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40 - Modernizovana legenda

Automobilka Porsche (jej aplny nazov je Dr. Ing. H. c. F. Porsche AG) oznamila, Ze 5.
jula uvedie na trh inovované modely svojho klasického a mimoriadne tispesného
typového radu 911 Styri modely - dve kupé a dva kabriolety - s tradiénym zad-
nym pohonom sa vyznacuji eSte dynamickejSimi vlastnostami ako doterajSie

modely. Na karosérii nie sii vyrazné zmeny, mierne zmeneny tvar ...
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44 - Hradanie novej klientely x

Vsetky vyznamnejSie automobilky sveta ¢oraz intenzivnejsie hl'adaji me-
dzery na trhu a snazia sa ich ¢o najskar zaplnit svojimi vozidlami. V Alfe
Romeo sa domnievaiji, Ze su¢asna svetova ponuka malych vyrazne Spor-
tovo ladenych automobilov nie je dostatoéna a tak uvadzaji na trh maly
hatchback s nazvom MiTo.
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Pattisica Skoda Octavia
z VW Bratislava

Prezident SR pan Ivan Gasparovic 18. jina symbo-
lickou jazdou za volantom 5-tisicej Skody Octavia
zmontovanej v bratislavskom zavode Volkswagenu
potvrdil, 7e Skoda Auto patri opit k domacim vy-
robcom automobilov.

Octavie sa v Bratislave montujd uz od marca, na-
hradili vo vyrobnom programe zavodu Volkswagen Po-
lo. Skoda Auto takala na ,okrdhle Eislo” v $tatistike
pottu zmontovanych Octavii v bratislavskom zavode,
aby slavnostne oznadmila svoj navrat ako vyrobcu na
Slovensko. Na Slovensku je Skoda Auto u? mnoho de-
satroci vnimana ako domaca znacka a v minulosti sa tu
vyrabali modely Rapid, Garde alebo 1203. Pre znatku
Skoda ide o historicky okamih, preto sa rozhodla ofici-
alne predstavit pattisicu Skodu Octavia zmontovanii
na Slovensku sldvnostne, na najvy$Sej trovni.

.Pre spoloéné korene, ktoré maji SKODA AU-
TO a Volkswagen Bratislava s koncernom VW od ro-
ku 1991, bude znamenat produkcia Skody Octavia do-
siahnutie dalSieho mil'nika. Vyroba tohto Gspe$ného
produktu vo Volkswagene Slovakia dalej posilni posta-
venie znatky SKODA na slovenskom trhu. Jej tspech
na slovenskom trhu urujd svojou kvalitnou pracou nie-
len zamestnanci, ale aj slovenski dodavatelia,” uviedol
pri tejto prileZitosti pan Reinhard Jung, predseda pred-
stavenstva Skoda Auto.

JInvestuje sa v dvoch fazach. Investicie do toho,
aby sme nové auto dostali do vyroby a nalakovali ho,
dosiahli priblizne 14 miliénov etr (462 mil. Sk). Potom
treba urobit lokalizaciu, €ize investovat dalSie penia-
ze, aby sa v dalSich rokoch mohla vyrabat vécsia cast
auta tu. Tito sumu zatial' nevieme vy¢islit,” uviedol
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transplantatov ¢asti srdca - detskych
chlopni. Symbolicky kI'G€ od vozidla
mu odovzdali pani Matej Bugar a Ma-
rek Baldn, konatelia spolocnosti SKo-
DA AUTO Slovensko, s.r.o.

.Skoda Octavia je znama ako
spolahlivy a vykonny automobil. Po
nevyhnutnych dpravach, ktoré si vy-

Andreas Tostmann, predseda predstavenstva Volk-
swagen Slovakia, a. s. Koncom roka by mali v bra-
tislavskom zavode VW montovat (a lakovat] nielen
doterajSi model Octavie s karosériou liftback, ale aj

kombi.

Pittisice vozidlo Skoda Octavia bolo vybavené 2-
-litrovym vznetovym motorom s vykonom 103 kW
a 6-stupiovou rucne ovladanou prevodovkou. Karo-
séria jubilejného automobilu mala farbu Capuccino-
-Beige, stupefi vybavy Elegance. Vozidlo symbolicky
prevzal pan MUDr. Juraj MikluSica z projektu Modry
Anjel, ktorého cielom je zachrana Zivota novoroden-
cov a kojencov s vrodenou srdcovou chybou pomocou

Zaduji Specifické naroky na zachranar-
ske vozidlo, bude pomahat pri zachra-
ne zivota tych najmensich, a to pova-
Zujem za najddleZitejSie,” zdoraznil pan
Bugr, konatel spoloénosti SKODA AU-
TO Slovensko, s.r.o.

Na sldvnostnom podujati Sko-
da opat doma na Slovensku, ktoré
sa uskutocnilo v priestoroch montaz-
nej haly a Infocentra zavodu Volkswa-
gen Slovakia v Devinskej Novej Vsi, sa
okrem prezidenta Slovenskej republi-
ky pana GaSparovica zicastnili aj §tat-
ny tajomnik Ministerstva vnitra SR
pan Jozef Butek, velvyslanec Ceskej
republiky v SR pén Vladimir Galuska,
velvyslanec Nemeckej spolkovej re-
publiky v SR pan Jochen Trebesch,
predseda predstavenstva Volkswa-
gen Slovakia, a. s.,pan Andreas Tos-
tmann a dali €estni hostia.

Vozidla Skoda Octavia vyrobe-
né v zavode Volkswagen Slovakia, a.
s., sti distribuované do 17 eurdpskych
$tatov. Skoda Octavia (liftback, kombi
a Scout) sa v roku 2007 stala celosve-
tovo najpredavane;jSim typom automo-
bilky s celkovym poctom 237 422 vo-
zidiel dodanych zékaznikom. Tento ob-
jem predstavuje narast o viac ako 18 %
oproti predchadzajicemu roku. Obl'd-
benym modelom zostéava aj Skoda Octavia Tour, kto-
rej narast predaja predstavuje 4,6 % s celkovo 72 529
vozidlami.

V priebehu minulého roka dodala spoloénost Skoda
Auto svojim zadkaznikom celosvetovo celkovo 630 032
vozidiel. Toto ¢islo znamena celkovy narast zakazni-
kom dodanych vozidiel oproti predchadzajicemu roku
0 15% a zaroven sa stava najlep$im predajnym vysled-
die spolocnost SKODA AUTO Slovensko, s.r.0. na slo-
vensky trh akény model Octavia.sk.
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Vyroba vozidiel v automobilkach

na Slovensku

Medziroéne rastici predaj automobilov na nasom
trhu uz nie je nahodnym javom, napriklad reakciou
na ohlasenie zmien v legislative vztahujucej sa na
predaj niektorej z kategorii vozidiel. UZ je nepo-
chybne aj znakom zlepSujiicej sa vykonnosti na-
Sej ekonomiky. Vyznamnym sposobom tomu poma-
ha automobilovy priemysel, ktory tiez silnie.

Traja finalni vyrobcovia automobilov, Volkswagen,
Kia, PSA Peugeot a Citroén, mali spociatku plan pre
tento rok vyrobit asi 640 000 automobilov. V polovici
roka sa ukazuje, Ze by to mohlo byt az okolo 675 000
automobilov.

V roku 2006 sa na Slovensku vyrobilo ,len”
295 300 automobilov, takmer vsetky v bratislavskom
zavode Volkswagenu, vlani uz bolo citit dynamicky roz-
beh vyroby v novych zavodoch, Kie v Teplicke nad Va-
hom a PSA Peugeot Citroén v Trnave. Slovensko sa
v roku 2007 stalo v parametri sledujicom pocet vy-
robenych automobilov na 1000 obyvatelom najispes-
nej$im Statom sveta, tento parameter dosiahol hodno-
tu 105,7. Automobilky vyrobili 571 071 vozidiel.

Akciova spolocnost Volkswagen Slovakia pdsobi
na Slovensku od zatiatku devétdesiatych rokov minu-
Iého storotia a jej GspeSné pdsobenie na nasom lze-
mi nepochybne prispelo k zdujmu dalSich investorov
z tohto odvetvia rozvijat automobilovi vyrobu prave
u nas. UZ niekol'ko rokov sa v Bratislave vyrabaji naj-
ma kons$trukéne naroéné Sportovo-Gzitkové automobi-
ly, Volkswagen Touareg, Audi Q7 a aj podstatnd cast
z konStrukcie Porsche Cayenne vznika v tomto zévode.
0d marca tohto roku tu vyrabaju aj typ Skoda Octavia.
Je moZné, Ze niektoré z hl'adiska po€tu trhom poZzado-
vanych ,okrajovych” modelov tohto typu sa budi ne-
skor vyrabat len v Bratislave. Tento rok by mal tento
zévod posilnit $tatistiky celosvetovo vyrobenych au-
tomobilov Skoda priblizne o 25 000 Octavii, prevaine

Najrychlejsie

Pocet registracii novych osobnych a malych na-
kladnych automobhilov do 3,5 tony (kategarie M1
a N1) v maji medziroéne stiipol 0 7,51 percenta na
8171 vozidiel, pricom za prvych pat mesiacov 2008
holo zaregistrovanych 39 224 aut, ¢ize 0 22,42 per-
centa viac ako v rovnakom obdobi vlani.

Poradie najZziadanejSich znaciek novych osobnych
a malych nakladnych automobilov na slovenskom auto-
mobilovom trhu vedie po prvych piatich mesiacoch Sko-
da s trhovym podielom 19,81 percenta, druhé miesto
dosiahol Volkswagen so 7,33 percenta a na tretom
mieste sa umiestnil Peugeot so 7,27 percenta. Dalsie
poradie:

1. miesto na svete vo vyrobe na 1000
= 105,7 aut

obyvatel'ov =

281 100

25 4432
1 l

G40 000

amom

295 390

1 I

'rlﬂ: ZdruZenie automaobilového priemysiu SR

Wvaj vyroby automobilov na Slovensku. V januari odhadovany pocet automobilov vyrobenych v tomto roku na drovni

640 000 bude pravdepodobne vacsi

s karosériou liftback, lebo Combi zaradia do vyroby az
v zavere roka.

Spolo¢nost Kia Motors Slovakia v tomto roku do-
siahla pInti dvojzmennd pravadzku, ktord umoziuje ma-
ximalnu vyrobu 225 000 automobilov za rok. Momen-
talne sa v jej zavode v Teplicke nad Vahom vyrébajq tri
modely cee"d a Sportovo-uZitkovy automobil Sportage.
V zavere roka pribudne vo vyrobnom programe model
eco_ceed, odvodeny z trojdverového modelu pro_ce-
e d. PIna dvojzmenna prevadzka zavodu a okolo dve-
stotisic vyrobenych automobilov v tomto roku ukazu,
ako treba ,nastavit” vyrobné kapacity zévodu s ohla-
dom na poZiadavky trhu. S vytvorenim tretej pracovnej

4. Citroén 6,57; 5. Renault 6,47 %; 6. Suzuki 6,11 %;
7. KIA 6,11 %; 8. Ford 5,53 %; 9. Fiat 4,95 %; 10. Opel
3,58 %; 11. Toyota/Lexus 3,41% a tucet najuspesnej-
Sich uzatvéra 12. Hyundai s podielom 3,22 percenta.
Za pat mesiacov roku 2008 zaregistrovali tiez spo-
lu aj 448 novych nakladnych automobilov hmotnosti
3,5 az 12 ton (kategdria N2), o je 0 12,68 percenta
menej ako vlani. Najvacsi podiel na trhu bol opét v po-
radi: prvé Iveco, ktoré dosiahlo podiel 34,60 %, druhé
Mitsubishi Fuso 17,86 % a treti Renault 11,61 %.
Pocet registracii novych nakladnych automobi-
lov nad 12 ton (kategéria N3) dosiahol oproti vlaiaj-
Siemu obdobiu januar az maj narast o 8,27 percenta

Bratislava 16.1.2008

zmeny uvazujd v priebehu rokov 2009 a 2010. Pravde-
podobne buddci rok vyrobny program rozsiria o dalsi
typ z kategorie SUV.

Spolocnost Peugeot Citroén Automobiles Slova-
kia s r.0. je v podobnej etape nabehu na pInd vyrobni
kapacitu vo svojom trnavskom zavode ako Kia Motors
Slovakia. K sticasne vyrabanym automobilom Peugeot
207 pribudne aj novy maly Citroén. Jeho prvé snimky
Citroén uverejni v priebehu tohto mesiaca. Bude posta-
veny na platforme, akd ma Citroén C3, bude mat nahor
Jvytiahnutti” karosériu s kolmou zadnou stenou, aby
bolo mozné vytvorit na malom pddoryse auta o naj-
priestrannejsi interiér.

pribudaju autobusy

pri odbyte za prvych pat mesiacov tohto roku spolu
1779 vozidiel uvedenej kategérie. Tdto kategdriu zno-
vu vedie Volvo, ktoré ziskalo podiel 19,79 %, opat dru-
ha Scania ma 17,48 % a s podielom na trhu 17,26 % tre-
ti Mercedes-Benz. Za januar az méj 2008 zaregistrova-
li tieZ 252 novych autobusov (kategdria M2 a M3), ¢o
je o rovnych 75 percent viac ako pocas toho istého ob-
dobia vlani. Poradie sa oproti predo§lému mesiacu ne-
zmenilo: na cele je Irishus s 49,20 %, druhy SOR mé po-
diel 24,20 % a tretia je znacka Novoplan, ktora dosiahla
4,36 % vSetkych registracii v uvedenych kategériach.
Ing. Méaria NOVAKOVA

ZAP SR
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Z domova

Cena Toyoty spoloénosti AT a.s. Zilina

Spolocnost Toyota Motor Europe (TME) vyhlasila na
svojom Eurdpskom stretnuti autorizovanych partne-
rov v Londyne vitazov cien 2008 Toyota Ichiban. (Eu-
ropean Customer Satisfaction Awards). Pri uréovani
vitazov posudzovali predajné vykony aj poskytované
popredajné sluzby a zo Slovenskej republiky bola za
mimoriadnu spokojnost zdkaznikov ocenend spoloc-
nost AT a.s., ktora je autorizovanym partnerom pre
predaj a servis vozidiel Toyota v Ziline. Spolocnost
AT a.s. tak ziskala toto ocenenie uZ druhykrat za se-
bou. Celkovo bholo udelenych 35 cien autorizovanym

partnerom z 23 §tatov, pricom tieto ceny s vyjadre-
nim uznania za vynimocny prinos ocenenych podnikov
do stratégie rastu spolocnosti Toyota, okrem iného aj
v Slovenskej republike.**

Pri uréovani vitazov posudzovali takmer 2500
predajcov Toyota na zadklade vysledkov roéného
prieskumu spokojnosti zdkaznikov, ktory spoloénost
Toyota Motor Europe po prvy raz uskutocnila v roku
2006. Vitazi boli uréeni na zaklade vynimocnych vy-
konov v kliéovych oblastiach predaja a sluzieb. Kri-
téria na udelenie ceny zahfiali okrem vSeobecnej

u [T 4 4

starostlivosti o zakaznikov aj viaceré postupy od pri-
vitania zakaznika aZ po odovzdanie vozidla a vSetky
stivisiace ¢innosti.

Tadashi Arashima, prezident a vykonny riadi-
tel spolocnosti Toyota Motor Europe, odovzdal ce-
ny v pritomnosti prezidenta spolocnosti Toyota Mo-
tor Corporation Katsuaki Watanabeho a slovenskych
predstavitelov vrcholového manazmentu. Za AT a.s.
prevzali cenu pri slavnostnom vyhlaseni v Londyne
majitelia spolocnosti pani Jozef Polacek a Stanislav
Kuchar¢ik.

Jeden z dvoch najvacsich Porsche a Audi

salonov v Europe

v Eurépe ma svoje sidlo v Bratislave na Zlatych Pies-
koch. Porsche Bratislava otvorenim tohto luxusného
vystavného priestoru reaguje na rastici zaujem vo-
diov o spominané znacky. Predaj automobilov Por-
sche vzrastol za posledné dva roky na Slovensku viac
ako dvojnasobne.

V novom vystavnom priestore si zakaznici budd moct
vychutnat luxus a sluzby na najvyssej trovni. VSet-
ky Casti, vratane priestorov vyhradenych pre servis,
sti predelené len sklenenymi prieckami. Motoristi tak
moZu v pripade zaujmu sledovat aj pracu priamo v ser-
vise. Cely priestor je navySe skutoénou pochdtkou pre
milovnikov dizajnu, pretoZe dizajnéri kladli doraz na
kazdy detail. V Audi Casti saléna napriklad nechyba

Stylizovana zakruta symboli-
zujdca pretekarsky okruh v Le
Mans, kde uz niekol'ko rokov
znacka Audi Zne Gspechy.
Nové koncepty Porsche a Au-
di salénov realizuje spoloc-
nost po celej Eurdpe. Vystav-
ba slovenského projektu tr-
vala viac ako rok a investicia presiahla 300 miliénov
slovenskych korin. V saldne Porsche bude vystave-
nych 7 a v saléne Audi 14 vozidiel. Zakaznikom bude
k dispozicii hned' od zaciatku 60 zamestnancov, pri-
Rovnako vel'ky Porsche a Audi saldn bol zatial otvo-
reny len v rakiskom Linzi.

Agresivni vodici nepatria

na cestu

Podla oficidlnych odhadov Eurdpskej dnie dosahuiji
naklady sposobené dopravnymi zapchami v eurdp-
skych statoch az 0,5 percenta HDP Eurdpskej tinie
rocne. Tie isté odhady varuju, Ze uz o niekol'ko rokov
sa tieto naklady zvacsia na dvojnasobok. Pricinou
mnohych dopravnych zapch st agresivni vodici.

Najvacsiu cast tychto nakladov - asi 90 % - predsta-
vuji tasové straty. Dalsich 8 % tvori zvat$ena spot-
reba motorovych paliva zostavajtice 2 % pripadaji na
skody sposobené nehodami a d'alsie stvisiace nakla-
dy. Aj ked" Slovensko sa na tychto nakladoch podiela
len vel'mi malou mierou, nejde o zanedbatel'né straty.
Ak by sme sa chceli dopracovat k nejakému odhadu,
mohli by sme zjednodusene predpokladat, Ze menSie
zatazenie infrastruktdry a menSia priemerna mzda
znamend, Ze na Slovensku tvoria naklady spdsobe-
né dopravnou zapchou asi polovicu z takychto nakla-
dov pévodnych Statov EU, teda 0,25 percenta nasho

n jul 2008

HDP. Pri tomto zjednoduseni dospejeme k sume 9,26
mld. Sk. A to nie je malo,” skonStatoval pan Ing. Ma-
tej Bugar, konatel spoloénosti SKODA AUTO Sloven-
sko s.r.o. Dopravné zapchy asto zapricifuji prave
agresivni vodici. Ak spdsobili na Slovensku len polo-
vicu dopravnych zépch, cena za fiu by sa vysplhala na
4 a pol miliardy kortin len v minulom roku. V mnohych
Statoch preto sprisiuja postihy za agresivnu jazdu -
nedodrZiavanie bezpecnej vzdialenosti medzi vozidla-
mi, predbiehanie v pravom jazdnom pruhu, nedava-
nie znamenia o0 zmene smeru jazdy, ¢i ,vyblikavanie”
dial'kovymi svetlami.

Postih za to v podobe verejnoprospesnych prac ale-
bo povinnych skupinovych terapii pod vedenim psy-
choldga by mohol byt Géinny. Prave ¢as ma pre mno-
hych agresivnych vodicov vacsiu cenu, ako akéakol-
vek pokuta.

V sti¢asnosti sa na Slovensku predava priblizne 100
vozidiel Porsche rocne, pricom viac ako polovica za-
kaznikov pochédza z Bratislavy a okolia. V nasleduji-
cich troch rokoch sa Porsche Bratislava chysta ten-
to pocet zvacsit o polovicu. Audi planuje zvabezpetit
celkovy predaj na Slovensku na 1000 kusov roéne.
Podobne ako pri Porsche, aj zakaznici tejto znacky
pochadzaji vacsinou z Bratislavy a okolia. -pe-

FORD
ZLACNUJE
NAHRADNE

DIELCE

Spoloénost Summit Motors Slovakia, spol. s r.o.,
vyhradny dovozca vozidiel a nahradnych dielcov
znacky Ford na Slovensku sa rozhodla zniZit ce-
ny nahradnych dielcov. Reaguje tak na posilne-
nie slovenskej koruny voci euru. Ceny nahradnych
dielcov sa zmenSia o 6 %, novy cennik plati od
1. jula 2008.




Ponuka sluzieb

Cestovne poistenie

0 cestovnom poisteni nielen na
cesty na Slovensku, ale aj v za-
hrani¢i sa zhovarame s Katari-
nou Janakovou, vedicou odde-
lenia skupinového a cestovného
privatneho poistenia z Allianz -
Slovenskej poistovne.

Akeé druhy cestovného poistenia existuji a kde si
ho mézeme uzatvorit?

Zakladné rozdelenie je na individudlne a komplex-
né cestovné poistenie. Individudlne poistenie si mo-
ze klient zakupit na ktoromkol'vek nasom obchodnom
mieste, pripadne aj cez linku Allianz direct ¢i cez in-
ternet. Je to osobitny produkt aj tym, Ze je v lom za-
definované neobmedzené krytie liecebnych nakladov,
¢o zatial' na slovenskom poistnom trhu nikto nepon-
ka. Samozrejme, okrem liecebnych nékladov si mdze
zvolit cely balicek poistenia, ktory zahfiia aj zodpoved-
nost za Skodu, Girazové poistenie, poistenie batoZiny €i
stornovacie poplatky za zéjazd. Co sa tyka komplexné-
ho poistenia, s tym sa mdzu nasi ob¢ania stretnit pra-
ve v cestovnych kancelariach. Ide o cely balik poiste-
nia, v ktorom s zahrnuté vSetky spominané rizikd, no
s tym rozdielom, Ze lie¢ebné naklady st obmedzené po-
istnou sumou.

Vela cestovnych kancelarii poskytuje cestovné po-
istenie. Co by sme si mali viimniit, aby sme boli sku-
tocne seriozne poisteni na dovolenkovy pobyt?
Zasadou je, Ze do zahranitia si poistujeme liecebné na-
klady, ale to u7 je viac-menej samozrejmé. Co je vel'mi
dolezité, ked' si kupujete zajazd v cestovnej kancelarii,
aby ste mali poistené aj tzv. storno poplatky. Tie byva-
ji zahrnuté préave v tzv. komplexnom cestovnom pois-
teni, ktoré cestovné kanceldrie ponikaju, ale pre isto-
tu by som si to pred podpisanim zmluvy overila. Oceni-
te to najma v situdcii, ak by ste zo zavaznych dévodov
museli odrieknut G€ast na zajazde. Cestovna kancela-
ria si totiz v zmysle svojich obchodnych podmienok G¢-
tuje rozne poplatky za storno zajazdu a tie sd, pokial
k stornu ddjde z dovodov (zdravotnych &i zavaznych ro-
dinnych) uréenych poistnou zmluvou, preplatené pois-
toviou. Treba si vSak uvedomit, Ze poistenie storno
poplatkov sa mdze dojednat len bezprostredne pri za-
kidpeni zajazdu alebo 24 hodin po jeho zakdpeni ¢i zlo-
Zeni zélohy za zéjazd.

€o vietko si mam skontrolovat na zmluve o ces-
tovnom poisteni?

Vidy si treba v§imnut a skontrolovat, ¢i mate zada-
nd spravnu geografickd zonu - €ize miesto vycesto-
vania, dizku pobytu, teda, aby v nej bol zaznamenany

spravny potet dni. Citatefom by som odportéala, dat
si jeden dei ako rezervu pre pripad, Ze by sa osi stalo
a tas navratu sa predizil. (Niekedy to mdze byt o$etre-
né aj v poistnych podmienkach.) Pri uzatvarani zmluvy
o cestovnom poisteni si treba uvedomit aj to, ako ju ch-
ceme travit. V ramci poistnych podmienok v zakladnom
kryti je poistend iba zakladna turistika a Sporty, ktoré
nepovaZzujeme za rizikové, ale pokial' sa na dovolenke
chystate skasat extrémne ¢i adrenalinové Sporty, tak
je dobré pripoistit sa. V rdmci individualneho poistenia
(alebo ako samostatné pripoistenie) si mozete dat po-
istit napriklad aj naklady horskej sluzby.

Si krajiny, kde by ste citatelov Specialne upozor-
nili, aby sa pripoistili alebo aby na nejaky typ pri-
poistenia rozhodne nezabudli?

Odporicala by som, najmé na zapad od naSich hranic,
aby si klienti dojednali balicek poistenia, pretoZe ten
obsahuije aj poistenie zodpovednosti za Skodu. To je do-
leZité aj vtedy, ak tam necestujete individuélne, teda
vlastnym autom alebo motocyklom. Skutoéne sa ndm
mnoZia pripady, kedy to poistenci ocenili. Na tzv. ,Za-
pade” sd totiZ l'udia pravne uvedomelejsi a v momente
ako im spdsobite Skodu alebo maji pocit, Ze ste im ju
spdsobili (napr. do niekoho narazite na zjazdovke ale-
bo niekomu €osi nahodou rozbijete), tak si budi uplat-
fovat jej nahradu. A nielen fyzickd nahradu rozhitej ve-
ci, ale napriklad aj nékla- L o
dy na liecenie, uSly zisk =~
atd. Najma pri Skodach
na zdravi sa Ciastky, kto-
ré sa vyzadujd, vel'mi vel-
ké. Niekedy poistencom
z tohto dévodu poskytu-
jeme aj pravny servis.

Co vietko kryjii liegebné
naklady, ktoré si akym-
si zakladom cestovného
poistenia?

Liecebné naklady kryja
prevoz pacienta sanitkou,
diagnostiku, oSetrenie,
hospitalizaciu, nutnt ope-
raciu, ¢ize vSetok zdravot-
ny servis az do momentu,
ked' je klient schopny re-
patriacie. V pripade dlh-
Sej hospitalizacie sa hra-
di aj navsteva pribuzného,
ubytovanie. Jednoducho
vsetko to, o je potrebné
k Gprave zdravotného sta-
vu a &o st nutné naklady. &
Samozrejme do momentu,
kedy je pacient schopny

wn A

transportu domov. V rdmci poistenia st zahrnuté aj na-
klady na asisten¢ni spolocnost, to znamen4, Ze klient
moze kedykol'vek - 24 hodin denne - zavolat na ¢islo
asistencnej spolocnosti, kde mu poskytni radu, v pripa-
de hospitalizacie €i repatriacie uhradia naklady.

Je vramci dokladov nieéo, €o si klienti zabidaji vy-
pytat a spasobilo im to nasledne problémy pri pre-
placani oSetrenia poistoviiou?

Vsetky takéto pokyny ma klient napisané v brozirke,
ktord dostane pri uzatvoreni poistnej zmluvy. Je tam
zadefinované, o konkrétne si mé pytat, ked' je v zahra-
nici osetrovany. Kazdopadne si treba pamatat, Ze fakti-
ra €i (cet, ktory dostane, musi obsahovat meno klien-
ta, diagnézu a polozkovity rozpis vykonov, ktoré si da-
ny lekar dava preplatit a, pravdaze, jeho podpis.

€o mame robit, ak mame poistenii batoZinu a stra-
ti sa nam na letisku?

Za stratu batozZiny do istej miery zodpoveda letecky
prepravca, zvacsa sa po nej na letisku patra a podla
nasSich informacii sa vo véacsine pripadov najde. Ak je
vsak klient poisteny a k jej strate predsa ddjde, nesmie
zabudndt, Ze je nutné vypytat si na letisku doklady
o strate. Je to tzv. Property iregularity report - PIR,
ktory predklada v poistovni.
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Ako v Chorvatsku

S aéinnostou od 17. juna 2008 platia v Chorvatsku

nové pravidla cestnej premavky. | ked boli zmeny
publikované aj u nas v dennej tlaci, prinaSame vset-
ky podstatné zmeny:

Rychlostné limity
Minimalna rychlost na dial'nici - 60 km/h

liekov, ktoré mozu mat Gcinky na spdsobilost viest mo-
torové vozidlo (pokuta 1000 - 3000 Kn).

Povinna vybava

e Lekarnicka

e Vlystrazny trojuholnik (2 kusy, ak vozidlo taha pri-
ves alebo iné vozidlo)

Dial'nica Rychl. cesta Ostatné cesty V obci

Vozidld do 3,51 130 110 90 50
- s privesom 90 80 80 50
Motocykle 130 110 90 50
- s privesom 80 80 80 50
Autobus 100 80 80 50
- s privesom 90 80 80 50
Vozidlanad 3,5t 90 80 80 50
Il Miadi vodici

vo veku do 24 rokov 120 100 80 50

Pokuty za prekroéenie rychlosti (v kunach)
V obci pokuta
Do 10km/h 300
10-20km/h 500
20-30km/h 1000

Mimo obce pokuta
10 - 30km/h 500
30-50km/h 1000

nad 50km/h 3000 - 7000

30-50km/h 2000
nad 50km/h 5000 - 15 000* *) alebo 60 dni vazenia
Svietenie

TImené svetla sd povinné pre vSetky vozidla v noci a za
zhorSenej viditelnosti (hrozi pokuta 500 Kn) a pocas
diia v obdobi od poslednej nedele v oktdbri do posled-
nej nedele v marci (hrozi pokuta 300 Kn). Motocykle
musia svietit celorocne (pokuta 300 Kn).

Alkohol, drogy a ostatné psychotropné latky

Vseobecny dovoleny limit alkoholu v krvi je 0,05 %. Vy-

nimku (0,0 %!) tvoria

e Vodici vozidiel nad 3,5t

* Profesiondlni vodici (napr. zachranky, taxi, in$truk-
tori autoskoly)

* Miadi vodici vo veku do 24 rokov

Pokuty

Do 0,05 % (pre vodicov s vynimkou) 700
0,05-01% 1000 - 2000
01-015% 2000 - 5000

nad 0,15 % alebo odmietnutie skasky 5000 - 15 000
alebo 60 dni vdzenia

Uzitie nelegalnych narkotik sa urcuje pomocou rozhoru
slin/krvi/mocu, priich pritomnosti hrozi pokuta 5000
- 15000 Kn

Je zakazané jazdit pocas liechy pri uZivani takych
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* Nahradné Ziarovky

* Tainé lano

* Nahradnd pneumatika

e Hasiaci pristroj (len v komeréne vyuZivanych vo-
zidlach)

* Reflexna vesta (certifikat EN-471) - len pre vodica

Zimna vybava

Nie je uréené obdobie, v ktorom treba zimni vybavu. Je

to zavislé od pocasia. VSeobecne vSak plati, Ze v Chor-

véatsku moZno ocakavat sneh od zaciatku novembra do

konca marca

Zimnou vybavou sa rozumie

* 4 zimné pneumatiky (M+S)* alebo letné pneumati-
ky + snehové retaze

* malda lopata na sneh (pre komeréné vozidla)

*) v regionoch Lika a Gorski Kotar st retaze povinné

pre vSetky typy pneumatik

V podmienkach vyZzadujtcich povinnd zimnd vybavu

hrozi pre vodicov bez vybavy pokuta 700 Kn a zékaz

dalSej jazdy.

Motocykle

Povinna je ochranna prilba pre jazdca i spolujazdca (po-
kuta 1000 Kn). Ani spolujazdec nesmie byt pod vply-
vom alkoholu a drog.

Bicykle

Minimalny vek pre jazdu na bicykli v cestnej premav-
ke je 14 rokov. Deti nad 9 rokov méZzu jazdit v premav-
ke len v sprievode osoby starsej ako 16 rokov, alebo ak
maju cyklisticky preukaz. Deti 8-rocné a mladsie mozu
byt vozené na bicykli len v detskej sedacke a v sprievode

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

osoby starsej ako 18 rokov.

Povinna vybava bicykla:

* hiele alebo ZIté predné svetlo

e cervené zadné svetlo

o funkéné brzdy

* reflexnd vesta alebo reflexné oblecenie

e ochranna prilba (pre mladSich ako 16 rokov)
Rovnako plati limit alkoholu v krvi (0,05 %), pokuta je
500 Kn.

Deti

Deti vo veku do 12 rokov nesmd cestovat na motocykli
a ani na prednom sedadle auta (s vynimkou, ak je dieta
do 2 rokov v sedacke upevnenej proti smeru jazdy vozi-
dla a je vypnuty bezpecnostny vankds tohto sedadla).
Deti do 12 rokov musia byt vo vozidle na zadnom se-
dadle - do 5 rokov v detskej sedacke, starSie pripita-
né pasmi prispdsobenymi vyske dietata (so sedakom
alebo bez neho).

Ostatné priestupky a pokuty

2000 - 5000
2000
nereSpektovanie STOP a Eerveného svetla

* jazda v protismere

nedanie prednosti

2000 - 5000
* poruSenie zakazu predchadzania
700 - 2000
* nespravne parkovanie 300
e parkovanie na miestach vyhradenych invalidom
700
* nezastavenie pri prednosti chodcov
1000
* nereSpektovanie signalizacie na Zelezni¢nom
priechode 2000 - 5000

nezapnuté bezpetnostné pasy 500
telefonovanie bez ,handsfree” 500

Zdroj:HAK

Stare ,nakladiaky” do
Rakuska uz nemozu!

S ucinnostou od 1. 7. 2008 plati pre vacsinu Dolného Ra-
kiaska, pre Burgenland a Vieden zakaz prejazdu vSetkych
vozidiel kategdrie N (vSetky nadkladné vozidla bez ohla-
du na hmotnost), ak boli prvy raz registrované pred
1.1.1992.

Vynimku tvoria vozidla, ktoré vezd tovar do tohto Gze-
mia, alebo z tohto tizemia. Zakaz sa teda tyka tranzitu
a plati aj na dialniciach. Kolegovia z DAMTC upozoriiujd, 7e
pre zloZitost vymedzenia Gzemia nebudd na cestach tieto
zdkazy vyznacené Ziadnou znackou.

Pozor! Pri tranzite do Slovinska, Chorvatska a Talianska sa
to moze tykat aj majitelov ,prestavanych” obytnych auto-
mobilov, ak s registrované v kategorii N!




Tie z najlepSich v roku 2008

Ako kaZdoro¢ne, automotokluby testuju sedacky pre najmensich pasaZierov.

PrindSame tie, ktoré dopadli najlepsie. Na orientacnej cene vidiet, Ze kvalitné nemusi byt najdrahsie

Aj u nas je velky vyber. Odporicame, aby ste hladali najnovsi certifikdt ECE - R44,/04

Kategdria O+ ( 0-13 kg)
Vyrobca ROMER ROMER BEBE CONFORT CHICCO
Model Baby Safe Plus Isofix Baby Safe Plus Babycoque Streety Autofix Plus
HODNOTENIE
Bezpecnost A + A+ A+
Obsluha 4 + A+ A+
Komfort + + A+ A+
Cena v Eur 305 140 585 139
Kategadria I/1l/1ll
Vyrobca ROMER KIDDY BEBE CONFORT CYBEX
Model Safefix Plus Comfort Pro Moby Solution X
* * % * * * % * * % * % * % * %
HODNOTENIE
Kategodria I1(9-18kg) I/1l/11(9-36kg) I/l 15-36 kg) I/ (15 -36 kg)
Bezpecnost + + + +
Obsluha + + + +
Komfort + + + +
Cena v Eur od 365 od 230 od 160 od 140

Ponuka sluzieb
SATC

Dvojaky meter

Z dovodov Gdajne obmedzeného vyhl'adu kvéli namon-
tovanému navigaénému pristroju na prednom skle hro-
zi podla policie vo Svajciarskom Ziirichu pokuta az 180
elir. Zaroven je vSak povinné olepit si predné sklo roz-
nymi nalepkami. Teoreticky ich mdze byt viac ako 20!
Kolegovia zo $vajciarskeho TCS nalepili na predné sklo
vsetko, €o je povinné, ak niekto jazdi po celej Eurdpe.

Obmedzenie vyhladu navigacnym pristrojom pova-
Zujti potom ako nepodstatné az smieSne, najma ak pri-
stroj obmedzuje vyhl'ad na vlastnd prednd kapotu.....

Co vietko ma byt na prednom skle:

1. Cipova karta na otvaranie brany, 2. Head up
Display (reguldcia rychlosti a pod.) 3. Navigacny pristroj,
4. Stierace, 5. Konzola spatného zrkadla s moznym
prisluSenstvom, 6. Spatné zrkadlo s moZnym prislu-
Senstvom, 7. Bezpecnostné pokyny k bezpecnostné-
mu vankdsu, 8. Nalepka technickej kontroly, 9. Nélep-
ka emisnej kontroly, 10. Parkovacia karta (mdZu byt aj
dve pre bydlisko a zamestnanie), 11. Karta poistenia,
12. évajf:iarska dialniéna nalepka, 13. Taliansky tele-
pass, 14. Bulharska dialniéna nalepka, 15. Rumunska

EWwWE

len vo Svajciarsku?

dial'niénd néalepka, 16. Rakuska dial'nicna nélepka
(cenovo vyhodnejsie st dve 10-diiové ako jedna mesac-
na, 17. Ceska dialniéna nalepka, 18. Slovenska dialnic-
na nalepka, 19. Slovinska dialnicné nalepka (od jila
2008) 20. Nemecka ,Ekonalepka” Zdroj: TCS

- -
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Bezpecnost premavky

Odpocivadla na dial'niciach
a rychlostnych cestach

]

Odpocivadlo - miesto, kde sa uZ azda kazdy moto-
rista zastavil, aby si po¢as dlhej cesty doprial tro-
chu oddychu pohl'adom na aspon ostrovéek zele-
ne, v pokoji sa posilnil jedlom a pitim, ¢i navstivil
toaletu. Avsak nie kazdé odpoéivadlo ulahodi oku.
Mnohokrat sa k neprijemnému obrazu, ktory sa
navstevnikovi naskytne, prida aj kvalita poskyto-
vanych sluzieb.

Odpocivadld pri dialniciach s vyznamnym prv-
kom bezpecnosti premévky, pretoze dlhotrvajdca, cas-
to monotdnna jazda ubera z pozornosti vodica. Preto je
moznost prerusit jazdu, zastavit na bezpecnom mies-
te, urobit par cvikov pre zlepSenie krvného obehu v te-
le, mimoriadne dolezZita. Ako sme uviedli v Gvode, od
dialniénych odpoéivadiel sa uz dnes ocakava podstat-
ne viac, i ked' to precvicenie strnulého tela dlhotrvaju-
cou jazdou je pre vodica rovnako ddlezité, ak nie ddle-
zitejSie, ako moZnost pouzit toaletu alebo sa najest.

Dialni¢né odpocivadla vSak majd nielen bezpec-
nostny, ale aj ,propagacny” vyznam. Aj prostrednic-
tvom toho, ako odpocivadlo vyzerd, si zahraniény nav-
Stevnik urobi obraz o kultdre naroda. A svoje poznat-
ky si nenecha len pre seba, ale pri rozpravani zazitkov
z cesty sa o ne podeli so svojimi priatelmi. Zdemolo-
vané nefunkéné toalety, pod ktoré sa podpise zopar
vandalov, alebo nekvalitné sluzby reStauraéného za-
riadenia, st zlou vizitkou. Za dobry aj zIly dojem nav-
Stevnikov odpocivadiel je v§ak napokon zodpovedny
spravca komunikdacie - u nds Narodna dialnicna spo-
locnost, a.s.

Nevysporiadané pozemky = bezmocnost
Na slovenskych dial'niciach a rychlostnych cestach je
v sti¢asnosti celkom 57 prevadzkovanych odpoéivadiel
(z toho 28 velkych a 29 malych). Na svoje dokonéenie
¢taka 8 a vystavba dalSich 16 sa pripravuije.
Koordinatorom pripravy a vystavby objektov, po-
skytujdcich sluzby na dialnicnej
sieti na Slovensku je Narodnd
dialni¢na spoloénost, a.s., kto-
ra sa pri otazkach rozmiestne-
nia a vybavenia odpocivadiel
pridfza platnych technickych
noriem, odporticani medzinarod-
nych organizacii a skisenosti
motoristicky vyspelych $tatov
Eurdpy. Ulohou koordinatora
je vyhlasenie obchodnej verej-
nej sitaze na prendjom odpo-
tivadiel. Samotnému vyhla-
seniu tendra vSak predchadza
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majetkovoprdvne vyspo-
riadanie pozemkov, kto-
ré je v mnohych pripadoch,
tak ako aj pri samotnej vy-
stavhe dial'nic a rychlost-
nych ciest, vel'mi proble-
matické a zdihavé. Napriek
tomu sa v§ak Narodnej dial-
nicnej spolocnosti podarilo
zabezpecit majetkovoprav-
ne vysporiadanie na celej
dialnici D2 (Ceské repub-
lika - Slovensko - Madar-
sko) a v marci tohto roku
vypisala obchodni verej-
nd sitaz. Jej cielom je rekonStrukcia, resp. vystavha
a prevadzkovanie motorestov/motelov so stravovacim
a ubytovacim vybavenim, uréenych motoristickej ve-
rejnosti, ako aj vystavba verejnych hygienickych za-
riadeni, priestorov pre informacné sluzby a detskych
ihrisk na odpocivadlach dial'nice D2 Sekule, Zavod,
a Jarovce.

Koncom roka 2008 aj na D1

V pripade Gspesnosti sutaze (Pozn. redakcie: otvara-
nie obalok sa uskutocnilo 16. jina 2008, do uzavierky
tohto ¢isla ndsho ¢asopisu este neboli vysledky ofici-
alne oznamené Gcastnikom, malo sa tak stat az kon-
com jdna). NDS ocakava zvySenie Standardu posky-
tovanych sluzieb motoristickej verejnosti na odpo¢i-
vadlach dial'nice D2 najneskér do konca roku 2010.
nie po slovenskych dialniciach pribliZit kvalite v Ne-
mecku €i Franctizsku. Planuje prestavat a rozSirit
aj siet odpotivadiel na dial'nici D1 (Bratislava - Zili-
na), pricom rata s narastom kvality a pottu posky-
tovanych sluzieb. Na vyhlasenie verejnej ohchodnej

Vizualizacia navrhovaného odpocivadla Batizovce
na tseku dialnice D1 Mengusovce - Janovce.

sttaze, tykajdcej sa odpocivadiel dial'nice D1, si v§ak
musime pockat, kym nebudi pozemky pod nimi ma-
jetkovopravne vysporiadané. NDS uzZ na ich vysporia-
dani intenzivne pracuje a ddfa, Ze termin, ktory si na
to stanovila (oktéber - november 2008) sa jej podari
dodrZat.

Standard - a éo viac?

sietou eurdpskych dialnic. Nielen preto, Ze sme ¢len-
skym Statom Eurdpskej tnie, ale najma preto, Ze dial-
nica D1 je sti¢astou Transeurdpskeho koridoru V a dial-
nica D2 sdcastou koridoru IV. Je tu preto prirodzena
snaha aj o zlepSovanie kvality sluzieb poskytovanych
na odpocivadlach.

Za Standardni vybavu odpocivadla azda kazdy
povaZuje v prvom rade parkovisko, erpaciu stanicu
motorovych paliv, toalety (prevadzkované celorocne)
a oddychové zény s moZnostou prijemného posedenia,
pripadne malého ihriska pre deti. Samozrejmostou st
dnes hufety, reStauracné zariadenia a motely.

Pridanou hodnotou pre navstevnikov slovenskych
odpocivadiel by mal byt aj globalny informacny sys-
tém, na ktorom NDS aktivne pracuje. Ten by mal pozo-
stavat z informacnych tabdl, ktoré budd nositel'mi in-
formacii o:

maximalnej povolenej rychlosti
cendch spoplatnenia cestnej infrastruktdry (dial'ni¢-
né nalepky, myto)
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stanici motorovych paliv
tisle linky tiesiiového volania.
Okrem nich si tu najdu svoj priestor aj informécie z ob-
lasti cestovného ruchu, ako podpora koncepcie oznaco-
vania kultdrnych a turistickych cielov.

Tibor BUCHA



Leto v nasej zemepisnej Sirke je z hl'adiska vplyvu
pocasia na bezpeénost cestnej premavky podstat-
ne vhodnejSie ako zima, ale prinasa aj nebezpecen-
stva. Spomenieme aspoi par zasad, ktoré je vhod-
né respektovat.

Teplota v aute: Klimatizécia je sticastou ¢oraz vac-
Sieho poctu novych automobilov a v lete je v ¢innosti
takmer pri kazdej jazde autom, ktoré ju ma. Po nasad-
nuti do sinkom zohriateho interiéru auta mame snahu
pustit ventilator ventilacnej stistavy naplno a nasta-
vit teplotu klimatizacie o najhlbSie pod 20 °C. Nie je
to zI4 stratégia, vedie k rychlemu ochladzovaniu vzdu-
chu v kabine. Nebezpecnou sa stava vtedy, ak teplotu
klimatizaciou upravovaného vzduchu véas nezvacsi-
me. Zvycajne to robime aZ vtedy, ked zaciname nepri-
jemne pocitovat chlad. A to uz je neskoro - ak nepatri-
me medzi otuZilcov, nevyhneme sa prechladnutiu, spre-
vadzanému minimélne nadchou. Teplota klimatizaciou
upravovaného vzduchu by nemala byt menSia od von-
kajSej teploty o viac ako asi 4 °C. Ak je vSak teplota
vonku hodne nad 30 °C, tdto odbornikmi obecne odpo-
riéand hodnotu nemozno respektovat, pretoze teplo-
ta vzduchu v interiéri vacsia ako 25 °C je pre vacSinu
[udi z hl'adiska pohodlia jazdy neprijemna. Rozhodne
sa v§ak v hordcom pocasi nesnazime zmenit auto na
chladnicku, lebo prechladnutie v lete je azda eSte ne-
prijemnejsie ako pocas zimy.

Ohrievanie interiéru zaparkovaného auta: Bohaté
presklenie auta je uZitocné z hladiska dobrého vyhla-
du posadky na okolie pocas jazdy, presvetleny interiér
je prijemny aj z hladiska psychickej pohody. V letnom
pocasi sa vSak kahina auta vdaka tomu uz po par mind-
tach po odstaveni auta meni na sklenik. Merania uka-
zali, Ze pocas dfa s vonkajSou teplotou 24 °C vzduch
v uzatvorenej kabine auta vzrastie v priemere na 38 °C
uz o pol hodinu. To je uZ pre ludi i vaésinu zvierat nepri-
jemna, aZ nebezpecne vel'kd teplota. Preto by sme po-
¢as letnych dni nikdy nemali nechavat v zaparkovanom
aute deti, ale ani zvierata, ak s nami cestuju. Pdvodne
zamyslané vzdialenie sa od auta len ,na par minit” sa
méze z roznych dovodov prediZit a my tym vystavuje-
me deti alebo psikov, macky €i inych zvieracich milaci-
kov rodiny skutocénym fyzickym i psychickym mukam
z prehrievania organizmu v tesnom, takmer hermetic-
ky uzavretom priestore. St pripady, ked' takato neo-
patrnost konéi az tragicky. V Eurdpe kazdy rok z tohto
ddvodu zomrie niekol'ko deti.

Zakrytie celného skla: Pri odstaveni auta na sinku
sa uz po niekol'kych desiatkach mindt zohreje nielen
vzduch v kabine, ale najma tmavé Casti interiéru. Vo-
lant a potahy sedadiel naakumuluji od priamo preni-
kajucich sInecnych licov tolko tepla, Ze po opatovnom
nasadnuti do auta nas vyslovene pélia. Zabranit tomu

Stretnut’ pri cestovani autom na ceste domace zviera
mozno aj u nas, v niektorych castiach Eurdpy, najma
v Stredomori velmi Casto

mozno zakrytim aspoi ¢elného skla vhodnym krytom,
najlepsie zvnitra. Nddzovo pomdzu aj noviny prichyte-
né stieracmi z vonkajsej strany celného skla.

Vyslovene nevhodné, aZ nebezpecné je ,zdobenie
si” prednej casti auta vS§akovymi ,cackami” zaveseny-
mi na vndtornom spatnom zrkadle, hompalajicimi sa
v zornom poli vodi¢a. St primalé na to, aby brénili prie-
niku tepla sIneénych ldcov do auta, a nie sd Gcinné ani
ako ,ochranny amulet”. Ked'Ze vyznamnd ¢ast diania
na ceste pred vozidlom vodi¢ vnima tzv. periférnym vi-
denim, pohyb takejto ,hlipdstky” méze prekryt pocia-
toénu fazu vstupu chodca z chodnika na cestu a vodic
tak strati ast casu, kedy mohol zabréanit nehode. Ne-
bezpetenstvo je vacsie pri jazde v neznamom prostre-
di. Takéto zdobenie auta je velmi nevhodné.

Cestovanie na nezname miesta: Kipa auta je neraz
impulzom pre rodinu, aby sa aspon pocas leta zmenila
z usadenej na nomadsku. Poznavanie nezndmych miest
je lakavé a urcite aj uzitocné. Nebezpecnym sa moze
stat, ak auto vedie menej skdseny vodi¢ a cestovatel-
ské ciele si prili§ narocné. Aj skiiseny a vo vedeni auta
zruény vodi€ sa citi neprijemne, ak blidi v neznamom
prostredi. Stres neskdiseného je v takej situacii taky
vel'ky, Ze mdze vyustit az do vzniku dopravnej nehody.
DéleZité je vypracovat si pred cestou o najpodrobnej-
§i plan cesty a zapracovat do neho aj dostatocne ve-
I'a prestavok pri dlhotrvajicej jazde. UZ "
cesta na dovolenku by mala byt odpo-
tinkovou, a nie stresujicou udalostou.

Pri niekol'ko hodin trvajicej ceste
by sme mali mat v aute zasobu tekutin
a trvanlivé, z hl'adiska stravitel'nosti nie
taiké” jedlo. Vhodné je napriklad ovo- |
cie. VV prestavkach by mali z auta vystd-
pit vSetci tlenovia posadky a trochu si
zacvitit. Cviky majd uvolnit dlh§im se-
denim strnulé telo, nemaji byt naméha-
vé. Méze to byt poskakovanie, mavanie
rukami, natacanie hlavy a trupu. Nehan-
bite sa cvicit ani na l'ud'mi preplnenom
parkovisku! Ide o vasu, a mozno aj ich
bezpetnost.

Bezpecnost premavky

Zvierata na ceste: Aj u nas sa vyskytujd pripady zraz-
ky auta s domacimi alebo divo Zijacim zvieratami. Pre
zvierata kon¢ia tragicky takmer vzdy, ale neraz aj pre
poséadku auta. Useky cesty s castej$im vyskytom zvie-
rat na ceste byvaji vyznacené dopravnymi znackami.
Je rozumné viac spomalit pred kazdou neprehl'adnou
zékrutou takto vyznacenej cesty, lebo aj sami sme sa
uz neraz presved¢ili, Ze najma podvecer u nas precha-
dzajd cez les pretinajicu cestu srnky, diviaky alebo je-
lene. Bycek na ilustracnej fotografii k tomuto ¢lanku
nie je na ceste naaranzovany, skrizil nam cestu za za-
krutou pri testovani automobilov na Korzike...

Dopravna nehoda v zahranici: Pred cestou do zahra-
nicia je vhodné pripravit si nielen podrobny itinerar
a dat si skontrolovat technicky stav auta - to je dole-
7ité najma vtedy, ak sme si nadobudli starsie vozidlo.
Vodic by sa mal pred cestou podrobne oboznamit s od-
lisnostami v dopravnych predpisoch $tatov, ktorymi
bude prechadzat. Aj s nasimi policajtmi sa pri poruse-
ni predpisov , licituje” pri stanoveni pokuty ¢oraz hor-
Sie, v zahranici sd na cudzincov miestni policajti ne-
raz eSte prisnej$i. DodrZiavanie dopravnych predpisov
v zahrani¢i by malo byt pre nas samozrejmostou uZ aj
preto, Ze sme tam len hostami. A ani ndm by sa nepa-
tilo, ak by navsteva v naSom dome porusovala zauzi-
vané zasady slu$ného spravania sa. Napriek opatrnos-
ti sa moZe stat, Ze sa v zahranici staneme tGcastnikmi
dopravnej nehody. Zasady konania G¢astnikov a sved-
kov dopravnej nehody st takmer rovnaké v celej Eu-
répe, pri zraneni kohokol'vek alebo pri vacsej hmotnej
Skode treba privolat policiu. Ak nerozumiete textu po-
licajného zaznamu a policajt dérazne vyzaduje, aby ste
zapisnicu podpisali, dopiste Citatelne k svojmu menu,
7e ste zaznamu nerozumeli. Pomdze Vam to pri pripad-
nom sddnom vymahani nahrady $kody inému déastni-
kovi nehody, ak sa nehoda nestala celkom tak, ako je
uvedené v policajnom zazname, o musi nasledne do-
kazat stdny znalec.

Necestujte do zahranicia bez dostatoéného po-
istenia vozidla aj cestujiicich osdb! Pri spdsobeni do-
pravnej nehody v zahrani¢i mézu byt pozZadované sumy
odSkodnenia v statisicoch aZ miliénoch kordn.

-za-

Wrobcovia automobilov sa snaZia konstruovat'ich tak, aby bol vyhlad vo-
dica z vozidla co najdokonalejsi. Mnohi vodici pracu konstruktérov zne-
hodnatia velmi nebezpecnym spésobom - najdéleZitesi vyhlad pred vo-

zidlo si zhorsia nezmyselnymi ozdobami

www.mot.sk n



Pravna rubrika

Rada advokata

Citatelia - podnikatelia - u zrejme aj vdaka sloven-
skym médiam postrehli, Ze od méaja 2008 sa zmensi-
la suma zékladnej néhrady za pouZivanie motorovych
vozidiel zamestnancov pri pracovnych cestach, ktora
bola uz 4 roky, teda od aprila 2004 v hodnote 6,20 Sk/
1km jazdy. V sti¢asnosti je tato ndhrada len v hodno-
te 5,50 Sk/1km jazdy, ¢im sme sa opat vratili takmer
k hodnote 5,40 Sk/1km, ktora bola zavedena v jdni
2003. Len pre Gplnost dodavam, Ze v obdobi od jina
2002 do jina 2003 mala zakladna nahrada hodnotu
4,70 Sk/1km, z ¢oho vyplyva, Ze aZ doposial’ mala ta-
to suma vzdy stipajicu tendenciu a k jej znizeniu do-
§lo po prvy krat od nadobudnutia G€innosti zakona ¢.
283/2002 Z.z. o cestovnych nahradach.

A teraz sa budem venovat zaujimavej otazke Gita-
tel'ky z Martina:

Sme s manzelom déchodcovia a mame jediného syna, kto-
rému by sme chceli darovat’ auto, aby ho mohol pouZivat
on a aby I nas vozil k lekarom, po dradoch a na nakupy.
Syn sa teraz rozvadza a nevieme teda, i si na polovicu
auta méZe narokovat’ aj nasa nevesta, co by sme neradi.
Je pripadne mozZnost pytat’ darované auto naspét, ak by
v budiicnosti boli medzi nami nejaké problémy?

Magda L., Martin

Vasa otazka sa tyka jednak darovania a jednak bezpo-
dielového spoluvlastnictva manZelov, ktoré s blizsie
upravené v ObZianskom zakonniku.

Darovacou zmluvou darca nieco bezplatne pre-
nechava alebo slubuje obdarovanému a ten dar alebo
sl'ub prijima. Bezplatnost darovania znamena, Ze po-
skytnutie daru nemdze darca viazat na splnenie pod-
mienky obdarovanym, ktora ma pre darcu majetkovy
vyznam. Protisluzbu, ktord nema majetkovi hodnotu,
vsak zakon pri darovani nevylucuje. Tento druh zmlu-
vy v zasade nemusi byt uzatvoreny v pisomne;j podo-
be, vo Vasom pripade ju ale odpord¢am vzhl'adom na ro-
dinné pomery Vasho syna, k comu sa vyjadrim neskor
podrobnejsie. Pisomnd darovacia zmluva sa musi vy-
hotovovat vzdy vtedy, ak niekto daruje nehnutelnost.
Pri hnutelnych veciach, medzi ktoré patrii auto, plati,
Ze ku vzniku darovacej zmluvy dochadza odovzdanim
a prevzatim daru. Pokial ide o motorové vozidlo, posta-
¢i odovzdanie a prevzatie kl'i€ov a dokladov od auta.
Pisomne je zmluvu potrebné vypracovat len vtedy, ak
neddjde k odovzdaniu a prevzatiu hnutel'nej veci pri da-
rovani, ale darca najskor obdarovanému iba sl'dbi dar,
obdarovany prijme sl'ub a k faktickému odovzdaniu da-
ru dojde aZ neskor. Upozoriiujem na to, Ze ak je v daro-
vacej zmluve uvedené, Ze k darovaniu ma dojst az po
smrti darcu, je takdto zmluva zo zakona neplatna, lebo
k darovaniu moze prist len medzi Zivymi.

Kazdy darca je povinny pri ponuke daru upozor-
nit obdarovaného na chyby, o ktorych vie. Ak ma vec
chyby, na ktoré darca neupozornil, je obdarovany
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opravneny vec vratit a darca sa nemdze branit tym,
Ze o chybe nevedel. To, ¢i o chybe daru vedel, by ma-
lo vplyv iba na stanovenie zodpovednosti darcu za pri-
padnu Skodu, ktora obdarovanému vznikla v dosledku
chyby darovanej veci.

Nielen obdarovany, ale i darca mdzZe svojim jed-
nostrannym tikonom spdsobit zanik darovacej zmlu-
vy. MoZnost Ziadat vratenie daru od obdarovaného
Obciansky zakonnik pripusta, a to za presne stanove-
nej podmienky, Ze sa obdarovany sprava k darcovi ale-
bo ¢lenom jeho rodiny tak, Ze tym hrubo porusuje dobré
mravy. V pripade, ak sa darca s obdarovanym nevedia
dohodniit, i je dovod na vratenie daru, neostava dar-
covi spravidla ni¢ iné, iba sa v ramci 3-rocnej premlca-
cej doby (zatina plynit odo dia, kedy doSlo k poruse-
niu dobrych mravov obdarovanym voci darcovi alebo
jeho rodine) obratit na sad, ktory rozhodne, ¢i poruse-
nie dobrych mravov v konkrétnom pripade dosiahlo in-
tenzitu hrubého porusenia. Ak obdarovany v dobe, ked'
ma vratit dar, uz nema darovand vec, méze darca po-
7adovat zaplatenie nahrady v peniazoch. Smrtou dar-
cu pravo ziadat vratenie daru zanika a neprechadza na
jeho dedicov.

Druha cast vasej otazky sa tyka problematiky bez-
podielového spoluvlastnictva manzelov - Vasho syna
a nevesty. Na otazku, ¢i po rozvode bude mat nevesta
narok na polovicu darovaného auta, odpovedam: nie,
ak ... A tu treba aspon strucne objasnit zakladné prin-
cipy bezpodielového spoluvlastnictva manzelov.

Zéakon hovori, Ze v bezpodielovom spoluvlastnic-
tve manzelov je vSetko, co mozZe byt predmetom vlast-
nictva a ¢o nadobudol niektory z manZelov za trvania
manzelstva, s vynimkou veci ziskanych dedi¢stvom ale-
bo darom, ako aj veci, ktoré podla svojej povahy sldzia
osobnej potrebe alebo vykonu povolania len jedného
z manzelov, a veci vydanych v ramci predpisov o res-
titdcii majetku jednému z manzelov, ktory mal vyda-
nd vec vo vlastnictve pred uzavretim manzelstva ale-
bo ktorému bola vec vydand ako pravnemu nastupcovi
povodného vlastnika. Darovana vec sa preto nikdy ne-
stane sticastou bezpodielového spoluvlastnictva man-
Zelov. Vas syn by sa stal vyluénym vlastnikom auta
vtedy, ak by ste auto darovali vyslovne iba jemu. Ak
by ste auto darovali obom, teda synovi i jeho manzelke,
nebolo by ani vtedy stcastou ich bezpodielového spolu-
vlastnictva manzelov, ale manzelia by boli jeho podielo-
vymi spoluvlastnikmi, kazdy v jednej polovici. Je prav-
depodobné, Ze po rozvode by vznikol pri spolocnom uzi-
vani auta problém a zrejme by zaleZitost skondila tak,
Ze by si auto ponechal jeden z rozvedenych manzelov,
ktory by druhému vyplatil hodnotu spoluvlastnickeho
podielu. Pri skiimani toho, ¢i bolo auto darované obom
manzelom alebo iba jednému, je nutné poznat Gmysel
darcu. Tento sa zistuje bud priamo od darcu alebo s po-
mocou svedkov, ktori boli pritomni pri odovzdavani da-
ru alebo mali iné podstatné informécie. Najnekompliko-
vanejSie by samozrejme malo byt zistovanie imyslu
darcu v pripade, ak bola vyhotovend darovacia zmluva

pisomne, pretoZe z nej
by malo byt zrejmé,
komu bol dar ur¢eny.

Odpordéam Vam
preto, aby ste auto
darovali synovi na za-
klade pisomnej zmluvy, z ktorej by bolo zrejmé, Ze au-
to darujete vyluéne iba jemu. Obsah tejto zmluvy, ¢o
sa tyka uvedenia zmluvnych stran a opisu veci - teda
vo Vasom pripade auta - je v podstate obdobny ako pri
kipnej zmluve, o ktorej som podrobnejsie informovala
v minulorocnej novembrovej ,Rade advokata”. Taktiez
nezabudnite po darovani vozidla na splnenie evidenc-
nych povinnosti na prislusnom dopravnom inspektora-
te a na uzavretie zmluvy o povinnom zmluvnom poiste-
ni zodpovednosti za Skodu spdosobent prevadzkou vozi-
dla - to je uz ale skdr upozornenie pre Vasho syna ako
obdarovaného.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA

ALLIANZ - SLOVENSKA POISTOVNA
PREDSTAVILA NADACIU ALLIANZ

Najvacsia slovenska poistovia Allianz - SP 18. ju-
na predstavila Nadaciu Allianz, ktorej cielom je ak-
tivne prispievat k zlepSovaniu bezpecnosti na ces-
tach.

Zakladatelia nadacie si dali za ciel aktivne podpo-
rovat hezpecnost cestnej premavky pre vsetkych
jej acastnikov, prispiet k zmensovaniu nehodovos-
ti, k predchadzaniu vzniku skad na zdravi a majetku
prostrednictvom dopravnej vychovy, osvety a pre-
vencie, podporovat vyskum v oblasti dopravnej
nehodovosti, pomahat pri vytvarani dopravnych
predpisov zameranych na zlepsenie bezpecnosti na
cestach a podporovat ich uplatiovanie, podporovat
vzdelavanie a vychovu v oblasti cestnej premavky
pre vsetky vekové kategdrie, iniciovat a podporo-
vat informacné kampane na zlepSovanie dopravné-
ho spravania sa vSetkych acastnikov cestnej pre-
mavky ako aj spolupracovat s ostatnymi organiza-
ciami a zdruZeniami posobiacimi v tejto oblasti.
Nadacia Allianz chce posobit a podporovat projek-
ty najma v oblasti vzdelavania, legislativy, technic-
kej bezpecnosti a vyskumu. ,Je to dalsi vyznam-
ny krok nasej ispesne;j spolocnosti. Tesi ma, ze Al-
lianz - Slovenska poistoviia ma okrem stanovenych
a ispesne realizovanych obchodnych cielov stano-
vené aj socialne ciele a pozna spdsob, ako cast
svojho zisku venovat spat komunite, v ktorej po-
sobi. Nie je nam l'ahostajna kvalita Zivota nasich
klientov, zamestnancov, nasich partnerov a vabec
['udi okolo nas. Je predsa povinnostou tspesnych
pomahat tym, ktori potrebuji pomoc inych,” uvie-
dol predseda predstavenstva Allianz - SP pan Tor-
sten Leue.




Zlacnenie automobilov Suzuki

Spoloénost Suzuki opét pristipila k neplanované-
mu dlhodobému zmenseniu cien vS§etkych modelov
znacky Suzuki na naSom trhu. Hlavnym dévodom
zlacnenia je silnejica koruna, ktora sa v koncom
juna vysplhala na hodnotu 30,338 €. ,V prieme-
re ide o 6-percentny pokles cien vSetkych modelov
Suzuki” oznamil pan Ing. Lubomir Habala, vykonny
riaditel zastapenia tejto japonskej znacky na
Slovensku. ,Opédtovne znizujeme cennikové ce-
ny, ktoré sii platné uz od 1. jula po cely rok 2008.

Vedenie spolocnosti rozhodlo, Ze rozdiel, ktory vzni-
kol posilnenim slovenskej koruny prenesie do zmen-
Senia cennikovych cien na ukor rastu svojho zis-
ku. Verim, Ze priaznivci znacky Suzuki toto zniZenie
privitaji”, dodava pan Habala. Vd'aka tomu si na-
priklad Suzuki Swift mézu kuapit uZ od 267 000,
Sk a SUV Grand Vitara uz od 649 000,- Sk".

Tento rok spolo€nost Suzuki na Slovensku pred-

stavila novinku na trhu - automobil Suzuki SPLASH.
Pita pozornost hlavne svojim vyraznym vzhladom,

B Medzi Ziadané automobily Suzuki nielen na Slovensku, ale aj v dalSich eurépskych $tatoch patria typy

Splash i SX4

zaujimavym dizajnom
a pestrymi farbami.
Toto kompaktné vo-
zidlo je orientova-
né pre mladé rodiny
s aktivnym Zivotnym
Stylom. Prekvapi nie-
len velkostou inte-
riéru, ale aj dobrym
vyhladom vodica.
V ponuke st tri dru-

hy motora: trojval-
covy zazihovy mo-
tor s objemom 1,0 litra, Stvorvalcovy zazihovy motor
s objemom 1,2 litra a vznetovy motor DDiS s objemom
1,3 litra. Splash si obl'Gbite pre jeho vynikajice jazd-
né vlastnosti, velmi malt spotrebu paliva a vel'ki bez-
peénost. Suzuki teraz ponika zékladny model Splash
1,0 GC vybaveny dvoma ¢elnymi bezpeénostnymi van-
kasmi vpredu, protiblokovacim systémom v ovladani
bfzd /ABS/ a elektronickym rozdelenim brzdnej sily /
EBD/ len za 269 000,- Sk. Zaroven uvadza dva modely
za akciové ceny: Splash 1,0 GLX za 289 000,-Sk a 1,3
DDiS GLX AC za 363 000,-Sk. Oba modely majd boha-
td vybavu: klimatizaciu zdarma, 4 bezpeénostné van-
kase, posiliiovac riadenia, autoradio s CD a MP3-pre-
hravacom, elektrické ovladanie okien a zrkadiel a cen-
tralne zamykanie.

Novy cennik vSetkych modelov automobilov Suzu-
ki najdete na stranke www.suzuki.sk a u devatnastich

www.mot.sk ﬂ

predajcov znacky Suzuki.



Podnikatel'ske aktivity
skupiny Matador

Vedenie skupiny Matador Holding po stiahnuti sa
z priameho riadenia gumarskych aktivit skupiny,
ktoré ziskala spoloénost Continental po kiipe 51-
-percentného podielu gumarskej vyroby Matadoru,
sa orientuje najma na rozvoj priemyselnej vyroby,
na ktorej stavia budicnost znacky Matador.
Potvrdzuje to aj schéma Struktiry podnikatel'kych

aktivit skupiny Matador s vyhladom do roku 2011 na
obr. 1 predpokladana vlastnicka Struktira na obr. 2,
akii ma mat skupina Matador v zavere tohto roka.
Vedenie skupiny Matador povazuje minuloroény
predaj vacsinového podielu svojej gumarskej vyro-
by koncernu Continental za spravny krok. Ceny pne-
umatik a dopravnikovych pasov nemdzu okamzite
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kopirovat rastlice ceny vstupnych surovin a energii,
pretoZe by to zékaznici neakceptovali. Matador patril
vo svetovom meradle medzi menSich vyrobcov tychto
produktov a nedokdzal by cenami konkurovat najvac-
§im gumarskym koncernom bez toho, aby zacal zao-
stavat napriklad v investiciach do vyvoja novych pne-
umatik. Zmena vlastnickych pomerov nechrozi vyrobu
pneumatik v Pichove, naopak, Continental planuje po-
stavit v Pichove dve nové vyrobné haly a pocet rocne
vyrobenych pneumatik vyrazne vzrastie.

V sicasnosti je najvyznamnej$im podnikom sku-
piny Matador zdvod Matador Automotive Vrable. Ten-
to najvacsi podnik skupiny Matador prvy raz hodnotila
spolocnost Moody s Investors Service. Ziskal medzina-
rodné ohodnotenie Baa3.sk, ¢o predstavuje na Grovni
narodnej Skaly rating Baa3.sk, ktory zarad'uje spolo¢-
nost do investicného pdsma so stabilnym vyhl'adom.

Na zisk ratingu Baa3.sk pozitivne vplyvalo niekol-
ko vyznamnych faktorov. Matador Automotive Vrab-
le profituje z polohy spolo€nosti, ktora je situovana
v strednej Eurdpe, kde otvorilo svoje montazne podni-
ky niekol’ko stabilnych a silnych vyrobcov automobi-
lov. Kvalita vyrobkov je potvrdena ziskom niekolkych
certifikdtov, ktoré spolocnost zarad'uji do 1. kategé-
rie dodavatel'ov s origindlnym technologickym vyba-
venim zodpovedajtcim danej triede dodavatela auto-
mobilového priemyslu. Spolo€nost v poslednycn troch
rokoch dosahovala stabilny a relativne vel'mi solidny
zisk, ktory udrzal EBIT spoloénosti v danom obdobi na
priemernej hodnote 7 %, €o umoznilo vlastnikom inves-
tovat vytvorené zdroje do dalSieho zlepSovania techno-
logického vybavenia spolocnosti a rozsirovania strojar-
skych kapacit celej skupiny Matador, napriklad aj vy-
stavbou nového podniku Matador Dongwon v Ceskej
republike.

Pridelenie ratingu a celkové hodnotenie Matador
Automotive Vrable spoloénostou Moody s Investors
Service upozorfiuje aj na niekol'ko aspektov, s ktory-
mi sa bude spoloénost vyrovnavat v najbliz§om obdo-
bi. Priblizne 60 % celej produkcie smeruje k trom naj-
vyznamnejSim odberatel'om z oblasti automobilového
priemyslu sidliacim v logistickej dostupnosti spoloénos-
ti. Cast produkcie je v§ak uz v sii¢asnosti orientova-
na aj na elektrotechnicky priemysel, kde sd pre Mata-
dor Automotive Vrable najvacsimi partnermi Samsung,
Sony a dalSie spoloénosti, ktorych podiel na produk-
cii spolocnosti sa postupne zvacsuje. V hodnoteni spo-
loénosti Matador Automotive Vrable sa v si€asnos-
ti neodzrkadl'uje hodnotenie celej skupiny Matador
Holding, ktora je jej principialnym vlastnikom. V hod-
notenom obdobi do konca roka 2007 zabezpecovali



Matador Automotive Vrable priblizne Stvrtinu celko-
vého obratu Matador Holding, v ktorom predstavovala
podstatni ¢ast obratu do oktébra 2007 - do vytvore-
nia spoloéného podniku s koncernom Continental, gu-
maérska produkcia. VV roku 2008 podiel strojarskej vyro-
by na obrate spolocnosti vzrastie na tri Stvrtiny. Avsak
49-percentny podiel Matador Holdingu na spoloénom
podniku s Continentalom vytvara cez dividendy istotu
dostato€néhu prinosu finanéného kapitalu, ktory po-
zitivne ovplyvni finanéna flexibilitu a rozvoj skupiny
Matador.

Stabilny investiény vyhlad vychadzajici z hodno-
tenia Moody s Investors Service potvrdzuje spravnu
orientaciu manazmentu spoloénosti na vytvaranie dal-
Sich spoloénych podnikov s renomovanymi dodavatel-
mi automobilového priemyslu, ktori maji priamy dosah
na vzrastajidcu findlnu produkciu automobiliek umiest-
nenych v strednej Eurdpe.

Matador Automotive Vrable sa v priestore doda-
vatel'a automobilového priemyslu orientuje na zvara-
né a lisované dielce, predovSetkym podlahové asti

Rocnik plny

Aktualny roénik pretekov Shell Eco-marathon, kto-
ry skonéil v sobotu 22. maja, priniesol rekordné
vysledky, a to hned v niekol'kych kategoriach.
Vitazom v kategorii Prototypov sa stal franciz-
sky tim, ktory svojim vysledkom 3382 km/| pre-
konal svoj vitazny vykon v tejto kategorii z roku
2007. Vozidlo mestského konceptu (UrbanCon-
cept) holandského timu preslo na vodikovy pohon
848km/I a zlomilo tak doterajSi rekord 810 km/I.
Taktiez minuloroény rekord v produkeii emisii bol
prekonany vysledkom 6,15 gramov emisii CO, na
jeden kilometer.

Preteky Shell Eco-marathon Europe boli aj ten-
to rok skutoénou medzinarodnou udalostou - medzi
prihlasenymi boli timy z 22 Statov z celého sveta - od
Norska az po Singapdr. Po prvykrat sa ho zdcastnili
timy z Bulharska, Iranu, Madarska a Maroka.

.Shell Eco-marathon Europe 2008 bol opét skve-
lou ukdzkou toho, ako méZu vozidla navrhnuté Stu-
dentskymi timami prispievat k CistejSej budicnos-
ti a zéroven byt SetrnejSie k Zivotnému prostrediu,”
uviedol Mark Singer, globalny manazér Shell Eco-ma-
rathonu k aktualnemu rocniku. ,Shell Eco-marathon
okrem svojej vzdeldvacej roviny taktiez ukazal, Ze
zlepSovanie efektivnosti paliv a zmenSovanie emisii
kyslicnika uhlic¢itého moze byt pre tisice zicastne-
nych Studentov taktieZ velmi prijemnou zabavou.”

V kategérii Prototypov, rovnako ako v minulom
roku, zvitazil franctizsky tim z Lyceé La Joliverie, kto-
ry zlepSil svoj minuloroény vitazny vykon 3297 km/
| a dosiahol vysledok 3382 km/I. Vyhral zaroven aj
cenu Climate Friendly Award za produkciu len 0,8

karosérie, nosniky, priecne vystuze pristrojovych pa-
nelov a konStrukcii sedadiel.

Do skupiny Matador okrem vlajkového podniku vo
Vrabl'och s orientaciou na sériovi vyrobu patria aj dal-
Sie podniky, z ktorych sa na sériovti vyrobu dalej orien-
tuje spolocny podnik s kérejskym dodévatelom spo-
lognosti KIA Hyundai - Matador DongWon so sidlom
v Dubnici nad Vahom a v sti¢asnosti aj v novom podni-
ku Matador DongWon v Tfinci, ktory je pripraveny na
spustenie overovacej série produktov pre automobilo-
vy zavod Hyundai budovany v Ceskej republike.

Na zakazkovd vyrobu - $pecidlne na robotizované
linky a pracoviska pre gumarsky a automobilovy prie-
mysel sd orientované podniky Matador Automotive
v Dubnici nad Vahom, ktorého sticastou je aj nastroja-
ref v Bratislave. Podnik Matador Automotive Dubnica
nad Vahom patri medzi modernych dodavatelov zlozi-
tych technologickych pracovisk, schopnych pondknut
zdkaznikom vyvoj, vyrobu, in§talaciu a odskisanie ro-
botizovanych pracovisk. Takéto pracoviska zrealizovali
pre sesterski spolocnost Matador Automotive Vrable,

gramov emisii C0,/km. Na dru-
hom mieste sa umiestnil nemec-
ky tim, ktory so svojim vozid-
lom pohananym vodikom preSiel
3198 km/I. Tretie miesto obsa-
dil dalsi franctizsky tim s vysled-
kom 3036 km/|.
Slovensky tim dosiahol svoj
najlepsi vysledok v siitazi o vy-
produkovanie najmensej trovne
emisii v kategdrii Prototypov,
kde dosiahol vysledok 5 gramov
emisii C0,/km, &im sa umiestnil
na 52. mieste. Z hl'adiska po¢-
tu prejazdenych kilometrov sa
zo 106 timov klasifikovanych
v tejto kategérii umiestnil na
57. mieste. Svoj najlepsi vysle-
dok dosiahol v prvom kole, ked'
s0 svojim vozidlom presiel 529 km/I.
Cena Bosch Technical Innovation Award bola
v tejto kategdrii udelena franctizskemu timu za mo-
tor s palivovymi €lankami, ktory bol oceneny za efek-
tivitu a flexibilitu. Ceny za dizajn (SKF Design Award

NajlepSich b v kategorii Prototypov

Indtitdicia
Lycée La Joliverie

Umiestnenie |

Franclzsko

Ekonomika

ale aj pre externych zakaznikov, napriklad Tower Auto-
motive v Malackéch. V si¢asnosti odovzdavaja talian-
skej spolognosti VM Motori robotizovand linku mon-
taze motorov Alfa Romeo, na jej vyvoji a vyrobe spo-
lupracovali s renomovanou talianskou spolo€nostou
Tecnomatic.

Vyvojovi bazu Matador Group zabezpecuje podiel
na kon§trukénej kancelarii spoloénosti Aufeer Designe
v Mladej Boleslavi a rozvijajice sa aktivity MAD - Ma-
tador Designe centra v Bratislave. Nedostatok kvalifi-
kovanych pracovnikov u nés viedol vedenie Matador
Holdingu k tomu, Ze jedno z vyvojovych centier vytvo-
rili aj v Indii, kde mozZno l'ahSie ziskat odborne aj jazy-
kovo (anglictina] zdatnych pracovnikov.

Znacka skupiny Matador si udrZiava nadalej vyso-
ky $tandart a cenu. V hodnoteni skupiny slovenskych
marketingovych odbornikov v ankete Hospodarskych
novin jej patri miesto medzi piatimi najhodnotnejSimi
pdvodnymi slovenskymi znackami.

Dusan KOBLISEK
hovorca Matador Holding

a Autodesk Eco-design Award) ziskal tim z Nemecka.
Jeho vozidlo v tvare Zraloka bolo vyrobené z prirod-
nych materialov - hodvabnych vlakien, balzového dre-
va a Zivice - ¢o taktieZz pomohlo zmensit hmotnost
a celkovi spotrebu paliva.

3382 km/I Spalovaci motor Benzin

University of Applied Sciences Nemecko

3198 km/I Palivovy Elanok Vodik

Université Paul Sabatier Insa
Toulouse

Franctzsko

3036 km/I Spalovaci motor Benzin

Ecole Polytechnigue de I'Université | Franctzsko

de Nantes

2830 km/I Palivovy tlanok Vodik

Fachhochschule Trier Nemecko

Vodik
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2592 km/I Palivovy ¢lanok




Nedavno sa na cestach Rakiska a Nemecka konali po-
rovnavacie jazdy vozidiel vystrojenych Gspornymi mo-
tormi. Trasa jazd mala celkovd dizku 124 km a zaéi-
nala i koncila v Salzburgu. Na jazdach sa ziicastnila
skupina 36 rakdskych a nemeckych motoristickych
novinarov. Jazdy sa uskutocnili za beznej premavky,
pricom priemernd rychlost kazdého z Géastnikov mu-
sela byt najmenej 60 km/h. Priemerna spotreba ce-
lej skupiny novinarov pri tychto jazdach bola 3,56 1/
100 km. Najmensiu spotrebu mala pritom Skoda Fa-
bia Green Line, a to len 3,21/100 km. Podla vyrobcu
je spotreba nafty v kombinovanej prevadzke tohto
modelu, optimalizovaného na dosiahnutie ¢o najmen-
Sej spotreby, 4,11/100 km. Na jeden kilometer jazdy
emituje vozidlo 109 gramov CO,.

(RM)

Nova nadrz na kvapalny vodik

Seat lbiza SC

Po patdverovej verzii typu Ibiza predstavila Spaniel-
ska automobilka Seat nedavno aj trojdverovi verziu.
Mé oznacenie SC, €o znamend Sport Coupé. Opticky
je model SC vel'mi blizky §tddii Bocanegra, ktora bo-
la predstavena na marcovom Zenevskom autosaléne.
Trojdverové kupé je dlhé 403 cm, jeho dynamické li-
nie sd zvyraznené stdpajicou spodnou hranou bo¢-
nych okien. Zadny stipik ma iny tvar ako na patdvero-
vej verzii. Do sortimentu pohonnych jednotiek nového
kupé budd patrit tri nové motory. Bude to 1,4-litro-
vy vznetovy motor vykonu 59 kW, 1,9-litrovy vzne-
tovy motor vykonu 66 kW a 1,6-litrovy zaZihovy mo-
tor s maximalnym vykenom 77 kW. Tento motor bude
mdct byt na Zelanie kombinovany so sedemstupio-
vou dvojspojkovou prevodovkou DSG. Okrem spome-
nutych novych motorov sa do Ibizy SC budi monto-
vat aj dalSie pohonné jednotky. Budi to zaZihové mo-
tory vykonu 51 kW (1,21) a 63 kW (1,41) a vznetovy

ﬂ jul 2008

Nemecka automobilka BMW oznamila,

Ze v spoluprdci s dalsimi vyrobcami au-
tomobilov vyvinula novi nadrz na kva-

palny vodik. Na vyvoji nddrZe sa podie-
lali aj podniky leteckého a kozmického
priemyslu, je vyrobend z kompozitnych
materidlov. Vd'aka pouZitiu tohto lahkeé-
ho materidlu ma o dve tretiny menSiu
hmotnost ako bezne pouZivané ocelo-
vé nadrze valcovitého tvaru. Vyhodou
nadrZe nového typu je aj to, Ze tvaro-
Vo ju mozno prispdsobit priestorovym
podmienkam v konkrétnom vozidle, tak-
Ze zabera menej miesta ako doterajsie

nadrze. Do nadrZe sa vojde 10kg vodika
v kvapalnom stave. Toto mnoZstvo vo-
dika by malo buddcim ,vodikovym” au-
tomobilom umoznit prejst viac ako 500
kilometrov. Prototyp inovativnej nadrze
na vodik bol vyvinuty v rdmci projektu
Eurdpskej dnie StorHy. Na vyvoji, kto-
ry trval $tyri a pol roka, sa okrem inych
podnikov podiel'ali aj Daimler, Ford, Lin-
de, Magna Steyr, Peugeot a Volvo. MoZ-
no eSte spomendt, Ze kvapalny vodik
ma teplotu minus 252 oC, takze sa mu-
si uskladiiovat v nadrZiach s velmi dob-
rou tepelnou izolaciou. (RM)

1,9-litrovy motor vykonu 77 kW. Ibiza kupé bude sé-
riovo vystrojend systémom ESP a Styrmi bezpecnost-

nymi vanktismi. Na trh pride koncom leta. Vyrobca

predpoklada, Ze na trojdverové kupé pripadn tri Stvr-
tiny celkového predaja typu Ibiza.

(RM)



Nova Yamaha V-Max

Japonska spolo¢énost Yamaha vyraba uz od roku 1984
motocykel V-Max, pohanany $tvorvalcovym motorom.

Nedavno predstavil vyrobca dlho ocakdvand moder-
nizovand verziu tohto motocykla. Novy typ V-Max je

pohanany vidlicovym Stvorvalcom, ktory ma $tyri
ventily na valec a dva vackové hriadele v kazdej hla-
ve. Vactkovy hriadel’ nasavacich ventilov je pohana-
ny retazou, vackovy hriadel vyfukovych ventilov je
pohanany ozubenymi kolesami. Motor mé zdvihovy
objem 1679 kubickych centimetrov a pomerne vel-
ky kompresny pomer 11,3:1. Maximalny vykon mo-
tora je 147 kW, najvacsi kritiaci moment motora 167
Nm. Motocykel je vystrojeny patstupiiovou prevodov-
kou, zadné koleso je pohainané hriadelom. Motor je
uloZeny v hlinikovom odlievanom rame. Na prednom
kolese st dva brzdové kotice s celkovo Siestimi brz-
dovymi valéekmi. Vzadu je len jeden tImic pruzenia
s prestavitelnou charakteristikou. Motocykel je sério-
vo vystrojeny protiblokovacim systémom bfzd a bude
vyrobeny len v obmedzenom pocet. Maximalna rych-
lost novej Stvorvalcovej Yamahy je elektronicky
obmedzend na 220 km/h. Na nemeckom trhu sa ten-
to motocykel bude predavat za 19 750 edr. ~ (RM)

NOVA PREVODOVKA FORD POWER SHIFT

Spolocnost Ford Motor Company pridala do
svojej ponuky novd technicky vyspeld roboti-
zovan( prevodovku. Spaja vyhody oboch pre-
vodoviek - menSiu spotrebu paliva rucne ovla-
danej, a komfort automatickej prevodovky.

Nova kompaktnd prevodovka PowerShift
na zmenu prevodovych stupfiov pouZiva
najnovsiu elektronicky riadend konstrukciu
s dvoma spojkami, preto nevyZaduje komplex-
né komponenty s vel'kou hmotnostou, akymi
sti hydrodynamicky meni¢ kritiaceho momen-
tu a planétové sikolesia, ktoré sa pouzivajd
v klasickych automatickych prevodovkach.

Nova vykonna 6-stupfiova prevodov-
ka PowerShift méa Sportovy charakter

a jednoducho sa obsluhuje. Preradovanie
prevodovych stupiiov je v nej rychlejSie ako
v klasickej automatickej prevodovke a rych-
lejSie ako by vodic mohol dosiahnut pomocou
ruéného ovladania prevodovky.

Ford PowerShift je dostupny pre modely Ford
Focus alebo C-MAX s 2.0-litrovym vznetovym
motorom s vykonom 100 kW.

Ovléadanie prevodovky Ford PowerShift vodi-
¢om je také jednoduché ako pri klasickej au-
tomatickej prevodovke. Systém pouZiva $tan-
dardnd voliacu paku ako méa automaticka pre-
vodovka, s polohami P, R, N a D. Vodic mdze
preradovat aj sekvenéne ruéne a uzit si tak
Sportovd jazdu. fd-

Modul ESP so snimacmi

Spolocnost Bosch oznémila, Ze v méji tohto roka zacala
vyrabat novy modul ESP (elektronicky stabilizaény sys-
tém), do ktorého st integrované snimace rotacie vozidla
okolo zvislej osi a priecneho zrychlenia. Doteraz boli tieto
snimace umiestnené spolu vo zvlastnej skrinke, umiestne-
nej v priestore pre cestujtcich a prepojenej kablami s ria-
diacim modulom ESP. Kvdli integrovanej montézi do mo-
dulu EPS museli byt snimace prispdsobené vacsim teplo-
tam, ktoré panuji v motorovom priestore. Muselo sa tiez
zabranit tomu, aby vibracie, ktoré vznikajd pri zasahu ESP,
ovplyviovali vystupny signal snimacov. Dosiahlo sa to op-
timalizaciou trojbodového uloZenia hydraulického agrega-
tu a timenim jeho vibracii. Prvym sériovo vyrabanym au-
tomobilom, do ktorého sa montuje novy snima¢ ESP s in-
tegrovanymi snimaémi, je novy Seat Ibiza. (RM)

www.mot.sk ﬂ



Toyota zacne v Australii vyrabat Camry na hybridny pohon

TOYOTA MOTOR CORPORATION (TMC) oznamila, Ze
zatne s vyrobou vozidla Camry Hybrid v zavode Al-
tona spolocnosti Toyota Motor Corporation Australia

Ltd. (TMCA) (v State Victoria na juhovychode Austra-
lie). Vyroba zacne zaciatkom roka 2010. Plany poti-

taja s vyrobou 10-tisic vozidiel rocne.

NOVY FORD FOCUS RS UZ JAZDI

Ford Focus RS je znova na scéne. Prototyp najrychlej-
Sieho sériového vozidla znacky Ford sa podrobuije tes-
tom v nemeckom Niirburgringu, aby bol pripraveny na
svoje predstavenie v roku 2009. Zodpovedny za pro-
jekt Focus RS je Jost Capito, liniovy riaditel pre vy-
konné vozidla, Ford of Europe. Jeho tim bol zodpoved-
ny za prvi generaciu Focus RS v roku 2002, Fiestu ST
anovy Focus ST.

Novy Focus RS obsahuje Specialne vyvinuti turbo
verziu motora Duratec 2.51, ktory bol zakladom Fo-
cusa ST, ale je Specialne upraveny na dosiahnutie vy-
konu viac ako 205 kW a krdtiaci moment viac ako

400 Nm.

Viaceré inovacie na karosérii, vyvinuté v spolupra-

ci s Ford’s Advanced Engineering Centre v nemec-
kom Aachene vyladuje pre nové vozidlo Ford Team

Elektromobily pre schodzku G8

V Japonsku sa v dfioch 7. az 9. jdla uskutoéni schadz-
ka najvysSich predstavitelov a predsedov vlad §ta-
tov skupiny G8. Na dopravu vrcholnych predstavite-
I'ov budd sice sliZit najma pancierované limuziny, ale
v aredli stretnutia sa tito predstavitelia a aj novina-
ri budd moct prevéazat aj v elektromobiloch, ktoré po-
skytne spolocnost Mitsubishi. Organizatorom stret-
nutia G8 poskytne desat elektromobilov i-EV. Tieto
elektromobily by mali byt uZ v roku 2009 uvedené
na japonsky trh. Zakladom elektromobilu i-EV je mi-
niautomobil ,i” so spalovacim motorom, ktory sa

v Japonsku predéva uz od januara 2006. V elektro-
mobile je spalovaci motor nahradeny elektromotorom
vykonu 47 kW. Zdrojom elektrickej energie sd litium-
-idnové akumulatory. Dobitie tychto akumulatorov z
beznej domacej zasuvky trva sedem hodin, na Speci-
alnych rychlodobijacich staniciach mozno akumula-
tory dobit za 25 miniit. Stvorsedadlovy elektromo-
bil ma dojazd az 160 km a jeho najvacsia rychlost je
160 km/h. V sicasnosti prebieha v Tokiu testovanie
flotily elektromobilov i-EV v spolupraci s niekol'kymi
elektrarenskymi spoloénostami v beznej premévke.

UZ od uvedenia typu Prius (celosvetovo vobec prvého
sériovo vyrabaného vozidla na hybridny pohon v kom-
bindcii zaZzihového motora a elektromotora) v roku
1997 sa TMC snazi propagovat a presadzovat hyb-
ridné technoldgie ako sdcast ekologickej politiky, kto-
ra v riadeni tejto spolo¢nosti zohrdva vyznamnd dlo-
hu. Toyota sa usiluje o to, aby ¢o najskor zaciatkom
buddcej dekady predavala kazdy rok najmenej 1 mili-
on vozidiel na hybridny pohon. Vzhl'adom na potreby
dnesného trhu pracuje na celosvetovom uvedeni opti-
malneho systému vyroby hybridnych vozidiel.

-ta-

RS z Kolina. Ich prvoradym cielom je dosiahnutie op-
timalnej jazdnej dynamiky a vykonu pouZitim pokro-
¢ilej technologie systému predného pohonu v kombi-
nacii so samozavernym diferencialom.

Testovanie nového Focusa RS a vyvojovy program bu-
de pokracovat este niekol'ko mesiacov predtym, ako
sa spusti jeho vyroba zaciatkom budiceho roka.
Napriek tomu, Ze internet a motoristické casopisy na-
dalej pontikaji svoje predstavy ako vozidlo bude vyze-
rat, zakaznici uvidia jeho skutocnt podobu az na lon-
dynskom autosaldne koncom tohto mesiaca, kde bude
mat svetovi premiéru. fd-

Automobilka Mitsubishi v si¢asnosti analyzuje moz-

nost uvedenia elektromobilu aj na eurdpsky trh.

(RM)

Uspesne vysledky V TESTOCH EuroNCAP pre Citroén Berlingo
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Nové Berlingo dspesne absolvovalo na-
razové skasky, ktoré vykonalo zdruzenie
EuroNCAP a stalo sa tak vzorom bezpec-
nosti vo svojej kategorii malych Gzitko-
B vych vozidiel. Vozidlo ziskalo vdaka spev-
nenej karosérii a bohatej bezpecnostnej
vybave $tyri hviezdicky za ochranu po-
sadky, Styri hviezdicky za ochranu deti
5 a dve hviezdicky za ochranu chodcov.

Nové Berlingo ma kompletnd bezpec-
nostnd vybavu, ktord chréni posadku
v kazdom momente. MdZe sa spolahnit
az na Sesticu bezpeénostnych vankisov.

V zakladnej vybave chrania vodica a spolujazdca ved-
I'a neho celné bezpecnostné vankase. V ponuke si aj
dva bocné na ochranu hrudnika a dva ,zaclonové”
vankuse chraniace hlavy. Berlingo, ako ,auto pre de-
ti”, myslelo aj na bezpecnost najmensich ¢lenov po-
sadky. Upinacie body ISOFIX pre detské sedacky st na
zadnych bocnych sedadlach a prednom sedadle spolu-
jazdca. Mimoriadny déraz na bezpeénost deti podéiar-
kuje aj pritomnost nastavitelného spatného zrkadiel-
ka a elektronickda detskd poistka zadnych dveri, ktort
mozno ovladat z pristrojovej dosky.

Nové Berling mozno I'ahko zmenit z GZitkového auta
na rodinné.



PSA Peugeot Citroén a Mitsubishi Motors Corporation

polozili zakladny kamen spolo¢ného vyrobného zavodu v Kaluga (Rusko)

Kaluga, 10. jin 2008 — Roland Vardanega, ¢len Pred-
stavenstva a Vykonny Viceprezident pre Vyrobu
a Komponenty zo spolocnosti PSA Peugeot Citroén
a Osamu Masuko, Prezident spolocnosti Mitsubishi
Motors Corporation (MMC) oficialne poloZili prvy za-
kladny kamen svojho spolocného vyrobného zavodu
v Rusku, ktory sa bude nachadzat v oblasti Kaluga,
180km juhozapadne od Moskvy.

Slavnostna ceremania sa uskutocnila za dcasti p. Ana-
toli Artamonova, Guvernéra regionu Kaluga a niekol-
ko stoviek pozvanych hosti. Spolocny vyrobny zavod
v Kaluge patri zo 70% spolocnosti PSA Peugeot Cit-
roén a z 30% spolocnosti MMC. Zavod bude vyrabat
modely strednej triedy (C segment) pre automobilky
Peugeot a Citroén ako aj modely SUV strednej triedy
vsetkych troch znaciek a to pocnic rokom 2011. Tieto
modely budi urcené na rusky automobilovy trh.
Rocna kapacita vyroby zavodu bude 160 000 ks vozi-
diel, pricom pdjde o mix 110 000 ks vozidiel segmen-
tu C a 50 000 ks vozidiel kategdrie SUV. V priebehu

casu moze dojst k navyseniu vyrob-
nej kapacity na 300 000 ks vozidiel
v sivislosti s ndrastom ruského tr- |
hu. Vyrobny zédvod zamestna cca
3 000 l'udi. Spolocna pociatocna in-
vesticia oboch partnerov predstavu-
je 470 milionov Euro.

Didier Aleton zo spolocnosti PSA
Peugeot Citroén, predosly riaditel
projektu v Rusku, bol vymenovany
za Vlykonného riaditela tohto joint
venture a bude dozerat na operativ-
ne riadenie projektu.

Pre Rolanda Vardanega tato ceremo-
nia znamena ,zatiatok dlhodobého
a fascinujiceho projektu vyroby na vynimocne slub-
nom trhu a to v partnerstve zaloZzenom na zdielani
skisenosti (best practice) s cielom posilnit vzajom-
nd efektivitu”.

Za spolocnost Mitsubishi Motors Corporation jej

'f‘£_ f =
P,

e
%

prezident Osamu Masuko uviedol, Ze ,tento projekt

je vysledkom intenzivnych rokovani trvajicich viac
nez jeden rok a povedie k este vacsiemu prehibeniu
vzajomnej technickej spoluprace a vymene poznat-
kov, ktora eSte viac rozsiri moznosti oboch automobi-
lovych zoskupeni®.

VYROBA NOVEHO AUTOMOBILU NISSAN V SUNDERLANDE

Spolocénost Nissan Motor Co., Ltd., oznamila, Ze vo
svojej tovarni v Sunderlande vo Vel'kej Britanii bu-
de od roku 2010 vyrabat Gplne nové moderné vozi-
dlo. Po vel'kom tspechu modelu Qashqai sa tak es-
te upevni pozicia Sunderlandu ako vyrobcu a vyvoz-
cu tovaru s vel'kou pridanou hodnotou. Rozhodnutie
bolo oznamené po skonceni schadzky britského pre-
miéra, Gordona Browna a vykonného riaditela spo-
locnosti Nissan Motor Co. Carlosa Ghosna. Schadz-
ka sa uskutocnila v Dizajnérskom centre spolocnos-
ti Nissan v Londyne a jej sicastou bola prehliadka
zavodu a predstavenie projektov, ktoré spolocnost
chysta do budicnosti. ,Splnenim narocnych za-
vizkov nasi zamestnanci v Sunderlande ukazali, Ze

tovaren moze byt v produkcii vyrobkov s vel'kou pri-
danou hodnotou globélne konkurencieschopna,” pove-
dal Carlos Ghosn. ,Sme povzbudeni aktivnym pristu-
pom britskej vlady k uvedeniu novych vyrobkov v to-
varni v Sunderlande.”

Celkom nové vozidlo bude doplnenim sicasnej ponu-
ky znacky Nissan a v tovarni v Sunderlande na je-
ho vyrobu vyuzija vyrobnd kapacitu, ktora sa uvol-
ni po ukonceni vyroby sicasnej verzie typu Micra
v roku 2010. Spolocnost Nissan bude sitazit na tr-
hu v segmente nizkonakladovych vozidiel so $pecial-
ne vyvijanym podvozkom typu A, ktory bude pouzi-
ty najmenej v troch typoch, vratane novej generacie
Nissanu Micra, a bude sa montovat v piatich najviac

konkurencieschopnych §tatoch (LCC - Leading Compe-
titive Countries). Jednou z vyrobnych prevadzok tohto
radu kompaktnych vozidiel bude nové tovareii v Cen-
nai v Indii, ktor( stavia konzorcium Renault-Nissan.
Vyvoj konkurencieschopného podvozku typu A je jed-
nou z klicovych sicasti nedavno predstaveného pla-
nu Nissan GT 2012, nového patrocného planu spo-
locnosti. Tovaren spolocnosti Nissan v Sunderlande
v roku 2007 vyrobila rekordnych 353 718 vozidiel.
Spolocnost Nissan je tak najvacsim vyvozcom auto-
mobhilov vo Vel'kej Britanii, v zahranici sa preda asi
80 % produkcie. Vratane zavodu na montaz moto-
rov a dalSich zavodov je v Sunderlande v sicasnosti
zamestnanych 4700 pracovnikov. -nn-

Novy SEAT lbiza ziskal 5 hviezdiciek EURO NCAP

Novy SEAT Ibiza dosiahol v narazovych testoch or-
ganizovanych organizaciou Euro NCAP 5 hviezdi-
ciek v kategorii ochrany dospelych ¢lenov posadky,
4 hviezdicky v kategorii bezpecnosti deti a 3 hviez-
dicky v ochrane chodcov. Tento vysledok stavia

Spanielskeho vyrobcu do vynimocnej pozicie, pretoze
novy SEAT Ibiza je jednym z najbezpeénejSich automo-
bilov vo svojej triede.

Pre test bol vybrany model SEAT Ibiza 1.4 16V Refe-
rence. Aj ked' stupen vybavy je v roznych Statoch od-

liSny, Euro NCAP vybralo vozidlo s minimalnym stup-
fiom bezpe€nostnej vybavy pre testovanie. Skisany
model bol vybaveny celnym bezpecnostnym vankd-
Som vodica a spolujazdca, bocnymi bezpecnostnymi
vankd$mi vpredu chraniacimi hlavu a hrudnik, ABS,
TCS + EBA, prednymi bezpecnostnymi pasmi
s elektronickou regulaciou napinania, zadny-
mi trojbodovymi bezpecnostnymi pasmi, kon-
trolkou a vystraznym zvukovym signalom ne-
zapnutych bezpecnostnych pasov a kotviacimi
bodmi ISOFIX na zadnych krajnych sedadlach.
Nova Ibiza dosiahla excelentny vysledok 19
bodov aj pri ochrane chodcov v pripade zraz-
ky s nimi, ziskala tak 3 hviezdicky a predny
naraznik dosiahol ,zelené” hodnotenie, co
je najlepSie mozné hodnotenie pre tdto cast

automobilu.
www.mot.sk m



Vyskisali sme
Peugeot 308 1.6e Executive

Zlato 1 pozlatko

Automobilka Peugeot v zavere minulého storoéia
uviedla na trh obchodne mimoriadne ispesny typ
206, ktory dodnes udava smer v dizajne automo-
bilov Peugeot - od malych az po strednu triedu. Vy-
skasali sme minuloroéni novinku, Peugeot 308,
ktory nesie zretelné stopy tesného pribuzenstva
s o triedu mensim a o dve generacie starSim vzo-
rom, Peugeotom 206. Skasany model mal 1,6-lit-
rovy zazihovy motor s vykonom 88 kW, patstup-
fovii ruéne ovladani prevodovku a vysSiu aroven

vybavy Executive.
Tvarova aj konstrukéna podoba typov 206 a 308

m jul 2008

nie je nedostatkom novSieho a vacSieho vozidla. Vac-
Sina zékaznikov si nekupuje auto podla toho, i sa po-
doba alebo nepodoba na niektoré iné. Pri vybere ma-
Iého auta, aj auta nizSej strednej triedy, sd zvycaj-
ne rozhodujdce jeho vlastnosti, a u nés aj jeho cena.
Vel'ka podobnost typov 206, 207, 307 a 308 by ma-
la zacat prekazat skor marketingu Peugeota, pretoze
letmy pohlad na prid vozidiel nestaci na identifikaciu,
ktoryZe zo spominanych Peugeotov sme to zazreli. Ak
v§ak spodnd polovicu sicasnej ponuky Peugeota z hl'a-
diska vel'kosti dut budeme posudzovat podla predaj-
nych vysledkov, tak sa tvorcovia Peugeota 308 zrejme

nepomylili... Dlhy predny previs karosérie a silne sklo-
nené celné sklo st vzhladovo efektné, ale zdajii sa nam
stcasne aj neefektivnym plytvanim s nevel'kou celko-
vou dizkou vozidla. Nemozno viak povedat, Ze sa ndm
interiér Peugeota 308 zdal byt menej priestranny ako
vo vacsine konkurencnych vozidiel nizsej strednej trie-
dy. Celkom ur€ite sme si vSak spotiatku museli davat
vacsi pozor pri nastupovani na predné sedadld, aby sme
pritom hlavu ,viedli* éo najblizsie vedra stredného sti-
pika karosérie. Inak by sme mohli hlavou trafit do zo-
Sikmeného radmu celného skla, ktory prechadza do stre-
chy az takmer v polovici dizky vozidla.



Interiér je navrhnuty vkusne, ergonomicky sprav-
ne. Azda len koliskové ovladace okien umiestnené na
laktovej opierke dveri vyZaduji neprirodzené nataca-
nie ruky. Z nasho pohladu to nebol vaznejsi problém, le-
bo skd$ané vozidlo bolo vybavené klimatizaciou, tak-
ze kvoli vetraniu v horicom pocasi sme okna nemuseli
otvérat. A zastaveni pri parkovacich automatoch sme
zase neabsolvovali tol'ko, aby ndm umiestnenie prepi-
nacov vaznejSie prekazalo. Pochromované kruhové
obruby analégovych pristrojov a vyduchov ventilacie
na pristrojovej doske aj na konzole medzi prednymi
sedadlami pre privod vzduchu k zadnym sedadlam in-
teriéru davajd punc exkluzivnosti. Nasadanie na zad-
né sedadla patdverového Peugeota 308 je pohodiné
aj pre osoby vysokého vzrastu, pretoze tu ma cely vy-
rez v bocnici auta po otvoreni dveri prakticky rovna-
ki vysku. Na krajnych sedadlach vzadu sa sedi celkom
pohodine, s dostatkom volného priestoru nad hlavou.
Ak st predné sedadla nastavené v najnizSej polohe,
cestujdci na zadnych sedadlach si pod ne nemézu po-

sunit nohy v topankach, lebo medzera je pritizka, ¢o

moze byt pre vysSich ¢lenov posadky problém. Bato-
Zinovy priestor za operadlami zadnych sedadiel ma
objem 3481, ¢o je primerand hodnota v tejto triede.
Dno batozZinového priestoru je pomerne hiboko pod
tzv. nakladacou hranou, takZe najma vyberanie pred-
metov s vacSou hmotnostou mdze byt pre fyzicky
slabsie disponovanych l'udi komplikovanejsie.

Podvozok je vyladeny tvrdSie, kratke nerovnos-
ti na povrchu cesty posadka neprehliadne. Zazihovy
1,6-litrovy motor tomuto vozidlu vyhovuje. Je dosta-
tocne vykonny aj pruzny, vyraznej$im hlukom neobta-
Zuje posadku ani pri vel'kych otackach, a nespotrebu-
je ani vel'a benzinu. Najma pri jazde po dialnici by bola
miesto patstupfiovej prevodovky vhodnejSia Sest-
stupfova, a tej patstupiovej by pristali kratSie drahy
preradovacej paky s presnej$im vedenim.

Celkom dobre vybaveny model Peugeot 308 1.6e
s patstuphovou ruéne ovladanou prevodovkou
a Groviou vybavy Executive sa v jani predaval za
612 000 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Peugeot 308 1.6e Executive

—

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
1598 ¢cm®, najvacsi vykon 88 kW pri 6000 ot./min.,
krutiaci moment 160 Nm pri 4250 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priec-
ny skrutny stabilizétor, zadné vlecend naprava, vi-
nuté pruziny, prieény skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, ABS, hrebe-
fiové riadenie s elektro-hydraulickym posiliovacom,
obrysovy priemer otacania 10,8 m, pneumatiky roz-
meru 205/55 R 16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4276/1825/1430
mm, rdzvor naprav 2608 mm, rozchod kolies vpredu i
vzadu 1536/1531 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 1362/1815 kg, objem batoZinového priestoru
348/1201 1, objem palivovej nddrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 197 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,8 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 9,3/5,2/6,71/100 km, CO, 159 g/km.

www.mot.sk



Vyskisali sme
VOLVO XC70 D5 AWD Summum

Komfortny krizenec

Kym prva generacia Volva XC70 vznikla z kombi
V70 a zvacésenim svetlej vySky a zmenou pohonu
sa stratila cast komfortu v zakrutach aj pri prejaz-
de nerovnosti, minuloroéna novinka, druha gene-
racia XC70 ma honosnejsi povod. Jej zakladom je
Volvo S80, vyvoj nestal ani pri systéme pohonu 4x4
s Haldex spojkou, takZe nové Volvo XC70 je celkom
inym autom ako jeho predchodca. Vyskisali sme
ho s 2,4-litrovym patvalcovym vznetovym moto-
rom s vykonom 136 kW, so Seststupiiovou auto-
matickou prevodovkou a vrcholnou iroviiou vyba-
vy Summum.

E jul 2008

Druha generécia Volva XC70 je v porovnani s pr-
vou vacSia, nezmenila sa len Sirka. To vSak nie je to
podstatné. Nielen zoviiajsok, ale aj interiér ma povod
v luxusnom sedane S80. V trovni vybavy Summum pé-
sobi kombinacia béZovej a tmavohnedej, aZ takmer Cier-
nej farhy, efektne. Stvorzonova automatické klimatiza-
cia, vyhrievané i odvetravané predné sedadla, adaptiv-
ny tempomat schopny automaticky spomalit vozidlo
az do rychlosti asi 30 km/h a ak treba spomalovat es-
te viac, akustickym signdlom a odrazom blikania cer-
venych svietiacich diéd na ¢elnom skle upozorni vodi-
¢a, Ze musi Sliapnut na brzdovy pedal, multimedidlna

sdprava pre rozptylenie cestujicich na zadnych se-
dadlach, systém BLIS, upozorfiujdci svetelnym signa-
lom vodi€a na vozidlo bliZiace sa zozadu v susednom
jazdnom pruhu a dalSie hodnotné prvky vybavy potvr-
dzujd, Ze dojem vynimocnosti po nazreti do interiéru
tohto vozidla nebol neopodstatneny.

Ked'Ze je to krizenec kombi a SUV, pre zdkaznikov
je dolezita vyuzitelnost a variabilnost zadnej ¢asti vo-
zidla. Ak naroky na priestor pre batoZinu nevyZaduju
sklopenie zadnych sedadiel, priecne delenych v pome-
re 40.20:40, na krajnych zadnych sedadlach mozno
bezpetne prevazat deti vo vystvatelnych sedackach.




Za operadlami zadnych sedadiel zostava 575 litrovy
priestor pre batoZinu. Sklopenim celého zadného se-
dadla vznikne celkom rovné plocha s dizkou takmer
1,9 m a objem pre naklad od nej az po strop dosiahne
1600 1.

Patvalcovy radovy prepifiany vznetovy motor hol
vyladeny na 136 kW, pri pohotovostnej hmotnosti vo-
zidla okolo 1,8t sa to zdalo byt tak akurat pre zabez-
pecenie rovnovahy medzi poZiadavkou na mali spot-
rebu paliva a dostato¢nou dynamikou jazdy. Vcelku to
tak aj je. Motorovy priestor je G¢inne odhluéneny, tak-
7e zvuk motora vyraznejsie neprenika do kabiny. Auto-
maticka Seststupfiova prevodovka Geartronic pri prud-
kom zoSliapnuti pedala akceleracie avizujicom zvy-
¢ajne aj potrebu ,podradit” nachvil'ku zavéha, kym
preradi na nizsi prevodovy stupen, ale ked'Ze reagu-
je na rovnakd situaciu zhodne, vedeli sme oneskorenie

zrychlovania predvidat a neprekdzalo nam to. Viac nas

prekvapila reakcia systému pohonu 4x4 pri vyjazde
z0 zakruty znecistenej rozsypanym pieskom. Ked sme
cheeli vyraznejsie zrychlit, predné kolesa mali chut pre-
kiznut, Haldex spojka poslala éast kritiaceho momentu
aj na zadné kolesd a zadna cast auta v tej chvili nazna-
tila, Ze v takejto situdcii nie je Gplne imdnna voti bo¢-
nému $myku. Vozidlo sa okamZite stabilizovalo, ale na-
priklad na zladovatenom tseku cesty v zakrute by bol
naznak pretacavosti asi vyraznejsi. Pruzenie je kom-
fortné, dokonale sa hodi k honosnému interiéru.

Skisané Volvo XC70 D5 AWD Summum s pri-
platkovou S$eststupfiovou automatickou prevodov-
kou, adaptivnymi bi-xenénovymi reflektormi a d‘alsi-
mi prvkami volitelnej vybavy stalo 2 229 800 Sk, za-
kladna cena tohto modelu s uvedenym stupfiom vybavy
je 1686 000 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
VOLVO XC70 D5 AWD Summum

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy 5-valcovy, 20-ventilovy prepliiany vzne-

tovy, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 17,3:1, zdvihovy objem
2400 cm®, najvacsi vykon 136 kW pri 4000 ot./min.,
kratiaci moment 400 Nm pri 2000-2750 ot./min.

Prevody: 6-stupfiova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi koticémi, ABS, hreberiové
riadenie s posilfiovacom, obrysovy priemer otacania
11,5m, pneumatiky rozmeru 2565/65R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4837/1861/
1604 mm mm, rdzvor ndprav 2815 mm, rozchod ko-
lies vpredu/vzadu 1604/1570 mm, pohotovostna/cel-
kové hmotnost 1794/2400kg, objem batoZinového
priestoru 575/16001, objem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/
h, zrychlenie z 0 na 100km/h za 9,9 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke
11,2/6,1/8,31/100km, CO, 219g/km.
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Vyskisali sme
Skoda Octavia 1.9 TDI 77 kW Ambiente

Usporna

Typom Octavia zacala v roku 1996 nova éra mlado-
boleslavskej automobilky. Na upravenom podvozku
Volkswagenu Golf postavili konStruktéri a dizajné-
ri spoloénosti $koda Auto najprv lifthack a neskér
aj kombi, ktoré zagali dvihat renomé znaéky Sko-
da. V roku 2004 prisla na trh druha generacia Oc-
tavie. Od prvej sa dramaticky nelisila, za najdélezi-
tejSiu zmenu povaZujeme zvicSenie priestoru pred
zadnymi sedadlami, ktoré sa tak stali plnohodnot-
nymi aj ked’ na ne zasadnii osoby vyssieho vzras-
tu. S odstupom éasu sme vyskisali Octaviu s karo-
sériou lifthack, pohainani vznetovym 1,9-litrovym
motorom vyladenym na vykon 77 kW.

m jul 2008

verzia

Nadcasovost tvaru karosérie a konstrukcie Octa-
vie poznat aj podla toho, Ze verejnost jej druhi gene-

raciu oznacuje aj vo $tvrtom roku vyroby privlastkom
,nova“. Ani po tyzdni jej pouzivania sme nenasli do-
vod, preco by si ho nezasldzila. Podvozok zabezpedu-
je spolahlivé timenie narazov od nerovnosti cesty do
karosérie a udrzi vozidlo na ceste aj pri dramatickych
vyhybacich manévroch. Ak nieco v nami skd$anom vo-
zidle pripominalo rychle plynutie ¢asu, bol to jeho mo-
tor. Zachoval si charakteristicky ostry zvuk povodnych
,koncernovych” vznetovych motorov so vstrekova-
nim cerpadlo-dyza, ktoré sa ukézalo ako neperspek-
tivne z hl'adiska moZnosti plnenia sprisfiujdcich sa

emisnych noriem. Vykonovo aj hospodarnostou pre-
vadzky este vyhovuje, ale jeho zvukova kulisa uz nie
je ,stcasna”. Komu to prekaza, moze si vybrat iny z bo-
hatej ponuky motorov uréenych pre Octaviu. Sicasni
ponuku v buddcnosti obohatia vznetové motory vyuzi-
vajlce vstrekovaci systém common rail, ktoré uz v kon-
cerne Volkswagen zacali vyrabat.

Skodu Octavia 1.9 TDI 77 kW s patstupiiovou rué-
ne ovladanou prevodovkou a so strednou Groviou vy-
bavy Ambiente, obsahujicou napriklad aj poloautoma-
tickd klimatizaciu Climatic i paluby pocitac a reflekto-
ry do hmly, moZno kdpit za 629 990 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy preplfiany vznetovy, vstre-

kovaci systém cerpadlo-dyza ventilovy rozvod OHC,
kompresny pomer 19,8:1, zdvihovy objem 1836 cm?®,
najvacsi vykon 77 kW pri 4000 ot./min., kratiaci mo-
ment 250 Nm pri 1900 ot./min.

Prevody: 5-stupfiovd rucne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vi-
nuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, ABS, hrebe-
fiové riadenie s elektro-hydraulickym posiliovacom,
obrysovy priemer otdcania 10,85 m.

Karoseéria: 5-dverovd, b-miestna typu liftback..

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 45607/1731/1413 mm,
razvor ndprav 2500 mm, pohotovostnd/celkovd hmot-
nost 1345/1855 kg, objem batoZinového priestoru
560/14201, objem palivovej nddrze 55 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 189 km/h,
zrychlenie z 0 na 100km/h za 12,2 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8.7/5,1/6,11/100km, €O, 161 g/km.
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Nova Skoda Superb uz v predaji

Druha generacia typu Superb nadvézuje na tradi-
ciu reprezentativnych vozidiel Skoda, vd'aka kto-
rym sa ¢eska automobilka mohla uz v tridsiatych
a Styridsiatych rokoch minulého storoéia zaradit
medzi exkluzivnych vyrobcov automobilov na sve-
te. Oficialny Start predaja tohto typu aj na Sloven-
sku pripadol na 20. jin 2008

Zakladna cena modelu Superb 1,4 TSI s vykonom
92 kW je 789 900,- Sk. Sicastou Standardného vyba-
venia je okrem 7 bezpe€nostnych vankisov aj elektro-
nicky regulovany systém stability vozidla ESP, vréta-
ne ABS, MSR, ASR a posiliiovaca bfzd s funkciou asis-
tencného systému nddzového brzdenia typu Dual Rate.
Najvyznamnejsiu technicki novinku vozidla predstavu-
je systém variabilného otvérania piatych dveri TwinDo-
or, ktory vyznamne ulah€uje manipuléciu pri preprave
objemnejsich predmetov. K dispozicii sd tri zazihové
a tri vznetové motory, ktoré pokryvaji vykonovi pale-
tuod 77 do 191 kW.

Verzia Superb Ambition je v ponuke od 864 900,
Sk a stcastou jej Standardného vybavenia je radio
SWING s CD a MP3 prehravacom, bi-xendnové natéaca-
cie reflektory s funkciou AFS, predné hmlové reflektory
s corner” funkciou, dvojzonova klimatizacia Climatro-
nic s elektrickou regulaciou a pachovym filtrom, vyhrie-
vanie prednych sedadiel a tempomat. Verzia Elegance
zaujme, navySe oproti vysSie uvedeného, 17" diskami
z lahkej zliatiny, elektricky nastavitelnym sedadlom vo-
dica ako aj spolujazdca (u vodica s pamétou), radiom

Bolero s dotykovym displejom a integrovanym CD-me-
nicom (6CD), MP3-prehravacom a signalizaciou vzdia-
lenosti pri parkovani vpredu ako aj vzadu. Verzia Sko-
da Superb Elegance je v ponuke od 929 900,- Sk.

Doplnkova vybava ponika napriklad asistencny
systém parkovania, ktory za pomoci snimacov poma-
ha pri parkovani do radu stojacich vozidiel, naviga¢-
ny systém Columbus s dotykovym displejom a pev-
nym diskom s kapacitou 30 GB, ktory umoZiuje ulo-
zenie hudby a datovych informécii. Tento navigacny
systém si mozno objednat aj s TV tunerom.

Vidlicovy Sestvalcovy motor 3,6 FSIV6/191 kW
s priamym vstrekovanim benzinu v spojeni s pohonom
na vSetky $tyri kolesa a sedemstupfiovou automatic-
kou prevodovkou DSG sa dostane do predaja koncom
roku 2008. V tom obdobi bude uvedeny na trh aj model
Skoda Superb GreenLine, ktory patri medzi prvé vozi-
dla vo svojej triede pontikajice vyhody malej spotreby
(5,11/100km) v kombinacii s emisiami CO, pod 136 9/
km. Superb GreenLine sa dodéva so vznetovym moto-
rom 1,9 TDI PD 77 kW (105 k) s filtrom DPF. Vybave-
nie modelu vychadza z verzie Comfort, ktord je doplne-
na pristrojovym panelom s multifunkénym zobrazenim
vhodného prevodového stupia, sdpravou na opravu
pneumatik a spojlermi pre zlepSenie aerodynamiky
vozidla.

Cennik nového modelu Skoda Superb je k dispozi-
cii u autorizovanych predajcov Skoda Auto na Sloven-
sku, ktori uZ prijimaju objednavky. Cennik aj blizSie

informdcie o tomto type mozno néjst na internetovej
stranke www.skoda-auto.sk.

Okrem vel'kej miery komfortu a kvality spracova-
nia, zodpovedajtcej vozidlam o triedu vysSie, pondkne
Skoda Superb na vietky verzie, a to len na slovenskom
trhu, bezplatny servis a plnt zaruku aZ do najazdenia
120 000 km (alebo na dobu 4 rokov).

Nova Skoda Superh - ceny vybranych modelov
Superb Comfort 1,4 TSI 92 kW

789 900,- Sk, (Seststupiiova manudlna prevodovka)
Superb Comfort 1,8 TSI 118 kW)

834 900,- Sk, (Seststupfiova manualna prevodovka)
Superb Comfort 1,9 TDI PD DPF 77 kW

829 900,- Sk, (patstupiiova manudlna prevodovka)
Superb Comfort 2,0 TDI PD DPF 103 kW

879 900,-Sk,(Seststupfiova manualna prevodovka)
Superb Comfort 2,0 TDI CR DPF 125 kW

909 900,-Sk, (Seststupiiova manudlna prevodovka)
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| Vyskasali sme
Toyota Land Cruiser V8 4.5D-4D

Suveren na ceste aj v teréne

Najvaési Sportovo-uzitkovy automobil Toyoty, Land
Cruiser, patri medzi vel'kymi SUV k legendam.
V jeho historii mozno najst sedem predchodcov,
prvého s oznacenim BJ eSte v roku 1951. Sicas-
na, dsma generacia mala premiéru v samom zave-
re minulého roka. NajexkluzivnejSia verzia s ozna-
¢enim Land Cruiser V8 je uZ akoby samostatnym
typom. Prvy raz sme sa s tymto vynimocénym auto-
mobilom mali moznost zoznamit pred Vianocami
2007 na jednom z Kanarskych ostrovov, Fuerteven-
ture. V naSich podmienkach to bolo zaciatkom ma-
ja, pouzivali sme sedemmiestny model pohanany
vznetovym V8 motorom.

E jul 2008

Do auta s takmer patmetrovou dizkou kon§trukté-
ri umiestnili sedem sedadiel v troch radoch. Dve seda-
dla v tretom rade sa sklépaji nabok. Land Cruiser V8 je
mohutnym autom, takZe pomerne strohy tvar pristro-
jovej dosky mu plne vyhovuje. VSetky materidly inte-
riéru st kvalitné, jednotlivé dielce precizne zmotované
s absolttne pravidelnymi medzerami, ak medzi nimi me-
dzery maju byt. Vizualne aj akusticky sa nam vsetko
v kabine vozidla pozdavalo, ked' sme boli v pozicii vo-
dica, nasa prava noha vsak ,vypatrala®, Ze by bol po-
dlahovy tunel nadvazujici na stredovi konzolu pristro-
jovej dosky mal byt trochu uzsi. Vtedy by sme sedeli
v Land Cruiseri za volantom tak pohodine ako v kresle

obyvacky. Ked" sme zmenili v aute miesto a sadli si na
druhy rad sedadiel, zdalo sa nam, Ze japonski kon§truk-
téri prisposobili vysku osadenia sedadiel podla svojich
postav. Sedadlo nam nepodopieralo stehna po celej diz-
ke, kolena sme mali vystréené mierne nahor, ¢o by pri
dihotrvajlicej jazde asi viedlo k skorsiemu nastupu dna-
vy. Do tohto Stadia sme sa nedostali, ani ked” sme auto
pouZivali na Slovensku - napriek tymto vyhradam je ta-
ké vzrusujidce, Ze sme sa nechceli dat vozit, ale byt ¢o
najcastejsie v pozicii vodica.

Vznetovy 4,5-litrovy osemvalec pradie ako mat-
ka, charakteristicky ,traktorovy” klepot nevydava
ani po studenom Starte. Obrovsky krdtiaci moment



650 Nm v Sirokom rozmedzi otacok 1600 az 2800 za
min(tu a Seststupiova prevodovka mu zabezpecuju, ze
len méalokedy bude musiet kmitat piestami tak rychlo,
aby otacky klukového hriadela presiahli 3000 za mi-
ndtu. Zvuk motora je vyrazne stimeny a uchu lahodia-
ci aj ked sa otacky bliZia k hodnote 4000 za minitu,
Cruisera aj pri jazde po dialnici, lebo ,tmavé Passa-
ty ¢i Audi” s namontovanymi radarmi majd maximal-
nu rychlost tiez nad 200 km/h a za ich volantom nese-
davaji zacinajtci vodici v policajnych uniformach. Pri
takej dlhodobo udrZiavanej rychlosti uz nemozno ratat
ani s vyrobcom uvadzanou spotrebou 9,1 litrov nafty
na 100 kilometrov, vir v nadrzi bude strhavat do moto-
ra najmenej dvojnasobné mnoZstvo paliva. Na spevne-
nych cestach Land Cruiser jazdi plavne, aktivne stabi-
lizétory brania otakavanému bocnému naklananiu ka-
rosérie pri rychlom prejazde zakrut.

0 tom, Ze Land Cruiser iba nepredstiera schopnos-
ti prekonavat extrémne prekazky v teréne, sme sa pre-
sved¢ili uz na Fuerteventure. Niektoré miesta pripra-
venej trasy, kde bolo treba napriklad prekonat vysoké
skalné prahy, boli skutoéne extrémne tazké. Ci Land
Cruiser jazdi v teréne alebo po dial'nici, posadke zabez-
pecuje mimoriadne pohodlie. Modely so vznetovym mo-
torom, aky sme skdsali, majd napriklad vyhrievaci pr-
vok s tzv. kladnym teplotnym sicinitelom PTC a vis-
kéznym vyhrievacom, ktoré zlepSujd G€innost ohrevu
vzduchu v kabine pri studenom Starte motora.

Spomendt vSetky kon$trukéné vymozZenosti no-
vého Land Cruisera V8 poskytujdce radost z jazdy

Vyskisali sme
Toyota Land Cruiser V8 4.5D-4D

a mimoriadnu troven jeho aktivnej aj pasivnej bezpec-
nosti by zabralo v ¢asopise viac miesta, ako sme zvyk-
nuti skisanym vozidlam venovat. Dostatocne podrob-
ne sme o nich pisali v januarom &isle po navrate z Fu-
erteventury.
Cena sedemmiestnej Toyoty Land Cruiser V8 4.5D-
4D s vybavou Lux+ je 2 895 000 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 8-valcovy, 32-ventilovy prepliiany vzneto-

vy, vstrekovaci systém common rail, ventilovy rozvod
2% 2xQHC, kompresny pomer 16,8:1, zdvihovy objem
4461 cm?®, najvacsi vykon 310 KW pri 3600 ot./min.,
krutiaci moment 650 Nm pri 1600-2800 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automatické prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej napravy. Podvozok: predné kolesa
zavesené na dvojiciach trojuholnikovych ramien, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, zadné tuhd napra-
va, vinuté pruziny, kottcové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kottcmi, ABS, hreberiové riadenie s hydraulickym
posiliiovacom, obrysovy priemer otcania 11,8 m.

Karoséria: 5-dverovd, 7-miestna kabina typu kombi na
rebrinovom réame.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s$/v 4950/1970/
1865 mm, rdzvor naprav 2850 mm, rozchod ko-
lies vpredu/vzadu 1640/1635 mm, svetld vyska
225mm, pohotovostna/celkova hmotnost” 2600/
3300 kg, hmotnost nebrzdeného/brzdeného prive-
su 760/3500 kg, objem batoZinového priestoru 260/
909/14311, objem palivovej nadrze 93 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/
h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,2 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke
12/8,1/10,21/100km, €O, 270 g/km.
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Vyskisali sme
Nissan X-Trail 2.0 DCI LE

+,Utajeny” potencial priechodivosti

Nissan X-Trail ma pre nas zvlastne ¢aro uz od cias
uvadzania na trh jeho prvej generacie. Prezenta-
ciu pre europskych novinarov automobilka Nis-
san zorganizovala vo Finsku. Ako to pri takychto
podujatiach zvycajne byva, vozidla sme prevzali uz
na letisku, tentoraz v Helsinkach. Potom sme v X-
-Trailoch absolvovali asi 200 kilometrovii trasu po
udrZiavanych cestach. | ked' nie vzdy mali asfalto-
vy alebo betanovy povrch, ani jeden dsek nebol ta-
ky, aby nim bez problémov nepreslo kazdé osob-
né auto. A ked’ sme uZ nadobidali presvedcenie, Ze

jul 2008

X-Trail je typickym predstavitel'om tzv. mestské-
ho SUV, prisli sme k jednému z mnoZstva jazier na
finskom tzemi, kde nam pripravili ,terénnu vloz-
ku” . Hibokd roklinu este upravili bagrom, aby vo-
zidla museli prechadzat hibokym bahnitym bro-
dom, absolvovat strmy vyjazd svahom s ¢lenitym
kamennym povrchom a zvladat dalSie prekazky,
ktoré sa nam zdali byt spoé¢iatku pre auto so sa-
monosnou karosériou, bez redukénej prevodovky
a s komfortnym pruzenim - ako sme zistili pocas
tych dvesto kilometrov jazdy z letiska k rokline -

neprekonatelné. V X-Traili sme ich vsetky zvladli.
Model druhej generacie X-Trailu, ktora mala pre-
miéru minuld jesen, vybaveny dvojlitrovym vzneto-
vym motorom a najvy$$ou Groviiou vybavy LE, sme
v nasich podmienkach skisali v zavere tohtorocnej ja-
ri. K zésadnym zmenam konstrukcie pri generacnej ob-
mene tohto typu nedoslo. Nissan patri medzi majstrov
v konstruovani a vyrobe Sportovo-GZitkovych vozidiel,
systém pohonu pre X-Trail zostavil tak, aby pri jazde po
udrZiavanych cestach boli pohanané len kolesa pred-
nej napravy. To je vyhodné najma kvéli dspore paliva,




pretoZe systém pohonu pracuje s lepSou G€innostou. Ak
sa vozidlo pohybuije po ceste s klzkym povrchom, alebo
v teréne, vodi¢ mdZe otocnym prepinacom na stredovej
konzole nastavit dva rezimy pohonu vsetkych Styroch
kolies. Prvy je s automatickym pripajanim pohonu zad-
nej napravy v okamihu, ked" hrozi, Ze predné kolesa za-
¢ni preklzovat. Ked'Ze riadiaca jednotka systému po-
honu vyhodnocuje aj signaly zo snimatov pozdizneho,
prie¢neho zrychlenia aj natacania vozidla okolo zvislej
osi, pripojenie pohonu zadnej napravy je rychlejSie ako
keby spracdvala len signély zo snimacov preklzu pred-
nych kolies. V druhom reZime 4x4 je nastaveny trvaly po-
hom kolies prednej aj zadnej napravy s pevnym rozdele-
nim kritiaceho momentu v pomere 50:50. Tento rezim je
vhodny na prekonavanie vaznejsich prekazok v teréne.
Pri jazde po udrziavanych cestach poskytuje X-Trail po-

sadke pohodlie plne porovnatelné s automobilmi kombi

z rozhrania nizsej strednej a strednej triedy. Maksie
pruZenie sa prejavuje vyraznejSim naklananim karo-
série v rychlo prechadzanych zakrutach, systém re-
gulacie stability ESP bdie nad tym, aby sa vozidlo ne-
dostalo do nedotacavého Smyku.

Batozinovy priestor ma dvojité dno, sklopenim
zadnych sedadiel vznikne rovna podlaha pre podstat-
ne zvacSeny priestor pre naklad - objem vzrastie zo
4791 na 1773 I. Dostatok odkladacich priestorov, vra-
tane drziakov na napoje ma posadka k dispozicii aj
v kabine.

Dvojlitrovy vznetovy motor s vykonom 127 kW ma
pdvod v Renaulte, po dosiahnuti prevadzkovej teploty
uz jeho zvuk posadka v kabine prestava registrovat.
Je pruzny aj Gsporny.

Cena Nissanu X-Trail 2.0 DCI LE je 1 205 900 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Nissan X-Trail 2.0 DCI LE

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 15,6:1, zdvihovy objem 1995 cm?®,
najvacsi vykon 127 kW pri 3750 ot./min., krdtiaci mo-
ment 360 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon

kolies prednej i zadnej napravy . Podvozok: predné
kolesd zavesené na vzperach McPherson a spodnych
prietnych ramenach, priecny skrutny stabilizétor,
zadna viacprvkovéd néprava, vinuté pruziny, kotdco-
vé brzdy s ventilovanymi kotdémi, ABS, hrebefové ria-
denie s elektrickym posiliovacom, pneumatiky rozme-
ru215/60 R 17

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4630/1785/

1680 mm, rézvor naprav 2630 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1530/1535mm, svetld vyska 200 mm,
pohotovostnd/celkovd hmotnost 1651/2170 kg, ob-
jem batoZinového priestoru 603/17731, objem pali-
vovej nadrze 65 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/

h, zrychlenie z 0 na 100km/h za 10's, spotreba naf-
ty v mest./mimomest.cykle/kombinovane] prevadzke
9.3/6,3/174 1/100km, €O, 198 g/km.
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Vyskisali sme
Mazda6 2.5 MZR GTA

0d roku 2002, kedy na europsky trh uviedli Maz-
dub, sa na naSom kontinente predalo do konca mi-
nulého roka viac ako 470 000 automobilov tohto ty-
pu. Prva generacia Mazdy6 sa stala najpredavanej-
§im typom tejto japonskej automobilky v uvedenom
ohdobi. Druha generacia Mazdy6 mala premiéru
minuld jesen. Vzhl'adovo nezanika medzi novinka-
mi vozidiel strednej triedy, je 'ahko identifikova-
tel'na a dobry dojem si zakaznik udrZi aj po skisob-
nej jazde. Vyskisali sme nadpriemerny model tohto
typového radu, liftback pohaiany 2,5-litrovym za-
zihovym motorom s kvalitnou, Sportovo ladenou
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Mazda6 2.5

>

tiroviiou vybavy GTA.

Nastupovanie na predné aj zadné sedadla cez Siro-
ké dvere nie je problémom. Caltinenie sedadiel s kombi-

naciou kozZe a tkaniny na ich potahoch je tvrdsie, seda-
dla s vSak dobre tvarované, takze predné, Sportové,
nas neunavovali ani pri dlhotrvajdcom cestovani. Zad-
né sme vyskasali, len ked' auto stélo. Zdalo sa nam,
7e aj na nich sediacim osobam by sa malo prijemne
cestovat. Mienku o dizajne interiéru auta si vytvara-
me najma z miesta vodica. Pristroje s kruhovymi stup-
nicami st zapustené v tubusoch, ich vyrazné cerve-
né podsvietenie oZivuje Cierno-striebornd kombinaciu

T

povrchu pristrojovej dosky, ktora by inak pdsobila dost
chladno. Rozdelenie ovlddacov medzi volant a stredo-
vii konzolu je logické, Ziadny ovladac sme nemuseli dI-
ho hl'adat ani pozerat do ndvodu na pouzivanie vo-
zidla. Kto sa predtym nestretol s informaénym systé-
mom CF-NET, pravdepodobne radSej siahne po navode,
ako by mal skimat jeho ovladanie vylu€ovanim neplat-
nych pokusov. Tento systém sa ovlada dvojicou tlaci-
diel a koliskovym ovlddacom na 'avom ramene volan-
tu. Pomocou nich a displeja v hornej ¢asti stredu pri-
strojovej dosky mozno l'ahko ovladat palubny poéitac,
audiosystém, klimatizaciu, navigéaciu a ,hands-free”




telefonovanie. Pri prvom posadeni sa na sedadlo vo-
dica sa nam zdalo, Ze k Sportovym hlinikovym peda-
lom by sa hodilo, keby mal veniec koZou obsitého vo-
lantu o nieco hrubsi prierez, ale coskoro sme si na je-
ho tvar zvykli.

Kvalitny podvozok s presnym riadenim umoziu-
je vodicovi brilantne vykreslovat zakruty bez doda-
toénych korekcii drahy potrebnych kvéli vybo€ovaniu
prednej alebo zadnej ¢asti vozidla. Ak by na mokrej vo-
zovke hrozil predsa len $Smyk, az po hranicu fyzikalnych
moznosti dokaZe vodicovi udrzat auto na ceste systém
regulacie stability vozidla DSC. Bohata bezpecnostna
vybava tohto modelu obsahovala okrem iného aj, bi-xe-
nonové adaptivne reflektory s ostrekovaémi, ulahéuji-
ce jazdu v noci. Zazihovy 2,5-litrovy motor MZR je kon-
Struovany skor na dlhi Zivotnost a hospodarnost ako

na poskytovanie ochromujiceho vykonu. Novad Mazda6
ma men$iu hmotnost ako jej predchodkyna, takze pri
pohotovostnej hmotnosti ani nie 1,5t motor zvycaj-
ne s rezervou staci uspokojovat Zelania vodicov po vy-
raznej akceleracii, a to bez vyuZitia jeho plného vyko-
nového potencidlu - 125 kW. Pouzivanie tohto kvalit-
ne vybaveného modelu nam opat potvrdilo, Ze uz velmi

Vyskisali sme
Mazdab 2.5 MZR GTA

pokrocilo stieranie rozdielu v pocite pohodlia a bezpec-
nosti pri jazde medzi vozidlami strednej triedy tzv. pré-
miovych znaciek a niektorymi modelmi ,beznych” zna-
tiek, akou je aj Mazda. Postupne sa vyrovnavaju aj ce-

ny ich vozidiel v tejto triede.
Patdverovy liftback Mazda6 2.5 MZR GTA sa v ji-

ni predaval za 974 900 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 9,7:1, zdvihovy objem
2488 cm®, najvacsi vykon 125 kW pri 8000 ot./min.,
kratiaci moment 226 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vi-
nuté pruziny, prieény skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, ABS, hrebe-
fiové riadenie s elektrickym posiliovacom, obrysovy
priemer otacania 11m.

Karoseéria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4735/1735/
1440 mm, rdzvor ndprav 2725 mm, rozchod kolies
vpredu i vzadu 1550 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 1430/1970 kg, objem batoZinového priesto-
ru 5191, objem palivovej nddrze 64 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 220km/h,
zrychlenie z 0 na 100km/h za 8 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 11,1/6,3/8,11/100km, CO, 192 g/km.
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Vyskisali sme
Ford Focus 5D 1.8 TDCi Titanium

LA A4 u

Zostava etalonom nizsej
stredne) triedy

Predstavenim typu Focus na autosaléne v Zeneve
v roku 1998 eurdpska vetva spoloénosti Ford tym
predstavila ajvzorovy etalon vozidla nizSej stred-
nej triedy. Pravda, v eurépskom ponimani, preto-
ze napriklad naroky Americanov si dost odlisné.
Prva generacia Focusu upiitala svejim dizajnom,
o ktorom pravda, moezno diskutovat rovnako ako
o tom, ¢i su krajSie plavovlasky alebo tmavé ze-
ny. Kvalitu podvozku v§ak mozno nielenZe vnimat
zmyslami, ale do znacnej miery ju aj objektivne
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,odmerat™. Minimalne podvozkom zostava Ford Fo-
cus aj po generacnej obmene a naslednej inovacii
etalonom automobilov nizsej strednej triedy.
Podvozkarom Fordu sa podarilo vynikajico spojit
nespojitelné - ich podvozok dava Focusu obdivuhod-
nd stabilitu na ceste s akymkol'vek povrchom a pritom
mimoriadne G¢inne timi v§etky mozné typy nerovnos-
ti s akymi sa stretdvame na cestach. Zasluhu na tom
vraj ma najma vodiace rameno oznacované ako ,con-
trol blade” v zostave viacprvkového zavesu kazdého zo

zadnych kolies. S miernymi Gpravami vo vyladeni pre-
chadza konstrukcia podvozku prvej generacie Focusu
az do stcasnosti v§etkymi modelovymi inovaénymi
milnikmi v desatrocnej histdrii tohto typu. Podvozok
Focusu dokaze napravat vacsinu chyb vodicov pri prejaz-
de zakrut vyplyvajtcich z ich neskisenosti. Pri beznych
rychlostiach sa bez zavahania prispdsobi potrebe doda-
tocného vacsieho natocenia volantu v zakrute, stabilitu
neohrozi ani §liapnutie na brzdu, ak sa vodicovi zdé byt
rychlost auta v zakrute privel'kd. Pravdaze, neplati to na




extrémne klzkom povrchu, pretoze ani podvozok Focusu
nedokéze prekonavat fyzikalne zakony.

Kvality podvozku zvyraziiuje presné riadenie s po-
siliovacom, ktorého charakteristika neubera nadmer-
nym posiliiovacim Gc¢inkom z prepotrebnej spatnej
vazhy prednych kolies na natocenie volantu. Velmi
spokojni sme boli aj s presnostou vedenia preradova-
cej paky patstupniovej prevodovky a jej kratkymi dra-
hami pri preradovani. Si¢asny Focus ma sice rozmerné

vstupy pre privod vzduchu k mo-
toru a brzdam v prednych kole-
sach, ale celkovo karoséria pat-
dverového hatchbacku posobi
.mierumilovne”, maskuje vel'ky
Sportovy potencial podvozku.
Vznetovy 1,8-litrovy motor s vy-
konom 85 kW ten potencial sice
nedokaze naplno vyuZivat, ale ne-
mozno ani povedat, Ze je pricinou
nudy vodica baziaceho aspoii ob-
¢as po Sportovom Style jazdy. ZalezZi aj na charakte-
re cesty. Na kl'ukatiacich sa serpentinach s rychlym
striedanim sa pravych a lavych zékrut sa len maloko-
mu bude zdat, Ze by sa k nasledujicej zakrute mal do-
stat skor a nasledne rychlejSie z nej ,vystrelit™.
Aktuélna podoba a dielenské spracovanie interiéru
Focusa nam vyhovovala a iste bude uspokojovat vac-
Sinu narocnych zékaznikov. Mozno len laktova opier-
ka v dverach mohla mat maksi povrch a z hladiska

Vyskisali sme
Ford Focus 5D 1.8 TDCi Titanium

pohodlia by Focusu nebolo €o vytknit. Sedadla s vel-
kym rozsahom nastavovania patria v konkurencii au-

tomobilov nizsej strednej triedy k absolitnej $picke,
stupen vybavy Titanium zahfiia prakticky vSetky do-
pinkové prvky zlepSujice bezpecnost a pohodlie ces-
tovania v ramei triedy.

Ford Focus 5D 1.8 TDCi Titanium s pétstupio-
vou ruéne ovladdanou prevodovkou sa predava za
669 000 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy preplfiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 18,3:1, zdvihovy objem 1753 cm?,
najvacsi vykon 85 kW pri 3700 ot./min., kritiaci mo-
ment 280 Nm pri 1900 ot./min.

Prevody: 5-stupfiova ru¢ne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotacmi, ABS, hrebefove
riadenie s posiliovatom, obrysovy priemer otdcania
10,7 m, pneumatiky rozmeru 205/65R 16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4464/1839/
1497 mm, rézvor naprav 2640 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1535/1531 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost 1392/1875 kg, objem batoZinového priesto-
ru 385/12451, objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/
h, zrychlenie z 0 na 100km/h za 9,5 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadz-
ke 6,7/4,3/5,21/100km, €O, 137 g/km.
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Vyskisali sme
Fiat 500 1.3 JTD Lounge

Pristane mu aj vznetovy motor

V predchadzajicom éisle ¢asopisu sme uverejnili
poznatky ziskané z pouzivania ,Auta roka 2008",
teda Fiatu 500, ktory bol vybaveny 1,4-litrovym za-

Zihovym motorom s vykonom 73,5 kW. Zanedlho
sme vyskuasali aj verziu pohaiiana vznetovym mo-
torom 1.3 Multijet, ktory je pre Fiat 500 vyladeny
na najvacsi vykon 55 kW. Predchadzajici model
mal kvalitni vybavu Sport, horsia nie je ani Loun-
ge, ktori mal model so vznetovym motorom.

Z uzivatel'ského hladiska medzi oboma modelmi
nebol podstatnejsi rozdiel. Dizka vozidla 3546 mm je
urcujica pre obmedzenie priestorového pohodlia cestu-
jicich na zadnych sedadlach. Tie s v oboch modeloch
podla o¢akavania vhodné len na prepravu dvoch deti
s vyskou do 150 cm, dospeli cestujici maji na zadnych
sedadlach v miniaute velmi malo miesta pre nohy.

Model so vznetovym motorom ma o 50kg vacsiu po-
hotovostnd aj celkovi hmotnost, ale rozdiely v stabilite
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jazdy sme nepostrehli. Podvozok Fiatu 500 je skutotne
vyborny, posadka nema ani na ceste s menej kvalitnym
povrchom pocit, Ze sedi v hracke, ktora poskakuije po ces-
te. Pravda, pruZenie je tvrdsie, takze aj model s o nieco
vacSou hmotnostou prenasa narazy kolies na nerovnos-
ti cesty do sedadiel pomerne zretelne. Vybava Lounge ob-
sahuje rozmerny skleny streSny panel, ktory ma posuvni
sInecn clonu, takZe najma detom sa bude pacit cestova-
nie v presvetlenej kabine s rozsirenou moZnostou vyhla-
du z vozidla aj smerom hore.

Narast hmotnosti a najma mensi vykon motora
ubrali z dynamickych vlastnosti tohto modelu. So za-
Zihovym motorom Fiat 500 zrychloval z 0 na 100 km/
hza 10,5 s, so vznetovym za 12,5 s. Vznetovy motor
vSak vyrazne ubral aj zo spotreby paliva, v kombino-
vanej prevadzke a7 0 2,11/100km - a to je porovnanie
z vyrobcom uvadzanych parametrov. Podla nasich sku-
senosti je realna Gspora paliva modelu so vznetovym

motorom v redlnej prevadzke eSte o nieco vacsia.
Cena Fiatu 500 1.3 JTD s Groviiou vybavy Lounge
je 459 500 Sk. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 17,6:1, zdvihovy objem 1248 cm?®,
najvacsi vykon 55 kW pri 4000 ot./min., kratiaci mo-
ment 145 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody: 5-stupfiova ru¢ne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Pohotovostna/celkova hmotnost: 1055/1420 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 165km/h,
zrychlenie z 0 na 100km/h za 12,5's, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5.3/3,6/4,2 /100km, CO, 117 g/km.




Fiat Bravo rok po svejom uvedeni na trh dokazal, ze
v hlavnom segmente eurépskeho automobilového
trhu mdze konkurovat na najvyssej arovni. V Eu-
rope sa v roku 2007 predalo viac ako 90 000 tych-
to vozidiel (ciel'ovy predaj bol 70 000 aut) a objed-
nanych je 120 000 vozidiel, z ¢oho bolo viac ako
60% objednavok je zo zahraniéia.

Ak zoberieme do Gvahy, Ze v skladbe predaja v Eu-
rope prevazujd luxusnejSie verzie vozidla - 35% zékaz-
nikov si zvolilo modely s najvy$Sou vybavou (Emotion
a Sport) a 60% si vybralo verziu Dynamic - tak potom
st tieto obchodné vysledky o to zaujimavejsie.

Ponuka motorov pre Bravo je bohatSia o nové mo-
tory, 1.6 Multijet 105, 1.6 Multijet 120, 1.4 Fire 120
a 1.4 Fire 150. Zaujem o tento typ u nds nepochybne
vzrastie aj po neddvnom plo$nom zmenSeni jeho ceny
0 30 az 60 tisic kordn (v zavislosti od vybavy). Stru¢-
ne predstavime vznetovy motor 1.6 Multijet.

Novy motor 1,6 Multijet, pochadzajici z druhej ge-
nerécie prepifianych vznetovych motorov mé 4 valce
v rade, 16 ventilov, zdvihovy objem 1598 cm?®. Vyraba
sa v dvoch verziach: prva ma vykon 77 kW pri 4000
ot./min. a kratiaci momentom 290 Nm pri 1500 ot./
min. , druhd s vykonom 88 kW pri 4000 ot./min. a kr-
tiacim momentom 300 Nm pri 1500 ot./min.

Motor je prepifiany elektronicky ovladanym tur-
bokoddchadlom s obtokovym ventilom (waste gate -
v pripade verzie 77 kW) alebo s premennou geomet-
riou (VGT - v pripade verzie s 88 kW) pre dosiahnutie
pozadovaného vykonu a zabezpecenia vel'kého kritia-
ceho momentu uz od malych otacok.

Obtokovy ventil turbodichadla ,waste gate” bez
variahilnej geometrie usmeriiovania spalin na vstupe
do turbiny bol v motoroch 1,9 plniacich emisné normy
Euro 3 a EURO 4 ovladany stlacenym vzduchom; v mo-
tore Multijet ma podtlakové ovladanie cez modulaény
elektroventil podtlaku. Tato zmena ovladania vykonné-
ho ¢lena ventilu ,waste gate” z tlakového na podtlako-
vé bola potrebnd kvdli umoZneniu otvérania ,waste ga-
te” za vSetkych prevadzkovych podmienok turbodicha-
dla, to pri ovladani tlakom prepifiania nebolo mozné.
Vd'aka podtlakovému ovladaniu mozno otvarat ,waste
gate”, a tak zmenSovat tlak prepiiiania potas regene-
racie filtra pevnych castic (DPF), ¢im sa ul'ahcuje spis-
tanie tohto procesu. V aplikaciach Euro 5 (motor 1,6

Predstavujeme

Multijet s VGT turboddchadlom) vd'aka snimacu polo-
hy vykonava riadiaca jednotka motora okrem ovlada-
nia tlaku prepifiania si¢asne aj priamu kontrolu polo-
hy vykonného ¢lena.

V porovnani so zndmym motorom 1.9 Multijet s vy-
konom 88 kW predstavuje séria motorov 1.6 Multijet
délezity krok dopredu v oblasti vykonu, pohodlia, emisii
a prevadzkovych nékladov. Pri totoZnom vykone vzras-
tol kratiaci moment o takmer 25% a spotreba nafty je
mensia o 8% (merané v cykle NEDC). Vd'aka vysokym
hodnotam kritiaceho momentu pri nizkych otackach je
ovladanie vozidla prijemnejsie. Tieto ciele sa dosiahli
pomocou optimalizovaného spalovania, ktoré plne vy-
uziva moznosti nového mnohondsobného vstrekovania
(multijet) pod tlakom 160 MPa v oboch verzidchmotora
1.6 Multijet. V porovnani s motorom 1,9 Multijet sa do-
siahla aj znatna Gspora hmotnosti. Liatinovy blok no-
vého motora je lahsi o 7,1kg, ocelovy kovany kluko-
vy hriadel' 0 4,5 kg a kazda ojnica motora 1,6 Multijet
prinasa Gsporu 260 g.

Vdaka desatrocnej skiisenos-
ti, ziskanej uz pri prvej generdcie
motorov common rail a motoroch
Multijet 1.3 a 1.9 technici umozni-
li novému motoru dosiahnut novy
rekord: 1.6 Multijet je motor s naj-
' ~dIhSim intervalom medzi servisny-
mi prehliadkami. Ddkazom kvality
vozidla Bravo a zlepSenia pevnos-
ti a vykonnosti kazdej sdciastky

st servisné prehliadky kazdych 35 000 km, ktoré sta-
¢ia na udrZiavanie vozidla a motora v perfektnom sta-
ve. Vyhody z hl'adiska menSich prevadzkovych nékla-
dov st zrejmé: napriklad je potrebné o jednu prehliadku
menej na pocet najazdenych 100 000 km (najcastej-
§i pocet najazdenych kilometrov v dlhodobych lizingo-
vych zmluvach). Tym sa zmensSili bezné prevadzkové
néklady o priblizne 25 %.

Toto vSetko bolo mozné vdaka pouzitiu kvalitnych
siciastok, ako je ventil EGR (Exhaust Gas Recircula-
tion) s elektromotorom jednosmerného prddu. Odolné
materialy a zliatiny sa pouZili pri vyrobe obzvlast na-
mahanych siciastok, ako si loZiska a piestne krazky.

Zeraviace svietky pouZivajice technoldgiu Low
Voltage sa skladaji z vykurovacieho prvku a prvku
na reguldciu teploty, ale st dimenzované na napatie
4 4V namiesto 11 V.

Vyhody technoldgie low voltage oproti technold-
gii high voltage je okrem iného v stabilizovanej teplote
1000 °C, namiesto 900 °C pri svieckach high voltage,
¢i zabezpecenie Zeravenia pri nizkom napéti batérie.

V porovnani s vozidlom Bravo 1.9 Multijet st hod-
noty hluku motora 1.6 Multijet mensie o 5% pri rych-
losti 130 km/h. To sa dosiahlo vd'aka krytom motora
skons$truovanym tak, aby pohlcovali pre ¢loveka naj-
viac pocutelné frekvencie, hrub$im sklam a pouzitim
predného skla s vel'kou absorpciou vibracii. Oba mo-
tory 1.6 Multijet v Brave Standardne spolupracuji so
Seststupfiovou prevodovkou.

—ft-
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Vyskisali sme
Citroén C4 Sedan

Sedan povod

Vel'ky zaujem Cifianov o trojpriestorové auta pri-
viedol pred dvoma rokmi marketigovych odborni-
kov Citroénu k mySlienke vytvorit takyto model
z typu nizSej strednej triedy C4. V siicasnosti sa
tento model vyraba uz nielen v Cine, ale aj v argen-
tinskom zavode PSA Peugeot Citroén. A prave od-
tial' sa sedany C4 zacali dovazat aj na niektoré eu-
ropske trhy.

Sedan nevznikol len pridanim ,kufra“ k patdvero-
vému hatchbacku. Konstruktéri natiahli povodny raz-
vor naprav z 2608 mm o 104 mm, na 2712 mm, ¢im

vytvorili dobry zaklad pre pohodlie cestujicich na zad-
nych sedadlach. Ostatné, vonkajsie rozmery modelu C4
Sedan - dizka 4771 mm, $irka 1773 mm a vyska 1512 mm
- ,tlatia” tento model z nizSej strednej, do strednej
triedy.

Pridanim batoZinového priestoru sa prili§ ne-
narusila oblina bocnej linie hatchbacku, takze zadna
¢ast na vozidle nepdsobi cudzorodo. Priestor pre oso-
by na prednych sedadlach je porovnatelny s priesto-
rom v hatchbacku, aj vys$Sie osoby sediace na zad-
nych sedadlach si v§ak mézu nohy natiahnut ovela
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ne pre Cinu

pohodinejsie, bez toho, aby sa kolenami dotykali rubu
operadiel prednych sedadiel. Volant mé pre najnovsie
osobné automobily znacky Citroén charakteristicky
pevny stred, priesvitny zdruzeny displej je umiestne-
ny v hornej ¢asti stredu pristrojovej dosky. BatoZinovy
priestor mé objem 5131, je dlhy az 1215 mm. A sklope-
nim priecne delenych operadiel zadnych sedadiel moz-
no vytvorit priestor pre prevazanie este podstatne dlh-
Sich $tihlych predmetov.

Na vyber pre tento model predavany u nés s dva
1,6-litrové motory. Obidva maji najvacsi vykon 80 kW,




zazihovy méd v C4 Sedan spotrebu v kombinovanej pre-
vadzke 7,61/100 km, vznetovy 5,21/100 km. So zazi-
hovym vozidlo dosiahne najvacsiu rychlost 185km/h,

so vznetovym 190 km/h.

Model so zaZzihovym motorom si mozno vy-

brat z dvoch drovni vybavy, Confort alebo Image.

Sucastou Standardnej vybavy st okrem iného celné,
botné a hlavové bezpecnostné vankise, rucne ovlada-
na klimatizacia, palubny pocitac, tempomat, elektric-
ky ovladané oknd v prednych aj zadnych dverach ¢i
audiosistava s CD-prehravacom. Vyssi stupen vyba-
vy ma uz v zaklade napriklad automatickd dvojzonovi

Vyskisali sme
Citroén C4 Sedan

klimatizaciu, atermické celné sklo, elektrochromatické
vnidtorné spatné zrkadlo, dazd'ovy snimat s automatic-
kym zapinanim stieracov. Zékladna cena modelu s vy-
bavou Confort je 489 000 Sk. Model so vznetovym mo-
torom sa dodéva s vybavou Image - za 609 000 Sk.
-za-

Spolupraca spolocnosti PSA Peugeot
Citroén a Mitsubishi Motors Corporation

v oblasti vozidiel s elektrickym pohonom

PSA Peugeot Citroén a Mitsubishi Motors Corpo-
ration (MIMC) nedavno oznamili, Ze sa dohodli na

moznosti rozsirenia vzajomnej technickej spolupra-
ce v oblasti vozidiel s elektrickym pohonom. Pro-
ces Studie uskutocnitelnosti takejto spoluprace,
ktora bude prebiehat niekol'ko mesiacov, sa vzta-
huje na vyvoj, vyrobu a nasledné vyuzivanie elek-
trického pohonu v malych mestskych vozidlach.

Obe spolocnosti sa zhodli na tom, Ze vysledkom
tejto vzajomne prospesnej spoluprace pri vyvoji a vy-
robe vozidiel s elektrickym pohonom bude urychlenie
ich vyuzivania a zavedenia na trh.

Nova dohoda eSte viac posiliiuje vazby medzi obo-
ma vyrobcami automobilov, ktori iba pred tyzdiiom (10.
jina) polozili zékladny kamen spoloéného vyrobného
zavodu v ruskom priemyselnom parku Kaluga,180 km
juhozapadne od Moskvy.

Tato dohoda je v stlade so strategickym pla-
nom spolo€nosti PSA Peugeot Citroén na obdobie ro-
kov 2010 az 2015. Ma smerovat k udrzaniu vediceho
postavenia zoskupenia PSA v oblasti vyroby vozidiel
s priaznivym dopadom na Zivotné prostredie. PSA Peu-
geot Citroén je so svojimi rozsiahlymi znalostami v ob-
lasti vyroby vozidiel s elektrickym pohonom doteraz
najvacsim svetovym konstruktérom takychto vozidiel,
pricom zoskupenie predalo viac ako 10 000 vozidiel
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s elektrickym pohonom. V rdmci nového projektu roz-
Sirenia technickej spoluprace s Mitsubishi Motors Cor-
poration tak spoloénost PSA Peugeot Citroén prispeje
prave svojimi bohatymi skiisenostami v tejto oblasti.
Pre MMC predstavuje tato dohoda s PSA nadviaza-
nie na stratégiu spolo¢nosti vztahujicu sa k vozidlam
s elektrickym pohonom. Majic na zreteli ciel MMC stat
sa jednym z lidrov v tejto oblasti, spolocnost si ako pri-
oritu stanovila vyvoj novej generacie svojho elektrickeé-
ho vozidla iMIEV* (na obrazkoch) a jeho skoré uvedenie
na trh. MMC zacne predaj tohto elektromobilu na japon-
skom trhu uz v roku 2009, pricom v sti¢asnosti zvazu-
je aj moznosti jeho budiceho zavedenia na trhy Eurépy
a USA.
Navyse, okrem vysSie uvedeného, spolocnost
MMC vstipila aj do partnerstva so spolocnos-
tami GS Yuasa a Mitsubishi Corporation, a vy-
tvorila spolu s nimi Joint Venture pod ndzvom
Lithium Energy Japan - Litiova Energia Japon-
ska. Toto partnerstvo ma za ciel’ dodavat vykon-
né litium-iénové akumulatorové batérie s vel-
kou kapaciou do vozidiel iMiEV. Zaroven prebie-
ha proces priprav rozsiahlejSej vyroby takychto
batérii.
*Mitsubishi innovative Electric Vehicle, za-

loZené na minivozidle “i”
www.mot.sk m
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Atraktivn

platform

Spoloénost Mitsubishi Motors (MMC) spusti-
la svoj historicky najambicioznejSi automobilovy

projekt uvedenim svojej prvej globalnej platformy,
znamej ako “Project Global”. Predpremiéry sa do¢-
kala v oktobri 2005 uvedenim novej generacie ty-
pu Outlander, po ktorej v roku 2007 nasledoval Lan-
cer Sportsedan, prvy élen aplne novej rodiny Lan-
cer, ktorej korunou sa v siicasnosti stava ikonicky
Lancer Evolution.

Architektiru globélnej platformy vyvinuli v Mitsu-
bishi pre svetové trhy a vyuZiva ju aj spolo¢nost hrys-
ler. Mnohomiliénova investicia bude vytvarat zakladiu
pre cely rad novych vozidiel znacky Mitsubishi v prie-
behu nasledujdcich niekol'kych rokov, vratane (a to
uz v scasnosti) Gplne novej rodiny Lancer - Sportse-
dan, Sportback, Ralliart & Evolution, druhej generacie
Outlanderu a nekonvencného a zaroven jedineéného ty-
pu Delica D:5 MPV / SUV crossover (vylugne pre japon-
sky trh).

Tato kompetentna a flexibilnd architektira je za-
loZena na sibore spolocne pouzivanych komponentov
(prednd cast podlahy+zavesenie prednych kolies+elek-
tronika), ktoré sa - okrem iného - vyznacujd vyspelym
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systémom AWC (regulacia dynamiky vozidla) a $truktu-
ralnymi technolégiami (hlinikova strecha,...) overeny-
mi v ramci Sportovych aktivit spolocnosti MMC. Jej si-
tastou s aj odvodeniny tzv. “Svetového motora”, vyvi-
nutého v spolupréci so spoloénostami DaimlerChrysler
a Hyundai Motor Company.

“Project Global” bol od samého zaciatku koncipo-
vany pre svetové trhy tak, aby uspokojoval rozli¢né
regionalne potreby (napr. vznetovy motor pre Eurépu)
a spifial predpisy, ako aj meniace sa trhové trendy a na-
roky zakaznikov. ESte vyznamnejsia je schopnost tejto
architekttry pokryt Siroké spektrum segmentov a for-
matov (od beznych sedanov Lancer az po typ Delica D:5
MPV/SUV alebo Outlander SUV, o $pecifikach superau-
ta, akym je Lancer Evolution, ani nehovoriac

“Project Global” bude jednou z (pravdepodobne)
6 platforiem, ktord spoloénost MMC uplatni pri vyvaoji
priblizne 20 novych vozidiel v priebehu nasledujdcich
5 rokov.

Ako pokracovatel viac ako 40-rocnej Sportovej tra-
dicie na najvysSej Grovni - vratane 5 titulov majstra
sveta v rely (4/jazdci + 1/pohdr konstruktérov) a cel-
kovych vitazstiev v niektorych z najtazsich rely, ako

st vychodoafricka rally Safari alebo Bandama - je tpl-
ne novy Lancer Evolution najnovsim prirastkom v slav-
nej linii Sportovych vozidiel Mitsubishi, ktoré sa zacala
modelom Lancer 1600 GSR z roku 1973, pokracovala
modelom EX 2000 Turbo z roku 1980, prvym modelom
Lancer Evolution z roku 1992 a dsmimi nasledujicimi
generdciami tohto modelu.

Produktovi manazéri Mitsubishi Motors si na-
stojcivo uvedomovali meniace sa trhové trendy na
celom svete, ako aj limity Lanceru Evolution a to, Ze
st pripraveni prijimat nové vyzvy. Kon$truktéri a di-
zajnéri sa rozhodli zastavit hodiny a zacat odznova,
prekrocit tied modelu “Evo” a urobit z neho hrdinu
21. storotia.

Tato nova koncepcia “Evo”, zaloZena na osobnych vo-

zidlach spolocnosti Mitsubishi, ktora vychéadza zo si-

taznych modelov:

1- 1973 - 1978 Lancer 1600 GSR a 1980 - 1982 Lan-
cer EX2000 Turbo,

2- 1992 -2008 Lancer Evolution I-IX,

3- 2008 Novy Lancer Evolution

predstavuje novi ambiciu vozidla a znacky.



Bez ohl'adu na aSpirdcie, zostéva toto high-tech su-
perauto na ceste mimoriadne efektivne. Vd'aka myslien-
kovej sile inteligentného ovladania vsetkych kolies (S-
-AWC) a prevodovke s dvojitou spojkou a Sportovym
radenim (Twin Clutch SST), ponika najpdsobivejsie
a najvzrusujdcejSie zvezenie sa.

Dokazom neustalej podpory automobilového $por-
tu zo strany spolocnosti Mitsubishi je vyvoj nového va-
riantu tohto istého Lanceru Evolution pre skupinu N...

Lancer Evolution uz nie je tym osamotenym mo-
delom, ktorym byval a ktory mal s ostatnymi Lancer-

mi spoloénd len patcentimetrovd znacku a bol akousi

samostatnou ,podznackou”. Teraz vSak ide o najvyssiu
triedu tzko previazanych strodencov v ramci rodiny
Lancer.

Dnes sa od novej generacie supervykonnych au-
tomobilov ocakéva viac ako iba absoldtna rychlost;
svoju rychlost musia byt schopné obalit do bezpecia
a pohodlia. Pri plneni tejto tlohy kon$truktéri dospeli
k nasledujicim rieSeniam: S-AWC, systém ovladania dy-
namiky vozidla, ktory reguluje kritiaci moment a brzd-
nd silu na kazdom kolese; nové prevodovka SST (Spor-
tové radenie pod volantom) s dvojitou spojkou, ktora
spaja Sportovy reakény as rucne ovladanej prevodov-
ky a pohodlie automatického preradovania prevodo-
vych stupiov; tplne prepracovana karoséria a zavese-
nie kolies a novy prepliiovany motor. Motor je z rodiny
agregatov “Svetového motora” vyvinutej v spolupréci
s Chryslerom a Hyundai Motor Company (kazdy z part-
nerov vyvijal svoj vlastny variant podobny tomuto)
a vyvinie vacsi kratiaci moment a je pruznejsi ako je-
ho predchodca 4G63. Ma najvacsi vykon 217 kW pri
6500 otackach za mindtu, kratiaci moment 366 Nm
pri 3500 otackach za mindtu, vozidlo dosahuje najvac-
Siu rychlost (TC-SST / kde je to povolené) 242 km/h,

zrychlenie (5M/T vs. SST)z 0 - 100km/h 5,4 vs. 6,3 s.
Spolo¢nost Mitsubishi Motors sa vo vyuZivani svojho
systému dynamickej kontroly vSetkych kolies neobme-
dzila na vozidla, ktoré sa zicastiuja Rely Pariz Dakar
alebo majstrovstiev sveta v Rely.

Tento systém, ktory sa prvy raz objavil na mode-
li Galant VR z roku 1987, sa postupne vyvijal, Lancer
Evolution teraz prichadza so zatial najnov$ou verziou
S-AWC.

S-AWC je systém riadenia dynamiky vozidla,
ktory v sebe spéja a integralne ovldda 4 Ciastkové
systémy:

- Aktivny medzinapravovy diferencial ACD (Active
Center Differential): Aktivny medzinapravovy dife-
rencial vyuziva elektronicky ovladand hydraulickd
viaclamelovi spojku, ktord optimalizuje rozdelenie
krdtiaceho momentu medzi prednou a zadnou napra-
vou, vdaka ¢omu vytvara optimalnu rovnovahu me-
dzi trakciou a odozvou na riadenie.

- Zadny diferencial s aktivnym variabilnym rozdelova-
nim kritiaceho momentu AYC (Active Yaw Control):
AYC vyuZiva mechanizmus prenosu kritiaceho mo-
mentu v zadnom diferenciéli na ovladanie krdtiaceho

momentu zadnych kolies v rozliénych jazdnych pod-
mienkach, ¢im sa zmenSuje sila pri prekroceni limi-
tu, pdsobiaca na karosériu vozidla a zlepSujd sa tak
jazdné vlastnosti pri prejazde zakrut. AYC teraz dis-
ponuje riadenim spatnej vézby pri prekroceni limi-
tu v zakrute, ktord vyuZiva snimac stacania, umoz-
fujdci presne stanovit dynamiku prejazdu zakrutou
v redlnom Ease. Snimat brzdnej sily navy$e umoziiu-
je systému presnejsie plnit zamery vodica.

- Aktivne ovladanie stability - Active Stability Control

(ASC): Systém ASC stabilizuje postoj vozidla pri za-
chovani optimalnej trakcie pomocou reguldcie vy-
konu motora a brzdnej sily na kazdom kolese. ASC
zvacSuje stabilitu vozidla eliminaciou Smyku v dé-
sledku nddzovych vyhybacich manévrov alebo na-
hlych vystupov z riadenia vozidla. Zaroven zlepsu-
je trakciu pri zrychleni tym, Ze na $myklavych po-
vrchoch brani pohananym kolesam v preklzovani.
V modeli Lancer Evolution mozno ASC vypndt.

- Sport ABS: ABS umoziiuje smerové ovladanie vozi-

dla a zabezpecuje stabilitu vozidla tym, Ze zabrafu-
je zablokovaniu kolies pri intenzivnom brzdeni ale-
bo brzdeni na Smyklavych povrchoch. Doplnenie

Predstavujeme
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Sportového ABS o snimace miery stacavosti, riade-
nia a brzdnej sily pomohlo zlepsit brzdny vykon pri
prejazde zakrut.

S-AWC zabezpetuje integrované a jednotné ovladanie
uvedenych systémov, ¢im sa skvalitiiuje prejazd za-
krut, trakcia a stabilita vozidla nie len pri zrychleni,
ale aj pri normalnom prejazde zakrut, pri brzdeni v za-
krute a v ostatnych jazdnych situaciach.

Z hl'adiska prevadzky vodi¢ovi umoziuje voli¢ rezi-
mu "AWC” umiestneny na volante zvolit si rezim, ktory
najlepsie zodpoveda aktudlnemu stavu vozovky:

- “Tarmac” (asfalt) pre suché, spevnené povrchy;
- “Gravel” (Sotolina) pre mokré, nespevnené povrchy,
- “Snow” (sneh) pre zasnezené povrchy.

V porovnani so svojim predchodcom je nové S-AWC
Lanceru Evolution obohatené o nové zlepSenia dyna-
mického vykonu v celom spektre situdcii od bezného
aZ po limitné jazdenie a nidzové vyhybacie manévre.
A to vSetko vykonava Gplne nendpadne, takZe vodic ani
nevie, do akej miery toto zariadenie ovplyviuje spra-
vanie vozidla.

Lancer Evolution vyuZiva ako konStrukény zaklad
model Lancer Sportsedan. Vykonny $portovy automo-
bil vyZaduje vel'mi tuhi karosériu, umoZziiujicu rychlejsi
prejazd zakrut a zlepSenie ostatnych dynamickych pa-
rametrov vozidla, ako aj skvalitnenie pohodlia posadky
zlepSenim jazdnych vlastnosti a znizenim hladiny hluku
a vibrécii v kabine.

Po spevneni viacerych asti karosérie nosna Struk-
tdra karosérie dosiahla oproti svojmu predchodcovi
0 39 % vacsiu tuhost v kriteni a 0 64 % vaésiu tuhost
v ohybe.

Lancer Evolution ma rovnaki architektiru pred-
nych zavesov so vzperami MacPherson, ako mal jeho
predchodca. Takmer vSetky sicasti naprav boli pre-
pracované, spevnené tak, aby zvladali vacsie zataze
a vstupy vyplyvajice zo SirSieho rozchodu a $irSich
pneumatik.

Nizko upevnené viacprvkové usporiadanie zad-
nej ndpravy, pouzivané az do modelu Lancer Evolution
IX MR, bolo dplne prepracované. Konfiguracia zaklad-
ného ramena vychddza z viacprvkového usporiadania
predchadzajiceho modelu, ale zavesy a tvar vodiaceho
ramena presli vyznamnymi zmenami, sledujticimi na-
rast pevnosti a zlepSenie kontaktu medzi pneumatikou
a vozovkou.

Obraz o prvkoch vybavy zabezpetujicich mimo-
riadny komfort cestovania si mozno urobit aj z infor-
macie, Ze na pevnom disku vstavaného pocitaca je 24
GB vy¢lenenych pre navigaény systém (mapy a pod.),
6 GB je urcenych pre MP3, a z nich je 5 GB na hudobné
data a 1 GB na CDDB (info o nazve skladieb).

Lancer Evolution 2.0 MIVEC Turbo s patstupfio-
vou ruéne ovladanou prevodovkou a Groviiou vybavy
GSR si mozno kdpit za 1 459 900 Sk, so Seststupfio-
vou dvojspojkovou robotizovanou prevodovkou a vy-
bavou MR 1729 900 Sk.

www.mot.sk m
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Porsche 911

Automobilka Porsche (jej aplny na-
zov je Dr. Ing. H. c. F. Porsche AG)
oznamila, Ze 5. jila uvedie na trh
inovované modely svojho klasic-
kého a mimoriadne uspeSného

911 S je pohénany 3,8-litrovym moto-
rom, ktorého vykon je 283 kW (nérast
0 22 kW). Va¢si vykon motora umoziiu-
je kupé Carrera S dosiahnut maximéalnu
rychlost nieco nad 300 km/h.

Modernizovana legenda
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typového radu 911 Styri modely -
dve kupé a dva kabriolety - s tradic-
nym zadnym pohonom sa vyznacuji
eSte dynamickejSimi vlastnostami
ako doterajsie modely. Na karosérii
nie st vyrazné zmeny, mierne zme-
neny tvar maju predny i zadny naraz-
nik, predny ma novy tvar pre vstup-
né otvory chladiaceho vzduchu,
zmeny su aj na prednych a zadnych
.svetlach”, novy dizajn maju odlie-
vané diskové kolesa. Vyznamnejsie
sii zmeny na motoroch.

Nové Sestvalcové ploché moto-
ry (boxer) zdvihového objemu 3,6 lit-
ra a 3,8 litra st vystrojené systémom
priameho vstrekovania benzinu. Ide
o prvé uplatnenie sa tohto systému
vo vozidlach znacky Porsche. Vykon
3,6-litrového motora modelu 911 Car-
rera stdpol na 254 kW, ¢o je nérast
0 14,7 kW. Sportovejsi model Carrera

Nova generéacia radu 911 méo-
ze byt po prvy raz na Zelanie vystro-
jend dvojspojkovou prevodovkou PDK
(Porsche-Doppelkupplung) , vyvinutou
v Porsche. M4 sedem stupiiov a moze
pracovat aj v automatickom rezime.
Prevodovka PDK je néhradou za dote-
rajSiu automatickd prevodovku Tiptro-
nic S. MozZno pripomentit, Ze dvojspoj-
kovd prevodovku vyvinuli v spoloénos-
ti Porsche uz pred 25 rokmi, a to pre jej
Gispesné pretekarske vozidla.

Kupé Carrera S, vystrojené pre-
vodovkou PDK, zrychli z 0 na 100 km/
h za 4,5 sekundy, ¢o je 0 0,2 sekundy
menej, ako mdZze zrychlovat kupé s ru¢-
ne ovladanou Seststupiovou prevodov-
kou. Motoristi, ktorym sa tato hodno-
ta méli, si m6Zu objednat systém Sport
Chrono Plus, €o je vlastne tzv. zrych-
lovacia automatika (launch control),
zndma z monopostov F1. Tento systém
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umoziuje rozjazd s maximalnou akceleraciou na hrani-
ci preklzovania, €o umoZiuje kupé dosiahnut rychlost
100 km/h za 4,3 sekundy.

Nové motory si aj Gspornejsie ako doterajsie po-
honné jednotky. Kupé Carrera, vystrojené prevodov-
kou PDK, mé spotrebu benzinu v kombinovanej pre-
vadzke 9,81/100 km. Vsetky nové modely radu 911
sa so spotrebou benzinu v kombinovanej prevadzke
zmestia pod hranicu 111/100 km. Emisie 002 st men-
Sieo 15 %.

Sacasné modely radu 911 sa od do-
terajSich modelov navonok odlisujd
nielen spominanymi drobnymi dizaj-
nérskymi Gpravami prednej i zadnej
tasti, ale nové modely Carrera st uz

sériovo vystrojené bixenénovymi re-
flektormi a tzv. dennymi svetlami na
baze svietiacich didd (LED). Vzadu su tiez nové svetla do zékrut. Na nemeckom trhu stoja modely 911 Carre-
na baze LED. Na Zelanie mozu byt vSetky modely vy-  ra od 83 000 do 105 000 edir.

strojené dynamickymi reflektormi, ktoré sa natacaju (RM)

www.mot.sk u
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Odkedy sa v aprili 2005 objavila na trhu druha ge-
neracia SUV Mercedes-Benz triedy M, predalo sa
asi 300 000 vozidiel na celom svete. Tym je ten-
to moderny Sportovo-izZitkovy automobil nadalej
jednym z najispesnejSich vozidiel v tomto rychlo
rasticom segmente trhu.

Tvar Mercedesu M teraz uruje novo tvarovany
naraznik, reflektory s novymi kontdrami a vacsia, es-
te dominantnej$ia maska chladica. Pohl'ad zozadu uka-
zuje tiez novo tvarovany naraznik s vloZzenymi odra-
zovymi pasmi, ktory pod¢iarkuje Sirku vozidla, ako aj
zadné svetld s dymovym sklom. Interiér vozidla oZivuje
Stylovy briseny povrch, ako aj nové vizuélne a na do-
tyk kvalitné materialy a nové dvojfarebna kombinacia
i novy $tvorramenny multifunkény volant. Vyrazne sa
rozSirila aj sériovd vybava triedy M. Obsahuje systém
preventivnej ochrany cestujicich PRE-SAFE® a opier-
ky hlavy NECK-PRO, ako aj novy telematicky systém so
zjednodusenou obsluhou, vel'kym vykonom a mnohymi
novymi funkciami. Aj Mercedes-Benz ML 63 AMG bude
vd'aka novému prednému a zadnému spojleru s pochrd-
movanou ochranou podvozka a va¢Sou maskou chladi-
ta AMG eSte vyrazne;si a efektnejsi.

Interiér novej generdcie triedy M bol $tylovo zlep-
Seny kvalitnymi materidlmi. Stredné pole dveri je od-
teraz sériovo vyplnené imitaciou koze ARTICO. Na Zela-
nie mozno k tomu ziskat koZend vybavu v dvojfarebnej
kombinacii s charakterom ruénej prace. Dalsim prvkom

m jul 2008
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pritahujdcim pohlad v interiéri je novy, Stvorramenny
kozeny multifunkény volant s aplikaciami chrému a so
zlepSenym komfortom obsluhy a s preradovacimi pac-
kami v zakladnej vybave. Sedadla maji atraktivnejsi,
Sportovejsi dizajn a na Zelanie st vybavené Stvorstup-
fovou driekovou opierkou.

Odteraz sa v triede M pouZiva tiplne novovyvinuta
generdcia telematiky znacky Mercedes-Benz. Presved-
¢i zdokonalenym ovladanim, vykonom a mnohymi no-
vymi zmysluplnymi funkciami. Sériovo je integrovana
hands-free stiprava s rozhranim Bluetooth a vstup Aux-
-In na pripojenie mobilnych audio zariadeni, ako je na-
priklad iPod. Na Zelanie mozno ziskat aj nové rozhra-
nie médii, ktoré spaja externd pamat audio zariadenia
s palubnou elektronikou a s palubnym systémom ovla-
dania, takZe nazvy skladieb sa zobrazuji v zdruzenom
palubnom pocitaci a na farebnom displeji na stredovej
konzole a skladby moZno pohodine vyvolat tlacidlami
na multifunkénom volante. Popri tom sa dobija akumu-
lator externého zvukového zariadenia.

Na vyber st tri zariadenia; vSetky obsahujd okrem
iného farebny displej, dvojity tuner na lepsi radiovy pri-
jem, systém regulacie hlasitosti zavisly od rychlosti vo-
zidla, klavesnicu na zadavanie telefénnych cisel a radi-
ovych frekvencii a rozhranie Bluetooth, ktoré mobilny
telefén bezdrdtovo spoji s hands-free sipravou vozi-
dla. Na Zelanie poniika Mercedes-Benz s novou genera-
ciou telematiky prvykrat aj v triede M optimalizovany

systém ovladania hlasom LINGUATRONIC. Syty, priesto-
rovy zvuk si cestujici mdZu odteraz vychutnat so zvu-

kovym systémom harman kardon® Logic7® najnovsej
generdcie, dodadvanym na Zelanie. S vykonom 610
wattov a s digitalnym signélovym procesorom (DSP)
sa postara o mimoriadne transparentny sluchovy zazi-
tok. Cestujtici sediaci vzadu majd ako zvlatnu vybavu
k dispozicii aj novy systém zabavnej elektroniky s dvo-
ma vel'kymi 8-palcovymi obrazovkami, s centrélne in-
tegrovanym prehravacom DVD, ako aj s dvoma bez-
drotovymi radiovymi slichadlami pre vaésiu slobodu
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0d roku 1979 je to pravy terénny automobil. Vy-
hral rely Pariz-Dakar, povaZuje sa za automobilo-
va Stylovii ikonu, vyhrava citatel'ské ankety a vy-
tvara spoloény geneticky fond rodiny Mercedesov
kategdrie SUV, ktora sa medzicasom rozrastla na
Styri typové rady - to je trieda G. Po 29 rokoch je
trieda G sluZobne najstarSim radom osobnych au-
tomobilov v historii znacky Mercedes-Benz od roku
1886 Modernizacie zoviiajSku su aj teraz umysel-
ne skromnejsie. K zlepSeniam doslo hlavne v oblas-
ti telematiky, Mercedes G 500 sa okrem toho bude
dodavat aj s novym 5,5-litrovym motorom V8.

Najnovsia trieda G sa zvonka prezentuje zmene-
nou maskou chladica s trojlamelovym dizajnom, model
G 500 spoznate okrem toho aj podl'a novych 18-palco-
vych diskov z l'ahkej zliatiny. Do rodiny typu G patria
aj teraz tri varianty karosérie (kratka verzia Station,
dIha verzia Station, kabriolet), ktoré mozno skombino-
vat bud’ s dspornym vznetovym motorom CDI V6 s vy-
konom 165 kW a kritiacim momentom 540 Nm, ale-
bo s novym, vykonnym 5,5-litrovym zazihovym moto-
rom V8 s vykonom 285 kW a krdtiacim momentom 530
Nm. Vd'aka novej motorizacii trieda G dosahuje jazdné
vykony, ktoré pripominajt $portové automobily. Sprint
z 0 na 100km/h zvladne za 5,9 sekundy.

Najnovsie modely triedy G sa zaénd vyrébat v sep-
tembri . Budd vybavené rozSirenou generaciou telema-
tiky s jednoduchou obsluhou. Sériovo bude nain$talo-
vana bluetooth siiprava handsfree na mobilny telefon.
Na Zelanie sa dodéava aj nové multimedialne rozhranie,
ktoré sldzi na prepojenie externej hudobnej paméate
s palubnou elektronikou a obsluznym systémom vozi-
dla. Hudobné tituly sa zobrazuji na zdruZzenom palub-
nom pristroji i na farebnom displeji na stredovej kon-
zole a mozZno ich pohodIne vyvolat tlacidlami na mul-
tifunkénom volante. Sicasne dochadza aj k dobijaniu
batérie audiopristroja. V modeloch G 320 CDI je Audio
20 sériovo vybavené integrovanym menicom na 6 CD.

i Mercedes-Benz G

Audioopristroj ma dvojity tuner s cielom lepSieho prij-
mu rozhlasového signalu, regulovanie hlasitosti v zavis-
losti od rychlosti jazdy a klavesnicu na zadavanie te-
lefonnych Eisiel a rozhlasovych frekvencii. Dalsim do-

plnkom je rozhranie bluetooth na bezdrotové spojenie
mobilného telefdnu so sipravou handsfree.

VSetky verzie G 500 pondkaju informacno - zabav-

ny systém COMAND APS s integrovanym meni¢om na
6 DVD. Jeho stcastou je navigacny systém s Gidajmi
na pevnom disku a so zdéznamom trasy pri opusteni di-

gitalizovanych oblasti, obsluhou telefénu, ako aj $pe-

cidlnou ponukou Offroad pre jazdu v teréne. Stcastou

systému COMAND APS je aj systém hlasovej obslu-

hy LINGUATRONIC s rozSirenymi funkciami. Systém

ovladania hlasom rozoznava hlasové pokyny zadava-
né prostrednictvom celych slov bez predchadzajice-
ho tréningu a nezavisle od obsluhujicej osoby. Sys-

tém sa aktivuje pomocou ovladacieho prvku na pravej
strane multifunkéného volantu. UmozZiiuje nadviazanie
telefonického spojenia vyslovenim telefonneho €isla,
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pohybu a s dial'kovym ovladanim. V segmente
SUV bola trieda M vZdy prikladom v otazke bez-
pecnosti. Odteraz bude doddvana so systémom
preventivnej ochrany PRE-SAFE® a s opierka-
mi hlavy NECK-PRO uz v sérii.

Triedu M pohanajd vykonné a hospodarne
zézihové a vznetové motory V6 pripadne V8
s vykonom od 140 do 285 kW. Zdokonalenim
detailov bolo mozné zmensit spotrebupaliva
vociich predchodcom aZ o 0,4 litra na 100 kilo-
metrov. Najsilnejsia motorizacia je k dispozicii
v ML 63 AMG 4MATIC s vykonom 375 kW.Sta-
ly pohon vSetkych kolies 4MATIC sa vynikajd-
co osvedtuje tak na ceste, ako aj v teréne. Sé-
riovo sa doddva automaticka prevodovka 7G-
-TRONIC s optimalizovanym preradovanim.

obsluhu audiosistavy, vyvolanie globalneho adreséra
a ovladanie navigacie. Systém COMAND APS mozno na-
vySe skombinovat s televiznym tunerom alebo s parko-
vacou kamerou vzadu. Dal$ie moznosti vybavy: ak zé-
kaznik chce dosiahnut perfektny zvuk, mdze sa rozhod-
nit pre surroundovy zvukovy systém Harman Kardon®
Logic7® s 12 vykonnymi reproduktormi. Komfort se-
denia na Zelanie zlepsi klimatizacia sedadiel pre vodi-
¢a i spolujazdca.

Klasicky predstavitel terénnych automobilov Mer-
cedes-Benz pondka premyslend syntézu vykonnych po-
honnych systémov a systémov jazdnej dynamiky. Popri
permanentnom pohone vSetkych kolies s redukciou pre
terén a sedemstupiiovej ,automatike” 7G TRONIC sa do
sériovej vybavy vozidla dostali aj systém elektronic-
kého riadenia trakcie 4ETS, elektronicky stabilizatny
program ESP®, ako aj tri uzavierky diferencialov, kto-
ré sa zapinajl jednoduchym stlacenim tlacidla. Zavod
Magna Steyr v rakiskom Grazi vyréba triedu G, a od ro-
ku 1979 vyprodukoval takmer 200 000 vozidiel. Mer-
cedes G bude aj v nasledujiicich rokoch dopifiat pale-
tu automobilov SUV s triedami GL, ML a GLK a v roku
2009 oslavi okrihle jubileum.

-mz-
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talianskych miest - Milana, v ktorom je sidlo Alfy Ro-
meo, a Turina (v taliancine Torino), kde sa novinka
bude vyrabat. V taliancine je slovo mito aj redlnym
pojmom, znamena mytus. Ci sa MiTo v buddcnosti bu-
de hodnotit aZ tak dobre, aby sa povazovalo za mytus
v historii uznavanej automobilky, naznacia uz prvé ro-
ky predaja tohto vozidla. Zatial si predstavu o fiom mé-
zeme spravit len z tlacovych materialov.

Dizajn je dielom ,domdcich” dizajnérov z Centro
Stile Alfa Romeo. Z fotografii vidno, Ze dizajnéri pri
tvorbe karosérie najmensej Alfy prevzali viacero prv-
kov z karosérie velmi dobre hodnoteného typu, este
vlastne tieZ novinky, Alfa Romeo Supersport 8C Com-
petizione. Masku chladi¢a tvori typicky trojuholnik za-
sahujlci az do integrovaného spoilera v spodnej casti
predného naraznika. Miesto pre upevnenie evidencné-
ho ¢isla nie je preto v strede, podobne ako na viacerych
inych typoch tejto znacky. Lemovanie prednych reflek-
torov mdze mat farbu karosérie, moze byt matne cier-
ne, titdnovo sivé alebo s lesklym ¢i saténovym pochro-
movanim. Rovnako upravené si lemy zadnych zdruze-
nych svetiel (so svietiacich diéd/ a kryty vonkajSich
spatnych zrkadiel. Efektne pdsobia dvere bez oramo-
vania okien, $portovy vzhl'ad podporujd aj vyrazné ob-
liky lemujdce vyrezy pre kolesa v blatnikoch. MiTo
ma sdcinitel’ celného odporu vzduchu s hodnotou len
0,29, o je pri vozidle s dizkou len 4,06 m velmi dobry
parameter.

MiTo je prvym typom so systémom Alfa D.N.A. Ne-
ma to tentoraz nic s dedicnymi vlastnostami, D.N.A. je
skratkou troch rezimov tohto systému - Dynamic je
urceny pre Sportovy §tyl jazdy, Normal pre bezni pre-
vadzku v meste a All Weather pre G€innti regulaciu sta-
bility pri zhorSenych adhéznych podmienkach. Prepinat
je umiestneny na stredovej konzole pred preradovacou
pakou.

Hl'adanie nove) klientely

Vsetky vyznamnejSie automobilky sveta ¢oraz in-
tenzivnejSie hl'adaju medzery na trhu a snazia
sa ich ¢o najskor zaplnit svojimi vozidlami. V Al-
fe Romeo sa domnievajii, Ze siicasna svetova
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ponuka malych vyrazne Sportovoe ladenych automo-
bilov nie je dostatocna a tak uvadzaji na trh ma-
ly hatchback s nazvom MiTo.

Typové oznacenie MiTo vzniklo z prvych slabik nazvov

Systém D.N.A. v reZime Dynamic ddva minimum
impulzov pre aktivéciu stabilizaného systému VDC
a reguléciu trakcie. Aktivuje systém Q2 Electronic,
ktory nahréadza diferencial so zvac¢Senou zévernos-
tou, a oslabuje G¢inok posiliovaca riadenia. Meni aj
reakcie motora na ovladanie pedala akceleracie a pri
prepiianych motoroch umoziiuje aktivovat funkciu
Loverboost”.

V rezime Normal je riadiaca jednotka motora
usmerfiovana tiez skor na dosahovanie vel'kého vyko-
nu, elektronické regulacné systémy stability brania naj-
ma pretacavosti vozidla. Rezim All Weather je vhodné
zapinat pri jazde po mokrej, zasnezenej alebo zladova-
tenej vozovke. Stabilizaény systém VDC zasahuje cas-
tejSie, reakcie riadenia nie s také bezprostredné.

Stabilitu pri brzdeni v zakrutach strazi systém
CBC. Automaticky dochadza k reguldcii brzdného tla-
ku v brzdach jednotlivych kolies tak, aby sa vozidlo
nedostalo do nedotacavého alebo pretacavého Smyku.

i
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Proti pretacavosti posobi aj systém aktivneho riade-
nia DST. Vykonéva drobné smerové korekcie pomocou
posilfiovaca riadenia a pri krizovych situaciach, kde je
potrebny uZ aj zdsah vodica, ulah¢uje mu ,protipohyb”
volantu pre zastavenie botného Smyku.

Konstrukcia podvozku nie je komplikovana, pred-
né kolesd sd zavesené na vzperach McPherson, vzadu
je vlecend naprava so skrutne pruznou prieckou. Vyla-
denie podvozku s tvrd$im pruzenim vsak vozidlu dava
predpoklady pre poZadovand stabilitu.

Interiér dobre odpoveda Sportovému vonkajSiemu
vzhladu vozidla, ¢o patri medzi silné stranky prakticky
vsetkych sdcasnych typov Alfa Romeo. Pristrojovému
$titu dominuje kruhovy Rychlomer a otackomer s po-
norené v samostatnych tubusoch, medzi nimi sd dve
mensSie kruhové stupnice pristrojov a displej palubné-
ho pocitaca. Podsvietenie pristrojov mdze byt cervené
alebo biele. Pristrojova doska mdze mat pat farebnych
kombindcii, sedadld mdzu mat potahy aj z koZe Poltro-
na Frau alebo z perforovanej koze Pelle Frau s vyliso-
vanym logom Alfy Romeo. Predné sedadla majd vyraz-
né bocné vedenie, sedadlo vodica ma aj prestavitelnd
driekovii oporu, pre sedadlo spolujazdca je za pripla-
tok. Zadné dvojmiestne sedadla si pevné, trojmiestna
alternativa ma priecne delenie v pomere 60/40. Bato-
zZinovy priestor ma zakladny objem 270 1.

Spotiatku budd
pre Alfu MiTo k dis-
pozicii tri motory -
1.4 MPI, 1.4 TBa 1.6
JDTM - spolupracu-
jice s rucne ovlada-
nou prevodovkou, ne-
skor budd v ponuke aj
motory Multair s elek-
tronickym ovladanim
nasdvacich ventilov
a dvojspojkova prevo-
dovka DDCT.

MiTo so zaZihovym motorom 1.4 MPI, ktory ma
165km/h, z 0 na 100 km/h zrychli za 12,3 s. Tento
motor sa zdanlivo nehodi pre Sportové auto. Ma vSak
opodstatnenie. V Taliansku nadobudne od zaciatku bu-
ddceho roka Gcinnost predpis, podla ktorého novi ta-
lianski vodi¢i nemdzu spociatku viest vozidla s pome-
rom vykonu motora k hmotnosti vacsim ako 50 kW/
t... Prepl'ﬁan\'/ zézihovy motor 1.4 TB dosahuje vykon
114 kW, s nim vozidlo moze ist rychlostou az 215 km/
h, z 0 na 100 zrychl'uje za 8 s, zaujimava je aj spotreba
benzinu v kombinovanej prevadzke, 6,51/100 km. Vzne-
tovy prepl'ﬁan\’/ motor ma vykon 88 kW, MiTo s nim

Predstavujeme
Alfa Romeo MiTo

zrychl'uje z 0 na 100km/h za 9,9 s a dosiahne najvac-
Siu rychlost 198 km/h. Spotrebu nafty v kombinova-
nej prevadzke ma len 4,81/100 km.

Malé MiTo s malou spotrebou paliva a dobrou ma-
névrovatelnostou v meste aj na tzkych cestach na vi-
dieku ma k Alfe Romeo pritiahnut novych zakaznikov,
mladych a Zeny. Predavat ho zacinaji tento mesiac,
v Taliansku bude v ponuke s dvoma droviiami vybavy
Progression a Distinctive s moZnostou rozsirenia o ba-
lik Sport alebo Premium. Na vyber bude desat farieb
laku karosérie, osem vyhotoveni sedadiel a pat vzorov
odlievanych kolies s priemerom od 16 do 18 palcov.
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Chevrolet Aveo

Chevrolét Aveo

Novinky pre europsky trh

Eurdpska predajna siet americkej automobilky  HHR svojim retrodizajnom vybieha zo zabehanych  vo VarSave priblizne 60 000 vozidiel Aveo, pricom

Chevrolet nedavno obohatila svoju ponuku vozi-  kolaji siéasnych tvarov automobilov. v roku 2009 sa ocakava narast vyroby na asi 100 000
diel o typy Aveo a HHR. Aveom Chevrolet skom- Aveo je prvy moderny Chevrolet ,made in Euro-  vozidiel. Prvy Chevrolet vyrobeny v Eurdpskej dnii,
pletizoval svoju ponuku malych automobilov, typ  pe”. V roku 2008 zide z montazneho pasu zdvodu FSO  Aveo sedan, ziSiel z vyrobnej linky 6. novembra 2007.
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0d leta 2008 sa tu za€inaji vyrabat popri sedanoch aj
modely s karosériou typu hatchback.

Klienti majd v Aveu na vyber dva nové zazihové
motory: 1,2-litrovy s dvoma vackovymi hriadelmi v hla-
ve valcov a vykonom 62 kW a 1,4-litrovy motor s vyko-
nom 74 kW. Vykonnejs$i motor mdzZe byt vybaveny aj
automatickou prevodovkou. Obidva motory majdi men-
Siu spotrebu benzinu ako ich predchodcovia. Napriek to-
mu, Ze maji o 9 kW vacsi vykon, klesla spotreba o pri-
blizne 14 percent (MPVEG).

Zavod Chevrolet vo VarSave je si¢astou vyrobnej

stratégie GM vyznamne rozirovat svoje vyrobné ka-
pacity v Strednej a Vychodnej Eurdpe a uspokojit tak

Chevrolet HHR

dopyt na rychlo rastdcich trhoch v tomto regidne. Eric
Stevens, viceprezident GM Europe pre vyrobu: ,Pouzi-
vame rovnaky recept, ktory priviedol General Motors
pocas 100 rokov ku globalnemu tGspechu - vyrabat vy-
robky tam, kde ich preddvame.” Na Ukrajine, kde Che-
vrolet dosahuje trhovy podiel viac ako 8 %, vyrobil v ro-
ku 2007 takmer 120 000 vozidiel. Najnovsim prikla-
dom je spolony podnik, ktory General Motors vytvoril
20. marca 2008 v Uzbekistane. V strednodobom vyhla-
de bude rone vyrabat 250 000 Chevroletov. Koncom
roka 2008 zacne vyrabat novy zévod GM s kapaci-
tou 70 000 vozidiel v ruskom Sankt Peterburgu. Vyra-
bat sa tu bude Chevrolet Captiva. Nové tovarefi doplni
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vyrobné kapacity GM-Avtovaz v Togliatti a partnera
GM, spolocnosti Avtotor v Kaliningrade. V Kazachsta-
ne vyraba partner GM, spolocnost AziaAvto osobné vo-
zidla Chevrolet od jana 2007.

Chevrolet investuje v §tatoch na vychod od Ne-
mecka; na najrychlejsie rastdcich automobilovych tr-
hoch na svete. V 29 Statoch, ktoré vznikli, alebo zno-
va vyhlasili svoju nezavislost po rozpade byvalého So-
vietskeho Zvézu. Trh s novymi automobilmi tu od roku
2001 rastie rocne o priblizne 20 percent; z 2,5 milié-
na vozidiel na takmer 6 miliénov novych automobilov
rocne.
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Prva generacia Mazdy2 mala premiéru v roku 2002,
druhil generaciu japonska automobilka predstavila
minuld jesei. Nova Mazda2 mala skvely vstup na
trh, stala sa Autom roka 2008 v niekol'kych Sta-
toch, vratane Slovenska. A v marci tohto roka zis-
kala ocenenie Svetové auto roka 2008.

Mazda2 nie je svojou stavbou ani vzhladom ty-
pickym predstavitelom B segmentu. Svojou ,I'ahkos-
tou” a Sportovym dizajnom si dokazala ziskat mnoz-
stvo priaznivcov. Na slovenskom trhu sa od zadiatku
roka do konca aprila predalo 171 vozidiel Mazda2, ¢o
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je vyborny vysledok. V maji dostali autorizovani pre-
dajcovia vozidiel Mazda Mazdu 2 aj v trojdverovej ver-
zii. Jej cena zacina pri 319 900,- Sk.

V zakladnej verzii CE st uz napriklad elektricky na-
staviteIné vonkajsie spatné zrkadla, dialkovo ovladané
centralne zamykanie, skladaci kI'i¢ alebo automaticky
aktivované reflektory. O stupefi vy$Sia vybava CE+ na-
vyse ponika elektrické ovladanie prednych okien a ruc-
ne ovladand klimatizéciu.

V najvyssej verzii GT md trojdverova Mazda2 6
bezpecnostnych vankisov, systém regulécie stability

DSC, predné hmlové reflektory, 16-palcové zliatinové
disky kolies, balicek doplnkov $portového vzhladu, kto-
ry obsahuije (vo farbe karosérie) $portovi mriezku chla-
dica, Sportovy predny naraznik, boéné nadstavce pra-
hov a zadny spojler i svetelny a dazd'ovy snimat.
Trojdverova Mazda2 ma rovnaké vonkajsie rozme-
ry ako patdverova, je teda 3885 mm dlhd, 1695 mm §i-
rokd a 1475 mm vysokd. Rovnako velky ma aj batozi-
novy priestor - 250 |. Pre tento model st zatial uréené
len tri zazihové motory: 1,3 MZR vyladeny na vykon 55
alebo 63 kW a 1.5 MZR s najvacsim vykonom 76 kW.
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V americkej tovarni Bowling Green sa rozbieha vy-
roba modelu Corvette ZR1. A dobra sprava pre Eu-
ropu: patdesiatka tychto historicky najrychlejsich
Jkorviet” sa este v tomto roku objavi aj na europ-
skom trhu!

Skutocni entuziasti majd vynimocnd prileZitost
sledovat vyrobu modelu Corvette ZR1 prostrednic-
tvom internetu - vo vyrobnom zévode s nain$talova-
né kamery, ich obraz pondknu stranky: http://www.
brightcove.tv/title.jsp?title=1612773635

Sucasne s oficidlnym zaciatkom vyroby Corvette
ZR1 vyrobca oznamil aj dynamické parametre tohto
vynimoéného modelu, ktoré sd naozaj pdsobivé: zrych-
lenie 0-100 km/h za 3,4 s, zrychlenie z 0-160 km/h za
7,0 s a prekonanie Stvrt mile (402 m] za 11,3 s, kone¢-
nd rychlost 211 km/h. Maximalna rychlost Corvette
ZR1 je 330 km/h, €o jej vynieslo titul najrychlejsieho
modelu Corvette vSetkych Cias a radi ju medzi najdy-
namickejsie produkéné vozidla si¢asnosti. Ziadny z po-
dobne vykonnych konkurentov v§ak nepondka takad vy-
hodnd cenu.

Pretekarska draha nie je jedinym miestom, kde
Corvette ZR1 triumfuje nad konkurenciou - dal$iu vy-
hodu totiz ukaze zastavka na Cerpacej stanici: normo-
vand spotreba modelu Corvette ZR1 je len 16,8 1/100
km (mesto) a 11,7 1/100 km (dial'nica), ¢o je vyraz-
ne menej, nez napriklad u automobhilov Ferrari 599
GTB Fiorano (21,4 1/100 km mesto / 15,7 1/100 km

dialnica), Lamborghini Murcielago (29,4 1/100 km
mesto / 18,11/100 km dialnica) alebo Aston Martin V8
Vantage (19,6 1/100 km mesto / 12,4 1/100 km dial'ni-
ca). Spotrebou sa s modelom Corvette ZR1 méZu porov-
navat len modely Dodge Viper (18,1 1/100 km mesto
/10,71/100 km dial'nica) a Porsche 911 GT3 (15,7 1/
100 km mesto / 10,7 1/100 km dialnica).

Model Corvette ZR1 pohaha novy prepliiany motor
LS9 ,small-block” zdvihového objemu 6,2 I. Prepraco-
vana konstrukcia a kvalitné materialy garantuju spo-
lahlivost a dlhi Zivotnost aj pri dlhodobom vyuZivani
plného vykonu motora pri velkych otackach. Za skvely
priebeh vykonu i krdtiaceho momentu v celom spektre
otatok motor vdaéi predovietkym systému prepiiiania
Siestej generacie. Motor LS9 ruéne montujd v stredis-
ku GM Performance Build Center vo Wixom, Michigan/
USA.

Predstavujeme
Corvette ZR1

V konstrukcii Corvette ZR1 majd hojné zastdpe-

nie dielce z vysokopevnych a sicasne lahkych materi-
alov, o sa pozitivne prejavuje na dynamike i jazdnych
vlastnostiach.

Koncepcia a vybava modelu Corvette ZR1 vycha-
dza z modelu Z06. V interiéri zakaznik najde anatomic-
ké elektricky ovladané a vyhrievané sedadla ¢alinené
kvalitnou koZou (so vSivanym logom ,ZR1"), do vyba-
vy patria ¢elné a bocné bezpecnostné vankise, prémi-
ovy audiosystém Bose, navigacny systém s prepojenim
cez Bluetooth, elektricky nastavitelny volant i koZzené
taltinenie dostupné v Styroch farebnych ténoch.

Ceny nového modelu Corvette ZR1 budii ozndme-
né pred prichodom tohto vozidla na eerdpsky trh na je-
sei tohto roka.

-ce-
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ABS A DALSIE OD NEHO ODVODENE
SYSTEMY PRE PODPORU BEZPECNOSTI
JAZDY 0SOBNYCH AUTOMOBILOV

Protiblokovaci regulaény systém bizd ABS je dnes
motoristickej verejnosti, alebo aspoii jej prevaznej
casti, dostatocne znamy. Po etape aspesného vy-
voja v 60-tych rokoch uplynulého storoéia, po za-
vedeni do vyroby v prvych osobnych automobi-
loch v roku 1978, po rokoch hl'adania najvhodnej-
Sich technologickych rieseni a zvladnutia cenovych
problémov, sa tento systém stal beznou vybavou
sticasne vyrabanych osobnych automobilov. Dnes
uz vratane tych najnizsich tried, ako aj nakladnych
automobilov a ich pripojnych vozidiel. Prinos sys-
tému ABS k bezpeénosti intenzivnej premavky na
preplnenych cestach, ktory je nespochybnitelny,
viedol niektoré Staty k legislativnemu stanoveniu
striktnej povinnosti vybavenia novovyrabanych vo-
zidiel tymto systémom.

nemeckych alebo anglickych nazvov, sme zaradili do
tabul'ky. Ide o skratky systémov alebo funkcii, ktoré
sa v sticasnosti pokladajti za $tandardné, dalSie podla
potreby uvedieme v texte v nasledujicich pokracova-
niach tohto prispevku.

0 zékladnom systéme ABS sme uZ pisali (MOT €.
7/2005 a dalSie), zopakujme si teda len strucne, ¢o
o fiom vieme. Ako vyplyva uzZ z jeho nazvu - protiblo-
kovaci brzdovy systém - ide o regulacny systém, kto-
ry, jednoducho povedané, pri brzdeni automobilu ne-
dovoli, aby sa ktorékol'vek jeho koleso zablokovalo.
Takto formulovand jeho funkciu asi dnes pozna kazdy
motorista. Preco vSak je tak déleZité, aby kolesa vozi-
dla pri brzdeni neblokovali? Vysvetlime si to pomocou
obr.1. Ten znazorfiuje maximalne trecie sily, ktoré mo-
Ze pneumatika pri danych podmienkach preniest svojou
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B Obr. 1-Zévislost trecich sil F.aF, nabrzdnom skize A, a uhle smerovej odchylky o

Takmer hned' od pociatkov dspesného prenikania
ABS do sveta automobilov prebiehal stibezne vyvoj dal-
Sich od neho odvodenych aplikacii. Vyuzivaju k svojej
funkcii jeho zakladny princip regulacie brzdného skl-
zu kolies, jeho zakladné komponenty, a to tak v hyd-
raulickej, ako aj v elektronickej ¢asti, v mnohych pri-
padoch sd len jeho softvérovou modifikaciou. Tychto
aplikécii je dnes uz niekol'ko desiatok, v motoristickej
verejnosti v§ak nie st vSetky tak zname ako ,mater-
sky” systém ABS. Preto sa v tomto prispevku pok-
sime zrozumitelne ich popisat. Struény prehlad naj-
tastejSie pouzivanych skratiek, ktorymi sa jednotli-
vé systémy zvyknd oznacovat, ktoré vychadzaji z ich
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dotykovou plochou z vozidla na vozovku v zvislosti na
pozdiznom a prieénom skize kolesa. Trecia sila moze
byt pozdiZna FX (brzdné pri brzdeni alebo hnacia pri
akceleracii) a boéna FY (napr. odstrediva sila pri jazde
v zakrute). Tento diagram na obrazku sa nazyva sklzo-
va charakteristika pneumatiky.

Pozdizny skiz kolesa vznikd nasledkom tangenci-
alnych deformdcii a preklzov behina pneumatiky v do-
tykovej ploche v pozdiznom smere. Pri brzdeni sa ko-
leso otaca pomalsie ako by sa malo vzhl'adom k rych-
losti jazdy vozidla, pri akceleracii naopak, rychlejsie.
Tento rozdiel medzi rychlostou vozidla v a obvodovou
rychlostou kolesa vK, vztiahnuty k vdcsej z nich, sa

nazyva puzdiiny (merny) sklz kolesa A, teda:
pre brzdené koleso: 7‘3 =(v-v ) /vI[%] v, <v)
pre pohanané koleso: kH = (v - v) /v, [%] (vK>v)

V medznych pripadoch, ak pri brzdeni sa vozidlo eSte
pohybuije a koleso stoji, ide o brzdny sklz 100 % (bloko-
vanie), naopak ak pri akceleracii je vozidlo eSte v pokoji
a koleso sa pretaca, ide o hnaci sklz 100 % (preklz).
Priecny sklz kolesa vznika nasledkom tangencial-
nych deformécii a preklzov behina pneumatiky v doty-
kovej ploche v prieénom smere. Ak pri pozdiznom od-
valovani sa kolesa rychlostou v, zatne v jeho osi po-
sobit botnd sila F, , (ktora sa prenda z vozidla tapom
a loZiskami uloZenia kolesa), vznikne aj priecna zloz-
ka jeho pohybu s rychlostou v, a vysledny smer pohy-
bu jeho stredu v, lezi Sikmo pod urEitym uhlom k jeho
strednej rovine, obr. 2. Tento uhol sa nazyva uhol sme-
rovej odchylky kolesa, vznika vzdy pri pdsobeni bocnej
sily a je meradlom prie¢neho sklzu kolesa. Jeho zmysel
je v smere posobiacej bocnej sily. Reakcia na posobia-
cu boénd silu F', leZiaca v rovine vozovky, je zvycajne
posunutd za ideélny dotykovy bod kolesa o hodnotu e,
(tzv. pneumatikovy zavlek). Dvojica sil F, a F*, spdso-
bi tzv. vratny moment, ktory sa snazi natotit koleso

0] Vx
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X

B 0Obr. 2 - Kinematické a silové pomery na kolese
pri pdsobeni bocnej sily: F, ... botnd sila v osi kolesa,
F’, ... botnd reakcia v rovir]e vozovky, e, ... pneuma-
tikovy zavlek, v, v, ... pozdlZna a priena zlozka rych-
losti stredu kolesa, v, ... vyslednd rychlost stredu ko-
lesa, o ... uhol smerovej odchylky



povrchu vozovky a A = 20
az 50 % na mokrom povrchu.
Pomer maximalnej hodnoty
trecej sily vo vrchole krivky
a zvislého zatazenia kolesa
p,=F,.. /F,sanazyvasi-

tinitel pozdiznej prifnavosti
pneumatiky s vozovkou. Je-

%,

ho hodnota je velmi premen-
liva v zdvislosti od materia-
lu a stavu povrchu vozovky
a pohybuje sa pri benych
pneumatikach v rozsahu p,
=0,1az1,2, pricom najvac-
Sie hodnoty odpovedaju su-
chému €istému betonovému
alebo asfaltovému povrchu,
najmens$ie sa dosahujd na

0,4

0,2

0

zladovatenom povrchu pri
teplote okolo 0° C. Pri dal-
Som zvacSovani sklzu kriv-
ka za vrcholom spravidla
mierne klesd, takze prene-
sitelna pozdizna trecia si-
la sa zmenSuje a v kon-
covom bode diagramu pri
A =100 % dosahuje hodno-
tu asi 70 aZ 95 % svojej ma-

Hy

o =2°

0

v zmysle zmensenia uhla o.

Vrdtme sa teraz k obr. 1. Velkost maximalne pre-
nesitelnych trecich sil F, a F, zévisi okrem uvedenych
sklzov na mnohych faktoroch sivisiacich s povrchom
vozovky a jeho stavom, ako aj s konStrukciou pneu-
matiky a pouzitymi materialmi. Zakladny tvar kriviek
uvedenych na obrazku vsak zostava vo vSetkych pri-
padoch v podstate rovnaky a je typicky pre hodnote-
nie vlastnosti pneumatiky. Tak krivka pozdiznej sily Fy
s narastom pozdlzneho sklzu A spociatku prudko sti-
pa, aZ dosiahne maximalnu hodnotu FXmax vo vrchole,
ktory lezi v oblasti sklzu A= 10 az 30% na suchom

20 40
A% ]

B Obr. 3-Oblast Einnosti ABS v stabilnej ¢asti sklzovej charakteristiky pre o
= 2° (brzdenie pri priamej jazde) a o = 10° (brzdenie v zakrute)

ximalnej hodnoty. Klesanie
krivky za vrcholom je ob-
vykle vyraznejSie pri vac-
Sich hodnotach sicinitela
prilnavosti, na mokrom po-
vrchu a pri vacsej rychlosti
jazdy, zatial €o pri malych
stciniteloch prilnavosti na
zasneZenej alebo zladovate-
nej vozovke sa hodnota pozdiznej trecej sily drzi prak-
ticky na konstantnej (vel'mi malej) hodnote aZ do kon-
cového bodu krivky. Klesajica ¢ast sklzovej charakte-
ristiky za vrcholom predstavuje nestabilny stav kolesa,
pretozZe pri zvacSovani jeho sklzu v tejto oblasti sa pre-
nesitelna pozdizna trecia sila u? dalej nezviésuje, ale
klesd. Inymi slovami, pri kazdom sebamenSom zvacse-
ni sily F, , napriklad pri brzdeni, ma koleso tendenciu
vel'mi rychlo sa zastavit (zablokovat), o predstavuje
vel'ké nebezpecenstvoz hl'adiska riaditelnosti vozidla,
ako uvidime dalej.

Uplne iny priebeh mé krivka prenesitelnej hogne]

trecej sily FY. Tato vychadza z maximélnej hodnoty FY-
max v pociatku diagramu pri A = 0, kedy sucinitel boc-
/ F, dosahuje pri
urcitom uhle smerovej odchylky o hodndt priblizne na

nej prifnavosti pneumatiky p, =F,

drovni sitinitela i, alebo mierne mensich. Pri zvatso-

vani sklzu kolesa krivka F, najmé spotiatku prudko kle-

sa, az v koncovom bode charakteristiky pri A = 100%

sa prakticky priblizuje nule. Tento razantny pokles pne-

umatikou prenesitelnej boénej sily pri naraste pozdiz-
neho sklzu kolesa predstavuje vazne riziko cbmedze-
nia mozZnosti korigovat smer jazdy vozidla volantom pri
brzdeni. Na to, aby sa preniesla k tomu potrebnd bocna
sila dotykovou plochou pneumatiky na vozovku, je to-

tiz nutné zasadné zvacsenie uhla smerovej odchylky, o

ma ale tieZ svoje hranice a v§eobecne sa prejavi zhor-

Senim ovladatel'nosti vozidla. Pri blokujicom kolese je

prakticky nemozné vozidlo riadit, ¢o je stav absoldtne

nezelatelny.

Uvedené skutocnosti st vychodiskovymi bodmi
pre funkciu systému ABS, ktorého princip spociva pra-
ve v regulacii brzdného skizu kolesa 2, . Ak sa tento
sklz pri brzdeni vozidla udrZi v relativne Gzkej oblas-
ti stabilnej (stdpajtcej) Casti sklzovej charakteristiky
tesne pred jej vrcholom, obr. 3, stava sa systém ABS
podstatnym prinosom k bezpecnosti jazdy tym, Ze:

* zabrani zablokovaniu kolies (XB =100%), pri ktorom
st prenesitelné pozdlzne sily F, vyrazne mensie ako
vo vrchole sklzovej charakteristiky a boéné sily F,
takmer nulové,

umozni brzdenie vozidla s velmi vel’kou Gginnostou
(€o najkratSia brzdnd draha) v désledku vyuZitia
takmer maximélnych hodndt sil F, v blizkosti vrcho-
lu sklzovej charakteristiky na kazdom kolese a kaz-
dom povrchu vozovky,

umozni riadenie vozidla (korekcie smeru jazdy volan-
tom) v dosledku vyuZitia dostatocne vel'kych hodnot
botnych sil F, aj pri plnom brzdeni, teda umozni aj
G¢inné brzdenie vozidla v zékrute.

Systém ABS vstupuje do ¢innosti v okamihu, ked' hro-
zi zablokovanie ktoréhokol'vek kolesa nasledkom prilis
vel'kej sily, ktorou vodi€ tla¢i na brzdovy pedal. Od toho
okamihu nastava automaticka regulacia brzdného skl-
zu kolesa pomocou regulacie tlaku brzdovej kvapaliny
v kolesovej brzdovej jednotke, ktord prebieha bez ohl'a-
du na silu pdsobiacu na brzdovy pedal.

(pokracovanie)
Ing. Roman MOCKOR, CSc.

PREHLAD SKRATIEK STANDARDNYCH SYSTEMOV PRACUJUCICH NA PRINCIPE REGULACIE SKLZU KOLIES

SKR. | NAZOV NEMECKY SKR. | NAZOV ANGLICKY NAZOV SLOVENSKY

ABS | Antiblockier System ABS | Anti - lock braking system protiblokovaci brzdovy systém

EDS | Elektronische Differentialsperre EDL | Electronic differential lock elektronicka uzavierka diferencialu
ASR | Antriebsschiupfregelung ASC | Acceleration slip control regulacia hnacieho preklzu

EBV | Elektronische Bremskraftverteilung EBD { Electronic brake distribution | elektronické rozdefovanie brzdnej sily
HBA ] Hydraulischer Bremsassistent BAS | Brake assist system brzdovy asistentny systém

FSR | Fahrstabilitatsregelung DSC | Drive stability control regulacia stability jazdy

ESP | Elektronisches Stabilisierungsprogramm § ESP | Electronic stability program | elektronicky stabilizalny program
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Predstavujeme
TOYOTA AYGO CRAZY

Koncept Aygo Crazy je dokonalou odpovedou na
vsetky ,divoké” koncepty vozidiel, ktoré vyzera-
ju skvelo na vystavach, ale nikdy na nich nemoze-
te jazdit. Ide o jedineéna Stadiu, ktora bola od za-
¢iatku vyvijana so zamerom, aby prinasala ni¢im
neobmedzenii radost z jazdy, nezabudnutelnu, za-
bavni skiisenost.

Aygo Crazy bude mat svetovi premiéru na Brit-
skom medzinarodnom autosaldne v Londyne; ide o jedi-
ny funkény prototyp, ,nakupné super auto”, ktoré posu-

kolies vpredu aj vzadu je v porovnani so sériovou
verziou zvacSeny o 25 mm. Kabina vozidla, ktord
dokoncovala Specializovana spolocnost na vnitor-
né dpravy 0'Rourke, ma Specialne vyrobené $por-
tové sedadla so Stvorbodovymi bezpecnostnymi pas-
mi a plnohodnotny ochranny ram. S odvaznymi sa-
molepkami Aygo Crazy a poznavacou znackou T2
4YGO (s turboddchadlom, dvojsedadlové Aygo) sa

TECHNICKA SPECIFIKACIA AYGO CRAZY v. AYGO

Aygo Crazy dostane na skasobny okruh - aj na otvorend
vozovku - v priebehu tohto leta. Toyota Aygo Crazy uz
dokézala svoje rydzo Sportové schopnosti, a to vo chvi-
li, ked' za volantom sedel skiiseny Timo Glock, pilot timu
F1 Toyota Panasonic Racing.

va hlavné kvality typu Aygo na vrcholnd hranicu. Ked-

Ze ma skor ducha rely skupiny B neZ driftovania (jazda Typ
v $myku) kategdrie D1, je to auto, pri ktorom je vSetko

Vzadu ulozeny $tvorvalec 1,8 VT
s konverznou zostavou TMG turbo

Vpredu ulozeny trojvalec 1,0 VT

. A . , . i Ventilovy mechanizmus 2x0HC 16V 2x0HC 12V
z?me’rane na radr’)st z ]azc’ly. bez akychlfovl vekvele'ktro Zaih, objem (e 1700 998
nickych podpornych systémov, bez posilfiovaca riade-
nia a bez ABS sa jazdnymi vlastnostami priblizuje skor Kompresny pomer 10,0:1 10,5:1

k motokare.
Toto Aygo pod karosériou vyrobenou na zakaz-

i ; L T i Typ spojky Helix s posilnenym vykonom Suchd, s jednokotitova
ku skryva viac ,svalov”, mé 17- palcové odlievané ko- Typ prevodovky Pt stupfiovéd manudina Pat'stupfiova manudlna
lesé a pneumatiky Goodyear 225/45. Je tu dokonca aj Prevodové stupne | 1. 3,166 3,645
priama vazba na $portové dedicstvo Toyoty, pretoze g :g?g :g:g g
zadné kridlo Toyoty Aygo Crazy z uhlikovych vlakien ) 0.969 1027 -
je Ciastocne prevzaté priamo z pretekarskych automo- 5. 0815 0,850
bilov americkej série Champ Car, ktoré jazdia rychlos- Spiatotka 3,260 3,550
fou a2 320 km/h. | . | Predné Kotticové s priem.328 mm so 4-piest. Kotticové priem. 247 mm ;

Aygo Crazy ma motor Toyota 1.8 VVTi, ktory bol strmerimi Brembo &
vo vybave poslednej generacie vozidiel Celica a MR2 Zadné Kotagove s priem. 280 mm Bubnové s priem.200 mm
Roadster; motor je uloZeny vzadu a pohana zadné kole- : :
, o R ladand dovku Road Vpredu Vzpery McPherson a priec. ramend Vzpery McPherson a spod. priec. ramend
sd cez patstuphiovi rucne oviadanil prevodovk Road- Vzadu Vzpery McPherson a priet. ramena Vletend ndprava so skrutne pruznou prieckou
ster. Pridanim konverznej zostavy Toyota Motorsport
turbo vykon vzrastol na 148 kW a kritiaci moment Typ Hreberiové Hreberiové
na 240 Nm. Porovnanim tohto vykonového potencia- Prevod. pomer 1) 132:1 165:1
lu's 50 kW a 93 Nm, ktorymi disponuje sériova ver- Velkost kolies palce) 75x17 14x45J
zia typu Aygo si mozno urobit urcitt predstavu o tom, Pneumatiky Goodyear 225/45R17 155/65 R14
do akej miery je tento koncept v skutocnosti! Aby sa Celon dke (o] 0 0
- svwr s , . elKova dizka {mm
zyladolrvacm vy.kon mott')ra,, bol prepracovany,chlaqla’ Clkova Sika ()] 1800 615
ci systém na mieru s velkym, vpredu osadenym hlini- Celkova vyika (mm) 1500 1465
kovym chladi€om. S hmotnostou len 1050 kg mdze Ay- Rozchod kol. vpredu (mm) 1475 1420
go Crazy dosiahnut maximélnu rychlost 204 km/h, ale Rozchod kol. vzadu (mm) | 1460 | 1410 |
nielen rychlo_st def_lnule kvalitu tohto .konc'ep.tu. B Celkovd hmotnost (kg 1050 790 890
Zavesenie kolies MacPherson s vinutymi pruzina-

mi je prevzaté z modelu MR2 Roadster. Nastavitelné Max. rychlost’ (km/h) 204 157
tlmice Tein dalej vyostruja dynamicky vykon a rozchod 0- 100 km/h {s) 5,75 142
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V piatok 30. maja sa zaviSila nezvyéajna ces-
ta, ked' experimentalne obojZivelné vozidlo spo-
loénosti IVECO, navrhnuté milanskym inZinierom
Mauriziom Zanisim na haze modelu IVECO Daily
4x4, ispesne preplavalo Korzicky prieliv. Tato ak-
cia nadvazovala na vlanajSiu plavbu obojZivelného
vozidla Panda Terramare po rieke Pad, ktoré takis-
to vyvinul Zanisi.

Ciel'om podujatia podporovaného asociaciou pre
solidaritu a medzinarodni spolupracu LVIA je pouka-
zat na nespravodlivost pachand na Casti obyvatel'stva
v Mali, ktorym je odriekané pravo na vodu. Hlavne chce
podporit dodavku vody a sanitarny projekt v povodi rie-
ky Niger, ktory zasobuje 12 000 l'udi a zaru€uje nepre-
trzite pre kazdého z nich 25 litrov pitnej vody na def.

Predstavujeme
Iveco Terramare

Na prvy pohl'ad sa IVECO Terramare prili$ neli-

§i od vozidla, od ktorého je odvodené. Ale v skuto¢-
nosti, okrem mechanickych dielcov, ktoré potvrdzuji
svoju excelentnd robustnost a kvalitu, sd zasahy uro-
bené Zanisiom vyznamné. Poéniic riadiacim systémom
na prekondvanie vin a vnitorne zvaranym trupom, cez
motor s vodnym pridovym ¢erpadlom a konciac doda-
toénymi nddrzami na palivo s celkovym objemom 300
litrov, Co vytvara dostatocné rezervy paliva na Gspes-
né morské plavby. Vozidlo dosahuje na ceste maximal-
nu rychlost 100 km/h a vo vode 10km/h.

Maurizia Zanisiho za kormidlom tohto nezvycaj-
ného vozidla, ktoré vystartovalo 29. maja v neskorych
popoludnajSich hodinach z Bastie, sprevadzal Rober-
to Cibrario, viceprezident divizie IVECO pre Specialne

vozidla, ktora je lidrom na trhu s dopravnymi prostried-
kami v ,offroadovych” aplikaciach, v civilnej a poziar-
nej ochrane, ako aj v mierovych misiach. Rocne vyfak-
turuje tato divizia IVECO viac ako jednu miliardu edr,
z toho viac ako 70 % zékaziek prichadza od zékaznikov
mimo Talianska.

Na zaver plavby prielivom, ktora trvala skoro 14
hodin a merala 75 morskych mil, €o je viac ako 140 km,
sa vozidlo IVECO Terramare vynorilo z vdd v pristave
Viareggio a zaparkovalo pri stanku LVIA, ktory je si-
tastou namornej vystavy ,Viareggio Mare”. Tato vy-
stava bola venovana rozmanitym aspektom mora.
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Hyundai vyvinul autobus
s polohybridnym systemom

Magnetic
Clutch
Pulley

i

OC/0C Converter

A weatey

Vehicle control unit |

Spoloénost Hyundai Motor Co., ktora nedavno
ohlasila plan spustenia maloobchodného predaja
hybridnych elektrickych osobnych vozidiel v roku
2009, vyvinula dsporny mestsky autobus s vel'kou
iéinnostou vyuzitia paliva. Autobus vyuZiva polo-
hybridny systém (Mild Hybrid) zalozeny vyhradne
na technolégii Hyundai. Pouzitie polohybridného
systému v komerénom vozidle urychli Sirsie vyu-
zitie ekologickych vozidiel, ktoré zmensuji emisie
CO0, a niklady na palivo.

Automobi

Opel predstavuje ako prvy kameru, ktora dopiiia po-
zornost vodi¢a dvoma réznymi sposobmi. Funkcia
.Rozoznavanie dopravnych znaciek” (Traffic Sign
Recognition) rozoznava znacky obmedzujuce rych-
lost jazdy a zakazujiice predbiehanie a zobrazuje
ich na pristrojovom paneli.

Systém ,Upozornenia na opustenie jazdného pru-
hu” (Lane Departure Warning) upozorni vodica, ak mi-
movolne vyboti zo svojho jazdného pruhu. Tieto dva
systémy spolocne zlepSuji bezpetnost jazdy, zmensu-
ji stres a mozu usetrit drahé pokuty.

,Tieto nové prvky zodpovedaji filozofii znat-
ky Opel zlepSovania zazZitku z jazdy prostrednictvom
pomoci vodicovi bez toho, aby zmensSovali droven
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Polohybridny systém s pouzitim 8-kilowattového
elektromotora na striedavy prid a generatora automa-
ticky vypina motor po zastaveni vozidla a pohotovo ho
roztaca spat do otacok po uvolneni brzdového pedalu.
Systém zaroven premiefia kinetickd energiu vznikajicu
pri brzdeni vozidla na elektrickd energiu, ktora sa vyu-
Ziva na napdjanie motora ventilatora pohonnej jednot-
ky. V zévislosti od jazdnych podmienok dokaze vozidlo
vybavené polohybridnym systémom usetrit od 15 do
20 percent nakladov na palivovo.

jeho vplyvu na ovladanie vozidla”, vysvetluje Hans De-
mant, vykonny riaditel’ Opel. ,Znamen4 to, Ze systém
sprostredkuje vodicovi informacie, no nezasahuje do
vedenia vozidla.”

Pomenovanim Opel Eye sa oznacuije Sirokouhld ka-
mera s vel’kym rozliSenim a procesory spolo¢ne vyvinu-
té inziniermi GM/0Opel v Riisselsheime a Specialistami
dodévatel'skej spolocnosti Hella. Kamera je umiestnend
medzi ¢elnym sklom a vndtornym spatnym zrkadlom;
rozoznava dopravné znacky a oznacenie jazdnych pru-
hov. Nie je ovela véacSia ako mobilny telefon, dokaze
snimat 30 obrazkov za sekundu. Dva signélne proce-
sory, s pomocou prislu$ného software GM, tieto snim-
ky filtruju a Citaju.

Systém sa da jednoducho pouZit v akomkol'vek vo-
zidle s pohonom na naftu alebo stlaceny zemny plyn
a jeho cena zodpoveda priblizne jednej patine ceny pl-
nohodnotného hybridného systému. PInohodnotné hyb-
ridné systémy dokazu v porovnani s vozidlom s kon-
venénym pohonom zlepsit Géinnost vyuZitia paliva az
o0 50 percent. Kvdli vyrazne vacsej obstaravacej cene
vsak maji pInohodnotné hybridy omnoho dlhsiu dobu
navratnosti a st preto menej pritazlivé pre majitelov
flotil komerénych vozidiel.

Spoloénost Hyundai Motor Co. dodala autobuso-
vej dopravnej spolocnosti v samosprave Suwon dva
mestské autobusy a dalsich 10 druhému autobusové-
mu operatorovi v samosprave Incheon. Tieto autobusy
bud sliZit na podrobny monitoring flotilovych testov.
Hyundai planuje spustit sériovi vyrobu polohybridnych
mestskych autobusov do konca roka 2009. V polro¢-
nom horizonte dokonéi vyvoj pinohodnotného hybrid-
ného systému a prvé flotilové testy pinohodnotnych
hybridnych autobusov sd naplanované na druhi polo-
vicu tohto roka.

Spolo€nost Hyundai odhaduje, Ze mestsky autobus
s polohybridnym systémom dokaze zmenSit naklady
na naftu o priblizne 6 az 8 miliénov kérejskych wonov
rocne.

V pripade univerzalneho vyuZivania systému vypi-
nania a sp$tania motora pri v§etkych nakladnych vo-
zidlach a autobusoch by mohla polohybridna techno-
I6gia zohrat kl'i€ovd dlohu pri zmenSovani emisii CO,
a uhlovodikov, a tym prispiet k spomaleniu globélneho
oteplovania.

y Opel dokazu vidiet

Rozoznévanie dopravnych znatiek (Traffic Sign
Detection) dokaze citat znacky obmedzujice rychlost
a zakazujtce predbiehanie a tiez ozndmit vodicovi
ukoncenie Gseku s cbmedzenou rychlostou. V zavislos-
ti od svetelnych podmienok systém zacina rozoznavat
a viacnasobne Citat znacky zo vzdialenosti 100 metrov.
Zatina zaostrenim na kruhovy predmet, potom identifi-
kuje Eisla v jeho vnitri prostrednictvom porovnania ob-
rysov. Ak obrazok zodpoveda obrazu dopravnej znacky
ulozenému v softveri vozidla, zobrazi sa znacka na pri-
strojovom paneli.

Systém vidy zobrazuje najdélezZitejSiu informaciu
pre bezpeénd jazdu, filtrujic mnoho znaéiek, ktoré by
mohli vodica zahltit. Ak systém rozozna dve znacky



tesne za sebou, potom napriklad dostane znacka za-

kaz predbiehania prednost pred znackou obmedzuji-
cou rychlost.

Upozornenie sa zobrazi ako symbol pocas niekol-
kych sekiind uprostred pristrojového panelu medzi

hlavnymi kruhovymi pristrojmi. Navyse, vodi¢ si mo-

7e kedykol'vek sam vyvolat symbol stlacenim ovlada-
ta na volante. Traffic Sign Detection je mozné aktivo-
vat prostrednictvom substranky v menu palubného po-
titaca. Opel Eye poskytuje presnejSie informécie neZ
prenosné navigacné systémy s uloZzenymi rychlostny-
mi obmedzeniami, pretoze kamera pracuje v readlnom
¢ase. Ak sa zmeni obmedzenie rychlosti, napriklad pre
prace na ceste, Opel Eye to dokaZe detekovat. Pro-
cesory dokazu rozoznavat dopravné znacky, pretoZe

vacsina z nich je navrhnuta jednotne v zmysle Vieden-
skej konvencie o dopravnych znackach a signéloch. Od
roku 1968 tato dohoda $tandardizuje dopravné znacky
vo viac ako 80 $tatoch.

V priebehu prac na Opel Eye sme zlepSili schop-
nosti systému na Gctyhodni Groven. Napriklad na ne-
volené rychlosti v jednotlivych pruhoch. Opel Eye je
schopny vzdy registrovat relevantny tdaj,” povedal
Dr. Christoph Schmidt, Engineering Group Manager
GME Electronics.

Kamera Opel Eye tieZ kontroluje, €i vodi¢ na dial'ni-
ciide vo zvolenom jazdnom pruhu. Poméha tak zabranit
nebezpecnym situaciam, napriklad ak vodi¢ za volan-
tom zaspi. Systém Lane Departure Warning sa zapina

i vypina tlacidlom. Ak je aktivovany, upozoriiuje vodi-
¢a zvukovym gongom a blikanim signélu na pristrojo-
vom paneli.

Lane Departure Warning vyuZiva v rychlostiach od
50 km/h na filtrovanie prieénych a pozdiznych $truktar
druhy signélny procesor a softver. To systému umoziu-
je rozoznat jazdny pruh. Systém signalizuje len v sprav-
nych okamihoch vdaka tomu, Ze vyuZiva Specialne al-
goritmy, ktoré definujd podmienky, pri splneni ktorych
sa ma vyslat upozornenie a ktoré tiez zaznamenavaju
pohyby volantu a signalizacie o zmene smeru jazdy.

,Automobil, ktory dokéze vidiet a upozornit vo-
pred vodi¢a na mozné nebezpecenstvo, je dalsim ddle-
zitym krokom nasej dlhodobej stratégie prevencie do-
pravnych nehdd,” povedal Hans Demant a doplnil, Ze
GM Europe sucasne pracuje na vyvoji komunikacie me-
dzi vozidlami (vehicle-to-vehicle communication, V2V),
kedy si automobily navzajom vymiefajd ddaje, napri-
klad o polohe, rychlosti a podobne.

Vodici tak mdzu byt vopred varovani, ak sa iny au-
tomobil nachadza v mitvom uhle, zastavil na mieste taz-
ko viditel'nom ¢i skrytom, alebo vchadza do tej istej kri-
7ovatky. Pilotny projekt sa prave realizuje v nemeckom
spolkovom $tate Hessensko v spoluprdci s jeho vladou.
Opel Eye, obsahujdci Traffic Sign Detection a Lane De-
parture Warning, bude na Zelanie k dispozicii pre novy
Opel Insignia. Iné typy budu tento prvok pontkat neskar
v stlade s filozofiou demokratizacie technoldgie znacky
Opel.

V roku 2003 Opel ako prvy vyrobca automobilov
v strednej triede predstavil inovativne osvetlenie Adap-
tive Forward Lighting s dynamickym osvetlenim zakrut
a 90-stupiiovym odboCovacim svetlom. V tom istom ro-
ku Opel spristupnil adaptivne pruZenie podvozka Conti-
nuous Damping Control vodi€om modelov Astra. Dovtedy
bolo mozné tento prvok najst len v luxusnej triede alebo
v exkluzivnych $portovych automobiloch. -ol-
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Prva tovarei na vyrobu vozidiel pohainanych pali-
vovymi élankami na svete sa nachadza v Japonsku.
Po 19-tich rokoch vyvoja zacala spoloénost Honda
16. juna 2008 malosériovo vyrabat automobil s na-
zvom FCX Clarity pohaiané palivovymi élankami,
urcéené na ,realne pouzitie”. zaciatok novej éry cis-
tejSieho motorizmu.

Hondu FCX Clarity, ktord z vyfuku vypdsta iba vo-
du, predstavili na slavnosti pri prileZitosti vyroby pr-
vého sériového vozidla v centre Honda Automobile New
Model v prefekttre To€igi, kde spolocnost Honda pred-
viedla aj viacero novych vyrobnych procesov. Medzi pr-
vymi pouZivatel'mi tohto auta budi herecka Jamie Lee
Curtis, jej manZel, filmar Christopher Guest a filmovy
producent Ron Yerxa.

Nova vyrobna linka uréena na vyrobu vozidiel
pohananych palivovymi ¢lankami umoziiuje $peciél-
ne vyrobné postupy ako si inStaldcia batérie palivo-
vych ¢lankov a vodikovej nddrze. Honda Engineering
Co., Ltd vyraba aj samotné batérie palivovych ¢lankov,
tieZ v ToCigi. Aby bola pri vyrobe palivovych ¢lankov za-
bezpecena najvacsia mozna presnost a zaroven aby bo-
la mozna masova vyroba, boli pouzZité automatizované
nastroje vyvinuté Specialne na tento Gcel, ¢im sa Hon-
da priblizuje k s svojmu cielu, umoznit SirSie pouziva-
nie tychto vozidiel. Honda FCX Clarity bola od zaciatku
navrhnutd ako vozidlo na palivové ¢lanky. Je pohaiana
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kompaktnou, G€innou a vykonnou batériou palivovych
¢lankov Honda V Flow. Predaj tychto automobilov na li-
zing sa zacne v jali v USA a na jesefi v Japonsku. Spo-
locny predajny plan pre Japonsko a USA predpoklada
predaj niekol'kych tuctov do jedného roka a 200 kusov
do troch rokov.

Cesta Hondy FCX k drovni vhodnej pre sériovi
vyrobu:

1999 - Sept. - Boli predstavené prototypy vozidiel s pa-
livovymi €lankami FCX-V1 (pohaiané vodikom) a FCX-
V2 (vybavené metanolovym ,reformatorom”).

2000 - Sept. - Predstavili prototyp FCX-V3 s vysokotla-
kovou vodikovou nadrzou a ,ultrakapacitorom”.

2001 - Feb. - Prototyp FCX-V3 predviedli s baté-
riou Honda FC na Kalifornskej vystave palivovych
¢lankov.

Jul - Zacalo sa testovanie na verejnych cestach v Ja-
ponsku. Zatina sa experimentalna vyroba vodika a pl-
nenie palivovych ¢lankov v Honda R&D Americas
v Kalifornii.

Sept. - Predstavili prototyp FCX-V4 s predizenym
dojazdom.

2002 - Marec - Honda FCX-V4 ziskala certifikaciu od

e

japonského ministerstva pady, infrastruktdry a dopra-
vy. Honda FCX-V4 je pouZité ako sprievodné vozidlo na
maratone v Los Angeles

Jul - Honda FCX sa stéva prvym vozidlom pohaiianym
palivovymi ¢lankami, ktoré je certifikované americkou
agenttrou EPA a kalifornskou komisiou pre ovzdusie
(CARB) na komeréné dcely.

Okt. - Mesto Los Angeles sa stdva prvym zékazni-
kom v USA na vozidlo pohaiiané palivovymi lankami.
Predstavenie prototypu FCX je naplanované na ten is-
ty rok.

Nov. - FCX ziskava certifikaciu od japonského minister-
stva pody, infrastruktiry a dopravy.

Dec. -V ten isty defi si do USA a Japonska dodané dve
vozidla pohanané palivovymi ¢lankami.

2003 - Jil - Honda sa stava prvym vyrobcom automeo-
bilov na svete, ktory dodava vozidlo pohanané palivo-
vym ¢lankom sdkromnej spolo€nosti.

Sept. - Vozidlo FCX je dodané mestu San Francisco.
Okt. - V USA sa zatinaji pokusy s domacou vodikovou
energetickou stanicou, ktora poskytuje palivo a koge-
neratné funkcie. Je predstavena batéria Honda FC, kto-
ra je schopnd vyrabat energiu aj pri teplotach -20 °C.

2004 - Feh. - Testovanie modelu FCX vybaveného
batériou Honda FC na verejnych cestach v Hokaidd



v Japonsku, overovanie schopnosti studeného Startu
a jazdnych vlastnosti.

Apr. - Testovacie jazdy modelu FCX vybaveného ba-
tériou Honda FC na ostrove JakuSima (Japonsko) ako
sticast projektu Nulové emisie JakuSima. Testovacie
jazdy modelu FCX vybaveného batériou Honda FC na
verejnych cestach v USA.

Jil - Model FCX vybaveny batériou Honda FC ziskava
povolenie americkej vlady na komeréné vyuzitie.

Nov. - Model FCX vybaveny batériou Honda FC je pre-
najaty Statu New York, prvé dodavky vozidla poha-
fnaného palivovym ¢lankom do oblasti s chladnym

pocasim.
Dec. - Model FCX vybaveny batériou Honda FC ziskava

Mercedes-Benz B pohanany
palivovymi clankami

povolenie na pouzitie na verejnych cestach od japon-
ského ministerstva pady, infrastruktiry a dopravy.

2005 - Jan. - Model FCX vybaveny batériou Honda FC
je dodany do prefektiry Hokaidg.

Jin - Honda FCX sa stava prvym vozidlom pohafianym
palivovymi ¢lankami, ktoré ziskava povolenie ako mo-
torové vozidlo od japonského ministerstva pady, in-
frastruktiry a dopravy. Honda dodéva vozidlo FCX po-
hanané palivovymi ¢lankami prvému individuédlnemu
zakaznikovi. Ziskali ho John a Sandy Spallino z Redon-
do Beach v Kalifornii. Spallinovci si Hondu FCX prenaja-
li na dva roky.

Okt./Nov. - Koncept vozidla FCX pohéiianého palivovymi

¢lankami predstavili na 39. autosaléne v Tokiu.

2006 - Sept. - Honda predstavila koncept modelu FCX
dalSej generacie, ktory obsahoval novi, kompaktni ba-
tériu V Flow FC s vel'kym vykonom.

2007 - Marec - 17-roéna americka herecka Q'orianka
Kilcher si prenajala vozidlo Honda FCX pohéiiané pali-
vovymi ¢lankami.

Nov. - Na medzinarodnom autosaléne v Los Angeles
absolvovala svoj debut Honda FCX Clarity - charakte-
rizujl ju vynikajtce jazdné vlastnosti, pohodlie a en-
vironmentalna zodpovednost, vSetko v elegantnom,
futuristickom dizajne. -ha-

Mercedes-Benz triedy B s pohonom na palivové
clanky ispesne absolvoval zimné testovanie v se-
vernom Svédsku. Pohon s nulovymi emisiami sa
osvedgil aj v ramci obsiahlych testovacich progra-
mov pri dvojcifernych zapornych hodnotach teplo-
ty. Doslo aj k podrobnému odskiiSaniu Startovania
studeného motora. Zatial ¢o vyskum spoloénosti
Daimler uz technicky vyriesil Startovatelnost pa-
livovych élankov do teploty -25 °C, v centre pozor-
nosti inZinierov bola sihra roznych komponentov
v reélnych, zimnych podmienkach. Dal$im taziskom
zimného testovania boli dynamické jazdné testy.
K nim patri napriklad prispdsobenie elektronického
stahilizaéného programu ESP Specialnym poziadav-
kam na vozidle s palivovymi ¢élankami. Zvlastnos-
tou pritom je, Ze elektromotor ma iné prevadzko-
vé a regulacné spravanie sa ako konvenéné spalo-
vacie motory.

Dr. Thomas Weber, ¢len predstavenstva spolo¢-
nosti Daimler AG, zodpovedny za vyskum a vyvoj Mer-
cedes-Benz Cars, prezentoval kladné zavery: ,Vysled-
ky zimného testovania st dokazom toho, Ze s touto
novou koncepciou pohonu sme na spravnej ceste, pri-
¢om sme urobili dalSi krok smerom k pripravenosti na

sériovi vyrobu. Analogicky k beznym testovacim
programom na konvenénych vozidlach triedu B F-CELL
v nasledujicich mesiacoch podrobime dal$im intenziv-
nym testom.”

V lete 2010 spolocnost Mercedes-Benz uvedie na
trh prvy sériovo vyrabany automobil s lokélne beze-
misnym pohonom na palivové lanky. Malosériova vy-
roba vozidiel triedy B F-CELL bude spustena zaciatkom
roka 2010. Ako pohon nového vozidla sldzi nova ge-
nerdcia pohonu na palivové ¢lanky, ktora je podstat-
ne kompaktnejSia a sicasne aj vykonnejsia, pricom je
Giplne vhodna na kazdodenné pouZitie.

Technickym zékladom je optimalizovany systém
palivovych Elankov, ktory spoloénost Mercedes-Benz
predstavila v roku 2005 vo vyskumnom automobile F
600 HYGENIUS. Tieto vel'mi kompaktné palivové Elan-
ky pracujd podstatne GcinnejSie ako ich predchadzaj-
ca generacia. Novo koncipovany ,stack”, modul palivo-
vych ¢lankov, je v modeli F 600 asi o 40 percent mensi,
avSak pri porovnani s motorom triedy A F-CELL posky-
tuje o 30 percent vacsi vykon pri siéasnom zmense-
ni spotreby vodika o 16 percent. Okrem toho sa sys-
tém vyznacuje dobrou $tartovatelnostou pri nizkej
teplote. O to sa postaraji novinky, ako s elektrické

turboddchadlo na zasobovanie vzduchom a novy sys-
tém privadzania a odvadzania vlhkosti.

V triede B F-CELL sa pouZiva zdokonaleny, e$-
te kompaktnejSi a sticasne vykonnejsi hnaci systém
v porovnani s triedou A F-CELL. Elektromotor poskytuje
$pickovy vykon 100 kW a maximalny kritiaci moment
320 newtonmetrov. Trieda B F CELL takto spifia na-
roéné poZiadavky na jazdnid dynamiku, ktoré lezia nad
Groviou dvojlitrového zaZihového motora. Napriek to-
mu plati, Ze bezemisny pohon na palivové Elanky v kom-
paktnom rodinnom vozidle spotrebuje po prepocitani
len 2,9 litra pohonnej latky (ekvivalent motorovej naf-
ty) na 100 kilometrov - a to pri nulovych emisidch.

S viac ako 3,8 milionmi kilometrov bez emisii,
ktoré najazdila flotila vozidiel pohananych palivovymi
tlankami, ma spoloénost Daimler AG k dispozicii vela
Gidajov a skisenosti, a vdaka priblizne stovke vozidiel
prevadzkuje najvacsiu svetovi flotilu pohanani pali-
vovymi ¢lankami: zakaznici v ramci kazdodennej pre-
vadzky testujd koncepéné vozidla, osobné automobily,
transportéry a mestskeé autobusy Citaro.

-mz-
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,Scorpion”, nova generacia
*  hybridneho vozidla?

E jul 2008

Spoloénost Ronn Motor Company z Texasu pred-
stavila dvojmiestne Sportové hybridné vozidlo
Scorpion z generacie tzv. green cars. ,Scorpion je
koncepéné vozidlo, ktoré moze poméct zakaznikom
riesit energetickeé problémy dneska a my verime, Ze
sa stane platformou pre dalSiu generaciu nasSich
vozidiel” hovori viceprezident Ronn Motor Compa-
ny Adrian Pylypec.

Aerodynamicky navrhnuta karoséria z uhlikovych
vldkien ma dvere ,a la Lamborghini”, predné a bocné
privodné vzduchové otvory, hladkd podlahu a zadny
spoiler. Vozidlo je vybavené vpredu xendnovymi re-
flektormi a svietiacimi diédami pouzitymi v smerovych,
a vzadu aj brzdovych svetlach. Okrem toho je vozidlo
vybavené anténkou vyznacujdcou Sirku vozidla (pomac-
ka pri vjazde a pri parkovani). Interiér vozidla a motoro-
vy priestor je osvetleny nednovymi svetlami. Vonkajsie
spatné zrkadld sd tiez vyrobené z uhlikovych vlakien.

Vozidlo ma pneumatiky Toyo T1R, vpredu s rozmer-
mi 235/30 ZR 20 a vzadu 305/30 ZR 20 na kovanych
diskoch Modena od spoloénosti MOZ.

Karoséria je upevnena na priestorovom rirkovom
rame z chrom-molybdénovej ocele, odvodeného z pre-
tekarskych vozidiel.

Kolesd st vybavené 12-palcovymi 4- piestiko-
vymi kotdéovymi brzdami s vitanymi kotdémi od
spolocnosti Wilwood. Podvozok je vybaveny aj pa-
tentovanymi medzichladi¢mi, odl'ahéenou spojkou



a odl'ahéenym zotrvacnikom a diferencialom LSD (Limi-
ted split differential ).

Pod kapotou vozidla je umiestneny motor, ktory
pouziva automobilka Honda vo svojom vozidle Acura
TL (2008) Type S. Je to 3,5-litrovy 6-valcovy zaziho-
vy motor s variabilnym ¢asovanim ventilov (VTEC).

Vozidlo je vybavene ruéne ovladanou 6-stupfio-
vou prevodovkou s Gzkym odstupfiovanim prevodo-
vych stupiiov. Na buddci rok by mala byt k dispozicii

Max. vykon (kW/ min")

. sériovéwyhotovenie | Biturbo |

214/ 6200

aj B-stupnové automaticka prevodovka s moznostou
ruéného sekvenéného preradovania.

Vynimocnost tohto vozidla spotiva v tom, Ze je vy-
bavené systémom Hydrogen-on-demand, €o sa dé vol-
ne prelozit ako vodik na poZiadanie, teda v realnom ¢a-
se. Jadrom systému je vodikovy generator Hydrorun-
ner G3, v ktorom sa na baze elektrolyzy vody vyréba
vodik (molekuly vody sa elektrickym prddom Stiepia na
vodik a kyslik). Vodik ma pri spalovani v motore okta-
nové cislo az 130, je teda velmi odolny voéi tzv. deto-
nacnému horeniu v zaZihovych motoroch aj pri velkom
kompresnom pomere. V spominanom generatore vyro-
beny vodik sa vedie do nasavacieho potrubia a zmiesa
sa so vstrekovanym benzinom v pomere 40: 60 %. (vo-
dik/benzin) a nasledne sa spaluje vo valcoch motora.

Skisme sa vratit do Skolskych Cias a popiSme
stru€ne elektrolyzu vody. Je to proces, pri ktorom
prechodom jednosmerného pridu cez vodu dochadza
k $tiepeniu jej molekdl na vodik a kyslik. Z katody sa
odvadza vel'mi €isty vodikovy plyn.

2H,0 —> 2H, + 0,

Proces elektrolyzy prebieha priizbovej teplo-
te a pre jej chod je potrebnd len elektricka energia.
Otinnost samotného procesu sa pohybuje v rozsahu
80-92 %.

336/ -

Max.kr.moment

(Nm /min™)

347 /5000 -/-

Z vyssieuvedeného vyplyva, Ze vozidlo nepotrebu-
je vysokotlakovy zasobnik vodika ani ¢erpaciu stanicu,
a preto je vybavené len nadrZou na vodu (nemusi byt
destilovana) s objemom asi 5,71 a sticasne pridavnou
nadrzou s objemom asi 7,5 . Potrebni elektrickd ener-
giu generator ziskava z klasického alternatora a preto
je vodik k dispozicii v redlnom case. Systém je vybave-
ny riadiacim dvojprocesorovym pocitacom. Generator
vodika je kvdli bezpe€nosti vybaveny viacstupiiovym
bezpecnostnym systémom, obsahuje napriklad teplot-
né snimace. Generator je vyrobeny z kovovych mate-
ridlov nepodliehajtcich korézii a vysokopevnych plas-
tov, s minimalnym poctom pohyblivych casti.

Podl'a zverejnenych ddajov je generator navrhnu-
ty tak, Ze mdZe spolupracovat okrem zaZihového moto-
ra aj so vznetovym, spalujicim naftu. Vysledky testov
ukazali, Ze pri pouZiti spominaného generatora docha-
dza k narastu vykonu spalovacieho motora o 10 %, krd-
tiaceho momentu o 8 % a zmenSeniu Skodlivych emisii
az 090 %.

Podl'a vyrobcu vozidlo by malo zrychlit z 0 -
100km/h za 3,5 s dosiahnut najvacsiu rychlost oko-
lo 320km/h. Spotreba paliva v kombinovanej prevéadz-
ke by sa mala pohybovat na drovni 5,91/100 km, ¢o sa
nam zda byt hodne optimistickd hodnota.

Ing. Jan KRNAG

www.mot.sk E



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Audi A3 Sporthac

Znacka/Typ
Model

ALFA ROMEO

147 1,6 T.S. Progression

147 1,6 T.S. Progression

147 1,9 JTD Distinctive

147 1,9 JTD Progression

147 1,9 JTD Progression

147 2,0 T.S. Distinctive

147 2,0 T.S. Distinctive

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

* Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression
GT 2,0 JTS Distinctive
Spider 2,4 JTDm
Spider 3,2 V6 Q4

A3 Ambition 1,9 TDI DPF

A3 Ambition 2,0 T FSI quattro

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
A4 Cabriolet 3,2 FSI Quattrc

A5 1,8T FSI 6-st.

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
A62,0TDI

AB 2,4 multitronic

A6 2,7 TDI quattro tiptronic

A6 allroad 3,2 FSI

A6 Avant 2,4 multitronic

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic

. A6 Avant 3,2 FSI quattre

A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

,s' A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic

| A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FSI quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro

" 5442 V8 quattro tiptronic

S4 Avant 4,2 V8 quattro

S4 Avant 4,2 V8 quattro tiptronic
S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 3,2 quattrc

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro

TTS Coupé 2,0 TFSI Quattrc

1 TTS Coupé 2,0 TFS| Quattro S-tronic

116i
118d
18i
120i
123d
135i
318d
320i

| 325i Coupé

325i Touring
330xd Touring
520d

523i

523i Touring
525d

525d Touring
525i

Cena
s DPH

614 000 Sk
664 000 Sk
801000 Sk
756 000 Sk
786 000 Sk
744000 Sk
774000 Sk
909 000 Sk
959 000 Sk
1169 000 Sk
959 000 Sk
1009 000 Sk
1219000 Sk
1149 000 Sk
1429 000 Sk
1019 000 Sk
1084 000 Sk
1309 000 Sk
1559 000 Sk

858 990 Sk
1116 390 Sk

655 380 Sk
1082 400 Sk

989 670 Sk

679 140 Sk

868 890 Sk
1072 500 Sk

861300 Sk
1375 440 Sk
1676 400 Sk
1096 590 Sk
1547 040 Sk
1159 950 Sk
1293 930 Sk
1528 560 Sk
1789 590 Sk
1375 110 Sk
1609 740 Sk
1670 790 Sk
2356 200 Sk
2477970 Sk
2760 780 Sk
1739100 Sk
2184 930 Sk
3865 950 Sk
3622 080 Sk
2073 320 Sk
2031500 Sk
2146 760 Sk
2401410 Sk
1881000 Sk
1951 950 Sk
1105 500 Sk
1358 610 Sk
1229910 Sk
1447 050 Sk
1574100 Sk
1652 310 Sk

778 600 Sk

870 400 Sk

843200 Sk

907 800 Sk
1101600 Sk
1329 400 Sk
1006 400 Sk
1003 000 Sk
1285 200 Sk
1230 800 Sk
1482 400 Sk
1283 500 Sk
1310700 Sk
1395 700 Sk
1414 400 Sk
1499 400 Sk
1392 300 Sk

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4170 x 1730 x 144C
4170 x 1730 x 144C
4170 x 1730 x 144C
4170 x 1730 x 144C
4170 x 1730 x 144C
4170 x 1730 x 144C
4170 x 1730 x 144C
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 142¢
4660 x 1828 x 142¢
4660 x 1828 x 142¢
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 131€

4152 x 1735 x 1421
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1421
4230 x 1995 x 1424
4230 x 1995 x 1424
4286 x 1765 x 1422
4286 x 1765 x 1422
4586 x 1772 x 1421
4586 x 1772 x 1452
4586 x 1772 x 1452
4575 x 1775 x 139C
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 146(
4915 x 1855 x 146C
4915 x 1855 x 146(
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 146C
4930 x 1860 x 146C
4930 x 1860 x 146C
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 145¢
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 124¢
4431 x 2029 x 124¢
4586 x 1781 x 141€
4544 x 1766 x 1428
4544 x 1766 x 142¢
4575 x 1775 x 139C
4635 x 1981 x 136¢
4635 x 1981 x 136¢
4041 x 1764 x 134&
4041 x 1764 x 1342
4178 x 1952 x 135¢
4178 x 1952 x 135¢
4198 x 1952 x 134&
4198 x 1952 x 134¢

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1422
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1392
4520 x 1817 x 141¢
4520 x 1817 x 141€
4841 x 1846 x 146¢
4841 x 1846 x 146¢
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 146¢
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 146¢

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
405/-
405/-
405/-
445]-
445/-
445]-
300/610
300/610
320/905
320/905
200/235
200/235

350/1100
350/1100
350/1100
260/-
260/-
37011120
370/1120
460/720
44211184
442/1184
245/315
455]-
455/-
545/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
565/1660
565/1660
500/-
500/-
500/-
330/2035
330/2035
90/100
90/100
460/720
44211184
44211184
245/315
455/~
455]-
220/490
220/490
250/~
250/-
290/-
290/-

330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
575/-
575-
460/-
460/-
440/-
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-

Motor a valce

Objem valcov

Ventily
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Prepliianie

7
88
103
74
85
110
10
110
18
147
88
18
147
136
191
10
121
147
191

77
147
75
103
18
75
103
103
120
176
188
125
176
103
130
132
188
130
132
188
17
191

- 246

A

17
257
309
309
253
253
253
253
260
260
132
184
147
184
200
200

85
105
105
125
150
225
90
110
160
160
170
130
140
140
145
145
160

Kr. moment

305

181
181
320
190
400
280
190
400
230
322
305
206
400
322

250
280
148
320
250
148
320
320
225
500
330
250
500
320
230
380
330
230
380
330
450
330
430
500
440
430
430
410
410
410
410
440
440
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270

Prevodovka

Pohon
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Max. rychlost’

M6 4x4 244

M6

P

209

M5 P 216

M6

P

228

A6 P 240

M5
M6

P
4x4
P

p
P
p
P
p

P
4x4
4x4

P
4x4

P

P
4x4
4x4

P
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

P

P

NNNNNNNNNN

£
S

N NNNNN

187
234
185
205
217
185
207
206
225
250
250
228
250
210
231
227
242
226
225
250
243
250
250
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248

Zrychlenie
0-100 km/h

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABS,D,BE,CRK
ABSDBECRK
ABSD,BECRKT
ABSDBECRK
ABSD,BE,CRK
ABSDBECRKT
ABSD,BECRKT
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKST

94 ABSDCK

114 ABS,D,CK

6,7 ABSD,CK

8,7 ABSD.CK

6,8 ABSDBEC

12,2 ABS,D,BE.C

49
838
7,0
53
73
71
55
58

ABS,SDBKCE
ABS,SDBKCE
ABS,SD,B,CE
ABSSDBKCE
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKRS,T
8,3 ABSBCDEKRST
71 ABSBCDEKRST
109 ABS,TS,D,BCKEPR
71 ABSTSDBCKEPR
72 ABSTSDBCKEPR
6,0 ABSBCDEKRST
9,7 ABSB.CDEKRST
6,8 ABSBCDEKRST
11,0 ABSBCDEKRST
98 ABSB.CDEKRST
71 ABSBCDEKRST
11,1 ABSBCDEKRST
84 ABSB,CDEKPRST
11,0 ABS,B,CDEKPRST
119 ABS,T,S,D,B,CEKRP
10,5 ABS,B,CDEKPRST
13,6 ABS,B,.CDEKPRST
13,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
14,6 ABS,T.S,D,B,CEKRP
12,3 ABS,BCDEKRST
134 ABS,BCDEKPRST
13,4 ABS,B.CDEKPRST
13,8 ABS,T,SDB,CKEPR
124 ABS,TS,D,BCKEPR
124 ABS,TSDBCKEPR
81 ABSBCDEKPRST
98 ABSBCDEKPRST
76 ABSB,CDEKPRST
104 ABS,B,CDEKPRST
80 ABSB,CDEKPRST
79 ABSB,.CD,EKPRST

58
45
59
6,4
52
9,2
56
74
71
72
6,2
5,1
73
77
6,2
6,4
74

ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,T,D,C.EBRKP
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

525xi 14841008k S
535d 1773100 Sk S
540i 18139008k S
630i Cabrio 2692800 Sk CA
650i 2777800 Sk CA
730i 2369 800 Sk
760i 4005 200 Sk
760Li 4178 600 Sk
X32,0d 1319 200 Sk
X3 3,0si 1536 800 Sk
X5 3,0d 1837700 Sk
X5 3,0 1820700 Sk
X6 xDrive35d 2096 100 Sk
X6 xDrive35i 2009 400 Sk
74 2,0i 1081200 Sk
Z4 Coupé 3,0i 1371900 Sk
CITROEN

Berlingo 1,4i Plus 481600 Sk V
C11,0i Plus 319900 Sk SS
C2 1,1i Tonic 398 400 Sk SS
C2 1,4i Tonic 418400 Sk SS
C31,1i Firio 399400 Sk SS
C31,4i Max 490600 Sk SS
C3 1,6 HDi Exclusive 644600 Sk SS
C31,6i 16V Exclusive 555600 Sk SS
C41,4i 16V VIR 5904008k C
C4 1,6HDi 16V Pack 625400 Sk SS
C4 1,6HDi 16V Plus 632900 Sk SS
C4 1,6i 16V Pack 625400 Sk SS
C4 2,0HDi 16V Exclusive 892 500 Sk SS
C4 Sedan 1.6i 16V Confort 5290008k S
C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image 669000Sk S
C4 Picasso 1.8i 16V Style 781900 Sk SS
C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st. 1123400 Sk SS
Novy C5 1.8i 16V Style 794900 Sk S
Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive 13229008k S
C5 Tourer 1.8i 16V Style 844 900 Sk
C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive 121900 Sk
C6 2,7 HDi V6 Automat Style 1535000 Sk
C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive 1870000 Sk
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas 1650 000 Sk
C6 3,0i V6 Automat Style 1425000 Sk
C8 2,0HDi 16V FAP Exclusive 1431500 Sk
C82,0i 16V Premier 1138 740 Sk
C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive 1294 000 Sk
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack 1179 000 Sk
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style 910 900 Sk
Grand C4 Picasso 1,8i 16v Confort 867 900 Sk
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 mies! 854 123 Sk
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest 955 273 Sk
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special 907 000 Sk
Xsara Picasso 1,6i 16V Special 722 000 Sk
DACIA

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance+ 274900 Sk
Logan 1,4 55 kW75 k Artice 299 900 Sk
Logan 1,4 55 kW/75 k Logar 249 900 Sk
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artice 349 900 Sk
Logan 1,6 64 kW/90 k Articz 309 900 Sk
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Ambianc 314900 Sk
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Logar 279900 Sk
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW/85 k Artic 421900 Sk
Logan MCV 1,6 66 kW/90 k Ambianc 354 900 Sk
FIAT

500 Lounge 1,4 16v 459 500 Sk
500 Naked 1,2 309 500 Sk
Bravo Active 1,4 429900 Sk
Bravo Dynamic 1,6 MJt 545900 Sk
Dobl6 1,3 MultiJet Family 619900 Sk
Dobl6 1,4 Family 559 900 Sk
Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv. 378900 Sk
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv. 473900 Sk
Grande Punto 1,3 MTJ Active 3-dv. 413 900 Sk
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv. 428 900 Sk
Grande Punto 1,3 MTJ Sport 3-dv. 543 900 Sk
Grande Punto 1,4 Active 3-dv. 378900 Sk
Grande Punto 1,4 Dynamic 3-dv. 423900 Sk
Grande Punto 1,4 Emotion 5-dv. 483 900 Sk
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv. 493 900 Sk

Rozmery Bat.

dizka x &irka x vyska priestor Standardna vybava

Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov
Kr. moment
Prevodovka

Preplifianie
Komb. spotreba

4841 x 1846 x 1468 520/-
4841 x 1846 x 1468 520/-
4841 x 1846 x 1468 520/
4820 x 1855 x 1374 350/-
4820 x 1855 x 1374 450/-
5039 x 1902 x1491 500/-
5039 x 1902 x1491 500/-
5179 x 1902 x 1484 500/-
4569 x 1853 x 1674 480/1560
4569 x 1853 x 1674 480/1560
4854 x 1933 x 1766 620/1750
4854 x1933x 1766 620/1750
4877 x 1983 x 1690 570/1450
4877x1983x1690  570/1450
4091 x 1781 x129¢  240/260
4091 x 1781 x 1268 240/260

74 ABSBCDEKPRS
6,7 ABSTD,CEBRKP

10,5 ABS,TD,CEBRKP

88 ABSBCDEKPRS
88 ABSB,CDEKPRS
10,1 ABSB,CDEKPRST
13,4 ABSBCDEKPRST
13,6 ABSBCDEKPRS
6,5 ABSB,CDEPRS

95 ABSB,CDEPRS

8,2 ABSB,CDEKPRS
10,2 ABS,B,CD.EKPR,S
8,3 ABSB,CDEKPRS
10,9 ABS,B,CDEKPRS

— > ™ 0-100 km/h
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437 x 1724 x 1810 624/2800
3435x 1630 x 1465 139/199
3662 x 1659 x 1461 193/879
3662 x 1659 x 1461 193/879
3850 x 1667 x 1518 305/1156
3850 x 1667 x 1519 305/1155
3850 x 1667 x 1518 305/1156
3850 x 1667 x 1519 305/1155
4273 x 1769 x 1458 342/-
4273 x 1769 x 1458 342/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4771 x 1773 x 1512 513/-
4771 x 1773 x 1512 513/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4260 x 1773 x 1458 352/-
4779 x 2096 x 1458 439/
4779 x 2096 x 1458 439)-
4829 x 2096 x 1491 505/-
4829 x 2096 x 1491 505/
4908 x 1860 x 1464 473/-
4908 x 1860 x 1464 473-
4908 x 1860 x 1464 473/-
4908 x 1860 x 1464 473-
4726 x 1854 x 1856 225/2948
4726 x 1854 x 1856 225/2948
4646 x 1540 x 1713 510/815
4646 x 1540x 1713 510815
4590 x 1830 x 1690 208/1951
4590 x 1830 x 1690 208/1951
4805 x 1895 x 1942 327/-
4805 x 1895 x 1942 327
4275x 1750 x 1640 550/2128
4275x 1750 x 1640 550/2128

75 A

B.C,DEP
CDEP
CDEP
BCDEP
ABSB,CDEPR
ABSB,CDEPR
ABS,C,DEK
ABS,8,CD.EKR
ABS,C,DE
ABS,CDEK

97 ABSB,CD,EKRS.T :
ABS,C,D,EK - 3

13,1 ABSBCDEKRST I
ABS,C,DE

2 58
121 ABSBDCEKPRST | &'
ABSBCDEKRST |
o

89 ABSBCDEKPRST ICitrniin Jumpy Combi

ABSB,CDEKRST
ABS,B.CD,EKPRST
89 ABSB,CDEKRST
89 87 ABSBCDEKRST
Sy g

Citroén C8

w
w

8,9 ABSB,CDEKRS,T
94 112 ABSBCDEKRST
71 ABSB.CDEKPRST
90 ABSBCD,EKPRST
99 72 ABSBCDKPR
99 72 ABSBCDKPR
59 ABSBDEC
119 80 ABSBDEC
72 ABSAEC
145 75 ABSAEC
51 ABSDCEP
114 73 ABSBD,CEKPR

Citroén C-Crosser
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4247 x 1740 x 1534 510/-
4247 x 1740 x 1534 510/-
4247 x 1740 x 1534 510/-
4247 x 1740 x 1534 510/-
4247 x 1740 x 1534 510/-
4450 x 1740 x 1636 510/-
4450 x 1740 x 1636 510/-
4450 x 1740 x 1636 510/-
4450 x 1740 x 1636 510/-

130 68 ACABSE
15 72 ACEKPABS
130 68 AABS0
150 47 ACEKPABS
15 73 ACEKPABS
130 68 ACABSE
130 68 AABS0
143 52 ACABSEKP
130 68 ACABSE
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3546 x 1627 x 1488 185/-

3546 x 1627 x 1488 185/-

4336 x1792x 1498 400/1175
4336 x 1792 x 1498 400/1175
4253 x1722x 1818 750/3000
4253 x 1722 x 1818 750/3000
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030
4030 x 1687 x 1490 275/1030

o

105 63 ABSCDEKR

129 51 ABSCDEKR

125 6,7 ABSCDEKR
187 113 49 ABSCDEKR
146 209 54 ABSDCP
148 209 74 ABSAP
155 145 6,1 ABSCDEP
165 136 47 ABSBCDEPR
165 136 4,7 ABSCDEP
165 136 4,7 ABSCDEP
175 119 46 ABSCDEP
165 132 6,1 ABSCDEP
165 132 6,1 ABSBCDEPR
165 132 6,1 ABSBCDEKPR
180 98 59 ABSCDEP
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
-t Model s DPH

—
- —
A N —1
_— Grande Punto 1,9 Sport 5-dv. 599 900 Sk

Fiat Stilo Ml'ﬁiwannn Linea Active 1,4 389 900 Sk
Linea Dynamic 1,3 MultiJet 474900 Sk
Multipla 1,6 16V Dynamic 510900 Sk
Multipla 1,6 Dynamic Natural Power 640 900 Sk
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic 590 900 Sk
Nova Croma Active 1,8 MPI 814 900 Sk
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 884 900 Sk
Panda 1,1 Active 324900 Sk
Panda 1,2 4x4 Climbing 509 900 Sk
Panda 1,2 Dynamic 353900 Sk
Panda 1,2 Emotion 419900 Sk
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 595 900 Sk
Panda 1,3 Multijet Dynamic 445900 Sk
Punto 1,2 Classic 3-dv. 304 900 Sk
Punto 1,2 Classic 5-dv. 316 900 Sk
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 399 900 Sk
Sedici 1,6 16v 4x2 437 000 Sk
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 658 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska  priestor Standardna vybava

§ —

Motor a valce
Objem valcov
Zrychlenie

0-100 km/h
Komb. spotreba

4030 x 1687 x 149C  275/1030
4400x 1950 x 150 500/870
4400 x 1950 x 150C  500/870
4090 x 1870 x 169C  430/1900
4090 x 1870 x 169C  430/1900
4090 x 1870 x 169C  430/1900
4783 x 1775x 1602 500/1610
4783 x 1775x 1602 500/1610
3538 x 1589 x 154C  206/775
3538 x 1590 x 158C  440/775
3538 x 1589 x 154C  206/775
3538 x 1589 x 154C  206/775
3538 x 1589 x 154C  206/775
3538 x 1589 x 154C  206/775
3840 x 1660 x 148C  264/1000
3865x 1660 x 148C  297/1080
3865 x 1660 x 148C  297/1080
4110 x 1750 x 162C 88/270

4110 x 1750 x 162C 88/270
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ABSB,CDEKPRST
ABS,CDEP
ABSB,CDEPR
ABS,D,BE,CRK
ABS,DBE,CRK
ABS,D,BE,CRK
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
A

ABS,CDEK
ABSACE
ABS,CD,EKR
ABS,CD,EK
ABSACE
ABS,CDEP
ABS,CDEP
ABS,CDEP
ABS,CDER
ABS,CDEKR

+  — Prepiianie
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170
170
170
176
206
210
150
145
155
155
160
160
155
155
164
180
M6 4x4 180
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Accord 2,0 Comfort 859 000 Sk
Accord 2,2 CDTi Executive 1069 000 Sk
Honda Accord |8 Accord 2,2 CDTi Sport 959 000 Sk
- 8 Accord 2,4 Executive AT 1099 000 Sk
Accord Tourer 2,0 Comfort 899 000 Sk
Accord Tourer 2,2 CTDi Executive 1099 000 Sk
Accord Tourer 2,2 CTDi Sporl 999 000 Sk
Accord Tourer 2,4 Executive 1099 000 Sk
Accord Tourer 2,4 Executive AT 1149 000 Sk
City 1,4 Cool 429000 Sk
City 1,4 ES 469 000 Sk
City 1,4 S 379 000 Sk
Civic4D 1,8 ES 759 000 Sk
Civic4D 1,8 LS 679 000 Sk
Civic 5D 1,4 Comfort 599 000 Sk
Civic 5D 1,8 Sport 699 000 Sk
Civic 5D 2,2 Executive 799 000 Sk
Civic Hybrid 819 000 Sk
CR-V 2,0 Elegance 999 000 Sk
CR-V 2,0 Executive 1090 000 Sk
CR-V 2,2i-CTDi Elegance 1065 000 Sk
CR-V 2,2 i-CTDi Executive 1156 000 Sk
CR-V 2,2i-CTDi TOP Executive 1350 000 Sk
FR-V 2,2 Comfort 909 000 Sk
Jazz1,28 379000 Sk
Legend Sedan 3,5 18990008k S
$2000 2,0 VTEC 1469000 Sk R
Type R Race 929000 Sk SS
Type S 689 000 Sk SS
HYUNDAI
Accent 1,4 16V Active 3299008k S
Accent 1,4 16V Elegance 3699008k S
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance 3999008k S
Atos 1.1i Active 229900 Sk SS
Atos 1.1i ON AIR 259900 Sk SS
Coupe 2,0 CVVT Dynamic 699900Sk C
Coupe 2,7 V6 Sport 7999008k C
Getz 1,1i Active 259900 Sk SS
Getz 1,1i Active 269900 Sk SS
Getz 1,1i Dynamic 299900 Sk SS
Getz 1,4i Active 279900 Sk SS
Getz 1,4i Dynamic 314900 Sk SS
2 Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic 379900 Sk SS
Y e Grandeur3.3V6 1289900 Sk S
L ETEET e 30 1,4 16V Comfort 499900 Sk SS
= - i30 1.6 CRDi 16V Comfort 559 900 Sk
Matrix 1,5 CRDi VGT Active 449 900 Sk
Matrix 1,6 16V Active 399 900 Sk
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD 899 900 Sk
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 1149 900 Sk
Sonata 2,4i CVVT Dynamic 609 900 Sk
Sonata 2,4i CVVT Elegance 759 900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Active 799 900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic 839900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 889900 Sk
Tucson 2,0 CVVT Active 689 900 Sk
Tucson 2,0 CVVT Dynamic 739900 Sk
Tucson 2,0 CVVT Elegance 799 900 Sk
CHEVROLET

4665 x 1760 x 145C 460/-
4665 x 1760 x 145C 460/-
4665 x 1760 x 145C 460/-
4665 x 1760 x 145C 460/-
4750 x 1760 x 145C  575/920
4750 x 1760 x 145C  575/920
4750 x 1760 x 145C  575/920
4750 x 1760 x 145C  575/920
4750 x 1760 x 145C  575/920
4395 x 1690 x 148¢ 500/-
4395 x 1690 x 148¢ 500/-
4395 x 1690 x 148¢ 500/-
4545 x 1750 x 143¢ 375)-
4545 x 1750 x 1438 375/-
4245x 1765 x 1460 415/1282
4245x 1765 x 146 415/1282
4245 x 1765 x 1460 415/1282
4545 x 1750 x 143C 350/
4525 x 1820 x 167€  524/955
4525 x 1820 x 167€  524/955
4525x 1820 x 167€  524/955
4525x 1820 x 167€  524/955
4525x 1820 x 1676 524/955
4285x1810x 161C  439/1049
3830 x 1675 x 152¢ 380/-
4955 x 1845 x 145C 452/-
4135 x 1750 x 128¢ 143/-
4270 x 1785 x 1448 485/1352
4270 x 1785x 1460 415/1352

2117 92 80 ABSDBCERK
210 94 54 ABSDBCERK
210 94 54 ABSDBCERK
227 90 94 ABSDBCERK
217 99 86 ABSDBCERK
198 10,1 58 ABSDBCERK
198 101 58 ABSDBCERK
227 84 98 ABSDBCERK
227 10,0 109 ABSD,B,CERK
175 13,7 56 ABSCDEKR
175 13,7 58 ABSBCDEKR
175 137 56 ABSCDER
200 90 66 ABSBCDEKPR
200 90 66 ABSBCDEKPR
170 146 59 ABSBCDEKPR
205 89 64 ABSBCDEKPR
205 86 53 ABSBCDEKPR
185 121 46 ABSB,CDEKPR
190 102 81 ABSDBCERK
190 102 81 ABSDBCERKR
187 103 65 ABSD,BCERK
187 103 6,5 ABSDBCERKR
187 103 6,5 ABSDBCERKR
190 10,1 6,3 ABSCEKR

P 160 130 53 ABSDERC
A5 4x4 250 73 11,9 ABSDBCERKR
M6 Z 240 62 99 ABSDBEKR
M6 P 235 66 91 ABSBCDSP
M6 P 205 89 66 ABSBCDSP
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4280 x 1695 x 147C 390/-
4280 x 1695 x 147C 390/-
4280 x 1695 x 147C 390/-
3565x 1525 x 157C  220/889
3565x 1525 x 157C  220/889
4395 x 1760 x 133C 312)-
4395 x 1760 x 133C 312-
3825x 1665 x 149C  254/977
3825x 1665 x 149C  254/977
3825x 1665 x 149C  254/977
3825x 1665 x 149C  254/977
3825x 1665 x 1490 254/977
3825x 1665 x 149 254/977
4895 x 1865 x 149C 523/-
4245 x 1775 148C  340/1250
4245 x 1775 x 1480 340/1250
4025 x 1740 x 163€  398/1284
4025 x 1740 x 163€  398/1284
4650 x 1890 x 1795 774/1582
4650 x 1890 x 1795 774/1582
4800 x 1832 x 147¢ 523/-
4800 x 1832 x 147¢ 523/-
4325 x 1795 x 173C 5401375
4325 x 1795 x173C 5401375
4325 x1795x173C 54011375
4325 x1795x173C 5401375
4325 x 1795x 173C 5401375
4325 x 1795x 173C ~ 540/1375

177 123 6,2 ABSCDEPR

177 123 62 ABSCD,EPRK
176 11,5 46 ABSCDEPRK
147 152 55 0,ABSAC

147 152 55 ABSCDER

208 91 80 ABSBCDEKPTR
220 82 99 ABSBCDEKPSR
150 156 55 ABSAR

150 156 55 ABSAR

150 156 55 ABSACEKR

170 112 6,0 ABSAR

170 112 6,0 ABSACEKR

173 121 45 ABSD,CEKR

237 78 102 ABSB,CDEPRSK
187 11,7 6,1 ABSCDBEPRK
172 149 47 ABSCDBEPRK
170 143 53 ABSDECK

170 127 73 ABSDECK

180 11,3 7,0 ABSDBECTRK
179 116 73 ABSDBECSPRK
212 89 85 ABSBCDERK
202 104 89 ABSBCDEPRSK
177 111 7,1 ABSBDECTRK
177 111 71 ABSBDECSRPK
177 111 71 ABSBDECSRPK
174 113 82 ABSBDECTRK
174 113 82 ABSBDECSRPK
174 113 82 ABSBDECSRPK
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Znacka/Typ

Aveo 1,2 8V Direct

Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Premium
Aveo 1,2 8V Direct

Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V AT Premium
Aveo 1,2 8V Direct

Aveo 1,2 8V Direct Plus
Aveo 1,4 16V Elite

Aveo 1,4 16V Platinum
Lacetti 1,4 SE Star

Lacetti 1,6 16V Elite

Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti 1,8 16V AT Platinum
Lacetti 1,4 16V Star

Lacetti 1,4 16V Star

Lacetti 1,6 16V Elite

Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Plus
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Platinum
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,524V LT

Captiva 2,4 16V LS

Captiva 2,0 16V LS

Captiva 2,0 16V LT High
Captiva 3,2 24V LT

300 C Tourning 3,0 CRC
Grand Voyager LX

Grand Voyager Touring

PT Cruiser 2,2 CRD Limited
PT Cruiser 2,2 CRD Touring
PT Cruiser Cabrio 2,4
Sebring 2,0 16V Touring
Sebring 2,0 CDR Limited

Cena
s DPH

Typ karosérie

283900 Sk SS
308400 Sk SS
341300 Sk SS
299900 Sk SS
371900 Sk SS
406900 Sk SS
309900 Sk SS
381400 Sk SS
466 900 Sk SS
3279008k S
335900 Sk
407 400 Sk
445900 Sk
429 900 Sk
511900 Sk
606 900 Sk
651900 Sk
409900 Sk SS
439900 Sk SS
508900 Sk SS
587900 Sk SS
489900 Sk K
519900 Sk
549 900 Sk
595900 Sk
625900 Sk
714900 Sk
908 900 Sk
956 900 Sk
979400 Sk
999 900 Sk
1208 900 Sk
1324 900 Sk

4 A 440 nvn X XXX

14490008k S
1499000 8k K
12390008k T
13390008k T
969000 Sk SS
929000 Sk SS
900000 Sk CA
859000 Sk S
959000 Sk S
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3495 x 1495 x 150C
3495 x 1495 x 150C
3495 x 1495 x 150C
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
4310 x 1710 x 1508
4310 x 1710 x 1508
4310 x 1710 x 1508
4310 x 1710 x 1508
4515 x 1725 x 1448
4515 x 1725 x 1448
4515 x 1725 x 1448
4515 x 1725 x 1448
4295 x 1725 x 1448
4295 x 1725 x 1448
4295 x 1725 x 1448
4295 x 1725 x 1448
4580 x 1725 x 146C
4580 x 1725 x 146C
4580 x 1725 x 146C
4580 x 1725 x 146C
4580 x 1725 x 146C
4805 x 1810 x 145C
4805 x 1810 x 145C
4805 x 1810 x 145C
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 172C
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 147¢
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4290 x 1481 x 157C
4290 x 1481 x 157C
4290 x 1481 x 157C
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

Bat.
priestor

170/845
170/845
170/845
220/980
220/980
220/980
220/980
220/980
220/980
400/-
400/-
400/-
400/-
405/1225
405/1225
405/1225
405/1225
2751045
275/1045
275/1045
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
400/1410
400/1410

465/930
465/930
465/930
465/930

442]-
630/1602
638/3296
638/3296
538/1818
538/1818

249]-

441/

441/-

Motor a valce

© ~ ~ .
© © <o Objem valcov
[l

1150
1150
1399
1150
1150
1399
1150
1150
1399
1399
1399
1598
1796
1796
1399
1399
1598
1796
1598
1598
1598
1598
1799
1993
1993
2492
2405
1991
1991
3195

2087
2987
2768
2768
2148
2148
2429
1998
1986
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Prepliianie
< Kr. moment
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297

510
510
360
360
300
300
224
190
310

Prevodovka

=~ & Max. rychlost
o o

195
187
187
187
187
194
207
199
209
183
182
182
204
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227
186
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Zrychlenie

0-100 km/h
Komb. spotreba

ABS, ABG, 0
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,CER, K
ABS,ABGR, 0
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS.CERK
ABS,ABG,R,0
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,CERK
ABS,ABG,CE,R,0
ABS,ABG,CER
4ABG,ABS,CERPK
4ABG,ABS,CERPK
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CERK
4ABGABSCERTK
4ABG,ABS,CERTK
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS.CERK
4ABG,ABS,CERKT
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS.CERK
4ABG,ABS,CERTK
4ABG,ABSCERTK
6ABG,ABS,C.ERK
6ABG,ABS,C.ERPKT,
6ABG,ABS,CERPKT,
6ABGCERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABGCERPKTS
88 11,5 6ABG,CERPKTS
76
79
12,0
12,0
121
121
10,3
12,0
11,1

ABSD,BKECTRS,P
ABS,D,BKECTRSP
ABSD,BKECTRS,P
ABS,D,BKECTRSP
ABSD,BKECTRS,P
ABS,D,BKECTRSP
ABSD,BKECTRSP
ABS,D,BKECTRSP
ABS,D,BKECTRSP

O U U O

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRC
Dodge Caliber 1,8 SE
Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

699000 Sk  SS
799000 Sk SS
599000 Sk SS
699000 Sk SS
9990008k T
10990008k T

[ BRSNS BRSNS

o ovor v or v

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1538
4415 x 1800 x 1538
4584 x 1856 x 1758
4584 x 1856 x 1758

438/-
438)-
523/1585
523/1585
389/1994
389/1994

1998
1968
1798
1968
2768
2768

B A e N

ZV - 115 190
VP - 103 310
ZV - 110 168
VP T 103 310
VP - 130 460
VP - 130 460

4x4
4x4

182
182

ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABS,DBKECTRP,S
ABSBD,ERKS
ABSBD.ERKS

12,1
11,8
19
1,3
10,5
10,5

Hummer H2 6,0 V8 Base

Hummer H2 6,0 V8 Luxury

Hummer H3 3,7L Base

Hummer H3 3,7L Luxury
JAGUAR

S-Type 2,7 D V6 Classic

S-Type 3,0 V6 Executive

S-Type 4,2 V8 Executive

XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic

X-Type 2,0 Diesel Executive

X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic

X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive

X-Type 2,2 Diesel Classic

X-Type 2,2 Diesel Executive

X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic

X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive

X-Type 2,5 Kombi V6 Classic

X-Type 2,5 Kombi V6 Executive

X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive

X-Type 3,0 Kombi V6 Executive

X-Type 3,0 V6 Executive

2584 888 Sk
2771986 Sk
1366 100 Sk
1649 200 Sk

= — =

1351000 Sk
1614 000 Sk
1876 000 Sk
2803 000 Sk
2529 000 Sk
2773000 Sk
3214000 Sk
2972000 Sk
1076 000 Sk
1246 000 Sk
1147 000 Sk
1315000 Sk
1111000 Sk
1282000 Sk
1183 000 Sk
1351000 Sk
1285000 Sk
1463 000 Sk
1214 000 Sk
1394 000 Sk
1582 000 Sk
1514 000 Sk
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4821 x 2062 x 2012
4821 x 2062 x 2012
4782 x 1989 x 1983
4782 x 1989 x 1984

4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
5090 x 1860 x 144¢
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 144¢
5090 x 1860 x 1448
4791x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

835/-
835/-

164/1577 R5 3698 4 ZV -

R4 5998 2 zZV

242 486 A4 4x4 160 9,9 20,0 ABSB,CDEPK
R4 5998 2 ZV - 242 486 A4 4x4 160 9,9 20,0 ABSBCDEPK
180 328 M5 4x4 160 99 99 ABSBCDEPK

164/1578 R5 3699 4 ZV - 180 328 A4 4x4 160 99 99 ABSBCDEPK

400/-
400/-
400/-
470/-
470/-
470/-
470/-
330/-
452/-
452/~
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
445/1415
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
452/-

2720
2967
4196
2720
2967
3555
4196
419
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967
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435
293
411
435
293
335
541
411
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

NNNNNNNNNNNNNNN

4x4 235

85 71 BCDEKR
10,3 BCDEKR
11,5 BCDEKR
81 BCDEKR
10,5 BCDEKR
7,71 BCDEKR
12,3 BCDEKR
114 BCDEKR

B,CDEKR
B.CDEKPR
B,CDEKR
B.CDEKPR
B,CDEKPR
B.CDEKPR
B,CDEKPR
B.CDEKPR
B,CDEKR
B.CDEKPR
B,CDEKR
B.CDEKPR
10,3 BCDEKPR
10,3 BCDEKPR

www.mot.sk

Hyundai Santa Fe
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Jaguar X-Type Kombi

Jaguar S-Tyl.:e...
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
s DPH

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska  priestor ST

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
Motor a valce
Objem valcov
Prepianie

Kr. moment
Prevodovka
Max. rychlost’
Zrychlenie
0-100 km/h

Ventily
Komb. spotreba

JEEP

Commander 3,0L CRD 1499 000 Sk
Commander 3,0L CRD Limited 1719000 Sk
Compass 2,0 CRD Limited 999 000 Sk
Compass 2,0 CRD Sporl 879 000 Sk
Compass 2,4 CVT Limited 1049 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredc 1449 000 Sk
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 1669 000 Sk
Patriot 2,0 CRD Limited 929 000 Sk
Patriot 2,0 CRD Spori 859 000 Sk
Patriot 2,4 Sport 799 000 Sk
Wrangler 2,8 CRD Sport 999 000 Sk
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Spori 1099 000 Sk

4787 x 2261 x 1828 170/1950 2987
4787 x 2261 x 1828 170/1950 2987
4405x 1810 x 163C  334/1569 1968
4405x 1810 x 163C  334/1569 1968
4405x 1810 x 163C  334/1569 2359
4742 x 1862 x 1785 978/1909 2087
4742 x 1862 x 1785 978/1909 2987
4405x 1785 x 1656 334/1277 1968
4405x 1785 x 165¢  334/1277 1968
4405x 1785 x 165¢  334/1277 2359
4223x1800x 1572 141/713 2177
4751x1800x 1877 498/934 2177

191 90 108 ABSDBKECTRPS
191 90 108 ABS,D,BKECTRPS
189 110 65 ABSDBKECTRPS
189 110 65 ABSDBKECTRPS
185 11,3 95 ABSDBKECTRPS
200 90 10,2 ABSDBKECTRPS
200 90 102 ABSD,BKECTRPS
189 110 65 ABSD,BKECTRPS
189 110 6,5 ABSDBKECTRPS
183 10,7 87 ABSDBKECTRPS
180 112 9,7 ABSDBKECTRPS
180 11,7 99 ABSD,BKECTRPS
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Carens 2,0 CRDI WGT EX 701700 Sk
RLALELERN (2 rens 2,0 CRDIWGT LX 641 700 Sk
e oy Carens 2,0 CVWT EX 666 700 Sk
- | Carens 2,0 CWT LX 596 700 Sk
Camival 2,9 CRDI EX 1056 700 Sk

Carnival 2,0 CRDI LX 896 700 Sk

Cee'd 1,6 CWTLX 457700 Sk

Cee'd 2,0 CWT TX 687 700 Sk

Cee'd SW 1,4 CWT EX 537 700 Sk

Cee'd SW 2,0 CRDI VGT TX 772700 Sk

Magentis 2,0 16V CVVT EX 796 700 Sk

Magentis 2,0 16 CVVT LX 636 700 Sk

Magentis 2,7 V6 EX+ 909 700 Sk

Opirus 3,8 V6 1288700 Sk

Picanto 1,0 EX 319 700 Sk

Picanto 1,0 LX 282 700 Sk

Picanto 1,1 EX+ 359 700 Sk

Picanto 1,1 LX+ 302 700 Sk

Pro_cee'd 1,4 CWT LX 414700 Sk

Pro_cee'd 2,0 CRDI VGT TX 742700 Sk

Rio 1,4 16V LX+ 379700 Sk

Rio 1,4LX 335700 Sk

Rio 1,5 CRDI LX+ 419700 Sk

Sorento 2,5 CRDI VGT EX 1106 700 Sk

Sorento 3,3 V6 24V EX 1137 700 Sk

Sportage 2,0 CRDi EX 889 700 Sk

Sportage 2,0 CRDI LX 809 700 Sk

Sportage 2,0 CVVT EX 779700 Sk

Sportage 2,7 V6 EX 899 700 Sk

4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1991
4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1991
4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1975
4720 x 1748 x 160¢  431/1900 1975
4925 x 1900 x 1802 494/- 2902
4925 x 1900 x 180¢ 494/- 2902
4480 x 1735 x 147C 345/- 1599
4480 x 1735 x 147C 345/- 1975
4235 x 1760 x 148C 534/- 1396
4235 x 1760 x 148C 534/- 1991
4720 x 1815 x 141C 368/- 1997
4720 x 1815 x 141C 368/- 1997
4735 x 1805 x 148C 450/- 1991
4980 x 1850 x 148¢ 580/ 3778
3495x 1695 x 148C  155/880 999
3495x 1595 x 148C  155/880 999
3495x 1695 x 148C  155/880 1086
3495x 1595 x 148C  155/880 1086
4520 x 1790 x 145C  340/1210 1396
4520 x 1790 x 145C  340/1210 1991
4240 x 1695 x 147C 390/- 1399
3990 x 1695 x 147C  270/1145 1399
3990 x 1695 x 147C  270/1145 1493
4625 x 1863 x 171¢  750/2800 2497
4625x 1863 x 171€  750/2800 3342
4350 x 1800 x 169¢ 667/- 1991
4350 x 1800 x 1692 667/- 1991
4350 x 1800 x 169¢ 667/- 1975
4350 x 1800 x 1692 667/- V6 2656

135 7,0 KCEABSDB,T
135 7,0 KCEABSD
185 12,0 10,6 K.CEABSDB,T
185 12,0 10,6 K,C,EAABS,D
168 17,3 94 KCEABSD
168 17,3 94 KCEABSD
186 11,0 68 KCEABSD
208 90 75 KCEABSD
187 11,7 63 KCEABSDB,T
168 130 7,1 KCEABSDBT
207 115 90 KCEABSDB,T
207 115 90 ABSA
220 91 92 KCEABSDBT
230 75 109 ABSDB,CER
162 163 50 D,CABSE
152 163 50 A0
162 154 54 DABSCE
152 154 54 AC
187 114 6,1 KCEABSD
205 10,1 55 KCEABSDBT
173 123 6,2 ABSCDE
128 177 123 63 CDE
220 176 11,5 46 ABSCDE
330 4x4 170 146 85 ABSBCDEPS
307 4x4 190 92 108 ABSB,CDEPS
250 4x4 168 138 10,0 ABSB,CDEP,S
250 4x4 168 13,8 10,0 ABSCD,E,
185 4x4 176 113 82 ABSBCDEPS
241 4x4 180 105 71 ABSB,CDEPS

310
310
143
186
137
305
184
184
252
353
86
86
%
9%
137
305
125
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Niva 21214i 3350008k T 3 4  3740x1680x164C  285/980 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 22,0 10,2 0
Niva 21214i Praktik 3650008k T 3 2  3740x 1680 x 164C 1150~ R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
Niva 21214i Special 4000008k T 5 5  4220x1680x175C  380/710 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 130 22,0 10,6 0
LAND ROVER

Defender 110 Crew Cab Pick Ug 1173 000 Sk
Defender 110 HC Pick Up Base 1088 000 Sk
Defender 110 HC Pick Up S 1166 000 Sk
Defender 110 Station Wagon Base 1173000 Sk
Defender 130 Crew Cab HC Pick Ur 1293 000 Sk
Defender 130 Crew Cab Chassis B 1247 000 Sk
Defender 130 Single Cab Chassis & 1311000 Sk
Defender 90 Hard Tog 1031000 Sk
Defender 90 Soft Top 969 000 Sk
Defender 90 Station Wagon 1054 000 Sk
Discovery 3 HSE 1881000 Sk
Discovery 3 S 1388 000 Sk
Discovery 3 SE 1593 000 Sk
Freelander 2,2 Td4 SE 1317 000 Sk
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 2901000 Sk
Range Rover 3,6 TD VOGUE 3121000 Sk
Range Rover 4,2 S'CHARGED 3646 000 Sk
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB 4181000 Sk
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE 2225000 Sk
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE 2069 000 Sk

4599 x 1790 x 205¢ 2300/- 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300/ 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300/- 2495
4599 x 1790 x 205¢ 2300/ 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300/- 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300/ 2495
5063 x 1790 x 203¢ 2300/- 2495
3772 x 1790 x 200C 1600/- 2495
3772 x 1790 x 200C 1600/- 2495
3772 x 1790 x 200 1600/- 2495
4835x1972x 1882 280/2558 43%
4835x1972x 1882 280/2558 2720
4835x1972x 1882 280/2558 2720
4423 x 1809 x 167¢  354/1319 1951
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 2926
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 2926
4950 x 1955 x 186C  535/*1640 4197
4950 x 1955 x 1860 535/*1640 4197
4788 x 1983 x 1812 450/2013 2720
4788 x 1983 x 1812 450/2013 2720

300 4x4 135 188 105 K

300 4x4 135 188 105 K

300 4x4 135 18,8 105 K

300 4x4 135 188 105 K

300 4x4 135 18,8 108 K

300 4x4 135 188 105 K

300 4x4 135 188 10,5 K

300 4x4 135 168 10,0 K

300 4x4 135 168 10,0 K

300 4x4 135 168 10,0 K

425 4x4 195 86 150 ABSBDST

440 4x4 180 115 94 ABSBDST

440 4x4 180 115 94 ABSBDST

260 4x4 161 143 76 ABSCDKRT
390 4x4 179 136 11,3 ABSTKRDBCP
390 4x4 179 136 11,3 ABSTKRD,BCP
550 225 76 159 ABSTKRDBCP
550 225 76 159 ABS,TKRDB,CP
440 193 127 102 K

440 193 12,7 102 K
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& & 1529000 Sk
+lada Njva 2014000 Sk

3 mﬁ & 2014 000 Sk
o 1019000 Sk

LT 1109 000 Sk

2759 000 Sk

3329 000 Sk

3564 000 Sk

1644 000 Sk

4825 x 1820 x 143C 430/ 2995
4825 x 1820 x 143C 430/ 3456
4835 x 1820 x 143C 430/ 4608
4575 x 1800 x 1428 378/- 2231
4575 x 1800 x 142¢ 378/- 2500
5030 x 1875 x 149¢ 505/- 4608
5030 x 1875 x 146E 325/ 4696
5150 x 1875 x 148C 325/- 4969
4740 x 1845 x 167¢ 439)- 3311

310 A5 240 72 98 ABSBCDEKPRST
368 250 59 79 ABSBCDEKPRST
460 250 58 11,0 ABSB,CD,EKPRST
400 220 89 63 ABSBCDEKPRST
252 230 81 98 ABSBCDEKPRST
493 250 57 11,1 ABSB,CDEKPRST
520 A8 4x4 250 63 93 ABSBCDEKPRST
520 A8 4x4 250 63 93 ABSBCDEKPRST
288 CVT 4x4 200 81 ABSBCDEKPRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ
Model

Cena
s DPH

Bat.
priestor

Rozmery

dizka x $irka x vyska Standardna vybava

Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov
Prepliianie

r. moment
Prevodovka
Max. rychlost’
Zrychlenie
0-100 km/h

Zmes

Ki
Komb. spotreba

RX 400h
SC 430

17740008k T
2544000k CA 2

4760 x 1845 x 1680
4515 x 1825 x 1370

439/-
135/368
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11,2 ABSB,CDEKPRST

o Pocet dveri
N> o1 Pocet miest
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21,4 MCD 68k CE Pro
31,6iCE

316i TE

3HB14iCE

3 HB 1,6 MZ-CD CE

3 HB 2,0i Aktive Plus

51,8i CE 5m

518 TX

52,0i GTA

61,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

61,8 MZR CE Wagon
62,0MZRTE

62,5 MZR GTA Hatchback
62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution
MERCEDES-BENZ

439 900 Sk
539 900 Sk
579900 Sk
499 900 Sk
629 900 Sk
742900 Sk
749 900 Sk
841900 Sk
1001900 Sk
804 900 Sk
789900 Sk

SS 5
4
4
5
5
5
5
5
5
5
4

819900 Sk 5
5
5
5
4
4
5
5
2
4
4

3925 x 1680 x 1545
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440 510/-
4765 x 1795 x 1490 519/-
5005 x 1695 x 1750 -
5015 x 1695 x 1750 |-
4680 x 1870 x 1645 455/774
4680 x 1870 x 1645 455/774
3995 x 1720 x 1245 150/
4430 x 1770 x 1340 290/-
4430 x 1770 x 1340 290/-

267/1044
49)-
419)-
300/-
300/-
300/-

112/857
112/857
112/857
510/-
500/-
519/
49211662

ABS,B,CDER
ABSDBCER
ABS,DB.CERKS
ABSDBCER
ABS,DB,CERKS
ABSDB,CERKSTP
ABSB,CD.EKR
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSDBCER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDBCER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CERKSTP
ABSDB,CERKS,TP
ABSD,CE
ABSD,CE

10,2 ABS,S,T,D,B,CKER

10,2 ABS,S,T,D,BCKER

82 ABSBDEKST

10,8 ABS,S,T,D,BCKER

114 ABSST KER

894 900 Sk
974 900 Sk
989 900 Sk
932773 Sk
857 143 Sk
1091900 Sk
1194 900 Sk
999 900 Sk
1204 900 Sk
13299008k C
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554 679 Sk
592 977 Sk
659 736 Sk
828419 Sk
742203 Sk
949 344 Sk
1158 624 Sk
933 152 Sk
3706 240 Sk
7313 600 Sk
1612704 Sk
1770720 Sk
2172 480 Sk
1898 304 Sk
2401696 Sk

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4343 x 1728 x 1401
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390

4351370
435/1370
4351370
435/1370
485/1530
485/1530
455)-
310/1100
450/-
450/-
435/-
435/-
435/-
505/-
505/

6,2
49
52
79
6,6
5,6

ABS,CB,D,EK
ABS,CBDEK
ABS,S,D,B,E,C
ABS,CBDEK
ABSB,CD,E,S
ABSB,CDES
94 ABSDBSPEC
84 ABSDBSKREC
11,4 ABS,SDB,CKPR
13,0 ABS,D,B,SP.ECK
10,1 ABS,D,B,SRE,CK
99 ABSDBSRECK
11,5 ABS,D,B,SRECK
76 ABSSDBECKR
11,8 ABS,SDBECKR

V6
R4
V8
V8
V6
V6
V8
V6
V8

C Sportcoupé 200 Kompressor
CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG

CLK 320 CDI

CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI

- 285

E 280 4-Matic
E280CDIT
E280T

1191904 Sk
1530816 Sk
1395 648 Sk
1374 688 Sk

4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496

540/-
540/-
690/1950
690/1950

R4
V6
V6
V6

100

- 170

140

- 170

NNNNNNNNNNT U U U TUTDT

6,3
9,9
72
9,6

ABSDBSPECK
ABSD,B,SPECK
ABSDBSPECK
ABSD,B,SPECK

ML 350 1730752 Sk
3274 880 Sk
1749792 Sk
2 267 680 Sk
3180 064 Sk
4889 472 Sk
6947 712 Sk
1503 200 Sk
4699 072 Sk
1339 456 Sk

4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

551/2050
633/2020
314/2385
560/-
560/-
500/-
500/-
235/317
235/317
300/210

V6
V8
V6
V6
V8
V12 5786
V8 5439
V6 3724
V12 5513
V6 2996

200
- 255
200
173
- 285
- 210
265
- 180
368

115 ABS,T,D,BEC,TKSP

16,9 ABS,T,D,BE.C,T.KSP

115 ABSBCDEKRST L

84 ABSD,B,S,PE,C,K P g
11,7 ABS,D,B,S,PE,CK Maybach 57

134 ABS,SDBECKR

13,0 ABS,D,B,S,P,E,CK

11,5 ABS,D,T,CE

144 ABSD,T,CE

97 ABSSDCE

250
250
250
250
250
250
250
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545700 Sk SS
601800 Sk SS
763300 Sk SS
669 800 Sk CA
725900 Sk CA
902700 Sk CA

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1418
3635 x 1925 x 1415
3656 x 1925 x 1418

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

1397 4 zv - 70
1598 4 zv

1598 4 zv

1598 4 zV

1598 4 7V -
1598 4 zV

185
203
225
175
193
215

6,5
58
6,9
72
73
8.8

ABS,BCEDPR
ABSB,CEDKPR
ABS,BCEDKPRS,T
ABSB,CEDPR
ABS,B,CEDKPR
ABSB,CEDKPRST

Cabrio Cooper

Cabrio Cooper S
MITSUBISHI

Colt 1,1i Entry

Colt 1,1i Inform AC

Colt 1,3i Street

Colt 1,51 Coupé Cabric

Colt 1,3i Invite

Lancer 1,5i Inform

Lancer 1,8 Invite

Qutlander 2,0i Invite
Outlander 2,4i Intense
Grandis 2,0 DI-D Inform
Grandis 2,0 DI-D Instyle
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris

3
3
3
2
2
2

B A R N

319900 Sk
349900 Sk SS
369900 Sk SS
659900 Sk CA
419900 Sk SS
549 900 Sk
649 900 Sk
989 900 Sk
999 900 Sk
899 900 Sk
1119 900 Sk
1219900 Sk
1229 900 Sk
1759 900 Sk
1819900 Sk

SS 3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3811 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1453
3870 x 1695 x 1550
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900

235/760
235/761
235/762
190/460
315/855
400/-
400/-
541/1691
541/1692
320/1545
320/1545
29011119
663/1789
29011119
663/1789

1124
1124
1332
1499
1332
1499
1798
1968
2360
1968
1968
3200
3200
3828
3828

v - 165
165
180
185
180
191
192
192
190
195
195
177

55
55
6,0
6,6
6,0
6,4
79
6,6
94
6,6

ABSBD,E
ABSB,CDEK
ABSB,CDEK
ABSB,CDEKTRS
ABSB.CDEKTRS
ABS,CD,EK
ABSB,CDEK
DBABSK
D,BABS K
ABSB,CDEKST
6,6 ABSBCDEKPRST
122, 92 ABSBDK

177 14,0 10,5 ABSB,DK

200 10,8 134 ABSB,CDEK

200 10,8 134 ABSB,CD,EK

11,0
11,6
1,2
10,8
96
10,8
10,8

W oW ool ool AR OO W W
(SIS RS RS RN NS IS, BRSNS, RS IS RS RS, B
AE B> EDDEDEDRPEDRBEDS

AH A< <A ®»®»n

Mazda RX-8

65

www.mot.sk




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

1200 2.5 DI-D Single Cab Inforn 856 681 Sk

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska  priestor

Motor a valce
Objem valcov
Prepifianie
Kr. moment
Prevodovka
Pohon

Max. rychlost'
Zrychlenie
0-100 km/h

2
©
8  Standardna vybava
3
£
]
X

— Typ karosérie
+ Pocet dveri
o1 Pocet miest
& Ventily

5115x 1750 x 1778
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86 ABSCDEKT

4315x 1815 x 1328 235
43151815 x 133C -
3719x 1660 x 154C  251/584
3719x 1660 x 154C  251/584
3806 x 1668 x 1441 255/457
3806 x 1668 x 1441 255/457
4770x 1880 x 170€  438/875
5133x1850x1762 -
4083 x 1691 x 155C  280/437
4083 x 1691 x 155C  280/437
4083 x 1691 x 155C  280/437
4462 x 1765 x 167¢ 820
4630x1785x1680 4791773
4740x 1850 x 1763 515/2091
5090 x 1940 x 1855 183/2226
4315x1780x1615 410
4315x1780x1615 410
4478 x 1695 x 1542 500
4302 x 1695 x 1532 300/

358
A% 358
A% 110
VP 200

350Z Coupe 14350008k C

350Z Roadster Pack 16470008k R

Micra 1,2 Visia 309900 Sk SS

Micra 1,5 dCi Acenta 569 900 Sk SS

Micra C+C 1,4 Tekna 629000k C

Micra C+C 160SR 7390008k C

Murano 3,5 V6 Xtronic CVT 18090008k T

Navara SE 2.5D 11209008k T

Note 1.4 88k Visia 424900 Sk SS

Note 1.5dCi 68k Visia 505900 Sk SS

Note 1.6 110k Tekna 574900 Sk SS

Novy X-Trail SE 2.0dCi 11359008k T

o M's-rcs;;s:l;s-ﬁ s.-l.:K Novy X-Trail XE 2.0 9559008k T
- = | Pathfinder SE 2.5D 13690008k T
Patrol XE+ 3.0D 14990008k T

- Qashqai 1.6 16V Visia 4x2 660 000 Sk SS
o =] Qashgai 2.0 dCI Tekna 4x4 899900 Sk SS
J Tiida 1,6 16V Visia 4650008k S
o i) | Tiida 1.5 dCi Visia 585000 Sk SS

L =" |OPEL

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy 11439008k T

Antara 2,4 103 kW Essentia 979900Sk T

Astra Classic 1,4 4249008k S

Astra Classic 1,6 444 400 Sk SS

Astra Classic 1,7 DTL 484 400 Sk SS

Astra Classic Caravan 1,4 4314008k K

Astra Classic Caravan 1,7 DTL 511400Sk K

Combo Tour 1,7 CDTI Essentie 590900 Sk V

Corsa 1,0 Essentia 349900 Sk SS

Corsa 1,2 Cosmo 449900 Sk SS

Corsa 1,2 Cosmo 464900 Sk SS

Corsa 1,2 Enjoy 384900 Sk SS

Corsa 1,2 Enjoy 399900 Sk SS

Corsa 1,2 Essentia 374900 Sk SS

Corsa 1,3 Cosmo M6 539900 Sk SS

Corsa 1,3 Cosmo M6 554900 Sk SS

Corsa 1,3 Enjoy Easytronic 499900 Sk SS

Corsa 1,3 Enjoy Easytronic 514900 Sk SS

Corsa 1,3 Enjoy M6 474900 Sk SS

Corsa 1,3 Enjoy M6 489900 Sk SS

Corsa 1,3 Essentia 419900 Sk SS

Corsa 1,3 Essentia 439900 Sk SS

Corsa 1,4 Cosmo 474900 Sk SS

Corsa 1,4 Cosmo 489900 Sk SS

Corsa 1,4 Enjoy 409900 Sk SS

Corsa 1,4 Enjoy 424900 Sk SS
GT 2,0 Turbo 1139900 Sk CA

Meriva 1,6 Enjoy 523900 Sk V

Meriva 1,7 Enjoy 602900 Sk V

Signum 1,8 103 kW Elegance 922900 Sk K

Signum 1,9 CDTI 110 kW Cosmc 1064 900 Sk K
Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy 640400 Sk CA
Tigra TwinTop 1,8 92 kW Sport 690400 Sk CA

Vectra Caravan 2,2 Elegance 1008900 Sk K

Vectra Caravan 3,0 Cosme 1249900 Sk K

Zafira 1,6 77 kW Essentia 669900 Sk V

Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmc 914900 Sk V

k| PEUGEOT
1

11,7 ABSDBKECRS
12,0 ABSD,BKECRP,S
59 ABSCDE

47 ABSCDEKPR
A% 128 6,6 ABSADKERP
yAY 153 6,7 ABSDBKECRP
A% 318 12,3 ABSB,CD,EKPRS
VP 403 98 ABSDBKECRP
A% 128 6,3 ABSAD,E

VP 160 51 ABSADE

v 153 6,6 ABSADKERP
VP T 110 320 71 ABSDBKECRPS
ZV - 104 19 8,7 ABSDBKECRP
VP T 126 403 98 ABSDBKECRPS
VP T 118 380 10,8 ABS,D,BKECRP
ZV - 78 153 6,7 ABSDBKECRP
VP T 84 320 6,9 ABSDBKECRPS
ZV - 81 153 6,9 ABSBCDE

VP - 78 240 52 ABSB,CDEPR
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4575x 1850 x 1704 865/1420
4575x1850x 1704 865/1420
4250 x 1710 x 1428 460/-

4110x 1710x 143C ~ 370/1180
410x1710x 143C  370/1180
4290 x 1710 x 151C  480/1500
4290 x 1710 x 151C  480/1500
4320 x 1685x 180C ~ 510/2700
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
3817 x 1646 x 144C  260/1060
4100 x 1813 x 1274 66/157

4040 x 1695 x 162C  350/1410
4040 x 1695 x 162C  350/1410
4651 x 1798 x 146€  875/1410
4651x 1798 x 1466 875/1410
3921x1905x 1364 250/440
3921x1905x 1364 250/440
4839 x 1798 x 150C  530/1850
4839 x 1798 x 150C  530/1850
4467 x 1801 x 168C  140/1820
4467 x 1801 x 168C  140/1820

VP - 93 29
220
125
150
165
125
165
130
88
110
110
110
110
110
125
125
170
170
125
125
170
170
125
125
125
125
353
150
170
175
260
125
165
220
400
150

75 ABSCDER

9,6 ABSBDK

72 ABSD

72 ABSD

48 ABSD

72 ABSD

48 ABSD

58 DCR

6,3 ABSA

6,3 ABSB,CDEKR
6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSCDER

6,3 ABSCDER

6,3 ABSA

45 ABSBCDEKR
45 ABSBCDEKR
45 ABSCDER

45 ABSCDER

45 ABSCDER

45 ABSCDER

45 ABSA

45 ABSA

6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSBCDEKR
6,3 ABSCDER

6,3 ABSCDER

92 ABSBCD,PKDR,
75 ABSCDER

82 DCER

7,7 ABSBCDEKPRST
58 ABSBCDEKR
6,1 ABSCDER

7,7 ABSBCDEKR
75 ABSBCDEKPRST
69 ABSBCDEKPRST
7,3 ABSBDK

59 ABSBCDEKR
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1007 1,4e Trendy 594 000 Sk SS
1007 1,4e Urban 470000 Sk SS
1 #8 | 107 1.0e Trendy 266 000 Sk SS
(e TELTEETT O 206 1.4e Urban 342000 Sk SS
et 207 1.4e Slovakia 371000 Sk SS

207 1.4e Trendy 410000 Sk SS

207 1.6HDi 90 Premium 570000 Sk SS

307 1,4e 16V Conford 518 000 Sk SS

307 1,6 HDi 90 Confort Pack 636 000 Sk SS

307 Break 1.6e N1 Confort Pack 643 000 Sk

307 CC 1,6e 16V Dynamique 885500 Sk

307 SW 1.6HDi 110 N1 Confor 807 000 Sk

407 1.6HDi Confort 834 000 Sk

407 2,0 HDI Confort Pack 951 800 Sk

407 Coupé 2,2e 16V 1170000 Sk

407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack 1590 000 Sk

e 407 SW 1,8e 16v Confort 834 000 Sk

(LI LETE R 407 SW 2,2 HDI N1 Executive 1207 900 Sk

3731x 1686 x 162C  178/977
3731x 1686 x 162C 178977
3430 x 1630 x 147C  199/751
3822 x 1652 x 142 245/1130
4030 x 1748 x 147C  270/923
4030 x 1748 x 147C  270/923
4030 x 1748 x 147C  270/923
4211x1762x151C  341/1330
4211x1762x151C  341/1330
4428 x 1762 x 156C ~ 442/1512
4357 x 1759 x 1424 350/204
4428 x 1757 x156C  575/2196
4676 x 1811 x 1447 407/-
4676 x 1811 x 1447 407/-
4815 x 1868 x 1398 400/-
4815 x 1868 x 1392 400/-
4763 x 1811 x 148€  451/1365
4763 x 1811 x 148¢  451/1365

6,2 ABSBCDEKPR

6,2 ABSBCDEKPR

46 ABS,D,E,C,

6,4 ABS,A

6,3 ABS,D,E,C,B

64 ABS,D,EC,B,RP
45 ABS,D,E CB,R,PK
6,5 ABSCDEP

49 ABSCDEPR

7,7 ABSCDEPR

76 ABSBCDEKPR,S
51 ABSBCDEKPR
55 ABSBCDEKPR,S,T
59 ABSBCDEKPR,S,T
92 ABSBCDEKPR,S,T
85 ABSBCDEKPR,S,T
79 ABSBCDEKPR,S,T
6,2 ABSBCDEKPR,S T
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

607 2,0 HDI 1285000 Sk
607 2,7HDi BVA PACK 1745000 Sk
807 2,0HDi 120 Executive 1245000 Sk
Boxer Furgon 330 2,2 Hdi 74 kW 719200 Sk
Boxer Furgon 440 3,0 Hdi 1038 200 Sk
Expert TePee 1,6 Hdi 90 Pack 831800 Sk
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive 1113 500 Sk
Partner 1.4e Combi 496 600 Sk
Partner 1.6HDi 75 Combi+ 579 900 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska  priestor ST

Objem valcov
r. moment

Prevodovka
Komb. spotreba

0-100 km/h

ABSBCD.EKPR,S, T
D,BABSSTECKPR
DBABSCEKPRS, T

81 ABS,D,E C,B

- ABS,D,E,C,B

72 ABSCDEPR

72 ABSBCDEKPR,S,T
74 ABS,A

54 ABS,D,C,E

4902 x 1800 x 1442 468/-
4902 x 1800 x 1442 468/-
4727 x 1850 x 175¢  324/2948
4963 x 2050 x 2254 800/
6363 x 2050 x 2764 1700/
4805x 1895x 1942 519/2163
4805x 1895x 1942 519/2163
4137 x 1724 x 181C  624/2800
4137 x 1724 x181C  624/2800
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27820008k C 2 2+2 4427 x 1808 x 131C 135/-
29990008k C 2 2+2 4427 x1852x 131C 105/-
911 Carrera 4S Cabriolef 33660005k CA 2 2+2 4427 x 1852 x 130C 130/
911 Carrera Cabriolet 31490008k CA 2 2+2 4427 x 1808 x 131C 130/
911 Carrera 31490008k C 2 2+2 4427 x 1808 x 130C 135/-
911 Carrera S Cabriole! 34910008k CA 2 2+2 4427 x 1808 x 130C 130/
3842000 Sk 2 2+2  4445x1830x 127C 110/
4765000 Sk 2 2+2  4435x1830x 129C 100/
15669 000 Sk 4315x 1780 x 129C 260/-
1885 000 Sk 4315 x 1780 x 129C 260/-
1777 000 Sk 4780x 1930 x 170C  540/1770
2279000 Sk 4780 x 1930 x 170C  540/1770
3706 000 Sk 4780 x 1930 x 170C  540/1770
1671000 Sk 4341 x 1801 x 130¢ 410/
2050 000 Sk 4341 x 1801 x 130% 410/-

50 11,0 ABSRC,D,BEK
50 110 ABSRC,D,BEK
48 11,0 ABSRCD,BEK
50 11,0 ABSRC,D,BEK
48 11,0 ABSRCD,BEK
48 11,0 ABSRCDBEK
43 128 ABSRCDBEK
37 128 ABSRC,DBEK
62 96 ABSBCDER
55 104 ABS,ED,B !

91 132 ABSBCDTKRP S
68 158 ABSBCDTKRP
56 157 ABSBCDTKRP
61 93 BCDEKPR
54 106 BCDEKPR

Nissan X-Trail
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Opel Agila
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Clio 1,2 16V Authentique 299900 Sk SS
Clio 1,2 16V LS Blue 331900 Sk SS
Clio Grandtour 1,2 16V Authentique 354900 Sk K
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE 447900 Sk K
Clio Sport 2,0 16V 866 900 Sk SS
Clio Storia 1,2 Authentique 279900 Sk SS
Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme 415900 Sk SS
Espace 2,0 16V Dynamique 975900 Sk
Grand Espace 2,0 dCi Privilege 1255900 Sk
Grand Modus 1,2 16V Authentique 344900 Sk
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique 488 900 Sk
Grand Scenic 1,5 dCi LS Sportway 677 900 Sk
Kangoo Storia 1,2 16V Generique 384 900 Sk
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique 434 900 Sk
Laguna 2,0 dCi Dynamique 866 900 Sk
Laguna 2,0 T 16V Expression 857 900 Sk
Laguna Grandtour 2,0 dCi Expressior 881900Sk K
Laguna Grandtour 2,0 T Expressior 897900 Sk K
Mégane 1,4 16V Authentique 349900 Sk SS
Mégane 1,4 16V LS Ice 407900 Sk SS
Mégane Coupé-Cabriolet 1,€ 729900 Sk CA
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9 dC 839900 Sk CA
Mégane Grandtour 1,4 16v LS Ice 432900 Sk
Mégane Grandtour 1,5 dCi LS Ice 490 900 Sk
Mégane Sedan 1,5 dCi LS Ice 490 900 Sk
Mégane Sedan 1,6 16v Authentique 420900 Sk
Mégane Sport 2,0 Turbo 16V 1079 000 Sk
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW 335900 Sk
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW 572 900 Sk
Scenic 1,4 16V LS Ice 478900 Sk
Scenic 1,6 16V LS Sportway 570900 Sk
Thalia 1,2 16V Alize 289 900 Sk
Thalia 1,2 16V Authentique 249900 Sk
Twingo 1,2 Access 239900 Sk SS
Vel Satis 2,0 dCi Expression 1125145 Sk SS
Vel Satis 3,5 V6 24V Expression 1277975 Sk SS
SAAB
9-3 Cabrio 1,8t Linear 1173239 Sk CA
9-3 Cabrio 1,8t Vector AN 1240282 Sk CA
9-3 Cabrio 2,0 TS Vector AN 1412676 Sk CA
CA
CA

3986 x 1707 x 149€ 288)-

3986 x 1707 x 149€ 288)-

4200 x 1707 x 1497 43911277
4200x 1707 x 1497 4391277
3991 x 1707 x 1484 288)-

3773x1639x 1417 355/1037
3818 x 1630 x 1417 47/1037
4661 x 1860 x 1728 291/2860
4861 x 1860 x 174¢  456/3050
4034 x 1695 x 158€  305/1454
4034 x 1695 x 158¢  305/1454
4493 x 1810 x 163€  200/1920
4035x 1672 x 259 650/2600
4035 x 1672 x 259€  650/2600
4598 x 1774 x 1432 430/1340
4598 x 1774 x 1432 430/1340
AT13x 1774 x 1432 475/1515
AT13x 1774 x 1432 475/1515
4209 x 1777 x 145¢ ~ 330/1190
4209 x 1777 x 1458~ 330/1190
4355 x 1777 x 1404 190/490
4355 x 1777 x 1404 190/490
4500 x 1777 x 1467 520/1600
4500 x 1777 x 1467 520/1600
4498 x 1777 x 146C 520/-

4498 x 1777 x 146C 520/-

4209 x 1777 x 145¢  330/1190
4213x1829x179¢  50/2866
4213x1829x179¢  50/2866
4259 x1810x 162C  430/1840
4259 x 1810 x 162C  430/1840
4171 x 1639 x 1437 510/-

4171 x 1639 x 1437 510/-

3430x 1630 x 142C  170/1095
4860 x 1860 x 1577 460/1468
4860 x 1860 x 1577 460/1468

102 66 ABSBCDEP
102 66 ABSBCDEKP | "
136 59 ABSBCDEKP BpeI-As;r;
155 54 ASBBCDEKPR
69 84 ASBBCDEKPR
150 6,0 ABSCD
165 99 44 ABSCDEK
185 125 94 ABSBCDEKPRST
204 98 74 ABSBCDEKPRST
163 135 59 ABSBCDEKPR
171 130 45 ABSBCDEKPRST
195 109 82 ASBBCDEKPR
154 142 70 ABSBCDEKPR
148 160 55 ABSBCDEKPR
204 102 59 ABSB,CDEKPR
223 98 84 ABSBCDEKPR
225 86 62 ABSBCDEKPR
194 118 7,7 ABSBDEKP
200 92 80 ABSBCDEP
183 125 69 ABSBCDEKPR
195 118 7,0 ABSBCDEKPR
203 96 58 ABSBCDEKPR
181 131 7,0 ABSBCDEPK
200 93 56 ABSBCDEKPR
211 87 54 ABSBCDEKPR
193 111 68 ABSBCDEP
236 65 88 ABSBCDEKPR
147 99 52 ABSBCDEKPR
170 99 55 ABSBCDEKPR
185 125 72 ASBBCDEP
204 115 58 ASBB,CDEKPR
170 130 6,0 ABSBCDEKP
170 130 6,0 0ABSDE
161 134 6,0 DO,
200 11,1 7,7 ABSBCDEKPRST
235 83 115 ABSBCDEKPRST

Opel Signum
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4635x 1762x 1434 235/352
4635x 1762 x 1434 3281240
4635x 1762x 1434 328/240
4635x 1762 x 1434 3281240
4635x 1762x 1434 328/240
4654 x 1762 x 1492 4191273
4654 x 1762 x 1492 419/1273
4654 x 1762 x 1492 4191273
4654 x 1762 x 1492 419/1273
4654 x 1762 x 1492 4191273
4654 x 1762 x 1492 419/1273
4635 x 1762 x 146€ 425]-

4635 x 1762 x 146€ 425/-

4635 x 1762 x 146€ 425]-

4635 x 1762 x 146€ 425/-

205 105 86 ABSB,CDEKPRS
205 105 86 ABSBCDEKPRS
230 80 91 ABSBCDEKPRS
220 90 89 ABSBCDEKPRS
245 73 10,2 ABSB,CDEKPRS
205 102 82 ABSBCDEKPRS
195 120 59 ABSBCDEKPRS
200 102 6,1 ABSBCDEKPRS
215 88 83 ABSBCDEKPRS
230 79 85 ABSBCDEKPRS
245 73 10,2 ABSB,CD,EKPRS
200 115 79 ABSBCDEKPRS
200 11,5 58 ABSBCDEKPRS
225 85 83 ABSBCDEKPRS
245 73 10,2 ABSB,CD,EKPRS Peugeot 807

9-3 Cabrio 2,0t Vector 1316 901 Sk

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero 1508 451 Sk

9-3 Sport Combi 1,8t Linear 962 535Sk K
9-3 Sport Combi 1,9 TiD PF Linear 991268 Sk K
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear 1058 310Sk K
9-3 Sport Combi 2,0 t Linear SP 10391558k K
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 1269014 Sk K
9-3 Sport Combi 2,8 TS Aero 14030998k K
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear 742254 Sk S
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector 1058310Sk S
9-3 Sport Sedan 2,0 t Linear SF 991268 Sk S
9-3 Sport Sedan 2,8 TS Aerc 13552118k S
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model sDPH

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear 1058 310 Sk
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear 962 535 Sk
9-5 Sedan 2,0 LPT Vector 1154 085 Sk
9-5 Sedan 2,3 LPT Linear 1048 732 Sk
9-5 Sedan 2,3 TS Aerc 1383 944 Sk
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear 1106 197 Sk
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Vector 1297 746 Sk
9-5 Combi 2,0 LPT Vector 1201972 Sk
9-5 Combi 2,0 LPT Linear 1010 423 Sk
9-5 Combi 2,3 LPT Linear 1096 620 Sk
SEAT
Alhambra 1,8 20VT Reference 993200 Sk V
Alhambra 1,9TDi Stylance 1105000 Sk V
Alhambra 1,9TDi Stylance 4x4 1194300Sk V
Alhambra 2,0TDi Reference 998400 Sk V
Altea 1,6i Reference 582 800 Sk SS
Altea 1,9TDi Reference 652 300 Sk SS
Altea 2,0TDi Stylance 801700 Sk SS
Altea 2,0TSI FR 874900 Sk SS
Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack 886400 Sk K
Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack 4x4 1021200 Sk
Altea Freetrack 2,0TSI FreeTrack 4x4 981200 Sk
Altea XL 1,6i Reference 625 800 Sk
Altea XL 1,9TDi Reference 691 100 Sk
Altea XL 2,0TDi Stylance 827 600 Sk
Cordoba 1,2i 12V Reference 392 100 Sk
Cordoba 1,4i 16V Reference 397 500 Sk
Cordoba 1,4TDi Stylance 493 100 Sk
Cordoba 1,9TDi Reference 476800 Sk S
Ibiza 1,2 12V Entry 328100 Sk SS
Ibiza 1,2i 12V Reference 348100 Sk SS
Ibiza 1,4i 16V Reference 358 000 Sk SS
Ibiza 1,4i 16V Stylance 374 300 Sk SS
Ibiza 1,4TDi Stylance 436800 Sk SS
Ibiza 1,8 20VT FR 554 900 Sk SS
Ibiza 1,8T 20V Cupra 693200 Sk SS
Leon 1,4i 16V Reference 548900 Sk SS
Leon 1,6i Reference 567 100 Sk SS
Leon 1,9 TDI Reference 639 300 Sk SS
Leon 1,9 TDI Stylance 684000 Sk SS
Leon 1,9TDi Reference 619600 Sk SS
Leon 2,0 TDI Reference 712300 Sk SS
Leon 2,0 TDI Stylance 757 000 Sk SS
Leon 2,0TSI CUPRA 923400 Sk SS
Leon 2,0TSI FR 888 500 Sk SS
Toledo 1,6i Basis 613600 Sk SS
Toledo 1,9TDi Basis 684 400 Sk SS
Toledo 2,0TDi Stylance 910 300 Sk SS
SMART
Fortwo Coupé 3360758k C
Fortwo Coupé 3610828k C
Fortwo Coupé 3933248k C
Fortwo Brabus 7305298k C
Fortwo Cabrio 458 983 Sk CA
Fortwo Cabrio 4912258k CA
Fortwo Cabrio Brabus 836 118 Sk CA
Saah 9-3 | For Four 1,1 389344 Sk SS
For Four 1,1 461606 Sk SS
For Four 1,3 500676 Sk SS
For Four 1,5 533460 Sk SS
For Four 1,5 cdi 50kW 545670 Sk SS
For Four 1,5 cdi 70kW 587 770 Sk SS
SSANGYONG
Actyon A200 XDi Plus 819900 Sk
Actyon A200 XDi Comfort MT 917 900 Sk
Actyon A200 XDi Comfort AT 966 900 Sk
Actyon A200S Sports 844900 Sk
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus 1399 990 Sk
Rexton Il RX 270 Xdi Plus 1079900 Sk
Rodius SV270 Premium 1039 900 Sk
Saah 9-5 Wagon | New Kyron M200 XDi Special 863 900 Sk
New Kyron M200 XDi Plus 971900 Sk
New Kyron M270 XDi Comfort 1115900 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska priestor Standarona vybava

Motor a valce
Objem valcov
r. moment
Max. rychlost

Zrychlenie
0-100 km/h

Ki
Komb. spotreba

4805 x 1792 x 144¢ 500/- 1910
4805 x 1792 x 144¢ 500/- 1985
4805 x 1792 x 144¢ 500/- 1985
4805 x 1792 x 144¢ 500/- 2290
4805 x 1792 x 144¢ 500/- 2290
4841 x 1792 x 145¢  416/1490 2172
4841 x 1792 x 145¢  416/1490 2172
4841 x 1792 x 145¢  416/1490 1985
4841 x 1792 x 145¢  416/1490 1985
4841 x 1792 x 145¢  416/1490 2290
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ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
210 10,2 ABS,CKEPRDB,T
225 88 ABS,CKEPRDBT
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4634 x 1816 x 182 256/2610 1595
4634 x 1816 x 182C  256/2610 1896
4634 x 1816 x 182 256/2610 1896
4634 x 1816 x 182C  256/2610 1968
4280 x 1768 x 156€ 409)- 1595
4280 x 1768 x 156€ 409/- 1896
4280 x 1768 x 156€ 409)- 1968
4325 x 1768 x 156¢ 409/- 1984
4493 x 1788 x 1622 532)- 1968
4493 x 1788 x 1622 490/- 1968
4493 x 1788 x 1622 490/- 1984
4467 x 1768 x 1581 532/1604 1595
4467 x 1768 x 1581  532/1604 1896
4467 x 1768 x 1581~ 532/1604 1968
4280 x 1698 x 1441 485/1140 1198
4280 x 1698 x 1441 485/1140 1390
4280 x 1698 x 1441 485/1140 1896
4280 x 1698 x 1441 485/1140 1896
3977 x 1698 x 1441 267/960 1198
3977 x 1698 x 1441 267/960 1198
3977 x 1698 x 1441 267/960 1390
3977 x 1698 x 1441 267/960 1390
3977 x 1698 x 1441 267/960 1422
3993 x 1698 x 1441 267/960 1781

3992x1698x1441 267/960 1781
4315 x 1768 x 145¢ 341/- 1390
4315 x 1768 x 145¢ 341/- 1595
4315 x 1768 x 145¢ 341/- 1896
4315 x 1768 x 145¢ 341/- 1896
4315 x 1768 x 145¢ 341/- 1896
4315 x 1768 x 145¢ 341/- 1968
4315 x 1768 x 145¢ 341/- 1968
4323 x 1768 x 145¢ 341/- 1984
4323 x 1768 x 145¢ 341/ 1984
4458 x 1768 x 1568 460/1440 1595
4458 x 1768 x 1568 460/1440 1896
4458 x 1768 x 1568 460/1440 1968

M6 P 199 109 ABSB,CDEKPRST
M6 P 181 137 ABSB,CDEKPRST
M6 4x4 178 147 ABSB,CDEKPRST
M6 192 85 ABSB,CDEKPRST
M5 181 128 ABSB,CDEKPRT
M5 183 ABSB,CDEKPRT
M6 201 ABSB,CDEKPRST
M6 220 7,7 ABSB,CDEKPRST
M6 196 ABSB,CDEKPRT
M6 204 ABSB,CDEKPRST
M6 214 ABSB,CDEKPRST
M5 181 ABSB,CDEKPRT
M5 183 ABSB,CDEKPRT
M6 201 ABSB,CDEKPRT
M5 17 ABS,D.K

M5 181 ABSDK

M5 ABS,CD,EKP

M5 ABSDK

M5 D, ABS

M5 ABSD, K

M5 ABSDK

M5 ABS,CDEKP

M5 ABS,CEDKP

M5 ABS,CDEKPT

M5 ABSB,CDEKPS,T
M5 ABSB,CDEKRT
M5 ABSB,CDEKRT
M5 ABSB,CDEKRT
M5 ABSB,CDEKRP,T
M5 ABSB,CDEKRT
M6 ABSB,CDEKRT
M6 ABSB,CDEKRP,T
M6 ABSB,CDEKPRS,T
M6 ABSB,CDEKPRST
M5 ABSB,CDEKT

M5 ABSB,CDEKT
ABSB,CDEKPRST
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2500 x 1515x 155C  150/260 698
2500 x 1515 155C  150/260 698
2500 x 1515x 155C  150/260 799
2500 x 1515 155C  150/260 698
2500 x 1515x 155C  150/260 698
2500 x 1515 155C  150/260 799
2500 x 1515x 155C  150/260 698
3752 x 1684 x 145C  270/910 1124
3752 x 1684 x 145C  270/910 1124
3752 x 1684 x 145C  270/910 1332
3752 x 1684 x 145C  270/910 1499
3752 x 1684 x 145C 270910 1493
3752 x 1684 x 145C  270/910 1493

80
9
100
110
9
100
110
92
100
125
145
160
210

172 47 ABSTDEC
16,8 4,7 ABSTDEC
198 34 ABSTDEC
16 ABS,TD,EC
16,8 ABS,T,D,EC
19,8 ABS,TD,EC
16 ABS,T,D,EC
16,3 ABSB,CDEK
134 ABSB,CDEK
108 ABSB,CDEK
98 ABSB,CD,EK
139 ABS,B,CDEK
10,5 ABSB,CD,EK
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4455 x 1880 x 173¢ 321/- 1998
4456 x 1880 x 173¢ 321/ 1998
4457 x 1880 x 173¢ 321/- 1998
4965 x 1900 x 175¢ - 1998
4720 x 1870 x 176C  935/1524 2696
4720 x 1870 x 176C ~ 935/1524 2696
5125x1915x 1820 875/3146 2696
4660 x 1880 x 174C 625/- 1998
4660 x 1880 x 174C 625/- 1998
4660 x 1880 x 174C 625/- 2696

340 4x4 132 ABSB,D,CEKS
340 4x4 134 ABSB,D,CEKS
340 4x4 134 ABSB,D,CEKS
310 4x4 134 ABSB,D,CEKS
402 4x4 11,6 ABSB,CDEKT
340 4x4 132 ABSD,CEK

342 M5 4x4 13,5 ABS,CDEKS
310 M5 P 167 162 ABS,CDEK,S
310 A5 P 167 162 ABS,CDEK,S
A5 4x4 174 ABS,CDEK,S
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Forester 2,0 X Classic 9500008k T 5
Forester 2,0 XS AT Comfort 13090008k T 5
Forester 2,0 XS M/T Comforl 12300008k T 5
Seat Altea |8 Impreza 1.5 MIT Classic 629000 Sk SS 5

4560 x 1780 x 170C ~ 390/1590 R4 1994 4 ZV - 110 184 M5 4x4 179 110 84 ABSBCDEKR
4560 x 1780 x 170C ~ 390/1590 R4 1994 4 zV - 110 184 A4 4x4 214 127 84 ABSBCDEKR
4560 x 1780 x 170C 39011590 R4 1994 4 ZV - 110 184 M5 4x4 221 110 84 ABSBCDEKR
4415x 1740 x 147€  301/1216 R4 1498 4 zV - 79 142 M5 4x4 175 140 75 ABSCDER
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model sDPH

Impreza 2,0 Classic 749000 Sk SS
Impreza 2,5 WRX Exclusive 1699 000 Sk SS
Impreza 2,5 WRX Sti 1530000 Sk SS
Justy 1,0 M/T " Exclusive " 409 000 Sk SS
Legacy 2,0 AIT Touring Wagon 1099000 Sk K
Legacy 2,0 D M/T Sedan 999 000 Sk
Legacy 2,0 D MIT Touring Wagon 1110 000 Sk
Legacy 2,0 T.W. 5MT Black LTD 1025 000 Sk
Legacy 3,0 SDN 5MT SpecB 1645 000 Sk
Legacy Outback 2,5 MIT 1218 000 Sk
Legacy Outback 3,0 H6 A'T VDC 1645000 Sk
Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive 1730 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska  priestor Elandannalvtaie

Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov
Prepiiianie

r. moment
Max. rychlost’

Ki
Komb. spotreba

o Zrychlenie

4415x1740x 1475 301/1216
4415x 1740 x 1475 301/1216
4415x1740x 1475 301/1216
3610 x 1665 x 1550 225/-
4720 x 1730 x 1470 110/1649
4665 x 1730 x 1425 450/-
4720 x 1730 x 1470 110/1649
4665 x 1730 x 1425 450/-
4665 x 1730 x 1435 450/-
4730 x 1770 x 1545 530/1645 2457
4730 x 1770 x 1545 530/1645 3000
4865x 1880 x 1685 128/525 3630

=

1994
2457
24571
998
1994
1994
1994
1994
3000

=
©
>

84 ABSCDER

104 ABSB,CDEKPRS
10,4 ABS,B,CDEKPR
50 ABSCDER

85 ABSBCDEKPRS
95 86 ABSBCDEKPRS
98 86 ABSBCDEKPRS
95 86 ABSBCDEKPRS
69 121 ABSB,CDEKPRS
98 86 ABSBCDEKPR
85 99 ABSBCDEKPR
89 11,6 ABSB.CDEKPR,S
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Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-A 838 000 Sk
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 939 000 Sk
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 889 000 Sk
509 000 Sk
279000 Sk
309 000 Sk
329000 Sk
424000 Sk
285000 Sk
340 000 Sk
424000 Sk
395000 Sk
410 000 Sk
435000 Sk
499 000 Sk
369 000 Sk
409 000 Sk
532 000 Sk
SX4 1,9 DDIS GS 4x4 619 000 Sk
SX4 Sedan 1,6 4540008k S
SX4 Sedan 1,6 AT 4740008k S

4470x1810x 1695 398/1386 1870
4470x1810x 1695 398/1386 1870
4470x1810x 1695 398/1386 1995
3645x1600x 1705 113/816 1328
3715x1680x 1590 178/202 99
3715x1680x 1590 178/202 996
3715x1680x 1590 178/202 1242
3715x1680x 1590 178/202 1242
3760 x 1690 x 1500 213/562 1328
3760 x 1690 x 1500 213/562 1328
3705x 1690 x 1535 198/547 1328
3760 x 1690 x 1500 213/562 1328
3760 x 1690 x 1500 213/562 1328
3760 x 1690 x 1500 213/562 1490
3765x 1690 x 1500 213/495 1586
4100 x 1730 x 1555 270/1045 1490
4100x 1730 x 1560 270/1045 1490
4140x 1755 x 1620 270/1045 1586
4140x1755x 1620 270/1045 1910
4490 x 1730 x 1545 515 1586
4490 x 1730 x 1545 515 1586

M5 132 7,7 ABSBCDEKPR
M5 132 7,7 ABSBCDEKPRS
M5 125 91 ABSBCDEKPRS
M5 141 7,3 ABSCDE
M5 147 50 ABSCDEPR
M5 160 14,7 50 ABSB,CDEKPR
M5 175 123 55 ABSBCDEKPR
Ad 175 123 55 ABSB,CDEKPRS
M5 175 110 58 ABSD
M5 175 110 58 ABSCDEPR
M5 167 128 6,3 ABSCDEPR
M5 175 11,0 58 ABSB,CDEKPR
M5 175 110 58 ABSBCDEKPR
133 M5 185 100 6,2 ABSB,CDEKPR
148 M5 200 89 72 ABSBCDEKPRS
133 M5 175 11,0 6,8 ABSD
133 M5 175 110 68 ABSCDEPR
145 M5 4x4 170 115 71 ABSBCDEKPRS
280 M6 P 180 112 66 ABSBCDEKPRS
145 M5 P 180 10,7 6,8 ABSBCDEKPR
145 170 123 7,6 ABSB,CDEKPR
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Nova Fabia 1.2 44 kW Classic 299900 Sk SS
Nova Fabia 1.4 63 kW Sport 424900 Sk SS
Nova Fabia 1.9 TDI 77 kW Elegance 534900 Sk SS
Nova Fabia 1,4 TDI 51 kW Combi 424900 Sk K
Fabia Sedan 1,4 16V Classic Plus 419990 Sk
Fabia Sedan 1,4 TDI PD Ambiente 472 990 Sk
Fabia Sedan 1,9 TDI PD Ambiente 525990 Sk
Fabia Combi 1,2 HTP Classic 374990 Sk
Fabia Combi 1,4 16V Ambiente 484990 Sk
Fabia Combi 2,0 Elegance 554 990 Sk
Fabia Combi 1,4 TDI PD Ambiente 487 990 Sk
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente 540 990 Sk
Roomster 1,2 HTP 12V 47 kW Style 434 990 Sk
Roomster 1,6 16V 77 kW Spori 539990 Sk
Roomster 1,9 TDI PD Comfort 599 990 Sk
Roomster Scout 1,4 16V 63 kW 499 990 Sk
Roomster Scout 1,9 TDI PD 77kW 594 990 Sk
Qctavia 1,6 MPI 75 kW Classic 524 990 Sk
Octavia 1,9 Tdi PD 77 kW Elegance 684 990 Sk
Octavia 1,4 MPI 59 kW Classsic 469 900 Sk
Octavia 1,6 FSI 85 kW Ambiente 619 990 Sk
Octavia 2,0 FSI 110 kW Ambiente 724990 Sk
Octavia 2,0 TDI PD Elegance 764 990 Sk
Octavia RS 2,0 TFSI 147 kW 849 990 Sk
Qctavia Combi 1,6 MPI Classic 569 990 Sk
Qctavia Combi 1,6 FSI Elegance 719990 Sk
Octavia Combi 2,0 FSI 4x4 817 990 Sk
Octavia Combi 1,9 TDI 4x4 777990 Sk
Octavia Combi 2,0 TDI Elegance 809 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,6 MPI 484 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,8 20V T 564 990 Sk
Octavia Combi TOUR 1,9 TDi 558 990 Sk
Octavia Combi RS 2,0 TDI PD 924 990 Sk
Octavia Scout 2,0 TDI PD 103 kW 1014 990 Sk
Superb 1,8 T Comfori 929 990 Sk
Superb V6 2,8 Comfort 1029 990 Sk
Superb V6 2,8 Elegance 1214990 Sk
Superb 2,0 TDI PD Classic 892 990 Sk
Praktik 1,4 16V 63 kW 362 938 Sk
Praktik 1,4 TDI PD 59 kW 428 388 Sk
TOYOTA

Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol 619900 Sk SS 5
Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol 659900 Sk SS 5

3992 x1642x 1498 300/1163 1198
3992 x 1642 x 1498 300/1163 1390
3992 x 1642 x 1498 300/1163 1896
4239 x 1642 x 1498 480/1460 1422
4232 x 1646 x 1448 438789 1390
4233 x 1646 x 1449 438/789 1422
4234 x 1646 x 1448 438789 1896
4232 x 1646 x 1452 426/1225 1198
4233 x 1646 x 1452 426/1225 1390
4234 x 1646 x 1452 426/1225 1984
4235x 1646 x 1452 426/1225 1422
4236 x 1646 x 1452 426/1225 1896
4205 x 1684 x 1607 450/1555 1198
4206 x 1684 x 1607 450/1556 1598
4207 x 1684 x 1607~ 450/1557 1896
4219x1695x 1650 450/1780 1390
4220 x 1695 x 1650 450/1781 1896
4572 x 1769 x 1462 560/1350 1595
4574 x 1769 x 1462 560/1352 1896
4575x 1769 x 1462 560/1353 1390
4577 x 1769 x 1462 560/1355 1598
4578 x 1769 x 1462 560/1356 1984
4580 x 1769 x 1462 560/1358 1968
4578 x 1769 x 1447 560/1420 1984
4572 x 1769 x 1468 580/1620 1595
4572 x 1769 x 1468 580/1620 1598
4572 x 1769 x 1468 580/1620 1984
4572 x 1769 x 1468 580/1620 1896
4572 x 1769 x 1468 580/1620 1968
4513 x 1731 x 1457 548/1512 1595
4514 x 1731 x 1457 548/1513 1781
4515x 1731 x 1457 548/1514 1896
4579 x 1769 x 1451 580/1620 1968
4581x 1784 x 1533 580/1620 1968
4803 x 1765 x 1444 462/- 1781
4803 x 1765 x 1444 462/- 211
4803 x 1765 x 1444 462/- 2771
4803 x 1765 x 1444 462/- 1968
4205 x 1684 x 1607 1900/- 1390
4206 x 1684 x 1607 1900/- 1422

108
132
240
155
126
195
240
12
126
170
155
240
12
155
240
132
240
148
250
132
155
200
320
280
148
155
200
250
320
148
210
240
350
320
210
280
280
320
132
195

155 16,5 59 ABSBD

174 123 6,5 ABSBCDEKPR
190 108 4,9 ABSB,CDEKPR
164 154 48 ABSBD

166 17,0 7,8 ABSCDEKPS
172 140 46 ABSCDEPS
185 11,5 49 ABSCDEKPS
160 159 6,0 ABSCDEPS
169 141 6,5 ABSCDEP,S
197 101 7,7 ABSCDEKP,S
166 158 4,7 ABSCDEP,S

187 116 4,9 ABSCDEPS f—m
155 169 6,9 ABSB,CDEKP

184 109 7,1 ABSB,CDEKPR

182 115 55 ABSB,CDEKPR Subaru Station Wagon
171 130 6,8 ABSBD =

182 115 53 ABSBD

190 123 7,4 ABSB,.CD

192 11,8 4,9 ABSB,CDEKP

173 142 7,0 ABSB,CD

198 112 6,6 ABSB,CDEKP

210 10,1 83 ABSB,CD,EKP Suzuki Swift 3 dv

208 96 55 ABSB,CDEKP E— 1
240 73 79 ABSBCDEKP '—‘\

Subaru Impreza

D WD Dwm
DHdDOD DD
o s AP, PO OTOTOITOTOITOTOTOL S B PSP PSP OO OO OTOITOTOTOTOYT BB B OO ool

188 124 74 ABSBCD /H”
198 114 6,6 ABSBCDEKP " ..I
210 102 83 ABSB,CDEKP e
191 119 51 ABSBCDEKP

207 97 60 ABSBCDEKP Suzuki Swift 5 dv

190 11,9 7,3 ABSD r =
219 85 79 ABSD !
189 119 51 ABSD r

224 86 59 ABSB,CDEKP

197 102 64 ABSBCDEKP

216 95 83 DABSBEKCPRTS
237 80 96 DABSBEKCPRTS
232 94 105 DABSBEKCPRTS
215 99 63 DABSBEKCPRTS
171 130 6,8 ABS,D

165 14,7 51 ABS,D
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4220 x 1760 x 1515 354/- R4 1394 4 VP T 66 215 M5 P 175 120 50 ABSBCDEPR
4220 x 1760 x 1515 354 R4 1394 4 VP - 66 150 MM5 P 175 147 50 ABSBCDEKPRST | SuzukiSX4
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

=) 5
= Znacka/Typ Cena
o A Model s DPH

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska priestor Standarona vybava

Typ karosérie
Motor a valce
Objem valcov

Prepifanie
Komb. spotreba

0-100 km/h

5% 4220 x 1760 x 1515 354/-
4220%1760x 1515 354
4220%1760x 1515 354
45201710 143C 500~
4520 1710x 143C 500
4600x1710x 150C 53011000
4600 1710x 150C 53011000
4600x1710x 150C 53011000
4600 1710x 150C 53011000
4600 1710x 150C 53011000
4600 x 1710x 150C 53011000
340X 1615 x 1465 139-
310x1615x 1465 139
340X 1615 x 1465 139
310x 1615 x 1465 139
4360 1770x 1620 667/1563
4360 x 1770 x 162 911563
4365%1790x 189C 403
4850 x 1875x 1905 193)-
4850 1875x 1905 620)-
4450 x 1725 X 149C  408/-
44501725 1490 408)-
4450 x 1725 x 149C  408/-
4395 %1815 1685 586)-
4396 1815 1685 586/
3610x1660x 1490 205/305
3750x 1695 x 1530 272/1086
3750x 1695 1530 272/1086
3750x 1695 x 1530 272/1086

=
~
~

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSD,R
ABSB,CDEKR
ABSB,CDER
ABSB,CDER
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,C,D.EP
ABS,CDEPRK
AABSRP,0
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEPR

© © Max. rychlost
o O
=S Zrychlenie

N
— o Kr. moment
o O

REDITELL Auris 2,01 D-4D 125 Sol 699900 Sk SS

S
w
o
~

ES
o
R

= Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol 579900 Sk SS

“ Auris 2.2 | D-4D 180 879900 Sk SS
Avensis 1,8 VVT-i Terra - sedan 764900Sk S

1

S
~
N

Avensis 2,0 D-4D Sol 884 900 Sk SS
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 934 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 934 900 Sk
. . Avensis Kombi 2,0 D-4D Terra 844900 Sk
SECUEELERISIER Avensis Kombi 2,0 VWT- AUT Exclus 1 104.900 Sk
Avensis Kombi 2,0 VVT-i, Exclusive 999 900 Sk
Avensis Kombi 2,4 VV/T-i Lux 1264 900 Sk
Aygo 1,0 WT-i 272900 Sk
Aygo 1,0 VVT-i Cool + 342 900 Sk
kr Aygo 1,4 D-4D + 368 900 Sk
. éku - Aygo 1,4 D-4D + 375900 Sk
Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra 694 900 Sk
Corolla Verso 2,2 D-4D 180 Clean Pc 984 900 Sk
Land Cruiser 3,0 D-4D Base 1325000 Sk
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 1575900 Sk
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 1505 900 Sk
Prius 1,5 VVT-i - LUX+ 1049 900 Sk
Prius 1,5 VVT-i Lux 924 900 Sk
Prius 1,5 VVT-i Sol 899 900 Sk
RAV 42,0 VWWT-| Base 869 900 Sk
RAV 42,2 D-4D Terra 1039 900 Sk
2 Yaris 1,0 VVTi Base 319900 Sk SS
s - Yaris 1,0 VVTi Terra Cool 319900 Sk SS
4 Yaris 1,3 VVTi Sol 440900 Sk SS
Yaris 1,4 D-4D Terra Cool 459 000 Sk SS
VOLKSWAGEN
CrossTouran 1.6 678 197 Sk
CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF 870 552 Sk
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF 967 627 Sk
Eos 2,0 FSI 895 070 Sk
Eos 2.0 TDI DSG 987 660 Sk
Fox 1,2 274 017 Sk
Golf 1,4 TSI Trend 514793 Sk
Golf 1,6 Comfortiine 524 959 Sk
Golf GT12,0 Turbo FSI 795 354 Sk
Golf GTI2.0 Turbo FSI DSG 863 626 Sk
Golf GT Edition 30 2.0 Turbo FSI 915801 Sk
Golf Plus 1,4 Comfortline 547 335 Sk
Golf Plus 2,0 TDI Sportline 748 062 Sk
Golf Plus 2,0 TDI Trend 659 609 Sk
Golf R32 3,2 V6 4 Motion DSG 1105 715 Sk
Golf Varian 2,0 TDI Sportline 774 026 Sk
Golf Variant 1,4 Trendline 517 564 Sk
Jetta 1,6 Comfortline 625 473 Sk
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG 744 474 Sk
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline 902 396 Sk
Multivan 2.0 Startline 915 420 Sk
Multivan 3.2 V6 Highline 1599 114 Sk
New Beetle 1,4 583709 Sk SS
New Beetle 1,6 637 923 Sk SS
New Beetle 1,6 Automat 714 288 Sk SS
New Beetle 2,0 744 549 Sk SS
New Beetle 2,0 Automat 820914 Sk SS
New Beetle Cabrio 1.4 752 376 Sk
New Beetle Cabrio 1.9 TDI 915161 Sk
Passat 1,6 Trendline 696 768 Sk
Passat 1,9 TDI Trendline 744 561 Sk
Passat 2,0 FSI Sportline 943 269 Sk
Passat Variant 1,6 FSI Trendline 898 328 Sk
Passat Variant 1,9 TDI Sportiine 898 021 Sk
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortli 996 749 Sk
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion 2183 445 Sk
Phaeton V8 4-miestna limuzina 3332 246 Sk
Phaeton V8 5-miestna limuzina 2956 358 Sk
- .| Polo 1,2 12V Sportline 316 963 Sk
& Polo 1,9 TDI Comfortiing 400 726 Sk
= 7 < LTI RN Polo GTI 1,8T ESP 554 106 Sk
Polo GTI CUP 1,8T ESP 662 379 Sk
Sharan 1,9 TDI Sportline 1141993 Sk
Sharan 2,0 Sportline 1009 537 Sk
Tiguan 1.4 TSI Sporl 950 394 Sk
Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trenc 1044 959 Sk
Touareg 2,5 TDI DPF 1383 678 Sk
Toyota Prius [ Touran 1,6 Conceptline 576 985 Sk
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Skoda Octavia Totr Combi

4407 x 1794 x 163¢ 571)-
4407 x 1794 x 163¢ 571/-
4407 x 1794 x 163¢ 571)-
4407 x 1791 x 1442 380/205
4407 x 1791 x 1443 380/205
3828 x 1660 x 1544 260/1016
4205x 1760 x 159C  395/1450
4204 x 1759 x 148 350/1305
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4204 x 1759 x 148 350/1305
4204 x 1759 x 1485 350/1305
4206 x 1759 x 158C  395/505
4206 x 1759 x 158C  395/505
4205x 1760 x 159C  395/1450
4246 x 1759 x 1465 275/1230
4556 x 1781 x257¢  505/1495
4556 x 1781 x257€  505/1495
4554 x 1781 x 145¢ 527]-
4554 x 1781 x 145¢ 527/-
4554 x 1781 x 145¢ 527]-
4890 x 1904 x 197C  1210/4525
4890 x 1904 x 197C  1210/4525
4080 x 1725 x 150 210/770
4080 x 1725x 150C  210/770
4080 x 1725 150C  210/770
4080 x 1725x 150C  210/770
4080 x 1725 x 150C  210/770
4129 x 1721 x 149¢  214/769
4129x 1721 x 1498 214/769
4765 x 1820 x 147C 565/
4765 x 1820 x 147C 565/-
4765 x 1820 x 147C 565/-
4774 x1820x 1517 603/1731
4774 x1820x 1517 603/1731
4774 x1820x 1517 603/1731
5055 x 1900 x 145C 500/-
5055 x 1900 x 145C 500/-
5055 x 1900 x 145C 500/-
3916 x 1650 x 1467 270/1030
3897 x 1650 x 1465 270/1030
3916 x 1650 x 1467 270/1030
3916 x 1650 x 1467 270/1030
4634 x1810x 173C  255/2610
4634 x 1810 x 1730 255/2610
4400 x 1850 x 169C  470/1510
4400 x 1850 x 169C  470/1510
4755x 1930 x 1726 555/1570
4390 x 1795 x 165 695/1990

179 81 ABSBCDEKPRST
177 6,3 ABSBCDEKPRST
212 6,6 ABSBCDEKPRST
210 83 ABSBCDEKPRST
203 6,7 ABSBCDEKPRST
148 6,0 ABSD

197 6,3 ABSB.CDEKPR
184 75 ABSBCDEKRS
235 80 ABSBCDEKPRST
235 80 ABSBCDEKPR
245 82 ABSBCDEKPRST
165 74 ABSBCDEKRS
200 6,2 ABSBCDEKPRST
202 57 ABSB,CDEKPR
248 98 ABSBCDEKPRST
205 56 ABSB,CDEKPRST
168 6,9 ABSB.CDEKPR
144 69 ABSBCDEKPRT
187 57 ABSBCDEKRT
233 80 ABSBCDEKPRST
163 10,5 ABSBDKR,S,T

205 12,7 ABSBCDEKPRST
161 70 ABSBDKRS,T

179 75 ABSBDKRST

175 83 ABSBDKRS,T

185 87 ABSBCDKRST
182 94 ABSBCDKRST
161 71 ABSB,CDKRST
180 54 ABSBCDKRST
190 7,7 ABSBCDEKRST
188 56 ABSBCDEKRST
213 82 ABSBCDEKPRST
197 76 ABSBCDEKRST
185 58 ABSB,CDEKRST
206 59 ABSBCDEKRST
234 96 ABSBCDEKPRST
250 13,0 ABS,B,CDEKPRST
250 13,0 ABS,B,CDEKPRST
162 59 ABSCDE

206 52 ABSCDE

216 79 ABSBCDKRST
225 79 ABSB,CDEKPRST
188 6,2 ABSB,CDEKR

177 94 ABSBCDEKR

192 84 ABSBCDEKPRST
182 75 ABSB,CDEKR

184 98 ABSBCDEKPRST
179 79 ABSB,CDER

™0 U U U U U U UUUUUUUUUUTUUUUUUTUUTUUTU U U U U O

'S
>
2R

DO DOERREROODD OO
£
=

GO OO OO W WO ol Ol BB RN WWWWWOOIos SR o oo orololnololglolodl w ol ol o ar
TOT OOl Ol 01 OO OO OO OOl R R R RS R NOIOIO OOl OOl OO0 OO OOl OOl o O
[ R e e R T N I S S N N O L I N R R R R e e N e e e A A N N N E N N SO R N R SO oo

70 jil 2008




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ Cena
Model s DPH

Touran 1,9 TDI DSG Conceptline 746 966 Sk V
Touran 2,0 TDI DSG Highline 957 960 Sk V
VOLVO

C 30 1,6 Base 603 000 Sk SS
C 30 1,6 Summum 803000 Sk SS
C 30 2,0D Summum 942000 Sk SS
C 30 2,4i Momentum 902 000 Sk SS
C 70 2,4 Momentum 1298 000 Sk
C 70 D5 A Kinetic 1420 000 Sk
C 70 T5 Summum 1624 000 Sk
S 40 1,6 Base 781000 Sk
S 40 1,6D Momentum 951000 Sk
S 40 2,0D Summum 1086 000 Sk
S 40 2,4i Kinetic 985 000 Sk
S 60 2,0T Momentum 1132 000 Sk
S 60 2,4 20V Summum 1182 000 Sk
S 60 2,4D Summum 1331000 Sk
S 60 D Momentum 1075 000 Sk
S 80 2,4 D Summum 1518 000 Sk
S 80 D5 Momentum 1482 000 Sk
S 80 V8 AWD A Summum 2093 000 Sk
V50 1,6 Momentum 941000 Sk
V 50 1,8 Kinetic 902 000 Sk
V50 2,0D Base 899 000 Sk
V50 2,4 A Base 993 200 Sk
V50 T5 AWD Summum 1404 000 Sk
V70 2,0 16V Kinetic 1160 000 Sk
V70 2,5T Summum 1522 000 Sk
V 70 3,2 Kinetic 1477 000 Sk
XC 70 3,2 AWD Summum 1770 000 Sk
XC 70 3,2 Momentum 1641000 Sk
XC 70 D5 AWD Kinetic 1477 000 Sk
XC 90 D5 Kinetic 1574 000 Sk
XC 90 V8 Momentum 2254 000 Sk

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vyska  priestor Standardna vybava

Typ karosérie
Objem valcov
Zrychlenie
0-100 km/h
.omb. spotreba

X
59 ABSBCDER
69 ABSB,CDE

3 Max. rychlost

4390 x 1795 x 1650 695/1990 1896
4390 x 1795 x 1650 695/1990 1968

o o Poget dveri
o1 o Podet miest
&
[

— — Preplfianie
S & Prevodovka
U U Pohon

~o ~o Ventily

w

& B Kr. moment
S o

< <

35 5 Zmes
~

~

©

o

4252 x 1782 x 1447 233/ 1596
4252 x 1782 x 1447 233/- 1596
4252 x 1782 x 1447 233/ 1998
4252 x 1782 x 1447 233/ 2435
4582 x 1836 x 1400 404/- 2435
4582 x 1836 x 1400 404/- 2400
4582 x 1836 x 1400 404/- 2621
4470 x 1770 x 1450 405/- 1596
4470 x 1770 x 1450 405/- 1560
4470 x 1770 x 1450 405/- 1998
4470 x 1770 x 1450 405/- 2435
4580 x 1800 x 1430 425/- 1984
4580 x 1800 x 1430 425/ 2435
4580 x 1800 x 1430 425/- 2401
4580 x 1800 x 1430 425/- 2401
4851 x 1893 x 1493 480/- 2400
4851 x 1893 x 1493 480/- 2400
4851 x 1893 x 1493 480/- 4414
4515x 1770 x 1450 417/1307 1596
4515x 1770 x 1450 417/1307 1731
4515x 1770 x 1450 417/1307 1998
4515x 1770 x 1450 417/1307 2435
4515x 1770 x 1450 417/1307 2521
4720 x 1760 x 1430 420/1580 1999
4720 x 1760 x 1430 420/1580 2521
4720 x 1760 x 1430 420/1580 3192
4720 x 1760 x 1430 420/1580 3192
4720 x 1760 x 1430 420/1580 3192
4720 x 1760 x 1430 420/1580 2401
4800 x 1890 x 1740 613/2404 2400
4800 x 1890 x 1740 249/2404 4414

2
0

=
&

72 ABSBCDEKRST
185 7,2 ABSB,CDEKRST
210 56 ABSBCDEKRST
220 81 84 ABSBCDEKRST
205 6,7

225 95 57

235 7,0

185 72

190 49 ABSB,CDEKRST
210 95 56 ABSBCDEKRST
220 82 84 ABSBCDEKRST
225 88 89 ABSBCDEKPRST
205 89

210 6,5

200 6,4

210 95 63

230 85 64

250 6,5 12,

185 72 ABSBCDEKRST
200 82 ABSBCDEKRST
210 56 ABSBCDEKRST
205 99 84 ABSBCDEKRST
230 68 87 ABSBCDEKRST
200 86 ABSB,CDEKPRST
225 93 ABSBCDEKPRST
210 10,3 ABS,B,CD,EKPRST
215 10,8 ABS,B,CD.EKPRST
215 86 108 ABSBCDEKPRST
210 76 ABSBCDEKPRST
195 109 82 ABSB,CDEKPRST
210 73 133 ABSBCDE
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Typ karosérie: S -sedan, K- kombi, C - kupé, CA - kabriolet, V - van, SS - splyvajiica zadn East, T - terénne, R - roadster
Pohon: 4x4 - §tyroch kolies, Z - zadny, P - predny

Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu ; m — i)

Vybava: A-bezpecnostny vankis vodica, D - bezpecnostny vankus vodica a spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankiise, K - klimatizacia (aj automaticka), Volkswagen Touareg 4}

E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial’kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny potitac, ABS - protiblokovaci _
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliiovaca riadenia

Spotreba: Podl'a normy EU 93/116 pre zmieSand prevadzku (I/100 km) S
Motor valce: R-radovy, V - vidlicovy, B - boxer, 0 - rotaény, poget valcov
Ventily: Potet ventilov v jednom valci
Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zazihovy s viachodovym
vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

Prspii’lanis: - bez prepliiania, T - turbodichadlo, K - kompresor

Na tohtoroénom 78. rotni-

ku autosalénu v Zeneve,

automobilka Opel predsta-

vila §tadiu (tajnicka), kto-

rd zaujala novym systé- Volvo V- 70

mom protismerného otva- W
rania prednych a zadnych 'r"_'_h' - .

dveri.

1- jednostopové moto-

rové vozidlo s pedal- Volvo XC 90

mi, 2- vrchna leskla na-

terova farba, 3- pohybli-

vo spojeny rad kovovych

¢ I &4 n k o v p o u Z i v a n y n a p o h o n b i ¢ y k I a

v

4-zastrény skrutkovy kI'GE, 5- ast spalovacieho motora, v ktorom sa pohybuje piest, 6- kladna elektréda akumulatora, 7- mechanizmus na zamedze-
nie privodu vzduchu, 8- sila pdsobiaca proti pohybu bicykla, 9- zariadenie na bicykli uréené na nesenie batoziny, 10- komunikacia uréena na dopravné
spojenie, 11- ¢ast pretekov, 12- pohybliva siciastka spalovacieho motora, 13- zariadenie na zoslabenie zvuku.

tajnicka - Meriva Concept, 1- moped, 2- email, 3- retaz, 4- imbus, 5- valec, 6- andda, 7- clona, 8- odpor, 9- nosic, 10- cesta, 11- etapa, 12- piest,

www.mot.sk




ROZDIEL V SPOTREBE PALIVA PRE
. MATEMATICKYCH FAJNSMEKEROV"

(dokoncenie téemy z predchadzajiceho cisla)
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V pripade 2 je sklon dsetky ,AB* meni ako v pri- (5) a obr. 5. W ob.7 Aripad ‘51 =3
pade 1. Preto sa po zapnuti spotrebica zvaci pre- Ak je, podla nerovnosti (5), plocha ,m ; x P . 5}; sa zoszy
vadzkova spotreba paliva. Vtedy plati nerovnost menSia ako plocha M, X P . potom je aj vy-
(3) aobr. 3. Srafovana plocha ,delta SPB" mensia ako plocha /Dp,;g ad 7 <,
Ak je, podla nerovnosti (3), plocha ,mpB x PmB* .delta SDA". Vtedy plati nerovnost (6). Sklon 5;/'? rovnakda

vacsia ako plocha M X P .’ potom je aj vySra- secky BA je vacsi ako v prvom pripade (uhol al-
fovana ,delta SpB" vacsia ako plocha ,delta SpA“' fa3 je vacsi ako uhol alfa1) - obr. 6. /Df-/,b ao & 9(2

Vtedy plati nerovnost (4). Sklon dsecky BA je Zhrnutie spominanych troch pripadov, v porov- \S; sa zv)/'s"/'
mensi ako v prvom pripade (uhol alfa, je mensi nani so zakladnym stavom, ukazuje obr. 7.

ako uhol alfa,) - obr. 4.

V pripade 3 je sklon Gsecky AB vacsi ako v pripa-  Poznamka: Ked nemame k dispozicii diagram na

de 1. Preto sa po zapnuti spotrebica zmensi pre-  obr. 1 (z Hier s fyzikou v minulom ¢isle ¢asopi-

vadzkova spotreba paliva. Vtedy plati nerovnost ~ su), mézeme si ho nakreslit s vyuzitim celkovej
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charakteristiky motora, ktora niekedy byva publikova-
na v zahraniénych odbornych ¢asopisoch (napr. v ATZ).
Priklad takejto charakteristiky s jej moznostami vyu-
Zitia sme spominali v hrach s fyzikou v €isle 5/2007
nasho ¢asopisu. Urobime to tak, Ze najprv si zvolime

rychlost jazdy, pri ktorej nas zaujima rozdiel v spotre-
be paliva. Potom k danej rychlosti si vypocitame pri-
slu$né otacky motora. Pri tychto otackach urobime
rez celkovou charakteristikou motora a pomocou neho
si napokon nakreslime zavislost Specifickej spotreby

paliva ,,mp“ od vykonu motora P _“. Tak ziskame dia-
gram na obr. 1, ktory bol v €. 5/2008.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Od kolisky k svetovej expanazii

0d roku 1891 do sic¢asnosti 50 milionov vyrobe-
nych automobilov podéiarkuje usilie a skisenosti
automobilky PEUGEOT, priekopnika svetového au-
tomobilového dobrodruzstva smerujiceho vyraz-
ne do budicnosti.

PEUGEQT bol pévodne rodinny podnik, zaznamenal
potas viac neZ storo€ia vel’ky rozmach. Z tovéarni v So-
chaux s 24 si¢asnymi miestami vyroby uviedol PEU-
GEOT na trh viac ako 160 modelov a 34 skupin pro-
duktov od Peugeotu 201 po 308 - neustale modernizo-
vanych automobilov s presved€ivym Stylom . A tento
historicky nesporny fakt posiliiuje doveru, ktord ma

PEUGEOT do budicnosti. PEUGEOT zrychl'uje svoje
podnikatel'ské aktivity a kladie déraz na medzinarod-
ny vyvoj obzvlast v Cine, Brazilii a Rusku. Rok 2007
zaznamenal v obchodnych tGspechoch Peugeotu v tych-
to troch §tatoch vel'mi pozitivny smer. Predaj v Cine
vzrastol 0 13,8 % a dosiahol 93 000 vozidiel s naras-
tom najma v $tvrtom $tvrtroku (+ 22,8 %). V Brazilii
dosiahol narast o 19% a v Rusku 63 %. Na uvedenych

trhoch s ovela stimulujicejSou perspektivou do budic-
nosti nez na ostatnych, bude Peugeot rozvijat svoju
¢innost uvedenim viacerych novych typov.

Histdria Peugeotu drzala krok s viacerymi inova-
ciami od prvého $tvorvalcového motora, typ 39 z roku
1902, po posledné zaZihové motory v kooperacii PSA
PEUGEOT CITROEN a BMW Group. PEUGEQT zaviedol
filter pevnych castic (FAP), ktorym je k dnesnému diu
vybavenych viac ako 1,8 miliéna vozidiel so vznetovy-
mi motormi HDi na celom svete. Aj v budticnosti PEUGE-
0T zostane v pozicii ,kon$truktéra s modernymi tech-
noldgiami“. Od zaciatku budiceho desatro¢ia PEUGEOT

vyznamne rozsiri skupinu vozidiel vybavenych systé-
mom Stop & Start druhej generécie a vozidiel s hybrid-
nou motorizaciou.

PEUGEOT prejavil ochotu byt prikladom v zavaz-
koch na zmenSenie emisii plynov sklenikového efek-
tu a ekologickych vymoZenosti svojich vozidiel. Od ro-
ku 2001 uviedol na trh viac ako 1 100 000 vozidiel,
ktorych emisie predstavujd menej nez 1209 CO,/km.

V roku 2007 uz 40 % vozidiel vyrobenych Peugeotom
malo vo vyfukovych plynoch menej ako 1309 CO,/km
, to robi z Peugeotu jedného z nepopieratelnych lidrov
v oblasti zmenSenia emisii C0,/km .

PEUGEQT pristupuje aj k rozvoju tohto konkuren¢-
ného tromfu v ramci ochrany Zivotného prostredia. Je
jedinym automobilovym vyrobcom na svete, ktory kon-
kretizoval globalnu politiku ohladne CO,.

Navyse, od roku 1998, realizuje vel'ky projekt za-
lesfiovania v Amazonii, projekt, ktorého cielom je zre-
dukovanie atmosférického uhlika a je rozpracovany na
40 rokov.

Automobilova vasen , ktord je sicastou skupin
Peugeotu, bude pokratovat na vozidlach a $tidiach
vozidiel so silnym $tylom vo velkej historickej linii
znacky. Rovnakym spdsobom budd Sportové vyzvy pre
PEUGEQT vidy ilustraciou vasne a technologickym la-
boratériom, ktoré prichddza predstavit vykony Peuge-
otu napriklad v pretekoch 24 hodin Le Mans.

-pt-
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Historia motorizmu

Male ceskoslovenske automobily

onerpo

Do prvopociatkov historie automobilov PRAGA
sme nacreli v minulom ¢isle, kratko sme sa veno-
vali splocnosti PAT-PAF. Nova automobilka sa do
povedomia verejnosti dostala aj vd'aka svojej ucas-
ti na prazskej automobilovej vystave v roku 1910.
Jej dovtedajsia produkcia réznych typov aut v za-
hraniénej licencii nedavala zakaznikom potrebni
istotu a tak sa prvé tri roky vo vyrobe jej aut kon-
cili vel'kou finanénou stratou. Az v roku 1911, ked
do vyvejového oddelenia tejto automobilky nastu-
pil jej neskorsi vediici konStruktér a zarovei dusa
celého nového vyrobného programu, Ing. Franti-
Sek Kec, karta sa obratila a z cervenych cisiel sa
PRAGA dostala za kratku dobu na vyslinie ¢esko-
slovenskej automobilovej produkcie.

Musim podotkndt, Ze k tomuto Gspechu jej znacnou
mierou prispeli vel'ké automobily, obzvast nakladny auto-
mobil typu V, ktory sa osved¢il najma v armade a z osob-
nych aut typy MIGNON a hlavne GRAND, ktory sa uvie-
dol senzacnym vitazstvom v alpskej jazde spolahlivos-
ti v roku 1912. V nesmierne tazkej, 2700 km dlhej sutazi
tu trojélenné druzstvo PRAGY porazilo nielen domaceho
konkurenta AUSTRODAIMLER, ale aj povestné automo-
bily ROLLS-ROYCE z britskych ostrovov! A aby sa vyli-
¢ili pripadné Spekulacie o nahode, vitazstvo si GRAND-
-ka zopakovala aj nasledujtci rok, a to ako v licencii vy-
robeny automobil z mad‘arského Gyoru.

Ing. FrantiSek Kec postupne vytvoril cely rad novych
aut so Stvorvalcovymi, kvapalinou chladenymi motormi
s rozvodom SV v klasickom ramovom podvozku a tuhymi
napravami zavesenymi na poleliptickych pruZinach. Vozi-
dla boli povestné jednoduchou, ale robustnou konstruk-
ciou a v prevadzke boli odolné a isporné. Niekedy v tom
¢ase vzniklo aj zname heslo tejto tovarne , Auto PRAGA
- viiz na statisice kilometri".

V roku 1913 nastupila miniatdra velkych vozidiel
s nazvom ALFA, ktord ale eSte stale nemohla byt pova-
Zovana za l'udovy automobil. Vozenia sa chtivi, menej
solventni zaujemci si museli pockat az do roku 1924,
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kedy PRAGA prisla na trh s novym typom,
pre ktory pouZila z talian€iny prevzané
oznacenie niecoho malého - PICOLLO.

Nova Praga PICOLLO (obr. 1) vznik-
la ako reakcia na dopyt zékaznikov po lacnejSich au-
tach. A hoci bola mala, bolo na nej vidiet snahu kon-
Struktérov dosiahnut ur€ity pokrok. Motor bol radovy
Stvortaktny Stvorvalec, ale uZ s dynamoakumulatoro-
vym zapalovanim, ktoré pren vyrobila nemecka spo-
loénost Bosch. Stal sa tak jednym z prvych takto vy-
bavenych motorov v Eurépe. Mal nesnimatelnd hlavu
valcov a rozvod SV, jeho ventily sa stali pristupnymi
po odskrutkovani mosadznych krytov na boku moto-
ra. Kl'ukovy hriadel bol ulozeny na dvoch hlavnych
loZiskach a rozdelovac sa nachadzal priamo na pred-
nom konci vackového hriadela. Karburator sa dal na-
stavovat na rdzne benzinové zmesi a predstih zaZihu
sa dal regulovat packou na stipiku volantu. Ku chlade-
niu motora postacovalo termosifénové chladenie bez
ventilatora.

Takto vybaveny motor mal zdvihovy objem 707 cm®
(priemer 50x90 mm) a vykon 7,3 kW (10 k) pri 2200 ot./
min. Ten cez jednolamelovi spojku s priamym vypinanim
a trojstupniovi rucne ovladani prevodovku hriadelom po-
hanal koleséa zadnej napravy bez diferenciélu. Celé po-
honné ustrojenstvo bolo ulozené v obdiznikovom réme,
lisovanom z ocelového plechu, ktory bol vzadu zvyseny,
na jeho koncoch boli zavesené poleliptické listové pru-
Ziny nestice obidve pevné napravy. Na ich kolesa sa uz
montovali nizkotlakové pneumatiky s dusami. Hmotnost
vozidla bola 640kg a pri maximalnej rychlosti 65 km/h
spotrebovalo 6,51/100 km paliva.

V prvej sérii, ktora pontikla 200 vozidiel sa spo-
¢iatku robil iba zobrazeny FAETON s jedinym brzdovym
bubnom na zadnej néprave, umiestnenym pri skrini sd-
kolesia staleho prevodu. Stal vtedy 35 000 kortin. Az
v dalsich sériach, robenych po 500 kusoch, uz s moz-
nostou vyberu uzatvorenej, alebo v tom case velmi
obl'ibenej ,nastavkovej” karosérie, (s tuhou odklada-
cou strieSkou montovanou na
otvorend karosériu, pripev-
nent k nej sklapacimi spona-
mi/ sa predaval zhruba o pat
a sedem tisic kortn drahSie.

Pokial ide o vzhl'ad
karosérie, tak chladic bol
v hornej €asti v strede vy-
baveny ,nechtovym” vybez-
kom, ktory mal poméhat pri
rozrazani vzduchu pri jaz-
de. Ako sa ale ukazalo, pri
dosahovanych rychlostiach

tychto 4ut bola tato funkcia prinajmensom zbytocna
a tak sa od polovice druhej série zmenil tvar ramu chla-
dica na plochy, bez tohto vybezku. Prestali naf monto-
vat aj bronzovy odliatok sliméaka, ktory mal vyjadrovat
schopnost auta zdolavat, aj ked pomaly, ale iste, akeé-
kol'vek prikre stiipania. Namiesto neho sa na vrch plo-
chého chladica aj u tohoto modelu Picollo za priplatok
dostala miniatira vitaza s vavrinovym vencom v ru-
kéch, ktorého ako putovnd cenu autoklubu pre medzi-
nérodnii sita? spolahlivosti cestovnych vozidiel Ces-
koslovenskom v roku 1923 stvarnil akademicky so-
char Ladislav Saloun. Tito trofej ziskali auta zantky
PRAGA a spravna rada spolu s vedenim automobilky
rozhodla, Ze sa ,génius vitazstva” stane maskotom aut
tejto znacky.

Aj ked' typ Picollo napriek prebiehajice;j hospodar-
skej krize mal slusny predajny dspech, pomaly sa schy-
l'ovalo k jeho prvej modernizécii. Od Stvrtej série v roku
1925 sa na popud zaujemcov zvacsil zdvihovy objem mo-
tora na 824 cm3 a jeho vykon stipol na 9,2 kW (12,5 k).
Brzdy uz boli dve. Ruéna pdsobila na lavy a nozné na pra-
vy brzdovy bubon zadnej napravy, pri¢om kazdé z nich
konstrukéne posobila na cell napravu.

V roku 1927 prilo k opatovnému zvééSeniu ob-
jemu na 856 cm®. Takto upraveny motor daval vykon
10 kW (13,5 k) a vynikal spolahlivostou i hospodar-
nostou. O tieto automobily bol medzi zékaznikmi zau-
jem, takze sa vedenie podniku ani vel'mi neponahlalo
so zavedenim nastupcu tejto generacie Picollo. Tu mu-
sim spomen(t dspech siedmej série (obr. 2 v pozadi),
pri ktorej mali inZinieri FrantiSek Kec a Jan Petranek
mimoriadne $tastnd ruku v jej rieseni. Tato sa aj vd'aka
.podsérii“ 7/IV stala najpredavanejSou v historii toho-
to typu. Spomenuta podséria vynechanim dvier, pouzi-
tim dreva a maximalnej jednoduchosti typu Picollo-Lido
zrazila cenu az na 25 000 kortin iba preto, aby vyhrala
$tatnu cenu vypisand na lacné l'udové auto. Praga Pi-
collo sa tak stala najlacnejsim a najrozsirenejsim au-
tom v Ceskoslovensku.

V roku 1928 dostal typ Picollo novy motor zdvi-
hového objemu 995 cm® s vykonom 13,5 kW (18 k), te-
raz uz pri 3000 ot./min. Mal snimatel'nii hlavu valcov
s patentovanym Ricardovym spal'ovacim priestorom.
Podvozok dostal brzdy aj na kolesa prednej napravy.
S dsmimi druhmi karosérie podla moZnosti vyberu sa
Picollo dodavalo bud’ vo vyhotoveni Standard bez dife-
rencialu, bez néraznikov a iba s ruénou balénikovou hi-
katkou, alebo s vybavou Lux, ktora okrem difernecia-

®
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lu zahfiala dve nahradné kolesa, dvojité narazniky, Sir-
Sie listy pruzin a bohatd elektrickd vybavu. Karoséria
tohto typu mala jeho najcharakteristickejsi tvar a nies-
la na sebe Stitok s napisom , ORIGINAL PRAGA” - ako
ochrannti zndmku pred zasahom cudzich podnikavcov.

0d dvadsiatej série konStruktéri zvacsili vykon mo-
tora na 16 kW (22 k) a spolu s pravou prevodovky sa
maximalna rychlost upravila na 85 km/h. Karoséria
dostala nepatrne sklonené celné sklo, ktorého ram pre-
chadzal plynule do strechy (obr. 2 v popredi), to pod-
statne prispelo k modernizacii tohto vozidla po vzhla-
dovej stranke. Do tohoto obdobia spada vypisanie si-
taze o navhodnejsi taxik pre mesto New York. Pisal sa
rok 1931 a automobilka PRAGA sa tejto sitaZe ako jed-
na z mala eurépskych automobiliek nelenZe zicastnila,
ale stala sa jej absolitnym vitazom. Uspech to bol iste
nevidany, ale Zial, PRAGOVKA nebola schopné okam-
Zite dodat poZadované mnoZstvo 4ut a tak sa zdkazka
nemohla zrealizovat.

Pre toto auto navrhol a skon$truoval mlady Ing. Jan
Petranek novy $tvorvalec SV s objemom 1460 cm?, ktory
daval vykon 21 kW (28 k). Bol dostatocne pruzny a rych-
ly aj v hustej mestskej prevadzke, ale po neuskutocne-
nej objedndvke a po mnohych diskusiach so zastanca-
tor na rovnaky vykon, ale s mensim zdvihovym objemom
1447 cm?®, o dosiahol vaésim priemerom valcov a krat-
$im zdvihom (priemer 70x94 mm). Série 21 a 22 s takto
upravenymi motormi ostali iba spomienkou na tito epi-
z0du a prischla im prezyvka “americké Picolly”. Volant im
premiestnili uz na lavii stranu a vybavili ich uZ aj elek-
trickymi stieraémi a ramienkovymi ukazovatelmi smeru
ovladanymi samovratnym spinaom v kombinécii a pre-
pinacom svetiel na volante.

Na Prage Picollo s ,litrovym” motorom inovovali
motor v roku 1932, v nasledujdcom roku bola u nas po
prvy raz zavedena synchronizacia druhého a tretieho
prevodového stupiia. Oznacenie sérii tychto ,litrovych”
modelov Picollo bolo P 201 a P 202. Ich karosérie sa
striekali okrem Cisto Ciernej este aj ako Sedé, pieskovo
hnedé, olivovo zelené, vagdnovo tmavo zelené, tmavo
modré a tmavo vinové, pricom blatniky a disky kolies
boli vzdy v kombinacii s ¢iernou farbou.

Tu mi napada Gsmevna prihoda, ktord rad rozpra-
val nas byvaly kolega pan Ing. Julo Cibul'ka. Jeho ro-
dicia sa po dobrych skisenostiach s predchadzajicou
Pragou Picollo rozhodli, Ze si opat kdpia tento typ. Vy-
brali sa teda k uz znamemu predajcovi a po prechadz
ke medzi novymi autami si milostiva pani vybrala taki
peknd sivi s tmavozelenym pasom pod oknami (obr. 2
v popredi). Starti tam nechali na protitcet a v novej sa
spokojne viezli domov. Po dvoch alebo troch diioch sa
domdca pani prvy raz ozvala, Ze sice je to pekna far-
ba, ale Ze jej starSne chybaju tie zadné dvere. Ked chct

napriklad decka cirat, musi najskdz vyjst
z auta ona sama. Takato nespokojnost zrej-
me Gmerne narastala s casom a tak sa otec
rodiny rozhodol opytat sa v predajni, ¢i by
nebolo mozné... Samozrejme, Ze ano, ale
na sklade sivy ,Stvodverak” nemali a obja-
edndvka by bola trvala okolo Siestich tyz-
dnov, co Cibul'kovcom velmi nevyhovovalo,
lebo chceli ist na prazdninovi dovolenku na
Myijavu. Tato cesta bola pre nich asi vel'mi
dolezita, lebo po kratSej rodinne;j porade si
radSej zobrali ihned’ ¢ierny Stvordverovy model napriek
tomu, Ze pani uz mala kipeny bledosivy kostym.

Vo vyrobe typu Picollo nastala v roku 1935 skoro
trojrocna prestavka. V tomto obdobi zvaéseny objem mo-
tora v rozsirenej karosérii dostal pomenovanie ,Lady”
a presunul sa do vyssej kategdrie aut tejto znacky.

Naopak, uz osvedéeny hnaci agregat objemu
995 cm® s vykonom 16 kW (22 k) vstavali do novokon-
Struovaného malého auta PRAGA, pre zmenu z anglic-
tiny prevzatym pomenovanim ,BABY” (obr. 3). Moder-
ne rieSeny podvozok a Ghl'adny tvar karosérie davali
tomuto auticku isté predpoklady k tomu, aby dostojne
zaujalo pozicie ziskané typom PICOLLO. Revoluéna kon-
Strukcia ,Bejbiny” spocivala v chrbticovom rame, ktory
bol vpredu aj vzadu rozvidleny. V prednej casti rozvid-
lenia bol pruzne uloZzeny motor s prevodovkou a v zad-
nej skrifia rozvodovky. Spociatku kvdli ¢o najmensej ce-
ne (22 000 kortin) nebol v ich vybave diferencial. Ten
dostali aZ neskor. Predn, ale aj zadni delend napravu
tvorili z plechu lisované ramend. Ich pruzenie obstara-
vali priecne listové pruziny, pricom konstrukcia polna-
prav sledovala ¢o mozno najmenSiu zmenu sklonu ko-
lies pri ich pruZeni. UZ na vykresoch to slubovalo vel-
mi dobré jazdné vlastnosti.

Na nadchadzajicom berlinskom autosaldne ziska-
la mala Pragovka ocenenie najelegantnejsieho malého
vozidla a na jarv Zeneve sa priamo na stanku predalo
56 kusov tohto typu. Od piatej série v roku 1935 upra-
vili rozchod zadnych kolies tak, Ze ho rozSirilia 70 mm.
dla stipla na 850 kg. Elegantny ,Roadster” bol 0 90 kg
Iahsi a stal vtedy 21 800 kordn. Uzavrety ,Tudor” bol
o dve tisicky drahsi. Celkovo bolo vyrobenych 4203 vo-
zidiel tohto typu, z oho viac ako 10 % vyviezli do inych
Statov Eurdpy.

Napriek tomu, ludia na staré dobré PICOLLO neve-
deli zabudnit a poniektori radSej zhanali ojazdené vozi-
dla tohto typu, ako keby mali kdpit nieco iné. Ich hlasy
vdacne zverejiiovali motoristické casopisy, a tak ked'
Ing. Jan Petranek skonstruoval plne nové auto, vrati-
li sa v Prage prave k tomuto Ziadanému pomenovaniu.
Podl'a mnohych odbornikov islo azda o najkrajsie auto,
aké sa v tovarni PRAGA zrodilo, Co sa iste potvrdilo aj
na najprestiznejsom autosaldne v Zeneve v roku 1938,
kde PRAGA PICOLLO P 31 (obr. 4) ziskala cenu v sutazi
,CONCOURS d"ELEGANCE".

Tak ako boli nové automobily PICOLLO elegantné,
tak zaujimavo boli konstruované aj po technickej stran-
ke. Vytykali im iba dve slabsie miesta. Jednym boli viz-
gajlce pakové trecie timice na prednej naprave a druhym
nie prave Stastne zvolena konstrukcia vodného cerpadla,
ktoré uz po par tisicoch kilometrov zacalo kvapkat. Az
neskor, v sérii P 36 zaviedli tpravu cerpadla so $irSim

Histaria motorizmu

klznym loZiskom, ktoré malo vaésiu trvanlivost.

Ram tychto novych vozidiel tvoril uzatvoreny
chrbticovy nosnik podobnej kon$trukcie, akd pouzili
pri predchadzajicom type ,BABY”. V prednom rozvid-
leni niesol most prednej napravy a hnaci agregar ulo-
zeny v gumovych l6zkach. V zadnom rozvidleni sa na-
chadzala skrifa diferencidlu s bezhluénym sdkolesim
staleho prevodu. Spéjal ich vyvazovany kibovy hria-
del s pruznymi Hardyho spojkami.

Prednd néprava pracovala ako paralelogram zloZe-
ny z dvoch priecnych listovych pruzin uloZenych nad se-
bou, o umoziiovalo nezavislé odpruzenie kolies. Uspo-
riadanie zadnej napravy bolo rieSené kyvnymi polna-
pravami, teda tiez nezavislé zavesenie kolies. VSetky
¢apy na podvozku sa mazali centralnym systémom. Obi-
dve brzdy boli mechnicky ovlddané a brzdili vSetky Sty-
ri kolesa.

Motor bol novovyvinuty radovy Stvorvalec s ven-
tilovym rozvodom SV, chladeny kvapalinou, s blokom
z perlitickej liatiny a odnimatel'nou hlavou valcov z hli-
nikovej zliatiny. Mal zdvihovy objem 1128 cm®, vykon
21 kW (28 k) pri 3000 ot./min. Pocas vyrobnych sérii
sa nan montovali karburatory az troch znaciek. Niekto-
ré z nich boli doplnené automatickym syti¢om, ovlada-
nym bimetalovym ¢lankom zaskrutkovanym do zber-
ného vyfukového potrubia. Motor cez sucht spojku
a sprvu troj, neskdr $tvorstupiiovd prevodovku poha-
fal kolesé zadnej ndpravy.

Jazdné vlastnosti tohto typu auta boli vdaka dlhé-
mu razvoru naprav (2625 mm) a nizkenu tazisku vozi-
dla v spojeni s motorom a Stvorstupfiovou prevodovkou
vynikajice a patrili k tomu najlepsiemu, ¢o bolo vtedy
u nas na trhu dostupné. Vozidlo malo hmotnost 950kg,
maximalnu rychlost 120 km/h, spotrebovalo v prieme-
re len 101/100 km paliva.

V Siestich sériach vyrobila tovaref PRAGA 3150
vozidiel tohto typu, ked' este v roku 1946 zmontovali
z0 zostavajtcich dielcov poslednych 150 kusov. Za 18
rokov celkovej produkcie vo vSetkych 44 sériach oboch
typov PICOLLO vyrobili 18 056 vozidiel.

Na zaver by som rad spomenul jeden husarsky k-
sok svedCiaci o trvanlivosti vozidiel tejto znacky. Bo-
lo kratko po druhej svetovej vojne, ked sa v decembri
1947 cesky novinar a cestovatel Ladislav Mikes Pafi-
zek spolu s Rudolfom Sinkovcom vydali na u? vtedy
starom vozidle Praga Picollo (obr. 5) na cestu po byva-
lych francuzskych koldniach v zapadnej Afrike. O tejto
ceste sme spolu podrobnejSie hovorili aj v naSom taso-
pise €. 9/2002. Dnes to skontime tym, Ze sa domov do
Prahy v pohode vratili v auguste 1948.

Text a kresby: Jan ORAVEC
Fotografie: archiv autora
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Historicke vozidla
FORD T, rok vyroby 1926

Parny valec
rok vyroby 1,937_,

Dnes vam predstavujeme neobvyklé historické vo-
zidlo, a to parny valec. Vyrobila ho nemecka spo-
loénost ZETTEL MEYER, ktora je dnes siicastou
koncernu VOLVO. V jej vyrobnom programe holi

parné valce, parné lokomobily a rdzne cestné sta-

vebné stroje a zariadenia. Podl'a naSich zisteni je
tento parny valec jedinym na Slovensku, ktory je
v dobrom prevadzkovom stave. Ma aj platnii reviziu

ZETTEL MEYER,

kotla. Majitel’ kipil tohto veterana v Slovinsku.

Technickeé udaje

Motor: Dvojvalcovy zdruZeny parny stroj s vykonom
18,3 kW /25 k/. Prevadzkovy tlak 0,7 az 1,2 MPa
/712 atm./. Nadrz na vodu ma objem 800 I.

Prevody: Stroj mé dva prevody. Prvy prevod je pracov-
ny, pri ktorom stroj dosahuje rychlost 5-10 km/h,
druhy prevod je transportny, pri ktorom dosahuje
rychlost 10-12km/h.

Rozmery a hmotnost: d/$/v 5800/2300/3000 mm,
hmotnost vozidla je 12 000 kg.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 12km/h.
palivom je Cierne uhlie, jeho spotrebu sti¢asny ma-
jitel zatial nezistil.

Spotreba vody: do spotrebovania plnej nadrze - 8001
- stroj moze pracovat tri hodiny, alebo prejst
30 km. V kotle pod valcom treba 2 hodiny pred
jazdou zakdrit.

Cena parného valca bola 14 500 RM /Risskych ma-
riek/. Co balo v byvalom Ceskoslovensku 145 000 K&s.
Vtedy stal v Nemecku Mercedes Benz 320 cabriolet A
13 500 RM, Horch 851 limuzina 14 000 RM, ale DKW
F7 iba 2350 RM.

Majitelom a prevadzkovatelom tohto nezvytajné-
ho veterana je pan Jan Kosik zo Stupavy. Okrem nekol-
kych vozidiel Wikov /ktoré cakaji na renovéciu/ vlast-
ni nakladné auto SKDA 706 /Barta/, traktory Lanz Bul-
gog, John Deer, Skoda 30, ale aj parny stroj na orbu zn.
FOWLER /Anglicko/ z roku 1915. Pan Kosik patri k,taz-
kotonaznikom” medzi veteranistami.

K.N.

Chrysler 1. American Classic Rallye

B Cadillac z roku 1959 je najkrajsi z pohladu zozadu

Slovakia

Za tymto zatial' exotickym nazvom sa
skryva uz asmy roénik spanilej jazdy
americkych aut, ktori kazdoroéne po-
riada American Oldtimer Club. Pribudol
Chrysler v nazve, lebo predajca americ-
kych aut znaéiek Chrysler a Dodge vstipil
do podujatia ako spoluorganizator a hlav-
ny sponzor. Bolo to komorné podujatie
pre 36 vybranych aut. Spifialo vietky

H jul 2008

kritéria pre vynikajuce podujatie s histo-
rickymi vozidlami. Boli pozvané aj dve ne-
americké auta. Boli to Ford Eifel z roku
1937 a Skoda Octavia Super z roku 1959.
Bola to vlastne recesia, aby bolo vidiet
priepastny rozdiel medzi americkymi
a europskymi autami tych ¢ias. Bol to ne-
pochybne zaujimavy pohlad, ked pri vel-
kom Cadillacu z roku 1959 skromne stala

®



Galéria veteranov
na Slovensku

podla itinerara presunuli do objektu impor-
térstva Chrysler na Tuhovskej ulici, kde bol
oy 4 ciel etapy. Tu bola dvojhodinové prestév-
i ka spojena so slavnostnym obedom. O 15.
: h G¢astnici podla vyberu od$tartovali bud’
na etapu do Komarna a do Senca, alebo de-
dinkami v okoli Bratislavy priamo do Senca,
kde bol ciel. Ugastnici boli ubytovani v ho-
teli Zatoka, kde bolo aj vyhlasenie vysled- ~ Otec a syn Odzgaiovcl,
koy a potom recepcia. V nedel'u po ranaj- jednotku
kach Gcastnici vykonali propagacni jazdu
po Senci, odkial' ,odStartovali” domov.
V krasnom prostredi hotela Zatoka

B Trinajstar$ie auta: Essex /1931/ Ford A /1928 a Kissel

/1930/

priamo pri jazere v obkoleseni americkych
Octavia. Podohne to vyzeralo pri autach z tridsia- aut, som sa citil ako na Floride.
tych rokov /zlaty vek automobilizmu/, ked' sa pri K.Nikitin
aute Kissel z roku 1930 kréil nemecky Ford Eifel. Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Najstar$im autom bol Ford A z roku 1928,
potom Kissel z roku 1930 a Essex z roku 1931.
Prevladali ,ameriky” z rokov 1950-1970. Bo-
li to nadherné autd Cadillac zo slavnej éry EI- |
visa Presleyho, ktorym konkurovala znat- &l
ka Lincoln, ale i Ford Thunderbird. Prevladali
zname Firebirdy znatky Pontiac, ktorym kon- |
kurovali automobily Chevrolet Camaro ako aj
Fordy Mustang. Bezkonkurenény bol Chevro-
let Corvette, ktorého dizajn je stéle aktudlny.

Samotné trasa mala dve etapy. Start hol
v Senci, kde podujatie malo u divdkov nesmier-
ny dspech. Odtial' ,ameriky” jazdili po dedinach
juzného Slovenska. Etapa mala jazdu zrutnosti M Najstarsie auto Ford A vedla Cadillacu z roku 1957 vo farbach, B Pan Stefan Krahulec, kanadsky Slovak, élen CCC
v autoSkole na Exnérovej ulici. Odtial sa vozidld v akych ho vlastnil Elvis Presley Bratislava, sa uZ tradicne zaujimal o kvalitné jedlo
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Svet v miniatire

AUTOMOBILOVE SPERKY A LA BUSCH"

Rovné polstorocie patri nemecka znacka BUSCH
medzi $picku v oblasti modelového prislusenstva.
Vratane automobilovych modelov v minimierke
1:87. Na pocudovanie - eSte stale vyrabanych v Ne-
mecku. Vraj, aby zostala zaruéena kvalita Made
in Germany... A predsa: Pred tromi rokmi (2006)
prevzala do svojej ponuky pre celoeurdpsku dis-
tribiciu aj modely vtedy zrodenej hongkongske;j
spolocnosti a znacky RICKO. A vlani (2007) zas
novozrodenej znacky a spoloénosti MASTERPIE-
CE Automotive Replicas - stamodtial. Tak, ako to
dnes diktuje globalizacia. o za fiou moZno najst
v tomto pripade?

v dvoch mierkach - kralovskej mierke M 1:18, i v mini-
mierke 1:87 - to isté. Co sa javi Ciflanom extravagant-
né a neobvyklé? A ¢o znamenajd tie Emotions made by
RICKO? No, pouZivajd sa aj $abldny a striekacia pis-
tol'!l A kazdy modelovy $perk sa dodava na trh v $peci-
alnej protiprachovej vitrine. Je tu aj elegantny ,troje-
tazovy” plastovy kufrik, pevny a stabilny, do ktorého
sa da vpratat az tucet takychto vitrin: Po odklopeni
veka sa vystavia v zostave 4x3. Hm, ale Co je podla
tych Cifianov , extravagantné a neobvyklé“?! Co-to na-
znacuju priloZzené obrazky; a plati ,menej je viac”: Nie
mnozstvo farebnych mutécii, ale Spickovy sortiment
ozajstnych modelovych Sperkov, ktory sa dé zbierat

B 0br.1: Hodné na zasalutovanie - uz pre tie metalizy: Maserati Spyder a Cadillac Sixteen (2003). Skratka,

Emotions by BUSCH/RICKO

PredovSetkym treba pripomendt, Ze kto viac a dob-
rého pondka, ten je na trhu vieryhodnejsi. A u obchod-
nikov vitanejsi, ako u samotnych zberatelov. Lebo ti es-
te vzdy hladaji hlavne modelovd kvalitu podla atrak-
tivnych predloh. Hongkongska spolocnost RICKO to vie,
a tak pred tromi rokmi odStartovala vlastni vyrobu au-
tomobilovych modelov. Vraj, vyuzijeme lacni pracov-
na silu doma, jej Sikovnost, a priddme mnoZstvo detai-
lov. Ruéne zhotovenych. Ziadne lacné samolepky, len
potlac tampdnovi tlacou. Svetovy trh nebudeme zapla-
vovat mnoZstvom modelov, lez, z predloh budeme vybe-
rat len ,extravagantné a neobvyklé”. A produkovat az

B Obr.2: Ziadne lacné samolepky, len kvalitna
tamponova potlac: pretekarska verzia Alfa 156 GTA
(2003) - by BUSCH/RICKO

m jal 2008

B 0br.5: Wanderer W125 Roadster z roku 1936 - aj
pri jeho koliske stal F. Porsche (BUSCH/RICKO)

aj celé roky. Extravagantné a neobvyklé? Znacku Al-
fa Romeo reprezentuja (zatial' ) modely Alfa Romeo
147 (2001), Alfa Romeo 156 GTA (2002) - v cestov-
nej i pretekarskej verzii. A farbach, ktoré najdeme na
internete. Sa tu aj Alfa Romeo 33.2 Daytona (1968)
i typ Alfa Romeo Breda. Audi reprezentuje slavny Audi
Alpensieger (1914), Auto Union zas roadster 1000SP
(1958). BMW aktualny typ M6, americky Cadillac typy

HURCH 330V CABRID

B 0Obr.4: Ked sa povie ,Horch” (a naviac prida aj ,Pullmann”), v povetri je citit mamenie najvacsej elegancie
i pohodlia z 30.rokov minulého storocia: Horch 851 Pullman (1935) a Horch 930V Cabriolet (1939). Okrem toho,
e ich mozno mat aj v Cisto ¢iernom laku, namiesto ¢ervenej sa pondka - v dvojfarbnej kombinacii - aj modra €i

béZova farba laku (BUSCH/RICKO)

B 0br.3: Zopér originalnach modelov znacky
BUSCH v M 1:87 a M 1:160: Zubom ¢asu poznaceny
Mercedes W 123 T-Modell ako ,Osol na batozinu”, Au-
di A4 Avant (2001) a aktualny Mercedes-Benz C-Klas-
se ,Avantgarde” (oba zo supersérie Busch - CMD);
spodny rad: Smart City Coupé (pre zametacov v Ham-
burgu), VW Hebmueller (vo verzii ,NavZdy spolu stra-
teni”), BMW 327/1938 ako CMD model, Mercedes
AKlasse ,Avantgarde” (1997), Mercedes C-Klasse T-
-Modell ,,Designo Line” (2003)/CMD a dva City-Smar-
ty v M 1:1160
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Svet v miniatire

B 0Obr.6: BUSCH/RICKO a Mercedesy a la Ricko: Luxusny Mercedes typ 770 W07 (1930-1938) a Mercedes 630 K (1927) s napnoutou i poskladanou platenou strechou
Mercedesy a zlaty vek motorizmu: Mercedes-Benz typ 630K (1927) - s poskladanou i napnutou strechou - a luxusny Mercedes-Benz typ 770 W150 z roku 1938, na akom

sa vozil aj japonsky cisar Hirohito (BUSCH/RICKO)

B 0br.7: Lamborghini Gallardo (2004) a Lamborghi-
ni Countach (1989) a la /BUSCH/RICKO

M 0br.8: Klasika a moderna a la BUSCH/RICKO:
Austro-Daimler 6/17 (1923) a Jeep Wrangler (2007)
(BUSCH/MASTERPIECE)

Escalade ESV (2003), Sixteen (2003), a V16 Aerody-
namic Coupé (1934). Chrysler aktualne cestovné au-
tomobily 300C SRT8, Crossfire Coupé i Roadster a PT
Cruiser (ostatny ozdobeny aj motivom ruZového pla-
mena ,Pink Flame”, no i ako ,School Resource Office
Car”). Dodge reprezentuji Caliber a Charger 5.7 vo ver-
zii , Sheriff”. Az tol'ko ,Ameri¢anov”? No, cez iného do-
vozcu RICKO exportuje aj do USA. Fiaty si dva, z jed-
ného: Punto (2003) v cestovnej i pretekarskej verzii.
Fordy? Sd tu Ford GT, Mustang GT (€i Mustang GT
Convertible), Ford RS200 (aj v pretekarskej verzii) a tri

B 0br.9: Koneéne si tu uZ aj osobné automobily v M 1:87 z prvého decénia minulého storocia - modry Austro-Da-
imler 28/35 (1908) a zeleny Austro-Daimler 8/16 (1911) - predloha tohto druhého pochadza z garazi rakisko-uhor-
ského monarchu (BUSCH/MASTERPIECE)

pestro pomalované oldtimery vo farbach Ford Hot Rod
Roadster - ¢oby limitovand verzia. Ci po nej pride dal-
Sia, , nevieme. Ale comu odola malokto, si modely uz
davno neexistujticej znacky Horch z 30. rokov 20.sto-
rocia: Horch 851 Pullman a Horch 930V Cabriolet - so
stiahnutou i napnutou platenou strechou. Aj v dvojfa-
rebnom vyhotoveni, takze hra farieb mdze zacat: Dvoj-
farebnych kombinacii je uz dnes niekol'ko. Znacku Lam-
boghini Cifiania spodobili do modelov Diablo (1990),
Gallardo (2004), Miura (1966) a Murcielago (2001).
Lancia? No, ak uverite kataldgu, Ze ta ZIta cestovna
verzia pochadza z roku 1922, kym identicka pretekar-
ska az z roku 1992, mozete byt uvedeni do omylu. Rad-
Sej sa poteste z Lincolna a jeho modelov: Continental
Convertible (1963) a viacero modelov Lincoln Model
Kz 30. rokov - aj v tych skvelych dvojfarebnych kombi-
naciach! Maserati reprezentuje moderné Coupé, no i Qu-
attroporte, Spyder i Trofeo. Mercedes-Benz zas kabri-
olet 190SL a rad autoveteranov: limuzina typ 300c
(1955; so stiahnutou i napnutou strechou), 300SL
(1954), 320n z 30.rokov a dokonca typ 630 z 20.ro-
kov minulého storocia. No je tu aj typ 770 V150 z ro-
ku 1938, ktory s osobitnymi ozd6bkami dostal do da-
ru aj japonsky cisar, ked' este bol oficidlnym bohom.
V Japonsku, kde vtedy mali aj int vlajku, a priatelili sa
s nacistami. Po prehratej vojne sa vlajka zmenila, Hi-
rohitovi postacil aj titul cisara, a o tom, kto mu tdto li-
muzinu pred vojnou daroval, nechce(l) uz hovorit nikto.
Uz kvdli tej hroznej bombe v Hi-
roSime a Nagasaki, ktora pomoh-
la Japonsku ukonéit druhd sve-
tovi vojnu. TakZe preskocme aj
americké typy MG 7 a MG TF,
a sme pri znatke Porsche. Cin-
skeho vyrobcu nadchli najprv ty-
py 356B (1960) a 550 Spyder
(1953) - v cervenej i modrej, no
aj so Startovnym Cislom 88, plus

cestovnou verziou v striebornej metalize. A ako stvisi
samotny Ferdinand Porsche s neodolatelnym dvojse-
dadlovym autoveteranom Wanderer W25K Roadster
(1936)? Nuz, aj ten navrhol on sam! Bohuzial, tento je-
ho ,Vandrak” ¢i ,Patnik” nemal dlhy Zivot. Ked'Ze je-
ho vyrobca neprezil ostatnd svetovi vojnu. Minimodel
sa ale vyraba - v zelenom, ba uz aj v kedysi elegantnom
béZovom laku. Potial RICKO by BUSCH. A ,Masterpie-
ce - Automotive Replicas” by BUSCH? Tto tplne novi
spoloénost riadia Ciiiania z Hongkongu, modely vyraba
v modernom zavode na juhu Ciny. A este aké! V prvom
rade podla predldh uz davno neexistujtcej rakiskej au-
tomobilky Austro-Daimler: Rady 28/35 (1908) a 8/16
(1911)! Koneéne st tu teda v M 1:87 aj automobily z pr-
vého desatrocia minulého storocia! Vivat Masterpiece,
vivat BUSCH! A hoci slavnej rakiskej automobilky uz
davno niet (existovala od roku 1899 ako rakiiska filial-
ka Daimlera vo Wiener Neustadt, kde najprv vyrabala
nakladné automobily. V roku 1905 sa jej riaditelom stal
vtedy 30-rocny F. Porsche. Osobné automobily vyraba-
la od roku 1906, no v roku 1934 splynula so spolo¢nos-
tou Puch und Steyr). A ako sa vam paci Austro-Daimler
6/17 (1923)? Novy Wrangler-Jeep (2007) v§ak nazna-
¢uje, Ze ani moderna so znackou BUSCH/MASTER PIE-
CES nevyjde nasucho, a klasika sa posilni: Ohlaseny
je totiz nielen Austro-Daimler ,Sascha” (1922), ale aj
americky import, typ 22/86 (1912). Nezabudlo sa ani
na slavny ,Alpenwagen” (1911). Cere$nitkou na torte

Il 0br.10: Jedna znatka, ten isty typ vozidla: Mercedes-Benz 300C (1955)
v troch roznych modelovych podobach resp. farbach (BUSCH/RICKO)

je vSak Bugatti typ 35T (1926)... ESte v tomto roku
pridu na trh aj Dodge Challanger R/T (1970 i 2008)
a Dodge Journey R/T - uz z roku 2009!"! A inak? Uvi-
dime. Co myslite: Tromfnii napokon ti Cifiania eurdp-
sku $picku aj v tomto miniformarte automobilov vée-
rajSka a dneska? Lebo, mozno, Ze ta Sibyla predsa
len mala pravdu... Teda - prinajmensom podla mojej
babicky (1901).
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek, Maiio Strauch)

www.mot.sk m



Potulky po Slovensku

Kral Ladislav IV. a Spissky hrad

fhant tatvan.

Je tu opét cas dovoleniek a leto nabera plni silu
v neustalej zakonitosti plyniceho ¢asu. Horice
chvile vo svojom Zivote prezival na SpiSskom hra-
de istotne aj mladu¢ky uhorsky kral Ladislav IV.,
Kumansky. Jeho osud je ukazkou, €0 mdZe z mladé-
ho ¢loveka urobit doba a okolnosti.

V druhej polovici 13. storocia, sa okolo hradu odo-
hral nejeden boj. Necudo, ved' hrad bol strediskom kra-
l'ovskej Zupy. V roku 1275 na Spi§skom hrade sidlil
a kraju $kodil kral'ovi neverny spiSsky Zupan Roland.
Najprv kral poslal k Rolandovi na vyjednavanie spis-
ského kanonika Jakuba. Roland ho v$ak dal bez okol-
kov uvéznit az do doby, pokial si za seba nenaSiel na-
hradnika a nevyplatil mu navySe 100 mariek striebra.
Diplomacia zlyhala. Kral' dal teda prikaz comesovi Ba-
tizovi, predkovi Maridssyovcov, aby hrad obkI'¢il a vo-
jensky zakro€il. Batiz hrad niekol'ko dni obliehal, 24 je-
ho spolubojovnikov padlo, sdm bol tazko raneny, ale
Rolanda nevyhnal. Nazorna ukézka, ze vymahatelnost
prava bola vzdy tvrdym orieskom.

Tato udalost mala vSak Sirsie politické pozadie. Po
smrti krél'a Stefana V. panoval od roku 1272 vtedy 10-
-rocény kral Ladislav a jeho ctiziadostiva matka, kras-
na kuménka Alzbeta. V skutognosti v§ak v Uhorsku vIa-
dli striedavo skupiny magnétov. Jednu skupinu viedli
Kyseckovci, pdvodom Nemci, divajici sa na Madarov
s deSpektom. K nim sa pridali $lachtické rodiny, ktoré
mali majetky na zdpade Uhorska. Druhd hlavnd skupinu
tvorili starousadlé uhorské $lachtické rody na cele so
siroko rozvetvenym rodom Cakovcov. Vediici tejto mo-
censkej skupiny bol lipezny rytier Peter Cak. Tejto sku-
pine sa podarilo zmocnit sa malého kréla v roku 1274
a vychovavat ho v naruzivom odpore proti Kyseckov-
com. Niekedy sa priamo na kral'ovskom dvore pachali
nasilnosti, pri ktorych prisli o Zivot mnohi dvorski ry-
tieri. A tak necudo, ze mlady kral' najviac veril svojej
kuménskej matke a ¢asto sa zdrZiaval v prostredi ku-
manskych taborov. Navyse tu boli eSte kralovski ser-
vienti a jobbagioni, zakladatelia drobnejSich $lachtic-
kych rodov. Tito od mladosti boli vychovévani vo ver-
nosti a oddanosti arpadovskému kralovskému rodu..
Do tejto skupiny patril aj comes Batiz, ktory uz tretiu
generdciu slizil kralovskému rodu. Koho zaujmy teda
hajil mlady kral Ladislav IV., prikazujdc Batizovi zjed-
nat nédpravu na SpiSskom hrade, nie tazké si domys-
lief. Zupan Roland bol cez Geregyovcov spribuzneny
s Kyseckovcami. V podstate $lo na Spisi o zaSkodnicku
vojnu medzi skupinami oligarchov. Krakovska vojvod-
kyna Kinga sice do¢asne na Spisi spor dojednala, ale
uz v roku 1277 sa Gergeyovci spojili s jagerskym bis-
kupom Ondrejom a zagali plienit cely kraj od Spisa aZ
po Sedmohradsko. Kralovi sa v§ak podarilo asi v roku
1278 Zupana Rolanda zo Spi§ského hradu vyhnat, co
nepriamo dokladujd darovacie listiny pre Berzeviczov-
cov. Ako Roland dopadol? Pravdepodobne zomrel nie-
kedy pred rokom 1281 v boji proti palatinovi Abu Fin-
tovi, ktory so svojimi pribuznymi vystriedal Cakovcov
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B Pohlad na Spissky hrad od vychodu.

vo vedeni tzv. strany uhorskych magnatov. DovtedajSie
zaSkodnicke boje pod SpiSskym hradom boli odrazom
hroznej ob€ianskej vojny, ktord otriasala celym Uhor-
skom. PIné bremeno tejto vojny dopadlo na Spis az po
roku 1277, ked' na Spissky hrad priSiel vtedy 15-ro¢-
ny kral' Ladislav IV. potom, ako sa mu podarilo striast
sa titorstva magnatov. Vychovavany k nendvisti ku
Kyseckovcom a nemajic dobré skisenosti ani s titor-
stvom druhej skupiny oligarchov, obracia sa logicky ku
Kumanom, s ktorymi bol po matke v pribuzenskom po-
mere. Spi§ sa tak stdva akymsi Gdelnym kniezactvom
¢lena panovnickej rodiny, tento raz samotnej kral'ov-
nej, matky Ladislava IV., neskdr nazyvaného Kuman-
sky. Hrad dostala Alzbeta uz v roku 1275 a drzala si ho
celych 5 rokov. Spis sa tak dostal priamo do moci Ku-
manov a tym aj do ohniska bojov, ktoré viada Kuméanov
v Uhorsku vyvolala. Spojenie mladého krala s Kuman-
mi a podl'a dobovych pramefov aj jeho ,neviazany” Zi-
vot, ked zanedbdaval svoju pravoplatni manzelku Iza-
belu a stykal sa s mladymi Kumankami a konkubinami
podla kumanskych zvyklosti, znepokojilo Svati stolicu.
Pochopitelne, ved' §lo o vplyv na krestanskom Uhor-
sku so v§etkymi moznymi dopadmi. Papez Mikulas Ill.
preto poslal v roku 1279 do Uhorska svojho legéta, fir-
manskeého biskupa Filipa. Bol to Gspesny vyjednavac.
Podarilo sa mu zvolat snem do Teténya a zhromazde-
nie prelatov do Budina, kde krél'a obvinil z neporiadkov
v krajine a hlavne podpory Kumanov, pohanov. Kral' sa
navonok pokoril a Zlatou bulou sa zaviazal zachovavat
poslusnost voti rimskej cirkvi. Prisl'bil, ze da pokrs-
tit Kumanov, Ze ich usadi v stalych sidlach a Ze donu-
ti Kumanov vydat ulipeny cirkevny majetok. Legat Fi-
lip, len tak, ,bokom”, usporiadal rozharané pomery cir-
kevnych majetkov napriklad aj tym, Ze sa mu podarilo
prinatit krdlovnd Alzbetu vratit desiatky, ktoré zabra-
la na Spisi prepoStovi a kapitule. Viera je viera, ale pe-
niaze s peniaze. Kralov prisl'ub bol v§ak klamlivy. So
snahou striast sa aj cirkevného tdtorstva, pohrozil ar-
cibiskupovi, Ze na neho posle Tatérov a dal zajat lega-
ta. Potom ho vydal Kumanom. Tymto krokom postval
proti sebe v podstate vSetkych. V roku 1282 sice Ladi-
slav pri jazere Hod porazil kuméanskeho vodcu Oldamira,
ale o napravu neporiadkov v krajine sa ani nepokisil.
Medzitym uZ velmoZi disponovali takymi silnymi vlast-
nymi vojskami, Ze boli schopni sa postavit aj vo¢i kra-
l'ovi. Ked' sa v§ak v roku 1284 zmocnili vlady kralom

nenavideni Kyseckovci, Ladislav, chraniac si svoje za-
ujmy, povolal v janudri 1255 do krajiny vojska Tatarov
pod vedenim chanov Nogaja od Dnepru a Telbugu z Kip-
¢aku. Tatari spustosili predovSetkym Spi§, ktorého ne-
mecké obyvatel'stvo drzalo s Kyseckovcami. Dalej pus-
tosili aj Sari$ a prenikli aZ k Pesti. Tu ich porazil Omodej
z rodu Abovcov. Ked' Tatari utekali cez Sedmohradsko,
prepadol ich tamojsi vojvoda Lérant Bak$a. Dal pochy-
tat tatarskych vodcov, postinat im hlavy a poslal ich
ako vojnovi trofej kralovi. Ladislav v zdrivosti zorgani-
zoval vojsko zo svojich Kumanov a zo zvy$kov Tatarov
a bez odkladu vtrhol na Spi§. Kumani vedeni divokym
Zupanom a velitelom Spi§ského hradu Kuzelom, pred
ocami krala ozhbijali kostol a prepoSstvo oproti Spis-
skému hradu. Odpoved prisla skoro okamzite. Papez
vyhlasil v Uhorsku a prilahlych krajinach krizovi vy-
pravu proti Sarapateniu mladého krél'a. Ten sa vSak za-
strasit nedal. Po porazke pri rieke Zitava kral uzatvo-
ril s Tatarmi opét spojenectvo. Chan Nogaj koncom ro-
ku 1287 prekro€il hranice Uhorska a pri Podolinci ¢akal
na krala, ktory zvolaval svojich stipencov k Sari§ské-
mu Potoku. Krala prekvapilo vladne vojsko a dokonca
ho zajalo. Medzitym Nogaj utrpel krvavi porazku od Ju-
raja Baksu a ustupil. Kral'ovi sa podarilo sice zo zajatia
ujst, ale ked' vo februari 1288 pritiahol ku KeZzmarku,
jeho nadejni spojenci uz davno ustipili. Na doviSenie
neStastia pre krajinu, na jar roku 1287 vpadli na juho-
zépadné Slovensko aj vojska Rakd$anov, pod zamien-
kou spojencov krala proti vel'moZom. Kral uz v podsta-
te vobec nevladol, o v§etkom rozhodovali najmocnejsi
vel'moZi, tak sa na jar roku 1290 uchylil k svojim Kuma-
nom v Zétisi, ktorym najviac déveroval. Tu, v kuman-
skom tabore pod hradom Chersig, bol pri hadke tromi
Kumanmi zavrazdeny.

Osud krala Ladislava mdZe byt mementom, ¢o
moZu spravit z mladého cloveka nésilie a nic¢im ne-
kontrolovatel'ny boj o majetok, vplyv a moc. MoZno to
vietko bolo aj inak a pri inych konStelaciach a vplyvoch
mozno by sa v Obréazkovej kronike neobjavil zapis, ze
za vlady Ladislava volali obyvatelia dvojkolesovi karu
kérou kréla Ladislava. To preto, Ze vzhl'adom na nepre-
stajné ldpezZe ubudli tazné zvierata a povoz tahali [udia
zapriahnuti ako zvieratd. Je o com premyslat.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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The Power to Surprise”

KIA CEE'D OLYMPIC \/ 5-DVEROVE| VERZII UZ OD 399 700,- SK!

Akna edicia cee’d OLYMPIC \/am za zvyhodnent cenu ponuka: maximalnu spolahlivost’,
vysoky Standard, bezpeCnost’ ocenenu 5 hviezdickami v testoch EURO NCAP.
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Olympijsky tim WWW.euroncap.com

peking2008  fandi slovenskému olympijskému timu. Made in SlovaKIA
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BANSKA BYSTRICA - Motor-Car Banski Bystrica so, Zvolenské cesta 48, 97405 Banska Bystrica, tel:048/4711311 - BARDEJOV - Optimal SK s-o, L. Svabiodu 21, 08501 Bardejoy, tel: 054/4729432 - BRATISLAVA - ia Bratilava, 50, Tuhovskd 5,83107 Bratilava, te: 02149294303  Slovakia Auto, o, Einsteinova 21, 85101 Bratile-
va,tel:02/32421384  Bratislava Lamac - Motor-Car Bratislava, 5.0, prevadzkare Lamac, Hodoninska ulca, 84103 Bratislava, tel: 02/49294399 - DOLNY KUBIN - Nowy Topcar s, Alej Slobody 1899, 02601, D. Kubin, tel: 043/5111139 - DUNAJSKA LUZNA - AMotor-Car Dunajska Luzn o, Dunajska Luing 141,900 42 Dunajska
j 2145980023 - DUNAJSKA STREDA - Auto Sii 5o, Povodsks 3636 92901 D. Streda, tel: 031/5521223 - HOLIC - Auto Valusek Sluzby sro, Stirova 41, 90851 Holit rOﬁJZHM KOSICE - Motor-Car Koice, 50, Dopravnd 5, 04001 K el: 055/7998607  LEVICE - Cyda-Daniel Jantosik, Kalnickd cestal,
93401 Levice, tel: 036/631255 Y A & 70920 LUCENEC - hUIOkva:XSY" Sportové 5+ MALACKY - AUTO TRADE 44 Pezinské 37, 901 01 Malacky, tel. 0903 643 714 - MARTIN - Nowy Topcar sro, Jilemnického
43,03601 Martin, tel: 043/4270134  MICHALOVCE - Kia Michalov 056/6891111+ NITRA - Motor-Car Nitra sro, Brati 219+ PIESTANY - Cars Qs cesta 112,92101 Piestany, tel: 033/7721595 - PLAVNICA - Auto-Vendy Slovakia,
Plavnica 444, 06545 okres Staré Lubovia, tel: 052/4282453 « PODBREZO lotor- , Stiavnicka 613, 97681 Podbrezovs, tel: 048/6172229 - POPRAD - Moto

opagso, Rt el 06561 PRESOV- 5 s 10 o iborom 50801 Py 051712641 -PREVIDZA
-KMGTOPsr0, Necpa\xka cesta 34/A, 97101 Priey udh,te\ 046/5420786 - ROZNAVA - Atla f‘ﬂdrE\ Autocentrum, Gemerské 563, Brzotin, cast BAK, 04801, tel: 058/7328155 + SPISSKA NOVA VES - LS, sro, Miynsks 8, 05311 Smizany, tel: 053/4298433 - TOPOLCANY - KMG TOP. 50, Pod Ka vamcuﬁ 28, 95501 Topolcany, tel
038/5329317 - TRENCIN - Auto Market Trencin,sro, M.R Stefénika 26, 91250 Trencin,tel: 032/7431924 - TRNAVA-

r-Car Tinava, 510, Nitrianska cesta 28, 91700 Trnava tel: 033/5531243 » ZVOLEN - Motor-Car Zuolen, 510, Némestie SNP 26/41,960 01 Zuolen, tel: 0918/364132 - ZIAR NAD HRONOM - Motor-Car Banské ZARUKA*

Bystrica 5.0, 07 Ziar nad Hronom, Priemyselnd 38,‘9650\ Ladomerska Vieska, tel: 045/6727322 + ZILINA - Novy (0, Bytéickd cesta, 01009 Ziina 9, tel: 041/7248108

Ponuka platf do odvolania... Kombinovand spotreba:47 - 73 1/100 km, emisie CO,; 119-173 g/km *7 rokov/150 000 km na pohonné Ustrojenstvo a 5 1okov/150 000 km na cely automobil. Plati pre KIA cee'd vo vdetkyich krajindch EU (+ Norsko, Svajtiarsko, Island a Gibraltr)



SIMPLY CLEVER

Nova SkodaSuperb

PRVY 5-DVEROVY
SEDAN NA SVETE
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Elegantny a prakticky zaroven

Prvy 5-dverovy sedan, ktory je nielen krasny, ale aj uzito¢ny. Unikatny patentovany systém Twindoor umoznuje praktické
otvéranie batoZinového priestoru dvoma flexibilnymi spésobmi pre vac¢si a mensi objem batoZiny. Origindlny dizajn
s elegantnymi nadc¢asovymi liniami a impozantny priestor pre pasazierov a ich osobné veci z neho vytvorili vozidlo,
ktorému sa nedd odolat. Navyse pontka 4 roky alebo 120 000 km plnohodnotnej zaruky + 4 roky servisu zadarmo.

Nové SkodaSuperb prekona vase o¢akavania.

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Superb: 5,7-7,6 1/100 km 151-180 g/km. WWW_SkOda—aUtO_Sk
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