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36 - Globalna Fiesta

Novy Ford Fiesta bol od za¢iatku navrhovany a vyvijany tak, aby vyhovoval roz-
licnym potrebam zakaznikov na celom svete, od zapadnej a vychodnej Eurépy
po severni Ameriku, Cinu, Australiu a juzni Afriku. Také vel'ka populacia ne-
musi mat na prvy pohl'ad vel'a spoloéného, preto spoloénost Ford pri planovani
nového malého automobilu uskutoénila rozsiahly vyskum potrieb, poZiadaviek
a tiuzob zakaznikov po celom svete - davno pred vytvorenim ...
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bj . Pick-up sa vracia

Po dvoch rokoch sa na slovensky trh vracia obl'abeny Nissan pick-up, ten-
toraz s oznacenim NP300. Navonok sa od svojho predchodcu prakticky
nelisi, ma viak prepracovany motor, spiiiajici emisni normu Euro 4. Ma
robustny rebrinovy ram, nezavislé zavesenie prednych kolies, vzadu je
tuha naprava odpruzena pozdiznymi listovymi pruzinami.
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Bezpecnost premavky

Okolo Strecna cesta
nebezpecna...

pripade uzatvorenia tunela Visiiové moze rozSirend ces-

/ ...a zostane dovtedy, kym prvé auto neprejde tu-
nelom Vishové/

Cesta prvej triedy 1/18 Zilina - Martin je najza-
tazenejSou dvojpruhovou komunikaciou na Sloven-
sku. Popod hrad Streéno prejde denne 30 az 40 ti-
sic aut. Je to enormné ¢islo, zial, si¢asna doprav-
na infrastruktira nie je stavana na takato intenzitu
premavky.

Slovenské sprava ciest /SSC/ v Ziline chce pre-
to cestu 1/18 rozsirit na Stvorpridovi, dokonca po-
tas plnej premavky. S rekonstrukciou cesty chce za-
c¢at v roku 2009. S tym, Ze auta by sa pustali strieda-
V0 razzo Ziliny araz v protismere z Martina. Takyto
stav by mal trvat aZ do roku 2013, kedy by auta popod
Strecno mohli jazdit v $tyroch pruhoch. Motoristi si to
nevedia redlne predstavit a tvrdia, Ze piatkové kold-
ny pri Povazskej Bystrici sd oproti hroziacim kolapsom
v Ziline prijemnou prechadzkou po upravenom turistic-
kom chodnicku. Generalny riaditel Vyskumného dsta-
vu dopravného /VUD/, a.s. Zilina pan Ing. Lubomir Pal-
¢tak hroziace nebezpecenstvo pomenoval absolitne jas-
ne: ,Vezmime najskor do Gvahy fakt, Ze 17. jila 2008
sa pri Povazskej Bystrici oficialne zacala vystavba za-
verecnej casti Gseku, ktory chyba k dokonceniu dial-
niéného prepojenia Bratislavy so Zilinou. To znamend,
ze takmer patkilometrovy usek bude viest ponad cen-
trum PovaZskej Bystrice na estakadach. Dial'nica D1z
hlavného mesta na sever Slovenska by mala byt spre-
jazdnena v roku 2010. Inymi slovami povedané, o dva,
tri roky motorista na dial'nici ponad Povazski Bystri-
cu si na nejaky povazskobystricky lievik uz ani len ne-
spomenie. O to naliehavejSie si ho ale uvedomi o par ki-
lometrov, pred vstupom do 2i|iny. Ano, z0 2i|iny sary-
suje hlavny dopravny problém na Slovensku. Uz dnes
tu bezne byvajii az hodinové kolony. Mimoriadne zlozi-
ty je stav infrastruktiry v intravilane Ziliny. A ak by
sa eSte k tomu rekonstruoval za plnej prevadzky tGsek
Zilina-Martin, stane sa tento dsek v uréitych momen-
toch absolitne nepriechodny. Nezabtidajme: alternativ-
ne trasy alebo obchadzkové trasy tu neexistujd, alebo
st vel'mi dlhé!” Podl'a neho snahy o rozsirenie tejto ko-
munikacie za plnej prevadzky na Stvorprddovd nie st
vhodné, lebo podla sticasnej dopravnej situacie si nevie
predstavit, ako by sa tato Gprava dala realizovat.

V odbornych kruhoch stale vyraznejsiu prevahu ziska-
va iné rieSenie: maximalne urychlit dostavbu dial'ni-
ce z Hricovského Podhradia po Dubni Skalu s tunelom
Visiové, takto mozno vyriesit aj obchvat Ziliny a po-
tom rozSirovat stcasni cestu do Strecna. Jej vyznam
neupadne. Naopak, pomdze miestnym motoristom, a v
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ta sldzit ako zalozna komunikdacia. Ak sa zvoli opacny
postup a okrem bezpecnostnych opatreni zacne SSC
aj s tipravou cesty na ,§tvorpruh”, vznikne v Ziline do-
pravny kolaps. Hustota premavky medzi Zilinou a Mar-
percent. Podobne ako pan Ing.Paléak aj splnomocne-
nec vlady pre vystavbu dialnic a rychlostnych ciest
a generdlny riaditel Narodnej dopravnej spolognosti,
pén Ing. Igor Choma, patri k tym, ktori sa hlasia k za-
sadnému rieSeniu tejto situacie. Najmé ako Zilinéan
nechce zatvérat oti pred ¢ihajicimi nastrahami tohto
Gseku: ,Dochadza tu k castym zosuvom pddy a pada-
niu skal. Vznikaji z toho kolizie, trazy, dokonca smr-
telné. Z tohto pohl'adu som jednoznacne za to, aby sa
tu urychlene urobili bezpeénostné opatrenia proti pa-
daniu skal.”

Vie, o €om hovori. Padajtce skaly si dévodom, pre
ktory vyhlasili na najviac zatazenej slovenske;j dvojpri-
dovej komunikacii mimoriadny stav. Pred zaciatkom let-
nej turistickej sezény zaznamenali desat skalnych lavin
za jeden mesiac. Riaditel Slovenskej spravy ciest v Zili-
ne pan Ivan Hlavoi je od zaciatku za radikélne a urych-
lené riesenie situdcie a odvolava sa aj na Zakon o civil-
nej ochrane. Zastava nazor, Ze treba nevyhnutne odta-
zit najviac narusené brala, na celom dseku vybudovat
zabrany a osadit siete. Potrebnych na to bude najme-
nej 300 miliénov kordn.

Statici nevedia povedat, ¢i sa narusené skalné
brald v GZine zosuni zajtra, alebo o niekol'ko rokov.
Nebezpeény v§ak moze byt aj jediny kamei, ktory sa
na cestu skotil'a z lesa. Svedéi o tom tragicky pripad
zminulého leta, ked' odrazena skala preletela cez pred-
né sklo auta a trafila 20-rocnt ¢esku obéianku, ktora
nasledkom zraneni neskér podlahla. Jej rodina planuje

v stivislosti s tragickou udalostou ¢oskoro podat Zalo-
bu na Slovenski republiku.

Spustenie prac v (Zine nie je vobec jednoduché
a nie je zatial jasné ani to, ako dlho budd prace trvat.
Prednosta krajského Gradu pre cestnd dopravu a po-
zemné komunikacie pan Jan Bariencik spolu s policiou
trva na tom, aby cestari zabezpedili pocas prac oboj-
smernd premavku. Pan lvan Hlavoi pripista, Ze splne-
nie tejto podmienky mdZe byt problémom. Aj s ohladom
na to riaditel Krajského dopravného inSpektoratu KR-
PZ v Ziline pan plk. Ing. Jan Ondrejka je zachovanie
Giplného prejazdu cesty Zilina - Martin. , Ano, td cestu
treba rekonStruovat. Kvdli tomu, Ze tam padaji skaly
. Kvdli tomu bol vyhlaseny mimoriadny stav. Zaroven
ale upozoriujem: kazdé obmedzenie premavky smerom
do Martina alebo do 2i|iny by nam robilo vaZne staros-
ti. Najma pri dopravnych nehodach by sme znefunkeé-
nili celd dopravu. Je na SSC v Ziline, aby vybrala zho-
tovitela stavby, ktory dokaze zabezpetit obojsmerni
premavku na celom tGseku - re$pektujic v plnom rozsa-
hu nase poZiadavky na plynulost a bezpecnost.,” pove-
dal pan Ondrejka.

Pan Choma nepovazuije za dobré robit v tomto ¢a-
se rekonstrukciu cesty na Stvorpruhovi - prave kvali
jej vytazenosti. ,Bez obmedzenia premavky cestu ne-
rozsirime a obmedzit teraz dopravu popod Strecno, to
by malo obrovsky dopad na plynulost premavky. Od-
hadujem, Ze fronty aut a nasledné zapchy by boli od
Sucian az po Povaizskii Bystricu. A to treba vel'mi do-
kladne zvazit. Presmerovanie dopravy v okrese Zilina
na Poprad je v podstate nemozné: obchadzkové trasy
by museli zacat uz niekde na trovni okresov Povazska
Bystrica - Trencin!”

Podl'a pana Chomu ,vdbec nie je isté, ¢i SSC
na rozsirenie komunikdcie na $tyri pruhy dostane
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stavebné povolenie. Bude vel'mi tazké zohnat aj klad-
né stanoviska i uz ochranérov alebo ministerstva zi-
votného prostredia, ktoré sa doteraz k rozSireniu cesty
1/18 stavali skor negativne. Preto povaZujem za sprav-
ne v prvom rade postavit tunel Visiové a ked zatne
slizit motoristom, aZ potom by sme mali pristtpit k re-
kon§trukeii cesty Zilina-Martin.”

Navyse, riesenie SSC je oproti navrhu NDS o rok
dihSie. V siéasnosti bezi tender na treti balik PPP-pro-
jektov, v ktorom je prave tsek Hricovské Podhradie-
Dubna Skala. V marci 2009 by malo dojst k podpisa-
niu koncesnej zmluvy a potom uZ mdze zacat naplno
vystavba celého seku, vratane tunela Visiové. S pred-
pokladom ukonéenia v roku 2012.

Ide o treti balik projektov verejno-siikromného
partnerstva /tzv. PPP-projekty/ obsahujtci Gseky Hri-
tovskeé Podhradie - Lietavskd Licka, Lietavska Licka -
Visnové, Visiové - Dubna Skala a Privadzac Lietavska
Ligka - Zilina. Vietky dseky tretieho balika sd sitastou
dialnice D1 a ich celkova dizka je 29 kilometrov. Pod-
statné teda je, aby sme PPP- projekty ¢o najskar real-
ne odstartovali. ,Aj v minulosti som hovoril, Ze z do-
pravného pohladu prave tento balik PPP nemal dostat
od vlady poradové ¢islo tri, ale naopak, mal byt reali-
zovany ako prvy,” povedal pan Palcak. ,Je totiZ najpri-
pravenejsi, mali sme o fiom najviac informacii a myslim
si, e uZ dnes cela stavha mohla bezat. Ochota aj pri-
pravenost Narodnej dial'nicnej spolocnosti tu je. 0 to
intenivnejSie by sa mal tento projekt, teda treti balik
dotiahnut do konca. To v praxi znamena uz ,len” tol-
ko, Ze treba urychlene uzavriet tender, podpisat zmlu-
vu s jeho vitazom a o najskdr zacat tento tsek sta-
vat. A hovorim teraz o celom Gseku - okrem 8-kilomet-
rového tunela Visiové mam na mysli tieZ napojenie na
Gisek Dubna Skala - Turany - Hubova. Az po vybudova-
ni tohto dseku si budeme moct na Slovensku oddych-
nut a tento gordicky uzol okelo Ziliny ndm nebude ro-
bit problémy.”

Ked' uz sme boli pod Strecnom, neobisli sme ani jed-
nu z tunajsich kréiem. Presvedcili sme sa, Ze nie vsetci
horlia za vybudovanie tunela. Tunajsi Senkar nam totiz
ako ,kapurkovi” pridal aj takiito obavu: tunel Vishové
nas odstrihne od sveta. Spomeiite si, kol'kokrat ste sa
pred rokmi tGiplne automaticky zastavili na obed v moto-
reste Majak pri Trencine. Museli ste aj pol hodiny cakat,
kym sa uvolnilo miesto pri stole. Dnes ziva prazdnotou,
v Casti priestorov predavajd nabytok, motorista uhana-
jaci po dialnici o slavny motorest nezavadi ani v myslien-
kach. A obdvame sa, Ze redlna hrozba sa teraz plavi ho-
re Vahom k nam, pod Strecno. Trenciansky Majak vysie-
la ¢ierne signaly. Prakticky vSetci, ktori Zijeme z turizmu
a cestovného ruchu, vnimame tieto signély ako vystrahu
pred ,zubatou”...

Nuz, ruku na srdce: podobné obavy realne hrozia,
nie st to len pivné reci. AvSak skor, ako doméci pod-
nikatelia stihnd zavesit na hrad bielu zastavu ¢i ho-
dit na cestu uterdk, treba jednoznaéne zopakovat: ani
dial'nica, ani tunel nie st hrozbou. Po dokonceni tunela
ddjde aj na cestu prvej triedy 1/18 Zilina - Martin a zau-
jem motoristov o dand lokalitu naopak, vzrastie. Rad zi-
de aj z dial'nice, aby splavil Vah prave pod Stre¢nom, aby
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si pozrel zrdcaniny hradu a dalSie zaujimavosti, ktoré
tento krasny kit Slovenska ma. Naopak, po dokonce-
ni komplexnej rekonStrukcie a rozSireni cesty sa bude
citit bezpecnejSie, pohodinejSie, bude si mact vychut-
navat vacsi komfort. Takto sa na celd vec pozerajd aj
odbornici z Narodnej dialniénej spolocnosti.

A pre tplnost predstavime aj tri baliky PPP- pro-
jektov, ktoré by mali urychlit dostavbu nase;j siete
dial'nic a rychlostnych ciest.

Tender na 1. balik PPP projektov vyhlasila NDS vlani
15. novembra. V ramci neho sa budi realizovat tse-
ky D1 v celkovej dizke 75 km, a to Dubné Skala - Tura-
ny, Turany - Hubova a Hubové - Ivachnova v Zilinskom
kraji a isekov Janovce - Jablonov a Fricovce - Svinia
v Presovskom kraji v celkovej dizke 74,84 kilometra.
Predpokladana hodnota stavebnych prac dosahuje pod-
I'a rezortu dopravy 49,1 mld. Sk bez dane z pridanej
hodnoty.

Rozhodnutim MDPT z konca januéra sa o vystavbu
prostrednictvom projektov verejno-sikromného part-
nerstva mozu uchadzat dva subjekty - Svédsky koncern
Skanska spolocne s francizskou spoloénostou Vinci
Concessions a zoskupenie podnikov Doprastav a Va-
hostav-SK spolu s franctizskymi Bouygues Travaux
Publics a Colas, Intertoll-Europe z Mad'arska a portu-
galskym Mota-Engil.

V poradi 2. balik PPP zahria dseky Nitra - Jele-
nec, Jelenec - Beladice, Beladice - Tekovské Nemce a
Banska Bystrica - severny obchvat. VSetky budd sd-
¢astou rychlostnej komunikacie R1 z Bratislavy, a
to medzi Nitrou a Banskou Bystricou. Spolocnosti ¢i
konzorcia uchadzajtice sa o zakazky PPP musia spI'-
nat rad presne stanovenych podmienok - od vysky za-
kladného imania po technickd sposobilost. Predmetom
koncesnej zmluvy bude vypracovanie projektovej doku-
mentacie, uskutocnenie stavebnych prac, financovanie,

prevadzka a tidrzba uvedenych dial'nicnych dsekov. Cel-
kova dizka koncesnej lehoty bude najviac 30 rokov.

Verejna sitaz na 3. balik PPP projektov obsahuiju-
ci iseky Hricovské Podhradie - Lietavska Liicka, Lietav-
ska Lucka - Visnové, Visnové - Dubna Skala a Privadzac
Lietavska Litka - Zilina by mala byt vyhlésena v prie-
behu nasledujicich mesiacov. Vsetky dseky tretieho
balika sii si¢astou dialnice D1 a ich celkové dizka je 29
kilometrov. Treti balik PPP medzi Zilinou a Martinom
predstavuje najtazsiu dialnicni stavbu na Slovensku.
Sutaz na stavbu asi 29 kilometrov dialnice D1 v naro¢-
nom teréne od Hricovského Podhradia po Dubni Skalu
zahfiia totiZ aj tri tunely. Dva z toho dokopy v dizke 10
kilometrov nahanaju strach, pretoZe nie je pri nich uro-
beny podrobny geologicky prieskum. Takmer 7,5-kilo-
metrovy tunel Visnoveé bude po dokonceni najdihsim
slovenskym tunelom. Treti balik bude zrejme preto aj
najdrahsi. Stavebné naklady sa odhaduji takmer na 50
miliard korin. Vyhodou vsak je, Ze st tu vykidpené po-
zemky. O tender na 3. balik PPP projektov sa uchadza-
ju Styria zaujemcovia. Lehota na predlozenie dokladov
preukazujticich splnenie podmienok Gcasti v tendri na
3. balik projektov PPP uplynula 1. jila 2008. Na Minis-
terstvo dopravy, post a telekomunikacii SR boli pred-
lozené doklady od 4 zaujemcov.

Podl'a pana Chomu by malo byt v rokoch 2006 az
2010 na Slovensku odovzdanych celkovo 148,23 kilo-
metrov dial'nic a rychlostnych ciest bez PPP projektov.
Spolu s PPP projektmi by to malo byt celkovo 216,28
kilometrov dial'nic a rychlostnych ciest. Vdaka PPP pro-
jektom by sa malo na Slovensku do roku 2010 vysta-
vat v plnom profile bez tunelov a naroénych tras 68,05
kilometrov dialnic a rychlostnych ciest. Do roku 2013
by mali koncesiondri postavit na Slovensku prostred-
nictvom PPP projektov celkovo 151,12 kilometrov dial-
nic a rychlostnych ciest za 105,7 mld. Sk.

Tibor BUCHA

www.mot.sk ﬂ



Z domova

Valne zhromazdenie spolocnosti Allianz -
Slovenska poistovna

Riadne valné zhromazdenie spolo€nosti Allianz - Slo-
venska poistoviia, a. s. 17. jina prerokovalo Vyro¢-
nd spravu Allianz - Slovenskej poistovne, a. s. (ASP)
za rok 2007, Konsolidovani vyroénd spravu za rok
2007 a spravu o podnikatel'skej ¢innosti a stave ma-
jetku spoloénosti za rok 2007. Akcionari tiez schva-
lili riadnu individualnu a konsolidovant Gétovnd za-
vierku Allianz - SP.

Riadne valné zhromaZdenie schvalilo navrh na roz-
delenie zisku Allianz - Slovenskej poistovne za

uplynuly rok vo vyske 3, 493 mld. Sk, z ¢oho 349
318 tis. Sk bude odvedenych do Zakonného rezervné-
ho fondu, 1, 643 mld. Sk urcilo na vyplatu dividend,
1449 846 tis. Sk bude zatictovanych ako nerozdele-
ny zisk a zvySok sa prevedie do Socialneho fondu a
Fondu socialnych potrieb.

Riadne valné zhromazdenie zarovei schvalilo navrh
na vyplatu dividend zo zisku spoloénosti akciondrom
v hodnote 50,40 Sk za akciu v nominalnej hodnote
180 Sk a 280,00 Sk za akciu v nominalnej hodnote

1000 Sk. Riadne valné zhromazdenie tiez rozhodlo
o spdsobe a mieste vyplaty dividend.

Na rokovani odznela informacia o zasadnych zame-
roch obchodného vedenia spolocnosti na budtce ob-
dobie, ako aj o predpokladanom vyvoji stavu majetku,
financii a vynosov spolo¢nosti, pricom sa predpokla-
da uzavriet rok 2008 so ziskom.

Na valnom zhromazdeni sa zdcastnili akcionari, ktori
disponujd 584 570 656 hlasmi, €o predstavuje 99,610
% zakladného imania spolocnosti. -az-

Toyota podporuje projekt ,, Zomieraju ludia
na Slovensku zbytocne? ..."

TOYOTA MOTOR SLOVAKIA sa stala part-
nerom projektu s ndzvom ,Zomierajd lu-
dia na Slovensku zbytocne? Lekari vyra-
Zajl do ulic”. Iniciatorom a realizatorom
tohto projektu je Slovenska nadacia srdca
a Slovenska kardiologicka spoloénost za
podpory partnerskych organizacii, lekarni-
kov, a lekarov.

Projekt je zamerany na edukaciu Sirokej
verejnosti o problematike kardiovaskular-
nych ochoreni a nadviaZe tak na Gspechy
" projektu, ktory bol realizovany pocas minu-
Iého roka.

Nzhladom na velki dmrtnost na srdcové
ochorenia je v stcasnosti na Slovensku za-
razajlce, ze vacsina Slovakov nepozna pri-
znaky infarktu ani mozgovej prihody. V po-
vedomi verejnosti sa v§eobecne podcenuji

faktory, ktoré vyznamnou mierou prispievaji ku vzni-
ku alebo zhor$ovaniu kardiovaskularnych ochoreni,.”
uviedol pan Doc. MUDR. Gabriel Kamensky, CSc pocas
tlatovej konferencie.

Spolocnost TOYOTA MOTOR SLOVAKIA na tento
projekt poZicala automobily Toyota Prius, ktoré bu-
de tim l'udi pouZivat pocas realizacie projektu. Auto-
mobil vyuzivajtci technoldgiu Hybrid Synergy Drive
je ohl'aduplny k Zivotnému prostrediu a zdravé Zivot-
né prostredie je nielen prioritou spolocnosti Toyota,
ale vel'mi dzko stvisi s na$im zdravim.

Lekari budd navstevovat letné hudobné festivaly,
koncerty, aguaparky, nakupné centra a miesta, kde sa
stistreduje vel'ky pocet 'udi. Nav$tevnici tychto miest
tak m6Zzu vyuZit prileZitost a dat si zmerat choleste-
rol v krvi, tlak krvi ako aj obozndmit sa s optimalny-

mi hodnotami.
.ta.

Silny odbyt pokracuje, opat najma autobusov

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategérie M1 a N1)
v jini medziroéne stdpol 0 17,52 percenta na 8983 vo-
zidiel, pricom za prvy polrok 2008 bolo zaregistrova-
nych 48 207 aut, ¢ize o 21,48 percenta viac ako v rov-
nakom obdobi vlani.

Poradie najziadanejsich znaciek novych osobnych
a malych nakladnych automobilov na slovenskom
automobilovom trhu vedie po prvych Siestich me-
siacoch Skoda s trhovym podielom 19,73 percenta,
druhé miesto si upevnil Volkswagen so 7,74 percen-
ta rovnako ako tretie miesto Peugeot so 7,34 percen-
ta. Dal3ie poradie: 4. Renault 6,56 %; 5. Citroén 6,48
%; 6. KIA 6,05 %; 7. Suzuki 5,74 %; 8. Ford 5,36 %;
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9. Fiat 4,86 %; 10. Opel 3,64 %; 11. Toyota/Lexus
3,56 % a tucet najispesnejsich uzatvara 12. Hyundai
s podielom 3,25 percenta.

Za Sest mesiacov roku 2008 zaregistrovali tiez
spolu 550 novych nakladnych automobilov hmotnos-
ti 3,5 az 12 ton (kategoria N2), ¢o je 0 9,24 percenta
menej ako vlani. Najvacsi podiel na trhu bol opat v po-
radi: prvé Iveco, ktoré dosiahlo 36,00 %, druhé Mitsu-
bishi Fuso 16,18 % a treti Renault 12,36 %.

Pocet registracii novych nakladnych automobilov
nad 12 ton (kategdria N3) dosiahol oproti vlanajSiemu
obdobiu januar az jiin narast o 4,11 percenta pri odby-
te za prvych Sest mesiacov tohto roku spolu 2180 vo-
zidiel uvedenej kategdrie. Tto kategdriu znovu vedie

Volvo, ktoré ziskalo podiel 20,92 %, na druhé miesto
s 16,97 % postipil Mercedes-Benz a tretia Scania ma
podiel na trhu 16,56 %.

Za januar az jun 2008 zaregistrovali aj 302 no-
vych autobusov (kategdria M2 a M3), ¢o je 0 91,13
percenta viac ako pocas toho istého obdobia vlani. Po-
radie sa oproti predo§lému mesiacu na prvych dvoch
miestach nezmenilo: na cele je Irisbus s 52,65 %
a druhy SOR m4 20,20 %. Tretie miesto zaujal Re-
nault, ktory dosiahol 4,64 % vsetkych registracii

v uvedenych kategériach.
Ing. Méaria NOVAKOVA
ZAP SR



Ekologia

Staty G8 su prili$ pomalé v boji proti
klimatickym zmenam

Styri dni pred konanim vrcholného stretnutia G8
v Japonsku, ktoré sa uskutocnilo od 7. do 9. jila,
verejnost dostala k dispozicii vysledky novych vy-
skumov analyzujicich klimatické spravanie sa Sta-
tov G8 a piatich rozvijajicich sa ekonomik. Ohal'u-
ju, Ze Staty G8 v boji proti klimatickym zmenam
zaostavaju.

Spravu s nazvom ,The G8 Climate Scorecards
2008" (Klimatické bodovacie karty G8 2008) vypraco-
vani nezavislou konzultaénou spoloénostou Ecofys si
spolocne objednala environmentalna organizacia WWF
a poskytovatel medzinarodnych finanénych sluzieb Al-
lianz. Sprava hodnoti $taty G8 podla deviatich kvanti-
tativnych ukazovatel'ov, akymi je napriklad porovnanie
minulych emisnych trendov od roku 1990 a napredova-
nie v porovnani s Kjotskymi zavazkami pre dany $tat.
Okrem toho hodnoti aj vykonnost v troch konkrétnych
oblastiach politiky: energeticka dcinnost, obnovitelna
energia a rozvoj obchodovania s uhlikom.

.Bodovacie karty ukazuju, Ze Ziadna z vedicich
priemyselnych krajin nie je odhodlana spinit pozadova-
né zmensenie emisii natol'ko, aby sme ostali v pasme
oteplenia o 2 stupne” povedala Regine Giintherova, ria-
ditel'ka WWF Programu klimatickych zmien v Nemec-
ku. ,Zostava nam 10 az 15 rokov, kedy sa globalne emi-
sie dostan(i na vrchol a musia zatat klesat. Cas sa nam
krati.”

Dr. Joachim Faber, ¢len predstavenstva Allianz SE
povedal: ,Staty G8 maji zodpovednost byt tahdiimi
v opatreniach proti klimatickym zmenam. Musia byt
prikladom, preslapavat cestu a viest svet k nizkouh-
likovej ekonomike, vyuZivajicej Cistd energiu.”

Allianz SE podporuje vyskum s cielom lepsie cha-
pat meniace sa investicné a regulacné prostredie, ako
aj prileZitosti na vyvoj novych poistnych a kapitalo-
vych produktov na roznych trhoch.

.Ochrana pred klimatickymi zmenami méze vy-
tvarat obrovské prileZitosti pre Cisté technoldgie, kde
Allianz SE vidi ohromny potencial pre investicie, rast
anové pracovné miesta. Na rozvinutie tohto potencia-
lu je obzvlast dolezita podpora celosvetového uhliko-
vého trhu,” povedal Dr. Faber.

Sprava uvadza, Ze veddci predstavitelia by sa na
vrcholnom stretnuti G8 v Japonsku mali zaviazat k dI-
hodobym cielom na zmensenie emisii 0 80 % do roku
2050 a do roku 2020 o hodnotu bliZiacu sa podl'a moz-
nosti ¢o najviac k 40 %.

.Svet momentalne stoji na krizovatke, kedy sa roz-
hodny krok mdze pretavit na hospodarsky Gspech” po-
vedala Regine Giintherova. ,O¢akavame, Ze japonské
predsednictvo summitu v Hokkaido zaviaze Staty G8
k zavaznym a zavaznym cielom zmenSovania emisii.
G8 by mala prisl'abit finanéni a technickd podporu
rozvojovym Statom v oblasti nizkouhlikového rozvoja

a adaptacnych opatreni, ktoré s meratel'né, vykazo-
vatelné a overitelné.”

Zhrnutie vysledkov jednotlivych krajin:

Podl'a spravy G8 Climate Scorecards 2008, v rebricku
vedie Velka Britania tesne pred Franctizskom a Nemec-
kom, ale vSetky tri §taty si vSak len v polovici cesty
v porovnani s tym, kde by mali byt.

Vel'ka Britania podl'a odhadov splni svoj Kjétsky
zévazok a zavadza inovativne politické nastroje, ako
napriklad navrhovany Zakon o klimatickych zmendch.
Aj napriek tomu, Ze kladie silny ddraz na pristup v si-
vislosti s uhlikovym trhom, robi prili§ mélo na to, aby
zrychlila pouzivanie obnovitelnej energie a podporo-
vala energetickd G€innost. Okrem toho sa podiel uhlia
v energetickom mixe Vel'kej Britdnie momentélne zvac-
Suje, Cim rastu aj emisie.

Franciizsko je hodnotené ako druhé najlepsie co sa
tyka sticasnych cielov, vykonnosti a medzinarodnych po-
zicii, ale jeho slabinou je prave plnenie planu v blizkej bu-
dicnosti. Franciizsko teda riskuje, Ze pri budicoroénom
hodnoteni strati svoje relativne dobré skére.

Nemecko dosahuje najlepSie vysledky v obnovi-
tel'nej energii, pricom ma regulaény ramec, ktory sa
povazuje za medzinarodny Standard. Nemecko tiez
schvalilo nové legislativne baliky tykajice sa energe-
tickej Gcinnosti a klimatickych politik. Doposial sa mu
vSak nepodarilo zaujat jasny postoj voci energii z uhlia.
Spréva uvadza, Ze tu nastal negativny trend zo strany
elektrarenskych spoloénosti planovat vaésSinu novych
elektrarni na baze uhlia a lignitu.

Taliansko, ktoré sa umiestnilo na 4. mieste, za-
¢alo vyvijat ur€it snahu robit nieco s otazkou klima-
tickych zmien a faZi z toho, Ze odsthlasilo prislusné
politiky EQ. Avsak bolo zrealizovanych iba vel'mi mélo
vyslovene narodnych opatreni a ich emisie znacne pre-
kratujii Kj6tske limity. Stat ziskal pomerne dobré hod-
notenie z hl'adiska energetickej narocnosti.

Na 5. mieste sa umiestnilo Japonsko, ktoré

zvacsuje svoje emisie a ma daleko k spineniu Kjotskych
zavazkov. Vlada ma este len oznamit svoj strednodoby
plan zmensovania emisii. Jeho druha priecka v hodno-
teni uhlikového trhu vyplyva z rozsiahleho vyuZivania
ofsetovych projektov v rozvojovych krajinach v ramci
Mechanizmu Eistého rozvoja OSN, avsak krajine chy-
baji povinné narodné opatrenia, ako napriklad zavede-
nie obchodu s emisiami.

Za uvedenymi krajinami zaostava Rusko, ktoré
stratilo svoju pociatoéni vyhodu mensich emisii. Za
ostatnych osem rokov emisie opatovne vzrastli. Rus-
ko si iba naplanovalo niekol'ko narodnych politik, z kto-
rych Ziadna zatial' nebola realizovana. Realizacia ne-
davneho oznamenia vlady o zlepSeni energetickej acin-
nosti moze zasadnym spdsobom ovplyvnit poradie pri
buddcoroénom hodnoteni.

Na spodku rebricka je Kanada a USA, ktoré sa
umiestnili na 7. a 8. mieste. Toto nie je Ziadnym prekva-
penim vzhl'adom na ich narastajlice emisie a energetic-
ky naroéné hospodarstvo a ich neschopnost realizovat
plny potencial opatreni na zlepsenie energetickej ucin-
nosti. Je tu vSak nadej: UZ ¢oskoro ma ddjst k prijatiu
legislativy ohladom obmedzenia emisii v USA a podni-
ky sa pripravujd na obchodovanie s novou komoditou,
to sa mozZe potencialne rozsirit po celom kontinente.
Aj napriek tomu, Ze federalne vlady doposial nepodpo-
rovali rieSenia vhodné z hladiska klimy, iniciativy na
nizsich drovniach mézu pomact zvysit latku pri nasle-
dovnom vydani hodnotenia.

Bodovacie karty tiez analyzujd klimatické a ener-
getické politiky piatich rozvijajtcich sa hospodarstiev
-Bratzilie, Ciny, Indie, Mexika a Juznej Afriky. Tieto §ta-
ty nemozno merat tym istym metrom ako priemyselné
krajiny, a preto nie si sicastou bodového hodnotenia.
Bodovacie karty odhaluja vel'ké rozdiely medzi tymito
Statmi, €o sa tyka ich rozvoja, energetického mixu a vy-
slednych emisii. KIi¢ovou otazkou je, ako budd priemy-
selné Staty pomahat tymto piatim rozvijajdcim sa, aby
dosiahli ich prechod na nizkouhlikovy vyvoj. -az-
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Bezpecnost premavky
SATC

Chorvatsko - generalna
Informacia pre motoristov

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Letné prazdniny su v polovici a slovenski turisti
sa opét vydavaji na Jadran. Vzhl'adom na dokon-
cenie novej dial'nice Zahreb - Split ¢oraz ¢astej-
Sie volia cestu vlastnym autom. Slovensky auto-
turist klub uverejnil na svojej webstranke general-
nu informaciu o dopravnych predpisoch, pokutach
a dial'niénych poplatkoch platnych pre sezonu 2008
v Chorvatsku. Dufame, Ze tieto aktualne informa-
cie z chorvatskeho autoklubu HAK budi uZitoéné
aj pre citatel'ov ¢asopisu MOT ‘or.

Povolené rychlostné limity st zhrnuté v tabul'ke. Mi-
moriadne rychlostné limity platia pre Skolské autobusy
(80 km/h), automobily tahajdce sa na lane (40 km/h),
minimalna rychlost na dial'nici je 60 km/h. Zaujima-
vostou je, Ze voditi do 24 rokov nesmd prekro€it rych-
lost 120 km/h na dial'nici, 100 km/h na rychlostnej
ceste a 80 km/h na ostatnych cestach.

Mimo obce
prekrocenie o KN
10-30 km/h 500
30-50 km/h 1000
nad 50 km/h 3000-7000

Svietenie je v Chorvatsku povinné v noci a pri zhor-
Senej viditelnosti (pri nedodrZani pokuta 500 KN), svie-
tenie aj pocas diia je povinné od posledne;j nedele v ok-
tobri do poslednej nedele v marci (pokuta 300 KN).
Pre motocykle a skitre je denné svietenie povinné
celorocne.

Alkohol a navykové latky

Povolena hladina alkoholu je v Chorvatsku 0.05%. Nu-
lova hladina je povinna pre vodicov vozidiel nad 3.5 t,
vodicov z povolania (autobusy, taxi, sanitky, autosko-
ly) a pre vSetkych vodicov do 24 rokov.

Policia vykonava namatkové kontroly, hladina al-
koholu sa meria dychovou skaskou, alebo v odovodne-
nych pripadoch odberom krvi. Pri dopravnej nehode je
skiiska na alkohol a omamné latky povinna.

Pokuty za vedenie vozidla pod vplyvem alkoholu
alebo omamnych latok su nasledovné:

Povolena rychlost’ Alkohol

D|R|C prekroCenie o KN
osobné auta do 3.5t [130]110| 90 do 0.05 % 700
- s privesom 90 | 80 | 80 0.05-0.10 % 1000-2000
motocykle 130[110( 90 0.10-0.15 % 2000-5000
- s privesom 80 | 80 | 80 nad 0.15 % 5000-15 000*
autobusy 100 80 | 80 odmietnutie testu | 5000-15 000*
- S privesom 90 | 80 | 80 *) alebo 60 dni vazenie
vozidla nad 3.5t 90 | 80 | 80

D=dialnica R=rychlostna cesta C=ostatné cesty

Za prekrocenie rychlosti chorvatska policia spravi-
dla vyZaduje zaplatenie pokuty priamo na mieste prie-
stupku. Pokuty v chorvatskej mene Kuna st rozlisené
podla toho, ¢i bola rychlost prekrocena v obci alebo mi-
mo obce nasledovne:

V obci
prekrocCenie o KN
do 10 km/h 300
10-20 km/h 500
20-30 km/h 1000
30-50 km/h 2000
nad 50 km/h 5000-15 000*

*) alebo 60 dni vazenia
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Omamné latky

typ KN
drogy 5000-15000
lieky 1000-3000

Povinna vybava musi obsahovat:

o lekarnicku

 vystrazny trojuholnik (dva ak ma vozidlo prives)
* sadu nahradnych Ziaroviek

* lano alebo tyc na odtah

* rezervna pneumatika

* hasiaci pristroj (len pre komeréné vozidla)

o reflexna vesta EN-471 (len vodic)

Pokuta za nedodrzanie povinnej vybavy je 700 KN.

Motocyklisti sd povinni pouzivat ochrannd prilbu pre
vodica i spolujazdca. Spolujazdec nesmie byt pod vply-
vom alkoholu alebo omamnych latok, pokuty st v ta-
kom pripade rovnaké ako pre vodica. Jazda na moto-
cykli bez ochrannej prilby sa tresta pokutou 1000 KN.
Je zakazané vozit na motocykloch a skdtroch deti do
12 rokov. Za tento priestupok je pokuta 500 KN.

Cyklisti: Minimalny vek na jazdu na bicykli po verej-
nej komunikacii je 14 rokov. Deti od 9-14 rokov mozu
jazdit na bicykli len so Specialnym osvedcenim, alebo
v sprievode osoby starSej ako 16 rokov. Deti do 9 ro-
kov mdZu jazdit na bicykli len v detskej sedacke, pri-
¢om hicykel musi viest osoba starsSia ako 18 rokov.
Pre vSetky osoby do 16 rokov je povinné pouzZivanie
ochrannej prilby.

Povinna vybava bicykla musi obsahovat:

* predné Zlté alebo biele svetlo

 zadné Eervené svetlo

* brzdy

« reflexnd vestu alebo odev s reflexnymi prvkami pre
jazdu za zhorsenej viditeInosti alebo v noci

Deti: Je zakazané vozit deti do 12 rokov na motocykli
a na prednom sedadle automobilu. Vynimkou s deti do
2 rokov pripitané v detskej sedacke oproti smeru jazdy
a pri vypnutom bezpe€nostnom vankisi spolujazdca.
Deti do 12 rokov musia byt prepravované na zadnom
sedadle. Deti do 5 rokov musia byt pripitané v det-
skej sedacke.

Pomoc v nidzi
Dédlezite telefonne ¢isla

policia (00385) 92

slovenski policajti:

Makarska (0038599) 7201 004-5
Gospic (0038599) 7201 001-2
rychla zachrannd pomoc  (00385) 94

poziarnici (00385) 93

pomoc na ceste (HAK) (003851) 987

pomoc na ceste

po slovensky (SATC) (004212) 682 492 1
Ostatné dolezité informacie a pokuty

Chorvatska policia je opravnend vyberat pokuty pria-
mo na mieste priestupku, v pripade Ze vodi¢ nema ho-
tovost, mdze vystavit doklad, ktory musi byt uhrade-
ny do 8 dni na poSte alebo v banke. Policia méze zadr-
zat vodicsky preukaz na dobu maximélne do 8 dni za
tieto priestupky:



Niektoré pokuty za dopravné priestupky:

pocas choroby

priestupok KN body :

jazda v protismere 2000-5000 2 * jazda na moto-
nedanie prednosti v jazde 2000 3 cvkli bez ochran-
jazda na Gervent 2000-5000 2 nej prilby.
nedovolené predbiehanie 700-2000* 0-2* . L

- - Vodi¢ je povinny
nespravne parkovanie 300 0 . ,
parkovanie na vyhradenom si do troch dni po
mieste 700 0 vypr$ani zadria-
nedanie prednosti chodcom 1000 1 nia voditsky preu-
nedovoleny prejazd Zel. kaz prevziat, inak
priecestim 2000-5000 2 bude vrateny pri-
nepriputanie sa 500 0 slu§nému orgénu,
telefonovanie za jazdy 500 0 ktory ho vydal. Vo-

*) zaélezi na okolnostiach, predbiehanie v tuneloch, na mostoch a prechodoch pre chodcov +

* jazda pod vplyvom alkcholu alebo omamnych latok
e jazda bez okuliarov, ak st predpisané
* jazda pod extrémnou psychickou zatazou, v strese,

dicovi, ktorému bo-
la zakazana dalSia
jazda pod vplyvom zakazanych latok a ktory zékaz po-
rusi, bude vodi¢sky preukaz odobraty natrvalo a odo-
slany prislusnému organu, ktory ho vydal, spolu so

== MAKE CARS GREEN

MAKE CARS GREEN je medzinarodna environmen-
talna kampaii, zamerana na zmensenie nepriazniveé-
ho vplyvu motorizmu na Zivotné prostredie na na-
Sej planéte.

Na zéaklade principov vytycenych v deklaracii MA-
KE CARS GREEN, ktora bola jednohlasne prijata na po-
slednom Generalnom zhromazdeni FIA (Féderation Inter-
nationale dé |’ Automobile), tato kampan urcuje cestu,
ktorou by sa mali uberat Statne autority, automobilo-
vy priemysel a spotrebitelia, aby spolocne konstruktiv-
nym sposobom prispeli k zachovaniu Zivotného prostre-
dia v buddcnosti.

Kampan MAKE CARS GREEN spaja vsetky aspek-
ty posobenia FIA v oblasti mobility aj motoristického
Sportu: od posilfiovania environmentalneho povedo-
mia spotrebitelov, vyvijania pozitivneho tlaku na stat-
ne autority a vyrobcov automobilov (prostrednictvom
svojej viac ako 100-miliénovej lenskej zakladne v 130
Statoch sveta), aZ po zavadzanie najmodernejSich eko-
logickych trendov v motoristickom $porte (F1 a WRC
Rallye). Ciefom kampane MAKE CARS GREEN je do-
siahnut radikdlnu zmenu uhla pohl'adu na automobil

v spolocnosti tak, aby uz nebol povaZovany za hlavny
negativny faktor pri zne€istovani Zivotného prostredia,
ale aby sa prave naopak, stal rozhodujdcim prvkom eko-
logickych aktivit v oblasti mobility.

Kampai MAKE CARS GREEN, podporovana global-
nym partnerom Bridgestone, medziinym vyzyva OSN
k prijatiu celosvetového limitu emisii CO2 osobnych au-
tomobilov. FIA a jej clenské kluby jednomyselne prija-
li Deklaraciu, ktora stanovuje Standardnd hranicu C02
emisii osobnych vozidiel na 140 g/km.

Dalsimi hlavnymi témami, na ktoré sa kampaii MA-
KE CARS GREEN chce orientovat st ,eko-Soférovanie”
a Gspora paliva pri vedeni vozidla, nové technoldgie na
priame monitorovanie Skodlivého vplyvu vozidla pri So-
férovani (ukazovatel emisii), nové ekologicke;jSie kon-
Strukcie pneumatik a globalna podpora pouzivania bez-
olovnatych a bezsirnych motorovych paliv.

FIA vystupuje uZ viac ako 100 rokov ako zastupca
spotrebitelov - motoristov na celom svete. V rdmci tohto
svojho vyznamného zavazku sa rozhodla - v silade so
Svetovym diiom Zivotného prostredia 2008 - odStarto-
vat b. jina tohto roku kampain MAKE CARS GREEN na

Bezpecnost premavky
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zaznamom o priestupku. V takomto pripade moze byt aj
docasne skonfiskované vozidlo.

Vodicovi-cudzincovi, ktory pocas svojho pobytu
nazhiera za priestupky 9 a viac bodov podla chorvat-
skeho bodovacieho systému bude udeleny zakaz viest
motorové vozidlo na tzemi Chorvatska po dobu 9-12
mesiacov.

Ak vodic¢ v Chorvatsku zapricini dopravnd nehodu s ma-
terialnymi Skodami, pokuta je 1000 KN. Ak pri nehode
boli zranené (usmrtené) osoby, pokuta je 2000 KN.

Spoplatnené useky

V Chorvatsku sa cesty spoplatnené mytom, ktoré sa
plati v hotovosti na jednotlivych mytniciach, alebo for-
mou predplatenych kariet. Jednotlivé spoplatnené Gse-
ky najdete na: http://www.hak.hr/servisne-infor-
macije/cestarine.aspx

troch miestach: v novozélandskom parlamente vo Wel-
lingtone, v Spanielskom parlamente v Madride a v Bru-
seli, v sidle Eurdpskej Komisie. Nésledne FIA vyzyva
svoje lenské autokluby (na Slovensku SATC), aby sa ku
kampani pripojili organizovanim narodnych akcii, kto-
rych cielom je priblizit filozofiu kampane Sirokej spot-
rebitel'skej verejnosti.

Pre ulah¢enie propagécie t ejto kampane FIA vypra-
covala informaény letak , 10 rad ako jazdit zelensie” (10
points for greener motoring), v ktorom informuje vodi-
tov, ako sa ekologickejsie spravat za volantom. Tento
letak bude na pozZiadanie ¢lenského klubu prelozeny do
prislu$ného jazyka. FIA siéasne podpori kampaii dal§im
promo-materidlom (vlajky, transparenty, trickd, odzna-
ky). FIA vyzyva Elenské kluby, aby pri priprave narod-
nych kampani oslovili dalSich partnerov - §tatne au-
tority, vyrobcov automobilov, zndme osobnosti zo sve-
ta motorizmu (pri globalnom §tarte kampane sa osobne
ztiéastnil napriklad Lewis Hamilton).

Narodné akcie v ramci kampane MAKE CARS GRE-
EN sa uzZ uskutocnili vo viacerych Statoch sveta, v Eu-
répe napriklad v §panie|sku, Vel'kej Britanii, Chorvat-
sku, Rakdsku, Luxembursku, Taliansku, Portugalsku.

Dalsie informacie na http://www.makecarsgre-
en.com/http://www.makecarsgreen.com/documents/
mcg_leaflet_en_fia.pdf

Novinka: Nemecke emisné nalepky
kupite v SATC

Ako sme uz informovali, od 1.1.2008 a neskor v prie-
behu celého roku 2008 je na vjazd do niektorych ne-
meckych miest (k dnesnému diu napriklad Kolin, Ber-
lin, Hannover, Mannheim, étuttgart, Bochum) povinna
tzv. Low Emision Zone (LEZ) néalepka pre niektoré typy
automobilov. Tieto emisné nalepky bolo doteraz mozné
kapit len v Nemecku vo vybranej sieti stanic technic-

kej kontroly a pobociek nemeckého autoklubu ADAC.
Prave vd'aka spolupraci SATC a ADAC mozeme s rados-
tou oznamit, Ze slovenski motoristi si teraz mézu k-
pit nemecké emisné nalepky aj na Slovensku priamo
cez Slovensky Autoturist Klub (SATC). Ceny emisnych
nélepiek sa pohybujd od 5 do 35 € + manipulaény po-
platok. K objednévke treba priloZit osvedéenie (technic-

ky preukaz) vozidla. BlizSie informacie (mapy, kategé-
rie vozidiel) najdete na http://www.satc.sk/novinky/
v-nemecku-uz-s-emisnou-nalepkou.html.

V pripade zaujmu nds, prosim, kontaktujte e-mailom na

bojar@satc.sk alebo juck@satc.sk, pripadne telefonic-
ky na €isle (02) 682 492 11, p. Bojar alebo p. Juck.

www.mot.sk n
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Agresivni vodicl

na cestu

Naklady na dopravné zapchy na Slovensku mézu
dosiahnut az 9,26 mid. Sk Podl'a oficialnych odha-
dov Eurdpskej iinie dosahuji naklady sposobené
dopravnymi zapchami v europskych statoch az 0,5
percenta HDP Eurdpskej iinie ro¢ne. Tie isté odha-
dy varuji, Ze uZ o niekol'ko rokov tieto naklady
vzrastii na dvojnasobok. Priéinou mnohych doprav-
nych zapch su agresivni vodiéi.

Najvacésiu ast tychto nakladov - asi 90 percent -
predstavujii tasové straty. Dalsich 8 percent tvori vég-
Sia spotreba motorovych paliv a zostavajlice 2 per-
centa pripadaju na Skody spdsobené nehodami a dal-
Sie suvisiace naklady. Aj ked' Slovensko sa na tychto
nakladoch podiela len vel'mi malou mierou, nejde pre
nas o zanedbatelné straty.

Ak by sme sa chceli dopracovat k nejakému od-
hadu, mohli by sme zjednodusene predpokladat, Ze
menSie zatazenie infrastruktiry a mensia priemerna
mzda znamena, Ze na Slovensku tvoria naklady spo-
sobené dopravnou zapchou zhruba polovicu, teda 0,25
percenta nasho HDP. Pri tomto zjednodusSeni dospeje-
me k ¢islu 9,26 mld. Sk. A to nie je mélo,” hovori pan
Ing. Matej Bugér, konatel spoloénosti SKODA AUTO
Slovensko s.r.o.

Dopravné zapchy ¢asto zapricinuji prave agresiv-
ni vodici. Ak by agresivna jazda spdsobila na Sloven-
sku len polovicu dopravnych zapch rocne, cena za fu
by sa vysplhala na 4 a pol miliardy kortn len v minu-
lom roku. V mnohych $tatoch preto sprisiuji postihy za

EWE

nepatria

Opravém ciest a dialnic sa po istom ¢ase ich pouzivania nemoZno vyhnit. Cestari ich opravuji aj v lete, stretivame

sa s tym vSade na svete. Opravované seky spisobuji spomalenie rychlosti pridu dut, zmensovanie rozstupov me-

dzi nimi. Hladanie rychlejsieho jazdného pruhu v takejto situdcii je zvyéajne celkom zbytocné, prechaddzanie z jedné-

ho jazdného pruhu do druhého pri malych rozstupoch dut iba nezmyselne zvacsuje riziko vzniku dopravney nehody.

A po nej sa okam?Zite zacnd vytvarat dopravné zdpchy, v ktorych zbytoCne stracaju cas aj peniaze posadky stoviek

aut. TieZ sa ponahlali do svojej dovolenkovey destinacie, do préce, alebo domov...

agresivnu jazdu - nedodrZiavanie bezpecnej vzdialenos-
ti medzi vozidlami, predbiehanie v pravom jazdnom pru-
hu, nedavanie znamenia o0 zmene smeru jazdy, ¢i ,vybli-
kavanie” dial'kovymi svetlami.

Prevenciou pred takymto spravanim sa by mala
byt intenzivnejsia policajna kontrola a vacsie pokuty

za agresivne spravanie sa za volantom. Postih v podo-
be verejnoprospesnych prac alebo povinnych skupino-
vych terapii pod vedenim psycholdga by mohol byt tiez
jednym z kl'déov riesenia problému agresivnych vodi-
tov. Lebo prave ¢as ma pre mnohych z nich vacsiu ce-

nu, nez akakol'vek pokuta. -$a-

Pri ceste na dovolenku sa da usetnt
az 33 7% nakladov na motorove paliva

Az jednu tretinu motorovych paliv méze vodicom
usetrit dodrziavanie niektorych zasad aspornej
jazdy. Viésina slovenskych dovolenkarov vyuZiva
pri ceste na dovolenku vlastné auto. Rastiice ceny
benzinu ¢i nafty sa tak priamo prenasaju do zvac-
Senych vydavkov na letni dovolenku. Preto odbor-
nici SKODA AUTO Slovensko pripravili pre sloven-
skych vodiéov zhrnutie zakladnych zasad aspor-
nej jazdy.

Styl jazdy a starostlivost o vozidlo mdzu vyraz-
ne ovplyvnit konecnd sumu, ktord vodic vynaloZi na
motorové paliva.

m august 2008

Kontrola technického stavu vozidla - motor, filtre,
pneumatiky

Pred cestou do zahranicia by mal kazdy vodic¢ navsti-
vit autorizovani opravoviiu svojej znacky a auto podro-
hit prehliadke. Ak zanedba tito navstevu, l'ahko sa mo-
Ze stat, Ze zle nastaveny motor auta zvacsi spotrebu aj
0 20 %. Zanesené filtre zvacsia spotrebu o dalSich

10 %, ku ktorym sa pridava aj kratsia Zivotnost au-
tomobilu, a tym narast nakladov. Dolezité je aj udr-

Zovanie spravneho tlaku vzduchu v pneumatikach.

Dostatocné nafiknutie pneumatik usetri az 3 % mo-
torovych paliv. Zimné pneumatiky pouzivané pri teplo-

tach nad 10 °C zvacsuju spotrebu az 0 0,3 1/100 km.

Neoriginalne aerodynamické doplnky, otvorené okno
alebo lapace necistot za kolesami zvacsuja spotrebu
a naopak, dobré s plastové puklice z originalneho pri-
slusenstva na kolesach, ktoré zmensuji aerodynamic-
ky odpor vozidla.

Plynula jazda

Styl jazdy brzda - plyn, hnanie motora do zbytotne vel-
kych otacok pri rozbiehani a neprimerane vel'ka rych-
lost zvacsi spotrebu paliva v meste o 5 % a na dial'ni-
ci dokonca az o 33 %. Preto treba jazdit plynule, pred-
vidat situacie a vyuzivat v maximalne moznej miere
dojazd, dynamiku pohybujiceho sa vozidla a hlavne



brzdenie motorom. Najma pred kolonami aut a sema-
formi sa neoplati pridavat a vzapati brzdit. Je dolezité
udrziavat stabilnd rychlost po cely ¢as.

Jazdit pomalSie a menej pouzivat klimatizaciu

Najekonomickejsia je zvycajne rychlost medzi 50 az
60 km/h. Na dialnici je z hladiska spotreby najlepSie
ist rychlostou 90 km/h. Pri zrychleni napriklad na 130
km/h stipne spotreba a7 0 3 1/100 km. Pri rychlosti
90 km/h je spotreba o 15 % mensia ako pri 105 km/h.
Spotrebu zvacsuje aj zapnuta klimatizacia. Merania
ukazali, Ze na to, aby sa teplota vnitri vozidla zmensi-
laz 31 °C na 22 °C, spotrebovali testovacia auta me-
dzi 2,5 az 4,2 litrov/100 km. Takyto narast spotreby

v§ak trva len priblizne prvé tri minGty.

Nepotrebna zataz

Stresné nosice, bicykle a hlavne privesny vozik za au-
tom plny batoZiny st Zritmi paliva, ktori vedia spdso-
bit vir v nadrZi. Ak je to mozné, treba uloZit ¢iastocne
rozmontované bicykle do batoZinového priestoru, pri-
padne pouZit nosi¢, ktory sa upeviiuje na zadnej cas-
ti auta. Odbornici odportcaji pouZivat aerodynamic-
ké, uzavreté stresné boxy z originalneho prislusenstva,
ktoré sui navrhnuté a testované vyrobcom s cielom mi-
nimalizovat ich vlastny aerodynamicky odpor. Zmensi
sa tak odpor vzduchu celého vozidla a tym aj spotre-
ba. Kazdych 100 kg batoZiny dokaze zdvihniit spotre-

Ekologia

bu o 4 %, stresny nosic v zavislosti od rychlosti prida
k spotrebe paliva dalSich 10 az 20 %.

Dalsie tipy ako uSetrit
Pri ceste cez viacero $tatov sa oplati zistit si dopre-
du, v ktorom st najvyhodnejsie ceny motorovych pa-
liv a nacerpat v nom plnd nadrz. Informacia palubného
potitaca automobilu o aktualnej spotrebe umoziiuje pri-
sposobit styl jazdy tak, aby najviac vyhovoval autu.
Pri jazde vecer je mozné usetrit na vypnutej klima-
tizacii. Pouzitie tempomatu umoziuje udrzat stabilnt
rychlost na dial'nici a zmensi spotrebu. Satelitna navi-
gacia umoziuje vyhnit sa dlhému blddeniu na nezna-
mych miestach. -$a-

Hyundai iniciatorom ekologickych
aktivit v Cine

Birky azijského prachu, nazyvaného aj zlty prach,
Zlty vietor, ¢insky prach, si sezénnym meteorolo-
gickym ikazom, ktory poéas jarnych mesiacov ne-
Azie. Prach pochédza z pasnych oblasti Mongol-
ska, severnej Ciny a Kazachstanu, kde rychle po-
vrchové vetry a prudkeé prasné burky dvihaji hus-
te oblaky jemnych, suchych padnych éastic. Vazny
problém z toho vznikol priblizne v poslednom de-
satroéi, a to v dosledku narastu priemyselnych
Skodlivin obsiahnutych v prachu a zintenzivnenej
dezertifikacie Ciny, &o spésobuje, Ze birky sa vy-
skytujui éastejsie a maju i dlhSie trvanie.

Spolocnost Hyundai Motor Company, jeden z po-
prednych azijskych vyrobcov automobilov, v ram-
ci svojho prvého celosvetového environmentalne-
ho projektu premeni ¢inske pdste na pastviny. Do ro-
ku 2012 spoloénost Hyundai vytvori 50 kilometrov
$tvorcovych prérii v oblasti Cakanor, ktord sa naché-
dza uprostred puste Kunsantag v ¢inskej oblasti Vna-
torné Mongolsko. Prostrednictvom tohto projektu,
ktory je sicastou projektu ,Hyundai Green Zone' (Hy-
undai Zelena zdna), Hyundai difa, Ze zabrani dezerti-
fikacii (rozSirovaniu pastnych oblasti) a oZivi miest-
ny ekosystém, aby tym prispela k zachrane Zivotné-
ho prostredia.

Projekt ,Hyundai Green Zone' je sticastou ak-
tivit spolocenskej angazovanosti spolocnosti v ob-

lasti ochrany Zivotného
prostredia.

Spoloénost Hyundai
Motor Co. a Korejska fede-
racia hnuti na ochranu zi-
votného prostredia (KFEM)
budi projekt viest a ¢inska
centralna vlada, regionalna
vlada Vnitorného Mongol-
ska a miestna mimovladna
organizacia sa na fiom buda
spolupodielat.

“RozSirovanie pasti
v Cine niéi nielen miestny
ekosystém, ale svojim Zltym pieskom spdsobuje aj
vazne environmentalne problémy, co ovplyviiuje celt
severovychodnd azijska oblast, vratane Korey,” pove-
dal Hsueh Yung Hsing, podpredseda oddelenia Hyun-
dai-Kia China Business. ,,Enviromentalne problémy uz
nie st v sicasnej dobe otazkou hranic. Musi sa k nim
pristupovat ako ku globalnym zalezZitostiam. Spoloc-
nost Hyundai Motor sa rozhodla podielat sa na tom-
to projekte, ked'Ze ako globalna spolocnost to pokla-
da za jednu zo svojich povinnosti. *

Uzemie, ktoré ma byt ,oZivené”, sa nachadza asi
660 kilometrov severne od Pekingu, ¢o je hlavna ob-
last, kde vznika Zlty piesok, ktory zasahuje do sever-
nej tasti Ciny a Korey. Oblast sa nachadza vo vyske

BiCHEl AjeiEd | YT
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1000 metrov nad morom a priemerné zrazky predsta-
vuji 200 - 400 mm rocne. Je to oblast, na ktorej sa
kedysi nachadzali pocetné pastviny, ale teraz sa prud-
ko meni na pust.

Hyundai Motor a KFEM nasadia miestne rastliny,
ktorym sa dobre dari v alkalickej pdde, aby tak priro-
dzene oZivili ekosystém oblasti.

Spolocnost Hyundai Motor bude prostrednictvom
svojich projektov ako ,Hyundai Green Zone' a ‘Happy
Move Global Young Volunteers’ pokracovat vo vybe-
re spolo€nych celosvetovych a regionalnych aktivit
spolocenskej zodpovednosti.

-hi-

BMW Group pripravuje testovanie elektromobilov

V priebehu nasledujicich mesiacov uskutocni spoloc-
nost BMW Group testy elektrického pohonu vozi-
diel s cielom uréit alternativny pohon vozidiel buddc-
nosti. Niekol'ko stoviek vozidiel znacky MINI st uz

momentalne pripravované pre tento téel. Tieto vozi-
dla, vyrobené v zavode v Oxforde, budd pre potreby
testov nasledne modifikované v Mnichove.

Testy alternativnych pohonov vo vozidlach MINI

budd realizované pocas nasledujtcich 12 az 18 mesia-
cov so zimerom zdokonalit technoldgiu. Dalsie podrob-
nosti o koncepte pohonu budd publikované do konca
roka. -bw-
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Pravna rubrika

Rada advokata

Vazeni citatelia,

v juli Narodna rada SR schvalila novy zakon o cest-
nej premavke, ktory v éase nasej redakénej uzavier-
ky sice este nebol podpisany prezidentom SR, na-
priek tomu vas vSak oboznamim so zmenami, ktoré
prinesie motoristom. Niektoré zmeny pravnej upra-
vy si uZ urcite mnohym z vas zname z médii, iné za-
tial’ neboli spominané.

Prva cast nového zakona, nazvana Zakladné usta-
novenia, obsahuje zmenu definicie pojmu ,dat prednost
v jazde”. V sdcasnosti plati zakon €. 315/1996 Z.z. o pre-
mavke na pozemnych komunikaciach, podla ktorého pod
pojmom ,dat prednost v jazde” treba rozumiet povin-
nost vodica pocinat si tak, aby vodi¢, ktory ma pred-
nost v jazde, nemusel nahle zmenit smer alebo rychlost
jazdy. Novy cestny zakon definuje tento pojem na prvy
pohlad rovnako, vypista vsak z definicie slovo ,nahle”
a danie prednosti v jazde bude znamenat, Ze ten, kto
mé prednost v jazde, nebude musiet zmenit smer alebo
rychlost jazdy. Striktné dodrzanie takejto zakonne; tipra-
vy by vak na frekventovanejSich cestach mohlo zname-
nat i to, Ze vodi¢ povinny dat prednost v jazde nebude
mat prakticky moZnost vojst na hlavnd cestu, ak po nej
budd nepretrzite jazdit vozidla. Prax ukaze, aky bol za-
mer zékonodarcov a ¢i bude naplneny.

Druha cast cestného zakona upravuje pravidla
cestnej premavky a oproti si¢asnému stavu zazname-
nala viacero podstatnych zmien. Tykaji sa okrem iné-
ho povinnosti vodica, ktoré boli dopInené o povinnost
dat prednost v jazde cyklistovi jazdiacemu po priecho-
de pre cyklistov, o povinnost zabezpecit vozidlo a pre-
pravované veci proti odcudzeniu prostriedkami monto-
vanymi do vozidla jeho vyrobcom, ak sa vzdiali od vo-
zidla mimo jeho dohl'ad a o povinnost zabezpedit pred
jazdou a pocas jazdy, aby sa vo vyhladovom poli vodi-
ta nenachadzali predmety, ktoré mozu odvadzat po-
zornost od bezpecného vedenia vozidla. Ak teraz plati,
e vodi¢ nesmie chodcov prechadzajicich cez priechod
pre chodcov ohrozit ani obmedzit, podla nového zako-
na ich nesmie ohrozit - obmedzit ich teda mdze. Neob-
medzenim zakon rozumie povinnost G¢astnika cestnej
premavky poéinat si tak, aby inému Géastnikovi cest-
nej premavky neprekéazal a neohrozenim povinnost vo-
dica potinat si tak, aby inému déastnikovi cestnej pre-
mavky nevzniklo nijaké nebezpecenstvo.

Podl'a zékona €. 315/1996 Z.z. vodi¢ nesmie pocas
vedenia vozidla obsluhovat telefanny pristroj, podla no-
vého cestného zakona nesmie vodi¢ pouZivat telefonny
pristroj okrem telefonovania s pouzitim systému ,volné
ruky”. Pribudol i zaujimavy zékaz - zékaz pouzivat han-
livé gesta voci ostatnym ticastnikom cestnej premavky.
TaktiezZ je zakazané pouZit na jazdu vozidlo, ktoré svojim
farebnym vyhotovenim a oznacenim sa da zamenit s vo-
zidlom Policajného zboru, Vojenskej policie, Zeleznitnej
policie, obecnej policie, Hasi¢ského a zachranného zbo-
ru alebo ostatnych hasi¢skych jednotiek.

Novy zakon uklada prevadzkovatelovi vozidla, Ze
nesmie prikazat ani dovolit, aby sa na jazdu pouzilo vo-
zidlo vybavené technickymi prostriedkami a zariadenia-
mi, ktorych €innost umoziiuje odhalenie alebo ovplyv-
novanie funkcii technickych prostriedkov pouzivanych
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pri plneni tloh na dseku vykonu dohl'adu nad bezpec-
nostou a plynulostou cestnej premavky, ¢im treba sa-
mozrejme rozumiet najma tzv. antiradar. Nova povin-
nost pribudne prevadzkovatelom - pravnickym osobam
- ktoré v ramci svojej ¢innosti zveruji motorové vozidlo
inej osobe. Kazda takato pravnicka osoba bude povin-
na viest o prevadzke motorového vozidla a jeho vodi-
covi evidenciu s Gdajmi o mene a priezvisku vodica, da-
tume a ase vedenia motorového vozidla, evidenénom
¢isle motorového vozidla a adrese pobytu vodica a ti-
to evidenciu bude povinna na vyzvu policajta predloZit
na Gcely spojené s vykonom jeho opravneni na tseku
bezpec&nosti a plynulosti cestnej premavky

Novinky tykajiice sa jazdy vozidlami si nasledovné:
Na ceste s tromi jazdnymi pruhmi vyznagenymi na vo-
zovke v jednom smere jazdy je vodic prechadzajici z I'a-
vého jazdného pruhu do stredného jazdného pruhu po-
vinny dat prednost v jazde vodicovi prechadzajiicemu
do stredného jazdného pruhu z pravého jazdného pru-
hu; takyto postup sa vztahuje primerane pri precha-
dzani z l'avych jazdnych pruhov do strednych jazdnych
pruhov na ceste so $tyrmi alebo s viacerymi jazdny-
mi pruhmi vyznacenymi na vozovke v jednom smere
jazdy.

Ak je pre zarad'ovanie do priebezného jazdného
pruhu zriadeny pripajaci pruh, je vodi¢ povinny pred
zaradenim sa do priebezného jazdného pruhu pouzit
tento pruh. Vodic pri zarad'ovani sa z pripajacieho pru-
hu do priebezného pruhu je povinny dat prednost v jaz-
de vodicovi idicemu v priebeznom pruhu.

Predchadzat nesmie vodi¢ podla nového zako-
na okrem iného cez pripajaci alebo odbocovaci jazdny
pruh, po krajnici alebo ak by pri predchadzani svojou
vyrazne mensou rychlostou obmedzil za nim iddce vo-
zidlo, ktoré zacalo Gkon predchadzania skor.

Vodig, ktory prichddza do krizovatky po vedlaj-
Sej ceste oznacenej dopravnou znackou ,Daj prednost
v jazde” alebo ,Stoj, daj prednost v jazde” je povin-
ny dat prednost v jazde vozidlam prichadzajicim po
hlavnej ceste. Podl'a nového zakona bude povinny dat
prednost okrem vozidiel aj ostatnym (i¢astnikom cest-
nej premavky prichadzajticim po hlavnej ceste, okrem
chodcov, ktori neprechadzajii cez krizovatku v organi-
zovanom Utvare.

Jazda v kruhovom objazde bude upravena tak, Ze
vodi¢ vchadzajdci do kruhového objazdu oznaceného
prislusnou dopravnou znackou bude povinny dodrzat
smer na kruhovom objazde vyznaceny Sipkami a bude
mat prednost v jazde, ak dopravnou znatkou nebude
ustanovené inak.

V novom cestnom zakone pribudlo dalSie miesto,
na ktorom sa vodic nesmie otacat ani cvat - most.

Ohl'adne dpravy parkovania bude po novom platit,
Ze pri stéti vodic vozidla nesmie obmedzit pohyb chod-
cov ani cyklistov. Pri zastaveni a stati bude vodic povin-
ny prednostne pouZit parkovisko tak, aby neobmedzoval
ostatnych Gcéastnikov cestnej premavky, bude musiet
¢o najlepsie vyuzit parkovacie miesto a nesmie znemoz-
nit ostatnym vodi¢om vyjdenie z parkovacieho miesta.
Rovnako nebude mdct zastavit a stat na mieste, kde by

znemoznil vjazd a vy-
jazd vozidiel. Ak s na
parkovisku vyznacené
parkovacie miesta, vo-
di¢ bude mdct stat len
na nich.

Pribudnt i nové
miesta resp. Gseky, na ktorych nebude mozné zastavit
a stat s vozidlom: cesticka pre cyklistov, platené par-
kovisko - ak vozidlo nema zaplateny poplatok za parko-
vanie, kruhovy objazd, cestna zelen a ina verejne pri-
stupnad zelen, ostrovéeky a deliace pasy, ak to nie je do-
volené dopravnou znackou.

Nase auta budd musiet mat vidy pocas jazdy roz-
svietené reflektory so stretavacimi svetlami alebo im
na roven postavené osvetlenie. Za nezhor$enej viditel-
nosti mozu byt na vozidle namiesto stretavacich reflek-
torov rozsvietené denné prevadzkové svietidld, ak je ni-
mi vozidlo vybavené. Vodic smie jazdit aj s parkovacimi
alebo obrysovymi svietidlami, ak ma sicasne rozsvie-
tené stretavacie reflektory alebo dial'kové reflektory,
alebo predné reflektory do hmly, ak je nimi vozidlo vy-
bavené.

Iste st vam uZ zname zmeny tykajice sa najvac-
Sej dovolenej rychlosti jazdy, spomeniem ich pre-
to len struéne:
zmensenie v obci zo 60 na 50 km/h,
na dialnici alebo rychlostnej ceste: vozidla do 3,5 to-
ny - 130 km/h nezmenené, autobusy - 100 km/h -
zmensené z povodnych 110 km/h
na dialnici alebo rychlostnej ceste v obci zvacsenie
280 na 90 km/h
zvicSenie z 80 na 90 km/h - pre nékladné vozidla
nad 3,5 tony a pre vozidla do 3,5 t a autobusy s pri-
pojnym vozikom (do 750 kg).

Stanovili sa i limity pre najmenSiu dovolend rychlost
jazdy na dial'nici. Pri jazde na dialnici by malo platit,
Ze vozidla smd jazdit rychlostou najmenej 80 km/h.
V Gseku dial'nice prechadzajicom cez obec smie vo-
di¢ motorového vozidla jazdit rychlostou najmenej
65 km/h. Pre dplnost doddvam, Ze podla nového za-
kona nesmie vodi¢ na dial'nici predchadzat iné moto-
rové vozidlo, ak by pri predchadzani svojou vyrazne
mensou rychlostou obmedzil iné motorové vozidlo idd-
ce po dialnici.
Uprava prekazok cestnej premavky je doplnend
o ustanovenie, Ze ten, kto odstrani prekazku cestnej
premavky, je povinny bezodkladne zabezpecit aj od-
stranenie predmetov a odpadov prekéazajicich v zjazd-
nosti na ceste, ktoré s prekazkou cestnej premavky
stivisia. Nepopularne odtahovanie vozidiel, ktoré bolo
a v sticasnosti je mozné realizovat na naklady prevadz-
kovatela auta vtedy, ak je auto ponechané na mieste,
kde je zastavenie alebo statie zakazané, bude podla no-
vého zdkona prichadzat okrem iného do tvahy v pripa-
de, ked' bude auto stat na mieste, kde tvori prekazku
cestnej preméavky. Dal$im novinkam v cestnom zakone
sa budem venovat nabuduce.
JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA



Nova Mazda6 sposobila prvy rozruch hned pri
svojom predstaveni na minuloroénom autosalone
vo Frankfurte. Svojimi odvaznymi krivkami a pre-
pracovanym dizajnom oslovila motoristickych od-
bornikov, ale i Sirokii verejnost. To ale nebolo ni¢
oproti reakciam novinarov, ked’ mali moZnost sa
s tymto vozidlom zviezt a zoznamit sa s nim nao-

zaj podrobne. Uz len nazvy ¢lankov - ake napriklad
.Sameé Sestky” - asi hovori za v§etko.

Mazda6 je na Slovensku v ponuke s tromi varian-
tami karosérie - hatchback, sedan a kombi a s piati-
mi stupfiami vybavy. Zaroven si zakaznik mdze vybrat
z troch zazihovych a jedného vznetového motora.

Nova Mazda6 zaci-
na v najnizsej vybave CE a so
zazihovym motorom 1,8 MZR
pri cene 789 900,- Sk. Vzhla-
dom k vybave auta, ktora zahr-
nuje napriklad vsetky bezpec-
nostné systémy (ABS, EBD,
EBA, systém regulacie jazdnej
stability DSC a protipreklzo-
vy systém TCS), Sest bezpec-
nostnych vankisov, odlieva-
né diskové kolesa alebo rucne
ovladanu klimatizaciu, je to ce-
na viac ako priazniva. Ak by si
zakaznik chcel svoju Mazdu6
naozaj maximalne vybavit,

Ponuka sluzieb

7-1

potom je tu pre neho vrcholna verzia s vybavou GT. Tej
uz nechybaju prvky vybavy ako bi-xenonové adaptabil-
né reflektory (ASF) s ostrekovacom, 18" odlievané dis-
kové kolesa, predné a zadné parkovacie snimace, sys-
tém monitorovania tlaku v pneumatikach, audio systém
BOSE, Bluetooth handsfree sada, elektricky nastavitel-
né sedadlo vodica s pamatou alebo kozené caltinenie.
V tejto vybave je vozidlo k dispozicii v dvoch motoriza-
ciach zhodne od 999 900,- Sk, o je v porovnani s kon-
kurentmi rozhodne vyhodna ponuka.

To najlepsie na novej Mazde6 je ale ta povestna
Zoom-Zoom radost z jazdy, ktort clovek preziva, ked
sadne za volant a Sliapne na plyn. Vynikajici podvozok,
skvelé riadenie a perfektne presné preradovanie pre-
vodov robia i z jazdy na nakup, alebo pre deti do Skoly
nevsedny zaZitok. Mazda®, Specialne vo verzii kombi,
ktora je k dispozicii i s odpoctom DPH, je teda idealnym
autom pre niekoho, kto nechce kvdli potrebe vacsie-
ho vozidla obetovat prave td radost z prejazdu zakrut,
ktori Mazda6 okrem vel'kého batoZinového priestoru,
priestranného, ergonomického interiéru a atraktivne-
ho exteriéru pondka.

www.mot.sk ﬂ
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24H Superb Limousine Service pre VIP klientov

Pri prileZitosti uvedenia novej generacie automobilu
Skoda Superb prichadza SKODA AUTO Slovensko s no-
vou unikatnou sluzbou 24H Superb Limousine Service,
ktord zabezpecuje prepravu vybranych osobnosti a za-
kaznikov po tizemi celého Slovenska. Prominentni pa-
sazieri z radov podnikatelov a verejne znamych osob-
nosti maj k dispozicii luxusni limuzinu Skoda Superb
so Soférom, ktory ich v ktorikol'vek dennd alebo no¢-
nd hodinu odvezie kamkol'vek budd chciet.

Vynimoénym l'udom patria vynimoéné vozidla. Pre-
to sme sa formou takejto exkluzivnej sluzby rozhod-
li oslovit naSich doleZitych zakaznikov a potencial-
nych zakaznikov, ktorym chceme predstavit novy
model model Skoda Superb. Kazdy z nich si tak mo-
Ze osobne vyskisat vSetky technické aj uZivatel'ské
vymozenosti a komfort. Sluzba 24H Superb Limousi-
ne Service navyse ponika pridand hodnotu v podobe
bezstarostného jazdenia s osobnym Soférom v novej
luxusnej limuzine. Sme presvedceni, Ze nasi zakaznici
budi s novym Superbom maximalne spokojni,” uvie-
dol Matej Bugér, konatel spoloénosti SKODA AUTO
Slovensko.

Limuzina na pracu aj oddych

Sluzba 24H Superb Limousine Service poskytuje vy-
branym uZivatelom okrem nového modelu Skoda Su-
perb aj osobného Soféra, ktory je zakaznikovi k dispozicii

24 hodin denne, 7 dni
v tyZdni. Podla Zela-
ni zakaznika zabez-
peci jeho odvoz a do-
voz na ktorékol'vek
miesto na Slovensku.
Nie je ddlezité, Ci je
ticelom cesty praca
alebo oddych - staci,
ak si zakaznik so za-
stupcom SKODA AUTO Slovensko dohodne presny ter-
min a miesto, kde bude osobny Sofér zakaznika cakat.
Kontakt na svojho Soféra dostane kazdy zakaznik spo-
lu s oslovovacim listom vo svojej osobnej karte.

Komfort

Vozidla pre 24H Superb Limousine Service st vsetky
vo verzii Skoda Superb Elegance 2.0 TDI 103 kW vo
farbe Cierna magickd s perletovym efektom. Vyso-
ko komfortny kozeny interiér Glamour vo farbe Ivo-
ry (slonovinova biela) obsahuje viaceré dekorativne
a pochromované prvky. Vsetky vozidla st vybavené
vysokokvalitnym radiom Bolero s dotykovym disple-
jom, stistavou 10 reproduktorov Soundsystem, integ-
rovanym CD menicom na 6 CD a MP3 prehravacom.
K pocitu pohodlia pasazierov pocas dlhsich ciest pri-
spievaju aj DVD obrazovky umiestnené v prednych
hlavovych opierkach a vyssi stupen tonovania skiel

Sunset. Vkladané tkané koberce Lounge Step s opo-
rou pre nohy podporujt zdravé drzanie tela pri dihych
cestach a vdaka nim sa vo vozidle Superb sedi este
pohodinejsie.

Exkluzivita

Sluzba 24H Superb Limousine Service je personalizo-
vana a exkluzivna, takZe limuzinu so Soférom mozu
vyuzivat iba vybrani klienti osobne. Vozidlo so $ofé-
rom nie je mozné zapoZicat inej osobe, ani ak ide o ro-
dinného prislusnika. Priestrannd reprezentativna i-
muzina je klientovi k dispozicii na pracovné aj sik-
romné Gcely 24 hodin kazdy def. Pocas 5 mesiacov
prevadzkovania sluzby 24H SUPERB LIMOUSINE SER-
VICE chce SKODA AUTO Slovensko predstavit novy
model Skoda Superb priblizne 100 V.I.P zdkaznikom
a partnerom.

Na slovenskom trhu sa objavili vozidla Mitsubishi,
ktore nie su urcene pre europsky trh

Koncom roka 2007 sa na slovenskom trhu zacali ob-
javovat vozidla znacky Mitsubishi, ktoré nie si urce-
né pre eurdpsky trh a neplnia zakladné homologizac-
né poziadavky nevyhnutné pre registraciu novych vo-
zidiel na celom eurdpskom trhu.

Spoloénost M Motors SK s.r.o., ktora na slovenskom
trhu japonski znacku Mitsubishi Motors zastupuie,
podala po tomto zisteni podnet na Ministerstvo dopra-
vy, post a telekomunikacii SR, aby podniklo dalsie kro-
ky a informovalo taktiez vSetky Obvodné drady dopra-
vy s rozSirenou pésobnostou, zodpovedné za schvalo-
vanie jednotlivo dovezenych vozidiel a STK .
Vo vacSine pripadov ide o typy Pajero a L200, uréené
pravdepodobne pre trhy Spojenych arabskych emira-
tov. Ich Specifikacie v§ak vobec nezodpovedaijd eurdp-
skym smerniciam a teda ani schvalenym typom Mit-
subishi na Slovensku. Tato skutoénost ma niekol'ko
dalSich zavaznych ddsledkov:
* na tieto vozidla sa v Ziadnom pripade nevztahuje
celoeurdpska zaruka Mitsubishi Motors;
* vozidla neplnia emisie podl'a normy Euro IV a nie si
vybavené systémom E-OBD;
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 pri opravach vozidiel nie je mozné pouZit eurdpske
dielenské prirucky, platné prirucky pre vyssie uve-
dené vozidla nie sd v autorizovanych opravovniach
k dispozicii;

pri kontrole vozidiel nefunguije diagnostika, lebo nie
je k dispozicii potrebny softvér;

homologizatny $titok nespifia poziadavky EU smernic;
vozidla nie st schvalené podla prisluSnej smernice
pre elektromagnetickd kompatibilitu;

vozidla nemusia byt vybavené imobilizérom, ¢asto
nemajli bezpecnostné vankuse (plati pre L200);
vozidla nespiiiaji smernice pre zadné ochranné za-
riadenia proti podbehnutiu (zadny naraznik) - (pla-
ti pre L200);

vozidla nie sd vybavené systémom nastavenia sklo-
nu svetiel z miesta vodica a nemaju zadny reflektor
do hmly (plati pre L200).

Vsetky tieto skutocnosti si dovodom, preco by pri-
vezené vozidlo nemalo byt v Slovenskej republike re-
gistrované. Niektoré z vozidiel mozu byt vybavené
i nemeckymi registracnymi dokladmi, ale to v Ziadnom
pripade nie je dokazom plnenia eurépskych smernic
a nie je mozné tieto vozidla stotoZnit s doposial

schvalenymi typmi na slovenskom trhu.

Vozidla sd sice na prvy pohl'ad velmi podobné tym eu-
ropskym, kazdopadne je vSak ich povod rozpoznatel-
ny podla identifikacného Stitku, ktory ma cast (dajov
uvedenych v arabskom jazyku, v niektorych pripadoch
i podla identifikacného ¢&isla vozidla tzv. “VIN". -mi-



Novy Peugeot 407

PEUGEQT vytvoril typ 407 ako odpoved pre klientelu

motivovand hodnotou automobilu, dbajicu na esteti-
ku, technoldgiu, hladajicu potesenie z jazdy v liftbac-
ku ako aj kombi, a pri verzii SW navyse aj na trave-

nie volného €asu s rodinou, priatel'mi alebo v praci.

PEUGEOT 407 predstavuje od zaciatku
distingvovand a sticasnu estetiku genera-
cii 207 a 308, skuto€ne vyraznd vo svo-
jom segmente. Vynikd svojimi jazdnymi
vlastnostami a aktivnou bezpecnostou,
potesenim z jazdy a komfortom na vy-
sokej drovni. A navyse toto leto, v sna-
he vyjst v Ustrety ocakavaniam kliente-
ly, zintenziviiuje PEUGEOT povab tohto
typu.

Drobné estetické zmeny aktualizujd
Styl stale rovnako dynamicky a odvazny, ale aj ako
Styl, ktory vyhrava v elegancii, robustnosti a zjav-
nej kvalite interiéru aj exteriéru. Nové prvky komfor-
tu zvySujd atraktivnost jednotlivych verzii ponukou

Z domova

nova radost

vysSieho pohodlia cestujtcich - tepelnym komfortom
a novou ponukou telematiky.
Nové vybavenie, ako predné snimace ul'ahéujice par-
kovacie manévre, znasobuje pdzitok z jazdy. Tito kom-
binaciu sprevadza ponuka vykonnych $tvorvalcovych
a Sestvalcovych motorov s prepracovanou technold-
giou HDi. Motor 2.0 | HDi s ruéne ovladanou 6-stup-
novou prevodovkou dosahuje vykon 103 kW, teda 0 3
kW viac ako mal doteraz. Je aj ispornejsi, so spotre-
bou 5,6 1/100 km a emisiami CO, zmen3enymi na 150
g/km. Spifia u7 budice normy Euro 5.
Skratka, leto 2008 je vhodnou prileZitostou pre Peu-
geot zndsobit kidzlo pre automobilovych nadSencov
novym 407, liftbackom aj verziou SW.

-pt-

Cinske automobily BYD aj na Slovensko

Spolocnost AutoBinck Holding N.V. je novym dovoz-

com ¢inskych automobilov znacky BYD. V hlavnom

sidle AutoBinck Holding N.V. v Haagu podpisali zmlu-
vu obidve strany 30. jina. AutoBinck Holding N.V. bu-
de zastupovat BYD v piatich eurdpskych Statoch, kto-
rymi sii Ceska republika, Slovensko, Mad‘arsko, Slo-

vinsko a Holandsko.

BYD (Build Your Dreams) je nielen najrychlejsie rasti-
cou automobilkou v Cine, ale je aj jednym z najvéé-
Sich svetovych vyrobcov batérii a vyznamnym vy-

robcom IT komponentov a mobilnych telefénov. BYD
vlastni aj technoldgie potrebné pre nezavisly rozvoj

tychto vyrobkov. Spoloénost je aktivna po celom sve-
te. Jednym z najddleZitejSich produktov BYD je ino-

vativny hybridny systém - kombinacia zazihového

a elektrického motoru “plug in at home”. V nasledu-
jlcich rokoch automobilka predstavi nové typy auto-
mobilov zamerané na eurdpsky trh.

BYD mé tovérne po celej Cine a aj kvalitné vyskumné a
vyvojové centra. BYD vyraba rocne viac ako 250 000
vozidiel a toto Cislo bude narastat v dosledku novych
investicii. Zatial sa nevie, kedy AutoBinck privezie pr-
vé automobily BYD do Eurdpy.

Spoloénost BYD bola zaloZena v roku 1995 ako vy-
robca batérii, vtedy s 20 zamestnancami. Dnes pra-
cuje v spoloénosti, ktord hra vyznamnu dlohu v IT
priemysle, viac ako 100 000 ['udi. Batérie z produkcie
BYD pouziva viac ako 17 % svetovej populacie. V ro-
ku 2015 sa chce BYD stat najvyznamnejSou automo-
bilkou v Cine.

Rolf Lauret, predseda spravnej rady (vlava) a Henny
van Dijk, generalny riaditel” (celkom vprave) pri podpi-
se zmluvy s panom Henri Li, riadite/om eurdpskeho za-
stupenia BYD, ktoré mé sidlo v Roterdame. Podpisom
zmluvy sa AutoBinck Holding N.V. stal oficidlnym dovoz-
com pre BYD na piatich eurdpskych trhoch.

Cestovne poistenie KOOPERATIVY aj na
cerpacich staniciach OMV

OMV a Vienna Insurance Group sa dohodli na Gzkej
spolupraci na trhoch, na ktorych obe pésobia. Vd'a-
ka spoloénym marketingovym aktivitdm budd méct
klienti oboch spolocnosti vyuzivat SirSiu paletu slu-
Zieb. OMV a KOOPERATIVA v tychto diioch rozhie-
hajd na Slovensku dal$i spologny projekt s nazvom
.Last minute poistenie na OMV!" Zakaznici OMV budy
mat moznost uzatvorit cestovné poistenie do zahra-
nicia, ako aj tuzemské cestovné poistenie priamo na

cerpacich staniciach, na Specialne oznacenych
miestach v priestoroch cerpacej stanice, kde ziskaji
aj podrobné informacie 0 tomto poisteni.

Novi pohodinii moZnost poistenia budi méct zakaz-
nici vyuzit od 21. jila aZ do 31. augusta 2008 na de-
viatich Eerpacich staniciach OMV v siedmich mes-
tach v blizkosti hranic Slovenska: Bratislava - Lamat
smer Brno, Bratislava - Einsteinova ul. oha smery,
Cadca, Myjava, §ahy, Slovenské Nové Mesto, Poprad

a Lucenec. Kvdli vacsiemu komfortu a sluzbam pre za-
kaznikov budd na tychto cerpacich staniciach OMV
klientom k dispozicii poistovaci poradcovia spolo¢-
nosti KOOPERATIVA poistoviia, a.s. Vienna Insuran-
ce Group sedem dni v tyZdni, a to v pondelok az $tvr-
tok od 9.00 - 12.00 h a 15.00 - 18.00 h., v piatok
9.00 - 22.00 h., v sobotu 7.00 - 22.00 h. a v nede-
f'u7.00 - 20.00 h.

Modelovy rok Volve 2009 s cenovymi zvyhodneniami

Pre spolocnost TOP Auto Slovakia, autorizovaného
dovozcu vozidiel znacky Volvo, sa uz zacal modelovy
rok 2009, a to dokonca v ,euro cenach”. Dobrou spra-
vou pre vSetkych zaujemcov o tito tradiéni Skandi-
navsku znacku je, Ze modely st napriek vyrazne men-
§im cendm bohatsie o atraktivne baliky vybav a roz-
nych prvkov vybavy, ktoré doteraz boli k dispozicii
za priplatok, alebo ich blizsie k zakaznikovi postvaju

dalSie atraktivne akcie, ako napr. montaz prvkov vy-
bavy segmentu N1 gratis pre typ XC90 do konca au-
gusta a mnohé iné. Zakaznici, ktori majd zaujem o
platbu v eurach, maji od 1. 6. 2008 tiito moznost u
vSetkych predajcov znacky Volvo na Slovensku. Viet-
ky cenové tdaje v tejto tlacovej sprave si kalkulova-
né orientacnym kurzom 31 Sk za 1 euro. Pri aktual-
nom kurzovom vyvoji sa v§ak ceny novych modelov

Volvo stavaji este atraktivnejSie, takze ich dostup-
nost pre slovenského zakaznika eSte narastie.
Minuly rok si automobily Volve kipilo na Slovensku
551 zakaznikov, ¢o je oproti roku 2006 nérast o 60
percent. Nastup modelového roka 2009 a s nim spo-
jené cenové zvyhodnenia maji oslovit predovsetkym
tych zakaznikov, ktori o kiipe auta znacky Volvo zatial
iba uvaZovali. -vo-
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Mazda predstavi koncept Kamazai

Mazda odhali 26. augusta 2008 na Moscow Inter-
national Automobile Salon (MIAS) Sportovy crosso-
ver, koncept s nazvom Kamazai. Kamazai po japon-
sky znamenad nieco ako ,, krdtiaci sa vietor” a vyjad-
ruje dizajn, ktory pondka svaly, ale zarovei aj ladny
pohyb. Koncept je zaloZeny na dlhodobej vizii auto-
mobilky Mazda zameranej na vyvoj novych technolé-
gii a na programe udrZatel'ného ,Zoom-Zoom”. Mazda
sa snazi dodavat zakaznikom unikatnu rovnovahu me-
dzi radostou zo Sportovej jazdy a zaroven ekologickou
a bezpecnou prevadzkou. Spolocne s konceptom Ka-
mazai sa v Moskve predstavi aj SUV Mazda CX-9, kto-
ré na tohtoroénom autosaldne v Detroite ziskalo cenu
North Americal Truck of the Year 2008.

Koncept Kamazai pokracuje v rozvijani dizajnové-
ho smeru “Nagare” - a to spojenim “splyvavych”
kriviek s aerodynamickymi proporciami. Dizajno-
vé linky sd inSpirované vetrom v prirode a evokuju

vizualnu l'ahkost. Vyrazna predna
mriezka, zdoraznené lemy prednych
blatnikov a hladka linia strechy kom-
binovand s 22" diskami kolies umoz-
fiujd skuto€né emotivny vzhlad.

Kamazai ma byt oduSevnené vozi-
dlo, ktoré poskytuje radost z jazdy
zéroven s kompaktnymi rozmermi.
Mazda Kamazai pontika pohon 4x4,
v zazihovom motore systém vstreko-
vania novej generacie a celkom no-
vii prevodovku. Koncept je aerodynamicky, s odl'ahce-
nou Struktdrou skeletu a zlepSenymi bezpecnostny-
mi vlastnostami. Ak by sa dostal do sériovej vyroby,
priniesol by skveld dynamiku jazdy, mald spotrebu
a extrémne malé emisie C0,. Mazda Kamazai sfubu-
je dalsi priekopnicky koncept dizajnu Mazda, vitaza
tohtoroéného Grand Prix du Design in Paris. Koncept

vytvoreny Specialne pre Moscow International Auto-
mobile Salon, naznacuije, kadial sa bude Mazda ube-
rat pri tvorbe mozného budiceho kompaktného cros-
soveru. Segment kompaktnych SUV je navyse v Rusku
druhym najvacsim - predstavuje asi 13 percent z cel-
kového predaja novych vozidiel.

-ma-

Mitsubishi Pajero Sport na autosalone

v Moskve

Spoloénost Mitsubishi Motors Corporation pred-
stavi novy model Pajero Sport na autosaldne v
Moskve, ktory sa uskutoéni od 26. augusta do 7.
septembra. Pre verejnost sa brany moskovské-
ho autosaldnu otvoria 29. augusta. Nové Pa-
jero Sport sa od jesene tohto roku zaéne po-
stupne predavat vo vybranych regionoch: v
Rusku, v oblasti ASEAN-u, na Strednom Vy-
chode, v Latinskej Amerike a v Oceanii.Na jed-
notlivych trhoch bude tento model niest roz-
licné ndzvy: Montero Sport i Nativa v Juznej
Amerike a Challenger v Australii. Nové Pajero
Sport sa nebude predavat v Strednej a Zapad-
nej Eurdpe ani v USA, kde sd uprednostiiova-
né iné typy SUV. Nové Pajero Sport sa vyzna-
tuje dynamickym a Sportovym exteriérom, ma
Stylovy a priestranny interiér navodzujdci pocit

pohodlia, Gcelnosti a bezpecia. Kabina v konfiguracii
s dvoma radmi sedadiel (pre 5 cestujtcich) alebo s
3 radmi (pre 7 cestujdcich) je zarovei velmi prak-
tickd, a to aj vd'aka vodu odpudzujicim sedadlam

Zakazali predaj kopie

Ci sa nam to paci, alebo nie, o par rokov nebudi

ﬂ august 2008

tinske automobily na eurdpskych cestach nijakou
raritou. Napokon, Eurdpa si uz davno
zvykla na spociatku exoticky posobia-
ce japonské automobily a uZ i na juho-
karejské vozidla. Nastup Cifianov na
eurépske trhy vSak nie je taky impo-
zantny, ako to zrejme predpokladali.
Testy odhalili vazne technické a bez-
pecnostné nedostatky prvych typov,
ktoré ¢inske automobilky zacali expor-
tovat do Eurdpy. Teraz prisla pre nich
dalSia pohroma. Mnichovsky zemsky
sid zakazal predavat na nemeckom
trhu €inske Sportovo-tiZitkové vozidlo

a vodovzdornej podlahe batoZinového priestoru. Naj-
novsie SUV spolocnosti Mitsubishi budd pohéiat 3 rozne
motory: vznetové so zdvihovym objemom 2,51a 3,2
| a zaZihovy V6 so zdvihovym objemom 3,5 I. Vozidlo
pre rusky trh bude k dispozicii len so vzne-
tovym motorom so zdvihovym objemom 3,2
| a konfiguraciou dva rady sedadiel pre 5
cestujucich.

Rozhodnutie predstavit nové Pajero Sport
prave na moskovskom autosaldne jasne na-
znacuje vynimocné postavenie Ruska v ramci
Mitsubishi Motors. Vo finanénom roku 2007
totiz spolognost Mitsubishi Motors predala
na ruskom trhu 100 000 vozidiel, k comu vy-
razne prispela mimoriadne Gspesna zostava

Lancer a populérny rad SUV modelov.
-mi-

(SUV) Shuanghuan CEO. Proti predaju tohto vozidla
podnikla pravne kroky automobilka BMW, podla kto-
rej je typ CEO kdpiou ,bavorackeho” typu X5. Zatial
¢o predné casti maja oba automobily odlisné, pri po-
hl'ade Sikmo zozadu to skutoéne vyzera, ako keby CEO
.vypadlo z oka” typu BMW X5. Typ CEQ vzbudil kon-
troverzné reakcie uz pri svoje premiére na vlainajSom
frankfurtskom autosaldne. Cinska ,iks-patka” je dI-
ha 471 cm a je vystrojena pohonom vsetkych kolies.
Zaujimavostou je, Ze po technickej stranke je CEQ od-
vodené od automobilu Mitsubishi Pajero starsej gene-
racie. Vozidla CEO sa uz predavaju vo viacerych eu-
ropskych $tatoch, napriklad v Rusku, Taliansku, Spa-
nielsku i Portugalsku. (RM)



Testy Suzuki SX4-FCV s palivovymi
clankami na verejnych komunikaciach

Suzuki Motor Corporation vyvinula kompaktny au-
SX4-F-

tomobil s pohonom palivovymi élankami -
CV. Pre tento automobil ziskali povolenie japonského

Ministerstva dopravy a turizmu na testovanie na ve-

rejnych komunikaciach.

Suzuki vyvija automobil s pohonom palivovymi ¢lan-

kami v spolupraci so spolocnostou General Motors od
roku 2001. Odvtedy boli testované tri miniautomobily:

v oktébri 2003 MR Wagon FCV a Wagon R-FCV a v de-

cembri 2004 opat MR Wagon FCV.

Automobil SX4-FCV s palivovymi ¢lankami dodany-

mi GM ma vynikajice jazdné vlastnosti. Specialnu

palivovii nadrz na vodik vyvinuli v Suzuki. Speciél-

ny kompaktny kondenzator zachytava a uskladiuje
elektrickd energiu auta vytvorent rekuperaciou pri
brzdeni a vyuZiva ju pocas akceleracie. Suzuki planuje

Roadster Aspid

Spanielska inziniersko-konzultaéné spoloénost IFR

Automotive, ktord zaloZil Ignacio Fernandez Rodrigu-

ez, predstavila na autosaldne v Londyne (23. jil az 3.

august) prototyp nového Sportového roadstera As-
pid (aspid je druh jedovatej zmije). Novy roadster spl-
fiuje vSetky bezpecnostné predpisy FIA i eurdpske ho-

mologizaéné predpisy a jeho majitel’ sa s nim bude

moct zicastiovat pretekov na automobilovych okru-
hoch i jazdit nim po verejnych cestach. Vd'aka pouzi-
tiu lahkych kon§trukénych materidlov (hlinik a uhli-

kové kompozity) je hmotnost roadstera len 703 kg.

Na pohon vozidla slizZi dvojlitrovy motor, ktory sa

podla Zelania objednavatela bude dodavat v nepre-
piiiane; alebo prepiiianej verzii. Verzia s atmosféric-
kym plnenim mé maximalny vykon 200 kW, prepiiia-

na verzia vyvija vykon 298 kW. Motor pohana zadné

kolesa prostrednictvom Seststupiiovej rucne ovlada-
nej prevodovky a samozaverného diferencialu. Road-

ster pohanany vykonnejSim motorom zrychliz 0 na
100 km/h za 2,8 sekundy, rychlost 100 mil za hodinu

(160 km/h) dosiahne za 5,9 sekundy a jeho maximal-

na rychlost je elektronicky obmedzend na 250 km/h.

testovat SX4-FCV na verejnych komunikéciach a vy-
sledky pouzit pri vyrobe automobilov v budicnosti.
Suzuki SX4-FCV vystavili potas summitu G8 ko-
naného od 7. do 9. jila v meste Toyako v provincii
Hokkaido.

Patmiestne vozidlo s vonkajSimi rozmermi 4190 x
1730 x 1585 mm ma blok palivovych €lankov s cel-
kovym vykonom 80 kW, vodik je uskladneny v zasob-
niku pod tlakom az 70 MPa, pohaia ho elektromotor
s vykonom 68 kW. Tento systém pohonu umoziuje vo-
zidlu dosiahnut najvacsiu rychlost 150 km/h a dojazd

s jednou napliou nadrze 250 km.
-si-

Vd'aka vykonnym brzdam zastavi roadster z rychlosti
100 mil za hodinu za tri sekundy. Roadster ,znesie”
bocné zrychlenie 1,6 g.

(RM)

Evidencne tabul'ky pre Egypt

Egyptska vldda nedavno rozhodla o vymene tabuliek
s evidenénymi €islami na vSetkych priblizne 4,5 mili-
6noch vozidiel, ktoré st v Egypte v prevadzke. Dote-
raz sa totiz mohli vyskytovat aj identické evidencné
tisla, ktoré sa liSili len miestom vydania, ktoré bolo
na tabul'ke uvedené len vel'mi malym pismom. Navyse

sa pri odhlaseni vozidla tabul’ky neznigili, ale pouziva-

li sa na dalSich vozidlach, takZe nakoniec boli niektoré
tabul'ky takmer necitatelné. Nové tabul'ky budd mat
klasicki kombinaciu pismen a Cisiel, pricom kazda

-mnﬂmnm-‘
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tabul'ka bude vydana len raz. Holografické prvky na
tabul'ke znemoznia ich falSovanie. Kontrakt na dodav-
ku priblizne 9 milionov novych evidenénych tabuliek
ziskal Specializovany nemecky podnik Erich Utsch AG.
Hodnota kontraktu je okolo 24,5 milidnov edr. Vset-
ky tabul'ky by do Egypta mali byt dodané do jedného
roka. Sacastou kontraktu je aj dodanie raziaceho lisu
a potrebnych materidlov na vyrobu dal$ich novych
znaciek uz priamo v Egypte.

(RM)

Porsche jubiluje v Zuffenhausene

Nemecka automobilka Porsche oslavila nedavno 70. vyrocie
svojho usidlenia sa v Stuttgartskej mestskej ¢asti Zuffenhau-
sen. Diia 26. jina 1938 sa spolocnost Dr. Ing. h.c. F. Porsche
KG prestahovala z Kronenstrasse v centre §tuttgartu do novej
budovy v Zuffenhausene. Syn Ferdinanda Porscheho Ferry tam
uz v maji 1937 kapil pozemok a uréil tak miesto buddceho prvé-
ho zavodu automobilky. Budova, ktorej vystavba bola ukonéena
v roku 1938, tvori este aj dnes dstredni ¢ast vyrobného kom-
plexu spoloénosti Porsche v Zuffenhausene. V novom zavo-
de boli uz v roku 1938 zmontované vozidla Volkswagen (chro-
bak) nultej série. Historicky vyznamné je aj postavenie troch

pretekarskych kupé Typ 64 v roku 1939. Tieto vozidla s aero-
dynamickou karosériou st povaZované za prapredkov vetkych
neskorsich typov Porsche. Vyroba Sportovych vozidiel v Zuffen-
hausene zacala v provizérnych podmienkach v roku 1950. Az do
konca roku 1955, ked' americka vojenska sprava uvolnila kme-
novy zavod, vyrabala sa karoséria typu Porsche 356 v susedia-
com podniku Reutter, kde sa robila aj koneéna montaz vozidiel.
Tento podnik prevzal Porsche v roku 1964, kratko po uvedeni
legendarneho typu 911 na trh. V siiasnosti sa v Zuffenhausene
vyrabaji modely radu 911 a vSetky motory Porsche.

(RM)
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Vyskuasali sme
Fiat Grande Punto 1.9 JTD 130 Sport

Opravneny privlastok ,,Grande” v nazve

Po experimentoch z hI'adanim vhodného Stylu di-
zajnu v zavere minulého storo¢ia, ktoré Fiatu v tom
obdobi nie vzdy vychadzali, ma dnes Fiat opét aj
v dizajne jasné, zakaznikmi plne akceptované sme-
rovanie. Mozno povedat, Ze ho nacrtla vediica osob-
nost Stadia ItalDesign, Giorgetto Giugiaro, ktoré-
ho vedenie Fiatu poverilo, aby navrhol karosériu na
tretiu generaciu typu Punto. Punto ma pre Fiat, ako
vyrobcu najma vel'kostou malych automobilov, mi-
moriadny vyznam. Preto ked' verejnost viac-menej
neprijala ,hranati” druhi generaciu Punta, bolo to
citit aj na ekonomickych vysledkoch automobilky.

Na autosalone vo Frankfurte v roku 2005 vystave-
na tretia generacia Giugiarom navrhnutého Punta,
ktoré dostalo privliastok Grande, vratila priazniv-
com Fiatov ich tradiéné nadSenie pre svoju znacku,
pre akeé uZ par rokov nemali dévod. Vyskasali sme
model pohaiiany 1,9-litrovym prepifianym vzneto-
vym motorom vyladenym na vykon 96 kW.

Fiat Grande Punto nema len pritazlivy zoviaj-
Sok, plati to aj o vzhlade jeho interiéru. A nielen
o vzhlade. Viaceré rozhodujice komponenty st zho-
tovené z podstatne kvalitnejSich materialov, aké Fiat
pouzival v predchadzajticej generacii Punta - a su

ddsledne zlicované a ddkladne namontované. Tvarovo
aj farebne Zivy, pritom vkusny interiér navodzuje pri-
jemnd atmosféru. A k obratu v nazore sme nedospe-
li ani ked’ sme si hladali za volantom najvhodnejsie
miesto. Nebol to problém a aj pocas jazdy sme intui-
tivne nachadzali vSetky prepinace aj kontrolné pristro-
je hmatom ¢i pohladom vzdy tam, kde sme ich hlada-
li. Problematicka byva zvycajne kompozicia ovlada-
tov na stredovej konzole pristrojovej doske, niekedy
ju optimalne nezvladnu ani dizajnéri vacsich a luxus-
nejSich automobilov. Stredova konzola v Grande Punto
je mierne natocena smerom nahor, ¢o vodicovi ulahcuje




od¢itanie aktualneho nastavenia audiosystému a ven-
tilatného systému s dvojzénovou klimatizaciou. Tlagi-
dla su dostatocne vel’ké na to, aby vodic trafil vzdy na
to, na ktoré potrebuje. Prehl'adne sa zobrazuji idaje aj
na velkom displeji medzi zakladnymi pristrojmi s kru-
hovymi stupnicami pred volantom.

Sportovo ladené sedadld st pekné pre oéi, a ich
tvorcovia si zasldZia pochvalu aj za ich funkénost. Dob-
re podopierajq telo, tlak tela je rozloZeny rovnomerne,
ni¢ vyrazne;jSie neblokuje prietok krvi, €o je dolezité

najma pri dlhotrvajice;j jazde. Cestujici vpredu aj vza-

du maji dost volného miesta v puzdiinom smere aj nad
hlavami, na prislusnost Grande Punta k triede malych

automobilov si spomen( najma traja cestujlci sedia-

ci na jeho zadnych sedadlach, lebo ma mald vnitornd
Sirku v oblasti ramien. Vyborny je aj vyhlad z vozidla
vSetkymi smermi, v tomto sa Grande Puntu vyrovna

len malo konkurentov. Dizajnéri neSetrili ani na ploche
vonkajsich zrkadiel kvdli zmenseniu aerodynamického
odporu.

Zadné sedadla st priecne delené v pomere 60/40,
ich sklopenim mozno zvacsit zakladny objem batoZino-
vého priestoru z 275 litrov na 1030 litrov. Vstup do bato-
Zinového priestoru v§ak nie je prili$ prakticky, lebo zam-
ku veka mozno odistit len tlacidlom na pristrojovej do-
ske alebo na kl'i¢i s ovladanim dial'’kového zamykania.

Vznetovy 1,9-litrovy motor je hlucnejsi po stude-
nom Starte, motor sa vSak v lete rychlo dostal na pre-
vadzkovi teplotu a pri mensSich a strednych otackach
jeho zvuk do kabiny rusivo neprenikal. Zhors$uje sa to
az ked' sa otacky tesne blizia k hranici 4000 za mi-
natu. V tomto reZime v§ak motor pracuje len zriedka.
Najdynamickejsie zrychlenie vozidlu tento motor po-
skytuje v rozsahu otacok 2000 az 3700 za minttu. Pri

Vyskuasali sme
Fiat Grande Punto 1.9 JTD 130 Sport

dynamickej jazde spotrebuje takmer 8 litrov nafty na
100 kilometrov, pri ,normalnej” mozno jazdit aj so spot-
rebou, akii oficidlne uvadza vyrobca. Spokojni sme bo-
li aj s podvozkom, azda len posiliovac riadenia by mo-
hol byt menej snazivy, aby vodic dostaval preciznejSiu
odozvu z cesty do volantu.

Podl'a oficidlneho cennika Fiat Grande Punto 1.9
JTD 130 stoji 594 700 Sk, v jili sa predaval za akénd
cenu 558 700 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, venti-

lovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 18:1, zdvihovy
objem 1910 cm®, najvacsi vykon 96 kW pri 4000 ot./
min., kridtiaci moment 280 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, prieény
skrutny stabilizator, zadna vlecend néprava so skrut-
ne pruznou prieckou, vinuté pruziny, kotdcové brz-
dy vpredu, bubnové vzadu, ABS, hreberiové riadenie
s elektrickym posilfiovatom, obrysovy priemer otéca-
nia 10 m, pneumatiky rozmeru 205/45 R 17.

Karoséria:3-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4030/1687/1490
mm, razvor ndprav 2510 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1467/1460 mm, pohotovostnd/celkovéd hmot-
nost 1280/1765 kg, objem batoZinového priestoru
275/1020 1, objem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 9,5 s, spotreba motoro-
vej nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 7,8/4,7/5,81/100 km, CO, 154 g/km.

www.mot.sk m




Vyskisali sme &'
Jaguar XK 4.2 Coupé A A

Umelecke dielo na kolesach

Automobilka Jaguar v ¢ase len nedavno minu-
lom patrila koncernu Ford (v si¢asnosti uz indic-
kej spoloénosti Tata Motors). A v ére Fordu, v ro-
ku 2005, sa dostal do vyroby britskej automobil-

ky skutoény automobilovy klenot, kupé Jaguar XK.

Rozhodnutiu zaradit tento typ do vyroby predcha-

dzalo sondovanie zaujmu bohatej klientely o také-
to supersportové vozidlo pomocou Stidie s nazvom
Advanced Lightweight Coupé, ktoré vystavili na
vyznamnych svetovych autesalonoch. Reakcie po-
tencialnych zakaznikov boli nadSené, prelomili po-
chybnosti niektorych élenov vedenia Jaguaru a naj-
maé koncernu Ford. Po kupé XK sa o rok neskor do-
stal do sériovej vyroby aj kabriolet. Vyskasali sme
kupé pohaiané 4,2-litrovym zazihovym vidlicovym
osemvalcom s vykonom 219 kW.

m august 2008

Siidia, ako napoveda u3 jej nazov, mala karosériu

vyrobend prevazne z hlinika, €o je pre automobilovi vy-

robu dodnes technologickéa komplikéacia. Napriek tomu

produkt uréeny pre sériovi vyrobu sa od vystavova-
nej Stadie 1iSil minimélne nielen pouZivanymi material-

mi, ale pripomienky ,vyrobarov” zésadnejsie nezmenili
ani dizajn vozidla. Priestorovy ram z hlinika zabezpecu-
je vozidlu s dizkou takmer 4,8 m nielen prijatelnd poho-
tovostnd hmotnost 1595 kg, ale aj dostatoéni tuhost,
¢o je pre Sportové luxusné automobily nutnostou. Ne-
budeme popisovat tvary karosérie, ktoré sa nam zdaji
byt hodné diela nadaného sochara. Ale nie kazdy ich
tak musi vnimat, z fotografii si moZno urobit vlastny
isudok a ob&as sa uZ tato ,mackovita Selma” zjavuje
aj na naSich cestach...

Nadchol nas aj interiér Jaguaru XK. Pristrojova
doska ma povrch z kvalitne vypracovanej koZe, na jej
stredovej konzole, podlahovom tuneli a na €asti pristro-
jovej dosky je posobivy dekoraény material, chybu ten-
toraz dizajnéri nespravili ani pri navrhu tlacidiel a ostat-
nych ovladacov - neprevzali ,unifikované” z koncernu
Ford. KvalitnejSie by mohlo pésobit azda len plasto-
vé lemovanie farebnej dotykovej obrazovky s dobrym
kontrastom, vel'kym rozliSenim a peknou grafikou.. Ko-
zené sedadla sa pohodiné, ale pacili by sa nam este
viac, keby mali GcinnejSie bocné vedenie. Aj ked' Ja-
guar XK je oficialne 2+2-miestnym vozidlom, zadné se-
dadla st vhodné iba ako odkladaci priestor. Ich sedacia
cast je dlha len 38 cm, ale je tak natesno za operadla-
mi prednych sedadiel, Ze by na nich mohli sotva poho-
dine sediet i malé deti. Extranizkoprofilové 20-palcové
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pneumatiky pred nasou prvou jazdou v tomto vozidle
naznacovali, Ze na ceste s nerovnym povrchom utfZzi-
me od podvozku cez sedadlo poriadne ,kopance”. Oh,
aky krasny omyl. Aj prejazd cez niekol'ko centimetrov
hiboka dieru v ceste, ktora sa pre iné nerovnosti neda-
la obist, bolo viac pocut ako citit. Cenou za necakane
komfortné pruZenie nie je naStastie horSia stabilita vo-
zidla, len jeho mierne pohupovanie pri rychlej jazde po
zvinenom povrchu cesty, aky sa ¢asto vyskytuje aj na
naSich dial'niciach. Pri vypnutom systéme stabilizacie
ma vozidlo pri rychlej jazde sklony k pretacavosti.
Kon§truktéri Jaguaru do dlhého motorového
priestoru namontovali vidlicovy osemvalcovy zéZiho-
vy motor s klasickym atmosférickym nasavanim. Z vel-
kého zdvihového objemu 4,2 | zrejme bez problémov
dostali vykon 219 kW pri 6000 otackach za mindtu
a kritiaci moment 420 Nm pri 4100 otackach za mi-
ndtu, pretoze sa mohli pohrat aj s vyladenim jeho zvu-
kového prejavu. Od prijemne bublavého po naStartova-
ni pri vol'nobeznych otackach aZ po syty barytdn bez
naznaku prechodu do fistuly pri najvaésich otackach.

Vlyrazny tah motora citit po prekroceni 3000 otacok
za mindtu, neprestava az takmer po 7500 otacok, kde
pride k slovu obmedzovat. Na prekvapenie motor nie
je ani nenasytny. Normovanych 11,3 1/100 km ben-
zinu sme sice nedosiahli, ale pri pokojnej jazde to ur-
tite nie je neredlne. Pri sviZnej jazde, ale bez ,blazne-
nia sa, mozno jazdit so spotrebou o liter a pol aZ dva
litre vacSou. Skutocne Sportova jazda ,berie z nadr-
7e” aj pat litrov benzinu nad normovand hodnotu.

Aj ked' v naSich predstavach do superSportové-
ho auta automaticka prevodovka nepatri, uzndvame,
e Seststupnovy ,automat”, ktory umoziuje aj ruc-
né sekvenéné preradovanie, pracuje prikladne dobre
aj v automatickom mdde. Prerad’uje rychlo a hladko,
rychlo sa zorientuje a vhodne podradi aj pri prudkom
zosliapnuti akceleraéného pedala.

Jaguar XK 4.2 Coupé s mimoriadne bohatou bez-
pecnostnou a luxusnou vybavou ma oficiadlnu cenu
3218 980 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Jaguar XK 4.2 Coupé

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 8-valcovy, 32-ventilovy zaZihovy, venti-

lovy rozvod 2x20HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy
objem 4196 cm®, najvacsi vykon 219 kW pri 6000 ot./
min., krdtiaci moment 411 Nm pri 4100 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies zadnej napravy.

Podvozok: predné i zadné kolesa zavesené na dvojiciach
trojuholnikovych ramien , vinuté pruziny, prieény
skrutny stabilizdtor, kotutové brzdy s ventilovany-
mi kotdémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s posiliio-
vacom, obrysovy priemer otacania 11m, pneumatiky
rozmeru 225/45 ZR 17.

Karoséria: 3-dverovd, 2+2 miestna typu kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4791/1892/1322
mm, rdzvor naprav 2752 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1560/1600 mm, pohotovostné/celkova hmot-
nost 1595/2035 kg, objem batoZinového priestoru
300 1, objem palivovej nadrze 70,6 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,2 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 17,1/8,1/11,31/100 km, CO, 269 g/km.
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Vyskuasali sme
Peugeot Partner Tepee Outdoor 1,6 HDi

Nova ponuka pre rodiny

Uz i tak bohatii ponuku dzitkevych automobilov
upravenych aj na prevazanie I'udi z produkcie fran-
clizskych automobiliek obohatil Peugeot za¢iatkom
tohto roka o vozidlo s nazvom Partner Tepee. Slo-
vo Tepee by malo v reéi niektorej skupiny Indianov
znacit stan alebo jurtu. Tento vyraz si vybrali v au-
tomobilke Peugeot za privlastok pre svoje malé na-
kladné automobily upravené na vozidla schopné
pInit takmer vSetky prepravné potreby rodiny. Vy-
skasali sme model pohanany 1,6-litrovym vzneto-
vym motorom, vyladenym na vykon 80 kW.
Peugeot Partner Tepee sa navonok od svojho
LUZitkového zakladu” liSi v prednej €asti vyraznym
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plastovym obdfinikova farby matného chrému, v kto-
rého strede je miesto pre evidencné Cislo vozidla a roz-
merné logo Peugeota. Zboku si nemozno nev§imnuit
zvyraznené obliky v blatnikoch nad vyrezmi pre kolesa,
zadna cast s nahor vyklopnym vekom batoZinového, ale-
bo podl'a potreby aj nakladového priestoru, je obvyklej-
Sia pre viactcelové (MPV) automobily, ako pre GZitkové
vozidla, vyuzivajice zvycajne dvojdielne kridlové dvere.
Pédorysom s dizkou 4380 mm a $irkou 1810 mm Part-
ner Tepee nezabera viac miesta ako klasické automo-
bily nizsej strednej triedy, takze je vhodny aj pre pre-
mavku v preplnenych mestskych uliciach, nezabera pri-
li$ vela miesta ani pri parkovani. Napriek nevel'kému

padorysu si patélenna posadka nema dovod stazovat
sa na nedostatok priestoru v kabine. Vozidlo je vyso-
ké az 1801 mm, takze sedadla mohli byt osadené nad
podlahou podstatne vyssie ako v porovnatelne dlhych
hatchbackoch, sedi sa na nich vzpriamenejsie, podob-
ne ako na klasickych stolickach v interiéri budov. Na-
priek vzpriamenejSiemu sedeniu je strop aj od hlav naj-
vyssich cestujicich dostatocne vysoko. Dizajnérom sa
zdal tento priestor zrejme malo vyuZity a ku policke
v prednej Casti strechy pridali na strop este aj zaves-
né nosice na prevazanie dlhych stihlych predmetov
v kabine vozidla. VyuziteInost tohto doplnku sa nam
nezda byt vel'ka, prevazanie napriklad lyzi takymto




spdsobom by pri prevrateni sa vozidla pri dopravnej
nehode mohlo byt aj zvaésenym rizikom drazu hlavy
niektorej z prepravovanych osdb. PozdiZniky klasické-
ho stre$ného nosica namontované na vonkajSe;j casti
strechy s pritom sicastou Standardnej vybavy trov-
ne Outdoor.

Nastupovanie do vozidla nie je problémové. Vza-
du maju cestujici k dispozicii tri samostatné sedadla,
na ktoré sa pohodIine dostand po otvoreni posuvnych
boénych sedadiel na obidvoch stranach vozidla. Vstup-
ny otvor je vysoky 1140 mm, Siroky v spodnej casti
650 mm, v hornej 730 mm. Sedadl4 st vhodne tva-
rované, s pohodinym maksim ¢alinenim. Ak v§ak vza-
du na nich sedia tri dospelé osoby $tandardného vzras-
tu, krajnych cestujtcich tlagia kryty ukonéenia vodia-
cich kolajnic posuvnych dveri.

Interiér tohto vozidla je velmi podobny osobnym
vozidlam kategadrie MPV. Nielen vzhladom, ale aj varia-
bilitou usporiadania sedadiel. Za operadlami zadnych

sedadiel je Standardny batoZinovy priestor s objemom
505 litrov, po sklopeni vsetkych troch sedadiel druhého
radu alebo ich vymontovani sa Partner Tepee zmeni na
klasicki dodavku s priestorom pre naklad, ktory ma ob-
jem od podlahy po strop az 3000 I.

BatoZinovy priestor je Siroky 1200 mm, jeho po-
dlaha po zadné sedadla je 850 mm dlha, po predné seda-
dlo spolujazdca vodica az 1900 mm, batoZinovy priestor
je vysoky po kryt 590 mm a po strop 1230 mm. Tzv. na-
kladacia hrana po otvoreni vyklopného veka batozi-
nového priestoru je 535 mm nad vozovkou, vstupny
otvor je vysoky 1135 mm, v spodne;j ¢asti Siroky1200
mm, v hornej az 1220 mm.

Na jazdnych vlastnostiach citit vyssie poloZené
tazisko v porovnani s beznymi osobnymi autami. Boc-
né naklony v zakrutach si podstatne vacsie, k comu is-
te prispieva aj makkeé pruzenie. Partner Tepee sa vSak
osobnym autam nepochybne vyrovna kvalitou odhlu¢-
nenia kabiny.

Vyskuasali sme
Peugeot Partner Tepee Outdoor 1,6 HDi

Vznetovy motor 1.6 HDI ¢asto pouzivany vo vo-
zidlach PSA Peugeot Citroen mdzZe mat rozne trovne
vykonu. V skdsanom vozidle bol vyladeny na najvacsi
vykon 80 kW. Jeho zvycajna striedmost v spotrebe sa
zachovava len asi do rychlosti 90 km/h, pri jazde po
dialnici rychlostou okolo 130 km/h sa uz prejavi vel-
ka celna plocha vozidla a prekonavanie vel'kého odpo-
ru vzduchu vytiahne z nadrze v priemere nieco viac ako
8 | nafty na 100 km.

Peugeot Partner Tepee 1.6 HDi 80 kW Qutdoor sto-
ji 700 500 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy preplfiany vznetovy, venti-

lovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 18:1, zdvihovy
objem 1560 cm®, najvacsi vykon 80 kW pri 4000 ot./
min., krdtiaci moment 240 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, zadna
vleéend ndprava, vinuté pruziny, priecény skrutny sta-
bilizétor, kotdcoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi ko-
taémi, ABS, hreberiové riadenie s posilfiovacom, ob-
rysovy priemer otacania 12 m.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4380/1810/1801
mm, rdzvor naprav 2728 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1505/1554 mm, pohotovostné/celkova hmot-
nost 1504/2065 kg, objem batoZinového priestoru
505/3000 I, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 173 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,5 s, spotreba mo-
torovej nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 6,8/4,9/5,6 11/100 km, CO,, 147 g/km.
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Vyskuasali sme
Skoda Octavia 1,8 TSI Elegance

Skoda Octavia 1.8 TSI Elegance

Automobilke Skoda Auto sa dari azda najlepsie v jej
doterajsej viac ako storo¢nej histérii. Z roka na rok
rozsiruje vyrobu a ispesne expanduje do sveta nie-
len vyvozom v Gechach zhotovenych automobilov,
ale ich ¢oraz viac vyraba uz aj v zahraniéi. A nie je
to vzdy iba montaz vozidiel z konStrukénych sku-
pin dovezenych z materského zavodu. V 1. polro-
ku 2008 Skoda Auto predala 366 686 automobilov.
Jej najpredavanej$im typom je momentalne Octa-
via. Z celkovo predanych 186 487 Octavii pripa-
dlo na eSte stale vyrabani 1.generaciu tohto typu,
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poniikanu teraz ako Octavia Tour, 41 197 vozidiel.

Rast predaja aj v §tvrtom roku vyroby Octavie 2.
generacie dokazuje, Ze vozidla predané v prvych ro-
koch vyroby nenav§tevuji ¢asto opravovne kvali po-
rucham. Prevadzkova spolahlivost, nadéasovy dizajn
nosnych typov znacky, teda Octavie a Fabie, a dobré
lizitkové vlastnosti vozidiel vyhanaju Statistiky preda-
jov automobilov Skoda kazdy rok k vagsim hodnotam.
Mladoboleslavska automobilka umne tazi z ponuky ag-
regatov koncernu Volkswagen, ktory ju vlastni a doka-
Ze pontknut aj modely, ktoré nie st v hlavnom pride

zakaznickeho zaujmu. Maju v§ak priaznivy vplyv na
zlepSovanie povedomia verejnosti o znacke Skoda. Ta-
ké st nepochybne aj modely Octavia vybavené vykon-
nymi motormi, schopné uspokojit aj naroky motoristov
obl'ubujicich Sportovy spdsob jazdy.

Donedéavna mala tato skupina klientov k dispozi-
cii len model RS. Ten je v ponuke aj v sucasnosti, sta-
le sa pren vyhradené najvykonnejSie motory, aktualne
prepifiany zazihovy s priamym vstrekovanim benzinu
2.0 TFSI s vykonom 147 kW a prepiiiany vznetovy 2.0
TDI PD s vykonom 125 kW. Model RS so zazihovym



motorom sa predava za 894 990 Sk, so vznetovym za
924 990 Sk. Kto chce ,civilnejsiu” a podstatne lacnej-
$iu verziu $portovej Octavie, mdze ju mat. Skoda pond-
ka model Octavia 1.8 TSI pohaiiany prepiiianym zaziho-
vym motorom s priamym vstrekovanim benzinu. Vyski-
§ali sme model pohanany takymto motorom a boli sme
opat prijemne prekvapeni. Opat preto, lebo v minulos-
ti sme uZ niekol'’ko modelov Octavie skisali a mysleli
sme si, Ze uz nas dalSie nemajt ¢im prekvapit.

Aj ked' ma Octavia tzv. podlahovy rost spolocny
s Volkswagenom Golf, typickym predstavitelom aut
nizSej strednej triedy, konstruktéri v Mladej Bolesla-
vy na fiom dokazali postavit vacsie auto, s dIh$imi
prevismi karosérie, Octaviu. Velkostou aj dZitkovos-
tou presahuje ramec nizsej strednej triedy. Pri dru-
hej generacii tohto typu, ktorej automobily poskytuji
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podstatne viac miesta pre nohy aj osobam sediacim na
zadnych sedadlach, to plati celkom jednoznacne. Podvo-
zok je nadimenzovany tak, aby bez vacsich tprav zvla-
dal aj bezpecnostné naroky motorov modelov RS, roz-
Sirenie sortimentu motorov Octavie o novy motor vy-
vinuty motorarmi Audi teda nebol zvlastny problém.
Novy motor, takmer nehluény pri nastartovani
a vol'nobeznych otackach, pri rozjazde auta linearne
stupiiuje svoj pekne zafarbeny zvuk s narastajicim tla-
kom na plynovy pedal. Linearne, ale ovela strmsie ako
zvuk motora, rastie rychlost vozidla. Vd'aka plochému

Vyskuasali sme
Skoda Octavia 1,8 TSI Elegance

vrcholu momentovej charakteristiky motora s maxi-
mom 250 Nm v rozsahu otacok 1500 az 4200 za mi-
ndtu citit jeho ,tah” skutocne uz od takmer vol'nobez-
nych otacok. Plynuly rast rychlosti posadka v aute ci-
ti aj ked' rucicka otackomera minie 5000, ba aj 6000
otacok za mindtu a motor akoby mal chut ,tahat” es-
te aj pri takmer 7000 otackach za minitu. Bez nazna-
ku skokovej zmeny rychlosti v pracovnom rozsahu viac
ako 5000 otacok za minutu, bez ,pridavného” hvizda-
vého zvuku turboddchadla, co je pri turboddchadlom
prepiiianych motoroch vizitka skvelej prace motoré-
rov. VlyvazZovacie hriadele skultivovali chod Stvorval-
ca takmer na Groven prirodzene vyvazenejsieho Sest-
valcového motora a variabilné ¢asovanie nasavacich
ventilov spolu s precizne vyladenou riadiacou jednot-
kou motora prispeli vyznamne k tomu, Ze ani spotreba
benzinu nie je nadmerna. Pri sviZnej jazde sme dosa-
hovali spotrebu okolo 8 litrov 95 oktanového benzinu
na 100 km, pri plnom vyuZivani potencialu motora to
vsak moze byt aj takmer dvojnasobok. Na nasich ces-
tach je to vsak malokedy mozné, takze pri uz pre vodi-
ta zabavnej Sportovej jazde sa Octavia 1.8 TSI uspoko-
ji so spotrebou bliziacou sa k desiatim litrom. Napriek
svojmu Sportovému naturelu tento model stale zosta-
va Octaviou, teda autom s nadpriemerne vel'kym bato-
zinovym priestorom vo svojej triede, dobre odhlucne-
nym interiérom.

Skoda Octavia 1.8 TSI s dostatotne bohatou vyba-
vou Grovne Elegance, vyhovujicou aj narocne;jsim za-
kaznikom, stoji 721 990 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy s pria-

mym vstrekovanim benzinu, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 9,6:1, zdvihovy objem 1798 ¢cm?,
najvacsi vykon 118 kW pri 5000 ot./min., krdtiaci mo-
ment 2560 Nm pri 1500 az 4.200 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, prieény
skrutny stabilizator, zadna viacprvkova naprava, vi-
nuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, ABS, hrebe-
fiové riadenie s posiliovacom, obrysovy priemer oté-
¢ania 10,2 m.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu liftback..

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4572/1769/1447
mm, rdzvor naprav 2575 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1539/1528 mm, pohotovostné/celkova hmot-
nost 1400/1985 kg, objem batoZinového priestoru
560/1420 1, objem palivovej nadrze 55 I. Pneumatiky
rozmeru 205/55 R16.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 223 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke
10,1/5,9/7.41/100 km, CO, 176 g/km.
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Vyskuasali sme

LEXUS GS 300

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy zazihovy s pria-
mym vstrekom benzinu, ventilovy rozvod 2x20HC,
kompresny pomer 11,5:1, zdvihovy objem 2995 cm®,
najvacsi vykon 183 kW pri 6200 ot./min., krdtiaci mo-
ment 310 Nm pri 3500 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovéd automatickd prevodovka, pohon ko-
lies zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priet-
nych ramien, vinuté pruZiny,priecny skrutny stabilizé-
tor, zadn4 viacprvkova naprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabilizétor, kot(cové brzdy s ventilovany-
mi kottemi, ABS, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, obrysovy priemer otacania 11m.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4850/1820/1430
mm, razvor naprav 2850 mm, rozchod kolies vpredu
/ vzadu 1540/1545 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 1695/2125 kg, objem batoZinového priesto-
ru 4301, objem palivovej nadrze 71 1.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 240 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7.2 s, spotreba 95-ok-
tén. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevédzke 14,2/7/9,6 11/100 km, €O, 226 g/km.

~Lakladny model” radu GS

Najvacsia japonska automobilka Toyot a sa uz

v osemdesiatych rokoch minulého storoéia vel'mi
dobre presadzovala svojimi automobilmi na ame-
rickom trhu. Jej automobily Ameri¢ania vnimali
ako spolahlivi konfekciu kupovani za ,dobrii ce-
nu”. Vedenie Toyoty si uvedomilo, ze menit tento
imidZ aj ponukou luxusnejsich aut s viésou prida-
nou hodnotou, teda cenou na urovni americkych Ca-
dillacov, alebo z Europy dovazanych Mercedesov
¢i BMW, by asi neprinieslo dobry vysledok. Preto
sa rozhodli svoje drahSie auta ponakat na americ-
kom aj domacom trhu pod novo vytverenou znackou
Lexus.

Marketingovy figel' sa vydaril, znacka Lexus sa
vel'mi rychlo tspesne etablovala na najvaéSom automo-
bilovom trhu sveta. Po najvacsom type LS si postupne
ziskavali priazen zakaznikov aj mensie typy. Globaliza-
cia pomohla Lexusu presadit sa aj na eurépskom trhu,
ktory v segmente luxusnych automobilov I'pie na osved-
¢enych eurdpskych znackach a neddveruje zamorskym
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vyrobcom. Dnes uz by sa dalo povedat, Ze neddveroval,
lebo spravy o bezproblémovej dlhorocnej prevadzke Le-
xusov v USA presli cez Atlantik eSte skor ako sa sem
zacali dovazat prvé Lexusy. V sicasnosti tato znacka
uz pomerne Gspesne zapsta korene aj na nasom trhu.
Predstavitelom z rozhrania strednej a vyssej strednej
triedy znacky je typ GS, z ktorého sme najprv vyskisa-
li model 460, po fiom model s hybridnym pohonom 450
h, pisali sme o nich v marci a aprili tohto roku, v zavere
jina sme tyZzden pouzivali aj GS 300, ktory ma z nich
najslabsi motor, teda akoby bol zakladnym modelom
tohto radu. Tym najslabSim motorom je vidlicovy Sest-
valec s vykonom 183 kW, aky nemaiju ani niektoré , ti-
raky”. Prikladne tichy, dostatocne dsporny na to, aby
tispesne konkuroval motorom prestiznych eurdpskych
vyrobcov, zamontovany do karosérie s pokojnymi prad-
nicovymi liniami a hladkymi plochami, vdaka ¢omu vo-
zidlo pdsobi elegantne, ale nie vyzyvavo. Tato kombi-
nacia je zaujimava pre rastdci pocet solventnych za-
kaznikov, ktori sa chci odlisit od vacsSiny este stale
uprednostiujicej osvedcené znacky.

Interiér je aj v tomto modeli prehliadkou luxusu, od
kvality pouzitych materialov a dokonalého dielenské-
ho spracovania po vSetky mozné prvky luxusnej vyba-
vy a bezpecnost zlepsujicich systémov. Takmer vset-
ky ovladacie prvky s tam, kde maja byt. Vynimkou si
niektoré ovladace, vratane elektrického prestavova-
nia vonkajsich spatnych zrkadiel, ktoré st vo vyklop-
nej konzole v spodnej Casti pristrojovej dosky viavo od
volantu. Pristrojova doska zostala elegantne ,Cista”,
tvorcovia vozidla si ulah&ili pracu s hl'adanim vhodné-
ho miesta na viaceré prepinace, ale kto uprednostiiuje
praktickost pred efektnym vzhladom ako my, uvital by
ich umiestnenie na dostupnom mieste aj pocas jazdy.

Komfort pruzenia a stabilita jazdy si v GS 300
.prémiové”, porovnatelné s drah§imi modelmi GS 460
a 450h, ktoré majud v podvozku tzv. aktivne stabilizato-
ry bréniace vyraznejsim prieénym aj pozdiznym néklo-
nom karosérie pri prudkych zmenéach smeru alebo rych-
losti jazdy. Lexus GS 300 stoji 1529 000 Sk.

Samuel BIBZA
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Najvacsi motocykel na svete
T W 1§

Maly nemecky inZiniersko-kon§trukény podnik Le-
onhardt Manufacturing sa venuje najma vyrobe

Specialnych stciastok pre motoristicky Sport, pre vy-
vojové oddelenia automobiliek a pre dalSich klientov
z celého sveta. Tato spolocnost sa nedavno rozhodla,
ze urobi nieco mimoriadne a tak postavila najvacsi
motocykel na svete. Motocykel ma oznacenie Gun-
bus 410, pricom ¢islo 410 oznacuje zdvihovy objem
motora motocykla v kubickych palcoch. Po prepocte
na nam dobre zname jednotky sa ukaze, Ze motor ma
Gictyhodny objem 6728 kubickych centimetrov. Mo-
tor je vidlicovy dvojvalec s najvacsim kratiacim mo-
mentom 710 Nm pri 1900 otackach za minitu, vykon

Vojensky Mercedes Zetros

Nemecka automobilka Mercedes-Benz si zvolia medzi-
narodni vystavu obrannej techniky Eurosatory 2008,
ktord sa konala od 16. do 20. jina v Parizi, za miesto
prezentacie svojho nového vojenského nékladného au-
tomobilu Zetros. Nové vojenské Mercedesy sa doda-
vajli v usporiadani 6x6 a 4x4, teda ako trojnapravové
i dvojnapravové s pohonom vsetkych kolies. Trojna-
pravové modely majd nosnost od 7 do 10 ton, dvojna-
pravové verzie uvezil naklad 4 tony az 6 ton. Motory
pre Zetros pochadzaji z vozidiel radu 900 a pouziva-
ju sa aj vo vojenskych verziach typu Unimog. Vsetky
néapravy s vystrojené uzavierkou diferencialu, ktort
ovlada vodic. V nabojoch kolies st planétové redukeé-
né prevodovky. VSetky modely si poradia aj s tazkym

terénom a moZu byt doplnené ochranou proti minam
i protibalistickou ochranou. Zetros nema bezni tram-
busovd koncepciu, pretoZe jeho kabina je umiestnena
aZz za motorom. Tato koncepcia umoznila zniZit taZis-
ko i kon§truként vysku vozidla, o ulahéilo jeho pre-
pravu transportnymi lietadlami (napr. Hercules C-130
alebo Transall C-160). Komponenty hnacej siistavy vo-
zidla su prevzaté z civilnych typov Axor/Actros. Aj
pristrojovy panel je v podstate prevzaty z civilnych
nakladnych Mercedesov. Vyhodou koncepcie s kabi-
nou za motorom je to, Ze pri idrzbe a opravach moto-
ra netreba sklapat celt kabinu, ako je to nevyhnutné
pri trambusovom usporiadani. V kabine je za tromi sa-
mostatnymi sedadlami priestor pre doplnkovy vystroj

Chevrolet Cruze

Nové meno a novy tvar pre celkom novy automobhil

Chevrolet zaciatkom jila oznamil, Ze jeho celkom

nové vozidlo v kompaktnom segmente ponesie me-
no Cruze. Novy Chevrolet absolvuje svetovi pre-

miéru na Parizskom autosaldne zaciatkom oktdbra.

Modernizovana Dacia Logan

Napriek pochybovatom sa ,lacny” Logan vel'mi dob-
re uchytil na trhu a dnes sa toto vozidlo predava v 59
Statoch celého sveta. Od zaciatku vyroby v roku 2004
sa predalo takmer milién vozidiel Logan. Okrem za-
kladného zévodu Dacia v rumunskom meste Pitesti sa
Logan vyraba ¢i montuje aj v Rusku, Indii, Brazilii, Ko-
lumbii a Irdne. Logan sa doteraz vyrabal ako Stvordve-
rovy sedan, ako kombi MCV, dodavka (van) a pikap.
Nedavno k tymto verziam pribudla patdverova ver-
zia so Sikmou zadnou ¢astou karosérie, ktora dosta-
la samostatné oznacenie Sandero. Po Styroch rokoch
od zacatia vyroby sa Dacia, ktort vlastni francizsky
koncern Renault, rozhodla Logan zmodernizovat. Mo-
dernizovany Logan ma novi prednt masku, ktora sa
uz objavila na patdverovom type Sandero. V maske
je umiestnené nové logo Dacia. Novy je aj predny

Cruze vyvinul globalny tim konstruktérov a dizajné-
rov a bude sa vyrabat na niekol’kych miestach na
svete. Cruze mé celkovd dizku 4,6 metra, ponika

bohaty vndtorny i batoZinovy priestor pre piatich ces-
tujdcich, ¢o je jeho vyhodou voéi konkurentom v kom-

paktnej triede. Cruze nesie nové globalne dizajnérske

naraznik a vacsie predné reflektory. Veko batoZino-
vého priestoru ma teraz aerodynamicke;si tvar. Upra-
vené boli aj zadné svetla a novy je aj zadny naraznik.
V interiéri najdeme novd pristrojovi dosku, prevzati
z typu Sandero. Nové s aj vyplne dveri. Priestor pre
cestujicich sa zvagsil v dasledku predizenia vozidla,
ktoré ma dizku 4290 mm, to je 0 40 mm viac, ako mal

motora spolocnost neuverejnila. Motocykel Gunbus
410 je dihy 3450 mm, to je takmer tol'ko, ako dika
malého Fiatu 500. Razvor kolies je 2410 mm, sedlo je
vo vySke 800 mm nad vozovkou. Celkové vyska moto-
cykla je 1480 mm, hmotnost monstrudznych 650 kg.
Vpredu je 38-palcova pneumatika, vzadu az 42-palco-
va. Motor pohana zadné koleso prostrednictvom troj-
stupfiovej prevodovky, ktord ma aj spatny chod. Spo-
loénost Leonhardt planuje v roku 2009 vyrobit mali
sériu motocyklov Gunbus 410, ktorej velkost zatial

nebola stanovena.
(RM)

(radiokomunikaéné zariadenia, navigaény systém)
a osobné veci posadky. Na Zelanie mdzZe byt vozidlo
vystrojené systémom centralneho nafukovania

pneumatik.
(RM)

vyrazové prostriedky znacky Chevrolet, ktoré budd aj
nadalej vizualnym podpisom automobilov so zlatym
motylikom.

Novy Chevrolet Cruze bude na eurdpskych trhoch
k dispozicii na jar 2009; ostatné casti sveta budu na-
sledovat. Pre Rusko, ktoré je najvacsim europskym tr-
hom pre Chevrolet, sa bude od leta 2009 novy Cruze
vyrabat aj v zavode GM v Petrohrade.

doterajsi Logan . Sirka vozidla je 1740 mm, batozino-
vy priestor ma objem 510 litrov. Novy Logan mdzZe byt
vystrojeny antiblokovacim systémom brzd najnovsej
generacie (Bosch 8.1), ktory zahrnuje aj elektronic-
ké rozdel'ovanie brzdnej sily a asistencny systém na-
dzového brzdenia. Rozchod prednych a zadnych kolies
bol zvacseny o 7 mm, co prispieva k lepSim jazdnym
vlastnostiam vozidla. Sortiment pohonnych jednotiek
montovanych do Logana ostal nezmeneny, tvoria ho
tri zazihové a dva vznetové motory. Zakladny 1,4-lit-
rovy zazihovy motor ma vykon 55 kW. Dva 1,6-lit-
rové motory maju vykon 66 kW a 77 kW (16-venti-
lova verzia). Vznetovy motor zdvihového objemu 1,5
litra je k dispozicii v dvoch verziach, s vykonom 51
kW alebo 63 kW.

(RM)
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Vyskuasali sme
Nissan Pathfinder 2.5 DCI LE

Ponuka pohodlia

Automobilka Nissan patri medzi uz tradiénych vy-
robcov Sportove-izitkovych automobilov a v su-
¢asnosti ma skutoéne mimoriadne bohati ponu-
ku takychto vozidiel. Az tri typy poniika v Eurépe
s dizkou v rozmedzi od 463 cm (X-Trail) po 479 cm
(Murano/. Medzi nimi je Pathfinder s dizkou 474
cm, tvarovanim ovela blizsi X-Trailu ako ,.crossove-
ru” Murano. Sicasna generacia Pathfindera mala
premiéru v roku 2005, kedy tento typ dostal, moz-
no aj v snahe presadit sa v Eurape, 2,5-litrovy vzne-
tovy motor.

Dizajnéri sa nesnazili upatat tvarom karosérie
Pathfindera zékaznikov, ktori si potrpia na €lenitost
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tvarov. Karosériu Pathfindera tvoria prevazne rozmer-
né ploché panely, takZe vozidlo pdsobi dojmom mohut-
nosti, aky opravnene vyvolava najvacsi SUV Nissana,
Patrol s dIh§im z dvojice razvorov naprav. Po otvore-
ni masivnych rozmernych dveri sa pohodlne nasada
na rozmerné, vhodne tvarované sedadla. Ak bolo za-
merom tvorcov Pathfindera vytvorit vel'ky kontrast
komforného interiéru s drsnejsie vyzerajicim zoviaj-
Skom, tak sa im to skutocne podarilo. Interiér nie je vy-
umelkovany, nechyba mu elegancia a vyZaruje z neho
pohodlie a bezpecnost. Uz vstup do vozidla bez potre-
by vyberat z vrecka kI'G¢ je pohodIné, systém ,key-
less entry” odomkne dvere, ked' sa vodi¢ dotkne rukou

tlacidla na vonkajsej kl'ucke. Rovnako mézu otvorit
.svoje” dvere i veko batoZinového priestoru aj ostat-
ni ¢lenovia posadky, ak osoba s elektronickym kl'i¢om
stoji dostatocne blizko Pathfindera. KI'G¢ nie je potreb-
ny ani pri spustani motora, staci otocit nadstavcom
spinacej skrinky pri sicasnom zosliapnuti brzdového
pedala motor sa uvedie do chodu. Elektronika poma-
ha vodicovi nielen pri zabezpecovani stability vozidla
pri jazde zvycajnymi systémami, uplatnila sa aj pri au-
tomatickom rozsvecovani vonkajsieho osvetlenia vo-
zidla i zapinani stieracov celného skla, elektromotory
rozmaznavaijd posadku pri prestavovani prednych se-
dadiel, streSného okna i sklapani vonkajsich spatnych




zrkadiel v snahe ochranit ich pred poSkodenim inymi
vozidlami pri parkovani v priestorovo stiesnenych pod-
mienkach. O mimoriadnej snahe zabezpetit ¢o najviac
pohodlia vSetkym Elenom posadky svedéi trojzénova
automaticka klimatizacia, ktora umoziuje individual-
ne regulovat Gpravu vzduchu z vyduchov v strope aj
pre osoby sediace na zadnych sedadlach, ba aj na dvoji-
ci ,nidzovych” sedadiel, ktoré mozno vyklopit z dna ba-
toZinového priestoru. Pathfinder umoZiiuje prepinacom
uviest do Einnosti aj systém rychleho vykurovania sto-
jaceho vozidla, ktory zabezpecuje docasny narast volno-
beznych otacok motora. Nechyba ani kvalitna audiosis-
tava s CD a mp3 prehravacom a velky farebny displej
pre zobrazovanie informacii palubného potitata a a na-
vigacného systému. Samozrejmostou po uvedeni pred-
chadzajacich prvkov sa uz zda byt hands-free s Blueto-
oth prepajatelné s mobilnym telefénom po prvom rucne
vykonanom ,sparovani” nasledne uz automaticky.

Ovladacie prvky vozidla a kontrolné pristroje st er-

gonomicky vcelku dobre rozmiestnené, ¢o plati aj o ich
funkénosti. Problém sme mali s hl'adanim niektorych
funkcii v bohatej ponuke palubného pocitaca pomocou
joysticku”, napriklad pri zadavani cielového miesta

do navigacného systému. Pathfinder sa nemdze chva-

lit nadpriemerne dobrym vyhl'adom z miesta vodica, za
¢o moZu dost nizko poloZené horné hrany presklenia
a masivne stipiky karosérie. Bezproblémovy je vyhlad
za auto pri cdvani - obraz zabezpecuje na spominanom

displeji civacia farebna kamera, na displeji je dostatoc-
ne zretelne zobrazeny priestor za autom aj v noci, ci-

vanie ulahcujd zobrazované navigacné Ciary.
Posiliiovac riadenia by mal byt lepSie vyladeny,

aby riadenie poskytovalo vodicovi do volantu vyraz-

nejSiu odozvu na natocenie kolies, presnejsie by mala

byt vedena aj preradovacia paka vel'mi dobre odstup-

fnovanej Seststupnovej prevodovky. K silnym strankam

Vyskuasali sme
Nissan Pathfinder 2.5 DCI LE

Pathfinderu patri vykonny vznetovy motor s tichym,
kultivovanym chodom. Prijemne vyladeny je aj podvo-
zok, schopny pohltit takmer vSetky razy vyvolané pre-
jazdom kolies cez zvycajné druhy nerovnosti nasich
ciest, velmi pohodIny je aj pri pomerne rychlej jazde
po mierne udrZiavanych polnych ¢i lesnych cestach ale-
bo v lah$om teréne.
Cena Nissanu Pathfinder 2.5 DCI LE zacina pri
1579 000 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0-
HC, zdvihovy objem 2488 cm?, najvacsi vykon 126
kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 403 Nm pri
2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriov rucne ovladana prevodovka, pohon ko-
lies prednej i zadnej népravy . Podvozok: predné kole-
s& zavesené na vzperach McPherson a spodnych priec-
nych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny sta-
bilizétor, zadné tuhd naprava s pozdiznymi vodiacimi
ramenami, priecne vedena panhardskou Zrdou, vinuté
pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kot(¢-
mi, ABS, hreberiové riadenie s posiliiovatom.

Karoséria: b-dverovd, 5+2 miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4740/1850/1783
mm, rdzvor ndprav 2850 mm, rozchod kolies vpredu i
vzadu 1570 mm, svetld vySka 240 mm, pohotovost-
nd/celkova hmotnost 2160/ 2821 kg, objem batozi-
nového priestoru 512/2091 1, objem palivovej nadr-
72 801.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,9 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest.cykle/kombinovanej prevédzke
12/8,6/9,8 1/100 km, CO, 264 g/km.
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Vyskuasali sme
Audi A4 Avant 2.0 TDI DPF

-_w

Dostatocne reprezentativne kombi

Automobilka Audi uviedla sedan strednej triedy
A4 prvy raz na trh v zavere roku 1994, o rok ne-
skor predstavila aj kombi A4 Avant. Prva generac-
na zmena tohto typu sa uskutocnila v roku 2000,
minuli jesen predstavili novy sedan a v marci tohto
roku na autosaléne v Zeneve mala vystavnu pre-
miéru aj tretia generacia kombi, teda A4 Avant.
Tento model, pohaiany dvojlitrovym vznetovym
motorom, sme vyskuasali v prvej polovici juna.

V jinovom vydani ¢asopisu sme pisali o naSich skd-
senostiach so sti¢asnym sedanom A4, zhodou okolnosti

mal rovnaky motor, prevodovku aj pohon kolies pred-
nej napravy (vyraba sa aj verzia s pohonom 4x4).
Spredu st obe karosarske verzie zvonku i zvnit-
ra rovnaké. Pri pohlade na predni ¢ast karosérie naj-
viac up(taja atraktivne vinovky z bielych svietiacich
diéd v reflektoroch, pri prvom posadeni sa za volant
vodi¢ oceni tvarovi aj materidlovi solidnost pristro-
jovej dosky aj volantu. Azda len ovladace na stredovej
konzole mohli vyzerat honosnejSie, pretoZe inak vyzera
cely interiér tak, ako sa na vozidlo strednej triedy tzv.
prémiovej znacky patri. Predné sedadla mali v kombi

lepsie prispdsobitelni sedaciu ¢ast ako v sedane, zadné
sedadla sa nam zdali byt o nieco vysSie osade-
né ako v sedane, o ocenia najma osoby vyssSie-
ho vzrastu. Rezerva priestoru pre nohy ich urci-
te neohromi, ale nad hlavami budd mat dost vol-
ného miesta. Priestor pre batoZinu za operadlami
zadnych sedadiel s objemom 490 | je len o 10 lit-
rov vacsi ako v sedane, po sklopeni sedadiel sa zlep-
§i na 1430 litrov, pricom dno priestoru pre naklad
je dlhé 1860 mm a Sirka batoZinového priestoru ma
1020 mm. Audi A4 Avant je citlivejSie na zvineny povrch




vozovky ako sedan. Pri rychlostiach nad 120 km/h
pri obsadeni auta len vodicom alebo spolujazdcom na
prednom sedadle s nevel'kou hmotnostou sa kombi vy-
raznejsie pozdiZne pohupuje. Ked' sme do batoZinové-
ho priestoru uloZili predmety s hmotnostou okolo 60
kg, karoséria uZ na Ziadne nerovnosti povrchu dial-
nice nereagovala a viezli sme sa dokonale pohodine...
Vo vel'mi rychlo prechadzanych zakrutach vsak exis-
tuje limit, kde uz ma vozidlo neskryvané sklony k ne-
dotacavosti. Preto je lepSie do prvych zakrut viest
vozidlo s reSpektom a do kaZdej nasledujlicej zakruty
vchadzat o nieco rychlejSie, aby vodic vystihol hrani-
cu bezpecnej rychlosti skor ako mu zaéne predna cast
auta vyliezat zo zakruty. §purtovo zaloZeni vodici sa
nemusia obavat nudnej jazdy, tento rychlostny limit
je dostatoéne vysoko, ale popravde, A4 Avant nema

najSportovejSie ladeny podvozok v konkurencii automobi-
lov strednej triedy. Je to auto predovsetkym pre vodicov,
ktori preferuja pohodiné a bezpeéné cestovanie. Ski-
sany model s bohatou vybavou umociiujicou vyborny
konstrukény zaklad im urcite bude vyhovovat.
Zéakladna cena Audi A4 Avant 2.0 TDI DPF bo-
la v zavere jila 985 200 Sk, priplatkova vybava,

Vyskuasali sme
Audi A4 Avant 2.0 TDI DPF

napriklad trojzonova automaticka klimatizacia, koZzené
potahy sedadiel, bi-xendnové reflektory s ostrekovacmi,
panoramatické, elektricky ovladané stresné okno a ve-
I'a d'al$ich prvkov zdvihli cenu nami skisaného vozidla
na 1569 900 Sk.

SAMUEL BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vzneto-

vy, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
1968 cm®, najvacsi vykon 105 kW pri 4200 ot./min.,
kratiaci moment 320 Nm pri 1750-2500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na pruZiacich vzpe-
rach a dvojiciach spodnych trojuholnikovych ramien,
priecny skrutny stabilizator, zadn4 viacprvkova népra-
va, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kotdco-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kottcmi, ABS, ESP,
hreberové riadenie s elektrickym posiliiovacom, ob-
rysovy priemer otatania 11,4 m, pneumatiky rozme-
ru 245/40 ZR 18.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4703/1826/1426
mm mm, rézvor ndprav 2817 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1564/1551 mm, pohotovostna/celko-
vé hmotnost 1595/2090 kg, objem batoZinového
priestoru 490/1430 I, objem palivovej nadrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 208 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,5 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.8/4,7/5,7 1/100 km, CO, 148 g/km.
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Vyskuasali sme
Land Rover Freelander2 2.2 TD4 SE

EN

Spolahlivejsi ako predchodca

Britska automobilka Land Rover predstavila pr-
vi generaciu svojho najmensieho typu Freelander
na autosalone vo Frankfurte v roku 1997. Vyvija-
li ho eSte s podporou BMW. A stal sa v kategoérii
Sportovo-uzitkovych automobilov skutoénym pre-
dajnym Slagrom. Postupom rokov sa vSak ukazalo,
Ze niektoré jeho konStrukéné skupiny si dost po-
ruchové. Druhu generaciu, Freelander2, uz v Land
Roveri vyvinuli aj s vyuzitim skisenosti odbornikov
v stavbe vozidiel s pohonom 4x4 niektorych znaciek
koncernu Ford. Druha generacia Freelandera mala
premiéru v roku 2006, zachovala si pritazlivest pr-
vej generacie, a zatial dokazuje, Ze jej nebude chy-
bat ani zakaznikmi poZadovana spolahlivest.

V sdcéasnosti uZ automobilka Land Rover spolu so

E august 2008

znackou Jaguar patri indickej spolo¢nosti Tata Motors,
ta vsak prisltbila obidvom znackam podporu v ich roz-
voji. Za obidve znacky zaplatili Fordu nemali sumu, tak-
ze akakol'vek restrikcia by nemala logiku. V obchodnej
zmluve st zakotvené aj dodavky niektorych konstrukeé-
nych skupin pre obidve znacky z koncernu Ford, takze
zmena majitela sicasnd konstrukciu vyrabanych vozi-
diel nijako neovplyvni. Skasali sme Freelander pohana-
ny 2,2-litrovym vznetovym motorom, ktory je tiez zo
sortimentu motorov koncernu Ford.

Dizajnéri sicasného Freelandera sa snazili zacho-
vat tvarovu pribuznost s jeho predchodcom, karosé-
ria je vSak o poznanie hranatejsia, predna cast pdosobi
dravejSim dojmom, rezervné koleso prestahovali z veka
batoZinového priestoru na dno batoZinového priestoru.

T—

Nastupovanie na predné aj zadné sedadla nie je kompli-
kované, ale bolo by este l'ahSie, ak by uhol pIného otvo-
renia dveri bol o nieco vacsi. Vzhlad interiéru , dvojky”
je vyrazne odli$ny od prvej generacie. Prilisna clenitost
pristrojovej dosky uZ dnes nie je v mdde, elegantne
striedmo tvarovana mohutna pristrojova doska sicas-
ného Freelandera je vyrobena z hodnotne pdsobiacich
plastov, ni¢ nemozno vy¢itat ani vzhl'adu a funkénosti
ovladacov na stredovej konzole pristrojovej dosky, na
dverach i volante. Pravda, tlacidiel na stredovej kon-
zole je tol'ko, Ze sa vyplati prestudovat navod na pou-
Zivanie auta pred jazdou, lebo zistovat, ktoré je na to
pocas jazdy, by mohlo byt nebezpecné.

Na prednych sedadlach sa sedi pohodine vyso-
kym i vzrastom mensim vodicom, i ked' najma pri jazde

-




v nerovnom teréne by sme ocenili eSte o nieco tuhSie
boéné vedenie. Zadné sedadlé poskytuji dost pohodlia
aj miesta pre ,Standardne vysoké” osoby. Kto sa vys-
kou bliZi k 190 cm, bude mat kolena natlacené na rub
operadla predného sedadla, nad hlavou bude mat eSte
stéle priestorovi rezervu. Skdsané vozidlo malo delia-
cu mreZu za operadlami zadnych sedadiel, ¢o staZova-
lo vyufZitie variabilnosti objemu batoZinového priesto-
ru sklopenim sedadiel.

Land Rover Freelander ma nezavisle zavesené
predné aj zadné kolesa, vyborne timi aj vyrazné nerov-
nosti povrchu vozovky, pri jazde po zvinenych pol'nych
cestach sa karoséria prili$ nerozhtpe, rychly prejazd
zakrut nevyvola vyraznejSie bocné naklananie karosé-
rie. Pri vel'kej rychlosti jazdy by mohol byt posiliu-
jlci aéinok posiliiovaca riadenia o nieco mensi, co by
toto vozidlo urobilo este dokonalejSim. Freelanderom
si vodit mdzZe bez obav trifnut ist aj do stredne taz-
kého terénu. Dobra priechodnost vozidlu zabezpecu-
je svetla vyska aZ 210 mm a systém pohonu vsetkych

kolies ,Terrain Response” s kratkymi reakénymi cas-
mi na preklz kolies, pracujtici v Styroch volitelnych
rezimoch, vyuZivajuci spojku Haldex.

Vznetovy 2,2-litrovy motor je mimoriadne pruz-
ny. Najvacsi kratiaci moment 400 Nm dosahuje pri
otackach 2000 za mintu, ale viac ako 300 Nm po-
skytuje uz pri otackach 1500 za minttu. Aj ked' je po-
hotovostna hmotnost tohto vozidla takmer 2 tony,
s tymto motorom vozidlo nepdsobi pri jazde tazko-
padne, hluk motora pritom neobtaZuje posadku v dob-
re odhluénenej kabine, ani ked' pracuje pri vel'kych
otackach.

Cena Land Rovera Freelander2 2.2 4TD SE
je1 372 000, skasany model mal viacero prvkov priplat-
kovej vybavy, napriklad bi-xenonové do zakrut nataca-
jlice sa reflektory, vyhrievané predné sedadla, Gpravu
pre kategodriu vozidiel N1, takZe jeho cena s DPH vzrast-
lana 1562 000 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Land Rover Freelander2 2.2 TD4 SE

|

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2179 cm?,
najvacsi vykon 118 kW pri 4000 ot./min., krdtiaci mo-
ment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon ko-
lies prednej i zadnej népravy . Podvozok: predné kole-
s& zavesené na pruZiacich vzperach a spodnych priec-
nych ramendch, prieény skrutny stabilizétor, zadné
kolesé zavesené na pruZiacich vzperach a prieénych aj
pozdfznych vodiacich ramendch, priecny skrutny stabi-
lizator, kotutové brzdy, vpredu s ventilovanymi kot(ié-
mi, ABS, hreberiové riadenie s hydraulickym posilfio-
vatom, obrysovy priemer otdcania 11,3 m, pneumati-
ky rozmeru 235/65 R 17.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4500/1910/1740
mm, rdzvor naprav 2660 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1601/1614 mm, svetla vy$ka 210 mm, pohoto-
vostnd/celkovd hmotnost' 1950/2505 kg, hmotnost
nebrzdeného/brzdeného privesu 750/2000 kg, abjem
batozinového priestoru 775 (po strechu), I, objem pa-
livovej nddrze 68 I.
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,7 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest.cykle/kombinovanej prevédzke
11/6.8/8.5 1/100 km, CO, 224 g/km.
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Vyskisali sme
Mazda6 Wagon 2.0 MZR TE

§aantné '

Po atraktivnom, Sportovo ladenom liftbacku minu-
loroénej novinky, druhej generacie Mazdy6, sme
vyskii$ali aj model s karosériou kombi. $porto-
vost liftbacku podporoval nielen 2,5-litrovy zazi-
hovy motor s vykonom 125 kW, ale aj kvalitna vy-
bava GTA. Kombi, v Mazde oznacované tradicne
ako Wagon, pohaiial ,len” dvojlitrovy zazihovy mo-
tor a aj stupei vybavy TE je z opaéného polu ako
GTA, ale to v nas nevyvolalo horsi dojem, aky sme
nadobudli z liftbacku.

Iste sa o to zasl(Zili aj dizajnéri karosérie, na ktorej
sme nenasli ani len naznak potlacenia estetiky Zitko-
vostou. Pravda, nie je to len v Mazde, Ze tvar modelov
s karosériou kombi navrhuji dostatoéne autondmne,
aby nevyzerali ako sedany alebo liftbacky s pridanou
skrifovitou zadnou Eastou, tak vznikali kombi v minu-
losti, a niektoré este tak aj pdsobia. Krivky karosérie za
strednym stipikom karosérie kombi sigasnej Mazdy6
st rovnako emotivne ako tie, ktoré formuji karosériu
smerom od stredu dopredu. Interiér pdsobi o osi kon-
zervativnejsie, ale nie nudne. VSetky pristroje a ovla-
dace si ,orientované na vodica“, vSetko je umiestne-
né tam, kde to vodic intuitivne hl'ada. A od presného
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smerového vedenia auta volantom s dostato¢nou odo-
zvou vozovky na natocenie kolies pocitovanou na vo-
lante, cez jednoznacné vedenie preradovacej paky v ku-
lise Seststupnove;j prevodovky aZ po Gcinné brzdy, vset-
ko funguije prvotriedne. Mazda6 Wagon ma pri jazde
vel'mi dobrd stabilitu, ktora sa zmenou zataZenia vozi-
dla prakticky nemeni.

Ak sme v tvode uviedli, Ze vybava TE je z opac-
ného pdlu patstupfiového vyberu vybav v porovnani
s vybavou GTA, neznamena to Setrenie na bezpecnosti
alebo pohodli. Standardnymi prvkami stale zostévaji
okrem iného vy$kovo aj pozdizne nastavitelny volant,
systém reguldcie stability vozidla DSC, celné, bocné aj
hlavové bezpecnostné vankuse, automaticky zapinatel-
né stierace celného skla s dazdovym snimacom, tempo-
mat, €i kvalitna audiostistava. Nezanedbatelnou pred-
nostou tohto kombi je l'ahka ovladatelnost sklapania
zadného lavicového sedadla, priecne deleného v pome-
re 60/40, systémom Mazda Karakuri. Operadla vytvo-
ria takmer rovné pokracovanie povodného dna batozi-
nového priestoru bez akéhokol'vek schodika, povodny
objem pre batoZinu alebo naklad 519 | vzrastie na viac
ako 1700 1.

Mazda6 Wagon 2.0 MZR TE so Seststupfiovou
rucne ovladanou prevodovkou sa v jili predavala za
909 900 Sk. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem
1999 cm®, najvacsi vykon 108 kW pri 6500 ot./min.,
kratiaci moment 185 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4765/1795/1490
mm, rézvor naprav 2725 mm, rozchod kolies vpre-
du ivzadu 1550 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 1430/1970 kg, objem batoZinového priestoru
519/17511, objem palivovej nédrZe 64 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 208 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 10/5,6/7,21/100 km, CO, 171 g/km.




Vyskuasali sme
Ford Focus 1.6 Duratec Titanium

i
el TN _ Sy

Zostava etalonom nizsej strednej triedy

V julovom éisle sme pisali o nasSich skisenostiach

z prevadzky patdverového Fordu Focus pohanané-
ho 1,8-litrovym vznetovym motorom. Chvalili sme
kvalitu jeho podvozku, ktorou sa pysili uz aj pred-

chodcovia siiéasnej generacie, vd'aka ktorej vac-
Sina odbornikov povaZuje Focus, minimalne jeho
podvozok, za etalon pre automobily nizsej stred-
nej triedy. Medzicasom sme mali moZnost vyski-
aj s rovnakou troviiou vybavy Titanium, ibaZe po-
haiiany 1,6-litrovym zazihovym motorom.

Podvozok sa nam zdal byt opat najsilnejSou stran-
kou Focusu aj s 1,6-litrovym zaZihovym motorom. ,Vy-
hral” v naSich oiach pred ostatnymi kon$trukénymi
skupinami auta nie preto, Ze by napriklad vonkajsi
vzhlad karosérie alebo jej interiéru zaostavali za kon-
kurenciou. To uréite nie. Vzhl'ad karosérie si po nedav-
nej inovacii Focusu zachoval osobité ¢rty dspesného
kinetického dizajnu” sicasnych automobilov Ford, do-
minantné asti interiéru, napriklad pristrojova doska,
dostali kvalitnejSie posobiace makéené povrchy plas-
tov. Podvozok Focusu v§ak ma vlastnosti, ktoré nés
uputali viac ako prijemne vyzerajiica a ergonomicky
vel'mi dobre vyriesena pristrojova doska s komplexom
pristrojov a ovladacov. Viac ako pohodiné predné se-
dadla poskytujice vodicovi aj jeho spolujazdcovi vel-
mi dobrd oporu aj pri posobeni znaénych bocnych sil
pri rychlej jazde v zakrutach. Tak ako sme to uviedli
uz v ¢lanku z predchadzajiceho ¢isla - podvozok Focu-
su poskytuje vozidlu obdivuhodnd stabilitu na ceste
s akymkol'vek povrchom a pritom mimoriadne Géinne
timi vSetky mozné typy nerovnosti s akymi sa streta-
vame na cestach.

Kto si kipi Ford Focus so zazihovym 1,6-litrovym
motorom vyladenym na 74 kW, asi si ho nevyberie kvo-
li ,Sportovému naturelu” tohto modelu. Na to Ford po-
ndka aj u nas vykonnejSie motory. Potencial podvozku
neumoznoval naplno vyuzivat ani 1,8-litrovy vznetovy
motor s najvacsim vykonom 85 kW, ten vsak aj vdaka
vacsiemu krdtiacemu momentu predsa len posobil pri

snahe o rychle prejazdy plynule nadvazujicich pravych
a lavych zakrut pri snahe o Sportovy §tyl jazdy , dosta-
tocnejSim” dojmom. V rovnakom prostredi 1,6-litrovy
zazihovy motor vodicovi taky zaZitok pohodovej Spor-
tovej jazdy neposkytoval ani ked' z neho vodic vycer-
pal vietok vykonnostny potenciél. Rozdiel medzi tymi-
to dvoma motormi naznacuje uZ porovnanie schopnosti
zrychlovat z 0 na 100 km/h: pre 1,8-litrovy vznetovy
motor vyrobca uvadza hodnotu 9,5 s, pre tento zaZiho-
vy motor 11,9 s. Uvedomujeme si, Ze vacsina zakazni-
kov po hladani hranice bocného Smyku v zakrutach ne-
thzi, a preto vystacia aj s potencidlom tohto 1,6-litro-
vého zéZihového motora. Vo vybave trovne Titanium
st celné, bocné aj hlavové bezpecnostné vankise, daz-
d'ovy snimac zabezpecujici automatické zapinanie stie-
racov celného skla, reflektory do hmly, palubny pocitac
¢i dvojzénova klimatizacia. Ford Focus s vybavou Tita-
nium pohéiany tymto motorom bol v jdli o 70 000 Sk
lacnej$i ako so vznetovym 1,8-litrovym motorom, pre-
déval sa za 559 000 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
1596 cm®, "najvacsi vykon 74 kW pri 6000 ot./min.,
kratiaci moment 150 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Pohotovostna/celkova hmotnost: 1249/1730 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost” 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,9 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevédzke 8,7/5,5/6,71/100 km, CO, 159 g/km.
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Predstavujeme
Ford Fiesta

Globalna Fiesta

Novy Ford Fiesta bol od zaciatku navrhovany a vy-
vijany tak, aby vyhovoval rozliénym potrebam za-
kaznikov na celom svete, od zapadnej a vychodnej
Eurdpy po severni Ameriku, Ginu, Australiu a juzni
Afriku. Taka vel'ka populacia nemusi mat na prvy
pohl'ad vela spoloéného, preto spolocénost Ford pri
planovani nového malého automobilu uskutocnila
rozsiahly vyskum potrieb, poZiadaviek a tizob za-
kaznikov po celom svete - davno pred vytvorenim
pripravného vozidla Verve Concept a naslednej sé-
riovej verzie novej generacie typu Fiesta. V tomto
¢lanku sa nesistredime len na technickii charakte-
ristiku novej Fiesty. Poucny, aj pre nasich podnika-
tel'ov, mdze byt pristup k vyvoju tohto produktu.

Vysledkom nie je iba novy automobil, ale aj novy
proces, ktory diktuje budtcnost vyvoja vyrobkov spo-
locnosti Ford a prostrednictvom ktorého sa budd tvo-
rit ostatné automobily znacky Ford. Nova Fiesta je pr-
vym produktom vizie ,One Ford’ generélneho riaditela
spolocnosti Ford Alana Mulallyho, Ze jedna celosvetova
spolocnost bude navrhovat a vyrabat vozidla pre jed-
nu globalnu zakaznicku zakladiu bez rozdelenia podla
regionalnych alebo narodnych hranic.

Po vystavnej premiére na Zenevskom autosalo-
ne 2008 sa zacne nova Fiesta v celej Eurdpe preda-
vat na jesen roku 2008 ako trojdverovy a patdverovy
,hatchback’. Do roku 2010 sa Fiesta bude predavat aj
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v Azii, juinej Afrike, Australii a severnej Amerike,
a to v roznych verziach regionalne upravenych mode-
lov, ktoré budi odvodené zo spolocného zakladu.

Na vyvoj takéhoto vozidla je potrebny vlastnik pro-
cesu. V spolocnosti Ford je nim Marin Burela, vykonny
riaditel malych automobilov, ktory prijal zodpovednost
za vyvoj novej Fiesty pre cely svet. ,Je to neuveritel-
ne vzrusujdci projekt,” hovori Burela. ,Nova Fiesta je
pre spolocnost Ford medznikom. Je to nas najvyznam-
nejsi projekt vozidla pre cely svet od Modelu T a zves-
tuje buddcnost vyvoja vyrobkov spolocnosti Ford.”

Ked' spolocnost Ford analyzovala stanoviska celo-
svetovej zakaznickej zakladne, zobrala si priklad mimo
automobhilového priemyslu. Vychadzala zo skdsenosti
prvotriednych znaciek elektroniky a klenotov, aby po-
chopila, ako a kde s tie isté produkty pritazlivé aj za
hranicami. OkamZitym rozhodnutim bolo, Ze eurdpske
automobily znacky Ford sa perfektne hodia pre genera-
ciu, ktord vyrastala s internetom a mobilnymi telefon-
mi ako nevyhnutnostou, nie luxusom; generaciu, kto-
ra veri, Ze vacsi neznamena bezpodmienecne lepsi a ze
technoldgia vladne svetu.

Burela vysvetluje: ,Jednu vec sme pochopili hned’
na zatiatku, Ze svet sa zmenSuje pre vyrobky, akymi
st automobily, a Ze vkus l'udi sa zacina zbliZovat, o je
riadené dvoma faktormi. Po prvé, pred desiatimi rokmi
nemali zdkaznici na trhoch regidnu Azia-Pacifik, akym

je napriklad Cina, moznost kpit si vozidlo vyrobené
v inej krajine; to sa zmenilo a Cina je teraz najrychlej-
Sie rasticou vel'kou ekonomikou na svete so sofisti-
kovanym vkusom a ovela vacsim poctom zékaznikov,
ktori si mdZu dovolit kipit automobil podla vlastné-
ho vyberu.

Po druhé, pocas tych istych desiatich rokov sme
mali moznost sledovat obrovsky posun v poziadavkach
na vel'kych a vyspelych trhoch, akym st napriklad Spo-
jené Staty. NajlepSie predavajdcim sa vozidlom uz nie
je kamidn, ale osobné auto, a to dokonca importované.
Nestabilné makroekonomické podnebie vyhanajdce ce-
ny paliv a surovin sa spojilo so zaujmom spotrebitelov
o ekologické otazky, éim vytvorili znacne silne;jsi zau-
jem o mensie, efektivnejSie automobily.

Spolu tieto fenomény vytvorili vyznamna prileZi-
tost pre maly automobil pre cely svet, ktory pred de-
siatimi alebo dokonca piatimi rokmi neexistoval.”

Vyskum v tychto meniacich sa a naroénych ca-
soch umoznil spoloénosti Ford najst vyznamné spolo¢-
né érty v dolezitosti dizajnu. Ci uz boli zakaznici v Nan-
kingu, Detroite alebo Koline, $tyl bol na prvom mieste
poziadaviek.

,Stylje krafom,” vysvetluje Burela. ,Preto projek-
tovanie navrhu Verve Concept - a nakoniec aj novej ge-
neracie Fiesty - bolo skér otazkou posudzovania jem-
nych rozdielov v $tyloch, ako prispdsobenia sa dplne



odliSnym dpravam. Pociatogné prijatie troch navrhov
vozidla Verve Concept svedtilo o vSetkom - zakladny
dizajn sa pacil vSetkym.”

.Projekt Verve Concept bol pre nas dokazom z hla-
diska dizajnu,” doddva Martin Smith, vykonny riaditel
dizajnu spolocnosti Ford of Europe, ktory je tvorcom
charakteristického kinetického dizajnu spoloénosti.
,Dalsie trendy dizajnu a $tylu budi Eoraz viac ovplyv-
nené Aziou, kde restie zaujem o zapadny dizajn - ¢o je
v méde v Londyne, je v méde aj v Pekingu. Predviedli
sme, ako moZe byt silny charakteristicky dizajnérsky
motiv v§eobecne zaujimavy a predsa byt prispdsobe-
ny lokalnemu vkusu.”

Spolocnost teda identifikovala trh pre malé auta
pre cely svet a upriamila pozornost na moznost vyro-
by automobilu na celosvetovom zéaklade. Pritom vyuZila
ponaucenia z predchadzajtcich vyvojov a spoluprac.

.Ked' sa na to spatne pozeram, tak pri predcha-
dzajdcich pokusoch o vytvorenie globalneho automo-
bilu znacky Ford sme sa snaZili produkt jednej oblas-
ti prispdsobit druhej,” hovori Marin Burela. ,Predtym
sme chceli skor prisposobit zakaznikov automobilu, nie
naopak. Nasou vyzvou bolo vytvorit Gplne novy pro-
ces, ktory by nas natil robit veci inak a spolupraco-
vat na inej drovni, ktord nie je rozdelena regionalnymi
poziadavkami.”

Vytvoril sa obchodny pripad pre sériovy automo-
bil, ale tento pripad nebol zalozeny na globalnych hod-
notach predaja. Spolocnost Ford Ziadne neuvadza, na-
miesto toho vytvorila detailny proces vyvoja a flexi-
bilny vyrobny systém, aby zabezpecila, Ze bude rychlo
reagovat na poZiadavky zakaznikov. Takyto proces tiez
zarucuje, ze procedury kvality sa mozu aplikovat vo vy-
robnych lokalitach po celom svete, o je ddlezité pri vy-
tvoreni spolocnej vyrobnej kvality novej Fiesty.

Nova Fiesta je prvym globalnym vyrobkom spo-
locnosti Ford, ktory bol vytvoreny pouzitim kl'Gcovej
metodoldgie z nového Systému globalneho vyvoja vy-
robkov (GPDS - Global Product Development System).
GPDS pouziva posledné novinky zo sveta digitalneho
dizajnu, strojarstva a vyrobnych technoldgii, aby z ry-
sovace] dosky preniesla na trh produkty rychlejsie ako
kedykol'vek predtym. Podporuije tiez vysokd tGroven vy-
robnej flexibility a rozdielnosti produktov rozlicnych
znaciek zaloZenych na spolocnom zaklade. Toto bol
zaklad, ktory umoznil efektivnu spolupracu

spolo¢nosti Ford a Mazda, aby mohli zdielat spolocny
zaklad, a predsa zachovat zakladnd architektdru svo-
jich malych automobilov.

.GPDS je v podstate rozSirenim predchadzajticej
spolupréce pri vyvoji vyrobkov v ramci rodiny Ford,”
vysvetluje Burela. ,Napriklad najnovsi eurdépsky mo-
del Focus zdiela technoldgie, niektoré prvky a archi-
tektdru s modelmi Volvo S40/V50 a Mazda 3.

Kon§truktéri spolocnosti Ford a Mazda dzko spolu-
pracovali na kl'iéovych konstrukénych prvkoch novej
architektiry malych automobilov, aby dali dohromady
to najlepsie z prislusnych oblasti ich odbornej kvalifi-
kécie. Tento pristup priniesol silny zaklad, ktory umoz-
fiuje dvom znackam, aby navrhli individuélne vozidla
a prispdsobili vlastnosti svojich vyrobkov tym, Ze si
vyberd z pola technoldgii, ktoré sa mozu prispdsobit,
aby poskytli zakaznikom Specifické vyhody.

Vykonali sme kompletny CAE (poitaom riadeny
vyvoj - Computer Aided Engineering) posudok na trov-
ni vlastnosti a uskutocnili sme dva pokusy, aby sme
kompletne virtualne vybudovali novy automobil v di-
gitalnom prostredi,” hovori Dieter Schwarz, manazér
konstrukcie vozidiel pre novy globalny typ Fiesta. ,Po-
mohlo nam to identifikovat akékol'vek vyrobné problé-
my uZ pocas ranej fazy vyvojového procesu a malo to
obrovsky vyznam pri spusteni skutocnej vyroby. Prvy
testovaci vyrobok na vyrobnej linke mal vel'mi mélo
problémov a druhy uZ bez problémov presiel.”

Predstavenie nového sériovo vyrabaného typu
Fiesta po celom svete ukazuje, ako mdze byt kinetic-
ky dizajn prisposobeny, aby vyhovoval vkusu lokélne-
ho trhu. Nové Fiesta vystavena na pekingskom auto-
saldne v aprili 2008 odhalila drobné rozdiely v dizajne
exteriéru medzi eurdpskou a azijskou verziou. To isté
bude platit aj o spdsobe ich jazdy. Ci uZ je novy typ
skonstruovany v nemeckom Koline alebo ¢inskom Nan-
kingu, karoséria bude mat td istd architektiru. Podla
globalneho konstruktérskeho pristupu spoloénosti Ford
v§ak budd nové modely Fiesta upravené tak, aby vyho-
vovali regionalnym podmienkam jazdy a preferenciam
zakaznikov.

LAj ked sa $tyl a dizajn vel'mi podobaja, zaklad-
né rozdiely vo vkuse zakaznikov na celom svete sta-
le ostavajli - a to je to najzjavnejsie pri vyladovani dy-
namiky vozidla,” vysvetluje Dieter Schwarz. ,Niekto-
ré trhy, ako napriklad Eurdpa, si zamerané na riadenie.

Predstavujeme
Ford Fiesta

Iné, ako napriklad Azia, maju sklon k uprednostiova-
niu pohodlia jazdy. Napriklad nové nezavislé zavesenie
prednych kolies McPherson a zadna vleena naprava
s pruzne skrutnou prieckou novej Fiesty boli pre rozne
regiony prispdsobené za pomoci zdokonalenych puzdier,
pruzin a timi¢ov. Eurépske modely Fiesta budd mat vac-
$i priemer, tuhSiu skrutnd prie¢ku v zadnom zaveseni
a vybavenie navrhnuté tak, aby poskytovalo perfektni
stabilitu Fiesty pri jazde po kl'ukatych cestach.

Ponaucenia ziskané vd'aka novej generacie typu
Fiesta budi pre budicnost spolo¢nosti Ford vel'mi do-
lezité. Vysvetlili sme, Ze toto je iba zaCiatok,” hovori
Marin Burela. ,Po rade malych automobilov bude na-
sledovat novy rad automobilov urcenych pre cely svet,
ale s ovela krat$im ¢asom medzi uvedenim a spustenim
vyroby regionalnych modelov. Toto je budicnost.”

0dkedy v roku 2005 koncepéné vozidlo losis pred-
stavilo kineticky dizajn, kazdy novy typ Ford bol vytvo-
reny podla novej interpretacie tohto tvaru, premienajtc
typické odvazne grafické prvky a proporcie na vytvore-
nie rodiny osobitych modelov. Vykonny riaditel dizajnu
spolocnosti, Martin Smith, pouZiva na opis dizajnérskej
filozofie, ktora teraz vytvorila novii Fiestu, vyjadrenia
ako ,tvarovana presnost’, ,svizna mohutnost” a ,harmo-
nicka atletickost”.

Toto v§ak neznamena pristup typu ,jedna vel'ko-
st pre vSetkych”. Martin Smith vysvetluje: ,Kineticky
dizajn neznamena ,vystrihnit a prilepit’ z jedného vo-
zidla na druhé; kazdé je novou interpretaciou zaklad-
nych dizajnérskych prvkov. Maly kineticky automobil
mdze zvyraziovat odlisné prvky tvaru ako vel’ky auto-
mobil a aj vinom rozsahu.” . Nova Fiesta si robi naroky
na svoje vlastné sebavedomie, Stylovost a individua-
litu, aby meno Fiesta pritiahlo aj Gplne novi generaciu
zakaznikov, z ktorych si mnohi novi pre znacku Ford
a typ Fiesta.

M@ osobitd a odvaznu ,tvar’ spoloénosti Ford. Naj-
badatelnejsie je pouZitie typickej velkej mriezky v tva-
re obrateného lichobeZnika a v strede umiestneny oval-
ny znak Ford, ktory je charakteristicky pre Verve Con-
cept a ostatné moderné vozidla z rodiny automobilov
Ford.

Chrom a lestené materidly sa pouZité podla po-
treby, len ako ozdobenie Sperkmi, aby vyjadrovali ele-
ganciu a rafinovanost. Spodna mriezka dosahuje tento
efekt prostrednictvom Cistého a presného chromového
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okraju. Mriezka je ukonéena deliacou horizontalnou ta-
bul'kou s poznévacou znackou a ordamovana dynamic-
ky vyzerajicou prednou maskou, ktora je vytvarovana,
ako keby boli na kazdej strane kapoty umiestnené ,vy-
pracované svaly’. ,Zamerali sme sa na to, aby sme do
Fiesty vniesli viac vzru$enia a charakteru a aby vyzera-
la vacsia a atletickejSia ako jej predchadzajlica genera-
cia aj napriek tomu, Ze je stale rovnako vel'ka,” vysvet-
['uje Stefan Lamm, veduci dizajnér exteriéru spolocnosti
Ford of Europe. ,Mriezka je jednym z hlavnych prvkov,
ktorym to chceme dosiahnut, ma pritiahnut pozornost
na prednd cast automobilu."Smerom dozadu hladké,
pretiahnuté predné svetla ostro ubiehajd, ¢im vytvara-
jt silny vizualny dojem a zaroveil vel'mi kratku liniu za-
tvorenia smerom ku kapote v tvare musle. Toto spraco-
vanie dodédva novej Fieste pritazlivy vzhl'ad a zarovei
poméha spifiat poziadavky na ochranu chodcov. Silné
charakteristické prvky znacky st zdoraznené na boc-
nej strane vozidla prostrednictvom odvaznych a vyraz-
nych okrajov oblikov kolies, ktoré si teraz klicovou ¢r-
tou DNA znacky Ford a si pritomné v celej ponuke ty-
pov. Vyjadruja napatie a mohutnost, charakteristické
prvky kinetického dizajnu.

Nad obldkmi kolies sa nachadza stdpajiica bocna
okenné linia, je silnd a dynamicka a prechadza pozdiz
bocnych stran smerom k vysoko umiestnenému zosku-
peniu zadnych svetiel. Previsnuta cast, ktora plynie
pod touto liniou, dodava silu a napatie, zatial' co klucky
dveri sii starostlivo zabudované, ¢im vytvaraji ahlad-
ny, harmonicky vzhlad.

Zvaiujici sa predny stipik je predizeny smerom
dopredu k stredovej linii prednych kolies, aby tak vi-
zualne skratil previs blatnikov, a okno pod prednym
stipikom dodéva vozidlu $portovy vzhl'ad a poméha
zlepsit viditelnost. Nova Fiesta si uchovava splyva-
juci profil a spracovanie oblasti okna - alebo Otvoru
pre denné svetlo (DLO - Day Light Opening) - z kon-
cepéného modelu Verve Concept. Vizualne posiliuje
dynamiku a zvyraziuje Sportovy charakter automobi-
lu. Bocné okna si elegantne skombinované a vytvara-
ji zjednoten( grafiku - dalsi z prvkov kinetického di-
zajnu, ktory vyjadruje dynamickost. Horny oblik tohto
okenného tvaru formuje charakteristickd liniu, ktora
zaclenuje tvary koncovych svetiel a zadného spojlera
do sdvislého tvaru, zatial ¢o elegantné chrémové zvy-
raznenie lemuje spodnd hranu boéného okna a zddraz-
fiuje tradicné ,vyhnutie nahor’ spodného rohu automo-
bilov Ford. Tento dizajnérsky pristup sa uplatiiuje na
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oboch modeloch, trojdverovom aj patdverovom, a udr-
Ziava si dravy dynamicky profil bez toho, aby sa vzdal
vlastnosti pravého rodinného automobilu.

V zadnej €asti s skombinované viaceré prvky ki-
netického dizajnu, vratane zoSikmeného zadného ok-
na, nizkej stresnej linie, ktora prechddza do malého
spojlera, charakteristickej grafiky poznavacej znacky
a pozoruhodnych koncovych svetiel so Struktirou vce-
lieho plastu, ktoré s umiestnené vysoko na zadnych
rohoch vozidla. Zabudovana tmavosiva vlozka spodné-
ho diftizora zvyraziuje tvar naraznika a dodéva novej
Fieste atleticky postoj. Difizor prepoziciava zadnému
tvaru nadych l'ahkosti, zatial ¢o jeho linie, pretahuji-
ce sa von smerom k okraju naraznika, znova pritahuji
pohlad na kolesd a Sportovy vzhlad vozidla.

Bolo by jednoduché prehliadnut takéto drobné prv-
ky, keby ich nezvyrazfiovala farba. Jedineéna farba ex-
teriéru eurdpskej verzie Verve Concept - nazyvana Hot
Magenta (hortica purpurova) - sa preniesla na sériovy
automobil ako jedna zo siedmich novych farieb, ktoré
boli vyvinuté pre novid Fiestu - celkovo je dostupnych
14 farieb exteriéru.

Nova Fiesta je vd'aka odvaZznemu pouzitiu dyna-
mickych linii, plnych povrchov a trifalej grafiky rov-
nako dramaticka zvnitra ako aj zvonku. Na pristrojo-
vej doske s obklopujticim tvarom, ktora sa vinie okolo

vodica a spolujazdca a vytvara individudlny priestor,
zaujmi odvazne tvarované povrchy, kontrastné farby
a materialy. PouZitim starostlivo vyvijanych, zladova-
nych farieb a obSivok vyhovuje celému spektru poZia-
daviek zakaznikov, od hravého zmyslu pre médu po zre-
1G sofistikovanost.

.Je to prijemny a pritazlivy priestor pre cestuji-
cich,” vysvetluje Niko Vidakovic, vedici dizajnér inte-
riéru spolocnosti Ford of Europe. ,Vel'mi sme dbali o to,
aby sme tento pocit zachovali vo vSetkych modeloch
nového typu Fiesta, no zaroven aby sa odliSovali pou-
zitymi farbami a materialmi obSivok.”

Zo sedadla vodica pohl'ad okamzite pritiahne na-
padna stredova konzola pristrojovej dosky. Bola na-
vrhnuta pre obyvatelov celého sveta, ktori poznajd ja-
zyk dizajnu a intuitivhu obsluhu mobilnych telefénov
a osobnych hudobnych prehravacov. Je v nej zabudo-
vané rozhranie ¢lovek-stroj (HMI - Human Machine In-
terface), ktoré je prepojené s multifunkénou obrazov-
kou displeja umiestnenou na vysoko umiestnenom pri-
strojovom paneli blizko vodi¢ovho zorného pola.

Krdéovym prvkom dizajnu je oddelenie tradic-
nych prvkov zabavného systému automobilu - obra-
zovky, ovladacov a elektroniky - €o umoznilo najma
vyvinutie zakladnych technoldgii. Oddelenie tychto
prvkov umoznilo dizajnérom umiestnit ovladacie prvky




a tlacidla do optimalnej ergonomickej polohy v takom tva-
re, ktory sa podoba rozloZeniu na modernom mobilnom
telefdne.

Automobily v minulosti mali vel'kd hlavn( audio
jednotku, ktora vytvarala vertikalne plochy,” vysvetlu-
je Vidakovic. ,V novej Fieste je jedinou viditeInou ¢as-
tou zakladnej elektroniky $trbina pre vkladanie CD dis-
kov. Tlacidla a multifunkéné displeje s oddelené od
elektronickej riadiacej jednotky, €o ovel'a menej obme-
dzuje dizajnérsku slobodu.”

Vysledkom je, Ze kaZdé tlacidlo a prepinat rozhra-
nia HMI boli vyrobené s pozornostou venovanou kaz-
dému detailu, ktora charakterizuje dizajn kvalitnej pre-
nosnej elektroniky. Nova Fiesta predstavuje novy pri-
stup k forme a funkcii a stredova konzola pristrojovej
dosky sa vzhl'adom aj na dotyk vyrazne odliSuje od tra-
di¢ného vyhotovenia.

Volant ma moderni formu, svetlé zvyraznenie ra-
mien mu dodava futuristicky vyzor. Ten je este zosilne-
ny pohladom cez volant na precizne hlavné pristroje,
rychlomer a otackomer, olemované kratkymi tunelmi
z lesteného kovu v tvare dalekohladu, ktoré st v kon-
traste s farbami interiéru, co je dalsi priklad expresiv-
neho dizajnu.

Pozornost venovana kazdému detailu zahfia také
prvky, ako sd napriklad nové ovladacie patky na stipi-
ku riadenia. Dizajnérsky tim sa opat inSpiroval mimo
automobilového priemyslu, v tomto pripade to bolo ba-
lickami luxusnej kozmetiky, ktoré casto obsahuji do-
myselné a kvalitné prepracovanie detailov, ¢im je vy-
jadrend pritazlivost znatky. Péky na stipiku riadenia
vyvolavaji vdaka svojej hmotnosti a presnému cho-
du pocit kvality a citlivosti. Kvalita je dalej zjavna aj
v mnohych detailoch celého interiéru nového modelu
Fiesta, vratane takych drobnosti, akym je Sitie kozZe-
nych sedadiel, texttra latkovych sedadiel a hravé gra-
fika v tvare pismena Y* vySita na ich prednej strane.
Pri definovani a vytvarani charakteru a postoja roz-
nych novych modelov Fiesta zohravaji farby rovnakui
dolezitd dlohu ako tvary, podobne ako pri exteriéri.

Tento model ma k dispozicii najvacsiu Skalu farieb,
materialov a obSivok interiéru vo svojej triede a oslovi
potreby tradiénych zékaznikov, ako aj prevazne mlad-
Sich kupujucich, ktori mézu byt novi pre znacku Ford.
Celkovo je na vyber pat rozdielnych radov - Ambien-
te, Trend, Ghia, Sport a Titanium - a 20 roznych kom-
binacii farieb a vyhotoveni interiéru. Kazda alternati-
va obsahuje dvojfarebny pristrojovy panel s rozlicny-
mi kontrastmi, ktoré st prispdsobené tak, aby ladili s
paletou exteriéru - jasnejSie pri $portovych modeloch
a timené pri tradicnejSich interiéroch ,Ghia’. Farba zo-
hrava dolezitd tlohu pri tvorbe emocionalneho kontak-
tu so zakaznikmi. Pre Fiestu vybrali expresivne farby
so spravnym zladenim a kontrastami spolu s kvalitny-
mi materialmi, akym je napriklad rukaviciarska koZa,
ktora je prijemna na dotyk. Tieto detaily davaja pocit
prvotriednosti v rozmerovo malom automobile.

PouZitie farieb a prvkov kinetického dizajnu umoz-
nilo ndvrharskemu timu vytvorit modernejSiu interpre-
taciu uznavanych modelov, akym je napriklad Ghia,
a zaclenenie novych motivov, ako je napriklad ,méda

ulice’, do ostatnych drovni vybavy.

Napriklad: Model Ambiente pondka prijemny a pri-
tailivy priestor pre cestujicich pouZitim lahko kon-
trastného pristrojového panela.

vov a na mieru Sitych oblekov, aby zvyraznila sic¢asny
dojem.

Novy model Sport ponika neutrélnu alebo modra té-
mu vo vy$$om farebnom kontraste a vykladané gra-
fické prvky odrazajice sa od tych, ktoré sd pouzivané
v dizajne snowboardov.

Luxusna séria Ghia vyuZiva zlatd farbu Sampanské-
ho kvéli mékSiemu, ,talianskejSiemu” Stylu. Ghia je in-
Spirovana luxusnymi znackami, preto pouziva na do-
tyk jemné materidly s malym kontrastom a zmenami
odtienov farieb.

Moderny model Titanium vyuZziva cervent farbu s na-
zvom ,Soho Burgundy’, s tmavym leskom, velkym kon-
trastom kvoli uhladenému, technickému vyzoru, kto-
ry je in§pirovany prvotriednymi technologickymi
znackami

.Kazda vybava ma vyzerat inak a pdsobit inym
dojmom,” usudzuje Pauliovd, zodpovedna za vyber fa-
rieb a materidlov v interiéri Fiesty. ,Rovnaky pozoru-
hodny interiér méze pouZitim rozliénych farieb a ma-
terialov vyvolat celd $kalu néalad, od Sportovej po
uhladend.”

Balicek ,Aesthetic Lighting Pack’ série Titanium
eSte vacSmi zdoraziiuje pouzitie farieb. Pri tomto vybe-
rovom doplnku, ktory je typicky pre vel'ké automobily,
pozostavajlicom z osvetlenia interiéru z dvoch malych
LED didd - umiestnenych v stropnej lampe - osvetlu-
je stredovy panel a oblast preradovacej paky Patstup-
fiovej prevodovky jemnym Eervenym svetlom. Druhé
priestorové LED osvetlenie, umiestnené nad priec¢inkom
pre rukavice, osvetl'uje stranu spolujazdca jemnym cer-
venym svetlom.

Po otvoreni dveri sa priestorové osvetlenie zosilni
a prisposobi sa osvetleniu priestoru pre nohy. Dokon-
ca aj stredovy panel ma vnitorné LED osvetlenie, kto-
ré sa zapina pri otvoreni panela a odraza prvotriedne
elektronické zariadenia.

Predchadzajiice generacie Fordu Fiesta mali zasli-
Zene povest automobilov s pdsobivou dynamikou vo vo-
zidle malych rozmerov. Novy Ford Fiesta je priprave-
ny tdto reputaciu este rozsirit prostrednictvom kl'ico-
vych zmien a nového modelu Sport. Nova Fiesta ma
prakticky rovnaky podorys ako jej predchodkyna a ma
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dokonca mensiu hmotnost - v zavislosti od vol'by mo-
tora je priblizne o 40 kilogramov l'ahsia, dokonca aj po
pridani 10 kilogramov v podobe bezpe¢nostnych funk-
cii a zvukovej izolacie.

KlIi¢ovym faktorom v l'ahkom a sviznom riadeni
nového modelu Fiesta je nova funkcia - prvé pouzitie
tplnej elektronickej podpory riadenia (EPAS - Electric
Power Assist Steering) v eurdpskom automobile Ford.
Funkcia EPAS nahradza tradicny hydraulicky posiliiova-
ci systém predchadzajiicej generacie Fiesty, ktory vy-
zadoval vacsie Gsilie pri manévroch pri malych rychlos-
tiach, napriklad pri parkovani alebo pri jazde v meste.
EPAS prinasa zmensenie spotreby paliva v realnych
podmienkach tym, Ze pracuje len vtedy, ked' je podpo-
ra pri riadeni potrebna, a v opacnom pripade sa deakti-
vuje. Odbornici spolocnosti Ford na dynamiku jazdy si
uvedomovali, Ze niektoré systémy funkcie EPAS zne-
hodnocujd pocit z riadenia. Preto tento systém vyladi-
li tak, aby ponikal presnt odozvu riadenia, aka sa od
vozidla znacky Ford ocakava.

Pomocou snimaca, ktory identifikuje rychlost
a uhol otacania riadenia, sa stanovi, aka Grovef pod-
pory je potrebnd. Tito uZitocni funkciu konstrukény
tim dalej vyladil pre rozliéné typy motorov kvdli roz-
dielnej hmotnosti, ktora pdsobi na riadenie.

Systém reguldcie stability vozidla, ESP, posiliiuje
Sportové vlastnosti Fiesty, bol navrhnuty tak, aby ne-
zasahoval do riadenia pri dynamickej jazde, ale aby za-
roven poskytoval rozhodujicu ochranu, ak to situacia
vyZaduje.

Novy model Fiesta Sport - odmena pre znalcov
Uplne novy model Fiesta Sport bude dostupny pri spus-
teni predaja a prinesie do svojho radu Sportovy vykon,
ktory poniika automobilovym nadSencom novi Stan-
dardnd alternativu Fiesty. Novy model Fiesta Sport
vyuZiva novy 1,6-litrovy zaZzihovy motor Duratec Ti-
VCT s vykonom 88 kW, ktory vozidlo rozbehne z nu-
ly na 100 km/h za 9,9 sekundy a umoZni mu dosiah-
nut maximalnu rychlost 193 km/h. Znizené, upravené
Sportové zavesenie kolies pomaha vozidlu zachovat si
vynikajdcu dynamickd odozvu a stabilitu.

Pre novii Fiestu budi k dispozicii aj dalSie zaZiho-
vé motory z rodiny Duratec, 1,25-litrovy s vykonom 44
kW a 1,4-litrovy s vykonom 71 kW. Vznetové motory,
1.4 Duratorq TDCi mé vykon 50 kW, 1.6 Duratorq TDCi
a 1.6 Duratorq ECOnetic maju najvacsi vykon 66 kW.

fd-
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Luxus a jazdna dynamika

Z ¢asu na cas sa latka progresivnych automobilo-
vych technoldgii dviha na vyssSiu droven. Takyto vy-
nimoény moment prave prichadza pri uvedeni nové-
ho BMW radu 7. Piata generacia luxusného seda-
nu z dielne BMW ukazuje, ako sa da cista radost
z jazdy a pozitok z vel'korysého komfortu skombi-
novat v dokonalej harmaénii.

Nosnou myslienkou dizajnu nového BMW radu 7
je harmonicka kombinacia elegancie a Sportovosti. Naj-
napadnejSim prvkom prednej €asti je dvojita mriezka
chladica, zname ,oblicky”, s novym dizajnom: ich roz-
mery sl pozoruhodne vel'ké a do prednej asti vozidla
s vsadené prakticky zvislo. Na robustnosti im prida-
va aj vyrazné zvislé rebrovanie. Sustredeny vyraz, taky
typicky pre BMW, dotvaraji dvojité predné reflektory
s prstencami dennych svetiel a dodatoénymi svetelny-
mi pruhmi v hornej ¢asti. Novym prvkom sii aj smerové
svetla zloZené na oboch stranach z dsmich svietiacich
didd (LED/ umiestnenych v dvoch zvislych radoch.

Pri pohl'ade zboku zaujme sihra konkavnych a kon-
vexnych povrchov. Napriklad bocné panely sa vdaka to-
mu zdaji ako keby smerom k zadnym panelom rastli,
avSak bez vytvarania konvenénych lemov okolo blatni-
kov. Eleganciu bocnej siluete dodava linia bokov, tiah-
nica sa od prednych svetiel cez klucky az k zadnym
svetlam. Povrch nad touto liniou je konvexny, nadva-
zujlici povrch pod fou naopak, konkavny. Zaujimavym
prvkom st boéné vzduchové ,Ziabre”, novii interpreta-
ciu dostal tieZ protibezny oblik na prednej hrane zad-
ného stipika, teda znamy ,Homfeister kick”. Vizual-
nou Specialitou bocnej siluety disponuji modely 750Li
a 740Li. Cely ich razvor, predizeny o 140 mm, sa preja-
vuje na Sirsich zadnych dverach.

Pohlad zozadu je predovsetkym o vyraznych hori-
zontalnych liniach, vizualne zddraziujdcich Sirku, dy-
namiku a vykonnost nového BMW radu 7. Linia bokov
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pokracuje dokonca aj cez samotné zdruzené jednotky
zadnych svetiel, ktoré maji svojrazny novy dizajn, za-
roven si vSak zachovali typicky zakladny tvar pisme-
na L. Hlavné zadné svetelné jednotky, usporiadané do
horizontéalnych pasov, ako aj zadné smerové svetla, st
vybavené svietiacimi diodami. Nové BMW radu 7 pri-
chadza s ponukou aZ dvanastich mimoriadne atraktiv-
nych odtienov laku karosérie.

Aj interiér svojim dizajnom, kombinaciou farieb
a vyberom materialov symbolizuje exkluzivitu a har-
moniu v jednoliatom celku. Horizontélne usporiadané
farebné drovne sa tiahnu celym interiérom. Pristrojové
doska je Standardne potiahnuta novo vyvinutym jem-
nym ,koZenym” materidlom, ktorého povrch a $peci-
alna Struktira je takmer identickd s vysoko kvalitnou
koZou. Elegantny flér je zdorazneny ¢iernou farbou pri-
strojového panelu a dvojitym stehovanim viditelného
Svu hornej hrany pristrojovej dosky. Dopinkovo méze
byt pristrojova doska potiahnuta aj mékkou hovédzou
usiiou. Ddsledné prepojenie formy s funkénostou je zdo-
raznené integraciou vnitornych kl'ugiek dveri do chro-
movanych list, tiahniicich sa pozdiZ vypine dveri.

Na individuélnom vybere zdkaznika ostéva, ¢i si
zvoli kombinaciu farieb, obkladov a ¢aldneni, ktora zvy-
razni skor klasické, alebo naopak $portové, €i reprezen-
tativne, pripadne elegantné vyznenie charakteru tohto
reprezentativneho vozidla.

Interiér nového BMW radu 7 prinasa okrem moz-
nosti aplikacie chromovych alebo hlinikovych ozdob-
nych prvkov aj ozajstny materialovy prevrat: namiesto
tradicénych galvanizovanych prvkov mdzete mat napri-
klad ovladac systému iDrive, elektronickd voliacu pa-
ku a otocné ovladace automatickej klimatizacie ¢i au-
diosystému vyrobené s pouzitim Specialnej high-tech
keramiky. BMW 750Li a BMW 740Li - extra priestor,
vytvoreny prediZenym razvorom tychto dvoch modelov,

ide cely v prospech pohodlia cestujtcich na zadnych se-
dadlach. Dostavaijd aj viac miesta nad hlavou vd'aka od-
lisne $tylizovanej linii strechy. Tato nevSednost sa mo-
7e stat eSte vynimocnejSou vd'aka doplnkovej moznos-
ti vybavit zadny rad dvoma samostatnymi sedadlami,
oddelenymi konzolou. Kazdé z nich je pozdizne posuvné
v rozsahu do 70 mm, samostatne nastavovatelny je aj
uhol sedacej ¢asti, operadla a pozicia opierky hlavy. No-
vy rad 7 mdze byt doplnkovo vybaveny $tvorzénovou
automatickou klimatizaciou so samostatnym nastavo-
vanim pre l'avd a pravd stranu zadnych sedadiel, koz-
metickymi zrkadielkami vzadu v obklade stropu, novym
typom ventilacie a zlepSenou masaznou funkciou zad-
nych sedadiel, alebo jednou z dvoch verzii systému za-
bavy s DVD-prehravacom a dvoma monitormi, integro-
vanymi v zadnej ¢asti operadiel prednych sedadiel.

Vsetky funkcie komfortu a zabavy sa dajd v pripa-
de dvoch samostatnych sedadiel oddelenych konzolou
ovladat na tejto konzole umiestnenym ovladacom iDri-
ve Controller.

Zakladnou myslienkou usporiadania vSetkych
ovladacich prvkov bolo dat celému interiéru prehlad-
nd a funkénd $truktaru. Podla nej st ovladace vsetkych
funkcii na strane vodica, vSetky funkcie komfortu sa
nachadzajd dalej smerom k stredu. Toto sa tyka pozi-
cie tlacidiel a pacok v kokpite a na multifunkénom vo-
lante, na ktorom s ovladace tempomatu jednoznacne
na lavej a ovladace audiosystému ¢i telefonu jasne na
pravej strane. Podobne logicky st usporiadané nielen
ovladacie, ale aj zobrazovacie prvky nového BMW ra-
du 7. VSetky hlavné displeje si na jednej horizontalnej
l]rovni v priamnm zornom poli vodica. Ovlédaée ktoré
aby sa na ne pozrel, |ha hmatom, vdaka ich ruzllcne]
vel'kosti, tvaru a povrchu. Nové BMW radu 7 prinasa
ako prvé pristrojovy panel, ktory je cely vyrobeny ako



displej vel'kého rozliSenia novou technoldgiou Black Pa-
nel. Ked' sa displej nepouZiva, jeho povrch je Cisty, jed-
noliaty a cierny, s vynimkou chrdmovanych ramikov
otvorenych v dolnej €asti, ruciciek, dielikov stupnic
a varovného pasma otackomera. VSetko ostatné, teda
¢iselniky dvoch hlavnych a dvoch menSich pristrojov,
ako aj dalSie integrované indikatory, sa rozsvietia ako
elektronické zobrazenie. Pristroje oZijii v momente, ked'
vodic otvori dvere zaparkovaného vozidla. Pri aktivacii
zapal'ovania sa otvorené chromované ramiky pristrojov
v dolnej ¢asti doplnia do celych kruhov jasnymi svetel-
nymi dielmi, zaroven sa rozsvietia Cislice a dalSie pa-
lubné informacie. V momente, ked vodi¢ spusti motor,
pridaju sa este aj zobrazenia nim aktivovanych $peci-
fickych funkeii.

Usporiadanie prvkov na stredovej konzole doslo-
va nabada vodica k aktivnemu $tylu jazdy. Centralnu
poziciu tu ma nova voliaca paka automatickej prevo-
dovky s rovnakym usporiadanim rezimov ako klasicky
voli¢, s tym rozdielom, Ze tie sa neaktivuji mechanic-
ky, ale prostrednictvom elektronickych signalov. Par-
kovaci rezim sa aktivuje tlac¢idlom P na vrchu paky, jej
vychylenim dolava sa aktivuje rucny sekvencny rezim
preradovania.

Vlavo od voliacej paky prevodovky sa nachadza
tlacidlo systému Dynamic Driving Control. Tento ovla-
daci prvok umoziuje vodicovi menit konfiguraciu vozi-
dla v rezimoch COMFORT, NORMAL, SPORT a SPORT+.
Priamo pod voliacou paku prevodovky sa nachadza

tlacidlo parkovacej brzdy, ktora sa neaktivuje mecha-
nicky, ale elektronicky, teda s Gplne minimalnou nama-
hou a maximalnym komfortom.

Revoluény systém, predstaveny v predoslej gene-
racii modelu, slizi aj v novom BMW radu 7 na ovlada-
nie Standardnych i doplnkovych funkcii zabavy, infor-
macii, navigacie ¢i telekomunikacie, avsak v dasledne
prepracovanej novej podobe. Aj novy BMW iDrive ma
dosledne oddelend zobrazovaciu funkciu v podobe dis-
pleja v strede hornej casti ppristrojovej dosky a ovla-
daciu funkciu, o ktord sa stara Controller na stredovej
konzole medzi sedadlami. Ovladaci prvok ma teda vo-
dic priamo pod rukou takmer bez toho, aby odtrhol oci
od cesty.

Novy Controller ma este prehladnejsiu a intuitiv-
nejsiu funkénost ako predchadzajici. Jeho novy dizajn
sa dosledne drzi najmodernejsich poznatkov biomecha-
niky, jednotlivé drovne menu, polozky a funkcie sa volia
jednoduchym otacanim, naklananim a stlacanim ovla-
daca Controller, s jasnym adekvatnym zobrazenim na
displeji. Novou funkciou ovladaca je aj jeho doplnenie
o $tyri tlacidla priamej vol'by pre najcastejSie vyuziva-
né polozky menu: CD, radio, telefon a navigaciu. Dopln-
kom k tymto tlacidlam sa tri povelové tlacidla na obno-
venie $tartovacieho menu, navrat do predchadzajiiceho
aktivovaného menu a na pristup k d‘al$im moznostiam
v ramci zvolenej polozky.

Svoje pozitiva v inych typoch BMW dokazali , favo-
ritné” tlacidla, umiestnené v strede pristrojovej dosky
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pri audiosystéme. Vyhodu ich vol'nej naprogramova-
telnosti na priamy pristup k smim zvolenym funkci-
am, napriklad obl'tbenym rozhlasovym staniciam, €i
tasto volanym telefénnym €islam, teraz vyuZiva aj no-
vé BMW radu 7. Aby sa zabrénilo chybnej vol'be funk-
cie, tlacidla sd vybavené dotykovymi snimacmi, vd'aka
ktorym si mozno na displeji pozriet, kde je ¢o uloZené.

Systému iDrive ma i nové, takzvané multimédo-
vé ovladanie pomocou kombinécie hlasovych poky-
nov a pokynov z ovladaca Controller. PouZivatel doka-
Ze prepinat medzi tymito dvoma spdsobmi ovladdania
funkcii. Hlasové ovladanie sa aktivuje tlacidlom na vo-
lante, pricom displej zobrazi pokyny, ktoré sd pre dant
funkciu k dispozicii, systém vSak reaguje aj na viaceré
synonyma zobrazenych vyrazov.
vykonnejsi radovy zaZihovy Sestvalec v celej motoro-
vej palete BMW a prvy reprezentant novej generacie
radovych vznetovych Sestvalcov - ponuka pohonnych
jednotiek je hned' pri uvedeni nového BMW radu 7 pl-
na superlativov.

Novy zéZihovy vidlicovy osemvalec s dvojitym pre-
piiianim Twin Turbo a priamym vstrekovanim benzinu
High Precision Injection ma zdvihovy objem 4,4 litra,
maximalny vykon 300 kW a najvacsi kritiaci moment
600 Nm. Ako prvy svojho druhu prinasa prevratny ino-
vativny prvok: uloZenie turboddchadiel a katalyzato-
rov v strede medzi dvoma radmi valcov. Vd'aka tomu je
tento motor mimoriadne kompaktny a vd'aka opaéné-
mu usporiadaniu vyfukovych a naséavacich traktov bo-
lo mozné dosiahnut podstatne menSie tlakové straty.
Technoldgia Twin Turbo sa stara o okamzité reakcie ag-
regatu na pokyny pedalu akceleratora vd'aka zotrvac-
nym silam, ktoré maju dve pouZité mensie turbodicha-
dla podstatne mensie, neZ ich mé jedno vacsie turbod-
Gchadlo. 0 bezkonkurenénd efektivitu tohto agregatu
sa stara aj plynulo variabilny systém regulacie nasa-
vacich aj vyfukovych ventilov double-VANOS, a predo-
vsetkym systém High Precision Injection, davkujici
palivo pod tlakom priblizne 20 MPa mimoriadne efek-
tivne a presne do valcov pomocou piezovstrekovacov,
umiestnenych blizko zapalovacich sviecok. Vysledkom
je spotreba v testovacom cykle EU iba 11,4 1/100 km,
¢o je napriek narastu vykonu oproti predo$lému modelu
0 30 kW zlepSenie o priblizne 3 percenta. Inymi slova-
mi, tento agregat svojim vykonom vstupuje do pasma
dvanastvalcov, pricom je ale najefektivnej$im motorom
na svete medzi osemvalcami. Navyse, svojimi emisiami
€02 (266 g/km) spiiia emisnd normu EU 5.

Druhou zéZihovou pohonnou alternativou je najvy-
konnejsi radovy trojlitrovy Sestvalec v ponuke BMW.
TieZ je vybaveny technolégiou Twin Turbo a priamym
vstrekovanim High Precision Injection. Po dokladnej
Gprave systému turbodichadiel bol jeho vykon pre
BMW 740i zvacseny na 240 kW a kritiaci moment
na 450 Nm. Aj tento agregat vyuZiva technoldgiu va-
riabilného riadenia ventilov double-VANOS. Oproti pred-
chadzajicemu modelu 740i sa vykon zvacsil o 15 kW,
spotreba v§ak poklesla o 12 percent na aktualnych 9,9
1/100 km. Emisie CO? sd na hodnote 232 g/km, splne-
nie emisnej normy EU 5 je samozrejmostou.
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BMW 730d prinadSa svetovii premiéru novej ge-
nerdcie vznetovych Sestvalcov BMW. Tento od zékla-
du novy agregat ma zdvihovy objem 3,0 litre, vykon
180 kW a maximalny kratiaci moment 540 Nm. Opro-
ti predchodcovi to znamena néarast o 10 kW , spotreba
je 0 10 percent menSia: iba 7,2 1/100 km. Tento model
ma teda vo svojom segmente rekordny dojazd viac ako
1100 kilometrov. Blok motora aj hlava valcov st vyro-
bené z odolnej hlinikovej zliatiny, hlava bola vyvinuta
s dérazom na optimalizaciu akustiky a zmensenia hlu¢-
nosti v zahrievacej faze. Elimindcii hluku a vibracii na-
pomahaju aj inovativne keramické Zeraviace sviecky.
Vyrazne prepracovany bol systém prepiiiania turbodi-
chadlom s variabilnou geometriou. Palivo do valcov do-
dava tretia generacia priameho vstrekovania common
rail s piezovstrekovacmi a pracovnym tlakom 180 MPa.
Emisie CO? sii na trovni 192 g/km a aj tento agregat
prirodzene spifia emisnd normu EU5.

Vsetky verzie nového BMW radu 7 prichadzajad
vd'aka mnoZstvu optimalizaénych opatreni v motore
a okolo neho s najlepsimi pomermi vykonnosti a néro-
kov na palivo. Jednou z pouzitych technoldgii siboru
BMW EfficientDynamics je rekuperdcia brzdnej ener-
gie Brake Energy Regeneration, ktora vyuziva kinetic-
ki energiu vozidla pri brzdeni a spomalovani na dobi-
janie batérie, ¢im zmensSuje naroky alternatora na od-
ber energie z motora. Dal3ou technoldgiou je aktivacia
pomocnych jednotiek len v pripade potreby. Plati to na-
priklad pre klimatizaciu, ktora dokaze odpojit pohon
svojho kompresora v momente, ked' ju posadka vypne.
K celkovému siboru sa este pridavaji pneumatiky s mi-
nimalizovanym valivym odporom. Modelovo Specificky-
mi opatreniami sd aerodynamické optimalizacie mode-
lu BMW 730d, ¢i aktivne vzduchové klapky pred vstu-
pom do chladi¢a v modeloch BMW 750i a BMW 740i,
ktoré sa zatvaraju, ked' chladenie vzduchom nie je po-
trebné, ¢im zmensuji aerodynamicky odpor a tym aj
spotrebu.

Silu motorov nového BMW radu 7 prenasa vyraz-
ne zlepSena Seststupiova automaticka prevodovka so
Sportovo ladenym radenim. Modifikaciou presla nielen
jej riadiaca jednotka, ale aj technoldgia menica kritia-
ceho momentu, ktory ma teraz minimalny preklz, a teda
vel'ka efektivitu prevadzky. Vd'aka priamemu pristupu
k jednotlivym prevodom je podradovanie o viac stup-
fiov rovnako rychle ako radenie po jednom smerom ho-
re. Na prudkeé zosliapnutie akceleratora az na podlahu
(kickdown) dokaze prevodovka reagovat podradenim
az o Styri stupne. Okrem automatického rezimu je moz-
né radit aj rucne sekvencne, po presunuti novej elek-
tronickej voliacej paky smerom dolava.
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Nové BMW radu 7 je prvym sedanom BMW, kto-
ry je vybaveny prednou napravou s dvojitymi priecny-
mi ramenami. Vysledkom tejto konfiguracie je dosledné
oddelenie vedenia kolies a timenia, ¢o zlepSuje komfort,
zaroven vSak umoziuje dosiahnut trvalo idealny od-
klon kolies, a teda maximalny kontakt pneumatik s ces-
tou. Vdaka hliniku ako hlavnému kon§trukénému ma-
terialu ma predna naprava zarovei mimoriadne mald
hmotnost. Z hlinika je vyrobena aj patentovana zadna
naprava Integral V, Specialne vyvinuta pre nové BMW
radu 7, s novou kinematikou a elastokinematikou. Zad-
na naprava modelov BMW 750i a BMW 740i je Stan-
dardne vybavena systémom udrZiavania konstantnej
svetlej vysky nezavisle od zatazenia vozidla a jazdnych
podmienok. Nové BMW 730d je $tandardne vybavené
17-palcovym diskami z lahkej zliatiny a pneumatikami
rozmeru 245/55 R17, modely BMW 750i a 740i maju
na zliatinovych diskovych kolesach priemeru 18 pal-
cov pneumatiky 245/50 R18. V oboch pripadoch §tan-
dardne vyuZivaju dojazdové pneumatiky runflat, kto-
ré umoziuja aj pri defekte pokracovat v jazde az do
vzdialenosti 250 km. Vodica na vacsi pokles tlaku vzdu-
chu v pneumatikach ako 20 percent upozorni Indikéator
defektu.

Mechanika podvozka mdze v novom BMW radu 7
dopInkovo spolupracovat aj s prevratnym systémom
riadenia oboch néprav Integral Active Steering (Integ-
rélne aktivne riadenie). Tento systém zahffia funkcie
variabilného posilfiovaca riadenia Servotronic, ktory
meni mieru svojho G€inku v zavislosti od rychlosti, Ak-
tivneho riadenia prednej napravy, ktoré dokéze me-
nit prevodovy pomer riadenia takisto podla rychlosti
jazdy, a novd funkciu riadenia zadnych kolies ich nata-
tanim aZ o 3° pomocou vretenového pohonu a koncen-
tricky usporiadaného motora. Pri malych rychlostiach
sa zadné kolesd tocia proti smeru natocenia prednych
kolies, ¢im sa dosahuje vyrazné zlepsenie agility vo-
zidla a zaroven sa zmenSuje jeho priemer otacania az
0 70 cm. Pri va¢Sich rychlostiach sa zadné kolesa na-
tacajl v sihlasnom uhle s prednymi, o prinasa extrém-
ne komfortné a dokonalo presné reakcie vozidla na po-
kyny vodica aj pri nahlych prudkych pohyboch volan-
tom a prudkych zmenach smeru jazdy. Dal$im z efektov
Integralneho aktivneho riadenia je vyrazné zlepSenie
komfortu jazdy, najmé pre cestujdcich na zadnych se-
dadlach. Vd'aka natacaniu aj zadnych kolies sa pri prud-
kych zmenach smeru jazdy karoséria menej vyrazne
otaca okolo svojej zvislej osi. Aj nové Integralne ak-
tivne riadenie vyuziva spolupracu Aktivneho riadenia
so snimacmi Dynamickej kontroly stability DSC, napri-
klad pri prudkom brzdeni na povrchoch s rozliénymi

sticinitel'mi trenia pomocou priameho aktivneho koreke-
ného zasahu do riadenia.

Nové BMW radu 7 je Standardne vybavené systé-
mom Dynamic Damping Control (Dynamické kontrola tl-
micov). Jeho novo vyvinuté timice sa individualne pri-
spdsobujti povrchu cesty a jazdnému $tylu vodica. Ten
mdze navyse aktivne zasiahnut do funkcii systému Dy-
namic Damping Control pomocou nového systému Dy-
namic Driving Control (Dynamicka kontrola jazdy) a vy-
brat si z troch rezimov jazdy: komfortného, normalneho
a Sportového. BMW ako prvy vyrobca na svete pouZi-
va tlmice, ktoré dokazu plynulo variabilne a nezavisle
regulovat svoj pohyb dovnitra a von, bez vzajomného
ovplyviovania. Vysledkom je na jednej strane Sporto-
vo tvrdé pruZenie, zaroven vSak komfortna jazda vda-
ka makkym reakciam kolies na nerovnosti na ceste. Do-
pinkovo moze byt podvozok doplneny aj o systém Dy-
namic Drive, ktorého aktivne timice zlepSuju stabilitu
a komfort jazdy pomocou eliminovania naklonov karo-
série v zakrutach.

Zakladna standardna verzia tempomatu v novom
BMW radu 7 vyuziva zasahy do riadiacej jednotky mo-
tora, prevodovky a bizd, systém dokaze spomalit jaz-
du v zékrutach a pomdct pribrzdovanim pri narocnom
zjazde zo svahu, napriklad s privesom. Doplnkovy Ak-
tivy tempomat s funkciou Stop & Go zaroven kontrolu-
je vzdialenost od vpredujazdiaceho vozidla az do zasta-
venia. Zodpovednost v§ak ostava na vodicovi a ked' vo-
zidlo zostane stat viac ako 3 sekundy, vodi¢ musi opat
zasiahnut, aby sa vozidlo rozbehlo.

V kombinacii s navigatnym systémom a systémom
Lane Change Warning prinaSsa BMW radu 7 dplne novi
exkluzivnu funkciu s nazvom Speed Limit Display (zo-
brazenie rychlostného limitu). Ta vodica permanentne
informuje o aktualnom rychlostnom limite na ceste, po
ktorej prave ide, to mu zabrani prekrocit ho omylom
po nahodnom nevsimnuti si dopravnej znacky. Systém
znacky pri ceste aj nad cestou sleduje sdm pomocou
kamery a porovnava ich s informaciami, ktoré ma ulo-
Zené v navigacii.

Zavf$enim mnoZstva funkcii v novom BMW radu 7
je Integrovany navod na pouZitie, inStalovany v samot-
nom vozidle. V podobe bezného pocitacového programu
poskytuje uZivatelovi vSetky informacie o funkciéch je-
ho vozidla, ku ktorym sa dostane cez systém iDrive, vo
forme textov, obrazkov i zvukov, so Specifickym prispd-
sobenim sa danému vozidlu, dokonca s jeho konkrétnou
vybavou. Vybrané informacie, ktoré uzivatel povazuje
za najdoleZitejSie, si dokonca mdze uloZit do niektoré-
ho z dsmich vol'ne programovatelnych ,favoritnych”
tlacidiel. -bw-
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Viac ako kabriolet

Ako predchodca « uz objavenej radosti z automobi-
lu... » pocas svojej historie s elegantnymi, ma PEU-
GEOT zakédovanu vo svojich génoch Stidiu auto-
mobilu.

Preslo uz celé desatrotie od autosalonu v Zene-
ve v roku 1998, kde $tddia Peugeot 20coeur (srdiec-
ko ) bola novou interpretaciou potesenia z automobi-
lu, aké uZ v minulosti poskytovali Peugeoty 401, 610
a402 ,Eclipse” z tridsiatych rokov. Vd'aka pevnej skla-
dacej streche posadka moZe jazdit podla chuti &i v kupé
alebo kabriolete.

Uvedené know-how nadobudlo konkrétnu podo-
bu poéniic Peugeotom 206 CC a 307 CC, ktoré boli vy-
vinuté zo spominanej $tddie. Na priamu liniu Gspechov
prvej generacie nadviazal PEUGEQOT 207 CC a onedlho
bude pokracovat 308 CC.

Do konca méja 2008 vyrobil PEUGEOT viac ako
632 000 automobilov CC pre nadSencov takéhoto
Lumenia Zit" a stal sa svetovym lidrom v tejto siluete:
457 500 Peugeotov 206 CC a 207 CC s konStrukciou
2+2 v segmente malych vozidiel (B), 174 500 Peugeo-
tov 307 CC so Styrmi skutotnymi miestami v segmen-
te vozidiel nizSej strednej triedy.

V rovnakom duchu vychadza PEUGEQT 308 CC so
Styrmi skutoénymi miestami z genetickych danosti ty-
pu 308, zirocenymi ,duchom 307 CC” a know-how
znacky PEUGEOT v oblasti kupé-kabriolet (CC).

PEUGEOT 308 CC je nizsej konstrukcie, dobre
sedi na ceste a vzhl'adovo taZi aj z vyraznych bokov

a nezvycajnych cervenych didd vo svetlach s pouzitim
technoldgie tzv. cerveného svetla, ktora vytvara silu-
etu jedineéného automobilu vo dne i v noci.

Tvarované predné sedadla s integrovanymi opier-
kami hlavy vytvaraji moZnost pre prechod vzduchu
prostrednictvom otvorov vo vyhrievanej opierke. Zad-
né sedadla preberaju takyto odliSujdci dizajn a posky-
tujd na kabriolet prekvapuijico prijemné sedadla.

Exkluzivnost mozno vidiet aj v dizajne panelov
dveri, ktoré maju rukovate z lesteného kovu, Sporto-
vy volant, $pecialny stred kombinovaného pristroja
a “tierna lakovana “ stredova konzola pristrojovej
dosky vhodne dopliiajd vnatorny priestor.

Vo vyhotoveni ,sport” alebo ,haute couture”
sa PEUGEOT 308 CC honosi Specidlnym latkovym
potahom , jednoduchou koZou alebo aj celokoZzenym
stvarnenim .

Koza, vzdy jedinecna v segmente, lemuje cell ka-
binu. Cierna, Sampanska alebo Sedobézova (prirodna),
silné a odlisujice stranky, sa zhoduju s paletou farieb
karosérie: hiela leskla, jemna hneda umbra ako aj ne-
napodobitelné vyhotovenie v modrej, cervenej, iernej
a sivej.

Vlyznamny magicky faktor, plnoautomaticka skla-
dacia strecha, poniika podla nalady a chuti dynamické
kupé, alebo elegantny kabriolet. V porovnani s mode-
lom 307 CC ma 308 CC dIhsi razvor naprav, a aj vd'aka
konstrukcii prednych sedadiel majii osoby na zadnych
sedadlach dostatok priestoru na nohy.

Predstavujeme
Peugeot 308 CC

PEUGEQT 308 CC ma v ponuke dva vykonné mo-
tory, prepiiiany zazihovy 1.6 | THP 110 kW s priamym
vstrekovanim benzinu alebo prepifiany vznetovy 2.0 |
HDi FAP Euro 5 103 kW. Obidva spolupracuju so Sest-
stupfiovou ru¢ne ovladanou prevodovkou.

Sdcastou Standardnej bezpecnostnej vybavy je
okrem iného systém dynamickej stability ESP. Osoby
na prednych sedadlach v pripade narazu z boku chra-
nia bo¢né bezpecnostné vankdse a Peugeot 308 CC ma
aj svetovd exkluzivitu, hlavovy bezpe€nostny vankas,
¢o umoznuje Gcinnt ochranu vsetkych casti tela pri ['u-
bovolnej pozicii sedadla. V pripade vzniku rizika pre-
vratenia sa vozidla vysdvatelné obliky s pyrotechnic-
kym pohonom zaujmi ochranni polohu v priebehu nie-
kolkych milisekind. Mali by prispiet k splneniu ciela
- ziskat 5 hviezdiciek v teste EuroNcap v ochrane ces-
tujdcich vo vozidle.

Vdaka ochrannej konStrukeii, inteligentnej klima-
tizdcii, ktoré sa prispdsobuje vzhl'adu vozidla, vyhrie-
vanym sedadlam, ,windstopu” a pozoruhodnému sys-
tému ,Airwave”, naozajstnému pridu teplého vzduchu
s regulovatel'nou teplotou, intenzitou a moznostou na-
tacania, ktord je zabudovana v prednych opierkach
hlavy je jazda prijemna v hordcom aj velmi chladnom
potasi. Dostatocne vel'ky je aj batoZinovy priestor -
podla normy VDA 403 | v kupé a 226 | po kryt bato-
Zinového priestoru v kabriolete (alebo ako ekvivalent
vody” 465 | a 266 1).

-pt-
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Jeep Cherokee

Huzevnate aj pohodine SUV

Sucasni generaciu typu Cherokee automobilka
Jeep prvy raz predstavila v aprili minulého roku
na autosalone v New Yorku. Dizajnéri dali karosé-
rii hranatejSie tvary, lebo va
liny na rohoch karosérie predchadzajicej genera-
cie prekazali, rezervné koleso z veka batoZinové-
ho priestoru ulozZili pod zadnu ¢ast podlahy. Ked'ze
mnohi zakaznici pouZivaji svoje Sportovo-uzitko-
vé auta tak ako osobné a jazdia predovsetkym po
spevnenych komunikaciach, konstruktéri upravili

ine zakaznikov ob-

- o
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podvozok nového Cherokee tak, aby sa jazdny kom-
fort ¢o najviac blizil jazde v osobnom aute. Novinka si
v§ak ma zachovat schopnost prechadzat aj tazkym
terénom.

PresvedCit sa o tom, ako tieto vyrobcom dekla-
rované vlastnosti nova generacia Jeepu Cherokee pl-
ni, sme sa mohli pocas prvého skupinového testo-
vania tohto vozidla na Slovensku v zavere jina na
cestach-necestach v okoli Liptovského Mikulasa.
Skiseni i menej zdatni jazdci si za volantom nového
-

Jeepu mohli odskdsat dalSi z novych pohonov 4x4 vy-
vinuty znackou Jeep nazvany Selec-Trac Il Ide o dru-
ha generaciu permanentného pohonu vSetkych Styroch
kolies, ktory dokéze predvidat a predchadzat preklzu
kolies a variabilne rozdelovat kritiaci moment medzi
jednotlivé kolesa s najlepSou trakciou. Ukazalo sa, Ze
je rovnako vhodny tak pre asfalt ako aj mimo neho. Se-
lec-Trac Il ma pritom tri rezimy. Pre bezné jazdenie na
suchej ceste je najvhodnejsi pohon iba zadnej napravy
2WD. Takto sme jazdili nielen po cestach 1. triedy, kde




kvalita pruZenia skutoéne pripominala osobné auto, ale
aj po vacsine polnych a lesnych ciest, ktoré pri tomto
skdsani skupiny vozidiel prevladali. Na zlepSenie trak-
cie, zvlast na mokrych a kizkych cestéach je uréeny po-
hon ,4WD Auto”, ktory vodic aktivuje prepinatom na
stredovej konzole. Na zaklade impulzov zo snimacov
v kolesach upravuje a presmeruje kridtiaci moment me-
dzi prednd a zadni napravu v zavislosti od aktualnych
jazdnych podmienok, priom, ako sa potvrdilo, posky-
tuje optimalnu trakciu. Novy Jeep Cherokee skutoéne
zvladal i terén, za ktory by sa nemusel hanbit ani is-
tokrvny ,offroadovy” automobil. Presved¢ili sme sa
o tom na strmych svahoch medzi terénnymi stupiiami,
ktoré vznikli pri tazbe hliny v opustenej tehelni, v naroé-
nom horskom teréne, pri prekonavani brodov alebo na

skalnatych lesnych cestickach. Vtedy, v podmienkach s
minimalnou trakciou poskytol Gcastnikom testov offro-
adovy rezim “4WD Low" pocit mimoriadnej istoty pre-
jazdu vozidla. Vd'aka znasobeniu krdtiaceho momentu
druhého prevodového stupna 2,72-kréat a v spolupra-
ci s offroadovym ABS poskytoval skisanym vozidlam
i v takychto, pre SUV nestandardnych podmienkach,
spolahlivi trakciu. Bezproblémové absolvovanie roz-
ne narocnych povrchov vodi¢om skisanych automobi-
lov ul'ah&ilo ruéné prepinanie rezimov 4WD Auto a 4WD
Low pomocou spominaného elektronického prepinaca.
Ako uZitocné doplnky, zlepSujice komfort jazdy a bez-
pecnost, umoziujlce zvladat strmé stdpenia i prud-
ké zjazdy i menej skiisenym vodicom, sa pocas tes-
tov osvedcil asistencny systém jazdy vpred i vzad
z kopca (HDC) udrZiava-
jlci konstantnd rychlost.
Aj skiaseni vodici ocenili
Standardne montovany
asistencny systém roz-
biehania sa vozidla do
kopca (HSA), ktory dava
vodicovi ¢as na preloZe-
nie pravej nohy z brzdové-
ho pedalu na plynovy bez
toho, aby vozidlo civlo.
Medzi 35 najmoderne;jsi-
mi bezpecnostnymi a za-
bezpetovacimi prvkami,
ktoré ponika novy Jeep
Cherokee 2008 nechybaji
ani dalSie bezpectnostné

Predstavujeme
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systémy, vratane ABS, rozsireného o detekciu narocné-

ho terénu. Dopiiia ich systém bognej ochrany posadky,

vratane boénych okennych bezpe€nostnych vanki-
Sov, ktoré zostévaji dIhsie nafdknuté, ako aj snimacov
pre systém na ochranu pred prevratenim sa vozidla.
Jeep Cheroke 2008 ma drsnejsi vzhlad a (cinne tak ozi-
vuje viac ako 66-ro¢nd tradiciu svojej znacky. Na Slo-
vensko sa dodava s novym 4-valcovym 16-ventilovym
vznetovym motorom 2,8 CRD so systémom vstrekova-
nia common rail. M najvacsi vykon 120 kW, o 10 kW
menej ako jeho rovnako velky predchodca. V spolupra-
ci s b-stupfiovou automatickou prevodovkou s moznos-
tou sekvencného ruéného preradovania Autostick® pra-
cuje aZ do strednych otacok celkom ticho, v najtazsich
pasézach terénu, pred ktorymi je vhodné ho popchnit
do vacsich otacok, ohlasuje svoju silu aj akusticky.
Najvacsi kratiaci moment 460 Nm dosahuje v rozsa-
hu 2000 az 2800 otacok. 0 tom, Ze Cherokee s nim do-
kaze prekondvat skutotne mimoriadne narocny terén
sme sa presved¢ili. Najvacsiu rychlost, 179 km/h, ne-
bolo kde vyskisat.

Oproti predchadzajiicej generacii, vyrabanej od ro-
ku 2002, ma Jeep Cheroke 2008 mensi polomer otaca-
nia, je 0 3 mm kratsi /4496 mm/, 0 20 mm $irsi /1839
mm/ a 0 82 mm niz§i /1736 mm/. Ma pohodIny funké-
ny interiér, batoZinovy priestor vozidla ma objem 419
|, po sklopeni zadnych sedadiel 1404 litrov. V kombino-
vanej prevadzke pre tento model vyrobca uvadza spot-
rebu 9,4 | nafty na 100 kilometrov.

za-
Okrem iného ponika z akrylatovej latky vyrobend oboj-
smerne celootvaratelnd strechu Sky Slider™.
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Po modeloch Logan, Legan MCV, Logan Van a Lo-
gan Pick-up, Dacia pokracuje v rozSirovani svojej
ponuky 5-dverovym hatchbackom s nazvom Sande-
ro. Dacia Sandero sa vyraba v zavode v rumunskom
meste Pitesti a ma zakladné vlastnosti ostatnych
vozidiel Dacia: priestranni kabinu, vel'ky batoZino-
vy priestor a mohutnost. A ako vSetky vozidla Da-
cia, Sandero ponuka jedineény pomer ceny a uzit-
kovych vlastnosti. Bude sa predavat so zarukou 3
roky alebo100 000 km. Na slovensky trh Sandero
uviedli 15. jula 2008 a stalo sa tak tretim typom
znacky Dacia na naSom trhu.

Ako vsetky vozidla Dacia, aj Sandero je vysledkom
vyvoja, ktory pre zabezpecenie nevidanej vykonnosti
a vybavenia za dand cenu kombinuje tri faktory. Ty-
mi sq prijatie koncepcie dizajnu zodpovedajticeho ce-
ne v priebehu navrhovania vozidla, preberanie diel-
cov z inych typov skupiny Renault kvdli dosiahnutiu
optimalne;j spol'ahlivosti a vyrobnych nakladov a ko-
ré nevyZzaduji vyrobu nakladnych prototypov. Viac
ako 70% dielcov je spoloénych pre typy Dacia Logan
a Dacia Sandero, ¢o ulahcuje vyrobu réznych typov na
tej istej vyrobnej linke a zmensuje naklady na vyvoj
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a nakup komponentov. Prednej ¢asti vozidla dominu-
ji vyrazné reflektory, naraznik a maska chladica s
vhodne integrované do karosérie. Bocna linia karosérie
v tvare ,prevratenej viny” zdoraziuje dojem pevnosti,
a to predovsetkym zasluhou Sirokych boénych ochran-
nych pasov (v zavislosti na verzii). Stylizacia zadnej
Casti posiliiuje dojem priestorného a dobre zhotovené-
ho vozidla s vel'korysymi rozmermi.

Na podporu odvainej Stylizacie Dacie Sandero
bude po uvedeni vozidla do predaja vo vacsine eurdp-
skych statov k dispozicii sada SUV. Obsahuje predné
a zadné spojlery, chranice hmlovych reflektorov a boc-
né tesniace liSty, ktoré automobilu dodaju autenticky
vzhlad.

Pristrojova doska je navrhnuta tak, aby pdsobila
moderne a zaroven bola aj funkéna. Umoziuje kombi-
novat rozne farby a povrchové tpravy (v zavislosti od
verzie). Pri najvys$sej Grovni vybavy interiéru ma Da-
cia Sandero k dispozicii 3 typy obloZenia pristrojovej
dosky zladené s ¢altnenim.

Dacia Sandero vyuziva rovnaki platformu BO ako
Logan. Predné kolesa si zavesené na vzperach Mc-
Pherson a trojuholnikovych ramendch. Urgité verzie
budi vybavené skrutnym prieénym stabilizdtorom

(okrem zékladnej verzie modelu), prispievajicim k vy-
nikajicej stabilite v zakrutach. Zadna naprava tieZ po-
chadza z platformy BO, ma teda vlecné ramena a skrut-
ne pruznd priecku, vinuté pruziny a vertikalne upevne-
né timice s predizenou dizkou zdvihu. Casti odpruzenia
boli skonstruované Specialne pre Daciu Sandero. Tak
ako ostatné typy Dacie aj Sandero ma vel'kd svetld
vysku (155 mm), ¢o znamen4, Ze sa l'ahko vysporiada
s akymkol'vek typom cesty, a to je faktor, ktory prispie-
va k vSestrannosti pouZivania tohto vozidla.

Vacsina verzii je vybavena riadenim s posilfiova-
¢om, pri zékladnej verzii vybavy posiliovac nie je, aby
sa jeho cena udrZala na najniz§ej moZnej Grovni. Pre-
vod riadenia, ktory je v porovnani s Cliom Il pozvol'nej-
§i, spolu s Gpravou drZiaka naboja a zaklonu osi oto¢-
ného capu vedi k tomu, Ze na otocenie volantu je po-
trebné vynaloZit menSie usilie.

V zavislosti od verzie je sedadlo vodica nastavitel-
né aj do vysky a v oblasti drieku, vySkovo nastavitel-
ny je aj volant (v zavislosti od verzie). V neposlednom
rade bola nemalé pozornost venovana tepelnému kom-
fortu, ktory by mal vyhovovat potrebam zakaznikov v
Sirokej Skale klimatickych podmienok a krajin. Dacia
Sandero prebera zazihové (1,4 155 kW a 1,6 1 64 kW)



a vznetové motory (1.5 dCi 51 kW a 1,5 dCi 63 kW),
ktoré sa osved¢ili vo viacerych vozidlach skupiny Re-
nault. Oba zazihové motory 1,4 1a 1,6 | dokonale zodpo-
vedaju kritériam nakladov, vykonnosti a jednoduchos-
ti Gdrzby, €o je charakteristické pre znacku Dacia Tieto
dva motory st spriahnuté s 5-stupiiovou ruéne ovlada-
nou prevodovkou. Dacia Sandero spotrebuje v kombino-
vanej prevadzke 7 1/100 km vo verzii 1,41a 7,21/100
km vo verzii 1,6 I.

Dacia Sandero so vznetovym motorom 1,5 dCi
s vykonom 51 aj 63 kW (verzia uvedena koncom roku
2007 v automobhiloch Logan a Logan MCV) dosahuje vy-
nikajtce ekologické parametre, obidve vykonové ver-
zie produkuji v zmie3anej prevadzke len 120g CO,/km.
Hoci predajnou cenou sa Dacia Sandero zarad'uje do

kategdrie malych vozidiel, jej znacné vnitorné ajvon-

kajsie rozmery ju posivajd do vy$sej kategdrie kom-
paktnych vozidiel. Svojou dizkou 4,02 m, $irkou1,75 m
a razvorom naprav 2,59 m Dacia Sandero pontika bez-
konkurenény pomer ceny a priestoru. Na zadné lavico-
vé sedadlo sa pohodine usadia aZ traja dospeli cestu-
jlci, na Sirku maju k dispozicii 1425 mm priestoru v ob-
lasti laktov. Detskd sedacku mozno pripevnit na vSetky
tri sedadla. Okrem priestrannych rozmerov zadnej asti
vozidla je pristup na zadné sedadla ulahgeny vdaka to-
mu, Ze zadné dvere mozno otvorit az v uhle do 67°.
Objem batoZinového priestoru 320 litrov je tiez
s ohladom na cenu a kompaktnost vozidla

bezkonkurenény. Praktickost a modularnost pod¢iar-
kuje sklapatelna zadna lavica, delena priecne v pome-

re 1/3:2/3, v zavislosti od verzie. Ak je lavica kom-
pletne zloZena, batoZinovy priestor dosiahne maximal-
ny objem 1200 litrov.

Dacia Sandero vyuZiva skiisenosti v oblasti bez-
pecnosti overené skupinou Renault. Na poli aktivnej
bezpecnosti jej tvorcovia venovali mimoriadnu pozor-
nost brzdnému systému. Dacia Sandero je vybavena
najnovsou generaciou systému ABS Bosch 8.1, kto-
ry zahfia systém elektronickej regulacie brzdnej si-
ly (EBD) a skutotnou novinkou vo vyrobno programe
Dacie je asistencny systém nddzového brzdenia EBA.

Z hl'adiska pasivnej bezpecnosti Dacia Sandero po-
nika mnoZstvo prvkov, vratane pouzitych materialov,

ako sd plechy s velkou mierou elasticity (HEL), ktoré
zarucuju lepSiu odolnost kabiny zamedzenim jej defor-
macii, hlavne pri ¢elnom naraze. Horéikova vystuz vo-
lantu v spojeni so zasivatelnym stipikom riadenia pri-
spieva k rozptyleniu kinetickej energie pri naraze. Pri-
strojova doska z polypropylénu so Struktirou véelieho
plastu redukuje nasledky narazu kolien. Nohy a ¢len-
ky sa chranené vypliiou pod nohami, a to na strane
vodica aj spolujazdca. Dacia Sandero je vybavena troj-
bodovymi bezpecnostnymi pasmi, vpredu vybavenymi
predpinatom napinania. V zavislosti od verzie sa trojbo-
dové bezpecnostné pasy doplnené systémom vyskové-
ho nastavovania, ktoré umoziuje zvolit najvhodnejsie

Predstavujeme
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zadrZanie tela pri naraze. V zavislosti od trovne vybavy
je Dacia Sandero vybavena az 4 bezpecnostnymi pas-
mi. Celny bezpeénostny vankis vodica, $pecilne vy-
tvoreny pre Daciu Sandero, ma ventil, ktory nastavuje
tlak pdsobiaci pri nafiknuti vankisa. Dva bocné vanku-
e na ochranu hlavy a hrudnika, v zévislosti od vybavy,
st umiestnené v spevnenych sedadlach, zabezpecuja
dodato&nd ochranu cestujdcich pri néraze zboku.

Typ Sandero, podobne ako ostatné typy znacky
Dacia, je urceny pre pragmatickych uvazujicich ludi
vSetkych vekovych skupin. Zékaznici znacky Dacia by-
vajli Casto majitel'mi jediného automobilu, pri jeho kdpe
sa rozhodujd medzi pouZivanym a novym vozidlom, ce-
na v rozhodovacom procese zohrava dominantnd dlo-
hu. Ponuka Dacie v Rumunsku, na vlastnom trhu, bude

pozostavat z piatich typov: Logan, Logan MCV, Logan
Van, Logan Pick-up a Sandero. V ostatnych §tatoch Eu-
ropy, tri roky po uvedeni znacky na trh, bude mat Da-
cia v ponuke tri typy: Logan, Logan MCV a Sandero.
-da-
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Smartu

Ked' 2. jila 1998 zislo po prvy krat z vyrobného pa-
su auto s dplne novym konceptom: smart fortwo,
zacala sa vo franciizskom Hambachu jeho vynimo¢-
ne ispesna éra. Medzicasom smart fortwo uz na-
dobudol status kultového auta a ako jediné este
vyrabané auto vobec sa stalo sicastou vystavy
v Museum of Modern Art v New Yorku. 0d zaéiat-
ku roka 2008 sa smart uspesSne predava v USA,
v polovici roka 2009 sa zaéne predévat aj v Cine.
Na rok 2010 je planovany prvy elektrosmart sucas-
nej generacie.

V desiatom roku po uvedeni na trh méze smart
fortwo poukazovat na vynikajacu bilanciu. Od ro-
ku 1998 sa trendové dvojsedadlové vozidlo Gspesne
etablovalo na trhu. Viac ako 150.000 zakaznikov sa uz
rozhodlo pre smart fortwo od uvedenia druhej genera-
cie na trh v marci 2007. Celkovo sa od zatiatku preda-
ja tohto auta v roku 1998 dodalo zakaznikom viac ako
900 000 modelov smart fortwo. smart fortwo nadchy-
fia ludi s individualnym Zivotnym $tylom, a to v mno-
hych metropolach na svete. Dnes ho mozno vidiet na
piatich kontinentoch a v 37 Statoch sveta - medziinym
v USA, Juznej Afrike, na Taiwane, v Hongkongu, Mexi-
ku, Australii, Malajzii a Kanade. V polovici januara zaca-
la Penske Automotive Group, partner pre predaj znac-
ky smart v USA, s dodavkou prvych vozidiel na najvac-
Som trhu s automobilmi na svete. Celkovo si uZ toto
auto kupilo 11 400 zékaznikov v USA. Od polovice ro-
ka 2009 bude smart fortwo k dispozicii aj pre zakaz-
nikov v Cine. Tym sa smart dostéva na dali velky trh
s automobilmi. Toto auto je usité na mieru narastajtice-
mu poctu zakaznikov s malymi autami na ¢inskom trhu.
Koncom roka 2007 zacal smart v Londyne pilotny pro-
jekt. Spolocne s vybranymi zakaznikmi s flotilami tam
smart testuje 100 vozidiel s elektrickym pohonom kvdli
ziskaniu skisenosti z realnej prevadzky vozidla. smart
fortwo sticasnej generacie s elektrickym pohonom
a litium-ionovymi batériami by sa mal dostat na trh
v roku 2010.

Pracovnici vyvoja v ramci Mercedes-Benz sa uz
od 70-tych rokov zaoberaji ,autom budicnosti” a pri-
pravili aj revolucné cesty pre mimoriadne kompaktny
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automobil. V roku 1989 si Nicolas G.
Hayek, vynalezca hodiniek Swatch,
ziskal zaujem Mercedes-Benz o vy-
robu malého mestského auta. Oba-
ja partneri zaloZili Micro Compact
Car AG so sidlom v $vajciarskom meste Biel. Sveto-

vi premiéru slavil smart fortwo (vtedy este zvany ci-
ty coupé) v roku 1997 na autosalone vo Frankfurte. Za
miesto vyroby bol zvoleny francizsky Hambach. Za-
vod smart, zvany aj smartville, za¢al s vyrobou v roku
1997. MontéZna linka v tvare znamienka plus optimal-
ne spiiia poziadavky na logistiku a montaz. V dosledku
efektivnych vyrobnych procesov sa néklady na dopra-
vu a logistiku zmen$ujd na minimum. Nie iba preto je lo-
kalita v Lotrinsku dokazom ekologickej vyroby: so svo-
jim ekologickym lakovanim, energetickym konceptom s
mnohymi opatreniami na dsporu energie ako aj spdso-
bom vyroby vozidiel podporuje zavod v Hambachu eko-
logickd zodpovednost znacky smart za vyrobky. Predaj
fortwo sa zacal v oktébri 1998. V tom istom roku sa
Micro Compact Car AG stala 100-percentnou dcérskou
spolocnostou Daimler-Benz AG (dnes Daimler AG).

V nasledujicich rokoch priniesla znacka smart na
trh smart roadster a smart roadster-coupé (2003) ako
aj Stvorsedadlové kompaktné vozidlo smart forfour
(2004). Po rozhodnuti, Ze koncom roka 2005 sa ukon-
¢i vyroba modelu roadster a v polovici roka 2006 vy-
roba forfour, sa odteraz smart plne ststredi na model
fortwo. Okrem toho preukazovala eurdpska najmlad-
Sia znacka automobilov neustale svoju kreativnu silu.
Patri k tomu okrem iného v roku 2002 smart crossbla-
de bez dveri, strechy a celného skla alebo v roku 2005
showcar smart crosstown s perspektivnym hybridnym
pohonom.

Pre mnohych predstavuje smart fortwo uréity
automobilovy prejav nezévislosti. S dizkou iba o to-
si viac ako 2,5 metra sa zaradi dokonca priecne do me-
dzery medzi zaparkovanymi autami. Pritom prepravu-
je dve osoby a ich batoZinu komfortne a bezpeéne do
ciela, malou spotrebou motorovych paliv aj priklad-
ne malymi emisiami CO, je zaroven ekologickym au-
tom. Svojou napadnou optikou si fortwo ziskava po-
zornost uz 10 rokov. K jeho neodmyslitelnym znakom
patria zmie$ané materidly typické pre smart - z oce-
le vyrobeny bezpetnostny ram tridion spolu s flexibil-
nou Skrupinou z farebnych termoplastickych vonkajsich
panelov karosérie. Tym spdja originalny dizajn smart

fortwo najrozmanitejSie poZiadavky na funkciu, esteti-
ku a bezpe€nostnd technoldgiu do éohosi Gplne nového.
Zodpoveda aj kritériam EuroNCAP a americkym poZzia-
davkam narazovych testov. K zakladnej vybave smart
fortwo patria sériovo ¢elné bezpecnostné vankuise pre
vodica a spolujazdca ako aj predpinate a cbmedzova-
te bezpe€nostnych pasov. Volitelne s k dispozicii boé-
né bezpecnostné vankuise chraniace hlavu a hrud' Sé-
riovo sl vybavené systémom ESP, v ktorom je integ-
rovany asistencny systém rozjazdu do kopca a ABS.
Do sériovej vybavy patri aj asistencény systém nddzo-
vého brzdenia.

V zadnej ¢asti smart fortwo pracuji moderné kom-
paktné trojvalcové zazihové motory so zdvihovym ob-
jemom 999 cm?. Na vyber sii v zdpadnej Eurdpe v si-
tasnosti dva varianty s ,atmosferickym” motorom -
s vykonom 45 resp. 52 kW ako aj prepiiiany motor so
62 kW. Trojvaclovy motor s turbom je tiez zakladom
pre smart fortwo BRABUS s vykonom 72 kW. Variant
smart fortwo so vznetovym motorom je ,celosvetovym
C0, Sampiénom. Dvojsedadlové vozidlo s vykonom 33
kW spotrebuje v priemere 3,3 litra na 100 kilometrov
(novy eurdpsky jazdny cyklus) a prejde bez nutnosti
doplnit palivo okolo 1000 kilometrov. S 88 gramami
na jeden kilometer mé najmensie emisie CO, spome-
dzi vSetkych sériovo vyrabanych vozidiel. V Nemecku
a Taliansku jazdi uZ kazdy piaty vodi€ smartu s tymto
Gspornym variantom motora.

Na dalSie zmenSenie emisii CO, zdzihového motora
poniika smart v Eurépe model fortwo mhd (micro hyb-
rid drive) s inteligentnym $tart-stop systémom a vyko-
nom 52 kW. Tento systém automaticky vypne motor
ked' je rychlost mensia ako 8 km/h a vodi¢ stoji na brz-
de. Ak vodic brzdu uvolni, motor sa opat spusti. Normo-
vana spotreba sa tym zmens§i zo 4,7 litra na 100 kilo-
metrov na asi 4,3 litra na 100 kilometrov. Priemerné
emisie CO, sa zmenia zo 112 gramov na 103 gramov
na kilometer. -mz-




Predstavujeme
Kia Sportage 2009

zdvihovym objemom 2,7 I a vykonom 129 kW, ktory
sa na Slovensku predava vyhradne so 4-stupfiovou au-
tomatickou prevodovkou.

Ponuka vybavy novej Kia Sportage 2009 je ho-
hata. V standardnej vybave sa diskové kolesa z I'ah-
kej zliatiny, predné reflektory do hmly, klimatizacia,

Aj po inovacii povodna cena

Inovovana verzia Sportovo-uzitkového automobilu
Kia Sportage modelového roku 2009 zo zavedu Kia
Motors Slovakia pri Ziline je po prvykrat uvedena
v Eurépe prave na naSom, slovenskom trhu. Okrem
miernych zmien dizajnu a technickych zlepSeni ne-
zmenila Ziadne zo svojich zakaznickych benefitov,
akymi su bezkonkurenéna 7-roéna/150 000 kilo-
metrova zaruka a vynikajica cenova ponuka. Tie-
to atribaty by mali dalej potvrdit postavenie Kia
Sportage ako jednoznaéne najpredavanejsieho au-
tomobilu v segmente SUV na Slovensku za prvy
polrok 2008.

Typ, ktorého sa celosvetovo predalo niekolko
stotisic kusov vynika vel'kou GZitkovou hodnotou, bez-
pecnostou a dobrymi jazdnymi vlastnostami v meste
aj v teréne. Vd'aka ponuke troch roznych pohonnych
jednotiek, pat a Seststupiovej rucne ovladanej alebho
Stvorstupnovej automatickej prevodovky vyhovuije no-
va Kia Sportage 2009 aj narocnému vodicovi. Motory
Kia vyuZivaji moderné technoldgie a vyznacuju sa mi-
moriadnou spolahlivostou a tspornostou.

Sportovo azitkové vozidlo Kia Sportage 2009
preslo niekol’kymi dizajnovymi zmenami v exteriéri aj
v interiéri. Maska chladic¢a s vyraznou Sportovou tva-
rou dostala novii podobu, doplnena je o druhy hori-
zontalny chrémovany pas. Oblé krivky vystriedali mo-
derné CistejSie linie, ¢im vozidlo pdsobi dynamickejsie
a mohutnejsie. Uplne novy je predny dvojdielny na-
raznik so spodnym plastovym krytom. Toto riesenie

prispieva k zmenSeniu ndkladov na opravu v pripade
nehody. Naraznik ziskal agresivnejsi, Sportovejsi tvar,
vznikol v ilom novy priestor pre hmlové svetla. Inovova-
né predné reflektory s integrovanymi smerovymi svet-
lami, upraveny zadny naraznik a zmenené usporiadanie
zadnych skupinovych svetiel umociiujd novy vzhlad Kie
Sportage 2009 Sportage ma neprehliadnutelné 17-pal-
cové diskové kolesa a pneumatiky rozmeru 235/55 R
17, ktoré st Standardom pre vSetky motorové verzie
vo vy$Sej vybave EX.

Kia Sportage 2009 ma okrem dizajnovych zmien
aj technické zlepsenia . Vznetovy 2-litrovy motor ma
po dpravach o 7,4 kW vacsi vykon /110 kW pri 3800
ot./min./. Vsetky verzie sii vybavené dvojitou koncov-
kou vyfuku. Pocas celej jazdy je v pohotovosti sofisti-
kovany elektronicky systém, ktory kontroluje systém
pohonu 4x4, resp. 4x2. Stredova konzola je obohatena
o vykonny audio systém s pripojenim USB + AUX, mon-
tovany priamo v Zilinskej tovarni pre vsetky vybavy.

K dispozicii je paleta motorov, ktora zahiia zazi-
hové aj vznetové motory. Ponuka zacina dvojlitrovym
zazihovym motorom s variabilnym ¢asovanim ventilov,
ktory sa kombinuje s 5-stupiiovou rucne ovladanou pre-
vodovkou. Vznetovy 2.0 CRDi s variahilnou geometriou
usmerfujtcich lopatiek turboddchadla /VGT/ a s vy-
sokotlakovym vstrekovanim common rail ponika vy-
kon 110 kW. Spolupracuje so B-stupfiovou rucne ovla-
danou, na Zelanie tieZ so 4-stupfiovou automatickou
prevodovkou. ,Top” ponukou je zaZihovy VB-motor so

centralne zamykanie s dial’kovym ovladanim a alar-
mom, kompletna elektricka vybava okien a zrkadiel,
vykonny audiosystém Kia s CD/MP3 prehravacom a
USB portom, palubny potitac, kozou potiahnuty volant
a hlavica preradovacej paky prevodovky, tempomat,
dvojica celnych bezpecnostnych vankisov, koticové
brzdy na vsetkych kolesach a mnoho dalSich doplnkov.
Zakaznici si v§ak mozu rozsirit vybavu podla svojich
predstav aj o integrovany CD-prehravac na 6 CD, Pre-
mium Brown Packet, koZené ¢altnenie sedadiel ¢i elek-
tricky ovladané stresné okno. V ponuke st tri motorové
verzie v dvoch stupfioch vybavy. Na vyber je pestrej-
Sia ponuka farieb interiérovych potahov, farebna ska-
la karosérie nepresla zmenou. V ponuke sa nachadzaji
2 pastelové a 8 metalickych farieb.

Napriek dizajnovym a technickym inovaciam Kia
Sportage 2009 je v ponuke za nezmenend cenu. Zaklad-
nd verzia s dvojlitrovym zaZihovym motorom s vyko-
nom 104 kW, s 5-stupfiovou ruéne ovladanou prevodov-
kou je v ponuke uz od 644 700 Sk s DPH. Mozna je aj
Gizitkova verzia /N1/, pricom vozidla sd v tomto vyho-
toveni homologizované ako 4-miestne s deliacou mre-
Zou a ochrannymi féliami na zadnych bo€nych oknéch.
Zaroven sa na slovenski Kiu Sportage 2009 vztahuje
aj revoluéna 7-rocna zaruka (zaruka na celé vozidlo 5
rokov alebo 150 000 km, na pohonné Gstrojenstvo 7
rokov alebo 150 000 km, prvé tri roky bez obmedzenia
kilometrov).

-ka-
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Technika

ABS A DALSIE OD NEHO ODVODENE
SYSTEMY PRE PODPORU BEZPECNOSTI
JAZDY 0SOBNYCH AUTOMOBILOV . s

V predchadzajicej ¢asti tohto prispevku sme zdo-
raznili délezZitost protiblokovacieho regulacného
systému ABS z hl'adiska zabranenia blokovania ko-
lies automobilu pri brzdeni a z toho vyplyvajice vy-
hody, ktoré sa odzrkadl'uji v zlepSenej bezpecnos-
ti jazdy. Pozrime sa dnes podrobnejSie na funkciu
tohto systému.

Ako sme vysvetlili, ide o systém, ktory reguluje
brzdny sklz kolesa pri brzdeni vozidla tak, Ze ho udrzu-
je v relativne tzkej oblasti stabilnej (stipajdcej) casti
sklzovej charakteristiky tesne pred jej vrcholom. Ne-
prijemnou skutoénostou ale je, Ze sklz kolesa nevieme
priamo a jednoducho merat. Preto bolo nutné pouzit na

B Obr. 1-Hydraulicka schéma regulaéného obvodu
ABS jedného kolesa: 1 - hlavny brzdovy valec s posil-
flovacom a vyrovnavacou nadrzou brzdovej kvapali-
ny, 2 - kolesova brzdova jednotka, 3 - plniaci ventil
ABS, 4 - vypistaci ventil ABS, 5 - nizkotlakovy za-
sobnik, 6 - dopravné ¢erpadlo, 7 - timiaca komora
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monitorovanie pohybového stavu kolesa ind vhodnii ve-
lidinu, ktora vykazuje jednoznacénd sidvislost so skizom
kolesa a je mozné ju priamo merat. Touto veli€inou je
uhlové spomalenie / zrychlenie otacania sa kolesa pri
brzdeni. Z dynamiky brzdeného kolesa vieme, ze ked'
sa brzdené koleso pribliZuje k vrcholu sklzovej charak-
teristiky, zacne sa nasledkom nedostatocného dalSie-
ho narastu sicinitela prilnavosti vyrazne zmensovat
jeho rychlost otacania, teda zacne narastat jeho uhlo-
vé spomalenie. Uhlové spomalenie / zrychlenie kolesa
teda jednoznacne sivisi s jeho sklzom a navyse, jeho
citlivost vzhl'adom k narastu sklzu je vel'mi vel'ka. Uh-
lové spomalenie / zrychlenie kolesa je mozné pomerne
jednoducho vypocitat ako derivaciu uhlovej rychlosti
jeho otacania (otacok), ktorti vieme spolahlivo merat.
Preto je mozné tdto velicinu vyuzit na riadenie regulac-
ného procesu ABS.

Sklz kolesa sa reguluje vel'mi rychlo prebiehajici-
mi zmenami tlaku brzdovej kvapaliny v kolesovej brz-
dovej jednotke. Regulacny proces v zjednoduSenom
ponimani prebieha tak, Zze v okamihu, ked" uhlové spo-
malenie kolesa dosiahne nastavent prahovi hodnotu,
prerusi sa hydraulické prepojenie hlavného brzdové-
ho valca (ovladaného brzdovym pedalom) s kolesovym
hydraulickym valcom, kde zostane brzdova kvapalina
Luzamknuta” pod urcitym tlakom bez ohl'adu na dalSie
zvacsSovanie pritlaku vodica na brzdovy pedal. Tento
prvy krok regulacného zasahu obvykle nestaci, preto-
ze koleso vplyvom svojej zotrvacnosti dalej spomalu-
je a ma snahu prejst po klesajicej (nestabilnej) vetve
sklzovej charakteristiky do stavu blokovania. Preto sa
musi vykonat este druhy krok, a tym je odcerpanie ur-
citého mnozstva brzdovej kvapaliny z priestoru kole-
sového brzdového valca. Tym poklesne jej tlak a brzd-
ny moment kolesa sa zmen§i. AZ po tomto zdsahu kole-
so0 zacne opat zrychlovat, nebezpecenstvo blokovania
dalej nehrozi. Koleso sa dalej otdca s uhlovym zrych-
lenim aZ do okamihu, ked' sa dosiahne jeho nastavena
hodnota. Vtedy sa obnovi prerusené hydraulické spoje-
nie hlavného a kolesového brzdového valca a brzdenie
moZe pokracovat podla vole vodic¢a. Regulatna sistava
ABS teda, ako sme videli, striedavo zmensuje a zvac-
Suje tlak brzdovej kvapaliny, ¢im odbrzd'uje a pribrzd'u-
je prislusné koleso. Tento regulaény cyklus sa opaku-
je niekol’kokrat za sekundu, pokial vodic stéle tlaci do-
statocnou silou na brzdovy pedal a kym to podmienky
prilnavosti medzi pneumatikou a vozovkou vyZaduju.

0br.1 znézorfiuje hydraulickd schému regulaéné-
ho obvodu ABS jedného kolesa. Brzda kazdého kolesa
je vybavend dvojicou elektromagneticky ovladanych

dvojcestnych hydraulickych ventilov (plniaci a vypas-
taci ventil), ktoré individualne ovladaju jej cinnost na
zaklade signalov prichddzajicich z elektronickej ria-
diacej jednotky. Dalej je kazdy z dvoch okruhov ovla-
dacej sdstavy brzd (teda nie kazdé koleso) vybaveny
nizkotlakovym zasobnikom, ktory zabezpecuje rychly
pokles tlaku v kolesovej brzdovej jednotke, a doprav-
nym cerpadlom (so samostatnou cerpadlovou jednot-
kou pre kazdy brzdovy okruh a spoloénym elektromo-
torom), ktoré zabezpecuje odcerpanie brzdovej kvapa-
liny zo zasobnika a jej spatnd dopravu do vyrovnavacej
nadrze, pripadne aj rychle plnenie kvapaliny do koleso-
vej brzdy. Kazdy z dvoch brzdovych okruhov je dalej do-
plneny timiacou komorou, ktorej Gcelom je timenie hyd-
raulickych razov pri rychlych zmenach tlaku brzdovej
kvapaliny. Regulaény okruh na obr. 1 pracuje, ako sme
videli vy§Sie, v troch rezimoch zmeny tlaku brzdovej
kvapaliny v kolesovej brzde, a to:
drzanie kon$tantného tlaku - plniaci aj vypdstaci
ventil st zatvorené, kolesovy brzdovy valec je od-
deleny od ostatnych ¢asti okruhu,
pokles tlaku - plniaci ventil je zatvoreny, vypusta-
ci ventil je otvoreny, brzdova kvapalina sa odva-
dza z kolesového brzdového valca do nizkotlakové-
ho zésobnika, v pripade potreby sa zapina dopravné
terpadlo,
narast tlaku - pIniaci ventil je otvoreny, vypustaci
ventil je zatvoreny, brzdova kvapalina sa privadza
z hlavného brzdového valca a z tlakového zasobni-
ka (dopravné ¢erpadlo pracuje) do kolesového brz-
dového valca; tato konfiguracia ventilov je nastave-
na aj pri brzdeni bez ¢innosti regulacie ABS.

0br. 2 znazornuje hydraulickii schému regulacného sys-
tému ABS osobného automobilu s diagonalnou brzdo-
vou ststavou. VSetkych 8 hydraulickych ventilov, ako
aj 2 tlakové zasobniky, dvojité dopravné cerpadlo a 2
timiace komory s ststredené v bloku hydraulickej jed-
notky. Elektronicka riadiaca jednotka prijima signaly
zo snimacov otacok jednotlivych kolies, spracovava
ich a vysiela riadiace signaly na ovladanie hydraulic-
kych ventilov. Pri star$ich vyhotoveniach regulacnych
systémov ABS hola kazda kolesova brzda vybavena
jednym trojcestnym hydraulickym ventilom, ktory za-
bezpecoval vsetky vyssSie uvedené pracovné rezimy.
Siacasné riesenie s dvojicou dvojcestnych ventilov je
vysledkom rozsiahlych vyvojovych prac a pontika zrej-
me vyhodu rychlejSieho striedania troch pracovnych
rezimov kolesovej brzdy, ako aj vyhody technologické-
ho charakteru.



B 0br. 2 - Hydraulicka schému regulaéného systému ABS osobného automobilu s di-
agonalnou brzdovou ststavou: 1- hlavny brzdovy valec s posiliiovacom a vyrovnava-
cou nadrzou brzdovej kvapaliny, 2, 3 - kolesové brzdy LP a PZ kolesa (1. okruh), 4,
5 - kolesové brzdy PP a LZ kolesa (2. okruh), 6, 7, 8, 9 - plniace ventily ABS, 10, 11,
12, 13 - vypustacie ventily ABS, 14, 15 - nizkotlakové zasobniky 1. a 2. okruhu, 16,
17 - cerpadlové jednotky 1. a 2. okruhu, 18 - motor dopravného cerpadla, 19, 20 - tI-
miace komory 1. a 2. okruhu, 21 - elektronicka riadiaca jednotka

VysSie popisany zakladny regulacny cyklus ABS si
vystatil, ako sme videli, s jednou regulaénou veli€inou,
a to s uhlovym spomalenim / zrychlenim kolesa. V dal-
Som priebehu vyvoja tychto systémov, ktory sa vyzna-
¢oval najma snahou o optimalizaciu ich funkcie pri naj-
roznejSich podmienkach brzdenia vozidla, sa objavila
nutnost pouZit dalSiu regulacni veli€inu, a to sklz ko-
lesa. Ako lapidarny priklad moZno uviest situaciu brz-
denia kolesa pomaly narastajicou brzdnou silou. Skiz
kolesa sa pomaly zvacSuje, ale jeho uhlové spomalenie
je pri tom také malé, Ze nedosiahne nastaven( praho-
vii hodnotu, regulacny cyklus ABS sa neaktivuije a ko-
leso prejde do stavu blokovania. Takdto situaciu moz-
no rieSit len regulaciou pracujlicou v zavislosti na skl-
ze kolesa.

Povedali sme uz, Ze sklz kolesa, Zial, nevieme
v idicom vozidle priamo a jednoducho merat. Je te-
da nutné ho stanovit vypoctom. Ak sa vratime k prvej
tasti tohto prispevku, uverejnenej v predchadzajicom
tisle nasho casopisu, zistime, Ze k vypoctu sklzu kole-
sa A potrebujeme poznat obvodovd rychlost kolesa v,
a rychlost jazdy vozidla v. Tt prvi ziskame jednodu-
cho vynasobenim uhlovej rychlosti otacania kolesa ,,
ktorej hodnotu pozname presne na zaklade spracova-
nia signalov snimaca otacok kolesa elektronickou ria-
diacou jednotkou, polomerom kolesa R, teda v, = o, .
R, - PretoZe automobily pouZivaji rozne rozmery pneu-
matik, musi byt tento vypocet v riadiacej jednotke na-
programovany pre kazdy typ vozidla osobitne. HorSie je
to s rychlostou vozidla. Akokol'vek sa to zda nelogické,

nevieme ju tieZ jedno-
ducho zistit. Udaj rych-
lomera je pre tento pri-
pad nepouzitelny, pre-
toZe vychadza z otacok
kolies, ktoré sa v prie-
behu brzdenia otacaja
so sklzom. Preto sme
niteni namiesto sku-
tocnej rychlosti vozidla
v pouzit na vypocet skl-
zu kolesa tzv. referenc-
na rychlost vref , ako je
to znazornené v hornej
casti obr. 3. Tato rych-
lost vychadza z rych-
losti vozidla na zatiat-
ku brzdenia, ktord zis-
ti elektronicka riadiaca
jednotka spriemerova-
nim ddajov snimacov
otacok diagonalnej dvo-
jice kolies (napr. lavé-
ho predného a pravého
zadného, to kvali pres-
nosti). Okamih ,zaciatok
brzdenia” musi byt ale
jednoznacne definova-
ny a moze to byt napri-
klad okamih dosiahnu-
tia nastavenej prahovej
hodnoty uhlového spomalenia rychlejSieho z uvedenej
dvojice kolies. V dalSom priebehu brzdenia sa tato re-
ferencna rychlost zmensuje imerne brzdnému spoma-
leniu vozidla, ktoré meriame pomocou snimaca zrych-
lenia umiestneného v karosérii vozidla. Pre dplnost tre-
ba zddraznit, Ze takto stanovena referencna rychlost
neodpoveda presne sku-
tocnej rychlosti vozidla,
je o nieco mensia, avsak
jej tasovy priebeh je po-
dobny priebehu skutocnej
rychlosti. Je to spdosobe-
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Casto hovorime, 7e regulacia prebieha na zaklade ,ve-
liciny podobnej sklzu kolesa”.

Obr. 3 znazoriiuje typicky priebeh regulovaného
brzdenia osobného automobilu. V hornej €asti obrazku
st uvedené priebehy rychlosti, a to rychlosti vozidla
v, obvodovej rychlosti kolesa v, a referennej rychlos-
tiv ., ako aj prahové hladina skizu A (resp. veli€iny
podobnej skizu A1). V jeho strednej ¢asti je priebeh uh-
lového spomalenia / zrychlenia kolesa a ich prahové
hodnoty -a, +a, +A a v dolnej asti priebeh tlaku brz-
dovej kvapaliny v kolesovom brzdovom valci. Cely re-
gulaény cyklus je rozdeleny na 8 Gsekov a jeho podrob-
ny popis najde citatel' v ¢asopise MOT’or ¢. 8/2005.
Z obrazku je zrejmé, Ze skutocny algoritmus regulacné-
ho cyklu ABS je znacne zloZitej$i oproti tomu, ¢o sme
si vy$Sie ukazali pri popise zakladného cyklu a je vy-
sledkom mnohoroénej vyvojovej a experimentalnej pra-
ce vyrohcov tychto zariadeni v spolupraci s automobil-
kami. Prepinacie signaly, ktoré ovladaji zmeny funkcii
regulaéného obvodu kolesa (drZanie tlaku - pokles tla-
ku - nérast tlaku) s odvodené od dosiahnutia nastave-
nych prahovych hladin uhlového spomalenia / zrychle-
nia kolesa (-a, +a, +A) ako aj od porovnania obvodovej
rychlosti kolesa v, s referenénou rychlostou vozidla
vref a so sklzom kolesa A. Regulacny cyklus na obr.
3 je vhodny pri brzdeni na vozovke s vel'kym sdgini-
telom prilnavosti (suchy a Eisty povrch). Pre vozovku
s malym sicinitelom prilnavosti (ujazdeny sneh, l'ad),
kde hrozi riziko vel'mi rychleho zablokovania kolesa,
je potrebny iny typ regulaéného algoritmu. Tito situa-
ciu na vozovke rozozna elektronicka riadiaca jednotka
na zaklade reakcie kolesa pri zaciatku brzdenia a zvo-
li vhodny algoritmus pre regulaciu brzdenia na danom
povrchu vozovky.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)
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B Obr. 3 - Regulaény cyklus ABS brzdenia osobného automobilu: v - rychlost vo-
zidla, vref - referencnd rychlost, v, - obvodova rychlost kolesa, A, - .veli¢ina po-
dobna sklzu kolesa”, -a - prahova hodnota uhlového spomalenia kolesa, +a - praho-
va hodnota uhlového zrychlenia kolesa, +A - pomocna hodnota uhlového zrychlenia
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Citroén C4
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Citroén C4 uviedli na trh koncom roka 2004 v dvoch
karosarskych verziach. Ako hatchback a kupé. Za
ten ¢as si nasiel 900 000 majitel'ov. Aby si udrzal
povodnii pritaZlivest pre zakaznikov, podrobili ho
inovacnej kire, pri ktorej dostal vyraznejsi vzhlad,
ktory eSte posilnil dojem z tvarov znamych uz od
uvedenia vozidla v roku 2004. Najviac zmien je na
prednej ¢asti.

Spolu s exteriérom sa na vysSiu troven posunul aj
interiér. Zmeny sa dotkli potahovych latok, materidlov
pristrojovej dosky, otackomer sa dostal na displej do
jej stredu. V Citroéne prepracovali pre C4 ponuku zazi-
hovych motorov. Vykonnejsie, GspornejSie a ekologic-
kejSie motory VTi 120 a THP 150 vzisli zo spoluprace
s BMW a prinasajii nové poteSenie z jazdy. Dvojlitro-
vy vznetovy motor HDi uZ dnes spiﬁa ekologickd nor-
mu Euro V, ktora vstdpi do platnosti v budicnosti.

Ponuku komunikaénych a telemetrickych zariade-
ni roziruje zavedenie navigacného systému MyWay,
doplneného o technoldgiu Bluetooth® a moznost spa-
jania s prenosnymi zariadeniami.

Novy C4 ma viacero bezpeénostnych a komfort-
nych prvkov vybavy, vd'aka ktorym sa uz v €ase uve-
denia dostal na $picku svojho segmentu. Ma v ponu-
ke napriklad natacacie hixendnové reflektory, systém
upozornenia na nechcené opustenie jazdného pruhu,
volant s pevnym stredom ¢i systém pomoci pri rozjaz-
de do kopca.

Tvar a rozmer naraznika novych modelov C4 vo vy-
hotoveniach kupé a hatchback v sebe zahfiia original-
ne otvory na vstup chladiaceho vzduchu a spolu s pre-
pracovanou klesajlicou kapotou zaoblenych svalnatych
linii vytvaraju robustny dojem stability na ceste. No-
vé krivky na maske chladi¢a s dvojitym Sipom, in§pi-
rované vacsim typom Cb, zlepsuja eleganciu prednych
partii. Chromované ozdoby na oramovani prednych
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Evoliicia pin dynamiky

hmlovych reflektorov v najvyssich verziach vybavy
podporuijd pocit elegancie.

Karoséria je dlhSia 0 15 mm, dosahuje 4275 mm
pri hatchbacku a 4288 mm pri kupé. Verzia kupé sa od-
lisuje aj krystalovymi aplikaciami v krytoch zadnych
svetiel.

Ponuku vybav rozsiruji a obnovuji tri nové druhy
diskov kolies z hlinikovych zliatin. Pokryvaji rozmero-
vé rozpatie s priemerom 16 (Olympia) a 17 palcov (Ri-
balta a Volubilis). Na vozidlo sa dostand v zavislosti od
motorizacie, stupia vybavy a §tatu, v ktorom sa budu
predavat.

Paletu farieb vonkajsich lakov obohacuja tri no-
vé: dynamicka (modra Récife) a honosné (modra Bour-
rasque, Seda Thorium).

Usporiadanie interiéru obohatilo niekol'ko noviniek:

Otackomer sa prestahoval na prepracovand pri-
strojovi dosku, ktora teraz este viac vyhovuje komfort-
nym a bezpecnostnym poZiadavkam. Na dobre citatel-
nom informacnom displeji na vrchu pristrojovej dosky
sa zobrazuju vSetky Gdaje potrebné k bezpecnému ve-
deniu vozidla. Podsvietenie displeja sa neustale prispo-
sobuje vonkajsiemu osvetleniu.

Povrch pristro-
jovej dosky a vyplne
dveri dostal novy vzor
materialov. Vo vyssej
verzii vybavy sd nové
potahové latky seda-
diel. Urovne Exclusive
a VTS majd novy svet-
loSedy koZeny povrch
.Lama”.

Urovne SX, VTR,
VTR Pack, SX Pack

M e ) E T Par e A0

a Exclusive ziskali nové obklady v interiéri.

0d verzie SX ozdobi povrch stredovych vystupov
klimatizacie dprava ,tungsten”, rovnako ako aj ostat-
né ozdobné prvky vo verziach SX Pack (alebo Pack Am-
biance, v zavislosti od trhu). Verzie VTR a VTR Pack do-
stant povrchovd dpravu ,Multiclub”, vo verzii Exclusi-
ve sa objavi Gprava ,Bocage”.

Komfort v interiéri vozidla zlepSuije aj dvojzonova
klimatizécia, ktora je v ponuke od uvedenia C4 na trh.
Umoziiuje nastavenie teploty zvlast pre vodica a zvIast
pre spolujazdca.

Vnitorny priestor so Sirkou v oblasti laktov 1,44 m
vpredu a 1,43 m vzadu patri medzi premiantov vo svo-
jej triede. Cestujdci maja rovnaké priestorové moznos-
ti v oboch druhoch karosérie, v hatchbacku aj v kupé.
Dvojlitrovy vznetovy motor HDi, spriahnuty so Sest-
stupiiovou rucne ovladanou prevodovkou, ma vykon
103 kW, v kombinovanej prevadzke C4 s nim spotre-
buje asi 5 | nafty na 100 km a do ovzduSia sa dostava
139 g CO, na km.

Ostatné vznetové motory HDi 92 (s aj bez FAP)
a HDi 110 FAP si zachovali svoje vykonnostné paramet-
re, ale majd menSiu spotrebu aj emisie.

Tieto hodnoty sa podarilo dosiahnut aj pouZitim




pneumatik Michelin Energy Saver® s malym valivym
odporom, ktoré sa dodavaji v 16-palcovom priemere.

S tymito pneumatikami klesla spotreba nafty
v kombinovanej prevadzke na 4,4 1/100 km (HDi 92),
4.61/100 km (HDi 110 FAP BVM) a 4,4 1/100 km (HDi
110 FAP BMP6). Emisie CO2 pokleslina 117, 120 a 118
g/km. C4 mdze mat pod kapotou aj niektory z dvojice
novych zazihovych motorov typu ,EP”, ktoré vzisli zo
spoluprace s BMW Group. Prvymi motormi pouZitymi
znackou Citroén st VTi 120, ktory priSiel namiesto 1,6
16V a THP 150, ten je namiesto 2,0i 16V.

Motor VTi 120 so zdvihovym objemom valcov
1598 cm? dosahuje vykon 88 kW a krutiaci moment
160 Nm, ktory vrcholi pri 4250 otackach za mindtu.
Az 90 % z najvacSej hodnoty kritiaceho momentu je
k dispozicii v rozpati otacok 2500 az 5750 za mindtu.
V spolupréci s patstupiovou ruéne ovladanou prevo-
dovkou ma nim vybaveny C4 v kombinovanej prevadz-
ke spotrebu benzinu 6,7 1/100 km (159 g C02/km ),
¢o predstavuje pokles o 6 % oproti predchadzajicemu
motoru.

Tento motor sa bude spajat aj so Stvorstupiiovou
automatickou prevodovkou. V tom pripade dosiahne
spotreba 71/100 km a emisie 165 g CO, na km. Ozna-
¢enie VTi znamend ,Variable valve lift and Timing injec-
tion”, alebo plynulo menitelny zdvih a €asovanie venti-
lov. V hlinikovej hlave valcov sa nachadza 16 ventilov,
ktoré ovladaji neustale sa prestavujdce vackové hria-
dele ovladajice nasavacie a vyfukové ventily.

Novy motor THP 150 vyuziva technoldgiu priameho
vstrekovania benzinu a turboddchadlo. Dosahuje vykon

110 kW pri 5800 otackach za mindtu. Maximalny kri-
tiaci moment 240 Nm je k dispozicii uz od 1400 otacok
za minttu. Bez zmeny ostava az do 4000 otacok za mi-
ndtu. Motor dosiahol takito charakteristiku vdaka pou-
Zitiu podobnej ,riadiacej mapy” ako ma vznetovy motor
HDi pri malej a strednej zatazi. Krdtiaci moment 156 Nm
je k dispozicii uz pri 1000 otackach za minttu.

V spolupraci s novou 6-stupfiovou prevodovkou
(MCM, s rovnakou konstrukciou ako predchadzajica
BMP6) je spotreba benzinu 6,9 1/100 km (emisie 002
164 g/km), €o predstavuje oproti predtym pouzZivané-
mu motoru redukeiu o 10 %. K dispozicii je aj 4-stupiio-
va automaticka prevodovka.

Motor THP 150 (Turbo High Pressure) ma priame
sekventné vstrekovanie benzinu, variabilné natacanie
vatkovych hriadel'ov a premenlivy zdvih ventilov. Vstre-
kovaci tlak dosahuje az 12 MPa, turboddchadlo typu Twi-
n-Scroll vyuziva vyfukové plyny zo zbernych potrubi spa-
rovanych valcov (1-4 a 2-3). Tato konStrukcia zarucuje
optimalny tok spalin na dostatoéne rychle reakcie turhi-
ny a mimoriadne kratky reakény ¢as po stlaceni plyno-
vého pedala. Turbina dosahuje az 200 000 otacok za mi-
ndtu a vyvinie obtokovym ventilom elektronicky regulo-
vany plniaci tlak 80 kPa. Prepiﬁanie Gi¢inkuje uz od 1000
otacok motora za mintu.

Kompletne prepracovana ponuka telemetrickej vy-
bavy je zostavena tak, aby ¢o najlepSie vyhovovala po-
trebam vodica a posadky.

MyWay, novy zabudovany navigacny systém, kto-
ry pouziva 7-palcovi farebnii obrazovku 16/9, predsta-
vuje doplnenie aktualnej ponuky. Obsahuje prehravac CD
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MP3/WMA, dopiiia ho externy vstup v odkladacom prie-

¢inku na pripojenie prenosnych prehravacov. MyWay vy-

uziva mapovy systém na SD karte a mdZe sa zobrazovat

v 2D, alebo perspektive. V realnom ¢ase vie prinasat aj

informacie o stave dopravy. Okrem toho ma zabudova-

né rozhranie Bluetooth® na telefonovanie s volnymi ru-
kami, poradi si aj so zoznamom. Celé zariadenie sa ovla-
da prostrednictvom tlacidiel na pevnom strede volantu,
alebo cez panel autoradia. Do predaja sa dostane za vel-

mi konkurencieschopnd cenu v septembri 2008.

Novo vyvinuty systém NaviDrive bude mat farebni
obrazovku s pomerom stran 16/9 s vysokym rozliSenim
(800 x 480 pixelov), USB-konektorom v stredovej kon-
zole na spolupracu s prenosnymi prehravaémi, ktoré vy-
uzivaji technoldgiu ,Mass Storage”. Celé zariadenie sa
ovlada prostrednictvom tlacidiel na pevnom strede vo-
lantu, alebo cez panel autoradia.

Dalsie vymoZenosti systému sid: pevny disk s ma-
pami Eurépy, telefonovanie s vol'nymi rukami (s pouzi-
tim druhej SIM karty), rozpoznavanie hlasovych povelov.
Funkcia Juke Box s kapacitou 10 GB umoZiiuje prehrava-
nie 180 hodin hudby vo formate MP3. V pripade nehody
je k dispozicii moZnost nidzového telefonatu, ktory sa
automaticky spusti v momente, ak prislo k aktivacii as-
poi jedného bezpecnostného vankisa. Tato sluzba mo-
mentalne nepretrzite funguje v 8 Statoch Eurdpy. Po za-
sunuti SIM karty je sluzba bezplatne k dispozicii pocas
celej Zivotnosti vozidla.

Koncom roka sa do predaja dostane priplatkovy pr-
vok vybavy ,USB Box". Cez dva vstupy (USB a Jack) sa
budd mdct pripojit externé prenosné prehravace, vyuzi-
vajlce technoldgiu ,Mass Storage”, protokol IAP (iPod,
iPhone) a MTP (Microsoft Plays for Sure). Celé zariade-
nie sa ovlada prostrednictvom tlacidiel na pevnom stre-
de volantu, alebo cez panel autoradia. Potrebné ovla-
dacie informacie sa zobrazia na displeji na stredovej
konzole.

0d spustenia vyroby v roku 2004 ma C4 také tech-
nologicky vyspelé prvky vybavy, ktoré ju aj dnes radia
na Spicku vo svojom segmente. Medzi ne patria:

- natacacie hixendnové reflektory, ktoré sa vedia nato-
¢it az 0 15° a osvetlit cestu v zakrutach,
predné a zadné parkovacie snimace, ktoré zobrazuju
vzdialenost od prekazky na obrazovke,
upozornenie pri nechcenom opusteni jazdného pruhu,
ktoré sa aktivuje od rychlosti 80 km/h a aktivne za-
branuje nebezpecenstvu mikrospanku za volantom,

- volant s pevnym stredom, ktory obsahuje najcastejsie
pouZivané ovladacie prvky a zarucuje najdcinnejsiu
funkciu celného bezpecnostného vankisa vodica,

- vrstvené bocné skla, synonymum pre potlacanie ne-
ziaducich zvukov a ochranu cestujdcich,
pomoc pri rozbiehani sa do kopca v spolupraci so
6-stupfiovou rucne ovladanou poloautomatickou pre-
vodovkou, ktora odbremeni vodica od problémov pri
rozbiehani sa v stipani,

- tempomat/obmedzovat rychlosti, ktory poméha do-
drZiavat rozlicné dopravné predpisy a obmedzenia.
Prostredné motorizacie (1.6i 16v BioFlex, VTi 120, HDi
92 a HDi 110) maju prepracované pruzenie a jazdné vlast-

nosti, aby podciarkli lepsi komfort v kabine vozidla.

www.mot.sk E



Predstavujeme
Nissan NP300

Pick-up sa vracia

Po dvoch rokoch sa na slovensky trh vracia obl'd-
beny Nissan pick-up, tentoraz s oznaéenim NP300.
Navonok sa od svejho predchodcu prakticky neli-
$i, ma vak prepracovany motor, spiiajiici emisnii
normu Euro 4. Ma robustny rebrinovy ram, nezavis-
lé zavesenie prednych kolies, vzadu je tuha naprava
odpruzena pozdiinymi listovymi pruzinami.
Inovovany 2,5-litrovy prepiﬁany vznetovy Stvor-
valcovy motor so vstrekovanim common rail dosahuje
vykon 95 kW pri 4000 otackach za mindtu a najvacsi
kritiaci moment moment 294 Nm pri 2000 otackach
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za mindtu. Spolupracuje s ruéne ovladanou 5-stupiio-
vou prevodovkou, ma volitel'ny pohon 4x2 alebo 4x4.
Nissan NP300 sme mali moznost vyskisat v Ma-
darsku, nedaleko Balatonu. Pripravena trat a najma or-
ganizacia prezentacie vozidla v teréne vSak bola sla-
ba. Koldna aut sa plazila pri povinne zaradenom prvom
prevodovom stupni s ,redukciou” niekol'ko kilometrov
dlhym zalesnenym ddolim. Keby sme nepoznali vlast-
nosti Nissanu Navara z vlastného testu v minulosti
(oba typy maji nielen zhodny podvozok a systém po-
honu/, podla tejto prezentacie by sme si mohli mysliet,

7e NP300 sa iba tvari ako odolny ,,prepravnik s vel’kou
priechodnostou a nosnostou”, a preto nam ho neumoz-
nili v teréne skisat tak, ako sa takéto auta skdsat ma-
ji. Nebola to vSak chyba auta...

Nissan NP300 sa vyraba v troch vyhotoveniach
kabin - Single Cab, King Cab a Double Cab. S najkrat-
Sou dvojdverovou kabinou Single Cab ma najdlhsiu
nakladnt plochu - 2235 mm. King Cab ma tiez dvoj-
dverovu kabinu, ale dlhSiu, lebo za sedadlami vodica
a spolujazdca je aj tlozny priestor. Model so Stvordve-
rovou patmiestnou kabinou Double Cab ma nakladni




plochu s dizkou 1485 mm. Uzitogné zatazenie je v zd-
vislosti od verzie v rozsahu 955 a7 1115 kg, dovolend
hmotnost brzdeného privesu je 2,8 aZ 3 tony, co potvr-

dzuje, Ze Nissan NP300 je skutoénym ,pracovnym na-
strojom” pre profesionalnych zakaznikov. Odolna, no
pritom jednoducha a pevna konstrukcia zvlada pohyb
takmer po akomkol'vek povrchu. Pri svetlej vyske az
230 mm ma predny aj zadny najazdovy uhol 31°, pre-
jazdovy uhol 25°, prekonava stipanie 390 a umoziiuje
boény naklon na svahu az 48°. Ve'mi dobrd manévro-
vatel'nost podporuje, na tento druh vozidla maly, prie-
mer otdcania 12 m.

Priaznivym prvkom prezentacie tohto vozidla bo-
la moZnost dozvediet sa o planoch Nissanu vo sve-
te, ale aj v Eurdpe od nového riaditel'a pre predaj
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automobilov Nissan v strednej a vychodnej Eurdpe, pa-
na Pierra Boutina.

Nissan ma odvazne obchodné zamery podloZené
dorazom na prvotriednu kvalitu vyrabanych vozidiel,
pricom do roku 2012 uvedie na svetovy trh az 60 no-
vych typov. Nas zaujimalo, ¢i je v plane oZivenie pre-
daja automobilov Nissan aj na Slovensku. Sympatic-
ky Kanadan povedal, Ze sa bude snazit, aby jeho tim
v Budapesti, kde je sidlo zastdpenia Nissanu pre spo-
minany region (kde s okrem Madarska aj Ceska repub-
lika, Pol'sko i Slovensko), venovala osobitna pozornost
zvlastnostiam kazdého trhu, aj malého, akym je trh
Slovenska.

Samuel BIBZA
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Technika

Technologie Lexus IS F pod
drobnohladom

Cielom vyvojového timu automobilu Lexus IS F bo-
lo vytvorit neuveritel'ne zabavné vozidlo, ktoré kaz-
dému vodicovi vyéari ismev na tvari a splni jeho
tizbu po dynamickej jazde, a to nielen na pretekar-
skom okruhu, ale aj v kazdodennej premavke. Na
dosiahnutie tohto nel'ahkého ciela bolo nevyhnut-
né pouzit pri vyvoji vozidla Spickové technoldgie,
ktoré ¢asto najdeme len na ¢istokrvnych pretekar-
skych automobiloch.

Na pohon Lexusu IS F konstruktéri vyvinuli kom-
paktny, patlitrovy, vidlicovy zaZihovy osemvalec s vy-
konom 311 kW a masivnym krdtiacim momentom 505
Nm. Vozidlo je vybavené vyrovnavacou nadrzkou paliva
a terpadlami na odsavanie oleja z priestoru hlavy val-
cov, ¢o zabezpecuje trvald vykonnost a idealny chod
motora predovSetkym v zakrutach na okruhu, ked” mo-
Ze dochadzat k dihodobému pretazeniu az 1G. Techno-
logickeé prvky vyuZzivané pri konstrukcii pretekarskych
vozidiel sa objavuju aj na liatych hlavach valcov, tita-
novych sacich ventiloch, na kovanom kl'ukovom hria-
deli, sintrovanych ojniciach a pri odlievacich postu-
poch nutnych na dosiahnutie mimoriadnej tuhosti bloku
motora. Vidlicovy osemvalcovy motor je individualne
ruéne skladany s maximalnou starostlivostou. Kazdy
klukovy hriadel motora je pred namontovanim testo-
vany s ohl'adom na vychylenie otacania, a ked' je to
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nevyhnutné, je aj rucne lesteny, aby spinil narocné
standardy hladkého pohybu. Vysledkom je pohonna
jednotka poskytujica neustalu reakciu v celom rozsa-
hu otacok, umoziujiica zrychlenie vozidla z 0 na 100
km/h len za 4,8 s a maximalnu rychlost 270 km/h
(elektronicky obmedzend).

Este ddleZitejSie ako samotny vykon motora je
pocit vodica, Ze tento vykon naplno ovlada. Unikatnu
osemstupnovii automatickd prevodovku vyvinul Lexus
v spolupraci s japonskou spolocnostou Aisin. Prerade-
nie v ruénom made trva len 100 milisekdnd (rovnako
ako napriklad vo Ferrari F430). Tym sa stava jednou
z najrychlejSie reagujtcich prevodoviek na svete. Stale
vsak ide o klasickd automaticki prevodovku, nie o ro-
botizované i dvojspojkové Gstrojenstvo. Tajomstvo po-
sobivého technického riesenia spociva v novo vyvinu-
tom menici kritiaceho momentu. V automatickom rezi-
me D", vhodnom na jazdu v hustej premavke alebo na
plynulii jazdu po dialnici, pracuje osemstupiiova prevo-
dovka (vel'mi plynulo) ako klasicka automaticka prevo-
dovka s menitom kritiaceho momentu. V ruéne ovlada-
nom méde ,M" vSak dochadza k GpInému uzamknutiu
menica kritiaceho momentu od druhého prevodové-
ho stupia vyssie. To umozZiuje, podobne ako pri kla-
sickej ruéne ovlddanej prevodovke okamzity prenos
zmien vykonu motora. Sportovy dojem navyse este

umocnuje charakteristické trhnutie vozidla pri prerade-
ni v ruéne ovladanom rezime, pripominajtce sekvencné
prevodovky pretekarskych vozidiel. Pri podrad'ovani vo
vacsich otackach je vodi¢ navyse odmeneny vzrusuji-
cim a preciznym zvukom ,medziplynu”. Majtc vozidlo
neustale pod kontrolou, méZe vodi¢ pouZit na radenie
prevodovych stupiiov packy pod volantom. Gsmy pre-
vodovy stupen je zamerne dlhy a je uréeny na jazdu
vel'kou rychlostou. Vd'aka tomuto rieSeniu méze byt
Lexus IS F az mimoriadne hospodarny.

Na dosiahnutie velkej brzdnej sily st predné ko-
tdce s priemerom 360 mm vybavené Sestpiestikovy-
mi hlinikovymi brzdovymi strmefimi a zadné kotice
s priemerom 345 mm brzdia hlinikové strmene s dvo-
ma piestikmi. VSetky kotdce si odvitavané a opatre-
né vnitornym chladenim, Brzdy boli vyvinuté v spolu-
préci so spolocnostou Brembo. Poskytuji optimalnu
brzdnd Gcinnost a dokonale zvladaju aj dlhodobejsie
opakované brzdenie v mimoriadne naroénych jazdnych
rezimoch.

Kované 19" diskové kolesa boli vyvinuté spolocne
so spoloénostou BBS a vdaka svojej velmi malej hmot-
nosti prispievaju k redukcii neodpruzenych hmot vozi-
dla. Pri dizajne a technoldgii vyroby inSpirovala kon-
Struktérov katana - zahnuty samurajsky mec. Za pred-
nymi kolesami st potom umiestnené funkéné vyduchy,
ktoré odvadzajd teply vzduch z priestoru motora.

Pre Lexus IS F je vyvinuty Sportovy stabilizacny
systém VDIM. Vodi¢ si tak mdoZe vybrat medzi tromi re-
Zimami: zapnuté VDIM na normélnu jazdu, rezim Sport,
kde sa VDIM zapaja len pri extrémnom sklze vozidla
a umoziuje tak energickd jazdu, a vyznavacom vel'ko-
lepych, kontrolovanych $mykov ovladanych pedalom
akceleratora pontka IS F aj moznost dplného vypnu-
tia systému VDIM.

Ku skvelym vykonom a ovladatelnosti nového IS
F prispieva aj Standardne montovany samozaverny di-
ferencial LSD (Limited Slip Differencial). -Is-
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Mercedes A F-CELL , plus”

s dihsim dojazdom

Spoloénost Daimler AG pretransformovala prvé vo-
zidla zo svojej existujicej flotily s palivovymi élan-
kami. Vodik v predchadzajiicej generaciii testova-
nych vozidiel bol stlaceny na 35 MPa, teraz az na
70 MPa. Tato zmena priniesla prediienie dojazdu
az o 70 percent. Prvou testovacou jazdou pre takto
vybavené vozidla triedy A F-CELL ,,plus” bola ces-
ta z Berlina do Magdeburgu na ekologické forum.
Toto vozidlo preukazalo za realnych dopravnych
podmienok, Ze je vhodné na kaZzdodennu prevadz-
ku. So svojimi 270 kilometrami na jednu plni na-
drz namiesto 160 kilometrov na zaéiatku sa zva¢-
Suje akény pri aktualnej generacii vozidiel az o 70
percent.

Pri triede B F-CELL, ktorej malosériova vyroba sa
zacne v roku 2010, bude dosah predstavovat dokonca
okolo 400 kilometrov. ,Tym sa dostani vozidla s pali-
vovymi ¢lankami takisto d'aleko ako auta so spalova-
cim motorom a st tym absoldtne vhodné na kazdoden-
nd prevadzku”, povedal Prof. Dr. Herbert Kohler, ved-
ci vyroby karosérii a pohonov, vyskumu a predbezného
vyvoja v Daimler AG.

Nova generacia pohonu s palivovymi ¢lankami je
podstatne kompaktnejsia a zaroven vykonnejsia a pl-
ne vhodna na kazdodennd prevadzku. Technicky zaklad
tvori optimalizovany systém palivovych élankov, ktory
predstavil Mercedes-Benz v roku 2005 vo vyskumnom
vozidle F 600 HYGIENIUS. Tento vel'mi kompaktny pali-
vovy ¢lanok pracuje podstatne efektivnejSie ako pred-
chadzajica generacia. Blok palivovych ¢lankov s novou
koncepciou je 0 40 percent mensi, dosahuje vsak o 30
percent vacsi vykon a ma o 16 percent mensiu spot-
rebu. Systém sa okrem toho vyznacuje dobrou schop-
nostou Startu za studena. UmoZiuji to inovacie ako
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elektrické turbodtchadlo pre zabezpecovanie privodu
vzduchu a novy systém privadzania a odvadzania vlh-
kosti. Elektromotor dosahuje $pickovy vykon 100 kW
a maximalny kratiaci moment 320 Nm. Tym spiiia trie-
da B F-CELL poZiadavky na jazdni dynamiku, ktoré
presahujd troven dvojlitrového zazihového motora.
Napriek tomu spotrebuje pohon s palivovymi ¢lanka-
mi bez emisii v tomto rodinne koncipovanom kompakt-
nom vozidle v prepocte iba 2,9 litrov paliva (ekvivalent
nafty) na 100 kilometrov.

So skoro 4 milionmi zdolanych kilometrov bez
emisii disponuje Daimler AG so svojou flotilou vozi-
know-how a skiisenostami ako vacsina inych vyrohcov
a prevadzkuje s okolo 100 vozidlami najvacsiu flotilu
s palivovymi ¢lankami na svete: koncepcné vozi-
dla, osobné motorové vozidld, transportéry a mest-
ské autobusy Citaro testuji zakaznici v kazdodennej
prevadzke.

Novy manazment motora

Podrobny pohlad do spal'ovania automobilo-
vého motora zabezpecuju pocitacové simu-
lacie ako aj vizualizacia procesov vstreko-
vania a spalovania. Aby bolo mozné motor
riadit, regulovat a sledovat v realnom ¢a-
se, pouziva Daimler AG elektronické riadia-
ce jednotky. Vyskumnici, konStruktéri pro-
totypov a konStruktéri sériovo vyrabanych
motorov pracuji na optimalizacii tychto ria-
diacich jednotiek a ich softvérov pomocou
nového spésobu regulacie.

Optimalny vykon motora, mensia spotreba pali-
va a €o najmenej emisii - motorovi experti spo-
lo€nosti Daimler sa pohybujd v tomto rozpati.

Zarovei musia dokonale poznat elektronické riadiace
jednotky a ich komplexné softvéry. A s kazdou dalSou
technoldgiou alebo predpisanou hodnotou, napriklad
pri vydani nového emisného predpisu, prudko stipa
pocet funkcii a Gdajov uloZenych v riadiacej jednot-
ke. Kazda zmena ovplyviuje vSetky existujice sof-
tvérové sicasti.

Tazisko vyvoja tvoria preto algoritmy na nové spéso-
by spalovania a dpravu vzniknutych emisii. Cielom
vyvoja je priame riadenie spalovacieho procesu vo
valci pomocou modelovo orientovanej regulacie ria-
diacej jednotky motora. Okrem toho sa ma zvacsit vy-
kon motorov, zlepsit kultdra ich chodu a dalej zmen-

Sit mnozstvo emisii.
www.mot.sk m
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Hydraulicky hybridny
pohon vs. CO,

Artemis Intelligent Power, spoloénost zo skotske-
ho Edinburgu, predstavila novy hydraulicky hybrid-
ny pohon, ktory je zalozZeny na technolégii s nazvom
Digital Displacement (DD). Pri pouZiti tejto techno-
logie doslo k nahrade klasickych kanalikovych a ky-
vavych platni po¢itacom riadenymi elektromagne-
tickymi ventilmi.

Jadrom DD systému je hydraulické piestové cer-
padlo/motor s regulacnymi tanierovymi ventilmi, kto-
ré usmeriiuju pridenie do a z valcov. Valce s usporia-
dané radialne okolo excentra a ventily po obvode (obr.
1). Kazdy valec je vybaveny dvojicou tanierovych ven-
tilov - jeden pre vysokotlakové a druhy pre nizkotlako-
vé potrubie (obr. 2). Pri vol'nobehu kvapalina pridi oko-
lo nizkotlakového ventila (na obr. 2 vlavo), pricom vy-
sokotlakovy ventil je zavrety.

Pri prechode na cerpadlovy méd (obr. 2 vpravo)
mikroprocesor uzavrie nizkotlakovy ventil a presunie
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pridenie cez vysokotlakovy ventil. Systém umoziu-
je ponechat vysokotlakovy ventil otvoreny a odobe-
rat kvapalinu z vysokotlakového vystupu. Ventily st
ovladané elektromagnetickou zapadkou tak, Ze mdzu
byt otvorené alebo zavreté na baze zdvih - zdvih. Ne-
pretrZité sledovanie valcov umoziiuje na konci kazdé-
ho zdvihu ich prestavenie na cerpadlo, motor alebo na
volnobeh.

Ako je znazornené na grafe 1, technoldgia DD dosa-
huje na rozdiel od klasickych hydraulickych systémov
aj pri Ciastocnom zatazeni vel'ki acinnost. To je zabez-
pecené ,izolovanim” neaktivnych valcov od vysokotla-
kového potrubia.

Hydraulicky hybridny systém vyuZiva sériovi kon-
figuraciu - ku klasickému spal'ovaciemu motoru je pri-
pojené DD hydraulické ¢erpadlo/motor a dalej si tu DD
motory, ktoré pohanaju kolesa. Sucastou hybridného
systému je tieZ zasobnik energie (Accumulator). Sys-
tém je vybaveny funkciami rekuperacie a Start-stop.
Pri plynulom pohone, kedy nie je fixny prevodovy stu-
pen, pracuje motor pri takych otackach, ktoré zabez-
pecujui pracu s maximalnou G¢innostou a minimalnymi
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Pridavny zasobnik energie (valec naplneny plynom
a hydraulickym olejom) zabezpecuje rekuperaciu (obr.
4). Brzdna energia (modra $ipka) je zachytend v zasob-
niku a pri akcelerdcii je vratena spat ku kolesam (Cer-
vena Sipka ).

Zachytena energia v zasobniku mdze byt vyuzita
tieZ pri Startovani alebo zastaveni motora (obr. 5). Hyd-
raulické Startovacie motory si kompaktné a nastartu-
ji motor ovela rychlejSie ako elektrické spistace.

V méji tohto roku spolocnost Artemis Intelligent
Power DD predstavila sériovy hybridny systém, ktory
bol otestovany vo vozidle BMW 530i (obr. 6).

Vozidlo bolo vybavené klasickym 3-litrovym zazi-
hovym motorom s vykonom 190 kW, ku ktorému bolo

Inovacia, trvaly tok kreativnych novych napadov, vy-
robkov a materialov sa nachadzaji v strede aktivit
spoloénosti Goodyear viac ako sto rokov. Jednym z pre-
biehajucich vyskumnych a vyvojovych projektov spo-
loénosti Goodyear je vyvoj pneumatiky s vel'mi malym
valivym odporom z ekologickych zdrojov.

Eurdpska komisia udelila spolocnosti Goodyear vy-
znamny grant v oblasti vyskumu a vyvoja, aby podporila
tdto inovacn iniciativu. Grant je sicastou programu Eurdp-
skej dnie , LIFE- Enviroment”. Na tomto projekte pracuje Go-
odyear v spolupraci s talianskou vyskumnou spoloénostou
Novamont a nemeckym vyrobcom automobilov BMW.

Jednym z hlavnych cielov projektu je vynajdenie no-
vého bioplInidla ako alternativu k tradiénym plnidlam po-
uZivanych v pneumatikach. Nové plnidlo, ktoré bude vyro-
bené z obnovitelnych zdrojov, ako je napriklad kukuricny
Skrob, mdze mat vel'ky vplyv na Zivotné prostredie a viest
k zmenSenej emisii CO, pocas procesu vyroby.

Dal$im ciel'om projektu je podrobna analyza zloze-
nia pneumatiky, zamerana na zmenSenie straty energie
pri pohybe automobilu. Tento projekt ma potencial viest
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cez spojkovd skrifiu a redukény prevod (2:1) pripojené
DD hydraulické piestové cerpadlo/motor s vykonom
200 kW a objemom 99 cm®. V modifikovanej zadnej na-
pravnici boli umiestnené dva DD motory, kazdy s obje-
mom 192 cm?, ktoré pohaiali zadné kolesa cez nové
hnacie poloosi. Zasobnik energie ( Accumulator ) mal
objem 10 1.

Testy ukazali, Ze vozidlo vykazovalo v mest-
skej prevadzke dvojnasobne menSiu spotrebu benzi-
nu aj emisie CO, v porovnani s rovnakym vozidlo so

k pneumatikam s mensim valivym odporom, dih$ou Zivot-
nostou a kratSou brzdnou drahou. V spolupraci so spoloc-
nostou Goodyear sa talianska vyskumna spolocnost No-
vamont zameria na vyvoj nového bioplnidla a stanovi dis-
perzné vlastnosti v Struktire pneumatiky. Vo svete vedy je
Novamont uznavany ako priekopnik vo vyvoji vyrobkov po-
chadzajicich z obnovitelnych surovin pol'nohospodarskeho
pdvodu, ako je napriklad $krob.

Goodyear bude spoloéne s BMW testovat vyvinuty
prototyp pneumatiky a ich optimalizované zloZenie. Dnes st
sadze a silika hlavnymi vystuzovacimi komponentmi v zme-
si pneumatiky. Tak vyroba sadzi, ako aj siliky vyZaduje ne-
obnovitelné zdroje, ako je ropa a produkuje emisie CO,. Dal-
§i vyvoj vo vyrobe biopneumatik by mal priniest iastoéné
nahradenie sadzi a siliky novou generéciou bioplnidiel.
Vyskumny projekt sleduje ciel Giastocného nahradenia ne-
obnovitel'nych plnidiel biopolymérnymi pinidlami, ktoré sd
zaloZené na obnovitelnych zdrojoch, a sti¢asne dosiahnutie
podstatného zmensenia (az o 30 %) valivého odporu pneu-
matiky a tym aj redukciu emisii CO, a spotreby paliva. Pr-
vé vysledky ukazujd, Ze vyrobny proces nového bioplnidla

6-stupfiovou mechanickou prevodovkou. Uspory na palive
a C0, boli namerané aj pri dal3ich testoch (obr. 7).

Hydraulicky pohon ma vacsiu Zivotnost, je lahSi
a lacnejsi ako elektrické hybridné pohony. Spoloénost
Artemis Intelligent Power veri, Ze pouZitie hydraulické-
ho hybridného systému méze ovela vyraznejsie zmen-
Sit spotrebu paliva vo véacSine aplikacii vozidiel ako
elektricky hybridny pohon.

Ing: Jan KRNAG

md lepSiu vyvaZenost CO,: na kazdy kilogram vyrobeného
bioplnidla je usetrené 0,62 kg CO,. Celkovy prinos pri 20 %
nahradeni hmotnosti siliky prinéSa redukciu CO, a7 0 8,2
g/km na pneumatiku s 30 % zmensenim valivého odporu.
Okrem vyvoja novych materialov Goodyear tiez skima in-
terakcie Struktdry a optimalizuje dezén, geometriu behina
a ukotvenie pneumatiky. Kombinacia nového materialu a
vyskumu $truktiry predstavuje optimalny pristup pre vyvoj
pneumatik s mensim valivym odporom o 30 a viac %, s krat-
Sou brzdnou dréahou na suchom, mokrom aj zladovatenom
povrchu, lepSou odolnostou voci agquaplaningu a dihSou
Zivotnostou.
0d roku 1992 je LIFE (financny néstroj pre Zivot-
né prostredie) doleZitou stcastou politiky Eurdpskej tnie
v oblasti Zivotného prostredia. Specifickym ciefom tohto
nastroja je prispiet k vyvoju inovacnych technik a metod
spolufinancovania ukazkovych projektov. Podl'a Eurépskej
komisie mdZu tieto projekty demonS$trovat nové metddy a
techniky pre riesenie Sirokého spektra eurdpskych problé-
mov so Zivotnym prostredim.
-gr-
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

147 1,6 T.S. Progression

147 1,6 T.S. Progression

147 1,9 JTD Distinctive

147 1,9 JTD Progression

147 1,9 JTD Progression

147 2,0 T.S. Distinctive

147 2,0 T.S. Distinctive

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Spider 2,4 JTDm

Spider 3,2 V6 Q4

- & A3 Ambition 1,9 TDI DPF

A3 Ambition 2,0 T FSI quattro

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
A4 Cabriolet 3,2 FSI Quattro

A5 1,8T FSI 6-st.

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
~ A62,0TDI

A6 2,4 multitronic

A6 2,7 TDI quattro tiptronic

AB allroad 3,2 FSI

A6 Avant 2,4 multitronic

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A6 Avant 3,2 FSI quattro

A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FSl quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro

S4 4,2 V8 quattro tiptronic

S4 Avant 4,2 V8 quattro

S4 Avant 4,2 V8 quattro tiptronic
S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 3,2 quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro

TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
118i

I 325i Touring

330xd Touring

520d

B 523

£ 523i Touring
525d

525d Touring
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Cena
s DPH

Typ karosérie

614 000 Sk SS
664 000 Sk SS
801000 Sk SS
756 000 Sk SS
786 000 Sk SS
744000 Sk SS
774000 Sk SS
9090008k S
959 000 Sk
1169 000 Sk
959 000 Sk
1009 000 Sk
1219 000 Sk
1149 000 Sk
1429 000 Sk
1019 000 Sk
1084 000 Sk
1309 000 Sk
1559 000 Sk

OO0OO0OO0OO0OO0OXRXXXNXW®»

858 990 Sk SS
1116390 Sk SS
655 380 Sk SS
1082400 Sk C
9896708k C
679140 Sk SS
868 890 Sk SS
10725008k S
861300Sk K
1375440 Sk K
1676 400 Sk CA
1096 590 Sk
1547 040 Sk
1159 950 Sk
1293 930 Sk
1528 560 Sk
1789 590 Sk
1375110 Sk
1609 740 Sk
1670 790 Sk
2 356 200 Sk
2477 970 Sk
2760 780 Sk
1739100 Sk
2184 930 Sk
3865 950 Sk
3622 080 Sk
2073 320 Sk
2031500 Sk
2 146 760 Sk
2401410 Sk
1881000 Sk
1951 950 Sk
1105 500 Sk
1358 610 Sk
1229910 Sk
1447 050 Sk
1574100 Sk
1652 310 Sk

COTITOOOOLRXNVDOOAADDDORRXEXD NN OO

778 600 Sk SS

870400 Sk SS

843200 Sk SS

907 800 Sk SS
1101 600 Sk
1329 400 Sk
1006 400 Sk
1003 000 Sk
1285200 Sk
1230 800 Sk
1482 400 Sk
1283 500 Sk
1310700 Sk
1395 700 Sk
1414 400 Sk
1499 400 Sk
1392 300 Sk
1484100 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4230 x 1995 x 1424
4230 x 1995 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4575 x 1775 x 1390
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
4930 x 1860 x 1460
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4586 x 1781 x 1415
4544 x 1766 x 1428
4544 x 1766 x 1428
4575 x 1775 x 1390
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
405/-
405/
405/
445/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
200/235
200/235

350/1100
350/1100
350/1100
260/-
260/-
370/1120
370/1120
460/720
4421184
44211184
245/315
455/-
455/-
545/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
565/1660
565/1660
500/
500/-
500/-
330/2035
330/2035
90/100
90/100
460/720
442/1184
4421184
245315
455/-
455/-
220/490
220/490
250/-
250/-
290/-
290/-

330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/-
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
V6
V8
V8
V8
V8
V8
V8
V8
V8
V8
R4
V6
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R6

Objem valcov

1598
1598
1910
1910
1910
1969
1969
1910
1859
2387
1910
1859
2387
2198
3195
1910
1970
2387
3195

1896
1984
1595
1968
1798
1595
1968
1968
1781
2967
3123
1798
2967
1968
2393
2698
3123
2393
2698
3123
2967
3123
472
2967
4163
4163
4163
4163
4163
4163
4163
4163
4163
1781
3189
1984
3189
1984
1984

1597
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
2996
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
299
2996

Ventily
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VP
ZP
VP
VP
P
VP

Prep [hanie

- 110

P -

P
VP
VP
VP

ZV -

VP

P -
-
WP -
-

VP
VP
VP
VP

P -

yAY
VP
VP
yAY
VP

P -

VP
ZP
VP

P -

A%
VP

v -
- 309
v -
- 253
P -
Zr -
v -
v -

A"

Vv -
N -

A%

A

v
VP

v -
v -
WP -

A%
VP

Vv -
- 160

yAY
VP
VP

N -

A%
VP
VP

Vv -
A

110
118
147

118
147
136
191
110
121
147
191

7
147
75
103
118
75
103
103
120
176
188
125
176
103
130
132
188
130
132
188
17
191
246
17
257

309

253
253
253
260
260
132
184
147
184
200
200

85
105
105
125
150
225
90
110

160
170
130
140
140
145
145
160
160

Kr. moment

140
146
305
200
275
181
181
320
190
400
280
190
400
230
322
305
206
400
322

250
280
148
320
250
148
320
320
225
500
330
250
500
320
230
380
330
230
380
330
450
330
430
500
440
430
430
410
410
410
410
440
440
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270
270

Prevodovka

M5
M6
M5
M5
M5
M5
M6
M6

M6
M6
A6
M6
M6
M6
M5
M6
A6

M5
M6
M5
M6
M6
M5
M6
CVT
M5
M6
M6
M6
A5
M6

M6
M6

A6
M6
A6
A6
A6
M6
A6
A6
M6
A6
M6
A6
M6
M6
A5
M5
M6
M6
M6
M6
M6

M6
M6
M6
M6
M6

M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6

Pohon
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4x4
4x4

4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
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Max. rychlos t

195
206
191
191
208
208
210
212
228
190
210
228
220
244
209
216
228
240

187
234
185
205
217
185
207
206
225
250
250
228
250
210
231
221
242
226
225
250
243
250
250
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248
248

Zrychlenie
0-100 km/h

1.2

11,4
70
11,9
9,7
8,3
12,2
9,7
98
8,8
6,3
6,8
8,4
59
10,3
8,1
72
9,5
8,3
70
78
77
6,3
9,1
74
4,6
4,6
58
58
58
59
51
5,1
78
6,5
6,7
6,1
54
52

10,2
9,0
8,7
738
7,0

10,6
9,0
8,1

6,9
6,8
8,3
82
8,5
76
78
71

71

Komb. spotreba

8,1
82
59
58
58
89
89
6,0
8,7
6,8
6,0
8,8
70
94

Standardné vybava

ABSDBECRK
ABSDBECRK
ABSDBECRKT
ABSDBECRK
ABSDBECRK
ABSDBECRKT
ABS,DBECRKT
ABS,B,CDEKS,T
ABS,B,CDEKS,T
ABS,B,CDEKS,T
ABS,B,CDEKS,T
ABS,B,CDEKS,T
ABSB.CDEKST
ABS,D,CK

11,4 ABSD,CK

6,7
8,7
6,8

ABSD,CK
ABS,D,CK
ABSDBE,C

12,2 ABSDBEC

49
838
70
53
73
71
5,5
58
8,3
71

ABS,S,DBK,CE
ABS,SDBK,C,E
ABS,S,D,B,CE
ABS,S,DBK,CE
ABS,B,CDEKS,T
ABS,B,CDEKS,T
ABS,B,CDEKS,T
ABS,B,CDEKR,ST
ABSB,CDEKRST
ABSB.CDEKRS,T

10,9 ABS,T,SDBCKEPR

71
72
6,0
9,7
6,8

ABS,T,S,D,BCKEPR
ABS,T,S,D,B,CKEPR
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB.CDEKRS,T

11,0 ABSB,CDEKRST

938
71

ABSB,CDEKRST
ABS,B,CDEKR,ST

11,1 ABSB,CDEKRST

84

ABSB,CDEKPRST

11,0 ABSB.CDEKPRST
11,9 ABS,T,S,0,B,CEKRP
10,5 ABSB,CD,EKPRST
13,6 ABSB,CD,EKPRST
13,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
14,6 ABS,T,S,DB,CEKRP
12,3 ABSB,CDEKRST

13,4 ABSB.CDEKPRST
134 ABSB,CDEKPRST
13,8 ABS,T,S,0B,CKEPR
124 ABS,T,SDBCKEPR
124 ABST,SDB,CKEPR

8,1
938
76

ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST

104 ABSB.CDEKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
5,2
9,2
5,6
74
71
72
6,2
5,1
73
7,7
6,2
6.4
74
74

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSBCDEPRST
ABSBCDEPRST
ABSBCDEPRST
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPR,S
ABS,TD,CEBRKP
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS




Znacka / Typ
Model

X6 xDrive35d
X6 xDrive35i
24 2,0i

Z4 Coupé 3,0i

Berlingo 1,4i Plus

C11,0i Plus

C21,1i Tonic

C2 1,4i Tonic

C31,1i Firio

C31,4i Max

C3 1,6 HDi Exclusive

C31,6i 16V Exclusive

C4 1,416V VTR

C4 1,6HDi 16V Pack

C4 1,6HDi 16V Plus

C4 1,6i 16V Pack

C4 2,0HDi 16V Exclusive

C4 Sedan 1.6i 16V Confort

C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image

C4 Picasso 1.8 16V Style

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.
Novy C5 1.8 16V Style

Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive
C5 Tourer 1.8i 16V Style

C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 3,0i V6 Automat Style

C8 2,0HDi 16V FAP Exclusive
C82,0i 16V Premier

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Grand C4 Picasso 1,8i 16v Confort
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance+
Logan 1,4 55 kW75 k Artica

Logan 1,4 55 kW75 k Logan

Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica

Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Ambianc
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW/85 k Artic
Logan MCV 1,6 66 kW/90 k Ambianc

500 Lounge 1,4 16v

500 Naked 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Dobl6 1,3 MultiJet Family

Dobl6 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 3-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Sport 3-dv.
Grande Punto 1,4 Active 3-dv.
Grande Punto 1,4 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,4 Emotion 5-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv.
Grande Punto 1,9 Sport 5-dv.
Linea Active 1,4

s DPH

Cena

1773100 Sk
1813900 Sk
2692 800 Sk CA
2777800 Sk CA
2369 800 Sk
4005 200 Sk
4178 600 Sk
1319200 Sk
1536 800 Sk
1837 700 Sk
1820 700 Sk
2096 100 Sk
2009 400 Sk
1081200 Sk
1371900 Sk

U Typ karosérie

OXAAA A4 ®»unwn

481600 Sk V
319900 Sk SS
398 400 Sk SS
418 400 Sk SS
399400 Sk SS
490 600 Sk SS
644 600 Sk SS
555600 Sk SS
5904008k C
625400 Sk SS
632900 Sk SS
625400 Sk SS
892500 Sk SS
5290008k S
669 000 Sk S
781900 Sk SS
1123400 Sk SS
7949008k S
13229008k S
844900 Sk SS
121900 Sk SS
1535 000 Sk
1870 000 Sk
1650 000 Sk
1425000 Sk
1431500 Sk
1138 740 Sk
1294 000 Sk
1179 000 Sk
910 900 Sk
867 900 Sk
854 123 Sk
955 273 Sk
907 000 Sk
722 000 Sk

< < < << <K< << <WLWLWOLW®

274900 Sk
299 900 Sk
249 900 Sk
349 900 Sk
309 900 Sk
314900 Sk
279 900 Sk
421900 Sk
354 900 Sk

DO !LL;mmnwonm

459500 Sk SS
309 500 Sk SS
429900 Sk SS
545900 Sk SS
619900 Sk V
559900 Sk V
378 900 Sk SS
473900 Sk SS
413900 Sk SS
428 900 Sk SS
543 900 Sk SS
378 900 Sk SS
423900 Sk SS
483 900 Sk SS
493 900 Sk SS
599 900 Sk SS
3899008k S
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4091 x 1781 x 1299
4091 x 1781 x 1268

4137 x 1724 x 1810
3435 x 1630 x 1465
3662 x 1659 x 1461
3662 x 1659 x 1461
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4771 x 1773 x 1512
4771 x 1773 x 1512
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4400 x 1950 x 1500

Bat.
priestor

520/-
520/-
350/-
450/-
500/-
500/-
500/
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
240/260
2401260

624/2800
139/199
193/879
193/879

305/1155

305/1155

305/1155

305/1155

342/-
342/-
352/-
352/-
352/-
513/-
513/-
352/-
352/-
439/-
439/-
505/-
505/-
473/-
473/-
473/-
473/-

225/2948

225/2948
510/815
510/815

208/1951

208/1951

327/-
327/
550/2128
550/2128

510/
510/
510/
510/
510/
510/
510/
510/
510/

185/-
185/-
400/1175
400/1175
750/3000
750/3000
275/1030
275/1030
275/1030
2751030
275/1030
2751030
275/1030
275/1030
2751030
2751030
500/870

Motor a valce

V12
V12
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R4
R6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
V6
V6
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

2993
4000
299
4398
2996
5972
5972
1995
2996
2993
299
2993
2979
1995
2996

1360
998
1124
1360
1124
1360
1560
1587
1360
1560
1560
1587
1997
1587
1560
1749
1997
1749
2121
1749
1997
2720
2720
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1749
1560
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1242
1248
1248
1368
1368
1368
1368
1910
1368
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SR X
Omoyon

- 270

- 327

327
130
200
210
200
210

- 225
A

A

yAY
VP
VP
A%
VP

Vv -

VP

N -

VP

N -

VP

ZV -

VP
VP
VP

VP
yAY
VP
VP
v
A

WP -

VP
v

ZV -

yAY
v
yAY
yAY

Vv -

AR

A"

Vv -

yAY
VP
VP

Vv -

VP
VP
VP
VP
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ZV -

A

A"
VP
A%

110
195

55
55
55
50
64
55
55
63

74
51
66
7
55
57
48
55
55
55
66
57
57
57
70
88
57

Kr. moment

580

490
490
300
600
600
350
315
520
315
580
400
200
315

120
93
9%
18
9%
18
215
147
133
240
215
147
320
147
240
170
320
170
440
170
200
440
440
440
290
320
195
390
390
240
170
180
122
240
147

14
131
114
160
131
114
114
114
114

131
102
128
290
190
115
102
190
190
190
200
115
115
115
127
280
115

Prevodovka

5335553

M6

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
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250
250
244
250
250
206
210
210
225
236
240
220
250

150
157
158
169
157
167
180
192
182
192
180
194
207
185
190
185
190
200
224
200
205
230
230
230
230
190
188
200
200
180
185
145
160
183
180

162
175
162
173
175
162
162
162
162

182
160
179
187
146
148
155
165
165
165
175
165
165
165
180
190
165

O D ® NN ®oon o o1 o & Ziychlenie
~N© s o W o U o = U = & 0100 km/h

8,2
5,7

7
13,7
144
12,2
15,9
12,4
10,8
10,7
12,8
11,2
12,5
10,6
9,7
13,1
131
11,7
121
11,0
89
11,0
1,7
89
89
89
94
12,6
11,6
99
9.9
12,7
11,9
20,3
14,5
11,9
14

13,0
11,5
13,0
15,0
11,5
13,0
13,0
14,3
13,0

10,5
12,9
12,5
11,3
20,9
20,9
14,5
13,6
13,6
13,6
11,9
13,2
13,2
13,2
98
10,0
14,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

Komb. spotreba

o
—

ABS,T,D,CEBRKP
10,5 ABS,TD,CEBRKP
88 ABSB,CDEKPRS
88 ABSBCDEKPRS
10,1 ABSB,CDEKPRST
134 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABSB,CDEKPR,S
65 ABSB,CDEPRS
95 ABSB,CDEPRS
82 ABSB,CDEKPRS
10,2 ABSB,CD,EKPR,S
83 ABSB,CDEKPRS
10,9 ABSB,CDEKPR,S
74 ABSB,CDESKR
8,7 ABSB,CDESKR

75 A

46 ABSDE

59 BCDEP

61 CDEP

6,0 CDEP

61 BCDEP

45 ABSB,CDEPR

6,5 ABSB,CDEPR

64 ABSCDEK

4,7 ABSB,CDEKR

4,7 ABSCDE

7,1 ABSCD,EK

54 ABSB,CDEKRST
76 ABS.CDEK

52 ABSBCDEKRST
80 ABSCDE

74 ABSBD.CEKPRST
79 ABSBCDEKRST
84 ABSBCDEKPRST
79 ABSBCDEKRST
89 ABSB,CD,EKPRST
8,7 ABSB,CDEKRST
87 ABSBCDEKRST
8,7 ABSBCDEKRST
11,2 ABSB,CD,EKRS,T
71 ABSB,CDEKPRS,T
9,0 ABSB,C,DEKPRS,T
72 ABSB,CDKPR

72 ABSB,CDKPR

59 ABSBDEC

8,0 ABS,BDEC

72 ABSAEC

75 ABSAEC

51 ABSD,CEP

7,3 ABSBD,CEKPR

6,8
72
6,8
47
73
6.8
6,8
52
6,8

ACABSE
ACEKPABS
AABS,0
ACEKPABS
ACEKPABS
ACABSE
AABS,0
ACABSEKP
A,C,ABSE

6,3
51
6,7
49
54
74
6,1
47
47
47
4,6
6,1
6,1
6,1
59
45
6,3

ABS,CD,EKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABSD,.C,P
ABSAP
ABS.CDEP
ABSB,CDEPR
ABS.CDEP
ABS,CD.EP
ABS,CDEP
ABS,CD.EP
ABSB,CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABS,CD,EP
ABSB,CDEKPRST
ABS,CD,EP

Fiat Panda 4x4

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCKa / Typ Cena :§ § g Zc;,leer);,ka ik I?at. § Tsu g ;E; % é RS % Standardné vybava
MOde| SDPH ;g .‘: § iZka x Sirka x vySka priestor g % % . % - é _g c % %E ;
2 £ g 85fs s & : 2SO
Linea Dynamic 1,3 MultiJet 4749008k S 5 5 4400 x 1950 x 1500 500/870 R4 1248 4 VP 66 200 M5 P 170 138 4,7 ABSB,CDEPR
Multipla 1,6 16V Dynamic 5109008k V 5 6 4090 x 1870 x 1690  430/1900 R4 1596 4 zV 76 145 M5 P 170 126 86 ABSDBECRK
Multipla 1,6 Dynamic Natural Power 6409008k V 5 6 4090 x 1870 x 1690  430/1900 R4 1596 4 zV - 76 145 M5 P 170 126 86 ABSDBECRK
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic 5909008k V 5 6  4090x1870x 1690  430/1900 R4 1910 2 VP T 8 200 M5 P 176 122 64 ABSDBECRK
Nova Croma Active 1,8 MPI 8149008k SS 5 5 4783 x 1775 x 1603 500/1610 R4 1796 4 zvV - 103 175 M5 P 206 102 74 ABSBCDEKRT
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 884900Sk SS 5 5 4783 x 1775 x 1603 500/1610 R4 2198 4 zv - 108 203 M5 P 210 101 84 ABSBCDEKRT
i & Panda 1,1 Active 3249008k V 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1108 2 ZV - 40 8 M5 P 150 150 57 A
b __‘;_ Panda 1,2 4x4 Climbing 5099008k V 5 4 3538 x 1590 x 1580 440/775 R4 1242 2 ZV - 44 102 M5 4x4 145 20,0 6,6 ABS,CDEK
- FiatDnh_IéCargn Panda 1,2 Dynamic 3539008k V 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1108 4 ZV - 44 102 M5 P 155 140 56 ABSACE
Panda 1,2 Emotion 4199008k V 5 4  3538x1589x1540  206/775 R4 1242 2 ZV - 44 102 M5 P 155 140 56 ABSCDEKR
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 5959008k V 5 4 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1251 4 VP T 51 145 M5 P 160 130 43 ABSCDEK
Panda 1,3 Multijet Dynamic 4459008k V 5 4 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1251 4 VP T 51 145 M5 P 160 130 43 ABSACE
Punto 1,2 Classic 3-dv. 3049008k SS 3 5 3840 x 1660 x 1480 264/1000 R4 1242 4 ZV - 44 102 M5 P 155 143 57 ABS.CDEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 3169008k SS 5 5 3865 x 1660 x 1480 297/1080 R4 1242 4 ZV - 44 102 M5 P 155 143 57 ABS,CDEP
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 3999008k SS 3 5 3865 x 1660 x 1480 297/1080 R4 1248 4 VP T 51 180 M5 P 164 134 45 ABS,CDEP
Sedici 1,6 16v 4x2 4370008k SS 5 5  4110x 1750 x 1620 88/270 R4 1586 4 zV - 79 145 M5 P 180 107 68 ABSCDER
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 6580008k SS 5 5 4110 x 1750 x 1620 88/270 R4 1910 4 VP - 88 280 M6 4x4 180 112 6,6 ABSCDEKR
Accord 2,0 Comfort 7390008k S 4 5 4665 x 1760 x 1450 460~ R4 1998 4 zV - 114 190 M5 P 217 92 80 ABSDBCERK
Accord 2,2 CDTi Executive 9690008k S 4 5 4665 x 1760 x 1450 460/- R4 2204 4 ZV - 103 340 M5 P 210 94 54 ABSDBCERK
Accord 2,4 Executive AT 10290008k S 4 5 4665 x 1760 x 1450 460/- R4 2354 4 ZV - 140 220 A5 P 227 90 94 ABSDB,CERK
Accord Tourer 2,0 Comfort 7740008k K 5 5 4750 x 1760 x 1450 575/920 R4 1998 4 zv - 114 190 M5 P 217 99 86 ABSD,B,CERK
Honda Accord |8 Accord Tourer 2,2 CTDi Executive 10290008k K 5 5 4750 x 1760 x 1450 575/920 R4 2204 4 zZV - 103 340 M5 P 198 10,1 58 ABSD,B,CERK
Accord Tourer 2,4 Executive 10290008k K 5 5 4750 x 1760 x 1450 575/920 R4 2354 4 ZV - 140 220 M6 P 227 84 98 ABSD,BCERK
Accord Tourer 2,4 Executive AT 10890008k K 5 5 4750 x 1760 x 1450 575/920 R4 2354 4 ZV - 140 220 A5 P 227 10,0 10,9 ABSD,B,CERK
City 1,4 Cool 4290008k S 4 5 4395 x 1690 x 1485 500~ R4 1339 2 zv - 61 119 M5 P 175 137 56 ABSCDEKR
City 1,4 ES 4690008k S 4 5 4395 x 1690 x 1485 500~ R4 1339 2 zv - 61 119 M5 P 175 137 58 ABSBCDEKR
City 1,4 S 3790008k S 4 5  4395x 1690 x 1485 500~ R4 1339 2 zv - 61 119 M5 P 175 137 56 ABSCDER
Civic4D 1,8 ES 6890008k S 4 5 4545 x 1750 x 1435 375- R4 1799 4 zZV - 103 174 M6 P 200 90 66 ABSB,CDEKPR
Civic4D 1,8 LS 6090008k S 4 5 4545 x 1750 x 1435 375- R4 1799 4 zZV - 103 174 M6 P 200 90 66 ABSB,CDEKPR
Civic 5D 1,4 Comfort 5390008k SS 5 5 4245x1765x 1460  415/1282 R4 1339 2 zV - 61 119 M6 P 170 146 59 ABSB,CDEKPR
Civic 5D 1,8 Sport 6290008k SS 5 5 4245x 1765x 1460  415/1282 R4 1799 4 zZV - 103 174 M6 P 205 89 64 ABSBCDEKPR
Civic 5D 2,2 Executive 7590008k SS 5 5 4245x1765x 1460  415/1282 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 P 205 86 53 ABSBCDEKPR
Civic Hybrid 6790008k S 5 5 4545 x 1750 x 1430 350~ R4 1339 2 zV - 95 123 CVT P 185 121 4,6 ABSB,CDEKPR
CR-V 2,0 Elegance 8390008k SS 5 5 4525 x 1820 x 1675 524/955 R4 1997 4 zV - 110 192 M6 P 190 10,2 8,1 ABS,DB,CERK
CR-V 2,0 Executive 9590008k SS 5 5 4525 x 1820 x 1675 524/955 R4 1997 4 zvV - 110 192 M6 P 190 10,2 81 ABSDB,CERKR
CR-V 2,2 Elegance 9090008k SS 5 5  4525x1820x 1675  524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 P 187 103 65 ABSDB,CERK
CR-V 2,2 Executive 10390008k SS 5 5 4525 x 1820 x 1675 524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 P 187 10,3 6,5 ABSD,B,CERKR
CR-V 2,2 TOP Executive 11990008k SS 5 5 4525 x 1820 x 1675 524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 P 187 10,3 6,5 ABSD,B,CERKR
FR-V 2,2 Comfort 7890008k SS 5 6 4285x 1810 x 1610  439/1049 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 P 190 10,1 63 ABSCEKR
Jazz 1,28 3790008k SS 5 5  3830x 1675x 1525 380~ R4 1243 2 zZV - 57 110 M5 P 160 130 53 ABSDERC
Legend Sedan 3,5 16090008k S 5 5 4955 x 1845 x 1450 452-  R6 3471 4 ZV - 217 351 A5 4x4 250 7,3 11,9 ABSDB,CERKR
$20002,0 VTEC 11290008k R 2 2 4135x1750x 1285 143- R4 1997 4 zV - 177 208 M6 Z 240 62 99 ABSDBEKR
Type R Race 7350008k SS 3 5 4270x 1785x 1445  485/1352 R4 1998 4 ZV - 148 193 M6 P 235 66 91 ABSBCDSP
Type S 5990008k SS 3 5 4270x 1785x 1460  415/1352 R4 1799 4 zZV - 103 174 M6 P 205 89 6,6 ABSBCD,SP
Accent 1,4 16V Active 3299008k S 4 5 4280 x 1695 x 1470 390 R4 1399 4 zv - 71 126 M5 P 177 123 6,2 ABS.CDEPR
Accent 1,4 16V Elegance 3699008k S 4 5 4280 x 1695 x 1470 390- R4 1399 4 Zv - 71 126 M5 P 177 123 62 ABSCDEPRK
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance 3999008k S 4 5 4280 x 1695 x 1470 390~ R4 1493 4 VP T 81 235 M5 P 176 115 46 ABSCDEPRK
Atos 1.1i Active 2299008k SS 5 4 3565 x 1525 x 1570 220/889 R4 1086 3 ZV - 46 97 M5 P 147 152 55 0,ABSAC
Atos 1.1i ON AIR 2599008k SS 5 4 3565 x 1525 x 1570 220/889 R4 1086 3 ZV - 46 97 M5 P 147 152 55 ABSCDER
Coupe 2,0 CVVT Dynamic 6999008k C 3 4 4395 x 1760 x 1330 312- R4 1975 4 ZV - 105 186 M5 P 208 91 80 ABSB,CDEKPTR
Coupe 2,7 V6 Sport 7999008k C 3 4 4395 x 1760 x 1330 312- V6 2656 4 ZV - 121 245 M6 P 220 82 99 ABSBCDEKPSR
Getz 1,1 Active 2509008k SS 3 5  3825x1665x 1490  254/977 R4 1086 3 ZV - 49 99 M5 P 150 156 55 ABSAR
Getz 1,1 Active 2699008k SS 5 5 3825 x 1665 x 1490 254/977 R4 1086 3 ZV - 49 99 M5 P 150 156 55 ABSAR
Getz 1,1i Dynamic 2999008k SS 5 5 3825 x 1665 x 1490 254/977 R4 1086 3 ZV 49 99 M5 P 150 156 55 ABSACEKR
Getz 1,4i Active 2799008k SS 5 5 3825 x 1665 x 1490 254/977 R4 1399 4 zV - 71 126 M5 P 170 112 6,0 ABSAR
Getz 1,4i Dynamic 3149008k SS 5 5 3825 x 1665 x 1490 2541977 R4 1399 4 zZV 71 126 M5 P 170 112 6,0 ABSACEKR
Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic 3799008k SS 5 5 3825 x 1665 x 1495 2541977 R4 1493 4 VP T 65 215 M5 P 173 121 45 ABSD,CEKR
Grandeur 3.3 V6 12899008k S 4 5  4895x 1865 x 1490 523/~ V6 3342 4 ZV - 173 304 A5 P 237 78 102 ABSBCDEPRSK
i30 1,4 16V Comfort 4999008k SS 5 5 4245 x 1775 x 1480 340/1250 R4 1399 4 VP T 80 137 M5 P 187 11,7 6,1 ABSCDBEPRK
i30 1.6 CRDi 16V Comfort 5599008k SS 5 5 4245 x 1775 x 1480 340/1250 R4 1582 4 VP T 66 235 M5 P 172 149 47 ABSCDBEPRK
Matrix 1,5 CRDi VGT Active 4499008k V 5 5 4025 x 1740 x 1635 398/1284 R4 1493 2 VP T 81 235 M5 P 170 143 53 ABSDECK
Matrix 1,6 16V Active 3999008k V 5 5 4025 x 1740 x 1635 398/1284 R4 1599 4 ZV - 76 141 M5 P 170 127 7,3 ABSDECK
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD 8999008k T 5 5 4650 x 1890x 1795  774/1582 R4 2188 4 VP T 114 343 M5 P 180 11,3 7,0 ABSD,BECTRK
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 11499008k T 5 5 4650 x 1890 x 1795  774/1582 R4 2188 4 VP T 114 343 M5 4x4 179 116 73 ABSDBECSPRK
Sonata 2,4i CVVT Dynamic 609900Sk S 4 5 4800 x 1832 x 1475 523- R4 2359 4 VP T 118 219 M5 P 212 89 85 ABSB,CDERK
Sonata 2,4i CVVT Elegance 7599008k S 4 5 4800 x 1832 x 1475 523- R4 2359 4 VP T 173 304 A4 P 202 104 89 ABSBCDEPRSK
Tucson 2,0 CRDi VGT Active 7999008k T 5 5 4325 x 1795 x 1730 54011375 R4 1991 4 VP T 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABSBD,ECTRK
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic 8399008k T 5 5 4325 x 1795 x 1730 54011375 R4 1991 4 VP T 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABSBD,ECSRPK
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 889900Sk T 5 5 4325 x 1795 x 1730 54011375 R4 1991 4 VP T 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABSBD,ECSRPK
Tucson 2,0 CVVT Active 6899008k T 5 5 4325 x 1795 x 1730 540/1375 R4 1975 4 ZV - 104 184 M5 4x4 174 113 82 ABS,BDECTRK
Tucson 2,0 CVVT Dynamic 7399008k T 5 5 4325 x 1795 x 1730 540/1375 R4 1975 4 ZV - 104 484 M5 4x4 174 11,3 82 ABSBD,ECSRPK
Tucson 2,0 CVVT Elegance 7999008k T 5 5  4325x1795x 1730  540/11375 R4 1975 4 ZV - 104 184 M5 4x4 174 11,3 82 ABSBD,ECSRPK

Spark 0,8 Direct 2839008k SS 5 5 3495 x 1495 x 1500 170/845 R3 796 2 ZV - 38 72 M5 P 145 182 52 ABS,ABG,0
-~ A= 4 Spark 0,8 Star 3084008k SS 5 5  3495x1495x1500  170/845 R3 796 2 ZV - 38 72 M5 P 145 182 52 2ABGABS.CER
: Spark 1,0 Elite 3413008k SS 5 5 3495 x 1495 x 1500 170/845 R4 995 2 ZV - 49 91 M5 P 156 141 56 2ABGABSCER K
HVW Aveo 1,2 8V Direct 2999008k SS 3 5  3880x1670x 1495 ~ 220/980 R4 1150 2 ZV - 53 104 M5 P 157 13,7 64 ABSABGR,0
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Znacka / Typ
Model

Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Premium
Aveo 1,2 8V Direct

Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V AT Premium
Aveo 1,2 8V Direct

Aveo 1,2 8V Direct Plus
Aveo 1,4 16V Elite

Aveo 1,4 16V Platinum
Lacetti 1,4 SE Star

Lacetti 1,6 16V Elite

Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti 1,8 16V AT Platinum
Lacetti 1,4 16V Star

Lacetti 1,4 16V Star

Lacetti 1,6 16V Elite

Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Plus
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Platinum
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,524V LT

Captiva 2,4 16V LS

Captiva 2,0 16V LS

Captiva 2,0 16V LT High
Captiva 3,2 24V LT

300 C 3,0CRD

300 C Tourning 3,0 CRD
Grand Voyager LX

Grand Voyager Touring

PT Cruiser 2,2 CRD Limited
PT Cruiser 2,2 CRD Touring
PT Cruiser Cabrio 2,4
Sebring 2,0 16V Touring
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 SE
Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

Hummer H2 6,0 V8 Base
Hummer H2 6,0 V8 Luxury
Hummer H3 3,7L Base
Hummer H3 3,7L Luxury

S-Type 2,7 D V6 Classic

S-Type 3,0 V6 Executive

S-Type 4,2 V8 Executive

XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD
Commander 3,0L CRD Limited
Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport

Cena
s DPH

371 900 Sk
406 900 Sk
309 900 Sk
381400 Sk
466 900 Sk
327 900 Sk
335 900 Sk
407 400 Sk
445900 Sk
429 900 Sk
511 900 Sk
606 900 Sk
651 900 Sk
409 900 Sk
439900 Sk
508 900 Sk
587 900 Sk
489 900 Sk
519 900 Sk
549 900 Sk
595 900 Sk
625 900 Sk
714 900 Sk
908 900 Sk
956 900 Sk
979 400 Sk
999 900 Sk
1208 900 Sk
1324 900 Sk

1449 000 Sk
1499 000 Sk
1239000 Sk
1339000 Sk
969 000 Sk
929 000 Sk
900 000 Sk
859 000 Sk
959 000 Sk

699 000 Sk
799 000 Sk
599 000 Sk
699 000 Sk
999 000 Sk
1099 000 Sk

2584 888 Sk
2771986 Sk
1366 100 Sk
1649 200 Sk

1351000 Sk
1614 000 Sk
1876 000 Sk
2803 000 Sk
2529000 Sk
2773000 Sk
3214 000 Sk
2972000 Sk
1076 000 Sk
1246 000 Sk
1147 000 Sk
1315000 Sk
1111000 Sk
1282 000 Sk
1183 000 Sk
1351000 Sk
1285000 Sk
1463 000 Sk
1214000 Sk
1394 000 Sk
1582 000 Sk
1514 000 Sk

1499 000 Sk
1719 000 Sk
999 000 Sk
879 000 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
3880 x 1670 x 1495
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4290 x 1481 x 1570
4290 x 1481 x 1570
4290 x 1481 x 1570
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4821 x 2062 x 2012
4821 x 2062 x 2012
4782 x 1989 x 1983
4782 x 1989 x 1984

4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791 x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630

Bat.
priestor

220/980
220/980
220/980
220/980
220/980
400/~
400/~
400/-
400/-
405/1225
405/1225
405/1225
405/1225
275/1045
275/1045
275/1045
275/1045
40011410
40011410
40011410
400/1410
400/1410
480
480
480
465/930
465/930
465/930
465/930

4421-
63011602
638/3296
638/3296
538/1818
538/1818
249)-
a1
441

438/-
438/-
523/1585
523/1585
389/1994
389/1994

835/-
835/-
164/1577
164/1578

400/-
400/-
400/-
470/-
470/-
470/-
470/-
330/
452/-
452/-
4451415
44511415
452/-
452/-
4451415
44511415
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
452/-

170/1950
170/1950
334/1569
334/1569

Motor a valce

V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R5
R5

V6
V6
V8
V6
V6
V8
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6

V6
V6
R4
R4

Objem valcov

1150
1399
1150
1150
1399
1150
1150
1399
1399
1399
1598
1796
1796
1399
1399
1598
1796
1598
1598
1598
1598
1799
1993
1993
2492
2405
1991
1991
3195

2987
2987
2768
2768
2148
2148
2429
1998
1986

1998
1968
1798
1968
2768
2768

5998
5998
3698
3699

2720
2967
4196
2720
2967
3555
4196
4196
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2987
2987
1968
1968
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160
160
120
120
110
10
105
115
103

115
103
110
103
130
130

242
242
180
180

162
175
219
162
175
190
291
219
9%
9%
96
9%
114
114
114
114
144
144
144
144
169
169

160
160
103
103

w o Kr.
= Kr. moment

104
104
130
104
104
130
130
131
150
169
169
131
131
150
169
150
150
150
150
169
195
195
237
220
320
320
297

510
510
360
360
300
300
224
190
310

190
310
168
310
460
460

486
486
328
328

435
293
411
435
293
335
541
am
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310
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A5
A6
A6
M5
M5
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M5
M6

M5
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M6
M5
A6
A6
A6
A6
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157
157
170
157
157
176
176
175
187
195
187
175
175
187
195
187
187
187
187
194
207
199
209
183
182
182
204

230
221
186
186
183
183
195
190
203

190
203
184
196
182
182

160
160
160
160

230
235
250
222
235
242
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189
189

Zrychlenie
<J 0-100 km/h

B
—

13,7

w
~

1,9
13,7
13,7
11
1,1
11,6
10,7
98
10,9
11,6
1,6
10,7
98
14
114
14
11,4
10,4
9,9
18
99
15
13
13
838

76
79
12,0
12,0
121
12,1
10,3
12,0
1.1

12,1
18
1,9
13
10,5
10,5

99
)
9.9
gig

85
7,6
6,5
82
8,1
76
53
6,2
99
8¢
10,2
10,2
89
89
8,9
89
85
85
83
83
72
7,0

9,0
9,0
11,0

11,0 65 ABSDBKECTRPS

42 Komb. spotreba
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76
11,5
8,1

8,3
93
9,3
6,7
6,7
9.4
738
6,2

738
6,2
73
6,0
9.4
9,4
20,0
20,0

9,6
9,6
10,3
10,3

10,8
10,8
6,5

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

2ABG,ABS,C.ERK .
4ABG ABS,CERK
ABSABG,R,0
2ABG,ABS,C.ERK
4ABGABS,C.ERK
ABS,ABG,CER,0
ABS,ABG,C,ER
4ABG,ABS,CERPK
4ABG,ABS,C.ERPK
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,CERK
4ABGABS,CERTK
4ABG ABS,C.ERTK
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,C.ERK
4ABGABS,CERK
4ABGABS,CERKT
2ABG,ABS,C,ER
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,CERK
4ABGABS,CERTK
4ABGABS,CERTK
6ABG,ABS,C.ERK
6ABG,ABS,CERPKT,
6ABG,ABS,CERPKT,
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,C.ERPKT,S

ABS,DBKE,CTRSP
ABS,DBKE,CTRSP
ABS,DBKE,CTRSP
ABS,DBKE,CTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABS,DBKE,CTRSP
ABS,DBKE,CTRSP

—

Chrysler Crnss*;re

ABS,DBKE,CRP
ABS,D,BKE,CRP
ABS,DBKE,CRP
ABS,DBKECTRPS
ABSBDERK,S
ABSBD,ERK,S

ABS,B,C,D,EPK
ABSB,C,D,EPK
ABS,B,C,D,EPK
ABS,B,C,D,EPK Chrysler Sebring
B.CD.EKR
BCDEKR
B.CD.EKR
B.CDEKR
B.CD.EKR
B.CDEKR
B,CD.EKR
BCDEKR
B,CD.EKR
B,CDEKPR
B,CD.EKR
BCD,EKPR
B.CD,EKPR
BCD,EKPR
BCD,EKPR
BCD,EKPR
B,C.D.EKR
B,CDEKPR
B,C.D.EKR
B,CDEKPR
B.CD.EKPR
B,C.DEKPR

Chrysler Vo;ager

¥E

Jaguar X-Type

ABS,D,B,KE,C,TRP,S
ABS,D,B,KE,C,TRP,S
ABS,D,B,KE,C,TRP,S
Jaguar S-Type

63
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Model

Compass 2,4 CVT Limited

Patriot 2,0 CRD Limited
Patriot 2,0 CRD Sport
Patriot 2,4 Sport
Wrangler 2,8 CRD Sport

Carens 2,0 CRDi WGT EX
Carens 2,0 CRDi WGT LX
Carens 2,0 CVWT EX
Carens 2,0 CVVT LX
Carnival 2,9 CRDi EX
Carnival 2,9 CRDi LX
Cee'd 1,6 CWT LX

Cee'd 2,0 CWT TX

L "1 Cee'd SW 1,4 CWTEX
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX
Magentis 2,0 16V CVVT EX
Magentis 2,0 16V CVVT LX
Magentis 2,7 V6 EX+
Opirus 3,8 V6

Picanto 1,0 EX

Picanto 1,0 LX

Picanto 1,1 EX+

Picanto 1,1 LX+

Pro_cee'd 1,4 CVVT LX
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX
Rio 1,4 16V LX+

Rio 1,4 LX

Rio 1,5 CRDi LX+

Sorento 2,5 CRDi VGT EX
Sorento 3,3 V6 24V EX
Sportage 2,0 CRDi EX
Sportage 2,0 CRDi LX
Sportage 2,0 CVWT EX
Sportage 2,7 V6 EX

Niva 21214i
Niva 21214i Praktik
Niva 21214i Speciél

Defender 110 HC Pick Up S

Defender 90 Hard Top
Defender 90 Soft Top
Defender 90 Station Wagon
Discovery 3 HSE

Discovery 3 S

Discovery 3 SE

Freelander 2,2 Td4 SE
Range Rover 3,6 TD V8 HSE
Range Rover 3,6 TD VOGUE

LS 600h L
RX 350
RX 400h
SC 430

21,4 MCD 68k CE Pro
31,61 CE

ver Defender = RENGRIS
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Znacka / Typ

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited

Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport

Defender 110 Crew Cab Pick Up
Defender 110 HC Pick Up Base

Defender 110 Station Wagon Base
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up
Defender 130 Crew Cab Chassis B
Defender 130 Single Cab Chassis S

Range Rover 4,2 SCHARGED
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE

Cena
s DPH

1049 000 Sk
1449 000 Sk
1669 000 Sk
929 000 Sk
859 000 Sk
799 000 Sk
999 000 Sk
1099 000 Sk

701700 Sk
641700 Sk
666 700 Sk
596 700 Sk
1056 700 Sk
896 700 Sk
457 700 Sk
687 700 Sk
537 700 Sk
772700 Sk
796 700 Sk
686 700 Sk
909 700 Sk
1288 700 Sk
319700 Sk
282700 Sk
359 700 Sk
302 700 Sk
414700 Sk
742700 Sk
379700 Sk
335700 Sk
419 700 Sk
1106 700 Sk
1137 700 Sk
889 700 Sk
809 700 Sk
779700 Sk
899 700 Sk

335000 Sk
365 000 Sk
400 000 Sk

1173 000 Sk
1088 000 Sk
1166 000 Sk
1173 000 Sk
1293 000 Sk
1247 000 Sk
1311000 Sk
1031000 Sk
969 000 Sk
1054 000 Sk
1881000 Sk
1388 000 Sk
1593 000 Sk
1317 000 Sk
2901000 Sk
3121000 Sk
3646 000 Sk
4181000 Sk
2225000 Sk
2069 000 Sk

15629 000 Sk
2014 000 Sk
2014 000 Sk
1019 000 Sk
1109 000 Sk
2759 000 Sk
3329 000 Sk
3564 000 Sk
1644 000 Sk
1774000 Sk
2544 000 Sk

439900 Sk
539 900 Sk
579 900 Sk
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Rozmery
dlzka x $irka x vyika

4405 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785
4742 x 1862 x 1785
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4223 x 1800 x 1572
4751 x 1800 x 1877

4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4925 x 1900 x 1805
4925 x 1900 x 1805
4480 x 1735 x 1470
4480 x 1735 x 1470
4235 x 1760 x 1480
4235 x 1760 x 1480
4720 x 1815 x 1410
4720 x 1815 x 1410
4735 x 1805 x 1480
4980 x 1850 x 1485
3495 x 1595 x 1480
3495 x 1595 x 1480
3495 x 1595 x 1480
3495 x 1595 x 1480
4520 x 1790 x 1450
4520 x 1790 x 1450
4240 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
4625 x 1863 x 1719
4625 x 1863 x 1719
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695

3740 x 1680 x 1640
3740 x 1680 x 1640
4220 x 1680 x 1750

4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4423 x 1809 x 1678
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4788 x 1983 x 1812
4788 x 1983 x 1812

4825 x 1820 x 1430
4825 x 1820 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4575 x 1800 x 1425
4575 x 1800 x 1425
5030 x 1875 x 1495
5030 x 1875 x 1465
5150 x 1875 x 1480
4740 x 1845 x 1675
4760 x 1845 x 1680
4515 x 1825 x 1370

3925 x 1680 x 1545
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465

Bat.
priestor

334/1569
978/1909
978/1909
33411217
33411277
33411217
141713
498/934

431/1900
431/1900
431/1900
431/1900
494/-
494/-
345/-
345/-
534/-
534/-
368/-
368/-
450/~
580/-
155/880
155/880
155/880
155/880
340/1210
340/1210
390/
270/1145
270/1145
750/2800
75012800
667/-
667/-
667/-
667/-

285/980
1150/
380/710

2300/~
2300/
2300/
2300/-
2300/
2300/
2300/-
1600/-
1600/-
1600/-
280/2558
280/2558
280/2558
354/1319
535/*1640
535/*1640
535/*1640
535/*1640
450/2013
450/2013

430~
430/
430/~
378/-
378/-
505/-
325/-
325/-
439/-
439/-
135/368

267/1044
419/
419/

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V8
V6
V6
R4
R6
R6
V8
V8
V6
V6

V6
V6
V8
R4
V6
V8
V8
V8
V6
V6
V8

R4
R4
R4

Objem valcov

2359
2987
2987
1968
1968
2359
2177
2177

1991
1991
1975
1975
2902
2902
1599
1975
1396
1991
1997
1997
1991
3778
999
999
1086
1086
1396
1991
1399
1399
1493
2497
3342
1991
1991
1975
2656

1690
1690
1690

2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
4394
2720
2720
1951
2926
2926
4197
4197
2720
2720

2995
3456
4608
2231
2500
4608
4696
4969
3311
3456
4293

1388
1598
1598
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VP
VP
yAY
yAY
VP
VP

A
yAY
VP
A
v
VP
yAY

yAY
yAY
yAY
A
VP
yAY
A
A
VP
A%
VP
VP
yAY
A

Z)
Z)
Z)

VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
A
VP
VP
VP
VP
VP

yAY
VP
VP

yAY
zv
VP
VP
yAY
VP
VP
VP

Ay
VP

YA
A"
A

Prep [hanie
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Vykon

125

160
103
103
125
130
130

85
85
106
106
106
136
136
105
109
103
106
106
138
196
46
46
48
48
109
140
Ul
7
81
101
182
83
83
105
128

60
60

20
90
90
90
90
90
90
90
20
90
220
140
140

130
130
287
287
140
140

183
218
255
130
153
280
290
290
155
203
215

59
n
7

Kr. moment

220
510
510
310
310
220
400
400

245
245
174
174
310
310
143
186
137
305
184
184
252
353
86
86
9%
9%
137
305
125
128
220
330
307
250
250
185
241

133
133
133

300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
425
440

260
390
390
550
550
440
440

310
368
460
400
252
493
520
520
288
276
419

124
145
145

Prevodovka

C

<

T

A5
M6
M6
M5
A5
A5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
A5
A5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
A4

M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5

M5
A6
M6

M5
A5
A5
A6
A6
A6
A6

A5
CVT
A8
M6
M6
A8
A8
A8
CVT
A5
A5

M5
M5
M5

Pohon

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

0 U U UUUUUTUTUTUUUTUTUTUTUTUTUTUTO TV O

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

NNNNNN

4x4
4x4
4x4
4x4

§ Max. rychlos ¢

200
200
189
189
183
180
180

172
172
185
185
168
168
186
208
187
168
207
207
220
230
152
152
152
152
187
205
173
177
176
170
190
168
168
176
180

138
138
130

135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
195
180
180
161
179
179
225
225
193
193

240
250
250
220
230
250
250
250
200
200
250

164
182
182

rychlenie
100 km/h

N

173
173
11,0
9,0

"7
13,0
15
11,5
9,1

75

16,3
16,3
15,4
15,4
14
10,1
12,3
12,3
115
14,6
9.2

13,8
13,8
13
10,5

22,0
22,0
22,0

18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
16,8
16,8
16,8
8,6
115
1,5
143
13,6
13,6
76
76
12,7
12,7

72
59
58
89
8,1
57
6,3
6,3
79
78
6,4

139

©
o Komb. spotreba

10,2
10,2
6,5
6,5
8,7
9,7
9,9

7,0
70
10,6
10,6
94
94
6,8
75
6,3
71
9,0
9,0
9,2
10,9
5,0
5,0
54
54
6,1
55
6,2
6,3
4,6
8,5
10,8
10,0
10,0
82
71

10,2
10,2
10,6

10,5
10,5
10,5
10,5
10,8
10,5
10,5
10,0
10,0
10,0
15,0
94
94
76
1.3
13
15,9
15,9
10,2
10,2

98
79
11,0
6,3
98
1,1
93
9,3
8,1
1.2
12,0

6,5

Standardné vybava

ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
ABS,DBKE,CTRPS
ABS,DBKE,CTRPS
ABS,DBKE,CTRPS
ABS,DBKE,CTRPS
ABS,D,BKE,CTRPS

K.CEABSDB,T
K.CEABS,D
K.CEABSDB,T
K,CEABS,D
K.CEABSD
K,C,E,ABSD
K.CEABS,D
K,C,E,ABS,D
K,C,E,ABSD,B,T
K,C,E,ABSD,B,T
K,C,E,ABSD,B,T
ABS,A
K.CEABSDB,T
ABS,DB,CER
D,CABSE

A0

D,ABS,CE

AC

K,C,E,ABS,D
K,C,E,ABSD,B,T
ABS,CD.E
CDE
ABS,CD,E
ABS,B,CDEP,S
ABSB,CDEP,S
ABSB,CDEP,S
ABS,CD.E,
ABSB,CDEP,S
ABS,B,CDEP,S

0
0
0

XXX XAXNXAXAXXXXX

ABS,B,D,S,T
ABS,B,D,S,T
ABSBD,S,T
ABS,CDKR,T
ABS,TKR,D,B,C,P
ABS,TKRD,B,CP
ABS,TKR,D,B,CP
ABS,TKRD,B,CP
K

K

ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST

ABS,B,CDER

10 82 ABSDBCER
11,0 82 ABSDB,CERKS




Znacka/ Typ
Model

3HB14iCE

3 HB 1,6 MZ-CD CE

3 HB 2,0i Aktive Plus

51,8i CE 5m

518i TX

52,00 GTA

6 1,8 MZR CE Hatchback

61,8 MZR CE Sedan

6 1,8 MZR CE Wagon

62,0 MZRTE

6 2,5 MZR GTA Hatchback
62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

A 150
A 160 CDI

C Sportcoupé 200 Kompressor
CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG

CLK 320 CDI

E 280 4-Matic
E280CDIT
E280T

ML 350

Cooper S
Cabrio One
Cabrio Cooper
Cabrio Cooper S

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Entry

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Style

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt CZT 1,5i Turbo

Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

L200 2.5 DI-D Double Cab Invite
L200 2.5 DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

350Z Coupe

Cena ¢
sDPH ¢
2
499900Sk  SS
629900Sk  SS
742900Sk  SS
749900Sk  SS
841900Sk SS
1001900Sk SS
804900k  SS
7899008k S
8199008k K
8949008k  SS
974900k  SS
9899008k K
9327738k P
857 143 Sk P
10919008k T
11949008k T
9999008k  CA
12049008k C
13299008k C
554679k  SS
502977k  SS
6597365k  SS
828419Sk  SS
742203Sk  SS
949344 Sk SS
1158624Sk S
9331528k C
37062408k C
73136008k C
1612704Sk C
17707208k C
21724808k C
18983048k S
240169%Sk S
1191904Sk S
1530816Sk S
1395648 Sk K
1374688 Sk K
17307528k T
32748808k T
17497928k SS
2267680k S
3180064k S
48894725k S
69477125k S
15032008k R
46990728k R
1339456 Sk R
545700 Sk SS

601800 Sk SS
763 300 Sk SS
669 800 Sk CA
725900 Sk CA
902 700 Sk CA

289 900 Sk SS
339900 Sk SS
379900 Sk SS
299900 Sk SS
349900 Sk SS
359 900 Sk SS
614 900 Sk CA
579900 Sk SS
859900 Sk V
1169 900 Sk
879 900 Sk
849 900 Sk
549 900 Sk
649 900 Sk
989 900 Sk
999 900 Sk
1819900 Sk
1759 900 Sk
1229 900 Sk
1219900 Sk

AAA A A A0 A<

1435000 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4343 x 1728 x 1401
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3810 x 1695 x 1520
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115x 1750 x 1775
5115 x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

4315x 1815 x 1325

Bat.
priestor

300/-
300/
300/-
112/857
112/857
112/857
510/~
500/
519/-
492/1662
510/-
519

-

-f-
455774
455774

150/-
290/-
290/-

4351370
435/1370
435/1370
435/1370
485/1530
485/1530
455/-
310/1100
450/-
450/-
435/-
435/-
435/-
505/-
505/-
540/-
540/-
690/1950
690/1950
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
560/-
500/
500/
235/317
235/317
300210

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

155/235
155/235
155/235
220/315
220/315
220/315
420/-
155/235
320/1545
320/1545

400/
400/-
541/1691
541/1692
663/1789
290/1119
663/1789
290/1119

235

Motor a valce
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
V8
V8
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V6
V8
V6
V6
V8
V12
V8
V6
V12
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6

Objem valcov

1349
1560
1999
1798
1798
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
2996
1796
4966
5439
2987
3498
4966
2987
5461
2148
2996
2987
2996
3498
5439
3498
2987
5461
5786
5439
3724
5513
2996

1397
1598
1598
1598
1598
1598

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1468
1968
1968
2477
2477
1499
1798
1968
2360
3828
3828
3200
3200

3498
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S vykon
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- 110

- 107

85
85

88
88
88

- 108

125
125
80
80
191
191

- 18
- 14
- 170

v -

yAY
VP

A/

zv
VP
v
VP
v
VP

Vv -
YA/
v -

YA
VP

A/
ZV -
v -

YA
YA

YA

YA

yAY
v

v -
yA
v -

WP -
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WP -
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WP -
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VP
VP

VP -
VP -
vz -
- 100
YA
Vv -
Vv -

VZ

VP
VP
VP
VP
VP
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70
60
80
142
70
103
170
120
225
265
165
200
225
165
285
100
170
140
170
200
255
200
173
285
270
265
180
368
170

70
88
128
66
85
125

55
70
70
55
70
70
80
110
100
100
100

80
105
103
125
182
182
125
18

230

Kr.
N Kr.
moment

240
187
165
165
185
165
165
165
184
226
226
266
266
380
380
188
220
211

140
180
250
280
140
300
300
240
460
530
415
350
460
510
530
340
300
400
300
350
510
350
540
530
530
530
350
800
300

140
160
240
140
150
220

100
125
125
100
125
125
145
210
310
310
314
314
143
178
310
232
329
329
373
381

358

Prevodovka

M5
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
A5
A5
M6
A5
A5
A7
A7
M6

M6
M6
AT
A5
AT
A7
AT
A5
A5
M6
A5
M6

M6
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4x4
4x4
P
P
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

% Max. rychlos t

182
200
182
182
196
200
197
200
211
220
220
145
145
210
210
210
223
235

175
170
186
228
174
200
250
234
250
250
246
250
250
246
250
214
244
231
246
225
232
230
250
250
250
250
250
250
250

185
203
225
175
193
215

165
180
180
165
180
180
185
210
195
195
167
167
191
192
192
190
200
200
177
177

rychlenie
100 km/h

N

10,9
9,9
71

18
9,8
74

12,9
11,0
11,0
12,9
11,0
11,0
10,5
8,0
10,8
10,8
14,6
14,6
11,6
1,2
10,8
9,6
10,8
10,8
14,0

12,2,

Z 250 58

Komb. spotreba
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95
10,2
10,2
82
10,8
114

6,2
49
52
9
6,6
5,6
94
84
114
13,0
10,1
99
11,5
76
11,8
6,3
99
72
9,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

ABSDBCER
ABSD,BCERKS
ABSD,B,CERKS,TP
ABS,B,CDEKR
ABSB,CDEKR,S,T
ABSB,CDEKR,S,T
ABS,DB.CER
ABSB,CDEKRST
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSD,BCERKSTP
ABSD,BCERKSTP
ABS,D,C,E

ABS,D,CE
ABS,S,T,D,BCKER
ABS,S,TD,B,CKER
ABSBDEKS,T
ABS,S,TD,B,CKER
ABS,S,T,D,B,CKER

ABS,CBDEK
ABS,CBD,EK
ABS,S,D,BE,C
ABS,CBD,EK
ABSB,CDES
ABSB,CDES
ABSDBSPEC
ABS,DBSKREC
ABS,S,DB,CKPR
ABS,DB,SPECK
ABS,DB,SRECK
ABS,DB,SRECK
ABS,DBSRECK
ABS,SDBECKR
ABS,S,DBECKR
ABSD,B,SP.ECK
ABSD,B,SPECK
ABS,DB,SPECK
ABSDBSPECK

11,5 ABS,T,D,BE,C,TKS,P
16,9 ABS,T,0,B,E,C,TKSP
11,5 ABSB,CD,EKRS,T
84 ABSD,B,SPECK
11,7 ABSDB,SPECK
134 ABS,SDBECKR
13,0 ABSDBS,PECK
11,5 ABSD,T,CE

14,4 ABSD,T,CE

9,7 ABS,SD,CE

6,5
58
6,9
72
73
8,8

ABSB,CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRST
ABSB,CEDPR
ABS,B,CEDKPR
ABSB,CEDKPRST

55
6,0
6,0
55
6,0
6,0
6,6
6,8
6,6
6,6
8,6
8,6
6.4
79

ABS,CD,EK
ABSB,CDEK
ABSB,CDEKST
ABS.CDEK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKST
ABS,B,CDEKS,T
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKST
ABS,CDEKT
ABS,CDEK
ABSB,CDEK
6,6 D,BABSK

94 DBABSK

13,4 ABSB,CD,EK
13,4 ABSB,CD,EK
10,5 ABSBDK

92 ABSBDK

11,7 ABSDBKECRS Mazda RX-8

65
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

350Z Roadster Pack

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Acenta

Micra C+C 1,4 Tekna

Micra C+C 160SR

Murano 3,5 V6 Xtronic CVT

Navara SE 2.5D

Note 1.4 88k Visia

Note 1.5dCi 68k Visia

Note 1.6 110k Tekna

Novy X-Trail SE 2.0dCi

Novy X-Trail XE 2.0

Pathfinder SE 2.5D

Patrol XE+ 3.0D

Qashqai 1.6 16V Visia 4x2

© Qashgqai 2.0 dCI Tekna 4x4
Tiida 1,6 16V Visia

Tiida 1.5 dCi Visia

-

Agila 1,0 Essentia

Agila 1,2 Enjoy

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy
Antara 2,4 103 kW Base

Astra Classic 1,4

2 Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL

Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Corsa 1,4 Enjoy

GT 2,0 Turbo

Meriva 1,6 Enjoy

Meriva 1,7 Enjoy

Signum 1,8 103 kW Elegance
Signum 1,9 CDTI 110 kW Cosmo
Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy
Tigra TwinTop 1,8 92 kW Sport
Vectra 2,2 Elegance

Vectra 3,0 Cosmo

Zafira 1,6 77 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo

Mitsubishi Colt

= )

1007 1,4e Urban
1007 1,6e Trendy
107 1.0e Trendy
206 1.4e Mistral
207 1.4e Slovakia
207 1.4e Trendy
9 307 1,6 HDi Break
ST BT TG B 307 SW 1.6HDi 110 N1 Confort
" 4007 2,2 Hdi Executive
| 407 1.6HDi Confort
407 2,0 HDI Confort Pack
407 Coupé 2,2e 16V
407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
407 SW 1,8e 16v Confort
407 SW 2,2 HDI N1 Executive
¥ | 607 2,0 HDi
8| 607 2,7HDi BVA PACK
807 2,0HDi 120 Executive
Boxer Furgon 330 2,2 Hdi 74 kW
Boxer Furgon 440 3,0 Hdi
Expert TePee 1,6 Hdi 90
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive

.:,:* 4 |
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Cena
s DPH

20 Typ karosérie

1647 000 Sk
309 900 Sk SS
569 900 Sk SS
629000Sk C
7390008k C

18090008k T

11209008k T
424900 Sk SS
505900 Sk SS
574900 Sk SS

11359008k T
9559008k T

13690008k T

14990008k T
660 000 Sk SS
899 900 Sk SS
465000 Sk S
585000 Sk SS

299 900 Sk SS
374900 Sk SS
1143 900 Sk
979 900 Sk
389 900 Sk
409 900 Sk
449 900 Sk
585 000 Sk
349 900 Sk SS
449 900 Sk SS
464 900 Sk SS
384900 Sk SS
399 900 Sk SS
374900 Sk SS
539 900 Sk SS
554 900 Sk SS
499900 Sk SS
514900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
419900 Sk SS
439900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
409900 Sk SS
424900 Sk SS
1139900 Sk CA
523900 Sk V
572900 Sk V
879900 Sk K
997 900 Sk K
640 400 Sk CA
690 400 Sk CA
926 900 Sk S
12049008k S
665900 Sk V
894900 Sk V

w wmww -

<

470000 Sk SS
586 000 Sk SS
266 000 Sk SS
309 000 Sk SS
371000 Sk SS
410000 Sk SS
549 000 Sk SS
624 000 Sk
1179 000 Sk
834 000 Sk
951 800 Sk
1170 000 Sk
1590 000 Sk
834 000 Sk
1207 900 Sk
1285000 Sk
1745000 Sk
1245 000 Sk
867 700 Sk
1228 200 Sk
831800 Sk
1113500 Sk
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Rozmery
dlzka x $irka x vy3ka

4315 x 1815 x 1330
3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
3806 x 1668 x 1441
3806 x 1668 x 1441
4770 x 1880 x 1705
5133x1850x1762
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
5090 x 1940 x 1855
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

3740 x 1680 x 1590
3740 x 1680 x 1590
4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4250 x 1710 x 1425
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
4651 x 1798 x 1466
4651 x 1798 x 1466
3921 x 1905 x 1364
3921 x 1905 x 1364
4839 x 1798 x 1500
4839 x 1798 x 1500
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3731 x 1686 x 1620
3731 x 1686 x 1620
3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x 1762 x 1510
4428 x 1757 x 1560
4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4963 x 2050 x 2254
6363 x 2050 x 2764
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942

Bat.
priestor

251/584
251/584
255/457
255/457
438/875

280/437
280/437
280/437
820
4791773
515/2091
183/2226
410
410
500
300/-

2251050
225/1050
865/1420
865/1420
460/-
370/1180
370/1180
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
35011410
35011410
875/1410
875/1410
250/440
250/440
530/1850
530/1850
140/1820
140/1820

178/977
178/977
199/751
245/1130
270/923
270/923
34111330
575/2196
541/-
407/
407/
400/-
400/-
451/1365
451/1365
468/-
468/-
324/2948
800/-
1700/
519/2163
519/2163

Motor a valce
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R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

3498
1240
1461
1386
1598
3498
2488
1386
1491
1598
1995
1997
2488
2953
1598
1995
1598
1461

996
1242
1991
2405
1389
1598
1686
1686
998
1199
1199
1199
1199
1199
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1998
1598
1696
1796
1910
1364
179
2198
2958
1598
1910

1360
1580
998
1360
1360
1360
1560
1560
2174
1560
1997
2230
2720
1749
2179
1997
2946
1997
2198
2998
1560
1997
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65
81

172
126
65
50
81

110
104
126
18
78
84
81

78

48
63
93
103
66
74
55
48
4
4
4
4
4
4
66
66
4
4
66
66

44
66

66
66
194
74
92
103
74
66
92
114
135
7
74

75
80
50
55
54
65
66
80
115

100
120
150

125

100
150

88

Kr. moment

358
110
200
128
153
318
403
128
160
153
320
196
403
380
153
320
1563
240

0
114
295
220
125
150
165
130

88
110
10
110
110
110
125
125
170
170
125
125
170
170
125
125
125
125
353
150
170
175
260
125
165
220
400
150
260

18
147
93
120
18
133
215
240
380
240
320
220
440
170
370
320
440
300
250
400
180
300

Prevodovka
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M6
M5
M5
M5
M6
M6

M5
M5
M6
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5

M6
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M6
M5
M5
A5
M6
M5

A4
A4
M5
M5
M5

M5
M5
M6
M5
M6
M5
A4
M5
M6
M6
A6
M6
M5
M6
M5
M6

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
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17
174
190
200
170
165
168
183
188
184
180
160
175
190
186
186

160
175
166
175
180
188
170
147
155
155
155
155
155
155
165
165
165
165
165
165
165
165
178
178
178
178
230
175
192
207
182
180
204
218
230
177
174

165
180
157
170
170
180
179
183
200
192
208
222
230

221

Zrychlenie
© 0-100 km/h

o
w

11,9
12,8
10,6
89
13
13,1
13,0
10,7
12
11
119
15,2
12,0
10,9
1.1
11,3

14,7
12,3
138
1,9
12,0
12,5
14,5
18,5
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
5,7
13,3
11,3
13
13,9
124
94
94
89
14,2
14,1

16,5
14,0
13,7
12,7
13,9
12,7
12,5
12,0
9,9
13,1
10,7
9,2

10,7
9,0
10,8
8,7
12,9

18,5
13,6

Komb. spotreba

12,0
47
6,6
6,7
12,3
9,8
6,3
5,1

71

10,8

7.2

8,1

72

Standardné vybava

ABSDBKE,CRP,S
ABS,CD,E
ABS,CDEKPR
ABSADKERP
ABS,D,BKE,CRP
ABS,B,CDEKPRS
ABS,D,BKE,CRP
ABSAD,E
ABSAD,E
ABS,ADKERP
ABSDBKE,CRP,S
ABSDBKECRP
ABSDBKE,CRP,S
ABS,DBKE,CRP
ABS,D,BKECRP
ABS,DBKE,CRP,S
ABS,B,CD.E
ABS,B,CDEPR

ABS,B,CDE
ABS,B,CDEPR
ABSCD,ER
ABS,B,D K

ABS,D

ABS,D

ABS,D

DCR

ABS,A
ABS,B,CDEKR
ABSB,CD,EKR
ABS,CDER
ABS,CDER
ABS A
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABS,CD,ER
ABS,CD,ER
ABS,CDER
ABS,CDER
ABS A

ABS,A
ABSB,CD,EKR
ABS,B,CDEKR
ABS,CDER
ABS,CD,ER
ABSB,CDPKDR,
ABS.CD,ER
D,CER
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKR
ABS,CDER
ABSB,CDEKR
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,D K
ABSB,CDEKR

ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS, D, E, C,

ABS, A
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B,R,P
ABS,CDEPR
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR, ST
ABSB,CDEKPR,S, 1
ABSB,CDEKPR, S, T
ABSB.CDEKPR,S, 1
ABSB,CDEKPR,S, T
ABSB,CDEKPR,S, 1
ABSB,CDEKPR,S, T
ABSB.CDEKPR,S,1
D,BABS,STECKPR
D,BABSCEKPRS, T
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B
ABS,CDEPR
ABSB.CDEKPR,S, 1



Znacka / Typ
Model

Partner 1.4e Combi
Partner 1.6HDi 75 Combi+

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet
911 GT3

911 Turbo

Boxster 2,7

Boxster S 3,2

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique
Clio 1,2 16V LS Blue

Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Sport 2,0 16V

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme
Espace 2,0 16V Dynamique
Grand Espace 2,0 dCi Privilege

Grand Scenic 1,5 dCi Sportway

Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Laguna 2,0 dCi Dynamique
Laguna 2,0 T 16V Expression

Mégane Coupé-Cabriolet 1,6
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9 dCi
Mégane Grandtour 1,4 16v Ice
Mégane Grandtour 1,5 dCi Ice
Mégane Sedan 1,5 dCi LS Ice
Mégane Sedan 1,6 16v Ice
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW
Scenic 1,4 16V Ice

Scenic 1,6 16V Sportway

Thalia 1,2 16V Alize

Thalia 1,2 16V Authentique
Twingo 1,2 Access

Vel Satis 2,0 dCi Expression

Vel Satis 3,5 V6 24V Expression

9-3 Cabrio 1,8t Linear

9-3 Cabrio 1,8t Vector AN
9-3 Cabrio 2,0 TS Vector AN
9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8t Linear

9-3 Sport Combi 2,0 t Linear SP
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Combi 2,8 TS Aero
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0 t Linear SP
9-3 Sport Sedan 2,8 TS Aero
9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear

9-5 Sedan 2,0 LPT Linear

9-5 Sedan 2,0 LPT Vector

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear

9-5 Sedan 2,3 TS Aero

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Vector
9-5 Combi 2,0 LPT Vector

9-5 Combi 2,0 LPT Linear

9-5 Combi 2,3 LPT Linear

s DPH

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique

Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique

Kangoo Storia 1,2 16V Generique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expressior:
Laguna Grandtour 2,0 T Expression

9-3 Sport Combi 1,9 TiD PF Linear
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear

Cena

439 900 Sk
579 900 Sk

<< << Typ karosérie

2782000 Sk
2999 000 Sk
3366 000 Sk CA
3149000 Sk CA
3149 000 Sk
3491000 Sk CA
38420008k C

4765 000 Sk
1569 000 Sk
1885 000 Sk
1777 000 Sk
2279000 Sk
3706 000 Sk
1671000 Sk
2050 000 Sk

[N e

(@]

OO 444000

299900 Sk SS
331900 Sk SS
354 900 Sk
447900 Sk K
866 900 Sk SS

=

1175900 Sk V
1405900 Sk
359 900 Sk
503 900 Sk
728 900 Sk
384 900 Sk
434 900 Sk
986 900 Sk SS
977 900 Sk SS
975900 Sk K
1017900 Sk K
849900 Sk CA
959 900 Sk CA
494 900 Sk
564 900 Sk
564 900 Sk
520 900 Sk
509 900 Sk
632 900 Sk
538 900 Sk
609 900 Sk
325 900 Sk
285 900 Sk
239900 Sk SS
1323700 Sk SS
1503500 Sk SS

V<< < <O®»NXX

1173239 Sk CA
1240282 Sk CA
1412676 Sk CA
1316901 Sk CA
1508 451 Sk CA

962 535 Sk

991 268 Sk
1058 310 Sk
1039 155 Sk
1269 014 Sk
1403 099 Sk

742 254 Sk
1058 310 Sk

991 268 Sk
13556211 Sk
1058 310 Sk

962 535 Sk
1154 085 Sk
1048 732 Sk
1383 944 Sk
1106 197 Sk
1297 746 Sk
1201972 Sk
1010423 Sk
1096 620 Sk

RXRAXXXAAXXOUOLOOOO®OOLNXXNXXXXAN
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4137 x 1724 x 1810
4137 x 1724 x 1810

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4445 x 1830 x 1270
4435 x 1830 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
4200 x 1707 x 1497
4200 x 1707 x 1497
3991 x 1707 x 1484
3773 x 1639 x 1417
3818 x 1630 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4493 x 1810 x 1636
4035 x 1672 x 2595
4035 x 1672 x 2595
4598 x 1774 x 1433
4598 x 1774 x 1433
4713 x 1774 x 1433
4713 x 1774 x 1433
4355 x 1777 x 1404
4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4259 x 1810 x 1620
4259 x 1810 x 1620
4171 x 1639 x 1437
4171 x 1639 x 1437
3430 x 1630 x 1420
4860 x 1860 x 1577
4860 x 1860 x 1577

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

Bat.
priestor

624/2800
624/2800

135/
105/-
130/-
130/~
135/-
130/-
110/
100/
260/-
260/-
540/1770
540/1770
540/1770
410/
410/~

288/-
288/-
43911277
43911277
288/
355/1037
471037
291/2860
456/3050
305/1454
305/1454
200/1920
650/2600
650/2600
430/1340
430/1340
475/1515
4751515
190/490
190/490
520/1600
520/1600
520/-
520/-
50/2866
50/2866
430/1840
430/1840
510/
510/
170/1095
460/1468
460/1468

235/352
328/240
328/240
328240
328/240
41911273
41911273
41911273
41911273
41911273
41911273
425/-
425/-
425/-
425/-
500/-
500/-
500/-
500/-
500/-
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490

Motor a valce

2 0
==

B6
B6
B6
B6
B6
B6
B6
B6
B6
B6
V8
V8
V8
B6
B6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1360
1560

3596
3596
3824
3596
3824
3824
3600
3600
2687
3179
3189
4511
4511
2687
3387

1598
1598
1149
1461
1998
1149
1461
1998
1995
1149
1461
1998
1149
1461
1870
1998
1995
1598
1598
1870
1390
1870
1995
1598
1461
1461
1598
1995
1149
1149
1149
2188
3498

1988
1988
1998
1988
2796
1998
1910
1910
1988
1988
2796
1796
1910
1988
2796
1910
1985
1985
2290
2290
2172
2172
1985
1985
2290
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YA
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v
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VP
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VP
VP

zv
yAY
zv
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zv
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VP
v
YA
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YA
VP
A
zv
VP
yAY
YA
v
yA'
VP
VP
zv
YA
zv
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239
239
261
239
261
261
305
353
176
206
184
250
331
180
217

48
55
55
50
145
43
47
125
127
55
63
7
55
50
9%
125
110
103
82
9%
72
mn
7
82
50
78
74
80
55
55
43
10
177

10
10
154
129
184
110
88
10
129
154
184
20
88
129
184
110
10
10
136
162
88
88
110
10
136

SKr,mmn
N} oment

170

370
370
400
370
400
400
405
620
270
320
310
420
620
273
340

151
151
105
160
215
93
160
191
360
105
200
191
105
160
300
270
360
151
151
300
127
300
340
151
185
240
151
340
105
105
93
320
330

240
240
280
265
350
240
280
320
265
209
350
167
280
265
350
320
240
240
280
310
280
280
240
240
280

Prevodovka

==
oo

M6
M6
M6
M6

M6
M6
M6
M5
M6
M6
M6
A6
M5
M6

M5
M5
M5
M5
M6
M5
M5
M6
M6
M5
M5
M6
M5
M5
M6
A6
M6
M5
M5
M6
M5

M6
M5
M5
M5
M5
M6
M5
M5
M5
M6
A5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M6
M5

M6
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5

O U Pohon

4x4
4x4

4x4
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& g Max. rychlos t

285
285
293
285
293
293
310
310
256
268
214
244
266
258
275

190
190
167
162
215
158
165
185
204
163
17
195
154
148
204
223
225
194
195
203
181
200
211
193
147
170
185
204
170
170
151
200
235

205
205
230
220
245
205
195
200
215
230
245
200
200
225
245
205
215
215
225
235
205
205
210
210

225 88 91

oo ©a o wsMDoho o o =~ Zrychlenie
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10,2
10,2
13,6
15,5

15,0
9,9
12,5
9,8
13,5
13,0
10,9
14,2
16,0
10,2
938
8,6
18
1.8
9,6
131
93
8,7
11
9,9
99
12,5
1,5
13,0
13,0
13,4
1.1
83

10,5
10,5
8,0
9,0
73
10,2
12,0
10,2
8,8
79
73
15
115
85
73
11,0
938
98
83
78
15
15
10,2
10,2

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

Komb. spotreba

ABS, A
ABS, D, C,E

o~
F N

11,0 ABS,R,C,D,B,EK
11,0 ABSR,C,D,B,EK
11,0 ABSR,C,D,B,EK
11,0 ABS,R,C,D,B,EK
11,0 ABS,R,C,D,B,EK
11,0 ABS,R,C,D,B,EK
12,8 ABSR,CDBEK
12,8 ABSR,CDBEK
96 ABSBCDER
104 ABSEDB

13,2 ABSB,CD,TKRP
158 ABSB,CD,TKRP
15,7 ABSB,CD,TKRP
93 B,CDEKPR
10,6 B,CD,EKPR

6,6
6,6
59
54
84
6,0
44
94
74
59
45
8,2
70
55
59
84
6,2
77
70
58
70
56
54
68
52
55
72
58
6,0
6,0

ABS,B,CD,EP
ABSB,CDEKP
ABS,B,CDEKP
ASBB,CDEKPR
ASBB,CDEKPR
ABS,C,D
ABS,C,D,EK
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ASB,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSBDEKP
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEPK
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEP
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ASBB,CDEP
ASBB,CDEKPR
ABS,B,CDEKP
0,ABSD,E

6,0 D0,

7,7 ABSBCDEKPRST
11,5 ABSB,CD,EKPRS,T

8,6
8,6
9,1

8,9
10,2
82
59
6,1

8,3
85
10,2
79
58
8,3
10,2
6,5
9,2
9,2
9,3
89
6,7
6,7
9,2
9.2

ABS,B,CDEKPR,S
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPR,S
ABS,B,CDEKPR,S
ABS,B,CDEKPR,S
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRD,B,T
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRD,B,T
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRD,B,T
ABS,CKEPRD,B,T
ABS,CKEPRD,B,T

www.mot.sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Model

Alhambra 1,9TDi Stylance

Alhambra 2,0TDi Reference
Altea 1,6i Reference

Altea 1,9TDi Reference
Altea 2,0TDi Stylance

Altea 2,0TSI FR

Altea XL 1,6i Reference
Altea XL 1,9TDi Reference
Altea XL 2,0TDi Stylance
Cordoba 1,4i 16V Trendy
Cordoba 1,4TDi Trendy
Ibiza 1,2 12V Entry

Ibiza 1,2i 12V Reference
Ibiza 1,4i 16V Reference
Ibiza 1,4i 16V Stylance
Ibiza 1,4TDi Stylance
Leon 1,4i 16V Reference
Leon 1,6i Reference
Leon 1,9 TDI Reference
Leon 1,9 TDI Stylance
Leon 1,9TDi Reference
Leon 2,0 TDI Reference
Leon 2,0 TDI Stylance
Leon 2,0TSI CUPRA
Leon 2,0TSI FR

Toledo 1,6i Basis

Toledo 1,9TDi Basis
Toledo 2,0TDi Stylance

Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Brabus

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio Brabus
For Four 1,1

For Four 1,1

For Four 1,3

For Four 1,5

For Four 1,5 cdi 50kW
For Four 1,5 cdi 70kW

Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200S Sports

Rexton I RX 270 Xdi Plus
Rodius SV270 Premium

New Kyron M200 XDi Plus
Saah 9-3

Forester 2,0 X Classic

Impreza 1.5 MIT Classic
Impreza 2,0 Classic
Impreza 2,5 WRX Exclusive
Impreza 2,5 WRX Sti

Justy 1,0 MIT " Exclusive "

Legacy 2,0 D M/T Sedan

Legacy Outback 2,5 MiIT

Seat Altea | Grand Vitara 2,0 JLX-EL

68 august 2008

Znacka / Typ
s DPH

Alhambra 1,8i 20VT Reference

Alhambra 1,9TDi Stylance 4x4

Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack
Altea Freetrack 2,0TDi FreeTrack 4x4
Altea Freetrack 2,0TS| FreeTrack 4x4

Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Comfort AT

Rexton |1 RX 270 XVT Comfort Plus

New Kyron M200 XDi Special
New Kyron M270 XDi Comfort

Forester 2,0 XS A/T Comfort
Forester 2,0 XS M/T Comfort

Legacy 2,0 AT Touring Wagon

Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon
Legacy 2,0 T.W. 5MT Black LTD
Legacy 3,0 SDN 5MT SpecB

Legacy Outback 3,0 H6 A'T VDC
Tribeca 3,6 H6 A'T VDC Exclussive

Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL

Cena

993 200 Sk
1105 000 Sk
1194 300 Sk

998 400 Sk

582 800 Sk SS

652 300 Sk SS

801700 Sk SS

874900 Sk SS

886400 Sk K
1021200 Sk

981 200 Sk

625 800 Sk

691 100 Sk

827 600 Sk

373 900 Sk

4254008k S

322600 Sk SS

349600 Sk SS

366 300 Sk SS

408 700 Sk SS

485500 Sk SS

548 900 Sk SS

567 100 Sk SS

639 300 Sk SS

684 000 Sk SS

619600 Sk SS

712300 Sk SS

757 000 Sk SS

923 400 Sk SS

888 500 Sk SS

613600 Sk SS

684 400 Sk SS

910 300 Sk SS

< < < < Typ karosérie

W XX XXX

3360758k C
3610828k C
3933248k C
7305298k C
458 983 Sk CA
491225 Sk CA
836 118 Sk CA
389 344 Sk SS
461606 Sk SS
500676 Sk SS
533 460 Sk SS
545670 Sk SS
587 770 Sk SS

819 900 Sk
917 900 Sk
966 900 Sk
844 900 Sk
1399 990 Sk
1079 900 Sk
1039 900 Sk
863 900 Sk
971 900 Sk
1115900 Sk

A A< A4 - -+

9500008k T
10690008k T
9990008k T

10990008k K

999000 Sk S
11100008k K
10250008k S
16450008k S
12180008k K
16450008k K
17300008k T

7770008k T
8680008k T
8480008k T
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Rozmery
dlzka x $irka x vyska

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4325 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4280 x 1698 x 1441
4280 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4458 x 1768 x 1568
4458 x 1768 x 1568
4458 x 1768 x 1568

2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450

4455 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4457 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415x 1740 x 1475
4415x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4665 x 1730 x 1435
4730 x 1770 x 1545
4730 x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695

Bat.
priestor

25612610
256/2610
256/2610
256/2610
409/~
409/
409/
409/
532/-
490/
490/
532/1604
532/1604
532/1604
485/1140
485/1140
267/960
267/960
267/960
267/960
267/960
341/-
341/
344/
344/
344/
344/
341/-
341/
341/-
460/1440
460/1440
460/1440

150/260
150/260
150/260
150/260
150/260
150/260
150/260
270/910
270/910
270/910
270/910
270/910
270/910

321/
321/
321/

935/1524

935/1524

875/3146
625/-
625/-
625/-

390/1590
390/1590
390/1590
301/1216
301/1216
301/1216
301/1216
225/-
110/1649
450/-
110/1649
450/-
450/-
530/1645
530/1645
128/525

398/1386
398/1386
398/1386

Motor a valce

R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3

R4
R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4
R5

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R6
R4

R4
R4
R4

Objem valcov

1595
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1984
1968
1968
1984
1595
1896
1968
1390
1896
1198
1198
1390
1390
1422
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1595
1896
1968

698
698
799
698
698
799
698
1124
1124
1332
1499
1493
1493

1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
1998
1998
2696

1994
1994
1994
1498
1994
2457
2457
998
1994
1994
1994
1994
3000
2457
3000
3630

1870
1870
1995
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103

147

103

103
103
177
147
75
7
103

37
45
30
55
45
30
55
47
55
70
80
50
70

104
104
104
104
137
121
121
104
104
121

10
10
10
79
10
169
10
51

10
10
110
110
180
127
180
190

95
9
103

Kr. moment

w N
= N
o o

310
310
148
250
320
280
320
350
280
148
250
320
130
195
12
112
126
126
195
130
148
250
250
210
320
320
300
280
148
250
320

80
9
100
110
95
100
110
92
100
125
145
160
210

340
340
340
310
402
340
342
310
310
340

184
184
184
142
196
320
196
9%
196
196
196
196
297
227
297
350

300
300
183

Prevodovka
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M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5

M5

M5
M5
A4
M5
A5
M5
M5
M5
A5
A5

M5
A4
M5
M5
M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5
M5
M5
M5
A5
A5

M5
M5
M5
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

- )
XS Max. rychlos t

178
192
181
183
201
220
196
204
214
181
183
201
181
177
170
170
180
180
176
172
184
185
185
174
205
205
247
229
181
183
201

135
135
135
150
135
135
150
158
165
180
190
160
180

177
170
170
161
181
177
169
167
167
174

179
214
2
175
193
209
209
160
191
209
202
209
243
199
224
207

170
170
175

-100 km/h

> S Zrychlenie
~ © 0

14,7
85
12,8
12,3
ol
77
10,2
75
13,0
12,6
10,0
12,4
13,2
14,2
14,2
11,9
1,9
12,9
13,7
1,7
13
13
13,3
93
93
6.4
73
12,9
124
10,0

17,2
16,8
19,8
*16
16,8
19,8
*16
15,3
13,4
10,8
98
13,9
10,5

13,2
13,4
134
13,4
11,6
13,2
13,5
16,2
16,2
16,2

11,0
12,7
11,0
14,0

13,2
12,5

Komb. spotreba
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9,

78
54
59
6,5
4,6
59
59
6,5
6,5
4,6
70
76
50
50
50
56
5,6
83
79
7,1
54
58

47
4,7
34
*5,0
47
34
*5,0
54
5,5
58
5,1
4,6
4,6

78
78
85
8,0
9.2
89
92
8,1
8,1
9,5

84
8.4
84
75
84
10,4
10,4
5,0
8,5
8,6
8,6
8,6
121
8,6
8¢
11,6

7,1
77
9,1

Standardné vybava

ABSB,CDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRT
ABS,B,CDEKPRT
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRT
ABSB.CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB.CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABS,B,CDEKPRT
ABS,CDEKP
ABS,CDEKP

D, ABS

ABS,D, K

ABS,D K
ABS,CDEKP
ABS,CEDK,P
ABS,B,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABS,B,CDEKRPT
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKT
ABS,B,CDEKT
ABS,B,CDEKPRST

ABS,T,D,E,C
ABS,T,D,E,C
ABS,TD,E,C
ABS,TD,E,C
ABS,TDEC
ABS,TDE,C
ABS,TDEC
ABS,B,CDEK
ABS,B,CDEK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEK
ABSB,CDEK
ABS,B,CD,EK

ABSBD,CEK,S
ABS,B,D,CEKS
ABSBD,CEK,S
ABS,B,D,CEKS
ABS,B,CDEKT
ABS,D,CEK
ABS,CD,EKS
ABS,CDEKS
ABS.CD,EKS
ABS,CDEKS

ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABS,B,CDEKR
ABS,CDER
ABS,CDER
ABS,B,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPR
ABS,CDER
ABS,B,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKPRS

ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS




Znacka / Typ
Model

Jimny 1,3 JLX
Splash 1,0 GC
Splash 1,0 GLX CD
Splash 1,2 GLX CD
Splash 1,2 GS AT
Swift 1,3 GC

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4
Swift 1,3 GS

Swift 1,3 GS

Swift 1,5 GS

Swift Sport 1,6
SX41,5GC

SX4 1,5 GLX

SX4 1,6 GS 4x4
SX4 1,9 DDIS GS 4x4
SX4 Sedan 1,6
SX4 Sedan 1,6 A'T

Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Fabia Combi 1,4 16V Ambiente
Fabia Combi 1,4 TDI PD Ambiente
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente
Fabia Combi 2,0 Elegance

Fabia Sedan 1,4 16V Classic
Fabia Sedan 1,4 TDI PD Ambiente
Fabia Sedan 1,9 TDI PD Ambiente
Nova Fabia 1,4 TDI 51 kW Combi
Nova Fabia 1.2 44 kW Classic
Nova Fabia 1.4 63 kW Sport

Nova Fabia 1.9 TDI 77 kW Elegance
Novy SuperB 1,4 TSI Comfort
Novy SuperB 1,9 TDI PD Ambition
Novy SuperB 2,0 TDI CR Elegance
Octavia 1,4 MPI 59 kW Classsic
Octavia 1,6 FSI 85 kW Ambiente
Octavia 1,6 MPI 75 kW Classic
Octavia 1,9 Tdi PD 77 kW Elegance
Octavia 2,0 FSI 110 kW Ambiente
Octavia 2,0 TDI PD Elegance
Octavia Combi 1,6 FSI Elegance
Octavia Combi 1,6 MPI Classic
Octavia Combi 1,9 TDI 4x4
Octavia Combi 2,0 FSI 4x4
Octavia Combi 2,0 TDI Elegance
Octavia Combi RS 2,0 TDI PD
Octavia Combi TOUR 1,6 MPI
Octavia Combi TOUR 1,8 20V T
Octavia Combi TOUR 1,9 TDi
Octavia RS 2,0 TFSI 147 kW
Octavia Scout 2,0 TDI PD 103 kW
Praktik 1,4 16V 63 kW

Praktik 1,4 TDI PD 59 kW
Roomster 1,2 HTP 12V 51 kW Style
Roomster 1,6 16V 77 kW Sport
Roomster 1,9 TDI PD Comfort
Roomster Scout 1,4 16V 63 kW
Roomster Scout 1,9 TDI PD 77kW
Superb 1,8 T Comfort

Superb 2,0 TDI PD Classic

Superb V6 2,8 Comfort

Superb V6 2,8 Elegance

Auris 1,41 D-4D 90 Sol

Auris 1,41 D-4D 90 Sol

Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol

Auris 2,0 1 D-4D 125 Sol

Auris 2,2 1 D-4D 180

Avensis 1,8 VVT-i Terra - sedan
Avensis 2,0 D-4D Sol

Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol
Avensis Kombi 2,0 D-4D Terra

Avensis Kombi 2,0 VVT-i, Exclusive
Avensis Kombi 2,4 VVT-i Lux

Aygo 1,0 WT-i

Aygo 1,0 VVT-i Cool +

Aygo 1,4 D-4D +

Avensis Kombi 2,0 VVT-i AUT Exclus

Cena
s DPH

474 000 Sk

Typ karosérie

T

260 000 Sk SS
289 000 Sk SS
305000 Sk SS
394 000 Sk SS
267 000 Sk SS
320 000 Sk SS
424000 Sk SS
385000 Sk SS
385000 Sk SS
400 000 Sk SS
469 000 Sk SS
347 000 Sk SS
380000 Sk SS
454 000 Sk SS
539000 Sk SS

474 000 Sk
494 000 Sk

374 990 Sk
484 990 Sk
487 990 Sk
540 990 Sk
554 990 Sk
454 990 Sk
511 990 Sk
540 990 Sk
424 900 Sk

S
S

»wwmwmXXXAXX

K

309900 Sk SS
394900 Sk SS
534900 Sk SS

789 900 Sk
904 900 Sk
1129900 Sk
469 900 Sk
619 990 Sk
524 990 Sk
684 990 Sk
724 990 Sk
764 990 Sk
719 990 Sk
569 990 Sk
777 990 Sk
817 990 Sk
809 990 Sk
969 990 Sk
484 990 Sk
564 990 Sk
558 990 Sk
894 990 Sk
1014 990 Sk

S

S
S
S
S
S
S
S
S
K
K
K
K
K
K
K
K
K
S
K

362938 Sk S
428 388 Sk S
434990 Sk S

599 990 Sk S
499990 Sk S
594990 Sk SS

929 990 Sk
892 990 Sk
1029 990 Sk
1214 990 Sk

S
S
S
539990 Sk SS
S
S

w

w »w w»w

619900 Sk SS
659 900 Sk SS
579900 Sk SS
699 900 Sk SS
879900 Sk SS

764 900 Sk
884 900 Sk
934 900 Sk
934 900 Sk
844 900 Sk
1104 900 Sk
999 900 Sk
1264 900 Sk

S

SS

K
K
K
K
K

K

272900 Sk SS
342900 Sk SS
368 900 Sk SS
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1555
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

4232 x 1646 x 1452
4233 x 1646 x 1452
4235 x 1646 x 1452
4236 x 1646 x 1452
4234 x 1646 x 1452
4232 x 1646 x 1449
4233 x 1646 x 1449
4234 x 1646 x 1449
4239 x 1642 x 1498
3992 x1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4575 x 1769 x 1462
4577 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4574 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1462
4580 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4513 x 1731 x 1457
4514 x 1731 x 1457
4515 x 1731 x 1457
4578 x 1769 x 1447
4581 x 1784 x 1533
4205 x 1684 x 1607
4206 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4206 x 1684 x 1607
4207 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4220 x 1695 x 1650
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4520 x 1710 x 1430
4520 x 1710 x 1430
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465

Bat.
priestor

113/816
178/202
178/202
178/202
178/202
213/562
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
270/1045
270/1045
270/1045
270/1045
515
515

4261225
426/1225
4261225
426/1225
426/1225
438/789
438/789
438/789
480/1460
300/1163
300/1163
300/1163
565/1670
565/1670
565/1670
560/1353
560/1355
560/1350
560/1352
560/1356
560/1358
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
548/1512
548/1513
548/1514
560/1420
580/1620
1900/-
1900/-
450/1555
450/1556
4501557
450/1780
450/1781
462/-
462/-
462/-
462/-

354/-
354/-
354/-
354/-
354/-
500/
500/-
530/1000
530/1000
530/1000
530/1000
530/1000
530/1000
139/~
139/-
139/~

Motor a valce
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R3
R4
R3
R4
R4
R4
R3
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6

Objem valcov

1328
996
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1490
1586
1910
1586
1586

1198
1390
1422
1896
1984
1390
1422
1896
1422
1198
1390
1896
1390
1896
1968
1390
1598
1595
1896
1984
1968
1598
1595
1896
1984
1968
1968
1595
1781
1896
1984
1968
1390
1422
1198
1598
1896
1390
1896
1781
1968
21
2111

1394
1394
1598
1998
2231
1794
2231
2231
1995
1995
1998
1998
2362
998
998
1398
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VP
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VP
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VP
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VP
VP
v
VP
VP
YA
VP
VP
VP
VP
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yAY
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Prep [hanie
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- 63
66
- 66
- 67
- 66
- 66
- 74
- 92
- 73
-3
- 79
T 8
- 79
- 79

47
- 5
T 51
T 74
85
- 55
T 59
T 74
51

63
-7
T 92
T 118
T 125
- 59
85
- 15
T 7
- 110
T 103
85
75
T
110
T 103
T 125
75
T 110
T 74
147
T 130
63
59
51
= 1
T
63
TT7
T 110
T 103
- 142
- 142

T 66
91

93
130

—

130
130
85
85
108
- 108
120
- 50
- 50
T 40
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— Kr.moment
3 oment
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114
114
118
118
18
118
18
133
148
133
133
145
280
145
145

112
126
155
240
170
126
195
240
155
108
132
240
200
250
350
132
155
148
250
200
320
155
148
250
200
320
350
148
210
240
280
320
132
195
12
155
240
132
240
210
320
280
280

215
150
150
215
215
170
400
400
280
280
196
196
230
93
93
130

Prevodovka
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M5
A4
M5
M5
M5
Ad
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M6

M6
M5
M5
M5
M5
A6
M6
A6
M5
M5
A6
A6
M6
M5
M5
M5
M6
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M7
M5
M6
M5
A5

M5
MM5

M6
M5
M5
M6
M6
M5
M5
Ad
M5
A5
M5
M5
M5
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160
175
175
175
175
167
175
175
185
200
175
175
170
180
180
170

160
169
166
187
197
166
172
185
164
155
174
190
201
220
222
173
198
190
192
210
208
198
188
191
210
207
224
190
219
189
240
197
171
165
155
184
182
17
182
216
215
237
232

175
175
190
195
210
200
220
220
195
195
205
210
220
157
157
154

0-100 km/h

—

> =~ Zrychlenie

~

14,7
12,3
12,3
11,0
1,0
128
11,0
11,0
10,0
89
11,0
11,0
15
12
10,7
12,3

15,9
14,1
15,8
11,6
10,1
17,0
14,0
15
15,4
16,5
12,3
10,8
10,5
8,6
8,9
14,2
1.2
12,3
18
10,1
9,6
14
12,4
11,9
10,2
9,7
8,6
119
85
11,9
73
10,2
13,0
14,7
16,9
10,9
15
13,0
11,5
95

8,0
94

12,0
14,7
10,4
10,3
8,1
10,3
8,6
8,6
14
14
9,6
9,6
9,3
14,2
14,2
16,8

Komb. spotreba

71

53

9,6
10,5

5,0
5,0
71
54
6,2
72
6,1
6,1
6,0
6,0

8,1
9,5
46
4,6
41

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

ABS,C,D,E
ABSCD,EPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR,S
ABS,D
ABS,CD,EPR
ABS,CDEPR
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSD
ABS,CD,EPR
ABS,B,CDEKPR,S
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR

ABS,CDEP,S
ABSCDEPS
ABS,CD,EP,S
ABSCDEPS
ABS,CD,EKP,S
ABS,CD,EKP,S
ABSCDEPS
ABS,CD,EKP,S
ABS,B,D

ABS,B,D
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
D,ABS,B,EK,CPRTS
D,ABS,B,EK,CPRTS
D,ABS,BEK,CPRTS
ABSB,CD
ABSB,CDEKP
ABSB,CD
ABS,B,CDEKP
ABS,B,CDEKP
ABS,B,CDEKP
ABS,B,CDEKP
ABS,B,C.D
ABS,B,CDEKP
ABS,B,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABS,D

ABS,D

ABSD
ABS,B,CDEKP
ABSB,CDEKP

ABS, D

ABS, D
ABS,B,CDEKP
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,D

ABS,B,D
D,ABSBEKCPRTS
D,ABSBEKCPRTS
D,ABSBEKCPRTS
D,ABS,B,EK,CPRTS

ABS,B,CDEPR
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,DR
ABS,B,CDEKR
ABSBCDER

www.mot.sk

Seat Ibiza
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Subaru Station Wagon
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Suzuki Swift 3 dv
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Suzuki Swift 5 dv

Suzuki SX 4

69



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

B

SuzukiJimmy.

Znacka / Typ
Model

Aygo 1,4 D-4D +

Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,4 VVT-i Terra
Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra
Corolla Verso 2,2 D-4D 180 Clean Po
Land Cruiser 3,0 D-4D Base

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Prius 1,5 VVT-i - LUX+

Prius 1,5 VVT-i Lux

Prius 1,5 VVT-i Sol

RAV 42,0 VWT- Base

RAV 42,2 D-4D Terra

Yaris 1,0 VVTi Base

Yaris 1,0 VVTi Terra Cool

Yaris 1,3 VVTi Sol

Yaris 1,4 D-4D Terra Cool

CrossTouran 1.6

CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf 1,4 TSI Trend

Golf 1,6 Comfortline

Golf GTI 2,0 Turbo FSI

Golf GTI 2.0 Turbo FSI DSG
Golf GTI Edition 30 2.0 Turbo FSI
Golf Plus 1,4 Comfortiine

Golf Plus 2,0 TDI Sportline

Golf Plus 2,0 TDI Trend

Golf R32 3,2 VV6 4 Motion DSG
Golf Varian 2,0 TDI Sportline
Golf Variant 1,4 Trendline

Jetta 1,6 Comfortline

Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline

Multivan 3.2 V6 Highline

New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat

New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat

New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Passat 1,6 Trendline

Passat 1,9 TDI Trendline

Passat 2,0 FSI Sportline

Passat Variant 1,6 Trendline
Passat Variant 1,9 TDI Sportline
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortli
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Polo 1,2 12V Sportiine

Polo 1,9 TDI Comfortiine

Polo GTI 1,8T ESP

Polo GTI CUP 1,8T ESP

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI Sport

Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2,5 TDI DPF

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
Touran 2,0 TDI DSG Highline
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C 30 1,6 Base

C 30 1,6 Summum
C 302,00 Summum
C 70 2,4 Momentum
C 70 D5 Kinetic

C 70 T5 Summum
S40 1,6 Base

Toyota Prius [ S 40 1,6D Momentum

70 august 2008

Cena
s DPH

375 900 Sk
584 900 Sk
489 900 Sk
694 900 Sk
984 900 Sk
1245 900 Sk
1575900 Sk
1505 900 Sk
2 440 000 Sk
2670 000 Sk
1049900 Sk SS
924900 Sk SS
899 900 Sk SS
8049008k T
9749008k T
339900 Sk SS
404 900 Sk SS
480900 Sk SS
484 900 Sk SS

— 4 444X X 0w % Typ karosérie

678197 Sk V
870552 Sk V
967 627 Sk V
951676 Sk C
9274748k C
257 410 Sk SS
557 810 Sk SS
540 867 Sk SS
819456 Sk SS
889796 Sk SS
943 552 Sk SS
563 921 Sk SS
770731 Sk SS
707 014 Sk SS
1139221 Sk SS
811857 Sk K
533 248 Sk
625 473 Sk
744 474 Sk
902 396 Sk
873 673 Sk
1509824 Sk V
548 333 Sk SS
599 261 Sk SS
670998 Sk SS
689 311 Sk SS
761047 Sk SS
706 777 Sk
859 696 Sk
657 261 Sk
702 157 Sk
930 144 Sk
695 446 Sk
842 059 Sk
893 498 Sk
2061 345 Sk
3040 005 Sk
2554 650 Sk

< W w;mwwnw =X
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10727828k V
1113088 Sk V
8927948k T
9228898k T
12998198k T
594470 Sk V
793014 Sk V
986 989 Sk V

10211518k C
11990158k C
12670398k C
605533 Sk S
7901458k S
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3410 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4360 x 1770 x 1620
4360 x 1770 x 1620
4365 x 1790 x 1890
4850 x 1875 x 1905
4850 x 1875 x 1905
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
43095 x 1815 x 1685
4396 x 1815 x 1685
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4204 x 1759 x 1485
4204 x 1759 x 1485
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4246 x 1759 x 1465
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
4774 x1820 x 1517
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
3916 x 1650 x 1467
3897 x 1650 x 1465
3916 x 1650 x 1467
3916 x 1650 x 1467
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755 x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450

Bat.
priestor

139/-
450/-
450/-
667/1563
91/1563
403/
403/-
403/-
403/
403/-
408/-
408/-
408/-
586/-
586/-
205/305
272/1086
2721086
272/1086

571/-
571
571/
380/205
380/205
260/1016
395/1450
350/1305
350/1305
350/1305
350/1305
395/505
395/505
395/1450
275/1230
505/1495
505/1495
527/
527/
527/
1210/4525
1210/4525
210/770
210/770
210/770
210/770
210/770
214/769
214/769
565/-
565/-
565/-
603/1731
603/1731
603/1731
500/-
500/-
500/-
270/1030
270/1030
270/1030
270/1030
255/2610
255/2610
47011510
47011510
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233/-
233/
233/-
404/-
404/-
404/-
405/
405/

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V8
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4

Objem valcov

1398
1364
1398
1598
2231
2982
2982
2982
4461
4461
1497
1497
1497
1998
2231
998
998
1298
1364

1595
1896
1968
1984
1968
1198
1390
1595
1984
1984
1984
1390
1968
1968
3189
1968
1390
1598
1896
1984
1984
3189
1390
1595
1595
1984
1984
1390
1896
1598
1896
1984
1598
1896
1968
2967
4172
472
1198
1896
1781
1781
1896
1984
1390
1968
2460
1595
1896
1968

1596
1596
1998
2435
2400
2521
1596
1560
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130
122
122
122
195
195
57
57
57
12
100
50
51

64
66

75
7
125

- 110

—

—

103
40
90
75
147
147
169
59
103
103

103
59
85
mn
147

173
55
75
75
85
85
55
n
75
n
110
85
7
103
165
246
246
47
9%
10
132
9%
85
110
103
128
75
74
125

74
74
100
103
132
162
74
81
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130
150
400
410
410
410
650
650
115
15
115
195
310
90
93
121
190

148
250
350
200
320
108
200
148
280
280
300
132
320
320
320
320
132
155
250
280
170
315
126
148
148
172
172
126
240
148
250
200
155
250
320
450
430
430
12
310
220
235
310
170
240
320
400
148
250
350

150
150
340
220
350
320
150
240

Prevodovka

=
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CVT
CvT
CVT

M6
M5
M5
M5
M5

U U U U T Pohon

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

U O

4x4
4x4

W U U U
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4x4
4x4
4x4
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3 Max. rychlos t
1 @ Max.rychlos

170
175
205
175
175
175
210
210
170
170
170
185
180
156
155
170
175

179
177
212
210
203
148
197
184
235
235
245
165
200
202
248
205
168
144
187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
190
188
213
197
185
206
234
250
250
162
206
216
225
188
177
192
182
184
179
177
212

185
185
210
205
225
235
185
190

rychlenie
100 km/h

N

108

15,2

14,9
12
18
72
178
10,5
14,6
1,6
13,2
10,9
12,9
14,6
15
124
121
9.4
1,7
124
10,1
8,8
6,9
6,9
14,9
9,2
82

128
15,2
9,6
10,7
124
12,9
13,5
9,0

18
1.8
94
1,0
9,5
8,0
11,9
12,0

Komb. spotreba
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10,0
10,0

8,0

Standardné vybava

ABSB,CDER
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABS,C,D,E,P
ABS,CDEPRK
AABSRP,0
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEPR

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,D
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKR,S
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKR,S
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKPRT
ABS,B,CDEKRT
ABS,B,CDEKPRST

10,5 ABSBDKR,ST

12,7
70
75
83
8,7
94
71
54
77
5,6
8,2
7,6
58
59
9,6

ABS,B,CDEKPRST
ABS,BDKRS,T
ABS,BDKRST
ABSBDKRS,T
ABSB,CDKRS,T
ABSB.CDKRS,T
ABS,B,CDKRST
ABSB,CDKRST
ABS,B,CDEKR,ST
ABSB.CDEKRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKR,ST
ABS,B,CDEKR,ST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST

13,0 ABSB,CDEKPRST

13,0
59
52
()
79
6,2
9.4
84
75
98
79
519
6,9

72
72
5,6
6,7
5,7
70
72
49

ABSB,CDEKPRST
ABS,C,D,E

ABS,C,D,E
ABSB,CDKRS,T
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKR
ABS,B,CDEKR
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKR
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDER
ABSB.CDER
ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDEKRST
ABS,B,CDEKR,ST
ABSB,CDEKRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABS,B,CDEKRST
ABS,B,CDEKRST




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ  Cena
Model s DPH

$402,0D Summum 965 990 Sk
S 40 2,4i Kinetic 767 460 Sk
S 60 2,0T Momentum 915 830 Sk
$602,4 20V Sport 813 402 Sk
$ 60 2,4D Summum 941 438 Sk
S 60 D Momentum 866 123 Sk
$802,4 D Summum 1302 708 Sk
S 80 D5 Momentum 1269 239 Sk
S 80 V8 AWD A Summum 1764 661 Sk
V50 1,6 Momentum 781107 Sk
V50 1,8 Kinetic 755 409 Sk
V50 2,0D Base 780 263 Sk
V50 2,4 AT Base 813 402 Sk
V 50 T5 AWD Summum 1228 870 Sk
V702,016V Kinetic 973 070 Sk
V70 2,57 Summum 1343 921 Sk
V70 3,2 Kinetic 1310 481 Sk
XC 70 3,2 AWD Summum 1596 829 Sk
XC 70 3,2 Momentum 1461 141 Sk
XC 70 D5 AWD Kinetic 1265292 Sk
XC 90 D5 Kinetic 1322531 Sk
XC 90 V8 Momentum 1777 434 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyika priestor Standardna vybava

Komb. spotreba

Motor a valce
Objem valcov
Zrychlenie
0-100 km/h

N @
= Max. rychlos t

4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515 x 1770 x 1450~ 417/1307
4515 x 1770 x 1450~ 417/1307
4515x 1770 x 1450 ~ 417/1307
4515x1770x 1450 41711307
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4800 x 1890 x 1740 613/2404
4800 x 1890 x 1740 249/2404
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ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
64 ABSB,CDEKPRST
12,3 ABSB,CDEKPRST
72 ABSBCDEKRST
82 ABSBCDEKRST
56 ABSBCDEKRST
84 ABSBCDEKRST
8,7 ABSB,CDEKRST
86 ABSBCDEKPRST
93 ABSBCDEKPRST
10,3 ABSB,CDEKPR,ST
10,8 ABSB,CDEKPRST
10,8 ABSB,CDEKPRST
76 ABSBCDEKPRST
82 ABSBCDEKPRST
13,3 ABSB,CDEKPRST
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Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V- van, SS - splyvajica zadné Gast, T - terénne, R - roadster

Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny

Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupfiov, CVT - plynuld zmena prevodu

Vybava: A-bezpecnostny vankis vodica, D - bezpecnostny vankds vodica a spolujazdca, B - bocné bezpeénostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial’kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliiovaca riadenia

Spotreba: Podl'a normy EU 93/116 pre zmiesand prevadzku (1/100 km)

Motor valce: R-radovy, V- vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov

Ventily: Pocet ventilov v jednom valci

Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zézihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zazihovy s viacbodovym
vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zaZihovy s karburatorom

Prepiiianie: - bez prepliiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

Celoeurdpska siet Specializovanych pre-
dajcov Nissan Hight Performance Cen-
ters menovala vyhradnym predajcom vozi-
diel Nissan GT-R na Slovensku spoloénost
(tajnicka), ktora je najvaésim slovenskym
predajcom vozidiel Nissan. 1- tazné motoro-
vé vozidlo, 2- kvapalina jemne rozplylena v
inej kvapaline, 3- suchy galvanicky ¢lanok,
4- izolacna latka, 5- sucast zapalovacieho
mechanizmu zazihovych spalovacich moto-
rov, 6- vrstvena latka vystuZena vlaknami a
impregnovana Zivicami, 7- ¢ast vozidla, na

"

ktorej si namontované kolesa, 8- sila vyvo- Volvo XC 90::'._:

lavajuca pracu, 9- nazov osobného automo-
bilu znacky Porsche.

tajnicka - AUTO-IMPEX, 1- traktor, 2- emul-
zia, 3- batéria, 4- izolant, 5- sviecka, 6- lami-
nat, 7- naprava, 8- energia, 9- Boxster.
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Hry s fyzikou

ODVODIT VZOREC PRE BRZDNU
DRAHU JE LAHKE

MozZno si zo strednej Skoly pamétate vzorec (1) na
vypocet drahy vel'ného padu, kde ,s” (m) je draha
volného padu, ,g" - gravitaéné zrychlenie (9,81 m/
s?) a t” je éas vol'ného padu (s). Vol'ny pad je po-
hyb rovnomerne zrychleny. Pri brzdeni vozidla po-
¢itame s pohybom rovnomerne spomalenym. Vzo-
rec (2) bude podobny, len namiesto ,g” tam bude
stredné brzdné spomalenie ,a (m/s?)". CGas brzde-
nia by bolo dost obtiaZne merat, preto sa ho bude-
me snazit nahradit nie¢im prijatel'nejSim.

Urobime to takto: Podl'a zndmej rovnice spomale-
nie ,a" je rychlost ,v (m/s)" za ugity ¢as ,t (s)” - rov-
nica (3). Ak tiito rovnicu vynasobime s ,t*, dostaneme
rovnicu (4). Po umocneni rovnice na druht, zaskame
rovnicu (5). A nakoniec po vydeleni rovnice (5) spo-
malenim ,a” dosiahneme vyslednt rovnicu (6). Ked
z tejto rovnice za ,a.t?” dosadime do pdvodnej rov-
nice (2), dostaneme vysledni rovnicu (7), v ktorej je
N (m/s), ,a" (m/s?) a brzdné draha .8, vychéadza
v (m).

Avsak dosadzovat do tejto rovnice rychlost ,v*
(m/s) je dost nepraktické. LepSie je prerobit rovnicu
tak, aby sa do nej mohli dosadzovat (km/h). Urobime
to pomocou ststavy rovnic (8 az 12). Z vysledku vid-
no, Ze ak chceme v rovnici (7) pouzivat (km/h), mu-
sime rovnicu vynasobit priblizne ¢islom (1/13). Po-
tom dostaneme rovnicu (13). CiZe v tejto rovnici uz

dosadzujeme rychlost ,v* ( km/h).

Z vyslednej rovnice (13) pre prax vyplyva, Ze brz-
dna draha vozidla ,s," sa zvdtSuje s druhou mocni-
nou rychlosti jazdy ,v2". To znamend, “ked' sa zvacsi
rychlost 2x, brzdna draha sa prediZi 4x. Pri 3x vitsej
rychlosti sa brzdn draha predizi 9x atd. Z menovate-
Ia rovnice vidiet, Ze so zmenSovanim stredného brzd-
ného spomalenia ,a” na Smyklavejsich cestach sa bu-
de predlzovat brzdn4 draha. Cislo 26 je prepotitavacia
konstanta.

Priklad 1: Na suchej drsnej ceste pri brzdeni so
spomalenim ,a = 7,85" m/s?" z rychlosti v =50 km/h
mé vozidlo brzdnd drahu s, = 12,25 m” - rovnice (13)
a (14). *Pri vypocte brzdnej drahy “vSak vznika otézka -
to dosadit do rovnice (13) za maximalnu hodnotu stred-
ného brzdného spomalenia ,,a” pri nidzovom brzdeni?

PomdZeme si takto: pri ndzovom brzdeni s maxi-
malnym brzdnym Géinkom brzdime na hranici Smyku
pneumatik. Vtedy sa brzdn sila ,F * rovna trecej sile
pneumatik ,F "~ rovnica (15).

Brzdna sila ,,Fh“, podla 2. Newtonového zadkona
sa rovna stcéinu hmotnosti vozidla ,m" a jeho
spomalenia ,a".

Trecia sila pneumatik ,F " je sdgin sdginitela pri-
I'navosti (Smykového trenia) pneumatik ,mi”, hmotnos-
ti vozidla ,m” a gravitaéného zrychlenia ,g".

Ked to dosadime do rovnice (15), dostaneme

rovnicu (16). V nej mozeme vykratit hmotnost ,m”, tak-
Ze nakoniec ziskame vyslednd rovnicu (17), ktord hovo-
ri, Ze maximalna hodnota stredného brzdného spomale-
nia ,a” sa rovna stcinu sdcinitela pri'navosti pneuma-
tik ,mi” a gravitacného zrychlenia ,g".

Napokon do predchadzajicej rovnice (13) dosa-
dime za ,a" z rovnice (17). Tym dostaneme zaverec-
nd rovnicu (18) na vypocet brzdnej drahy vozidla ,sb”
pri nddzovom brzdeni. Tato rovnica sa velmi dobre ho-
di pre praktické vypocty, lebo sa do nej da dosadzovat
rychlost v .km/h".

Priklad 2 pre suchd drsnd cestu so sacinitelom pri-
I'navosti pneumatik ,mi = 0,8" ukazuje, Ze brzdna draha
vozidla ,,sh“ z rychlosti 50 km/h je, tak ako predtym,
12,25 m - rovnice (18) a (19).

Pre naSe buddce hry s brzdnou dréhou sa ndm lep-
Sie hodi jednoduchsi tvar rovnice (7), ktora vsak pla-
ti len pri dosadzovani rychlosti v ,m/s". Niekedy si to
este zjednodusime tym Ze za ,g” budeme dosadzovat
priblizne 10 m/s% V nasich dalsich grafickych hrach s
brzdnou drahou, rychlostou a Smyklavostou cesty bu-
deme pouzivat rovnicu (7).” Tych, ktori nemajt radi rov-
nice a vypotty mdzZeme poteSit, Ze v dalSich pokraco-
vaniach hier s brzdnou drahou uz vaéSinou nebudeme
potrebovat rovnice, ani kalkulacku alebo poéitat.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.
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lovak vyhral rely
ransorientale 2008

Jaroslav Kariinak vo farbach Slovnaftu zvitazil
v najdlhsej rely sveta - Transorientale 2008 z Pet-
rohradu do Pekingu - a doplnil tak svoju zbierku
najcennejSich trofeji. Viac ako desattisic kilomet-
rov dlha trat zvladol v najkratSom ¢ase nielen me-
dzi motocyklistami, pokoril aj pretekarov na autach
a kamidnoch a stal sa historicky prvym absolitnym
vitazom rely Transorientale.

Takmer hned’ po navrate na Slovensko, 2. jila, zor-
ganizovala spolocnost Slovnaft, vo farbach ktorej Ja-
roslav Katriiidk na rely Startoval, tlacovi konferenciu.
Skoda, 7e na takéto podujatia nepozyvaiji aj mladych

Sportovcov, aby sa dozvedeli, aka tfnista je cesta na
absolatny vrchol Sportového majstrovstva. A ako taky
fenomenalny dspech, ako teraz dosiahol Jaroslav Kat-
rinak, prezentuje a hodnoti pravy ,pan Sportovec”. Po-
zname ho osobne uZ takmer dve desatrocia, zoznamili
sme sa v ¢ase, ked' uz bol majstrom sveta v endure, pat-
ril do absoldtnej svetovej motokrosarske;j Spicky, bol vo
vitaznych timoch ,Sestdiiovej”. Bol skromny, pritom
inteligentny, prijemny partner v spolocnosti, kde netd-
Zil ,vycnievat”, davat na obdiv svoj mimoriadny Sporto-
vy talent a vynimocné dspechy. Aj v sicasnosti, ked' uz
ma vek, Ze by mohol ,rozdavat rozumy” a financne sa

Z domova

snazil tazit zo svojich tspechov, ide stéle tou istou ces-
tou ako v mladosti. Tvrdo trénuje a tspechy popisuje
bez patosu. Vitazstvo v Transorientale 2008 je nespor-
ne jeden z jeho vrcholnych Sportovych tspechov, ak nie
vobec najcennejsi. V jednom z jeho prvych komentarov,
ktoré sme poculi v rozhlase, vyjadril radost, Ze v histo-
rii rely Transorientale bude nezmazatel'ne zaznamena-
ny tspech Slovenska. Potom podakoval ¢lenom svoj-
ho Slovnaft Environ Servis Moto Teamu a spolo¢nos-
ti Slovnaft, ktora jeho pripravu a preteky financovala,
svoj podiel na vynimocnom tspechu ani nespomenul.
Bystri l'udia vedia, Ze prekonat viac ako desattisic ki-
lometrov na terénnom motocykli v neznamom prostre-
di za par dni, je neskutocna drina, Cize im netreba zdo-
raziovat, kto sa o tento Gspech najviac zaslizil. 0 ich
mienku mu ide predovsetkym, takze svoje zasluhy na
Gispechu ani nepovaZoval za potrebné zdoraziovat. Na
tlacovej besede sme sa dozvedeli, Ze pocas sttaze spa-
val neraz len tri-Styri hodiny, $tart do nasledujdcej eta-
py bol uz okolo piatej rano, takZe zatazenie pretekarov
bolo enormné. Z patnastich etap vyhral Sest, naskok
si vytvoril uz na tzemi Ruska, ale vyhraval etapy aj na
dzemi Kazachstanu a Ciny.

Chvalou na neho v$ak nesetril pan Marian Jusko,
predseda predstavenstva spolocnosti Slovnaft, a.s.
.Jaro si tymto vitazstvom opat upevnil poziciu medzi
svetovou Sportovou Spickou. Sme radi, Ze Slovnaft ako
Jarov generalny partner mohol k tomu prispiet financ-
ne a umoznit mu Start, ako aj motorovymi olejmi (MOL
Dynamic, Specialne upravené pre potreby takychto pre-
tekov, pozn. red./. Spolocnost Slovnaft bude stat pri
Jarovi aj v dalSom obdobi,” zddraznil pan Jusko.

Slovnaft je generdlnym partnerom pana Katrifiaka
od roku 2005. Ako jazdec Slovnaft Environ Servis Mo-
to Teamu dosiahol aj deviate miesto medzi motocyklis-
tami na rely Dakar 2007, ¢o bol vtedy najlepsi vysle-
dok netovarenského jazdca. Rely Transorientale je nie-
len dlhSia, ale pre roznorodost terénov aj tazSia ako
.Dakar”. Tak to vidi aj vitaz Transorientale 2008.
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Historia motorizmu

Male ceskoslovenske automobily

od@Wn)po

Dnes uz pomaly zabudnuta liberecka tovaren
na automobily R.A.F. - Reichenberg Automobil Fab-
rik, sidliaca v mestskej ¢asti Ostasov, sa na vyro-
be malych aut podielala iba jednym mensim typom
pohaianym dvojvalcovym motorom. Ostatné jej vy-
tym, Ze pouzivali, zvlast pred prvou svetovou voj-
nou, bezventilové posiivacové motory systému Da-
imler-Knight, ktoré vynikali pruznostou a boli vel-
mi tiché. Aj ich vykon v porovnani s rovnako vel'ky-
mi ventilovymi motormi bol znatel'ne vaési.

Venujme sa ale uz spomenutému malému typu

s dvojvalcovym motorom. Jeho korene siahali do to-
varne Christiana Linsera, uZ spominanej v nasom seri-
ali, ktora hrala vyznamnii Glohu aj pri vyrobe dut RAF,
pre ktord v priestoroch svojich dielni odlievala jednot-
livé ¢asti motorov a prevodoviek.

Ale ako prislo k tomu, Ze v Liberci boli vlastne az
dve automobilky?

Znamy textilny magnat, barén Theodor von Liebig,
okrem iného vel'ky priaznivec motoristického $portu,
mal tieZ zaujem, popri Gcasti na roznych Sportovych
akciach usporadivanych autoklubmi, aj na zrode no-
vej, nemeckym kapitalom podporovanej automobilky

v ,ceskych zemiach”. V tom ¢ase tu totiz velmi pro-
speroval rydzo ¢esky podnik Laurin & Klement. A pra-
ve snaha po pokoreni tohto popdniku zohrala hlavni
tilohu pri zakladani tovarne RAF, k ¢omu si bardn Lie-
big prizval na pomoc este nemeckych priemyselnikov
Alfréda Ginskeya a Oskara Klingera.

Tito spoloéne v roku 1909 predstavili niekol'ko
Jtridsatkonovych” automobilov, medzi ktorymi boli aj
tri mensie ,desatkonové”. Jednym z nich bol aj typ na
(obr. 1), vybaveny vodou chladenym dvojvalcom s vyko-
nom 7,4 kW. Vyznacoval sa, podobne ako vsetky ostat-
né vacsie Stvorvalcové motory dokladnym dielenskym
spracovanim, zaujimavou kons$trukciou a hlavne napad-
nou eleganciou, ¢o bolo mozné pripisat aj snahe pora-
zit (spesné mladoboleslavskeé voituretty.

Vtedy ale uz bola ¢eska znacka L & K tak dobre ,za-
vedena”, Ze jej nemohli stacit sekundovat ani financny-
mi injekciami a tobdZ nie rozsahom vyroby. Po doklad-
nej analyze a zrelych Gvahach o svojich moznostiach sa
spolocnici v Liberci rozhodli predat svoj podnik konku-
rencnej mladoboleslavskej spolocnosti. Spolu s tovar-
fiou predali aj rozpracované vozidla s technickou doku-
mentaciou a vyrobnou licenciou na postivacové motory
systému Knight so zaujimavo rieSenym usporiadanim
zherného vyfukového potrubia.

Postupne v$ak vyrobu vozidiel RAF utimovali. Tie
sa po prekonstruovani mladoboleslavskymi konstruk-
térmi vyrabali aj s posdivacovymi motormi uz pod
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znackou L & K. Knightove motory v§ak ¢asom pre svoju
pomerni zloZitost zanikli a boli v sériovej vyrobe vytla-
¢ené klasickymi motormi s ventilovymi rozvodmi.

Pohnuta histéria libereckej fabriky v§ak pokraco-
vala, ked' si v roku 1926 nikedajSie objekty ,Rafky”
znova prenajal priemyselnik Christian Linser. Zreorga-
nizoval vyrobu v strojarni a zlievarni a vo vel'kom spus-
til v nich vyrobu odlievanych sicasti pre automobilovy
priemysel. Po 6smich rokoch v§ak aj on ohlasil Gpadok,
¢im sa definitivne v Liberci skongila vyroba dut a ich
prisluSenstva.

AzZ po druhej svetovej vojne sa nanovo utvorili Li-
berecké automobilové zavody (LIAZ) so sidlom v Jab-
lonci nad Nisou, pod ktoré patrili aj dva zavody v Liber-
ci-Ostasove a v Hanychove s vyrobou nakladnych dut
a autobusov.

Dalsich mensich vyrobcov opit uvedieme v abe-
cednom poradi.

Pod znackou REX vyrobil Josef Holusa v rokoch
1935-36 Styri automobily s dvojvalcovymi motormi ob-
jemu 900 cm3 v tovarni na radiatory v Dolnom Beneso-
ve v Sliezsku.

V roku 1908 vyrabala spolocénost ROSLER & JAU-
ERNING v Usti nad Labem dvoj az trojmiestne voituret-
ty s motormi vykonu 2,6 az 4,4 kW (3,5 az 6 k/.

V Zbysove vyrobil v roku 1899 isty pan Rumreich
I'ahké dvojsedadlové vozidielko pohanané vzduchom
chladenym jednovalcovym motorom belgickej spoloc-
nosti Antoine s vykonom 2 kW (2,75 k/, umiestnenym
vlavo pri zadnej naprave v rame z ocelovych rirok. Vo-
zidielko s dvojstupiiovou prevodovkou, sice bez ,spia-
tocky”, ale zato s diferencialom, dosahovalo maximal-
nu rychlost 30 km/h.

V nasom seridli uz spominany B. Panek z Rakovni-
ka vyrabal od roku 1921 okrem vacsich aj lahsie auta
pohanané dvojvalcovym motorom s vykonom 8,8 kW
(12 k/ pod znackou SFINX.

Auta vlastnej konstrukcie postavili v rokoch 1920-

24 bratia Eduard a Karel SCHLOSSERovci v obci Druho-
lec pri Liberci, podobne ako bratia Smrtkovci pod znac-
kou SMRTKA v Prahe v rozpati rokov 1924-26.

Automobily znacky START vystavil Frantisek Pet-
raSek na XIIl. Prazskom autosaldne v roku 1921. 0 za-
kladatelovi tejto spolocnosti sme sa zmienili uz v minu-
lych ¢lankoch v spojitosti s trutnovskymi strojarfiami
a s arealom cukrovaru v Kuklenoch pri Hradci Kralo-
vom. Zlozitymi hospodarskymi problémami, ¢asto spre-
vadzanymi najma nedostatkom finanénych prostried-
kov a neustale sa meniacimi spolupracovnikmi, tieZ tu
uz spominanymi panmi Nejedlym, Kudelom, Paleckom
a aj byvalym nymburskym vyrobcom &ut Vojimirom Veé-
chetom sa zrodil v roku 1919 prave Petraskom a Véche-
tom pripravovany novy automobil. Zacali ho vyrabat
nie pod pdvodne zamyslanou znackou PAV, ale s kvapa-
linou chladenym dvojvalecovym motorom objemu 1106
cm3 s vykonom 7,4 kW (10 k) pod spomenutou znackou
START. Neskorsie sa tu uz vyrabali len vacsie a repre-
zentacnejSie vozidla.

Pén Rudolf STELSOVSKY z Pfibrami postavil v ro-
ku 1923 v tamojsich strojariiach a zlievariiach maly au-
tomobil so vzduchom chladenym lezatym dvojvalcom
objemu 1145 cm® s vykonom 8,8 kW (12 k/, ktory do-
sahoval rychlost 50 km/h. Neskar tu robili auta znac-
ky ASPA, o ktorych sme sa zmienili v ivodnom ¢lanku
nasho seriélu.

Na XIV. Medzinarodnej vystave aut v roku 1922
v prazskom priemyselnom paldci predstavil Jaroslav
SIBRAVA z Hole$ovic motorové trojkoliesky znaéky TRI-
MOBIL v dvoj a $tvorsedadlovom vyhotoveni (obr. 2)
ako aj v neskor$ej nakladnej verzii s uzatvorenou do-
davkovou karosériou. Vyrabal ich v licencii, ktord k-
pil od Josefa Waltera. Ten ich zacal vyrabat uZ v ro-
ku 1908 ako trojkoliesky WALTER typovC2,C4 aD.
Uspe§ne konkuroval autam, lebo spolahlivostou a vy-
konnostou sa im celkom vyrovnali, ale pritom ich pre-
vadzka stala iba $tvrtinu réZie Stvorkolesového au-
tomobilu. V roku 1911 uviedol Walter na trh aj na-
kladné trojkoliesky, ktoré lacno obstaravali dopravu

Historia motorizmu

drobného tovaru z vyrobne
do predaja, az do hmotnosti
250 kg.

Ako novinku pouzil Sibrava pri
svojom dvojvalcovom motore ni-
tené obezné mazanie olejovym
cerpadlom s ozubenim, ktoré sa
nachadzalo v spodnej ¢asti mo-
torového bloku a cirkulujici olej
Gplne stacil chladit aj znacne na-
mahany motor. Valce mal posta-
vené do pismena V a sacie venti-
ly boli riadené zhora. Mal objem
1248 cm?, vykon 10,3 kW (14
k). Prevodovka mala dva stup-
ne vpred a spatny chod. Prednd
vidlicu mékko odpruzili a zadnd
hnacia naprava obhsahovala aj di-
ferencidl. Jednoducha obsluha,
I'ahké ovladanie a malé rozme-
ry vyhodné pri parkovani v mes-
te ako aj mala spotreba paliva (6 1/100 km) boli spolu
s rychlostou az 70 km/h vel'kym lakadlom pre zakazni-
kov. Ku koncu ich vyroby niektoré dostali aj novy motor
s protilahlymi valcami a trojstupiiovi prevodovku. Po-
vodné riadenie bolo ovladané jednoduchym dlhym ria-
didlom, ktoré nakoniec vystriedal volant. Ich predajna
cena pri Stvorsedadlovej verzii bola 24 000 korun a vy-
rabali ich aZ do roku 1923.

V roku 1926 uviedol pan Sibrava na trh svoj no-
vy vyrobok, ktorym bol maly rodinny automobil (obr.
3). Bol typovo oznaceny ako model 4/14 HP a mal re-
konstruovany vzduchom chladeny dvojvalcovy motor
s vodorovne uloZzenymi valcami oproti sebe s osved-
tenym objemom 1248 cm® s rovnakym vykonom ako
mal predchadzajici motor. Mal zalomeny kl'ukovy hria-
del' z chrémniklovej ocele ulozeny v gul'kovych loZis-
kach s dutymi ojnicami a hlinikovymi piestami. Maza-
nie bolo rieSené ¢erpadlom s ozubenym sikolesim, kto-
ré sa dalo regulovat. Olej bol takto kanalikmi tlaceny
do kl'ukového hriadela a odtial dutymi ojnicami do ¢a-
pov piestov a valcov. Chladenie uz musel obstaravat
ventilator.

Motor spolu s trojstupiiovou prevodovkou tvoril je-
den celok a bol vybaveny kuZelovou spojkou. Mal kar-
burator ZENITA a zapalovanie magnetkou od spolo¢-
nosti BOSCH.

Ubdiinikovy ram z " profilov niesol obidve tuhé
napravy odpruzené poleliptickymi listovymi pruZina-
mi. Kolesa zadnej napravy boli pohaiané pomocou ki-
bového hriadela a diferencialu. Vozidlo malo vo vyba-
ve aj elektrické osvetlenie a spistat. Stvorsedadlova
uzatvorena karoséria mala dvierka po obidvoch stra-
nach vozidla, pricom k zadnym sedadlam sa dalo vsti-
pit aj z pravej strany auta. Na otvoreny FAETON sa do-
daval aj limuzinovy ,nadstavec”. Auto malo hmotnost
700 kg, dosahovalo rychlost 60 km/h a spotrebovalo
8 | benzinu na 100 km jazdy. Jeho predajna cena bola
34 000 kortin. Aj tato spolocnost zanikla pre nedosta-
tok finanénych prostriedkov.

Text a kresby: Jan ORAVEC
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Historicke vozidla
FORD T, rok vyroby 1926

Tatra 600 Tatra

1949

Predstavujeme tentoraz znamy Tratraplan, kto-
ry budiici rok bude mat 60 rokov. Je nastupcom
predvojnového aerodynamického auta Tatra 77,
ktoré v Kopfivnici vyrabali v rokoch 1936-1939. No-
vy typ mal byt men$im variantom dspesného auta
TATRA 87. Mal to byt maly aerodynamicky auto-
mobil s kvalitami spolahlivej a ispesnej Tatry 57B.
Pri kon$trukeii nového vozidla vznikli rézne problé-
my, s ktorymi si kon3truktéri nevedeli poradit. Séf
konstruktér Vladimir Popelar prisiel na myslienku
prekonzultovat tieto problémy s genialnym tatro-
vackym kon§truktérom Hansom Ledwinkom. Na-
pad to bol vyborny, ale mal jeden haéik. Vtedy, v
roku 1947, bol Hans Ledwinka uvazneny ako udaj-
ny vojnovy kolaborant a ¢akal na sid vo vySetrova-
cej vazbe. Podarilo sa nemozné a traja konstrukté-
ri nav§tivili v maji 1947 Hansa Ledwinku vo viz-
nici. Vd'aka jeho ochote prebrali vo vaznici vSetky
vykresy a prekonzultovali technické problémy. Po
navrate z konzultacie vo viznici sa tim konsStrukté-
rov pustil do horuckovitej prace.

Museli totiZ na Prazsky autosalon v roku 1947 pri-

pravit pat vozidiel T-600. Tieto vozidla dorazili na auto-
salon v hodine dvanastej” a pocas autosaldnu boli naj-
vacsim divackym magnetom. Zastupcovia automobilky
Tatra nestacili preberat objednavky. Na tomto autosa-
Ione vraj vznikol nazov ,Tatraplan®, ktory sa okamzite
ujal. Skoda, Ze v roku 1956 na brnianskom strojarskom
veltrhu, kde excelovala Tatra 603, sa vtedy neujal po-
dany navrh na nazov vozidla , Superplan”. Vraj to zne-
lo ,americky”...
Dnes patri Tatraplan k vel'mi popularnym veteranom,
zasldzene, lebo je to krasny aerodynamicky automo-
hil, ktory ma dobry vykon a prijatelnd spotrebu pali-
va. Je aj dynamicky a vyborne brzdi. Brzdenie je zvlast
dolezité pri jazde historickych vozidiel medzi sicasny-
mi autami.

Technicke udaje:

Motor: vzduchom chladeny plochy Stvorvalec /typu
Lboxer”/ s ventilovym rozvodom OHV, zdvihovy ob-
jem 1952 cm?, priemer valcov x zdvih piestov 85x86
mm. Najvaési vykon 38,2 kW /52 k/ pri 4000 ot./
min.

Prevody: Stvorstupfiova ruéne ovladana synchronizo-
vana prevodovka s jednym stupfiom dozadu.

Podvozok: plosinovy rdm vystuzeny skriflovymi nos-
nikmi. V prednej casti je uloZena predna naprava,
v zadnej Casti hnaci agregat /motor, prevodovka
a zadnd naprava/. Brzdy bubnové, s kvapalinovym
ovladanim na obe napravy.

plan, rok vyroby

-

Karoséria: uzatvorena celokovova Stvordverova - ty-
pu sedan.

Rozmery a hmotnosti: d/s/v 4540/1670/1520 mm
razvor naprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu aj
vzadu 1300 mm. Rozmer pneumatik 6,00-16". Hmot-
nost vozidla je 1200 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 140
km/h, spotreba benzinu UNI 91 11 1/100 km.

Majitelom predstavovaného Tatraplanu je pan Ro-
man Celiga, élen Tatra autoklubu Slovakia. Po dihorot-
nej renovacii predstavil svoj veteran na prvomajovej
Tatra rallye v Bratislave.

Nase letne akcie s veteranmi

V nasom klube sa snazime prakticky kazdy vikend
/ak je pekné pocasie/ zorganizovat jazdu historic-
kych vozidiel. Zaéastni sa kaZdy, kto ma ¢as a chut
si zajazdit. Su to neformalne vylety, ktoré prinesu
aj nieco zaujimavé a stretneme na nich zvyéajne
aj zaujimavych l'udi. Uvediem niekol'ko prikladov.
V jini pri jazde v okoli Bratislavy sme prisli do par-
ku v lvanke pri Bratislave. Tu sme zaZili dve pre-
kvapenia. Pri aute Kissel sa najprv zastavili tri
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mnisky z radu sv. Frantiska z Assisi. Auto sa im pa-
¢ilo, boli vel'mi milé, prirodzené a ochotne sa pri au-
te s jej majitel'om dali odfotografovat. Jedna z nich
je Matka predstavena. Ked mnisky odisli za svoji-
mi povinnostami a chceli sme pokracovat v jazde,
doslova sa zjavila pekna dievéina v Satach vo far-
bach auta. Tato neznama by bola idealnou spolu-
jazdkyhou v aute Kissel na sutaZi elegancie.

V posledny den Skolského roku prijali pozvanie do

nasej klubovne deti z posledného roénika /budici pr-
vaci/ materskej $koly na Timravinej ulici v Bratislave.
Ich zaujem o historické auta bol spontanny. Po asi ho-
dine stravenej medzi veteranmi ustanovili klubovy re-
kord. Do auta Praga Alfa sa ich zmestilo 17 a do auta
Kissel dokonca 21. HorSie obstal Mercedes 170V, kde
sa ich zmestilo iba 14. Po tomto ,testovani” ich ¢aka-
lo pohostenie a rychly presun do skolky. Je realne, ze
z tychto deti si niektoré obldbia veterany natol'ko,



7e saich budi v dospelosti zveladovat.

V posledny jinovy vikend sa konala v aredli bra-
tislavského hradu tradiéna ,party” na pocest nezavis-
losti USA, organizovana vel'vyslanectvom USA a ame-
rickou obchodnou komorou. Tradiéne tam mali cielo-
vii jazdu aj historické vozidla. Po prichode a kratkom

odpocinku bola promenada historickych vozidiel, kde
sme previezli uréenych hosti. Takto sme ukongili pr-
vy letny mesiac.

Na zaéiatku jila, v diioch 4. aZ 6. 7. sa ¢lenovia
klubu a pozvani hostia zii¢astnili cielovej jazdy do k-
pelného aredlu v Podhajskej na pozvanie jeho majitela
p. Barcaja. Okrem jazdy po okoli bola v areali kapalis-
ka vystava historickych vozidiel, pocas ktorej si vete-
ranisti mohli uzivat termalnu vodu. Napokon, 10. jila
sme boli na pozvanie usporiadatela pri $tarte ,Autoral-
lye §tang|" v Prahe. Po navrate sme zacali pripravovat
aktivity na druht polovicu leta.

Jozef Duchoi
CCC Bratislava
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Galéria veteranov
na Slovensku

Texty k fotografiam:

1.-2. Mnisky pri veterane s jeho majitel'om

3.-4. Krasna neznama, farebne dokonale zladena
s autom Kissel

5.-6.- Mali skolkari v priestoroch klubovne CCC
Bratislava

7. Americky veivyslanec p. Obsitnik uprednostil zi-
vé kone pred plechovymi

8. Cast veteranov pripravena na promenédu

9. Typicky americky krasavec- osemvalcovy Buick
zroku 1937

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN
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Svet v miniatire

10 000... ANTE PORTAS!

Kazdorocne koncom jiina sa otvaraji brany najvac-
Sej automobilky sveta - pre vSetkych! SubeZne aj
najvicsej leteckej tovarne na svete - tak na vyro-
bu civilnych, ako aj vejenskych lietadiel. V horno-
bavorskom Dietenhofene, Styridsat kilometrov se-
verne od Norimbergu. Dokoran otvorené dvere pre
Siroku verejnost? Ano- aby sa posilnil kontakt me-
dzi vyrobcom miniatirnych modelov a zberatel'mi.
Tych sa sem totiZ po ostatné roky v deit ,D” dohr-
nie aZ - desattisic! Ako sa opakovane potvrdzuje,
na obojstranny zitok!

B 0br.1: NajdrahSia limuzina sigasného sveta -
Maybach 57 (Herpa, M 1:87)

W 0brsd

nemozno predstavit uz naozaj nic. Sadiac tak aj podla
nimi kladenych otazok, no aj ich nadsenia - este aj pri
.plne funcénom” letisku! Oproti skutocnosti zmensenom
az 500-krat. Zeny teda uZ prepadli zberatel'stvu doko-
nalych automobilovych ¢i leteckych modelov takisto!
Necudo: Ved dominuju aj pri vyrobe modelovych auti-
ok znacky Herpa v M 1:87! Koho by napadlo, Ze vacsi-
na auticok sa montuje na vlastnych, domacich ,mon-
taznych linkach”? Lebo tie vyZaduji minimum techni-
ky, zato vSak par citlivych a Sikovnych rik... A ak vas
nadchynajd automobily zdobené metalizou, vedzte, Ze
aj tym ich ligotavy finis prepoZiciavaju ruky tychto

B 0br.2: Spolotnost staby z vyroéného plesu: Uhddnete ,who is who*? (Prvé BMW 700 Sp z konca 50. ro-
kov, novy Trabant (premiéra 2009!), sovietska Volga 121 ako taxik z NDR, Audi A6 (R) a oldtimer Ford Granada,
mimochodom, jeden z vobec prvych modelov znacky Herpa

Dei D spoloénosti HERPA pripadol tentoraz na
28. jina 2008, kedy u nas doma oslavovali svoje me-
niny Beaty. Neviem sice, kol'ko Beat sa v tento den ob-
javilo aj v Dietenhofene, isté ale bolo, Ze zvedavych
zien sem prislo nedrekom... Mnohé dokonca so zbera-
tel'skym dorastom! Z ¢oho je zrejmé, Ze bez Zeny si dnes

automobilovych umelkyn. Prejdime vsak rovno k diiu D
v Dietenohofene, onoho 28. jina 2008: Hostitel, spo-
locnost HERPA, opét raz ocakavajic az 10 000 nav-
stevnikov, sa o ich program (ale aj o gastrondmiu na
trovni!) postarala - na pat hviezdiciek! V snahe po-
odhalit im nielen vSetky ukazky spojené so vznikom

B 0br.3: Scania 164 TL s chladiarenskym navesom ,Herpa Monument Truck” (M 1:160) pred kulisou hlavnej
budovy spolocnosti HERPA v Dietenhofene. Model zo série SCENIX - série ozvuéenych (a zvy€ajne aj osvetle-
nych) vozidiel v Speciélnej vitrine so zabudovanou elektronikou. (40 figiriek znacky PREISER v M 1:160 sme uz
do vitriny doplnili my sami - v snahe vytvorit ,Zivi” diordmu. A aj tri celkom nové druhy trav tak, ako ich v svo-
jej novej sérii trav a travnatych porastov ,Grundcover” uviedla nedavno na trh spoloénost BUSCH)

m august 2008

miniatdrnych motorovych vozidiel na Spickovej modelo-
vej trovni, ale aj vSetko to, Co s tym sdvisi - vratane ich
vlastnych pocitov dusevného i telesného blaha. Prisny
zakaz vstupu bol len na vyvojové oddelenie! Preto, Ze tu
sa na pocitacoch uZ vyvijaji aj najnovsie podoby auto-
mobilov, ktoré verejnost este nepozna. Uvidi ich az na
mi, v premiére... Vynimkou bol len novy Trabant (New
Trabi), ktory si uz kazdy mohol kipit vo ,firemnom So-
pe”. Aj ked premiéra predlohy ma byt az na IAA 2009
vo Frankfurte! Nie je tajomstvom, Ze zakaznikmi spolo¢-
nosti HERPA sii aj vel'ké automobilky, ktoré si pomocou
takychto suvenirov ziskavaju priazen svojich budicich
zakaznikov takisto. A tak, pozorujdc vSetok ten organi-
zacne skvele zvladnuty frmol, napadlo nas, Ze tento za-
zitok si aspon stasti zhmotnime aj my - trojrozmerne.
V nadvazosti na uz vyrobeny ,Herpa Monument Truck”,
tentoraz v mierke 1:160. Teda zo série SCENIX, ¢o sd

M 0br.5: Najéerstvejou novinkou letnej Sou au-
tomobilky v Dietenhofene 2008 bol - tandemovy
valec!

o svetlo a zvuky obohatené modely znacky Herpa -
pozrite obrazok dolu! Vd'aka tomuto modelu, jeho &i-
pom, i mikrobatérii, sme sa i my sami, prostrednictvom
v iom zabudovanom repreduktore, dozvedeli, Ze... po
prvé: ,Predlohu modelu Scania 164 TL s chladiaren-
skym navesom takto pomaloval dvorny umelec spo-
lo€nosti Herpa, Walter Rosner, prepoZicajic mu monu-
mentalny vzliad a la Herpa - na veéné tasy. Co HERPA
potom vyuZila tak, Ze ho v zmenSenej podobe zacala vy-
rabat v M 1:87 i v M 1:160! A €uduj sa svete, nie tra-
dicnou ofsetovou potlacou, ako je jej zvykom, leZ prac-
ne, vzduchovou dizajnérskou striekacou piStolou! Te-
da tak, ako zvykne farebne pomalovavat iba samotné
tahace, nie vSak ich navesy. Predlohu vraj vlastni $pe-
dicnd spolognost Schmid z Teuflitzu - nasadzujic ju pri
jazdach po celej Eurdpe”. Ale aj v Dietenhofene, kde sa
v den D objavilo aZ 17 predldh tohto typu! Aby vSetci



B 0br.6: Air Ceylon Lockeheed L-1049 Super
Constelation
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B 0Obr.7: Na Boeingu 747-400 sa farby THAI Air-
ways vynimajl naozaj skvele!

B 0br.8: Pekny zvyk British Airways - symbolicky
(vy)zdobit smerovku konkrétneho lietadla kvazi or-
namentom krajiny kam lieta (tu: Botswana - Zviera-
ta a stromy)

videli, Ze predloha i model st na pohl'ad totozné. Teda,
az na mierku zmensenia. Druhy gombik aktivoval Zen-
sky hlas (v nemé&ine), a ten nam prezradil, Ze pan Fritz
Wagener zalozil svoj podnik vlastne uz v roku 1961 -
pod nazvom Riwa Plastik. V Norimbergu, s cielom vy-
rabat technické dielce z plastov. Uspel,éo mu ale ne-
statilo, a tak uz v 60. rokoch kipil aj spolo¢nost Her-
pa v Dietenhofene. Ta vyrabala doméeky a Zeleznicné
mosty k modelovym Zelezniciam... A v roku 1978 pred-
viedol aj prvé modely automobilov - najdokonalejsie na
svetovom trhu! Zaciatkom 90. rokov pribudli aj mode-
ly lietadiel... Dnes je spoloénost HERPA - celosvetovo -
tvrdil hlas, zndma ako ,malé ¢islo’, skratka ako - sveto-
va jednotka! V oboch modelarskych oblastiach. Preco,
to demonstruji aj priloZzené obrazky. Dopovedzme, Ze
najma vd'aka dnes maximalne dosiahnutelnému stup-
fiu ich modelovej vernosti a aj vd'aka ich priam neuve-
ritelnej optickej Cistote. S maximom, pokial ide aj o
funkéné detaily. Napriklad novinka, tandemovy (dvoj)
valec Hamm DV 90 (vyrobcu Hamm z Tirschenreuthu)
ma nielen oba valce kovové, otocné, ale aj kabinu, ktora
sa da postvat - napravo i nalavo. Aby vodi¢ v klimatizo-
vanej kabine videl, ako pekne vyzera aj cerstva vrstva
asfaltu na vozovke. Ci na dialnici, kde vedla seba naraz
valcuju aZ tri takéto stroje! Pretoze na rozdiel od nas

v tom Nemecku este vidy plati, ze Eas st peniaze. Sko-
da, Ze nam priestor nedovoluje spomendt aspon tucet
podobnych zaujimavosti. Ved' prekvapit dokazu hoci
uz aj tie Styri vel'ké spatna zrkadla na kabine spome-
nutého valca - kto by si bol pomyslel, Ze na kazdé z
nich sa nanasa leskla zrkadlova plocha jednotlivo? V
kombinacii Specialny stroj, Sikovné ruky plus Special-
na kovova“ paska, z ktorej sa snima samotna ,zrkad-
lova” plocha. Pritom v Dietenhofene dodnes vyrobili
tisice typov motorovych vozidiel - hyriace roznymi de-
tailami. Ale co lietadla, najma ak vieme, Ze tie moder-
nejSie vyraba uZ len zopar leteckych tovarni na svete?

Svet v miniatire

B Obr.10: Farebny ako kolibrik: Bombardier Dash 8/
Q400 (M 1:500) spolocnosti Horizon Air (25. vyroie)

B 0br.11: Zhotovené z kovu a do najmensich detailov: Sovietsky Suchoj SU-27-UB, nemecky ,Tiger” alias Luft-
waffe Panavia Tornado ECR JaBoG 32 ,Lechtfelders Tiger”, JASDF Lockheed F-04J Starfighter 203rd Hikotai/
Komatsu Air Base a Israeli Defence Force/Lochkeed Martin F-161 ,Sufa”, 253 Sgd ,Negev”. Nuz, ktoZe by im uz
len dokézal odolat (v M 1:200!), ked' vSetkym okolo ich predloh vidy islo a dodnes aj ide - len o svetovy mier?!

Nuz, tie sa roznymi detailami pysia takisto, avsak to,
¢o ich napokon robi neodolatelnymi, je ich farebnost.
Ked'Ze ich korpus je ¢asto z kovu, a ich fini§ preto ob-
zvl4$t nérotny na ruénd pracu, vietky sa vyrabajd v Gi-
ne. Pod nemeckou kontrolou. Mimochodom, ¢o do kva-
lity, najnarocnejSou na celom svete. Aj pokial ide o to
ich pomalovanie, ktoré musi byt zhotovené presne tak,
ako pri predlohe. Napokon, zopar ukazok vidno na pri-
loZenych obrazkoch. Za ¢o nedavno spolocnost HER-
PA prevzala (aj) ocenenie ,Najlepsi partner (modelar-
skeho) obchodu” - zaslizene. Ked'ze dokéazala vynika-
juico diverzifikovat svoju ponuku v ramci jednotlivych
skupin modelov.A este aj sama aktivizuje zakaznikov...
obchodu. Poénii diiom D, a konéiac pravidelnymi tyz-
diovymi vyjazdmi k niektorému zo 4500 nemeckych
predajcov jej modelov. Kde potom prebieha akysi ma-
ly den D. Ten pritiahne aj laikov, z ktorych sa potom
stavaji aj zberatelia. Ziadny div, ked prave HERPA do-
kézala rozvinit toto hobby na Groven, o akej snivali
len ti najnarocnejsi. Nielen vynikajicimi modelmi au-
ticok a lietadiel, ale aj bohatym prislusenstvom k nim.
Napriklad aj prezentaénym systémom pre ne, dokon-
ca s bodovym osvetlenim, zndmym ako Epsilon. Alebo
otoénymi zrkadlovymi plosinami pohaianymi ceruzko-
vou batériou a7 dva roky. Ci, najnovsie, elektronickym

TR
-,

M 0br.12: Opticky pritaZliva modelova novinka z
leta 2008: US Marine Corps VMFA-235 Mc Donnell
Dougklas F-4J Phatom Il “Death Angels” (...skratka:
Anjeli smrti)

podsystémom Diorama Ready. S elektronickymi prvka-
mi a aktivnym ¢elnym i zadnym osvetlenim. Osobnych
automobilov. Zatial'..

Akto chce zvediet viac, ma popri ¢asopisoch MAS-
S:STAB(automobilové modely a ich predlohy) a WIN-
GWORLD (modely lietadiel a ich predlohy) aj novi
moznost: Pozriet (a vypotut si) HERPA-TV, ergo me-
satne jeden novy polhodinovy film na internete! Plus
vSetky starSie, uZ od novembra 2007... Na znamej in-
ternetovej adrese: www.herpa.de (v nemcine, alebo
v anglicte).

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek, Maiio $trauch)

B 0br.9: Viac ako sto rokov boli snom malych i velkych Zeleznitné kolajiska. O polstorotie neskdr uZ aj svet automobilov. V novom miléniu to bude najskdr modelovy svet

lietadiel - isteZe, ako Zivy. Potvrdzuje to aj diordma letiska pIného Zivota v mierke 1:500 - priamo v objektoch spolognosti HERPA v Dietenhofene

www.mot.sk m



Potulky po Slovensku

Jan Jiskra na Spisskom hrade

Sinkom prehriate, ba aZ horiice leto doslova ,vyha-
fia” l'udi k vode a oddychovat. Horiice boli aj politic-
ké udalosti, ktorych hlavni aktéri sa ocitli na Spis-
skom hrade, alebo pod nim, koncom 14. a v polovici
15. storoéia.

Spissky hrad v 14. storo¢i svojim vyznamom zna¢-
ne ustupoval do pozadia v porovnanim s rozvojom spis-
skych miest. Spdsobovali to roky nepokoja dynastic-
kych sporov po smrti posledného Arpadovca a socialne
zmeny, ktoré vyclenovali z jeho zavislosti nové skupi-
ny ludi. Pévodna vel'ka pravomoc spi$ského Zupana sa
skoro celkom rozpadla. Jeho trad nebol dedicny, dosta-
val ho len do odvolania. Tak sa da vysvetlit skutocnost,
Ze napriek tomu, Ze Spissky hrad sa za doby panovania
Ludovita Vel'kého svojim rozsahom sice zdvojnasobil,
obytné kamenné stavby na hom v§ak nepribudli. Jedi-
nou zmenou na hrade bola oprava starSich kamennych
mirov, kde najvaéSou zmenou bola stavha basty, kto-
rd postavili na zakladoch starSieho mdru. Koncom vla-
dy Ludovita Vel'kého doslo k vybudovaniu nového vel-
kého predhradia, ktoré sa pripojilo k starSiemu, roman-
skemu na zapadnej strane. Doslo tym k dvojnasobnému
zvacseniu opevnenej plochy hradu, takZe vzniklo tu do-
statok miesta na ubytovanie pocetnej hradnej posadky
a personalu povodne z bezpecnostnych dovodov v dre-
venych, neskor aj v kamennych stavbach.

Po smrti Ludovita Vel'kého v roku 1382, ako tvr-
dia historici, odisiel mier a pokoj z krajiny. Jeho Zivot-
né dielo, pol'sko-uhorska dnia, sa rozpadlo, a tym sa
Spis zase stal pohranitnou Zupou so vSetkymi vyhoda-
mi, ale aj nevyhodami takejto polohy. 2igmund Luxem-
bursky, ktory nastipil na uhorsky tron ako zat Ludo-
vita Vel'kého, oZenil sa s jeho dcérou Mariou, mozno aj
vd'aka pocitu odstrkovania od svojho nevlastného bra-
ta, ceského kral'a Vaclava IV., sa neuspokojil s uhorskou
korunou. Zacal tizit aj po ceskej korune. Dynastické
spory medzi nim, neapolskym anjouovcom Ladislavom,
rakiskym vojvodom Vilhelmom a pol'skym kralom Vla-
dislavom, ako aj neskorsie ,spanilé”, teda lipezné vy-
pravy Prokopa Holého na Spis sa Spisského hradu do-
tkli len okrajovo. Inak sa v§ak stalo po smrti Zigmun-
da, ktory umrel v roku 1437 v Znojme. Uhorské stavy
res$pektovali jeho poslednd volu a za uhorského krala
zvolili v tom istom roku vojvodu Albrechta Habsburské-
ho, ktory bol manzelom Zigmundovej dcéry Alzbety. Za-
sntibil mu ju ako dvojrocni, ked vojvodu uznal za plno-
letého ako Stvorrocného este v roku 1411. Albrecht po
netspesnej, skor symbolickej vojenskej vyprave proti
tureckému sultanovi Muradovi Il., zomrel v oktdbri ro-
ku 1439. V tom case tehotnd vdova, kralovna Alzbeta
Luxemburska, sa ocitla v tazkej situécii. Cesi aj Raku-
Sania pod tlakom smrtel'ného tureckého nebezpecen-
stva si ako regenta zvolili Albrechtovho brata, vojvo-
du Fridricha Stajerského, neskar rimskeho kral'a a ci-
sara. Uhorski pani z podobného dovodu natili Alzbetu,
aby sa vydala za pol'ského krala Vladislava lll. Jagelov-
ského, ktory bol v tom €ase od nej mladsi o 15 rokov.

m august 2008

M Branazo 14. storoia.

Rokovanie s Poliakmi vyuZila AlZbeta pre ziskanie ¢a-
su na svoje zamery. Jej dvorna dama Helena Kottane-
rova na jej pokyn s neznamym spoloénikom tajne vosla
do priestorov na VySehrade a odcudzila svatostefanskd
korunu. Tito prihodu podrobne ako priame svedectvo
nadiktovala nezndmemu pisarovi Helena Kottanerova
v prvej osobe. Jej autentické rozpravanie sa povazuje
za najstarSie Zenské prozaické dielo napisané po ne-
mecky, s tizkym vztahom k slovenskym dejinam. Slo
o0 vel'mi zdvazni udalost. Pri korunovacii nového uhor-
ského krala bolo treba podla starocnej tradicie dodrzat
tri podmienky. Korunovécia sa musela konat v Stolic-
nom Belehrade, kral'a musel korunovat ostrihomsky ar-
cibiskup a mal pri tom pouZit originalnu svatoStefan-
sk korunu. Tieto podmienky mohla splnit len Alzbe-
ta, ktord vo februari 1440 porodila syna, ktorému dala
meno Ladislav. Do dejin voSiel s primenom Pohrobok,
v Cechach aj ako Holec. VV Pol'sku viak hola uhorska
ponuka prijata. Pol'sky kral bol tak dva mesiace po La-
dislavovi korunovany, nie v§ak svatoStefanskou koru-
nou. Prijal meno Vladislav I. a v krajine vypukla obéian-
ska vojna. S ur€itym nadsadenim sa da povedat, Ze tize-
mie dneSného Slovenska zostalo na strane kralovnej.
Malo to jednoduchy dovod. Kral'ovna Alzbeta v lete ro-
ku 1440 vymenovala za Sari§ského Zupana a hlavného
kapitana svojich vernych Jana Jiskru z Brandysa, aby
branil jej prava. Svojho malého syna a svatostefanski
korunu zverila do rik rimskemu kral'ovi Fridrichovi, kto-
ry ju vratil za velké vykupné aZ v roku 1464.

Janovi Jiskrovi sa podarilo podla pol'ského kanoni-
ka Dlugosza zmocnit sa Spi§ského hradu po obliehani
dohodou s jeho kapitanom Petrom Baskom, istotne za
nemalé peniaze. Baska bol v sluzbach Zupanov Rozgo-
nyiovcov, toho ¢asu privrZencov krala Vladislava. Jis-
kra sa opravami poskodeného hradu nezdrzoval. Urobili
sa len tie najnutnejSie. Najsamprv si na Gbo¢i pod hra-
dom postavil mali opevnent pevndstku, potom dal vy-
budovat opevnenie vel'kého predhradia dnes tretieho
nadvoria, neskor pomenovaného ,cvinger”. Predhradie
malo samostatny vstup, nezavisly od vstupu do hra-
du, bolo chranené dvoma vezami a branou s vytahova-
cou mreZou. Vnitorny priestor ,.cvingru” bol dplne vol-
ny. Charakter celého opevnenia je celkom neobvykly.
Obrovska plocha, nezavisla od hradu, sa podoba skor
vel'kému taborisku, ktoré si mohol vybudovat jedine

Jiskra, ktory mal od kralovnej na vydrZiavanie vojska
znacné financné prostriedky. Jadro jeho vojsk tvorili ta-
borské polné vojska vychované v tuhej discipline a Ziz-
kovym vojenskym poriadkom. Bez ohrozenia hradu po-
Ziarom si tu vojaci mohli postavit stany, zohrievat sa
a varit na ochromnych ohioch. Vojsko tu mohlo slobod-
ne taborit pripravené kedykol'vek k nastupu a necaka-
ne, prekvapivo udriet, ¢o bola hlavna sila husitskych
vojsk. Vystavhou predhradia vtisol Jiskra skoro sticas-
nd podobu Spisskému hradu, ktory sa takto opat stal
jednym z vyznamnych miest, kde sa pisala histdria, a to
nie len Uhorska.

A ako to celé s Janom Jiskrom skonéilo? Aj napriek
smrti kralovnej Alzbety v roku 1442, Fridrichovym pri-
tinenim zostal hlavnym kapitanom vojska Ladislava Po-
hrobka. S kralom Vladislavom . bol v ustavicnom spo-
re. Po porazke v bitke s Turkami pri Varne v roku 1444,
kde kral Vladislav sa stal nezvestnym, po uznani sne-
mom néarokov Ladislava, bol Jan Jiskra v roku 1445
jednym zo siedmich kapitanov spravujicich Uhorsko.
Po zvoleni Jana Hunadyho za miestodrzitela Uhorska
v roku 1446 bol s nim Jiskra v ustavicnom vojnovom

B \Jiskrovo predhradie

stave. Ladislav Pohrobok zloZil v januari 1453 koru-
novacnd prisahu, za krajinského kapitana vsak vyme-
noval Jana Hunadyho. Skratka, Jiskru ,pustil k vode”
a Jiskra opustil Slovensko. Uz o rok v§ak Ladislav povo-
lal Jiskru spat, pretoze nedokazal na Slovensku potla-
¢it bratricke hnutie. Jiskra asistoval aj pri zatknuti La-
dislava Hunadyho, popraveného v roku 1457. Po smrti
Ladislava Pohrobka v roku 1457 na uhorsky tron zasa-
dol v roku 1458 Matej Korvin, druhy syn Jana Hufady-
ho. A az ked' Jiskru kral’ Matej v roku 1462 povysil na
bardna, daroval mu hrad Solymos s majetkami v Arad-
skej a hrad Lippa v TemeSvarskej stolici a za odovzda-
nie viacerych hradov mu vyplatil 25 tisic zlatych, od-
chadza Jan Jiskra z uhorskej scény. ESte v roku 1467
vSak rokoval z poverenia Mateja so sultdnom Mehme-
dom II. o mieri v Istanbule. Datum, miesto a pricina Jis-
krovej smrti sd zatial nezndme. Napriek skuto€nosti, Ze
Jiskra bol 22 rokov hlavnou politickou postavou na Slo-
vensku, aj pre neho plati to zname, ,svetska slava, pol-
na trava”, tak ako nam to dokumentuji sinkom rozpale-
né travnaté plochy naSich dovolenkovych miest.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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Elegantny a prakticky zaroven

Prvy 5-dverovy sedan, ktory je nielen krasny, ale aj uzitocny. Unikatny patentovany.systém

Twindoor umoziuje praktické otvéranie batozinového priestoru dvoma flexibilnymi

spésobmi pre vacsi a mensi objem batoziny. Originalny dizajn s elegantnymi ROKY, ROKY,
nadc¢asovymi liniami a impozantny priestor pre pasazierov a ich osobné veci z neho GRATS
vytvorili vozidlo, ktorému sa nedd odolat. Navy$e ponuka predizenu zaruku na 4 roky,

do 120 000 km + bezplatny servis na 4 roky, do 120 000 km. Novéa SkodaSuperb prekona vase oc¢akavania.

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Superb: 5,7-7,6 1/100 km 151-180 g/km. WWW_SkOda-autO_Sk
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CHRYSLER

Prisiel, aby zmenil vé&s pohlad na jozdu v aute. Minivan roka 2008 v USA vém prindsa vyse 30 nowych prvkov, z kiorych sa vém zato&i hlava.
Unikdatne systémy sedenia Swivel ‘n go a Stow ’n go vdaka jednoduchému otéé&aniu a sklépaniu zadnych sedadiel do podlahy dokazu
vase auto za okamih premenit na komforiny a velkorysy priestor. Vynoveny 2,8 CRD motor a nova é-stupiiovd aufomatické prevodovka sa
staraji o sprévny mix optimélneho vykonu a nizkej spotreby. Bezkonkurenéné multimedidlne vybavenie celého vozidla zasa sprijemni vasu
jazdu od zadiatku aZ do konca.

Novy Chrysler Grand Voyager vém navyse ponuka:
* 6 rokov do 160 000 km servis v cene auta
* moznost 4rocnej zaruky
* 24 hodinové asistencnd sluzba

* moznost odpoctu DPH

Stow 'n go

Cena: Od 1. 099. 000 Sk S DPH, CO, - Emisie - kombinovand: 247 g/km. Kombinované spotreba: 9,3 1/100 km.

www.chrysler.sk, info@chrysler.sk
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