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VYSKUSALI SME:
Fiat Grande Punto 1.4 T 120 * Volvo S60 D5
Hyundai i30 cw * Jaguar X-Type 2.2D
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KIA MOTORS U

The Power to Surprise”

oLYMPIC

OLYMPIJSKE CENY!

Kia cee “d Olympic v 5-dverovej verzii uz od 399 700 Sk /1326761€

Akcna edicia cee’d OLYMPIC VVam pri nezmenenej vybave za zvyhodnent cenu pontika maximalnu
spolahlivost’, vysoky Standard komfortu a bezpecnost' ocenenu 5 hviezdickami v testoch EURO NCAP.
Viac informacii na www.kia.sk, alebo u autorizovanych predajcov znacky KIA.

Made in SlovaKIA

Slovenskym olympionikom
d'akujeme za vSetky ziskané
medaily a dosiahnuté vykony!

Kia Motors Sales =t Generalny
Slovensko, s.r.0. QR partner SOV

Ponuka platf do odvolania. . Kombinovana spotreba: 4,7 - 7,3 1/100 km, emisie CO,: 119-173 g/km *7
rokov/150 000 km na pohonné Ustrojenstvo a 5 rokov/150 000 km na cely autonnobil. Plati pre

KIA ceed vo véetkych krajinach EU (+ Ndrsko, Svajciarsko, Island a Gibraltér).

Ceny v € su prepocitané konverznym kurzom: 1 €: 30,1260 Sk.
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33 - Lexus LS 460 AWD

Novy Lexus LS 460 s pohonom vsetkych kolies mal svetovi premiéru 26.

, augusta na utosalone v Moskve. Vynikajicu vykonnost, vyrazné dynamickeé

schopnosti a vyspelé systémy aktivnej bezpecnosti LS 460 este posilnilo in-
tegrovanie staleho pohonu vsetkych kolies.
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A8 - Najlepsi Golf v historii

0d 6. augusta si na internetovej stranke automobilky Volkswagen prvé
informacie a sedem fotografii novej, Siestej generacie typu Golf. Podla
vyrobcu by mal byt najlepsim Golfom v jeho doterajSej historii. Vystav-
nu premiéru absolvuje zaciatkom oktobra na autosalone v Parizi a krat-
ko po nej by sa mal zacat aj predavat.
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Estakadou nad Povazskou
Bystricou (Aby nas Kérejci nehnali KIAkom)

=

Priblizne 30 metrov nad zemou v dizke asi jeden
kilometer - to je dial'niéna estakada, ktora vy-
rastie ponad PovaZskou Bystricou. A hoci sa uzZ pi-
Se rok 2008, stale figuruje ako posledna chybaji-
ca Gast D1 medzi Bratislavou a Zilinou. Napriek to-
mu, Ze vlada Mikulasa Dzurindu sa v investi¢nej
zmluve s kérejskou automobilkou Kia Motors za-
viazala spojit Bratislavu a Zilinu dial'nicou do kon-
ca roka 2006. Nastastie, vystavba dial'nic dosta-
la v Programovom vyhlaseni vlady Roberta Fica
najvysSiu prioritu, a tak zainteresované subjekty
mohli 17. jula tohto roku zaéat s vystavbou v prvej
¢asti useku Sverepec-VrtiZer.

I.Choma: Kriticky bude rok 2009

Bude to poriadne rezké stavbarske tempo! V oktébri
2010 by mala byt stavba v plnom rozsahu skolaudova-
na. Zmluvne je zabezpecené aj predcasné sprejazdnenie
dial'nice na april 2010. Splnomocnenec vlady pre urych-
lenie vystavhy dialnic a rychlostnych ciest a general-
ny riaditel Narodnej dial'nicnej spolocnosti (NDS) a.s.
pan Igor Choma je presvedceny, Ze prvé auta ponad Po-
vazski Bystricu prefréia uz v maji 2010. Teda o 20 me-
siacov! Za najkritickejsi povazuje rok 2009, ked' sa bu-
de stavat hlavne v centre mesta. NDS takto nastavila
sttazné podmienky a vitazi tendra v dlohe zhotovitela
stavby musia urobit vSetko preto, aby aprilovy, resp.
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oktdbrovy termin dodrzali. V opacnom pripade hrozia
stavitelom znacné sankcie.

Preco sa to tol'ko odkladalo?

Cely tsek dial'nice Sverepec-Vrtizer je sicastou multi-
modalneho dopravného koridoru v trase Bratislava -
Zilina - Kosice - Uzhorod. Vystavba dialnitného dseku

Sverepec - Vrtizer je rozloZena na dve Casti, ktoré sa uz
stavaju. Preco sa to tol'ko odkladalo? V kritickom tse-
ku Sverepec - Vrtizer sa najvacsie problémy spajali s
tizemnym rozhodnutim vedenia dialnice cez Povazsku
Bystricu, pricom mesto nesdhlasilo s prekladkou ces-
ty I/61. Ide totiZ o takmer patkilometrovy dsek, ktory
mimoriadne citlivo vnimaji samotni PovaZskobystrica-
nia. Necudo, kilometrova estakada, ktora vedie v naj-
mensej vySke 22 metrov a v najvacsej aZz 35 metrov
nad droviiou mesta, na prvy pohlad evidentne zmeni
kolorit mesta. Preto mozno ani neprekvapuje, Ze dial-
nicny prietah Povazskou Bystricou sa pripravoval 15
rokov. S osobitnym zretelom na skutocnost, Ze esta-
kada povedie ponad sivisli husto obyvani zastavbu.
Uzemné rozhodnutie na stavbu vydalo mesto Povai-
ska Bystrica v januari 2005, avsak bez prekladky ces-
ty I/61, ktora sa opat posudzovala v procese EIA a za-
verecné stanovisko prislo az v roku 2006. V Povazskej
Bystrici to v praxi znamna napriklad 21 asanécii objek-
tov vo vlastnictve fyzickych a pravnickych osdb. Preto
NDS objednala znalecké posudky na urcenie vseobec-
nej hodnoty stavieb a prislusnych pozemkov u znalcov,
aby sa dalo s kazdym vlastnikom predmetnych nehnu-
telnosti rokovat osobitne a dohodnit sa na financnej,
pripadne inej nahrade. Zaroven sa zabezpecili ndhrad-
né byty pre rodiny v spolupraci s Mestskym dradom
v Povazskej Bystrici. Vychadza sa z obecne platnej fi-
lozofie NDS: kazda stavba musi byt odovzdana majet-
kovo i pravne vysporiadand, so vSetkymi prislusnymi
stavebnymi povoleniami.
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Zmeny podmieiiuje ekonomika

Sibeniény termin na dokonéenie dialnice maze sposo-
bit, Ze vzhl'ad mostov bude iny, ako sa planovalo. Zme-
ny pripi§ta aj NDS, musia ale vychadzat z moZnosti
Statu. NDS zatial' nema k dispozicii Ziadny navrh na
zmenu. Ak ho dostane, bude sa nim zaoberat. Obcianski
aktivisti uprednostiovali tunelovy variant okolo mes-
ta, ktory by bol podla nich ekologicky Setrnejsi. Aj mi-
nister dopravy pan Lubomir Vazny priznava, Ze pre Po-
vazski Bystricu existovala lepsia trasa. Zial, tplne iné
technické riesenie by prediZilo vystavbu dialnice a ko-
laudécia estakady by sa posunula niekde k roku 2020!
Ato je nerealne aj pre samotnii Povazski Bystricu, kde
uz dnes doprava doslova kolabuje. O piatkovych a pon-
nie dialnice okolo mesta NDS odmietla, pretoze by sa
tym stavha predrazila. Rozhodujiice zostava racionalne
narabanie so Statnymi prostriedkami, ako aj dodrzanie
terminov. Vysledkom takéhoto pristupu bude priaznivy
konecny ucet. Cely isek dial'nice by mal stat pribliz-
ne Styri a pol miliardy kordn. Hlavny architekt esta-
kady pan Miroslav Matascik vyhlasil, Ze v dokumen-
tacii pre realizaciu stavby by mohli nastat zmeny. Tie
vSak musia byt zmysluplné, s pozitivnym ekonomickym

dopadom, inak ich NDS neodsuhlasi. Projektant - spo-

locnost Dopravoprojekt - nevie o tom, Ze by sa mal

mostny objekt menit. Ani NDS zatial' problém nerie-

§i, lebo doteraz nebola predlozena Ziadna Ziadost na
zmenu projektu. Dokumentacia, ktora iSla konzorciom

na sitaz, bola v takom vyhotoveni, ako bola odprezen-
tovana mestu, ked sa vydavalo tizemné rozhodnutie
aj stavebné povolenie. Dopravoprojekt Ziadnu zmenu
mestskej estakady nevypracovaval. Splnomocnenec
vlady pre vystavbu dial'nic pan Igor Choma povedal 17.
jila tohto roku pri kladeni zakladného kamena pri Po-
vazskej Bystrici: ,Slovensko potrebuje predovsetkym
funkéné dialnice. Keby aj prisiel navrh na zmenu pro-
jektu mestskej estakady, pdjdeme do toho len vtedy,
ak neohrozime termin vystavhy a zlepSime ekonomic-
ké parametre vystavby. Dnes tu nie je priestor na ar-
chitektonické skvosty”.

Estakada nerastie v inkubatore

Primator mesta Povazska Bystrica pan MUDr. Miroslav
Adame ma dopravné problémy na dennom poriadku:
v kritickych momentoch prechadza centrom Povazske;
Bystrice 40 az 50 tisic vozidiel, preto Zivot v dialni¢-
nom lieviku nie je z dlhodobého hladiska mozny. ,Si-
casna trasa dialnice je najlepSie z mozného, aby sa v re-
alne kratkom case vyrieSila dopravna situacia,” priznal
pan Adame. Rovnako tak si ale uvedomuije, Ze vedenie
trasy prelozky zatazi pocas vystavby i po jej realizacii
celé toto Gzemie exhalatmi, prachom, hlukom a vibra-
ciami. Vystavbu dial'nice okolo Povazskej Bystrice dlho-
dobo komplikovali namietky obcanov, ktori sa obavali
negativneho vplyvu dopravy v centre mesta. Minister
dopravy pan Vazny tiez priznal obavy, ako budi znasat
obyvatelia dopravné zasahy, prisun materialu, vystav-
bu rozhodujicich pilierov a podobne. Pan Jan Panék z
obtianskeho zdruzenia Dialnica a priroda varuje: ,Bu-
deme tam mat vel'kd hlunost a prasnost.” Nastastie,
NDS dokaze vsetky negativistické nalady odborne tl-
mit: sicastou stavby bude totiZ aj Stvormetrova pro-
tihlukova bariéra, stovkdam domécnosti vymenia okna.
Samozrejme, nikde vo svete eSte podobnd estakadu ne-
stavali ,v inkubatore.” To jednoducho nejde. Vzdy si I'u-
dia musia nieco pretrpiet. Ale z dlhodobého hl'adiska to
stoji zato. Dial'ni¢na spolocnost je presvedcend, Ze Po-
vaiskd Bystrica to potvrdi v plnom rozsahu.

Tibor BUCHA
-

www.mot.sk u



Z domova

s KO DA AUTO SIOVE“SI(O podpisala Eticky kodex pre zavedenie eura

Spoloénost SKODA AUTO Slovensko podpisala 19. au-
gusta 2008 Eticky kadex pre zavedenie eura vytvore-
ny v spolupraci splnomocnenca vlady pre zavedenie
eura v SR péna Igora Barata a Podnikatel'skej alian-
cie Slovenska, ¢im sa oficidlne prihlasila k jeho zasa-
dam. Zaviazala sa, Ze nebude realizovat neoddvodne-
né cenové zmeny automobilov a originalnych nahrad-
nych dielcov znacky Skoda v procese zavedenia eura,
aj ze bude dodrziavat ostatné principy definované ko-
dexom. Spoloénost zaroven oficialnym listom podpi-
sanym konatel'mi spolocnosti vyzvala siet autorizo-
vanych predajcov znaéky Skoda, aby sa aj oni svojim

podpisom pridali k Etickému kddexu.

.Podpisanie principov Etického kddexu povazujem za
krok, ktory oficialne potvrdzuje nasu korektni a otvo-
rend obchodni politiku v ramci euro integracnych pro-
cesov, a to ako smerom k nasej predajnej sieti, tak aj
voci v§etkym nasim zakaznikom. To je ddvod, preco
sme vyzvali aj zastupcov predaja znatky Skoda, aby
sa pridali k dodrziavaniu zasad Etického kddexu. Od
rozhodnutia o zavedeni eura na Slovensku sa nasa
spolocnost s plnou vaZnostou pripravuje na to, Ze eu-
ro sa stane neoddelitelnou sicastou nasho kazdoden-
ného Zivota. Podl'a zakonom stanovenych terminov

a krokov sa pripravujeme na tito zmenu nielen ako
jedna zo slovenskych spolocnosti, ale aj ako partner
autorizovanej siete predajcov. Nasi partneri v ramci
autorizovanej predajnej a servisnej siete od nas oc¢aka-
vaji maximalnu mozni podporu a informacie. Chceme,
aby boli na tito zmenu dobre pripraveni vo vSetkych
fazach procesu: vo faze dualneho ocenovania, konver-
zie vSetkych dat na prelome rokov 2008/2009, ale aj
v obdobi dualneho obehu,” uviedol pan Matej Bugar,
konatel spoloénosti SKODA AUTO Slovensko.

Kia |V|0t0 IS S|0va|(ia v prvom polroku vyrobila 108 000 automobilov

Najpopularnejsia je rodinna kombi verzia cee’d_sw
s podielom 35,84%. Kia Motors Slovakia je piatou naj-
vacsou vyrobnou spolocnostou na Slovensku
Teplicka nad Vahom, 24. jdla 2008 - Kia Motors Slo-
vakia dnes oznamila, Ze vyroba modelov Kia cee’d
a Kia Sportage v Zilinskom zavode za prvy polrok
2008 medzirocne sttpla o 66,74% na 108 tisic vyro-
benych automobilov v porovnani s rovnakym obdobim
v roku 2007. Pri dvojzmennej prevadzke v sti¢asnos-
ti najmladSia slovenska automobilka vyraba hlavne
model cee'd, ktory dosahuje 83,2% z celkovej vyro-
by. V roku 2008 planuje spolocnost celkovo vyrobit
okolo 220 tisic dut. Denna priemerna produkcia za pr-
vy polrok predstavovala priblizne 850 aut a priemer-
na efektivita cinila 95,6%. NajproduktivnejSim me-
siacom bol april, ked" sa v zavode vyrobilo 19 300
automobilov.

.Som velmi rad, ze sa ndm podarilo dosiahnut
vyrobné plany za jednotlivé mesiace ako aj cely pol-
rok. V druhej polovici tohto roku nas ¢aka rovnaky
ciel' a ja pevne verim, Ze ho spoloénym Gsilim a sna-
hou napInime. Rovnako ddlezité je pre nas aj udrzanie
efektivity vyrobného procesu nad troviiou 95% a do-
siahnutie vysokého stupia kvality automobilov, ked*-
Ze naSim zakaznikom poskytujeme jedinecnd 7-roc-
nd zaruku na oba modely vyrabané v nasom zavode,”
poznamenal In-Kyu Bae, prezident a CEQ spolocnos-
ti Kia Motors Slovakia. Kia Motors Slovakia expedu-
je svoje vyrobky do vSetkych eurdpskych krajin. Naj-
vacsim trhom s poctom 18 260 distribuovanych aut je

Rusko, ktoré je v rebricku pred Vel'kou Britaniou, kde
bolo distribuovanych 8 429 aut. Prvi patku dalej do-
pifiajii Nemecko, Pol'sko a Francizsko.

Na Slovensku sa v prvom polroku predalo 1439 auto-
mobilov Kia cee’d, o predstavuje narast o 41,1% opro-
ti rovnakému obdobiu minulého roka. Najpopularnej-
§im pre slovenskych zakaznikov bol patdverovy hat-
chback. Predaj Kia Sportage sa oproti minulému roku
zvySil 0 185,4%, ked' sa na Slovensku predalo 391
kusov tohto modelu. Z vyrobného zévodu pri Ziline
bola za prvy polrok najziadanejSou karosarskou ver-
ziou kombi verzia cee’d_sw s podielom 35,84%. Na-
sledoval patdverovy hatchback (30,74%), Kia Spor-
tage (16,76%) a v tesnom zavese vyrobne najmladsi
Sportovy trojdverovy pro_cee'd (16,66%). Najpopular-
ne;jsim motorom je stale naftovy motor s objemom 1,6
litra, ktory za prvy polrok tvoril az 41,8% celkového
objemu predaja, kym z exteriérovych
farieb bola najobltdbenejsia ,Cierna
perla”. Eurépski zakaznici znacky Kia
si v slovenskom vyrobnom zévode ob-
jednavaji predovsetkym automobily
v strednej vybave, ktora tvorila 55%
produkcie.

Kia Motors Slovakia sa v roku 2007,
iba tri roky po jej vzniku, stala dru-
hym najvacsim podnikom na Sloven-
sku vo vyrobe 4ut a auto komponen- |
tov. Trzby spolocnosti za dané obdo- |
hie predstavuji 54,26 miliard, kym

triby z predaja na export 53,14 miliard slovenskych
kordn. Pridana hodnota dosiahla vysku 5,05 miliard
a investicie 4,74 miliard slovenskych kortin. Na za-
klade tychto finanénych vysledkov a rebricka zosta-
veného podla tyZzdennika Trend sa Kia Motors Slova-
kia stala 6. najvacSou spolocnostou z pohl'adu objemu
trzieb, 5. najvacsim exportérom a 5. najvacSou vyrob-
nou spolocnostou na Slovensku.

Spolocnost Kia Motors Slovakia je prvy montézny za-
vod Kia v Eurépe. Kia na Slovensku v si¢asnosti za-
mestnava 2 700 l'udi a vyraba tri modely Kia cee’d -
5-dverova verzia, kombi cee'd_sw a trojdverovy pro_
cee’d ako aj $portovo Uzitkovy model Sportage. Na
konci roka 2008 planuje zaviest vyrobu modelu eco_
cee'd, ktory vd'aka tpravam na zakladnej verzii vozi-
dla dosahuje vyrazné zniZenie spotreby paliva ako aj
zniZzenie tvorby emisii.

Allianz - Slovenska poistovna predstavia Nadaciu Allian:

Najvacsia poistovia na Slovensku, Allianz - SP, 18.
jina predstavila Nadaciu Allianz, ktorej cielom je ak-
tivne prispievat k zlepSovaniu bezpecnosti na ces-
tach. Zakladatelia nadacie si dali za ciel aktivne pod-
porovat bezpecnost cestnej premavky pre vSetkych
jej tucastnikov, prispiet k zmenSovaniu nehodovos-
ti, k predchadzaniu vzniku $kdd na zdravi a majetku
prostrednictvom dopravnej vychovy, osvety a preven-
cie, podporovat vyskum v oblasti dopravnej nehodo-
vosti, pomahat pri vytvarani dopravnych predpisov
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zameranych na zlepSenie bezpecnosti na cestach a
podporovat ich uplatiovanie, podporovat vzdelava-
cie a vychovu v oblasti cestnej premavky pre vetky
vekové kategorie, iniciovat a podporovat informac-
né kampane na zlepSovanie dopravného spravania sa
vsetkych castnikov cestnej premavky ako aj spolu-
pracovat s ostatnymi organizaciami a zdruzeniami po-
sobiacimi v tejto oblasti. Nadacia Allianz chce posobit
a podporovat projekty najma v oblasti vzdelavania,
legislativy, technickej bezpecnosti a vyskumu. , Je to

dalsi vyznamny krok nasej Gspesnej spolocnosti. Te-
§ima, Ze Allianz - Slovenska poistoviia ma okrem sta-
novenych a dspesne realizovanych obchodnych cielov
stanovené aj socidlne ciele a pozna sposob, ako ¢ast
svojho zisku venovat spat komunite, v ktorej posobi.
Nie je nam l'ahostajna kvalita Zivota nasich klientov,
zamestnancov, nasich partnerov a vabec l'udi okolo
nés. Je predsa povinnostou tspesnych poméhat tym,
ktori potrebuji pomoc inych,” uviedol predseda pred-
stavenstva Allianz - SP Torsten Leue.
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Vel'mi castou pricinou nehod je unava,
odbornici odporucaju zuvat zuvacky

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Letné prazdniny sa kazdoroéne zapisuji do doprav-
nych statistik ako obdobie s vaéSou nehodovostou
a usmrtenymi pri nehodach. V minulom roku patri-
li jun a august k trom mesiacom s najvaésim poc-
tom usmrtenych osdb pri nehodach alebo s najvic-
§im poc¢tom dopravnych nehdd v roku. V juli 2007
zomrelo pri nehodach 58 l'udi a v auguste sa stalo
5256 nehdd, ¢o bolo 0 167 nehdd viac ako bol minu-
lorocny priemer. Jednym z dovodov je skutoénost,
Ze v letnych mesiacoch sa vodici ¢astejSie vydava-
ju na vyéerpavajuce niekol'kohodinové cesty na do-
volenky. Dlhé sedenie, minimalna telesna aktivita
a monotdénne ikony, najmé na dial'nici, mdozu vodi-
¢om, ktori nie sii na dlhé Soférovanie zvyknuti, spo-
sobit stres a tiez zvlastny druh inavy.

Hoci Statistiky o dopravnych nehodéach neuvadza-
ji pocty nehdd sposobenych dnavou i stratou koncen-
tracie, podla odhadov nejde o zanedbatelné priciny ne-
hdd, najma v letnych mesiacoch. Dopravny expert Jan
Bazovsky odhaduje, Ze az 2000 nehdd rocne mdze byt
sposobenych unavenymi vodiémi, ktori sa v kritickej
chvili dostatocne nesistredili na vedenie vozidla.

Zuvanie ako boj proti tinave

Zuvanie zuvatiek pri vedeni auta mé, na rozdiel od
inych uzivanych podpornych prostriedkov, niekol'ko ne-
odskriepitelnych vyhod. Ide totiz o jedini fyzicki akti-
vitu, ktora nie je pri vedeni auta nebezpecna (na rozdiel

od bubnovania na volant, kyvania telom a i.). Aj ked Zu-
vatka zamestnava telo minimélne, dokaze cloveka udr-
zat pri vedomi a zabranit spanku.

Niekol'ko odbornych §tddii1, ktoré v minulosti
uskutocnila spolocnost Wrigley (vyrobca Zuvaciek Ai-
rwaves) potvrdilo, Ze pocas Zuvania dochadza k vacsie-
mu priddeniu krvi do mozgu, a to az o 25 az 40 percent.
Okrem toho st pri Zuvani zapojené licne svaly, ktoré sa
inak zapajaju pri agresivite - a ta ochabnutie a tinavu
vylutuje. Zuvanie poméha uvolfiovat napitie, udro-
vat koncentraciu a potlacat dnavu, najma pri dlhodo-
bej a monotdnnej zatazi, akou si prave dihé dovolen-
kové cesty.

.Zuvatky Airwaves si $pecifické svojim zlozenim
a vhodne posiliiujd genericky Gcinok Zuvania na udrza-
nie pozornosti. Vdaka vel'kému obsahu mentolu a , chla-
diacich” zloZiek Zuvacky Airwaves skvele vzpruzia. Ich
silny efekt spociva v dokladnom spriechodneni hornych
dychacich ciest, ¢im ddjde k prekrveniu hlavovych
dutin a celkovému osviezeniu. Zuvatky Airwaves st
pre vodicov pomocnikom, ktory ich na dlhych cestach
rozhodne nenecha zaspat. Koniec koncov, skiste si
vziat Zuvacku Airwaves a Gcinok pocitite okamzite”,
hovori Jan Brejcha, manazér znacky Airwaves. Pred-
pokladame, ze podobny Gcinok budd mat aj Zuvacky
inych vyrobcov (pozn. redakcie/.

Ako bojuji Slovaci proti tinave za volantom?
Pocdvanim radia alebo hudby, rozhovorom so spolu-
jazdcom, kdvou a Zuvanim Zuvaciek. Tieto prostriedky
v boji proti Ginave pri vedeni auta najcastejSie spominali
vodi¢i a vodicky v bleskovom prieskume, ktory znacka
Airwaves uskutocnila v prvom augustovom tyZdni na
serveroch www.natankuj.sk a www.woman.sk.
Najviac, 32 %, slovenskych vodicov a vodiciek

Vysledky ankety medzi vodicmi na
temu koncentracia za volantom

Na zéklade iniciativy znacky Airwaves sa v prvom au-
gustovom tyZdni uskutoénil prieskum medzi vodicmi ty-
kajtci sa koncentracie za volantom. Do ankety prebie-
hajdcej na obl'dbenych internetovych potraloch www.
natankuj.sk a www.woman.sk sa zapojilo spolu 1064
respondentov.

Medzi respondentami boli zastdpeni v pre-
vaznej miere aktivni vodici a vodicky (87 %), kto-
ri najéastejSie jazdia na kratkych trasach do
dvoch hodin (82 %), dIhé cesty absolvuji skor raz
rocne (42 %) a mesacne (36 %). Nad dve hodiny den-
ne cestuje autom len 6 % opytanych. Cielom ankety
bolo zistit, akym spdsobom bojuji vodici a vodicky
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s linavou za volantom a ¢i pouZivajd Zuvacku ako
prostriedok na zlepSenie koncentracie pri Soférovani.

Pocivanie radia alebo hudhy
je najpouzivanejsim prostriedkom,
ktorym slovenski vodici a vodic-
ky bojujd proti tnave za volan-
tom. Az 32 % respondentov uvie-
dlo, Ze prave hudba a hovorené
slovo im najviac pomaha v preko-
navani tinavy pri Soférovani auta
a prispieva k lepsej koncentracii.

Konverzacia so spolu-
jazdcom a pitie kavy patria, hned'

z celkovo 1064 opytanych uviedlo pocivanie radia
alebo hudby ako najpouzivanejsi prostriedok, ktorym
najcastejsie bojuju proti inave za volantom. Na dru-
hom mieste respondenti spominali rozhovor so spo-
lujazdcom, ktory pomaha udrZiavat pozornost - 22 %
opytanych. Po kave siaha 21 % vSetkych opytanych.
Zuvanie uvatiek, tito azda jedini povolend fyzickd
¢innost pri vedeni vozidla, robi 13 % vodicov a vodi-
ciek. Piate miesto v poradi obl'dbenych povzbudzuji-
cich prostriedkov pri vedeni automobilu patri energetic-
kym népojom, ktoré pije 12 % vodicov, 5 % opytanych
voli iny spdsob boja proti Gnave za volantom, ako napri-
klad prestavku, vyvetranie vozidla (to je najrozumnejsi
spdsob/ a pod. A 3 % respondentov priznali, Ze ak st
unaveni, s chutou si zaspievaji. (Podrobnejsie vysled-
ky prieskumu néjdete v tlacovych materialoch).

Psycholdg a generdiny sekretéar Slovenského auto-
turist klubu, pan Zoltan Bojar, pripomina vodicom i vo-
dickam nielen pred cestami na dovolenky, aby pri Sofé-
rovani dbali na svoju pohodu: ,Dobra zasada znie: kto
Soféruje auto, ten potrebuje fyzickd a psychickd poho-
du. A ma pravo na svoj komfort. Urobte si za volantom
pohodlie, nezabidajte sa na dlhych cestach zastavit
a natiahnut sa, najlepSie raz za dve hodiny. Dobra na-
lada a schopnost povzniest sa nad nevhodné sprava-
nie sa inych je ¢asto zakladom pre bezpeénd jazdu.”

Dalej dodava, Ze stimulovat sa pri vedeni vozidla
kavou alebo energetickymi napojmi, nestaéi. Zvlast
pred dlhymi trasami by vodi¢i mali mat radSej po ru-
ke bali¢ek zuvaciek a pri Soférovani zamestnavat Zu-
vacie svaly, a nasledne aj mozog, Zuvanim. Zuvacky
patria medzi Géinné prostriedky, ako si udriat pozor-
nost, ale uvolnit aj pripadnd agresivitu a nervozitu za
volantom.

AMI Communications Slovakia, s.r.o.

na druhom a tretom mieste, medzi ¢innosti, ktoré vo-
dicom pomahaji udrzat pozornost pri Soférovani
najma na dlhsich cestach. So svojimi spolujazdcami sa
rado rozprava 22 % a kavu si voli 21 % opytanych vo-
dicov a vodiciek.

Zuvanie Zuvatiek patri tieZ medzi jeden z najéas-
tejSie spominanych spdsobov, ako bojovat s tinavou za

Obl'ibené povzbudzujice prostriedky v boji proti iinave za volantom:

o danie rhdia by e
dabam so s palsjandeom | T

e
tuvatha | %

energenichy nipo| |

iné P

fakokida H'l
spev g

-

calevé nipojs

pusrans slbo B povebudiupbes wablstiy ﬂ.‘h

(2 m s 1% 0% 5% 10% 9%



Myslite si, Ze méZu Zuvaéky \gjantom. Tiito &in-
pomact zlep3ovat koncentra- . ¢ preferuje 13 %

. sw s i
ciu pri Soférovani? respondentov.

Po povzbudzu-
jucich energetic-
kych napojoch siah-
ne 12 % opyta-
“* nych. Nasledujice
miesta v zozname

oblibenych povzbudzujtcich prostriedkov pri
soférovani patria cokolade (4 %) a pitiu kolo-
vych napojov (2 %). Pitie kolovych napojov za vo-
lantom tesne zaostava za spevom, 3 % respon-
dentov priznali, Ze ak sd unaveni, s chutou si zaspie-
vaji. Medzi dalSie spominané aktivity pri Soférovani
patri napriklad otvorenie okna a vpdstanie cerstvého
vzduchu do auta, konzumacia sladkosti a jedla, alebo
fajtenie cigariet. Ugastnici ankety tiez nezabidali na

Porovnanie prostriedkov podporujucich
koncentraciu za volantom

Pocivanie radia a hudby

Pocdvanie radia alebo hud-
by z CD alebo inych nosicov
byva najcastejSou zabavou
v aute. Hudba upokojuje a
vytvara prijemnd atmosfé-
ru. Na rozdiel od konverza-
cie so spolujazdcom sa vo-
di¢ nemusi vel'mi sdstre-
dovat, pretoZe nevyZaduje Ziadnu reakciu. Poclivanie
hudby v§ak naopak mdZe uspavat, ak je hudba mono-
tonna, nezaujimava alebo je vodicovi dobre znama. Po-
dobne méze pdsobit radio. Velmi nebezpecné je aj pre-
lad'ovanie radia, ktoré odvadza pozornost a vodic pri
fiom navyse nedrZi volant pevne. Kvdli hlasnému zvu-
ku radia alebo CD vodic ¢asto nepocuje okolité zvu-
ky, ktoré mozu byt déleZitym signalom bliZiaceho sa
nebezpecenstva.

Konverzacia so spolujazdcom
Podl'a odpovedi Gcastni-
kov prieskumu je konver-
zacia so spolujazdcom
druhou najcastejSou me-
tédou, ako zostat hde-
ly za volantom. Konverzacia pomaha proti inave. Vo-
di¢ sa musi ststred'ovat na to, o druha osoba ho-
vori, aby mohol reagovat. Ziviia debata viak méze
naopak vodica rozptylovat a odvadzat jeho pozornost
od vedenia vozidla. S tymto spdsobom udrzovania

pozornosti mozno pocitat len vtedy, ak nie je vodi¢ v au-
te sam.

. ~)
Zuvanie

Zuvanie Zuvatiek uvadzali
v prieskume Airwaves vodici a vo-
dicky v prvej polovici najobl'ibenej-

Sich prostriedkov, ktoré pouzivaji ‘

na zlepSenie koncentracie. Vyhodou

Zuvaciek je jednoduché pouzitie, ktoré neodvadza po-
zornost od vedenia vozidla ako napriklad preladovanie
radia alebo otvaranie termosky s kavou. Vodic si Zuvac-
ku navySe mdzZe vziat uz pred jazdou a dalej sa neroz-
ptylovat. Na rozdiel od kofeinovych napojov Zuvacka
nedehydruje. Zuvanie prina$a vdaka stimulécii svalo-
vej innosti mnoZstvo pozitivnych efektov ako napri-
klad povzbudenie, zlepSenie vykonnosti, lepsSie ststre-
denie sa a udrZiavanie pozornosti, odreagovanie sa pri
strese alebo zmiernenie dnavy. Zuvatka tiez chréni zu-
by a osvieZuje dych.

Energetické napoje a kava

V boji proti Ginave ¢asto vo-
dici volia energetické na-
poje alebo kdvu. V naSom
prieskume obsadila kava tre-
tie miesto a energetické na-
poje piate miesto.

Pitie pocas jazdy vSeohecne zvacsuje riziko neho-
dy, ked'ze manipulacia s napojom odvadza pozornost

Nedodrzanie bezpecnej vzdialenosti

je podla Statistik dopravnej nehodovosti pric¢inou
viac ako 15 % dopravnych nehdd.

Z analyzy, ktord sme neddvno uverejnili, je navy-
§e zrejmé, Ze takéto spravanie sa vyznamne zvacsuije ri-
ziko indukovania hnevu (a rizikového spravania sa dal-
Sich vodicov).

Dopravnymi situaciami, ktoré najviac vyvolava-
ji hnev vodicov, st také, ktoré st najma dosledkom
socialnej agresivity inych vodicov, resp. dosledkom

nezodpovednosti, bezohladnosti, ba aZ hldposti ostat-
nych dcastnikov cestnej premavky.

Vodicov najviac hnevaji situacie, pri ktorych je na-
rusend ich osobna bezpecnostna zdna -,tlacenie zoza-
du”, ,natlacenie sa tesne pred vozidlo”, resp. clvanie
bez pozerania sa dozadu.

Co's tym?

Aj u nds sa na dialniciach moZno stretndt s vodorov-
nym znacenim, ktoré umozZiuje ,nacvicit”, aka je ta
spravna vzdialenost pri rychlej jazde na dial'nici, $ta-
tistika dopravnych nehdd, Zial, sved€i, Ze tato uzitocna
pomdcka nie je pre vSetkych...... Zaujal nas preto po-
pis postupu rakiskych dopravnych policajtov - ako si

Bezpecnost premavky
SATC

trik” odpordcany odbornikmi, ale v praxi stale nedo-
ceneny, a to zastavit a ,pretiahnut si telo” cvicenim
na cerstvom vzduchu.

Pri otazke, ¢i mozu zuvacky pomdct zlepSovat kon-
centraciu pri Soférovani sa 61 % opytanych pridalo k od-
bornikom, ktori Zuvanie Zuvaciek za volantom odporica-
ji ako vhodny prostriedok na udrZiavanie pozornosti, 9
% opytanych si mysli pravy opak a takmer tretina to ne-
dokaze posudit. AMI Communications Slovakia, s.r.0.

vodica a ten sa Gplne nesistredi na Soférovanie. Ak sa
vodit zastavi kvoli obcerstveniu, na chvil'ku si oddychne
od Soférovania, prejde sa, natiahne sa, preberie sa a zis-
ka tak energiu pre pokracovanie jazdy. Vystdpenie z auta
a fyzicky nenamahavé cvicenie je dplne najspravne;jsi
postup pre obnovenie schopnosti dostatocne sa koncen-
trovat na vedenie vozidla pri dlhotrvajicich jazdach.
Kava je celosvetovo velmi rozsirenym povzbudzu-
jicim napojom. Hlavnou zloZkou je kofein, ktory podpo-
ruje cinnost niektorych organov, stimuluje nervovy sys-
tém a zlepSuje bdelost. Aj napriek tomuto pozitivnemu
vplyvu na koncentraciu, ma kofein mnoZstvo negativ-
nych Gcinkov. Jednym z nich je jej samotny tcinok. Ho-
ci kofein kratkodobo povzbudi, po nejakej dobe nasle-
duje opat dGnava, a to dokonca vacsia ako pred vypitim
kévy. Pri pravidelnom piti kdvy si navySe telo na kofein
zvyka a kdva prestava pinit svoju povzbudzujicu funk-
ciu. Kofein tiez dehydruje, a preto by vodi¢i nemali pri
piti kavy zabddat na dostatony prisun inych tekutin.

~ Oblfuba energetickych na-
pojov na Slovensku rastie,
a to predovsetkym u mladych
['udi, pre ktorych sa farebné ple-
chovky s presladenym napojom
stali mddnou zaleZitostou. Energetické napoje povzhu-
dzujd vd'aka vel'kému obsahu cukru a kofeinu. Pre ener-
getické napoje teda plati podobna charakteristika dcin-
kov a negativnych efektov ako pre kavu. Telo si na ne
jednoducho zvykne, mézZe vzniknit zavislost. Tieto na-
poje casto nepdsobia dobre na Zalidok, krvny tlak ani
psychiku, dehydrujd, povzbudzuji len kratkodobo a po
opatovnom zniZeni hladiny cukru v krvi sa dostavuje
eSte vdcsia Ginava ako pred poZitim napoja. Vzhladom
na vel'ky obsah kofeinu je velmi jednoduché sa nimi pre-
davkovat. AMI Communications Slovakia, s.r.o.

poradili s tymi, na ktorych plati len represia.

Na moste nad dial'nicou rozloZia mobilné kame-
ry, ktoré snimaji iddce vozidla. Zaznam umoziuje ur-
¢it vzdialenost medzi vozidlami a rychlost. Vytlace-
ny protokol s identifikaciou vozidla umoziuje ,vytiah-
nut” vozidlo z premavky par kilometrov dalej. Nasleduje

Rakdska dopravna policia ma viac takychto mobil-
nych stprav a ,chytia” tisice agresivnych rocne. Zislo
by sa to aj u nas?

(zo zdrojov DAMTC)
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Zo sveta

Mazda CX-9

Mazda na autosalone v Moskve

Mazda predstavila na autosalone v Moskve ako sve-
tovii novinku Sportovy ,crossover”, koncept s na-
zvom Kazamai. Kazamai po japonsky znamena nie-
¢o ako , kritiaci sa vietor” a vyjadruje dizajn, ktory
poniika svaly, ale zarovei aj ladny pohyb. Koncept je

zaloZeny na dlhodobej vizii automobilky Mazda za-
meranej na vyvej novych technoldgii a zaujimavého
dizajnu i vzrusujicich jazdnych vlastnosti jej novych
vozidiel. Mazda sa snaZi dodavat zakaznikom unikat-
nu rovnovahu medzi radostou zo Sportovej jazdy a

zaroveii ekologickou a bezpecénou prevadzkou. Spo-
locne s konceptom Kazamai sa v Moskve predstavi
aj Sportovo-uZitkovy automobil Mazda CX-9, ktory
na tohtoroénom autosalone v Detroite ziskal cenu
North Americal Truck of the Year 2008.




Mazda Kazamai |

Koncept Kazamai pokracuje v rozvijani dizajnové-
ho smeru “Nagare” - a to spojenim “splyvavych” kri-
viek s aerodynamickymi proporciami. Dizajnové lin-
ky st in§pirované vetrom v prirode a evokujd vizual-
nu lahkost. Vyrazna predna mriezka, zdoraznené lemy
prednych blatnikov a hladka linia strechy kombino-
vana s 22-palcovymi diskovymi kolesami umoziuju
skutoéne emotivny vzhl'ad. Kazamai ma byt odusev-
nené vozidlo, ktoré poskytuje radost z jazdy zarovei

Celkom novy typ Chevrolet Cruze v oktébri absol-
vuje svetovi premiéru na autosaldne v Parizi. Dy-
namické Stvordverové kupé sa v Eurdpe dostane
do predaja v marci 2009, je dramatickou re-inter-
pretaciou tradiénych sedanov Chevrolet. Vyznacuje
sa novymi globalnymi dizajnérskymi prvkami zna¢-
ky s logom zlatého motylika.

Vd'aka obldkovitej streche, siahajdcej od strmého
predného okna k Sikmym zadnym stI'pikom a kratkej
zadnej kapote, prinasa Cruze do triedy kompaktnych
sedanov proporcie pripominajdce kupé.

Pozoruhodne dramaticky profil nového Cruze sa
vyznacuje vyraznym vzhladom predného cela s vel-
kymi hlavnymi reflektormi, ktoré obalujd predné rohy

s kompaktnymi rozmermi. Ponika pohon 4x4, systém

vstrekovania novej generacie a celkom novi prevo-
dovku. Aerodynamicky tvarované vozidlo s odlahce-

nou Struktdrou skeletu ma este lepSie bezpecnostné

vlastnosti ako predchadzajice koncepéné vozidla dizaj-

nového smeru Nagare.

Ak by sa tento konceptny automobil dostal do sé-
riovej vyroby, priniesol by skveld dynamiku jazdy, ma-

|d spotrebu paliva a extrémne malé emisie CO,.

vozidla a stipajd ako Sipy nahor do blatnikov a tvarova-
nej kapoty. Dalsimi vyznamnymi dizajnérskymi prvka-
mi st konkdvna linia v Grovni ramien, dvojdielna pred-
na mriezka a ,postoj” vozidla s kolesami mierne vysu-
nutymi z karosérie (,wheels-out/body-in”). Vnitri sa
Cruze vyznacuje , dvojdielnym” Stylom kokpitu, po pr-
vykrat predstavenom v ikone Sportovych automobilov
- Chevrolet Corvette.

Navstevnici parizskeho autosalonu budd mat tiez
moznost vidiet, ako sa progresivny dizajn nového auto-
mobilu Chevrolet odraza v kvalite interiéru typu Cruze.
Poutzitie zrnitych povrchov, materialov makkych na do-
tyk a malolesklych panelov calinenia ladias Cistym,
harmonickym dizajnom exteriéru.

Mazda Kazamai je dal$im priekopnickym kon-
ceptom dizajnu Mazda, vitaza tohtoroéného Grand
Prix du Design in Paris. Vytvoreny $pecidlne pre
moskovsky autosalén naznacuje, kadial' sa bude
Mazda uberat pri tvorbe mozného budiceho kom-
paktného crossoveru. Segment kompaktnych SUV
je navySe v Rusku druhym najvaés$im - predsta-
vuje asi 13 percent z celkového predaja novych
vozidiel. -ma-

Pri predstaveni v Eurdpe bude Cruze k dispozicii
so0 zazihovymi, 16-ventilovymi motormi 1,6 | (82 kW)
a 1,8 1 ( 03 kW) s variabilnym ¢asovanim vyfukovych
i nasavacich ventilov (VVT), s vac$im vykonom, lepSou
hospodarnostou a mensimi emisiami. Novy 2,0 | vzne-
tovy motor s vykonom 110 kW a krutiacim momentom
320 Nm ma este menSiu spotrebu paliva. Chevrolet je
najrychlejsie rasticou znackou GM v Eurdpe pondka-
jicou bezné automobily. Pocas prvych Siestich mesia-
cov 2008 narastol jej eurdpsky predaj o 23 percent.
Prichod nového Cruze naznacuje nezvycajny program
predstavovania novych produktov, od ktorého sa oca-
kava povznesenie znacky k este vacsim tspechom.

-cht-

www.mot.sk n



Pravna rubrika

Rada advokata

V augustovom vydani nasho ¢asopisu som vam pri-
blizila niektoré ustanovenia nového cestného zako-
na, ktory schvalila Narodna rada SR. Prezident SR
v§ak tento zakon nepodpisal a vratil ho parlamen-
tu na nové rokovanie s konkrétnymi pripomienka-
mi. Budem pokracéovat v tejto téme a uvediem tie
navrhované zmeny zakona, ku ktorym prezident SR
nemal vyhrady.

Tak ako v stcasnosti by malo i nadalej platit, Ze
osobitné oznacenie vozidiel sa mdze pouZivat na vo-
zidle prepravujicom osobu s tazkym zdravotnym po-
stihnutim, na vozidle vedenom osobou so sluchovym
postihnutim, na vozidle lekéra pri poskytovani zdravot-
nej starostlivosti, na autobuse, ktorym sa prepravu-
ji deti a na vozidle vedenom vodi¢om zaciatocnikom.
Po novom bude mozZné na oznacenie vozidla stojaceho
na mieste vyhradenom pre vozidla prepravujice oso-
by s tazkym zdravotnym postihnutim pouZit aj parko-
vaci preukaz. Ak je to nevyhnutné, bude vodic vozidla
prepravujdceho osobu s tazkym zdravotnym postihnu-
tim a vodi¢ vozidla lekéra pri poskytovani zdravotnej
starostlivosti smiet vchadzat aj tam, kde je dopravnou
znackou vjazd povoleny len vymedzenému okruhu vozi-
diel a do pesej zony.

Ustanovenia nového zakona o podmienkach pre-
pravy osdb a nakladu boli doplnené o pravidlo, Ze vo
vozidle zodpoveda kazda prepravovand osoba za dodr-
Ziavanie svojich povinnosti podla tohto zdkona. Za pre-
pravu deti alebo osdb, ktoré pre poruchu zdravia nezod-
povedajl za svoje konanie, zodpoveda osoba, ktora ich
sprevadza. Ak také osoby nemaja sprievod, za ich pre-
pravu zodpoveda vodic, alebo nim poverend spdsobila
a nalezite poucend osoba; vynimkou je iba pravidelna
verejna doprava osdh. Ohl'adne prepravy nakladu bu-
de platit, Ze naklad musi byt zabezpeceny tak, aby sa
pri zmene rychlosti jazdy alebo zmene smeru jazdy vo-
zidla nezoSmykol, neprevratil, nespadol alebo sa inak
vol'ne nepohyboval. Sypky material musi byt vidy za-
kryty tak, aby sa zabranilo jeho vysypévaniu na cestu
pocas jazdy.

Osobitné ustanovenia o chodcoch uréuja, Ze ini
icastnici cestnej premavky nez chodci nesmi pouzi-
vat chodnik, ak dopravnou znackou alebo dopravnym
zariadenim nie je urcené inak, alebo ak ide o zastave-
nie alebo statie vozidla, pri ktorom ostane volna Sirka
chodnika najmenej 1,5 m. Inym Géastnikom cestnej pre-
mavky ako chodcom je zakazané pouZivanie priechodu
pre chodcov. Osoby, ktoré sa pohybuji po krajnici ale-
bo po okraji vozovky na lyZiach, korculiach alebo na ob-
dobnom $portovom vybaveni, sa mdzZu pohybovat len
v rade za sebou, inak smi chodci ist vedla seba dvaja.
Za zhor$enej viditelnosti mimo obce musi mat chodec
iddci po krajnici alebo po okraji vozovky na sebe vidi-
telne umiestnené reflexné prvky alebo obleceny reflex-
ny bezpecnostny odev. Rovnaki povinnost bude mat i
cyklista jazdiaci po krajnici alebo po okraji vozovky za
zhor$enej viditelnosti.

V novom zakone sa nachddza aj ustanove-
nie, ktoré malo u verejnosti znacny ohlas, Ze chodec
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prechadzajiici cez cestu priechodom pre chodcov, nacha-
dzajdci sa na vozovke alebo prechadzajici cez vozovku
mimo priechodu pre chodcov, nesmie pouzivat mobil-
ny telefon ani iné elektronické zariadenia na pocivanie
hudby, ani iné technické prostriedky oslabujice jeho
pozornost.

Pre cyklistov bude platit, Ze pomaly idice alebo
stojace vozidlo iddce rovnakym smerom moZu predcha-
dzat aj po pravej strane vozovky alebo krajnici, pri-
tom st povinni dbat na zvySend opatrnost; to neplati,
ak vodi¢ takého vozidla ddva znamenie o zmene sme-
ru jazdy doprava. Ak je zriadena cesticka pre chodcov
a cyklistov oznacena prislusnou dopravnou znackou,
cyklista nesmie ohrozit chodca. Ak cesticka pre chod-
cov a cyklistov ma oddelené pruhy pre chodcov a cyk-
listov, sti chodci a cyklisti povinni pouzit len pruh pre
nich urcéeny; to neplati pri obchadzani, predchadzani,
odbocovani, otacani sa, pri vchadzani na cesticku pre
chodcov a cyklistov a vychadzani z nej, pricom sa ne-
smi vzajomne ohrozit. Cesticku pre cyklistov moze
pouZit aj osoba pohybujdca sa na kolieskovych koréu-
liach, lyZiach alebo na obhdobnom $portovom vybaveni,
ak tym neobmedzi ani neohrozi cyklistov. Pred vjazdom
na priechod pre cyklistov sa cyklista musi presved¢it,
¢i tak mdze urobit bez nebezpecenstva. Cyklista mdze
prechadzat cez vozovku, len ak s ohl'adom na vzdiale-
nost a rychlost jazdy prichadzajicich vozidiel nedond-
tiich vodi¢ov k zmene smeru alebo rychlosti jazdy. Na
priechode pre cyklistov sa jazdi vpravo. Kazdy cyklis-
ta bude povinny pocas jazdy na bicykli mimo obce chra-
nit si hlavu riadne upevnenou ochrannou prilbou. Ak je
cyklistom osoba mladsia ako 15 rokov, tato povinnost
sa vztahuje aj na jazdu v obci.

Aj jazdec na zvierati musi mat za zhorSenej vidi-
telnosti na sebe viditel'ne umiestnené reflexné prvky
alebo obleceny reflexny bezpecnostny odev. Ak ide
o Gtvar jazdcov, prvy jazdec musi byt oznaceny aj neo-
sliujicim bielym svetlom a posledny jazdec cervenym
svetlom.

Vol'ny pohyb domacich zvierat na ceste je tak ako
v slcasnosti zakazany i novym zakonom. Za zabezpe-
cenie domaceho zvierata proti vol'nému pohybu po ces-
te zodpoveda majitel domaceho zvierata, jeho chova-
tel alebo nimi poverena osoba.

Policajti budi opravneni podl'a nového zékona nie-
len zakazat vodicovi jazdu na nevyhnutne potrebny cas
alebo mu prikazat smer jazdy, ak to vyzaduje bezpec-
nost, alebo plynulost cestnej premavky, pozadovat
predlozenie dokladov ustanovenych na vedenie a pre-
mavku vozidla a na dopravu osdb a nakladu, vyzvat
vodica, aby sa podrobil vySetreniu, i nie je ovplyvne-
ny alkoholom, inou navykovou latkou alebo liekmi, kto-
ré mozu zhorSit jeho schopnost bezpecne viest vozi-
dlo, kontrolovat technicky stav vozidla a dplnost jeho
vystroja a vybavy alebo vyzvat vodica, aby sa podrobil
takejto kontrole, porovnat tidaje uvadzané v osvedceni
o evidencii s Gdajmi na vozidle, merat rozmery a hmot-
nosti vozidla a kontrolovat dodrZiavanie povinnosti vo-
dia motorového vozidla, ale aj zakédzat vodicovi jazdu

po dialnici a vyzvat
ho, aby opustil dial-
nicu na najbliz§om vy-
jazde alebo vozidlo od-

-
stavil na parkovisku,

ak vozidlo nedosahu-

je rychlost najmenej 80 km/h, na dialnici v obci rych-
lost najmenej 65 km/h.

Podmienky na udelenie vodiéského opravnenia kon-
kretizuje novy zakon tak, Ze k datumu udelenia vo-
di¢ského opravnenia musi Ziadatel’
a) dosiahnut vek ustanoveny zakonom na udelenie vo-
di¢ského opravnenia,
b) mat na tzemi Slovenskej republiky pobyt v trvani
najmenej 185 dni v kalendarnom roku, v ktorom po-
Ziada o udelenie vodi¢ského opravnenia; ak od 1. ja-
nuara kalendarneho roka, v ktorom Ziadatel poZiada
o udelenie vodicského opravnenia, neuplynulo 185
dni, je na udelenie vodicského opravnenia rozhoduju-
ce, Ci sa tato podmienka splnila v predchadzajicom
kalendarnom roku; to neplati, ak dokladom o $tidiu
preukaze, Ze Studuje na Gzemi Slovenskej republiky
viac ako Sest mesiacov,
¢estnym vyhlasenim alebo inak doveryhodne preu-
kazat, Ze na tizemi Slovenskej republiky ma zvycaj-
né bydlisko alebo dokladom o Stidiu preukazat, ze
Studuje na tzemi Slovenskej republiky viac ako Sest
mesiacov,

c

d) byt zdravotne spdsobily,

e) byt psychicky sposobily,

f) podrobit sa priprave na vedenie motorového vozidla
v autoskole, ak tento zakon neustanovuje inak,

g) ziskat odbornt sposobilost.

Zarovei ziadatel nesmie:

1. mat sidom alebo inym prislu$nym organom Sloven-
skej republiky uloZeny zékaz ¢innosti viest motoro-
vé vozidlo,

2. mat prisluSnym organom uloZend povinnost podro-
bit sa preskdmaniu zdravotnej alebo psychickej spd-
sobilosti alebo preskidsaniu odbornej spdsobilosti,

3. byt drZitefom iného vodicského preukazu; to neplati,
ak Ziada o udelenie dalSieho voditského opravnenia,

4. mat zadrzany vodicsky preukaz,

5. mat odobraté vodi¢ské opravnenie,

6. mat sidom alebo inym prisluSnym organom cu-
dzieho Statu uloZeny zakaz ¢innosti viest moto-
rové vozidlo,

1. mat vodicské opravnenie udelené v cudzine odobra-
té, obmedzené, pozastavené alebo zrusené,

8. byt drzitelom iného vodiéského preukazu vy-
daného cudzim $tatom s udelenym vodi¢skym
opravnenim tej skupiny alebo podskupiny moto-
rovych vozidiel, akej je vodiésky preukaz, o kto-
rého vydanie Ziada, alebo rovnocennej skupiny
alebo podskupiny.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA
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Zlata a Strieborna SLOVNAFT

karta - vas

Hl'adate spdsob, ako urobit Vase podnikanie este
tispesnejSim a uSetrit? Zabezpecte pre svoj podnik
¢i vozidlovy park Zlaté alebo Strieborné SLOVNAFT
karty. Ziskate tak spol'ahlivého partnera na Vasich
cestach doma i v zahraniéi.

10 dobrych davodov, preco sa oplati mat Zlaté ale-
bo Strieborné palivové karty SLOVNAFT:

1. LacnejSie tankovanie

Majitel'om palivovych kariet pontikame pristup k ceno-
tvorbe $ity na mieru, a to na zaklade zl'avy z priemer-
nej ceny v sieti nasich cerpacich stanic alebo z ceny na
konkrétnej €erpacej stanici.

2. Kupujte dnes a platte neskor!

NielenZe uSetrite na nakladoch na paliva, ale zaroven
ziskate na nakup paliv beziroény dver od spolocnosti
SLOVNAFT vd'aka odloZenej splatnosti. To znamena, Ze
za nakup motorovych paliv nemusite zaplatit hned pri
nacerpani, ale aZ pri splatnosti fakttry. Profitujete tak
nielen z menSej ceny, ale aj z tasového rozdielu medzi
odobratim tovaru a sluZieb a ich zaplatenim.

3. Bezplatné pouzivanie kariet
Neplatite Ziadne servisné €i iné poplatky sivisiace s
vyuzivanim palivovych kariet, a to ani za ich zmenu,
blokovanie, ¢i servis cez Internet.

4. Tankovanie a nakup doma i v zahranié¢i

Prostrednictvom Zlatej a Striebornej palivovej karty
SLOVNAFT mozete tankovat Spickové motorové pali-
va, nakupovat kvalitné motorové oleje, maziva, tova-
ry a sluzby nielen v najSirSej sieti cerpacich stanic na

Slovensku. Pondkame Vam mozZnost tankovania aj na

S tromf

vSetkych cerpacich staniciach Ben-
zina v Ceskej republike a vietkych
terpacich staniciach MOL v Madar-
sku a Rumunsku.

5. Motorové paliva z jednej z
troch najmodernejSich rafinérii
v Europe

Vase vozidla budd jazdit na paliva
Spickovej kvality vyrobené v rafiné-
rii SLOVNAFT, ktora patri medzi tri
najmodernejSie v Eurdpe. Tieto mo-
torové paliva v predstihu spifiaji né-
roéné $tandardy EU, ako aj ekologic-
ké parametre, o com svedci aj sku-
tocnost, ze SLOVNAFT tri Stvrtiny
svojej produkcie vyvaza na mimo-
riadne naroéné trhy EU.

6. Prémioveé aditivy Setriace mo-
tor i naklady

Okrem TEMPO Plus a EVO motorovej
nafty a benzinov, ktoré vdaka Specialnym aditivom ¢is-
tia motor, zlepsuju akceleraciu a pri spravnom technic-
kom stave vozidla a spdsobe jazdy predlZuju dojazd, po-
ndkame na nasich cerpacich staniciach aj kvalitné LPG
so0 znackou ECO+ AUTOPLYN.

1. Virtualne kartové centrum

Bezplatne ziskate efektivny systém kontroly nakla-
dov na motorové paliva cez virtualne kartové centrum
spolocnosti SLOVNAFT, dostupné na www.slovnaft.
sk. Ziskate tak podrobny rozpis vsetkych realizovanych
nakupov na dennej baze, prehlad vystavenych faktir,
moznost vytvarat [ubovol'né zostavy transakcii podla
Vasich potrieb, v pripade
potreby moznost okamzi-
tého zablokovania kariet,
¢i objednania novych ka-
riet, a to nonstop 24 ho-
din denne.

8. Individualne moznos-
ti nastavenia sluZieb na
palivovych kartach

Sami si urcite, kto a o
bude méct nakupovat vo
Vasej spolocnosti. Bude-
te mat moznost indivi-
duélneho nastavenia Va-
Sich palivovych kariet

podla vlastnych potrieb (moZnost nastavenia individu-

alnych limitov na kartach, rozsahu sluZieb a dalSich pa-
rametrov), ¢o zabezpeci Vasej spolocnosti Gcinnd kon-
trolu ndkladov u zamestnancov vyuzivajicich podni-
kové vozidla.

9. Bezpecnost palivovych kariet

Bezpetné pouZivanie kariet vd'aka magnetickému priz-
ku s osobnym identifikaénym kédom. Kazdy nakup sa
automaticky eviduje v ,online” kartovom stredisku.
Pri nahlaseni straty karty Kontaktnému centru, kar-
tu okamzite zablokujeme. Ak sa rozhodnete pre limi-
ty pre pouZivanie kariet VaSimi zamestnancami, kar-
ta neumoziiuje precerpat limit, ktory ste vopred zade-
finovali.

10. Neustaly kontakt so zakaznikom

NasSe Kontaktné centrum je vdm” nonstop” k dispozicii.
Pre rieSenie Vasich poziadaviek, ¢i pripadnych problé-
mov, moZete tiez vyuZit aj naSich predajcov v jednotli-
vych regiénoch. Kontakt na predajcu z Vasho regidnu
ziskate cez Kontaktné centrum, pripadne v sieti nasich
cerpacich stanic.

Zlaté a Striebornd SLOVNAFT karta je idedlne rieSe-
nie pre podniky a majitelov vozidlovych parkov. Ak
mate zaujem o viac informdcii, ziskate ich na telefon-
nom ¢isle: 02/ 58 59 7800 alebo emailom na adrese

info@slovnaft.sk.
www.mot.sk E
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Autosalon Nitra 2008 - salon so
znamienkom kvality

Medzinarodny Autosalon v Nitre je v tomto roku uz
po Sestnastykrat najkomplexnejSou prehliadkou
slovenskej automobilovej scény. PrinaSa mnoZstvo
slovenskych premiér a atraktivne svetové Stidie.

Vystavné podujatie od 11. do 15. septembra 2008
zahfiia nielen ponuku osobnych a nakladnych automo-
bilov, ale aj autoprisluSenstva a garazovej techniky.
Odbornikom a novinarom je venovany 10. september.

Vystava znamena dlhodobt a vyznamni tradi-
ciu - najvacsiu slovenskd automobilovi Sou. Doka-
zom toho je mimoriadny zaujem o tito formu komuni-
kécie zo strany vystavujicich spoloénosti. Obsadené
s vSetky kryté a vol'né plochy a doposial prihlase-
nych je viac ako 200 priamych vystavovatel'ov. Spolu-
organizatormi st ZdruZenie automobilového priemyslu
SR a iné slovenské profesné a zaujmové organizacie.
Aj v roku 2008 Autosaldn Nitra obhajil svoju vysoki

kvalitu a je po Siestykrat zaradeny do oficialneho ka-
lendara 0.1.C.A., to znamena medzi 18 najprestizne;jsich
autosaldnov vo svete.

Pre navs§tevnikov budi opat k dispozicii nové
parkovacie plochy priamo vo vystavnom areali v bez-
prostrednej blizkosti vystavnych pavildnov. Pre tych,
ktori budi parkovat priamo v areali vystaviska, je pri-
praveny ,shuttle bus”, ktory ich bude non-stop preva-
zat z parkoviska priamo do centra diania podujatia.

Pre navstevnikov pripravili dovozcovia opat nad-
Standartné expozicie a modely. Svojimi ,,autobonbdnik-
mi” budd lakat znacky Brillance, Citroén, Dacia, Dodge,
Ford, Honda, Hyundai, Hummer, Chevrolet, Kia, K-1, La-
da, Mitsubishi, Nissan, Opel, Peugeot, Renault, Seat,
SsangYong, Suzuki, Skoda, Volvo.

Mercedes-Bong

Sacastou Autosaldnu bude i bohaty sprievodny
program. Denne sa budi konat rdzne sitaZe a predsta-
venia. Nemozno nespomenit 36. rocnik vystavy Vete-
rany ciest, s mottom: Vozidla US ARMY 2. svetovej voj-
ny, Amerika postavila svet na kolesa v pavildne K a 30
vystavovatelov tuningu v pavilone C.

Odborny sprievodny program zahfia konferenciu
znalcov z odboru cestnej dopravy a dalSie prednasko-
vé podujatie zamerané na bezpecnost v cestnej dopra-
ve. VSetky vstupenky budi zlosovatelné. Hlavnou vy-
hrou je osobny automobil Dacia Sandero.

Vlystava bude otvorena denne od 9.00 h do 18.00
h. Vstupné: dospeli 130,-Sk, Ziaci, Studenti, dochodcovia
65,-Sk, rodinné vstupné 325,-Sk a poobedné od 16.00
do 18,00 h- 65,-Sk. UZ dnes sa mdzZeme spolocne tesit
na 11. september, kedy sa opat otvoria na vystavisku
Agrokomplex v Nitre brany Autosalonu Nitra 2008.
www.agrokomplex.sk

N
A

AUTOSALON
NITRA

11.-15.9.2008

NOVINARSKY DEN: 10. 9. 2008
Sprievodny program Autosaldn Nitra 2008

ODBORNY PROGRAM

9.-10.9.2008

8. konferencia znalcov z odboru cestna doprava
Konferencia sa kona pod zastitou podpredsedu vlady
a ministra spravodlivosti Slovenskej republiky JUDr.

Stefana Harabina

Organizator: Asociacia znalcov doprava cestna Eurdp-
ske zdruZenie pre vyskum a analyzu nehdd Slovenska
republika

Miesto: Spojend hotelova Skola, Nitra

9.-10.9.2008

.Bezpecnost a plynulost v cestnej premavke”
Organizator: Wettrans Zilina

Miesto: Hotel Agroinstitdt

SPRIEVODNY PROGRAM

10.9.- 15. 9. 2008

35. roénik VETERANY CIEST

Téma: FORD T postavil Ameriku na kolesa, Amerika po-
stavila svet na kolesa, Vozidla US ARMY 2. svetovej
vojny, Prezentacia likvidacie starych vozidiel

Miesto: pavilon ,K”

september 2008
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Kryta plochy:
F - Seat, Suzuki, Skada

A - Hyundol

B-KiA

€ - uningowl vouidld

K - higtoricki voaidla

M1

= Ciirgdn, Henda, Milubishi, Ssang Yang
M2 -
M3 -
M4 -

Chewolet, Opel, Loda, K1
Nisson, Renoul, Docia
Ford, Peugect, Hummer, Brillonce, Vobmo

M3 - servisnd o gardbowd lechnika

G - autoprisheansbvo

aulabury, pipend vozidld, ipeciding dpravy vozidiel ouloprdluieniiva
pripojné vozidls, servisnd o garddow technikn,
autaphishiensh, sprievodnd alcie

Testovaci polygon NISSAN, Miesto: vol'na plocha za pa-
vilénom M3, TUNINGOVE vozidla

Miesto: pavilén ,C”

Testovanie automobilov K1,

Miesto : ,volna plocha S”

Testovacie jazdy HUMMER

Miesto: ,volna plocha E”
Testovacie jazdy SSANGYONG

13.9.2008

Stretnutie priaznivcov Suzuki Swift

Organizator: Club Suzuki Swift
- Miesto: volna plocha

pred pavilonom M4

14.9. 2008
Stretnutie priaznivcov
Harley Davidson

4 Miesto: vol'na plocha
¥ pred pavilonom M4

13.-14.9.2008

- Slovenske finale “ dB
DRAG RACING 2008
§ Volna plocha “S”

Ponuka sluzieb

Bungee jumping - vol'na plocha ,H"

AUTOSALON NITRA 2008
Rozdelenie znaciek a expozicii podla pavilonov :

Kryté plochy :

F - SEAT, SUZUKI, SKODA
A -HYUNDAI

B -KIA

C -TUNING

K -VETERANY

M3 - NISSAN, RENAULT, DACIA
M2 - CHEVROLET, OPEL, LADA, K-1

M1 - CITROEN, HONDA, MITSUBISHI, SSANGYONG
M4 - FORD, PEUGEOT, HUMMER, BRILLANCE, VOLVO
M5 - SERVISNA A GARAZOVA TECHNIKA

G -AUTOPRISLUSENSTVO

Volné plochy :

VPE - autobusy, pripojné vozidla, Specialne Gpravy vo-
zidiel, autoprislusenstvo

VPM, VPG, VPH, VPJ, VPS - pripojné vozidla, servis-
na a garazova technika, autoprislusenstvo, sprievod-
né akcie

NOVINKY AUTOSALON NITRA 2008

VOLVO XC-60 - slovenska premiéra

SEAT IBIZA -

3-dverova IBIZA SC slovenska premiéra

IBIZA -5-dverova - slovenska vystavna premiéra
OPEL AGILA - slovenska premiéra

INSIGNIA - slovenska premiéra

KIA PICANTO - slovenska premiéra
MAGENTIS - slovenska premiéra

SPORTAGE 09 - slovenska vystavna premiéra
KEE - koncepcné vozidlo

PEUGEQT 207 Le Mans - slovenska premiéra
407 novy - slovenska premiéra

CITROEN C4-restyle - slovenské vystavna premiéra

ZLOSOVANIE VSTUPENIEK AUTOSALON NITRA
2008
Vsetky vstupenky si zlosovatelné

Hlavna vyhra:
DACIA SANDERO venuje RENAULT SLOVENSKO

Dalsie vyhry:

Pilotovanie formule F1 vo Francdzsku venuje spolo¢-
nost Genei - generalny importér autodielcov
Navigacia PIONEER venuje spolocnost Basys Czech &
Slovak

Autoradio BLAUPUNKT venuije LC Trading

Sada naradia venuje Meteor Slovensko

5 x Olej CASTROL venuje Castrol Slovensko, 3x auto na
dial'kové ovladanie 1:12,

znacka MAISTO venuje Pama Slovakia

Zlosovanie sa uskutocni diia 15. 9. 2008 o 15.00

h vo vystavisku
www.mot.sk E



Fiat 500 do predajnej siete Ferrari

Fiat 500 a Ferrari sa dve ikony motoristického sve-
ta, jedna mil4, druha exkluzivna, a obe reprezentuju-
ce produkty ,Made in Italy”.

Prave preto si spolocnost Maranello House zvoli-
la Fiat 500 ako takzvané courtesy car pre svojich

zakaznikov, ktori obl'ubujd taliansky Styl a je-
dinecné produkty. Dvesto kusov Fiat 500 sa
vyrohilo exkluzivne pre predajnd siet zna¢-
ky Ferrari a tieto budd jazdit po cestach ce-
lej Eurdpy.

Dvesto $pecialov Fiat 500 verzie Sport v tra-
dicnej cervenej farbe, vybavené Zivym moto-
rom 1,4 6v 74 kW, so $pecifickym tuningom
a vyfukom dokonale harmonizujdcim so Spor-
tovym duchom ,vzpinajiceho sa kona”. Tieto
Specifické prvky nadizajnovala a zrealizovala
spoloénost Magneti Marelli, popredny vyrob-
ca komponentov skupiny Fiat Group, ktory pre
Fiat aj Ferrari dlhodobo dodava high-tech komponen-
ty. Rovnaké Sportové ladenie badat aj na niektorych
estetickych detailoch, napriklad ¢ervenych brzdovych
strmenoch, Sportovych pedaloch, Specidlnom ciernom

volante s ¢ervenym ozdobnym Sitim a 16” hlinikovych
diskovych kolesach s pneumatikami 195/45.

V porovnani s uZ aj tak hohato vybavenou Sportovou
verziou ma Fiat 500 prispdsobeny potrebam Ferra-
ri aj automatickd klimatizaciu, elektricky ovladané
stresné okno, elegantny koZeny interiér, hi-fi, hmlové
svetla, $pecialnu ,menovku” na pristrojovej doske a
narazniku s oznacenim ,Limited Edition”. Siet Ferra-
ri takto mdze svojim zakaznikom pontknut Specidlne
automobily, pri ktorych je kazdy detail vysledkom sta-
rostlivého vyberu a precizneho vyhotovenia.

Aj vdaka tejto originalnej iniciative sa Fiat 500 presa-
dil nielen ako skutocna ,platforma” na zaklade ktorej
spolocnost Fiat buduje exkluzivne limitované verzie,
ale aj ako Gspesny automobil, ktory si dokaze ziskat
srdcia ludi, o com svedci aj 222 000 dosial prijatych
objednavok. ft-

Spolupraca Mitsubishi Motors Corpora-
tion & Harbin China Powertrain JV

Spoloénost Mitsubishi Motors Corporation (MMC)
podpisala 26. 6. 2008 v Tokiu technologick licenéni
zmluvu s China Harbin Dongan Automotive Engine Ma-
nufacturing Co., Ltd. (DAE), ktora pokryva vyrobu 4- a
5-stupiovych automatickych prevodoviek.
Spolocnost DAE zacala stavat novy zavod v mar-
ci tohto roku s vyhladom zaciatku vyroby v aprili
2010. Rocna kapacita vyroby bude ma byt 150 000
jednotiek.

MMC ma v DAE od jej zaloZenia v roku 1998 15,3 % in-
ciu v oblasti vyroby motorov so zdvihovym objemom
od 1,3 aZ po 2,0 litra ako aj v oblasti vyroby 5-stup-
fnovych ruéne ovladanych prevodoviek. Podpisana li-
cencna zmluva na automatické prevodovky bude do
budicnosti zarukou posttpenia jedinecnej japonskej

technoldgie a zavazkom k dosiahnutiu dokonalosti
v spracovani. Prevod technoldgie umozni DAE, aby

dodavala hlavné automobilové komponenty nielen
svojim vlastnym spolocnostiam v ramci skupiny, ale
aj d'al$im automobilovym vyrobcom v Cine a aby sa
podielala na budicom raste a rozvoji ¢inskeho auto-
mobilového trhu. Vd'aka lokalnemu umiesteniu vyro-
by prevodoviek ziska MMC na druhej strane prilezi-
tost, aby naplnila potreby trhu automatickych prevo-
doviek, ktorého vyznam bude v stvislosti s celkovym
rastom cinskeho trhu naberat na vyzname.  -mi-

VYROBA FORDU FIESTA ZACALA

Hromadna vyroba novej generacie Forda Fiesta, prvé-
ho z generacie novych malych globalnych vozidiel Ford,
sa zatala 14. augusta v nemeckej tovarni spolocnosti
Ford v Koline. Novd Fiestu koncipovala a vyvinula eu-
ropska vetva timu Ford pre vyvoj globalnych produk-
tov tak, aby spinil oéakavania a poZiadavky zakazni-
kov po celom svete.

Nova Fiesta bude prispdsobena pre kaZdy region a pre-
davat sa zacne postupne od teraz az po rok 2010, pr-
vym regiénom bude Eurdpa.

Tovaren v Koline je prvym miestom, kde bude znacka
vyrabat toto nové vozidlo. V januari 2009 sa zacne vy-
rabat nova Fiesta aj vo Valencii v épanielsku. Dalsimi
miestami, kde by sa nova Fiesta mimo Eurdpy mala vy-
rabat, s Nanjing v Cine, Rayong v Thajsku a Cuautitlan
v Mexiku. Na tychto miestach sa zacne vozidlo pre da-
ny region vyrabat od konca roka 2008 aZ do zaciat-
ku roka 2010. Celkovo bolo na restrukturalizaciu a mo-
dernizaciu montazneho zavodu v Koline investovanych

n september 2008

455 milidnov edr ( 13,8 mld. Sk). V roku 2008 planu-
je Ford v Koline vyrobit 148 000 Fiest . Pri plnej pre-
vadzke sa tu v troch zmenach vyrobi denne 1900 no-

vych automobilov Fiesta a Fusion.

Za uplynulych 32 rokov bolo toto vozidlo najpredava-
nej$im vozidlom spolocnosti Ford of Europe.
Odkedy bol Ford Fiesta v roku 1976 uvedeny na
trh, predalo sa viac ako 12 milidnov tychto vozidiel
a 400 000 zakaznikov v roku 2007 potvrdzuje stalu
popularitu tohto typu.




Hyundai i30 z Ceska

Juhokérejska automobilka Hyundai ozna-
mila, Ze jej novy zavod v ceskych NoSo-
viciach (na severe Moravy) zatne vy-
rabat typ i30 skor, ako sa povodne pla-
novalo. Allan Rushforth, viceprezident
spolocnosti Hyundai Motor Europe, pove-
dal tyZzdenniku Automobilwoche, Ze vyro-
ba i30 by sa mala zacat uZ v poslednom
Stvrtroku tohto roka, teda o tri mesiace
pred povodnym planom. Spociatku by sa (RM)

v NoSoviciach malo vyrabat 200 000 vo-
zidiel za rok. Maximalna planovana kapa-
cita zavodu je 300 000 vozidiel roéne. Od
roku 2010 by sa v NoSoviciach mal vy-
rabat aj typ Tucson novej generdacie. Typ
i30 bol vyvinuty v eurépskom vyvojo-
vom centre koncernu Hyundai v nemec-
kom Riisselsheime a je uréeny najma eu-
ropskym motoristom.

SKODA AUTO na autosaléne v Moskve

Skoda Auto na autosaléne v Moskve, ktory sa kona
v diloch 28. augusta aZ 7. septembra 2008 predsta-
vuje nav§tevnikom salénu vlajkovd lod spoloénosti,
novi generdciu typu Superb, ako aj vozidla vyrabané
v ruskom meste Kaluga. Svoju svetovii premiéru tu
bude mat Superb s novou motorizaciou - so zaziho-
vym motorom 3,6 FSI V6.

Novy Superb, ktory s najvykonnej$im zazihovym mo-
torom 3,6 FSI V6 s vykonom 191 kW zrychli z 0 na
100 km/h za 6,5 sekundy, pri maximalnej rychlosti
ukazuje rucicka na tachometri 250 km/h. 0 prevod
sily z motora 3,6 FSI V6 sa bude starat najmodernej-

Sia 6 stupnova automaticka prevodovka DSG s poho-
nom na vSetky Styri kolesa. Skoda Superb bude k dis-
pozicii aj s dalSimi motorizaciami - vznetové agregaty
1,9 TDI PDF 77 kW, 2,0 TDI PD DPF 103 kW, 2,0 TDI
CR DPF 125 kW (taktiez 4x4) a zazihové agregaty 1,4
TSI92 kW a 1,8 TSI 118 kW (taktiez 4x4).

Spolu s novym modelom Superb predstavi Skoda svoju
kompletni paletu vozidiel. NavS§tevnici autosalonu sa
budd mdct pokochat pohladom na atraktivnu Fabiu vo
verzii Sport s bielou strechou ¢i na Sportovo elegantnd
Octaviu RS. Dalsie vystavené modely budd Skoda Octa-
via Combi Scout 4x4 ako aj Skoda Roomster.

Fabrika v Kaluge, ktord je spoloénym projektom Sko-
da Auto a VW, bola otvorena koncom roku 2007. Mon-
tujd sa v nej typy Octavia, Octavia Tour a Fabia. Sko-
da Auto planuje zacat kompletnd vyrobu vozidiel do
roku 2009. Automobily Skoda, ktoré sa v Rusku pre-
davali uz v roku 1908, zaznamenavaijt vel’ké dspechy;
ich predaj sa kazdy rok zdvojnasobuje. V roku 2005
bolo zakaznikom odovzdanych 7537 vozidiel, v roku
2006 uz 14 835 vozidiel, v roku 2007 celkom 27 535
vozidiel a pocas prvych sedem mesiacov roku 2008
az 28 658 vozidiel.

Quadro premenovali na Ixeo

Bronzovy

V automobilovom priemysle, ale aj v inych
odvetviach sa stdva, Ze niektora spolo¢-
nost da svojmu novému vyrobku taky na-
zov, ktory velmi pripomina chraneny nazov
vyrobku iného vyrobcu. Pri pripadnom sid-
nom spore da std €asto za pravdu vlastni-
kovi chraneného nazvu a druha spoloénost
musi nazov svojho vyrobku zmenit. To sa
nedavno stalo nemeckému vyrobcovi obyt-
nych automobilov Biirstner. Tato spoloénost

uviedla tohto roku na trh novy obytny au-
tomobil pod nazvom Quadro. To sa nepacilo
automobhilke Audi, ktora pouziva chraneny
nazov Quattro na oznacovanie svojich mo-
delov s pohonom vSetkych $tyroch kolies.
Sad dal  Audi za pravdu a tak spolocénost
Biirstner zmenila oznacenie svojej novinky
z Quadro na Ixeo.

(RM)

Benz-Patentwagen

V nemeckom meste Mannheim odhalili kon-
com augusta novy pamatnik. Je to z bronzu

odliata skulptdra, ktora je vernou kdpiou prvé-
ho trojkolesového motorového vozidla, ktoré
v roku 1885 zhotovil Carl Benz. V roku 1886
bolo toto vozidlo, povodne nazyvané Motor-
Velociped, patentované a neskor sa pre vzilo
oznacenie Benz-Patentwagen. Tymto vozidlo

uskutoénila Benzova manzelka Bertha v ro-
ku 1888 legendéarnu jazdu z Mannheimu do
Pforzheimu, ktora sa povaZuje za prvu dial'ko-
vii jazdu v histérii motorizmu. Bronzovy Benz-
Patentwagen bol v Mannheime odhaleny pri
prileZitosti stého vyro€ia zaloZenia zavodu
spolocnosti Mercedes-Benz v tomto meste.
(RM)

www.mot.sk n



Vyskuasali sme
Skoda Superb 2.0 TDI PD Elegance
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Kym prvy novedoby Superb z roku 2001 (vébec pr-
vé vyrabala Skoda uZ pred 2. svetovou vojnou) na
nas posobil dojmom zvaésenej Octavie, jeho dru-
ha generacia, predstavena tito jar na autosaléne
v Zeneve, ma originalny dizajn. Hodny auta z roz-
hrania strednej a vySSej strednej triedy jednej
z najstarSich automobiliek sveta, ispeSne fungu-
jucich do dnesnych cias. Vyskasali sme model po-
hanany dvojlitrovym vznetovym motorom s vyko-
nom 103 kW.

Prvii generaciu Superbu uviedla automobilka Sko-
da Auto na trh v zavere roku 2001. Aj ked' do $tatistik
celkovych predajov Superb ,velkymi ¢islami” pocas
nasledujtcich Siestich rokov neprispieval, automobil-
ka bola s predajnostou svojho najprestiZnejSieho ty-
pu spokojna. Novy Superb ma ovel'a vacsi predajny po-
tencial ako jeho predchodca. Zmeny v tvarovani karo-
série s zrejmé aj z nasich fotografii, popisovat vzhlad
a vnucovat niekomu nazor o krase, ¢i estetickych
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chybach vozidla, je zbytocné, kazdy by si mal urobit na
to vlastny nazor. Zo zmien, ktoré na fotografiach nevid-
no, je doleZita zmena umiestnenia motora. Zostal sa-
mozrejme v prednej Casti vozidla, ale v druhej genera-
cii uz nie je ulozeny pozdizne, ale prieéne. Prinieslo to
predizenie prednej deformatnej zony a aj o nieo viac
miesta v kabine, ale obmedzilo vyber motorov. Ziad-
ny zo stcasnych vznetovych Sestvalcov koncernu VW
sa do motorového priestoru Superbu druhej generacie
nezmesti. To ale tragédia iste nie je, lebo najvykonnej-
$i Stvorvalcovy vznetovy motor zo sticasnej ponuky
pre Superb so vstrekovacim systémom common rail
ma najvacsi vykon 125 kW a Superb s nim dokaze
zrychlit z 0 na 100 km/h za 8,8 s a dosiahne najvac-
Siu rychlost 222 km/h. Nami skasany model mal este
Ldvojliter” starej koncepcie vznetovych motorov kon-
cernu VW, teda so vstrekovanim cerpadlo-dyza. Moto-
rovy priestor Superbu je vSak dobre odhlucneny, tak-
Ze vyrazne;jsi zvuk tohto motora, aj kym nenadobudol

b

optimalnu prevadzkova teplotu, do kabiny prenikal stl-
meny a posadku prakticky neobhtazoval. V porovnani so
spominanym novym motorom ma najvacsi vykon hodno-
tu len” 103 kW, subjektivne sme v$ak pri predchadzani
pomalSich vozidiel nikdy nemali pocit, Ze musime prili§
uvazovat nad tym, ¢i sa do predchadzania vobec pusti-
me. Ostatne, aj vyrobcom uvadzanych 10,2 s pri zrych-
fovani z 0 na 100 km/h dokazuje, Ze dynamické vlast-
nosti modelu s tymto motorom st dostatocné. Oficialna
spotreba nafty v kombinovanej prevadzke 5,9 1/100 km
sa ukazala v porovnani s redlnou pri nasich skaskach len
mierne optimistickd. Pri plynulej jazde a dodrZiavani li-
mitov rychlosti na cestach 1. a 2. triedy sme dosahova-
li spotrebu okolo 51/100 km, v meste 8 1/100 km. Pri
sviZnej jazde, ale samozrejme nie systémom ,plyn-brz-
da”, sme dosiahli spotrebu v zmieSanej prevadzke 6,3 |
nafty na 100 km, Co je velmi dobra hodnota.
Najprestiznejsi typ sicasnej ponuky automobil-
ky Skoda umoZiiuje nastupovanie na predné aj zadné




sedadla ,na §tatnickej Grovni”. V Ceskej republike to
plati nielen obrazne. Uz aj Superb prvej generécie pat-
ril do autoparku prezidenta Ceskej republiky, cez verké
otvory po otvoreni rozmernych dveri sa éeskému prezi-
dentovi Klausovi aj s operovanym bedrovym kibom is-
te dobre nastupuje i do nového Superbu.

Mimoriadne vel'ky odstup medzi prednymi a zadny-
mi sedadlami poskytuje azda aZ nadbytok miesta v po-
zdiznom smere, takZe z pohl'adu aj najvysich cestuji-
cich sediacich na zadnych sedadlach interiér Superbu
pdsobi ako limuzina ,so Soférom”. Dojem priestorovej
velkorysosti je dokonca zo zadnych sedadiel ovela in-
tenzivnejsi ako sme ho mali z miesta vodica. Superb
s vybavou Elegance ma drevené obklady interiéru
a bohata luxusnd vybavu, obsahujicu napriklad elek-
trické vyhrievanie aj zadnych krajnych sedadiel. Kva-
litna klimatizacia umoziuje regulovany privod upravo-
vaného vzduchu podla Zalania aj cestujicich na zad-
nych sedadlach. Sedadla maji dostatocne dihé sedacie
Casti aj operadla, takze dobre podopieraji telo aj vyso-
kych cestujacich. Zadné sedadla st osadené vyssie nad
podlahou, takZe sa na nich sedi prirodzene a ulahcuje
to aj nastupovanie a vystupovanie. Plastové obklady

na niektorych miestach, napriklad v dverach alebo na

strednom stipiku karosérie, si ku kovovému zakladu
pripevnené pruznejsie ako sme ocakavali, pri razant-
nejSom zatvarani dveri zvnitra citit, Ze sa vyplh po-
hne skor ako sa zacni dvere realne zatvarat. Nepred-
pokladame, Ze by to bol pre niekoho ,problém”, ale na
ostatnych typoch Skody sme sa s tym nestretli.

Aj ked' si Superb druhej generacie asi vela za-
kaznikov nebude kupovat len kvali unikatnemu pri-
stupu do batoZinového priestoru, systém Twindoor
je nielen zaujimavy, ale aj prakticky. Vacsinou sta-
¢i vkladat batoZinu cez mensi otvor, aky poskytu-
ji otvorené veka sedanov. Otvara sa tradicne - tla-
c¢idlom v strede spodnej ,hrany” veka batoZinové-
ho priestoru. Ak treba nalozit objemnejsi predmet,
pri zatvorenom veku treba na chvil'u stlacit tlacidlo
umiestnené mierne vpravo od stredu a ked' sa roz-
svieti tretie brzdové svetlo, potom je uZ premena
sedanu na liftback dokoncena. Strednym tlacidlom
uz mozno vyklopit nahor veko sedanu i so sklom
v zadnej casti okolo pantov v streche vozidla. Ba-
tozinovy priestor ma prakticky pravidelny tvar, je
dlhy az 1000 mm, sklopenim operadiel zadnych se-
dadiel povodny objem pre batoZinu 565 litrov na-
rastie az na 1670 I. Pridavny priestor nema rovné
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pokracovanie s dnom zékladného batoZinového

priestoru, ako to vidno aj na snimke.

Podvozok ma viaceré prvky zname aj z Octavie, na-
priek vacsim rozmerom aj hmotnosti Superbu sme ne-
pocitovali nedostatky v stabilite. Interiér je dokladne
odhluéneny, z hluku, ktory prenikne, najvyraznejsie po-
¢ut zvuk odvalujicich sa Sirokych pneumatik.

Skoda Superb 2.0 TDI PD Elegance sa predava za
1019900 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vzne-

tovy, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 18,5:1, zdvihovy abjem
1968 cm?, najvacsi vykon 103 kW pri 4000 ot./min.,
kratiaci moment 320 Nm pri 1800-2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na pruZiacich vzpe-
rach a dvojiciach spodnych trojuholnikovych ramien,
priecny skrutny stabilizator, zadna viacprvkové népra-
va, vinuté pruziny, prieény skrutny stabilizator, kottco-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi koticmi, ABS, ESP,
hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovatom, ob-
rysovy priemer otdcania 11,5 m, pneumatiky rozmeru
225/40R 18.

Karoséria: 4-5-dverovd, b-miestna typu sedan/liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4838/1817/
1447 mm, razvor ndprav 2761 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1545/1518 mm, pohotovostna/celkové
hmotnost 1565/2110 kg, objem batoZinového priesto-
ru 565/1670 1, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 207 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,2 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.8/4.9/5.9 1/100 km, CO, 155 g/km.
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Vyskasali sme

Ford Ranger 3.0 Duratorq TDCi
Double Cab

Moze uspiet aj v

Zmodernizovany Ford Ranger, ktory sa nedavno do-
stal aj na nas trh, je uzitkovym automobilom. Uz je-
ho predchadzajica generacia bola obchodne vel'mi
uspesna na severoamerickom trhu, kde sa , pick-u-
pom" dari ovela viac ako v Europe. Na nasom konti-
nente si takéto auta kupovali prevazne len adrzba-
ri roznych energetickych rozvodov, so zlepSovanim
komfortu v kahine a zlepSovanim pohodlia jazdy po
beznych komunikaciach so spevnenym povrchom
zacali byt pick-upy zaujimavé aj pre niektorych
Stkromnych” motoristov, napriklad na prevazanie
Specifického Sportového vystroja. Aj s ohl'adom
na tito klientelu, ktora sa neuspokoji len s doko-
nalou funkénostou dopravného prostriedku, ale

vyzaduje od neho aj atraktivny vzhlad a znaénd
davku pohodlia vznikala si¢asna generacia For-
du Ranger. Vyskasali sme model so Stvordverovou
patmiestnou kabinou (Double Cab/ pohanany troj-
litrovym vznetovym motorom.

Skasané vozidlo malo valnikovi nadstavbu zhora
prekryti rolovacim uzamykatelnym krytom, ktory timil
LZitkovy” vzhlad zadnej Casti vozidla. Spredu a zboku
Ranger vo vyhotoveni Double Cab pésobi takmer ako
ni v koncepte pohonu a sticasné picku-upy sa im sna-
Zia vyrovnat aj vzhladom interiéru.

Celkom dobre sa to podarilo aj dizajnérom

Forda, i ked nemoZno povedat, Ze by sa interiér

L

Eurdpe

Rangera celkom vyrovnal interiéru osobného auta. Na
JZitkovost” upozornovala aj trojica pristrojov s maly-
mi kruhovymi stupnicami osadena nad stredovou kon-
zolou pristrojovej dosky. Vodici osobnych aut sa iste
zaobidu bez pristrojov merajicich pozdizny i prieény
naklon vozidla a pravdepodobne im nechyba ani kom-
pas. Priznam sa, Ze tieto pristroje sme nesledovali ani
v teréne, lebo ked' bol tazsi, ststredovali sme sa na
hladanie najvhodnejsej trasy, ako ho prekonat bez ri-
zika uviaznutia. Ranger nema uzavierku diferencia-
lu zadnej napravy, ale nezastal ani v dlh§om bahni-
tom brode s nerovnakou hibkou kolaji, teda aj bahna.
Predné sedadla st pohodiné, miesta pre nohy vyssich
cestujicich na zadnych sedadlach ale nie je nazvys.

ro
-
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Pri ovladani vozidla si treba zvykniit na vaési polomer
otacania, manévrovanie s vozidlom pri parkovani vSak
nie je fyzicky narogné, pretoZe posiliovac riadenia je
pri malych rychlostiach d€inny. Viac ako jedna tona roz-
dielu celkovej a pohotovostnej hmotnosti sa prejavuje
Lcitlivostou” na nerovnosti povrchu cesty, nezatazené
vozidlo ich prenasa do kabiny vyraznejSie a pri rychlej
jazde zvineny povrch dial'nice posadka v Rangeri vni-
ma miernym hipanim kabiny. Pohodlie rastie so zata-
Zenim vozidla. Jazda v teréne alebo po neupravenych
polnych ¢i lesnych cestach je silnou strankou tohto vo-
zidla aj z hl'adiska pohodlia. V kabine prioritne GZitko-
vého Rangera je na rozdiel od vacsiny Sportovo-izZitko-
vych, teda osobnych, automobilov menej odkladacich
priestorov na rozne drobnosti.

Trojlitrovy vznetovy motor s vykonom 115 kW
v kombinacii s patstupiovou ruéne ovladanou pre-
vodovkou pocas nasich skisobnych jazd zvycajne

pohanal len kolesa zadnej napravy, a to dokonca aj ked'
sme zisli z upravenych vyasfaltovanych ciest. Pohon
vsetkych Styroch kolies a vyuzitie redukénej prevodov-
ky sme realne potrebovali len pri prekonavani spomina-
ného bahenného brodu. Vyrobcom uvadzanej spotrebe
nafty v kombinovanej prevadzke sa samozrejme moz-
no pribliZit len ak vozidlo jazdi po spevnenych cestach.

Vyskusali sme
Ford Ranger 3.0 Duratorg TDCi
Double Cab

Prekonavanie jazdnych odporov v teréne taha z na-
drZe asi o tretinu viac nafty, v skutocne tazkom teréne
pri plnom zatazeni vozidla by to bolo uréite este viac,
¢o vSak neprekvapuije.
Cena modelu Ford Ranger 3.0 TDCi Duratorg Doub-
le Cab bez dane z pridanej hodnoty je 999 000 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy s pria-

mym vstrekom, vstrekovaci sytém common rail, ventilo-
vy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 18:1, zdvihovy ob-
jem 2953 cm®, najvacsi vykon 115 kW pri 3200 ot./
min., kratiaci moment 330 Nm pri 1800 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rutne ovladand prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej npravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien , pruzenie skrutnymi Zrdami, prieény skrut-
ny stabilizator, zadna tuhé nédprava, pruZenie listovym
pruzinami, priecny skrutny stabilizétor, vpredu kotd-
tové brzdy s ventilovanymi kotdémi, vzadu bubnové-
LABS, maticové riadenie s posiliovatom riadenia , sto-
povy priemer otacania 12,6 m, pneumatiky rozmeru
245/70R 16.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu pick-up.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5205/1805/1795
mm, rozmery Gloznej plochy d/§ 15630/1456 mm, rdz-
vor naprav 3000 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu-
“1475/1470 mm, pohotovostnéd/celkova hmotnost
1850/2985 kg, abjem palivovej nddrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 170 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,3 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
11,3/8/8,21/100 km, CO, 252 g/km.
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Vyskuasali sme
Fiat Grande Punto 1.4 T 16V 120

(a4

Grande Punto so zazihovym ,turbom”

V predchadzajicom éisle sme uverejnili nase po-
znatky z prevadzky trojdverového modelu Fiat Gran-
de Punto pohaianého 1,9-litrovym vznetovym mo-
torom s vykonom 96 kW a kriatiacim momentom
280 Nm. To uz zabezpetuje pre vodiéa malého auta
s pohotovostnou hmotnostou 1,3 t potencial aj na
kvapku vzrusenia zo Sportového spésobu jazdy bez
rizika ,,zadrenia” motora. S odstupom par tyZdiov
sme mali moznost konfrontovat prepiiiany vzneto-
vy motor s prepifianym zaZihovym motorom v rov-
nakom modeli. Vyskiisali sme Grande Punto poha-
iané motorom 1.4 T 16V 120 s vykonom 88 kW.
Terajsie obchodné tspechy automobilky Fiat pod-
I'a nasho nazoru stoja na troch rovnocennych pilieroch:
vydarenom dizajne vozidiel, dobrej prevadzkovej spo-
l'ahlivosti vozidiel a kvalitnych motoroch. Ked'Ze navo-
nok aj zvnitra sa nami skiiSané modely Grande Punto
ni¢im podstatnym nelisili, v§imali sme si najma rozdiel-
nost vlastnosti danych odliSnostou motorov. Zazihovy
prepifiany motor 1.4 T 16V 120 v Grande Punto nebol
pre nas Ziadnym prekvapenim, pretoZe sme sa s nim
stretli tento rok uz vo Fiate Bravo aj vo Fiate Linea.
Aj v Grande Punto dokazoval, Ze Fiatu sa vyborne da-
ri napiiiat snahu o ,down-sizing”, teda zmen3ovanie
rozmerov (tym aj hmotnosti a spotreby paliva i tvorby
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Skodlivin/ niektorych konstrukénych skupin automobi-
lov. Tato snaha ma zmysel len vtedy, ak v tomto pripa-
de motor s mensim zdvihovym objemom, nema vyraz-
nejsie mensi vykonovy potencial ako predtym pouzi-
vané vacsie motory. A takéto vlastnosti maly zazihovy
motor Fiatu ma. Pri zatlaceni pedala akceleracie k po-
dlahe posadka citi neprehliadnutel'ny narast rychlos-
ti uz od asi 1800 otacok za minitu - vtedy sa zvyk-
nd naplno prebddzat aj prepliiané vznetové motory
- a 1,4-litrovy zazihovy motor Fiatu plynule zvacsu-
je rychlost auta az kym rucicka otackomera nepride
na zaciatok cerveného pola, kde zasiahne obmedzovat
otacok, aby nerastli nad 6500 za mindtu. Pri takomto
razantnom zrychlovani maly motor nekvili, ale vyda-
va sebavedomy, ,pIny” zvuk. Ak vodic pri jazde podlah-
ne prilis ¢asto pocuvat spev tejto kovovej Sirény, mu-
si zabudn(t na vyrobcom uvadzané hodnoty spotreby.
Z uvadzanych 6,6 1/100 km v kombinovanej prevadzke
sa velmi lahko dostane na hodnotu 8,7 1/100 km uva-
dzand pre jazdu v meste.

V jazdnych vlastnostiach nie je vyznamnejsi roz-
vym motorom. V pohotovostnej aj celkovej hmotnos-
ti je rozdiel len 50 kg v ne-prospech modelu so vzneto-
vym motorom (ma vacsiu hmotnost/, to vSak nemdze

ovplyvnit spravanie sa vozidla pri prejazde zakrut.
A ani vykonové potencialy motorov nie st natol'ko roz-
dielne, aby dramaticky menili dynamické vlastnosti
oboch modelov.

Fiat Grande Punto 1.4 T 16V 120 v najvyssich vy-
bavovych tGrovniach Emotion a Sport ma rovnaki cenu
536 900, s uplatnenim rovnakej akciovej zlavy je sui-
¢tasnd cena 500 900 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy preplfiany zazihovy, venti-

lovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy ob-
jem 1368 cm®, najvacsi vykon 88 kW pri 5000 ot./min.,
kratiaci moment 206 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 5-stupriova ruéne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Hmotnosti: pohotovostnéd/celkovd 1230/1715 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 8,7/5,4/6,6 /100 km, CO, "155 g/km.




Z domova

Obnoveny turisticky chodnik vdaka
podpore TOYOTA MOTOR SLOVAKIA

Zdruzenie turizmu obce Zdiar umiestnilo na turistic-
kom chodniku zo Zdiaru cez Monkovii dolinu a Siroké
sedlo do Kopského sedla informacné tabule a vybu-
dovalo na iiom zakladné turistické vybavenie. Otvo-
renie oddychovej zony sa uskutoénilo v utorok 22. jii-
la. Projekt bol podporeny sumou 110 tisic koriin z
grantového programu Zivé chodniky, ktory vyhlasi-
la minuly rok Nadacia Ekopolis v spolupraci so spo-
loénostou Toyota Motor Slovakia.

Na viac ako 8 km dlhom turisticko-nau¢nom chod-
niku s prevysenim 1000 m, pribudlo sedem informac-
nych tabil, nové drevené lavice a stoly. Z tabdl sa tu-
risti dozvedia informacie o geoldgii, vegetacii a Zivoci-
choch v kazdom vegetacnom stupni aZ po subalpinsky
stupen.

e e E el oo 0

“Turisti ziskaja prehl'ad o jedine¢nom prostredi,
akym su Belianske Tatry,” povedala pani Blazena Sed-
lakové zo ZdruZenia turizmu obce Zdiar, ktoré ma v pre-
najme chodnik od vlastnikov Gzemia - Urbariatu ob-
ce Zdiar a mesta Spisska Beld. Zahranitnym turistom
poslizZia letaciky v anglickom a nemeckom jazyku. Na
tprave chodnika pracovali ¢lenovia ZdruZenia turizmu
hned' po roztopeni sa snehu, fotografovat vSak mohli
az v aprili.

Cielom programu Zivé chodniky je podporit citli-
vii obnovu Vysokych a Nizkych Tatier a zveladit rekre-
atné a poznavacie poslanie tatranskej prirody. Uspesni
Ziadatelia obnovili a zlepSili turistické znacené chodni-
ky, naucné trasy a verejné priestranstva pre turistov.
Podporu v 1.roéniku grantového programu Zivé chod-
niky ziskalo pat projektov v celkovej sume 549 000
kortn.

Dalsie podporené projekty :

« Zdruzenie vlastnikov lesa a urbarigtu Ziar buduje
néuény chodnik v Ziarskej doline. Ciefom chodni-
ka je nielen predstavit znamu lokalitu, ale aj pre-
smerovat pesich turistov z asfaltovej cesty na

d 1946 Sk/mes.

SKODA OCTAVIA
i, S0KW, 5dv, r.v.: 2002, airbag,
central, servo, imobilizér

=

turisticky chodnik.

Zakladna organizacia Slovenského zvazu ochrancov
prirody a krajiny Nizke Tatry vylepSuje znamu turis-
ticka lokalitu Hiadel'ské sedlo pod Prasivou na hlav-
nom hrebeni Nizkych Tatier. Okrem vycistenia chod-
nikov a obnovy znacenia opravi studnicky, postavi
turisticky pristresok, prestresi kontajner na odpad-
ky a vytvori dalSiu potrebnd infrastruktiru.
Obcianske zdruzenie RamZa Cisti turisticky chodnik
z Niznej Boce do Bocského sedla na hrebeni Nizkych
Tatier a do Vysnej Boce, obnovuje znacenie a turis-
tické odpocivadla a umiestiuje informacné tabule.
Klub slovenskych turistov v regidne Liptov obnovuje
turistické znacenie a Cisti turistické chodniky v ob-
lasti Demanovske;j doliny a v okoli Vy$nej Boce.

0 podporu z programu Zivé chodniky sa mohli ucha-
dzat organizacie a neformalne skupiny, posobiace
v oblasti ochrany a tvorby Zivotného prostredia, ma-
nazmentu narodnych parkov, turizmu a trvalo udrza-
tel'ného rozvoja regionu Vysokych a Nizkych Tatier. Za-
ujemcovia mohli ziskat na svoje projekty od 90 tisic do
110 tisic kordn.

-ta-

www.autoalles.sk

..autd bezrizika

1990005k (75 0005k

PEUGEOT 206
/, 5dv., r.v.: 2000, airbag, cental,
imobilizér, 1. majitel

od 1691 Sk/mes.

T1702

K zakupenému autu/skvely/darcek
« sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost’

- autosedacka™ pre bezpecénost'vdsho dietata

« autoalarm™- pre bezpecénost'vasho auta
- clivacie senzory™ pre bezpecné cuvanie

* Akcie nie je mozné navzdjom kombinovat’

[Baks

od 1400 Sk/mes.

SKODA FABIA
/, 5dv., r.v.: 2000, airbag, radio,
kipené v SR, 1. majitel

*—

od 1351 Sk/mes. 159 000 Sk

RENAULT THALIA
/,4dv., r.v.: 2001, 2 x Airbag, central,
. okna, ton. skla, 1. majitel X

T1926 6225

TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT

Otvorené: PO - NE /8 - 20 hod.

BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102
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Vyskuasali sme
Volvo S60 D5 Sport

Volvo S60 D5 Sport

Svédska automohilka Volvo predstavila sedan
strednej triedy S60 v jeseni roku 2000, ako men-
Sieho sirodenca vtedajSej generacie Volvo S80. Vy-
skisali sme model S60 v dprave pre rok 2000 po-
hanany vykonnym prepiﬁanvm vznetovym pétval-

Aj ked' tento typ je uZ pomaly na konci svojej Zivot-
nosti, jeho zoviajSok si zachovava pre zakaznikov za-
ujimavy Sportovy nadych. Dlha predna kapota a kriv-
ka strechy zvazujica sa od stredného stipika karosérie
vyrazne dozadu dava sedanu podobu atraktivnejSieho
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kupé. Prekvapivo sa zvaZujlca strecha , nepodpisa-
la” pod nedostatok miesta nad hlavami cestujdcich na
zadnych sedadlach, pér centimetrov v§ak chyba v po-
zdiznom smere pre zabezpecenie dostatoéného rozstu-
pu medzi prednym a zadnymi sedadlami, teda priestoru
pre nohy cestujdcich na zadnych sedadlach. Toto vozi-
dlo je skor uréené pre slobodnych, alebo mladé rodiny,
takze s pravidelnym vyuZitim zadnych sedadiel sa ne-
uvazuje. Kto potrebuje auto s podobnymi vlastnosta-
mi, ale s pInohodnotnym vyuzitim zadnych sedadiel,
tomu automobilka Volvo ponika dvojicku sedanu S60,

kombi V70. Kombi ma o 75 mm dIhsi razvor, teda aj do-
statok miesta pre nohy vysokych cestujicich na zad-
nych sedadlach.

Ani roky, ktoré uplynuli od premiéry tohto vozi-
dla sa nepriaznivo neprejavili na dizajne interiéru. Vol-
vo tradicne dba na bezpecnost a ergonomickost, tak-
Ze interiér jeho vozidiel prilis rychlo nezastarava. Er-
gonomickost sa prejavuje napriklad aj na velkom uhle
otvorenia veka batoZinového priestoru. Zastavi sa az
skoro rovnobezne so zadnym sklom, takze pri naklada-
ni batoZiny je nahodny kontakt hlavy nakladajiceho




s vekom prakticky vyldceny.

Predné sedadla st mimoriadne pohodiné, s dobrym
boénym vedenim. Kabina je G¢inne odhluénena a ked-
Ze aj podvozok Volva S60 ma pruzenie schopné dobre
timit prejazd malych aj vyraznejSich nerovnosti povr-
chu vozovky, cestovanie v tomto vozidle na mieste vo-
dica alebo spolujazdca vedla neho je prijemné aj na
dlhé vzdialenosti.

Model pre rok 2009 uz Volvo vybavilo svojimi naj-
novsimi systémami zlepSujtcimi bezpecnost jazdy, kto-
ré mali premiéru v sicasnej generaciii typu S80. Najma
v rusnej mestskej premavke sme ocenili sveteln( infor-
maciu o zozadu bliziacom sa aute v susednom jazd-
nom pruhu. Zndmy systém BLIS /Blind Spod Infor-
mation System/ upozoriiuje vodica na vozidlo, ktoré
mdze mat mimo zorného pola vonkajSieho spatného
zrkadla, a teda na nevhodnost okamZitého prejazdu

do vedlajsieho jazdného pruhu. Volvo S60 vybavili aj
systémom IDIS, ktory umoZiiuje zastavenie prijimania
prichadzajiiceho telefonického hovoru do $tandardne
montovaného GSM telefdnu s ovladanim na volante,
ak je vodic v zloZitej dopravnej situacii. Aktivnu bez-
pecnost pri zhorSenej viditelnosti zlepsili i systémom
natacania reflektorov do zakruty.

Najvykonnejsi z ponuky vznetovych motorov pre
tento typ D5 sa v interiéri akusticky prejavuje podob-
ne ticho ako zazihové motory. Seststupiiova automa-
ticka prevodovka prerad'uje prevodové stupne hladko,
jej riadiaca jednotka vcas reaguje na pohyby pedalu

Vyskuasali sme
Volvo S60 D5 Sport

akceleracie, takze pri potrebe prudsie zrychlit pridlho
neotala v pripade potreby podradit na nizsi prevodovy
stupen.

Pondkana paleta prvkov zlepsujtcich nielen bez-
pecnost, ale aj pohodlie cestovania, uspokoji aj naroc-
nych zakaznikov. Cena Volva S60 D5 s troviiou vyba-
vy Sport je 1 145 330 Sk.

SAMUEL BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 5-valcovy, 20-ventilovy preplfiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 17,3:1, zdvihovy objem 2400 cm?,
najvacsi vykon 136 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 400 Nm pri 2000 az 2750 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd automatickd prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova néprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kottcoveé brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kota¢mi, ABS, hreberio-
vé riadenie s posiliiovatom, obrysovy priemer otaca-
nia 12,3 m.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4603/1804/1428
mm, razvor naprav 2715 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1561/15642 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
15694/2050 kg, objem batoZinového priestoru 4251, ob-
jem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 225 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
10.2/6,0/7.51/100 km, €O, 188 g/km.
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Vyskuasali sme
Hyundai i30cw 1.6 CRDi WGT Comfort

o e o

CW = crossover wagon

Dovozca automobilov Hyundai na slovensky trh,
spoloénost Hyundai Motor SK, po uz dobre zna-
mom hatchbacku i30 uviedla na trh aj model s ka-
rosériou kombi. Aj vedenie marketingu znacky Hy-
undai chce zrejme dokazat, Ze ma tvorivého ducha,
a tak kombi typu i30 dostalo oznacenie cw - desif-
rovanie sme uviedli ako nadpis ¢lanku. Tato svo-
ju tvorivost zddvodnili tym, Ze tento model v se-
be spaja emotivnost s priestrannostou a flexibili-
tou vozidiel SUV...

Typ i30, teda aj Hyundai i30cw navrhli v Eurdp-
skom dizajnérskom centre v Russelheime, aby ¢o naj-
lepSie vyhovoval eurépskemu vkusu a poZiadavkam
eurépskych zékaznikov. V porovnani s patdverovym
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hatchbackom, o ktorom sme pisali minuly rok v septem-

brovom aj decembrovom vydani ¢asopisu, majli zadné

botné dvere kombi rovnejsiu spodnd hranu okna a vac-
Sie tretie obdiznikové sklo. Na streche pribudli pozdizni-

ky stresného nosica, vdaka ktorym kombi povyrastlo

0 85 mm na vyslednych 1565 mm. Opticky i30cw pdso-

bi vy$sim a $tihlejSim dojmom najma zozadu. Dvere si
kolmejSie a s rovnymi bokmi, koncové svetla zizené.

Nastupovanie na predné aj zadné sedadla ulah-
¢uju dostatocne Siroké dvere, vnutri je privetivy inte-

riér, znamy uz z hatchbacku. Ak by sme chceli hladat
v lom nedostatky, vyznamnejsie nema. Azda len rozsah
vyskového prestavovania volantu mohol byt o nieco

vacsi. Vodicom vyssSich postav, ktori maju radi nasta-

vené sedadlo vo vyssej polohe kvdli vzpriamenejsiemu

RDl WGT Comfort

sedeniu, zakryva veniec volantu hornt ¢ast pristro-
jov. Aby sa tak nestalo, majii sedadlo nastavené o nie-
¢o nizSie.

Na auto nizSej strednej triedy maju aj cestujici na
zadnych sedadlach dostatok priestoru, a to nielen v po-
zdiznom a zvislom smere, ale aj na $irku - vo vyske lak-
tov je vnitorna Sirka 1470 mm, na prednych sedadlach
eSte o 10 mm viac. Vzrastom vysokym cestujicim na
zadnych sedadlach moze pocas dlhodobého cestova-
nia prekazat pomerne mala vyska sedadla (360 mm)
nad podlahou, takZe nemajt dobre podopretd prednd
cast stehien. V aute nizsej strednej triedy vSak musia
konstruktéri zakonite robit kompromisy, vonkajsie roz-
mery vozidla celkom pInohodnotné pohodlie na pred-

nych aj zadnych sedadlach neumoziuji.




Priecne delené zadné sedadla po sklopeni umoz-
nia zvacsit povodny objem batoZinového priestoru zo
415 | a2 na 1395 litrov. Dno zv&éseného priestoru s di?-
kou az 1850 mm nema Ziadny schodik, ale ruby sklo-
penych operadiel zadnych sedadiel si v Sikmej, nie
vodorovnej polohe. Pri naklopeni operadla sedadla
spolujazdca vedla vodi¢a mozno prevazat predmety
s mensim prierezom dlhé takmer 3 metre. Veko batozi-
nového priestoru sa vyklapa vysoko, takZe pod nim mo-
e stat vzpriameny clovek s vyskou do 189 cm. Tzv.
nakladacia hrana je 625 mm nad vozovkou, dno bato-
Zinového priestoru je len 5 centimetrov nizSie. Pri ma-
nipulacii s batoZinou teda netreba predmety dvihat
prili$ vysoko. Vstupnym otvorom mozno naloZit pred-
mety vysokeé az 760 mm. BatoZinovy priestor je ¢altne-
ny latkou, jeho dno tvori $tvorec 1040x1040 mm. Pod
vyklopnou podlahou je plnohodnotné rezervné ko-

leso, na bokoch za podbehmi si mensie odkladacie

schranky. Dostatok praktickych odkladacich priesto-
rov je v kabine vozidla, vratane drziakov na napoje ¢i
schranky na okuliare. Cestovanie sprijemiuje audiosis-
tava s CD-prehravacom, s moznostou pripojenie mp3
prehravaca cez konektor USB, nechyba ani automaticka
klimatizécia.

Vlastnosti vznetového motora 1.6 CRDi vyladené-
kom minulorocnej zimy v hatchbacku. Mierne vibracie
pri vol'nobeznych otackach sa z kabiny stratia uz pri ne-
patrnom zvacseni otacok a sila motora plynule rastie
aZ po dosiahnutie otacok 4000 za mindtu. Dynamické
vlastnosti modelu s tymto motorom st dostatocné,
spotreba nafty mala.

Cena modelu Hyundai i30cw 1.6 CRDi WGR Com-
fort bola v auguste 585 900 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Hyundai i30cw 1.6 CRDi WGT Comfort

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 17,3:1, zdvihovy objem 1682 ¢m?,
najvacsi vykon 84 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 2565 Nm pri1900 aZ 2750 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd rutne ovlddand prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizétor, zadnd vlecend naprava, vinuté pru-
Ziny, priecny skrutny stabilizator, kotdcové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotaémi, ABS, hreberiové riadenie s po-
siliiovatom, obrysovy priemer ota¢ania 10,45 m, pneu-
matiky rozmeru 195/65R 15.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4475/1775/1565
mm, razvor ndprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1546/1544 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
15617/1920 kg, objem batoZinového priestoru 415/1395
|, objem palivovej nédrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost' 188 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,9 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
5.9/4,3/64,91/100 km, CO, 128 g/km.
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Vyskuasali sme
Jaguar X-Type 2.2D

Nafta v aute lordov

Britské automobilky pripominajui tak trochu chu-
dobnych slachticov. Aj ked nemaji vel'ky majetok,
vlastnikmi automobiliek dokonca nie si Briti, doka-
Zu si navonok udrziavat status vynimoénosti. To
z naSej strany nie je znevaZovanie, ale obdiv k $i-
kovnosti dostejne balansovat na hrane krachu a za-
kazdym sa vynorit nad hladinu vody. Automobilka
Jaguar je toho jasnym prikladom. Po druhej sveto-
vej vojne niekol'ko krat zmenila majitel'a, naposledy
sa jej tento rok vzdal koncern Ford. Tentoraz nedo-
§lo k zmene preto, Ze by bol Jaguar stratovy a bol
neinosnym bremenom. To Ford po nedspechoch
na domacej, americkej pode, potreboval finané-
ni injekciu a ziskal ju aj predajom automobilky
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Jaguar. Vyskasali sme Jaguar X-Type, ktorym zaéi-

na sucasna ponuka automobilov tejto znacky.

Sedan X-Type automobilka Jaguar predstavila v ro-

ku 2001. Vynimocne tento typ obohatila v roku 2003 aj

o model s karosériou kombi. Minuld jesen X-Type podro-

bili dost vyraznej inovacii, nové narazniky a jednodiel-
na maska chladica zmenili povodni tvar vozidla. Skisa-
né vozidlo pohanal 2,2-litrovy vznetovy motor spolupra-
cujuci so Seststupiovou automatickou prevodovkou.
Nafta nie je prave palivom, ktoré by bolo este v ne-
davnej minulosti vonalo britskym zakaznikom znacky
Jaguar, patriacim tradiéne do ,lepSej spoloénosti”. Ca-
sy sa vSak menia, pravdupovediac, k prijatelnosti vzne-
tového motora pre automobily Jaguar prispel najma

mimoriadne rychly vyvoj tohto druhu motora, nie stra-
ta noblesy prominentnych zakaznikov.

Ked'ze my nie sme $lachtici, mdZzeme sa na Jagu-
ar X-Type pozerat bez prehnanej ticty k znacke a tak
sme ho vyskusali ako kazdé iné auto. Najmensi Jaguar
ma vonkajsie rozmery 4672x1789x14 30 mm, pri razvo-
re naprav 2710 mm to jednoznacne odpoveda Standar-
du strednej triedy. S tymto priestorovym potencialom
vsak tvorcovia interiéru nepracovali prilis hospodar-
ne, lebo vyss$im cestujici na zadnych sedadlach vyslo-
vene chyba akakol'vek priestorova rezerva nad hlavou
a ani nohy si nemdzu pri dlhSie trvajicich jazdach ve-
ru natiahnut. Vpredu je to o poznanie lepSie, posadka
sa dotyka ocami aj hmatom dobre tvarovanych plastov



s makkym povrchom. Azda len od stredovej konzoly pri-
strojovej dosky by sa dalo v Jaguari Ziadat, aby sa na
nej umiestnené ovladace menej zhodovali s ovladacmi
Forda Mondeo predchadzajicej generacie.

Jaguar X-Type ma konstrukény zaklad v spomina-
nom Forde Mondeo, ma teda aj pohanané kolesa pred-
nej napravy. Konstruktéri mu vsak dali trochu pritvrdé
pruzenie, takZe na nasich miestami aZ prili§ nerovnych
cestach pdsobia narazy do karosérie pri prejazde nerov-
nosti rusivo. Vdaka tuhej karosérii, typickej to vlast-
nosti automobilov Jaguar, a aj kvalitnym zavesom ko-
lies prevzatym z Mondea, je ovladatelnost a stabilita
najmensieho Jaguara vel'mi dobra. Vznetovy 2,2-litro-
vy motor s vykonom 107 kW je tiez z koncernu Ford.
Jeho silu zretelne citit uz od 1700 otacok a aj ked ma-
ximum vykonu dosahuje pri 3500 otackach, v zrych-
l'ovani vozidla pokracuje az po hranicu 4 000 otacok

za mindtu. Vyrobca uvadza pre tento model spotrebu

nafty v kombinovane;j prevadzke 6,9 1/100 km, real-
na sa nam zda spotreba asi o pol litra vacsia - pri nej
sme uz nemuseli dzkostlivo strazit rychlost a hibku
stlacania pedala akceleracie.

Jaguar X-Type nie je velmi vhodny pre viacclen-
nd rodinu, i ked' asi mélokto by si ho kupoval ako
“rodinné vozidlo”. Ma totiz vel'mi plochy batoZinovy
priestor s objemom 450 litrov, do ktorého je pristup
len cez vel'mi maly vstupny otvor. MoZno na uklada-
nie golfovych vakov to staci... Skasany model mal
kvalitnd vybavu, napriklad tempomat, dazd'ovy sni-
mac pre automatické zapinanie stieracov, automatic-
ki klimatizaciu, kvalitnd audiosdstavu, palubny poci-
tac s autodiagnostickym systémom, koZou potiahnuté
sedadld. Tento model ma oficialnu cenu 1 334 920 Sk,
s 10-percentnou zlavou, ktord momentalne Standard-
ne poskytuji predajcovia, je cena 1 201 428 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Jaguar X-Type 2.2D

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod “2x0HC,
kompresny pomer 17,5,:1, zdvihovy objem 2198 ¢cm?,
najvacsi vykon 107 kW pri 3500 ot./min., krdtiaci mo-
ment 360 Nm pri 1800 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadn4 viacprvkova néprava, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotdcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kott¢mi, ABS, hreberové riade-
nie s posilfiovatom, obrysovy priemer otdcania 10,9 m,
pneumatiky rozmeru 225/45 R 17.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4672/1789/1430
mm, razvor naprav 2710 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 15622/1537 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
15645/2065 kg, objem batoZinového priestoru 450 |, ob-
jem palivovej nadrze 61,51.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 208 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovane]j prevadzke
9.5/5,4/6,91/100 km, CO, 184 g/km.
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Vyskuasali sme
Fiat Scudo 2.0 JTD 140 Combi N11

Zasluzene ocenenie

Spolocnosti Fiat a PSA Peugeot Citroen uz nie-
kol'ko rokov vel'mi iispesne spolupracuji pri vyvo-
ji a vyrobe niekol'kych typov malych nakladnych
automobilov. Zaciatkom minulého roka uviedli na
trh novi generaciu automobilov s nazvami Citroen
Jumpy, Fiat Scudo a Peugeot Expert, ktoré v zave-
re roka v eurdpskej novinarskej ankete o ,, dodav-
ku roka” ziskali s vel'kou prevahou prvé miesto. Zo
140 moznych bodov im 20-élenna porota motoris-
tickych novinarov pridelila 104 bodov. V juli tohto
roku sme mali moZnost z ocenenej trojice vyskisat
Fiat Scudo pohanany 2-litrovym vznetovym moto-
rom s vykonom 100 kW.

Trojica ocenenych vozidiel sa vyraba v desiatkach

roznych variantov, s medzi nimi predovSetkym Gzit-
kové automobily, aj automobily na prevoz osdb, te-

da mikrobusy, ale aj verzie prispdsobené na dopravu
o0sdb aj tovaru. Plati to aj o Fiate Scudo, kde modely ur-
¢ené len na prevazanie tovaru maju oznacenie Furgo-
ne, osobné vo Fiate oznacuji ako Panorama a modely
kombinované pre osoby i naklad maji oznacenie Com-
bi. Mézu mat dve dizky rdzvoru, teda aj celkové diz-
ky, dve vnatorné vysky a Styri varianty celkovej vys-
ky (v zavislosti od typu pruzenia zadnej napravy) a dve
moznosti uZitocnej hmotnosti. Skisali sme Scudo, kto-
ré malo dlhsi z dvojice moznych razvorov naprav vo

vyhotoveni Combi, schopné odviezt Sest osob a za po-
suvnou prepazkou za druhym radom sedadiel, potreb-
nou pre zaradenie tohto vozidla do skupiny N1, a teda
pre odpocet DPH z ceny, malo priestor pre naklad s ob-
jemom 3500 litrov. Najvyssia Groven vybavy Executi-
ve prispievala k dojmu, Ze nesedime vo vozidle povodne
vyvinutom ako GZitkové. Ani vonkaj$im vzhladom Scu-
do nezaostava za typickymi viacticelovymi osobnymi
automobilmi, pre kategdriu ktorych je zauZivané ozna-
¢enie MPV. Na tom ma zasluhu dizajnérske centrum Pi-
ninfarina. V Grovni vybavy Executive ma model kombi
dvojicu posuvnych dveri, po otvoreni ktorych vznikne
pred druhym radom sedadiel otvor so Sirkou 924 mm




a vySkou 1203 mm pre pohodiné nastupovanie na tro-
jicu sedadiel. Operadla zadnych sedadiel mozno skl-
pat. Dopredu sa daju sklopit aZ do vodorovnej polo-
hy, na prevazanie dlhych predmetov by to bolo dobré,
keby za sedadlami nebola deliaca stena, ktord tre-
ba predtym odmontovat. Dopredu sklopené operadlo
stredného sedadla mdZe osobam sediacim na krajoch
sldzit ako stolik. Vyhlad z vozidla cestujicich na zad-
nych sedadlach kons$truktéri zlepsili tym, Ze sedadla
druhého radu osadili vy$sie nad podlahou ako predné.
Po vymontovani sedadiel druhého radu a posunuti de-
liacej steny sa vozidlo zmeni na ,dodavku” s velkym
priestorom pre naklad.

Dnesné GZitkové automobily, aj stavebné a pol'no-
hospodarske stroje uz nemajt iba minimalistické vy-
bavenie kabiny zabezpecujiice ich funkénost ako v mi-
nulosti. Konstruktéri sa spociatku snazili zlepSovat
v nich iba ergonomické parametre, v sicasnosti je rov-
nako ddlezité aj pohodlie obsluhy, v pripade automobi-
lov v§etkych &lenov posadky. ,Uzitkovost” z pohladu
vodic¢a nami skaSaného Scuda pripominali najma  hl-
boké vybrania v hornej ¢asti pristrojovej dosky, sli-
ziace ako otvorené odkladacie priestory. Pred spo-
lujazdcom je v pristrojovej doske aj klasicka zatvore-
na schranka (chladena klimatizaciou) a na krajoch, pri
ohoch dverach, sd vysuvné drziaky na pohare a pod
nimi malé schranky schované za vyklopnymi vekami.
Odkladacie priestory st aj v strope za celnym sklom,
do vyplni prednych dveri sa zmestia aj 1,5-litrové PET

flase s napojmi. Vpredu je samostatné sedadlo vodica
a dvojsedadlo pre spolujazdcov. Vodicovo sedadlo moz-
no prestavovat aj vyskovo, volant sa da nastavit nie-
len vy3kovo, ale aj pozdiZ osi jeho otagania, takze usa-
dit sa za volant optimalne, nie je problém pre vodica
Ziadnej postavy. Ovladanie viac ako pat metrov dlhého
vozidla s celkovou hmotnostou takmer 2,8 t nie je kom-
plikované. Sily potrebné na otacanie volantom, stlaca-
nie pedalov brzdy a spojky st porovnatelné s dsilim po-
trebnym pre ovladanie osobného auta. Zvykat si trochu
treba len na potrebu vacsieho ,najazdu” kvdli dihsiemu
razvoru naprav pri odbocovani, aby vozidlo vndtornym
zadnym kolesom nevyslo na obrubnik chodnika, a Cias-
tocne aj na mrezou deliacej steny zhorseny vyhlad za
vozidlo pomocou vnitorného spatného zrkadla. Civanie
vsak vodicovi ulahCuji snimace prekazok za vozidlom
umiestnené v zadnom narazniku. Pristroje s bielym pod-
kladom a dostatocne vyraznymi ¢islicami po obvode
st vybornym riesenim, pretoZe zobrazované hodnoty
st dobre viditelné. Do zékladnej vybavy stupnia Exe-
cutive patri okrem iného audiosustava s CD-prehrava-
tom, dvojzénova automaticka klimatizacia s vyduchmi
aj pre druhy rad sedadiel v strope, elektricky ovladané
okna prednych dveri ¢i tempomat. K prvkom Standard-
nej Grovne aktivnej bezpecnosti patri aj ESP.
Dvojlitrovy vznetovy motor z Gspesného radu mo-
torov Fiat Multijet ma elektronicky regulovany sys-
tém vysokotlakového priameho vstrekovania nafty
do valcov common rail. Krdtiaci moment s najvacsou
hodnotou 320 Nm prenasa na kolesé prednej napravy
prostrednictvom vhodne odstupiiovanej Seststupiovej
prevodovky. Preradovanie jej stupiiov je presné a s mi-
nimalnym odporom. Vd'aka pruznosti motora vSak vodi¢
nemusi pri beznom spdsobe jazdy prilis ¢asto siahat na
preradovaciu paku prevodovky. Ak je jazda pokojna, pri
rychlosti okolo 90 km/h sa na displeji palubného po-
titacta objavovala spotreba pod 6 1/100 km, pri vyu-
zivani sicasného limitu rychlosti pri jazde na dialnici
spotreba vzrastie nad 10 1/100 km. Priestor pre po-
sadku je dobre odhluéneny. Pri jazde po cestach s ne-
rovnym povrchom nepoCut rusivé zvuky z rezonujicich
stien karosérie alebo vizganie vzdjomne sa dotykaju-
cich dielcov interiéru, ktoré by sa vinou nedostatocnej
tuhosti karosérie v kriteni a ochybe vo¢i sebe pohybo-
vali a odierali sa. Kon§truktéri podvozku dobre zvladli
aj vyladenie pruZenia, ktoré takmer rovnako dcinne tl-
mi narazy z prejazdu nerovnosti cesty pri prazdnom aj
zatazenom vozidle. Ak sa vodi¢ nekroti pri stanoveni

Vyskuasali sme
Fiat Scudo 2.0 JTD 140 Combi N11

najazdovej rychlosti do zakruty, mal by ratat so sklo-
nom auta k nedotacavosti, najma ak je priestor pre na-
klad mélo zatazeny.

Do priestoru pre naklad je dobry pristup po otvo-
reni zadnych dvojdielnych kridlovych dveri. Vstup-
ny otvor je 1237 mm Siroky a 1272 mm vysoky. Po-
dlaha priestoru pre naklad alebo batoZinu je 1380 mm
dlha a 1530 mm Sirokd. Strop nad fiou je vo vyske
1449 mm.

Fiat Scudo 2.0 JTD 140 Combi N1 L s najvyssou
Groviiou vybavy Executive nielen vzhladom, ale aj pre-
vadzkovymi vlastnostami je blizSie k spominanym
osobnym automobilom kategdrie MPV ako k GZitko-
vym vozidlam. Podl'a cennika stoji 861 500 Sk, stale
vsak trva akciové cenové zvyhodnenie pre viaceré ty-
py automobilov Fiat, takZe tento model si mozno kipit
za 737 733 Sk (cena s DPH).

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy,

vstrekovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0-
HC, kompresny pomer 17,5:1, najvaési vykon 100 kW
pri 4000 ot./min., kratiaci moment 320 Nm pri 2000
ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadnd naprava s dvojicou vlecnych
ramien, skrutne pruznou prieckou, prieéne vedend Pan-
hardskou Zrdou, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi koticmi, ABS, hreberiové riadenie
s elektro-hydraulickym posilfiovatom, stopovy priemer
otdcania 12,6 m, pneumatiky rozmeru 215/60 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, 6-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5143/1895/1980
mm, razvor naprav 3122 mm, rozchod kolies vpredu
i vzadu 15674 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1942/2775 kg, objem ndkladového priestoru 3300 |,
objem palivovej nédrze 80 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 170 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km s vodicom/pri strednom zata-
Zeni 11,6/13,8 s, spotreba nafty v mest./mimomest. cyk-
le/kombinovane] prevadzke 9,4/6,6/7,4 1/100 km.
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Vyskuasali sme
Toyota Auris 2.2 D-4D 180

Nastupca najpredavanejSieho typu auta nielen
znacky Toyota, ale v celej histérii automobilizmu
je pod mimoriadnym drobnohl'adom motoristickej
verejnosti. Tym najpredavanejSim autom je Corol-
la, jej nastupcom je Auris, i ked' si v Toyote necha-
li pootvorené zadné dvierka a nazov Corolla necha-
li ,zit" v modeli s karosériou sedan.

Auris sme doteraz vyskdsali so Styrmi réznymi mo-
tormi, prvy mal dvojlitrovy vznetovy motor s vykonom
93 kW, pisali sme o tom v minuloroénom majovom &is-
le. §tvrt\'/ motor - vznetovy 2.2D-4D vynasa nim po-
hanany model na vrchol momentalnej ponuky typu Au-
ris. Tak ako v predchadzajdcich skasanych modeloch
Aurisu sme ocefiovali vytvorenie vel'kého vniitorného
priestoru pri $tandardnych vonkajsich rozmeroch au-
tomobilu nizSej strednej triedy, s dostatkom miesta aj
pre osoby sediace na zadnych sedadlach. Ocenit treba,
ze to konstruktéri nedosiahli na dkor malého batoZino-
vého priestoru. Jeho zakladny objem je 354 |, po fyzic-
ky nenarocnom sklopeni priecne delenych zadnych se-
dadiel systémom sklapania Toyota Easy-Flat vznikne
za prednymi sedadlami priestor pre naklad s objemom
777 1. Ani v tomto modeli v§ak materidly a dielenské
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Vrcholny eI

spracovanie interiéru v nas nevyvolavali nadsenie, si
len na priemernej drovni. Aj ked' bezkli¢ovy vstup do

auta, optitronové pristroje a spistanie motora tlacid-

lom st nezanedbatelné ,plusy”.

Zvonku, na 17-palcovych kolesach vyzera Auris
pritazlivo, ale zmeny, ktorého vyniesli na vrchol v tom-
to typovom rade st skryté pod karosériou. Vznetovy
motor 2.2D-4D 180 Toyota pouZiva aj v typoch Aven-
sis, Corolla Verso ¢i RAV-4, takie mensiemu Aurisu
dava mimoriadnu dynamiku. Auris s nim dokaze zrych-
lovat z 0 na 100 km/h za 8,1 s a dosahuje najvacsiu
rychlost 210 km/h. Aby vykon 130 kW a vel'ky kri-
tiaci moment 400 Nm nebol nad ,sily” $tandardného
podvozku Aurisu, konstruktéri nahradili vlecend zadn
napravu pre tento model viacprvkovou. Kolesa sa za-
vesené na dvojiciach priecnych ramien doplnenych po-
zdiznymi vodiacimi ramenami, ktoré dokézu udrzat ko-
lesa v spravnej polohe voti povrchu cesty v podstat-
ne SirSom rozsahu zatazenia ako vlecena naprava so
skrutne pruznou prieckou. Vodi¢ tymto modelom zis-
kava nie Sportovo ladeny, ale takmer $portovy auto-
mobhil s vybornou stabilitou a nie prili§ vel'kou spot-
rebou nafty. Ta zavisi od prevazujiceho stylu jazdy.

Dosahovali sme hodnoty od 6 do 8 1/100 km, pri pri-
spdsobeni sa rychlosti pradu ostatnych vozidiel moz-

no realne dosahovat v kombinovanej prevadzke spot-
rebu nafty len nieco malo nad 6 1/100 km.
Toyota Auris 2.2D-4D 180 so Seststupfiovou ruéne
ovladanou prevodovkou sa predava za 859 900 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod OHC, kom-
presny pomer 15,8:1, zdvihovy objem 2231 cm3, naj-
vacsi vykon 130 kW pri 3600 ot./min., krdtiaci moment
400 Nm pri 2000 az 2600 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Hmotnosti: pohotovostnd/celkové 1470/1920

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.8/5.2/6,21/100 km, CO, 164 g/km.
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Lexus LS 460 AWD"

Lexus LS 460 AWD

Novy Lexus LS 460 s pohonom vSetkych kolies
mal svetovil premiéru 26. augusta na utosalone
v Moskve. Vynikajicu vykonnoest, vyrazné dyna-
mické schopnosti a vyspelé systémy aktivnej bez-
pecnosti LS 460 este posilnilo integrovanie stale-
ho pohonu vsetkych kolies.

0 distribdciu vykonu ku kolesam sa stara konfi-
guracia troch diferencialov, vratane mimoriadne kom-
paktného medzinapravového samozaverného diferenci-
alu (LSD) typu TORSEN® - spoloéného s LS 600h, ktory
rozdeluje krdtiaci moment medzi prednd a zadnd népra-
vu v pomere 40:60 v prospech zadnej napravy. LS 460
AWD bude v predaji od novembra tohto roku.

Navstevnici autosaldnu v Moskve mohli v stan-
ku znacky Lexus vidiet aj Sportové koncepty vozidiel
LF-A, vykonny sedan IS F a modely vybavené hybrid-
nym pohonom Lexus Hybrid Drive. Lexus dnes zosta-
va prvym - a zaroven jedinym - prémiovym vyrobcom
automobilov, ponikajdcim uceleny rad hybridnych mo-
delov, ktory sa sklada z RX 400h, prvého hybridného
SUV na svete; GS 450h, vykonného hybridného seda-
nu a vlajkovej lode LS 600h.

-Is-

Toyota |,

TOYOTA MOTOR CORPORATION (TMC) oznamila,
ze vyvinula robota ,Winglet” ako pomécku pri pre-
sune osdb formou jazdy postojacky.

Winglet, na ktoréhe vyvoji sa v siicasnosti sta-
le pracuje, je jeden z pomocnych robotov oznacova-
nych ako Toyota Partner, vyrabanych spoloénostou
TMC. Robot Winglet bol navrhnuty v ramci social-
neho programu ako osobna pomacka na bezpeény
a plne mobilny Zivot. Ide o kompaktny stroj budiicej
generacie na kazdodenni prepravu osob, pre kto-
ry je typicka najmaé jednoduchost pouzitia a moz-
nost vyrazného rozsirenia rozsahu mobility jeho
pouzivatelov.

Winglet pozostava z vlastnej konStrukcie (na pred-
stavu: podorys zodpoveda priblizne papieru formatu
A3) obsahujcej elektromotor, dve kolesa a vnitorné
snimace, ktoré nepretrZite sleduju poziciu pouzivate-
I'a a podla toho reguluja elektromotor na zabezpecenie
stability. Jedinecna paralelna vazba umozZiuje pouZiva-
telovi ist smerom dopredu, dozadu a otacat sa len pre-
nasanim ,vahy" tela, a tak je pouZitie tohto vozidielka
bezpecné aj v tesnych priestoroch alebo v dave ludi.

TMC celkovo vyvinula tri rozne modely oznacova-
né ako ,L”, .M" a ,S" liSiace sa jazdnymi vlastnosta-
mi, takZe zakaznici si moZu vybrat model podla kon-
krétnych potrieb - od ,praktického” aZ po ,Sportovii
hands-free tpravu” (bez zapojenia rak). TMC planu-
je vykonavat najroznejSie technické a zakaznicke
skisky robotov Winglet, aby ziskala spatna vazbu

Winglet”

pocas uvadzania tohto prepravného prostriedku do
praktického Zivota. Praktické skasky uZitkovej hod-
noty a parametrov mobility st planované na jesen
2008 v Japonsku na centralnom medzinarodnom le-
tisku Centrair nedaleko mesta Nagoja a dalej v La-
guna Gamagori, primorskom rekreaénom stredisku
v prefektdre Aici. Skusky vyuzitelnosti uprostred da-
vu l'udi a za dalSich podmienok, vratane reakcie oko-
loiddcich osdb na tento prostriedok, sa zacnd v ro-
ku 2009 v nakupnom centre Tressa v meste Jokoha-
ma. TMC sa usiluje o trvall udrzatelnost v oblasti

vyskumu a vyvoja, vyroby a socialnej sféry ako si-
cast svojej koncepcie zabezpecit ,trvali udrzatelnost
v troch oblastiach” a tieZ prispiet k celkovému zdra-
viu a pohodliu buddcej spolocnosti. V tomto duchu sa
nesie aj vyvoj robotov Toyota Partner a vyuziva sa tu
pristup monozukuri (,vytvaranie veci”) TMC zahfnaji-
ci mobilitu, vyrobu a dalsie technoldgie. V ramci pri-
buzného programu vyvoja TMC v roku 2007 odhalila
robota ,MOBIRO" na osobnd prepravu osdb (v polohe
posediacky).

Zatiatkom budicej dekady ma TMC v plane dalej
roz§irit praktické vyuZitie robotov Toyota Partner. Bu-
de preto aj nadalej podporovat vyvoj v oblasti roboti-
ky a posilni spolupracu medzi priemyslom, vladnymi or-
ganizaciami a akademickou sférou.

Modsl £

M AL

“ar

1=

-
Dizka (mm) 265 265 265
Sirka (mm) 464 464 464
Vyska (mm) 462 680 1130
Hmotnost (kg) 99 123

Najvétsia cestovnd rychlost (km/h)

]

Polomer otétania (m)

0 (moznost otatat sa na mieste)

Dojazd* (km) 5

| 10

Dizka nabijania

*Zavisi od stavu povrchu a hmotnosti pouZivatela

1 hodina (pIné nabitie)
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Renault Thalia

Renault predstavil novia generaciu typu Thalia na
autosaléne v Moskve 26. augusta. Nova Thalia vy-
zaruje eleganciu navonok, v interiéri vodic a ostat-
ni élenovia posadky ocenia komfortni a starestlive
zariadend kabinu. Ponuka temperamentnych zazi-
hovych a vznetovych motorov je na vedicej pozi-
cii na trhu, a je zaujimava aj v ¢ase rastu cien mo-
torovych paliv.

Nova Thalia je pri ditke 4,26 m a vySkel,43 m
proporéne dobre vyvazena, tvar prednych reflektorov

zdoraziuje prestiZ a ozvlaStiuje dizajn prednej masky.
Harmonicky pohlad zboku, ako aj robustné linie zadnej
¢asti podéiarkuja moderny vzhl'ad automobilu. Pritom-
nost chrdmovanej dekoracie na mriezkach a prerado-
vace] pake prevodovky priddva dalSi znak vyrazného
rozdielu v porovnani s prvou generaciou. Automobil aj
vdaka tymto chrémovanym prvkom vyzera luxusnej-
sie. Novy Renault Thalia poskytuje $tedry batoZinovy
priestor, ktory je dokonale vyhotoveny pre profesional-
ne pouZitie, ale aj na vikend straveny na vidieku.

Motory pre novi Thaliu kombinuji dostatocny
vykon, malt spotrebu a ohladuplnost k Zivotnému
prostrediu - sd najuspornejsie v danom segmente. No-
vy Renault Thalia ma rovnaké pruzenie ako Clio Il, kto-
ré je ocenované pre vyvazenost medzi pohodlim a sta-
bilitou na vozovke a tieZ pre tichost jazdy.

Novy Renault Thalia ma mnozZstvo vlastnosti, pre
ktoré urcite uspeje na trhoch strednej a vychodnej Eu-
ropy, Rusku, Turecku,.... ale aj u nas.

.rt.

Novy sportovy Megane

Franciizska automobilka Renault predstavila na
londynskom autosaldne novy Spickovy model svo-
jej divizie Sport Technologies, ktora vyvija Sporto-
veé verzie vozidiel Renault. Novy model ma oznace-
nie Mégane R26.R a je odvodeny od modelu Méga-
ne F1 Team R26.

Obidva modely pouZivaji rovnaky motor, prevo-
dovku i diferencial so zvaéSenym trenim. Model R26.R
vSak bol podrobeny ,odtuéfiovacej” kire, €im sa jeho
hmotnost zmenSila o 123 kg. Kvéli mensej hmotnos-
ti museli byt upravené charakteristiky pruzenia. Ne-
davno vytvoril Mégane R26.R na tzv. severnej slu¢-
ke legendarneho nemeckého pretekarskeho okruhu
Niirburgring ¢asom 8 min. 17 s novy rekord v svoje]
kategorii. Novy Sportovy Mégane sa bude vyrahat
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v zavode spolocnosti Alpine Renault, pricom celkovo
bude vyrobenych len 450 vozidiel. Trojdverové vozidlo
ma len dve Sportové sedadla, ktoré s vystrojené Sest-
bodovymi bezpecnostny-
mi pasmi leteckého typu.
Na pohon vozidla slizi za-
zihovy prepifiany 16-ven-
tilovy dvojlitrovy motor,
ktorého maximalny vy-
kon je 169 kW a najvac-
Si kratiaci moment je 310
Nm. Novy $portovy Mé-
gane zrychli z 0 na 100
km/h za rovnych Sest
sekdnd a $print na jeden

kilometer s pevnym Startom absolvuje za 25,9 s. Maxi-
malna rychlost vozidla je 237 km/h, celkova priemer-
na spotreba je 8,5 1/100 km. (RM)




Studia Sportového vozidla Honda s malymi emisia-
mi mala premiéru na Britskej mezinarodnej auto-
mobilovej vystave v ExCeli v Londyne. Dizajnérska
Stidia l'ahkého roadstera je koncept, na ktorom sii
zjavné zakladné principy pri vyvoji vozidel Honda,
elegantny dizajn a snaha navrhovat pritazlivé vo-
zidla tak, aby boli zaroveii ohl'aduplné k Zivotné-
mu prostrediu.

Dvojsedadlové vozidlo nesice nazov 0SM (Open
Study Model - Studia otvoreného modelu) v expozi-
cii na autosaldne doplnil $portovy hybrid CR-Z, kto-
ry bol uz schvaleny na vyrobu, a vozidlo FCX Cla-
rity pohanané vodikovymi palivovymi ¢lankami.
“Chceme vSetkym ukazat, Ze vozidla s malymi emisia-
mi mézu byt takisto atraktivne,” povedal Andreas Sit-
tel, vedici projektu 0SM. “Nie je Ziadny ddvod, preco
by vozidlo ohladuplnejsie k Zivotnému prostrediu ne-

mohlo zaroven vyzerat skvelo - a mat Sportovy cha-

rakter a poskytovat radost z jazdy.”

Konceptom tohto projektu bolo heslo ‘ﬁist\’/ ady-
namicky’ - a tym sa navrhari riadili pri praci na dizaj-
ne exteriéru aj interiéru, ¢im docielili to, ze ,rec’, kto-

rou spolu obe casti hovoria, je plynula a konzistentna.
Jednym z prikladov tohto javu je zadna cast vozidla,

kde karoséria medzi sedadlami v podstate prechadza
do kabiny.

Vonkajsi dizajn je tvoreny rovnovahou jemnych, za-
oblenych kriviek a ostrych linii, ktoré vymedzuju klico-
vé oblasti. Predné svetla sa citlivo vélenené do predku
vozidla a tiahnu sa od nosa vozidla az k hornému okra-
ju blatnikov tak, aby pdsobili dojmom, Ze st sicastou
povodnej karosérie.

Vo vnitri je takisto uplatneny tento neprerusova-
ny a plynuly postup pomocou dlhych skosenych kri-
viek, ktoré sa tiahnu od oboch panelov dveri a tvoria
ramec pre pristrojovi dosku. Jej koncepcia bola vede-
na snahou vyhnat sa tradicnému zhluku ,tazkych’ fa-
rieb a materialov pred vodicom, ¢o je v stlade s mys-
lienkou Cistoty a lahkosti. Kvdli tomu je takisto palubna
doska rozdelena do niekol'kych casti, pricom najddlezi-
tejSie pristroje leZia priamo v zornom poli vodica.

KIic¢ové informacie st zobrazované na zaoblenej,
uzavretej strednej casti pristrojovej dosky, trovne a
¢isla st v Ziarivo modrej farbe na ¢iernom pozadi. To
je v stlade s calinenim vozidla, ktorého sedadla a ob-
loZenie dveri st potiahnuté novym modrym koZenym
materidlom s lesklym efektom a iné ¢asti bielou ko-
zou, v harmonii s farbou karosérie, v originalnom od-

Predstavujeme
HONDA OSM

tieni nazvanom Mystic pearl. Hlavné ovladace a funk-
cie st vodicovi k dispozicii v intuitivnom rozmiestne-
ni, v dosahu jeho ruky na paneli, ktory sa staca dolu
napravo od vodica. V strede umiestnend preradova-
cia paka polosekvencnej prevodovky naladenej tak,
aby poskytovala radost z jazdy, je dobre dostupna, rov-
nako tak i alternativne ovladace prerad'ovania umiest-
nené na oboch stranach volantu. Priamo do prerad'o-
vacej paky je integrované cervené tlacidlo zapalo-
vania ,start’, ktoré posiliiuje Sportovy imidZ vozidla.
Honda OSM bola navrhnutda vo vyvojovom centre Hon-
dy v nemeckom Offenbachu. Je najcerstvejsim prikla-
dom prace mladych talentov, ktori sa zdokonalujd a
rastd v dizajnérskych $tidiach Hondy v Eurdpe - rovna-
ko ako to prezentovali predtym koncept malého hybrid-
ného $portového vozidla Honda (Zeneva 2007) a kon-
cept Accord Tourer (Frankfurt 2007).

V sticasnej dobe je Honda OSM dizajnérskou $td-
diou a neplanuje sa, Ze by sa mohla dostat do sériovej
vyroby. Ovela lacnejSie hybridné vozidlo Honda by ma-
lo byt v predaji na jar 2009, ¢im sa technoldgia ekolo-
gickejSich motorov stane dostupnou viacerym lud'om.

-ha-
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FORD KA

ZABA

Vzrusujici novy Ford Ka, zabavné a svieZe malé
vozidlo, bude stredobodom pozornosti v expozicii
Ford na parizskom autosaldne v oktabri tohto ro-
ka. Prinasa novii iirovei Stylu a potesenia do ceno-
vo dostupnych mestskych aut.

Dvanast rokov po tom, ako bol s velkym nad-
Senim uvedeny prvy Ford Ka, jeho néaslednik zaujme
rovnakd mladistvd a drzd Zivost. Druhd generacia si
zachovava vSetky kvality, ktoré robili Ford Ka taky
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ALY AUTOMOBIL

popularny - kompaktnd velkost, [

skvely vyzor, temperamentnd dy-
namiku a zabavnd osobnost - ale
prezentuje ich v novom baleni.
Dizajnéri znacky Ford da-
li novému Fordu Ka moderny
zjav, ktory vychadza zo sdcas-
ného ,kinetického dizajnu” spo-
locnosti. Pocetné vizualne znaky

spajajli novy Ford Ka s jeho predchodcom, ale s osobi-
tou tvarou a robustnymi proporciami ma nova genera-
cia Ka svoj jedinecny charakter.

Interiér nového Fordu Ka ma tiez stylovy a dy-
namicky dizajn, odvazne kontrasty a vyrazné farby,
ktoré odzrkadl'uju odvazny vkus typického zakaznika
typu Ka.

Novy model smeruje k pokracovaniu vyznamného
tispechu originalneho Fordu Ka, ktory je povaZovany
za ikonu v dizajne automobilov. Ked' bol v roku 1996
na parizskom autosaldne Ford Ka uvedeny, hned' bol
oceneny jeho ,New Edge” $tyl a jeho v triede najlepSia
jazdna dynamika.

Pocas svojho 12-rocného Zivota bol Ford Ka medzi
zakaznikmi malych vozidiel vel'mi oblibeny. Celkovo sa
za ten cas vyrobilo viac ako 1,4 miliona tychto malych
atraktivnych vozidiel.

Dalsie informacie o novej generacii Fordu Ka bu-
di zverejnené v case autosalonu v PariZi, zaciatkom ok-
tébra 2008.

-fd-




Na jesennom pariZzskom autosaldne predstavi ne-
mecka automobilka Audi inovovany typovy rad A6.
Jednym z magnetov na stanku spolocnosti Audi bu-
de zaiste aj novy Sportovy sedan RS6, ktora bo-
la vyvinuta v spolupraci so spoloénostou quattro
GmbH (ta je vo vlastnictve automobilky Audi). Se-
dan Audi RS6 je dlhy 493 cm a jeho karoséria sa
Sportovymi doplnkami odliSuje od karosérie bez-
ného modelu A6.

Vpredu sd xenénové reflektory a denné svetld, tvo-
rené Siestimi diddami LED, vzadu je difdzor s ovalnymi
koncovkami vyfuku a spojler na zadnej hrane veka ba-
toZinového priestoru. Vyrazne profilované predné se-
dadla poskytujd telu dobrd oporu pri dynamickej jaz-
de. Vinteriéri sd pouzité tie najkvalitnejsie materialy,
medzi nimi aj uhlikového kompozity, koza, alkantara €i
klavirovy lak. Do sériového vystroja vozidla patri dvoj-
zonova klimatizacna sustava, parkovacie pomdcky (sni-
mace/ vpredu i vzadu, multifunkény $portovy volant a
kvalitny audiosystém spolocnosti Bose. Na pristrojo-
vej doske st aj pristroje, indikujdce plniaci tlak turbod-
tchadiel. Na Zelanie mdZe byt vozidlo vystrojené systé-
mom lane assist, ktory upozoriiuje vodica na nechcené

Audi RS6

opustanie jazdného pruhu a adaptivny tempomat, udr-
Zujlici konstantni vzdialenost od vpredu idiceho vozi-
dla. Za priplatok sa montuje aj systém DRC (dynamic
ride control), ktory minimalizuje pozdizne a prieéne na-
klananie vozidla. Systém DRC moze byt doplneny timic-
mi s variabilnou charakteristikou, pricom vodi¢ mdze
zvolit tri rozne charakteristiky timenia. Vozidlo ma 19-
palcové diskové kolesa z l'ahkych zliatin, na Zelanie sa
montuja 20-palcové kolesa, ktoré umoziuji inStalaciu
keramickych brzdovych koticov. Keramické kottice ma-
ji vpredu priemer 420 mm, vzadu 356 mm a maji cel-
kovo 0 12,2 kg mensiu hmotnost ako ocelové kotice.
Predné kolesa si zavesené na Styroch 'ahkych hliniko-
vych ramenach.
Na pohon vo-
zidla slzi zaziho-
vy patlitrovy vidli-
covy desatvalcovy
motor s priamym
vstrekovanim ben-
zinu. Motor je vy-
strojeny dvoma
turboddchadlami

Predstavujeme
Audi RS6

a vyvija maximalny vykon 426 kW (od 6250 ot./min.
do maximalnych otacok 6700 ot./min.). Najvacsi kri-
tiaci moment 650 Nm je k dispozicii od 1500 ot./min.
do 6250 ot./min.

Motor pohana vsetky Styri kolesa (systém quattro)
prostrednictvom novej Seststupiiovej automatickej pre-
vodovky tipotronic, ktorej reakénd doba bola skratena
na desatinu sekundy. Prevodovka sa ovlada pakou na
strednej konzole alebo packami na volante.

Novy Sportovy sedan Audi RS6 zrychli z 0 na
100 km/h za 4,5 sekundy. Maximalna rychlost vozidla
je elektronicky obmedzena na 250 km/h, na Zelanie ku-
pujdceho mozno tento limit zvysit na 280 km/h. Audi
RS6, ktoré spaja dynamiku supersportového vozidla
s pohodlim luxusnej limuziny, pride do predaja v polo-

vici oktdbra, pricom jeho zakladna cena na nemeckom
trhu bude 105 550 er.

(RM)
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BMW radu 3

pat atraktivnejSie a

Je synonymom Sportovesti a vo svejom segmente
si po dlhé roky zachovava poziciu najpredavane;jsie-
ho vozidla z tzv. prémiového segmentu. Teraz BMW
radu 3 eSte zvyraziiuje svoje prednosti. Sedan aj
Touring /kombi/si eSte atraktivnejSie vd'aka Spe-
cifickym modifikaciam exteriérového dizajnu, zu-
Slachtenej Stylistike interiéru, novej generacii do-
plnkového ovladacieho systému iDrive, oZivenej po-
nuke motorov a modifikaciam v pohonnom retazci,
zlepSenej bezpecénosti a lepSiemu komfortu. Navy-
Se, s prvkami suboru BMW EfficientDynamics, do-
sahuje nové BMW radu 3 podstatne mensie hodno-
ty spotreby paliva a emisii ako konkurenéné mode-
ly v prémiovom segmente.

Novym prvkom v oblasti pohonu je aj optimalizo-
vany elektronicky riadeny pohon v$etkych kolies BMW
xDrive. Tento inteligentny systém teraz mozno kombi-
novat s piatimi typmi motorov. Novinkou je kombinacia
BMW 320d xDrive, dostupna ako Sedan aj Touring. Obe
karosarske verzie modelu BMW 318d prichadzaji ako
najhospodarnejsie vozidla svojho segmentu so spot-
rebou nafty v kombinovanej prevadzke iba 4,7 1/100
km a teraz dostavaji aj Seststupiovi automatickd
prevodovku.

Napadné dizajnové modifikacie prednej casti, boc-
nych partii a zadnej sekcie dodali novému BMW radu 3
Sedan viac dorazu na dynamickom charaktere, zatial
¢o nové BMW radu 3 Touring pomocou novych vizual-
nych prvkov zddraznilo svoj Sportovo elegantny profil.
Pohlad spredu na Sedan aj Touring charakterizuje jed-
noznacny déraz na Sirku nového BMW radu 3. Znacko-
vo typicky vzhl'ad dvojitych okrihlych reflektorov je
zvyrazneny chromovanymi tubusmi, svetelné prsten-
ce s funkciou dennych svetiel si teraz k dispozicii aj
v kombinacii s dopInkovymi bixendnovymi prednymi
svetlami. Smerové svetla maju rebrovani Struktdru,
v kombinacii s doplnkovymi bixendnovymi svetlami sa
instaluji smerové svetla z LED didd. Aj pohlad na no-
vé BMW radu 3 zozadu charakterizuje vyssi doraz na
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Novy systém iDrive je v BMW radu 3 vybaveny disple-
jom s uhloprieckou 8,8 palca (asi 22 cm), teda s rozme-
rom, ktory prekracuje vSetky aktudlne dostupné grafic-
ké displeje v automobiloch. Vd'aka vel'kému rozliSeniu
podstatne lepSie zobrazuje jemné grafické detaily. Za-
roven vdaka variabilnej Struktire zobrazenia podstat-
ne ulah¢uje najdenie Ziadanej polozky. VSetky funkcie,
ktoré dokaze iDrive riadit, st zobrazené priamo v Star-
tovacom menu.

Navigaény systém Professional obsahuje pev-
ny disk s kapacitou 80 GB, integrovany priamo vo
vozidle. Vd'aka nemu sa pozoruhodne rychlo dosta-
ne k digitdlnym mapam navigécie a dokaze uchovat
mnozstvo zvukovych sdborov. Systém umoziuje pre-
nos stiborov na pevny disk z CD-prehravaca, MP3-pre-
hravaca alebo USB-kl'i¢a. Vd'aka technoldgiam siboru
BMW ConnectedDrive sa BMW stava prvym vyrobcom

E—. _/’ |

silu a eleganciu vozidla. Na dosiahnutie tohto efektu
boli kompletne zmenené zadné narazniky, zadné svet-

la a rukovat veka batozZinového priestoru. Dvojdielne
zadné svetla st teraz Struktirované do tvaru pismena
L, typického pre BMW. LED diddy v zadnych aj smero-
vych svetlach st navrhnuté s cielom vytvorit pritazli-
vy, kvalitny vzhlad.

K dynamickejSiemu vzhl'adu nového BMW radu 3
prispelo aj rozsirenie rozchodu zadnych kolies. V zavis-
mm vd'aka novému uchyteniu kolies k néprave a dal$im
modifikovanym detailom.

Moderny, kvalitny interiér BMW radu 3 bol este
zlepSeny pomocou Specifickej selekcie materidlov a po-
vrchového dizajnu. Aj do interiéru sa preniesla moder-
né Stylistika exteriéru so stihrou konvexnych a konkav-
nych povrchov a technologicky orientovany esteticky
§tyl. DopInkovy systém BMW iDrive v novej generdcii
je vnovom BMW radu 3 dostupny v kombinacii s dopln-
kovym navigaénym systémom Professional. Okrem iné-
ho podporuje viacrezimové hlasové ovladanie, zlepsila
sa kvalita zobrazenia a intuitivna jednoduchost ovla-
dania. Pribudli $tyri tlacidla priamej vol'by najcastej-
Sie pouZivanych funkeii (radio, CD, telefon a navigacia).

automobilov na svete, ktory dokaze posadke stojace-
ho vozidla zabezpetit neobmedzeny pristup na internet.
Tato funkecia je k dispozicii ako doplnok za Specialne
atraktivne pausélne ceny. Prenos dét je zabezpeceny
technoldgiou EDGE, ktora na rozdiel od UMTS posky-
tuje pIné geografické pokrytie a je trikrat az Styrikrat
rychlejSia nez mobilné pripojenie typu GPRS. Technic-
kym zakladom vo vozidle je novy systém iDrive, kto-
rého ovladac Controller sa da pouzit vo funkcii poci-
tacovej mysi.

BMW Connected Drive je dynamicka koncepcia,
ktora zahfiia funkcie BMW Assist, BMW Online, BMW
TeleServices a BMW Tracking, v zavislosti od ich do-
stupnosti v jednotlivych krajinach. Okrem toho prina-
$a BMW ConnectedDrive dalSi vyvojovy stupei zabez-
pecenia mobility a pristupu k informaciam. Prikladom
mdze byt Enhanced Emergency Call (rozSirené nidzové
volanie) s automatickym uréenim polohy vozidla a dial-
kovym ovladanim.

Nové BMW radu 3 s rozsirenou paletou pohon-
nych jednotiek zvyraziiuje svoj naskok po stranke kom-
binacie jazdnej dynamiky a ekonomiky. VSetky moto-
ry modelov Sedan aj Touring disponuji lep$imi hodno-
tami spotreby a emisii nez konkurenéné s podobnymi



vykonovymi parametrami. VSetky modely nového BMW
radu 3, v modelovo $pecifickej konfigurdcii, vyuzivaji
Brake Energy Renegeration, funkciu Auto Start/Stop,
indikator preradenia, vedlajSie jednotky aktivované len
v pripade potreby, elektromechanicky posiliiovac riade-
nia, pneumatiky so zmensenym valivym odporom a au-
tomatické Aktivne vzduchové klapky. Vdaka komplex-
nej aplikacii tychto technoldgii v najpredavanejSom mo-
deli BMW ma sibor BMW EfficientDynamics zaruéend
pozoruhodni mieru rozsirenia medzi zakaznikmi.

V silade s principmi BMW EfficientDynamics pri-
chadza kazdé nové BMW s lepSou jazdnou dynamikou,
pritom vSak so zmenSenou spotrebou a emisiami v po-
rovnani s predo$lym modelom. Obzvlast dobrym pri-
kladom je nové BMW 330d. Jeho celohlinikovy 3,0-
litrovy radovy vznetovy Sestvalec je vybaveny pria-
mym vstrekovanim common rail tretej generacie, ktorej
piezovstrekovace davkuji palivo pod pracovnym tla-
kom az do 180 MPa. Novy pohonny agregat ma vy-
kon 180 kW a kritiaci moment 520 Nm. BMW 330d
s nim zrychli z 0 na 100 km/h za 6,1 sekundy, maximal-
na rychlost je elektronicky limitovana na hodnotu 250
km/h. Priemerna spotreba BMW 330d podla testova-
cieho cyklu EU je pritom len 5,7 1/100 km, emisie co,
maji hodnotu 150 g/km.

Nové BMW 330d je Standardne vybavené fil-
trom pevnych €astic a oxidaénym katalyzatorom. Vda-
ka mnoZstvu inovécii spiiia s vel'kou rezervou limity
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emisnej normy EURO 5. Do systému moze byt zapojeny
aj novy zasobnikovy NOx katalyzator zmenSujici emi-
sie kysliénikov dusika, v doplnkovej konfiguracii BMW
BluePerformance, ktora je uz dnes pripravena splnit li-
mity buddcej emisnej normy EURO 6.

Okrem novych Sestvalcovych vznetovych motorov
spiﬁajl] emisnt normu EURO 5 aj Stvorvalcové vznetové
motory modelov BMW 320d a BMW 318d, ktoré presli
stborom viacerych modifikacii na zmensSenie emisii.

Idealna kombindcia radosti z jazdy a efektivity je
charakteristicka aj pre dalSie motory v ponuke nové-
ho BMW radu 3. S ponukou piatich zazihovych a pia-
tich vznetovych motorov disponuje najsirSou paletou
pohonnych jednotiek vo svojom segmente. Pri vybe-
re motorov maji zakaznici k dispozicii alternativy so
Styrmi aj Siestimi valcami. Vykonové spektrum agre-
gatov pokryva rozsah od 105 kW modelov BMW 318i
a BMW 318d az do 225 kW pre BMW 335i. Vsetky
motory st k dispozicii pre BMW radu 3 Sedan aj BMW
radu 3 Touring a vSetky st vybavené prvkami stibo-
ru BMW EfficientDynamics, v konfiguracii Specifickej
pre dany model. Unikatom v ramci konkurenéného po-
Ia je vybavenie vSetkych zazihovych motorov priamym
vstrekovanim paliva High Precision Injection. Najpozo-
ruhodnej$ou dynamikou disponuje BMW 335i, s akce-
leraciou 0-100 km/h iba za 5,6 s . Jasnym lidrom v ob-
lasti spotreby v celom svojom segmente je BMW 318d
s priemernou spotrebou podla cyklu EU iba 4,7 1/100
km a emisiami CO, len 123 g/km.

Nové BMW radu 3 prinasa aj
rozSirent paletu motorov, ktoré sa
dajd kombinovat s inteligentnym
systémom pohonu vSetkych kolies
xDrive, konkrétne sa da po prvykrat
v tomto typovom rade kombino-
vat aj so $tvorvalcovym motorom
v modeli BMW 320d xDrive. Celko-
vo je k dispozicii vyber troch zazi-
hovych a dvoch vznetovych moto-
rov, ktoré teraz v kombindcii s po-
honom v§etkych kolies prinasaja aj
nové oznacenia prisluSnych modelov
s touto inteligentnou technoldgiou:
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BMW 335i xDrive, BMW 330i xDrive, BMW 325i xDri-
ve, BMW 330d xDrive a BMW 320d xDrive.

Elektronicky riadeny trvaly pohon vsetkych kolies
BMW xDrive poskytuje bezkonkurenéni mieru komfor-
tu, trakcie a agility na kazdom povrchu vdaka plynulo
variabilnej distribdcii pohonu medzi prednd a zadnd na-
pravu. Na zarucenie ¢o najpresnejSieho ovladania vozi-
dla je riadiaca jednotka systému BMW xDrive prepoje-
na s riadiacou jednotkou Dynamickej kontroly stability
(DSC) pomocou Integrovaného manazmentu podvozku
(ICM, Integrated Chassis Management). Vd'aka tomu
xDrive pomaha zlepSovat jazdnd dynamiku, pretoZe do-
kaze podchytit a eliminovat akékol'vek tendencie k pre-
tacavosti alebo nedotacavosti vozidla.

Nové BMW radu 3 ma najpokrokovejsiu technold-
giu podvozka vo svojom segmente. Patprvkova zadna
naprava je prisposobena poZiadavkam motorov s vel-
kym vykonom a kriitiacim momentom. Aj predna napra-
va m4 technicky najvy$$i $tandard: jej dvojkibové kon-
strukcia je takmer cela vyrobena z hlinika.

Standardna vybava obsahuje elektromechanicky
posiliiovac riadenia s integrovanou funkciou Servotro-
nic, meniacou G¢inok posiliovaca v zavislosti od rych-
losti jazdy. K dispozicii ako dopInok je Aktivne riadenie,
ktoré v zavislosti od rychlosti jazdy meni prevodovy
pomer riadenia.

Predné sedadla nového BMW radu 3 s Standard-
ne vybavené aktivnymi opierkami hlavy, ktoré vyznam-
ne zmensujd riziko zranenia krénej chrbtice. Pri naraze
zozadu sa automaticky posunti o 60 mm smerom dopre-
du a 0 40 mm smerom hore, ¢im sa zmen$i vzdialenost
medzi opierkou a hlavou.

Vyznamnym prispevkom k aktivnej bezpeénosti je
nova generdacia adaptivnych prednych svetiel, ktoré si
dostupné ako doplnok k bixenénovym prednym svet-
lam. Vd'aka moznosti natacania poskytuji osvetlenie
cesty v zakrutach, na zaklade informacii o otacani vozi-
dla okolo jeho zvislej osi, uhle natocenia volantu a rych-
losti jazdy. Pri pomalej jazde sa aktivujd aj odboCovacie
svetla. Tdto funkciu plni jedno z dvoch vndtornych pred-
nych svetiel, ktoré sa pred odboovacim manévrom na-
toci do patriného smeru a lepSie osvetli cestu.

Aj v oblasti prvkov komfortu prindsa nové BMW ra-
du 3 mnoZstvo zlepSeni. Modifikovana technoldgia k-
renia a klimatizacie disponuje najvacsim vykonom vo
svojej kategdrii: pocas jedinej mindty sa objem vzduchu
v celom interiéri dokaze vymenit aZ trikrat. Napriek mi-
moriadne vel'kému prietoku vzduchu sa zachovala vyni-
kajico utimena akustika vdaka funkcii optimalizacie prie-
toku v riadiacej jednotke. Doplnkovo je k dispozicii dvoj-
z6nova klimatizacia so samostatnou regulaciou teploty
na strane vodica a spolujazdca na prednom sedadle.

Paralelne s uvedenim nového BMW radu 3 Sedan
a nového BMW radu 3 Touring sa pre Coupé a Cabrio
predstavia novii sedemstupiiovd automatizovant pre-
vodovku s dvoma spojkami. Tato nova prevodovka pre-
rad'uje bez preruSenia trakcie, kombinuje lepSiu akce-
leraciu a menSiu spotrebu v porovnani so Standardnou
ruéne ovladanou Seststupiiovou prevodovkou, navyse
s komfortom automatického prerad'ovania.
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LEGENDA SA VRACIA

Legendarne oznacenie Ford RS pre model s vy-
konnym motorom sa vracia v podobe vzrusujice-
ho nového Forda Focus RS, ktory predstavili 22. ji-
la na medzinarodnom autosalone v Londyne. Vozi-
dlo skonstruoval maly tim zasvétenych odbornikov,
ktory viedol Jost Capito, liniovy riaditel’ pre vykon-
né vozidla spolocnosti Ford of Europe.

Toto je druhy model Focus s oznacenim RS a sl'ubu-
je dal$iu vzrusujtcu kapitolu v 40-roénom pribehu, kto-
ry zacal v Nemecku v Sestdesiatych rokoch a ziskal roz-
mach v Europe uvedenim modelu Escort RS1600 v ro-
ku 1970.

Novy Focus RS vyZaruje charakter, $portovy styl,
ma zniZeny, ,agresivnejSi” vzhlad, vlastnosti, aké sa
ocakavajua od pravého Fordu RS. Zretelné stylové de-
taily zamerané na vykon spolu s prepracovanymi dpra-
vami karosérie vytvarajii ,zasadeny”, mohutny postoj
a sl'ubuji vzrusujicu jazdu.

Auto z londynskeho autosaldnu predstavuje nahlad
dizajnového zameru pre konecnii podobu vozidla zara-
deného do vyroby. Vyvojarske prace vsak nadalej po-
kracuji a pred zacatim sériovej vyroby sa eSte mézu
zmenit niektoré finalne detaily.

Vozidlo je nafarbené $pecialnym svetlozelenym la-
kom s vloZenou tenkou kovovou vrstvou. Ide o okizl'u-
jicu modernu interpretaciu laku Le Mans Green z éry
modelu Escort RS1600 zo Sestdesiatych rokov.

Syta farba exteriéru kontrastuje s viacerymi §ty-
lovymi detailmi zameranymi na vykon, ktoré st zvyraz-
nené lesklou ciernou farbou ,piano black”. Tieto detaily
zahfnaju pas na prednej hrane kapoty, hiboko zasade-
né kryty integrovanych prednych hmlovych reflekto-
rov a vonkajSie spatné zrkadla s integrovanymi bocny-
mi smerovymi svetlami.

Predné a zadné bocné plechy karosérie boli uprave-
né pre Sirsie okraje blatnikov a rozchod kolies, dopifiaju
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ich upravené a hibsie bogné oblikové lity. Dalsiu vizu-
alnu pripomienku vykonového potencialu auta predsta-
vuji trojuholnikové vetracie otvory so znackou RS, kto-
ré st zasadené za okraje prednych blatnikov. Dve kla-
sické vetracie Zaldzie kapoty $tylovo naznacuja silu,
ktora sa skryva pod nimi a zaroven s praktickym prv-
kom, ktory je potrebny na udrZiavanie spravnych tep-
Iot systému.

Uplne novy dizajn predného naraznika modelu Fo-
cus RS zahria hiboky predny spojler s vel'’kou spodnou
sietfovou mriezkou chladica v tvare rozsireného licho-
beznika. Tento Stylovy a prakticky prvok predstavuje
najnovsiu tvar kinetického dizajnu” znacky Ford a tak-
tiez ma povrchovd tpravu vo farbe ,piano black”. Nad
nim ako macacie o¢i vynikaji pochromované xendno-
vé reflektory ordmované matnymi ciernymi krytmi, pod
ktorymi si jedinecné pridavné vetracie otvory.

Zadna Cast je vybavend novym hlbokym zadnym
naraznikom s vel’kym difizorovym tunelom na jeho
spodnej hrane a malymi vetracimi otvormi na oboch
jeho okrajoch, ktoré zdoraziuju Sirku auta. Po oboch
stranach Eierneho difiizora si zasadené dve pdsobi-
vé pochromované koncovky vyfuku, ktoré dotvaraja
vzhlad d€elnej zadnej Easti vozidla.

Hore na stre$nej linii modelu Focus RS je zasa-
deny jedineény dvojprvkovy Cierny zadny spojler RS
odkazujici na predchadzajice modely RS a taktiez
na vitaza Svetovej rely Focus WRC, ktory bol jeho
in$piraciou.

Vo vndtri tento namet pokracuje jedineénym a na-
lezite na vykon orientovanym interiérom. V iom domi-
nuju zdkazkové tvarované Sportové sedadla Recaro ~hi-
gh-performance’, ktoré boli $pecidlne navrhnuté a pri-
spdsobené tak, aby poskytovali vynikajicu oporu aj pri
temperamentnej jazde. VSetky sedadla st farebne zla-
dené s exteriérom, maji koZené doplnky ebenovej far-
by a v operadlach vysité logd ,RS” a ,Recaro”.

Nové vzruSenie do interiéru Focusu prinasa fareb-
nost, ktord vychadza zo $portového nametu interié-
ru modelu Focus ST a zahfia viac doplnkov zladenych
s farbou exteriéru, zvyraziujdcich prvkov z leSteného
hlinika a zretel'nych Stylovych doplnkov zameranych na
vykon. Kvdli zladeniu s prednymi sedadlami st vyS$simi
bo€nymi oporami a mikrovlaknovym povrchom vybave-
né dokonca aj zadné sedadla.

Stredova konzola pristrojovej dosky ma Stylo-
v leskld povrchovi dpravu a cely interiér prekypu-
je kovovymi dopinkami, od vetracich otvorov, kl'uciek




dveri, ovladacich prvkov a okolia preradovacej paky az
po jedinecné listy so znackou RS na prahoch dveri. Tie-
to doplnky kontrastuji s €iernym €aldnenim strechy,
ktoré zdéraziuje dojem Sportového kokpitu.

Vodi¢ pocituje pri kazdom dotyku, Ze tento Focus
je Specialny. Pripomina to i preradovacia paka s grafi-
kou Siestich prevodovych stupiiov vo farbe RS blue,
Sportovy trojramenny volant doplneny o loga ,Ford” a
.RS" a dokonca aj hlinikové pedale. Zavf$enim prostre-
dia pre vykonnd jazdu su tri pridavné meracie pristroje
z Focusu ST, medzi ktoré patri aj ukazovatel plniace-
ho tlaku zasadeny na vrch stredovej konzoly, natoceny
smerom k zornému polu vodica.

Srdcom dplne nového modelu Focus RS je Special-
ne navrhnuta verzia 2,5-litrového 5-valcového moto-
ra Duratec s turboddchadlom. Tato pohonna jednotka
bola vyrazne upravena pre vel’ky vykon. Poskytuje vy-
kon 220 kW a krdtiaci moment viac ako 410 Nm, ¢im
prispieva k vynikajicemu pomeru vykonu k hmotnosti.
Vlyrazny narast vykonu nie je len vysledkom jednodu-
chej apravy riadiacej jednotky motora alebo plniaceho
tlaku: pocinajic blokom 2,5-litrového motora Duratec
vyvinuli inZinieri pre model Ford RS jedinecné vacko-
vé hriadele, upravili hlavu valcov, tesnenia i nasava-
cie a vyfukové potrubie vozidla.

Aj ked' je tento model stale vo faze vyvoja, vykono-
vé testy uskutocnované pred jeho uvedenim na zaciat-
ku roka 2009 naznacuju zrychlenie z 0 na 100 km/h
pod Sest sekind.

Pocas vyvoja Focusu RS sa Capito a jeho tim do-
razne zameriavali na to, aby vytvorili vozidlo poskytu-
jice vynikajici vykon a trakciu. Rozne inovacie, kto-
ré boli vyvinuté na zaklade zakaznickej spatnej vazby
z predchadzajtcich vykonnych vozidiel Ford, umoznili
inZinierom zachovat v novom Focuse RS pohon pred-
nych kolies so samozavernym diferencialom a zéro-
ven dosiahnut narocné poziadavky pre trakciu, jazd-
né vlastnosti a riadenie.

Novy Ford Focus RS je vybaveny inovativnym sys-
témom zavesenia prednych kolies znamym pod nazvom
.RevoKnuckle”, ktory je navrhnuty tak, aby obmedzo-
val nezelané rusenie a ,tahanie” riadenia pri akcelera-
cii a tieZ dopady krutiaceho momentu na riadenie vo
vozidlach s pohonom prednych kolies. K ,tahaniu” ria-
denia dochadza pri prudkej akceleracii, zatacani alebo
jazde na nerovnom povrchu vtedy, ked' kritiaci moment
na pohananych kolesach prekro¢i droven ich prilna-
vosti. Tento jav je charakteristicky prudkou otaca-
vou silou pocitovanou na volante, ktord méze byt eSte

vyraznejsia pri vozidlach so Sirokymi pneumatikami

a samozavernym diferencialom.

Systém RevoKnuckle vo Focuse RS pracuje v spo-
jeni so samozavernym diferencialom od spolo¢nosti Qu-
aife, ktory je vybaveny funkciou automatického rozde-
l'ovania kritiaceho momentu na lavé a pravé koleso.
Technoldgiu RevoKnuckle vyvinuli inZinieri Ford Team
RS $pecialne pre vysokovykonny Focus RS v Gzkej spo-
lupréci s pokrokovym vyskumnym centrom Ford v Aa-
chene v Nemecku. Tato kon$trikcia umoZiiuje vyuzit
jednoduchost tradi¢ného usporiadania vzpier McPher-
son, av§ak s nastaveniami geometrie, ktoré minimali-
zujd rusenie a ,tahanie” riadenia pri akcelerdcii.

.Dokladne sme zvazovali pohon vsetkych kolies,
no skombinovanim a doladenim tychto prvkov a s vyu-
Zitim najlepSich odbornych poznatkov o jazdnych vlast-
nostiach, ktorymi disponuje spolocnost Ford, sa nam
podarilo vyhnit zataZeniu vozidla hmotnostou pohonu
vsetkych kolies a zaroven dosiahnut najlepsie vyvaze-
nie trakcie, jazdnych vlastnosti a vykonu v triede. Vy-
sledkom je konStrukcia s malou hmotnostou, ktora pri-
nesie idealnu zmes trakcie a Ziletkovo presnej ovlada-
telnosti, akd by od vozidla s pohonom prednych kolies
nikto neocakaval. Sme presvedceni, Ze nase rozhodnu-
tie bolo spravne,” povedal Capito.

Viyvojové pokroky v ramci jazdnej kvality pre Fo-
cus RS zahfiaji o 40 mm $irsi rozchod kolies, hrub-
Sie a dIhSie hnacie hriadele, upravené pruZiny a timice
a tiez hrubsi, dlhsi skrutny stabilizator v kon$trukcii
zadnej napravy. Sicasne bol doladeny systém riade-
nia tak, aby poskytoval eSte ostrej$iu odozvu riadenia
a mimoriadne presnd spatnii vazbu.

Predstavujeme
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Zlepsené boli aj brzdy, ktoré zahffiajd 336-milimet-
rové vetrané predné kotdce a 300-milimetrové zadné
kottce a poskytuji neuveritelnd brzdnd schopnost na
ceste alebo na dréhe. Spoza 19-palcovych diskovych
kolies, obalenych do nizkoprofilovych pneumatik Conti-
nental s rozmerom 235/35, vykikaji vel'ké strmene.

Pre Focus RS bola vyvinuta Specialna verzia sys-
tému ESP od spolocnosti Ford, ktora je navrhnuta tak,
aby pred aktivovanim umozZiiovala mimoriadne Sporto-
vy §tyl jazdy. Intenzivna praca vynaloZena na dolade-
nie prirodzenych jazdnych vlastnosti auta umoznila po-
skytnit moznost tplnej deaktivacie systému ESP pre
nadSenych vodi¢ov a najma pre pouZitie na pretekar-
skej trati.

Vsetky jazdné charakteristiky Focusu RS dolad'u-
jeme bez systému ESP skor za aéelom zdokonalenia je-
ho prirodzenych reakcii, ako na pouzitie systému ESP
na zlepsenie jeho jazdnych vlastnosti. Vo Focuse RS je
systém ESP vyhradne bezpe¢nostnym prvkom,” objas-
nil Capito.

Pri vytvarani nového Focusu RS museli inZinieri
Ford Team RS spinit rovnaké prisne poZiadavky na tr-
vacnost a spolahlivost, aké sa kladi na ostatné mo-
dely typu Focus. Napriek mnohym zakazkovym inZinier-
skym a Stylovym prvkom sa bude Focus RS vyrabat
vyhradne na hlavnej vyrobnej linke Focusov v Saarlo-
uis v Nemecku a pondkat so $tandardnou zarukou spo-
locnosti Ford of Europe.

Novy Focus RS predstavuje vyznamny moment
v dedi¢stve znaciek Focus a Ford RS. Oznacuje sdcas-
ne navrat slavnej, zaroven vsak aj vzacnej znacky Ford
RS, ktora sa naposledy objavila pri prvej generacii Fo-
cusu RS v roku 2002 a ktora so sebou nesie slavne de-
di¢stvo siahajice 38 rokov dozadu, ktoré zahria typy
Fiesta, Escort a Sierra.

.Znacka RS je pre nas neobycajne ddlezita v ram-
ci nasho vykonového dedicstva a Gspechu v Svetovych
majstrovstvach rely, kde Focus zohraval vyznamni ro-
lu v ziskavani vynikajicej povesti znacky Ford v jazd-
nej dynamike,” povedal John Fleming, prezident a vy-
konny riaditel spolocnosti Ford of Europe.

Novy Ford Focus sa zacne predavat zaciatkom
roka 2009.
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Predstavujeme
Dodge Journey

sedenim a inovativnymi moZnostami tloZnych priesto-
rov, ktoré zékaznik spravidla néjde iba v kategérii mi-
nivanov. Ukladanie veci ,pod prednym sedadlom” tu
nadobdda dplne novy vyznam vdaka systému uklada-
nia Flip ‘N Stow™. Sedacia ¢ast sedadla spolujazdca
sa v Journey dé vyklopit dopredu a pod nim sa nacha-
dza vel'ky dlozny priestor, ktory je dostatocne velky na
uloZenie notebooku, dokladov, daZdnika, osobného pla-
novata alebo sldchadiel.

Zadné bocné dvere sa na Dodge Journey otvéraji
az do uhla 90 stupriov, €o ulah¢uje nastupovanie a vy-
stupovanie osobam v druhom a tretom rade sedadiel.

V podlahe za prednym radom sedadiel sa nacha-
dzajd dve Standardne dodavané schranky, do ktorych
mozno pohodine uloZit 12 plechoviek s cbsahom 330
ml, I'ad a iné predmety. Pre lepSie pohodlie st schran-
ky vybavené vekom so zapadkou a vnitornym oblozZe-
nim, ktoré sa da vybrat a umyt.

Sedadlé v druhom rade sa daju postvat dopre-
du/dozadu aZ o 120 mm a poskytuji dospelym viac
priestoru na nohy, deti moZno prisunit blizsie k pred-
nym sedadldm a mdZe sa zvacSit priestor na batoZinu
za sedadlami. V modeloch uréenych pre piatich cestuji-
cich sa za druhym radom sedadiel nachadza skladacia

ZABAVNY MALY AUTOMOBIL

Vytvorenim iplne nového Dodge Journey kon-
Struktéri a inZinieri znacky Dodge reagovali na po-
treby svetového trhu s osobnymi vozidlami, aj na
poziadavky individualnych vodi€ov: vznikol auto-
mobhil, ktory dokaze pinit rychlo sa meniace po-
Ziadavky Zivotného Stylu a ponika jedineénid kom-
binaciu vSestrannosti a flexibility v Sportovom a
pritazlivom baleni. ﬂplne nové vozidlo je kombi-
naciou praktickosti minivanu, jazdnych vlastnos-
ti Sportovo-uzitkového automobhilu (SUV) a uspor-
nosti osobného automobilu. VSetky tieto vliastnos-
ti spaja do nového , crossoveru“spravnej vel'kosti
znacky Dodge.

Dodge Journey je postaveny na globalnej platfor-
me D-segmentu koncernu Chrysler a jeho konstrukcia
pini poziadavky mnohych zékaznikov, €i uz sd to mladi
a slobodni udia, dvojice, rodiny s malymi detmi, ale-
bo starsi manzelia, ktori chci viac flexibility pri sedeni
cestujicich alebo pri prevazani nakladu. Domyselné a
roznorodé kombinacie systému sedenia a uloZenia na-
kladu pontikaji miesto pre patclenni posadku s dostat-
kom batoZinového priestoru, ¢i priplatkovy systém se-
denia pre 5+2 osoby. Dodge Journey je funkéné a flexi-
bilné vozidlo, s ktorym sa jazdi viac ako prijemne.

Bezpecnost pre zakaznikov je takisto prioritou a
Dodge Journey sa Standardne dodava s viacstupiovy-
mi ¢elnymi bezpecnostnymi vankismi vodica a spolu-
jazdca, boénymi bezpecnostnymi vankismi v prednych
sedadlach, hlavovovymi vankismi nafukujicimi sa pri
naraze zhoku pozdii okien troch radov sedadiel, ko-
tdcovymi brzdami na vSetkych kolesach so systémom
ABS, elektronickym stabilizacnym programom (ESP),
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elektronickym systémom na obmedzenie rizika prevra-
tenia sa vozidla a priplatkovou civacou kamerou.

Journey ma nezamenitelny $tyl znacky Dodge,
s vyraznymi, svalnatymi vonkaj$imi liniami, ktoré pri-
pominaju robustny vzhlad vozidiel SUV. Charakteristic-
ka mriezka chladica v tvare kriza s logom znacky prina-
Sa zretelné posolstvo, Ze Journey je vyrazny a vykonny
automobil znacky Dodge. Moderné hranaté halogénové
reflektory a volitelné hmlové svetla v prednej maske
umochuji moderny vyzor a zlepsuja viditelnost v zlom
pocasi. Listy naraznikov vo farbe karosérie vozidlu do-
davaju jednotny vyzor, ktory Ghl'adne ramuje chrémo-
vani mriezku chladica a predné reflektory.

Dodge Journey sa dodéva aj s priplatkovymi 19-
palcovymi diskovymi kolesami a pneumatikami, ktoré
automobil odliSuji od konkurencie v segmente ,.cros-
soverov”. Tvarované lemy blatnikov zvyraziiuji $porto-
vy, atleticky vzhlad, linia boénych okien je vedena pod
ostrej$im uhlom vpredu, v smere dozadu sa zmierfiuje
a smeruje k hornému okraju kencovych svietidiel, vda-
ka ¢omu maju nizsi cestujici pri zadnych oknéch lepsi
vyhlad. Priplatkovy stresny nosi¢ v kontrastnej ¢iernej
farbe s litami z leStenej nehrdzavejdcej ocele rozSiru-
je Gzitkové vlastnosti a esteticky dopifia vzhlad Jour-
ney. Sticastou l'ahkych zadnych dveri je aj spojler, kto-
ry zlepSuje aerodynamiku vozidla. Tretie brzdové svet-
lo s LED diédami je nain$talované v strede nad sklom
zadnych dveri. Cervené kryty koncovych svetiel zo
Styroch Casti zasahuji do zadnych dveri i do karosérie
aich jedinecné krivky umociiujd §tyl Journey.

Hlavnym cielom dizajnérskeho timu Dodge Jour-
ney bolo vytvorit prakticky, flexibilny interiér so

3-dielna podlaha, ktora skryva dalsi dloZny priestor.

Manipulacia s priplatkovym tretim radom sedadiel
i nastupovanie st jednoduché, vd'aka patentovanému
systému Tip ‘N Slide™. Jednoduchym otoéenim paky
na bocnej strane operadla sa ,sedaky” l'ahko vyklopia
dohora a sedadlo sa posunie dopredu. Priplatkovy sys-
tém delenych sedadiel 50/50 v tretom rade poskytu-
je dostatok priestoru pre dvoch cestujicich. Operadlo
sa da naklapat v rozmedzi 6 stupfiov a tak esSte viac
sprijemni jazdu. Za tretim radom sedadiel sa nachadza
skryty dloZny priestor v podlahe, ktory sa $tandardne
dodava pre konfiguraciu 5+2.

Okrem bohatych moZnosti sedenia a dloznych
priestorov sa vSestranny a funkény interiér Dodge
Journey dodava v dvojtonovej kombinacii kontrastnych
tmavych a svetlych farieb. Pristrojova doska tvori jed-
noduchy a funkény celok s prehladnym rozmiestnenim
jednotlivych ovladacov.

Dodge Journey pontika na vyber z troch typov po-
tahov sedadiel: pre model SE sa Standardne dodava-
ju latkové potahy, za priplatok je mozné objednat pre
SE model (Standard pre SXT) potahy sedadiel s tech-
noldgiou YES Essentials®, ktord poméha zabranit zne-
tisteniu, zapachu a ma antistatické vlastnosti. Model
R/T je Standardne dodavany s koZzenymi potahmi.
Jazdu v Dodge Journey sprijemfiuji mnohé inovativne
funkcie, medzi ktoré patria:

- §pickovy multimedialny systém MyGIG™ ,
- priplatkova cdvacia kamera ParkView™, ktora pri ct-
vani alebo parkovani zobrazuje na navigaénom disple-
ji pohlad za vozidlom,

priplatkovy navigacény systém GPS s farebnou



obrazovkou s uhloprieckou 7 palcov (17,8 cm) po-
skytuje pohodind orientéciu a upozoriiuje na prob-
|émy v doprave (TMC),

Glozny priestor Chill Zone™ s chladenim sa nacha-
dza za odkladacou schrankou a sldzi na ochladzova-
nie dvoch plechoviek napojov s ohjemom 330 ml po-
mocou klimatizacie,

priplatkové osvetlenie polohovatel'nymi LED didda-
mi, ktoré nerusi vodica pocas jazdy,

-v zadnom batoZinovom priestore je umiestnené odni-
matelné a dobijatelné LED svietidlo - lampas,
priplatkovy zabavny systém na zadnych sedadlach
s farebnym monitorom s uhloprieckou 8 palcov
(20,3 cm), ktory je spojeny s DVD prehravacom. Sys-
tém umoziuje pripojit aj dalSie externé multimédia
ako herné konzoly, DVD prehravace, videokamery,
digitalne fotoaparaty atd,
priplatkovy systém UConnect™ poskytuje pohodl-
na ,hands-free” komunikaciu mobilnymi telefonmi
s technoldgiou BlueTooth™ ,

- §tyri 12V elektrické zasuvky pre napajanie malych
elektrospotrebicov. Dve zasuvky sa nachadzaja
vpredu, jedna v druhom rade sedadiel a jedna je v
batoZinovom priestore.

- sedadlo spolujazdca so systémom Flip ‘N Stow, kto-
ré poskytuje tlozny priestor pod ,sedakom, sa da
sklopit naplocho a vznikne rovna plocha, ktort moz-
no vyuzit ako stolik,

- dva uloZné priestory v podlahe pod druhym
radom sedadiel sa urcené napriklad na uloZenie
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12 plechoviek s objemom 330 ml, alebo inych
predmetov,

- integrovana detska sedacka umoziuje, aby sa vodic
v stojacom vozidle venoval malému dietatu v dru-
hom rade sedadiel,
na priplatkovych detskych sedackach mozu sediet
deti s vyskou do 1,45 m, s hmotnostou 22-35 kg vo
zvysenej polohe a st tak chranené bezpecnostny-
mi pasmi pre dospelych,
priplatkové vyhrievané predné sedadla s kozenym
potahom alebo kvalitnym latkovym potahom zlep-
Suju pohodlie vodica a spolujazdca.

Dodge Journey s pohonom prednych kolies je vybave-

ny nezavislym zavesenim prednych kolies so vzpera-

mi MacPherson a viacprvkovym zavesenim zadnych

kolies. Standardne sa dodéva s modernym 2,0 | vzne-

tovym motorom a Seststupiiovou automatickou, ale-
bo rucne ovladanou prevodovkou . Tento 16-ventilovy
motor pouziva najnovsie technoldgie priameho vstreko-
vania paliva a turboddchadlo s variabilnou geometriou
usmeriovania pridu spalin do turbiny. Motor dosahuje
maximalny vykon 103 kW a kritiaci moment 310 Nm

(v rozsahu otacok 1750 - 2500 za minttu/.

Pre priaznivcov zazihovych motorov je k dispozi-
cii 2,4-litrovy Stvorvalec z dielne World Engine. Novy
tisporny motor s dudlnym variabilnym ¢asovanim ven-
tilov poskytuje najvacsi vykon 125 kW a krdtiaci mo-
ment 220 Nm. Dodava sa s 5-stupiiovou ruéne ovlada-
nou prevodovkou.

Technoldgia dvojspojkovej prevodovky umoziuje
rychlu akceleraciu,
jemnejsie radenie
a sporu paliva. Do-
dge Journey je prvy
z typov znacky Do-
dge dodavanych s
novou dvojspojko-
vou automatickou
prevodovkou. No-
va prevodovka bola
vyvinutd v spolupra-
ci so spolotnostou
Getrag a je vybave-
na dvoma nezavisly-
mi prevodovymi su-
kolesiami s dvoma

samostatnymi spojkami, ktoré vyuZivajd komponen-
ty typické pre ruéne ovladané prevodovky. Prevodov-
ka pocas preradovania predvoli nasledujdci ocakavany
prevodovy stupefi. Jedna spojka sa rozpoji a druhd spo-
ji, €0 umoZiiuje radenie bez preruSenia toku kritiaceho
momentu. Vysledkom je rychlejSia akceleracia, jemnej-

Sie riadenie a vacSia Uspora paliva.

Dodge Journey je navrhnuty a vyrobeny tak, aby
cestujicim poskytoval maximélnu bezpeénost vdaka
tuhej karosérii i systémom aktivnej bezpecnosti. Me-
dzi Standardné bezpecnostné vybavenie okrem iného
patria:

- kolenné chranice pre vodica a spolujazdca, kontrolu-
ji pohyby cestujdcich pocas narazu a zmensuju za-
tazenie ich noh,
elektronicky systém na obmedzenie rizika prevra-
tenia sa vozidla identifikuje, ¢i by sa vozidlo mohlo
prevratit a primerane pribrzdi, aby tak zmensil prav-
depodobnost takejto udalosti,

- snimac prevratenia sa vozidla aktivuje bo¢né bez-
pecnostné vankise v sedadlach, hlavové vankise a
pyrotechnické napinace bezpecnostnych pasov,

- systém regulacie ,rozkolisania” privesu pomaha selek-
tivnym brzdenim udrZiavat stabilitu vozidla a privesu,
integrovana ,cierna skrinka” zaznamenava pricinu
poruchy alebo tdaje pred havariou a aktivaciou bez-
pecnostnych vankasov,

- systém monitorovania tlaku vzduchu v pneumati-
kach (TPM) upozoriiuje vodica na maly tlak vzdu-
chu v pneumatike (pneumatikach),

V roku 2006 sa posilnila pritomnost znacky Dodge v
Eurdpe a na inych medzinarodnych trhoch vd'aka typu
Caliber, a v kalendarnom roku 2007 sa na tieto trhy za-
¢ali dodavat typy Nitro a Avenger. Po rozsireni svojho
medzinarodného portfdlia o znacku Dodge sa koncern
Chrysler usiluje o dosiahnutie 1,4-percentného podielu
na trhu v zapadnej Eurdpe do roku 2009, o je viac ako
dvojnasobok v porovnani s rokom 2005. Pri pokracuju-
com silnom objeme predaja by znacka Dodge mohla do
konca roku 2009 ziskat priblizne 30 % z predaja kon-
cernu Chrysler mimo Gzemia Severnej Ameriky.

Dodge Journey je na Slovensku k dispozicii od au-
gusta u vSetkych autorizovanych predajcov automobi-
lov Chrysler, Jeep a Dodge.
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Predstavujeme
Citroén C3 Picasso

Najmensie

Citroén predstavenim nového konceptu C3 Picasso
opit rica zazité predstavy v segmente B2 a chce
udavat tén medzi malymi vanmi. Vysledok kreativ-
nych napadov pri tvorbe nového modelu Citroén
C3 Picasso verejnost prvy raz ,nazive" uvidi za-
ciatkom oktobra na autosalone v Parizi, vozidlo sa
dostane do predaja v prvom Stvrtroku budiceho
roku.

Obliny aj hrany, sila aj jemnost, moderné prvky
v spojeni s retro Sarmom, objem a ladnost: C3 Picasso
spaja protiklady a vytvara vozidlo, ktorého dizajn je pri-
tazlivy, ale zaroven aj jemne drzy. ﬁisty a funkény tvar
karosérie vyjadruje prvotni snahu Citroénu C3 Picasso
pondknut buddcim majitelom dostatok priestoru a po-
hodlia a sprevadzat ich vo vSetkych chvilach Zivota.
Spaja kompaktné rozmery a hohati priestorovi ponu-
ku. Vozidlo s celkovou dizkou 4,08 metra, $irkou 1,73
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metra a vyskou 1,62 metra ma mimoriadne kompaktni
prednd ¢ast a vertikalne zadné linie. Takéto proporéné
usporiadanie zaruci kazdému clenovi posadky dosta-
tocny priestorovy komfort. Za priestorom pre cestuju-
cich nezaostava ani priestor pre ich batoZinu. V konfi-
guracii s piatimi sedadlami ma po hranu krytu batoZino-
vého priestoru podla merania metddou VDA k dispozicii

objem 500 litrov.

: -ﬂ
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Citroén C3 Picasso prinasa prepra-
covany systém jednoduchej a intui-
tivnej modularity priestoru, s ktorou
sa da interiér prestavovat a prispo-
sobovat konkrétnym poziadavkam
v rekordne kratkom case. Zadné de-
lené sedadla mozno posivat o 150
mm, aby vytvorili dostatok mies-
ta pre kazdy druh nakladu. Pomocou

Picasso

mechanizmu na vrchnej casti
operadiel sa daju sedadla pohy-
bom ruky sklopit do rovnej plo-
chy az za sedadla prvého radu.
Plochu dlozného priestoru mo-
7e prediZit aj sklopné operadlo
predného sedadla vedla vodica.

Vodicovo miesto poskytuje
bezchybny vyhlad do vsetkych
stran cez trojrozmerné celné sk-
lo. Vyssie osadenie sedadla po-
maha vodicovi vytvorit si po-
cit nadvlady nad cestou. Po-
tesenie z jazdy nadobdda za
volantom C3 Picasso novy roz-
mer a vozidlo chce udavat tén
vo svojom segmente. Vnitro ka-
biny pripomina sklenik a posad-
ka sa kipe vo svetle. Spolu s pa-
noramatickou strechou je plo-
cha presklenia 4,52 m?, o radi
C3 Picasso na Spicku v segmente.
Auto je vd'aka kompaktnym roz-
merom a minimalizovanému po-
lomeru otaéania velmi obratné,
tuhost karosérie na trovni sedanov prispieva k dobrej
stabilite jazdy. Aby sa C3 Picasso v premavke nestra-
tilo, dostalo pod kapotu dva vykonné a striedme zazi-
hové motory VTi 95 a VTi 120, ktoré dopiﬁajt’n osved-
tené vznetové agregaty HDi 90 a HDi 110 FAP.
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Maly nemecky podnik Ecocraft prisiel na trh s uzit-
kovym elektromobilom uréenym na prepravu men-
Sich nakladov a rozvoz tovarov v mestach. Prave
v mestach mdzu elektromobily, ktoré maji nulové
emisie Skodlivin, prispiet k zmens$eniu zneéistenia
ovzduSia. Spoloénost Ecocraft vyraba niekol'ko ty-
pov dodavkovych elektromobilov.

Typ Ecocarrier ES s kratkym razvorom naprav ma
celkovi hmotnost jednu tonu a uvezie naklad hmot-
nosti 400 kg. Na pohon vozidla sldzZi elektromotor vy-
konu 15 kW, ktory spoloénost Ecocraft sama vyvinu-
la. Motor ma sice pomerne maly vykon, ale jeho kri-
tiaci moment je tctyhodnych 950 Nm. Tento krdtiaci
moment zabezpetuije, Ze elektromobil nie je nijakou brz-

Uzitkovy elektromob

dou premavky, aj ked' jeho dynamickeé vlastnosti st ta-
kpovediac skromné. Rychlost 50 km/h dosiahne elek-
tromobil za 8,5 sekundy a jeho najvacsia rychlost je 75

km/h. Zdrojom elektrickej energie je 14 Sestvoltovych
akumulatorov, ktoré maji dokopy hmotnost 380 kg, to
je viac ako tretina hmotnosti vozidla. S plne nabitymi
akumulatormi prejde elektromobil vzdialenost pribliz-
ne 80 kilometrov. Pred Gplnym vybitim akumulatorov
prejde vozidlo do nddzového rezimu, pricom sa na pri-
strojovej doske rozsvieti symbol korytnacky a rychlost
sa obmedzi na 30 km/h. Dobijanie akumulatorov trva
osem azZ desat hodin. Vyrobca odporica vymenit aku-
mulétory po priblizne piatich rokoch. Predizena verzia
Ecocarrier El ma nosnost okolo 850 kg.

il Ecocraft
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Elektromobil Ecocarrier je akousi skladackou zlo-
zenou z dielcov vyrabanych znamymi automobilkami.
Napriklad volant pochadza z VW Polo, aj brzdovy sys-
tém je od automobilky Volkswagen, zatial o napravy
dodava automobilka Skoda. No a ak vam kabina elek-
tromobilu Ecocraft pripomina akési zname vozidlo, ne-
mylite sa. Jeden zo $éfov podniku Ecocraft je totiz vel-
kym fantsikom terénneho vozidla Land Rover Defender.
0d tohto britského vyrobcu ma elektromobil Ecocraft
prednt masku, predné reflektory i dvere. Nevyhodou
elektromobilu Ecocarrier je najma jeho vel'ka cena, kto-
ra je na nemeckom trhu okolo 25 000 edr.

(RM)

Prvy mexicky automobil

0 mexickom automobilovom priemysle toho u nas
vela nevieme. Azda len priaznivei znameho ,chro-

baka” automobilky Volkswagen si spomend, Ze

vdbec posledné ,chrobaky” boli vyrobené prave
v mexickom zavode VW, a to v juli 2003. V Mexi-
ku ma sice montazne zavody niekol'ko svetovych
automobiliek a niekol'ko malych
spolo¢nosti tam manufaktirnym
sposobom kusovo vyraba rozne
exotické vozidla, ale doteraz sa
tam sériovo nevyrabal Ziaden
automobil vlastnej, teda mexic-
kej konstrukcie.

Za prvé skutotne mexické vo-
zidlo sa povaZuje Sportové kupé
Mastretta MXT, ktoré predstavili
na nedavnom londynskom autosa-
lone. Mastretta MXT je dvojsedad-
lové kupé, ktorého podvozok je zho-
toveny z kombinacie hlinika a kom-
pozitov, karoséria je zhotovena zo
sklolaminatu. Predné i zadné kolesa
st zavesené na dvojitych priecnych
ramenach. Vdaka pouzitiu l'ahkych
konstrukénych materialov je hmot-
nost kupé len 900 kg. Dizka vozidla

je 3900 mm, Sirka 1790 mm a vyska len 1150 mm. Na
pohon kupé slizi dvojlitrovy prepifiany motor Duratec
z produkcie spolo¢nosti Ford. Motor ma maximalny vy-
kon okolo 179 kW, najvacsi kritiaci moment 250 Nm.
Pohana zadné kolesa prostrednictvom patstupiovej
ruéne ovladanej prevodovky. Podla predbeznych dda-
jov by mal prvy mexicky $portovy automobil zrychlit
z 0 na 60 mil za hodinu (96 km/h) za menej ako pat se-
kind. Vozidlo je vystrojené ventilovanymi koticovymi
brzdami a antiblokovacim zariadenim v ovladacom sys-
téme brzd . Vpredu i vzadu st 17-palcové diskové ko-
lesa, na ktorych st nizkoprofilové pneumatiky. Vodic
a spolujazdec sedia v pomerne luxusnom interiéri s ko-
zenymi dekoracnymi prvkami. V horticom pocasi im jaz-
du sprijemnuje klimatizacna sdstava.

Konstruktérom vozidla je Daniel Mastretta, po kto-
rom je vozidlo pomenované. Maximalna rychlost mexic-
kého kupé je okolo 240 km/h. Spolocnost Lifestyle Au-
tomotive ziskala licenciu na predaj vozidiel Mastretta
MXT v celej Eurdpe. Vo Vel'kej Britanii by sa prvé me-
xické kupé, ktoré tak trochu pripominaji vozidla Lotus
Elise ¢i Exige, mali objavit v mdji budiceho roka.

(RM)
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Uplne nova

Nova generacia Hondy Jazz posiiva vyssie latku v
oblasti praktickosti a priestrannosti interiéru vo-
zidiel triedy B. Tento patdverovy hatchback ponu-
ka vo svojej triede bezkonkurenéne priestranny in-
teriér, ku ktorému pridava vyrazne mensiu spot-
rebu paliva a emisie CO2 na drovni 120 g/km
(1,4-litrovy motor s prevodovkou i-SHIFT a 1,2-litrovy
motor).

Generacna zmena vonkajsku vozidla je skdr evo-
luéna ako revoluéna, avsak tato jemna zmena vzhladu
je len jednou z tisicov zmien, ktoré postvaji novy Jazz
vpred. Nové vozidlo zachovava koncepciu predchadza-
jliceho typu Jazz, s nadrZou umiestnenou pod stredom
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vozidla a so sedadlami Magic Seats, ktoré umoziuji do-
siahnutie bezkonkurenénej flexibility interiéru. Vdaka
tomu bolo v interiéri zachované to najlepSie - vratane
jeho priestrannosti, ktorou moze tento automobil kon-
kurovat stredne vel'kym vozidlam. K tomu Honda Jazz
pridava zmeny v mnohych oblastiach, ktoré posivaji
latku vyssie, a ktoré si prislubom pokracovania dspe-
chu tohto vozidla v segmente vozidiel supermini. Pred-
chadzajica generacia ziskala viac ako patdesiat ocene-
ni, a od jej uvedenia v roku 2001 si toto vozidlo naslo
viac ako dva miliony majitelov.

0 nieco vacsia karoséria s interiérom posunu-
tym dopredu zabezpecuije lepsi vyhlad z vozidla aj viac
priestrannosti, ¢o sa prejavuje predovsetkym v priesto-
re pre nohy vzadu a v batoZinovom priestore. Sedadla
.Magic Seats” sa sklapaji jednym jednoduchym pohy-
bom a ich variabilitu teraz rozsiruje prakticka prepaz-
ka v batoZinovom priestore.

Vozidlo pondka lepsiu bezpecnostnd vybavu, vrata-
ne novej karosérie s technoldgiou narazovej kompatibi-
lity Honda Advanced Compatibility Engineering (ACE),
aktivnych opierok hlavy na prednych sedadlach a sta-
hilizacného systému VSA. Vacsie kolesa, upravené pru-
Zenie a dlhSi razvor naprav i $irsi rozchod kolies prispie-
vajl k vacsej agilite a zaroven zlepSuji komfort jazdy.
Nové motory i-VTEC 1,2 1 (66 kW) a 1,4 1 (74 kW) po-
nikaji lepSie vykonnostné charakteristiky a posivaji
hospodarnost prevadzky na mimoriadnu Groven - 5,1 a
5,31/100 km pri kombinovanej prevadzke. Takisto emi-
sie 002 sti pri oboch motoroch vyrazne mensie, 1,2-lit-
rovy motor ich teraz produkuje len 120 g/km (opro-
ti pdvodnym 129 g/km), 1,4-litrovy motor 123 g/km

(s ruéne ovladanou prevodovkou) a 120 g/km s prevo-
dovkou i-SHIFT (oproti povodnym 137 g/km).

Modely s ruéne ovladanou prevodovkou si vyba-
vené novym indikatorom preradenia SIL (Shift Indica-
tor Light) umiestnenym uprostred otackomera, ktory
je k dispozicii takisto v najnovsej Honde Accord. Ten-
to indikator vodica vizualne upozorni na najvhodnejsi
okamih preradenia na vy$si alebo nizsi prevodovy stu-
pen. Bolo preukazané, Ze pri dodrZiavani pokynov indi-
katora sa da dosiahnut vyznamné zmensenie spotreby
paliva.

Okrem patstupiiovej rucne ovladanej prevodovky
moze byt 1,4-litrovy motor vybaveny aj najnovSou pre-
vodovkou Honda i-SHIFT. Tato prevodovka, ktora je pr-
vou Seststuphiovou robotizovanou mechanickou prevo-
dovkou vo vozidle tejto triedy, poniika lepSiu ekonomi-
ku prevadzky ako plne automaticka prevodovka alebo
prevodovka CVT (s plynulo menitelnym prevodom).

Tato jednotka je vysledkom d‘alSieho vyvoja prevo-
dovky, ktora bola prvy krét pouité pri type Civic S diz-
kou 3900 mm, Sirkou 1695 mm a vyskou 1525 mm je
nova Honda Jazz medzi vozidlami kategdrie supermini
a medzi kompaktnymi MPV unikatom, pretoZe poniika
Styl prvej kategorie a praktickost druhej spominanej
kategdrie vozidiel.

Celkova vyska zostala zachovana, novy model
véak naréstol do dizky (0 55 mm) a je aj 0 20 mm $ir§i.
Razvor naprav bol prediZeny o 50 mm a rozchod pred-
nych/zadnych kolies je 0 35/30 mm S$irsi, o prispie-
va k lepsej stabilite a ovladatelnosti. Aj napriek vacsim
rozmerom hol zachovany priemer otacania predchadza-
jicej verzie (9,8 metra) a vd'aka lepSiemu vyhladu je
novy Jazz do mestskej prevadzky este vhodnejsi.

Lepsia bezpecnost je vysledkom zavedenia kon-
Strukcie karosérie ACE (Advanced Compatibility En-
gineering). Toto konstrukéné riesenie, predovsetkym
hlavny polygonalny ram prednej casti karosérie, po-
maha zmenSovat nepriaznivy dopad vyosenia pri



kolizii vozidiel roznych vel'kosti a konStrukeii. VAcsi po-
cet tras pre pohlcovanie energie narazu zmensuje de-
formdciu priestoru pre cestujtcich.

Vsetky modely st $tandardne vybavené dvojstup-
fiovymi prednymi a boénymi bezpeénostnymi vankas-
mi, okennymi vankd$mi po celej dizke vozidla a troj-
bodovymi bezpeénostnymi pasmi na vSetkych piatich
miestach, pricom vpredu st pasy vybavené dvojstup-
fiovymi predpinaémi. Celny bezpeénostny vanks spolu-
jazdca mozno deaktivovat, o je dolezitym predpokla-
dom pre in§talaciu detskej sedacky obratenej zadom ku
smeru jazdy na sedadlo spolujazdca. Prvy krat je Hon-
da Jazz vybavena upozornenim na nezapnuty bezpeé-
nostny pas pre vSetkych pat sedadiel. Predné sedadla
sl navySe vybavené aktivnymi opierkami hlavy, ktoré
minimalizuju riziko poranenia krku. Pre bezpeéné upev-
nenie detskych sedaciek je vozidlo vybavené dvoma ko-
tevnymi Gchytmi ISOFIX na lavom a pravom zadnom se-
dadle a okami v strope, uréenymi pre uchytenie po-
pruhu sedacky.

Cestujdci na zadnych sedadlach maji teraz o 37
mm viac priestoru v oblasti kolien, pricom vzdialenost
medzi cestujlicim na prednom a na zadnom sedadle sa

zvacsSila o 30 mm. Vd'aka Sirsej karosérii sa zvacsil
priestor v oblasti ramien, a to 0 44 mm vpredu a 0 43
mm vzadu. Zlepieny vyhlad z vozidla, uzsie A-stipiky,
vacsie celné sklo a zadné bocné okna s trojnasobnou
vel'kostou oproti predchadzajicej generacii zlepsuja

komfort jazdy, zatial' ¢o vysuvné opierky hlavy na zad-

nych sedadlach zabezpecuji neruseny vyhlad dozadu.

S ohl'adom na popularitu inovativnych “divadel-
nych” zadnych sedadiel typu Jazz sa spolocnost Hon-
da rozhodla pouzit podobné usporiadanie pri novej ge-
neracii; aj ked' nové sedadla Magic Seats funguji rov-

nakym spdsobom, je ich ovladanie este pohodinejsie,
protoZe st vybavené mechanizmom umoziujicim ich

sklopenie jednym pohybom. Pre sklopenie zadnych se-
dadiel uz nie je potrebné najprv posunit predné seda-
dla. Naopak, vdaka opierkam hlavy, ktoré su praktic-

ky v jednej rovine s operadlami, sa dajti zadné sedadla,

delené v pomere 2/1 sklopit i vtedy, ak s predné se-

dadla posunuté Gplne dozadu.

Mimoriadna praktickost koncepcie sedadiel Ma-
gic Seats je doplnena flexibilnym batoZinovym priesto-
rom, ktory vychadza z podobného principu, aky bol po-

uzity pri type Honda CR-V. Modely s motorom 1,4 1,
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ktoré st vybavené sadou na opravu pneumatik, Stan-
dardne disponuji prepazkou s dvoma tichytmi, pod kto-
rymi sa skryva odkladacia schranka v podlahe batozi-
nového priestoru. Tato spodna schranka s hibkou 230
mm a s objemom 64 litrov je idealna pre uloZenie Spor-
tovej vybavy alebo vlhkych predmetov. Po jej uzavre-
ti je ostatna batoZina chranena pred uspinenim. Po-
dlahu je mozné celd vybrat, pripadne sa dé sklopit k
operadlam zadnych sedadiel, €0 umozZni plné vyuZitie
celej hibky batoZinového priestoru - to je idealne pre-
dovsetkym pri preprave vysokych predmetov. Alterna-
tivne - namiesto sklopenia celého panelu k zadnym se-
dadlam - je mozné vyklopit jeho zadni cast smerom
hore a vytvorit tak policu v polovici vy$ky batoZinové-
ho priestoru, ¢im ddjde k jeho rozdeleniu na dve casti.
Tazsie predmety mdzu byt uloZené pod touto policou,
zatial o l'ahSie sa dajui umiestnit na fu. A pretoZe si-
castou police je i siet pre uchytenie batozZiny , zosta-
vaji vol'né predmety bezpecne na svojom mieste. Cel-
kovy objem batoZinového priestoru pri modeloch vy-
bavenych sadou na opravu pneumatik, je 399 litrov.
Predchadzajici model Jazz disponoval batoZinovym
priestorom s objemom 380 litrov (VDA).

Kvalitné, na dotyk prijemné materidly, Stylovy di-
zajn a vkusne volené farby dodévaju kabine atmosféru
prémiového vozidla. PohodinejSie predné sedadla s lep-
§im bognym vedenim, opierka nohy na mieste vodica,
vy$kovo nastavitelné sedadlo vodita, pozdizne i vysko-
len niekol'ko prvkov prispievajdcich k dtulnosti a prak-
tickosti interiéru. Takisto zlepSena zvukova izolacia a
vacsSia skrutna tuhost karosérie prispievajd k prijemnej
atmosfére v interiéri novej Hondy Jazz. A pre ozajstny
pocit priestrannosti je novy Jazz 1.4 EX vybaveny pa-
noramatickou strechou, ktora siaha aZ nad zadné seda-
dla a poskytuje cestujicim vzadu nezabudnutelny vy-
hl'ad. O prijemné prostredie v interiéri sa stara termoi-
zolacné sklo a elektricky ovladana sineéna clona.

-ha-
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0d 6. augusta sii na internetovej stranke automo-

bilky Volkswagen prvé informacie a sedem fotogra-
fii novej, Siestej generacie typu Golf. Podl'a vyrob-
cu by mal byt najlepSim Golfom v jeho doterajsej
histarii. Vystavni premiéru absolvuje zaciatkom
oktobra na autosaléne v PariZi a kratko po nej by
sa mal zacat aj predavat.

Volkswagen doteraz vyrobil a predal viac ako 26
miliénov automobilov typového radu Golf. Siesta ge-
neracia je v porovnani s piatou dokladne prepracova-
na a ako tvrdi najvyssi predstavitel’ spoloénosti Volk-
swagen pan Winterkom, novy Golf ma vacsiu zakaz-
nicku hodnotu ako kedykol'vek predtym. Jeho cena na
nemeckom trhu bude zaginat pri 16 500 eurach.

Pretoze Golf je ,globalne” auto, ktoré sa nepreda-
va len v Eurdpe, jeho dizajn nemdZe mat Ziadne tvaro-
vé vystrelky. Zachoval si Cisté linie predchadzajticej
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generacie, len hrany a krivky sa doslednejsie defino-
vané. Podla jeho tvorcov ich cielom bolo dat karosé-
rii viac trojrozmerne a SportovejSie pdsobiaci vzhlad.
Spredu vsak pdosohi menej robustne ako doteraz, aj
vd'aka mensim reflektorom, do Sirky roztiahnutej mas-
ke chladica a tmavym lesklym podkladom a sekciam
v prednom narazniku nalakovanym tiernou farbou. Aj
zadnej asti dominuju horizontalne linie, nizsie a vy-
razne SirSie koncové svietidla, podobné ako ma SUV
Touareg. Aerodynamické dolad'ovanie karosérie v ae-
rodynamickom tuneli prinieslo napriklad aj mensie zne-
cistovanie vonkajsich spatnych zrkadiel a generovanie
mensieho hluku pri obtekani vzduchom pocas jazdy.
Interiér nového Golfu pdsobi hodnotnejsie nielen
na vzhlad, ale aj na dotyk. Pristrojova doska ma sice
zaklad v predchadzajicej generacii, ale vidno na nej
aj Crty pristrojovych dosiek z typov Scirocco a Passat

Najlepsi Golf v histor

CC, plati to napriklad o chromovanom oramovani pri-
strojov. Hlinikové listy a makcené povrchy plastov mo-
delov s drahsimi verziami vybavy majii navodzovat at-
mosféru interiérov aut vyssich tried. Z takychto auto-
mobilov pochadza aj cast vybavy, napriklad kvalitna
automaticka dvojzonova klimatizacia Climatronic, pr-
vy raz pouzita v Passate CC, ¢i ponuka audioststav a
navigacnych systémov.

V ponuke vybavy pre Siestu generaciu Golfa je aj
adaptivny tempomat, snimace v naraznikoch upozoriu-
jice vodica na prekazky v blizkom okoli vozidla ulahcu-
jice parkovacie manévre v stiesnenych priestorovych
podmienkach, adaptivne timice pruzenia, stabilizacny
systém s citlivejSimi a presnejsimi zasahmi, sedem bez-
pecnostnych vankadsov, vratane kolenného pre vodica,
novo konstruované hlavové opierky zmenSujdce rizi-
ko poranenia krénej chrbtice pri narazoch do vozidla



-

I."II-lln -

zozadu. Jednym z ergonomickych zlepSeni interiéru no-
vého Golfu v porovnani s predchadzajicim je posunutie
prepinacov elektrického ovladania okien vo vyplni dve-
ri viac dopredu, kde st v pohodInejSom dosahu rik. Vy-
znamne lepSie ma byt aj timenie hluku a vibracii pre-
nasanych do priestoru pre posadku. Zasluhu na tom
ma aj nova generacia plastovej folie medzi sklenymi
vrstvami lepeného ¢elného skla, novo vyvinuty systém

tesnenia dveri a okien, nové uloZenie motorov do karosérie
a vyber pneumatik s dérazom na €o najmensi hluk vzni-
kajdci pri ich odvalovani sa po vozovke.

.Zakladnym” motorom v novom Golfe je 1,4-litro-
vy zaZihovy motor s atmosférickym plnenim s vyko-
nom 59 kW, vykonovo potom v sortimente zazihovych
motorov nasleduje 1,6-litrovy motor, jediny s dvoma
ventilmi na valec, ktory ma vykon 75 kW, dalSie dve
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vykonové verzie (90 a 118 KW) 1,4-litrového zaZihové-
ho motora st prepiﬁané, s priamym vstrekom benzinu
do valcov, zname pod oznacenim TSI.

Novy Golf bude mat v ponuke pri zaciatku preda-
jadva dvojlitrové vznetové motory: novy 2.0 TDI (81
kW) a znamy 2.0 TDI (103 kW). Neskar sortiment vzne-
tovych motorov pre Golf rozsiria o motory s vykonmi
od 66 do 125 kW. Motor 2.0 TDI (81 kW) spotrebuje
v kombinovanej prevadzke 4,5 | nafty na 100 km, ver-
zia 2.0 TDI (103 kW) 4,9 1/100 km, o je 0 0,6 1/100
km menej ako mal v piatej generacii Golfa. Standardom
Stvorvalcovych motorov TDI sa s prichodom Golfu sta-
va dvojica vyvazovacich hriadelov a systém vstre-
kovania common-rail miesto donedavna v koncerne
VW preferovaného vstrekovacieho systému cerpadlo-
dyza.

Mensiu spotrebu benzinu maju vsetky motory, ,za-
kladny” neprepifiany 1,4-litrovy s vykonom 59 kW mé
teraz v kombinovanej prevadzke spotrebu benzinu 6,4
1/100 km, ¢o je o pol litra menej. Pre motor 1,4 TSI (90
kW) vyrobca uvadza spotrebu v kombinovanej prevadz-
ke 6,21/100 km a pre 1,4 TSI (118 kW) 6,3 1/100 km.

Pre modely pohanané vykonnej$imi motormi
(okrem ,zakladnych motorizacii”) bude v ponuke aj
Sest alebo sedemstupriova prevodovka DSG, s ktorou
dokaze najvykonnejsi motor (1,4 TSI 118 kW) jazdit
so spotrebou v kombinovanej prevadzke len 6,01/100
km. Predchadzajici $pickovy model 2.0 FSI so Sest-
stupfovou automatickou prevodovkou Tiptronic spot-
reboval 8,3 1/100 km, teda o 28 percent viac. VSetky
motory spifiajd emisnd normu Euro V.

Zatiatok predaja nového Golfa u nas je planova-
ny na prelom rokov 2008,/2009. V ponuke by mali byt
vsetky motory, modely s automatickymi prevodovka-
mi mozno budd k dispozicii o nieco neskdr. Je pravde-
podobné, Ze ceny na Slovensku budd pre zakaznikov
o nieco vyhodnejsie ako na nemeckom trhu.

-VW-
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Technika

ABS A DALSIE OD NEHO ODVODENE
SYSTEMY PRE PODPORU BEZPECNOSTI
JAZDY 0SOBNYCH AUTOMOBILOV . st

V predchadzajicej éasti prispevku sme sa zozna-
mili s funkciou protiblokovacieho brzdového systé-
mu ABS a popisali sme éinnost jeho hydraulickych
okruhov pri realizacii regula¢éného cyklu. Dnes sa
zoznamime s niektorymi d'alSimi funkciami, ktory-
mi mdze byt zakladny systém doplneny, a ktoré su
vel'mi uZitoéné z hl'adiska bezpecnosti jazdy vozi-
dla. Najprv sa venujme tym funkeiam, ktoré pri svo-
jej cinnosti vyuzivaji zakladna hydraulickd schému
ABS, popisanu v predchadzajiucom cisle ¢asopisu,
a sii len softvérovou modifikaciou, pripadne elek-
tronicka riadiaca jednotka pri nich vyuziva signaly
niektorych dalSich snimacov.

Jednou z nich je funkcia oneskorenia stacavého
momentu vozidla pri brzdeni na vozovke s rozdielnymi

a korigovat smer jazdy volantom. To moZe byt pre me-
nej skisenych vodicov vaznym problémom, a to najma
pri automobiloch nizsich hmotnostnych kategarii, ktoré
majl mali zotrvacnost pri rotacii okolo zvislej osi a te-
da na takuto situaciu reaguji velmi ,Zivo”. Elektronicka
riadiaca jednotka vie tento stav rozpoznat na zaklade
vyrazného rozdielu obvodovych rychlosti lavych a pra-
vych kolies a modifikuje regulacny proces brzdenia tak,
Ze striedavym zatvaranim a otvaranim plniacich ven-
tilov kolies s vacsimi otackami (na strane s vacsim su-
cinitelom prilnavosti) realizuje vel'mi rychle striedanie
stavov ,narast tlaku” a ,drZanie tlaku” (pozrite pred-
chadzajlicu ¢ast), ¢im sa umozni len pomalsi (stupnio-
vity) narast tlaku brzdovej kvapaliny v tychto kole-
sach. Zatial kolesa na opactnej strane vozidla (s men-

$im sacinitelom prilnavosti)

sti v rezime normalnej regula-
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cie ABS. Tym sa spomali na-
stup stacavého pohybu vozi-
dla, ¢o aj menej skisenému
voditovi poskytne viac ¢a-
su na adekvatnu reakciu. Na
druhej strane vSak takato
modifikacia regulacie brzde-
nia prinasa uréité predizenie
brzdnej drahy vozidla a pre-
to vidy musi byt rieSend ako
kompromis medzi jeho riadi-
tel'nostou a G€innostou brz-

B Obr. 1 Porovnanie éasového priebehu tlaku brzdovej kvapaliny v reZime regu-
lacie ABS bez a s funkciou GMA: 1 - v hlavnom brzdovom valci, 2 - v kolese s vac-
sim sucinitelom pril'navosti bez GMA, 3 - dtto s GMA pre vozidlo malo nachylné
na stacanie, 4 - dtto s GMA pre vozidlo velmi nachylné na stacanie, 5 - v kolese

s mensim sacinitelom prifnavosti

hodnotami stginitela prifnavosti v l'avej a pravej sto-
pe (tzv. u - split). Touto funkciou st vybavené mnohé
sticasné automobily a pozname ju pod oznacenim GMA
(Giermomentaufbauverzdgerung - oneskorenie staca-
vého momentu karosérie) alebo GMB (Giermomentbe-
einfliissung - ovplyvnenie stacavého momentu). Uve-
dena situacia sa velmi ¢asto vyskytuje najma pri brz-
deni v zimnych podmienkach a za normalnych okolnosti
sposobuje nasledkom nerovnako vel'kych brzdnych sil
na lavych a pravych kolesach (najma prednych) vznik
znacného stacavého momentu okolo zvislej osi vozi-
dla. Automobil sa staca do tej strany, na ktorej je pod
kolesami povrch vozovky s vacsim sicinitelom prilna-
vosti a vodi¢ musi tito situaciu zavcasu zaregistrovat
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(Bas  denia. Optimdlna miera spo-
malenia nérastu brzdového
tlaku na prislu$nych kole-
séach zavisi na vel'kosti vo-
zidla, jeho momente zotrvat-
nosti okolo zvislej osi a dal-
Sich jeho vlastnostiach,
a musi byt starostlivo stanovena a naprogramovana
pre kaZdy typ automobilu. Popisana situdcia je znazor-
nend na obr. 1. GMA je jednym z vyznamnych prispev-
kov regulagnych systémov ABS k bezpecnosti jazdy.
Dal$ou pridavnou funkciou, ktora vyuZiva §tan-
dardni hydraulickid schému ABS, je elektronické rozde-
l'ovanie brzdnej sily, oznacované skratkami EBV (Elek-
tronische Bremskraftverteilung) alebo EBD (Electro-
nic brake distribution). Ako je iste zname, pri brzdeni
automobilu vznika nasledkom momentu jeho zotrvac-
nej sily v taZisku k rovine vozovky pridavné dynamické
zatazenie prednej napravy a odlah&enie zadnej napra-
vy. 0d ur€itej intenzity brzdenia, teda od urcitého spo-
malenia vozidla, sa zadna naprava stéva prebrzdenou

a zadné kolesa st nachylné k vel'mi rychlemu prechodu
do stavu blokovania. Toto je z hladiska smerovej sta-
bility vozidla Gplne neprijatelny stav, pretoZe v takom
pripade zadné kolesa stracajd schopnost prenosu bo¢-
nych sil a vozidlo méze prejst do pretacavého Smyku
(.hodiny”). Pri klasickych brzdovych sdstavach, kto-
ré neboli vybavené protiblokovacimi regulaénymi sys-
témami, sa tato situdcia rieSila pouZitim tzv.obmedzo-
vacov alebo deli¢ov tlaku brzdovej kvapaliny v okruhu
zadnych bizd. Boli to automaticky pdsobiace ventily,
ktoré pri uréitom tlaku brzdovej kvapaliny uzavreli (ob-
medzovac) alebo priskrtili (delic) jej dalsi prietok k zad-
nym brzdam a tym zabranili zablokovaniu zadnych ko-
lies. Tlak, pri ktorom sa tak stalo (tzv. prepinaci bod),
sa pri modernejSich vyhotoveniach tychto ventilov re-
guloval v zavislosti od zataZenia zadnej napravy (obme-
dzovat alebo deli¢ so zataZzovou regulaciou). Funkcia
EBV zabraiuje prebrzdeniu zadnych kolies pri ich od-
I'ah&eni pri brzdeni na zaklade signalov snimacov ota-
ok kolies. Ak je rozdiel otacok prednych a zadnych ko-
lies vacsi ako nastavena prahova hodnota, zatvoria sa
plniace ventily ABS zadnych bfzd (pripadne len na jed-
nom kolese), takZe brzdny tlak v zadnych brzdach sa
dalej udrZiava na konstantnej hodnote. V dalSom kroku
sa podla potreby otvoria vypustacie ventily ABS a brz-
dny tlak v zadnych brzdach klesa. Pri poklese rozdielu
otacok zadnych a prednych kolies pod nastavena pra-
hovi hodnotu sa zatvoria vypustacie a otvoria plnia-
ce ventily ABS, ¢im sa tlak opat zvacsi. Tym sa umozni
zadnym kolesam preniest ¢o najvacsiu brzdna silu pri
dostatocne vel'kej bocnej sile. V okruhoch prednej na-
pravy st plniace ventily ABS trvalo otvorené (aZ do za-
ciatku regulacného zasahu ABS) a tlak brzdovej kvapa-
liny v prednych brzdach je rovnaky ako v hlavnom brz-
dovom valci, teda zavisi len na tlaku vodica na brzdovy
pedal. Zjednodusene povedané, EBV je ABS pdsobiace
len na zadnych kolesach a tato funkcia plne nahradza
popisant funkciu uvedenych obmedzovacov a delicov
brzdného tlaku v zadnych brzdach. Situaciu znazormu-
je hydraulicka schéma na obr. 2.

Pri niektorych (najma terénnych) osobnych auto-
mobiloch sa pouziva systém ABS doplneny o funkciu,
ktora umozni lepSiu Gcinnost brzdenia na podkladoch
so sypkou povrchovou vrstvou (piesok, $trk, ,Sotoli-
na“). Tento systém niektori vyrobcovia oznacujd ako
ABS Plus. Regulacny algoritmus je v tomto pripade
nastaveny tak, ze umozni brzdenému kolesu kratko-
dobo prekrocit vrchol skizovej charakteristiky do jej
nestabilnej oblasti, az do stavu zablokovania. Stojace
koleso ,tlaci” pred sebou sypky material na povrchu



Predné koleso Zadné koleso

B 0Obr. 2 Hydraulicka schéma regulaéného obvo-
du EBV predného a zadného kolesa: 1 - hlavny brz-
dovy valec s posilfiovatom a vyrovnavacou nadrzou
brzdovej kvapaliny, 2, 3 - brzdové jednotky predné-
ho a zadného kolesa, 4, 5 - plniace ventily ABS pred-
ného a zadného kolesa, 6, 7 - vypustacie ventily ABS
predného a zadného kolesa, 8 - nizkotlakovy zasob-
nik, 9 - dopravné ¢erpadlo, 10 - timiaca komora

cesty, ¢im sa pred kolesom vytvori tzv. brzdny klin
a jeho dotykova plocha sa dostane do kontaktu s pev-
nym pokladom. To umozni vznik vaésej brzdnej sily
a tym skratenie brzdnej drahy. Stavy zablokovania ko-
lesa st pritom také kratke, Ze sa prakticky nezhorsi ria-
ditel'nost vozidla pri brzdeni.

Dal$i menej znamy systém, ktorym je regulacia
brzdenia v zakrute, sa vdcSinou uvadza pod anglic-
kym oznacenim CBC (Corner Brake Control) a je urci-
tym roSirenim vyssie uvedeného systému EBV na situ-
aciu pri prejazde zakruty. Inak je moZné tento systém
chépat aj ako predchodcu (eSte menej dokonalého) ne-
skorsich systémov ESP, o ktorych budeme este pisat.
V neddvnej minulosti bol tento systém skdr znamy ako
rozsireny stabilizacny brzdovy systém ESBS (Erwei-
tertes Stabilitatshremssystem). Pri brzdeni v zakrute
moZe nastat, ako vieme, stacanie vozidla z idealne;j dra-
hy, a to nedotacavé alebo pretacavé, podla toho, ktora
naprava je vzhl'adom k svojmu dynamickému zatazeniu
v danom okamihu prebrzdena. Ak je prebrzdena predna
naprava, vozidlo sa staca prednou ¢astou von zo zakru-
ty (nedotacavost), ak je prebrzdena zadna naprava, sta-
¢a sa zadnou ¢astou von zo zakruty (pretacavost). Sys-
tém CBC posobi proti tomuto stacaniu tak, Ze ovlada-
nim plniacich a vypastacich ventilov prednych a zadnych
kolies na zaklade rozdielu ich otacok zmensi tlak brzdo-
vej kvapaliny v brzdach kolies prebrzdenej napravy. Sys-
tém nepouziva Ziadne dalSie komponenty v porovnani s
ABS, je len jeho softvérovym rozsirenim, nebezpecnii si-
tuaciu rozoznava len na zaklade signalov snimacov ota-
cok kolies. Systém pracuje v oblasti sklzu kolies pod re-
gulacnou oblastou ABS. Ak sa v priebehu tejto funkcie

dosiahne hranica regulacie ABS, stava sa ABS nadra-
denou funkciou, teda CBC sa vypina a dalej reguluje
systém ABS.

Elektronicka uzavierka diferencialu EDS (Elektro-
nische Differenzialsperre) alebo EDL (Electronic diffe-
rential lock) bola pdvodne koncipovcana ako pomocka
pri rozjazde vozidla. Ak sa totiz pri akceleracii vozidla
nachadza jedno z jeho hnacich kolies na podklade s ma-
lym sdacinitelom prifnavosti, ¢o byva casty pripad naj-
ma v zimnych podmienkach alebo v teréne, zacne sa aj
pri minimalnom hnacom momente toto koleso presmy-
kovat. Ak je pohafana naprava vozidla vybavena kla-
sickym diferencialom (bez uzavierky), tento prenasa
aj na druhé koleso prakticky len taky hnaci moment,
aky je na preklzujicom kolese. Vysledkom toho je, Ze
vozidlo nie je za ur€itych podmienok schopné pohybu.
Tato situdciu st schopné riesit diferencidly s Ciastko-
vou alebo dplnou uzéavierkou, pripadne diferencialy so
zvacéSenym vndtornym trenim. Tymito opatreniami sa
totiZ porusi prirodzend vlastnost samotného diferencia-
lu rozdel'ovat celkovy hnaci moment priblizne v pomere
1:1 medzi obidve kolesa napravy a umozni sa preniest
vitsiu cast momentu na koleso na pevnom podklade.
Rovnaky efekt je mozné dosiahnut pribrzdenim prekl-
zujiceho kolesa jeho kolesovou brzdou. A to je prin-
cip funkcie EDS. Vstupuje do €innosti, ak pri akcelera-
cii sa jedno z pohaianych koles pretaca. Toto koleso
sa pribrzdi, ¢im sa umoZni prenos vacsieho momentu
druhym kolesom. Uginok teda odpoveda, ako sme u3

M 0br. 3 Hydraulickd schéma regulaéného obvodu
EDS jedného kolesa: 1 - hlavny brzdovy valec s posil-
fiovacom a vyrovnavacou nadrZou brzdovej kvapaliny,
2 - kolesova brzdova jednotka, 3 - plniaci ventil ABS,
4 - yypastaci ventil ABS, 5 - nizkotlakovy zasobnik,
6 - dopravné cerpadlo, 7 - timiaca komora, 8 - prepi-
naci ventil, 9 - vysokotlakovy prepinaci ventil

Technika

povedali, mechanickej uzavierke diferencialu, preto
ten nazov. Zasah EDS je mozny len do uritej rychlos-
ti jazdy (80 km/h), pri zoSliapnuti brzdového pedala
alebo pri dosiahnuti vel'kej teploty brzdového oblozZe-
nia sa EDS vypina.

Teraz si dobre vS§imnime, aky je podstatny roz-
diel pri funkcii EDS oproti samotnému ABS a vSetkym
doteraz menovanym systémom. Pri nich méze nastat
reZim nérastu tlaku brzdovej kvapaliny v kolesovych
brzdovych valcoch len vtedy, ak vodit tlaci dostatoé-
nou silou na brzdovy pedal. Inymi slovami, regulacny
proces v tychto pripadoch funguje len pri brzdeni vo-
zidla. V pripade EDS sa vSak musi dodat brzdova kva-
palina s potrebnym tlakom do brzdy preklzujticeho ko-
lesa spravidla pri akceleracii vozidla, kedy vodic brz-
dovy pedal nepouziva. Energia na to potrebna sa musi
teda ziskat inym spdsobom ako manualnou silou vodi-
¢a. Na ten dcel je hydraulickd schéma ABS doplnena
v kazdom z dvoch brzdovych okruhov (teda nie v okru-
hu kazdého kolesa) dalSimi dvoma dvojcestnymi elek-
tromagneticky ovlddanymi ventilmi, a to prepinacim
ventilom a vysokotlakovym prepinacim ventilom. Hyd-
raulicka jednotka, ktora v pripade samotného systému
ABS obsahovala 8 ventilov, teraz pri funkcii EDS (a dal-
Sich, o ktorych budeme este hovorit) obsahuje 12 ven-
tilov. Priebeh regulatného zasahu EDS si vysvetlime
pomocou obr. 3, ktory predstavuje hydraulicki sché-
mu pre jedno koleso. V pripade, Ze regulacia EDS nie je
v tinnosti, je prepinaci ventil (poz. 8) otvoreny a vyso-
kotlakovy prepinaci ventil (poz. 9) zatvoreny, systém
funguije ako v pripade samotného ABS. Regulacia EDS
pracuje podobne ako ABS v troch rezimoch, len teraz
v pozmenenom poradi, a to ,narast tlaku”, ,drZanie kon-
Stantného tlaku” a ,pokles tlaku”. Ak je potrebné pre-
klzujice koleso pribrzdit, teda realizovat narast tlaku
v jeho brzdovej jednotke, zatvori sa ventil 8, &im sa pre-
rusi priame spojenie medzi hlavnym brzdovym valcom
a kolesovou brzdou. Naopak ventil 9 sa otvori a uvedie
sa do Cinnosti dopravné ¢erpadlo, ktoré nasava brzdo-
vii kvapalinu z hlavného brzdového valca a cez otvore-
ny plniaci ventil ABS (poz. 3) ju tla¢i do kolesového brz-
dového valca. Ak tlak brzdovej kvapaliny dosiahol po-
trebnd hodnotu, ventil 9 sa zatvori a dopravné cerpadlo
sa zastavi, priestor kolesovej brzdy je tplne oddeleny
od hlavného brzdového valca a udrZiava sa v iom kon-
Stantny tlak. Po ukonceni regulacného zasahu EDS sa
ventil 8 otvori a brzdova kvapalina preteka z koleso-
vej brzdovej jednotky cez otvoreny plniaci ventil ABS
(poz. 3) spat do hlavného brzdového valca, ¢im nasta-
va pokles jej tlaku v kolesovom brzdovom valci (tento-
raz bez podpory dopravného cerpadla, pretoze v tom-
to pripade to nemusi byt az tak narychlo ako v pripade
regulacie ABS).

Regulacny systém EDS bol postupne nahradeny
systémom reguldcie hnacieho preklzu, znamym pod
oznacenim ASR (Antriebsschlupfregelung) alebo ASC
(Acceleration slip control), pri ktorom sa regulacny za-
sah brzdenim preklzujticeho kolesa obvykle kombinu-
je s regulaciou hnacieho momentu motora. 0 tom si po-
vieme podrobnejSie v nasledujiacom pokracovani.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

www.mot.sk u



Predstavujeme
Land Rover hybrid, Range Rover

Land Rover hybrid, Range Rover

ars

Znacka Land Rover v minulosti, v sic¢asnosti a v bu-
dicnosti - aj tak sa automobilka Land Rover pre-
zentovala na tohtoroénom autosalone British Inter-
national Motor Show v Londyne. Elegantny ¢ierny a
zvlastny model Defender SVX bol vyrobeny pri pri-
leZitosti oslav 60. vyrocia znacky, kym aktualny vy-

robny program korunovala nova verzia Spickového
modelu Range Rover Autobiography. Biela Stidia
LRX zasa demonsStrovala jasnu dizajnovi liniu pre
budicnost, ako aj moZnosti revoluéného systému
hybridného pohonu na baze vznetového motora.
Land Rover prave od$tartoval praktické jazdné tes-
ty vyskumnych prototypov s hybridnym pohonom v re-
alnej premavke. Podrobne vysvetlent technolégiu tych-
to prototypov nadv§tevnici autosaldnu nasli v expozicii
znacky Land Rover ako stic¢ast novej zony Our Planet
(Nasa planéta/. Nadvazujdc na aktualnu komunikacni
kampafi prave tato zona prezentovala rozlicné aktivity,
ktorymi znacka Land Rover aktivne prispieva na zmen-
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Senie dopadu na Zivotné prostredie a zlepSenie ekolo-
gickej znasanlivosti.

Typovy rad Range Rover pre rok 2009 doplnila naj-
luxusnejsia sériova verzia, aka sa kedy vobec vyraba-
la. Ma oznacenie Autobiography podla doterajsich in-
dividualne modifikovanych verzii. Ostatné verzie typu
Range Rover dostali nové typy sedadiel, rozsirila sa po-
nuka rozsahu kozZeného caltinenia na Zelanie. Vonkajsi
vzhlad tohto typu v modelovom roku 2009 charakteri-
zuje novy dizajn kolies a nové farby laku karosérie.

Stiidia Land Rover LRX mala na autosalone v Lon-
dyne oficialnu domacu premiéru. Signalizuje posun
znacky do novych oblasti trhu pri zachovani jej tradic-
nych zakladnych hodndt. Trojdverovy Land Rover LRX
je kompaktnejsi a lahsi ako najmensi aktualny sériovy
typ Freelander 2, ¢im jasne demonstruje potrebné zme-
ny pre budtcnost. S ekologickym hybridnym pohonom
na baze vznetového motora Sttidia dosahuje spotrebu iba
4.7 litra nafty na 100 km a emisie CO2 okolo 120 g/km

(v kombinovanom cykle podla eurépskej metodiky). Cer-
stvou novinkou pre londynsky autosalon je zéna Qur
Planet, ktora tvori centralnu cast expozicie znacky
Land Rover. Tato zona umociuje progresivne vizionar-
ske posolstvo stadie LRX. Demonstruje rozlicné akti-
vity, ktoré Land Rover robi v zaujme zlepsenia ekolo-
gickej znasanlivosti. Zona nadvazuje na dalekosiahlu
globalnu komunikaénd kampan Our Planet, spusten za-
tiatkom tohto roka. Zona dokumentuije aj novy program
znacky Land Rover zndmy pod sthrnnym oznagenim e-
TERRAIN TECHNOLOGIES - skupinu modularnych a vel-
kostne prispdsobitel'nych technoldgii, ktoré pomahaji
zmensSovat emisie a zlepSovat spotrebu paliva. Tento
program je sicastou spoloéného vyskumného projek-
tu znacky Land Rover a neziskovej organizacie Energy
Saving Trust, zalozenej britskou vladou a sikromnymi
spolocnostami. Na vystave bolo tazisko zamerané na
technoldgiu Diesel ERAD Hybrid, ktora je teraz v §tadiu
technickych prototypov. Skratka ERAD oznacuije elek-
tricky pohon zadnej napravy (Electric Rear Axle Drive)
-inovativny systém znacky Land Rover, ktory poméha
zmens$ovat emisie a sicasne zlepSuje tradiénd vykon-
nost automobilov Land Rover pri jazde v teréne.
Britska vlada bude pokracovat v podpore vyvo-
ja takychto projektov, ako je napr. inovativna platfor-
ma vozidla so znizenou emisiou oxidu uhli¢itého (Low
Carbon Vehicles Innovation Platform). Na ten bolo kon-
krétne vyclenenych viac ako 90 miliénov libier vo for-

-Ir-



Predstavujeme
Opel Insignia Sports Tourer

Opel Insignia Sports Tourer

Nové kombi znacky Opel, ktoré predstavia na Pa-
rizskom autosaldne (4. - 19. oktobra), prinasa Spic-
kové technoldgie sistredené v Sportovej, prémio-
vej karosérii a je dostojnym nositelom svojho me-
na: Insignia Sports Tourer.

Insignia Sports Tourer, ktora vstipi na eurdp-
sky trh na jar 2009, sa vyznatuje rovnako atletickym
a elegantnym dizajnom ako jej pribuzny sedan. ,V kaz-
dom pripade,” povedal Mark Adams, viceprezident GM
Europe Design, ,.ide 0 samostatny model, a nie len o jed-
noducho kombi-verziu sedana. V skutoénosti je karosé-
riaod B stipika vo verzii Sports Tourer jedinecna. Ubez-
pecili sme sa tieZ, Ze jej dizajn kombinuje socharske
umenie a technickl preciznost znamu z modelov se-
dan ihatchbach.”

Dizajnéri dali zadnej ¢asti verzie Sports Tourer se-
bavedomy vyzor. Zadné dvere siahaji aZ do hokov vo-
zidla a st zdoraznené vel’kymi, vyraznymi, plne integro-
vanymi spatnymi svetlami. Dynamicky vzhlad ukryva
vnatorny priestor, ktory pondka dost miesta pre pat-
¢tlennd posadku“a velmi konkurencieschopny priestor
pre batoZinu. Ten pojme dctyhodnych 540 litrov. S diz-
kou 4,91 metra je model kombi o asi osem centimetrov
dIhsi nez sedan; razvor je rovnaky: 2,74 m.

Dva nové motory - zmeneny prepiiiany zéziho-
vy anovy ,turbodiesel” - sa pridaji k uz siedmim

motorom, ktoré si k dispozicii od predstavenia mode-
lov sedan. Navyse, tento rad doplni v blizkej buduc-

nosti variant ecoFLEX s vyrazne mensou spotrebou
a emisiami CO,.

Novovyvinuty podvozok, skonStruovany tak, aby
pontkal vysoki drovei bezpeénosti a komfortu, mo-
7e byt doplneny integrovanym mechatronickym sys-
témom FlexRide, ktory zlepSuje stabilitu a poskytuje
elektronické ovladanie timenia v redlnom ¢ase. FlexRi-
de umoZiuje vodicovi vol'bu spomedzi troch jazdnych
modov. Popri Standardnom adaptivnom maéde sa mé-
Ze rozhodndt pre komfortne orientovany mad (,Tour”)
alebo nastavenie Sport. V made Sport je zaZitok zo

Sportovej jazdy v Insignii Sports Tourer este aktivne;jsi,
pretoZe sa v fiom zmenia nastavenia prepojenych funk-
cii, ako st riadenie, ovladanie plynu, timi€ov pruzenia
a eSte aj osvetlenia pristrojového panelu. NavySe, za-
kaznici Insignie mdzu poZiadat o novy, sofistikovany
systém Adaptive 4x4, ktory proaktivne distribuuje krd-
tiaci moment, aby zabezpecil vynikajicu stabilitu vda-
ka optimalnej trakcii a zlepSenému ovladaniu na akom-
kol'vek povrchu vozovky.

Aj Sports Tourer ma vynimocné prvky vybavy zna-
me od predstavenia Insignie, akymi st inovativna ka-
mera ,Opel Eye”, ktora Cita a pamata si dopravné znac-
ky a varuje vodica, ak mimovolne vyboti z jazdného
pruhu. Dal§imi inovativnymi prvkami st nové generécia
hlavnych svetiel AFL s deviatimi svetelnymi funkcia-
mi, ktoré sa prispdsobuju prevazujicim prevadzkovym
podmienkam a ergonomickymi, ortopedicky certifiko-
vanymi sedadlami, mimoriadne priatel'skymi k chrbtom
uzivatelov.

Podobne ako modely sedan, aj Insignia Sports Tou-
rer vyvinuli v GM Europe’s Design and Engineering Cen-
ter v Riisselsheime. Bude sa tieZ vyrabat v riisselshe-
imskom zavode, jednom z najmodernejsich a najproduk-
tivnejSich zavodov na svete.

-ol-
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Predstavujeme
Chevrolet Camaro

Americky sportovy automobil
pre 21. storocie

Automobilka Chevrolet zaciatkom augusta predsta-
vila novil generaciu typu Camaro; ako uvadza vy-
robca, Sportovy automobil pre 21. storoéie in$pi-
rovany histériou, kombinujici vynikajici vzhl'ad
a vykonnost, pokrokové technické rieSenia a pre-
kvapivi aéinnost. Predaj v USA sa zaéne v prvom
§tvrtroku 2009, v Europe neskor.

Camaro s pohonom zadnych kolies pride na trh
s dvoma motormi - V6, a V8 pre Sportovii verziu SS.
Vsetky modely a pohony vyuZivajd hospodarne 6-stup-
fiové prevodovky. Pokrokové konstrukcie pohonu, vra-
tane motorov s priamym vstrekovanim a Active Fuel
Management (aktivnym palivovym manaZmentom),
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prinasaju uspokojivd vyvazenost medzi iskrivym vy-
konom a dobrou spotrebou paliva. Camaro stelesfiu-
je golbalny proces vyvoja praktizovany v GM: Stidia
vznikla v USA, konstrukciu riadil GM Holden v Austra-
lii, jazdné skisky sa uskutocnili na cestach celého sve-
ta a vyrabat sa bude v zavode GM v kanadskom meste
Oshawa.

S dizajnom, ktory je verny originalnemu kon-
ceptu, je Camaro $portovym automobilom 21. storo-
tia hlasiacim sa k svojej minulosti. DIha predna kapota
a kratke veko vzadu davaji Camaru klasické proporcie,
kym hladky profil predného okna, kolesa umiestne-
né v rohoch a svalnaty tvar blatnikov si modernymi

n

prvkami, podciarkujicimi jeho pokrokovad konstruk-
ciu - dodavajtcimi vozidlu rozhodny, agresivny vy-
zor. Prvky ako predna kapota formovana do tvaru V a
priehlbne v zadnom cele patria jednoznacne ku Cama-
ru, rovnako ako Siroké ,ramend” zadného naraznika.
Tieto prvky nové Camaro jednoznacne identifikujd, no
stcasne s citlivo zakomponované do exteriéru vozi-
dla. K modernému vyzoru Camara prispievaju aj velké,
18-, 19-, a 20-palcové kolesa.

Dobre realizovand rovnovéha tradicie, moderné-
ho dizajnu a pozornosti k detailom je typicka aj pre in-
teriér Camara. Par hlboko zapustenych pristrojov, vy-
tvarajicich kruhové stupnice vo $tvorcovych otvo-
roch, je spojivom s klasickym Camarom,
no blok vniitorného (ambiente) ) osvet-
lenia uZ vyuziva svetelné trubice z LED,
dodavajtic tak kabine dtulné a privetivé
osvetlenie. Standardom je textilné tald-
nenie; k dispozicii st aj vyhrievané koze-
né sedadla. Detaily, ako velké, chromom
lemované pristroje, malolesklé povrchy
a prémiové tkaniny alebo akrylové prv-

ky sprostredkuji luxus nevidany v do-
terajSich modeloch Camaro - a sd vy-
zvou sicasnym konkurentom. Viacero



vynikajicich detailov je na stredovej konzole, inpiro-
vanej podobnym prvkom v modeli Camaro 1969. Pri-
stroje indikuji teplotu oleja, tlak oleja, stav batérie
a teplotu kvapaliny v prevodovke, to vSetko zvyrazne-
né modernym podsvietenim LED.

Pokrokovy zaZihovy motor 3,6 | V6 s priamym

vstrekovanim a plynule nastavitelnym ¢asovanim ven-
tilov ma najvacsi vykon 224 kW, dodava sa v kombina-
cii so 6-stupiiovou ruéne ovladanou, alebo automatic-

kou prevodovkou.

Predstavujeme
Chevrolet Camaro

SS model ma motor 6,2 | V8 (315 kW) - vratane pa-
livo Setriacej regulacie Active Fuel Management v kom-
binacii s automatickou prevodovkou - ale aj so 6-stup-
fiovou ruéne ovladanou prevodovkou.

Kvalitny podvozok s viacprvkovou zadnou napra-
vou, posiliiovaé riadenia s premenlivou Géinnostou
s ,hrebefiom” umiestnenym pred prednou napravou
pre lepSie vyvazenie vozidla a lep$i pocit z jazdy, ko-
tdéové brzdy na vSetkych kolesach, 4- piestové strme-
ne Brembo pre model SS, stabilizacny a protipreklzovy
systém StabiliTrak pre vSetky modely, pretekarsky a
Sportovy mad pre stabilizacny systém v modeloch SS,
vratane systému ovladania rozjazdu (Launch control)
pre modely SS vybavené 6-stupiiovou rucne ovladanou
prevodovkou a Sest bezpecnostnych vankisov v Stan-
dardnej vybave pomaha zabezpecit novému Camaru vy-
soka droven aktivnej aj pasivnej bezpecnosti.

Nové Camaro ma aj technické riesenia zlepSujice
vykonnost, komfort a vyuZitelnost, napriklad pripoje-
nie mobilného telefonu prostrednictvom Bluetooth, pré-
miovy audiosystém Boston Acoustics, pripojku USB,
ultrazvukové snimace prekazok v zadnom narazniku
(bude uvedené neskar), ¢i systém Startovania motora
na dial'ku.

Navyse, systémy ako bezramové okna bocnych
dveri zo $pecialneho skla zmensujiceho aerodynamic-
ky hluk a zlepSujiice tesnost, prispievaji k celkovému
pocitu kvality, dokladnosti a technickej pokrokovosti.

Informacie o dostupnosti tohto vozidla na nasom
trhu budd uverejnené neskar.

CADILLAC SRX CROSSOVER 2010

Automobilka Cadillac 15. augusta uskutoénila
Specialnu predpremiéru budiicej generacie SRX
Crossover, model 2010, ktory celosvetovo pred-
stavia uprostred roka 2009. 0d celkom nového
SRX sa ocakava, ze bude dynamickejSou alter-

nativnou v samotnom srdci segmentu luxusnych
crossoverov, vytveriac ¢erstvi interpretaciu cha-
rakteristickej dizajnovej reci znacky Cadillac.
Celkom novy Cadillac SRX absolvuje svoje de-
buty na hlavnych svetovych autosalénoch v zavere

tohto roka. V tomto ¢ase budd zverejnené vsetky de-
taily. Model 2010 nahradi sic¢asny SRX Crossover,
ktory priSiel na trh v roku 2004 ako kl'G€ovy prvok
produktovej renesancie znacky Cadillac a jej global-
nej expanzie. Nova generacia crossoveru je, pokial
ide o styling a proporcie, podobna studii Cadillac Pro-
voq Concept, predstavenej v roku 2008 na mnohych
autosalonoch.

Najnovsia generacia tohto typu bola vyvinu-
ta tak, aby dosiahla vynikajicu jazdni dynamiku

a trakciu za nepriaznivych poveternostnych podmie-
nok; ma elegantne moderni kabinu pre pat cestuji-
cich a mnozstvo ich batoZiny.

.Budica generacia SRX, spolu s novym CTS
Sport Wagon, dokazuje, Ze Cadillac novo nasmeroval
svoj dramaticky dizajn, najma pokial’ ide o osobné vo-
zidla a crossovery, spravne nadimenzované pre sicas-
nych zakaznikov v luxusnom segmente,” povedal Jim
Taylor, generalny riaditel automobilky Cadillac.

-cc-
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Motor k vyrociu Diesela

Automobilka Mercedes-Benz predstavila k 150-tym
narodeninam Rudolfa Diesela celkom novo koncipo-
vani generaciu vznetovych Stvervalcovych moto-
rov, ktora vo svojom segmente prekonava vsetky
doterajsie najlepSie dosiahnuté hodnoty vykonu,
kratiaceho momentu, emisnych vlastnosti a pre-
dovsSetkym ispornosti. Vo svojom najsilnejSom va-
riante novy Stvorvalec zo zdvihového objemu 2143
kubickych centimetrov vydoluje vykon 150 kW, ¢o
je 0 20 percent viac ako mal jeho predchodca. Zaro-
veii vzrastol aj maximalny kratiaci moment zo 400
Nm na 500 Nm - to zodpoveda narastu o 25 per-
cent. Napriek zvaéseniu vykonu o 25 kW spotrebu-
je novy vznetovy Stvorvalec vyrazne menej paliva
ako jeho uz beztak isporny predchodca.

Technicky pokrok, ktory kon§truktéri Mercedes-
Benz s tymto novym motorom dosiahli, dokazuji na-
merané hodnoty. Zarovei si ho mozno intenzivnejsie
vychutnat aj za volantom. Aj v Specifickom vykone 70
kW a 233,3 Nm na liter zdvihového objemu dosahuje
novy motor z Untertiirkheimu $pickové hodnoty (para-
metre jeho pred chodcu: 58,2 kW a 186,2 Nm na liter
zdvihového objemu). Konstruktéri vlozili novému moto-
ru do kolisky aj ukazkovo mali spotrebu. Napriek vel-
kému narastu vykonu o 25 kW s palivom zaobhchadza
eSte Uspornejsie ako jeho uZ aj tak velmi Gsporny pred-
chodca. V modeli strednej triedy spotrebuje novy agre-
gat s vykonom 150 kW iba 5,4 litra nafty na 100 kilo-
metrov (NEFZ), to je 0 0,5 litra menej ako u predchodcu.
Aj novo poniikany variant s vykonom 125 kW vystaci

siba 5,1 litrami nafty na 100 kilometrov. Tym klesa aj
emisia CO, aZ o 13 percent. InZinierom Mercedes-Benz
sa okrem toho podarilo zmenSit zakladni emisiu. No-
vy motor spifia budicu emisni normu EUS dokonca aj
bez dodatoéného odstrafiovania kysliénikov dusika.
.Takto vstupuje nas novy $tvorvalec do dimen-
zii, ktoré doteraz dosahuja iba trojlitrové Sestvalco-
vé vznetové motory alebo vel koobjemové zazihové V8
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motory - a to vSetko pri ukazkovej Gspornosti”, pove-
dal Dr. Thomas Weber, ¢len predstavenstva Daimler AG
zodpovedny za vyskum koncernu a vyvoj vozidiel Mer-
cedes-Benz.

Okrem vynikajicich vykonovych parametrov ma
novy agregat v porovnani so svojim predchodcom ove-
I'a lepSi nastup krdtiaceho momentu z nizSich otacok
a najlepSiu charakteristiku krdtiaceho momentu v tej-
to triede zdvihového objemu. V kazdodennych jazdnych
situaciach mozno preto jazdit vel'mi Gsporne pri ma-
lych otackach.

Novy vznetovy motor sa bude montovat do via-
cerych typovych radov - aZ po Mercedes-Benz Sprin-
ter - v rozliénych verziach. So svojim vykonovym po-
tencidlom umozZiuje takzvany downsizing, teda pouzi-
tie motorov s mensim zdvihovym objemom a mensim
poctom valcov na velmi efektivne zmensSenie spotre-
by paliva. Pre pouZitie v osobnom automobile sa planu-
ji najskor tri varianty.

Automobilka zo Stuttgartu novym vznetovym ag-
regatom pokracuje v dlhej tradicii. Uz v roku 1936 osla-
voval vznetovy motor svoju svetovi premiéru v osob-
nom automobile Mercedes-Benz - medzicasom v legen-
darnom modeli 260 D. Odvtedy priekopnik vznetového
motora Mercedes-Benz techniku vznetového motora
dosledne zdokonaloval. Mil'nikmi boli napriklad prvy
prepifiany vznetovy motor v osobnom aute Mercedes-
Benz 300 SD (1977), svetova premiéra Stvorventilo-
vej techniky (1995), prvé limuziny pohanané vzneto-
vym motorom s filtrom pevnych astic v americkom
state Kalifornia (1985), priame vstrekovanie com-
mon rail (1997), bezddrzbovy filter pevnych castic
vyfukovych plynov vznetovych motorov (2003), kto-
ry automobilka zo Stuttgartu medzi¢asom ponika vo



vSetkych modeloch pohaianych vznetovym motorom,
ako aj zavedenie technoldgie BlueTEC (2006) pre naj-
tistejSie vznetové motory na svete.

Po 48 mesiacoch vyvoja, potas ktorych kon$truk-
téri pouzivali najmodernejSiu pocitacovi techniku, sa
prvy prototyp agregatu rozbehol v auguste 2005. Sko-
ro 100 000 hodin laboratdrnych skdsok bolo este po-
trebnych, aby motor ziskal optimalne vlastnosti pre
vsetky tcely a za vSetkych podmienok. Agregaty ove-
rovali v narocnych podmienkach nepretrzitého chodu.
Medzi ne patria najnamahavejsie skisobné pracoviska,
v ktorych boli agregaty testované do poslednej skrut-
ky. Motor sa musel osved¢it na desiatich milionoch

kilometroch v rozliénych vozidlach v hordcave pastia v
mrazivom chlade polarnych oblasti, vzdoroval prachu,
bahnu a vode a zvladol to najtvrdsie zaohchadzanie.

Novy vznetovy Stvorvalcovy motor mdze byt vo
vozidle zabudovany pozdizne aj prieéne a je uréeny aj
do vozidiel s pohonom vsetkych kolies. MoZno ho sa-
mozrejme doplnit aj o inovativny systém Cistenia splo-
din BlueTEC, a tiez je urceny ako tsporny spalovaci mo-
tor v hybridnych vozidlach.

Jeho prikladné parametre tykajice sa charakte-
ristiky vykonu a krdtiaceho momentu, hospodarnos-
ti, emisii a kultiry chodu dosahuje novy agregat pouzi-
tim celého balika inovacnych technoldgii. Medzi nimi si
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niektoré Gplné novinky, s ktorymi sa v sicasnosti ne-
stretneme pri Ziadnom inom sériovo vyrabanom vzne-
tovom motore pre osobné automobily.

Takymi su:

Dvojstupiiové prepiiianie, zabezpetujice velky vykon
a optimalny priebeh kritiaceho momentu.

Technika common rail $tvrtej generacie so vstrekova-
cim tlakom zvacsenym o 40 MPa na 200 MPa, ako
aj s novou koncepciou piezoelektrickych injektorov s
priamym ovladanim ihly dyzy, vytvaraju predpoklady
pre vacsiu flexibilitu v casovani vstrekovania, atym
aj maksi chod motora, mensiu spotrebu nafty a redu-
kované emisie.

Maximalny zéapalny tlak predstavuje 20 MPa a tiez pri-
spieva k vel'kému vykonu.

Cerpadlo oleja a obehové Eerpadlo chladiaceho sys-
tému motora sa zapinajd podla aktualnej potreby, na
Gisporu energie.

Rozvody st umiestnené vzadu, na zlepSenie kultdry
chodu motora a na splnenie prisnych poZiadaviek na
ochranu chodcov.

Blok motora je odliaty zo sivej liatiny, hlava valcov je
z hlinika.

Dva vodné plaste sa staraji o maximalne chladenie aj
tam, kde sa vyskytuje najvacsie salanie tepla; vd'aka
tomu mozno dosiahnut zapalny tlak 20 MPa a velky
Specificky vykon.

Piesty z hlinika sa vo vlozkach valcov zo sivej liatiny
pohybujd s optimalizovanym trenim.

Ojnice s z kovanej ocele. Ich hmotnost inZinieri z Mer-
cedesu optimalizovali.

Kovany kl'ukovy hriadel s smimi protizavaziami je ulo-
zeny v piatich loZiskach - opatrenie v zaujme malych
vibracii. Vretend zdvihovych ¢apov st valcované a vy-
znatuji sa preto vel'kou pevnostou.

Vibrécie, ktoré na Stvorvalcovom radovom motore
zakonite vznikajud, kompenzuji dva v spodnej ¢asti blo-
ku motora umiestnené protibezne usporiadané vyrov-
navacie hriadele, ktoré st ulozené vo valivych loZis-
kach s malym trenim namiesto zvycajného kizného
uloZenia.

Dvojity zotrvacnik s pevne na kl'ukovom hriadeli
namontovanym primarnym zotrvaénym telesom, kto-
ré je pomocou pruzin spojené so sekundarnym zotrvac-
nym telesom namontovanym na prevodovke (odborne:
ststava pruZiny a zavazia) oddeluje vibracie klukové-
ho hriadela od hnacieho retazca a prispieva tak k vel-
kej kultdre chodu.

S novym vzneto-
vym motorom sa v automobil-
ke Mercedes-Benz zacina séri-
ovo pouZivat $tvrta generdcia
osvedceného systému priame-
ho vstrekovania common rail s
maximalnym vstrekovacim tla-
kom 200 MPa. Néras tlakové-
ho potenciélu bol nevyhnutny,
aby bolo mozné zvacsit vykon
motora na 150 kW , kratiaci
moment na 500 Nm a sdbeZ-
ne s tym vyrazne zlepsit aj
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zakladné emisné vlastnosti. DdleZitou sicastou tech-
niky CDI Stvrtej generdacie st Gplne prepracované pie-
zoinjektory. VyuzZivaji schopnost piezokeramiky, ktora
pdsobenim elektrického napétia dokaze pocas mikrose-
kind zmenit svoju krystalickd Struktdru. Pritom vSak do
chadza k iba minimalnemu priestorovému pohybu. Pre-
to sl nové injektory vybavené piezozasobnikom - ide v
principe o piezoelektrické prvky zapojené do série. na
rozdiel od doteraz zvyéajnych systémov ich pohyb riadi
ihlu dyzy priamo a umoZiuje dosiahnut aj vacsie zmeny
objemu s presnostou niekol'kych tisicin milimetrov. Vy-
hodou je vaési vstrekovany objem, ako aj mimoriadne
presné a rychle davkovanie vstrekovaného mnoZstva.
Vstrekovanie paliva tak mozno eSte presnejSie prispo-
sobit aktudlnemu stavu zataZenia a otacok - napriklad
preciznym viacnasobnym vstrekovanim - o sa priaz-
nivo odzrkadli na emisiach, spotrebe a hlucnosti hore-
nia. Zaroven motor v porovnani s predchodcom bezi pri
volnobehu vyrazne pokojnejsie. Injektor pracuje bez
akychkol'vek netesnosti - ¢o je podmienené inovacnou
koncepciou jeho ovladania. Nie je treda potrebné Ziad-
ne spatné vedenie na odvod minimalnych mnoZstiev pa-
liva spat do palivovej sdstavy, ktorym sa doteraz ne-
dalo vyhnat. Tym sa zlepSuje teplotny rozpocet vstre-
kovacieho systému, takZe ani pri vstrekovacom tlaku
200 MPa nie je potrebné palivo chladit. To Setri energiu.
Okrem toho sa zmensuje vykon pohonu vysokotlakového
cerpadla asi o jeden kW pri vel kom zatazeni. Aby sa za-
rucilo optimalne mnoZstvo vstrekovaného paliva pocas
celej Zivotnosti agregatu, systém adaptivneho ,ucenia
sa” vyrovnava pripadné tolerancie vzniknuté minimal-
nym opotrebovanim.

Palivo sa vstrekuje do spalovacieho priestoru so
starostlivo navrhnutou geometriou, do ktorej patria
aj presne vypocitané priehlbiny v dne piestov. Opro-
ti predchodcovi je teraz spalovaci priestor plochejsi
a ma vacsi priemer. Kompresny pomer konstruktéri
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zmensili zo 17,5:1 na 16,2:1. Tym optimalizovali pro-
ces horenia, takZze ma trvalo menSie zakladné emisie
- vyrazné zlepsenie dosiahli predovsetkym v stvislos-
ti s emisiami NO .

Na spontanny Start sa pouzZivaji keramické Zera-
viace sviecky, ktoré dosahujd asi o 200 stupiiov Cel-
zia vacSiu teplotu ako kovové Zeraviace sviecky (1250
°C namiesto 1050 °C) a nepoznaji prakticky Ziadne
opotrebovanie. Tieto sviecky zatala spolo¢nost Mer-
cedes-Benz prvykrat sériovo nasadzovat do pred chod-
cu tohto vznetového motora.

Vzduch na ,dychanie” novy vznetovy motor dosta-

va pomocou dvoch turbodichadiel. Automobilka Mer-
cedes-Benz tak prvykrat nasadila dvojstupfiové pre-
piﬁanie do vznetovych motorov sériovo vyrabanych
osobnych automobilov. Cielom je odstranit nevyhody
jednostupiiového turboddchadla pohainaného vyfuko-
vymi plynmi. Medzi ne patri okrem iného zotrvaénost
vel'kého dichadla, ktoré sa prejavuje napriklad rozbe-
hovou zotrvacnostou (,dierou” v charakteristike tur-
bodiichadla). Okrem toho mozZno pri jednostupiovych
ddchadlach iba tazko spojit dobré rozbehové vlastnos-
ti, maximalny vykon a mali spotrebu paliva pri maxi-
malnom vykone. Kompaktny modul nového dvojstupiio-
vého prepifiania pozostéva z jedného malého vysoko-
tlakového a jedného vel'kého nizkotlakového dichadla,
ktoré si navzajom zapojené do série:
Vlysokotlakova turbina s priemerom 38,5 mm je umiest-
nena priamo vo vyfukovom obliku a vyfukové plyny
pretekaju najskor cez fiu. Rotuje az 248 000 otacka-
mi za mindtu.

V telese vysokotlakovej turbiny je integrovany ob-
tokovy kanal, ktory mozno otvorit alebo zatvorit pod-
tlakovo ovlddanou regulaénou klapkou prepiiiacieho
tlaku. Ak je zatvorena, cely prad vyfukovych plynov
prechadza cez vysokotlakovd turbinu - cela energia vy-
fukovych plynov je tak k dispozicii vyluéne pre pohon

vysokotlakovej turbiny. Takto mozno pri malych otac-
kach motora vytvorit optimalny piniaci tlak.

S rastiicimi otackami motora sa otvara regulacna
klapka prepiiiacieho tlaku, aby zabranila pretazeniu vy-
sokotlakového ddchadla. Prad vyfukovych plynov tecie
teraz na odbremenenie vysokotlakového stupia Cias-
tocne aj cez obtokovy kanal.

Za vysokotlakovou turbinou sa oba prady vyfu-
kovych plynov opat spajaji a ich zostavajiica energia
pohana 50-milimetrovi nizkotlakovi turbinu s maxi-
maélne 185 000 otackami za mindtu.

Aj nizkotlakové turbina ma obtokovy kanal na
ochranu pred pretazenim, ktory sa otvéra alebo zatva-
ra podtlakovo ovladanou klapkou (,wastegate”).

0d strednych otatok je regulaénd klapka prepiiia-
cieho tlaku vysokotlakovej turbiny uZ tak otvorend, Ze
vysokotlakova turbina neodvadza Ziadnu prospesnd
pracu, a klapka celd energiu vyfukovych plynov pod-
I'a moZnosti bez strat privddza do nizkotlakovej turbi-
ny, ktora prevezme celé prepifianie.

Oba kompresory su tieZ zapojené za sebou a spo-
jené aj obtokovym kanalom. Vzduch sa prichadza zo
vzduchového filtra najskor do nizkotlakového kompre-
sora (priemer 56,1 mm) a v fiom sa stlaca podla vykonu
pohonu nizkotlakovej turbiny. Takto prvykrat stlaceny
vzduch praddi do vysokotlakového kompresora (priemer
41 mm), ktory je spriahnuty s vysokotlakovou turbinou
av fiom sa dalej stlata - skutoéné dvojstupiiové prepl-
fianie. Od strednych otacok motora vysokotlakovy kom-
presor nedokaze prid vzduchu viac zvladnut a stlaceny
vzduch sa privelmi zohrieva. Preto sa otvori obtokovy
kanal, ktory plniaci vzduch prepravuje mimo vysokotla-
kového kompresora priamo do chladica plniaceho vzdu-
chu, aby ho schladil. Vtedy je dplne otvorend aj regu-
lagna klapka prepiiiacieho tlaku, takZe vysokotlakova
turbina uz nemdze pracovat. To zodpoveda jednostup-
fiovému prepiiianiu.

Vyhodou tohto naroéného, aktualnou potrebou ria-
deného ovladania privodu plniacieho vzduchu pomocou
dvoch turbodichadiel pohananych vyfukovymi plyn-
mi je lepSie plnenie valcov (vel'ky vykon) a tym aj mo-
hutny kratiaci moment uz pri malych otackach. Okrem
toho sa zmensuje spotreba paliva. Vodit zaregistruje
harmonicky chod motora bez , diery” v charakteristi-
ke turboddchadla, dobry priebeh kritiaceho momentu
v celom rozsahu otacok, citel'ne lepSie jazdné vykony
a lepSie prepojenie motora s akceleraénym pedalom.

Doslednym doplnenim systému turboddchadla je
v porovnani s doterajSou kon$trukciou zvaéseny chla-
di¢ plniaceho vzduchu, ktory teplotu stlaceného a zo-
hriateho vzduchu zmens§ asi o 140 stupiiov Celzia, tak-
7e do spalovacieho priestoru sa dostane vacsi objem
vzduchu.

Za chladi¢om plniaceho vzduchu sa elektricky ovla-
dand klapka stara o preciznu regulaciu vonkajSieho vzdu-
chu a spatne privadzanych spalin. Na optimalizaciu mnoz-
stva spatne privadzanych spalin sa plyn podla potreby
ochladzuje vo vykonnom vymenniku tepla s velkym prie-
rezom, aby sa zvacsil index mnoZstva privadzanych vy-
fukovych plynov. Spolu s modulmi HFM (merace mnoz-
stva vzduchu na principe vyhrievane] tenkej vrstvy)



integrovanymi do privodu vonkajsieho vzduchu, ktoré
riadiacu jednotku motora informuji o presnom mnoz-
stve privadzaného Eerstvého vzduchu, sa takto vyraz-
ne zmensuje emisia kysliénikov dusika. Presvedgivymi
vysledkami je dobry ohrev motora, mensie emisie pro-
dukované studenym motorom teplej§im spalovanim,
zmensené emisie teplého motora v dosledku dobrej zna-
Sanlivosti a chladenia systému spatného privadzania
vyfukovych plynov, Ziaden sklon k zana$aniu povrchu
spalovacieho priestoru a dlha Zivotnost. Motor moZno
Startovat bez predchadzajdceho Zeravenia az do teplo-
ty asi nula stupniov Celzia, pricom aj studeny motor v
dosledku tejto Gginnej technoldgie prepl'ﬁania pracuje
stabilne a bez vynechavania zapalov.

Spalovaci vzduch pradi nakoniec do modulu roz-
vadzaca plniaceho vzduchu, z ktorého je kazdy valec
rovnomerne napajany. Neoddelitelnou sicastou modu-
lu rozvadzaca je elektricky ovladané odpojenie vstup-
ného kanalu, pomocou ktorého mozno plynulo zmen-
Sovat prierez vstupného kanalu kazdého valca. Tym
sa zmeni virenie spalovacieho vzduchu, takZe v kazdej

MioMap

MioMap 2008 je novy navigaény softvér znacky,
predstavujici vela novych, inovativnych a unikat-
nych funkeii Mio. Uvedieme niekol'ko z nich:

Nové uZivatel'ské rozhranie - je viac intuitivne a priatel-
ské. Vlastnosti uZivatel'ského rozhrania:

LepsSie menu - ovela l'ahSie najdete a vyuZijete jed-
notlivé funkcie

Nahl'ad novych map - viac ddajov, lepsi nahl'ad ma-
névrov, [ahsia identifikacia a Gprava trasovych bodov,
smerovanie ulic

Novy sposob vyhl'adavania - vyhladavacia ob-
razovka ako v google s viacerymi opciami a lepSou
(cinnostou.

Okamzita GPS fixacia
Navigacia s Mio Moov radom sa pomocou zabudovanej
technoldgie SiRFInstantFixll stava naozaj okamZitou.

o

My Home Favouribes Recents
W = @h
Map Address

situdcii zataZenia a otacok je zarucené nastavenie pre-
pifiania vo valcoch optimalne pre spalovanie a vyfukové
emisie. Medzi ddleZité inovacie nového vznetového
Stvorvalca patri aj zadny pohon vackovych hriadelov.
V pripade pozdizneho ulozenia motora s kapotou stipa-
jicou smerom dozadu tak mozno splnit zakonom pred-
pisané poZiadavky na ochranu chodcov. Okrem toho si
vibracie z klukového hriadel'a na zadnej strane mensie
ako vpredu. Aj to je tajomstvom mimoriadne pokojné-
ho chodu motora.

Aj novovyvinuté ovladanie ventilov zmensuje tre-
nie 8 nasavacich a 8 vyfukovych ventilov, ktoré sa
ovladané vackovym hriadelom cez zdvihadla s hyd-
raulickym vymedzovanim véle ventilov. Vackovy hria-
del’, vyrovnavacie protibezné hriadele a vedlajSie agre-
gaty pohana kombinacia ozubenych kolies a iba vel'mi
kratky retazovy rozvod. Hluk spdsobovany pohonom
cez ozubené kolesa je zmenseny narotnym vypracova-
nim detailov.

Jedinecnymi na sériovom vznetovom motore si
aj elektricky zapinatelné ,vodné” a olejové cerpadlo,

2008

5 krat RYCHLEJSIE uréenie polohy GPS

Stiahnutie a aktualizacia satelitnych lokalizacnych ada-
jov celkom zdarma. Pristup k Internetu nevyzaduije pri-
pojenie k PC. Rychlejsi a nepretrzity GPS signal aj v me-
niacich sa podmienkach, akymi st vel'ké mesta, kde vy-
soké budovy ¢asto blokuju GPS signal.

Navigacia odbocka po odbocke - presny popis ma-
névrov & a viac idajov znazornenych na obrazovke. Za-
riadenie zvacsuje nahlad a poskytuje hlasové instruk-
cie. Zariadenie automaticky priblizi nahl'ad pred ma-
névrom a informuje uzivatelov pomocou hlasovych
instrukcii.

Vsetky manévre st detailne popisané a znazorne-
né na zozname.

Foneticka klavesnica - umoziuje hl'adat nazvy
dokonca s pravopisnymi chybami v réznych jazy-
koch. Chape, Ze obce aleho ulice sa mdzu hlaskovat
v roznych jazykoch roznym spasobom ( Mnichov vs

glr]ufvIw] [x]Jr][z]a

POz -} ! | | | 1
ﬁ BT -

Technika

ktoré mozno aktivovat podla potreby. Chladenie pies-
tov prebera cerpadlo oleja s Gstrednym spinacim venti-
lom pre vsetky Styri ostrekovace piestov s vel kymi dy-
zami na ostrekovanie olejom. Vytvara tak rovnaké ram-
cové teplotné podmienky pre vSetky valce. Velkorysé
dimenzovanie zabezpecuje optimélne chladenie piestov
aj v prevadzke pri plnom zatazeni a garantuje tak ich dI-
hd Zivotnost. Regulovanim olejového cerpadla sa zmen-
Suje aj prietok oleja - a tym aj spotreba paliva.
Inovaciou je aj zapinatelné obehové cerpadlo chladia-
cej stistavy. Rovnako ako zapinatelné cerpadlo oleja, aj
toto prispieva k vel'mi rychlemu zohriatiu spalovacieho
priestoru ako aj vzajomne sa tricich povrchov sugias-
tok a zmenSuje tak spotrebu a zakladné emisie.
Napriek jedinecnému vykonu, prikladnému chodu
a vynikajdcej spotrebe novy vznetovy Stvorvalcovy
motor Mercedes-Benz este nedosiahol koniec svojho
potencidlu. MoZnosti extrémne flexibilného Easovania
vstrekovania budi dalej zdokonal'ovat pre dalSie zmen-
Sovanie emisii.
-mz-

Miinchen). Vd'aka tomu sa Vam zobrazia vysledky hla-
dania vo vSetkych jazykovych variaciach, v povodnom
aj v lokalnom jazyku.

Multijazycéné mapy vzdy ukazuji ulice a nazvy ob-
ci v povodnom jazyku. Slovenské ulice si v slovenci-
ne - ceské v cestine. Tym padom lahsie najdete Speci-
fické adresy bez toho, aby ste pocas navigacie menili
jazyk. MioMore™ softvér poskytuje moznost online vy-
hladavania v databaze fotografii akou je Flickr™. V tej-
to databaze najdete viac ako milion fotografii so sirad-
nicami. Navyse budete mat moznost nahrat vlastné
fotografie kvali importovaniu ich do google mapy pre
znazornenie daného miesta na mape.

Zhrnutie: Aplikacia a MioMap 2008

Nové Moov zariadenia predstavuju vela novych funk-
cii - vel'a z nich je unikatnych pre Mio a dostupnych len
v Mio zariadeniach.
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ
Model

147 1,6 T.S. Progression

147 1,6 T.S. Progression

147 1,9 JTD Distinctive

147 1,9 JTD Progression

147 1,9 JTD Progression

147 2,0 T.S. Distinctive

147 2,0 T.S. Distinctive

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Spider 2,4 JTD

Spider 3,2 V6 Q4

s A3 Ambition 1,9 TDI DPF

A3 Ambition 2,0 T FSI quattro

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
A4 Cabriolet 3,2 FSI Quattro

A5 1,8T FSI 6-st.

| A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
A6 2,0 TDI

A6 2,4 multitronic

A6 2,7 TDI quattro tiptronic

A6 allroad 3,2 FSI

A6 Avant 2,4 multitronic

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A6 Avant 3,2 FSI quattro

A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro

S4 4,2 V8 quattro tiptronic

S4 Avant 4,2 V8 quattro

S4 Avant 4,2 V8 quattro tiptronic
S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 3,2 quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro

TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
118i
120i
123d

325i Touring
i 330xd Touring
£ 520d

. september 2008

Cena
s DPH

Typ karosérie

574000 Sk SS
644 000 Sk SS
801000 Sk SS
756 000 Sk SS
786 000 Sk SS
744000 Sk SS
774000 Sk SS
909000 Sk S
959 000 Sk
1169 000 Sk
959 000 Sk
1009 000 Sk
1219 000 Sk
1149 000 Sk
1449 900 Sk
1034 900 Sk
1099 900 Sk
1399 900 Sk
1509 900 Sk

OO OOOXNXXNO®V®m

808 480 Sk SS
1113520 Sk SS
616 590 Sk SS
10168008k C
929690 Sk C
638 600 Sk SS
836 380 Sk SS
10075008k S
8613008k K
13754408k K
1574 800 Sk CA
10301308k C
1453 280 Sk
1089 650 Sk
1215510 Sk
1435 920 Sk
1681 130 Sk
1370 160 Sk
1601490 Sk
1657 260 Sk
2213400 Sk
2327790 Sk
2593 460 Sk
1633 700 Sk
2052 510 Sk
3631650 Sk
3402 560 Sk
2073 320 Sk
2031500 Sk
2146 760 Sk
2255870 Sk CA
17670008k C
1833 650 Sk
1038 500 Sk
1276 270 Sk
1155 370 Sk
1359 350 Sk
1478700 Sk
1635 250 Sk

AXXOVOO A1 0LV ULOXXNXXAAXOowvwwod
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778 600 Sk SS

870 400 Sk SS

843200 Sk SS

907 800 Sk SS
1101 600 Sk
1329 400 Sk
1006 400 Sk
1003 000 Sk
1285 200 Sk
1230 800 Sk
1482 400 Sk
1283 500 Sk
1310700 Sk
1395700 Sk
1414 400 Sk
1499 400 Sk
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Po cet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4230 x 1995 x 1424
4230 x 1995 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4575 x 1775 x 1390
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
4930 x 1860 x 1460
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4586 x 1781 x 1415
4544 x 1766 x 1428
4544 x 1766 x 1428
4575 x 1775 x 1390
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
405/-
405/-
405/-
445/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
2007235
200/235

350/1100
350/1100
350/1100
260/-
260/-
370/1120
370/1120
460/720
44211184
44211184
245/315
455/-
455/-
545/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
565/1660
565/1660
500/
500/-
500/-
330/2035
33012035
90/100
90/100
460/720
44211184
44211184
245315
455/-
455/-
220/490
220/490
250/-
250/-
290/-
290/

330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650

Motor a valce

R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R5
R4
R4
R4
R4
R5
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
V6
V8
V8
V8
V8
V8
V8
V8
V8
V8
R4
V6
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R6
R6
R6
R6

Objem valcov

1598
1598
1910
1910
1910
1969
1969
1910
1859
2387
1910
1859
2387
2198
3195
1910
1970
2387
3195

1896
1984
1595
1968
1798
1595
1968
1968
1781
2967
3123
1798
2967
1968
2393
2698
3123
2393
2698
3123
2967
3123
4172
2967
4163
4163
4163
4163
4163
4163
4163
4163
4163
1781
3189
1984
3189
1984
1984

1597
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
299
2993
1995
2497
2497
2993
2993

Ventily
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125
176
103
130
132
188
130
132
188
17
191
246
17
257
309
309
253
253
253

260
260
132
184
147
184
200
200

85
105
105
125
150
225
0
110

160
170
130
140
140
145
145

Kr. moment

140
146
305
200
275
181
181
320
190
400
280
190
400
230
322
305
206
400
322

250
280
148
320
250
148
320
320
225
500
330
250
500
320
230
380
330
230
380
330
450
330
430
500
440
430
430
410
410
410
410
440
440
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400

Prevodovka

M5

M6
M5

M5
M5
M6
M6
M6
M6
M6
A6
M6
M6
M6
M5
M6
A6

Pohon
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Max. rychlos t

187

185
205
217
185
207
206
225
250
250
228
250
210
231
221
242
226
225
250
243
250
250
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
228
250
2371
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232

Zrychlenie
0-100 km/h

© w© S 5w

9,3
93
9.4
9,7
84
1,2
9,9
8,6
8,6
6,8
9,6
8,7
84
72

14
7,0
11,9
9,7

12,2
9,7
98
8,8
6,3
84
59
10,3
8,9
8,1
72
9,5
8,3
70
78
77
6,3
9.1
74
4,6
4,6
58
58
58
59
51
5,1
78
6,5
6,7
6,1
54
5,2

10,2
9,0
8,7
78
70
5,3
10,6
9,0
8,1
6,9
6,8
8,3
8,2
8,5
76
78

Komb. spotreba

94

Standardné vybava

ABSDBECRK
ABSDBECRK
ABSDBECRKT
ABSDBECRK

ABSD,BECRK
ABSDBECRK,T
ABSDBECRKT
ABS,B,CDEKS,T
ABSB.CDEKST
ABS,B,CDEKS,T
ABSBCDEKST
ABSBCDEKST
ABSBCDEKST
ABS,D,CK

114 ABSD,CK

6,7
8,7
6,8

ABS,D,CK
ABSD,CK
ABSD,BEC

12,2 ABSDBEC

49
88
70
&5
73
71
55
58
8,3
71

ABS,S,DBK,CE
ABS,SDBK,C,E
ABS,SDB,CE
ABS,SDBK,C,E
ABSBCDEKST
ABSB,CDEKST
ABSBCDEKST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T

10,9 ABS,T,SDB,CKEPR

71
72
6,0
9,7
6,8

1,0

98
71

11

84

ABS,T,S,D,BCKEPR
ABS,T,SD,B,CKEPR
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB.CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST

11,0 ABSB,CDEKPRST
11,9 ABS,T,SDBCEKRP
10,5 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABS,T,S,DB,CEKRP
14,6 ABS,T,SDB,CEKRP
12,3 ABSB,CDEKRST

134 ABSB,CDEKPRST
134 ABSB,CDEKPRST
13,8 ABS,T,SDBCKEPR
124 ABS,T,SDBCKEPR
124 ABST,SDB,CKEPR

8,1
9,8
76

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

104 ABSB,CDEKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
5,2
9,2
5,6
74
71
72
6,2
5,1
73
77
6,2
6,4

ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB.CDEPRST
ABSBCDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB.CDEPRST
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,T,D,CEBRKP
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS




ZnacCka / Typ
Model

X6 xDrive35d
X6 xDrive35i
74 2,0i

Z4 Coupé 3,0i

C11,0i Plus

C2 1,1i Tonic

C2 1,4i Tonic

C3 1,4i Max

C3 1,6 HDi Exclusive
C31,6i 16V Exclusive
C4 1,4i 16V Style

C4 1,6HDi Confort
C4 1,6HDi Style

C4 1,6i Viti Confort
C4 2,0HDi Exclusive

C4 Sedan 1.6i 16V Confort

C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image

C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0i V6 Automat Style

€8 2,0HDi 16V FAP Exclusive

C8 2,0i 16V Premier

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8 16V Style

Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive
Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 kW75 k Artica
Logan 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica
Logan MCV 1,4 55 kW Ambiance+
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance+
Sandero 1,4 55kW Access
Sandero 1,4 55kW Lauréate

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Doblé 1,3 MultiJet Family

Doblé 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 3-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Sport 3-dv.
Grande Punto 1,4 Active 3-dv.
Grande Punto 1,4 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,4 Emotion 5-dv.

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.

Cena
s DPH

1392 300 Sk
1484100 Sk
1773100 Sk
1813900 Sk
2692800 Sk CA
2777800 Sk CA
2369800k S

4005 200 Sk
4178 600 Sk
1319200 Sk
1536 800 Sk
1837 700 Sk
1820 700 Sk
2096 100 Sk
2009 400 Sk
1081 200 Sk
1371900 Sk

W W U U Typkarosérie

OV A A 4444 0»n

319900 Sk SS
398 400 Sk SS
418 400 Sk SS
490 600 Sk SS
644 600 Sk SS
556 600 Sk SS
4899008k C
649 900 Sk SS
559 900 Sk SS
549 900 Sk SS
809 900 Sk SS
1002000 Sk SS
650400 Sk S
798 400 Sk
1870000 Sk
1650 000 Sk
1535000 Sk
1425000 Sk
1431500 Sk
1138 740 Sk
1294 000 Sk
1179 000 Sk
815000 Sk
854 123 Sk
955273 Sk V
459900 Sk SS
794900 Sk S
13229008k S
844900 Sk SS
1036 900 Sk SS
710000 Sk V
600 000 Sk V

S < < << <OLULWL®OLO®

240 707 Sk
264 808 Sk
210581 Sk
319034 Sk
276 858 Sk
314900 Sk
279 900 Sk
421900 Sk
3349008k S
210581 Sk SS
264 808 Sk SS

(NP RN Vo R RN 7o RV RN RN o]

464 500 Sk SS
344 500 Sk SS
429900 Sk SS
550900 Sk SS
619900 Sk V
559900 Sk V
384 600 Sk SS
481100 Sk SS
420200 Sk SS
435400 Sk SS
552100 Sk SS
384 600 Sk SS
423900 Sk SS
491200 Sk SS
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Rozmery
dizka x 3irka x vy3ka

4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4091 x 1781 x 1299
4091 x 1781 x 1268

3435 x 1630 x 1465
3662 x 1659 x 1461
3662 x 1659 x 1461
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4771 x 1773 x 1512
4771 x 1773 x 1512
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490

Bat.
priestor

520/-
520/-
520/-
520/-
350/-
450/-
500/
500/-
500/-
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
2407260
2401260

139/199
193/879
193/879
305/1155
305/1155
305/1155
342/-
342/-
352/-
352/-
352/-
352/-
513/-
513/-
473/-
473/-
473/-
473/-
225/2948
225/2948
510/815
510/815
208/1951
327)-
327/
290/
439/
439/-
505/-
505/-
550/2128
550/2128

510/
510/
510/
510/
510/
510/
510/
510/
510/
320/-
320/

185/-
185/-
4001175
400/1175
750/3000
750/3000
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030

Motor a valce

V12
V12
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R4
R6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

299
299
2993
4000
2996
4398
299
5972
5972
1995
299
2993
299
2993
2979
1995
2996

998
1124
1360
1360
1560
1587
1360
1560
1560
1587
1997
1997
1587
1560
2720
2720
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
2721
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1242
1248
1248
1368
1368
1368
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VP

VP

VP

A%
A%
A%
A%
VP
A%
A%
VP
VP
A%
VP
VP
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- 225

200

- 270

190
327
327
130
200
210
200
210

- 225
N -

v -

VP
VP
VP

VP
yAY
VP
VP
v
VP
VP
VP

N -

VP

ZV -

VP
A%

ZV -

A%
v
A%
v

YA

v -

v -

v -

VP
VP

N -

VP
VP
VP
VP

— — = —

v -

A"

JAE

110
195

50
44
55
55
69
81
65

66
80
100
100
80

150
150
150
155
100
103
115
115

66
88

92
150
92
103
80
80

55
55
55
50
64
55

63
66

55

74
51
66
7
55
57
48
55
55
55
66
57
57
57

SRR« t
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390
490
490
300
600
600
350
315
520
315
580
400
200
315

93
%
118
18
215
147
133
240
215
147
320
320
147
240
440
440
440
290
320
195
390
390
240
180
122
160
170
440
170
200
240
147

14
131
114
160
131
14
114
14
14
12
12

131
102
128
290
190
115
102
190
190
190
200
15
115
115

Prevodovka
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248
250
250
250
250
244
250
250
206
210
210
225
236
240
220
250

157
158
169
167
180
192
182
192
180
194
207
190
185
190
230
230
230
230
190
188
200
200
180
145
160
152
200
224
200
205
183
180

162
175
162
173
175
162
162
162
162
161
161

182
160
179
187
146
148
155
165
165
165
175
165
165
165

Zrychlenie
0-100 km/h

71

82
5,7

137
144
12,2
124
10,8
10,7
128
1,2
12,5
10,6

121
13,1
131
8,9
89
8,9
94
12,6
11,6
9,9
99
12,7
20,3
14,5
16,9
11,0
8,9
11,0
1,7
11,9
14

13,0
1,5
13,0
15,0
15
13,0
13,0
143
13,0
13,0
13,0

10,6
12,9
12,5
11,3
20,9
20,9
14,5
13,6
13,6
13,6
11,9
132
132
13,2

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

~
S

ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
6,7 ABST,D,CEBRKP
10,5 ABS,TD,CEBRKP
88 ABSB,CDEKPRS
88 ABSB,CDEKPRS
10,1 ABSB,CDEKPRST
13,4 ABSB,CD,EKPRST
13,6 ABSB,CDEKPRS
6,5 ABSB,CDEPRS
95 ABSBCDEPRS
82 ABSB,CDEKPRS
10,2 ABSB,CDEKPR,S
83 ABSB,CDEKPRS
10,9 ABSB,CDEKPRS
74 ABSBCDESKR
87 ABSB,CDESKR

~
~

46
59
6,1
6,1
45
6,5
6,4
47
47
71
54
74
76
5,2
8,7

ABSD,E

B,C,D.E,P

CDEP

B,C,D.E,P
ABS,B,C,DEPR
ABSB,CD,EPR
ABS,CDEK
ABS,B,CD,EKR
ABS,CD,E
ABS,CDEK
ABSB,CDEKR,S,T
ABS,B,D,C,EKPR,S,T
ABS,CD.EK
ABS,B,CD,EKR,S,T
ABS,B,CD,EKRS,T
87 ABSBCDEKRST
8,7 ABSB,CDEKR,ST
11,2 ABSB,CD,EKR,S,T
71 ABSB,CD,EKPRST
9,0 ABSB,CDEKP,R,S,T
72 ABSB,CDKPR

7,2 ABSB,CDKPR

59 ABSBD,EC

7,2 ABSAE.C

75 ABSAE,.C

45 ABSD,CEP

79 ABSB,CDEKRST
84 ABSB,CDEKPRST
79 ABSB,CDEKRST
89 ABSB,CDEKPRST
51 ABSD,CEP b

73 ABSBDCEKPR Citroén C4 Pitasso
6,8
72
6,8
47
73
6,8
6,8
52
6,8
7,0
7,0

ACABSE
ACEKPABS
AABS,0
ACEKPABS
A,CEKP,ABS
ACABSE
AABS,0
A,CAABSEK,P
ACABSE
A,CAABSE
A,CEEKPABS

aroAam

6,3
5,1
6,7
49
54
74
6,1
47
47
47
46
6,1
6,1
6,1

ABS,CD,EKR
ABS,CDEKR
ABS,CD.EKR
ABS,CDEKR
ABSD,C,P
ABS,AP
ABS,CD,EP
ABSB,CDEPR
ABS,CD,EP
ABS.CDEP
ABS,C,D,E,P
ABSCDEP
ABSB.CDEPR
ABSB,CDEKPR

Fiat Panda 4x4

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Grande Punto 1,4 Sport 3-dv.
Grande Punto 1,9 Sport 5-dv.
Linea Active 1,4

Linea Dynamic 1,3 MultiJet
Multipla 1,6 16V Dynamic
Multipla 1,6 Dynamic Natural Power
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic
Nova Croma Active 1,8 MPI
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI
Panda 1,1 Active

Panda 1,2 4x4 Climbing

Panda 1,2 Dynamic

Panda 1,2 Emotion

Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing
Panda 1,3 Multijet Dynamic
Punto 1,2 Classic 3-dv.

Punto 1,2 Classic 5-dv.

Punto 1,3 Multijet 5-dv.

Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion

&

__ Fiat Doblo Cargo

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 CDTi Executive
Accord 2,4 Executive AT

Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 CTDi Executive
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT

Honda Accord

Civic4D 1,8LS

Civic 5D 1,4 Comfort
Civic 5D 1,8 Sport
Civic 5D 2,2 Executive
Civic Hybrid

CR-V 2,0 Elegance
CR-V 2,0 Executive
CR-V 2,2 Elegance
CR-V 2,2 Executive
CR-V 2,2 TOP Executive
FR-V 2,2 Comfort
Jazz 1.2 S

Legend Sedan 3,5
$2000 2,0 VTEC
Type R Race

Type S

Accent 1,4 16V Active

Accent 1,4 16V Elegance
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance
Atos 1.1i Active

Atos 1.1i Dynamic

Coupe 2,0 CVVT Dynamic
Coupe 2,7 V6 Sport

Getz 1,1i Active

Getz 1,1 Active

Getz 1,1i Dynamic

Getz 1,4i Active

Getz 1,4i Dynamic

Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic
Grandeur 3.3 V6

i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort
Matrix 1,5 CRDi VGT Active
Matrix 1,6 16V Active

Novy i10 1,1i Classic

Novy i10 1,1i Style

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance
Sonata 2,4i CVVT Dynamic
Sonata 2,4i CVVT Elegance
Tucson 2,0 CRDi VGT Active
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
Tucson 2,0 CVVT Active

Hv_u.n.rz;M

62 september 2008

Cena
s DPH

501400 Sk
608 900 Sk
389 900 Sk
474 900 Sk
510 900 Sk
640 900 Sk
590 900 Sk
829 900 Sk
899 900 Sk
324 900 Sk
509 900 Sk
353 900 Sk
419 900 Sk
595 900 Sk
445 900 Sk
306900 Sk S
318900 Sk S
401900 Sk S
437000 Sk S
663 000 Sk S

< <<<<<@BB<<< B P Typkarosérie
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739 000 Sk
969 000 Sk
1029 000 Sk
774000 Sk
1029 000 Sk
1029 000 Sk
1089 000 Sk
429000 Sk
469 000 Sk
379 000 Sk
689 000 Sk
609 000 Sk
539000 Sk SS
629000 Sk SS
759000 Sk SS
679000 Sk S
839000 Sk SS
959 000 Sk SS
909 000 Sk SS
1039000 Sk SS
1199000 Sk SS
789000 Sk SS
379000 Sk SS
16090008k S
11290008k R
735000 Sk SS
599 000 Sk SS

DOV OnNMXXXXXXOOowonwn

3299008k S
369900 Sk S
3999008k S
199 900 Sk SS
229900 Sk SS
699900 Sk C
7999008k C
259 900 Sk SS
269 900 Sk SS
299 900 Sk SS
279900 Sk SS
314900 Sk SS
379900 Sk SS
12899008k S
469 900 Sk SS
529900 Sk SS
449900 Sk V
399900 Sk V
249900 Sk SS
309 900 Sk SS
8499008k T
1099 900 Sk
609 900 Sk
759 900 Sk
799 900 Sk
839 900 Sk
889 900 Sk
689 900 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4400 x 1950 x 1500
4400 x 1950 x 1500
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1590 x 1580
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3840 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
4110 x 1750 x 1620
4110 x 1750 x 1620

4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4545 x 1750 x 1435
4545 x 1750 x 1435
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4545 x 1750 x 1430
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4285 x 1810 x 1610
3830 x 1675 x 1525
4955 x 1845 x 1450
4135 x 1750 x 1285
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460

4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
3565 x 1525 x 1570
3565 x 1525 x 1570
4395 x 1760 x 1330
4395 x 1760 x 1330
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1495
4895 x 1865 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
3565 x 1595 x 1540
3565 x 1595 x 1540
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730

Bat.
priestor

275/1030
275/1030
500/870
500/870
430/1900
430/1900
430/1900
500/1610
500/1610
206/775
440/775
206/775
206/775
206/775
206/775
264/1000
297/1080
297/1080
88/270
88/270

460/-
460/-
460/
575/920
575/920
575/920
575/920
500/-
500/-
500/-
375/-
375/-
415/1282
415/1282
415/1282
350/-
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
439/1049
380/-
452/-
143/-
485/1352
415/1352

390/
390/-
390/
220/889
220/889
312-
312-
254/977
2541977
2541977
254/977
2540977
254/977
523/-
340/1250
340/1250
398/1284
398/1284
225/910
225/910
77411582
77471582
523/-
523/-
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375

Motor a valce
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1368
1910
1368
1248
1596
1596
1910
1796
2198
1108
1242
1108
1242
1251
1251
1242
1242
1248
1586
1910

1998
2204
2354
1998
2204
2354
2354
1339
1339
1339
1799
1799
1339
1799
2204
1339
1997
1997
2204
2204
2204
2204
1243
3471
1997
1998
1799

1399
1399
1493
1086
1086
1975
2656
1086
1086
1086
1399
1399
1493
3342
1399
1582
1493
1599
1086
1086
2188
2188
2359
2359
1991
1991
1991
1975
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66
76
76
85

- 103

108
40

4

51
51
44

51
79
88

114
103
140
14
103
140
140

61

61

103
103
61

103
103
95
110
110
103
103
103
103
57
217
177
148
103

7
iUl
81
46
46
105
121
49

49
7
Ul
65
173
80
66
81
76
49
49
14
14
118
173
103
103
103
104

N> Kr.moment
e

280
115
200
145
145
200
175
203

102
102
102
145
145
102
102
180
145
280

190
340
220
190
340
220
220
19
19
119
174
174
19
174

123
192
192
340
340

340
10
351
208
193
174

126
126
235
97
97
186
245
<
99
9
126
126
215
304
137
235
235
141

9
343

219
304
305
305
305
184
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M5
M5
A5
M5

M6
A5
M5
M5
M5

M6
M6
M6
M6
CVT
M6
M6
M6
M6

M6
M5
A5
M6
M6
M6

M5
M5
M5
M5
M5

M6
M5

M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5

M5
A4
M6
M6
M6
M5
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4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

= ychlos ¢
g Max. rychlos t

190
165
170
170
170
176
206
210
150
145
155
155
160
160
155
155
164
180
180

217
210
21
217
198
221
21
175
175
175
200
200
170
205
205
185
190
190
187
187
187
190
160
250
240
235
205

177
177
176
147
147
208
220
150
150
150
170
170
173
237
187
172
170
170
152
162
180
179
212
202
177
177
177
174

© 0-100 km/h

S © Zrychlenie

K=}

14,6

w
@

12,6
12,6
12,2
10,2
10,1
15,0
20,0
14,0
14,0
13,0
13,0
14,3
143
134
10,7
11,2

9,2
9.4
9,0
9,9
10,1
8,4
10,0
13,7
137
13,7
9,0
9,0
14,6
89
8,6
121
10,2
10,2
10,3
10,3
10,3
10,1
13,0
73
6,2
6,6
8,9

12,3
12,3
15
15,2
15,2
9,1

82

15,6
15,6
15,6
11,2
1,2
12,1
78

1,7
149
14,3
12,7
15,6
15,6
1,3
11,6
8,9

10,4
11
11
11
1,3

Komb. spotreba

H o o
~ w o ©

8,6
8,6
6,4
74
8,4
5,7
6,6
5,6
5,6
43
43
57
5,7
45
6,8
6,6

8,0
54
94
8,6
58
9,8

Standardné vybava

ABS,C,D,E,P
ABSB,CDEKPRST
ABS,C,DE,P
ABSB,CDEPR
ABSDBECRK
ABSDBECRK
ABSDBECRK
ABSB,CDEKRT
ABSBCDEKRT
A

ABS,C,D,EK
ABSACE
ABS,CD,EKR
ABS,C,D,EK
ABSACE
ABS,C,D,E,P
ABS,C,DE,P
ABS,CDEP
ABS,CD,ER
ABS,CD,EKR

ABSDB,CERK
ABSD,B,CERK
ABSDB.CERK
ABSDB.CERK
ABSDB,CERK
ABSDB.CERK

10,9 ABS,D,B,CERK

5,6
58
5,6
6,6
6,6
59
6.4
53
46
8,1
8,1
6,5
6,5
6,5
6,3
53

ABS,CD.EKR
ABSB.CDEKR
ABS,C,D,ER
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSDB,CERK
ABS,DB,CERKR
ABSD,B,CERK
ABS,DB,CERKR
ABSDB,CERKR
ABS,CEKR
ABSD,ER,C

11,9 ABSD,B,CERKR

99
9,1
6,6

6,2
6,2
4,6
55
5,5
8,0
9,9
9,9
55
55
6,0
6,0
45

ABSDBEKR
ABSB,CDSP
ABSB,CD,SP

ABS,CD.EPR
ABS,CD,EPRK
ABS,CD,EPRK
0,ABSAC
ABS,CDER
ABSB.CDEKPTR
ABSB,CDEKPSR
ABSAR

ABSAR
ABSACEKR
ABSAR
ABSACEKR
ABSD,CEKR

10,2 ABSB,CDEPRSK

6,1
47
53
73
52
5,2
7,0
73
8,5
8,9
71
71
71
8,2

ABS,CD,BEPRK
ABS,CD,BEPRK
ABSDECK
ABSDECK
ABSB,CD,SP
ABS,CD,EPRK
ABSDBECTRK
ABSDBECSPRK
ABSB,CDERK
ABSB,CDEPRSK
ABSBDECTRK
ABSBDECSRPK
ABSBDECSRPK
ABSBDECTRK




ZnacCka / Typ
Model

Tucson 2,0 CVVT Dynamic
Tucson 2,0 CVVT Elegance

Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Elite
Aveo 1,4 16V Star
Captiva 2,0 16V LS
Captiva 2,0 16V LT High
Captiva 2,4 16V LS
Captiva 3,2 24V LT
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT
Lacetti 1,4 16V Star
Lacetti 1,4 Star

Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star

Spark 1,0 Elite

300 C 3,0 CRD

300 C Tourning 3,0 CRD
Grand Voyager LX
Grand Voyager Touring
Sebring 2,4L DOHC 16V
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 SE

Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

Hummer H2 6,0 V8 Base
Hummer H2 6,0 V8 Luxury
Hummer H3 3,7L Base
Hummer H3 3,7L Luxury

S-Type 2,7 D V6 Classic

S-Type 3,0 V6 Executive

S-Type 4,2 V8 Executive

XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD Laredo
Commander 3,0L CRD Limited
Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport
Compass 2,4 CVT Sport

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited

Cena
s DPH

739 900 Sk
799 900 Sk

— — Typ karosérie

335900 Sk
407 400 Sk
445900 Sk
445900 Sk
999 900 Sk
1208 900 Sk
979 400 Sk
1324 900 Sk
714 900 Sk
843 900 Sk
956 900 Sk S
409900 Sk SS
4299008k S
5119008k S
508 900 Sk SS
606 900 Sk S
587 900 Sk SS
549900 Sk K
4899008k K
625900 Sk K
283900 Sk SS
308 400 Sk SS
341300 Sk SS

Ow»w 444 0Luwvvn

1249 000 Sk
1299 000 Sk
1099 000 Sk
1229000 Sk
939 000 Sk
999 000 Sk

w44 X 0w

679000 Sk SS
759 000 Sk SS
569 000 Sk SS
699 000 Sk SS
699 000 Sk V
9390008k T
9990008k T

2584 888 Sk
2771986 Sk
1366 100 Sk
1649 200 Sk

— — = -

1351000 Sk
1614 000 Sk
1876 000 Sk
2803 000 Sk
2529 000 Sk
2773000 Sk
3214000 Sk
2972000 Sk
1076 000 Sk
1246 000 Sk
1147 000 Sk
1315 000 Sk
1111000 Sk
1282 000 Sk
1183 000 Sk
1351000 Sk
1285 000 Sk
1463 000 Sk
1214000 Sk
1394 000 Sk
1582 000 Sk
1514 000 Sk

DXUOOXRNXAXOORNXOOLOWL®OLOL OO ON

1399 000 Sk
1499 000 Sk
899 000 Sk
819 000 Sk
849 000 Sk
1299 000 Sk
1499 000 Sk
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2

Rozmery
dfzka x $irka x vyska

4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730

4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4295 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4821 x 2062 x 2012
4821 x 2062 x 2012
4782 x 1989 x 1983
4782 x 1989 x 1984

4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791 x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785
4742 x 1862 x 1785

Bat.
priestor

540/1375
540/1375

400/
400/-
400/-
400/
465/930
465/930
465/930
465/930
480
480
480
275/1045
405/1225
405/1225
275/1045
405/1225
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
170/845
170/845
170/845

442/-
630/1602
638/3296
638/3296

441/

441)-

438/-
438/-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

835/-
835/-
164/1577
164/1578

400/-
400/-
400/-
470/-
470/
470/-
470/
330/
452/-
452/-
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
445/1415
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
452/-

170/1950
170/1950
334/1569
334/1569
334/1569
978/1909
978/1909

Motor a valce

2R

R4
R4
R4
R4
R6
R6
R4
V6
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4

V6
V6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R5
R5

V6
V6
V8
V6
V6
V8
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6

V6
V6
R4
R4
R4
V6
V6

Objem valcov

1975
1975

1150
1150
1399
1399
1991
1991
2405
3195
1993
1993
2492
1399
1399
1598
1598
1796
1796
1598
1598
1799
796
796
995

2987
2987
2768
2768
2360
1986

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

5998
5998
3698
3699

2720
2967
4196
2720
2967
3555
4196
4196
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2987
2987
1968
1968
2359
2987
2987
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Prep [hanie

- 100

169

- 105

105

- 115

R e |

70
70
80
80
89
89
80
80
89
38
38
49

160
160
120
120
125

- 103

115
103
10
103
125

- 130

130

242
242

- 180

WP -

YA

YA

YA

v -

YA

v -

YA

WP -

VP

WP -
VP -
WP -

VP

WP -
VP -
-

YA

v -

YA

yA

yA'

180

152
175
219
162
175
190
291
219
9%
9%
9%
9%
114
14
114
114
144
144
144
144
169
169

160
160
103
103
125
160
160

©  Kr.moment
S

184

104
104
130
130
320
320
220
297
195
195
237
131
131
150
150
169
169
150
150
169
72
72

91

510
510
360
360
220
310

190
310
168
310
220
460
460

486
486
328
328

435
293
411
435
293
335
541
411
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310
220
510

Prevodovka

==
>

M6
M5
A6
A6
A6
A6
A6
A6
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M5

A5
A5

M6
CVT
A5

W U U U

4x4
4x4
4x4
4x4

W U U U U U UTUTUTUTUTUTUTUTDO

N

4x4
4x4

O U U U O

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNNNNNNNNNNNN

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

510 A5 4x4

Max. rychlos t
] 5
lax. rychlos t

157
157
176
176
182
182
183
204
207
199
209
175
175
187
187
195
195
187
187
194
145
145
156

230
221
186
186
200
203

190
203
184
196
188
182
182

160
160
160
160

230
235
250
222
235
242
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189
189
185
200
200

Zrychlenie
0-100 km/h

gy
w W

13,7
137
11
11
1,3
1,3
11,5
838

1,8
9,9
11,6
11,6
10,7
10,7
98
9,8
1,4
14
10,4
18,2
18,2
14,1

76
79
12,0
12,0
13
1,1

121
18
11,9
1,3
10,1
10,5
10,5

9,9
99
9,9
9,9

8,5
7,6
6,5
82
8,1
7,6
53
6,2
9,9
gig
10,2
10,2
8,9
89
8,9
89
85
85
83
83
72
7,0

9,0
9,0
11,0
11,0
1,3
9,0
9,0

Komb. spotreba
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9,3
1,5
8,2
8,9
9,3
72
72
71

71

74
74
78
78
74
52
5,2
5,6

8,1
8,3
93
9,3
8,9
6,2

78
6,2
73
6,0
88
9.4
9,4

20,0
20,0
9,9
9,9

71
10,3
15
8,1
10,5
77
12,3
14
5,6
5,6
5,6
5,6
6,0
6,0
6,0
6,0
9,6
9,6
9,6
96
10,3
10,3

10,8
10,8
6,5
6,5
9,5
10,2
10,2

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

3

ABSBDECSRPK
ABSB,DECSRPK

ABS,ABG,CER,0
ABS,ABG,CER
4ABG,ABS,CERPK
4ABG,ABS,CERPK
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,ABS,CERK
6ABG,ABS,CERPKT,
6ABG,ABS,CERPKT,
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERTK
4ABG,ABS,CERK,T
4ABG,ABS,CERK
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERTK
ABS, ABG, 0
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CER, K

jChevrolet Lacetti

X

. T

ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP

ABSDBKE,CRP
ABS,DBKE,CRP
ABS,DBKE,CRP
ABS,D,BKECTRP,S
ABSBDERK,S
ABS,BDERK,S
ABSBD,ERK,S

ABS,B,CDEPK
ABSB,CDEPK
ABS,B,CDEPK
ABSB,CDEPK

B,CDEKR
B,CD.EKR
BCDEKR
B,CD.EKR
B,CDEKR
B,CD.EKR
BCDEKR
B,CD.EKR
B.CDEKR
B,.CD.EKPR
BCDEKR
B.CDEKPR
BCDEKPR
B.CDEKPR
B,CDEKPR
B.CDEKPR
BCDEKR
B,CD.EKPR
BCDEKR
B.CD.EKPR
BCDEKPR
B,C,D.EKPR

Chrysler Vo;ager

ABSD,BKECTRPS
ABS,DBKE,CTRPS
ABSD,BKECTRPS
ABSD,BKECTRP.S
ABSD,BKECTRPS
ABS,D,BKECTRPS [ 4
ABS,DBKECTRPS NIRETEERNT

63

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Zna C ka / Typ Cena 33 8 Z",?{:‘“’f, itk Ea 5 s & £ £ S s ;;.i Standardné vybava
Model s DPH E -‘g g IZKa X SIrka X Vyska prlestor g % :3 . E: g é _§ g \VZ: %é ;
ER £ 88883 : 25 E g S
Patriot 2,0 CRD Limited 899000Sk T 5 5 4405x 1785x 1658  334/1277 R4 1968 4 VP - 103 310 M6 4x4 189 110 6,5 ABSDBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Sport 7990008k T 5 5 4405x 1785x 1658  334/1277 R4 1968 4 VP 103 310 M6 4x4 189 11,0 6,5 ABSD,BKECTRPS
Patriot 2,4 Sport 7690008k T 5 5 4405x 1785 x 1658  334/1277 R4 2359 4 ZV - 125 220 M5 4x4 183 10,7 8,7 ABSDBKECTRPS
Wrangler 2,8 CRD Sport 9090008k T 2 2 4223 x 1800 x 1572 141/713 R4 2777 4 VP - 130 400 A5 4x4 180 11,2 9,7 ABSD,BKECTRP,S
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 10990008k T 2 2 4751 x 1800 x 1877 498/934 R4 2777 4 VP - 130 400 A5 4x4 180 11,7 9,9 ABSD,BKE,CTRP,S
Carens 2,0 CRDi WGT EX 7017008k  V 5 5 4720x 1748 x 1609  431/1900 R4 1991 4 VP T 85 245 M5 P 172 135 7,0 KC,EABSD,B,T
Carens 2,0 CRDi WGT LX 6417008k V 5 5 4720x 1748 x 1609  431/1900 R4 1991 4 VP T 85 245 M5 P 172 135 7,0 K.C,EABSD
Carens 2,0 CVVT EX 666700Sk V 5 5 4720x 1748 x 1609  431/1900 R4 1975 4 ZV - 106 174 M5 P 185 12,0 10,6 K,C,EABS,D,B,T
Carens 2,0 CVVT LX 5967008k V 5 5 4720x 1748 x 1609 431/1900 R4 1975 4 ZV - 106 174 M5 P 185 120 10,6 K,CEABSD
Carnival 2,9 CRDi EX 10567008k V 5 6 4925 x 1900 x 1805 494)- R4 2902 4 VP T 106 310 M5 P 168 17,3 94 KC,EABSD
Carnival 2,9 CRDi LX 896700Sk V 5 6 4925 x 1900 x 1805 494)- R4 2902 4 VP T 136 310 M5 P 168 17,3 94 KCEABSD
Cee'd 1,6 CVVT LX 4577008k S 4 5 4480 x 1735 x 1470 345- R4 1599 4 ZV - 136 143 M5 P 186 110 68 KCEABSD
Cee'd 2,0 CWT TX 6877008k S 4 5 4480 x 1735 x 1470 345- R4 1975 4 ZV - 105 186 M5 P 208 90 75 KCEABSD
Cee'd SW 1,4 CVWT EX 5377008k K 5 5 4235 x 1760 x 1480 534-- R4 139 4 zZV - 109 137 M5 P 187 11,7 6,3 KC,EABSDB,T
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX 7727008k K 5 5 4235 x 1760 x 1480 534-- R4 1991 4 VP T 103 305 M6 P 168 130 7,1 KC[EABSDB,T
Magentis 2,0 16V CVVT EX 7967008k S 4 5 4720 x 1815 x 1410 368- R4 1997 4 ZV - 106 184 M5 P 207 115 9,0 KC,EABSDB,T
Magentis 2,0 16V CVVT LX 6867008k S 4 5 4720 x 1815 x 1410 368- R4 1997 4 zZV - 106 184 M5 P 207 115 90 ABSA
Magentis 2,7 EX+ 9097008k S 4 5 4735 x 1805 x 1480 450)- R4 1991 4 VP T 138 252 A5 P 220 91 92 KCEABSDB,T
Opirus 3,8 V6 1288700Sk S 4 5 4980 x 1850 x 1485 580~ V6 3778 4 ZV - 196 353 A5 P 230 75 10,9 ABSDB,CER
Picanto 1,1 EX+ 3597008k SS 5 5 3495 x 1595 x 1480 155/880 R4 1086 3 zV - 48 94 M5 P 152 154 54 DABSCE
| Picanto 1,1 LX+ 3027008k SS 5 5 3495 x 1595 x 1480 155/880 R4 1086 3 ZV - 48 94 M5 P 152 154 54 AC
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX 4147008k SS 3 5 4520 x 1790 x 1450  340/1210 R4 139 4 zV - 109 137 M5 P 187 114 6,1 KCEABSD
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 7467008k SS 3 5 4520 x 1790 x 1450  340/1210 R4 1991 4 VP T 140 305 M5 P 205 101 55 K,C,EABSD,B,T
Rio 1,4 16V Sporty 3897008k S 5 5 4240 x 1695 x 1470 390- R4 1399 4 zV - 71 125 M5 P 173 123 6,2 ABSCD,E
Rio 1,4 LX 3357008k SS 5 5 3990 x 1695 x 1470 270/1145 R4 1399 4 zV - 71 128 M5 P 177 123 63 CDE
Rio 1,5 CRDi LX+ 4197008k SS 5 5 3990 x 1695x 1470~ 270/1145 R4 1493 4 ZV - 81 220 M5 P 176 115 46 ABSCDE
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 11067008k T 5 5 4625x 1863 x 1719 750/2800 R4 2497 4 VP T 101 330 M5 4x4 170 146 85 ABSB,CDEPS
Sorento 3,3 V6 24V EX 11377008k T 5 5 4625x 1863 x 1719 750/2800 V6 3342 4 ZV - 182 307 M5 4x4 190 9,2 10,8 ABSB,CDEP,S
Novy Sportage 2,0 CRDi EX 8897008k T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667- R4 1991 4 VP T 83 250 M5 4x4 168 138 10,0 ABSB,C,DEP,S
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 8097008k T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667- R4 1991 4 VP T 83 250 M5 4x4 168 13,8 10,0 ABS,CDE,
Novy Sportage 2,0 CVVT EX 7797008k T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667- R4 1975 4 ZV - 105 185 M5 4x4 176 11,3 82 ABSB,CDEPS
Novy Sportage 2,7 V6 EX 8997008k T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667- V6 2656 4 ZV - 128 241 A4 4x4 180 105 7,1 ABSB,CDEP,S

Niva 21214i 3350008k T 3 4  3740x1680x 1640  285/980 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
Niva 21214 Praktik 3650008k T 3 3740 x 1680 x 1640 1150~ R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
Niva 21214i Special 4000008k T 5 5  4220x1680x 1750  380/710 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 130 22,0 106 0
Defender 110 Crew Cab Pick Up 11730008k T 4 5 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 K
Defender 110 HC Pick Up Base 10880008k T 2 2 45991790 x 2059 2300/- R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 105 K
Defender 110 HC Pick Up S 11660008k T 2 2 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 105 K
Defender 110 Station Wagon Base = 11730008k T 5 9 4599 x 1790 x 2059 2300/- R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 K
Defender 130 Crew CabHC Pick Up 12930008k T 4 5 5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 108 K
Defender 130 Crew Cab ChassisB | 12470008k T 4 7 5063 x 1790 x 2035 2300/- R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 18,8 10,5 K
Defender 130 Single Cab Chassis S 13110008k T 2 2 5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 K
Defender 90 Hard Top 10310008k T 3 5  3772x1790 x 2000 1600~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 K
I\ Defender 90 Soft Top 9690008k T 2 2  3772x1790 x 2000 1600~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 K
Defender 90 Station Wagon 10540008k T 3 5  3772x1790 x 2000 1600~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 K
Discovery 3 HSE 18810008k T 5 57 4835x1972x1882  280/2558 V8 4394 4 ZV - 220 425 A6 4x4 195 86 150 ABSBDST
Discovery 3 § 1388000Sk T 5 57 4835x1972x1882  280/2558 V6 2720 4 VP T 140 440 M6 4x4 180 115 94 ABSBDST
Discovery 3 SE 156930008k T 5 577 4835x1972x1882  280/2558 V6 2720 4 VP T 140 440 M6 4x4 180 115 94 ABSBDST
Freelander 2,2 Td4 SE 13170008k T 5 5  4423x1809x1678  354/1319 R4 1951 4 VP T 82 260 M5 4x4 161 143 76 ABSCDKRT
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 29010008k T 5 5  4950x1955x 1860 53571640 R6 2926 4 VP T 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 ABSTKRD,B,CP
Range Rover 3,6 TD VOGUE 31210008k T 5 5  4950x1955x 1860 53571640 R6 2926 4 VP T 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 ABSTKRD,BCP
Range Rover 4,2 S'CHARGED 36460008k T 5 5  4950x1955x 1860 5351640 V8 4197 4 ZV K 287 550 A6 4x4 225 7,6 159 ABSTKRD,BCP
Range Rover4,2 SCHARGEDAB = 41810008k T 5 5  4950x1955x 1860  535/1640 V8 4197 4 ZV K 287 550 A6 4x4 225 76 159 ABSTKRDB,CP
Range Rover Sport2,7 TDV6HSE 22250008k T 5 5  4788x1983x1812  450/2013 V6 2720 4 VP T 140 440 A6 4x4 193 127 102 K
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE 2069000k T 5 5  4788x1983x1812  450/2013 V6 2720 4 VP T 140 440 A6 4x4 193 12,7 102 K
GS 300 15290008k S 4 5  4825x 1820 x 1430 430- V6 2995 4 ZV - 183 310 A5 Z 240 72 98 ABSBCDEKPRST
GS 450h 20140008k S 4 5  4825x1820x 1430 430 V6 3456 4 ZV - 218 368 CVT Z 250 59 79 ABSBCDEKPRST
GS 460 20140008k S 4 5  4835x1820x 1430 430- V8 4608 4 VP T 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABSBCDEKPRST
1S 220d 10190008k S 4 5  4575x 1800 x 1425 378- R4 2231 4 VP T 130 400 M6 Z 220 89 63 ABSBCDEKPRST
1S 250 11090008k S 4 5  4575x 1800 x 1425 378- V6 2500 4 zV - 153 252 M6 Z 230 81 98 ABSBCDEKPRST
LS 460 27590008k S 4 5  5030x1875x 1495 505- V8 4608 4 VP T 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABSBCDEKPRST
33290008k S 4 5  5030x1875x 1465 325- V8 4696 4 VP T 290 520 A8 4x4 250 6,3 93 ABSB,CDEKPRST
35640008k S 4 5  5150x1875x 1480 325- V8 4969 4 VP T 290 520 A8 4x4 250 6,3 93 ABSBCDEKPRST
16440008k T 5 5  4740x1845x 1675 439 V6 3311 4 ZV - 155 288 CVT 4x4 200 79 81 ABSBCDEKPRST
& 17740008k T 5 5 4760 1845x 1680 439 V6 3456 4 ZV - 203 276 A5 4x4 200 78 112 ABSBCDEKPRST
!__}ad.a Njva 25440008k CA 2 2  4515x1825x1370  135/368 V8 4293 4 VP T 215 419 A5 Z 250 64 120 ABSB,CDEKPRST
2 21,4 MCD 68k CE Pro 4599008k SS 5 5  3925x1680x 1545  267/1044 R4 1388 4 ZV - 59 124 M5 P 164 139 65 ABSBCDER
3 HB 1,61 CE 5399008k S 4 5  4490x1755x 1465 419- R4 1598 4 Zv - 77 145 M5 P 182 110 82 ABSDBCER
3HB1,6i TE 5799008k S 4 5  4490x 1755 x 1465 419- R4 1598 4 zv - 77 145 M5 P 182 110 82 ABSDBCERKS
3HB 1,4i CE 4999008k SS 5 5  4420x 1755 x 1465 300- R4 1349 4 ZV - 62 122 M5 P 169 123 69 ABSDBCER
3HB 1,6 MZ-CD CE 6299008k SS 5 5  4420x 1755 x 1465 300~ R4 1560 4 VP T 81 240 M5 P 182 11,3 50 ABSDB,CERKS
\CIECI LT 3 HB 2,0i GT 7449008k SS 5 5 4420 x1755x 1465 300~ R4 1999 4 zV - 110 187 M5 P 200 90 82 ABSDBCERKSTP
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Znacka/ Typ
Model

51,8i CE 5m

52,0i GTA

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

61,8 MZR CE Wagon

62,0 MZR TE

6 2,5 MZR GTA Hatchback

62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution Plus
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

C Sportcoupé 200 Kompressor
CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG
CLK 320 CDI

CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI

CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic
E280CDIT
E280T

ML 350

Cabrio Cooper
Cabrio Cooper S

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Entry

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Style

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt CZT 1,5i Turbo

Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

1200 2.5 DI-D Double Cab Invite
L2002.5 DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform
Lancer 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

350Z Coupe
350Z Roadster Pack

Cena ¢
sDPH £

2
749900k  SS
8419005k  SS
1001900k  SS
804900k  SS
7899008k S
8199005k K
8949005k  SS
974900k  SS
9899005k K
11000008k P
10200008k P
10919008k T
11949008k T
1002900k CA

12049008k C
13299008k C

554 679 Sk
592 977 Sk
659 736 Sk
828 419 Sk
742 203 Sk
949 344 Sk
1158 624 Sk
933 152 Sk
3706 240 Sk
7313600 Sk
1612704 Sk
1770720 Sk
2172480 Sk
1898 304 Sk
2401696 Sk
1191904 Sk
1530 816 Sk
1395 648 Sk
1374 688 Sk
1730752 Sk
3274 880 Sk
1749792 Sk
2267 680 Sk
3180 064 Sk
4 889 472 Sk
6 947 712 Sk
1503 200 Sk
4699 072 Sk
1339 456 Sk
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547700 Sk SS
605200 Sk SS
768400 Sk SS
673200 Sk CA
731000 Sk CA
907 800 Sk CA

289900 Sk SS
339900 Sk SS
379900 Sk SS
299900 Sk SS
349900 Sk SS
359900 Sk SS
614900 Sk CA
579900 Sk SS
859900 Sk V
1169 900 Sk
879 900 Sk
849 900 Sk
549 900 Sk
649 900 Sk
989 900 Sk
999 900 Sk
1819 900 Sk
1759 900 Sk
1229 900 Sk
1219900 Sk
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1435000 Sk
16370008k R
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4343 x 1728 x 1401
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535x 1815 x 1298
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3810 x 1695 x 1520
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115x 1750 x 1775
5115 x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

4315x 1815 x 1325
4315 x 1815 x 1330

Bat.
priestor

112/857
112/857
112/857
510/
500/-
519/
492/1662
510/-
519)-

-

-
455(774
455(774

150/-
290/
290/-

435/1370
435/1370
435/1370
435/1370
485/1530
485/1530
455/-
310/1100
450/-
450/-
435/-
435/-
435/-
505/-
505/-
540/
540/
690/1950
690/1950
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
560/-
500/
500/-
235/317
235/317
300/210

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

155/235
155/235
155/235
220/315
220/315
220/315
420/
155/235
320/1545
32011545

400/-
400/-
541/1691
541/1692
663/1789
290/1119
663/1789
290/1119

235

Motor a valce
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
V8
V8
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V6
V8
V6
V6
V8

Objem valcov

1798
1798
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
2996
1796
4966
5439
2987
3498
4966
2987
5461
2148
2996
2987
2996
3498
5439
3498
2987
5461

V12 5786

V8
V6

5439
3724

V12 5513

V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V6

2996

1397
1598
1598
1598
1598
1598

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1468
1968
1968
2477
2477
1499
1798
1968
2360
3828
3828
3200
3200

3498
3498
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Prep [Ranie

R X vykon

- 107

88
88
88

- 108

— =

125
125
80
80
191
191

- 118
- 141
- 170

70
60
80
142
70
103
170
120
225
265
165
200
225
165
285
100
170
140
170

- 200
- 255

200
173

- 285
- 270
- 265

YA

YA
v

N -
YA/
N -

180
368
170

70
88
128
66
85
125

55
70
70
55
70
70
80
110

- 100
- 100
- 100
- 100

- 105

- 103

— = =

125
182
182
125
118

- 230
- 230

Kr.
> Kr.
moment

165
185
165
165
165
184
226
226
266
266
380
380
188
220
211

140
180
250
280
140
300
300
240
460
530
415
350
460
510
530
340
300
400
300
350
510
350
540
530
530
530
350
800
300

140
160
240
140
150
220

100
125
125
100
125
125
145
210
310
310
314
314
143
178
310
232
329
329
373
381

358
358

g5 &g
M5 P 182 114
M5 P 182 114
M5 P 19 10,8
M5 P 200 11,3
M5 P 197 10,7
M5 P 200 11,3
M6 P 211 97
M6 P 220 8,0
M6 P 220 8,0
M5 4x4 145 25,6
M5 4x4 145 256
M6 4x4 210 8,0
M6 4x4 210 8,0
M6 P 210 79
M5 Z 223 72
M6 Z 235 64
M5 P 175 12,6
M5 P 170 15,0
M5 P 186 10,8
M5 P 228 75
M5 P 174 132
M6 P 200 96
M6 Z 250 773
M6 Z 234 91
A5 Z 250 6,3
A5 Z 250 6,0
M6 Z 246 82
A5 Z 250 64
A5 Z 250 6,0
AT Z 246 70
A7 Z 250 54
M6 Z 214 99
A5 4x4 244 78
M6 Z 231 91
M6 Z 246 81
A7 4x4 225 84
A5 4x4 232 69
A7 4x4 230 84
AT Z 250 75
AT Z 250 54
A5 Z 250 6,3
A5 Z 250 6,0
M6 Z 250 7.2
A5 Z 250 47
M6 Z 250 6,3
M6 P 185 10,9
M6 P 203 99
M6 P 225 71
M6 P 175 11,8
M6 P 193 98
M6 P 215 74
M5 P 165 129
M5 P 180 11,0
M5 P 180 11,0
M5 P 165 12,9
M5 P 180 11,0
M5 P 180 11,0
M5 P 185 105
M5 P 210 80
M6 P 195 10,8
M6 P 195 10,8
5M 4x4 167 14,6
5M 4x4 167 14,6
M5 P 191 11,6
M5 P 192 11,2
M5 4x4 192 10,8
M5 4x4 190 9,6
A5 4x4 200 10,8
A5 4x4 200 10,8
A5 4x4 177 140
M5 4x4 177 12,2,
M6 Z 250 58
M6 Z 250 6,3

Komb. spotreba

L0 00 B0 I (O ~ D] oo B ~
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9,5

10,2 ABSS,TDBCKER
10,2 ABSS,TDBCKER

82

10,8 ABSS,TDBCKER
114 ABSS,TDBCKER

6,2
49
52
79
6,6
5,6
94
84

11,4 ABS,S,D,B,CKPR
13,0 ABSDBS,PECK
10,1 ABSD,B,SRE,CK

99

11,5 ABSDB,SRECK

76

11,8 ABS,SD,BECKR

6,3
9,9
72
9,6

11,5 ABS,T,DBE,CTKSP
16,9 ABS,T,D,BECTKSP
11,6 ABSB,CDEKRST

84

11,7 ABSDBS,PECK
13,4 ABS,SDBECKR
13,0 ABSDBS,PECK
11,5 ABSD,T,CE
14,4 ABSD,T,CE

9,7

6,5
58
6,9
72
73
8,8

55
6,0
6,0
5,5
6,0
6,0
6,6
6,8
6,6
6,6
8,6
8,6
6,4
79
6,6
94

13,4 ABSB,CD,EK
13,4 ABSB,CD,EK
10,5 ABS,BDK

9,2

11,7 ABSDBKECR,S
12,0 ABSDBKE,CRP,S

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

ABSB,CDEKR
ABSB.CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSD,BCER
ABSB,CDEKRS,T
ABSD,BCER
ABSB,CDEKRS,T
ABSD,BCERKSTP
ABSDB,CERKSTP
ABSD,CE

ABSD,CE

ABSBDEKST

ABS,CBD,EK
ABS,CBD,EK
ABS,SD,BE,C
ABS,CBD,EK
ABSB,CDES
ABSB,CDES
ABSD,B,SPEC
ABSD,BSKRE,C

ABSD,B,SRECK
ABS,SDBECKR

ABSD,B,SP.ECK
ABSDBSPECK
ABSD,B,SP.ECK
ABS,D,B,S,P,E,CK

ABSD,B,SP.ECK

ABS,S,D,CE

ABSBCEDPR
ABSBCEDKPR
ABSBCEDKPRST M LA
ABSBCEDPR
ABSBCEDKPR
ABSBCEDKPRST

ABS,CDEK
ABSB,CDEK
ABSB.CDEKST
ABS,C,D,EK
ABSB,CD,EK
ABSB.CDEKST
ABSB.CDEKST
ABSB,CDEKST
ABSB.CDEKST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKST
ABS,CD,EKT
ABS,CDEK
ABSB,CDEK
D,B,ABS K
D,B,ABS K

ABSBDK

Mazda RX-8
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka/Typ Cena @ § @ 'f;}?l’(“e’Y.k ik ?at' TE % £ 5 3‘: é RS %_ Standardna vybava
Model SDPH E -‘z g IZKa X SIrka X Vyska pnestor g % % . % g é § g % %E ;
) E : 88883 2 2 ¢ &5 B
=" Micra 1,2 Visia 3099008k SS 3 5  3719x1660x1540  251/584 R4 1240 4 ZV - 48 110 M5 P 154 163 59 ABSCDE
Micra 1,5 dCi Visia 3999008k SS 3 5  3719x1660x1540  251/584 R4 1461 2 VP T 63 200 M5 P 171 119 47 ABSCDE
Murano 3,5 V6 Xironic CVT 1809000k T 5 5  4770x1880x1705  438/875 V6 3498 4 ZV - 172 318 CVT 4X4 200 89 12,3 ABSBCDEKPRS
Navara SE 2.5D Double Cab 10655108k T 4 4  5133x1850x1762 - R4 2488 4 VP T 126 403 M6 4x4 170 113 98 ABSDBKECRP
Note 1.4 88k Visia 4249008k SS 5 5  4083x1691x1550  280/437 R4 1386 4 ZV - 65 128 M5 P 165 131 63 ABSAD,E
Note 1.5dCi 68k Visia 5059008k SS 5 5  4083x1691x1550  280/437 R4 1491 2 VP T 50 160 M5 P 168 130 51 ABSADE
Note 1.6 110k Tekna 5779008k SS 5 5  4083x1691x1550  280/437 R4 1598 4 zv - 81 153 M5 P 183 107 66 ABSADKERP
Novy X-Trail SE 2.0dCi 10649008k T 5 5 44621765 x 1675 820 R4 1995 4 VP T 110 320 M6 4x4 188 11,2 71 ABSDBKECRP.S
Novy X-Trail XE 2.0 9329008k T 5 5  4630x1785x1680 47911773 R4 1997 4 ZV - 104 196 M6 4x4 184 111 87 ABSDBKECRP
Pathfinder SE 2.5D 1369000k T 5 7  4740x1850x1763 51512091 R4 2488 4 VP T 126 403 M6 4x4 180 11,9 98 ABSDBKECRP.S
Patrol XE+ 3.0D 14990008k T 5 7  5090x1940x1855 1832226 R4 2953 4 VP T 118 380 M5 4x4 160 152 10,8 ABSDBKECRP
Qashgai 1.6 16V Visia 4x2 668000k SS 5 5  4315x1780x1615 410 R4 1598 4 Zv - 78 153 M5 P 175 120 67 ABSDBKECRP
| Qashaai 2.0 dCI Tekna 4x4 9880008k SS 5 5  4315x1780x1615 410 R4 1995 4 VP T 84 320 M6 4x4 190 109 69 ABSDBKECRP.S
Tiida 1,6 16V Visia 4850008k S 4 5  4478x1695x 1543 500 R4 1598 4 ZV - 81 153 M5 P 186 111 69 ABSBCDE
Tiida 1.5 dCi Visia 5650008k SS 5 5  4302x1695x1533 300~ R4 1461 2 VP - 78 240 M5 P 186 113 52 ABSBCDEPR
Agila 1,0 Essentia 2999008k SS 5 5  3740x1680x1590  225/1050 R3 996 4 zV - 48 90 M5 P 160 147 50 ABSBCDE
Agila 1,2 Enjoy 3749008k SS 5 5  3740x1680x1590  225/1050 R4 1242 4 Zv - 63 114 M5 P 175 123 55 ABSBCDEPR
Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy 1143900k T 5 5  4575x1850x1704 86511420 R4 1991 4 VP - 93 205 M5 P 166 138 7,5 ABSCDER
Antara 2,4 103 kW Base 9799008k T 5 5  4575x1850x1704 86511420 R4 2405 4 ZV - 103 220 M5 P 175 119 96 ABSBDK
Astra Classic 1,4 Esentia 4999008k S 5 5  4110x1710x1430  370/1180 R4 1389 4 ZV - 66 125 M5 P 180 120 7,2 ABSD
Astra Classic 1,6 Esentia 5349008k S 5 5  4110x1710x1430  370/1180 R4 1598 4 ZV - 74 150 M5 P 188 125 7,2 ABSD
Astra Classic 1,7 CDTi Esentia 4499008k S 5 5  4110x1710x1430  370/1180 R4 1686 2 VP T 55 165 M5 P 170 145 48 ABSD
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 5850008k V 5 5  4320x1685x1800 51012700 R4 1686 4 VP T 48 130 M5 P 147 185 58 DCR
| Corsa 1,0 Essentia 3499008k SS 5 5  3817x1646x1440 26011060 R3 998 3 ZV - 44 88 M5 P 155 130 63 ABSA
Corsa 1,2 Cosmo 449900k SS 3 5  3817x1646%1440  260/1060 R4 1199 2 ZV - 44 110 M5 P 155 130 6,3 ABSBCDEKR
Corsa 1,2 Cosmo 464900k SS 5 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1199 2 ZV - 44 110 M5 P 155 130 63 ABSBCDEKR
Corsa 1,2 Enjoy 3849008k SS 3 5  3817x1646x 1440 26011060 R4 1199 2 ZV - 44 110 M5 P 155 130 63 ABSCDER
Corsa 1,2 Enjoy 3999008k SS 5 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1199 2 ZV - 44 110 M5 P 155 130 63 ABSCDER
Corsa 1,2 Essentia 3749008k SS 5 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1199 4 ZV - 44 110 M5 P 155 130 6,3 ABSA
Corsa 1,3 Cosmo M6 5399008k SS 3 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1248 4 VP - 66 125 M6 P 165 145 45 ABSBCDEKR
Corsa 1,3 Cosmo M6 5549008k SS 5 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1248 4 VP - 66 125 M6 P 165 145 45 ABSBCDEKR
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic 499900Sk SS 3 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1248 4 VP - 44 170 M6 P 165 145 45 ABSCDER
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic 5149008k SS 5 5  3817x1646x 1440 26011060 R4 1248 4 VP - 44 170 M6 P 165 145 45 ABSCDER
Corsa 1,3 Enjoy M6 474900k SS 3 5  3817x1646x1440  260/1060 R4 1248 4 VP - 66 125 M6 P 165 145 45 ABSCDER
Corsa 1,3 Enjoy M6 489900k SS 5 5  3817x1646x1440  260/1060 R4 1248 4 VP - 66 125 M6 P 165 145 45 ABSCDER
Corsa 1,3 Essentia 419900k SS 3 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1248 2 VP - 44 170 M5 P 165 145 45 ABSA
Corsa 1,3 Essentia 439900k SS 5 5  3817x1646%1440 26011060 R4 1248 4 VP - 44 170 M5 P 165 145 45 ABSA
Corsa 1,4 Cosmo 474900k SS 3 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1364 4 ZV - 66 125 M5 P 178 145 63 ABSBCDEKR
Corsa 1,4 Cosmo 489900k SS 5 5  3817x1646x1440  260/1060 R4 1364 4 ZV - 66 125 M5 P 178 145 6,3 ABSBCDEKR
Corsa 1,4 Enjoy 409900k SS 3 5  3817x1646x1440  260/1060 R4 1364 4 ZV - 66 125 M5 P 178 145 63 ABSCDER
Corsa 1,4 Enjoy 4249008k SS 5 5  3817x1646x1440  260/1060 R4 1364 4 2V - 66 125 M5 P 178 145 63 ABSCDER
GT 2,0 Turbo 1139900Sk CA 2 2 4100x1813x1274  66/157 R4 1998 4 VP T 194 353 M5 P 230 57 92 ABSBCDPKDR
Meriva 1,6 Enjoy 5239008k V 5 5  4040x1695x1620 35011410 R4 1598 4 ZV - 74 150 M5 P 175 133 75 ABSCDER
Meriva 1,7 Enjoy 5729008k V 5 5  4040x1695x1620 35011410 R4 1696 4 VP - 92 170 M5 P 192 11,3 82 DCER
Signum 1,8 103 kW Elegance 8799008k K 5 5  4651x1798x 1466 87511410 R4 1796 4 zV - 103 175 M5 P 207 113 7,7 ABSBCDEKPRST
Signum 1,9 CDTI 110 kW Cosmo 997900k K 5 5  4651x1798x 1466  875/1410 R4 1910 4 VP - 74 260 M6 P 182 139 58 ABSBCDEKR
Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy 6404008k CA 2 2  3921x1905x1364  250/440 R4 1364 4 2V - 66 125 M5 P 180 124 61 ABSCDER
S sl 8 | Tigra TwinTop 1,8 92 kW Sport 690400Sk CA 2 2  3921x1905x1364 2500440 R4 1796 4 ZV - 92 165 M5 P 204 94 77 ABSBCDEKR
Mitsubishilancers vy Py e 926900Sk S 5 5  4839x1798x1500  530/1850 R4 2198 4 ZP - 114 220 A5 P 218 94 7,5 ABSBCDEKPRST
Vectra 3,0 Cosmo 1204900k S 5 5  4839x1798x1500 530/1850 V6 2958 4 VP T 135 400 M6 P 230 89 69 ABSBCDEKPRST
e B 750 1,6 85 kW Essentia 6659008k V 5 7  4467x1801x1680 14011820 R4 1598 4 zV - 85 150 M5 P 177 142 73 ABSBDK
PIEERNE " Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo 894900k V 5 7  4467x1801x1680 14011820 R4 1910 4 VP - 74 260 M6 P 174 141 59 ABSBCDEKR
E & 1007 1,4¢ Urban 470000k SS 3 4  3731x1686x1620  178/977 R4 1360 2 2V - 75 118 A4 P 165 165 62 ABSB.CDEKPR
Pl 1007 1,66 Trendy 585000k SS 3 4  3731x1686x1620  178/977 R4 1580 2 ZV - 80 147 A4 P 180 140 66 ABSBCDEKPR
107 1.0e Trendy 2660008k SS 5 4  3430x1630x 1470 199751 R4 998 4 ZV - 50 93 M5 P 157 137 46 ABS,D,EC,
206 1.4e Mistral 3090008k SS 5 5  3822x1652x 1426  245/1130 R4 1360 2 ZV - 55 120 M5 P 170 127 64 ABS A
207 1.4e Slovakia 3710008k SS 5 5  4030x1748x 1470  270/923 R4 1360 2 ZV - 54 118 M5 P 170 139 63 ABS,D,EC,B
207 1.4e Trendy 4100008k SS 5 5  4030x1748x1470  270/923 R4 1360 2 2V 65 133 M5 P 180 127 64 ABS,D,E, C B R P
307 1,6 HDi Break 5490008k SS 5 5  4211x1762x1510 34111330 R4 1560 4 VP T 66 215 M5 P 179 125 49 ABSCDEPR
[ E ¥ 307 SW 1.6HDi 110 N1 Confort 6240008k K 5 4  4428x1757x1560 575/2196 R4 1560 4 VP T 80 240 M5 P 183 120 51 ABSBCDEKPR
PR ST T e 4007 2,2 Hl Executive 11790008k T 5 5  4635x1805x1670 541 R4 2174 4 VP - 115 380 M6 4x4 200 99 7,2 ABSBCDEKPRS,1
B || 407 1.6HDi Confort 8340008k S 4 5  4676x1811x1447  407- R4 1560 4 VP T 80 240 M5 P 192 131 55 ABSBCDEKPRS,T
£ 8 407 2,0 HDI Confort Pack 9518008k S 4 5  4676x1811x1447  407- R4 1997 4 VP T 100 320 M6 P 208 107 59 ABSBCDEKPRS,T
— 407 Coupé 2,26 16V 11700008k C 2 4  4815x1868x1395 400 R4 2230 4 ZV - 120 220 M5 P 222 92 92 ABSBCDEKPR,S,1
- £ A 407 Coupé 2,7HD 24V BVA Pack 15900008k C 2 4  4815x1868x1395 400 V6 2720 4 VP T 150 440 A4 P 230 85 85 ABSBCDEKPR,S,1
‘—, 407 SW 1,8¢ 16v Confort 8340008k K 5 5  4763x1811x1486 45111365 R4 1749 4 ZV - 92 170 M5 P 199 107 79 ABSBCDEKPRS,1
i 3 é 407 SW 2,2 HDI N1 Executive 12079008k K 5 5  4763x1811x1486 4511365 R4 2179 4 VP T 125 370 M6 P 221 90 62 ABSBCDEKPR,S,1
B Nissan Micra | UFANI] 12850008k S 4 5  4902x1800x1442  468- R4 1997 4 VP T 100 320 M6 P 207 108 61 ABSBCDEKPRS,1
AT 607 2,7HDi BVA PACK 17450008k S 4 5  4902x1800x1442 468 V6 2946 4 VP T 150 440 A6 P 230 87 84 DBABSSTECKPR
£ 807 2,0HDi 120 Executive 12450008k V 5 5  4727x1850x1759  324/2048 R4 1997 4 VP T 88 300 M6 P 180 129 69 DBABSCEKPRS,T
Boxer Furgon 330 2,2 Hdi 74 kW 8677008k V 5 3  4963x2050x2254 800~ R4 2198 4 VP - 74 250 M5 P 125 - 81 ABS,D,EC,B
Boxer Furgon 440 3,0 Hdi 12282008k V 5 3 6363x2050x2764  1700- R4 2098 4 VP - 115 400 M6 P 9 - - ABS,D,EC,B
Expert TePee 1,6 Hdi 90 8318008k V 5 7  4805x1895x1942  519/2163 R4 1560 4 VP - 66 180 M5 P 145 185 72 ABSCDEPR
| Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive 11135008k V. 5 7 4805x1895x1942  519/2163 R4 1997 4 VP - 88 300 M6 P 160 135 7.2 ABSBCDEKPRS,1
Partner 1.4e Combi 4399008k V 5 5  4137x1724x1810  624/2800 R4 1360 2 2V - 55 120 M5 P 148 145 74 ABS A
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Partner 1.6HDi 75 Combi+ 5799008k V 5 5 4137 x 1724 x 1810  624/2800 R4 1560 4 VP - 55 170 M5 P 150 154 54 ABS,D,C,E = Pﬁ;:]e? 3 |
}

911 Carrera 25080008k C 2 2+2 4427 x 1808 x 1310 135~ B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK
911 Carrera 4 27030008k C 2 2+2 4427 x 1852 x 1310 105~ B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 4x4 285 50 11,0 ABSRCDBEK
911 Carrera 4S Cabriolet 3367000Sk CA 2 2+2 4427 x 1852 x 1300 130/~ B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 4x4 293 48 11,0 ABS,RCD,BEK i -
911 Carrera Cabriolet 28360008k CA 2 2+2 4427 x 1808 x 1310 130~ B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK s
911 Carrera S 28360008k C 2 2+2 4427 x 1808 x 1300 135~ B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCDBEK ‘ kv
911 Carrera S Cabriolet 3156000 Sk CA 2 2+2 4427 x 1808 x 1300 130~ B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCDBEK 1 -
911GT 3 33900008k C 2 2+2 4445x1830x 1270 110/~ B6 3600 4 ZV T 305 405 M6 Z 310 43 12,8 ABSRCD,BEK Nissap:ahilZ
911 Turbo 42220008k C 2 2+2  4435x1830x 1290 100~ B6 3600 4 ZV T 353 620 M6 4x4 310 3,7 12,8 ABSRCDBEK
Boxster 2,7 13750008k C 2 2 4315 x 1780 x 1290 260~ B6 2687 4 ZV - 180 270 M5 Z 25 6,2 96 ABSB,CDER | - -
Boxster S 3,4 18850008k C 2 2 4315 x 1780 x 1290 260~ B6 3387 4 ZV - 217 340 M6 Z 272 54 106 ABSEDB —
Cayenne 15830008k T 5 5 4780x 1930 x 1700  540/1770 V8 3189 4 ZV - 184 310 M6 4x4 214 9,1 132 ABSB,CD,TKRP l ", -
Cayenne S 20380008k T 5 5 4780x 1930 x 1700  540/1770 V8 4511 4 ZV - 250 420 M6 4x4 244 6,8 158 ABSB,CD,TKRP )
Cayenne Turbo 33630008k T 5 5 4780x 1930 x 1700  540/1770 V8 4511 4 ZV T 331 620 A6 4x4 266 56 15,7 ABSB,CD,TKRP Nissan X-Trail ” 4
Cayman 14800008k C 2 2+2  4341x1801x 1305 410- B6 2687 4 ZV - 180 273 M5 Z 258 61 93 BCDEKPR .
Cayman S 3,4 18170008k C 2 2+2  4341x1801x 1305 410- B6 3387 4 ZV - 217 340 M6 Z 275 54 106 B,CD,EKPR
Clio 1,2 16V Authentique 299900 Sk SS 3986 x 1707 x 1496 288- R4 1598 4 ZV - 48 151 M5 190 10,2 6,6 ABSB,CD,EP I /
Clio 1,2 16V LS Blue 331900 Sk SS 3986 x 1707 x 1496 288- R4 1598 4 ZV - 55 151 M5 190 10,2 6,6 ABSB,CDEKP A
Clio Grandtour 1,2 16V Authentique 354900 Sk K 4200 x 1707 x 1497~ 439/1277 R4 1149 4 ZV - 55 105 M5 167 13,6 59 ABS,B,CD,EKP &
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE 447900 Sk K 4200x 1707 x 1497 439/1277 R4 1461 4 VP - 50 160 M5 162 155 54 ASBB,CDEKPR Opel Agila =
Clio Sport 2,0 16V 866 900 Sk SS 3991 x 1707 x 1484 288- R4 1998 4 ZV - 145 215 M6 215 69 84 ASBB,CDEKPR
Clio Storia 1,2 Authentique 279900 Sk SS 3773x1639x 1417  355/1037 R4 1149 2 zZV - 43 93 M5 158 15,0 6,0 ABS,C,D
Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme 415900 Sk SS 3818 x 1630 x 1417 4711037 R4 1461 VP - 47 160 M5 165 99 44 ABSCDEK
Espace 2,0 16V Dynamique 1175900 Sk V 4661x 1860 x 1728  291/2860 R4 1998 4 zV - 125 191 M6 185 125 94 ABSB,CDEKPRST
Grand Espace 2,0 dCi Privilege 1405900 Sk V 4861x 1860 x 1746 456/3050 R4 1995 4 VP - 127 360 M6 204 98 74 ABSBCDEKPRST
Grand Modus 1,2 16V Authentique 3599008k V 4034 x 1695x 1586  305/1454 R4 1149 4 zZV - 55 105 M5 163 135 59 ABSB,CDEKPR
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique 503900 Sk V 4034 x 1695x 1586 305/1454 R4 1461 VP - 63 200 M5 171 130 45 ABSB,CDEKPRST
Grand Scenic 1,5 dCi Sportway 728900 Sk V 4493 x 1810x 1636 20011920 R4 1998 4 zV - 77 191 M6 195 109 82 ASBB,CDEKPR
Kangoo Storia 1,2 16V Generique 3849008k V 4035x 1672x 2595  650/2600 R4 1149 4 zZV - 55 105 M5 154 142 70 ABSB,CDEKPR
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique 434900 Sk V 4035x 1672x 2595  650/2600 R4 1461 4 VP - 50 160 M5 148 16,0 55 ABSB,CDEKPR
Laguna 2,0 dCi Dynamique 986 900 Sk SS 4598 x 1774 x 1433 430/1340 R4 1870 2 VP - 96 300 M6 204 10,2 59 ABSB,CDEKPR
Laguna 2,0 T 16V Expression 977 900 Sk SS 4598 x 1774 x 1433 430/1340 R4 1998 4 ZV T 125 270 A6 223 98 84 ABSBCDEKPR

4713 x 1774 x 1433 475/1515 R4 1995
4713 x1774x 1433 475/1515 R4 1598
4355 x 1777 x 1404 190/490 R4 1598
4355 x 1777 x 1404~ 190/490 R4 1870

- 110 360 M6 225 86 62 ABSBCDEKPR
194 118 7,7 ABSBDEKP
195 118 7,0 ABSB,CDEKPR

203 96 58 ABSBCDEKPR

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expressior 975900 Sk K
Laguna Grandtour 2,0 T Expression 1017900 Sk K
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 849900 Sk CA
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9 dCi 959900 Sk CA

ZV - 82 151 M5
VP T 9% 300 M6
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Mégane Grandtour 1,4 16 lce 4949008k K 4500 1777 1467 52011600 R4 1390 4 2V - 72 127 M5 P 181 131 70 ABSBCDEPK

Mégane Grandtour 1,5 dCi lce 564900k K 4500x 1777 1467 520/1600 R4 1870 2 VP T 77 300 M6 P 200 93 56 ABSBCDEKPR
Mégane Sedan 1,5 dCi LS Ice 5649008k S 498X 1777x 1460 520~ R4 1995 2 VP T 77 340 M6 P 211 87 54 ABSBCDEKPR :
Mégane Sedan 1,6 16v Ice 509008k S 498X 1777x 1460 520~ R4 1598 4 ZV - 82 151 M5 P 193 111 68 ABSBCDEP 3
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW 5099008k V 4213x1820x 1799 50/2866 R4 1461 4 VP - 50 185 M5 P 147 99 52 ABSBCDEKPR Opel Signu
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW 6329008k V 4213x1820x 1799 50/2866 R4 1461 4 VP - 78 240 M5 P 170 99 55 ABSBCDEKPR

Soenic 1.4 16V Ice 5389008k V 4259x1810x 1620 43011840 R4 1598 4 ZV - 74 151 M5 P 185 125 72 ASBBCDEP

Soenic 1,6 16V Sportway 609900k V 4259x1810x 1620  430/1840 R4 1995 2 VP - 80 340 M6 P 204 115 58 ASBBCDEKPR

Thalia 1,2 16V Alize 3259008k S 4171x1639x 1437 510- R4 1149 4 2V - 55 105 M5 P 170 130 60 ABSBCDEKP

Thalia 1,2 16V Authentique 2859005k S 4171x1639x 1437 510~ R4 1149 4 ZV - 55 105 M5 P 170 130 60 0ABSDE

Twingo 1,2 Access 2399008k SS 3430x1630x 1420 1701095 R4 1149 2 2V - 43 93 M5 P 151 134 60 D,

Vel Satis 2,0 4Ci Expression 1323700k S8 4860x 1860 1577 46011468 R4 2188 4 VP T 110 320 M6 P 200 11,1 7,7 ABSBCDEKPRST

Vel Sais 3,5 V6 24V Expression 1503 500 Sk S8 4860 1860 1577 46011468 V6 3498 4 VP - 177 330 A5 P 235 83 115 ABSBCDEKPRST

9-3 Cabrio 1,8t Linear 11732398k CA 2 4  4635x1762x1434 235352 R4 1988 4 2V T 110 240 M5 P 205 105 86 ABSBCDEKPRS

9-3 Cabrio 1,8t Vector AN 12402825k CA 2 4  4635x1762x1434 3280240 R4 1988 4 ZV T 110 240 M5 P 205 105 86 ABSBCDEKPRS

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector AN 14126765k CA 2 4  4635x1762x1434 3287240 R4 1998 4 ZV T 154 280 M5 P 230 80 9,1 ABSBCDEKPRS

9-3 Cabrio 2,0t Vector 13169015k CA 2 4  4635x1762x1434  328/240 R4 1988 4 2V T 129 265 M5 P 220 90 89 ABSBCDEKPRS

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero 15084518k CA 2 4  4635x1762x1434 328240 V6 2796 4 2V T 184 350 M5 P 245 73 102 ABSBCDEKPRS

9-3 Sport Combi 1,8t Linear 9625355k K 5 5  4654x1762x1492  419/1273 R4 1998 4 ZV T 110 240 M5 P 205 102 82 ABSBCDEKPRS

9-3 Sport Combi 1,9 TiD PF Linear 9912688k K 5 5 4654x1762x1492 4191273 R4 1910 4 VP T 88 280 M6 P 195 120 59 ABSBCDEKPRS

93 Sport Combi 19 TTIDS PF Linear 1058310k K 5 5  4654x1762x 1492  419/1273 R4 1910 4 VP T 110 320 M6 P 200 102 61 ABSBCDEKPRS

9-3 Sport Cornbi 2,0t Linear SP 10391555k K 5 5  4654x1762x1492  419/1273 R4 1988 4 ZV T 129 265 M6 P 215 88 83 ABSBCDEKPRS

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 12690145k K 5 5  4654x1762x1492 4191273 R4 1988 4 ZV T 154 209 M6 P 230 79 85 ABSBCDEKPRS |4fs

9-3 Sport Combi 2,8 TS Aero 14030095k K 5 5  4654x1762x1452 4191273 V6 2196 4 2V T 184 350 MG P 25 73 102 ABSBCDEKPRS |iSoleyrerell
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear 7422548k S 4 5  4635x1762x1466 425~ R4 1796 4 ZV T 90 167 M5 P 200 115 79 ABSBCDEKPRS

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector 10583108k S 4 5 4635x1762x1466  425- R4 1910 2 VP T 88 280 M6 P 200 115 58 ABSBCDEKPRS

9-3 Sport Sedan 2,0t Linear SP 9912685k S 4 5  4635x1762x1466 425 R4 1988 4 ZV T 129 265 M6 P 225 85 83 ABSBCDEKPRS

9-3 Sport Sedan 2,8 TS Aero 13552118k S 4 5  4635x1762x1466 425 V6 2796 4 ZV T 184 350 M6 P 245 73 102 ABSBCDEKPRS

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear 10583108k S 4 5  4805x1792x1449 500~ R4 1910 4 VP T 110 320 M5 P 205 110 65 ABSCKEPRDBT

9-5 Sedan 2,0 LPT Linear 9625355k S 4 5  4805x1792x1449 500~ R4 1985 4 ZV T 110 240 M5 P 215 98 92 ABSCKEPRDBT

9-5 Sedan 2,0 LPT Vector 11540858k S 4 5  4805x1792x1449 500~ R4 1985 4 2V T 110 240 M5 P 215 98 92 ABSCKEPRDBT

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear 10487325k S 4 5  4805x1792x1449 500~ R4 2290 4 ZV T 136 280 M5 P 225 83 93 ABSCKEPRDBT

9-5 Sedan 2,3 TS Aero 13839445k S 4 5  4805x1792x1449 500~ R4 2290 4 2V T 162 310 M5 P 235 78 89 ABSCKEPRDBT

95 Combi 1,9 TIDS PF Linear 11061976k K 5 5  4841x1792x1459  416/1490 R4 2172 4 VP T 88 280 M5 P 205 115 67 ABSCKEPRDBT

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Vector 12077465k K 5 5  4841x1792x1459  416/1490 R4 2172 4 VP T 88 280 M5 P 205 115 67 ABSCKEPRDBT

9-5 Combi 2,0 LPT Vector 12019728k K 5 5  4841x1792x 1450  416/1490 R4 1985 4 ZV T 110 240 M5 P 210 102 92 ABSCKEPRDBT

9-5 Combi 2,0 LPT Linear 10104238k K 5 5  4841x1792x1459  416/1490 R4 1985 4 2V T 110 240 M5 P 210 102 92 ABSCKEPRDBT :
9-5 Combi 2,3 LPT Linear 1006620k K 5 5  4841x1792x 1450  416/1490 R4 2290 4 ZV T 136 280 M5 P 225 88 91 ABSCKEPRDBT |ELNTiall
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Alhambra 1,8i 20VT Reference 949900Sk V 5 57 4634x1816x 1820  256/2610 R4 1595 2 zV T 110 220 M6 P 199 109 94 ABSB,CD,EKPRST

Alhambra 1,9TDi Stylance 11877008k V 5 57 4634x1816x 1820  256/2610 R4 1896 2 VP T 85 310 M6 P 181 13,7 64 ABSBCDEKPRST
' Alhambra 1,9TDi Stylance 4x4 11945008k V 5 57 4634x1816x 1820  256/2610 R4 1896 2 VP T 85 310 M6 4x4 178 147 71 ABSB,CD,EKPR,ST

Alhambra 2,0TDi Reference 998600Sk V 5 57 4634x1816x 1820  256/2610 R4 1968 4 VP T 103 310 M6 P 192 85 65 ABSB,CDEKPRST

Altea 1,6i Reference 5147008k SS 5 5 4280 x 1768 x 1568 409- R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 P 181 128 7,7 ABSB,CDEKPRT

Altea 1,9TDi Reference 5901008k SS 5 5 4280 x 1768 x 1568 409- R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 183 123 54 ABSB,CDEKPRT

Altea 2,0TDi Stylance 6774008k SS 5 5 4280 x 1768 x 1568 409~ R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 201 99 58 ABSB,CDEKPRST

Altea 2,0TSI FR 8009008k SS 5 5 4325 x 1768 x 1568 409- R4 1984 4 ZV - 147 280 M6 P 220 7,7 80 ABSB,CDEKPRST

Altea Freetrack 2,0TDi 799900Sk K 5 5 4493 x 1788 x 1622 532- R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 196 102 6,1 ABSB,CDEKPRT

Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 888300Sk K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/~ R4 1968 4 VP T 125 350 M6 4x4 204 87 6,8 ABSB,CDEKPRST
| Altea Freetrack 2,0TS| 4x4 9124008k K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/~ R4 1984 4 VP - 147 280 M6 4x4 214 75 94 ABSB,CDEKPRST

Altea XL 1,6i Reference 5568008k K 5 5 4467 x 1768 x 1581  532/1604 R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 P 181 130 78 ABSBCDEKPRT

Altea XL 1,9TDi Reference 6323008k K 5 5 4467 x 1768 x 1581  532/1604 R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 183 126 54 ABSB,CDEKPRT

Altea XL 2,0TDi Stylance 7136008k K 5 5 4467 x 1768 x 1581  532/1604 R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 201 100 59 ABSB,CDEKPRT

Cordoba 1,4i 16V Trendy 3580008k S 4 5 4280x 1698 x 1441 4851140 R4 1390 4 zV - 63 130 M5 P 181 124 6,5 ABS,CD,EKP

Cordoba 1,4TDi Trendy 4095008k S 4 5 4280x 1698 x 1441 485/1140 R3 1896 2 VP T 59 195 M5 P 177 132 4,6 ABS,CD,EKP

Ibiza 1,2 12V Trendy 3245008k SS 3 5 3977 x 1698 x 1441 267/960 R3 1198 4 zv - 51 112 M5 P 170 142 59 ABSCDEKP

Ibiza 1,4i 16V Trendy 3344008k SS 3 5 3977 x 1698 x 1441 267/960 R4 1390 4 zZv - 63 126 M5 P 180 119 65 ABSCDEKP

Ibiza 1,4TDi Trendy 4005008k SS 3 5 3977 x 1698 x 1441 267/960 R3 1422 2 VP T 59 195 M5 P 176 129 46 ABSCEDKP

Leon 1,4i 16V Reference 4816008k SS 5 5 4315x 1768 x 1458 341- R4 1390 4 zV - 63 130 M5 P 172 137 7,0 ABSB,CDEKRT

Leon 1,6i Reference 4967008k SS 5 5 4315 x 1768 x 1458 341- R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 P 184 11,7 76 ABSB,CDEKRT

Leon 1,9 TDI Reference 5720008k SS 5 5 4315x 1768 x 1458 341- R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 185 11,3 50 ABSB,CDEKRT

Leon 1,9 TDI Stylance 6172008k SS 5 5  4315x 1768 x 1458 341- R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 185 113 50 ABSB,CDEKRPT

Leon 1,9TDi Reference 6196008k SS 5 5 4315x 1768 x 1458 341- R4 1896 4 VP T 66 210 M5 P 174 133 50 ABSB,CDEKRT

Leon 2,0 TDI Reference 6142008k SS 5 5 4315 x 1768 x 1458 341- R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 205 93 56 ABSB,CDEKRT

Leon 2,0 TDI Stylance 6593008k SS 5 5 4315 x 1768 x 1458 341/~ R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 205 93 56 ABSB,CDEKRPT

Leon 2,0TSI CUPRA 8582008k SS 5 5 4323 x 1768 x 1458 341- R4 1984 4 ZP T 177 300 M6 P 247 64 83 ABSB,CDEKPRST

Leon 2,0TSI FR 8371008k SS 5 5 4323 x 1768 x 1458 341- R4 1984 4 ZP T 147 280 M6 P 229 73 79 ABSBCDEKPRST

Toledo 1,6i Basis 613600Sk SS 5 5 4458 x 1768 x 1568 460/1440 R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 P 181 129 7,7 ABSBCDEKT

Toledo 1,9TDi Basis 6844008k SS 5 5 4458 x 1768 x 1568 ~ 460/1440 R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 183 124 54 ABSB,CDEKT

Toledo 2,0TDi Stylance 856 500Sk SS 5 5 4458 x 1768 x 1568 ~ 460/1440 R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 201 100 58 ABSB,CDEKPRST

Fortwo Coupé 3360758k C 3 2 2500 x 1515 x 1550 150/260 R3 698 2 ZV T 37 80 M6 Z 135 17,2 47 ABSTDEC

Fortwo Coupé 3610828k C 3 2 2500 x 1515 x 1550 150260 R3 698 2 zZV T 45 95 M6 Z 135 16,8 4,7 ABSTD,EC

Fortwo Coupé 3933248k C 3 2 2500 x 1515 x 1550 150/260 R3 799 2 VP T 30 100 M6 Z 135 19,8 34 ABSTDEC

Fortwo Brabus 7305298k C 3 2 2500 x 1515 x 1550 150/260 R3 698 2 ZV T 55 110 M6 Z 150 *16 *5,0 ABS,TD,EC

Fortwo Cabrio 458 983Sk CA 3 2 2500 x 1515 x 1550 150260 R3 698 2 zV T 45 95 M6 Z 135 16,8 4,7 ABSTD,EC

Fortwo Cabrio 4912258k CA 3 2 2500 x 1515 x 1550 150/260 R3 799 2 VP T 30 100 M6 Z 135 19,8 34 ABSTDEC

Fortwo Cabrio Brabus 836 118Sk CA 3 2 2500 x 1515 x 1550 150/260 R3 698 2 ZV T 55 110 M6 Z 150 *16 *50 ABS,TDEC

For Four 1,1 3893448k SS 5 4 3752 x 1684 x 1450 270/910 R3 1124 4 zv - 47 92 M5 P 158 153 54 ABSB,CDEK

For Four 1,1 461606Sk SS 5 4 3752 x 1684 x 1450 270/910 R3 1124 4 zZv - 55 100 M5 P 165 134 55 ABSB,CDEK

For Four 1,3 500676 Sk SS 5 4 3752 x 1684 x 1450 270/910 R4 1332 4 Zv - 70 125 M5 P 180 108 58 ABS,B,CDEK

For Four 1,5 533460Sk SS 5 5 3752 x 1684 x 1450 270910 R4 1499 4 zv - 80 145 M5 P 190 98 51 ABSB,CDEK

For Four 1,5 cdi 50kW 545670Sk SS 5 5 3752 x 1684 x 1450 270/910 R3 1493 4 VP T 50 160 M5 P 160 139 46 ABSB,CDEK

For Four 1,5 cdi 70kW 587770Sk SS 5 5 3752 x 1684 x 1450 270/910 R3 1493 4 VP T 70 210 M5 P 180 10,5 46 ABSB,CDEK

Actyon A200 XDi Plus 7360008k T 5 5 4455 x 1880 x 1735 321/~ R4 1998 4 VP T 104 340 M5 4x4 177 132 78 ABSBD,CEKS

Actyon A200 XDi Comfort MT 826560Sk T 5 5 4456 x 1880 x 1735 321- R4 1998 4 VP T 104 340 M5 4x4 170 134 78 ABSB,D,CEKS

Actyon A200 XDi Comfort AT 9027028k T 5 5 4457 x 1880 x 1735 321- R4 1998 4 VP T 104 340 A4 4x4 170 134 85 ABSB,D,CEKS

Actyon A200S Sports 813440Sk T 4 5 4965 x 1900 x 1755 - R4 1998 4 VP - 104 310 M5 4x4 161 134 8,0 ABSBD,CEKS

Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus 12268808k T 5 5 4720x 1870 x 1760  935/1524 R5 2696 4 VP T 137 402 A5 4x4 181 116 9,2 ABS,B,CDEKT

Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT 1056608Sk T 5 5 4720 x 1870 x 1760  935/1524 R5 2696 4 VP T 121 340 M5 4x4 177 132 89 ABSD,CEK

Rodius SV270 Premium 9414408k V 5 7 5125x1915x 1820  875/3146 R5 2696 4 VP T 121 342 M5 4x4 169 135 92 ABS,CD,EKS

New Kyron M200 XDi Special 813440Sk T 5 5 4660 x 1880 x 1740 625- R4 1998 4 VP T 104 310 M5 P 167 16,2 81 ABSCDEKS

New Kyron M200 XDi Plus 9296008k T 5 5 4660 x 1880 x 1740 625- R4 1998 4 VP T 104 310 A5 P 167 16,2 8,1 ABSCDEKS

New Kyron M270 XDi Comfort 10460808k T 5 5 4660 x 1880 x 1740 625- R5 2696 4 VP T 121 340 A5 4x4 174 162 95 ABSCDEKS

Forester 2,0 X Classic 9500008k T 5 5 4560 x 1780 x 1700  390/1590 R4 1994 4 ZV - 110 184 M5 4x4 179 11,0 84 ABS,B,CDEKR

Forester 2,0 XS A/T Comfort 10690008k T 5 5 4560 x 1780 x 1700  390/1590 R4 1994 4 ZV - 110 184 A4 4x4 214 127 84 ABSB,CDEKR

Forester 2,0 XS M/T Comfort 9990008k T 5 5 4560 x 1780 x 1700 390/1590 R4 1994 4 ZV - 110 184 M5 4x4 221 110 84 ABSB,CDEKR

Impreza 1.5 MIT Classic 6290008k SS 5 5 4415x 1740 x 1475 301/1216 R4 1498 4 ZV - 79 142 M5 4x4 175 140 7,5 ABS,CDER

Impreza 2,0 Classic 7490008k SS 5 5 4415x 1740 x 1475 301/1216 R4 1994 4 ZV - 110 196 M5 4x4 193 96 84 ABS,CDER

Impreza 2,5 WRX Exclusive 16990008k SS 5 5 4415x 1740 x 1475 301/1216 R4 2457 4 ZV - 169 320 M5 4x4 209 58 104 ABS,B,CD,EKPR,S

Impreza 2,5 WRX Sti 15300008k SS 5 5 4415x 1740 x 1475 301/1216 R4 2457 4 ZV - 110 196 M5 4x4 209 58 104 ABS,B,CD.EKPR

Justy 1,0 M/T " Exclusive " 4090008k SS 5 5 3610 x 1665 x 1550 225- R4 998 4 ZV - 51 94 M5 P 160 139 50 ABSCDER

Legacy 2,0 AT Touring Wagon 10990008k K 5 5 4720x 1730x 1470 110/1649 R4 1994 4 ZV - 110 196 A5 4x4 191 118 85 ABSB,CDEKPRS

Legacy 2,0 D M/T Sedan 9990008k S 5 5 4665 x 1730 x 1425 450/~ R4 1994 4 VP - 110 196 M5 4x4 209 95 86 ABSB,CDEKPRS

Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon 11100008k K 5 5 4720 x 1730 x 1470 1101649 R4 1994 4 VP - 110 196 M5 4x4 202 9,8 86 ABSB,CDEKPRS

Legacy 2,0 T.W. 5MT Black LTD 10250008k S 5 5 4665 x 1730 x 1425 450)- R4 1994 4 ZV T 110 196 M5 4x4 209 95 86 ABSB,CDEKPRS

Legacy 3,0 SDN 5MT SpecB 16450008k S 5 5 4665 x 1730 x 1435 450/~ R6 3000 4 ZV - 180 297 M5 4x4 243 69 12,1 ABS,B,CD,EKPR,S

Legacy Outback 2,5 MIT 12180008k K 5 5 4730x 1770 x 1545~ 530/1645 R4 2457 4 ZV - 127 227 M5 4x4 199 98 86 ABSB,CDEKPR

Legacy Outback 3,0 H6 A'T VDC 16450008k K 5 5 4730x 1770 x 1545 530/1645 R6 3000 4 ZV - 180 297 A5 4x4 224 85 99 ABSB,CDEKPR

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive 17300008k T 5 5 4865 x 1880 x 1685 128/525 R4 3630 4 ZV - 190 350 A5 4x4 207 89 11,6 ABSB,CD,EKPRS

Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-A 7770008k T 5 5 4470x 1810x 1695  398/1386 R4 1870 2 VP T 95 300 M5 4x4 170 132 7,7 ABS,B,CD,EKPR

Seat Altea |8 Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 868000Sk T 5 5 4470x1810x 1695  398/1386 R4 1870 2 VP T 95 300 M5 4x4 170 132 7,7 ABSB,CDEKPRS
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ZnacCka / Typ
Model

Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GC
Splash 1,0 GLX CD
Splash 1,2 GLX CD
Splash 1,2 GS AT
Swift 1,3 GC

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4
Swift 1,3 GS

Swift 1,3 GS

Swift 1,5 GS

Swift Sport 1,6
SX41,5GC

SX41,5 GLX

SX41,6 GS 4x4

SX4 1,9 DDIS GS 4x4
SX4 Sedan 1,6

SX4 Sedan 1,6 AT

Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Fabia Combi 1,4 16V Ambiente
Fabia Combi 1,4 TDI PD Ambiente
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente
Fabia Combi 2,0 Elegance

Fabia Sedan 1,4 16V Classic
Fabia Sedan 1,4 TDI PD Ambiente
Fabia Sedan 1,9 TDI PD Ambiente
Nova Fabia 1,4 TDI 51 kW Combi
Nové Fabia 1.2 44 kW Classic
Nové Fabia 1.4 63 kW Sport

Nova Fabia 1.9 TDI 77 kW Elegance
Novy SuperB 1,4 TSI Comfort
Novy SuperB 1,9 TDI PD Ambition
Novy SuperB 2,0 TDI CR Elegance
Octavia 1,4 MPI 59 kW Classsic
Octavia 1,6 FSI 85 kW Ambiente
Octavia 1,6 MPI 75 kW Classic
Octavia 1,9 Tdi PD 77 kW Elegance
Octavia 2,0 FSI 110 kW Ambiente
Octavia 2,0 TDI PD Elegance
Octavia Combi 1,6 FSI Elegance
Octavia Combi 1,6 MPI Classic
Octavia Combi 1,9 TDI 4x4
Octavia Combi 2,0 FSI 4x4
Octavia Combi 2,0 TDI Elegance
Octavia Combi RS 2,0 TDI PD
Octavia Combi TOUR 1,6 MPI
Octavia Combi TOUR 1,8 20V T
Octavia Combi TOUR 1,9 TDi
Octavia RS 2,0 TFSI 147 kW
Octavia Scout 2,0 TDI PD 103 kW
Praktik 1,4 16V 63 kW

Praktik 1,4 TDI PD 59 kW
Roomster 1,2 HTP 12V 51 kW Style
Roomster 1,6 16V 77 kW Sport
Roomster 1,9 TDI PD Comfort
Roomster Scout 1,4 16V 63 kW
Roomster Scout 1,9 TDI PD 77kW
Superb 1,8 T Comfort

Superb 2,0 TDI PD Classic

Superb V6 2,8 Comfort

Superb V6 2,8 Elegance

Auris 1,41 D-4D 90 Sol

Auris 1,41 D-4D 90 Sol

Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol

Auris 2,0 | D-4D 125 Sol

Auris 2,2 1 D-4D 180

Avensis 1,8 VVT-i Terra - sedan
Avensis 2,0 D-4D Sol

Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol
Avensis Kombi 2,0 D-4D Terra

Avensis Kombi 2,0 VVT-i, Exclusive
Avensis Kombi 2,4 VVT-i Lux

Cena
s DPH

Avensis Kombi 2,0 VVT-i AUT Exclus

Typ karosérie

8480008k T
4740008k T
260 000 Sk SS
289 000 Sk SS
305000 Sk SS
394000 Sk SS
267 000 Sk SS
320 000 Sk SS
424000 Sk SS
385000 Sk SS
385000 Sk SS
400 000 Sk SS
469 000 Sk SS
347000 Sk SS
380000 Sk SS
454 000 Sk SS
539 000 Sk SS
4740008k S
4940008k S

374 990 Sk
484 990 Sk
487 990 Sk
540 990 Sk
554 990 Sk
454 990 Sk
511990 Sk
540 990 Sk
4249008k K
309900 Sk SS
394900 Sk SS
534900 Sk SS
789 900 Sk
904 900 Sk
1129900 Sk
469 900 Sk
619 990 Sk
524 990 Sk
684 990 Sk
724 990 Sk
764 990 Sk
719990 Sk
569 990 Sk
777 990 Sk
817 990 Sk
809 990 Sk
969 990 Sk
484 990 Sk
564 990 Sk
558 990 Sk
894 990 Sk
1014990 Sk K
362 938 Sk SS
428 388 Sk SS
434990 Sk SS
539990 Sk SS
599990 Sk SS
499 990 Sk SS
594990 Sk SS
929990 Sk S
892990 Sk S
1029990 Sk S
1214990 Sk S

W wvwm XX XXX
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619900 Sk SS
659900 Sk SS
579900 Sk SS
699 900 Sk SS
879900 Sk SS
764900 Sk S
884 900 Sk SS
934900 Sk K
934 900 Sk
844 900 Sk
1104 900 Sk
999 900 Sk
1264 900 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4470 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1555
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

4232 x 1646 x 1452
4233 x 1646 x 1452
4235 x 1646 x 1452
4236 x 1646 x 1452
4234 x 1646 x 1452
4232 x 1646 x 1449
4233 x 1646 x 1449
4234 x 1646 x 1449
4239 x 1642 x 1498
3992 x1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4575 x 1769 x 1462
4577 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4574 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1462
4580 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4513 x 1731 x 1457
4514 x 1731 x 1457
4515 x 1731 x 1457
4578 x 1769 x 1447
4581 x 1784 x 1533
4205 x 1684 x 1607
4206 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4206 x 1684 x 1607
4207 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4220 x 1695 x 1650
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444
4803 x 1765 x 1444

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4520 x 1710 x 1430
4520 x 1710 x 1430
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500

Bat.
priestor

398/1386
113/816
178/202
178/202
178/202
178/202
213/562
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495

270/1045

270/1045

270/1045

270/1045

515
515

426/1225
426/1225
426/1225
426/1225
426/1225
438/789
438/789
438/789
480/1460
30011163
300/1163
300/1163
565/1670
565/1670
565/1670
560/1353
560/1355
560/1350
560/1352
560/1356
560/1358
58011620
5801620
580/1620
580/1620
58011620
5801620
548/1512
548/1513
548/1514
560/1420
5801620
1900/
1900/
450/1555
450/1556
450/1557
450/1780
450/1781
462/-
462/-
462/-
462/-

354/-
354/-
354/-
354/-
354/-
500/-
500/
53011000
530/1000
530/1000
530/1000
5301000
530/1000

Motor a valce
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R3
R4
R3
R4
R4
R4
R3
R4
R3

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1995
1328
996
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1490
1586
1910
1586
1586

1198
1390
1422
1896
1984
1390
1422
1896
1422
1198
1390
1896
1390
1896
1968
1390
1598
1595
1896
1984
1968
1598
1595
1896
1984
1968
1968
1595
1781
1896
1984
1968
1390
1422
1198
1598
1896
1390
1896
1781
1968
211
2771

1394
1394
1598
1998
2231
1794
2231
2231
1995
1995
1998
1998
2362
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63
63
66
66
67
66
66
74
92
73
73
79
88
79
79

47
55
51
74
85
55
59
74
51
44
63
7
92
18
125
59
85
75
77
110
103
85
75
77
110
103
125

110
74
147
130
63
59
51
n
7
63
7
10
103

- 142

142

Kr. moment

183
110

90
114
114
18
18
18
18
18
133
148
133
133
145
280
145
145

12
126
155
240
170
126
195
240
155
108
132
240
200
250
350
132
155
148
250
200
320
155
148
250
200
320
350
148
210
240
280
320
132
195
12
155
240
132
240
210
320
280
280

215
150
150
215
215
170
400
400
280
280
196
196
230

5 Prevodovka

M5

M5
M5
A4
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5

M5
M6
M5
A4

M5
A4
M5

M5
A4
M5
M5
M5

M5
M5
M6
M6
M6

M5
M5
M5
A6
M6
A6
M5
M5
A6
A6
M6

M5
M5
M6
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M7
M5
M6
M5
A5

M5
MM5
M5

M5
M5
M6
M6
M5
M5
A
M5
A5
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a Max. rychlos t

140
160
160
175
175
175
175
167
175
175
185
200
175
175
170
180
180
170

160
169
166
187
197
166
172
185
164
155
174
190
201
220
222
173
198
190
192
210
208
198
188
191
210
207
224
190
219
189
240
197
17
165
155
184
182
17
182
216
215
237
232

175
175
190
195
210
200
220
220
195
195
205
210
220

> & o Zrychlenie
< L o 0-100km/h

147
12,3
12,3
1,0
11,0
12,8
11,0
11,0
10,0
89
11,0
1,0
1,5
1,2
10,7
12,3

159
141
15,8
11,6
10,1
17,0
14,0
1,5
154
16,5
12,3
10,8
10,5
8,6
8,9
14,2
1,2
12,3
18
10,1
9,6
1.4
124
1,9
10,2
9,7
8,6
19
8,5
11,9
73
10,2
13,0
14,7
16,9
10,9
15
13,0
11,5
95
9,9
8,0
94

12,0
14,7
10,4
10,3
8,1
10,3
8,6
8,6
14
14
9,6
9,6
9,3

Komb. spotreba

o el
o o w =

55
5,5
58

6,3
58
58
6,2
72
6,8
6,8
71
6,6
6,8
76

6,0
6,5
4,7
49
77
78
4,6
49
438
59
6,5
49
6,6
76
6,0
70
6,6
74
49
83
55
6,6
74
5,1

8,3
6,0
59
73
79
5,1

79
6.4
6,8
5,1

6,9
71

5,5
6,8
53
83
6,3
9,6
10,5

5,0
5,0
71
54
6,2
72
6,1
6,1
6,0
6,0
9,2
8,1
9,5

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSB,CDEKPRS
ABS,C,D,E
ABS,CD,EPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSD
ABSCDEPR
ABSCDEPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABS,D
ABS,CD,EPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR

Seat Ibiza

NN

A A= O
- J

Seat Leon

Seat Alhambra

ABSCDEPS
ABSCDEPS
ABS,CDEPS
ABSCDEPS
ABS,CD,EKP,S
ABS,CD,EKP,S
ABS,CDEP,S
ABS,CD,EKP,S
ABS,B,D

ABSBD
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
D,ABS,B,EK,CPRTS
D,ABS,BEKCPRTS
DABSBEKCPRTS
ABSB,CD
ABS,B,CDEKP
ABSB,CD
ABS,B,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABS,B,C,D
ABSB,CDEKP
ABS,B,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABS,D

ABS,D

ABSD
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP

ABS, D

ABS, D
ABS,B,CDEKP
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB.D

ABS,BD
D,ABSBEKCPRTS
DABSBEKCPRTS
D,ABSBEKCPRTS
D,ABSBEKCPRTS

Suzuki Swift 3 dv
- ,1
' _rr A"
’ i .i -. - \
- -
Suzuki Swift 5 dv

el
L

Rt

ABSB,CDEPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSBCDEKPRST

Suzuki SX 4
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

Aygo 1,0 WT-i

Aygo 1,0 VVT-i Cool +

Aygo 1,4 D-4D +

Aygo 1,4 D-4D +

Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,4 VVT-i Terra
Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra

a0 |-

SuzukiJimmy.

Land Cruiser 3,0 D-4D Base
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Prius 1,5 VWT-i - LUX+

Prius 1,5 VVT-i Lux

Prius 1,5 VVT-i Sol

RAV 4 2,0 VT-| Base

RAV 42,2 D-4D Terra

Yaris 1,0 VVTi Base

Yaris 1,0 VVTi Terra Cool
Yaris 1,3 VVTi Sol

Yaris 1,4 D-4D Terra Cool

CrossTouran 1.6

CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf 1,4 TSI Trend

Golf 1,6 Comfortline

Golf GTI 2,0 Turbo FSI

Golf GTI 2.0 Turbo FSI DSG
Golf GTI Edition 30 2.0 Turbo FSI
Golf Plus 1,4 Comfortiine

Golf Plus 2,0 TDI Sportline

Golf Plus 2,0 TDI Trend

Golf R32 3,2 VV6 4 Motion DSG
Golf Varian 2,0 TDI Sportline
Golf Variant 1,4 Trendline

Jetta 1,6 Comfortline

Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startiine

Multivan 3.2 V6 Highline

New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat

New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat

New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Passat 1,6 Trendline

Passat 1,9 TDI Trendline
Passat 2,0 FSI Sportline
Passat Variant 1,6 Trendline
Passat Variant 1,9 TDI Sportline

Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Polo 1,2 12V Sportline

Polo 1,9 TDI Comfortline

Polo GTI 1,8T ESP

Polo GTI CUP 1,8T ESP

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

'™ Tiguan 1.4 TSI Sport

Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2,5 TDI DPF

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
Touran 2,0 TDI DSG Highline

C 30 1,6 Base
C 30 1,6 Summum

Toyota Prius 8 C 30 2,0D Summum
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s DPH

Corolla Verso 2,2 D-4D 180 Clean Po

Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortli

Cena

Typ karosérie

272900 Sk St
342 900 Sk S
368 900 Sk S:
375900 Sk S
584 900 Sk
489 900 Sk
694 900 Sk
984 900 Sk
1245900 Sk
1575900 Sk
1505 900 Sk
2 440 000 Sk
26700008k T
1049900 Sk SS
924900 Sk SS
899 900 Sk SS
8049008k T
9749008k T
339900 Sk SS
404 900 Sk SS
480900 Sk SS
484 900 Sk SS
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678197 Sk V
870552 Sk V
967 627 Sk V
951676 Sk C
9274748k C
257 410 Sk SS
557 810 Sk SS
540 867 Sk SS
819456 Sk SS
889796 Sk SS
943 552 Sk SS
563 921 Sk SS
770731 Sk SS
707 014 Sk SS
1139221 Sk SS
811857 Sk K
533 248 Sk
625 473 Sk
744 474 Sk
902 396 Sk
873 673 Sk
1509 824 Sk
548333 Sk S
599 261 Sk S
670998 Sk S:
689311 Sk S
761047 Sk S
706 777 Sk
859 696 Sk
657 261 Sk
702 157 Sk
930 144 Sk
695 446 Sk
842 059 Sk
893 498 Sk
2061 345 Sk
3040 005 Sk
2554 650 Sk
352462 Sk S
460702 Sk S:
554 106 Sk S!
662 379 Sk S:
1072782 Sk
1113 088 Sk
892 794 Sk
922 889 Sk
1299 819 Sk
594 470 Sk
793 014 Sk
986 989 Sk
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500 092 Sk SS
688 710 Sk SS
827290 Sk SS
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Rozmery
dizka x 3irka x vyska

3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4360 x 1770 x 1620
4360 x 1770 x 1620
4365 x 1790 x 1890
4850 x 1875 x 1905
4850 x 1875 x 1905
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4395 x 1815 x 1685
4396 x 1815 x 1685
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4204 x 1759 x 1485
4204 x 1759 x 1485
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4246 x 1759 x 1465
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
3916 x 1650 x 1467
3897 x 1650 x 1465
3916 x 1650 x 1467
3916 x 1650 x 1467
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755 x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447

Bat.
priestor

139/~
139/
139/
139/
450/
450/-
667/1563
91/1563
403/
403/-
403/-
403/-
403/-
408/-
408/-
408/-
586/-
586/-
205/305
272/1086
27211086
272/1086

571/
571/
571/
380/205
380/205
260/1016
395/1450
350/1305
35011305
350/1305
350/1305
395/505
395/505
395/1450
275/1230
505/1495
505/1495
527/
527/-
527/
1210/4525
1210/4525
210/770
210/770
210/770
210/770
210/770
214/769
214/769
565/-
565/-
565/-
603/1731
603/1731
603/1731
500/
500/-
500/-
270/1030
270/1030
270/1030
270/1030
255/2610
255/2610
470/1510
470/1510
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233/-
233/-
233/-

Motor a valce

R4
R4

R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V8
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R4

R4
R4
R4

Objem valcov
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Prep [hanie

< vykon

50

40
66
Ul

81

130
122
122
122
195
195
57
57
57
12
100
50
51

64
66

75
7
125

- 110

103
40
90
75
147
147
169
59
103
103

- 184

103
59
85
7
147
85
173
55
75
75
85
85
55
77
75
7
10
85
77
103
165
246
246
47
%

- 10

132
9%
85
110
103
128
75
74
125

74
74
100

Kr. moment

410
410
650
650
15
15
15
195
310
90
93
121
190

148
250
350
200
320
108
200
148
280
280
300
132
320
320
320
320
132
155
250
280
170
315
126
148
148
172
172
126
240
148
250
200
155
250
320
450
430
430
12
310
220
235
310
170
240
320
400
148
250
350

150
150
340

Prevodovka

U U U U U U U Pohon

£ o
X

4x4
4x4
4x4
4x4

CvT P
Cvr P
CvT P

M5
M6
M5
M5

M5

M5
A6
M6
M6
A6
M5

M5
M6
M6
M6
M5

M6
A6
M6
M5
M6
A6
A6
M5
A6
M5
M5
A4
M5
A
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M5
M6
A6
A6
A6
M5
M6
M5
M5
M6
M6

A6
M6
M5
A6
A6

M5
M5
M5

4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4
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31 Max. rychlos ¢
7 Max. rychlos

157
154
154
175
170
175
205
175
175
175
210
210
170
170
170
185
180
156
155
170
175

179
177
212
210
203
148
197
184
235
235
245
165
200
202
248
205
168
144
187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
190
188
213
197
185
206
234
250
250
162
206
216
225
188
177
192
182
184
179
177
212

185
185
210

0-100 km/h

> = 1 Zrychlenie
o

‘o

16,8
12,0
13,0
12,7
8,38
15
11,5
12
8,2
82
10,9
10,9
10,9
10,6
10,5
12,0
15,7
1311
10,7

129
132
9,6
9,8
10,3
17,5
94
10,8
72
72
6,8
15,2
9,7
9,7
6,2
9,8
14,9
1.2
1.8
72
1728
10,5
14,6
1,6
13,2
10,9
12,9
14,6
15
124
121
9.4
1,7
124
10,1
8,38
6,9
6,9
14,9
9,2
82
75
12,8
15,2
9,6
10,7
124
12,9
135
9,0

11,8
11,8
94

Komb. spotreba

ed o Bd Bd Ed B
Lo Ui N>

9,0
10,0
10,0
43
43
43
8,6
6,6
5,7
54
58
4,5

8,1
6,3
6,6
8,3
6,7
6,0
6,3
75
8,0
8,0
8,2
74
6,2
5,7
98
5,6
6,9
6,9
5,7
8,0
10,5
127
70
75
83
8,7
94
71
54
77
5,6
8,2
7,6
58
59
9,6
13,0
13,0
59
52
79
79
6,2
9,4
8,4
75
98
79
59
6,9

72
72
5,6

Standardna vybava

ABSDR
ABSB,CDEKR
ABSB.CDER
ABSB,CDER
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABS,C,D,E,P
ABS,CDEPRK
AABSRP,0
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEPR

ABSB,CDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,D
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKRS
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKRS
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKRT
ABS,B,CDEKPRST
ABSBDKRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSBDKR,S,T
ABSBDKRS,T
ABSBDKRS,T
ABS,B,CDKRST
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABS,C,D,E

ABS,CD,E
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDER
ABSB.CDER
ABSB,CDEKPRST

ABSB.CDEKRST
ABSB.CDEKRST
ABSB.CDEKRST




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH

C 70 2,4 Momentum 1021151 Sk
C 70 D5 Kinetic 1199 015 Sk
C 70 T5 Summum 1267 039 Sk
S40 1,6 Base 605 533 Sk
S 40 1,6D Momentum 790 145 Sk
S 402,0D Summum 965 990 Sk
S 40 2,4i Kinetic 767 460 Sk
S 60 2,0T Momentum 915 830 Sk
S 60 2,4 20V Sport 813 402 Sk
S 60 2,4D Summum 941 438 Sk
S 60 D Momentum 866 123 Sk
$802,4 D Summum 1302 708 Sk
S 80 D5 Momentum 1269 239 Sk
S 80V8 AWD A Summum 1764 661 Sk
V50 1,6 Momentum 781107 Sk
V50 1,8 Kinetic 755 409 Sk
V50 2,0D Base 780 263 Sk
V50 2,4 AT Base 813 402 Sk
V50 T5 AWD Summum 1228 870 Sk
V70 2,0 16V Kinetic 973 070 Sk
V70 2,5T Summum 1343 921 Sk
V70 3,2 Kinetic 1310 481 Sk
XC 70 3,2 AWD Summum 1596 829 Sk
XC 70 3,2 Momentum 1461141 Sk
XC 70 D5 AWD Kinetic 1265 292 Sk
XC 90 D5 Kinetic 1322531 Sk
XC 90 V8 Momentum 1777 434 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyika priestor Standardna vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prep [fanie

Kr. moment
Prevodovka
Zrychlenie
0-100 km/h
Komb. spotreba

n @
8 Max. rychlos t

4582 x 1836 x 1400 404/- 2435
4582 x 1836 x 1400 404/- 2400
4582 x 1836 x 1400 404/- 2521
4470 x 1770 x 1450 405/- 1596
4470 x 1770 x 1450 405/ 1560
4470 x 1770 x 1450 405/- 1998
4470 x 1770 x 1450 405/- 2435
4580 x 1800 x 1430 425/- 1984
4580 x 1800 x 1430 425/- 2435
4580 x 1800 x 1430 425/- 2401
4580 x 1800 x 1430 425)- 2401
4851 x 1893 x 1493 480/- 2400
4851 x 1893 x 1493 480/ 2400
4851 x 1893 x 1493 480/ 4414
4515x 1770 x 1450  417/1307 R4 1596
4515x1770x 1450 ~ 417/1307 R4 1731
4515x1770x 1450 41711307 R4 1998
4515x1770x 1450 ~ 417/1307 R5 2435
4515x1770x 1450  417/1307 R5 2521
4720 x 1760 x 1430 420/1580 R4 1999
4720 x 1760 x 1430 420/1580 R5 2521
4720 x 1760 x 1430 420/1580 R5 3192
4720 x 1760 x 1430 420/1580 R5 3192
4720 x 1760 x 1430 420/1580 R5 3192
4720 x 1760 x 1430 420/1580 R5 2401
4800 x 1890 x 1740  613/2404 R5 2400
4800x 1890 x 1740 249/2404 V8 4414

o

ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB.CDEKRST
220 ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST

205 11,1 89 ABSBCDEKPRST
210 ABSB,CDEKPRST
200 ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

230 4 ABSBCDEKPRST
12,3 ABSB,CDEKPRST

185 72 ABSBCDEKRST
200 82 ABSBCDEKRST
210 95 56 ABSBCDEKRST
205 99 84 ABSBCDEKRST
230 68 87 ABSBCDEKRST
200 121 86 ABSBCDEKPRST
225 79 93 ABSBCDEKPRST
210 84 103 ABSBCDEKPRST
215 86 108 ABSBCDEKPRST
215 86 108 ABSBCDEKPRST
210 95 76 ABSBCDEKPRST
195 109 82 ABSB,CDEKPRST
210 73 133 ABSBCDEKPRST
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Typ karosérie:  S-sedan, K-kombi, C - kupé, CA - kabriolet, V- van, SS - splyvajica zadna ¢ast, T - terénne, R - roadster

Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny

Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu

Vybava: A-bezpecnostny vankds vodica, D - bezpecnostny vankds vodica a spolujazdca, B - boéné bezpecnostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial'kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny potitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliovaca riadenia

Spotreba: Podl'a normy EU 93/116 pre zmiesand prevadzku (1/100 km)

Motor valce: R -radovy, V- vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov

Ventily: Poget ventilov v jednom valci

Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zaZihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zézihovy s viacbodovym
vstrekovanim, ZP - zaZihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zaZihovy s karburatorom

Prepifianie: - bez prepifiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

"

Volvo XC 9025

jednotku ¢asu, 10- synteticka latka formovatelna teplom, tlakom, 11-po-
hybliva siciastka spalovacieho motora, 12- elektricky vyboj pri zapaleni
zapalnej zmesi v spalovacom motore, 13- znacka automobilu vyrabaného
v Cesku, 14- syntetické vlakno mimoriadnych vlastnosti.

V tomto roku spolocnost NOBLE International LTD otvorila vyrobny za-
vod v Senici. Vyrobky (tajnicka), ktoré sa vyrabaji v senickom zavode
st pouzivané pri vyrobe automobilov.1- zaciatok jestvovania, 2- poloha
piesta v spalovacom motore, ked' sa obracia smer jeho pohybu, 3- mo-
torové vozidlo uréené na tahanie pripojnych vozidiel, 4- chemicky pr-
vok znacky As, 5- ocelovy sud na motorové paliva, 6- kladna elektrdda
akumulatora, 7- pohyblivo spojeny rad kovovych ¢lankov (sicast bicyk-
la), 8- nazov automobilu znacky Audi, 9- mnoZstvo prace vykonanej za

Tajnicka - zvarané vylisky, 1- vznik, 2- ivrat, 3- taha¢, 4- arzén, 5- ba-
rel, 6- anada, 7- retaz, 8- Avant, 9- vykon, 10- plast, 11- piest, 12- is-
kra, 13- Skoda, 14- nylon.
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Hry s fyzikou

CO VSETKO NAM PREZRADZA VZOREC

BRZDNEJ DRAHY

2

B v
> = 2.u.9

(1)

&

V minulych Hrach s fyzikou sme si ukazali, ako jed-
noducho sa da zostavit vzorec na vypocet brzdnej
dréhy (1). V tomto vzorci je s, (m)” brzdna dréha,
WV (m/s)” je rychlost vozidla, ,mi (-)” je sicinitel
pril'navosti medzi pneumatikami a cestou (suéini-
tel' Smykového trenia), g = 9,81 m/s2" je gravitaé-
né zrychlenie a éislo ,,2" je prepocitavacia konstan-
ta. Ukazali sme si tieZ, ako sa da prakticky pouzit
tento vzorec na vypocet brzdnej drahy.

Z rovnice (1) vidime, Ze vozidlo bude mat tym dlh-
Siu brzdnd drahu, ¢im bude mat vacsiu rychlost ,v”
(6im pdjde rychlejsie) a ¢im bude mensi stéinitel pri-
I'navosti medzi pneumatikami a cestou ,mi” (¢im bude
SmyklavejSia cesta).”Pri vysvetlovani vzorca na vypo-
cet brzdnej drahy budeme vyuzivat podobnym spdso-
bom tie poznatky, o ktorych sme uz pisali v Hrach s fy-
zikou v €. 12/2007 a v €. 1 az 3/2008 - v stvislosti s
rozhorom vzorca na vypocet spotreby paliva.

Vo vSeobecnosti sa da konStatovat, Ze zlomky s
neraz postrachom Ziakov strednych $kdl. Ktovie, ¢i na-
zov ,zlomky” nepochadza z toho, Ze ich riesenie celkom
.Zlomi” Studenta. Jeden takyto zlomok sme v minulych
hrach s fyzikou vymysleli aj my pri zostavovani vzorca
na vypocet brzdnej drahy.

Niekedy robi Ziakom problémy aj manipulacia
so zlomkami (scitanie, odcitanie, nasobenie a dele-
nie zlomkov, pripadne zloZené zlomky). Nevedia si

V‘?

zapamatat prislusné
pravidla pri narabani

(2)

so zlomkami. Tieto pra-
vidla sa Ziaci ¢asto na-
ucia naspamat, ale ne-
rozumejd im. To ma vel-
kid nevyhodu v tom, Ze si

2
'
g

4

nevedia vysledok pred-

stavit a casom zabudnd, ako sa potita so zlomka-
mi. Potom sd v Skole, ale aj v beznom Zivote, napri-
klad v obchode bezradni. Aj tu si mdZzeme I'ahko po-
mact tym, Ze si na prikladoch s jednoduchymi cislami
znovu odvodime spominané pravidla narabania so
zlomkami.

Celkom zbytocne sa Ziaci neurotizujd aj vtedy, ked
maj( Citatela zZlomku vydelit sic¢inom niekol'kych veli-
¢in (niekol’kych Cisiel).

Napriklad v Hrach s fyzikou v minulom ¢isle nasho
casopisu sme si jednoducho odvodili vzorec (1) na vy-
pocet brzdnej drahy. Ako vidime vzorec ma tvar zlom-
ku. V Citateli je rychlost vozidla ,v (m/s)", z ktorej za-
sucinitela ,mi” a gravitacného zrychlenia ,g".

Pri vypocte tohto zlomku si Ziaci ¢asto najprv vy-
poéitajd v, potom si osve vypotitaji sicin ,2.mi.g"
a nakoniec obidva vysledky navzajom vydelia - teda vy-
delia Citatel'a menovatelom.

Da sa to vSak urobit aj jednoduchsie, i na tej naj-
lacnejsej kalkulacke. Najprv umocnime ,v2* a vysledok
hned' za sebou delime (bez zistovania medzivysledkov)
¢islom 2", ,mi” a 9" - a aZ nakoniec stlacime tlaidlo
.=". Cely postup ukazuje zlomok (2). Ked' si to prekon-
trolujeme a vypocitame zlomok (2), zistime, Ze je to zlo-
mok v pdvodnej rovnici (1).

Poznanie tychto zésad nam zjednodusilo a urych-
lilo obsluhu kalkulacky pri spominanom vypocte brzd-
nej drahy vozidla podl'a pdvodnej rovnice (1).

Ako prakticky vyuZijeme vzorec na vypocet brzd-
nej drahy, ¢o nam hovori a ¢o vsetko mdZeme z neho vy-
patrat? VyuZijeme na to skdsenosti s pracou so zlom-
kami z minulych Hier s fyzikou.

V nasledujicich Hrach s fyzikou budeme postup-
ne skimat, ako sa meni brzdn dréha ,s,” so zmenou
rychlosti vozidla ,v* a so zmenou Smyklavosti cesty -
so zmenou suéinitela prilnavosti ,mi”. (pokracovanie)

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Automaticka prevodovka v osobnom aute je uz dnes samozrejmostou a pomaly si
na fu zvykaju aj nasi motoristi. Snahy o zavedenie automatickych prevodoviek aj

u motocyklov vSak zatial neboli vel'mi Gspesné, a to najma pre odpor samotnych
motocyklistov, ktori zrejme chci mat prerad'ovanie prevodov plne pod svojou kon-
trolou. 0 nalomenie tejto tradicie sa teraz opat pokdsa talianska spolo¢nost Apri-
lia, ktora nedavno predstavila svoj novy typ NA 850 Mana. Tento motocykel je vy-
strojeny sedemstupiiovou automatickou prevodovkou s elektrickym preradovanim.
Motocyklista si tlacidlom na riadidlach mozZe zvolit jeden z troch rezimov €innosti
automatiky (cestovny, Sportovy a tzv. dazdovy). Na pohon novej Aprilie sliZi vidli-
covy dvojvalec zdvihového objemu 839 kubickych centimetrov. Motor ma maximal-
ny vykon 56 kW pri 7250 o.t/min. a najvacsi kritiaci moment 76,5 Nm pri 5000
ot./min. Palivova nadrz objemu 15 litrov je uloZena pod sedadlom jazdca a jej pl-
niace hrdlo je netradiéne umiestnené pod sedadlom spolujazdca. Pred sedadlom je
uzamykatelna skrinka na prilbu. Motocykel s plnou nadrZzou paliva ma hmotnost
230 kg. Maximalna rychlost motocykla Aprilia NA 850 Mana je 200 km/h. V Ne-
mecku sa predava za takmer 9000 edr.
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Historia motorizmu

Male ceskoslovenske automobily
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B 0Obr.1

Hospodarska kriza koncom dvadsiatych a zaéiat-
kom tridsiatych rokov minulého storocia zasiah-
la aj dovtedy sl'ubne sa rozvijajici automobilovy
priemysel vtedajsieho Ceskoslovenska. Z Gista-jas-
na ho zasiahla ohromna rana, z ktorej sa len taz-
ko spamaétaval. Tovarne prepistali mnoZstvo pra-
covnikov a vyrovnavat sa s takymto stavom za da-
nych podmienok nebolo vébec I'ahké. V platnost
uvadzali rozne obmedzenia a zakony, z ktorych iba
pre utvorenie si obrazu spomeniem dlazobné, most-
né a mytne.

V lete roku 1932 napriklad vstipil do platnosti
zakon ¢. 85, ktory stanovil nutnost miesania benzinu
s liehom v pomere najmenej 20 a najviac 25 % liehu.
Samozrejme, Ze takato zmes nielen Ze zvacSovala na-
kupnd cenu paliva, ale prispievala aj k rastu spotreby
a zhorSovaniu podmienok pre optimalny chod motora.

Podla Ministerstva Zeleznic, ktoré tieZ utrpelo znac-
né straty a Stat musel Zeleznice dotovat, vSetkému bo-
la na vine automobilova doprava odcerpavajtica Zelezni-
ciam zakazky. Takouto, aj ked' nie celkom pravdivou ar-
gumentaciou, sa ministerstvu Zeleznic podarilo presadit
zakon ¢. 198 a nim aj zdanenie motorovych vozidiel vo
verejnych sluzbach. Opat tak stupli poplatky nielen za
taxi sluzby, ale aj za nakladné auta a autobusy. Vel-
ké mnoZstvo sikromnych autodopravcov ostalo

bezradne ,stat” a svoje vozidla postupne odhlasova-
li z premavky. Dopad tohto zakona bol samozrejme ka-
tastrofalny. V roku 1935 sa takmer prestali vyrabat au-
tobusy a predaj osobnych aut klesol o polovicu. Straty,
a to nielen financné, boli nevycislitené.

Aj v mladoboleslavskej automohilke ASAP (ak-
ciova spolocnost pre automobilovy priemysel) vyra-
bajucej vozidla znatky SKODA riesili v tom Ease tito

neprijemnu situaciu. Ani tu to nevyzeralo ruZovo. Uz
dlhSiu dobu neprichadzali so Ziadnymi novymi riesenia-
mi a vyroba v roku 1933 klesla az na 1607 automobi-
lov za celé rocné obdobie, ¢o predstavovalo menej ako
polovicu vyroby v predchadzajicom roku. Od zaciatku
tohto desatrocia, kedy tu pracovalo 4289 zamestnan-
cov, prepustili pocas troch nasledujdcich rokov 2733
['udi. Situacia sa stala vaznou.

www.mot.sk m



Historia motorizmu

Vacsie typy nimi vyrabanych vozidiel museli
pockat a konStrukéné kanceldrie sa vrhli na vyvoj Gpl-
ne nového malého auta. Premiéru malo mat na jar v ro-
ku 1933 a malo uspokojit najsirSie vrstvy motoristic-
kej verejnosti.

Tuto situdciu zvladli tym, Ze pri kon§truovani upus-
tili od klasického rebrinového ramu, ktory bol robustny
a mal zbytocne vel'kd hmotnost. Nahradili ho central-
nym nosnikom zvarenym z dvoch pozdfinych LU” pro-
filov. V prednej ¢asti mal rozvidlenie, ktoré malo slizZit
na uloZenie motora a prevodovky a k jeho zadnej ¢asti
priskrutkovali rozvodovku. Spajaci hriadel prechadzal
stredom zvareného nosnika. Popri vyrazne zmensenych
narokoch na odolnost karosérie vo¢i naméhaniu to zna-
menalo aj znaénd dsporu na hmotnosti. Vyznamnou no-
vinkou tu boli aj vykyvné zadné polnapravy, ktoré sa
v mladoboleslavskych automobiloch objavili po prvy
raz. Prednd tuhd rarkovi napravu odpruzili dvojicou po-
zdiznych §tvrteliptickych pruzin.

Jeho motor mal zdvihovy objem 995 c¢m? a na-
vrhli ho takto zémerne, aby vyhovel najnizSej dafovej
triede do jedného litra s vtedajSim roénym poplatkom
210 kordn. Tento Stvorvalec mal vykon dvadsat koni
(14,7 kW/, €o sa objavilo aj v jeho ¢iselnom oznace-
ni §-420 (obr. 1 v pozadi). Jeho slovné oznatenie bolo
Standard.

Takyto vykon v spolupraci s mechanickou trojstup-
fiovou prevodovkou pine stacil k dosiahnutiu cestovnej
rychlosti 60 kilometrov za hodinu pri spotrebe 8 litrov
paliva na sto kilometrov, pri hmotnosti vozidla 750 kg.
Takyto dvojdverovy tudor stal 28 900 Kés a podla do-
bovej reklamnej tlace bol v tejto kategdrii najvyhodnej-
§im vozidlom na nasom trhu. Napriek tomu ho v rozpati
dvoch rokov vyrobili iba 421 kusov.

Uz v roku 1934 uviedli na trh upraveny automo-
bil Skoda 418- Popular (obr. 1 vpredu), na ktorom pra-
coval mlady ambiciézny technik Ing. Josef Zubaty.
Do konstrukcie $kodovky priSiel od Waltera, no este
predtym navstivil aj USA, kde sa dokladne oboznamil
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so stavom ich automobilového priemyslu.

Do spomenutého auta zabudovali este mensi motor
s rozvodom SV a objemom 903 cm?, ktory déaval vykon
18 koni 13,2 kW/. Chrbticovy rdm tu uZ po predchadza-
jicom odskdsani v sériovych ,Styristodvadsiatkach”
tvorila ocelova rira, na ktorej prednom konci bol v si-
lentblokoch uloZeny motor a na druhom konci vzadu za-
budovali prevodovku s rozvodovkou v spoloénom celku,
¢o sa neskor stalo charakteristickym prvkom pre vset-
ky ostatné modely , popularov”. Nové bolo aj nezavis-
1é zavesenie prednych kolies na priecnej listovej pruzi-
ne a na dvojici prieénych trojuholnikovych ramien. Aby
bol tento vyrobok €o mozno najlacnejsi, nevybavili ho
diferencidlom. Riadenie bolo hrebenové, brzdy mecha-
nické a elektricka instalacia Sestvoltova.

ESte v priebehu prvého roku jeho vyroby prislo

k nahradeniu spomenutého slabého motora motorom
z vozidla $-420 Standard objemu 995m?, ¢im vznikol
Ing. Karlom Hrdlickom, neskor$im vrchnym riaditel'om,
preferovany model $-420 Popular. Ten uz bol v sérii vy-
baveny diferencidlom a dosahoval maximalnu rychlost
85 km/h pri spotrebe 8 litrov paliva na sto kilometrov.
Hmotnost tohto auta opat klesla a vo verzii Roadster
bola iba 650 kg. Aj jeho cena bola zarazajlico mala, ked'
zai pozadovali 17 800 koriin. Stvorsedadlovy kabriolet
bol 0 1000 kortin drahsi. V tomto ¢ase postupne zmizli
tiselné oznacenia a l'udia si zvykli na ich zavedené po-
menovanie. Prvym z vel'kych zékaznikov bola spoloé-
nost Bata, ktora odkupila 50 malych ,popularov”.
UZ v roku 1935 prebehla prva vacsia modernizacia
tohto typu. Podvozok okrem zvaésenia razvoru naprav
ostal v podstate rovnaky. NajvacSie zmeny boli tento-
raz na karosérii, ktord prispdsobili svetovému trendu
snahou po rieseni aerodynamiky.

0 rok neskorsie vznikol aj $tvordverovy sedan,
ktorého srdcovy tvar masky chladica zoSikmili sme-
rom dozadu. Skratila sa tym aj motorova kapota a cel-
né sklo sledovalo zoSikmenie masky. Zadna cast karo-
série kore$pondovala s prednou, ked' rezervné koleso

tiastocne zapustili do ,kufra” a prekryli ho plechovym
krytom. Predné blatniky postupne potiahli do bokov ka-
rosérie, ¢im vozidlo ziskalo na elegancii. Vo verzii tudor,
ktora sa stala najrozsirenejSou pri tomto type vozidla,
uputali najma rozmerné dvere, ktoré u takéhoto malého
auta umoznili pohodIné nastupovanie aj na zadné seda-
dla. Sedan so Styrmi dverami sa po case prestal tplne
vyrabat. Najelegantnejsi vSak bol dvojsedadlovy Ro-
adster (obr. 2), ktory zozal Gspech aj na parizskom au-
tosalone. Vykon jeho radového Stvorvalca s rozvodom
SV bol vd'aka novému karburatoru vzrastol o 1,5 kW (2
k/, a tak z objemu 995 m? (g 65x75 mm) daval 16 kW
(22 k) pri 3600 otackach za mindtu. Motor cez jedno-
kotd€ovi spojku a prevodovku so synchronizéciou Il.
a lll. stupiia, uloZenou vzadu v jednom celku s rozvodov-
kou, kde eSte stale bola za priplatok volitena montaz
diferencialu, pohanal kolesa zadnej napravy. Brzdy boli
stale, pri hmotnosti vozidla 700 kg, mechanické. Tento
stav vozidlu pri spotrebe paliva 7 az 8 1/100 km umoz-
fioval dosiahnut maximalnu rychlost 100 km/h.

Eurépske automobilky pri vyvoji a vyrobe svojich
motorov prechadzali postupne na ventilovy rozvod
OHV. Nemohla si to nev§imnit ani mladoboleslavska
automobilka, a tak sa aj pod kapotou ,popularu” ocito-
|“motor, ktory s mierne zvacSenym kompresnym pome-
rom daval maximalny vykon vacsi o 3,5 kW (5 k), teda
20 kW (27 k/. Dovtedajsie termosifanové chladenie za-
talo podporovat obezné Eerpadlo. Na podvozku predizili
razvor naprav na 2440 mm a na zadnej naprave pouzi-
tim dihsich polosi zvacsili rozchod kolies na 1140 mm.
Spociatku este aj do tohto typu montovali diferencial
iba na prianie.

Verejnost vSak upitala nova maska chladica (obr.
3), ktorti dodnes mnohi oznacuji za najkrajsiu z celej
produkcie vsetkych ,popularov” spolu s polozapusteny-
mi reflektormi do blatnikov. Zmenilo sa aj oliStovanie
vyduchov na bokoch kapoty motora a ramienka elek-
trickych ukazovatelov smeru tiez uschovali zapuste-
nim do bokov karosérie. Rezervné koleso vstavali do



batoZinového priestoru a pristupné bolo po odklope-
ni jeho veka. Tak isto to riesili aj pri obl'ibenych polo-
kabrioletoch, pri ktorych sa hrubo o¢alinena zhrnova-
cia strecha schovavala do nepremokavého obalu, ako je
to nakreslené na tomto obrazku v pozadi. Len pri otvo-
renom Roadsteri ponechali rezervné koleso na povod-
nom mieste klesajlcej zadnej ¢asti a prekryli ho povod-
nym plechovym krytom.

V roku 1938 sa modernizacia dotkla iba motora
a podvozkovych ¢asti. Zmenou priemeru valcov na 68
sa jeho objem upravil na 1089 cm?® a klukovy hriadel
dostal ulozenie do troch hlavnych lozisk. Zasadnou
zmenou na podvozku bola sériova montaz diferencialu
a prechod na kvapalinovi brzdovi sustavu. Tato tpra-
va bolo vyndtena tiez maximalnou rychlostou tohto au-
ta, kde uz klasické mechanické brzdy nemohli uspokojit
poziadavky zakaznikov. Kvdli nim aj znova zvacsili roz-
chod kolies, o tiez prispelo k slusnym jazdnym vlast-
nostiam tychto modelov ,popularov”. A hoci sa zdalo,
Ze auto je uZ na svojom vrchole, stacili ho este v roku
1939 modernizovat pre nadchadzajlice obdobie $tyrid-
siatych rokov. V dosledku zjednotenia vSetkych vyra-
banych typov mu upravili masku chladica (obr. 4), kto-
ra dostala vodorovné tzke liSty vypuklo prechadzaji-
ce od l'avého blatnika k pravému a aj”kapota motora
sa ako jeden celok dvihala nahor, vedena zastvacimi
mesiacikmi v polkruhovom vedeni ukotvenom na priec-
nej stene za motorom.

V tomto obdobi sa uz v Ceskoslovensku vo velkom
pripravovala zmena v smere jazdy na verejnych komu-
nikaciach. Dovtedy sa jazdilo po l'avej strane vozoviek,
¢o bolo dovodom toho, Ze auta mali volant umiestneny
na pravej strane v smere jazdy vozidla. Novy zakon ur-
coval jazdu vpravo, a tak sa aj modely dut vyrabané
od polovice roku 1939 zacali vyrabat s lavostrannym
riadenim.

V priebehu druhej svetovej vojny po roku 1940
vyrobili v Mladej Boleslavi okolo tisic ,popularov”,
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ktoré mali Ciselné oznacenie 1101. Okrem o par milimet-
rov vacsej karosérie na podvozku s vacsim razvorom
naprav a rozchodom kolies mal tento typ najskor troj-
a potom Stvorstupiiovi prevodovku, ktord premiestni-
li dopredu a priskrutkovali ju k zadnej ¢asti bloku mo-
tora. Na prvy pohlad sa karosérie tychto aut od seba
vobec nelisili, ale dali sa rozpoznat podla nového tvaru
puklic. Vyrabaliich do roku 1944 a dnes mdzeme pove-
dat, Ze boli priamym predchodcom povojnového Gspes-
ného typu Skoda Tudor 1101.

Spominanymi postupnymi Gpravami sa z ,popula-
ru” stal automobil strednej triedy. Mladoboleslavskej
automobilke neostavalo nic iné, iba opat siahnut po
nietom mensom, o by spifialo nadeje menej solvent-
nych zakaznikov. Ako sa s tymto problémom $kodova-
ci vtedy vyrovnali, si povieme nieco v budiicom pokra-
¢ovani seridlu.

Vratme sa teraz k $portovym Gspechom malého
.popularu” a pripomenme si aspoi dva z nich, ked' na
fiom nasi Sportoveci $irili slavu ceskoslovenského au-
tomobilového priemyslu. Pre nich postavili uz v roku
1935 v Mladej Boleslavi tri Specialne pretekarske kupé
s karosériami z plechov z hlinikovej zliatiny. Pdvodne
ich postavili pre Géast na pretekoch 1000 mil' ¢esko-
slovenskych, ale tie sa uz v roku 1936 nekonali. Ich mo-
tory SV s objemom 995 cm?, s dva razy ulozenym kl'u-
kovym hriadelom upravili hlavne zvaéSenim“kompres-
ného pomeru a tlaku mazacieho oleja, vdaka ¢omu tieto
aerodynamické vozidla dosahovali rychlost az 125 kilo-
metrov za hodinu. Pre dlhSie trvajice zataZenie sa tato
liprava motora ukazala ako nevyhovujica, hlavne pre
obmedzend trvanlivost, a prave z tohto dovodu prislo
k nahradeniu motora z typu Rapid so zdvihovym obje-
mom 1380 cm?, s vykonom 22 az 25 kW (30 - 34 k)
a niektoré z tychto kupé sicasne vybavili Stvorstup-
fiovou polosamocinnou elektomagnetickou prevodov-
kou Cotal, umiestnenou hned' za motorom, umoziuji-
cou preradovanie vSetkych prevodovych stupiov aj pri
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jazde dozadu. Tymto vozidlam po Gspe$nom Géinkovani
posadky Ing. Jaroslav Hausman - Zdenék Pohl v najtaz-
Sej eurdpskej automobilovej sutazi, Rallye Monte Car-
lo, v roku 1936 (druhé miesto v triede a dsme v celko-
vej klasifikacii), a aj o rok neskdr v roku 1937 (4. a 9.
miesto), prischlo pomenovanie prave po tejto sttazi -
Monte Carlo. A dostali ich zaslizZene! Az dovtedy sa ne-
podarilo nikomu prejst snehovymi zavejmi, hibokym
blatom a nepreniknutelnou hmlou z Atén aZ do ciela
v Monte Carle tak, ako sa to podarilo v roku 1936 pra-
ve nasim. Celd trat presli bez jediného trestného bodu
a o vitazovi mala rozhodn(t jazda obratnosti. Po tuhom
boji a po pochybnom proteste skongili nasi na druhom
mieste rozdielom $tyroch bodov. Nebol to v§ak osamo-
teny dspech.

Este si spominame na mindty po polnoci dha
24 februara 1936, kedy manzelia Elstnerovci odStar-
tovali z Prahy novi etapu svojich tspechov za volan-
tom strieborného ,popularu”.

Lod'ou sa preplavili do New Yorku, presli naprie¢
Amerikou do Texasu, pod Rio Grande do mexickych
tropov. Do zeme striebra, sopiek a Bohov! Do dZungli
a pralesov, v ktorych boli ukryté pyramidy a chramy
starych Aztékov v dobe, ked' este nebola dokoncena ani
stavba budicej cesty, sa manzZelia Elstnerovci odvazi-
liv litrovom populari” nakuknit do nesmierne nebez-
peceného teritdria. Vybrali sa bez cudzej pomoci v ried-
kom vzduchu, v prikrych stipaniach do troch tisicok
metrov, aby dokazali, Ze na ceskoslovenskom vozidle
dojdu pod sopku Popocatepetl. Auto zavijalo dIhé ho-
diny na dvojke a na prvom prevodovom stupni. Bolo
60° Celzia! A maly ,popular” napokon zastavil pod ho-
rou, ktora ,fajcila”. A aj majestatne vulkany Ixtaccihu-
atl a Orizava pokryté l'adovcom mali tiez moznost vi-
diet mali Skodovku, ako sa aj jej ,dymilo” z chladica.

Vratili sa na sever a boli dni, ked' i$li autom nad
mracnami po snehu a l'ade. Presli Texasom, Arizonou,
Novym Mexikom a Yumskou pistou k Tichému Ocea-
nu. Cez San Diego, Los Angeles, Hol-
lywood, San Francisco a naprie¢ Ame-
rikou presli do Chicaga a do New Yor-
ku. Eurdpou to uz bola pre nic hracka.
.Popular” dostal na chladic vavrinovy
veniec a zapis do zlatej knihy Sporto-
vych expedicii.

Rok 1936 bol rokom velkych
dspechov automobilov Skoda. Bo-
li to sériovo vyrabané cestovné vo-
zidla, vacsSinou riadené sikromny-
mi jazdcami. Na Rallye Monte Carlo,
cestou do Mexika a USA, vitazstvom
v Rallye svetovej olympiady, cestou
okolo sveta za 97 dni, dspechom na
africkej vyprave cestovatelov Skuli-
novcov a na vSetkych ostatnych vy-
letoch a cestach sa mohla verejnost
presvedEit o kvalitach a vydrZi ma-
lych Skodoviek.

Text a kresby: Jan ORAVEC
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Historické vozidla
FORD T, rok vyroby 1926

DODGE typ WC63, rok vyroby

1944

Americka automobilka Dodge vznikla v roku 1914,
ked' ju v Detroite zalozili bratia Dodgeovci. Do no-
vého podniku vlozili kapital, ktory ziskali ake vyrob-
covia motorov a prevodoviek pre spoloénost Ford.
V roku 1914 bol uz v USA rozvinuty automobilovy
priemysel, tak nemuseli prejst problémami vyrob-
cov, ktori zaéinali s vyrobou o desat rokov skor. Pr-
vy typ automobilky Dodge, Dependable, mal Stvor-
valcovy motor so zdvihovym objemom 3500 cm?.
V roku 1916 Dodge ako jeden z prvych americkych
vyrohcov zaéal vyrabat celokovové karosérie.

V roku 1920 obaja bratia Dodgeovci zomreli. Vede-
nie automobilky prevzal 0. Heyenes, ktory bol predtym
generalnym riaditelom. V roku 1925 vyrébala spolo¢-
nost Dodge 100 aut denne. Vtedy ju predali konzorciu
bank. V roku 1927 prisiel na trh novy typ Senior Six.
Tento Sestvalcovym motorom pohanany automobil mal
uz brzdy s hydraulickym ovladanim. V roku 1928 auto-
mobilku Dodge odkapil Chrysler, ktory vznikol aZ v ro-
ku 1924.

Po vstupe USA do druhej svetovej vojny v roku
1942 Dodge preorientovali na vyrobu vojenskych vo-
zidiel. Terénne auta Dodge boli vy$sSou kategariou ako
maly Jeep Willys 5. Mali oznacenie WC /War Car -
.auto pre vojnu”/. Vlyrabali dvoj a trojnapravové vozi-
dla, vzdy s pohonom vsetkych kolies. Vacsina vozidiel
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mala v prednej ¢asti aj navijak pohanany od motora.
Trojnapravové modely boli v teréne neprekonatelné.

Technickeé udaje:

Motor: kvapalinou chladeny radovy Sestvalec s ven-
tilovym rozvodom SV. Zdvihovy objem 3772 cm?,

priemer valcov x zdvih piestov 82,55x117,48 mm.
Najvaési vykon 67,7 kW /92 k/ pri 3200 ot./min.

Prevody: $tvorstupfiova ruéne ovladana prevodovka
s jednym stupfiom dozadu, pridavna dvojstupiiova
ruéne ovladana prevodovka.

Podvozok: nosni €ast tvori rebrinovy ocelovy ram z
lisovanych profilov, v jeho prednej asti je umies-
teny hnaci agregat a v zadnej Casti dve napravy.
Pruzenie vsetkych troch naprav je listovymi pruzi-
nami s hydraulickymi pakovymi timiémi. Brzdy sd
bubnové na kolesach vsetkych naprav s hydraulic-
kym ovladanim.

Karoséria: valnik s pevnymi bo€nicami. Priestor pre
vodica je bez dveri aj bez strechy, je vybaveny kry-
cou celtou.

Rozmery a hmotnosti: d/§/v 5715/2108/2159 mm.
Rézvor naprav 3175+1067 mm, rozchod kolies vpre-
du aj vzadu 1645 mm, rozmer pneumatik 9,00-167,
hmotnost vozidla je 3425 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 80 km/h,
spotreba benzinu UNI 91 je 301/100 km.

Majitelom vozidla je znamy slovensky zberatel ame-
rickych vojenskych vozidiel z druhej svetovej voj-
ny, pan Marian Simeon, predseda klubu OLD DUTY

TRUCKS v Novom Meste nad Vahom. Svoje vojenské
vozidla kvalitne reStauruje s kolektivom spolupracov-
nikov - €lenov klubu. Zo svojimi vozidlami navs§tevuje
zrazy vojenskych vozidiel doma aj v zahranigi. V jdli bol
(castnikom najvécsSieho stretnutia vojenskej techniky
na svete - WAR and PEACE v Anglicku.



Galéria veteranov
na Slovensku

Klubovy vylet do kuapelov v Podhajskej

V nasom Classic Car Clube Bratislava usporadiva-

me neformalne spanilé jazdy s historickymi auta-
mi. KaZdy mesiac je ich niekol'ko. Tradi¢ne jazdime
do kipelov v Podhajskej, kde nas pozyva ich riadi-
tel pan Barcaj. V jili sme vyuzili oslavy réznych

sviatkov, ktoré pripadli na prvy jilovy vikend. Bo-
li sme suéastou kultirneho programu a hostami
pana Barcaja.

Akcie sa zicastnilo Sest veteranov. Nase pozva-
nie prijal pan Aladar Knoll, predseda VCC Mojmirovce.

Predviedol krasny road-
ster Praga Lady. Nase
vozidla boli vystavené v
aredli kipaliska, kde bol
kultdrny program. Ubyto-
vani sme boli ako vidy u
W nasho tlena pana Stefana
Diana, ktory ma v lokalite
Podhajskej agroturistické
zariadenie. Tieto klubové
vyjazdy absolvujeme vzdy v koldne vozidiel, pricom ko-
I6nu vedie najpomalSie vozidlo. Takto odpadaju problé-
my s itinerarmi a orientaciou. Posadky si iba vychut-
navajl jazdu a okolité prostredie a nikto neblidi.

Fedor Kresak

AUTO STANGL - Bohemia rallye historick

Taky je cely nazov najprestiznejSieho podujatia s
historickymi vozidlami v Ceskej republike. Ako hos-
tia boli pozvani aj élenovia Classic Car Clubu Bra-
tislava. Suc¢astou honosnej akcie bola aj vystava
historickych aut a vystava obrazov s tematikou
historickych vozidiel od ¢eskych autorov. Autori
obrazov boli pritomni na vernisazi. Prislo aj vela
vyznamnych osobnosti z ¢eského a zahraniéného
veteranizmu, ktori sa historickym vozidlam venu-
ju dodnes.

2008 FIVA A
e

Na vystave historickych aut ma najviac zaujali tri
vozidla znacky Perce-Arrow, faméznej znacky, ktort
som poznal iba z literattry. Na vernisazZi obrazov tro-
nil krasny monument, kabriolet Hispano Suiza, po do-
konalej renovécii. Udajne majitel zafi zaplatil 15 mili6-
nov ceskych korin. Toto vozidlo pochadza z Lucenca,
kde bolo e$te po ,neznej revolicii”.

Podujatie sa konalo v diioch 10. az 13. jila 2008.
Zatalo sa v Snemovni CR vo Vald§tejnskom palaci
0 18.00 h . Utastnici aj hostia sa zitastili recepcie

X
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a 0 2 hodiny bol slavnostny $tart na prvd etapu noc-
nou Prahou. Dalsie etapy boli v ditoch 11. a 12. jila,
v nedel'u 13. jdla bolo slavnostné ukoncenie. Bolo to
vzorové podujatie, poucné aj pre slovenskych organi-
zatorov takychto akcii. Samozrejmostou bolo, Ze kaz-
dé vozidlo malo svoje oznacené miesto, Startovalo sa
podla Startovnych Cisiel a na sekundu presne, v polmi-
natovych intervaloch.
Jozef Duchoi
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Na Slovensko prisiel veteran najvyssej triedy

Pan Jozef Duchon, ¢len CCC Bratisla-
va, priviezol koncom augusta anglic-
ky veteran najvyssej triedy. Cely na-
zov automobilu je Lagonda V 12 short
" chassis saloon. Vybaveny je 12-val-
covym motorom zdvihového objemu
4480 cm® s vykonom“132 kW /180 k/.
Lagonda ma od vyroby najazdené
96 000 mil /154 500 km/. Vozidlo je
v pdvodnom stave, vratane laku, je
schopné beznej prevadzky.

www.mot.sk m



Svet v miniatire

0 EURACH, TOLIAROCH
A INOVACIACH NA POHLADANIE

Vatikanske pastorale v M 1:87
(Bez slov. Radsej sa zaraz pomodlime!)

B Ako jediny vyrobca na svete poniika BUSCH aj
vobec prvy automobil so spalovacim motorom, slav-
nu Benzovu patentovand trojkoliesku z roku 1886 -
ako model v M 1:87

No vidite, a zatial v inej Casti tohto donedavna
nevidaného zdruZenia, v Nemecku, sa jedna modelar-
sko-autickarska spolocnost rozhodla rozdavat - tolia-
rel Tie, ktoré sa aj Americanom kedysi zapacili azZ tak,
Ze podla nich nazvali svoju vlastnd menu - dolare. Kym
BUSCH tie svoje rozdava len tak, zadarmo! Pri prilezi-
tosti vlastnych narodenin... IsteZe, Ziadne staré, u nas
uz neplatné, slovinské, ba ani diabetické cokoladové,
gazdovske, syrové ¢i zbojnicke (ako nas o ich nevidanej
palete informuje internet v reci slovenskej), lez - tolia-
re svoje, symbolické. Co treba vysvetlit... Spoloénost,
o ktorej je rec, je znama pod nazvom (i znackou) BUSCH.
Pokial ide o jej narodeniny, tento rok st uz patdesiate
(1958 - 2008). Na com by nebolo ni¢ zvlastne, nebyt

Technicky vynalez, kvdli ktorému svet Salie (dnes viac, ako kedykol'vek predtym)

.Mily DZalil, aj pre nas tak drahy Josua! Ako iste obaja tusite, nedoviedol som vas k soche neznameho vojaka len
preto, aby som vam ukazal kvitnice georginy od Buscha, leZ preto, aby som vam predstavil najnovsi technicky vy-
nélez! Co i od istého Nemca... KedZe z neho sa budd kritit hlavy este aj vasim pra-pra-vaukom! A nielen to... To vém

teda prisaham, akoZe som Serif z Texasu!"

B Benzov patentovany motorovy voz - tentoraz uZ v minidiordme, na ploche iba 84x48 milimetrov, oZivene;j fi-

girkami PREISER (M 1:87)

Kazdy, kto chtiac-nechtiac sleduje nase, vraj infor-
macné meédia, vie uZ nielen to, Ze najnovsie kapi-
la Monika Fedorovi hodinky za stotisic, kym Fedor
jej zas akesi Sperky este za viac, ale i to, Ze uZ na
sklonku roka polozime na pult druhi najvyssiu ban-
kovku aktualnej slovenskej meny, za o dostaneme
- nie prehnane povedané - za hrst minci. Skratka,
adieu peiiazenky u vaésiny, spolahnime sa uz len
na vlastné pytliky! Ako sa na nas dnes, pod znaé-
kou zdruzenych pismen ,E” a ,,U", patri... (Po anglo-
sasky & romansky, .E” a ,U” po nadsky).

toho, Ze prave BUSCH je v svojej oblasti v novom mi-
Iéniu povaZovana za najinovativnejsiu spomedzi vlast-
nej konkurencie - a nielen v Eurdpe! Ako k tomu prislo?
Tak, Ze po desatrocia pondkala vsetko, ¢o si vyZadova-
lo, najma v ramci modelového prislusenstva, kazdé po-
riadne Zeleznicné kolajisko. Tunelmi z plastu pocndc,
zafarbenymi drevenymi pilinami ¢oby zelenym travni-
kom kontiac. S tspechom, o com svedc¢i aj té jej naro-
deninova oslava az v roku 2008, kedy to ini v rdmci ce-
losvetovej globalizacie uz vzdali. Tak to vidia modelari

A ked' vyrasties, a vydas sa za nejakého bohatého podvadnika, niektoré z nich méZe byt aj tvoje

M Zopar automobilovych modelov Made in Europa a la Busch: Audi A6 Limousine, Mercedes M-Klasse Facelift
(s popularnou Snehovou Vlockou na streche), Mercedes-Benz GL-Klasse (2006) s eSte nenamontovanymi spat-
nymi zrkadlami, Smart Forfour, Smart Roadster a Fiat 500 (ostatné dva z farenbne atraktivnej série Crazy Cars)
plus dva modely v M 1:160 - Smart a hasicsky Audi A4 Avant

m september 2008

i zberatelia, ktorym neuniklo, Ze BUSCH poniika aj do-
pinky elektrotechnické. Rdzne tlacidla i drdtiky, akych
si v tase analdgovom kazdé vacsie kolajisko vyZadova-
lo na stovky. Kusov ¢i metrov... No prisiel ¢as digitalny
a bolo ,po vtakoch”. Presnejsie, po kseftoch s kilomet-
rami drotovych spojeni - aktualne sa stali drobné Cipy.
A vysledok tejto premeny a la BUSCH? No, integrujte
do svojej lokomotivky jej Cip, a ona nielenZe zacne ,roz-
my$lat”, ale aj sa podl'a toho spravat. Co sa dnes spo-
medzi [udi dari len malokomu. Skratka tak, ako ozajst-
na lokomotiva. A nielen ona! Stlacte spravne tlacidlo, a
zminireproduktora ukrytého kdesi v kol'ajisku €i diora-
me sa ozve aj gagot husi. Alebo Zhinkanie potdéika. Ci
kotkodakanie sliepok. Ako v redlnom Zivote, v§ade oko-
lo nds... A akoby to nestacilo, k modelke Petre so znac-
kou Busch, inak nemeckej konkurentke americkej Bar-
biny, pribudli aj modely automobilov! V mierkach 1:87
a 1:160 - a este aké! Eurdpske i americké, s osvetle-
nim i bez neho - a z roznych historickych epach! (Mimo-
chodom, ta Petra sa na svete objavila skor ako Barbie,
prinajmensom v jednom ilustrovanom casopise!). A k
nim aj rozne doplnky, ibaZe uz celkom novej generacie.

B Jeden zo Styroch jubilejnych ,drevenych” mo-
delov spolocnosti BUSCH vyrobenych v limitovanej
sérii pri prileZitosti jej 50. narodenin (1958 - 2008) -
Kabriolet BMW 327 z roku 1937 v mierke 1:87. Plus
prémiovy BUSCH-pattoliar k nemu, platny v Eurdpe
a zvysku sveta az do 31. 1. 2009

Takymi (mini)ruzami v M 1:87 po€nlic, a tohtoroénou
novinkou, pdpavami - kvitntcimi i odkvitnutymi - kon-
¢iac. Podobne ¢asom pribudol aj cely rad dalSich kve-
tinovych a zeleninovych radosti, plus rézne obilniny
na koreni k tomu: Pekné kvety margaréty, georginy,
tulipany, lekna, sInecnice, vinic, kukurica, dozrievaju-
ce Zito, zeleny ovos, rajciaky, tekvice, hlavy kapustné
i karfidlové atd’ Vd'aka comu sa z genealneho riadite-



B Hoci BUSCH aj nadalej ostéva tradiénym Gisto eurdpsko-nemeckym vyrobcom
(aj) automobilovyh modelov, na eurdpskom kontinente distribuje v M 1:87 uz aj mode-
ly dvoch $pickovych ¢inskych vyrobcov: Pod znackou Masterpiece rakisky Austro-Da-
imler 6/17 z roku 1923 (z vozidlového parku rakisko-uhorského cisara), a pod znackou

RICKO zas americky kabriolet LINCOLN model K z roku 1931 s uzavretou strechou

B Dve z viac ako 300 doposial vyrobenych mutécii automobilov znaéky Smart

I'a Zeleznic mohol stat - samotny stvoritel sveta! Také-
ho, v ktorom e$te vladne nepoSkvrnena priroda a po-
riadok. Zostaifime pri automobiloch: BUSCH, ktory ako
jedina spolocnost, ktora poniika dokonca aj vdbec pr-
vy automobil so spalovacim motorom, znamu Benzovu
trojkoliesku z roku 18886, isiel na vec madro: Nielenze
vsadil na eurdpske vozidla, no systematicky kopiruje aj
americky motorizmus - isteZe, ,.en miniture”. V oboch
pripadoch tak modelujtc aj vSetky jeho epochy. Takze
neprekvapuije, Ze aj vSetky $taty USA moze dnes €lo-
vek-zberatel konecne spoznat aj blizSie - podla fareb-
ného rozli$enia ich policajnych automobilov. Ale, ked'ze
BUSCH uzndva vsetky zaujimavé predlohy, v jeho ponu-
ke nechyba ani povesny ruzovy Cadillac herecky Mary-
lin Monroe... A napriklad eurdpske automobily Smart
vyrobil tento vyrobca doposial’ uz vo vyse tristo roz-
nych farebnych variantoch! Vd'aka existujicim predlo-
ham a aktivne;j spolupraci so zheratelmi jeho modelov.
Totiz, kym ini stavili len na inovativnost svojho vyvo-
jového oddelenia, spolocnost BUSCH k tomu prizvala...
aj tych zberatelov. S tym, Ze ak kdesi uvidia zaujima-
vii farebni mutéciu niektorého jej modelu, maji ju od-
fotit - spredu, zozadu, aj z oboch stran. Hoci za pomo-
ci mobilu. A internetom tie obrazky spoloénosti ihned’
poslat - mozno, Ze uz v najblizSom roku ho zaradi do
vyroby! To, Ze vSetko toto jej snaZenie prinasa plody,

potvrdzuje aj taky ob-
rdzok s dvoma vel'mi
atraktivnymi smarta-
mi, pre mia osobne ty-
mi najobldbenejSimi. Ur-
Cite budete sthlasit, Ze
st jednoducho - neodo-
latelné. A ked'Ze len vla-
ni tento vyrobca pred-
stavil aj celkom novi
generaciu roznych ume-
lych trav a porastov (sé-
ria Groundcover), moze-
te ich vsadit rovno k
potdéiku. Ci do minidio-
ramy so Specifikou at-
mosférou. Asi tak, ako
to naznacuju - v kombi-
nacii so skvelymi figir-
kami spoloénosti PREI-
SER - najmenej Styri z
priloZzenych obrazkov.
Ked'Ze to, o ¢o tu okrem
iného ide, je snaha akti-
vovat vlastny tvorivy
potencial a z neho vy-

plyvajdci tvorivy relax k tomu.

A ako je to s tymi to-
liarmi? Nuz, jeden z nich vi-

Svet v miniatire

Kontrola plnenia planu prace. Isteze, tym najpo-
volanejsim!
(Bez slov)

hrozno biele ¢i modré, zalezi len od vas, ako tie strapce
pomalujete. A pritom ani nemusite prisahat, Ze ti svoju
biblickd vinicu na drahy stavebny pozemok nepremeni-
te... Hoci by ste mohli. Nie preto, aby ste eSte viac zbo-
hatli, leZ preto, Ze just tento rok medzi novinkami najde-
te nielen kvitnici tabak, ale uz aj jeho susiaref. Verte €i
nie, laserovym licom presne vyrezan( - z ozajstného
dreva. Modelovo perfektne, ako je u BUSCHa zakonom.
Ci- ak chcete zvediet viac - tak, ako to mozno vidiet aj
na internete (www.busch-model.com).Tak, ako ja tie to-
liare. Aj s tym, o tom slovenskom figliarovi, ktory svo-
jej milej ndkal hned' tri: jeden vel'ky, dva malé... Vraj, tu
mas tri toliare, jeden vel’ky a dva malé,... skovaj, sko-
vaj mila k sebe, hej, eSte pridem jednu nocku k tebe...
Na ¢o mu ona odkézala, Ze... a ked prides, len nepyta;...
atd’, atd. NuZ viete: laska je laska, a kSeft je zas kSeft.
0Ozaj, spomenul som u? aj to, Ze spolocnost BUSCH,

Skratka prechadzka ruZovym sadom...
Ale, Marda... uZ neblaznil A lutujem, Ze som ta poslichol- Vraj, po velkej hirke sa ihned

dime aj na obrézku s dreve- 014 gpo/nzne prejst rusovym sadom! No a vidi: Ty tancujes v aute, a ja mém este aj no-
nym automobilom! Vlastne py, co/s odf platal A kedZe bolo Smykiavé, tine aj tam, kde som ich nikdy predtym nemal
§ jeho imitdciou v M 1:87. _ za4%e by ma polutoval aj samotny kristuspan. Prestaii sa teda hrat na trofruZu a - Star-
Co je jedna z ,narodenino- zy! /deme domov, tine z tela vytahovat.."

vych” (ergo limitovanych)
noviniek roka 2008. Len
tak, pre potesenie - a zhro-
mazdovanie spomienok.
Ktoré budu vasim jedinym
majetkom, ked' zostarnete
, pricom materialne vas bu-
de podporovat nasa social-
na poistoviia. Ak nazhie-
rate uréeny pocet toliarov
do 30. 1. 2009, mdzete si
vybrat ¢okol'vek z ponuky
spoloénosti BUSCH - v hod-
note 50 edr. Napriklad aj
vlastni chmelnicu - s ambu-
lantnym predajom znacko-
vych piv. Gi viastnd vinicu.
Na ktorej moze dozrievat

B Uhéadnete? V jedinej stavebnici ruzi BUSCH v M 1:87 je spolu 120 ruzi - dohroma-
dy az v piatich farbach. Na nasej diorame o zakladni iba 8,4 x 4,8 centimetra (s mo-
delom Busch/Smart Fortwo Cabrio a figirkami znaéky Preiser) ich uz vidime ,zmon-
tované” - kvety s olistenymi stvolami, na jedinom koreni az so Siestimi. Ich listy bolo
potrebné pinzetou spravne pootacat a kazdd ruzu nalepit na takto upraveny stvol.
Uhédnete, kol'ko tychto stavebnic bolo treba otvorit pri jej (z)modelovani?

Teta Polly, rozhodni ty: Uprednostnime autoveteran po Merylin, alebo texasky taxik, na ktorom vraj k /iitosti celého

amerického ludu kedysi temer zavraZdili aj dalSieho, vtedy vsak este len budiceho amerického prezidenta? No iste-

Ze, uZpo J.FK.

B BUSCH je dnes aj najvacsi eurdpsky vyrobca americkych automobilovych modelov v M 1:87. N&jdeme me-
dzi nimi aj limuzinu Buick (1950) zo série Crazy Cars, newyorsky policajny Chevrolet Caprice (1995), ruzovy Ca-
dillac (1952) herecky Marylin Monroe , najnovsi model zo série Crazy Cars - Ford Mustang, dalej Chevrolet Bla-
zer ,Park Ranchers” - vozidlo spravy lesov v USA, rajsky sen Ameriky z polovice 20. storotia - dIhy (aj) ruzovy

Cadillac Eldorado, i texasky taxik Playmouth Fury

najinovativnejsi svetovy vyrobca nielen automobilo-
vych modelov v M 1:87 (i M 1:160), ponika aj modelo-
vy prives, zariadeny pre zmenu ako takzvany mobilny
masazny salon? So vetkym, ¢o k tomu patri - vratane
satelitnej antény na streche, aby sa masérka a zakaz-
nik nenudili. Plus ¢ervené osvetlenie... Ako aj inak, ked'
BUSCH je znamy uz polstorocie tym, Ze svoje modely
spodobuje zasadne modelovo verne predlohe, perfekt-
ne, aZz po najmensi detail! Tak, ako to v realnom Zivote
naozaj vyzera a je...
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek, Maiio Strauch)

www.mot.sk m



Potulky po Slovensku

Zapol'skovci na Spisskom hrade

Cas sladkych prazdnin a dovoleniek pominul a prezi-
té chvile sa stavaji sicastou historie jedinca, kto-
ra je vo vacsej, ¢i mensej miere v korelacii s histo-
riou naroda. Osud jedincov mdze vyznamne ovplyv-
nit aj vel'ké skupiny obyvatel'ov a uréit smerovanie
krajiny. Pri zacati vyuc¢ovania je dobré si ozrejmit
aj tuto dolezitd ulohu dejin.

Roku 1462 opustil Spissky hrad Jan Brcal, Jiskrov
kapitan, ktory za péZicku 2130 zlatych dal hrad do zalo-
hu vyznamnému mestanovi Levoce Jurajovi |. Thurzo-
vi, ktorych rod pochadzal z Betlanoviec na Spisi. Thur-
zovci nesmierne zbohatli na obchode s kovmi, banskom
a hutnom podnikani. Kral' Matej v roku 1460 sice prika-
zal, aby mu Thurzovei hrad vydali, ale ti najskor Ziadaja
o ochranny list od miest, lebo sa pravom obavali poms-
ty Jana Brcala. Po obdrZani ochranného listu Thurzovci
hrad vydali, ale chceli od kral'a vratit aj peniaze. Kral
peniaze nemal a tak finanény zavazok preniesol na Imri-
cha (Emericha) Zapol'ského a hrad dal jemu a jeho bra-
tovi Stefanovi do zalohu. Prva zmienka o Stefanovi Z4-
pol'skom na vychodnom Slovensku je z roku 1453, kedy
sa stal kapitanom kralovského vojska proti bratrikom.
0 Zapol'skovcoch sa vie, Ze boli z Pozezskej Zupy a Ze sa
pisali podl'a tamojSieho majetku dediny Zapolie. Zda sa,
ze boli rodom Slovinci, alebo Chorvati. Z dobovych lis-
tin a inych dokumentov vyplyva, Ze bratia Zapol'skovci
sledovali len jeden ciel - ziskat majetky. A prileZitost
tu bola. Kral' nemal peniaze a Jiskra a jeho kapitani po-
chopitelne nechceli svoje majetky vydat bez patricné-
ho odskodnenia. A tak Zapol'skovci kralovi horlivo po-
mahali, ked" bojoval ,contra Bohemos latrones” teda
.proti ceskym zbojnikom” a dobyvali pre seba ich pev-
nosti a hrady. Ze §lo ,len” a ,len” o peniaze svedii aj
fakt, Ze ked' v roku 1463 tiahol kral’ do Bosny proti Tur-
kom, sprevadzal ho len Imrich Zapol'sky. V bojoch bol
Imrich tazko raneny a vyznamenal sa aj ¢inom, ked' do-
natil sultana, aby prestal obliehat ddlezity hrad Jajcu..
Tak si ziskal kralovu vdacnost a doveru. Medzi tym je-
ho brat Stefan bojoval na Spisi Gspesne proti Talafiizo-
vi ainym kapitanom bratrikov byvalého Jiskrovho voj-
ska. Za spominané zasluhy daroval cbom bratom kral
Spissky hrad s prislusenstvom i vSetky ostatné majet-
ky na Spisi do dedicnej drzby. Imrichovi a jeho potom-
kom udelil titul dedicného grofa. Pre cely Spis to ma-
lo d'alekosiahle, neskor sa prejavujiice negativne do-
sledky. Prestal byt totiz spravnym komitatom a stal
sa sikromnym $lachtickym dominiom. Aj titul dedi¢-
ny gréf bol v Uhorsku névum, do polovice 15. storocia
neznamy. Prvym dediénym gréfom bol Matejov otec
Jan Hunyadi, ktorého rod podla niektorych historikov
pravdepodobne pochadzal zo slovanského prostredia.
Titul ,comes” mavali v Uhorsku do tych ddb len Zupa-
ni a nebol dedicny. Vzdy bol spojeny s vykonom urci-
tej spravnej funkcie. Tym sa Uhorsko liSilo od zapadnej
Eurdpy, kde titul ,comes” dediény bol. A tak na rozlise-
nie sa prijal z neméiny ,graf” na oznacenie vy$Sieho
stupia na rebricku feuddlnej spolocnosti rodovy titul
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grof, bez ohl'adu na to, ¢i $l'achtic vykonaval spravnu
funkciu, alebo nie. Skoro v tom istom Ease dal kral ce-
I Zupu Zagorje aj s grofskym titulom Janovi Vitovcovi
z Grebena, ceskému bojovnikovi. Zaujimavé je, Ze prvi
drZitelia titulov grof v Uhorsku boli tak ako Jiskra a Hu-
nyadi kondotiermi, ktori zacali svoju kariéru ako najati
vojenski odbornici a vybudovali si ju pomocou svojich
osobnych schopnosti. Zrejme bol ciel krala striast sa
starej rodovej aristokracie a obklopit sa novymi, jemu
zaviazanymi [ud'mi. Vyplyvalo to asi z faktu, Ze stara
§lachta poznala Matejove pociatky, jeho povod a poze-
rala sa na neho ako na ,parvenu” povySenca, v ktorom
nemohli reSpektovat kralovsky majestat. Ako to vSak
uz byva, ,novi” l'udia si velmi rychlo osvojili navyky a
.moresy” ,starych” l'udi, €o dokladuji udalosti tej do-
by, napriklad rok 1465, kedy sa obaja bratia Zapol's-
kovci postavili s vojvodami zo Svéatého Jura a Pezinku
do cela povstania sedmohradskych Sasov. Po energic-
kom potlaceni povstania si v§ak Zapol'skovci vyprosili
milost. Vernost kralovi potom dodrzali aj v Ease spri-
sahania v roku 1471, vedenom ostrihomskym arcibis-
kupom Janom Vitézom. Dovtedy najvernejsi spojenec
krala vystupil hlavne proti jeho neredlnej ctiZiadosti-
vej zahranitnej politike.

Zapolskovci sa stali jednymi z najbohatsich l'udi
v Uhorsku a napriek tomu, Ze vlastnili obrovsky maje-
tok situovany skoro v celej krajine, pokladali Spis za
svoj najvlastnejsi domov, podla ktorého si pisali ,.co-
mes perpetuus terrae Scepusiensis”, dedicny grof spis-
sky. SpiSsky hrad bol ich osobitnym a dediénym do-
movom. Dosvedcuje to stavebna historia hradu, ked'
vacsina stavieb na hrade z doby Zapol'skovcov pripa-
da na roky 1460 - 70. Po prebrati hradu Zapol'skovci
pokracovali v opravach vnitornych predhradi. Vonkaj-
Sie predhradie vylugili tplne z prevadzky, vratane pri-
stupovej cesty do vnitorného hradu. Zacala sa pou-
Zivat opat stara cesta od juhu a tak bolo treba za-
bezpedit tento vstup a zmodernizovalo sa predbranie.
Vstupnt branu aj s prilahlym kusom hradebného mu-
ru, ako sicast vonkajSieho opevnenia, postavili celkom
nanovo. Ovela prenikavejsie zmeny v$ak nastali v hor-
nom hrade. Zapol'skovci stary romansky palac, ako za-
tial' azda jedind obytni budovu, neprebudovali, ale pou-
zivali jeho saly pri slavnostnych prilezitostiach. Pre se-
ba a svoje rodiny si postavili nové obytné budovy. Tieto

nestavali vo forme sivislych obytnych kridel pristave-
nych k hradbam, ale ako samostatné budovy tak, aby
sa nenarusila obranna funkcia hradieb. Na strane obra-
tenej do predhradia, na lavej strane dnesnej horne;j bra-
ny, postavili tri budovy. Tieto byvali hlavnym sidlom ro-
diny. Mali okrem suterénu este prizemie a prvé poscho-
die. Len obytné priestory na prvom poschodi mali okna
aj smerom na predhradie. V dome najblizSom k roman-
skemu palacu sa narodil v roku 1487 tesinske;j vojvod-
kyni Hedvige, druhej zene Stefana Zapol'ského, Jén Z4-
pol'sky, jeden z najrozporuplnejSich panovnikov Uhor-
ska. K domu priliehala zvonku postavena polkruhova
veza. Pristup k veZi bol iba z medzery medzi obytnymi
budovami. Na podhradim nechranenej vychodnej stra-
ne postavili len dva domy. Kaplnka svétej Alzbety bola
posledna budova, ktord Zapol'skovci na hrade postavi-
li. Zalozili ju ako samostatni, celkom izolovanu stav-
bu, doprostred hradného nadvoria, medzi stary roman-
sky palac a vezu. Postavili ju tak asi preto, aby obaja
bratia mali k nej rovnako daleko. Vychadza sa pri tom
z predpokladu, Ze jeden brat byval na l'avej a druhy na
pravej strane dvora.

B Romansky paléc, kaplnka, obytné budovy na pra-
vej strane nadvoria

Zapolskovci hrali dolezitd Glohu aj v sporoch
o uhorsky trén po smrti krdla Mateja. Bol to Stefan
Zapol'sky, ktory za hrad Luboviiu a zéloh Pol'sku, sa
priklonil k ., pol'skej” strane. Pre zaujatie pozicii na Spi-
§i bez mihnutia oka opustil Viedei a tak vSetky Mate-
jove vyboje padli bez jediného vystrelu Maximilianovi
Habsburskému do lona. 0 uhorsky tron sa hlasil ale aj
Vladislavov brat, Jan Albert. Pri bitke pri Presove, kto-
rej sa zcastnil aj Stefan Zapol'sky, bol Jan Albert po-
razeny. Spor medzi sdperiacimi stranami sa vyrovnal
aZ na schodzke v Levogi, trvajicej skoro mesiac. O po-
hostenie sa staral Stefan Zapol'sky, ktory este osobitne
hostil krala Vladislava Il. Jagelovského na SpiSskom
hrade. Na hostinach sa honosil vraj Sperkom Gzasnej
hodnoty. Tento $perk, ako aj asi vacsinu rodinnych kle-
notov, dal neskér jeho syn, Jan Zapol'sky, sulténovi
Siileymanovi |, ked v snahe ziskat uhorské kral'ov-
stvo v roku 1529 zloZil sultanovi vazalsky hold na mies-
te tragickej porazky pre Uhorsko. Ked' ide o peniaze,
vplyv a moc, tak v kazdej dobe je problematické hovo-
rit o nejakych zasadéach. Udalosti sa opakuijd, len scé-
na a herci sa menia. Aj o tom hovoria dejiny.
Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



TO 210x297_SUV.gxp:inz 8/13/08 4:54 PM Page 1 $
www.toyota.sk

Land Cruiser Premium RAV4 Premium
od 1 599 900 Sk/53 106,95 € od 869 900 Sk/28 875,39 €

Legendarna kvalita teraz so zazra¢nou vybavou a za zazra¢nu cenu
Navyse s moznostou odpoctu DPH

Toyotu RAV4 a Toyotu Land Cruiser teraz v ramci akcie Premium ziskate nielen za zazra¢nu cenu, ale aj so zézra¢nou vybavou.
Vdaka viac nez 50-ro¢nej tradicii Toyoty vo vyrobe vozidiel s pohonom 4 x 4 si m6Zete byt isti, Ze aj v naro¢nych podmienkach
budete obklopeni bezpe¢im a velkym komfortom. Zazraky sa naozaj deju. V Toyote a prave teraz!

Informujte sa o vyhodnosti ponuky Premium u autorizovanych predajcov
a presvedcte sa o kvalitdch vozidiel Toyota pocas testovacej jazdy.

TODAY TOMORROW TOYOTA

RAV4 Premium 08 Edition 2,0 VVT-i: kombinovana spotreba 8,6 1/100 km, emisie CO, 202 g/km.
Land Cruiser Premium Lux 3,0 D-4D 170 5A/T 8 miest: kombinovand spotreba 9,0 /100 km, emisie CO, 238 g/km.
Konverzny kurz: 1T EUR = 30,1260 SKK

Autorizovani predajcovia:

Bratislava Bratislava Pie3tany — Horné Streda Kosice Poprad Trencin Zilina

PPC Team plus, s. 1. 0. AWF Slovakia, s. r. 0. VV Auto, s. . 0. Autolux Kosice, s. r. 0. AUTOKLUB-PP, s. 1. 0. VV Auto, s. r. 0. AT, a.s.

tel.: 02/67 20 17 23 tel.: 02/45 52 55 73 tel.: 032/777 37 14 tel.: 055/625 40 84 tel.: 052/772 30 79 tel.: 032/744 64 64 tel.: 041/706 52 00
Bratislava Banska Bystrica Komaérno Nitra PreSov Trnava

AUTOGRAND, a. s. AUTO CAR-BB, s. 1. 0. Target Komarno, s. r. o. Autocentrum Nitra, s. r. 0. PK AUTO, s. . 0. AUTOGRUPP, s. r. 0.

tel.: 02/44 45 48 90 tel.: 048/416 55 66 tel.: 035/773 01 79 tel.: 037/777 77 77 tel.: 051/758 19 63 tel.: 033/551 37 80
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A Novy CITROEN C5 Tourer

FRANCUZSKY ELEGANTNY

Novy Citroén C5 Tourer je pritaZlivou kombindciou 3portovej

SPR% : P 2 e
EURE,‘},{,CAP elegancie a dynamického vykonu s velkym vnatornym priestorom.
www.euroncap.com Jeho pévab prameni zo spojenia preciznej dokonalosti a francizskeho

Sarmu, ktoré zarucuje vynikajlice jazdné vlastnosti a vynimocny

o () | poZitok z jazdy.

A LEASING Kombinovana spotreba paliva: 5,6 — 10,5 1/100km a emisie CO,: 149 — 248 g/km www.citroen.sk
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CITROEN

FANTAZIA V POHYBE
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