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Ekonomika
Autosaldn Nitra 2008

Na krizovatke

0d 10. do 15. septembra sa v Nitre uskuto¢nil
Sestnasty rocnik vystavy automobilov. Opat
bol zaradeny do kalendara osemnastich pre-
stiznych autosalonov s oficialnou podporou
medzinarodnej organizacie vyrobcov automo-
bilov 0.1.C.A.

Okrem osobnych automobilov navstevnici vysta-
vy v Nitre tradicne nasli aj expozicie dzitkovych vozi-
diel, autoprisluSenstva, garaZovej techniky a sluzieb,

Koncept Renault Megane Coupé

§20 == %

Malé francuzske vozidielka Ligier moze ,soféro-
vat” prakticky kazdy
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doplnkovej vybavy vozidiel, tuningovych aj historickych
vozidiel.

Uz pred rokmi sme v ¢lankoch venovanych auto-
salonom v Nitre a Bratislave pisali, ze Slovensko ,neu-
nesie” dve prakticky rovnako zamerané automobilové
vystavy s privlastkami ,medzinarodné”, alebo ,najvac-
Sie na Slovensku”. Organizatori tohtoro¢ného autosa-
lonu v Nitre mali smolu, zaradenie ich vystavy do ka-
lendara 0.1.C.A. tentoraz neprevazilo nepriaznivé fak-
tory, ktoré viedli k absencii nebyvalého poctu
automobilovych znatiek na ich autosaldne. Pod-
I'a spolocnosti Agrokomplex Nitra, organizatora
vystavy, pricinou zrusenia povodne prisltibenej
licasti viacerych znaciek je vstup Slovenska do
eurozony. Dovozcovia si planuji prostriedky na
reklamu a prezentaciu minimalne s roénym pred-
stihom. A ked'Ze mnohi z nich podliehaji priamo
pod automobilky, cely rozpocet maji zahranic-
nymi centralami schvaleny v eurach. Posiliuji-
ca sa slovenska mena v priebehu roka spdsobila,

Ze napriklad schvaleny milion edr na reklamu a prezen-
taciu v zavere minulého roka predstavoval asi 35 mili-
onov Sk, ale v septembri 2008 uz asi o 5 milidnov ko-
rin menej. Preto sa niektori dovozcovia rozhodli, Ze tie
peniaze uSetria netcastou na nitrianskej vystave. Slo-
venska koruna sa naozaj posiliovala, tento argument
mozno akceptovat. Logiku ma aj zdvovodnenie, preco
bolo tento rok v Nitre tak malo vystavnych premiér -
sposobil to termin autosaldnu, ktory sa pod Zoborom
konal necely mesiac pred autosalonom v Parizi. Aj ked'
st obidva autosaldny rovnocenne zaradené do kalen-
dara 0.1.C.A., neznamena to, Ze si to rovnocenné vysta-
vy. Svetova premiéra na autosaldne v Parizi ma pred-
sa len iny cveng ako v Nitre. Nitrania vsak nezlyhali
v displomacii, pri stanovovani terminu konania svojej
vystavy vychadzali z poziadavky vacsiny dovozcov au-
tomobilov, ktori povazuji z komercénych dévodov zatia-
tok septembra za najvhodnejsi. Mnohi zakaznici odkla-
daju kdpu vozidla aZ po jesennom autosaldne, kde sa
zorientuju nielen vo vlastnostiach vozidiel, ale difaja

R E S W L e A
Renault Koleos



Ekonomika
Autosalon Nitra 2008

Kia eco cee’d Studia Kia Kee

r V expozicii Hyundai bola prave tlacova
konferencia...

Skoda Superb je uz v ponuke aj s pohonom
4x4 i s moznostou odpoctu DPH

aj v ziskanie Specialnej ,autosalonovej” zlavy z ceny
vozidla. Preto by konanie autosalénu v Nitre az v zave-
re oktdbra, po skonéeni autosalonu v PariZi (v nepar-
nych rokoch vo Frankfurte nad Mohanom) mohlo od-
dialit oZivenie predaja dut po zvycajne slabSom preda-
ji v letnych mesiacoch.

Takto to fungovalo este aj vlani, vacsina dovoz-
cov tento argument brala do dvahy a aj preto termin
tohtorocného autosaldnu v Nitre pred rokom ,odobri-
li”. Tento rok sa vSak auta na Slovensku predavaji tak
dobre, ako nikdy predtym. UZ vlani predaj osobnych a
malych nakladnych automobilov dosiahol ¢islo 83 255,
¢o bolo takmer o Sest percent viac ako rok predtym.
Odbornici predpokladali takyto trend rastu i pre ten-
to rok, no to, ¢o sa u nas dialo prvych osem mesia-
cov, prekonalo vSetky ocakavania. Medzirocne za toto
obdobie vzrastol trh az o 20,47 percenta. V januari to
bolo dokonca o rekordnych 43,7 percenta. Celkovo sa
za prvych osem mesiacov predalo 64 545 novych aut.
Kipna sila obyvatelov Slovenska tak vyrazne nesttip-
la a nezmenili sa ani ich prepravné naroky. Nepochybne
je to vplyv vstupu Slovenska do eurozdny, o com sved-
¢i vyrazny narast hotovostnych predajov novych aut.
Ludia sa ,zbavuji” slovenskych korin aj kipou nového
auta, ktoré by si mozno inak kpili o rok ¢i dva, a moz-
no nie v ,hotovosti”, ale na lizing alebo z pozicky. Po-
hyb na trhu vozidiel okrem bliziacej sa zmeny meny

pozitivnym smerom urcite ovplyvnili aj ti do- F-

vozcovia, ktori posiliovanie slovenskej koruny
premietli do predajnych cien vozidiel. Jesen a aj
zaver roka byvaji predaje novych automobilov
tradicne ,silné”, nezda sa nam, ze tento rok by
mal byt vynimkou. TakZe je realny predpoklad,
ze v roku 2008 by sa na Slovensku mohlo predat
aj stotisic novych automobilov spominanych ka-
tegorii (M1 + N1). A za takejto situacie si viaceri
dovozcovia pomysleli, Ze svoje predajné ciele
dosiahnu aj bez prezentacie ich ponuky vozidiel
na autosaldne v Nitre.

Pri zdovodnovani absencie nebyvalého mnoZstva
znaciek v Nitre by sme mohli azda spomendt aj zme-
ny vo vedeni Agrokomplexu Nitra, ¢im sa mozno osla-
bila vazba na Zdruzenie automobilového priemyslu SR
(ZAP SR), ale to nie je podstatné. Dolezité je, Ze via-
ceri zainteresovani na prezentovani automobilov for-
mou autosaldnov na Slovensku - dovozcovia, Zdruze-
nie automobilového priemyslu, a mozno aj spolocnosti
Agrokomplex Nitra a Incheba Bratislava ako organiza-
tori autosaldnov, si konecne uvedomili, Ze takto by to
uz dalej nemalo ist. Stanovisko dovozcov, ktori tento
rok v Nitre nevystavovali, je viac-menej jasné, predsta-
vitelia viacerych, ktori v Nitre vystavovali, odmietaji
v buddcnosti Gcast na dvoch autosaldnoch v jednom ro-
ku. Aj vedenie Zdruzenia automobilového priemyslu SR,

TN

MrfGE@rviz

ktoré v 0.1.C.A. presadzuje zaradenie niektorého z na-
Sich autosaldnov do prestizneho kalendara automabilo-
vych vystav zostavovaného touto organizaciou, sa roz-

hodlo razne konat. S dovozcami auutomobilov sa chce
v kratkom ¢ase dohodniit na kritériach, aké bude mu-
siet spInit organizétor autosalénu, na ktorom sa zi-
castnia a ktorého zaradenie do kalendéra 0.1.C.A. bude
potom ZAP SR presadzovat. Dnes, po rozpacitej trov-
ni nedavno skonceného autosaldnu v Nitre sa zda, Ze
blizsie k takejto podpore ma Bratislava ako Nitra. Pre
konetné rozhodnutie v§ak bude ddleZité, aké kritéria
budd pre dovozcov tie najvyznamnejsie a - ako viero-
hodne vedenie Agrokomplexu Nitra a Incheby Bratisla-
va preukaZe, Ze ich dokaze splnit.

Samuel BIBZA

www.mot.sk u
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Ponuka sluzieb

Spoloénost SKODA AUTO Slovensko je uz dnes plne
pripravena na zavedenie eura. Lider slovenského au-
tomobilového trhu zaroven predpoklada, Ze zavedenie
eura nebude mat na nas trh vyraznejsi vplyv. Cenové
pohyby stivisia s posilnenim kurzu slovenskej koruny
a naslednym stanovenim konverzného kurzu.
.SKODA AUTO Slovensko ako importér znatky
Skoda je spolu so sietou autorizovanych predajcov
znacky pripraveny na zavedenie eura. NaSe systémy
aj l'udia sa pripraveni, takZe zakaznik Ziadnu zmenu
nepociti. Naopak, nové cenniky prijemne prekvapili
vietkych zdujemcov o modely znaéky Skoda,” uvie-
dol pan Matej Bugér, konatel spoloénosti SKODA

Spoloénost TOYOTA MOTOR CZECH, spolu s dcér-
skou spoloénostou TOYOTA MOTOR SLOVAKIA
dosiahliv auguste historicky rekord v pocte uza-
tvorenych novych zakaznickych zmliv. Siuc¢asne
prezentuje taktieZ novi kampai na typ Auris.
Toyota v Ceskej a Slovenskej republika uzavrela
v auguste 1058 zakaznickych zmliv, ¢o je historic-
ky rekord od doby zaloZenia spoloénosti v roku 1993.
V CR bolo v auguste podpisanych 704 zakaznickych
zmldv, zatial ¢o na Slovensku zavéazne potvrdilo kd-
pu automobilu znacky Toyota 354 buddcich majitelov.

Produkty zo série garantovaného investicného zi-
votného poistenia Allianz Index sii vel'mi iispesné.
Ich parametre, ako napriklad minimalna garancia
vratenia vkladu na konci poistného obdobia, vy-
borné historickeé vynosy, ale najma atraktivne me-
chanizmy zhodnotenia, nasli u klientov vynimoc-
ni odozvu.

Doteraz sa v ramci predchadzajicich tranzi vypreda-
lo viac ako 1,8 miliardy Sk. V ¢om si teda najvacsie
vyhody produktu Allianz Index, . ?

Prvou je nepochybne kratSia poistna doba 6
rokov. Na vynose produktu sa tentoraz nepodiela-

ju akcie, ale vynos bude zavisly iba od vyvoja ceny
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AUTO Slovensko.

Narast predaja automobilov v poslednom obdobi
je podla predstavitelov SKODA AUTO Slovensko éias-
tocne sposobeny obavami zakaznikov z narastu cien.
Importér znatky Skoda otakava, 7e zvaéseny dopyt
po vozidlach v porovnani s minulymi rokmi pretrva
na slovenskom trhu az do konca roka 2008.

Zastupcovia SKODA AUTO Slovensko predpokla-
daju, Ze samotné zavedenie eura na Slovensku vyraz-
nejSie neovplyvni cenu osobnych motorovych vozi-
diel. Cena aj vybava vozidla pritom vychadza z ponu-
ky a dopytu na kontrétnom narodnom trhu. Uplnej
celoeurdpskej harmonizacii automobilového trhu brani

Vlyznamni dlohu v tomto historickom tspechu zohrala
akéna ponuka na typ Yaris (667 objednavok) a taktiez
Jrodinné zlato” japonskej automobilky - Auris (137
objednavok).

.Tento Gspech v predajnej oblasti nas nesmier-
ne tesi aj preto, Ze prazdninovy mesiac august nepat-
ri kazdoro€ne medzi najsilnejSie. Tento rok je vSak
vynimkou a vel'kou mierou sa na tomto rekordnom
vysledku podielala reklamna kampan na typ Yaris,
pontkajtica pInohodnotny produkt s bohatou vyba-
vou za vyrazne konkurencieschopnd cenu v segmen-
te B.", povedal pan Marian Hoffer, riaditel’ spoloénos-
ti TOYOTA MOTOR SLOVAKIA a dalej dodal: ,Rovna-
ki stratégiu teraz uplatiiujeme pri type Auris, kde za
cenu 429.900.-Sk / 14.270,07€ dostéva zakaznik do
rik Spickovo vybaveny automobil s tradicnou kvalitou
spracovania a tradi¢nou spolahlivostou. Nasou sna-
hou nie je ponikat podpriemerne vybavené automo-
bily v danom segmente, kde sa cena snazi atakovat
hranicu 400 tisic korin / 9958,17. Nasim cielom je

ropy (konkrétne cena WTI - West Texas Intermedia-
te). Prave preto dostala nova tranza nazov Allianz
Index,; qo,.- Velmi atraktivny je mechanizmus zhod-
nocovania. Je to stratégia, ktora stale generuje zisk.
Na konci poistenia klient dostane cenu, ktora zavi-
si od vykonnosti ropy - podkladového aktiva. Pond-
ka moznost zisku v pripade rastu i poklesu jeho ceny.
Klient dostane 75 percent z pripadného narastu ceny
ropy, ale ak by cena ropy poklesla, vynos klienta je
25 percent z poklesu. Priklad: Ak hodnota investicie
stipne o 100 percent, vynos klienta je +75 percent
a ak hodnota investicie poklesne o 10 percent, vy-
nos klienta je +2,5 percenta. Emitentom pri produkte
Index,..., je banka Merrill Lynch. Tretia najvécsia

nielen odli$na legislativa v jednotlivych clenskych $ta-
toch EU, ale aj rozdiely v zvyklostiach a kdapyschop-
nosti obyvatel'stva.

Ceny v eurach zjednodusia porovnavanie cien aj
pri pouzivanych vozidlach. SKODA AUTO Slovensko
vSak neocakava Ziadne vyraznejsie zmeny v dopyte po
pouzivanych vozidlach znatky Skoda oproti dnesnému
stavu. Narast konkurencie povedie aj v tomto segmen-
te k vyssej kvalite predavanych vozidiel a s tym spoje-
nych sluzieb. Znatka Skoda je na tento vyvoj pripra-
vena a uz dnes pontika zaujemcom pouzivané vozidla
s certifikatom Vyskasané (vyskusane.sk).

NA CESKOM A SLOVENSKOM TRHU

ponuka optimélnej vybavy automobilu bez zavadzaji-
cich informacii za vel'mi prijatelnd obstaravaciu cenu.
Jedine tak mdzZeme vytvorit doveryhodny a dlhodo-
by vztah s nasim zakaznikom, €o je nasim prioritnym
ciefom. Historicky Gspech v pocte mesacne uzatvo-
renych zékaznickych zmliv spravnost tejto stratégie
len potvrdzuje. “

Toyota sa tymto Gispechom na ¢eskom a sloven-
skom trhu stale viac priblizuje celoroénému predajné-
mu cielu - celkovo 10 000 predanych automobilov
v oboch §tatoch.

Auris je ponikany za 429.900.-Sk / 14.270,07€
a v jeho najpredavanejSej vybave Terra Cool 08
EDITION (s motorom 1,41 VVT-i ) najdete, okrem iného
el. ovladané predné okna, vyskovo nastavitelny vo-
lant a sedadlo vodica, vyhrievané spatné zrkadla, ma-
nualnu klimatizéaciu, radio/CD prehravac s MP3 + 4 re-
pro, centralne zamykanie s dialkovym ovladanim, sys-
témy ABS + EBD + BA, airbag vodica a spolujazdca,
predné bocné airbagy a zadné parkovacie snimace.

americka investi¢na banka s takmer 100-rocnou tra-
diciou je zarukou kvality.

Poistna ochrana

V pripade Gmrtia klienta dostava opravnena osoba
okamzite 105 percent aktualnej hodnoty Allianz In-
dexu. Klient ma v ramci produktu poistenie imrtia na-
sledkom drazu. Naviac, klient s produktom dostava
poistenie pre pripad smrti v automobile.

Dalsie informacie o produkte je mozné ziskat
vo vsetkych pobockach Allianz - Slovenskej pois-
tovne alebo na bezplatnej infolinke Allianz Direct
0800 122 222.




0d spustenia sériovej vyroby v decembri 2006 zi-
Siel 19. septembra 2008 z montaznej linky auto-
mobilky Kia v Teplicke nad Vahom v poradi tristo-
tisici automobil. Bola nim najoblibenejSia kom-
bi verzia Kia cee d_sw v bledomodrej farbe so
vznetovym motorom zdvihového objemu 1,6 lit-
ra a s ruéne ovladanou prevodovkou. Bola uréena
zakaznikovi z Rakiska.

"Uspeéné napredovanie vyroby je vysledkom vel-
kého dsilia vSetkych nasich zamestnancov, vdaka co-
mu moZeme pokracovat v napiﬁanl’ vyrobného planu
pre tento rok. Som vel'mi rad, Ze aktualne dosahujeme
efektivitu vyuZitia liniek na trovni 98 %. Zaroven do-
sahujeme vysok droven kvality, €0 ndm umoziiuje po-
ndknut zakaznikom jedineént 7-roénd zaruku na vSet-
ky modely vyrabané v naSom zavode,” povedal In-Kyu
Bae, prezident spolocnosti Kia Motors Slovakia.

Kia Motors Slovakia predpoklada naplnenie vy-
robného planu pre rok 2008, ked' do 22. septembra vy-
robila viac ako 150 000 automobilov. Najvacsi podiel
na vyrobe dosiahla kombi verzia typu cee“d, pripada
na fiu 35 % z vyrobenych vozidiel. Najpopularnejsia
bola cierna farba s podielom 24 % a najoblibene;jsim
motorom bol 1,6-litrovy vznetovy, ktory tvoril 28 %
zo vSetkych objednavok.

V roku 2008 sa najvacsim trhom spoloc-
nosti Kia Motors Slovakia stalo Rusko, kam
bolo distribuovanych viac ako 19 % vyrobe-
nych automobilov. Nasleduje Velka Britania
a Nemecko s viac ako 7 % podielom exportu
pre kazdy z tychto Statov.

V roku 2007 Kia Motors Slovakia tispes-
ne predstavila vsetky tri verzie typu cee’d ,
ako aj Sportovo uzZitkovy automobil Sporta-
ge. V tomto roku Kia Motors Slovakia zame-
riava svoju pozornost na zlepSovanie vyrob-
nej efektivity liniek nad Groven 98 %. Spo-
locnost pocas minulého tyzdna dokazala
dosiahnut 100-percentnd efektivitu vyuZitia
kapacity montaznej linky na dennej zmene.
To znamena, Ze kazdd jednu minitu zisiel z
linky jeden automobil.

Kia Motors Slovakia je prvym eurdp-
skym zavodom spolocnosti Kia. V dvoch pra-
covnych zmenach pre spolocnost pracuje
viac ako 2740 kvalifikovanych zamestnancov. V su-
casnej dobe sa v Kia Motors Slovakia vyrabajq tri ver-
zie typu Kia cee "d - 5-dverovy ceed hatchback, kom-
bi verzia cee "d_sw a 3-dverova Sportova verzia pro_
ceed, rovnako ako aj Sportovo (zZitkovy typ Sportage.

Z domova

Koncom tohto roka spolocnost zacne vyrabat eco_ce-
e’d, ktory vdaka vyznamnym zmenam oproti zéklad-
nému modelu prinasa znacni dsporu v spotrebe a re-
dukciu tvorby CO, emisii.

Vsetky europske osobneé vozidla Ford
su certifikovane ako antialergicke

Ocenenie sa ako prvému podarilo ziskat ty-
pu Ford Focus C-MAX v roku 2004. Teraz s
uZ za antialergicky interiér certifikované
vsetky osobné vozidla Ford. Novy Ford Fies-
ta a Ford Fusion si najnovsimi typmi Ford,
ktoré boli ocenené za antialergicky interiér.
Nova Fiesta by sa mohla zaéat predavat na
nasom trhu este v zavere tohto roka.

Celkovo ma certifikat TOV devat typov -
novy Ford Ka, nova Fiesta a Fusion, Focus, C-
MAX, Kuga, Mondeo, S-MAX a Galaxy. Ford
zostava jedinym vyrobcom vozidiel na svete,
ktorého produkty s drzitelmi oficialneho cer-
tifikatu TOV za antialergicky interiér.

Viac nez 100 materialov a komponentov bo-
lo testovanych na skodlivé a alergiu sposobuju-
ce latky. Vsetky komponenty, s ktorymi je koza
v dIh§om kontakte - ako volant, ¢altinenie seda-
diel, koberceky a bezpecnostné pasy - boli der-

Odbornici pracujici na interiéroch vozidiel
Ford sa rozhodli vyhnat sa pouZitiu materialov
ako si latex, chrom a nikel, ktoré mozu niekto-
rym ludom spdsobit alergické reakcie.

Navyse, vozidla st vybavené vykonnym pe-
Iovym filtrom, ktory bol tieZ testovany organi-
zaciou TOV. Filter GEinne zachytava pel, a tak
zabranuje jeho vniknutiu do interiéru vozidla,
o ocenia najma alergici.

TUV je nezavisla nemeckd testovacia a hod-
notiaca organizacia, ktora kontroluje a certifi-
kuje Standardy kvality pre priemyselné a spot-
rebitel'ské produkty.

Vo februari 2008 ziskal Ford za kvalitu in-
teriérov svojich vozidiel ocenenie aj od organi-
zacie ECARF (European Centre for Allergy Rese-
arch Foundation.

Merania a vysledky TOV vietkych vozidiel
Ford s zverejnené na www.tuv.com.

Nové Fiesty vyrobené v nemeckom zavode Ford v Koline nad Rynom

sa expeduju k zakaznikom af lodami po Ryne matologicky testované.

www.mot.sk n
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Mapa miery rizika na
slovenskych cestach

Pred rokom sme na tomto mieste informovali, Ze
Slovensky autoturist klub sa aktivne zapojil do me-
dzinarodného programu EuroRAP (European Ro-
ad Assesment Programme). Ide o program, ktory

Slovensko v Eurdpe

+8,30%

Sledovana cestna siet’

mapuje cestnu siet podla miery rizika. Ciel'om
tohto programu je informovat vodicov ale aj pre-
vadzkovatel'ov cestnej siete o miere rizika nehdd.
Siicastou programu je aj navrh opatreni, aby ne-
Stastia na cestach bolo
menej. Pred par diami
bola zverejnena mapa
miery rizika najfrek-
ventovanejSich ciest
Slovenska podla poé-
tu dopravnych nehod.
A vysledky, zial, nie su
velmi optimistické -
dve tretiny (!!!!) sledo-
vanej cestnej siete su
hodnotené ako velmi
alebo viac rizikove...
Program ma dve
¢asti - mapa rizika pod-
la poctu dopravnych
nehdd na jednotlivych

Celkova dizka: 3290 km (18.5 % celkovej)

- dialnice 31

- rychlostn sty 140 km

- casty 1. triedy 2837 km (25)
Pokrytie:

- dialnice (95 %)

- casty 1. triedy (vratane ry
129 EuroRAP Osekov (10

Pouzité udaje o DN a intenzite

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

cestach alebo ich dsekoch (RRM) a v druhej etape sa
vykonava fyzicka inSpekcia ciest s definovanim ,fyzi-
kalnych” rizikovych lokalit (RPS).

Vd'aka vel'mi dobrej spolupraci s dopravnou poli-
ciou pontikame prvu slovenskd mapu rizika. Verime, ze
mdze prispiet k zmenseniu poctu mrtvych na cestach,
lebo napriek zavazku Slovenska, Ze sa pokiisime zmen-
Sit pocet mitvych na cestach v roku 2010 na polovicu
oproti roku 2002 (zo 610 na 305). V roku 2007 stdpol
pocet mitvych na cestach oproti roku 2006 o0 8.3% a
aj tohorocna Statistika naznacuije, Ze to bude, Zial', viac

Podl'a metodiky EuroRAP sa podobne ako pri ,ses-
terskom” programe crash testov vozidiel (EuroNCAP)
prideluja hviezdicky (resp. farebné rozlisenie) 5 hviez-
diciek/zelena - malé riziko, 4 hviezdicky/Zlta - mierne
riziko, 3 hviezdicky/oranZova - stredné riziko, 2 hviez-
dicky/cervena - vacsie riziko a 1 hviezdicka/cierna
- vel'ké riziko, a to podla poctu mrtvych a tazko zra-
nenych v zavislosti od frekvencie dopravy za obdobie
3 rokov.

Rizikové pasma — rozdelenie (2)

W VYSOKE

B VYRSIE

u STREDNE
NIZ5IE

u MiZKE

2 EuroRAP

RRM zavery

9% wietkych umrti a tazkych zraneni na
sledovanej cestnej sieti bolo spdsobenych
4-mi hlavnymi typmi DN, na ktoré sa
zameriava program EuroRAP
84 z 86 (!) Ciernych a Cervenych Usekov je
na cestach 1. triedy (dvojpruhové/
protismerné)

66 % nebezpecnych pevnych prekazok
tvoria: stromy, stipy, muary a ¢asti stavieb a
budov

Sledované obdobie
- 2004 az 2006
DN na vybranej cestnej sieti
- 1993 taZko zrar
Intenzita doprav

2005, pouzité koeficienty

2
=1
0

& + kumulativne)
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Aka je cesta z Bratislavy
do Banskej Bystrice?

Vystupy pilotného projektu RPS
(I65) dsek 1: NR-Tekovske Nemce

Sacéastou programu EuroRAP hola aj prva - pilot-  vSetky ,typy” ciest - od Standardnej dial'nice aZ
na - Stidia zamerana na hodnotenie fyzikalnych ri-  po dvojpruhovii cestu 1. triedy v naroénejSom teré-
zik vybranej trasy. Ked'Ze uvedena trasa obsahuje  ne (vratane uz medialne ,znameho” useku pri Zla-
tych Moravciach), rozhodli sme
sa realizovat prvi inSpekciu na
tejto trase. 1% (0.5 km)
21% (8.7 km)
T8% (32.4 km)

khkAk 0%
RPS na Slovensku 0%
Bratislava — Banska Bystrica
Ddlezité je, Ze metodika hodno-
tenia je Standardizovana a posky-
tuje medzinarodne porovnatelné
Gdaje.Skoro 2/3 cesty boli hodno-  cereme cucanses ro mare moacs soe gz 9 EuroRAP
tené ako stredne a menej rizikove,
ale na zostavajicich 71 kilomet-  cestach. Ako sme uz uviedli, dve tretiny rizika predsta-
roch je to zIé. Podl'a jednotlivych  vujd stromy, stipy a iné pevné prekézky, takze zmense-
tisekov to dopadlo nasledovne: nie rizika (aspon o jednu hviezdicku viac) nemusi vyza-
Usek Bratislava - Nitra (v dovat velké investicie.
oboch smeroch)
predstavuje pre-
I EUroRAP  vasne stredné ri-
ziko, ale az 53%
tiseku z Nitry do Ladomierskej Viesky
dostalo len jednu hviezdicku! Je tam
viac tsekov novej rychlostnej komu-
nikacie (tie predstavuji vacsinou len
stredné riziko), takze - ako je vse-

Nitra -Tekovské Nemce

GETTING ORGANISED TO MAKE ROADS SAFE

Vystupy pilotného projektu RPS
(cela trasa)

0%
6% (13 km)

59% (120 km)
14% (28 km)
21% (43 km)

GETTING OREANEED T0 MakE noans sare [IEEH » EJFOEIE

Vystupy pilotného projektu RPS
Bratislava - Trnava [(D1)
dkdkd 0%
ok 17% (7.5 km)
ok 83% (36.5 km)
ik 0%
* 0%

Vystupy pilotného projektu RPS
Trnava - Nitra (I/31)

Rkkkk 0%
sk 5% (2 km)
k& 93% (41 km)
o 2% (1 km)
* 0%

obecne zname - vel'mi rizikova je ces-
ta z Nitry do Tekovskych Nemiec. Pre-
kvapujdce vsak je, Ze miera rizika da-
ného fyzikalnymi vlastnostami cesty
je miestami len na drovni stredného ri-
zika (napr. Gsek hned' za Nitrou), Sta-
tistika dopravnych nehdd dava tymto
Gisekom tiez len 1 hviezdicku.

Dal$im prekvapenim je, Ze Gsek Zvolen Straze -
Banska Bystrica predstavuje az v 80% vacsie riziko.
Je to sice Stvorpruhova dialnica, ale cesta neochrani,
ak vodic urobi chybu (podla Statistiky dopravnych ne-
hod je tento Gsek hodnoteny ako stredne rizikovy).

Slovensky autoturist klub bude v tomto programe
pokracovat, nasim Zelanim je, aby 5-hviezdickovi vodici
jazdili v 5-hviezdickovych autach po 5-hviezdickovych

Vystupy pilotného projektu RPS
Nitra - Ladom. Vieska (l/65)

L
#R&& 0% (0.1 km)

deddk  29% (23.3 km)
*h 18% (14.3 km)
* 53% (43.5 km)

Vystupy pilotného projektu RPS
Ladom. Vieska - Budca (I/50)

0%

1% (0.1 km)
99% (18.7 km)
0%

0%
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Vystupy pilotného projektu RPS
Zvolen StraZe — B.Bystrica (1/66)

0%
20% (3.1 km)
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Vodopad aj dial'nica potecu v suzvuku

V povrchovo-tunelovom variante projektu Sitovo
reSpektuje Narodna dial'niéna spoloénost dosial’
prerokované a odsiihlasené stanoviska

Do Zivota obce Sttovo s priblizne tristo obyvatel-
mi v okrese Martin vyrazne zasiahne vystavba dialni-
ce D1 v Gseku Turany - Hubova. Tento sek ma isti pa-
ralelu s vystavbou dialnice v Povazskej Bystrici, ktora
sa pripravovala vel'mi dlho.

Z pohladu vladneho splnomocnenca pre vystavbu
dial'nic a generalneho riaditela Narodnej dialniénej spo-
locnosti (NDS) pana Igora Chomu ma vystavba dialni-
ce v Povazskej Bystrici nekonecne dlhd histériu. Za po-
slednych dvadsat rokov totiz projektanti pripravili az
18 variantov stavby. Na dvahy o tom, €i je dnesny va-
riant optimalny, niet ¢asu. MnoZstvo ¢asu vSak bolo
predtym. ,Ked'Ze ho kompetentni dobre nevyuzili, bo-
li sme postaveni pred alternativu siéasného riesenia,
ktoré napokon prijali vSetky ziicastnené strany,” kon-
statuje |. Choma.

Podl'a neho je spolocensky prospesné, Ze Vlada SR
zadefinovala jasné priority vo vystavbe dial'nic. ,Vlada
zadefinovala presny plan vystavby dialnic a rychlost-
nych komunikacii a NDS na jeho plneni pracuje.”

Pohl'ad spat

Vystavba dseku dial'nice D1 Turany - Hubova, ktory
ovplyvni Zivot v obci Sitovo, sa pripravuje prostred-
nictvom projektov financovanych zo zdrojov verejno-
stikromného partnerstva (PPP). Dianie v obci Sitovo
sa v poslednom ¢ase stalo objektom zintenzivnenej me-
dializacie, ktord NDS podrobne sleduije. Ide tdajne o na-
rychlo vykvaseny projekt, ktory stavia [udi pred hoto-
vii vec. ,Rad by som zdoraznil, Ze aj tento projekt ma
svoju historiu,” zddraziuje I. Choma. Uz v 70. rokoch
minulého storotia boli spracované prvé §tidie. Dalsia
nasledovala v roku 1997. Posledna technicka Stidia
uzrela svetlo sveta v roku 2000. Environmentélne $tu-
die s postdenim vplyvov na Zivotné prostredie spraco-
vali odbornici v roku 1995. Zaverecné stanovisko vy-
dali experti v roku 1997. Jeho platnost bola predizena
do 1. februara 2010. Projekt Sttovo nie je novy a trva
uz pomerne dlhy cas.

Stavbu dialnice, vedicu priamo cez obec Sitovo,
posudzovali odbornici v ramci dIhsieho Gseku Martin
- Lubochna. V dseku Turany - Hubova sa uvazovalo
o dvoch koridoroch. Prvym bol tunelovy koridor s tune-
lom Korbelka v dizke 5,5 km a s tunelom Havran, kto-
ry mal merat 2,8 km. Druhou moznostou bol povrcho-
vo-tunelovy variant so §tyrmi tunelmi - Sitovo, Mala
Fatra, Rojkov a Havran. Mal viest v stibehu koryta Va-
hu a cesty 1/18.

Podl'a stanovenych kritérii

V sdcasnosti pripravovana trasa predstavuje upresne-
ny povrchovo-tunelovy variant. Vznikol na zaklade in-
zinierskeho, geologického a hydrologického prieskumu,
pri¢om vylugil dva kratke tunely Sttovo a Mala Fat-
ra. Spravu o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie

prerokovala a pri- |

| Kysuca Svriinovec
pomienkova- L | i L L
. . T 11
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Chimec 5 m

Vidhowd
7 4ED
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Polana |
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Mald Fatra Havran Cebrat
Yo | “Bom | > 702 m 2 DBD T
.Y |

Sitovo
™

Rofkov

vSetkych dotknu- | Zziap

tych obciach pod-

el 1on | Ovtiarsko]
Ia zékona €. 127. | 2aam . |
Hlfadlska v§etkych | =
zainteresovanych | G5tm
subjektov boli prere
zohl'adnené v za- 1 440 m

verecnom stano-
visku. Ani jednu
z navrhovanych o

a posudzovanych PinEt

tras nik neoznadil

Trnava
i

za environmental-
ne nevhodni. ,Z&-
verecna sprava sice odporutila tunelovy variant, zaro-
ven v§ak kon$tatovala, Ze pri zisteni novych skutoénos-
ti je moZné hl'adat aj ind trasu,” pripomina . Choma.

V roku 2005 uréilo ministerstvo dopravy, ako ga-
rant dopravnej politiky $tatu, povrchovo-tunelovy va-
riant vystavby spominaného tseku dialnice D1. Nejde
teda o rychlo vykvasené rozhodnutie vlady, ako ho pre-
zentuji niektoré média. ,Naopak, reSpektujeme doteraz
prerokované a odsthlasené stanoviska. Nechceme rie-
Sit dalSi dial'nicny problém 18 rokov, ake v Povazskej
Bystrici, “ dodava I. Choma.

NDS postupuje podla stanovenych kritérii. V oktdbri
minulého roku NDS spracovala dokumentaciu pre Gzem-
né rozhodnutie. Uskutocnilo sa riadne Gzemné konanie.
Uzemné rozhodnutie dostala NDS 18. janudra 2008. Je-
ho pravoplatnost bola potvrdend 28. marca 2008. Na-
sledne pristdpila NDS k realizacii dokumentécie potreb-
nej na vydanie stavebného povolenia. Projektant ju NDS
dodal 30. aprila. V stiéasnosti sa uskuto¢nuje inZinierska
tinnost stvisiaca so zabezpecenim vSetkych podkladov,
rozhodnuti a stanovisk organizacii na vydanie staveb-
ného povolenia, ktoré pre NDS zabezpecuje projektant
v ramci svojej inZinierskej tinnosti.

Ziadost o stavebné povolenie podala NDS na mi-
nisterstvo dopravy 10. jala 2008. Prislu$ny stavebny
tirad prerusil konanie z dovodu nekompletnosti niekto-
rych podkladov. NDS ich v sti¢asnosti dupiﬁa. Akona-
hle sa to podari, konanie bude pokracovat so vSetky-
mi kompetentnymi déastnikmi.

Oneskorené protesty

Obec Sutovo viak hlasno protestuje. Aké namietky pro-
ti vystavbe dial'nice maju jej obyvatelia? Za vSetkych
ich vyslovil pan Vladislav Jurecko, starosta ohce: ,Po-
sledny variant je pre nas najmenej vyhodny. Negativ-
ne ovplyvni Zivotné prostredie obce. Zasahuije aj do pri-
pravovaného tizemného planu obce. Zasahuje do oblas-
ti s inZinierskymi sietami pripravenymi na individualnu
bytova vystavbu. V dosledku obmedzenia individual-
nej bytovej vystavby moze nastat starnutie obce. Taz-
§i pristup by bol aj k Sutovskému vodopédu, Eo méze
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zhorsit turistickd atraktivitu obce.” V. Jurecko zaro-
ven potvrdil, Ze trasa dialnice bola uz predmetom via-
cerych rieseni.

Podl'a I. Chomu budiica trasa dialnice povedie 200
metrov od posledného domu v obci. NDS nebude sta-
vat dial'nicu priamo ponad obec. Planuje sa v blizkos-
ti obce, ¢o nik nepopiera. Aktualny variant riesenia vy-
brali odbornici spomedzi niekol'kych moznych. ,Na po-
lemiku o tom, ktoré z rieseni je dobré a ktoré horsie, je
u? neskoro. Nechcem znevazovat postoj obéanov Sito-
va, ani ich peticiu, ktord som si podrobne prestudoval.
Nespochybiiujem pravo l'udi na lepsi Zivot. Skdsenosti
NDS hovoria, Ze nic nie je také hortce, ako spociatku
vyzera. Vo vSetkych veciach treba hladat pozitiva.”
Obec Sttovo kona v siéasnosti oneskorene. Uzemny
plan mal byt pripraveny vopred. Obec uz davno vedela,
Ze dial'nica povedie cez jej kataster. Starnutie obce mo-
ze byt problém. I. Choma v$ak uvadza zaujimavé argu-
menty. V liptovskej obci Podturen sa nové bytovky sta-
vajl priamo pod dial'nicnym mostom, pricom obec sa
intenzivne rozvija. |. Choma sa niekol’kokrat zicastnil
na stretnutiach s obéanmi Sitova. Bol pritomny aj na
hlasovani obecného zastupitel'stva, ktoré odsthlasilo
pldnovani vystavbu dial'nice. Neskor sa obecné zastu-
pitel'stvo rozhodlo inak a zaujalo stanovisko proti vy-
stavbe dial'nice. Takéto rozhodovanie nie je celkom ko-
rektné. Zastupitel'stvo obce je riadne zvolené obéanmi
a ma svoje prava a kompetencie. Musi vSak niest aj
zodpovednost za svoje rozhodnutia.

Vystavba dialnice v katastri obce Siitovo prinesie
aj vyhody. Jednou z nich je moznost zamestnat sa pria-
mo na stavbe. VV rdmci vystavby sa naskytna prileZitos-
ti nazveladenie obce. Treba ich korektne vyuZit.

.NDS dnes citlivo pristupuje k veciam sivisiacim
s majetkovo-pravnym vysporiadanim a s ocefiovanim
pozemkov. Akceptuje stidnoznalecké posudky, ktoré
spifiaji vietky naleZitosti. Chceme dat veci do poriad-
ku tak, aby sme mohli plnit uznesenia definované vla-
dou SR - to je pre nas podstatné,” zdéraznil |.Choma.

Tibor BUCHA

www.mot.sk n



Pravna rubrika

Rada advokata

Vazeni ¢itatelia, pdvodne som mala v imysle pokra-
¢ovat v téme z predchadzajucich vydani ¢asopisu,
ktora sa tykala nového cestného zakona, no ked-
Ze ho Narodna rada SR napokon neschvalila, zosta-
va nadalej v platnosti zakon ¢. 315/1996 Z.z. o pre-
mavke na pozemnych komunikaciach. Nezaskodi
pripomenat si povinnost ustanovena v § 30 ods.
1 zakona, podla ktorého musi mat idace vozidlo
v case od 15. oktobra do 15. marca pocas celého
dia rozsvietené predpisané osvetlenie. Vodi¢ mu-
si dbat i na to, aby cinna plocha svetiel auta nebo-
la zakryta alebo nadmerne zneéistena.

V tomto ¢lanku odpoviem na list Citatela, ktory sa
zaujima o postavenie poskodeného v trestnom konani.
Tu je jeho otazka:

Mal som nehodu, pri ktorej v noci do méjho auta na kri-
Zovatke narazil nepozorny vodi¢ iddci na Cervend. Nane-
Stastie sa to nezaohislo bez nasledkov nielen na mojom
znicenom aute, ktoré bolo tak staré, Ze sa ani neaplatilo
ho opravovat, ale aj na majom zdravi, ked” som bol dihsie
v nemacnici a potom som este doma skoro 3 mesiace ma-
roadoval. Nedavno si ma k sebe zavolal policajt, ktory tu-
to havériu riesi a upozornil ma, Ze ten druhy Sofér je obvi-
neny z trestného Cinu a ja mam priniest’ doklady o mojej
Skode. Chcel by som vediet, ¢o ma teraz bude Cakat a ¢i
péjdem svedCit aj na sid.

Milan, Nitra

Odpovede na Vase otazky najdete v Trestnom
poriadku, teda v zakone €. 301/2005 Z.z. Zavinenie
druhého vodica je vo Vasom pripade zrejme nesporné,
preto ste Vly v postaveni poskodeného v trestnom ko-
nani, teda ste povaZovany za osobu, ktorej bolo trest-
nym ¢inom ublizené na zdravi a spdsobena majetkova
Skoda. Mate pravo nielen uplatnit si narok na nahradu
Skody, ale aj pravo:

* rohit navrhy na vykonanie dokazov alebo na ich do-
pinenie,

predkladat dékazy,

nazerat do spisov a prestudovat ich,

zlicastnit sa na hlavnom pojednévani a na verejnom
zasadnuti konanom o odvolani alebo o dohode o pri-
znani viny a prijati trestu,

vyjadrit sa k vykonanym ddkazom,

predniest zavereéni re¢ na hlavnom pojednavani,
podavat opravné prostriedky podla zakona,
navrhnit, aby sdd v odsudzujicom rozsudku ulozil
obZalovanému povinnost nahradit Skodu.

Okrem uvedenych prav méte ako poskodeny este mno-
hé dalSie, o ktorych s organy ¢inné v trestnom konani
povinné Vas poutit. Upozoriiujem Vas pritom na to, Ze
svojich procesnych prav sa mozete vyslovnym vyhlase-
nim (pisomne alebo tstne do zapisnice) pred organom
¢innym v trestnom konani vzdat. Pri prvom kontakte
s vySetrovatelom by ste od neho mali dostat v pisom-
nej forme informécie o organizaciach na pomoc posko-
denym, vratane sluzieb nimi poskytovanych. V trest-
nom konani sa mozZete dat zastupovat splnomocnen-
com, ktorym mdZe byt aj povereny zastupca niektorej
z organizacii na pomoc poskodenym.
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Navrh na uloZenie povinnosti nahradit $kodu musi-
te uplatnit najneskar do skoncenia vySetrovania a mu-
si z neho byt zrejmé, z akych dovodov a v akej vyske
Vas narok uplatiiujete. Ked' bude vySetrovatel pova-
Zovat vySetrovanie za skoncené, pozve Vas na prestu-
dovanie spisu, pricom mozete navrhnit doplnenie vy-
Setrovania, o ktorom rozhodne vySetrovatel. Ak by ste
sa domnievali, Ze policajt nekona riadne, Ze spdsobuje
vo vySetrovani prietahy alebo by ste namietali iné ne-
dostatky, mate pravo kedykol'vek v priebehu vysetro-
vania obratit sa na prokuratora a poZiadat ho, aby bol
postup policajta preskdmany. Prokurator Ziadost po-
Skodeného vZdy preskima a o vysledku ho upovedomi.
Po skonceni vySetrovania spravidla vySetrovatel pred-
klada spis prokuratorovi bud’ s ndvrhom na podanie ob-
zaloby alebo na iné rozhodnutie. Prokurator nasledne
nastuduje spis a poda obZalobu na std, o com Vas bu-
de informovat. ObZalobu Vam doruci sid a ak nenasta-
nad iné okolnosti, bude vo veci nariadené hlavné pojed-
navanie, o ktorom budete upovedomeny Vy alebo Vas
splnomocnenec.

Ak by ste sa na hlavné pojednavanie nedostavi-
li, rozhodoval by sid o Vasom naroku na nahradu sko-
dy podla podkladov, ktoré budd v sidnom spise. Ked'
sa na pojednavanie dostavite, sudca Vas po predne-
seni obZaloby prokuratorom a po predneseni stanovis-
ka obhajcu vyzve, aby ste sa vyjadrili, ¢i navrhujete,
aby sa obZalovanému uloZila povinnost nahradit Vam
$kodu a v akom rozsahu. Dal$i priebeh hlavného pojed-
navania zavisi vidy od konkrétnej situdcie a od toho,
¢i je potrebné vykonavat aj dokazovanie. Ak bude tre-
ba, aby ste sa vyjadrovali resp. vypovedali ako svedok
k okolnostiam dopravnej nehody, sudca Vas vidy vy-
zve a pouci Vas, to bude nasledovat. Po skonceni do-
kazovania prednesie svoju zaverecni re¢ prokurator,
potom Vy ako poskodeny (pripadne Vas splnomocne-
nec), nasledne obhajca obZalovaného a samotny obza-
lovany. Vo Vasej zaverecnej reci sa mozete vyjadrovat
len k Va$mu naroku na nahradu Skody - k vine a trestu
sa vyjadruje prokurator a obzalovany s obhajcom. Upl-
ne na zaver ma obzalovany pravo tzv. ,posledného slo-
va“, pocas ktorého mu nikto (ani sudca) nesmie klast
otazky. V pripade, Ze sid uzna obZalovaného za vinného
zo spachania trestného €inu, v odsudzujicom rozsudku
by mu mal ulozit aj povinnost nahradit Vam $kodu, kto-
ri ste riadne a vcas uplatnili. V niektorych pripadoch
odkaze stid poskodeného s jeho ndrokom na obéianske
stdne konanie, a to bud' s celym narokom alebo s niek-
torou jeho castou. Ked nebudete s rozhodnutim sidu
o nahrade Skody spokojny, mdZete proti tomuto vyro-
ku rozsudku podat odvolanie, pricom 15-diova lehota
na jeho podanie zatina plynit od oznamenia rozsudku
- bud' Vam rozsudok bude oznameny na hlavnom pojed-
navani, alebo doruceny v pisomnej forme, ak sa pojed-
navania nezdcastnite. O odvolani by rozhodoval nadria-
deny krajsky sid.

Trestny poriadok dava sudcovi moznost, aby o ve-
ci rozhodoval bez hlavného pojedndvania, tzv. trest-
nym rozkazom, ktory ma povahu odsudzujiceho rozsud-
ku. Poskodeny mdze po obdrzani trestného rozkazu po-
dat proti nemu do 8 dni od dorucenia odpor - opravny
prostriedok, ktorym napadne vyrok o nahrade skody.

Toto pravo nema vidy,
ale len vtedy, ak bola
stidom priznand néhra-
da Skody. Podanim od-
poru poskodenym sa
trestny rozkaz zrusi
vo vyroku o nahrade $kody a sudca odkéaze poskode-
ného na obcianske stdne konanie.

Zaverom podotykam, Ze zdkon Vam nebréni, aby
ste Vas narok na nahradu Skody uplatnili tak v ram-
ci trestného konania, ako aj v konani ob¢ianskoprav-
nom resp. u poistovne, v ktorej bolo vozidlo vinného
vodica povinne zmluvne poistené. Je samozrejmé, Ze
po vyplateni nahrady skody (€i uz v celom rozsahu ale-
bo giastogne) budete povinny svoje naroky v konaniach
upravit, lebo nemate narok prevziat odskodnenie z to-
ho istého titulu duplicitne, napr. od povinnej zmluvnej
poistovne i od vinnika nehody. Na VaSej strane by to-
tiZ po opakovanom prevzati nahrady za ten isty narok
doslo k tzv. bezddvodnému obohateniu, ktoré by ste bo-
li povinny vydat tomu, na koho tkor ste sa obohatili.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

AAA AUTO: Pocet pokusov
o uverove podvody rastie

Skupina AAA Auto registruje v Slovenskej a Ceskej re-
publike od maja tohto roku vyrazny narast pokusov o
podvody pri nakupe automobilov na tver alebo s vy-
uzitim lizingu. Tento trend, kedy sa podvodnici snazia
vyuzivat takzvanych ,bielych koni”, sa tyka predo-
vSetkym autocentier v Bratislavskom kraji a na juz-
nom Slovensku a v Ceskej republike ide o regidny se-
vernych Ciech a Moravskosliezskeho kraja.

Zatial ¢o v minulosti sa pracovnici spolocnosti s po-
dobnymi pokusmi stretavali len ojedinele, v uvedenych
regionoch st podobné pripady stale castejSie. ,,Na slo-
venskych pobockach spolocnosti AAA AUTO sme v le-
te zaznamenali podvody takéhoto typu. Nasi predajco-
via pri predaji nadvazujd priamy kontakt so zakaznik-
mi, v pripade akéhokol'vek podozrenia riesi nalezitosti
s klientom bazarmanazér pobocky. Na Slovensku evi-
dujeme jeden pripad, kedy sme spolupracovali s Poli-
ciou Slovenskej republiky, ktora zadrzala osobu celo-
Statne hladand,” povedal generalny manazér AAA AU-
TO pre Slovensko Marian Broskovic.

V Ceskej republike spolognost eviduje dokonca desiat-
ky pripadov mesacne. ,0dhadujeme, Ze v poslednom
obdobi prislo k narastu pokusu o Gverové podvody o
30 az 50 percent,” vyjadril sa Rudolf Krémaf, regio-
nalny manazér predaja skupiny AAA AUTO v Ceskej
republike.

Podstatou podvodu je vyuzit ,bielych koni” - nastr-
cenych osob (I'udi v zloZitej Zivotnej situacii, bezdo-
movcov, narkomanov a podobne), ktori sa na lizing
alebo dver pokusaju kupit v niektorom z autocentier
AAA AUTO vybrané vozidlo. Aksa im podari dver zis-
kat a automobil zakdpit, odovzdaji ho obratom orga-
nizatorom podvodu a za to ziskaji odmenu v objeme
stoviek kordn, maximalne niekol'ko tisic kordn. Dal-
Sie splatky na vozidlo uz samozrejme nezaplatia. Pod-
vodnici potom automobil s falSovanymi dokladmi pre-
daju, ilegalne vyvezi do zahranicia alebo rozpredaju
na nahradné diely.
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Bezpecnost premavky

Ochrana pred mikrospankom

Attention Assist:

Takto rozpoznéva asisten&ny systém Mercedes Gnavu

fikkciy individuiingto
poatred
et 0 pristosho

identifikécls podmienck jardy
Fa dpein

Systémy zlepSujice bezpecnost cestnej dopravy
ako elektronicky stabilizaény program, ¢i asistenc-
ny systém nidzového brzdenia doplni vo vozidlach
Mercedes-Benz novy identifikator unavy vedic¢ov
uréeny na predchadzanie nehdd zavinenych inavou
a mikrospankom, ktory sa zacne sériovo vyrabat
na jar roku 2009.

Snimace novo vyvinutého identifikatora Gnavy
(Attention Assist) priebezne sleduji jazdnu situaciu
a spravanie sa vodita, vratane toho, ako ovlada vo-
lant, smerové svetla, pedale, udrZuje a koriguje rovni

naprikled na riklade po
s prietneho mychlania

stopu, ako vozidlo puzdiine a priecne zrychl'uje, €irea-
guje na boény vietor a nerovnosti vozovky. Systém zis-
ti aj drobné odchylky od tohto bezného jazdného profilu
kazdého jednotlivého vodita daného automobilu, ktoré
sa prejavuji uz v dostatoénom predstihu pred samot-
nym mikrospankom. V takom pripade identifikator (na-
vy samotného vodi¢a zvukovym signalom i ndpisom
na displeji véas varuje a odporuci mu urobit si v jazde
prestavku.

Vyznam identifikatora Ginavy zvacsuji pozoro-
vania, z ktorych napriklad vyplyva, Ze aZ okolo 25

percent vSetkych zavaznych dialnicnych nehdd - te-
da dokonca viac ako alkohol - spdsobuje prave tinava
vodicov.

Podla vyskumov sa riziko nehody po $tyroch ho-
dinach nepretrZitej monotdnnej jazdy alebo za tmy
zvacsuje dvoj, a po Siestich hodinach aZ Sestnasob-
ne. A reakény cas vodica sa uZ po prvych Styroch ho-
dinach jazdy bez prestavky predlzuje o 50 percent. Ri-
ziko inavy a vzniku mikrospanku pritom vodic ¢asto
sam ani vobec nespozoruije.

Jadrom tohto systému je citlivy snima¢, ktory
umoziuje velmi presné sledovanie pohybov volantu
a rychlosti riadenia. Na zaklade tychto Gdajov sys-

tém Attention Assist zistuje pocas prvych minat kaz-
dej jazdy individualny vzorec spravania sa vodica, kto-
ry sa v elektronickom riadiacom systéme neustale po-
rovnava s jeho aktualnym spravanim sa a konkrétnou
jazdnou situaciou. Takto systém dokaze rozpoznat ty-
pické indikatory Gnavy a varovat vodica. Deje sa tak
akustickym varovnym signalom a zobrazenim na disple-
ji zdruzeného pristroja na palubnej doske, ktoré vodico-
vi jednoznacne radi: ,Attention Assist. Prestavka.”

-mz-

Zeny a ich zmysel pre praktickost

2eny sa vo svojom aute citia takmer ako doma, ma-
ji radost zo Soférovania a ked' cestuji samy, uZiva-
ju si predovSetkym pocit slobody. Okrem toho kla-
du vel'ky doraz na dizajn svojho auta - zvenku i vo
vnutri vozidla. Toto sii vysledky medzinarodnej Sti-
die, ktori prednedavnom uskutoénila spoloénost
Johnson Controls. Intenzivny prieskum spotrebite-
l'ov je pre globalneho lidra v oblasti automobilové-
ho vniitorného vybavenia a elektroniky, ako aj ba-
térii, uZ mnoho rokov ddlezitou si¢astou pri vyve-
ji inovativnych produktov.

Kabelka, mobil &i flaska s vodou by sa mali dat
v aute bezpecéne odloZit a mat svoje vlastné miesto.
2eny si okrem toho Zelaji viac odkladacieho priesto-
ru pre vSetky dolezité kaZzdodenné potreby, ako sInec-
né okuliare alebo papierové vreckovky, a praktické od-
kladacie priehradky s protiSmykovou podlozkou. Sti¢as-
ne je vel'mi dolezité, aby bolo mozné z miesta vodica aj
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pocas jazdy na vSetko pohodine a bezpecne dosiahnut.
Rovnako ddleZitd tlohu zohrava podla nazorov vodiciek
aj dostatok vol'ného priestoru pre nohy spolujazdcov -
predovsetkym na zadnych sedadlach. Popri tychto po-
ziadavkach na vnitorny priestor je na hornych priec-
kach rebricka Zelani nemeckych, ¢eskych a americkych
Zien pri vybere nového automobilu aj vel'ky batoZino-
vy priestor ¢i prehladna pristrojova doska. To ukazuje
kvalitativna §tidia ,Zeny a autd”. Spologne s expert-
mi renomovaného institdtu zaoberajiceho sa priesku-
mom trhu vysondovala spolocnost Johnson Controls
v prieskume spotrebitelov $pecialne poZiadavky Zien
na vnitorny priestor automobilov. Realizatori priesku-
mu davali otazky v pohovoroch s jednotliveami, par-
mi a cielovymi skupinami v Eurdpe - kontrétne v Ne-
mecku a Cesku - i v USA.

Dizajnéri a produktovi inZinieri spolocnosti John-
son Controls vyvijaji na zaklade rozsiahlych stadii

neustale nové koncepty, produkty a detaily vybavenia.
Do svojej prace zahraju aj vSeobecné vysledky Stadie
.Zeny a auta”. \/ prieskumoch spotrebitelov sa zisti-
lo, Ze Zeny castokrat musia zvladnut mnohoraké dlohy
aich Zivot sa okrem toho vyznacuje neustalym proce-
som zmien. Rodina, praca, volny cas - Zivot Zien cha-
rakterizuje vysoky stupen flexibility a dynamiky, a to
hlavne na pozadi roznych Zivotnych faz. A tito flexibi-
litu si Zeny Zelaju aj od svojho vozidla. V Nemecku pred-
stavuju Zeny podla Spolkového tradu motorovych vo-
zidiel priblizne jednu tretinu zo 46,5 miliona majitelov
motorovych vozidiel (stav: 1. januar 2007). Prieskumné
centrum zaoberajice sa témou ,Zena a auto” na vyso-
kej Skole v nemeckom Niederrheine predpoveda, Ze po-

rastie na takmer 50 percent.



EDF Energy a Toyota testuju , hybrid”

napajany z elektrickej siete

Spoloénosti EDF Energy a Toyota sa spojili pri cest-

nych testoch prvého hybridného automobilu napa-
janého zo siete (PHV), ktory bol predstaveny vy-
robcom automobilov vo Velkej Britanii. Testy bu-
da trvat viac ako rok. Model Toyota PHV (plug-in
hybrid vehicle) absolvuje svoj debut na cestach ako
sticast vozidlového parku spoloénosti EDF Energy a
jej zamestnanci ho budii testovat v kazdodennych
dopravnych podmienkach. O¢akavané vysledky bu-
du zohravat klicovi rolu vo vyvoji technoldgie Toy-
ota PHV, ktora reprezentuje dalSie zlepSenie hyb-
ridnej technoldgie spolo¢nosti Toyota a je jednou z
najekologickejSich masovo vyrabanych technologii
pohonu vozidiel (powertrain (2) technologies).
Testy vychadzaji z prvého eurdpskeho

testovacieho programu PHV,
s ktorym spolocnosti Toyo-
ta a EDF zacali na franciz-
skych cestach v septem-
bri roku 2007. Britské part-
nerstvo vzniklo s cielom
; zhodnotit vykon vozidla v
mestskom prostredi, pozZia-
davky vozidla na infrastruk-
tlru, spravanie a ocakavania
vodicov.

Spolocnosti Toyota a EDF
Energy pouZivaji inovativ-
ny nabijaci a fakturacny systém, ktory je zabudovany
do PHV. Tento systém je kompatibilny s novou gene-
raciou verejnych nabijacich stanic, ktoré by mali spri-
stupnit elektricki energiu na verejnych komunikaciach
a parkoviskach a zmensit jej cenu pre zakaznika. Spo-
loénost EDF Energy pomohla nainstalovat prvych 40
nabijacich miest vo Vel'kej Britanii a v nasledujicich
mesiacoch pomdZe nainstalovat dalSie.

PHV pouziva hybridni technoldgiu spolo¢nosti Toy-
ota s pridanou moznostou tplne si dobit batérie vozi-
dla prostrednictvom $tandardnej elektrickej zasuvky
alebo elektrického nabijacieho bodu, a tym si predizit
dojazdovi vzdialenost v elektrickom rezime. Na krat-
ke vzdialenosti sa moze PHV pouzit ako elektrické vo-
zidlo, ktoré je tiché a s nulovymi emisiami. Na dlhsie

vzdialenosti pracuje PHV ako konvencné hybridné vo-
zidlo vyuZivajlce aj spal'ovaci motor.

Toyota PHV je to ,najlepsie z oboch svetov": zvac-
Suje vyhody hybridnej technoldgie a zaroven sa vy-
hyba nedostatkom tradicne spojenym s elektromobil-
mi. Toyota ocakava, ze PHV prinesie neprekonatelné
vyuzitie paliva, a teda rekordne malé emisie. Prvé vy-
sledky testov naznacujt, Ze vyuZitelnost paliva je vy-
razne lepSia ako v si¢asnom type Prius. Napriklad pri
cestach s dizkou okolo 25 km PHV spotrebuie priblizne
0 60 % paliva menej ako Toyota Prius.

Testy sa tiez zameriavaju na to, ako spotrebitelia
prijimajt nové technoldgie, ¢o je priprava na SirSiu ko-
mercializaciu v buddcnosti. Spolocnost Toyota uz po-
tvrdila, Ze bude predavat PHV vybavené litium-iénovy-
mi batériami do vozidlovych parkov zakaznikov v Eu-
répe a dalSich regionoch do konca roku 2009.

Testovanie Mitsubishi 1 MiEV* na Islande

Diia 19.9.2008 podpisala spoloénost Mitsubishi
Motors Corporation (MMC) a islandské Minister-
stvo priemyslu, energetiky a turizmu Memoran-
dum o porozumeni, ktoré sa vztahuje na testovanie
elektrického vozidla Mitsubishi i MiEV* s nulovymi
emisiami. Island ma ambicidzne plany zmensit svo-
ju nezavislost na fosilnych palivach, pricom testo-
vanie uvedeného elektrického vozidla ma zacat uz

v priebehu roka 2009.

0d roku 1980 Island intenzivne usiluje o radikal-
ny posun v oblasti vyuZivania trvalo udrZatel'nych zdro-
jov energie, pricom v sicasnosti takmer 100% potrieb
elektrickej energie krajiny pokryvaji hydroelektric-
ké a geotermalne zdroje. Island si v otazkach Zivotné-
ho prostredia stanovil vysoké ciele, vd'aka ktorym bo-
la krajina vyhlasena v celosvetovom meradle za lidra

v oblasti “Cistej energie”. VyuZivanie elektrického vozi-
dla na Islande tak povedie k nulovym emisiam CO,.
Elektrické vozidlo i MiEV* s nulovymi emisiami sa
v slicasnosti testuje aj v Japonsku v spolupraci so sied-
mimi spolocnostami zaoberajdcimi sa vyrobou elektric-
kej energie, pricom s jeho uvedenim na trh sa poéita od
roku 2009. -mi-
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Saab 9-X Air Concept

Na parizskom autosaldne predstavila Svédska au-
tomobilka Saab koncepény automobil 9-X Air Con-
cept. Tento Stvormiestny kabriolet ma zaujimavo rie-
seny zadny stI'pik oblikovitého tvaru, ktory plynulo

prechadza do vyvySenej zadnej €asti karosérie. Tato

zadna Cast je zase unikdtna tym, Ze nie je na nej Ziad-
ne veko batoZzinového priestoru. Cely batoZinovy prie-
¢inok sa totiz vystiva spod zadnych svetiel. Sklapacia

strecha patentovanej kon$trukcie ma spista-
cie zadné okno. Na pohon novej Stidie Saab
sliizi 1,4-litrovy bio-motor, ktory bol predstave-
ny v §tadii 9-X BioHybrid Concept. Je schopny
spalovat aj palivo E85 (benzin s primesou bi-
oetanolu) a jeho maximalny vykon je 147 kW.
Motor produkuje v priemere len 107 gramov
kyslicnika uhlicitého na jeden kilometer jazdy.
Zaujimavo je rieSena aj pristrojova doska obld-
kovitého tvaru, na ktorej je pat displejov. Kon-
cepcny kabriolet Saab 9-X Concept zrychli z 0
na 100 km/h za 8,1 sekundy. Zatial nie je zname ¢i
z tejto Stadie bude odvodeny typ pre sériovi vyrobu.
(RM)

Umyvacia kabina pre motocykle

Motocyklisti si svoje dvojkolesové motorové téato-
Se musia umyvat sami, pretoZe bezné automatic-
ké umyvacie linky nie st uspdsobené na ich umyva-
nie. Novinkou v tomto smere je umyvacia linka - €i
skor kabina - pre motocykle, ktord vyvinula nemec-
ka spoloénost Powerwash Anlagen GmbH. Motocy-
kel alebo skuter sa postavi do stredu otacacej plosiny
vnitri novej kabiny. Umyvanie trva sedem min(t a po-
tas neho sa motocykel s plosinou otaca. Na Cistenie

motocykla sa pouZivaji $pecialne prostriedky uvol-
fiujlice $pinu a voda. Pri umyvani sa nepouZivaji zZiad-
ne kefy. Na konci umyvania sa motocykel ventilato-
rom osusi. Na konci celého procesu je ploSina otoce-
na tak, Ze s motocyklom mozZno rovno vyjst cez dvere
inovativnej kabiny. Prva automaticka kabina na umy-
vanie motocyklov bola intalovana pri ¢erpadle moto-
rovych paliv na vyjazde z dial'nice A30 v nemeckom
mestecku Ibbenbiiren.

Nove Maserati Quattroporte

Talianska automobilka Maserati si zvolila tohto-
roény parizsky autosalon za miesto svetovej
premiéry svojho inovovaného typu Quattropor-
te (Cize Stvoro dveri). Karoséria nového sedanu,

ktord navrhol renomovany dizajnér Pininfarina,
sa vyznacuje ,Cerstvej$imi” a modernejsimi li-
niami. Nova predna maska s vertikalnymi rebra-
' mi pripomina masku typu GranTurismo. Nové st
aj predné a zadné svetla, tvorené diodami LED.
Novy tvar maji aj oba narazniky. Nové Maserati
sa bude dodavat v dvoch verziach, oznacenych

Quattroporte a Quattroporte S. Na pohon verzie Qu-
attroporte slizi 4,2-litrovy vidlicovy osemvalec s ma-
ximalnym vykonom 294 kW. Na pohon Sportovejsej
verzie Quattroporte S slizi 4,7-litrovy vidlicovy osem-
valec, ktorého najvacsi vykon je 316 kW. V interié-
ri najdeme nova stredovii konzolu pristrojovej dosky
a ovladacie prvky sa kvali jednoduchsSiemu ovlada-
niu inak usporiadané. Prepracovany bol multimedial-
ny systém. Nové Maserati Quattroporte pride na trh
uz tdto jesen.

(RM)

GM slavi 100 rokov, zameriava sa na budicnost

V case, ked' koncern GM slavi prvé storocie svojej
existencie, naplnené radom legendarnych typov a
prevratnych technoldgii, pozera sa aj do budiicnos-
ti a do dalSieho storotia vstupuje ako jeden z global-
nych lidrov v oblasti dizajnu a inovacii v automobilo-
vom priemysle.

Spolocnost General Motors, ktord zalozil 16. sep-
tembra 1908 William C. Durant, predala pocas sto ro-
kov svojej existencie viac ako 450 milidnov osob-
nych a uzitkovych automobilov. GM dnes vyraba v
33 Statoch sveta a na celom svete ma takmer 24 000
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predajnych miest - to z GM robi najvacsieho svetove-
ho automobilového vyrobcu.

Pocas prave uplynulych sto rokov zaviedli znac-
ky koncernu GM do sériovej vyroby rad inovacii - me-
dzi najvyznamnejsie patria:

Elektricky Startér

Plne automaticka prevodovka
Katalyzator vyfukovych plynov
Netriestivé bezpecnostné sklo
Deformovatelny stipik volantu.

Aktivity koncernu GM vsak mierili a mieria aj za hra-
nice automobilove;j sféry - znacky GM vyrobili ako pr-
vé na svete napriklad mechanicku srdcovi pumpu, lu-
narne vozidlo pre posadku vesmirnej lode Apollo 15;
Specialisti koncernu GM pomahali aj pri vyvoji prveé-
ho pocitacového systému na svete.

General Motors dnes patri medzi lidrov na poli
alternativnych pohonov, najma v oblasti vodikovych
palivovych ¢lankov, Flex-Fuel automobilov a hybridov
dobijanych z verejnej elektrickej siete.

-gm-



Eurocargo road-show napriec Europou

Zatiatkom maja malo nové IVECO Eurocargo premié-

ru pred priblizne 1000-¢lennym medzinarodnym publi-
kom, ktoré tvorili novinari, predajcovia, kl'i€ovi zékaz-
nici a nadstavbari z celej Eurdpy. Po skongeni dvod-
ného predstavenia sa vS§ak hlavna cesta Eurocarga
len zacala - novinka v segmente 7,5 - 16 tonovych
nakladnych automobilov sa vydala na cestu po celej
dizke a Sirke Eurdpy.

Flotila GZitkovych vozidiel strednej hmotnostnej
kategérie presla cez 26 Statov, navstivila 250 miest
a ma v kolesach vzdialenost viac ako 2 miliony kilo-
metrov. Pocas 200 dni sa uskutoénilo 350 podujati
a 18 000 testovacich jazd - to vSetko s jedinym cie-
I'om: spropagovat nové Eurocargo, ktoré potvrdzuje
schopnosti Iveca ako vyrobcu vozidiel vSetkych hmot-
nostnych kategorii.

Vlychodoeurdpska karavana zacala svoju cestu
v Taliansku a finale sa uslo Slovensku, kam dorazili
nové Eurocarga zaciatkom septembra. Dovtedy presli

venski vodici a doviezli na Slovensko.

sky predajca znacky lveco - spolocnost
Auto-Impex - slavnostne otvaral nové
hypermoderné Autocentrum, vybavené
najnovsimi technoldgiami pre najkvalit-
nejsi servis.

Potom sa karavana zostavena z troch vozidiel Euro-
cargo, dvoch Massifov a nového Daily 4x4 presunu-
la do nitrianskeho predajného stanku BMC, ktory ta-
kisto modernizoval svoje servisné zariadenia a vybu-
doval vyzyvava ,off-roadovi” trat, ktord ako prvy
otestoval nas najmensi prirastok do rodiny IVECO -
typ Massif.

Z Nitry sa presunula karavana dalej na vychod.
Nasledovali podujatia predajcov Tempus Trans v Kosi-
ciach, Michalovciach, Spisskej Novej Vsi a v Poprade,
kde ju mohli obdivovat aj priaznivci motorizmu, kto-
ri sa prisli pozriet na Rallye Tatry. Tu sa konala tlaco-
va konferencia, kde prednosti nového Eurocarga do-
podrobna pribliZil produktovy manazér slovenského
importéra vozidiel IVECO, Karol Luknar. Odborni no-
vinari i dopravcovia mali moznost overit si zlepse-
na kabinu a jazdné vlastnosti Eurocarga pocas tes-
tovacich jézd na troch modeloch. Tieto boli vSak iba
malou vzorkou tisicich moZnosti tovarenskych verzii

vozidla z Talianska do Pol'ska, cez Ces-
ko do Madarska, odtial’ zamierili na se-
ver az do Finska. Tam si ich prevzali slo-

Turné po Slovensku sa zacalo 4. sep-
tembra v Trnave, kde najvacsi sloven-

tohto univerzélneho vozidla. Reprezentovala rozne
varianty konfigurdcie interiéru (dennd a spacia kabi-
na), rozne hmotnostné verzie (10 t, 14 ta 18 t), roz-
ne motory Euro 5 (s vykonom 132 kW, 184 kW a 220
kW), rozne prevodové skrine (6-stupfova automatizo-
vand prevodovka Eurotronic a 9-stupiiova rucne ovla-
dana prevodovka) a rozne nadstavby (na zber odpadu,
izotermicka a cisterna). Navstevnici si mohli odniest
spomienku na Iveco vo forme tricka po Gspesnej pri-
hravke najslavnejSiemu rughyovému timu All Blacks,
ktorého sponzorom je IVECO.

Posledné podujatie venované zakaznikom orga-
nizoval na svojom dvore predajca lveco AT Zilina. Sii-
castou akcii boli predovsetkym testovacie jazdy, pred-
stavenie nového typu i celej Skaly produktov lveco
v multimedialnej nadstavbe Daily 4x4, ktora plInila dlo-
hu informaéného a animacného strediska. Nechybal
v$ak ani spolocensky program, prijemna hudba a chut-
né obcerstvenie.

Narocné turné vozidiel strednej hmotnostnej trie-
dy, uréenych primarne na krétke a stredné vzdialenos-
ti, len potvrdilo vynimoénd odolnost vozidiel lveco,
ktoré obstali v tomto maratdne naprie¢ Eurépou bez
jedinej poruchy. Zmodernizovany interiér dobre od-
hluénenej kabiny a komfortné sedadld, ktoré st zhod-
né so sedadlami montovanymi do najtazSieho typoveé-
ho radu Stralis ul'ahcovali vodicom dlhy pobyt za vo-
lantom a poskytovali im potesenie z jazdy po kaZdej
stranke.

SKODA VYROBILA VO VRCHLABI UZ MILIONTE VOZIDLO

Milidnte vozidlo znatky Skoda vyrobili minuly mesiac
vo vrchlabskom zavode najvaésej ceskej automobilo-
vej spolognosti od roku 1991, kedy doSlo ku strategic-
kému spojeniu s koncernom Volkswagen. Jubilejnym
vozidlom je Skoda Octavia Combi vo vybave Elegance,
s motorom 2.0 TDI DPF pre nemeckého zakaznika.

Mio uvedie na trh

Zastupcovia spolocnosti Mio Technology a spoloc-
nosti Microsoft oznamili, Ze Mio Technology uvedie
na trh prvé osobné GPS navigacné zariadenie s plat-
formou Windows Embedded NavReady 2009 na bu-
ddci rok. Tato platforma, vytvorena priamo pre navi-
gacné zariadenia, prinasa viaceré obchodné a tech-
nické vyhody.

Samuel Wang, prezident Mio Technology: ,Pra-
ca s platformou ako je Windows Embedded NavRea-
dy 2009 zasadne zjednodusuije proces vyvoja GPS na-
vigacného zariadenia, pricom nam pomaha dosiahnut
ciel, a to prinasat vodicom a d'alSim uzivatel'om jedi-
necny zakaznicky zazitok.” Ako dodal dalej, pouZiva-
nie tejto platformy je vyznamym krokom v neustalom
poslani vytvarat kvalitnejSiu zakaznicku skdsenost

Vrchlabsky zavod taktieZ oslavuje sté vyrocie od jeho
zaloZenia. Od roku 1991 sa tu vyrabali automobily Fa-
vorit, Forman, Felicia, Felicia Combi, Van Plus, Pick-up
Fun, Fabia Sedan, Octavia a Octavia Combi prvej ge-
nerdcie. V si¢asnej dobe produkuje vrchlabsky zavod
Skoda Auto modely Octavia Tour, Octavia Tour Com-

bi, Octavia a Octavia Combi.

Vo Vrchlabi sa vyrabaji automobily uZ sto rokov,
pocas ktorych sme ziskali vela skdsenosti a tradi-
ciu, ktord chceme dalej rozvijat,” doplnil Horst Miihl,
¢len predstavenstva Skoda Auto zodpovedny za ob-
last vyroby.

navigaciu s platfomou Microsoftu

s osobnymi navigacnymi zariadeniami (PND), orien-
tovanymi na spotrebitela.

Zlepsena konektivita ulah¢i prostrednictvom blu-
etoooth l'ahké pripojenie k mobilnym telefénom, osob-
nym pocitacom so systémom Windows a k internetu,
kde pouzivatelia mozu vyhl'adavat aktualizované body
zaujmu (POI). Pouzivatelia budi takisto mact vyhla-
dat aktualne dopravné informacie, ceny motorovych
paliv, ¢i predpoved pocasia.

Spolocnost Mio Technology vyvija a obchoduje
s produktami, ktoré svojich uzivatelov oslobodzujd
a umoziujl im uzivat si sicasni mobilnd revoliciu v
oblasti cestovania, zabhavy, vol'ného casu a profesio-
nélnych sluZieb. Spoloénost vznikla v maji 2002 a v
stéasnosti ma prevadzky v Taiwane, Belgicku, Cine,

Spojenych Statoch, Japonsku a Juznej Kérei. Sorti-
ment produktov spoloénosti Mio Technology zahfiia
zariadenia PND, GPS PDA telefony, PDA GPS a PTA
(Personal Travel Assistant - Osobny cestovny asis-
tent) navigacné zariadenia. Podla Statistik Canalys
Q2 2007 je spoloénost Mio Technology 3. najvacsim
predajcom mobilnych satelitnych navigaénych zaria-
deni s integrovanymi prijimaémi GPS v celej oblas-
ti EMEA s 10% podielom na trhu a rekordnym 93,1%
narastom v predajnych objemoch v porovnani s rov-
nakym obdobim roka 2006. Spoloénost Mio Techno-
logy ma 1500 zamestnancov po celom svete, vratane
700 zamestnancov, ktori sa venujd vyskumu a vyvo-
ju. Sidlo vedenia spolo€nosti pre eurdpske prevadzky
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Vyskuasali sme
Fiat Croma 2.4 Multijet 20v Emotion
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Fiat Croma 24 .I\IIuItijet 20v Emotion

Fiat uviedol typ Croma, stojaci na vrchole jeho si-
¢asnej ponuky, na trh v roku 2005. Vlani trochu po-
zmenil jeho vzhl'ad, predna ¢éast dostala podobu ty-
pu Bravo, boéna silueta, navrhnuta Giugiarom, sa
takmer nezmenila. Vyskasali sme model pohainany
najvykonnej$im motorom uréenym pre Cromu, pat-
valcovym 2,4-litrovym vznetovym ,Multijetom”.
Pdsobivo a dostatocne robustne vyzerajice kom-
bi s vonkaj$imi rozmermi 4783x1775x1623 mm a raz-
vorom naprav 2700 mm aj zvonku naznacuije, Ze posad-
ke poskytne dostatok pohodlia a bezpecnosti. Pasiv-
nu bezpecnost potvrdili pri jej nastupe na trh uZ pred
tromi rokmi aj testy Euro NCAP, kde ziskala plny po-
¢et piatich hviezdiciek za ochranu posadky, v zakladnej

m oktober 2008

vybave ma sedem bezpetnostnych vankisov (vratane
kolenného pre vodica) a dalSie dva - bocné pre krajné
miesta na zadnych sedadlach - si moZné za priplatok.

Dostatok priestoru pre vodi¢a a spolujazdca ved-
I'a neho zvycajne poskytuji aj podstatne mensie auta
ako je Croma, problematické byva pohodlie pre vyssich
cestujicich na zadnych sedadlach. V Crome nie, najma
ak zostava stredné miesto na nich volné. Na ukonce-
ni konzoly prechadzajiicej medzi prednymi sedadlami
st vyduchy ventilaéného/vykurovacieho systému pre
zadnu cast vozidla s moznostou regulacie pridiaceho
vzduchu. Croma ma automatickd dvojzanovi klimati-
zaciu. Prednej asti interiéru dominuje elegantna pri-
strojova doska s dekorom imitujicim hodnotné drevo.

Tvorcom Cromy nemozZno vyéitat ani Ziadne ergono-
mické chyby pri navrhovani ,pracoviska” vodica. Je-
ho sedadlo mozno elektricky prestavovat vsetkymi po-
trebnymi smermi, je prikladne pohodiné, s optimalnym
drzanim tela pri prejazde zakrut. PohodIné si aj ostat-
né koZou potiahnuté sedadla.

Konstruktéri Fiatu kabinu svojho najprestiznejsie-
ho vozidla dokladne odhluénili, posadku neobtazuje hluk
motora v Ziadnom reZime jeho otacok, ani aerodynamic-
ky hluk pri vel'kej rychlosti. Za asymetricky priecne de-
lenymi zadnymi sedadlami pri ich nesklopene; polohe je
500-litrovy batoZinovy priestor. Po tiplnom sklopeni se-
dadiel nevznikne celkom rovné predizenie dna pdvodné-
ho batoZinového priestoru, objem pre naklad (po strop)

.
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narastie na 1610 litrov. ,Nakladova” hrana je trochu vys-
Sie nad vozovkou, ako sa asi paci fyzicky malo zdatnym
¢lenom posadky, ale jej poloha sa nejako zvlast nevymy-
ké z priemeru dut strednej triedy.

Podvozok je vyladeny s ohladom na mimoriadne
pohodlie, ani na cestach s menej kvalitnym povrchom
posadku neobtazujd neprijemné narazy prenasané z vo-
zovky do sedadiel. A to napriek tomu, Ze skisany mo-
del mal nizkoprofilové 18-palcové pneumatiky, ktoré tl-
meniu narazov od nerovnosti vel'mi nepomahaji. Hmot-
nost velkého motora vodic citi pri prudsej akceleracii
s natocenym volantom pri vyjazde zo zakruty, ked musi
drzat volant pevnejsie v rukach. Tento model je pri vel-
mi rychlom prejazde zakrut zretelne nedotacavy. Cro-
ma 2.4 Multijet nie je uréena ,na preteky”, aj ked' vy-
kon motora 147 kW by to mohol slubovat. Konstruk-
téri ho vSak spriahli so Seststupiovou automatickou
prevodovkou, a jej riadiaca jednotka ma iné, ako prete-
karske predstavy. Z Cromy chce mat pohodIny , kriznik
ciest”. Pri ,normalnej” jazde Gplne odbremeniuje vodica

areaguje primerane, ale ak by chcel vodic vyskisat ag-
resivne;jsi sposob jazdy, trochu zbytoéne ,podraduje”,
¢o sposobuje vir v nadrzi. Plynulo nie je problém jazdit
s Cromou rychlo a pritom hospodarne. Pri jazde po dial-
nici najvacsou povolenou rychlostou neubdda z nadrze
viac ako asi 6,5 litra nafty po kazdych 100 kilometroch.
Croma s motorom 2.4 Multijet vSak nie je Ziadny tazko-
padny cestny stroj, ak vodi¢ potrebuje predchadzat a
naplno Sliapne na pedal akceleracie, tak zrychlenie po-
sadka aj riadne pociti. Ved z 0 na 100 km/h tento mo-
del dokdze zrychlit za 8,5 s a rucicka rychlomera sa
zastavi, aZ ked' vozidlo dosiahne rychlost 216 km/h.
Vodi¢ sa mdzZe rozhodnat aj pre rucné sekvencné pre-
rad'ovanie, kedy méZe vyuZivat aj otacky motora zo za-
ciatku cerveného pasma na otackomeri.

Croma s najvyssSou Groviiou vybavy Emotion ob-
sahuje takmer vSetko, to od auta vyzadujui vel'mi na-
roéni zakaznici. Standardne obsahuje napriklad tem-
pomat, systém snimacov upozoriiujdcich vodica na

Vyskuasali sme
Fiat Croma 2.4 Multijet 20v Emotion

blizkost prekazok pri manévrovani s vozidlom v sties-
nenom priestore, systém Fiat Blue and Me (,hands-
free s technoldgiou Bluetooth, prehravat digitalnych
audioformatov, hlasové ovladanie, USB pripojenie),
predné hmlové reflektory s funkciou natacania do
zakrut.

Fiat Croma 2.4 Multijet 20v Emotion stoji podla
platného cennika 1 134 900 Sk, pri aktualnom ceno-
vom zvyhodneni 1 021 410 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 5-valcovy, 20-ventilovy prepliiany vznetovy s pria-

mym vstrekom, vstrekovaci systém common rail ventilo-
vy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 17:1, zdvihovy ob-
jem 2387 cm?, najvatsi vikon147 kW pri 4000 ot./min.,
kratiaci moment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabiliztor, zadnd viacprvkovéa naprava, vi-
nuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotttové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotGcmi, ABS, hreberio-
vé riadenie s elektro-hydraulickym posilfiovatom, ob-
rysovy priemer ota¢ania 10,9 m, pneumatiky rozmeru
225/45R 18.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4783/1775/1623
mm, razvor ndprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1524/1505 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1725/2170 kg, objem batoZinového priestoru 500/1610
|, objem palivovej nédrze 62 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 216 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
10.3/5.4/7.21/100 km, CO, 181 g/km.
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Vyskuasali sme
Hyundai i10 1,1i Style

i

Vyborna nah

Maly Hyundai Atos uz citel'ne stracal dych v sna-
he zaujat zaujemcov vyberajicich si spomedzi naj-
mensich automobilov na trhu. Tohtoroéna novinka
znacky Hyundai, typ i10, ktora ho nahradila, nepo-
chybne zamieSa poradim na prvych miestach pre-
dajnosti v segmente miniaut. Pre i10 su zatial' ur-
¢ené dva 1,1-litrové motory, zazihovy a vznetovy.
Vyskasali sme ,zakladny” model, pohaiany 1,1-lit-
rovym zazihovym motorom s vykonom 48 kW.
Pomerne velkd vyska vozidielka naznacuje, Ze se-
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bude ¢o najvzpriamenejSie, aby pri celkovej dizke vozi-
dla necelych 3,6 m mali dost miesta pre nohy aj ces-
tujici na zadnych sedadlach s vySkou okolo 180 cm.
Je to naozaj tak, a menSiu medzeru medzi kolenami a
rubom operadla predného sedadla dopiﬁa vacsia me-
dzera medzi vrchom hlavy a stropom. TakzZe i10 je pri-
pravené plnit aj Glohu rodinného auta pre menej sol-
ventnych zakaznikov, i ked' v bohatsich $tatoch Eurdpy
bude mozno plnit Glohu pdsobivej ,nakupnej tasky”, bu-
de teda druhym alebo tretim autom v rodine. Pristrojo-
va doska a pristroje posobia dobrym dojmom, volant by

rada za

Atos

mohol mat o nieco hrubsi veniec volantu, vyssi vodic
nebude mat aZ tol'ko miesta pre nohy ako by si azda
prial - nie v puzdiinom smere, ale z bokov. To je vSak
podobne v takmer kazdom aute tychto rozmerov. Seda-
dla maja tvrdsSie calinenie, predné s nevyraznymi boc-
nymi oporami, zadné priecne delené v pomere 60/40.
Kym st v normalnej polohe, za nimi je priestor pre ba-
toZinu s objemom 125 litrov. Ich sklopenim nevznik-
ne celkom rovné dno priestoru pre batoZinu alebo na-
klad, ale objem vzrastie na 870 |.



Ked'ze hmotnost vozidla prili§ nepresahuje 1 tonu,
motor s vykonom 48 kW a kritiacim momentom 97 Nm

nie je pref slaby. Oficidlne uvadzana schopnost zrych-
lovat z0 na 100 km/h za 15 s sice ,na papieri” neohi-

ri, ale najma v mestskej premavke sme nemali pocit, Ze
je v skaSanom aute malo temperamentu. Prid vozidiel
pri zmene svetelnej signalizacie na ,zelend” sa v na-
Sich mestach zvycajne vlecie tak neskutoéne pomaly,
Ze sme v takejto situacii nikdy nepotrebovali vyuZit pl-
ny vykon motora i10.

Podvozok auticka ma tvrdsie pruzenie, aby mu po-
mahalo bezpeéne sa udrzat na ceste aj s hor$im po-
vrchom pri rychlejSej jazde. V zakrutach citit, Ze ma
sklon k pretacavosti, ale aj pri rychlom prejazde menSia
korekcia volantom ,smerom viac do zakruty” a mier-
ne uvolnenie pedéla akceleracie zabezpe€ili auticku

bezpeény vyjazd zo zakruty. Riadenie je presné aj
charakteristika posiliiovaca je optimalna, takze vo-
dic¢ v zakrutach spravne ,citi” kontakt prednych kolies
s vozovkou.

Interiér i10 je celkom dobre odhluéneny. S naj-
vys$sim stupiiom vybavy Style ma vyskovo nastavi-
telny volant aj seddalo vodica, celné aj bocné bez-
pecnostné vankuise pre osoby sediace na prednych
sedadlach, elektricky ovladané vonkajsie spatné zr-
kadla, elektricky ovladané okna v prednych aj zadnych
dverach, rucne ovladand klimatizaciu, hmlové svetla,
ostrekovac a stiera¢ zadného skla.

Hyundai i10 1.1i Style stoji 309 900 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Hyundai i10 1,1i Style

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 12-ventilovy zézihovy, ventilovy roz-

vod OHC, kompresny pomer 10,1:1, zdvihovy objem
1086 cm?, "najvacsi vykon 48 kW pri 5500 ot./min., kru-
tiaci moment 97 Nm pri 2800. ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych prieénych ramendch, priecny skrutny
stabilizator, zadna vle¢end néprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizétor, kottcové brzdy vpredu, bub-
noveé vzadu, ABS, hreberiové riadenie s elektrickym po-
siliovacom, obrysovy priemer otacania 9,4 m, pneuma-
tiky rozmeru 165/60 R 14.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu hatch back.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3565/1595/1540
mm, rdzvor ndprav 2380 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1400/1385 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1083/1405 kg, objem batozinového priestoru 125/870
|, objem palivovej nddrze 35 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 151 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 15's, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.1/4,4/51/100 km, CO, 119 g/km.
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{ Vyskisali sme
Mercedes-Benz C 200 CDI BlueEFFICIENCY

e :d-"ﬁ"_'. :

Prekvapujuca usp

Mercedes-Benz triedy C mal premiéru v aprili 1993,
vlani prisla na trh tretia generacia tohto typu. Naj-
predavanejsi typ nemeckej automobilky Mercedes-
Benz sa tesi stale mimoriadnej priazni zakaznikov
nielen v Nemecku. Z najnovsej generacie sme uz
vyskasali Styri sedany s roznymi motormi a systé-
mom pohonu, o troch sme uz pisali v éislach 10 a 11
z minulého roku, v tohtoroénom aprilovom ¢isle to
boli poznatky z prevadzky modelu 320 CDI 4MATIC.
V auguste sme vyskisali model Specialne prispo-
sobeny na dosahovanie mimoriadne malej spotre-
by paliva a tym aj emisii kysliénika uhli¢itého, C
220 CDI BlueEFFICIENCY.

Tento komplex technickych opatreni na jar tohto
roku zacala automobilka ponikat na modeloch C 180
Kompressor a na aj nami skisanom C 200 CDI. Zmen-
Sujl jazdné odpory a ovplyviuji prevadzkové pod-
mienky motora. Pre zmensSenie aerodynamického od-
poru je napriklad zakrytovany cely spodok vozidla, von-
kajSie spatné zrkadla maju Specidlne tvarované kryty
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s mensim aerodynamickym odporom, pouZité pneuma-
tiky maji o 10 % mensi valivy odpor a posiliiovac riade-
nia je vybaveny riadiacou jednotkou, ktora uzatvaranim
ventilu zmensSuje straty. Na zmenSovani spotreby pa-
liva sa vyraznou mierou moze podielat aj vodic sprav-
nou vol'bou prevodového stupia. 0 tom, kedy je opti-
malne praradit na vyssi alebo nizsi prevodovy stupen
Seststupnovej rucne ovladanej prevodovky vodica upo-
zorfiuje svetelny signal na pristrojovom paneli. Pri pre-
rad'ovani smerom ,nahor” to bolo zvycajne hned ako
rucicka otackomera minula hranicu 1800 otacok za mi-
natu. Motor vsak nie je nijako ,zoskrteny”, zachovava
si pdvodny najvacsi vykon 100 kW pri 3800 otackach

za mindtu. Maximum krdtiaceho momentu 270 Nm udr-

Ziava v rozsahu otacok od 1600 az do 3400 za mindtu,

takZe podradovanie na zaciatku predchadzania pomal-
sich vozidiel je len malokedy potrebné, motor je enorm-
ne pruzny. S testovanym modelom sme tentoraz jazdi-
li prevazne po dial'niciach, nielen u nas, ale aj v zahra-

nici. Napriek rychlej jazde s plne obsadenym vozidlom

ornost

sme dosiahli priemernd spotrebu pod 6 1/100 km.
Mercedes-Benz C 200 CDI BlueEFFICIENCY sa pre-
déva za 928 453 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 175,21, zdvihovy objem 2148 cm?,
najvacsi vykon 100 kW pri 3800 ot./min., kritiaci mo-
ment 270 Nm pri 1600 az 3400 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies zadnej népravy.

Hmotnosti: pohotovostnd/celkova 1505/1990 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 220 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.8/4,3/5,31/100 km, CO, 138 g/km.




Predstavujeme

lI\I'Iercedesy S novymi vznetovymi

motormi

Mercedes-Benz zacina na jesei 2008 s generaciou
vznetovych motorov iiplne novej koncepcie. Stutt-
gartska automobilka ponika triedu C aj s novym
Stvorvalcovym agregatom. V C 250 CDI BlueEFFI-
CIENCY Prime Edition zo zdvihového objemu 2,2 lit-
ra poskytne vykon 150 kW a kratiaci moment 500
Nm. Tento model zrychli za 7,0 sekind z 0 na 100
km/h a dosiahne maximalnu rychlost 250 km/h.
Napriek tymto vynikajicim vykonovym paramet-
rom spotrebuje Prime Edition v priemere iba 5,2
litrov nafty (NEFZ na 100 kilometrov (emisia C02
138 g/km). Motor presved¢i Zivostou a kultirou
chodu. MdZe sa tak v budiicnosti stat skutoénou
alternativou Sestvalcovych motorov s vac¢sim zdvi-
hovym objemom.

Mercedes-Benz triedy C je milacikom publika. Od
oficidlneho uvedenia na trh 31. marca 2007 sa viac ako
400 000 zakaznikov rozhodlo pre sedan alebo kombi
tohto typu. Trieda C tak potvrdzuje svoju poziciu sve-
tového lidra vo svojej triede. Novy C 250 CDI BlueEFFI-
CIENCY Prime Edition s novym motorom, ktory v tomto
modeli ma svetovd premiéru, Mercedes-Benz ukazuije,
Ze mala spotreba a velky vykon - a tym aj ekologické
jazdenie a poteSenie z jazdy - mozu ist ruka v ruke.
Novovyvinuty Stvorvalec zdvihového objemu 2143 ku-
bhickych centimetrov tak medzi vznetovymi motormi
tejto objemovej triedy zaujima Spickovd poziciu. V mo-
deli C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition vystaci so
spotrebou v priemere 5,2 litrov nafty (NEFZ) na sto ki-
lometrov - ¢o nema Zziadny iny porovnatelny automobil.
Okrem vynikajucich vykonovych parametrov novy ag-
regat ponika v porovnani so svojim predchodcom vy-
razne lepsie rozvinutie kritiaceho momentu z nizkych
otacok. Vyhoda: v kazdodennych jazdnych situaciach

mozno s malymi otackami jazdit velmi Gsporne. Prven-

stvo na trhu zaujme novy motor aj vel'mi malymi emi-

siami. U3 teraz spiiia budice emisné normy EU5 a m4
potencial dosiahnut EU6 a BINS.

Prikladné hodnoty vykonu, spotreby a emisii do-
cieluje novy agregat pouZitim celého balika inovacnych
technoldgii. Medzi ne okrem iného patri:

maximalny zapalny tlak 20 MPa,

- vstrekovaci systém common rail 4. generacie s roz-
vodnym tlakom 200 MPa, ¢o je hodnota o 40 MPa
vacsia ako doteraz, ako aj nova koncepcia piezoin-
jektorov s priamym ovladanim ihiel dyz na zlepsenie
flexibilnosti v ¢asovani vstrekovania a tym maksi
chod motora,

- vypinatelné vacsie ostrekovacie olejové dyzy ako aj
vypinatel'né vodné cerpadlo,
2-stupiiové prelianie.

Medzi inovécie patria aj vzadu uloZené rozvody. Pri po-
zdizne uloZzenom motore tak smerom dozadu stipaji-
ca kapota moze lepsie spiiiat zakonné poziadavky na
ochranu chodcov.

Motor mé mimoriadne kompaktny tvar, ¢o umoz-
fluje jeho montaZ do najrozlicnejsich kon§trukénych
priestorov. Novy Stvorvalcovy vznetovy motor nahra-
di od roku 2008 v automobiloch Mercedes-Benz $tyri
doterajSie vznetové motory a mozno ho montovat do
rozliénych typov v réznych vykonovych triedach po-
zdizne i napriet. Okrem triedy C sa agregat bude pouzi-
vat aj v triede E a v novej triede GLK. Vd'aka svojim vy-
nimoénym vykonovym parametrom nahradi aj moto-
ry s najvacsim zdvihovym objemom v fazsich vozidlach
a v nich vdaka tomuto ,downsizingu” velmi efektivne
zmenS§i spotrebu paliva.

V Mercedes-Benz C 250 CDI BlueEFFICIENCY Pri-
me Edition novy motor spolupracuje so Sportovou Sest-
stupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou s charak-
teristikou ,overdrive”. Ta tiez prispieva k vel'kej efek-
tivnosti tohto modelu. InZinieri Mercedes-Benz okrem
toho prijali cely rad dalSich opatreni na dosiahnutie
vynimocne malej spotreby. Medzi ne okrem iného patri:

precizny aerodynamicky tvar s novymi vonkajSimi
zrkadlami, ktoré umoziiujd mimoriadne priaznivé ob-
tekanie vzduchu a ktoré bud pouZité aj v inych mo-
deloch triedy C, ako aj hladky kryt celého podvozku
vozidla a pneumatiky s mensim valivym odporom,
- systém posiliiovaca riadenia riadeny podla potreby,
ktory pomocou dalSieho ventilu vypina prietok po-
mocného Cerpadla riadenia, ak nie je potrebny.

Ako ukazuji skisenosti z ECO tréningu Mercedes-Benz,
aj vodit méze uvedomelym spdsobom jazdy usporit
palivo - bez toho, aby tym utrpelo poteSenie z jazdy.
V modeli C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition mu
v kokpite G€inne poméaha novovyvinuty indikator pre-
rad'ovania. Okrem odport¢aného preradenia sa na zdru-
Zenom pocitaci zobrazuje aj presna aktualna spotreba.
Sériovo jazdi C 250 CDI BlueEFFICIENCY Prime Edition
na 16-palcovych diskovych kolesach z l'ahkej zliatiny
s pneumatikami 205/55 R16.

Model ma aj vSetky priekopnicke technické systé-
my triedy C - medzi inymi napriklad balik AGILITY CON-
TROL s dynamickou regulaciou timicov pruzenia ako aj
systém PRE SAFE® s aktivnymi opatreniami na ochra-
nu posadky pred hroziacou nehodou. Do rozsiahlej sé-
riovej vybavy patri aj zvukovy a ovladaci systém Audio
20. Prime Edition cbmedzena na 5000 exemplarov.

-mz-
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Vyskuasali sme
Volvo €30 1,8 Summum R-Design

Lapac pohladov

Najmensie Volvo, typ C30, malo premiéru v ro-
ku 2006. Konstrukéne vychadza z typového radu
$40/V50, ale navonok v Zziadnom pripade nepdso-
bi ako képia nieéoho. Rozhodne ho nemozno na ces-
te prehliadnut. Vyskisali sme model pohaiany 1.8-
litrovym zazihovym motorom s kvalitnou troviiou
vybavy Summun v iprave R-Design.

R-Design spoloénosti Volvo je volitelny balik sé-
riovo montovanych $portovych doplnkov, ktorymi si
mozZu zakaznici ozvlastnit svoje vozidlo, aby ho odli-
Sili od ,Standardu”. Pre Volvo C30 je v ramci tohto ba-
lika k dispozicii napriklad desat farebnych odtiefiov
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laku karosérie, logo R-Design na maske chladica, pricom
maska ma matnu povrchovi Gpravu, stresny spojler, mat-
né kryty vonkajSich spatnych zrkadiel, patlic¢ové hlini-
kové 17 alebo 18-palcové diskové kolesa. Nami skisany
model bol ierny, a pdsobil naozaj atraktivne.

Volvo C30 otvorene hlasa svoju prislusnost k pré-
miovému segmentu uZ aj tym, Ze miesto zadného troj-
miestneho lavicového sedadla su len dve samostat-
né sedadla. Pristup na ne je o hodne komplikovanejsi,
ako ked' ma auto na bokoch dva pary dveri. Aj napriek
tomu, Ze Siroké dvere sa otvaraji pod vel'kym uhlom.
Zadné sedadla s oddelené laktovou opierkou aj ne-
zakrytelnou medzerou v operadlach. Predné sedadla

sa daju elektricky prestavovat v dostatocne vel'kom
rozsahu vSetkymi potrebnymi smermi, aby sa za vo-
lantom pohodine usadil mensi i vysoky vodic ¢i vo-
dicka, lebo najma pre damy je Volvo C30 velkym la-
kadlom. Vratme sa eSte k zadnej Casti vozidla, ktora po-
sobi zvonku ovela atraktivnejSie ako ked' sa pozerame
dovndtra cez otvorené veko batoZinového priestoru.
Vyskovo orientované koncové svetla, celoskle-
nené tretie dvere, teda veko batoZinového priestoru
a stresny spojler davaja zadnej casti vozidla mimo-
riadne ¢aro. BatoZinovy priestor ma vsak len podprie-
merny objem 233 litrov, Standardne neobsahuje ani
kryciu roletu, takze naklad v iom je ako v obchodnom




vyklade. MoZno preto, Ze tvorcovia vozidla nepredpo-
kladali ¢asté pouzivanie batoZinového priestoru. Da-
li mu pdsobivy potah, aby pdsobil Stylovo ako zvySok
vozidla. Po sklopeni operadiel (vznikne rovné dno) ob-
jem pre batoZinu narastie na 876 litrov.

Prakticky systém BLIS uz Volvo montuje aj do svoj-
ho najmensieho typu. Kamery pod vonkajsimi spatny-
mi zrkadlami snimaju dianie vo vedl'ajSom jazdnom pru-
hu za vozidlom a rozsvietenim diddy vedla zrkadiel upo-
zornia vodica na vozidlo, ktoré méze byt v tzv. mftvom
uhle, mimo zorného pola vonkajSieho zrkadla. Za do-
tiahnutie vyvoja tohto systému do fazy sériovej apli-
kacie v automobiloch si Volvo zasldzi vel'ki pochvalu.
Ostatne, s aplikaciu dalSich pozoruhodnych systémov
zlepSujdcich aktivnu bezpeénost vozidiel Svédska au-
tomobilka dostala aj oficiadlne ocenenia. Vyznamnym
je to menej okazalé od niektorych poistovni, ktoré

automobily Volvo vdaka tymto systémom poistuji so
znaénymi zlavami.

Jazdné vlastnosti ma malé Volvo dobré, i ked
pri vel'mi rychlom prejazde zakrutou by mal vodié¢
ratat s moznou nedotacavostou. Vykonny motor la-
ka na kl'ukatiacej ceste vodica k Sportovému $tylu
jazdy, pri pripravenosti korigovat pripadny nedota-
tavy Smyk si to moze dovolit. Motor s vykonom 92
kW mu to umoznuje, radost mu robi aj presné vede-
nie paky patstupnovej ruéne ovladanej prevodovky.
Nerovnosti cesty povozok timi prikladne.

Volvo C30 1.8 Summum R-Design urcite nesklame
ani rozsahom vybavy, kde nechybajt napriklad snima-

ce prekazok ulahcujice vodicovi clivanie, automaticka
klimatizacia ¢i kvalitny audiosystém. Cena tohto mode-
luje 770 348 Sk.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Volvo C30 1,8 Summum R-Design

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 10,8:1, zdvihovy objem
1798 cm?, najvacsi vykon 92 kW pri 6000 ot./min., kri-
tiaci moment 165 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova néprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kottcoveé brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotGémi, ABS, hrebefio-
vé riadenie s posiliiovatom, obrysovy priemer otaca-
nia 11,1 m.

Karoséria: 3-dverovd, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4252/1782/1443
mm, rézvor ndprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu”1548/1544 mm, pohotovostna/celkovéd hmot-
nost 1328/1750 kg, objem batozinového priestoru
233/876 1, objem palivovej nadrze 52 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,8 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 10,1/5,8/7,31/100 km, CO, 174 g/km.
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Vyskisali sme
Land Rover Range Rover Sport 3.6
TDV 8 SE

Dravec na kazdom povrchu

Aj ked' v minulosti kvalita niektorych typov britskej
automobilky Land Rover nebola vzdy prvotriedna,
¢o bolo dané zvyéajne nadmernym Setrenim nakla-
dov na vyvoj aj vyrobu. Land Rover uz davno stra-
til svoju finanéni suverenitu, takze posledné slovo
o tom, ¢o, a za kol'ko sa bude vyvijat a vyrabat ne-
padlo v Land Roveri. Vyvoj atraktivneho typu Ran-
ge Rover Sport dostal napriklad poZehnanie od ve-
denia koncernu Ford, ktorému znacka Land Rover
patrila eSte zaciatkom tohto roka... Vyskasali sme
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model pohaiany vznetovym 3,6-litrovym motorom
s vykonom az 200 kW.
Range Rover Sport mal premiéru na autosaldne

v Zeneve roku 2005. Aj ked' je o nieto mensi ako je-

ho konstrukény vzor - Land Rover Discovery3, nie

to ziadny ,mestsky off-road”. Vonkajsimi rozmer-

mi 4728x1928x1784 mm a hmotnostou 2745/3175
kg (pohotovostna/celkova/ naznacuje, ze sa bu-
de posobit dojmom predatora na akomkol'vek povr-
chu - cesty alebo terénu. Kto ¢aka puritansky interiér

zamerany len na funkénost, ako to pri typickych of-
f-roadoch najma v minulosti byvalo, bude prekvape-
ny. Naskytne sa mu obraz koZou potiahnutého luxu-
su. Ostatne, da sa to tusit uz z malého rozdielu celko-
vej a pohotovostnej hmotnosti, ktory je len 430 kg, Ze
Range Rover Sport nebude Ziadny ,,drsny prepravnik”.
Z pohodlia rozhodne nikto nebude sklamany na Ziad-
nom z piatich sedadiel, i ked stredné miesto na zad-
nej lavici ma spokojnost s podmienkou. PohodIne sa na
fiom bude citit asi len dieta. Zadné sedadla st osadené




o nieco vysSie, takze dlhani na nich mézu mat ma-
lo miesta nad hlavou. Predné sedadla maju elektrické
prestavovanie, vyhlad z miesta vodica je na tento druh
vozidla vel'mi dobry. Kde uZ vodic presne dozadu nevi-
di, tam ho na mozné prekazky upozorfiuji parkovacie
snimace. Volant je nielen pekny, ale je aj prijemny v ru-
kach. Ovladanie tohto vel'kého vozidla nie je kompliko-
vané, dopredu si v§ak treba naStudovat, na ¢o je ktoré
tlacidlo, lebo ovladacov je v tomto aute hojnost.

Cestny dezén na pneumatikach sice oslaboval nase
odhodlanie viest Range Rover Sport do taZsieho teré-
nu, ale systém Terrain Response, staly pohon v§etkych
kolies s rozdelenim kritiaceho momentu medzi kolesa
prednej a zadnej napravy v pomere 50:50 spolu s re-
dukénym prevodom v kolesach pomohli zvladnut aj hlb-
§i brod bahna ¢i kamenné prahy. Dva pokusy, druhy
s vydatnej§im rozbehom, sme museli pouZit len na
zvladnutie dlhSieho blatistého stipania.

Osemvalcovy vznetovy motor s vykonom 200 kW
ma vyfuk vyladeny tak, zZe charakteristicky klepot ne-
pocut prakticky pri Ziadnych otackach. Valce plni vzdu-
chom dvojica turboddchadiel. Od volnobeznych otacok

po otacky nastupu najvacsieho krdtiaceho momentu je
zrychlovanie mierne, nad touto hranicou aZ po zaciatok
cerveného pola otackomera rychlost vozidla narasta
zretelne, potom uz d'alsi rast otacok zastavi obmedzo-
vact. Vyrobcom uvadzany ¢as 9,2 s potrebny na zrych-
lenie vel'kého auta s hmotnostou okolo troch ton je po-
zoruhodny, a sediac v aute pri jeho maximalnom zrych-
l'ovani sa da aj adrenalinovo precitit. Riadiaca jednotka
Seststupnovej automatickej prevodovky nedegraduje
skvely vykonovy potencial motora a rychlymi reak-
ciami na zmenu zataZzenia a zmenu polohy akcelerac-
ného pedala s hladkym preradovanim umochuje velmi
dobry dojem z pohonného agregatu tohto vozidla.
Brzdy Brembo spolahlivo spomalujii rozbehnuté-
ho ,dinosaura”, vzduchové pruziace jednotky umoziuji
vodicovi menit svetld vysku vozidla v rozsahu 172-227
mm. Prispievajd k pohodliu, priechodivosti vozidla po roz-
nych typoch povrchov, ale aj k bezpecnosti jazdy. Nahle
zmeny smeru pri vel'kej rychlosti toto vozidlo, celkom po-
chopitelne, neobl'ubuje. Vyraznejsie bocné naklony vo-
dica upozornia, Ze dalSi narast rychlosti by mu mohol
skomplikovat snahu udrzat vozidlo v na Zelanej drahe.

Vyskisali sme
Land Rover Range Rover Sport 3.6
TDV 8 SE

V teréne s nie prili§ dlhymi naroénymi Gsekmi sa
spotreba nafty dostavala na hranicu 16 1/100 km, ta-
kdto spotrebu ma motor aj pri rychlej, agresivnejsej
jazde. Pri plynulej jazde moZno jazdit so spotrebou tes-
ne pod 10 1/100 km, v mestskom cykle uvadza vyrob-
ca spotrebu necelych 151/100 km, bez vyraznejSieho
sebazapierania sme dosahovali hodnoty o liter lepSie.

Land Rover Range Rover Sport 3.6 TDV8 SE sa
predava za 2 278 200 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 8-valcovy, vidlicovy 32-ventilovy prepliiany vzneto-

vy s priamym vstrekom, vstrekovaci sytém common rail,
ventilovy rozvod 2x2x0HC, kompresny pomer 17,3:1, zdvi-
hovy objem 3628 cm®, najvacsi vykon 200 kW pri 4000
ot./min., krdtiaci moment 640 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné aj zadné kolesa zavesené na dvoji-
ciach prie¢nych ramien , pruZenie vzduchovymi pruZiaci-
mi jednotkami s automatickym udrziavanim svetlej vy$-
ky, priecny skrutny stabilizétor, kottcové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotacémi, ABS, HDC, hrebefové riadenie
s hydraulickym posilfiovatom riadenia , stopovy priemer
otdcania 11,6 m, pneumatiky rozmeru 255/50 R 19.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4788/1928/1784
mm, rdzvor nprav 2745 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1605/1612 mm, pohotovostna/celkovd hmotnost
2745/3175 kg, objem batoZinového priestoru 958/2013
|, objem palivovej nddrze 88 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 209 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
14.7/9/11,11/100 km, CO, 294 g/km.
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| Vyskasali sme
Ford Focus Combi 2.0 TDCi Titanium

Po hatchbackoch pohaianych 1,8-litrovym vzneto-
vym motorom a 1,6-litrovym zazihovym motorom,
o0 ktorych sme postupne pisali v jiillovom a augus-
tovom ¢isle, sme vyskiisali aj kombi z mimoriadne
tispesného typu nizSej strednej triedy Ford Focus.
Pohaiial ho 2-litrovy vznetovy motor, ktory spolu-
pracoval so Seststupiiovou ruéne ovladanou pre-
vodovkou. Skiasané hatchbacky mali patstupiova
prevodovku. VSetky tri modely mali kvalitna aro-
vei vybavy Titanium.

Kombi je v porovnani s hatchbackom o 133 mm
dihSie, 0 40 mm vysSie, Sirku majd obidva modely rov-
naku. Priestorové podmienky v kabine pre posadku sa
prakticky nezmenili, pretoZe razvor naprav je tiez rov-
naky, 2640 mm, narast celkovej vys$ky o 40 mm sice
nie je zanedbatelny, ale ani v hatchbacku sme nezare-
gistrovali malo volného miesta nad hlavami, a to ani
ked' sme sedeli na zadnych sedadlach. Od operadiel zad-
nych sedadiel aZ po celné sklo st obidva modely rovna-
ké. Pri zhodnej vybave Titanium tplne. Necelych 40 kg
narastu pohotovostnej hmotnosti kombi nehra absolit-
ne Ziadnu rolu pri vplyve na stabilitu vozidla, opat sme
sa iba presvedcili, Ze vo Forde vedia robit velmi kvalit-
né povozky.

0d modelov kombi va¢sina zakaznikov ocaka-
va vacsi batoZinovy priestor ako ma hatchback. A po
sklopeni druhého radu sedadiel do istej miery vzrastie
tak vyrazne, Ze kombi dokaze do znacnej miery plnit
aj tlohu malého nakladného auta. Plati to aj vo Focu-
se. Kym hatchback ma za operadlami zadnych sedadiel
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Rodinne auto

objem 385 | (do vysky krytu batoZinového priesto-
ru) a po sklopeni zadnych sedadiel pri nakladani az po
strop je k dispozicii 1245 litrov, v kombi st tieto para-
metre 500 a 1645 litrov. Prijemné je, Ze spodna hrana
vyklopeného veka batoZinového priestoru je aZ vo vys-
ke 197 cm nad vozovkou, takzZe pri nakladani batoZiny
mdze hlavou narazit do veka len malokto... Manipula-
ciu s rozmernymi alebo tazkymi predmetmi ulahcuje
pravidelny tvar batoZinového priestoru.

Ak by sme chceli porovnavat vplyv vykonnost-
nych parametrov motorov nami skisanej trojice mo-
delov Fordu Focus, tak najhorsie na tom bol hatchback
pohanany 1,6-litrovym zazihovym motorom. Vyrovna-
nym partnerom najvykonnejSiemu motoru 2.0 TDCi v
kombi bol motor 1.8 TDCi v hatchbacku. Kombi zrych-
lovalo z 0 na 100 km/h za 9,3 s, hatchback za 9,6 s.
Takyto rozdiel sa v beznej prevadzke na ceste ani ne-
da postrehnit. Vyrobcom uvadzany rozdiel v najvac-
§ej rychlosti je uz vyznamnejsi, kombi 2.0 TDCi zvlada
203 km/h, hatchback 1.8 TDCi 190 km/h. LenZe kde
sa uzZ len dé u nas takymi rychlostami jazdit? Pri ,drZa-
ni sa” v blizkosti dovoleného maxima na dialnici sa da-
lo s kombi prijemne cestovat - z hl'adiska hluku v kabi-
ne, pocitu absoldtnej stability jazdy aj spotreby nafty.
V kombinovanej prevadzke ma tento model uvadzanu
spotrebu 5,6 1/100 km, realne to nie je nedosiahnutel-
na méta.

Ford Focus Combi 2.0 TDCi Titanium sa predava za
719000 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 18,3:1, zdvihovy objem 1997 cm?,
najvacsi vykon 100 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 320 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Rozmery,hmotnosti, objemy: d/§/v 4597/1839/1537
mm, razvor ndprav 2640 mm,pohotovostna/celkova
1429/1950 kg, objem batoZinového priestoru 500/1645
|,objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 203 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,3 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7/4,5/5,61/100 km, CO, 147 g/km.




Mazda Kiyora

Japonska automobilka Mazda usilovne pokra-
¢uje v predstavovani koncepénych automobilov
s odvaznym, napaditym dizajnom. Pre autosalén
v Parizi pripravila premiéru konceptu mestského
kompaktného automobilu konstruevaného na do-
siahnutie malej hmotnosti, ktorému v Mazde da-
li meno Kiyora

Mazda Kiyora (o v japoncine znamena ‘Cisty a
priezraény’) reprezentuje harmdniu medzi pozZitkom
z jazdy a environmentalnymi a bezpeénostnymi kri-
tériami v stlade s dlhodobou technologickou viziou
Mazdy “Udrzatelny Zoom-Zoom.”

Koncept “Kiyora” pomohol dizajnérom predsta-
vit si mestské vozidlo, ktoré €isto brazdi ulice mes-
ta, s vodou ako hlavnym dizajnérskym motivom. Vo-
zidlo je vybavené Stvorvalcovym motorom novej ge-
neracie s priamym vstrekovanim benzinu a unikatnym

-
»
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systémom Mazda , Smart Idle Stop Sys-
tem - ¢o je vypnutie motora pri krat-
kodobom zastaveni napriklad na krizo-
vatke a opatovnom zapnuti po stlaceni
plynového pedalu”. Dosahuje velmi ma-
1i spotrebu paliva a tak aj mald produkciu emisii C02.

Zlepsena aerodynamika v Style Nagare ma tieZ svoj po-

diel na tomto vysledku.

Novy koncept Mazdy je zalozeny na novej platfor-
me navrhnutej s cielom maximalneho bytku hmotnos-
ti pri zachovani najvyssich bezpecnostnych Standardov

Predstavujeme
Mazda Kiyora

av snahe o ¢o najvacsie potesenie z jazdy. Doraz je kla-
deny aj na dizajn interiéru a nové funkcie, ktoré podpo-
ruju Zivotny $tyl mladych l'udi.

V tabul'ke st uvedené aj dalSie novinky, ktoré
Mazda priviezla na parizsky autosalon, i typy, ktoré uz
Mazda bezne predava.

v sticasnosti

Koncept Mazda Kiyora (svetova premiéra)
Modely _ Mazda MX-5 facelift (svetova premiéfa) eurdpska verzig
Planovany predaj | Mazda6 MZR-CD 2.2 (svetova premiéra) eurdpska verzia
Mazda2 MZ-CD 1.6 (svetové premiéra) eurdpska verzia
Typy na trhu Mazda2, Mazda3, Mazdab, Mazda6, Mazda CX-7, Mazda BT-60 pickup
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Vyskuasali sme
Citroén C5 2.0 HDI Dynamique

-

- S

itroen hra nemeckou kartou

.Nemecky dokonaly, francizsky elegantny”. To
je reklamny slogan, ktory vymysleli marketingo-
vi odbornici Citroéna v parizskej centrale automo-
bilky, objavujiici sa v reklame pomahajicej ispes-
ne uviest na trh druhi generaciu Citroéna Cb. Ta
.nemecka dokonalost” je vraj v slogane preto, ze
v Citroéne by chceli, aby sa nova generacia C5b pre-
davala lepSie ako prva aj v nemecky hovoriacich
castiach Europy. Uznavame, Ze je to vyznamna ¢ast
celoeurdopskeho trhu, mozno tam im toto ,,nadbie-
hanie” pomdze. Ak vsak chce Citroén odhryz-
nat podstatne vacsi kus z predajného kolaca aut

\

strednej triedy napriklad u nas, ,,nemecka doko-
nalost” by ,cé-patke asi velmi nepomohla, lebo
potrebuje prilakat aj klientov, ktori neboli celkom
spokojni s niektorym z nemeckych , manazérskych”
automobilov. Vyskisali sme sedan pohaiany dvoj-
litrovym vznetovym motorom s vykonom 100 kW,
s troviiou vybavy Dynamique.

U nas sa druha generacia Citroéna C5 predava od
jina, takze niekol'ko desiatok tychto vozidiel uz mozno
vidiet aj na cestach, nielen vo vystavnych salach pre-
dajcov. Ak ste nemali eSte mozZnost poprezerat si toto
vozidlo zvndtra, obraz o fiom si urobite z uverejnenych

snimok, ku ktorym povieme par poznamok. Nasadanie
na predné aj zadné sedadla je bezproblémové aj vd'aka
mimoriadne dlhému razvoru naprav 2815 mm. Aj ked'
ma vodi¢ hodne dlhé nohy, za jeho dozadu posunutym
sedadlom je este dost miesta pre nohy osoby s vys-
kou okolo 180 cm - pri nasadani aj pocas jazdy. Sna-
ha o vytvorenie sedanu s dnes madnou siluetou kupé
je zrejma aj na novom sedane C5, strecha od stredné-

ho stlpiku karosérie zretelne klesa smerom dozadu. Na-

Stastie, v mieste hlav cestujicich sediacich na zadnych
sedadlach je vnitorna vyska stéale dostatocna, aby aj
vyssie osoby mali nad hlavami za kazdych okolnosti




dostatocnd vzduchovii medzeru, ktora deli ich temena
od prijemne ¢aldneného stropu. Citroén C5 je sice pat-
miestnym vozidlom, ale piatich l'udi vidavame cestovat
dnes v aute vel'mi zriedkavo, a ked' uz, tak skor v men-
Sich a lacnejSich autach. Ak by sa také udalost prihodi-
la niekedy aj majitelovi nového Citroéna C5, moze byt
spokojny - jeho auto ma aj dostatoénd vnitornd Sirku
na to, aby sa jeho spolucestujici vzadu vzajomne ne-
prijemne netlaéili plecami. Vo vyske pliec je Sirka vozi-
dla vzadu 1495 mm (vpredu az 1524 mm).

Na prednych sedadlach sa sedi eSte pohodInej-
Sie, maju aj mozZnost elektrického vyhrievania s troj-
stupfiovou reguldciou. Vodi¢ moZe polohu volantu pre-
stavovat vySkovo aj pozdii osi jeho otacania, vedenie
vozidla mu ulah¢uje tempomat, pri parkovani snimace
prekazok umiestnené v zadnom aj prednom narazniku.

Tie moZno vypnit, podobne ako systém dynamickej
regulacie stability (ESP). Ak by sme sa mali vratit

k reklamnému sloganu, tak potom ,francizskej elegan-
cii” mozno prisddit najma tvarovanie pristrojovej dosky
- je napadné a solidne zaroven, jej material je prijem-
ny na vzhlad aj dotyk, to isté mozno povedat aj o po-
vrchoch ostatnych prvkov interiéru.

Specialitou Citroéna je pevny stred volantu, kto-
ry mal premiéru v type C4. PouZili ho aj novej generacii
C5. Jednou z proklamovanych prednosti tohto riesenia
ma byt stahilna poloha tlacidiel, ktoré vodi¢ nachadza
na tom istom mieste pri akomkol'vek natoceni volantu.
Pre intuitivnost ovladania, ktora by mala byt pre dizaj-
nérov prvoradym kritériom pri rozmiestiovani ovlada-
cich prvkov a pristrojov pred vodicom, bolo tych tlaci-
diel pre nas privela. Inak interiéru nového C5 niet co
vytknat, lebo je aj G€inne odhlucneny a uz aj pri druhej
trovni vybavy (odspodu) ma vsetky prvky zlepsujice
bezpecnost a pohodlie jazdy, aké ocakavaju zakaznici
od ,manazérskeho” auta.

Vyskuasali sme
Citroén C5 2.0 HDI Dynamique

Citroén popniika pre C5 klasické pruzenie vinuty-
mi pruZinami, ale aj svoju $pecialitu -hydropneumatic-
ké pruzenie Hydractive Ill+. Nami skasany model zostal
pri klasike. Zachovaval si teda dobra stabilitu na ces-
tach s akymkol'vek povrchom, ale nerovnosti nezehlil
tak dokladne, ako to zvlada Hydroactive Il

Dvojlitrovy vznetovy motor s vykonom 100 kW
nerobi z auta s pohotovostnou hmotnostou ,trhat as-
faltu”, v akom by sa najradsej vozili mladi ,$éfovia”.
C5 s nim vsak nie je Ziadny lefiochod, vacsine vodicov
schopnost zrychlovat z 0 na 100 km/h za 10,6 s ur-
tite staci. A odvahu vyuzZivat najvacsiu moznd rych-
lost tohto modelu na nasich cestach i dial'niciach, 204
km/h, vyznamne timia casté merania rychlosti policiou
a mastné pokuty. TakZe ndm sa tento motor zda byt pre
novy sedan C5 primerany.

Cena modelu Citroén C5 2.0 HDI Dynamique
so Seststupfiovou ruéne ovladanou prevodovkou je
947 900 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy s pria-

mym vstrekom, vstrekovaci systém common rail, venti-
lovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 17,6:1, zdvihovy
objem 1997 cm?, najvacsi vykon 100 kW pri 6000 ot./
min., krdtiaci moment 155 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny, prietny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kotdcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, hreberiové riade-
nie s posiliovatom, obrysovy priemer otécania 11,8 m,
pneumatiky rozmeru 225/55 R 17.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4779/1853/1456
mm, rdzvor ndprav 2815 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1584/1556 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1683/2155 kg, objem batozinového priestoru 4391, ob-
jem palivovej nadrze 71 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 204 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.8/4.9/61/100 km, CO, 157 g/km.
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Vyskuasali sme
Skoda Superb 1.8 TSI Elegance

Skoda Superb 1.8 TSI Elegance

V predchadzajiicom vydani ¢asopisu sme uverejni-
li nase skusenosti s pouzivanim Skody Superb dru-
hej generacie. Vozidlo pohaiial dvojlitrovy vznetovy
sme vyskasali d'alSi model. Mal rovnakii aroveii vy-
bavy Elegance ako prvy, rovnake mal aj Seststup-
iiovi ruéne ovladani prevodovku, dokonca aj rov-
naky vonkajsi lak bordovej farby. Pohaial ho vSak
1,8-litrovy prepl'ﬁanv zazihovy motor s priamym
vstrekom benzinu.

Obidva modely sme mali po sebe s nevelkym ¢a-
sovym odstupom, takZe na druhom nds vo vybaveni in-
teriéru nemalo o prekvapit a nepredpokladali sme, Ze
by iny motor mohol mat vplyv na stabilitu jazdy. A ani
nemal, zaZihovy motor mal sice mensiu hmotnost opro-
ti vznetovému o 36 kg, ale rozdiel jazdnych vlastnosti
v zakrutach sme si nevsimli.

Caro novych prepifianych zaZihovych motorov
s priamym vstrekovanim benzinu do valcov je v nastu-
pe vel'kého kritiaceho momentu uz pri malych otac-
kach a udrZiavanie jeho vrcholnej hodnoty v Sirokom
pasme stredne vel’kych otacok. Tak je to aj pri motore
1.8 TSI, ktory poskytuje najvacsi kratiaci moment 250
Nm v rozsahu otacok 1500 az 4000 za mindtu. Najvac-
Si vykon 118 kW ma pri otackach 6200 za mindtu, ale

m oktober 2008

tah motora je zretelny aj po prekroceni tejto hranice,
takmer aZ po 7000 otacok za minttu. Zvukova kulisa
v interiéri od pracujiceho motora je absoltitne nerusi-
va, motor nas nesklal ani spotrebou benzinu. Prinena-
hlivej jazde mimo mesta s rychlostou okolo 100 km/h
sme dosahovali spotrebu do 6 1/100 km, ¢o je na vel'ké
auto s pohotovostnou hmotnostou nieco nad 1,5 t vel-
mi dobra hodnota, takmer sa bliZiaca kvalitnym vzne-
tovym motorom. Prijazde po dialnici rychlostou okolo
dovoleného rychlostného limitu, ked’ motor pri zarade-
nom Siestom prevodovom stupni ,toci” asi 3000 ota-
tok za minttu, bola spotreba nieco nad 8,5 1/100 km.
V meste sme sa uz pod 10 I/100 km nedostali, ostat-
ne, neslubuje to ani vyrobca, pre spotrebu v mestskom
cykle uvadza hodnotu 10,4 1/100 km, my sme pri ,nor-
malnom” Style jazdy, teda bez prudkych zrychl'ovani
a spomalovani v pride aut dosahovali spotrebu okolo
11 1/100 km. Tento motor vSak Superbu umoziuje aj
adrenalinove;jSiu jazdu na cestach plnych zakrut, vte-
dy vsak treba ratat so spotrebou nad 151/100 km. Vo-
dica k tomu laka aj presné vedenie preradovacej pa-
ky prevodovky a dostatocne presné riadenie. Pri rych-
lom striedani viacerych zékrut, prava - l'ava za sebou
by vSak mal byt v strehu a neprehnat to s néjazdo-
vymi rychlostami do zakrut, lebo vel'ké auto sa moze

nebezpetne ,rozkolisat”. Superb si v§ak asi nebudd
kupovat vodici uprednostiiujdci Sportovy $tyl jazdy,
na to si iné auta, Skoda im napriklad dokaze poniik-
nut niektoré Sportovo ladené modely Octavie. Pohodlim
a velmi praktickym inovativnym systémom otvérania
veka batoZinového priestoru Twindoor druhd generacia
Superbu nepochybne prildka ovela viac zakaznikov ako

jeho predchodca.
Skoda Superb 1.8 TSI Elegance stoji 974 900 Sk.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zéZiho-

vy s priamym vstrekovanim benzinu do valcov, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9,6:1, zdvihovy objem
1798 cm® “cnajvacsi vykon 118 kW pri 6200 ot./min.,
kritiaci moment 250 Nm pri 1500-4000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Pohotovostna/celkova hmotnost: 1529/2074 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 220 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
védzke 10,4/6/7,6 1/100 km, CO, 180 g/km.




KERS novinka v F1

zasobnikom elek-
trickej energie.

Zotrvaénik
Okolo nahoja z vy-
Engine sokopevnostnej
ocele si ovinuté
uhlikové vlakna.
Hriadel sa pohy-
Clutich Cluster 9€ar buje v loZiskach
s keramickymi
Specifiicia systémy
Vykon ( kW ) 60 Uginnost (% ) 10
Energia ( kJ ) 400 Dynamickd gdnzva D-100)%P(ms) 50
Hmotnost ( kg ) 25 Zivotnost ( km ) 2000

Ako uz mnohi priaznivei F1 vedia, od roku 2009 by
mali byt monoposty F1 vybavené systémom KERS
(Kinetic Energy Recovery Systems) Na vyvoji sys-
tému sa podielali spoloénosti Flybrid (podla ktorej
dostal systém meno - Flybrid), Torotrak a Xtrac.
Mechanicky systém integrovany k prevodovke vo-
zidla zachytava kineticki energiu pri spomal'ova-
ni a brzdeni a a uvol'iiuje ju pri akceleracii vozidla.
Mnozstvo energie, ktoré mozno zachytit je limito-
vané, ale dostatocné pre tento typ vozidla.
Mechanicky systém Flybrid vyuZiva technolégiu
zotrvacnika, ktory je doplneny o variator. Podla inZi-
nierov pontika toto zloZenie dvojnasobnd déinnost,
poloviénd hmotnost a rychly prenos energie v porov-
nani s beznymi hybridnymi systémami vybavenymi

gulockami v ocelovych krizkoch. Zotrvacnik je umiest-
neny v ocelovej skrini, v ktorej musi byt vakuum, ¢o
je zabezpecené $pecialnymi tesneniami. Vakuum je
potrebné z toho dovodu, Ze pri najvacsej ohvodovej

Priemer ( mm ) 200

Hmotnost ( kg ) asih

Hribka ( mm ) 102

Max. otégky ( 1/min ) 64 500

rychlosti zotrvacnika Mach 3,3 by vplyvom vzducho-
vého trenia doslo k prudkému narastu jeho teploty az
na asi 400 OC. Aj preto mdze zotrvacnik pracovat hez
chladenia. Konstrukcia pri testovani vydrzala pretaze-
nie az 30 g.

Variator

Variator spaja zotrvacnik s vystupnym hriadelom kla-

sickej prevodovky. Zotrvacnik je pripojeny k variatoru
pomocou redukcie 5,2 :
1 a lamelovej spojky.

B Full Power In Ide o dplny toroidny va-
=  This Zone 7o 0 fpiny foroldny
— 2000 [~ . riator (spolocnosti To-
é = I rotrak a Xtrac) s pre-
=150 |- . vodom 6 : 1. Vo vndtri
-E_ L i sl dva vonkajSie disky
o 100 |- : a vnatorny disk. Medzi
o : . - "
i : diskami si dve trojice
= kladiek, ktoré prena-
= i .
L §ajd vykon na vonkaj-
l L l ] ! ! §i disk pomocou ole-
° —— " s jového filmu. Kazda
Fhvwheel spead (RPM) : '

Technika
KERS novinka v F1

kladka je pripojend k hydraulickému valc¢eku. Variator
ma hmotnost asi 5 kg.

Sacastou systému Flybrid je regulaény systém,
ktory nastavuje krdtiaci moment motora a rychlost,
¢o je vysledkom nastaveného prevodového pomeru.

Systém Flybrid mdze pracovat s plnym vykonom
v pomerne Sirokom rozsahu otacok zotrvacnika.

www.mot.sk m
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27| Predstavujeme
Fiat Fiorino Combi 1.3 16v Multijet Elegant

Vydarena konverzia

Vyvoj automobilov stoji priblizne rovnako, ¢i sa vy-
rabaji vo vel'kych, alebo menSich sériach. Preto
je pre automobilky vyhodné, spojit sily - vyvojo-
vé aj kapitalové - pre vyvoj aj vyrobu vozidiel, kto-
ré sa kvdli poziadavkam trhu nemdzu vyrabat vo
velkych sériach. Spolocnosti Fiat a PSA Peugeot
Citroen uZ niekol'ko rokov vel'mi ispesne spolupra-
cuju pri vyvoji a vyrobe niekol'kych typov malych
nakladnych automobilov. Tento rok uviedli na trh
novi generaciu najmensich automobilov s nazva-
mi Citroen Nemo, Fiat Fiorino a Peugeot Bipper,
ktoré aj spolo¢ne vyrabaji v tureckom meste To-
fas. Zaciatkom augusta sme vyskisali Fiat Fiorino
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Combi pohanany 1,3-litrovym vznetovym motorom
s vykonom 55 kW.

Vozidielko ma dizku sotva 3,9 m, takze je zrejmé,
Ze je ako stvorené pre prepravné sluzby aj v uzSich uli-
ciach jadier historickych miest. Vyvijali ho so zame-
rom, aby mohol, podobne ako jeho spominani franciiz-
ski strodenci, prevazat nielen naklad, ale aj l'udi. Tato
konverzia z ¢isto (Zitkového auta aj na osobné sa nam
pozdavala. Model s kombinovanou moznostou preva-
Zania osdb i nakladu ma vo Fiate oznacenie Combi.
Vyskasali sme model s kvalitnejSou z dvoch moznos-
ti vybav - Elegant. V drovni vybavy Elegant ma Fiat
Fiorino Combi dvojicu posuvnych dveri, po otvoreni

ktorych vznikne pred druhym radom sedadiel otvor
so Sirkou 644 mm a vy$kou 1041 mm, ¢o umozZiuje
pohodinej$ie nastupovanie na trojicu zadnych seda-
diel ako do dizkou porovnatelného hatchbacku s kla-
sickymi kridlovymi dverami. Operadla zadnych seda-
diel mozno sklapat, takze povodny objem pre bato-
Zinu 356 litrov za nimi sa po sklopeni operadiel a po
ich naslednom preklopeni aj so sedacou ¢astou lavi-
cového sedadla dopredu podstatne zvacsi. Za predny-
mi sedadlami a nakladani aZ po strop mozno teoreticky
v tomto malom aute ziskat az 2500 litrov pre naklad -
po vymontovani zadnych sedadiel. Ak st sklopené, uz je
k dispozicii objem 1500 litrov. Konstruktéri sa rozhodli



pre asymetricky delené dvojkridlové dvere, ktoré sa
otvaraji v ,pravom uhle”, ak treba nactvat az k nakla-
dacej rampe, mozno ich otvorit aj pod uhlom 180 stup-
fov. Nakladanie ulah€uje aj nizko uloZena ,nakladova
hrana” - vo vyske 527 mm nad vozovkou. Priestor pre
naklad je dlhy s dvoma radmi sedadiel 700 mm, po vy-
brani druhého radu sedadiel 1700 mm a ak je vymon-
tované aj sedadlo spolujazdca vedla vodica, k dispozi-
cii je dizka 2200 mm.

Fiorino pripomina uz zvonku viacicelovy osobny
automobil (MPV) a osobnému autu je blizke aj Stylizo-
vanie interiéru, €o vidno i z fotografii. Podobné to je aj
s ovladatel'nostou ajazdnymivlastnostami. Vodicovo
sedadlo moZno prestavovat aj vySkovo, volant sa da
nastavit nielen vySkovo, ale i pozdii osi jeho otacania.
Sily potrebné na otacanie volantom, stlacanie pedalov
brzdy a spojky s porovnatelné s dsilim potrebnym pre
ovladanie malého osobného auta. Kabina je na také

malé auto dobre odhluénena, celkom dobry je aj pod-
vozok, ktory takmer rovnako Gcinne timi narazy z pre-
jazdu nerovnosti cesty pri prazdnom aj zatazenom
vozidle.

V trovni vybavy Elegant ma Fiorino Combi okrem
iného nastavitelna driekovi opierku sedadla vodica,
rucéne ovladand klimatizaciu, vyskovo aj osovo nasta-
vitelny volant ma uZ aj nizsi stupen vybavy Base, Ele-
gant obsahuje aj stiera¢ zadného okna v Sirsej casti
kridlovych dveri, ktoré maji vyhrievané sklo, zamky
na vSetkych dverach sa automaticky uzamykaji po
prekroceni rychlosti 5 km/h.

Motor 1.3 16v Multijet ma sice vykon ,len” 55
kW, ale kritiaci moment ma najvacsiu hodnotu 190
Nm a je k dispozicii uz pri 1750 otackach za mindtu.
Vacsinu jazd sme absolvovali tak, Ze motor pracoval
v rozsahu otacok 1000 az 3000 za minttu a tak ani asi
60 kilometrova , dialnicna vlozka” nespdsobila narast

Predstavujeme
Fiat Fiorino Combi 1.3 16v Multijet Elegant

spotreby nafty nad 5 litrov na 100 km. Fiorino je auto
pre pokojnii jazdu a na tii tento motor Gplne staci.

V case uzavierky tohto ¢isla vyhlasili na 62. roc-
niku Medzinarodnej vystavy Gzitkovych automobilov
v Hannoveri trojicky Citroen Nemo, Fiat Fiorino a Peu-
geot Bipper za ,Van of the Year 2009”, ¢o potvrdzuje
kvality Fiorina aj jeho sdrodencov.

Fiat Fiorino Combi 1.3 16v Multijet Elegant sto-
ji podl'a cennika 431 600 Sk, pri existujicej akciovej
zlave 354 000 Sk.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 18-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 17,6:1, najvacsi vykon 55 kW pri 4000
ot./min., kratiaci moment 190 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizator, zadnd néprava s dvojicou vlecnych
ramien, skrutne pruznou prieckou, vinuté pruziny, kotd-
tové brzdy vpredu, bubnové vzadu, ABS, hreberiové ria-
denie s posilfiovacom, obrysovy priemer otacania 10,45
m, pneumatiky rozmeru 185/65 R 15.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3970/1716/1803
mm, rézvor ndprav 2513 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1469/1465 mm, pohotovostna/celkovéd hmotnost
1260/1700 kg, objem nakladového priestoru 356/2500
|, objem palivovej nddrze 45 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 155 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km 15 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 5,9/3,9/4.6
1/100 km, emisie CO, 123 g/km.

www.mot.sk E




Predstavujeme
Honda Jazz

Novu generaciu Hondy Jazz sme z tlacovych mate-
rialov vyrobcu pomerne obsiahlo predstavili v pred-

chadzajicom vydani éasopisu. V druhej polovici

septembra sme mali moZnost vyskiisat tito no-
vinku, ktora pride na nas trh pravdepodobne v no-
vembri, na nemeckych cestach v okoli Frankfurtu
nad Mohanom. TakZe informacie z ¢élanku v sep-
tembrovom cisle méZeme teraz rozsirit o poznat-
ky z jazdy a o fotografie interiéru, ktoré pred me-
siacom eSte Honda médiam neposkytla.

Prva generacia Hondy Jazz mala v Eurdpe premié-

ru v roku 2002, prichadzajdca druha generacia je 3900
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mm dlh4, €o je narast 0 55 mm, 1695 mm $iroka, te-
da je 0 20 mm SirSia. Vyska 1525 mm zostala rovna-
kd, novy Jazz ma razvor naprav 2500 mm, o je narast
0 50 mm a vacsie sa aj rozchody kolies - vpredu o 35
a vzadu o 30 mm. Zvac$enie razvoru naprav prinieslo
zvacSenie miesta pre kolena cestujtcich sediacich na
zadnych sedadlach o 37 mm. Vyskusali sme ,tandem”
0sdb s vyskou nieco nad 180 cm - vodic sedel tak, aby
mal nohy v optimalne;j polohe voci pedalom, za nim se-
diaci spolucestujtci sa kolenami dotykal rubu operadla
vodicovho sedadla, ale pritom netlacil vodica do chrh-
ta. Aj ked' celkova Sirka vozidla narastla len 0 20 mm,

podla informacii vyrobcu vnitorna Sirka v oblasti pliec
je vpredu vacsia o 44 a vzadu o 43 mm.

Vyskusali sme obidva motory uréené pre Eurdpu.
Obidva st zazihové, motor 1.2 i-VTEC ma najvacsi vy-
kon 66 kW, 1.4 i-VTEC 74 kW. Subjektivne medzi nimi
nie je takmer Ziadny rozdiel, obidva st dobre odhlucne-
né, a pri spolupraci s patstupnovou rucne ovladanou
prevodovkou nie si medzi nimi vyrazné rozdiely ani
v oficidlne uvadzanych vykonnostnych parametroch.
Jazz so slabSim motorom dosahuje najvacsiu rych-
lost 177 km/h a z 0 na 100 km/h zrychl'uje za 12,6 s,
s vykonnej$im motorom s tieto parametre 182 km/h




a 11,4 - 11,6 s. Podobné je to aj so spotrebou benzinu
- v kombinovanej prevadzke vyrobca uvadza pre Jazz
s 1,2-litrovym motorom 5,11/100 km, s 1,4-litrovym 5,3
1/100 km. V&&si motor bude mozné kominovat aj so $est-
stupniovou robotizovanou prevodovkou. Takych vozidiel
bolo na novinarskej prezentacii malo, nestihli sme tento
model vyskisat. Kolegovia, ktorym sa to podarilo, hovo-
rili po jazde o dost vyraznych ,skokoch” v rychlosti pri
automatickom preradovani prevodovych stupiiov. DIh-
Sie ,premyslanie” riadiacej jednotky tejto prevodovky
naznacuje aj vyrobcom uvadzany ¢as potrebny na zrych-
lenie z 0 na 100 km/h, ktory je 13,6 s.

Zvacseny razvor naprav, SirSi rozchod kolies a upra-
vené zavesy prednych kolies zabezpecuji Jazzu velmi
dobrd stabilitu. Prispieva k nej aj tvrdSie pruZenie, na
cestach s takmer dokonale rovnym povrchom vo Frank-
furte a jeho okoli bola jazda prijemna, raz sme vsak od-
botili o krizovatku skor ako ,mal na mysli” navigacny
systém a na opravovanej ceste bolo nerovnosti citit aj

v sedadlach. Jazz v§ak bude urcite aj kvalitou podvoz-
ku patrit medzi najlepSie malé auta na eurdpskom trhu.

Vsetky modely vozidla Jazz mozu byt vybavené
stabilizacnym systémom (VSA) od spolocnosti Hon-
da, ktory bol skonstruovany tak, aby pri prechadza-
ni zakrut, akceleracii a nahlych manévroch pomo-
hol vodicovi udrzat kontrolu nad vozidlom pomocou
pribrzdenia vsetkych Styroch kolies podla potreby, ale-
bo riadenim kritiaceho momentu motora. Ked' systém
aktivne zlepSuje stabilitu vozidla, zacne na pristrojo-
vej doske blikat signalna kontrolka. Na strane pristro-
jovej dosky je vypinac, ktorym sa da systém VSA de-
aktivovat. Variabilnost usporiadania zadnej ¢asti in-
teriéru a batoZinového priestoru mala na velmi dobrej
Girovni aj prva generacia Jazzu. Ovladanie zadnych se-
dadiel Magic Seats je este jednoduchsie.

Bohata je aj volitelna vybava, Jazz si mozno ob-
jednat napriklad aj s prenosnym zabavnym systé-
mom pre osoby na zadnych sedadlach, harddiskovy

Predstavujeme
Honda Insight

navigacny systém Honda s dotykovym displejom defi-
nuje novy Standard automobilovej navigacie a zabavy.
Obsahuje 30 GB pevny disk, pontika rad navigacnych
funkcii @ ma pdsobivé schopnosti reprodukcie obrazu
a zvuku. Z tohto systému si mozno urobit sikromny
audio prehravac pomocou funkcie Music Catcher, kto-
ra umozni ukladat si oblibené skladby do pamati jed-
notky. Navigacny systém pondka funkcie pre 2 zony a
je kompatibilny s mobilnymi telefonmi, ktoré podporu-
jti Bluetooth. Nadstandardne je mozné vybavit jednot-
ku priamym prepojenim na iPod, systém moZno navy-
se rozsirit o parkovaciu kameru, aby vodic videl, ¢o sa
deje za vozidlom pri clvani.

Ceny pre novl Hondu Jazz na nasom trhu v ¢ase
uzavierky tohto vydania e$te neboli zndme. Dovozca sa
v$ak vraj bude snazit, aby napriek medzigeneracnému
néarastu GZitkovych vlastnosti cena ostala priblizne na
Grovni Jazzu prvej generdcie.

Samuel BIBZA

Pohlad Hondy do buducnosti
hybridnych automobilov

Spoloénost Honda na autosalone v PariZi predstavi
koncept svojho nového globalneho hybridného au-
tomobilu s oficialnym nazvom Insight. Novy hybrid-
ny koncept bude vystaveny v blizkosti automobilu
FCX Clarity, ktory ku svojmu pohonu vyuziva pali-
voveé ¢lanky, a vedla konceptu Sportového , hybri-
du” CR-Z. V$etky tri automobily jasne demonstru-
ju asilie spoloénosti Honda v oblasti vyvoja Cistej-
Sich pohonnych jednotiek.

Spolocnost Honda hybridné automobily vzdy po-
vazovala za vhodny ,most” na ceste k vozidlam po-
hafianym palivovymi ¢lankami, ktorych potencial
demonstruje typ FCX Clarity. Koncept Insight sa vy-
znacuje Eistymi Stylistickymi liniami prvého produkeé-
ného automobilu pohananého palivovymi élankami na
svete, pricom tvar oboch vozidiel ma za ciel maximali-
zovat Gcinnost ich pohonnych jednotiek.
dukénej verzie, ktora sa dostane do predaja v priebe-
hu roku 2009. Novy typ bude zakaznikom pontikany za

vyrazne mensiu cenu ako je cena dnesnych hybridnych

automobilov. Vd'aka tejto unikatnej pozicii na trhu otvo-
ri Honda Insight pristup k hybridnym technoldgiam no-

vej generacie zakaznikov.

Honda Insight bude profitovat hlavne z vy-

znamného zmensenia cien komponentov systému

Integrated Motor Assist (IMA), v dosledku coho sa sta-
ne najdostupnej$im hybridnym automobilom v histo-

rii. Tento rydzo hybridny automo-
bil bude ponikany ako patdvero-
vy hatchback s priestorom pre pat
cestujucich a bude zaloZeny na no-
vovyvinutej platforme. Kompaktni
riadiacu jednotku a batérie inZinieri
umiestnili pod podlahu batoZinového
priestoru, vdaka comu ma Insight
nizke taZisko a praktickost porov-
natelnd s konvenénymi hatchback-
mi. Insight bude vyuzivat rozne
technoldgie, vratane asistencnych

funkcii pre Uspornejsiu jazdu, ktoré zakaznikom umoz-
nia dosiahnut v realnej prevadzke este vacsie dspory.
Spolocne s modelom Civic Hybrid bude nové vozidlo vy-
rabané v japonskom zavode spolocnosti Honda v mes-
te Suzuka, kde nedavno doslo k rozsireniu linky na vy-
robu hybridnych motorov.

.Povodna Honda Insight, predstavena v roku 1999,
bola pionierom v oblasti hybridnych technoldgii v Eu-
rope a stale zostava ikonickym symbolom ekologickych
inovacii znacky Honda,” povedal Takeo Fukui, general-
ny riaditel’ spolognosti Honda Motor Co., Ltd. ,Tento
novy Insight rovnako znamena prelom z hladiska do-
stupnosti hybridnych technoldgii, ktoré prinesd vacsie
Gispory paliva a hodnotu vacsiemu poctu zakaznikov.”

Koncept Insight je vyvrcholenim dvoch desatro-
¢i vyskumu a vyvoja v oblasti hybridnych zazihovych
a elektrickych systémov. Predaj produkénej verzie ty-
pu Insight na celom svete zaéne v prvom polroku ro-
ku 2009.

-ha-
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Predstavujeme
RENAULT MEGANE

PRITAZLIVY HATCHBACK

Prvou generaciou typu Mégane nahradili vo vyrob-
nom programe automobilky Renault v roku 1995
typ R 19. Ajvdaka bohatej ponuke modelov obsa-
hujicej az sedem réznych karosérii predali odvte-
dy 8,5 milionov vozidiel tohto typu. Teraz sa zaéi-
na vyrabat uz tretia generacia, pricom ,novy Mé-
gane je vysledkom vyvoja dizajnu, ktory vyjadruje
sucasne dynamiku, Sportového ducha a intenzivny
pocit robustnosti, kvality a trvanlivosti” - tak ho
hodnoti Fabio Filippini, riaditel’ dizajnu Renault. No-
vy Mégane otvara cestu obnovovania ponuky Re-
nault v segmente kompaktnych vozidiel. V linii kon-
ceptu Mégane Coupé, predstaveného v Zeneve na
jar 2008, je dizajn tretej generacie Mégane naozaj
pritazlivy. Nema uz kontroverzne tvarovani zadni
cast, charakteristicki pre druhi generaciu, jej si-
casny tvar vyhovuje vkusu vicsine Europanov. Po-
hl'ad na fotografie svedéi o tom, Ze novy Mégane
nie je fadne tvarovanym autom, ale ma naozaj tva-
ry so Sportovym vyrazom.

Novy 4,3 m dlhy Renault Mégane vyZaruje dojem
robustnosti, dihy razvor naprav (2,64 m) a Siroky roz-
chod kolies (1,55 m) sl'ubuji dobrd stabilitu vozidla.
Pocit stability navodzuje aj tvar jeho zadnej casti a
skosené zadné okno. Spojenie plynulych linii a pInych
tvarov umoziuje maximalizovat svetelné odrazy karo-
série metalickych odtienov, hlavne novej modrej farby
Ecume .Osobitnd pozornost dizajnéri venovali zmen-
$eniu niektorych Easti karosérie, napriklad stipikov gel-
ného skla ¢i krytu palivového otvoru. Predné a zadné
narazniky maju diskrétne zapracované snimace preka-
Zok ul'ahcujice vodicovi manévrovanie pri parkovani.

Strecha bola tieZ predmetom starostlivého spra-
covania laserovym zvaranim, aby sa nemuseli pouzit
stre$né okrasné listy. Vo vniitri je intuitivne pracovis-
ko vodica. Ovladace sa sustred’uji okolo volantu a na
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stredovej konzole, aby maximalne uvolnili priestor pre
cestujicich. Kvalita materialov a spracovanie boli tiez
predmetom starostlivej prace na interiéri: integrova-
ny §tit pristrojovej dosky ma na dotyk prijemny po-
vrch, odolny voéi neustalemu pouZivaniu a slnecnym
licom.

Stierace s zamaskované za liniou kapoty, nielen z
estetickych dovodov, ale aj kvdli lepSim akustickym a
aerodynamickym vlastnostiam. Osobita pozornost bola
venovana dekoracnym prvkom na dosiahnutie réznoro-
dej a odlisnej atmosféry v zavislosti od trovne vyhoto-
venia. Zakaznici si budd mact vybrat svetlé elegantné
vyhotovenie, alebo tmavsie so Sportovym nadychom.

Novinkou Renaultu je tempomat-obmedzovac rych-
losti s novym rozhranim. Ak vodit aktivuje funkciu tem-
pomatu, maximalna rychlost sa zobrazi v hornej asti
rychlomeru spolognes oblikovou kontrolkou okolo cen-
trdlneho displeja. Ak pri zapnutom tempomate vodic
prekroi nastavend rychlost, kontrolka svieti na ¢er-
veno a maximalna rychlost blika. Toto farebné technic-
keé rieSenie je nielen predvidavé a funkéné, ale sic¢asne
skracuje reakény ¢as a zlepsuje bezpecnost jazdy. Kon-
Strukcia sedadiel, ich tvar a pouzité materialy umoziu-
ji pohodIné cestovanie na dihé vzdialenosti. Doplnkom
k nastavovaniu volantu do vysky aj hibky st praktic-
ké ovladace nastavenia sedadla, pomocou ktorych mé-
Ze vodit v priebehu niekol'kych sekind nastavit sklon
svojho operadla a opierky hlavy, zmenit nastavenie se-
dadla v driekovej oblasti, alebo zmenit vySku sedacej
tasti sedadla (v rozmedzi 70 mm).

Objem batoZinového priestoru 405 dm3 pat-
ri medzi najvacsi v segmente. Pristup do neho ul'ah-
tuje nizka nakladacia hrana a doSiroka sa otvaraji-
ce zadné vyklopné dvere s osadenim jednej asti zad-
nych svetiel. Zadna lavica je priecne delena v pomere
2/3:1/3, umoziuje rychlo prispdsobit objem tloZzného

priestoru vdaka ergonomickym a l'ahko pristupnym
ovladacom. Zachovali sa dovtipné odkladacie priesto-
ry pod podlahou vpredu, zndme z predchadzajicej
generdcie.

V kabine sa nachadza mnoZstvo vybavy pochadza-
jlcej z vysSieho segmentu, aby sa zjednodusilo vedenie
vozidla a sprijemnil sa pobyt vo vozidle. Renault Méga-
ne ma teraz k dispozicii kartu na pristup a Startovanie
s vol'nymi rukami”, so zatvaranim na dial'ku. Dvere sa
zamykaju automaticky, ak sa vodic aj s kartou vzdiali
od vozidla, alebo aktivne, stlacenim tlacidla umiestne-
ného na kl'ucke dveri. Ak sa pribliZite rukou k l'ubovol-
nej kl'ucke alebo otvorite batoZinovy priestor, dvere sa
odomknu. Lokalizacia na dialku ,remote lighting”, po-
maha vodi€ovi rozpoznat svoje vozidlo vd'aka rozsvie-
teniu svetiel ovladanych tlacidlom na karte.

Dal$ou funkciou komfortu, ktorii ponika Renault
Mégane je automaticka parkovacia brzda, ktora sa akti-
vuje automaticky po vypnuti motora a uvolni sa po na-
Startovani vozidla jednoduchym stlacenim plynového
pedalu. Tento systém ulah&uje vodicovi aj rozbiehanie
sa do kopca. MozZe sa aktivovat ruéne pomocou ovla-
daca umiestneného na stredovej konzole.

Novy Renault Mégane ma v ponuke dva navigatné
systémy GPS: Carminat Bluetooth® CD (dvojrozmerna
farebna navigacia na 7" obrazovke s centralnym ovla-
danim) alebo Carminat Bluetooth® DVD (trojrozmerna
navigacia vy$Sej triedy) v ponuke vo vy$$om segmen-
te. Carminat Bluetooth® DVD zdruZuje tri zariadenia:
navigacny systém GPS, autoradio CD a MP3 a ovlada-
nie telefénu Bluetooth®. Paékovy ovladaé umiestneny
do stredu stredovej konzoly umoziiuje I'ahké a rychle
ovladanie.

Pre tepelnd pohodu vSetkych cestujicich je No-
vy Renault Mégane Standardne vybaveny limatizaciou.
Automaticka dvojzonova klimatizacia je v ponuke len



v niektorych verziach. UmozZiiuje vodicovi aj spolu-

jazdcovi individudlne nastavenie teploty a vlastné vet-
ranie pomocou ovladacov ,Soft-Auto-Fast™ V reZime
LAuto” systém optimalizuje Grovei tepelného a zvuko-
vého komfortu.

Novy Mégane vyuzZiva kompletni ponuku autora-
dii vyvijanych v spolupraci so spoloénostou Arkamys®
nazvanych ,3D Sound by Arkamys®”.

Spoloénost, ktora sa uz niekol'ko desatroéi Spe-
cializuje v oblasti digitalneho audia, vyvinula softvér,
ktory umozZiuje dosiahnut kvalitny zvuk s priestoro-
vym efektom. Tento systém okrem iného pondka za-
Zitok z pocdvania pre vSetkych cestujicich vo vozidle.
Pre lepSiu Gcinnost sa na prijem radia pouziva dvojita
anténa, jedna je vonkajSia a druha integrovana v zad-
nom skle. Novy Mégane poskytuje mozZnost zapojenia
cez konektor RCA v sérii na centralnej konzole, pomo-
cou ktorej je mozné pocivat hudbu z prenosného pre-
hravaca. Doplnok Plug & Music dava vodicovi vacsie
moznosti ovladania prenosnych zariadeni (pripojenie
USB, prehrévat alebo iPod®) prostrednictvom ovlada-
tov na volante so zobrazovanim menu a zoznamu skla-
dieb na pristrojove;j doske.

Znacné Gsilie venovali pracovné skupiny technikov
podvozku. Predna naprava typu pseudo-MacPherson
je spojena s pomocnym ramom novej konstrukcie, ¢im
sa minimalizuje boéné posdvanie ramu a zarucuje do-
konalé smerové vedenie. Novy posiliiovac riadenia sa
vyznacuje lepSou synchronizaciou medzi pokynom vo-
dica a odozvou systému, zadna naprava je zaloZzena na

programovanej deformacii nosnika uzavretého profilu,
ktory ma mald hmotnost a poskytuje vaésSiu odolnost
voci skriteniu. Zjednotenie tychto technickych riese-
ni viedlo k zlepSeniu reakcii vozidla a k lepSej stabilite
v zakrutach bez zhorSovania pohodlia cestujtcich. Vel-
koryso navrhnuty brzdovy systém zabrzdi vozidlo pri
opakovanom brzdeni z rychlosti 100 km/h na vzdia-
lenosti 37 m, o predstavuje najkratsiu brzdni drahu
v segmente.

0d svojho uvedenia na trh bude mat novy Mégane
v ponuke tplne obnovené motory dCi a TCE (Turbo Con-
trol Efficiency), ktoré spajajt striedmost v spotrebe pa-
liva a potesenie z jazdy. St schopné poskytnat vyuzi-
tel'ny kritiaci moment a vykon v Sirokom spektre ota-
ok, vratene malych otacok Motory dCi 85 a dCi 105
sti teraz doplnené o dalSie dva motory dCi 90 a dCi 110
s filtrom pevnych Castic. Tieto $tyri motory produku-
ji menej emisii CO, ako 120g/km. Novy motor dCi 130
produkuje len 1359 CO,/km, poskytuje najvatsi vykon
96 kW uZ pri 3750 ot./min. a kritiaci moment 300 Nm
pri 1750 ot../min. Motory dCi 160 BVM a dCi 150 BVA
vel'mi rychlo rozSiria tdto ponuku.

Ponuka zaZihovych motorov bude podla krajiny
urcenia pozostavat z 1.6 16V s vykonom 74 alebo 81
kW, motora 2.0 16V s vykonom 103 kW a TCE 180
s vykonom 132 kW. Pri uvedeni na trh bude v ponuke
s0 6-stupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou, neskor
bude v ponuke motor 2.0 16V s prevodovkou s plynu-
lou zmenou prevodového pomeru. Najnovsi zaZihovy
motor z dielne Renault, TCE 130, bude v ponuke na jar
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v roku 2009. Vyvijany v ramci Aliancie Renault-Nissan,
dokonale odraZa odborné znalosti dosiahnuté v oblas-
ti “downsizing”. Tento novy motor so zdvihovym ob-
jemom 1397 cm® ma vykon porovnatelny s vykonom
motora 1.8 1 (96 kW), kritiaci moment ako ma mo-
tor 2.01(190 Nm) a emisie CO, mé mensie ako motor
1.6 I. Je teda obzvlast striedmy a reSpektujici Zivotné
prostredie.

V zavislosti od verzie tieto motory mozu byt
spriahnuté s 5 alebo 6-stupiiovymi ruéne ovladanymi
alebo automatickymi prevodovkami.

Novy Mégane bude mat k dispozicii motory kompati-
bilné s biopalivami, pre hioetanol, aj pre bionaftu.Cel-
kovo viac ako 70 % predaja bude v silade s oznacenim
Renault eco? spiﬁajl]c slcasne tri kritéria:
produkcia emisii CO, je menSia ako 140g/km, alebo
ma motory kompatibilné s biopalivami,

- vyrobeny v zdvode certifikovanom podla normy I1SO

14001,

recyklovatelny z 95 % a obsahuje aspoi 5 % recyk-

lovatelnych plastov.
Novy Mégane ma o 8 kg menSiu hmotnost oproti svoj-
mu predchodcovi, napriek tomu Ze je vacsi a priestran-
nejsi. Renault vyuZil vyskum uskutoéneny v LAB1 a
bohaté technické vedomosti, aby vyvinul celd paletu
bezpeénostnej vybavy navrhnutej z hl'adiska realnych
situacii pri jazde. Novy Mégane ma rozne zariadenia,
ktoré pomahajii vodi¢ovi predchadzat riziku na ceste.
Tato vybava zahfiia systém kontroly tlaku vzduchu v
pneumatikach, bixéndnové reflektory s natacatelnymi
stretavacimi svetlami pri prejazde zakrutou, tempoma-
t-obmedzovact rychlosti, automatické zapinanie reflek-
torov a automatické spustenie stieracov.

Novy Mégane je pre kritické situacie vybaveny
ABS, EBD a podporou brzdenia v kritickej situacii. Tie-
to zariadenia si v zavislosti od verzie doplnené systé-
mom ESC (Electronic Stability Control) s funkciou kon-
troly nedotacavosti (CSV).

Z hl'adiska pasivnej bezpecnosti pasivnej ma no-
vy Mégane navrhnutt karosériu s programovanou de-
formaciou, ktora je spriahnuta so systémom ochrany
Renault 3. generacie (SRP3).

Novy Renault Mégane, ako 16-te vozidlo programu
Renault Contrat 2009, vyuZivajtici vysledky v oblasti
kvality dosiahnuté na predchadzajdcich typoch, bude
uvedeny na slovensky trh v januari 2009. rt-
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Predstava o stvrtom type
<aroserie MINI

MINI posiva pribeh svojho iispechu do novej rovi-
ny: dizajnovou Stidiou MINI Cressover Concept pri-
nasa predstavu o Stvrtom type karosérie typové-
ho radu MINI po klasickom trojdverovom hatchbac-
ku, modeli MINI Cabrio a modeli MINI Clubman.
MINI Crossover Concept po prvykrat prerasta do
dfiky §tyri metre. Disponuje pohonom vsetkych kolies,

ma Stvoro dveri a $tyri samostatné sedadla. UZ samot-

né tieto charakteristiky predurcujt novinku nachadzat si

nové cielové skupiny zékaznikov, ktori hl'adajd individu-

alny $tyl znacky v kombinacii s vacSou vSestrannostou
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interiéru a celkovo inovativnou funkénostou.

Kazdé nové MINI musi poniknut o nieco viac, a to
jedineénym sposobom. MINI Crossover Concept vdaka
svojmu pohonu vSetkych Styroch kolies prind§a moz-
nost praktického vyuzZitia v podstatne SirSom spektre
jazdnych podmienok a na novych cestach. Jeho poten-
cial rozSirenej mobility je dobrym zakladom pre nové
dobrodruzné plany posadky kazdého mozného druhu.

MINI Crossover Concept je prvé MINI, ktoré je dlh-
Sie ako Styri metre. Aj svojou Sirkou 1830 mm a vys-

kou 1598 mm prerasta existujlce produkéné modely.

Dizka rdzvoru naprav 2606 mm mu zabezpei este viac
stability na ceste. Extra vonkajsie rozmery poskytuji
podstatne viac mozZnosti pre vel'korysy priestor a ino-
vativne rieSenia v interiéri.

Vdaka paru dveri na kazdej strane poskytuje MI-
NI Crossover Concept vynimocne komfortny pristup
na zadné sedadla. Nie sa vSak dvere ako dvere: kon-
ventnym spdsobom s usporiadané iba na strane vo-
dica. Na druhej strane su klasické dvere iba vpredu.
Za nimi ma dizajnova Sttdia inovativne zdvihacie/po-
suvné druhé dvere, ktoré okrem nastupovania vyrazne




zjednodus$ujd aj nakladanie batoZiny zboku. Na strane
vodita pre zmenu neprekaza B-stipik, vd'aka ¢omu do-
sahuje potenciél vel'koryso komfortného pristupu do
interiéru eSte vysSi stupen. Do celku dokonalo zapada-
jli aj bezramové bocné okna.

Dvere do batoZinového priestoru sa otvarajd do
jednej strany a sd vybavené bezramovym otvaratel-
nym oknom. Vdaka velkému nakladaciemu otvoru
a nizkej nakladacej hrane bez problémov mozno uloZit
do interiéru aj vel'ké a neskladné predmety, napriklad

Sportovd vybavu. Toto moZe byt
eSte viac ulahcené zapustenim
samostatnych zadnych sedadiel
do rovnej podlahy pomocou pa-
ralelogramového kinematického
mechanizmu.

UOlozna kapacita sa déa zvacsit
prepravnym boxom umiestnenym
zvonku na zadnych dverach. Sys-
tém streSnych nosnikov umoziiu-
je jednoduchu aplikaciu nosicov
na bicykle, lyze, snowhoardy ¢i
prepravné boxy najroznejsieho
formatu. Aj samotna strecha je
rieSena s pozoruhodnou inven-
ciou: po celej dizke mé skladaci
kryt, ktory umoziiuje otvorit ju spredu aj zozadu, pod-
I'a preferencii vodica a jeho spolucestujicich.

Obe zadné samostatné sedadla majd tvar a kontd-
rovanie identické s tymi prednymi. Navyse sa individu-
4lne pozdizne posivatelné v rozsahu 13 centimetrov,
¢o umoziuje posadke volit medzi extra komfortom pre
osoby sediace vzadu, alebo vacsim tloZznym priestorom
pre batoZinu.

Uz aktualne produkéné modely MINI s vdaka svoj-
mu velkému centralnemu okrihlemu pristroju na pri-
strojovej doske vynimocnym zjavom, ktory im dava ne-
opakovatelnd individualitu a osobitost. MINI Crossover
Concept prinasa novi dimenziu tejto koncepcie: gulovi-
ty zobrazovaci a ovladaci centralny pristroj zvany Cen-
ter Globe. Po prvykrat v historii ma teda takyto prvok
trojdimenzionalny priestorovy charakter. Vd'aka inova-
tivnej laserovej projekcnej technologii dokaze prina-
$at jednotlivé zobrazenia nielen v prieénom a pozdiz-
nom smere, ale aj do hibky vo viacerych rovinach, od-
lisenych napriklad vyraznostou a sytostou farby.

MINI Crossover Concept dokonca prinaSa moznost
rozdelit tento prevratny prvok, ktory nema vo svete au-
tomobilov obdobu, na dve pologule, s individualnym zo-
brazenim pre vodica a spolujazdca vedla vodica. Ten pr-
vy tak moze stale sledovat jazdné parametre, kym ten
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druhy bude napriklad surfovat po internete.

MINI Center Globe sa ovlada mimoriadne flexibil-
ne, viacerymi moznymi spdsobmi: pomocou dotyko-
vého povrchu, prostrednictvom gulovitého ovladdaca
.Trackball” na volante, tla¢idlami a posuvnymi prvka-
mi na spodnej Casti gule, pripadne klavesnicou, ktora
sa na povel tlacidla vysunie pred spolujazdcom vedla
vodica.

Prevratnym prvkom, ktory MINI Center Globe pre-
zentuje, je aj Startovanie vozidla: to prebieha po umiest-
neni kl'ica v tvare gule s priznaénym néazvom ,Keyball”
do prislu$ného otvoru v hornej ¢asti pristroja MINI Cen-
ter Globe. Po vloZeni sa gulovy kI'GE posunie smerom
k vodicovi, ktory jeho stlacenim na$tartuje motor. Po
opatovnom stlaceni sa motor vypne a kI'i¢ sa vrati na
pdvodné miesto, z ktorého ho vodic pohodine vyberie.

Namiesto klasickej stredovej konzoly ma MINI
Crossover Concept centralnu upeviiovaciu kol'ajnicu,
oznacent nazvom MINI Center Rail. T4 sa tiahne od pri-
strojovej dosky aZ ku dverdm do batoZinového priesto-
ru vozidla. Po celej dizke kabiny sa do nej dajii upevnit
drZiaky na pristroje komunikacie a zabavy, napoje, min-
ce, parkovacie karty, slnecné okuliare, pisacie potreby,
¢irozlicné iné tloZné schranky. Néasledne sa daju 'ubo-
volne posdvat pozdi? celého interiéru.

MINI Crossover Concept prinaSa na svojej palube
exkluzivny lifestyle v podobe aplikécie prvkov z porce-
lanu Spickovej kvality a dalSich troch uslachtilych ma-
terialov. Pozdi? pristrojového panelu sa cez celd $irku
vozidla tiahne obklad z pravého dreva, masivna dreve-
nd aplikacia robi spoloénost laktom cestujtcich vo dve-
rach a ich noham. Ozdobou vyduchov klimatizacie a le-
movania dveri je Specialne tvrdené sklo v modrej farbe
Laguna Blue. Kl'uéky dveri na pravej strane interiéru,
podobne ako kolajnica MINI Center Rail, sti vyrobené
z masivneho matne le$teného hlinika. Odvazne a ne-
tradicné je aj farebné riesenie sedadiel: vodicovo je po-
tiahnuté tmavo zelenym koZenym Ealinenim, ostatné
tri sedadla maji kozu hnedej farby Coffee Brown.

www.mot.sk m
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Mestsky ,,crossover” Kia Soul

Kia Motors Corporation potvrdila, Ze dplne novy
mestsky ,.crossover” Kia Soul bude v predaji za-
¢iatkom budiceho roka. Kia Soul vodi¢ovi poniika
priestor, ktory sa vyrovnava alebo dokonca aj pre-
konava priestrannost vozidiel s omnoho vaésimi
rozmermi exteriéru.

Na eurdépskom a v niektorych $tatoch na ostat-
nych trhoch budi pre tento typ k dispozicii dva vy-
konné 1,6-litrové, 16-ventilové $tvorvalcové motory
- zazihové a vznetové s VGT technoldgiou. Oba tieto

—

motory s konstrukéne zaloZené na tych, ktoré sa mon-
tujl do najuspesnejSieho vozidla Kia v Eurépe - cee "d.
Vznetovy motor bude mat najvacsi vykon 93 kW a kru-
tiaci moment 225 Nm. Celohlinikové zazihové motory
rovnaky najvacsi vykon a kritiaci moment s vrcholom
156 Nm pri 4200 otackach za minitu. Na americkom
a na niektorych neeurépskych trhoch bude v ponuke aj
treti typ motora - zazihovy 2-litrovy s vykonom 104
kW a krdtiacim momentom 186 Nm. Tato verzia moto-
ra bude v ponuke spolu s 5-stupiovou ruéne ovladanou

alebo 4-stupniovou automatickou prevodovkou.

Kia Soul je 5-dverovy hatchback s pohonom pred-
nych kolies, s vysokou strechou a dlhym razvorom na-
prav 2550 mm pri celkovej dizke vozidla 4105 mm. Cel-
kova vyska vozidla je 1610 mm, zakladia celného skla
je 0 135 mm vyssie ako u typického kompaktného vo-
zidla. Poloha sedadiel je 0 120 mm vyssie a svetla vys-
ka je vacsia 0 45 mm.

Nastupovanie do novej priestrannej Kia Soul je
pozoruhodne jednoduché. Kahina poskytuje priestor
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v oblasti hlavy, ndh a ramien, ktory vyrovnava alebo
prekondva mnoho vozidiel z vy§Sich segmentov. Vel-
korysy priestor v oblasti hlavy (1020/1005 mm vpre-
du/vzadu), priestor v oblasti néh (1070/990 mm vpre-
du/vzadu) a priestor v oblasti ramien (1403/1400 mm
vpredu/vzadu) zabezpecujq, Zze Soul poskytne plnohod-
notny komfort piatim dospelym osobam.Dizajn pristro-
jovej dosky s trojicou pristrojov a volantom s hrubym
vencom vytvarajd neobvykld kombinaciu priestrannos-
ti pre posadku a Gtulnosti pre vodica.

Pre eurdpsky, americky a ostatné trhy sa budu vo-
zidla Kia Soul vyrabat v zavode Kia Gwangju v Korei od
novembra 2008.

-ka-

VW 411 ma 40 rokov

Zatiatkom oktdbra 1968 uviedla automobilka Volk-
swagen na trh svoj novy typ s ¢iselnym oznacenim
411. 18lo vtedy o najvacsi a najvykonne;jsi automobil
znacky VW. Do ukongenia vyroby v jili 1974 bolo vy-
robenych 367 728 vozidiel spomenutého typu. ,Volk-
swagen, aky eSte nebol,” hlsala vtedy o novom ty-
pe reklama. I$lo o prvy Volkswagen so samonosnou
karosériou, ktora mohla mat dvoje alebo Stvoro dve-
ri. Vozidlo malo dIhSi rézvor ako populérny chrobék.
Typ 411 bol v porovnani s typom 1500/1600, ktory
bol na trh uvedeny v roku 1961, podstatne vacsi a lep-
Sie vybaveny. V zadnej €asti vozidla bol uloZeny novy
vzduchom chladeny 1,6-litrovy plochy motor (boxer)
s maximalnym vykonom 50 kW. Maximalna rychlost
vozidla bola 145 km/h. Bezpetné jazdné vlastnosti
zabezpe€oval novy podvozok s prednou népravou ty-
pu McPherson a dvojkibovou zadnou napravou, ktory

sa pouzival aj v type Porsche 911. BatoZinovy priestor
bol v zadnej i prednej Easti vozidla a jeho celkovy ob-
jem bol 570 litrov. Typ 411 sa vSak stretol s negativ-
nymi ohlasmi v tlaci, ktord vozidlu vy¢itala hluénost,
maly vykon motora a ,neesteticky” tvar prednej €as-
ti.. V. modelovom roku 1971 uviedol preto Volkswa-
gen na trh zlepSend verziu, oznacend 411
E. Pismeno E oznacovalo, Ze motor vozidla
je vystrojeny elektronicky riadenym vstre-
kovacim systémom, €im vykon stipol na
59 kW. Upravena bola aj predna cast vo-
zidla. Velky batoZinovy priestor potom po-
nakla kombi verzia 411 E Variant, ktora sa
coskoro predavala v dvojnasobne vacsom |
pocte ako sedan. V USA, kde sa vozidlo za-
¢alo predavat v roku 1971, sa typ 411 na-
podiv predaval velmi dobre. V roku 1972
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bol na trh uvedeny modernizovany typ, oznaceny VW
412. Hoci typy 411/412 nesplnili z hladiska predaja
ocakavania vyrobcu, zabera tento posledny velky sé-
riovy automobil so vzadu uloZzenym, vzduchom chlade-
nym motorom ddleZité miesto v dejinach spolocnosti
Volkswagen. (RM)
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Novinky Hyundai

na At

Automobilka Hyundai predstavi na autosaléne

v Parizi Sest novych typov. Budii medzi nimi aj au-
tomobily, ktoré boli navrhnuté a skonStruované
Specialne pre europsky trh. Bude demonStrovat aj
svoj ,zeleny” postoj dvoma inovativnymi koncep-
tami a eurdpska verejnost sa bude mdct zoznamit
i s posobivou Studiou Genesis Coupé a prémiovym
sedanom Genesis.

Centralny priestor v§ak bude patrit svetovej pre-
miére tGplne nového typu i20, ktory by sa mal stat naj-
predavanej$im vozidlom typovej palety Hyundai v Eu-
répe. TaktieZ uvidime premiéru konceptu i20 blue, o je
najnovsi prirastok do ekologického radu Hyundai i-blue
- pokrotilych stadii s malymi emisiami. Okrem skutocne
vydarenej i20 sa verejnosti predstavi i luxusné 7-miest-
ne SUV iX55 a ekologicky koncept Santa Fe s hybrid-
nym motorom.

Novy Hyundai i20
Horidca novinka Hyundai i20, ktora bude uvedena na
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eurdpske trhy v jarnych mesiacoch 2009, predstavuje
vel'mi vyznamny prirastok novej generacie vozidiel Hy-
undai s predponou ,i". Toto elegantné 5-dverové vozidlo
bolo navrhnuté v eurdpskom dizajnérskom centre spo-
lo¢nosti Hyundai v nemeckom Russelsheime. MozZe sa
pochvalit dlh§im razvorom naprav ako jeho predchod-
ca Getz, ¢o mu dodava ,atleticky” postoj a priestran-
nejsi interiér. i20 vyuZiva rozpoznatelné motivy dizajnu
znacky Hyundai, ako je vyrazna pochrdmovana maska
olemovana prenikavymi prednymi svetlami v tvare sl-
zy a pdsohivym zoskupenim zadnych svetiel. Moderné
linie typu i20 su dalej zvyraznené preciznymi detailmi,
vratane naraznikov, prahovych list a vonkajsich spat-
nych zrkadiel vo farbe karosérie. Kompaktny interiér
pontika vel'korysa droven Standardného vybavenia.
Najnovsia $tudia i20 blue obsahuje niekol'ko tprav,
ktoré dalej zlepsuju uz aj tak posobivé Standardné vlast-
nosti tohto vozidla vo vztahu k Zivotnému prostrediu.
Treba povedat, Ze tieto zlepSenia sa dosiahli bez nega-
tivneho vplyvu na vykon, spolahlivest ¢i spokojnost

F\ =

tosalone v Parizi

vodica. Hlavné Gpravy pre vyznamné zmensenie emisii
CO, a spotreby paliva: kryty pod podlahou po celej dizke
vozidla, zmenSenie svetlej vySky o 15 mm, zmeny v ae-
rodynamike prednej a zadnej €asti, pneumatiky s ma-
lym valivym odporom a vykonny motorovy olej s malym
trenim.

Hyundai i20 blue je pohanany efektivnym vzneto-
vym motorom 1.4 CRDi s vykonom 66 kW a kratiacim
momentom 220 Nm, ktory je v kombindcii so 6-stup-
fiovou ruéne ovladanou prevodovkou (miesto obvyklej
5-stupiiovej). Verzia i20 blue je v tomto ohlade s emi-
siami len 99 g/km a spotrebou 4,0 1/100 km mimoriad-
ne posobiva.

Hybridné Santa Fe akcentuje zavéazok spoloénosti
Hyundai zmenSovat emisie CO,. Zachovava si celkovy
dizajn existujdceho typu Santa Fe, avSak pod kapotou
sa ukryva tplne iny systém pohonu. InZinieri Hyundai
vyvinuli vlastny paralelny hybridny pohonny systém,
ktory spaja vykonny, ale Gsporny 2, 4-litrovy zaZihovy
motor Theta, B-stupiovid automaticki prevodovku a 30



kW elektricky motor napéjany batériami litium-ién. Vy-
sledkom si mensie emisie CO, (148 g/km) pri kombino-
vanom cykle a spotreba paliva 6,2 1/100 km.
Prémiové SUV iX55 je pripravené na sériovi vyro-
bu. Sedemmiestne vozidlo vychadza z tispeSného typu

Veracruz, ktory je uZ v predaji v USA. Preslo vSak nie-
kol'kymi Gpravami s cielom vyhoviet eurépskym po-
ziadavkam a $tylu jazdy. Pohana ho Gplne novy ,turbo-
diesel” V6 CRDi so zdvihovym objemom 3,0 |, ktory po-

skytuje vykon 176 kW a umoziuje vozidlu zrychlenie

Nissan ECO Peda

F.

Kon (olka systému ECO PedaL.-’/

Spoloénost Nissan Motor Co., Ltd. predstavila
systém ECO Pedal - prvi technoldgiu, ktora poma-
hat zmenSovat spotrebu paliva priamo pomocou
plynového pedala. Ak vodic zosliapne pedal prilis
silno, aktivuje sa kontrolny mechanizmus vyvija-

juci protitlak a upovedomi tak vodica, Ze spotre-

ba paliva je vdcsia, ako je potrebne.

Systém ECO Pedal ziskava Gdaje o spotrebe pali-

va a Gcinnosti preradovania v priebehu zosliapnutia

plynového pedéla a v priebehu jazdy a nasledne vy-
pocita optimalnu mieru akceleracie. Kontrolka ekolo-
gickej jazdy zabudovana do pristrojovej dosky uka-

zuje, aka akceleracia je najvhodnejsia pre tsporni
jazdu a pomaha tak vodicovi zlepsit Styl jeho jazdy.

Systém ECO Pedal mdZe vodic podla potreby zapnit
alebo vypnit. Vyskum uskutoéneny spoloénostou
Nissan ukazal, Ze pouzitim systému ECO Pedal mdzu
vodici v zavislosti od jazdnych podmienok dosiahnut
zmensenie spotreby paliva aZz 0 5-10 % (Gidaje ziskané
na zaklade interného vyskumu spolocnosti Nissan/.
Spoloénost Nissan sa chysta uviest tento systém do
komerénej vyroby pocas roka 2009.

E::;Em Statisnary

Eco-lamo
On/ON

Fuel
Consumption

Bedore unfascrsbis

Besdes of foal Erraeey duterw st

ECD Pedsl Resciive Force
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z0na 100 km/h za 10,4 sekundy. Spotreba vozidla do-
sahuje 9,4 1/100 km v kombinovane;j prevadzke a emi-
sie CO, si na hranici 249 g/km.

Sedemmiestne iX55 je flexibilné a funkéné vozidlo.
Treti rad sedadiel mozno sklopit do rovnej podlahy, ¢éim
sa vytvori batoZinovy priestor s objemom 598 litrov
(VDA). Zlozenim oboch zadnych radov sedadiel vznik-
ne priestor s objemom 2457 litrov.

Na parizskom autosaldne bude predstaveny aj no-
vy sedan Genesis. Tento prémiovy typ je zaloZeny na
najnovse] architektdre pohonu zadnej napravy, ktora
je zamerana na vykon. Velkorysa Standardné vybava
dava sedanu Genesis konkurenény naskok. Spolo¢nost
Hyundai vyuZije prileZitost sledovat reakcie eurdpskej
verejnosti na toto luxusné vozidlo a podla nich sa roz-
hodne, &i ho uvedie na trh na starom kontinente.

Dal3ou atrakciou autosalénu bude nova §tidia Ge-
nesis Coupe 2+2 s pohonom zadnych kolies. Co do vy-
konu je najdynamickejsim vozidlom znacky Hyundai,
ktoré prinesie ohromujici §tyl a pokrocili technoldgiu
podvozku. Koncept Genesis Coupe vyuZiva silné sty-
lové impulzy sériovo vyrabaného typu - linie karosé-
rie v tvare pismena Z a mohutné krivky - a ich zveli-
¢enim vznikol jedinecny a pttavy automobil. OranZova
farba karosérie podciarkuje jeho dramaticky vzhlad,
ktory evokuje i kapota a strecha z uhlikovych vla-
kien, ako aj dalSie prvky, ktoré pomahaji zmensSovat
hmotnost.

-hi-

Aktivity s cielom zmensit emisie C0? spolognost
Nissan deli do troch trovni, ktoré zahfiiajd technold-
gie vozidiel, Styl jazdy a dopravné podmienky. Sys-
tém ECO Pedal je sicastou technoldgii zameranych
na Styl jazdy a patri medzi ekologicky Setrné techno-
ldgie uplatiiované v ramci ,Zeleného programu Nissan
2010".

-nn-
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Kupe s pretekarskymi
vlastnostami

Mimoriadny vzhlad, jedineéné vykonové parametre,
ddsledna l'ahka konStrukcia a najvaésia exkluziv-
nost, to je novy Mercedes-Benz SL 65 AMG Black
Series. Spitkové kupé je vybavené &istokrvnou pre-
tekarskou technoldgiou a nadSencom Sportovych
automobilov otvara nové horizonty dynamiky jazdy.
Jazdné vykony na tdrovni Sportovych automobilov
najvyssej triedy garantuje zazihovy 6-litrovy AMG
V12 biturbo motor s maximalnym vykonom 493
kW a kratiacim momentom 1000 newtonmetrov.
Vykonné dvojmiestne kupé bolo vyvinuté v AMG
PERFORMANCE STUDIO a je pokracovanim vel'mi
uspesnej stratégie Black Series od AMG, vykon-
nostnej znacky Mercedes-Benz Cars.

éiruky, svalnaty, nizky - to je novy Mercedes-Benz
SL 65 AMG Black Series. Vyrazné Siroké blatniky, vysi-
vatelné zadné kridlo a zadny spojler s difdzorom jasne
ukazuj, Ze pochadzaji z motoristického Sportu, ktory v
Mercedes AMG uZ viac ako 40 rokov patri k filozofii pod-
niku. Vozidlo vizualne poskytuje reminiscenciu na tispes-
né pretekarske vozidla AMG ako aktualna DTM trieda C,
pripadne CLK-GTR z roku 1997 zo série FIA GT.

Vel'ké chladiace otvory v prednom spojleri a v ka-
pote jednoznacne signalizujd ochromnd vykonnost dva-
néstvalca AMG s biturbo prepfiianim. Zo zdvihového
objemu 5980 kubickych centimetrov vydoluje AMG V12
maximalny vykon 493 kW pri 5400 otackach za minitu
a elektronicky obmedzeny kritiaci moment 1000 Nm v
rozsahu od 2200 do 4200 otacok za minttu. Bez tohto
obmedzenia by motor, ktory je vo vyrobnom zavode
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motorov AMG kompletizovany rucne podla filozofie , Je-
den clovek - jeden motor”, dosiahol maximalny kradtiaci
moment 1200 Nm. Oproti agregatu zakladnej verzie SL
65 AMG s vykonom 450 kW ma dvanastvalec SL 65
AMG Black Series novovyvinuté turboddchadla. Prierez
Spiraly dichadiel zvacSeny o dvanast percent, ako aj
optimalizované obtokové kanaly, umoziiuja dosiahnut
vacsi prietok vzduchu a este pdsobivejsie rozvinutie si-
ly vo vSetkych rozsahoch otacok. Zmeneny privod na-
savaného vzduchu ma za nasledok este spontannejsiu
reakciu motora. Novo navrhnuté koncové timice hluku
vyfukovej sistavy AMG zmensuja vyfukovy protitlak
a pomahaja zvacsit vykon. Akusticky vedlajsi efekt: z
dvoch koncoviek v tvare trapézy unika vyrazny zvuk
dvanastvalca, vyladeny do typicky AMG emocionalnej
polohy. 0 30 percent vykonnejsie nizkoteplotné chladi-
¢e pIniaceho vzduchu a optimalizované vodné chladenie
garantujd nielen maximalny vykon pri $pickovych dy-
namickych jazdnych situaciach, ale aj maximalnu sta-
bilitu pri vel'kych vonkajsich teplotach.

Mimoriadne charakteristiky motora, ktoré robia
z SL 65 AMG Black Series zatial najvykonnejsi AMG
model, umoZiiuji dosiahnut jazdné vykony extratriedy:
Z nuly na 100 km/h uplynie iba 3,9 sekind; rychlost
200 km/h vozidlo dosiahne za 11,0 sekind. Maximal-
na (elektronicky obmedzend) rychlost je 320 km/h.

Za mimoriadnu dynamiku je ,zodpovedny” aj atrak-
tivny pomer vykonu a hmotnosti iba 3,79 kg/kW - vy-
plyva z porovnatelne malej pohotovostnej hmotnos-
ti 1870 kilogramov podla normy ES. V désledku toho

ma SL 65 AMG Black Series 0 250 kilogramov men-
Siu hmotnost ako SL 65 AMG - dctyhodna redukcia
hmotnosti ma svoje korene v koncepcii ,l'ahkej” kon-
Strukcie. MnoZstvo prvkov karosérie pozostava z vy-
sokopevnych a mimoriadne lahkych uhlikovych kom-
pozitnych materialov (CFK), technoldgie osvedcenej v
automobilovom $porte. Z uhlika s aj predné, o 14 cen-
timetrov SirSie blatniky, predny spojler s ¢elnou mriez-
kou z ,pohl'adového karbénu”, kapota motora i veko
batozZinového priestoru. Velké otvory v kapote sa sta-
rajti o spolahlivé odvadzanie tepla motora. Napisy V12
Biturbo na prednych blatnikoch naznatuji potenciu
motora.

Uplne novym dizajnom sa prezentuje kompletna
uhlikova strecha: Nielen Ze je vybavena ochrannym ob-
likom pre pripad prevratenia sa vozidla, ale upustenim
od variostrechy, typickej pre SL, je krivka strechy vy-
razne plochejsia. To je zrejmé aj pri pohlade na vac-
Sie zadné okno, ktoré voti veku batoZinového priesto-
ru prebieha v plochej$om uhle. V lom integrované uh-
likové zadné kridlo, ktoré sa od rychlosti 120 km/h
automaticky vysunie o dvanast milimetrov a G¢inne
zmen$uje vztlak na zadnej naprave pri velmi rychlej
jazde. Pri pohl'ade zozadu udrie do o€i novy zadny spoj-
ler s vlozkou difiizora z ,pohladového karbénu™: V iom
je integrované aktivne chladenie samozaverného dife-
rencialu zadnej napravy. Nové, hmotnostne optimali-
zované kované diskové kolesa AMG s dizajnom zdvo-
jenych licov - vpredu 19-palcové, vzadu 20-palcové
- posobivo vypiﬁajl] priestory kolies pod blatnikmi.



Svojim giernym lakom, vyleStenym povrchom a mat-

nou koneénou tpravou davaji boénému profilu znamku
extravagantnosti.

Vo vybornej forme sa okrem presved€ivého vyko-
nového potencialu prezentuje aj stistava prenosu sily
a podvozok SL 65 AMG Black Series. Kriitiaci moment
na zadné kolesa prenasa patstupfiova automaticka pre-
vodovka AMG SPEEDSHIFT PLUS. K dispozicii si sty-
ri jazdné programy: C, S, M1 a program M2, ktory ma
oproti programu M1 o 20 percent kratSie ¢asy prerado-
vania. Mimoriadne priamy charakter vo v§etkych jazd-
nych situaciach garantuje premostovacia spojka meni-
¢a kritiaceho momentu od prvého prevodového stup-
fia. Funkcia automatického medziplynu nielen zvaésuje
emdcie pri podradeni, ale skracuje aj reakcie na zmenu
zatazenia.

V pripade podvozka experti AMG stavili na novi
kontrukciu. Sportovy podvozok AMG bol navrhnu-
ty ako ,zavitovy podvozok” - toto v automobilovom
Sporte osvedcené riesenie umoziuje nastavit stupen
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tvrdosti timicov pruzenia v tahu i tlaku, vysku karo-
série ako aj zbiehavost a odklon kolies. §peciélne pre
pouZitie na pretekarskych okruhoch si tak vodi¢ mo-
Ze vyladit podvozok podla vlastnych poZiadaviek. Obe
napravy majl novovyvinuté spodné rameno zavesu ko-
lies, pozdizne tlaéné ramend, prieéne nastavitelné ra-
mend a pozdizne tazné ramend, ako aj hmotnostne op-
timalizované hlinikové zavesy kolies. V porovnani so
sériovym SL 65 AMG ma Black Series o 97 milimet-
rov vacsi rozchod prednych a o 85 milimetrov vacsi
rozchod zadnych kolies. Nova kinematika prednej na-
pravy ma za nasledok o 8 % priamejsi prevod riadenia,
Giplne prepracovana elastokinematika citelne zlepsuje
preciznost riadenia. Lamelovy samozaverny diferen-
cial so zavernostou 40 percent na zadnej naprave ga-
rantuje optimalnu trakciu. Synonymom najvacsieho po-
Zitku z jazdy a vyraznej dynamiky jazdy je 3-stupniovy
ESP s funkciou Sportovej jazdy: Prostrednictvom tlaci-
dla ESP si vodit mdze vybrat niektory zo stupiiov ESP
ON, ESP SPORT a ESP OFF - aktualny aktivovany re-
Zim sa zobrazuje na centralnom displeji zdruzeného pa-
lubného pristroja AMG.

Najlepsi mozny vykon SL 65 AMG Black Series na
Girovni automobilového Sportu zabezpecuje aj zvolena
kombinacia diskovych kolies a pneumatik: Na pred-
nej naprave si namontované pneumatiky s rozmerom
265/35 R 19 na 9,5-palcovych diskoch AMG z I'ah-
kej zliatiny. Na zadnej naprave s disky AMG z l'ahkej
zliatiny 11,5 x 20 s pneumatikami 325/30 R 20. Part-
ner v pretekoch DTM - spoloénost Dunlop - dodéva
Sportové pneumatiky typu Sport Maxx GT; umozZiiuji
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mimoriadne vel'ky ,grip” a pozoruhodnd rychlost pre-
jazdu cez zakruty. Pri pohlade cez zdvojené luce diskov
AMG z l'ahkej zliatiny moZno objavit velkoryso dimen-
zované $pickové brzdy AMG na vSetkych koleséach. Su
osadené vnatorne chladenymi a perforovanymi kottco-
vymi brzdami z mimoriadne vykonného kompozitného
materialu. Na prednej néprave sa o spomalenie stara-
ji Sestpiestikové pevné strmene a kottice s rozmerom
390x36 mm, vzadu $tvorpiestikové pevné strmene a
kotice s rozmerom 360x26 mm.

KoZa napa, alcantara a uhlik: interiér SL 65 AMG
Black Series poskytuje perfektné prostredie, ktoré roz-
basi srdce pretekarskych nadSencov. Z interiéru, ktory
je kompletne navrhnuty v €iernej farbe, vyZaruje Gcel-
na atmosféra skutocného pretekarskeho automobilu,
na druhej strane je v iom mnoho s laskou navrhnutych
detailov.

Novovyvinuté Skrupinové Sportové sedadla AMG z
uhlika (iba ECE verzia) poskytuji cestujdcim perfektné
bo&né drZanie v rychlo prechadzanych zakrutach. Seda-
dla bez bo€nych bezpeénostnych vankdsov st potiah-
nuté uslachtilou koZou napa a alcantarou a na opier-
kach hlavy nest napis AMG. V dolnej Casti sploSteny
Sportovy volant AMG, ktorého priemer je o 15 milimet-
rov men§i, s perforovanou bo¢nou oblastou na drzanie,
umoziuje optimalne zvladnut vozidlo. Hlinikové prera-
d'ovacie packy umoZiujd ruéné preradovanie prevodo-
vych stupfiov.

Na stredovej konzole sd ozdobné prvky z karbdnu,
matne trblietavé tlacidlo Start/stop, nova voliaca paka
prevodovky s uhlikovou vlozkou a logo AMG s napisom
Black Series. S nimi ladia stredové polia dveri s vyli-
sovanym napisom AMG ako aj potah strechy a predné,
respektive zadné stipiky v antracitovej alcantare.

Cierny rychlomer so stupnicou siahajicou do 360
km/h bol dplne prepracovany, rovnako ako aj biely
otackomer - $tyri v iom integrované LED diédy infor-
muji vodi¢a o optimalnom okamihu preradenia.

-mz-
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Svetové premiéry automobilov

Toyota v Parizi

V automobilke Toyota naplanovali tri svetové pre-
miéry svojich vozidiel na tohtoroény autesalon
v Parizi: tretiu generaciu typu Avensis, typ iQ a typ
Urban Cruiser.

Avensis je vlajkovou lod'ou znacky Toyota pre eu-
répsky trh. Uplne novy Avensis mé atleticky a zaro-
veii elegantny dizajn, davajici vozidlu celkovo vyrazny
a dynamicky charakter. Vd'aka vykonnej$im a CistejSim
motorom produkujicim malé emisie CUZ, zdokonalenej

m oktober 2008

FN\ =

kvalite a vy§Sej drovni vybavy je novy Avensis na ces-

te k dosiahnutiu najvy$Sich pozicii v predaji segmentu
D v Eurdpe.

Ocakavany typ iQ bol v podobe dizajnérskej $tad-
die predstaveny zatiatkom tohto roka v Zeneve. S cel-
kovou dizkou menej ako 3 metre iQ nie je len najmen-
Sie prémiové Stvormiestne vozidlo na svete, ale aj vy-
nimo€ny dopravny prostriedok s hladinou emisii CO,
iba 99 g/km. Pre automobil tejto velkosti je tiez

Toyota Avensis

doleZité, Ze zabezpeti 360° ochranu pre vSetkych ces-
tujdcich s vysokou drovilou aktivnej a pasivnej bezpec-
nosti, vratane svetovo prvej aplikacie zaclonovych bez-
peénostnych vankisov umiestnenych za zadnymi se-
dadlami.

Typ Urban Cruiser je vozidlo uréené nielen do
mesta. Ma pohon vSetkych kolies a bude vybavené
vznetovym motorom 1,41 D-4D. S jedine¢nymi, ostro
rezanymi dizajnérskymi ¢rtami, vysokou Groviiou



Kazdy vyrobca vozidiel ma svoju filozofiu na ozna-

c¢enie jednotlivych typov. Znacka Lexus vybrala na

oznacenie skratky, ktoré vyjadruji charakter jed-

notlivych automobilov Lexus.

Oznacenie typov

LS - Luxury Sedan

GS - Grand Sedan

IS - Intelligent Sports Sedan

SC - Sports Coupe

RX - Rugged 4 X 4/Crossover

Oznacenie motorizacie nehybridnych modelov Lexus
Konventéné motorizacie majd za nazvom typu trojmiest-
ne Cislo, ktoré oznacuje zdvihovy objem motora - napr.
4.6 litra pri modeli Lexus LS 460.

Pismeno ,h"
Pismeno ,h“ pri znacke Lexus znaci model vybaveny

hybridnym systémom pohonu ,Lexus Hybrid Drive”, kto-
ry inteligentne prepdja vykonny zazihovy motor s jed-

nym €i viacerymi vykonnymi motormi. V sicasnosti

automobilka Lexus poniika 3 modely s hybridnym po-
honom: RX 400h, GS 450h a LS 600h a zostava tak je-
dinym vyrobcom luxusnych vozidiel, ktory ponika uce-

leny rad vykonnych hybridnych automobilov.

Oznacenie motorizacie hybridnych modelov Lexus
Trojmiestne Cislo pri hybridnych modeloch (400, 450,

600) neoznacuje zdvihovy objem motora, ale celkovy vy-

kon porovnatel'ny s vykonom konvencéného motora V8 ¢i
V12 s atmosférickym nasavanim (4,01 4,51¢i 6,0 1).

Pismeno ,F*

Pismeno ,F” je nové oznacenie vyhradené pre mimoriad-
ne vykonné Sportové vozidla Lexus. Model Lexus IS F
je prvym z nich. Miestom, na ktorom bol IS F vyvijany

Predstavujeme

i
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bezpetnostnych prvkov a hladinou emisii CO, na drov-
ni 133 g/km pri verzii s pohonom vsetkych kolies je Ur-
ban Cruiser predstavitelom vykonného vyzyvatela na
trhu univerzalnych mestskych vozidiel s ochladuplnym
pristupom k Zivotnému prostrediu.

Tieto tri vyznamné svetové premiéry vraj iba na-
znacujl zaciatok celkovej premeny vacsiny teraz poni-
kanych typov a inovativnych technoldgii znacky Toyo-
ta v blizkom ¢asovom horizonte. -ta-

a ktorého nazvu pismeno ,F“ na oznacenie zvlastneho
radu vozidiel pochadza, je slavny japonsky pretekarsky
okruh Fudzi. Samotny dizajn loga s pismenom ,F” zna-
zorfuje najnarocnejsie zakruty okruhu.

Pismeno , L*

L znadi prediiem] verziu modelu LS 600h (LS 600h L).
PrediZenie razvoru o 12 cm ide v prospech priestoru pre
cestujdcich na zadnych sedadlach a umoznuje vybavit
vozidlo na Zelanie zakaznika aj relaxacnym balikom vy-
bavy pre zadné sedadla. Tento balik okrem iného zahf-
na relaxacné sedadlo umiestnené za sedadlom predného
spolujazdca. Mozno ho sklopit az o 45 stupiiov a je vy-
bavené vysivacou opierkou na nohy ,ottoman”. Dial'ko-
vym ovladanim mozno zaroven aktivovat masaz Sia-cu
¢i akupresirovii masaz pliec a spodnej casti chrbta.

-Is-

www.mot.sk m
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ABS A DALSIE OD NEHO ODVODENE
SYSTEMY PRE PODPORU BEZPECNOSTI
JAZDY 0SOBNYCH AUTOMOBILOV st

V zavere predchadzajiicej ¢asti prispevku sme avi-
zovali systém regulacie hnacieho sklzu kolies zna-
my ako ASR (Antriebsschlupfregelung). Tento sys-
tém rozozna pri akeeleracii vozidla preklzujuce sa
koleso na zaklade spracovania signalov snimacov
otacok kolies. Preklzujiice koleso sa otaca znacne
rychlejSie ako ostatné kolesa, a to vplyvom toho,
Ze sa prave nachadza na podklade s malym suéini-
tel'om pril'navosti, alebo vplyvom odl'ahéenia, na-
priklad pri akceleracii v zakrute. Nasledkom prekl-

EdpSEa
% 27

-

vlastne funkcia totozna s funkciou EDS, ktora je teraz
integrovana do ASR, pozrite predchadzajiicu cast pri-
spevku), alebo zmensenim celkového hnacieho momen-
tu vozidla. Obidva tieto spdsoby sa v sicasnych systé-
moch ASR zvycajne kombinuija tak, Ze pri malych rych-
lostiach jazdy sa zvacsa reguluje pomocou pribrzdenia
preklzujiceho kolesa, pri rychlostiach nad 80 km/h
sa vSak regulacia realizuje takmer vyluéne zmensenim
hnacieho momentu vozidla. Celkovy hnaci moment vo-
zidla je mozné zmensit zmensenim krdtiaceho momentu
samotného motora, alebo zaradenim
vysSieho prevodového stupia v pre-
vodovke; tato druha moznost pricha-
dza do Gvahy len pri automobile s au-
tomatickou prevodovkou. Zmensenie
kritiaceho momentu motora sa pri si-
tasnych systémoch ASR realizuje po-
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mocou tzv. elaktronického plynového
20 pedala. To je pedal, ktory nie je mecha-
nicky spojeny s regulacnymi prvkami
motora (vzduchovou klapkou, vstreko-
vacim cerpadlom), ako to je bezné pri
klasickom vyhotoveni. Pohyb tohto pe-
dala pri jeho ovladani vodicom moni-
toruje prislusny snimat, elektronicka
riadiaca jednotka spraciva jeho elek-
tricky signal a na zaklade toho sa ovla-
da prislusny regulacny prvok motora

S

B 0br. 1 Hydraulické schéma regulagného systému ABS/ASR: 1 -
hlavny brzdovy valec s posiliiovacom a vyrovnavacou nadrzou brzdo-
vej kvapaliny, 2, 3 - kolesové brzdy LP a PZ kolesa (1. okruh), 4, 5 - ko-
lesové brzdy PP a LZ kolesa (2. okruh), 6, 7, 8, 9 - plniace ventily ABS,
10, 11, 12, 13 - vypustacie ventily ABS, 14, 15 - nizkotlakové zasobni-
ky, 16, 17 - cerpadlové jednotky 1. a 2. okruhu, 18 - motor dopravné-
ho cerpadla, 19, 20 - timiace komory 1. a 2. okruhu, 21, 22 - prepina-
cie ventily ASR, 23, 24 - vysokotlakové prepinacie ventily ASR, 25 -
elektronicka riadiaca jednotka ABS/ASR, 26, 27 - elektronické riadiace

jednotky motora a prevodovky

zovania kolesa (pripadne kolies) straca automobil
schopnost icinnej akceleracie (pripadne aj rozjaz-
du) na povrchu so zhorSenou pril'navestou (vplyv
¢innosti diferencialu) a navySe méze nastat tazko
kontrolovatel'né vybocenie vozidla z poZadovanej
drahy (smerova nestabilita). Popisany efekt sa sa-
mozrejme prejavi podstatne vyraznejSie pri osob-
nych automobiloch s vel'kym vykonom motora, ak
bude vodic necitlivo ovladat plynovy pedal.
Regulécia hnacieho sklzu ASR sa realizuje dvoma
spdsobmi, a to pribrzdenim preklzujiceho kolesa (o je
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pomocou servopohonu. Je to vlastne
systém ,plyn po drote”, ktory umoz-
fiuje ,ubranie plynu” aj bez zasahu vo-
dica. V sticasnosti sa pri regulacnych
systémoch ASR uzZ nepouZivaju starsie
spdsoby zmensenia kritiaceho mo-
mentu motora napriklad pomocou vy-
nechania zapalovania alebo oneskore-
nia okamihu zéZzihu. Obr. 1 predstavuje
hydraulickd schému regulacného sys-
tému ASR. Ako sme uZ povedali, tento
systém je oproti povodnému systému ABS s plniacimi
a vypastacimi ventilmi kazdého kolesa doplneny dvo-
jicou ventilov v kazdom z dvoch brzdovych okruhov,
a to prepinacim ventilom a vysokotlakovym prepina-
cim ventilom, ktorych funkciu sme popisali v predcha-
dzajicom Cisle nasho casopisu. Preto sa asto tento
systém oznacuje ako ABS/ASR, pricom vieme, Ze ABS
funguje pri brzdeni, zatial' ¢o ASR funguje pri rozjazde
alebo akceleracii vozidla. Pre zabezpecenie sprévnej
funkcie obidvoch systémov musi byt riadiaca jednotka
ABS prepojend s riadiacou jednotkou motora (tzv. mo-

tormanazmentom), pripadne riadiacou jednotkou pre-
vodovky; toto prepojenie je na obrazku symbolicky na-
znaceng.

Pre lepSi prehl'ad uved'me, Ze regulacné systémy
ABS, EBV a CBC vyuZivali zakladnt hydraulickd sché-
mu ABS (obr. 1a 2 v augustovom €isle nd$ho Easopisu),
teda boli v €innosti len pri brzdeni vozidla. Pri regulac-
nych systémoch EDS a ASR je tato hydraulicka schéma
upravena tak, Ze je mozné podla potreby automaticky
brzdit lubovolné koleso automobilu bez zdsahu vodica
(obr. 3 v septembrovom €isle a obr. 1 dnesného prispev-
ku). Zavedenie tohoto nového funkéného prvku umozni-
lo vyvinit dalSie regulacné systémy, ktoré sd schopné
dalej sa vel'’kou mierou podielat na zlepSeni bezpetnos-
ti jazdy vozidla. Je to v prvom rade systém reguldcie
priecnej (smerovej) dynamiky vozidla, pévodne zndmy
pod oznacenim FDR (Fahrdynamikregelung), ktory pri
uvedeni na trh v roku 1995 spoloénostou Bosch zna-

Medotacavost Pretacavost’

B 0Obr. 2 Nedotaavé a pretacavé spravanie sa au-
tomobilu pri jazde v zékrute

menal najrevoluénejSi pokrok v tejto oblasti od doby
zavedenia ABS. VSimnime si dalej, Ze doteraz uvedené
regulaéné systémy si vystacili s regulaciou sklzu kole-
sa len na zaklade snimania uhlovej rychlosti otacania
kolies pomocou snimacov otacok. To v pripade FDR uz
nestaci, pretoZe tento systém reaguje na spravanie sa
vozidla v prieénom smere a podporuje tak jeho smero-
vii stabilitu. Preto musi byt systém FDR vybaveny dal-
§imi snimaémi, ktoré umoZiuji jeho funkeciu.

Draha automobilu pri jazde sa sklada z rovnych
tisekov a obldkov. Na rovnom tseku cesty vodi¢ drZi vo-
lant (teoreticky) v strednej polohe (poloha pre priamu
jazdu, nulové natocenie) a vozidlo by sa podla jeho Ze-
lania malo pohybovat po priamej drahe tak, Ze jeho po-
zdizna os by nemala menit smer. Pohyb vozidla je v§ak
v skutoénosti ovplyviiovany roznymi vonkajsimi rusi-
vymi vplyvmi, z ktorych najbeznejsie s napriklad ne-
rovnosti vozovky, priecny sklon vozovky, bocny vietor,
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B Obr. 3 Regulaény zasah FDR v zékrute pri nedotacavom a pretaca-

vom spravani sa automobilu

p-split na vozovke pri brzdeni (pozrite predchadzaji-
cu ¢ast tohoto prispevku), atd" Toto rusenie sa prejavi
tym, Ze pozdiZna os vozidla sa bude nasledkom vzniknu-
tého stacavého momentu odchylovat od vodicom Zela-
ného priameho smeru o ur€ity uhol (uhol stacania) urci-
tou uhlovou rychlostou (uhlova rychlost stacania) na
jednu alebo druht stranu, podl'a zmyslu stacavého mo-
mentu. Ak sd uvedené parametre stacavého pohybu
vozidla (uhol, uhlova rychlost) dostatocne malé, vodic
je schopny na takd situaciu patriéne reagovat nataca-
nim volantu (¢im vznika vyrovnavaci moment opacné-
ho zmyslu) a taZisko vozidla sa v tom pripade pohybu-
je po pozadovanej viac-menej priamej drahe. Ak vSak
pri silnom a nepredvidanom vyruseni (napriklad silny
poryv bocného vetra ovplyvneny konfiguraciou okolité-
ho terénu, nahle zabrzdenie na vozovke s ji-splitom) je
stacavy pohyb vozidla vel'mi vyrazny, vodic nestaci re-
agovat a vozidlo sa mézZe v krajnom pripade tak odchy-
lit od pévodnej drahy, Ze nedobrovolne opusti vozovku.
Takéto pripady st typické aj tym, Ze najma menej ski-
seny vodi¢ moZe situaciu este dalej zhorsit chybnym
alebo neprimeranym natocenim volantu (to je tzv. vni-
torny rusivy vplyv).

Regulacny systém FDR rozozna nebezpecenstvo
vybocenia vozidla z poZzadovanej drahy na zaklade
signalov snimaca uhlovej rychlosti stacania a snima-
¢a natocenia volantu. Pri jazde po priamej drahe je
v idealnom pripade natocenie volantu nulové a uhlo-
va rychlost stacania tiez nulova. Akonahle snimat zis-
ti nenulovi hodnotu uhlovej rychlosti stacania (nasled-
kom vyssie popisanych rusivych vplyvov), ktora je vac-
Sia ako nastavena prahova hodnota, regulacny systém
FDR uskutoéni na zaklade signalu elektronickej riadia-
cej jednotky kratkodobé zabrzdenie jedného pripadne
obidvoch kolies na opacnej strane vozidla ako je smer
jeho stacania. Teda ak sa vozidlo staca dolava, brzdia
kolesa na pravej strane, a naopak. Tato brzdna sila, po-
sobiaca nesymetricky na jednej stane vozidla, spasobi
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vyrovnavaci moment opacného zmys-
lu, avSak v tomto pripade bez Gcasti
vodica a teda bez moznosti jeho chyb-
ného zasahu. Vozidlo sa Ginkom toho-
to vyrovnavacieho momentu vrati do
povodnej jazdnej drahy. Ak predsa len
sa vplyvom zotrvacnosti zacne stacat
opacnym smerom, regulacny zasah sa
opakuje na opacnej strane vozidla a to
pokracuje aZ do tplnej stabilizacie je-
ho smeru jazdy.

Ak sa automobhil pohybuje po
zakrivenej (kruhovej) dréhe, je situa-
cia trochu zloZitejsia. V tom pripade
totiZ aj pri bezchybnom (neutralnom)
prejazde zakruty sa vozidlo pohybuje
s urcitou nenulovou uhlovou rychlos-
fou stacania. Zakladné kinematické
veliciny popisujice pohyb vozidla po
kruhovej dréahe, teda rychlost jazdy,
polomer zakruty, dostredivé zrychle-
nie a uhlova rychlost stacania, si na-
vzajom zavislé a uréené jednoznacny-
mi matematickymi vztahmi. Neutréine-
mu prejazdu vozidla zékrutou o uritom polomere (teda
pri uréitom uhle natocenia volantu) uréitou rychlostou
odpovedaju prislusné hodnoty dostredivého zrychlenia
a,,a uhlovej rychlosti stacania Oy Vozidlo, ako vieme,
sa v§ak pri prejazde zékrutou moZze spravat nedotacavo
alebo pretacavo, pozrite obr. 2. V prvom pripade bude
jeho skuto€nd uhlova rychlost stacania o menSia ako
®,, v druhom pripade bude vécsia. Elektronicka riadia-
ca jednotka FDR neustale monitoruje skutoénid uhlovi
rychlost sta€ania  pomocou vyhodnocovania signa-
lov prislu§ného snimaca a porovnava s poZadovanou
hodnotou ®,. Ak ich rozdiel prekroti nastavend praho-
vl hodnotu, zaéne regulagny proces FDR brzdenim pri-
slusného kolesa tak, aby vyrovnavaci moment upravil
skuto€nd uhlovi rychlost stacania vozidla na hodno-
tu w,, odpovedajicu neutrdlnemu prejazdu danou zé-
krutou. Ak sa vozidlo pri jazde v zékrute bude spravat
nedotacavo, bude sa brzdit koleso na vnitornej stra-
ne zakruty, ak sa bude spravat pretacavo, bude sa brz-
dit koleso na vonkaj$ej strane. Tito situaciu znazoriu-
je obr. 3. Uginok brzdenia kolesa regulaénym zasahom
FDR v zakrute sa prejavi dvojakym spdsobom. Popr-
vé, nesymetricka brzdna sila (na jed-
nom kolese) vytvori vzhladom k taZis-
ku vozidla potrebny vyrovnavaci mo-
ment (rovnako ako pri priamej jazde);

Nedotacavost
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casto vycita okrem neprimeranej razancie zasahu (naj-
ma pri zhorSenych podmienkach pril'navosti na vozov-
ke) aj to, Ze sa pri nom vlastne mari pohybova ener-
gia vozidla a zmenSuje sa jeho rychlost. To nevyhovuje
niektorym vodicom, ktori si radi ,zajazdia” v rychlych
zakrutach aj za cenu vacsieho rizika, preto vo vacsi-
ne pripadov je moZnost tito regulaciu jednoducho vyp-
nat. V poslednom case sa objavil novy sposob korek-
cie priecnej dynamiky vozidla pomocou tzv. aktivneho
alebo dynamického riadenia, ktory umoziuje zapajat
do ¢innosti systém riadenia vozidla prednymi kolesa-
mi aj bez natocenia volantu a teda bez ¢asti vodica a
ovplyviovat tak smerovi stabilitu jazdy. 0 tomto sys-
téme sme pisali v Mot'ore ¢. 12/2007 a dalej.

Vidime, Ze pre regulaciu priecnej dynamiky je po-
trebné merat okrem uhlovych rychlosti otacania ko-
lies vozidla (o je zakladom pre realizaciu regulacie po-
zdiznej dynamiky, teda ABS a ASR) este dalsie veli-
¢iny, a to uhlovd rychlost stacania vozidla a priecne
zrychlenie taziska vozidla. Monitorovanie a vyhodno-
covanie parametrov jazdnej dynamiky vozidla je obvyk-
le este doplnené meranim dalich velitin, ako je pozdiz-
ne zrychlenie, uhol natocenia volantu, poloha plynové-
ho pedala, atd’. Kvéli tomu musi byt vozidlo vybavené
mnozZstvom roznych snimacov, o ktorych si nieco po-
vieme v zaverecnych castiach tohto prispevku.

Doteraz popisané regulacné systémy sa pri sicas-
nych osobnych automobiloch obvykle (podla stupia ich
vybavenosti) zlucuji do jedného ,balika”, ktory pozna-
me ako elektronicky stabilizaény program ESP (Elektro-
nisches Stabilisierungsprogramm) alebo ESC (Electronic
stability control). Jeho pondkany obsah sa mdze u jed-
notlivych vyrobcov vozidiel liSit, ale v zdsade obsahu-
je vyssie uvedené systémy ABS, EBV, ASR, EDS a FDR,
pripadne dalSie. Tieto Ciastkové systémy sd podriadené
ESP, teda elektronicka riadiaca jednotka ESP rozhoduje
podla momentalnej jazdnej situdcie vozidla, ktory z nich
sa uvedie do €innosti. Regulaény systém ESP byva pri
niektorych kategériach osobnych automobilov doplne-
ny celym radom pridavnych funkcii, ktoré ako asistenéné
systémy poméhaji vodicovi pri ovladani vozidla a zlep-
Sujt tak jeho pohodlie ako aj bezpecnost jazdy. O tychto
dalSich systémoch budeme hovorit v nasledujtcich po-
kratovaniach tohoto prispevku.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)

Pretacavost

podruhé, brzdna sila na kolese uréitej

FDR
napravy sposobi zvacSenie uhla sme- Laveé zadné
koleso brzdi

Pravé predné
koleso brzdf

rovej odchylky tejto napravy. Preto
pre dosiahnutie maximalneho regu-
lacného efektu je vhodné pri nedo-
tacavom spravani sa vozidla brzdit
vnitorné zadné koleso, pri pretaca-
vom spravani vonkajsie predné kole-
s0, ¢o potvrdzuje obr. 4.

Systému regulacie priecnej dyna-
miky brzdenim jednotlivych kolies sa

wi Brzdnasila (J Vyrovnavaci moment

B Obr. 4 Regulaény zasah FDR v zékrute pri nedotacavom a pretaca-
vom spravani sa automobilu - upresnenie
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Vozidla BMW Security

Pancierovane” BMW

Maloktory vyrobca automobilov na svete ma tradi-
ciu vyroby svojich vlastnych bezpeénostnych vozi-
diel. BMW je jednym z nich uz 30 rokov a jeho sku-
senosti znamenaji zaruku spolahlivosti, odborne
podlozenej vel'kej ochrany a bezpeénostnych rie-
Seni pre posadky automobilov. Na tejto baze vyra-
ba BMW bezpeénostné vozidla (Security) s drov-
itou balistickej ochrany VR4 a bezpecnostné vo-
zidla (High Security) s droviou balistickej ochrany
az VR6/VR17. Ich ochranné prvky si vyvinuté Speci-
alne pre kazdé konkrétne vozidlo takym spésobom,
aby sa dosiahla mimoriadna uroven bezpeénosti,
pritom vSak zarovei tak, aby sa zachovali jazdna
dynamika a komfort, charakteristické pre BMW.

Vysledkom tejto integrovanej koncepcie je pale-
ta vozidiel Security a High Security, ktorych moder-
né technoldgie poskytni ochranu jednotlivcom vysta-
venym ohrozeniu, predstavitelom $tatu, poprednym
svetovym obchodnikom, ¢i ,celebritam”. Na to, aby
sa vyhovelo rozdielnym poZiadavkam vsetkych tych-
to cielovych skupin, sa vozidla BMW Security vyraba-
ji v rozlicnych kategoriach. Zakladom pre vozidla Hi-
gh Security s troviiou balistickej ochrany VR6/VR7 je
tradicne dlha verzia BMW radu 7. Uz po niekol’ko mo-
delovych generacii je etalonom bezpecnostnej limuzi-
ny pre Statnikov a sikromné osoby s vel’kymi narokmi
na ochranu. Tento status, ktory je potvrdenim vysokej
miery dovery v koncepciu vozidiel BMW High Security,
teraz eSte vyraznejSie upeviuje verzia modelu BMW
radu 7 novej generacie.
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Na trovni balistickej ochrany VR4 ponika BMW
aktualne dva modely vozidiel. BMW radu 5 Security
je k dispozicii s dvoma réznymi motormi. Druhym vo-
zidlom na drovni VR4 je BMW X5 Security, ktoré kom-
binuje vSestrannost a agilitu Gspesného Sports Aciti-
vity Vehicle s ochrannymi prvkami, vyvinutymi $peci-
alne pre tento model. BMW X5 Security je vo svojej
kategorii jedinym vozidlom bezpecnostného typu, kto-
ré poskytne chraneny priestor az piatim osobam a ich
batoZine.

Pre vSetky bezpegnostné vozidla, ktoré BMW po-
ndka, je predpriprava na montaz ochrannych prvkov uz
stcastou ich vyvoja. Do Gvahy sa beri aj vSetky aspek-
ty aktivnej a pasivnej bezpecnosti, aby vznikla efek-
tivna ochranna syntéza. Zakladnym kameiiom v tomto
smere je bezpecnostna koncepcia F.1.R.S.T. (Fully Integ-
rated Road Safety Technology, teda plne integrova-
na cestna bezpetnostna technoldgia). Vd'aka tomu je
mozné prispdsobit ochranné opatrenia vozidiel BMW
Security aj konkrétnym poziadavkam jednotlivych za-
kaznikov. Na zabezpecenie jazdnej dynamiky, typickej
pre BMW, sa podvozok aj brzdovy systém prispdsobu-
je zvacsenej hmotnosti vozidla. VSetky modifikécie sa
testuju a schval'uji vyvojovymi inZiniermi BMW.

Pozoruhodna miera ochrany, ktort zabezpecia mo-
dely BMW radu 5 Security a BMW X5 Security, vycha-
dza z integrovanych bezpecnostnych systémov, rucne
instalovanych s mimoriadnou starostlivostou kvalifiko-
vanymi expertmi v $pecialnej tovarni v mexickom mes-
te Toluca. Na rozdiel od dodatocne montovaného ,brne-

nia“, ktoré ¢asto nechava v zabezpeceni vozidla medze-
ry a predstavuje rozsiahly zasah do systémov vozidla,
je pri integracii bezpeénostnych prvkov uz v Stadiu pr-
votnej vyroby dokonalo postarané o pokrytie vSetkych
potencialnych slabych miest. Ide predovsetkym o také
citlivé body, ako st spoje karosérie, Skary dveri a pre-
chody medzi plechovymi a sklenymi dielcami.

V pripade modelu BMW radu 7 High Security sa ba-
vorsky vyrobca takisto nespolieha na dodatocni mon-
taz ochrannych prvkov od externych dodavatelov. Ce-
ly proces, od vyvoja aZ po vyrobu, realizuje na svojej
vlastnej pdde v tovarni BMW v Dingolfingu. To zaru¢i,
Ze sa vSetky instalacie dokonalo prispdsobia zakladu
vozidla a Ze sa pancierové dielce zakomponuji do du-
tin ¢i komponentov s majstrovskou presnostou. K to-

mu sa pridavaji Specialne materialy na d'alSie spevne-
nie zakladnej Struktiry karosérie. Komponenty podvoz-
ka a brzdy sa presne prispdsobia konkrétnemu narastu
hmotnosti, sposobeného pridanim ochrannych prvkov
modelu BMW radu 7 High Security.

Vsetky vozidla BMW Security a BMW High Securi-
ty sa uz od fazy vyvoja aZ po Stadium vyroby podrobuji
narotnym testom, vratane balistickych skaSok a jazd-
nych testov. Skiisky a certifikaciu celého vozidla vy-
konava v stilade s medzinarodnymi normami nemecky
Beschussamt Mellrichstadt, co je oficialna balisticka
organizacia. Zatial' o spolocnosti, ktoré vyrabaji do-
datocné ochranné komponenty, dokazu testom podro-
bit iba samotné tieto komponenty, teda prakticky len
materialy urcené na balistickd ochranu, BMW si zvo-
lilo formu certifikacie, ktora sa vztahuje na celé vo-
zidlo, pretoZe ta jedina dokaze poskytniat nepochybny
ddkaz komplexnej ochrany poséadky vo vozidle.

Pri balistickych testoch st oficialne stanové uh-
ly strel'by 90° a 45°, BMW vsak pri testoch dobrovol-
ne skdsa aj rozlicné dalsie scendre, s palbou v rozsa-
hu od 90° aZ do 17° - na zarugenie toho, aby sa projek-
tily a roztrieStené sklo nedostali do priestoru posadky
za podmienok, ktoré norma nestanovuije.

BMW poskytuje svojim zakaznikom po celom sve-
te diskrétne a doverné konzultacie prostrednictvom
kompetentnych odbornikov, k €omu tiez pridava indi-
vidualnu starostlivost cez medzinarodni servisnd siet.
Celosvetova logistické siet zaru€uje rychlu dodavku
dielcov. Specialnou slubou je aj $pecificky zostaveny



tréning pre vodiCov bezpecnostnych vozidiel po celom
svete.

Nové BMW X5 Security pohaia zaZihovy osemva-
lec s objemom 4,8 litra, ktory disponuje maximalnym
vykonom 261 kW a vyvinie najvacsi kriitiaci moment
475 Nm pri 3400 otackach za mindtu. Akceleraciaz 0
na 100 km/h trva iba 7,5 sekundy, maximalna rych-
lost je elektronicky limitovana na 210 km/h. Okrem
samotného motora sa o dynamiku jazdy postara inteli-
gentny systém pohonu vSetkych kolies xDrive a Dyna-
micka kontrola stability DSC, ktoré sii navzajom pria-
mo prepojené a efektivne spolupracuji pri zabezpece-
ni dokonalej trakcie a stability jazdy.

Pancierom chraneny priestor pre posadku je za-
kladnym prvkom ochrannej koncepcie. Interiér mode-
lu BMW X5 Security odola strel'be z kratkych ruénych
zbrani kalibru 9 mm Luger, .357 Magnum, dokonca az
.44 Magnum. Na zaklade toho vozidlo spifia podmien-
ky stupna balistickej ochrany VR4. Testovanie a cer-
tifikacia vozidla prebieha podl'a medzinarodne uzna-
nych eurdpskych standardov DIN EN 1063 a DIN EN
1522/23-1.

Spitkovi ochranu poskytuji komponenty ako st
panely zo $pecialnymi vlaknami vystuZenych materi-
alov i nepriestrelnej ocele. Tieto materialy si pouZi-
té v bocnych paneloch, priestore pre nohy, v streche
a v zadnej Easti. Stupeii ochrany VR4 spiiiajd aj $peci-
alne 22 milimetrov hrubé skla, ktoré si navyse vystu-
Zené vrstvou polykarbonatu, aby sa zabranilo zraneniu
posadky roztriestenym sklom.

Kompletne chraneny je aj priestor pre batozinu. Je-
ho dvojdielne veko je kompletne pancierované, takze
sa jeho priestor da pouZit aj ako chranené skladovacie
miesto. Nosnost vozidla prekracuje hodnotu 500 kg.

BMW X5 Security ma vo vybave komunikacny sys-
tém (intercom) a alarm pre pripad Gtoku, vd'aka ¢omu
je mozné komunikovat s osobami vonku bez otvara-
nia dveri alebo okien. Ked' sa aktivuje pri atoku alarm,
vsetky dvere aj okna sa zamkni a samocinne sa akti-
vuji poplasné signaly, akustické aj vizualne. Ovladacie
prvky alarmu sa nachadzaja pri drziakoch napojov a st
decentne mimo pohladu za flexibilnym krytom.

Vodic dokaze sledovat situaciu po stranach pred
vozidlom a za vozidlom pomocou vykonného kamero-
vého systému. Obraz z kamier vidi na displeji systému
iDrive na palubne;j doske.

Prispdsobenie podvozka Specifickym parametrom
modelu BMW X5 Security sa dotklo zavesov kolies a tl-
micov, ako aj softvéru v riadiace;j jednotke komponen-
tov podvozka. Pneumatiky disponujd schopnostou ni-
dzového dojazdu plne naloZeného vozidla do vzdialenos-
ti priblizne 50 km rychlostou do 80 km/h aj po tplnej
strate tlaku nasledkom strel'by ¢i prejazdu po ostrom
predmete.

Neocenitelnou vyhodou tovarensky montované-
ho ochranného vybavenia je aj prakticky plnd elimina-
cia jeho dopadu na pdvodny dizajn vozidla. K tomu pri-
dava BMW X5 Security aj bohatt sériovi vybavu. Do
jej ponuky patri napriklad stbor Adaptive Drive s ak-
tivnymi stabilizatormi eliminujicimi naklananie ka-
rosérie a elektronicky riadené timice, a tiez Aktivne
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Vozidla BMW Security

riadenie, ktoré meni pomer otacania volantu
a otacania prednych kolies v zavislosti od rych-
losti jazdy.

Ponuka obrneného sedanu strednej trie-
dy BMW je v dvoch motorickych verzidach. BMW
550i Security pohaia zazihovy osemvalec obje-
mu 4,8 litra s vykonom 270 kWa krdtiacim mo-
mentom 490 Nm. BMW 530i Security ma pod
prednou kapotou radovy zaZihovy Sestvalec s ob-
jemom 3 litre, s vykonom 200 kW, kritiaci mo-
ment ma maximalnu hodnotu 315 Nm. Oba mo-
tory s Standardne spajané so Seststupiiovou automa-
tickou prevodovkou. BMW 550i Security zrychliz 0 na
100 km/h iba za 6,1 s, zrychlenie modelu BMW 530i
Security trva 6,5 sekundy. Oba modely dosiahnu elek-
tronicky limitovand maximalnu rychlost 240 km/h.

Kazdé vozidlo BMW Security disponuje vysokou
mierou ochrany proti krimindlnym atakom ako sd ldpe-
7e, Ci Gnosy, ktorych vyskyt stipa vo viacerych regié-
noch sveta. Samozrejmostou aj v pripade BMW radu 5
Security je balisticky stupeii ochrany VR4 (odolnost
voti kratkym strelnym zbraniam kalibru napr. 9 mm Lu-
ger, .357 Magnum, ¢i .44 Magnum).

Efektivna ochrana modelu BMW radu 5 Security
vyplyva z jeho integrovanych systémov. Precizne de-
finovana kombindcia puzdreni, profilovanych dielcov
a panelov, ktord sa stara o ochranu kabiny pred G¢in-
kami strel'by, je vyrobena zo sice nepriestrelnych, za-
to v§ak l'ahkych materialov. Na kritickych miestach,
ako st Skary a hranice dielcov zo syntetickych vla-
kien (z materialu zvaného aramid, pouZivaného aj na
nepriestrelné vesty), sa pouzila nehrdzavejica chré-
m-niklova ocel. Na Zelanie je mozné doplnit podlahu
o0 narazovzdorni ochranu. Bezpetnostné sklo vystuze-
né $pecialnym plastom méa hribku 22 mm a tiez spliia
balistickd normu VR4.

Vd'aka ddslednej aplikacii ochrannych materidlov
s malou mernou hmotnostou maji modely BMW Secu-
rity oproti Standardnym modelom radu 5 vacsiu hmot-
nost iba o 250 kg. Tato hodnota je podstatne mensia
ako v pripade porovnatelnych bezpecnostnych vozidiel
od konkurenénych vyrobcov. Ani BMW radu 5 Security
podla jeho exteriérového dizajnu prakticky neodliSite
od vychodiskového modelu. V jeho vybave tieZ najde-
te komunikacny systém medzi interiérom a exteriérom

vozidla a alarm, ktory sa aktivuje v pripade utoku.

BMW radu 7 High Security sa vyraba v tovarni

BMW, paralelne so sériovou produkciou. Tato limuzi-
na, vychadzajdca z nového BMW radu 7 v dlhej verzii,
je urcena pre Specializované poziadavky ochrany, na-
priklad $tatnikov. Na rozdiel od dodatocne pancierova-
nych konkurenénych vozidiel vznikla koncepcia ochra-
ny tohto modelu doslova ,,0d prvej skrutky” pri jeho
procese vyvoja a vyroby. To znamena, Ze sa Struktd-
ra vozidla speviovala od samého zakladu, pricom sa
podarilo dosiahnut takmer nulovy vplyv na povodny
interiér.
Pancierové platy BMW radu 7 High Security sd vyrobe-
né zo $pecialnej dvojvrstvovej ocele. Okna maju viac-
vrstvova Struktdru s obsahom polykarbonatu. Toto vo-
zidlo spifia poziadavky nemeckého Federalneho dradu
kriminalneho vys$etrovania a zodpoveda najvyssiemu
moznému stupiu balistickej ochrany VR6/VR7. To zna-
mena, Ze posadku v interiéri spolahlivo ochrani aj pred
strel'bou zo Specialnych protipancierovych zbrani kalib-
ru 7.62x54R API. Model BMW radu 7 High Security do-
konca presiel aj sériou testov s vybusninami.

BMW predstavilo svoj prvy model Security uz v ro-
ku 1978. Vychadzal z limuziny radu 7. Model BMW 733i
High Security uZ vtedy disponoval podstatnymi vyho-
dami oproti vozidldam s dodatocne aplikovanymi ochran-
nymi prvkami. Aj dal$ie generacie modelu BMW radu 7
prisli v rokoch 1989 resp. 1995 vo verziach High Secu-
rity. V roku 1997 BMW uviedlo vozidlo Security na ba-
ze modelu radu 5. Prvym modelom Security v strednej
triede bolo v roku 2000 predstavené BMW 330i Securi-
ty. Celosvetovo prvym bezpeénostnym vozidlom v seg-
mente modelov X bolo v roku 2004 prezentované BMW

X5 Security.
www.mot.sk E
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Mini-elektromobil MyCar

Na tohtoroénom londynskom autesaldne predsta-
vila spoloénost Nice vysledok medzinarodnej spo-
luprace - mini- elektromobil, ktory nesie priznaény
nazov MyCar. §tylistick? navrh vozidielka pocha-
dza z dielne Giugiara z Italdesignu a vyrabat by sa
mal v Hongkongu.

Podvozok je navrhnuty ako priestorovy ram z oce-
lovych rirok, ktory je doplneny o ram strechy. Priesto-
rovy ram je obloZzeny spevnenymi farebnymi (7 farieb)
plastovymi panelmi zo sklolaminatu. Elektromobil je vy-
baveny dvojicou Sportovych koZenych sedadiel. Vpra-
vo od $portovo ladeného volantu je na pristrojovej do-
ske umiestneny jednoduchy kruhovy LCD monitor. Mo-
nitor je vybaveny kontrolkami, napriklad ,smeroviek”,
jazdy dopredu a dozadu, svetiel a zobrazuje aktualnu

rychlost a prejdené kilometre. Na stredovom tuneli
je umiestnena aj packa pre vol'bu jazdy vpred, vzad a
Jneutral”,

Vonkajsie rozmery karosérie sii na schéme, chyba
na nej vyska, ta je 1446 mm, svetla vyska 120 mm,
obrysovy polomer otacania je len 3,75 m, ¢o predur-
tuje jeho vyuzitie ako ,Cisté mestské vozidlo”.

Pohotovostna hmotnost mini-elektromobilu so za-
sobnikom elektrickej energie je 710 kg a najvacsie uzi-
tocné zatazenie 200 kg. Aj napriek malym vonkajsim
rozmerom objem batoZinového priestoru dosiahol 86
litrov.

Pohon zadnej napravy mini-elektromobilu je rea-
lizovany pomocou jednosmerného trakéného elektro-
motoru s cudzim budenim a elektronicky kontrolovanej

jednostupiovej automatickej prevodovky s diferencia-
lom. Elektromotor dosahuje najvacsi vykon 5 kW, kri-
tiaci moment 65 Nm a mdze pracovat aj ako genera-
tor, ¢im je mozné ziskat energiu pri rekuperacii.

Zasobnik elektrickej energie, ktory je spolu s traké-
nym elektromotorom umiestneny v strede mini-elektro-
mobilu, je vybaveny 4 beztidrzbovymi olovenymi AGM
trakénymi akumulatormi ( 48 V, 200 Ah ). Vo vybave
samozrejme nechyba palubna nabijacka (190 - 255V,
2100 W). Zasobnik elektricke;j energie je z klasickej za-
suvky dplne nabity za 6 az 8 hodin a pri rychlonabija-
ni len za 3 hodiny. Zasuvka pre pripojenie na siet je
umiestnena pod krytom na zadnom blatniku.

Kolesa st vpredu zavesené na vzperach McPher-
son, vzadu je vlecena naprava s vinutymi pruzinami
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V polovici jiina prezentovala spolo¢nost Merce-
des-Benz v meste Worth nové vyvojové a skiiSob-
né centrum. Prva ¢éast centra bola uvedena do pre-

vadzky na jar 2007. V sucasnosti dokonéena druha

cast predstavuje ukonéenie trojroénej fazy plano-
vania a vystavby. Celkovo bolo do zariadenia in-

vestovanych okolo 80 milionov edr.

Toto centrum pozostava z troch elementov: vnu-
torna plocha sa sklada z pocetnych ciest s nerov-
nym povrchom so Strnastimi roznymi profilmi vo-
zovky. VonkajSie vozovky, teda testovacia komunika-

cia s uhlami sklonu aZ do 49 % alebo 26°, slizia na
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odskasanie funkcii vozidiel, ako napriklad brzdné tes-

ty. Tretou ¢astou centra si budovy dielni a kancelarii.
Celkovo centrum zamestnava asi 300 pracovnikov.

Na 550 000 stvorcovych metroch boli zrealizo-

vané aj rozsiahle ekologické vyrovnavacie opatrenia.

Na 152 000 m2 bol terén upraveny na liky a travni-
ky, na ktorych bolo vysadenych 17 000 krikov a stro-

mov. Pre vybudovanie asi. 2000 metrovej testovacej

drahy, ktora bola teraz uvedena do prevadzky, bolo po-
uzitych 6000 m3 betdnu z uz existujdcich drah. Budo-
vy maji 1900 m2 kancelarskej plochy a 6300 m? plo-

chy dielni.

Max. rychlost (km/h 64

Max. stipavost (% 20
Max. dojazd _ (km) 112 Spotreba ( Wh/km ) 122

a timiémi. Mini-elektromobil mé dvojokruhovd brzdovi
ststavu s kotdgovymi brzdami s priemerom 209 mm,
parkovaciu brzdu na zadnej naprave a hrebefiové riade-
nie. Pre zatraktivnenie celkového vzhladu sd pneumati-
ky 165/60 R14 na hlinikovych diskoch.

Podla zverejnenych informacii by prevadzkové na-
klady na kilometer jazdy mali byt v prepocte asi 0,76
Sk, samozrejme, s nulovymi emisiami. Predaj mini-elek-
tromobilu by mali zacat v Anglicku na jesen tohto roku
za cenu v prepocte okolo 350 000 Sk.

Ing. Jan KRNAG

.Spolahlivost je charakteristikou nakladnych vo-
zidiel Mercedes-Benz. Pre jej zabezpecenie uvedie tes-
tovacie centrum nasu vyvojovu a skiSobni metodi-
ku na novy stupei”, uviedol Dr. Jérg Ziirn, vedici pre
vyvoj produktov nakladnych vozidiel Mercedes-Benz.
Preto, aby nakladné vozidla Mercedes-Benz dokazali
spinit celosvetovo narocné poZiadavky zakaznikov,
boli v tomto vyvojovom a skiiSobnom centre vytvore-
né rozne profily vozoviek: ,Vo vel'mi abstraktom zmys-
le zaZivaju nase testovacie vozidla Juznd Koreu, Afri-
ku a Eurdpu tu vo Falcku”, povedal Dr. Jorg Ziirn.

V trojuholniku Porynsko-Falcko, Badensko-Wiir-
tenbergsko a Alsasko existuje dnes takzvany ,Com-
mercial Vehicles Cluster”. Za tymto vazi skutocnost,
Ze sa tento region stal centrom eurdpskeho priemys-
lu tzitkovych vozidiel. Porynsko-falcky predseda vla-
dy Kurt Beck povedal pri otvoreni: ,TeSime sa, ze Mer-
cedes-Benz zainvestoval do tohto centra a tak zabez-
pecil budicnost regionu. Zavodom vo Warthe, dnes
otvorenym Vyvojovym a skisobnym centrom a Com-
mercial Vehicle Cluster vykazuje tento region celone-
mecky jedinecné zviazanie kompetencii v oblasti Gzit-

kovych vozidiel.”
www.mot.sk E
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Land Rover so systemom
pohonu , Diesel ERAD Hybrid"”

InZinieri znacky Land Rover pristapili k praktic-
kym jazdnym skiSkam vozidiel s inovativnym sys-
témom pohonu ,Diesel ERAD Hybrid", ktory za-
chovava typické jazdné vykony automobilov Land
Rover v teréne. SkiaSobné vozidla - tzv. nosice ag-
regatov vyuzivaji karosériu aktualneho typu Free-
lander 2. Pouzita modularna technoldgia pohonu sa
da proporcionalne zvicSovat a je vhodna do rozli¢-
nych typov Land Rover.

Tento program je jednym zo Sirokého spektra vy-
vojovych programov znacky Land Rover, stistredenych
na zmensenie zataZenia Zivotného prostredia, sthrnne
oznacovanych nazvom e_TERRAIN TECHNOLOGIES.

Okrem systému pohonu Diesel ERAD Hybrid vyvi-
ja Land Rover aj dalSie technoldgiie, zmenSujlice emisie
a spotrebu paliva, ktoré sa budd postupne objavovat
v sériovo vyrabanych automobiloch znacky pocas naj-
blizsieho desatrocia. Spektrum siaha od systému ,sto-
p-Start” - ktory sa od budiceho roku stane prvkom sé-
riového vybavenia vSetkych modelov Freelander 2 so
vznetovym motorom a rucne ovladanou prevodovkou
- az po dalSie vyspelé hybridné systémy a konstrukciu
karosérie z l'ahkych materidlov.

Prehl'ad systému Diesel ERAD Hybrid

Ciel'om programu je vyvinit systém paralelného hyb-
ridného pohonu, kompatibilny s poziadavkami kladeny-
mi na terénny automobil s pohonom vsetkych kolies.
Pri tzv. paralelnom hybridnom pohone mdze vozidlo jaz-
dit vyluéne s elektrickym pohonom, so vznetovym mo-
torom alebo s kombinaciou obidvoch motorov. Systém
je konstruovany tak, Ze zmen3uje emisie CO, o viac ako
20 % v podmienkach testovacieho cyklu podla meto-
diky EK a a7 0 30 % v podmienkach realnej premav-
ky v meste.

V realnych podmienkach je si¢asna generacia hyb-
ridnych pohonnych systémov na baze zazihového mo-
tora iba o malo (¢innejSia ako najlepSie moderné vzne-
tové motory bez hybridného pohonu. Ambiciou znagky
Land Rover je pridat vyhody hybridného systému k mo-
dernému, €istému a Géinnému vznetovému motoru, €im
sa prednosti tychto dvoch systémov umocnia. Na to
Land Rover vyvinul vlastny unikatny systém elektric-
kého pohonu zadnej napravy ERAD (Electric Rear Axle
Drive), ktory navyse zlepSuje jazdné vlastnosti vozidla
v teréne.

Systém ERAD okrem toho umoZiiuje automobi-
lom Land Rover jazdit vylucne s elektrickym poho-
nom, ¢o je zvlast uZitocna funkcia v mestskych pod-
mienkach. Tym Ze je systém ERAD namontovany na
zadnej naprave, moze prostrednictvom spajacieho
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hriadel'a Gstrojenstva pohonu 4x4 prenasat kratiaci
moment aj na predné kolesa, takzZe vozidlo moze jaz-
dit s pohonom vsetkych kolies.

Druhou kli¢ovou technoldgiou prototypov Diesel
ERAD Hybrid je integrovany Startovaci generator CISG
(Crankshaft Integrated Starter Generator), ktory v no-
sicoch agregatov Freelander 2 spolupracuje so $tvor-
valcovym ,turbodieslom”. Startovaci generator CISG
je vykonny elektricky systém namontovany v Special-
nej prevodovke s dvoma spojkami. Generator pracuje
ako pridavny motor zvacsujtci kriitiaci moment motora
v systéme pohonu a okrem toho sa vyuZiva aj na Star-
tovanie hlavného vznetového motora.

Vznetovy motor, CISG a ERAD pracuji vo vzajom-
nej sdcinnosti ako hybridny pohon, ¢im poskytuji na
vyber tri mozZnosti - vyluény pohon spalovacim moto-
rom, pohon elektromotorom, alebo kombinovany pohon
- podl'a jazdnych podmienok. VSetky systémy riadi a ko-
ordinuje hlavna riadiaca jednotka. Navyse aj ERAD aj
CISG sa dajti vyuzivat aj pri brzdeni na rekuperaciu ki-
netickej energie, ktora sa premiefia na elektrickd ener-
giu a dobija trakéné akumulatorové batérie vozidla. Ta-
to energia by sa inak stratila - spravidla premenena na
odpadové teplo.

Trakéné batérie sd ulozené pod podlahou batoZi-
nového priestoru, kde nezaberaji ovela viac miesta
ako klasické rezervné koleso. Najmodernejsie litiovo-
ionové akumulatorové batérie poskytujd elektrickd

energiu systému CISG na Startovanie vznetového mo-
tora a zachytdvaju energiu ziskan( pri brzdeni. Litio-
vo-ionové (Li ion) akumulatorové batérie maji menSiu
hmotnost ako nikel-metalhydridové (NiMH), pouzivané
v aktudlnych sériovo vyrabanych automobiloch s hyb-
ridnym pohonom. VyuZivana chemickd reakcia umozZiiu-
je takymto batériam akumulovat viac energie a aj nabi-
janie prebieha rychlejsie.

Integracia so systémom Terrain Response

Systém Diesel ERAD Hybrid sa dé integrovat aj s bud-
cou generdciou systému Terrain Response, ktory umoz-
fiuje vodicovi maximalne vyuZivat vyhody hybridného
pohonu a stcasne poskytuje najlepSie schopnosti pre
jazdu v teréne. V skisobnych prototypoch ma systém
Terrain Response pat $pecialnych programov: Eco; Dy-
namic; Trava/Strk/Sneh: Bahno a Kol'aje; Piesok.

Program Eco sa pouZiva na normélnu jazdu
a umoZiuije vozidlu volit elektricky pohon, alebo naf-
tovy motor podla jazdnych podmienok. Pri pomalej
jazdne v mestskej premavke poskytuje najvacsie eko-
logické vyhody: naftovy motor sa automaticky vypne
a systém ERAD pohéna zadné kolesd vozidla. Plynula
akceleracia zlepSuje komfort jazdy, pri brzdeni sa kine-
ticka energia rekuperuje.

Program Dynamic: Pre jazdu ustédlenou rych-
lostou mimo mesta, ked' sa vyzaduje iba plynuld



akceleracia a stredny vykon, hybridny pohon vyuziva
vznetovy motor na pohon prednych kolies. Riadiaca
elektronika motora je optimalizovana na €o najmensiu
spotrebu paliva. Vznetovy motor pracuje v optimalnych
prevadzkovych podmienkach a produkuje malé mnoz-
stvo emisii CO,. Pohon vSetkych kolies je v pripade po-
treby k dispozicii okamzite.

Pri predbiehani, alebo ked' vodi¢ potrebuje maxi-
malny vykon, vznetovy motor a elektricky pohon pra-
cuju sicasne - aby poskytli maximalny disponibilny vy-
kon a kratiaci moment. K dispozicii je aj maximalna re-
kuperacia energie pri brzdeni.

Program Trava/Strk/Sneh zabezpecuje maximal-
nu trakciu vyuZitim minimalneho krdtiaceho momentu,
kedy sa predchadza plytvaniu energiou, spdsobenému
preSmykovanim kolies. Vozidlo jazdi s pohonom vSetkych
kolies vylucne s elektrickym pohonom, ktory poskytuje
ERAD. Vznetovy motor sa spusti iba v pripade potreby.
PouZitie elektrického pohonu takymto spésobom umoz-
fiuje vel'mi jemnt reguldciu kritiaceho momentu a maxi-
malizuje trakciu pri minimalizacii emisii CO,.

Program Bahno a kolaje pouZiva dva scenare podla
okamzitej potreby. Prvy z nich je maly kritiaci moment
pri rozjazde z miesta s elektrickym pohonom v$etkych
kolies. Vacsi vykon poskytovany vznetovym motorom je
v pripade potreby kedykol'vek k dispozicii. Druhy scenar
predstavuje vel’ky vykon a maximalny kritiaci moment
poskytovany vznetovym motorom, podporeny elektric-
kym pohonom na zabezpecenie dobrej regulacie preSmy-
kovania kolies a energického narastu vykonu v pripade,
ked' si to jazdné podmienky vyZadujd.

Program Piesok je vysokovykonné nastavenie
pre jazdu v teréne, ktoré sa pouZiva na povrchu s vel-
kym odporom, ako napriklad sypky piesok. Otinnost
vznetového motora podporuje elektricky pohon ERAD,
to zabezpecuje vacsi vykon ako poskytuje samotny
vznetovy motor.

ERAD - systém elektrického pohonu zadnej napravy

Systém elektrického pohonu zadnej napravy Land Ro-
ver ERAD je unikdtny systém vyvinuty na splnenie na-
roénych poziadaviek na jazdné vykony vozidla v teré-
ne, a to aj pri hybridnom pohone.

Systém ERAD tvori pohonna jednotka namonto-
vana na zadnej naprave. Obsahuje bezkefkovy elektro-
motor s prevadzkovym napatim 288 voltov. Dosahuje
trvaly vykon 25 kW, $pickovy vykon je 35 kW. Maxi-
malny kridtiaci moment 200 Nm je vd'aka typickej cha-
rakteristike elektromotora k dispozicii v celom rozsa-
hu otacok, o zabezpecuje vel'mi vel'kd tazna silu po-
honu pri malej rychlosti, ¢o je pri terénnom automobile
idealne.

Elektromotor pohana kolesa zadnej napravy pria-
mo cez redukény prevod 1:8 a epicyklicky diferencial.
Elektronicky ovladana lamelova spojka Haldex, integ-
rovana do systému ERAD, umozZiuje odpojit vznetovy
motor od zadnych kolies, kedy pohana vyluéne predné
kolesa. Pri zopnutej spojke Haldex a vypnutom vzne-
tovom motore sa krdtiaci moment elektromotora sys-
tému ERAD prenasa na vsetky Styri kolesa. Vniitorné

komponenty elektromotora chladi tlakovy olej, ktorého
cirkulaciu zabezpecuje osobitné elektrické cerpadlo.
Systém ERAD okrem toho zabezpecuje rekuperaciu
kinetickej energie pri brzdeni. V takomto pripade elek-
tronicky regulacny systém prepne elektromotor do re-
zimu generatora. Dochadza k tomu vtedy, ked' vodic
uvolni pedal akceleratora, alebo stlaci brzdovy pedal.
V tom okamihu sa vykonny motor zmeni na vykonny ge-
nerator, ¢im zacne spomalovat vozidlo a vygenerova-
na elektricka energia nabija litiovo-idnové trakcné ba-
térie. Pri pohone vSetkych kolies sa efekt rekuperac-
ného brzdenia da dosahovat aj na $Smykl'avom povrchu
bez ovplyvnenia stability a ovladatelnosti vozidla.

CISG - integrovany Startovaci generator

Integrovany Startovaci generator CISG (Crank Integra-
ted Starter Generator) je dal$i bezkefkovy elektromo-
tor pouzivany v systéme hybridného pohonu Land Ro-
ver. Ako napoveda jeho oznacenie, funguje ako elektro-
motor zabezpecujdci v pripade potreby na$tartovanie
vznetového motora, vratane rezimu stop-Start. Takisto
vSak v pripade potreby pracuje aj ako generator. V ski-
Sobnych prototypoch je Startovaci generator namonto-
vany v $pecialnej prevodovke s dvoma spojkami, vd'a-
ka ¢omu sa mdZe pouzivat v urcitej miere na podporu
kritiaceho momentu vznetového motora ako pomacka
na zmensenie emisii.

Automaticky reZim prevadzky vznetového mo-
tora stop-Start je jednoduchd, no vel'mi G€innd metd-
da na zmensenie emisii vyfukovych plynov v $pecific-
kych prevadzkovych podmienkach, ako napriklad jazda
v meste. Ak vozidlo v premavke dlh$i ¢as stoji, motor
sa automaticky vypne namiesto toho, aby bezal na
volnobeh.

Systém CISG je idedlnym zariadenim na opako-
vané Startovanie motora pri prevadzke v rezime stop-
Start. Dosahuje velké otacky, takze dokaze nastartovat
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motor za 400 milisekind - pri¢om motor spotrebuje me-
nej paliva ako pri konvenénom spdsobe $tartovania.
Rovnako ako systém ERAD, aj Startovaci generator
CISG, sa da vyuzit na rekuperéciu energie pri brzdeni.
Ked" vodi¢ uvolni pedél akceleratora, systém CISG sa
prepne do reZimu generatora a pri spomalovani vozidla
nabija hlavni trakénd akumulatorovd batériu.

Litiovo-ionova akumulatorova batéria

Moderné akumulatorové batérie si kl'iéovym kompo-
nentom vozidiel s hybridnym pohonom, pretoze zasobu-
ja elektrickou energiou trakéné motory. Batérie okrem
toho zachytavaji aj elektrickd energiu vznikajdcu pri
rekuperacnom brzdeni. Takmer vSetky aktualne sério-
vo vyrabané automobily s hybridnym pohonom vyuzi-
vajl nikel-metalhydridové batérie (NiMH). Takéto tra-
diéné batérie si vhodné na napdjanie elektromotora,
av§ak nie sd vel'mi vhodné na rychle nabijanie. Preto
batérie NiMH nie st idealne na zachytavanie elektric-
kej energie vznikajtcej pri brzdeni.

NajmodernejSiu technoldgiu predstavuja litiovo-i-
onové akumulatorové batérie (Li ion), ktoré si l'ahSie,
majl vacsiu Gcinnost a vacsiu energetickd hustotu.
Preto sa rychlejSie nabijajd pri rekuperacii a v pripa-
de potreby sd schopné dodavat vacsi prdd. Land Rover
spolupracuje so Specializovanymi dodavatelmi, ktori
vyvinuli najmodernejsi typ takejto akumulatorovej ba-
térie, nazyvanej Lithium NanoTitanate.

Tieto nové akumulatorové batérie sa rychlejSie na-
bijaju a aj rychlejSie odovzdavajd energiu, ¢im vyraz-
ne zlepSujl G€innost systému pohonu. Batérie pouzi-
té v prototypoch Land Rover Diesel ERAD Hybrid maji
napétie 288 voltov a umoziiuji ,rychle” nabijanie jedi-
nym, aZ 12-nasobne dlh§im impulzom energie vel'kej in-
tenzity ako porovnatelné batérie NiMH.

Ich merna vykonova hmotnost je 2500 W/kg
oproti 1400 W/kg pri batériach NiMH, ¢o predstavuje
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narast o 178 %. Typicka batéria Li ion pre hybridny po-
hon méa hmotnost 32 kg oproti 60 kg pri batérii NiMH,
¢im sa dosahuje tspora hmotnosti 47 %. Merna kapa-
cita batérie Lithium NanoTitanate je 36 Wh na jeden ki-
logram hmotnosti v porovnani s 13,5 Wh/kg pri batérii
NiMH (hodnota lepsia 0 267 %).

Elektricka sdstava hybridného pohonu je dplne
oddelena od $tandardnej elektrickej stistavy vozidla
s napatim 12V, ktora sa dohija pomocou $pecialneho
menica jednosmerného pridu zo sistavy s vysokym
napatim.

Menice napitia

Dva vodou chladené menice napétia, z ktorych jeden je
namontovany v motorovom priestore pod prednou ka-
potou a druhy v zadnej €asti vozidla, zabezpectuiju pre-
menu jednosmerného pridu z akumulatorovej batérie
na striedavy na pohon oboch elektromotorov. Predny
meni¢ napaja integrovany Startovaci generator CISG,
zadny menic napdja elektromotor systému ERAD.

Zadny meni¢ obsahuje aj obvody zabezpecujlce
transformaciu jednosmerného pridu s napatim 288
V z akumulatorovej batérie na jednosmerny prid s na-
patim 12 V pre elektricki stistavu vozidla.

Hlavna riadiaca jednotka

Mozgom systému Diesel ERAD Hybrid je hlavna riadia-
ca jednotka, integrovana s riadiacou jednotkou systé-
mu Terrain Response. Na zaklade vstupov od vodica
a informacii o prevadzkovych podmienkach vozidla ria-
diaci systém inteligentne vyhladava najlepsiu alternati-
vu pohonu vznetovym motorom, elektrickym motorom,
alebo kombinaciou oboch agregatov sicasne. Riadiaca
jednotka pracuje v sticinnosti so systémom Terrain Res-
ponse, ¢im sa zabezpecuje optimalne rozdelovanie kri-
tiaceho momentu na jednotlivé kolesa v zaujme dosiah-
nutia optimalnych jazdnych vlastnosti a G¢innosti po-
honu v rozlicnych terénnych podmienkach.

Elektrohydraulicky posiliiovac riadenia

Pri klasickom hydraulickom posiliiovaci riadenia
ma hydraulické cerpadlo konStantnd spotrebu ener-
gie, ked pracuje motor vozidla. PouZitim osobitné-
ho elektromotora na pohon hydraulického cerpadla
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posiliiovaca sa energia spotrebiva iba v pripade po-
treby. Elektrohydraulicky posiliiovac riadenia prispie-
va k tspore paliva v rozsahu do 2 %.

e_TERRAIN TECHNOLOGIES

Systém Diesel ERAD Hybrid je iba jednym z prvkov eko-
logickych technoldgii znacky Land Rover, ktoré maju
v budicich rokoch vyrazne zmensit emisie a dopad na
zZivotné prostredie. Tieto iniciativy maji sihrnny na-
zov e_TERRAIN TECHNOLOGIES. Sa sucastou rozsiah-
lych investicii spolocnosti Jaguar Land Rover do eko-
logickych technoldgii v celkovom objeme 700 milidnov
libier (asi 920 milidnov etir).

Ide o tieto systémy:

- Stop-Start ako sticast Standardného vybavenia
vsetkych modelov Freelander 2 so vznetovym moto-
rom a rucne ovladanou prevodovkou od roku 2009

- Startovaci generétor BISG integrovany prostrednic-
tvom klinového remena (Belt Integrated Starter Ge-
nerator), tzv. mikro-hybridna technoldgia

- Inteligentny systém energetického manazmentu IP-
SM (Intelligent Power System Management), ktory
minimalizuje spotrebu energie elektrickych systé-
mov vozidla

- Sériovy hybridny pohon

- Hybridny pohon s vyuzitim zotrvacnika, dalSia mo-
derna technoldgia zlepSujica vykon a zmensujica
spotrebu paliva a emisie CO,

- Architektdra vozidla s vyuZitim materidlov s malou
mernou hmotnostou na vytvorenie efektivnejSich
Struktdr karosérie

Superkapacitory namiesto batérii

Na rozdiel od klasickych akumulatorovych batérii v su-
perkapacitoroch pri nabijani a vybijani neprebieha po-
stupna chemicka reakcia. To vytvara idealne predpo-
klady na ich vyuZitie v regenerativnom systéme sto-
p-Start ako je BISG. Superkapacitory si okrem toho
extrémne mechanicky odolné a ich kapacita sa vekom
nezmenSuje ako pri konvencnej olovenej akumulatoro-
vej batérii. Ich Zivotnost je rovnaka, ako Zivotnost ce-
Iého vozidla, €o Setri prevadzkové naklady a nezvac-
Suje zatazZenie Zivotného prostredia. Superkapacito-
ry sl vyhodné na kratkodobé akumulovanie energie,

pretoZe sa dajd nabit vel'mi rychlo a zachytent energiu
odovzdavaji v kratkych elektrickych impulzoch. Ked
kapacitor odovzda energiu na nastartovanie motora,
alebo podporenie hybridného pohonu, musi sa opét na-
bit. Pre porovnanie - akumulatorové batérie si vhodnej-
Sie na dlhodobé akumulovanie energie: moZu zachytit
vacSie mnoZstvo energie, av§ak vyZaduji ovela dlhsi
¢as na nabijanie.

Sériovy hybridny pohon

Na rozdiel od paralelného hybridného pohonu (kedy md-
Ze vozidlo pohaiat aj spalovaci motor aj elektromo-
tor) spal'ovaci motor sériového hybridného pohonu nie
je pripojeny ku kolesam vozidla. Preto sa oznacuje ako
sériovy hybridny pohon.

Spal'ovaci motor sériového hybridného pohonu pra-
cuje pri konstantnych otackach v stacionarnom pre-
vadzkovom rezime, kedy ma optimalnu Géinnost a po-
hana elektricky generator. Preto mdze byt mensi, jed-
noduchsi a s menSou hmotnostou ako spalovaci motor
urceny na pohon vozidla, ktory musi byt dimenzova-
ny na prevadzku v rozlicnych rezimoch. Vysledkom je
lacnejSia vyroba a jednoduchsia minimalizacia emisii.
Spalovaci motor v sériovom hybridnom pohone slu-
#i na predizenie dojazdu vozidla pohéiianého elektro-
motorom. Vozidlo so sériovym hybridnym pohonom
moze jazdit aj ako tzv. ,plug-in hybrid”, kedy sa jeho
akumulatorova batéria nabija z elektrickej siete
v domécnosti.

Hybridny pohon s vyuZitim zotrvaénika

Rotujici zotrvacnik je dal$im systémom, ktory sa da
pouZit na zachytenie kinetickej energie pri spomalo-
vani vozidla. Tato energia sa da potom vyuZit pri akce-
leracii vozidla. Kineticka energia, normalne premenena
na teplo pri brzdeni, automaticky roztaca Specialny vy-
sokootackovy zotrvacnik v pripadoch, ked' vodic uvol-
ni pedal akceleratora. Miniattirna prevodovka s plynu-
lou zmenou prevodového pomeru, integrovana do zotr-
vacnika, umozZiuje zachyteni energiu preniest spat do
prevodového Gstrojenstva vozidla v momente, ked' vo-
zidlo opat akceleruje. Tym sa kratkodobo zvacsuje vy-
kon motora a zmensuje spotreba paliva.
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Kabina Volvo bezpecna aj pre alergikov

y

Interiér kabiny automobilu Volvo ma byt bezpeény

aj pre precitlivené osoby- vysledkom tejto ambicie
je, Ze tri typy Volvo - S80, V70 a XC70 za také po-
vazuje Swedish Asthma and Allergy Association.
Goraz vacsi pocet zakaznikov totiZ zacina dbat aj
na kvalitu vzduchu v kabine automobilu.

V priemyselnych krajinach az 45 % populacie tr-
pi urcitou formou alergie. Viac ako 10 % ma astmu. Za
jednu z pricin tohto dramatického rastu zaznamenané-
ho od 50-tych rokov dvadsiateho storotia, moZno pova-
Zovat znecistenie vzduchu kysliénikmi dusika, prizem-
nym ozénom, tuhymi €iastockami a pelom. V polovici
60-tych rokov spolocnost Volvo Cars prijala rozhodnu-
tie vytvorit $pecifikacie a testovacie metddy na do-
siahnutie takej kvality vzduchu v kabine posadky, kto-
ra by vyhovovala aj precitlivenym osobam. Sedan Vol-
vo S80 prvej generacie z roku 1998 bol prvym typom
skonstruovanym podla tychto zasad.

Cielom je vytvorenie takého vzduchu v kabine
automobilu, ktory by bol istejsi ako okolity vonkaj-
$i vzduch, na ¢o ma vplyv nielen vzduch vstupujici do
kabiny, ale aj emisie z pouZitych interiérovych mate-
rialov. Jav, ktory sa tasto opisuje ako ,vona nového
auta”, je v skutocnosti nizka hladina emisii z materia-
lov, ako napriklad plasty na baze PVC a rozli¢nych ko-
vov. Hladina emisii je taka nizka, Ze nepredstavuje ne-
bezpecenstvo, no ak sa vozidlo zohreje, moZe dojst ku
koncentracii, ktora drazdi precitlivené osoby. Tieto lat-
ky sa dajt rychlo vyvetrat z kabiny, no cielom spolo¢-
nosti Volvo Cars je tplne predchadzat tomuto zapachu.
.Snazime sa minimalizovat akykol'vek zapach, pretoze
intenzivny zapach mdze vyvolat astmaticky zachvat,”
hovori Andreas Andersson, zodpovedny za Cistotu ka-
bin modelov Volvo.

Systémy ktoré ¢istia vzduch

Optimalizaciu vnitorného prostredia kabiny mozno
rozdelit na dve hlavné oblasti: kvalitu vzduchu

.

a kontaktné alergie. Na zabezpecenie ¢o najcistejSie-
ho vzduchu v kabine spolo¢nost Volvo Cars vyvinula
dva systémy: IAQS (Interior Air Quality System) a CZIP
(Clean Zone Interior Package). Systém IAQS monitoruje
kvalitu vzduchu vstupujiceho do kabiny a automatic-
ky zatvori privod vzduchu zvonka, ak je hladina Skod-
livych latok prili§ vysoka. Viacnasobny filter zachyta-
va tuhé prachové Ciastocky a pel, pricom vrstva z ak-
tivneho uhlia zachytava aj zapach a prizemny ozon.
,Systém mysli za vas a zatvori privod vzduchu, napri-
klad pri jazde cez tunel,” hovori Andreas Andersson.
Kvalita vzduchu v kabine automobilov Volvo, vyba-
venych systémom IAQS je vidy lepSia, ako si limity
svetovej zdravotnickej organizacie WHO pre mestské
prostredie. Systém CZIP zabezpeci, Ze vzduch v kabi-
ne posadky sa automaticky vyvetra do jednej mint-
ty od odomknutia vozidla dialkovym ovladacom. Ten-
to systém odporica aj Swedish Asthma and Allergy
Association.

Aby sa zabranilo emisidm neziaducich latok z ma-
teridlov pouZitych v kabine posadky, uz v ranom §ta-
diu prebieha ich starostlivy vyber. Potom pridu na rad
testy, pri ktorych sa materiél zohrieva tak, aby bolo
mozné merat kvalitu vzduchu |
v kabine auta zohriateho sln-
kom. ,Rozhodli sme sa objek-
tivne zmerat to, ¢o obsahuje
vzduch, ktory vdychuje po-
sadka vozidla,” hovori Andre-
as Andersson. Volvo uskuto¢-
fiuje tieto testy v troch fazach:
na individudlnych komponen-
toch, na systémoch a na kom-
pletnych vozidlach. Simulacia
slnecného Ziarenia sa realizu-
je na kompletnych vozidlach,
ktoré sa v tepelnej komore zo-
hrejd na teplotu +65 oC a pri
tejto teplote sa ponechaji

Clenovia skupiny VCC, ktori éuchom posudzuji materialy pouzivané v interiéroch vozidiel Vol

pocas niekolkych hodin. Tym sa simuluje situacia, ked’
automobil v hordcom letnom dni parkuje na sinku. Tie-
to testy dalej doplfia Specialny tim VCC, ktorého Ele-
novia tuchom ,degustujd” rozlicné predmety a posu-
dzujd, ¢i je ich vona akceptovatelnd, alebo je uz pri-
li§ intenzivna.

Aby sa predchadzalo dotykovym alergiam, mi-
nimalizuje sa podiel niklu na kovovych povrchoch
v kabine a na vypracovanie koZe sa namiesto chro-
mu pouZivajd rastlinné vytazky. VSetky texti-
lie a koze v kabine automobhilov Volvo spiiiaji nor-
mu Oeko-Tex Standard 100 - normu medzinarodné-
ho instititu monitorujiceho Skodlivé latky v textile.
Zaujem o Cisté vnitorné prostredie kabiny stale rastie.
Andreas Andersson uvadza, Zze mnohé azijské trhy pra-
ve tdto vlastnost pozdvihli na novi droven déleZitos-
ti. .Japonsko, Cina a Kérea signalizovali zdujem sta-
novit nové zakonné poZiadavky v tejto oblasti. V mi-
nulosti sme nieco také neregistrovali na nijakom trhu.
No zaujem zakaznikov o €isté prostredie v kabine au-
tomobilov rastie rovnako v Eurdpe aj v USA,” dodava
Andreas Andersson.

~vo-

Volvo S80
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ
Model

147 1,6 T.S. Progression

147 1,6 T.S. Progression

147 1,9 JTD Distinctive

147 1,9 JTD Progression

147 1,9 JTD Progression

147 2,0 T.S. Distinctive

147 2,0 T.S. Distinctive

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive

.| Spider 2,4 JTD

Spider 3,2 V6 Q4

A3 Ambition 1,9 TDI DPF

A3 Ambition 2,0 T FSI quattro

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
| Ad Cabriolet 3,2 FSI Quattro

A5 1,8T FSI 6-st.

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
A6 2,0 TDI

A6 2,4 multitronic

A6 2,7 TDI quattro tiptronic

A6 allroad 3,2 FSI

A6 Avant 2,4 multitronic

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A6 Avant 3,2 FSI quattro

A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro

S4 4,2 V8 quattro tiptronic

S4 Avant 4,2 V8 quattro

S4 Avant 4,2 V8 quattro tiptronic
S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 3,2 quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro

TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
18i
120i
123d

. oktober 2008

Cena
s DPH

Typ karosérie

574000 Sk SS
644 000 Sk SS
801000 Sk SS
756 000 Sk SS
786 000 Sk SS
744000 Sk SS
774000 Sk SS

909 000 Sk

959 000 Sk
1169 000 Sk

959 000 Sk
1009 000 Sk
1219 000 Sk
1149 000 Sk
1449 900 Sk
1034 900 Sk
1099 900 Sk

S

OO0 OXRXXNXo0nwm

449900 Sk SS
629 900 Sk SS

1399 900 Sk
1509 900 Sk

C
C

808480 Sk SS
1113520 Sk SS
616 590 Sk SS

1016 800 Sk
929 690 Sk

C
C

638 600 Sk SS
836 380 Sk SS

1007 500 Sk
861 300 Sk
1375 440 Sk

S
K
K

1574800 Sk CA

1030 130 Sk
1453 280 Sk
1089 650 Sk
1215510 Sk
1435 920 Sk
1681130 Sk
1370 160 Sk
1601490 Sk
1657 260 Sk
2213 400 Sk
2327790 Sk
2593 460 Sk
1633 700 Sk
2052 510 Sk
3631650 Sk
3402 560 Sk
2073 320 Sk
2031500 Sk
2 146 760 Sk

XXX0OVOOO A 10w XXXAXXXo0owwodo

2255870 Sk CA

1767 000 Sk
1833 650 Sk
1038 500 Sk
1276 270 Sk
1155 370 Sk
1359 350 Sk
1478 700 Sk
1635 250 Sk
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778600 Sk SS
870400 Sk SS
843200 Sk SS
907 800 Sk SS

1101600 Sk
1329 400 Sk
1006 400 Sk
1003 000 Sk
1285 200 Sk
1230 800 Sk
1482 400 Sk
1283 500 Sk
1310700 Sk
1395700 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4230 x 1995 x 1424
4230 x 1995 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4575 x 1775 x 1390
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
4930 x 1860 x 1460
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4586 x 1781 x 1415
4544 x 1766 x 1428
4544 x 1766 x 1428
4575 x 1775 x 1390
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
280/1030
405/-
405/-
405/-
445/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
270/
270/
2007235
200/235

350/1100
350/1100
350/1100
260/-
260/-
37011120
370/1120
460/720
44211184
44211184
245/315
455/-
455/-
545/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
565/1660
565/1660
500/-
500/-
500/-
330/2035
33012035
90/100
90/100
460/720
44211184
44211184
245315
455/-
455/-
220/490
220/490
250/-
250/-
290/-
290/

330/1150
330/1150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/-
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650

Motor a valce

R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R5
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
V6
V8
V8
V8
V8
V8
V8
V8
V8
V8
R4
V6
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R6
R6

Objem valcov

1598
1598
1910
1910
1910
1969
1969
1910
1859
2387
1910
1859
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1896
1984
1595
1968
1798
1595
1968
1968
1781
2967
3123
1798
2967
1968
2393
2698
3123
2393
2698
3123
2967
3123
4172
2967
4163
4163
4163
4163
4163
4163
4163
4163
4163
1781
3189
1984
3189
1984
1984

1597
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
299
2993
1995
2497
2497

Ventily
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Zmes
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VP
ZP
VP
VP
P
VP

Prep [hanie

P -

P
VP
VP

PAT

VP
VP

v -

VP

P -
A
VP -
A

VP
VP
VP
VP

P -

yAY
VP
VP
A%
VP

P -

VP
ZP
VP

P -

A%
VP

v -
- 309
A
- 253
P -
P -
YA
v -

A%

A%

NV -

A%

A%

zv
VP

v -
v -
WP -

AY
VP

N -
- 160

A%
VP
VP

N -
AR

176
103
130
132
188
130
132
188
17
191
246
17
257

309

253
253
253
260
260
132
184
147
184
200
200

85
105
105
125
150
225

110

160
170
130
140
140

Kr. moment

140
146
305
200
275
181
181
320
190
400
280
190
400
230
322
305
206
120
320
400
322

250
280
148
320
250
148
320
320
225
500
330
250
500
320
230
380
330
230
380
330
450
330
430
500
440
430
430
410
410
410
410
440
440
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235

Prevodovka

M5
M5
M6
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M6
A6
M6
M6
M6
M5
M6
M6
M6
A6

M5
M6
M5
M6
M6
M5
M6
CvT
M5
M6
M6
M6
A5
M6
CvT
M6
M6
CvT
A6
M6
A6
A6
A6
M6
A6
A6
M6
A6
M6
A6
M6
M6
A5
M5
M6
M6
M6
M6
M6

M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6

Pohon
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4x4
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4x4
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4x4
4x4

4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
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Max. rychlos t

187
234
185
205
217
185
207
206
225
250
250
228
250
210
231
221
242
226
225
250
243
250
250
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
228
250
2371
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248

M6 4x4 248
M6 Z 231
M6 Z 237
M6 Z 230

Zrychlenie
0-100 km/h

© w© S 5w

9,3
93
9.4
9,7
84
1,2
9,9
8,6
8,6
6,8
9,6
8,7
12,3
9,9
84
72

14
70
1,9
9,7
8,3
12,2
9,7
98
6,3
6,8
84
59
10,3
8,9
8,1
72
9,5
8,3
70
78
77
6,3
9,1
74
46
4,6
58
58
58
59
5,1
5,1
78
6,5
6,7
6,1
54
5,2

10,2
9,0
8,7
78
70
5,3
10,6
9,0
8,1
6,9
6,8
8,3
8,2
8,5

Standardné vybava

Komb. spotreba

ABSDBECRK
ABSDBECRK
ABSDBECRKT
ABSDBECRK
ABSD,BECRK
ABSDBECRK,T
ABSDBECRKT
ABS,B,CDEKS,T
ABSB.CDEKST
ABS,B,CDEKS,T
ABSBCDEKST
ABSBCDEKST
ABSBCDEKST
94 ABSD,CK

114 ABSD,CK

6,7 ABS,D,CK

8,7 ABSD,CK

59 ABSD,BECRK
48 ABSDBECRKT
6,8 ABS,D,BEC

12,2 ABSDBEC

49
88
70
53
73
71
5,5
58

ABS,S,DBK,CE
ABS,SDBK,C,E
ABS,SDB,.CE
ABS,S,DBK,C,E
ABSBCDEKST
ABSB,CDEKST
ABSBCDEKST
ABSB,CDEKRS,T
83 ABSBCDEKRST
71 ABSBCDEKRST
10,9 ABS,T,S,D,B,CKEPR
71 ABSTSD,BCKEPR
72 ABSTSD,BCKEPR
6,0 ABSB,CDEKRST
9,7 ABSBCDEKRST
6,8 ABSB,CDEKRST
11,0 ABSB,CDEKRST
98 ABSBCDEKRST
71 ABSBCDEKRST
11,1 ABSB,CDEKRST
84 ABSBCDEKPRST
11,0 ABSB,CDEKPRST
11,9 ABS,T,SDBCEKRP
10,5 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABS,T,S,DB,CEKRP
14,6 ABS,T,SDB,CEKRP
12,3 ABSB,CDEKRST
13,4 ABSB,CDEKPRST
134 ABSB,CDEKPRST
13,8 ABS,T,SDB,CKEPR
124 ABS,T,SDBCKEPR
124 ABST,SDBCKEPR
81 ABSBCDEKPRST
98 ABSBCDEKPRST
76 ABSBCDEKPRST
104 ABSB,CDEKPRST
8,0 ABSBCDEKPRST
79 ABSBCDEKPRST

58
45
59
6.4
52
9,2
5,6
74
71
72
6,2
5,1
73
7,7

ABSB.CDEPRST
ABSBCDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB.CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,T,D,CEBRKP
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS




ZnacCka / Typ
Model

X6 xDrive35d
X6 xDrive35i
24 2,0i

Z4 Coupé 3,0i

C11,0i Plus

C2 1,1i Tonic

C2 1,4i Tonic

C3 1,4i Max

C3 1,6 HDi Exclusive
C31,6i 16V Exclusive
C4 1,4i 16V Style

C4 1,6HDi Confort
C4 1,6HDi Style

C4 1,6i Viti Confort
C4 2,0HDi Exclusive

C4 Sedan 1.6i 16V Confort

C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image

C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0i V6 Automat Style

€8 2,0HDi 16V FAP Exclusive

€8 2,0i 16V Premier

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8i 16V Style

Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive
Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 kW75 k Artica
Logan 1,4 55 kW75 k Logan
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica
Logan MCV 1,4 55 kW Ambiance+
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance+
Sandero 1,4 55kW Access
Sandero 1,4 55kW Lauréate

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Doblé 1,3 MultiJet Family

Dobl6 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 3-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Sport 3-dv.
Grande Punto 1,4 Active 3-dv.

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.

Cena
s DPH

1414 400 Sk
1499 400 Sk
1392 300 Sk
1484100 Sk
1773100 Sk
1813 900 Sk
2692800 Sk CA
2777800 Sk CA
2369800k S

4005200 Sk
4178 600 Sk
1319 200 Sk
1536 800 Sk
1837 700 Sk
1820 700 Sk
2096 100 Sk
2009 400 Sk
1081 200 Sk
1371900 Sk

w W » » — O Typkarosérie

OV A A4 444 0»n

319900 Sk SS
398 400 Sk SS
418 400 Sk SS
490 600 Sk SS
644 600 Sk SS
555600 Sk SS
4899008k C
649 900 Sk SS
559 900 Sk SS
549 900 Sk SS
809 900 Sk SS
1002000 Sk SS
650 400 Sk
798 400 Sk
1870000 Sk
1650 000 Sk
1535 000 Sk
1425000 Sk
1431500 Sk
1138 740 Sk
1294 000 Sk
1179 000 Sk
815000 Sk
854 123 Sk
955273 8k V
459900 Sk SS
7949008k S
13229008k S
844900 Sk SS
1036900 Sk SS
710000 Sk V
600 000 Sk V

ST < S << <OLWOLOLOLO®n

240 707 Sk
264 808 Sk
210 581 Sk
319034 Sk
276 858 Sk
314900 Sk
279 900 Sk
421900 Sk
3349008k S
210581 Sk SS
264 808 Sk SS

DODwLmO;mOnwon

464 500 Sk SS
344 500 Sk SS
429900 Sk SS
550900 Sk SS
619900 Sk V
559900 Sk V
384 600 Sk SS
481100 Sk SS
420200 Sk SS
435400 Sk SS
552100 Sk SS
384600 Sk SS
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Rozmery
dizka x 3irka x vy3ka

4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4091 x 1781 x 1299
4091 x 1781 x 1268

3435 x 1630 x 1465
3662 x 1659 x 1461
3662 x 1659 x 1461
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4771 x 1773 x 1512
4771 x 1773 x 1512
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490

Bat.
priestor

520/-
500/1650
520/-
520/-
520/-
520/-
350/-
450/-
500/-
500/
500/-
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
240/260
240/260

139/199
193/879
193/879
305/1155
305/1155
305/1155
342/-
342/-
352/-
352/-
352/-
352/-
513/-
513/-
473/-
473/-
473/-
473/-
225/2948
225/2948
510/815
510/815
208/1951
327/-
327/
290/
439/-
439/-
505/-
505/-
550/2128
550/2128

510/-
510/
510/
510/-
510/-
510/
510/
510/-
510/-
320/
320/

185/-
185/-
400/1175
400/1175
750/3000
750/3000
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030

Motor a valce

V12
V12
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R4
R6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

2993
2993
299
299
2993
4000
299
4398
299
5972
5972
1995
299
2993
299
2993
2979
1995
299

998
1124
1360
1360
1560
1587
1360
1560
1560
1587
1997
1997
1587
1560
2720
2720
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
2721
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
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10,5 ABS,T,D,CEBRKP

88
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10,1 ABSB,CDEKPRST
134 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABSB,CD,EKPRS
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9,5
82
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6,7
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPR,S
ABSB,CDEKPR,S
ABS,T,D,CEEBRKP

ABSB,CDEKPR,S
ABSB,CDEKPRS

ABS,B.CDEPRS
ABSB,CD,EPRS
ABS,B,CD,EKPRS

ABSB,CDEKPRS

ABSB,CDESKR
ABSB,CDESKR

ABSD.E

BCDEP

CDEP

B.CDEP
ABSB,CDEPR
ABSB.CDEPR
ABSCDEK
ABSB,CDEKR
ABS,CD,E
ABS.CDEK
ABSB,CDEKRST
ABSBD,CEKPRST
ABSCDEK
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDKPR
ABSB,CDKPR
ABSBD,E,C
ABSAEC

ABSAE,C
ABS,D,CE,P
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSD,CEP
ABSBD,CEKPR

ACABSE
ACEKPABS
AABS,0
ACEKPABS
ACEKP,ABS
ACABSE
AABS,0
A,C,ABS.EK,P
ACABSE
A,CAABSE
A,CEKPABS

ABSCD,EKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABSD,C,P
ABSAP
ABS,CD,EP
ABSB,CDEPR
ABS,C,D,E,P
ABSCDEP
ABS,C,D,E,P
ABS.CDEP
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ Cena g g 8 Z‘}?E‘er!,k ek I}att. § % 2 s £ é ERS %i Standardné vybava
Model S DPH E g g IZKa X SIrka X vyska priestor g é ? . % g é g g g %gE‘ ;
ERCR £ 8868z s F 5 E ST S
Grande Punto 1,4 Dynamic 3-dv. 4239008k SS 3 5 4030 x 1687 x 1490 275/1030 R4 1368 2 ZV 57 115 M5 P 165 132 6,1 ABSBCDEPR
Grande Punto 1,4 Emotion 5-dv. 4912008k SS 5 5 4030 x 1687 x 1490  275/1030 R4 1368 2 ZV 57 115 M5 P 165 132 6,1 ABSB,CDEKPR
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv. 5014008k SS 3 5  4030x1687x1490  275/1030 R4 1368 2 zV - 70 127 M5 P 180 98 59 ABSCDEP
Grande Punto 1,9 Sport 5-dv. 608900Sk SS 5 5  4030x1687x 1490  275/1030 R4 1910 4 VP T 83 280 M6 P 190 10,0 45 ABSB,CDEKPRST
Linea Active 1,4 389900Sk S 5 5  4400x1950x 1500  500/870 R4 1368 4 ZV - 57 115 M5 P 165 146 6,3 ABS,CDEP
Linea Dynamic 1,3 MultiJet 4749008k S 5 5  4400x1950x 1500  500/870 R4 1248 4 VP - 66 200 M5 P 170 138 47 ABSB,CDEPR
i Multipla 1,6 16V Dynamic 5109008k V 5 6  4090x1870x 1690  430/1900 R4 1596 4 ZV - 76 145 M5 P 170 126 86 ABSDBECRK
Fiat Doblg Cargo Multipla 1,6 Dynamic Natural Power 640900Sk V 5 6  4090x1870x 1690  430/1900 R4 1596 4 zV - 76 145 M5 P 170 126 86 ABSDBECRK
= - Multipla 1,9 MultiJet Dynamic 590900Sk V 5 6  4090x1870x 1690  430/1900 R4 1910 2 VP T 8 200 M5 P 176 122 64 ABSDBECRK
Nova Croma Active 1,8 MPI 8299008k SS 5 5  4783x1775x1603  500/11610 R4 1796 4 zV - 103 175 M5 P 206 10,2 74 ABSB,CDEKRT
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 899900Sk SS 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2198 4 ZV - 108 203 M5 P 210 10,1 84 ABSB,CDEKRT
Panda 1,1 Active 3249008k V 5 5  3538x1589x1540  206/775 R4 1108 2 ZV - 40 8 M5 P 150 150 57 A
Panda 1,2 4x4 Climbing 5099008k V 5 4  3538x1590x 1580  440/775 R4 1242 2 ZV - 44 102 M5 4x4 145 200 6,6 ABS,CD,EK
Panda 1,2 Dynamic 3539008k V 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1108 4 ZV - 44 102 M5 P 155 140 56 ABSACE
Panda 1,2 Emotion 4199008k V 5 4 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1242 2 ZV - 44 102 M5 P 155 140 56 ABSCDEKR
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 5959008k V 5 4 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1251 4 VP T 51 145 M5 P 160 130 43 ABSCDEK
Panda 1,3 Multijet Dynamic 4459008k V 5 4  3538x1589x 1540  206/775 R4 1251 4 VP T 51 145 M5 P 160 130 4,3 ABSACE
Punto 1,2 Classic 3-dv. 3069008k SS 3 5 3840 x 1660 x 1480 264/1000 R4 1242 4 ZV - 44 102 M5 P 155 143 57 ABS.CDEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 318900Sk SS 5 5  3865x1660x 1480  297/1080 R4 1242 4 ZV - 44 102 M5 P 155 143 57 ABS.CDEP
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 4019008k SS 5 5  3865x1660x 1480  297/1080 R4 1248 4 VP T 51 180 M5 P 164 134 45 ABS.CDEP
Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 4370008k SS 5 5  4110x 1750 x 1620 88270 R4 1586 4 ZV - 79 145 M5 P 180 10,7 68 ABS,CDER
Honda Accord [ Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion 6630008k SS 5 5  4110x 1750 x 1620 88270 R4 1910 4 VP - 88 280 M6 4x4 180 112 66 ABS,CDEKR

Accord 2,0 Comfort 739000 Sk
Accord 2,2 CDTi Executive 969 000 Sk
Accord 2,4 Executive AT 1029 000 Sk
Accord Tourer 2,0 Comfort 774000 Sk
Accord Tourer 2,2 CTDi Executive 1029 000 Sk
Accord Tourer 2,4 Executive 1029 000 Sk
Accord Tourer 2,4 Executive AT 1089 000 Sk
City 1,4 Cool 429 000 Sk
City 14 ES 469 000 Sk
City1,4 S 379 000 Sk
Civic 5D 1,4 Comfort 539 000 Sk SS
Civic 5D 1,8 Sport 629 000 Sk SS
Civic 5D 2,2 Executive 759 000 Sk SS
Civic Hybrid 6790008k S
Civic Sedan 4D 1,8 ES 6890008k S
Civic Sedan 4D 1,8 LS 609000 Sk S
Civic Type R Race 735000 Sk SS
Civic Type S 599 000 Sk SS
CR-V 2,0 Elegance 839000 Sk SS

4665 x 1760 x 1450 460~ R4 1998
4665 x 1760 x 1450 460~ R4 2204
4665 x 1760 x 1450 460- R4 2354
4750 x 1760 x 1450  575/920 R4 1998
4750 x 1760 x 1450  575/920 R4 2204
4750 x 1760 x 1450  575/920 R4 2354
4750 x 1760 x 1450 ~ 575/920 R4 2354
4395 x 1690 x 1485 500- R4 1339
4395 x 1690 x 1485 500- R4 1339
4395 x 1690 x 1485 500- R4 1339
4245 x 1765x 1460  415/1282 R4 1339
4245 x 1765x 1460  415/1282 R4 1799
4245 x 1765x 1460  415/1282 R4 2204
4545 x 1750 x 1430 350/ R4 1339
4545 x 1750 x 1435 375- R4 1799
4545 x 1750 x 1435 375- R4 1799
4270x 1785x 1445 485/1352 R4 1998
4270x 1785x 1460  415/1352 R4 1799
4525x 1820 x 1675 524/955 R4 1997

ZV - 114 190 M5
ZV - 103 340 M5
ZV - 140 220 A5
ZV - 114 190 M5
ZV - 103 340 M5
ZV - 140 220 M6
ZV - 140 220 A5
ZV - 61 119 M5
ZV - 61 119 M5
ZV - 61 119 M5
ZV - 61 119 M6
ZV - 103 174 M6
VP T 103 340 M6
95 123 CVT
ZV - 103 174 M6
ZV - 103 174 M6
ZV - 148 193 M6
ZV - 103 174 M6
ZV - 110 192 M6

217 92 80 ABSDBCERK
210 94 54 ABSDBCERK
227 90 94 ABSDBCERK
217 99 86 ABSDBCERK
198 101 58 ABSDB,CERK
227 84 98 ABSDBCERK
227 10,0 10,9 ABSDB,CERK
175 13,7 56 ABSCDEKR

175 13,7 58 ABSB,CDEKR
175 13,7 56 ABS.CDER

170 146 59 ABSB,CDEKPR
205 89 64 ABSBCDEKPR
205 86 53 ABSBCDEKPR
185 12,1 46 ABSB,CDEKPR
200 90 66 ABSBCDEKPR
200 90 6,6 ABSB/CDEKPR
235 66 91 ABSBCDEKPR
205 89 6,6 ABSBCDEKPR
190 102 81 ABSDB,CERK

DWWV XXXXXXOonon

CR-V 2,0 Executive 959 000 Sk SS 4525x1820x 1675 524/955 R4 1997 4 ZV - 110 192 M6 190 102 81 ABSDB,CERKR
CR-V 2,2 Elegance 909 000 Sk SS 4525x 1820 x 1675 ~ 524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 187 103 65 ABSDB,CERK
CR-V 2,2 Executive 1039000 Sk SS 4525x 1820 x 1675 524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 187 103 65 ABSDB,CERKR
CR-V 2,2 TOP Executive 1199000 Sk SS 4525x1820x 1675  524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 187 103 65 ABSDB,CERKR
FR-V 2,2 Comfort 789 000 Sk SS 4285x1810x 1610 439/1049 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 190 101 6,3 ABSCEKR
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Jazz 1,28 379000 Sk SS
Legend Sedan 3,5 1609000Sk S
§20002,0 VTEC 1129000 Sk R

3830 x 1675 x 1525 380- R4 1243
4955 x 1845 x 1450 452-  R6 3471
4135 x 1750 x 1285 143/- R4 1997

ZV - 57 110 M5 160 130 53 ABSDERC
ZV - 217 351 A5 4x4 250 73 119 ABSD,BCERKR
ZV - 177 208 M6 240 62 99 ABSDBEKR
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Accent 1,4 16V Active 3299008k S
Accent 1,4 16V Elegance 3699008k S
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance 3999008k S
Atos 1.1i Active 199900 Sk SS
Atos 1.1i Dynamic 229900 Sk SS
Coupe 2,0 CVVT Dynamic 699900 Sk C
Coupe 2,7 V6 Sport 799900 Sk C
Getz 1,1i Active 259 900 Sk SS
Getz 1,1i Active 269 900 Sk SS
Getz 1,1i Dynamic 299 900 Sk SS
Getz 1,4i Active 279900 Sk SS
Getz 1,4i Dynamic 314900 Sk SS
Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic 379900 Sk SS

4280 x 1695 x 1470 390- R4 1399
4280 x 1695 x 1470 390 R4 1399
4280 x 1695 x 1470 390~ R4 1493
3565 x 1525 x 1570 220/889 R4 1086
3565x 1525 x 1570 220/889 R4 1086
4395 x 1760 x 1330 312- R4 1975
4395 x 1760 x 1330 312- V6 2656
3825x 1665x 1490  254/977 R4 1086
3825x 1665x 1490  254/977 R4 1086
3825x 1665x 1490  254/977 R4 1086
3825x 1665x 1490  254/977 R4 1399
3825x 1665 1490 254/977 R4 1399
3825x1665x 1495  254/977 R4 1493

ZV - 71 126 M5
ZV - 71 126 M5
VP T 81 235 M5
ZV - 46 97 M5
ZV - 46 97 M5
ZV - 105 186 M5
ZV - 121 245 M6
ZV - 49 9 M5
ZV - 49 99 M5
V. 49 9 M5
ZV - 71 126 M5
v 71 126 M5
VP T 65 215 M5

177 123 62 ABSCDEPR

177 123 62 ABSCD,EPRK
176 11,5 46 ABSCDEPRK
147 152 55 0,ABSAC

147 152 55 ABS,CDER

208 91 80 ABSBCDEKPTR
220 82 99 ABSBCDEKPSR
150 156 55 ABSAR

150 156 55 ABSAR

150 156 55 ABSACEKR

170 112 60 ABSAR

170 112 6,0 ABSACEKR

173 121 45 ABSDCEKR
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Grandeur 3.3 V6 12899008k S 4895 x 1865 x 1490 523- V6 3342 - 173 304 A5 237 78 102 ABSBCDEPRSK
i30 1,4 16V Comfort 469 900 Sk SS 4245x 1775x 1480 340/1250 R4 1399 4 VP T 80 137 M5 187 11,7 61 ABS,CDBEPRK
i30 1.6 CRDi 16V Comfort 529900 Sk SS 4245 x 1775 1480 3401250 R4 1582 4 VP T 66 235 M5 172 149 47 ABSCDBEPRK
Matrix 1,5 CRDi VGT Active 449900 Sk V 4025x 1740x 1635  398/1284 R4 1493 2 VP T 81 235 M5 170 143 53 ABSDECK

Matrix 1,6 16V Active 399900 Sk V 4025x 1740x 1635 ~ 398/1284 R4 1599 4 ZV - 76 141 M5 170 12,7 73 ABSDECK

Novy i10 1,1i Classic 249 900 Sk SS 3565x 1595 x 1540  225/910 R4 1086 4 ZV - 49 99 M5 152 156 52 ABSB,CD,SP

Novy i10 1,1i Style 309 900 Sk SS 3565 x 1595 x 1540 225/910 R4 1086 4 ZV - 49 99 M5 152 156 52 ABS.CDEPRK

4650 x 1890 x 1795 774/1582 R4 2188
4650 x 1890 x 1795 774 /1582 R4 2188
4800 x 1832 x 1475 523- R4 2359
4800 x 1832 x 1475 523- R4 2359
4325x1795x 1730 540/1375 R4 1991
4325 x1795x 1730 540/1375 R4 1991

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD 8499008k T
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 1099 900 Sk
Sonata 2,4i CVVT Dynamic 609 900 Sk
Sonata 2,4i CVVT Elegance 759 900 Sk

y Tucson 2,0 CRDi VGT Active 799 900 Sk
Hyw Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic 839 900 Sk

114 343 M5 P 180 113 70 ABSDBECTRK
114 343 M5 4x4 179 116 73 ABSDBECSPRK
18 219 M5 P 212 89 85 ABSBCDERK

173 304 A4 P 202 104 89 ABSBCDEPRSK
103 305 M6 4x4 177 111 71 ABSBDECTRK
103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABSBDECSRPK
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Zna C ka / Typ Cena 5§ 8 Z‘?Vzl'(nenf, vl Ea 5 s 2 £ £ S s % Standardné vybava
Model S DPH E g g IZKa X SIrka X Vyska prlestor g % % . %:- g § _Cg: g “é" %_S ;
R £ 8858 ¢ F s & A S

Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 889900Sk T 5 5 4325x1795x 1730  540/1375 R4 1991 4 VP T 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABSB,DECSRPK .
Tucson 2,0 CVVT Active 689900Sk T 5 5 4325x1795x 1730  540/1375 R4 1975 4 ZV 104 184 M5 4x4 174 11,3 82 ABSBD,ECTRK
Tucson 2,0 CVVT Dynamic 7399008k T 5 5 4325x1795x 1730  540/1375 R4 1975 4 ZV 104 484 M5 4x4 174 11,3 82 ABSBDECSRPK
Tucson 2,0 CVVT Elegance 7999008k T 5 5 4325x1795x 1730  540/1375 R4 1975 4 ZV - 104 184 M5 4x4 174 11,3 82 ABSB,DEC,SRPK
Aveo 1,2 8V Direct 3359008k S 4 5 4310 x 1710 x 1505 400~ R4 1150 2 zV - 53 104 M5 P 157 137 64 ABSABG,CER,0
Aveo 1,2 8V Star 4074008k S 4 5 4310 x 1710 x 1505 400- R4 1150 2 zZV - 53 104 M5 P 157 13,7 64 ABSABGCER
Aveo 1,4 16V Elite 4459008k S 4 5 4310 x 1710 x 1505 400- R4 1399 4 ZV - 69 130 M5 P 176 11,1 6,7 4ABGABSCERPK
Aveo 1,4 16V Star 4459008k S 4 5 4310 x 1710 x 1505 400~ R4 1399 4 ZV - 69 130 M5 P 176 11,1 6,7 4ABGABS,CERPK
Captiva 2,0 16V LS 9999008k T 5 5 4635 x 1850 x 1720 465/930 R6 1991 4 VP x 110 320 M5 4x4 182 11,3 7,6 6ABGCERPKTS
Captiva 2,0 16V LT High 12089008k T 5 5 4635 x 1850 x 1720 465/930 R6 1991 4 VP x 110 320 M5 4x4 182 11,3 7,6 6ABG,CERPKTS
Captiva 2,4 16V LS 9794008k T 5 7 4635 x 1850 x 1720 465/930 R4 2405 4 ZV - 100 220 M5 4x4 183 11,5 9,3 6ABG,CERPKTS
Captiva 3,2 24V LT 13249008k T 5 7 4635 x 1850 x 1720 465/930 V6 3195 4 ZV - 169 297 A5 4x4 204 88 11,5 6ABG,CERPKTS
Epica 2,0 24V LS 7149008k S 4 5 4805 x 1810 x 1450 480 R6 1993 4 zV - 105 195 M5 P 207 99 82 6ABGABS,CERK
Epica 2,0 24V LT 8439008k S 4 5 4805 x 1810 x 1450 480 R6 1993 4 zV - 105 195 A5 P 199 11,8 89 6ABG,ABS,CERPKT,
Epica 2,5 24V LT 9569008k S 4 5 4805 x 1810 x 1450 480 R6 2492 4 zVv - 115 237 A5 P 209 99 93 6ABG,ABSCERPKT,
Lacetti 1,4 16V Star 4099008k SS 5 5 4295x 1725 x 1445 27511045 R4 1399 4 zZV - 70 131 M5 P 175 116 72 2ABGABSCER
Lacetti 1,4 Star 4299008k S 4 5 4515x 1725x 1445 40511225 R4 1399 4 zV - 70 131 M5 P 175 116 72 2ABGABSCER
Lacetti 1,6 16V Elite 5119008k S 4 5 4515x 1725x 1445 40511225 R4 1598 4 ZV - 80 150 M5 P 187 10,7 7,1 2ABG,ABS,CERK
Lacetti 1,6 16V Elite 5089008k SS 5 5 4295x1725x 1445 27511045 R4 1598 4 ZV - 80 150 M5 P 187 10,7 7,1 4ABG,ABS,CERK
Lacetti 1,8 16V Platinum 606900Sk S 4 5 4515x1725x 1445 40511225 R4 1796 4 ZV - 89 169 M5 P 195 98 74 4ABGABSCERTK - v
Lacetii 1,8 16V Platinum S67900SK S5 5 5 4295x1725x1445 2751045 R4 179 4 2V - 89 169 M5 P 195 98 74 4ABGABSCERKT |IIUM W%
Lacetti SW 1,6 16V Elite 5499008k K 5 5 4580 x 1725x 1460  400/1410 R4 1598 4 ZV - 80 150 M5 P 187 114 7.8 4ABGABSCERK
Lacetti SW 1,6 16V Star 4899008k K 5 5 4580 x 1725x 1460  400/1410 R4 1598 4 ZV - 80 150 M5 P 187 114 7.8 2ABGABSCERK ‘
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 6259008k K 5 5 4580 x 1725 x 1460  400/1410 R4 1799 4 zZV - 89 169 M5 P 194 104 74 4ABGABSCERTK L
Spark 0,8 Direct 2839008k SS 5 5 3495 x 1495 x 1500 170/845 R3 796 2 zV - 38 72 M5 P 145 18,2 52 ABS,ABG,0 T ¥a
Spark 0,8 Star 3084008k SS 5 5 3495 x 1495 x 1500 170/845 R3 796 2 ZV - 38 72 M5 P 145 182 52 2ABGABS,CER [}
Spark 1,0 Elite 3413008k SS 5 5 3495 x 1495 x 1500 170/845 R4 995 2 zZV - 49 91 M5 P 156 141 56 2ABGABSCER K :
300 C 3,0 CRD 12490008k S 5 5 5015 x 1880 x 1475 442- V6 2987 4 VP T 160 510 A5 Z 230 76 81 ABSDBKECTRSP
300 C Tourning 3,0 CRD 12990008k K 5 5 5015x 1880 x 1475 ~ 630/1602 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 Z 227 79 83 ABSDBKECTRSP
Grand Voyager LX 10990008k T 5 5 5143x 1954 x 1750  638/3296 R4 2768 4 VP T 120 360 A6 4x4 186 12,0 93 ABSD,BKE,CTRSP
Grand Voyager Touring 12290008k T 5 5 5143x1954x 1750  638/3296 R4 2768 4 VP T 120 360 A6 4x4 186 12,0 93 ABSD,BKE,CTRSP
Sebring 2,4L DOHC 16V 9390008k S 4 5 4850 x 1843 x 1497 441)- R4 2360 4 ZV - 125 220 A4 P 200 11,3 8,9 ABSDBKECTRSP
Sebring 2,0 CDR Limited 9990008k S 4 5 4850 x 1843 x 1497 441- R4 1986 4 VP - 103 310 M6 P 203 11,1 62 ABSDBKECTRSP
Dodge Avenger 2,0 6790008k SS 4 5 4850 x 1843 x 1497 438- R4 1998 4 ZV - 115 190 M5 P 190 121 7.8 ABSDBKECRP
Dodge Avenger 2,0 CRD 7590008k SS 4 5 4850 x 1843 x 1497 438- R4 1968 4 VP - 103 310 M6 P 203 118 62 ABSDBKECRP
Dodge Caliber 1,8 SE 5690008k SS 5 5 4415x1800x 1535  523/1585 R4 1798 4 ZV - 110 168 M5 P 184 119 73 ABSD,BKE,CRP
Dodge Caliber 2,0 SE CRD 6990008k SS 5 5 4415x 1800x 1535  523/1585 R4 1968 4 VP T 103 310 M6 P 196 11,3 6,0 ABS,DBKECTRP,S
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 6990008k V 5 5  4888x1878x 1691 483/805 R4 2360 4 ZV - 125 220 M5 P 188 10,1 88 ABSBDERKS
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 9390008k T 5 5 4584 x 1856 x 1755  389/1994 R4 2768 4 VP - 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABSB,DERKS
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 9990008k T 5 5 4584 x 1856 x 1755  389/1994 R4 2768 4 VP - 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABSB,DERKS

S-Type 2,7 D V6 Classic 13510008k S 5 5  4905x 1818 x 1423 400~ V6 2720 4 VP - 152 435 M6 Z 230 85 7,1 BCDEKR

S-Type 3,0 V6 Executive 16140008k S 5 5  4905x 1818 x 1423 400~ V6 2967 4 ZV - 175 293 M5 Z 235 76 103 BCDEKR

S-Type 4,2 V8 Executive 18760008k S 5 5  4905x 1818 x 1423 400~ V8 4196 4 ZV - 219 411 A6 Z 250 65 11,5 BCDEKR

XJ6 2,7 D Sovereign 24406588k S 5 5 5090 x 1860 x 1448 470 V6 2720 4 ZV - 152 435 A6 Z 222 82 81 BCDEKR

XJ6 3,0 Executive 22071218k S 5 5 5090 x 1860 x 1448 470~ V6 2967 4 ZV - 175 293 A6 Z 235 81 105 BCDEKR

XJ8 3,5 Executive 2415321k S 5 5 5090 x 1860 x 1448 470 V8 3555 4 ZV - 190 335 A6 Z 242 76 7,7 BCDEKR

XJ8 4,2 Sovereign 2791867Sk S 5 5 5090 x 1860 x 1448 470 V8 4196 4 ZV - 291 541 A6 Z 250 53 123 BCDEKR

XK8 4,2 Coupe 26299398k C 2 2+2  4791x2070x 1322 330~ V8 4196 4 ZV - 219 411 A6 Z 250 62 114 BCDEKR

X-Type 2,0 Diesel Classic 9369488k S 5 5  4672x1780x 1392 452- R4 1998 4 VP - 9 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKR
X-Type 2,0 Diesel Executive 1082457Sk S 5 5  4672x1780x 1392 452- R4 1998 4 VP - 96 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKPR

X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 9980148k K 5 5  4672x1780x1392  445/1415 R4 1998 4 VP - 9 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKR 1 ¢
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive ~ 11409628k K 5 5  4672x1780x 1392  445/1415 R4 1998 4 VP - 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKPR Chryslerv;;;ager
X-Type 2,2 Diesel Classic 9%74%Sk S 5 5  4672x1780x 1392 452- R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR :
X-Type 2,2 Diesel Executive 11127948k S 5 5  4672x1780x 1392 452- R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 6,0 BCDEKPR &l
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 1028531Sk K 5 5  4672x1780x 1392  445/1415 R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 6,0 BCDEKPR F
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive ~ 11714798k K 5 5  4672x1780x 1392  445/1415 R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR -
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 1185548Sk K 5 5  4672x1780x 1392 4451415 V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 222 85 96 BCDEKR i
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive 1336630Sk K 5 5  4672x1780x 1392  445/1415 V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 222 85 96 BCDEKPR

X-Type 2,5 V6 Classic 11244838k S 5 5  4672x1780x 1392 452- V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKR

X-Type 2,5 V6 Executive 12781258k S 5 5  4672x1780x 1392 4521 V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKPR

X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 1438847Sk K 5 5  4672x1780x1392  445/1415 V6 2967 4 ZV - 169 279 M5 4x4 235 72 103 BCDEKPR

X-Type 3,0 V6 Executive 13803738k S 5 5  4672x 1780 x 1392 4521- V6 2967 4 ZV - 169 279 M5 4x4 235 7,0 103 B,CDEKPR
Commander 3,0L CRD Laredo 13990008k T 5 7  4787x2261x1825  170/1950 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 4x4 191 90 108 ABSDBKECTRPS
Commander 3,0L CRD Limited 14990008k T 5 7  4787x2261x1825  170/1950 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 4x4 191 90 108 ABSD,BKECTRPS
Compass 2,0 CRD Limited 8990008k T 5 5  4405x1810x1630  334/1569 R4 1968 4 VP T 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRPS
Compass 2,0 CRD Sport 8190008k T 5 5  4405x1810x1630  334/1569 R4 1968 4 VP T 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRPS
Compass 2,4 CVT Sport 8490008k T 5 5  4405x1810x 1630  334/1569 R4 2359 4 ZV - 125 220 CVT 4x4 185 11,3 95 ABSDBKECTRPS
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 12990008k T 5 5  4742x1862x1785  978/1909 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABSDBKECTRPS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 14990008k T 5 5  4742x1862x1785  978/1909 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABSDBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Limited 8990008k T 5 5  4405x1785x1658  334/1277 R4 1968 4 VP - 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Sport 7990008k T 5 5  4405x1785x1658  334/1277 R4 1968 4 VP - 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRPS BN
Patriot 2,4 Sport 769000Sk T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 2359 4 ZV - 125 220 M5 4x4 183 10,7 87 ABSDBKECTRPS REIEERNT
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Model

Wrangler 2,8 CRD Sport

Carens 2,0 CRDi WGT EX
Carens 2,0 CRDi WGT LX
Carens 2,0 CVVT EX
Carens 2,0 CWT LX
Carnival 2,9 CRDi EX
Carnival 2,9 CRDi LX

Cee'd 1,6 CWT LX

Cee'd 2,0 CWT TX

Cee'd SW 1,4 CVVT EX
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX
Magentis 2,0 16V CVVT EX
Magentis 2,0 16V CVVT LX
Magentis 2,7 EX+

Novy Sportage 2,0 CRDi EX
- | Novy Sportage 2,0 CRDi LX
Novy Sportage 2,0 CVVT EX
Novy Sportage 2,7 V6 EX
Opirus 3,8 V6

| Picanto 1,1 EX+

Picanto 1,1 LX+

Pro_cee'd 1,4 CVVT LX
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX
Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,4 LX

Rio 1,5 CRDi LX+

Sorento 2,5 CRDi VGT EX
Sorento 3,3 V6 24V EX

Niva 21214i
Niva 21214i Praktik
Niva 21214i Specil

Defender 110 Crew Cab Base

Defender 110 HC Pick Up S

Defender 90 Hard Top
Defender 90 Soft Top
Defender 90 Station Wagon
Discovery 3 HSE

I Discovery 3 S
I} Discovery 3 SE
Freelander 2 HSE - 3.2 i6
Freelander 2,2 Td4 SE
Range Rover 3,6 TD V8 HSE
Range Rover 3,6 TD VOGUE

GS 300
GS 450h
GS 460
1S 220d
IS 250

LBTTL ] 2 1.4 MCD 68K CE Pro
: Y3 HB 161 CE

- 3HB 1,61 TE
3HB 141 CE
3HB 1,6 MZ-CD CE
3HB2,0iGT
51,81 CE 5m
518X

ver Defender
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ZnacCka / Typ

Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport

Defender 110 HC Pick Up Base

Defender 110 Station Wagon Base
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up
Defender 130 Crew Cab Chassis B
Defender 130 Single Cab Chassis S

Range Rover 4,2 S'CHARGED
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE

Cena
s DPH

909 000 Sk
1099 000 Sk

701700 Sk
641700 Sk
666 700 Sk
596 700 Sk
1056 700 Sk
896 700 Sk
457 700 Sk
687 700 Sk
537 700 Sk
772700 Sk
796 700 Sk
686 700 Sk
909 700 Sk
889 700 Sk
809 700 Sk
779700 Sk
899 700 Sk
1288 700 Sk
359 700 Sk
302 700 Sk
414700 Sk
746 700 Sk
389 700 Sk
335700 Sk
419700 Sk
1106 700 Sk
1137 700 Sk

335000 Sk
365 000 Sk
400 000 Sk

1048 083 Sk
975 269 Sk
1032 237 Sk
1048 083 Sk
1150 060 Sk
1111227 Sk
1023 832 Sk
990 844 Sk
873 292 Sk
946 167 Sk
1650 904 Sk
1220 645 Sk
1404 413 Sk
1395 436 Sk
1106 256 Sk
2579 327 Sk
2774 423 Sk
3239207 Sk
3803 588 Sk
1983 043 Sk
1845 307 Sk

1454 000 Sk
1959 000 Sk
1959 000 Sk
989 000 Sk
1074 000 Sk
2679 000 Sk
3229 000 Sk
3464 000 Sk
1564 000 Sk
1684 000 Sk
2474000 Sk

459 900 Sk
539 900 Sk
579900 Sk
499 900 Sk
629 900 Sk
744 900 Sk
749 900 Sk
841900 Sk
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Rozmery
dfzka x $irka x vyika

4223 x 1800 x 1572
4751 x 1800 x 1877

4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4925 x 1900 x 1805
4925 x 1900 x 1805
4480 x 1735 x 1470
4480 x 1735 x 1470
4235 x 1760 x 1480
4235 x 1760 x 1480
4720 x 1815 x 1410
4720 x 1815 x 1410
4735 x 1805 x 1480
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4980 x 1850 x 1485
3495 x 1595 x 1480
3495 x 1595 x 1480
4520 x 1790 x 1450
4520 x 1790 x 1450
4240 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
4625 x 1863 x 1719
4625 x 1863 x 1719

3740 x 1680 x 1640
3740 x 1680 x 1640
4220 x 1680 x 1750

4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4500 x 1910 x 1740
4500 x 1910 x 1740
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4788 x 1983 x 1812
4788 x 1983 x 1812

4825 x 1820 x 1430
4825 x 1820 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4575 x 1800 x 1425
4575 x 1800 x 1425
5030 x 1875 x 1495
5030 x 1875 x 1465
5150 x 1875 x 1480
4740 x 1845 x 1675
4760 x 1845 x 1680
4515 x 1825 x 1370

3925 x 1680 x 1545
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665

Bat.
priestor

141/713
498/934

431/1900
431/1900
431/1900
431/1900
494/-
494/-
345/-
345/-
534/-
534/-
368/-
368/-
450/
667/-
667/-
667/-
667/-
580/-
155/880
155/880
34011210
340/1210
390/
270/1145
270/1145
750/2800
750/2800

285/980
1150/-
380/710

2300/-
2300/-
2300/-
2300/-
2300/-
2300/
2300/
1600/-
1600/-
1600/-
280/2558
280/2558
280/2558
1670/
1670/
535/1640
535/1640
535/1640
535/1640
450/2013
450/2013

430/
430/
430/-
378/
378/-
505/-
325/-
325/-
439/-
439/-
135/368

267/1044
49-
419-
300/-
300/-
300/

112/857
112/857

Motor a valce

2R

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V8
V6
V6
V6
R4
R6
R6
V8
V8
V6
V6

V6
V6
V8
R4
V6
V8
V8
V8
V6
V6
V8

R4

Objem valcov

2177
2177

1991
1991
1975
1975
2902
2902
1599
1975
1396
1991
1997
1997
1991
1991
1991
1975
2656
3778
1086
1086
1396
1991
1399
1399
1493
2497
3342

1690
1690
1690

2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
4394
2720
2720
3192
2179
2926
2926
4197
4197
2720
2720

2995
3456
4608
2231
2500
4608
4696
4969
3311
3456
4293

1388
1598
1598
1349
1560
1999
1798
1798
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yAY
Ay
VP
VP
A
VP
VP
VP
yAY
A%
VP

A
A%
A
yAY
VP

Prep [hanie

Vykon

130

- 130

85
85
106
106
106
136
136
105
109
103
106
106
138
83
83
105
128

- 196
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A%
A%

48
48
109
140
Ul
7
81
101
182

60

60

90
920
90

20
90
90
90
90

220
140
140
17
18
130
130
287
287
140
140

183
218
255
130
153
280
290
290
155
203
215

59
7
7
62
81

110
85
85

~
© Kr.moment
S

400

245
245
174
174
310
310
143
186
137
305
184
184
252
250
250
185
2yl
353
9%
9%
137
305
125
128
220
330
307

133
133
133

300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
425
440
440
317
400
390
390
550
550
440
440

310
368
460
400
252
493
520
520
288
276
419

124
145
145
122
240
187
165
165

Prevodovka

> >
(S R3]

M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5

M6
M5
M5
A5
M5

M5
A4
A5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5

M5

M5

M5
M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
A6
M6

A5
M6
A5
A5
A6
A6
A6
A6

A5
CVT
A8
M6
M6
A8
A8
A8
CVT
A5
A5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5

Pohon

4x4
4x4

W U U U U U U U U U U O

o

4x4
4x4
4x4
4x4

W U U U U O

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

NN NNNN

4x4
4x4
4x4
4x4

™0 U U U U U U DT

S Max. rychlos
& Max. rychlos

180

172
172
185
185
168
168
186
208
187
168
207
207
220
168
168
176
180
230
152
152
187
205
173
177
176
170
190

138
138
130

135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
195
180
180
200
181
179
179
225
225
193
193

240
250
250
220
230
250
250
250
200
200
250

164
182
182
169
182
200
182
182

Zrychlenie
0-100 km/h

gy
~ N

135
13,5
12,0
12,0
173
173
11,0
9,0

1,7
13,0
15
1,5
91

138
13,8
1,3
10,5
75
154
15,4
1,4
10,1
12,3
12,3
1,5
14,6
9,2

22,0
22,0
22,0

188
18,8
18,8
18,8
188
18,8
188
16,8
16,8
16,8
8,6
15
1,5
89
1,2
13,6
13,6
76
76
127
12,7

72
59
58
8,9
8,1
57
6,3
6,3
79
78
6,4

139
11,0
1,0
123
11,3
9,0
114
14

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRP,S

o) ©©
© ~

70

7,0

10,6
10,6
94
94
6,8
75
6,3
71

9,0
9,0

K,C,EABS,D,B,T
K,.C,E,ABSD
K,C,EABS,D,B,T
K.CE,ABSD
K,C,E,ABS,D
K,C,EABS,D
K,C,E,ABS,D
K,C,EABS,D
K,C,EABS,D,B,T
K,C,EABSD,B,T
K,C,EABSD,B,T
ABS A

92 KCEABSDBT
10,0 ABS,B,CD,E,P,S
10,0 ABS,CDE,

82 ABSBCDEPS
71 ABSBCDEPS
10,9 ABS,D,B,CEER
54 DABSCE

54 AC

6,1 K.CEABSD
55 KCEABSDB,T
6,2 ABS,CD,E

63 CDE

46 ABS,.CDE

85 ABSBCDEPS
10,8 ABS,B,C,D,E,P,S

102 0
102 0
10,6 0

10,5 ABSB,C,D,ER

10,5 ABSB,CD.ER

10,5 ABSB,CDEKPRST
10,5 ABSB,CD.ER

10,8 ABSB,CDEKPRST
10,5 ABSB,CD,ER

10,5 ABSB,CDEKPRST
10,0 ABS,B,CDER

10,0 ABS,B,C,D,ER

10,0 ABS,B,CDER

15,0 ABSB,D,S,T

94 ABSBDST

94 ABSBDST

11,2 ABS,CDKR,T

85 ABSCDKRT

11,3 ABS,TKRDB.CP
11,3 ABS,TKRDB.CP
159 ABS,TKRDBCP
159 ABS,TKRDB.CP
10,2 ABS,B,CD.ER

10,2 ABS,B,C,D,E,R

98 ABSBCDEKPRST
79 ABSBCDEKPRST
11,0 ABSB,CDEKPRST
6,3 ABSBCDEKPRST
98 ABSBCDEKPRST
11,1 ABSB,CDEKPRST
93 ABSBCDEKPRST
93 ABSBCDEKPRST
81 ABSBCDEKPRST
11,2 ABSB,CDEKPRST
12,0 ABSB,CDEKPRST

6,5
82
82
6,9
50
8,2
79
79

ABSB,CDER
ABSDBCER
ABSDB,CERKS
ABSDBCER
ABSDB,CERKS
ABSDB.CERKSTP
ABSB,CDEKR
ABSB.CDEKRST




Znacka/ Typ
Model

52,0i GTA

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

61,8 MZR CE Wagon

62,0 MZRTE

6 2,5 MZR GTA Hatchback

62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution Plus
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG
CLC 200 CDI

CLC 350

CLK 320 CDI

CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI

CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic

E 280 CDIT
E280T

G 500 Station lang
G 55 AMG Station lang
GLK 280 4MATIC
GLK 320 CDI 4MATIC
ML 350

ML 63 AMG

R 350

§320CDI

S500L

S600L

S65AMG L

SL 600

Cabrio One
Cabrio Cooper
Cabrio Cooper S

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Entry

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Style

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt CZT 1,5i Turbo

Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

L200 2.5 DI-D Double Cab Invite
L2002.5DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite
OQutlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite

Cena ¢
sDPH £
<

E

10019008k SS
804900Sk SS
7899008k S
8199008k K
8949008k  SS
974900Sk  SS
989900Sk K
11172008k P
10384208k P
10919008k T
11949008k T
1002900Sk CA

12049008k C
13299008k C

513 557 Sk

548 504 Sk

634 543 Sk

740 316 Sk

677 563 Sk

866 664 Sk

1090 772 Sk
1261014 Sk
2107 976 Sk
3489 193 Sk
6885 297 Sk
830453 Sk

1076 402 Sk
1321085 Sk
1491 357 Sk
1869 589 Sk
1787 134 Sk
2261046 Sk
1122103 Sk
1441167 Sk
1313 915 Sk
1294 182 Sk
2753 275 Sk
3663 863 Sk
1312107 Sk
1383 807 Sk
1629 394 Sk
3083 094 Sk
1564 864 Sk
2134 879 Sk
2993 831 Sk
4603 132 Sk
6540 836 Sk
6 540 836 Sk
1261014 Sk

(92
(72

BDIODDDPRAA—AAAAXNTXDODDNDOOOOOOO®®mnRBH

547700 Sk SS
605200 Sk SS
768400 Sk SS
673200 Sk CA
731000 Sk CA
907 800 Sk CA

289900 Sk SS
339900 Sk SS
379900 Sk SS
299900 Sk SS
349900 Sk SS
359900 Sk SS
614 900 Sk CA
579900 Sk SS
859900 Sk V
1169 900 Sk
819900 Sk
849 900 Sk
549 900 Sk
649 900 Sk
989 900 Sk
999 900 Sk
1619 900 Sk
1559 900 Sk
1099 000 Sk
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Rozmery
dizka x 3irka x vy3ka

4505 x 1755 x 1665
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3810 x 1695 x 1520
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115 x 1750 x 1775
5115 x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900

Bat.
priestor

112/857
510/-
500/-
519/

492/1662
510/-
519-

-

-
455774
455774

150/-
290/-
290/-

435/1370
435/1370
435/1370
435/1370
485/1530
485/1530
455/-
475/-
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
435/-
435/-
435/-
505/-
505/
540/
540/-
690/1950
690/1950
480/2250
4802250
170/ 1550
170/ 1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/
560/-
500/
500/
235/317
300/210

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

155/235
155/235
155/235
220/315
220/315
220/315
420/-
155/235
320/1545
320/1545

400/
400/-
541/1691
541/1692
663/1789
290/1119
663/1789

Motor a valce

Pl
=

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
02
02

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V8
V8
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V8
V6
V6
V6
V8
V6
V6
V8

Objem valcov

1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
2996
2987
6208
4966
5439
2148
3498
2987
3498
4966
2987
5461
2148
2996
2987
2996
4966
5439
2996
2987
3498
5439
3498
2987
5461

V12 5786

V8

5439

V12 5513

V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

2996

1397
1598
1598
1598
1598
1598

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1468
1968
1968
2477
2471
1499
1798
1968
2360
3828
3828
3200

O N N N R RSO N N N O N O N

WWWWwrsrPrPWWwPSr,PdrAPPArEPOPOOPPPREPOOOPEPPOOOPEPREPRRPRPOODDPSEPBREDD

o N

B R N e e e s Tl i

Prep [Ranie

Vykon

- 107

88
88
88

- 108

O

125
125
80
80
191
191
18

- 141
- 170

70
60
80
142
70
103
170

- 165
- 336
= 225

265
0
200
165
200
225
165
285
100
170
140

- 170
- 218
- 350
- 170
- 165
- 200

255
200
173
285

- 210

265
368

- 170

YA

YA
v

A/
N -
YA

WP -
WP -
WP -
WP -
WP -
WP -

VP
VP

VP -
- 100
VZ -
VZ -
v -
N -
Vv -

VP
VP
VP
VP

70
88
128
66
85
125

55
70
70
55
70
70
80
110
100

100
100
80
105
103
125
182
182
125

Kr. moment
oo Kr.
o

165
165
165
184
226
226
266
266
380
380
188
220
211

140
180
250
280
140
300
300
510
600
460
530
270
350
415
350
460
510
530
340
300
400
300
456
700
300
540
350
510
350
540
530
530
530
800
300

140
160
240
140
150
220

100
125
125
100
125
125
145
210
310
310
314
314
143
178
310
232
329
329
373

S555555555555 5 preodva

M5
M5
M5
M5
M5

M6
M6

A5
A5
M6
M6
M6
A5
A5
A7
AT
M6
A5
M6
M6
A5
A5
A7
A7
A7
A5
A7
A7
A7
A5
A5
A5
M6

M6
M6
M6
M6
M6
M6

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M6

5M
5M
M5
M5
M5
M5
A5
A5
A5

U U U U U U U Pohon

4x4
4x4
4x4
4x4

N N T

NNNNNNNNNNNNNT®T U U U U™

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

U U U U U T N NNNNN

0 U U U U U U U U™

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

© B D Max.rychlos ¢
Q S &L Max.rychlos

200
211
220
220
145
145
210
210
210
223
235

175
170
186
228
174
200
250
250
250
250
250
206
250
246
250
250
246
250
214
244
231
246
190
210
210
220
225
232
230
250
250
250
250
250
250

185
203
225
175
193
215

165
180
180
165
180
180
185
210
195
195
167
167
191
192
192
190
200
200
177

X S Zrychlenie
o oo 0-100 km/h

o
~

13

ol B
o o~

256
25,6
8,0

79
72
6,4

12,6
15,0
10,8
75
13,2
9,6
73
77
6,3
6,0
13
6,3
8,2
6.4
6,0
7,0
54
9,9
78
9,1
8,1
9,7
5,6
76
75
84
6,9
84
75
54
6,3
6,0
47
6,3

10,9
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

Komb. spotreba

oo
N

ABSB,CDEKRS,T
ABSDBCER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDBCER
ABSB,CDEKRS,T
ABSD,BCERKS,TP
ABSD,BCERKSTP
ABS,D,C,E

95 ABS,D,CE

10,2 ABSS,TDBCKER
10,2 ABSS,TDBCKER
82 ABSBDEKST

10,8 ABSS,TDBCKER
11,4 ABSS,TDBCKER

O 0 O N> N »
o1 = = o o ~ oo

6,2
49
52
79
6,6
5,6

ABS,CBD,EK
ABS,CBDEK
ABS,SD,BE,C
ABS,CBD,EK
ABSB,CDES
ABSB,CDES
94 ABSDBSPEC
6,9 ABSD,BSPEC
13,4 ABSDBS,PEC
114 ABSSDB,CKPR
13,0 ABSDBS,PECK
58 ABS,D,B,SPEC
9,5 ABS,D,BSPEC
10,1 ABSD,B,S,RE,CK
99 ABSD,B,SRECK
11,5 ABSDBSRECK
7,6 ABS,SDBECKR
11,8 ABS,SD,B,ECKR
6,3 ABSD,B,S,P,ECK
99 ABSD,BSPECK
7,2 ABS,D,B,SPECK
96 ABS,D,BSPECK
16,7 ABSD,BS,PEC
16,3 ABSD,BS,PEC
10,2 ABS,SDB,CKPR
79 ABSSDBCKPR
11,5 ABS,TD,BECTKSP
16,9 ABS,T,D,BE.CTKSP
11,5 ABSB,CDEKRST
84 ABSD,BSPECK
11,7 ABSDBS,PECK
13,4 ABS,SDB,ECKR
13,0 ABSDB,SPECK
14,4 ABSD,T,CE

9,7 ABSSD,CE

6,5
58
6,9
72
73
8,8

ABSB,CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRST
ABSB,CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRST

5,5
6,0
6,0
55
6,0
6,0
6,6
6,8
6,6
6,6
8,6
8,6
6,4
79

ABS,CDEK
ABSB,CDEK
ABSB.CDEKST
ABS,C,D,EK
ABSB,CDEK
ABSB.CDEKST
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKST
ABSB.CDEKST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKST
ABS,CDEKT
ABS,CD,EK
ABSB,CDEK

6,6 DBABSK

94 DBABSK

13,4 ABSB,CD,EK

13,4 ABSB,CD,EK

10,5 ABS,BD K Mazda RX-8

65
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

— | Pajero SWB 3,2 DI-D Invite
350Z Coupe

350Z Roadster Pack

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Visia

Murano 3,5 V6 Xtronic CVT
Navara SE 2.5D Double Cab
Note 1.4 88k Visia

Note 1.5dCi 68k Visia

Note 1.6 110k Tekna

Novy X-Trail SE 2.0dCi

| Novy X-Trail XE 2.0
Pathfinder SE 2.5D

Patrol XE+ 3.0D

3 | Qashqai 1.6 16V Visia 4x2
Qashqai 2.0 dCI Tekna 4x4
Tiida 1,6 16V Visia

Tiida 1.5 dCi Visia

Agila 1,0 Essentia

Agila 1,2 Enjoy

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy
Antara 2,4 103 kW Base

~ Astra Classic 1,4 Esentia

Astra Classic 1,6 Esentia

Astra Classic 1,7 CDTi Esentia
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Corsa 1,4 Enjoy

GT 2,0 Turbo

Meriva 1,6 Enjoy

Meriva 1,7 Enjoy

Signum 1,8 103 kW Elegance
Signum 1,9 CDTI 110 kW Cosmo
Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy
Tigra TwinTop 1,8 92 kW Sport
Vectra 2,2 Elegance

Vectra 3,0 Cosmo

Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo

Mi-tsuhlslfi_Lanc't;F
7o

[N

s . —
Mitsubishi Outlander

1007 1,4e Urban
1007 1,6e Trendy
107 1.0e Trendy
b E ¥ 207 1.4e Slovakia
(YIS 2 o) 207 1.4e Trendy

s s 307 1,6 HDi Break

L 307 SW 1.6HDi 110 N1 Confort

308 1.4e Comfort
308 1.6e Executive
4007 2,2 Hdi Executive
407 1.6HDi Confort
407 2,0 HDI Confort Pack
J 407 Coupé 2,2e 16V
& | 407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
407 SW 1,8e 16v Confort
407 SW 2,2 HDI N1 Executive
607 2,0 HDi
607 2,7HDi BVA PACK
807 2,0HDi 120 Executive

' i

— R

66 oktiber 2008

Cena
s DPH

— Typ karosérie

1019 900 Sk

1435000 Sk
16370008k R
309 900 Sk SS
399 900 Sk SS
18090008k T
10655108k T
424900 Sk SS
505900 Sk SS
577 900 Sk SS
10649008k T
9329008k T
13690008k T
14990008k T
668 000 Sk SS
988 000 Sk SS
4850008k S
565000 Sk SS

(@]

299 900 Sk SS
374900 Sk SS
11439008k T
979 900 Sk
499 900 Sk
534 900 Sk
449 900 Sk
585000 Sk V
349900 Sk SS
449900 Sk SS
464 900 Sk SS
384900 Sk SS
399900 Sk SS
374900 Sk SS
539 900 Sk SS
554 900 Sk SS
499 900 Sk SS
514900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
419900 Sk SS
439900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
409 900 Sk SS
424900 Sk SS
1139900 Sk CA
523900 Sk V
572900 Sk V
879900 Sk K
997900 Sk K
640 400 Sk CA
690 400 Sk CA
926 900 Sk S
12049008k S
665900 Sk V
894900 Sk V

w w»w ;w4

470000 Sk SS
586 000 Sk SS
359900 Sk SS
371000 Sk SS
410000 Sk SS
529 000 Sk SS
549000 Sk K
499 000 Sk SS
612000 Sk SS
11790008k T
834 000 Sk
951800 Sk
1170 000 Sk
1590 000 Sk
834 000 Sk
1207 900 Sk
1285000 Sk
1745000 Sk
1245 000 Sk

<OOXXXOOww
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Rozmery
dizka x 3irka x vy3ka

4385 x 1875 x 1880

4315 x 1815 x 1325
4315 x 1815 x 1330
3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
4770 x 1880 x 1705
5133x1850x1762
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
5090 x 1940 x 1855
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

3740 x 1680 x 1590
3740 x 1680 x 1590
4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
4651 x 1798 x 1466
4651 x 1798 x 1466
3921 x 1905 x 1364
3921 x 1905 x 1364
4839 x 1798 x 1500
4839 x 1798 x 1500
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3731 x 1686 x 1620
3731 x 1686 x 1620
3430 x 1630 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x 1762 x 1510
4428 x 1757 x 1560
4276 x 1879 x 1498
4276 x 1879 x 1498
4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759

Bat.
priestor

290/1119
235

251/584
251/584
438875

280/437
280/437
280437
820
4791773
515/2001
183/2226
410
410
500
300/-

225/1050
225/1050
865/1420
865/1420
370/1180
370/1180
370/1180
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
26011060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
26011060
260/1060
26011060
66/157
35011410
35011410
875/1410
875/1410
250440
250/440
530/1850
530/1850
140/1820
140/1820

178/977
178/977
199/751
270/923
270/923
34171330
575/2196
348/1398
348/1398
541/-
407/
407/-
400/-
400/-
451/1365
451/1365
468/-
468/-
324/2948

Motor a valce

R

V6
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4

8 Objem valcov

w
S

3498
3498
1240
1461
3498
2488
1386
1491
1598
1995
1997
2488
2953
1598
1995
1598
1461

996
1242
1991
2405
1389
1598
1686
1686
998
1199
1199
1199
1199
1199
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1998
1598
1696
1796
1910
1364
179
2198
2958
1598
1910

1360
1580
998
1360
1360
1560
1560
1397
1598
2174
1560
1997
2230
2720
1749
2179
1997
2946
1997

+ Ventily
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— Prep [hanie

Vykon

-
==

- 230

=

230
48
63
172
126
65
50
81

110
104
126
118
78
84
81

78

48
63
93

- 103

66
74
55
48
44
44
44
44
44
44
66

44
44
66
66

44
66
66

66
194
74
92

- 103

74
66
92
114
135

74

Kr. moment

173
=

358
358
10
200
318
403
128
160
153
320
196
403
380
153
320
153
240

0
14
295
220
125
150
165
130

88
110
110
10
10
110
125
125
170
170
125
125
170
170
125
125
125
125
353
150
170
175
260
125
165
220
400
150
260

18
147
93
18
133
215
240
136
160
380
240
320
220
440
170
370
320
440
300

Prevodovka

=
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rychlos t

~ Max.

S
—

250
250
154
17
200
170
165
168
183
188
184
180
160
175
190
186
186

160
175
166
175
180
188
170
147
155
155
155
155
155
155
165
165
165
165
165
165
165
165
178
178
178
178
230
175
192
207
182
180
204
218
230
177
174

165
180
157
170
180
179
183
182
195
200
192
208
222
230
199
21
207
230
180

ro Zrychlenie
0-100 km/h

™~

o
@

6,3
16,3
1,9
8,9
13
131
13,0
10,7
12
11
119
15,2
12,0
10,9

13

Komb. spotreba

©
N

11,7 ABSDBKECRS
12,0 ABS,DBKE,CRP,S

59
47

12,3 ABSB,CDEKPR,S

98
6,3
5,1
6,6
71
8,7
98

10,8 ABS,DBKE,CRP

6,7
6,9
6,9
52

5,0
55
75
9,6
72
72
438
538
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
45
45
45
45
45
45
45
45
6,3
6,3
6,3
6,3
9,2
75
82
77
58
6,1
71
75
6,9
73
59

6,2
6,6
4,6
6,3
6,4
49
5,1
6,5
6,7
72
5,5
59
9,2
85
79
6,2
6,1
84
6,9

Standardna vybava

ABSBDK

ABS,CD,E
ABS,CD,E

ABS,D,BKECRP
ABSAD,E
ABSADE
ABS,ADKERP
ABSDBKE,CRP,S
ABSDBKECRP
ABSDBKE,CRP,S

ABSDBKE,CRP
ABSDBKECRP,S
ABSB,CDE
ABSB,CDEPR

ABSB,CD,E
ABSB,CDEPR
ABSCD,ER
ABSBDK

ABSD

ABSD

ABS,D

DCR

ABS A
ABS,B,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSCD,ER
ABS,CD,ER
ABS,A
ABSB,CDEKR
ABS,B,CDEKR
ABS,CD,ER
ABSCD,ER
ABS,CD,ER
ABS,CDER
ABS A

ABS,A
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABS,CD,ER
ABS,CDER
ABSB,CDPKDR,
ABS,CDER
D,CER
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKR
ABS,CDER
ABS,B.CDEKR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSBDK
ABSB,CDEKR

ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS, D, E, C,
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B,R,P
ABS,CD,EPR
ABSB,CDEKPR
ABSB.CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSB.CDEKPR,S, 1
ABSB,CDEKPR,S, T
ABSB,CDEKPR,S, 1
ABSB.CDEKPR,S, T
ABSB,CDEKPR,S, 1
ABSBCDEKPR,S, T
ABSB.CDEKPR,S, 1
ABSB.CDEKPR,S, T
D,B,ABS,S,TE,CKPR
D,BABSCEKPRS, T




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ Cena 5§ ] Z(?‘ZITEW' o xvick I_3att. 5 S 2 £ £ S s ;;-i Standardna vybava
Model S DPH E g g IZKa X SIrka X Vyska priestor g % % g E:- g § g g \ve: %E ;
B § 3 8E&: 2 & 5 2SS |
Expert TePee 1,6 Hdi 90 831800Sk V 5 7 4805x 1895x 1942  519/2163 R4 1560 4 VP - 66 180 M5 P 145 185 72 ABSCD,EPR - & &)
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive 11135008k V 5 7 4805x 1895x 1942 519/2163 R4 1997 4 VP 88 300 M6 P 160 135 72 ABSB,CDEKPR,S,1 issan Primera=. =’
911 Carrera 25080008k C 2 2+2 4427 x 1808 x 1310 135- B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCD,BEK
911 Carrera 4 27030008k C 2 2+2 4427 x1852x 1310 105- B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 4x4 285 50 11,0 ABSRCDBEK i -
911 Carrera 4S Cabriolet 33670008k CA 2 2+2 4427 x 1852 x 1300 130/~ B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 4x4 293 48 11,0 ABSRCD,BEK s
911 Carrera Cabriolet 2836000Sk CA 2 2+2 4427 x 1808 x 1310 130/~ B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK ‘ kv
911 Carrera S 28360008k C 2 2+2 4427 x 1808 x 1300 135/- B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCD,BEK 1 -
911 Carrera S Cabriolet 3156000 Sk CA 2 2+2 4427 x 1808 x 1300 130/~ B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCDBEK Nissap:ahilZ
911GT 3 33900008k C 2 2+2 4445x1830x 1270 110~ B6 3600 4 ZV T 305 405 M6 Z 310 43 128 ABSR,C,DBEK
911 Turbo 42220008k C 2 2+2  4435x 1830 x 1290 100~ B6 3600 4 ZV T 353 620 M6 4x4 310 3,7 12,8 ABSRCD,BEK | - -
Boxster 2,7 13750008k C 2 2 4315 x 1780 x 1290 260 B6 2687 4 ZV - 180 270 M5 Z 25 6,2 96 ABSB,CDER —
Boxster S 3,4 18850008k C 2 2 4315x 1780 x 1290 260 B6 3387 4 ZV - 217 340 M6 Z 272 54 10,6 ABSEDB l ", ~
Cayenne 15830008k T 5 5 4780x 1930 x 1700  540/1770 V8 3189 4 ZV - 184 310 M6 4x4 214 9,1 132 ABSB,CD,TKRP )
Cayenne S 20380008k T 5 5 4780x 1930 x 1700  540/1770 V8 4511 4 ZV - 250 420 M6 4x4 244 6,8 158 ABSB,CD,TKRP Nissan X-Trail ” 4
Cayenne Turbo 33630008k T 5 5 4780x 1930 x 1700  540/1770 V8 4511 4 ZV T 331 620 A6 4x4 266 56 15,7 ABSB,CD,TKRP .
Cayman 14800008k C 2 2+2  4341x1801x 1305 410 B6 2687 4 ZV - 180 273 M5 Z 258 61 93 BCDEKPR
Cayman S 3,4 18170008k C 2 2+2  4341x 1801 x 1305 410/~ B6 3387 4 ZV - 217 340 M6 Z 275 54 106 B,CD,EKPR
Clio 1,2 16V Authentique 264808Sk SS 3 5 3986 x 1707 x 1496 288-- R4 1598 4 zv - 48 151 M5 P 190 10,2 6,6 ABS,B,CDEP ' A
Clio 1,2 16V LS Blue 3130098k SS 3 5 3986 x 1707 x 1496 288- R4 1598 4 ZV - 55 151 M5 P 190 102 6,6 ABSB,CDEKP &
Clio Grandtour 1,2 16V Authentique 3160228k K 5 5 4200x 1707 x 1497 4391277 R4 1149 4 ZV - 55 105 M5 P 167 136 59 ABSB,CDEKP Opel Agila =
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE 3973628k K 5 5 4200 x 1707 x 1497 4391277 R4 1461 4 VP - 50 160 M5 P 162 155 54 ASB,B,CDEKPR
Clio Sport 2,0 16V 7679128k SS 3 4 3991 x 1707 x 1484 288- R4 1998 4 ZV - 145 215 M6 P 215 69 84 ASBB,CDEKPR
Clio Storia 1,2 Authentique 2497458k SS 3 5 3773x1639x 1417  355/1037 R4 1149 2 zV - 43 93 M5 P 158 150 6,0 ABS,CD
Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme 3702498k SS 5 5 3818 x 1630 x 1417 4711037 R4 1461 4 VP - 47 160 M5 P 165 99 44 ABSCDEK
Espace 2,0 16V Dynamique 9456558k V 5 5 4661x 1860 x 1728 291/2860 R4 1998 4 ZV T 125 191 M6 P 185 125 94 ABSBCDEKPRST
Grand Espace 2,0 dCi Privilege 11625628k V 5 7 4861 x 1860 x 1746 456/3050 R4 1995 4 VP - 127 360 M6 P 204 98 74 ABSBCDEKPRST
Grand Modus 1,2 16V Authentique 3160228k V 5 5 4034 x 1695x 1586  305/1454 R4 1149 4 zV - 55 105 M5 P 163 135 59 ABSB,CDEKPR
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique 4425518k V 5 5 4034 x 1695x 1586 305/1454 R4 1461 4 VP - 63 200 M5 P 171 130 4,5 ABSB,CDEKPRST
Grand Scenic 1,5 dCi Sportway 680546Sk V 5 7 4493x1810x 1636  200/1920 R4 1998 4 zV - 77 191 M6 P 195 109 82 ASBB,CDEKPR
Kangoo Storia 1,2 16V Generique 3491608k V 5 5 4035x 1672x 2595  650/2600 R4 1149 4 ZV - 55 105 M5 P 154 142 70 ABSB,CDEKPR
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique 3943498k V 5 5 4035x 1672x2595  650/2600 R4 1461 4 VP - 50 160 M5 P 148 160 55 ABSB,CDEKPR
Koleos 2,0 dCi 16V 127 kW Dynamiqt 8613028k T 5 5 4520x 2120 x 1710 450/1380 R4 1995 4 VP - 127 360 M6 4x4 191 99 75 ASBB,CDEKPR
Koleos 2,5 16V Expression 647408Sk T 5 5 4520x2120 x 1710  450/1380 R4 2488 4 ZV - 126 226 M6 P 191 90 96 ASBB,CDEKPR
Laguna 2,0 16V Expression 602219Sk SS 5 5 4598 x 1774 x 1433 430/1340 R4 1998 4 ZV T 103 270 A6 P 223 98 84 ABSB,CDEKPR
Laguna 2,0 dCi Dynamique 7528498k SS 5 5 4598 x 1774 x 1433 430/1340 R4 1870 2 VP - 96 300 M6 P 204 102 59 ABSB,CDEKPR
Laguna Grandtour 2,0 dCi Expressior 7106728k K 5 5 4713 x 1774 x 1433 47511515 R4 1995 2 VP - 110 360 M6 P 225 86 6,2 ABSB,CDEKPR
Laguna Grandtour 2,0 Expression 641383Sk K 5 5 4713x1774x 1433 475/1515 R4 1598 4 ZV - 103 151 M5 P 194 118 7,7 ABSBD,EKP
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 752849Sk CA 2 4 4355 x 1777 x 1404 190/490 R4 1598 4 zv - 82 151 M5 P 195 118 7,0 ABSB,CD,EKPR
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9 dCi 8522658k CA 2 4 4355 x 1777 x 1404 190/490 R4 1870 2 VP T 96 300 M6 P 203 96 58 ABSB,CDEKPR -
Mégane Grandtour 1,4 16v Ice 463639Sk K 5 5 4500 x 1777 x 1467 520/1600 R4 1390 4 zV - 72 127 M5 P 181 131 7,0 ABSB,CDEPK -
Mégane Grandtour 1,5 dCi Ice 526904Sk K 5 5 4500 x 1777 x 1467  520/1600 R4 1870 2 VP T 77 300 M6 P 200 93 56 ABSB,CDEKPR Opel Signu
Mégane Sedan 1,5 dCi Ice 526904Sk S 4 5 4498 x 1777 x 1460 520~ R4 1995 2 VP T 77 340 M6 P 211 87 54 ABSB,CDEKPR
Mégane Sedan 1,6 16v Ice 4877408k S 4 5 4498 x 1777 x 1460 520~ R4 1598 4 zv - 82 151 M5 P 193 111 68 ABSB,CDEP
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW 4636398k V 5 5 4213 x 1829 x 1799 50/2866 R4 1461 4 VP - 50 18 M5 P 147 99 52 ABSB,CDEKPR
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW 5751058k V 5 5 4213 x 1829 x 1799 50/2866 R4 1461 4 VP - 78 240 M5 P 170 99 55 ABSB,CDEKPR
Scenic 1,4 16V Ice 502803Sk V 5 5 4259 x 1810x 1620  430/1840 R4 1598 4 ZV - 74 151 M5 P 185 125 72 ASBB,CDEP
Scenic 1,6 16V Sportway 569080Sk V 5 5 4259x 1810x 1620  430/1840 R4 1995 2 VP - 80 340 M6 P 204 115 58 ASBB,CDEKPR
Thalia 1,2 16V Alize 3259008k S 4 5 4171 x 1639 x 1437 510- R4 1149 4 ZV - 55 105 M5 P 170 130 6,0 ABSB,CDEKP
Thalia 1,2 16V Authentique 2859008k S 4 5 4171 x 1639 x 1437 510- R4 1149 4 ZV - 55 105 M5 P 170 130 6,0 0ABSD,E
Twingo 1,2 Access 219619Sk SS 3 4 3430x1630x 1420  170/1095 R4 1149 2 ZV - 43 93 M5 P 151 134 6,0 D0,
Vel Satis 2,0 dCi Expression 13237008k SS 5 5 4860 x 1860 x 1577  460/1468 R4 2188 4 VP T 110 320 M6 P 200 111 7,7 ABSB,CDEKPRST
Vel Satis 3,5 V6 24V Expression 15035008k SS 5 5 4860 x 1860 x 1577 460/1468 V6 3498 4 VP - 177 330 A5 P 235 83 115 ABSBCDEKPRST
9-3 Cabrio 1,8 t Linear 1042058 Sk CA 2 4 4635 x 1762 x 1434 235/352 R4 1988 4 ZV T 110 240 M5 P 205 10,5 86 ABS,B,CDEKPRS
9-3 Cabrio 1,8t Vector 1102310Sk CA 2 4 4635 x 1762 x 1434 328240 R4 1988 4 ZV T 110 240 M5 P 205 10,5 86 ABS,B,CDEKPRS
9-3 Cabrio 2,0 TS Vector 12529408k CA 2 4 4635 x 1762 x 1434 328/240 R4 1998 4 ZV T 154 280 M5 P 230 80 9,1 ABSB,CDEKPRS
9-3 Cabrio 2,0t Vector 1168587Sk CA 2 4 4635 x 1762 x 1434 328240 R4 1988 4 ZV T 129 265 M5 P 220 90 89 ABSB,CDEKPRS
9-3 Cabrio 2,8 TS Aero 1337293Sk CA 2 4 4635 x 1762 x 1434 328/240 V6 2796 4 ZV T 184 350 M5 P 245 73 10,2 ABS,B,C.D.EKPR,S
9-3 Sport Combi 1,8 Linear 701634Sk K 5 5 4654 x 1762 x 1492 41911273 R4 1998 4 ZV T 110 240 M5 P 205 10,2 82 ABSB,CDEKPRS
9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear 882390Sk K 5 5 4654 x 1762 x 1492 419/1273 R4 1910 4 VP T 8 280 M6 P 195 120 59 ABSB,CDEKPRS r
93 Sport Combi 19 TTIDS PF Liear 9396295k K 5 5  4G54x762x1492  419/1273 R4 1910 4 VP T 110 320 M6 P 200 102 61 ABSBCDEKPRS |itrbemrerely
9-3 Sport Combi 2,0 t Linear 921554Sk K 5 5 4654 x 1762 x 1492 419/1273 R4 1988 4 ZV T 129 265 M6 P 215 88 83 ABSB,CDEKPRS
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 107519%6Sk K 5 5 4654 x 1762 x 1492 419/1273 R4 1988 4 ZV T 154 209 M6 P 230 79 85 ABSB,CDEKPRS
9-3 Sport Combi 2,8 TR Aero 1210763Sk K 5 5 4654 x 1762 x 1492 41911273 V6 2796 4 ZV T 184 350 M6 P 245 7,3 10,2 ABSB,CDEKPR,S
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear 659458Sk S 4 5 4635 x 1762 x 1466 425- R4 1796 4 ZV. T 90 167 M5 P 200 115 79 ABSB,CDEKPRS
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector 8884158k S 4 5 4635 x 1762 x 1466 425- R4 1910 2 VP T 8 280 M6 P 200 115 58 ABSB,CDEKPRS
9-3 Sport Sedan 2,0t Linear 8793778k S 4 5 4635 x 1762 x 1466 425- R4 1988 4 ZV T 129 265 M6 P 225 85 83 ABSB,CDEKPRS
9-3 Sport Sedan 2,8 TR Aero 1168587Sk S 4 5 4635 x 1762 x 1466 425- V6 2796 4 ZV T 184 350 M6 P 245 7,3 10,2 ABSB,CDEKPR,S
9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear 939629Sk S 4 5 4805 x 1792 x 1449 500- R4 1910 4 VP T 110 320 M5 P 205 110 65 ABSCKEPRDB,T
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear 855277Sk S 4 5 4805 x 1792 x 1449 500~ R4 1985 4 ZV T 110 240 M5 P 215 98 92 ABSCKEPRDBT
9-5 Sedan 2,0 LPT Vector 981806Sk S 4 5 4805 x 1792 x 1449 500- R4 1985 4 ZV T 110 240 M5 P 215 98 92 ABSCKEPRDBT
9-5 Sedan 2,3 LPT Linear 9305928k S 4 5 4805 x 1792 x 1449 500~ R4 2290 4 ZV T 136 280 M5 P 225 83 93 ABSCKEPRDBT
9-5 Sedan 2,3 TS Aero 12288398k S 4 5 4805 x 1792 x 1449 500~ R4 2290 4 ZV T 162 310 M5 P 235 7,8 89 ABSCKEPRDB,T
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear 981806Sk K 5 5 4841x1792x 1459  416/1490 R4 2172 4 VP T 8 280 M5 P 205 115 6,7 ABSCKEPRDB,T ;
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Vector 11083358k K 5 5 4841x1792x 1459  416/1490 R4 2172 4 VP T 8 280 M5 P 205 115 6,7 ABSCKEPRDB,T Peugeot 807
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

9-5 Combi 2,0 LPT Vector
9-5 Combi 2,0 LPT Linear
9-5 Combi 2,3 LPT Linear

Alhambra 1,8i 20VT Reference
Alhambra 1,9TDi Stylance
Alhambra 1,9TDi Stylance 4x4
Alhambra 2,0TDi Reference
Altea 1,6i Reference

Altea 1,9TDi Reference
Altea 2,0TDi Stylance

| Altea 2,0TSI FR

Altea Freetrack 2,0TDi
Altea Freetrack 2,0TDi 4x4
Altea Freetrack 2,0TS| 4x4
Altea XL 1,6i Reference
Altea XL 1,9TDi Reference
Altea XL 2,0TDi Stylance
Cordoba 1,4i 16V Trendy
Cordoba 1,4TDi Trendy
Ibiza 1,2 12V Trendy

Ibiza 1,4i 16V Trendy

Ibiza 1,4TDi Trendy

Leon 1,4i 16V Reference
Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference
Leon 1,9 TDI Stylance
Leon 1,9TDi Reference
Leon 2,0 TDI Reference
Leon 2,0 TDI Stylance
Leon 2,0TSI CUPRA

Leon 2,0TSI FR

Toledo 1,6i Basis

Toledo 1,9TDi Basis
Toledo 2,0TDi Stylance

Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Brabus

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio Brabus
For Four 1,1

For Four 1,1

For Four 1,3

For Four 1,5

For Four 1,5 cdi 50kW
For Four 1,5 cdi 70kW

Actyon A200 XDi Plus
Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200S Sports

Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV270 Premium

New Kyron M200 XDi Special
New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M270 XDi Comfort

Forester 2,0 X Classic

Forester 2,0 XS A'T Comfort
Forester 2,0 XS M/T Comfort
Impreza 1.5 M/T Classic
Impreza 2,0 Classic

Impreza 2,5 WRX Sti Exclusive
Impreza 2,5 WRX Sti

Justy 1,0 M/T " Exclusive "
Legacy 2,0 AT Touring Wagon
Legacy 2,0 D M/T Limuzina
Legacy 2,0 D MIT Touring Wagon
Legacy 2,0 T.W. 5MT Black LTD
Legacy 3,0 SDN 6MT SpecB
Legacy Outback 2,5 MiIT

Legacy Outback 3,0 H6 A'T VDC

Seat Altea

68 oktiber 2008

Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus

Tribeca 3,6 H6 A'T VDC Exclussive

Cena
s DPH

1023 982 Sk
897 453 Sk
972 768 Sk

X X X Typ karosérie

949 900 Sk
1187 700 Sk
1194 500 Sk

998 600 Sk

514700 Sk SS

590 100 Sk SS

677 400 Sk SS

800 900 Sk SS

799900 Sk K

888 300 Sk

912 400 Sk

556 800 Sk

632 300 Sk

713 600 Sk

358 000 Sk

4095008k S

324500 Sk SS

334 400 Sk SS

400500 Sk SS

481600 Sk SS

496700 Sk SS

572000 Sk SS

617200 Sk SS

619600 Sk SS

614 200 Sk SS

659 300 Sk SS

858 200 Sk SS

837 100 Sk SS

613600 Sk SS

684 400 Sk SS

856 500 Sk SS
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3360758k C
3610828k C
3933248k C
7305298k C
458 983 Sk CA
491225 Sk CA
836 118 Sk CA
389 344 Sk SS
461606 Sk SS
500 676 Sk SS
533460 Sk SS
545670 Sk SS
587 770 Sk SS

736 000 Sk
826 560 Sk
902 702 Sk
813 440 Sk
1226 880 Sk
1056 608 Sk
941 440 Sk
813 440 Sk
929 600 Sk
1046 080 Sk

A H A< A - -

930 000 Sk
1069 000 Sk
999 000 Sk
599 000 Sk S!
699 000 Sk S
1699000 Sk S
1530000 Sk S
349000 Sk S
1099 000 Sk
969 000 Sk
1080 000 Sk
1025 000 Sk
1645 000 Sk
1150 000 Sk
1549 000 Sk
1730 000 Sk
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Rozmery
dizka x 3irka x vy3ka

4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4325 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4280 x 1698 x 1441
4280 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4458 x 1768 x 1568
4458 x 1768 x 1568
4458 x 1768 x 1568

2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450

4455 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4457 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415x 1740 x 1475
4415x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4665 x 1730 x 1435
4730 x 1770 x 1545
4730 x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

416/1490
416/1490
416/1490

25612610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409/
409/-
409/
532/-
490/
490/
532/1604
532/1604
532/1604
485/1140
485/1140
267/960
267/960
267/960
34/
34/
34/
344/-
341/
34/
341/
341/
341/
460/1440
460/1440
460/1440

150/260
150/260
150/260
150/260
150/260
150/260
150/260
270/910
270/910
270/910
270/910
270/910
270/910

321/
321/
321/

935/1524

935/1524

875/3146
625/-
625/-
625/-

390/1590
390/1590
390/1590
301/1216
301/1216
301/1216
301/1216
225/-
110/1649
450/-
110/1649
450/-
450/-
530/1645
530/1645
128/525

Motor a valce

222

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3

R4
R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4
R5

Objem valcov

1985
1985
2290

1595
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1984
1968
1968
1984
1595
1896
1968
1390
1896
1198
1390
1422
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1595
1896
1968

698
698
799
698
698
799
698
1124
1124
1332
1499
1493
1493

1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
1998
1998
2696

1994
1994
1994
1498
1994
2457
2457
998
1994
1994
1994
1994
3000
2457
3000
3630
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A%
VP

v
VP
A%

A

yAY
VP
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VP
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VP
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A
A
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VP
VP
A
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A
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Vykon

110

136

110
85
85
103

77
103
147
103
125
147
75
7
103
63
59

63
59
63
75
7

66
103
103
177
147

77
103

37
45
30
55
45
30
55
47

70
80
50
70

104
104
104
104
137
121
121
104
104
121

10
10
110
79
10
169
110
51

110
110
10
10

- 180
v -

127
180
190

[N
& Kr.moment
S

240
280

220
310
310
310
148
250
320
280
320
350
280
148
250
320
130
195
12
126
195
130
148
250
250
210
320
320
300
280
148
250
320

80
95
100
110
95
100
110
92
100
125
145
160
210

340
340
340
310
402
340
342
310
310
340

184
184
184
142
196
320
196
9%
196
196
196
196
297
221
297
350
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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199
181
178
192
181
183
201
220
196
204
214
181
183
201
181
177
170
180
176
172
184
185
185
174
205
205
247
229
181
183
201

135
135
135
150
135
135
150
158
165
180
190
160
180

177
170
170
161
181
177
169
167
167
174

179
214
221
175
193
209
209
160
191
209
202
209
243
199
224
207

S S Zrychlenie
o Bo 0-100 km/h

oo
==

10,9
137
14,7
85
128
12,3
ol
71
10,2
8,7
5
13,0
12,6
10,0
124
132
14,2
11,9
129
137
1,7
11,3
1.3
133
93
9,3
6,4
73
129
124
10,0

172
16,8
19,8
*16
16,8
19,8
*16
16,3
134
108
9,8
139
10,5

13,2
13,4
134
13,4
1,6
13,2
13,5
16,2
16,2
16,2

11,0
127
11,0
14,0
9,6
58
58
139
11,8
9,5
98
9,5
6,9
98
8,5
89

Komb. spotreba

47

34
5,0
47
34
*5,0
54
55
58
5,1
4,6
4,6

78
78
85
8,0
9.2
8,9
92
8,1
8,1
9,5

84
8.4
84
75
84
10,4
10,4
5,0
8,5
8,6
8,6
8,6
12,1
8,6
9
11,6

Standardna vybava

ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDB,T

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSB.CDEKPRT
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRT
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABSB.CDEKPRT
ABS,CDEKP
ABS,CD,EKP
ABS,CDEKP
ABS,CD,EKP
ABS,CEDKP
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKR,T
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRPT
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKT
ABSB,CDEKT
ABSB,CDEKPRST

ABS,TDEC
ABS,T,D,E,C
ABS,TD,EC
ABS,TD,E,C
ABS,T,D,E,C
ABS,T,D,E,C
ABS,TDEC
ABSB,CD,EK
ABS,B,CDEK
ABSB,CD,EK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEK
ABS,B,CDEK

ABSBD,CEKS
ABS,B,D,CEK,S
ABSBD,CEKS
ABSBD,CEK,S
ABSB,CDEKT
ABSD,CEK
ABS,CD,EKS
ABS,CD,EKS
ABS,CD,EKS
ABS,CD,EK,S

ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABS,CD,ER
ABS,CD,ER
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPR
ABS,CD,ER
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS




Fabia 1,2 12V HTP Classic MAX
Fabia 1,2 HTP

Fabia 1,4 16V Ambiente MAX
Fabia 1,4 TDI PD Classic MAX
Fabia 1,4 TDI PD Greenline

Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD
Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V MAX Family
Roomster 1,4 16V MAX Trend
Roomster 1,4 TDI PD MAX Sound
Roomster 1,6 16V Style
Roomster 1,9 TDI PD Scout

Superb 1,4 TSI Comfort 789 900 Sk
Superb 1,9 TDI Greenline 851900 Sk
Superb 2,0 TDI CR Elegance 1129 900 Sk
Superb 2,0 TDI PD Ambition 954 900 Sk
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 974900 Sk
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 1049 900 Sk
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 1259 900 Sk

ZnacCka / Typ Cena ¢
Model sDPH £

S

Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 8195008k T
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 8990008k T
Grand Vitara 20 JLX-EL 8499008k T
Jimny 1,3 JLX 740008k T
Splash 1,0 GC 260000 Sk S8
Splash 1,0 GLX CD 289,000 5K S5
Splash 1,2 GLX CD 3050005k S8
Splash 1,2 GS AT 394000 5K S8
Swift 1,3 GC 2670005k S8
Swift 1,3 GLX 320000 8K S8
Swift 1,3 GLX 4x4 424000 8K S8
Swit 1,3.GS 385,000 S S8
Swift 1,38 385,000 5 S8
Swift 1,5 S 400000 Sk S5
Swift Sport 1,6 469,000 Sk S8
$X415GC 347000 5K S8
$X4 1,5 GLX 349,000 Sk S8
$X4 1,6 GS 4x4 454000 Sk S8
$X4 Sedan 1,6 4740008 S
$X4 Sedan 16 AT 4940008k

319000 Sk SS
279900 Sk SS
369 900 Sk SS
389900 Sk SS
438 900 Sk SS

Fabia 1,9 TDI Ambiente MAX 464 900 Sk SS
Fabia Combi 1,2 HTP Classic MAX 324900 Sk K
Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic MA> 429900 Sk K
Fabia Combi 1,6 16V Ambiente MAX 424900 Sk K
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente M. 489900 Sk K
Octavia 1,4 MPI Classic 4199908k S
Octavia 1,6 MPI Ambiente MAX 5349908k S
Octavia 1,8 TSI Elegance MAX 681990 Sk S
Octavia 2,0 FSI L&K 8199908k S
Octavia 2,0 TDI PD L&K 804990 Sk S
Octavia 2,0 TFSI RS 839990k S
Octavia Combi 1,4 MPI Classic 479990 Sk K
Octavia Combi 1,6 FSI Ambiente MA) 629990 Sk K
Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 MAX 742990 Sk K
Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegance 689990 Sk K
Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 914990 Sk K
Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 Scout 959990 Sk K
Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 849990 Sk K
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 454990 Sk K
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 528990 Sk K
Octavia Tour MAX 1,4 MPI 3799908k S

297 238 Sk SS
398 388 Sk SS
570938 Sk SS
344990 Sk SS
422490 Sk SS
449490 Sk SS
489490 Sk SS
459990 Sk SS
524990 Sk SS

S

w ww|mw;w;wn

Auris 1,41 D-4D 90 Sol 599 900 Sk SS
Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol 639900 Sk SS
Auris 1,6 | Dual VVT-| Sol 599 900 Sk SS
Auris 2,01 D-4D 125 Sol 679900 Sk SS
Auris 2,2 1 D-4D 180 X 859 900 Sk SS
Avensis 1,8 VVT-i Terra - sedan 764900Sk S
Avensis 2,0 D-4D Sol 884 900 Sk SS
Avensis Kombi 2,0 D-4D Exclusive 999900 Sk K
Avensis Kombi 2,0 D-4D Sol 125 934900 Sk K
Avensis Kombi 2,0 D-4D Terra 125 844900 Sk K
Avensis Kombi 2,0 VVT-i AUT Exclus 1104 900 Sk K
Avensis Kombi 2,4 VVT-i Lux 1264900 Sk K
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Rozmery
dfzka x $irka x vyska

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1555
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1447
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1463
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4581 x 1784 x 1533
4572 x 1769 x 1468
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4507 x 1731 x 1431
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4520 x 1710 x 1430
4520 x 1710 x 1430
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500
4600 x 1710 x 1500

Bat.
priestor

398/1386
398/1386
398/1386
113/816
178/202
178/202
178/202
178/202
213/562
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
270/1045
270/1045
270/1045
515
515

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
480/1462
480/1461
480/1463
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
5801620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
548/1512
548/1513
528/1328
1900
1900
1200
450/1780
450/1780
450/1780
450/1780
450/1780

450/1780
565/1670

565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670

354/-
354/-
354/
354/-
354/-
500/
500/
530/1000
530/1000
530/1000
530/1000
530/1000

Motor a valce

R4

R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R4
R3
R3
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1870
1870
1995
1328
996
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1490
1586
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1422
1598
1896
1390
1595
1798
1984
1968
1984
1390
1598
1896
1896
1968
1968
1968
1595
1896
1389
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1422
1598
1896
1390
1896
1968
1968
1798
1968
3598

1394
1394
1598
1998
2231
1794
2231
1998
2231
1995
1998
2362

Ventily
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Prep [hanie

—

YA

A%
VP
VP
VP
A%
VP
A%
VP
zv
zv
A%
yAY
VP
A%
zv
zv
VP

VP
VP
VP
YA
VP

v -

AY
VP
VP
YA

YA

YA
VP
YA
VP
YA
VP
VP
VP
yA'
VP

ZV -

18

103
147
59
85
77
7
125
103
103
75
74
55
51

59
51

51

51

63
51

77
77
92
77
125
103
18
125
190

Kr. moment

300
183
110

90
114
114
18
18
18
18
18
133
148
133
133
145
145
145

12
108
132
155
195
240
108
195
153
240
132
148
250
200
320
280
132
155
250
250
350
320
320
148
240
126
112
195
155
12
12
132
155
163
240
200
250
350
320
250
350
350

215
150
150
215
215
170
400
196
400
280
196
230

Prevodovka

M5
M5
M5

M5
M5
A4
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
A4

M5

M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M6
A6
M6
M6
M5
M5
M6

M6
M6
M6
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M5
A6
M6
M6
M6
A6

M5
MM5
M5
M6
M5
M5
M6
M5
M6
M5
Ad
A5

0 U U U U U U U UTUTUTUUTUTUTUTUTO

o Rl
Eom%

™ U U U U U U UTUTUTUUTUTTUTUTUTDO

4x4
4x4
4x4

™0 U U U U U U TUTUTU U

Max. rychlos t

170
170
175
140
160
160
175
175
175
175
167
175
175
185
200
175
175
170
180
170

163
155
174
163
170
190
156
173
192
191
173
190
223
211
208
240
172
198
181
191
224
199
207
190
189
17
158
165
159
158
158
17
158
184
182
201
193
220
207
217
219
250

175
175
190
195
210
200
220
210
220
195
205

Zrychlenie
0-100 km/h

1,5
10,7
12,3

14,9
16,5
12,3
14,8
13,2
10,8
16,8
13,7
10,4
11,0
14,2
12,3
8,1

10,0
9,6

73

15,7
14
129
19
8,6

99

9,7

10,9
1,9
15,3
15,9
14,7
16,5
169
159
13,0
16,5
10,9
1,2
10,5
12,5
9,0

10,2
8,7

9,0

6,5

12,0
14,7
10,4
10,3
8,1
10,3
8,6
9,6
8,6
1,4
9,6

Komb. spotreba

78
71
72
59
5,1
58
6,2
5,6
73
5,1
6,8
6,7
5,1
5,5
6,7
6,7
6,8
53
70
54
6,6
5,1
6,7
59
8,1
6.4

10,0 ABSB,CDEKPRTS

5,0
50
71
54
6,2
72
6,1
8,1
6,1
6,0
9,2

220 93 95

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSB,CDEKPR Seat Ihiza

ABSB.CDEKPRS
ABSB.CDEKPRS :
ABS,CD.E L0
ABS.CDEPR " e O
ABS,B,CD,EKP.R | ar
ABSB.CDEKPR

ABSBCDEKPRS [lSeatLeon

ABSD
ABS.CDEPR
ABS.CDEPR
ABS,B.CDEKPR
ABSB.CDEKPR
ABS,B.CDEKPR
ABSB.CDEKPRS
ABSD
ABS.CDEPR
ABSB.CDEKPRS
ABS,B.CDEKPR
ABS,8.CDEKPR

Seat Alhambra

ABSB,CDEK
ABSBD
ABSB,CDEKRP
ABSB,CDEK
ABS,B,CD,EP
ABSB,CDEKRP
ABSB,CDEK
ABSB,CDEK
ABSB,CDEKRP
ABSB,CDEKRP
ABS,B,C,D,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABS,B,CD,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSBCDEKRPTS
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABS,B,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP
ABS,D

ABS,D

ABS,D

ABSBD
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP =
ABSB.CDEKPRTS [

ABSBCDEKRTS .f . !
ABSBCDEKPRTS [ ; -—"\
ABSB,CDEKPRTS o
ABSBCDEKPRTS .
ABSB,CDEKPRTS

. ar
Suzuki Swift 3 dv

Suzuki Swift 5 dv

ol

)

ABSB,CDEPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDEKPRST B Suzuki SX 4
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

= I\ Znacka / Typ
: An Model
= . T._.. - Aygo 1,0 WT-i
SuzukiJimmy.. Aygo 1,0 WT- Cool +
Aygo 14D+
Aygo 14D +

Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,4 VVT-i Terra
Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra
Corolla Verso 2,2 D-4D 180 Lux
Land Cruiser 3,0 D-4D Base
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Prius 1,5 VVT-i - LUX+

Prius 1,5 VVT-i Lux

Prius 1,5 VVT-i Sol

RAV 42,0 VT-| Base

RAV 42,2 D-4D 135 Terra
Yaris 1,0 VVTi Cool

Yaris 1,0 VVTi Terra Cool

Yaris 1,3 VVTi Sol

Yaris 1,4 D-4D Terra Cool

CrossTouran 1.6
CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI
Eos 2.0 TDI DSG
Fox 1,2
Golf 1,4 TSI TrendLine
Golf 1,6 Comfortline
Golf Plus 1,4 Comfortiine
Golf Plus 2,0 TDI Sportline
Golf Plus 2,0 TDI TrendLine
Golf Varian 2,0 TDI Sportline
Golf Variant 1,4 Trendline
Jetta 1,6 Comfortline
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline
Multivan 3.2 V6 Highline
New Beetle 1,4
New Beetle 1,6
New Beetle 1,6 Automat
New Beetle 2,0
New Beetle 2,0 Automat
New Beetle Cabrio 1.4
New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Passat 1,6 Trendline
Passat 1,9 TDI Trendline
Passat 2,0 FSI Sportline
Passat Variant 1,6 Trendline
Passat Variant 1,9 TDI Sportline
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortli
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Polo 1,2 12V Sportiine
Polo 1,9 TDI Comfortline
Polo GTI 1,8T ESP
Polo GTI CUP 1,8T ESP
Sharan 1,9 TDI Sportiine
Sharan 2,0 Sportline
Tiguan 1.4 TSI Sport
Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2,5 TDI DPF

Touran 1,6 Conceptline
" Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
Touran 2,0 TDI DSG Highline

C 30 1,6 Base

C 30 1,6 Summum
C 302,00 Summum
C 70 2,4 Momentum
C 70 D5 Kinetic

C 70 T5 Summum

Toyota Prius 4 S 40 1,6 Base

70 oktéber 2008

Typ karosérie

584900 Sk S
4899008k S
694900 Sk K
984900 Sk K
12459008k T
15759008k T
15059008k T
24400008k T
2515000 Sk
1049900 Sk SS
924900 Sk SS
899 900 Sk SS
8049008k T
9749008k T
339900 Sk SS
379900 Sk SS
480900 Sk SS
484 900 Sk SS

—

672713 Sk
863 411 Sk
930 290 Sk
944 450 Sk
920048 Sk C
254 564 Sk SS
553414 Sk SS
536 544 Sk SS
559439 Sk SS
764 597 Sk SS
701333 Sk SS
805569 Sk K
529 012 Sk
620 595 Sk
738 689 Sk
895 344 Sk
868 201 Sk
15003958k V
543473 Sk SS
504 084 Sk SS
665 182 Sk SS
683 257 Sk SS
754 355 Sk SS
7004298k C
851963 Sk
691090 Sk
738 087 Sk
877 871 Sk
731158 Sk
835 695 Sk
945 956 Sk
2047 061 Sk
3018926 Sk
2536910 Sk
348 859 Sk SS
456 107 Sk SS
548 694 Sk SS
655 843 Sk SS
1064 351 Sk V
940 835 Sk
885 704 Sk
915 529 Sk
1290 899 Sk
589 867 Sk
786 589 Sk
979 095 Sk

o< <<
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499 000 Sk SS
688710 Sk SS
827290 Sk SS
1021151 Sk
1199 015 Sk
1267 039 Sk
605 533 Sk
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Rozmery
dizka x 3irka x vyska

3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4360 x 1770 x 1620
4360 x 1770 x 1620
4365 x 1790 x 1890
4850 x 1875 x 1905
4850 x 1875 x 1905
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4395 x 1815 x 1685
4396 x 1815 x 1685
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
3916 x 1650 x 1467
3897 x 1650 x 1465
3916 x 1650 x 1467
3916 x 1650 x 1467
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755 x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4470 x 1770 x 1450

Bat.
priestor

139/
139/
139/
139/~
450/
450/-
667/1563
91/1563
403/-
403/-
403/-
403/-
403/-
408/-
408/-
408/-
586/-
586/-
205/305
27211086
272/1086
272/1086

571/
571/
571/
380/205
380/205
260/1016
395/1450
350/1305
395/505
395/505
395/1450
505/1495
505/1495
527/-
527/
527!-
1210/4525
1210/4525
210/770
210/770
210/770
210770
210/770
214769
214/769
565/-
565/-
565/-
603/1731
603/1731
603/1731
500/-
500/-
500/-
270/1030
270/1030
270/1030
270/1030
255/2610
255/2610
470/1510
470/1510
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233/-
233/
233/-
404/-
404/-
404/-
405/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4

Objem valcov
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A%
A
VP
A"
VP
A
A%
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16,8
12,0
13,0
12,7
88
11,5
15
11,2
82
82
10,9
10,9
10,9
10,6
10,5
12,0
15,7
131
10,7

129
132
9,6
98
10,3
17,5
94
10,8
15,2
9,7
9,7
98
14,9
12
11,8
72
178
10,5
14,6
11,6
13,2
10,9
12,9
14,6
15
124
121
94
1,7
124
10,1
838
6,9
6,9
149
9,2
82
7,5
12,8
15,2
9,6
10,7
124
129
135
9,0

11,8
1.8
94
11,0
95
8,0
11,9

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABSDR
ABSB,CDEKR
ABSB.CDER
ABSBCDER
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR

10,0 ABSB,CD.EKPR
10,0 ABSB,CD.EKPR

43
43
43
8,6
6,6
5,7
54
58
45

8,1
6,3
6,6
8,3
6,7
6,0
6,3
75
74
6,2
5,7
56
6,9
6,9
57
8,0

ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSCDEP
ABSCD.EPRK
AABSRP,0
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEPR

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSD
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKRS
ABSB,CDEKRS
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKR,T
ABSB,CDEKPRST

10,5 ABSBDKRST
127 ABSBCDEKPRST

70
7,5
8,3
8,7
94
71
54
77
5,6
82
76
58
59
9,6

ABS,BDKR,ST
ABSBDKR,S,T
ABSBDKRS,T
ABSB,CDKRS,T
ABS,B,CDKRST
ABSB,CDKRS,T
ABS,B,CDKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST

13,0 ABSB,CDEKPRST
13,0 ABSB,CDEKPRST

59
52
79
79
6,2
94
84
7,5
9,8
79
59
6,9

72
72
56
6,7
5,7
70
72

ABS,C,D,E

ABS,C,D,E
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKR
ABSB.CDEKPRST
ABSB.CDER
ABSB.CDER
ABSB,CDEKPRST

ABSB.CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSBCDEKRST




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH

S 40 1,6D Momentum 790 145 Sk
S 402,0D Summum 965 990 Sk
S 40 2,4i Kinetic 767 460 Sk
S 60 2,0T Momentum 915 830 Sk
S 60 2,4 20V Sport 813 402 Sk
S 60 2,4D Summum 941 438 Sk
S 60 D Momentum 866 123 Sk
$802,4 D Summum 1302 708 Sk
S 80 D5 Momentum 1269 239 Sk
S 80 V8 AWD A Summum 1764 661 Sk
V50 1,6 Momentum 781107 Sk
V50 1,8 Kinetic 755 409 Sk
V50 2,0D Base 780 263 Sk
V50 2,4 AT Base 813 402 Sk
V50 T5 AWD Summum 1228 870 Sk
V702,016V Kinetic 973 070 Sk
V70 2,5T Summum 1343 921 Sk
V70 3,2 Kinetic 1310481 Sk
XC 70 3,2 AWD Summum 1596 829 Sk
XC 70 3,2 Momentum 1461141 Sk
XC 70 D5 AWD Kinetic 1265 292 Sk
XC 90 D5 Kinetic 1322531 Sk
XC 90 V8 Momentum 1777 434 Sk

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy3ka priestor Standardné vybava

-100 km/h

rychlenie
Komb. spotreba

Motor a valce
Objem valcov

R t
& Kr.momen

4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/
4851 x 1893 x 1493 480/
4515 x 1770 x 1450 417/1307
4515 x 1770 x 1450 417/1307
4515 x 1770 x 1450 417/1307
4515 x 1770 x 1450 417/1307
4515 x 1770 x 1450 417/1307
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4800 x 1890 x 1740 613/2404
4800 x 1890 x 1740 249/2404

ABSB.CDEKRST
ABSB,CDEKRST
220 ABSB,CDEKRST
225 ABSB.CDEKPRST
205 ABSB,CDEKPRST
210 ABSB,CDEKPRST
200 ABSB.CDEKPRST
210 ABSB,CDEKPRST
230 ABSB,CDEKPRST
250 12,3 ABSB,CDEKPRST
185 72 ABSBCDEKRST
200 82 ABSBCDEKRST
210 95 56 ABSBCDEKRST
205 99 84 ABSBCDEKRST
230 68 87 ABSBCDEKRST
200 121 86 ABSBCDEKPRST
225 79 93 ABSBCDEKPRST
210 84 103 ABSBCDEKPRST
215 86 108 ABSBCDEKPRST
215 86 108 ABSBCDEKPRST
210 95 76 ABSBCDEKPRST
195 109 82 ABSBCDEKPRST
210 73 133 ABSBCDEKPRST

N
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Typ karosérie:  S-sedan, K-kombi, C - kupé, CA - kabriolet, V- van, SS - splyvajica zadna ast, T - terénne, R - roadster

Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny

Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupfiov, CVT - plynuld zmena prevodu

Vybava: A- bezpetnostny vankds vodica, D - bezpecnostny vankas vodica a spolujazdca, B - boéné bezpeénostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial'kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny potitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliovaca riadenia

Spotreba: Podla normy EU 93/116 pre zmiesand prevadzku (1/100 km)

Motor valce: R -radovy, V- vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov

Ventily: Potet ventilov v jednom valci

Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zézihovy s viacbodovym
vstrekovanim, ZP - zaZihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zaZihovy s karburatorom

Prepiﬁanie: - bez prepifiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

pomerne nedavno vyskdsali (taj-
nicka/. 1- hlavna jednotka tlaku
Medzinarodnej sdstavy jednotiek
(SI), 2- vedlajsi produkt pri spra-
covani ropy pouzivany pri stavbe
vozoviek, 3- sila braniaca vzajom-
nému pohybu dotykajdcich sa te-
lies, 4- chemicky prvok znacky Al,
5- jeden zo Skolskych predmetov,
6- dovoz tovaru zo zahranicia, 7-
priechod pre chodcov nad vozov-
kou, 8- zariadenie na vyrobu jed-
nosmerného elektrického pridu,

"

9- Eierny tvrdy vulkanizovany kau- Volvo XC 90_.::_:
tuk, 10- vzdialenost medzi kolesa-

mi automobilu, ktoré si na tej is-
tej naprave.

Tajnicka - Pathfinder, 1- pascal,
2- asfalt, 3- trenie, 4- hlinik,
Automobilka Nissan v siéasnosti mé bohati ponuku Sportovo-izitkovych ~ 5- fyzika, 6- import, 7- nadchod, 8- dynamo, 9- ebonit, 10- rozchod.

(SUV) automobilov. Aj v Eurdpe ponika niekol'ko typov, jeden z nich sme -jo-

www.mot.sk




Hry s fyzikou

CO VSETKO NAM PREZRADZA VZOREC
BRZDNEJ DRAHY (pokracovanie)

VPLYV RYCHLOSTI JAZDY NA DLZKU BRZDNEJ DRAHY

Hra s citatel'om zlomku

Najprv si budeme vsimat len Citatel zlomku a budeme predpokla-
dat, Ze menovatel zlomku je kon$tantny (nemeni sa). To zname-
na, ze budeme skdmat, ako vplyva zvacéSovanie rychlosti jazdy
na dizku brzdnej drahy na tej istej ceste (s rovnakym saginite-
f'om prilnavosti ,mi”).

V ¢itateli zlomku (1) je rychlost vozidla na druhii ,v?“. Aby
sme vedeli, ako si to mdZeme prakticky predstavit, urobime si na-
sledujtcu tabul'ku 1 pre jazdu na snehu so sd€initelom prilnavos-
ti ,mi =0,2" (takisto by sme mohli vypocitat tabulku aj pre iné
stcinitele pril'navosti cesty). Kvéli zjednoduSeniu ,g” zaokrdhli-
me na hodnotu 10 m/s,”".

Hodnoty v tabul'ke 1 zistime takto: Najprv si do horného
riadku tabul'ky napiSeme zvolené hodnoty rychlosti, ktoré nas
budi zaujimat - v naSom pripade od ,,1 do 10 m/s” (zodpovedaju-
ce rychlosti v ,km/h” si l'ahko vypocitame tak Ze ddaj rychlosti
v ,m/s” vynasobime cislom ,3,6”). Potom pre zvolené rychlosti
V" podra rovnice (1) vypotitame prislu$né brzdné drahy ,s,"
napi$eme ich do druhého riadku tabul'ky. Do tretieho riadku na-
piSeme vyznamné body ,A", ,B”, ,C* a D", ktoré budi odpove-
dat rovnomennym bodom v diagrame na obr. 1.

Diagram zavislosti brzdnej drahy ,,sh" od rychlosti vozidla ,v"
(s, = f(v)) je na obr. 1. Zostrojime ho tak, Ze pre jednotlivé rych-
losti v na vodorovne;j osi budeme smerom hore nanasat vypo-
titané hodnoty brzdnych dréh ,s,” z tabulky 1. Tym dostaneme
jednotlivé body buddcej krivky. (Takouto metodou vo vSeobec-
nosti zistime aj tvar neznamej krivky.)

Komkrétne to urohime takto: Pri rychlosti ,v=1m/s" nanesie-
me hore brzdnd dréhu s, = 0,25 m” - tak dostaneme bod , A", pri
2V =2m/s" nanesieme .S, = 1 m"”-to bude bod ,B”, atd" Takto po-
stupne vynasame do diagramu hodnoty brzdnych drah pre dalSie
rychlosti, ¢im ziskame d'alSie body budcej krivky, az sa dostane-
me po rychlost ,10 m/s". Spojenim tychto bodov dostaneme kriv-
ku zévislosti brzdnej dréhy s, " od rychlosti jazdy ,v".

Ked' si pozorne prehliadneme krivku ,s,* v diagrame, zisti-
me, Ze pri dvojnasobnej rychlosti ,v =2 m/s" v bode ,B" je brz-
dna draha 4x taka vel'ka ako v bode ,A” (kde bola brzdna draha
iba 0,25 m”). Pri rychlosti ,4 m/s" je zasa brzdna draha v bode
.C” 4x taka vel'ka ako pri rychlosti ,2 m/s” v bode ,B". Prirych-
losti ,8 m/s” vbode ,D” je opat brzdna draha 4x taka vel'ka ako
prirychlosti ,4 m/s" v bode ,C".

K tomu e$te mdzeme dodat, Ze v porovnani s brzdnou dra-
hou v bode ,B“ sa v bode D" prediZila brzdn draha 42x t.zn=
16x, a v porovnani s brzdnou drdhou v bode A sa brzdna drédha v
bode ,D” prediZila dokonca az 64x !

Z toho vyplyva, Ze brzdna draha vzdy narasté s druhou mocni-

nou rychlosti jazdy, teda ked' rychlost vzrastie 2x, brzdna draha

sa nezvacsi 2x, ale aZ 4x, pri zvacseni rychlosti 3x sa brzdna dra-
ha predizi 32x, tize 9, pri §tvornasobnej rychlosti sa brzdna dré-

ha predizi 42x, tize a7 16x!

Preto si musime dobre rozmysliet, ako rychlo budeme v réz-

nych podmienkach jazdit.
Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.
(pokracovanie)

ﬂ oktober 2008
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Audi Mileage Marathon v USA

TDI je najispesnejSou technolagiou s vel'kou tiéin-
nostou na svete. Teraz je TDI od Audi na ceste do
USA: S Audi @7 3.0 TDI ultra low emission system
uvadza Audi na americké cesty najcistejsi vzneto-
vy motor na svete. A eSte pred svojim uvedenim
na trh v zatazkavacej skiske dokaze svoje kvality
v oblasti pdZitku z jazdy a malej spotreby pri vytr-
valostnej jazde Audi Mileage Marathon.

Viac ako 4800 mil’ teda viac ako 7700 kilometrov
je dlha trasa vytrvalostnej jazdy Mileage Marathon cez
USA. Startuje v New Yorku a ciel ma v Los Angeles.
Celkovo 194 vodicov z celého sveta absolvuje v ¢ase od
5. do 20. oktdbra pocas trinastich dennych etap nielen
mnohé z najfascinujtcejSich ciest sveta, ale popri tom
zazije aj suverénne Sportové jazdné vlastnosti a mimo-
riadnu G¢innost automobilov Audi s motormi TDI.

Na maratdnskej jazde sa ziicastni 23 automobilov
zo Styroch typovych radov, ktoré si typickymi priklad-
mi Audi pre spojenie suverénnej mobility a neporazitel-
nej Gcinnosti: Okrem Audi Q7 3.0 TDI zaZije svoju pre-
miéru na dalekych cestach amerického kontinentu aj
najnovsie Audi Q5 3.0 TDI. S energickym motorom 3.0
TDI nasttipi aj Audi A4, Sportovo ladeny sedan stred-
nej triedy.

0 d'alsie vynikajiice hodnoty v $tatistike spotreby
jazdy Mileage Marathon sa postara Audi A3 Sportback
2.0 TDI, vybavené inovativnou a zvlast G¢innou prevo-
dovkou S tronic.

Trasa jazdy Audi Mileage Marathon vedie z New

Yorku naprie¢ americkym kontinentom aZ do Los Ange-
les. Na trase etap lezia metropoly ako Chicago, Dallas
alebo Las Vegas, rovnako ako prirodné unikaty - Roc-
ky Mountains, Death Valley alebo Grand Canyon. Tym
celkova trasa, dlha viac ako 7700 kilometrov, posky-
tuje realistickd kombinaciu jazdy v meste a mimo mes-
ta, po dial'niciach a beznych cestach. V takychto pod-
mienkach mdze motor TDI pdsobivo preukazat svoju
vysoki Groven v porovnani s ostatnymi technologiami
pohonu s vel’kou G€innostou.

Premiéra pre motor TDI so systémom ultra low
emission

Pri jazde Audi Mileage Marathon zaZije svoju premiéru
pri prvej praktickej zatazkavacej skiiske motor TDI so
systémom ultra low emission, a to niekol'ko mesiacov
pred planovanym uvedenim na trh v USA a Eurdpe v ro-
ku 2009. Tento systém na Cistenie vyfukovych plynov
redukuje kysliéniky dusika aZ o 90 percent a tym spi-
fa aj najprisnejSiu emisnd normu na svete - kalifornski
LEV I BIN 5. Motor u? teraz spifia limity emisnej normy
Euro 6, avizovanej v Eurdpe na rok 2014. Audi Mileage
Marathon dokaze, Ze systém ultra low emission nega-
tivne neovplyviuje dynamiku a spotrebu paliva.
Najnovsou generaciou motorov TDI Audi opéat po-
tvrdzuje svoju absolitnu priekopnicku rolu v oblasti ce-
losvetovo najispesnejsej technoldgie na Gsporu paliva:
Ked' znacka Audi v roku 1989 zacala sériovo vyrabat

prvy motor TDI, bol to markantny mil'nik technického
naskoku. Motor TDI sa rychlo vyvinul na synonymum
suverénnej taznej sily a vel'kej Ginnosti, ¢im sa stal
Jrendsetterom” pre cely automobilovy priemysel. Do-
dnes sa nijakému inému systému pohonu nepodarilo po-
razit motor TDI v oblasti poskytovanej dynamiky a re-
alnej spotreby.

Vdaka malym emisidm $kodlivin sa motor TDI so
systém ultra low emission mdZe pouZivat na celom sve-
te, dokonca aj v Kalifornii a dalSich Statoch USA s naj-
prisnejSimi emisnymi predpismi v si€asnosti. Oproti
flotilovému priemeru beznych zaZihovych motorov, do-
minujdcich v USA, dosahuje motor TDI Gsporu aZ do
40 percent. Tym moze tato do buddcnosti perspektiv-
na technoldgia vznetového motora viac ako ktorykol-
vek iny sicasny systém pohonu prispiet k zmen$eniu
spotreby fosilnych paliv.

Zdokonal'ovanie motora TDI je pre Audi iba jedna
tast integrovanej technologickej stratégie zameranej
na dalie zmenSovanie emisie CO, a dalSich Skodlivin
pri vSetkych modeloch. Audi pri tom stavia na vyso-
ky potenciél svojich modernych spalovacich motorov
a na stavebné prvky svojej modularnej stavebnice d&in-
nosti: Vdaka priamemu vstrekovaniu paliva a prepiiia-
niu turbodichadlom dosahuji dne$né zazihové motory
TFSI rovnako ako vznetové motory TDI relativne ma-
|é hodnoty spotreby, ich inovativne technoldgie okrem
toho tvoria solidnu bazu pre dalSie vyrazné zmensova-

nie spotreby v najblizSich rokoch. -ai-

www.mot.sk m



Historia motorizmu

Male ceskoslovenske automobily

od@vn)po

Minuly mesiac sme pisali o malych , Popularoch”
vyrabanych v Mladej Boleslavi. Sledovali sme ich
postupny vyvoj a dosahované predajné ispechy na
domacom aj exportnom trhu. Bolo len samozrejmé,
ze s narastanim ich celkovych rozmerov, narastala
umerne aj ich predajna cena. S pribadajicim ¢asom
nenapadne prechadzali do kategorie oznacovanej
dnesnou terminologiou ako ,,nizSia stredna trieda”,
a pre tych zaujemcov, ktori mali hibSie do vrecka,
zostala ich kipa len nerealizovatelnou tizbou.

Aj z tohto ddvodu sa vo vyvojovej konstrukcii tejto
tovarne zacalo znova rozpravat o menSom auticku, kto-
ré by v porovnani s ,Popularmi” malo byt jednoduchsie,
a teda aj lacnejSie. Za vzor im mal poslazit maly talian-
sky Fiat Topolino.

A Ze im ako vzor poslizil dobre, bolo zakratko vi-
diet na malej Skode typu 911 z roku 1937, ktord po-
menovali Sagitta, podla na nocnej oblohe Ziariaceho
stihvezdia $ip. Najmensia Skodovka ziskala toto meno
pravdepodobne podla okridleného Sipu v logu svojej
materskej spolocnosti.

Okamzite vyrobili sedem prototypov tychto malic-
kych aut, ktoré nasadili do tvrdych overovacich ska-
Sok. Na tovarenskom dvore teda stal jeden Stvorse-
dadlovy uzatvoreny Tudor (obr. 1), dva identické kabri-
olety a $tyri dvojsedadlové ,kupatka”, ktoré hlavne
spredu, podla tvaru masky chladica, vyzerali ako zmen-
seniny vacsich ,Popularov”. Do kazdého z nich vsta-
vali na skisky iny typ motora, o com sa v tom Case

m oktober 2008

popisalo hodne stranok v motoristickej tlaci. V skas-
kach bol aj dvojtaktny motor, v inom plochy Stvortakt,
ale za zvlastnu zmienku stoji najma priecne ulozeny
Stvortaktny dvojvalec do V podobnej konstrukcie, aky
uz na zaciatku minulého storocia pohanal starucki Vo-
iturettu Laurin&Klement. Rozdiel bol v tom, Ze vtedy
ho chladila kvapalina a teraz ho ochladzoval vzduch
pomocou axialneho ventilatora pohananého remefiom
od kl'ukového hriadela.

Motor bol umiestneny pred prednou napravou
a mal zdvihovy objem 845 cm®. S rozvodom SV a pri
kompresnom pomere 5,5:1, dosahoval vykon 11 kW (15
k) pri 3000 otackach za mindtu. Jeho prednostami boli
snimatel'né hlavy valcov a spolahlivé dynamoakumu-
latorové zapalovanie. K prirube centralnej riry, tvoria-
cej zaklad chrbticového ramu, bol prichyteny dsmymi
skrutkami, tak ako to mal vyrieSené vacsi ,Popular”.

Trojstupriova rucne ovladana prevodovka so spia-
tockou bola tak isto vzadu pri rozvodovke v spolocnom
montaznom celku bez diferencialu, vykyvné polnapra-
vy boli odpruzené naprie¢ umiestnenymi poleliptickymi
listovymi pruzinami. Razvor naprav bol 2100 mm, roz-
chod kolies bol vpredu 1000 a vzadu 1050 mm.
Karoséria zmie$anej konstrukcie s drevenou kostrou
obitou plechovymi panelmi davala vozidielku celkové
rozmery 3400%1320%1420 mm. Vozidlo pri hmotnos-
ti 580 kg dosahovalo rychlost nie viac ako 75 kilomet-
rov za hodinu pri priemernej spotrebe 5 az 6 litrov pa-
liva na 100 kilometrov. Okrem takejto malej spotrebe

benzinu vsak ani jeden zo skdsanych
motorov nijako vyraznejSie nepre-
svedCil nikoho a nedosiahol kultivo-
vany chod konkurenéného talianske-
ho $tvorvalca Fiatu Topolino.

Urgite to bol fakt, okrem tech-
nologickych a ekonomickych dovo-
dov, ktory presvedcil vedenie podni-
ku, Ze zastavenie vyvoja Sagitty bo-
lo najvhodnejsim rieSenim. Namiesto
toho pokracovali dalej vo vyvojo-
vych pracach na zmensenom novom
.Populare”, pre ktory tu uz boli k dis-
pozicii vyrobné zariadenia, doteraj-
Sie skdsenosti z vyrobnej linky, ale
hlavne osvedceny litrovy Stvorva-
lec, ktory spiiial vietky nai kladené
poziadavky.

Vydali sa teda touto schodnej-
Sou cestou a ku koncu roka 1938
predstavili odbornej verejnosti tipl-
ne novy malicky Popular 995 s in-
ternym oznatenim typu 937, ktory na dizku meral len
3,8 metra. Do tohto rozmeru vtesnali nielen kon$truke-
né prvky auta s podvozkom a motorom, ale aj Styroch
dospelych cestujtcich aj s ich priru¢nou batozinou. Cel-
kova hmotnost tohto auta sice sttipla na 740 kg a sti-
pla aj jeho spotreba na 8 litrov na sto kilometrov, ale
zvacsila sa aj jeho maximalna rychlost az na 95 kilo-
metrov za hodinu. A to uz bolo porovnatelné s inymi
malymi autami.

NajpritazlivejSou vSak bola nakupna cena tohto ty-
pu, 17 300 kortin, ako to dokumentuije fotografia z jeho
prospektu (obr. 2), bola najmensou na nasom automobi-
lovom trhu. A ak este zoberieme do Gvahy, Ze Standard-
ne vyrabany vacsi Popular 1100 stal o celych 9000 ko-
rin viac, iste pochopime aj to, Ze pre tento typ Skody
sa vzila srdecne znejlca zdrobnenina mena - Liduska
(obr. 3).

Vtedy najmensi zo vSetkych ,popularov” mal si-
ce robustny, ale pomerne l'ahky chrbticovy ram, kto-
ry obopinal stary, ale osvedceny $tvortaktny, kvapali-
nou chladeny radovy Stvorvalec s rozvodom SV, obje-
mu 995 ¢cm?® (s65%75mm) s vykonom 16,2 kW (22 k)
pri 3500 otackach za mindtu.

Umiestnili ho pred os prednych kolies na rekon-
Struované drZiaky. Blok motora spéjal valce s hornou
tastou kl'ukovej skrine do jedného celku, na ktorom
bola snimacia hlava valcov. Remenica na prednom
konci kl'ukového hriadela pohanala remefiom dynamo



Lidovy automebll pouze nizkou cenou o skrom-
nou spotfebou, nebof povéstnd kvalita SKODA
Je dodrena do viech disledkd. Jestlie se ndm
podofilo ples to stanoviti prodejnl cenu tak niz-
kou, e to zdslubou nalil moderné vybavené a do-

SKODA POPULAR

_
3

PH koncepel tohoto novihe typu adetal mbm
veorem plvodnl Populsr, ktery se béhem uply-
muljch 4 lat tk doblfe owddlil Tachovall jume
2 ndho hlavni konstrukinl skupiny jen motor byl
pledeunut pled phedni nbprave, miis | phi
smandendm rozvory byl hospodirnd vyulit calf
prostor mazi koly b umistdnl posidiy. Vhedndjll
roadblani viky meai obd ndpravy theplile pero-
vinl calihe vouu, senenl™ v mthliich | Fizeni
Sallenim vihy siskal viz na shoslersct & stoups-
woutl pll nidll spotfebld paliva a mendim spathe-
bani preymatik, Spotheba jen 7 litrd smdsi na
100 km, Majwylli rychioss 83 km v hodind.

Historia motorizmu

kusov, ale nasledkom spomina-
ného stavu a v politickom napa-
ti tej doby uZ v nasledujticom ro-
ku jej produkcia klesla ani nie na
dve stovky a posledné ,Lidusky”
vy$li z tovarenskej linky zaciat-
kom roka 1942. Po nicivej vojne
zo stciastok, ktoré ostali v skla-
de, zmontovali asi 200 vozidiel
tohto typu, takZze mdzZeme pove-
dat, Ze sa ich podarilo v tazkych
podmienkach vyrobit do 1300 ku-
sov. Konecné tdaje o pocte vyro-
benych vozidiel sa v§ak znatne
rozchadzaju.

Napriek tymto nejasnostiam,
uréite zavinenych neziaducim

konale orgonisovoné tovdrny, kterd fe zofizena
pro seriovou virobu no b¥Eicich pdsech, Diouho-
letd vyrobnl trodice této nejstardi Ceské automo-
bilky a prvotfidni materid] SKODA, ktery se tf
svétové povistl, zarutufl neflépe vysokou kvali-
tu kaZdého outomobllu SKODA, kterj vyrobime.

IKODA-POPULAR .. 995" divl dobr vikon na rovind | v kopeich, lehes s ovikdi
s snadno Pidl, aakie | mlitelnik s s nim neull v kritkd dobl baxpelnd mchizet
Plevedy jsou rynchronisoviny & majl bethiubng likmd ozubeni Spolehlive bredy
pleckl na viechna & kola, kterd jsou necdvisle perovina. Tim jo marelens pohod|-
nd jlada | na bpatapch castich & umolndao rychlé projet] sstilek. Nizkd thiilcd,
sprivnd rozddlenl vihy a lirokj roschod kol mabrinl smykdm phi rychld |ivdd

uloZené hore na hlave motora a od zadného konca hria-
del'a tohto dynama bol prostrednictvom pruznej spoj-
ky pohanany ventilator pred chladicom umiestnenym
aZz za motorom do zvySenej polohy, umoZiujicej lepsie
termosyfonové chladenie.

Vyfukovy systém bol bez $tandardného zberaca,
pretoZe jednotlivé kanaly sa zhiehali v motorovom blo-
ku, z ktorého von dstila len jedna vacsia vyfukova ri-
ra prichytena k rozmernému krytu priskrutkovanému
na l'avej strane motora. Na druhej strane bol karbura-
tor Zenith 26 VEJ. Mazanie motora bolo obehové, pod
tlakom. Elektronickeé prisluSenstvo pracovalo s napatim
6 V a zapalovanie bolo akumulatorové, s rozdelovatom
a dynamom znacky Scintilla.

Jednokoti¢ova sucha spojka prenasala kratiaci
moment spajacim hriadelom dozadu k trojstupfiovej
prevodovke so synchronizovanym 2. a 3. stupiom. Pre-
vodovka bola opat v jednom celku s rozvodovkou, a sa-
mozrejme bez diferencialu, lebo vSetko znova podriadili
jednoduchej vyrobe a malej cene.

Predni delend lichobeznikovii napra-
vu tvorili dve nad sebou uloZené priecne
poleliptické pruZiny a zadni zase dvojice
kyvadlovych pol naprav s priecnou listo-
vou pruzinou. Brzdy boli mechanické. Vo-
¢i doterajSim autam tohto typu bola pod-
statne zmenena predna cast podvozku po-
sunutim osi prednych kolies aZ za motor,
¢im skratili razvor naprav na 2200 mm.

Dvojdverova Stvorsedadlova karosé-
ria zmiesanej konstrukcie, tplne novych
a posobivych tvarov, na ktorej sa kapo-
ta motora dvihala dozadu spolu s maskou,
spocivala na drziakoch ramu v gumenych
silenthlokoch. Samozrejme, Ze neskryva-
la snahu konstruktérov po jednotnej linii
karosérii vSetkych ostatnych vyrabanych
Skodoviek. A napriek tomu, Ze sa medzi

dizajnérmi automobilovych karosérii traduje, Ze dobre
navrhnit karosériu malého auta je vacsie umenie ako
pri vacsich autach, u ,Lidusky” este aj ta maska chla-
dica s obvodovym lemom vysla lepsie ako pri siibezne
vyrabanych vacsich typoch Skodoviek. ,Liduska” v za-
kladnej verzii mala rozmery 3800x1400x1480 mm a la-
kovali ju v Styroch zakladnych farbach, pricom mriez-
ka masky a disky kolies boli vzdy v inej farbe voéi sa-
motnej karosérii.

Okrem osobnej karosérie, pri ktorej nahradné kole-
s0 z priestorovych dévodov umiestnili zvonku na zadnd
cast vozidla, sa neskorsie objavila aj dodavkova a sa-
nitnd verzia na prepravu jedinych nosidiel, ktoré sa na-
kladali cez rozmerné zadné dvere. Napriek svojim celko-
vo malym rozmerom sa stala tato nasa najmensia sa-
nitka vo svojej dobe velmi obl'ibenou.

S uréitou davkou I'itosti spomeniem, Ze keby ne-
bolo prislo k neStastnym vojnovym udalostiam, bo-
la by sa ,LiduSka” iste dockala vel'kého obchodné-
ho dspechu. Do konca roka 1939 sa jej predalo 761

dianim v spominanej dobe, si na

LLiduSku” este aj dnes radi spo-

menieme. VSetkych nés zjavne
B o2 presvedCila o svojich nespochyb-

nitelnych prednostiach, ktorymi

boli solidnost konStrukcie a kva-

litné vyhotovenie, ako aj vel'ka
Gspornost v prevadzke. Tymto sme uzavreli kapitolu
o malych Skodovkach spred druhej svetovej vojny.

V abecednom poradi spomeniem e$te konStruktéra
Jana Svejdu, ktory v dieliiach priemyselnej $koly stroj-
nickej v Mladej Bolestavi postavil v roku 1931 osobny
automobil s karosériou typu Torpedo so Sestvalcovym
vzduchom chladenym motorom.

Nasleduje pismeno T, a tu nas v nasledujicom &is-
le ¢akaji malé automobily z kopfivnickej Tatry. Pred-
tym vSak spomeniem eSte Voiturettu Torpedo, ktorl
v rokoch 1905-1907 postavili v Koline spoloénici Fran-
tiSek Trojan & Alois Nagl.

0 trojkolieskach Trimobil, ktoré v Prahe v Licencii
Walter vyrabal pan Sibrava a o automobiloch Turicum
a Mars zo Slatinan, sme uZ v predchadzajdcich ¢lan-
koch napisali vSetko potrebné.

text a kreshy: Jan ORAVEC
reprodukcia prospektu: archiv autora
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Historicke vozidla
DEMAG D7 rok vyroby 1944

DEMAG D7/ rok yrohy 1944

A

Predstavujeme najvzacnejSie vojenské historické

vozidlo na Slovensku. Jeho oznaéenie v nemecke;j
armade je le. Zgw /sd.kfz.10/. Pocas druhej sve-
tovej vojny ho vyrabali Siesti nemecki vyrobcovia.
Celkom bolo vyrebenych asi 25 000 kusov, vrata-
ne podvozkov pre samohybné dela a pancierova-
né verzie. Podl'a informacii ich existuje vo svete
6 kusov.

Zhberatel'ski vzacnost tohto vozidla zvyraziiuje aj
motor znacky Maybach, identicky s motorom pre luxus-
né osobné auto Maybach SE42. Vozidlo nie je pancie-
rované, teda je lahkeé, a ked'ze pasy maji gumové pat-
ky, je pouziteIné aj na verejnych komunikaciach. Vda-

ka svojej koncepcii ma 100-percentnd stipavost /uhol
45/

Technickeé udaje:

Motor: kvapalinou chladeny radovy Sestvalec s ven-
tilovym rozvodom OHC znatky Maybach, typ HL 42
TRKM. Zdvihovy objem je 4170 cm?, priemer valcov x
zdvih piestov 90x110 mm. Najvacsi vykon je 73,53 kW
/100 k/ pri 2800 ot./min.

Prevody: prevodova skrifia zn. Maybach ma predvoli-
telné prevody. Je sedemstupfiova a ma tri stupne pre
jazdu dozadu. Pohafané si predné kolesa.

Podvozok: samonosna ,vaia“ z“ocelového plechu,

brzdy maji hydraulické ovladanie, pruzenie vpredu
zabezpecuju listové pruZiny s hydraulickymi timiémi,
pruzenie vzadu skrutné Zrde.

Rozmery a hmotnost: d/s/v 4750x1930x1620 mm,
rozchod kolies prednej napravy 1630 mm, rozchod pa-
sov 1580 mm, Sirka pasu 240 mm, rozmer pneumatik
6.00"-20, svetla vyska 325 mm, hibka brodu je 700
mm, hmotnost vozidla 3400kg, nosnost 1500 kg /vra-
tane posadky/.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 65 km/h,
spotreba paliva /benzin 91 UNI/ na ceste 38 /100
km, v teréne 67 1/100 km.

Majitel'om tohto unikatu je pan Ing. Igor Ballo, pre-
zident slovenského klubu historickych vojenskych vozi-
diel. Demag mal premiéru na akcii SAHARA 2008, kde
dokazal, Ze v piesku je neprekonatel'ny.

Pan Ing. Ballo ma zbierku vojenskych aj civilnych
historickych vozidiel, s ktorymi sa zli¢astiuje veteran-
skych akcii. VSetky jeho historické vozidla sa zrekon-
Struované v stave 1a.

SAHARA 2008 - memorial JOZEFA

ODKOREKA

Najznamejsie podujatie s vojenskymi historicky-
mi vozidlami, SAHARA 2008, sa konalo v diioch

28.-31. 8. vo vojenskom vycvikovom priestore na
Zahori. Kedze minuly rok zomrel jeden zo zaklada-
tel'ov podujatia, pan Jozef 0d-
korek, tento roénik niesol jeho
meno, v minulom roku Starto-
val na Sahare 2007 na vozidle
Ford MUTT.

Organizatorom podujatia bol
Slovensky klub historickych vo-
zidiel v spolupraci s Minister-
stvom obrany SR a Vojenskym
technickym a skisobnym dsta-
vom. Sponzormi podujatia bo-
li spolo¢nosti IPR LTD Slovakia,
INSTA a CORVUS Slovakia. Pod-
I'a scenara sa vytvorili tabory




Doviezt tazka techniku nie je lacné...

.Bojovnici si vychovavaji dorast

armad, ktoré bojovali v Il. svetovej vojne. Boli to tabo-
ry armad americkej, nemeckej a sovietskej. Uzastni-
ci boli dobovo vystrojeni a vyzbrojeni. Predviedli bo-
je medzi armadami nemeckej a americkej, aj nemec-
kej a sovietskej.

Vidiet bolo moZné motocykle 750 Elefant, ale aj
teskoslovenské vojenské motocykle JAWA a CZ. Osob-
né auta boli zastipené vozidlami Skoda - BABETA /do-
konca 3 kusy/.
TATRA 57K,
GAZ 69 /typ A
aj B/, KdF-82,
Jeep WILLYS,
FORD MUTT,
GAZ 46 obojzi-
velnik. VécSie
vojenské vozi-
dla zastupova-
li Horch 901,
dvoj- a trojna-
pravové vo-
zidla DODGE.

Pani Olinka Baligova vari ha-
lusky pre celi ¢atu

Galéria veteranov
na Slovensku

Pasova technika pred itokom I

Nakladnym vozidlam dominoval mohutny WARD La
France, viaceré GMC a dve vozidla REO. Z éeskosloven-
skej produkecie to boli vozidla Praga V3S, TATRA 805 a
rozne modifikacie Tatra 813. Ruski stranu zastupova-
li ,nakladiaky” ZIL a ZIS. Kolesové obrnené transtpor-
téry tentoraz reprezentovali typ BRDM-2 z rakiiskej
produkcie az ceskoslovenskej produkcie to boli 0T-62
a 0T-65. Polopasova technika mala Siroky zaber. Od
najmensieho NSU HK 101 ,Kettenkrad” aZ po obrovity
transporter FANO. Medzi nimi bol DEMAG D7 /popiso-
vany v tomto ¢isle/ a TATRA 810 ,HAKL".

Najtazsie vozidla boli tanky. Boli tu ruské stro-
je T-34, legendy Il svetovej vojny. Nemeckd stranu
zastupoval TIGER. Kedze pdvodny Tiger nejestvuje,
tento bol v Madarsku postaveny a dobovo doplne-
ny z tanku T-54. Bolo tu aj jedno nevojenské vozidlo.
Bolo to vzacne auto LAGONDA z roku 1938 /dvanas-
tvalec/, vozidlo, aké pouzival anglicky general po-
tas vojny. Co este dodat? Azda len tol'ko, ked sme
zacinali v roku 1992 s Jozkom Odkorekom so siita-
zami vojenskych vozidiel, mali sme tu zopar vozidiel
GAZ 69, GAZ 46, KdF 82 a jediny transportér 0T-65,

netusili sme, aky bude rozmach tohto hnutia.
K. Nikitin
predseda CCC BA
Rubriku vedie: Konstantin NIKITIN

Najvacsie polopasové vozidlo FANO

Najsilnejsi ucastnik - hufnica 203 mm.

www.mot.sk m



Svet v miniatire

SLON, LEOPARD, DINGO, LISKA
A INE ZVERY (SPECIALNA TECHNIKA A LA ,, MINITANKS")

Na trhu sa objavili uz v roku 1960 - v susednom
Rakiisku - pod znaékou MINITANKS. Ich vyrobca
vtedy, patnast rokov po skonéeni druhej svetovej
vojny, na margo svojich , Minitankov” akcentoval:
Uréené sii vojenskym uéiliStiam, v prvom rade na
vyuébu vojenskej stratégie (a nielen doma...). Plus
- zheratelom modelov. Rozhodne vsak nie detom
na hranie! No, ¢o uz, ved, po prvé, typické pre ne
boli dokonala modelova vernost, presna mierka, a
priam ohromujiica preciznost celkového vyhotove-
nia. Koniec-koncov: Tym, ktorym boli a dodnes zo-
stali uréené, boli nasmerované - tak ¢i onak na hra-
nie. A hoci sa majitelia ich vyrobnych foriem medzi-
¢asom v ramci svetovej globalizacie menili, modely
existuju dodnes - teSiac sa stale rasticej populari-
te. o je, po druhé, aj hlavny ddvod, preéo siich do
svojej distribicie pred dvoma rokmi zobrala sveto-
va modelarska jednotka v mierke 1:87 (i M 1:160),
nemecka spoloénost HERPA.

-

&

B Obr. 1: Dvakrat tank Leopard (z tuctu jeho aktu-
alnych radov v ponuke HERPA/Minitanks) - Leopard
1v M 1:87 (dole) a Leopard 2A4 v M 1:160 (hore)

IsteZe, v priebehu desatroci sa menili nielen ich predlo-
hy, ale aj stale vyssi stupeii ich modelovej dokonalos-
ti. NepreZzenieme, ak poznamename, Ze hlavne smerom
k aktualnym predlohdm nemeckého Bundeswehru...

| aF’ I 75 i |
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Vysvetlenie: Prave v Ne-
mecku existuje najsilnej-
Sia zberatel'ska zakladna
modelov 87-nasobne zmen-
senych, hoci tieto sa dnes
vyvazajl ich zberatelom aj
do zvysku sveta. A tak ce-
ly svet dnes uz vie, Ze ak sa
povie ,Elefant” (ergo Slon),
Leo (alias Leopard), Dingo,
Fuchs (Liska), Fennek (Fe-
nek), ¢i povedzme Hummel
(Cmeliak), reé nie je len tak
o nejakej Z00, lez o zvacsa
stcasnej nemeckej Special-
nej technike - na kolesach! |
V prvom rade tej, ktora sli-
Zi nemeckému Bundeswe-
hru. A kto by uz davno ne-
vedel, Ze pod nazvom Bun-
deswehr sa od 22. 2. 1956
rozumejd vojenské obranné
zlozky armady Spolkovej
republiky Nemecko (plus
vsetko, ¢o k tomu patri)?
Mimochodom, toto meno
jej vymyslel byvaly general
byvalého tankového vojska
Wehrmacht-u (a neskorsi poslanec za stranu FDP) Has-
so von Manteuffel. (Tym, ktori sa neméinu prave zaca-
li ucit, pripominame, Ze tak krstné mena, ako aj priez-
viskd, sa ani v nem¢ine nezvykni do inych jazykov pre-
kladat; skratka ani v tomto pripade, ked'Ze by sa mohlo
dospiet k neprijemnym, a samozrejme, aj celkom ne-

spravnym zaverom!). A propos, neprijemné nedorozu-
menia: Chtiac-nechtiac sme im celkom neunikli ani my
sami (pri priprave tohto prispevku), ked'Ze nas fotograf,
teda Ziadny profesionalny vojak, pristavil k tomu &i

[ ﬂ”‘ B
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B Obr. 2: Ala Holywood-Movie: 0TTO VW Kuebel H.-J.Marseille Afrika 1942 a dva kusy z jedného obalu: Wie-

sel (Lasica) TOW plus Mk20 ISAF BW - vsetky v M 1:87. (figlrky PREISER, terén BUSCH , Groundcouver - jesen-
na plan”
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B 0Obr. 3: Vel'ky poet modelovych dielcov riesi vyrobca tak, Ze niektoré jednodu-
cho pribali k modelu s tym, Ze si ich na spravne miesta upevni sam zberatel - podla
prilozeného nakresu. Tu: Mercedes DB Lkw BW s plachtou v M 1:87

B Obr. 4: Opat dve z jedného obalu, tentoraz Soby vozidla vojenskej policie: Dingo
plus minibus VW T4 ,Police” v M 1:87. Zvlastna kombinacia farieb? Treba vediet,
Ze nie vSetky vozidla Bundeswehru majt svoj typicky ,khaki“ nater, resp. ochranné
mimikry! Najneskar od jina 2002, ked' si niektoré vozidla zacal poZiciavat od svo-
jej zlozky Bw Fuhrpark Service GmbH! (Trojfarebny ,Groundcouver” a la travnata
plan: BUSCH, figdrky: PREISER)

onomu modelu aj td ¢i ond figdrku. Sice s dorazom na
celkovy opticky efekt scénky, no celkom pozabudndc,
Ze ina svetova jednotka v danej oblasti, tentoraz spo-
locnost PREISER, najvacsi vyrobca modelovych figirok
['udi i zvierat, tych svojich vojacikov zmenSenych 87-
krat, vyraba tak v uniformach toho Wehrmachtu, ako
aj aktudlne, v uniformach Bundeswehru! A kedZe ist do
podrobnosti uz nie je v nasich silach, ba ani len cielom,
iba dodajme, Ze ten ¢erveny baret na hlavicke jednej z
nich (pri zamaskovanom Dingovi, s ndpisom Military
Police alias Vojenska policia), je sicastou uniforiem vo-
jakov od roku 1971. Kedy sa nim zacali pysit prislu$nici
pozemného vojska! No ked'Zze mdda je mdda, a do arma-
dy nastupujd odjakZiva najma chlap(c)i nezreli, aj vojaci

B 0Obr. 5: Dingo v M 1:87 ete raz- tu éoby ATF Din-
go ISAF Afganistan



B Obr. 6: MAN 454 KFOR v M 1:87

vzdu$nych sil i namornictva Bundeswehru im ho zavi-
deli, a tak zodpovedni hore im ich napokon dovolili no-
sit takisto - aj ked' nie v kazdom pripade! A vysledok?
Mérnomysel'nost tych, eSte ako tak stojacich na pevnej
zemi, nepoznala hranic, a tak dnes Ziaria v Bundeswe-
hri takmer vSetky farby dihy... Ta - ktora podla toho,
ku ktorej vojenskej zlozke ten ¢i onen obranca nemec-
kej vlasti ¢i bojovnik za demokraciu a proti teroristom

M Obr. 7: Tank Elefant (Cize Slon - ale so srdcom!)
v M 1:87...zeby s paparazzom? NuzZ, dnes uZ si nemo-
Ze byt isty naozaj nikto... (figirka: PREISER, dvojfa-
rebny ,Groundcouver - jesennd niva“: BUSCH)

a la Usadma ibn Mohammed ibn Ladin - nie v§ak pro-
ti exekitorom - prindlezi: zelené signalizuji pechotu,
tierne tankové vojsko, cervené delostrelectvo atd’ Tak-
ze, ako vravim: Ani prilozené obrazky nasich mini-dio-
ram netreba brat aZ tak vazne... ako ich predlohy! Este
Stastie, Ze sa nam tam nedopatrenim nedostal aj neja-
ky .Kaloj” (ako dnesni nemecki vojaci, skratene, na-
zyvajl svojich Kapitanleutnanov), ba, ¢o by bolo este
ovela horsie, aj nejaky ten NATO-Zebra! (T.j. najvyssi
vojensky hodnostar NATO, ktory ma na vylozkach az

M Obr. 8: Tr Pz Fuchs (Liska) EOD ISAF

tol'ko pasikov pripominajicich Zivi zebru... namiesto
nielen u nas donedavna tak popularnych hviezdiciek).
Ale, prejdime od tych pasov a hviezdiciek vladnicich
dnesnému svetu radsej k vojenskym espézetkam vozi-
diel Bundeswehru, a preradme o nich aspon dva fak-
ty: Prvy je, Ze povodne zacinali vSetky pismenom Y.
To preto, Ze aZ na toto pismeno plus pismeno X boli
uz ostatné pismena abecedy vo vtedajSom Spolkovom
Nemecku obsadené - civilnymi motorovymi vozidlami.
Druhy zas, Ze ked' prislo k slovu NATO, nastal aj ,Cas
Zulu”. o ale nebolo odvodené od kmeiia Zulu v Juznej
Afrike, leZ od posledného pismena Specifickej abecedy

NATO! Ta sa totiZ sice dodnes ,spe-
luje” v anglictine, ved’, NATO sa roz-
prestiera v dneSnom svete cez via-
cero casovych pasiem! A tak obcas
treba, uz kvdli vzajomnému dorozu-
meniu sa, vyslovovat jednotlivé pis-
mena abecedy nielen nahlas a zretel-
ne, ale este aj po svojom, originalne!
A pismeno A vyjadrovat slovom Al- |

fa, B zas ako Bravo, C ako Charlie, D * I
ako Delta, E ako Echo, F ako Foxtrot,

G ako Golf, H ako Hotel... cez 0 ako

Oskar, T ako Tango, X ako X-Ray a Y

ako Yenkee - aZ po to Z ako Zulu. Tak-

Ze, nedajte sa ani nahodou pomylit -

ak toto tajné dorozumievanie sa ludi

v uniforméch zacujete kdesi nedopatrenim aj vy! Rad-
Sej si hned' a zaraz uvedomte, Ze tu veruze nejde ani o
Chaplina, ani o nejaky lepkavy tanec, ¢i o oZarovanie...
aspon zatial nie. A pokial by ste znova zaculi osi es-
te aj o ,Case Zulu”, vedzte i to, Ze ide len o nas stre-
doeurdpsky ¢as - ale minus dve hodiny. Najskor pre-
to, Ze naozaj prosto nastal ,cas Zulu”, alias ,Zulu Ti-
me” - a ten sa dnes pouziva v zlozkdch NATO v roznych
tasovych pasmach sveta preto, aby sa ktosi este viac

M 0br. 9: Opét raz Hollywood? Nuz, £o uZ..: LG
najmensia liSka na svete, mensia ako macka - z Afriky; s najvacsimi usami
medzi vietkymi liskami... Co je logické, ked'Ze lovi aj v noci nielen malé vté-
ky, hlodavce & jasterice, ale aj chrobaky &i kobylky. Zerie aj datle, korien-
ky ¢i cibule... Py$na je na svoj chvost, ktory predstavuje az 60 % z celkovej
dizky jej drobného tela- zeby v flom Bundeswehr videl ten periskop?)

B 0Obr. 10: Mercedes G Koninklij Marechausee plus Mungo BW EUROFOR Congo v M 1:87 (figirky PREISER,

Svet v miniatire

d... - o . 4 .. \
S, Fennek ISAF (fenek je

tito kandlovi kultdru rozoberat nebudeme, lebo ani ne-
mozeme. Naco aj, ked' vieme, Ze uZ ten midry basnik a
dramatik, Friedrich von Schiller (1759 - 1805), uz pred
dvesto rokmi tvrdil, Ze ,naozaj cely chlap méZe byt len
clovek, ktory sa dokaze hrat!”. Nemozno pochybovat,
e tym myslel skér modely mnohokrat oproti skutoc-
nosti zmensené, ako ich predlohy! Teda aj pre kazdé-
ho Eloveka po jeho osemnéstke celkom bezpecné. My
len doddvame: V podstate aj tohto druhu techniky na

trojfarebny travnaty porast z okraja ihlicnatého lesa typu ,Groundcouver”: BUSCH)

nebodaj znova nepomylil. A pokial ide o to zdanlivé
Z00, blizsie vysvetlenia hladajte uz radsej vy na sa-
motnych obrazkoch a textoch pod nimi - viac textu sem
sa nam totiz uz naozaj nezmestilo. A keby aj, hadam ne-
budeme eSte aj tu strasit s tonami panciera a tak... Ko-
mu to chyba, nech si zapne vecer TV - tam to davajd na
vSetkych vzdelavacich i zabavnych kanaloch. My v$ak

kolesach - no nie skutocné predlohy! Ked'Ze inak by sa

totiz aZ taky cely ,potom” uz nemusel citit nikto... Te-
da, ak este vobec.

Ing. Stefan Strauch

Foto: The World en miniture

(Braiio Koubek a Maiio Strauch)

M 0br. 11: Tento model, uZ z vlastnej produkcie HERPA - tazké otvorené osobné vozidlo na prepravu pesiakov z
obdobia druhej svetovej vojny - naznacuje, Ze v budticnosti mozno ocakavat od svetovej jednotky v M 1:87, spo-
locnosti HERPA, aj takdto modelovii Specializaciu... ( ,,Groundcouver - letna niva“: BUSCH, figdrky: PREISER)
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Potulky po Slovensku

Osudy Spisskeho hradu v 16. a 17. storoci

Nase detvaky uz v Skole usilovne pracuji a prazdni-
nové casy skonéili aj nasim politikom zasadajicim
v parlamente. Je zaujimavé, kol'ko paralel nasej si-
¢asnosti sa objavovalo uz v minulosti.

Po porazke Jana Zapol'ského pri KoSiciach v roku
1528 pred jasnou presilou kapitulovala aj posadka Spis-
ského hradu. Spociatku bohata Levoca s jej spisskymi
Nemcami sympatizovala so svojimi krajanmi. Ked' ve-
litel' hradu Perner nemal s €oho platit svojej posadke
a Ziadal mestanov Levoce o pozicku, sympatie sa ale
hned' vytratili. Jan Zapol'sky prezieravo daroval svoje
spiSské majetky Hieronymovi Laskému, svojmu vyslan-
covi pri dvore sultana. Tymto aktom doslo k rozdeleniu
Spisa. Jan Zapol'sky sa so svojou porazkou aj po dteku
do Pol'ska nevedel zmierit. Stistavne vyzyval svojich
stlpencov k odporu proti Ferdinandovi. Vojnové vydav-
ky a sivisiace vyplacanie Zoldu najatym Zoldnierom za-
dlzilo krala. Tento, aby aspon iastocne uspokojil svoj-
ho hlavného veritel'a Alexiusa Thurzu, vymenoval ho
spiSskym Zupanom a daroval mu spisské majetky Jana
Zapol'ského. Kral Ferdinand si nechal Spissky hrad len
do roku 1531, odkedy mohol Alexius Thurzo zacat spra-
vovat svoje majetky. Ani neudivuje, Ze Alexius Thurzo
bol kralovskym pokladnikom, neskar risskym sudcom
a uhorskym miestodrzitelom. Od Fuggerovcov prevzal
financovanie habsburskej politiky a z toho ziskal do-
naciami vacsinu byvalych majetkov Jana Zapol'ského
na Slovensku. Bol to Alexius Thurzo, ktory po tragic-
kej hitke pri Mohati obstaral vydesenej kralovnej kone,
naloZil jej veci a poklady na vozy a pomohol jej zavéasu
odist z Budina do Bratislavy. Ako vidiet, dostat do fi-
nancnej ¢i inej zavislosti osoby na najvyssich miestach
sa vzdy vyplatilo. V dnesnej dobe sa tomu hovori ,,po-
skytovat dary” a lobing. V duchu mierovej zmluvy me-
dzi Janom Zapol'skym a Ferdinandom uzatvorenej vo
Vel'kom Varadine v roku 1538, sa kral dohodol s lIza-
belou, vdovou po Janovi Zapol'skom, o vysporiadani
dedicstva. Vo vlastnictve SpiSského hradu v podsta-
te teda nedo$lo k zmenam. Alexius Thurzo v testamen-
te porucil hrad svojmu bratovi Janovi, ¢im chcel zabra-
nit rozdrobeniu majetku. To sa samozrejme nepacilo je-
ho trom dcéram a ich manZelom. A ked'Ze iSlo len a len
o peniaze, proklamovana rodinna sddrznost sa ,vypa-
rila” a vypukli spory o dedi¢stvo.

V roku 1543 sa hradu v§ak chcel zmocnit aj akysi
zbojnik Sarsko z Kosic, aby mohol z neho robit lipezné
prepady kupcov, iddcich po vel'mi frekventovanej ces-
te, veddcej popod hrad do Levoce a dalej do Pol'ska. Pre
uskuto€nenie svojho smelého a dobrodruzného pléanu
nadviazal kontakt s niektorymi ¢lenmi hradnej posad-
ky. Tito v8ak jeho plan prezradili kapitanovi hradu Jura-
jovi Pauschnerovi. Neskoro vecer z okna hradu spustili
povraz asi niekde v mieste, kde sa dnes pripajajd k hor-
nému hradu zvysky palisdd. Potom jednotlivo 18 zboj-
nikov do hradu vytiahli. Ako posledného tahali Sarsku.
Ked" uZ bol skoro v okne, jeden z vojakov poSepol kapi-
tanovi hradu: ,To je Sarsko”. Tento pochopil, Ze ho zra-
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B Zvysky palisdd na Spisskom hrade

dili a zacal sa branit vtiahnutiu do okna hradu. Vojak,
ktory drzal povraz, stratil trpezlivost a povraz prere-
zal, €o stalo Sarsku Zivot. Pri ziifalom hoji zbojnikov
vznikol poZiar, chytila sa veZa s puSnym prachom a vy-
buch okrem toho, Ze vyhodil ¢ast muriva do povetria,
usmrtil niekol'kych vojakov, vratane kapitana hradu. Po
roznych rodinnych peripetidch sa Jén Thurzo stal za-
konitym dedi€om hradu aZ od roku 1553, ked' vojskom
hrad obsadil a od kral'a si vymohol, aby v donacnej lis-
tine vyslovne stalo, Ze ide o dedicny majetok po me-
¢i a nie po praslici. Po Janovej smrti v roku 1558 zde-
dil hrad jeho prasynovec Stanislav. S panstvom a hra-
dom zdedil aj Zupansky trad, ktory vykonaval do roku
1584. Bol to prvy Thurzo, o sa otvorene priznal k re-
formacii. Paradoxom dejin je skutocnost, Ze jeho syn,
Kristof, na Spi§skom hrade branil gréfa Barbiana Bel-
giojosu, ktory z poverenia cisara ostro vystupoval proti
evanjelikom v Kogiciach a Levoti. Utokom Bocskayov-
ho kapitana Lippaya odoldval statocne celych 14 dni,
aZ do prichodu vojsk cisarskeho generala Bastu. Ne-
skor sa v§ak k Bocskayovmu povstaniu pridal a v roku
1613 slavnostne prestipil na evanjelicki vieru. Po je-
ho smrti zostal hrad v drzani jeho vdovy, Zuzany Erdo-
dyovej a to do jej imrtia v roku 1633. SpiSska vetva
rodu Thurzovcov vymrela po meéi Michalom Thurzom
v roku 1636. Bol poslednym potomkom starej spisskej
rodiny, ktorej predkovia, potomkovia spiSskych kopij-
nikov, sa pripominajd na majetkoch $tiavnického opat-
stva uZ v roku 1260. Oravsko-bhytcianska vetva vymre-
la po smrti Imricha v roku 1621. Po vymreti Thurzov-
cov zostali len dedicky. A pravna snaha Jana Thurzu
z roku 1553 mohla stat potomkov tplni stratu rodin-
ného majetku. Najopravnejsie naroky na dediéstvo ma-

la Eva Forgacova, vydata za Stefana Csékyho, navyse
dedicka aj podla poslednej vdle Michala Thurzu. Mat-
ka Evy Forgacovej bola dcérou Alexiusa Thurzu. Ked*-
Ze majetku sa chystal zmocnit kralovsky fiskus, Ste-
fan Csaky necakal na rozhodnutie sporu a hrad obsa-
dil. Spor nakoniec bol v podstate vyrieseny na zaklade
prikazu Spisskej Kapituly k Statuovaniu Evy Csakyovej
ako majitel'ky. Len tak mimochodom, prikaz vydal Mi-
kulas Eszterhazy, ktory bol s Thurzovcami v pribuzen-
stve. Ako vidiet rodinkarstvo nie je vyplodom dnesnej
doby. Rod Csakyovcov sa v podstate od roku 1639 stal
panom Spisského hradu a zostal nim aZ do roku 1945.
Zaujimavostou je, Ze slovencina bezne pouZivana pocas
vlady Thurzovcov na Spisskom hrade, za vlady Csaky-
ovcov skoro vymizla.

Co sa tyka stavebnych prac, horny hrad v podsta-
te prestavali uz Thurzovci. Pri prestavbe ich viedla sna-
ha premenit vnitorné jadro na pohodiné renesancné
sidlo ¢i zamok, so sdvislymi obytnymi traktami, zo-
skupenymi okolo vnitorného, pokial' mozno volného
a uzavretého nédvoria. Dal$im podnetom k Gpravém
bolo obliehanie hradu v roku 1528 a vybuch veze s pus-
nym prachom asi niekde v blizkosti dolnej brany hor-
ného hradu potas boja so Sarskovou bandou. Pristav-
by obytnych budov sa nedotkli len ohybu romanskeho
maru, tzv. vel'kej basty. Bola to najvyhodnejsia pozicia
pre delostrelectvo na ovladnutie dial'kovej cesty spaja-
jicej Sedmohradsko, Gemer a rudnd oblast Spisa s Le-
vocou a Pol'skom. Vyznam tejto cesty mimoriadne na-
rastol po blokovani dial’kovej obchodnej cesty cez Kosi-
ce Turkami. Strategicky a Zivotne dolezitymi pre Zivot
na hrade boli aj dve cisterny. Boli vyznamnymi technic-
kymi stavbami svojej doby. Jedna z nich sa zachovala
do dnesnych dni medzi kaplnkou a vel'kou vezZou, druha
tasom zanikla. Pozostavali z dvoch okrihlych sistred-
nych nadrzi. Do vonkajsej nadrze zaklenutou valenou
klenbou zo zberaca okolo nej stekala voda tecica zo
striech z drevenych chrlicov. Tu sa aj v pripade potre-
by cedicmi Cistila. Odtial' voda pretekala do mensej na-
drze, skadial sa tahala vedrami zavesenymi na dreve-
nej, &i Zeleznej tyci. Ako zévan lasky z hibky gasu mé-
Ze slizit skutocnost, Ze volny priestor okolo kapinky
dal Stefan Csaky upravit ako zahradu pre svoju Zenu.
Zem na ozdobné kvetinové zahony situované na ska-
le bola dopravovana pracne na chrbtoch koni. V 16. a
v 17. storo&i sa zaplnili novymi budovami aj predhradia,
najma prvé a druhé. NajdéleZitejSim fortifikacnym zlep-
Senim bolo vybudovanie neobvyklého opevnenia pred-
hradia juznej brany zatiatkom 17. storotia. Vymurova-
né priekopa, ktord celé opevnenie obklopovala zvonku,
mala v predpoli d‘al$i pas opevnenia z murovanych sti-
pov zakonéenych tehlovou rimsou, medzi ktorymi bol
silny dreveny plot a akysi druh palisad so zaostrenymi
kolmi. Ide vo vtedajSom stavebnictve o ojedinely zjav.
0 osudoch Spisského hradu, prijeho zéniku ake mocen-
ského centra Spisa, si povieme v budicich Potulkéch.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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Spotreba paliva v kombinovanom cykle: 5,8 /100 km, emisie COp: 154 g/km.
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