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Jedinecna
novorocna ponuka

Limitovana edicia 120 ks Suzuki SX4 1,5 GLX ABS s hohatou vyhavou
len za 9 999,00 € /301 229,90 Sk.

$ vykonny motor 99 koni $ centralne uzamykanie s DO $ celoplosné kryty kolies
$ ABS s EBD $ el. ovladané predné okna a spatné zrkadla $ oplastovanie karosérie
$ 2x airbag $ radio s CD a ovladanim na volante $ nastavitelny volant

Novorocny dopredaj Swift Freeze len za 9 950,00 € / 299 753,70 Sk.

$ klimatizacia a hmlovky
$ hlinikové disky a zadny spojler

$ radio s CD
$ el. ovladané predné okna a spatné zrkadla
$ metaliza vo vybranych farbach

Banska Bystrica, PRO AUTO, Tel.. 048/412 5076 - Bardejov, ACK AUTO, Tel.: 054/486 8720 - Bratislava, MIKONA, Tel.. 02/6241 0734
- Bratislava, AUTO - IDEAL SERVIS, Tel.: 02/4446 2314 - Dunajska Streda, TURDUS, Tel.: 031/551 5021 - Komarno, GERINGER AUTO, Tel.:
035/770 5350 - KoSice, AUTO-MOKRAN, Tel.: 055/674 8878 - Lu€enec, DSB AUTOSPECIAL, Tel.: 047/433 1102 - Malacky, AUTO TEAM 4X4, Tel.:
034/773 1493 - Martin, MIKONA, Tel.: 043/428 1491 - Michalovce, STAVENA MICHALOVCE, Tel.: 056/688 8841 - Nitra, BMC, Tel.: 037/692 6824
- Piestany, ELA CAR, Tel.: 033/774 4133 - Poprad, ROADEX, Tel.: 052/449 2570 - Presov, ACK AUTO, Tel.: 051/748 0951 - Prievidza, MARIAN
GRIC-MOTOPRES, Tel.: 046/543 0792 - Tren&in, AUTOTREND, Tel.: 032/640 1257 - Trnava, AUTO TT, Tel.: 0910 888 190 - Zvolen, ZV AUTO, Tel.:
045/532 2334 - Zilina, A-AUTO, Tel.: 041/700 3183

Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-roénu zaruku a asistencné sluzby zdarma. infolinka: 02/5363 3306
Emisie CO, 140-163 g/km, kombinovand spotreba paliva 5,8-6,8 | na 100 km. Akcia plati do vypredania zasob.
Finan¢né hodnoty boli prepocitané konverznym kurzom 30,1260 SKK/EUR. ilustracné foto

Swift Freeze
s cenovym
zvyhodnenim

3 518,56 €
106 000 Sk

SUZUKI

Way of Life!



SIMPLY CLEVER

Peter Kova¢, mechanik servisnej siete Skoda:

.VASE AUTO JE PRE NAS
OSOBNOU ZALEZITOSTOU,
PRETO POUZIVAME SKODA
ORIGINALNE DIELCE..."

b ﬁuo

A tymto nasa starostlivost ani zdaleka nekon¢i.

Ako autorizovani servisni partneri Skoda pracujeme

so 3pitkovym dielenskym vybavenim, najmodernejsimi
diagnostickymi systémami a vyhradne podla technologickych
postupov predpisanych vyrobcom. Toto vsetko dohromady
zaistuje bezchybnu funkénost a spolahlivost vasho automobilu.

SkodaService®
SkodaOriginalne dielce®
SkodaOriginalne prislusenstvo®

www.skoda-auto.sk

Vas autorizovany servisny partner Skoda:

AUTO ROTOS - ROZBORA s.r.0., Racianska 184/B, Bratislava
Tel.: 02/ 4487 2667, Fax: 02/ 4487 2668, e-mail: servis@auto-rotos.sk, www.autorotos.sk

y . www.autoalles.sk

SKODA OCTAVIA PEUGEOT 206
Di, 50kW, 5dv, r.v.: 2002, airbag, kW, 5dv., r.v.: 2000, airbag, cental,

odr9assiimes.  \QEITXTTET YA 75 000k

central, servo, imobilizér imobilizér, 1. majitel’
998 T1702

Kzakupenému autuskvely/darcek ;
o sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost’ B
- autosedacka™ pre bezpecnost'vdsho dietata w591 s
- » s SKODA-FABIA ) N RENA-ULTTHALI!\ !
O autoalarm*_ pre bezpecnost vasho auta .Mkw,de.,r.v..ZOOO,alrbag,radlo, /,4dv., rv.: 2001, 2 x Airbag, central,
- clivacie senzory™* pre bezpecné ciivanie

kupené v SR, 1. majitel el.okna, ton. skla, 1. majitel
* Akcie nie je mozné navzdjom kombinovat @ bezplatna linka TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT

T1926 T6225
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorené:PO-NE/8-20hod. BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102
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36 - S plnym poctom hviezd

S hodnotenim 37 bodov v testoch EuroNCAP sa novy Renault Mégane stal najbezpec-
nejs$im automobilom podla kritérii EuroNCAP spomedzi vozidiel, ktoré doteraz tejto
sérii narazovych testov podrobili. Stal sa 11-tym typom Renaultu, ktory ziskal naj-
vysSie ohodnotenie - 5 hviezdiciek. Renault sa rozhodol v novej generacii typu Mé-
gane vyraznejSie od seba odliSit troj- a patdverovy model. Plati to aj o ich pomeno-
vani, model s trojdverovou karosériou ma za typovym oznacenim ...

4—2 Roadster—kupe
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52 - D6sledne otvorené

Radost z jazdy a individudlny $tyl typicky pre znacku MINI teraz opat pricha-
dzajd v kombindcii s atmosférou a osvieZujlcim pocitom z jazdy na otvorenom
povetri. Novy evoluény dizajn, vykonnejsie a GspornejSie motory, dokonalejSia
konstrukcia podvozka, optimalizovana bezpetnostna technika, nové farhy
a materialy - to sd hlavné dovody na radost z prichodu nového MINI Cabrio, je-
diného prémiového kabrioletu vo svojom segmente.
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olko by stala reorganizacia

Nech idete autom alebo autobusom
rano do nasho hlavného mesta z kto-
rejkolPvek svetovej strany, musite ra-
tat’ s kolénami. Popoludni sa situa-
cia v opa¢nom smere, von z mesta,
viac-menej opakuje. Cesty maju v do-
pravnych §pickach upchané aj ostatné

Keby sme skimali, pre¢o stovky az tisice l'udi (poc-
ty zavisia od vel'kosti mesta) kazdodenne podstupuijd
v autach takéto vel'ké casové straty, vysledok by bol
viac-menej rovnaky - cestujeme nimi do prace a z pra-
ce. Pritom auto vacSinou medzitym vébec nepotrebu-
jeme, stoji niekde zaparkované. Keby fungovala verej-
na hromadna doprava tak, Zze nebudeme dlho ¢akat na
zastavkach a jej dopravné prostriedky budi dostatoé-
ne pohodIné, stalo by za to porozmyslat, ¢i budeme do
prace cestovat vlastnym autom. Aj keby to bola re-
miza z hl'adiska strateného €asu a pefiazi, vyhodou ve-
rejnej dopravy by bolo psychické odbremenenie od ve-
denia auta po preplnenych cestach. Uz toto by asi pri-
malo mnohych vodicov prehodnotit doterajsi sposob
dopravy do préce. Umyselne sme napisali ,voditov”,
nie ,ludi”, pretoZe sa len porozhliadnite po vozidlach,
ktoré stoja v koléne pred vasim autom, za nim, vo ved-
I'ajSom jazdnom pruhu - tak ako sedite v aute sam, ani
vo vacsine ostatnych nie je nik okrem vodica. Sedime
v kovovo-plastovej Skrupine s priemernou hmotnostou
1,4 tony, ktora spaluje v priemere okolo 8 litrov ben-
zinu alebo nafty na 100 kilometrov jazdy, ak sa koldna
kvdli dopravnej nehode alebo dal$ej oprave mosta vle-
¢ie pomalSie ako zvycajne, z nadrZe auta na prejdenie
spominanych 100 kilometrov ubida eSte podstatne
viac paliva.

Da sa to aj inak?

Keby sme boli naivni, tak uvedieme, Ze tento neduh
mozno jednoducho odstranit sfunkénenim verejnej hro-
madnej dopravy. Naivita by pritom nespocivala v tom,
7e cesty by sa vyrazne nespriechodnili, ak by z nich
zmizla polovica alebo aj viac osobnych aut, v ktorych
cestuje len jeden, najviac dvaja ludia. Spriechodnili by
sa, a eSte ako! Asi by potom nebolo treba ani stavat
tretie pruhy na dialnici medzi Bratislavou a Trnavou.
LenZe, ¢o by spravil tento krok vedeny ,sedliackym
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vicsie slovenské mesta, za tymto uka-
zom teda netreba cestovat’ do Brati-
slavy. Dobehli sme vyspelé ,,zapadné
staty - aspofl v stracani ¢asu stravené-
ho pomalou jazdou prerusovanou cas-
tymi vynutenymi zastaveniami.

rozumom” so ,sofistikovanou” ekonomikou Statu?

Aby sme boli Gprimni, to naozaj nevieme. A preto
neohfliame nosom nad naSou terajSou ani minulou vla-
dou, Ze tento z roka na rok zhorSujdci sa problém nerie-
§i. Ale chceli by sme vediet, ,€o by to stalo”, keby sme
cestovali do prace a potom domov v dostatoéne poho-
dinych vozidlach verejnej hromadnej dopravy - vo vla-
koch, autobusoch, elektrickach, osobnych autach, moz-
no niekde aj v lodiach. Nie nahodou sme sem zaradili
aj osohné autd. A aj ked kvéli nim odbo€ime od hlav-
nej linie ¢lanku a uberieme z jeho , argumentacne;j dy-
namiky”, nech! Hned' teraz uvedieme, kedy ma byt pod-
I'a nas auto prostriedkom verejnej hromadnej dopravy!
Urcite nie sme sami, koho rozéul'uji argumenty pred-
stavitelov dopravnych podnikov, Ze musia rusit spoje
do okrajovych $tvrti miest alebo do malych dedin, lebo
autobusy nie st vytaZené, teda ich nasadenie je strato-
vé. To da rozum, Ze prehanat 30-miestny autobus kvéli
Standardne cestujicim dvom-trom l'udom niekde na la-
zy, sa nevyplati. Ale keby tam dopravny podnik ,nasa-
dil” miesto autobusu osobné auto nizsej strednej trie-
dy so Stvrtinovou spotrebou paliva, uz by strata az ta-
ka tragicka nebola. A ak v danej vieske byva niekto, kto
ma auto, mozno za preplacanie paliva a poistenia au-
ta by bol ochotny rano aj poobede odviezt dvoch-troch
spoluohéanov, ktorych pracovny cas sa kryje s jeho.
Mozno by bol ochotny absolvovat aj potrebné lekarske
prehliadky, aby s nim mohol dopravny podnik uzavriet
zmluvu a zabezpeceni prepravy... Vratme sa vsak ,od
detailu k celku”.

Dévody pre posiliiovanie dopravy
osobnymi autami

Vlastnictvo osobného auta hladkéa nase ego. Ak by
sme chceli tento predsa len malicherny dovod neja-
ko zuslachtit, da sa to. Sme predsa vlastenci, nechce-
me, aby Slovensko zaostavalo za najvyspelejSimi Stat-
mi sveta v Statistikach poctu vozidiel pripadajicich na
1000 obyvatelov! Ved' ¢o by si o nas pomysleli nasi es-
te stale novi spoluobtania zo starych Statov Eurdpskej
linie, akyZe je to ekonomicky tiger, to Slovensko, ked'
osobné auto pripada azda aZ na $tyroch obyvatelov?
Kdpa auta je vSak skutocne ,prejavom vlastenec-
tva”, i ked' si to malokto z nds uvedomuje. Zabezpe-
tujeme tak zamestnanost a plnime $tatnu pokladni-
cu. Niekto auta predava, niekto zabezpecuje ich prihla-
senie do celoStatnej evidencie, poistuje ich, opravuje
a napokon aj likviduje. Ani retazové havarie vyvolané
prehustenou dopravou nie sd v pravom slova zmysle

dopravy?

stratami, ak pri nich nie si l'udské obete alebo vazne
zranenia. Vy€islenie ,hmotnej Skody” je vlastne vyéis-
lenim nasho prispevku k vaésiemu prijmu §tatu z dane
z pridanej hodnoty. Hmotnii $kodu na havarovanych au-
tach neznasa $tat, ale nepoisteni majitelia vozidiel, ale-
bo poistovne. A do tych vkladame peniaze za poistné
opat my. Pri oprave auta treba kipit nahradné dielce,
zaplatit niekedy uz aj tisicku i viac za hodinu prace au-
toopravarov... Z toho sa odvadza Statu dan z pridanej
hodnoty aj odvody z miezd. PoZehnané bud'te nehody,
pri ktorych s auta na mraky a anjel strazny udrzi ich
posadky bez vaznejsej ujmy na zdravi! Rovnaki sluz-
hicku Statu robime aj vtedy, ak si nadobudneme lacnej-
Sie starSie auticko a potom si davame postupne opra-
vovat vSetko, €o zvycajne v rychlom slede po sebe na
fiom zlyhava. Zakon schvalnosti je dost ¢asto rovnako
silny ako prirodné zakony - ako naschval stratime tou-
to dobrou kipou mozno aj viac, ako sme fou na zaciat-
ku uSetrili... Hnusna smola!

Netrapte sa ani vy, co mate dobré auto, ktoré sa
nekazi. Preto nie ste ovela horsi vlastenci. Ved aj z po-
istného kvapne nieco $tatu. A ak nemate auto len na
potvrdenie spolocenského statusu, ale ho aj pouZiva-
te, kupujete benzin alebo naftu. A tie mame vel'mi dob-
re zdanené, navyse aj personal cerpacich stanic plati
odvody z miezd, zariadenie cerpacich stanic treba pra-
videlne kontrolovat z hl'adiska bezpecnosti aj presnos-
ti meradiel vydajnych stojanov, podobne ako sa pra-
videlne kontroluje technicky stav ,motorovych a ich
pripojnych vozidiel” v STK. A aby bol nas biologicky
libytok spdsobovany dopravnymi nehodami ako-tak re-
gulovany, potrebujeme Gcinné strasenie dopravnou po-
liciou. Ked'Ze vaznych néasledkov nehdd na cestach ne-
ubtda, mali by pribudnit strasiaci - dopravni policaj-
ti. Zmensi sa tak nezamestnanost, ktora znova zacala
rast po rozkvitnuti akoby celkom ndhodnej globéline;j fi-
nancnej krizy. Vd'aka tomu sa viac vyberie aj na poku-
tach, vydatne tomu napomaoze aj novy ,(s)cestny za-
kon”, napriklad za chybajice zimné pneumatiky na au-
te pri genialne definovanej povinnosti ich pouZitia...

Nasli by sme eSte dalSie, zretela hodné argumen-
ty, preco treba podporovat individulnu dopravu, ktora
je jednym ,z vyznamnych prejavov nasej osobnej slobo-
dy, demokracie v $tate a rastdceho blahobytu”. Dovo-
lime si v§ak vel'mi struéne poukazat ajna (aspoi pod-
I'a nas) tienisté stranky preferovania terajsieho rozvoja
cestnej dopravy a len o malo obsiahlejsie uviest pred-
nosti verejnej hromadnej dopravy.

Strata individualnej slobody?

Najprv este jedna doleZita prednost: V aute si uréuje-
me trasu aj ¢as prepravy, netrapi nas pevny cestovny



poriadok. Teraz len dve nevyhody: Vela dut na cestach,
vedenych niekedy aj na jazdu nekoncentrovanymi vo-
diémi, vedie celkom zakonite k vzniku dopravnych ne-
hdd. Kipa auta a jeho prevadzka sd pre vaésinu z nas
finanéne narocné.

A teraz uz skiisme hladat prednosti pouZivania ve-
rejnej hromadnej dopravy. Ak ju pouzivame, tak:

A. Nepotrebujeme hl'adat miesto na zaparkovanie auta
(ndjst vhodné parkovisko je skutoéne ¢oraz zloZitejSie).

B. Ak je vo vlaku, autobuse ¢i elektricke tol'ko miesta,
Ze mozeme sediet, teoreticky by sme pri tom mohli
aj citat knizku alebo Eerpat objektivne informacie,
ktoré na vysokej, takmer literarnej drovni zapiﬁajl]
stranky naSich dennikov a ¢asopisov. Kto by nechcel
byt najmadre;si?

C. Setrime vlastné auto. Az tak, ze tasom zatneme pre-
myslat, naco ho vlastne mame a platime nemalé pe-
niaze za jeho vlastnictvo?!

D. Ak sa pre takyto sposob prepravy svojej jedinecnej
individuality rozhodne aspoii polovica dplne vyni-
mocénych individualit, v§imn si aj Stamgasti dlhodo-
bo vyuzivajici verejnii hromadni dopravu, Ze cesty
sti vol'nejsie a rano aj popoludni sa da v autobusoch
¢i trolejbusoch cestovat rychlejsie.

E. Aj ked' kazdy z nas je vynimocne dobrym vodicom
(plati to aj o damach, ved' nemame problémy s ak-
ceptovanim zakona o rovnosti prav bez ohladu na
pohlavie, sexualnu orientaciu, narodnost, rasu, na-
boZenstvo atd') predsa len vinou niekoho iného sa
obtas stavame ticastnikmi dopravnej nehody. Ak sa
staneme pasivnym tcastnikom dopravnej nehody
v prostriedku verejnej hromadnej dopravy a nic sa
nam pritom nestalo, aktivne sa premiestnime do iné-
ho dopravného prostriedku a ¢akanie na vySetrenie
nehody, povinnost ohlasit nehodu poistovni a zabez-
pecit si opravu auta prenechavame kompetentnym
pracovnikom dopravného podniku.

F. Uvadzat medzi vyhodami cestovania v hromadnych
dopravnych prostriedkoch aj mozZnost najst si Zivot-
nd partnerku/partnera je sice riskantné, lebo pri su-
tasnej drovni rozvodovosti je to tak trochu od nas
trafalost. Teoreticky to vSak moze niekomu vyjst...

G. Ako svetoobcania by sme sa mohli tesit, Ze pouzi-
vanim verejnej hromadnej dopravy ovzdusie nasej
planéty znecistujeme v prepocte na ,osobokilome-
ter” mensim mnoZstvom Skodlivin ako prevazanim
len samého seba v osobnom aute.

H. My, Slovaci, vacSinou nemame problém s vypitim
kvapky alkoholu, $koda len, Ze ndm ti kvapku na-
§i voleni zastupcovia v parlamente nezlegalizovali.
Niekomu ,nulova tolerancia voci alkeholu” nepre-
kéza, nelaka sa zodpovednosti a suverénne Soféru-
je aj po potziti vel'kého poctu alkoholovych kvapiek.
Aj ked' je takychto odvaznych nemalo, predsa sa len
najdu ostychavi, ktori pred jazdou v aute slavnostny
obed nezakontia pohérikom vina, i ked im jeho chut
chyba na jazyku este aj pri nasadani do auta. Aj by si
ten pohdrik vinka, €i dva, schuti vypili a necestovali,
kde musia, autom, ale predstava nekonecného caka-
nia na spoje mestskej dopravy a tlacenicu v nich je

odstrasujdca. Dobry obed zapijt iba ,nealkom”. Keby
v$ak verejna doprava fungovala dobre?...

Nevyhody verejnej hromadnej dopravy

Je ich nemélo, najma ak vychadzame z jej siéasného
stavu. Sme v§ak presvedéeni, Ze sti¢asny spdsob rie-
Senia prepravy osdb aj tovaru je ,logisticky pravek”.
Trochu si s nami zafantazirujte a zabudnime svorne na
stcasni droven vlakovej, autobusovej, elektrickovej i
trolejbusovej dopravy. Pocestujme virtualne napriklad
z Kosic do Bratislavy.

Tlak vlady na to, aby prepojenie KoSic s Bratisla-
vou bolo hotové do roku 2010, nie je len predvolebnym
tahom” koalicie, ako to hlasa stiasna opozicia, ale pre
mnohych, Zial, Zivotnou nevyhnutnostou. Zial preto, Ze
kazdym mesiacom oneskorenia vytvorenia bezpeénej-
Sej dopravnej tepny - ktorym dialnica oproti cestam
s obojsmernou premavkou urcite je - pridu na cestach
zhytocne o Zivot niektori z nas. Samozrejme, tych vy-
hod ma dial'nica ovela viac.

Ani cesta po dial'nici za volantom auta v§ak nie
je taka pohodIna a rychla ako cestovanie Zeleznicou,
v tomto pripade rychlikom s ¢istymi, modernymi voz-
fnami. Keby mestska hromadna doprava v KoSiciach aj
v Bratislave fungovala tak dobre, Ze by nebol problém
pohodine a nacas prist nimi na Zelezni¢nd stanicu, pri
dobrej propagacii takejto prepravy by urcite vyznam-
ne narastol zaujem o takéto cestovanie.

Bilancia

Priznali sme, Ze nevieme, ¢o by radikdlne obmedzenie
Lindividudlneho motorizmu” a jeho vyznamnejsie na-
hradenie verejnou hromadnou dopravou spravilo s eko-
nomikou $tatu. Predpokladame, Ze to nevedia ani politi-
ci. Dat na misku véah prinosy a minusy obidvoch alter-
nativ a spravit pomerne objektivnu bilanciu vyjadrend
v pefiaznej forme, je iste dost naroéné. Nemal by to
vSak byt neriesSitel'ny problém. Vysoki $kolu alebo as-
poii jej pobocku mame uzZ azda v kazdom okrese. VAcsi-
nu z nich financuje $tat. Mohol by teda vytvorit zo §kol
Specializujtcich sa na dopravu a ekonomiku dva-tri ti-
my, ktoré by vypracovali analyzu, kol'ko by takyto Spas
stal. Ak by vyskumné timy pracovali poctivo a nezavis-
le, mali by sa dopracovat k priblizne rovnakym vysled-
kom - pri¢om rozdiel par (teda asi dvoch) milidrd eur
by bolo eSte moZné povazovat za ,prakticky zhodny”
vysledok. Oponentom projektov by mala byt nasa naj-
uznavanejsia vedecka ustanovizen - Slovenska akadé-
mia vied.

Nemyslime si, Ze by to bola zbytoéne vynaloZe-
na praca. UZ teraz citime zmeny v klime Zeme. Prav-
depodobne nevyplyvaji z podstaty nasej planéty, ale
sme ich spdsobili my. Po financnej i hospodarskej kri-
ze, ktoré mozno vyvolat aj umelo, po par rokoch, ked
sa bohatstvo sveta nanovo preskupi, svetova ekono-
mika sa opat ozdravi a dostane sa do rozvojovej fazy.
So zdravim planéty je to vSak inak. Tam platia iné ca-
sové pomery. Nepresahuja len Zivot jednej ludskej ge-
neracie, dovolime si tvrdit, Ze presahuji mozno i Zivot

raznejSie zlavit z pohodlia svojho Zivota, vratane po-
hodlia dopravy. Toto treba reSpektovat, pretoze z aut
na bicykle uz svojich obyvatelov o par rokov nedostane
ani ¢inska vlada. Najst teda treba, a to ¢o najskar, pod-
statne ekologickejsi systém organizacie dopravy, ktory
by vyuzival dostatocne pohodiné a bezpecné dopravné
prostriedky. Tie netreba ,vynajst”, vyuzit mozno aj to,
o sa uz vo svete (i u nas) pouZiva.

Sme presvedceni, Ze sprisiovanie emisnych no-
riem pre nové auta ovzdusSie Zeme zasadne nezlepsi.
Ani zavedenie prisnejSich narazovych skisok a prida-
vanie Siestej ¢i siedmej hviezdicky k terajSim piatim za
splnenie testov EuroNCAP podstatne neprispeje k za-
chrane Zivotov pri dopravnych nehodach. U nas urci-
te nie. UZ teraz mame pretazend cestnd siet a ak bude
pocet osobnych aut narastat takym tempom ako v po-
slednych rokoch, ani planované dobudovanie dialnic na
tom ni¢ nezmeni.

Skar ¢i neskor bude vaznou spolocenskou témou
komplexné rieSenie prepravy ludi aj tovaru na podstat-
ne vy$Sej Grovni, aki mame dnes. Politici sa potom bu-
da predhanat v ponukach realizacie ,najlepSich riese-
ni” - ak sa dostand po vol'bach k moci. Bolo by dobre,
aby mali aj ob&ania, nielen politici, k dispozicii objektiv-
ne podklady, o by takato prestavba dopravného systé-
mu obsahovala a kol'ko by nas stala. Neznamenalo by
to zanik automobilového priemyslu, ani automobilové-
ho trhu, i autoopravarstva. Urtite by v§ak tieto, a na
ne nadvézujice oblasti, zaznamenali vyznamny kvan-
titativny pokles.

Zmenu nemozZno zabezpecit pocas jedného &i
dvoch volebnych obdobi. A kym sa zacne ,birat” sta-
ré, treba si vel'mi dobre premysliet postupnost budova-
nia nového systému. Co tiez vyZaduje Eas. TakZe o za-
dani vypracovania takejto analyzy by mala vaine uva-
Zovat uZ nasa terajSia vlada. Nemali by sme ¢akat, kym
to bude pre nés povinnostou vyplyvajicou z legislati-
vy Eurdpskej dnie. Sme maly $tétik, mali by sme si svo-
juvaznost vo svetovom spolocenstve budovat prijima-
nim rozumnych rozhodnuti. Ak ich dokazeme uviest do
zivota, budeme prikladom aj pre velké Staty. A nebu-
deme sa musiet obavat straty narodnej identity, stra-
ty Gizemnej celistvosti, ani nezaujmu zahranicnych in-
vestorov v tase, ked sa nasa cena prace priblizi drov-
ni v dnes bohatych Statoch.

Samuel BIBZA




Z domova

Koniec roka 2008 znamenal pre znacku BMW dalsi do-
leZity krok v rozvoji predajno-servisnej siete na Slo-
vensku - zaciatok prevadzky autorizovaného predaja
a servisu automobilov znacky BMW v Dunajskej Strede
prostrednictvom spolocnosti DUNAUTO. K 6smim exis-
tujdcim oficidlnym predajcom znacky BMW v krajskych

mestach Bratislava (2x), Trenéin, Zilina, Presov, Kogi-

ce, Nitra a Banska Bystrica sa tak pridalo prvé okres-
né mesto.

DUNAUTO je najvacsim autorizovanym predajcom
a servisnym pracoviskom automobilov na juhozapade
Slovenska. Aktualna Statistika radi DUNAUTO medzi
poprednych predajcov na Slovensku s poétom 4400
predanych vozidiel Styroch automobilovych znaciek.
Spolocnost je drzitel'kou certifikatu TUV 1ISO 9001
a patri jej aj popredna pozicia v $tatistikach spokoj-
nosti zakaznikov (CUSTOMER SATISFACTION INDEX).
DUNAUTO v siicasnosti ponika vo svojich prevadzkach
v Dunajskej Strede komplexné autorizované servisné
sluzby, vratane klampiarskej dielne a modernej lakov-
ne. Dovodom, preco sa DUNAUTO rozhodlo spolupraco-
vat s BMW je snaha rozsirit ponuku aj o vyssi prémi-
ovy segment, ked'Ze spolocnost ma vela spokojnych

zakaznikov s vacsim autoparkom, ktorym doteraz ne-
vedela poniknut automobily z tohto segmentu. Vedenie
spolocnosti uvaZovalo o viacerych prémiovych znac-
kach, napokon dalo prednost BMW, aj kvali silnej pod-
pore BMW Group Slovakia - zastupcu vyrobcu na Slo-
vensku, a takisto z centraly v Mnichove.

Aj vd'aka tomu sa velmi rychlo podarilo vybu-
dovat Spickové servisné priestory a vystavni salu.

Stavat zacali v septembri 2007 s investicnymi naklad-
mi asi 80 milionov Sk, prace skoncili v jili 2008. Celko-
va zastavana plocha ma 1150 m?, z toho vystavna sa-
la 460 m?, dalSich 450 m? je v areali pod pristreskom,
1000 m? otvorenej plochy a servis ma 250 m2.

V servise je pripravenych pat pracovisk so Speci-
alnymi bezbariérovymi zapustenymi zdvihakmi. Auto-
ri objektu mysleli aj na relax pre zakaznikov - sicas-
tou stavby je napriklad BMW Lifestyle Shop, kaviaren-
sky kutik a wifi pripojenie na internet. V sticasnosti je
v predaji a servise BMW zamestnanych 12 osdh.

Ked'Ze oblast Dunajskej Stredy a okolia je ekono-
micky silna, vedenie spolocnosti DUNAUTO je presved-
cené o UspesSnosti predaja tejto znacky v regidne. Ako
dodal majitel DUNAUTO, pan Jan Bucsuhazy: ,Primar-
nym cielom je rozSirit rady majitefov BMW v oblasti
juzného Slovenska a zabezpecit im komplexné a kva-
litné predajné a servisné sluzby. Bolo pre nas prirodze-
né pridat k sarmu francizskych a talianskych znaciek
aj nemeckd prémiova preciznost.”

Ceﬂy pOUifvan\l/Ch AUT Kesli 0 10 a7 25 percent

Priloha: Priklady poklesu cien vybranych vozidiel v priebehu roku 2008

V priemere o 10 aZ 25 percent klesli od januéra do de-
cembra 2008 ceny pouZivanych aut na Slovensku. Vy-
plyva to z trhovych analyz skupiny AAA AUTO, ktora
je najvacsim predajcom pouzivanych aut v strednej Eu-
rope. Podobny pokles cien bol zaznamenany aj v dal-
Sich statoch regionu.

.Najvacsi pokles cien sa vSeobecne vztahoval naj-
ma na vacsie automobily s vykonnejSimi motormi, za-
tial'o tspornejsie mensie auta sa zlachovali pomalsim
tempom,” uviedol generalny manazér spolocnosti AAA
AUTO pre Slovensko pan Marian Broskovic. V porovna-
ni s predchadzajticimi rokmi bol medziroény pokles cien
aut ovela vyraznejsi, predovSetkym v poslednom Stvrt-
roku minulého roku, €o sa pozitivne premietlo dokonca
aj do vyvoja celkovej inflacie na Slovensku v posled-
nych mesiacoch roku 2008.

Na zlaciovani pouzivanych automobilov malo
vplyv hned' niekol'ko sticasne pdosobiacich faktorov.
0d konca roka 2007 sa postupne a stale vyraznejsie

n januar 2009

Cena dva roky starého auta

tala v decembri 2008

Skoda Fabia 189 000 Sk/6273,65 €
Skoda Octavia 319000 Sk/10 588,86 €
Renault Mégane 259 000 Sk/8597,22 €
Opel Astra 299 000 $k/9924,98 €

Konverzny kurz: 1 € = 30, 1260 Sk

zacal prejavovat vplyv globdlneho hospodarského
ochladenia. Automobilky s najvacsim podielom na slo-
venskom trhu pouzivanych aut pocas roku 2008 prisli
navyse s novymi typmi, ktoré vzdy tlacia ceny pred-
chadzajicich verzii dolu. V druhej polovici minulého
roku podporili zlaciovanie aut tiez Specialne ponuky

Cena dva roky starého auta Medziroény pokles
v decembri 2007

239000 Sk/7933,35 € 2%

399 000 Sk/13 244,31 € 20%

329000 Sk/10 920,80 € 2%

379 000 Sk/12 580,50 € 2%

automobiliek, celiacich v dasledku financnej krizy men-
Siemu dopytu. Ale okrem tychto neocakavanych fakto-
rov sa do klesajtcich cien premietli aj tradicné sezénne
vplyvy, pretoze obdobie od novembra do februara pat-
ri predajne k najslabsim a ceny aut sa v tomto obdobi
kazdorocne dostavajti na svoje minimum.



Z domova

N OVé ce ﬂ’[ru [T siuzieb styroch znaciek v Ziline

Nové obchodno-servisné centrum spoloénosti Motor-
Car AC zacalo poskytovat svoje sluzby pre osobné
a (zitkové vozidla znaciek Mercedes-Benz, Chrysler, Je-
ep a Dodge. Otvorené je pocas pracovnych dni od 8 do
18 h a v sobotu od 8 do 13 h v Ziline na Rosinskej ces-
te 8446/5. Centrum bolo vybudované s nakladmi oko-
lo 150 milionov Sk na celkovej ploche 10 800 m?, z to-
ho je zastavanych 2840 m?.

Odbvyt aut v novembr! es

V novembri 2008 zaregistrovali na Slovensku spolu
6657 novych osobnych a malych nakladnych automeo-
bilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a N1). Oproti novem-
bru 2007 to je pokles o 14,74 percenta. Za prvych je-
denast mesiacov roku 2008 pritom bolo zaregistrova-
nych celkovo 87 712 aut, cize o 16,75 percenta viac
ako v rovnakom obdobi vlani. Trend vyrazného rastu
odbytu oboch kategorii vozidiel trvajtci niekol'ko uply-
nulych mesiacov sa tak v novembri prerusil. Napriek
poklesu zaznamenanému v novembri sa vSak celkovy
tohtorocny rast zatial udrzal.

Za obdobie januar az november 2008 sa poradie
najziadanejsich znaciek novych osobnych a malych na-
kladnych aut na slovenskom automobilovom trhu oproti
rebritku s predo$lého mesiaca nezmenilo. Vedie ho Sko-
da s trhovym podielom 19,17 percenta, druhé miesto

MOTOR-CAR AC, a. s. (do 31. marca 2008 AUTO
- COM, a. s.) prevadzkuje tiez obchodno-servisné cen-
trum pre predaj tZitkovych a servis osobnych a tiZitko-
vych vozidiel znacky Mercedes-Benz v Martine. Celko-
vo ma 55 zamestnancov.

,Otvorenim novej obchodno-servisnej prevadz-
ky sme vysli v Gstrety nasim klientom najma zo Zilin-
ského kraja tak, aby mali nase sluzby dostupnejsie.

Vyrobca pneumatik Goodyear dorucil v ramci
projektu Bezpecnd Skdlka do predskolskych za-
riadeni na Slovensku viac ako desattisic reflex-
nych viest. Projekt zamerany na zlepSenie bez-
pecnosti Ziakov materskych $kél v cestnej pre-
mavke od$tartoval v jini tohto roka. Pocas 4
mesiacov Goodyear distribuoval do vybranych
materskych skl baliky s reflexnymi vesta-
mi pre Ziakov a ucitelov. Pocas 4 mesiacov bo-

si udrzal Volkswagen s 8,62 percenta a tretie Peuge-
ot s podielom 7,14 percenta. Citroen s 6,65 % zostava
$tvrty a piaty Renault ma 6,17 %. Dalsie nezmenené po-
radie: 6. Suzuki 5,59 %; 7. KIA 5,58 %; 8. Ford 5,09 %;
9. Fiat 4,78 %; 10. Toyota/Lexus 3,98 %; 11. Opel 3,69
% a tucet najispesnejsich uzatvara 12. Hyundai s po-
dielom 3,00 %.

Za jedenast mesiacov roku 2008 zaregistrovali
tiez spolu 941 novych nakladnych automobilov hmot-
nosti 3,5 az 12 ton (kategoria N2), co je 0 8,29 % me-
nej oproti rovnakému obdobiu roku 2007. Tym doterajsi
deficit odbytu tejto kategdrie v porovnani s vlanajskom
po novembrovych registraciach opat mierne narastol.
V rovnakom poradi ako pred mesiacom prvé Iveco do-
siahlo 34,64 %, druhé Mitsubishi Fuso 13,39 % a treti
Renault Trucks si ukrojil podiel 13,28 %.

, tohtoro¢n

Zilinské centrum pre obchod a servis uvedenych $ty-
roch znatiek sa bude usilovat poskytovat zakaznikom
tie najkvalitnejSie sluzby vdaka vySkolenému persona-
lu a najmoderne;jSej diagnostickej a servisnej technike”,
ubezpectil pri jeho otvoreni riaditel’ spoloénosti MOTOR-
CARAC, a.s. Ing. Peter Grom.

lo do 363 materskych $kdl po celom Gzemi Slovenskej
republiky distribuovanych celkovo 448 sad s reflexnymi
vestami. Kazda sada obsahovala 20 detskych reflexnych
viest, 2 az 3 vesty pre dospelych a inStruktazne DVD. Ves-
ty zarudia, Ze pri zhor$enej viditelnosti ich nositelov vodi-
¢i na ceste zaregistruju ovel'a skor. Reakcie na projekt Bez-
pecna skolka sd vel'mi pozitivne, a preto spolocnost Goody-
ear Dunlop Tires Slovakia planuje v podobnych aktivitach
pokracovat aj v buddcnosti. -ga-

rast sa

Pocet registracii novych nakladnych automobilov
nad 12 ton (kategaria N3) oproti vlanajSiemu obdobiu
januar az november prehibil svoj pokles na 12,83 % pri
odbyte za prvych jedenast mesiacov tohto roku spolu
3602 vozidiel uvedenej kategarie. V tejto kategarii si
udrzali v novembri vediice pozicie: prvé Volvo, ktoré ma
podiel 20,24 %, druhé miesto s 18,32 % dosiahol Mer-
cedes-Benz a treti DAF ziskal podiel na trhu 14,88 %.

Za prvych jedenast mesiacov roku 2008 zaregis-
trovali aj 537 novych autobusov (kategoria M2 a M3),
co je o 114,17 % viac ako pocas toho istého obdobia
vlani. Poziciu na cele si udrzal Irisbus s 54,38 %. Opat
druhy SOR ma 18,25 %. O tretie miesto sa delia Novo-
plan a Renault, ktori dosiahli zhodne podiel 3,91 % zo
vsetkych registracii v uvedenych kategdriach.

Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR

www.mot.sk n




Bezpecnost premavky
SATC

Tak uz je to schvalené

Rok 2008 bol okrem inych ,vaznych
tém*“ poznaceny aj diskusiou a nasled-
nym definitivnhym schvalenim nové-
ho zakona o premavke na pozemnych

Je jednoznacné, Ze podstatni ¢ast dopravnych nehdd
maji na svedomi vodici - a z vel'kej ¢asti vedomym ne-
dodrZanim pravidiel cestnej premavky, nedbalym alebo
agresivnym spravanim sa. Zakon deklaruje, Ze bude na
vodicov prisnej$i. Mnohi z nas s tym sihlasia, lebo na
slovenskych cestach si toho uZiji dost.

Prakticky vSade platna ,patdesiatka” bude aj
u nas. Prejst 5 kilometrov dlhii obec bude trvat o mi-
natu viac. Tato mindta bude ,dafiou” za to, Ze sa vy-
znamne skrati brzdna draha - teda dan napriklad za
vacsiu bezpecnost cyklistov a chodcov. Neverime, ze
kuvicie hlasy o negativnom vplyve na plynulost pre-
mavky sa naplnia - ved' by vSetci mali ist len trochu
pomalSie...

Zvacsenie minimalnych limitov rychlosti na dial-
niciach by malo byt prilezitostou na vacsiu plynulost
a rychlost (i ked naozaj pomalé vozidlo na dial'nici je

UZ sme informovali, Ze v Eurépskom
patlamente boli navrhy na spdsob vy-
mahania pokut za dopravné priestup-
ky cudzincov aj v pripade, ak vodica
policajti ,,neskasiruju* na mieste.

S oddvodnenim slabej vymahatelnosti pokit, zéro-
ven, Ze domaci vodici st v tychto pripadoch diskrimi-
novani (lebo ,doma” si ich dopravna policia néjde), ale
aj v zaujme zlepSenia bezpecnosti na cestach, presiel
17. 12. 2008 v prvom ¢itani navrh na postup pre

v

SvajcClarsko

sa s ucinnost’ou od 12. 12. 2008 stalo
sucast’ou tzv. Schengenského priesto-
ru. Je to uz 25. stat bez hranic, kde je
neobmedzeny pohyb os6b. Na hrani-
ciach s EU sa u# nevykonavaji paso-
vé kontroly. Zaroven vS§ak plati povin-
nost’ mat’ pri sebe platny identifikac-
ny preukaz. Na letiskach sa pri letoch

do statov Eurépskej Gnie a z nej zrusia
kontroly aZ koncom marca 2009.

Ked'ze Svajtiarsko nie je sitastou colnej tnie, treba
potitat s ndhodnymi colnymi kontrolami na hraniciach
a colné predpisy pre dovoz a vyvoz ostavaji nezmene-
né. Lichtenstajnsko najmenej do konca roku 2009 nie je
v tomto priestore, ale ani na tychto hraniciach by sa uz

n januar 2009

komunikaciach. Od zaciatku februara
by sme mali jazdit’ ,,po novom®. Ver-
me, Ze aj bezpelnejsie.

uz vzacnost). Len si zatial nevieme predstavit tseky,
kde by mohla byt na Slovensku povolena vacsia rych-
lost ako 130 km/h. Kazda prazdna dialnica urcite nie
je nebezpecna, ale pri kazdodenne narastajticej husto-
te premavky?

Velkou témou” s zimné pneumatiky. Kazdy, kto
zazil rozdiel medzi zimnymi a letnymi pneumatikami, ur-
cite potvrdi, Ze je to iné..... V zakone sa nasiel kompro-
mis - kto nechce, nech v zime nejazdi. Tazko vy&islit,
kol'ki si u nas uzZ aj doteraz zaobstarali zimné pneuma-
tiky aj bez zakonnej povinnosti (lebo nechcti riskovat).
Ved' argumentécia o financnych nakladoch je falosna -
za Zivotnost auta zoderieme viac sad pneumatik - a i
to budd len letné alebo aj zimné - ich pocet je praktic-
ky rovnaky. Kazdoroény sezonny napor na pneuservi-
sy uz svedc¢i o tom, Ze tych, ktori nechci riskovat, je
toraz viac.

postihovanie vybranych najnebezpecne;jSich doprav-
nych priestupkov - nedodrzanie rychlostnych limitov,
alkohol za volantom, nepouzivanie bezpeénostnych pa-
sov a jazda na cerven.

Navrh smernice predpoklada elektronicky systém
vymeny informacii o vozidle a o vlastnikovi vozidla.
V State, kde zaznamenali dopravny priestupok vyZia-
daju Gdaje zo Statu registracie vozidla a vlastnik dosta-
ne pokutu. V pripade, Ze sa pokuta nezaplati, v $tate re-
gistracie dostane dopravna policia Ziadost, aby doprav-
ny priestupok rieila na narodnej drovni.

nemali vykonavat pasové kontroly, planuje sa vSak za-
vedenie stélej videokontroly na hranici a nahodné kon-
troly vo vniitrozemi.

Do Svajéiarska mozno bez cla doviezt:

¢ 200 cigariet alebo 50 cigar (osobami nad 17 rokov)

e 2 litre alkoholickych napojov do 15% a 1 liter nad
15% iné veci osobnej potreby do celkovej hodnoty
300 CHF

* Zlutovanie hodndt pre viacerych spolucestujicich
je zakdzané

Zo Svajtiarska mozno bez cla vyviezt:

¢ 200 cigariet alebo 50 cigar (osobami nad 17 rokov)

* 1liter destilatov nad 22% alebo 2 | alk. napojov do 22%

¢ 50 g parfumu a 0,25 | toaletnej vody

* 0,5 kg kavy alebo kdvového extraktu a 100 g €aju
alebo 40 g ajového extraktu a esencii

* iny tovar do max. hodnoty 175€

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Celodenné svietenie by malo byt prispevkom k vi-
ditelnosti auta. Zrusenie tejto povinnosti v Rakisku je
urcite prekvapenim - kolegovia tvrdia, Ze nebude dlho
trvat a susedia zavedu toto opatrenie opat. Hlavne pre-
to, Ze potreba Co najlepsej viditelnosti Gimerne rastie so
zvatSujlicou sa hustotou cestnej premavky.

Je zaujimavé, Ze zdraZenie pokit sa nestretlo s vy-
raznejSou kritikou. Asi mnohi pripustime, Ze bez repre-
sie to nejde.... Ved' pre€o mnohi nasi pirati jazdia v Ra-
kisku vzorne? Lebo priestupok je drahy....

Verme, Ze nové pravidla cestnej premavky prinesi
len pozitivne zmeny, vratane odstranenia mnoZstva ne-
zmyselnych ,$tyridsiatok” z ciest a Ze sa dopravna po-
licia aj v kontexte tohto nového zakona bude venovat
len tym nebezpeénym miestam a vodicom.

"/

Navrh tiez predpoklada, Ze tito smernicu by mali
jednotlivé Staty E0 prijat na narodnej drovni do dvoch
rokov. Predpoklada sa este bohata diskusia z dovodov
rozdielnej legislativy, ked'Ze v niektorych Statoch za
prevadzku vozidla bezvyhradne zodpoveda vlastnik
vozidla (musi teda aj zaplatit pokutu), niekde plati, ze
zodpovedny je vodic (tak je to aj na Slovensku). Pri ne-
moznosti identifikovat vodica vznika ,problém”, ked-
ze vlastnik moze tvrdit, Ze vozidlo viedla napriklad je-
ho manzelka a proti nej nie je povinny vypovedat.

* hodinky, zlato a viac ako 15 kg syra treba vidy
deklarovat

Pri tranzite cez Svajtiarsko treba tovar presahujici li-

mity colne deklarovat a zaplatit v hotovosti clo, kto-

ré bude v pripade vyvozu v predpisanom termine vra-

tené v plnej vyske.

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

praje vsetkym

St’astny prichod
do ciela aj v roku

!




Bezpecnost premavky

SySté M pOd POI'Y ekologickej jazdy (EDAS)

Spolo¢nost’ Honda oznamila, Ze uvedie na trh novy sys-
tém EDAS, ktory umoZni vodi¢om dosahovat’ vi¢siu tspo-

ru paliva v realnych prevadzkovych podmienkach. Tato

Bude to prvy systém na svete kombinujici tri rozne
funkcie na rast tspory paliva: rezim ECON, ktory pod-
poruje Gspornejsiu jazdu riadenim motora, prevodovky
a dalsich komponentov hnacieho systému, inStruktaz-
nu funkciu, ktora prostrednictvom farby displeja rych-
lomera pomaha vodi¢om dosahovat za volantom vac-
Siu tsporu paliva a hodnotiacu funkciu, ktora po kazdej
ceste poskytuje vodicovi okamZitd a dlhodobd spatni
vazbu vo vztahu k technikam jazdy.

Hodnotiaca funkcia poskytuje kumulativnu, dI-
hodobd spatnd véazhu prostrednictvom zobrazenia lis-
uplatiuju plynuly §tyl jazdy, ktory zvySuje Gsporu pa-
liva. Vizualne zobrazenie hodnotiacej funkcie vodicom
zabavnou formou ul'ahcuje priebezne zlepSovat jazdné
zruénosti.

NajdoéleZitejSie prvky systému EDAS

Rezim ECON podporuje dspornejsiu jazdu zosilade-
nim riadenia prevodovky s plynule menitelnym pre-
vodom (CVT) a motora. Systém sa uvedie do ¢innosti
hned' potom, ako vodit stlaéi tlacidlo ECON. Zostlade-
nim riadenia prevodovky s plynule menitelnym prevo-
dom (CVT) a motora bude podporovat Gspornejiu jaz-
du. Rezim ECON okrem toho automaticky zabezpetuje

Spoloc¢nost’ Shell zacina na Slovensku infor-
madénu kampan s ciePom zlepsit’ bezpecnost’
vodicov a ich spolujazdcov na Cerpacich sta-
niciach. Kampai bude informovat’ motoristov

Tlacidlo reZimu
ECON

energeticky
(sporné ria-

Indikator jazdnych podmienok

denie kli-  Zeleny: tspomé jazda
matizatnej Maodrozeleny: relativne dspomna jazda
jednotky Modbry: jazda s nadmernou spotrebou paliva

a Gspornej-

$iu jazdu predizenim Easu vypnutia motora pri krétkodo-
bom zastaveni a zvacSenim regenerativneho nabijania
pocas spomalovania. Instruktazna funkcia poskytuje
vodicovi v realnom case informacie podporujice tspor-
nd jazdu. Vodic je informovany o aktualnych jazdnych
podmienkach prostrednictvom indikatora jazdnych pod-
mienok predstavovaného farebnym pozadim rychlome-
ra, Co mu umoZiuije viac si uvedomovat sporne;siu jaz-
du. Pri Gspornej jazde ma indikator jazdnych podmienok
zelend farbu: pri relativne dspornej jazde s plynulym
zrychl'ovanim a spomalovanim ma modrozeleni far-
bu a pri zvacsenej spotrebe paliva pri jazde s nahlymi
zrychleniami a spomaleniami ma modra farbu. Indikator
jazdnych podmienok umozZiuje vodicovi uvedomovat si
priebeh spotreby paliva v readlnom ¢ase a pomaha vo-
dicovi usporne jazdit, ked' sa snaZi udrZiavat zelent
farbu displeja. Okrem toho je indikator jazdnych pod-
mienok prvou takouto funkciou na svete, ktora podpo-
ruje Gspornt jazdu nielen reagovanim na zauzivané po-
stupy pri zrychlovani, ale aj na zauzivané postupy pri
brzdeni.

Ako tankovat bezpetne ®

o moznych bezpecnostnych rizikach a poskyto-
vat’ rady, ako sa vyvarovat’ riskantnych situacii.
Informacie o bezpecnom tankovani najdu vodi-
Ci na strankach www.tankujterozumne.sk.

technoldgia sa objavi na novom hybridnom vozidle rodiny
Insight, ktoré sa zaCne predavat’ na jar tohto roku.

eCO0 GUIDE

YYN |
eCo GUIDE

S S

NN . Wsledky v redlnom
eCoO GUIDE case.

R Wsledky z jazdy

VS

Utelom hodnotiacej funkcie je zapojit voditov do dspor-
nej$ej jazdy a podporit ich pri osvojovani si ekologic-
ky zodpovednejSieho $tylu jazdy. Hodnotiaca funkcia
sa nachadza na informacnom displeji v strede pristro-
jovej dosky. Tato cast systému EDAS pouziva na hod-
notenie Uspornosti jazdy grafické zobrazenie vo forme
troch listov.

Pri zapnutom spinaci zapal'ovania sa na displeji zobra-
zuje hodnotenie, ktoré odzrkadl'uje jazdné vlastnosti v
redlnom Case.

Ked' je spinac zapalovania vypnuty, listy v hornom
riadku zobrazuju hodnotenie prave ukoncenej jazdy, za-
tial’ o vodorovny pruh v dolnom riadku displeja uda-
va celkové hodnotenie, ktoré predstavuje kumulativne
prevadzkové vlastnosti.

Informacny displej umoziuje vodicom pozriet si aj
lidaje o spotrebe paliva za posledné tri jazdy, ako aj Sta-
tistiky o okamZitej a priemernej spotrebe paliva.

Pri prvom verejnom predvedeni tejto technoldgie
v modeli Insight na jar to bude prva funkcia tohto dru-
hu na svete, ktora bude poskytovat hodnotenie vply-
vu jazdnych navykov na spotrebu paliva v realnom ¢a-
se aj po jazde.

m.
r'

Bezpecnostné symboly
na Cerpacey stanici Shell

www.mot.sk n
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Akt mate naladu vzhPadom na stcasnu

krizu, ktorej Celi automobilovy priemysel?
- Chmirnu. To, comu celime, tu este nebolo. Mam 56
rokov a nic také som nikdy nezaiil.

Co sa stalo?

- Neexistuje jedna vec, ktora by vysvetlovala ce-
ly problém. Som schopny postihnit a porozumiet
niektorym aspektom tohto problému, obzvlast v ob-
lastiach, kde systém zlyhal, pretoze tym sme uz v mi-
nulosti presli. Ale nikdy som nezazil zlyhanie takého
mnoZstva systémov naraz.

Ako kriza ovplyvni zapadoeuropsky pre-

daj v rokoch 2009 a 2010?

- L]primne, neviem. Nie je to tak, Ze by som odmietal
odhadnut situaciu. Len proste nemam Ziadny spolah-
livy kontext, v ramci ktorého by som to mohol urobit.
Prvky, ktoré za normalnych okolnosti v racionalnom
svete vstupujd do planovania a odhadov, nie st v si-
casnosti pritomné. Preto som zdrzanlivy.

Co myslite tym ,zdrZanlivy“?

- ZdrZiavam sa vydavat prehlasenia ohl'adne objemu
predajov. Ozaj neviem, ako by som mal urobit neja-
ky vierohodny odhad na niekol'ko dalSich rokov. Ne-
chcem ani panikarit, ani vykreslovat dramatické
skluéujice obrazy. Myslim, Ze sa z toho dostaneme.
Tiez si vSak myslim, Ze bezné a dokonca aj alternativ-
ne metddy odhadovania objemu predaja, podielu na
trhu, efektivity riadenia, umiestnenia znacky na tr-
hu a vsetky tieto veci si vyZaduju, aby existovali as-
poii jeden aZ dva referencné body, ktoré sa spolahli-
vé. V slicasnosti tu Ziadne takeé nie su.

Pozrime sa na globalnu finan¢nu situaciu.

VzhPadom k vasej pozicii CEO Fiat Gro-

ratu v Taliansku, a podpredsedu UBS, naj-

vicsej Svajciarskej bankovej skupiny — o

sa vo svete deje?

- VSetky intervencie do finanéného systému, ktoré bo-
li urobené na globalnej Grovni v Eurépe, USA a inde,
zabranili armagedonu finanéného sveta. Z tisto fi-
nanéného hl'adiska som relativne pokojny, Ze svet
neskonci v nasledujicich 12 mesiacoch. Systém bu-
de fungovat. Co som viak absoldtne podcenil, bola
neschopnost finanéného systému urobit dve veci:
1. Presvedcit svet, Ze intervencie fungujd. Inymi
slovami; ked' obvazujem zranenie a svet vidi obvaz,
tak by som mal hovorit, Ze telo sa uzdravuje. To sa

m januar 2009

dky, je pan
a predsta-

cembra poskytol rozh
mu tyZdenniku Automotiv
rope, z ktorého cast’ citt

vSak nestalo. Nikto si nevSimol, Ze prisla zachranka
a spravne zasiahla. To malo a ma hrozivy dopad na
podnikanie a spotrebitel'ski istotu.

2. Skutocne dat finanény systém do poriadku. Exis-
tovala obrovska finanéna bublina, ktora praskla.
Vacsinu ran sa nam podarilo vychytat. Banky stale
Ziadaju o kapital, alebo bankrotuju, si kapitalizova-
né alebo ich preberaji vlady. Systém bol regenero-
vany intervenciami centralnych bank. Apokalypse
sme zabranili. Ale, ked' dnes hovorime s bankami, s
zamestnané predovSetkym svojim vlastnym prezi-
tim. Ovela menej ich zaujima chod priemyslu a spot-
rebitel'ského systému.

Maite na mysli, Ze banky potom, ¢o boli

znovu kapitalizované, sa nevratili k nor-

malnym operaciam, ako je poZi€iavanie pe-
nazi, ktoré by systém udrziavali v chode?

- To je presne ten problém. Banky budd aj nad‘alej brat

vase peniaze. Ale aby sa vystavili o najmensiemu ri-
ziku, budu tvrdo sprisiiovat Gverovd politiku. Vkla-
datel’ sa mozno bude citit bezpecnejsie, pretoze ban-
ka nebude ohrozend a banka bude $tastna, pretoze
zmensSila riziko.
Ale toto vSetko spdsobilo vaznu krizu z hl'adiska likvi-
dity. Banky budi neuveritelne opatrné v tom, ¢o budi
financovat. Nebudu sa citit povinné pokdsat sa udr-
iat priemysel v chode. Najma preto, Ze v hre je ich
vlastné prezitie. Veci vSak este zhorSuje zatvaranie
kapitalovych trhov.

Co spotrebitelské financovanie?

- Spotrehitel'ské financovanie je zaloZené na schopnos-
ti splacat. Po tom vsetkom, Co sa stalo, bude ziskanie
Gveru ¢im dalej zloZitejSie. Zaciname sa motat v blud-
nom kruhu. Utahujeme pézicky az k bodu, ked' nam na
konci diia uz neostane, komu utahovat. Dnes dopyt
zabijame. Pokial' nie je dopyt, strdcame dévod exis-

tencie. Cokol'vek vyrohime, nebude predané.

Sl

Akt mate vy, ako CEO Fiat Group, kratkodo-

bt odpoved’ na tento pochmurny scénar?

- Uplne som prehodnotil, &o budem robit v prvej tasti

roka 2009. Sliapneme na brzdy, dotasne pozastavi-
me pracu tam, kde je to potrebné, a vSetky naklady
obmedzime na minimum.
Do zaciatku januara bude vyroba bezat len jeden tyz-
den. Potom sa ocitneme v tme, pretoZe nemam Ziad-
nu predstavu, aky bude dopyt. Je to ako ist plavat,
aj ked' viete, Ze nebudete schopny doplavat k brehu
a postavit sa na dno, pretoZe dno je tak nestabilné,
Ze vy nie ste schopny povedat, ¢i ho dosiahnete. Fiat
je pripraveny v roku 2009 celit tejto neistote, ale
Gprimne, nebude to lahké.

Ak neviete, kde je pevné dno, o by sa
mohlo udiat’ vo vasom odvetvi v najbliz-
§ich 24 mesiacoch?

- Je potrebné priviest l'udi k stolu a povedat: ,Pozrite
sa l'udia, vecierok sa skondil. Niekto spochybnil do-
vod vasej existencie a nie vSetci to prezijeme. Tak to
pod'me spravit.”

Mozno to bude hrozné. Ale ak chceme pre nase
odvetvie urobit to najlepSie, urobme to teraz. Aby
sme mali $ancu zarobit peniaze, potrebujeme vyrobit
a predat aspoii 5,5 aZ 6 milionov aut (rocne). Tu nejde

- — - -




len o absoliitny pocet automobilov, ale o celkovy ob-
jem sdvisiaci s kazdym modelom. Fiat nie je ani v po-
lovici cesty. A nie je v tom sam. Bude potrebné sa zo-
skupovat, €i uz takym, alebo inym spdsobom.

Nasa stratégia priemyslového spojenectva hola kro-
kom tymto smerom. Ale vzhl'adom na to, kde je do-
pyt dnes a ako ho vidime v budiicnosti, je to vel'mi
pomalé.

MozZno, Ze sa mylim, ale dnes je mdj vnitorny in-
Stinkt skuto€ne drakonicky. V ¢ase, ked v nasleduj-
cich 24 mesiacoch ukon¢ime tento proces, ¢o sa ty-
ka hromadnej vyroby, skon¢ime s jednym americkym
a jednym nemeckym podnikom obrovskych rozmerov.
Jednym eurdpsko-japonskym producentom, pravde-
podobne s vyraznym dosahom do USA, jednym v Ja-
ponsku a jednym v Cine a este s jednym eurépskym
hracom.

To je spolu Sest’ vel’kych vyrobcov automo-
bilov. Predpokladam Ford alebo GM, VW
group, Renault-Nissan, Toyota, niektory
¢insky vyrobca a eSte jeden europsky hrac.
Ako do toho zapada Fiat?

- Vyrobcovia vel'kého objemu automobilov, ktory-
mi sme tieZ my, musia najst a dohodnit sa na no-
vom modeli podnikania, ktory je potrebny na to, aby
sme fungovali. UZ nemdze byt také, ako v minulos-
ti. Nezavislost v tomto odvetvi uz nie je udrzatelna.

Americké automo

Uz nemdzeme sami vyvijat a vyrabat auta. Potrebu-
jeme podstatne vacSie vyrobné zazemie a potrebuje-
me sa oii delit.

Automobilovy priemysel bude teda ako
pocitace, kde Intel vyraba procesory pre
ostatnych a tak podobne?

- Ano a ja nemam nit proti tomu stat sa Géastnikom
a spoluvlastnikom niektorej €asti tohto sikolesia. Do-
konéit to dokazem sam. Mozem tomu dat farbu. Mo-
Zem tomu dat toto zavesenie, tamten motor a ostat-
né veci, ale nemdzem si dovolit utratit pol miliardy
eur na vyvoj platformy. Nie je to tak, Ze by som tie
peniaze nemal. Ja sa vS§ak uz nemodzem postavit pred
akcionarov, alebo pred akéhokol'vek dalSieho investo-
ra a tvrdit mu, Ze je to rozumna investicia s istou ne-
navratnostou. Tieto dni sa uz minuli. Ak nezatneme
premyslat o tomto odvetvi ako o spotrebnom prie-
mysle, zaplatime dan za to, Ze sme na strane luxusu.
Problém s chlapmi od aut je ten, Ze si vzdy mysleli,
Ze sti na vrchole potravinového refazca, nanestastie
ale vSetci sedime na jeho dolnom konci. A teraz nam
to svet ukazal.

Ktori hraci by sa mohli pridat’ k Fiatu, aby
vznikol eurdpsky gigant, ktory vyrobi aZ 6
milifipnov aut roéne?

- Pozeram sa na cely svet a hovorim si: Toto sa

17,4 miliardy dolarov

Americky prezident Bush pred minuloro¢nymi Viano-
cami potvrdil, Ze americké automobilové koncerny Ge-
neral Motors a Chrysler dostand od vlady pdzicku 17,4

miliard dolarov pri splneni niekol'kych podmienok. Naj-
dolezitejSou je poZiadavka ich restrukturalizacie. Pla-
ny na fu automobilky musia pripravit do konca marca,
inak budd musiet dver, z ktorého mobhli cerpat uz pred

Vstup

Pocas decembra 2008 uhradil koncern Daimler 250 mi-
lionov dolarov za 10-percentny podiel v ruskej automo-
bilke Kamaz. Takto vzniknuté strategické partnerstvo
oboch producentov vozidiel bude spocivat najma na po-
skytnuti technoldgii, od roznych agregatov az po kabi-
nu vozidla Mercedes-Benz Actros zo strany Daimleru
a vyuziti vyrobnych zariadeni i ruskej obchodno-servis-
nej siete (aj pre vozidla Mitsubishi Fuso) zasa od Ka-
mazu. V partnerstve sa uvazuje tiez o spolocnych pro-
jektoch, napriklad pri autobusoch Mercedes-Benz. Ak
bude strategické partnerstvo tspesné, Daimler uhra-
di navysSe v roku 2012 sumu az do hodnoty 50 milid-
nov dolarov.

nych vozidiel v Rusku, kde ma viac ako 30-per-
centny podiel na trhu. Vlani automobilka do-
dala viac ako 53-tisic nakladnych automobilov

koncom minulého roka, urychlene vratit. Oba automo-
bilové koncerny dostali v decembri 2008 13,4 miliard
dolarov (9,4 miliard koncern GM a 4 miliardy Chrysler),
zvys$né 4 miliardy dostand tento mesiac.

Bush a jeho administrativa eSte zaciatkom de-
cembra 2008 uvazovali aj o riadenom bankrote ame-
rickych koncernov GM a Chrysler. Bush vsak neskor

Daimleru do

a dosiahla obrat v hodnote 3,8 miliard dolarov.
Pocas roku 2007 predstavoval odbyt Daimleru v Rusku
1300 novych nakladnych vozidiel.

Rusko zostava napriek sticasnej hospodarskej a fi-
nancnej krize jednym z najperspektivnejsich odbytisk
nakladnych automobilov na
svete, ked' v roku 2007 za-
znamenalo prirastok 154-ti-
sic tazkych azitkovych vozi-
diel hmotnosti nad 6 ton.

Ugast v Kamaze ma
vel'mi tesi, hlavne v sivis-
losti s hospodarskou situa-
ciou, ktord je v sicasnosti
naroéna. Tym sme polozili
prvy zakladny kamen spo-
lupréce, ktora bude, difam,

bilk

stane. Chcete spojit sily a vyrieSit problém? Nemé
zmysel pytat sa ma na konkrétne znacky, Ziadne Vam
nepoviem.

Ako dlho bude trvat, kym sa priemysel

»2zUZi“ na Sest’ globalnych hracov?

- Prvé kroky budi zrejmé uz buduci rok. Mozno to ne-
bude pekné. Ani milé.
Niektori ['udia pridu 0 mozZnost riadit. Niektori z nich
boli v riadiacich funkciach takd dobu, ktora presiahla
ich schopnosti. MoZno sa to tyka aj mia. Ja to priji-
mam a netrapi ma to. Uvedomujem si, Ze svet sa zme-
nil. Aby som to vyjadril idiémom - toto bude posled-
na kvapka oleja do ohiia.

Je to pre automobilovy priemysel skuto¢-

ne také z1é?

- MdZem sa mylit v tom, kol'ko vyrobcov preZije. Ale
toto je debata o kvalite Zivota, nie? MozZete preizit, ale
aky to bude Zivot? Vyskisali sme vsetko. Predali sme
financné sluzby. Kipili sme financné sluzby. Predali
sme dodavatel'ska zakladiu. Kipili sme ju naspét. Ro-
bili sme vsetky tie opicky, ktoré si v ramci korporat-
neho Zivota mozeme dovolit. Ked' som sa dnes rano
zobudil, tak som si povedal: ,Toto vyrieSime”, ak sa
najde dostatok schopnych l'udi, tak sa to podari.

vyhlasil, ze krach oboch automobilovych koncernov
by bol ,neprijatelne bolestivy pre vsetkych tvrdo pra-
cujicich Americanov” a vlada sa preto musela poki-
sit o ich zachranu. Uvidime, €i sa jej to touto péZic-
kou podari...

Kamazu

dalekosiahla a pri ktorej sa vyuZije know-how oboch
spolo€nosti v oblasti vyvoja, vyroby i predaja”. Uviedol
o vstupe do Kamazu spoloénosti Daimler Elen jej pred-
stavenstva Andreas Renschler.

www.mot.sk n



Pravna rubrika

Rada advokata

VaZeni Citatelia,

janudr je uz tradiéne obdobim, kedy sa podnikatelia za-
oberaji dafou z motorovych vozidiel. Kto je vlastne po-
vinny ju platit? Na spravne zodpovedanie tejto otaz-
ky treba najskdr vediet, aké vozidla st predmetom tej-
to dane. Zakon stanovuje, Ze ide o motorové vozidla
a pripojné vozidla kategorie M, N, a O (M: motorové
vozidla, ktoré majd najmenej Styri kolesa a pouZivaju
sa na dopravu osdb. N: motorové vozidla, ktoré maju
najmenej Styri kolesa a pouzivaju sa na dopravu nakla-
dov. O: pripojné vozidla), ktoré sa pouZivaji v Sloven-
skej republike na podnikanie alebo na Einnosti, z kto-
rych prijmy sd predmetom dane z prijmov. Vynimkou
sti vozidla pouZivané na skisobné alebo iné jazdy, kto-
ré maju pridelené zvlastne evidencné cisla a vozidla ur-
¢ené na vykonavanie Specialnych ¢innosti, ktoré nie si
urcené na prepravu a aj v dokladoch st oznacené ako
Specialne vozidla.

Danovnikom dane z motorovych vozidiel je kazdy
(¢i uz fyzicka alebo pravnicka osoba alebo ich organi-
zatna zlozka), kto je v dokladoch vyssie uvedeného vo-
zidla zapisany ako jeho drzitel' V pripade, Ze ako drZi-
tel je v dokladoch zapisany niekto, kto uz zomrel (fyzic-
ka osoba), bol zruseny alebo zanikol (pravnicka osoba),
alebo niekto, kto ma trvaly pobyt (sidlo) v zahranici, je
danovnikom ten, kto vozidlo v skutocnosti pouziva. To
isté plati aj vtedy, ked' je ako drZitel' v dokladoch zapi-
sany niekto, kto nepouZiva vozidlo na podnikanie, ale
na podnikanie ho pouZiva ina osoba. Na svoju dafovi
povinnost by nemali zabiidat ani zamestnavatelia, kto-
ri vyplacaju cestovné nahrady zamestnancovi za pouzi-
tie vozidla, ktorého drzitelom je zamestnanec. Danovni-
kom je tieZ stala prevadzka, alebo ina organizacna zloz-
ka osoby s trvalym pobytom (sidlom) v zahranici.

Danova povinnost vznika nasledujicim diiom po
dni pouZitia vozidla na podnikanie a zanika poslednym
diom mesiaca, v ktorom sa vozidlo prestalo pouzivat
na podnikanie. Zakon urcuje 30-diovi lehotu na spine-
nie oznamovace;j povinnosti pre kazdého, komu vznikne
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alebo zanikne dafiova povinnost.

Danové priznanie je potrebné podat do 31. janua-
ra po uplynuti zdanovacieho obdobia, o znamena, Ze
do 31. 1. 2009 je povinnost podat dafové priznanie
za obdobie roku 2008. Jeho vzor je uverejneny okrem
iného na internetovej stranke Danového riaditelstva
SR (www.drsr.sk). Na vyplnenie danového priznania
budete potrebovat doklady vozidla, pretoze zakladom
dane za osohné auta je zdvihovy objem motora v cm3,
zakladom dane za uzitkové vozidla a autobusy je cel-
kova hmotnost v tonach (sicet pohotovostnej a uzi-
tocnej hmotnosti) a pocet naprav. Pre vypocet dane
vsak okrem toho musite poznat aj sadzbu dane, ktord
uruje vy$§i Gzemny celok - VUC - vo véeobecne zéviz-
nom nariadeni. V daflovom priznani za rok 2008 sa pe-
fnazné Gdaje uvadzaji v slovenskych korunach, okrem
Gidaju o predpokladanej dani na rok 2009, ktory sa uva-
dza v eurach. V oddiele ,Pomocné vypocty” prepotitaj-
te sumu dane na dhradu konverznym kurzom na eura
uviest aj sumu predpokladanej dane prepocitand kon-
verznym kurzom na eurd v pripade, ak je vo vSeobec-
ne zavaznom nariadeni VUC na rok 2009 sadzba dane
uvedena nad‘alej v slovenskych korundch.

Ked dafova povinnost vznikne alebo zanikne
v priebehu zdafiovacieho obdobia, teda netrva po ce-
ly kalendarny rok, ale iba jeho ast, nemusite zaplatit
dan vo vyske celej rocnej sadzby, ale len jej pomerni
¢ast. Dan v takom pripade vypotitate ako sdcin jednej
dvandstiny rocnej sadzby a poctu kalendarnych mesia-
cov, v ktorych sa vozidlo pouZivalo na podnikanie.

Dani na dhradu v danovom priznani za rok 2008, v
opravnom dafiovom priznani za rok 2008 alebo v doda-
toénom dafiovom priznani k dani z motorovych vozidiel,
ktoré sa tyka zdanovacieho obdobia, ktoré kon¢i pred
diiom zavedenia eura a ktoré bude podavané po 1. 1.
20089, vypotitajte v slovenskych korunéch. V daiiovom
priznani v oddiele ,Pomocné vypotty” prepocitajte dan
na Ghradu konverznym kurzom 30,1260 na eurd a za-

miesta) nadol. Ak by
ste platili dai v ob-
dobi dudlneho hoto-
vostného pefazné-
ho obehu, teda od 1.
1.2009 do 16. 1. 2009 vratane, &i uz v hotovosti pos-
tovym poukazom alebo bankovym prevodom, mézete
platbu vykonat aj v slovenskych korunéch, alebo po
prepocitani konverznym kurzom v euréch.

Vypocitand dai za rok 2008 musite zaplatit do
31. januara 2009. Podat dafové priznanie a zaplatit
dafi treba prislu$nému spravcovi dane. Je to ten dafo-
vy Urad, ktory je miestne prislusny podla evidencie vo-
zidla k 31. decembru predchadzajticeho roka. Ak ma dr-
zitel vozidla trvaly pobyt (sidlo) v zahranici, je miestne
prislu$ny drad podla trvalého pobytu (sidla) osoby, kto-
ra pouZiva vozidlo na podnikanie. Ked pocas roka do-
§lo k zmene miestnej prislusnosti, neprihliada sa na fiu
a vidy sa zohladiuje stav k 31. decembru.

Ak ste v roku 2008 zaplatili preddavky na dai
vo vacsej sume ako je vasa skutocna danova povin-
nost, pouZiji sa v silade so zakonom o sprave dani
a poplatkov. Ak ste nezaplatili splatny preddavok v ro-
ku 2008, ale budete ho platit az v tomto roku, prepoci-
tajte ho konverznym kurzom na eura a zaokrdhlite na

do 16.1.2009 ho mdzete zaplatit este v slovenskych
korunach, alebo po prepocitani konverznym kurzom
v eurach.

Tu sa dostavam k preddavkom, ktoré musia pla-
tit niektori z vas. Aby ste zistili, ¢i sa povinnost plate-
nia preddavkov vztahuje aj na vas, musite poznat vel-
kost vasej predpokladanej dane, ktord vypocitate ako
stcet rocnej sadzby dane za kazdé vase vozidlo, ktoré
je k 1. januaru predmetom dane a nie je od nej oslobo-
dené. Podla jej vel'kosti je povinnost platit preddavky
¢asovo odstupfiovana (mesacné a Stvrtrocné interva-
ly) a niektori danovnici tdto povinnost vobec nemaja.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

Ruska automobilka AUTOVAZ (La-

da) zacala ponikat svoj typ Kali-
na s novym zazihovym 1,4-litro-
vym motorom. Motor mé najvac-
§i vykon 66 kW a jeho spotreba
v kombinovanej prevadzke je 6,4
1/100 km, o je 0 0,7 1/100 km
menej ako bola spotreba doteraj-
Sieho 1,6-litrového motora. Emisie
kyslicnika uhlicitého klesli o 17
g/km, na hodnotu 160 g/km. Ka-
lina s novym motorom ma rovnaké

dynamické vlastnosti ako s po-
vodnym motorom, zrychlenie z 0
na 100 km/h trva Kaline 13 se-
kand a jej maximalna rychlost je
165 km/h. Po prvy raz moze byt
Kalina za priplatok vystrojena aj
systémom ABS. Kalina sa doda-
va s tromi druhmi karosérie, ako
stvordverovy sedan, patdverovy
hatchback a kombi. Na nemeckom
trhu sa zakladna verzia Kaliny pre-
davaza 7790 eur.  (RM)




Odbyt aut na zacCiatku krizy

Ukazalo sa, Ze rozdiel medzi virtualnym obrazom sveto-
vej ekonomiky (a najmi americkej) vykresPovany najvac-
§imi bankami a jej realnou vykonnost’ou je uZ taky velky,
Ze nebol problém, aby ,,vznikla*“ financna kriza. Choroba
eSte stale najsilnejSieho hraca svetovej ekonomiky sa roz-
liezla po celom svete ovel’a rychlejSie ako vtacia chripka,
a tak postihla aj nas. Medzitym jej virus zmutoval z financ-
nej krizy do ovela nebezpecnejSej podoby hospodarskej

Pri pohl'ade do Statistik evidencie novych

automobilov za prvych jedenast mesiacov
roka 2008 znacka Mercedes-Benz v porovnani
s rovnakym obdobim predchadzajiceho roka neutr-
pela Ziadne straty. Z decembra uplynula prva polo-
vica, klesol zaujem zakaznikov o Mercedesy?

Zatial' naozaj predavame tol'ko vozidiel ako vlani,
¢o pokladame za dspech, pretoze zaciatkom roka sme
cakali na ,faceliftované” typy A a B, v tretom Stvrtro-
ku pri$la na trh nova trieda C. To st vSetko zakaznicky
velmi zaujimavé typy, takze v celkovom predaji vozi-
diel sme mali dost zretelny ¢asovy posun. Mozno sme
mohli mat viac predanych vozidiel, keby sme necakali
na facelift” triedy ML. Ukazalo sa, Ze bolo dost zakaz-
nikov, ktori mali zaujem aj o povodny model, ale vozidla
sme nemali... V oktobri sme dostali az 280 objednavok
na osobné auta, co este v historii nasej spolocnosti ne-
bolo. Osobné auta teda zatial preddvame akoby kriza
nebola. Plati to aj o predaji GZitkovych automobilov -
transportérov, ale tam uZ v porovnani so zaverom mi-
nulého roka mame asi o 50 % menej objednavok na no-
vé auta.

Neistotu z dalSieho vyvoja hospodarstva uz te-
da citime aj my. Ked' sa bude menej stavat, menej vy-
rabat, klesaju aj naroky na sluzby nakladnej dopravy.
Vykonnost ekonomiky Slovenska iste nebude v ro-
ku 2009 vplyvom svetovej hospodarskej krizy rast
takym tempom ako doteraz. Stacila vSak prognoza,
ze problémy sveta sa dotkni aj otvorenej ekonomi-
ky Slovenska, o je logické, a v naSom bankovom sek-
tore je panika. Ovela vdcsSia, ako by podla miia mala
byt. Vhodny dver na kidpu GZitkovych dut nedostane
ani dopravca, ktory ma podpisané zmluvy s odberate-
I'om jeho dopravnych sluzieb. ESte pred Stvrtrokom by
sa boli banky pretekali, ktord mu da vyhodnejsie pod-
mienky. Obavam sa, Ze ak banky zostani pridlho v ta-
kejto opatrnickej pozicii, désledky hospodarskej recesie
v okolitych $tatoch nas poskodia ovela viac, ako je to
nevyhnutné.

Slovaci predvianoénymi nakupmi ukazali, Ze nepod-
liehaju panike z hospodarskej krizy. Ak by sme vsetci
z obav nepriaznivého vyvoja ekonomiky zacali nepri-
merane Setrit, potom by kriza naozaj mohla prist. Aj
ked v bohatych zapadoeurdpskych $tatoch dost [udi
postihlo znehodnotenie akcii, len malokto zatial' stratil
¢o len cent z pefazi, z ktorych Zil, lebo pracu alebo do-
chodok ma stéle. Preto si neviem dost dobre predsta-
vit, Co spdsobilo, Ze niektori RakdSania prestali chodit
do reStaurdcii v takom rozsahu, ako ich nav§tevovali
donedavna. Peniaze v bankach aj v pefiaZzenkach obéa-
nov a na (ctoch podnikov si ,obezivom” , krvou eko-
nomiky. Ak sa prestani hybat, ekonomika ochorie.

Z ¢oho ste mali v roku 2008 z pozicie Vasej
funkcie najvacsiu radost?

Dokazem sa tesSit aj z malickosti, takze som si na-
priklad velakrat pocas roka uvedomil, Ze mam vybor-
nych spolupracovnikov, €o nie je samozrejmost. Mam
z toho radost. A ak by som mal uviest aj nejakd ,mi-
moriadnu”, tak potom je to azda zlepSenie nasej komu-
nikacie so zakaznikmi. Myslim si, Ze sme uz presved¢i-
li hodne l'udi 0 tom, Ze cena vozidla a jeho hodnota nie
je to isté. Cena je len jednym z komponentov hodnoty.
Zakaznik pri kdpe auta by mal urcite zohl'adnit aj pre-
vadzkové naklady. Som presvedceny o tom, Ze ak aj
niekde mozno kipit o 15 &i 20 percent lacnejSie vozi-
dlo, bezplatnym servisom, ktory poskytuje pocas Sies-
tich rokov alebo do najazdenia 160 000 kilometrov na
vozidle a iné benefity, tdto pociatoéni Gsporu prekona-
va. Sestroény bezplatny servis na nami predavané au-
tomobily je okrem iného aj pomerne Géinnou ochranou
pred ,Sedym” dovozom automobilov.

Go podra Vas Zivi existenciu ,$edého” do-
vozu novych aut, teda aut kupovanych mimo
siete u nas akreditovanych dovozcov?

Ciastogne to mdzu byt rozdielne ceny v jednotli-
vych $tatoch, v Eurdpe v§ak prebieha vyrovnavanie
cenovych hladin, takze tento dovod nebude ten hlav-
ny. Malo sa hovori v§ak o tom, Ze len polovica vyrobe-
nych osobnych automobilov sa predava cez autorizo-
vané siete jednotlivych znaciek. Ten nezanedbatelne
vel'ky zvySok sa dostéva do prevadzky ako ,zamest-
nanecké auta” alebo cez poZicovne dut.

Automobilky nekompromisne vyZaduji od svojich
zmluvnych partnerov dodrZiavanie vsetkych zasad
Lcorporate identity”, ndtia ich investovat obrovské
sumy penazi do vystavby predajno-servisnych objek-
tov podla vizualov danej znacky, musia zabezpecovat
sSkolenia svojich zamestnancov, mat vSetky potrebné
certifikaty atd’. To vSetko sa musi premietnut do cien
predavanych vozidiel, pretozZe banky sice ob¢as penia-
ze poZitiavajd, ale vzdy ich aj pozaduji vratit. Takze
autd predavané cez tento verejnostou viditelny odby-
tovy kanal st zakonite drahSie ako tie ostatné spomi-
nané. Kym sa tento vyrazny rozdiel v podmienkach od-
bytu vytvarany samotnymi automobilkami nezmierni,
vzdy bude nejaka moznost dostat sa niekde k lacnej-
Siemu autu, a teda zostand aj ,Sedé” dovozy.

Ste siicasne aj na cele spolo¢nosti, ktora za-

hezpecuje dovoz automobilov vyrabanych
koncernom Chrysler. Citite pri ich predaji vyznam-
nejsi vplyv recesie, ktora americké automobilky za-
siahla naplno?

recesie, takZe neohrozuje len uspory vkladatePov v bankach
niektorych statov (u nas nie), ale aj pracovné miesta (tie aj
u nas). Na krizu velkym poklesom reagoval aj automobilo-
vy trh. Spolo¢nost’ Mercedes-Benz Slovakia s r.o. je autori-
zovanym dovozcom dlhodobo najuspesnejsej znaCky auto-
mobilov z tzv. prémiového segmentu. S jej generalnym ria-
ditePom, panom Ing. Andrejom Glatzom, sme sa rozpravali
o predaji nielen automobilov Mercedes-Benz.

- Zabezpecujeme predaj automobilov znaéiek Chrys-
ler, Dodge a Jeep. Zatial nemame vyznamnejsie kompli-
kacie pri dodavkach objednanych automobilov. Americ-
ké automobilky vo vSeobecnosti, neplati to len o znac-
kach koncernu Chrysler, maji vel'mi Siroké portfélio
vyrabanych typov automobilov. Obsiahnu sice mozno
vacsiu Skalu zakaznikov, ale za cenu vel'kych nakladov
na vyvoj aj vyrobu. My sa snazime dovazat na Sloven-
sko len typy, ktoré maji predpoklady predavat sa vo
vacsich poctoch, aby sme boli schopni na kompletnd
ponuku vozidiel zabezpecovat prvotriedny servis. V ro-
ku 2008 sme rozsirili predajno-servisni siet pre vSetky
tri uvedené znacky o dalSie prevadzky, takze doteraj-
§i aj potencialni majitelia takychto automobilov nemu-
sia mat nijaké obavy zo zhor$enia kvality v§etkych po-
trebnych predajno-servisnych sluzieb. Naopak, skva-
lithujeme ich.

Myslite si, Ze z roku 2009 bude v predaji aut

najtazsi prvy Stvrtrok?
- Uprimne, to naozaj neviem. Pre nas je teraz, na
konci roka 2008, najtazsie planovanie chodu spolo¢-
nosti v budicom roku. Nevieme, ako budd reagovat na
spomalenie tempa rozvoja hospodarstva Slovenska za-
kaznici. Nevieme, ako sa s recesiou popasuji automo-
bilky, ako to ovplyvni ceny dut. Tych nezndmych velicin
je tol'ko, Ze nase odbytové plany st akoby zhotovované
.podmienecne”. Verim vSak, Ze to napokon bude vset-
ko v poriadku a Slovensko, ani Eurdpu, kriza vyznam-
nejsie nepriaznivo nepoznaci. Prajem v§etkym moto-
ristom a Vasim Citatelom, aby v novom roku mali vel'a
dovodov mysliet na pekné veci, trebars aj na hviezdy
a hviezdicky. Zhovéral sa: Samuel BIBZA

www.mot.sk E



Odbyt aut na zacCiatku krizy

O pohPad predstavitePa vrcholného vedenia spolo¢nosti za-
bezpecujicej na Slovensku predaj automobilov znacky, kto-
ra nepatri do ,,prémiového segmentu‘ (aspon zatial’ nie)
na obchodovanie s automobilmi v ¢ase za¢inajucej global-
nej krizy sme poZiadali vykonného riaditela spolo¢nos-
ti MSC Suzuki Slovensko, pana Ing. Dubomira Habalu.

Takto bude vyzerat
v ponuke

Zaénime, prosim, hodnotenim predajnych vy-
sledkov znacky Suzuki na naSom trhu v ro-
ku 2008...

Automobilové spoloénost Suzuki je na Sloven-
sku mimoriadne dspe$na. Kym v roku 2007 sme preda-
li 4709 automobilov a ziskali sme druhd poziciu v pre-
daji osobnych automobilov v SR, v roku 2008 by mal
predaj prekrocit hranicu 5250 vozidiel, ¢im by sme ma-
li potvrdit druhi poziciu v predaji osobnych automobi-
lov. S rastom predaja sivisi aj rozSirenie nasej predaj-
no-servisnej siete, spokojnost nasich zakaznikov je pre
nas vel'mi doleZita a snaZime sa, aby sme boli v§ade na
Slovensku k nasim zakaznikom blizko. V roku 2008 sme
otvorili tri nové predajno-servisné zastdpenia - v Trna-
ve, Michalovciach a v Bardejove. V blizkej budidcnosti
otvorime aj zastdpenie v okrese Nové Zamky a aj nové
centrum v Bratislave, na Vajnorskej ulici. Kazdy auto-
rizovany predajca znacky Suzuki poskytuje sticasne aj
autorizovany servis.

Maijitelia viacroénych automobilov Suzuki vedia
z vlastnej skasenosti, Ze ceny nahradnych dielcov, ak
s pri oprave auta potrebné, poskytujeme za mimo-
riadne priaznivé ceny. To by som rad zddraznil, pretoze
pri sicasnej hustote cestnej dopravy sa niekedy neda
poskodeniu vozidla zabranit, a cena opravy vozidla vy-
znamne ovplyviuje celkové prevadzkové naklady, te-
da aj rodinné rozpocty. Spoloc¢nost Suzuki ma svoj vy-
robny zavod na hraniciach Slovenska, v meste Ostri-
hom, takZe dodanie objednanych nahradnych dielcov
na vacsinu u nas predavanych typov sa realizuje uz
v priebehu jedného diia. Menej pouzivané dielce na kto-
rykol'vek nami predavany typ automobilu Suzuki dosta-
vajl autoopravovne na Slovensku do dvoch dni, takze
oprava vozidla v autorizovanej autoopravovni moze
prebiehat bez ¢asového sklzu.

Mate informacie, ako hospodarska recesia

ovplyvnila celosvetové predaje vozidiel
automobilky Suzuki?
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Finanéna kriza v poslednych mesiacoch postihla pre-
daje automobilov v niektorych §tatoch skutoéne drastic-
ky, strata pozicii Suzuki je celosvetovo minimalna. Orien-
tujeme sa predovSetkym na malé automobily a automo-
bily niz$ej strednej triedy, pri ktorych je dopad financnej
krizy mensi. Navyse, taZisko odbytu produktov Suzu-
kijev Azii, kde je hospodarska recesia zatial’ o pozna-
nie slabsia ako v USA. V porovnani s minulym rokom
ide o pokles predaja priblizne len 0 0,9 %. Rok 2008 au-
tomobilka Suzuki uzatvarala predaj na svetovom trhu
s predpokladanym celkovym poctom 2,4 milidnov auto-
mobilov. O tom, Ze tato spoloénost ma zdravii ekonomi-
ku, €o vyplyva aj z optimalne;j skladby vyrabanych ty-
pov automobilov, sved€i aj to, Ze odkiipila podiel svojich
akcii vlastniacich spolocnostou General Motors. Kapita-
lové prepojenie s GM pretrvavalo od roku 1981. V roku
2000 vlastnil koncern GM okolo 20 percent akcii japon-
ského podniku. V marci 2006 vsak 17 percent svojich
akcii spolocnost Suzuki odkupila spat. Situacia sa zopa-
kovala, ked' na jesen 2008 odkupila Suzuki od GM svoj
zvysny 3-percentny podiel akcii za 232 milionov dolarov.
Japonci napriek tomu planuji s GM dalej spolupracovat
na vyvoji hybridnych aut.

Silu spolocnosti Suzuki dokazuje aj dokoncenie vy-
robného zavodu na vyrobu tplne nového typu, ktory
bol predstaveny ako koncept s nazvom Kizashi. Jeho
uvedenie na trh je planované uz v tomto roku a sta-
ne sa vlajkovou lod'ou nasej sicasnej ponuky. Ocaka-
va sa aj predstavenie troch novych typov motocyklov.
Vsetko to bude v sldvnostnom duchu - na oslavu 100.
vyrocia vzniku znacky Suzuki, ktora bola zalozena v ro-
ku 1909. V sticasnosti Suzuki vyraba automobily, moto-
cykle a lodné motory. V roku 2007 dosiahla rocny ob-
rat 22,5 miliard eur.

Ostrihomsky zavod Suzuki mal viac ako

dvetisic pracovnikov zo Slovenska. Aj v tom-
to zavode uz zacali redukovat vyrobu a tym aj po-
¢et pracovnikov?

Ano, vedenie spoloénosti muselo reagovat na
znacény pokles odbytu svojich vozidiel na niektorych
vyznamnych eurdpskych trhoch. Automobilovy trh
v Spanielsku sa napriklad uz v novembri celkovo pre-
padol takmer o 50 %, odbyt automobilov Suzuki tam
klesol o viac ako 30 %. Vyznamny prepad trhu s au-
tomobilmi ma aj Mad'arsko, kde je Suzuki ,domacou
znackou”. Japonska centrala spolocnosti Suzuki pre-
to v snahe predist vacsim hospodarskym Skodam roz-
hodla, Ze v ostrihomskom zavode prejdd z trojzmen-
nej prevadzky na dvojzmenni. V dosledku toho zavod

Znacke Suzuki patri uZ niekol’ko rokov popredné miesto
v rebricku predajnosti automobilov. Nas vyber ovplyvni-
lo aj to, Ze dovoz automobilov Suzuki na Slovensko je pod
priamym patronatom jediného vyrobného zavodu Suzuki
v Eurépe, ktory je na hraniciach so Slovenskom, v mad’ar-
skom Ostrihome.

prepustil 1200 z 5400 pdvodnych zamestnancov. Do-
tklo sa to urcite aj niektorych z 2200 pracovnikov, ktori
dochadzali za pracou do zavodu zo Slovenska. Prepds-
tanie v§ak nebolo podl'a nejakého narodnostného kl'd-
¢a, ale podla profesného zaradenia. V roku 2009 by ma-
liv ostrihomskom zavode Suzuki vyrobit miesto pdvod-
ne planovanych 300 000, len 220 000 automobilov.

Spoloénost, ktorej ste vykonnym riadite-

l'om, sa vyznamne angazuje aj v aktivitach,
ktoré bezprostredne nesuvisia s predajom a servi-
som automobilov éi motocyklov. Budete v nich po-
kracovat aj v moznych ,tazsich ¢casoch”?

Predpokladam, Ze dokaZzeme slovenskym motoris-
tom aj v roku 2009 ponikat natol'ko atraktivne vozidla
a aj prvotriedne sluzby, Ze o vozidla Suzuki bude stéle
vel'ky zaujem. To vytvori ekonomicky zaklad pre to, aby
sme mohli pokracovat vo vyznamnej podpore Sportu.
V roku 2008 sa znacka Suzuki stala oficidlnym part-
nerom futbalovej kvalifikacie Slovenska pre rok 2010.
Zaroven na Slovensku je uZ dlhodobym partnerom Slo-
venského paralympijského vyboru. V roku 2008 sme
okrem iného podporili futhalovy klub Slovan Bratisla-
va a reprezentacny hokejovy vyber HK SR20. V zavere
minulorocnej sezény sa uzZ zacali presadzovat aj nasi
zastupcovia v motoristickom $porte, v Sampionate v re-
ly, radi by sme pretekarov v ich $portovom raste pod-
porovali aj nadalej.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA



Nova Flesta v novom Mzeu kolies v Trengine

Nova, celkovo Siesta, generacia uspe$Sného typu Ford Fiesta absolvova-
la slavnostny zaciatok predaja v posobivom prostredi novovybudovaného
Miuzea kolies pod hradnou skalou v Tren¢ine.

0d roku 1976, kedy Ford uviedol na trh prvi Fiestu,
sa predalo uzZ viac ako 12 milionov tychto malych au-
tomobilov. Reakciu verejnosti na dizajn sicasnej ge-
neracie vedenie europskej vetvy koncernu Ford zisto-
valo vystavenim Studie Verve na autosalonoch. Ked-
ze ohlasy boli vel'mi priaznivé, do sériovo vyrabaného
vozidla sa dostalo maximum z dizajnu interiéru aj exte-
riéru Stddie. Ocenili to aj motoristicki novinari a moz-
no len nedavny dspech typu S-Max ,zabranil”, aby ti-
tul ,Auto roka 2009” v Eurdpe opat neziskal dalsi au-
tomobil Ford...

Fiesta sa predédva s troj aj patdverovou karosé-
riou, na Slovensku a dvoma droviiami vybavy (Spi-
rit X a Champion X), v ponuke si zatial tri motory,
zazihové so zdvihovym objemom 1,25 a 1,4-litra,

Ope

nych kolies. Antary 4x2 maju zacielené predovSetkym na
zakaznikov, ktori pre seba, rodinu a svojich priatelov hla-

dopliia ich vznetovy motor 1.4 TDCi. Patdverova Fiesta
1.25 (60 kW) s vybavou Spirit X sa predava za
11 259,74 eur (339 000 Sk), patdverovy model s tou
istou vybavou pohanany motorom 1.4 TDCi je za
12 248,56 eur (369 000 Sk).

Nova Fiesta prekvapuje pouzitim mnohych prvkov
vybavy a technickych rieseni zvycajnych len v automo-
biloch vyssich tried - ¢i uz si to prvky zlepsujice bez-
pecnostné parametre vozidla alebo obsluhu ¢i zabavu
pocas jazdy (Easyfuel, MP3, USB konektor atd"). Tuha
karoséria s vyuZitim znacného podielu plechov z vyso-
kopevnych oceli je vacsia ako mala jej predchodkyna,
ale ma mensiu hmotnost. Pontika teda viac priestoru
v kabine, ale prispela k zmenseniu spotreby paliva. Na
spore paliva ma zasluhu viacero prvkov, napriklad aj

nej napravy.

daju priestorny, bezpeény automobil a preferuju dizajn

Pre modely Opel Antara s pohonom prednych kolies je

pripraveny ,turbodiesel” 2,0 CDTI ,common-rail” s vyko-

nom 93 kW a zazihovy Stvorvalec, ktory z objemu 2,4 |
dava vykon 103 kW. Verzie s pohonom 4x2 s vzdy o asi
1991,6 € (60 000 Sk) lacnejsie ako modely Antara 4x4:
cena modelu Opel Antara Essentia 2,4 103 kW 4x2 hola

Allianz - Slovenska
poistoviia zaplatila
minuly rok za klienta
naklady na zachranné
akcie horskej sluzhy,
ktoré dosiahli 111-ti-
sic kordn. I$lo o zlome-
ninu dolnej koncatiny
pri vystupe na vyso-
kotatranské Rysy. Na
zachrannej akcii sa
podielalo 6 zachranarov a trvala viac ako 12 hodin.

POISTENIE )
ZACHRANNYCH AKCIi

Allianz ()
Slovenskd poistoviia

Allianz - Slovenska poistoviia zaznamenala v ro-
ku 2008 doposial niekol'ko desiatok poistnych udalosti

koncom minulého roka 662 000 Sk (21 973,37 eur), vo-
zidlo s motorom 2,0 CDTI stalo 716 000 Sk (23 766, 85
eur). Vo vybave tychto modelov ndjdeme okrem iného
systémy ESP, ABS, klimatizaciu, zariadenie pre bezpec-
ny zjazd z prudkych svahov, ¢elné, bocné a hlavové bez-
peénostné vankuise, elektrické ovladanie vSetkych okien,
dial’kovo ovladané centralne zamykanie, autoradio CD30
s MP3 s ovladanim na volante. Vznetové verzie majd na-
vySe systém samocinného vyrovnavania svetlej vysky
a pridavné elektrické kirenie.

Opel Antara s dizkou 4,58 m ponika v interiéri
vela miesta pre posadku, vyhodou st tieZ agilné jazd-
né vlastnosti, Gplne porovnatelné s modernymi osob-
nymi automobilmi. Funkénost a flexibilitu umocfiujd
okrem iného aj asymetricky delené zadné sedad|a, i na

stvisiacich s tymto druhom poistenia, pricom vyplatené
poistné predstavuje sumu pol miliona kordn. Pre porov-
nanie, v roku 2007 sa celkovo vyplatilo jeden a $tvrt mi-
liona kortin, najvacsie poistné plnenie dosiahlo viac ako
170-tisic kortn. Urazy, ktoré Allianz - SP najtastejsie
zaznamenava v sivislosti s dovolenkou na horach, si
najma zlomeniny kon€atin, drazy hlavy a trzné rany na
tele. V mnohych pripadoch je nutné komplikované vyslo-
bodzovanie poraneného z nedostupnych lokalit s pouzi-
tim Specialnej techniky a vrtul'nika.

Poistenie do hor sa odvija od Zakona o horskej za-
chrannej sluzbe, ktory bol novelizovany pred viac ako
rokom - v fiom sa zachranovanym osobam ulozila povin-
nost uhradit horskej sluzbe naklady na zachranné akcie.

Ponuka sluzieb

systém elektrického posiliiovaca riadenia EPAS, ktory
odobera energiu len vtedy, ked vodi¢ meni smer jazdy.
Potvrdenim plnenia najnarocnejsich kritérii pasivnej
bezpecnosti je zisk piatich hviezdiciek z vysledkov si-
boru narazovych skisok EuroNCAP.

Najoblibenejsi a najpredavanejsi typ znacky Ford
ma novu, mimoriadne pritazlivi podobu. A kazdd kon-
Strukénd skupinu skonStruovand a vyrobend s vyuZitim
najmodernejSich poznatkov a bohatych skisenosti kon-
Struktérov a technoldgov spolocnosti Ford of Europe.

Antara s pohonom prednych kolies

Opel obohacuje typ Antara o verzie s pohonom len pred- robustného ,,crossovera®. Vyhodou Antary 4x2 je menSia

cena ako maju modely s pohonom kolies prednej aj zad-

prianie dodavany nosic az dvoch bicyklov ,Flex-Fix”",
ktory je vstavany do zadného naraznika. Modely so
vznetovymi motormi 2,0 CDTI s inStalovanou deliacou
stenou umoziiuji odpocet DPH, pricom vozidlo zostava
stale patmiestne.

Antara 4x2 pohaiiana prepifianym vznetovym mo-
torom 2,0 CDTI s vykonom 93 kW dokéze z pokoja na
100 km/h zrychlit uz za 11,5 s, pricom jej priemerna
spotreba je len 7,3 1/100 km.

Zazihovy Stvorvalec s vykonom 103 kW/ vynika
pokojnym chodom, ¢o je zasluha predovsetkym dvoji-
ce vyvazovacich hriadelov a elektronického ovladania
skrtiacej klapky. Antara 4x2 s tymto agregatom zrych-
l'uje z 0 na 100 km/h za 11,6 s a jej priemerna spotre-
baje 9,31/100 km.

To znamena, Ze ak niekto v horach zablidi alebo utrpi
liraz a pomoze mu horska sluzba, musi jej uhradit vznik-
nuté naklady. 0d minulého roka plati novela zékona, vda-
ka ktorej s od tohto platenia oslobodeni obcania, ktori
nie st sposobili na pravne tkony a deti. Ostatni st nada-
lej povinni naklady, ktoré neraz dosahuju aj stotisicové
hodnoty, uhradit. Avsak v pripade, Ze sa poistia, znasa
naklady poistovna.

Poistenie do hor je v Allianz - Slovenskej poistov-
ni mozné uzatvorit ako samostatny produkt, alebo mdze
byt tzv. pripoistenim k cestovnému poisteniu. To je moz-
né uzatvorit si aj na jednu cestu (kratkodobo), alebo si
vybrat vyhodné celorocné poistenie.

Poistit si naklady na zachranné akcie Horskej sluzby
je mozné: cez internet, telefon, v poistovni, na mieste po-
bytu - napriklad v hoteloch, infostankoch, pri lanovke...

www.mot.sk E




Vyroba Toyoty Avensis

Z montaznej linky zavodu Toyota Motor Manufactu-
ring UK (TMUK) vysli 21.11. 2008 dva modely Aven-
sis a oznacili tak oficialny zaciatok vyroby vozidla,
ktoré je novou vlajkovou lod'ou Toyoty v Eurdpe. Vy-
robny zavod Burnaston v Derbyshire bude vyrabat
dva druhy karosérie typu Avensis - sedan a kombi,
aby podporil dosiahnutie ciela celoroéného eurdpske-
ho predaja 115 000 vozidiel. Uplne novy typ Avensis,
ktory bol navrhnuty, vyprojektovany a skonstruova-
ny v Eurdpe, sa zacne vyrabat aj v Afrike, Strednej
a Juznej Amerike a v Oceanii. 0d januara roku 2009
zacina predaj v celej Eurdpe.

Uplne novy Avensis je vybaveny technoldgiou
Toyota Optimal Drive. Predstavuje novd, dokonale vy-
vazeni koncepciu, ktora zakaznikom poskytuje men-
Siu spotrebu paliva a malé emisie CO, bez nepriazni-
vého vplyvu na potesenie z jazdy. Spolocnost Toyota
po prvykrat v Eurdpe pondka rad zazihovych moto-
rov vybavenych revoluénou konstrukciou Valvema-
tic, ktora zmensuje spotrebu paliva az o 26 %. Toyo-
ta Toyota.<predstavuje aj novi 7-stupiovi sekvenc-
nd prevodovku Multidrive S, ktora vyuziva najnovsiu

Fisker Karma

Malé americkd automobilka Fisker Automotive pri-
pravuje uz niekol'ko rokov sériovd vyrobu Sportové-
ho vozidla pohananého unikatnym hybridnym systé-
mom. Findlnu verziu tohto vozidla, nazvaného Kar-
ma, predstavuje Fisker na janudrovom autosalone
v Detroite. Sériova verzia sa navonok len malo odli-
Suje od doteraz predstavenych Stidii Karmy. Najvy-
raznejSou zmenou je upravena predna mriezka. Lu-
xusnd $tvormiestna Karma je dlha 4970 mm, Sirokd
1984 mm, vysoka 1310 mm a ma 22-palcové diskové

Supersportové vozidlo Dodge Viper SRT10 ACR vy-
tvorilo nedavno na zndmom okruhu Niirburgring no-
vy tratovy rekord pre vozidla certifikované pre bez-
ni cestnd premavku. Viper (zmija) absolvoval jeden

okruh, ktorého dizka je 20,8 km, za 7 minit a 22 se-
kand, €o je o Styri a pol sekundy lepsi ¢as ako bol
doterajsi rekord. Rekordné vozidlo Viper SRT10 ACR
(American Club Racer) bolo Specialne optimalizované
Sportovym oddelenim spolocnosti Chrysler, znamym
pod skratkou SRT (Street and Racing Technology).

n januar 2009

konStrukciu Toyota pre prevodovky s plynule menitel-
nym prevodom.

Zazihové motory so zdvihovym objemom 1,6 |
a 1,8 | bude vyrabat zavod TMUK v Deeside v Sever-
nom Walese, zatial ¢o 2,0-litrovy Valvematic sa bu-
de vyrabat v Japonsku. Zavody spoloénosti Toyota
v Pol'sku (TMIP a TMMP) budi vyrabat vznetové mo-
tory D-4D s objemom 2,01 a 2,2 | a novii 6-stupiio-
vl automaticki prevodovku - prvi pre osobny auto-
mobil Toyoty v Eurdpe pohaiiany vznetovym moto-
rom. Tretia generacia tiez pontka nebyvali troven
aktivnej a pasivnej bezpecnosti, predstavovant

kolesa z lahkych zliatin. Nosni ¢ast vozi-
dla tvori hlinikovy priestorovy ram, vyra-
bany v spolupraci so spolocnostou Nor-
sk Hydro. Vonkajsie panely karosérie si
z hlinika a kompozitnych materidlov. Na
streche vozidla st solarne ¢lanky, ktoré
umoZiuji ochladzovat interiér zaparko-
vaného vozidla. Hybridnd hnaciu sista-
vu, oznacent Q-Drive, tvori spalovaci
motor a dva elektromotory. Istou zvlast-
nostou ale je, Ze zadné kolesa su vidy
pohénané len elektromotormi a spalova-
ci motor sliZi len na dobijanie akumuldtora. Na do-
bijanie akumulatora sa vyuZiva aj energia brzdenia.
Akumulator v§ak mozno dobijat aj z beznej doma-
cej zasuvky. Litiovo-iénovy akumuldtor ma kapaci-
tu 22,6 kWh. Pri Eisto elektrickom pohone je dojazd
vozidla okolo 80 kilometrov. Po prejdeni tejto vzdia-
lenosti zacne pracovat spalovaci motor pohanajici
generator, ktory dobija akumulator. Automobilka Fis-
ker si na dobijanie akumulatora vybrala dvojlitrovy

Vozidlo je uréené pre preteky, ale ma aj certifi- |
kaciu pre bezné pouzivanie na cestach. K mo-
difikaciam vozidla patri aj pouZitie zvacseného
predného a zadného spojlera. Spojlery si zho-
tovené z uhlikovych kompozitov, ¢im sa hmot-
nost vozidla zmensila o 18 kg. Specialne pre to-
to vozidlo vyvinula nemecka spoloénost KW

Automotive Sportovy podvozok, ktory mozno vysko-
vo prestavovat do dvoch poloh. Podvozok je vystro-

jeny tlmic¢mi, ktorych timenie v tlaku i tahu mozno

prednarazovym bezpecnostnym systémom Toyoty
(Pre-Crash Safety System).

Avensis zacala Toyota vyrabat v roku 1997, ako
prvy typ spolocnosti Toyota vyvijany vylucne pre Eu-
répu. 0 viac ako 10 rokov neskor sa tretia generacia
typu Avensis stala vlajkovou lod'ou spolocnosti Toy-
ota v Eurdpe. Novy Avensis bol navrhnuty v Eurdpe
(ED2 - Franctizsko), vyprojektovany v Eurdpe (Toyota
Technical Centre - Belgicko) a bude sa vyrabat v Eu-
répe (Spojené kralovstvo a Pol'sko), pricom prinesie
nov troven vynikajtcej kvality, dynamického riade-
nia a pohodinej jazdy - zodpovedajicu hlavnému pra-
du segmentu D.

Zavod TMUK zacal vyrobu v roku 1992, ako prva
vyrobnd spolocnost Toyoty v Eurdpe a dnes zamest-
nava viac ako 4600 pracovnikov. V zdvode doteraz
vyrobili 2,5 miliéna vozidiel, vratane typov Carina E,
Corolla, Avensis a Auris, uréenych na predaj v Eurdpe
a na vyvoz do zahrani¢ia. Zadvod TMUK predstavuje
celkovd investiciu 2,3 miliardy eur a je jednou z de-
viatich vyrobnych spoloénosti Toyoty v Eurdpe.

.ta.

prepiﬁany’l zazihovy Stvorvalec, ktorého maximalny
vykon je 194 kW. Hnacie elektromotory maji spolu
vykon 300 kW a ich celkovy kritiaci moment je 1300
Nm. Karma zrychli z 0 na 60 mil’ za hodinu (96 km/h)
za menej ako Sest sekind a jej maximalna rychlost je
elektronicky obmedzena na 200 km/h. Vodic vozidla
si bude moct zvolit dva rezimy jazdy. Prvym je ekono-
micky méd, umoziujici hospodarnu jazdu, druhym je
Sportovy mad, vyuZivajtci piny vykon hnacieho systé-
mu. Spolocnost Fisker odhaduje, Ze ti uzivatelia, ktori
budd s vozidlom jazdit menej ako 80 km denne a budi
cez noc dobijat akumulator, mdzu dosiahnut celkovi
priemernd spotrebu len 2,4 1/100 km (nie je vSak zrej-
mé, ¢i do tohto Gdaju je zahrnuta aj prepocitana elek-
tricka energia na dobijanie). Luxusne vystrojené vozi-
dlo sa bude vyréabat vo finskej spoloénosti Valmet. Pr-
vé sériové vozidla Fisker Karma by sa k svojim novym
majitelom mali dostat v novembri 2009, pricom za-
kladna verzia by mala stat okolo 80 000 dolarov. Fis-
ker zatial zverejnil len jednu fotografiu sériovej ver-

zie typu Karma. (RM)

nezavisle nastavovat. Na pohon Vipera SRT10 ACR sld-
7i 8,4-litrovy vidlicovy desatvalec, ktorého maximal-
ny vykon je 447 kW. (RM)



- Beyond the Edge 2008

Iveco kancom novembra v Turine odovzdalo Sest vo-
zidiel na arktickd expediciu “Oltre - Beyond The Edge
2008". Pri prilezitosti 90. vyrocia uskutocneného pre-
chodu zo severu na vychod nérskym badatelom Roal-
dom Amundsenom ide expedicia po jeho stopach z my-
su Nordkapp k Beringovmu prielivu.

Slavnostné odovzdavanie vozidiel sa uskutoc-
nilo v centrale Iveco za pritomnosti vediceho vypra-
vy Pettera Johannesena, ktory je nastupcom Roalda
Amundsena. Johannesen prevzal 4 vozidla 5-dverové-
ho automobilu Massif a dve vozidla lveco Daily 4x4. Vo-
zidla boli Specialne vybavené, aby si poradili s narocny-
mi klimatickymi podmienkami ladovej severske;j zimy.

Expedicia sa uskutocni v tych najnarocnejsich
podmienkach pre motorové vozidla, teplota moze kles-
nat pod -50 °C. UzZ pri -20°C komponenty podliehajd
materialovému pnutiu vyvolanému poklesom teplo-
ty. Napriklad pruzné plasty sa stavaju tuhymi a prili§
krehkymi; fyzikalne zmeny zapri€inujd, Ze olej a kva-
paliny stracajd svoju tekutost; gumené Casti a elek-
trické kable praskaji a ovela lahsie sa pretrhnd. Pri

Splneny sen

Najrychlejsim muZom nasej planéty je v sicasnosti
22-rocny Usain Bolt. Tento jamajsky Sprintér je dr-
Zitelom svetovych rekordov v behu na sto i dvesto
metrov. Obidva rekordy vytvoril Bolt na tohtoroc-
nej letnej olympiade v Pekingu. Vo finale na stovku
dosiahol Bolt ¢as 9,69 sekundy, pricom dokonca za-
ver behu takpovediac ,vypustil”, za ¢o sa mu dosta-
lo kritiky od predsedu medzinarodného olympijského
vyboru Jacquesa Roggeho. Dvestometrovi trat ab-
solvoval Bolt za 19,30 sekundy. Bolt si nedavno spl-
nil sen, zajazdit si v jednom z najrychlejSich aut na

pohybe sa bude musiet vozidlo vyrovnat s extrémnym
dynamickym naméhanim spdsobenym stuhnutim timi-
tov a zamfzanim hydraulickych komponentov.

Iveco akceptovalo s radostou vyzvu, ktord kladd
tieto podmienky a zaviazalo sa dodat extrémne spo-
lahlivé vozidla, ktoré expedicia nevyhnutne potrebuije.
Vsetky vozidla boli Specialne pripravené, aby zarucova-
li maximalne vykony aj v tych najtazsich podmienkach.
Obzvlast bola venovana pozornost Specialnej ochrane
mechanickych dielcov proti narazom a palivovy systém
bol upraveny tak, aby zabezpetil adekvatne zasobova-
nie hlavnych systémov bez ohl'adu na podmienky.

Interiér kabiny bol vybaveny dodatoénym vyku-
rovanim a systémom na odstranenie orosenia. Elek-
tricky (aj elektronicky) systém bol ochraneny pred ne-
gativnym vplyvom mrazu, ma zvacSeny vykon, aby
spolahlive dodédval energiu aj pre dodatocné svetla.
Nakoniec boli vozidla vybavené navijakmi a Special-
nymi zaberovymi pneumatikami, ktoré zarucuju trak-
ciu na 'ade a maji schopnost dostat vozidlo z poten-
cidlnych neprijemnych situacii. Pre lepSiu trakciu na

snehu je niekedy nutné zmensit tlak v pneumatikach,
preto boli vozidla vybavené Specialnym bezpecnost-
nym upevnenim pneumatiky na rafiku, ktoré umoznu-
je jazdu aj pri malom tlaku vzduchu (tzv. beadlock).
Kym Massif Station Wagons nevyzadoval Ziadnu
zvlastnu montaz, dve vozidla Daily 4x4 boli komplet-
ne prerobené, jedno ako kombinované nakladné au-
to s obytnym priestorom a zaloZnou nadrzou, druhé
s kombinovanou nadstavbou kuchyne a obyvacim
priestorom.

Z Milana sa vozidla vydali do Norska na mys
Nordkapp, kde zacina ta prava cesta. Vyprava difa,
ze dosiahne Beringov prieliv v marci 2009. V expedi-
cii je 40 l'udi, vratane vedcov, lekarov, novinarov, fo-
tografov, kameramanov, vodicov a mechanikov. Dva-
nastclenna posadka sa bude menit kazdych 30 dni.

najrychlejsieho muza

svete, vo vozidle Ferrari F430 Spider. Stalo sa tak
pocas podujatia World Athletics Gala v Monaku.

Bentley Azure 1T

Britska automobilka Bentley (ktora nie je aZ ta-
kou britskou, pretoze patri koncernu Volkswagen)
oznamila, Ze v budticom roku rozsiri svoj sortiment
o novy model Azure T. Pdjde vlastne o vykonnejSiu

verziu luxusného kabri-
oletu Azure. Vykon mo-
tora bol v porovnani s
motorom zékladného
modelu zvacseny o 38
kW, na 373 kW. Vid-
licovy osemvalec so
zdvihovym objemom
6,76 litra, ktory je pre-
pifiany dvoma turbodi-
chadlami, ma v modeli
Azure T najvacsi kra-
tiaci moment neuveritelnych 1000 Nm, o je 0 14 %
viac ako v zakladnom modeli. Navonok sa novy vykon-
nejsi model T odliSuje od modelu Azure 20-palcovymi

Na tomto podujati, ktoré zorganizovala Medzinarodna
asociacia atletickych federacii (IAAF), bol Bolt ocene-
ny titulom Atlét roka. Bolt mal moznost zajazdit si s
Ferrari F430 na ¢asti mestského okruhu, na ktorom
sa jazdia zname preteky F1. Na pohon vozidla Ferra-
ri FA30 slizi 4,3-litrovy vidlicovy osemvalec, ktoré-
ho maximalny vykon je 360 kW. Maximalna rychlost
vozidla je 315 km/h. Na porovnanie mozno uviest, Ze
Boltova priemerna rychlost pri rekordnom behu na
200 metrov bola 37,3 km/h..

(RM)

diskovymi kolesami s piatimi ramenami, zasdvatelnou
figirkou na chladici a chladiacimi otvormi v spodnej
¢asti prednych blatnikov. Vndtorny priestor ma mimo-
riadne luxusny charakter. Kupujtci si moze vybrat z
osmich dekoracnych vzacnych drevin a 25 druhov ko-
Ze na potahy. Vozidlo je vystrojené audiostistavou s
desiatimi reproduktormi, ktorej zosiliiovat mé vykon
1000 W. Luxusny $tvormiestny kabriolet Azure T ma
hmotsnot 2,7 tony a napriek tomu dokaze zrychlit z
0 na 100 km/h za 5,5 sekundy. Uz dvanast sekind po
Starte ide rychlostou 160 km/h. Maximalna rychlost
vozidla je 288 km/h. Spotreba v kombinovanej pre-
vadzke podla eurdpskej normy je 19,5 litrov benzinu
super na 100 km. Ten, kto si toto vozidlo mozZe a chce
kipit, sa vSak asi o spotrebu pramalo zaujima.

(RM)
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Vyskuasali sme
Dacia Sandero 1.4 Lauréate

Ked v roku 2004 z oZivenej rumunskej automobilky Da-
cia zacali vychadzat’ prvé automobily Dacia Logan, moZno
niektori odbornici pochybovali o vyhodnosti investicii spo-
lo¢nosti Renault do tohto projektu. Tvarovo aj konstrukéne
jednoduchy Logan vSak splnil ocakavania Renaultu a nebol
obchodnym ,,prepadakom® na trhoch chudobnejsich sta-
tov, pre ktoré bol urCeny. V roku 2006 dostal Logan prvého

Priznanie sa Renaultu k Dacii Sandero je celkom logic-

technologickymi postupmi automobilky Renault.

surodenca, Logan MCYV a vlani mal premiéru typ Sandero.
Novsie typy stracali rysy ,,nizkonakladovosti%, ktoré boli
celkom zrejmé pri premiére Loganu. Sandero uZ ma pod
Stitkom s typovym oznalenim, zatial’ iba malym pismom,
uvedené ,,by RENAULT. Vyskus$ali sme model pohanany
1,4-litrovym zaZihovym motorom a najvysSou z troch arov-
ni vybavy, Lauréate.

Sandero vraj ma s Loganom viac ako polovicu spoloc-

kym krokom, pretoZe tento typ rozmermi uz takmer
nakikajici z triedy malych aut do nizej strednej trie-
dy svojim vzhladom Renaultu hanbu nerobi. A takmer
neviditel'ny napis ,,0od Renaultu” na veku batoZino-
vého priestoru moze pomdct predajcom automobi-
lov Dacia presved¢it zakaznikov, Ze si kupujd za me-
nej penazi auto kon§truované v Renaulte a vyrabané

- == v
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e
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Ani pohlad do kabiny ndm nespdsobil rozéarova-

nie z dobrého dojmu ,vonkajSieho oblecenia” Sandera.
Tvary si jednoduchsie, ale Géelné. Ovladace maji svoj

povod v starSich Renaultoch, nemame voéi nim Ziad-
ne vyhrady. Jedine pokovovany kriZok v strede hla-

vy volantu lemujdci napis Dacia, vytvarajltc tak logo
znacky, posobil na nas velmi lacnym dojmom. Aj ked’

(=L

nych dielcov, posun v estetike - pri pohl'ade zvonka
i zvnitra - je viditel'ny. Zazihovy 1,4-litrovy motor
s vykonom 55 kW uZ Renault vo svojich autach nepo-
uZiva (aspon nie v tych, ktoré vyraba a predava v Eu-
rope). Konstrukéne jednoduchy osemventilovy Stvorva-
lec, vyrabany na uz iste davno splatenej vyrobnej linke
dobre plni dlohu ,zakladného” motora v Dacii Sandero.




Pri snahe o svizni jazdu vz citit, Ze vycerpat jeho vy-
konové rezervy je l'ahké. Ale na ,bezné cestovanie” ne-
treba uvaZzovat o vykonnejSom 1,6-litrovom zaZihovom
motore s vykonom 64 kW, ktory je pre Sandero tiez
k dispozicii (okrem vznetového motora 1.5 dCi s dvo-
ma Groviiami vykonu, 50 a 63 kW). Pri najcastejSie po-
uzivanych malych a strednych otackach motor v kabi-
ne prili$ nepocut, ked' sa ruéicka otackomera prehupne
cez hodnotu 4000, uZ posadka vie, Ze ich auto nepoha-
fia elektromotor. Pre kombinovand prevadzku vyrobca
uvadza spotrebu 7 1/100 km, je to redlna hodnota, ku
ktorej sme sa aj my pri ski$obnych jazdach priblizili.
Aj ked’ Sandero vyzera celkom dobre, taziskom je-
ho odbytu zostavaji chudobnejsie $taty, kde na opra-
vu ciest nie je dostatok penazi. Podvozok Sandera
je preto prispdsobeny cestam s menej kvalitnym po-
vrchom. Pruzenie je makké, schopné dobre tlmit pre-
jazd kolies cez diery a hrbolce na ceste, dafou za to si

Vyskuasali sme
Dacia Sandero 1.4 Lauréate

vacsie bocné naklony karosérie pri rychlom prejazde
zakrut. Priestranny patmiestny interiér a batoZinovy
priestor so zakladnym objemom 320 litrov (po sklopeni
zadnych sedadiel 1200 litrov) umoZiiuje Sanderu plnit
Gilohu rodinného auta. Do Standardnej vybavy Lauréate
patria dva celné bezpecnostné vankase, elektricky na-
stavitelné a vyhrievané vonkajsie spatné zrkadla, vys-
kovo nastavitelny volant aj sedadlo vodica, osvetlenie
batoZinového priestoru ¢i predné reflektory do hmly.
Dacia Sandero 1.4 Lauréate sa v zavere minulého roka
predavala za 264 800 Sk, o je 8790, 02 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod
OHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 1390 cm?,
najvacsi vykon 55 kW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 112 Nm pri 3000 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizator, zadnd vleéena naprava so skrutne
pruznou prietkou, vinuté pruziny, koticové brzdy vpre-
du, bubnové vzadu, ABS, hreberiové riadenie s posiliio-
vatom, stopovy priemer otacania 10,5 m, pneumatiky
rozmeru 185/65 R 15

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4020/1746/1534
mm, razvor ndprav 2589 mm, pohotovostnd/celkové
hmotnost' 1111/1536 kg, objem batoZinového priesto-
ru 320/1200 1, objem palivovej nédrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 161 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 9,6/5,4/71/100 km, CO, 165 g/km.
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Vyskuasali sme
Chevrolet HHR 2.4 16V LT

Americke ,retrokombli”

UZ sme si zvykli znacku Chevrolet
spajat’ s prevaZzne mensimi autami vy-
rabanymi v byvalych zavodoch kérej-
skej automobilky Daewoo, ktoru pred
c¢asom kupil koncern General Motors.

Svojim vzhl'adom je na eurdpskych, teda aj na nasich
cestach toto vozidlo neprehliadnutelné. Jeho retrodi-
zajn bude urcite jednym z hlavnych dévodov, preco pri
kidpe niektori zakaznici uprednostnia Chevrolet HHR
pred kombi, ¢i MPV inych znaciek. HHR ma v ponuke
2,2 alebo 2 4-litrovy zazihovy motor. K nam sa dovaza
len s 2,4-litrovym motorom, ktory ma najvacsi vykon

m januar 2009
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Preto typ HHR, ktorého dizajn nad-
vizuje na tvary ispesSného povojnové-
ho Chevroletu Suburban, poriadne vy-
¢nieva z ponuky znacky Chevrolet pre
nas trh.

125 kW pri 6200 otackach za mindtu.

Chevrolet HHR mal premiéru na autosaldne v Los
Angeles v roku 2005. Dizajnovy navrat do histdrie sa
zrejme Ameri¢anom paci, overili si to uz davnejSie na-
priklad v automobilke Chrysler, s jej PT Cruiserom us-
peli aj v Eurdpe. §tylizované retro” v Chevrolete HHR
nesie sice tvarové znaky typu Suburban z roku 1949,

o
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ale minuloroéna novinka na naSom trhu rozhodne ne-
posobi staromddne.

Pri podrobnejSom skdmani interiéru v§ak uz najde-
me rieSenia, ktoré sd v eurdépskych aj v azijskych au-
tach dovazanych do Eurdpy lepsSie. Bocné dvere nie si
prili§ Siroké, takzZe osoby objemnejsich postav sa pri na-
sadani, najma na zadné sedadla, mézu tak trochu citit
ako vacsia batozZina, ktord strkaju do kalibracného pri-
pravku na letisku. V pripade HHR sa vSak napokon kaz-
dy dostane do kabiny. Ak na zadnych sedadlach sedia
len dvaja cestujici statnych postav, budi cestovat po-
hodlne. Sedadlo vodica nema prilis vel’ky rozsah vysko-
vého prestavenia, o mdze byt problémom pre osoby




s vySkou nad 190 cm, lebo sa ich hlava privel'mi pribli-
7uje k stropu. KoZené potahy sedadiel dost kontrastuji
so vzhl'adom plastov pouzitych na zhotovenie pristrojo-
vej dosky. Ak sa eSte raz vratime k porovnaniu s eurdp-
skou &i azijskou konkurenciou, tak v ich viacdéelovych
vozidlach (MPV) byva tento kontrast menej zretelny.
S ergondmiou rozmiestnenia a tvarovania ovladacov
a pristrojov sme nemali problémy.

Okrem pozoruhodného dizajnu bude dobré body
pri rozhodovani sa zakaznikov pred kiipou HHR zbie-
rat aj za hodnotnd vybavu. Ma vpredu Eelné, bocné aj
okenné bezpecnostné vankise (okenné chrania aj hlavy
o0s0b na krajnych miestach zadnych sedadiel), systém
elektronickej regulacie stability (ESP) aj protipreklzo-
vy systém (TCS). Komfort v kazdom pocasi zabhezpecu-
je klimatizacia, vyhrievanie prednych sedadiel, kvalit-
na audioststava, tempomat, palubny pocitac a dalSie
prvky.

Medzi prednosti tohto vozidla patri aj velky batozi-
novy priestor. Pri nesklopenych zadnych sedadlach ma

Vyskuasali sme
Chevrolet HHR 2.4 16V LT

normalizovany objem 638 litrov (pod jeho dnom je es-
te vel'’ka schranka), po ich sklopeni a nakladani az po
strop je k dispozicii objem 1634 litrov. Zadné sedadla
sa jednoducho sklapaju jedinym pohybom a vytvoria
s povodnym dnom batoZinového priestoru celkom rov-
na plochu.

S vyberom motorov pre tento typ si u nas nikto ne-
musi robit starosti, ako sme uz spomenuli, k dispozicii
je len jediny. Pracuje velmi kultivovane, ticho, a keby
nebol spriahnuty s nie idealne odstupfiovanou Stvor-
stupiiovou automatickou prevodovkou (pre eurdpske
pomery), dokazal by vacsinu jazd absolvovat v rezime
malych, nanajvys strednych otacok, ¢o by nepochybne
stlacilo dolu aj spotrebu benzinu. Nastastie, automa-
ticka prevodovka ma v HHR alternativu - patstupnovi
rucéne ovladant prevodovku. A s fiou podla tdajov vy-
robcu ma aj lepsie dynamické vlastnosti (i ked' tie ma
HHR dobré aj s automatickou prevodovkou), spotrebu
paliva aj mensie emisie CO,.

Chevrolet HHR 2.4 16V AT mal koncom minulého
roka cenu 619 900 Sk, teda 20 576,91 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 2384
cm?, najvacsi vykon 125 kW pri 5800 ot./min., kritia-
ci moment 222 Nm pri 4800 ot./min.

Prevody:4-stupfiové automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizator, zadna vlecend naprava, vinuté pru-
Ziny, priecny skrutny stabilizator, kotttové brzdy vpre-
du, bubnoveé vzadu,ABS, hreberiové riadenie s elektric-
kym posilfiovacom, obrysovy priemer oté¢ania 11,5 m,
pneumatiky rozmeru 215/50 R 17.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4475/1755/1603
mm, razvor naprav 2629 mm, rozchod kolies vpredu
i vzadu 1491 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1490/1923 kg, objem batoZinového priestoru 638/1634
|, objem palivovej nddrze 61 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,0 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 12/7,3/9.01/100 km, CO, 214 g/km.
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Vyskuasali sme

Renault Koleos 2.0 dCi 16V 127 kW 4x4
Dynamique Luxe
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SU'\/”S"'priestrann\'/m interiérom

Automobilka Renault, podobne ako ostatné francuzske

donutilo konat’ aj Renault. Skutoény $portovo-uZitkovy au-
automobilky, akoby neverila dlhovekosti zaujmu Eur6pa- tomobil s nazvom Koleos uviedol na trh vzapiti po jeho
nov o §portovo-uzitkové automobily (SUV). Kategéria minuloroCnej vystavnej premiére na autosaléne v Zeneve.

SUV sa v8ak z okraja zakaznickeho zaujmu spred dvadsia- Od jesene minulého roka sa Koleos predava aj na

tich rokov neustale postvala do hlavného prudu. A to uz

Renault mal uZ aj v minulosti niekol’ko modelov s poho-
nom v§etkych $tyroch kolies, ale boli vZdy odvodené
od vozidiel kon§truovanych pre bezni cestnd premav-
ku. V osemdesiatych rokoch minulého storocia dokonca
Renault 18 Break 4x4 tispesne superil s konkurenciou
na rely Pariz-Dakar, zname st aj novSie modely Kangoo
4x4 a Scénic RX4. Uvahy o vyrobe SUV potvrdila v ro-
ku 2000 predstavenim §tidie Koleos. Podobu sti¢asné-
ho Koleosa verejnost pozna od pariZskeho autosaldnu

Slovensku.

v roku 2006, vznikal v spolupraci dizajnérov a kon-
Struktérov Renaultu s odbornikmi korejskej dcérskej
spolocnosti Renault Samsung Motors. Tato spoloc-
nost Renault Koleos aj vyraba. A to s dvoma koncep-
ciami pohonu - len s pohaianymi prednymi kolesa-
mi, alebo s pohonom ,4x4". Nami skd$any model mal
pohanané kolesa oboch naprav, vznetovy dvojlitrovy
motor vyladeny na najvacsi vykon 127 kW , Sest'stup-
fovi ruéne ovladand prevodovku a najvyssiu Groven
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vybavy (z troch moznych) Dynamique Luxe. Pri vybere

systému pohonu 4x4 Renault neriskoval, vyuzil alian-

ciu s Nissanom a Koleos ma rovnaky pohon 4x4 ako
majd Nissany X-Trail alebo Qashqai.

Poséadka Koleosa sa bude uréite citit velmi poho-

dine na spevnenych cestach, pohodine sa nam v fiom
jazdilo aj po menej udrZiavanych pol'nych cestéach.

Vel'ké nerovnosti cesty alebo terénu sd vsak pre Ko-
leos problémom, lebo najazdové uhly karosérie nema-

ji ,terénne” parametre. PruZenie je pomerne makké,

dokaze Gcinne timit aj prejazd vyraznejSich dier v po-
vrchu cesty. Dafou za to st vyraznejSie boéné naklo-

ny karosérie pri rychlom prejazde zakrut. KonStruktéri

odviedli vynikajicu pracu pri zamedzovani prenosu vib-
racii a hluku od naprav do karosérie, kabina je vybor-
ne zabezpecena aj proti prenikaniu aerodynamického
hluku a hluku motora. Dalou prednostou Koleosa je
priestrannost kabiny - z pohl'adu cestujicich na pred-
nych aj zadnych sedadlach. Sedadlo vodi¢a ma rozsah
vyskového prestavenia 30 mm, zadné sedadla st pre
osoby vysSieho vzrastu osadené trochu nizko, optimal-
ne im nepodopieraji stehna. Praktické sa vyklopné ,ser-
virovacie stoliky” zo zadnej strany prednych sedadiel,
pohodlie cestovania osobam na zadnych sedadlach zlep-
$ujd aj vyduchy ventilacie v strednych stipikoch karosé-
rie s moznostou ovladania pridu klimatizaciou upravo-
vaného vzduchu ovladacmi na zad-
nej strane konzoly medzi prednymi
sedadlami. Bezpecnostna vybava
a prvky zlepsujice pohodlie cesto-
vania pre Koleos s najvyssim stup-
fiom vybavy tvori dlhy zoznam,
pravdepodobne uspokoja aj najna-
rocnejsich motoristov.

Tvarovanie interiéru je triezve,
nie vSak nudné. Za Sportovo vyze-
rajlicim trojramennym volantom je
pristrojovy panel s analégovymi
pristrojmi s kruhovymi stupnica-
mi, v hornej Casti stredu pristrojo-
vej dosky je velky displej navigac-
ného systému, v stredovej konzole
pod nim je ovladanie automaticke;
dvojzdnovej klimatizacie a audio-
systému. Za prerad'ovacou pakou
Seststupnovej prevodovky je ovla-
danie navigacného systému a polo-
automatickej parkovacej brzdy. Po
zastaveni vo svahu ju treba rucne
aktivovat, pri rozjazde po zarade-
ni prevodového stupna a stlaceni
pedala akceleracie sa automaticky
odbrzdi.

BatoZinovy priestor patmiest-
neho modelu za operadlami zad-
nych sedadiel ma normovany ob-
jem 450 litrov. Praktickym prv-

Vyskuasali sme

Renault Koleos 2.0 dCi 16V 127 kW
4x4 Dynamique Luxe

sedadiel pakami na bokoch batoZinového priestoru. Po
zatiahnuti za ne sa najprv smerom dopredu vyklopia se-
dacie Casti sedadla a nasledne sa na ne po odisteni pre-
klopia operadl, vytvoriac s dnom batoZinového priesto-
ru takmer rovni plochu. Vstup do batoZinového priestoru
je cez dvojdielne veko (piate dvere), ktorého horna ¢ast
so zadnym sklom sa vyklapa nahor, spodna, s nosnos-
tou az 200 kg, po sklopeni dolu vytvori s dnom batozi-
nového priestoru rovnd plochu, ¢o ulahEuje nakladanie
aj predmetov s vacSou hmotnostou. Istou nevyhodou je,
7e dno batozinového priestoru je 75 cm nad vozovkou,
¢o je da za vacsiu svetld vysku vozidla a pohon aj zad-
nej napravy. Objem pre naklad po sklopeni zadnych se-
dadiel vzrastie na 1380 I. Olozné plocha sa prediZi z pé-
vodnych 915 mm na 1640 mm, sklopenim aj operadla
na sedadle spolujazdca vedla vodia moZno prepravovat
§tihlejie predmety s dizkou aZ 2850 mm.

Vznetovy dvojlitrovy motor v kombindcii so Sest-
stupfiovou ruéne ovladanou prevodovkou patri medzi
najlepSie v konkurencii vozidiel tejto kategdrie z hla-
diska dynamiky jazdy. V meste sme dokazali jazdit bez
sebazapierania so spotrebou (podla tidaja z palubného
pocitaca) 8,5 litra na 100 kilometrov, ¢o je o viac ako
liter menej ako uvadza vyrobca pre mestsky cyklus. Po-
dobnd spotrebu mal Koleos aj na dialnici, ked” sme udr-
Ziavali rychlost okolo 130 km/h.

Renault Koleos 2.0 dCi 16V 127 kW 4x4 Dyna-
mique Luxe so Seststupiiovou ruéne ovladanou prevo-
dovkou stal koncom minulého roka 921 554 Sk, teda
30 589,99 eur. Skiisany model mal navyse vyhrieva-
nie prednych sedadiel, navigacény systém a kvalitnej-
$i audiosystém, o jeho cenu zdvihlo na 989 338 SK
(32 840 eur).

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 15,6:1, zdvihovy objem 1995 cm?,
najvacsi vykon 127 kW pri 3750 ot./min., kritiaci mo-
ment 360 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej npravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na pruZiacich vzpo-
erdch a dvojiciach priecnych ramien, prieény skrutny
stabilizétor, zadnd viacprvkové naprava, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, kotdgové brzdy s ventilova-
nymi kotiémi, ABS, HDC, hreberiové riadenie s elektric-
kym posiliovatom, obrysovy priemer otacania 10,8 m,
pneumatiky rozmeru 225/60 R 17.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4520/1855/1690
mm, razvor ndprav 2690 mm, pohotovostnd/celkovéd
hmotnost 1730/2250 kg, objem batoZinového priesto-
ru450/1380 1, objem palivovej nddrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 189 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9.6/6.8/7.81/100 km, €O, 209 g/km.

www.mot.sk m




Vyskuasali sme
Mercedes-Benz Viano 3.0 CDI
Ambiente (N1)

Vimoriadne

pohodlie

Mercedes-Benz Viano sa s uprava-
mi vyraba od roku 2003. Je sice su-
rodencom ,,dodavky“ Vito, ale posad-
ka jeho ,uZitkovy‘“ pévod nevidi, ani
neciti. Najma ak ma najvyssiu uro-
ven vybavy Ambiente, akti mal nami
sktasSany model pohanany vidlicovym
Viano sa vSak za svoje pribuzenstvo z GZitkovym Vitom
nemusi hanbit. Naopak, tazi z neho, mozno si ho kipit
v desiatkach verzii, pretoze ponika tri dizky karosérie,
dve dizky razvorov naprav a Styri druhy vznetovych mo-
torov. Standardny pohon kolies zadnej népravy ma aj al-
ternativu - variant s pohonom 4x4, v Mercedese ozna-
tovany ako 4MATIC. Skasali sme model so strednou
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vznetovym Sest'valcovym motorom.
Naopak, do kategoérie uzZitkovych vo-
zidiel kvoli moZnosti odpoctu dane
z pridanej hodnoty, ho museli presu-
nat’ pomocou deliacej steny s mreZou
za tretim radom sedadiel.

dizkou 4993 mm a rdzvorom naprav 3200 mm.

Viano ma proporcie dodavkového auta, tie vSak uz
v sticasnosti nepdsobia ,Skatulovito”, bliZia sa tvarom
viacdcelovym automobilom (MPV). Na Sest samostat-
nych sedadiel v troch radoch sa da nastupovat poho-
dine. Na predné sedadla cez klasické kridlové dvere, na
sedadla druhého a tretieho radu po odsunuti posuvnych




dveri na obidvoch bokoch karosérie. Ked' s celkom za-
sunuté dozadu, nastupny otvor je Siroky meter a vyso-
ky 1,43 m. Zo snimok vidno, Ze aj na druhom a trefom
rade sedadiel je dostatok miesta, v tomto smere Via-
no predhieha aj klasické vel'ké MPV, a sedadla mozno
usporiadat skutoéne velmi variabilne. Mozno ich posu-
vat vo vodiacich kolajnickach, alebo ich aj celkom vy-
brat, ¢im sa Viano meni na luxusnd ,dodavku”. Prav-
da, pre vytvorenie kompaktného priestoru pre naklad
sa musi posadka najprv popasovat s odmontovanim
deliacej steny, vdaka ktorej sa z osobného auta stalo
lizitkové (kategdria N1). To sme vSak neskisali. Bato-
Zinovy priestor, €i skor v tomto pripade priestor pre na-
klad, ked'Ze auto je z kategérie N1, ma pomerne maly
pddorys. Dno je dlhé po deliacu stenu len 620 mm, $i-
roké medzi podbehmi kolies 1180 mm, takze batoZinu,
ak jej je vela, treba ukladat do vysky. Dno batoZinové-
ho priestoru je len 570 mm nad zemou a tzv. naklada-
cia hrana je v jeho rovine, takze ani na naloZenie objem-
nejsich a tazsich predmetov netreba mimoriadnu silu.

Tvar pristrojovej dosky sice naznacuje pribuz-
nost s Uzitkovymi autami, ale povrchova Gprava, vy-
hotovenie aj rozmiestnenie vSetkych ovladacov si na
Girovni osobnych aut. Podobne jednoduché je aj ovla-
danie tohto takmer pat metrov dlhého vozidla s vel-
kou hmotnostou. A také si aj jeho jazdné vlastnosti,
v nicom nezaostavaju za luxusom danym priestran-
nym interiérom, koZenymi sedadlami a dekoracnymi
prvkami imitujicimi leStené orechové drevo na pri-
strojove;j doske a po bokoch kabiny. MnoZstvom od-
kladacich schranok réznych tvarov, drZiakov na na-
poje a moznostou regulovat si teplotu i cirkulaciu
vzduchu aj v zadnej ¢asti kabiny sa Viano vyrovna
kvalitnym viacacelovym vozidlam.

Trojlitrovy vznetovy motor v kabine takmer nepo-
tut, jeho spolupraca s automatickou prevovkou s jem-
nym preradovanim je prikladna.

Mercedes-Benz Viano 3.0 CDI Ambiente stél v za-
vere minulého roka 1 122 103 Sk, ¢o je 37 247 eur.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Mercedes-Benz Viano 3.0 CDI

Ambiente (N1)

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy B-valcovy, 24-ventilovy prepliiany vzneto-

vy, vstrekovaci systém ventilovy rozvod 2x2x0HC, kom-
presny pomer 17,7:1, zdvihovy objem 2987 cm?®, naj-
vacsi vykon 150 kW pri 3800 ot./min., krdtiaci moment
440 Nm pri 1800 az 2400 ot./min.

Prevody: 5-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na pruziacich vzpe-
réch a trojuholnikovych ramenéch, prieény skrutny sta-
bilizator, zadné kolesé zavesené na ramendch so $ikmou
osou kyvania, vzduchové pruZiny, priecny skrutny stabi-
lizator, kotttové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdcémi,
ABS, ESP, hreberiové riadenie s posiliiovacom, pneuma-
tiky rozmeru 245/45 R 18.

Karoséria: b-dverova, 6-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4993/1906/1980
mm, razvor naprav 3200 mm, rozchod kolies vpredu
i vzadu 1630 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1815/2940 kg, objem batoZinového priestoru 1200 |,
objem palivovej nadrze 75 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 198 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
11,9/75/9,.21/100 km, CO, 244 g/km.

www.mot.sk E



Vyskuasali sme
Mazda 5 2.0D GTA

F AL
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Automobilka Mazda predstavila minivan Mazda 5, posta-
veny z konsStrukéného zakladu Mazdy 3, na pariZskom au-
tosaléne v roku 2004. V januari 2008 uviedla na trh ino-
vovanu verziu so zmenenou, modernejSou prednou ¢as-

tou, s moznost'ou pridania dvoch (sklopnych) sedadiel

Mazda sa snazi, aby vacsina typov, ktoré vyréba, us-
pelina trhoch celého sveta. Aj Mazda 5 je , svetovym”
typom, uréenym nielen pre Eurdpu, ale aj USA ¢i doma-
ce Japonsko (kde ma nazov Premacy). MoZno aj preto
sa technici Mazdy chceli vyrovnat niektorym novsim
eurdpskym konkurentom, ktori maji v 4,5-metrovych
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autach tri rady sedadiel a vyzdobili pri inovacii povod-
ny batoZinovy priestor sklopnou dvojicou sedadiel. Vy-
rovnali sa konkurencii, na tychto sedadlach mdZzu po-
hodIne cestovat menSie deti, alebo dospeli s vySkou
len malo presahujicou 150 cm. Vzrastom mensi Japon-
ci mozZno astejSie vyuZiji vSetkych sedem sedadiel.

a upravenou ponukou motorov. Vyskusali sme sedemmiest-
ny model pohafiany dvojlitrovym motorom s vykonom 105
kW, so Sest’stupfiovou ru¢ne ovladanou prevodovkou a §pic-
kovou urovilou vybavy GTA.

Tento pocet by bol iste zaujimavy aj v Eurdpe, nielen

pre poéetnejSie rodiny, ale napriklad aj pre prevadz-

kovatel'ov hotelov na prevaZanie hosti na fakultativ-

ne vylety po okoli. Siroké posuvné dvere s elektric-

kym ovladanim a moZnost posunu krajnych sedadiel

druhého radu dopredu (az o 270 mm) a sklopenie ich
. -



operadla nasadanie aj na treti rad sedadiel ulah¢ujq.
Ale miesto pre priemerne vyrastenych dospelych v tre-
tom rade je dobré ,len v éase nddze”. Ak si obidve se-
dadla vyklopené z podlahy, je za nimi priestor pre bato-
Zinu s objemom 112 litrov. Zakaznikov, ktori potrebujd
sedemmiestne vozidlo s dvojicou sedadiel s neplno-
hodnotnym pohodlim pre dospelych cestujicich, asi az
tak vela nebude. Vacsina tychto aut sa dostane do rik
klientov, ktori sa pre ne rozhodli zinych dévodov ako je
ich sedem miest. Popravde, plnohodnotné st len $tyri,
lebo ani stredné sedadlo v druhom rade nema paramet-
re pohodlia porovnatelné s krajnymi sedadlami. (To ale
asi malokoho prekvapi, lebo podobne je to aj v o trie-
du vacsich autach.)

UvaZujme teda, Ze sedemmiestna Mazda 5 bude
mat treti rad sedadiel zapusteny takmer vidy v po-
dlahe. (Tento typ existuje aj ako patmiestny, ale nie
pri vyssich drovniach vybavy.) Po vyklopeni veka ba-
toZinového priestoru si zapustené sedadla tretieho ra-
du ani nevS§imneme, tak dokonale splyvaji s dnom ba-
toZinového priestoru. Vtedy uz ma batoZinovy priestor

objem 426 litrov. A systém skladania sedadiel v Maz-
de zndmy ako Karakuri umozni velmi lahko predizit
priestor pre naklad aj ,schovanim” sedadiel druhého
radu, ¢im objem pre naklad vzrastie az na 1566 litrov.
0Od tejto kategdrie automobilov sa variabilita interiéru
ocakava, a najma s druhym radom sedadiel Mazdy 5
mozno rdzne ,Carovat”, postvat ich, menit sklon ope-
radiel, oddelit ich alebo vyklopit sedacie Casti, pod kto-
rymi st odkladacie priestory.

Podvozky automobilov Mazda nemavajt problé-
my s nevyvazenostou stability a jazdného komfortu,
konstruktéri Mazdy to dobre zvladli aj v tomto type.
Dvojlitrovy vznetovy motor je v ponuke s najvacsim
vykonom 81 alebo 105 kW. Nami skdsany model mal
vykonnejsiu verziu. Maly kompresny pomer (16,7:1)
a vstrekovaci systém nafty do valcov piezoelektricky-
mi vstrekovacmi nepochybne prispeli k tomu, Ze chod
tohto motora je vel'mi pokojny a narast otacok citit
posobivym zrychlovanim vozidla. Tento motor pat-
ri v sticasnosti medzi najlepsSie vznetové motory aj
z hl'adiska spotreby paliva. Vyrobca uvadza pre rezim

Vyskuasali sme
Mazda 5 2.0D GTA

kombinovanej prevadzky hodnotu 6,1 1/100 km, o je
pre auto s pohotovostnou hmotnostou 1610 kg velmi
priazniva hodnota. Presvedcili sme sa, Ze je pri ,nor-
malnom spdsobe jazdy”, teda bez ¢astych prudkych roz-
jazdov, ale aj bez tizkostlivej snahy o Setrenie, takato
hodnota dosiahnutelna.

Predpokladame, Ze kto Mazdu 5 2.0D GTA vysku-
$a, asi sa mu bude pécit aj vd'aka rozsiahlej kvalitnej
vybave. MoZno len bude [utovat, Ze eSte nemé k dispo-
zicii 1091 900 Sk (36 244,44 eur), aby si ju uz mohol
kpit.

Saamuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 16,7:1, zdvihovy objem 1998 cm?,
najvacsi vykon 105 kW pri 3500 ot./min., kritiaci mo-
ment 360 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na pruZiacich vzperach
a dvojiciach priecnych ramien, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadnd viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotdcové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kotdémi, ABS, hrebefiové riadenie s elektro-hydrau-
lickym posiliiovatom, obrysovy priemer otacania 10,6
m, pneumatiky rozmeru 205/50 R 17.

Karoséria: b-dverova, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4505/1755/1615
mm, rdzvor nprav 2750 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1530/1520 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1610/2250 kg, objem batoZinového priestoru 112/1566
|, objem palivovej nddrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 196 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke
7.3/5,4/6,11/100 km, €O, 162 g/km.

www.mot.sk m



Vyskuasali sme
Honda Jazz 1.4 i-VTEC Comfort

Carovna variabllita

Honda Jazz sa dostala na eurépsky trh v roku 2002. Minulé
leto presla generacnou zmenou, ktoru na pohPad prili§ ne-
vidno, narast celkovej diZzky o 55 mm a d’al$ich rozmerov,
posunutie kabiny dopredu a d’alSie upravy nepopieratel’ne
zleps§ili uZitkova hodnotu tohto malého auta. Konstrukté-
ri zachovali koncepciu predchadzajucej generacie, ako je
uloZenie palivovej nadrZe uprostred a variabilné sedadla

Magic Seats, ktoré mu dodavaju unikatnu flexibilitu in-
teriéru. Necudo, ved’ najmi kvoli tomu Honda od rokuz
2001, kedy tento typ uviedla v Japonsku, predala na celom
svete viac ako dva miliony Jazzov. Vyskuasali sme model po-
hanany 1,4-litrovym motorom s vykonom 73 kW a strednou
aroviiou vybavy Comfort.

Okrem uZ spominaného narastu dizky je novy Jazz
0 20 mm $ir$i, ma o 50 mm dlhsi razvor néprav, roz-
chod prednych kolies je va¢si o 35 mm a zadnych kolies
0 30 mm, Eo prinasa zlepSenie jazdnej stability. ZlepSilo
sa aj nastupovanie a vystupovanie z vozidla, ale najma
vdaka zvaéSeniu rozsahu otvorenia zadnych dveri, kto-
ré sa teraz otvaraji trojstupfiovo podobne ako predné,
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¢o je vhodnejsie pri parkovani s nedostatonymi bony-
mi odstupmi od inych aut alebo stien budov.

Honde sa podarilo v kompaktnom pétdverovom
hatchbacku Jazz vytvorit mimoriadne priestranny
a mimoriadne variabilny interiér na Grovni kvalitného
viaclcelového auta (MPV). Dostatok miesta pre kole-
na a najma nad hlavami maju aj cestujtci s vyskou nad

180 cm sediaci na zadnych sedadlach. S ohl'adom na
popularitu predchadzajicich novatorskych ,kizelnych”
zadnych sedadiel nie je prekvapenim, Ze Honda podob-
né riesenie zachovala. Aj ked' nové sedadla Magic Se-
ats funguju principialne rovnako, st teraz praktickej-
Sie, pretoZe sa daja sklopit jedinym pohybom. Teraz
uz netreba predné sedadla posundt dopredu, aby sa




dali sklopit zadné sedadla. Vd'aka opierkam hlavy, kto-
ré takmer splyvaji s operadlom zadného sedadla, moz-

no zadné operadlo sklopit aj vtedy, ked' je predné se-
dadlo posunuté tplne dozadu. Zadné operadla delené
v pomere 60/40. Usporiadaniu sedadiel dali v Honde
nézvy. Vysledna plocha podlaha v UZitkovom reime je
1720 mm dlh4, €o je dostatocny priestor napriklad pre
tri horské bicykle bez nutnosti odmontovania ich pred-
nych kolies. Dizka priestoru v tzv. Dlhom reZime je e§-
te vacSia -sedadlo spolujazdca vedla vodica treba po-
sunit Gplne dopredu, sklopit ho, a vznikne nakladovy
priestor s dizkou 2,4 m.

Pri opakovanom zvdvihnuti zadnych sedadiel zo-
stavajl ich sedacie ¢asti zafixované pri operadlach - v
tejto polohe sedakov sa vytvori tzv. Vysoky rezim - pre
vytvorenie praktického druhého batoZinového priesto-
ru medzi prednymi a zadnymi sedadlami, kam sa daju
naloZit predmety vysoké az 1280 mm, ku ktorym je te-
raz eSte lepSi pristup ako v prvej generacii Jazzu, lebo

zadné dvere sa otvaraji vo vacSom uhle.

Tieto jemné zmeny si v§ak len malou ¢astou z ti-

sicov zmien, ktoré postvaji Gplne novy Jazz dopredu.
Vozidlo si zachovava koncepciu predchadzajicej ge-
neracie vozidla Jazz, ako je uloZenie palivovej nadrze
uprostred a variabilné sedadla Magic Seats, ktoré mu
dodavaji unikatnu flexibilitu interiéru. | so zachova-
nim najlepsich prvkov vratane priestoru interiéru, kto-
ry konkuruje stredne vel’kym sedanom, model Jazz pri-
nasa zmeny vo vSetkych oblastiach, dalejzvysuje lat-
ku a slubuje rozSirenie svojho Gspechu v segmente B,
kde celosvetové predaje od predstavenia v roku 2001
presiahli dva miliony kusov.

0 nieco vacsia karoséria s interiérom posunutym
dopredu, zaistuje lepsi vyhlad z vozidla a to zname-
na, Ze vozidlo Jazz je eSte priestrannejSie, pricom vy-
nika vacsim priestorom na nohy vzadu a vacsim bato-
zinovym priestorom. Sedadla Magic Seats sa sklapa-
ji jednym jednoduchym pohybom a ich vSestrannost

Vyskuasali sme
Honda Jazz 1.4 i-VTEC Comfort

teraz dopifia funkcia dvojitého kufra v batozinovom
priestore.

Generactna zmena priniesla aj vyssiu Groven bez-
pecnostného vybavenia, karosérie s technoldgiou na-
razovej kompatibility Honda Advanced Compatibility
Engineering (ACE), aktivnych opierok hlavy na pred-
nych sedadlach prepracovaného pruzenia. Vyznamné
st aj Gpravy na motoroch. Variabilné ¢asovanie a zme-
na zdvihu ventilov priniesli nielen vyznamny narast vy-
konu, ale aj zlepSenie hospodarnosti. V Honde sa sta-
le nerozhodli investovat do vyvoja malého vznetového
motora, takze pre maly Jazz prichadzaju stale do Gvahy
len zéZihové motory. Vykonnejsi 1,4-litrovy motor mal
v prvej generdacii Jazzu najvacsi vykon 61 kW, teraz uz
ma 73 kW. Je dostatocne pruzny a hospodarny. Ajso
znaénym podielom jazd v meste sme dosiahli priemer-
nd spotrebu pod 6 litrov benzinu na 100 km.

Podvozok patri tiez k silnym strankam tohto malé-
ho auta. Dédva mu stabilitu, vyborne timi nerovnosti ces-
ty a pri jazde v zakrutach sa naklana len minimalne.

Honda Jazz 1.4 i-VTEC Comfort sa vlani predavala
za 479 000 Sk, ¢o je 15 899,89 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy roz-

vod OHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1339 ¢cm?, najvacsi vykon 73 kW pri 6000 ot./min., krd-
tiaci moment 127 Nm pri 4800 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, hreberiové riade-
nie s elektrickym posilfiovacom, obrysovy priemer otaca-
nia 10,4 m, pneumatiky rozmeru 175/65R 15

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3900/1695/1525
mm, rdzvor ndprav 2495 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1460/1450 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1221/1555 kg, objem batoZinového priestoru 380/845
|, objem palivovej nadrie 42 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 182 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 11,4 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v kombinovanej prevadzke 54 1/100 km, CO,

128 g/km.
www.mot.sk m




Vyskuasali sme
Nissan Qashgai 2.0 CVT 4WD Tekna

Nissan akoby skonCenim vyroby typu Almera vypratal
pozicie v segmente beZnych automobilov niZsej strednej
triedy. A po netuspechu poslednej generacie Primery aj
strednu triedu. Micra a najnovsie aj Note v triede malych
aut sa drZia dobre, smerom hore, k drah§im autam, Nis-
san v Europe reprezentuju najmai sportovo-uzitkové vozi-
dla. Tych ma Nissan niekoPko a robia mu dobré meno.

Potrebuje vSak aj vozidla do ,,hlavného pradu®, ktoré by ho
v Eurdpe posuvali na vyssie pozicie v Statistikach preda-
jov a zabezpecovali by rentabilitu predajno-servisnej siete
znacCky. Prekvapujico dobre sa tejto Glohy chopil typ s po-
divnym nazvom Qashqai (¢o by mal byt’ nazov nejakého
nomadskeho kmemia) a s rovnako nezvyCajnym vyzorom.

Qashqgai ma tvarom karosérie nepochybne blizSie k svoj-
mu SUV Murano ako k typu Tiida, ktorym chcel Nis-
san zaplacat jednou ranou dieru po Almere aj Primere.
Do tabul'ky z technickymi ddajmi o vozidle sme karosé-
riu oznatili ako hatchback. Ale s vedomim, Ze je to ne-
presné, len sa nam zdalo, Ze z tohto typu karosérie ma
krizenec Qashqai najviac génov. Spominana podobnost

s Muranom a vel'ka svetla vyska (az 200 mm) naznacu-
ja, ze Qashgaiom v Nissane zacinaji spodok svojej bo-
hatej ponuky Sportovo-tZitkovych aut. Nissan Zivi tieto
livahy aj tym, zZe Qashqai nevyraba len s pohonom ko-
lies prednej napravy, za priplatok 2655,5 eur (80 000
Sk) si mozno kipit aj model s pohonom 4x4. Taky sme
aj skasali. Filozofovania o zaskatul'kovani Qashqaia do

nejakej ustalenej triedy bolo azda dost. Pre Nissan, aj
zachovanie tohto typu vo vyrobnom programe japon-
skej automobilky v blizkej buddcnosti je najddleZitej-
Sie, Ze oft majli zakaznici vel’ky zaujem.

Nad interiérom zvyknd motoristicki novinari $pe-
kulovat, k akému typu auta patri, zvycajne vtedy,
ak sa im nie¢o na iom mimoriadne nepozdava. Inak




hodnotia len jeho estetiku a funkénost. Ni¢ nas mimo-
riadne pri pohl'ade do kabiny Qashqaia nevyrusovalo,
spokojni sme boli aj za jeho volantom. Pristrojova do-
ska, tvar volantu, sedadiel a ostatnych dominantnych
prvkov interiéru st vkusné, zhotovené z materialov
s kvalitnym povrchom. Na predné sedadla sa nastupu-
je pol'ahky, zadny pér dveri je o nieco uzsi, ale pri celko-
vej dizke 4,3 m sotva mohli mat irku prednych dveri.
Prednym sedadlam nemozno ni¢ vytknat, ani zadnym,
ak na nich nebude sediet dIhan. Tomu budi chybat mi-
limetre vzduchovej medzery medzi hlavou a stropom
- od sedadla po strop je 930 mm a z tejto hodnoty es-
te nieco uberd panoramaticka strecha so zasunovacim
tienidlom.

Vodi¢ ma ulahéent pracu, lebo pri zakladnej Grov-
ni vybavy Visia ma Qashgai G¢inni elektronicky regu-
lovani vybavu, vratane automatickej regulacie stabili-
ty (ESP), tretia najvyssia droven (zo Styroch moznych)
Tekna uz toho poniika vela aj pre zlepsenie komfortu.

Vyskuasali sme
Nissan Qashgai 2.0 CVT 4WD Tekna

Jeho zékladom je tuha a dobre odhluénend karoséria,
.posadena” na kvalitny podvozok, ktory Qashgaiu za-
bezpecuje pohodlie a stabilitu aj pri rychlej jazde po
beznych cestach i dialniciach, ale plavne mu umoziu-
je prepravovat posadku aj po pol'nych cestach ¢i v lah-
Som teréne. Vystacili sme vSade s pohonom 2WD, prav-
da, nebola vtedy skutotna zima. Vodica vsak iste upo-
koji, Ze keby bolo zle, ototi prepinacom na stredovom
tuneli a ma zabezpecené variahilné delenie kratiace-
ho momentu medzi predni a zadnd napravu v pomere
do 53:47 podla adhéznych podmienok kolies oboch na-
prav, alebo aj jeho trvalé zablokovanie, keby bola pre-
kazka v jazde este hrozivejSia.

Variabilitou usporiadania zadnej asti sa Qashqai
neradi medzi $picku. BatoZinovy priestor za zadnymi
sedadlami ma normovany objem 410 litrov, ma prak-
ticky tvar, dizku dna 880 mm, minimalnu $irku 1050
mm a vysku po kryt 480 mm. Neprakticka na fiom je
len vyssia tzv. nakladacia hrana a nizko nad cestou sa
nachadzajiica spodna hrana nahor vyklopeného veka
batoZinového priestoru (len okolo 175 cm), co trochu
komplikuje nakladanie hmotnejsich kiskov batoziny.

Zazihovy dvojliter s vykonom 103 kW treba pri
snahe o dynamicky $tyl jazdy ,drzat v otackach”, pro-
ti Comu neprotestuije, ale je to isté barbarstvo. Pracuje
tak kultivovane, ticho, Ze je akoby stvoreny pre pokoj-
nd jazdu, ktora vsak vobec nemusi byt pomald. Ak sa
bude vodic k nemu vltdne spravat, odmeni sa mu rov-
nakou mincou - spolahlivym zrychl'ovanim, ak to nao-
zaj treba, a spotrebou benzinu aj pod hodnotami uva-
dzanymi vyrobcom pre jazdu v meste aj mimo neho.

Nissan Qashgai 2.0 CVT 4W Tekna sa koncom minulé-
ho roka predaval za 1 048 000 Sk, co je 34 720,84 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 10,2:1, zdvihovy objem 1997
cm?,"najvacsi vykon 104 kW pri 6000 ot./min., kritia-
ci moment 196 Nm pri 4800 ot./min.

Prevody: automatické prevodovka s plynulou zmenou pre-
vodu, pohon kolies prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, kotu-
tové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, ESP,
hreberové riadenie s elektrickym posilfiovacom, ob-
rysovy priemer ota¢ania 10,6 m, pneumatiky rozmeru
215/60 R 17.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4315/1780/1615
mm, razvor naprav 2630 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1540/1550, pohotovostnd/celkova hmotnost
15635/1960 kg, objem batoZinového priestoru 410/1513
|, objem palivovej nédrze 65 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 178 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,3 s, spotreba 95-ok-
tdn. Benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 8,3/6,9/8,3 1/100 km, CO, 201 g/km.
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Vyskuasali sme
Kia cee”d 2.0 CRDi TX

'd 2.0 CRDi

Korejska automobilka Kia iste nelu-
tuje investiciu do vybudovania svoj-
ho zavodu na Slovensku a do vyvoja
typu cee’d, ktory v fiom vyraba. Za
dva roky existencie zavod aj prvy typ,
ktorym v fiom Kia zatinala vyrobu, si
vydobyli punc slusnej kvality. Vyska-
$ali sme uzZ vSetky tri modely cee’d-u
s r6znymi motormi. Naposledy to bol

Najzretel'nejSimi odliSnostami najlepSie vybaveného
modelu od ostatnych, ktoré sme skisali predtym, boli
doplnky ,Sports packu” - hlinikové pedale a odlievané
diskové kolesa s nizkoprofilovymi pneumatikami roz-
meru 225/45 R 17. Dobre vyzeraju aj po bokoch koZou
obsité sedadla s textilnymi stredmi, skaSany model mal
aj skleny stresny panel, ktory v§ak ubera z miesta, kto-
ré by malo zostavat vol'né nad hlavami. Citit jeho vplyv
najma ak za volantom sedi vodi¢ vys$Sej postavy.
Nizkoprofilové pneumatiky o nieco zhorsili priklad-
né timenie razov od nerovnosti cesty, ktoré maji v zo-
zname pozitivnych vlastnosti modely cee d s vy$Simi
bokmi pneumatik. Ani tento model v§ak nebol Ziadnym
.kostitrasom” uvadzame to len ako pripomenutie, Ze
kazda akcia vyvolava reakciu. Interiér sme si dokladne

m januar 2009

patdverovy hatchback pohatiany naj-
vykonnej$im vznetovym motorom, 2.0
CRDi, spolupracujici so Sest’stupiio-
vou ru¢ne ovladanou prevodovkou.
Model mal najvys$siu Groven vybavy
TX, doplnent o ,,Sportovy balik* vy-
bavy Sports pack za priplatok 730,27
eur (22 000 Sk).

poprezerali, nemali sme vo€i novinkdm v lom vyhrady
ani po prvych odjazdenych kilometroch, takze sme sa
mobhli ststredit na to hlavné, na vlastnosti dvojlitrové-
ho prepifianého vznetového motora.

3800 za minttu a vrcholnd hodnotu kritiaceho mo-
mentu 305 Nm si udrZiava v rozsahu 1800 az 2500
otacok za mindtu. Iste aj vd'aka tomu ma tento model
rovnaki najvacsiu rychlost 205 km/h ako model po-
hanany dvojlitrovym zazihovym motorom s vykonom
105 kW, ale , diesel” dokaze z 0 na 100 km/h zrychlo-
vat este o desatinku sekundy lepsie, za 10,3 s. Z hla-
diska dynamiky jazdy st teda obidva modely rovnake,
porovnatelny (maly) je aj ich hluk prenikajtici do kabi-
ny. Podstatny rozdiel je v spotrebe paliva. Kym model

s0 zazihovym motorom ma spotreby 9,2/5,9/7,1 - zo-
radené v obvyklom poradi ,mesto/mimomesto a kombi-
novana prevadzka”, so vznetovym motorom st to pod-
statne krajSie hodnoty - 7,5/4,5 a 5,6, predstavujlice
litre na 100 kilometrov jazdy.

Patdverovy model Kia cee "d 2.0 CRDi TX mal v za-
vere minulého roka cenu 739 700 Sk (24 553,54 eur),
rovnaky model s dvohjlitrovym zazihovym motorom bol
0 52 000 Sk lacnejsi.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 17,3:1, zdvihovy objem 1991 ¢cm?,
najvacsi vykon 103 kW pri 3800 ot./min., kriitiaci mo-
ment 305 Nm pri 1800 az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Pohotovostna/celkova hmotnost 1499/1920 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.5/4,5/5,61/100 km, CO, 148 g/km.




Kla cee'd sa vyraba uz 2 roky

Od slavnostného spustenia sériovej vyroby, ktoré sa usku-
to¢nilo 7. decembra 2006, vyrobila spolo¢nost’ Kia Motors
Slovakia za dva roky uZ takmer 350 000 automobilov. Po-
¢as tohto obdobia produkcia postupne rastla kazdy rok.
V roku 2006 ziSlo z montazZnej linky pribliZne 5000 vozi-
diel, v roku 2007 ich uz bolo viac ako 145 000. V roku 2008

automobilka po prvykrat vo svojej kratkej historii prekroci-
la hranicu 200 000 vyrobenych vozidiel pocas jedného ka-
lendarneho roka. Spolo¢nost’ Kia Motors Slovakia tak v po-
rovnani s predchadzajicim rokom zaznamenala pribliZne
38 % narast produkcie.

Sl V) \L |
\ A XL/

.Dosiahnuta drovei vyroby v uplynulom obdobi je vy-
sledkom poctivej prace vSetkych naSich zamestnan-
cov. Rovnako ma vel'mi tesi fakt, Ze typ Kia cee’d je v
ociach slovenskej verejnosti vnimany ako domaci vy-
robok, ktory si na Slovensku, ako aj v celej Eurdpe, na-
Siel mnoho priaznivcov,” povedal In-Kyu Bae, prezident
spolocnosti Kia Motors Slovakia.

Kym v roku 2007 bola vécsina produkcie distribu-
ovana do Statov zapadnej Eurdpy, v roku 2008 doslo
k vyraznému nérastu poctu vozidiel exportovanych do
vychodnej ¢asti kontinentu.

Viac ako 27 % z celkového objemu vyrobenych vo-
zidiel smerovalo prave do vychodoeurdskych Statov.
Pocas minulého roku bolo najviac aut, celkovo 18 %

Wstupna kontrola na konci montaznej linky automobilov

produkcie, vyexpedovanych do Ruska. Najvacsej obl'u-

be sa medzi zakaznikmi tesili 2 karosarske verzie typu
cee'd, 5-dverovy hatchback a kombi verzia cee'd_sw,

z ktorych kazda predstavuje priblizne tretinu z celko-

vého poctu vyrobenych automobilov. Najoblibenej$im

motorom bol vznetovy so zdvihovym objemom 1,6 lit-

ra, ktory bol namontovany do viac ako 30 % automo-
bilov Kia cee’d vyrobenych v roku 2008.

Uz v tomto roku si budi moct zakaznici kipit mo-
del Kia cee'd, ktory bude vyuzivat novy systém Idle
Stop&Go. Tato technoldgia je jednou z prvych ,pria-
tel'skych k Zivotnému prostrediu”, ktora bude prene-
sena z konceptu eco_cee'd do reality. Moderny sys-
tém, ktory motoristi ocenia najma pri jazde v meste,

automaticky vypne motor, ked' auto zastavi pocas hus-
tej premavky v dopravnej zapche alebo na kriZovatke,
a nasledne ho plynule uvedie do chodu po zaradeni pr-
vého prevodového stupiia bez potreby opatovného star-
tovania. Systém Idle Stop&Go zmensi spotrebu paliva
a tvorbu CO, emisii v priemere o 15 %.

Eurdpskych zadkaznikov uréite zaujme svojim no-
vym dizajnom upraveny typ cee’d, ktory si za posled-
né 2 roky ziskal srdcia mnohych z nich. Nova verzia Kia
cee’'d sa bude vyrabat od jila 2009. Vynovenad verzia
by mala poméct spolocnosti Kia presadit sa aj na mi-
moeurdpskych trhoch, aby dokazala kompenzovat osla-
benie dopytu na trhoch zapadnej Eurdpy.

Spolocnost Kia Motors Slovakia v druhej polovici
roka 2009 spusti skisobni vyrobu tretieho typu, kto-
rym sa stane Sportovo-Gzitkové vozidlo Hyundai Tuc-
son. Sériova vyroba tohto medzi zékaznikmi popular-
neho typu je planovana na zaciatok roku 2010.

V sicasnosti v dvoch pracovnych zmenach pre
spolocnost Kia Motors Slovakia pracuje viac ako 2800
kvalifikovanych zamestnancov. Vyrabaji tri verzie ty-
pu Kia cee'd - 5-dverovy cee’d hatchback, kombi ver-
ziu cee'd_sw a 3-dverovy Sportovy pro_cee’d, a popri
nich aj $portovo-aZitkovy automobil Kia Sportage.

-ka-

Pohlad do lakovne
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| Vyskuasali sme
Peugeot 207 Le Mans 1.6e 110 kW

BA9738UC

Automobilka Peugeot predstavila typ
207 v podobe troj a pat’dverového hat-
chbacku na autosaléne v Zeneve v ro-
ku 2006. Postupne k nim pridava-
la kombi a kupé-kabriolet (207 CC),
a ked’2e uZ nie je Gcelné vymysPat
v triede malych aut model s d’al§im

Vyskusali sme model nalakovany bielou farbou, ktord
v pozdiznej osi auta prekryval §iroky erveny pas ole-
movany tiernou linkou, tahajlci sa od zatiatku prednej
kapoty po spojler na konci strechy. Takto nalakované
auto nemozno na ceste prehliadnut, a efektne spraco-
vany je aj interiér. Kon$trukéne sa prili§ nelisi od in-
teriéru ,zakladnych” modelov. Naposledy sme skisa-
li kombi 207 SW (pisali sme o fiom v ¢. 5/2008) a pri
porovnavani prednej Casti interiéru je zrejmé, Ze pri-
strojova doska, vratane stredovej konzoly, je rovnaka,
trojramenny volant modelu Le Mans dostal efektne pd-
sobiaci kovovoleskly prstenec na spodné rameno, $por-
tovost evokuji aj hlinikové pedale a predné sedadla
s0 zvyraznenymi bocnymi oporami. Predné sedadla sa
Sportovo len netvaria, ale ich bocné opory st aj funke-
né. Variabilnost zadnej casti interiéru je rovnaka ako
pri ostatnych trojdverovych modeloch 207. Zadné se-
dadla mozno sklopit, ¢im vzrastie zakladny objem ba-
toZinového priestoru z 270 na 1195 litrov.

Prepiiiany motor s vykonom 110 kW v malom
aute s pohotovostnou hmotnostou 1321 kg uz doka-
ze uspokojit aj vodicov, ktori aspon obcas chci zazit
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typom karosérie, minuly rok osvieZili
trh asponi §portovo ladenymi modelmi
Le Mans. Maju trojdverovu karosériu,
bielu alebo ¢iernu farbu karosérie, po-
hafia ich 1,6-litrovy prepitiany zaZiho-
vy motor s vykonom 110 kW.

vzru$ujtci pocit vtlacania chrbta do operadla sedadla.
Prepifianie posunulo otagky vrcholu kritiaceho momen-
tu (240 Nm) vel'mi blizko k vol'nobeznym, na hodno-
tu 1400 za minitu, narast rychlosti pri plnom stlaceni
.plynového” pedala je rovnomerny. Rucicka rychlome-
ru by sa pri jazde na priblizne vodorovnej ceste mala
pri zaradenom piatom prevodovom stupni zastavit na
210 km/h. Tam sme az pri skidskach nesli (nebolo ten-
toraz kde), ale nepochybujeme, Ze to Peugeot 207 Le
Mans dokaze.
Tento model sa v decembri predaval za 598 000
Sk, ¢o je dneSnych 19 849,96 eur. Narast ceny opro-
ti ostatnym trojdverovym sirodencom je opodstatne-
ny, sicastou vybavy Peugeota 207 Le Mans je predny
naraznik ,Sport” s pochromovanou mriezkou, pochro-
movana koncovka vyfuku, snimace prekazok v zadnom
narazniku ulahcujtice parkovanie, statické stranové re-
flektory (AFS), automaticka dvojzdnova klimatizacia,
ESP+SSP (Steering Stability Program), ,hans free” sa-
da na pripojenie mobilného telefénu a vela dalSich za-
ujimavych a uzitoénych prvkov vybavy.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zaZihovy, ventilo-
vy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy ob-
jem 1598 cm?, najvacsi vykon 110 KW pri 5800 ot./min.,
krdtiaci moment 240 Nm pri 1400 ot./min.

Prevody: 5-stupfiové ruéne ovladand prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenach, prieény
skrutny stabilizétor, zadné vlecena néprava, vinuté pru-
Ziny, priecny skrutny stabilizétor, koticové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotaémi, ABS, hreberiové riadenie
s elektrickym posiliovatom, obrysovy priemer otdcania
11,8 m, pneumatiky rozmeru 205/45 R 17.

Karoséria: 3-dverovd, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4030/1748/1470
mm, razvor ndprav 2540 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost' 1321/1700 kg, objem batoZinového priesto-
ru 270/1195 1, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 9,3/5,6/71/100 km, CO, 164 g/km.




Vyskuasali sme
Citroén C5 Tourer 2.0 HDi Dynamique

Kvalita uz na prvom mieste

Ked’ automobilka Citroén uvadzala vlani na trh typ C5, jej
predstavitelia zd6razfiovali mimoriadne zameranie sa na
jeho kvalitu. Koncom leta sme vyskuasali sedan C5 a uzna-
li sme, Ze zvonku i zvnutra je druha generacia Citroénu C5

Dizajnéri nezavrhli pdvodny ,styling” karosérie prvej
generacie Cb, sedan aj kombi iba ,presili” podla si-
¢asnych kritérii krasy aut z rozhrania strednej a vy$sej
strednej triedy. Podl'a nas sa im to dobre podarilo, i ked
v pripade kombi s miernou obetou. Medzigeneracne
v Citroéne zmenili oznacenie pre model kombi z Break
na Tourer, ¢o nie je tou obetou. Break nemal tak pekne
Sportovo vytvarovani zadni ¢ast ako ma Tourer. Za
vyklopnym vekom batoZinového priestoru vsak bol ob-
jem pre batoZinu 563 litrov, po sklopeni zadnych seda-
diel az 1658 litrov. Pri tvarovani zadnej asti karosé-
rie druhej generacie kombi C5 dostala prednost krasa
pred maximalizaciou objemu, ¢o je vSeobecny trend.

Pre batoZinu alebo naklad je teraz k dispozicii objem
505, resp. 1462 litrov. ZloZenie priecne delenych zad-
nych sedadiel je nenarocné.

Predna cast interiéru obidvoch modelov terajsej
generacie C5 je rovnaka, keby pevny stred volantu,
Specialita Citroéna, nebol posiaty takym mnozstvom
tlacidiel, povedali by sme, Ze je velmi vydarena. Bez vy-
hrad moZeme povedat, Ze je pekna, povrch materialov
vSetkych casti je prijemny na vzhlad aj na dotyk, ale
ovladat to mnoZstvo tlacidiel na volante pocas jazdy
nemozno intuitivne. Museli sme ich hladat, ¢o odvadza
pozornost od sledovania premavky. Kazdym diiom pou-

Zivania auta nam to trvalo kratsie, ale dplne ,naslepo”

dielensky spracovana na vysokej urovni. V zavere roka sme
mali moZnost’ vyskusat’ aj kombi. Oba modely mali druhu
uroveil vibavy Dynamique a pohatial ich rovnaky prepitia-
ny vznetovy motor 2.0 HDi s najvia¢sim vykonom 100 kW.

sme ovladace spolahlivo nedokazali najst ani po tyzd-
ni. Kto si kapi Citroén C5, bude mat viac ¢asu na doko-
nalé zvladnutie finesov jeho ovladania ako sme mali my
a bude ochotny natrénovat si prstoklad pre zautomati-
zovanie hl'adania najcastejSie pouzivanych tlacidiel.

Aj ked' je kombi v porovnani so sedanom o nieco
vyssie a ma asi 0 50 kg vacsiu pohotovostni hmot-
nost, zasadné rozdiely v jazdnych vlastnostiach sme
nepobadali. Stabilita vozidla je dobra, zmeny smeru pri
po sebe sa rychlo meniacich pravych a lavych zakrut
vS$ak moZu tento model s pomerne vel'kou hmotnostou
.rozkyvat”. Nie je teda vhodny na preteky po okresnej
ceste s niekym, kto sedi v nizkom Sportovom kupé. To
vSak od tohto auta azda ani nikto nebude o¢akavat. Je
urcené na bezpecni a pohodIni prepravu v meste, i na
tie najdlhSie vzdialenosti. Vznetovy dvojliter zabezpe-
Cuje, Ze ani na Usekoch s neobmedzenou rychlostou na
nemeckych dialniciach posadka tohto modelu nemusi
mat pocit ,rychlostnej menejcennosti”, lebo tento mo-
del dosahuje rychlost 200 km/h. Pracuije ticho, bez vib-
racii a v kombinacii s ru¢ne ovladanou Seststupiiovou
prevodovkou aj celkom hospodarne.

Citroén C5 Tourer 2.0 HDi Dynamique sa kon-
com minulého roka predaval za 997 900 Sk, co je
33124,21 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 17,6:1, zdvihovy
objem 1997 cm?, najvacsi vykon 100 kW pri 4000 ot./
min., kratiaci moment 340 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4829/1853/1471
mm, razvor ndprav 2815 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost' 1730/2236 kg, abjem batoZinového priesto-
ru 505/1462 1, objem palivovej nadrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,6 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.7/4.8/6,11/100 km, CO, 160 g/km.

www.mot.sk E



Predstavujeme
Renault Mégane

Predobraz modelu Mégane Coupé automobilka Renault
vystavovala na jar v Zeneve ako koncepéné vozidlo,
takze jeho pdsobiva silueta nebola pre néas v polovici
novembra takym vel'kym prekvapenim pri predstavo-
vani, ktoré Renault zorganizoval pre novinarov v Mad-
ride. Automobilky v snahe zaujat zakaznikov birajd za-
uzivané predstavy a pojmy - ani Mégane Coupé nie je
kupé, ako si ho tradicne predstavujeme. Ma blizsie k na-
§im predstavam o Sportovom hatchbacku, ale €i je to
kupé alebo hatchback, nie je vobec ddleZité.

V porovnani s patdverovym modelom ma Mégane
Coupé o 12 mm zniZeny podvozok, jeho celkova vyska
je 1423 mm. KonStrukcia zavesov kolies je pre oha mo-
dely rovnaka, vpredu McPherson a spodné trojuholni-
kové ramena, vzadu vlecena naprava. Pruzenie je prav-
depodobne v Coupé tvrdsie, o sa na cestach s dobrym
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povrchom v okoli Madridu neprejavovalo zhorSenim po-
hodlia. Aj vd'aka takto vyladenému pruZeniu si vodic¢
moze v zakrutach skutocne vela dovolit a Standardne
montovany systém regulacie stability sa ani nemusel
aktivovat. Posiliovac riadenia prilis neubera vodicovi
z prace, na kl'ukatiacej sa ceste ho necha dostatocne
precvicit si svaly na rukach. Sedadlo vodica je osade-
né nizko nad podlahou. KoZou potiahnuté sedadla ma-
ja tieZ Sportovy nadych, so zvyraznenim boénych opier
vpredu, zadné si takmer ploché, ¢o je viac-menej Stan-
dardné vyhotovenie v automobiloch tejto triedy.
Turboddchadlom prepfiiany dvojliter s oznate-
nim TCe 180 je nateraz najvykonnejSim motorom v ty-
pe Mégane. Najvacsi kratiaci moment 300 Nm dosa-
huje pri 2250 otackach za minitu a od tychto ota-
cok po asi 5000 otacok za mindtu citit silu motora

najvyraznejsie. Potom uz zrychl'ovanie nie je take zretel-
né a treba rychlo preradit na vyssi prevodovy stupen.
Ponuka motorov je pre tento typ tradicne boha-
ta, zo zazihovych to budi este 1.6 16V s vykonom 74
alebo 81 kW (pre Coupé len 81 kW), mozné budd ne-
skor aj 2.0 16V s vykonom 103 kW a 1,4-litrovy pre-
pifiany TCe 130 s vykonom 96 kW. Priaznivci vzneto-
vych motorov, ktori uz v Eurdpe vyrazne prevazuju, si
budd moct vybrat motor 1.5 dCi s vykonom 63 ale-
bo 77 kW, verzie s filtrom pevnych ¢astic (DPF) maji
vykony 66 a 81 kW. K dispozicii budu aj dalSie vzne-
tové motory, celkom novym bude 1,9-litrovy dCi 130
s najvacsim vykonom 96 kW. Postupne sortiment vzne-
tovych motorov obohati aj dvojliter dCi 160, resp dCi
150 s najvacsimi vykonmi 118 a 110 kW. V novom Mé-
gane je zakomponovany dlhy zoznam bezpecnostnych



prvkov pouzivanych v Renaulte, napriklad:
dvojité snimace bocného nérazu, inovacia, ktora
debutovala v Lagune lIl,

- 6 bezpecnostnych vankdSov, vratane dvoch

adaptivnych dvojkomorovych vankiSov chraniacich
hrudnik aj panvu,
- systém ochrany Renault 3. generdcie, ktory v sebe

kombinuje dvojité napinace, obmedzovace sily napi-
nania prednych bezpeénostnych pasov a adaptivne
dvojkomorové bezpecnostné vankise,

nova generacia hlavovych opierok.

Novy Mégane je pre kritické situdcie vybaveny
ABS, EBD a podporou brzdenia v kritickej situacii. Tie-
to zariadenia st v zavislosti od verzie doplnené ESC
(Electronic Stability Control) s funkciou kontroly ne-
dotacavosti (CSV). Renault prisposobuje bezpecnost
svojich automobilov kazdodennym situaciam, ktoré sa

Predstavujeme
Renault Mégane

stavajli na cestach. Stucastou zakladnej alebo priplatko-
vej vybavy si aj systém kontroly tlaku vzduchu v pneu-
matikach, bixéndnové reflektory s natacatelnymi stre-
tavacimi svetlami pri prejazde zakrutou, tempomat-ob-
medzovac rychlosti, automatickeé zapinanie reflektorov
a automatickeé spustenie stieracov.
Renault zacne novi generaciu typu Mégane s troj-
i patdverovou karosériou predavat na Slovensku od 12.
januara. V decembri, v ¢ase uzavierky tohto vydania ca-
sopisu este neboli ceny vozidiel uréené. Nemali by sa
vraj podstatne odliSovat od porovnatelnych modelov
predchadzajicej generacie.
Samuel BIBZA
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Predstavujeme
Audi A5/S5 Cabrio

/akladom je kupé Ab

Nemecka automobilka Audi uverejnila
zacCiatkom zimy informacie o svojom
novom kabriolete A5/S5, ktory ma na-
hradit’ kabriolet A4. Novy kabriolet je

Novinkou kabrioletu st zadné svetla, tvorené siistavou
svietiacich didd. Karoséria kabrioletu bola v porovnani
s kupé vystuzena. Mimoriadne tuhy rdm predného ok-
na je zhotoveny z hlinika. Stvormiestny kabriolet je dlhy
463 cm, Siroky 185 cm a vysoky len 138 cm. Sklapa-
cia strecha so sklenym zadnym oknom pozostava z troch
vrstiev. Na Zelanie sa dodava tzv. akusticka strecha, kto-
rej stredna vrstva hriibky 15 mm je tvorena penovym
materidlom. Tato strecha zmenSuje aerodynamicky
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odvodeny od kupé A5, pricom oba mo-
dely sa po liniu pasu navonok praktic-
ky zhodné.

hluk vo vozidle na drovef bli-
Ziacu sa urovni kupé. Strecha
sa otvara a zatvara pomocou
hydraulického mechanizmu so
Styrmi valcami. Otvaranie stre-
chy trva 15 sekind, zatvaranie
17 sekind. Obidve tieto ¢innos-
ti mozno vykonavat do rych-
losti 50 km/h. ZloZena stre-
cha zabera len 60 litrov z ob-
jemu batoZinového priestoru.
Ten ma objem 320 litrov pri
zlozenej a 380 litrov pri zatvo-
renej streche. Sklopenim ope-
radiel zadnych sedadiel sa ob-
jem batoZinového priestoru
zvacsi na 750 litrov.

Na pohon nového kabrioletu je
k dispozicii pat motorov, vset-
ky s priamym vstrekovanim
paliva. Dvojlitrovy prepiiiany
zazihovy motor TFSI sa doda-
va v dvoch vykonovych verzi-
ach. Slabsia ma maximalny vy-
kon 132 kW a jej najvacsi kratiaci moment je 320 Nm
(v rozsahu 1500 do 3900 ot./min). Priemerna spot-
reba benzinu tohto motora je 7,4 1/100 km. Nim po-
hanany kabriolet A5 zrychli z 0 na 100 km/h za 8,9
sekundy a dosiahne maximalnu rychlost 219 km/h.
Vykonnejsia verzia dvojlitrového motora ma maxi-
malny vykon 155 kW a najvacsi kritiaci moment 350
Nm (pri 1500 az 4200 ot./min.). Tento motor, ktoré-
ho priemerna spotreba je len 6,8 1/100 km, mozZe byt

kombinovany aj s pohonom vsetkych kolies (quattro).
S tymto motorom vozidlo zrychli z 0 na 100 km/h za
15 s a dosiahne najvacsiu rychlost 241 km/h. Naj-
vykonnejSim motorom celého sortimentu pohonnych
jednotiek je 3,2-litrovy motor FSI, ktorého maximalny
vykon je 195 kW a najvacsi kratiaci moment 330 Nm
(pri 3000 az 5000 ot./min.). S tymto motorom kabrio-
let akceleruje za 6,9 sekundy z pokoja na rychlost 100
km/h a jeho maximélna rychlost je 246 km/h. Priemer-
na spotreba benzinu je pritom prijatelnych 8,6 1/100
km. Slabsi z dvoch prepifianych vznetovych vidlicovych
Sestvalcov mé zdvihovy objem 2,7 litra, jeho maximal-
ny vykon je 140 kW a krdtiaci moment kulminuje na
hodnote 400 Nm. Priemerna spotreba nafty modelu s
tymto motorom je len 6,3 1/100 km, z pokoja zrychli na
100 km/h za 8,6 sekundy a dosahuje maximalnu rych-
lost 230 km/h. Trojlitrovy motor TDI generuje vykon
176 kW a najvacsi kratiaci moment 500 Nm (pri 1500
az 3000 ot./min.). Priemerna normovand spotreba
tohto motora je 6,8 1/100 km. éprint z0na 100 km/h
kabrioletu pohaianému tymto motorom trvé len 6,4 se-
kundy, maximalna rychlost je 247 km/h.

Motory spolupracujd s tromi rdznymi prevodov-
kami. Ide o Seststupiiovd rucne ovladand prevodovku,
prevodovku multitronic s kontinudlnou zmenou prevo-
dového pomeru a sedemstupriovi dvojspojkovi prevo-
dovku S tronic, ktora ma automaticky i manualny re-
zim. Novy kabriolet mdze byt vystrojeny dynamickym
systémom Audi drive select, ktory umoziiuje ovplyv-
fovat charakteristiku ¢innosti motora (tzv. mapu rezi-
mov), prevodovky S tronic i posiliiovaca riadenia Ser-
votronic. Tento systém je k dispozicii v kombinacii s jed-
patri adaptivna regulacia timicov, Sportovy diferencial
a dynamické riadenie s prevodom, ktory zavisi od rych-
losti jazdy. Do sériového vystroja patri elektromagne-
ticka parkovacia brzda. Vozidlo ma 16-palcové alebo
17-palcové diskové kolesa z l'ahkej zliatiny.

Standardnou sigastou vybavy si aj automaticky
klimatizaény systém a elektrické podavace pasov. Za
priplatok mdzZe byt vozidlo vystrojené sedadlami, kto-
ré maju zabudované malé ventilatory a ohrievat. Ten-
to systém fika z otvorov na hornej €asti operadiel tep-
ly vzduch na krk a hlavu cestujtcich. Vozidlo mdze byt
vystrojené aj adaptivnym tempomatom a systémom na
varovanie vodica pred nechcenym opustenim jazdného
pruhu.

Spitkovou verziou nového kabrioletu je verzia S5.
Na pohon tejto verzie, ktora sa od kabrioletu A5 navo-
nok odliSuje drobnymi dpravami, sliZi novy trojlitrovy
zazihovy vidlicovy Sestvalec TFSI, prepiﬁany mechanic-
kym kompresorom. Maximalny vykon tohto motora je
245 kW, jeho najvacsi kratiaci moment 440 Nm. Kabri-
olet S5 zrychli z 0 na 100 km/h za 5,6 sekundy a je-
ho maximalna rychlost je elektronicky obmedzena na
250 km/h. Kabriolet A5/S5 by mal na trh prist v maji.

(RM)



Volkswagen na Slovensku

rozSirl sortiment vyroby

V polovici decembra minulého roka klesol odbyt automo-
bilov v Eurépe pribliZne o $tvrtinu, na €o reagovali aj au-
tomobilové zavody pdsobiace na nasom uzemi. Volkswa-
gen Slovakia napriklad asi mesaénym prerusenim vyroby.

Zamestnancov bratislavského zavodu VW, zvyknutych na

vyrobu najmi drahych automobilov kategérie SUV (Volk-
swagen Touareg, Audi Q7 a Porsche Cayenne), ktorych od-
byt stasna kriza celkom urdite pribrzdi, iste potesili spra-
vy o pravdepodobnom rozsireni sortimentu vyroby.

Prvou dobrou spravou bola informacia o zachovani vy-
roby typu Skoda Octavia. Octavie zatali v Bratislave
vyrabat vlani, este v ¢ase, ked' Skoda Auto Mlad4 Bo-
leslav nestihala svojou vyrobnou kapacitou pokryvat
poziadavky trhu. ,Skoda Auto planuje vyrébat na Slo-
vensku typ Skoda Octavia aj v roku 2009. Znamené to,
Ze produkcia Octavie sa na Slovensku udrZi aj napriek
svetove] finanénej krize,” uviedol Matej Bugar, kona-
tel spoloénosti SKODA AUTO Slovensko. Prave Sko-
da Octavia patri uz roky k najoblibenejsim typom na
slovenskom trhu. Zaujem o ne u nas trva, o com sved-
¢i 6387 Octavii predanych za prvych 11 mesiacov mi-
nulého roku. Od roku 2000 sa na Slovensku predalo
uz 27 024 vozidiel Skoda Octavia. Z tlatovej spravy
spolocnosti Skoda Auto Slovensko vyplyva, Ze pri kd-
pe Octavie prvej generacie si 62 % zakaznikov vybra-
lo model so vznetovym motorom, najvacsi zaujem bol
o motor 1,9 TDI 74 kW (40 % zaujemcov). Pri zaZiho-
vych motoroch bol najvacsi zaujem o 1,6-litrovy s vy-
konom 75 kW. NajoblibenejSou farbou karosérie bola
¢ierna metalicka farba, ktord si pri Octavii | objednalo
az 60 % zakaznikov.

Po uvedeni druhej generacie (Skoda Octavia Il) z&-
ujem zakaznikov o vznetové motory stipol az na 80 %,
spolahlivy motor 1,9 TDI 77 kW si do svojej Octavie

objednalo az 65 % zakaznikov, 15 % sa rozhodlo pre
vykonne;jsi 2,0 TDI 103 kW (a 10 % zakaznikov si vy-
bralo zazihovy motor 1,6 MPI 75 kW). Najobl'ibenej-
§imi farbami Skody Octavie Il boli doteraz metalické
- strieborna (35 %), beige sahara (15 %) a capuccino
(15 %), o ciernu metalickd farbu prejavilo zaujem uz
iba 10 % zakaznikov.

V polovici decembra sa verejnost dozvedela, ze
koncern Volkswagen planuje na Slovensku vyrabat aj
malé automobily ,urcené hlavne pre Zeny a Studentov”.
Mohli by to byt typy Audi A1 a Volkswagen Up!. Do na-
behu vyroby tychto vozidiel Volkswagen ma investo-
vat 298,75 milidnov eur (9 miliard Sk). Slovenska vla-
da podpori tito investiciu danovou dlavou v hodnote 5
% z celkovej investicie. Poskytnutie investi¢nych sti-
mulov musi este schvalit Eurdpska komisia. Ak sa pro-
jekt zrealizuje, mal by vraj priniest az 2000 novych pra-
covnych miest...

Predstavu o obidvoch malych vozidlach davaju sti-
die, ktoré by sa nemali privelmi liSit od sériovo vyra-
banych vozidiel. Na vlanajSom parizskom autosaldne
vystavena Stldia Audi A1 Sportback je 3990 mm dlha,
velkostou patri do rovnakej triedy ako jej koncernovi
siirodenci Skoda Fabia, Volkswagen Polo a Seat Ibiza.
Stiidiu pohaia zaZihovy motor 1.4 TFSI s vykonom

110 kW a elektromotor s vykonom 20 kW. Predpokla-
déme, Ze hybridnym pohonom by mohli byt vybavené
aj niektoré modely sériovo vyrabaného typu Al.

Na autosaldne vo Frankfurte nad Mohanom v roku
2007 Volkswagen vystavil $tidiu Volkswagen Up!, kto-
ra je diha len 3450 mm, Sirokd 1630 mm. Motor ma ulo-
zZeny vzadu, interiér so Styrmi samostatnymi sedadlami
pondka variahilné usporiadnie, umoZiujdce aj prepravu
nékladu. Pristrojovy panel ma dva displeje. Na jednom
sa zobrauji prevadzkové parametre ako rychlost vozi-
dla, stav paliva v nadrZi alebo droveii emisii C0,. Dru-
hy displej s dotykovou obrazovkou slizi pre satelitni
navigaciu, ovladanie audioststavy alebo klimatizacie.




Predstavujeme
Kia Soul

Netradiéﬂ\? dizajﬂ ,mestského auta”

Kia sondovala reakcie motoristickej verejnosti na svoj umy-
sel rozsirit’ ponuku vozidiel o netradi¢ny kompaktny mest-
sky automobil tradi¢nym spésobom — na autosalénoch. Pr-
vy koncept s nazvom SOUL debutoval na autosaléne v De-

zaujali.

troite 2006. Reakcie médii a verejnosti na predvadzacie

To rozhodlo, Ze produkény model nového mestského
Lcrossovera” Kia Soul bude fyzicky aj emocionalne vel-
mi blizky tymto prvym konceptom. Jeho dlohou mé byt
aj to, aby do predajni automobilov znacky Kia v celej
Eurdpe a USA pritiahol tisice novych zakaznikov. Mar-
ketingovi odbornici znacky predpokladajt, Ze to budi
najma mladi l'udia a l'udia mladi srdcom. Nespochyh-
fiujeme toto ich tvrdenie, ale po vyskdSani tohto vozi-
dla na cestach v okoli $panielskej Valencie si myslime,
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e Soul ma potencial zaujat aj ,normalnych” starsich
ludi. Je totiz vy$Si ako bezné kompaktné automobily,
takZe sa do neho l'ahko nastupuje a vodicovi aj ostat-
nym ¢lenom posadky poskytuje dobry vyhlad na cestu
a jej okolie. Dnes jeho dizajn s nadychom ,retra” pésobi
eSte trochu odvazne, ale nie extravagantne.
Patdverovy hatchback je 4,1 metra dlhy, Siroky
1785 mm, razvor naprav je dlhy 2550 mm, no kl'ico-
vymi rozmermi prispievajicimi k pozoruhodnému

vozidlo v Detroite boli priaznivé. Aj tri koncepty vozi-
dla SOUL, ktoré nasledne vyvinuli v Eurépe a mali pre-
miéru na autosalone v Zeneve v marci 2008, nav§tevnikov

zoviajsku st jeho vertikalne miery. Celkova vyska
1610 mm, zakladna celného skla je o 135 mm vyssie
ako u typického kompaktného automobilu, vodic se-
di 0 120 mm vyssie a svetla vyska je zvacsend o 45
mm az na 165 mm. Pontka vel'ky priestor pre cestu-
jlcich, ktorym sa vyrovna alebo dokonca prevysi via-

mi. Predné dvere maju dve stabilné polohy. V strednej
stabilnej polohe st otvorené v uhle 35 stupiov a pri
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maximalnom otvoreni zvierajd s bokom vozidla uhol 66
stupfiov. To, spolu so zadnymi dverami, ktoré sa otva-
rajti v uhle 34 a 71 stupfiov, je zarukou dobrého pristu-
pu na predné aj zadné sedadla.

Soul pondka v interiéri aZ 14 odkladacich zén.
V pristrojovej doske je vel'ka dvojpodlazna (12-litro-
va) odkladacia schranka (s moZnostou farebnej vy-
stelky), stredova konzola ma v strede maly odkla-
daci priestor s vekom (takisto s moZnostou farebnej

vystelky) a vaésiu otvorent kuzelovitd odkladaciu prie-
hradku na vrchu pristrojovej dosky, ak na tomto mies-
te nie je osadeny volitel'ny stredovy reproduktor. Po-
dlahova stredova konzola obsahuje tri priestory - na
mobilny telefén a malé predmety, extra velky drZiak na
pohare (vedla paky ruénej brzdy) a vel'kd zadnd otvore-
nd priehradku, do ktorej sa vojde 1,5-litrova fl'aSa ale-
bo iné predmety.

Obe predné dvere majd priehradku na mapu a dr-
ziak na 0,5-litrovi flasu. Odkladacia priehradka sa na-
chadza aj na oboch zadnych dverach. Je mozné si do-
objednat aj opierku na ruku medzi prednymi sedadlami
s vnitornym odkladacim priestorom a stropny drZiak
na sinecné okuliare na strane vodica. V batoZinovom
priestore sa na oboch bocénych stenach nachadzaju vy-
klenky s objemom 1,5 litra s upeviiovacimi pasmi. Kaz-
da Kia Soul urcena pre Eurdpu bude mat prakticky od-
kladaci priestor pod podlahou batoZinového priestoru
- prvok, ktory si vel'mi pochvaluju aj majitelia vozidiel

Kia cee'd. Okrem 14 odkladacich priestorov v interiéri
poniika Soul batoZinovy priestor s objemom 222 litrov
(okrem priestoru pod podlahou batoZinového priesto-
ru). Operadlo zadného sedadla rozdelené v pomere 3/2
mozno sklopit bez toho, aby bolo potrebné odstranit
opierku hlavy. Do takto ziskaného priestoru (s takmer
plochym dnom) je mozné nalozit celkom az 700 litrov
batoZiny (bez toho, aby bol zakryty vyhlad cez okna)
alebo dva horské bicykle s 26-palcovymi kolesami.

Jazdné vlastnosti Kie Soul nevybocuijd zo Standar-
du automobilov nizsej strednej triedy. ,Hranatost” ka-
rosérie, vyhodna pre vyuzitelnost vnitorného priesto-
ru, sposobuije pri rychlostiach jazdy nad 100 km/h na-
rast aerodynamického hluku. Kto prijme tézu, Ze Soul
je primarne mestskym autom, kde sa tak rychlo nema
jazdit, potom si poznamku o aerodynamickom hluku ne-
musi v§imat.

Predstavitelia Kie na prezentacii Soulu vo Valen-
cii v polovici decembra nezl'ahcovali dosledky celosve-
tovej hospodarskej recesie, ale veria, Ze ich znackou
vyznamnejsie neotrasie. Kia ma za sebou Gspesny rok
2008 v celej Eurdpe, s medziroénym narastom predaja
04,7 %. Pocas prvych 10 mesiacov minulého roku pre-
dali 293 000 vozidiel, z ktorych bolo viac ako 100 000
vozidiel typu cee’d a 25 000 SUV Sportage. ..V roku
2009 ostavame optimisticki vd'aka nasmu konkuren-
cieschopnému portfdliu produktov a vel'korysej zaru¢-
nej dobe. Prichod nového Soulu, uvedenie technoldgie
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ISG (Idle Stop & Go) v modeloch cee’d a Gplne nového
MPV v B-segmente pocas roku 2009 st predpokladom,
ze znacka Kia bude trhovo rast hoci aj v horsich pod-
mienkach,” povedal riaditel marketingu pre Eurdpu pan
Panu Vainamo.

Spolocnost Kia Motors Corporation planuje v to-
varni v Gwangju v Kérei vyrabat 136 000 automobilov
Soul rocne. Na eurdpsky trh pride zaciatkom tohto ro-
ku, pricom zékaznici si budi moct vybrat az z 15 verzii

(v zavislosti od konkrétneho trhu). Soul bude v ponuke
s tromi stupiiami vybavy, dvoma motormi - so vzneto-
vym 1.6 CRD s vykonom 93 (alebo 85 kW - podl'a po-
Ziadaviek trhu) a zaZihovym 1,6-litrovym Gamma s vy-
konom 91,2 kW - s ruéne ovladanou alebo automatic-
kou prevodovkou a s réznymi balickami dopInkov. Cena
Kie Soul v decembri eSte nebola urcend, predpoklada
sa, Ze bude okolo 13 000 eur.

Samuel BIBZA

www.mot.sk m
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BMW 74

Roadster-kupé

Automobilka BMW necely mesiac pred otvorenim prvého
tohtoro¢ného vel'kého autosalénu (v americkom Detroi-
te) uverejnila podrobné informacie a prvé snimky novej

Uz v roku 1934 vznikla legendarna kombinécia roadste-
ra BMW a radového Sestvalca, v podobe typu 315/1.
Nové BMW Z4 je aj z ticty k tejto tradicii uvadzané na
trh vyluéne s radovymi Sestvalcami. Tie vyuZivajd vy-
hody vysokootackovej charakteristiky, poskytuji ty-
pické spontanne reakcie a popri tom disponuji bezkon-
kurencnou hospodarnostou prevadzky vdaka stratégii
BMW EfficientDynamics. V zavislosti od konkrétneho
modelu prichadzaji k slovu okrem iného Brake Ener-
gy Regeneration, indikator zmeny prevodového stup-
fia, aktivacia pomocnych jednotiek podla potreby, op-
timalizovand aerodynamika ¢i pneumatiky so zmense-
nym valivym odporom.

Dizajn vychadza z doterajSej generacie Z4, ma dlhi
predni cast, kratke previsy karosérie. Atraktivne po-
sobia aj tierne A-stipiky, vzduchové Ziabre na bokoch
s integrovanymi smerovkami zo svietiacich diod (LED),
ako aj Stihle zadné svetla s trojrozmernymi radmi svie-
tiacich didd.

Dvojdielna stresna Struktira lahkej hlinikovej Skru-
pinovej konstrukcie sa otvara a zatvara elektrohydrau-
licky na dotyk tlacidla v priebehu 20 sekiind. Oba diely
po jej otvoreni sa zasund do Specialneho priestoru. Takto
sa podarilo zachovat charakteristicky $tihly dizajn zad-
zdoraziuje elegantny vzhlad nového BMW Z4.

Inovativny systém strechy disponuje vynimocnymi
akustickymi aj aerodynamickymi kvalitami a stanovuje
nové Standardy v trhovom segmente, do ktorého pat-
ri Z4. Vel'ké okna a svetlé, kvalitné caldnenie strechy
jej davaju vizualnu l'ahkost a filigransky vzhl'ad. Vodi¢
aj spolujazdec si mozu vychutnavat jasné a exkluziv-
ne prostredie, velkorysy priestor a optimalny vyhlad.
V porovnani s predchadzajicou generaciou Z4 st boc-
né okna vacsie o 40 percent, zadné okno o 52 percent,
celkovy vyhlad sa zlepsil o 14 percent. Zadné okno je
vyrobené zo skla a je elektricky vyhrievané. Vsetky
Styri bocné okna sa daju ovladat samostatne.

generacie roadstera Z4. Jeho premiéru naplanovala prave
na tejto vystave. BMW touto novinkou nahradi dva dote-
raj$ie modely, roadster i kupé Z4.

Davku cerstvého vzduchu do kabiny mdze regulo-
vat veterny deflektor upevneny medzi ochrannymi ob-
likmi za opierkami hlavy. Vyssia linia strechy a otvo-
ry dveri, vacsie o0 26 mm, umoziuji I'ahsi a pohodInej-
$i vstup do interiéru pri zatvorenej streche.

Skladacia pevna strecha sa otvara a zatvara po-
hodlne pomocou tlacidla na stredovej konzole, alebo
dial’kovym ovladacom centralneho zamykania. Rozsi-
rené dial'kové ovladanie s funkciou ,Komfortny vstup”
je k dispozicii za priplatok a umoziuje zatvorit strechu
aj na vacsiu vzdialenost.

Komfortny vstup” zaroven ulah¢i nakladanie a vy-
kladanie batoziny pri otvorenej streche. V tomto pripa-
de sa zloZend strecha ciastocne odsunie a umozni ma-
nipulaciu s vacsimi kusmi batoziny. BatoZinovy priestor
a priestor pre strechu st od seba oddelené variabilnym
krytom. Ked' je strecha zatvorena, Z4 je na pohlad kla-
sickym kupé. Kryt sa da zlozit, ¢im objem pre batozi-
nu narastie zo 180 na 310 litrov. UZitoéna hmotnost
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vzrastla oproti predchadzajicej generacii modelu o 30
kg na 330 kg. BatoZinovy tunel v kombinacii s dopInko-
vym vakom pojme dIhé predmety, napriklad lyZe, az do
rozmeru 170 cm.

Zladenie vonkajSieho a vnitorného $tylu je pri
otvorenom automobile vel'mi dolezZité. Dizajnérom sa
to podarilo tvarovanim panelov dveri akoby plyndcich
odpredu dozadu. Stylové prostredie interiéru, také ty-
pické pre roadster, zahfiia aj na vodica orientovany di-
zajn pristrojovej dosky a jej stredovej konzoly. Kontu-
rovany dekorativny povrch v tvare pismena U na strane
vodica obsahuje ovladace svetiel a klimatizacie, viavo
a vpravo od volantu. Sedadla s integrovanymi opier-
kami hlavy, typické pred roadster, st v modeloch BMW
Z4 sDrive35i a BMW Z4 sDrive30i zo zvlast kvalitnej
koze, v troch moznych farbach. Zvolena farba sa opa-
kuje v dolnej casti pristrojovej dosky a na laktovych
opierkach vo dverach aj medzi sedadlami.

Dobri funkénost nového BMW Z4 dokumentuije aj
mnozstvo GloZznych moZnosti: okrem priehradky pred
spolujazdcom s objemom aZ desat litrov a vyklapacich
schranok vo dverach st tlozné priestory aj v stredovej

konzole, v laktovej opierke medzi sedadlami a v pristro-
jovej doske. Dal$im zaujimavym prvkom je prieény tloz-
ny priestor za sedadlami, ktory sa tiahne cez celt Sirku
interiéru a v tomto segmente pondka absolatne unikat-
ne tlozné moZnosti.

BMW Z4 je 4239 mm dlhy, 1790 mm Siroky a
1291 mm vysoky. Rézvor naprav mé dizku 2496 mm.
Hlavné casti podvozka sii zhotovené z hlinika, pohana-
né s, pre BMW tradicne, kolesa zadnej napravy. Boha-
ta bezpecnostna vybava obsahuje aj stabilizacny sys-
tém DSC novej generacie, systém regulacie dynamiky
(Fahrdynamik Control) s tromi vodi¢om volitelnymi re-
Zimami - ovplyviuje charakteristiku elektronického pe-
dalu akceleratora, charakteristiku riadiacej jednotky
motora, prah reakcie systému DSC, charakteristiku po-
siliovaca aj dynamiku preradovania dvojspojkovej au-
tomatickej prevodovky.

K dispozicii budi spociatku tri radové zazihové
Sestvalcové motory. Model Z4 sDrive23i pohana 2,5-
litrovy motor vystrojeny systémom variabilného ¢aso-
vania ventilov VANOS i systémom variabilného zdvi-
hu ventilov VALVETRONIC. Ma najvacsi vykon 150 kW
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pri 6200 ot./min. a kritiaci moment 250 Nm pri 2950
ot./min. Tento model zrychli z 0 na 100 km/h za 6,6
s a dosiahne maximalnu rychlost 242 km/h. Spotreba
benzinu v kombinovanej prevadzke je 8,5 1/100 km.
Model Z4 sDrive30i pohana trojlitrovy motor s vyko-
nom 190 kW pri 6600 ot./min. a krdtiacim momentom
je 310 Nm pri 2750 ot./min. Z 0 na 100 km/h zrychl'u-
je za 5,8 s a dosahuje rychlost 250 km/h. Najvykon-
nejsim motorom pre tento typ je novy trojlitrovy motor,
ktory je prvym radovym Sestvalcom na svete vystroje-
nym dvoma turboddchadlami (jednym nizkotlakovym,
druhym vysokotlakovym), priamym vstrekovanim ben-
zinu a hlinikovou kl'ukovou skrifiou. Maximalny vykon
tohto motora je 225 kW pri 5800 ot./min., kratiaci mo-
ment 400 Nm udrZuje v rozsahu otaéok 1300 az 5000
za mindtu. Pri spolupraci so sedemstupiovou dvojspoj-
kovou automatickou prevodovkou model Z4 sDrive35i
zrychluje z 0 na 100 km/h za 5,1 s, najvacSiu rychlost
ma elektronicky obmedzend na 250 km/h, spotrebu
v kombinovanom cykle vyrobca uvadza 9,4 1/100 km.
Novinka ma prist na trh tdto jar.

-bw-
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a DY1 ,silnym
oyt ,silny
Niekolko dni pred Vianocami roku 2008 spoloc-
nost’ Volvo Cars predstavila automobil, ktory ma za-

Ziarit na cestach o rok neskor. Stadia Volvo S60 Con-
cept naznacuje, ako bude vyzerat’ sériovo vyraba-

ny typ Volvo S60 novej generacie, ktory sa zacne

Linie karosérie pripominajice kupé vytvaraju charak-
teristicky obraz aj sicasného Volva S60 - a v novej ge-
nerécii budd e$te vyraznejsie. ,Sportovy dizajn je vizu-
alnym prislubom entuziastickych jazdnych vlastnosti
a mozem vas ubezpecit, ze nové Volvo S60 tento pri-
sl'ub splini. Jazdné vlastnosti si lepSie ako pri ktorom-
kol'vek predchadzajicom type Volvo. Technoldgia pou-
Zita vo vozidle vam pomdze byt lepsim a bezpecnejsim
vodigom,” povedal Stephen Odell. Stiidia dokumentuje,
Ze dizajnovy tim Volvo Cars posttpil do dalsej trovne
vytvarania Specifickej DNA produktov Volvo.
“Exteriér $tadie jasne naznacuje, to mozu zakaznici
ocakavat od budiceho modelu S60. Vinteriéri sme bo-
li ovela odvaznejsi - tu bolo taziskom vytvorit viziu bu-
ducnosti v dlhodobej perspektive,” povedal Steve Mat-
tin, Séf dizajnu Volvo Cars.

Predna cast stidie S60 Concept nesie zvacsené lo-
go na lichobeznikovej maske chladica. Ma novy vzhlad
so Struktdrovanymi horizontalnymi lamelami s modi-
fikovanym tvarom. Dve denné svetla ramujiice mas-
ku zvyraziuji vertikalnu liniu prednej casti a Sipovy
profil kapoty motora. Sikmé hlavné reflektory preché-
dzaji do vyrazne tvarovanej kapoty. V kombinacii so
spodnym otvorom pre vstup vzduchu v narazniku, kto-
ry ma tvar obrateného lichobeznika, sa tak vytvara ex-
presivna ,tvar” Stidie. “Dynamika je vyznamnym cha-
rakterovym rysom, no pritom nepdsobi agresivne. In-
Spiracnymi zdrojmi s $kandinavsky dizajn a Svédske
pobrezné titesy. Vytvara vzrusujicu kombinaciu drama-
tickosti a zmyselnosti,” hovori Steve Mattin.

Predné reflektory Stidie spajaji klasické skandi-
navske vplyvy s modernym svetom high-tech. V kaz-
dom prednom reflektore svetlo vytvara dvojica styli-
zovanych miniattrnych vikingskych ¢Inov plavajicich

vedla seba - jeden pre dial'’kové a druhy pre stretava-
cie svetlo. Pri jazde v noci svetlo vydavajt dve skryteé,
dohora otocené vykonné diody LED, ktorych svetlo sa
odraza dopredu od ,lodnych plachiet”.

Pri pohl'ade zboku obldkovita linia strechy a grafi-
ka okien nadvazuji na tplne novd liniu bocného profilu,
ktora je vytvorena ako jemna dvojita vina. Prebieha od
prednych reflektorov po celom boku az k zadnej casti,
¢im vytvara emocionalne napétie z povrchov a odrazu
svetla. Sedemlicové disky kolies priemeru 20 palcov,
ako aj vzor nizkoprofilovych pneumatik, maju Special-
ny dizajn. Strmene kotticovych bizd maja medeny fa-
rebny odtien.

Unikatne zadné dvere na pantografovom zavese
predvadzaju efektny tkaz pri otvarani i zatvarani. Dve-
re sa otvaraju stlacenim ovladaca a ich pohyb sa zati-
na tradicnym sposobom. V dalsej faze sa predna cast
oddiali od karosérie a dvere sa posund paralelne s bo-
kom karosérie az do koncovej polohy vedla zadného ko-
lesa. Zadné skupinové svetla, sledujtce krivku bo¢né-
ho profilu karosérie, st kon$truované rovnako narocne
ako predné reflektory. Ked  sa vypnd, tmavé krycie skla
nemaju nijakd tradiénd farbu. Az ked' sa zapn( obryso-
vé, brzdové alebo smerové svetld, objavi sa prislusna
farba. Skleny panel zadnych skupinovych svetiel je roz-
deleny na horizontalne pasy. Na zadnej casti karosérie
je namontovany aj zastvatelny diftzor, ktory pri véc-
Sej rychlosti jazdy zlepSuje aerodynamické vlastnosti
a stabilitu vozidla.

Interiér naznacuje smer dizajnu
v budicnosti

V interiéri Stidie Volvo S60 Concept dizajnovy tim

hracom” v segmente

predavat’ v roku 2010. “Nové Volvo S60 bude jednym z naj-
silnejsich hracov v segmente, v ktorom sa odohrava ostry
suboj, uviedol Stephen Odell, prezident a vykonny riadi-
tel spolo¢nosti Volvo Cars.

Volvo Cars realizoval mnozstvo efektnych idei, ktoré
sa uplatnia v dalSich generaciach typov znacky. ,Mo-
zeme povedat, Ze sme ukazali cestu, ktorou sa chceme
uberat v budicnosti. Tento interiér je bezpochyby naj-
exkluzivne;jsi, aky sme doteraz vytvorili,” uvadza Steve
Mattin. Interiér je vybaveny mnohymi vzrusujicimi de-
tailmi, ktoré spolu vytvaraju svieze svetlé Skandinav-
ske prostredie, pIné vizualnej harmdnie.

V strede stvorsedadlového vozidla sa leskne korunny
klenot - vzdusna stredova konzola, vyrobena z rucne
opracovaného kusu kri§talového skla Orrefors. Vzna-
Sa sa ako elegantna vina, prebiehajica od pristrojove-
ho panelu celou dizkou kabiny aZ po operadlo zadné-
ho sedadla.

Celé prostredie vodica bolo navrhnuté tak, aby za-
bezpecovalo dokonaly prehlad a pohodiné ovladanie. Aj
zdruZeny pristroj sa vznasa nad pristrojovym panelom,
jednotlivé stupnice st vytvorené vo viacerych tirov-
niach. ,Rychlomer je vytvoreny ako trojrozmerna skle-
k oku vodica a ¢isla sa s rastom rychlosti vzdaluja.
Ideou je, aby rychlomer vytvaral vizualne upozornenie
na pohyb dopredu,” vysvetluje Steve Mattin.

Téma vznasania sa v priestore pokracuje pri ten-
kych, konttrovanych l'ahkych sedadlach vozidla vytve-
renych z makkej svetlej koze s kontrastnym presiva-
nim. Sedadla s pripevnené k spodnej ¢asti stredové-
ho tunelu a vndtornym prahom, takze sa nedotykajt
podlahy vozidla. Bezpecnostny pas aj stredova lakto-
va opierka si integrované priamo do sedadla. “Nasim
cielfom bolo vytvorit prijemni atmosféru obyvacej izby
s neviditel'nymi prechodmi medzi jednotlivymi druhmi
povrchov. Napriklad tmava, ekologicky vypracovana
koza na podlahe pokracuje na spodnej casti dveri,”



uvadza Steve Mattin. Horna cast dveri je obloZend pra-
vym svetlym brezovym drevom, ktoré ma rovnaki far-
bu ako naplavené drevo na Skandindvskom pobrezi, vy-
bielené solou a sinkom. Dva paralelné zarezy vytvaraji
vinovity vyénelok, ktorého horna ¢ast tvori komfortni
laktovd opierku s koZzenym potahom.

Nova technolégia identifikuje chod-
cov v nebezpecnej zoéne

Stiidia S60 Concept prezentuje aj Gplne novy inovativ-
ny bezpecnostny systém, ktory dokéze detekovat chod-
cov vstupujdcich do jazdnej drahy vozidla. Ak vodic ne-
reaguje na vystrahu, automaticky sa aktivuje nidzo-
vé brzdenie maximalnou intenzitou. Tato technoldgia
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koliznej vystrahy s plne automatickym brzdenim a de-
tekciou chodcov bude zavedena do vyroby prave v sé-
riovej verzii novej generacie typu Volvo S60.

“Doteraz sme sa sistredovali na to, aby sme po-
mohli vodicovi zabranit kolizii s inymi vozidlami. Teraz
sme urobili dalsi krok vpred so systémom zlepSujicim
bezpecnost nechranenych tcastnikov cestnej premav-
ky. Nova konstrukcia snimacov umoziiuje zvacsit inten-
zitu automatického brzdenia z doterajsich 50 % na tpl-
ne automatické brzdenie plnou intenzitou. Podla nasich
poznatkov ani jeden z naSich konkurentov nedosiahol
taky vyrazny pokrok v tejto oblasti,” tvrdi Thomas Bro-
berg, bezpecnostny expert Volvo Cars.

Rychlost vozidla je rozhodujicim faktorom pri
predchadzani kolizii s chodcom. Ak sa rychlost zmen-
$iz 50 km/h na 30 km/h, Sanca na preZitie chodca sa
radikalne zvacsi. ,Nasim cielom je, aby tato nova tech-
noldgia pomohla vodicovi zabranit kolizii s chodcom pri
rychlosti pod 20 km/h. Ak vozidlo jazdi vacsou rych-
lostou, vtedy je cielom zmensit narazovi rychlost na-
tol’ko, ako je to len mozné. Vo vacsine pripadov moze-
me zmensit silu narazu o priblizne 75 %,” povedal Tho-
mas Broberg.

Tato technoldgia je mimoriadne uzitocna aj v pri-
pade nérazu do iného vozidla zozadu. Stadie naznatu-
ju, e polovica vsetkych vodicov, ktori narazili do iného
vozidla, pred narazom nebrzdila. V takychto pripadoch
systém koliznej vystrahy s plne automatickym brzde-
nim moze pomact dplne zabranit nehode, ak je relativ-
ny rozdiel rychlosti medzi dvoma vozidlami mensi ako
25 km/h.

Vizualna vystraha na head-up displeji

V nebezpecnej situdcii systém najprv varuje vodica
akustickym signalom spolu s blikajdcim svetlom na
displeji head-up, ktory premieta zobrazenie na pred-
né okno pred vodicom. Ak sa ma dosiahnut okamzi-
ta, intuitivna reakcia vodica, vizualna vystraha ma
podobu ¢erveného svetla imitujiceho brzdové svet-
la spredu. Ak vodic nereaguje na vystrahu a systém
povazuje koliziu za neodvratni, automaticky aktivu-
je brzdy maximalnou intenzitou. Hlavnym cielom sys-
tému je vEas varovat vodica, aby mal dostatocny cas
na zabrzdenie, alebo obidenie prekazky. Plne auto-
matické brzdenie je bezpecnostnym opatrenim, kto-
ré sa aktivuje iba v pripade bezprostrednej hrozhy ko-
lizie. Adaptivny tempomat Adaptive Cruise Control

(ACC) dopiiia funkcia asistenéného systému pre jaz-
du v dopravnej zapche. Radarovy tempomat udrziava
nastaveny odstup od vozidla idiceho vpredu az po dpl-
ne zastavenie, ¢cim umoziiuje automatické ,posivanie
sa” vozidla pri jazde v zapche, alebo extrémne hustej
mestskej premavke.

Emisie CO, na hranici 119 g/km

V §tidii Volvo S60 Concept je 1,6-litrovy zazihovy
Stvorvalec GTDi (Gasoline Turbocharged Direct Injec-
tion - turbodichadlom prepifiany motor s priamym
vstrekovanim paliva), ktory dosahuje vykon 132 kW.
Tento princip v kombinacii s dalsimi technickymi opat-
reniami umoznil zmensit emisiu kysli¢nika uhlicité-
ho na 119 g/km. Priemerna normovana spotreba je
5,01/100 km.

Prvy sériovo vyrabany automobil Volvo s techno-
|6giou GTDi zmontuji v druhom polroku 2009. Okrem
technoldgie GTDi ma $tudia Volvo S60 Concept aj dal-
Sie technické prvky, ktoré pomahaji zmensit emisie
CO, na hranicu 119 g/km:

Vrstevné spalovanie. Tvar spalovacieho priesto-
ru je kon$truovany tak, aby sa okolo zapal'ovacej sviec-
ky vytvorila zmes vzduchu a paliva v optimalnej kon-
centracii, obklopena vrstvou tistého vzduchu. To umoz-
fiuje motoru pracovat s prebytkom vzduchu (chudobnou
zmesou), ¢o zmensuje spotrebu paliva.

Automaticky systém Start/stop, ktory automatic-
ky vypina motor, ked' je vozidlo v pokoji a opat ho na-
Startuje bezprostredne pred rozjazdom.

Prevodovka Powershift. Obsahuje v podstate dve
paralelne pracujice ,rucne ovladané” prevodovky, kaz-
di s vlastnou spojkou

EPAS (Electric Power Assisted Steering - elektricky
posilfiovac riadenia). Elektromotor v posiliovaci nahra-
dza klasickeé hydraulické ¢erpadlo pohanané motorom

. Rezim DRIVe": Umoziiuje vodicovi zmensit spot-
rebu paliva vyuZitim osobitného ekonomického rezimu,
ktory obmedzuje funkciu rozlicnych vybranych elektric-
kych a mechanickych systémov.

Uzatvaratel'na maska. Aerodynamicky panel uza-
tvara prietok vzduchu cez masku chladica, ak nie je
potrebné intenzivne chladenie, ¢im sa zmensuje odpor
vzduchu.

Hladké aerodynamické panely na spodnej cas-
ti karosérie. Vyuzitie lahkych materialov pri stavhe
karosérie. -vo-
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Novy Nissan 370Z, predstaveny v zavere minulého roka na
americkom trhu, je pokracovatePom linie typov ,,Z*“—pontka
autentické spravanie sa Sportového automobilu, vicsi vykon,

Po kompletnom prepracovani (prvom od uvedenia na
trh v roku 2003) sa 370Z vyznacuje skratenym raz-
vorom, karosériou s vaéSou mierou vyuzitia l'ahkych

materialov, novym motorom, novou sedemstupfiovou
automatickou prevodovkou s preradovanim prostred-
nictvom pacok, rovnako ako systémom automatickej
lipravy otacok pri podradovani pocas ruéného prera-
denia - vobec prvom na svete.

Nissan 370Z pohana 3,7-litrovy zaZihovy mo-
tor s premennym zdvihom a éasovanim ventilov. Je-
ho vykon citit aj pri hornej hranici otacok (7500 ot./
min), €o prinasa Gplne nové zazitky z jazdy. V porovnani
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Horuce novinky Nissanu

leps$ie ovladanie, kompaktnej$ie rozmery a v neposlednom

s predchadzajicou kon-
Strukciou je priblizne 35
percent sicasti motora
novych. (Hodnoty vyko-
nu, krdtiacehoho momen-
tu, spotreby aj emisii nie
st este pre Eurdpu defini-
tivne urcené.)

Vozidlo si moZno objed-
nat aj s ruéne ovladanou Seststupiiovou prevodovkou,
ako prvou na svete vybavenou systémom ,Synchro-
Rev Match”, ktory automaticky ,zostlad'uje” otacky
pri podradovani.

Dizajn exteriéru zamerne pripomina Styl typu 240
- uhladeny aerodynamicky tvar a pocit ,dynamického
pohybu” vd'aka vyrazne vysadenej streche a opticky
nizko poloZzenému tazisku.

Oproti predchadzajicej generacii je zlepSené aj
vniitorné usporiadanie, batoZinovy priestor je vac-
§i a lepsie pristupny. Uplne prepracovany Nissan Cu-
be si zachovava aj pri svojej tretej generacii Stylovy

rade dba aj na ¢o najmensiu hmotnost’. Dodavky do Eurdépy
sa za¢nu v maji 2009.

.Skatulovy” vzhlad. Sucasne vsak prichadza s vac-
Sou davkou elegancie a $tylu, ktory je zjavny zvonku
aj zvnatra. Nova generacia Cube sa uZ predava v Japon-
sku, do Eurdpy pride na jesen 2009.

0d uvedenia na trh v roku 1998 sa v Japonsku pre-
dalo takmer milién kusov automobilov Nissan Cube.
Najnovsia verzia si uchovala charakteristicky vonkaj-
Si vzhl'ad s niektorymi lahko identifikovatelnymi rysmi
(napriklad nesymetricka zadna ¢ast vozidla). Pri svo-
jom celosvetovom debute sa vsak priklana k jednoduch-
Siemu, univerzalnejsiemu dizajnu. Pontka priestran-
nejSiu kabinu a rad modernych detailov v interiéri. Na-
vzdory vécsej priestrannosti nepresahuje novy Cube
dizku $tyroch metrov. ,Novy Nissan Cube je navrhnu-
ty pre ludi, ktori uprednostiiuji menej vSedny Zivot. Lu-
di, ktorych uz nebavi nekonecny koloto¢ stéle rychlej-
Sich, silnejsich a agresivnejsie vyzerajucich aut,” po-
znamenal Yosuke Iwasa, hlavny produktovy Specialista
segmentu.



/modernizovan

Za tri a pol roka od svojho uvedenia na trh si Golf Plus naSiel cestu uz k viac

ako 500 000 motoristom, ktori na tomto vozidle ocefiujui najmé vacsiu vnutorna

vysku i vdc§iu variabilitu vnatorného priestoru ako ma klasicky Golf. Na auto-

saléne v Bologni v zavere minulého roka automobilka Volkswagen predstavila

modernizovanu verziu Golfu Plus.

Novy Golf Plus sa svojim dizajnom priblizuje nedavno
predstavenému Golfu Siestej generdcie. Predna cast sa
vyznatuje pozmenenym tvarom reflektorov a horizon-
talnou maskou chladi¢a. Hmlové svetla v spodnej Easti
naraznika sliZia aj ako denné svetla. Vzadu je novy na-
raznik a zadné svetla boli prekon$truované tak, Ze ich
svietiacimi prvkami su diédy LED. V interiéri vozidla s
rovnaké pristroje a rovnaky volant, aké ma novy Golf.

Podstatné zmeny v§ak nastali pod kapotou. Pohon-
né jednotky boli prevzaté z Golfa VI, o znamena, ze
aj na pohon Golfa Plus budi slizit nové stvorventilo-

vé prepliané vznetové Stvorvalce, vystrojené vstreko-

vacim systémom common rail. Tieto motory majd vy-
kon 66 kW, 77 kW, 81 kW a 103 kW. Motory vykonu
81 kW a 103 kW maija spotrebu nafty v kombinovanej
prevadzke len 5,1 1/100 km. To je 0 0,8 1/100 km me-
nej ako mal doterajsi rovnako vel'ky motor so vstreko-
vanim typu ¢erpadlo-dyza. S najvykonnej$im vzneto-
vym motorom dosahuje Golf Plus maximalnu rychlost
204 km/h. K dispozicii je aj pat zazihovych motorov,
ktoré pokryvaji vykonovy rozsah od 59 kW do 118 kW.
Vsetky motory spliiuji emisnid normu Euro 5, pricom

Predstavujeme
Golf Plus

vSetky vznetové motory si vystrojené casticovym fil-
trom. Zo sortimentu prevodoviek zmizla klasicka auto-
maticka prevodovka s hydraulickym meni¢om kritiace-
ho momentu, ktord nahradila 6-setupiova resp. 7-stup-
fova dvojspojkova prevodovka DSG.

Novy Golf Plus méZe byt vystrojeny niektory-
mi inovativnymi asistencnymi systémami. Ide napri-
klad o systém Park Assist, ktory dokaze automatic-
ky .zasunit” vozidlo do medzery v rade stojacich aut.
Dalsim systémom je ACC, umoZiiujiici automatické

dodrZiavanie odstupu od vpredu iddceho vozidla. Na Ze-
lanie mdze byt vozidlo vystrojené aj malou kamerou,
ktora pri cdvani snima priestor za vozidlom. Snimany
obraz sa zobrazuje na kombinovanom displeji radia a
navigacného systému.

Novy Golf Plus, ktory pride na trh v marci, sa bude
dodavat v troch drovniach vybavy, oznacenych Trendli-
ne, Comfortline a Highline.

(RM)

www.mot.sk m



Predstavujeme
Porsche Panamera

sche vyvija svoju prvu Sportovu ,limuzinu®“. V mo-
toristickej tla¢i i na internete sa v ostatnom obdo-
bi objavilo uZ niekolko ,§pionaZnych® snimok no-
vého typu, nazvaného Panamera. Aby automobilka

UZ na prvy pohlad vidno, Ze tim dizajnérov na cele
s Grantom Larsonom, ktory bol za dizajn Panamery
zodpovedny, si dal mimoriadne zalezat na tom, aby no-
vy liftback niesol také typické dizajnérske prvky, kto-
ré by ho okamzite identifikovali ako vyrobok automobil-
ky Porsche. Od svojich konkurentov vo vyssej strednej
triede sa Panamera odli$uje tym, Ze pri priblizne rovna-
kej dizke je nizSia a SirSia. ,Porsche nikdy nesmie vyze-
rat vy§Sie ako SirSie,” povedal $éfdizajnér Porsche Mi-
chael Mauer. Panamera je dlha 4970 mm, Siroka 1931
mm a vysoka len 1418 mm. BatoZinovy priestor ma ob-
jem 430 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel sa zvac-
$ina 1500 litrov.

Novovyvinuty podvozok vyuZiva na zavesenie
prednych aj zadnych kolies dvojice prieénych trojuhol-
nikovych ramien. Vozidlo je vystrojené adaptivnymi tl-
mic¢mi PASM, vzduchovym pruZiacim systémom a ak-
tivnymi stabilizatormi, ktoré zmensuji naklananie vo-
zidla v zakrutach. Vodi¢ mdze zvolit vel'mi Sportovy,
Sportovy alebo komfortny rezim jazdy. Panamera je pr-
vym vozidlom spolocnosti Porsche vystrojenym tempo-
matom s automatickou regulaciou odstupu od vpredu
idiceho vozidla. Na Zelanie mdze byt vozidlo vystroje-
né keramickymi brzdovymi kotiémi.

Konstruktéri dbali aj na zlepSenie ochrany chod-
cov pri ich pripadnej kolizii s vozidlom. Pri naraze
chodca do prednej casti vozidla sa predna kapota po
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aktivacii pyrotechnickych patron nadvihne, ¢im sa pod
fou vytvori deformacna zéna. Chodec tak nenarazi hla-
vou na tuhé, nedeformovatel'né ¢asti motora, ktoré si
inak tesne pod kapotou. Panamera ma vpredu ulozeny
motor.

Motory st prevzaté z typu Cayenne, ale boli na
nich vykonané mensie Gpravy, tykajlice sa najma zmen-
Senia vndtorného trenia. Zakladnym motorom je 3,6-lit-
rovy vidlicovy zaZihovy Sestvalec s maximalnym vy-
konom 220 kW. Dal$im motorom je 4,8-litrovy vidlico-
vy osemvalec, ktorého maximalny vykon je 294 kW.
Spitkovy model Panamera Turbo je vystrojeny prepl-
nanou verziou spomenutého osemvalca, ktorej maxi-
malny vykon je 368 kW. Tento model je vystrojeny po-
honom vsetkych styroch 19-palcovych kolies (ostatné
modely maji 18-palcové kolesa a pohon zadnej napra-
vy). Prevodovka je bud’ Seststupiiova s rucnym ovlada-
nim, alebo sedemstupniova dvojspojkova (vyrobok spo-
lo€nosti ZF). Pripravuje sa aj verzia Panamera Hybrid,
ktorej hnaciu sdstavu bude tvorit 3,6-litrovy motor, do-
plneny o elektromotor vykonu 34 kW.

V luxusne zariadenom interiéri si $tyri samostat-
né sedadla, pricom na zadnych sedadlach by malo mat
dost miesta aj tych pat percent l'udi, ktorych vyska je
viac ako 192 cm. Pohodlie posadky zodpoveda Stan-
dardom typickym pre kategériu vozidiel Gran Turis-
mo. 0 dynamickych vlastnostiach a spotrebe paliva

DOhOd ‘ |© charakteristické pre ,Gran Turismo”

UzZ davnejSie sa vedelo, Ze nemecka automobilka Por- zabranila d’al§im $pekuldciam o tom, ¢i bude nové
vozidlo vyzerat’ tak, alebo onak, uverejnila prvé oficialne
snimky svojej novinky i zakladné adaje o nej. Oficialnu
»iyzicku* premiéru bude mat’ Panamera aZ na jarnom Ze-
nevskom autosaldone zaciatkom marca.

nového typu Panamera zatial' spolo€nost Porsche ne-
uverejnila Ziadne ddaje. Zname je, ze konecnd montaz
Porsche Panamera budd robit v zavode v Lipsku, pri-
tom motory budi dovézat zo zakladného zavodu spo-
lo€nosti Porsche v Zuffenhausene a nalakované karo-
série zo zavodu Volkswagen v Hannoveri. V tlatovych
informéciadch sa uvadza, Ze pri vyrobe tohto typu au-
tomobilka Porsche spolupracuje najmé s nemeckymi
dodavatelmi, takze asi 70 % z tohto vozidla vznikne
v Nemecku a pravom bude niest oznacenie MADE IN
GERMANY...

Nové Porsche Panamera, ktoré spéja Sportové
jazdné vlastnosti s vel'kou mierou komfortu, by sa na
trh malo dostat v lete roku 2009. Vyrobca predpokla-
da, e rocne by mohol predat okolo 20 000 tychto lu-
xusnych vozidiel, ktoré budi konkurovat takym osved-
¢enym limuzinam, akymi si Audi A8, BMW radu 7, Mer-
cedes triedy S a Maserati Quattroporte. (RM)

Panamara Hybrid




Technika

Ny pohlad, iny obraz

Mercedes-Benz svoje typy vys$sej triedy v budicnosti ako
prvy vyrobca luxusnych automobilov vybavi obrazov-
kou, na ktorej vodic¢ a spolujazdec méZu sucasne sledovat’

dva rozdielne programy. Zatial’ Co si jeden z nich overuje

navigaéné pokyny, druhy nerusene sleduje na tom istom
displeji film. UmoZiluje to nova technika SPLITVIEW, kto-
ra Mercedes-Benz po prvy raz pouZije vo svojej triede S.

Novd techniku SPLITVIEW vyvinuli spoloénosti Mer-
cedes-Benz a Bosch. Je integrovana do inovativneho
ovladacieho a zobrazovacieho systému COMAND vo-
zidiel Mercedes-Benz triedy S umiestneného central-
ne v stredovej konzole. Jeho vel'koryso dimenzovana
obrazovka s uhloprieckou 8 palcov (okolo 20 centimet-
rov) nesie podsvieteny farebny displej s aktivnou mat-
ricou (TFT LCD). Na nej sa v obrazovych bodoch lezia-
cich vedla seba v rovnakom ¢ase zobrazuji dva roz-
dielne obrazy. Maska umiestnena pred displejom tento

zmieSany obraz opticky rozdeluje tak, aby v zavislos-
ti od polohy sediaceho boli rozoznatel'né len pixely pre
jeden alebo pre druhy obraz. Vysledok: vodic a spolu-
jazdec vidia na jedinej obrazovke sti¢asne rozli¢né vi-
zualne programy.

Vodi¢ ma na displeji k dispozicii tak ako doteraz vSet-
ky informacie systému COMAND. Spolujazdec si mdze zo-
stavit svoj osobny program s video DVD, hudobnymi vi-
deami alebo televiznymi relaciami podla vlastnych Zela-
ni. Na obsluhu pouZiva dial'kové ovladanie. Aby svojim

zabavnym programom nerusil vodica, ma moznost vy-
chutnavat si svoj program cez slichadla.

Samozrejme, spolujazdec sa nemusi vzdat ovlada-
nia telefonu a navigacie, lebo tak ako predtym si mo-
Ze na displej vyvolat aj vSetky informacie ovladacieho
a zobrazovacieho systému COMAND.

Novd techniku SPLITVIEW zavedie Mercedes-Benz
po prvykrat do triedy S uz v tohtorocnom lete.

-mz-

PSA Peugeot Citroen a Bosch

budu vyvijat hybridny pohon

Spolo¢nosti PSA Peugeot Citroen
a Robert Bosch GmbH sa dohodli na
spolo¢nom vyvoji hybridného pohonu
4x4 zaloZenom na spolupraci vznetové-
ho motora s elektromotorom. V Peu-
geote aj v Citroene planuju zacat’ vy-
rabat’ auta s takymto systémom poho-
nu v roku 2011.

Na minulorogénom autosaléne v PariZi uz Citroén aj Peu-
geot vystavovali $tddie, ktoré mali vpredu vznetovy
motor 2.0 HDi s vykonom 120 kW a synchronnym elek-
tromotorom s permanentnymi magnetmi vzadu, ktory
mé trvaly vykon 20 kW. Stidiu Citroénu s ndzvom Hyp-
nos sme predstavili v poslednom minuloroénom vydani
tasopisu, Stddia Peugeota vystavena v PariZi zaloZena
na tom istom hybridnom systéme pohonu mala nazov
Prologue.

Dohoda na vyvoji
takéhoto systému poho-
nu je logicka - PSA Peu-
geot Citroén je popred-
nym vyrobcom vzneto-
vych motorov, Bosch
.je doma” vo vyvo-
ji a vyrobe elektronic-
kych a elektrickych prv-
kov. Bude teda vyvijat

S—
- ——ar
-

vysokonapatovy alternator na dobijanie trakénych ba-
térii, hnaci elektromotor a vSetku riadiacu elektroniku
celého systému.

Vozidla s takymto systémom pohonu budd mat vy-
nikajtice dynamické vlastnosti a budi produkovat malé
mnoZstvo emisii CO,. Stidia Peugeot Prologue s hmot-
nostou viac ako 1,5 t pohahana vznetovym motorom
a elektromotorom s celkovym vykonom 147 kW doka-
7e zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,8 s, dosiahne naj-
vacsSiu rychlost 209 km/h a pri beznej jazde spotrebu-
je v priemere 4,1 1/nafty na 100 km pri priemernej tvor-

be CO, 109 g/km.
www.mot.sk m



Technika

ABS A DALSIE OD NEHO ODVODENE SYSTEMY
PRE PODPORU BEZPECNOSTI JAZDY OSOBNYCH
AUTOMOBILOV (7. Gast)

V predchadzajucich ¢astiach tohto prispevku sme sa zo-
znamili so zakladnymi a odvodenymi regulacnymi systé-
mami, ktoré sa pouzivaji ako prostriedky uc¢inného zlep-
Senia bezpecnosti jazdy automobilov. Od najstarS§ieho
systému protiblokovacej regulacie pri brzdeni ABS, cez
protipreklzovu regulaciu pri rozjazde ASR, elektronic-
ku uzavierku diferencialu EDS, elektronické rozdelova-

nie brzdnej sily EBV, atd’. sme sa dostali az k modernym

ze byt podla obr. 3 spo- SN/RJ ‘ SP
FYZIKALNA Sni ELEKTRICKY jité linearna, spojita
VELICINA @ VYSTUPNY nelinearna, nespojita 3 =
I IGMA ’
(NEELEKTRICKA) ‘. * + SIGNAL E viaciiroviiova a nespo- >
! | jité dvojdroviova (s E
! | ! hysteréziou). Samotny IN
RUSIVE VELICINY ¥ vystupny signal sni- 5 Y
"‘"F"?‘a-.“"?"f & maca mdze byt podla * . n
napdjacieho napatia, ...) L, - . 4
obr. 4 analdgovy (spo- .
jity) alebo diskrétny 1 Y1
B Obr. 1-Zakladnd blokova schéma snimaca i
(nespojity).

Videli sme, Ze spravna ¢innost tychto regulacnych sys-
témov je zavisla od bezchybnej funkcie velkého mnoz-
stva snimacov umiestnenych vo vozidle a monitoruji-
cich hodnoty roznych veli€in, ddlezitych pre regulacné
procesy. Da sa obrazne povedat, Ze snimace predsta-
vujii ,zmyslové organy” vozidla, ktoré st schopné vni-
mat niektoré zakladné veli€iny, ako drahu, uhol, otacky,
rychlost, zrychlenie, uhlovd rychlost, frekvenciu, atd’,
ak sa obmedzime len na vetvu regulacie podvozku au-
tomobilu. Povedzme si teda nieco o snimacoch v moto-
rovych vozidlach.

Snimat je zariadenie, ktoré meni fyzikalnu velicinu
@ (vacsinou neelektricki) na elektrickd velicinu E, pri
zohladneni rusivych velicin Y, . Za elektrické veliciny
st povazované nielen prdd a napatie, ale aj ich ampli-
tada, frekvencia, perioda, faza alebo dizka impulzu, ako
aj elektrické charakteristické veli€iny - odpor, kapacita
a indukénost. Hodnoty a €asovy priebeh tychto veliéin
predstavuju elektricky vystupny signal snimaca. Obr.
b1 predstavuje blokovi schému snimaca. Vystupné sig-
naly snimacov sa spravidla upravuji pomocou tzv. pri-
sposobovacich obvodov do urcitého Standardizovaného
tvaru, ktory vyZaduije prislu$na riadiaca jednotka. Na
obr. 2 je znazorneny meraci a regulacny retazec zloZzeny
zo snimaca s prispésobovacim obvodom, riadiacej jed-
notky a aktuatora (akéného €lena), ktory realizuje po-
Zadovany regulaény zasah. Tento regulaény proces mo-
Ze byt ovplyviiovany aj signalmi inych snimacov, ako
aj vodi¢om prostrednictvom ovladacich spinacov. Vo-
dic je o stave a priebehu regulacného procesu ¢asto in-
formovany pomocou zobrazovacich jednotiek. Charak-
teristika snimaca je zavislost vystupného signalu na
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meranej velicine a mo-

systémom regulacie smerovej stability vozidla FDR, zna-
mym skoér pod oznacenim celého komplexného balika re-
gulaénych systémov ESP. Zmienili sme sa stru¢ne aj o do-
plnkovych systémoch, ktoré uPahcuju vodicovi ovladanie
vozidla v niektorych situaciach, napriklad pri jazde v te-
réne, alebo zabezpecuji pohotovost’ brzdového systému
na a¢inny zasah v nidzovej situacii, a podobne.

Snimace urcené pre pouZitie v moto-
rovych vozidlach st na rozdiel od podob-
nych univerzalnych snimacov, bezne do- D
stupnych na trhu, prispdsobené poZiadav-
kam prevadzky vo vozidle a poziadavkam
specifickych elektronickych systémov
automobilu.

Pre zaujimavost, dnesné moderné
osobné automobily si vybavené 60 az 70
najroznejsimi snimacmi, na ktoré s klade-
né najddlezitejsie poziadavky podla nasle-
dujdcej tabul'ky.

SNIMALE V MOTGROVYCH VOZIDLACH - POZIADAVKY A SPASQBY ICH PLNENIA

POZIADAVKY OPATRENIA NA ICH PLNENIE

Velka spo'ahlivost’ Osvedcena robustnd konstrukeia

Malé vyrobné naklady Racionélna hromadna vyroba a
moderné technologické postupy

Odolné zapuzdrenie a uloZenie

Tvrdé prevadzkové podmienky

Malé rozmery Technoldgia miniaturizacie a
modemé technoldgi

Kompenzacia chyh integ

Velka presnost v snimati

Podl'a zabezpecovania jednotlivych funkeii vo vozidle

sa snimace delia do troch kategérii spolahlivosti :

1. trieda - riadenie, brzdy, ochrana posadky vozidla

2. trieda - motor, hnacie dstrojenstvo, podvozok, pne-
umatiky

3. trieda - komfort, diagnostika, informacné systémy, za-
bezpecenie proti odcudzeniu.

Snimace, ktoré sd pre nas v popisovanych pripadoch
dolezité, teda patria prevazne do prvej tiedy, ktora

B Obr. 2 - Snimaé v meracom retazci v motorovom vozidle: 1 -
snimat, 2 - prisposobovaci obvod, 3 - riadiaca jednotka, 4 - akény
clen, ® - merana velicina, E - elektricky signal, Y1 ... Yn - rusivé
veliciny, SN/RJ - signal iného snimaca alebo inej riadiace] jednot-
ky, SP - spinac, IN - indikécia

odpoveda poZiadavkam znamym z letectva a kozmonau-
tiky. Ich vel'’ka spolahlivost je zabezpetovana konstruke-
nymi opatreniami, pouzitim mimoriadne spolahlivych
komponentov a materidlov a osvedéenych, robustnych
technik. Systémy si dosledne integrované, aby odpa-
dlo €o najviac rozoberatelnych a potencialne porucho-
vych spojovacich miest. V pripade nutnosti sa z bezpec-
nostnych dovodov pouZivaji aj redundandné systémy
snimacov, teda paralelne pracujlce snimace s rovna-
kou funkciou, ¢o je princip bezne vyuZivany v leteckej
technike.

Vel'ky pocet snimacov vo vozidle v porovnani s iny-
mi oblastami pouZitia predpoklada malé vyrobné nakla-
dy. Typické priemerné naklady na vyrobu snimaca st
tasto az 100-krat mensie v porovnani s konvenénym
snimacom podobnej vykonnosti. Pri produkcii snimacov
st vyuZivané automatizované vyrobné postupy, ktoré
pracuji velmi efektivne. Takéto vyrobné zariadenia sa
v$ak oplacaju len pri odpovedajicich poctoch vyraba-
nych kusov, ktoré si niekedy také vel'ké (mézu dosaho-
vat 1 az 10 milionov kusov rocne), Ze presiahnu potrebu
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B 0br. 3 - Charakteristiky snimatov: a - spojité linearna, b - spojita nelinearna, c - ne-
spojita viactiroviova, d - nespojita dvojdroviova, ® - merana velicina, E - elektricky

signal snimaca

jedného odberatela. Vel'ka potreba automobilového prie-
myslu zohrala pritom bezprikladnd priekopnicku dlohu a
doslova stanovila nové meradla v tejto oblasti.

Snimace st vo vozidle ¢asto umiestnené na ex-
ponovanych miestach, pre vyhody s tym spojené
prednostne priamo v miestach merania, pricom st
vystavené extrémnym zatazeniam:

* mechanickym - vibrdcie, narazy

 klimatickym - teplota, vlhkost

¢ chemickym - voda, sol, palivo, olej, kyselina

 elektromagnetickym - rusivé Ziarenie a impulzy, pre-
patie, prepdlovanie.

Preto sa pri vyrobe musia pouZivat rozne ochranné
opatrenia, zname pod globalnym terminom ,technika
zapuzdrovania”. Ich know-how je doménou kazdého vy-
robcu a na ich dspeSnom zvladnuti zavisi vel'kou mie-
rou vysledna kvalita snimaca. Tieto opatrenia predsta-
vuji casto vacsSiu cast z celkovej ceny snimaca ako sa-
motny meraci prvok.

Stale narastajlice mnoZstvo elektronickych sys-
témov vo vozidle na jednej strane a stale kompaktnej-
Si tvar vozidiel pri si¢asnom zachovani komfortu vni-
torného priestoru pre posadku vozidla a pri neustalom
tlaku na hmotnost vozidla niti vyrobcov snimacov
k ich extrémne malym rozmerom. Vo vel'kej miere st
vyuzivané technoldgie miniaturizacie elektronickych
slciastok zname z vyroby integrovanych obvodov.
Zvlast zaujimavé s z tohoto hl'adiska napriklad sni-
mace zrychlenia vyrabané z kremikovych platkov me-
tédami povrchovej a ,bulk” mikromechaniky, o ktorych
sa podrobnejSie zmienime neskar.

Poziadavky na presnost snimacov pre motorové
vozidla nie sd, aZ na niektoré vynimky, také extrém-
ne, ako pri niektorych priemyselnych snimacoch. Pri-
pustné chyby sa vSeobecne pohybuji okolo 1 % z ko-
necnej hodnoty meracieho rozsahu. Napriek tomu, na

dizka impulzu, t- tas

zabezpecenie poZadovanej presnosti sa vyuziva najma
zlizenie vyrobnych tolerancii a spresnenie technik vy-
vazenia a kompenzacie. Zvlast vyznamna rolu tu v§ak
hra integracia samotného snimaca s elektronikou pre
spracovanie signalu. Technicky to znamena, Ze jednotli-
vé funkcie pri spracovani signalu, ktoré sa povodne vy-
konavali v riadiace;j jednotke, sa presivaju priamo do sni-
maca. V historickom ponimani moZzno tdto integraciu roz-
lozit do troch stupiov, ako vidno z obr. 5. Posledny, treti
stupen integracie uZ predstavuje komplexny mikrosys-
tém snimaca s digitalnymi obvodmi a mikropocitacom,
oznacuije sa tieZ ako ,inteligentny snimac”. Poniika vy-
hody ako odl'ahcenie riadiacej jednotky, jednotné rozhra-
nie vhodné pre pripojenie na zbernicu, vyuZitie vysledkov
merania pre viaceré riadiace jednotky, a dalSie.

S ohl'adom na ulohy a pouZzitie sa snimace v moto-

rovych vozidlach élenia na:

o funkéné snimace - sliizia prevazne na Glohy riadenia
a regulacie

* snimace pre hezpeénost a zabezpecenie - napr.

Technika

B 0Obr. 4- Priklady tvaru vystupného signélu: a - signal napétia spojity (ana-
logovy), b - signal napétia nespojity (diskrétny), U - napatie, f - frekvencia, T -

ochrana proti odcudzeniu vozidla

* snimace pre kontrolu vozidla a na informovanie vo-
dica - (palubna diagnostika, informécie o spotrebe
a opotrebeni.

Snimace, ktoré st ddlezité pre cinnost regulacnych sys-
témov popisovanych v tomto prispevku, mozno rozde-
lit do niekol'kych skupin podla typu mechanickej veli-
¢iny, ktord meraji :

* snimace polohy (drahy alebo uhla)

* snimace otacok a rychlosti

 snimace zrychlenia.

V dalSich pokracovaniach si popiSeme niektoré z tych-
to typov snimacov, pricom sa zameriame najma na po-
uzivané fyzikalne principy merania prislusnych velicin
a v niektorych pripadoch aj na pouZitie modernych a za-
ujimavych technologickych postupov pri ich vyrobe.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)
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Predstavujeme
MINI Cabrio

Natiahnuta bocna silueta evokuje este vyraznejsiu
Sportovost ako mal jeho predchodea, z ktorého sa pre-
dalo vo svete 164 000 exemplarov. Vdaka tomu, Ze je
ochranny ram za zadnymi sedadlami takmer neviditel-
ny, vozidlo s otvorenou strechou ma pri pohl'ade zhoku
takmer €isti siluetu-ako Sportovy roadster.

Oba modely, MINI Cooper S Cabrio aj MINI Coo-
per Cabrio, sd vybavené maskou chladica so Sestuhol-
nikovym vzorom a vel'kymi elipsovitymi prednymi re-
flektormi s integrovanymi smerovkami. MINI Cooper
S Cabrio sa odliSuje zvy$enym stredom prednej kapo-
ty (aZ 0 20 mm) a otvorom na nej.
= Aj pohlad zozadu poniika jasné zddraznenie vizu-

";g'lnei osobitosti vozidla. Veko batoZinového priesto-
ru sa otvara na vnitornych pantoch, ¢o ddva zadnym
pa-r-‘li'é'rq,hladk\'/ a homogénny vzhlad. Zadné svetla sd
‘\I. Sie ako u predchodcu, podobne ako pri mo-
back sd ordmova @iﬂﬁémovany'm lemom.
a ooper S Cabrio v zadnej

tasti zdorazneny aj dvojitou koncovkou vyfuku, umiest-
nenou v strede a dvojdielnym hmlovym svetlom.

Strecha s textilnym potahom sa otvara alebo zatva-
ra plne automaticky (elektro-hydraulicky) za priblizne
15 sekind. Ked' je otvorend, decentne sa zlozi v zad-
nej Casti auta, bez nutnosti pouzitia samostatného kry-
tu. Otvaranie alebo zatvaranie aktivuje pakovy spinac
na rame nad celnym sklom. Strechu mozno ovladat aj
potas jazdy pri rychlosti do 30 km/h. MoZno fiou ma-
nipulovat aj dial'’kovym ovladanim vozidla.




Stredna Cast stresnej sekcie sa d4 samostatne
otvorit ako streSné okno. Tento prvok je ovladany pl-
ne elektricky, otvara sa na Sirku 40 cm a funguje aZ
do rychlosti jazdy 120 km/h. Nova strecha typu MI-
NI Cabrio je prakticka aj v oblasti vyhladu z vozidla,
vdaka mierne zvacsenej sklenej ploche okien v porov-
nani s predchodcom. Vo vyhl'ade nebrani ani ochranny
ram tplne nového typu, ktory je za normalnych okol-
nosti ukryty za zadnymi sedadlami a v pripade potre-
by (pri prevracani sa vozidla) sa ako jeden celistvy kus
vysiva spoza nich v priebehu 150 milisekind. Zadné
okno je sklené a za priplatok moze byt aj vyhrieva-
né. Bezpecnostne optimalizovana Struktira karosérie
ma novi podlahovi plosinu a pre potreby kabrioletu
adekvatne posilnené prahy aj predné stipiky. Tuhost
karosérie vzrastla oproti predchadzajicemu Cabriu na-

priek zmen3eniu hmotnosti vozidla o 10 kg. Celné bez- -

pecnostné vankuse a vankise na ochranu hlavy a hru-
de, integrované v bocnych €astiach prednych operadiel,
snimac prevratenia sa vozidla optimalizujd sdhru €in-
nosti bezpecnostnych prvkov. Nové MINI ma pneuma-
tiky Runflat schopné dojazdu aj pri defekte-.,a;ndllc.a
tor defektu pneumatiky.

MINI Cooper S Cz

Predstavujeme
MINI Cabrio

mindtu a maximalny krdtiaci moment 240 Nm v rozsa-
hu od 1600 do 5000 otacok za minitu (s funkciou Over-
boost a 260 Nm). Je prepiiiany turbodtchadlom typu
Twin-Scroll. Turbodichadlo typu Twin-Scroll je zaloze-
né na oddelenom vstupe dvoch parov vyfukovych trak-
tov dvoch valcov do turbiny, ¢im sa zmensuje spatny
tlak vyfukovych plynov pri malych otackach a vyuziva
sa pulzujici efekt plynov. Takymto sposobom sa zlepsia
reakéné schopnosti turbodtchadla a prakticky sa elimi-
nuje tzv. ,turbodiera”.

Vd'aka tomuto typu turbodiichadla a vd'aka priame-
mu vstrekovaniu benzinu do valcov disponuje MINI Coo-
per S Cabrio v mnohych ohl'adoch pozoruhodnymi cha-
rakteristikami. Kombinovana spotreba podla testova-
cieho cyklu EU je len 6,4 /100 km a emisie C0, majd
hodnotu 153 g/km.

Pohonny agregat tohto modelu ma zdvihovy objem ta-
kisto 1,6 litra. Je to atmosféricky motor, ma najvac-

! { { |vfkoﬂ 88 W pri 6000 otackach za mindtu, krdtiaci

] r | hodnotou 160 Nm pri 4250 otackach
. | {T
i V

ym prvkom tohto motora je plne varia-

nt ventilov, zaloZeny na unikatnej tech-

roup VALVETRONIC. Zdvih aj €asovanie
ntil nia plynulo a tato zmena trva v najrych-
jSo iba 300 milisekind.

Vysledkom je zrychlenie z pokoja na 100 km/h iba
za 9,8 sekundy a maximélr@hsf az 198 km/h,
pricom spotreba v kom I"v!m?.i prevadzke je iba

0 na trovni 137 g/km.
otreby paliva prispela aj optima-

MINI Cooper S Cabrio aj MINI Cooper Cabrio st Stan-
dardne vybavené Seststupiiovou ruéne ovladanou pre-
vodovkou. Na Zelanie mozno dostat Seststupfiovi au-
tomatickd prevodovku, ktora moze byt vybavena aj
ruénym preradovanim pomocou tlacidiel na volante,
v Style pretekarskych vozidiel Formuly 1.

Predna pohanana naprava typu McPherson a zadna
viacprvkova naprava st naladené tak, aby zarudili pocit
pri jazde typicky pre motokaru. Exkluzivnym elektronic-
kym doplnkom podvozku je Dynamicka regulacia stabi-
lity DSC s funkciou Dynamickej regulacie trakcie DTC.

Vd'aka tomu, Ze zadny ochranny rdm pozostava z jedi-
ného kusa hlinika, sa konStruktérom podarilo vytvorit
batoZinovy priestor s moznostou prepojenia s kabinou,
¢o vyrazne zlepsuje variabilitu. Zadné operadlo sa da
sklopit bud’ celé, alebo po Castiach, delenych v pome-
re 50:50. Ked' je strecha zatvorend a operadla zadné-
ho sedadla sklopené, atoZinovy priestor
ma objem aZ 66
0 55 litrov viac.
nej streche je ob
pri nasadenej s
hmotnost o 30

Aj nové Ml
ru otvaratelné s

ako nakladaciu
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Vyuzitie iInternetu v autach

Systém myCOMAND spolocnosti
Mercedes-Benz je vyhladom na bu-
dice informacéné a zabavné systé-
my v automobile opierajiice sa o in-
ternet. myCOMAND je mimoriad-
ne vykonny systém, ma jednoduchu
obsluhu a poskytuje doteraz nevida-

né spektrum rozmanitych funkcii.

Mobilné telefdny, laptopy a vreckové pocitace PDA
(Personal Digital Assistant) pontkajd uz dnes mobilny
pristup do internetu skoro vSade a v ktoromkol'vek oka-
mihu. Iba v automobile sa tieto funkcie z dévodu bez-
pecnosti a komfortu a pre mald Sirku pasma radiovych
sieti prakticky nevyuzivaji. Pritom prave obchodni ces-
tujlci by mohli mimoriadne zmysluplne vyuZit rozsiah-
le moZnosti internetu v automobile.

Experti na informatiku rataju s tym, Ze za niekol-
ko rokov bude internet dostupny cez radiovu siet prak-
ticky vSade, s vyrazne vacSou Sirkou pasma ako dnes.
Tym sa otvoria nové, atraktivne moZnosti aplikacii v
oblasti telematiky, informacii a zabavy v automobi-
loch. Prémiovy vyrobca zo étuttgartu preto spustil vy-
skumny projekt pre tplne novy informacny a zabav-
ny systém na baze internetu s nazvom myCOMAND.
S tymto kompletne novo vyvinutym systémom znac-
ka Mercedes-Benz demonstruje uz dnes, ktoré funkcie
budi vodici mdct vyuzivat v buddcnosti.

V otazke informacii a zabavy poniika toto riesenie,
ktoré je plne zaloZené na internete, rozhodujice vyho-
dy oproti systémom, ktoré sa dnes bezne pouZivaji v
automobile. Pri kazdom S$tarte sa automaticky aktua-
lizuje z radiovej siete a pouziva tak priebezne softvér
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Udaje a informacie z internetu s pri-
tom vZdy aktualne. PretoZe vSetky
funkcie st zabudované do atraktiv-
neho uZivatePského rozhrania, pou-
Zivatel ich moéZe intuitivne vyvolat.
Q koncipovani myCOMAND ma-
la najvacsiu prioritu uplna integracia
a bezpecnost’ obsluhy a udajov.

/-"
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najnovsej verzie. Aj vSetky individualne vyvolané ddaje
a informacie si vidy aktualne a posadke si neustale k
dispozicii, bez potreby komplikovanych krokov obsluhy.
V porovnani s aktualnymi mobilnymi koncovymi zaria-
deniami, ale aj s dnes dostupnymi neprenosnymi zaria-
deniami, je internet v myCOMAND nielen ovela rychlej-
§i, ale aj podstatne jednoduchsi a tym aj bezpecnejsie
integrovany: v zavislosti od situacie poskytuje sys-
tém vodicovi individualne prisposobené internetové
sluzby.

Roéznoroda individualna sluzba
a zabava bez hranic

Vd'aka velkej informacnej roznorodosti internetu opti-
malna integracia a aktuélnost ddajov umoZiujt dosiah-
nut bezprikladny rozsah funkcii. NajdéleZitejSie nové
sluzby systému myCOMAND sii:

Navigacia Off-Board. NielenZe pracuje vidy s naj-
nov§imi mapami, ale pri vybere trasy zohladiuje aj do-
pravné informacie dostupné v internete. Okrem zauZi-
vaného zobrazenia mapy mozno zobrazovat aj satelitné
fotografie, ktoré umoziuji 'ahSiu orientaciu. Ciele ne-
treba viac zadavat vo fixnom formate, mozno ich zada-
vat vol'ne. Pritom mozno ciele spojit s aktualnymi daj-
mi, takZe vodi¢ mdZe napriklad 'ahko najst najvyhodnej-
Siu Cerpaciu stanicu v okoli alebo na zvolenej trase.

Cestovna asistencia (Trip-Assist). Tato sluzba
automaticky pristupuje k vel'kému mnozstvu informa-
cii dostupnych v internete a prezentuje ich vodicovi
v pravej chvili v optiméalne pripravenej forme.

( *n}

World Radio

Hot Chip

Cror And Crver



Takymto spdsobom systém dokaze pontknut mnozstvo
aktualnych informacii a sluzieb vo vozidle. Cestovna
asistencia systému myCOMAND ukaze napriklad po-
tasie puzdii trasy a informuje o hotelovej ponuke a o
moznostiach stravenia €asu v mieste ciela. Poradi si aj
s rezervovanim hotela priamo z vozidla. Rovnako poho-
tovo, jednoducho a bez stresu si mozno rezervovat stol
v reStauracii alebo listky do divadla.

Rozhlasové stanice sveta (World Radio). Cez
internet je dostupna aj takmer kazda rozhlasova stani-
ca na svete - takto moZno cestou prijimat rozhlasové
stanice z opacného konca sveta. Cez funkciu World Ra-
dio systému myCOMAND si vodi¢ moZe vyhladat sta-
nice podla Zanru, ktory vyhovuje jeho individudlnemu
hudobnému vkusu. Okrem toho si mdZe v internete za-
loZit aj vlastnd hudobni kniZnicu, ktora bude potom
v automobile vzdy dostupna kdekol'vek na svete.

Internetova telefonia. Ako vsetky ostatné sluzby
v myCOMAND, aj telefonia vyuZiva vyhody internetu.
Vdaka protokolu na prenos hlasu po internete (VolP)
umoziiuje myCOMAND bezplatné telefonické spojenie

alebo posielanie textovych sprav cez internet, ako i si-
¢asny prenos hlasu a ddajov.

Samozrejmostou je aj prehliadac, ktory umoziuje
surfovat po internete zvycajnym sposobom.

myCOMAND je naprogramovany tak, aby si v inter-
nete samocinne vyhladal a poskytol v§etky informacie
k danej sluzbe - ¢i uZ ide o opis hotela, predpoved po-
Casia alebo Gdaj o pocte volnych parkovacich miest -
bez zdihavého hladania pomocou prehliadaga. Takym-
to spdsobom sa pristup k Gdajom vyrazne zrychli.

Atraktivny vzhlad, intuitivna obsluha

Okrem toho, Ze myCOMAND poskytuje mnoho novych
moznosti, je aj vizualne vel'mi pritaZlivy a intuitivne
sa ovlada. Centralne umiestneny displej pontika skve-
16 rozliSenie. Displej sa nachadza v optimalnom zornom
poli vodica, takZze mu umoziuje lepSi prehlad o aktual-
nom dopravnom diani. Ovlada¢ COMAND je ergonomic-
ky optimalizované otocné tlacidlo na stredovej konzole,
ktoré umoZiuje jednoduchi a bezpeéni obsluhu.

Technika

Vstupny obraz na displeji zobrazuje $tylizovant ze-
megul'u. Okolo nej otacanim ovladaca COMAND rotuji
vSetky funkcie, ktoré s k dispozicii; stlacenim sa zvoli
polozka ponuky, ktora je prave v popredi. Tym sa otvori
nova ponuka pre moznosti dalSieho vyberu. Ponuka ro-
tujlica okolo symbolického glébusu je nielen vizualnou
lahddkou, ale pomocou otoéného tlacidla so synchroni-
zovanym pohybom aj dplne zjednoduSuje obsluhu.

Dvoma tlagidlami vedla Gstredného ovladacieho
prvku mozno vyvolat doplnkové funkcie, ako st napri-
klad mozZnosti ponuky. Tlacidlo navratu umoziuje rych-
lu opravu pripadne zle zadanych ddajov. V budicnosti
bude systém napojeny aj na LINGUATRONIC, takze my-
COMAND bude mozné ovladat aj hlasovymi prikazmi.

myCOMAND predstavuje zakladny kamen optimal-
nej aplikacie internetu v automobile. Vyskumnici spo-
locnosti Mercedes-Benz rataju s tym, Ze eSte prejde
niekol’ko rokov, kym budi spinené technické predpo-
klady a takyto systém bude dostupny v sériovo vyra-
banych automobiloch.

-mz-

Aerodynamicky tunel Volvo

Jeden z najmodernejsich aerodynamickych tunelov na sve-
te je novym nastrojom spolo¢nosti Volvo Cars na zmenSe-
nie spotreby paliva a emisii kysli¢nika uhli¢itého. Volvo
Car Corporation je prvym automobilovym vyrobcom

Investicia 20 miliénov eur uZ prinaSa prvé rychle divi-
dendy. Podarilo sa ndm zmensit odpor vzduchu nového
modelu Volvo C30 DRIVe o viac ako 10 %. To zmensu-
je emisiu CO, o priblizne 3 gramy na kilometer,” pove-
dal Tim Walker, expert Volvo Cars na aerodynamiku. Ak
premietneme tieto Gdaje do spotreby paliva, predstavu-
je to zmen3enie o viac ako 0,11/100 kilometrov pri nor-
movane;j spotrebe podl'a kombinovaného cyklu oficial-
nej metodiky EU. V realnych podmienkach, pri ktorych
s rychlost jazdy a teda aj odpor vzduchu ¢asto vacsie,
moZe byt Gspora paliva okolo 0,3 1/100 km.
Aerodynamicky tunel Volvo Cars patril k najmoder-
nej$im zariadeniam svojho druhu uZ v ¢ase jeho otvore-
nia v roku 1986 - 0 20 rokov neskar bol kompletne pre-
stavany, ¢im sa opat stal v automobilovom priemys-
le vzorom presnosti pri merani aerodynamiky. PretozZe
spodna East vozidla a kolesd sa podielaji viac ako
50 % na celkovom aerodynamickom odpore, tradicny

chu cesty.

aerodynamicky tunel, v ktorom vozidlo stoji v pride
vzduchu, nemdZze poskytnat pravdivy obraz celkovych
aerodynamickych vlastnosti vozidla. Pripomina mera-
nia aerodynamickych vlastnosti parkujiceho vozidla
pocas silnej veternej birky. Novy aerodynamicky tu-
nel Volva presne reprodukuje pridenie vzduchu okolo
vozidla a pod nim pocas jazdy po realnej ceste rychlos-
tou do 250 km/h. Najvyznamne;jSie zlepSenia v porov-
nani s predchadzajiicim aerodynamickym tunelom sa
daju zhrnit do troch bodov:
o Styri ploché ocelové pasy, ktoré roztataju vietky
kolesa
 Centralny pohyblivy ocelovy pas dlhy 5,3 m a Siroky
1'm, ktory simuluje cestu pod pohybujiicim sa vozidlom.
 Ventilator s priemerom 8,15 m s lopatkami z uhliko-
vého laminatu, ktory vytvara prid vzduchu zodpo-
vedajtci rychlosti jazdy do 250 km/h
Testované vozidlo je pripojené na mimo-
riadne citlivi vahu pomocou Styroch malych
podpier. Tieto podpery ho udrZiavaju v sprav-
nej polohe, kym hmotnost vozidla sa prenasa
na vahu, merajlcu pdsobiace aerodynamic-
ké sily cez kolesa prostrednictvom plochych
ocelovych pasov. UmozZiuje to zatazit kole-
sa a pneumatiky presne tak, ako keby vozi-
dlo jazdilo po normalnej ceste. Vaha je taka
citliva, Ze reaguje aj na poloZenie najmensie-
ho mobilného telefonu na predné sedadlo.
V kombinovanom cykle podl'a metodi-
ky EU, pri ktorom sa dosahuje priemernd

vlastniacim aerodynamicky tunel, ktory umoziiuje aplna
simulaciu pridenia vzduchu okolo a pod karosériou vo-
zidla v kombinacii s otacanim sa kolies na rovhom povt-

rychlost jazdy 33 km/h, sa odpor vzduchu podiela
na celkovej spotrebe paliva priblizne jednou $tvrti-
nou. Pri rychlosti jazdy 90 km/h tento podiel vzrastie
na viac ako 50 %. Pri vyvoji modelu Volvo C30 DRI-
Ve koordinované Gpravy stresného spojlera, zadného
naraznika a panelov zakryvajicich spodni €ast vozi-
dla zmensili celkovy aerodynamicky odpor o viac ako
10 % v porovnani so $tandardnym modelom C30 1.6D.
Pri pdvodnom aerodynamickom tuneli spocivalo tazis-
ko merani na karosérii vozidla. V novom tuneli si mozno
vytvorit komplexny obraz so zahrnutim spodnej Casti
vozidla a kolies. Vd'aka tymto lepSim simulaénym tech-
nikam, ktoré novy tunel poskytuje, technici mdzu zmen-
§it aerodynamicky odpor o tretinu. Budici vyvoj v ob-
lasti aerodynamiky spodnej casti vozidla a G¢innosti

kolies mozno povaZovat za revoliciu. -vo-
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Adaptivne dialkové svetla

Noc¢né jazdy automobilom budu v buducnosti eSte bez-
pecnejsie. Mercedes-Benz uvadza systém nového dru-
hu, ktory dosah svetla reflektorov automaticky prispo-
sobi vzdialenosti protiidicich alebo pred vozidlom idu-
cich osvetlenych vozidiel. Vodi¢ tak ma k dispozicii vZdy
optimalny dosah osvetlenia, takZe lepSie a skor roz-
pozna smerovanie cesty, chodcov alebo nebezpecné mies-
ta. V systéme Intelligent Light System a v adaptivnhom

asistencnom systéme dial’kovych svetiel buducich vozidiel
novej triedy E a triedy S sa ukryva najvykonnejsia technolo-
gia reflektorov na svete. Mercedes-Benz zdokonalil osved-
Ceny asistenCny systém noc¢ného videnia, ktory osvetlu-
je vozovku neviditePnym infracervenym svetlom. Ak sys-
tém rozpozna chodcov, zvyrazni ich na displeji pristrojovej
dosky.

oslnenia inych vodicov. Ak systém rozpozna protiidd-
ce alebo sibezne pred vozidlom iddce vozidlo, dosah
reflektorov sa plynulo prispdsobi jeho vzdialenosti, tak-
Ze svetelny kuzZel z reflektorov kon¢i pred vozidlami.
Asistentny systém dialkového svetla okrem toho
zohl'adiuje aj uhol natocenia volantu, aby stimil svet-
14 v Gizkych zékrutach. V pripade vol'nej cesty systém
s makkym prechodom prepne na dial’kové svetla.

Testy v praxi potvrdzuji, Ze voditi s adaptivnym
asistentnym systémom dial'kovych svetiel jazdia po-
tme bezpecnejSie: makety chodcov umiestnené na kraj-
nici boli napriek protiiddcim vozidlam rozpoznané uz na
vzdialenost asi 260 metrov - teda o 150 metrov skor
ako so zvycajnymi stretavacimi svetlami. Novy asis-
tencny systém znacky Mercedes preto v noci zlepSuje
bezpecnost viac ako dvojnasobne.

Systém okrem toho prispieva k odbremeneniu vo-
dica: nemusi viac obsluhovat packu pod volantom a mé-
Ze sa viac sastredit na vedenie vozidla. Ked' je raz za-
pnuty, adaptivny asistencny systém dial'’kového svet-

Na rozdiel od zvy€ajnych systémov, ktoré iba prepi-
naji medzi stretdvacimi a dial'kovymi svetlami, no-
vy asistenény systém dial'kového svetla pracuje
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adaptivne a reguluje rozdelenie svetla tak, ako to
umozZiuje dopravna situacia. Dosah stretavacich svetiel sa
preto mdze predizit asi z 65 na 300 metrov - bez

la vidy nastavi najlepsi mozny dosah.
Podl'a prieskumov zapinaji vodici v noci dial'kové
svetla v priemere iba v dsmich percentach vsetkych jazd.

Prenos udajov kaZdych 40 milisekind

Novovyvinuta technoldgia znacky Mercedes sa opiera
o0 kameru na vnitornej strane ¢elného skla, ktora sle-
duje dopravné dianie pred vozidlom. Vd'aka inteligent-
nému algoritmu na spracovanie obrazu dokéze kamera
rozpoznat ostatné vozidla a vypoditat ich vzdialenost.
Podla toho sa nastavuje dosvit variabilne regulovatel-
nych bixendnovych reflektorov a plynule sa prispdso-
buje podla vzdialenosti od idticeho alebo protiidiceho
vozidla. Systém pracuje bleskurychle; kazdych 40 mi-
lisekind posiela reflektorom nové ddaje.

Adaptivny asistencny systém dial'kového svetla je
pripraveny k prevadzke uz od rychlosti 55 km/h a pra-
cuje samostatne - ked vodi¢ nastavi oto€ny spinat sve-
tiel do polohy Auto a multifunként packu pod volantom
prepne na dial'kové svetla.

So systémom Intelligent Light
System je dosvit na diaPnici o 50
metrov dlhsi

Mercedes-Benz novinku skombinuje so svojim systé-
mom Intelligent Light System, ktory poskytuje pat



rozliénych funkcii bixendnovych reflektorov. Sii op-
timalizované na typické jazdné alebo poveternostné
podmienky:

* Svetlo na jazdu po mimomestskej komunikacii

* Svetlo na jazdu po dialnici

* Rozsirené svetlo do hmly

* Aktivne svetlo do zakruty

* Odbocovacie svetlo

Zakladom systému svetiel si vykonné bixenénové re-
felektory. Sii variabilne ovladatelné a prepojené s iny-
mi elektronickymi riadiacimi jednotkami. Odtial re-
flektory dostavaji ddaje o aktualnej jazdnej situdcii
a podla toho prispdsobuji rozdelenie svetla. Namiesto
stretavacich svetiel nastupujd nové svetla pre jazdu
po mimomestskej ceste, ktoré krajnicu na strane vodi-
¢a osvetlujd intenzivnejsie a SirSie ako doteraz. Takto
sa v tme vodic dokaZe eSte lepSie orientovat a rych-
lejsie reaguije, ked' ini Gcastnici cestnej premavky kri-
Zujli vozovku.

0d rychlosti 90 km/h sa automaticky zapnd svet-
|4 pre jazdu po dialnici a predizia vyhl'ad vodita az o 60
percent. Tato funkcia svetiel sa aktivuje v dvoch kro-
koch: Systém Intelligent Light System najskor zvacsi
vykon bixendnovych vybojok z 35 na 38 wattov a zvac-
Si tak intenzitu svetla, Co sa prejavi predovsetkym lep-
Sim osvetlenim vozovky a jej krajnic.

0d rychlosti 110 km/h je k dispozicii druhy stu-
peii. Potom sa hixenonovy reflektor na strane vodica
mierne podvihne. Dosah svetiel pre jazdu po dial'nici je
asi 120 metrov; v strede svetelného kuzel'a dovidi vo-
dic asi o 50 metrov dalej ako s doterajsimi stretavacimi
svetlami. Mercedes-Benz zlepsuje orientaciu vodica pri
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zlej viditeInosti pomocou rozsireného svetla do hmly.
Funkcia svetiel je aktivna pri rychlosti mensej ako 70
km/h, hned' ako vodic zapne koncové svetlo do hmly.
Technika variabilnych refelektorov systému Intelligent
Light System umozZiuje pootocit bixendnovy refelektor
na strane vodica o osem stupfiov smerom von a zaro-
ven znizit kuzel svetla. Tym sa lepSie vysvieti vniitor-
na polovica vozovky a zmensi sa riziko oslnenia vodi-
¢a svetlom odrazenym od hmly.

Svetla na osvetlenie zakrut a odboCovacie svetla
st dalSimi funkciami systému Intelligent Light System;
zapinaju sa automaticky: podla uhla natocenia volan-
tu, miery zatacania a rychlosti jazdy sa reflektory pri
aktivnom osvetleni zakrut bleskurychle natocia az o
15 stupnov nabok a vyrazne tak zlepsSia osvetlenie vo-
zovky. V pretiahnutej zékrute s polomerom 190 metrov
vdaka funkcii aktivneho osvetlenia zakrut dokaze vo-
dic vidiet o0 25 metrov dalej ako so zvycajnymi streta-
vacimi svetlami. Tato svetelna funkcia pracuje tak vo
funkeii stretavacich, ako aj dialkovych svetiel.

Odbocovacie svetlo zlepsuje bezpecnost na krizo-
vatke a pri vyusteni cesty alebo pri tizkej zakrute. Zapi-
na sa automaticky, ked' vodi¢ pri rychlosti mensej ako
40 km/h zapne smerovku alebo natoéi volant. Reflek-
tory vtedy vysvietia boénd oblast pred autom v uhle
aZz 65 stupnov na vzdialenost asi 30 metrov.

Asistencny systém no¢ného
videnia Plus s novym zvyraznenim
chodcov na displeji

Asistentny systém nocéného videnia, od roku
2005 dodavaného v triede S, bude Mercedes-Benz

Technika

ponikat aj v triede E. Systém na vyrazné zlepSenie vi-
ditel'nosti v noci vyuziva infradervent techniku: dva
separatne reflektory osvetlujd vozovku neviditelnym
a teda neosliujdcim infracervenym svetlom. Kamera
na ¢elnom okne zachytavajlica toto svetlo snima dianie
pred vozidlom a prenasa obraz na displej v pristrojovej
doske. Na fiom sa zobrazi prijemné, prenikavo ostré zo-
brazenie scény v odtiefoch sivej farby, takze vodic do-
kaze zavéasu rozpoznat chodcov, cyklistov alebo pre-
kazky na vozovke.

InZinieri zo Sindelfingeru nocny asistencny systém
zdokonalili a v budicnosti sa bude dodavat so Speci-
alnou detekciou chodcov: hned ako systém rozpozna
pred vozidlom chodcov, zvyrazni ich na displeji, aby
ich vodi¢ mohol este lepSie rozpoznat.

-mz-

Inteligentné” dialkové svetla prispésobuju

zvézok svetelnych licov na lavej strane tak,

aby nedochadzalo k osliiovaniu vodicov pro-
o &

tiiddcich vozidiel. -~
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SKODA AUTO OTVO

Nové technologické centrum spoloc¢-
nosti Skoda Auto v Mladej Boleslavi
slavnostne otvoril 16.decembra 2008
predseda predstavenstva Volkswagen
AG pan Prof. Dr. Martin Winterkorn
a zastupcovia automobilky Skoda Au-
to pani Reinhard Jung, predseda pred-
stavenstva, a Dr. Eckhard Scholz, ¢len
predstavenstva pre technicky vyvoj.

Skoda Auto vystavhou nového centra posilnila svoju
poziciu v rdmci technologického vyvoja celého koncer-
nu. Vd'aka investicii v hodnote 1 159 000 000 K&*1 bo-
lo vytvorenych 300 novych pracovnych miest, hlavne
pre strojnych a elektrotechnickych inZinierov a dalSich
vysokokvalifikovanych Specialistov. Volné pozicie s
postupne zapiiiané uz od roku 2005. Krivka pottu od-
bornikov z oblasti technického vyvoja v najvacsej ces-
kej automobilke pritom neustale rastie. 0d roku 1996,
kedy pre Skoda Auto v tejto oblasti pracovalo 925
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NOVE TECHNOLOGICKE CENTRUM

zamestnancov, vzrastol ich pocet na 1563 v druhej po-

lovici roku 2008.

V tejto stvislosti sa rozsirila celkova plocha pra-

coviska technického vyvoja priblizne o 70 %. Teraz ma

rozlohu 44 432 m2. Nové priestory si vyZiadalo roz-

sirenie palety produktov o nové typy, sprisiiujice sa
technické a legislativne poZiadavky a rastice naroky
zakaznikov.

Technické vysoké $koly v Ceskej republike vy-
chovavaju kvalitnych odbornikov, ktorych vedomos-
ti a schopnosti sd na najvyssej svetovej trovni. Pre-
to je logické, Ze sa usilujeme o posilnenie pozicie Sko-

da Auto ako expertného centra, ktoré sa bude aktivne

podielat na celosvetovom vyvoji automobilov v ram-

ci koncernu Volkswagen,” zdoraznil Prof. Dr. Martin
Winterkorn.
Nové Technologické centrum Skoda Auto mé

kli¢ovu funkciu pre podporu vedy a vyskumu odvetvi
v Ceskej republike, ktoré si orientované na prax. Mo-
derné analytické a testovacie zariadenia v Technologic-
kom centre poskytuji velky potencial pre budice dip-
lomové a dizertacné prace a st tak idealnym dopinkom
k $tadiu. Budicnost Skoda Auto v Mladej Boleslavi sa
tak teraz opiera o vyrobné zariadenia a aj o vlastné vy-
vojové centrum na vysokej technologickej Grovni,” po-
vedal Reinhard Jung.

Vystavha nového Technologického centra stvi-
si s dlhodoho planovanym rozsirenim oblasti technic-
kého vyvoja Skoda Auto. Znamené posilnenie kompe-
tencii znatky Skoda Auto v rémci celosvetového kon-
cernového vyskumu a umoziuje nadviazat na bohatt
tradiciu vyvoja a konstrukcie automobilov v Ceskej re-
publike,” uviedol Dr. Eckhard Scholz.

Vystavha nového Technologického centra sa re-
alizovala v byvalom priemyselnom a
skladovom areaéli vedla povodného
arealu technického vyvoja Skoda Au-
to. Vzhladom na umiestnenie v povod-
fovej zone je objekt posadeny na pild-
tach, vd'aka ¢omu vznikla na prizemi
plocha na parkovanie 300 skdsob-
nych a sluzobnych vozidiel. Po dovy-
baveni zodpovedajticimi technoldgia-
mi bude objekt uvedeny do pinej pre-
vadzky v polovici roku 2009. Okrem
kanceldrii tu budd laboratérne a die-
lenské plochy pre vyvoj elektroniky
a elektriky vozidiel, vyvoj podvozku
a agregatu, akustické a hlukové ski-
Sobne, Specidlne skasky sinecnej si-
mulacie, testy v klimakomorach a v

svetelnom tuneli. -Sa-
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Toyota Optimal Drive

V roku 2007 Toyota uviedla v Eurépe
typy Auris a Corolla sedan. Obzvlast’
Auris znamenal novu kapitolu pre spo-
lo¢nost’ Toyota v Eurépe, pretoZe na-
hradil osved¢eny hatchback Corolla.
Toyota Corolla, ktora patri do segmentu

Po dvoch rokoch od uvedenia na trh budd Auris a Co-
rolla sedan vyuZivat vyhody celého radu novych hna-
cich jednotiek zaloZzenych na technoldgii Toyota Opti-
mal Drive. Vdaka tomu bud( dosahovat vacsi vykon
a menSiu spotrebu paliva, pricom zaroven podporujui
zavéazok spoloénosti Toyota dosiahnut do roku 2009
vo svojom eurdpskom portfdliu priemer emisii C[J2 140
g na 100 km.

V sicasnosti Toyota planuje vyuZit prednosti
technoldgie Toyota Optimal Drive v celom produkto-
vom rade Auris/Corolla. Prvym krokom programu je
uvedenie nového 1,33-litrového motora Dual VVT-i, kto-
ry nahradi odchadzajuci 1,4-litrovy motor VVT-i.

Mensia spotreba a emisie CO, a maxi-
malny p6Zitok z jazdy

Auris teraz pontka svojim zakaznikom Sirokd $kalu
§pickovych vznetovych aj zazihovych motorov: 1,33-
litrovy Dual VVT-i, 1,6-litrovy Dual VVT-i, 1,4-litrovy
D-4D 90, 2,0-litrovy D-4D 125 a 2,2-litrovy D-4D 180.
Corolla sedan pontika: 1,33-litrovy Dual VVT-i, 1,6-lit-
rovy Dual VVT-i a Valvematic, dalej 1,4-litrovy D-4D a
2,0-litrovy D-4D.

V zavodoch spoloénosti Toyota v Eurdpe od ro-
ku 2001 dosiahli 44-percentné zmenSenie mnoZstva
energie potrebnej na vyrobu jedného auta. Toyota sa
prostrednictvom série novych hybridnych modelov
a novej technoldgie Toyota Optimal Drive, ktora bola
predstavena na parizskom autosalone 2008 a ktora
predstavuje rad zlepSeni v oblasti zaZihovych aj vzne-
tovych motorov, prispeje k dalSiemu zmenSeniu emisii
CO,. Ciele technoldgie Toyota Optimal Drive si:
¢ zmensSovat Skodlivé emisie,

e zlepSovat Gcinnost spalovania paliva,
* nemat negativny vplyv na pdZitok z jazdy,
e byt Standardom pre nové typy automobilov.

Na zaklade tradicie neustélej optimalizacie s nazvom
Kaizen inZinieri spolo¢nosti Toyota vyvinuli nové tech-
noldgie, zlepsSili G€innost spalovania, zmenSili hmot-
nost motora a prevodovky a zmenSili v nich trenie, €im
vytvorili nové motory s vaésim vykonom, ktoré st Géin-
nejsie a hospodarnejsie.

Do jedného roka bude 80 % predavanych vozidiel
Toyota vybavenych technoldgiou Toyota Optimal Dri-
ve. Tato nova koncepcia bude kl'Géovym prvkom pre
dosiahnutie ciela celkovej priemernej hodnoty emi-
sif C0, vozidiel Toyota 140 g/km. V roku 1997 si spo-
loénost Toyota stanovila dlhodoby strategicky ciel

C a prvykrat bola uvedena v roku 1966,
sa stala najlepSie predavanym autom
na svete. Do roku 2007 sa vyrobilo 30
miliénov automobilov tohto typu, pri-
¢om na celom svete sa kazdych 40 se-
kund predalo jedno auto.

nulovych emisii. Do roku 2010 chce spolognost Toyota
byt ekologickym lidrom na vSetkych eurdpskych trhoch
a zmen§it vplyv svojich dut na Zivotné prostredie.

V novembri 2008 (v zavislosti od §tatu), zacala
Toyota predavat automobily aj s 1,33-litrovym zéaziho-
vym motorom Dual VVT-i (systém inteligentného pre-
menného ¢asovania ventilov) s pokrocilou technolégiou
Stop&Start. Radovy 4-valcovy motor ma vykon 74,5
kW, malt hluénost a v porovnani s doterajsim 1,4-lit-
rovym zazihovym motorom vo vozidle Auris az 0 17 %
menSiu spotrebu benzinu. K tspore paliva viedli aj zlep-
Senia kons$trukcie prevodovky.

InZinieri spolocnosti Toyota vyuZili rozsiahle skd-
senosti spolocnosti v oblasti automobilovych Sportov,
kde kompaktné a vykonné motory vyhravaju preteky.
Dokazali 1,33-litrovy motor skratit o0 54 mm, ubrat zo
Sirky az 127 mm a zmensit hmotnost o neuveritelnych
13 kg. Vysledkom tychto zlepSeni je motor, ktory ma
velkost 1,0-litrového 3-valcového motora VVT-i. Kon-
Strukcia s malym priemerom valcov a dlhym zdvihom
piestov poskytuje tizky blok a mali hmotnost, ¢oho vy-
sledkom je vel'ky pomer vykonu a hmotnosti.

Boli vyvinuté Gplne nové piesty, ktoré umoziuji
rychly a tcinny proces spalovania. Pre zmensenie tre-
nia a zlepSenie Gcinnosti bola zmensena kontaktna plo-
cha skompletizovanych piestov s valcami. Hmotnost
piestov bola zmensena z 280 g len na 180 g (pokles
0 36 %), o znamena, Ze na ich pohyb sa vyZaduje me-
nej energie. Pre eSte mensiu spotrebu bola navyse in-
tegrovana olejova mazacia dyza.

Novy motor pontika velmi solidnu krivku kritia-
ceho momentu, ktora je skvela pre kazdodenné jazde-
nie. Vysledkom preciznej konstrukcie je vynikajdci po-
mer 100 Nm na liter zdvihového objemu motora s vr-
cholom krdtiaceho momentu 132 Nm pri priblizne 3800
otackach za minttu.

Na zvacsenie Gspory paliva sa vyuziva aj ovladaci
systém dobijania. Pri zrychl'ovani vozidla sa generova-
né napatie zmensuje, pri spomalovani sa zase zvacsu-
je. Tym sa redukuji poZiadavky na vykon motora spd-
sobované generovanim elektrického pridu alternato-
rom pri akceleracii.

InZinieri zjednodusili saciu komoru, vyuZili potita-
¢ovd simulaciu na optimalizaciu pradenia vzduchu, vy-
hladili vsetky povrchy pre zmensenie virenia a zaoblili
vsetky rohy a ostré hrany. Motor ma kryt hlavy valca
a sacie potrubie zo Zivice, o prispelo k Gspore hmot-
nosti. Tuha hlinikova kl'ukova skrifia (olejova vana) je
pripojena ku skrini prevodovky, ¢im sa zvacSila pev-
nost spoja hnacieho Ustrojenstva a zmensili sa vibracie

a hluk. Oplne novy je profil vagkového hriadela, v jeho
pohone (s mensou hmotnostou) je mensie trenie a bo-
lo vyvinuté bezddrzbové hydraulické nastavenie zdvi-
hu ventilov.

Nova prevodova skriia je mensia o 11 %, ma mensi
pocet komponentov o 15 %, dokaze preniest vacsi kri-
tiaci moment, mé d€innejSiu synchronizéciu jednotli-
vych stupiiov a men$ie trenie. Tato dvojhriadelova pre-
vodovka, ktora sa bude vyrabat v zavode spolocnosti
Toyota v Pol'sku, vyuziva Géinny profil zubov, ktory pri-
spieva k zmenSeniu hluku, vibrécii a predlZuje jej Zivot-
nost. Na zniZenie hmotnosti sa pouzil Duty vystupny
hriadel' sa podiela na zmenseni hmotnosti a odlucova-
te oleja na zmenseni znecistenia unikajicim olejom.

Technologia Stop&Start

Novy 1,33-litrovy motor pre vozidla Auris a Corolla se-
dan je vybaveny domyselnym systémom Stop&Start
pre dal$ie zmenSenie spotreby paliva a emisii.

Vd'aka tomu, Ze mechanizmus prevodovky je ne-
ustale v zabere, je moZné okamzité opatovné nastarto-
vanie. Samotny prevod pohonu motora $tartéra sa ne-
vykonava pomocou remeia, takZe cely systém nema
obmedzenie kritiaceho momentu, ¢o je vyhodné v ho-
ricom aj v studenom pocasi.

Takmer okamZité opatovné nastartovanie vozidiel
Auris a Corolla sedan je mozné vd'aka systému ¢innos-
ti Startéra s vol'nobehom, pricom mechanizmus motora
Startéra je neustale v zabere. V porovnani s tradiény-
mi motormi sa zmenSila hluénost $tartovania zo 75,3
na 66,8 dB a tas naStartovania sa skratil z 0,7 na 0,4
sekundy.

Pri zastaveni vozidla Auris/Corolla sedan tento
systém zastavi motor, ked' je preradovacia paka pre-
vodovky v polohe neutralu a je uvolneny spojkovy
pedal.

Spolocnost Toyota vo svojom zavode v meste De-
eside v severnom Walese investovala takmer 115 mi-
lionov eur do vyroby nového 1,33-litrového motora
s technoldogiou Toyota Optimal Drive (do oktdbra 2009
sa bude vyrabat v Japonsku).

-ta-




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ
Model

147 1,6 T.S. Progression

147 1,9 JTD Progression

147 2,0 T.S. Distinctive

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive

Spider 2,4 JTD

Spider 3,2 V6 Q4

A3 Ambition 1,9 TDI DPF

.| A3 Ambition 2,0 T FSI quattro

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF

A4 Avant 1,8 T FSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
A4 Cabriolet 3,2 FSI Quattro
A52,0T FSI 6-st.

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
A6 2,0 TDI

| A6 2,7 TDI quattro tiptronic

A6 allroad 3,0 FSI

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q5 2,0T FSI quattro 6-st

Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro

RS 6 5.0 FSI quattro tiptronic

S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic

S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
S8 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 3,2 quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro

TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
18i
120i

330xd Touring
520d
5230
£ 523i Touring
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Cena
s DPH

Typ karosérie

644 000 Sk SS
786 000 Sk SS
774000 Sk SS
909000 Sk S
959 000 Sk
1169 000 Sk
959 000 Sk
1009 000 Sk
1219000 Sk
1149 000 Sk
1449 900 Sk
1034 900 Sk
10999008k C
449900 Sk SS
629900 Sk SS
13999008k C
15099008k C

OO0OO0OXXXXXo0ow

793518 Sk SS
1092971 Sk SS
605231 Sk SS
998 074 Sk C
912516 Sk C
626 922 Sk SS
820933 Sk SS
9887358k S
897 754 Sk K
1268304 Sk K
1545463 Sk CA
10360338k C
1361092 Sk
1085 138 Sk
1435 805 Sk
1710 855 Sk
1435 805 Sk
2172 385 Sk
2284755 Sk
2628 493 Sk
1260 773 Sk
1464 123 Sk
1603 607 Sk
2014 525 Sk
3565 110 Sk
3340 069 Sk
3062 006 Sk
2214261 Sk CA
1734 353 Sk
1799727 Sk
2507 085 Sk
2580 894 Sk
3123764 Sk
1019 463 Sk
1252 940 Sk
1134 243 Sk
1334 280 Sk
1451470 Sk
1523 471 Sk
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694 404 Sk SS
784782 Sk SS
751643 Sk SS
810 389 Sk SS
9806018k C
1189 977 Sk
918 843 Sk
909 805 Sk
1153 825 Sk
1108 636 Sk
1339 100 Sk
1137 256 Sk
1173 407 Sk
1248 722 Sk
1265292 Sk
1342 113 Sk
1245710 Sk
1328 556 Sk
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4230 x 1995 x 1424
4230 x 1995 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4575 x 1775 x 1390
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4928 x 2051 x 1456
4575 x 1775 x 1390
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
280/1030
405/-
405/-
405/-
445/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
270/
270/
200/235
2007235

350/1100
350/1100
350/1100
260/-
260/-
370/1120
370/1120
460/720
44211184
44211184
245315
455/-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/-
500/-
500/
540/-
540/-
330/2035
33012035
90/100
90/100
546/-
245315
455/-
455/-
546/-
565/-
500/-
220/490
220/490
250/-
250/-
290/
290/

330/1150
33011150
330/1150
330/1150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/-
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
R4
V6
V6
V8
V8
V8

Objem valcov

1598
1910
1969
1910
1859
2387
1910
1859
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1896
1984
1595
1968
1798
1595
1968
1968
1781
2967
3123
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
4172
1984
2967
2967
4163
4163
4163

V10 4991

V8
V8
V8

4163
4163
4163

V10 5204
V10 5204
V10 5204

R4
V6
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R6

1781
3189
1984
3189
1984
1984

1597
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
299
2993
1995
2497
2497
2993
2993
2996
2996

Ventily
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Prep [hanie

T

- 118

103
120
176
188
125
176
103
132
188
132
171

- 191

246
155
176
17

- 257
- 309

309
426

- 253
- 260
- 260
- 320
- 320

331
132
184

- 147

v -
v -
WP -

A%
VP
A%

A%
VP
VP

184
200
200

85
105
105
125
150
225
90
110

- 160

N -

A%
VP
VP

N -
v -

160
170
130
140
140
145
145
160
160

Kr. moment

146
275
181
320
190
400
280
190
400
230
322
305
206
120
320
400
322

250
280
148
320
250
148
320
320
225
500
330
250
500
320
380
330
380
450
330
430
350
500
500
440
430
430
650
410
440
440
540
540
540
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
210
218
231
340
240
235
400
400
270
270

Prevodovka

St7
St7

Pohon
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
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Max. rychlos t

187
234
185
205
217
185
207
206
225
250
250
228
250
210
21
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248
248

Zrychlenie
0-100 km/h

©©wowoz
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8,4
1,2
9,9
8,6
8,6
6,8
9,6
8,7
12,3
9,9

6,3

9,1
74
46
4,6
46
59
51
5,1
818
53
51
78
6,5
6,7
6,1

5,2

10,2
9,0
8,7
78
70
53
10,6
9,0
8,1
6,9
6,8
8,3
82
8,5
76
78
71
71

Standardné vybava

Komb. spotreba

8,2
58
8,9
6,0
8,7
6,8
6,0
88

ABSDBECRK
ABSDBECRK
ABSDBECRKT
ABSB,CDEKST
ABS,B,CDEKS,T
ABSB.CDEKST
ABS,B,CDEKS,T
ABSBCDEKST
70 ABSBCDEKST
94 ABSD,CK
11,4 ABSD,CK
6,7 ABS,D,CK
8,7 ABSD,CK
59 ABSD,BECRK
48 ABSDBECRKT
6,8 ABS,D,BEC
12,2 ABSDBE,C

49
88
70
53
73
71
oI5
58

ABS,SDBK,CE
ABS,S,DBK,C,E
ABS,SDB,CE
ABS,S,DBK,C,E
ABSBCDEKST
ABSBCDEKST
ABSBCDEKST
ABSB,CDEKRS,T
83 ABSBCDEKRST
71 ABSBCDEKRST
109 ABS,T,SDB,CKEPR
71 ABSTSD,BCKEPR
72 ABSTSD,BCKEPR
6,0 ABSBCDEKRST
68 ABS,BCDEKRST
11,0 ABSB,CDEKR,ST
71 ABSBCDEKRST
84 ABSBCDEKPRST
11,0 ABSB,CDEKPRS,T
11,9 ABS,T,S,DB,CEKRP
85 ABSB,CDEKPRST
75 ABSBCDEKPRST
10,5 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABS,T,S,DB,CEKRP
14,6 ABS,T,SDB,CEKRP
139 ABSB,CDEKPRST
13,8 ABS,T,SDBCKEPR
124 ABST,SDBCKEPR
124 ABST,SDBCKEPR
12,6 ABSB,CDEKPRST
12,6 ABSB,CDEKPRST
13,4 ABSB,CDEKPRST
81 ABSBCDEKPRST
98 ABSBCDEKPRST
76 ABSBCDEKPRST
104 ABSB,CDEKPRST
80 ABSBCDEKPRST
79 ABSBCDEKPRST

58
45
5,9
6.4
52
9,2
5,6
74
71
72
6,2
5,1
73
7,1
6,2
6,4
74
74

ABSB.CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSBCDEPRST
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,T,D,CEBRKP
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS




ZnacCka / Typ
Model

X6 xDrive35d
X6 xDrive35i
74 2,0i

Z4 Coupé 3,0i

C11,0i Plus

C2 1,1i Tonic

C2 1,4i Tonic

C3 1,4i Max

C3 1,6 HDi Exclusive
C31,6i 16V Exclusive
C4 1,4i 16V Style

C4 1,6HDi Confort
C4 1,6HDi Style

C4 1,6i Viti Confort
C4 2,0HDi Exclusive

C4 Sedan 1.6i 16V Confort

C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image

C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

(C6 3,0i V6 Automat Style

C8 2,0HDi 16V FAP Exclusive
C82,0i 16V Premier

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8 16V Style

Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive
Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 kW75 k Artica
Logan 1,4 55 kW75 k Logan
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica
Logan MCV 1,4 55 kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance
Sandero 1,4 55kW Access
Sandero 1,4 55kW Lauréate

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Doblé 1,3 MultiJet Family

Dobld 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 3-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Sport 3-dv.
Grande Punto 1,4 Active 3-dv.
Grande Punto 1,4 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,4 Emotion 5-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv.
Grande Punto 1,9 Sport 5-dv.

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.

Cena
s DPH

Typ karosérie

15861338k S

16237918k S

2425143 Sk CA
2500458 Sk CA
23679038k S

2681214 Sk
2768 579 Sk
1174 914 Sk
1370733 Sk
1665 967 Sk
1650 904 Sk
1875 343 Sk
1798 522 Sk
1081 200 Sk
1371900 Sk

OV A4 44440 n

319900 Sk SS
398 400 Sk SS
418 400 Sk SS
490600 Sk SS
644 600 Sk SS
555600 Sk SS
4899008k C
649900 Sk SS
559 900 Sk SS
549 900 Sk SS
809 900 Sk SS
1002000 Sk SS
650400 Sk S
798 400 Sk
1870000 Sk
1650 000 Sk
1535000 Sk
1425000 Sk
1431500 Sk
1138 740 Sk
1294 000 Sk
1179 000 Sk
815000 Sk
854 123 Sk
955273 Sk V
459900 Sk SS
794900 Sk S
13229008k S
844900 Sk SS
1036 900 Sk SS
710000 Sk V
600000 Sk V

S << S <SS <L WDLOLODOL O,

240 707 Sk
264 808 Sk
210581 Sk
319034 Sk
276 858 Sk
270 833 Sk
240 707 Sk
355 186 Sk
3024658k S

210581 Sk SS
264 808 Sk SS

DL ;L;mOL ;Lo n

464 500 Sk SS
344 500 Sk SS
429900 Sk SS
550 900 Sk SS
619900 Sk V
559900 Sk V
384 600 Sk SS
481100 Sk SS
420200 Sk SS
435400 Sk SS
552100 Sk SS
384 600 Sk SS
423900 Sk SS
491200 Sk SS
501400 Sk SS
608 900 Sk SS
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Rozmery
dizka x 3irka x vy3ka

4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4091 x 1781 x 1299
4091 x 1781 x 1268

3435 x 1630 x 1465
3662 x 1659 x 1461
3662 x 1659 x 1461
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4771 x 1773 x 1512
4771 x 1773 x 1512
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490

Bat.
priestor

520/-
520/-
350/-
450/-
500/
500/
500/-
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
240/260
240/260

139/199
193/879
193/879
305/1155
305/1155
305/1155
342/-
342/-
352/-
352/-
352/-
352/-
513/-
513/-
473/-
473/-
473/-
473/-
225/2948
225/2948
510/815
510/815
208/1951
327)-
327)-
290/
439/-
439/-
505/-
505/-
550/2128
550/2128

510/
510/-
510/
510/
510/
510/
510/
510/
510/
320/
320/

185/-
185/-
400/1175
400/1175
750/3000
750/3000
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030

Motor a valce

Objem valcov

2993
4000
2996
4398
2979
4395
4395
1995
299
2993
299
2993
2979
1995
2996

998
1124
1360
1360
1560
1587
1360
1560
1560
1587
1997
1997
1587
1560
2720
2720
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
2121
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1242
1248
1248
1368
1368
1368
1368
1910
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A

A%
A%
A%
A%
VP
A%
A%
VP
VP

VP
VP

v -

VP
VP

VP

VP
A%
VP

A
VP
VP
VP

A

VP

N -

VP
A

v -

A%
v
A%
A%
A%

YA

N -

v -

A

VP
VP
A%

VP
VP
VP
VP

i

A

A%

v -

yAY
VP
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300
130
200
210
200
210
225
10
195

50
4
55
55
69
81
65
80
66

100
100

80
150
150
150
155
100
103
115
115
80
66

50
92
150

103
80
80

55
55
55
50
64
55
55
63

55
55

74
51

7
55
57
48
55

55
66
57
57
57
70
88

o BBk t
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490
450
600
600
350
315
520
315
580
400
200
315

93
%
118
18
215
147
133
240
215
147
320
320
147
240
440
440
440
290
320
195
390
390
240
180
122
160
170
440
170
200
240
147

14
131
114
160
131
14
114
114
14
12
12

131
102
128
290
190
115
102
190
190
190
200
115
115
15
127
280

Prevodovka
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R R R Max.rychlos ¢
S F G Max.rychlos

250
250
250
250
206
210
210
225
236
240
220
250

157
158
169
167
180
192
182
192
180
194
207
190
185
190
230
230
230
230
190
188
200
200
180
145
160
152
200
224
200
205
183
180

162
175
162
173
175
162
162
162
162
161
161

182
160
179
187
146
148
155
165
165
165
175
165
165
165
180
190

Zrychlenie
0-100 km/h

6,4

13,7
14,4
1222
12,4
10,8
10,7
12,8
1,2
125
10,6
97
12,1
13,1
131
8,9
89
89
94
12,6
1,6
99
9,9
12,7
20,3
14,5
16,9
1,0
89
1,0
"7
1,9
1,4

13,0
15
13,0
15,0
1,5
13,0
13,0
143
13,0
13,0
13,0

10,56
12,9
12,5
13
20,9
20,9
14,5
13,6
13,6
13,6
11,9
13,2
132
13,2
98
10,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
-

ABS,T,D,CEBRKP
10,5 ABS,TD,CEBRKP
88 ABSB,CDEKPRS
88 ABSBCDEKPRS
99 ABSBCDEKPRST
13,4 ABSB,CD,EKPRST
11,4 ABSB,CDEKPRS
65 ABSB,CDEPRS
95 ABSBCDEPRS
82 ABSBCDEKPRS
10,2 ABSB,CD,EKPRS
83 ABSB,CDEKPRS
10,9 ABSB,CDEKPRS
74 ABSB,CDESKR
87 ABSBCDESKR

46
59
6,1
6,1
45
6,5
6,4
47
47
71
54
74
76
52
8,7

ABS,D,E

B,C,D.E,P

CDEP

B,C,D.E,P
ABS,B,C.DEPR
ABSB,CD,EPR
ABS,CDEK
ABSB,CD,EKR
ABS,CD,E
ABS,CDEK
ABS,B,CDEKR,S,T
ABS,B,D,C.EKPRS,T
ABS,CD.EK
ABS,B,CD,EKR,S,T
ABSB,CDEKR,S,T
8,7 ABSB,CDEKR,ST
8,7 ABSB,CDEKR,ST
11,2 ABSB,CDEKRS,T
7,1 ABSB,CDEKPR,ST
9,0 ABSB,CDEKP,R,S,T
72 ABSB,CDKPR

7,2 ABSB,CDKP,R

59 ABSBD,EC

72 ABSAEC

75 ABSAEC

45 ABSD,CEP

79 ABSB,CDEKRST
84 ABSB,CDEKPRST
79 ABSB,CDEKRST
89 ABSB,CDEKPRST
51 ABSD,CEP

7,3 ABSB,D,CEKPR
68 Citroén C4 Pitdsso
72
6,8
47
73
6,8
6,8
52
6,8
7,0
7,0

ACABSE
ACEKPABS
AABS,0
ACEKPABS
A,CEKP,ABS
ACABSE
AABS,0
A,CAABS EK,P
ACABSE
ACABSE
A,CEEKPABS

aroAam

6,3
51
6,7
49
54
74
6,1
47
47
47
4,6
6,1
6,1
6,1
59
45

ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABS,D,C,P

ABS AP
ABS,CD,EP
ABS,B,CDEPR
ABS,CD,EP
ABS.CDEP
ABS,CD,EP
ABS.CDEP
ABSB.CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABS,C,D,E,P
ABSB,CDEKPRST

Fiat Panda 4x4
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ Cena g g 8 Z‘}?E‘er!,k ek I}att. § % 2 s £ é ERS %i Standardné vybava
Model S DPH E g g IZKa X SIrka X vyska priestor g é ? . % g é g g g %gE‘ ;
ERCR £ 8868z s F 5 E ST S
Linea Active 1,4 3899008k S 5 5  4400x1950x 1500  500/870 R4 1368 4 ZV 57 115 M5 P 165 146 6,3 ABS,CDEP
Linea Dynamic 1,3 MultiJet 4749008k S 5 5 4400 x 1950 x 1500 500870 R4 1248 4 VP - 66 200 M5 P 170 138 47 ABSB,CDEPR
Multipla 1,6 16V Dynamic 5109008k V 5 6 4090 x 1870x 1690  430/1900 R4 1596 4 zV - 76 145 M5 P 170 126 86 ABSD,BECRK
Multipla 1,6 Dynamic Natural Power 6409008k V 5 6  4090x1870x 1690  430/1900 R4 1596 4 ZV - 76 145 M5 P 170 126 86 ABSDBECRK
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic 5909008k V 5 6  4090x1870x 1690  430/1900 R4 1910 2 VP T 85 200 M5 P 176 122 64 ABSDBECRK
Nova Croma Active 1,8 MPI 8299008k SS 5 5  4783x1775x 1603  500/1610 R4 1796 4 ZV - 103 175 M5 P 206 10,2 74 ABSB,CDEKRT
i Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 899900Sk SS 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2198 4 zZV - 108 203 M5 P 210 10,1 84 ABSB,CDEKRT
Fiat Doblg Cargo Panda 1,1 Active. ' 3249008k V 5 5  3538x1589x 1540  206/775 R4 1108 2 ZV - 40 8 M5 P 150 150 57 A
= - Panda 1,2 4x4 Climbing 5099008k V 5 4  3538x1590x 1580  440/775 R4 1242 2 ZV - 44 102 M5 4x4 145 200 6,6 ABS,CD,EK
Panda 1,2 Dynamic 3539008k V 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1108 4 ZV - 44 102 M5 P 155 140 56 ABSACE
Panda 1,2 Emotion 4199008k V 5 4  3538x1589x 1540  206/775 R4 1242 2 ZV - 44 102 M5 P 155 140 56 ABS.CDEKR
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 5959008k V 5 4 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1251 4 VP T 51 145 M5 P 160 130 43 ABSCDEK
Panda 1,3 Multijet Dynamic 4459008k V 5 4  3538x1589x 1540  206/775 R4 1251 4 VP T 51 145 M5 P 160 130 43 ABSACE
Punto 1,2 Classic 3-dv. 3069008k SS 3 5 3840x 1660 x 1480  264/1000 R4 1242 4 ZV - 44 102 M5 P 155 143 57 ABS.CDEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 318900Sk SS 5 5 3865x 1660 x 1480  297/1080 R4 1242 4 ZV - 44 102 M5 P 155 143 57 ABS.CDEP
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 4019008k SS 5 5 3865x 1660 x 1480  297/1080 R4 1248 4 VP T 51 180 M5 P 164 134 45 ABSCDEP
Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 4370008k SS 5 5  4110x 1750 x 1620 88/270 R4 1586 4 ZV - 79 145 M5 P 180 10,7 68 ABSCDER
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion 6630008k SS 5 5 4110 x 1750 x 1620 88/270 R4 1910 4 VP - 88 280 M6 4x4 180 112 6,6 ABS,CDEKR

Accord 2,0 Comfort 7390008k § 4665x 17601450 460~ R4 1998 4 ZV - 114 190 M5 P 217 92 80 ABSDBCERK
Accord 2.2 CDTi Executive 969000 Sk S 4665 1760 1450 460~ R4 2204 4 ZV - 103 340 M5 P 210 94 54 ABSDBCERK
Honda Accord || Accord 2.4 Executive AT 10290008k S 4665 1760X 1450 460~ R4 2354 4 ZV - 140 220 A5 P 227 90 94 ABSDBCERK
Accord Tourer 2,0 Comfort 774000 Sk K 4750x 1760 1450 5751920 R4 1998 4 ZV - 114 190 M5 P 217 99 86 ABSDBCERK
Accord Tourer 2,2 CTDi Executive 1029000 Sk K 4750x1760x 1450  575/920 R4 2204 4 ZV - 103 340 M5 P 198 101 58 ABSDBCERK
Accord Tourer 2.4 Execufive 10290008k K 4750x1760x 1450  575/920 R4 2354 4 7V - 140 220 M6 P 227 84 98 ABSDBCERK
Accord Tourer 2.4 Executive AT 10890008k K 4750x1760x 1450 575/920 R4 2354 4 ZV - 140 220 A5 P 227 100 109 ABSDBCERK
City 1.4 Cool 4290008k S 4395x1690x 1485 500~ R4 1339 2 2V - 61 119 M5 P 175 137 56 ABSCDEKR
City 14 ES 4690008k S 4395x1690x 1485 500~ R4 1339 2 2V - 61 119 M5 P 175 137 58 ABSBCDEKR
City 14 3790008k S 4395x1690x 1485 500~ R4 1339 2 ZV - 61 119 M5 P 175 137 56 ABSCDER

4245 x 1765x 1460  415/1282 R4 1339
4245 x 1765x 1460  415/1282 R4 1799
4245 x 1765x 1460  415/1282 R4 2204
4545 x 1750 x 1430 350- R4 1339
4545 x 1750 x 1435 375- R4 1799
4545 x 1750 x 1435 375- R4 1799
4270 x 1785x 1445  485/1352 R4 1998
4270x 1785x 1460  415/1352 R4 1799
4525x 1820 x 1675 ~ 524/955 R4 1997

ZV - 61 119 M6
ZV - 103 174 M6
VP T 103 340 M6
95 123 CVT
ZV - 103 174 M6
ZV - 103 174 M6
ZV - 148 193 M6
ZV - 103 174 M6
ZV - 110 192 M6

Civic 5D 1,4 Comfort 539000 Sk SS
Civic 5D 1,8 Sport 629 000 Sk SS
Civic 5D 2,2 Executive 759 000 Sk SS
Civic Hybrid 6790008k S
Civic Sedan 4D 1,8 ES 689000k S
Civic Sedan 4D 1,8 LS 609 000 Sk S
Civic Type R Race 735000 Sk SS
Civic Type S 599 000 Sk SS
CR-V 2,0 Elegance 839000 Sk SS

170 146 59 ABSB,CDEKPR
205 89 64 ABSBCDEKPR
205 86 53 ABSBCDEKPR
185 121 46 ABSB,CDEKPR
200 90 66 ABSBCDEKPR
200 90 66 ABSBCDEKPR
235 66 91 ABSBCDEKPR
205 89 66 ABSBCDEKPR
190 102 81 ABSDB,CERK

CR-V 2,0 Executive 959000 Sk SS 4525x1820x 1675  524/955 R4 1997 4 zV - 110 192 M6 190 10,2 8,1 ABSDB,CERKR
CR-V 2,2 Elegance 909 000 Sk SS 4525x1820x 1675 ~ 524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 187 10,3 6,5 ABSD,B,CERK
CR-V 2,2 Executive 1039000 Sk SS 4525x 1820 x 1675  524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 187 103 6,5 ABSDB,CERKR
CR-V 2,2 TOP Executive 1199000 Sk SS 4525x1820x 1675  524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 187 103 65 ABSDB,CERKR
FR-V 2,2 Comfort 789 000 Sk SS 4285x1810x 1610 439/1049 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 190 101 6,3 ABSCEKR
Jazz 128 379000 Sk SS 3830 x 1675 x 1525 380- R4 1243 2 2V - 57 110 M5 160 130 53 ABSDERC
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4955 x 1845 x 1450 452-  R6 3471
4135 x 1750 x 1285 143/- R4 1997

ZV - 217 351 A5
ZV - 177 208 M6

S

Legend Sedan 3,5 16090008k S
$2000 2,0 VTEC 1129000 Sk R

250 73 11,9 ABSDBCERKR
240 62 99 ABSDBEKR
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Accent 1,4 16V Active 3299008k S
Accent 1,4 16V Elegance 3699008k S
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance 3999008k S
Atos 1.1i Active 199900 Sk SS
Atos 1.1i Dynamic 229900 Sk SS
Coupe 2,0 CVVT Dynamic 6999008k C
Coupe 2,7 V6 Sport 7999008k C
Getz 1,1i Active 259900 Sk SS
Getz 1,1i Active 269 900 Sk SS
Getz 1,1i Dynamic 299900 Sk SS
Getz 1,4i Active 279900 Sk SS
Getz 1,4i Dynamic 314900 Sk SS
Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic 379900 Sk SS

4280 x 1695 x 1470 390 R4 1399
4280 x 1695 x 1470 390 R4 1399
4280 x 1695 x 1470 390~ R4 1493
3565x 1526 x 1570 220/889 R4 1086
3565x1525x 1570 220/889 R4 1086
4395 x 1760 x 1330 312- R4 1975
4395 x 1760 x 1330 312- V6 2656
3825x 1665x 1490  254/977 R4 1086
3825x1665x 1490  254/977 R4 1086
3825x 1665x 1490  254/977 R4 1086
3825x1665x 1490  254/977 R4 1399
3825x 1665x 1490  254/977 R4 1399
3825x 1665 x 1495 254/977 R4 1493

ZV - 71 126 M5
ZV - 71 126 M5
VP T 81 235 M5
ZV - 46 97 M5
ZV - 46 97 M5
ZV - 105 186 M5
ZV - 121 245 M6
ZV - 49 99 M5
ZV - 49 99 M5
V. 49 9 M5
ZV - 71 126 M5
v 71 126 M5
VP T 65 215 M5

177 123 62 ABSCDEPR

177 123 62 ABS,CDEPRK
176 11,5 46 ABS,CDEPRK
147 152 55 0,ABSAC

147 152 55 ABSCDER

208 91 80 ABSBCDEKPTR
220 82 99 ABSBCDEKPSR
150 156 55 ABSAR

150 156 55 ABSAR

150 156 55 ABSACEKR

170 112 6,0 ABSAR

170 112 6,0 ABSACEKR

173 121 45 ABSD,CEKR

Grandeur 3.3 V6 12899008k S 4895 x 1865 x 1490 523- V6 3342 4 ZV - 173 304 A5 237 78 102 ABSBCDEPRSK
i30 1,4 16V Comfort 469 900 Sk SS 4245 x 1775x 1480 340/1250 R4 1399 4 VP 80 137 M5 187 11,7 61 ABS,CDBEPRK
i30 1.6 CRDi 16V Comfort 529900 Sk SS 4245 x 1775 1480 340/11250 R4 1582 66 235 M5 172 149 47 ABSCDBEPRK
Matrix 1,5 CRDi VGT Active 449900 Sk V 4025x 1740x 1635  398/1284 R4 1493 2 VP 81 235 M5 170 143 53 ABSDECK

Matrix 1,6 16V Active 399900 Sk V 4025x 1740x 1635 ~ 398/1284 R4 1599 4 zV - 76 141 M5 170 127 7,3 ABSDECK

Novy i10 1,1i Classic 249900 Sk SS 3565x1595x 1540 225/910 R4 1086 4 ZV - 49 99 M5 152 156 52 ABSB,CD,SP

Novy i10 1,1i Style 309 900 Sk SS 3565x1595x 1540  225/910 R4 1086 4 ZV - 49 99 M5 152 156 52 ABS.CDEPRK
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Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD 8499008k T
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 1099 900 Sk
Sonata 2,4i CVVT Dynamic 609 900 Sk
Sonata 2,4i CVVT Elegance 759 900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Active 799 900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic 839900 Sk
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 889 900 Sk
Tucson 2,0 CVVT Active 689 900 Sk

' Tucson 2,0 CYVT Dynamic 739 900 Sk
Hyw Tucson 2,0 CVVT Elegance 799 900 Sk

4650 x 1890 x 1795 774/1582 R4 2188
4650 x 1890 x 1795 774 /1582 R4 2188
4800 x 1832 x 1475 523- R4 2359
4800 x 1832 x 1475 523- R4 2359
4325x1795x 1730 540/1375 R4 1991
4325 x1795x 1730 5401375 R4 1991
4325x1795x 1730 540/1375 R4 1991
4325 x 1795x 1730 540/1375 R4 1975
4325 x 1795x 1730 540/11375 R4 1975
4325x1795x 1730 540/1375 R4 1975

T 114 343 M5 180 11,3 7,0 ABSDBECTRK
T 114 343 M5 4x4 179 116 73 ABSDBECSPRK
T 118 219 M5 P 212 89 85 ABSBCDERK
VP T 173 304 A4 P 202 104 89 ABSB,CDEPRSK
T 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABSBDECTRK
T 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABSBDECSRPK
T 103 305 M6 4x4 177 111 71 ABSBDECSRPK
- 104 184 M5 4x4 174 113 82 ABSBDECTRK
ZV - 104 484 M5 4x4 174 113 82 ABSBDECSRPK
ZV - 104 184 M5 4x4 174 113 82 ABSBDECSRPK
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ZnacCka / Typ
Model

Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Elite
Aveo 1,4 16V Star
Captiva 2,0 16V LS
Captiva 2,0 16V LT High
Captiva 2,4 16V LS
Captiva 3,2 24V LT
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT
Lacetti 1,4 16V Star
Lacetti 1,4 Star

Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star

Spark 1,0 Elite

300 C 3,0 CRD

300 C Tourning 3,0 CRD
Grand Voyager LX
Grand Voyager Touring
Sebring 2,4L DOHC 16V
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 SE

Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

S-Type 2,7 D V6 Classic
S-Type 3,0 V6 Executive
S-Type 4,2 V8 Executive
XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive

X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive

X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD Laredo
Commander 3,0L CRD Limited
Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport
Compass 2,4 CVT Sport

Patriot 2,0 CRD Limited
Patriot 2,0 CRD Sport
Patriot 2,4 Sport
Wrangler 2,8 CRD Sport

Carens 2,0 CRDi WGT EX

X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive

X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited

Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport

Cena
s DPH

Typ karosérie

335 900 Sk
407 400 Sk
445 900 Sk
445 900 Sk
999 900 Sk
1208 900 Sk
979 400 Sk
1324 900 Sk
714 900 Sk
843 900 Sk
956 900 Sk
409 900 Sk SS
4299008k S
5119008k S
508 900 Sk SS
606 900 Sk S
587 900 Sk SS
549900 Sk K
489900 Sk K
625900 Sk K
283900 Sk SS
308 400 Sk SS
341300 Sk SS

OO »m A4 0Lnomn

1249 000 Sk
1299 000 Sk
1099 000 Sk
1229000 Sk
939 000 Sk
999 000 Sk

»w ;w44 X wm

679000 Sk SS
759000 Sk SS
569 000 Sk SS
699 000 Sk SS
699000 Sk V
9390008k T
9990008k T

1351000 Sk
1614 000 Sk
1876 000 Sk
2 440 658 Sk
2207 121 Sk
2415321 Sk
2791867 Sk
2629 939 Sk
936 948 Sk
1082 457 Sk
998 014 Sk
1140 962 Sk
967 496 Sk
1112794 Sk
1028 531 Sk
1171 479 Sk
1185 548 Sk
1336 630 Sk
1124 483 Sk
1278 125 Sk
1438 847 Sk
1380 373 Sk
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1399 000 Sk
1499 000 Sk
899 000 Sk
819000 Sk
849 000 Sk
1299 000 Sk
1499 000 Sk
899 000 Sk
799 000 Sk
769 000 Sk
909 000 Sk
1099 000 Sk
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707 700 Sk
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Rozmery
dfzka x $irka x vyska

4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4295 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
4905 x 1818 x 1423
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791 x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785
4742 x 1862 x 1785
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4223 x 1800 x 1572
4751 x 1800 x 1877

4720 x 1748 x 1609

Bat.
priestor

400/-
400/
400/-
400/
465/930
465/930
465/930
465/930
480
480
480
275/1045
405/1225
405/1225
275/1045
405/1225
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
170/845
170/845
170/845

442/-
630/1602
638/3296
638/3296

4411-

441/

438/-
438/-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

400/
400/-
400/-
470/
470/-
470/
470/-
330/
452/-
452/-
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
445/1415
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
452/-

170/1950
170/1950
334/1569
334/1569
334/1569
978/1909
978/1909
33411277
33411277
33411277
141713
498/934

431/1900

Motor a valce

R4
R4
R4
R6
R6
R4
V6
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4

V6
V6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V6
V8
V6
V6
V8
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6

V6
V6
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4

R4

Objem valcov

1150
1150
1399
1399
1991
1991
2405
3195
1993
1993
2492
1399
1399
1598
1598
1796
1796
1598
1598
1799
79
79
995

2987
2987
2768
2768
2360
1986

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

2720
2967
4196
2720
2967
3555
4196
4196
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2987
2987
1968
1968
2359
2987
2987
1968
1968
2359
2177
2177

1991

Ventily
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VP

Ay
YA

A

YA
A
yAY

VP -

VP
VP
VP

WP -

VP

WP -

VP

YA

yAY

YA

yAY

v -

VP
VP
VP
VP
yAY
VP
VP

VP
yAY
VP
VP

VP

Prep [hanie

110
- 100
- 169
- 105
- 105
- 15
- 70
- 70
- 80
- 80
- 89
- 89
- 80
- 80
- 89
- 38

160
160
120
120
125
- 103

T e A |

- 15
- 103
- 10
T 103
- 125
- 130

- 152
- 175
- 219
- 152
175
- 190
- 291
- 219
9%
- 9
- 96
- 9
114
- 114
114
- 114
144
- 144
144
- 144
169
- 169

160
160
103
103
125
160
160
- 108
- 103
- 125
- 130
- 130
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Kr. moment

104
104
130
130
320
320
220
297
195
195
237
131
131
150
150
169
169
150
150
169
72

72

91

510
510
360
360
220
310

190
310
168
310
220
460
460

435
293
411
435
293
335
541
411
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310
220
510
510
310
310
220
400
400

245

Prevodovka

CVT
A5
A5
M6
M6
M5
A5
A5

M5

Pohon
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4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

P

Max. rychlos t

157

176
176
182
182
183
204
207
199
209
175
175
187
187
195
195
187
187
194
145
145
156

230
221
186
186
200
203

190
203
184
196
188
182
182

230
235
250
222
235
242
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189
189
185
200
200
189
189
183
180
180

172

Zrychlenie
0-100 km/h

L w
~~

11
11
11,3
11,3
11,5
88
9,9
1,8

11,6
11,6
10,7
10,7
938
9,8
114
114
10,4
18,2
18,2
14,1

76
79
12,0
12,0
13
1.1

121
18
1.9
13
10,1
10,5
10,5

85
76
6,5
82
8,1
7,6
5,3
6,2
9,9
99
10,2
10,2
8,9
89
8,9
89
85
8,5
8,3
83
72
70

9,0
9,0
1,0
11,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

ABS,ABG,CER,0
ABS,ABG,CER
4ABG,ABS,CERPK
4ABG,ABS,CERPK
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
11,6 6ABG,CERPKT,S
8,2 6ABGABSCERK
8,9 6ABGABSCERPKT,
9,3 6ABGABS,CERPKT,
7,2 2ABGABS,CER
7,2 2ABG,ABS,CER
7,1 2ABGABS,CERK
7,1 4ABGABSCERK
74 4ABGABSCERTK
74 4ABGABSCERKT
7,8 4ABGABSCERK
7,8 2ABGABSCERK
74 4ABGABSCERTK
5,2 ABS, ABG, 0

52 2ABGABS,CER
56 2ABGABSCER K

81 ABSDBKECTRSP
83 ABSDBKECTRSP
93 ABSDBKECTRSP
9,3 ABSDBKECTRSP
89 ABSDBKECTRSP
6,2 ABSDBKECTRSP

78
6,2
73
6,0
88
9,4
9.4

ABSDBKE,CRP
ABS,DBKE,CRP
ABSDBKE,CRP
ABS,DBKECTRP,S
ABSBD,ERK,S
ABSBDERK,S
ABSBD,ERK,S

71 BCDEKR
10,3 B.CD.EKR
11,5 BCDEKR
81 BCDEKR
10,5 BCD,EKR
7,7 BCDEKR
12,3 BCD,EKR
114 BCDEKR
56 B,CDEKR
56 BCDEKPR
56 B,CDEKR
56 BCDEKPR
6,0 BCDEKPR
6,0 BCDEKPR
6,0 BCDEKPR
6,0 BCDEKPR
96 BCDEKR
96 BCDEKPR
96 BCDEKR
96 BCDEKPR
10,3 B,CDEKPR
10,3 B,CDEKPR

10,8 ABSDBKECTRPS
10,8 ABSDBKE,CTRPS
6,5 ABSDBKECTRPS
6,5 ABSD,BKECTRPS
95 ABSDBKECTRPS
10,2 ABSDBKE,CTRPS
10,2 ABSDBKECTRPS
6,5 ABSD,BKECTRPS
6,5 ABSDBKECTRPS
8,7 ABSDBKECTRPS
9,7 ABSDBKECTRPS
99 ABSDBKECTRPS

70 KCEABSDBT
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

Carens 2,0 CRDi WGT LX
Carens 2,0 CWT EX
Carens 2,0 CVVT LX
Carnival 2,9 CRDi EX
Carnival 2,9 CRDi LX

Cee'd 1,6 CWT LX

Cee'd 2,0 CWT TX

Cee'd SW 1,4 CWT EX
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX
Magentis 2,0 16V CVVT EX
Magentis 2,0 16V CVVT LX
Magentis 2,7 EX

Nové Picanto 1,0 12V LX
Nové Picanto 1,1 12V LX+
Novy Sportage 2,0 CRDi EX
Novy Sportage 2,0 CRDi LX
Novy Sportage 2,0 CVWT EX
Novy Sportage 2,7 V6 EX
Opirus 3,8 V6

Picanto 1,1 EX+

Picanto 1,1 LX+

1 Pro_cee'd 1,4 CWT LX
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX
Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,4 LX

Rio 1,5 CRDi LX+

Sorento 2,5 CRDi VGT EX
Sorento 3,3 V6 24V EX

Niva 21214i
Niva 21214i Praktik
Niva 21214i Special

Defender 110 Crew Cab Base
Defender 110 HC Pick Up Base
Defender 110 HC Pick Up S
Defender 110 Station Wagon Base
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up
Defender 130 Crew Cab Chassis B
Defender 130 Single Cab Chassis S
Defender 90 Hard Top

Defender 90 Soft Top

Defender 90 Station Wagon
Discovery 3 HSE

Discovery 3 S

Discovery 3 SE

I\ Freelander 2 HSE - 3.2i6
Freelander 2,2 Td4 SE

Range Rover 3,6 TD V8 HSE
Range Rover 3,6 TD VOGUE
Range Rover 4,2 S'CHARGED
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE

GS 300

8 GS 450h
GS 460
IS 220d
1S 250

LS 460
LS 600h
LS 600h L

21,3 MZR 75k CE
21,4 MCD 68k CE Pro
3HB 14i CE

3 HB 1,6 MZ-CD CE
3HB 1,6i CE

3HB 1,61 TE

3HB 2,0i GT

51,81 CE 5m

#?Jad.a vaa
- L

ver Defender

64 januar 2009

Cena
s DPH

647 700 Sk
672 700 Sk
602 700 Sk
1602 700 Sk
902 700 Sk
457 700 Sk
687 700 Sk
537 700 Sk
772700 Sk
800 700 Sk
690 700 Sk
913 700 Sk
249 700 Sk
278 700 Sk
889 700 Sk
809 700 Sk
779700 Sk
899 700 Sk
1288 700 Sk
359 700 Sk
302 700 Sk
414700 Sk
746 700 Sk
389 700 Sk
335700 Sk
419700 Sk
1111700 Sk
1142700 Sk

335000 Sk
365 000 Sk
400 000 Sk

1048 083 Sk
975 269 Sk
1032 237 Sk
1048 083 Sk
1150 060 Sk
1111227 Sk
1023 832 Sk
990 844 Sk
873 292 Sk
946 167 Sk
1650 904 Sk
1220 645 Sk
1404 413 Sk
1395 436 Sk
1106 256 Sk
2579 327 Sk
2774 423 Sk
3239207 Sk
3803 588 Sk
1983 043 Sk
1845 307 Sk

1454 000 Sk
1959 000 Sk
1959 000 Sk
989 000 Sk
1074 000 Sk
2679 000 Sk
3229 000 Sk
3464 000 Sk
1564 000 Sk
1684 000 Sk
2 474000 Sk

339900 Sk
459 900 Sk
499 900 Sk
629 900 Sk
539 900 Sk
579900 Sk
744 900 Sk
749 900 Sk
841900 Sk
1001 900 Sk
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Rozmery
dfzka x $irka x vyika

4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4925 x 1900 x 1805
4925 x 1900 x 1805
4480 x 1735 x 1470
4480 x 1735 x 1470
4235 x 1760 x 1480
4235 x 1760 x 1480
4720 x 1815 x 1410
4720 x 1815 x 1410
4735 x 1805 x 1480
3535 x 1595 x 1480
3535 x 1595 x 1480
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4980 x 1850 x 1485
3495 x 1595 x 1480
3495 x 1595 x 1480
4520 x 1790 x 1450
4520 x 1790 x 1450
4240 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
4625 x 1863 x 1719
4625 x 1863 x 1719

3740 x 1680 x 1640
3740 x 1680 x 1640
4220 x 1680 x 1750

4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4500 x 1910 x 1740
4500 x 1910 x 1740
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4788 x 1983 x 1812
4788 x 1983 x 1812

4825 x 1820 x 1430
4825 x 1820 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4575 x 1800 x 1425
4575 x 1800 x 1425
5030 x 1875 x 1495
5030 x 1875 x 1465
5150 x 1875 x 1480
4740 x 1845 x 1675
4760 x 1845 x 1680
4515 x 1825 x 1370

3385 x 1695 x 1475
3925 x 1680 x 1545
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665

Bat.
priestor

431/1900
431/1900
431/1900
494/-
494/-
345/-
345/-
534/-
534/-
368/-
368/-
450/
157/882
157/882
667/-
667/-
667/-
667/-
580/-
155/880
155/880
34011210
340/1210
390/
270/1145
270/1145
750/2800
75012800

285/980
1150/
380/710

2300/-
2300/
2300/
2300/-
2300/
2300/
2300/
1600/~
1600/-
1600/-
280/2558
280/2558
280/2558
1670/
1670/-
535/1640
535/1640
535/1640
535/1640
450/2013
450/2013

430/
430/
430/-
378/-
378/-
505/-
325/-
325/-
439/-
439/-
135/368

250/-
267/1044
300/-
300/-
419-
419/-
300/-
112/857
112/857
112/857

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V8
V6
V6
V6
R4
R6
R6
V8
V8
V6
V6

V6
V6
V8
R4
V6
V8
V8
V8
V6
V6
V8

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1991
1975
1975
2902
2902
1599
1975
1396
1991
1997
1997
1991
999
1086
1991
1991
1975
2656
3778
1086
1086
1396
1991
1399
1399
1493
2497
3342

1690
1690
1690

2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
4394
2720
2720
3192
2179
2926
2926
4197
4197
2720
2720

2995
3456
4608
2231
2500
4608
4696
4969
3311
3456
4293

1349
1388
1349
1560
1598
1598
1999
1798
1798
1999
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- 106

106
136
136
105
109
103
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A%
yAY
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106
138
42
48
83
83
105
128
196
48

109
140
Ul
n
81
101
182

60
60
60

90
920

920
90
90
90
90

90
220
140
140
17
118
130
130
287
287
140
140

183
218
255
130
153
280
290
290
155
203
215

55
59
62

7
n
110
85
85
107

IR Kr. moment
S~ B~ o :

310
310
143
186
137
305
184
184
252
87
97
250
250
185
241
353
9
%
137
305
125
128
220
330
307

133
133
133

300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
425
440
440
317
400
390
390
550
550
440
440

310
368
460
400
252
493
520
520
288
276
419

121
124
122
240
145
145
187
165
165
185

Prevodovka

A5
CVT
A8
M6
M6
A8
A8
A8
CVT
A5
A5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5

U U U U U U U U U U U U T Pohon

o

4x4
4x4
4x4
4x4

0 U U U U T

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNN

4x4
4x4
4x4
4x4

™0 U U U U U U U U DO

5 Max. rychlos t

185
185
168
168
186
208
187
168
207
207
220
150
154
168
168
176
180
230
152
152
187
205
173
177
176
170
190

138
138
130

135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
195
180
180
200
181
179
179
225
225
193
193

240
250
250
220
230
250
250
250
200
200
250

168
164
169
182
182
182
200
182
182
196

rychlenie
-100 km/h

Doz
o > O

N~
o

173
173
11,0
9,0

1,7
13,0
11,5
15
9,1

15,8
15,1
138
13,8
1,3
10,5
75

154
154
1,4
10,1
12,3
12,3
1,5
14,6
9,2

22,0
22,0
22,0

188
18,8
18,8
18,8
188
18,8
188
16,8
16,8
16,8
8,6
115
15
8,9
12
13,6
13,6
76
76
127
12,7

72
59
58
8,9
8,1
57
6,3
6,3
79
78
6,4

14,0
139
12,3
11,3
1,0
11,0
9,0
14
114
10,8

Komb. spotreba

~
o

10,6
10,6
94
94
6,8
75
6,3
71
9,0
9,0
9,2
51
5,2
10,0
10,0
8,2
71
10,9
54
54
6,1
5,9
6,2
6,3
4,6
85
10,8

Standardna vybava

K.CE,ABSD
K,C,EABSD,B,T
K,C,E,ABS,D
K,C.EABSD
K,C,E,ABS,D
K.C,EABS,D
K.C,E,ABS,D
K,C,EABSD,BT
K,C,EABS,D,B,T
K,C,EABSD,BT
ABSA
K,C,EABS,D,B,T
ABSAC
ABS,C,D,E
ABSB,CDEP,S
ABS,CD.E,
ABSB,CDEP,S
ABSB,CDEP,S
ABSDBCER
D,ABS,CE

AC

K,C,E,ABSD
K,C,EABS,D,B,T
ABS,C,D,E
CDE
ABS,C,DE
ABSB,CDEP,S
ABSB,CDEP,S

102 0
102 0
10,6 0

10,5 ABSB,C,D,ER

10,5 ABSB,CD,ER

10,5 ABSB,CDEKPR,ST
10,5 ABSB,CDER

108 ABSB,CDEKPRST
10,5 ABS,B,CD.ER

10,5 ABSB,CDEKPRST
10,0 ABSB,CD,ER

10,0 ABS,B,C,D,ER

10,0 ABS,B,CDER

15,0 ABSB,D,S,T

94 ABSBD,ST

94 ABSBDST

11,2 ABSCDKRT

85 ABS,CDKRT

11,3 ABS,TKR,D,B,CP
11,3 ABS,TKRDB.CP
159 ABS,TKRDBCP
159 ABS,TKRDBCP
10,2 ABS,B,CD,ER

10,2 ABS,B,C,D,ER

98 ABSBCDEKPRST
79 ABSBCDEKPRST
11,0 ABSB,CDEKPRST
6,3 ABSBCDEKPRST
98 ABSBCDEKPRST
11,1 ABSB,CDEKPRST
93 ABSBCDEKPRST
93 ABSBCDEKPRST
81 ABSBCDEKPRST
11,2 ABSB,CDEKPRST
12,0 ABSB,CDEKPRST

54
6,5
6,9
50
8,2
82
8,2
79
79
8,2

ABSB,CDER
ABSB,CDER
ABSDB.CER
ABSDB,CERKS
ABSDB,CER
ABSDB,CERKS
ABSDB,CERKSTP
ABSB,CDEKR
ABSB.CDEKRST
ABSB.CDEKRST




Znacka/ Typ
Model

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

61,8 MZR CE Wagon

62,0 MZR TE

6 2,5 MZR GTA Hatchback

62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution Plus
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG
CLC 200 CDI

CLC 350

CLK 320 CDI

CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI

CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic
E280CDIT
E280T

G 500 Station lang
G 55 AMG Station lang
GLK 280 4MATIC
GLK 320 CDI 4MATIC
ML 350

ML 63 AMG

R 350

§320CDI

S500L

Cabrio Cooper
Cabrio Cooper S

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Entry

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Style

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt CZT 1,5i Turbo

Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

L200 2.5 DI-D Double Cab Invite
L1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

Cena
s DPH

804 900 Sk
789 900 Sk
819 900 Sk
894 900 Sk
974 900 Sk
989 900 Sk
1117 200 Sk
1038 420 Sk
1091900 Sk
1194 900 Sk
1002 900 Sk
1204 900 Sk
1329 900 Sk

0O+ OTxBB X 0P Typkarosérie

513 557 Sk

548 504 Sk

634 543 Sk

740 316 Sk

677 563 Sk

866 664 Sk

1090 772 Sk
1261014 Sk
2107 976 Sk
3489 193 Sk
6 885 297 Sk
830 453 Sk

1076 402 Sk
1321085 Sk
1491 357 Sk
1869 589 Sk
1787 134 Sk
2261046 Sk
1122 103 Sk
1441167 Sk
1313915 Sk
1294 182 Sk
2753 275 Sk
3663 863 Sk
1312107 Sk
1383 807 Sk
1629 394 Sk
3083 094 Sk
1564 864 Sk
2134 879 Sk
2993 831 Sk
4603 132 Sk
6540 836 Sk
6540 836 Sk
1261014 Sk

w wwmwm
w w»w ;mwm

DI AODODPRAAAAAAXNTXDDODNDOOOOOOO®®mnPRBH

485028 Sk SS
536242 Sk SS
680 847 Sk SS
673200 Sk CA
731000 Sk CA
907 800 Sk CA

289900 Sk SS
339900 Sk SS
379900 Sk SS
299900 Sk SS
349900 Sk SS
359900 Sk SS
614900 Sk CA
579900 Sk SS
859900 Sk V
1169 900 Sk
819900 Sk
849 900 Sk
549 900 Sk
649 900 Sk
989 900 Sk
999 900 Sk
1619 900 Sk
1559 900 Sk
1099 000 Sk
1019 900 Sk
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Rozmery
dizka x 3irka x vy3ka

4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3810 x 1695 x 1520
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115x 1750 x 1775
5115 x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

Bat.
priestor

510/
500/-
519/
492/1662
510/
519-

-

-
455774
455774

150/
290/
290/

435/1370
435/1370
435/1370
435/1370
485/1530
485/1530
455/-
475/-
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
435/-
435/-
435/-
505/
505/-
540/
540/-
690/1950
690/1950
48012250
480/2250
170/ 1550
170/ 1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/
560/-
500/-
500/
235/317
300/210

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

155/235
155/235
1551235
220/315
220/315
220/315
420/
1551235
320/1545
320/1545

400/
400/-
541/1691
541/1692
663/1789
290/1119
663/1789
290/1119

Motor a valce

SQRRRRIRRRRRZR

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V8
V8
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V8
V6
V6
V6
V8
V6
V6
V8

Objem valcov

1798
1798
1798
1999
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
2996
2987
6208
4966
5439
2148
3498
2987
3498
4966
2987
5461
2148
2996
2987
2996
4966
5439
2996
2987
3498
5439
3498
2987
5461

V12 5786

V8

5439

V12 5513

V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

2996

1397
1598
1598
1598
1598
1598

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1468
1968
1968
2477
2477
1499
1798
1968
2360
3828
3828
3200
3200
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88

- 108

— |~

125
125
80
80
191
191

- 118
- 14
- 170

70
60
80
142
70
103

- 170
- 165
- 336
- 2%

265
0
200
165
200
225
165
285
100
170
140
170

- 218
- 350
- 170
- 165
- 200

255
200
173

- 285
- 210

v -

YA
v

A/
YA
YA

265
368
170

70
88
128
66
85
125

55
70
70
55
70
70
80
110

- 100
- 100
- 100
- 100

- 105

- 103

— = =

125
182
182
125
18

(=2} .
5] Kr.moment

165
165
184
226
226
266
266
380
380
188
220
211

140
180
250
280
140
300
300
510
600
460
530
270
350
415
350
460
510
530
340
300
400
300
456
700
300
540
350
510
350
540
530
530
530
800
300

140
160
240
140
150
220

100
125
125
100
125
125
145
210
310
310
314
314
143
178
310
232
329
329
373
381

g g g 5 5 § Prevodovka

M5
M5

M6

U U U U U U Pohon

4x4
4x4
4x4
4x4
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4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

S © 3B Max.rychlos ¢
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211
220
220
145
145
210
210
210
223
235

175
170
186
228
174
200
250
250
250
250
250
206
250
246
250
250
246
250
214
244
231
246
190
210
210
220
225
232
230
250
250
250
250
250
250

185
203
225
175
193
215

165
180
180
165
180
180
185
210
195
195
167
167
191
192
192
190
200
200
177
177

©© ® © X 3 X Zrychlenie
© © N 5 g o 0-100 km/h

25,6
25,6

8,0
79
72
6,4

12,6
15,0
10,8
75
13,2
9,6
73
77
45
6,3
6,0
13
6,3
8,2
6,4
6,0
7,0
54
9,9
78
9,1
8,1
9,7
5,6
76
75
8,4
6,9
84
75
54
6,3
6,0
47
6,3

10,9
9,9
71
18
9,8
74

12,9
11,0
11,0
129
11,0
11,0
10,5
8,0
10,8
10,8
14,6
14,6
11,6
1,2
10,8
96
10,8
10,8
14,0

12,2,

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

Komb. spotreba

o
==

ABSDBCER
ABSB,CDEKRST
ABSDB,CER
ABSB.CDEKRST
ABSD,BCERKSTP
ABSD,B,CERKS,TP
ABS,D,C,E

95 ABSD,CE

10,2 ABSS,TDBCKER
10,2 ABSS,TDBCKER
82 ABSBDEKST

10,8 ABSS,T.DBCKER
11,4 ABSS,TDBCKER

© ® ®© N o N
= s o o~

6,2
49
52
79
6,6
5,6

ABS,CB,D,EK
ABS,CBD,EK
ABS,SD,B,E,C
ABS,CBD,EK
ABSB,CDES
ABSB,CDES
94 ABSDBSPEC
6,9 ABSD,BSPEC
13,4 ABSDBS,PEC
114 ABSSDB,CKPR
13,0 ABSDBSPECK
58 ABS,D,BSPEC
9,5 ABS,D,B,SPEC
10,1 ABSD,B,S,RE,CK
99 ABSD,BSRECK
11,56 ABSD,BSRE,CK
76 ABSSDBECKR
11,8 ABS,SDB,ECKR
6,3 ABSD,B,S,P,ECK
99 ABS,D,BSPECK
72 ABS,D,B,SPECK
9,6 ABSD,B,SPECK
16,7 ABSD,B,SPEC
16,3 ABSD,BS,PEC
10,2 ABS,S,D,B,CKPR
79 ABSSDB.CKPR
11,5 ABS,TD,BECTKSP
16,9 ABS,T,D,BECTKSP
11,5 ABSB,CDEKRST
84 ABSD,B,SPECK
11,7 ABSDBS,PECK
13,4 ABS,SDBECKR
13,0 ABSDBS,PECK
14,4 ABSD,T,CE

9,7 ABS,SD,CE

6,5
58
6,9
72
73
8,8

ABSB,CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRST
ABSB,CEDPR
ABS,B,CEDKPR
ABSB,CEDKPRST

55
6,0
6,0
5,5
6,0
6,0
6,6
6,8
6,6
6,6
8,6
8,6
6,4
79

ABS.CDEK
ABSB,CDEK
ABSB.CDEKST
ABS,C,D,EK
ABSB,CDEK
ABSB.CDEKST
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKPRST
ABSBCDEKST
ABS,CD,EKT
ABS,CD,EK
ABSB,CDEK
6,6 DBABSK

94 DBABSK

13,4 ABSB,CDEK
13,4 ABSB,CD,EK
10,5 ABS,BDK

92 ABSBDK Mazda RX-8
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

F |

350Z Coupe

350Z Roadster Pack

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Visia

Murano 3,5 V6 Xtronic CVT
Navara SE 2.5D Double Cab
Note 1.4 88k Visia

Note 1.5dCi 68k Visia

Note 1.6 110k Tekna

Novy X-Trail SE 2.0dCi
Novy X-Trail XE 2.0

| Pathfinder SE 2.5D

Patrol XE+ 3.0D

Qashqai 1.6 16V Visia 4x2

3 | Qashqai 2.0 dCI Tekna 4x4
Tiida 1,6 16V Visia

Tiida 1.5 dCi Visia

Agila 1,0 Essentia

Agila 1,2 Enjoy

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy
Antara 2,4 103 kW Base

Astra Classic 1,4

- Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL

Astra TT 2,0 Turbo Cosmo
Astra TT1,6 Enjoy 85kW
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Corsa 1,4 Enjoy

GT 2,0 Turbo

Meriva 1,6 Enjoy

Meriva 1,7 Enjoy

Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy
Tigra TwinTop 1,8 92 kW Sport
Vectra 2,2 Elegance

Vectra 3,0 Cosmo

Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo

Mi-tsuhlslfi_Lanc't;F
7o

[N

s . —
Mitsubishi Outlander

1007 1,4e Urban
1007 1,6e Trendy
107 1.0e Trendy
206 1,4e Generation
W E &5 207 1.4e Slovakia
Mitsubishi Pajero-  AUBGCALEIY]

e 307 1,6 HDi Oxygo

L| 307 SW 1.6HDi 110 N1 Confort

308 1.4e Comfort
308 1.6e Executive
4007 2,2 Hdi Executive
407 1.6HDi Confort
407 2,0 HDI Confort Pack
J 407 Coupé 2,2e 16V
& 407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
407 SW 1,8e 16v Confort
407 SW 2,2 HDI N1 Executive
607 2,0 HDi
607 2,7HDi BVA PACK
807 2,0HDi 120 Executive

' i

— R

66 januar 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

1435000 Sk
1637 000 Sk
309 900 Sk SS
399 900 Sk SS
18090008k T
10655108k T
424900 Sk SS
505900 Sk SS
577 900 Sk SS
10649008k T
9329008k T
13690008k T
14990008k T
668 000 Sk SS
988 000 Sk SS
4850008k S
565000 Sk SS

D O

GV OOl OT Ol Ol OOl OO W W NN

309 900 Sk SS
374900 Sk SS
11439008k T
9799008k T
369900 Sk S
4099008k S
449900 Sk S
1114900 Sk CA
859 900 Sk CA
585000 Sk V
349900 Sk SS
449900 Sk SS
464 900 Sk SS
384900 Sk SS
399900 Sk SS
374900 Sk SS
539900 Sk SS
554 900 Sk SS
499900 Sk SS
514900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
419900 Sk SS
439900 Sk SS
474900 Sk SS
489900 Sk SS
409 900 Sk SS
424900 Sk SS
1148 400 Sk CA
523900 Sk V
572900 Sk V
640 400 Sk CA
690 400 Sk CA
926 900 Sk S
12049008k S
665900 Sk V
894900 Sk V

470000 Sk SS
586 000 Sk SS
359900 Sk SS
259 000 Sk SS
371000 Sk SS
410000 Sk SS
499 000 Sk SS
549000 Sk K
499000 Sk SS
612000 Sk SS
11790008k T
834 000 Sk
951800 Sk
1170 000 Sk
1590 000 Sk
834 000 Sk
1207 900 Sk
1285000 Sk
1745000 Sk
1245 000 Sk
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Rozmery
dizka x 3irka x vy3ka

4315 x 1815 x 1325
4315x 1815 x 1330
3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
4770 x 1880 x 1705
5133x1850x1762
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
5090 x 1940 x 1855
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

3740 x 1680 x 1590
3740 x 1680 x 1590
4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4476 x 2021 x 1411
4476 x 2021 x 1411
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
3921 x 1905 x 1364
3921 x 1905 x 1364
4839 x 1798 x 1500
4839 x 1798 x 1500
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3731 x 1686 x 1620
3731 x 1686 x 1620
3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x 1762 x 1510
4428 x 1757 x 1560
4276 x 1879 x 1498
4276 x 1879 x 1498
4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759

Bat.
priestor

235

251/584
251/584
438875

280/437
280/437
280/437
820
4791773
51512091
183/2226
410
410
500
300/-

225/1050
225/1050
865/1420
865/1420
370/1180
370/1180
370/1180
330/-
330/
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
26011060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
26011060
26011060
26011060
26011060
66/157
35011410
35011410
250/440
250/440
530/1850
530/1850
140/1820
140/1820

178/977
178/977
199/751
245/1130
270/923
270/923
34171330
57512196
348/1398
348/1398
541/-
407/-
407/-
400/-
400/-
451/1365
451/1365
468/-
468/-
324/2948

Motor a valce

Objem valcov

3498
3498
1240
1461
3498
2488
1386
1491
1598
1995
1997
2488
2953
1598
1995
1598
1461

996
1242
1991
2405
1389
1598
1686
1998
1598
1686
998
1199
1199
1199
1199
1199
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1998
1598
1696
1364
1796
2198
2958
1598
1910

1360
1580
998
1360
1360
1360
1560
1560
1397
1598
2174
1560
1997
2230
2720
1749
2179
1997
2946
1997

Ventily
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Prep [hanie

110

126
118

84
81
78
48

93

- 103

PAT

N -

AT

VP
VP

N -

VP
VP
VP

VP

VP
VP
VP
VP

—

— = =

147

114

Kr. moment

358
358
110
200
318
403
128
160
153
320
196
403
380
153
320
153
240

0
14
295
220
125
150
165
262
155
130

88
110
10
110
10
10
125
125
170
170
125
125
170
170
125
125
125
125
353
150
170
125
165
220
400
150
260

18
147

120
18
133
215
240
136
160
380
240
320
220
440
170
370
320
440
300

Prevodovka

M6

M5
M5

Pohon

T NN

CVT 4Xx4

M6
M5

M5
M6

M6
M5

M6
M5
M5

M5
M5
M5
M5

M5
M5
M6
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5

M6
M6
M6
M6
M6

M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
A5
M6
M5
M6

A4
A4
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M5
M6
M5
A4
M5
M6
M6
A6
M6

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
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Max. rychlos t

250
154
17
200
170
165
168
183
188
184
180
160
175
190
186
186

160
175
166
175
180
188
170
237
192
147
155
155
155
155
155
155
165
165
165
165
165
165
165
165
178
178
178
178
230
175
192
180
204
218
230
177
174

165
180
157
170
170
180
179
183
182
195
200
192
208
222
230
199
221
207
230
180

Zrychlenie
0-100 km/h

O3 O
w

16,3
1,9
8,9
13
131
13,0
10,7
12
1,1
119
15,2
12,0
10,9
11
1,3

14,7
12,3
138
11,9
12,0
12,5
14,5
8,9
133
18,5
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
14,5
5,7
133
11,3
124
94
94
89
14,2
14,1

Komb. spotreba

1,7
12,0
59
47
123
98
6,3
5,1

6,6
71

8,7
98
10,8
6,7
6,9
6,9
52

5,0
55
75
9,6
72
72
438
9,5
6,8
58
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
45
45
45
45
45
45
45
45
6,3
6,3
6,3
6,3
9,2
75
82
6,1
71
75
6,9
73
59

6,2
6,6
4,6
6,4
6,3
64
49
51
6,5
6,7
72
55
59
92
85
79
6,2
6,1
8,4
6,9

Standardna vybava

ABSDBKECR,S
ABSDBKE,CRP,S
ABS,CD,E
ABS,CD,E
ABSB,CDEKPRS

ABS,D,BKECRP

ABSAD,E
ABSADE
ABS,ADKERP
ABSDBKE,CRP,S
ABSDBKECRP
ABSDBKE,CRP,S
ABSDBKECRP
ABSDBKE,CRP
ABSDBKE,CRP,S
ABSB,CDE
ABSB,CDEPR

ABSB,CD,E
ABSB,CDEPR
ABSCD,ER
ABSBDK
ABSD

ABSD

ABSD
ABS,B,CDEKR
ABS,C,D,ER
D,CR

ABS A
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABS,CDER
ABS,CD,ER
ABS A
ABSB,CDEKR
ABS,B,CDEKR
ABSCD,ER
ABS,CDER
ABS,CD,ER
ABSCD,ER
ABS A

ABS A
ABSB,CDEKR
ABS,B,CDEKR
ABS,CD,ER
ABS,CD,ER
ABSB,CDPKDR,
ABS,CDER
D,CER
ABS,CD,ER
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,D K
ABSB,CDEKR

ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS, D, E, C,
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E, C,B
ABS,D,E,C,B,R,P
ABSCDEPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKR

ABSB.CDEKR

ABSB,CDEKPR,S, T
ABSB,CDEKPR,S, 1
ABSB.CDEKPR,S, T
ABSBCDEKPR,S, 1
ABSB,CDEKPR,S, T
ABSB.CDEKPR,S, 1
ABSB.CDEKPR,S, T
ABSB.CDEKPR,S, 1
D,B,ABS,S,TECKPR
D,BABSCEKPRS, T



ZnacCka / Typ Cena ¢
Model s DPH E
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Expert TePee 1,6 Hdi 90 8318008k V
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive 1113500 Sk V

25081108k C
27027248k C
3366 550 Sk CA
2835399 Sk CA
2835398k C
3157 446 Sk CA

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet

911GT3 33895378k C
911 Turbo 4221406 Sk C
Boxster 2,7 1374197 Sk C
Boxster S 3,4 1652140 Sk C
Cayenne 1582609Sk T
Cayenne S 20376028k T
Cayenne Turbo 33620928k T
Cayman 1480603Sk C
Cayman S 3.4 1816688 Sk C
Clio 1,2 16V Authentique 264 808 Sk SS
Clio 1,2 16V LS Blue 313009 Sk SS
Clio Grandtour 1,2 16V Authentique 316022 Sk K
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE 397 362 Sk K

767 912 Sk SS
249745 Sk SS
370 249 Sk SS
2226318k V

Clio Sport 2,0 16V

Clio Storia 1,2 Authentique
Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme
Clio Storia Van 1,2

Espace 2,0 16V Dynamique 945655 Sk V
Grand Espace 2,0 dCi Privilege 1162562 Sk V
Grand Modus 1,2 16V Authentique 316022 Sk V
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique 4425518k V
Grand Scenic 1,5 dCi Sportway 680 546 Sk V
Kangoo Storia 1,2 16V Generique 349160 Sk V
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique 3943498k V
Koleos 2,0 dCi 16V 127 kW Dynamiqi 8613028k T
Koleos 2,5 16V Expression 6474088k T

602219 Sk SS
752 849 Sk SS
7106728k K
6413838k K
752 849 Sk CA
852 265 Sk CA

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expressior
Laguna Grandtour 2,0 Expression
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9 dCi

Mégane Grandtour 1,4 16v Ice 463639 Sk K
Mégane Grandtour 1,5 dCi Ice 526 904 Sk K
Mégane Sedan 1,5 dCi Ice 526904 Sk S
Mégane Sedan 1,6 16v Ice 487740 Sk S
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW 463639 Sk V
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW 5751058k V
Scenic 1,4 16V Ice 502803 Sk V
Scenic 1,6 16V Sportway 569 080 Sk V
Thalia 1,2 16V Authentique 2256448k S
Thalia 1,2 16V Privilege 2738458k S

219619 Sk SS
1323700 Sk SS
1503 500 Sk SS

Twingo 1,2 Access
Vel Satis 2,0 dCi Expression
Vel Satis 3,5 V6 24V Expression

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector
9-3 Cabrio 2,0 TS Vector
9-3 Cabrio 2,0t Vector
9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

1042058 Sk CA
1102310 Sk CA
1252 940 Sk CA
1168 587 Sk CA
1337293 Sk CA

9-3 Sport Combi 1,8 Linear 701634 Sk K
9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear 882390 Sk K
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear 939629 Sk K
9-3 Sport Combi 2,0 t Linear 921554 Sk K
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 1075196 Sk K
9-3 Sport Combi 2,8 TR Aero 1210763 Sk K
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear 659458 Sk S
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector 8884158k S
9-3 Sport Sedan 2,0t Linear 8793778k S
9-3 Sport Sedan 2,8 TR Aero 1168587 Sk S
9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear 9396298k S
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear 855277Sk S
9-5 Sedan 2,0 LPT Vector 981806 Sk S
9-5 Sedan 2,3 LPT Linear 9305928k S
9-5 Sedan 2,3 TS Aero 1228839Sk S
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear 981806 Sk K
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Rozmery
dizka x 3irka x vy3ka

4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4445 x 1830 x 1270
4435 x 1830 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
4200 x 1707 x 1497
4200 x 1707 x 1497
3991 x 1707 x 1484
3773 x 1639 x 1417
3818 x 1630 x 1417
2471 x 3773 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4493 x 1810 x 1636
4035 x 1672 x 2595
4035 x 1672 x 2595
4520 x 2120 x 1710
4520 x 2120 x 1710
4598 x 1774 x 1433
4598 x 1774 x 1433
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4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSCDEPR

ABSBCDEKPR,S, 1

ABSR,CD,BEK
ABSR,CD,BEK
ABSR,CD,BEK
ABSR,CD,BEK
ABSR,CD,BEK
ABSR,CD,BEK
ABSR,CD,BEK
ABSR,CD,BEK
ABSBCDER
ABSED,B
ABSB,CD,TKRP
ABSB,CDTKRP
ABSB,CD,TKRP
B.CDEKPR
B,CD,EKPR

ABSB,CDEP
ABSB,CDEKP
ABSB,CDEKP
ASBB,CDEKPR
ASBB,CDEKPR
ABS,C,D
ABS,CD,EK
ABS,C,D,EK

ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
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ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EP
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ASBB,CDEP
ASBB,CDEKPR
0,ABSD,E
ABS,B,CDEKP
D,0,

ABSB,CDEKPRST
11,5 ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
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ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Zna C ka / Typ Cena 3§ 8 Z"I?I’(“E'Y, —— e 5 S 2 £ £ S s %_ Standardna vybava
Model s DPH E -‘g g IZKa X SIrka X Vyska prlestor g % % . % g é g g \\12: %g ;
Rl £ 88583 ¢ 205 &8 B

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Vector 11083358k K 5 5 4841x1792x 1459  416/1490 R4 2172 4 VP T 8 280 M5 P 205 115 6,7 ABSCKEPRDB,T
9-5 Combi 2,0 LPT Vector 10239828k K 5 5 4841x1792x 1459  416/1490 R4 1985 4 ZV T 110 240 M5 P 210 102 92 ABS,CKEPRDB,T
9-5 Combi 2,0 LPT Linear 897453Sk K 5 5 4841x1792x 1459  416/1490 R4 1985 4 ZV T 110 240 M5 P 210 102 92 ABS,CKEPRDB,T

= 9-5 Combi 2,3 LPT Linear 972768Sk K 5 5 4841x1792x 1459  416/1490 R4 2290 4 ZV T 136 280 M5 P 225 88 9,1 ABSCKEPRDB,T
Alhambra 1,8i 20VT Reference 949900Sk V 5 57 4634x1816x 1820  256/2610 R4 1595 2 zV T 110 220 M6 P 199 109 94 ABSB,CD,EKPRST
Alhambra 1,9TDi Stylance 11877008k V 5 57 4634x1816x 1820  256/2610 R4 1896 2 VP T 85 310 M6 P 181 13,7 64 ABSBCDEKPRST
Alhambra 1,9TDi Stylance 4x4 11945008k V 5 57 4634x1816x 1820  256/2610 R4 1896 2 VP T 85 310 M6 4x4 178 147 71 ABSB,CD,EKPR,ST
Alhambra 2,0TDi Reference 998600Sk V 5 57 4634x1816x 1820  256/2610 R4 1968 4 VP T 103 310 M6 P 192 85 65 ABSB,.CDEKPRST
Altea 1,6i Reference 5147008k SS 5 5 4280 x 1768 x 1568 409- R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 P 181 128 7,7 ABSB,CDEKPRT
Altea 1,9TDi Reference 5901008k SS 5 5 4280 x 1768 x 1568 409~ R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 183 123 54 ABSB,CDEKPRT

| Altea 2,0TDi Stylance 7316008k SS 5 5 4280 x 1768 x 1568 409~ R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 201 99 58 ABSB,CDEKPRST
Altea 2,0TSI FR 8009008k SS 5 5 4325 x 1768 x 1568 409- R4 1984 4 ZV - 147 280 M6 P 220 7,7 80 ABSB,CDEKPRST
Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Referenc: 8582008k K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/~ R4 1968 4 VP T 125 350 M6 4x4 204 87 6,8 ABSB,CDEKPRST
Altea Freetrack 2,0TDi Reference 7999008k K 5 5 4493 x 1788 x 1622 532-- R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 196 102 6,1 ABSB,CDEKPRT
Altea Freetrack 2,0TSI 4x4 9124008k K 5 5 4493 x 1788 x 1622 490/- R4 1984 4 VP - 147 280 M6 4x4 214 75 94 ABSB,CDEKPRST
Altea XL 1,6i Reference 5570008k K 5 5 4467 x 1768 x 1581  532/1604 R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 P 181 130 78 ABSBCDEKPRT
Altea XL 1,9TDi Reference 6323008k K 5 5 4467 x 1768 x 1581  532/1604 R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 183 126 54 ABSB,CDEKPRT
Altea XL 2,0TDi Stylance 7136008k K 5 5 4467 x 1768 x 1581  532/1604 R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 201 100 59 ABSB,CDEKPRT
Cordoba 1,4i 16V Trendy 3580008k S 4 5 4280x 1698 x 1441 4851140 R4 1390 4 zV - 63 130 M5 P 181 124 65 ABSCD,EKP
Cordoba 1,4TDi Trendy 4095008k S 4 5 4280 x 1698 x 1441 4851140 R3 1896 2 VP T 59 195 M5 P 177 132 4,6 ABS,CD,EKP
Ibiza 1,2 12V Entry 3226008k SS 3 5 3977 x 1698 x 1441 267/960 R3 1198 4 zv - 51 112 M5 P 170 142 59 ABSCDEKP
Ibiza 1,4i 16V Entry 3349008k SS 3 5 3977 x 1698 x 1441 267/960 R4 1390 4 zv - 63 126 M5 P 180 119 65 ABSCDEKP
Ibiza 1,4TDi Entry 4100008k SS 3 5 3977 x 1698 x 1441 267/960 R3 1422 2 VP T 59 195 M5 P 176 129 46 ABSCEDKP
Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry 3099008k SS 3 5 4034 x 1693 x 1428 284-- R3 1198 4 zv - 51 112 M5 P 165 144 76 ABSCEDKP
Ibiza SportCoupé 1,6i 16V Sport 4231008k SS 3 5 4034 x 1693 x 1428 284- R4 1598 4 zv - 77 153 M6 P 183 10,1 84 ABSB,CDEKRT
Leon 1,4i 16V Reference 481600Sk SS 5 5 4315 x 1768 x 1458 341- R4 1390 4 ZV - 63 130 M5 P 172 137 7,0 ABSB,CDEKRT
Leon 1,6i Reference 4967008k SS 5 5 4315 x 1768 x 1458 341- R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 P 184 11,7 76 ABSB,CDEKRT
Leon 1,9 TDI Reference 5720008k SS 5 5 4315x 1768 x 1458 341- R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 185 11,3 50 ABSB,CDEKRT
Leon 1,9 TDI Stylance 617200Sk SS 5 5  4315x 1768 x 1458 341/~ R4 189 4 VP T 77 250 M5 P 185 113 50 ABSB,CDEKRPT
Leon 1,9TDi Reference 6196008k SS 5 5 4315x 1768 x 1458 341- R4 1896 4 VP T 66 210 M5 P 174 133 50 ABSB,CDEKRT
Leon 2,0 TDI Reference 6142008k SS 5 5 4315 x 1768 x 1458 341- R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 205 93 56 ABSB,CDEKRT
Leon 2,0 TDI Stylance 6593008k SS 5 5 4315 x 1768 x 1458 341- R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 205 93 56 ABSB,CDEKRPT
Leon 2,0TSI CUPRA 8582008k SS 5 5 4323 x 1768 x 1458 341/~ R4 1984 4 ZP T 177 300 M6 P 247 64 83 ABSBCDEKPRST
Leon 2,0TSI FR 8371008k SS 5 5 4323 x 1768 x 1458 341- R4 1984 4 ZP T 147 280 M6 P 229 73 79 ABSB,CDEKPRST
Toledo 1,6i Basis 613600Sk SS 5 5 4458 x 1768 x 1568 460/1440 R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 P 181 129 7,7 ABSBCDEKT
Toledo 1,9TDi Basis 6844008k SS 5 5 4458 x 1768 x 1568  460/1440 R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 183 124 54 ABSB,CDEKT
Toledo 2,0TDi Stylance 856 500Sk SS 5 5 4458 x 1768 x 1568 ~ 460/1440 R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 201 100 58 ABSB,CDEKPRST
Fortwo Coupé 3360758k C 3 2 2500 x 1515 x 1550 150/260 R3 698 2 zZV T 37 80 M6 Z 135 17,2 47 ABSTDEC
Fortwo Coupé 3610828k C 3 2 2500 x 1515 x 1550 150260 R3 698 2 zV T 45 95 M6 Z 135 16,8 4,7 ABSTD,EC
Fortwo Coupé 3933248k C 3 2 2500 x 1515 x 1550 150/260 R3 799 2 VP T 30 100 M6 Z 135 19,8 34 ABS7TDEC
Fortwo Brabus 7305298k C 3 2 2500 x 1515 x 1550 150/260 R3 698 2 zZV T 55 110 M6 Z 150 *16 *5,0 ABS,TD,E.C
Fortwo Cabrio 458983 Sk CA 3 2 2500 x 1515 x 1550 150/260 R3 698 2 ZV T 45 95 M6 Z 135 16,8 4,7 ABSTDEC
Fortwo Cabrio 4912258k CA 3 2 2500 x 1515 x 1550 1507260 R3 799 2 VP T 30 100 M6 Z 135 19,8 34 ABSTDEC
Fortwo Cabrio Brabus 836 118Sk CA 3 2 2500 x 1515 x 1550 150/260 R3 698 2 ZV T 55 110 M6 Z 150 *16 *50 ABS,TDEC
For Four 1,1 389344Sk SS 5 4 3752 x 1684 x 1450 270/910 R3 1124 4 zZv - 47 92 M5 P 158 153 54 ABS,B,CDEK
For Four 1,1 461606Sk SS 5 4 3752 x 1684 x 1450 270/910 R3 1124 4 zZv - 55 100 M5 P 165 134 55 ABSB,CDEK
For Four 1,3 500676 Sk SS 5 4 3752 x 1684 x 1450 270/910 R4 1332 4 Zv - 70 125 M5 P 180 108 58 ABS,B,CDEK
For Four 1,5 533460Sk SS 5 5 3752 x 1684 x 1450 270910 R4 1499 4 zVv - 80 145 M5 P 190 98 51 ABSB,CDEK
For Four 1,5 cdi 50kW 545670Sk SS 5 5 3752 x 1684 x 1450 270/910 R3 1493 4 VP T 50 160 M5 P 160 139 46 ABSB,CDEK
For Four 1,5 cdi 70kW 587770Sk SS 5 5 3752 x 1684 x 1450 270/910 R3 1493 4 VP T 70 210 M5 P 180 10,5 46 ABSB,CDEK
Actyon A200 XDi Plus 7360008k T 5 5 4455 x 1880 x 1735 321- R4 1998 4 VP T 104 340 M5 4x4 177 132 7.8 ABSB,D,CEKS
Actyon A200 XDi Comfort MT 826560Sk T 5 5 4456 x 1880 x 1735 321- R4 1998 4 VP T 104 340 M5 4x4 170 134 78 ABSB,D,CEKS
Actyon A200 XDi Comfort AT 9027028k T 5 5 4457 x 1880 x 1735 321- R4 1998 4 VP T 104 340 A4 4x4 170 134 85 ABSB,D,CEKS
Actyon A200S Sports 813440Sk T 4 5 4965 x 1900 x 1755 - R4 1998 4 VP - 104 310 M5 4x4 161 134 8,0 ABSBD,CEKS
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus 12008008k T 5 5  4720x1870x1760  935/1524 R5 2696 4 VP T 137 402 A5 4x4 181 116 92 ABSBCDEKT
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT 1030608Sk T 5 5 4720x 1870 x 1760  935/1524 R5 2696 4 VP T 121 340 M5 4x4 177 132 89 ABSD,CEK
Rodius SV270 Premium 9414408k V 5 7 5125x1915x 1820  875/3146 R5 2696 4 VP T 121 342 M5 4x4 169 135 92 ABS,CD,EKS
New Kyron M200 XDi Special 8134408k T 5 5 4660 x 1880 x 1740 625- R4 1998 4 VP T 104 310 M5 P 167 162 81 ABSCDEKS
New Kyron M200 XDi Plus 9296008k T 5 5 4660 x 1880 x 1740 625- R4 1998 4 VP T 104 310 A5 P 167 162 81 ABSCDEKS
New Kyron M270 XDi Comfort 10460808k T 5 5 4660 x 1880 x 1740 625- R5 2696 4 VP T 121 340 A5 4x4 174 162 95 ABSCDEKS
Forester 2,0 X Classic 9300008k T 5 5 4560 x 1780 x 1700  390/1590 R4 1994 4 ZV - 110 184 M5 4x4 179 11,0 84 ABS,B,CDEKR
Forester 2,0 XS A/T Comfort 10690008k T 5 5 4560 x 1780 x 1700  390/1590 R4 1994 4 ZV - 110 184 A4 4x4 214 127 84 ABSB,CDEKR
Forester 2,0 XS M/T Comfort 9990008k T 5 5 4560 x 1780 x 1700 390/1590 R4 1994 4 ZV - 110 184 M5 4x4 221 11,0 84 ABSB,CDEKR
Impreza 1.5 MIT Classic 5990008k SS 5 5 4415x 1740 x 1475 301/1216 R4 1498 4 ZV - 79 142 M5 4x4 175 140 7,5 ABS,CDER
Impreza 2,0 Classic 699000Sk SS 5 5 4415x 1740 x 1475 301/1216 R4 1994 4 ZV - 110 196 M5 4x4 193 96 84 ABS,CDER
Impreza 2,5 WRX Sti Exclusive 16990008k SS 5 5 4415x 1740 x 1475 301/1216 R4 2457 4 ZV - 169 320 M5 4x4 209 58 104 ABSB,CDEKPRS
Impreza 2,5 WRX Sti 15300008k SS 5 5 4415x 1740 x 1475 301/1216 R4 2457 4 ZV - 110 196 M5 4x4 209 58 104 ABS,B,CDEKPR
Justy 1,0 M/T " Exclusive " 3490008k SS 5 5 3610 x 1665 x 1550 225- R4 998 4 ZV - 51 94 M5 P 160 139 50 ABS,CDER
Legacy 2,0 AT Touring Wagon 10990008k K 5 5 4720x 1730 x 1470 110/1649 R4 1994 4 ZV - 110 196 A5 4x4 191 118 85 ABSB,CDEKPRS
Legacy 2,0 D M/T Limuzina 969000Sk S 5 5 4665 x 1730 x 1425 450/~ R4 1994 4 VP - 110 196 M5 4x4 209 95 86 ABSB,CDEKPRS
Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon 10800008k K 5 5 4720x 1730 x 1470  110/1649 R4 1994 4 VP - 110 196 M5 4x4 202 9,8 86 ABSB,CDEKPRS
Legacy 2,0 T.W. 5MT Black LTD 10250008k S 5 5 4665 x 1730 x 1425 450)- R4 1994 4 ZV T 110 196 M5 4x4 209 95 86 ABSB,CDEKPRS

Seat Altea | Legacy 3,0 SDN 6MT SpecB 16450008k S 5 5 4665 x 1730 x 1435 450/~ R6 3000 4 ZV - 180 297 M6 4x4 243 69 12,1 ABS,B,CD.EKPR,S
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ZnacCka / Typ Cena

Model s DPH
Legacy Outback 2,5 M/T 1150 000 Sk
Legacy Outback 3,0 H6 AT VDC 1549 000 Sk
Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive 1730 000 Sk
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-A 819 500 Sk
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 899 000 Sk
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 849 900 Sk
Jimny 1,3 JLX 474 000 Sk

Splash 1,0 GC
Splash 1,0 GLX CD
Splash 1,2 GLX CD
Splash 1,2 GS AT
Swift 1,3 GC

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4

— X X Typ karosérie

— — =

T

260 000 Sk SS
289 000 Sk SS
305000 Sk SS
394000 Sk SS
267 000 Sk SS
320 000 Sk SS
424000 Sk SS

S
S

Swift 1,3 GS 385000 Sk SS
Swift 1,3 GS 385000 Sk SS
Swift 1,5 GS 400 000 Sk SS
Swift Sport 1,6 469 000 Sk SS
8X41,5GC 347000 Sk SS
8X4 1,5 GLX 380000 Sk SS
SX4 1,6 GS 4x4 539 000 Sk SS
SX4 Sedan 1,6 474 000 Sk

SX4 Sedan 1,6 A'T 494 000 Sk

Fabia 1,2 HTP

Fabia 1,2 12V HTP Classic MAX
Fabia 1,4 16V Ambiente MAX
Fabia 1,4 TDI PD Classic MAX
Fabia 1,4 TDI PD Greenline

Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD
Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V MAX Family
Roomster 1,4 16V MAX Trend
Roomster 1,6 16V Style
Roomster 1,4 TDI PD MAX Sound
Roomster 1,9 TDI PD Scout

Superb 1,4 TSI Comfort 789 900 Sk
Superb 1,9 TDI Greenline 851900 Sk
Superb 2,0 TDI PD Ambition 954 900 Sk
Superb 2,0 TDI CR Elegance 1129 900 Sk
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 974900 Sk
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 1259 900 Sk
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 1049 900 Sk

Auris 1,41 D-4D 90 Sol
Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol
Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol
Auris 2,0 1 D-4D 125 Sol
Auris 2,21 D-4D 180 X

Avensis 2,0 D-4D 125 Sol Navi 724 900 Sk
Avensis 2,2 D-4D 150 Exclusive Navi 854 900 Sk
Avensis Kombi 2,0 D-4D Exclusive 839 900 Sk
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol Nav 904 900 Sk

279900 Sk SS
319000 Sk SS
369 900 Sk SS
389 900 Sk SS
438 900 Sk SS

Fabia 1,9 TDI Ambiente MAX 464 900 Sk SS
Fabia Combi 1,2 HTP Classic MAX 324900 Sk K
Fabia Combi 1,6 16V Ambiente MAX 424900 Sk K
Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic MA> 429900 Sk K
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente M. 489900 Sk K
Octavia Tour MAX 1,4 MPI 3799908k S
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 454990 Sk K
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 528990 Sk K
Octavia 1,4 MPI Classic 4199908k S
Octavia 1,6 MPI Ambiente MAX 5349908k S
Octavia 1,8 TSI Elegance MAX 681990 Sk S
Octavia 2,0 FSI L&K 8199908k S
Octavia 2,0 TDI PD L&K 804990 Sk S
Octavia 2,0 TFSI RS 8399908k S
Octavia Combi 1,4 MPI Classic 479990 Sk K
Octavia Combi 1,6 FSI Ambiente MA) 629990 Sk K
Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegance 689990 Sk K
Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 849990 Sk K
Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 914990 Sk K
Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 MAX 742990 Sk K
Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 Scout 959990 Sk K

297 238 Sk SS
398 388 Sk SS
570938 Sk SS
344990 Sk SS
422490 Sk SS
449490 Sk SS
459990 Sk SS
489490 Sk SS
524990 Sk SS

S

(NP N )

574900 Sk SS
604 900 Sk SS
524900 Sk SS
659900 Sk SS
799900 Sk SS

S
S
K
K
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Rozmery
dfzka x $irka x vyska

4730 x 1770 x 1545
4730 x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1555
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1447
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4572 x 1769 x 1463
4581 x 1784 x 1533
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4645 x 1760 x 1480
4645 x 1760 x 1480
4715 x 1760 x 1525
4715 x 1760 x 1525

Bat.
priestor

530/1645
530/1645
128/525

398/1386
398/1386
398/1386
113/816
178/202
178/202
178/202
178/202
213/562
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
270/1045
270/1045
270/1045
515
515

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
480/1461
480/1462
480/1463
528/1328
548/1512
548/1513
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
580/1620
5801620
580/1620
580/1620
580/1620
5801620
580/1620
1900
1900
1200
450/1780
450/1780
450/1780
450/1780
450/1780

450/1780
565/1670

565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670

354/-
354/-
354/-
354/-
354/-
500/-
500/-
530/1000
530/1000

Motor a valce

2B 2

R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R4
R3
R3
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

2457
3000
3630

1870
1870
1995
1328
996
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1490
1586
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1598
1422
1896
1389
1595
1896
1390
1595
1798
1984
1968
1984
1390
1598
1896
1968
1968
1896
1968
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1598
1422
1896
1390
1896
1968
1968
1798
3598
1968

1394
1394
1598
1998
2231
1998
2231
1998
2231

~ & & Ventily
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Prep [hanie

e

T

e I I I I

18

103
147
59
85
77
103
125
77
103
51
59
51
51
51

n
51

n
92
n
103
125
18
190
125

1 © N Kr.moment
S NN

300
300
183
110

90
114
114
18
18
18
18
18
133
148
133
133
145
145
145

108
12
132
155
195
240
108
153
195
240
126
148
240
132
148
250
200
320
280
132
155
250
320
350
250
320
112
195
155
12
12
132
163
155
240
200
250
320
350
250
350
350

215
150
150
215
215
300
310
300
310

Prevodovka
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S
>
=

™0 U U U UUUTUTUTUTU U DO

4x4
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8 Max. rychlos t

224
207

170
170
175
140
160
160
175
175
175
175
167
175
175
185
200
175
175
170
180
170

155
163
174
163
170
190
156
192
173
191
17
190
189
173
190
223
211
208
240
172
198
191
207
224
181
199
158
165
159
158
158
171
184
158
182
201
193
207
220
217
250
219

175
175
190
195
210
200
210
200

o0 oo o Zrychlenie
© o1 © 0-100 km/h

132
132
125
14,1
14,7
147
12,3
12,3
1,0
11,0
12,8
11,0
11,0
10,0
89
1,0
1,0
1,5
10,7
12,3

16,5
14,9
12,3
14,8
13,2
10,8
16,8
10,4
13,7
11,0
16,3
10,9
19
14,2
12,3
8,1

10,0
9,6

73

15,7
14
1,9
9,7

8,6

12,9
9,9

169
14,7
16,5
159
15,9
13,0
10,9
16,5
1,2
10,5
12,5
10,2
9,0

8,7

6,5

9,0

12,0
14,7
10,4
10,3
8,1

10,6
g8

10,6

Komb. spotreba

©
o

9,9

11,6 ABSB,CDEKPRS

7,7
77
9,1
73
5,0
5,0
515)
55
58
58
6,3
58
58
6,2
72
6,8
6,8
71
6,8
7,6

59
59
6,5
438
41
49
59
6,9
46
49
6,8
73
5,1
70
73
74
83
5,5
78
71
72
5,1
5,6
58
59
6,2
6,7
5,1
5,5
6,7
6,7
6,8
70
5,3
54
6,6
5,1
59
6,7
8,1

10,0 ABSB,CDEKPRTS

6,4

5,0
5,0
71
54
6,2
58
59
72

210 93 77

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSB,CDEKPR

ABSB,CDEKPR Seat Ihiza

ABSB.CDEKPR L0
ABS,B.CDEKPRS W - TN
ABSBCDEKPRS I " ar
ABS,CDE

ABSCDEPR Seat Leon
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABS,B,.CD,EKPRS
ABSD
ABS,CDEPR
ABS,CDEPR
ABSB,.CD.EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB,.CDEKPRS
ABSD
ABS,CDEPR
ABSB.CDEKPRS
ABSB,CD.EKPR
ABS,B,C.D,EKPR

Seat Alhambra

£

“Smart Fortwo

ABSBD
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKRP
ABSB,CDEK
ABSB,CDEP
ABSB,CDEKRP
ABSB,CDEK
ABS,B,CDEKRP
ABSB,CDEK
ABSB,CDEKRP
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,T
ABS,B,C,D,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPT,S
ABS,B,CD,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABSD

ABS,D

ABS,D

ABS,B,D
ABSB,CDEKP

ABSB,CDEKP =
ABSB,CDEKP s

ABSBCDEKPR .f . !
ABSB,CDEKP [ ; -—"\
ABSB,CDEKPRTS o
ABSBCDEKRTS .
ABSBCDEKPRTS

ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS

. ar
Suzuki Swift 3 dv

Suzuki Swift 5 dv

ol

)

ABSB,CDEKPRTS

ABSB,CDEPR

ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDEKPRST B Suzuki SX 4

69
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

= I\ Znacka / Typ
: An Model
= . T._.. - Aygo 1,0 WT-i
SuzukiJimmy.. Aygo 1,0 WT- Cool +
Aygo 14D+
Aygo 14D +

Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,4 VVT-i Terra
Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra
Corolla Verso 2,2 D-4D 180 Lux
Land Cruiser 3,0 D-4D Base
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Prius 1,5 VVT-i - LUX+

Prius 1,5 VVT-i Lux

Prius 1,5 VVT-i Sol

RAV 42,0 VT-| Base

RAV 42,2 D-4D 135 Terra
Yaris 1,0 VVTi Cool

Yaris 1,3 VVTi Sol

Yaris 1,4 D-4D Terra Cool

CrossTouran 1.6

CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf 1,4 TSI TrendLine

Golf 1,6 Comfortline

Golf Plus 1,4 Comfortiine

Golf Plus 2,0 TDI Sportline

Golf Plus 2,0 TDI TrendLine
Golf Varian 2,0 TDI Sportline
Golf Variant 1,4 Trendline

Jetta 1,6 Comfortline

Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline

Multivan 3.2 V6 Highline

New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat

New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat

New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Passat 1,6 Trendline

Passat 1,9 TDI Trendline
Passat 2,0 FSI Sportline

Passat Variant 1,6 Trendline
Passat Variant 1,9 TDI Sportline
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortli
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Polo 1,2 12V Sportline

Polo 1,9 TDI Comfortline

Polo GTI 1,8T ESP

Polo GTI CUP 1,8T ESP
Sharan 1,9 TDI Sportiine
Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI Sport

Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2,5 TDI DPF

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
" Touran 2,0 TDI DSG Highline

C301,6 Base

C 30 1,6 Summum
C 302,00 Summum
C 70 2,4 Momentum
C 70 D5 Kinetic

C 70 T5 Summum
S 40 1,6 Base

Toyota Prius 8 S 40 1,6D Momentum

70 januar 2009

Typ karosérie

5349008k S
4399008k S
594900 Sk K
889900 Sk K
9899008k T
13249008k T
12549008k T
20000008k T
2065 000 Sk
909 900 Sk SS
809 900 Sk SS
784900 Sk SS
6899008k T
8149008k T
309 900 Sk SS
450 900 Sk SS
454 900 Sk SS

—

672713 Sk
863 411 Sk
930 290 Sk
944 450 Sk
920 048 Sk
254 564 Sk SS
553 414 Sk SS
536 544 Sk SS
526 000 Sk SS
713082 Sk SS
655240 Sk SS
805569 Sk K
529 012 Sk
620 595 Sk
738 689 Sk
895 344 Sk
868 201 Sk
15003958k V
543473 Sk SS
504 084 Sk SS
665 182 Sk SS
683 257 Sk SS
754 355 Sk SS
700 429 Sk
851963 Sk
691090 Sk
738 087 Sk
877 871 Sk
731158 Sk
835 695 Sk
945 956 Sk
2047 061 Sk
3018926 Sk
2536910 Sk
348 859 Sk SS
456 107 Sk SS
548 594 Sk SS
655 843 Sk SS
1064351 Sk V
940 835 Sk
885 704 Sk
915 529 Sk
1290 899 Sk
589 867 Sk
786 589 Sk
979 095 Sk

o< <<

o

DLW XXAXXOuwuwwoo <LV w»wm =X

S < < HHdHA<

499 000 Sk SS
688 710 Sk SS
827290 Sk SS
1021151 Sk
1199 015 Sk
1267 039 Sk
605 533 Sk
790 145 Sk

(@]

w;moo

GOl W Ol U101 OO G101 U1 U1 W 01O O1 01 U1 W 1w Poéetdveri

G111 Q1T O1AUTWWWWOao ST S BREDBRNONNWWWWWaAaRRDROO OO O O1O1OLWO Gl gl

AR O NN W W W

Gl Ol G111 Ol Q1N G101 o0l ool on B B~ BB Poéet miest

oo oo oo oo oo oaoaaaoadsRBRREREDRNNOIOIOIOIOTOIOOOTOOA ool

(SIS I N N O N

Rozmery
dizka x 3irka x vyska

3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4360 x 1770 x 1620
4360 x 1770 x 1620
4365 x 1790 x 1890
4850 x 1875 x 1905
4850 x 1875 x 1905
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4395 x 1815 x 1685
4396 x 1815 x 1685
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
3916 x 1650 x 1467
3897 x 1650 x 1465
3916 x 1650 x 1467
3916 x 1650 x 1467
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755 x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450

Bat.
priestor

139/
139/
139/
139/~
450/
450/-
667/1563
91/1563
403/-
403/-
403/-
403/-
403/-
408/-
408/-
408/-
586/-
586/-
205/305
27211086
272/1086

571/
571/
571/
380/205
380/205
260/1016
395/1450
350/1305
395/505
395/505
395/1450
505/1495
505/1495
527/-
527/
527/
1210/4525
1210/4525
210/770
210770
210/770
210/770
210/770
214769
214/769
565/-
565/-
565/-
603/1731
603/1731
603/1731
500/-
500/
500/-
270/1030
270/1030
270/1030
270/1030
255/2610
255/2610
470/1510
470/1510
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233/-
233/
233/-
404/-
404/-
404/-
405/-
405/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4

Objem valcov
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yAY
A"
VP
A"
VP
A%
yAY
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+ — — + 1+ Prep[hanie

— = ==

12

75

125
110
103
40
90
75
59
103

103

246
246
47
9%

- 110

132
9%
85
10
103
128
75
74
125

74
74
100
103
132
162
74
81

Kr. moment

© ©
@D @

130
130
190
130
150
400
410
410
410
650
650
15
15
15
195
310
90
121
190

148
250
350
200
320
108
200
148
132
320
320
320
132
155
250
280
170
315
126
148
148
172
172
126
240
148
250
200
155
250
320
450
430
430
12
310
220
235
310
170
240
320
400
148
250
350

150
150
340
220
350
320
150
240

E E § Prevodovka

M5
M5

M6
M6

M6
A5
A6
A6
CvT
CVT
CvT

U U U U U U U Pohon

£ o
S

4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
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4x4
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Q Max. rychlos ¢

157
154
154
175
170
175
205
175
175
175
210
210
170
170
170
185
180
156
170
175

179
177
212
210
203
148
197
184
165
200
202
205
168
144
187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
190
188
213
197
185
206
234
250
250
162
206
216
225
188
177
192
182
184
179
177
212

185
185
210
205
225
235
185
190

0-100 km/h

> ; :,—; Zrychlenie
NI )

=S

16,8
12,0
13,0
12,7
88
11,5
15
11,2
82
82
10,9
10,9
10,9
10,6
10,5
12,0
1311
10,7

129
132
9,6
98
10,3
17,5
94
10,8
15,2
9,7
9,7
98
14,9
1,2
18
72
178
10,5
14,6
11,6
13,2
10,9
12,9
14,6
15
124
12,1
94
1,7
124
10,1
88
6,9
6,9
14,9
92
82
7,5
12,8
15,2
9,6
10,7
124
12,9
135
9,0

11,8
11,8
94
11,0
95
8,0
11,9
12,0

Komb. spotreba

10,0
10,0
43
43
43
8,6
6,6
5,7
58
45

8,1

6,3
6,6
8,3
6,7
6,0
6,3
75
74
6,2
5,7
5,6
6,9
6,9
5,7
8,0
10,5
127
7,0
75
8,3
8,7
9.4
71

54
77
5,6
82
76
58
59
9,6
13,0
13,0
5,9
52
79
79
6,2
94
84
7,5
9,8
79
59
6,9

72
72
56
6,7
5,7
7,0
72
49

Standardna vybava

ABSDR
ABSB,CDEKR
ABSB.CDER
ABSBCDER
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSCDEP
ABSCD.EPRK
AABSRP,0
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEPR

ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRST
ABSD
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKRS
ABSB,CDEKRS
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRT
ABS,B,CDEKRT
ABSB,CDEKPRST
ABS,BDKR,ST
ABSB,CDEKPRST
ABSBDKRS,T
ABSBDKRS,T
ABS,B,DKR,S,T
ABSB,CDKRS,T
ABS,B,CDKR,ST
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABS,B,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,C,D,E

ABS,CD,E
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDER
ABSB,CDER
ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDEKRST
ABSBCDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKRST
ABSBCDEKRST




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH

S 402,0D Summum 965 990 Sk
S 40 2,4i Kinetic 767 460 Sk
S 60 2,0T Momentum 915 830 Sk
S 60 2,4 20V Sport 813 402 Sk
S 60 2,4D Summum 941 438 Sk
S 60 D Momentum 866 123 Sk
$802,4 D Summum 1302 708 Sk
S 80 D5 Momentum 1269 239 Sk
S 80 V8 AWD A Summum 1764 661 Sk
V50 1,6 Momentum 781107 Sk
V50 1,8 Kinetic 755 409 Sk
V50 2,0D Base 780 263 Sk
V50 2,4 AT Base 813 402 Sk
V50 T5 AWD Summum 1228 870 Sk
V702,016V Kinetic 973 070 Sk
V70 2,5T Summum 1343 921 Sk
V70 3,2 Kinetic 1310 481 Sk
XC 70 3,2 AWD Summum 1596 829 Sk
XC 70 3,2 Momentum 1461 141 Sk
XC 70 D5 AWD Kinetic 1265 292 Sk
XC 90 D5 Kinetic 1322531 Sk
XC 90 V8 Momentum 1777 434 Sk

Rozmery Bat.

dizka x 3irka x vy3ka priestor Standardné vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prevodovka

n ¢

= Max. rychlos t
Zrychlenie

©1 0-100 km/h
Komb. spotreba

— Prep [hanie

g Kr. moment
o

4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/
4851 x 1893 x 1493 480/
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450~ 417/1307
4515 x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450~ 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4800 x 1890 x 1740 613/2404
4800 x 1890 x 1740 249/2404

©
o
o

ABSBCDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB.CDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
64 ABSBCDEKPRST
12,3 ABSB,CDEKPRST
72 ABSBCDEKRST
82 ABSBCDEKRST
56 ABSBCDEKRST
84 ABSBCDEKRST
8,7 ABSBCDEKRST
86 ABSBCDEKPRST
93 ABSBCDEKPRST
10,3 ABSB,CDEKPRST
10,8 ABSB,CDEKPRST
10,8 ABSB,CDEKPRST
76 ABSBCDEKPRST
82 ABSBCDEKPRST
13,3 ABSB,CDEKPRST
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Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V - van, SS - splyvajica zadn4 Gast, T - terénne, R - roadster

Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny

Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupfiov, CVT - plynulad zmena prevodu

Vybava: A-bezpecnostny vankis vodica, D - bezpecnostny vanks vodica a spolujazdca, B - bocné bezpeénostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial’kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliiovaca riadenia

Spotreba: Podla normy EU 93/116 pre zmiesand prevadzku (/100 km)

Motor valce: R -radovy, V- vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, poéet valcov

Ventily: Potet ventilov v jednom valci

Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zéZihovy s viachodovym

vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

Prepiiianie: - bez prepliiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

A :
Volvo XC 905
oslneniu, 10- elektricky vyboj na zapal'ovace;j sviecke spalovacieho moto-

étuttgartské automobilka Mercedes-Benz zacina koncom roka 2008 v trie-  ra, 11- nazov automobilu znacky Chevrolet, 12- nazov syntetického vlakna
de C pouzivat novi generaciu vznetovych spalovacich motorov (tajnic-  mimoriadnych vlastnosti, 13- pas zeme upraveny na premavku, 14- ndzov
ka) Prime Edition. Novy Stvorvalcovy spalovaci motor vynika vykonovy-  automobilu znacky Toyota.

mi parametrami a dynamickym a kultivovanym chodom. 1- mechanizmus

na spomalenie alebo zastavenie bicykla, 2- zariadenie na zachytavanie ne-

Cistdt, 3- poloha piesta spalovacieho motora, kde sa obracia smer jeho po-  Tajnicka: BlueEFFICIENCY, 1- brzda, 2- lapat, 3- Gvrat, 4- etapa, 5- ema-
hybu, 4- ¢ast viacdennych pretekov, 5- vrchna naterové latka, 6- nazov  il, 6- Fabia, 7- forma, 8- istic, 9- clona, 10- iskra, 11- Epica, 12- nylon,
automobilu znatky Skoda, 7- vonkajsia podoba, 8- spinat vypinajici 13- cesta, 14- Yaris.

elektricky prud pri pretaZeni, 9- zariadenie v automobile zamedzujtice -jo-

www.mot.sk




Hry s fyzikou

VYPOCE

CELKOVEJ DRAHY POTREBNEJ NA ZASTAVENIE,
RYCHLOSTI VOZIDLA A SMYKLAVOSTI CESTY Z KVADRATICKEJ ROVNICE (dokongenie)

4

V jednej rozpravke sa
raz stalo, Ze clovek

2

zacal rozumiet reci

7962. «

/9/ motoriek. Mal jednu
starti motorku, ktora

V2

sa mu uZ zunovala, uz
sa mu nepacila a tak

& 2.g.-1s. -

Vol

(70/

z.

mal z nej kvadraticka
v/

naladu. ,Aka je to ta
kvadraticka nalada,

Priklad vypoctu rychlosti vozidla na zatiatku brzdenia:

Zamyslime sa nad tym, ¢i moZeme ist v noci na dialni-

ci so suchym povrchom (mi = 0,8) neobmedzene rych-
lo, najmé ak tam nestretdvame Ziadne vozidld. Predpo-
kladajme, Ze dialkové svetld ndm osvetluji cestu na
vzdialenost 120 m". TakZe ak by sa na dialnici objavila netaka-
nd prekdzka, musime vediet zastavit vozidlo na vzdialesnost,
na ktorti vidime, teda na 120 m”. Z rovnice (7) si mozeme vypo-
titat maximélnu bezpecnd rychlost za tychto podmienok 36,3
m/s", ¢oje 130,7 km/h.
Zdéraziiujeme, Ze to plati za idealnych podmienok, Ze
sme plne sdstredeni na cestu, vieme dokonale brzdit,
mame v dobrom stave brzdy i pneumatiky a cesta je
tiez v dobrom stave. Ak nie si tieto podmienky spinené,
musime ist pomalSie. Napriek tomu sa vSak stretdvame
s tym, Ze i pri tejto rychlosti nas niektori vodici predbie-
haju, myslia si, Ze na ceste ni¢ nie je i ked' nevidia dalej
ako my - idi ,naslepo”
Vel'mi podrobne sme sa tejto problematike veno-
vali v samostatnom obsiahlom ¢lanku v €. 1/2008.
nasho casopisu. Nakoniec, na spestrenie vypoctov z

- nevidia kam ida.

kvadratickej rovnice, si povieme nieco z rise rozpravok:

Automobilka Seat zacala ponukat’
svoj typ Ibiza aj vo verzii Ecomoti-
ve, ktorej normovana spotreba v kom-
binovanej prevadzke je len 3,7 1/100
km. Emisia kysli¢nika uhlicitého na
jeden kilometer jazdy je len 98 g, ¢o je
o 16 g menej ako je emisia zakladného
modelu. K uspore 16 g prispeli zlepsSe-
né aerodynamické vlastnosti hodno-
tou 5,2 g.

Aerodynamika vozidla bola zlepSena uzavretim
mriezky chladi¢a, zmenou spodného otvoru na privod

vzduchu, in§talaciou predného spojleru vysokého 40

mm a spojlera na odtokovej hrane strechy. Vozidlo ma
14-palcové kolesa s uzavretymi ozdobnymi krytmi. Tie-
to tpravy viedli k zmens$eniu hodnoty sdcinitela aero-
dynamického odporu z 0,33 na 0,30. Upravami plniace-
ho tlaku turbodichadla a zmenami softvéru riadiaceho

m januar 2009

¢o je to za naladu?” -
spytala sa ho motor-
ka. ,Ale, dostal som chut na druhd” (motorku).

AKO PAHKO SA DA ,VYBABRAT«
S KVADRATICKOU ROVNICOU

Ako sme zistili v predchadzajdcich Gvahach, vypocet
podla kvadraticke rovnice je predsa len dost pracny.
Nedalo by sa dajako jednoduchsie dostat k vysledku.
nejakou inou, l'ah$ou cestou? Dalo! Pouzijeme na to rov-
nicu (1). Vychadzajme z rovnakého, uz spominaného pri-
kladu na dial'nici.

Potrebujeme vypocitat, akl najvacsiu rychlost
v m/s na suchej ceste (mi = 0,8) si smieme dovolit, ak
chceme zastavit vozidlo na vzdialenost, na ktoru vidi-
me-na 120 m"?

Najprv si rovnicu (1) zjednodusime tak, Ze
v menovateli zlomku budeme mat namiesto vyrazu
.2.9,81.mi" vyraz ,19,62.mi". Tak ziskame jednoduch-
Siu rovnicu (9).

Potom si v tejto rovnici budeme postupne volit

Seat Ibiza Ecomotive

systému motora sa dosiahlo zmenSenie emisii 002
04,9 g/km. Tieto zmeny viedli aj k narastu maximal-
neho kratiaceho momentu 1,4-litrového“turbodieselo-
vého" trojvalca na 195 Nm pri 1800 ot./min. Zlepsili sa
aj dynamickeé vlastnosti vozidla, ktoré teraz akceleruje

rozne pravdepodobné rychlosti ,v" a zakazdym si na
kalkulatke vypotitame celkovd drdhu s ". Takto sa bu-
deme postupne blizit k spravnemu vysledku, az kym
pri urtitej zvolenej rychlosti dostaneme celkovi drahu
.S, = 120 m". A takto prideme k maximalnej bezpecnej
rychlosti 36,3 m/s”, ¢o je ,130,7 km/h".

VYPOCET SUCINITELA PRIPNA-
VOSTI MEDZI PNEUMATIKAMI
A CESTOU

Ak pozname celkovi drahu, na ktorej zastavilo vozi-
dlo a vieme aj jeho rychlost na zatiatku brzdenia, mé-
Zeme z toho vypocitat sdcinitel prilnavosti pneumatik
k ceste. Budeme pritom vychéadzat z rovnice (2), z kto-
rej po malych dpravéch vypotitame spominany siéini-
tel prilnavosti ,mi“ podla rovnice (10) pre vSeobecny
reakény Eas .t (s)".

Priklad vypoctu suginitela prilnavosti pneumatik
Ak napriklad vozidlo zaéne brzdit z rychlosti
,36,3 m/s" (€o je 130,7 km/h) a pri reakénom €ase ,tr
= 15" zastavi sa na celkovej dréhe ,s = 120 m", po-
tom nam z rovnice (10) vyjde stéinitel prilnavosti me-
dzi pneumatikami a cestou ,mi =0,8".

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Oprava do élanku v é. 12/2008.

V predchadzajicich ,Hrach s fyzikou” sme uviedli ne-
spravne vypocitant hodnotu celkovej drahy (102 m) po-
trebnej na zastavenie vozidla. Spravna hodnota ma byt
118,57 m. OspravedIfujeme sa za nepresnost.

z0na 100 km/h za 12,9 s a dosahuje maximalnu rych-
lost 177 km/h. Zmens$enie hmotnosti vozidla o 10 kg
prispelo k redukcii emisii o dalsich 4,5 g C0,/km.
Verzia Ecomotive sa dodava ako patdverovy hat-
chback a ako trojdverové Sportoveé kupé. (RM)



150 rokov v znameni leva

Automobily znacky PEUGEOT, v su-
Casnosti distribuované do viac ako
150 Statov sveta, st vo vS§eobecnos-
ti rozoznavané prostrednictvom svoj-
ho loga so symbolom LEVA. Bolo to

Logo ,Leva” na vyrobkoch
spolocnosti Peugeot z roku

Pévod loga s levom

EMILE PEUGEQT vyzval znameho rytca a zlatnika JU-
LIENA BLAZERA, pésobiaceho vo francizskom regidne
FRANCHE- COMTE, aby vytvoril logo, ktoré by umoznilo
identifikovat vSetky vyrobky znacky PEUGEOQT.

Znak LEVA rychlo nasiel svoje miesto na roz-
nych kovovych pracovnych néastrojoch, najma na pil-
kach. Symbol zvierata - leva bol vybrany preto, lebo
jeho vlastnosti mozno l'ahko porovnat s pracovnymi
nastrojmi znacky PEUGEQT, ktoré boli a stale existuju
a sl slavne pre svoje:
¢ silné zuby ako zuby leva,

e pruznost ocele ako pruznost zvierata,
e sviznost rezu, ktory je ako pazir leva na koristi.

V priebehu rokov sa grafika loga leva vyvijala. Od
vzneSeného a na Sipe kracajiiceho z profilu na zaéiatku
otoceného dol'ava, moZno najst aj leva bez Sipu zriedka-
vejsie otoceného doprava. V roku 1882 hola horna ¢ast
hrivy leva zmenena a telo pdsobilo ovela masivnejsie.

Symbol leva sa rychlo stal jedinou znackou to-
varne PEUGEOT a okrem néstrojov a_pilovych na-
strojov sa v roku 1881 zatal uvadzat aj na kavovych

20. novembra 1858, ked’ pan EMILE
PEUGEOT po prvy krat oficialne za-
registroval symbol LEVA so stitom, aj
bez neho, ako emblém spolo¢nosti.

mlyncekoch (ktorych vyro-
ba sa zacala v roku 1840),
od roku 1882 na bicykloch
a od roku 1898 aj na moto-
cykloch.

Podoba loga v rokoch Lev vstupuje do

1955 a7 1966 automobilovej

histérie

Hoci sa prvé sériové vozidlo (typ 3) pAna menom AR-
MAND PEUGEQT datuje z roku 1891, sériovo vyrdbané
automobily sa zacali oznacovat kracajicim levom na
Sipe az v roku 1906.

A tak logo leva sprevadza jednu z troch prvych sveto-
vych znaciek automobhilov od jeho samotného zatiat-
ku. V roku 1910 sa dve vetvy (PEUGEOT FRERES a AR-
MAND PEUGEQT) spajaju do jednej spolocnosti pod na-
zvom LA STE DES AUTOMOBILES et CYCLES PEUGEQT:
dva produktové rady spolocne existovali aZ do 1. sveto-
vej vojny a poslednym automobilom tejto periddy s hr-
dym logom leva bol BEBE LION (vyvinutym panom Et-
torem Bugattim) a bol predstaveny na parizskom auto-
saldne v oktdbri 1912.

Nasledné typy boli vyrabané so starym $tylom pis-
ma na mriezke, na §tite prednej kapoty v dvojitej elip-
se, kombinovanej v niektorych pripadoch aj s pismena-
mi na samotnom chladici alebo na prednom Stite kapo-
ty (od Peugeota 201).

0d roku 1920 sa symbol LEVA stava znakom spoje-
nia medzi ,peugeotistami”, ktori ho pouzivaji ako ozdo-
bu na samotnom chladici.

Z distribucnej siete boli distribuované 2 typy.chladi-
cov s logom leva: jeden, ktory ,reve”, vytvoreny socha-
rom Marxom a druhy, kde sa lev pripravuje na skok od
sochara Baudichona.

Mopedy a motocykle pouZivali najprv kracajiceho
leva na stite na zadnej casti kolesa, neskdr, v dvadsia-
tych rokoch, bojujticeho leva otoceného doprava a nako-
niec rovnaky dizajn, ale so zvislym pismom v roku 1960.
Nastroje a kuchynské pristroje pouzivali kracajiceho le-
va na stite na plasti nastrojov alebo na ovale na spodnej
¢asti kavovych mlyncekov.

Lev sa vrha na prednd cast automobilov
PEUGEQT , aby tam definitivne zostal. Od oktobra 1933,
uvedenim takzvanej , aerodynamickej” série automobi-
lov (201 BR, 301 CR, 601 C a o rok neskar 401), hla-
va leva sa prvykrat objavuje v hornej casti mriezky na
chladici. Tato idea sa objavila aj na type 402 (1935), po-
tom-302 a 202. Na Peugeote 203'sa v roku 1948 objavi-
lafiguralna hlava leva na kapote vo viac prominentnom

Style a tento novy lev je pouZili aj na Peugeote 403.

Tento dizajn vSak bol povaZovany za dost nebez-
pecny najma v pripade kolizie a prestal sa pouzivat
v septembri 1958.

Symbol leva sa adaptuje na heraldic-
ku poézu!
S uvedenim Peugeotu
203 sa po prvy krat ob-
javil aj heraldicky sym-
bol leva z regionu FRAN-
CE- COMPTE a vojvod-
stva MONTBELIARD.
Bol umiesteny na
zadnej ¢asti automobi-
lu aZ do oktébra 1952
a premiestnili ho aj na
prednd cast kapoty od
septembra 1958 do konca série vo februari 1960. Po-
tas tejto periddy sa symbol heraldického leva objavu-
je aj na motocykloch.

Rovnaky symbol leva bol umiestneny aj v Stitku
v strede mriezky chladi¢a automobilu Peugeot 403 od
aprila 1955 az do roku 1966, kym nebol nahradeny vac-
Sou vyraznejSou verziou, po prvy krat uvedenou na ty-
pe 404 v maji 1960.

V sestdesiatych rokoch uz vsetky automobily Peu-
geot adaptovali tento symbol v danom formate.

Tento lev bol neskdr nahradeny novym ,Levom”
(pozlatenym alebo pochrémovanym), vystupujicim
z pozadia a po prvy krat sa objavil v septembri 1968
na type 504 a potom bol adaptovany na Peugeotoch
404, 204, 304 a 104.

Dalia generécia, ,LEV v linidch”, sa objavila na
Peugeote 604 v septembri 1975 a bola rozsirena aj na
Peugeot 305 (november 1977) a 505 (maj 1979), skor
ako ju predstavili na ¢iernom podklade v roku 1982 na
tepe 205, v 1985 na 309, v 1987 na 405, v roku 1989
na 605, v roku 1991 na 106 a v roku 1993 na 306.

Podoba loga z roku 1971

Symbol leva Gispesne znaci svoju cestu

V oktdbri 1995, v ramci uvedenia Peugeotu 406, sa ob-
javil novy $irSi emblém leva, ktory sa rychlo stal spo-
locnym logom pre celti generaciu ,Sestkovych” typov.
V roku 1998 sa symbol leva zmenil na stcasné logo,
ktoré dekoruje automobily ako aj skitre tak na jeho
prednej, ako aj zadnej asti.

V roku 2000 spolocnost ADVENTURE PEUGEQT
ASSOCIATION, evokujic svoje poslanie chranit dedic-
stvo spoloénosti, umiestnila symbol leva na plasti er-
bu olemovaného Zltou linkou v plnej modrej farbe, kto-
ra minulé ¢asy identifikovala spolo¢nost.

A preto renomé a slava symbolu LEVA je stale uni-
verzalna a jeho imidzZ je vel'mi tesne prepojeny s menom
PEUGEQT.

-pt-
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Historia motorizmu

\Vlalé ceskoslovenské

automobily od Qvn) ole

V minulom ¢&isle sme pisali o uspe-
choch malych kopfivnickych vozi-
diel s dvojvalcovymi motormi vyra-
banymi v dvadsiatych rokoch pred-
chadzajtaceho storocia. Ich v§eobecna
obluba podnietila automobilku, aby
ponukla zakaznikom vacsi automo-
bil so Stvorvalcovym motorom ta-
kej istej koncepcie, ktorému dali

tovarenské typové oznacCenie T-57. Je-
ho tvorca, Ing. Erich Uberlacket, si to-
tiZ sedmicku, ako svoje $t’astné &islo,
rezervoval pre vSetky projekty, na kto-
rych sa akymkolvek sp6sobom podie-
Pal. A prave na tomto aute zacal spolu-
pracovat’ aj so synom svojho veduceho,
Ing. Hansa Ledwinku — Erichom.

Pre pévodnd verziu T-57 postavili v roku 1931 plo-
chy, vzduchom chladeny motor (pomocou ventilatora
na prednom konci kl'ukového hriadela) so $tyrmi pro-
tilahlymi valcami. Mal ventilovy rozvod OHV a zdviho-
vy objem 1155 cm3 (priemer valcov x zdvih piestov 70
x 75 mm ). Pri 3000 otackach za mindtu daval vykon
13,3 kW (18 k). Kompresny pomer 4,9:1 bol vhodny pre
pouZzivanie aj menej naroénych paliv. Zapalovanie po-
uzivali od spolocnosti Bosch alebo Scintilla, ktoré pra-
covalo s napatim 6 voltov. Pohonnii zmes pripravoval
karburator Zenith 30 T vybaveny €isti¢om vzduchu, ku
ktorému privadzali palivo samospadom z 35 litrovej na-
drZe umiestnenej na priecnej stene deliacej motor od
posadky vozidla.

Prednd napravu tvoril paralelogram z dvoch prie¢-
ne ulozenych listovych pruzin, ktorym pri timeni vy-
kyvov pomahali dva pakové olejové timice. Zadna na-
prava sa skladala z vykyvnych polnaprav odpruzenych
priecnou listovou pruzinou. Brzdy boli mechanické, bub-
nové a posobili na vsetky Styri kolesa. Za zmienku sta-
lo vel'mi presné hrebenové riadenie s dostatoénym pev-
nostnym dimenzovanim, aby vydrzalo naroky na dihsiu
Zivotnost riadiaceho Ustrojenstva.

Rézvor naprav bol 2550 mm a rozchod kolies vpre-
du i vzadu 1200 mm. Hmotnost vozidla bola 780 kg a
pri spotrebe paliva 8-9 litorv na 100 kilometrov vozidlo
dosahovalo rychlost 80 km/h. Kompaktny podvozok s
centralnou rirou mal hmotnost iba 410 kg a bol vhod-
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ny pre stavhu réznych karosérii. V sérii mal dvojdvero-
vii karosériu. Uzatvorend karosériu s prednou castou
charakteristického tvaru pre vtedy vsetky tatrovky,
tzv. zehlickou, l'udovo zvanou ,piglajz” (obr. 1 v poza-
di). Z plechu lisované disky kolies mali namontované
pneumatiky rozmerov 5,25 x 16" a rezervnému kolesu,
popripade dvom montovanym na seba, nasli konstruk-
téri miesto zvonku na veku batoZinového priestoru.
Na rozdiel od ostatnych typov aut znackyTatra sa
.patdesiatsedmicky” nikdy nerobili ako $pecialne pre-
tekarske vozidla. Pre sttazi chtivych Sportovcov, ale-
bo ,frajerov” lakajtcich mladé slecny, robili z tohto ty-
pu dvojsedadlové, pripadne trojsedadlové (so sedadlom
v, kufri”) kabriolety v Sportovej dprave (obr. 1 vpre-
du), ktoré vynikali vy-
tvarnou jednoduchostou
a krasou. A ak sa aj nie-
kedy na nejakej Sportovej
akcii zicastnili, boli to sé-
riové, pripadne Ciastocne
amatérmi upravené oby-
¢ajné osobné automobi-
ly. Nedd sa tu ale nespo-
mentt vykon nasho slo-
venského, tovarnou
podporovaného jazdca
pana Petra Jurkovica
pri cielovych jazdéach do

PieStan. Na zéklade jeho dovtedajSich dobrych vy-
sledkov v motoristickom $porte si ho ,tatrovéci” vy-
brali ako reprezentanta ich tovarne a odvtedy uz Jur-
kovi¢ v inom aute ani nesttazil. Na pieStanskych
cielovych jazdach zvitazil celkom tri razy a ziskal tak
natrvalo ich Putovny pohér, ked v jednom roéniku si
zvolil trat Bratislava-Pariz-Piestany a do ciel'a prisiel
presne vo vypocitanom ¢ase na zaklade zvolenej prie-
mernej rychlosti.

V roku 1932 v mladoboleslavskej sitazi priSiel
tim sdtaziacich Tatier T-67 do ciela na druhom mies-
te, ked' sa pripravovali na medzinarodnu alpski jazdu
dlhd 2598 km, rozdelend do Siestich etap. Tovaren ti-
to stitaZ oboslala jazdcami H. Schichtom mladsim, W.
von Mayenburgom a Ing. Hoffmannom, ktori celd trat
absolvovali s obdivuhodnou pravidelnostou a v cieli si-
taze v San Reme sa mohli tesit z najvacSej trofeje tej-
to jazdy, z medzinarodného Alpského pohara a zo zla-
tych plakiet pre jednotlivcov.

Dia 11. augusta 1932 sa pan Naumann, spreva-
dzany svojou ,polovickou”, vybral na cestu dlhd 35
000 kilometrov po Eurdpe, Severnej Afrike a na zapad-
ny okraj Azie. Startoval z Jablonca a na svojej Tatre 57
preSiel cez Norimberg a PariZ do Madridu a cez Sevil-
lu a Gibraltar do Algecirasu, z ktorého sa preplavil do
Afriky. A7 tu sa zacala skutoéne tazka Cast jeho napla-
novanej cesty. Cez hordéavy v Maroku a zasnezené vr-
choly pohoria Atlasu prisli do 0dzy Colomb-Béchar na
jeho juznom dpéti, naspat do Feu, Oranu a znova na
juh do 0dzy In-Salah. Absolvovali tisickilometrovi pit
pieskom do Alzirska, Tunisu a Tripolisu. Pri Benghazi
ich zastihla tri dni trvajlca piesocna birka, ktorou sa
Tatra statocne prebijala dopredu s pomocou kompasu.
Akékol'vek zlyhanie auta mohlo za takychto podmie-
nok znamenat koniec celej tejto cesty. Nie dlho po vy-
jazde z tmy viriaceho piesku, kde nebolo vidiet takmer
ani na meter terénu pred autom, pri§lo obhdobie dazdov




a krajina sa premenila na vel'ké plytké jazero, v kto-
rom sa skryvali ostré kamene, vel'ké nebezpecenstvo
pre kolesa ich auta. Cez Alexandriu sa potom vo vel-
kych hordcavach dostali do Kahiry a k pyramidam. Pie-
sok vytvaral na cestach duny, ale dostali sa az do Jeru-
zalema a d'alej na sever az za Aleppo k tureckej hranici,
kde narazili na jedind prekazku, ktora sa nedala preko-
nat. Taurské priesmyky boli v tom ¢ase zasneZené nie-
kol'ko metrov vysokymi navalmi snehu a tak cesta bola
absolltne neprejazdna. Cakat na jej uvolnenie a spre-
jazdnenie, alebo na prirodzené roztopenie snehu do ja-
ri, bolo z éasovych dévodov nemozné. Preto sa rozhod-
li pre spiatoénd cestu priblizne rovnakou trasou s od-
bockami do niektorych okolitych oaz. Na dseku cesty
pri Tripolise sa e§te raz stretli s piesoénou birkou a po-
tom uZ v Algecirase vstdapili opat na eurépsku pevninu.
Vozidlo v tychto tazkych podmienkach plne obstalo a
pan Naumann si velmi pochvaloval chladenie motora
vzduchom, lebo na niektorych dsekoch tejto cesty bo-
lo lahsie dostat kipit benzin ako vodu, ktora v hori-
com saharskom ovzdusi mizne z chladicov inych vozi-
diel vel'mi rychlo.

V diioch 16.a 17. jina 1934 Startovali v druhom roc-
niku medzinarodnej Alpskej jazdy ako druzstvo tri ko-
privnické Tatry. Na vel'kej aerodynamickej T-77 iSiel Ing.
Erich Ledwinka a dve malé T-57 sedlali W.von Mayen-
burg a Otto Fleischmann. V tomto roku merala trat 1007
km a stanovenym jazdnym priemerom ju vSetci presli bez
trestnych bodov a vo svojich triedach ziskali Alpskeé po-
hare. ESte sa zmienim o jednej ,tatrovke”, ktora mimo
siitazné trojélenné druzstvo vyhrala triedu do 1800 cm?.
Bola to nova Tatra 75 a viedol ju ing. E. Krickl.

Toho istého roku, v diioch 8. a 9. augusta sa von
Mayenburg a Fleischmann s tymi istymi autami zicast-
nili Medzinarodnej jazdy po raktskych alpskych prie-
smykoch, ktorych stanovenym rychlostnym prieme-
rom 48,8 km/h museli v danom poradi postupne pre-
jst celkom 25. V objemovej triede do 1200 cm? ako
vitaz skon€il prave von Mayenburg. Druhé miesto ob-
sadil Fleischmann.

Azda eSte dodédm, Ze tento mimoriadne ob-
[dbeny typ auta T-57 si medzi svojimi priazniv-
cami vyslazil trefni prezyvku , Hadimrska”.
Spomenul som tu uZ vtedy novy kopfivnicky

vyrobok T-75 z ktorého si v roku 1935 prevzala moder-
nizovana ,patdesiat sed - micka” novy tvar motorovej
kapoty. Vznikol tak druhy model Tatra 57 A (obr. 2 vpre-
du), ktory okrem spominanej modernizéacie karosérie
dostal tieZ vykonnejsi motor, ktory pri rovnakom obje-
me daval vykon 17,7 kW (20 k). Vozidlo vybavili dyna-
mo-akumulatorovym zapalovanim 6 V a karburatorom
Zenith, alebo Amal. Pri rychlosti 90 km/h bola spotre-
ba paliva pod 10 litrov na 100 kilometrov.

JAgko” bolo poslednou ,péatdesiatsedmickou”,
z ktorej v Kopfivnici vyrabali aj dvojsedadlovy, &i lep-
Sie povedané trojsedadlovy Sportovy kabriolet (obr. 2
v pozadi) s tretim sedadlom v priestore za zloZenou pla-
tenou strechou a pred polozapustenym rezervnym ko-
lesom v klesajticej linii karosérie az k zadnému naraz-
niku. Tato verzia roadstera mala hmotnost 740 kg a v
roku 1936 sa predavala za 26 500 kordin. Hmotnost
Stvorsedadlového tudora a kabrioletu sa pohybovala
od 870 do 930 kg a stala 28 500 kortin. Sériovo vyra-
bany podvozok s hmotnostou 410 kg dodavali na objed-
navku aj inym karosariiam, najma spolocnosti Bohemia
z ﬁeskej Lipy, ale aj za hranice do Nemecka a Rakiska.
Neskdr spolocnost Stoewer zacala tento typ vyrabat
v licencii a stavala nan aj zakazkové karosérie. Pre ex-
port a na Zelanie domacich zakaznikov boli dodané tiez
nové ruzicové disky kolies, na ktoré sa montovali pne-
umatiky rozmerov 5,25-5,50x16.

V roku 1937 vyrobili na objednavku Styridsatku-
sovi sériu vojenskych pohotovostnych vozidiel z ,ac-
ka“ pre Cinu, v dvoch moznych variantoch. Po overova-
cich skiiskach sa stala dobrym zakladom pre neskorsie
vyrabané vojenské automobily T 57 K.

V nasledujicom roku 1938 sa na trhu objavil mo-
del Tatra T 57 B (obr. 3), ktory bol v podstate najpre-
pracovanejSim variantom kopfivnickej ,patdesiatsed-
micky”. Pri tejto poslednej ,hadimrske” konstruktéri
.siahli” uZ aj do jej osvedceného $tvorvalcového mo-
tora a zvacsenim priemeru valcov na 73 mm dosiahli
pri nezmenenom zdvihu piestov narast objemu na 1256
cm?. Siicasne vzrastol aj kompresny pomer na 5:1 a mo-
tor tak dosiahol vykon 18,4 kW (25 k) pri nezmenenom
potte otacok.

V prevodovke tieZ vyrieSili znaénd hluénost naj-
nizSich prevodovych stupiov, ale podvozok az na nové

Historia motorizmu

centralne mazanie ostal verny svojmu Standardu, vra-
tane mechanického ovladania bubnovych bfzd.
rosérie, ktora dostala zaoblenejSie tvary. Viditel'ne
upravili prednd kapotu spolu s maskou pre vstup
chladiaceho vzduchu k motoru a rozSirili aj vndtorny
priestor karosérie. Dvere s mimoriadnou $irkou sa otva-
rali proti smeru jazdy a pri sklopeni operadiel na pred-
nych sedadlach umozZiovali pohodIny pristup aj k zad-
nym sedadlam. Nastupovanie ulah&ovali aj stiipadla,
ktoré boli iste poslednymi stdpadlami montovanymi na
vtedy vyrabanych automobiloch.

Vinteriéri pribudlo stropné osvetlenie a na pristro-
jovej doske pocitac celkovo ubehnutych, aj ,dennych”
kilometrov a v spodnej ¢asti ,tachometra” nasli svoje
miesto aj hodiny, a pod pristrojovou doskou zasuvka
montaznej lampy.

Pristup k prepravovanej batoZine v batoZinovom
priestore, pod ktory sa eSte zmestilo aj rezervné kole-
s0, vyriesili pristupom zvonku po odklopeni rozmerné-
ho veka. Nové kryty kolies, vratane jednoduchého pred-
ného naraznika, boli do zavedenia ,bécka” do vyroby
chromované.

Obl'dbent Tatru T-57 B vyrabali este aj po druhej
svetovej vojne, ked' uz dévno nespiiiala poziadavky kla-
dené na vtedajSie auta. Cenené vsak boli jej iné pred-
nosti, ktorymi oplyvala a vdaka ktorym sme mobhli tieto
autd bezne stretavat este aj v sedemdesiatych rokoch
minulého storocia. Vojenské verzie tohto typu, slizia-
ce aj ministerstvu vndtra, vytlacili az hodne neskér so-
vietske ,gaziky”.

Tymto autom sa v Kopfivnici rozldcili s vyrobou
malolitraznych aut a my na zaver uvedieme pocty vy-
robenych kusov vsetkych ,hadimrsiek”.

Model Roky vyroby  Pocet vyrobenych
kusov

TATRAT57 1931-1935 7020

T57A 1935-1938 7036

T578B 1938-1949 6469

T57K 1941-1947 5975

Spolu aj so skdsobnymi prototypmi bolo vyrobe-
nych 26 540 tychto vozidiel.
Text a kresby Jan ORAVEC
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Historicke vozidla

LAGONDA V12 SHORT
SALOON, rok vyroby 1938

\

Uz koncom devatnasteho storocia zacal Gunn vyrabat
motocykle v Anglicku, v meste Staines. Od roku 1904
zatal s priatelom Cranmerom vyrébat trojkolesové au-
ta s dvojvalcovym motorom. V roku 1907 zaéal vyrabat
auta so Stvorvalcovymi a Sestvalcovymi motormi. V ro-
ku 1913 zaéal vyrabat automobil so samonosnou ka-
rosériou. Pohanal ho motor zdvihového objemu 1100
cm3, mal spoloény blok s prevodovkou. V roku 1920
Wilburn Gunn zomrel.

Aj po jeho smrti automobilka pokracovala vo vy-
robe novych typov automobilov. V roku 1926 uviedla
do vyroby automobil vybaveny dvojlitrovym motorom
s ventilovym rozvodom 2x0HC. Okrem tohto Stvorval-
com pohaianého modelu bol vo vyrobe aj model poha-
nany Sestvalcovym motorom zdvihového objemu 2600
c¢m3 a neskdr 3200 cm?. Tento typ s nazvom Selector
Special dostal v roku 1931 poloautomatickd prevodov-
ku Maybach. V roku 1933 nahradili model s dvojlitro-
vym motorom modelom 16/80, ktory bol vo vyrobe do
roku 1935. Vroku 1934 uviedli na trh typ Rapier, Spor-
tovy automobhil pohainany motorom so zdvihovym ob-
jemom 1100 c¢m3 s ventilovym rozvodom 2x0HC. Si-
tasne zacali vyrabat aj novy 4,5-litrovy Sestvalcovy
motor Meadows.

V roku 1935 kapil spolocnost Lagonda Alan Good.
Novym riaditelom sa stal genialny W.0. Bentley. Ihned’
zacal s novymi projektmi, pricom vychadzal z modelov
s motorom Meadows. Na zaklade superSportového ty-
pu LG45 vznikol typ LG6. Vo vyrobe bol v rokoch 1935
aZz 1941. Bol sice menej $portovy, ale podstatne sa zlep-
Sili jazdné vlastnosti v porovnani s typom LG45. Bol vy-
baveny brzdami s hydraulickym ovladanim, pruzenie za-
bezpecovali skrutné Zrde a zadné kolesa mali nezavis-
Ié zavesenie. Na podvozku LG vznikol model s dvanast
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valcovym motorom zdvihového objemu 4480 cm® s
ventilovym rozvodom 2x0HC. Kon$truktérom motora
bol W.0.Bentley. Bola to jeho posledna konStrukcia au-
tomobilového motora. Celkovo bolo vyrobenych 190 au-
tomobilov s takymto dvanastvalcovym motorom s roz-
nymi vyhotoveniami karosérie. Cena takéhoto automo-
bilu bola v roku 1938 az 1650 libier, pre porovnanie,
Sportovy MG TA stal vtedy 250 libier.

Po druhej svetovej vojne spoloénost Lagonda od-
kapil koncern David Brown, ktory okrem inych aktivit
vyrabal auta Aston Martin. Do svojho typu DB2 pouzi-
li motor z Lagondy so zdvihovym objemom 2600 cm3.
Bolo to v roku 1950.

Dalsia histéria je uz histdriou znacky Aston Mar-
tin, i ked' pri niektorych typoch pouzili oznacenie La-
gonda. Naposledy to bolo v roku 1978, ked' bola vo

Predstavujeme vrcholny anglic-
ky luxus v spojeni so super§por-
tovym podvozkom. Je to legen-
da, s menom Lagonda. Tento na-
zov dal automobilke zakladatel
znacky, Wilburn Gunn, podPa indian-
skeho nazvu jedného z udoli pri Vel-
kych jazerach v USA.

vyrobe luxusna limuzina s napadnou hranatou karosé-
riou. Bola to doteraz posledna Lagonda.

Technickeé idaje:

Motor: kvapalinou chladeny dvandastvalec s blokmi
valcov do tvaru ,V” s jednym vackovym hriade-
Tom v hlave pre kazdy blok valcov. Ventilovy rozved
2x0HC.

Zdvihovy objem 4800 cm?, priemer valcov x zdvih
piestov 75x84,5 mm.

Najvacsi vykon 132,4 kW /180 k/ pri 5500 ot./
min.

Prevody: $tvorstupfiova ruéne ovladana prevodovka s
jednym stupfiom dozadu.

Podvozok : nosni ¢ast tvori rebrinovy ram v tvare X.
Pruzenie skrutnymi zrdami s hydraulickymi timiémi
Armstrong. Hydraulické ovladanie bfzd. Kolesa $pi-
cové, kryté puklicami.

Rozmery a hmotnost: d/$/v 5080/1880/1600 mm,
razvor naprav 3150 mm.

Rozmer kolies 4,50-18", rozmer pneumatik 6,00-18".
Hmotnost vozidla je 2007 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 170 km/h,
spotreba paliva /benzin UNI 95/ je 18 I/100km.

Stastnym majitelom tohto skvostu na kolesach
je pan Jozef Duchofi, élen CCC Bratislava. Osobne si
ho doviezol z Anglicka. Vozidlo je v pdvodnom stave
a ma najazdenych asi 100 000 km. Je schopné beZnej
prevadzky.




Galéria veteranov
na Slovensku

\Veteranistl na prelome rokov 2008 a 2009

PodlPa méjho nazoru bol rok 2008 pre zberatelov a mi-
lovnikov historickych vozidiel hekticky. Treba sa z ne-
ho poucit’ pre buduci rok. V roku 2008 bolo mnoz-
stvo akcii s historickymi vozidlami, mnohé uZ ma-
ju mnohoroénu tradiciu a svoje zabehnuté terminy.
Kazdy rok pocut’ hlasy, aby sa zjednotili terminy medzi
akciami poriadanymi AHV SR a ZZHYV SR. Tato téma

Je poteSitelné, Ze na Slovensko dovaZajti veteranis-
ti stale nové historické vozidla, medzi nimi aj skutoéné
skvosty. Tento dovoz bude urite stidpat, ked'Ze pribida-
ja solventni zaujemcovia o verteranizmus, a aj preto, e
je to vyborna investicia. Nie je tajomstvom, Ze za ostat-
nych 5 rokov hodnota historickych vozidiel u nas stipa-
la 0 8 percent rocne. Preto sa uZ investori zaujimajl o tie-
to vozidla. na Slovensku sa uZ etablovali dve spolocnosti,
jedna franctzska a jedna americka, podnikajice v dovoze
historickych vozidiel. Informovali sa u mia, aka je na Slo-
vensku situacia na trhu historickych vozidiel. Zaroven mi
ponkli spolupréacu pri vyhladavani potencialnych klien-
tov. Odmietol som spolupracu, lebo mam skiisenosti, Ze
auta, hlavne z USA, st vacsinou slusne prelakovany (nie
nalakovany) Srot. Tieto spolo¢nosti pri kipe veterana v
na. Napokon aj na Slovensku st takito ,,obchodnici”. Vi-
del som niekol'ko “veteranskych hororov”, ktoré doviezli.
Pritom vzdy im niekto naleti. V zahranici st vyborné ve-
terany aj za dobré ceny, ale je nutné, aby si takéto vozi-
dlo zohnal zaujemca sam a aj ho osobne prevzal. Je zby-
tocné, aby priekupnik zarabal na tomto obchode viac ako
100 percent.

Bohuzial, na Slovensku na majitelov veteranov
striehnu tzv. renovatori, dokonca celé dielne. Ak za-
citia slovenského zaujemcu, tak si schopni vsetkého.
Uvediem dva priklady. Clen CCC Bratislava si dal v Ko-
Siciach, vraj v renovatorskej spolocnosti, zrestaurovat
veteran Praga Picolo z roku 1938. Dohodol sa z majite-
I'om podniku, Ze vozidlo bude zrestaurované za 18 me-
siacov. ReStaurator si hned' vypytal zalohu 360 000,-
Sk. Ked' po piatich rokoch zistil, Ze na aute sa prakticky

nerobi, zobral si ho spat a dal ho renovovat bratislav-
skému renovatorovi. Teraz je auto ako nové. Tento re-
novator zistil, Ze na vozidle neodbornymi zasahmi bo-
la spdsobena skoda. Zatial' neuvadzam mena aktérov,
ked'Ze tato ,renovacia” bude riesena sidnou cestou (ak
majitel nedostane spat zalohu). Podobny pripad stal sa
aj rakiiskemu majitelovi veterana BMW DIXI coupé. Na
veteranskej akcii v Rakdsku ho vraj oslovil renovator
z okolia Trnavy, Ze mu auto zrenovuje. Pritom viem, Ze
tento clovek este nikdy ni¢ nezrenovoval. Prevzal zalo-
hu a ,dixina” odpociva v jeho zahrade.

Dal$im problémom minuly rok bola nespokojnost
niektorych majitelov historickych vozidiel z pracou
technickej komisie pri testovani veteranov. Som cle-
nom testovacej komisie, tak kazdy rok absolvujem nie-
kolko desiatok testovani. Je zaujimavé, Ze kto testuje
vozidlo pripravené k testovanie ako mé byt, nestazu-
je sa na pracu komisie. Ale na testovanie prichadzaji
aj vozidla nepripravené, v zlom stave, ba dokonca nei-
dentifikovatelné. Casto s neumytym motorom a s vla-
fiajsim blatom na podvozku. Prave z radov ich majitelov
sa grupuju kritici testovacej komisie. Kazdy majitel ve-
terana sa dozvie, co ma na vozidle vykonat. Nejde iba
o mechanické chyby, ale aj o estetické. Priam za horor
povazujem, ked’ ma veteran miesto chromu na naraz-
nikoch, maske alebo aj pukliciach len strieborny lak.
Mali sme pri testovani pripad, ked s automobilom Mer-
cedes 220 nepriSiel jeho majitel, ale jeho mechanik. Vo-
zidlo bolo dovezené z Rakiiska, kde asi dvadsat rokov
stélo v gardZi. Ked sme vysvetlili panovi, ktory auto
doviezol, ¢o vSetko treba na fiom urobit, tak sihlasil.
Vozidlo dal opravit v autorizovanej opravovni znacky

bude este dlho aktualna, ale podla miia je teraz Gplne zby-
toCné sa fou traumatizovat’. Ako som uz pisal, kluby ma-
ja svoje zabehnuté terminy, zvy€ajne viazané na iné spolo-
Censké akcie. Ked’Ze na Slovensku je asi 60 klubov zbera-
telov historickych vozidiel a vi¢Sina poriada svoje akcie,
dokonca mnohé kluby i viac akcii, je normalne, Ze sa via-
ceré Casovo prekryvaju.

Mercedes v Bratislave. Po tom bolo vozidlo otestova-
né a majitel dostal ZEC. Nasledne nas v televizii JOJ
kritizoval, ,Ze sa nemdZe dopracovat k ZEC". Neviem
pochopit, o tym sledoval.

Mém pripomienku aj k moZnosti predstavit histo-
rické vozidlo v tejto rubrike ¢asopisu. Kto ma zaujem
predstavit svoje vozidlo, nech posle do redakcie aspon
dve fotografie s pohl'adom na predni a zadnd East vo-
zidla a technické ddaje o vozidle. Ked mame iba foto-
grafie bez popisu vozidla, nemame o ¢om pisat, lebo ne-
mame €as patrat po faktografii vozidla.

Kladne hodnotim narast zaujmu o vojenské his-
torické vozidla. Na Slovensko prichadzaji vozidla
vsetkych kategérii. Mame tu aj viaceré unikaty, ako
napriklad nemecky DEMAG (pisali sme o fiom) soviet-
sky tank T-34, pasovy motocykel HK 101, HORCH 901
a mnohé iné. VSetky tieto ,militarie” si v dokonalom
technickom stave.

V tomto roku bude opat mnoZstvo veteranskych
podujati, takZe zdujemcovia o aktivnu Géast na nich, aj
divéci, budd mat vel'ky vyber. Ddlezité pre buddci rok
je aj to, Ze nasim platidlom bude euro. Je viac ako isté,
7e ceny historickych vozidiel budd stipat. ESte do jari
je Sanca kdpit veterany za ,normalne” ceny. V Nemec-
ku po zavedeni eura stpli ceny veteranov do dvoch ro-
kov o 100 percent. Ceny v eurach sa vyrovnali cenam
v markach, hoci kurz bol za jedno euro 1,96 DM. Nie je
dovod si mysliet, Ze u nas to bude inak.

I napriek niektorym nedostatkom a problémom slo-
vensky veteranizmus napreduje, a to je to hlavné.

K. Nikitin
predseda CCC Bratislava

Videl som AERO 50 Dynamic aiias . Arizona”

Asi pred desiatimi rokmi som pisal na pokracovanie
o automobile AERO 50 ,Arizona”, ktoré este v roku

klubu, p. Stefana Krahulca - vas-
nivého gurmana. Po konfiskacii
tohto vozidla sa akoby pod nim
zl'ahla zem. Az vlani nas informo-
vali z mizea vo Vysokom Myte,
Ze ziskali taky automobil od maji-
tel'a z Ceského Dubu. Aerovka bo-
la podrobenad detailnej renovacii.
_' Premiéru mala na jazde takych
* historickych vozidiel, ktoré karoso-
val Sodomka. Bolo to vo Vysokom
Myte 7. jina 2008. Tento automobil som uvidel prvy
krat v Zivote na podujati ,Auto §tang| rallye 2 v Prahe

1942 viastnil otec &lena nasho ||

2. A pohlad zozadu na toto vozidlo je uZasny

v juli 2008. Je to urcite najvzacne;jSia aerovka v kratkej
histérii vyroby automobilov v spoloénosti Aero.

K.N.

Foto: Stefan Krahulec CCC BA
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Svet v miniatire

TRIUM

Aj pitnast’ rokov po vydani baje¢nej Velkej knihy o mo-
tocykloch (v Anglicku, 1993; rok nato vysiel jej slovensky
preklad) by jej autori - Mr. Hugo Wilson a fotograf Dave
King - mali pocit’ovat’ radost’ i zadost’uCinenie: Ich dielo
nielenZe si dodnes hPada seberovné, ale, uz cely rad v ilom
vyobrazenych a predstavenych motocyklov bol vyrobeny,

i U F‘\)‘ KAN A ZLATE KRIDLO

Coby ozajstné zberatel’'ské Sperky aj v podobe super mode-
lov pod znac¢kou MINICHAMPS - hlavne z poctivého ko-
vu a v zberatePsky najatraktivnejSej mierke 1:12. Najnovsie
to plati uZ aj o dvoch modeloch s hmotnost’ou aZ pol kilo-
gramu - Triumph Hurricane (1972/73, Anglicko) a Honda
Gold Wing (1975, Japonsko).

Isteze, originalne nazvy by sa prekladat nemali! Nie-
len pri roznych sortach tulipanov &i ruzi, ale ani pri mo-
tocykloch - kvéli jednoznacnosti ich identifikacie. No
kym v§etci nebudeme aj u nas povinne spikovat, pre-
¢o si trocha nepomdct matercinou? Uz kvali lepSiemu
zapamataniu si tych priblizne 600 typov roznych his-
torickych motocyklov, ktorymi sa py$i nielen spomina-
na kniha, ale aj Narodné motocyklové mizeum (NMM)
pri Birminghame (od r. 1984), v srdci Anglicka. Kraji-
ny znamej az do 70. rokov minulého storocia ako mo-
tocyklova velmoc €islo jeden. Aj preto je dodnes NMM
jednym z najvacsSich technickych mizei svojho druhu
na svete. A pravom, ved kazdy z jeho Siestich stoviek
nablyskanych krasavcov bol pred vystavenim zreStau-
rovany presne do povodného origindlneho stavu - vra-
tane farby laku! Prejdime ale rovno k obom najnovsim
modelom made by MINICHAMPS, na elegantnych oba-
loch ktorych sa zakaznik upozoriiuje, Ze... ,Toto nie je

hracka, ale model uréeny zberatelom nad 14 rokov!”. A
pripomenime, Ze zakladatelmi jedného z najslavnejsich
motocyklovych podnikov sveta, britskej spolo¢nosti
TRIUMPH, boli Nemci Siegfried Bettman a Mauritz

M 0br.2 - Dnes vyhladévané motocyklové veterany: Triumph Hurricane X75 z roku 1973 a Honda Goldwing z

roku 1975 (MINICHAMPS, M 1:12)

m januar 2009

Schulte - ti v nej v roku
1897 zacali vyrabat bi-
cykle. A v roku 1902 tam
uzrel svetlo sveta aj prvy
motocykel... Po fiom na-
sledoval rad ,jednoval-
cov” - od dvojtaktovych
az po ,Stvorventilové pol-
litre”. V roku 1936 presla
znatka Triumph do vlast-
nictva majitela motocyk-
lovej znacky Ariel - obe sa
v 50. rokoch minulého sto-
rocia stali si¢astou podni-
ku BSA (Birmingham Small
Arms Company) - ten svo-
je prvé vlastné motocykle
vyrobil zas v roku 1906.

- Odkedy pouZivas namiesto kabelky len tito falosnd benzinovi nadrz, taras ako
poslanec!

M 0br.3 - Motocykel Triumph X 75 Hurricane (1973) vstdpil do histérie ako stroj
s falo$nou atrapou - namiesto benzinovej nadrze (tu ako model MINICHAMPS v M
1:12, figirky PREISER M 1:22,5)

Casom vsak prerastol
na najvacsieho vyrob-
cu motocyklov vo Vel-
kej Britanii, az ho v roku
1973 pohltila skupina
Norton-Villers-Trium-
ph. Rok predtym (1972)
bol predstaveny typ TH
X75, odvodeny z moto-
cykla BSA Rocket 3 z
roku 1969. Potom, to
spolocnost BSA-Triumpf
poverila amerického dizajnéra Craiga Vettera, aby pre

americkt scénu coperov (chopperov) navrhol men-
Siu sériu motocykla, ktory by ju oZivil. Vysledkom

B 0br4-Uhédnete, kde je pravéa benzinové nadri?

bol Triumph Hurricane X75 z roku 1973, dnes jeden aj

zberatel'mi predldh z najvyhladavanejSich strojov! Pre-
¢0? Nuz, uz na prvy pohl'ad zaujala tak jeho futuristicka
kombindcia palivovej nadrze a sedadla v jednom celku,
ako aj vyfukové potrubie s tromi koncovkami na pravej
strane! Ale aj jeho predizena vidlica - verte & nie, ,a" 0
celych dva a pol centimetra..! Novinka teda - podla do-
bovej tlace - verejnost naramne zaujala, aj ked' technic-
ky bola tato X75 ,0 €osi pozadu” - uZ pri svojej prezen-
tacii! Trojvalcovy motor so zdvihovym objemom 740
cm® mal totiz vykon len 42,6 kW,/58 k pri 7250 otaé-
kach za mindtu... VSetko pohromade drzal ram, ,kolis-
ka" Duplex - so zavesenim teleskopickej vidlice vpre-
du, a vykyvnym ramenom vzadu. Stroj s hmotnostou
201 kg dokazal zrychlit len na 169 az 177 km/h. Vr-
chol” tohto dizajnérskeho vitazstva predstavovala



pritom len devatlitrova ocelova palivové nadrz zastr-
¢end pod atrapou iba zdanlivej palivovej nadrze spoje-
nej so sedadlom. Z plastov... Dosledok? Mizerny aké-
ny radius stroja. Ak priratame eSte zastarané ,konické”
bubnové brzdy, ktoré sl'ubovali (€o i splnili), totiz, pridl-
ha brzdni drahu, dodat mozZno uz len dve naozaj pozi-
tivne veci: Po prvé, myslienku vyrabat malé série tova-
renskych $pecialov prevzali onedlho aj japonski vyrob-
covia motocyklov, po druhé, o opticky atraktivny stroj,
toivdvanastkrat zmenSenom vyhotoveni, by sme sa
rozhodne dat obrat nechceli - ani dnes! Najma ak do-
dame, Ze pol kilogramu tazky, prevazne kovovy model
pozostava az zo 136 jednotlivych dielcov ozdobenych
aZz 148 dekoraciami (z toho 55 z nich zdobenych pomeo-
cou $abldn, 11 skraslenych tampdénovou potlacou, len
osemkrat sa pouZili odtlacky a 74 dielcov sa muselo la-
kovat pomocou striekacej pistole, teda rucne). Pozor:
Napriklad elegantne $tihla, modelovo dokonale verna
vidlica je vSak zhotovena z kvalitne pochromovaného
plastu, takZe aj pri vyberani modelu z elegantnej kaze-
ty sa odporica opatrnost...

M 0br5- Modely motocyklov znagky MINICHAMPS
v M 1:12 dnes predstavujd absolitnu svetovi $picku

Svojim bezkonkurenéne vel'kym pocétom dokona-
le modelovo jemnych detailov sa pysi aj druha novin-
ka, takisto aZ pol kilogramu tazka Honda Gold Wing
z roku 1975! Ta pozostava zo 164 jednotlivych diel-
cov skraslenych az 189 dekoraciami! (Z nich 44 mu-
selo byt lakovanych pomocou $ablony, 16 z nich navy-
Se skraslenych aj perfektnou tampdnovou potlacou,
ked'Ze len ona zarucuje ostrost aj vtedy, ak pismeno
¢i symbol st vel'ké len desatinu milimetra. Rucne tu
bolo treba lakovat az 120 raz, ba pridat este aj 9 po-
chrémovanych dielcov...). Len aby miniatdra na foto-
grafiach dokonale kopirovala svoju predlohu... Hoci em-
blém Zlaté kridlo bol az dovtedy len znackou Hondy, te-
raz sa objavil uz aj motocykel tohto mena... So svojim
Stvorvalcovym motorom nového typu Boxer (so zdvi-
hovym objemom 999 cm®) sa razom stal nielen najvac-
§im japonskym motocyklom, ale aj strojom s najlep-
Sou vybavou. Hoci nie hned: Pévodny model sa totiz
dodaval bez dloznych priestorov a kapotaze, no ked*-
Ze jeho majitelia si ho okamzite zacali zlepSovat, vy-
robcu to prindtila takto ho optimalizovat uZ na vyrob-
nom pase. Pritom ozubeny remefiovy pohon pre v hlave

Svet v miniatire

B 0br.6 - Vis--vis $pickovému modelarskemu umeniu anno 2008 (... by MINICHAMPS, v M 1:12)

uloZeny vatkovy hriadel na kazdy valec bol
prevzany z automobilu... Na jednu spalovaciu
komoru pripadli dva ventily, $tyri rovnotlako-
vé karburatory typu Keihin zabezpecovali zas
pripravu zapalnej zmesi. Svetovi premiéru
mal tento motocykel uz na IFMA v Koline nad
Rynom v roku 1974 - aZ do omdlenia sa zdoraz-
fovalo, Ze najnovsi motocykel Honda GL 1000
Gold Wing zdobi aj uz tradi¢ny podnikovy em-
blém... Reklama pritom zddraziovala aj sku-
tocnost, Ze jeho ram z ocelovych rarok navr-
hol... potitag! Zial, ani to neskér nezabranilo
pomerne znaénému poctu nehdd, co ale vyrob-
ca vyriesil tak, Ze svoj $portovy cestovny su-
per stroj zacal prosto oznacovat ako ,prete-
karsky motocykel”. A je tomu tak dodnes... Ho-
ci treba dodat, Ze tato novinka z roku 1974/75
¢asom zaznamenala pozoruhodny inovacny vy-
voj, pricom od roku 1981 sa zacal vyrabat v USA, ked-
Ze tam bol pre fiu aj najvacsi odbyt. V roku 1988 tam
uzrel svetlo sveta aj novy Sestvalcovy Gold Wing so
zdvihovym objemom motora aZ 1520 cm?, dovtedy naj-
vacsi a najkompletne;jsi motocykel, aky bol kedy vyro-
beny v USA! No to uz je, ak aj nie celkom nova kapi-
tola, tak aspon dovod - pockat si aj nan, ako inak, vo

Masica, vedz, Ze na tito moto-Sou
nejdeme preto, aby sme ostatnym
celebritaim dokazoval, kto ma naj-
viac zakrdteny chvost, a kto zas na
svajom pleci zavesenu najvacsiu
Stetku! Podla agentiry mame sym-
bolizovat' stastny novy rok 2009, no
o skutocnych pricinach svetovey hos-
podarskej krizy treba radsej micat!

,2' 1( '-.“H.

5

B Obr.7 - (Figurky PREISER v M 1:25)

vyhotoveni super modelu made by MINICHAMPS,

a v kralovskej mierke 1:12! Aj ked' spoloénost MINI-
CHAMPS medzi¢asom uZ zacala experimentovat aj

s modelmi v M 1:6... a, hoci vSetky pouZité figtrky spo-
lo¢nosti PREISER boli vyrobené iba v mierke 1:22,5...
Ing. Stefan STRAUCH

Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Maiio $trauch)

B 0br.8 - Pri dokonalych modeloch aj pohl'ad zozadu vyvolava potesenie...

www.mot.sk m



Potulky po Slovensku

R@Zﬂ O rOd OSt’ pri zachovani jedinecnost

Vykrocenie do kaZzdého Nového roku je spojené s pred-
savzatiami. Cas nase Potulky zastihol v malebnom kra-
ji, pod majestatnymi Vysokymi Tatrami. Jedno z cennych

Povrava sa, Ze Zit zatne$ pre okolie aZ vtedy, ak
sa o tebe piSe. A tak o ,historickom” Vrbove, spomina-
nom v minulych Potulkéach, vypoveda prva pisomnost
z roku 1251. Stalo sa tak v listine Bélu IV. Meno Wer-
bew sa vyskytuje v stvislosti s hranicami s Kezmar-
kom. Uz samotny prvotny nazov dokladuje, Ze tu Zilo
povodné slovenské etnikum. Prirodné bohatstvo a ried-
ke osidlenie po plene Tatarov v rokoch 1241 az 1242
pritahovalo cudzich pristahovalcov. A tak jednym dy-
chom treba uviest, Ze pre samotni obec bola neskor-
Sia nemecka kolonizacia vel'mi vyznamnou udalostou.
Prichod kolonistov priniesol obom etnikdm vyhody. Vy-
sady Nemcov, ktoré dostali od krala, im umoZiovali za-
hriiovat do nich aj Slovakov. Slovaci zasa dovolili pou-
zivat Nemcom vlastny chotér. Dnes sa uzZ neda presne
povedat, ¢i sa Nemci usadili v samotnej obci a €i ju len
dosidlili. NajpravdepodobnejSie sa zd4, Ze si prichodia-
ci v tesnej blizkosti povodnej obce zaloZili samostatni
Menhardovu dedinu, Villa Menhardi. Tato so starym Vr-
bovom splynula okolo roku 1260. Menhard bol pravde-
podobne $oltys, ktory sem priviedol osadnikov a zalo-
Zil nemecku dedinu. Proces splyvania sa uréite velmi
urychlil po roku 1271, ked' spisski Nemci dostali vel'ké
privilégium od Stefana V. Vidiet to aj z toho, Ze v po-
tvrdeni tohto vel'kého privilégia v roku 1317 sa Vrbov
spomina ako ,Villa Meynhardi quea Virbo appelatur”,
teda Meynhardova dedina, ktora sa nazyva Vrbov. Bo-
lo to prave toto privilégium, ktoré premenilo Vrbov na
slobodné mestecko. Obcania mali pravo kazdorocne si
volit richtara a mestski radu. Tito vykonavali aj niz-
Sie stdnictvo. K vyznamnym vysadam spi§skych miest
patrilo aj pravo volby farara. Farari si vytvorili zdruze-
nie, ktoré sa nazyvalo Bratstvo XXIV kralovskych fara-
rov. Vrhovsky farar bol vyznamnym ¢lenom tohto brat-
stva. 0d roku 1412 az do roku 1772 bola obec v zélohu
Pol'sku. Od roku 1778 do roku 1876 bola zaclenena do
Provincie XVI spi$skych miest.

Stjp Imaculaty

m januar 2009

Nielen histdriou Zije dnesny Vrbov. Si tu zname
rybniky a hlavne areal celoroéného termalneho kipa-
liska, kde sa nachadza sedem bazénov. Siricita lieci-
va voda ma blahodarné G€inky na pohybové a nervo-
vé Gstrojenstvo, dychaci a srdcovocievny systém. Ter-
malne kdpalisko vyuZiva navitané geotermalne vrty s
teplotou vody 56 0 C a 59 0 C. Oddychnut si tu chodia
slovenski, eski, pol'ski, nemecki a madarski rekrean-
ti, ale niekedy aj rekreanti zo vzdialenejSich krajin. Pri
kapalisku sa nachadza autokemping.

A uZ nas na ceste do KeZmarku vita stara sloven-
ska obec Lubica, spominana v roku 1251 ako Lubicha.
Najstarsi nazov ma slovensky pévod, o ukazuje na
prastaré slovenské korene obce. Dokladuji to aj arche-
ologické nalezy. Znie to skoro neuveritel'ne, ale arche-
ologické nalezy nadob s krestanskymi motivmi z 5. a
6. storocia st mozno jedny z prvych dikazov kontaktu
s krestanstvom. Pokrestancenie vSak prislo aZ neskor,
s misionarmi zo zapadne;j Eurépy. V star§om obdobi ob-
ce existoval murovany kostol Superior Templum, ktoré-
ho presna poloha nie je zndma. PribliZne sa asi nacha-
dzal na Oberringu, na dnesnej ulici Budovatel'ska. Okolo
roku 1198 vzniklo Spisské preposstvo, do ktorého pat-
rila aj l'ubicka farnost. Na Gzemi Lubice existoval klas-
tor. Jeho klaStorna budova sa zachovala dodnes blizko
farského kostola. Z klastora vedie do kostola podzemna
chodba, konéiaca kryptou. ISlo o opatstvo Panny Marie.
Toto posolstvo z vekov sa odrazilo na erbe Lubice, kde
je Panna Maria. Jedna z alternativ opatstvo pripisuje
reholi cistercidnov, druha radu maltézskych rytierov.
Klastor medziasom rehol'nici opustili a tak sa zacal
pouzivat ako fara, dodnes nazyvana stara fara. Vznik
kostola Ducha svéatého siaha do rannej gotiky, okolo
roku 1239. Spomina sa ako $pitalsky. Kostol bol pre-
stavany v 15. storoci a do Stylu baroka v 18. storo¢i.
Vinteriéri farského kostola Panny Marie, tak isto z ob-
dobia rannej gotiky, sa nachadza goticka plastika Ma-
dony a korpus ukriZovania z dielne Majstra Pavla z Le-
vote. Dalsie pdvodne l'ubické artefakty si umiestnené
v galériach v Bratislave a Budapesti. Evanjelicky tole-
ranény kostol z roku 1786 ma vezu z roku 1858.

Podla niektorych historikov popradska dolinu osid-
l'ovali flamsko-zapadonemecki kolonisti uz od 10. az 12.
storocia. Hlavna kolonizaéna vina nemeckych kolonis-
tov prisla na Spi$ a do Lubice aZ na zaklade pozvania
Bélu IV., po odznievani tatarskeho vpadu. V dejinach ob-
ce je vyznamny uz spominany rok 1271, kedy jej uhor-
sky kral Stefan V. udelil mestské prava. Tymto pozdvi-
hol Lubicu na kralovské korunné mesto.

Obec patrila do Spolocenstva spisskych Sasov.
V 14. storoci mala plne vyvinutd samospravu s vlast-
nou pecatou. Bola v pol'skom zalohu do vlady Marie Te-
rézie. Na pamiatku navratenia zo zalohu bol v obci po-
staveny stip Imaculaty, jeden z najkrajsich na Spisi.
Do 17. storocia bola Lubica najvacsia zo zalohovanych
miest. V roku 1364 dostala obec trhové pravo a v roku
1535 a 1655 aj jarmocné pravo. Najvyznamnejsi z ce-
chov bol stikennicky s cechovym $tatiitom z roku 1480.
V roku 1433 postihli Spis najazdy husitov, ktoré spdso-
hili mnoho skdd. Reformacia spociatku nezddraziovala

boZenstva a etnika.

predsavzati by sme mohli najst’ prave tu, na uzemi, kde sa
od nepamiti, po tisicro¢ia, miesali r6zne kultary, tdzne na-

'

Interiér kostola Panny Marie

vierouéné rozdiely, ale skor socialne reformy. Ponecha-
li sa niektoré katolicke obrady, takze oby&ajni l'udia ani
nezhadali, o ¢o ide. Od roku 1564 v Lubici pdsobil farar
Vavrinec Serpilii, ktory sprevadzal mladého $lachtica
M. Horvatha na stretnutie s Martinom Lutherom. Za ci-
sara Leopolda I. (1675-1705) nastalo v Uhorsku obdobie
rekatolizacie. Pocas nepokojného obdobia reformécie i
protireformacie doslo €asto aj v Lubici k nasilnym ad-
ministrativnym zasahom. Dnes je Lubica zvacsa kres-
tansko-katolicka, malé obsadenie maji evanijelici a asi
dvadsat percent veriacich je grécko-katolickeho vyzna-
nia, ktori sa v obci prvy krat objavili v roku 1732.

V Lubici sa popri vzdelanosti pestovala aj chramo-
va hudba. Jej vysoki droven dokumentujd vel'ké vo-
kalno-in§trumentalne naroéné skladby, ktoré tu v ro-
koch 1642-1645 napisal organista a skladatel’ J. Sim-
bradsky a zbierky duchovnych skladieb od H. Schiitza,
S. Scheidta a T. Michaela. Z konca 17. storogia je zauji-
mavy nemecko-slovensky kancional so §tvorhlasovy-
mi Gpravami nemeckych choralov a piesni.

Nie je isté, kedy v Lubici vznikla prva Skola. Podla
historika S. Webera tu bola Skola uz v roku 1239. Naj-
prv v nej uéil kiiaz a potom najaty ucitel. Ked'Ze oby-
vatel'stvo bolo do vel’kej miery nemecké, pocas refor-
macie v druhej polovici 16. storotia sa mestska Sko-
la preorientovala na evanjelicki. V tomto obdobi sa tu
vyucovala gramatika, rétorika, dialektika, aritmetika,
hudba, geometria, astronémia a okrem toho teoretic-
ké a filozofické predmety. Rektorom $koly bol aj Jan
Frdlich (1585-1600), otec Davida Frélicha, jedného z
rocia, o ktorom si povieme nie¢o nabuddce.

To, €o zanechali po sebe generacie Lubicanov,
vzbudzuje hlboki dctu. Toto nie l'ahko ziskané dedic-
stvo vyrastlo zo vzajomného obohacovania sa rdzno-
rodosti ndrodnosti, bez potierania ich identity. Ich po-
myselny odkaz méze ako predsavzatie v Novom roku
posldzit aj nam v sicasnosti.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



Spotreba paliva v kombinovanom cykle: 4,2 — 6,5 I/100 km, emisie CO2: 110 — 154 g/km. www.ford.sk
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SIMPLY CLEVER

Nova SkodaSuperb

PRVY 5-DVEROVY SEDAN
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Elegantny a prakticky zaroven

Twindoor umoznuje praktické otvaranie batozinového priestoru dvoma flexibilnymi
sposobmi pre vdcsi a mensi objem batoZiny. Origindlny dizajn s elegantnymi
nadc¢asovymi liniami a impozantny priestor pre pasazierov a ich osobné veci z neho
vytvorili vozidlo, ktorému sa neda odolat. Navy$e ponuka predizent zaruku na 4 roky,
do 120 000 km + bezplatny servis na 4 roky, do 120 000 km. Novéa SkedaSuperb prekona vase ocakavania.

ZARUKA SERVIS

r
D0120000KM

00 120000 ki
GRATIS

GRATIS

Prvy 5-dverovy sedan, ktory je nielen krasny, ale aj uzito¢ny. Unikatny patentovany systém

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Superb: 5,7-7,6 1/100 km 151-180 g/km. www.skoda-auto.sk




