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Absoldtny vitaz World Touring Car Championship 2008Wam prinasa neuveritelné zlavy!
Samozrejmostou je zaruka 4 roky a moznost odpoctu DPH. Akcia plati len do vypredania zasob.

Cordoba -1050€ (31632,30Sk) Altea XL -2830€ (85 256,58 Sk)
Leon -2830€ (85 256,58 Sk) Freetrack - 5 250 € (158 161,50 Sk)
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Vezmite si kavu so sebou
a dostanete aj darcek.

Akcia trva od 1.2. do 14.3.2009 alebo do vycerpania
zasob dar¢ekov na Cerpacich staniciach OMV s gastro
a obchodom VIVA. Viac na www.omv.sk.
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tomobilového trhu, ale marketingovi $pecialisti predpokladaji jeho rast, pretoZe sa

| ocakava, Ze vel'a zakaznikov opusti mohutné automohily SUV a zvoli si konvenénej-

Sie sedany alebo vozidla kombi. Po prvom predstaveni Insignie vo verziach sedan a

§ hatchback (s rozmermi 4830x1856x1498 mm) obohati ponuku tohto typu v maji dy-

namicky Stylizované kombi Insignia Sports Tourer.
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troite koncepény automobil s otvorenou strechou s nazvom Soul ‘ster, ktory je
variaciou mestského crossovera Kia Soul. Soulster je dal$im prikladom naras-
tu znacky Kia a jej dlhodobého zamerania sa na dizajn, ktory nedavno dostal
oficialne uznanie od vlady Kérejskej republiky Kia Motors ziskala Cenu prezi-
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jav uznania za dizajnérsky orientovani stratégiu manazmentu spoloénosti vo
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Tento mesiac zacal platit’ zakon &. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke, ktory nahradza doterajsi zakon &. 315/1996
Z. z. o premavke na pozemnych komunikaciach. Jeho hlavnou tlohou ma byt zlepSenie bezpecnosti na na-

§ich cestach.

Ako vieme, cesta k nadobudnutiu platnosti tohto zéko-
na nebola jednoducha. V Narodnej rade Slovenskej re-
publiky nemal podporu opozicie, na prvy raz ho nepodpi-
sal prezident republiky a ked' na druhy pokus ,presiel”
a bol zverejneny v zbierke zakonov 16. 1. 2009, nado-
budol Géinnost uZ o dva tyzdne, 1. 2. 2009. MoZno po-
chopit dovody Ministerstva vndtra SR, preco tak tla-
tilo na urychlené prijatie nového zakona a preco mala
verejnost len dva tyzdne na to, aby sa so zmenami v
.dopravnych predpisoch” zoznamila. Ked' sa pozrieme
do Statistik dopravnej nehodovosti od roku 1988 do
konca minulého roka, je zrejmé, Ze najddlezitej$i uka-
zovatel, pocet usmrtenych osdb pri cestnych doprav-
nych nehodéach, nema pozitivny vyvoj. Aj ked' vlani zo-
mrelo pri nehodach o 69 osdb menej ako rok predtym,
pri pohl'ade do tabul'ky je zrejmé, Ze takéto vykyvy bo-
li aj v minulosti. Nemozno teda tvrdit, Ze menej usmr-
tenych bolo vysledkom zmien v organizacii cestnej do-
pravy, zlepseni vozidlového parku, schopnosti a zodpo-
vednosti Gi¢astnikov cestnej dopravy, alebovzmenach
vykonavania dozoru dopravy zo strany policie. Ostatne,
kto je kazdy den na cestach, ¢i uz ako chodec, cyklis-
ta, vodic alebo prepravovana osoba v ['ubovolnom do-
pravnom prostriedku, asi vidi a citi to isté co my v re-
dakcii - Ziadne zmeny.

Nehodovost’ mézZe byt’ politickou
témou

Vstupom do Eurdpskej Gnie sme prevzali automaticky
aj jej zavazok zmensit pocet usmrtenych osdb pri cest-
nych dopravnych nehodéach do roku 2010 v porovnani
so stavom spred desiatich rokov o polovicu. Staéi po-
zriet do tabulky nehodovosti a vidime, Ze Slovensko
tento zavézok nesplni. Nepochybujeme vébec o tom,
Ze ministerstvo vnitra tejto, aj byvalych vlad, aj v ca-
soch socializmu, sa snaZilo o ¢o najvacsiu bezpecnost
na nasich cestach. Myslime si, Ze mohli spravit viac,
ale je pravdou, Ze zasadny obrat v bezpecnostnej situ-
acii cestnej dopravy nie je ani zdaleka v moci doprav-
nej policie.

Budiici rok bude rokom volebnym, a v stitazi o pria-
zef volica buda politici vytahovat vSetky mozné ukaz-
ky €o i len naznaku zlyhania svojich sdperov. Do zlé-
ho svetla postavia aj také pripady, kde evidentne zly-
hali oni skor, ked" boli pri moci, ako sme sa o tom mali
moznost parkrat presvedcit zaciatkom roka pri , dis-
kusnych kluboch” po zastaveni dodavok plynu. Nespl-
nenie zavazku vyrazného zmensenia poctu usmrtenych
o0sob na cestach v§ak mozZe byt pred vol'bami skutocne
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Prehl'ad o dopravnej nehodovosti a poéte
usmrtenych os6b v rokoch 1988 - 2008

Usmrtené Pocet DN

Rok

osoby celkom
1988 436 29 560
1989 483 30936
1990 662 35 213
1991 614 34 167
1992 677 42 557
1993 584 50 198
1994 633 53436
1995 660 60 563
1996 626 75 726
1997 788 64 977
1998 819 57 532
1999 647 55 683
2000 628 50932
2001 614 57 258
2002 610 57 060
2003 645 60 304
2004 603 61233
2005 560 59 991
2006 579 62 040
2007 627 61071
2008 558 58996

politickou témou. Myslime si, Ze minister vnitra pre-
to tak vel'mi tlacil na rychle prijatie nového zakona, od
ktorého si slubuje, Ze da do rik policie viac moZnosti
zredukovat pocet najtazsich nasledkov dopravnych ne-
hod. Novy zékon je podla nas vytvoreny tak, aby bral
¢o najviac vetra z plachiet opozicie, a teraz nemame
na mysli len politicku opoziciu, ale napriklad aj Eurdp-
sku aniu, pri argumentacii, Ze nemame dost prisny za-
kon o cestnej premavke. Prisny vSak este neznamena
dobry. Nemali sa v iom podla nas objavit azda vSetky
nariadenia a restrikcie $tatov Eurdpy, ktoré vraj mozu
zmens$it nehodovost na cestach.

Co by sme do zakona nedali

Osobne povaZujem napriklad zavedenie povinného ce-
loroéného svietenia automobilov za vyslovene $kodli-
vy predpis. Pred tridsiatimi rokmi som cez defi dokéazal
na aute jazdiacom 100 metrov pred autom, ktoré som
viedol, bezpetne precitat jeho poznavaciu znacku. Do-
7il som sa predpenzijného veku, zrak sa mi zhorsil, tak-
7e za rovnakych podmienok bez okuliarov uz bezpe¢-
ne vidim len umiestnenie poznavacej znacky na aute.
Znaky na nej uz neprecitam. Jazdim takmer denne, do-
ma i v zahraniéi, a nikdy, naozaj nikdy sa mi nestalo,
Ze by som pocas diia prehliadol neosvetlené auto na

akejkol'vek ceste, vratane ciest so stromoradim, vy-
tvarajlicim svetelné pasy pri ,sInku zboku”. Som pre-
svedceny, Ze tento argument zastancov svietenia po-
¢as dna nikdy nikto nepodloZil serioznymi vyskumami.
Ak prijmeme argument ,nevidenia neosvetleného au-
ta” na zavedenie povinného svietenia, potom sa pytam,
¢i zavedieme povinnost byt dostatocne osvetleny aj
cez defi i pre chodcov alebo cyklistov?! St nepomerne
mensi ako auto, pohybuji sa podstatne pomalsie, te-
da za zhorSenych svetelnych podmienok (napriklad v
spominanych svetelnych pruhoch na cestach so stro-
moradim) ich zbadame tazsie a neskar ako pohybujice
sa auto. Toto by bolo asi tazko priechodné a samozrej-
me, hola by to aj poriadna hlipost. Rovnakou hlipos-
tou je vSak aj zavedenie svietenia aut cez dei. Predpo-
kladam, Ze nemozZno preukazat, zZe by pricinou ¢o len
jedinej dopravnej nehody za bieleho dia bola nemoz-
nost spozorovat niektoré z aut, ktoré sa zrazili. Bud'
to bola vel'ka nepozornost niektorého z vodicov, ale-
bo niektory z nich ma vaine problémy so zrakom. Ta-
ky vodi¢ mozno naozaj l'ahSie uvidi bliZiace sa iné au-
to, ktoré je osvetlené, ale nema Ziadnu Sancu vidiet za
rovnakych (objektivne stale dobrych) svetelnych pod-
mienok v jazdnej drahe chodca, cyklistu, ¢loveka tla-
ciaceho karu alebo akykol'vek predmet na ceste do vel-
kosti auta, do ktorého nabral, lebo ho nevidel. Zékon
teda nemal zaviest povinnost svietenia cez den, ale za-
bezpetit ,stiahnutie” vodicov z ciest, ktori maju vel'ké
problémy so zrakom!

Tlak na automobilky, aby zmensili vo vyrabanych
autach emisie kyslicnika uhlicitého a dalSich emisii latok
opravnene povazovanych za Skodlivé pre Zivotné prostre-
die, je coraz silnejsi. Spinit sprisiiované limity novych
noriem stoji velmi vela penazi a aj vd'aka tomu sa auto-
mobilovy priemysel ponara hlbsie a hlbsie do nerenta-
bility. Coraz vétsia povrchnost vzdelavacich systémov
azda vo vSetkych Statoch sveta, Zial'bohu aj nasho, spo-
sobila, Ze si nevieme dat ,veci do sdvislosti”. Stistavné
svietenie aut, pocas slnecnych dni, tplne zbytocné, spo-
sobuje zvacsenie spotreby paliva, tym aj emisii vsetkych
Skodlivin. Ak niekto tvrdi, Ze je to ,celkom zanedbatelné
mnoZstvo paliva”, tak je jasné, Ze plati o iom tvrdenie, Ze
si nevie dat veci do sdvislosti.

S rastom spotreby paliva, tym aj emisii Skodlivin,
stvisi aj zmensenie dovolenej rychlosti jazdy v obciach
(vel'kosti od Diviak aZ po Bratislavu) zo 60 km/h na 50
km/h. Kym vykonové charakteristiky motorov v u nas
najcastejSie pouzivanych automobiloch umoziuji pri
rychlosti 60 km/h jazdit po rovinatych dsekoch ciest
so zaradenym piatym, ba aj Siestym prevodovym



stupiiom, rychlosti 50 km/h uzZ pri rovnakom prevo-
dovom stupni odpovedajd prili§ malé otacky motora,
pri ktorych uZ zvy€ajne nema dostatoény kritiaci mo-
ment na plynuld jazdu. Ak budeme désledne dodrzia-
vat novy limit, ¢o by sme rozhodne mali, ked' je uzako-
neny, budeme ovela castejSie ako do februara, jazdit
so zaradenym S§tvrtym prevodovym stupiiom, teda pri
vacsich otackach motora - a s vacsou spotrebou pali-
va. Nebude to bohvieaky narast spotreby, ale pri stati-
sicoch aut, ktoré st u nas denne v prevadzke, to zase
iba kvapky nebudu.

Uzndvam, Ze spotreba paliva a emisie nemdzu byt
dolezZitejSie ako bezpetnostny argument - kratsia brz-
dna draha z rychlosti 50 km/h ako pri 60 km/h. Len
ide o to, Ci sa to prejavi na zmenseni nehodovosti v ob-
ciach. Pri rychlosti 60 km/h sme si vytvorili odhad na
.bezpecné” odstupy medzi vozidlami. (Keby mali byt
naozaj bezpecné, museli by byt vacsie). Obavam sa, Ze
pri zmenseni limitu rychlosti, sa casom zmensia aj roz-
stupy medzi autami. A tak sa moZe stat, Ze pri nepozor-
nosti niektorého z vodicov moZu zostat narazové rych-
losti, tym aj nasledky nehdd, prakticky nezmenené. Pla-
ti to aj 0 narazoch do chodcov.

Zakon nemusi zabezpecit’ menej
tragickych nehéd

Ak sme spomenuli dve vyhrady voéi novému zakonu
o cestnej premdavke (ale nepaci sa ndm v flom napri-
klad ani definovanie pouZivania zimnych pneumatik),
tak nie preto, aby sme znevaZovali jeho tvorcov, alebo
nepriamo nabadali k jeho nereSpektovaniu. To by sme
bezpecnosti cestnej premavky neposlazili. Sme vSak
presved&eni, Ze prijatie zakona samo osebe nemdze pri-
niest Ziadnu zmenu k lepSiemu. Ak vS§ak minister vnitra
tak vehementne chcel, aby zakon €o najskor nadobudol
platnost, mdZeme ocakavat, Ze dozor policie nad cest-
nou premavkou, aspoii do konca tohto roka, bude ove-

I'a prisnejsi, ako doteraz. A to mdZe priniest zlepSenie

v subjektivnom ponimani bezpe€nosti premavky, ale

nemusi sa priaznivo prejavit v zmenseni poctu tragic-

kych nasledkov nehdd. Myslime si to z viacerych dovo-
dov, spomenieme z nich §tyri:

1. Nasadenie mimoriadnych cestnych kontrol typu
LJastrab” v minulosti viedlo k zlepSeniu discipliny
mnohych, ale nie vSetkych vodicov. Je isteZe prino-
som. Ale aj policajt je len clovek a v plnom nasade-
ni nedokaze byt nepretriite...

2. Aj pri snahe neporusovat dopravné predpisy docha-
dza k tragickym nehodam - vycerpany vodic dostane
mikrospanok, v horSom pripade infarkt. Ak je v au-
te sam a ma Stastie (pri mikrospanku), zide z cesty
bez narazu do pevnej prekazky. Ak nie, a v aute si
spolucestujtci, Statistika mitvych alebo tazko zra-
nenych je bohatsia.

3. Neticta k pravnym normam ¢asto aj zo strany tych,
ktori by mali byt garantmi ich dodrZiavania, zjav-
ny intelektualny a moralny tGpadok spolocnosti do-
kumentovany rozmachom ,bulvaru” a nepatrnym
zaujmom o seriozne informacné zdroje umoziuje
okrem iného zamenu verejnych komunikacif

s pretekarskymi okruhmi pre nemaly pocet jednot-
livcov. Dokonca niekedy maju takéto ,preteky” aj
kvaziorganizovani podobu. Obéas ,pretekar” na ces-
te zahynie, niekedy, bohuZial, zahije alebo zmrzaci
niekoho iného. Spolocenska klima u nas rozhodne
nie je taka, aby takyto hazard bol jednoducho ne-
prijatelny a l'udia znami vel'kym poruSovanim pred-
pisov prestali byt stredobodom zaujmu spolocnosti
a nasledovania hodnym prikladom.

4. Kvalita nasej cestnej siete pri neustalom raste poc-
tu vozidiel nevytvara podmienky pre zmensSenie poc-
tu dopravnych nehdd.

Zakonu mozno pomdct’

Mohli by sme uviest eSte aspoi rovnaky pocet vaz-
nych dévodov, preco novy zakon a sprisnené policajné
kontroly nemusia priniest ministerstvom ocakavany
priaznivy vysledok. Pozerat sa ,z dial'ky”, o to prine-
sie, by vak nemalo byt lakavé pre nikoho z nas. Ved
ide o naSe zdravie a Zivoty. Preto uvedieme aj nieco,
¢o by mohlo podla nas pomact zlepSit bezpetnost na
cestach.

Pri nedavnej zmene meny neslo, aspoi nie bez-
prostredne, o zdravie a Zivoty obéanov. Informacna
kampafi k nej bola v§ak taka masivna, Ze niekoho (vra-
tane nas) to aZ hnevalo. MoZno ten prival informacii bol
taky obrovsky preto, Ze opozicia pred par mesiacmi ne-
skryvane hovorila o zanedbani povinnosti vlady véas
a v dostatocnej miere informovat verejnost o zavede-
ni novej meny.

V cestnej premavke sa denno-denne stretavame
nielen s arogantnostou mnohych vodicov (aj chodcov),
ale aj s jasnymi nedostatkami vodi¢skych zruénosti.
Média, najma televizia a rozhlas, by mohli v odstrano-
vani tychto nebezpecnych javov pomact vel'mi dcinne.
Tak ako pomohli pri nahrade koruny eurom. Pri verej-
no-pravnych médiach to povaZujeme za samozrejmost
(ktora sa vSak prakticky nerealizuje). A komercné te-
levizie a radia by sa do takychto aktivit mali v dosta-
tocnej miere z etickych dovodov zapojit tiez zadarmo.
Ak sme preZili denno-denné masirovanie mozgov o eu-
re, iste by sme minimalne rovnako dobre absorbova-
li aj in$trukcie, ako mame reagovat na rozne dopravné
situdcie.

Mozno dosiahnut vyznamné zlepsSenie dopravnej si-
tuacie bez vkladu vel’kych penazi (ktoré Stat teraz urcite
nema) do tpravy ciest, zlepSenia vyucby v autoskolach,
narastu poctu dopravnych policajtov a investicii do ich
moderného vystroja? Podl'a nas mozno, ak sa to stane
predmetom dlhodobej celonarodnej kampane. Priprava
vystiznych instruktaznych televiznych (aj rozhlasovych)
spotov v trvani beznej reklamy nemusi byt draha, ak ju
Stat nezada bez dokladnej kontroly opodstatnenych na-
kladov nejakej agentare, kde vacsina pefazi zostane ,or-
ganizatorom”, ktori sa minimalne podielaji na vymys-
leni a tvorbe takychto materialov. Nazorne a zrozumi-
telne by bolo treba verejnosti pribliZit nielen zmeny v
.dopravnom zakone”, ale na prikladoch z praxe cely za-
kon, aj Specifika jazdy pri zmene rocnych obdobi. Ak by
sa takéto prispevky spravili nielen vecne spravne, ale aj

Bezpecnost premavky

vtipne, mali by dobri sledovanost. Stét by tak si¢asne
zabezpecil preskolenie armady neprofesionalnych vodi-
cov, o je inak nerealne.

Najma televizia by mohla vel'mi G€inne pomdct aj
pri kultivacii ndSho spravania sa na cestach. Policia ur-
cite vie o takych tsekoch ciest v obciach i mimo nich,
kde dochadza vel'mi ¢asto k poruSovaniu dopravnych
predpisov, alebo minimalne k porusovaniu Standardov
slusnosti a vzajomnej ohl'aduplnosti. Technicky by iste
nebol problém viaceré z tychto miest z ¢asu na ¢as mo-
nitorovat kamerami, na bezpecnom mieste hrieSnikov
zastavovat a zaznamenat ,na kameru” ich zddvodne-
nia, preco sa spravaju casto horsie ako zvierata. Re¢i,
Ze takto by sa policia i televizie doptstali porusovania
obgianskych prav, si len ospravedifiovanim neochoty
chranit slusnych l'udi pred arogantnymi. Sme presved-
ceni, Ze mélokto by sa chcel v hlavnom vysielacom ¢a-
se televizii vidiet opakovane v polohe darebaka, €o i len
na par sekidnd. Takato propagacia vlastnej persény by
bola iste G€innejSia ako vel'kd pokuta, najmé pre boha-
tych porusovatelov dopravnych predpisov.

Mala by zacat’ priprava nového
zakona

Novy zakon o cestnej premavke je v platnosti. A v ta-
kejto podobe, ¢i sa ndm to péti, alebo nie, bude iste
niekol'ko rokov. Ako i€astnici premavky ho musime vo
vlastnom zaujme respektovat. Medializované priklady
L0sobnosti”, ktoré boli presvedéeng, Ze ich vlastné pra-
vidla mozu byt postavené nad dopravné predpisy, by
mali byt varovanim pre kazdého z nas.

V tomto €lanku spominané (aspoi podla nas) nedo-
konalosti zakona by mali zase viest Gtvary §tatu zodpo-
vedné za bezpecnost premavky, aby uz teraz zodpoved-
ne pripravovali novelizaciu zakona o cestnej premavke
tak, aby aj jeho ,litera” ¢o najobjektivnejSie zohlad-
fiovala potreby bezpetnosti premavky i ochrany Zivot-
ného prostredia. Dopracovat sa mozno k tomu len de-
tailnou analyzou dopravnych nehdd, ale aj priestupkov
nekonéiacich nehodou - preciznym skdmanim technic-
kého stavu auta, cesty, preverenim schopnosti vodi-
cov (ak prezili nehodu), vplyvov pocasia, svetelnych po-
merov a dal$ich faktorov. Pri tvorbe nového zakona by
sme sa mali rozhodne viac spoliehat na vysledky tech-
nického a psychologického skimania nasich odborni-
kov, ako len zapracovat do neho state zo zahranicnych
predpisov. UZ sme sa mohli vSetci dostatocne poucit, ze
na vazne spolocenské problémy nepoznaji dost ¢asto
odpovede ani ,vo vyspelych Statoch”.

Nasa sticasna vladna koalicia aj opozicia sd vzacne
jednotni v prehlaseniach, Ze je potrebné na Slovensku
.budovat vedomostnii ekonomiku”. Ur¢ite s tym sdhla-
sime. Toto je jedna z mozZnosti uviest prehlasenia do zi-
vota. Priblizne Seststo l'udi, ktori kazdorocne zahynt na
nasich cestach, je iste dostatocne vaznym argumentom,
preco by si priprava dopravnych predpisov zaslizila ve-
decky pristup. Takto by sme mohli, aj ako maly stat, pri-
spiet k rieseniu jedného z vaznych problémov sveta, pre-
toZe dopravna nehodovost netrapi len nas.

Samuel BIBZA
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Generélny riaditel” MBSK Ing. Andrej Glatz (viavo) a prezident SOV
Ing. FrantiSek Chmelar. pri odovzdavani vozidiel pre SOV

Slovensky olympijsky vybor (SOV) mé od roku 2009
nového generdlneho partnera: spolocnost Mercedes-

mplonicl majl noveho

Benz Slovakia (MBSK). Partnerstvo
je uzavreté na Styri roky a vztahu-
je sa aj na dcast slovenskych Spor-
tovcov na olympiddach: zimnej v ro-
ku 2010 vo Vancouveri a letnej v ro-
ku 2012 v Londyne. MBSK v rdmci
tohto partnerstva poskytla SOV do
uZivania strieborné vozidla Merce-
des-Benz: C 320 CDI 4Matic, ML
320 CDI 4Matic a dve A 160 CDI v
hodnote okolo 166-tisic eur (5 mili-
onov Sk).

.Mercedes, nazvany podla dcé-
ry pana Jelinka, bolo prvé prete-
karske auto tejto znacky v his-
torii. Podnes st auta s trojcipou
hviezdou synonymom Sportu. Popri
motoristickom Sporte, jazdectve
a golfe podporuje tato znacka celosvetovo aj olym-
pijské hnutie - najma ako partner medzinarodného

partnera

olympijského vyboru. Spolupracovat so slovenskymi
olympionikmi sme zacali uz pred Styrmi rokmi, eSte ako
spolocnost Motor-Car. Mercedes-Benz Slovakia ako no-
vy generalny partner SOV bude pokracovat v tejto spo-
locensky prospesnej €innosti. Partnerstvom chceme
prispiet k tomu, aby slovenski reprezentanti obstali

Uviedol pri odovzdavani vozidiel pre SOV generalny ria-
ditel MBSK pan Ing. Andrej Glatz.

.Nemdzeme sltbit, Ze budeme vzdy rovnako tspes-
ni, ale budeme sa o to snazit,” nadviazal na tieto slova
prezident SOV pan Ing. FrantiSek Chmelar. Zaroven pri-
pomenul: 0 trojcipej hviezdnej znacke Mercedes-Benz,
rovnako ako o olympionikoch sa da povedat, Ze patria
k tym najlepSim. A tak ako sa symboly piatich olympij-
skych kruhov a trojcipej hviezdy doposial snibili celo-
svetovo, odteraz s oficialne partnermi tiez v ramci Slo-
venska. Pre slovenskych olympionikov si Mercedesy
nielen vyznamenanie, ale aj zavazok.”

Dohoda odborov s Volkswagenom Slovakia

Spolocnost Volkswagen Slovakia a zavodna organiza-
cia 0Z KOVO 21.januara 2009 uzavreli dohodu o opat-
reniach, ako zabezpecit existenciu zavodu a zamestna-
nost vo Volkswagene Slovakia, a.s. Volkswagen Slo-
vakia, a.s. spolocne zo zastupcami zamestnancov Z0
0Z KOVO VW SK predloZili obsiahly balik opatreni k dI-
hodobému zahezpeceniu zamestnanosti vo vsetkych
slovenskych vyrobnych zavodoch VW SK. Popri flexi-
bilnych zmenovych modeloch obsahuje balik nové for-
my kont pracovného ¢asu ako aj atraktivne podmien-
ky pri uzatvoreni dohody o ukonceni pracovného pome-
ru. Okrem toho si na urcity ¢as dohodnuté atraktivne

finanéné podmienky pri uzatvoreni dohody o ukonéeni
pracovného pomeru, alebo poskytnuti dlhodobého ne-
plateného volna. Tieto dohody spocivaji na principe
dobrovolnosti, to znamena, Ze ddjde k uzavretiu zmlu-
vy aZ vtedy, ked' sd s tymito podmienkami uzrozume-
né obe strany, zamestnanec aj spolocnost. Dlhodobo
zabezpecena zamestnanost zostane len s tymito rézno-
rodymi opatreniami, povedal Zoroslav Smolinsky, pred-
seda Z0 0Z KOVO VW SK. VOLKSWAGEN SLOVAKIA, a.
s., vznikol ako spolocny projekt BAZ, a. s., a nemeckého
automobilového vyrobcu Volkswagen AG v roku 1991
- ako Volkswagen Bratislava, s. 1. 0. So zmenou prav-

nej formy k 1. 1. 1999 dosslo k zmene nazvu na VOLK-
SWAGEN SLOVAKIA, a. s. V zavode v Bratislave vyraba
osobné vozidla a prevodovky a v zavode v Martine kom-
ponenty. V roku 1991 zacala spoloénost vyrobu Volk-
swagenu Passat Variant. VOLKSWAGEN SLOVAKIA, a.
s., patri s poctom 8500 pracovnikov k najvacsim slo-
venskym zamestnavatelom a s priblizne 14- percent-
rom v Slovenskej republike. V sti¢asnosti sa v zavode
v Bratislave exkluzivne vyrabaja Volkswagen Touareg
a Audi 07 a do jeho portfélia patri aj Skoda Octavia a
karosérie Porsche Cayenne.

Prvé Citroeny. C3.Picasso.z Irnavy

n februar 2009

Slovenski novinari mali
moznost vyskdsat si jaz-
du v Citroénoch C3 Picas-
so0 16. a 17. januéra v pra-

vych zimnych podmienkach na tatranskych cestach
v okoli Novej Lesnej. Vozidla boli sice este len z pred-
sériovej vyroby, ale nemali Ziadne nedostatky a bez naj-
mensich problémov zvladali jazdu v mrazivom pocasi po
cestach so stvislou vrstvou utla-
¢eného snehu.

Riadna sériova vyroba Citroé-
na C3 Picasso v trnavskom za-
vode PSA Peugeot Citroen sa uz
rozbehla, na trh sa dostavaju pr-
vé vozidla s niektorym zo Sty-
roch druhov motorov. V ponuke
sti zazihové aj vznetové motory.
Cielovymi trhmi pre tento typ si
spociatku Franciizsko, Taliansko
a Nemecko.



Koncom decembra 2008 v Kongreso-
vom centre Slovenskej akadémie vied
v Smoleniciach prezident Hasicského
a zachranného zhoru slavnostne odo-
vzdal automobily Peugeot 308 Com-
fort Pack 1,6e riaditelom okresnych
riaditel'stiev Hasi€ského a zachranné-
ho zboru.

Automobily budu sldzit prislusni-
kom Hasi¢ského a zachranného zboru
pri plneni sluzobnych dloh (napriklad
pri vykone Statneho poZiarneho dozo-
ru, pri zistovani pri€in poZiarov a pod.).

-pt-

Z domova

Prekvapivy odbyt aut v SR

Popri celosvetovom i regionalnom poklese odbytu dut
(napriklad v susednej CR) potas decembra 2008 za-
registrovali v SR prekvapivo doposial’ najviac preda-
nych 4ut za tento mesiac: spolu 9185 novych osobnych
a malych nakladnych automobilov do 3,5 tony (kate-
gorie M1 a N1). Oproti decembru 2007 to je narast
0 13,05 percenta. Za cely rok 2008 holo pritom zare-
gistrovanych celkovo 96 897 aut, ¢ize o 16,39 percen-
ta viac ako v rovnakom obdobi vlani. December 2008
priniesol pri uvedenych kategoriach aj vyrazné zmeny

b

PREHLAD REGISTRACIi NOVYCH OSOBNYCH A MA LYCH UZITKOVYCH AUTOMOBILOV V SR

v poradi. Medzi cely rok tspesné znacky v tomto mesia-
ci postapili na Stvrtd poziciu s podielom 5,98 % Merce-
des-Benz a na desiatu s 4,03 % BMW.

Za celé obdobie januar aZ december 2008 sa vSak
poradie najZiadanejSich znaciek novych osohnych a
malych nakladnych aut na slovenskom automobilo-
vom trhu takmer nezmenilo. Nadalej ho vedie Skoda
s trhovym podielom 19,18 percenta, druhé miesto si
udrzal Volkswagen s 8,43 percenta a tretie Peugeot
s podielom 7,02 percenta. Citroén s 6,60 percentami

Oficialny dovoz

zostava Stvrty a piaty Renault ma 6 percent . Medzi
sebou si vymenili poradie 6. KIA 5,48 % a 7. Suzuki
5,45 %. Tak ako predtym dalej nasledujd 8. Ford 5,07
%; 9. Fiat 4,67 %; 10. Toyota/Lexus 3,95 % a 11. Opel
3,75 %. Tucet najuspesnejSich za uplynuly rok vSak aj
vd'aka decembrovému skoku uzatvara 12. Mercedes-
Benz s podielom 3,24 percenta. Za dvanast mesiacov
roku 2008 zaregistrovali spolu aj 1051 novych na-
kladnych automobilov hmotnosti 3,5 az 12 ton (kate-
goria N2), ¢o je 0 6 percent menej oproti rovnakému
obdobiu roku 2007. V rovnakom pora-

SC di ako pred mesiacom prvé lveco do-

The registration survey of new passenger cars and light commercial vehicles in SR Official import

- - 122008 siahlo 35,68 %, druhé Mitsubishi Fu-
December 2008 Kumulativ 01.-12./2008 Kumulativ 01.-12./2007 0 ; i
ST f December 2008 Cumulativ 01.-12./2008 Cumulatiy 01.-12./2007 s0 12,75 % a treti Renault Trucks si
MAKE — fetStto L to L L 2 L B L ko R R R e LB SLU B ukrojil podiel 12,46 %. Poget regis-
M1 N1 podiel | podiel M1 N1 podiel | podiel M1 N1 M1 N1 .., , , , .
Pl || 2 " b IVEI I " z > | tracii novych nakladnych automobi-

JALFA ROMEO [ 21 1 028 | 01 ] 025 | 158 21 179 ] 028 | 008 | 0.8 | 129 | 4 T35 | 022 | 002 | 0.16 | 412 K sria N3
E 82 | 125 | 207 | 128 | 448 | 225 | 1086 | o031 | 2017 | 155 | 347 | 208 | 803 | 696 | 1499 | 1,35 | 295 | 1.80 ov na ton (kategdria N3) opro-

MW 127 | 243 | 370 | 199 | 870 | 403 | 688 | 1115 | 1803 | 098 | 415 | 1.86 | 544 | 789 | 1333 | 0,91 | 3.35 | 1,60 P A
[CADILLAC 2 2 0,00 | 007 | 002 7 7 14| 001 | 008 | 001 6 14 20 | 001 | 006 | 0,02 ti Vlanals'em,u obdobiu janudr az de
CITROEN 325 | 242 | 567 | 508 | 867 | 617 | 4139 | 2258 | 6397 | 591 | 841 | 660 | 3541 | 2287 | 5828 | 593 | 9,71 | 7,00 cember prehibil svoj pokles o 14,45
DACIA 344 | 10 | 354 | 538 | 036 | 385 | 1594 | 235 | 1820 | 2,28 | 0,88 | 189 | 631 | 67 | 698 | 1.06 | 028 | 0,84 ) '

ODGE 7 3 10_| 011 | 011 | on 30 12 92 | 011 | 004 | 009 [ 101 101 | 047 | 000 | 0,12 percenta pri odbyte za dvanast me-

TAT 797 | 133 | 330 | 308 | 476 | 359 | 2923 | 1604 | 4527 | 417 | 597 | 467 | 1975 | 1298 | 3273 | 331 | 551 | 393 .

GRD 381 | 72 | 453 | 596 | 2,58 | 4,93 | 4082 | 835 | 4917 | 583 | 811 | 507 | 3390 | 721 | 4111 | 568 | 3.06 | 4.94 siacov tohto roku spolu 3834 vo-
cAz 0| 000 | 000 | 000 0 1 1 0,00 | 000 | 000 11 11| 0,00 | 005 | 001 idiel. V teito k brii si udrsali ai
[iONDA 57 | 60 | 157 | 152 | 245 | 171 | 1094 | 508 | 1567 | 1,56 | 1.87 | 1.65 | 1223 | 341 | 1564 | 2,05 | 1.45 | 1.8 zidiel. V tejto kategorii si udrzali a
HYUNDAT 187 | 48 | 235 | 2,93 | 172 | 256 | 2331 | 538 | 2860 | 333 | 2,00 | 296 | 2666 | 860 | 3526 | 447 | 3,65 | 4,24 ; . .
[CHEVROLET 167 | 11 | 178 | 261 | 039 | 1.94 | 1769 74 | 1843 | 2,53 | 028 | 1,00 | 977 | 103 | 1080 | 164 | 044 | 130 po decembri vedice pozicie: Vol
CHRYSLER 3 3 | 005 | 000 | 003 | 41 3 29 | 006 | 003 | 005 | 39 [ 40 79| 007 | 017 | 0,09 vo, ktoré mé podiel 19,85 %, druhé
[VECO 38 | 38 | 000 | 136 | 041 0 368 | 368 | 000 | 1.37 | 038 399 | 399 | 000 | 169 | 048 B .

[AGUAR 5 5 0,08 | 0,0 | 0,05 51 0 51 0,07 | 0,00 | 0,05 39 39 0,07 | 0,00 [ 0,05 miesto s 18,02 % dosiahol Mercedes-
[EEP 7 | 11 | 18 | o1 | 039 | 020 | 89 20 129 | 013 | 01 0.1 104 | 50 | 154 | 047 | 021 | o.18 ] ) .

KA 319 | o7 | 416 | 499 | 347 | 453 | 3902 | 1411 | 5313 | 557 | 525 | 548 | 3473 | 1196 | 4669 | 582 | 508 | 561 Benz a treti DAF ziskal podiel na trhu
[ LADA-VAZ 5 | 2 17 | 023 | 007 | 019 | 147 i 158 | 0,21 | 004 | 041 103 | 11 114_| 017 | 005 | 0,14 14.92 %. Za dvanist . K
LANCIA 0 0,00 | 0,00 | 000 29 0 29 004 | 000 | 003 0 0,00 | 0,00 | 0.00 ) 0. Za dvanast mesiacov roku
[CAND ROVER 70 | 19 | 29 | 016 | 068 | 032 | 60 53 153 | 0,09 | 035 | 016 | 154 | 11 765 | 026 | 005 | 0,20 . e ;

AZDA 80 | 21 | fo1 | 125 | 075 | 110 | foo1 | 221 | 1312 | 156 | 082 | 135 | 665 | 70 | 735 | 111 | 030 | 088 2008 zaregistrovali aj 536 novych
ﬁERCEDES-BENZ 288 | 261 | 549 | 450 | 9,35 | 598 | 1396 | 1746 | 3142 | 199 | 6,50 | 3,24 | 1260 | 1607 | 2867 | 2,11 | 6,82 | 3,44 autobusov (kategdria M2 a M3), &o
| YN 15 75 | 023 | 000 | 016 | 47 3 50 | 007 | 001 | 005 | 33 33_| 006 | 000 | 0,04
MITSUBISHI 29 | 26 | 57 | 045 | 100 | 062 | 393 313 | 706 | 056 | 117 | o7 377 | 317 | 694 | 063 | 1,35 | 083 je 0 78,98 percenta viac ako v roku

ITSUBISHIFUSO 2 2| 000 | 007 | 002 0 27 27_| 0,00 | 0,10 | 0.0 28 26| 000 | 0,12 | 003 L . .

ULTICAR 0| 000 | 000 | 000 0 5 75| 000 | 006 | 00 3 3 0,00 | 001 | 000 2007. Poziciu na ¢ele si udrzal Irishus
NISSAN 96 | 83 | 179 | 150 | 207 | 195 | 1279 | 449 | 1728 | 183 | 1,67 | 1,78 | 1231 | 259 | 1490 | 2,06 | 1,10 | 1.79 - , .
oPEL 331 | 72 | 408 | 518 | 258 | 439 | 2785 | 853 | 3638 | 3,98 | 3,18 | 375 | 2831 | 734 | 3565 | 474 | 3,12 | 428 s 56,54 %. Opat druhy SOR mé 17,79
PEUGEOT 332 | 2156 | 547 | 519 | 7,70 | 596 | 4530 | 2277 | 6807 | 647 | 84 7.02_| 4141 | 1920 | 6061 | 694 | 8.1 7,28 0 - P
FiAcacio 2 2 | 000 | 007 | 002 0 9 9 0,00_| 0.0 0,01 7 7 0,00 | 0,03 | 0,01 %. 0 tretie miesto sa delia aZ tri

ORSCHE 3 3 | 000 | 011 | 003 | 34 63 97 | 005 | 02 010 | 46 | 51 97 | 008 | 022 | 012 znatky: Novoplan, Scania a Renault,

ENAULT, 307 | 99 | 406 | 480 | 3,55 | 442 | 4362 | 1456 | 5818 | 623 | 542 | 6,00 | 3153 | 1368 | 4621 | 528 | 581 | 543 o :

ENAULT TRUCKS 6 6 0,00 | 0,21 0,07 0 62 62 0,00 | 023 | 0,06 48 48 0,00 | 0,20 [ 0,06 ktoré dosiahli zhodne podiel 3,52 %

AAB |1 15 | 022 | 004 | 016 | 79 17 %6 | 011 | 006 | o010 | 18 18| 0,03 | 0,00 | 002 Lo . A

ANTANA 0| 000 | 000 | 000 0 0 0 0,00 _| 0,00 |_0.00 5 5 0,00 | 0,02 | 001 zo vSetkych registracii v uvedenych

EAT 219 | 50 | 269 | 343 | 1,79 | 293 | 1882 | 469 | 2351 | 2,69 | 1,75 | 243 | 1745 | 340 | 2094 | 292 | 148 | 2,52 K sriach

MART 0 0,00 | 0.00 | 000 31 0 31 0,04 | 000 | 003 | 59 59| 0.0 | 0,00 | 0,07 ategoriach.

SANG YONG T 5 6 | 002 | 018 | 007 18 56 74| 003 | 021 | 008 | 14 | 53 67 | 002 | 023 | 0,08

UBARU 33 33| 052 | 000 | 036 | 185 0 185 | 026 | 000 | 019 | 121 121_| 020 | 0,00 | 0.15

UZUKI 364 384 | 601 | 000 | 418 | 5084 0 5284 | 754 | 000 | 545 | 4709 4709 | 7,89 | 000 | 566 Ing. Maria NOVAKOVA,

KODA 1337 | 434 | 1771 | 20,91 | 15,54 | 19.28 | 13780 | 4802 | 18582 | 19,67 | 17.88 | 19.18 | 13017 | 4946 | 17963 | 21,80 | 21,00 | 21,58
[roYOTALEXUS 240 | 98 | 338 | 375 | 351 | 368 | 3230 | 595 | 3825 | 461 | 222 | 395 | 2522 | 408 | 2930 | 422 | 173 | 852 ZAP SR

OLVO 20 | 40 | 80 | 063 | 143 | 087 | 337 | 215 | 552 | 048 | 080 | 057 | 386 | 156 | 544 | 065 | 067 | 065

356 | 253 | 609 | 557 | 906 | 663 | 027 | 3144 | 8171 | 718 | 1171 | 843 | 3474 | 2326 | 5800 | 582 | 087 | 6,97
356 _L.25 e 1L GhL
froTAL 6393 | 2792 | 9185 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 70040 | 26857 | 96897 | 100,00 | 100,00 | 100,00 ] 59700 | 23555 | 83255 ] 100,00 | 100,00 ] 100,00
i || st || dsi
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Bezpecnost premavky
SATC

Europsky

vychove

Zucastnili sa ho experti z 15 eurdpskych automotoklu-
bov, ktori sa zaoberaji zlepSenim bezpecného doprav-
ného spravania sa deti a mladeze. Vel'kym prinosom bo-
la aj Gcast Prof. Marie Limbourg z Univerzity Duisburg
- Essen v Nemecku, ktora sa viac rokov zaobera ted-
riou a praxou dopravnej vychovy.

Utastnici seminara predstavili mnoZstvo progra-
mov orientovanych na bezpecnost deti a mladeze na
cestach a je jednoznacné, Ze vo vSetkych krajinach
je to vyznamny celospolocensky problém. | ked' ne-
mozno jednoznacne ,merat” efektivnost jednotli-
vych programov (lebo ta sa objavi az po dIhsom ¢a-
se v Statistikach dopravnej nehodovosti), dolezitym

i vychovu® rla

ma doy
plni prace

kons§tatovanim vSetkych dcastnikov bolo, Ze tieto
programy treba realizovat, a to s aktivnym zapojenim
vsetkych zainteresovanych (najma rodiny, Skoly, do-
pravnej policie, zdravotnikov).

Ako doleZité sa tiez ukazalo, Ze dopravna vycho-
va nemdze byt len predmetom ,jednorazového” kurzu,
Ze ju treba chapat ako systematické pdsobenie v ram-
ci vSeobecného pdsobenia v procese vychovy a vzde-
lavania. Prakticky vSetky predstavené programy boli

Uz sme v minulosti informovali, Ze
v zaujme ochrany Zivotného prostre-
dia sa v nemeckych mestach postup-
ne zavadza povinnost mat emisnd na-
lepku - ako potvrdenie, Ze vozidlo spi-
fia limity emisii.

Tato povinnost sa vztahuje prakticky na vsetky
motorové vozidla, teda aj na vozidla registrované na
Slovensku. Zelend nalepka zodpoveda kritériam emis-
nej normy EURO 4, zIta EURO 3 a cervena EURO 2. Zna-
mend to, Ze do mnohych miest v Nemecku sa s autom

o

ZONE

vyrobenym v roku 1992 a skér uz nedd vojst. V priebe-
hu tohto roka sa bude postupne zavédzat aj zakaz vjaz-
du s ¢ervenou nalepkou - teda s vozidlami so vzneto-
vym motorom vyrobenym pred rokom 2000.... Za po-
ru$enie tohto predpisu hrozi pokuta 40 €.

n februar 2009

seminar o dopravnej

V Bratislave sa v polovici januara
konal vyznamny seminar venova-
ny problematike dopravnej vycho-
vy deti a mladeZe, ktory usporiada-
la Medzinarodna automobilova fe-
deracia FIA.

orientované na prakticky nacvik bezpecného
dopravného spravania sa, a to v modelovych
podmienkach, alebo priamo v realnej cestnej
premavke. Teoretické vedomosti (pravidla cest-
nej premavky, ale aj identifikacia rizika v cest-
nej premavke) maju tiez vel'ky vyznam. Uastni-
ci seminara sa vSak zhodli, Ze problematické nie
sti natol'ko teoretické znalosti, ako motivécia
k bezpeénému dopravnému spravaniu sa.

Ak porovnavame programy dopravnej vy-
chovy, ktoré sa realizuji na Slovensku s programami,
ktoré sa realizujii v zahrani¢i, mozno pozitivne hodno-
tit slovensky komplexny pristup zo strany skolstva. Od
1.9. 2007 sii platné nové ucebné osnovy dopravnej vy-
chovy na zakladnych $kolach, vel’ka pozornost sa ve-
nuje praktickym nacvikom na detskych dopravnych ih-
riskach, azda najvacsi medzinarodny projekt dopravnej
vychovy FIA je u nas oficialne zaradeny do kalenda-
ra sitazi MS SR pod nazvom ,Na bicykli bezpeéne”.

Tato povinnost plati pre: Berlin, Hannover, Dort-
mund (Brackeler StraRe), Frankfurt/Main, llsfeld,
Kdln, Leonberg, Ludwigsburg, Mannheim, Miinchen,
Pleidelsheim, Reutlingen, Schwabisch-Gmiind, Stutt-
gart, Tiibingen, ako aj vo viacerych mestach Pordria
(Bochum, Bottrop, Dortmund, Duisburg, Essen, Gelsen-
kirchen, Herne, Miilheim a.d. Ruhr, Oberhausen, Rec-
klinghausen)

V roku 2009 sa zoznam miest rozSiruje - od 1.
1.2009: Augsburg, Bremen, Heilbronn, Herrenberg,
Karlsruhe, Miihlacker, Pforzheim, Ulm od 15. 2.2009:
Diisseldorf, Wuppertal od 1. 4.2009: Neu-Ulm

Zona je oznacend znackou ,Umwelt ZONE” a nemu-
si sa vztahovat na celé mesto. Napriklad v Mnichove je
to len centrum chranic¢ené okruhom Mittlere Ring, pri-
¢om tento okruh este k zéne nepatri.

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Demonstracia\poZivania pasov Holandsku

W 2 Podujatie pre vsetkjch v Slovinsku

Vseobecnym problémom je (a na Slovensku zvlast), ze
spravanie sa deti je vyrazne ovplyviiované spravanim
sa dospelej populacie. Stoji preto za tvahu, ako sa my
vsetci budeme aj za volantom spravat, lebo to moze ist
dalej ako lavina...

Experti sa dohodli na pravidelnom stretavani sa
s cielom hladat optimalny program pre kazdi vekovi
skupinu, vratane prvych kilometrov za volantom absol-
vovanymi novymi vodicmi.

\I ermecC ku potrebujeme ,Eko-nalepku”!

Ako ziskat nalepku?

V Nemecku sa tieto nalepky daji ziskat v zasade na
staniciach technickej kontroly, ich cena je od 5 €. Na
zéklade dohody s partnerskym automotoklubom ADAC
ich vS§ak moZete ziskat aj u nas. Viac informacii ziska-
te na www.sate.sk.

Osobné vozidla Nakladné
vozidla
kategoria .diesel” «diesel”
EURO4  zelena rv.od 1.1.2006 r.v.od 1.10.2006
EURO 3 ZIta rv. 1.1.2001 - rv. 1.10.2001 -
31.12.2005 30.9.2006
EURO 2 cervend rv.1.1.1997 - rv. 1.10.1996 -
31.12.2000 30.9.2001
EURO 1 bez*  rv.pred 1.1.1997 r.v. pred
1.10.1996
~benzin”
EURO 1a zelend rv.od 1.1.1993
viac

bez*  rv.pred 1.1.1993
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/dravotna a psychicka spdsobilost

V §§ 86 az 90 zakona &. 8/2009 Z. z. o cestnej pre-
mavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov (d’a-
lej len ,,zakon &. 8/2009 Z. z.%), ktory bol zverejneny
v zbierke zakonov 16. 1. 2009 a nadobudol G¢innost’
1. 2. 2009 je aproximovana smernica Rady 91/439/

EHS z 29. jala 1991 o vodicskych preukazoch v zneni

Pre ustanoveny okruh vodi¢ov vozidiel je ustanove-
na povinnost mat pri vedeni vozidla doklad o zdravot-
nej spdsobilosti a doklad o psychologickom vySetreni
pri sebe a na vyzvu policajta sa nimi preukazat. Usta-
novuje sa okruh vodicov, vek a lehoty pravidelnych le-
karskych prehliadok a psychologickych vysetreni. Za
lekarsku prehliadku podla zakona €. 8/2009 Z. z. sa
povazuje aj lekarska prehliadka zamestnancov alebo
samostatne zarobkovo ginnych osdb, u ktorych je vy-
konavana lekarska prehliadka podl'a osobitného zako-
na a rozsah tejto prehliadky je na Gcely vedenia moto-
rovych vozidiel postacujtci.

Pre poskytovatela zdravotnej starostlivosti je
ustanovena povinnost upovedomit organ Policajného
zboru o zmene zdravotnej sposobilosti alebo psycholo-
gickej sposobilosti drzitel'a vodi¢ského opravnenia.

Lekarska prehliadka

1) Lekarsku prehliadku vykonava lekér so Specializa-
ciou v $pecializatnom odbore vSeobecné lekarstvo, kto-
ry poskytuje v§eobecnd ambulantni zdravotni starost-
livost pre dospelych, alebo lekar so Specializaciou v
Specializaénom odbore pediatria, ktory poskytuje vSe-
obecnid ambulantni zdravotn( starostlivost pre deti a
dorast (dalej len ,posudzujici lekar”).

2) Lekarskej prehliadke je povinny podrobit sa

a) Ziadatel a

b) ind osoba, ktorej taka povinnost vyplyva podla
tohto zakona.

3) Pravidelnym lekarskym prehliadkam kazdych pat ro-
kov a po dosiahnuti veku 65 rokov kazdé dva roky si
povinni podrobit sa

a) vodici, ktori vedi motorové vozidlo skupiny C, C +E,
D, D + E a podskupiny C1, C1 +E, D1, D1 +E,

b) vodigi, ktori vedd vozidlo s pravom prednostnej
jazdy, motorové vozidlo vyuZivané na zasielatel'stvo a
taxisluzbu a na poskytovanie poStovych sluzieb.

4) Ostatni vodici sa povinni podrobit sa pravidelnej le-
karskej prehliadke najskor dva mesiace pred dosiahnu-
tim veku 65 rokov a najneskdr do dvoch mesiacov po
dosiahnuti veku 65 rokov a nasledne kazdé dva roky.

Pozn.: Oproti predchadzajicej pravnej tprave je zme-
na lehdt ,do dvoch mesiacov po dni v ktorom dosiah-
livek 60, 65 a 68 rokov, po dosiahnuti veku 68 rokov
kazdé dve roky.”

5) Za lekarsku prehliadku podla odsekov 3 a 4 sa pova-
Zuje aj prehliadka zamestnanca a fyzickej osoby - pod-
nikatela, ktora nezamestnava iné fyzické osoby, vyko-
nana podla osobitného predpisu,1) ak tato prehliadka
spiiia poziadavky na zdravotni spdsobilost ustanove-
né tymto zakonom.

1) § 30 zakona €. 355/2007 Z. z. 0 ochrane a podpore
a rozvoji verejného zdravia

6) Podrobnosti o vykonavani lekarskej prehliadky usta-
novuje vyhlaska Ministerstva vnitra SR ¢. 9/2009
Z. 2. ktorou sa vykondava zakon o cestnej premavke
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov (dalej len
vyhlaska ¢. 9/2009 Z.z.").

Psychicka sposobilost’

1) Psychickou spdsobilostou sa rozumie schopnost
viest motorové vozidlo bez zniZenia, naruSenia ale-
bo obmedzenia minimalnej Grovne psychickych
schopnosti.

2) Psychicky spdsobily je ten, kto spiﬁa minimalnu tro-
ven psychickej spdsobilosti na vedenie motorovych
vozidiel.

3) Psychicka spdsobilost sa posudzuje psychologic-
kym vy$etrenim.

4) Psychickd spdsobilost posudzuje psycholdg s certi-
fikatom na certifikovani ¢innost dopravna psychold-
gia (dalej len ,posudzujici psycholdg”).

5) Psychologickému vySetreniu je povinny podrobit
sa

a) ziadatel' o udelenie vodiéského opravnenia skupi-
nyC,C+E D,D+E a podskupiny C1, C1 +E, D1 a
D1+Ea

b) ind osoba, ktorej taka povinnost vyplyva podla
tohto zakona.

6) Pravidelnym psychologickym vySetreniam kazdych
pat rokov a po dosiahnuti veku 65 rokov kazdé dva ro-
ky st povinni podrobit sa

a) vodici, ktori vedi motorové vozidlo skupiny C, C +E,
DaD+Eapodskupiny C1,C1 +E,D1aD1+E,

b) vodigi, ktori vedd vozidlo s pravom prednostnej
jazdy, motorové vozidlo vyuZivané na zasielatel'stvo a
taxisluzbu a na poskytovanie poStovych sluzieb.

7) Miniméalne poziadavky na psychicki sposobilost

neskor$ich zmien a doplnkov. V zakone &. 8/2009 Z.
z. je zavedena povinnost’ podrobit’ sa psychologické-
mu vySetreniu pre tych Ziadatelov o udelenie vodic-
ského opravnenia, u ktorych je to odévodnené vzhPa-
dom na druh vozidla.

a podrobnosti o jej posudzovani ustanovuje vyhlaska
¢.9/2009Z.z

Vodici uvedeni v Easti lekarske prehliadky ods. 3 a 4
musia mat pri vedeni motorového vozidla pri sebe do-
klad o zdravotnej spdsobilosti a vodici uvedeni v €as-
ti psychicka spdsobilost ods. 6 musia mat pri vede-
ni motorového vozidla pri sebe aj doklad o psychickej
spdsobilosti; na vyzvu policajta st povinni takymto do-
kladom sa preukazat. Vodici uvedeni v v ¢asti lekar-
ske prehliadky ods. 3 a v ¢asti psychicka spdsobilost
ods. 6 sa preukazuji dokladom o zdravotnej spdsobi-
losti a psychickej spdsobilosti nie starSim ako pat ro-
kov, a ak ide o vodicov starsich ako 65 rokov, nie star-
Sim ako dva roky.

Povinnosti poskytovatelov zdravot-
nej starostlivosti

1) Ak posudzujtci lekar pri pravidelnej lekarskej pre-
hliadke vodi¢a podrobujiceho sa pravidelnej lekérskej
prehliadke zisti zmenu zdravotnej spdsobilosti, je po-
vinny najneskor do piatich pracovnych dni odo diia vy-
konania lekarskej prehliadky oznamit tdto skutocnost
organu Policajného zboru prislu$nému podl'a miesta po-
bytu posudzovanej osoby.

2) Ak posudzujtici psycholdg pri pravidelnom psycholo-
gickom vySetreni zisti, Ze osoba nie je psychicky spdso-
bilad na vedenie motorového vozidla, oznami tdto sku-
toénost do piatich pracovnych dni odo diia vykonania
pravidelného psychologického vySetrenia organu Poli-
cajného zhoru prislusSnému podl'a miesta pobytu posu-
dzovanej osoby.

3) Povinnost podla odseku 1 ma aj iny poskytovatel
zdravotnej starostlivosti, ktory zisti skuto€nosti pod-
miefiujice alebo vylu€ujice zdravotni spdsobilost na
vedenie motorového vozidla mimo pravidelnych lekar-
skych prehliadok.

V/ 88§ 29 a7 32 vyhlasky ¢. 9/2009 Z. z. ktora bola zve-
rejnend v zhierke zakonov 16.01.2009 a nadobudla
cinnost 01.02.2009 sa na cely posudzovania zdra-
votnej spdsobilosti posudzované osoby rozdel'uji do
dvoch skupin, pricom

a) Ziadatelia o udelenie vodi¢ského opravnenia skupi-
ny AM, A, B a T a podskupiny A1, B1 a B1 + E a drzite-
lia vodi¢ského opravnenia skupiny AM, A, B a T a pod-
skupiny A1, B1 a B1 + E patria do skupiny 1,

www.mot.sk n
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b) Ziadatelia o udelenie vodi¢ského opravnenia skupiny
C,C+E, D,D+Eapodskupiny C1,C1 +E, D1, D1 +E,
drzitelia vodi¢ského opravnenia skupiny C, C+E, D, D
+ E a podskupiny C1, C1 +E, D1, D1 + E a vodici, ktori
vedd vozidlo s pravom prednostnej jazdy, motorové vo-
zidlo vyuZivané na zasielatel'stvo a taxisluzbu a na po-
skytovanie poStovych sluZieb patria do skupiny 2.

Psychicka spdsobilost Ziadatel'a o udelenie vodi¢ského
opravnenia, ktory je podl'a zdkona povinny podrobit sa
psychologickému vysSetreniu, sa zistuje pred jeho zara-
denim do vycviku na ziskanie vodic¢ského opravnenia.
Ziadatel o udelenie vodiéského opravnenia a vodic, kto-
ri st podl'a zakona povinni podrobit sa psychologické-
mu vySetreniu, preukazu posudzujicemu psycholdgo-
vi pred vykonanim psychologického vySetrenia svoju
totoznost a predloZia cestné vyhlasenie posudzovanej
osoby vo vztahu k jej psychickej spdsobilosti na vede-
nie motorovych vozidiel

Ak sa psychologickym vySetrenim nezistia dovody, pre
ktoré by Ziadatel o udelenie vodi¢ského opravnenia ale-
bo vodic nebol spdsobily viest motorové vozidlo, psy-
choldg v zaveroch psychologického vysetrenia uvedie,
Ze Ziadatel o udelenie vodi¢ského opravnenia alebo vo-
dic je psychicky spdsobily viest motorové vozidlo.

Ak sa psychologickym vySetrenim zistia dovody, pre
ktoré Ziadatel o udelenie vodi¢ského opravnenia alebo
vodi¢ nie je spdsobily viest motorové vozidlo, psycho-
log v zaveroch psychologického vysetrenia uvedie, Ze
Ziadatel' o udelenie vodi¢ského opravnenia alebo vodic
nie je psychicky spdsobily viest motorové vozidlo.

u
' @ .

Doklad o zdravotnej spdsobilosti
a doklad o psychickej spdsobilosti

1) Doklad o zdravotnej spdsobilosti obsahuje

a) meno, priezvisko a adresu (sidlo) posudzujiceho le-
kéra (aj vo forme odtlacku peciatky, ak obsahuje poza-
dované (daje),

b) meno, priezvisko, ddtum narodenia alebo rodné éis-
lo posudzovanej osoby,

¢) rozsah udeleného vodicského opravnenia,

d) skupiny alebo podskupiny vodiéskych opravneni, o
ktorych udelenie posudzovana osoba Ziada, ak ide o do-
klad podla prilohy €. 7 vyhlasky ¢. 9/2009 Z. ,

e) zaradenie do skupiny podla § 29 ods. 1 vyhlasky ¢.
9/20097.z,

f) zavery lekarskej prehliadky,

g) miesto a datum vyhotovenia dokladu o zdravotnej
sposobilosti,

h) odtlacok peciatky a podpis posudzujiceho lekara.

2) Doklad o psychickej sposobilosti obsahuje

a) meno, priezvisko a adresu (sidlo) posudzujiceho psy-
choldga (aj vo forme odtlacku peciatky, ak obsahuje po-
zadované Gdaje),

b) meno, priezvisko, datum narodenia alebo rodné cis-
lo posudzovanej osoby,

¢) rozsah udeleného vodicského opravnenia,

d) skupiny alebo podskupiny vodi¢skych opravneni,
o ktorych udelenie posudzovana osoba Ziada,

e) zavery psychologického vysetrenia,

f) platnost zaveru o psychologickom vysetreni,

g) iné adaje relevantné pre rozhodovanie o vodicskom
opravneni,

h) miesto a datum vyhotovenia dokladu o psychickej
sposobilosti,

> |\

/] .

Praktické a moderné elektrické vozidlo sa uz ¢oskoro stane sacast’ou vy-
robného programu kaZdého vicSieho vyrobcu automobilov. Elektromo-
bil i MIEV z Mitsubishi Motors sa stale viac a viac pribliZuje k realite a
k eur6pskym spotrebitePom a to aj vd’aka tomu, Ze koncom minulého ro-
ka sa zacalo paneur6pske testovanie realizovatelnosti projektu elektric-

kého vozidla pre Eurépu.

Mitsubishi i MIEV uZ skiasali aj

v PariZi

februar 2009

Uz predtym sa v Eurdpe
uskutocnilo mnozstvo Spe-
cializovanych testov a ski-
Sobnych jazd s dodava-
tel'mi elektrickej energie,
podnikmi z oblasti sluZieb,

regionalnymi vladami, spo-

loénostami vyuZivajtci-
mi flotily sluzobnych vozi-
diel, partnermi z oblasti in-
frastruktiry ako aj dalSimi
podpornymi skupinami. Te-
raz sa testovanie i MiEV
dostava na lokalnu (ro-
ven a to prostrednictvom

i) odtlacok peciatky a podpis posudzujiceho
psycholdga.

3) Vzory dokladov st uvedené v prilohach vyhlasky ¢.
9/2009 Z.z.

- 0 zdravotnej spdsobilosti Ziadatela o udelenie vodic-
ského opravnenia, vodica, ktory sa podrobuje preski-
maniu zdravotnej spdsobilosti, a vodica, ktorému bo-
lo odobraté vodicské opravnenie, je uvedeny v prilo-
he ¢. 7,

- 0 zdravotnej sposobilosti vodica, ktory sa podrobu-
je pravidelnym lekarskym prehliadkam, je uvedeny v
prilohe ¢. 8,

- 0 psychickej spdsobilosti Ziadatel'a o udelenie vodic-
ského opravnenia, vodica, ktory sa podrobuje preski-
maniu psychickej sposobilosti, a vodica, ktorému bo-
lo odobraté vodicské opravnenie, je uvedeny v prilo-
he ¢. 12,

- 0 psychickej spasobilosti vodica, ktory sa podrobuje
pravidelnym psychologickym vysetreniam, je uvede-
ny v prilohe €. 13.

-ph-
Poznamka redakcie:
1.Majitelia vodi€skych preukazov umoZiiujicich aj vede-
nie vozidiel skupiny C a D nemusia policajtovi pri cest-
nej kontrole predkladat potvrdenie o psychickej spdso-
bilosti, ani také vySetrenie kazdych pét rokov absolvo-
vat, ak nevedi vozidlo patriace do uvedenych skupin.
2. Vodi€i vozidiel, na vedenie ktorych je potrebné mat
potvrdenie o psychickej spdsobilosti viest takéto vo-
zidla, ziskaji informacie o Specialistovi, ktory ich vy-
Setri a vyda takéto potvrdenie, aj u svojho obvodné-
ho lekéra.

|
flotily 12 vozidiel.

Elektromobily i MIEV budii postupne v niekol'kych
etapach pridelené viacerym distribtitorom Mitsubishi
napriec europskym regionom s cielom lepSie pochopit
potencial trhu s elektrickymi vozidlami a konkrétne s
modelom i MiEV. Stane sa tak v spolupraci spolocnosti
Mitsubishi Motors Europe (dcérska spoloc¢nost Mitsu-
bishi Motors Corporation) a MC Automobile (Europe)
N.V. (dcérska spolocnost Mitsubishi Corporation). Pr-
vou krajinou sa stane §panie|sk0, nasledne pride na
rad Holandsko a Vel'ka Britania. Ostatné eurdpske tr-
hy budd nasledovat v priebehu roka.

Elektromobil Mitsubishi i MiEV predstavuje vr-
chol ,zelenych technoldgii” Mitsubishi Motors. Typ
i MiEV, ktoré je v sicasnosti predmetom testovania
a s tym sdvisiacich promo aktivit v Japonsku, na No-
vom Zélande, v Spojenych Statoch a v Eurdpe, bude

uvedeny na japonsky trh v lete 2009. Za predpokla-
du, Ze bude stddia realizovatelnosti elektromobilu po-

zitivna, sa elektromobil i MIEV zacne predavat aj na
trhoch v Eurdpe, a to v horizonte po roku 2010.
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Priestupok Pokuta v blok. konani SK Pokuta v sprav. konani SK
neredp. znacky DAJ PREDNOST V JAZDE € 66,39 2.000 €132,78 4.000
neresp. pokynu STOJ na krizovatke dany svetelnou ] ) do€232.35 do 7.000
oznamenie
signalizaciou, policajtom alebo dopr. zna¢enim na sprav. konanie zékaz ¢innosti max 12 mes.
neresp. znaéky - ZAKAZ VJAZDU VSETKYCH
; €49,79 1.500
MOTOROVYCH VOZIDIEL
nere$pektovanie ZAKAZU PREDCHADZANIA oznamenie do €232.35 do 7.000
na sprav. konanie zékaz Cinnosti max 12 mes. ]
prejazd cez Zel. priecestie v &ase, oznamenie €232,36 4,000
ked je to ZAKAZANE na sprav. konanie zékaz ginnosti max 7 mes. )
€33,19 1.000
neuposlichnutie pokynov policajta € 66,39 2.000 €132,78 4.000
odmietnutie testu na alkohol oznamenie € 497,91
. . . o . 15.000
na sprav. konanie zéakaz ¢innosti max 24 mes.
vedenie vozidla bez vodo&ského opravnenia oznamenie € 232,36 do 7.000
na sprav. konanie zékaz ¢innosti max 12 mes. ’
nezastavenie vozidla po dopravnej nehode oznamenie do € 165.97
) ) 3 . . do 5.000
na sprav. konanie zékaz ¢innosti max 6 mes.
nedanie prednosti cyklistom a chodcom € 66,39 2.000 €132,78 4.000 <
vedenie vozidla pod vplyvom alkoholu, oznamenie €331,94 10.000
alebo inej navykovej latky na sprav. konanie zéakaz Cinnosti max 12 mes. ' < \
pozitie alkoholu alebo inej navykovej latky oznamenie € 497,91 15.000
tesne po dopravnej nehode na sprav. konanie zakaz Cinnosti max 24 mes. ’
pomala jazda €33,19 1.000 U)
telefonovanie podas jazdy €49,79 1.500
vyhadzovanie predmetov z vozidla € 16,59 500 m
obtaZovanie ostatnych Géastnikov hlukom, € 16,69 500
prachom, dymom
jazda bez bezp. pasov v meste € 16,59 500
jazda bez bezp. pasov na dialnici a € 49,79 1.500 N
cestach |. triedy
jazda po nespravnej strane € 66,39 2.000 €132,78 4.000
jazda v pruhu pre mestski hromadnt dopravu €49,79 1.500
nedanie znamenia o zmene smeru jazdy €33.19 1.000
nedanie znamenia o zmene smeru jazdy,
; ) €66.39 2.000 €132,78 4.000
ak doslo k ohrozeniu
nedanie prednosti v jazde na krizovatke
. €66.39 2.000 €132,78 4.000
bez oznacenia
vjazd na krizovatku, ak situacia \
o €49,79 1.500
nedovoluje jej prejazd K
vjazd na krizovatku, ak situacia nedovol'uje
o ) €66.39 2.000 €132,78 4.000
jej prejazd a ohrozenie
porusenie ZAKAZU ZASTAVENIA A STATIA €49.79+66.39 1,500 - 2.000 €132,78 4.000 U
vchadzanie na dialnicu mimo miest na to uréenych € 66,39 2.000 € 132,78 4.000
zastavenie a statT\e navd\aI,th| mimo miest € 66,39 2.000 € 132,78 4.000 O
na to urcenvc
neoznadenie vozidla pri nddzovom stati na dialnici € 66,39 2.000 €132,78 4.000
neopravnené pouZivanie osobitného znadenia oznamenie €331,94 10.000
na sprav. konanie
statie na mieste vyhradenom oznédmenie \
pre telesne postihnutych na sprav. konanie €331,94 10.000 C
prekrocenie najvy$sej povolenej rychlosti ﬁ
) €16.59 500
o viac ako 10 km/h
prekrocenie najvyssej povolenej rychlosti
. €33.19 1.000
o viac ako 20 km/h
prekro&enie najvyssej povolenej rychlosti oznamenie € 232,36 2,000
o viac ako 30 km/h na sprav. konanie zakaz Cinnosti max 12 mes. ]
prekro&enie najvy$sej povolenej rychlosti oznadmenie €232,36 2,000
o viac ako 40 km/h na sprav. konanie zakaz Cinnosti max 12 mes. ]
neoprévn’ené p’ouii\farfie zvukovéh_o a €16.59 500
svetelného vystrazného znamenia
neosvetlenie vozidla €1 6.59 500
neosvetlenie Id/LV'JCehO r11otgrové|wo vozidla € 49,79 1.500
za znizenej viditel'nosti
neodstranenie spdsobenejprekazky na ceste € 66,39 2.000 € 132,78 4.000
neoznamenie osobnych tdajov o osobe, oznamenie
) €331,94 10.000
ktorej majitel' vozidla zveril vozidlo na sprav. konanie
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Pravna rubrika

Rada advokata

Novy zakon o cestnej premavke, zmeny pri

reklamacii tovaru

Februar priniesol motoristom vy-
znamnu zmenu v podobe zakona
¢&. 8/2009 Z. z. o cestnej premav-
ke, ktory nahradza doterajsi zakon
¢&. 315/1996 Z. z. o premavke na
pozemnych komunikaciach. Pred
tym, neZ struc¢ne popiSem naj-
vyznamnejs§ie zmeny oproti pred-
chadzajicej pravnej aprave, na Zia-
dost’ viacerych citatelov uvediem,
aky je spravny postup predavaju-
cich i kupujucich — zakaznikov -
pri reklamacii tovaru, a to nielen
tovaru motoristického.

Zakon €. 250/2007 Z. z. o ochrane spotrebitela bol v ro-
ku 2008 zmeneny a doplneny zakonom ¢&. 397/2008 Z.
z., ktory nadobudol Géinnost 1. novembra 2008. Podla
aktualnej pravnej dpravy je predavajtci povinny spot-
rebitela riadne informovat o podmienkach a spdsobe
reklamacie, vratane dajov o tom, kde moZno reklama-
ciu uplatnit, a o vykondavani zaruénych oprav. Rekla-
macny poriadok musi byt na vidite'/nom mieste dostup-
nom spotrebitelovi. Zdkaznik moZe uplatnit reklamaciu
v ktorejkol'vek prevadzkarni predavajiceho, v ktorej je
prijatie reklamacie mozné s ohladom na predavané vy-
robky alebo poskytované sluzby, alebo u uréenej osohy,
ktora je povinna reklamaciu vybavit. Na takomto mies-
te musi byt pocas prevadzkovej doby pritomny zamest-
nanec povereny vybavovat reklamacie.

Ked' ako zakaznik uplatnite reklamaciu, predava-
jlci (resp. nim povereny zamestnanec alebo uréena
osoba) je povinny poucit vas o vaSich pravach podla
Obcianskeho zakonnika. Potom na zéklade véasho roz-
hodnutia, ktoré z tychto prav chcete uplatnit, je po-
vinny uréit sposob vybavenia reklamacie ihned', v zlo-
zitych pripadoch najneskdr do 3 pracovnych dni odo
dna uplatnenia reklamacie. Vybavit reklamaciu moze
odovzdanim opraveného vyrobku, jeho vymenou, vra-
tenim kidpnej ceny, vyplatenim primeranej zlavy z ceny
vyrobku, pisomnou vyzvou na prevzatie plnenia alebo
oddvodnenym zamietnutim reklamacie. V urcitych pri-
padoch, najma ak sa vyZaduje zloZité technické zhod-
notenie stavu vyrobku, mozZe urcit spdsob vybavenia
reklamacie najneskor do 30 dni odo dia jej uplatne-
nia. Po urceni sposobu vybavenia reklamacie sa rekla-
macia vybavi ihned’, v oddvodnenych pripadoch mozno
reklamaciu vybavit aj neskor; vybavenie reklamacie
vSak nesmie trvat dlhsie ako 30 dni odo diia uplatnenia
reklamécie.

m februar 2009

Po uplynuti zakonnej lehoty na vybavenie reklama-
cie, ktorti predavajtci nedodrzal, ma spotrebitel pravo
od zmluvy odstipit a poZadovat vratenie kipnej ceny
alebo ma pravo na vymenu vyrobku za novy vyrobok.

Ak budete nejaky vyrobok reklamovat pocas pr-
vych 12 mesiacov od jeho kipy, mozZe predavajici vy-
bavit reklaméaciu zamietnutim len na zaklade odborné-
ho posiddenia. Nemusite sa obavat toho, Ze v pripade
neuznania vasej reklamacie by ste predavajicemu mu-
seli uhradit naklady spojené s odbornym posudzovanim
reklamacie. Zakon totiz vyslovne uvadza, Ze bez ohl'adu
na vysledok odborného posidenia nemozno od spotre-
bitela vyzadovat tGhradu nakladov na odborné postde-
nie ani iné naklady stvisiace s odbornym posiddenim.

Ina situdcia nastane, ak reklamujete zakipeny vy-
robok aZ po uplynuti 12 mesiacov od jeho kipy. Ked'
vasu reklamaciu obchodnik zamietne, je osoba, kto-
ra reklaméciu vybavila, povinna v doklade o vybave-
ni reklamacie uviest, komu mozete zaslat vyrobok na
odborné postdenie. Aj tu vSak existuje pravna Gpra-
va vyhodna pre zakaznika, podla ktorej plati, Ze ak je
vyrobok zaslany na odborné posddenie uréenej osobe,
naklady odborného posddenia, ako aj vSetky ostatné s
tym stvisiace Gcelne vynaloZené naklady znasa preda-
vajlci. A to bez ohl'adu na to, €i je vysledok odborného
posudenia v prospech zakaznika alebo predavajiceho.
Plati tiez zasada, Ze pocas vykonavania odborného po-
stdenia zaruéna doba neplynie. Ak bude odbornym po-
stdenim preukazané, Ze predavajtici zodpoveda za chy-
bu vyrobku, méZze zakaznik svoju reklamaciu uplatnit
znova. Zakon stanovuije, Ze za takejto situacie uZ znova
uplatnend reklaméciu nemoZzno zamietnut. Predavajd-
ci je povinny spotrebitelovi uhradit do 14 dni odo dia
opatovného uplatnenia reklamécie vSetky naklady vy-
naloZené na odborné postdenie, ako aj vetky s tym si-
visiace Gcelne vynaloZené néklady.

Tak ako doposial, i nadalej ma predavajdci povin-
nost vydat zakaznikovi pri uplatneni reklamécie po-
tvrdenie. Najneskor do 30 dni odo diia uplatnenia re-
klamécie musi predavajici vydat pisomny doklad o jej
vybaveni reklamacie. O reklaméciach by mal kazdy pre-
dévajdci viest evidenciu, ktord na poZiadanie predkla-
da kontrolnym orgdnom na nazretie. Evidencia o re-
klamacii musi obsahovat (daje o datume uplatnenia
reklamdcie, ddtume a spdsobe vybavenia reklama-
cie a poradové Cislo dokladu o uplatneni reklamacie.

Niektori z Citatelov sa zaujimali o to, €o ma-
jt robit, ked' sa zrusi predajia, v ktorej vyrobok k-
pili. Zakon uklada predavajicemu v pripade zrusenia

prevadzkarne po-
vinnost informo-
vat zékaznikov naj-
neskdr 7 dni pred
jej zrusenim pisom-

ne (oznam ma byt umiestneny na mieste, kde je uve-
dend prevadzkova doba) o tom, kedy sa prevadzkaren
rusi, ako i o tom, kde a kto je povinny vyrovnat za-
vazky voci spotrebitelom, najma kde méze spotrebi-
tel uplatnit svoju reklamaciu. Predavajdci o tom za-
rovei pisomne informuje obec, na ktorej Gzemi je pre-
vadzkaref umiestnena a nasledne je obec povinna na
poZiadanie tieto informacie poskytndt spotrebitelovi.

Novy cestny zakon prinasa motoristom a ostat-
nym tcastnikom cestnej premavky od 1. februara
2009 zmeny, z ktorych najvyznamnejsie si:

- zniZenie najvacsej dovolenej rychlosti jazdy v obci zo
60 na 50 km/h, na dial'nici alebo rychlostnej ceste v
obci zvacsenie z 80 na 90 km/h

- celoroéna povinnost mat pocas jazdy rozsvietené
stretavacie reflektory, za nezhorSenej viditelnos-
ti moZno namiesto stretavacich reflektorov pouzi-
vat denné prevadzkové svietidla, ak je nimi vozidlo
vybavené

- zékaz telefonovania pocas jazdy okrem telefonova-
nia s pouzitim systému ,volné ruky”

- ak sa na vozovke nachadza sivisla snehova vrstva,

I'ad alebo namraza, plati povinnost pouZit vozidlo

(osobné a zitkové vozidla do 3,5 tony) vybavené zim-

nymi pneumatikami na vSetkych napravach. Ostatné

vozidla urcené na prepravu osob a nakladu musia mat
zimné pneumatiky aspon na jednej z hnacich naprav.

Toto neplati pri nidzovom dojazde, ak je na naprave

namontovana nahradna pneumatika alebo pneumati-

ka na nddzovy dojazd, neplati to ani pre terénne mo-
torové vozidla a pre vozidla pouzivané v obci na za-
klade zmluvy o vykone vo verejnom zaujme.

pre cyklistov povinnost nosenia ochrannej prilby po-

tas jazdy mimo obce, cyklisti do 15 rokov maji tito

povinnost aj v ramci obce.

chodci idtci po krajnici alebo po okraji vozovky mi-

mo obce musia byt za zhor$enej viditelnosti oznace-

ni reflexnymi prvkami alebo musia mat obleceny re-
flexny bezpecnostny odev

sprisnenie sankcii: za odmietnutie testu na alkohol

hrozi pokuta vo vyske od 300 eur do 1300 eur a za-

kaz Cinnosti od jedného do piatich rokov, za jazdu pod
vplyvom alkoholu je mozné ulozit pokutu od 200 eur
do 1000 eur a zakaz cinnosti do piatich rokov. Za

prekrocenie rychlosti zakon stanovil pokutu od 150

eur do 800 eur a zékaz Einnosti do troch rokov.

Podrobnejsie sa jednotlivym zmenam a novinkam

v cestom zakone budem venovat v dalSich vydaniach
casopisu.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA



Novy hybridny Lexus pre americky trh a Japonsko

Vyrobca prémiovych automobilov znacky Lexus pred-
stavil na detroitskom autosalone tplne novy hybridny

Fiat S.p.A., Chrysler LLC (Chrysler) a Cerberus Capital
Management L.P, sikromna investicna spolocnost, kto-
ra je majoritnym vlastnikom spoloénosti Chrysler LLC
oznamili podpisanie nezavaznej zmluvy o budiicej zmlu-
ve o vytvoreni globalnej strategickej aliancii.

Aliancia ma byt kl'G€ovym prvkom planu Zivota-
schopnosti spolognosti Chrysler a zabezpeci tejto spo-
lo¢nosti pristup ku konkurenénym, palivovo efektivnym
platformam vozidiel, hnacej jednotke a dielcom, ktoré
sa maju vyrabat v tovariach spolocnosti Chrysler.

automobill s oznacenim HS 250h, ktory je vSak ur-
ceny len pre severoamericky trh a Japonsko. V Eu-
répe sa uvedenie tohto nového hybridného vozi-
dla neplanuije.

HS 250h je celkovo $tvrtym hybridnym automo-
bilom znacky. Lexus si tak nadalej upeviuje pozi-

ciu prvého a zaroven jediného svetového vyrobcu
luxusnych automobilov, ktory ponika uceleny rad
vykonnych plne hybridnych modelov, a to RX 400h,

prvého hybridného SUV na svete; GS 450h, vykon-
ného hybridného sedanu a vlajkovej lode LS 600h,

Fiat poskytne aj moZznosti distribdcie na kl'iéovych ras-
tovych trhoch, ako aj vyznamné moZnosti Gspory nakla-
dov. Okrem toho bude Fiat podla potreby poskytovat
manazérske sluzby na podporu predloZenia planu Zivo-
taschopnosti spolocnosti Chrysler Ministerstvu finan-
cii USA. Spolocnost Fiat bola v priebehu uplynulych ro-
kov velmi dspesSna pokial ide o realizaciu jej vlastnej
reStrukturalizacie. Tato aliancia umozni spolocnostiam
Fiat Group a Chrysler vzajomné vyuzivanie svojich dis-
tribucnych sieti a optimalizaciu pritomnosti vyrobnych

hybridnej limuziny so stalym pohonom vsetkych
kolies.

zavodov tychto spolocnosti v jednotlivych krajinach i
globalnej dodavatel'skej zakladne. Dovrsenie aliancie
podlieha povinnej starostlivosti a schvaleniu regulac-
nymi dradmi, vratane Ministerstva financii Spojenych
Statov. Fiat ziska pociatocny 35-percentny podiel na
vlastnom imani spolocnosti Chrysler. Aliancia neuva-
Zuje o tom, Ze by spolocnost Fiat investovala do spo-
locnosti Chrysler v hotovosti, pripadne sa v budiicnos-
ti zaviazala k jej financovaniu.

Peugeot Partner ma dve ocenenia

Novy Partner v rdmci svojich verzii ,furgon” a ,ludospa-
ce” (Tepee), ziskal uz 2 prestizne ceny udelované kaz-
doroéne porotou zloZenou so Specializovanych novina-
rov a profesiondlnych uZivatelov, spojenych pod hlavi¢-
kou odborného ¢asopisu ,L'Argus de I'automobile.”

Vo verzii ,furgon” ziskal titul Uzitkovy automobil
roka, vyhrajidc 5 kategdrii v ramci posudzovania: Gzit-
kova kvalita, technickd a koncep€éna inovacia, aktiv-
na a pasivna bezpecnost, ergondmia kabiny, vztah
kvalita - vybava/cena. Novy Partner pondka uZitoc-
né objemy od 3,3 - 4,1m3 a sticasne roz§iril variabil-
nost celej svojej ponuky.

Novy Partner TEPEE ziskal trofej Rodinny au-
tomobil roka . Tento tzv. ludospace s jedineénym Sty-
lom a originalnou modularitou bol vynimocny aj v ram-
ci vztahu kvalita, vybava/ cena. Posledny argument
bral do tGvahy nielen nakupnd cenu, ale aj skutoéni
predajnd cenu pri odpredaji a zostatkovi hodnotu po
36 mesiacoch alebo 60 000 km.

Velky priestor, funkénost, obyvatelnost, 3 indi-
vidualne zadné sedadla, objemny batoZinovy priestor,
vel'ké moznosti na uskladnenie, to st vlastnosti, kto-
ré ocarili klientelu. Vd'aka dynamickym vlastnostiam,
vysokej trovni vybavy v ramci komfortu a Gcelnos-

ti Partner TEPEE spojil vSetky svoje kvality a sluzby
s cielom ocarit rodinnd klientelu .

Rekordny narast predaja Jaguarov

E‘—

Automobilka Jaguar ukoncila rok 2008 s celkovym
predajom viac ako 65 000 vozidiel - to predstavuje
narast o 8 % oproti roku 2007. Tym sa znacka Jaguar
zaradila medzi niekol'ko malo automobilovych vyrob-
cov, ktori dosiahli v problémovom roku 2008 oproti
predchadzajicemu roku narast predaja vozidiel.

Mike O°Driscoll, vykonny riaditel znacky Jagu-
ar, tento vykon spolocnosti komentoval slovami: ,Na-
priek nepriaznivym ekonomickym podmienkam Jagu-
ar urobil v uplynulom roku vel'ky pokrok. Zaviedli
sme Gplne novy typovy rad Jaguar XF, ktory pritia-
hol k znacke Jaguar mnoho novych zakaznikov.”

XF podciarkuje progres, ktory znacka dosiahla
pri vyvoji vzrusujicich Sportovych automobilov. Ja-
guar XF sa predava vo viac ako 60 statoch sveta. Pre-
daj znacky Jaguar vzrastok o viac ako 50 % v Rusku,
0 35 % na Strednom Vychode a 0 25 % v Cine. Spolu
so sesterskou znackou Land Rover investoval Jaguar

viac ako 400 miliénov libier (priblizne 450 milidnov €)
do vyvoja a vyskumu. Celkovo spolocnost JLR prispe-
la sumou viac ako 800 milidnov libier (priblizne 900
milidnov €) $pecialne na vyvoj ekologickych automo-
bilovych technoldgii.

.Niet pochybnosti, Ze rok 2009 bude vel'kou vy-
zvou pre cely svetovy automobilovy priemysel. No ve-
rime, Ze nova generacia inteligentne konstruovanych
a technicky vyspelych automobilov Jaguar reprezen-
tuje najlepsie Sportové automobily dneska”, povedal
Mike 0'Driscoll.

.i -
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Tl'h s automobilMmi na Siovensku

nie je ohrozeny”

Uspokaojili Vas minuloroéné predajné vysled-
ky znaciek, ktoré na Slovensku zastupujte?

- Vlani sme na slovenskom trhu predali 3565 automo-
bilov Opel a 1843 automobilov Chevrolet. Napriek aké-
musi zavahaniu trhu v novembri boli predaje v decembri
opét vyborné, takze v porovnani s rokom 2007, kedy
sme predali 3565 automobilov Opel a 1080 Chevrole-
tov, nase predaje medzirocne stipli. Sme uréite s ta-
kymto vysledkom spokojni.

Mate predstavu, ako poznati svetova finan¢-

na aj hospodarska kriza tohtoroéné predaje
oboch znaciek, ktoré zastupujete na slovenskom
trhu?

- Myslim si, Ze na Slovensku zatial krizu nemate a moz-
no otakavat, Ze slovenski ekonomiku ani hiboko neza-
siahne. Ak sa naplnia progndzy ekonémov, slovenska
ekonomika bude rast napriek svetovej krize aj tento
rok. Kipna sila trhu teda neoslabne, ale sa mierne po-
silni. Podl'a predbeznych vysledkov registracii novych
automobilov na Slovensku za prvé dva tyZzdne januara
sme dosiahli trhovy podiel viac ako pat percent, o je
vel'mi dobre. Predpokladam, Ze tento rok tu predame
aspoi tol'ko automobilov ako vlani. Trh s automobilmi
na Slovensku nie je podla mia ohrozeny.

Existuju nejaké odliSnosti v terminoch do-
davok zakaznikmi objednanych automobi-
lov Opel a Chevrolet?

-V podstate nie, pretoZe vyrazne dominantnym typom
z hladiska mnoZstva predanych vozidiel znacky Che-
vrolet na Slovensku aleho v Ceskej republike je Aveo.
A tento typ vyrabame v Pol'sku. Dostane sa teda k za-
kaznikom rovnako rychlo ako automobily Opel vyra-
bané v Eurdpe. Logistika dovozu typov vyrabanych

Insignie pripravené na jazdy pred novindrskou
prezentaciou v Bratislave

m februar 2009

V druhej polovici januara spolo¢nost’ General Motors Southeast Euro-
pe Ltd., zabezpecujuca dovoz automobilov Opel a Chevrolet aj do Slo-
venskej republiky, zorganizovala v Bratislave pre novinarov predstavenie
tohtoro¢ného europskeho Auta roka, typu Opel Insignia, pri prileZitos-
ti zaCiatku jeho predaja na Slovensku. VyuZili sme pritomnost’ riadite-
Pa tejto spoloCnosti, pana Steffena Raschiga, na tejto akcii a poZiadali
sme ho o zhodnotenie minuloro¢nych vysledkov predaja oboch znaciek

na Slovensku a o¢akavaniach pre tento rok.

e

v Korei je predsa len o nieco naroénejSia, ked'Ze dopra-
va automobilov lod'ou trva Sest tyzdiiov. Aj preto sa
uvazuje o tom, Ze po Aveu sa bude v Eurdpe vyrabat
aj vacsi typ Cruze, vyuZivajici podvozkové prvky au-
tomobilov Opel.

V poslednom ¢ase sa u nas dost ¢asto disku-

tuje o tom, ¢i sa vyplati kupovat si nové auto
u nas, alebo v zahranié¢i. Zohl'adiiuje cenova politika
spoloénosti, ktorej ste riaditel'om, kipnu silu kon-
krétneho trhu, alebo su ceny vSade rovnaké?

- Ceny nasich vozidiel
musia vychadzat z ce-
novej hladiny danej
triedy na konkrétnom
trhu, aby boli konku-
rencie schopné. Nie
st teda v kazdom §ta-
te Uplne rovnaké. Na
Slovensku sd vsak
ceny naSich vozidiel
pre zakaznikov vel-
mi dobré, nemusia si
chodit kupovat auta
do zahranicia. Ak by
som mal struéne cha-

rakterizovat cielové

skupiny zakaznikov automobilov Chevrolet a Opel, tak
potom automobily Chevrolet st a zostand cenovo do-
stupné aj pre zakaznikov s mensimi prijmami, automo-
bily Opel st urcené najma pre financne stredne zabez-
pecenych zakaznikov. Ako ste vsak zistili aj pri dnesnej
prezentacii Insignie, automobilu s vlastnostami vozidiel
prémiového segmentu, jej cenu sme stanovili na Grovni
obvyklej pre klasické automobily strednej triedy.

Zohladiiujete v sicasnej dobe pri stanovo-

vani cien automobilov troveii ziskovosti pre-
dajcov Vasich vozidiel s rovnakou pozoernostou ako
v minulosti?

- Ak chceme zachovat vykonnost nasej predajnej sie-
te, ¢o rozhodne chceme, musime sa starat o to, ahy
predajcovia mali dostatocny zisk z predaja vozidiel. St
obdobia, kedy kvdli konkurencii sa ,obchodna marza”
niektorych modelov musi vyrazne zmensit. RieSime to
po vzajomnej dohode nejakymi finanénymi vyhodami
pre predajcov.

Vel'mi €asto, viackrat do roka, sa stretdvame s na-
Simi predajcami osobne, elektronicky sme v kontakte
prakticky stale. Pozname teda vzajomne svoje moznos-
ti aj potreby. Pre predajcu je najjednoduchs$ie poZiadat
dovozcu o finanén( podporu na zlepSenie svojej ekono-
miky. SnaZime sa ju v oddvodnenych pripadoch poskyt-
nit, ale nasim predajcom aj pri osobnych stretnutiach
zdoraziujeme, Ze takito finanéni podporu treba pri-
oritne vyuZzivat na zdokonalovanie sluzieb predajného
miesta, lebo to pritiahne novych zakaznikov a dlhodo-
bo zvysi Groven rentability.

Verim, Ze vSetci predajcovia naSich automobilov
budi mat dobré obchodné vysledky v roku 2009. Na-
$im zakaznikom prajem tiez vSetko dobré, najma aby im
nase auta dobre slizili na uslachtilé acely. Pozyvam do
predajni nasich znaciek vsetkych obyvatelov Sloven-
ska, ktori uvazuji o kiipe auta. Som presvedceny, Ze
mnohi si po vyskisani aut vybert auto prave u nas.

Ako cudzinec velmi ocenujem, Ze Slovensko bo-
lo schopné prijat euro, ¢im sa dostalo do elitnej skupi-
ny Statov Eurdpskej Gnie s jednotnou menou. Pre mia
je teraz mimoriadne prijemné prist na Slovensko, lebo
nemam Ziadne starosti s vymenou penazi. Bol som uz
nakupovat a vydali mi slovenské euromince. Mam rad
pekné veci a musim povedat, Ze slovenské euromince
st naozaj velmi krasne.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA
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tosti virtualne navs$tivil Hansa H. Demanta, riaditela

Tradicné a predsa modemé: zakladatel” spolocnosti Adam Opgl a sucas-
ny vykonny riaditel Hans Demant. Opel vyraba inovativng automobily
uzZ 110 rokov.

Hans H. Demant: Opel v roku 2009 slavi 110 ro-
kov svojho pdsobenia vo sfére automobilov, do ktorej
prispel radom technickych inovacii. Ale Vy, pan Adam,
ste svoje aktivity rozbehli uz ovela skér - v roku 1862,
ked' ste zacali vyrabat Sijacie stroje. Kadial viedla dal-
Sia cesta k automobilom?

Adam Opel: Cez bicykle! Pocas cesty do Pariza som
na jednom bulvari zazrel jazdca na bicykli. Fascinovalo
ma, ako rychlo sa cyklista na svojom stroji dokazal po-
hybovat. Vtedy som si uvedomil, Ze zapojit sa do proce-
su zlepSovania mobility l'udstva mé buddcnost - a roz-
hodol som sa okamZite. Mnohi moji kolegovia si vtedy
mysleli, Ze rozsirit nase zavedené vyrobné portfélio Si-
jacich strojov o bicykle nebol dobry napad - ale ja som
myslel na budicnost a chcel som mat naskok.

Hans Demant: A tento postoj sa stal dlhodobou
podnikovou filozofiou. Rovnako, ako snaha o rychle za-
vadzanie technickych noviniek do beZnej ponuky za do-
stupné ceny - to je aZ dodnes d'alSim pilierom podniko-
vej kultdry automobilky Opel.

Adam Opel: Moji synovia krécali v mojich stopéach
a uz v roku 1899 zaviedli do vyroby prvy automobil. Aj
oni museli €elit nazorom mnohych kritikov, ale skepti-
cizmus je - vo vSeobecnosti - celkom normalnym sprie-
vodnym javom pokroku. Moji nasledovnici ¢oskoro za-
¢ali zbierat ovocie svojej predvidavosti, napriklad ked'
ako jedni z prvych zaviedli do sféry automobilov modu-
larny sposob vyroby, ktory umozioval jednoduchi kom-
binaciu prefabrikovanych karosérii s roznymi podvoz-
kami a motormi. Doslova revoluénym typom bol Opel
Doktorwagen, predstaveny v roku 1909 - toto vozidlo
bolo mensie ako vtedajSie auta a jeho cena bola len

3950 mariek, teda asi len polovi-
ca ceny konkurenénych komfort-
nych modelov. Vd'aka priaznivej
cene sa Doktorwagen stal hitom
v rychlo silnejdcej strednej triede,
ktort tvorili napriklad lekari ale-
bo pravnici.

Hans Demant: Tejto filozofii
sme sa ani v budicnosti nikdy ne-
spreneverili: vzdy sme sa snaiili a
snaZime uvadzat do beznej praxe
nové napady, koncepty a technold-
gie tak, aby ich mohol vyuZivat ¢o

Adam Opel: Ano - ved pred niekol'kymi rokmi ste
napriklad navrhli a zacali vyrabat kompaktny sedem-
miestny automobil Zafira. Ako otca piatich synov ma
tato koncepcia naozaj velmi zaujala!

Hans Demant: Zafira nebola prvym sedemmiest-
nym jednopriestorovym vozidlom na trhu, ale bola pr-
vym kompaktnym a teda aj cenovo dostupnym typom
tejto kategdrie.

A tromfom Zafiry bol aj jej extrémne flexibilny in-
teriér. Ked' sme uviedli na trh Zafiru, boli jej koncepcia
i systém jej sedadiel absolitne unikatne.

Adam Opel: A na akych projektoch, Hans, pracu-
jete teraz?

Hans Demant: Myslim si, Ze ste uZ videli nasu no-
vinku -Opel Insignia, ktory vybojoval eurdpsky titul
Automobil roka 2009. V lete uvedieme verziu Insignia
ecoFLEX, ktora bude vynikat malou spotrebou a ma-
Iymi emisiami CO, aj
pri vykone vznetové-
ho motora 118 kW. Ur-
cite si uvedomujete,
aké dolezité je znizo-
vanie spotreby iemi-
sii automobilovych
motorov.

Adam Opel: Ano,
to je mi jasné. Ale mys-
lim si, Ze nie je dovod
podliehat panike. Ked
moji synovia pred 110

O rokov Inovacili znatky Opel

noll automobilizmu

Opel slavi 110 rokov svojho p6ésobenia v automobilo-
vom priemysle, v ktorom sa presadil vd’aka mnoZstvu
inovativnych rieSeni a technolégii. Pri tejto prileZi-

automobilky Opel a viceprezidenta GM Europe, nao-
zaj vel’'mi vynimocny host’ pan Adam Opel, zaklada-
tel slavnej automobilky.

rokmi rozbiehali vyrobu automobilov, ludia cestova-
li najéastejsie v ko¢och tahanymi kofimi. Vtedy nikto
presne nevedel, ¢o bude najlepsim zdrojom energie na-
stupujicej epochy. Para? Benzin? Aleho snad’ etanol,
¢i elektrina? Dnes si uZ nikto na tieto debaty nespo-
menie, ale po stovke rokov jednoznacnej prevahy ro-
py sme znova v rovnakej situdcii - opat sa diskutuje o
palive buddcnosti, hl'adaji sa optimalne riesenia a od-
povede na uz mnohokrat vyslovené otazky. Aka je Va-
§a skdsenost, Hans?

Hans Demant: Mobilita je sloboda - a Opel sa snazi
prispiet k procesu hladania konceptu udrzatelnej indivi-
dualnej mobility. Ja osobne verim elektrine, ktora by pod-
I'a miia mohla pohanat automobily blizkej budicnosti.

Adam Opel: Elektrina? Zaujimavé! Ale Eo tie vyhra-
dy k obmedzenému dojazdu, danému obmedzenou kapa-
citou akumulatorov..?

Hans Demant: Pan Adam, Opel sa coskoro stane
doslova vykladnou skrifiou elektromobilov buddcnosti.
Pripravujeme naozaj revolu¢ny elektromobil vybaveny
prevratnymi technoldgiami. MoZzem Vam povedat jedi-
né: prekonali sme vSetky prekazky a nas elektromo-
bil bude stopercentne pripraveny na kazdodenni bez-
na prevadzku. Ide o krok nad ramec vsetkych doteraz
znamych technoldgii, ktoré sa objavujd v najroznejsich
hybridoch alebo konvencnych elektromobiloch.

Adam Opel: A ako tieto technoldgie pracuji?

Hans Demant: Pan Adam, bolo skvelé s Vami de-
batovat. Preco si trebars nedat schddzku na jar - a po-
kracovat v zacatej diskusii...? Sf'ubujem, Zze Vam budem
mdct ukazat vela zaujimavého!

Plug-in energia (zo zasuvky): Hans Demant, vykonny riaditel’ Opel, je presvedceny, Ze bu-
dicnost’ patri elektrickym vozidlam. Automobilovd tradicia znacky Opel zacina prvym,
benzinom poharianym typom Lutzmann a pokracuje modernou, ekologickou Stidiou.

www.mot.sk E



Zatiatok tohto roku bol pre spoloénost Hyundai Mo-
tor Company spojeny s ocenenim, ktoré je povazo-
vané za jedno z najprestiZnejSich. Po mesiacoch
testovacich jazd a hodnoteniach odbornikov Hyundai

V Guinnessovej knihe rekordov je ako najrychlejsi
.produkény” automobil sveta zapisany typ SSC Ulti-
mate Aero. Toto vozidlo, vyrdbané v malych poétoch
americkou spoloénostou Shelby Super Cars, dosiahlo
pod dohladom komisdrov z vydavatel'stva spomenu-
tej publikacie maximalnu rychlost 412,28 km/h (to je
priemer z dvoch jazd v opaénych smeroch). Tymto vy-
konom prekonalo kupé Ultimate Aero vozidla Bugatti
Veyron a 9ff GT9. Je celkom mozné, Ze Ultimate Ae-
ro v blizkej budicnosti prekona svoj vlastny rychlost-
ny rekord. Pre rok 2009 vykonala totiz spolotnost
SSC na svojom rekordnom automobile niekol'ko tprav,
ktoré viedli k dalSiemu zvaéseniu rychlosti. Hlavnou
lipravou je pouZitie nového bloku motora, zhotovené-
ho z jedného hlinikového odliatku. PouZitim tohto blo-
ku sa zlep$ila Struktirna integrita motora, €o umoz-
nilo zvacsit jeho vykon z doterajsich 882 kW na 960
kW pri 6075 ot./min. Najvacsi krutiaci moment tohto
6,3-litrového vidlicového osemvalca, prepiiianého
dvoma turbodichadlami, je 1507 Nm pri 6150 Nm.
Motor je umiestneny uprostred vozidla a pohana zad-
né kolesa. Narast vykonu si vyZiadal také tGpravy

Genesis ziskal najvyssSie ocenenie, ked' bol zvoleny
za Automobil roka 2009 v Severnej Amerike (2009
North American Car of the Year).

Porota zloZena z 50 motoristickych novinarov
USA a Kanady hodnotila vSetky nové automobily,
ktoré boli predstavené v roku 2008 na americkom
kontinente a vybrala Hyundai Genesis modelového
roku 2009 ako najlepsi novy typ. Tohto roku to bol
16. roénik udel'ovania titulu, ktory je inSpirovany pre-
stiznym eurdpskym titulom ,Car of the Year.” Udelo-
vanie titulu zabezpecuje organizacny vybor a finan-
cuje sa vylucne z prispevkov, ktoré platia porotcovia,
¢im je zabezpecena nezavislost od automobilového
priemyslu.

.Genesis reprezentuje vSetko, co sme sa doteraz

prednej casti vozidla, ktoré umozni-
li zvacsit privod chladiaceho vzduchu
k chladi¢u motora. Upraveny bol aj in-
teriér vozidla, v ktorom najdeme novi
stredovi konzolu, v ktorej je umiest-
neny aj informacno-zabavny (infotain-
ment) systém Azentek na baze PC. Ten-
to systém priebezne spractiva aj infor-
macie z diagnostického systému vozidla.
Interiér je dekorovanymi prvkami z uhli-
kového kompozitu. Novinkou je aj pouzi-
tie zadného spojleru AeroBrake, ktory sa po stlaceni
brzdového pedalu vysunie o dalSich 20 cm. Rychlost
vysiivania spojlera sa riadi intenzitou stlacania brzdo-
vého pedalu. Supersportové kupé Ultimate Aero je po-
stavené na podvozku s razvorom 267 cm, jeho dizka je
448 cm, Sirka 210 cm a vyska 109 cm. Karoséria vo-
zidla je upevnena na priestorovom nosnom rame. Vo-
zidlo ma trojdielne kované diskové kolesa, ktoré ma-
ji vpredu priemer 19 a vzadu 20 palcov. Na nich st
pneumatiky Michelin Pilot Sport PS2. Vpredu i vzadu
sti 14- palcové ventilované brzdové kotice, vpredu si

naucili pri konstruovani vel'kych automobilov - a vel-
mi nas tesi, Ze porotcovia ocenili dobri pracu nasho

vyskumného a vyvojového timu,” povedal John Kraf-

cik, prezident a generalny riaditel’ spolo¢nosti Hyun-
dai Motor America. ,A tu sa nezastavime... Genesis
sa v predajnych stankoch Hyundai na jar objavi spo-
lu s dalSim typom na rovnakej platforme s pohonom
zadnych kolies - Genesis Coupe.”

Hyundai Motor America, so sidlom vo Fountain
Valley, Kalifornia, je dcérskou spolocnostou karejskej
Hyundai Motor Co.. Distribuuje automobily Hyundai
v USA prostrednictvom siete 780 autorizovanych pre-
dajcov. Typl Genesis je urceny pre americky a korej-
sky trh.

-hi-

osempiestikové, vzadu Sestpiestikové strmene.

Do vystroja vozidla patri aj klimatizacna sistava,
navigacny systém, audiosistava s desiatimi reproduk-
tormi a prehravac CD/DVD s 7,5-palcovym displejom.
Kupé zrychli z 0 na 60 mil za hodinu (96 km/h) za
2,78 sekundy, klasickd Stvrtmilovi trat (402 metrov)
absolvuje za 9,9 sekundy. Spolo¢nost SSC uvadza, ze
jej modernizované kupé ma potencial dosiahnut maxi-
malnu rychlost 270 mil za hodinu, ¢o je 434,5 km/h.
Mozno sa teda dockame nového rychlostného rekor-
du pre produkéné automobily.

(RM)

/Ity anjel 2009 pre BMW X3

Typ BMW X3 sa umiestnil druhykrat za sebou na cel-
nej pozicii v hodnoteni kvality nemeckého autoklubu
ADAC a ziskal cenu ,ZIty anjel” 2009 v kategérii kva-
lita. Tym dal najvacsi autoklub na svete tomuto typu
punc najspolahlivejSieho vozidla na nemeckych ces-
tach. Vyznamenanie , ZIty anjel” spotiva v hodnoteni
asi dvoch milionov pripadov z poruchovej Statistiky
ADAC, ako aj z prieskumu zakaznickej spokojnosti klu-
bového casopisu ,, ADAC motorwelt”, ktorého sa tento-
raz zdcastnilo asi 43 000 Citatelov. Poruchova Statis-
tika ADAC zohl'adiuje vSetky servisné vyjazdy, ktoré

n februar 2009
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vykonali ,ZIti anjeli” na nemeckych cestéch k vo-
zidlam vo veku od jedného do Siestich rokov. Poradie
najspolahlivejSich automobilov sa zostavilo z poctu
poruchovych pripadov na 1000 vozidiel.

V statistike porich ADAC bolo BMW X3 tym ty-
pom, ktory najmenej pracovne zatazoval v uplynulom
roku servisnych pracovnikov znamych ako , ZIti anje-
li“. Z BMW X3 sa stal celosvetovy bestseller. V no-
vembri 2008 bolo vyexpedované patstotisice BMW
X3. Tento typ je sériovo vybaveny inteligentnym po-
honom vsetkych kolies xDrive. -bw-



Predpokladame, Ze ste o kupé s oznacenim Vulca S es-
te nikdy nepoculi. A poculi ste uz niekedy o spolocnos-
ti Faralli & Mazzanti? Pravdepodobne tiez nie. Spo-
menutd spolocnost je totiz jednym z desiatok malych
podnikov, ¢i skor ateliérov, ktoré v 50. a 60. rokoch
existovali v Taliansku a ktoré sa venovali takpovediac
manufaktirnej vyrobe Specidlnych karosérii a Gprave
vel'kosériovo vyrabanych vozidiel, i inym aktivitam
v oblasti motorizmu. Mnohé z tychto podnikov zanikli,
ale Faralli & Mazzanti (F&M) prezil do dne$nych dni.

Historia spolocnosti F&M zacina v 60. rokoch mi-
nulého storocia, ked mlady automobilovy pretekar
Antonio Faralli zaloZil maly rodinny podnik, ktory sa
okrem stavby pretekarskych vozidiel zacal neskor ve-
novat aj reStaurovaniu automobilovych veteranov.

S podnikom zacal spolupracovat skiseny lakovac ka-
rosérii Rossello Mazzanti so svojim synom. Rodiny
oboch automobilovych nadSencov sa spriatelili a ich
spolupraca vydstila do zaloZenia spomenutého spoloc-
ného podniku. Pred niekol’kymi rokmi sa v tejto spo-
lo€nosti rozhodli, Ze budi v malych poétoch manufak-
tdrnym spdsobom vyrabat vozidla, ktorych karoséria
by mala nadvazovat na tradiciu renomovanych talian-
skych karosarov z obdobia rokov 1930 az 1960. Pr-
vym automobilom v retroStyle bol typ Antas, nedav-
no spolocnost F&M predstavila prvy exemplar svoj-
ho nového kupé Vulca S. Toto vozidlo bolo navrhnuté
a vyrobené bez pouzitia pocitacov. Zakladom kupé
je nosny skelet (Sasi), na ktorom st upevnené ruéne
tvarované panely z hlinikového plechu. Podvozok ma

Zo sveta

rézvor 2781 mm, dizka vozidla je 4831 mm, Sirka 2000
mm a vySka 1350 mm. Hnacia sistava je prevzata
z vozidla Maserati Quattroporte z roku 1966 (podla
niektorych zdrojov pochadza motor z vozidla Lambor-
ghini) - 5,8-litrovy vidlicovy desatvalec vyvija maxi-
malny vykon 470 kW pri 7500 ot./min. a najvacsi krd-
tiaci moment 630 Nm pri 5500 ot./min.

Kupé Vulca S zrychli z 0 na 100 km/h za 3,9 se-
kundy a dosiahne maximélnu rychlost 335 km/h. Dal-
Sie vozidla Vulca S by vSak mohli byt pohanané aj vid-
licovymi dvanastvalcovymi motormi vykonu od 332
kW do 448 kW. Pretoze kupé sa vyraba takpovediac
na kolene, bude kazdé vozidlo svojim spdsobom uni-
kat. Spolocnost Faralli & Mazzanti planuje vyrobit len
desat kupé Vulca S. Cena tohto exkluzivneho kupé
v retroStyle zacina pri 280 000 eur.

Maseratl Quattroporte Sport GTS

Na medzindrodnom autosaldne v Detroite (NAIAS)
predstavila talianska automobilka Maserati Sporto-
vi verziu svojej limuziny Quattroporte. Nova verzia
ma oznacenie Quattroporte GTS. Na pohon tejto ver-
zie slazi 4,7-litrovy vidlicovy osemvalec, znamy z ty-
pu Gran Turismo S. Motor ma maximalny vykon 323
kW, €o je priblizne o 7,5 kW viac ako vo verzii Quattro-
porte S. Upravou softvéru $eststupiiovej automatic-
kej prevodovky sa dosiahlo rychlejsie preradovanie

Chevrolet Spark absolvuje svoj svetovy debut budu-
ci mesiac na autosaldne v Zeneve. Celkom novy &len

prevodovych stupiiov. K dalSim zmenam patri Gprava

A- segmentu pride na eurdpske trhy zaciatkom roka
2010 a nasledne na ostatné svetové trhy. Patdvero-
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~N vy Chevrolet Spark, povodne pred-
staveny ako Stidia Beat, bude po-
skytovat variabilitu i sviezi, mla-
distvy exteriér a dizajn interiéru
reflektovany vyberom materialov
a farieb.

Vo Stvrtom Stvrtroku 2011
pribudne do ponuky znacky Che-
vrolet aj v USA. Na tlacovej kon-
ferencii znacky Chevrolet to na
North American International

zavesov prednych i zadnych kolies, vratane pouzitia
tvrdsich timicov a kratsich pruzin, ¢im sa znizilo tazis-
ko vozidla. Technickou zaujimavostou je pouZitie pne-
umatickych ventilov v $portovom vyfukovom trakte,
¢o umoziiuje dosiahnut hlboky a modulovany tén vy-
fuku. Koncovky vyfuku si eloxované do &ierna. Cier-
na je aj mriezka chladica a aj reflektory maja cierne
pozadie. V interiéri si nové $portové sedadla potiah-
nuté kombinaciou alcantary a koze. (RM)

Auto Show v Detroite oznamil Troy Clarke, prezident
GM North America. ,Chevrolet Spark prinesie do seg-
mentu extrémne Gspornych vozidiel v USA vel'ki Sty-
lovost, priestrannost a variabilitu,” povedal Clarke.
.Rozhodnutie pridat Spark do portfdlia znacky Che-
vrolet v Severnej Amerike reflektuje zavazok znacky
byt lidrom vo sfére vyuzivania paliva v automobilo-
vom priemysle USA.”

Troy Clarke sdicasne oznamil, Ze koncept Chevro-
let Orlando vystaveny na Parizskom autosaldne v sep-
tembri 2008 sa dostane do vyroby v roku 2010 a bu-
de v ponuke v Severnej Amerike aj v Eurdpe.

www.mot.sk n




Vyskuasali sme
Ford Fiesta 1.25 Duratec Spirit X

Prve ,globalne auto” Ford

Siesta generacia Fordu Fiesta je prvym automobilom
koncernu Ford, ktory bol od zaciatku vyvijany tak, aby
vyhovoval zakaznikom na celom svete. Pre konstrukté-
rov to bola mimoriadne narocna uloha. DoterajSie ge-
neracie boli uréené pre Eurépu a aj piata na nasom

kontinente patrila do najuzsej spicky zakaznickej ob-
Puby v triede malych aut. Vyrazny podiel na tom mal
podvozok zabezpecujici Fieste mimoriadnu stabilitu.

Ak ma nova Fiesta uspiet’ aj v Amerike alebo v Azii,
musi mat’ miksie, komfortnejsie pruZenie ako ma-
la piata generacia. Nesmie vSak citeP’nejSie stratit’ zo
schopnosti udrZat’ sa bezpecne na ceste ani pri Spor-
tovom S§tyle jazdy, poZadovanom vicSinou Eurépanov.
Nova Fiesta prisla na nas trh v zavere minulého roka,
vyskusali sme pit’'dverovy model pohanany ,,zaklad-
nym¢, 1,25-litrovym zaZihovym motorom.

Ford testoval podobu novej Fiesty na vyznamnych au-
tosaldnoch v roznych ¢astiach sveta Stidiou s nazvom
Verve. Tento dizajnovy koncept sa pacil vade a skutoc-
ne ho poznat aj na tvarovani sériovo vyrabanej Fies-
ty s troj i patdverovou karosériou. Crty Verve presli do
Fiesty, ovel'a odvaznejSie je tvarovany aj dizajn, naj-
ma pristrojova doska a volant. Plasty s kvalitnejsie
pdsobiacim povrchom tiez vyznamne posunuli Siestu

generaciu Fiesty dopredu pred jej predchodkyiiu.
Predné sedadla sd pohodiné, ich boéné opory nie
st vyslovene Sportovo tuhé. S ergonémiou nebolo roz-
hadané pracovisko vodica ani v predchadzajicej Fies-
te, kon§truktéri ni¢ nepokazili ani na sicasnej. Trojra-
menny volant je v znatnom rozsahu prestavitelny nie-
len vySkovo, ale aj pozdii osi jeho otacania. Bol vak
jedinym kon§trukénym prvkom Fiesty, ktory nam hned

dokonale ,nesadol” - v tomto pripade doslova, nie ob-
razne, do rik. Ma na nas vkus prili§ sploSteny prierez
venca, ktory nam uz po dni pouZivania auta neprekazal.
Presnost a 'ahkost ovladania riadenia nijako neovplyv-
fioval ani pri prvych metroch jazdy. Prerad'ovanie pre-
vodovych stupiiov patstupiiovej rucne ovladanej pre-
vodovky ma pre Ford povestni kvalitu - kratke a pres-
ne vymedzené drahy pre vSetky prevodové stupne.




Hordce chvile vodi€ovi neprinasa ani potreba prud-
Sie zabrzdit, hoci aj na mokrej ceste. Podvozok bol
ozdobou predchadzajicej generacie Fiesty, koncipo-
vany presne v duchu poZiadaviek SportovejSie zalo-
zenych eurdpskych vodicov. Uz spominana zmena Fies-
ty z eurdépskeho na globalne auto pridala podvozku na
komforte pruzenia, ¢o sa prejavuje Géinnym timenim
narazov z prejazdu nerovnosti cesta a o nieco vacsi-
mi naklonmi karosérie pri extrémne rychlych zmenach
smeru. Vozidlo si v§ak drZi aj vtedy stopu, EiZe z jazd-
nej stability neubudlo, a ak ano, tak nepozorovatelne.
Pre mimoeurdpske trhy bude Fiesta ,maksia” vdaka
tomu, Ze bude mat timice pruzenia s mensimi timiaci-
mi silami a menej tuhou pruzne skrutnou prieckou zad-
nej vlecenej napravy.

Ak na prednych sedadlach sedia osoby s vyskou
nad 180 cm, rovnako vysoki cestujici za nimi ocenia,
ze v zadnych castiach operadiel konstruktéri ,vtlacili”
stredy o najviac dopredu. Takto vzniknuta dutina po-
skytuje par centimetrov navyse pre kolena vzadu se-
diacich , dIhanov”.

BatoZinovy priestor pri nesklopenych zadnych se-
dadlach ma objem 295 litrov (v predchadzajticej gene-
racii Fiesty 284 1). Sklopenim operadiel nevznikne rov-
na plocha, nadvazujica plynule na dno batoZinového
priestoru, objem pre naklad pri nakladani az po strop
sa zvacsi na 979 litrov.

Zazihovy 1,25-litrovy motor s vykonom 60 kW je
postacujici pre splnenie narokov na dynamiku jazdy
vacsiny zaujemcov o malé auto, kde nova Fiesta ofi-
cidlne stale patri. Aj ked' presiahnutim dizky 4 met-
rov o takmer 8 cm sa uz nenapadne posiva do nizsej
strednej triedy (predchadzajica Fiesta bola dlha 3,915
m a eSte o generaciu skor len 3,83 m)... Bez snahy jaz-
dit ,na spotrebu”, ale skor svizne, sme sa v kombino-
vanej prevadzke dostali len mierne nad 6 litrov ben-
zinu na 100 kilometrov. Motor posadku neobtazuje
hlukom, kabina je dobre zabezpecena aj proti prieni-
ku hluku od odvalujtcich sa kolies po vozovke, aj aero-
dynamicky hluk je vyraznejsi az za hranicou stcasné-
ho limitu rychlosti na nasich dial'niciach. Bohatou vyba-
vou, obsahujicou napriklad okrem celnych a bocnych

Vyskuasali sme
Ford Fiesta 1.25 Duratec Spirit X

bezpecnostnych vankisov vpredu aj kolenny bezpec-
nostny vankus pre vodica a rucne ovladand klimati-
zaciu, palubny pocitac, reflektory do hmly, centralne
odomykanie s dial'’kovym ovladanim a d‘alSie uZitocné
prvky, nova Fiesta urcite uspokoji aj narocnejsich za-
kaznikov, ktori by sa pravdepodobne inak rozhodli pre
auto z nizSej strednej triedy.
Ford Fiesta 1.25 Duratec 16V SpiritX s patdverovou
karosériou sa predava za 11 252,74 eur (339 000 Sk).
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1242 cm?,
najvacsi vykon 60 kW pri 5800 ot./min., krdtiaci mo-
ment 114 Nm pri 4200 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizdtor, zadna vletena néprava so skrut-
ne pruznou prieckou, vinuté pruziny, , kotttové brz-
dy vpredu (s ventilovanymi kotdémi), bubnové vzadu,
ABS, hreberiové riadenie s elektrickym posiliovacom,
stopovy priemer otdc¢ania 10,2 m, pneumatiky rozme-
ru 195/55 R 15.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4078/1722/1481
mm, rdzvor ndprav 2489 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1473/1460 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1054/1495 kg, objem batoZinového priestoru 295/979
|, objem palivovej nédrze 42 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 168 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,3 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevédzke 7.5/4,6/5,71/100 km, CO, 133 g/km.
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Vyskuasali sme
BMW 320d xDrive

Prikladné jazdné vlastnosti

Sucasna generacia BMW 3 pri-
§la na trh v roku 2005. Mnichov-
ska automobilka ju minuly rok
inovovala, zmenila masku chla-
dica, predny spoiler, zatraktivni-
la bo¢né prahy vypuklym preli-
som, ktory zaCina uZ na prednom
spoileri. Zmeny v interiéri nie su

.Trojkovy bavorak” tpravami zoviiajSku pri vlaiajsej
inovacii podla nds na Sportovom ladeni dizajnu ni¢
neziskal, ale ani nestratil. Je stale velmi peknym au-
tom, za volant ktorého tdzi nasadnit azda kazdy vo-
dic. A ked' uz tak spravi, chrbat aj zadok mu ,ohopne”
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vyrazné, najvyznamnejsou rozhod-
ne je prepracovanie grafického roz-
hrania aj logiky ovladania systému
iDrive. Vyskus$ali sme model 320d
xDrive, ¢o znamena, Ze dvojlitro-
vy vznetovy motor pohana vSetky
Styri kolesa.

¢aldnenie Sportovo tvarovaného sedadla a len s vel-
kym sebazaprenim by chcel prestat v postupe vedi-
com k uvedeniu tohto vozidla do pohybu. Zvlast ked
spustenie motora je lakavé, staci len stladit Startova-
cie tlacidlo...

NuzZ, v pozicii vodica tohto vozidla sme sa citili na-
ozaj dobre. Menej by sa nam uZ pacilo sediet na dlhej
trati v trojici na zadnom sedadle, ak by boli predné se-
dadla posunuté takmer v najzadnejSej moZnej polohe.
Na kolend by bolo miesta len tak-tak a tlacenie sa ple-
cami by bolo po ¢ase neprijemné, zvlast pri isto muz-
skom obsadeni (myslime tym, samozrejme, iba vacsiu
Sirku pliec muzZov...). Pre dvoch, nie nadpriemerne vyso-
kych cestujticich na zadnych sedadlach, vsak méze byt
jazda vel'mi prijemna, pretoZe sedadla sd dobre vytva-
rované a optimalne tvrdo ¢alinené, interiér je kvalitne
odhluéneny v celom svojom objeme, konstruktéri neza-
budli ani na dostatocny privod upraveného vzduchu cez
vyvody v strope. BatoZinovy priestor ma len priemer-
ne vel'ky objem (460 I), vstupny otvor do neho je vSak




dostatoény a orientovany tak, Ze odnimatelny kryt
v strede operadla zadného sedadla na prestréenie dlh-
Sich §tihlych predmetov, napriklad dvoch parov lyzi, nie
je ,na paradu”. Niekedy maju takto vybavené sedany to-
tiz taky neprakticky prierez vstupného otvoru s vyso-
ko poloZenou ,nakladacou hranou”, Ze dIhsi predmet do
interiéru cez operadlo zadného sedadla mozno len taz-
ko prestréit.

Rozvod vzduchu v kabine a jeho upravovanie mini-
malne dvojzénovou klimatizaciou, rozSirujdce sa funk-
cie audiosystému, navigacia a dalSie nové systémy
v aute boli ddvodom, preco kons§truktéri BMW, naj-
prv vo svojich najluxusnejSich typoch, zredukovali po-
cet ovladacov rozrastajliiceho sa mnoZstva systémov
pomocou zdruzeného ovladacieho systému nazvaného
iDrive. Spociatku bol tento systém dost komplikovany,
nedal sa ovladat intuitivne, ¢o sa zakaznikom velmi ne-
pozdavalo. Postupom ¢asu sa v§ak menilo rozloZenie in-
formacii na centralnom displeji, ktory zostava stale roz-
deleny na niekol'ko poli, medzi ktorymi si mozno volit
pootacanim centralneho ovladaca na podlahovom tu-
neli hned' za voliacou pakou automatickej prevodovky.
Stlacenim ovladaca dochadza k potvrdeniu vol'by. Naj-
CastejSie pouZivané systémy majl aj svoje tlacidla, na-
priklad Radiou, CD, praktické je aj tlacidlo navratu o je-
den ,krok” s oznacenim ,Back”.

Pri jazde po zasneZenych cestach sme si nevdo-
jak spomenuli na sedan BMW 325d, ktory sme sku-
sali niekedy pred patnastimi rokmi, na jeho nechut
hybat sa do kopca po ceste s utlacenym zladova-
tenym snehom a neustalu potrebu upokojovania je-
ho vybocujiicej zadnej ¢asti ,kontrami” volantom.
BMW vymyslenim a vynikajicim vyladenim svoj-
ho systému pohonu kolies prednej aj zadnej napra-
vy s nazvom xDrive dava do rik solventnejsich vodi-
tov Gizasné ,naradie”, auta s mimoriadnou stabilitou
na cestach aj s vel'mi kizkym povrchom. Samozrej-
me, aj modely BMW xDrive maju svoje bezpecnost-
né limity, auta nemaju reaktivne (pridové) motory na
regulaciu smeru ¢i na brzdenie, najdoleZitejSia je stale
troven adhézie v styku pneumatik s vozovkou. Systém
xDrive vsak velmi vyznamne zvacsil rozsah bezpecné-
ho pohybu automohilov BMW.

Vznetovy Stvorvalcovy motor s vykonom 130 kW
a najvacsim kratiacim momentom 350 Nm v Sirokej ska-
le otacok 1750 az 3000 za mindtu nema problém pri pl-
nom stlaceni plynového pedala uviest rucicku rychlome-
ru do rezkého pohybu. Lahko ,ide do otacok”, pri vacsich
ho uZ potuje aj poséadka. Hranicu 3000 otacok za mind-
tu vSak pri beznom spdsobe jazdy motor malokedy pre-
kracuje, riadiaca jednotka automaticke;j Seststupnovej

prevodovky dbé o hospodarnost prevadzky. Na cestach

Vyskuasali sme
BMW 320d xDrive

bez snehu asi nebude prilisny problém dostat sa pomer-
ne blizko k hodnote 5,9 1/100 km v spotrebe nafty v kom-
binovanej prevéadzke, ked'ze ndm sa ,v zimnych podmien-
kach” darilo neprejst cez 6,5 /100 km.
Zékladna cena sedanu BMW 320d xDrive je
35 350 eur (1 064 954 Sk). Priplatkové diskové ko-
lesé a ,koZeny” interér zdvihli cenu na 37 960 eur
(1143 583 Sk).
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1955 cm®, naj-
vacsi vykon 130 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
350 Nm pri 1750 aZ 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na pruZiacich vzperach
a dvojiciach priecnych ramien, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadnd viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizator, kotcové brzdy s ventilovanymi ko-
tiémi, ABS, hrebefové riadenie s posiliiovatom, obryso-
vy priemer otacania 11 m.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4520/1817/1421
mm, rdzvor nprav 2760 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1506/1535 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1615/2060 kg, objem batozinového priestoru 460 I, ob-
jem palivovej nadrZe 61 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 222 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke

6.9/4,8/5.81/100 km, CO, 156 g/km.
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Vyskuasali sme
Jeep Cherokee 2.8 CRD Sport aut. N1

Predchadzajica generacia Jeepu Cherokee prisla na trh
v roku 2002, zaoblenou karosériou zapadla do vtedajsej
ponuky stredne vel’kych §portovo-uZitkovych automo-
bilov. Odvtedy tento segment vo svete narastol dvojna-
sobne a ked’Ze Jeep chcel uputat’ pozornost’ zakazni-
kov a odlisit’ sa od konkurencie, stiCast’ou generacnych

zmien v roku 2007 bola aj hranata karoséria, taka cha-
rakteristicka pre prvé slavne typy tejto znacky. Vy-
skus$ali sme model pohafiany 2,8-litrovym vznetovym
motorom s automatickou pét’stupfiovou prevodovkou
s vybavou Sport a v uprave umoziujucej odpocet da-
ne z pridanej hodnoty pre platcov tejto dane.

Navrat k hranam je akoby navratom do minulos-
ti, k takmer 70-ro€nej tradicii znacky, ¢o typu Chero-
kee prospelo, lebo ,vybo€il z radu”. Zvéésenie von-
kajSich rozmerov, aj ked' nie prili§ vyrazné, o 5 cm do
dizky a centimeter na irku, je uZ v duchu stéasnych
zvyklosti generacnych zmien. Odstranenie oblin z ka-
rosérie akoby naznacovalo, Ze Cherokee nie je ,mest-
skym SUV”, ale dokaze sa bezpetne pohybovat aj

v realnom teréne. DokaZe to naozaj, velmi dokladne

sme sa o tom presved¢ili vlani v lete, ked sme na tom-

to vozidle v horskom teréne prekonavali nielen vodné

brody, ale aj hiboké kolaje pIné blata a lesné cesty pl-
né ostrych, vycnievajlcich kamenov. V ramci generac-

nej zmeny kons$truktéri umiestnili rezervné koleso pod
podlahu batoZinového priestoru, z objemu pre naklad
¢i batoZinu to vSak neubralo. O to sa zaslizZila aZz mreza
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za operadlami zadnych sedadiel komplikujtca ich sklo-
penie, potrebné pre narast objemu zo zakladnej hodno-
ty 419 litrov na 1404 litrov. Prechod z osobného au-
ta do kategdrie uZitkovych (N1) spdsobil aj preklasifi-
kovanie takto upraveného vozidla z patmiestneho na
Stvormiestne.

Hrany st aj v interiéri, ale neposivaji Cherokee
od osobnych aut k aZitkovym, nepdsobia stroho, skor




elegantne. Plasty sice nie s kvalitné v estetickom zmys-
le, ale pravdepodobne sa lahko udrZiavaji Eisté. Nebyt
prili$ Sirokého podlahového tunela, uberajiceho z priesto-
ru pre nohy osdb sediacich na prednych sedadlach, pred-
nej casti kabiny by nebolo vel'mi o vytknit. Vzadu, aj
ked' pri generacnej zmene pribudli 4 cm pred zadnymi

sedadlami, pri vysokych ¢lenoch posadky sediacich za
sebou treba ratat s kontaktom kolien zadného s ope-
radlom predného sedadla. Nad hlavami je miesta dost,
takze ani pri blaznivejSej jazde v teréne nie je vel'ké rizi-
ko kontaktu hlavy s ¢altinenim stropu.

Pod vyberatelnym dnom batoZinového priestoru
je rozmerna schranka s pogumovanym vodotesnym
povrchom, kde mozno ulozZit napriklad $pinavi mok-
ri Sportovii obuv. Pri nakladani predmetov s vacSou
hmotnostou treba vynaloZit viac sily, lebo tzv. nakla-
dacia hrana je vo vyske az 840 mm nad vozovkou.

Spominali sme, Ze jazd v roznorodom teréne, vra-
tane prekonavania dost vysokych terénnych stupiiov
s vel'kym prekriZenim naprav, sme si v Jeepe Chero-
kee uZili minulé leto. Pomerne vel'ké najazdové uh-
ly, 38 stupniov vpredu (bez spojlera) a 30 stupiov

o ———

Vyskuasali sme
Jeep Cherokee 2.8 CRD Sport aut. N1

vzadu, otoénym ovladacom pripojitelny pohon aj pred-
nych kolies, v nddzi moznost i aktivacie uzavierky me-
dzinapravového diferencialu a redukcie s pomerom
2,72:1 zabezpecili, Ze sme nezostali ,visiet” ani na
jednej z terénnych prekazok.

Pri nedavnom skasani tohto vozidla v zimnych pod-
mienkach sme do terénu odbodili len narychlo, zaujima-
lo nas skor, ako sa v aute budeme citit pri jazde v mes-
te i po dial'nici. Najazdili sme na iom skoro tisic kilomet-
rov po holych i zasnezenych cestach a presvedcili sme
sa, Ze tato generacia Cherokee je skutocne univerzalne
pouZitelna v teréne aj po upravenych cestach. Prijem-
ne, plavne sa pohybuije aj pri ,dialnicnej rychlosti”, vte-
dy vSak treba ratat s tym, Ze z nadrze nebude ubddat po
odjazdeni kazdych sto kilometrov v priemere 7,8 | naf-
ty, ako uvadza vyrobca pre mimomestsky cyklus, ale aj
dvojnasohok tejto hodnoty. A to aj vtedy, ak vozidlo vy-
uziva dspornejsi pohon len kolesami zadnej napravy. Pri
rozvaznej jazde mdze v Jeepe Cherokee 2,8-litrovy mo-
tor pracovat aj so spotrebou v kombinovanej prevadzke
okolo 10 litrov na 100 kilometrov, ¢o je blizko k oficialne
uvadzanej hodnote 9,4 1/100 km. Zvuk motora posadka
nemoze nepocut, ale vndtorny hluk nie je taky vel'ky, aby
ho bolo mozné povazovat za ,otravny”. Riadiaca jednot-
ka patstupiovej automatickej prevodovky si niekedy vy-
bera o nieco dIhsi ¢as na rozmyslenie, ¢i ma zmenit pra-
ve zaradeny stupen, ale ked' sa uZ rozhodne, preraduje
plynule, bez skokovej zmeny rychlosti.

Nami skisany model Jeepu Cherokee 2.8 CRD
Sport aut. N1 stal vdaka mnohym prvkom priplatko-
vej vybavy aj s danou z pridanej hodnoty 39 847 eur
(1200430 Sk). Zakladny model tohto typu mozno kd-
pit za 29 538 eur (889 862 Sk).

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 17,5:1, zdvihovy objem 2768 cm?,
najvacsi vykon 130 kW pri 3800 ot./min., kritiaci mo-
ment 460 Nm pri 2000 az 2800 ot./min.

Prevody: 5-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na pruZiacich vzperach
a dvojiciach priecnych ramien, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadn4 tuhd naprava vedena piatimi ramenami, vinu-
té pruziny, kotdcoveé brzdy, ABS, ESP, hrebefové riade-
nie s posiliiovatom, stopovy priemer otdcania 11,9 m,
pneumatiky rozmeru 235/75 R 16.

Karoséria: b-dverovd, 4-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4493/1839/1736
mm, razvor naprav 2694 mm, rozchod kolies vpredu i
vzadu 1549 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
2060/2520 kg, objem batoZinového priestoru 4191, ob-
jem palivovej nadrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 179 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
12.2/1.8/9,41/100 km, CO, 250 g/km.
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Vyskuasali sme
Mazda 2 1.4 MCD CE Pro

S naftou drahsia a pomalsia

Mazda sa chcela v triede malych aut presadit’ eSte v ro-
ku 1998 s typom Demio, podarilo sa jej to vSak aZ po
roku 2002, ked’ uviedla na trh prvi generaciu Mazdy
2. Sucasna, druha generacia s tymto nazvom, mala
premiéru na autosaléne v Zeneve v roku 2007 a uz do-
konale presvedcila, Ze svoju aspesSnu predchodkynu

nahradila viac ako plnohodnotne. Prvy raz sme toto
vozidlo skusali za¢iatkom minulého roka, pat’dvero-
vy model pohanal 1,3-litrovy zaZihovy motor, poznat-
ky z jeho prevadzky sme uverejnili v ¢. 2/2008. Pred
par tyZdniami sme vyskusali Mazdu 2 aj s 1,4-litrovym
vznetovym motorom.

Je zndme, Ze uZ prva generdcia Mazdy 2 vznika-
la v tase intenzivnej spoluprace automobilky Mazda

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, venti-

lovy rozvod OHC, vstrekovaci systém common rail, kom-
presny pomer 18:1, zdvihovy objem 1399 cm® “najvac-
$i vykon 50 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 160
Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramendch, priec-
ny skrutny stabilizétor, zadné vletena naprava s pruz-
ne skrutnou prietkou, vinuté pruziny, koticové brz-
dy vpredu (s ventilovanymi kotdémi), bubnové vzadu,
ABS, hreberiové riadenie s elektrickym posiliovacom,
obrysovy priemer otacania 10,4 m, pneumatiky rozme-
ru 175/65R 14.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost' 162 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 15,5's, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke
5,3/3.7/4,31/100 km, CO, 114 g/km.
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s koncernom Ford, ktory vlastnil dost vyznamny po-
diel akcii Mazdy. V ramci Setrenia ndkladov na vyvoj
bolo logickym a vel'mi dobrym rieSenim, Ze kon$trukteé-
ri Mazdy siahli po vSeobecne uzndvanom podvozku vte-
dy aktualnej (piatej) generacie Fordu Fiesta a na iom
postavili svoje malé auto s karosériou pritazlivych tva-
rov. Pri vyvoji druhej generacii Mazdy 2 uz mohli ja-
ponski konstruktéri vychadzat z podvozku prvej gene-
racie, stacilo niektoré prvky zavesov naprav upravit
kvoli eSte dIhSej Zivotnosti a presnosti vedenia kolies
aj po odjazdeni desattisicov kilometrov. Mazda 2 pat-
ri s Fordom Fiesta v triede malych aut medzi najlepSie
z hladiska jazdnych vlastnosti, i ked' zdatnych konku-
rentov maju €oraz viac.

Pri porovnavani modelov malych dut so vzneto-
vym a zazihovym motorom si zvy€ajne v§imame zmenu
dynamiky jazdy a spotrebu paliva. O nieco vacsi vnitor-
ny hluk modelov so vznetovym motorom tplne toleruje-
me, ak zvuk motora nie je vyslovene rusivy, lebo zvy-
¢ajne je dobre vyvazeny o poznanie mensou spotrebou
paliva. 0 vhodnosti vyberu zaZihového alebo vznetové-
ho motora by potom mal rozhodnit rozdiel v nadobida-
cej cene auta a pocet rocne najazdenych kilometrov.

Ak budeme porovnavat Mazdu 2 so zaZzihovym
motorom 1.3 MZR skdsani pred rokom s Mazdou
2 so vznetovym motorom 1.4 MCD, vndtorny hluk

vznetovy” model z porovnavania nevylucuije, lebo nad-
merne posadku hlukom neobtazuje v Ziadnom rezime
otacok.

Zazihovy motor ma vykon 63 kW, vznetovy len 50
kW, o je dost vel'ky rozdiel a prejavuje sa ajna dyna-
mickych vlastnostiach. Model so zaZihovym motorom
zrychl'uje z 0 na 100 km/h za 12,9 sekiind , so vzneto-
vym za 15,5 sekdnd, najvacsiu rychlost ma o 10 km/h
vacsiu, ale aj 162 km/h modelu so vznetovym moto-
rom je pre malé auto plne dostacujtice. Rozdiel v spot-
rebe je najvyraznejsi pri jazde v meste, tu jednoznac-
ne vyhrava (o 1,6 1/100 km podla vyrobcu) vznetovy
motor. Nami skisany model so vznetovym motorom
mal druhi najnizsiu vybavu CE Pro a stoji 15 290 eur
(460 626 Sk). Model pohanany spominanym 1,3-litro-
vym zazihovym motorom s o dva stupne vysSou trov-
fiou vybavy TE je o 700 eur lacnejsi. K dispozicii pre
Mazdu 2 je vsak aj menej vykonny 1,3-litrovy zaZiho-
vy motor (55 kW), s nim si mozno kipit Mazdu 2 aj
s tiroviiou vybavy CE Pro akd mal nami skdsany mo-
del so vznetovym motorom. A vtedy zakaznik usetri az
2300 eur (takmer 70 000 Sk). Kto najazdi rocne menej
ako 10 000 km, musel by byt vasnivym priaznivcom
vznetovych motorov, aby uprednostnil model s moto-
rom spalujicim naftu.

Samuel BIBZA



Priblizne o pat rokov, teda v roku 2014, by sa mohol
na trhu objavit sériovo vyrabany roadster automobil-
ky Volkswagen, ktory mal ako koncepéné vozidlo pre-
miéru na autosaldne v Detroite. Stidia dvojmiestne-
ho roadstera s nazvom Blue Sport je postavena s roz-
siahlym vyuzitim komponentov zo sériovo vyrabanych
automobilov VW. Predna naprava typu McPherson

V Eurdpe zatial eSte pomerne malo znama ¢inska au-
tomobilka BYD ma skutocne ambiciézne plany: nechce
byt nicim menej neZ najvacSou automobilkou na sve-
te. Zatial vSak neprezradila, kedy sa tak ma stat.
Pravdou je v$ak to, Ze zatina s razantnym rozsirova-
nim svojho vyrobného programu, v ktorom déleziti

Na prelome rokov predstavitelia rakiskeho minister-
stva obrany a automobilky lveco Defence Vehicles
podpisali kontrakt na 150 l'ahkych taktickych viacu-
celovych vozidiel LMV (Light Multirole Vehicles).

pochadza z typu Polo, vzadu je viacprvko-
va naprava z typu Golf. Roadster ma dizku
3990 mm, Sirku 1745 mm a vySku 1260
mm. Na diskovych kolesach s priemerom
19 palcov st vpredu pneumatiky rozme-
ru 235/50, vzadu 245/50. Na pohon vozi-

dla slizi pred zadnou napravou umiestneny
dvojlitrovy prepiﬁan\'/ vznetovy $tvorvalec,
ktorého maximalny vykon je 132 kW pri
4200 ot./min. Najvacsi kritiaci moment
motora je 350 Nm pri 1750 ot./min. Mo-
tor pohana zadné kolesa prostrednictvom
Seststupnovej rucne ovladanej prevodovky. Spotre-
ba nafty v kombinovanej prevadzke je len 4,3 1/100
km, prispieva k tomu aj systém Start-stop (automatic-
ké vypinanie motora pri zastaveni vozidla), vyuZiva-
nie energie brzdenia na dobijanie akumulatora i rela-
tivne mala hmotnost vozidla (1200 kg). Predna i zad-
na kapota a dvere st zhotovené z hlinika. Roadster

BYD e0

Glohu maju hrat elektromobily. Na januarovom auto-
salone v Detrote predstavila prvy produkény hybridny
Lcrossover” s jednoduchym oznacenim e6. Toto pat-
miestne vozidlo je postavené na podvozku s razvorom
2830 mm. Je dIhé 4554 mm, Siroké 1822 mm a 1630
mm vysoké. Dva hnacie elektromotory tohto vozidla
maja dokopy vykon 200 kW a ich krdtiaci moment je
550 Nm. Zdrojom elektrickej energie st akumulatory,
o ktorych vyrobca uvéadza len to, Ze sd typu Fe. Mozno
pritom spomendt, Ze BYD je jednym z najznamejsich
vyrobcov akumulatorov na svete. Elektromobil e6 je
skuto€ne dynamické vozidlo, ktoré zrychli z 0 na 96
km/h (60 mil za hodinu) za menej ako 8 s a dosiahne
maximalnu rychlost 160 km/h. Dobitie akumulato-
rov na 50 % kapacitu z beZnej sietovej zasuvky trvéa

Objednavka zahfia 7 rozliénych konfiguracii
a prislu$na logistickd podporu. Podla $pecifickej po-
ziadavky zakaznika maji vSetky vozidla stanoviste
na gulomet kalibru 12,7 mm vybavené systémom EL-
BIT (obsluhu na streleckej veZicke nahradza laserovy
detektor a dalSie elektro-optické a elektronické pod-
systémy).

Pocas tlacovej konferencie, ktora sa konala pri
tejto prilezitosti, raktisky minister obrany Norbert Da-

rabos zddraznil, Ze ku kontraktu doSlo na zaklade prin-
cipu najlepsej ponuky - pri vybere rozhodol pomer ce-
ny a vykonnosti produktu. lveco Defence Vehicles sa

prezentovalo najlepSie a pontiklo aj najlepSiu cenu.
Typovy rad LMV, ktory vyraba divizia Iveco pre

zrychli na rychlost 100 km/h za 6,6 sekundy a do-
siahne maximalnu rychlost 226 km/h. Sériovo vyra-
bany roadster Volkswagen by sa mohol stat vaznou
konkurenciou ispesnému typu Mazda MX-5, ktory za-
tial vo svoje triede neohrozene kral'uje. Pohonnou jed-
notkou tohto typu by mohol byt aj 1,4-litrovy zaziho-
vy motor TSI s vykonom 147 kW. Odhaduije sa, Ze ce-
na roadstera by sa mohla pohybovat medzi 22 000
a 25000 eur.

len 10 mindt. Dobitie na pInd kapacitu trva priblizne
hodinu. Dojazd s pIne nabitymi akumulatormi je vraj
priblizne 400 km. Typ e6 sa zatial predava len na €in-
skom trhu, v Eurépe a v USA by sa mohol objavit v ro-
ku 2011. Mimochodom, skratka BYD znamena Build
Your Dreams, €iZe buduj (uskutogiiuj) svoje sny.
(RM)

Specialne vozidla so sidlom v Bolzane, bol skonStru-
ovany tak, aby poskytoval vel'ki rychlost na ceste
a optimalne schopnosti pre jazdu v teréne. Ma vel-
ki troven odolnosti voci protitankovym a nasfapnym
minam - s vacsim dorazom na ochranu posadky nez
na celistvost vozidla. Vstavana i externa diagnostika
umoziuje véas identifikovat hroziacu poruchu, spra-
vit preventivnu Gdrzbu a tieZ stiahnut prevadzkové
data kvoli efektivnemu manazmentu celého vozidlove-
ho parku. Vyuzitie hlavnych konstrukénych skupin zo
sériovo vyrabanych tzitkovych vozidiel (prevodovka,
motor) sd zarukou, Ze vykon i spolahlivost boli preve-
rené pocas milionov kilometrov odjazdenych aj v tych
najnarocnejsich prirodnych podmienkach.

www.mot.sk E




Vyskasali sme
Skoda Superb GreenLine

Skoda Superb Greenline

Na minuloro&nom autosaléne v Zeneve automobil-
ka Skoda Auto predstavila druht generaciu svojho naj-
vicsieho, reprezantativneho typu, Superb. Novy Su-
petb zaujal kraj$imi liniami karosérie, ale najma origi-
nalnym a vePmi praktickym vstupom do batoZinového
priestoru, schopnym toto auto menit’ zo sedanu na lift-
back a naopak. V priebehu minulého roka sme uZ v re-
dakcii stihli vyskasat’ Superb pohanany dvojlitrovym

vznetovym motorom s vykonom 103 kW (MOT or ¢.
9/2008) a 1,8-litrovym prepitianym zaZihovym moto-
rom s priamym vstrekovanim benzinu, ktory dosahu-
je vykon 118 kW (MOT or &. 10/2008). V oboch mode-
loch boli ru¢ne ovladané Sest’stupfiové prevodovky.
Koncom decembra minulého roka sme vyskusali tre-
ti model s oznacenim GreenLine.

V automobilke Skoda sa u? takéto oznatenie (Green
Line) v minulosti objavilo. Bolo to v ére typu Favorit,
ked' sa automobilka snazila formou niekol’kych ,akeé-
nych modelov” aspoii opticky rozSirit chudobni ponu-
ku. Vtedy prili$ eSte neslo o ekoldgiu, bol to skor pokus
prilakat dalSich zakaznikov na model s o nieco lepSou
vybavou za prakticky Standardni cenu.

Modely GreenLine (pisané uz ,moderne”, hez me-
dzery medzi slovami) typov Superb a Fabia uz realnej-
Sie zodpovedajt ,zelenym”, teda ekologickym poZia-
davkam ako to bolo v pripade Favoritu. Aj ked envi-
ronmentalne povedomie v chudobnych $tatoch ako je
nas, je len v polohe rétoriky, Superb GreenLine ma re-
alnu prileZitost stat sa predajnym modelom aj u nas.
V porovnani s napriklad uz nami ski§anymi modelmi
Skoda Superb 2.0 TDI PD Elegance predavanymi vlani
za 1019 900 Sk a Superb 1.8 TSI Elegance za 974 900
Sk, model GreenLine si mozno kipit za 28 277 eur, to
odpoveda 851873 Sk. Z priestrannosti interiéru, prak-
tickosti batoZinového priestoru, z dobrej jazdnej stabi-
lity a komfortného pruzenia neubudlo. V zakladnej vy-
bave nechyba balik elektronicky ovladanych stabilizac-
nych systémov (ESP s ABS+MSR+AQSR+EDS+HBA),
poloautomaticka klimatizacia CLIMATIC, kolenny bez-
pecnostny vankas pre vodica, audiovstup v laktovej
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opierke JUMBO BOX, tempomat a mnozstvo dalSich
uzitoénych prvkov vybavy odpovedajicich Standardu
aut z vyssej strednej triedy, do ktorej si druha genera-
cia §kudy Superb pootvorila dvere.

Na strane pasiv v porovnani s predtym skdsany-
mi modelmi sd horSie dynamické vlastnosti. Vznetovy
prepiiany 1,9-litrovy motor s vykonom 77 kW nedo-
kaze vel'ky Superb zrychlovat tak rezko ako vykonnej-
sie motory spominanych modelov (2.0 TDI PD z 0-100
km/h zrychli Superb za 10,2 s, motor 1.8 TSI za 8,6s.
Dosiahnu najvacsiu rychlost 207 resp. 220 km/h).
Superb GreenLine zrychl'uje z 0 na 100 km/h za 12,5
s a dosiahne najvacsiu rychlost 193 km/h. Kto nema
za volantom auta ,pretekarske ambicie” a nerozcul'uje
ho ¢akanie na vhodny okamih zaciatku predchadzania
skupiny pomalSie jazdiacich vozidiel na ceste s inten-
zivnou obojsmernou premavkou, mensi vykonovy po-
tencial nebude pre neho dévodom pre vyradenie mode-
lu GreenLine z Gvah pri vybere z ponuky typového radu
Superb. K aktivam tohto modelu okrem mensej nado-
bddacej ceny patri spotreba paliva a mensia produkcia
kyslicnika uhlic¢itého. V kombinovanej prevadzke je to
len 5,1 litrov nafty na 100 kilometrov a 136 gramov
CO, na kilometer jazdy. Spominany ,vznetovy” konku-
rent na tom nie je z ekologického hl'adiska ovela horsi,

spotrebu ma 5,9 1/100 km a produkuje 155 g CO,/km,
vyrazne menej hospodarny a menej ,Eisty” je model
s0 zazihovym motorom (7,6 | benzinu na 100 km a 180
g C0,/km). U nas zatial' nemame dafiové zvyhodnenia
pri pouZivani dut s menSou spotrebou paliva a mensim
mnozstvom emisii. MoZno vSak ocakavat, Ze to dlho ne-
potrva a legislativa Eurépskej tnie bude tlacit na svoje
tlenskeé Staty, aby takato prax bola v celej dnii.
Saamuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstreko-

vaci systém cerpadlo-dyza, ventilovy rozvod OHC, kom-
presny pomer 18,5:1, zdvihovy objem 1896 cm®, najvac-
$ivykon 77 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 250
Nm pri 1900 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Hmotnosti: pohotovostnd/celkova hmotnost 1518/2063 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 193 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,5 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke
6,6/4,2/5,11/100 km, €O, 136 g/km.




SKODA SUPERB JE AUTOM ROKA 2009 V CR

Skoda Superb zvitazila v jubilejnom patnéstom roéni-
ku ankety Auto roka 2009 v Ceskej republike. Svoju
poziciu ziskala v sitazi, do ktorej bolo nominovanych
42 automobilovych noviniek. Dr. E. Scholz, élen pred-
stavenstva Skoda Auto zodpovedny za oblast technic-
kého vyvoja, pri slavnostnom ceremoniali uviedol: ,Je
to pre nas dobré znamenie v tazkych ¢asoch. Vysle-
dok ankety Auto roka 2009 v Ceskej republike ukazal,
Ze sme ziskali doveru ¢eskych novi-
narov aj zakaznikov. Rozhodujci je
pre nas fakt, Ze poniikame vynikaji-
ci produkt. Skoda Superb je vysled-
kom skvelej timovej prace pracovni-
kov spolocnosti Skoda.”

Tentoraz boli do ankety nomi-
nované automobily rozdelené do
piatich kategorii. V kategorii stred-
nej a vyssej triedy (7 kandidatov)

ziskala prvenstvo SKODA Superb. O tomto vitazstve
rozhodla odborna 23-tlenna porota spolocne s ve-
rejnostou. Do hlasovacej ankety sa zapojilo celkovo
70 047 osdb.

Anketu Auto roka 2009 v Ceskej republike vyhla-
sil Zvaz dovozcov automobilov a ZdruZenie automobilo-
vého priemyslu v spolupraci s generalnym partnerom,
spolocnostou Credium.

PREDAJE SKODA AUTO. v upLyNuLOM ROKU

VZRASTLIO 7.1 %

Celkové Eisla predaja spolognosti Skoda Auto oproti ro-
ku 2007 vzrastlio 7,1 % na 674 530 aut - to je novy re-
kord v historii najvacsej ceskej automobilky. V pozadi
financnej krizy v druhej polovici roka je to vyborny vy-
sledok. Predajné cisla spolocnosti rastli predovsetkym
vd'aka trhu Ciny a vychodnej Eurdpy. Ani zapadné trhy
neboli pre znatku Skoda nedspesné. Podiel znatky tu
vzrastol na 2,3 %, i ked' celkovy trh s osobnymi auta-
mi klesol 0 8,4 %.

Predaje spolognosti Skoda Auto vzrastli vo vy-
chodnej Eurdpe o 30,1 % na 123 630 automobilov Naj-
silnejsie pritom rastli v Rusku, kde bolo v roku 2008
predanych 50 733 aut, co predstavuje 84,2-percentny
medzirocny narast.

Do Ciny dodala najvi¢sia Seska automobila za rok
2008 celkom 59 284 aut, teda o 117 % viac ako v roku

Predaj vozidiel SKODA rsstol

V priebehu minulého roka dodala spoloénost SKODA
AUTO Slovensko svojim zakaznikom celkovo 18 582
vozidiel. V porovnani s rokom 2007 teda predaj vozidiel
znatky Skoda naréstol o viac ako 3,4 %. Skoda si tak
aj v roku 2008 udrzala na slovenskom trhu postavenie
najpredavanejsej znacky s trhovym podielom 19,2 %.

V roku 2008 bolo na Slovensku zaregistrovanych
18 582 novych vozidiel znatky Skoda, o 619 vozidiel
viac ako rok predtym. Atraktivnost znacky potvrdil aj
nérast poétu registracii novych vozidiel znatky Skoda
v decembri 2008. Napriek globalnej ekonomickej krize
dosiahol v decembri trhovy podiel spoloénosti SKODA
AUTO Slovensko 19,3 %.

Najpredavanejs$im typom v roku 2008 sa opat sta-

2007. Dalsich 16 051 automobilov dodali zdkaznikom
v Indii. Proti predchadzajicemu obdobiu je to na tom-
to trhu o0 31,9 % viac. Najsilnejsim trhom zapadne;j Eu-
ropy zostava pre znatku Skoda Nemecko. Automobilka
tu dokazala zvacsit svoj trhovy podiel v roku 2008 na
3,9 %, atoi pri poklese celkového trhu osobnych au-
tomobilov o 1,8 %. Nemecki zakaznici si v priebehu ro-
ka 2008 kipili 121 277 4ut Skoda, o 2 % viac ako v ro-
ku 2007. Najobl'ibenej$im automobilom znatky Skoda
bola v roku 2008 Octavia. Celkove sa z typov Octavia
(Octavia a Octavia Tour) predalo 344 857 vozidiel, te-
da o 11,3 % viac ako rok predtym. Druhym najispes-
nejSim je typ Fabia. Automobilka dodala zakaznikom
na celom svete 246 561 Fabii, Co predstavuje medzi-
rocny narast 5,9 %. Najvacsi percentualny narast za-
znamenala pri najnov§om type, Superb. V roku 2008

la Skoda Fabia, kipilo si ju 9702 zakaznikov. Skoda Fa-
bia je od svojho uvedenia najrozsirenejSim vozidlom na
slovenskom trhu. Obl'ibend ostéva nadalej Skoda Octa-
via, ktora je najpredavane;jSim vozidlom vo svojej trie-
de. V roku 2008 bolo na Slovensku zaregistrovanych
spolu 7203 novych vozidiel Skoda Octavia (liftback,
kombi, RS, 4x4 Scout) a Skoda Octavia TOUR (liftback,
kombi), o predstavuje medziroény narast predaja aZ
0 17,2 %. Svoju klientelu si nasiel aj typ Skoda Room-
ster. Stal sa najuspesnejsim vozidlom vo svojej trie-
de, v roku 2008 bolo zakaznikom dodanych 848 vozi-
diel. Typickym zakaznikom Roomstera je mlada rodina
s dvoma detmi. Pouzivaji ho vsak aj podnikatelia pri
preprave mensich a lahsich nakladov.

ich predali 25 645, teda 0 24,9 % viac ako v roku 2007.
Automobilka predala aj 57 467 aut radu Roomster.

. | napriek sicasnym problémom vyplyvajicim
z celosvetovej hospodarskej recesie sa nam dari na
niektorych trhoch udrzat pozitivny trend predaja. Bu-
deme nadalej sledovat vyvoj najma v Rusku, Cine a In-
dii. Teraz je tazko odhadndt, ako sa budd nadalej pre-
daje nasej spolocnosti vyvijat, ale predpokladame ce-
losvetovy rast zdujem o malé automobily, napriklad
Skoda Fabia, ktoré znamenaju nielen finanénd tsporu,
ale zodpovedaju aj trendu ochrany Zivotného prostre-
dia. Nadeje na pozitivny vyvoj vkladdme tiez do novych
modelov, ktoré v roku 2009 predstavime ,, uviedol pan
Fred Kappler, élen predstavenstva Skoda Auto zodpo-
vedny za oblast predaja.

v SR aj vlani

Podnikovych zakaznikov zaujala aj nova genera-
cia vlajkovej lode znatky luxusnd Skoda Superb II. Jej
uvedenie na slovensky trh prispelo k narastu predaja,
ktory ku koncu roka dosiahol spolu 550 zakaznikom
dodanych vozidiel, ¢o je 38-percentny narast oproti ro-
ku 2007. Skoda Superb sa tak dostala na prvé miesto
v segmente vyssej strednej triedy. Jej podiel v tomto
segmente vzrastol z 31 % v roku 2007 na 43 % v ro-
ku 2008. Okrem nespornych kvalit Skody Superb Il vo
véetkych stupiioch vybavy ponika SKODA AUTO Slo-
vensko na tento typ na slovenskom trhu bezplatny ser-
vis a pInii zaruku pocas 4 rokov alebo do najazdenia
120 000 km.

-Sa-
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Vyskuasali sme
Dacia Sandero 1.5 dCi Lauréate

Sanderu VZﬂetOV\,/ motor pristane

Automobilka Renault Coraz ucinnejsie vyuZiva in-
vesticie do oZivenej znacky byvalej rumunskej auto-
mobilky Dacia. Po prvom type Logan, ktory sa vel-
mi rychlo udomacnil na viacerych trhoch chudob-
nejsich Statov vychodnej aj strednej Eurépy, Renault
rychlo rozsiruje ponuku automobilov Dacia. Treti typ,

Sandero, minuloro¢nu novinku, sme vyskusali naj-
prv s pohonom 1,4-litrovym zaZihovym motorom
(MOT ot €. 1/2009), vzapiti aj s osvedéenym 1,5-lit-
rovym vznetovym motorom Renault. Obidva modely
mali najvyssiu z troch urovni vybavy, Lauréate.

Sandero uz nema vyrazné znaky lacného auta, ako mal
Logan, ani pri pohl'ade na karosériu zvonku, ani zvnit-
ra. Ak by malo toto auto na maske chladi¢a a na veku
batoZinového priestoru miesto inovovaného loga Da-
cie kosoStvorcové logo Renaultu, nikto by v tom ne-
videl dpadok dizajnu francizskej automobilky. Pri naj-
vyssej trovni vybavy Lauréate zakaznik v Sandere
dostava okrem iného elektricky nastavitelné a vyhrie-
vané vonkajSie spatné zrkadla, dial'kovo ovladané cen-
tralne zamykanie, ¢elny bezpeénostny vankis s vypi-
natel'nou aktivaciou na mieste spolujazdca vedla vo-
di¢a, palubny potita¢, vySkovo prestavitené sedadlo
vodita aj vySkové prestavovanie volantu, reflektory
do hmly, operadla zadnych sedadiel delené v pomere
60/40, osvetlenie batoZinového priestoru. Nami ska-
§any model mal navySe ruéne ovladand klimatizaciu (za
priplatok 520 eur) a priplatit si treba aj audiosistavu
s CD a MP3 prehravacom (250 eur). Aj bez priplatkovej
vybavy je to uz auto spifiajiice naroky aj néroénejsich
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zakaznikov, povedzme z okruhu mladych l'udi, ktori uz
maj( prijem na splacanie aj auta nizsej strednej triedy,
ale nechc ist pri mesacnych vydavkoch ,na doraz”.
Preto sa rozhodnd pre malé, lacnejsie, ale dostatocne
dobre vybavené auto.

Vznetovym motorom Renault 1.5 dCi boli vybavené
viaceré auta Renaultu, Dacie, ba aj Nissanu, ktoré sme
skasali v minulosti. V skisanom Sandere bol tento kom-
paktny motor s kultivovanym chodom a malou spotrebou
nafty vyladeny na vykon 63 kW (v ponuke je aj s vyko-
nom 50 kW). Pri beznej jazde ma znacni vykonovii re-
zervu, takZe vodic nemusi pri zrychl'ovani pridu vozidiel
urychlene podradovat na nizsi prevodovy stupen, aby sa
nestal brzdou plynulej premavky. V porovnani s 1,4-litro-
vym zéazihovym motorom dokaze zrychlovat z 0 na 100
km/h za rovnaky ¢as - 13 sekind. Dosahuje vSak o 6
km/h vacsiu maximalnu rychlost - 167 km/h. Este lep-
Sie pren vychadza porovnanie spotreba paliva - v kom-
bhinovanej prevadzke spotrebuje 4,6 litra nafty na 100

kilometrov, model so zazihovym motorom 7 litrov ben-
zinu na 100 km. Dacia Sandero 1.5 dCi 63 kW Lauréate
stoji 11 190 eur (337 110 Sk).

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, venti-
lovy rozvod OHC, kompresny pomer 17,6:1, zdvihovy ob-
jem 1461 cm® “najvacsi vykon 63 kW pri 3750 ot./min.,
kratiaci moment 200 Nm pri 1900 ot./min.

Prevody: 5-stupriova ru¢ne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Hmotnosti: pohotovostnd/celkova hmotnost 1090/1545 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 167
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13 s, spotreba
nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédz-
ke 5,3/4,2/4,6 1/100 km, CO, 120 g/km.




Vrcholny mod

Na autosalone v Detroite predstavil Jaguar novu $pic-
kovu verziu uspesného radu XF. V duchu tradicie
znaCky ma oznacenie dodatkovym pismenom ,,R%,
symbolizujucim najvykonnejsie verzie, pohafané

Typ XF je kli€ovym produktom pri revitalizacii znacky
Jaguar. Motor pre model XFR v porovnani s predcha-
dzajicim motorom V8 4,2 litra, ktory sa doteraz mon-
toval do verzie XF SV8, ma vacsi vykon o 23 % a maxi-
malny krdtiaci moment o 12 %. Dokaze vozidlo zrychlit
z0na 100 km/h za 4,9 sekundy. Pri kazdodennom po-
uzivani je vSak doleZitejSia pruznost motora, ako maxi-
malne hodnoty akceleracie. Z 80 na 120 km/h novy Ja-
guar XFR akceleruje za priblizne dve sekundy.

A€o je eSte lepSie, rast vykonu oproti predchod-
covi nie je vyktpeny zvacéSenim spotreby paliva: kom-
hinovana spotreba a emisie C[]2 sl dokonca menSie
ako pri povodnom motore V8 4.2 Supercharged. Novy
motor spifia emisnt normu Euro 5, ktora znaéne platit
o dva roky, ako aj normu ULEV Il/Tier 2 Bin 5, platni
v USA. Prednd ¢ast karosérie ma vacsie spodné vstup-
né otvory s tiernou sietovinovou mriezkou a chrémova-
nymi raméekmi okolo boénych otvorov. Maska chladi-
ta ma typické chromované vyhotovenie, kapota moto-
ra nesie podobne markantné vetracie otvory ako kupé
a kabriolet XKR. XFR ma aj nové, nizSie pretiahnuté
boéné prahy a zadny naraznik kompletne lakovany vo
farbe karosérie. Na zadnej ¢asti dominuja Styri vyraz-
né lesklé koncovky vyfuku a emblém ,R" na veku bato-
Zinového priestoru. Novy zadny spojler prina$a znacné
aerodynamické vyhody. Bol vyvijany spolu s prednym
naraznikom a zlepSuje rozdelenie aerodynamického

pritlaku na predni a zadni napravu - a tym aj stabilitu
pri velkej rychlosti. Nové vonkajsie spatné zrkadla ma-
ja aerodynamicky vyhodne;jsi tvar a nest bocné smero-
vé svetla zo svietiacich diod (LED).

Sportovy charakter XFR dokumentuji aj nové dis-
kové kolesa z lahkej zliatiny, ktoré maja priemer 20 pal-
cov. Disky kolies maji sedem dvojitych licov a v strede
vyrazeny napis ,Jaguar Supercharged”. Brzdové koti-
¢e priemeru 380 mm sa kombinuji s brzdiémi lakova-
nymi striebrosivou farbou a s emblémami ,,R".

Jaguar XFR sa vyraba v obmedzenom pocte (8)
farieb. Pre kazdd farbu Jaguar odpordca, rovnako ako
v celom typovom rade, ,dizajnérsky vyber” farieb ko-
Zeného taldnenia interiéru, ktoré sa optimalne hodia
k prislusnej farbe karosérie a k hornej asti pristro-
jovej dosky, ktora ma pri XFR vylucne Cierny odtien
Warm Charcoal. Dizajn interiéru je moderny a individu-
alny. Sucastou sériového vybavenia je kompletné ko-
zené calanenie kvality Softgrain v Styroch farebnych
odtiefioch - Warm Charcoal, Warm Charcoal /Red Zone,
Warm Charcoal/London Tan a Ivory. Ako drevené de-
koracné obklady sa pri XFR sériovo pouziva nové du-
bové drevo Dark Oak. Sportové sedadl3, elektricky na-
stavitené v 18 smeroch pre vodica a v 14 smeroch
pre spolujazdca maju nastavitelné bocnice nového tva-
ru, zabezpecujlce lepSiu bocnt oporu tela. Vsetky seda-
dla vpredu i vzadu maji do koZe calinenia vylisované
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motorom V8 prepifianym mechanickym kompreso-
rom. Novy motor s objemom 5,0 litra a vykonom 375
kW otvara radu XF uplne nové Sportové dimenzie.

emblémy ,R”, na zadnej Casti operadiel prednych seda-
diel st koZené vrecka na mapy. Spodné rameno trojra-
menného volantu je potiahnuté koZou a opatrené emblé-
mom ,R". ObloZenie pristrojového panelu je z tmavého
hlinika, pred spolujazdcom je dal$i diskrétny emblém
.R". Otackomer a rychlomer majd Sportové cervené ru-
cicky a na stupnici napis , Supercharged

Novy vykonny motor sa kombinuje s novSou ver-
ziou osvedcenej elektronicky ovladane;j Seststupiovej
automatickej prevodovky 6HP28 spolocnosti ZF, vy-
ladenej $pecialne pre Jaguar. Pridavné spojkové la-
mely a vykonnejsi hydrodynamicky meni¢ kritiace-
ho momentu zabezpecuju spolahlivy prenos vel'kého
kratiaceho momentu na pohanané zadné kolesa vo-
zidla. Aktivny elektronicky riadeny diferencial ADC

poskytuje Sirsiu funkénost ako klasicky, rydzo mecha-
nicky ovladany samozéverny diferencial, pretoZe umoz-
fiuje bezstupfiové a citlivé uzatvaranie diferenciélu.
ADC navySe mdZe presne regulovat rozdelovanie kri-
tiaceho momentu na jednotlivé pohanané kolesa podla
stavu cesty a momentélneho vykonu motora.

Diferenciél je vybaveny elektromotorom a mecha-
nikou, ktora pomocou viaclamelovej spojky vzdy prena-
§a kratiaci moment na koleso s lepSou trakciou. Viac-
lamelova spojka zabrafuje nadmernému preSmykova-
niu a zasadne sa li$i od beznych trakénych systémov,
ktoré preSmykovanie kolies potlacaji pomocou ich
pribrzdenia.

Adaptivny podvozok (Adaptive Dynamics), ktory
v type XFR nahradza doterajsi systém Computer Acti-
ve Technology Suspension (CATS), vyuZiva mimoriadne
citlivé timice pruzenia, ktoré sa permanentne a automa-
ticky prisposobuju stavu cesty a Stylu jazdy. Bezstup-
fovo prispdsobuje charakteristiku timi¢ov momental-
nemu jazdnému stavu. Systém namiesto pevnych na-
staveni pracuje s progresivnou krivkou timenia medzi
extrémnymi hodnotami a vzdy zabezpecuje komfort-
né a Sportové jazdné vlastnosti a optimalnu ovladatel-
nost. Novy Jaguar XFR sa zatne predavat od marca
20089.
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Auto roka 2009

Segmentu vozidiel strednej triedy v si¢asnosti patri asi 10 percent eurépskeho automobilového trhu, ale mar-
ketingovi Specialisti predpokladaju jeho rast, pretoZe sa oCakava, Ze vela zakaznikov opusti mohutné auto-
mobily SUV a zvoli si konvencnejsSie sedany alebo vozidla kombi. Po prvom predstaveni Insignie vo verziach
sedan a hatchback (s rozmermi 4830x1856x1498 mm) obohati ponuku tohto typu v maji dynamicky Stylizova-

né kombi Insignia Sports Tourer.

JInsignia stanovuje nové technologické $tandardy
strednej triedy - okrem skvelej aerodynamiky sa au-
tomobil mdZe pochvalit napriklad adaptivnym podvoz-
kom FlexRide, ,inteligentnym” pohonom vSetkych ko-
lies Adaptive 4x4, reflektormi AFL+ alebo kamerovym
systémom Opel Eye. Insignia bola vyvinuta v nemec-
kom Riisselsheime a tam sa bude aj vyrabat - tymto
krokom posiliiujeme nase renomé nemeckej automobil-
ky,” hovori Hans Demant, riaditel' automobilky Adam
Opel a viceprezident GM Europe pre techniku.

Na zvyraznenie dynamického stylingu Insignie
pouzili dizajnéri tému ,cepele” a ,kridla”. Zakladnym
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rysom karosérie modelu Insignia si jej splyvajtce li-

nie. ,,ﬁepel’" pripomina hlbohy boény prelis, dynamic-
ké linie karosérie umochuju ,kridlaté” predné aj konco-
vé svetla a vyrazna maska chladica. Na Insignii sa po
prvy krat objavuje novo stvarnené logo s vygravirova-
nym nazvom automobilky OPEL, hrdo usadené do pro-
minentnej pozicie v hornom masivnom priecniku masky
chladica. Insignia stanovuje nové Standardy aj pri hod-
noteni kvality interiéru - v tomto ohlade patri k najlep-
$im vozidlam vo svojej triede.

Dosledna praca Stylistov automobilky Opel sa
odrazila aj vo vybornej aerodynamike Karosérie -

koeficient aerodynamického odporu vzduchu ma hod-
notu len 0,27. Zaujemcovia o Opel Insignia si v sicas-
nosti mozu vyberat zo siedmich motorov, ktoré vyho-
vuji emisnej norme Euro 5. Stvorica zézihovych mo-
torov pokryva vykonovi skalu od 85 do 191 kW, tri
nové prepiiiané vznetové motory so zdvihovym obje-
mom 2,0 | st naladené na vykony 81, 96 a 118 kW.
Onedlho po zatiatku predaja sa ponuka motorov roz-
$iri o dve novinky: prepiiiany zazihovy §tvorvalec s
objemom 1,6 | a vykonom 132 kW a novy ,turbodie-
sel” 2,0 CDTI BiTurbo, ktory bude mat vykon 140 kW.
V druhej polovici budiceho roka budd v ponuke aj




verzie ,ecoFLEX” s velmi malymi emisiami CUZ, o sa
vSak vobec neprejavi na ich dynamickych vlastnos-
tiach. VSetky agregaty patria vo svojich vykonovych
triedach k najekologickejSim a najhospodéarnejSim
motorom. VSetky motory sd Standardne prepojené so
Seststupiovymi ruéne ovladanymi prevodovkami. Naj-
vykonnejsie verzie moZu spolupracovat aj so Seststup-
flovymi automatickymi prevodovkami. Modely pohana-
né zazihovymi motormi 2,0 Turbo a 2,8 V6 Turbo mdzu
mat aj staly pohon vSetkych kolies Adaptive 4x4, ne-
skor bude pohon Adaptive 4x4 k dispozicii i pre vykon-
nejSie vznetové verzie. Systém kombinuje to najlep-
Sie z konvenénych mechanickych a hydraulickych sys-
témov pohonu vSetkych kolies. Elektronicky riadeny
medzinapravovy diferencial s hydraulickou lamelovou
spojkou rozdeluje kritiaci moment v rozmedzi 0 - 100
% medzi kolesa predne;j a zadnej napravy. Na zadnd na-
pravu sa da preniest az 2700 Nm krdtiaceho momen-
tu. Okrem toho je k dispozicii i diferencial eLSD s elek-
tronicky zvacsenou zavernostou.

Insignia vyuZiva podvozok novej generacie, kto-
ry umoziuje individualne nastavenie charakteristiky.
Vyspely podvozok, ktory sa dokaze prispdsobit nie-
len jazdnému Stylu vodica, ale i vozovke a doprav-
nej situacii, zaru¢uje mimoriadne komfortné a maxi-
malne bezpecné cestovanie za akychkol'vek podmie-
nok. Podvozok FlexRide, ktory je Standardom modelov
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Schéma pohonu modelov s pohonom 4x4

v stupni vybavy Sport, dovoluje vodicovi jednoduchym
stlacenim tlacidla nastavit pozadovand charakteristi-
ku pruzenia a timicov. Vodic teda okrem Standardné-
ho vyvazeného charakteru podvozka moze volit rezim
.Sport” (dynamicka, Sportova jazda) alebo rezim ,To-
ur”, ktory uprednostiuje cestovny komfort.

Pre Insigniu je pripraveny aj celkom novy systém
Opel Eye. Jeho kamera, umiestena medzi celnym sklom
a vnitornym spatnym zrkadlom, podporuje vodica dvo-
ma spdsobmi: funkcia rozoznavania dopravnych zna-
ciek TSR (Traffic Sign Recognition) registruje a zazna-
menava dopravné znacky obmedzenia rychlosti a zaka-
zu predbiehania a zobrazuje ich na pristrojovom paneli.
Zariadenie braniace mimovolnému opusteniu jazdného
pruhu LDW (Lane Departure Warning) varuje vodica, ak
vozidlo necakane zamieri mimo jazdny pruh.

Opel pre Insigniu poniika aj dalSiu generaciu adap-
tivnych reflektorov AFL+ (Adaptive Forward Lighting),
ktoré zahffaji okrem iného i systém samocinného na-
stavovania uhla sklonu licov dialkovych svetiel. Pra-
cujd v deviatich (!) roznych rezimoch. Citlivé Snimace
v konstrukcii vozidla sleduji rychlost jazdy, moment
natacania vozidla, uhol natogenia volantu a registru-
ju, ak zacne prsat. Opticky snimac dial'kovych sve-
tiel potom dopiiia informaciu o profile a charaktere
vozovky a aktudlnej viditelnosti. Riadiaci systém po-
tom v zlomku sekundy rozhodne, ktory z rezimov prace

reflektorov AFL+ zvolit tak, aby mal vodic optimalny vyhlad
a slcasne nehrozilo osInenie protiiddcich vodicov.
Marketingovi Specialisti predpokladajd, Ze o tri ka-
roséarske verzie typu Insignia bude na eurépskom tr-
hu priblizne rovnocenny zaujem. Samozrejme, Ze me-
dzi jednotlivymi trhmi sd rozdiely - napriklad sedany
sti velmi populdrne v Rusku alebo Spanielsku, zékaz-
nici vo Vel'kej Britanii alebo Francizsku uprednostiiu-
ja liftbacky. Insignia pontika vnitri ovela viac miesta,
nez by sa od jeho Sportovej siluety ocakavalo. Zadné
sedadld i Gplne novo tvarované predné sedadla posky-
tujd vynimoény komfort, ¢o posadka oceni najma pri
dlhych jazdach. Insignia sa vyraba v materskej tovar-
ni automobilky Opel v nemeckom Riisselsheime - ten-
to zavod, otvoreny v roku 2002, patri k najmodernej-
§im prevadzkam svojho druhu. Aj vdaka tomu mohli
konstruktéri nového automobilu strednej triedy garan-
tovat len vel'mi pomald stratu jeho hodnoty v priebe-
hu €asu a nendkladné opravy v pripade kolizie.
Kvalitou konstrukcie, rozsahom vybavy a prevadz-
kovymi vlastnostami Insignia zabieha zo strednej, do
vy§Sej strednej triedy. V automobilke Opel v§ak rozhod-
li, Ze ceny aktualneho Auta roka budd typické pre auto-
mobily strednej triedy. Najlacnej$im modelom je sedan
pohanany 1,6-litrovym zéZihovym motorom s vykonom
85 kW, u nas sa predava za 22 480 eur (677 232 Sk).
-ol-
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S europskym puncom

Toyotu Avensis po prvy raz uviedli na trh koncom roka
1997. Za poslednych 10 rokov podiel Avensisu v segmente
stupol zo 6 % az na 8 %, ¢im sa tento typ stal kPacovym
hrac¢om v eurépskom segmente D. Spolo¢nost’ Toyota
ocakava od najnovsej, tretej, generacie Avensisu posil-
nenie tejto pozicie. Novy Avensis navrhli, skonStruovali

Uz druhd generacia Toyoty Avensis mala vysoky Stan-
dard dizajnu, jazdného pohodlia a bezpeénosti, ocene-
nej piatimi hviezdickami v testoch EuroNCAP. Bola pr-
vym automobilom zo segmentu D, ktory dosiahol ma-
ximalne hodnotenie piatich hviezdiciek v testoch Euro
NCAP a tiez prvym automobilom svojho druhu vybave-
nym kolennym bezpeénostnym vankdSom pre vodica.

Pri tretej generacii Avensisu sa spolocnost Toyota
rozhodla prispésobit ho eSte viac poZiadavkam a vkusu
Eurépanov. Hlavny konStruktér Takashi Yamamoto pri-
cestoval pred zaciatkom vyvoja vozidla do Eurdpy, kde
najazdil v 10 roznych eurdpskych $tatoch - od tplné-
ho severu az po juzny cip kontinentu - viac ako 5000
km, aby postdil potreby a poZiadavky motoristov eu-
ropskeho segmentu E. V tretej generacii typu Avensis
je zahrnuta vel'kd ¢ast kreativneho vstupu od eurdp-
skych dizajnérov aj konstruktérov.

Hlavny konstruktér Takashi Yamamoto povedal:
.Projektu sme od zatiatku dodali vyrazny eurdpsky
punc. Do Japonska bolo pozvanych dokopy 35 kon-
Struktérov zo spolocnosti Toyota Motor Europe, aby
spojili svoje sily s vyvojovym timom spolocnosti Toyo-
ta Motor Corporation. Po navrate projektového timu do
Eurdpy kvdli finalizacii projektu zohravali tito konstruk-
téri kl'icova tlohu v prenose poznatkov medzi dvoma
vyvojovymi timami. Myslim si, Ze toto je jeden z hlav-
nych ddvodov, preco mame dnes za sebou mimoriad-
ne Gcinny vyvojovy proces a mozeme byt pysni na to-
to dielo, ktoré podl'a mdjho nazoru nie je nic menej ako
.absoldtna Spicka” v segmente D.

Ked' sme zacinali planovat tretiu generaciu Avensi-
su, boli sme rozhodnuti stavat na silnych strankach ak-
tualnej generacie, ¢ize odskisanej Grovni bezpecnosti a
uznavanej kvalite a vykone. Zaroven sme v§ak museli
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predvidat, ktoré faktory budu ddlezité o pat aZ desat
rokov, aby Avensis ostal konkurencieschopny pocas
celého svojho Zivotného cyklu. Ako jednu z hlavnych
poziadaviek pre vyskum sme urcili doleZitost emisii
CUZ. Vsade, kde to bolo mozné, v kazdej ¢asti vozidla,
sme vyuzili vSetko nase konstruktérske tsilie s cielom
zmensit emisie C0, a spotrebu paliva.”

V tretej generacii Avensisu sa uplatiuje inovativ-
na technoldgia Toyota Optimal Drive v podobe nového
vykonného radu zaZihovych motorov, zlepSenych vzne-
tovych motorov a novych pokrokovych prevodoviek,
ktoré prinasaji mensie emisie a spotrebu paliva bez
ovplyvnenia vykonu a potesenia z jazdy. Novy Avensis
zmensi priemer produkovaného CO, flotily vozidiel Toy-
ota pod 140 g/km. Vysledkom pre celd eurépsku floti-
lu vozidiel Avensis je priemerné zmenS$enie na vozidlo
0 6,7 g/km na hodnotu 153,5 g/km.

Atleticky dizajn —vykonny a dynamicky

Vzhl'ad nového Avensisu je dielom moderného dizajnér-
skeho §tidia spolocnosti Toyota ED2 nachadzajiiceho
sa na juhu Francizska. Uplatnenim dizajnového jazyka
Toyoty ,Vibrant Clarity” vyjadruje atletickd silu bez to-
ho, aby sa spoliehal na objem alebo hmotu. Novy Aven-
sis bude k dispozicii s dvoma typmi karosérie: sedan a
kombi. Namiesto jednoduchého roztiahnutia a zvySenia
zadnej ¢asti sedanu bol Avensis kombi navrhnuty Spe-
cidlne pre svoj Gcel a tak, aby mal rovnako elegantné
plynulé linie ako sedan. Cielom dizajnového timu, kto-
ry kombi navrhoval, bolo zapracovat do neho povah-
ny charakter sedanu a zarovef zabezpecit praktickost
a batoZinovy priestor zodpovedajdci parametrom naj-
aktudlnejSich konkurentov v segmente D.

a vyrabaju v Eurépe, absolvoval svetova premiéru na
minuloroCnom pariZskom autosaléne. Stavia na aspe-
chu prvych dvoch generacii, s dérazom na atleticky
a elegantny dizajn. Ponuka rozSirené arovne vybavy,
vd’aka vykonnejsim a CistejSim motorom produkuje
menej CO, a spotrebuje menej paliva.

Dizajnovy jazyk Vibrant Clarity spociva v rieseni
paradoxov. Ide o dizajnovy étos, ktory vychadza z po-
solstva a podstaty japonského faktora J. Jeho cielom
je poskytnit budicim vozidlam dplne originalnu identi-
tu a emocionalnu intenzitu, ktoré budu jedinecne identi-
fikovatelné ako Toyota. Vibrant Clarity je klicom k od-
povedi na dlhodoby paradox - ako vytvorit vozidla, kto-
ré s pIné energie a dynamické (energické), no zaroven
aj racionalne a domyselné (jasnost).

.V nasom dizajnovom postupe hra pri vytvarani
novych hodnot dizajnu Gstrednu dlohu spajanie proti-
chodnych prvkov do harmdnie. Ide o spdsob myslenia
pochadzajici z japonskej estetiky. Toto nazyvame na-
§im faktorom J. Faktor J je jednoducho povedané ja-
ponska originalita, ktora si ziska celosvetovi atraktiv-
nost,” vysvetluje Wahei Hirai, veddci pracovnik dizaj-
nového centra spolocnosti Toyota.

V novom modeli Avensis sa uplatnili tri zakladné
stavebné prvky dizajnového jazyka Vibrant Clarity: do-
konala nerovnovaha, architektdra integrovanych kom-
ponentov a geometria volnych tvarov. S pouZzitim mys-
lienky ,dokonalej nerovnovahy” sa dizajnérom tretej
generacie Avensisu podarilo roztiahnut predné a zad-
né stipiky a vytvorit tak plynuly tvar a priestrannost
pri takmer Gplnom zachovani vonkajsich rozmerov.
Cisty dynamicky tvar poskytuje prekvapivy vnitorny
priestor. Dizajnérom spolocnosti Toyota sa tiez podari-
lo optimalizovat bezpecnost chodcov a zaroven zacho-
vat nizku a aerodynamicki kapotu. Vd'aka vynikajicej
aerodynamike je koeficient aerodynamického odporu
(Cd) karosérie typu sedan len 0,28 a karosérie kombi
0.29, to napomohlo k zniZeniu drovne emisii CO,. Opro-
ti predo$lej generacii sa Avensis predIZil len 0 50 mm,
na 4695 mm pre sedan a 4765 mm v pripade kombi.



Obe verzie majd rovnaky razvor naprav 2700 mm a za-
chovali si aj rovnaki vysku ako ich predchodcovia -
1480 mm. Vd'aka novej platforme sa zvacsila Sirka roz-
chodu prednych kolies 0 45 mm a Sirka rozchodu zad-
nych kolies 0 30 mm, pricom $irka vozidla narastla o0 50
mm na 1810 mm. Premiestnenim kolies smerom k von-
kaj$im okrajom podorysu podlahy sa dosiahlo spevne-
nie a zosilnenie vzhladu bez pridania zbytoénej hmot-
nosti alebo hmoty.

Novy Avensis ponuka vacsi
vnimany priestor a kvalitu

Druha generacia Avensisu bola uznavana ako vel'mi
priestranny automobil. Pri novom Avensise spoloénost
Toyota pracovala na vnimani priestoru a posunula A-sti-
pik dopredu o 110 mm a C-stipik dozadu o 50 mm. Bato-
Zinovy priestor v kombi je mimoriadne flexibilny a zahf-
fia domyselné volitelné prvky ako posuvné nakladové
liSty, ktoré sldZia na oddelenie a zabezpecenie jednotli-
vych nakladov. Inteligentné sklapatel'né zadné sedadla
mozno jednym dotykom sklopit naplocho a vytvorit tak
v kombi aj sedane vacsi batoZinovy priestor.

Novy dizajn pristrojovej dosky maximalizuje Sirku
interiéru a zdoraznuje priestrannost vozidla. Vo verzii
kombi je pocit priestoru mozné eSte zvacsit prostred-
nictvom volitel'nej panoramatickej strechy, ktora zahez-
pecuje plynulé prepojenie s vonkajsim prostredim.

Interiérové materialy vyjadruji prestiz a dynamiku
a sl k dispozicii v ¢iernej alebo v kombinacii sivej a bé-
Zovej farby. ObloZenie pristrojovej dosky ma jemne tex-
tdrovany zrnity povrch a stredova konzola je v zavislos-
ti od stupia vybavy k dispozicii v roznych tpravach, od
cierneho metalického laku aZ po dekoracie s titanovym
ténovanim. Pri vysokych stupiioch vybavy ma stredova
konzola hrejivy a zvlastne textdrovany povrch, ktory je
in$pirovany uhlim Takesumi (uhlie vyrabané z hambusu).

Pristrojova konzola sa vyznacuje plynulym prvotried-
nym vzhladom a zahifia jasne osvetlené ciselniky rych-
lomera a otackomera s chrdmovanymi obvodovymi
kruhmi. Displej Optitron poskytuje jasni Citatelnost
bez ohl'adu na svetelné podmienky a podporuje schop-
nost videnia do dial'ky okamZite po skontrolovani me-
racich pristrojov.

Toyota Optimal Drive — vi¢si vykon
a kratiaci moment s mensimi
emisiami CO, a spotrebou paliva

Maijitelia vozidiel Avensis si uZ nemusia vyberat me-
dzi hospodarnostou a vykonom. Obe tieto vlastnos-
ti st teraz Standardnou vybavou celého radu, preto-
7e kaidy novy Avensis je vybaveny technoldgiou Toy-
ota Optimal Drive. Toyota Optimal Drive predstavuje
stbor domyselnych novych technoldgii motorov a mo-
dernych prevodoviek, ktoré st vybavené komponent-
mi s malym trenim a vyznacuju sa l'ahkym kompakt-
nym dizajnom a zlepSenou Gcinnostou spalovania. Pri
zazihovych motoroch technoldgia Toyota Optimal Dri-
ve zabezpectila maximalnu Géinnost, vykon a kritiaci
moment prostrednictvom novej modernej technoldgie
Valvematic, ktord umoZiiuje optimalny zdvih a ¢asova-
nie ventilov, prinasajtce Spickovy vykon. V zavislosti
od pohonnej stistavy maju tieto motory o 10 az 26 %
menSie emisie CO, a spotrebu paliva pri siZasnom zvat-
Seni vykonu o 3 az 20 %.

Pri vznetovych motoroch sa technolégia Toyota
Optimal Drive pouZila na prepracovanie série Ciastko-
vych systémov, pricom cielom bolo zvaésit vykon mo-
torov pri siéasnom zmenseni mnozstva produkovanych
emisii a spotreby paliva. PreciznejSia regulacia vstreko-
vania paliva zabezpetovana novymi piezoelektrickymi
vstrekovaémi pomaha zmenSovat emisie COZ, spotre-
bu paliva a dalSie emisie Prispieva k tomu aj novy tvar

Predstavujeme
Toyota Avensis

spalovacej komory, ktory optimalizuje proces spalova-
nia, a tieZ pouzitie oleja s malou viskozitou, ktory zmen-
Suje Groven trenia. Tieto nové prvky technoldgie vzne-
tovych motorov viedli v porovnani s druhou generaciou
Avensisu k zmenSeniu emisii CO, a spotreby paliva o 1
az 10 % v zavislosti od pohonnej sdstavy.

Maijitelia vozidiel Avensis sa teraz tiez mdzu tesSit
z plynulosti a efektivnosti jazdy vd'aka technoldgii mo-
dernej a mimoriadne pohotovej prevodovky Multidrive
S a B-stupiiovej automatickej prevodovky. Jazda na vo-
zidle Avensis tretej generacie je velmi ticha. Prispieva
k tomu mimoriadne tuha $truktira karosérie a vynika-
jica aerodynamika vozidla. Na dosiahnutie prikladnych
aerodynamickych vlastnosti konstruktéri pouzili $peci-
alnu metodiku spoloénosti Toyota, ktora umoziiuje izolo-
vat aerodynamické vlastnosti priestoru pod podlahou od
aerodynamickych vlastnosti celého vozidla a skimat ich
samostatne. Vd'aka tomu mohli vyvinit najhladsi a naj-
plochejs§i mozny povrch, takze automobil vytvara pozo-
ruhodne maly aerodynamicky hluk aj pri vel’kych rych-
lostiach a zaroven je pocas jazdy stabilny.

Motor je zvycajne najvacsim zdroj hluku a vibra-
cii. Konstruktéri sa ststredili najma na minimalizova-
nie trenia motora, zlepSenie vyvazenia otacania a vy-
voj inovativnej prepazky na timenie hluku medzi moto-
rom a kabinou. Aerodynamicky hluk potlacaji mnohé
starostlivo navrhnuté detaily vratane vonkajsich tes-
neni karosérie, skrytého ramu na dverach, tesniacich
pasok a lisovanych dielcov ramov dveri a okien. Me-
dzi dalSie prvky na minimalizaciu cestného hluku pat-
ria vlozky podbehov zadnych kolies a zvukové timice
v batoZinovom priestore.

Na $picke segmenu D bude aj rozsah prvkov vyba-
vy zabezpecujlcich bezpecnost a pohodlie cestovania.
Nova Toyota Avensis sa bude vyrabat vo Vel'kej Brita-
nii, v zavode Toyota Manufacturing UK (TMUK).
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Od roku 1947, ked’ typ 170 V zaloZil priamy rodokmern
triedy E, vyrobila automobilka Mercedes-Benz viac
ako desat’ miliéonov vozidiel tohto typového radu.
Tym je trieda E s odstupom najuspesnejSou ,,busi-

hrany, mensia spotreba

ness limuzinou“ na svete. Novou generaciou typu E

V roku 1995 bola trieda E prvym typom Mercedes s
tvarou so Styrmi oéami - bol to symbolicky znak di-
zajnu, ktory aj nadalej charakterizuje identitu triedy
E. Dizajnéri teraz stvarnili Styri ,o¢i” dplne nanovo
a riadili sa pritom kubizmom s jeho zaujimavymi ge-
ometrickymi tvarmi. Takisto trojdimenzionalna mas-
ka chladia s chromovanym ramom pod¢iarkuje svo-
jim dynamickym zakrivenim a strm$ou poziciou sta-
tus tohto automobilu. Linie bo€nej partie st spajajticimi
prvkami, ktoré ovplyviiujd cely dizajn karosérie - teda
nielen boky, ale aj stvarnenie prednej a zadnej €asti.
S pozornostou k detailu stvarnili dizajnéri aj interiér no-
vej triedy E a postarali sa o to, aby kazdy prvok emo-
cionalne a zarovef funkéne nadchynal tvarom, farhou
alebo materialom. Komfort na dlhé trasy, typicky pre
triedu E, zlepSuje Mercedes-Benz v novom sedane aj
prepracovanim konstrukcie karosérie s vac¢Sou tuhos-
tou kahiny az o 30 percent. Pri vyvoji sedadiel realizo-
vali kon$truktéri stary osvedéeny koncept Mercedes
v novej kvalite: sedacie plochy s vypliou - je to na-
roény postup z remeselnickeho aj ¢alinnicko-technic-
kého hl'adiska, ktory sa pouZziva iba pri znacke auto-
mobhilov zo §tuttgartu. Bezprostredne pod potah z lat-
ky alebo koZe sa zapracuje dodatocna penova vypli,
ktora hned' po nasadnuti zabezpeci prijemny pocit pri
sedeni v makkom. Sedacie plochy s vypliou existujd
v rozlicnom vzhotoveni: pri zakladnom modeli a pri li-
nii AVANTGARDE si potahy na sedadlach s kontdra-
mi v priecnom smere, linia ELEGANCE sa odlisuje se-
dacimi plochami v pozdiznom smere a pripomina tak
dizajn sedadiel Mercedes zo 60-tych a 70-tych rokov,
ktory bol takisto znamy a osvedcil sa. Aktivny balik
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multikonttrovych sedadiel (vybava na Zelanie) ohsahu-
je nové sedadla s komfortnymi opierkami hlavy a dvoj-
stupiovou masaznou funkciou v operadle.

Vzadu mdzu byt na Zelanie miesto trojmiestne-
ho lavicového sedadla dve komfortné individualne
sedadla. Kozeny potah a vyhrievanie sedadiel patria

Mercedes-Benz posiliiuje svoju §pickovu poziciu
v uvedenom trhovom segmente bezpecnostnou arov-
nou vozidla, aspornejsimi motormi i jedine¢nou kom-
binaciou asistencnych systémov pre vodica..

takisto k vybave komfortného balika pre zadnd cast,
podobne ako stredova konzola, komfortné opierky hla-
vy, rolety proti sinku na zadnych dverach, elektricky
ovladana roleta proti sinku na zadnom skle, komfort-
né sinecné clony a moznost prepravy dlhych predme-
tov siahajtcich do batoZinového priestoru. Komfortna
automaticka klimatizacia nepracuje iba v troch zonach
- pre vodica, spolujazdca a cestujdcich vzadu, ale po-
nidka aj individualne predbezné nastavenie. Stlacenim
tlacidla si mozu ¢lenovia posadky navolit pri klimatiza-
cii THERMOTRONIC, ktora sa dodava na Zelanie, mady
Diffuse”, ,Medium” alebo ,Focus” a tym prispdsobit
mnoZstvo pridiaceho vzduchu, ako aj rozdelenie vzdu-
chu v interiéri osobnym poZiadavkam. V sériovej vyba-
ve op(sta trieda E montaznu linku s dvojzénovou auto-
matickou klimatizaciou THERMATIC.

K sériovej vybave patri optimalizovany podvozok
s adaptivnym systémom timicov. Automaticky sa pri-
spdsobuje jazdnej situdcii tym, Ze zmensuje timiacu silu
pri normalnej jazde a citel'ne tym zlepSuje jazdny kom-
fort. Pri dynamickej jazde v zakrutéch alebo pri rych-
lom vyhybani sa, systém nastavi maximélnu timiacu
silu, aby sa vozidlo ¢o najdcinnejSie stabilizovalo. Vo-
lite'ne je k dispozicii variant s dynamickou charakte-
ristikou timicov a niZSie polozenou karosériou (sériovo
v modeli AVANTGARDE). Vzduchové pruzenie, ktoré sa
dodava na Zelanie pre modely s motormi V6 (sériovo
v E 500 / E 500 4MATIC), kombinuje Mercedes-Benz po
prvykrat so systémom timenia s elektronickou plynu-
lou reguléciou, ktory spracovava rozne signaly snima-
tov a reguluje kazdé koleso osobitne. Stlacenim tlacidla
si mdze vodi¢ navolit komfortny alebo Sportovy mad.



Takisto vynimocné ako bezpecnost a komfort je aj plne-
nie poziadaviek na ochranu Zivotného prostredia a hos-
podarnost triedy E: Stvorvalcové a Sestvalcové moto-
ry pracujd s priamym vstrekovanim a spotrebuji aZ o
23 % menej paliva ako doteraz. Nové vznetové moto-
ry CDI vystacia v eurdpskom jazdnom cykle iba s 5,3
litrami na 100 kilometrov (kombinovane). Zodpoveda
to 139 gramom CO, na kilometer. Vetky motory novej
triedy E spliiajd predpisy pre emisie EU5, pri motore
E350 BlueTEC si emisie pod droviiou limitov EUB, kto-
ré st naplanované na rok 2014.

Popri novych motoroch prispieva aj balik BlueEFFI-
CIENCY v triede E k pozoruhodnému zmenseniu spotre-
by. InZinieri zo v§etkych vyvojovych oblasti zoptimali-
zovali komponenty auta tak, aby dochadzalo k Gisporam
paliva aj s prispenim mensej hmotnosti, novej formy,
zlepSenej funkcie alebo efektivneho energetického
manaZmentu.

Osobitne tspesna bola praca v aerodynamickom
tuneli: so sdéinitelom ¢elného odporu vzduchu s hod-
notou 0,25 je trieda E sedanom vysSej strednej trie-
dy s najpriaznivej$im pridenim vzduchu okolo vozidla
na svete. Prekondva tym aj velmi dobrd aerodynamiku
predchadzajiicej generacie, co v praxi pri rychlosti 130
km/h na dial'nici znamena dsporu paliva asi 0,25 litra na
100 kilometrov. Aerodynamika sa zlepSuje napriklad po-
mocou regulovatelnej vetracej Zaluzie, ktora usmerfiuje
prdd vzduchu do priestoru motora podla potreby.

Ponuka motorov pre novii triedu E zahfiia Stvorval-
cové, Sestvalcové a osemvalcové pohonné jednotky so
spektrom vykonu od 100 do 386 kW. Stratégia: moto-
ry s turbodichadlom nastupuji na miesto vel’koobjemo-
vych pohonnych jednotiek bez prepiiiania, majii mengiu
hmotnost, mensSie vnitorné trenie a maja prevadzkovi
charakteristiku s vyhodnejSou spotrebou. Na vrchole
ponuky vznetovych motorov novej triedy E stoji E 350
CDI so Siestimi valcami a vykonom 170 kW, ktory spot-
rebuje na 100 kilometrov o 0,5 litra menej nafty ako
doterajsi E 320 CDI. Od jesene 2009 bude k dispozicii
vznetovy V6 motor aj ako model BlueTEC s celosvetovo
najlepSou technoldgiou Cistenia vyfukovych plynov.

V modeloch E 200 CGI a E 250 CGI pouziva

Mercedes-Benz novo vyvinuté Stvorvalcové motory s
priamym vstrekovanim benzinu so zdvihovym objemom
1,8 litra, turbodiichadlom a variabilne prestavitelnymi
nasavacimi a vyfukovymi vackovymi hriadel'mi. E 350
CGl s priamym vstrekovanim benzinu (215 kW) a Spicko-
vy model E 500 (285 kW) maijt najvykonne;jsie motory.
V ddsledku detailnej optimalizacie sa zmensila spotreba
benzinu tychto modelov V6,/V8 az 0 0,6 litra na 100 ki-
lometrov. Zo spolocnosti Mercedes-AMG pochadza no-
vy sedan E 63 AMG s vykonom 386 kW. Modely V6
a V8 majd vo vybave sériovo sedemstupiiovii automa-
tickd prevodovku, ,Sestvalcové” modely E 350 CDI a E
350 ako aj ,0semvalcovy” E 500 si k dispozicii na zela-
nie aj s pohonom vSetkych kolies najnov$ej generdcie.
Novy sedan pokracuje v tradicii triedy E s jedinecnou
kombinaciou najmodernejsich asistencnych a ochran-
nych systémov. Ich koncepcia a vyvoj sa riadili realnym
dianim pocas nehody. Systémy robia z triedy E “roz-
myslajiceho” partnera, ktory dokaze vidiet, citit, v pri-
pade nebezpecenstva dokaze reflexivne reagovat a sa-
mostatne konat, aby zabranil nehodam alebo zmiernil
ddsledky nehody. S tymto konceptom chrani novy Mer-
cedes E nielen vlastnych clenov posadky, ale v znac-
nej miere prispieva aj k lepSej bezpecnosti ostatnych
G€astnikov premavky.

Reflektory sa priebezne prispasobuji aktuélnej do-
pravnej situdcii a automaticky reagujq, aby bola vozov-
ka pre vodica podl'a moZnosti €o najlepSie osvetlend, a
aby sa pritom neoslepovali ostatni Gcastnici premavky.
Adaptivny asistencny systém dial’kovych svetiel, ktory
je k dispozicii na Zelanie, rozpoznava prostrednictvom
kamery na ¢elnom skle oproti iddce vozidla alebo vo-
zidl4 idtce vpredu a usmeriiuje svetlo tak, aby svetel-
ny kuZzel' kon€il pred ostatnymi vozidlami. Dosah stre-
tavacich svetiel sa moze zvacsit z doterajSich 65 na
300 metrov. Vozidlo ma balik vybavy aj pre regulaciu
v jazdnom pruhu.

Snimky z kamery na celnom skle vyuZiva aj novy
asistencny systém dodrziavania rychlosti, ktory sa do-
déva na Zelanie, a ktory rozpoznava pocas jazdy znac-
ky s oznacenim rychlosti a zobrazuje prislu$né obme-
dzenie v km/h na displeji tachometra.
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Asistencny systém noc¢ného videnia z triedy S sa
dodéva na Zelanie ajpre triedu E. Mercedes-Benz dalej
rozvinul tento systém o Specidlnu detekciu chodcov: ako-
nahle zisti, Ze pred autom st chodci, opticky ich zvyraz-
ni na displeji, &im sa podstatne zlepSuje vystrazny efekt.
Elektronicky regulovany systém sleduje aj pozornost
vodica a vystriha ho véas pred priliSnou Gnavou. Nova
sériova indikacia tnavy ATTENTION ASSIST eviduje
viac ako 70 roznych parametrov. Viacroéné pozorova-
nia v praxi inZinierov Mercedes ukazuju, Ze prili§ una-
veni vodici robia menej ¢asto korektdry volantom. Roz-
poznava ich citlivy snima¢ uhla natocenia volantu.

Osvedcené asistencné systémy na baze radaru z
triedy S sii teraz k dispozicii aj pre triedu E. Dialkovy
radarovy snima¢ ma dosah 200 metrov (doteraz 150
metrov) a vyznacuje sa novym zabezpecenim stredné-
ho dosahu, pomocou ktorého sa este lepSie dokazu od-
halit dynamické procesy, ako napriklad nahle vyboce-
nie vozidiel vpredu. Oba Sirokouhlé radarové snimace
s kratkym dosahom - okolo 30 metrov - sa nad‘alej po-
uzivaju. Radarové systémy dokaZzu podporit vodica aj
pri niidzovom brzdeni. Ich snimace s prepojené s asis-
tencnym systémom brzdenia PLUS, ktory pri nebez-
pecenstve automaticky vypocita vhodny brzdny tlak,
aby sa zabranilo kolizii. Zaroven vystriha vodica akus-
ticky i opticky. Ak vodi¢ sttipi na brzdovy pedal, sys-
tém okamZite aktivuje vypocitané posilnenie brzdovej
sily. Ak vsak vodic nereaguje na vystrazné upozorne-
nia, dojde najprv k automatickému ¢iastoénému zabrz-
deniu a v druhom kroku k zabrzdeniu naplno, ak vodic¢
eSte stale nezareagoval a nehode sa neda predist. Tym
mozno vyrazne zmiernit zdvaznost nehody, systém te-
da pdsobi ako akasi ,elektronicka deformacna zéna".
Asi 72 % vsetkych plechov na karosérii pozostava z
vysokopevnych druhov ocele - je to nova Spickova
hodnota vo vyvoji osobnych motorovych vozidiel. Dal-
Sou novinkou je aktivna kapota. Pri naraze do chodca
nadvihne pruZinovy systém kapotu v zadnej oblasti za
niekol'ko milisekind o 50 milimetrov a zvacsi tymto
sposobom deformacny priestor. Sériovo ponika Mer-
cedes-Benz aj preventivny systém na ochranu posadky
PRE-SAFE. V situaciach, v ktorych hrozi nebezpecen-
stvo nehody, systém reflexivne aktivuje preventivne
ochranné opatrenia, takZe bezpecnostné pasy a vanki-
Se moZu pri naraze naplno chranit posadku.

Zakladom individualneho programu triedy E si
dva varianty vybavy: linia ELEGANCE ma pochrémo-
vant masku chladica so $tyrmi lamelami v striebornej
metalize, ozdobné prvky z koreiiového dreva a Stylové
osvetlenie prostredia, ktorého svetlovody ramuji pri-
strojovi dosku a obloZenie dveri. V linii AVANTGARDE
sa prezentuje trieda E moderne a inovativne. Ma okrem
iného 17-palcové kolesd, Specialne nastavenie podvoz-
ku s nizSie poloZenou karosériou, osvetlenie prostredia
ako aj zdruzeny palubny pristroj v $portovom tubuso-
vom dizajne. M4 individualny dizajn naraznikov a po-
chrémovand masku chladica s troma nacierno nalako-
vanymi lesklymi lamelami. Nova trieda E pride na trh
v marci 2009.
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Koncepcné Subaru Legacy

Japonska automobilka Subaru si zvolila januarovy detroitsky autosalon za miesto svetovej premiéry studie Le-
gacy Concept. Stalo sa tak pri prileZitosti dvadsiateho vyrocCia uvedenia typu Legacy prvej generacie na trh.

Stidia naznatuje, aka by mohla byt podo-
ba novej generacie dspesného typu Lega-
cy. Boky karosérie st zvyraznené vystu-

pujdcimi blatnikmi. Prednej asti dominuje

typicka maska a nad sebou umiestnené re-

flektory, tvorené svietiacimi diodami (LED).
Namiesto vonkajsich zrkadiel ma Stidia len
akési malé kridelkd, v ktorych st umiest-
nené kamery. Vozidlo je postavené na pod-
vozku s razvorom naprav 275 cm, ale jeho
vonkajsie rozmery neboli zverejnené. Hna-
ciu sdstavu tvori znamy 3,6-litrovy plochy
vidlicovy Sestvalec (boxer), ktorym vpre-
du zacina pre Subaru charakteristicky sy-
metricky pohon kolies prednej aj zadnej na-
pravy. V interiéri Stdie sa $tyri koZou po-
tiahnuté pohodiné kresla a supermoderna

techniku. Na pristrojovom paneli je niekol-
ko displejov, vratane vel'kého dotykového
displeja na stredovej konzole. Tento dis-
plej sldzi na ovladanie réznych funkeii vo-
zidla, takZe na pristrojovej doske nenajde-
me Ziadne klasické tlacidla ¢i prepinace.
Je viak takmer isté, Ze tato technoldgia
sa (zatial') nedostane do sériovo vyraba-
nych automobilov.

Typ Legacy sa vyraba v Japonsku
a v americkom meste Lafayette. Do no-
vembra minulého roka bolo vyrobenych
viac ako 3,6 milidna vozidiel Legacy, ¢im
sa tento typ stal kI'd€ovym pre automobil-
ku Subaru. To, kedy pride na trh Legacy
dalSej generacie, automobilka zatial ne-
oznamila. (RM)
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VIINI One Clubman

Novy zakladny model MINI a MINI Clubman, no-
va vybavova linia s atraktivhym cenovym zvyhodne-
nim, absolvuju svetovi premiéru na autosaléne v Ze-
neve. MINI Clubman dava dostato¢né mozZnosti,
aby si motoristi uZili pre znacku charakteristicku ra-
dost’ z jazdy. Schopnosti tohto typu moZno uZivat’ aj

Paralelne dostava novy zakladnyvariant aj tento mo-

podstatne tspornejS$im spdsobom, lebo zakladnym
modelom sa stava MINI One Clubman. Je pohaiiany
vykonnym zaZihovym $tvorvalcom s vykonom 70 kW,
ktory posobivo preukazal svoju efektivitu uzZ v MINI
One.

motora zvacSuje elektricky pohaiané olejové cerpadlo
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del. MINI One dostane motor s vykonom 55 kW. Vstup
do sveta MINI bude s nimi este atraktivne;jsi. Oba mo-
dely kombinuju typické vlastnosti znacky: agilné jazd-
né vlastnosti a maximalnu dspornost. Pri testoch dosia-
hol MINI One Clubman spotrebu 5,4 1/100 km a emisie

C0, 130 g/km. MINI One s novym motorom 55 kW md
spotrebu 5,3 1/100 km a emisie CO, len 128 g/km.
Motor v MINI One Clubman mé zdvihovy objem 1,4
litra a bol odvodeny od znameho 1,6-litrového Stvor-
valca, z ktorého prebral aj variabilny ventilovy rozvod
s technoldgiou VALVETRONIC. Efektivitu hlinikového

a odpojitené obehové cerpadlo chladiaceho systému,
ktoré je spustené aZ vtedy, ked' sa motor ohreje. Maxi-
malny vykon 70 kW dosahuije pri 6000 ot./min. a ma-
ximalny kratiaci moment 140 Nm pri 4000 ot./min. Sé-
riovo budu k dispozicii pre MINI One Clubman aj opat-
renia pre zmens$enie spotreby ako rekuperacia brzdnej
energie ¢i Auto Start-Stop funkcia pre vypnutie moto-
ra pri zastaveni. MINI One Clubman zrychli z pokoja na
100 km/h za 11,6 sekundy a dosiahne maximalnu rych-
lost 183 km/h. Sériovo sa bude MINI One Clubman do-
davat so Seststupiiovou rucne ovladanou prevodovkou,
na Zelanie bude dostupna aj Sest'stupriova automaticka
prevodovka s reZimom ruéného preradovania.

Pre optimalizaciu efektivnosti bude mat aj MINI
One s motorom vykonu 55 kW sériovo zabudovany
systém pre rekuperaciu brzdnej energie a funkciu Au-
to Start-Stop. Cez Seststupiovi rucne ovladand pre-
vodovku bude prenasat svoj vykon na predné kolesa.
MINI One s 55 kW ma zrychlenie z 0 na 100 km/h za
13,2 sekundy a maximalnu rychlost 175 km/h.

MINI One Clubman bude uvedeny na trh v marci
2009 a spolu s nim bude predstaveny aj novy balik vy-
bavy pod nazvom Earl Grey Paket. Ten bude obsahovat
metalicky lak vo farebnom tdne Dark Silver, Sportovy
dekoracny pruh na boku karosérie, Specialne tvarova-
né ozdobné kryty kolies a biele smerovky. Tento balik
bude dostupny aj pre ostatné verzie vozidiel MINI.

www.mot.sk m
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,Crossover” znacky PEUGEOT

Peugeot 3008 predstavuje automobil, ktory prebe-
ra prvky z viacerych existujucich kategoérii: SUV,
smonospace® alebo aj sedanov. Ako vysledok
tohto kriZenia kategorii prebera silné stranky vozi-
diel tychto kategérii a navySe vyuzZiva niektoré cel-

prostredia...).

kom nové systémy (Dynamic Rolling Control, Grip

Control,...), ktoré umoznujua spojit’ funkéné charak-
teristiky, Casto povazZované za protikladné (potesSe-
nie z jazdy vo ,,vysokom* automobile, zlepSena po-
hyblivost’ a zaroven dodrZiavanie ochrany Zivotného

Pomocou tejto nekonformnej syntézy a svojich vyhra-
nenych Stylistickych prvkov prind$a Peugeot 3008 ori-
ginalne riesenia a optimalnu viacdéelovost zékaznikom,
ktori hl'adaji modernost a zaroven praktickost a pote-
Senie z jazdy. Architektdra Peugeotu 3008 je kombi-
naciou jednopriestorovej karosérie s dopredu posunu-
tym celnym sklom, s prvkami prebranymi z kategdrie
SUV vozidiel, ako st nadol vyklopna ¢ast veka batozi-
nového priestoru , vysoka pozicia riadenia... Vyvaze-
né proporcie a linie spajajice dynamiku a robustnost,

prezradzaji jeho novatorsky obsah. Od uréitého stup-

fia vybavy je Peugeot 3008 vybaveny typickymi ,off-
road” prvkami, a to hlavne vypliiami na trovni pozdiz-
nikov a naraznikov.

Vodic ma k dispozicii hodnotné ergonomické
miesto, ktoré evokuje kategdriu Spickovych kupé ale-
bo dokonca kokpitov lietadiel.

Spolucestujici maju k dispozicii priestranni ka-
binu s dokladne vypracovanymi pohodinymi prvkami
(z hl'adiska kvality drzania tela, sedadiel, akustiky,...),
v ktorej si kazdy najde prirodzene svoje miesto. Pre es-
te lepsie presvetlenie interiéru mozno vyuzit preskle-
nie strechy s plochou 1,6 m2,

Viacucelovy “interiér automobilu moZno f'ubovolne
transformovat vdaka trojpolohovej podlahe batoZino-
vého priestoru a sklopnym operadlam zadnych seda-
diel. Ked' sd operadla sklopené a operadlo spolujazdca
vpredu sa sklopi tiez do horizontalnej polohy, Peugeot
3008 pontika dokonale rovni podlahu od GZitkového
(hobby) priestoru az po pristrojovd dosku. Objem pre
batoZinu alebo naklad sa tak zvacsiz 5121 (alebo 432
dm3 podl'a normy VDA) pre batoZinovy priestor pod (ro-
lovacim) krytom na 1604 | (alebo 1 241 dm3 VDA) za
prednymi sedadlami.
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Na zlepSenie pohody a bezpecnosti vSetkych ces-
tujacich mdze vodic vyuzivat nie celkom obvyklé, ba
i celkom nové technoldgie, ktoré si dodavané sériovo
alebo v opcii:

- Systém zobrazovania ddleZitych informacii na cel-
nom skle
- Distance Alert (systém umoziujici dodrzat bezpec-
nostné vzdialenosti medzi vozidlami podla rychlosti)
- Automaticka elektronicka parkovacia brzda
- Systém pomoci pri rozhiehani sa do kopca alebo aj te-
lematickeé systémy s navigaciou (WIP Nav alebo WIP
Com 3D)...
Vdaka know-how znacky Peugeot a pouzitym techno-
logiam sa jazdné vlastnosti Peugeotu 3008 vyrovnaji
vlastnostiam kvalitnych sedanov. Ma prvotriednu sta-
bilitu, a to bez toho, aby tym nejakym sposobom utr-
pel komfort jeho cestujdcich. V tuhej karosérii, odol-
nej voci ohybu aj kruteniu, st predné kolesa zavesené
prostrednictvom pruZiacich vzpier McPherson, zadna
vlecena naprava ma skrutne pruzni priecku. Systém
Dynamic Rolling Control, umiestneny na zadnej napra-
ve modelov s vykonnymi motormi 1.6 THP a 2.0 HDi
FAP zabraiuje priecnemu rozkolisaniu automobilu, pri-
tom zachovéva optimalny komfort timenia. Dal$ou po-
ndkanou inovaciou je systém Grip Control, pozostavaju-
ci zo sofistikovaného systému proti preklzovaniu kolies
a z pneumatik Mud & Snow.. Ul'ahcuje prenos krutia-
ceho momentu prednych kolies v podmienkach pre-
vadzky «off-road».

Vodi¢ ma k dispozicii ovladac vo forme vribko-
vaného kolieska, na ktorom si moze nastavit pat rezi-
mov: Standard, Sneh, Kazdé cesta (Bahno/Péda/ Mok-
ra trava), Piesok a ESP off. KonStruktéri sa usilovali
navrhnit vozidlo tak, aby malo ¢o najmensiu spotrebu

paliva a vytvaralo malo Skodlivych emisii. Aerody-
namika bola osobitne prepracovana (Cx len 0,296 ).
K redukeii hmotnosti prispeli viaceré riesenia (materi-
aly s malou mernou hmotnostou, zvaranie laserom...).
Pneumatiky Michelin s malym valivym odporom (pod-
I'a skisenosti s Peugeotom 308) budii montované na
vacsinu verzii.

Jadrom ekologickej Gcinnosti Peugeotu 3008 je jeho
Sest hnacich agregatov. NajekologickejSia verzia ma spot-
rebulen 4,91/ 100 km, Eo predstavuje 130 g CO, /km.

V roku 2009 bude ponuka 3008 nasledovna :

Vznetové motory HDi FAP:

- 1,6 | HDi FAP 80 kW, 240 Nm, 6-stupfiova mechanic-
ké prevodovka - CO, : 137 g/km



- 1,6 | HDi FAP 80 kW, 240 Nm, robotizovana 6-stup-
fiovd prevodovka - CO, : 130 g/km (1)

- 2,01 HDi FAP 110 kW, 340 Nm, 6-stupiiova mecha-
nické prevodovka - Euro 5, CO, : 146 g/km (1)

- 2,0 1 HDi FAP 120 kW, 340 Nm, 6-stupiiova automa-
tickd prevodovka - Euro 5, CO,: 176 g/km (2)

Zazihové motory:
- 1,61 VTi 88 kW, 160 Nm, 5-stupfiova mechanicka
prevodovka - Euro 5, 002

: 165 g/km

- 1,6 | THP 110 kW, 240 Nm, 6-stupiiovd mechanicka
prevodovka - 002 2176 g/km, a 1,6 | THP 115 kW
(156 k), 240 Nm, 6-stupiiovd mechanicka prevodov-
ka - Eura 5, CO,: 170 g/km (2)

(1) K dispozicii od leta 2009

(2) K dispozicii od jesene 2009, predbezné ¢éisla

0d roku 2011 bude Peugeot 3008 prvym vozidlom sku-
piny PSA Peugeot Citroén, ktoré bude vyuZivat techno-
ldgiu HYbrid4, odhalend na vyvojovom vozidle Prologue
HYbrid4 na vlainajSom autosaldne v Parizi. Tato tech-
noldgia, ktora predstavuje skutoény zvrat pre spotrebu
paliva a emisie C02, (zmenSenie o asi 35 %), umoziu-
je zarovei pohon vSetkych Styroch kolies vdaka poho-
nu prednych kolies vznatovym motorom a pohonu zad-
nych kolies elektromotorom. Elektromotor umoziiuje
aj rezim len elektrickej” jazdy. Peugeot 3008 je skon-
cipovany tak, aby poskytoval maximalnu bezpeénost

po vSetkych strankach:

- primarnu bezpe¢nost garantujd stanovené vysoké

ciele v oblasti spravania sa na ceste,

- sekundarna bezpecnost sa zaklada na obzvlast opti-

malizovanej Struktire karosérie a vykonnych zadrz-
nych systémov (6 bezpecnostnych vankisov,...),

- terciarnu bezpecnost zabezpecuje sluzba Peuge-

ot Urgence, ktora moze lokalizovat vozidlo a v pri-
pade nehody vyslat zachranni sluzbu. Tato sluzba
bola v niektoprych zapadoeurdpskych Statoch
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klientov a je dokonca kl'icovym faktorom pre flotilo-
vych zékaznikov. Peugeot 3008 mdze v zavislosti od
specifik trhuv obsahovat §tyri vybavové trovne. Na
vat farebnych odtiefiov karosérie a podla drovne vy-
bavy dve rozlicné vyhotovenia interiéru: Tramontane
(siva antracitova) alebo Guérande (svetlosiva, sfarbe-
na do modra). K interiéru mozno vybrat sedadla s lat-
kovymi, koZenymi potahmi alebo ,celokoZenymi” se-
dadlami a pristrojovou doskou v kozi.
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spustena v roku
2003 a je bezplatne
zdruzena s novym

telematickym sys-
témom WIP Com
3D, ktory poskytuje
aj Peugeot 3008.
V sicasnosti este pre-
bieha vyznamny test
najazdenia 3 000 000
kilometrov, aby sa zo-
zhierali vSetky infor-
mécie, na zdklade

ktorych bude mozné optimalizovat kvalitu pri uvedeni

automobilu na trh. V kazdej etape vyroby sa okrem to-
ho znasobili mimoriadne prisne kontroly kvality. Kva-
lita bude mat priamy dopad aj na ,celkové naklady
vlastnictva”, ktory je délezitym faktorom pre mnohych

Peugeot 3008 bude mat vystavnd premiéru v mar-
¢i na autosaldne v Zeneve, vyroba sa rozbieha v zévo-
de v Sochaux na vychode Francizska a na trh, aj nas,
pride zaciatkom leta.

.pt.
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Najrychle

Mercedes-Benz a McLaren korunuju modelova rodi-
nu svojho uspesného supersportového vozidla SLR no-
vym nekompromisnym automobilom. Ani strecha ani
celné sklo neoddeluju vodic¢a a spolujazdca od priro-

"/

o

dy, vychutnavaju si rydze okuzlenie z velkej rychlosti

Jeho kompresorovy motor V8 s vykonom 478 kW
zrychli vozidlo SLR Stirling Moss z 0 na 100 km/h
za menej ako 3,5 sekundy, najvacsia rychlost je 350
km/h - tak otvorené a tak rychle nie je Ziadne iné séri-
ovo vyrabané vozidlo. Tento extrémny koncept z neho
robi legitimneho nositel'a mena britskej pretekarskej le-
gendy a drZitel'a rekordu Mille Miglia Stirlinga Mossa,
ktory pilotoval pretekarske vozidla SLR Mercedes-Benz
od roku 1955 od vitazstva k vitazstvu. Exkluzivny SLR

m februar 2009

Stirling Moss uzatvara aktualnu skalu modelovSLR. Vy-
robia z neho len 75 exemplarov. Cena je 750 000 eur
(22 594 500 Sk). Produkcia SLR Stirling Moss zacne
v jini 2009. Sicasne bude v tomto okamihu ukoncena
vyroba SLR Roadster.

Tri pismena statia na to, aby zacali priaznivci rych-
lych automobilov basnit: SLR. V 50-tych rokoch si Mer-
cedes-Benz 300 SLR vyjazdil vitazstvo za vitazstvom.
Vyhral Mille Miglia, preteky okolo Eifelovej veze,

Vlercedes

so vSetkymi atribtatmi speedstera. Novy SLR Stirling
Moss sa vyznacuje S§pickovou technikou a dizajnom,
pri ktorom sa zatajuje dych a ktory nanovo interpre-
tuje mytus legendarneho 300 SLR.

Targa Florio, aj Tourist Trophy. Pilotovali ho majstri
volantu vtedajsej doby, ako Juan Manuel Fangio, Karl
Kling - a predovsetkym britsky pretekar Stirling Moss.
Dodnes drzi rekord na Mille Miglia s desiatimi hodina-
mi, siedmymi mintitami a 48 sekundami. Z tohto dovo-
du nesie aj nové moderné vydanie legendarneho SLR v
nazve dodatok ,Stirling Moss”, pretoZe novy SLR Stir-
ling Moss zjednocuje charakter modernych modelov
SLR s fascinaciou vozidla SLR z roku 1955.

K historickym, ako aj aktualnym vlastnostiam
modelov SLR patri fascinujici novy dizajn, inovativna
technika, kvalitné materialy v perfektnom remeselnom
vyhotoveni a predovsetkym: jedinecny zaZitok z jazdy
pre vsetky zmysly.

Novy strieborny Sip je presne tak ako jeho pred-
loha 300 SLR vel'mi hodnotne, ale zaroven puristicky
vybaveny tym, Ze nema bocné skla alebo strechu. Pred
pridom vzduchu chrania vodica a spolujazdca v sku-
tocnosti len dva niekol'ko centimetrov vysoké spojlery.
Dva nasavace vzduchu, ktoré st integrované do karosé-
rie, sliZia ako ochranné obldky. Vd'aka tomuto extrém-
nemu konceptu sa novy SLR Stirling Moss aj opticky
vyrazne odlisuje od vSetkych ostatnych vozidiel, ktoré
patria do triedy elitnych Sportovych vozidiel.

Tak, ako legendarne pretekarske Sportové vozi-
dla z minulosti, presviedca aj SLR Stirling Moss svo-
jou enormnou vykonnostou. Zrychlenim z nuly na
100 km/h za menej ako 3,5 sekundy a maximalnou



rychlostou 350 km/h otvara tento vykonny Sportovy
automobil celkom nové dimenzie ,otvorenej jazdy”. Nie-
len pre jeho posobivé hodnoty vykonnosti, ale kvdli to-
mu, Ze pri kazdej jazde s SLR Stirling Moss st aktivova-
né vietky zmysly, a to doteraz nepoznanou intenzitou,
pretoze sprostredkiiva zazitok z jazdy v jeho najcistej-
Sej a najzmyselnejsej forme. Tento automobilovy plno-
krvnik umoznuje prezit jedinecnt skisenost ,open-a-
ir" tak, ako Ziadne iné cestné vozidlo.

Fascinujuci dizajn ako spomien-
ka na pretekarske $portové vozi-
dla SLR

Cela karoséria SLR Stirling Moss je vyrobena z blokov,
ktorych zakladom su pevné uhlikové vidkna s malou
mernou hmotnostou. Ked' dizajnéri automobilky Mer-
cedes-Benz navrhovali karosériu nového SLR Stirling
Moss, boli si v kazdom okamihu vedomi toho, Ze tvoria
vozidlo s maximalnou rychlostou 350 km/h. Sii¢asne
je tento $pickovy Sportovec presvedcivou spomienkou
na este i dnes strhujtici tvar pretekarskych $portovych
vozidiel SLR z 50-tych rokov. Vzrusujici tvar SLR Stir-
ling Moss je zvyrazneny prediiennu kapotou motora a
kompaktnou, svalnatou zadnou €astou vozidla.

Ked'Ze chybaji okenné tabule, prechadza exteriér
a interiér plynulo do seba. Opticky vlastne dosahuje
kapota motora od jej vyraznej Spicky az do vnitorné-
ho priestoru, a tymto spdsobom je zdorazneny pretiah-
nuty tvar vozidla. §p0rmv{/ automobil preto vyZzaru-
je uz v pokoji dynamiku, ktora bezprostredne ocari
pozorovatela.

Dalsimi vyraznymi znakmi si dva nasavate vzdu-
chu za vodicom a spolujazdcom, ktoré nesi dodatoc-
né ochranné obliky a takisto spajaji tradiciu a moder-
nu. Blatniky st razne kontirované. Vlozené fazetové,
nacierno nalakované vetracie mriezky na bokoch a na
kapote motora taktieZ cituji mytus. Pomocou expre-
sivnych linii vznika napinava hra svetla a tiefa, ktora

podciarkuje celkovy dynamicky dojem.

Tak ako na historickom vzore, aj na novom SLR
Stirling Moss sa nachadzajti velmi vysoké bocné pra-
hy dveri. Kvdli tomu sa konstruktéri rozhodli pre krid-
lové dvere, ktoré sa otvaraji smerom dopredu.

Vozidlo sa da zatvarat dvoma krytmi z uhlika -
takzvanymi Tonneau Cover - ktoré si umiestnené v ba-
toZinovom priestore. Ak st oba Tonneau Cover a dvere
zatvorené, SLR Stirling Moss vyzera ako socha.

Podla puristického exteriéru vozidla je aj interiér
zredukovany na to najpodstatnejSie. Do seba prenika-
jice plochy na pristrojovej doske a dverach sa staraji
o0 napinavé vnitorné prostredie a sprostredkdvaji per-
fekcionizmus. Hodnotné a autentické materialy ako je
uhlik, hlinik a kvalitna koza vytvaraja Styl. Na hliniko-
vej tabul'ke je gravirovany podpis Stirlinga Mossa a za-
kryva okolie preradovacej paky.

Ako technicky zaklad pre financne nakladnd uhli-
kovi konstrukeiu, vykonny podvozok a silny motor V8
mohli byt pre tento model pouzité skdsenosti z vyvo-
ja a vyroby SLR Coupé a Roadstera. Spolu s ostatnymi
clenmi rodiny SLR zjednocuje Stirling Moss koncept ae-
rodynamiky s uzatvorenym spodkom vozidla a diftzo-
rom v zadnom narazniku pre dosiahnutie najvacsieho
mozného prenosu hnacich sil kolesami zadnej
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napravy. AvSak diftizor je tu omnoho vacsi ako pri Co-
upé a Roadsteri.

SLR Stirling Moss generuje svojou puntickarskou
detailnou pracou v aerodynamickom tuneli neustale do-
statocny pohon, ktory je dolezity pre vel'mi kvalitné a
bezpecné jazdné vlastnosti. Napriek tomu moze vodic
zaktivovat pritlacné kridlo, tzv. Airbrake, aby napriklad
pri extrémne Sportovej jazde eSte viac zvacsil pritlac-
nd silu. Okrem toho sa Airbrake vzpriami pri silnom brz-
deni pri rychlosti vacsej ako 120 km/h preto, aby e§-
te viac stabilizovala vozidlo a aby umoZnila maximal-
ne spomalenie.

Novy SLR Stirling Moss je ,speedster”, aky si mi-
lovnici takychto vozidiel Zelajd. Sacasne predstavuje
akési korunovanie epochy a znamena prinajmensom
pre dohl'adnd dobu rozldéku s SLR. Uz v maji roku 2009
bude podla planu zastavena produkcia modelov SLR Ro-
adster. Od jina do decembra 2009 bude vyrobenych iba
75 exemplarov Stirling Moss, ktorych podvozky budi
ocislované v poradi od 1 do 75. Toto exkluzivne vozidlo
nepredstavuje len ukonenie aktuélnej rodiny SLR, ale
je aj vyjadrenim vdaky najvernejSim zakaznikom SLR,
pretoZe iba ti si budd mdct kipit ,Stirling Moss”.

-mz-
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spatnych zrkadiel je inSpirované dohora zahnutymi ae-
rodynamickymi pléskami na koncoch kridel modernych
pradovych lietadiel, tzv. “Winglets".

Stadia predstavuje aj novi interpretaciu tvaru jed-
nodielnej masky Audi. Absencia vertikalnych priecok
a mensia celkova vyska zvyraziuja Sportové zaklad-
né proporcie prednej casti karosérie. Aerodynamicky
tvarované otvory na vstup vzduchu pod prednymi re-
flektormi funguja ako vodiace plochy, ktoré privadzaja
chladiaci vzduch presne do kanalov k prednym brzdam.
Ich tvar Stylisticky umociiuje Sirku karosérie. Aj na zad-
nej Casti karosérie mozno vidiet pribuznost s kupé Au-
di A5. Charakteristické horizontalne linie zadnej €asti
zvyraziiujd Sirku a tym Sportové proporcie Stidie Au-
di Sportback concept. Styri koncovky vyfuku, integro-
vané do zadného naraznika a vodiaci plech difdzoroveé-
ho nadstavca predstavuji citaty z oblasti $portovych
automobilov.

Aj tvarovanie interiéru pdsobi usporiadane, priam
puristicky a sticasne elegantne - vel'koplo$na sklena
strecha kabiny dodéva interiéru kabiny svetlo a velko-
rysé dimenzie. V kokpite orientovanom na vodica hlini-
kovy nosnik spaja mriezky ventilacie, zdruzeny pristroj
a vysuvny monitor systému MMI.

Aj v interiéri je charakteristickym prvkom zvyraz-
nenie horizontalnych linii a velkych plach. Siroka stre-
dova konzola - ktord sa tiahne od pristrojovej dosky az
do zadnej Casti kabiny - sa oslobodila od diktatu rydzej
funkénosti a posobi ako svojbytny Stylisticky prvok.

Pohlad Audi do buducnostl

Automobilka Audi predstavila na autosalone v Detroite Stidiu s nazvom Sportback concept. Déslednou evolu-
ciou dizajnovych elementov, typickych pre znacku, pat’'dverova stadia poskytuje vyhPad na dizajn automobilov
Audi v budicnosti. Siluetou pripominajicou kupé a ve’kym vekom batoZinového priestoru predstavuje karo-
séria dlha 4,95 m, Siroka 1,93 m a vysoka iba 1,40 m vePmi progresivny navrh vozidla vyssej strednej triedy.

0d roku 2004 sa v kompaktnej triede presadila koncep-
cia karosérie Sportback: Audi A3 Sportback dosiahlo
na trhu tspech, ktori jeho tvorcovia ani neocakavali -
vyrazne viac zdkaznikov sa rozhodlo pre patdverovy
model ako pre pdvodnd trojdverovi verziu karosérie.
Pritom sa A3 Sportback od zakladného modelu lisi vy-
raznejSie ako iba dodatoénym parom dveri. Charakte-
rizuje ho $portova elegancia kupé v kombinacii so vSe-
strannostou patdverového modelu, moderna technold-
gia a vyrazne Sportovy charakter - predstavuje jazdnd
dynamiku v novej podobe.

Navyse, Sportback poskytuje vd'aka svojej karo-
sérii, prediienej v zadnej Casti oproti trojdverovému
modelu o celkovo 54 milimetrov, aj vacsi priestor
a variabilitu. Prvym sériovo vyrabanym modelom
Sportback tak znacka Audi uz po druhy raz zaviedla
novy trend na automobilovom trhu. UZ pri vyvoji pr-
vych modelov Avant v 70. rokoch dvadsiateho storo-
tia bol poloZeny zaklad pre novd triedu automobilov,

vymykajlicu sa z triezvej GZitkovosti klasickych auto-

mobilov kombi.
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Nova stidia Audi Sportback concept teraz pricha-
dza s dvojitym posolstvom: symbolizuje - ako nazna-
tuje jej oznacenie - princip Sporthack vo svojej rydzej
podobe v spojeni s eleganciou, Sportovym charakte-
rom a variabilitou. A sicasne signalizuje aj odhodla-
nie znacky Audi rozsirit verzie Sportback aj nad ra-
mec kompaktnej triedy. Ako naznacila uz Stidia Audi
A1 Sportback concept - jedna z hviezd parizskeho au-
tosaldnu 2008 - znacka so Styrmi kruhmi vyrazne roz-
Siri ponuku modelov Sporthack.

Dizajn stidie Audi Sportback concept sa vyzna-
tuje priam monolitickou jasnostou a vyraznou reduk-
ciou linii. Strecha, horna linia bokov a linia prahov po-
sohia akoby boli nacrtnuté jednym tahom. Pas okien s
bezramovymi oknami v bocnych dverach je vyrazne liz-
ky ako pri kupé. Vyrazne horizontalne tvarovana hor-
na plocha pontdnu karosérie vzhl'adovo akoby pritla-
tala vozidlo k ceste. Tento efekt este umociiuja Siroké
a nizke reflektory vpredu a podlhovasté koncové svet-
la na zadnej Casti karosérie, vytvorené zo svietiacich
didd (LED). Tvarovanie jemne pdsobiacich vonkajsich

Plochy monitor systému MMI je v §tddii vytvore-
ny ako vysivaci systém. Po zapnuti zapal'ovania sa mo-
nitor najprv vodorovne vysunie zo $achty nad central-
nou mriezkou ventilacie a potom sa elegantnym oblikom
vztyéi do vertikalnej polohy, v ktorej je dobre Citatelny.

Interiér Audi Sportback concept sa vyznacuje
zvlast kvalitnymi materialmi a vypracovanim na ma-
losériovej manufaktirnej Grovni, vratane dpravy povr-
chov. Prakticky cely interiér je potiahnuty koZou: od
prvkov na strope kabiny, cez pristrojovid dosku, dve-
re, sedadld aZ po batoZinovy priestor. PreSivanie ko-
Ze zvyraziuje tvaroslovie vozidla. Vel'koplo$né dreve-
né aplikacie na pristrojovej doske, stredovej konzole
a dverach si vyrobené ako listy z dubového vrstvené-
ho bloku, preto sa vyznacuji Specifickym horizontal-
nym vzorom z tmavych a svetlych pruhov.

K osobitnej exkluzivite interiéru prispieva aj ovla-
daci terminal MMI s povrchom z klavirového laku a bri-
seného hlinika. Tvar vnitornych kl'uéiek dveri ,cituje”
nezamenitelné linie malého zadného boéného okna. In-
teriér a exteriér tak splyvaji v tvarovej jednote.



Posadka ma k dispozicii $tyri samostatné, $por-
tovo tvarované sedadld. Diagonalne karované preSiva-
nie odréaZa tradiciu automobilov kategérie GT. Bona
Sirka, priestor pre nohy a vy$ka stropu vyhovujd na-
rokom kladenym na cestovny automobil vyssej triedy.
BatoZinovy priestor so zakladnym objemom 500 litrov
je caltneny kvalitnym materidlom.

Vyvojovi pracovnici Audi pre pohon Stddie Au-
di Sportback concept vybrali Sestvalcovy prepiﬁam’(
vznetovy motor 3.0 TDI clean diesel, vybaveny systé-
mom na Géinnd redukciu kysliénikov dusika vo vyfu-
kovych plynoch. InZinieri vyvoja vznetovych motorov
Audi pri najnov§ej generacii motora TDI skombinova-
li niekol'ko inovativnych kons§trukénych prvkov, ktoré
prinasajd vyrazné zmensenie zakladnych emisii moto-
ra: systém vstrekovania common rail s piezoinjektormi
a vstrekovacim tlakom 200 MPa, systém recirkulacie
vyfukovych plynov so zvaésenou Gcinnostou a optima-
lizované prepifianie. Technickou novinkou si snimate v
spalovacich priestoroch, pouZité po prvy raz na svete,
ktoré umoziuju esSte preciznejsi proces regulacie hore-
nia zmesi v motore. Najnovsia generacia motora TDI je
najcistejSim vznetovym motorom vdaka novému sys-
tému Cistenia a upravy vyfukovych plynov. Systém

redukuje podiel emisii kyslicnikov dusika az o 90 per-
cent. Pre svoju Cinnost vyuZiva $pecialny aditiv Ad-
Blue, biologicky odbiratelny kvapalny roztok.

Vdaka svojim malym emisiam sa mozu takéto vzne-
tové motory s priamym vstrekovanim paliva pouzivat
aj v Kalifornii, ktora je Statom s najprisnejSimi emisny-
mi predpismi vdobec. Oproti zaZihovym motorom, ktoré
st v USA obvyklé, dosahuji motory TDI vo flotilovom
priemere mensiu spotrebu aZ o 40 percent. Audi zacne
motor 3.0 TDI clean diesel vo svojich autach predavat
v USAiv Eurdpe uz tohto roku.

Rovnako ako v sériovej americkej verzii Audi Q7 3.0
TDI dosahuje motor V6 aj v Stidii Audi Sportback con-
cept vykon 165 kW a maximalny kritiaci moment 550
Nm. Spolupracuje s najmodernejsou prevodovkou Audi -
novou 7-stupiiovou prevodovkou S tronic s dvoma spoj-
kami. Staly pohon vsetkych kolies quattro zabezpecuje,
aby sa mohutny kritiaci moment motora TDI za kazdych
podmienok Géinne preniesol na cestu. Stidia s hmotnos-
tou takmer 1800 kilogramov a koeficientom aerodyna-
mického odporu cx 0,30 akceleruje z pokoja na rychlost
100 km/h za menej ako 7 sekdnd, dosahuje rychlost
245 km/h. Priemerna spotreba Stddie Audi Sporthack

concept podla metodiky EU je iba 5,9 litra nafty na 100
kilometrov, emisie C02 dosahuji hodnotu 156 g/km.
Tieto, na automobil vy$Sej strednej triedy mimoriad-
ne malé hodnoty, st vysledkom rozsiahlych kon$truke-
nych opatreni v zaujme optimalnej Géinnosti: napriklad
pouZité elektromechanické riadenie spotrebdva energiu
vyluéne iba vtedy, ked vodi¢ meni smer jazdy. Motor
TDI je vybaveny inovativnym systémom tepelného ma-
nazmentu. Vo faze zohrievania na prevadzkovi teplotu
sa odpoji ¢ast okruhu chladenia - preto sa motor rych-
lejSie zohreje, Co zlepSuje jeho GEinnost. Efekt Gspo-
ry energie je v praxi znacny, pretoze vacSina vSetkych
jazd sa uskutociuje na kréatke trasy. Aj palivové cerpa-
dlo pracuje iba vtedy, ked' je to potrebné, co Setri dal-
Siu energiu.

Dobri Géinnost ma aj 7-stupiiova prevodovka
S tronic s vel'kym celkovym prevodovym rozsahom.
V $tidii je po prvy raz vybavena ohrievanim prevodo-
vého oleja, o umoZiiuje vyrazne skorSiu prevadzku pri
teplotach, kedy je trenie minimalne.

Pri spomalovani Audi Sportback concept rekupe-
ruje energiu - rovnako ako uZ sériovo vyrabané auto-
mobily Audi A4 a Audi 05. Tato energia, ziskana prak-
ticky zadarmo, sa v pripade potreby privadza spat do

elektrickej sistavy vozidla. Automatika Start/Stop za-
bezpecuje aby sa motor TDI automaticky vypol, ked' vo-
zidlo dlhSie stoji, napriklad na kriZzovatke so svetelnou
reguldciou.

Zakladnd architektdra a rozliéné komponenty pod-
vozka $tidie Audi Sportback concept su prevzaté z naj-
mladsieho typového radu znacky Audi A4/A5. Vel'ki
zasluhu na dynamickom charaktere vozidla ma nova
prednd naprava. Tym, Ze inZinieri premiestnili diferen-
cidl dopredu a spojku dozadu, predna naprava sa posu-
nula o 154 milimetrov dopredu. To prina$a optimélne
rozloZenie hmotnosti na napravy.

Prednd napravu tvori pat priestorovo usporiada-
nych ramien vykovanych z hlinika - jedno nosné a jed-
no vodiace rameno tvoria spodni rovinu, dve vodiace
ramend hornd rovinu. Piatym ramenom je spojovacia
Zrd’ medzi prevodovkou riadenia a otoénym ¢apom kole-
sa. Takéto zavesenie zabezpecuje presné vedenie kole-
sa a zlepSuje bezpecnost pri eventualnej kolizii. K dspo-
re hmotnosti prispieva aj stabilizator vyrobeny z ocel'o-
vej rirky vel'kej pevnosti. Zakladom zadnej napravy je
pevna, skrutne tuha napravnica. Aby bolo moZné spo-
jit Sportovii obratnost s velkym komfortom, musia byt
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neodpruzené hmoty €o najmensie - horné priecne ra-
mena a spajacie Zrde na udrZiavanie zhiehavosti st vy-
kované z hlinika. Zbiehavost a odklon kolies sa pri ta-
kejto kons$trukcii iba minimalne menia vplyvom pdso-
benia dynamickych sil od kolies.

TImice pruzenia CDC (CDC = continuous damping
control), ktoré uz Audi pouZiva pri luxusnom SUV Q7
s pneumatickym pruzenim, st dvojplastové plynokva-
palinové, opatrené prepojovacim vedenim s pridavnym
externym ventilom. Elektromagneticky ovladany propor-
cionalny ventil riadi prietok hydraulickej kvapaliny medzi
vnitornym a vonkajsim plastom timica. Mensi prietoko-
vy prierez ventila vytvara tvrdsiu, vacsi prierez maksiu
charakteristiku timenia. V ramci rezimu, ktory vodic zvoli
prostrednictvom ovladacieho systému Audi drive select,
riadiaci pocitac pracuje s adaptivnou regulaciou. Charak-
teristika timicov sa prispdosobuje $tylu jazdy a vlastnos-
tiam cesty - aj z komfortného rezimu sa timice mozu,
ak je to Ziaduce, bleskurychle prepnit na tvrdd charak-
teristiku. Pri tom vSak systém eSte nejde aZ na hranice
moznosti. Adaptivne timice st skombinované s pruzinami
so S$portovou charakteristikou. Riadiaci pocitac nastavu-
je optimalne timenie pruZenia pre kazdi momentalnu si-
tuaciu - intenzivne timenie tak zabezpecuje dobrd oporu

karosérii pri rychlej jazde v zakrutach alebo brzdenti, pri
prejazde vacsich nerovnosti na ceste zasa makkeé time-
nie zlepsuje komfort.

V stadii bolo po prvy raz v automobile Audi s po-
zdizne uloZenym motorom poutité elektromechanické
riadenie. Podla jazdnych podmienok riadenie prispieva
k aspore paliva priemerne 0,2 litra paliva na 100 kilo-
metrov. Elektromechanické riadenie umoznilo v §tadii
Audi Sportback concept pouZit systém na automatic-
ké parkovanie vozidla do medzery paralelnej so sme-
rom jazdy.

Utinné spomalenie §tidie Audi Sportback concept
aj za najtazsich podmienok zabezpecuju keramickeé brz-
dy na vSetkych Styroch kolesach. Oproti beznym oce-
['ovym kotdéom maji nielen Stvornasobne dlhSiu Zivot-
nost, az do 300 000 kilometrov, ale aj vel'kd odolnost
voci namahaniu. Vyrazne mensia hmotnost redukuje
neodpruzené hmoty. Specidlna geometria chladiacich
kanalov ventilovanych koticov zaru€uje optimalne
chladenie bfzd. Na prednej naprave st pouzité 6-pies-
tové brzdice. Disky kolies z lahkej zliatiny priemeru 21
palcov nest pneumatiky rozmeru 245/35 ZR 21.
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Cadillac SRX

N OVi N ky koncernu
General Motors

Americky koncern General Motors, ktory bol desiat-
ky rokov suverénnou svetovou jednotkou ¢o do poctu
vyrabanych osobnych automobiloyv, je takpovediac na
kolenach a musel poZiadat’ americku vladu o finan¢nu
vypomoc. Zivot v8ak ide — & musi ist — d’alej a preto

azda p6jdu na odbyt lepSie ako tie existujice. Na ja-
nuarovom autosaléne v Detroite (znamom pod skrat-
kou NAIAS) koncern GM predstavil niekol’ko novi-
niek, z ktorych strucne predstavime Buick LaCros-
se, Cadillac SRX a Chevrolet Equinox..

koncern neustava v predstavovani novych typov, ktoré

Buick LaCrosse je podla americkej kategorizacie vo-
zidlom strednej triedy a bol odvodeny od koncepéné-
ho vozidla s nazvom Invicta, ktoré Buick predstavil na
minuloroénom autosaléne v Pekingu. Dizajn vozidla je
spoloénym dielom severoamerickych a €inskych dizaj-
nérov. Prednej ¢asti vozidla dominuje typicka ,vodopa-
dova” maska. Profil vozidla sa odklana od profilu tra-
di¢ného sedanu, a to v prospech moderného vzhladu
typu fastback s oblikovitou liniou strechy. Dekoracny-
mi prvkami na kapote s typické malé ,otvory” (sd sle-
pé), ktoré boli pred niekol'kymi desatro€iami typickym
poznavacim znakom vozidiel Buick (boli ale umiestne-
né na prednych blatnikoch, za kolesom). Vozidlo je
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postavené na upravenej pod-
vozkovej ploSine Epsilon II, kto-
ra je zakladom typu Opel In-
signia. Tato ploSina bola vyvi-
nuta v eurépskom technickom
a vyvojovom centre GM v ne-
meckom Riisselsheime. Podvo-
zok ma razvor naprav 2837 mm,
to je priblizne 0 3 cm viac ako
bol razvor doterajsieho modelu.
Dizka auta je 5003 mm (skrate-
nie 0 25 mm), vyska 1497 mm
(narast 0 35 mm).

Buick Lacrosse




Na pohon typu LaCrosse si k dispozicii dva vid-
licové Sestvalce, oba vystrojené systémom priame-
ho vstrekovania benzinu, dvoma vackovymi hriadel'mi
v hlave valcov (rozvod 2x0HC) a systémom variabil-
ného ¢asovania ventilov. Slabsi trojlitrovy motor vy-
vija maximalny vykon 190 kW pri 6950 ot./min. a je-
ho najvacsi kratiaci moment je 286 Nm pri 5600 ot./
min. Vykonnejsi 3,6-litrovy motor vyvija maximalny
vykon 209 kW pri 6400 ot./min. a jeho kradtiaci mo-
ment vrcholi na hodnote 354 Nm. Motor pohania pred-
né kolesa prostrednictvom Seststupiiovej automatickej
prevodovky Hydra-Matic 6T70. Vozidlo v§ak mozZe byt
vystrojené aj pohonom vSetkych Styroch kolies. Do sé-
riového bezpeénostného vystroja vozidla patri aj stabi-
lizaény systém StabiliTrak. Do rozsiahleho priplatkové-
ho vystroja patri napriklad prehravac DVD, ktorého dis-
pleje st na zadnej strane operadiel prednych sedadiel,
a kamera, ktora pri ctivani snima priestor za vozidlom.
K bezpecnosti jazdy na viacpruhovych vozovkach pri-
spieva systém Side Blind Zone alert, ktory upozorni vo-
dica na to, Ze vo vedlajSom pruhu sa pohybuje vozidlo,

kategdrie crossover, oznaceného BRX. Neskor vsak au-
tomobilka Cadillac oznamila, Ze Provoq je vlastne no-
vou generaciou SRX. Karoséria novinky ma na rozdiel
od Cadillacu SRX prvej generacie agresivnejsie linie,
typické pre vozidla kategdrie SUV. Vozidlo je postave-
né na podvozku, ktory pouziva komponenty z podvoz-
kovych plosin Theta a Epsilon Il. Podvozok ma razvor
2807 mm, celkova dizka vozidla je 4833 mm, jeho §ir-
ka je 1910 mm a vyska 1668 mm. Vozidlo ma 18-pal-
cové alebo 20-palcové kolesa.

Na pohon SRX st v ponuke dva motory. Prvym
z nich je trojlitrovy vidlicovy Sestvalec s priamym
vstrekovanim benzinu, ktory je odvodeny od 3,6-litro-
vého motora, sliZiaceho na pohon $portového sedanu
CTS. Motor ma maximalny vykon 193 kW pri 6950 ot./
min. a najvacsi kritiaci moment 300 Nm pri 5600 ot./
min. Druhym motorom je prepifiany 2,8-litrovy motor
V6. Ide v podstate o motor, ktory sldzi na pohon typu
Saab Turbo X. Tento motor ma maximalny vykon 224
kW pri 5500 ot./min. a krdtiaci moment 400 Nm pri
1850 ot./min. Obidva motory maju po Styri ventily na

Chevrolet Equinox
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Lexus RX, Acura MDX, BMW X3 a X5. Vozidlo sa zacne
vyrabat v druhom $tvrtroku, a to v mexickom zavode
v Ramos Arizpe.

Tretou detroitskou novinkou koncernu GM je kom-
paktny crossover Chevrolet Equinox modelového roku
2010. Dizajn novinky sa vyznatuje prvkami, ktoré pat-
ria do novej ,globdlnej tvare” znacky Chevrolet. Pred-
nej ¢asti dominuji dva otvory na vstup chladiaceho
vzduchu, delené horizontalnou prieckou, na ktorej je
umiestneny vel'ky zlaty ,motylik” (znak automobilky
Chevrolet). Typickym prvkom zadnej Easti je okno za-
sahujtce do bokov vozidla. Konstruktéri venovali ve-
Ia tsiliu odhluéneniu vozidla, k éomu prispeli aj zlep-
Sené aerodynamické vlastnosti. V porovnani s dote-
rajSou generdciou tohto typu klesol stcinitel odporu
vzduchu z 0,42 na 0,36. Equinox je postaveny na rov-
nakej podvozkovej plosine ako Saturn Vue (ide o upra-
vend ploSinu Theta). Razvor vozidla je 2857 mm, diz-
ka je 4771 mm, Sirka 1842 mm a vy$ka 1684 mm. Ba-
toZinovy priestor ma maximalny objem 889 litrov (pri
naloZeni po strechu a pri zadnych sedadlach v prednej

ktoré v zrkadle nevidi. Novy Buick LaCrosse, oznace-
ny ako model 2010, sa v lete tohto roku zacne vyrabat
v montaznom zavode vo Fairfaxe, v ktorom sa montu-
jti aj typy Chevrolet Malibu a Saturn Aura.

Dal$ou novinkou GM, predstavenou v Detroite, je
Cadillac SRX novej generacie. Nova generacia SRX je
odvodena od Stidie Provoq Concept, ktora bola povod-
ne povazovana za predzvest nového mensieho vozidla

valec a sd kombinované
so Seststupiovou auto-
matickou prevodovkou.
Motor pohéana bud len
predné, alebo vSetky
Styri kolesd. Systém po-
honu 4x4 je tieZ prevza-
ty zo Saabu Turbo X a je
vystrojeny spojkou Hal-
dex a elektronicky ria-
denym diferencialom
so0 zvatSenou zavernos-
fou. Tento systém moze
.poslat” az 100 % kri-
tiaceho momentu na ko-
leso s najlepSimi adhéznymi podmienkami. Verzia 4x4
je vystrojend adaptivnymi timi¢mi pruZenia, ktorych
tuhost sa meni podla charakteru vozovky a spésobu
jazdy. Do vybavy vozidla patri navigacny systém s ,vy-
skakujdcim” displejom, adaptivne, do zakrut sa natéaca-
jace reflektory, automaticky otvarané zadné veko a pev-
ny disk na ukladanie hudobnych nahravok. Novy Cadil-
lac SRX ma na americkom trhu konkurovat automobilom

polohe), sklopenim zadnych sedadiel ho mozno zvaésit
na 1803 litrov. Zadné sedadld, delené v pomere 60/40,
mozZno puzdiine postvat v rozsahu 203 mm. Vozidlo
moZe mat aZ tri priemery kolies: 17, 18 alebo 19 pal-
cov. Do sériového hezpecnostného vystroja patri Sest
bezpecnostnych vankdsov, stabilizacny systém Stabi-
liTrak a systém trakénej kontroly.
Zakaznici si budi mact vybrat z dvojice motorov
s priamym vstrekovanim benzinu, ktoré st ovela Gspor-
nejSie ako boli motory v doterajsej generacii Equino-
xu. Radovy 2,4-litrovy $tvorvalec Ecotec ma maximal-
ny vykon 135 kW pri 6700 ot./min. a jeho priemerna
spotreba mimo mesta by mala byt okolo 7,8 1/100 km.
Trojlitrovy vidlicovy Sestvalec ma maximalny vykon
190 kW pri 6500 ot./min. a kritiaci moment 290 Nm
pri 5600 ot./min. Obidva motory maju po S$tyri venti-
ly na valec, st vystrojené systémom variabilného ¢a-
sovania ventilov a pohanaji predné kolesa prostred-
nictvom Seststupiiovej automatickej prevodovky. No-
vy Chevrolet Equinox, ktory na trh pride v lete, by mal
konkurovat typom Jeep Liberty, Honda CR-V, Toyota
RAV4, Hyundai Santa Fe ¢i Ford Escape.
Rado MLYNEK
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Kia Soul’ster

Korejska automobilka Kia Motors predstavila na ja-
nuarovom autosaléone v Detroite koncepény automo-
bil s otvorenou strechou s nazvom Soul’ster, ktory je
variaciou mestského crossovera Kia Soul. Soul‘ster
je d’alsim prikladom narastu znacky Kia a jej dlho-
dobého zamerania sa na dizajn, ktory nedavno dostal

oficialne uznanie od vlady Korejskej republiky Kia
Motors ziskala Cenu prezidenta za dizajn v novem-
bri 2008 na 10. ro¢niku Korea Design Awards ako pre-
jav uznania za dizajnérsky orientovanu stratégiu ma-
naZmentu spolocnosti vo viacerych urovniach od ro-
ku 2005.

.Soul'ster prind$a nieco nové, fascinujice a vyhovuji-
ce pre dne$ného zakaznika - zabavny, cenovo dostupny
roadster pre aktivnych l'udi, ktori radi travia svoj vol'ny
¢as s priatel'mi,” povedal Tom Kearns, hlavny dizajnér
Kia Motors Amerika. ,Kia Soul'ster vzdoruje kategori-
zacii, ale poskytuje uZito€nost a praktickost, pricom
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svojim charakteristickym dizajnom vyhovuje a zodpo-
veda mnohym potrebam siéasnych zakaznikov.”
Soul'ster je dvojdverovy koncept vytvoreny na ba-
ze otvoreného vozidla. Spolu s pestrou farbou ,Sou-
I'r yellow” sa vyznatuje modernym industridlnym di-
zajnom. Celné sklo je skratené pre znizeny Sportovejsi

vzhlad. Pevny stre$ny ram poskytuje posadke ochranu,
ktord nie je moZné najst v tradinych kabrioletoch.
Energeticky a priznaény dizajn sa nesie spredu aZ
k zadnej Casti vozidla, ktora je doplnena dvojitym chro-
movanym vyfukom s leStenymi hlinikovymi koncovka-
mi, s prvkami z uhlikovych vlakien. Kia Soul'ster ma




19-palcové 5-licéové diskové kolesa z hlinikovej zliati-
ny. Bez ohl'adu na to, ¢i sa na Soul'ster pozerate spre-
du, zboku, alebo zo zadnej Easti, vozidlo ponika inova-
tivnu perspektivu pochadzajidcu z origindlneho dizajnu
Kie Soul. Boéné ventilacné otvory, boéné smerové svet-
14, unikatne LED reflektory, hmlové a koncové svetld sa
budi vyznacovat modrym odtienom. Dekoraéné prvky
ladia s prieduchmi, ochrannymi oblikmi a kolesami.

Soul'ster sa vyznacuje dokonca progresivnejSimi vari-
aciami interiéru ako koncept Soulu. Je charakteristic-
ky novym dizajnom $tvormiestneho sedenia, inym ako
je patmiestne usporiadanie v Kii Soul, prepoZiciavajic
vozidlu viacd€elovi priestornost pocas dlhsich letnych
vikendov. Prekvapivo flexibilny Soul'ster poskytuje re-
alne sedenie pre dvoch v prednej ¢asti vozidla s poho-
dinym miestom pre dalSie dve dospelé osoby v zadnej
tasti. Zadné sedadla v kombinacii s otvorenou strechou
robia z tohto vozidla idealne auto vhodné na aktivi-
ty a vylety na plaz so svojimi priatelmi. Originalnym

Predstavujeme
Kia Soul ‘ster

prvkom interiérového dizajnu sa napriklad integrované
reproduktory na pristrojovej doske.

Odkladacie priestory pod sklopenymi zadnymi se-
dadlami ponkaiji dostatok miesta pre vSetky potreby
nakladu. Okrem priestrannej nakladnej plochy sa v zad-
nej casti vozidla a pod jeho nakladnou plochou nacha-
dzaju aj dvojité odkladacie priestory.

Soul’ster pondka vsetkym, srd-
com mladym, zakaznikom agilng,
plynuld a Zivi jazdu. Tak ako Soul, aj
Soul'ster mozZe byt k dispozicii s via-
cerymi druhmi motorov v zavislosti
od trhu. K dispozicii bude Stvorval-
covy 1,6-litrovy motor s pat stup-
fovou rucne ovladanou prevodov-
kou s vykonom priblizne 88 kW. Pre
tych, ktori hladaja vykonnejsi mo-
del, bude v ponuke 2,0-litrovy Stvor-
valcovy motor s vykonom 103 kW

spolupracujdci bud’ s patstupiovou rucne ovladanou
alebo Stvorstupfiovou automatickou prevodovkou.
Spotreba paliva je u oboch motoroch odhadovana na
priblizne 9 litrov na 100 km. Ostatné trhy mozu dispo-
novat aj 1,6-litrovym zazihovym motorom s vykonom
91 kW alebo aj 1,6-litrovym prepiiianym vznetovym
motorom.
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Predstavujeme
Lincoln Concept C, MKT

Novinky automobilky Lincoln

Znacka Lincoln je pre koncern Ford tym, ¢im je Cadillac pre koncern General Motors, teda vyrobcom tych
najluxusnej$ich vozidiel. Na januarovom autosaléne v Detroite mali svetova premiéru dve novinky automo-
bilky Lincoln.

Prvé z nich bola skutoénym prekvapenim: iSlo o $td-
diu luxusného kompaktného vozidla Concept C. Vzbu-
dila rozruch najma preto, lebo by mohla naznacovat,
7e automobilka Lincoln rozSiri sortiment smerom na-
dol, ku kompaktnejsim a dspornejsim vozidlam, nez aké
vyrabala doteraz. Objavili sa aj Spekulacie, Ze rozsire-
nie sortimentu automobilky Lincoln by mohlo sivisiet
s pripadnym zanikom spoloénosti Mercury. Tak i onak,
Concept C je dizajnovo i technicky velmi zaujimavym
vozidlom. Podla neoficidlnych informécii je Sttdia po-
stavena na podvozku, ktory bude zéakladom typu Ford
Focus nasledujicej generacie.

Prednej ¢asti dominuje typicka dvojdielna mriez-
ka, pripominajdca kridla, a reflektory na baze LED. Vo-
zidlo je pribliZzne také dlhé ako Focus (americky), ale
je podstatne SirSie. Vpredu i vzadu sa kratke previ-
sy, dominantou zadnej Casti je horizontalny pas sve-
tiel. Na konci strechy je mala kamera, snimajtca pri
cuvani priestor za vozidlom. Vstup na zadné sedadla je
ulahgeny proti sebe sa otvarajicimi dverami, ktoré sa
v americkom motoristickom slangu nazyvaji ,suicide
doors”, ¢ize samovrazedné dvere. Tieto dvere si nos-
talgickou spomienkou na typ Continental z roku 1961,
ktory mal tieZ takéto dvere. Vozidlo teda nema stred-
ny stipik.

Za nostalgickd reminiscenciu na uz zasld slavu
velkych ,amerik” spred pol storotia moZno povazo-
vat aj priebezné predné i zadné sedadla (lavice). Vpre-
du i vzadu moZu sediet traja cestujici. Sedadla maju
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tenku konstrukciu a s naplnené séjovou penou. Na I'a-

vej strane sedadla je jedna samostatna opierka hlavy,

v pravej asti je spolo¢na SirSia opierka pre oboch ces-

tujicich. Opierky neobsadenych sedadiel sa samoginne

zasuni, ¢o prispieva k lepSiemu vyhl'adu vodica. Inte-

riér posobi aj vdaka sklenej streche vzdusnym dojmom.
Technickou zaujimavostou novej $tddie Lincoln je aj

Lincoln MKT

volant, ktory nema stredny naboj ani ramen4, ale otaca
sa okolo pevného kruhového segmentu v jeho spodnej
tasti. Na pristrojovej doske, pokrytej koZou a drevom,
je niekol'ko monitorov. V drziaku vnitorného zrkadla je

umiestnena webkamera, ktora sa automaticky nasta-
vi na toho cestujiceho, ktory komunikuje prostrednic-

tvom videotelefdnu alebo internetu.

Predstavujeme
Lincoln Concept C, MKT

Na pohon $tadie Concept C slizi prepifiany 1,6-lit-
rovy motor EcoBoost, vystrojeny systémom variabil-
ného ¢asovania nasavacich i vyfukovych ventilov. Mo-
tor ma vykon okolo 132 kW a jeho najvacsi kritiaci mo-
ment je 244 Nm. Dvojspojkova prevodovka PowerShift
ma Sest prevodovych stupiiov. Vozidlo je vystrojené
systémom Start-stop, ktory vypne motor pri kazdom
zastaveni vozidla a po stlaceni pedalu akceleratora ho
uvedie opat do Cinnosti. Automobilka Lincoln uvadza,
e Concept C ma pri jazde mimo mesta priemernd spot-
rebu len okolo 5,5 1/100 km. Zatial nie je zrejmé, aky
bude dalsi osud $tadie Concept C a i sa v blizkej bu-
ddcnosti dockame podobného sériovo vyrabaného lu-
xusného kompaktného typu so znakom Lincoln.

Druhou novinkou spoloénosti Lincoln, ktord ma-
la svetovii premiéru na autosaldne v Detroite, bol typ
MKT. Tento typ patri do kategdrie luxusnych crosso-
verov a moze byt vystrojeny dvoma alebo tromi rad-
mi sedadiel. Druhy rad mozZe byt tvoreny klasickou la-
vicou pre troch cetujdcich, ktora je delena v pomere
60/40. Na Zelanie mozu druhy rad tvorit dve luxus-
né kresld, vystrojené aj vyhrievacim a chladiacim sys-
témom a prestavitelnou driekovou opierkou. Pre vza-
du sediacich cestujdcich je k dispozicii prehravac DVD,
ktorého sedempalcové displeje sii umiestnené v ope-
radlach prednych sedadiel. Typ MKT je vacsi ako cros-
sover strednej triedy MKX, ale jeho vonkajSie rozmery
zatial neboli zverejnené. Vie sa vsak, Ze vozidlo je po-
stavené na podvozkovej plosine D4, ktora tvori zaklad
aj pre doteraz nie vel'mi dspesny crossover Ford Flex.
Na pohon Lincolnu MKT si k dispozicii dva zazihové
vidlicové Sestvalce. Prvym z nich je 3,7-litrovy 24-ven-
tilovy motor, odvodeny od motora Duratec. Jeho vy-
kon je okolo 197 kW pri 6500 ot./min. a krdtiaci mo-
ment 362 Nm pri 4250 ot./min. Dvoma turboddchadla-
mi prepiiiany 3,5-litrovy motor EcoBoost ma vykon 261
kW pri 5700 ot./min. a krdtiaci moment je 475 Nm
dosahuje pri 3500 ot./min. Vykonnejsi motor je $tan-
dardne kombinovany s pehonom vSetkych kolies, slab-
$i motor mozno na Zelanie tiez kombinovat s pohonom
4x4. Vozidlo je vystrojené Seststupiiovou automatic-
kou prevodovkou SelectShift, ktord ma aj rezim ru¢-
ného ovladania.

Lincoln MKT je vystrojeny adaptivnymi reflektor-
mi, adaptivnym tempomatom, systémom BLIS (varo-
vanie vodica pred vozidlom v tzv. mftvom uhle) i hla-
som aktivovanym informacnym a zadbavnym systémom
SYNC. Tento systém umozZiiuje aj automatické vysla-
nie signalu zachrannym sluzbam v pripade inicicie
niektorého bezpetnostného vankisa. Navigacny sys-
tém umoziuje na displeji zobrazovat aj osobné foto-
grafie uloZené do pamati (az 32 fotografii). Na pev-
nom disku méZze byt zaznamenanych az 150 hodin hud-
by alebo inych programov.

Novy Lincoln MKT by mal na americkom trhu kon-
kurovat automobilom Audi Q7, Acura MDX, BMW X5
¢i Buick Enclave. Typ MKT sa bude vyrabat v montaz-
nom zévode v kanadskom Oakville a na trh pride kon-
com leta.

Rado MLYNEK
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ABS A DALSIE OD NEHO ODVODENE SYSTEMY
PRE PODPORU BEZPECNOSTI JAZDY OSOBNYCH
AUTOMOBILOV (8. ast)

Snimace, ktoré meraji a monitoruji mnozstvo fyzi-
kalnych veli¢in potrebnych pre zabezpecenie funk-
cie jednotlivych regulaé¢nych a inych systémov vo-
zidla, sa v suCasnosti stali jeho nenahraditePnymi
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B 0Obr. 1-Schéma potenciometrického snimaca: 1
- bezec, 2 - odporova draha, 3 - kontaktna draha, IA
- prad bezca, UO - napajacie napatie, UA - merané
napétie, R - odpor, ¢max - maximalny uhol natoce-
nia, ¢ - merany uhol

Pravdepodobne najobsiahlejSou skupinou v automo-

biloch vyuZivanych snimacov st snimace polohy. Pod

pojmom ,poloha” rozumieme drahu (teda primo¢iare po-

sunutie) alebo uhol (teda otoéné posunutie). Tu si popi-
Seme snimace, ktoré sa pouZzivajli na meranie vacsich
drah (>1mm) a uhlov (>1°), ktoré s ddlezité z hl'adiska
regulaénych systémov podvozku automobilu. Z hl'adis-
ka principu merania je najjednoduchsim a najlacnejSim
snimatom potenciometer s heZzcom a odporovou dra-
hou, obr. 1, ktory vyuZiva zavislost medzi dizkou dréto-
vého alebo vrstvového odporového materialu (meracej
odporovej drahy) a hodnotou jeho elektrického odporu.
Sirka odporovej drahy sa obvykle po dizke meracieho
Giseku meni (konturuje) z dovodu dosiahnutia poZado-
vanej (linedrnej) charakteristiky snimaca. Napajacie
napatie UO je k odporovej drahe pripojené cez predra-
dené odpory RV1 a RV2 z dovodu ochrany pred preta-
Zenim. BeZec je vacSinou

pripojeny pomocou dru-

hej tzv. kontaktnej dra- !
hy z vodivého materialu :
s malym odporom. Mini- - o
mélne skreslenie mera- - : '?'_ =
nej velitiny sa dosiah- 5
ne malym elektrickym
zatazenim beZca (prid
IA < 1mA), minimalne
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B 0Obr. 2 - Schéma induktivneho snimaéa vyuZiva-
jaceho virivé prady: 1 - timiaca doSticka, 2 - virivé
pridy, 3 - cievka, 4, 5 - spracovanie signalu, s - me-
rand dréha, UA(s) - vystupné napétie

mechanické opotrebenie bezca a odporovej drahy sa
dosiahne optimalizaciou dvojice beZec - draha z hla-
diska trenia, prachotesnym zapuzdrenim a optimaliza-
ciou pritlaku beZca.

Potenciometrické snimace patria do skupiny tzv.
kontaktnych (dotykovych) snimacov (mechanicky kon-
takt bezec - draha) a maji okrem nespornych vyhod,
ako st jednoducha konstrukcia bez potreby elektroni-
ky, velka presnost (lepsSia ako 1% z celkového rozsa-
hu), Siroky meraci rozsah (v pripade kruhového poten-
ciometra takmer 360 °), pouzitelnost v Sirokej oblasti
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B 0Obr. 3- Schéma induktivneho snimata so skrato-
vacim krizkom: 1 - skratovaci krizok, 2 - jadro ciev-
ky, 3 - cievka, | - prad, IW - virivy prad, s - merana
draha, L(s) - indukénost, ®(s) - magneticky tok
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B 0Obr. 4 - MozZnosti usporiadania induktivnych snimagov drahy so skratovacim kriz-
kom: a - jednoduchy, b - polodiferencialny, c - diferencilny, 1 - skratovaci krizok, 2
- jadro, 3 - meraci systém, 4 - referencny systém, L - indukénost

spolo¢nikmi. V predchadzajicej ¢asti prispevku sme
sa zoznamili s hlavnymi na ne kladenymi pozZiadav-
kami a nacértli sme zakladné trendy ich vyvoja. Dnes
si popiSeme niektoré z nich.

tepldt (do 250 °C), dobra odolnost voci rusivym napa-
tiam, atd’, aj niektoré nevyhody, a to mechanické opot-
rebenie, premenlivy prechodovy odpor medzi bezcom
a odporovou drahou, nespolahlivy kontakt medzi bez-
com a odporovou drahou pri vel'kych zrychleniach ale-
bo vibraciach, atd.

Aj ked potenciometrické (kontaktné) snimace
na mnohych meracich miestach v automobile dobre pl-
nia svoju Ulohu a pouZivaji sa najma z ekonomickych
dovodov, je uz dlhodoho pozorovatel'na snaha o pre-
chod k tzv. bezkontaktnym (bezdotykovym) snima-
com. Pri tejto skupine snimacov sa vyuzivaji meracie
principy na zaklade magnetickej indukcie alebo galva-
nomagnetickych javov.

B 0br. 5 - Priklady induktivnych snimagov uhla
so skratovacim krdzkom: a - sninac so skratovacim
krizkom, b - snimac so skratovacim kotdcom, 1 -
skratovaci krizok, 2 - skratovaci kotdc, ¢ - merany
uhol, L(¢) - indukénost

Magnetickeé induktivne snimace sa pouZivajt v nie-
kol'kych kon$trukénych usporiadaniach. Induktivny sni-
mac vyuZivajlci virivé pridy je schematicky znazorne-
ny na obr. 2. Ak sa elektricky vodivé dosticka (timiaca
dosticka) priblizuje k cievke (vaésinou bez Zelezné-
ho jadra), ktorou preteka vysokofrekvencny strieda-
vy prad, meni sa tak ¢inny odpor ako aj indukénost
cievky. Pri¢inou si virivé pridy vznikajice v timia-
cej dosticke na zaklade narastajicej magnetickej véz-
by. Poloha tejto timiacej dosticky vzhladom k cievke
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B Obr. 6 - Schéma induktivneho snimaca s ponor-
nou kotvou: 1 - viacisekova cievka, 2 - feritové
jadro, 3 - teleso s vedenim jadra, 4, 5 - prevod na
meranie uhla, ¢ - merany uhol, s - draha jadra, L(s) -
indukénost

predstavuje merant drdhu s. K prevodu meracieho
efektu na elektrické vystupné napatie je mozné vyuzit
tak javu timenia (€inny odpor) ako aj povrchového javu
(indukénost) cievky. Tieto snimace pracuji s pomerne
vysokymi frekvenciami napajacieho napétia (v oblasti
MHz), o vyZaduje, aby elektronika pre spracovanie sig-
nalu bola situovana priamo v mieste snimaca.

B Obr. 7 - Galvanometrické javy: a - polovoditové
dosticka so zapojenim, b - Hallov jav, charakteristi-
ka Hallovho napétia UH, ¢ - Gaussov jav, charakteris-
tika odporu dosticky R, B - magneticka indukcia, | -
prid teéici dostickou, IH - Hallov prid, IV - napéjaci
prid, UR - pozdiZne napitie, o - vychylenie elektrd-
nov magnetickym polom

0Obr. 3 schematicky znazoriiuje induktivny snimat
so skratovacim krizkom. Na rozdiel od predchadzaji-
ceho, cievka tohto snimaca ma vzdy jadro z magneticky
makkého materialu. TImiacim prvkom je tu tzv. skrato-
vaci kriZok z dobre vodivého materialu, ktory je pohyb-
livo umiestneny na jadre cievky. Striedavé magnetické
pole tvorené elektrickym pridom | cievky v jadre a oko-
lo neho nemdze skratovacim krizkom prechadzat, pre-
toZe je virivymi pridmi v krdzku kompenzované prak-
ticky na nulu. Magneticky tok je teda obmedzeny na

priestor medzi cievkou a skratovacim krizkom, ich vza-
jomna vzdialenost predstavuje merant drahu s. Vzhla-
dom k vel'kej indukénosti cievky so Zeleznym jadrom
tieto snimace pouzivaju nizSie pracovné frekvencie
(v oblasti kHz), takze elektronika pre spracovanie sig-
nalu nemusi byt situovana bezprostredne pri snima-
¢i. PouZivaju sa v roznom usporiadani podla obr. 4. Na
obr. 5 st uvedené dva priklady pouZitia tohto meracie-
ho principu pre snimac uhla.

Induktivny snimac s ponornou kotvou je schema-
ticky znazorneny na obr. 6. Princip jeho €innosti spo-
¢iva na zmene indukénosti cievky pri zmene polohy jej
jadra. Vzajomna poloha cievky a jadra predstavuje me-
rant dréhu s. Zelezné (feritové) jadro musi byt vzhla-
dom k cievke presne vedené v radialnom smere. Tento
typ snimaca je vhodny najma na meranie priamociarej
dréhy s, pre meranie uhla ¢ musi byt vybaveny mecha-
nickym prevodom. Nerovnaké vrstvy vinutia v jednot-
livych segmentoch cievky na obrazku potlacaji priro-
dzent nelinearitu tohto systému.
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B 0br. 8- Schéma Hallovho snimaca uhla do 180%
a - poloha a, b - poloha b, ¢ - vystupny signal, 1 -
vonkajsi krizZok (stator), 2 - jadro, 3 - permanentny
magnet (rotor), 4 - medzera, 5 - Hallov snimac,
¢ - uhol natocenia

Na rozdiel od magnetickych induktivnych snima-
¢ov, pri ktorych sa meria indukénost cievky pri precho-
de striedavého prddu jej vinutim, sa pri dalSej skupine
tzv. magnetostatickych snimacov meria rovnosmerné
magnetické pole. K tomu sa vyuZivajd predovSetkym
galvanomagnetické javy, a to Hallov jav a Gaussov jav
podla obr. 7. Tieto javy sa vyhodnocuji obvykle pomo-
cou tenkych polovodic¢ovych dosticiek. Dostickou pre-
teka v puzdiinum smere jednosmerny elektricky prid
IV.. Ak kolmo na plochu dosticky prechadza magneticky
tok s hustotou B, vznika v prieénom smere jednosmer-
ny elektricky prad IH (Hallov prid) s napétim UH (Hallo-
vo napatie), ktoré je merné hustote magnetického to-
ku B - to je tzv. Hallov efekt, obr. 7h. Stcasne sa s na-
rastom magnetického toku B zvacsuje elektricky odpor
dosticky R podla priblizne parabolickej charakteristiky
- to je tzv. Gausov efekt (magnetorezistor), obr. 7c.

Najjednoduchs$ou aplikaciou Hallovho javu je

Technika
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B 0br. 9- Kon3trukéné vyhotovenie Hallovho sni-
maca uhla s rozsahom 90°: a - konStrukcia, b - cha-
rakteristika, A - pracovna oblast, 1 - rotor, 2 - pélo-
vy nadstavec, 3 - prvok pre vedenie magnetického
toku, 4 - medzera, 5 - Hallov snimac, 6 - hriadel

Hallov spinac. Vystupné napatie sa spracovava tak, ze
elektronika detekuje prekrocenie nastavenych praho-
vych hodndt a vysledkom je digitalny vystupny signal
na trovni logickej ,0” (vypnuté) alebo logickej 1" (za-
pnuté). V tomto stave vSak Hallov 0 spinac (alebo tzv.
Hallova zavora) nie je vhodny pre analdgové aplikacie
snimacov. Preto sa Casto v niektorych pripadoch (na-
pr. pre meranie otacok) pouziva diferencialne usporia-
danie Hallovho snimaca, kde st dva kompletné Hallo-
ve systémy umiestnené v definovanej vzdialenosti na
jednom cipe a prislu$na elektronika vyhodnocuje roz-
diel obidvoch Hallovych napti.

Pri merani uhlov sa pouzivaji dva zakladné ty-
py Hallovych snimacov. Pre uhly v rozsahu do 180° sa
pouZziva vyhotovenie s otocnym magnetickym kraz-
kom podla obr. 8. Kruhovy permanentny magnet (ro-
tor) sa nataca v medzere medzi vonkajSim Zeleznym
krizkom (statorom), uzatvarajicim magneticky obvod,
a dvojdielnym jadrom z magneticky makkého Zeleza.
V strede v medzere medzi dvoma castami jadra je

B Obr. 10- Hallov snima uhla s rozsahom 3602 1 -
kryt s permanentnymi magnetmi, 2 - kddovaci kotd¢,
3 - doska plo$nych spojov s Hallovymi spinacmi
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B Obr. 11 - Hallov snimaé uhla natoéenia volantu:
1 - kryt s 9 permanentnymi magnetmi, 2 - kddovaci
kotu¢, 3 - doska plosnych spojov s 9 Hallovymi spi-
nacmi, 4 - ozubeny prevod, 5 - dalSich 5 Hallovych
magnetickych zavor, 6 - uchytenie snimata na stipik
riadenia

umiestneny Hallov snimaé. V polohe ,a" silo€iary
magnetického pola neprechadzaji do§tickou snimaca
a vystupné napatie je teda nulové. Pri natogeni rotora
o uhol ¢ (poloha ,b”) silogiary prechadzaji Sikmo cez
doSticku a vystupné napatie sa zvacSuje, maximum na-
stava pri natoceni o 90°. Podobne, len s opacnym zna-
mienkom, je to pri natoceni opaénym smerom. Charak-
teristika vystupného napéatia ma teoreticky linearny
priebeh v rozsahu uhlov +90° podla obr. 7c, vystupny
signal je teda analdgovy. Redlne vyhotovenie takého-
to snimaca s meracim rozsahom asi 90° je na obr. 9.

SkutoCné auta

Takyto typ snimaca sa pouZiva napr. na meranie polo-

hy plynového pedala.

Na meranie uhlov v rozsahu nad 180° sa pouZiva-
ji snimace vyuzivajtce skupinu n-Hallovych I0 spina-

tov umiestnenych ekvidiStanéne (s rovnakym odstu-
pom) na kruznici na doske plosnych spojov podla obr.
10. Na kryte pristroja je umiestneny rovnaky pocet ma-
lych permanentnych magnetov, ¢im sa realizujd uz spo-
minané Hallove zavory. Medzi magnetmi a Hallovymi
spinacmi sa otaca magneticky makky kddovaci kotuc,
ktory striedavo zakryva (tieni) alebo uvolfiuje magne-
tické polia jednotlivych magnetov. Hallove zavory vy-
tvaraji v pripade volného prechodu magnetickych si-
lociar pri otacani sa kotiica svojimi napatovymi $pic-
kami digitalne signaly, ktoré tvoria postupne n-roznych
kadovych slov uréujicich uhol natocenia kottca vzhla-
dom k telesu pristroja. Tymto spdsobom je mozné me-
rat uhly v rozsahu do 360°. Pre vacsie uhly, napr. me-
ranie uhla natocenia volantu (asi 7209, teda celkom
4 otacky) je potrebné okrem merania samotného uhla
v ramci 360° este urcit a registrovat aktualnu otacku
volantu (prva, druhq, tretiu, $tvrtd). K tomu slizi dal-
Sia skupina Hallovych zavor, ktora je pripojena na hria-
del volantu pomocou vloZeného prevodu 4:1 do poma-
la, ¢im sa 4 otacky volantu prevedui do jednoznacného
rozsahu 360°. Hallov snimac uhla natocenia volantu je
znazorneny v rozloZzenom stave na obr. 11. Rozlisenie
pri tomto spdsobe merania uhla nie je lepSie ako 2,5°
Vlyssie uvedeny Gaussov jav v polovodicovej dosticke
sa vyuZiva pri magnetorezistivnych snimacoch. Vyho-
dou magnetorezistorov je vysoka troven vystupného
signalu, ktora sa pohybuje v oblasti voltov, ¢im sa vy-
znamne zjednodusi vyhodnocovacia elektronika.

Aby sa dosiahli technicky vyuzitelné hodnoty elek-
trického odporu v kQ), je potrebné vel'ké mnoZstvo dos-
ticiek zapojit sériovo, to sa dosahuje pomocou mikro-
technickych postupov. Odporovy prvok sa bezne vy-
raba z vel'mi tenkych (30 - 50nm) NiFe vrstiev. Jeho
elektricky odpor je anizotropny, teda v pozdiznom sme-
re je o niekol'ko percent vacsi ako v prie€nom smere,
¢o umoznuje rozliSovat jeho uhlovi polohu v magne-
tickom poli. V poslednom ¢ase sa objavuji magneto-
rezistivne snimace vyrobené pomocou nanotechnolo-
gii, ktorych jednotlivé ¢inné vrstvy maji hribku len

Hlavny rozdiel medzi muZmi a chlapcami je cena ich hraciek. No te-
raz uz aj chlapci a diev€ata mé6Zu mat’ svoje vlastné Sportové auto in-
Spirované liniami legendarneho Lotusu 7.

Scorpy 7 je dvojmiestne auto pre deti od 6 do 14 rokov
pohanané zazihovym motorom s vykonom 4,4 kW. Na
mieste spolujazdca moze sediet aj dospela osoba s vys-

kou do asi 180 cm. S lahkoovladatalnou poloautoma-
tickou sekvencnou prevodovkou s indikatorom zarade-
ného prevodového stupia na pristrojovej doske dosiah-
ne maximalnu rychlost az 45 km/h, ktord mozno pre
zatiatocnikov obmedzit. Pre nastavenie ¢o najlepsej
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pozicie tela je Scorpy 7 vybavené anatomickymi se-
dadlami so Stvorbodovymi bezpecnostnymi pasmi, na-
stavitelnymi pedalmi a nastavitelnym volantom.
Jeho sicastou je aj svetelna sistava so svetla-
mi vpredu a vzadu, smerovkami, brzdovymi svetlami
a klaksonom. V ponuke st dve verzie CROSS a RO-
AD, ktoré mozno pouzivat na dopravnych ihriskach,
v zébavnych parkoch, na pretekanie sa na uzavretych

Ole

B Obr. 12 - Magnetorezistivny snimat uhla natote-
nia volantu: 1 - hriadel volantu, 2 - magnetorezistiv-
ne meracie prvky, 3 - ozubené koleso s potom zubov
z, 4 - vyhodnocovacia elektronika, 5 - permanentny
magnet, 6 - centralne ozubené koleso, 7 - ozubené
koleso s poctom zubovz + 1

niekol'kych atomov. Aj takéto snimace sa pouZivajd na
meranie uhlov (napr. uhla natocenia volantu). Na obr.
12 je ako priklad znazornené schematické usporiada-
nie snimaca uhla natocenia volantu, ktory pouziva ani-
zotropné magnetorezistivne snimace. Informacia o uh-
le natocenia volantu v rozsahu $tyroch plnych otacok
sa ziskava meranim uhla vzajomného natocenia dvoch
ozubenych kolies, ktoré st pohanané centralnym ozu-
benym kolesom na hriadeli volantu. Ich pocty zubov sa
lisia o jeden, takZe ich vzajomné pootocenie sa meni,
a ku kazdej polohe volantu je jednoznacne priradena
dvojica ich uhlov natogenia. V tychto kolesach si za-
pustené permanentné magnety a nad nimi si magneto-
rezistivne snimace a vyhodnocovacia elektronika. Uhol
natocenia volantu sa pocita pomocou algoritmu, ktory
sa oznatuje ako modifikovany noniovy princip (analégia
s klasickym posuvnym meradlom alebo mikrometrom).

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)

asfaltovych okruhoch a v teréne.

Scorpy 7 vyvinuli a vyrabajd v POHODA RACING,



Technika

Toyota Valvematic — vassivykon,
mensie emisie CO, a spotreba paliva

Jednym zo zakladnych pilierov technolégie Toyota Optimal Drive je no-
vy rad zaZihovych motorov Valvematic. V novej generacii typu Avensis,
automobilu strednej triedy, v zavislosti od pohonnej sustavy maja tieto
motory o 10 aZ 26 % menSie emisie CO, a spotrebu paliva pri suCasnom

naraste vykonu o 3 az 20 %.

Valvematic je inovativny vyvojovy stupeii odskisané-
ho systému od spolocnosti Toyota, technoldgie duélne-
ho inteligentného variabilného ¢asovania ventilov (dual
VVT-i). Okrem variabilného tasovania sacich a vyfuko-
vych ventilov technoldgia Valvematic zahfia aj riadia-
ci systém zdvihu, ktory neustale reguluje zdvih sacich
ventilov tak, aby sa zabezpecila lepSia regulacia obje-
mu a rychlosti nasavaného vzduchu. Ide o prelom v ob-
lasti i¢innosti spal'ovania, ktory v koneénom ddsledku
prinasa viac vykonu z mensieho mnoZstva paliva. Sys-
tém Valvematic tvoria dva zakladné prvky, akény clen
a riadiaca jednotka zdvihu ventilov.

Pohyb otvarania sacich ventilov sa prenasa
prostrednictvom vahadiel z vackového hriadela na ven-
tily. Riadiaca jednotka ¢asovania zdvihu ventilov me-
ni uhol nastavenia vacky medzi ventilom a vahadlom,
¢im reguluje mieru otvorenia ventilu.

Akény ¢len systému Valvematic je kompaktne
umiestneny na konci hlavy valcov a s vyuZitim skrut-
kovicového mechanizmu upravuje polohu a dobu do-
tyku medzi vahadlom a ventilom. Toyota vdaka tomu
mobhla riadiaci systém Valvematic zabudovat do hlavy
valcov bez toho, aby bolo potrebné zvacsit vysku a Sir-
ku motora. Regulacia vysky zdvihu ventilov umoziuje
v porovnani predchadzajticimi motormi VVT-i este pres-
nejsiu regulaciu pridenia vzduchu. Systém Valvematic
tiez umoznil skonstruovat ostatné casti spal'ovacieho
motora tak, aby zabezpecovali lepSiu Gcinnost spalo-
vania. Vd'aka tomu je mozné redukovat obmedzenia i-
mitujice Gcinnost konvenénych zazihovych motorov,
¢o vedie k Styrom konkrétnym vyhodam:

Vyhoda tu¢innejsieho vyuZitia paliva
Jednym z obmedzujicich faktorov v motore s kon-
venénym vndtornym spalovanim je takzvana ,strata
pri nasavani”, ktorou sa oznacuje podtlak vznikajici
v nasavacom potrubi (privode vzduchu) pri malych az
strednych otackach motora. Pri malych aZ strednych
otackach motora je potrebné obmedzené mnoZstvo
zmesi vzduchu a paliva. Kvdli tomu je Skrtiaca klap-
ka v motore s konvenénym spalovanim otvorena len
tiastocne a pocas plnenia spalovacej komory zmesou
vzduchu a paliva sa preto v nasavacom potrubi vytva-
ra podtlak.

Ten musia pri plneni valcov zmesou prekonavat
piesty, na stazeny pohyb ktorych smerom dolu (vply-
vom podtlaku v sacom potrubi)sa spotrebiva ¢ast vy-
konu, éim sa zmensSuje G€innost motora. V motoroch
Valvematic je vy$ka zdvihu ventilov variabilna a pri

malych az strednych otackach motora je preto mozné
regulovat zmes vzduchu a paliva prostrednictvom men-
Sej vysky zdvihu ventilov. Vd'aka tomu ostava Skrtiaca
klapka prakticky tplne otvorena, ¢im sa strata pri pl-
neni valcov zapalnou zmesou zmensuije.

Regulacia zmesi vzduchu a paliva prostrednictvom
mensej vysky zdvihu ventilov pri malych az strednych
otackach prinasa aj dalSiu vyhodu v ramci tspory pa-
liva - obmedzené mechanické trenie. Kazdy ventil je
opatreny pruZinou a pri jeho otvarani sa aplikuje si-
la, ktora posobi smerom proti tejto pruzine. V konvenc-
nom zazihovom motore sa ventil neustéle otvara aZ na
maximalny zdvih pri kazdej otacke motora. So systé-
mom Valvematic, ktory meni mieru zdvihu ventilov pod-
I'a otacok alebo zatazenia motora, sa obmedzuje ener-
gia potrebna na otvorenie ventilu.

Vyhoda mensich emisii

Zakladny princip G¢innosti spalovania - zabezpece-
nie vacSieho vykonu z menSieho mnoZstva paliva a te-
da aj menSich emisii - spotiva v zabezpeceni najlep-
§ej moznej zmesi vzduchu a paliva vstupujdcej do spa-
l'ovacej komory.

Ak je rychlost prddenia vzduchu prili§ mala,
vzduch a palivo sa nemdzu dplne zmieSat, o spdsobu-
je horSiu Géinnost spalovania a vacSie emisie pre dany
vystupny vykon. Princip systému Valvematic spociva
v reguldcii rychlosti a objemu zmesi vzduchu a paliva
privadzanej do motora prostrednictvom zmien zdvihu
sacich ventilov a jeho trvania.

Pri malych a strednych otackach motora, ked' je
rychlost pridenia vzduchu tradi€ne menSia, otvori sys-
tém Valvematic saci ventil len iasto€ne. Vzhladom na
dany objemovy prietok musia vzduch a palivo prejst cez
mensi otvor ventilu rychlejsie. To zabezpecuije rychlej-
Sie pridenie vzduchu a tym sa optimalizuje zmes vzdu-
chu a paliva, ¢o prinaSa dramatické zlepSenie Gcinnos-

-

2. Jednotka riadenia
kontinualneho zdvihu
ventilov
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Saci ventil

men§ej vySky zdvihu pocas normalnych jazdnych pod-
mienok umoZiuje aj vaési zdvih v podmienkach, ked' je
potrebny maximalny vykon. S vaéSim zdvihom ventilov
je mozné zabezpecit maximalny objem vzduchu a paliva
vstupujdcich do spalovacej komory. Vysledkom je na-
rast celkového vystupného vykonu.

Na dalSiu optimalizaciu Géinnosti spal'ovania spo-
loénost Toyota navrhla koncepciu variabilnej diiky na-
savacieho potrubia. Pri malych az strednych otackach
motora ostava ventil v nasdvacom potrubi zatvoreny
a vzduch preto musi prejst dlhSiu trasu. Tato trasa je
starostlivo navrhnuta tak, aby sldZila ako zrychlovac.
Tym sa zabezpecuje maximalna rychlost privddzaného
vzduchu pri jeho prichode k saciemu ventilu a tym dal-
Sie zlepSenie G€innosti procesu spalovania. Pri vaésich
otackach motora je ventil v potrubi otvoreny. Vzduch
preto moZe prichadzat cez kratSiu a menej obmedzenu
trasu. Do motora sa vd'aka tomu mdzZe priviest maxi-
malny objem vzduchu, ¢o v konecénom désledku zvac-
Suje vystupny vykon motora.

Vyhoda lepSej odozvy motora

Ked'Ze sa objem vzduchu a paliva vstupujdcich do mo-
tora reguluje otvorenim sacieho ventilu, zmenila sa
lloha tradicnej Skrtiacej klapky. Namiesto neustaleho
regulovania pridenia vzduchu do motora sa teraz po-
uziva hlavne na obmedzenie prddenia vzduchu pri vy-
pinani motora alebo ako siéast systému riadenia sta-
hility vozidla.

To znamena, Ze pri pracujlicom motore mozZe Skr-
tiaca klapka vacsinou ostat dplne otvorend, ¢im sa mi-
nimalizuje Skrtenie a nasledne maximalizuje G¢innost
pridenia vzduchu do nasavacieho potrubia.

Vysledkom je lepSia odozva motora, pretoze pri
otvoreni Skrtiacej klapky uZ nedochadza k oneskore-
niu vstupu vzduchu do motora.
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Predstavujeme
Mercedes-Benz Concept BlueZERO

\Vilelelr:

Svojou koncepciou Concept Blu-
eZERO, ztelou pre sériova vyro-
bu, automobilka Mercedes-Benz
ukazala na autosaléone v Detroi-
te (North American International
Auto Show) svoju predstavu o ces-
te k ekologickej elektromobilite.

* BlueZERO E-CELL s elektrickym pohonom na baté-
rie a Cisto elektrickym pohonom s dojazdom do 200
kilometrov,

* BlueZERO F-CELL s palivovym ¢lankom, ktory dosa-

huje dojazd s elektrickym pohonom podstatne viac

ako 400 kilometrov,

a BlueZERO E-CELL PLUS s elektrickym pohonom

a pridavnym spalovacim motorom ako elektrickym

generatorom (,Range Extender” - rozSirovac dojaz-
du). Tato verzia dosahuje celkovy dojazd do 600 ki-
lometrov a umoziuje Cisto elektricky dojazd do 100
kilometrov.

Tri varianty BlueZERO boli realizované na baze jedinec-
nej architektiry so sendvicovym dnom, ktord Merce-
des-Benz zaviedol uz pred desiatimi rokmi aj s vyhla-
dom na integraciu alternativnych pohonov pre triedy A
a B. Vyhoda inovovanej konstrukcie: Podstatné kompo-
nenty pohonu si zabudované do spodnej ¢asti vozidla
s priaznivym taZiskom, sposobom Setriacim miesto a s
to najlepSou ochranou. Standardy udavaji patmiestne
stadie BlueZERO aj ¢o sa tyka odl'ahcenej konstrukcie,
lipravy vnitorného priestoru a dizajnu karosérie.

.Flexibilna koncepcia BlueZERO umoziuje elektro-
mobilitu pre akidkol'vek potrebu a ukazuje, ze Mercedes-
Benz uz dnes ako jediny vyrobca automobilov na svete
disponuje vSetkymi kli¢ovymi technoldgiami pre elek-
trické auta tplne vhodné pre kazdodennu prevadzku®,
tvrdi Dr. Dieter Zetsche, predseda predstavenstva Da-
imler AG a veduci divizie Mercedes-Benz Cars.

Inteligentna modularna koncepcia
umoznuje na zaklade jednej archi-
tektary vozidla tri modely s roz-
licnymi konfiguraciami pohonu,
ktoré dokazu splnit’ vSetky poZia-
davky zakaznikov na trvalo udrzZa-
tePnu mobilitu

Vsetky tri varianty BlueZERO zdiel'aji zhodné podstat-
né technické komponenty, dizajn a rozmery vozidiel
st identické. Kompaktné vonkajsie rozmery spajaju
len 4,22 metrov dihé modely BlueZERO s vel'korysym
a variabilnym vnitornym a batoZinovym priestorom.
Pat plnohodnotnych miest na sedenie, asi 450 kilogra-
mov uzitocéného nakladu a viac ako 500 litrov batozino-
vého priestoru z nich robia automobily celkom vhodné
pre kaZzdodenné pouzitie. Vd'aka sendvicovej konStruk-
cii so zvySenou polohou sedadiel okrem toho poskytu-
ji maximalnu bezpecnost pre posadku (aj systém po-
honu pri naraze) ako aj vynikajici vyhlad.

Oproti elektrickym autam, ktoré su zalozené na
konvenénych platformach vozidiel a pdvodne boli kon-
cipované len pre nasadenie spalovacich motorov, po-
nika koncept BlueZERO presvedcivé vyhody:

* Ponuka priestoru zostava Gplne zachovana. Vd'aka
integracii akumulatorov resp. generatorov energie
v priestrannych sendvicovych dnach nie si nutné
kompromisy v priestore pre cestujdcich, batoZinu
a vo variabilite.

Technoldgia pohonu zabudovana v sendvicovom dne
zarucuje nizke tazisko. Z toho vyplyvaji obzvlast
bezpecné a agilné jazdné vlastnosti.

Bezpecnost pri naraze je vd'aka sendvicovej koncep-
cii a umiestneniu podstatnych komponentov poho-
nu medzi napravami na najvyssej drovni, typickej
pre Mercedes.

Tym sa modely BlueZERO podstatne odlisuji od tradic-
ne skonstruovanych elektrickych aut, u ktorych je na-
priklad tazka a objemna akumulatorova batéria umiest-
nena v batoZinovom priestore alebo v oblasti zadnych
sedadiel.

.Nas modularny stavebnicovy systém umoznuje roz-
licné konfiguracie pohonu pre akikol'vek potrebu za-
kaznika®, hovori Dr. Thomas Weber, ¢len predstaven-
stva Daimler AG, zodpovedny za koncernovy vyskum
a vyvoj divizie Mercedes-Benz Cars. ,Inovovana plat-
forma sendvicového dna je perfektnou zakladiou pre
siroko rozvetveni paletu vozidiel s elektrickym poho-
nom. UZ dnes vyvijame pre budice kompaktné automo-
billy s pohonom na haze optimalizovanych spalovacich
motorov novd, dodatoénd platformu. Inteligentné pre-
pojenie obidvoch architektdr”, podotyka Dr. Weber da-
lej, ,umoziuje nanajvys flexibilné a efektivne rozsire-
nie nasho produktového spektra. Uz tento rok budeme
vyrabat prvé auta Mercedes s palivovymi ¢lankami v
malych sériach. Cisto elektricky pohanané vozidla na
batérie od spolo¢nosti Mercedes-Benz budi nasledo-
vat, takisto malosériovo, od roku 2010. Tym sme vyni-
kajtico pripraveni na budicnost.”

Vsetky tri modely BlueZERO budi mac, typicky pre
svoju triedu, pohon kolies prednej napravy. Pruzne kom-
bhinovatelné komponenty pohonu inzinieri Mercedesu
zhrnuli v modularnom stavebnicovom systéme. K ne-
mu patria najmodernejsie, kvapalinou chladené litium-
ionové akumulatory s kapacitou do 35 kWh ako aj kom-
paktny elektromotor s maximalnym vykonom 100 kW
(trvaly vykon 70 kW), ktory vyvinie maximalny kra-
tiaci moment 320 Nm. Vsetky tri varianty zrychluji za
menej ako jedenast sekind z 0 na 100 km/h. Najvac-
Sia rychlost je v zaujme optimalneho dojazdu a ener-
getickej efektivnosti elektronicky obmedzena na 150
km/h.




Pri nabijacom vykone 15 kW dokaZzu vykonné litium-i6-
nové akumulatory vozidiel BlueZERQ E-CELL a BlueZE-
RO E-CELL PLUS za 30 miniit naakumulovat energiu na
dojazd 50 kilometrov. Cisto elektrické dojazdy 100 kilo-
metrov pripadne 200 kilometrov si vyZadujt as nabija-
nia jednu pripadne dve hodiny. Pri nabijacom vykone 7
kW, beznom v domacnostiach, sa ¢asy nabijania zdvoj-
nasobia. V tychto dvoch vozidlach BlueZERO sa predpo-
klada poutzitie elektroniky, ktora podporuje inteligentné
nabijacie stanice a zii¢tovacie systémy.

Vo vozidlach BlueZERO E-CELL PLUS je v zadnej
casti ako pridavny ,range extender” (rozsirovac dojaz-
du) zabudovany 1,0-litrovy zazihovy prepiﬁanv motor
znamy z vozidiel smart fortwo. Kompaktny trojvalec
poda pri konstantnych 3500 ot./min. vykon 50 kW. V
pripade potreby dobije cez rovnako vykonny generator
17,5 kWh litium-ionovy akumulator. Na jednu nadrz je
mozny dojazd az 600 kilometrov. Cisto elektricky do-
jazd bez lokalnych emisii je do 100 kilometrov. BlueZE-
RO F-CELL s pohonom na palivové ¢lanky dosahuje pod-
I'a Nového eurdpskeho jazdného cyklu dojazd podstat-
ne viac ako 400 kilometrov bez emisii.

Pri vSetkych troch variantoch BlueZERO je tech-
nolégia urcujica trend jednotne a atraktiv-
ne zabalend. Specifické a pritom neodskriepitel-
ne typické pre znacku Mercedes je dizajnérske
tvaroslovie karosérie, ktoré na prvy pohlad uka-
zuje pokrokovy charakter konceptu BlueZERO.
Energicky a elegantne riesenti prednd ¢ast urcuje mas-
ka chladi¢a s hviezdou umiestnenou uprostred. K dobrej
aerodynamike BlueZERO prispieva okrem iného uzatve-
reny predny spoiler, ktory sa pri pouZiti v tejto koncep-
cii zaobide bez otvorov pre vstup chladiaceho vzdu-
chu. Aerodynamicky optimalizované si takisto 20-pal-
cové kolesa s pneumatikami s malym valivym odporom.
Markantné charakteristické linie na bokoch prepozicia-
vaijt vozidlu BlueZERO vel'mi dynamickd bocnu liniu a
akcentuj bionickd Struktiru odvodend z prirody.

Tento Stylotvorny znak vozidla bionic car znacky
Mercedes-Benz bol adaptovany a inovovany pre mode-
ly BlueZERO. Tieto prvky dodavaju telu karoseérie jeho
napatie plné energie.

Predstavujeme
Mercedes-Benz Concept BlueZERO

Vlyrazny vzhlad zadnej €asti konceptu BlueZERO je ur-
tovany zadnymi svetlami v tvare zaobleného ,L". Navy-
Se tu dizajnéri Mercedesu zrealizovali novd kvalitu sve-
telnej inscendcie: Priehladné skla vytvarajd do cervena
svietiaci svetelny zaves. Tento sa jemne vychyluje do
stran, pricom vznika efekt zlahka rozptylenej , svetel-
nej vaty”. Tento efekt sa opakuje pri prednych reflek-
toroch, tu v bielej farhe. Okrem toho vytvaraji predné
svetla prostrednictvom modernej SoSovkovej technold-
gie a hrany plexiskla denné stretavacie svetlo v tvare
.C” pomocou najmodernejsej svetelnej techniky LED.

Svetlopriepustné plochy zviditel'fiujd techniku, ktora je
za normalnych okolnosti skryta. Napriklad svetlosivo
ténované vyklopné zadné dvere pozostavaji kompletne
z ahkého, ale vel'mi stabilného lexanu, ktory umoziiuje
pohlad na hlinikovi Struktiru vystuzného ramu. Siicas-
ne priehladné zadné dvere otvaraji dodatocny pohlad
do vnitorného priestoru, pricom st na prvy pohlad zre-
tel'né vyhody platformy so sendvicovym dnom: Batozi-
novy a vnatorny priestor si kompletne zachované pre
vyuzitie posadkou, nie sd tu Ziadne technické kompo-
nenty, ktoré by tu museli byt umiestnené.

.Pre nas bolo vel'mi dolezZité, aby sa hlavny mo-
tiv znacky Mercedes-Benz ,Fascinacia a zodpovednost’
jasne odrazal v dizajne konceptu BlueZERQ", hovori $éf-
dizajnér Mercedes-Benz Gorden Wagener. ,Tym znova
davame najavo, ze ekologické povedomie a radest z
jazdy u nasSich vozidiel aj v buddcnosti patria k sebe.
Pozorovatel musi rozpoznat na prvy pohlad: koncept
BlueZERO definitivne nie je autom, pri ktorom sa treba
niecoho vzdavat.”

Tento ciel zdoraziuju dizajnéri znacky Mercedes-
Benz okrem iného aj farebnym riesenim v troch no-
vych farebnych tonoch ALU-BEAM. Pritom pri kazdom
z troch variantov prizvukuju individualitu: BlueZERO
E-CELL je vyhotoveny v sviezej zltej farbe ALU-BEAM,
BlueZERO F-CELL vystupuije v zelenej farbe ALU-BEAM.
Pre BlueZERO E-CELL PLUS dizajnéri zvolili sebavedo-
my oranzovy ton ALU-BEAM. -mz-




Predstavujeme
Honda Insight Hybrid
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Sla VelZz

Na autosaléne v Detroite bol 11. januara vo svetovej
premiére predstaveny uplne novy hybridny automobil
Honda Insight. Model Insight pre rok 2009 predsta-
vuje novy krok vo vyvoji hybridnych technolégii, pre-
toZe vyuziva nakladovo efektivnej$iu verziu hybrid-

101 g/km.

nej technologie Integrated Motor Assist (IMA) znacky

Shigeru Takagi, prezident spolo¢nosti Honda Motor Eu-
rope, pri predstaveni typu Insight uviedol: ,Spoloénost
Honda predava hybridné automobily uZ skoro desat ro-
kov, avSak a7 teraz je nasa technoldgia po prvykrat
vsadena do patmiestneho a patdverového automobi-
lu za dostupni cenu. Insight kombinuje na§ mnohokrat
oceneny hybridny systém IMA s jednoducho pouZitel-
nou pomocnou technolégiou Eco Assist, ktora vodico-
vi pomaha dosiahnut v realnej prevadzke o najmenSiu
spotrebu paliva. Vd'aka spojeniu elektromotora s Gspor-
nym zaZihovym motorom Insight produkuje nielen ma-
lo emisii CUZ, ale takisto aj vel'mi malé emisie dalSich
sklenikovych plynov, ako je napriklad N20."
Péatdverova karoséria typu hatchback vyuZiva
niektoré Stylistické prvky a hlavne aerodynamicky
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profil typu Honda FCX Clarity, ktory na svoj pohon vy-
uziva palivové ¢lanky. Medzi dalSie prednosti typu Insi-

ght okrem elegantného vzhl'adu patri takisto nizko po-
loZené tazisko a priestranny patmiestny interiér, ktoré
zakaznikom poskytujd dobre vyvazeni ovladatelnost
a vel'ki flexibilitu.

Aby majitelia vozidla Insight mohli naplno vyuZit
vyhody, ktoré im hybridna technoldgia Honda ponika,
bude automobil vybaveny novym interaktivnym systé-
mom pre zmenSovanie spotreby paliva Ecological Drive
Assist System (Eco Assist), ktory vodic¢ovi pomaha do-
siahnut prijazde ¢o najmensiu spotrebu paliva. Systém
Eco Assist pIni niekol'ko funkcii:

Ked' vodi¢ aktivuje rezim ECON, je riadenie pre-
vodovky s plynule menitelnym prevodom, motora

|A hybridnej technoldgie

Honda. Vd’aka tomu bude tento automobil dostupnej-
§1 pre vicsi pocet zaujemcov o hybridny automobil,
pre ktorych bude iste atraktivna najma spotreba ben-
zinu dosahujuca 4,4 litra/100 km a emisie CO, len

a dalSich casti pohonného systému optimalizované
s dorazom na ¢o najmensSiu spotrebu paliva; funkcia
spatnej vazhy pre vodica, kedy zmenou farby podsvie-
tenia ukazovatela rychlosti vodica v realnom case in-
formuje o Gspornosti jazdy; a funkcia hodnotenia spot-
reby paliva, ktora poskytuje vodicovi spatna vazbu o
ekonomickosti jazdy a takisto sihrnné dlhodobé hod-
notenie jazdného Stylu.

Medzi hlavné bezpecnostné funkcie patri kon-
Strukcia karosérie vyuZivajica technoldgiu narazo-
vej kompatibility Advanced Compatibility Engineering
(ACE), ktora zlepsuje ochranu posadky vozidla a po-
maha zmierfiovat poskodenie ostatnych vozidiel; Sest
bezpecnostnych vankisov (celnych, bocénych a oken-
nych) a konstrukcia prednej casti vozidla zmierfiujlica



zévainost poranenia chodca v pripade vzajomnej
kolizie.

Dalsia $tandardna vybava novej Hondy Insight za-
hffia zadné delené (v pomere 60/40) a sklopné seda-
dla, dvojiroviovy digitalny pristrojovy panel, automa-
tickd klimatizaciu, elektrické ovladanie okien, stabili-
zacny systém Vehicle Stability Assist (VSA), pozdiine
a vyskovo nastavitelny stI'pik volantu, €i audiosystém
s podporou MP3, pridavnym audio vstupom a regula-
ciou hlasitosti v zavislosti na rychlosti jazdy.

Vy$Siu Groven vybavy typu Insight dodavaji tem-
pomat, audiosystém so 6 reproduktormi, USB konekto-
rom, packami prerad'ovania pod volantom a satelitny
navigacny systém Honda s hlasovym ovladanim.

Vsetky vozidla Insight s pohaiiané modernym ce-
lohlinikovym motorom i-VTEC so zdvihovym objemom
1,3 litra spojenym s prevodovkou s plynule menitel-
nym prevodom (CVT). Konvenénému motoru asistuje

hybridny systém Integrated Motor Assist (IMA) novej
generacie, ktory prispieva k vynikajicej spotrebe pali-
va a k malym emisiam.

Systém IMA je tvoreny elektromotorom s vyko-
nom 10 kW, sadou batériovych ¢lankov a kompaktnou
inteligentnou energetickou jednotkou (IPU), ktora rege-
neruje kinetickd energiu vznikajdcu pri brzdeni a spo-
malovani vozidla a v pripade potreby zabezpecuje pri-
sun energie pre akceleraciu. Vd'aka umiestneniu mimo-
riadne kompaktnej sady batérii a jednotky IPU systému
IMA pod podlahou v zadnej ¢asti vozidla, bolo mozné
pouZit praktické sklopné delené zadné sedadla.

Za urcitych podmienok pri malych a strednych
rychlostiach je systém IMA schopny pracovat vyhrad-
ne na elektricky pohon. Pri spomalovani systém za-
bezpeci deaktivaciu valcov zazihového motora a jeho
vypnutie pri zastaveni. Znacka Honda sa radi na Spic-
ku vo vyvoji CistejSich a ispornejSich automobilovych

Predstavujeme
Honda Insight Hybrid

technoldgii. Napriklad povodny model Honda Insight,
ktory bol predstaveny v roku 1999, bol prvym komeré-
ne vyrabanym automobilom s hybridnym zazihovym a
elektrickym pohonom v Eurdpe a v USA. Spolocnost
Honda ohlasila plan, v ramci ktorého hodla zvacsit roc-
ny objem predaja svojich hybridnych vozidiel v celosve-
tovom meradle nad 500 000 vozidiel. Po type Insight
preto bude nasledovat automobil vychadzajici z kon-
ceptu CR-Z a hybridnej verzie typu Jazz.

-ha-

www.mot.sk ﬂ



Z domova

Jubilant Jan Oravec

Koncom minulého roka oslavil sedemdesiatiny byvaly pracovnik brati-
slavského vyvoja motorovych vozidiel (VMV), pan Jan Oravec. Citatelia
nasho Casopisu poznaju jeho ¢lanky a kresby z histérie automobilov. Ve-
rejnost’ vSak nevie, Ze v Case svojej profesionalnej kariéry viackrat doka-
zal, Ze je zdatnym dizajnérom.

B Obr. 1a, 1b. Ukézky ranych prac - kresieb, na zaklade ktorych pan Ing. Micik, vedici vyvoja, prijal Janka
Oravca do VMV (vtedy patriaceho pod Tatru Kopfivnice)

B Obr. 2-Pisal sa rok 1962!
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Este pocas Stidii na strojnickej priemyslovke v Brati-
slave prispieval kratkymi €lankami do Technickych no-
vin a Technickej prace a zarovei si zacal budovat aj
svoj archiv, v ktorom mali zvla$tne zastipenie auto-
mobilové a motocyklové veterany, ktoré si prevaine aj
sam kreslil a maloval.

Po nastupe do zamestnania, ktoré so $tastim sti-
hol prave v case, ked sa v dieliiach bratislavského
VMV dokoncieval prvy minibus TATRA, sa ihned' za-
tal orientovat na tvarovanie automobilovych karosé-
rii. Nemal sice vzdelanie prislusného smeru, ale medzi
vedenim vyvoja ,zabodoval” svojimi obrazkami, z kto-
rych niektoré tu uvadzame. Prvou jeho tlohou bolo vy-
tvorit napis T-603 MB na spodnd cast dveri spomina-
ného minubusu. Zaroven vSak zacal nielen ceruzkou na
papieri, ale aj z dreva pilnikom priestorovo modelovat
svoje predstavy o budicom vyrobnom programe celého

radu novych dodavkovych automobilov typu T-603.

Jeho vtedajsi vedici skupiny tvarovania automo-
bilovych karosérii (slovo dizajn vtedy este nikto nepo-
znal), pan Fridrich Hudec, ho dost blizko pustil k rie-
seniu Gpravy kabiny T-805 pre vyhotovenie v poradi
druhého nizkoploSinového automobilu. Spolocne ube-
rali material zo zadnych rohov kahiny a povolil mu za-
siahnut aj do tvaru celej prednej masky pre vstup chla-
diaceho vzduchu k motoru.

Vedici VMV pan Ing. Ivan Méik na zaklade toho
usidil, Ze by nebolo marne poslat Janka Oravca na ur-
¢ity cas do prazskej projekcnej kancelarie n. p. Tatra
k dizajnérovi Ing. arch. Otakarovi Diblikovi, aby sa nie-
¢omu priucil. Upravili tam ,prepadnuty” tvar strednej
casti na prednej kapote T-603, zatial ¢o v Bratislave sa
riesili iné drobné tpravy tohto auta. Zaroven tam vtedy
bratislavské stredisko vyvoja Tatry Kopfivnice dostalo
tilohu prestavby kombi verzie pripravovanej T-603 A na



Technika

B Obr. 4-Vzhladové maketa X-1 z laminatu (M 1:1)

funkény vzor vozidla rychlej zdravotnej pomoci.

Zakratko prisla dalSia Gloha - rieSenie vyraznej mo-
dernizacie osobného automobilu T-603. K hladaniu naj-
vhodnejSieho tvaru karosérie bol prizvany aj uz spomi-
nany pan Ing. arch. Otakar Diblik. Z mnoZstva navrhov
bolo celkovo postavenych 5 vzhl'adovych makiet z hli-
ny v mierke 1:1, ktoré v koneénom stave boli zo sklo-
laminatu, s oknamizorganického skla a ,vycackané”
chrémovanymi naraznikmi a inymi doplnkami.

Ked'Ze minuly rok vySla opat nova knizka o Tatre
603, v ktorej sa opakuji nepravdivé informacie z toho-
to obdobia, treba uviest na spravnu mieru, Ze prva ma-
keta X-1 bola €isto Jankovou zaleZitostou. Aj s jej dal-
§imi tvarovymi dpravami.

Nakoniec vybrali ako najlepsi tvar makety X-5,
a do podla neho postaveného funkéného vzoru vozi-
dla, vstaval pristrojovi dosku podla osobnych direk-
tiv pana Ing. Micika, prave pan Oravec.

Jubilant si rad spomina aj na ostatné zaujimavé
prace, s ktorymi prisiel do styku. Medzi ne patrilo aj za-
riadovanie Sttdia navrhov karosérii, kde spolu s kole-
gom z konstrukcie karosérii, panom Tiborom Sykorom,
skreslili a vyrobili podla knizky profesora Dolmatovské-
ho niekol'ko zakladnych $abldn a ,krivitok”, ktoré ne-
skor sluzili mnohym mlad$im konstruktérom. Spomina
aj na tropikalizaciu kabiny T-138 (iprava pre vyvoz do
hordcich casti sveta) a na tvarové riesenie kapoty pre
Gipravy na zmensenie prenikania hluku motora z moto-
rového priestoru vozidla.

Zaciatkom roka 1963 prisiel pan Otakar Diblik
s ponukou, ¢i by mu Janko nepomohol s tvarovanim

karosérie pretekarskeho monopostu podla podla pra-
ve vtedy platnych predpisov pre formulu Junior. PoZia-

dal ho o to jeho priatel a iniciator celého projektu pan
Ing. Gajdos z kopfivnického Zvazarmu. Ked'ze sa pan

Diblik prave v tom ¢ase venoval navrhom a vyrobe ru-
kovéti a kl'uciek na dvere brnenského divadla, nacha-
dzal sa vo vel'kej Casovej tiesni a nemohol sicasne spl-

nit obidve tlohy.

Otazka to bola samozrejme zbytocna, kto by taku-

to prilezitost odmietol? Najskor to bolo len par skic, ale
po dohodnutom vybere nasledoval ,desatinkovy” (1:10)
model z hliny a podla jeho sadrového odliatku vyrobili

v n. p. Kovona Karvina laminatovi karosériu v skutoc-
nej vel'kosti. Technické parametre a viaceré nezvycaj-
né riesenia tohto pretekarskeho vozidla pomenované-

ho Delfin, boli viackrat popisané aj v nasom casopise.

Janko viackrat povedal, Ze vrcholom $tastia pre mladé-
ho muZa zapaleného pre motorizmus je to, ked sa mo-
Ze pohybovat okolo prac na konStrukcii pretekarske-

ho automobilu. Jeho dizajnérskym talentom bolo po-
znamenanych viacero prac vyplyvajicich z dloh VMV
aj v 70. a 80. rokoch. Asponi v skratke sii spomenuté
v publikdcii .Vyvoj motorovych vozidiel v Bratislave -
30 rokov Einnosti” (da sa kipit v Mizeu dopravy v Bra-
tislave). Ked' uZ bol dizajn v bratislavskom VMV v dob-
rych rukach mladsej generacie, nadobudol Janko pre-
svedcenie, Ze jeho novym pdsobiskom by mohlo byt
oddelenie technickej dokumentécie. Kreslil tam katalé-
gy nahradnych dielcov a pisal inStrukéné knizky k jed-
notlivym vyrobkom Bratislavskych automobilovych za-
vodov (BAZ).

S publikaénou €innostou mal bohaté skdsenos-
ti z predchédzajicich rokov, kedy véaésinou ilustroval
knizky, ktoré pisali jeho kolegovia alebo priatelia. Naj-
vatsi rozsah prac mal na trildgii ,Veterany - automobily
zrokov 1885-1940, pretekové automobily a staré moto-
cykle”, ktoré spolu s pAnom Ing. Jurajom Porazikom ako
autorom textu vydali s laskavostou vydavatel'stva Slo-
vart Bratislava v Gictyhodnom pocte tridsiatichdvoch
vydani v 6smich jazykovych mutacidch. V Slovarte
vy$lo vo francizstine aj jediné vydanie druhého dielu
L Automobiles 1940 - 1965", ktoré, Zial' uz ostalo
osamotené.

Po rozpade VMV zaciatkom 90. rokov si pan Ora-
vec eSte ,zavyvojarcil” v kolektive pana Ing. Micika
v jeho podniku Mibra a naposledy u pana Ing. Vojtecha
Zelinu v ramci pobocky Auto-Engineering v Bratislave,
kde tieZ casto vravieval, Ze je hrdy na to, Ze bol osob-
ne pri tom, ked' to vSetko v bratislavskom VMV vlast-
ne zacalo. Pri prezentacii vysledkov pracovnych tloh
aich ocefovani zvycéajne nestaval v prvom rade, akosi
sa vidy ratalo s jeho skromnostou. Ma vSak byt sku-
toéne na o hrdy.

Redakcia a Ivan SCHUSTER

B Obr. 5 - Delfin je dnes expondtom tovéarenského miizea Tatra v Kopfivnici



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

147 1,6 T.S. Progression

147 1,9 JTD Progression

147 2,0 T.S. Distinctive

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive

Spider 2,4 JTD

Spider 3,2 V6 Q4

A3 Ambition 1,9 TDI DPF

- A3 Ambition 2,0 T FSI quattro

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF

Ad Avant 1,8 T FSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
A4 Cabriolet 3,2 FSI Quattro

A5 2,0T FSI 6-st.

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
A62,0 TDI

' A6 2,7 TDI quattro tiptronic

A6 allroad 3,0 FSI

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q5 2,0T FSI quattro 6-st

Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro

RS 6 5.0 FSI quattro tiptronic

S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro

§5 4,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
56 5.2 FSI quattro tiptronic

S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
S8 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 3,2 quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro

TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
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Cena
s DPH

Typ karosérie

21377 € SS
26090€ SS
25692 € SS
30173€
31833€
38804 €
31833€
33493 €
40463 €
38140 €
48128 €
34352€
36510€ C
14934 € SS
20909 € SS
46468€ C
50119€ C

OO0 XXX ww

26340€ SS
36280€ SS
20090€ SS
33130€ C
30290€ C
20810€ SS
27250 € SS
32820€ S
29800€ K
42100€ K
51300€ CA
34390€ C
45180 €
36020€
47660 €
56 790 €
47660 €
72110€
75840 €
87250 €
41850 €
48600 €
53230€
66870 €
118 340 €
110870 €
101640€ S
73500€ CA
575710€ C
59740 €
83220€
85670€
103 690 €
33840€
41590 €
37650 €
44290 €
48180 €
50570 €

OO0 444 4 0L XXXnumwod
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23050€ SS
26050€ SS
24.950€ SS
26900€ SS
32550€ C
39500 €
30500 €
30200€
38300€
36800€
44450 €
37750€
38950 €
41450 €
42000€
44 550 €
41350 €

W —H»Ww 4L nmXXOwmouwo

Po cet dveri

NP RN WWAOOORNNONNOONNNOOO AR ROOREBRRNNNODNDOOORCONRNWWW NN WWRNNWWOO oo~ S ooro

SO OB EBRNDNDO OO O

Po ¢et miest

R R N SO RS R N S RS IS IS RS NS RS NS IS )

oo R TN NN N0l ool ol or ol AR ool ol

3,1

2+2
2+2

EE N

(SN, N3 NS RS RS, RS NS RS NS RS S RS NS IR

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4230 x 1995 x 1424
4230 x 1995 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4575 x 1775 x 1390
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4928 x 2051 x 1456
4575 x 1775 x 1390
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
280/1030
405/-
405/-
405/-
445/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
270/
270/-
200/235
200/235

350/1100
350/1100
350/1100
260/
260
370/1120
370/1120
460/720
442/1184
442/1184
245/315
455/-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/-
500/
500/-
540/
540/-
330/2035
330/2035
90/100
901100
546/-
245/315
455/-
455/-
546/-
565/-
500/
220/490
220/490
250/-
250/-
290/
290/-

330/1150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/
460/-
440/
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R5
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
R4
V6
V6
V8
V8
V8

Objem valcov

1598
1910
1969
1910
1859
2387
1910
1859
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1896
1984
1595
1968
1798
1595
1968
1968
1781
2967
3123
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
4172
1984
2967
2967
4163
4163
4163

V10 4991

V8
V8
V8

4163
4163
4163

V10 5204
V10 5204
V10 5204

R4
V6
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R6
R6
R6
R6
R6

1781
3189
1984
3189
1984
1984

1597
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
2996

Ventily
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VP
ZP

Prep [hanie

A

VP

A

A%
VP
VP
VP
VP
ZP
A%
VP
VP
VP
ZP
VP
VP
ZP
A%
VP
A%
VP

— = =

— = -

— -

— = —

o -

A%
A%
VP
A%
A%
A%
VP
VP
VP
yAY
A%
yAY
A%
A%
A%

A%
VP
A%
yAY
VP
yAY
VP
YA

A

A%
VP
VP
A%
A%
VP
VP
A%

147
136
191
10
121

88
147
191

7
147
75
103
118

103
103
120
176
188
125
176
103
132
188
132
17
191
246
155
176
17
257
309
309
426
253
260
260
320
320
331
132
184
147
184
200
200

85
105
105
125
150
225
90
110
160
160
170
130
140
140
145
145
160

Kr. moment

146
275
181
320
190
400
280
190
400
230
322
305
206
120
320
400
322

250
280
148
320
250
148
320
320
225
500
330
250
500
320
380
330
380
450
330
430
350
500
500
440
430
430
650
410
440
440
540
540
540
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270

Prevodovka

St7
St7
M6
A6
A6
M6
A6
M6
M6
A5
A6
A6
A6
M6
M6
M6
M6

M6

Pohon
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4x4
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4x4
4xd4

4xd4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4

N NNNNNNNNN

£
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Max. rychlos t

191
208
210
212
228
190
210
228
220
244
209
216
165
198
228
240

187
234
185
205
217
185
207
206
225
250
250
228
250
210
227
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248

Zrychlenie
0-100 km/h

L © © 5
~ w05

9,7
84
12
99
8,6
8,6
6,8
9,6
8,7
123
9,9
84
7,2

14
70
19
9,7
8,3
12,2
9,7
98
88
6,3
6,8
84
59
10,3
8,1
72
8,3
78
77
6,3
72
6,5
91
74
4,6
4,6
4,6
59
5,1
51
53
53

78
6,5
6,7
6,1
54
5,2

10,2
9,0
8,7
78
7,0
53
10,6
9,0
8,1

6,9
6,8
83
8,2
8,5
76
78
71

Komb. spotreba

94

Standardnd vybava

ABSDBECRK
ABSDB,ECRK
ABSDBECRKT
ABSB,CD,EKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CD,EKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CD,EKS,T
ABSB,CD,EKS,T
ABSD,CK

114 ABS,D,CK

6,7
8,7
59
48
6,8

ABS,D,CK
ABSD,CK
ABS,D,BECRK
ABSDBECRKT
ABS,D,BE,C

12,2 ABS,D,BE,C

49
88
7,0
G))
73
71
5,5
58
83
71

ABS,S,D,BK,CE
ABS,S,D,BK.CE
ABS,S,D,B,C,E
ABS,S,D,BK.CE
ABS,BCDEKST
ABSB,CD.EKS,T
ABSB,CD,EKS,T
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKRST

10,9 ABS,T,S,D,BCKEPR

71
72
6,0
6,8

ABS,T.SDB,CKEPR
ABS,T,SDB,CKEPR
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T

11,0 ABS,B,CD.EKRST

71
84

ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST

11,0 ABS,B,CD.EKPRST
11,9 ABS,T,S,D,B,CEKRP

8,5
75

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

10,5 ABSB,CD.EKPRST
13,6 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
14,6 ABS,T,S,DB,CEKRP
139 ABSB,CDEKPRST
13,8 ABS,T,S,D,B,CKEPR
12,4 ABS,TS,D,BCKEPR
124 ABS,T,S,D,B,CKEPR
12,6 ABSB,CD,EKPRST
12,6 ABSB,CDEKPRST
134 ABSB,CDEKPRST

8,1
98
76

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST

10,4 ABSB,CD,EKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
5,2
9,2
5,6
74
71
72
6,2
5,1
73
77
6,2
6,4
74

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDEPRST
ABS,BCDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABS,BCDEPRST
ABSB,CDEPRS,T
ABSB,CD,EPRS,T
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD.EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,TD,CEBRKP
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,BCD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS




Znacka/ Typ
Model

X5 3,0
X6 xDrive35d
X6 xDrive35i

C11,0i Plus

C2 1,1i Tonic

C2 1,4i Tonic

C31,4i Max

C3 1,6 HDi Exclusive
C3 1,6i 16V Exclusive
C4 1,4i 16V Style

C4 1,6HDi Confort
C4 1,6HDi Style

C4 1,6i Viti Confort
C4 2,0HDi Exclusive

C4 Sedan 1.6i 16V Confort

C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image

C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0i V6 Automat Style

C8 2,0HDi 16V FAP Exclusive
C82,0i 16V Premier
C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8i 16V Style

Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive
Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 KW/75 k Artica
Logan 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica
Logan MCV 1,4 55 kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55 kW75 k Logan
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance
Sandero 1,4 55kW Access
Sandero 1,4 55kW Lauréate

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Doblé 1,3 MultiJet Family

Dobl6 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 5-dv.
Linea Active 1,4

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.

Cena
s DPH

Typ karosérie

44100€ S

52650€ S

53900€ S

80500€ CA
83000€ CA
78600€ S

89000 €
91900 €
39000 €
45500 €
55300 €
54 800 €
62250 €
59700 €
35880 €
45539 €
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10619€ SS
13224 € SS
13888 € SS
16285 € SS
21397€ SS
18443 € SS
16262€ C
21573€ SS
18585 € SS
18253 € SS
26884 € SS
33260€ SS
21589€ S
26502 €
62073 €
54770 €
50953 €
47301€
47517 €
37799€
42953 €
39136 €
27053 €
28352 €
31709€ V
15266 € SS
26386€ S
43912€ S
28046 € SS
34419€ SS
23568€ V
19916 € V
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7990€
8790€
6990 €
10590 €
9190€
8990 €
7990€
11790 €
10040€ S
6990€ SS
8790€ SS
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14350 € SS
10770€ SS
13270 € SS
19780 € SS
19240€ V
17250€ V
11640 € SS
13470 € SS
11970€ SS
13300 € SS
12970 € SS
14960 € SS
15460 € SS
12270€ S 5
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4091 x 1781 x 1299
4091 x 1781 x 1268

3435 x 1630 x 1465
3662 x 1659 x 1461
3662 x 1659 x 1461
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4771 x 1773 x 1512
4771 x 1773 x 1512
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721

4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4400 x 1950 x 1500

Bat.
priestor

520-
520/
520/-
350/
450/-
500
500/
500/
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
240/260
240/260

139/199
193/879
193/879
305/1155
305/1155
305/1155
342-
342)-
352/
352/-
352)-
352/-
513/
513/-
473/
473/
473)-
473/
225/2948
225/2948
510/815
510/815
208/1951
327-
327)-
290/-
439/
439/
505/
505/-
55012128
550/2128

510/
510/~
510/~
510/
510/
510/-
510/-
510/-
510/-
320/-
320/

185/
185/-
40011175
400/1175
750/3000
750/3000
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
500/870

Motor a valce
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

299
2993
4000
2996
4398
2979
439
4395
1995
299
2993
2996
2993
2979
1995
299

998
1124
1360
1360
1560
1587
1360
1560
1560
1587
1997
1997
1587
1560
2720
2720
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
2121
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1248
1248
1368
1368
1368
1368
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Prep Ihanie

Vykon

- 160
- 210

225

- 200

270
240
300
300
130
200
210
200
210

- 225
- 110
- 195

AR
v -
N -

VP
A%
VP
VP

VP

WP -
v -

VP
VP
VP
VP

VP

v -
VP -
VP -
A
VP -
VP -
VP -
A
VP -
A

VP

A

A%

A

v -

AR

ZV -

ﬁ Ki it
S Kr.moment

580
390
490
490
450
600
600
350
315
520
315
580
400
200
315

93
9%
18
18
215
147
133
240
215
147
320
320
147
240
440
440
440
290
320
195
390
390
240
180
122
160
170
440
170
200
240
147

114
131
114
160
131
114
14
114
14
12
112

131
102
128
290
190
15
102
190
190
200
15
127
15
115

Prevodovka

> =
>

M6

M5
M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5

N N NNNN N N Pohon

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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g Max. rychlos t

250
250
250
250
250
250
250
206
210
210
225
236
240
220
250

157
158
169
167
180
192
182
192
180
194
207
190
185
190
230
230
230
230
190
188
200
200
180
145
160
152
200
224
200
205
183
180

162
175
162
173
175
162
162
162
162
161
161

182
160
179
187
146
148
155
165
165
175
165
180
165
165

o1 v & o ~ Zrychlenie
— O = B~ — 0-100 km/h

59
52
5,3
89
72
70
8,1
6,9
6,7
8,2
5,7

13,7
14,4
12,2
124
10,8
10,7
12,8
1,2
12,5
10,6
9,7
121
131
131
8,9
8,9
8,9
94
12,6
11,6
9,9
99
12,7
20,3
145
16,9
11,0
89
1,0
1,7
11,9
1,4

130
15
13,0
15,0
15
13,0
13,0
143
13,0
13,0
13,0

10,5
129
12,5
13
209
20,9
14,5
13,6
13,6
11,9
132
98
13,2
14,6

Komb. spotreba

74
6,7

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSB,CDEKPRS
ABST,D,CEBRKP

10,5 ABS,T.D,CEBRKP

838
88
99

ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,BCDEKPRST

134 ABSB,CD,EKPRST
114 ABSB.CDEKPRS

6,5
9,5
82

ABSB,CDEPRS
ABSB,CD,EPRS
ABSB,CDEKPRS

10,2 ABSB,CDEKPRS

83

ABS,B,CDEKPRS

109 ABSB,CDEKPRS

74
8,7

4,6
59
6,1
6,1
45
6,5
6,4
47
47
71
54
74
76
52
8,7
87
8,7

ABS,B,CD,ESKR
ABSB,CD,ESKR

ABSD,E

BCDEP

CD,EP

B,CDEP
ABSB,CD,EPR
ABSB,CDEPR
ABS,C,DEK
ABSB,CDEKR
ABS,CDE
ABS,C,D.EK
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BD,CEKPRS,T
ABS,CDEK
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T

11,2 ABSBCDEKRST

71
9,0
72
72
59
72
75
45
79
84
79
89
5,1
73

6,8
72
6,8
47
73
6,8
6,8
52
6,8
70
70

6,3
5,1
6,7
49
54
74
6,1
47
47
4,6
6,1
59
6,1
6,3

ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRS,T
ABSB,CDKPR
ABSB,CDKPR
ABSBD,E,C
ABSAE,C

ABSAE,C
ABS,D,CEP
ABSB,CDEKRS,T
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD,EKPRS,T
ABSD,CEP
ABSB,D,CEKPR

ACABSE
ACEKPABS
AABS,0
ACEKP,ABS
ACEKPABS
ACABSE
AABS,0
ACABSEKP
ACABSE
ACABSE
A,C,EKPABS

ABS.CDEKR
ABS,CDEKR
ABSCDEKR
ABS,CDEKR
ABSD,CP

ABS AP
ABS,CDEP
ABSB,CDEPR
ABSCDEP
ABS,CDEP
ABS.CDEP
ABS,CDEP
ABS,B,CD,EKPR
ABS,CDEP

www.mot.sk

Citroén C4 Pitdsso

aroAam

Fiat Panda 4x4



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Linea Dynamic 1,3 MultiJet
Multipla 1,6 16V Dynamic
Multipla 1,6 Dynamic Natural Power
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic
Nova Croma Active 1,8 MPI
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI
Panda 1,1 Active

Panda 1,2 4x4 Climbing

Panda 1,2 Dynamic

Panda 1,2 Emotion

Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing
Panda 1,3 Multijet Dynamic
Punto 1,2 Classic 3-dv.

Punto 1,2 Classic 5-dv.

Punto 1,3 Multijet 5-dv.

Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion

&

__ Fiat Doblo Cargo

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Executive
Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 Cool

City 1,4 ES

City 1,48

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 Executive

Civic Hybrid

Civic Sedan 4D 1,8 ES

Civic Sedan 4D 1,8 LS

Civic Type R Race

Civic Type S

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Executive

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive

CR-V 2,2 TOP Executive

FR-V 2,2 Comfort

Jazz12$

Legend Sedan 3,5

$2000 2,0 VTEC

Honda Accord

Accent 1,4 16V Active

Accent 1,4 16V Elegance
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance
Atos 1.1 Active

Atos 1.1i Dynamic

Coupe 2,0 CVVT Dynamic
Coupe 2,7 V6 Sport

Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Dynamic

Getz 1,4i Active

Getz 1,4i Dynamic

Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic
Grandeur 3.3 V6

i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort
Matrix 1,5 CRDi VGT Active
Matrix 1,6 16V Active

Novy i10 1,1i Classic

Novy i10 1,1i Style

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance
Sonata 2,4i CVVT Dynamic
Sonata 2,4i CVVT Elegance
Tucson 2,0 CRDi VGT Active
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
Tucson 2,0 CVVT Active
Tucson 2,0 CVVT Dynamic
Tucson 2,0 CVVT Elegance

Hv_u.n.rz;M

62 februar 2009

Cena
s DPH

14930 €
15630 €
19610€
18280 €
25880€ SS
271710€ SS
9950€ V
15590 €
10750 €
12770 €
18450 €
13800€ V
9420€ SS

< < << O Typ karosérie

24500 €
38000€
32150 €
25650 €
39950 €
34100€
36100 €
14240 €
15 567 €
12580€ S
17400 € SS
20150€ SS
24500 € SS
22530€ S
22000€ S
19600€ S
25400 € SS
19850 € SS
26750 € SS
30700€ SS
29000€ SS
32950€ SS
38250€ SS
25700€ SS
11900 € SS
51300€ S
37000€ R

OO AXANoowonw

10951€ S
12278€ S
13274€ S
6635€ SS
7631€ SS
23232€ C
26552€ C
8627€ SS
8959 € SS
9955€ SS
9291€ SS
10453 € SS
12610€ SS
2817€ S
15598 € SS
17589 € SS
14934€ V
13274€ V
8295€ SS
10287 € SS
8212€ T
36510€
20245€
25224 €
26552 €
27 880€
29539€
22900 €
24 560 €
26552 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4400 x 1950 x 1500
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1590 x 1580
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3840 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
4110 x 1750 x 1620
4110 x 1750 x 1620

4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4545 x 1750 x 1430
4545 x 1750 x 1435
4545 x 1750 x 1435
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4285 1810 x 1610
3830 x 1675 x 1525
4955 x 1845 x 1450
4135x 1750 x 1285

4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
3565 x 1525 x 1570
3565 x 1525 x 1570
4395 x 1760 x 1330
4395 x 1760 x 1330
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1495
4895 x 1865 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
3565 x 1595 x 1540
3565 x 1595 x 1540
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
43251795 x 1730
4325 x 1795 x 1730

Bat.
priestor

500/870
430/1900
430/1900
430/1900
500/1610
500/1610

206/775

4401775

206/775

206/775

206/775

206/775
264/1000
29711080
297/1080

881270
881270

460/-
460/-
460/-
575/920
575/920
575/920
575/920
500/
500/
500/
415/1282
41511282
415/1282
350/
375/
375/-
485/1352
415/1352
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
439/1049
380
452/-
143/-

390/
390/
390/-
220/889
220/889
312)-
312-
254/977
254977
254/977
254/977
254/977
254/977
523/-
340/1250
340/1250
398/1284
398/1284
225/910
225/910
77411582
77411582
523/-
523/-
54011375
540/1375
540/1375
54011375
54011375
54011375

Motor a valce

REARRRIVTRIRRBRRTRARZR

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1248
1596
1596
1910
179
2198
1108
1242
1108
1242
1251
1251
1242
1242
1248
1586
1910

1998
2204
2354
1998
2204
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1339
1799
1799
1998
1799
1997
1997
2204
2204
2204
2204
1243
3471
1997

1399
1399
1493
1086
1086
1975
2656
1086
1086
1086
1399
1399
1493
3342
1399
1582
1493
1599
1086
1086
2188
2188
2359
2359
1991
1991
1991
1975
1975
1975
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Prep [hanie

- 103
- 108

v -
- 103
AR
v -
v -
v -
NV -
v -
AR
v -
NV -

A%
VP

v -
v -
v -
A
- 103
AR

VP
VP
VP
VP

— = =

A
-7
v -

A

A%
VP

v -
v -
2V -
N -
v -
v -

A%

v -

A%
VP
A%
VP
VP

N -
v -

VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP

R

v -
v -
- 104

44
44
44
51

44
51
79
88

14

140
14
103
140
140
61

61

61

61

103
103
9
103
103
148

110
110
103
103
103
103
57

177

7

iUl

81

46
46
105
121
49
49
49
Ul

Ul

65
173
80
66
81

76
49
49
14
14
18
173
103
103
103
104
104

S « t
S r. momen

145
145
200
175
203

102
102
102
145
145
102
102
180
145
280

190
340
220
190
340
220
220
119
119
119
119
174
340

E E § cgn Prevodovka

123 CVT

174
174
193
174
192
192
340
340
340
340
110
351
208

126
126
235
97
97
186
245
99
99

126
126
215
304
137
235
235
141
99
99
343
343
219
304
305
305
305
184
484
184

M5
M5
M5

M5
M5
M6
M5
M5
M5

M5
M5
A5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5
A4
M6
M6
M6
M5
M5
M5
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4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

B’ Max. rychlos t

170
170
176
206
210
150
145
155
155
160
160
155
155
164
180
180

217
210
221
217
198
221
221
175
175
175
170
205
205
185
200
200
235
205
190
190
187
187
187
190
160
250
240

177
177
176
147
147
208
220
150
150
150
170
170
173
237
187
172
170
170
152
152
180
179
212
202
177
177
177
174
174
174

Zrychlenie
0-100 km/h

Ingd
o ™

12,6
12,2
10,2
10,1
15,0
20,0
14,0
14,0
13,0
13,0
14,3
14,3
134
10,7
1,2

9.2
94
9,0
99
10,1
84
10,0
137
13,7
13,7
14,6
89

121
9,0
9,0
6,6
8,9
10,2
10,2
10,3
10,3
10,3
10,1
13,0
73
6,2

12,3
12,3
11,5
152
152
il

8,2

15,6
15,6
15,6
12
1,2
121
78

1,7
14,9
14,3
12,7
15,6
15,6
1,3
11,6
8,9

10,4
11
11
11
13
11,3
11,3

Standardnd vybava

Komb. spotreba

-~
~

ABSB,CD,EPR
ABS,DBECRK
ABSDB,ECRK
ABSDBECRK
ABSBCDEKRT
ABSB,CDEKRT
A

ABS,CDEK
ABSA,CE
ABS,CDEKR
ABS,CDEK
ABSA,CE
ABS,CDEP
ABS,CDEP
ABS,CDEP
ABSCDER
ABS,CDEKR

S O © N ® ©
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56
5,6
43
43
5,7
5,7
45
6,8
6,6

8,0
54
94
8,6

ABSDB,CERK
ABS,D,BCERK
ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
58 ABSDB,CERK
98 ABSDBCERK
10,9 ABSD,B,CERK
56 ABSCDEKR
58 ABSB.CDEKR
56 ABSCDER

59 ABSB,CDEKPR
64 ABSBCDEKPR
53 ABSB,CDEKPR
46 ABSBCDEKPR
6,6 ABSBCDEKPR
6,6 ABSBCDEKPR
9,1 ABSBCDEKPR
6,6 ABSB.CDEKPR
8,1 ABSDBCERK
8,1 ABSDB,CERKR
6,5 ABSDB,CERK
6,5 ABSDB,CERKR
6,5 ABSDB,CERKR
6,3 ABSCEKR
53 ABSDERC
11,9 ABSD,B,CERKR
99 ABSDBEKR

6,2
6,2
4,6
55
55
8,0
9,9
5,5
55
55
6,0
6,0
45

ABS,CDEPR
ABS,CDEPRK
ABS,CDEPRK
0,ABSAC
ABSCDER

ABSAR
ABSAR
ABSACEKR
ABSAR
ABSACEKR
ABSD,CEKR

10,2 ABS,B,CDEPRSK

6,1
47
53
73
5,2
52
70
73
8,5
89
71
71
71
8,2
82
8,2

ABS.CDBEPRK
ABS,CDBEPRK
ABSDECK
ABS,DECK
ABSB,CD,S,P
ABS,CDEPRK
ABSDB,ECTRK

ABSB,CD.ERK

ABSB,D,ECTRK

ABSB,D,ECTRK

ABSB,CDEKP,TR
ABS,B,CDEKP,SR

ABS,D,BE,CSPRK
ABSB,CD,EPRSK

ABSB,D,EC,SRPK
ABSB,D,E,C,SRPK

ABSB,D,E,C,SRPK
ABSB,D,EC,SRPK




Znacka / Typ
Model

Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Elite
Aveo 1,4 16V Star
Captiva 2,0 VCDI LS
Captiva 2,0 VCDI LT High
Captiva 2,4 16V LS
Captiva 3,2 24V LT
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT

HHR 2,4 16V

Lacetti 1,4 16V Star
Lacetti 1,4 Star

Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star

Spark 1,0 Elite

300C3,0CRD

300 C Tourning 3,0 CRD
Grand Voyager LX

Grand Voyager Touring
Sebring 2,4L CVT Limited
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 L

Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

XF 2,7D Luxury

XF 4,2V8 SV8

XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive

X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD Laredo
Commander 3,0L CRD Limited
Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport
Compass 2,4 CVT Sport

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Sport

Patriot 2,0 CRD Limited

Patriot 2,0 CRD Sport

Patriot 2,4 Sport

Wrangler 2,8 CRD Sport
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport

Cena
s DPH

Typ karosérie

10050 €
11250 €
12850 €
11750 €
27980 €
32880€
26380 €
36880 €
22750 €
26250 €
29850€ S
26511€ SS
12550 € SS
13450€ S
16550€ S
15250 € SS
17550 € SS
16150€ K
13750€ K
17850€ K
9450€ SS
10050 € SS
11450 € SS

@wowmw 4444 ;vuwvwvwn

41459 €
43119€
36480 €
40795 €
31169 €
29841€

w44 X »

22539€ SS
25194 € SS
18 887 € SS
23203€ SS
23202€ V
31169€ T
33161€ T

50124 €
82519€
81015€
73263€
80174 €
92673€
87298 €
31664 €
36575 €
33705€
38 561€
271€
37571€
34737 €
39550 €
37709 €
42696 €
35646 €
40785€
45763 €
44340 €

DXV UOXAXNXXAANOOXXNOOOOWLLONDO®D

46438 €
49758 €
29841€
27186 €
28182 €
43119€
49758 €
37808 €
35152 €
20841€
26522 €
25526 €
30173€
33493 €
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4475 x 1755 x 1588
4295 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791 x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785
4742 x 1862 x 1785
4493 x 1736 x 1839
4493 x 1736 x 1839
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4223 x 1800 x 1572
4751 x 1800 x 1877

Bat.
priestor

400/-
400/-
400/~
400/-
465/930
465/930
465/930
465/930
480
480
480
638/1634
275/1045
405/1225
405/1225
275/1045
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
170/845
170/845
170/845

442/-
630/1602
638/3296
638/3296

441/

441)-

438/-
438-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

540/
540/-
470/
470/
470/
470/
330/
4521
452)-
4451415
4451415
452/-
452/-
44511415
445/1415
4451415
445/1415
452-
452/-
445/1415
452/-

170/1950
170/1950
334/1569
334/1569
334/1569
978/1909
978/1909
419/1404
419/1404
3341217
33411277
3341217
1411713
498/934

Motor a valce

R4
R4
R4
R6
R6
R4
V6
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4

V6
V6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V8
V6
V6
V8
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6

V6
V6
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1150
1150
1399
1399
1991
1991
2405
3195
1993
1993
2492
2399
1399
1399
1598
1598
1796
1598
1598
1799
796
796
995

2987
2987
2768
2768
2360
1986

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

2720
419
2720
2967
3555
4196
419
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2987
2987
1968
1968
2359
2987
2987
2768
2768
1968
1968
2359
2177
2777

Ventily

[N I R O N O N O N O N O N O N O N O N O N SN

e N N

B it I

B I R A N e e S T

B o i I I R R R e

VP
VP
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Prep [hanie

10

Vykon

53
53
69

x 110
- 100
- 169
- 105
- 105
- 115

— =

v -
VP -

v -
VP -

A%
VP

v -
VP -
VP -

125
70
70
80
80
89
80
80
89
38
38
49

160
160
120
120
125
103

15
103
110
103
125
130
130

- 152
- 219
- 152
- 175
- 190
- 291
- 219

- 114

%
%
9%
9%

- 114
- 114
- 114
- 144
- 144
- 144
- 144
- 169
- 169

— ==

160
160
103
103
125
160
160

- 130
- 130
- 103
- 103
- 125
- 130
- 130

Kr. moment

104
104
130
130
320
320
220
297
195
195
237
222
131
131
150
150
169
150
150
169
72
7
91

510
510
360
360
220
310

190
310
168
310
220
460
460

435
41
435
293
335
541
411
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310
220
510
510
460
460
310
310
220
400
400

Prevodovka

M5
M5

M5
M5
M5
A5
M5
A5
A5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5

A5
A5
A6
A6
A4
M6

M5
M6
M5
M6
M5
A5
A5

A5
A5
M6

Pohon
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4x4
4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4
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4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

CVT 4x4

A5
A5
A5
A5
M6
M6
M5
A5
A5

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

Max. rychlos t

157
176
176
182
182
183
204
207
199
209
180
175
175
187
187
195
187
187
194
145
145
156

230
221
186
186
200
203

190
203
184
196
188
182
182

229
250
222
235
242
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189
189
185
200
200
179
179
189
189
183
180
180

Zrychlenie
0-100 km/h

13,7
11
11
11,3
1,3
11,5
88

1,8
9,9
9,1

11,6
11,6
10,7
10,7
98
114
114
104
18,2
18,2
14,1

76
79
12,0
12,0
13
1,1

121
11,8
11,9
1,3
10,1
10,5
10,5

8,4
6,7
8,2
81
76
53
6,2
99

10,2
10,2
8,9
8,9
8,9
8,9
85
8,5
83
83
72
70

9,0
9,0
11,0
11,0
13
9,0
9,0
10,5
10,5
11,0
11,0
10,7
1.2
1,7

Komb. spotreba

76
9,3
1,5
8,2
8,9
9,3
6,8
72
72
71
71
74
78
78
74
5,2
5,2
5,6

81
8,3
93
9,3
89
6,2

78
6,2
73
6,0
88

94

75
11
8,1
10,5
77
12,3
114
56
5,6
56
5,6
6,0
6,0
6,0
6,0
9,6
9,6
9,6
9,6
10,3
10,3

10,8
10,8
6,5
6,5
9,5
10,2
10,2
94
94
6,5
6,5
8,7
9,7
9,9

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

3

ABS,ABG,CER,0
ABS,ABG,CER
4ABG,ABS,CERPK
4ABG,ABS,CERPK
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKT,S
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKT,S
6ABG,ABS,C.ERK
6ABG,ABS,CERPKT,
6ABG,ABS,CERPKT,
ABS,CERPKTS
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CERKT
4ABG,ABS,C.ERK
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABS,CER,TK
ABS, ABG, 0
2ABG,ABS,CEER
2ABG,ABS,CER, K

jChevrolet Lace.t'ti

ABSDBKECTRSP : - -
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP

ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABS,DBKECTRPS
ABSBD.ERK,S
ABSB,D.ERK,S
ABSBDERKS

ABSDBKECTRPS
ABS,DBKEC,TRPS
BCDEKR
B.CDEKR
BCDEKR
B.CDEKR
B.CDEKR
B.CDEKR
BCDEKPR
B.CDEKR
B,CDEKPR
BCDEKPR
B,CD,EKPR
BCDEKPR
B,CDEKPR
BCDEKR
B.CDEKPR
BCDEKR
B.CDEKPR
B.CDEKPR
B.CDEKPR

Chrysler Vo;ager
-

ABSD,BKE.CTRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSD,BKE,CTRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRP.S
ABS,D,BKE,CTRP,S
ABSDBKECTRP.S
ABS,D,BKE,CTRP,S
ABSDBKECTRPS
ABS,D,BKE,CTRP,S
ABSDBKECTRP.S
ABSDBKECTRP.S
ABSDBKECTRPS [ §
ABSDBKECTRP.S FERETEETE
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Carens 2,0 CRDi WGT EX
Carens 2,0 CRDi WGT LX
Carens 2,0 CVVT EX
Carens 2,0 CWT LX
Carnival 2,9 CRDi EX
Carnival 2,9 CRDi LX
Cee'd 1,6 CWT LX
Cee'd 2,0 CWT TX
Cee'd SW 1,4 CWT EX
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX
Magentis 2,0 16V CVVT EX
Magentis 2,0 16V CVVT LX
Magentis 2,7 EX
Nové Picanto 1,0 12V LX
Nové Picanto 1,1 12V LX+
Novy Sportage 2,0 CRDi EX
Novy Sportage 2,0 CRDi LX
Novy Sportage 2,0 CVVT EX
- Novy Sportage 2,7 V6 EX

| Opirus 3,8 V6
Picanto 1,1 EX+
Picanto 1,1 LX+
Pro_cee'd 1,4 CWT LX
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX
Rio 1,4 16V Sporty
Rio 1,4 LX
Rio 1,5 CRDi LX+
Sorento 2,5 CRDi VGT EX
Sorento 3,3 V6 24V EX

Niva 21214i
Niva 21214i Praktik
Niva 21214i Special

Defender 110 Crew Cab Base
Defender 110 HC Pick Up Base
Defender 110 HC Pick Up S
Defender 110 Station Wagon Base
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up
Defender 130 Crew Cab Chassis B
Defender 130 Single Cab Chassis S
Defender 90 Hard Top Base
Defender 90 Soft Top Base
Defender 90 Station Wagon Base

| Discovery 3 HSE

" Discovery 3 S

Discovery 3 SE

Freelander 2 HSE - 3.2 i6
Freelander 2 SE 2,2 TD4

Range Rover 3,6 TD V8 HSE
Range Rover 3,6 TD VOGUE
Range Rover 4,2 S'CHARGED
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE

#?Jad.a vaa

2 21,3 MZR 75k CE

21,4 MCD 68k CE Pro
3 HB 1,4i CE

3 HB 1,6 MZ-CD CE
3HB 1,61 CE
3HB1,6i TE

ver Defender

64 februar 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

23491€
21500€
22330€
20006 €
53200 €
29964 €
15193 €
22827 €
17 848 €
25649€
26578 €
22927 €
30329€
8289€ SS
9251€ SS
29633€ T
26877€ T
25881€ T
20865€ T
2777€ S
11940 € SS
10048 € SS
13766 € SS
24786 € SS
12936 € S
11143 € SS
13931 € SS
36902€ T
J793N€ T

DO XN << < <

1120€ T
12116€ T
13278 €

—

33808 €
32192€
33752 €
34 885€
37 365€
36286 €
34131€
29818 €
29281€
31436 €
55326 €
40901 €
47060 €
46730 €
37129€
87282€
93888 €
109624 €
125673 €
65825€
61253 €

I I IR B B B e R A B e e I R A A I R I R

43600 €
57700 €
57700 €
29500 €
32800 €
68400 €
82200€
98 800 €
107 600 €
44700 €
49200€ T
71000 € CA

—A VLWL n

11290 € SS
15290 € SS
16590 € SS
20890€ SS
178%0€ S
19290€ S

Po cet dveri

[S 0K NS IS NS, RROCRN RN S RS B NS, B S RS S IS RS I S N S S R N SO (RS NS IS RS S )

w w

o

GO OTOT OO OO OTATWRNWR AR ON NS

LIRS NS, B QR NS, R NG SO G O

3
5
5
5
4
4

Po ¢et miest

Gl Or oo OO OO OO OO Q1O OOl 01O 01O 01O 01O & O ool

N

o

o oo
mmmmmmmm\‘\‘\‘mwcnm\lmcommm

LIRS NS IS NS RS NS RS RS RS RS IS |

o oo v v v

Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4925 x 1900 x 1805
4925 x 1900 x 1805
4480 x 1735 x 1470
4480 x 1735 x 1470
4235 x 1760 x 1480
4235 x 1760 x 1480
4720 x 1815 x 1410
4720 x 1815 x 1410
4735 x 1805 x 1480
3535 x 1595 x 1480
3535 x 1595 x 1480
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4980 x 1850 x 1485
3495 x 1595 x 1480
3495 x 1595 x 1480
4520 x 1790 x 1450
4520 x 1790 x 1450
4240 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
4625 x 1863 x 1719
4625 x 1863 x 1719

3740 x 1680 x 1640
3740 x 1680 x 1640
4220 x 1680 x 1750

4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4500 x 1910 x 1740
4500 x 1910 x 1740
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4788 x 1983 x 1812
4788 x 1983 x 1812

4825 x 1820 x 1430
4825 x 1820 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4575 x 1800 x 1425
4575 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
5030 x 1875 x 1495
5030 x 1875 x 1465
5150 x 1875 x 1480
4740 x 1845 x 1675
4760 x 1845 x 1680
4515 x 1825 x 1370

3385 x 1695 x 1475
3925 x 1680 x 1545
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465

Bat.
priestor

43111900
43111900
43171900
431/1900
494/-
494/-
345/-
345/
534/-
534/-
368/-
368/-
450/-
157/882
157/882
667/-
667/-
667/-
667/-
580/
155/880
155/880
34011210
3401210
390/
270/1145
270/1145
750/2800
7502800

285/980
1150/-
380/710

2300/~
2300/-
2300/
2300/-
2300/
2300/-
2300/
1600/
1600/
1600/-
280/2558
280/2558
280/2558
1670/
1670/-
535/1640
535/1640
535/1640
535/1640
450/2013
450/2013

430/-
430/-
430/
378/-
378/-
378/-
505/-
325/-
325)-
439/
439/-
135/368

250/-
267/1044
300/
300/
419)-
419

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V8
V6
V6
V6
R4
R6
R6
V8
V8
V6
V6

V6
V6
V8
R4
V6
V8
V8
V8
V8
V6
V6
V8

R4

R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1991
1991
1975
1975
2902
2902
1599
1975
1396
1991
1997
1997
1991
999
1086
1991
1991
1975
2656
3778
1086
1086
1396
1991
1399
1399
1493
2497
3342

1690
1690
1690

2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
4394
2720
2720
3192
2179
2926
2926
4197
4197
27120
2720

2995
3456
4608
2231
2500
4969
4608
4696
4969
3311
3456
4293

1349
1388
1349
1560
1598
1598
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Prep [hanie

VP T 85
VP T 85
ZV - 106
ZV - 106
VP T 106
VP T 136
ZV - 136
ZV - 105
ZV - 109
VP T 103
ZV - 106
ZV - 106
VP T 138
Vv - 42
ZV - 48
VP T 83
VP T 83
ZV - 105
Vv - 128
Vv - 19
ZV - 48
Vv - 48
ZV - 109
VP T 140
V- M
A
v - 8
VP T 101
Vv - 182
Z) - 60
Z) - 60
Z) - 60
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
Vv - 220
VP T 140
VP T 140
v - 1M
VP T 118
VP T 130
VP T 130
ZV K 287
Vv K 287
VP T 140
VP T 140
Vv - 183
Vv - 218
VP T 255
VP T 130
ZV - 153
v - 3N
VP T 280
VP T 290
VP T 290
ZV - 155
ZV - 203
VP T 215

55
ZV - 59
Vv - 62
VP T 81
v - T
AR

Kr. moment

245
245
174
174
310
310
143
186
137
305
184
184
252
87

250
250
185
il
353
9%
9%
137
305
125
128
220
330
307

133
133
133

300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
425
440
440
317
400
390
390
550
550
440
440

310
368
460
400
252
505
493
520
520
288
276
419

121
124
122
240
145
145

Prevodovka

M5
M5
M5

M5
M5
1)
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
A6
M6
M6
A5
M6
A5
A5
A6
A6
A6
A6

A5
CVT
A8
M6
M6
A8
A8
A8
A8
CVT
A5
A5

M5
M5
M5
M5
M5
M5

Pohon

™0 U U U U UU U U U U U U U DO

4x4
4x4
4x4
4x4

™0 U U U U U U U

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N N NNNN

Z
4x4
4x4
4x4
4x4

z

0 U U U U T

Max. rychlos t

172
172
185
185
168
168
186
208
187
168
207
207
220
150
154
168
168
176
180
230
152
152
187
205
173
177
176
170
190

138
138
130

135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
195
180
180
200
181
179
179
225
225
193
193

240
250
250
220
230
270
250
250
250
200
200
250

168
164
169
182
182
182

Zrychlenie
0-100 km/h

w
o

135
12,0
12,0
173
173
1,0
9,0

1,7
13,0
11,5
1,5
91

15,8
151
138
138
1,3
10,5
75

154
154
14
10,1
12,3
12,3
1,5
14,6
9,2

22,0
22,0
22,0

18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
16,8
16,8
16,8
8,6
11,5
1,5
89
11,2
13,6
13,6
76
76
12,7
12,7

72
59
58
8,9
8,1
48
57
6,3
6,3
79
78
6,4

14,0
13,9
12,3
11,3
11,0
11,0

Standardna vybava

Komb. spotreba

70 KCEABSDBT
70 KCEABSD
10,6 K,C,EABSDB,T
10,6 K,C,EABSD
94 KCEABSD
94 KCEABSD
6,8 K,C,EABSD
75 KC,EABSD
6,3 KCEABSDBT
71 KCEABSDBT
90 KCEABSDBT
90 ABSA

92 KCEABSDBT
51 ABSAC

52 ABSCDE

10,0 ABS,B,CD,EPS
10,0 ABS,C,D,E,

82 ABSB.CDEPS
71 ABSBCDEPS
10,9 ABS,D,B,CER
54 DABSCE

54 AC

6,1 KCEABSD
55 KC,EABSDBT
6,2 ABSCDE

63 CDE

46 ABSCDE

85 ABSB,CDEP,S
10,8 ABS,B,C,D,EP,S

102 0
10,2 0
10,6 0

10,5 ABS,B,CDER

10,5 ABSB,CD.ER

10,5 ABS,B,CD,EKP.RST
10,5 ABSB,CD,ER

10,8 ABSB,CDEKPRST
10,5 ABSB,CD,ER

10,5 ABSB,CDEKPRS,T
10,0 ABSB,CD,ER

10,0 ABS,B,C,D,ER

10,0 ABSB,CD,ER

15,0 ABS,BD,S,T

94 ABSBDST

94 ABSBDST

11,2 ABS,CDKR,T

85 ABSCDKRT

11,3 ABS,TKR,D,B,C,P
11,3 ABS,TKR,D,B,CP
159 ABS,TKR,D,B,CP
159 ABS,TKR,D,B,CP
10,2 ABS,B,CDER

10,2 ABS,B,C,D.ER

98 ABSB,CDEKPRST
79 ABSBCDEKPRST
11,0 ABS,B,CD,EKPRST
6,3 ABSB,CDEKPRST
98 ABSB,CDEKPRST
114 ABS,B.CD,EKPRST
11,1 ABSB,CD,EKPRST
93 ABSB,CDEKPRST
93 ABSBCDEKPRST
81 ABSB.CDEKPRST
11,2 ABSBCD,EKPRST
12,0 ABS,B,CD,EKPRST

54
6,5
6,9
50
8,2
8,2

ABSB,CD,ER
ABSB,CD,ER
ABSDB,CER
ABSDB,CERKS
ABS,D,BCER
ABSDB,CERKS




Znacka/ Typ
Model

3 HB 2,0i Aktive Plus
51,8i CE 5m

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

6 1,8 MZR CE Wagon

6 2,0 MZR TE Hatchback

6 2,5 MZR GTA Hatchback
62,5MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution Plus
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

A 150

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG
CLC 200 CDI

CLC 350

CLK 320 CDI

CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI

CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic
E280CDIT

E280T

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang
GLK 280 4MATIC
GLK 320 CDI 4MATIC
ML 350

Cabrio One
Cabrio Cooper
Cabrio Cooper S

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Entry

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Style

Colt CZC 1,5i Cabrio

Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

1200 2.5 DI-D Double Cab Invite
L2002.5DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense

Cena
s DPH

Typ karosérie

24690 € SS
24890€ SS
27890 € SS
33190€ SS
26490 € SS
25990¢€ S
26990€ K
29490 € SS
32190€ SS
32690€ K
37090€ P
34490€ P
36190€ T
39690€ T
33290€ CA
39995€ C
44144€ C

17403 € SS
18564 € SS
21420€ SS
24930€ SS
23026€ SS
29303 € SS
36919€ S
40846 €
68425€
118320 €
231407 €
27982 €
36 146 €
51199 €
56 138 €
68692 €
60511€
76302 €
37247 €
47838€
44446 €
43792€
91392€
121618 €
43554 €
450934 €
55097 €
105017 €
53074€ SS
76 160 €
100 852 €
154 283 €
218 960 €
149226 €
42572€

A4 A A4 A X"XODODDNDOOOOOOO ®O»®
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16 100 € SS
17800€ SS
22600€ SS
22346 € CA
24.265€ CA
30133€ CA

9622€ SS
11282 € SS
12610 € SS
9954 € SS
11614 € SS
11946 € SS
20410€ CA
28543€ V
38833€
27879€
26219€
15929 €
19913 €
28543 €
28875€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115x 1750 x 1775
5115x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720

Bat.
priestor

300/~
112/857
112/857
112/857
510/
500/-
519-
49211662
510/
519/
4
4
455774
455(774
150/-
290/-
290/-

43511370
435/1370
43511370
4351370
485/1530
485/1530
455/-
475/-
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
435/-
435/-
435/-
505/
505/-
540/-
540/-
690/1950
690/1950
480/2250
480/2250
170/ 1550
170/ 1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
560/-
500/-
500/~
235/317
300/210

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

155/235
155/235
155/235
2201315
220/315
2201315
420/
32011545
320/1545

400/-
400/-
541/1691
54111692

Motor a valce

2R

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
02
02

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V8
V8
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V8
V6
V6
V6
V8
V6
V6
V8
V12
V8
V12
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1999
1798
1798
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
299
2987
6208
4966
5439
2148
3498
2987
3498
4966
2987
5461
2148
299
2087
299
4966
5439
2996
2987
3498
5439
3498
2987
5461
5786
5439
5513
299

1397
1598
1598
1598
1598
1598

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1968
1968
2477
2477
1499
1798
1968
2360
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A%
VP
VP
v
yAY
VP

Prep [hanie

108
125
125
80
80
191
191

- 118

141

- 170

YA
VP -
N -
v -

yAY
VP
A%
VP
A%
A%
VP
A%
VP
A%
VP

A
v -
v -
v -
VP -

A%

A

A%
VP

N -
v -

yAY
A%

N -

N -

A%
v

N -
N -

A%

VP
VP

VP -

VP

VP -

VP

VP -

VP
VP
\74

VZ -

yAY

v -

yAY

VP -

70
60
80
142
70
103
170
165
336
225
265
90
200
165
200
225
165
285
100
170
140
170
218
350
170
165
200
255
200
173
285
270
265
368
170

70
88
128
66
85
125

55
70
70
55

70
80
100
100
100
100
80
105
103
125

o Kr.moment
=

165
165
185
165
165
165
184
226
226
266
266
380
380
188
220
211

140
180
250
280
140
300
300
510
600
460
530
270
350
415
350
460
510
530
340
300
400
300
456
700
300
540
350
510
350
540
530
530
530
800
300

140
160
240
140
150
220

100
125
125
100
125
125
145
310
310
314
314
143
178
310
232

gg%%g%éégaééﬁwewdovka

M6
M6
M6
M6
M6

M5
M5
M5
M5

M5
M5
M6
M6

5M
M5
M5
M5
M5

U U U U U U U U U T Pohon

4x4
4x4
4xd4
4x4
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=
NNi

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNN
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23 Max. rychlos ¢
o

182
182
196
200
197
200
211
220
220
145
145
210
210
210
223
235

175
170
186
228
174
200
250
250
250
250
250
206
250
246
250
250
246
250
214
244
231
246
190
210
210
220
225
232
230
250
250
250
250
250
250

185
203
225
175
193
215

165
180
180
165
180
180
185
195
195
167
167
191
192
192

190 96 94

X X <© Zrychlenie
“~ "~ © 0-100 km/h

10,8
1,3
10,7
1,3
9,7
8,0
8,0
25,6
25,6
8,0
8,0
79
72
6,4

12,6
15,0
10,8
75
13,2
9,6
73
77
45
6,3
6,0
13
6,3
8,2
6,4
6,0
70
54
S
78
91
8,1
97
5,6
76
75
84
6,9
84
75
54
6,3
6,0
47
6,3

10,9
99
71

1.8
9,8
74

129
11,0
11,0
129
11,0
11,0
10,5
10,8
10,8
14,6
14,6
11,6
1,2
10,8

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
o

ABSDB,CERKSTP
ABSB,CD,EKR
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CERKSTP
ABSDB,CERKSTP
95 ABSD,CE

95 ABSD.CE

10,2 ABS,S,T.D,B,CKER
10,2 ABS,S,T,.DB,CKER
82 ABSBDEKST

10,8 ABS,S,T,0B,CKER
11,4 ABSS,TDB,CKER

N o oo NN
~ oo N © w©

6,8
78
8,1
81

6,2
49
52
79
6,6
5,6

ABS,CBD,EK
ABS,CBD,EK
ABS,SDB,EC
ABS,CBD,EK
ABSB,CDE,S
ABSB,CD,E,S
94 ABSDBSPEC
69 ABSDBSPEC
13,4 ABSD,B,SPEC
11,4 ABSSD,BCKPR
13,0 ABS,D,B,SPECK
58 ABSDBSPEC
95 ABSDBSPEC
10,1 ABS,D,B,SRECK
99 ABSDBSRECK
11,5 ABSD,B,SRECK
76 ABSSDBECKR
11,8 ABS,S,D,BECKR
6,3 ABSDBSPECK
99 ABSDBSPECK
72 ABSDBSPECK
96 ABSDBSPECK
16,7 ABSD,B,SPE,C
16,3 ABSD,B,SPE,C
10,2 ABS,S,D,B,CKPR
79 ABSSDBCKPR
11,5 ABS,TDBECTKSP
16,9 ABS,TDBECTKSP
115 ABSB,CDEKRST
84 ABSDBSPECK
11,7 ABSD,B,SPECK
13,4 ABSSD,BECKR
13,0 ABSD,B,SPECK
14,4 ABSD,T.CE

9,7 ABSSD,CE

6,5
58
6,9
72
73
838

ABS,B.CED,PR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T
ABS,B,CED,PR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T

55
6,0
6,0
55
6,0
6,0
6,6
6,6
6,6
8,6
8,6
6,4
79
6,6

ABS,CDEK
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEKST
ABS,CDEK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKS,T
ABSCDEKT
ABS,CDEK
ABSB,CD,EK
DBABSK

D,B,ABS K Mazda RX-8
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

- Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

350Z Coupe

350Z Roadster Pack

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Visia

Navara SE 2.5D Double Cab
New Murano Comfort

Note 1.4 88k Visia

™ Note 1.5dCi 68k Visia

Note 1.6 110k Tekna

Novy X-Trail SE 2.0dCi

¥ | Novy X-Trail XE 2.0
Pathfinder SE 2.5D

Patrol XE+ 3.0D

Qashqai 1.6 16V Visia 4x2
Qashaai 2.0 dCl Tekna 4x4
Tiida 1,6 16V Visia

Tiida 1.5 dCi Visia

- Agila 1,0 Essentia

Agila 1,2 Enjoy

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy
Antara 2,4 103 kW Base
Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL
Astra TT 2,0 Turbo Cosmo
Astra TT1,6 Enjoy 85kW
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6
Corsa 1,3 Cosmo M6
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Mitsubishi Lancer [oi0 1,4 Cosmo
Corsa 1,4 Enjoy

Pt _ Corsa 1,4 Enjoy

r / = GT 2,0 Turbo

J!""_ w | Meriva 1,6 Enjoy
&

; Meriva 1,7 Enjoy
& = Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy
Mitsubishi Outlander Tigra TwinTop 1,8 92 KW Sport
Vectra 2,2 Elegance
Vectra 3,0 Cosmo
Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo
.}:‘I U 107 1.0e Trend
L .Oe Trendy
Mitsubishi P
I su Iw 206 1,4 Generation
L 207 1.4e Slovakia
— 207 1.4e Trendy
L 307 1,6 HDi Oxygo

“-1- 307 SW 1.6HDi 110 N1 Confort

& [ 308 1.4e Comfort
—_ TS | 308 1.6e Executive
i ] 4007 2,2 Hdi Executive
& 407 1.6HDi Confort
407 2,0 HDI Confort Pack
407 Coupé 2,2e 16V
407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
407 SW 1,8 16v Confort
407 SW 2,2 HDI N1 Executive

66 februar 2009

Cena
s DPH

55098 €
53106 €
37837€
35182€

— — — — Typ karosérie

51451€ C
54670€ R
10287 € SS
13274 € SS
3H5700€ T
46900€ T
10818 € SS
12730 € SS
13427 € SS
28900€ T
24300€ T
39800€ T
50262€ T
19500 € SS
31300€ SS
14110€ S
16770 € SS

10287 € SS
12444 € SS
JI9ME T
32521€ T
12278€ S
13606 € S
14934€ S
37008 € CA
28543 € CA
19418€ V
11615€ SS
14934 € SS
15432 € SS
12776 € SS
13274 € SS
12444 € SS
17921 € SS
18419 € SS
16594 € SS
17092 € SS
16764 € SS
16262 € SS
13938 € SS
14602 € SS
15764 € SS
16262 € SS
13606 € SS
14104 € SS
38120€ CA
17390€ V
19017€ V
21257€ CA
2917€ CA
30767€ S
39995€ S
22104€ V
29705€ V

11946 € SS
8265€ SS
11252 € SS
12082 € SS
17559 € SS
18223€ K
16563 € SS
20314 € SS
39135€ T
27683€ S
29867€ S
38836€ C
52778€ C
27683€ K
39431€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

4315x 1815 x 1325
4315 x 1815 x 1330
3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
5133x1850x1762
4834 x 1880 x 1730
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
5090 x 1940 x 1855
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

3740 x 1680 x 1590
3740 x 1680 x 1590
4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4476 x 2021 x 1411
4476 x 2021 x 1411
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
3921 x 1905 x 1364
3921 x 1905 x 1364
4839 x 1798 x 1500
4839 x 1798 x 1500
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x 1762 x 1510
4428 x 1757 x 1560
4276 x 1879 x 1498
4276 x 1879 x 1498
4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486

Bat.
priestor

663/1789
29011119
663/1789
290/1119

235

251/584
251/584

402/838
280/437
280/437
280/437
820
4791773
515/2091
18312226
410
410
500
300/~

2251050
225/1050
865/1420
865/1420
370/1180
370/1180
370/1180
330/-
330/~
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
350/1410
35011410
250/440
250/440
530/1850
530/1850
140/1820
140/1820

199/751
245/1130
270/923
2701923
34111330
575/2196
348/1398
348/1398
541/
407/
407/
400/-
400/-
451/1365
451/1365

Motor a valce

Pl
=

R4
R4
R4

V6
V6
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4

Objem valcov

3828
3828
3200
3200

3498
3498
1240
1461
2488
3498
1386
1491
1598
1995
1997
2488
2953
1598
1995
1598
1461

996
1242
1991
2405
1389
1598
1686
1998
1598
1686
998
1199
1199
1199
1199
1199
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1998
1598
1696
1364
1796
2198
2958
1598
1910

998
1360
1360
1360
1560
1560
1397
1598
2174
1560
1997
2230
2720
1749
2179
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A%

— — — —i Prep lhanie

Vykon

182
182
125
118

- 230
- 230

48

126

- 188

- 103

A

A%
A%
VP
VP

A

VP
VP
VP
A%
VP
A%
VP

65
50
81

110
104
126
118
8
84
81

78

48
63

66
74
55
147

48
44
44
44
4
44
44
66
66
44
44
66
66
44

66

66
66
194
74
92

92
114
135
85
74

50
55
54
65

80
70
88
115

100
120
150
92

125

8 Kr. moment
> .

329
373
381

358
358
10
200
403
334
128
160
153
320
196
403
380
153
320
153
240

90
114
295
220
125
150
165
262
155
130
88
110
110
110
110
110
125
125
170
170
125
125
170
170
125
125
125
125
353
150
170
125
165
220
400
150
260

93
120
18
133
215
240
136
160
380
240
320
220
440
170
370

Prevodovka

F&&&

M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M6

M6
M5
A4
M5
M6

4x4
4x4
4x4

4x4

O T
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&
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Max. rychlos t

200
200
177
177

250
250
154
17
170
210
165
168
183
188
184
180
160
175
190
186
186

160
175
166
175
180
188
170
237
192
147
155
155
155
155
155
155
165
165
165
165
165
165
165
165
178
178
178
178
230
175
192
180
204
218
230
177
174

157
170
170
180
179
183
182
195
200
192
208
222
230
199
21

rychlenie
100 km/h

No

147
123
138
119
12,0
12,5
145
89
133
18,5
13,0
130
13,0
13,0
13,0
13,0
14,5
145
145
145
145
145
145
14,5
14,5
145
145
145
5,7
133
13
124
94
94
89
14,2
14,1

13,7
12,7
139
12,7
125
12,0
12,7
10,8
99
13,1
10,7
9,2
85
10,7
9,0

Komb. spotreba

Standardna vybava

134 ABS,B,CDEK
13,4 ABSB,CDEK
10,5 ABSBDK

9,2

ABS,B,D.K

11,7 ABS,D,BKECR,S
12,0 ABS,D,BKE,CRP,S

59
47
98

ABS,CD,E
ABS,CD,E
ABSDBKECRP

109 ABS,B.CDEKPRS

6,3
5,1
6,6
71
8,7
98

ABSAD,E
ABSAD,E
ABSADKERP
ABSDBKECRPS
ABS,D,BKECRP
ABSDBKECRPS

10,8 ABS,D,BKE,CRP

6,7
6,9
6,9
52

5,0
55
75
9,6
72
72
4.8
95
6,8
58
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
45
45
45
45
45
45
45
45
6,3
6,3
6,3
6,3
9,2
75
8,2
6,1
77
75
6,9
73
59

4,6
6,4
6,3
64
49
51
6,5
6,7
72
55
59
9,2
8,5
79
6,2

ABSDBKECRP
ABSDBKECRPS
ABS,B,C,D,E
ABSB,CDEPR

ABS,B,C,D,E
ABSB,CDEPR
ABSCDER
ABSBDK
ABSD

ABS,D

ABSD
ABSB,CDEKR
ABSCDER
DCR

ABS A
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSCDER
ABSCDER
ABS A
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABS,CDER
ABS,CDER
ABS.CDER
ABSCDER
ABS A

ABSA
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSCDER
ABS,CDER
ABSB,CDPKDR,
ABS,CDER
DCER
ABS.CD,ER
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSBDK
ABSB,CD.EKR

ABS,D,E,C,
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B,R P
ABS,CD,EPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSB.CDEKPR,S,1
ABSB,CDEKPR,S, T
ABSBCDEKPR,S,1
ABSB,CDEKPR,S, T
ABSB.CDEKPR,S,1
ABSB,CDEKPR,S,1
ABSBCDEKPR,S,1



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ Cena £ < % Rozmery Bat. 8 3 o £ 8 ; i -
g 5 £ dikaxsikaxvyika priestor > ¢ e é 3 t 2 2 Standardnd vybava
Model sDPH 5 ¢ ¢ § E a5 2 % 5 ¢ oig 4
SE & 2 58522 & E 8 35 G |
607 2,0 HDi 42654€ S 4 5  4902x 1800 x 1442 468)- R4 1997 4 VP T 100 320 M6 P 207 108 6,1 ABSBCDEKPR,S, TH s = &
607 2,7HDi BVA PACK 57923€ S 4 5  4902x 1800 x 1442 468~ V6 2946 4 VP T 150 440 A6 P 230 87 84 DBABSSTECKPR issan Primera~ ==
807 2,0HDi 120 Executive 41326€ V 5 5 4727 x 1850 x 1759 324/2948 R4 1997 4 VP T 8 300 M6 P 180 129 6,9 DBABSCEKPRS,T
Expert TePee 1,6 Hdi 90 27610€ V 5 7  4805x1895x1942  519/2163 R4 1560 4 VP - 66 180 M5 P 145 185 7,2 ABSCDEPR
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive 3691€ V 5 7  4805x1895x 1942  519/2163 R4 1997 4 VP - 88 300 M6 P 160 135 7,2 ABSBCDEKPR, ST F
¥
911 Carrera 83254€ C 2 242 4427 x 1808 x 1310 135~ B6 3596 4 ZV - 239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK )
911 Carrera 4 89714€ C 2 2+2  4427x1852x 1310 105- B6 359 4 ZV - 239 370 M6 4x4 285 50 11,0 ABSRCDBEK Nissan 350 Z
911 Carrera 4S Cabriolet 111749€ CA 2 242 4427 x 1852 x 1300 130~ B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 4x4 293 48 11,0 ABSRCDBEK
911 Carrera Cabriolet 94118€ CA 2 2+2 4427 x 1808 x 1310 130~ B6 359 4 ZV - 239 370 M6 Z 285 50 11,0 ABSRCDBEK
911 Carrera S 94118€ C 2 2+2 4427 x 1808 x 1300 135- B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSRCDBEK , i —
911 Carrera S Cabriolet 104 808€ CA 2 2+2 4427 x 1808 x 1300 130~ B6 3824 4 ZV - 261 400 M6 Z 293 48 11,0 ABSR,CDBEK rar J
911 GT3 112512€ C 2 242 4445x1830x 1270 110~ B6 3600 4 ZV T 305 405 M6 Z 310 43 12,8 ABSRCDBEK l o >,
911 Turbo 140125€ C 2 2+2  4435x1830x 1290 100~ B6 3600 4 ZV T 353 620 M6 4x4 310 37 128 ABSR,CDBEK ;J';
Boxster 2,7 45615€ C 2 2 4315x1780x1290 260~ B6 2687 4 ZV - 180 270 M5 Z 256 62 96 ABSBCDER Nissan X-Trail
Boxster S 3,4 54841€ C 2 2 4315x 1780 x 1290 260~ B6 3387 4 ZV - 217 340 M6 Z 272 54 10,6 ABSEDB PAGhEL
Cayenne 52533€ T 5 5  4780x1930x1700 54011770 V8 3189 4 ZV - 184 310 M6 4x4 214 91 132 ABSB,CD,TKRP :
Cayenne S 67636€ T 5 5 4780x1930x 1700 540/1770 V8 4511 4 ZV - 250 420 M6 4x4 244 68 158 ABSB,CDTKRP
Cayenne Turbo 1M1601€ T 5 5  4780x1930x1700  540/1770 V8 4511 4 ZV T 331 620 A6 4x4 266 56 157 ABSB,CDTKRP ]
Cayman 49147€ C 2 2+2  4341x1801x 1305 410~ B6 2687 4 ZzV - 180 273 M5 Z 258 6,1 93 BCDEKPR oy, A
Cayman S 3,4 60303€ C 2 2+2 4341x1801x 1305 410~ B6 3387 4 ZV - 217 340 M6 Z 275 54 106 BCDEKPR wf,
Opel Agila
Clio 1,2 16V Authentique 8790€ SS 3 5 3986 x 1707 x 1496 288 R4 1598 4 ZV - 48 151 M5 P 190 10,2 6,6 ABSB,CDEP
Clio 1,2 16V LS Blue 9690€ SS 3 5 39861707 x 149 288- R4 1598 4 Zv - 55 151 M5 P 190 102 6,6 ABSB,CDEKP
Clio Grandtour 1,2 16V Authentique 10490€ K 5 5  4200x1707x 1497 43911277 R4 1149 4 ZV - 55 105 M5 P 167 136 59 ABSB,CDEKP
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE 13190€ K 5 5  4200x1707x 1497 43911277 R4 1461 4 VP - 50 160 M5 P 162 155 54 ASBBCDEKPR
Clio Storia 1,2 Authentique 8290€ SS 3 5  3773x1639x1417 3551037 R4 1149 2 zv - 43 93 M5 P 158 150 6,0 ABSCD
Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme 12290€ SS 5 5  3818x1630x 1417  47/1037 R4 1461 4 VP - 47 160 M5 P 165 99 44 ABSCDEK
Clio Storia Van 1,2 73%0€ V 3 2 2471 x 3773 x 1417 1200 R4 1149 2 ZV - 43 93 M5 P 158 150 6,0 ABS,CD,EK
Grand Modus 1,2 16V Authentique 10490€ V 5 5  4034x1695x 1586 30511454 R4 1149 4 zV - 55 105 M5 P 163 135 59 ABSBCDEKPR
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique 14690€ V 5 5 4034 x 1695 x 1586 305/1454 R4 1461 4 VP - 63 200 M5 P 171 130 45 ABSBCDEKPRST
Grand Scenic 1,5 dCi Sportway 22590€ V 5 7  4493x1810x1636 20011920 R4 1998 4 zv - 77 191 M6 P 195 109 82 ASBB,CDEKPR
Kangoo Storia 1,2 16V Generique 11590€ V 5 5  4035x1672x2595 6502600 R4 1149 4 zV - 55 105 M5 P 154 142 70 ABSBCDEKPR
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique 13090€ V 5 5  4035x1672x2595 6502600 R4 1461 4 VP - 50 160 M5 P 148 160 55 ABS,B,CDEKPR
Koleos 2,0 dCi 16V 127 kW Dynamique 2850€ T 5 5 4520x2120x 1710 450/1380 R4 1995 4 VP - 127 360 M6 4x4 191 99 75 ASBBCDEKPR
Koleos 2,5 16V Expression 21490€ T 5 5  4520x2120x1710  450/1380 R4 2488 4 ZV - 126 226 M6 P 191 90 96 ASBB,CDEKPR
Laguna 2,0 16V Expression 19990€ SS 5 5  4598x1774x 1433  430/1340 R4 1998 4 zV T 103 270 A6 P 223 98 84 ABSBCDEKPR
Laguna 2,0 dCi Dynamique 24990€ SS 5 5  4598x1774x1433  430/1340 R4 1870 2 VP - 96 300 M6 P 204 10,2 59 ABSB,CDEKPR
Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression 23500€ K 5 5  4713x1774x1433 47511515 R4 1995 2 VP - 110 360 M6 P 225 86 6,2 ABSB,CDEKPR
Laguna Grandtour 2,0 Expression 21290€ K 5 5  4713x1774x1433 47511515 R4 1598 4 ZV - 103 151 M5 P 194 11,8 7,7 ABSBDEKP
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 22490€ CA 2 4 4355x 1777 x 1404 190/490 R4 1598 4 zv - 82 151 M5 P 195 118 7,0 ABSB,CDEKPR
Mégane Coupé-Cabriolet 1,9 dCi 25790€ CA 2 4  4355x 1777 x 1404 190/490 R4 1870 2 VP T 96 300 M6 P 203 96 58 ABSBCDEKPR
Mégane Grandtour 1,4 16v Ice 15390€ K 5 5  4500x1777x 1467 52011600 R4 1390 4 zV - 72 127 M5 P 181 131 70 ABSBCDEPK
Mégane Grandtour 1,5 dCi Ice 18690€ K 5 5  4500x1777x 1467 52011600 R4 1870 2 VP T 77 300 M6 P 200 93 56 ABSBCDEKPR
Mégane Sedan 1,5 dCi Ice 17490€ S 4 5  4498x 1777 x 1460 520~ R4 1995 2 VP T 77 340 M6 P 211 87 54 ABSBCDEKPR
Mégane Sedan 1,6 16v Ice 16190€ S 4 5 4498 x 1777 x 1460 520~ R4 1598 4 zv - 82 151 M5 P 193 11,1 68 ABSB,CDEP
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW 15390€ V 5 5  4213x1829x1799  50/2866 R4 1461 4 VP - 50 185 M5 P 147 99 52 ABSBCDEKPR
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW 19090€ V 5 5  4213x1829x1799  50/2866 R4 1461 4 VP - 78 240 M5 P 170 99 55 ABSBCDEKPR
Scenic 1,4 16V Ice 16690€ V 5 5  4259x1810x1620  430/1840 R4 1598 4 zV - 74 151 M5 P 185 125 72 ASB,B.CDEP
Scenic 1,6 16V Sportway 18890€ V 5 5  4259x1810x1620  430/1840 R4 1995 2 VP - 80 340 M6 P 204 115 58 ASBB,CDEKPR
Thalia 1,2 16V Authentique 7490€ S 4 5 4171 x 1639 x 1437 510 R4 1149 4 Zv - 55 105 M5 P 170 130 6,0 O0ABSD,E
Thalia 1,2 16V Privilege 9090€ S 4 5  4171x1639x 1437 510~ R4 1149 4 zv - 55 105 M5 P 170 130 6,0 ABSB,CDEKP
Twingo 1,2 Access 7290€ SS 3 4  3430x1630x1420  170/1095 R4 1149 2 ZV - 43 93 M5 P 151 134 6,0 D,,
9-3 Cabrio 1,8 t Linear 34590€ CA 2 4  4635x1762x1434 235352 R4 1988 4 ZV T 110 240 M5 P 205 10,5 86 ABSB,CDEKPRS
9-3 Cabrio 1,8t Vector 36590€ CA 2 4  4635x1762x1434 328240 R4 1988 4 ZV T 110 240 M5 P 205 105 86 ABSB,CD,EKPRS
9-3 Cabrio 2,0 TS Vector 41590€ CA 2 4  4635x1762x 1434  328/240 R4 1998 4 ZV T 154 280 M5 P 230 80 91 ABSBCDEKPRS
9-3 Cabrio 2,0t Vector 38790€ CA 2 4  4635x1762x1434  328/240 R4 1988 4 ZV T 129 265 M5 P 220 90 89 ABSB,CDEKPRS
9-3 Cabrio 2,8 TS Aero 44390€ CA 2 4 4635x1762x1434 3280240 V6 2796 4 ZV T 184 350 M5 P 245 73 102 ABSB,CDEKPR,S
9-3 Sport Combi 1,8 Linear 23290€ K 5 5  4654x1762x1492  419/1273 R4 1998 4 ZV T 110 240 M5 P 205 102 82 ABSB,CDEKPRS
9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear 29290€ K 5 5  4654x1762x1492 41911273 R4 1910 4 VP T 83 280 M6 P 195 120 59 ABSB,CDEKPRS -
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S 311990€ K 5 5  4654x1762x1492  419/1273 R4 1910 4 VP T 110 320 M6 P 200 102 6,1 ABSB,CDEKPRS Plelf';;enmw SW#'
9-3 Sport Combi 2,0 t Linear 30590€ K 5 5  4654x1762x1492 41911273 R4 1988 4 ZV T 129 265 M6 P 215 88 83 ABSB,CDEKPRS
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 35690€ K 5 5  4654x1762x1492  419/1273 R4 1988 4 ZV T 154 209 M6 P 230 79 85 ABSB,CDEKPRS
9-3 Sport Combi 2,8 TR Aero 40190€ K 5 5  4654x1762x1492 4191273 V6 2796 4 ZV T 184 350 M6 P 245 73 102 ABSB,CDEKPR,S
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear 21890€ S 4 5  4635x 1762 x 1466 425- R4 1796 4 Zv T 90 167 M5 P 200 115 79 ABSBCDEKPRS
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector 29490€ S 4 5  4635x 1762 x 1466 425- R4 1910 2 VP T 88 280 M6 P 200 11,5 58 ABSBCDEKPRS
9-3 Sport Sedan 2,0t Linear 29190€ S 4 5 4635 x 1762 x 1466 425- R4 1988 4 ZV T 129 265 M6 P 225 85 83 ABSBCDEKPRS
9-3 Sport Sedan 2,8 TR Aero 38790€ S 4 5  4635x 1762 x 1466 425- V6 2796 4 ZV T 184 350 M6 P 245 73 10,2 ABSBCDEKPRS
9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin 31190€ S 4 5 4805 x 1792 x 1449 500~ R4 1910 4 VP T 110 320 M5 P 205 110 65 ABS,CKEPRDBT
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin 28390€ S 4 5  4805x1792x 1449 500~ R4 1985 4 ZV T 110 240 M5 P 215 98 92 ABS,CKEPRDB,T
9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin 313%0€ S 4 5 4805 x 1792 x 1449 500~ R4 1985 4 ZV T 110 240 M5 P 215 98 92 ABSCKEPRDBT
9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin 30890€ S 4 5  4805x1792x 1449 500~ R4 2290 4 ZV T 136 280 M5 P 225 83 93 ABS,CKEPRDBT
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin 32500€ K 5 5  4841x1792x1459  416/1490 R4 2172 4 VP T 88 280 M5 P 205 115 6,7 ABS.CKEPRDBT
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin 35590€ K 5 5  4841x1792x1459  416/1490 R4 2172 4 VP T 88 280 M5 P 205 11,5 6,7 ABS,CKE,P,RDB,T ’
9-5 Combi 2,0 LPT Griffin 32790€ K 5 5  4841x1792x1459  416/1490 R4 1985 4 ZV T 110 240 M5 P 210 102 92 ABS.CKEPRDBT Peugeot 807

www.mot.sk 67



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ Cena £ - % Rozmery Ba. & 8 o 2 g ; g 4\
g % qé dizka x $irka x vyska priestor S s E é % 5 gg § Standardnd vjbava
Model sDPH 5 ¢ § E g5 2 % 5 ¢ ig 4
R $ 5 8§58 z & 5 & 2GS
9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin 29790€ K 5 5  4841x1792x1459  416/1490 R4 1985 4 ZV T 110 240 M5 P 210 102 92 ABS,CKE,P,RDB,T
9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin 32290€ K 5 5  4841x1792x1459  416/1490 R4 2290 4 ZV T 136 280 M5 P 225 88 9,1 ABS,CKEPRDBT
‘| Alhambra 1,8i 20VT Reference 31530€ V 5 57 4634x1816x1820  256/2610 R4 1595 2 ZV T 110 220 M6 P 199 10,9 94 ABSBCDEKPRST
Alhambra 1,9TDi Style 36685€ V 57  4634x1816x1820  256/2610 R4 1896 2 VP T 85 310 M6 P 181 13,7 64 ABSB,CDEKPRST
Alhambra 1,9TDi Style 4x4 39650€ V 5 57 4634x1816x1820  256/2610 R4 1896 2 VP T 85 310 M6 4x4 178 147 7,1 ABSBCDEKPRST
Alhambra 2,0TDi Reference 33145€ V 5/7  4634x1816x1820  256/2610 R4 1968 4 VP T 103 310 M6 P 192 85 65 ABSB,CDEKPRST
Altea 1,6i Reference 17084 € SS 4280 x 1768 x 1568 409- R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 P 181 128 7,7 ABSBCDEKPRT
Altea 1,9 TDi Reference 19585€ SS 4280 x 1768 x 1568 409- R4 1896 4 VP T 77 250 M5 P 183 123 54 ABSBCDEKPRT
Altea 2,0 TDi Style 22485€ SS 4280 x 1768 x 1568 409- R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 201 99 58 ABSBCDEKPRST
) Altea 2,0 TSI FR 26585€ SS 4325 x 1768 x 1568 409- R4 1984 4 ZV - 147 280 M6 P 220 7,7 80 ABSBCDEKPRST
Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Reference 28485€ K 4493 x 1788 x 1622 490- R4 1968 4 VP T 125 350 M6 4x4 204 87 68 ABSBCDEKPRST
Altea Freetrack 2,0TDi Reference 26550€ K 4493 x 1788 x 1622 532-- R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 196 10,2 6,1 ABSB,CDEKPRT
Altea Freetrack 2,0TSI 4x4 30285€ K 4493 x 1788 x 1622 490 R4 1984 4 VP - 147 280 M6 4x4 214 75 94 ABSBCDEKPRST
Altea XL 1,6i Reference 18489€ K 4467 x 1768 x 1581  532/1604 R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 181 130 7,8 ABSB,CDEKPRT
Altea XL 1,9TDi Reference 20985€ K 4467 x 1768 x 1581  532/1604 R4 189 4 VP T 77 250 M5 183 126 54 ABSB,CDEKPRT
Altea XL 2,0TDi Style 23685€ K 4467 x 1768 x 1581  532/1604 R4 1968 4 VP T 103 320 M6 201 100 59 ABSBCDEKPRT
Cordoba 1,4i 16V Trendy 11883€ S 4280x 1698 x 1441  485/1140 R4 1390 4 ZV - 63 130 M5 181 124 6,5 ABS,CDEKP
Cordoba 1,4TDi Trendy 13592€ S 4280x 1698 x 1441 485/1140 R3 1896 2 VP T 59 195 M5 177 132 46 ABSCDEKP
Ibiza 1,2 12V Trendy 10771€ SS 3977 x 1698 x 1441 267/960 R3 1198 4 ZV - 51 112 M5 170 142 59 ABS,CDEKP
Ibiza 1,4 TDi Trendy 13294 € SS 3977 x 1698 x 1441 267/960 R3 1422 195 M5 176 12,9 4,6 ABS,CEDKP
Ibiza 1,4i 16V Trendy 11100€ SS 3977 x 1698 x 1441 267/960 R4 1390 4 ZV - 63 126 M5 180 119 6,5 ABS,CDEKP

4315 x 1768 x 1458 341/ R4 1390
4315 x 1768 x 1458 341/~ R4 1595
4315 x 1768 x 1458 341 R4 1896
4315 x 1768 x 1458 341/~ R4 18%
4315 x 1768 x 1458 341/~ R4 1896
4315 x 1768 x 1458 341/~ R4 1968
4315 x 1768 x 1458 341/~ R4 1968
4323 x 1768 x 1458 341/- R4 1984
4323 x 1768 x 1458 341/~ R4 1984
4052 x 1693 x 1445 292)-  R3 1198
4052 x 1693 x 1428 292- R4 1896
4034 x 1693 x 1428 284)-  R3 1198
4034 x 1693 x 1428 284)- R4 1896
4458 x 1768 x 1568 460/1440 R4 1595
4458 x 1768 x 1568~ 460/1440 R4 1896
4458 x 1768 x 1568  460/1440 R4 1968

ZV - 63 130 M5
ZV - 75 148 M5
77 250 M5
77 250 M5
66 210 M5
320 M6
103 320 M6
177 300 M6
147 280 M6
ZV - 51 112 M5
VP - 60 210 M5
ZV - 51 112 M5
VP - 77 240 M5
ZV - 75 148 M5

Leon 1,4i 16V Reference 15985€ SS
Leon 1,6i Reference 16485€ SS
Leon 1,9 TDI Reference 18 985€ SS
Leon 1,9 TDI Style 20485€ SS
Leon 1,9TDi Reference 18 385€ SS
Leon 2,0 TDI Reference 20 385€ SS
Leon 2,0 TDI Style 21884 € SS
Leon 2,0 TSI CUPRA 28485€ SS
Leon 2,0 TSIFR 27 785€ SS
Nova Ibiza 1,2i 12V Entry 10708 € SS
Nové Ibiza 1,9 TDI DFP Entry 14110 € SS
Nova Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry 10285€ SS
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Entry 15520 € SS
Toledo 1,6i Basis 20367 € SS
Toledo 1,9TDi Basis 22717€ SS
Toledo 2,0TDi Stylance 28430 € SS

172 137 7,0 ABSBCDEKRT
184 11,7 76 ABSBCDEKRT
185 113 50 ABSB,CDEKRT
185 113 50 ABSB,CDEKRPT
174 133 50 ABSB,CDEKRT
205 93 56 ABSBCDEKRT
205 93 56 ABSBCDEKRPT
247 64 83 ABSBCDEKPRST
229 73 79 ABSBCDEKPRST
163 150 59 ABSB,CDEKPRST
176 120 45 ABSB,CDEKPRST
165 144 59 ABSBCDEKPRST
187 104 47 ABSB,.CDEKPRST
181 129 7,7 ABSBCDEKT

183 124 54 ABSBCDEKT

201 10,0 58 ABSBCDEKPRST
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Fortwo Coupé 11156€ C 3 2  2500x1515x1550  150/260 R3 698 2 zV T 37 80 M6 Z 135 172 47 ABSTDEC
Fortwo Coupé 11986€ C 3 2  2500x1515x1550  150/260 R3 698 2 ZzV T 45 95 M6 Z 135 168 47 ABSTDEC
Fortwo Coupé 13056€ C 3 2  2500x1515x1550  150/260 R3 799 2 VP T 30 100 M6 Z 135 198 34 ABSTDEC
Fortwo Brabus 24249€ C 3 2 2500x1515x 1550  150/260 R3 698 2 ZV T 55 110 M6 Z 150 *16 *50 ABS,TDEC
Fortwo Cabrio 15235€ CA 3 2 2500x1515x1550  150/260 R3 698 2 zV T 45 95 M6 Z 135 168 47 ABSTDEC
Fortwo Cabrio 16306€ CA 3 2  2500x1515x1550  150/260 R3 799 2 VP T 30 100 M6 Z 135 198 34 ABSTDEC
Fortwo Cabrio Brabus 21754€ CA 3 2 2500x1515x1550  150/260 R3 698 2 zV T 55 110 M6 Z 150 *16 *50 ABSTDEC
For Four 1,1 12924€ SS 5 4  3752x1684x1450  270/910 R3 1124 4 zV - 47 92 M5 P 158 153 54 ABSBCDEK
For Four 1,1 15323€ SS 5 4  3752x1684x1450  270/910 R3 1124 4 zV - 55 100 M5 P 165 134 55 ABSBCDEK
For Four 1,3 16619€ SS 5 4  3752x1684x1450  270/910 R4 1332 4 zv - 70 125 M5 P 180 108 58 ABSBCDEK
For Four 1,5 17708€ SS 5 5  3752x1684x1450  270/910 R4 1499 4 zV - 80 145 M5 P 190 98 51 ABSBCDEK
For Four 1,5 cdi 50kW 18113€ SS 5 5  3752x1684x1450  270/910 R3 1493 4 VP T 50 160 M5 P 160 139 46 ABSBCDEK
For Four 1,5 cdi 70kW 19510€ SS 5 5  3752x1684x1450  270/910 R3 1493 4 VP T 70 210 M5 P 180 105 46 ABSBCDEK
Actyon A200 XDi Plus 24430€ T 5 5  4455x1880x 1735 321/~ R4 1998 4 VP T 104 340 M5 4x4 177 132 7,8 ABSBD,CEKS
Actyon A200 XDi Comfort MT 27436€ T 5 5  4456x 1880 x 1735 321 R4 1998 4 VP T 104 340 M5 4x4 170 134 78 ABSBDCEKS
Actyon A200 XDi Comfort AT 2004€ T 5 5 4457 x1880x 1735 321/~ R4 1998 4 VP T 104 340 A4 4x4 170 134 85 ABSBD,CEKS
Actyon A200S Sports 27001€ T 4 5  4965x 1900 x 1755 - R4 1998 4 VP - 104 310 M5 4x4 161 134 80 ABSBD,CEKS
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus 39861€ T 5 5  4720x1870x 1760 93511524 R5 2696 4 VP T 137 402 A5 4x4 181 116 92 ABSBCDEKT
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT 34209€ T 5 5  4720x1870x1760  935/1524 R5 2696 4 VP T 121 340 M5 4x4 177 132 89 ABSD,CEK
Rodius SV270 Premium 31250€ V 5 7  5125x1915x1820 8753146 R5 2696 4 VP T 121 342 M5 4x4 169 135 92 ABSCDEKS
New Kyron M200 XDi Special 21001€ T 5 5  4660x1880x 1740 625- R4 1998 4 VP T 104 310 M5 P 167 162 81 ABSCDEKS
New Kyron M200 XDi Plus 30857€ T 5 5 46601880 1740 625- R4 1998 4 VP T 104 310 A5 P 167 162 81 ABSCDEKS
New Kyron M270 XDi Comfort 34723€ T 5 5  4660x1880x 1740 625- R5 2696 4 VP T 121 340 A5 4x4 174 162 95 ABSCDEKS
Forester 2,0 X Classic 30870€ T 5 5  4560x1780x 1700  390/1590 R4 1994 4 zV - 110 184 M5 4x4 179 110 84 ABSB,CDEKR
Forester 2,0 XS A'T Comfort 35484€ T 5 5  4560x1780x 1700  390/1590 R4 1994 4 ZV - 110 184 A4 4x4 214 127 84 ABSBCDEKR
Forester 2,0 XS M/T Comfort 33161€ T 5 5  4560x1780x 1700  390/1590 R4 1994 4 ZvV - 110 184 M5 4x4 221 110 84 ABSBCDEKR
Impreza 1.5 M/T Classic 19883€ SS 5 5  4415x1740x 1475 30111216 R4 1498 4 ZV - 79 142 M5 4x4 175 140 75 ABSCDER
Impreza 2,0 Classic 23203€ SS 5 5  4415x1740x 1475 30111216 R4 1994 4 zV - 110 196 M5 4x4 193 96 84 ABSCDER
Impreza 2,5 WRX Sti Exclusive 56396 € SS 5 5  4415x1740x 1475 3011216 R4 2457 4 Zv - 169 320 M5 4x4 209 58 104 ABSB,CDEKPRS
Impreza 2,5 WRX Sti 50787€ SS 5 5  4415x1740x 1475 30111216 R4 2457 4 ZV - 110 196 M5 4x4 209 58 10,4 ABSBCDEKPR
Justy 1,0 T " Exclusive " 11585€ SS 5 5 3610 1665x 1550 225- R4 998 4 zV - 51 94 M5 P 160 139 50 ABSCDER
Legacy 2,0 AT Touring Wagon 36480€ K 5 5  4720x1730x 1470 11011649 R4 1994 4 ZV - 110 196 A5 4x4 191 11,8 85 ABSBCDEKPRS
Legacy 2,0 D M/T Limuzina 32165€ S 5 5  4665x1730x 1425 450 R4 1994 4 VP - 110 196 M5 4x4 209 95 86 ABSBCDEKPRS
Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon 35849€ K 5 5  4720x1730x 1470  110/1649 R4 1994 4 VP - 110 196 M5 4x4 202 98 86 ABSBCDEKPRS
Seat Altea |§ Legacy 2,0 T.W. 5MT Black LTD 34024€ S 5 5  4665x1730x 1425 450~ R4 1994 4 ZV T 110 196 M5 4x4 209 95 86 ABSBCDEKPRS
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Model sDPH ¢
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Legacy 3,0 SDN 6MT SpecB 54604€ S
Legacy Outback 2,5 MIT 38173€ K
Legacy Outback 3,0 H6 AT VDC 51417€ K
Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive 57425€ T
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 23990€ T
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL 26299€ T
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 28200€ T
Jimny 1,3 JLX 15700€ T
Splash 1,0 GC 8600 € SS
Splash 1,0 GLX CD 9600€ SS
Splash 1,2 GLX CD 10100 € SS
Splash 1,2 GS AT 13100€ SS
Swift 1,3 GC 8860 € SS
Swift 1,3 GLX 10600€ SS
Swift 1,3 GLX 4x4 14100 € SS
Swift 1,3 GS 12300€ SS
Swift 1,3 GS 12800€ SS
Swift 1,5 GS 13 300€ SS
Swift Sport 1,6 15600€ SS
SX41,5GC 11500€ SS
SX41,5GLX 13760€ SS
SX41,6 GS 4x4 16 300€ SS
SX4 Sedan 1,6 15700€ S
SX4 Sedan 1,6 AT 16400€ S
Fabia 1,2 HTP 8295€ SS
Fabia 1,2 12V HTP Classic MAX 10589 € SS
Fabia 1,4 16V Ambiente MAX 12278 € SS
Fabia 1,4 TDI PD Classic MAX 12942 € SS
Fabia 1,4 TDI PD Greenline 14569 € SS
Fabia 1,9 TDI Ambiente MAX 15432 € SS
Fabia Combi 1,2 HTP Classic MAX 10785€ K
Fabia Combi 1,6 16V Ambiente MAX 14104€ K
Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic MAX 14270€ K
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente MAY 16262€ K
Octavia Tour MAX 1,4 MPI 12613€ S
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 15103€ K
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 17559€ K
Octavia 1,4 MPI Classic 13941€ S
Octavia 1,6 MPI Ambiente MAX 17758€ S
Octavia 1,8 TSI Elegance MAX 22638€ S
Octavia 2,0 FSI L&K 21219€ S
Octavia 2,0 TDI PD L&K 26721€ S
Octavia 2,0 TFSIRS 27883€ S
Octavia Combi 1,4 MPI Classic 15933€ K
Octavia Combi 1,6 FSI Ambiente MAX 20912€ K
Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegance M 22903€ K
Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 28214€ K
Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 30372€ K
Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 MAX 24663€ K
Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 Scout 31866€ K
Praktik 1,2 12V HTP 9866 € SS
Praktik 1,4 TDI PD 13224 € SS
Praktik Polar 1,4 TDI PD 18952 € SS
Roomster 1,2 12V 11452€ SS
Roomster 1,2 12V MAX Family 14024 € SS
Roomster 1,4 16V MAX Trend 14920 € SS
Roomster 1,6 16V Style 15269 € SS
Roomster 1,4 TDI PD MAX Sound 16 248 € SS
Roomster 1,9 TDI PD Scout 17426 € SS
Superb 1,4 TSI Comfort 26220€ S
Superb 1,9 TDI Greenline 28278€ S
Superb 2,0 TDI PD Ambition 31697€ S
Superb 2,0 TDI CR Elegance 37506€ S
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 32361€ S
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 41821€ S
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 34850€ S
Auris 1,4 1 D-4D 90 Sol 20075€ SS
Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol 17420€ SS
Auris 2,0 | D-4D 125 Sol 21905€ SS
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol Navi 24062€ S
Avensis 2,2 D-4D 150 Exclusive Navi 28377€ S
Avensis Kombi 2,0 D-4D Exclusive 27879€ K
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol Navi 25721€ K
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4665 x 1730 x 1435
4730 x 1770 x 1545
4730 x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1555
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1447
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4572 x 1769 x 1463
4581 x 1784 x 1533
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4645 x 1760 x 1480
4645 x 1760 x 1480
4715 x 1760 x 1525
4715 x 1760 x 1525

Bat.
priestor

450/
530/1645
530/1645

128/525

398/1386
398/1386
398/1386
113/816
178/202
1781202
1781202
1781202
213/562
213/562
1981547
213/562
213/562
213/562
213/495
27011045
27011045
270/1045
515
515

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
4801460
48011461
480/1462
480/1463
528/1328
548/1512
548/1513
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
1900
1900
1200
450/1780
450/1780
4501780
450/1780
4501780

450/1780
565/1670

565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670

354/-
354/-
354/-
500/-
500/
530/1000
530/1000

Motor a valce

2B23B

R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R4
R3
R3
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3

R3
R3
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

3000
2457
3000
3630

1870
1870
1995
1328
996
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1490
1586
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1598
1422
1896
1389
1595
1896
1390
1595
1798
1984
1968
1984
1390
1598
1896
1968
1968
1896
1968
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1598
1422
1896
1390
1896
1968
1968
1798
3598
1968

1394
1598
1998
1998
2231
1998
2231

& B B B Ventily
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Prep [hanie

Vykon

- 180
- 127
- 180
- 190

9
9

- 103

A
v -

A%
VP
VP

JARE

A%
VP
VP

v -

A%
VP

A

A%
v
A%
VP
A%

A

A%
VP
VP
VP
VP
VP
yAY
VP

v -
v -
N -

A%
VP
VP
v
VP
VP
VP
yAY
A%
VP

— = = ==~

- 110

62
48
48
63
63
66
66
67
66
66
74
92
73
73
79
79
79

44
51

63
51

59
7
44
7
59
7
55
75
74
59
75
18
10
103
147
59
85
77
103
125
7
103
51

59
51

51

51

63
7
51

7
92
7
103
125
18
190
125

66
91
93
93

93
110

Kr. moment

297
221
297
350

145
145
145

108
112
132
155
195
240
108
153
195
240
126
148
240
132
148
250
200
320
280
132
155
250
320
350
250
320
12
195
155
12
112
132
153
155
240
200
250
320
350
250
350
350

215
150
215
300
310
300
310

5 % Prevodovka

> >
[

M5
M5
M5
M5

M5
M5
A4
M5
M5

M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
A4

M5

M6
M6
M6
M6
M6
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4x4
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4x4
4x4
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S RN 2 R Maxrychlos t
SR 8 & Maxrychlos

170
170
175
140
160
160
175
175
175
175
167
175
175
185
200
175
175
170
180
170

155
163
174
163
170
190
156
192
173
191
17
190
189
173
190
223
211
208
240
172
198
191
207
224
181
199
158
165
159
158
158
m
184
158
182
201
193
207
220

250

175
190
195
200
210
200

00 o © o Zrychlenie
© O1 0o © 0-100 km/h

132
132
125
14,1
147
147
123
12,3
1,0
11,0
12,8
11,0
1,0
10,0
8,9
1,0
11,0
1,5
10,7
12,3

16,5
149
123
14,8
132
10,8
16,8
10,4
137
11,0
15,3
10,9
1,9
14,2
12,3
8,1

10,0
96

73

15,7
114
11,9
97

8,6

129
9,9

169
147
16,5
159
15,9
13,0
10,9
16,5
1,2
10,5
125
10,2
9,0

6,5

12,0
10,4
10,3
10,6
93
10,6

Komb. spotreba

12,1 ABSB,CDEKPRS

8,6
99

11,6 ABS,B,CD.EKPR,S

77
77
9,1
73
50
5,0
55
5,5
58
58
6,3
58
58
6,2
72
6,8
6,8
71
6,8
76

59
59
6,5
48
41
49
59
6,9
46
49
6,8
73
51
7,0
73
74
83
5,5
78
71
72
5,1
5,6
58
59
6,2
6,7
5,1
55
6,7
6,7
6,8
7,0
53
54
6,6
51
59
6,7

10,0 ABS,B,CD.EKPRTS

5,0
71
54
58
59
72

210 93 77

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

ABSB,CDEKPR Seat Ihiza

ABSB,CDEKPR

R

f " e W
Y J

Seat Leon

ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,CDE
ABS.CDEPR
ABSB,CD,EKPR
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABS,D
ABSCDEPR
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSD
ABS.CDEPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR

Seat Alhambra

ABS,BD
ABSB.CDEK
ABSBCDEKRP
ABSBCDEK
ABS,BCD,EP
ABSBCDEKRP
ABSB.CDEK
ABSBCDEKRP
ABSB.CDEK
ABSBCDEKRP
ABSBCDEKRP
ABSBCDEKRP.T
ABSBCDEKRPT
ABSB.CD.T
ABSBCDEKRPT
ABSBCDEKRP.TS
ABSBCDEKRPTS
ABSBCDEKRP.TS
ABSBCDEKRPTS
ABSBCD.T
ABSBCDEKRP.T
ABSBCDEKRP.T
ABSBCDEKRPTS
ABSBCDEKRPTS
ABSBCDEKRPTS
ABSBCDEKRPTS
ABS,D

ABSD =
el Suzuki s 'h3d?j
ABS,B,D UZuKi owi \')
ABSB.CDEKP ]

ABSBCDEKP ’ L" i !
ABSBCD,EKP ey ———\
ABSB,CD,EKPR —
ABS,B,C,D,EKP . v
ABSBCDEKPRTS Suzuki Swift 5 dv

ABSB,CDEKRT
S,B,CDEKRT,S " H-
';.'.I L

ABSBCDEKPRTS
iy .
. = e

ABSB,CDEKPRTS
ABSB.CDEKPRTS

ABSB,CDEKPRTS

ABSB,CD,EPR

ABSB,CDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRS,T
ABS,BCDEKPRS,T

ABSB,CDEKPRS,T | Suzuki SX 4

69

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

= Znacka / Typ
foon S AR Model
) > Aygo 1,0 WT-

Suzuki Jimmy. JAASSIY T
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,4 VVT-i Sol

Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra

Corolla Verso 2,2 D-4D 135 08 Edition
Hilux 2,5 D-4D Single Cab Base
Hilux 2,5 D-4D Single Cab Terrra
Land Cruiser 3,0 D-4D Base

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Lux+

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol

Prius 1,5 VVT-i - LUX+

Prius 1,5 VVT-i Lux

Prius 1,5 VVT-i Sol

RAV 4 2,0 VVT-| Base

RAV 42,2 D-4D 135 Terra

Yaris 1,0 VVTi Terra

Yaris 1,3 VVTi Terra

Yaris 1,4 D-4D Luna

CrossTouran 1.6

CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf 1,4 TSI TrendLine

Golf 1,6 Comfortiine

Golf Plus 1,4 Comfortline

Golf Plus 2,0 TDI Sportline

Golf Plus 2,0 TDI TrendLine
Golf Variant 1,4 Trendline

Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,6 Comfortiine

Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline

Multivan 3.2 V6 Highline

New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat

New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat

New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Passat 1,6 Trendline

Passat 2,0 FSI Sportline
Passat Variant 1,6 Trendline
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortline
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Polo 1,2 12V Sportline

Polo 1,9 TDI Comfortline

Polo GTI 1,8T ESP

Polo GTI CUP 1,8T ESP
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline
Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI Sport

Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2,5 TDI DPF

Touran 1,6 Conceptline

| Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
Touran 2,0 TDI DSG Highline

C301,6Base

€ 30 1,6 Summum
C 302,00 Summum
C 70 2,4 Momentum
C 70 D5 Kinetic

C 70 T5 Summum
S 40 1,6 Base

Toyota Prius

70 februar 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

9050€ SS
11380 € SS
17755€ S
17090 €
19745 €
26715€
19750 €
20350 €
32500€
43500 €
39000€
79100 €
66300€ T
30200€ SS
26850€ SS
26050€ SS
22900€ T
271045€ T
10815€ SS
11315€ SS
16505 € SS

— 4 - XX ®

21000€
26950 €
29020€
31310€
30500€ C

8400€ SS
18369 € SS

o< < <

21749€ SS
16520€ K
24720€ K
19330€ S
20840€ S
27890€ S
28819€ V
49804€ V

23300€ C
28320€ C
22920€ S
29100€ S
24250€ K
271110€ K
67760€ S
99890€ S
83960€ S
11530 € SS
17990 € SS
18200 € SS
21540€ SS
21860€ SS
26780€ SS
35360€ V
31270€
29340 €
30330€
42740€
17 860 €
23800 €
29650 €

<< < 44 4d<

16600 € SS
22 861€ SS
27 461€ SS
34216€ C
40120€ C
42378€ C
20350€ S
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4360 x 1770 x 1620
4360 x 1770 x 1620
5255 x 1760 x 1795
5255 x 1760 x 1795
4365 x 1790 x 1890
4850 x 1875 x 1905
4850 x 1875 x 1905
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4395 x 1815 x 1685
4396 x 1815 x 1685
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1617
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
3916 x 1650 x 1467
3897 x 1650 x 1465
3916 x 1650 x 1467
3916 x 1650 x 1467
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755 x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4470 x 1770 x 1450

Bat.
priestor

139/-
139/-
450/-
450/-
667/1563
91/1563

-

-
403/
403/
403/
403/-
403/
408-
408/-
408/-
586/-
586/-

205/305
272/1086
272/1086

571/-
571/
571/-
3807205
380/205
260/1016
395/1450
350/1305
395/505
395/505
395/1450
505/1495
505/1495
527/
527}-
5217/-
1210/4525
1210/4525
210/770
210/770
2101770
210/770
210/770
214/769
214/769
565/-
565/-
603/1731
603/1731
500/
500
500/
270/1030
27011030
27011030
270/1030
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
470/1510
47011510
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233/-
233/-
233/
404/-
404/-
404/-
405/-

Motor a valce

el
w

R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V8
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4

© ©
© © j
= B Objem valcov

1364
1398
1598
2231
2494
2494
2982
2982
2982
4461
4461
1497
1497
1497
1998
2231
998
1298
1364

1595
1896
1968
1984
1968
1198
1390
1595
1390
1968
1968
1390
1968
1598
1896
1984
1984
3189
1390
1595
1595
1984
1984
1390
1896
1598
1984
1598
1968
2967
472
4172
1198
1896
1781
1781
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2460
1595
1896
1968

1596
1596
1998
2435
2400
2521
1596
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<
0

Prep [hanie

— = =

- 125

122
195
195
57
57
57
12
100
50
64
66

75
77

- 110
- 103

40
920
75
59
103
103

- 103

- 110
- 132

103
%
85

- 110

103
128

74
125

74
74
100
103
132
162
74

8 &8 Kr.moment

190
130
150
400
325
325
410
410
410
650
650
115
115
15
195
310
90
121
190

148
250
350
200
320
108
200
148
132
320
320
132
320
155
250
280
170
315
126
148
148
172
172
126
240
148
200
155
320
450
430
430
12
310
220
235
200
320
310
170
240
320
400
148
250
350

150
150
340
220
350
320
150

55 &
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4x4

CVT P
CVT P
CVT P

M5
M6
M5
M5

M5
A6
M6

A6
M5
M6
M5
M5

M6
M5
M6
M6
A6
A6
M5
A6
M5
M5
A6
M5
A6
M5
M5
M5

M6
M6
A6
A6
A6

M6
M5
M5
M6
A6
M6
M6
M6
A6
M6

A6
A6

M5

M5
M5
A5
A5
M5

4x4
4x4
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4x4
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ﬂ Max. rychlos t

157
175
170
175
205
155
155
175
175
175
210
210
170
170
170
185
180
156
170
175

179
177
212
210
203
148
197
184
165
200
202
168
205
144
187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
190
213
197
206
234
250
250
162
206
216
225
200
205
188
177
192
182
184
179
177
212

185
185
210
205
225
235
185

-100 km/h

= Zrychlenie
o O

14,2
12,0
13,0
12,7
88
15,0
15,0
11,5
11,5
11,2
82
8,2
10,9
10,9
10,9
10,6
10,5
12,0
131
10,7

129
132
9,6
98
10,3
175
94
10,8
15,2
9,7
97
14,9
98
1,2
11,8
72
178
10,5
14,6
11,6
132
10,9
12,9
14,6
11,5
124
94
1,7
10,1
838
6,9
6,9
14,9
9,2
82
75
6,6

12,8
15,2
9,6
10,7
124
12,9
135
9,0

11,8
11,8
94
11,0
95
8,0
11,9

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABSDR
ABSB,CDEKR
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,C,D,EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD.EKPR

10,0 ABS,B,CDEKPR
10,0 ABS,B,CDEKPR

43
43
43
8,6
6,6
5,7
58
45

8,1
6,3
6,6
8,3
6,7
6,0
6,3
75
74
6,2
5,7
6,9
56
6,9
5,7
8,0

ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCD,EKPRS,T
ABSCDEP
ABS,CDEPRK
AABSRP,0
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EPR

ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCD,EKPRS,T
ABSD
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKRS
ABS,B,CD,EKR,S
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSBCDEKRT
ABSB,CD,EKPRS,T

10,5 ABSBDKRS,T
12,7 ABSBCD,EKPRST

70
75
83
8,7
94
71
54
77
8,2
76
59
9,6

ABSBDKRST
ABSBDKR,ST
ABSBDKR,ST
ABSB,CDKRST
ABSB.CDKRST
ABSB,CDKRST
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD.EKPRST
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKPRST

13,0 ABSB,CDEKPRST
13,0 ABSBCDEKPRST

59
5,2
79
79
6,4
55
6,2
9,4
84
75
98
79
59
6,9

72
72
56
6,7
5,7
7,0
72

ABS,CDE

ABS,CDE
ABSB,CDKRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKR
ABSB,CD.EKR
ABSB.CDEKPRST
ABS,B,CDEKR
ABSB.CDEKPRST
ABS,B,CDER
ABSB,CD.ER
ABSB,CD,EKPRST

ABSB,CD.EKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD.EKRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKRST




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Cena
s DPH

Znacka/ Typ
Model

S 40 1,6D Momentum

S 402,00 Summum

S 40 2 4i Kinetic

S 60 2,0T Momentum

S 6024 20V Sport

S 60 2,4D Momentum

S 60 D Momentum
S$802,4 D Summum

S 80 D5 Momentum

S 80 V8 AWD A Summum
V' 50 1,6 Momentum
V50 1,8 Kinetic

V50 2,0D Base

V50 2,4 AT Base

V50 T5 AWD Summum
V70 2,0 16V Kinetic
V70 2,5T Summum
V70 3,2 Kinetic

XC 70 3,2 AWD Summum
XC 70 3,2 Momentum
XC 70 D5 AWD Kinetic
XC 90 D5 Kinetic

XC 90 V8 Momentum

Rozmery Bat.

dizka x 3irka x vy3ka priestor Standardnd vybava

rychlenie
Komb. spotreba

Motor a valce

Objem valcov
R t
& Kr.momen
g Max. rychlos t

Z

0-100 km/h

4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 41711307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4720 x 1760 x 1430 42011580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4800x 1890 x 1740 61312404
4800x 1890 x 1740 24912404

Pl
=

26478 €
28378€
25725€
30720€
27320€
31570 €
29070€
43652 €
43241€
58 986 €
26178 €
25325€
26150 €
27250 €
41041€
32620€
44930 €
43820€
58914 €
54410 €
4240€
44460 €
61260€

~
o

ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSBCDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST

g5 ABSB,CDEKPRST
230 85 ABSB,CDEKPRST
250 65 123 ABSBCDEKPRST
185 119 72 ABSB,CDEKRST
200 105 82 ABSBCDEKRST
210 95 56 ABSBCDEKRST
205 99 84 ABSBCDEKRST
230 68 87 ABSBCDEKRST
200 121 86 ABSBCDEKPRST
225 79 93 ABSBCDEKPRST
210 84 10,3 ABSBCDEKPRS,T
215 86 10,8 ABSBCDEKPRST
215 86 108 ABSBCDEKPRST
210 95 76 ABSBCDEKPRST
195 109 82 ABSB,.CDEKPRST
210 73 133 ABSBCDEKPRST
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Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V - van, SS - splyvajica zadné Cast, T - terénne, R - roadster

Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny
Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupfiov, CVT - plynulad zmena prevodu
Vybava: A- bezpecnostny vankus vodica, D - bezpecnostny vankds vodica a spolujazdca, B - bocné bezpeénostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial'kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny potitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliiovaca riadenia

Podla normy EU 93/116 pre zmiesant prevadzku (1/100 km)

R - radovy, V - vidlicovy, B - boxer, O - rotacny, pocet valcov

Spotreba:
Motor valce:
Ventily: Potet ventilov v jednom valci
Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zézihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zéZihovy s viachodovym
vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zaZihovy s karburatorom

- bez prepifiania, T - turbodichadlo, K - kompresor

Prepiiianie:

v medzinarodnej sistave Sl, 16- $kolska miestnost, 17- predmet, ktory

Porota zloZena z motoristickych novinarov z 23 eurépskych $tatov vyhla-
sila za Auto roka 2009 automobil strednej triedy (tajnicka). 1- prevodové
zariadenie umiestené medzi spal'ovacim motorom a prevodovkou, 2- vy-
voz tovaru, 3- duty, zvy€ajne valcovy predmet s navinutym drdtom, 4- za-
riadenie na zadrZiavanie necistdt, b- prekazka na docasné uzavretie ces-
ty, 6- nepohybliva cast alternatora, 7- predmet na otvaranie a zatvaranie
dvier, 8- nazov osobného automobilu znacky SsangYong, 9- zaruény cas,
10- tuha, 11- riadiace koleso automobilu, 12- sti¢ast bicykla, ktora ota-
tanim umozZiuje pohyb, 13- vylu€ovanie Skodlivych latok do ovzdusSia,
14- pohybliva stciastka spalovacieho motora, 15- hlavna jednotka tlaku

ma vlastnost pritahovat, 18- sticiastka rozvodového mechanizmu spalo-
vacieho motora, 19- prisada do motorového oleja, 20- siéiastka karbura-
tora benzinového spalovacieho motora.

Tajnicka: Opel/Vauxhall Insignia, 1- spojka, 2- export, 3- cievka, 4- fil-
ter, 5- zavora, 6- stator, 7- klucka, 8-Rexton, 9- lehota, 10- grafit, 11- vo-
lant, 12- koleso, 13- emisia, 14- ojnica, 15- pascal, 16- trieda, 17- magnet,
18- ventil, 19- aditiv, 20- plavak

-jo-
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Hry s fyzikou

AKO M OZN O NATACANIM TROJUHOLNIKA

ZISTIT BRZDNU DRAHU, RYCHLOST A SMYKLAVOST CESTY

(nadviizujeme na hru s fyzikou z minulého &isla) UROBME SIZ BRZDNYCH DRAH KYVADLO

Pri hre budeme potrebovat’ pravo-
uhly celuloidovy trojuholnik, pa-
pier s hrubSou podloZkou (do ktorej
sa bude dat’ zapichnut’ $pendlik),
ceruzku, mikrotenové vrecko a
$pendlik. Kalkula¢ku ani poc&itaé
nebudeme potrebovat’. Pocas hry s
trojuholnikom sa nam zacénu obja-
vovat’ brzdné drahy vozidla z r6z-
nych rychlosti na vSetkych druhoch
ciest. Okrem toho, méZeme touto
hrou zistit’ i rychlost’ na zaciatku
brzdenia a § mykPavost’ cesty.

Na zaciatku si pripomenieme, Ze rychlost vozi-
dla budeme oznatovat ,v (m/s)”, sG€initel prilnavosti
($mykového trenia) pneumatik k ceste budeme oznaco-
vat ,mi" (-), gravitaéné zrychlenie ,g = 9,81 m/s?". Ve-
litina ,a (m/s?)" je maximalna hodnota stredného brz-
dného spomalenia pri nidzovom brzdeni a s, (m)” je
brzdnd dréha vozidla. Potom brzdni drdhu ,s,* mdzZe-
me vypotitat z rovnice (7) z Hier s fyzikou v ¢. 8/2008
nasho casopisu. Zatial podla tejto rovnice nebudeme
pocitat brzdnd drahu, rychlost vozidla na zatiatku
brzdenia ani $myklavost cesty. Tieto veli¢iny si jedno-
duchsie zistime Specialnymi grafickymi metédami, za-
loZzenymi na analyze prislu$nych rovnic.

ZISTENIE BRZDNE] DRAHY

(obr. 1)

Najprv si zvolime mierku , v ktorej budeme kreslit. Na-
priklad, rychlosti ,m/s”, spomaleniu ,m/s?" i brzdnej
drahe ,m" bude na papieri vidy zodpovedat dizka ,je-
den centimeter”.

Vlavo od stredu papiera si nakreslime zvisli priam-
ku ,z" - krok (1). Na hornom konci priamky vyznaéime
bod ,C" - krok (2).

Teraz si zvolime rychlost ,v (m/s)”, pri ktorej ch-
ceme vediet, aka bude brzdna draha pri nidzovom brz-
deni. Tuto rychlost nanesieme dolu od bodu ,C” - krok
(3). Tak dostaneme bod ,D” - krok (4). Teda vzdialenost
bodov ,C" a D" bude predstavovat rychlost a zaroven
aj vy$ku buddceho pravouhlého trojuholnika. (Pritom
vzdialenost tychto bodov ma byt mensia, ako vySka
pravouhlého celuloidového trojuholnika, ktory bude-
me pri hre pouZivat).

V bode ,,D” nakreslime kolmicu k" k vyske ,v", sia-
hajidcu na obidve strany od bodu ,D” - krok (5).

Na tito kolmicu vlavo od bodu D" nanesieme hod-
notu ,2.a = 2.mi.g" - krok (6). Tak dostaneme bhod ,A”
-krok (7).

Potom zabalime celuloidovy trojuholnik do pre-
svitnej mikrotenovej falie (napr. od peciva). Trojuholnik
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poloZime na papier tak, aby jeho vrchol bol hore v bo-
de ,C". Tam $pendlikom pripichneme vrecko s trojuhol-
nikom k nejakému kartdnu alebo drevu, polystyrénu a
pod. - krok (8).

Trojuholnik natoc¢ime okolo $pendlika (bo-
du ,C”) tak, aby jeho l'ava odvesna ,b” precha-
dzala bodom ,A" - krok (9). Vtedy nam prava od-
vesna ,a” trojuholnika vyznaci bod ,B” - krok (10),
a vzdialenost bodu D" od bodu ,B” bude brzdna dra-
ha ,s,” (m) na ceste so sitinitelom prifnavosti ,mi” -
krok (11).

Priklad 1- obr. 2: Automobil ide rychlostou 5 m/s
na snehu. Pneumatiky majd sicinitel prilnavosti ,mi =
0,2". Mame zistit jeho brzdnd drahu ,s,” - a to formou
hry. Najprv si nakreslime zvisld ¢iaru ,z". Hore na nej si
vyznatime bod ,C". Z bodu ,,C* smerom dole nanesieme

rychlost vozidla ,5 m/s". Tak dostaneme bod ,D".

Z bodu ,D” na jednu i na druhd stranu nakreslime
priamku k"

Potom vypocitame hodnotu vyrazu ,2.mi.g =
2.0,2.10 =4 m/s? (pricom sme poutili zaokrihlend hod-
notu g = 10 m/s?).

Hodnotu ,4 m/s?" nanesieme na priamku k" vla-
vo od bodu ,D”. Tym ziskame bod ,A".

Teraz zabaleny celuloidovy trojuholnik upevnime
v jeho vrchole do bodu ,C” pomocou $pendlika.

Ked' natocime trojuholnik okolo bodu ,C” tak, aby
jeho l'ava odvesna ,b” prechadzala bodom , A", prava
odvesna trojuholnika ,a” v bode ,B” vyznati brzdnd
drahu W8, = 6,3 m".

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.
(pokracovanie)



Predstavujeme
Bentley Continental GTC

Bentley Continental GTC

Tradi¢na britska automobilka Bentley (dnes sucast’
koncernu Volkswagen) ma od roku 2006 vo svojom vy-
robnom programe luxusny kabriolet Continental GTC,

odvodeny od kupé Continental GT. Na januarovom

Navonok sa novy kabriolet Continental odliSuje od dote-
rajSieho modelu najma mierne upravenou prednou mas-
kou a modifikovanym spodnym otvorom pre vstup chla-
diaceho vzduchu. Novy model GTC Speed sa od zaklad-
ného modelu GTC odli$uje ¢iernou prednou mriezkou,
novym decentnym zadnym spojlerom a novymi 20-pal-
covymi kolesami z I'ahkej zliatiny, na ktorych si na-
montované pneumatiky Pirelli PZero. Podvozok sa vy-
znacuje upravenymi charakteristikami pruzin a timicov
a v porovnani s verziou GTC je znizeny - vpredu o 10
mm, vzadu o 15 mm. K technickym zmenam na mode-
li GTC nedoslo. Pohonnou jednotkou je nadalej Sestlit-
rovy motor s usporiadanim W12 (v podstate dva vidli-
cové Sestvalce vedla seba), vystrojeny Styrmi ventilmi
na valec a systémom variabilného ¢asovania ventilov.

autosalone v Detroite predstavila svoj mierne moder-
nizovany kabriolet, priCom novinkou je vykonnejsia
verzia GTC Speed.

Tento motor, prepiiiany dvoma turbodichadlami, ma

maximalny vykon 412 kW pri 6100 ot./min. a kratia-
ci moment 650 Nm.

Pre verziu GTC Speed bol vykon motora zvaseny
na 449 kW (pri 6000 ot./min.), maximalna hodnota
kriitiaceho momentu stipla na 750 Nm (v rozsahu od
1750 do 5600 ot./min.). Obe verzie s vystrojené po-
honom vsetkych kolies, pricom kritiaci moment medzi
obe napravy rozdeluje velmi citlivo reagujici medzina-
pravovy diferencial typu Torsen. Seststupfiové auto-
maticka prevodovka ZF ma aj rezim rucného (sekvenc-
ného) preradovania.

Do sériového vystroja oboch kabrioletov patri sta-
hilizacny systém najnovsej generacie (ESP 8.1), ktory
v mdde Dynamic dovoluje vacsie preklzavanie kolies.
Oba modely mdzu byt na Zelanie vystrojené uhliko-
vo-keramickymi brzdovymi kotdémi (CCB), ktoré ma-
ji vpredu priemer 420 mm, vzadu 356 mm. Ide o naj-
vacsie brzdové kotdce, aké sa kedy pouZili na sériovo
vyrabanom vozidle. Brzdy CCB maji o 20 kg mensiu
hmotnost ako klasické brzdy s ocelovymi koticmi.

Kabriolety Continental st postavené na podvoz-
ku s razvorom naprav 2745 mm, pricom predné kolesa
st zavesené na dvojitych priecnych ramenach, vzadu
sti viacprvkové zavesy. Dizka kabrioletu je 4804 mm,
Sirka (so zrkadlami) 2194 mm. So zavretou strechou je
verzia GTC vysoka 1398 mm, verzia GTC Speed je 0 10
mm nizSia. BatoZinovy priestor ma objem 235 litrov.
Vozidlo pripravené na jazdu ma hmotnost 2485 kg.

Kabriolet GTC zrychli na rychlost 100 km/h za 5,1
s, na rychlost 160 km/h za 11,4 s a jeho maximalna
rychlost (so zavretou strechou) je 312 km/h. Nova, vy-
konnejsia verzia GTC Speed zrychli na stovkuza 4,8's,
na 160 km/h za 10,5 s a jej maximalna rychlost so za-
vretou strechou je 322 km/h. So zloZenou strechou do-
kaze Bentley Continental GTC Speed uhanat rychlos-
tou az 306 km/h.

(RM)
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Historia motorizmu

\Vlalé ceskoslovenské

automobily od Qvn) ole

Jednym z tych mensSich ¢eskoslo-
venskych vyrobcov automobilov
bol uZ nami spominany pan Vojmir
Véchte z Nymburku, ktory p6vod-
ne pracoval ako strojny zamocnik
pri Zeleznici a neskdér v mladobo-
leslavskej tovarni Laurin & Kle-
ment. V roku 1924 sa osamostatnil

a zriadil si v Hradci Kralové vel’ku
autoopraviiu. O rok neskor si v nej
pre vlastnu potrebu postavil maly
automobil VAD s jednovalcovym
motorom so zdvihovym objemom
500 cm? so §tvorventilovou hlavou
motora.

Prvym jeho vyrobkom v$ak bola Voituretta s ,desat-
kofiovym” dvojvalcom, ktord vystavil na praiskom au-
tosalone uz v roku 1911. Zakratko postavil Voiturettu
pre tri osoby, na ktorej verejnost zaujala premyslena
kon§trukcia ukrytého tretieho nidzového sedadla. To
sa objavilo az po odomknuti zvla§tnej zamky nainstalo-
vanej v operadlach prednych sedadiel. Jej odomknutim
a nasledne preklopenim operadla vznikla ulicka, kto-
rou tretia osoba nastdpila a rukou odklopila kryci plech
tohto sedadla. Tu musime spomentit, Ze to nebolo Ziad-
ne nddzové sedadlo, ale pohodIné kreslo s riadnym ¢a-
linenym operadlom, ktoré tvorilo jeho priklop.

V tom €ase stavala tato dielfa dva typy vozidiel.
Prvym bol typ VECHET DC 10/12 HP vybaveny §tvor-
taktnym kvapalinou chladenym dvojvalcom zdvihové-
ho objemu 1108 cm? (priemer valcov x zdvih piestov
84 x 100 mm) s vykonom 7,5-8,8 kW (10-12 k) s roz-
vodom SV, ktory mal sacie ventily umiestnené po I'a-
vej strane a vyfukové po pravej strane motorového blo-
ku. Karburator a magnetické zapalovanie dodavali za-
hraniéné podniky. Za zmienku stoji eSte to, Ze z nadrze
na palivo sa benzin do karburatora dopravoval tlakom
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vyfukovych plynov, spajaci hriadel bol v strede klasic-
kého ramu uloZeny v gul'kovych loZiskach, V strede vo-
lantu, ktory bol uZ vtedy vybaveny menitelnym sklo-
nom, holo ovladanie predstihu a takzvany ruény plyn.
Karoséria so spominaym tretim sedadlom mala viac-
vrstvovi platennd americku strechu a dodavala sa pod-
I'a priania zakaznika v roznych pastelovych farbach. Je-
dine biela farba, ako aj zvla§tne vybavenie tohoto vozi-
dla, boli za priplatok. Nakupna cena tohto automobilu
bola neobyc¢ajne mala - Gplne vybaveny stal v tom ¢a-
se iba 5000 kortn.

Tym spominanym druhym vyrabanym typom bol
vel'ky ,dvojlitrovy” automobil oznaceny ako ,FF”. Vé-
chetov podnik zanikol este pred vypuknutim prvej sve-
tovej vojny. Pre mnohych priaznivcov motorizmu sa
ani takéto ,ludové auta” nemohli stat ich vlastnic-
tvom a prave pre tito skupinu l'udi mali byt vhodnym
nacinim jednoduché vozidielka, pre ktoré zapad Eurdpy
stanovil oznacenie cyklecar. Tato moda vznikla vo vte-
dy motoristicky najvyspelejSom Francizsku, kde typic-
kym predstavitelom tejto kategdrie vozidiel s hmotnos-
tou od 350 do 400 kg sa stala BEDELIA.

Cyklecary sa stali lakadlom pre mnohych zaujem-
cov 0 motocykel s privesnym vozikom. Za rovnaki cenu
totiZz mohli mat aj strechu nad hlavou a po vtedajsich
prasnych cestach, ktoré sa po dazdi zmenili na blatis-
té, sa v cyklecaroch dalo do ciela cesty prist v nepre-
mocenom a nezaspinenom obleceni, o nakoniec stalo
aspon za Gvahu.

V prazskej stvrti Kobylisy na Chaberskej ulici ¢.
288 staval od roku 1929 pan Jan Vales jednoduchy
cyklecar pod znackou VAJA. Opat sa raz jeho znacka
skladala z c¢asti dvoch slov. Prvé dve pismena prevzal
20 svojho priezviska a druhé dve zo znacky najsilnejSie-
ho motora JAP, ktory pohanal toto vozidielko. Konstruk-
cia vSetkych jeho vyrabanych cyklecarov bola rovna-
ka. Lisili sa iba zastavanymi motormi, z ktorych naj-
slabsi bol vzduchom chladeny dvojvalec, Stvortaktny
s rozvodom SV znacky ITAR, objemu 750 cm?® (77 x 85
mm) s vykonom 8,8 kW (12 k). Za motorom bola sucha
spojka a trojstupfiova prevodovka so spatnym chodom,
ktora pohanala kolesé zadnej ndpravy bez diferencia-
lu. Obidve napravy boli tuhé, odpruzené vpredu Stvrte-
liptickymi a vzadu poleliptickymi listovymi pruZinami.
Brzdy bholi dve. NoZna pdsobila na pravé zadné a ruéna
na lavé zadné koleso. Osvetlenie a elektrickd sistavu
dodévala spolo¢nost Bosch. Za priplatok montovali aj
elektricky Startér. V zakladnej verzii vozidlo dosahovalo
rychlost 60 km/h pri spotrebe benzinu 6 1/100 km.

Karoséria bola drevend, potiahnuté koZenkou s ple-
chovymi blatnikmi a robili ju v piatich vyhotoveniach.
Najjednoduchsi $portovy dvosedadlovy model, ktory po
jednoduchej tprave dosahoval rychlost 75 km/h, mal
jediné dvierka z l'avej strany otvorenej karosérie a re-
zervné koleso uchytené na pravom boku svojho trupu.
Jeho nakupna cena bola 13 000 kordn, ¢o bolo 0 7000
kordn menej ako vtedajsi Slager trhu, malé Aero 500
a o celych 16 000 kortin menej ako Praga Piccolo.

.Sedan” (obr. 1) s pevnym nadstavcom, kde bo-
li boky pri nepriaznivom pocasi chranené celtovinou
so vSitymi oknami z kaucuku a rezervnym kolesom na
zadnej stene kabiny, mal rozchod kolies 1050 mm a raz-
vor naprav 2400 mm. Pre zaujimavost uvadzam celko-
vé rozmery: d - 3400, § - 1300, v - 1400 mm. S najsil-
nejsim motorom JAP objemu 1000 cm3 dosahovalo to-
to vozidielko rychlost az 90 km/h.

Spolu so spominanou $portovou verziou boli tieto
dve alternativy najviac Ziadanymi z celého vyrobného
programu tohto podniku.

Tretou prazskou spolocnostou, ktora sa venova-
la aj vyrobe vlastnych aut, bola rydzo ¢eska spoloc-
nost VELOX. Stavila na celkom iny vyrobny program,
ked' zacala so stavhou $pecialnych vozidiel pre prave



vznikajicu taxi sluzbu, éim predbehla aj hlavné mesto
c. k, monarchie, Vieden. Vznik spoloénosti spada do
roku 1906, kedy si jej majitelia prenajali od rakisko-
uhorskych drah velky blok dvanastich oblikovitych
miestnosti pod karlinskym Zelezniénym viaduktom
a zriadili tu pomerne velkd tovarei na stavbu moto-
rovych autodroZiek. Novy podnik sa ukézal ako schop-
ny zvladnut aj vSetky opravy motocyklov a aut, vra-
tane vyroby vSetkych potrebnych nahradnych dielcov
na ne. Otvorili tu tiez najvacsie garaze v monarchii pre
50 4ut a 100 motocyklov so v§etkymi moZnymi ser-
visnymi sluzbami.

V roku 1909 spolocnost uviedla do prevadzky
v Prahe dial$ich desat novych vozidiel a cenu jazd upra-
vila tak, Ze za kazdy kilometer jazdy Gctovali iba 0,45
koruny. Jazdy taxikom sa stali zaujimavymi pre kaz-
dého a cesta na dostihy do Chuchle a naspat stéla len
8,55 kortin a na preteky aut do Zbraslavi iba 13,50 ko-
rin. Nedostatok zakladného kapitalu vsak spdsobil, ze
odbyt ich aut nedosahoval takych tGspechov, aké boli
predpokladané a zakonite nastali isté financné problé-
my. BliZiaci sa koniec neodvratila ani prave v tom case
prichadzajica vel'ka objednavka z Petrohradu na nie-
kol'ko autodroZiek pre tamojsiu taxi sluzbu. Jediny za-
chovany exemplar z tychto taxikov (obr. 2) je expona-
tom Nérodného technického mizea v Prahe. Pohénal ho
Stvortaktny jednovalec zdvihového objemu 1020 cm?®
(100 x 130 mm) s vykonom 7,4 kW (10 k) chladeny kva-
palinou, ktory déaval najvacsi vykon pri 2000 ot./min.
Motor bol uloZeny pod sedadlom vodi¢a. Pri trojstup-
novej prevodovke kazda z dvojic ozubenych kolies pa-
tentovanej konstrukcie bola v stalom zébere a prera-
dovanie prevodovych stupiiov sa ovladalo kovovymi
trecimi spojkami. Obidve tuhé napravy odpruZené po-
leliptickymi listovymi pruZinami niesli drevené lic¢ové
kolesa s pneumatikami od spoloénosti Michelin. Zad-
na naprava s diferencialom bola pohainana ¢lankovou
retazou. NoZna brzda bola prevodova a ruéné posobi-
la na zadné kolesa. Vozidlo malo §tvormiestnu kabinu
kotiarového typu s nddzovym zastreSenim miesta vo-
dica, vedla ktorého bolo este jedno nidzové sedadlo.
Karosériu zdobilo mosadzné kovanie a osvetlenie Styr-
mi petrolejovymi lampami kogiarového typu.

NeskorsSie stavali vo Veloxe aj vykonnejsie droz-
ky s dvoma alebo $tyrmi valcami s vykonom 10,3
kW alebo 22 kW, ale koniec bol neodvratny. Aj tato

spolocnost zanikla eSte
pred prvou svetovou voj-
nou. V snahe skompleto-
vat aspon par vyrobcov
a znatiek ceskosloven-
skych aut, ktoré sa zacina-
ji pismenom V, nachadza-
me nezanedbatelny pocet
amatérskych vyrobkov l'u-
dovych vozidielok. Ich kon-
Struktéri sa v§emozZne sna-
zili uspokojit svoje tizhy
po akomkol'vek zvezeni sa,
na ¢o najdostupnejSom do-
pravnom prostriedku. Sem,
s pokojnym svedomim, mdZeme zaradit aj vyrobky, kto-
ré sa predstavili na prazskej vystave ludovych vozi-
dielok, usporiadanej Ustrednym technickym vyborom
vtedajieho Autoklubu republiky Ceskoslovenskej v ro-
ku 1948. Bolo kratko po vojne a nedostatok vozidiel,
motorovych paliv a napokon aj finanénych prostried-
kov medzi nadsencami motorizmu vyprodukovali via-
cero lacnych vozidielok nenaroénych konstrukeii. Vy-
stava mala slizit k stretnutiam a vymene skisenos-
ti medzi samotnymi amatérskymi konstruktérmi, ale
aj ku konecnému vyberu vyrobku, ktory by sa bol naj-
lepsie prisposobil buddcej moznej hromadnej vyrobe.
Pred otvorenim vystavy boli jazdné skisky a na sa-
motnej vystave mali ndvStevnici moZnost vyplnenim
anketovych listkov vybrat najvhodnejSie vozidielko.
Obmedzenia boli len dve. Auticko malo mat najmenej
dve sedadla a jeho spotreba nesmela prekrocit 5 | pa-
liva na 100 km.

Nie vSetci vystavovatelia vSak stacili dokonéit
svoje vytvory do stanoveného terminu a predviedli
tak nepojazdné polotovary, alebo predloZili na postde-
nie iba ¢iastocnd vykresovd dokumentaciu zamysla-
nych vozidiel. Aj tak sa predvadzacich jazd, i samot-
nej vystavy, zi€astnil slusny pocet vozidiel, z ktorych
niektoré si teraz pripomenieme.

Svoj este potas vojny postaveny DALNIK tu vysta-
vil aj zndmy praisky pilot pan Anderle. Tento pozoru-
hodny stroj bol nevidanym vozidlom. Pohyboval sa na
dvoch vel'kych motocyklovych kolesach a po stranéch
mal dvojicu menSich koliesok, ktoré sa po $tarte stiah-
li pod trup a pri zastavovani sa pAkovym mechanizmom
opat vysunuli. Vozidlo sa tak zmenilo na $tvorkolesové,
ale s troma stopami.

(gast na tejto akcii si nenechal usjt ani autor au-
tomobilu Aero Minor, Ing. Rudolf Vykoukal, ktory za
pomoci pracovnikov praz-
skych leteckych zédvodov
postavil prototyp malého
auta MINICAR (obr. 3). Vy-
bavil ho vodou chladenym
jednovalcom zdvihového
objemu 308 cm?, ktory bol
vlastne polovicou ,mino-
rackeho” dvojvalca. S ma-
ximalnym vykonom 7,4
kW (10 k) pri 3800 ot./

Historia motorizmu

min. mal hmotnost bez vybavy 308 kg a dosahoval
rychlost az 75 km/h. Mal priemernd spotrebu paliva
4.5 1/100 km. Minicar svojimi kon§trukéne vyspelymi
prvkami budil na vystave zaslizen( pozornost a ziskal
v ankete jedno z najvys$Sich oceneni.

Medzi najviac obdivované exponaty patrila aj troj-
kolieska Vaclava Klejbicha z Prahy, pohaiana motocyk-
lovym trojvalcom Ogar 350 s karosériou pripominaji-
cou padajdcu kvapku vody. Patrila medzi najvyspelejSie
kons§trukcie a v amatérskych podmienkach sa dockala
aj vacSieho poctu vyrobenych kusov.

Sympatie si ziskalo aj vozidielko Jana Kamana
z Ceskych Budsjovic, ktorého karosériu tvorila pri-
davna odhadzovacia nadrZ bombardovacieho lietadla,
v ktorej dvaja clenovia posadky sedeli na sedadlach za
sebou.

Medzi vystavovanymi, ale nedokoncenymi vozidla-
mi zaujala svojou tvorivou napaditostou najma LIDOV-
KA kon§truktéra Zdefka Pilata. Na tomto vozidle zacal
pracovat uz v roku 1939 a do otvorenia vystavy stihol
skompletovat len podvozok s motorom. Nedokoncend
karosériu postavil vedl'a podvozku a aj ta sa do konec-
ného zmontovania celého auticka znaéne zmenila. Vo-
zidielko si nekorsie vyskusali rozne renomované osob-
nosti ceskoslovenského motoristického Zivota a na
jeho jazdné vlastnosti nesetrili chvalou. O jeho produk-
ciu prejavilo zaujem niekol'ko podnikov, ale ako to uz
v tom ¢ase byvalo zvykom, samozrejme, Ze k nej nikdy
nedoslo.

S odstupom ¢asu mdzeme smelo povedat, Ze na
vtedajsej vystave bolo aspon pat vozidielok, ktoré by
svojou konstrukciou a vyhotovenim mohli ¢elit dobre
znamemu ,hadraplanu” VELOREX, ktory o pat rokov ne-
skor, v roku 1953, uviedlo na trh Ludové vyrobné druz-
stvo Velo - Solnice.

Pdvodne sa tato trojkolieska zacala vyrabat s mo-
torom zdvihového objemu 175 cm?, ale neskér sa do nej
montovali aj motory Jawa 250 a 350 cm®. Jej konstruk-
tér FrantiSek Stransky zvolil pre toto vozidielko jedno
hnacie koleso vzadu a dve volantom riaditelné kole-
sé vpredu. Kostru jeho karosérie tvorili ocelové prity,
na ktoré bolo natiahnuté impregnované platno. Za cel-
nym sklom vo dvierkach boli nasadzovacie postrani-
ce z plexiskla a interiér bol chraneny stahovacou pla-
tennou strechou. Celkovo sa tychto trojkoliesok a ne-
skorSie aj modernizovanych Stvorkoliesok vo vSetkych
prevadzkach vyrobilo viac ako 15 000 a ich predaj bol
prisne riadeny zvazom invalidov.

Text a kresby: Jan ORAVEC




Historicke vozidla

AERO 30 rOadster, rok vyroby 1936

UZ na zaciatku hospodarskej krizy v 30-tych rokoch minulého storocia
klesal zaujem o lietadla - ¢i uZ vojenské , dopravné alebo Sportové. Ked'-
Ze spolocnost’ AERO, ktorej majitePom bol Dr. Kabes, bola tovarefl na
vyrobu lietadiel, budiicnost’ podniku nevyzerala ruZovo. Pomdct’ mu ma-
la vyroba automobilov. Automobilova vyroba trvala v spolo¢nosti AERO
desat’ rokov, od roku 1929 (zaciatok hospodarskej krizy), do roku 1939,

kedy vypukla druha svetova vojna.

Prvym vyrabanym automobilom v roku 1929 bol
to typ Aero 500.”Bol to maly automobil s dvojtakt-
nym jednovalcovym motorom, so zdvihovym objemom
490 cm® a s vykonom 7,35 kW. Po fiom nasledoval typ
662, ktory bol koncepéne rovnaky, ale mal dvojvalcovy

M- i i i-ﬁ-nu-—-a_-.;mmmlw e i
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motor a brzdy na vietkych kolesach . Dalsim zlepsenim
vznikol typ AERO 1000, ktory mal vykon 19 kW. Vd'a-
ka zvac$enému vykonu dosahoval rychlost 100 km/h
. Dostal prezyvku ,$tuka ciest”. Som toho nazoru, Ze to
bol a dodnes je najzaujimavejsi typ spolocnosti AERO.

"

V roku 1934 priSiel na trh koncepéne dplne novy typ
AERO 30. Bol vel'mi pokrokovy. Mal uz pohon prednych
kolies. Motor bol opét dvojtaktny dvojvalec so zdviho-
vym objemom 998,7 cm® a s vykonom 20,59 kW. Jeho
tvar bol inSpirovany anglickymi autami MG. Po tomto
type priSiel najvacsi typ AERO 50. Koncepcne je zhod-
ny s typom AERO 30, ale ma 4 valcovy dvojtaktny mo-
tor s objemom 1997 cm? a vykonom 35,29 kW. Dosa-
hoval rychlost az 120 km/h. Po skonéeni Il. svetovej
vojny bolo este vyrobenych niekol'ko vozidiel AERO 30
so siciastok, ktoré zostali v sklade po skonéeni vyro-
by. Mensi pocet vozidiel bol vyrobeny aj potas okupa-
cie Ciech a Moravy v rokoch 1939-43.

Dnes st vSetky typy automobilov Aero vel'mi roz-
sirené v Ceskej republike i na Slovensku. Zberatel'sky
sti obl'ibené pre svoj tvar a jazdné vlastnosti. Na ,ae-
rovky” sa vyrabaji vSetky potrebné stciastky. Nevy-
hodou tohto auta je slaby dvojtaktny motor a v dnesnej
ekologickej dobe i jeho znacnd ,,dymivost™.

Technické parametre:

Motor: radovy dvojvalec, dvojtaktny, chladeny kva-
palinou. Zdvihovy ohjem 998,7 cm®, priemer val-
cov x zdvih piestov 85 x 88 mm, kompresny pomer
5,2:1, najvacsi vykon 20,59 kW (28k) pri 32000t./
min. Motor je mazany zmesou benzinu a oleja vpo-
mere 1:30.

Prevodovka: trojstupiiova + 1 stupen dozadu. Mecha-
nickd, ruéne ovladana pakou na pristrojovej doske.
Prevodovka tvori spolocny agregat s motorom, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok: nosnii cast tvori ocelovy nosnik skrifové-
ho profilu, ktory kopiruje tvar karosérie. Podlaha je
z ocelového plechu, privarena k spodnej ¢asti nos-
ného ramu. Vd'aka tomu je spodok vozidla tplne



Historicky preukaz
nistorickénho vozidla

TECHMICKY PREUKAZ
Hinerighéhs voridla

o06-38

Dnes je samozrejmost’ou, Ze kazdé hisotrické vozi-
dlo ma svoj preukaz. NielenZe je to ako punc na Sper-
ku, ale stucasne je to aj oficialny doklad o vozidle

s peciatkou.

pre urady. V minulosti v Ceskoslovenskej republike

Nahodne som naSiel preukaz historického vozidla z
tias, ked sme mali od Zvazarmu povoleny iba znacko-
vy klub, a tak sme par rokov boli BMW VCC. Neskar
sme sa vratili k povodnému nazvu. V maji bude mat

preukaz 33 rokov. Kedze vtedy neboli evidencné ¢is-
la pre historické vozidla, tak Dopravny inSpektorat
prideloval prenosné evidencné Cisla s pismenom L.
Vyhodou bolo, Ze sa mohli pouzivat na viacerych

Litre kontra galony

V Eurdpe je zauzivané merat spotrebu paliva motoro-
vych vozidiel v litroch na 100 km. V USA a aj v Anglic-
ku bolo zauzivané spotrebu merat, resp. vyjadrovat v
potte mil, ktoré prejde auto na jeden galdn paliva. Ame-
ricky galon ma 3,784 |. Ked porovname tabul'ku, tak pri
cisle 15 mil/gal., je to skoro vyrovnang, lebo vozidlo
prejde 100 km za 15,7 I.

Pocet vozidlom prejdenych Spotreba v1/100km
mil na 1 US galén

4 59
5 472
6 39,3

1 33,7
8 29,5
9 26,2
10 23,6
n 215
12 19,7
13 18,2
14 16,9
15 15,7
16 14,8
17 13,9
18 131
18 12,4

Galéria veteranov
na Slovensku

hladky. Poloosy si vykyvné a kazdé kole-
so0 je samostatne odpruzené listovymi pru-
Zinami. Kolesa su diskové, s odlahcovacimi
otvormi, kryté chrémovanymi puklicami.
Karoséria: Celokovova dvojdverova
dvojsedadlova typu roadster s platenou
strechou.

Rozmery a hmotnost: d/§/v
4120/1450/1450 mm (s napnutou stre-
chou). Razvor naprav 2515 mm, rozchod
kolies vpredu i vzadu 1180 mm. Prevadz-
kova hmotnost 850 kg.

Prevadzkové vlastnosti: max. rychlost
100 km/h. Spotreba paliva (benzin 95
okt.+ olej 1:30) 10 1/100 km.

Majitel'mi a restauratormi dokonale zresta-
urovanej aerovky si otec a syn Miroslav To-
mik starsi a Ing. arch. Miroslav Tomik ml. z Bratislavy.
Aero 30 je zabehnuté a pripravené na sezénu 2009.

-KN-

Snem ZZHV SR

V tomto roku, 28. 2. 2009, sa kona snem ZZHV-
SR v Povazskej Bystrici. Tohtoroény snem orga-

nizuje Klub historickych vozidiel Povazie. Presna
lokalita snemu bude uvedena v pozvankach dele-
gatov a hosti.

-KN-
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

preukaz vyZadovali pri acasti na akcii historickych
vozidiel a na prihlaske musel byt aj stihlas klubu

vozidlach, ale ku kazdej jazde muselo byt vyplnené po-
volenie k jazde drZitel'om ¢isla.

K. Nikitin
CCC Bratislava
20 1,8
21 1,2
22 10,7
23 10,3
24 9,8
25 94
26 91
27 8,7
28 8,4
29 8,1
30 79
40 59
50 472

www.mot.sk m



Svet v miniatire

CO PR

Koncom uplynulého roka 2008 priniesol najvacsi a naj-
prestiZnejsi vyrobca najmensich automobilov na svete
(v mierke 1:87), nemecka spolocnost’ HERPA, nezvy-
€ajni novinku: Sériu piatich osobnych automobilov

SERTL

. -Ni_lq‘lh-

B Obr. 1-Vroku 2002 ponikla HERPA ako dargek k
Vianociam zberatelom sériu modelov vo ,vianoénom”
Sate - prim pritom hrala ¢ierna i zlata farba

Spomenutych pat modelov osobnych automobilov v M
1:87 podla predldh vtedy aktuélnej produkcie automo-
biliek - bézovy BMW 633 CSi, ZIty Ford Capri lll Ghia
3.0, zeleny Opel Ascona Voyage, cierne Porsche 924 a
cerveny VW Scirocco GTI - zabalila HERPA do spoloc-
ného kartonového obalu, na ktorom vyobrazila jej vte-
dajsie, aj svoje sicasné logo. A ¢o mali spolocné tie-
to auticka, ktoré by sa zmestili do zapalkovej $katul-
ky? .Neuveritelné” detaily, ktoré z nich uz v onom roku
1978 razom urobili svetovi modelovi Spicku, po ktorej
nasledoval masovy dopyt - ten zo znacky HERPA prak-
ticky ihned' urobil dodnes znamu svetovd jednotku v
M 1:87. Pritom sa aj tieto modely osobnych automobi-
lov spred tridsiatich rokov vyznacovali typickymi atri-
batmi 70. rokov v tejto oblasti: Model sa skladal z vy-
lisku karosérie, do ktorej bola vlisovana jej presklena
cast - namiesto spatného zrkadla v interiéri auta bola

M Obr. 2- Caro modelov v mini mierke M 1:87 demonstrované tromi modelmi z , briliantovej” série
HERPA: MB E-Klasse (modra metaliza), Mini Cooper S (oranZova metaliza) a Porsche 911 Coupé (tma-

vosiva metaliza)

otk i
¥ J&F’l‘rﬂth:l-- .
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len jeho naznacena imita-
cia. AvSak skutocnost, ze
karoséria plus tato cast
do seba zapadli na stotinu
milimetra, prepoZicala vy-
sledku nevidany efekt - uz
ziadne medzery medzi ka-
rosériou a jej ,oknami”...
Dodajme, Ze na zadnej cas-
ti karosérie boli vel'mi jemnymi linkami dokonale vy-
znacené aj koncové svetla, navyse nasledne potlacené
cervenymi, oranZovymi a striebornymi farbami, ktoré
skvele imitovali ,priesvitné skla”. Podobne to bolo aj s
c¢elnymi reflektormi i maskou, tentoraz lisovanymi ako
stcast striebristého podvozku. Na jeho spodnej strane
nechybala ani imitacia spodnej ¢asti motora - aZ po vy-
fuk(y). Interiér? Ten tvoril dalSiu, uz inak sfarbend cast,
pricom na sedadlach nesmeli chybat ani opierky hlavy.
A bol tu aj volant, hoci len ako sticast vylisku interié-
ru. Co bolo dovtedy nevidané, boli kolesd modelu: Sice

NIESOL TRIDSATROCNY PROGRES

v podobe, ako ich tento vyrobca vyrabal uz v prvom
roku zacatia ich vyroby (1978) pod rovhomennou znac-
kou - teda pred tridsiatimi rokmi! Co prinieslo tridsat-
rocné obdobie?

B Obr. 4- Séria piatich automobilov, ktora nas inSpirovala k dnesnej téme...

esSte s ciernymi pneumatikami bez dezénu (ten na ich
vonkajsom obvode imitovalo jemné drazkovanie), zato
véak ,so sortimentom” réznych typov puklic. o i liso-
vanych ako jediny celok aj s brzdovymi koticémi. Teda
az na model Ford Capri lll Ghia 3.0, kde st uzZ zhotove-
né s prerazenymi otvormi. Spatné zrkadla na dverach
vozidla? Existovali - ale len ako akési vystupky, navy-
Se bez co i len striebornou farbou pomalovanej zrkad-
lovej vrstvy...

Summa summarum, mini model v M 1:87 v mo-
delovej dokonalosti, aky dovtedy nikto nevidel. A ¢o

B 0br. 5-Pri kvalitnych modeloch ide vidy najmaé o kvalitny detail! Tu: kabriolet a limuzina BMW 6. radu. Li-
muzina ma uZ integrovany novy typ tzv. dvojdielnych kolies (v M 1:87: oba modely aut HERPA, figirka s prislu-

Senstvom PREISER)

B Obr. 3- Cerstvd novinka, alias uz desiaty tahaé s navesom zo série ,HERPA predstavuje...” (tentoraz to bola histdria starého Egypta). Po prvy raz sa tu objavil aj naj-
novsi typ scasti fotochemicky vyrabanych. ,dvojdielnych” kolies!

m februar 2009



Svet v miniatire

Poviem vam, baby, uZ som z toho celé hotova! Majitel’ tahacov stéle zddraziioval, Ze dobry tuning si vyZaduje cim viac ligotavych ozddbok, no a Séf agentiry zas nastojil na tom,

aby sme si dali dolu vSetko - este aj piercing!

B Obr. 6 - Tri pestro pomalované tahace DAF (2x DAF 95XF a DAF XF 105 SSC) malej rodinnej transportnej spoloénosti Kiihfuss z Nemecka zmodelovala HERPA exklu-
zivne v prvom rade pre tohto zakaznika (v rdmci ponuky Exkluzivne série HERPA); figdrky PREISER, vSetko v M 1:87)

nasledovalo potom? Dalo by sa povedat, Ze ¢o rok, to
dopredu krok. Casom pribudli osobitne nasadzované
spétné zrkadld - to v interiéri, i tie vonkajSie na dve-
réch vozidla. Celna maska sa zatala vyrabat osobit-
ne, takisto ako ¢elné reflektory v nej; podobne to bo-
lo aj s panelom s koncovymi svetlami. Jedného diia uz
bolo samozrejmé nielen to, Ze farebny nater nahradi-
li mini dielce z priehl'adnych plastov, ale aj to, Ze za

B 0br. 7- Mercedes CL-Coupé /Diamantové séria
HERPA. Privlastok ,diamantova” znamena, Ze tu bol
uplatneny maximalny pocet dnesnymi technoldgiami
este dosiahnutelnych detailov

sklom reflektoru sa vysokym leskom chromu blyska-
li reflektory i ,hmlovky”. Interiér? No, predtym len na-
znatena pristrojova doska sa premenila na ,0zajstni”
pristrojovi dosku so zretel'ne viditelnymi pristrojmi,
o osobitne vynika vtedy, ak ide o kabriolet. IstezZe,
uz davno nechyba ani preradovacia paka prevodovky.
Cez priehl'adné okna dveri vidno nielen to, Ze s znit-
ra tak ¢i onak clenené, ale aj rdznofarebné bezpeénost-
né pasy, lesknice sa drZiaky opierok hlavy atd’ Pneu-
matiky sa vyrabaji s prislu$Snym dezénom, no a Siroky
sortiment puklic, za ktorymi vidno aj riadny brzdovy
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B 0Obr. 9 (néhradné dielce) - Boj o o najvacsiu mo-
delovii vernost miniatir automobilov znamena aj vy-
robu stoviek nahradnych dielcov v M 1:87. Sldzia na
¢o si urcené, no Sikovnému modelarovi tak na doda-
toény tuning, ako aj pripadné vlastné kon§trukcie
modelov automobilov

kottc! Ba najnovsie je tu uZ aj novy typ kolies - tak pri
osobnych, ako aj nakladnych vozidlach - tzv. dvojdiel-
ne kolesa. Tentoraz je puklica (vyrobena fotochemicky)
dokonca dvojfarebné: striebornd dopiiia zlat4! Napo-
kon, pozrite sa na obrazky
s osobnymi automobilmi z
tzv. diamantovej série HER-
PA, pri ktorej boli jednotli-
vé modely este dozdobené
perfektnou tampdnovou po-
tlacou az tak, Ze napriklad
na maske ¢i v stredoch je-
ho puklic mohlo byt umies-
tené dokonca aj typické

hielo-modré logo automohilky BMW a na vozidlach Por-
sche zas este clenitejSie a pestrejSie logo PORSCHE. Ak
poznamename, Ze nielenze sortiment takych pneumatik
zahriiuje dokonca pneumatiky vsetkych znamych zna-
ciek s celou tou plejadou roznych dezénov, ale Ze popri
samotnych modeloch je tu aj obrovsky sortiment na-
hradnych dielcov, neraz aj funkénych, je zrejmé, ze po
tridsiatich rokoch tu mame automobilovy sortiment en
miniature (v M 1:87), ktory v nicom nezaostava za tym
skutocnym. Skratka, potesenie pre oko (i penaZenku)
i radost pre od vzrusenia rozblchané srdce - a veruze,
nielen zberatela. A ako sme to mysleli s tou pefiazen-
kou? No, ak si takyto super model zaobstarate, nemate
ziadnu starost ani s dafiami, ani s cenami motorovych
paliv, ba eSte aj diery v asfalte vdm mozu byt ukrad-
nuté! Nuz a nie je to na dne$nd dobu vari dost? Napo-
kon, prizrite sa aj jednotlivym obrazkom!
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Maiio Strauch)

B 0Obr. 10 - Ako novinka sa Audi A3 objavilo v tychto farbach. No v aktudlnej po-

nuke je uZ aj svetlomodra metaliza, a neskar pridu na rad aj dalSie farby laku - tak

obycajného, ako aj metalizy

B 0Obr. 8- DAF XF SSC (teda s kabinou Super Space Cab) ,,Egypt” s ndvesom s posuvnou podlahou - tentoraz z opacnej strany. Ta demonstruje, Ze dizajnérovi Waltero-
vi Rosnerovi z Mittelteichu nejde len o pekné obrazky z davnej minulosti, ale aj o vecné fakty z toho obdobia a danej témy. Predlohu vlasti Speditérska spolocnost Holger

Morgenstern z Hassfurtu

www.mot.sk m



Potulky po Slovensku

Rodak - velikan

Pod pojmom domovina sa nam vybavi rodna krajina,
vlast, domov. Rodisko je miestom narodenia. A ked’
Zijeme v rodisku, kde sme doma, sme teda v rodnej
krajine, vo svojej vlasti. Tak na Spisi boli po staro-
¢ia doma, vo svojej vlasti, Slovaci, Nemci, Mad’ari,

KeZmarsky $tit, na ktory David Frélich s velkou pravde-
podobnostou vystipil

Bez urazky, dnesny priemerne vzdelany Slovak,
Madar ¢i Nemec atd’, Zial' nepozna vela podstatného
z kultdry toho druhého. Dejiny ndm v tomto smere za-
nechali tazki nevyvazenost. Viac vieme azda o Mada-
gaskare, ako o svojom susedovi. Tak je to aj s Davi-
dom Frdlichom, geografom, historikom, astronémom,
fyzikom, chemikom, filolégom, pedagdgom, cestovate-
fom atd", jednym z najvacsSich vedcov Eurépy z obdo-
bia sedemnasteho storotia, rodakom z Lubice na Spisi,
na Gzemi Slovenska, v Regnum Hungariae. Hoci David
Frolich patril medzi najznamejsich vedcov svojej doby,
jeho dielo sa u nas podla niektorych odbornikov este
stale nedocenilo. Je viac uznavany na tizemi Mad'arska
a Nemecka ako na Gzemi svojej domoviny, rodného Slo-
venska. Tak si v Potulkach o iom nieco povedzme, aby
sme to trochu napravili.

David Frolich sa narodil v roku 1595 ako najmlad-
§i syn Margaréty Klemensovej a Jana Frdlicha, ktory
bol rektorom mestskej evanjelickej $koly v Lubici v ro-
koch 1585 - 1600. Okrem pIneni dloh pedagdga bol aj
literarne ¢inny. Jeho kvality si vSimlo aj susedné slo-
bodné kralovské mesto Kezmarok, zname svojim evan-
jelickym gymnaziom, na ktoré chodili Studenti z celej
strednej Eurdpy. A tak po smrti keZzmarského rektora
Kunischa pozvali roku 1601 Jana Frélicha na uprazd-
nené miesto riaditela Skoly. Frolich pozvanie prijal a
prestahoval sa s rodinou do Kezmarku. David pravde-
podobne zacal chodit do $koly v Kezmarku, kde mu je-
ho otec vstepoval lasku k filoldgii, prirodnym vedam a
hlavne k astronémii. Rektor Frolich vo svojom trade dI-
ho nepobudol, predéasne zomrel v roku 1608. V trade
ho nahradil keZzmarsky rodak David Praetorius. Ten sa
ujal osirelého Davida Frdlicha a ostal jeho dobrodincom
az do konca Zivota. Praetorius mal k ziakom vel'mi pek-
ny vztah. Chodievali spolu do prirody, do Tatier, ,mine-
ralizovali”, ,botanizovali”, dokonca pisal pre Ziakov aj
prileZitostné divadelné hry. O $tudiach Davida na kez-
marskom gymnaziu sa vela nevie. Matrika Studentov
z tohto obdobia sa stratila pocas Il. svetovej vojny. Vie
sa len tol'ko, Ze sa David naudil latintine, gréctine, pri-
¢om jeho rodnym jazykom bola nem¢ina. Vedel ale aj po

m februar 2009

slovensky, madarsky a pol'sky. Ako kazdého Podtatran-
ca, i jeho fascinovali Tatry, ako sa im vravelo Snezné
pohorie. Tam sa v jini 1615 vybral so svojimi dvoma
spoluZiakmi. Vylet podrobne opisal v latinskom diele
Medulla geographiae practicae, ktoré vyslo v Barde-
jove v roku 1639, ale na ktory konciar vysiel, neved-
no. V sticasnosti sa znalci priklanaju, Ze to bol nie Lom-
nicky, ale Kezmarsky $tit. Faktom je, Ze vykonal prvy
znamy horolezecky vystup v historii dobyvania Vyso-
kych Tatier. Po skonéeni gymnazidlnych $tadii sa roku
1616 dostal zasluhou rektora Praetoria na zname vys-
Sie gymnézium do Elblangu vo vychodnom Prusku. Tu
ostal $tyri roky a popri tom vela cestoval, robil si po-
znamky zo svojich ciest, $tudoval v kniZniciach, ba do-
konca robil aj astronomické pozorovania. V maji 1620
sa zapisal na univerzitu vo Frankfurte nad Odrou ako
.pauper”, chudobny. Je sice pravdou, Ze mesto Kei-
marok ho pri odchode na zahranicné stidia podpori-
lo 4 zlatymi a pri zapise na univerzitu mu richtar a ra-
da odsthlasili dalSich 10 zlatych, ale Frdlich sa musel
na Stadiach i na cestach vydrziavat z vlastnych zdro-
jov. Doucoval slabsich Studentov, robil prednasky. Vo
Frankfurte Studoval tri alebo Styri roky. ESte ako Stu-
dent vydal v roku 1623 vo Vratislavi svoj prvy kalen-
dér. Kalendare boli v tej dobe pre vydavatelov vel'mi
vynosné. Obsahovali nielen zoznamy dni, mien, ale aj
meteorologické a astronomické predpovede, rozne za-
ujimavosti z historie, zemepisu, pol'nohospodarstva,
mapy nocnej hviezdnej oblohy, podl'a ktorych sa mohli
orientovat pocestni a dalSie uZitoéné informacie.
Frolich pokracoval v kratkodobych $tidiach na via-
cerych nemeckych univerzitach, vo Wittenbergu, Lip-
sku, Drazdanoch, Jene, Halle atd", kde Studoval ma-
tematiku, zemepis, historiu, medicinu, teologiu, filozo-
fiu. Chcel sa stat podla vtedajsej mady polyhistorom.
Popri tom cestoval po celej strednej Eurdpe. Stidia
skoncil v roku 1628 a roku 1629, po trinastich rokoch,
bol koneéne v Kezmarku. Rektorom keZmarske;j $ko-
ly bol v§ak stale Praetorius a Frélich svojho dobrodin-
cu o miesto nechcel pripravit. Vyucoval iba stikromne
a chystal sa na dalSie potulky, tentoraz po juhovychod-
nej Eurdpe. Medzitym pripravoval do tlace uz svoje tra-
diéné kalendare, ktoré vysli v neméine, madaréine i v
sloventine. Roku 1632 vydal v Levogi prevratné latin-
ské dielko Anatomae revolutionis mundanae, Nacrt
o pohybe sveta, v ktorom ako prvy vedec v Uhorsku vy-
stipil s tvrdenim, Ze Zem nie je pevnym bodom vesmi-
ru, ale toci sa okolo svoje;j osi. Mozno Frilich vedel aj
to, Ze Zem nielen rotuje, ale sa aj inak pohybuje, len-
Ze povedat sa to neodvazil. Treba si uvedomit, Ze v tej
dobe za takéto tvrdenia upalili Giordana Bruna a rok
po vydani dielka bol Galileo Galilei druhykrét predvola-
ny pred tribundl rimskej inkvizicie. Roku 1635 Frélich

Poliaci, Rémovia, Zidia .... Ich spolocna vlast’, ktorej
uzemie dneSného Slovenska bolo po starocia jej integ-
ralnou sucast’ou, bola Regnum Hungariae, kralovstvo
Uhorské. Ked’ povieme ,,Mad’arsko®, plati to pre si-
tuaciu len po Trianone.
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vstipil do manZelstva s Juditou, dcérou priatela lekér-
nika a kezmarského radného pana Bartolomeja Bertra-
ma. Len tak bokom, svokor bol starsi od Zenicha len
0 12 rokov. V tomto obdobi sa Frélich zdrZiaval sta-
le v KeZzmarku. MoZno kvéli rodine, moZno kvéli pra-
ci na vel'kom zemepise Eurdpy. Na tiito pracu ho naho-
voril profesor Alsted z univerzity v Alba lulii, ktory mu
sl'ibil aj pomoc pri vydani knihy. Roku 1638 hol zeme-
pis dopisany, ale nad jeho osudom visel otaznik. Profe-
sor Alsted necakane umrel a Frélich na vydanie knihy
nemal dost penazi. Kym kalendare boli pre vydavate-
l'ov atraktivne, vedecké diela neboli ochotni financovat.
Vydanie takychto knih si hradili autori sami. Vtedy po-
mohol Bartolomej Bertram zo svojho prijmu z lekérne,
ktora bola jedina v Kezmarku i na okoli. A tak jeho za-
sluhou vysla v roku 1639 Medulla Geographiae prac-
ticae, Jadro praktického zemepisu. V diele st predsta-
vené Staty Eurépy podla svojej ddleZitosti, ich politic-
ké zriadenie, ale aj zvyky a mravy obyvatelov. Kniha
sa dostala aZ do zapadnej Eurdpy, odkial dostal autor
nejeden d'akovny list. Frolich sa doZil i toho najvyssie-
ho ocenenia. V roku 1640 mu panovnik Ferdinand Ill.
udelil titul cisarsko-kralovského matematika v kral'ov-
stve Uhorskom a zrejme mu udelil aj doZivotni rentu.
Rok na to Frélich vydal knihu o povode Nemcov na Spi-
§i a v Sedmohradsku, Der uralte deutsch-ungerische,
zipserische und siebenbiirgische Landsman, Stari ne-
mecko-madarski, spi$ski a sedmohradski krajania. Vr-
cholom Frélichovej tvorby je Stvordielna kniha vyda-
na v rokoch 1643 - 1644, Bibliotheca seu Cynosura
Peregrinantium, KniZnica, resp. Almanach pre cestuju-
cich. Je to akysi lexikén o $tatoch Eurépy. Do diela bo-
lo prevzaté aj Jadro praktického zemepisu a to po ze-
mepisnej, dejepisnej i literarnej stranke. Do roka aj pa-
toro kalendarov nepretrzite vychadzalo vo Vratislavi,
Levoci, Trencine, Bardejove, Kluzi, Alba lulii, Oradei, Si-
biu, Brasove, Norimberku, Kdszegu. Vdaka Frélichovej
pracovitosti vychadzali dokonca este dva roky po jeho
rychlej a neotakavanej smrti.

Na neidentifikovani pl'decnu chorobu a vel'kd ho-
ricku cestou do Brewerovej tlaciarne v Levoéi v roku
1648 umrel jeden z nasich svetoznamych rodakov.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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//ceny Hyundai

Taka zimu hned tak nezazijete!

Hyundai Getz Hyundai Accent m Hyundai Matrix m

uZ od 7 465 EUR / 224 890,59 SKK' uZ od 9 699 EUR/292 192,07 SKK uz od 11 199 EUR /337 381,07 SKK'

5 dverova karoséria, metalicky lak zdarma, airbag vodica, 2 airbagy, ABS + EBD, autoradio, kompletna el. vybava, 2 airbagy, ABS + EBD, autoradio, klimatizacia, kompletna
ABS + EBD, autoradio, posiliiovac riadenia, digitalne palubny pocita¢, centralne zamykanie, vyskovo el. vybava, vySkovo nastavitelny volant a sedadlo vodica,
hodiny, narazniky vo farbe vozidla a i. nastavitelny volant a sedadlo vodica a i. delené a posuvné zadné sedadla a i.

limitovana ponuka: diesel za cenu benzinu
HYUNDAI

3 ASISTENCNE SLUZBY

@ HYLUNDAI www.hyundai.sk

Zéaruka 3 roky bez obmedzenia km. Kombinovand spotreba 4,5 - 8,3 1/100 km, emisie CO2 118 - 198 g/km. *Konverzny kurz 1 EUR = 30,1260 SKK.
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Prichadza jedinecny Mercedes-Benz triedy E
Uz od 41 055 Eur s DPH*

Predstavujeme vam prevratny model Mercedes-Benz triedy E, ktory opéat nanovo definuje bezpecnost, spolahlivost
a komfort ako nikto pred nim. Jeho inteligentné systémy vzdy dokonale pracuju, aby ste si vy mohli v pokoji uzivat
najlepsiu jazdu vasho Zivota.

Novy Mercedes-Benz triedy E je skutocne prestizny:

- vynimocny dizajn

- unikdtny systém Attenion Assist pre udrzanie pozornosti vodica

- Lane Keeping Assist pre automatické udrzanie auta v jazdnom pruhu

- vySe 70 dalSich inteligentnych senzorov a asistentov ] SLOVENSKD
- 6 rokov/do 160 000 km servis v cene vozidla - r —_——
- prediZend zaruka MBSK"™" — C-\ OC

O\b){) Olympijsky tim
CO, - Emisie - kombinovand (g/km): 139 - 261. Kombinovand spotreba (/100 km): 5,3 - 11,2. VENS

"1 236 822,93 Sk s DPH. Konverzny kurz 1 Euro/30,1260 Sk. %LLQMPIHS§¥ Mercedes-Benz generdlny partner
**Moznost rozsirenia Standardnej dvojrocnej zaruky o treti a Stvrty rok za vyhodnych podmienok. VYBOR Slovenského olympijského vyboru.
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