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Auto roka 2009.

PrediZend zéruka 6 rokov.*

Opel Eye. Specidlna kamera, ktord &ita a pamétd si dopravné znacky
,,Zkaz predbiehania“ a obmedzenia rychlosti a upozorni vodi¢a
pri neimyselnom vyboéeni z jazdného pruhu.

Adaptivny pohon 4 x 4. Spickovy systém rozloZenia vykonu.
Maximalizuje zdber za kazdych podmienok. Vylepsuje akcelerdciu,
stabilitu a dynamiku vozidla.

Adaptivna stabilizaénéd technolégia FlexRide. Zmeiite si oviddanie
a prispdsobte jazdné vlastnosti svojmu tylu. Vyberte si z 3 rdznych
rezimov jazdy (Normal/Sport/Tour).

Adaptivne svetlomety (AFL). Pokrocily systém AFL automaticky vyberd
z 9 réznych svetelnych funkcii, aby poskytol optimdlne osvetlenie
vo vetkych situdcidch bez oslnenia ostatnych vodicov.

www.opel.sk infolinka: 0800 101 101

Kombinovand spotreba paliva: 5,8 - 11,6 /100 km. Emisie CO,: 154 - 272 g/km.
*Dva roky vyrobnd zdruka a $tyri roky predlzend zaruka Opel v spoluprdci so spoloénostou
CG Car-Garantie Versicherungs-AG podla ich podmienok. Ponuka trva do konca marca 2009.
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PEUGEQT 207 2
Ui op 9593.% € (289 000 Sk)

PEUGEQT 207 SW ui oo 1125274 € (339 000 Sk)

VRATANE KLIMATIZACIE, 4 AIRBAGOV, RADIA S CD/MP3, EL. PREDNYCH
OKIEN, STRESNYCH NOSICOV A DIALKOVEHO CENTR. ZAMYKANIA.

STYL A KVALITA PEUGEOT TERAZ ZA VYNIMOCGNYCH PODMIENOK
* Splatka len 2,50 € (75,32 Sk) denne, &ize 75 € (2 259,45 Sk) mesaéne pri financovani cez Peugeot leasing: akontécia 45 %, pre 207, resp. 50 % pre 207 SW, dizka trvania ODPOCET

4 roky, 47 mesaénych splatok + posledna navySena splatka 30 %, odpredajny poplatok 39,27 € (I 183,05 Sk), RPMN od 7,55 % pre 207, resp. od 7,67 % pre 207 SW. D p
Ponuka plati do vypredania zasob. Konverzny kurz: | EUR = 30,1260 SKK. Kombinovana spotreba 4,5 — 7,0 I/100 km, emisie CO, 120 — 167 g/km. I I

~ VIAC INFO U-PRE.DAJCOV A NA WWW.PEUGEOT.SK
PEUGEOT oproruéa TOTAL

SKODA OCTAVIA PEUGEOT 206
SDi, 50kW, 5dv, r.v.: 2002, airbag, SkW, 5dv., r.v.: 2000, airbag, cental,
central, servo, imobilizér

SRR 199 000 Sk YA 75 0005k

imobilizér, 1. majitel
T1702

Kzakupenému autuskvely darcek
» sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost — BN
- autosedacka’- pre bezpeénost'vdsho dietata s LGB s m
- autoalarm’- pre bezpecnost'vdsho auta ."“*W' i Ry
- clivacie senzory™* pre bezpecné ciivanie

kupené v SR, 1. majitel el.okna, ton. skla, 1. majitel .
* Akcie nie je mozné navzdjom kombinovat @ bezplatna linka TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT

6225

T1926
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorené: PO-NE/8-20hod. BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102
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38 - S prvkami typu Mégane

Automobilka Renault sa chystd uviest na trh inovaciu tretej generacie svojho typu
Clio. Vystavnii premiéru absolvuje tento mesiac na autosaléne v Zeneve, na Sloven-
sku ho uvidime na bratislavskom autosaldne a v maji uZ aj v predajnej sieti znacky
Renault. Dizajn najnovsSieho Clia ma rovnaké dynamické krivky, aké st charakteris-
tickym znakom aj novej generacie typu Mégane.

ﬁ

Sportovo ladené ,,écko

B8 _ pritazlive modely
a

.
FLow

1 "

—

Toyota Yaris 1,33 Terra Cool............ocoeeueeveeeeceeeeeeeeeeeeeeee. 26
Mercedes-Benz ML 420 CDI 4MATIC..........cooovevrveerrrerrrerre. 28
Alfa Romeo MiTo 1,4 T 155 ..o 30
Honda Accord 2,4 i-VTEC EXECULIVE.......ceoveeeeeeeeeeeee e, 32
PREDSTAVUJEME

SKoda Fabia SCOUL .....cc..eeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeneessesee 23
BMW Concept 5 Series Gran Tourismo ............coceeecveeereernnnee. 27
SBAL EXBO....eucereeeeeceeeet ettt 34
Peugeot Partner TEPEE ..........ocececeeeveeereeeeeeeeee et 36
ReNAUIE ClO ..ot ees 38
Fiat BO0 C.....ooe et 39
Mercedes-Benz EAMG.............oooerverecereeetseeee s 40
Honda S 2000 ...t 42
NOVINKY HONY V ZENBVE w..ooooeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeeeeesses s 43
LEXUS IS oottt 44
NOVINKY FOPd ...ttt 46
Mazda3 i-stop,Mazda3 MPS............ccoorimreeeeeeeeeee e 47



44 - Lexus IS
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dosSlo k Gipravam v oblasti dizajnu, jazdnej dynamiky a bezpeénosti. Dynamic-
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nej triede.
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Kriza pohladom predstavitela
najpredavanejse| znacky aut

A\

m Ako zmenila kriza spravanie sa zakaznikov?

- Nechcel by som byt jednym z tych, ktory si berie
opravnenie hovorit k javom, ktorym nie dplne rozu-
mie. Ale je zrejmé, Ze mame finanénd, €i skor finan¢-
no-ekonomicku krizu, ktora ma nejaké ekonomické do-
pady. Z mnohych diskusii, ktoré som sledoval alebo sa
ich aj ztcastnil, som si uvedomil, Ze to prerastlo aj do
niecoho iného, do krizy dovery. Ta spdsobuje, Ze aj nas
zakaznik, o priazen ktorého sa svojou ¢innostou usilu-
jeme, sa sprava neprirodzene. Aj ked' mal napriklad na-
planované, Ze po $tyroch rokoch obmeni svoje auto, ne-
spravi to. Lebo si precital alebo pocul v médiach, Ze by
to bolo riziko - teraz treba skor Setrit, ako minat! Ale-
bo si preéital nazor niekoho z ekonomického institdtu,
7e s kiipou auta treba pockat, lebo ceny aut este ,zaru-
c¢ene pdjdu dolu”. Aj jedno, aj druhé tvrdenie treba brat
s rezervou. Nie kazdého nasho obcana, dovolim si pove-
dat, Ze vacsinu nie, kriza realne postihla. Takze vymena
Stvorrocného auta, ktoré uz objektivne mdze v nedale-
kej budiicnosti potrebovat narocnejsie opravy vyply-
vajlce z jeho prirodzeného opotrebenia, za nové auto s
vyhodnymi zarukami, by mohlo byt ekonomicky sprav-
nym rozhodnutim. A v systéme predaja aut uz urcite ne-
existujdi ani rezervy pre vyraznejsie poklesy cien. Dal-
Sie vyraznejSie zlacfiovanie aut by viedlo k ohrozeniu
predajno-servisnych sieti jednotlivych znaciek, a to by
nevestilo ni¢ dobré ani pre zdkaznikov.

n marec 2009

Spolo¢nost’ Skoda Auto Slovensko
zabezpecuje dovoz a predaj auto-
mobilov Skoda a Seat na na§ trh.
V case celosvetového vyznamného
poklesu predaja novych automobi-
lov je iste doleZité poznat’ nazory
vrcholného predstavitela dlhodobo

Asi od polovice februara vlada naznacuje, Ze

by mohla zahrnit do opatreni na zmiernenie
nasledkov krizy aj podporu predaja novych automo-
bilov. To by mohlo zmenit terajSiu ,zli naladu” na
nasom automobilovom trhu...

- Situdcia v predaji dut na Slovensku je rovnaka ako
v okolitych Statoch. Mame vel’ky medzirocny prepad
v pocte predanych vozidiel, nds by mohlo tesit, Ze si
drzime trhovy podiel. Vel'mi by som uvital, ak by sa aj
u nas ¢o najskor realizovali opatrenia pre oZivenie tr-
hu s automobilmi. Nemuseli by byt identické ako prija-
li vlady v Nemecku, Franciizsku, Taliansku ¢i Rakisku,
lebo nas §tat nie je taky bohaty. Myslim tym napriklad
Stedry prispevok nemeckej vlady na kdpu nového vozi-
dla pri ,zoSrotovani” starého auta. Ten dokonca zékaz-
nik dostava aj vtedy, ak predlozi doklad, Ze jeho staré
auto bolo vyvezené z Nemecka - napriklad aj na Sloven-
sko. Toto opatrenie okamZite spasobilo v Nemecku do-
slova nakupni hortcku, zaujem o automobily s motor-
mi mensich zdvihovych objemov, teda aj s mensou spot-
rebou paliva a mensimi hodnotami emisii je enormny.
Vztahuje sa to aj na znatku Skoda. Zaujem o typy Fabia
a Roomster v Nemecku je taky vel'ky, Ze aj ked pdovod-
ne mladoboleslavska automobilka mala kvali krize vy-
rabat auta len Styri dni v tyZdni, uZ nabehla na patdno-
vy pracovny tyZdei. A viem, Ze v najbliz§om obdobi bu-
de vyrabat auta prakticky len pre nemecky trh, taky je
tam zaujem o mensie kvalitné autd. Dodavam, Ze nase
vatsie typy, Octavia a Superb, sa v Nemecku tradi¢ne
teSia priazni klientov, a to nezmenila ani kriza.
Zakaznici na celom svete pozitivne reaguji na zvy-
hodnenie predajnych podmienok, & u? je to predizenie
zaruky, bezplatny servis, zl'ava z ceny alebo ina vyho-
da. Takze keby sa u nas zrealizovala napriklad myslien-
ka o odratani dane z pridanej hodnoty z ceny aut nepre-
sahujtcich istd cenovi hladinu, ktort vyslovil predseda
vlady, pan Fico, bol by to iste vyznamny impulz pre as-
pofi Ciasto€nd normalizaciu automobilového trhu. Zdan-
livo by tym §tat prichadzal o prijmy z dane z pridanej
hodnoty. Ale z nepredaného auta sa do $tatnej poklad-
nice nedostane Ziadna daf... Za vel'mi rozumné povazu-
jem aj tvahy o zmene legislativy vo vztahu k odpoctu

najpredavanej$ej znacky na naSom
trhu na krizu a mozZnosti zmierne-
nia jej nasledkov - na predajna siet’
aj zakaznikov znatky Skoda. Roz-
pravali sme sa s konatePom spoloc-
nosti Skoda Auto Slovensko, pa-
nom Ing. Matejom Bugarom.

DPH pri vozidlach sliziacich na podnikanie podla Stan-
dardov Eurdpskej dnie.

Ked' poviem, Ze nerad poctivam hlasy, preco by mal
§tat pomahat predajcom aut - ktoré uz zazneli - tak
nie preto, Ze slepo a sebecky chranim obchod s auta-
mi. V tomto odvetvi na Slovensku priamo pracuje oko-
lo 28 000 l'udi. Nepriamo v$ak ovela viac. Predajne
a opravovne automobilov na svoju prevadzku potrebu-
ja dopravné sluzby, rozne Cistiace prostriedky, dodavku
vody a energii, Gdrzbu objektov... Do znacnej miery od
nich zavisi poistovnictvo, finanéné sluzby. Nezamest-
navaji priamo len manazérov, predajcov a autoopra-
varov, potrebuji mat obsadené aj iné pracovné posty.
Najma v menSich mestach je nezanedbatelné, Ze pra-
cu tam maju aj ekonomky ¢i upratovacky. Obchod s au-
tami pritom Zije len z toho, o vyprodukuje. Nedostava-
me dotdcie od $tatu alebo z nejakych regionalnych fon-
dov Eurdpskej tnie, &i z poistovni. Som presvedéeny,
7e ak by sa predaj novych automobilov oZivil zasluhou
spominanych a mozno aj dalSich opatreni vlady, dby-
tok prijmov $tatu bude ovela, ovela mensi ako straty,
ktoré by nasa ekonomika utrpela po skolabovani pre-
dajnych sieti viacerych znaciek automobilov.

Stimuly na podporu predaja novych automobilov
s malou spotrebou paliva a malymi hodnotami emisii
pri likvidacii starych automobilov od urcitého veku by
boli uZitocné aj z inych dovodov.

Nesporne by to bol prispevok pre zlepSenie ovzdu-
Sia, ale potrebu ochrany Zivotného prostredia mnohi
['udia eSte nepovazuji za takd naliehavi, aby oni sami
museli nieco pre fiu obetovat. Inak sa na to vSak poze-
rajd tvorcovia legislativy Eurépskej Gnie. Je zndme, Ze
uZ je pripravena legislativa, ktord zavazuje vyrobcov
automobilov, aby celd nimi vyrabana a v EU predavand
flotila automobilov uzZ o par rokov neprodukovala v pre-
pocte na jedno vozidlo v priemere viac ako 130 gramov
CO, na kilometer jazdy. Za prekrotenie tohto limitu bu-
dd automobilky platit vel'ké pokuty. MozZno ocakavat,
ze podobne silny tlak na pouzivanie aut s malym mnoz-
stvom emisii Unia toskoro vyvinie aj na uZivatelov
aut. Sucasna kriza prijatie takejto legislativy pravde-
podobne dokonca urychli. NajsilnejSie a najvplyvnejsie
Staty E0 prispevkami na kipu ekologickejSich aut pri



zbaveni sa najstar$ich exemplarov zo svojho néarod-
ného automobilového parku nenarazia na silnejsi od-
por svojho obyvatelstva, lebo teraz prebiehajici pro-
ces obnovy autoparku je v niektorych statoch skutoc-
ne radikalny. V Nemecku to bude napriklad najmenej
600 000 automobilov.

To je vazna hrozba pre Staty, do ktorych uz
niekol'ko rokov pridia desattisice pouziva-
nych aut z bohatsich ¢asti Eurépskej tnie...

- Ur¢ite ano. Tu vidim aj isté poslanie naSich médii, aby
na to ddrazne nasich l'udi upozoriovali. Nechcem, aby
si ktokol'vek automaticky osvojil moje nazory. Kto vsak
sleduje pracu zakonodarcov Eurdpskej tnie a pozna za-
vazky, ktoré Eurdpska tnia prijala na ochranu ovzdu-
Sia, asi pride k podobnému zaveru ako ja. Dnes je to si-
ce pre média iste menej popularne ako informovanie
o0 moznostiach lacnejsieho dovozu aut zo zahranicia.
Ale nezijeme len dnes. Mali by sme aj pocas krizy roz-
myslat o tom, ako naSe dne$né rozhodnutia a skutky
ovplyvnia zajtrajSok.

Ktoré su tie dalSie dovody pre legislativne
povzbudenie oZivenia nasho automobhilové-
ho trhu?

- Celkom urcite je to bezpecnostny faktor. Po nasich
cestach, najma v chudobnejsich ¢astiach Slovenska, sa
pohybuje vela starych aut, ktoré nie si v dobrom tech-
nickom stave. Aj slabsi naraz takéhoto auta do nejake;j
prekazky mozZe mat tragické nasledky, pretoZe prehr-
dzavené nosné casti karosérie uz posadke auta nepo-
skytuji dostatoéne Gcinnd ochranu. Vyrobcovia nie
st viazani povinnostou zabezpecovat nahradné diel-
ce na typy, ktoré prestali vyrabat pred viac ako de-
siatimi rokmi, takZe opravy vacsiny najstarSich vozi-
diel z nasho automobilového parku sa presunuli z au-
torizovanych autoopravovni do garazi. Kto sa co len
trochu zaujima o autoopravarstvo, tak vie, aka naroc-
na je dnes opravarska technoldgia a diagnostika - na
kvalifikaciu obsluhy aj investicie. Nieco také v ,gara-
Zovej opravovni” zvy€ajne nemozno najst. Tym nijako
nepodcefiujem l'udi, to v takychto podmienkach opra-
vujd auta, pretoZe niektori z nich st mimoriadne zruéni
a aj odborne zdatni. Ale ak musia improvizovat pri na-
hrade opotrebovanych dielcov, lebo originalne uz nee-
xistujd, a rozsah opravy obmedzuje aj suma, ktori je
majitel' vozidla ochotny zaplatit, auto vlastne neopra-
via, len ,spojazdnia”. Neraz si to auta, za ktoré uZ ich
majitelia ani neplatia povinné zmluvné poistenie, ¢o
je okrem iného trestné. TakZe ak by legislativa ludom
s malymi prijmami umoznila vyradenie takéhoto nepo-
isteného starého auta z evidencie pri kiipe nového bhez
sankcii, moZno by takdto prilezitost viaceri vyuZili.

Dalsim dévodom pre prijatie legislativy umozZiiujdcej
za definovanych podmienok zvyhodneni kipu nové-
ho vozidla je nebezpetne velky dovoz pouzivanych
aut. Menej solventni zdkaznici, uvaZujici o kipe

starSieho auta v zahranigi, by si mohli kipit nové auto
u nas, ¢o by prispelo aj k spomaleniu starnutia nasho
vozidlového parku.

Nie je tajomstvom, Ze spolu so spolo¢nostou Por-
sche Slovakia sme oficialne poziadali Zdruzenie auto-
mobilového priemyslu SR, diviziu dovozcov, aby nase
argumenty pre prijatie opatreni podporujtcich oZive-
nie predaja novych automobilov na Slovensku timogi-
li kompetentnym pracovnikom ministerstiev a €lenom
komisie, ktora sa stala poradnym organom pana pre-
miéra pocas krizového obdobia. Verime, Ze sme prispe-
li k urychleniu prijatia rozumnej legislativy.

Popularnou témou vo viacerych mediach je
aj vyhodnost kipy nového auta v zahraniéi.
Neprekaza Vam to?

- Ak by mi to prekazalo, ¢o by sa tym zmenilo? Nemam
moznosti, ale ani ambicie, diktovat médiam, o ¢om
a ako maju informovat verejnost. Popravde, bol by
som rad, keby média pri uverejneni ,a”, uviedli aj ,bé".
Je naozaj pravda, 7e narodné meny v Pol'sku, Ceskej
republike a v Madarsku oslabili natol'ko a tak rychlo,
ze napriek snahe Eurdpskej Gnie o harmonizaciu cien
automobilov momentalne existuji vyraznejSie rozdie-
ly v cendch ako pred vznikom krizy. Nie kazda vyhod-
na kdpa je vSak pre zakaznika jednoznacnou vyhrou. Uz
na zaciatku treba do takejto transakcie investovat cas
aj peniaze - na vyber a kipu auta u predajcu v zahra-
nici, pri zaevidovani auta treba vybavit a zrealizovat
okrem iného poplatok do recyklacného fondu, povinné
zmluvné poistenie vozidla. To pri kdpe auta u nas prak-
ticky vidy zabezpecuje predajca a zakaznik odchadza
z predajne uZ v poistenom novom aute ,na znackach”.
Rozdiel v cene v prospech kipy auta v zahranici méze
byt aj pri spominanych komplikaciach pre zakaznika
eSte stale zaujimavy. Obchodnici s autami si vazia svo-
jich klientov a preto im ponikajd viacero vyhod aj pri
poskytovani tzv. popredajnych sluzieb. Obsahuju nie-
len financné zl'avy, ale napriklad aj moznost sezonne-
ho uskladnenia pneumatik, ¢o ocefiuji najma motoris-
ti, ktori nemaji doma vhodné priestory na uloZenie $ty-
roch, €i dokonca piatich pneumatik namontovanych na
diskoch. Nebudem pokracovat vo vymenovavani ,be-
nefitov” pri kiipe nového auta na Slovensku, aby som
nevyzeral ako demagdg. V niektorych pripadoch sa, na-
priek spominanym a niektorym dal$im komplikaciam,
vyplati kipit si auto v zahranici. Ale urtite to nie je vy-
hodné vzdy, lebo rozdiel nakupnej ceny nie je dostatoc-
ne vyvazeny naslednymi komplikaciami.

Prijatim legislativy na podporu predaja automo-
bilov u nas sa vyhodnost kipy porovnatelného auta
v zahraniti eSte vyraznejsie oslabi.

Ako sa bude v tychto zloZitych ¢asoch na na-
Som trhu spravat znacka §kuda, ktoru

reprezentujete?

- Vlani sme si udrZali poziciu lidra na trhu, predali sme

0 3,5 % automobilov viac ako v roku 2007. Chceme zo-
stat na vedicej pozicii aj tento rok. A nase konanie je
v stilade s tym, o verejne deklarujeme a odporicame.
V krize nevidime len pohromu, ale aj prilezitosti.

Skoda Auto Slovensko nedavno otvorila svoje
vlastné vel'ké Skoliace stredisko v Nitre, kde budeme
poskytovat technické aj netechnické skolenia pre pra-
covnikov popredajnych sluZieb oboch znatiek, ékody
aj Seatu, ktoré na Slovensku zastupujeme. Prave te-
raz je podla nas vhodny Eas investovat do zlepSova-
nia odbornosti autoopravérov aj obchodnikov, lebo to
nielen zdokonali ich vedomosti a zrucnosti, ale sicas-
ne upeviuje vieru v silu predajnych sieti oboch nasich
znaciek. Mdme ambiciu poskytovat trvale tie najkva-
litnejSie sluzby zakaznikom a nové Skoliace stredisko
nam v tom vyznamne pomdoze.

Potesitelné je, Ze dlhodobé stratégie stanovené
vyrobnym zavodom zostavaji v platnosti. Pre nas z to-
ho vyplyva, Ze si mame udrzat ¢o najvacsi podiel na tr-
hu, byt stéle najpreddvanejSou znackou a hl'adat moz-
nosti, ako este zlepsSit naSe postavenie. Nemeni sa ani
ofenzivna modelova politika znatky Skoda. Na autosa-
léne v Zeneve predstavujeme nielen uZ avizované mo-
dely Octavia GreenLine, alebo Fabia Scout, ale aj auto-
mobil, ktory mal mat pdvodne premiéru aZ o pol roka,
typ Yeti. Tento automobil z kategdrie I'ahkych, alebo
mestskych SUV je postaveny s vyuZitim prvkov plat-
formy Octavie. Je dokazom plnenia doktriny vedenia
spoloénosti Skoda Auto, 7e sitasna kriza nesmie spo-
malit vyvoj a uvadzanie do vyroby naplanovanych no-
vych modelov vozidiel. Mal som prileZitost vidiet aj
dalSie do vyroby pripravované modely, napriklad novd
Skodu Octavia RS alebo Superb Combi. S to nadher-
né automobily so svojbytnym dizajnom, nie oby¢ajné
.derivaty” od zékladnych modelov. Som presvedéeny,
Ze sa budd aj zékaznikom mimoriadne pacit.

0 tom, e modelové politika Skody Auto je dobré,
ma presviedca aj auto, ktoré momentalne pouzivam. Je
to Skoda Superb 3.6 FSI V6 s pohonom vietkych $ty-
roch kolies. Superb svojimi vlastnostami neocardva len
mia, nesmierne ma tesi, Ze sa stal Autom roka 2009 po
ﬁeskej republike aj na Slovensku. K vybornym technic-
kym danostiam Superbu priddvame S$tvorroéni zaruku
a servis (alebo do najazdenia 120 000 km) zdarma, ¢o
by mohlo pomadct, aby sa dostal na prvi priecku pre-
daja vo svojej triede tak, ako ju vo svojich triedach za-
ujimaju typy Fabia a Octavia.

Sucasna kriza neskonti o par tyzdiiov, moze trvat
aj viac ako rok. Automobilka Skoda Auto aj my, jej ob-
chodna zlozka na Slovensku, v§ak nepodliehame pesi-
mizmu z nepopieratelného zhorsenia podmienok na tr-
hu. Snazime sa konat tak, aby sme nezlavili z kvality
sluZieb pre zakaznikov a boli sme pripraveni dobehnit
¢o najskor ekonomické straty po skonceni krizy: mat
teda na ¢as oZivenia trhu dokonale odborne priprave-
nd predajno-servisnd siet a aj atraktivnu modelovi
ponuku.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA

www.mot.sk ﬂ
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Kia potvrdzuje kvalitu vyroby automobilov

Prezident spolocnosti Kia Motors Slovakia pan  In-Kyu
Bae 28. januara 2009 oficialne prevzal od pana Jéano-
sa Zrupkéa, manazéra obchodnej jednotky spoloénos-
ti Det Norske Veritas (DNV) pre Cesku a Slovenska re-
publiku, medzinarodny certifikat systému manazérstva
kvality IS0 9001, ktory bol spolocnosti udeleny kon-

com minulého roku.

Pri procese certifikacie spolocnostou DNV, ktory pre-
behol od 27. oktobra 2008 do 30. oktdbra 2008 bo-
lo potvrdené, Ze systém manazérstva kvality v Kia
Motors Slovakia je v silade a plni poziadavky normy
9001:2000.

Kvalita je prioritou spolo¢nosti Kia Motors Slova-
kia a preto je jednym z jej cielov stat sa globalnym
lidrom v oblasti kvality, ako aj lidrom na trhu s minima-
lizaciou vyskytu porich. Vo vyrobnom zévode Kia Mo-
tors Slovakia v Teplicke nad Vahom sa pocas celého vy-
robného procesu na konci kazdej vyrobnej haly kontro-
luje kvalita medziproduktu. Zaroven je kazdy automobil
este pred tym ako je distribuovany k zakaznikovi, testo-
vany na testovacom okruhu. Vd'aka Spickovému systé-
mu riadenia a kontroly kvality je mozné na typy cee’d
a Sportage pontknut zakaznikom vynimoénd 7-rocni
zaruku. -ka-

Moody's ponechala spolocnosti Matador
Automotive Vrable rating Baa3.sk

Agentiira Moody's Investors Service 20.2.2009 zverej-
nila vysledok pravidelného prehodnotenia ratingu spo-
locnosti Matador Automotive Vrable a ponechala ho na
doterajSej trovni Baa3.sk so zmenou vyhladu zo sta-
hilného na negativny.

V sivislosti so zmenou vyhladu na negativny agen-
tdra Moody's vzala do Gvahy ocakavany pokles objemu
produkcie automobilov v regione strednej a vychodnej
Eurdpy, ktory mozZe vyistit az do dvojciferného poklesu
trzieb s moznym negativnym dopadom na prevadzkovi
vykonnost spolocnosti v roku 2009. Moody ‘s upozor-
fiuje manazment a akcionarov na napatie v oblasti ria-
denia likvidity v nasledujdcich 12 mesiacoch v ddsled-
ku silného investicného programu spolocnosti v roku
2009 v savislosti s pripravou na novy projekt pre spo-
locnost VW. ,0cakava sa, Ze kapitalové vydavky spo-
lo¢nosti v stvislosti s investiciou do novych vyrobnych
kapacit MAV prevysia trojnasobne hodnotu odpisov,

Poskodenie

Poskodenie motorového vozidla vytlkmi na cestach kry-
je Allianz - Slovenska poistoviia havarijnym poistenim.
Ako si mdze motorista uplatnit nahradu Skody?

V pripade poSkodenia vozidla ma motorista moz-
nost uplatnit si nahradu skody:
* z havarijného poistenia Allianz - SP, ak nema uza-

tvorené havarijné poistenie, mozZe si nahradu Skody
uplatnit:
- z poistenia zodpovednosti za Skodu spravcu
komunikacie,

e u spraveu komunikacie mimostidnou dohodou,

¢ od spravcu komunikacie na stide v ob&iansko-prav-
nom konani.

n marec 2009

¢o bude mat pravdepodobne vyznamny dopad na vol-
né ,cash flow” az do ukoncenia projektu a stabilizacie
automobilového trhu,” povedal Michal Severa, analy-
tik Corporate Finance Group agentdry Moody 's. ,Mo-
ody's v§ak veri, Ze v priebehu tohto obdobia MAV bu-
de tazit z dodatocnych zdrojov likvidity, predovsetkym
z predaja dcérskych podnikov (business divestures) a
z poskytnutej financnej podpory zo strany akcionarov
MAV.” Rating zohl'adiuje nutny agresivny pristup k ria-
deniu likvidity, extrémne mali vel’kost spolocnosti v
porovnani s dodavatelmi automobiliek hodnotenych
agentdrou Moody's (rocné trzby dosiahli Groven takmer
150 mil. USD v 2008) a aj jej okrajovid poziciu na trhu
s moznostou nahradenia produktu spolocnosti v kombi-
ndcii s regionalnou koncentraciou v Strednej Eurdpe a
koncentraciou zékaznikov v portféliu zdkaznikov spo-
lo€nosti (traja najddleZitejsi zakaznici tvoria priblizne
50 % trZieb v roku 2008). Agentdra pozitivne hodnoti

rychlost a razanciu krokov akcionarov a manazmentu
v ramci reStrukturalizacie spoloénosti, zmenSovanie na-
kladov a veri, Ze v nich bude manazment pokracovat aj
v nasledujicom obdobi v sivislosti s ocakdvanym po-
klesom vyroby.

Moody’s berie do Gvahy postavenie MAV v ramci
Matador Holding, ktora je jeho koneénym vlastnikom.
V roku 2008 trzby Matadoru Automotive Vrable pred-
stavovali viac ako 80-percentny podiel na trzbach sku-
piny Matador. V roku 2008 MAV vykazal trzby v hod-
note 115 miliénov eur. Spolocnost sa Specializuje na
zvarané zostavy ako si nosniky naraznikov, nosniky
pristrojovej dosky, vndtorné ramy sedadiel, vyfukové
systémy a Sirokd Skalu vnitornych dielcov karosérie.
Predchadzajdce ratingové hodnotenie sa uskutocnilo
20. méja 2008, kedy agentdra Moody's udelila spolo¢-
nosti MAV rating Baa3.sk po prvy raz.

-mr-

auta vytlkom na ceste

Poskodenie vozidla zapric¢inené vytlkom na ceste je
mozné uplatnit z havarijného poistenia vozidla bez
ohladu na to, i udalost preSetrovala policia alebo nie.
Kazda hlasend Skodovi udalost poistovatel posudzuje
individudlne, podl'a skutocnosti a dokazov, ktoré ma k
dispozicii, a to v stlade s platnymi poistnymi podmien-
kami a zmluvnymi dojednaniami prislu$ného produktu.
Ak poistovatel vlastnym Setrenim zisti, Ze nie sd po-
chybnosti ohladom vzniku Skody a jej rozsahu, vyplati
klientovi uplatnené poistné plnenie.

Pri tomto druhu poSkodenia méZu klienti Allianz
- SP vyuzit pomoc asistencnej sluzby, ktora zabez-
peci opravu poSkodeného vozidla na mieste (ak je to
mozné) alebo odtiahnutie automobilu do zmluvnej

autoopravovne. Ak motorista havarijné poistenie ne-
ma, moze si nahradu $kody uplatnit zo zodpovednosti
za Skodu od spravcu komunikacie alebo stidnou cestou.
V takomto pripade musi motorista preukazat zodpoved-
nost prislusného spravcu komunikacie za vzniknutt Sko-
du. Motoristom preto odporicame zdokumentovat Sko-
du a jej rozsah priamo na mieste, napriklad vlastnou fo-
todokumentaciou, pripadnymi svedeckymi vypovedami
a podobne.

Pre rychlu likvidaciu poistnych udalosti Allianz -
Slovenska poistoviia odporica nahlasenie poistnej uda-
losti na bezplatnom telefénnom cisle 0800 122 222
alebo na stranke www.allianzsp.sk.
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SKODA SUPERB ,AUTOM ROKA 2009"

Konatel' spoloénosti SKODA AUTO Slovensko pan Ma-
tej Bugar prevzal ocenenie Auto roka 2009 na Sloven-
sku za automobil Skoda Superb. Vitazni trofej mu odo-
vzdali €lenovia predstavenstva odbornej motoristickej
jury vol'by Auto roka 2009 na Slovensku, pani Jan Ko-
recky a Lubo$ Kriz . Vol'bu uskutoénila odborna no-
vinarska porota na zaklade finalovych jazd. Z kandi-
datky 38 automobilov, ktoré prisli na slovensky trh v
priebehu roka 2008, motoristicki novinari vybrali do
finle 7 typov.

Celkové poradie

Skoda Superb 57
Ford Fiesta 54
VW Golf VI 50
Citroen C5 49
Alfa Romeo MiTo 29
Lancia Delta 19
Suzuki Splash/0pel Agila 17

Porota hodnotila parametre akymi si chod vozidla,
priestrannost, Uzitkova hodnota a kvalita spracovania.

Automobil bol oceneny za reprezentativny vzhlad, vy-
vazené proporcie a vyrazne hodoval aj v oblasti prino-
su novych technologickych prvkov - TwinDoor, 9 bez-
pecnostnych vankisov, vratane kolenného pre vodica
¢i AFS. Pan Bugar pri tejto prileZitosti uviedol: ,,Som hr-
dy na to, Ze Autom roka 2009 sa stal prave automobil
znatky Skoda. Je to dokaz, Ze novy Superb jednoznaé-
ne presvedcil o svojich kvalitach odborni aj laickd ve-
rejnost nielen u nas, ale aj v dalsich eurdpskych kraji-
néch. Skoda Superb je po vietkych strankach fascinu-
juci automobil.”

Nové Skoda Superb uz ziskala mnozstvo vyznam-
nych oceneni. V Ceskej republike sa stala Autom roka
2009. V Nemecku ziskala prestizne ocenenie Zlaty vo-
lant 2008, organizované ¢asopisom Bild am Sonntag.
Dal$im vyznamnym ocenenim je Vel'kd automobilové
cena Rakuiska, ktord kazdorocne organizuje organiza-
cia ARBO. Predtym ziskal novy Superb v Ceskej repub-
like ocenenie Klubu motoristickych novinarov ,Tech-
nobest 2008 za systém TwinDoor, v Pol'sku ziskal
ocenenie ,Najkrajsie auto”, v Chorvatsku bol novy Su-
perb vyhodnoteny ako ,NajlepsSie sluzobné vozidlo®,

v LotySsku ziskal titul ,Auto roka 2008” a v Nemecku
bol vyhlaseny za ,Podnikové vozidlo roku 2008".

Skoda Superb Il sa v uplynulom roku dostala na pr-
vé miesto v segmente vyssia stredna trieda. K narastu
predaja prispelo prave uvedenie novej generacie vlaj-
kovej lode znaéky Skoda na slovensky trh. Ku koncu
roka bolo zakaznikom dodanych spolu 550 vozidiel, o
je narast o 38 %oproti roku 2007. Podiel typu Superb
v tomto segmente vdaka tomu vzrastol z 31 % v roku
2007 na 43 % v roku 2008.

Januarové registracie aut v SR

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a N1) v ja-
nuéri 2009 oproti januaru 2008 medzirocne vyrazne,
az 0 41,83 percenta klesol a to na celkovo 3992 vo-
zidiel. ESte vlanajsi januar (2008) pritom zaznamenal
v porovnani s predvlanaj$im januarom (2007) narast
043,76 percenta.

Poradie najZiadanejSich znaciek novych osobnych
a malych nakladnych automobilov na slovenskom au-
tomobilovom trhu vedie po prvom mesiaci roka Skoda
s trhovym podielom 15,73 percenta. Na druhé miesto
opat ako vlani postipilo Suzuki, ktoré ma 7,74 a treti

Volkswagen 7,62 percent. Dalsie poradie: 4. Renault
6,94 %, 5. Peugeot 6,06 %, 6. KIA 5,64 %, 7. Citroen
5,36 %, 8. Ford 5,31 %, 9. Mercedes-Benz 4,51 %, 10.
Opel 4,16 % 11. Fiat 3,96 % a tucet najispes$nejsich
uzatvara 12. Toyota/Lexus s podielom 3,51 percenta.

V januari roku 2009 zaregistrovali aj 61 novych
nakladnych automobilov hmotnosti 3,5 az 12 ton (ka-
tegoria N2), o je o 18,67 percent menej ako v rovna-
Iveco so 49,18 percentami, druhy Mitsubishi-Fuso 13,11
% a treti DAF 9,84 %. Pocet registracii novych naklad-
nych automobilov nad 12 ton (kategoria N3) zaznamenal

za prvy mesiac tohto roku oproti vlanajsku pokles
072,55 percent pri odbyte za januar 2009 spolu 98 vo-
zidiel uvedenej kategorie. Najvacsi podiel na trhu ziskal
DAF s 25,51 %, druhy MAN ma 21,43 % a o tretie miesto
sa delia Iveco a Mercedes-Benz, kazdy s 11,22 %.

Za januar 2009 zaregistrovali 29 novych autobu-
sov (kategoria M2 a M3), ¢o je 0 39,59 % menej ako
v januari roku 2008. Vedie SOR s podielom 51,72 %,
druhy Irisbus ma 17,24 % a treti MAN ziskal 13,79 %
vsetkych registracii v uvedenych kategdriach.

Ing. Maria NOVAKOVA
ZAP SR

OMV naslo majitela Porschel

Spoloénost OMV na Slovensku usporiadala pre zakaz-
nikov svojich €erpacich stanic motorovych paliv ,su-
taz” o zostavu Spickovej elektroniky Sony a o hlavni
vyhru, ktorou bol Stylovy $portovy automobil Porsche
Boxster S!

Zakaznici od 1. 10. az do 24. 12. 2008 za nakup
kazdych 10 litrov paliva alebo za nakup v Shope, Gas-
tre alebo za kipu umyvacieho programu na OMV Top
Wash za kazdych 100 Sk (3,319 ) dostavali od obslu-
hy CS jednu pegiatku na volné politko hracej karty.
Statilo nazbierat 4 peciatky, vyplnit Gdaje na hracej
karte a odovzdat ju do stitaznej urny na ktorejkol'vek

cerpacej stanici OMV na Slovensku. Kazd4 hracia karta
bola zaradena do kazdotyZzdinovych Zrebovani, a tak sa
moznost zakaznikov na vyhru este zvacsovala.

.V hre” byvala zostava spotrebnej elektroniky So-
ny. Napokon v sidle spolocnosti OMV Slovensko, s.r.o.,
na Moskovskej ul. 13 v Bratislave za pritomnosti no-
tara a aj za pritomnosti verejnosti 29. 12. 2008 vyire-
bovali aj majitela, v tomto pripade majitelku nového
automobilu Porsche Boxster S. Stala sa fou pani Kata-
rina Liptakova z KoSic. Vozidlo jej zaciatkom tohto ro-
ka v novom bratislavskom predajno-servisnom stanku
Porsche slavnostne odovzdal generalny riaditel OMV

pre Slovensko pan Andreas H. Thurner.

www.mot.sk n



Bezpecnost premavky
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AJ ta ktO OVp ‘yvn |,m e nasu bezpecnost

AA Motoring Trust (motoristic-
ka organizacia vo Velkej Brita-
nii) uskutoc¢nil analyzu zameranu
na pneumatiky, vlastnosti vozovky
a dopravné nehody.

Nové pneumatiky maji minimalne 7 mm vysoky dezén.
Na novej vozovke mdzu zastavit z rychlosti 60 mil' za
hodinu ( 96,56 km/h) na menej ako 50 metroch. Ako
je to v8ak s typickym autom na typickej ceste? S ¢im
musia pocitat vodiéi (a vodi€i dut idicich za nimi), ak
treba nahle zastavit v nidzi? Riziko sa niekol'’konasob-
ne zvatiuje, ak sa hibka dezénu blizi k povolenej mini-
malnej hranici, a to predov§etkym na mokrej a nekva-
litnej vozovke.

Sprava z tejto analyzy uvadza aj ddleZité vysled-
ky a odportcania. Je to prva Stidia tohto typu, ked' sa
porovnavali rozne pneumatiky s roznymi typmi vozov-
ky. Roéne sa vo Vel'kej Britanii stane viac ako 5 mili-
6nov dopravnych nehdd s asi 35 000 vaznymi nasled-
kami (tazké zranenia alebo smrt). Pri kaZdej nehode,
ale aj pri milionoch dalSich rizikovych situdcii, rozho-
duje mala plocha pneumatiky a kvalita vozovky o Zivo-
te a smrti.

NajdoéleZitejsie vysledky studie ty-
kajuice sa pneumatik:

Ojazdené pneumatiky
Jedno z desiatich dut ma minimalne jednu pneumatiku

z hibkou dezénu pod limit 1,6 mm. Situacia sa za viac
rokov nemeni - vo vyskume pred viac ako 30 rokmi bo-
li zistenia prakticky rovnaké. Ojazdené pneumatiky re-
dukujd schopnost zabrzdenia, osobitne na mokrej vo-
zovke. Hibka dezénu pod 1 mm zmensuje efektivnost
brzdenia na mokrej vozovke na 1/3 hodndt pneumati-
ky s hraniénou hodnotou 1,6 mm. VSeobecne sa brzdna
draha na mokrej vozovke zdvojnasobuje - ojazdené pne-
umatiky spdsobujti 1z 10 dopravnych nehdd na mokrej
vozovke, na suchej vozovke je to 1z 50.

Utinnost brzdenia na mokrej vozovke sa vyznam-
ne zacina zmenSovat uz od hfbky dezénu menej ako 3
mm. Pri dezéne s hibkou pod 1,6 mm sa riziko uZ dra-
maticky zvaésuje (hibka dezénu pod 0,5 mm znamena
az 7-nasobné riziko oproti hraniénej hodnote).

Nerovnaké pneumatiky

Vysledok §tidie poukézal na v§eobecne znamu skutog-
nost, Ze rozny typ a stav pneumatik spdsobuje nekon-
trolovatel'ny $myk, pricom horsie vysledky sa dosiahli,
ak predné pneumatiky boli v horSom stave ako zadné.
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Tlak v pneumatikach

Z 1072 kontrolovanych pneumatik malo len necelych
14 % predpisany tlak. Je samozrejmé, Ze popri skrate-
ni Zivotnosti pneumatiky sa vyznamne menia aj para-
metre prilnavosti pneumatiky, ¢im sa zvacsuje riziko
vzniku nekontrolovatelného Smyku.

Poskodené pneumatiky

Vzhladom na nové technoldgie vyroby pneumatik sa
v poslednych rokoch zasadne zlepsila ich kvalita, zis-
tilo sa len 3 az 4 % nehdd spdsobenych poskodenim
pneumatiky. Casto to v§ak bolo v sivislosti s pouziva-
nim starych (po dobe Zivotnosti), resp. podhustenych
pneumatik.

Merace tlaku

Hodnotenie kvality meracov tlaku v servisoch a na cer-

pacich staniciach poukazalo na velmi vyznamnd potre-

bu ich tdrzby a hlavne kalibraciu, ked'ze 20 % z nich bo-

lo jednoznacne pokazenych a az 50 % z nich udavalo

hodnoty s nepresnostou nad povolend toleranciu.
Zdroj:AA Motoring Trust

Pomoze nam skusenost z Ceskej republiky?

Novy zakon o premavke na pozemnych komunikaciach bol spolu s bodovym syst¢émom v CR zavedeny od
1. 1. 2006. Jeho zavedeniu predchadzala aZ prehnane masivna medializacia, Casto bol prezentovany ako vse-
liek na dopravnu nehodovost’, dopravné zapchy, spravanie sa vodicov, atd’., ¢o sa s odstupom Casu samozrej-

me ukazalo ako scestné...

Utinok tejto medializécie (ktord hranitila aZ so ,stra-
Senim” vodi¢ov novym systémom) sa samozrejme pre-
javil ihned po jeho zavedeni: motoristi sa najma v pr-
vych mesiacoch dzkostlivo snazili dodrziavat doprav-
né predpisy, €o malo dvojity efekt: na jednej strane sa
znacne skomplikovala plynulost dopravy, najma vo vaé-
Sich mestach, na druhej strane v dosledku dodrZiava-
nia rychlostnych limitov poklesla nehodovost na ces-
tach v extravilanoch. Najmé pocet usmrtenych a tazko
zranenych klesol v roku 2006 (s porovnanim s rokom
2005) o 18 %, resp. 10 %.

Casom v§ak primarny strach z vel'kych pokit a
straty bodov - v siilade s naSou mentalitou (ktora je
zjavne rovnaka pre Cechov i Slovakov) - pominul, a ako
ukazuje vyvoj v roku 2007, pocet usmrtenych osdb sa
v priebehu roka vratil na ¢isla z roku 2005. Vel'mi za-
vaznou pri€inou, preco sa tak v CR stalo, bola istd ne-
doslednost zo strany policie: ludia po case zistili, Ze
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napriek novym predpisom sa moZu na ceste spravat ta-
kisto, ako pred ich zavedenim, a Ze sa teda vlastne ,ni¢
svetoborného” neudialo.

Na prvy pohlad by sa tak mohlo zdat, Ze nové pred-
pisy a bodovy systém sa v CR minuli dginkom. Ak sa
v$ak pozrieme na Cisla z minulého roku, 2008, zistime,
Ze pocty usmrtenych a tazko i lahko zranenych osdb
opatovne vyrazne klesli a jednou z pricin je nepopie-
ratelne aj tzv. sekundarny dopad bodového systému:
Jrestné” body sa u vodicov nejaki dobu zbierali, a o
vodicskeé preukazy zacali de facto prichadzat az zaciat-
kom roku 2008. Az vtedy si mnoho ludi uvedomilo sku-
tocny dopad bodového systému v spojeni s novym za-
konom... Tento ,oneskoreny” efekt sa pozitivne ukazal
vo vetkych &islach nehodovych $tatistik v CR.

Nazor odbornikov na bezpecnost cestnej dopra-
vy v CR by sa dal zhrnit takto: nie je v siéasnosti
mozné preukazat, do akej miery (v %) nové predpisy

a bodovy systém zavedené v roku 2006 ovplyvnili po-
kles nehodovosti v Ceskej republike. Okrem toho totiz
- tak ako aj u nas (napriklad realizacia programu Euro
RAP) - prebiehajii v CR paralelné snahy o zdokonalenie
cestnej infrastruktiry (nové cesty, kruhové objazdy,
nizkonakladové opatrenia na cestach - bezpecné zvodi-
dla, ostrovceky, moderné dopravné znacenie, separacia
chodcov od automobilovej dopravy, atd") a iné aktivity
zamerané na ovplyviovanie spravania sa vodicov na
cestéch.... Kazdopadne viak mozno novy systém v CR
aZ s odstupom dvoch rokov hodnotit ako jednoznacne
pozitivny, najma pri zmenSovani dopravnej nehodovos-
ti s nasledkom Gmrti a tazkych zraneni.

Zavery pre SR:

€o z tychto &isel vyplyva ?
Vyvoj v najddleZitejSom ukazovateli: pocet



Nehody a ich nésledky za poslednych 10 rokov - Ceské republika

sivny nastroj a zmenSuje

Rok Potet nehod Usmrtenych Tako zranenych I'ahko zranenych pravdepodobnost ovplyv-
1999 225 69[] 1322 5039 28 747 novania a korupcie' kto-
2000 211516 1336 b525 27 063 < : P
2001 185 664 1219 5493 28297 "; al,” mm?ncm h:’z' If "
2002 190718 1314 5497 29013 udefovani vefkych pokut
2003 195 8561 1319 5253 30 312 na mieste,
2004 196 484 1215 4878 29 543 o ak uz vo forme no-
2005 199 262 1127 4396 27 974 vého zakona $tat avizuje
2006 187 965 956 3990 24231 sprisnenie predpisov, jo
2007 182 736 1123 3960 25382 h ,
2008 160 376 982 3809 24776 nevyhnutne zo strany po-
licie jeho dorZiavanie aj
- pre porovnanie $tatistika za rovnakeé roky na Slovensku: intenzivne kontrolovat,
2005 59 991 560 1974 8516 a to nielen v prvych me-
2006 62 040 579 2032 8660 siacoch po zavedeni, ale
2007 81 071 627 2036 9274 iihsom ¢ -
2008* 58 996 558 1794 9194 v dihsom casovom for!

*) neoficidlny Udaj

usmrtenych na Slovensku (lebo zavézok SR je reduk-
cia (imrti na cestach v roku 2011 na asi 300), takmer
identicky s CR (narast 2007 oproti 2006 o 8 %, pokles
2008 oproti 2007 0 12 %)...

Otazka teda znie, je novy zakon - & uz v CR, ale-
bo v SR naozaj nevyhnutny, ked oba $taty dosiahli
rovnaky trend, ¢i uz s nim alebo bez??? To ukaze v SR
tento a nasledujlci rok, uz teraz je v§ak jasné, Ze ciel
voti EU nespinime.

Co povazZujeme za nevyhnutné?

* nazlepSenie Géinnosti nového zakona chyba bodovy
systém, ktory ho dopiiia najma ako dlhodoby repre-

zonte. Inak hrozi ten isty

efekt ako v CR: &asom si

[udia povedia, Ze sa vlastne ni¢ nezmenilo...

je nezmyslom hodnotit novy zakon v kratkom ¢aso-

vom horizonte, jeho skutocny vplyv sa ukaze az po

1- 2 rokoch, a ani vtedy nebude presne mozné ur-

¢it, do akej miery sa prave zakon podielal na pripad-

nom zmens$eni nehodovosti...

represia nie je vSetko: treba sa venovat aj inym fak-

torom, ktoré ovplyviuja nehodovost, nielen v SR,

ale v celej Eurdpe:

a) cestna infrastrukttra (vel'mi zly stav v SR), najma
jej nizkonakladové zdokonalenia, teda nie len stavat
dlhé roky nové extrémne drahé dialnice a R-ky, ale:
budovat na existujicich cestach stredové a okrajo-
vé zvodidla, odstranovat smrtelné pevné prekazky

Bezpecnost premavky

V Budapesti hrozi smog

Madarski kolegovia nas informovali, Ze vzhladom
k zhorSujicemu sa stavu ovzduSia v Budapesti
sa madarska vlada rozhodla v pripade ohrozenia
ovzdusia redukovat pocet motorovych vozidiel na
cestach.

Redukeiu prakticky na polovicu budd realizo-
vat tak, Ze v neparne dni v tyZdni smu jazdit len
motorové vozidla s neparnym evidenénym éislom
a v parne dni len vozidla s parnym cislom.

NeresSpektovanie takéhoto pripadného nariade-
nia mozZe znamenat pokutu 100 000 forintov. Tyka
sa to aj vozidiel registrovanych v zahrani¢i.

Toto opatrenie by malo platit na dennd dobu 6,00
- 22,00 h a bude v pripade potreby vyhlasené mi-
nimalne 24 hodin vopred.

Slovenski motoristi najdu aktualnu informaciu
na www.satc.sk alebo na tel. éisle 18 124.

z telesa cesty, budovat kruhové objazdy, oddelit zra-
nitel'nych aéastnikov cestnej premavky od automo-
bilov (uz spomenuty program Euro RAP, na ktorom
sa SATC podiela),

b) spravanie sa (preventivne aktivity, dopravna vycho-
va vSetkych acastnikov cestnej premavky, hlavne
vsak deti a mladeze),

c) technicky stav vozidiel.

Ing. Martin Juck, SATC

Seminar o mikrospanku

Dost’ ¢asto sa z médii dozvedame o tragickych do-
pravnych nehodach, ked’ vodic ,,z neznamych dé-
vodov“ s vozidlom opustil svoj jazdny pruh a vo-

zidlo narazilo do protiiduceho vozidla alebo do

Spolocnost Wrigley, vyrobca Zuvatiek Airwaves, uvie-
dla v auguste 2008 projekt s ndzvom ,Koncentracia za
volantom”. Do istej miery vychadza zo zaveru vyskumu
vyskumného strediska Wrigley, podla ktorého Zuvanim
sa zvac$i prudenie krvi do mozgu o 25 a7 40 percent.
V projekte sa v§ak nezamerali len na reklamu svojich
Zuvaciek, ale usporadivaja aj seminare o problematike
mikrospanku. Zaciatkom februara sa jeden, s vybornou
trojicou prednasajdcich, uskutoénil v Bratislave.

Pani MUDr. Maria Kubovééakova z Malého spanko-
vého laboratéria Buona Notte, ktoré ma sidlo v Brati-
slave, vysvetlila potrebu zdravého spanku, ale aj mik-
rospanok a jeho priciny z medicinskeho hl'adiska. Ludia

prespia asi tretinu svojho Zi-
vota, uberat zo spanku je
velmi nebezpecné. Potas
spanku dochadza v mozgu
k obnove psychickych €in-
nosti, schopnosti poznava-
nia, schopnosti optimalnej
regulacie organizmu. Do-
statok spanku je dolezity
pre pamat aj naladu, akd
ma tlovek nasledujici den.
Zvycajne plati: aka noc, ta-
ky de. Od toho sa teda od-
vija celkova kvalita Zivota.

Nedostatok spanku
vyznamne zvacsuje riziko
vzniku mikrospanku za vo-
lantom vozidla. Mikrospanok trva 3 az 15 sekind. Po-
¢as neho vodic absolitne straca schopnost vnimania
okolitého prostredia, a to aj vtedy, ak ma otvorené oti.

prekazky mimo cesty. Zvycajnym dovetkom takejto
spravy byva podozrenie, Ze pri¢cinou mohol byt’ vodiCov
»mikrospanok*.

Pretlakova liecha obstrukéného spankavého apnoe

it

Ak si uvedomime, Ze pri beznej rychlosti na cestach mi-

mo obci, 80 km/h, prejde vozidlo za kazdd sekundu 22
metrov, potom je len obrovskym Stastim pre vSetkych

www.mot.sk n



Bezpecnost premavky

Vnimanie len neostrych kontur okolia a neskoré reakcie na protiidice auta (napriklad
neskorym prepinanim dialkovych svetiel na stretavacie) su poslednym varovanim pre

vodica, Ze zanedlho podlahne mikrospam

9

castnikov cestnej premavky v okoli vozidla vedeného
vodi€om pocas jeho mikrospanku, Ze neddjde k doprav-
nej nehode. Zvycajne k nej dochadza.

Nedostatok spanku nemusi byt spésobeny len ma-
lym poctom hodin, ktoré Elovek prespi. Délezita je aj
kvalita spanku, pri ktorom sa striedajd fazy hlbokého
spanku s relativnou ,bdelostou”. Ak je spravna Struk-
tdra spanku naru$ena, organizmus, najma mozog si do-
statocne neodpocinie a nezregeneruje sa. Pri¢inou mo-
Ze byt tzv. obstrukéné spankové apnoe (0SA), pri kto-
rom dochadza k vyznamnému poklesu okysli¢enia krvi.
Vyrazom ,apnoe” sa oznacuje prestavka v dychani na
10 i viac sekand. Chorobné je aj ,plytké” dychanie, ani
pri iom sa krv dostatocne neokyslici a tak nedochadza
k dostatocnej regeneracii organizmu pocas spanku. Ob-
Strukénym spankovym apnoe trpi asi 4 az 5 % popula-
cie, na Slovensku teda asi 200 az 250 tisic ludi. Muzov
tato anomalia postihuje aZ Styrikrat ¢astejSie ako Ze-
ny. Jednym zo symptomov obstrukéného spankového
apnoe je aj chrapanie, ku ktorému sa pri 0SA pridruzu-
je zahlienenie a suchost v listach, potreba ist viackrat
mocit pocas noci, nadmerné nocné potenie sa, problé-
my so zaspavanim, zriedkavym symptémom je pocit du-
senia sa v spanku. Po takomto spanku clovek uz vsta-
va so silnym pocitom dnavy, cely den je ospaly, ma
oslabent pozornost aj vykonnost, schopnost ststre-
denia sa, neraz trpi rannymi bolestami hlavy, pokle-
som libida, poruchami pamate. Ak sa takyto ¢lovek po-
sadi za volant auta, je vel'ky predpoklad, Ze ho pri dlh-
Sie trvajlcej jazde postihne mikrospanok.

Tuto nemoc mozno liecit tpravou Zivotospravy,
spankovej hygieny, redukciou hmotnosti, mechanic-
kou dilataciou dychacich ciest alebo pretlakovou tera-
piou. Pri pretlakovej terapii ma ,pacient” na tvari mas-
ku, cez ktori mu do dychacich ciest nepretrzite pricha-
dza z malého kompresora vzduch pod nepatrne vacsim
tlakom ako je atmosféricky, ¢o posobi ako pneumatic-
ké rozsirenie dychacich ciest. Obnovuje sa normalna
Struktira spanku a miznti spominané neprijemné na-
sledky nedostatoéného odpocinku, vratane zmensova-
nie rizika vzniku mikrospanku pocas vedenia vozidla.

Pan Ing. Jan Bajgar je instruktorom profesi-
onalnych vodicov a autorom ucebnic a ucebnych
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videokaziet pre vodicov
kamidnov. Jeho poznat-
ky o vzniku Gnavy a rizi-
ka mikrospanku za vo-
lantom platia obecne,
pre vodicov vSetkych
druhov vozidiel. Medzi-
narodne platné predpisy
umoznujt vodicovi kami-
onu denne jazdit 9 az 10
hodin, s prestavkou naj-
neskor po 4,5 hodinach
jazdy. Pan Bajgar pri
svojej praci instruktora
casto sprevadza v kabi-
ne ,kamidnov” posad-
ky na ich zvycajnych
dlhych prepravnych tra-
sach, aby im pomohol optimalizovat ¢as a prevadzkové
néklady prepravy pri zachovani maximélne moznej bez-
pecnosti jazdy. Podla skisenosti pana Bajgara je ovela
vhodnejsie spravit si prestavku po kazdych troch hodi-
néch jazdy. Pre profesionalnych vodicov dial'kovej pre-
pravy to ma vyznam aj preto, Ze prestavka po 4,5 ho-
dinach jazdy je povinna, ale pri uplynuti tohto ¢asu na
trase nemusi byt vol'na vhodna odstavna plocha. Pre-
dizenie tasu jazdy zaznamendva tachograf, o je pri
policajnej kontrole dokaz porusenia bezpetnostného
predpisu, za to vodita pokutuji. Castejsie prestavky
st vSak doleZité najma z dovodu tzv. kondicnej bezpec-
nosti vodica. Ak si v prestavke dokladne ,pretiahne
telo” vhodnymi cvikmi mimo kabiny vozidla, zje nejaké
I'ahkostravitelné jedlo obsahujtice hrubd vlakninu a do-
statok vitaminov, je predpoklad, Ze tym d€inne oddia-
li nastup Gnavy, vratane rizika vzniku mikrospanku po-
tas dalSej jazdy. Pocas jazdy je ddleZité mat v kabine
vozidla primerand teplotu a Géinne ju vetrat. Zahana-
nie tnavy fajcenim, pitim ,energetickych” napojov aj
kavy je nebezpeéné. Ked' vodic zatina vidiet kontiry
predmetov v okoli auta neostré, zaéina stracat orien-
taciu vo svojom jazdnom pruhu a pocitovat z toho dd-
vodu Gzkost alebo sa zIakne zmenenej zvukovej kulisy
pri vjazde do tunela alebo dlhSieho podjazdu, je abso-
litne najvyssi cas prerusit jazdu a aspon na par desia-
tok mindt si v aute pospat.

Na mikrospanok z hl'adiska interakcie medzi vo-
dicom a vozidlom a na moZnost tréningu vodica lep-
Sie odolavat prirodzenému Gtimu pozornosti bola orien-
tovana prednaska pana Prof.
Ing. Mirka Novaka DrSc. z Do-
pravnej fakulty CVUT Praha.

Ludsky mozog je sice
eSte stale najdokonalejSim
informacnym systémom, ale
za umelymi systémami zao-
stava v spolahlivosti vyko-
navania svojich funkcii, naj-
ma jednoduchsich. Ludia sa
tasto mylia, nespravne usu-
dzujt, reagujd pomaly a za-
bidaju. Dopravné systémy

Experimentalne pracovi

s jednym z najzavaiznejsich prikladov, kde vplyvom
l'udského faktoru dochadza k enormnym skodam. V ro-
ku 2007 v statoch Eurdpskej anie zahynulo na ces-
tach viac ako 40 000 l'udi a vznikli $kody za viac ako
200 miliard eur. Najmenej polovica nehdd vznikla zly-
hanim tzv. l'udského faktora, teda nespravnym kona-
nim niektorého alebo niektorych icastnikov cestnej
premavky. K tomuto zlyhaniu dochadza predovsetkym
vplyvom:

e prirodzeného poklesu pozornosti,

e pdsobenia alkoholu a inych drog,

e netolerantného aZ agresivneho spravania sa.

Na prirodzeny pokles pozornosti vodic¢ov za volantom
pripada asi 50 % vsetkych dopravnych nehdd na ces-
tach. Zdalo by sa, Ze ak ak je pokles pozornosti vodi-
tov ,prirodzeny”, vela na tom menit nemozno. Nie je
to v§ak celkom pravda. Priblizne pred desiatimi rokmi
zacali v americkom stredisku pre kozmonautiku NA-
SA vyuzivat pri tréningu kozmonautov a letcov tzv. bi-
ologicki spatnd vazbu, ktora im pri plneni povinnos-
ti Gcinne pomaha lepsSie odolavat prirodzenému Gtimu
pozornosti.

V Ceskej republike vytvorili konzorcium odborni-
kov z viacerych vysokych $kdl z oblasti techniky, bi-
omediciny a dalsich odborov, aj z automobilky Skoda
a niektorych vyskumnych pracovisk, aby sa aplikova-
nim biologickej spatnej vdzby pokasili zlep$it schop-
nost G¢inne odolavat Gbytku pozornosti aj vodicov au-
tomobilov. Tim odbornikov zatial zdokonal'uje program
pre trenazér, na ktorom pomocou rieSenia istych do-
pravnych situacii zobrazovanych na monitore po¢ita-
¢a, musia ,Ziaci” vlastnou vdlou, teda pomocou elektro-
nickych signalov vysielanych z ich mozgu (snimanych
snimaémi v Specialnej kukle), ovplyviiovat napriklad
pohyb vozidiel na obrazovke. Takymto tréningom moz-
no vyznamne oddialit nastup dtlmu pozornosti, ktory
¢asto vyulsti do mikrospanku.

Este uplynie iste dost ¢asu, kym sa sdcastou vy-
cviku vodicov, aspoii profesiondinych, stane aj apliko-
vanie ,biologickej spatnej vazby”. Dovtedy treba, aby
sme ctili zndme zésady oddialenia nastupu tnavy za vo-
lantom auta, ktoré uviedli prvi dvaja prednésajici na
seminari o mikrospanku.

Samuel BIBZA
Poutzité obrazky: Z prednasok seminara

0 aplikacie , biologickej spétney vézby"



nvesticie do alternativnych pohonov

KPMG je globalna siet’ podnikov poskytujucich pro-
fesionalne sluZby v oblasti auditu, dani a poraden-
stva. Jej ¢lenské podniky p6sobia v 145 §tatoch a za-
mestnavaju viac ako 123 000 odbornikov. Nezavisli

Vysledky kaZdoroéného globalneho prieskumu KPMG
International ukazali, Ze vyrobcovia automobilov sa bu-
dd pocas nasledujicich piatich rokov cielene zameria-
vat na intenzivne investovanie do novych modelov ale
aj do novych technoldgii, aby dokazali uspokojit spot-
rebitel'sky dopyt po palivovo efektivnych a finanéne
dostupnych autach.

V prieskume KPMG, zaloZzenom na rozhovoroch s
200 riadiacimi pracovnikmi automobilovych vyrobcov
a dodavatelov po celom svete, sa 96 percent z nich vy-
jadrilo, Ze palivova efektivnost bude prvoradym fakto-
rom ovplyviiujicim rozhodnutia spotrebitelov o naku-
pe, pricom 83 percent medzi najrozhodujdcejSie faktory
zarad'uje aj cenovii dostupnost a 70 percent alternativ-
ny pohon.

Riadiaci pracovnici automobilového priemyslu
uz druhy rok po sebe uvadzaju, Ze vyrobcovia maju

* -l
Hybridnym pohonom automobilov zatial ,,vladnu” jape

maju skisenosti s ich sériovou vyrobou

Honda Insight

Toyota Prius

Slovensko.

v (mysle udrzat vysoki droven investicii do novych
produktov a technoldgii s cielom uspokojit dopyt.
Dokonca 91 percent opytanych uviedlo, Ze potas
nasledujdcich dvoch rokoch vzrasti investicie do no-
vych typov automobilov. Podl'a 92 percent opytanych
automobilky zvacsia investicie do novych technoldgii.
S celkovo obmedzenymi zdrojmi v§ak podniky bud hl'a-

dat prostriedky pre investicie v inych ¢astiach rozpoc-

tu. Do reklamy a marketingu pdjdu vacsie investicie len
podla 55 percent opytanych (oproti minulorocnym 72

percentam) a narast investicii do novych zavodov oca-
kava 52 percent respondentov, ¢o je 0 20 percent me-

nej ako v minulom roku.

“Riadiacim pracovnikom je jasné, Ze musia sle-
dovat investicie do technologickych inovacii,” uvie-

dol Uwe Achterholt, globalny riaditel divizie KPMG
pre automohilovy priemysel. “Je potrebné, aby sa

S kéva-lutomobilky Toyota a Honda, ktoré uz

clenovia siete KPMG su pridruZeni ku KPMG Inter-
national, druZstvu registrovanému vo Svajéiarsku.
Na Slovensku p6sobi od roku 1991 spolo¢nost’ KPMG

sastredili na konecny vysledok a nedali sa od ne-
ho odradit, pretoZe predstavuje riesenie, ako sa udr-
zat na cele konkurencie alebo dokonca ako ju daleko
predbehnat.”

Podl'a 29 percent riadiacich pracovnikov sa vyro-
ba Gspornych ut javi ako veddci trend, ktory dopiiia-
ji prechod na vozidla vyuzivajice alternativny pohon
(23 percent) a vyroba ekologickych aut (22 percent).

Oproti minulorocnému prieskumu KPMG doslo
k posunu v nazoroch na smerovanie investicii a odvet-
via celkovo. NajdolezZitejsie inovacie automobilovych
produktov respondenti vtedy zoradili s hybridmi na pr-
vom mieste, dalej nasledovali technoldgie palivovych
clankov, materialy a technoldgie elektrického pohonu.
V aktualnom prieskume sa vyslovilo omnoho viac opy-
tanych za hybridné systémy, az 91 percent oproti 79
percentam v predchadzajicom prieskume. Elektrické
batériové systémy presunulo 82 percent responden-
tov na jasné druhé miesto, pricom minuly rok im verilo
60 percent opytanych.

“Z toho vyplyva, Ze vyrobcovia si jasnejSie uvedo-
muji cesty veddce k rychlemu prieniku na trh, a tiez
fakt, Ze nastal vel'ky pokrok v elektrickych a batério-
vych technoldgiach,” povedal Uwe Achterholt z KPMG.
“Hoci v sdéasnosti sa rysujd niekol ki favoriti, investo-
vanie pokracuje takym tempom, Ze dlhodoba snaha bu-
de vZdy Sancou na vitazstvo.”

Oblasti, na ktoré by mali vyrobcovia i dodévatelia
potas nasledujdcich 5 rokov prihliadat kvéli isporam
nékladov, st vyrobny proces a technologické inovacie
(vzrast o 3 percenta na 70 percent), inovacie produk-
tovych materidlov (vzrast o 10 percent na 67 percent)
a nizko-nakladové zabezpecovanie dodavok (pokles o
6 percent na 59 percent). Na konkrétnu otazku, o je
najlepsia prileZitost na Gspory nakladov podla sektora,
riadiaci pracovnici odpovedali, Ze automobilky (68 per-
cent), priami dodavatelia (69 percent) a subdodavate-
lia (77 percent) mdZu najviac ziskat na vyrobnom pro-
cese a zdokonaleni technoldgii.

Na prieskume KPMG sa zd€astnili riadiaci pracov-
nici automobilovych vyrobcov a dodavatelov v Kanade,
Spojenych §tatoch, Vel'kej Briténii, Francizsku, Nemec-
ku, Svédsku, Indii, Cine, Juznej Kérei, Japonsku, Thaj-
sku, Brazilii, Mexiku, Spanielsku, Pol'sku, na Sloven-
sku, v Rusku, Ceskej republike, Taliansku, Svajtiarsku,
Juinej Afrike a Australii. V kazdoro€nom prieskume KP-
MG vyjadrujd riadiaci pracovnici automobilového prie-
myslu svoje nazory na stav odvetvia uz od roku 1999.
Vysledky z tohtoroéného prieskumu st zhrnuté v §ti-
dii pod ndzvom Momentum: KPMG's Global Auto Exe-
cutive Survey 2009.
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Pravna rubrika

Rada advokata

Dopravné nehody a opravnenia policie po novom

Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke definu-
je dopravni nehodu ako udalost v cestnej premavke,
ktora sa stala v priamej stvislosti s premavkou vozi-
dla a pri ktorej sa usmrtila alebo zranila osoba, posko-
dila sa cesta alebo vSeobecne prospesné zariadenie,
unikli nebezpecné veci (veci, ktoré pre svoju jedova-
tost, horlavost, vybusnost, samozapalnost, infeké-
nost, radioaktivnost alebo ind vlastnost st hrozhou
pre zdravie a Zivot osdb, zvierat alebo rastlinstva,
aleho pre zloZky Zivotného prostredia) alebo na niek-
torom zo zicastnenych vozidiel vratane prepravo-
vanych veci alebo na inom majetku vznikla hmotna
Skoda zrejme prevysujica jedenapolnasobok vacsej
$kody podla Trestného zakona, teda sumu 3990.-€.

Ostatné udalosti v cestnej premavke, pri ktorych
vznikla Skoda v priamej sivislosti s premavkou vozidla,
sa na ticely zakona nepovazujti za dopravnd nehodu, ale
za tzv. Skodovi udalost, ktord organy Policajného zbo-
ru neobjasiiujd. Za dopravni nehodu v$ak treba povazo-
vat aj Skodovi udalost, ak sa jej Gcastnici nedohodli na
zavineni, ak je vodi¢ zdcastneného vozidla pod vplyvom
alkoholu alebo inej navykovej latky alebo ak nebola spl-
nena niektora z povinnosti, ktoré zakon uklada tcastni-
kom Skodovej udalosti. KaZzda osoba, ktora sa priamo
aktivne alebo pasivne zii¢astnila na Skodovej udalos-
ti, je povaZovana za jej icastnika a je povinna bezod-
kladne zastavit vozidlo, preukazat svoju totoznost iné-
mu Gcastnikovi Skodovej udalosti, poskytnit ddaje o
poisteni vozidla, zdrZat sa poZitia alkoholu alebo inej
navykovej latky a urobit vhodné opatrenia, aby nebo-
la ohrozena bezpecnost alebo plynulost cestnej pre-
mavky. Ak dcastnik Skodovej udalosti spasobil hmotni
Skodu osobe, ktora nie je G¢astnikom $kodovej udalos-
ti, je povinny o tom tiito osobu bezodkladne upovedo-
mit a oznamit jej svoje osobné tdaje. TaktieZ aj kazdy
vodit, ktory sa zi¢astnil na dopravnej nehode, je po-
vinny bezodkladne zastavit vozidlo a zdrZat sa poZitia
alkoholu alebo inej navykovej latky po nehode v Ease,
ked' by to bolo na ujmu zistenia, ¢i pred jazdou alebo po-
cas jazdy poizil alkohol alebo inti navykovi latku.

Utastnik dopravnej nehody (osoba, ktora sa pria-
mo aktivne alebo pasivne zlicastnila na dopravnej ne-
hode) je povinny:

a) ohlasit dopravnd nehodu policajtovi,

b) poskytnat podla svojich schopnosti a mozZnosti zra-
nenej osobe prvii pomoc a bezodkladne privolat za-
chrannt zdravotni sluzbu,

c) urobit potrebné opatrenia na zachranu osoby alebo
majetku ohrozeného dopravnou nehodou,

d) zotrvat na mieste dopravnej nehody aZ do prichodu
policajta alebo sa na toto miesto bezodkladne vratit
po poskytnuti alebo privolani pomoci, alebo po ohla-
seni dopravne;j nehody,

e) zdrzat sa konania, ktoré by bolo na ujmu vysetrenia
dopravnej nehody, najma premiestnenia vozidiel,

f) urobit vhodné opatrenia, aby nebola ohrozena bezpec-
nost cestnej premavky na mieste dopravnej nehody,

g) umoznit obnovenie cestnej preméavky, najma
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premavky vozidiel pravidelnej verejnej dopravy
o0sob,

h) preukazat svoju totoZnost na poZiadanie iného
ticastnika dopravnej nehody,

i) bezodkladne upovedomit osobu, ktora nie je Gcast-
nikom dopravnej nehody, o hmotnej Skode, ktora jej
bola spdsobena dopravnou nehodou, a oznamit jej
svoje osobné tdaje; ak to nie je mozné, upovedome-
nie a oznamenie zabezpeci prostrednictvom Policaj-
ného zhoru,

j) poskytnit organu Policajného zboru potrebni si-
cinnost pri objasiiovani dopravnej nehody, vra-
tane predlozenia dokladov, ktoré s tym sdvisia.

Ak je to nevyhnutné na uvolnenie alebo na oSetrenie
zranenej osoby alebo na obnovenie cestnej premavky,
Gicastnik dopravnej nehody moZe premiestnit vozidla,
pritom je v§ak povinny vyznacit postavenie vozidiel po
dopravnej nehode, situaciu a stopy.

0 dopravnych nehodach sa vedie evidencia, kto-
ra je informacnym systémom policie a vedie sa na tce-
ly ziskavania informacii o stave dopravnej nehodovos-
ti na Gzemi Slovenskej republiky a poskytovania Gda-
jov z tejto evidencie. V evidencii dopravnych nehdd sa
vedi osobné Gdaje o G¢astnikoch dopravnych nehad,
Gdaje o vozidlach zd€astnenych na dopravnej nehode,
(idaje o ceste v mieste a ase dopravnej nehody, ¢aso-
vé, lokalizacné a dopliiujdce Gdaje o dopravnej nehode.
Kazdému sa v poZadovanom rozsahu poskytne infor-
macia o Gdajoch, ktoré sa o fiom uchovavajd v eviden-
cii dopravnych nehdd. Informdcie z evidencie doprav-
nych nehdd sa poskytuji v elektronickej forme najme-
nej raz za mesiac Slovenskej kancelarii poistovatelov,
a to aj bez predchadzajuiceho sahlasu osoby, ktorej sa
taka informacia tyka.

Policajt ma podl'a zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej

premavke opravnenie:

- zakazat voditovi jazdu na nevyhnutne potrebny cas
alebo mu prikazat smer jazdy, ak to vyZaduje bez-
pecnost alebo plynulost cestnej premavky,

- zakazat vodicovi jazdu po dial'nici a vyzvat ho, aby
opustil dial'nicu na najbliz§om vyjazde alebo vozi-
dlo odstavil na parkovisku, ak vozidlo nedosahuje
minimalnu rychlost ustanovent zakonom, teda 80
km/h., na dial'nici v obci 65 km/h.,

- pozadovat predloZenie dokladov ustanovenych na vede-
nie a premavku vozidla a na dopravu osdb a nakladu,

- vyzvat vodica, aby sa podrobil vySetreniu, i nie je
ovplyvneny alkoholom alebo inou ndvykovou latkou,
alebo liekmi, ktoré méZu zhorsit jeho schopnost bez-
pecne viest vozidlo,

- kontrolovat technicky stav vozidla a dplnost jeho vy-
stroja a vybavy alebo vyzvat vodica, aby sa podro-
bil takejto kontrole, ako aj porovnat ddaje uvadzané
v osvedéeni o evidencii s Gidajmi na vozidle,

-merat rozmery a hmotnosti vozidla,

- kontrolovat dodrziavanie povinnosti vodica

motorového
vozidla.

V tejto suvislos-
ti zakon vyslov-
ne urcuje, Ze 0so-
ba nema narok na thradu nakladov, ktoré jej vznik-
nd v sdvislosti s uplatiovanim opravneni policajta.

Vynimku z druhej €asti zakona, t.j. z pravidiel cest-
nej premavky, ktord je v cestnej premavke okamzite po-
trebnd, mdze povolit policajt na mieste samom v nevy-
hnutnej miere a za predpokladu, Ze sa tym neohrozi bez-
pecnost cestnej premavky.

Policajt je opravneny zadrzat osvedcenie o eviden-
cii alebo evidenény doklad od vozidla vydany v cudzine
z viacerych dovodov. Dévody vztahujice sa na vozidlo
samotné si napriklad tieto: ak je vozidlo nespdsobilé
na cestni premavku, ak bolo vyradené z evidencie ale-
bo z cestnej premavky, ak presahuje najvacsie pripust-
né rozmery i najvacsiu pripustni celkovi hmotnost a
pritom nema povolenie na zvlastne uZivanie ciest, ak
je na vozidle necitatelna alebo poskodena tabul'ka s
evidenénym Cislom alebo tato tabul'ka nie je umiest-
nena v siilade so zakonom. Ddvody spojené s vodicom
s, napr. ak vodi¢ nepreukaze, Ze vozidlo bolo v ustano-
venej lehote podrobené technickej kontrole alebo emis-
nej kontrole, ak nepredloZi potvrdenie o poisteni zod-
povednosti, ak nebola zaplatena tihrada za uZivanie vy-
medzenych dsekov dial'nic, rychlostnych ciest a ciest
. triedy alebo myto. Policajt moZe zadrzat osvedcenie
o evidencii i v pripade, Ze tidaje v hom uvedené nie je
mozné identifikovat, resp. existuje podozrenie, Ze sa v
fiom neopravnene urobili zmeny alebo Ze je neplatné.
Policajt mdze za takychto podmienok zadrzat aj tabul-
ku s evidenénym Eislom

Ak sa vam takéato neprijemnost prihodi, trvajte na
tom, aby vdm policajt priamo na mieste vydal o zadr-
Zani osvedtenia o evidencii €i o zadrzani tabul'ky s evi-
denénym Eislom potvrdenie. V potvrdeni méze policajt
povolit dalSiu jazdu s vozidlom najviac na 15 dni, ak ta-
kou jazdou nebude ohrozena bezpecnost alebo plynu-
lost cestnej premavky.

Kazdy policajt je povinny bezodkladne odovzdat
zadrZané osvedcenie o evidencii a tabul'ku s evidenc-
nym cislom organu Policajného zboru. Ak ide o evidenc-
ny doklad vydany v cudzine alebo o tabul'ku s evidenc-
nym cislom vydand v cudzine, organ Policajného zbo-
ruich po uplynuti 15 dni od ich zadrZania za$le organu,
ktory vozidlo eviduje.

Ak dovody zadrZania osvedcenia o evidencii po-
mind, organ Policajného zboru ho na zéklade Ziadosti
prevadzkovatela vozidla vrati spolu s tabulkou s evi-
dencnym ¢islom, ak bola zadrZana. Ak vsak holo dovo-
dom zadrzania osvedéenia to, Ze vozidlo bolo nespd-
sobilé na cestnd premavku alebo Ze bolo vyradené z
evidencie alebo z cestnej premavky a dovody nepomi-
nd ani do 60 dni odo dha jeho zadrZania, vec sa po-
stdpi obvodnému tradu pre cestni dopravu a pozemné
komunikécie.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA



Cena a hodnota auta

Aj v obdobi hospodarskej recesie si Pudia kupuju auta. Niektori preto, Ze sa ich kriza nijako zvlast’ nedotkla
a keby sa v médiach denne jej pritomnost’ neprezentovala, azda by ani nevedeli, Ze ,,zuri priamo za ich ok-
nami“ Ina skupina zakaznikov uZ krizu citi, lebo im klesli prijmy, alebo nemaju istotu, Ze si udrZia stcas-
na aroven finanéného zabezpecenia aj o niekol’ko mesiacov. Aj napriek tomu si auto kupuju, pretoZe ho jed-

noducho potrebuju.

Azda kazdy ¢lovek sa snazi dostat za vlastné peniaze
¢o najviac - ¢i uz ide o sluzbu, alebo tovar. Minimalne
zakaznici z druhej nami spominanej skupiny by si ma-
li pri vybere auta starostlivo vS§imat viacero faktorov,
nielen jeho cenu.

Spoloénost Motor-Car Group vo svojej najnovsej
prezentacii (29. 1. 2009) uviedla sadu porovnavacich
tabuliek svojich modelov z jednotlivych segmentov tr-
hu. Porovnavali v nich naklady na kdpu a servis svojich
vozidiel s niekol'kymi konkurenénymi vozidlami pocas

§tyroch rokov pouZivania a naslednom predaji vozidla.
S dovolenim spoloénosti Motor Car Group uverejiiuje-
me jednu z tabuliek, samozrejme bez uvadzania nazvu
porovnavanych konkurenénych vozidiel. Pri vybere au-
ta je pre zakaznikov uZitoéné zoradit do podobnej ta-
bul'ky vSetkych kandidatov, teda modely, ktoré spiﬁa-
ji zakaznikove predstavy napriklad o dizajne, pohod-
li a priestrannosti kabiny. Aby bol obraz o vyhodnosti
kapy konkrétneho modelu ¢o najkomplexnejsi, tabul-
ku treba doplnit o celkovii finanéni zataz vyplyvajticu

D

Typ B Konkurent 1 Konkurent 2
Znacka Mercedes Benz
Model B150
Uroveri vybavy Classic
Zdvihovy objem 1498 cm?® 1364 cm3 15696 cm3
Vykon 70kW / 95 PS 66 kW / 90 PS 74 kW / 100 PS
Spotreba v /100 km) 6.8
Cena podla cennika 23 026,60 € 20 500,00 € 18 903,00 €

Zéruka roky/km

2+2 roky 120000km / 6 rokov

160000km servis v cene

2 roky / neobmedzene

3 roky / neobmedzene

ABS : S S S
ASR: S S
Lakfova opierka S S S
Palubny pocitac S 230,00 € S
Dazdovy snimac S S S
Centr. zamykanie s dialk. ovlad. S S S
Klimatizacia S 500,00 € S
Audioststava s CD menicon S S S
ESP: S 990,00 € S
Cena s uvedenou vybavou 23 026,50 € 22 220,00 € 18 903,00 €
Cena udrzby pocas 6 rokov alebo
160000 km 000€ 241000€ 265551€
0,00 €
Vysledna cena s ddrzbou 23 026,60 € 24 630,00 € 215b8561€
Predajnéa cena po 4 rokoch a
150 000km 8059,28 € 6 157,50 € 538963 €
Néklady viastnika vozidla 14 967,23 € 18 472,50 € 16 168.88 €
@.
Typ C Konkurent 1 Konkurent 2 Konkurent 3
Znacka Mercedes Benz
Model C180 KOMPRESSOR
Urovei vybavy| Classic
Zdvihovy objem 1597 cm3 1798 cm3 1995 cm3 1798 cm3
Viykon 115 kW / 156 k 118kW/ 160k 105 kW/ 143k 118kW/ 160 k
Spotreba v /100 ki (E! — 7.1 6.3 7.8
Cena podla cennkﬂ 30 136.76 € 29 800,00 € 28 300,00 € 25 555,00 €
— — — —

Zéaruka roky/km

2+2 roky 120000km / 6 rokov
160000km servis v cene

2 roky / neobmedzene + 3 roky
servis

2 roky / neobmedzene

2 roky / neobmedzene

ABS S S S S
ASR S S S S
Lakfova opierka S) 21200€ S 250,00 €
Palubny pocitad S 27300 € S 259,00 €
Dazdovy snimad S S S S
Centr. zamykanie s dialk. ovlad| S S S S
Klimatizécia S S S S
Audioststava s CD menicorr S S S S
ESP: S S S S
Cena s uvedenou vybavou 30 136,75 € 30 285,00 € 28 300,00 € 26 064,00 €
Cena Udrzby pocas 6 rokov alebo
Toaiar 000€ 224060€ 265000 € 239000€
0,00 € 0,00 € 0,00 € 000 €
Vysledné cena s tdr#bou 30 136,75 € 32 525,60 € 30 950,00 € 28 454,00 €
Predajna cena po 4 rokoch a
150 OIOOkm P 10564786 € 9767,68€ 9285,00€ 8636,20€
Néklady viastnika vozidia 19 588,89 € 2276792€ 2166500 € 19917.80€

zo ziskania tveru alebo lizingu, ak ich klient pri naku-
pe auta potrebuje.

V uverejnenej tabul'ke sa porovnavaiji automobi-
ly s vel'mi dobrou troviiou vybavy. Kto si bude vyberat
z lacnejSich aut, zaradi do tabul'ky skromnejsie prvky
vybavy, miesto ESP napriklad elektrické nastavovanie
vonkajsich spatnych zrkadiel. Ak ma byt porovnavanie
realnej hodnoty auta ¢o najobjektivnejSie, treba zosu-
ladit droven vybavy porovnavanych automobilov. Z ta-
bul'ky vidno, Ze ked' sa k zakladnej cene konkurenc-

nych modelov voci Mercedesom priratali doplatky za
vyrovnanie drovne vybavy, v niektorych pripadoch
sa nadobddacie ceny pribliZili k Mercedesom, vo vse-
obecnosti povaZovanym za drahé automobily.

Kupou vozidla vydavky pre jeho majitela nekoncia.
Prevadzkové naklady st niekedy vel'mi rozdielne aj pri
autach s vel'mi podobnymi vonkajsimi rozmermi a po-
dobnym zdvihovym objemom motorov. Zohl'adit treba
nielen ddaje o spotrebe paliva, ale aj ceny havarijného
poistenia, tzv. hodinové sadzby v autoopravovniach
pre jednotlivé znacky v okoli bydliska prevadzkovate-
I'a vozidla (daju sa jednoducho zistit v prijimacej kan-
celarii opravovne aj telefonicky). Ak niektora znacka
poskytuje pre svoje vozidla cenovo zvyhodneny, alebo
dokonca bezplatny servis na urcity cas, treba u pre-
dajcu zistit, aki Gsporu nakladov to pre klienta prine-
sie a treba ju do porovnavacej tabul'’ky zakomponovat
(tak je to aj v uverejnenej tabul'ke).

Azda vacsina zakaznikov si kupuje auto so za-
merom predat ho po niekol'kych rokoch pouzivania
a kapit si iné. Pre nich je nezanedbatelnym faktorom
ovplyviiujicim celkové naklady na vozidlo aj cena, za
ktorti sa bude dat predat. Ceny porovnatelnych aut
(napriklad predchadzajdcich generdcii rovnakych ty-
pov) mozno zistit v autobazaroch. Je predpoklad, ze
aj aktualne predavané generacie aut zahrnutych do
vyberu, budi mat podobné rozdiely ,zostatkovej hod-
noty” po rovnakom ¢ase prevadzky. Niektoré zna¢-
ky si drZia dobrd cenu pomerne dlho, iné ju stracaju
vel'mi rychlo. Aj to moZno zistit pri ndv§tevach auto-
bazérov. Je iste rozdiel, €i po Styroch rokoch pouzi-
vania auta (aby sme sa pridrziavali prikladu v tabul-
ke) ho majitel dokéaze predat za 8000 alebo len za
6000 eur.

Takyto pristup k vyberu auta je iste Casovo ovela
néarocnejsi ako oby€ajné porovnanie cien konkureng-
nych vozidiel v cennikoch predajcov. Niekedy vSak
lacné auto nemusi byt dobrou kipou, lebo CENA nie
je vidy to isté, co HODNOTA.

-za-
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NOVE &koliace stredisko SAS

SKODA AUTO Slovensko (SAS) 12. februara slavnostne otvorila prvé $koliace stredisko na Slovensku pre znaé-
ky Skoda a Seat. Stredisko vybudovala v Nitre, budt v flom §kolif® zamestnancov, pracujtcich v sieti partnerov
Skoda a Seat na Slovensku. Hlavnym ciePom koliaceho strediska spoloénosti SKODA AUTO Slovensko je na-
d’alej zlepSovat’ kvalitu popredajnych sluZieb vo vsetkych oblastiach formou d’alSieho §pecializovaného vzde-
lavania pracovnikov autorizovanych autoopravovni Skoda v technickych aj netechnickych &innostiach. Znatka
Skoda ako lider na slovenskom trhu tak vytvara novy §tandard vzdelavania svojich servisnych partnerov a tak

garantuje rasticu kvalitu sluZieb.

.Slovenskych zakaznikov pri kiipe nového auta uz dnes
zaujima nielen cena, ale o¢akavaju aj kvalitné predajné
a popredajné sluzby. Tesi ma, 7e znatka Skoda ako Ii-
der na trhu aj tu prichadza s iniciativou a vytvéra novy
Standard kvality pre cely slovensky trh. Nase nové Sko-
liace stredisko tak prinasa dalsi pozitivny posun v kon-
kurenénom boji o zakaznika.” uviedol pan Ing. Matej Bu-
gér, konatel spolognosti SKODA AUTO Slovensko.

0Odborné Skolenia budi prebiehat v Siestich $pecia-
lizovanych ucebniach strediska - pre mechanikov, maj-
strov a servisnych technikov (nové modely, nové agre-
gaty a iné casti vozidiel, diagnostika a technoldgie oprav
a pod.). Technické Skolenie ma k dispozicii vel'kd diel-
fiu s troma pracoviskami, kde si dva zapustené zdviha-
ky a jeden $tvorstipovy zdvihak s pristrojom na mera-
nie geometrie vozidla. Su koncipované tak, Ze na pra-
covisku mozu prebiehat sicasne az 3 Skolenia. Dielia
je vybavena najmodernejSou koncernovou diagnostikou
VAS, specialnymi pripravkami, naradim a samozrejme
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i¢innym odsavanim vyfukovych plynov. Mali sme pri-
lezitost rozpravat sa s dvoma technickymi skolitelmi
tohto strediska. St na svoju funkciu skutocne odborne
dokonale pripraveni, zakonitosti fungovania konstruke-
nych skupin automobilov Skoda i Seat ovladajd per-
fektne a maju aj potrebny ,l'udsky rozmer” pre to, to
robia. Maja radost z pokrokov $kolenych pracovnikov,
vedia ich pri Skoleni naladit tak, aby mali chut samo-
statne badat pri hl'adani pordch a pri opravach, nedat
sa viest kolitefom ,za rugitku”. Skoliace stredisko za-
Zilo 12. februara totiz iba slavnostné otvorenie. Redlne
v fiom Skolenia zacali pred pol rokom, takze skolitelia
uZ za ten ¢as ziskali aj potrebnd spatni véazbu z auto-
opravovni o trovni vykonavanych skoleni.
Netechnické Skolenie prebieha v dvoch ucebniach
vybavenych kompletnou audio a video technikou. Je
urcené pre dalSie vzdelavanie prijimacich technikov,
vedicich servisu v oblasti organizacie prace a servis-
nych procesov, predajcov Skoda originalnych dielcov
a Skoda originalneho prislusenstva. Skolenie IT ma

k dispozicii jednu ucebiu vybavent osobnymi pocitac-
mi na kazdom pracovisku. Pracovnici sa tu budi skolit
v novych systémoch pre riadenie servisov a dalSich no-
vych informacnych a komunikacnych systémoch.

Kapacita $koliaceho strediska pre znatky Skoda
a Seat je minimalne 5000 ¢loveko-dni (= 1 den jedné-
ho Eloveka na $koleni). Skoliace stredisko zamestnéva
spolu 5 skolitel'ov, z toho st dvaja Specialisti na netech-
nické discipliny a traja technicki Skolitelia.

Plocha nového Skoliaceho strediska je 848 m?.
Vyberové konanie na dodéavatela sa uskutocnilo v ji-
1i 2007 a uz v oktobri zacala jeho vystavba. Skisobna
prevadzka vybranych €asti aredlu prebieha postupne
od jala 2008. Sacastou aredlu, v ktorom sa nachadza
Skoliace stredisko, je aj hotel s ubytovacou kapaci-
tou 60 dvojlozkovych izieb, s restauraciou, konfe-
rencnou miestnostou (kapacita 60 osdb), bowlingom,
saunou a v priebehu roka 2009 pribudnd aj vonkajsie
Sportoviska.



30 rokov ,gécka”

Stalica medzi terénnymi vozidlami, Mercedes-Benz
triedy G, oslavuje tridsiate narodeniny. Vo februari
1979, teda pred 30 rokmi, bol Mercedes-Benz G pred-
staveny motoristickym novinarom. Vyvoj tohto terén-
neho vozidla zacal v roku 1972, a to v ramci kooperac-
nej zmluvy medzi koncernom Daimler-Benz a rakiskou
spolocnostou Steyr-Daimler-Puch v Grazi. Rozhodnu-
tie o sériovej vyrobe nového terénneho vozidla padlo
v roku 1975. Sic¢asne bolo rozhodnuté, postavit v Gra-
zi tiplne novy zévod na vyrobu tohto automobilu. V iom
sa typ G vyraba dodnes, a to prevazne klasickym ma-
nufaktirnym spésobom.

trickym pohonom. Na januarovom autosaléne v Detroi-
te predstavil niekol'ko $tddii elektromobilov. Jednou
z nich bol sedan s oznacenim 200C EV. Vyznacuje sa ae-
rodynamickymi liniami a prednou maskou typickou pre
najnovsie sériovo vyrabané automobily Chrysler.
Predné i zadné svetla st pretiahnuté do bokov ka-
rosérie. Do bronzova ténované skla zmensuju ohrieva-
nie interiéru v lete a tym zmensuju zatazenie klima-
tizatnej ststavy. Stidia je postavend na skratenom
podvozku s razvorom 2948 mm uréenom pre vozidla
s pohonom zadnych kolies. Vozidlo s vonkaj$imi rozmer-
mi 4879x1870x1455 mm ma sedemramenné 20-palco-
vé kolesa s nizkoprofilovymi pneumatikami P245/45.
Na pohon zadnych kolies vozidla slizi elektromotor,
ktorého kontinudlny vykon je 55 kW. Na generovanie
elektrickej energie slazi ,maly” zazihovy motor, kto-
rého vykon vSak Chrysler neuviedol. Tlacova sprava

Na trh Mercedes-Benz triedy G uviedli na jar roku
1979, a to v dvoch karosarskych variantoch - ako
kombi a ako skrifiové vozidlo. Obe verzie sa dodavali
na podvozku s kratsim i dIh§im razvorom naprav. Ne-
skor pribudla verzia s otvorenou karosériou na krat-
kom podvozku. Terajsi typovy rad G (s internym podni-
kovym oznacenim rad 463) sa dodava v troch karosar-
skych verziach, a to ako dvojdverovy kabriolet, alebo
trojdverové i patdverové kombi. Spitkovym modelom
je patdverovy model G 55 AMG, ktorého osemvalcovy
motor ma vykon 373 kW. Vyrahajli sa aj rozne Special-
ne verzie a verzia pre armadne Gcely.

V dosledku kontinualneho vyvoja si modely triedy
G neustale na Spickovej technicke;j trovni. Kombinacia
permanentného pohonu vsetkych Styroch kolies, elek-
tronicky riadeného trakéného systému, stabilizacného
systému ESP, redukcnej prevodovky a troch uzavierok
diferencialov umoZiiuje vozidlu poradit sii s tym naj-
tazsim terénom. Pritom dobré vlastnosti ma toto vo-

zidlo aj na heznej ceste ¢i na dial'nici. Zakladom vozi-
dla je vel'mi stabilny rdm s vel'kou skrutnou tuhostou,
tvoreny uzavrenymi pozdiznymi a prieénymi nosnikmi.

ale uvadza, Ze $pickovy vykon celej hnacej sustavy je
200 kW. Nova stidia Chrysler zrychli z 0 na 60 mil za
hodinu (96 km/h) za priblizne sedem sekiind a dosiah-
ne maximalnu rychlost okolo 193 km/h. Na ¢isto elek-
tricky pohon (teda bez toho, aby sa zapol spalovaci mo-
tor) prejde vozidlo okolo 64 km. Celkovy dojazd (teda
do vyprazdnenia palivovej nadrze) je 644 km. V luxus-
nom interiéri vozidla st Styri samostatné sedadla, kto-
ré mozu byt vyhrievané alebo ochladzované. Na futu-
risticky riesenej pristrojovej doske nie si Ziadne tla-
cidla ¢i prepinace. Vsetky funkcie vozidla sa ovladaju
prostrednictvom panoramatickej multimedialnej doty-
kovej obrazovky. Spolucestujici ma k dispozicii maly
osobny pocitac ulozeny v priecinku na pristrojove;j do-
ske. Chrysler uvadza vo svojej tlacovej sprave o tom-
to vozidle vyraz, s ktorym sa zrejme budeme stretavat
castejsie - ,konektivita”. Ma vyjadrovat schopnost pri-
pojit sa pomocou pocitaca prakticky na vsetko to, ¢o
pontika svet digitalnych informacii. Samozrejmostou

Na rame sii upevnené robustné tuhé napravy s vi-
nutymi pruzinami, vyznacujicimi sa vel kym rozsahom
pruzenia. Vozidlo ma stipavost 80 %, znesie priecny
naklon az 54 %, najazdovy uhol vpredu je 360 a vzadu
270, svetlost podvozku je 21 cm. Markantnym vzhla-
dom, ktory sa za 30 rokov vyraznejSie nezmenil, a svo-
jou vysokou technickou troviiou si Mercedes-Benz G
ziskal Statut kultového vozidla medzi ,teréniakmi”.

(RM)

je nielen pripojenie sa na internet, vyuZivanie navigac-
nych sluZieb ¢i informacii o pocasi v realnom case, ale
aj moznost ovladat z vozidla napriklad domace spotre-
hice, sledovat zabery z bezpecnostnej kamery v dome
¢i pripojit sa na pocitac v zamestnani. Technoldgia U-
Connect umozni pripojit sa aj na vozidla priatelov, kto-
ré st vystrojené tymto systémom, vymienat si s nimi
napriklad hudobné zaznamy a komunikovat s nimi. Na
tato technoldgiu je napojeny aj ,inteligentny” telefon,
ktory umoziiuje na dial'ku kontrolovat systémy vozidla
a v pripade kradeZe ho lokalizovat pomocou satelitné-
ho navigacného systému.

Zatial nie je zrejmé, Ci zo Sttdie 200C EV bude od-
vodené vozidlo pre sériovi vyrobu. Chrysler v§ak chce
svoj prvy elektromobil uviest na trh uz v roku 2010
a do roku 2013 by na cestach uz malo jazdit okolo pol
miliona elektromobilov tejto znacky.

(RM)
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V roku 2008 automobilka BMW potvrdila poziciu
najlispesnejsieho dodavatela automobilov s poho-
nom vSetkych kolies v prémiovom segmente a este
vyraznej$ie sa posunulo pred svojich konkurentov.
Celosvetovo sa predalo 323 293 vozidiel so systé-
mom xDrive, inteligentnym pohonom vsetkych Sty-
roch kolies. Aj napriek naroénym podmienkam na trhu

xD

S

predaja vozidiel s pohonom
vsetkych kolies narastol pri-
" blizne o jedno percento. Né-
skok oproti konkurenénym
automobilom s pohonom
vsetkych kolies sa oproti ro-
ku 2007 zdvojnasobil.

Podiel predaja vozidiel s po-
honom vsetkych kolies xDri-
ve v pomere k celkovému
predaju vozidiel BMW vzras-
tol v roku 2008 o0 27 percent.
Je vysledkom dosledného vy-
voja radov BMW X a rozsiro-
vania ponuky modelov s po-
honom xDrive v typovych radoch BMW 3 a 5. Celko-
vo BMW v sti¢asnosti poniika az 37 modelov s tymto
systémom. Najnovsim prispevkom je BMW 320d xDri-
ve, ¢o znamena, Ze rad 3 s modelmi Sedan, Touring
a Coupé ma teraz v kombinacii s pohonom xDri-
ve k dispozicii tri zazihové a dva vznetové motory.
BMW radu 5 ma v modeloch Sedan aj Touring

I\ve coraz popularnejsi

v kombinacii s pohonom xDrive na vyber dva zazihové
a dva vznetové motory. BMW X5 a X6 s k dispozicii
v Styroch a BMW X3 dokonca az v Siestich motorickych
verziach.

Pokrok v BMW sa nezastavi ani v roku 2009. Do
ponuky pribudnd dalSie segmenty vozidiel s pohonom
xDrive. Coskoro bude pre sériovi vyrobu pripravené
nové BMW X1, ktoré ako prvé prinasa charakteristic-
ké prvky modelov BMW X do kompaktného segmen-
tu. Zaroven pride na trh historicky prvé BMW radu 7
s pohonom xDrive a dokonca aj prvé modely od divi-
zie BMW M GmbH s pohonom vsetkych kolies.

Modely BMW X budi centrom pozornosti aj v su-
vislosti s uvedenim technologie BMW ActiveHybrid.
Napriklad BMW X6 ActiveHybrid, ktory sa zacne séri-
ovo vyrabat v roku 2009, prinesie 8-valcovy zazihovy
motor skombinovany s elektromotorom prostrednic-
tvom inovativnej technologie Two-Mode Active Trans-
mission. V porovnani s vozidlom pohananym vylucne
spalovacim motorom, ma priniest pri zachovani po-
vodnej dynamiky az 20-percentni Gsporu motorovych
paliv.

SEAT Leon “Twin Drive Ecomotive”

Automobilka Seat predstavila na ex-
hibicii “EDP Eco Challenge 2009"
v Madride model Leén “Twin Dri-
ve Ecomotive”. Exhibicie sa zdicast-
nili ¢lenovia roznorodych institu-
cii, zastupcovia médii, ktori si mohli
tento prototyp elektrického vozidla
otestovat.

Model Leon “Twin Drive Ecomoti-
ve” vychadza z typu Leon, tradiénd po-
honna jednotka je skombinovand s elek-
tromotorom s vykonom 35 kW. Modifi-
kované sd aj iné Easti vozidla, napriklad

LELER "4~ 4

FORD zvacsi

prevodovka, brzdova siistava, elektro-
nika vozidla i systém klimatizécie.

V zadnej Casti vozidla sa nacha-
dzaja litium-iénové batérie, ktoré po-
hanaji motor. S maximélnou rychlos-
tou 100 km/h a dojazdom 50km (len
s elektrickym pohonom) je SEAT Ledn
“Twin Drive Ecomotive” prvym krokom
SEATu smerom k vytvoreniu 100-per-
centného elektrického vozidla, ktorého
prvé exemplare by mohli byt v predaji
v roku 2014.

.st.

» Spolocnost Ford of Europe zvysila svoj trhovy po-
diel 0 0,5 % na 9,3 % oproti januaru 2008, co je naj-
vysSi podiel od roku 2004

* Ford je jeden z troch vyrobcov, ktori zaznamena-
li rast trhového podielu na 19-tich hlavnych eurdp-
skych trhoch

¢ Trhovy podiel modrého ovalu vzrastol na 17-tich
z 19-tich hlavnych eurdpskych trhoch

* Vlyznamny trhovy podiel dosahuje znacka v Nemec-
ku a Vel'kej Britanii.

* Nova Fiesta bola v januari najpredavane;jSim autom
znacky na 19-tich hlavnych eurdpskych trhoch

ﬂ marec 2009

Spolocnost Ford of Europe predala v januari tohto ro-
ka 98 300 vozidiel na 19-tich hlavnych eurdpskych tr-
hoch, vratane 28 300 automobilov novej Fiesty, mo-
mentalne najpredavanejse;j z portfdlia spolocnosti. Na
uvedenych trhoch to predstavuje celkovy podiel 9,3
%. Je najvacsi, ako Ford dosiahol od januara 2004.

V porovnani s celkovym, viac ako 27-percentnym
poklesom na trhu, predaje Fordu zaznamenali miernej-
Si pokles, a to 23,1 %. Znacka vsak zlepsSila svoju tr-
hovi poziciu na 17-tich z 19-tich hlavnych eurdpskych
trhoch.

Tesi nas, Ze nase nové produkty s Ziadané, co

| svo] podiel na trhu

sa odzrkadlilo v raste trhového podielu”, povedal In-
gvar Sviggum, viceprezident, marketing, sales & ser-
vice, Ford of Europe.

.Nanestastie, toto zlepsenie podielu nastalo v ob-
dobi hibokého poklesu eurdpskeho trhu, cize v skutoc-
nosti nam patri vacsi kus mensieho kolaca. Preto pri-
stupujeme k opatreniam na zmensenie nakladov ako
reakciu na mensie prijmy, aby sme udrzali chod vy-
roby novych produktov, ktoré sa tesia takej oblube.
Takto zabezpecime, Ze budeme silnejsi, ked nakoniec
prejdeme cez tidto hlbokd recesiu”, povedal Sviggum.

-fd-



Porsche 911 GT3

Nemecké automobilka Porsche predstavuje na marcovom autosaldne v Zeneve
svoj modernizovany superSportovy automobil 911 GT3. Pri jeho vyvoji boli uplat-
nené mnohé poznatky ziskané v automohbilovom Sporte. Vonkajsi dizajn vozidla sa
zmenil len malo. Novy je predny spojler, modifikované boli otvory na vstup chla-
diaceho vzduchu, vzadu najdeme upraveny spojler a hranatejSie svetla na baze
LED. Vozidlo ma nové bixendnové reflektory. Prepracovany bol plochy Sestvalco-
vy motor (boxer) vozidla. Zdvihovy objem motora bol zvaéSeny na 3,8 litra a mo-
tor je teraz vystrojeny systémom variabilného ¢asovania nielen nasavacich, ale
aj vyfukovych ventilov. Tymito Gpravami vzrastol vykon motora na 320 kW. Pru-
zZiny a timice podvozku st vyladené este tuhsie ako na doterajSom modeli. Vozidlo
je vystrojené aj najnovSou verziou stabilizaéného systému PSM, ktorého ¢innost
mdze vodic stupfiovito regulovat. Na Zelanie sa vozidlo dodava so systémom, kto-
ry umoziuje (stlacenim tlaidla) zvacsit svetld vySku prednej napravy o 30 mm.

Nové Porsche 911 GT3 zrychli z 0 na 100 km/h za 4,1 sekundy, na 160 km/h
za 8,2 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost 312 km/h. A to vSetko ,len” za
117 000 eur. (RM)

Suzukl s najlepsim vysledkom v historil

Japonska automobilova spoloénost Suzuki Motor Cor-
poration uzatvorila rok 2008 s najlepsim vysledkom
v historii spoloénosti. Celosvetova produkcia znac-
ky Suzuki za minuly rok bola 2 623 788 automobilov,
¢o predstavuje narast o 1,1 % oproti roku 2007. Z to-
ho 1 218 235 automobilov bolo vyrobenych v Japon-
sku a 1405 553 automobilov vo vyrobnych zavodoch

v Cine, Indii, Kanade, Pakistane, Indonézii a v Madar-
sku. Na Slovensku Suzuki v roku 2008 obhajila svoju
poziciu druhej najpredavanejsej znacky osobnych au-
tomobilov, predala ich 5284, ¢o je narast 0 12,2 % (
+575 aut ) oproti roku 2007. Podla oficidlnych regis-
tracii najlepSie sa predaval typ SX4. Zarovei sa s poc-
tom 2619 stal druhym najpredavanej$im osobnym

automobilom vo svojej kategdrii a tretim na Slovenv-
sku. Najpredavane;jsim japonskym autom v segmente
malych automobilov bol typ Swift. Na Slovensku sa ho
v roku 2008 predalo 1587 kusov. Minuloroéna novin-
ka na slovenskom trhu - typ Splash - bol s po¢tom 539
v segmente malych automobilov treti najispesnejsi.

-si-

Nové transatlantické partnerstvo

Koncept Rolls-Royce 200EX

Automobilka Rolls-Royce, patriaca dnes pod kuratelu
BMW, v Zeneve vystavuje koncept s oznatenim 200EX,
ktory by mal byt do istej miery vzorom pre sériovo vy-
rabany typ, mensi ako stcasne vyrabana limuzina Phan-
tom. V dizajne koncept Rolls-Royce neopustil doteraj-
Siu liniu, vyzera ako zmenseny Phantom. V konstrukcii

karosérie zachovava aj otvaranie zadného paru dveri

proti smeru jazdy, lebo to pri maximalnom uhle otvore-
nia dveri 83 stupniov zabezpecuje bezproblémové nastu-
povanie a vystupovanie. Koncept ,,malého” Rolls-Roy-
ce je dlhy 5399 mm, Siroky 1948 mm a vysoky 1550
mm. Ma 20-palcové kolesa s pneumatikami 225/45

R20 vpredu
a 285/40 R20
vzadu. Informé-
cie 0 motore si
opat v duchu
tradicie tejto
znacky strohé. Zname je len to, Ze pod prednou kapo-
tou je celkom novy vidlicovy dvanastvalcovy motor.
A v oficialnej sprave pre média sa eSte uvadza, Ze tato
Studia Stvordverového sedanu ma niektoré prvky typu
RR4, ktory sa ma zacat vyrabat budici rok.

www.mot.sk n



Vyskuasali sme
BMW 730 d

Stvrta generacia najreprezentativnej$ieho sedanu mnichovskej automobilky, BMW radu 7, bola na trhu od ro-
ku 2002. Po inovacii z roku 2005 uZ nemohla nasledovat’ d’alsia inovacia, skér z prestiZnych ako z technickych
dévodov. A tak minulu jeseni poslalo vedenie BMW na kolbiste superiace o priazef zaujemcov o luxusné limu-
ziny piatu generaciu BMW radu 7. Vyskusali sme model pohafiany 3-litrovym vznetovym motorom.

V porovnani so $tvrtou generaciou je nepatrne dlhSia
(0 33 mm) a vysSia (0 12 mm), ma dlhSi razvor naprav
( 0 80 mm). Priestor pre cestujdcich sa zda byt viac
posunuty dozadu, ¢o spolu s vyrazne sklonenym ¢el-
nym i zadnym sklom a dozadu plynule klesajicim ob-
likom strechy prepoziciava reprezentativnej limuzine
BMW takmer siluetu kupé. Zachovava sa tak v dizajne
isty Sportovy akcent, ktory je pre vSetky typy BMW
priznaény a zakaznikmi oéakavany.

V tomto duchu je koncipovany aj interiér. Za mul-
tifunkénym volantom, ktory ma Sportovo maly priemer
a Sportovo vel'ky, vyborne tvarovany prierez, je velky,
prehladny pristrojovy panel so $tvoricou analégovych
pristrojov. Aktudlne hodnoty na nich sa dobre odéita-
vajl vo dne aj v noci. Rychlost, ktor( treba sledovat
prakticky priebeZne, sa voditovi zobrazuje aj digitalne,

akoby sa vznasala nad zatiatkom prednej kapoty. Ne-
musi teda od sledovania premavky preostrovat zrak
aZ na pristrojovy panel. ,Head-Up displej”, ktory tento
vel'mi prijemny prvok aktivnej bezpecnosti dokaze vy-
kuzlit, je za priplatok 1340 eur. Plynulé, ¢isté linie ka-
rosérie sa opakuji aj pri tvarovani pristrojovej dosky.
Pdsobi elegantne jednoducho, nie v§ak lacno. Okrem
iného aj kvdli na vzhl'ad aj dotyk prijemnému povrchu
z jemnej koZe, ktora je v tomto modeli tiez priplatkovym
prvkom (1350 eur). Skisané auto malo aj priplatkové
komfortné sedadla vpredu (2130 eur), daju sa elektric-
ky prestavovat vSetkymi potrebnymi smermi, je azda
celkom vylicené, Ze by nejakému vodicovi nevyhovo-
vali. MozZnost ich elektrického vyhrievania je v aute tej-
to triedy samozrejmostou, za ochladzovanie ventilaciou
treba priplatit 640 eur.

Ovladanie toho mnozstva prvkov vybavy luxusné-
ho auta klasickymi prepinacmi je uz nemozné, nebolo
by ich kde rozmiestnit. Pri voliacej pake Seststupfovej
automatickej prevodovky je preto ovladac multimedi-
alneho rozhrania iDrive, ktorého funkénost je podstat-
ne lepsSia ako na zaciatku éry predchadzajiicej genera-
cie sedmickového radu. Ak by sa napriek tomu vodic
v niektorom z menu ,zamotal”, cesta z neho je rychla,
staci aktivovat tlacidlo s oznacenim ,Back”.

PohodIné sii aj zadné sedadla, dali sa i vyhrievat
(priplatok 440 eur). Stvorzénova automaticka klimati-
zacia zabezpecuje, Ze teplotna pohoda cestujdcich na
zadnych sedadlach je rovnocenna, ako keby sedeli vpre-
du. Ostatne, aj predchadzajdce generacie BMW triedy
7 zvycajne slizili najvyssiemu vedeniu vel'kych spoloc-
nosti, takze za ich volantom sedaval sluzobny vodic...




Elektricky ovladané roletky na zadnom skle a boénych
oknach zlepsujt ochranu pred intenzivnym prienikom
slneénych licov i pohl'adov l'udi z okolia auta.

Luxusné auto, akym je BMW triedy 7, sa zvy¢aj-
ne pohyhuje len v prostredi ciest s dobrym povrchom.
Pravda, u nas to celkom neplati. Ak sme sa dostali na
cestu s hor$im povrchom, tak ,Zehlenie” nerovnosti
cesty nebolo celkom idealne. Systém pruZenia nedo-
kazal dplne zabranit, aby sa narazy Ciasto€ne nepre-
nasali aj do sedadiel. A to aj vtedy, ak sme nemali za-
pnuty mdd regulacie podvozku ,Sport”, ale aktivované
bolo tlacidlo ,Comfort”. Sila podvozku tohto vozidla sa
prejavuje najma v bezpecnosti pri rychlej jazde. Obliky
na dial'nici a cestach I. triedy moZno vykrajovat abso-
litne bezpecne aj pri vel'kej rychlosti. Systém aktivne-
ho riadenia vodic oceni najma pri manévrovani v mes-
te, pri mensej rychlosti auto zahyba viac aj pri mensom
natoceni volantu, ¢o je prijemné.

Prepifiané vznetové motory maji v sigasnosti ta-
ké vlastnosti, Ze sd v luxusnych limuzinach rovnocen-
nym konkurentom vel'koobjemovym vidlicovym zazi-
hovym Sest alebo osemvalcom. Vykonovy potencial
3-litrového vznetového motora modelu BMW 730d do-
kaze zabezpecit dostatocné dynamické vlastnosti vo-
zidla (zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,2 s, najvacsiu
rychlost 245 km/h), a to pri podstatne mensej spot-
rebe paliva ako to dokazu zazihové motory. Pre porov-
nanie, nami testovany model ma normovana spotrebu
v kombinovanej prevadzke 7,2 1/100 km, model BMW
740i s 3-litrovym zazihovym Sestvalcom 9,9 1/100 km
a model BMW 750i so 4,4-litrovym osemvalcovym za-
zihovym motorom 11,4 1/100 km. Pritom aj prirodzene

Vyskuasali sme
BMW 730 d

vacsi hluk vznetového motora dokazali konStrukté-
ri dobre utlmit.

BMW 320d ma vsetky ddlezité systémy aktivnej
a pasivnej bezpecnosti a zakladnej vysokej Grovni
komfortu uz v Standardnej vybave. V takej podobe
ma cenu 91 900 eur (2 768 579 Sk). Niektoré prvky
volitelnej vybavy, ktoré malo nami skdsané vozidlo,
sme uz spomenuli, bolo ich vSak ovela viac. Spome-
nieme eSte aspon systém Dynamic Drive (2360 eur),
aktivny tempomat s funkciou Stop Go, Ci asistencny
systém automatického prepinania dial’kovych svetiel
(150 eur). Komplet doplnkovej vybavy zdvihol cenu vo-
zidla na 128 340 eur (3 865 370 Sk).

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy B-valcovy, 24-ventilovy prepliiany vznetovy,

vstrekovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0-
HC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2993 cm®,
najvacsi vykon 180 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 540 Nm pri 1750 az 3000 ot./min.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych
trojuholnikovych ramien, vinuté pruZiny, priecny skrutny
stabilizator, zadna viacprvkové néprava, vzduchové pruze-
nie, priecny skrutny stabilizator, kotlcové brzdy s ventilo-
vanymi kotcmi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s posilfio-
vatom, pneumatiky rozmeru 245/50 R 18.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies zadnej napravy.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5072/1902/1479
mm, rdzvor ndprav 3070 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1611/1630 mm, pohotovostna/celkovéd hmotnost
1940/2505 kg, objem batoZinového priestoru 500 I, ob-
jem palivovej nédrze 80 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 245 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,2 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9.5/5,9/721/100 km, CO, 192 g/km.

www.mot.sk m




Vyskuasali sme
Dodge Journey 2.0 CRD SXT
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Vydareny krizenec

Americka automobilka Dodge sa tieZ rozhodla experi-
mentovat’ s mieSanim charakteristickych prvkov r6z-
nych typov karosérie a svojmu kriZencovi dala me-
no Journey. Verejnosti ho predstavila na jesennom au-
tosalone vo Frankfurte nad Mohanom v jeseni roku
2007 a na cesty ho poslala v roku 2008. Journey sa

vyraba ako piat'miestny i sedemmiestny, s pohonom
prednych kolies aj vSetkych Styroch, s uroviiami vyba-
vy SE a SXT. Vyskus$ali sme pdt’miestny model s po-
honom prednych kolies, s 2-litrovym vznetovym mo-
torom a dvojspojkovou automatickou prevodovkou
DCT.

Niekdy z kriZenia vznikajd v prirode nechutné, alebo pre
Zivot nepraktické ,vysledky”. Verejnosti zndme expe-
rimenty automobiliek v tejto oblasti nikeho nepoburu-
ja, niekedy dokonca nadchyiaji. Dodge Journey pred-
stavuje vydareného krizenca automobilov kombi, mi-
nivan aj SUV. Rozmerna pochromovana maska a vel'ké

. 1'[_'{.";‘{ A
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obdiznikové reflektory pripominaji auta z kategorie
SUV. K piatim metrom na dizku mu vela nechyba a cel-
kom impozantna je aj vySka takmer 1,7 m. Tvarova-
nie karosérie v§ak akoby potlacalo skutocné rozmery
a auto na nas posobilo mensim, priatel'skym dojmom.
Interiér je navrhnuty tak trochu v ,techno Style”, na

vacsine prvkov dominuji priamky a hrany. Aj vdaka
prijemnej kombinacii dvoch farieb v§ak nepdsobi stro-
ho. Azda len pristrojovy panel je ,americky”, na vzhlad
ktorého si treba chvilu zvykat. Vel'ké predné aj zad-
né dvere sa otvaraja dosiroka, takmer v pravom uh-
le, takZe nastupovanie je vel'mi pohodIné. Sedadla st

S




pomerne vysoko nad podlahou, sedi sa na nich vzpria-
menejSie, takmer ako doma na stolicke. Deficit volné-
ho miesta pre nohy a nad hlavami nebudi pocitovat ani
nadpriemerne vysoki ¢lenovia posadky. Robustné vypl-
ne dveri sice uberajli z ,uZitocnej” Sirky pre posadku,
posobia v§ak dojmom dobrej ochrany v pripade bo¢né-
ho narazu - a vnitorna Sirka vo vyske laktov osdb na
prednych aj zadnych sedadlach ma dobrych 149 cm.
Sedadla su dostatoéne pohodIng, pri vyssej trovni vy-
bavy SXT je predné sedadlo spolujazdca vybavené sys-
témom Flip "N Stow poskytujicim pristup do tlozné-
ho priestoru pod sedacou ¢astou a zloZenia operadla
naplocho, ¢im moZno jeho zadni stranu vyuZivat ako
stolik. Zakryté odkladacie priestory si aj aj v podlahe
pred zadnymi sedadlami. Priecne delené operadla zad-
nych sedadiel moZno tiez sklapat, celé sedadla sa daju
posivat aj v pozdiznom smere, takze na nich sediace
deti v sedackach si rodicia mozu prisuntt blizsie k pred-
nym sedadlam.

BatoZinovy priestor je dostatocne vel'ky. Aj ked
ma tzv. nakladaciu hranu 75 cm nad vozovkou, ¢o
je pomerne vysoko, ta v§ak neprecnieva nad rovinu
dna, takZe nakladanie ani vacsich predmetov nie je

komplikované. Pod skladacim dnom batoZinového
priestoru sa skryté schranky na odkladanie mensich,
posadkou menej ¢asto pouzivanych predmetov. Prak-
tickym doplnkom je vyberaci ,LED lampas” umiestne-
ny na pravom hoku batoZinového priestoru, ktorého
batéria sa priebezne dobija z palubnej siete vozidla.
Ovladacie prvky vozidla st umiestnené aj fun-
gujd Standardne, azda len ovladace na paneli audio-
sistavy v spodnej casti stredovej konzoly vyZzaduju
viac pozornosti vodica, nemozno ich ovladat celkom
intuitivne. Aj ked' prevadzkovej hmotnosti tohto auta
k dvom tonam chyba len 50 kg, vodi¢ nema pocit, Ze
je za volantom nejakého ,mastodonta”. Vel'kd hmot-
nost trochu citit len pri snahe o rychly rozjazd, kde uz
dvojlitrovy vznetovy motor s najvacsim vykonom 103
kW nema Ziadnu rezervu. Bezné zmeny smeru si Gpl-
ne ,v pohode”, velmi Gcinna je aj schopnost pruziace-
ho systému podvozku vyrovnat sa s narazmi vyvolany-
mi prejazdom mensich aj vacsich nerovnosti cesty. Ak
sa vodic prili§ neponahla, vyrobcom uvadzanych 7 lit-
rov na 100 kilometrov jazdy v kombinovanej prevadz-
ke nie je nedostizna méta. Jazda povolenym limitom
rychlosti po nasich dial'niciach vyvolava spotrebu asi

Vyskuasali sme
Dodge Journey 2.0 CRD SXT

0 21/100 km vacsiu.
Dodge Journey 2.0 CRD SXT sa koncom februara
predaval za 30 200 eur (909 805 Sk).

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 18:1, zdvihovy objem 1968 ¢cm?®, "naj-
vacsi vykon 103 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
310 Nm pri 1750 a7 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych priecnych ramenach, priecny skrutny
stabilizétor, zadnd vletend naprava vzpruzne skrutnou
prieckou , vinuté pruziny, kottcoveé brzdy, ABS, ESP, hre-
beriové riadenie s posiliovacom, stopovy priemer otaca-
nia 11,7 m, pneumatiky rozmeru 225/65 R 17.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4888/1878/1691
mm, rdzvor ndprav 2890 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1571/1582 mm, pohotovostné/celkova hmot-
nost 1950/2380 kg, objem batoZinového priestoru
784/1562 1, objem palivovej nédrze 78 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 182 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,8 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9.1/5,8/7 17100 km, CO, 186 g/km.
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Vyskuasali sme

Skoda Fabia GreenLine

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 3-valcovy, 6-ventilovy prepliiany vznetovy, vstreko-
vaci systém cerpadlo-dyza, ventilovy rozvod OHC, kom-
presny pomer 19,5:1, zdvihovy objem 1422 cm®, najvac-
$i vykon 59 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 195
Nm pri 2200 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Hmotnosti: pohotovostnd/celkovd hmotnost 1195/1635 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 170 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,2 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6,3/3,4/4.11/100 km, CO, 109 g/km.

Skoda Fabia

V automobilke Skoda sa u# takéto oznaenie (Green Line) v minulosti objavilo. Bolo to v ére typu Favorit, ked’
sa automobilka snaZila formou niekolPkych ,,akénych modelov* aspoii opticky rozsirit’ chudobni ponuku. Vte-
dy prilis este neslo o ekologiu, bol to skdr pokus prilakat’ d’alSich zakaznikov na model s o nieco lepSou vyba-
vou za prakticky §tandardnu cenu.

Modely GreenLine (pisané uz ,moderne”, bez medzery
medzi slovami) typov Superb a Fabia uz realnejSie zod-
povedajd ,.zelenym”, teda ekologickym poZiadavkam ako
to bolo v pripade Favoritu. St¢asné modely Skody Gre-
enLine uZ aj technicky zodpovedaji ,zelenému” oznace-
niu, spajanému s ochranou Zivotného prostredia.
Jednou zo zvycajnych ciest veddcich k dspore pa-
liva je redukcia hmotnosti, druhou zmenSovanie aero-
dynamického odporu. Pri Fabii GreenLine sa ani jedna
z nich v porovnani so $tandardnymi modelmi tohto ty-
pového radu neprejavila. Fabia je malym autom, ak ma
jeho cena zostat pre zakaznika pritaZliva, nemozno
ocel nahradzat l'ah$imi, ale drahymi plastovymi kom-
pozitmi alebo hlinikom. Kvdli pritaZlivosti pre zakazni-
kov neubudlo ani z rozsahu obvyklej vybavy vozidla.
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Moze mat aj klimatizaciu, za td si vSak treba priplatit.
Vyznam oznatenia ,green” napliia najma dsporny trojval-
covy vznetovy motor v kombinacii s upravenym odstup-
fiovanim prevodovych pomerov vyssich stupfiov 5-stup-
novej ruéne ovladanej prevodovky. A este uzsie pneuma-
tiky s mensim valivym odporom (165/70 R 14).

Pod kapotou je znamy ,koncernovy” trojvalec 1,4
TDI PD vo vykonnejsom vyhotoveni (59 kW), ktory
sme uZ v minulosti vyskusali vo Fabii aj v Seate Ibi-
za. Prijazde v intravilane miest a obci s limitom 50
km/h je vhodna jazda na treti prevodovy stupen. Ten uz
ma ,dlhy” prevod, takze pri akomkol'vek naraste jazd-
nych odporov otacky klesaji smerom k vol'nobeznym
a to uZ treba preradit aZ na druhy stupei. Ked'Ze sys-
tém vypinania motora pri preruseniach jazdy, znamy

.stop-Start” by este zdvihol cenu vozidla, v mestskej
premavke k Gspore paliva tento model neprispeje. ,Ze-
lené” Gpravy sa prejavia len pri jazde po mimomest-
skych komunikéciach. Vtedy mozno dosiahnut spotre-
bu nafty pod 4 litre na 100 kilometrov. Ale musi k tomu
prispiet aj vodic, ak by sa snaZil predbiehat na ceste
vsetko, €o jazdi pomalSie ako sd rychlostné limity, po-
tom z Gspory paliva nebude nic.

Kiipa Skody Fabia Greenline sa mdze stat dobrou
investiciou najma vtedy, ak Eurdpska Gnia prijme zavaz-
né environmentalne predpisy o vyznamnom dafiovom
zvyhodneni majitel'ov automobilov s malymi emisiami
kyslicnika uhlicitého. Cena tohto modelu je 14 449 eur
(435 291 Sk).

Samuel BIBZA



Predstavujeme
Novinky Skody v Zeneve

Novinky Skody v Zeneve

Automobilka Skoda Auto uverejni-
la pred autosalénom v Zeneve pr-
vé fotografie modelu Fabia Sco-
ut. VzhPad druhej novinky, typu

Dizajnova linia Scout je charakteristicka individudlnym

vzhl'adom a ochrannymi prvkami, ktoré vozidlu doda-
vaju robustnejsie ¢rty. Model Fabia Scout dodava seg-
mentu malych vozidiel, ktory je ¢asto hodnoteny z po-
hl'adu funkénosti a hospodarnosti novy, emocionalnej-

§i naboj. Specialne tvarovany naraznik s ochrannymi

plastovymi prvkami, ochranné kryty po bokoch karo-
série a stresny nosic striebornej farby posiliuji vyraz-

ny vzhl'ad Fabie Scout.

Pre Fabiu Scout st uréené $tyri motory: zaziho-

vé 1,4 16V (63 kW) so spotrebou v kombinovanej

prevadzke 6,51/100 km a 1,6 16V (77 kW) so spot-

rebou 6,9 1/100 km, druhy mozno kombinovat aj so

Yeti, do uzavierky tohto vydania
nasho Casopisu zostavali utajené.
Tretou novinkou bude Octavia
GreenLine.

6-stupiiovou automatickou prevodovkou a vznetové
1.4 TDI PD 59 kW so spotrebou 4,6 /100 km a 1,9 TDI
PD (77 kW) so spotrebou 4,9 1/100 km. Oba motory si
mozno objednat aj s filtrom pevnych astic.

Interiéru dominuje ¢alinenie urcené vyhradne pre
tidto dizajnova liniu. Vkladané tkané koberce nesti na-
pis Scout, rovnako ako aj piate dvere vozidla. Pedale
st opatrené protiSmykovymi prvkami.

Fabia Scout ma 16-palcové kolesa Arktos z I'ah-
kej zliatiny, ktoré boli navrhnuté Specialne pre tento
model. Zakaznik si v§ak mdze objednat aj vacsie 17-
palcové s rovnakym dizajnom. Medzi rozliSovacie prv-
ky modelu Fabia Scout patria tiez hmlové reflektory

s corner” funkciou a tonované skla v sérii. Vozidlo bu-
de v predaji od maja tohto roku a posilni tak dizajnovi
liniu Scout, ktora sa tesi vel'kej oblube zakaznikov.

Druha novinka, typ Yeti, vychadza z rovnomennej
dizajnovej $tddie, ktora bola uz v minulosti Gspesne
prezentovana verejnosti. Stylovy automobil je uréeny
pre jazdu v meste ako aj pre volny ¢as a bude k dispo-
zicii s najmodernej$imi technoldgiami, ktoré zabezpe-
¢ia nielen jeho vyborné spravanie sa na cestach, ale
aj vynikajlce jazdné vlastnosti v [ahSom teréne. Toto
SUV poniika praktické a inteligentné riesenia pre zakaz-
nikov, ktori maju zaujem o kompaktné avsak robustné,
univerzalne a maximalne bezpecné vozidlo.

Octavia GreenLine je dal$im prirastkom do rodi-
ny ekologicky zameranych vozidiel. Tento model, Setr-
ny k Zivotnému prostrediu poniika spotrebu 4,4 1/100
km a emisie CO2 116g/km pri zachovani dostatocne
atraktivnych jazdnych vlastnosti. Kompletne novy mo-
tor 1,6 TDI CR s vykonom 77 kW po-
skytuje maximalny kritiaci moment
250 Nm pri 1900 otackach za ming-
tu a sériovo vyuziva filter pevnych
tastic DPF.

Expoziciu znatky Skoda ohohati aj
zavodny $pecial S2000, ktory sa
Gispesne predstavil na rallye Monte
Carlo a polozil zaklady novej ére mo-
torsportu Skoda.
Zaujimavostou bude predstavenie
tzv. EMO konceptov, dizajnovych
$tidii vozidiel Skoda, zameranych na
emocionalne vyjadrenie automobilov
a znatky. Koncepty predstavia aktu-
alny dizajnovy Styl spolo€nosti, kto-
ry popri funkénosti kladie déraz aj na
radost zo Zivota a vyhraneny Styl.
Sa-
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Vyskuasali sme
Jaguar XF 2.7D Premium Luxury Aut.
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Vyborny nastupca S-Type

Novinka z vy$sej strednej triedy, ktorou minuly rok automobilka Jagu-
ar nahradila svoj prestarnuty typ S-Type sa azda zapacdi kazZdému na pr-
vy pohPad. Krasu ma aj potvrdenu, za dizajn Jaguar XF ziskal aj uznava-
né ocenenie ,red dot 2008“. Vystavni premiéru absolvoval v jeseni 2007
na autosaléone vo Frankfurte, predavat’ ho zacali aZ zaciatkom minulého
roka. Pohanat’ ho mézZe niektory z troch vykonnych zaZihovych motorov
(V6 alebo V8) alebo vznetovy 2,7-litrovy prepitiany motor. Prave ten po-

automatickej prevodovky. Tato posobiva animacia pred
prvou jazdou potlaéi kritickejsi dojem, Ze stredovy tu-
nel nemusel byt az taky Siroky a vodi¢ mohol mat viac
priestoru pre nohy v prie€nom smere. Vyborne tvaro-
vany volant a ergonomicky vhodné ovladace na stre-
dovej konzole pristrojovej dosky davaja zabudnit na
zhytocne Siroky stredovy tunel. Aj ked' sme sa pred

hanal Jaguar XF, ktory sme vo februari vyskusali.

Ak o vonkajsich tvaroch karosérie rozhodne nemozno
povedat, Ze sd strohé, ¢o by celkom dobre odpovedalo
LJaristokratickej” tradicii znacky, o prednej Easti interié-
ri by sa to uZ povedat azda aj pri rychlom pohlade do
auta dalo. PresnejSie, o tvarovani pristrojovej dosky. Pr-
votriedna kvalita pouZitych materialov a ich dokonalé fa-
rebné zladenie v§ak po posadeni sa do vozidla rychlo
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meni strohost na eleganciu. Ak interiér nie je prave za-
liaty dennym intenzivnym svetlom, vidno, ako na stre-
dovom tuneli pulzuje, akoby v rytme srdca, Startovacie
tlacidlo motora. Po jeho stlaceni sa pristroje podsvietia
pdsobivym bledomodrym svetlom, otvoria sa krycie Za-
lizie na vyduchoch ventilacnej stistavy a z povrchu stre-
dového tunelu sa vysunie otoény volic Seststupiiove]




e
prvou jazdou prili§ smerom k zadnym sedadlam ne-
pozerali, neskdr sme zistili, Ze st dobre tvarované.
Pred nimi je dostatok miesta pre nohy, ale cestujd-
ci s vySkou nad 180 cm bude hlavou takmer v kon-
takte so stropom.

BatoZinovy priestor ma dostatoéne velky objem
540 litrov, vdaka priecne delenym a sklopnym ope-
radlam zadnych sedadiel moZno v Jaguari XF preva-
zat aj dlhSie Stihle predmety.

Podvozok ma Sportovy charakter, prejazd nerov-
nosti pred posadkou celkom nezatajuje, ale do kabiny
prenika z neho len minimum hluku. Naklananie v za-
krutach je nepatrné, spravanie sa vozidla je pritom
aj na vlhkej ceste neutralne, pohon zadnych kolies
akoby vébec nemal chut uviest zadni ¢ast do preta-
tavého Smyku. §p0rtuv{/ zazitok po rychlom prejaz-
de kombinacie ostrych zakrut so zakrutami s vacsim
polomerom zatacania by mohol byt este krajsi, ak by
posiliovac riadenia nechcel stale skoro vSetku pracu
robit za vodica a daval mu zretelnejSiu odozvu zo sty-
ku prednych kolies s vozovkou. Vykonny Sestvalcovy

Vyskuasali sme
Jaguar XF 2.7D Premium Luxury Aut.

motor ticho pradie - len preto, Ze nie je dovod hnat ho
.do otacok”? Na volnom Gseku cesty sme sa presved-
¢ili, Ze zostava tichy aj pri otackach, kde dosahuje naj-
auta, ktord sme vzapati museli krotit brzdenim. Motor
prepiiiany dvoma turbodichadlami vznikol zo spolupré-
ce motorarov eurdpskeho Fordu a PSA Peugeot Citro-
en. Automaticka prevodovka sa snazi drzat krok s je-
ho kvalitou, prerad'uje vel'mi hladko.

Jaguar XF 2.7D Premium Luxury Aut. sa vo febru-
ari predaval za 55 302 eur. Skisany model mal viacero
prvkov volitelnej vybavy, napriklad aktivne bi-xendno-
vé reflektory, ,parkovaci balik” s parkovacou kamerou
a luxusni audioststavu s 13 reproduktormi. Cena sa
tak dostala na 66 064 eur (1 990 244 Sk).

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy preplfiany vznetovy,

ventilovy rozvod 2x20HC, kompresny pomer 17,3:1, zdvi-
hovy objem 2720 cm®, najvacsi vykon 152 kW pri 4000
ot./min., krdtiaci moment 435 Nm pri 1900 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a dvojiciach priecnych ramien , priecny skrutny sta-
bilizétor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, ko-
ticové brzdy, ABS, ESP, hreberiové riadenie s posilfio-
vacom, obrysovy priemer otatania 11,5 m, pneumatiky
rozmeru 245/40 R 19.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4961/1877/1460,
rézvor naprav 2901 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1559/1605 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1771/2310 kg, objem batoZinového priestoru 5401, ob-
jem palivovej nddrze 69 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 229 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,4 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
10.4/5,8 /15 1/100 km, CO, 199 g/km.
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Vyskuasali sme
Toyota Yaris 1.33 Dual VVT-i Terra Cool

V' duchu systému ,Optimal Drive”

Druha generacia Toyoty Yaris je od svojho uvedenia na trh v roku 2005 najlep$ie sa predavajicim typom spo-
lo¢nosti Toyota v Eurdpe. Tvori aZ §tvrtinu eurdpskych predajov. Toyota dlhodobo patri k vyrobcom, ktory sa
snaZia uvadzat’ do Zivota technické rieSenia zamerané na zmenS$enie spotreby paliva a tym aj emisii CO,. Na
to je zamerany aj systém ,,Toyota Optimal Drive®, ktorého hlavnym cielom je pri maximalizovani vykonu do-
sahovat’ malé emisie CO, a mald spotrebu paliva. V tomto duchu vytvorila aj model Yarisa s novym 1,33-litro-
vym zaZihovym motorom a systémom vypinania motora pri zastavkach vynatenych dopravnou situaciou.

Navonok sa tento model neliSi od beznych modelov Ya-
ris, ktoré sme v minulosti vyskusali. Neubudlo z tra-
diéne dobrej vybavy, z kvality jazdnych vlastnosti, ani
z dynamiky jazdy, pretoZe novy motor je sice tsporny,
to sa tyka spotreby benzinu, ale vykonnost mé nad-
priemernd. Je vybaveny najmodernejsim systémom in-
teligentného variabilného ¢asovania zazihovych i vy-
fukovych ventilov Dual VVT-i, ma najvacsi kompres-
ny pomer v sériovo vyrabanych zaZihovych motoroch
na svete, 11,5:1, vyhladené vSetky povrchy a zaoble-
né vSetky hrany v nasdvacom potrubi . K narastu vy-
konu a zmen$eniu spotreby paliva prispel aj novy pro-
fil vackového hriadel'a, menSie trenie vo ventilovom
rozvode.

Systém Stop&Start po uvedeni preradovacej pa-
ky prevodovky do neutrdlu a uvolneni pedala spojky
pri zastaveni vozidla vypne motor, ¢im sa zmenSuje
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spotreba paliva. Pri opatovnom stlaceni spojky a uvol-
neni brzdy sa motor opat uvedie do chodu. Okamii-
ty Start umoziiuje trvalo zaradené prevodové tstrojen-

stvo. Spociatku nas vypinanie motora prekvapovalo,
ale asi po dni pouzivania vozidla sme si na to zvyKkli.
Ak by vodica tento jazdny rezim vyruSoval moZe ho
vypnut.

Nami skisany model mal Groven vybavy Terra Co-
ol, sacastou ktorej st okrem iného centralne zamyka-

nie dveri s dial’kovym ovladanim , elektrické ovladanie
okien prednych dveri, vonkajsich spatnych zrkadiel ,
vyskovo nastavitelné sedadla vodica , zadné sklopné
aj posuvné sedadla, priecne delené v pomere 60/40,

celné i bocné bezpecnostné vankise pre osoby na pred-
nych sedadlach, ruéne ovladana klimatizacia a palub-
ny pocitac, teda vSetko, o je potrebné pre velmi dob-

r troven bezpecnosti a pohodlia v malom aute .

Toyota Yaris 1.33 Dual VVT-i Terra Cool stoji
11.760 eur ( 354.282 Sk). Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
1329 cm?, najvacsi vykon 74 kW pri 6000 ot./min., kru-
tiaci moment 132 Nm pri 3800 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,7 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 6,2/4,5/5,1 11/100 km, CO, 120 g/km.
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Predstavujeme
BMW Concept 5 Series Gran Turismo

Prvé Gran Turismo BMW

Napriek krize, ktora panuje v svetovom automobilo-
vom priemysle, sa marcovy autosalén v Zeneve stal de-
jiskom svetovej premiéry mnoZstva zaujimavych no-
viniek. Jednou z najzaujimavejSich bol novy koncepc¢-
ny automobil nemeckej automobilky BMW. O tom, Ze

Nové $tddia je predzvestou nového luxusného cestov-
ného vozidla, ktoré v BMW zaradili do novej kategdrie,
nazvanej Progressive Activity Sedan, €o moZno trochu
kostrbato preloZit ako sedan pre progresivne aktivity,
pripadne progresivny sedan pre aktivity. Stadia, ktord
mé v Zeneve premiéru, mé tiez trochu komplikované
oznacenie, a to BMW Concept 5 Series Gran Turismo.
Toto oznacenie mozno deSifrovat tak, Ze nové vozidlo
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je konstrukéne odvodené od patkového typového radu
(v anglictine oznacovany ako 5 Series), a bude mat atri-
baty klasickych vozidiel Gran Turismo (doslova velka
turistika ¢i vel'ké cestovanie). Povedané celkom jedno-
ducho, nova $tddia - a z nej potom odvodeny sériovo
vyrabany automobil - je akymsi ,mixom” z reprezenta-
tivnej limuziny, moderného a vSestranne vyuZitelného
Sportovo-tzitkového vozidla a klasickej limuziny Gran
» Turismo. Stidia nemé obdobu v celej do-
terajSej historii automobilky BMW a pod-
I'a BMW nema konkurenciu v celom auto-

mobilovom svete.

Karoséria vozidla ma S§tvoro
dveri a obldkovitd strechu, takZe z bo-
ku vyzera ako kupé. Okna dveri nema-
jii ramy. Dizka vozidla je takmer presne
pat metrov, vysoké je 1555 mm. Mohut-
ny vzhlad vozidlu davaju aj vel'keé, 21-
palcové kolesa. V luxusne zariadenom
interiéri sa Styri pohodiné kresla. Zad-
né sedadld sa daji pozdizne posivat

bavorska automobilka chysta vozidlo uplne novej ka-
tegorie, sa vedelo uZ davnejsie, predstavila tato svoju
novinku vo ,,virtualnej* predpremiére na svojej medi-
alnej internetovej stranke viac ako mesiac pred kona-
nim autosalénu.

v rozmedzi desat centimetrov. Variabilny batoZinovy
priestor ma objem od 430 do 1650 litrov. Technickou
zaujimavostou je dvojité zadné veko, konstrukéne po-
dobné zadnym dveram novej Skody Superb. Interiér je
dekorovany prvkami zo vzacneho dreva, leSteného ko-
vu, koZe a keramiky. Klasické pristroje na pristrojove;
doske st nahradené vel'kym farebnym displejom, na
ktorom mozno zobrazovat rozne ddaje podla vol'by vo-
dica. Vozidlo je vystrojené najmoderne;jSimi asistenc-
nymi systémami, prevzatymi z limuziny radu 7. Neofi-
cidlne informacie hovoria o tom, Ze v sériovo vyraba-
nom type spociatku budd na pohon slizit dva motory, a
to trojlitrovy vznetovy motor vykonu 180 kW a dvoma
turboddchadlami prepiiiany trojlitrovy zazihovy motor,
ktorého vykon je viac ako 220 kW. Motory budi kombi-
nované s novou osemstupfiovou automatickou prevo-
dovkou. Neskor sa bude vyrabat aj hybridna verzia li-
muziny GT. Cena by mala byt medzi cenami limuzin ra-
du5 a7, tedanad 60 000 eur.




| Vyskusali sme
Mercedes-Benz ML 420 CDI 4MATIC

’ R
. -
) = R
R

Premiové SUV

Mercedes-Benz triedy ML patri medzi najlepsie luxusné $portovo-uZitkové automobily (SUV) na svete, d6-
kazom Coho je asi 300 000 predanych exemplarov na celom svete z druhej generacie tohto typu, ktora prisla
na trh v aprili 2005. V druhej polovici minulého roka Stuttgartska automobilka zacali predavat’ tento typ au-
tomobilov upraveny omladzovacou kurou . Vyskuasali sme inovovany model vybaveny 4-litrovym vznetovym

motorom.

Hiboké zasahy do dizajnu ani kon$trukcie neboli po-
trebné. Tvarové korektdry sd najzretelnejsie v pred-
nej casti karosérie. Roz$irena maska chladi¢a ma tri
vodorovné striebristo lakované perforované listy, novy
je naraznik s pravidelnym obdiznikovym otvorom pod
maskou, spodna linia reflektorov uz nie je rovna, ale lo-
mena. Nové vonkajSie spatné zrkadla maji vacsiu od-
razovd plochu, iny je aj zadny naraznik.

Vinteriéri dostal $tvorramenny multifunkény vo-
lant atraktivnejsi tvar, vo vyplniach dveri je syntetic-
ka koZa Artico, ktora nahradila lacno pdsobiaci plast.
Sicastou zakladnej vybavy sa okrem iného stali
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elektricky nastavitelné predné sedadla, automaticka
prevodovka7G-Tronic s ovladanim malou voliacou pa-
kou pri volante, staly pohon vSetkych kolies 4Matic
a tempomat s variabilnym obmedzovacom rychlosti
Speedtronic, asistencné systémy ESP, zjazdu zo svahu
aj rozbehu do stipania, ¢i regulaciu trakcie 4ETS. Ino-
vacia priniesla tomuto typu aj bezpecnostné systémy
PRE-SAFE a NECK-PRO.

Nasadanie do niektorych vacsich Sportovo-izitko-
vych dut je niekedy problémom, najma pre osoby niz-
Sieho vzrastu. Toto vozidlo v§ak nema vysoké a nad-
mieru Siroké prahy, dvere sa otvaraja doSiroka, takze

aj ked' st sedadla o poznanie vyssie nad vozovkou ako
pri sedanoch ¢i kombi, dostat sa na sedadla nevyzadu-
je nadmernti namahu pre nikoho. A ani riziko zaspinenia
si nohavic o prahy dveri pri nastupovani alebo vystupo-
vani z auta nie je mimoriadne s ohladom na uz spomi-
nant Sirku prahov. Automobilka Mercedes-Benz je po-
vestna kvalitou sedadiel vo svojich automobiloch. Aj
v ML, najma predné dokonale podopierajd, aZ ohopina-
ji telo na nich sediacich osdb, poskytujtc im aj vybor-
nd bocnd oporu. V tomto vozidle by sa azda dobre citili
aj osoby trpiace fabiou z malych uzavretych priestorov,

v oblasti prednych aj zadnych sedadiel je dost miesta




aj pre vysokych a ramenatych Sportovcov. Model 420
CDI ma pneumatické pruzenie Airmatic, vd'aka ktorému
toto auto prechadza cez bezné nerovnosti naSich ciest
tak, akoby tam Ziadne neboli. A tak to vnima aj posad-
ka. Jazdili sme prevazne s nastavenym komfortnym re-
Zimom pruzenia, kedy bolo citit boéné naklony karosé-
rie v zakrutach, tuhé pruZenie v Sportovom madde naklo-
ny takmer odstranilo, ale z pohodlia pruZenia uz ubudlo,
najmu pri prejazde na kratsich prieénych nerovnosti.

S Mercedesom ML sa vodic nemusi bat zist z upra-
venej cesty do terénu. Pravda, zaleZi aj na tom, aké ma
na aute pneumatiky. Na tvrdom povrchu to nie je aZ ta-
ké podstatné, pneumatiky s typickym cestnym dezé-
nom by bezpeény pohyb auta, napriklad v hibokych ko-
I'ajach naplnenych blatom, uz celkom iste ohrozili a len
malo by to zmenila k lepSiemu aktivéacia uzavierok di-
ferencialov. O tom, Ze tvorcovia tohto vozidla rataja
s tym, Ze sa bude pouZivat aj v teréne, svedci asistenc-
ny systém zjazdu prudkych klesani (DSR), ktory mozno
aktivovat do rychlosti 30 km/h.

Viykonny vznetovy osemvalec je skvelou pohon-
nou jednotkou pre toto auto s vel'’kou hmotnostou.

Dokaze ho zrychlit z 0 na 100 km/h za 6,5 s. A ak vo-
di¢ drZi pedal plynu stale pri podlahe, sedemstupfio-
va automaticka prevodovka rychlo a hladko prerad'u-
je prevodové stupne smerom nahor a rychlost plynule
rastie a rastie. Umenim pre vodica tohto auta nie je ¢o
najskor po vyjazde z odpocivadla na dial'nici dosiahnut
rychlost 130 km/h. Stane sa to za taky kratky ¢as, Ze
umenim je si uvedomit, Ze uZ treba brzdit, lebo rucicka
na rychlomeri neukazuje 130, ale 170 km/h. Predcha-
dzanie v stlipeni? Staci viac pritlacit na plynovy pedal
a pomalSie auta v pravom jazdnom pruhu pdsobia, ako-
by v lom parkovali. Motor pritom akusticky nedemon-
Struje svoju silu v interiéri, motorovy priestor je Ucinne
odhlucneny. A nie je ani narocny na mnozstvo paliva,
pri jazde po dialnici, okolo 9 litrov na 100 kilometrov
s ohl'adom na vel'kd hmotnost auta nie je vela. Pri ply-
nulej jazde v meste sa da aj v zime jazdit so spotrebou
pod 121/100 km.

V $portovo-izitkovom aute so svetlou vyskou 200
mm by sme sotva mohli o¢akavat dno batoZinového
priestoru tak nizko nad vozovkou ako napriklad pri Mer-
cedese A. Typ ML ma nakladaciu hranu vo vyske 78

Vyskusali sme
Mercedes-Benz ML 420 CDI 4MATIC

cm, takze damy by mohli mat problém s nakladanim
predmetov s vacSou hmotnostou. BatoZinovy priestor
ma pri nesklopenych zadnych sedadlach objem 833 lit-
rov. Ich sklopenim mozZno ziskat pre naklad az 2050 lit-
rov, v nami skdsanom aute si vSak najprv treba pora-
dit s mrezou nad operadlami zadnych sedadiel, potreb-
nou na Gradnt zmenu osobného auta na GZitkové, tada
na moznost odpoctu DPH.

Mercedes-Benz ML 420 4MATIC sa predava za

73 185 eur (2 204 771 Sk).
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 8-valcovy, 32-ventilovy prepliiany vzne-
tovy, ventilovy rozvod 2x20HC, kompresny pomer 17:1,
zdvihovy objem 3996 cm®, najvacsi vykon 225 KW pri
36000t./min., kratiaci moment 700 Nm pri 2000 aZ
2600 ot./min.

Prevody: 7-stupriova automatickd prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné koleséa zavesené na dvojiciach trojuhol-
nikovych ramien, zadné viacprvkova naprava, vzduchové
pruzenie s automatickym udrZiavanim svetlej vysky, ko-
ticové brzdy , ABS, ESP, hreberiové riadenie s posil-
fiovatom, obrysovy priemer otacania 11,6 m, pneumati-
ky rozmeru 255/45 R 20.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4781/1890/1765,
rézvor naprav 2915 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1627/1629 mm, svetld vyska 200 mm, pohotovostna/
celkové hmotnost' 2315/2950 kg, objem batoZinového
priestoru 833/2050 1, objem palivovej nddrze 95 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 235 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,5 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
14,6/9,1/111/100 km, CO, 292 g/km.
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Vyskuasali sme
Alfa Romeo MiTo 1.4T 16v 155 Distinctive

e

Distinctive.

MiTo ma peknd karosériu pri pohl'ade z ktorejkol'vek
strany. Spredu jej Sarm kazi len tabul'ka s eviden¢-
nym ¢islom, a ndm aj vedomie, Ze dihy predny previs
karosérie je vpredu dolu zakonéeny naznakom spoj-
lera, ktory je nebezpecne nizko nad povrchom cesty.
ESteZze mame v mestach také dzke chodniky a novy
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Najmensi typ talianskej automobilky Alfa Romeo MiTo ma odvodeny dizajn od uznavaného kupé 8C Com-
petizione. Minuloro¢na novinka by mala byt’ ve’kym lakadlom najmi pre najmladsich, ale dostato¢ne sol-

ventnych motoristov a motoristky. V prvej polovici februara sa nam dostal do rik model pohanany 1,4-litro-
vym prepitianym zaZihovym motorom s vykonom 114 kW s vy$$ou troviiou vybavy (zo zatial dvoch moZnych)

cestny zakon, podla ktorého pri parkovani na chodni-
ku musi zostat volna Sirka najmenej 1,5 m. Zakon pla-
ti vdy a Siroké chodniky nemame takmer nikde, takze
hrozba pokuty alebo dokonca odtiahnutia vozidla pre-
kazi majitelom Alfy MiTo chut vyskakovat autom na
vyvyseny chodnik. Jedno z rizik poskodenia spodnej

tasti predného naraznika sa takto zmenSilo. Nastupo-
vanie na predné sedadla cez Siroké dvere je pohodiné,
na zadné je to v trojdverovych autach vidy aj Sporto-
vy vykon. Vpredu je hojnost miesta vo vSetkych sme-
roch, vodi¢ si mdZe sedadlo vo vel'kom rozsahu presta-
vovat aj vyskovo, takZe nemusi za volantom pololezat




Vyskuasali sme
Alfa Romeo MiTo 1.4T 16v 155 Distinctive

podvozky. MiTo ma ,alfovsky” systém s nazvom
D.N.A., ktory pondka vodicovi tri prevadzkové rezi-
my“: ,Normal” , pre jazdu po klzkych cestach ,All
Weather”, pri ktorom stabilizacny systém zasahuje
skor ako obycajne, na displeji palubného pocitaca sa
pri zapnuti tohto rezimu zobrazuje rychlost jazdy di-
gitalne, aby varovala vodica pred riskovanim. Pri za-
radenom rezime ,Dynamic” je okrem iného elektro-
nicky prevod z plynového pedalu na skrtiacu klapku
v nasavacom potrubi strmejsi, charakteristika po-
siliovaca riadenia tvrdsia a na displeji sa digitalne
zobrazuje plniaci tlak turbodiichadla. Koliskovy pre-
pinac D.N.A. je pred preradovacou pakou Seststup-
fiovej prevodovky. Maly prepiiiany motor v Alfe Mi-
To opat dokazal, Ze koncern Fiat ma v sii¢asnosti
vel'mi zdatnych motorarov. Pri snahe o plynuld jaz-
du a dodrZiavanie rychlostnych limitov, ¢o by mal
uprednostnovat kazdy vodi¢, mozno dosahovat spot-
rebu benzinu obvykld pre 1,4-litrovy zazihovy motor
v malom aute, teda okolo hodnoty 6,5 1/100 km uva-
dzanej vyrobcom pre kombinovanu prevadzku. Vte-
dy motor zvycajne pracuije pri otackach do 4000 za
min(tu, vozidlo dost dobre zrychl'uje uZ pri nastupe od
2000 otacok za min(tu. Ta prava Sportova zahava v§ak
nastava pri otackach, ked' sa rucicka otackomera za-
tina blizit do cerveného pola. K zabave uz vtedy mo-
tor prispieva aj rezkou muzikou. Vtedy v$ak do prepi-

- polosediet ako v niektorych Sportovych autach, ale  jazde sa viac hl'adi na schopnost timit nerovnosti ces-

sediet s trupom takmer kolmo k rovine sedacej ¢asti-  ty ako na nadpriemernd smerovd stabilitu na cestach
s hor§im povrchom. Mala Alfa ma jazdné vlastnosti
ako vel'kostou porovnatelny Fiat Punto. Nie je to pre

Alfu degradacia, pretoZe sicasné Fiaty maji kvalitné

ako doma v pohovke. Vzadu to uZ nie je také ruzové, as-
pofi nie pre osoby s vyskou nad asi 175 ¢m, lebo sa hla-
vami dotykaju stropu alebo pocas zmeny smeru jazdy

aj boéného caltinenia.

BatoZinovy priestor ma normovany objem 270
litrov. Sklopenim operadiel zadnych sedadiel si-
ce pokracovanie rovnej plochy s dnom batoZinové-
ho priestoru nevznikne, ale objem pre batoZinu na-
rastie. Nakladacia hrana je v§ak vysSie ako 80 cm
nad povrchom cesty, teda viac ako vo vacsine Spor-
tovo-Gzitkovych aut, o nie je vel'mi praktické.

Pruzenie Alfy MiTo nie je Sportovo tvrdé, pre vy-
konny motor, ktorym bol nami ski$any motor vybave-
ny, by mohol byt podvozok o nie€o tvrdsi. Pri beznej

fianého maloohjemového motora dopravné palivové
terpadlo odsava benzin z nadrZe tiez pekelnym tem-
pom, spotreba vyrazne prekracuje hodnotu uvadza-
nd pre mestskd preméavku.
Alfa Romeo MiTo 1.4T 16v 155 Distinctive sa pre-
dava za 20 000 eur (602 520 Sk).
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy, ventilo-
vy rozvod OHC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy objem
1368 cm®,“najvacsi vykon 114 kW pri 5500 ot./min.,
kridtiaci moment 206 Nm pri 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priec-
ny skrutny stabilizétor, zadnd vlecend naprava s pruzne
skrutnou prieckou, vinuté pruziny, kotucové brzdy vpre-
du (s ventilovanymi kotaémi), ABS, hreberiové riadenie
s hydraulickym posiliiovatom, obrysovy priemer otaca-
nia 11,25 m, pneumatiky rozmeru 215/45 R 17.

Karoséria: 3-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4063/1720/1453,
rézvor naprav 2511 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1483/1475 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1220/1625 kg, objem batoZinového priestoru 2701, ob-
jem palivovej nadrZe 46 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 8,5/5,3/6,5,11/100 km, CO, 153 g/km.
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Vyskasali sme O

Honda Accord 2.4 -V TEC Executive S

Skvely evolucny krok

Ku generacnej vymene Hondy Accord doslo presne pred rokom. Predchadzajiica generacia sa zakaznikom pa-
¢ila, takZe v Honde sa rozhodli, Ze dizajn nového reprezentanta automobilky v strednej triede nebude popie-
rat’ pribuznost’ s uspesnym predchodcom. Vyskusali sme sedan pohanany 2,4-litrovym zaZihovym motorom,
Sest’stupiiovou rucne ovladanou prevodovkou a strednou troviiou vybavy Executive.

Mierne zmeny v proporciach oproti predchéadzajicej ge-
neracii (hlavne rozSirenie a zniZenie karosérie) a zvy-
raznenie oblikov blatnikov urobili vzhl'ad Accordu dy-
namickejSim. Vel'mi dobry je aj dizajn interiéru. Cez
Siroké predné dvere vodic pohodine ,zapadne” do roz-
merného koZou potiahnutého sedadla s Géinnymi boé-
nymi oporami. Optimalna tvrdost ¢alinenia aj tvaro-
vanie operadla s moZnostou zmeny tvaru v oblasti
drieku podla stavhy tela pomaha vodicovi dlho odo-
lavat (nave. Sedadla si osadené nizko nad podlahou,
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Sportovo-elegantnému ladeniu tohto sedanu odpoveda
aj volant s malym priemerom venca. Pocas jazdy vodic
zisti, Ze kon$truktéri urobili aj prevod riadenia v $porto-
vom duchu - medzi dorazmi ho treba otoéit len nepatr-
ne nad 2,5-krat. Accord si v§ak nekupuji len Sportovo
zaloZeni vodici, Honda chce tymto typom opravnene aj
v Eurdpe konkurovat tzv. manazérskym autam. Mozno
preto zo ,$portovej linie” mierne vyhocili pri vyladeni
charakteristiky posiliiovaca riadenia. Vyraznejsi odpor
voti natacaniu volantu mohli riadiacej jednotke posilio-

vacta riadenia naprogramovat azda aj pri mensej rych-
losti ako 100 km/h. Za volantom s prijemne hrubym
prierezom je pristrojovy panel s dominantnymi vel-
kymi kruhovymi stupnicami rychlomeru a otackome-
ru, ktoré maji luxusne pdosobiace modro-biele podsvie-
tenie. Sklon krycieho skla pristrojového panelu v§ak
niekedy neprijemne odraza dopadajtce slnecné lice
a zhor§uje Gitatelnost pristrojov. Sportové ladenie in-
teriéru v priestore vodica podciarkuje aj kratka prera-
d'ovacia paka. Presved¢ili sme sa, Ze aj jej drahy pri




preradovani st kratke a prikladne presné, ako v $por-
tovom aute. Rovnako precizne ovladanie a aj ergono-
micky vhodné rozmiestnenie maji ovladacie prvky
audiosustavy a ventilaéného systému s dvojzénovou
automatickou klimatizaciou na stredovej konzole pri-
strojovej dosky. Mimoriadne sme boli spokojni so Sir-
kou priestoru, ktory poskytuje interiér nového Accor-
du vo vyske kolien vodita, ¢o nebyva samozrejmost
u vSetkych konkurentov Accordu.

UZSie zadné dvere akoby davali tusit, Ze za ni-
mi skryté lavicové sedadlo nebude tak rozmaznavat
cestujlcich ako predné sedadla. Aj ked' sd v porovna-
ni s Accordom predchadzajlicej generacie o nieco vys-
Sie nad podlahou a pribudlo aj par centimetrov pre ko-
lena, na nich sediace osoby vy$Sieho vzrastu po par
hodinach sedenia asi radi vyuZija prestavku v jazde,
aby si poriadne natiahli nohy mimo auta. Operadla zad-
nych sedadiel st priecne delené v pomere 60/40, po
ich sklopeni moZno v aute prevazat dihsie stihle pred-
mety, pre ktoré by bol batoZinovy priestor kratky. Ob-
jem batoZinového priestoru 467 litrov tiez akoby na-
znacoval, Ze Sportovo ladeny Accord, aj ked” ma Stvoro

e

dveri, je prioritne stavany pre dve osoby. Ostatne, ked'
si zatneme v§imat pocet osdb sediacich aj v tych naj-
vacsich osobnych autach, ktoré sa pohybuji v blizkosti
auta, v ktorom sa vezieme doma i inde v Eurdpe, zadné
sedadla by v nich azda ani nemuseli byt. Kto potrebuje
vacsi batoZinovy priestor, nemusi odchadzat z predaj-
ne Hondy, lebo Accord existuje aj vo verzii kombi.

Vyskuasali sme
Honda Accord 2.4 i-VTEC Executive

Zazihovy 2,4-litrovy motor s vykonom 148 kW
nadchne azda kazdého. Pracuije ticho, ale zrychlujici
(i¢inok na auto pri vhodne zvolenom prevodovom stupni
uz posadka citi v okamihu, ked' sa rucicka otackomera
prehupne za vyznacenie 2000 otacok za minitu. Zrych-
lenie je ovela zretelnejSie po prekroceni 4000 otacok
za minGtu, to uz motor nesepkd. ,Tah” a sila zvuku mo-
tora takmer linearne rastie az po dosiahnutie hodnoty
otacok maximalneho vykonu, ¢o je az 7000 za min(tu.
Obmedzovac otacok zasiahne az pri 7400 otacok za mi-
ndtu. Kto chce spotrebu benzinu drzat v blizkosti hod-
noty uvadzanej vyrobcom pre rezim kombinovanej pre-
vadzky, tak rucicku otackomera nesmie casto pustat
na vylety do zony nad 5000 otacok za mindtu. Presved-
¢ili sme sa, Ze takato striedmost nie je na Gkor dosta-
tocnej dynamiky jazdy, ale z nadrze ubida podstatne
viac benzinu, ako ked’ motor dlhodobo pracuje pri vel-
kych otackach.

Podvozok Accorda sa ndm pacil rovnako ako jeho
vykonny motor s kultivovanym chodom. V zakrutach
sa karoséria naklana minimalne, vodicovi nehrozi ne-
bezpecnym ,rozkyvanim sa” do stran a stratou stabi-
lity ani pri rychlom striedani l'avych a pravych zakrut.
PruZenie je schopné pohltit narazy z prejazdu vaésiny
nerovnosti na cestach, ¢o ocenia aj vodici uprednostiu-
jaci komfort pred velkym potencidlom Sportovej jazdy.
Bohaté zakladna vybava je zmesou prvkov zlepSujicich
bezpecnost aj komfort jazdy. Jej vel’ky rozsah ovplyv-
nil aj vyslednd cenu tohto modelu. Sedan Honda Accord
2.4 -VTEC Executive so Seststupiovou rucne ovlada-
nou prevodovkou sa v zvere februdra u nas predaval
za 32 150 eur (968 550 Sk).

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
2354 cm®, najvacsi vykon 148 kW pri 7000 ot./min.,
kridtiaci moment 234 Nm pri 4300 aZ 4400 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych trojuholnikovych ramien, vinuté pruziny, prietny
skrutny stabilizator, zadn4 viacprvkova néprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kottcoveé brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, ESP, hrebe-
fiové riadenie s posiliovacom, pneumatiky rozmeru
225/50 R 17.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4725/1840/1440
mm, rdzvor nprav 2705 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1585/1590 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1629/1995 kg, objem batozinového priestoru 467 I, ob-
jem palivovej nadrZe 65 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 227 km/h,
zrychlenie 20 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 11,9/7/8,81/100 km, CO, 208 g/km.
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Predstavujeme
Seat Exeo

Seat EX@O

Automobilka Seat predstavila svoj novy typ Exeo na nového Exea, teda kombi. Oba modely kombinujua lu-
autosalone v PariZi v oktobri minulého roku. Vo febru- xus, komfort a priestrannost’ s tradi¢nou Sportovou
ari sa s karosériou sedan zacal predavat’ na Spaniel- filozofiou, ktora je charakteristicka pre automobily
skom trhu, u nas to bude s prichodom jari. Spaniel- znalky SEAT. Kombi bude mat oznaéenie Exeo ST
ska automobilka ma pripravenu aj ,rodinnu verziu® a bude sa predavat’ v Eurépe postupne od leta 2009.

Ponuka motorov a vybavy bude rovnaka ako pre $tvor-
dverovy sedan. Rozdiel bude v dizke vozidla, ktord bu-
de pre Exeo ST 4666 mm, sedan je dlhy 4661 mm. Obe
verzie budd vyrabat v zavode v Martorell nedaleko
Barcelony. Seat Exeo ma v ponuke tri zaZihové motory
- 1.6 (75 kW), 1.8 T (110 kW) a 2.0 TSI (147 kW) a dva
vznetové motory so vstrekovacim systémom common
rail, vybavené filtrom pevnych ¢astic DPF - 2.0 TDI
(105 kW) a 2.0 TDI (125 kW). VSetky motory spolupra-
cujd so Seststupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou
a spiﬁajl’l emisnid normu Euro 5, ktora bude zavazna
od roku 2011. Najvykonnejsi motor, 2.0 TSI, bude v za-
vere tohto roka moZné kombinovat aj s automatickou
prevodovkou Multitronic.
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bavy Reference obsahuje okrem iného sedem bezpeé-

nostnych vankisov (dalSie dva botné pre osohy na
krajnych zadnych sedadlach si mozno objednat za pri-
platok), ABS, TCS aj ESP, palubny potita¢, automatic-
ka dvojzénovi klimatizaciu, audioststavu s CD a MP3
prehravacom.

Novy sedan Seatu je 1772 mm $iroky, 1430 mm
vysoky, ma objem batoZinového priestoru 460 litrov.

Predstavujeme
Seat Exeo

Pontika paletu 14 farieb a Siestich vyhotove-
ni interiéru. Z hladiska spotreby paliva je naj-
Gispornej$i model so vznetovym motorom s vy-
konom 105 kW (v kombinovanej prevadzke 5,5
1/100 km), ktory dokaze zrychlovat z 0 na 100
214 km/h. NajlepSie dynamické vlastnosti ma
model pohanany zazihovym motorom 2.0 TSI, z 0 na
100 km/h zrychluje za 7,3 s a dosiahne najvacsiu rych-
lost 241 km/h. V kombinovanej prevadzke spotrebuje
7,7 litrov benzinu na 100 kilometrov jazdy.

V zapadnej Eurdpe sa ,zakladny model”, Seat Exeo
1.6 Reference, predava za 21 990 eur. Cena na naSom
trhu do redakénej uzavierky tohto €isla eSte nebola
znama.
.st.
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Predstavujeme
Peugeot Partner Tepee - 7-miestny

Velky rodinny , ludospace ~

Ako odpoved na nové potreby trhu, a na ziklade moznosti modelu Partner Tepee v oblasti obyvatePnosti
a komfortu, rozsiruje PEUGEOT svoju ponuku o novu 7 — miestnu verziu uvedeného modelu.

Nové ponuka, ktora oslovi predovSetkym vacsie rodi-
ny hl'adajdce alternativu kompaktného automobilu, sa
vyznatuje vynimo&nou modularnostou. Partner Tepee
ma 7 samostatnych miest, pricom vSetky zadné mies-
ta sa dajd vybrat a zlozit. Interiér vozidla je modulova-
telny podla Zelania a situacie, aby sa o najlepsie pri-
sposobil poZiadavkam posadky.

Sedemmiestny Partner Tepee zlepSuje vSetky
vlastnosti vel'kopriestorového automobilu. Ma viac(-
celové vyuzitie, je komfortny, ma velky vndtorny
priestor $pecialne prispdsobeny pre rodiny a pri akti-
vitach vo vol'nom Ease.

Priestrannost kabiny Partnera Tepee umozZnila vyba-

vit ho 7 plnohodnotnymi sedadlami, rozmiestnenymi

nasledovne:

¢ 2 samostatné sedadla v 1. rade

e 3 samostatné sklopné a vyberatelné sedadla
v 2. rade

e 2 samostatné sklopné a vyberatelné sedadla
v 3. rade.

Pohodliu sedadiel v 3. rade je venovana osobitna
pozornost. Na ziskanie vhodného priestoru vo vyske
kolien s sedadla 2. radu posunuté o 90 mm a zvysené
042 mm v porovnani s 5-miestnou konfiguraciou. Zad-
na podlaha je tieZ mierne zvysena, ¢o umoziuje ces-
tujicim v tretom rade mat vyhorny kruhovy vyhlad
z vozidla.

Tento model zlepSuje modularnost a praktické vy-
uzitie vel'kopriestorového automobilu. Sedadla 2. a 3.

m marec 2009

radu mozno sklopit do lavice a vyberat nezavisle od
ostatnych. Vd'aka malej hmotnosti sedadiel 2. radu (14
kg) a 3. radu (12 kg), mozno rychlo zmenit interiér vo-
zidla s minimalnym dsilim.

Pristup k sedadlam posledného radu je mozny vda-
ka sklopeniu boénych sedadiel 2. radu. Siroké otvéra-
nie umoznené hoénymi posuvnymi dverami ulahcuje
cestujticim 3. radu vstup do kabiny vozidla. Ale deti da-
ji urcite prednost sedeniu vzadu s prechodom cez ba-
toZinovy priestor a volny priestor medzi dvoma samo-
statnymi sedadlami 3. radu.

Na drovni zadnej podlahy sd umiestnené tri od-
kladacie priestory, z ktorych v jednom mozno odkla-
dat batozinu. Tieto priestory st doplnené dal$imi, kto-
ré sa nachadzaji pod nohami cestujtcich druhého ra-
du a ukazuiji do akej miery je prepracované vybavenie
priestoru vozidla.

Cestujtici v druhom rade maja k dispozicii ,letecké
stoliky” a moZu si nastavit sklon operadla svojho seda-
dla. Kazdy cestujtici sedi pohodine a ma k dispozicii od-
kladacie priestory, ktoré mu sprijemnuji cestu.Objem
batoZinového priestoru v konfigurécii so 7 miestami je
100 litrov pod zadnym vekom. Tento objem sa zvacsu-
je na 470 litrov, ked' je treti rad sedadiel sklopeny a na
650 litrov, ked' sa treti rad sedadiel vyberie.

Dynamické vlastnosti, brzdenie a pohodlie 7-miest-
neho Partnera Tepee st na vynikajdcej trovni vdaka
predizeniu podvozku Partnera Tepee a pouZitiu pruzin
a timicov prispdsobenych vacsiemu zatazeniu v porov-
nani s 5-miestnym modelom.

Akusticky komfort bol osobitne koncipovany tak,

aby bol jednym z dolezitych faktorov. Cestujici 3. ra-
du mdzu komunikovat bez problémov s ostostatnymi
osobami vo vozidle, vratane spolucestujticich v prvom
rade.

Pre 7-miestny Partner Tepee v Peugeote vybrali
tieto motory:
e zazihovy 1.6 | 16v 80 kW
* vznetové 1.6 | HDi 66 kW, 1.6 | HDi FAP 66 kW a 1.6

| HDi FAP 80 kW.

Vsetky motory spolupracuji s 5-stupfiovou ruéne ovla-
danou prevodovkou. Motory 1,6 | HDi predstavuji naj-
novsiu generaciu vznetovych motorov vyvinutych Peu-
geotom. Vysokotlakovy systém priameho vstrekovania
nafty do valcov typu common rail druhej generacie so
16-ventilovou hlavou motora z 'ahkej zliatiny umozZiuje
dosiahnut regulaciu vykonu motora na vysokej trovni
a zaroveii obmedzit emisie CO, a spotrebu paliva. Mo-
tory s vykonom 66 kW maijti v 7-miestnom variante mo-
delu Partner Tepee podla ddajov vyrobcu v mestskom
cykle spotrebu nafty 7,2 resp 7,0 | (s Easticovym fil-
trom) na 100 km, v mimomestskom cykle len 5,2 resp.
5,11/100 km. Mensie z uvedenych hodndt platia aj pre
najvykonnejsi (81 kW) variant tohto motora.
Sedemmiestny Partner Tepee bude k dispozicii vo
vyhotoveni ,Loisirs” a”Outdoor. Uréité casti vybavy
ako strecha Zenith alebo vnitorna galéria nebudd kom-
patibilné s patmiestnym modelom kvéli doplneniu 3.
radom sedadiel v zvySenej polohe. Tento automobil sa
v niektorych Statoch zacal predavat uz vo februari, vra-
tane Slovenska. -pt-



CITROEN sa meni

Nova vizualna identita, nova sta-
rostlivost’ o zakaznikov, nova pro-
duktova linia: CITROEN otvara
pri prileZitosti 90. narodenin novu
kapitolu svojej historie. V kontexte
naroc¢nej ekonomickej situacie, ale
aj v Case, kedy sa meni tloha auto-
mobilu aj vzt’ahy medzi uZivatePmi

Ozubenie v logu sa oslobodilo zo Stvorca a dostalo
priestorovy vzhlad. Ziskalo plasticky tvar a nabralo
na sile a hmote. Cervend farba, ako most medzi minu-
lostou a budicnostou znatky CITROEN, dostala miesto
v novej typografii nazvu znacky. Ma hlboky cerveny od-
tien, ktory sa vyvija.

Kreativita spojena s technoldgiou: to je to, o dote-
raz zdobilo znatku CITROEN. Znatka CITROEN ako prva
ponikla systém Stop&Start v typoch C2 a C3, je eurdp-
skym lidrom v oblasti robotizovanych prevodoviek, vy-
nalezcom asticového filtra. CITROEN dokazal v roku
2008 svoj Gspech a vodcovské schopnosti na poli eko-
légie a ekonomiky prevadzky vozidiel v Eurépe, ked'Ze
vdaka typu C1 vypusta do ovzdusia menej ako 110 g
C0,/km. CITROEN je vynélezcom pruzenia Hydractive,
tvorcom vel'kych panoramatickych celnych skiel, inici-
atorom zavadzania novych asistenénych systémov ako
napriklad upozornenie na neZiaduce opustenie jazdné-
ho pruhu ¢i zvySeného sedenia, systému Snow Motion,
nddzového SOS. Ale aj novej architekttiry a maximalne-
ho vyufitia priestoru v C3 Picasso. CITROEN nevytva-
ra len €isto technoldgiu, ale technoldgie, ktoré zakaz-
nik naozaj vyuzije.

CITROEN si dovolil tvorit vozidl4 bez toho, aby sa
sistredil iba na kopirovanie existujtcich rieSeni. Typ
C5 rafinovane a elegantne prepracoval tradicny sedan
a v roku 2008 prekro€il planované Eisla predaja. Pre-
svetleny van C4 Picasso obratil v roku 2008 svoj seg-
ment naruby a stal sa jeho lidrom. V prvom §tvrtroku
roku 2009 pride s rovnakymi ambiciami C3 Picasso.

S novymi typmi Berlingo, ktoré sa dostalo na trh
v méji 2008, a Nemo, z februara 2008, ma CITROEN
vynovend rodinu piatich GZitkovych vozidiel, ¢o z ne-
ho robi vzor celého segmentu. Stidia Hypnos ukazuje
novii ,vznetovd” hybridni technoldgiu buddcnosti a C-
Cactus je novou viziou, ako by mal vyzerat automobil
zajtrajSka. Ak je dnesny graficky prejav znacky velmi
roznorody, tak nové grafické stvarnenie, sprevadzané

Citroén DS INSIDE

a znatkami CITROEN ukazuje, Ze
kona. V poslednom &ase sa CIT-
ROEN angaZuje vo vytvarani pro-
jektu globalnej znacky novou vizu-
alnou identitou, novymi vzt’ahmi
so zakaznikmi a novou rodinou au-
tomobilovych produktov.

exkluzivnou typografiou a jedineénym tonom hlasu, za-
rucia logu znacky lepsiu viditelnost a sddrZne;si prejav.
Vdaka tomu ziska logo znacky novy Statit. Dominuje
mu biela farba, ktora symbolizuje eleganciu a transpa-
rentnost; cervena vyjadruje dynamiku; a cierna, Seda
i chrémova podporujii postavenie a silu. CITROEN zaéal
so zmenou grafického dizajnu od 6. februara 2009.

Az 70 % vsetkych klientov, ktori vstipia do predaj-
ni znatky CITROEN, najprv hfadajd informacie na inter-
netovych strankach. Internetova stranka www.citro-
en.com, miesto prvého kontaktu znacky so zakaznikmi,
uz ma orientacny nastroj na navigaciu na narodné ko-
mercné stranky.

Nové stratégia eurépskeho webu znatky CITROEN
zacne éru svojej existencie od druhého polroka 2009.
Citroén vstupuje do histérie automobilového Sportu
ako drzitel Styroch titulov majstra sveta konstrukteé-
rov a piatich titulov majstrov sveta WRC (pilot a spolu-
jazdec) pre posadku Sébastien Loeb a Daniel Elena. Od
podujatia rely Cyprus sa Citroén Sport zmeni na Citroén
Racing. Specifika motoristického $portu - rychlost, dy-
namika a odhodlanie - vyjadrujd v logu CITROEN tri er-
vené pruhy na bielom podklade.

V priebehu piatich rokov zmeni svoj vzhlad az
8000 predajnych miest znatky CITROEN, aby mal
klient v kazdom kite sveta radost z ndvstevy znacky
CITROEN. Zazitok zo stretnutia so znatkou musi byt
pre klientov CITROEN vo vietkych ohladoch jedineé-
ny. CITROEN chce uplatnit - v predajnych aj popredaj-
nych sluzbach - nové zavazky voéi klientom, ktoré bu-
dd z pohl'adu znacky ,nemenné”: okamZité a individu-
alna starostlivost, jasné a rychle odpovede, osohné
predstavenie a dodanie vozidla, dodrZiavanie dohod-
nutych terminov, vysvetlenie realizovanych prac, oboz-
namovanie klienta s kazdym neplanovanym zakrokom.
Popri tom samozrejme platia aj vSetky ostatné zavaz-
ky, ktoré sa znatka CITROEN rozhodla dodriiavat.

Ciel'om znacky je pozdvihnit svoju servisnd siet
na troven, kde by bola vzorom kvality. Snahou je do-
tiahnut sa na najlepSich poskytovatelov servisnych
sluZieb a vo vyrocnej sprave nezavislej hodnotiacej or-
ganizacie J.D. Power sa prepracovat do TOP 5.

0d roku 2008 zaviedla znatka CITROEN novy sys-
tém centralizovaného riadenia predaja ojazdenych
vozidiel pre celd znacku a nové prostriedky a meté-
dy koncového predaja. Ciefom je zvaésit pomer pre-
danych ojazdenych vozidiel voci predaju novych vozi-
diel. Aby mohol CITROEN spifiat $pecifické poziadavky

Nové logo

CITROEN

profesionalnych uzivatel'ov, vyvinul sdbor $pecifickych
modelov a sluzieb, ktorym sa venuji Specializovani pre-
dajcovia vo svojich vyhradenych priestoroch. CITROEN
sleduje touto obchodnou aktivitou jasny ciel narast
predaja vozidiel profesionalnym uzivatelom, najma
vzostup predaja UZitkovych vozidiel. Tento obchodny
tah prinasa prvé vysledky: CITROEN zaznamenal v ro-
ku 2008 vzrast trhového podielu 0 0,4 % medzi osob-
nymi a GZitkovymi vozidlami na siedmich hlavnych eu-
répskych trhoch (Francdzsko, Nemecko, épanielsko,
Vel'ka Britania, Taliansko, Belgicko a Holandsko) vda-
ka Gspechu C4 Picasso, novej C5 a vynovenej rodine
tizitkovych vozidiel.

Nové produktové stratégie: V sic¢asnosti ma CIT-
ROEN najsirsiu a najroznorodejsiu modelovd ponuku vo
svojej historii. Znatka bude v tomto trende rdznorodej
ponuky pokracovat aj nadalej a urychli prichod novych
modelov na trh. V priebehu troch rokov predstavi Sest
novych typov. Svet sa v sticasnosti meni. Ale nemeni
sa rovnako pre v§etkych.

CITROEN bude najprv obnovovat hlavni typovi
paletu, aby vyhovel poZiadavkam tych klientov, ktori
pozaduji zmeny bez vaznych zlomov. Obnovovanie, nie
kontinuitu, pretoZe kazdé obnovenie bude prileZitostou
na silné a viditeI'né zlepSenie vo vSetkych smeroch.

St klienti, ktori vzhl'adom na obmedzeny rozpocet
na nakup automobilu hladaji ekonomicky vyhodnejSie,
ale zaroven aj inteligentnejsie vozidla. Niektori tvrdia,
Ze to je cesta, ktorou sa uberaju nizkonakladové znac-
ky. Pre znatku CITROEN je vyzvou vyrabat autd, kto-
ré budd lacnejsie, no na druhej strane nestratia nic z
atraktivnych tvarov a zo svojej schopnosti zvadzat. To
je presne to, ¢o je dnes dlohou typu C3 Picasso, nao-
zajstného ,protikrizového” vozidla. A projekt C-Cactus
da v budicnosti este jasnejSiu odpoved.

Ina skupina klientov hl'ada jedinecné vyrazné pro-
dukty, ktoré ich prenesi na inti Groven a vdaka ktorym
sa dostand k novym automobilovym zazitkom. Ched vy-
soka troven, nové vnemy, vycibreni techniku, ale to
vsetko bez toho, aby auto kopirovalo existujice for-
my a tvary tradi¢nych zastupcov prémiového segmen-
tu. CITROEN pripravuje spustenie nového radu vozidiel,
ktoré by doplnili aktualnu ponuku. Budi to tri nové ty-
py namierené do segmentov B, M1 a M2, ktoré pridu
na trh na zaciatku roka 2010. Prvym ¢lenom tejto novej
produktovej linie bude koncepcné vozidlo DS INSIDE.
Tato nova linia bude mat aj vlastné oznacenie. Presne
tak, ako hlavna produktova linia, ktora ma po pismene
C ¢islo, ako rodina jednopriestorovych vozidiel, ktora
pouZiva podpis Picasso, tato nova linia dostane $peci-

alne oznacenie. Linia DS.
www.mot.sk m



Predstavujeme
RENAULT CLID

orvkami typu Mégane

Automobilka Renault sa chysta uviest’ na trh inova-
ciu tretej generacie svojho typu Clio. Vystavnu pre-
miéru absolvuje tento mesiac na autosaléne v Ze-
neve, na Slovensku ho uvidime na bratislavskom

Vizualne zmeny sd najvyraznejSie v prednej ¢asti karo-
série. Cela prednd cast je vytvarovana ako jeden vel-
koplo$ny dielec. Spodna linia prednych reflektorov za-
bieha aZ k nasavaciemu otvoru vzduchu v hornej ¢asti
predného Eela karosérie. Siroky otvor nasavania vzdu-
chu v spodnej ¢asti predného naraznika je navrhnuty
spolu s ciernymi, lesklymi, ochrannymi listami. Hmlové
reflektory sd na narazniku umiestnené nizko dolu a ex-
trémne vpravo a vlavo. Prepracovany je aj dizajn zad-
nych zdruZenych svetiel a zadny naraznik.

Upravy interiéru maju posilnit pocit elegancie aj
funkénost. Naprehliadnutelnym prvkom je obrazovka
navigacného systému Carminat TomTom, zasadena do
stredu hornej Casti pristrojovej dosky. Najnovsie rie-
Senie GPS navigacie od spolo¢nosti Renault bolo vyvi-
nuté v spolupraci so spoloénostou TomTom a bude fi-
gurovat pod oboma znackami. Navigacia, s moZnostou
aktualizacie cez internet, bude zahriiat informacie o do-
pravnom znaceni a rychlostnych obmedzeniach, ako
aj oznacenie pozicie bezpecnostnych kamier. Jej cena
nebude presahovat hranicu 500 eur. Navigacia vynika
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jednoduchostou ovladania a od momentu nastartova-
nia motora je pripravena na pokyny vodic¢a. Novy navi-
gacny system zlepSuje bezpecnost a eliminuje stres vo-
dica pocas jazdy, najma v malo znamom prostredi. Na-
vigacia Carminat TomTom ma lahkocitatelnd 14,7 cm
siroki farebni obrazovku (vacsiu ako maji odnimatel-
né systémy) na zobrazenie detailnych map a pohladov
zhora.

Ponuku motorov Renault pri zverejneni prvych in-
formacii o inovovanom Cliu nespecifikoval, bola dosta-
tocna aj doteraz, takZe mozno sa nebude menit.

Novy Renault Clio GT

Robustny a Zivy novy Renault Clio GT (na snimkach)
ma exkluzivnu farbu karosérie, ktorou je modra Mal-
te. Prednd ¢ast vozidla pdsobi agresivnejSie aj vd'aka
lesklej Ciernej mriezke. Zvyraznené boéné prahy nazna-
tuju spravanie sa Specifického podvozka verzie GT. 0d-
zadu je novy Renault Clio GT vel'mi l'ahko rozpoznatel-
ny vd'aka dvom koncovkam vyfukov a “naznacenému”
stre$nému spojleru.

autosalone a v maji uz aj v predajnej sieti znacky Re-
nault. Dizajn najnovSieho Clia ma rovnaké dynamic-
ké krivky, aké su charakteristickym znakom aj novej
generacie typu Mégane.

Vo vnitri auta je niekol’ko detailov, ktoré zretel-
ne naznacuju Sportovy naturel tohto modelu, ako su
previtané hlinikové pedale a tvarovanie sedadiel pre
lepSie bocné vedenie tela s GT symbolom na prednych
sedadlach.

.rt.




Predstavujeme
Fiat 500C

Flat b OOC - svetové premiéra

Novy Fiat 500C patri medzi svetové novinky tohtoro¢né-
ho Zenevského autosalonu a kratko po vystavnej premié-
re sa dostane na trhy eurdpskych §tatov. Tento originalny
"kabriolet” vychadza z konceptu ,,slobody a emocii*, nad-
vidzuje na svojho slavneho predchodcu s otvorenou

Inovativna mékka strecha modelu 500C pondka nao-
zajstné okno do neba. Parametre velkosti vozidla sa
zhoduji so zékladnym modelom (3,55x1,65x1,49 m)
podobne ako aj hnacie agregaty, vznetovy 1,3-litrovy
Multijet (55 kW) s 5-stupfiovou ruéne ovladanou pre-
vodovkou, pripadne 1,2-litrovy zazihovy motor 50 kW,
resp. 1,4-litrovy zazihovy motor (74 kW) s ruéne ovla-
danou alebo robotizovanou prevodovkou Dualogic. Kaz-
dy z tychto troch motorov ma iné vlastnosti, ale vset-
ky pondkaji vel’ky vykon a vdaka sofistikovanym tech-
noldgiam dodavajd vozidlu vynimoéne temperamentné
jazdné vlastnosti. Standardom je neprekonatel'nd spo-
lahlivost a Setrnost k Zivotnému prostrediu.
Dékazom uplatiovania ekologického pristupu
a koncepcie udrzatel'nej mobility v spoloénosti Fiat

Automobiles je aj inovativny systém Start & Stop, kto-
ry umoziuje kratkodobé vypnutie a restartovanie mo-
tora. Vd'aka tomuto systému sa motor Fiatu 500C po
zastaveni, vyradeni prevodového stupiia a uvolneni
spojkového pedélu automaticky vypne a jednoducho
opatovne spusti po zaradeni prevodového stupia.
Novy model z dizajnérskej dielne Fiat Styling Cen-
ter sa vyraba v polskom zavode Tichy. Dizajn nového
500C je postaveny na principe ,open-source”, ¢o zna-
mena, Ze osvedcené a velmi Gspesné prvky sa neusta-
le zlepSuji o nové funkcie. Do nového Fiatu 500C sa
podarilo zakomponovat vsetky silné stranky zaklad-
ného modelu - od $pickovych bezpecnostnych prvkov,
miesta pre $tyri dospelé osoby aZ po vel'korysy bato-
Zinovy priestor s vynimocne jednoduchym spdsobom

strechou z roku 1957. Zaroven prinasa Spickové tech-
nické rieSenia konstrukénych skupin a komfortny di-
zajn interiéru — to vSetko v sulade s tradiciou znacky
Fiat, ktora ponuka doposial’ nepoznané technologic-
ké rieSenia vyssej triedy v malom aute.

nakladania batoZiny a taktiez makku strechu, ktora sa
da dplne otvorit vdaka domyselnému zavesnému sys-
tému s vyuZzitim paralelogramu.

Okrem originalneho dizajnérskeho riesenia mak-
kej strechy model Fiat 500C zaujme aj vd'aka zlepSené-
mu elektronicky ovladanému stresnému mechanizmu,
kvalitnému technickému rieSeniu a povrchovej lpra-
ve, zadnym svetlam alebo vysoko vsadenému central-
nemu brzdovému svetlu. Makki strechu v troch fareb-
nych vyhotoveniach (slonovinova, cervena a tierna)
mozno kombinovat hned' s niekol'kymi farbami karo-
série, z ktorych dve boli $pecialne vyvinuté pre ten-
to novy model - Ziariva perletovo cervend a Speci-
alny odtien sivej, charakteristicky pre Sportové au-
tomobhily. Vd'aka inovativnej makkej stahovatelnej
streche poniika Fiat 500C stylovy koncept komplexnej
ochrany a potesenia z jazdy v ktoromkol'vek roénom

obdobi. Specidlne prvky robia z tohto vozidla jeden
z najlepSich modelov v aktualnej ponuke kabrioletov
v segmente mestskych vozidiel.

Model 500C potvrdzuje veddce postavenie znac-
ky Fiat v tejto triede. Vd'aka neustalej inovécii si znat-
ka upeviiuje svoju poziciu a nadalej uréuje Standard
v tomto odvetvi. Novy model objektivne dviha Standard
z hl'adiska komfortu, bezpecnosti a ponikanych tech-
nickych rieseni, ale zaroven si zachovéva svoj jedinec-
ny a nenapodobitelny ,taliansky $tyl”. Novy kabriolet
ponika obrovské vzrusenie a nekonecni radost z jazdy
vdaka kombinacii podmanivych linii a flexibilného po-
honu s velkym vykonom a $etrnym vplyvom na Zivot-
né prostredie.

-ft-
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Predstavujeme
Mercedes E AMG

Sportovo ladené ,écko”

Od teraz je novy Mercedes-Benz E k dispozicii aj
so §portovym balikom AMG. Nova zvlastna vybava
obsahuje sportové dynamické prvky vybavy, priCom

Novy styling AMG garantuje Sportovejsi vzhl'ad a viac
emocionality. Zahfia predny spojler AMG s vel'kymi
vstupnymi otvormi chladiaceho vzduchu, vyrazné kry-
ty boénych podbehov AMG a zadny spojler AMG. Za-
ujma aj koncovky vyfuku: pri modeloch so $tvorval-
covymi motormi st ovalne leStené koncovky vyfuku
z uslachtilej ocele vyhotovené dvojvetvovo, mode-
ly so Stvorvalcovym vznetovym motorom disponuji
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jednou ovalnou koncovkou vyfuku z leStenej uslachti-
lej ocele. VSetky Sest a osemvalcové modely majd dvoj-
vetvové, do zadného spojlera AMG pevne integrované
koncovky vyfuku z leStenej uslachtilej ocele s pravo-
uhlym prierezom.

Pastvou pre o€i st aj Gplne nové, na striebor-
no (sterlingsilber) nalakované a le$tené 18-palcové
diskové kolesa z l'ahkej zliatiny AMG s dizajnom so

niektoré z nich nie st dostupné samostatne. Sportovy
balik moZno skombinovat’ so v§etkymi variantmi mo-
torov a linii dizajnov a vybavy triedy E.

zdvojenymi lGémi so Sirokymi pneumatikami 245/40
R 18 na prednej naprave a na zadnej naprave s rozme-
rom 265/35 R 18. Do $portového balika AMG rovna-
ko patria dierované brzdové kottce a strieborné brzdo-
vé strmene s logom Mercedes-Benz na prednej napra-
ve a $portovo nastaveny podvozok DIRECT CONTROL,
znizeny o 15 milimetrov. Sportovy balik AMG v inte-
riéri nadchne Sportovo Stylovou kombinaciou vybavy.



Predné Sportové sedadla pondkaji v rychlych zakru-
tach vdaka optimalizovanym obrysom Gginnd boénd
oporu. Novéa kombinacia materidlov mikrovlakno DI-
NAMICA/imitacia koze ARTICO so svetlym dvojitym

§vom na sedacich vankdSoch, opierkach rik na dve-
rach a stredovej konzole dodavaju interiéru hodnot-
ny nadych. K $portovému baliku AMG okrem toho pat-
ria rohoZe s napisom AMG, Sportova sdstava pedalov

Predstavujeme
Mercedes E AMG

z kefovanej uslachtilej ocele s gumovymi ,nopkami”,
cierne obloZenie stropu a voliaca paka prevodovky
pri patstupfiovej automatickej prevodovke v koZi na-
pa s pochrémovanou vliezkou . Dokonalé ovladanie vo-
zidla garantuje Sportovy volant AMG s tromi ramena-
mi a novotvarovanym vencom volantu v koZi napa. Vo
vozidlach s automatickou prevodovkou je mozné ruc-
ne menit prevodové stupne pomocou pacok prerado-
vania DIRECT SELECT. Sportovy balik AMG obsahuje
ruény program prerad'ovania M.
V zavislosti od motora, linie dizajnu a vybavy sto-
ji $portovy balik od 3153,5 do 4165 eur (vratane 19
% DPH), bude k dispozicii pri uvedeni novej triedy E
na trh v marci 2009. Sportovy balik AMG sa dodéva
pre mnozstvo modelov Mercedes-Benz a tesi si stipa-
jacemu dopytu nielen vd'aka lakavej kombinacii vybavy
a atraktivnemu pomeru hodnota/cena.
-mz-




@.? Predstavujeme
£| Honda §2000 Ultimate Edition
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Typ S2000 Honda predstavila v roku 1999, kedy osla-
vovala dspes$né polstoroCie svojej existencie. V tom ro-
ku Honda S2000 ziskala aj titul Cabrio of the Year. Od
uvedenia tohto typu na trh v roku 1999 do konca ro-
ku 2008 sa po celom svete predalo 110 673 tychto vo-
zidiel - z toho 19 987 v Eurdpe. Najvacsim trhom pre
$2000 boli USA, kde Honda exportovala asi polovicu
zvyrobeného pottu vozidiel, doma, v Japonsku, zosta-
lo asi 20 000 vozidiel. V poslednych rokoch uz zaujem
o tento typ nebol taky, aby ho pomohol udrzat vo vy-
robnom programe Hondy aj pri potrebe Gspornych opat-
reni vyvolanych siéasnou celosvetovou hospodarskou
krizou. V Honde sa vS§ak rozhodli, Ze odchod jednej zo
svojich ikon bude slavnostny.

Verzia Ultimate Edition si zachovava $pickovy
2,0-litrovy motor VTEC s najvacsim vykonom 177 kW,
schopny dosahovat az 9000 otacok za mindtu. Sta-
le patri medzi motory s najvacsim vykonom na liter

Honda S2000 Ultimate Edition

Spolo¢nost’ Honda oznamila, Ze v marci 2009 za¢ne v Eurépe predavat’
model Honda S2000 Ultimate Edition. Tuto limitovanu ediciu v Hon-
de pripravili pri prileZitosti ukoncenia vyroby typu $2000, mnohokrat
oceneného §portového automobilu. Vyroba Hondy S2000 ma definitiv-
ne skoncit’ v juni.
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objemu a s najvacsimi otackami, aké kedy boli vyrobe-
né pre sériovo vyrabané auta. Potvrdenim mimoriad-
nych kvalit tohto motora s atmosférickym nasavanim
je pat vitazstiev v sutazi International Engine of the
Year v kategorii motorov so zdvihovym objemom 1,8 az
2,2 litra za dobu svojej existencie.

Honda S2000 Ultimate Edition ma karosériu s bie-
lym lakom Grand Prix White a diskové kolesa z I'ah-
kych zliatin lakovanymi grafitovou farbou. Odtien laku
karosérie evokuje farbu, ktora bola v roku 1964 pouzi-
ta pri prvom monoposte F1 znacky Honda, a ktora sa od
tej doby objavila v celom rade Sportovych typov. Farba
karosérie v kombinacii s tmavymi kolesami z l'ahkych
zliatin a s unikatnymi ciernymi znakmi S2000 dodava
nadcasove] karosérii roadstera svieZi vzhlad.

Biely exteriér dopliia interiér alineny tervenou
kozZou, ktorému sekunduji atraktivne cervené $vy na
manzete preradovacej paky prevodovky. Vozidla Ulti-
mate Edition bud na prahoch oznacené stitkami s uni-
katnym ¢islom kazdého vozidla, ktoré bude oznacovat
ich poradie v sérii.



Predstavujeme
Honda Insight

AS' MO predstavi novy hybrid Honda Insight

ASIMO, najmodernej$i humano-
idny robot spolo¢nosti Honda, po-
mdZe pri predstaveni nového hyb-
ridného automobilu Insight na au-
tosalone v Zeneve. Novy Insight,

Najnovsi hybridny automobil znacky Honda oZivuje na-
zov Insight, ktory bol prvykrat pouZity v roku 1999.
Okrem toho je symbolom névratu znacky Honda k vy-
robe hybridnych automobilov so $pecidlne navrhnutou
aerodynamickou karosériou, ktora ma za dlohu optima-
lizovat vykonnost tspornej hybridnej pohonnej jednot-
ky kombinujdcej zaZihovy a elektricky motor.

Insight ma optimalizovany 1,3-litrovy motor i-
VTEC spolupracuijici s kompaktnym elektromotorom.
Elektromotor poskytuje zaZihovému motoru podporu v
okamihoch, kedy je vyZadovany vacsi vykon, zatial to
pri spomalovani a brzdeni funguje ako generator vyra-
bajdci elektricky prid. Pri malych a strednych rychlos-
tiach moze byt vozidlo pohaiané len elektromotorom.
DolezZitou sicastou vozidla je systém Eco Assist. Hor-
na ast pristrojovej dosky, kde sa nachadza ukazovatel
rychlosti, je vybavena podsvietenim schopnym zmeny
farby. Pri ekologickej jazde svieti na zeleno, pri prijatel-
ne ekologickom spdsobe jazdy modrozeleno a pri menej
lispornom $tyle jazdy sa jeho farba zmeni na modru.

Priestorové podsvietenie ukazovatela rychlosti
je doplnené ciarovym diagramom, ktory pondka viac,
ako len Gdaj o okamZitej spotrebe. Na displeji v stred-
nej asti otackomera je znazornené, ako intenzivne vo-
di¢ zrychluje alebo brzdi, a systém vodica motivuje
k tomu, aby pozvolnej$im ovladanim plynového

ktory ma v Zeneve eurépsku vy-
stavnu premiéru, bol navrhnuty
ako prakticky pat’miestny rodinny
automobil za dostupna cenu

Honda Insight

a brzdového pedalu udrZoval ukazovatel v strede po-
I'a. Ak vodi¢ dodrZiava podmienky pre ekologicku jaz-
du, zacni pri kazdej jazde na holych stonkach rastlin
na stredovom displeji rast listy. Ked' sa vodic pri jaz-
de od idealnych parametrov odchyli, rastliny uvadna.
Na konci kazdej cesty sa vodicovi zobrazi skore, ktoré
mdze v priebehu doby zlepSovat. Pri dlhodobo sprav-
nom spdsobe jazdy sa na displeji ako odmena objavi
symbol trofeje.

Typ Insight bol navrhnuty ako prakticky patmiest-
ny rodinny automobil za dostupnii cenu, ktory ponikne
vynikajlcu spotrebu paliva a malé emisie CO, i dalSich
Skodlivin. Insight ponika priestor pre pat cestujicich
a batoZinovy priestor s objemom 408 litrov. Upravou
jednotky IPU a batérii sa podarilo dosiahnut, Ze sklope-
nim zadnych sedadiel vznikne batoZinovy priestor s ob-
jemom 1017 litrov s takmer rovnou podlahou. Praktic-
kému interiéru sekunduje atraktivne navrhnuta a aero-
dynamicky profilovana karoséria, ktora Honde Insight
poméha dosahovat emisie CO, na drovni 101 g/km a
spotrebu paliva len 4,4 1/100 km v kombinovanom re-
Zime podla noriem EU.

Predaj Hondy Insight v Eurdpe zaéne uz koncom
tohto mesiaca a informacie o cenach budd zverejnené
v priebehu Zenevského autosaldnu.

Robot ASIMO

Hostitelom na stanku znacky Honda bude novy ASI-
MO, najvyspelejsi humanoidny robot na svete. ASIMO
je najnovsim prirastkom dihého radu robotov vyvinu-

tych spoloénostou Honda, na ktorého poéiatku stél
v roku 1986 robot EOQ. Jeho Glohou bude pomahat pri
predvadzani schopnosti novej Hondy Insight. ASIMO
presiel pocas rokov vyvojom, ktory mu umoznil behat,
rozpoznavat l'udi a predmety, stdpat do schodov a do-
konca prenasat a rozdavat napoje. Snom spolocnosti
Honda je, Ze jedného diia bude ASIMO natol’ko dokona-
ly, aby mohol l'ud'om skutoéne pomahat.

Motor i-DTEC s vykonom 132 kW
pre Accord Sedan a Tourer

Novinkou v stanku Hondy na autosalone v Zeneve je
aj nova verzia 2,2-litrového vznetového motora Honda
i-DTEC s vykonom 132 kW. Oproti $tandardnej jednot-
ke i-DTEC, ktord ma vykon 110 kW vzrastol aj kratia-
ci moment 0 30 Nm na 380 Nm pri 2000 ot./min. Ma
upravené turboddchadlo, hlavu valcov a zvaéseny me-
dzichladic stlaceného vzduchu.

FCX Clarity a CR-Z Concept

Honda vystavi v Zeneve aj koncept hybridného $porto-
vého automobilu CR-Z, kterého produkéna verzia roz-
§iri rady hybridnych automobilov Honda, v sti¢asnos-
ti zastipenych Insightom a modelom Civic. Produkény
typ, ktory bude vychadzat z tohto $portového konceptu
s usporiadanim sedadiel 2+2, prinesie po svojom uve-
deni do predaja Gplne novy pristup do segmentu hyb-
ridnych vozidiel.

Vedla konceptu CR-Z bude vystaveny typ FCX Cla-
rity - prvy sériovo vyrabany automobil pohanany pa-
livovymi €lankami, s ktorym uz jazdia prvi zakaznici
v USA.

-ha-

www.mot.sk m



Predstavujeme
Lexus IS

| exus

Sucasna generacia typu Lexus IS
je na trhu od roku 2005. Nedavno
na fiom doslo k upravam v oblasti
dizajnu, jazdnej dynamiky a bez-
pec¢nosti. Dynamické Sportové

S

sedany IS stale stavaju na mnoho-
krat ocefiovanom dizajne, pohod-
1i, vrcholnej kultivovanosti a urov-
ni vybavy predstavujicej Spicku
v strednej triede.

$ipu, ktory je kltovym prvkom dizajnu L-finesse. Sir-
ka jednotlivych zvislych rebier a ich pocet bol zmene-
ny tak, aby bol posilneny celkovy dojem vykonu.
Nové a vacsie ako doteraz sii vonkajsie, elektricky
sklopné spatné zrkadla. Sa prepojené s mechanizmom
zamykania vozidla tak, aby sa automaticky sklopili a
odklopili pri zamknuti, resp. odomknuti dveri. Do zrka-
diel st novozabudované aj ukazovatele smeru s techno-
logiou LED diod. Elektrické ovladanie okien je vybave-
né riadiacou jednotkou ECU, ktora reguluje elektromo-
tory zabezpecujice stahovanie okien dvoma roznymi
rychlostami. Vzdy na zaciatku a na konci sekvencie

Novovykenané dpravy v Stylizacii interiéru i vonkajs-
ku vozidla predstavuji dalsi vyvojovy krok dizajnovej
filozofie Lfinesse znacky Lexus. K vyraznému zlepSe-
niu jazdnej dynamiky doslo vd'aka dpravdm zavesenia
kolies, riadenia, prevodovky a radenia pomocou pacok
pod volantom. Sucastou zakladnej vybavy vSetkych
vozidiel tohto typu je teraz systém VDIM (integrova-
né riadenie dynamiky vozidla), ktory potvrdzuje snahu
znacky Lexus poskytndt vodicovi €o najvacsiu radost
z jazdy pri maximalnej bezpetnosti vSetkych cestuju-
cich. Nové prvky vybavy dalej zlepSuji pohodlie ces-
tujdcich a prispievaju k o najlepSim pocitom pri poby-
te v luxusnom interiéri tohto vozidla.

Dizajnéri uskuto€nili na karosérii pocetné, av§ak
vel'mi jemné zmeny. Tie odrazajd posledny vyvoj
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filozofie dizajnu L-finesse znacky Lexus a potvrdzuju
postavenie typu IS ako elegantného a Sportovo zalo-
zeného sedanu. Modernizovany Lexus IS sa vyznacu-
je prepracovanou maskou chladica a inym stvarnenim
naraznika. Maska chladica spolocne s prislusnym diel-
com predného naraznika boli rozSirené o 10 mm, a tak
eSte akcentuju charakteristickd krivku kapoty a vedu
oko na samotni $picku vozidla, ¢im podciarkuju celko-
vy dojem rychlosti a agility typu IS.

Previs vpredu bol predizeny na 820 mm, celkové
dizka IS je teraz 4585 mm. Doslo k znizeniu spodnej
tasti masky chladica, pricom spodny diel naraznika je
zddrazneny Sir$im a prepracovanym privodom vzduchu
zvyraznenym hmlovymi svetlami. Samotna maska chla-
dica presla urcitymi zmenami v stvarneni motivu hrotu

otvarania a zatvarania sa rychlost zmensuje, ¢im klesa
hladina hluku a sicasne sa podciarkuje pocit luxusu.
Prepracovana bola aj vndtorna konstrukcia zad-
nych svetiel IS aj samotna technoldgia svietenia. Gra-
fika zadnych zdruzenych svetiel sa zmenila, doslo k
zvacseniu ucinnej plochy koncovych svetiel s cielom
zddraznit novy dizajn vozidla. Vyhotovenie IS 250 ma

tieZ prepracovany zadny naraznik a spojler, ktory tvo-
ri urcité optické ,prerusenie” spodnej Casti, a vytvara
tak dojem SirSej zadnej Casti vozidla, ktora je v zvislom
smere kompaktnejSia. Lexus IS ma jedny z najlepSich
aerodynamickych parametrov vo svojej triede. Vd'aka
hladkej a plynulej karosérii s vynimoéne tenkymi ska-
rami medzi jednotlivymi dielcami a minimalnym mnoz-
stvom vystupkov dosahuje stginitel aerodynamického



odporu hodnotu 0,27. Aerodynamické vlastnosti IS da-
lej zlep$uji kli€ové zmeny vykonané v podvozkovych
partiach.

Prepracovany typ IS vychadza na kolesach z hli-
nikovej zliatiny s rozmermi 17“ alebo 18“ s novym di-
zajnom. Celkovo sa ponika desat farebnych vyhotove-
ni karosérie, vratane dvoch celkom novych farieb: Am-
ber Mica (jantarova) a Truffle Mica (hl'uzovkova).

Interiér ma cely rad zmien. Trojfarebna sché-
ma interiéru vozidiel IS bola elegantne modernizova-
na pouzitim jednej farby v hornej ¢asti pristrojového
panela v kombinécii s novymi drevenymi obkladmi v
sivom alebo hnedom vyhotoveni. Sedadla vozidiel ra-
du IS st teraz Standardne vybavené Sportovym latko-
vym ¢aldnenim, ale k dispozicii sd aj dva typy €aldne-
nia v koZi; jemna koza s hladkou povrchovou dpravou
(vratane elektrického nastavovania polohy a drieko-
vej opierky chrbtice), alebo koza s povrchovou tipravou

semi-aniline s perforaciou, vratane funkcie odvetrania.
Zadné sedadla po oboch stranach si teraz vybavené
sklopnymi opierkami hlavy.

Prepracovana hola aj stredova konzola, ktora je te-
raz opticky nizSia. Vsetky ovladace na stredovej kon-
zole s CitatelnejSie, prehl'adnejsSie, prijemnejsie na
dotyk a lepSie sa ovladaju. Zjednodusené rozvrhnutie
vsetkych ovladacich prvkov stavia na novej farbe la-
kovania a oramovania z kovu, prepracovanych tvaroch
spinacov, dalSich prvkoch podsvietenia pristrojov a po-
uziti novych log.

Pre IS vo vybave Luxury je teraz k dispozicii kar-
tovy kI'G¢ pre nastup do vozidla bez pouZitia kl'ica.
Majitel' tak moze odomykat aj zamykat, Startovat a
vypinat motor alebo otvarat batoZinovy priestor hez
nutnosti vybrat kartovy kl'G¢ zo svojho vrecka €i peia-
zenky. Kartovy kI'G¢ je vybaveny aj pamatou, a tak mo-
ze ukladat predvolent poziciu sedadla, volantu a von-
kajSich spatnych zrkadiel.

Modernizovany Lexus IS tazi z lepSieho zavese-
nia kolies, riadenia a zdokonalenej brzdovej sdstavy.
Funkcia automatickej prevodovky IS 250 bola zlepse-
na o moznost preradovania packami pod volantom aj
v rezime D bez toho, aby vodi¢ musel snat ruky z vo-
lantu. Ak vodic nebude prerad'ovat, systém sa po krat-
kom Case automaticky prepne spat do bezného auto-
matického rezimu D. To isté sa stane, ked' vodic pridr-
zi packu radenia ,nahor” po dobu jednej sekundy alebo
dlhSie. Skratenie ¢asu odozvy pri ruénom radeni ,dolu”
sa prejavuje zlepSenim pozitku zo Sportovej jazdy.

Standardnou sitastou vybavy vietkych mode-
lov IS je stabilizacny systém VDIM (integrované ria-
denie dynamiky vozidla). VDIM zabezpecuje integ-
rované riadenie prvkov aktivnej bezpecnosti, ako je
ABS (protiblokovaci brzdovy systém), asistencny sys-
tém ntdzového brzdenia, TRC (regulacia trakcie), VSC
(systém reguldcie stability vozidla), asistencny sys-

tém pre rozjazd v kopci (pri vozidlach vybavenych
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automatickou prevodovkou) a EPS (elektricky posiliio-
vat riadenia). Zatial' €o tradicné systémy aktivnej bez-
pecnosti reaguju aZ po dosiahnuti kritickej hranice, sys-
tém VDIM sa priebezne zapaja eSte pred tym, kym sa
takad hranica dosiahne. V dosledku toho sa posdvaja vy-
konové hranice celého vozidla, ktorého spravanie sa na
hranici moZnosti je hladsie, k comu prispieva menej na-
padné zasahovanie riadiacich systémov vozidla. Celko-
vé jazdné zaZitky sd tak prijemnejSie.

Prepracovany prednéarazovy bezpetnostny sys-
tém (PCS) (vybava na prianie) podporuje funkciu bez-
pecnostnych pasov a asistenéného systému nidzové-
ho brzdenia, ktoré spaja s technolégiou brzdenia pred
narazom. Ak systém vyhodnoti koliziu automobilu ako
nevyhnutnd, automaticky sa aktivuje nidzové brzde-
nie so spomalovanim 5,0 m/s? (pretazenie nad 0,51
G) s cielom zmenSit rychlost vozidla a lepSie ochranit
vietkych Elenov posadky. V okamihu 0,8 s pred spus-
tenim automatického brzdenia sa ozve varovny zvuko-
vy signal, objavi sa oznamenie na displeji a v okamihu
aktivacie systému sa rozsvietia brzdové svetla. Sys-
tém PCS je mozné rucne vypnit, av§ak vzdy zostane
zachovana funkcia niidzového pritiahnutia bezpecnost-
nych pasov tesne pred koliziou a po novom aj v pripade
Smyku vozidla.

Model IS 250 pohana zazihovy V6 motor zdviho-
vého objemu 2500 ¢cm3 s najvaésim vykonom 208 kW.
MozZe mat Seststupfiovii automatickd alebo ruéne ovla-
dant prevodovku. S ruéne ovladanou prevodovkou do-
sahuje najvacsiu rychlost 230 km/h. Zakladna cena
tohto modelu je 32 800 eur.

Maodel IS 220d ma vznetovy motor zdvihového ob-
jemu 2231 cm3, dosahuje najvacsi vykon 177 kW. Na
vyber k nemu sii dve ruéne ovladané 6-stupriové prevo-
dovky (jedna s oznacenim Sport). S ohidvoma dosahu-
je najvacsiu rychlost 220 km/h. Cena modelu IS 220d
zacina pri 29 500 eur.

-Is-
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Ford Ranger

Spolo¢nost’ Ford of Europe v januari zvicsila svoj trhovy podiel o 0,5
% na 9,3 % oproti januaru 2008, ¢o je jej najviacsi podiel od roku 2004.
Ford je jednym z troch vyrobcov, ktori zaznamenali rast trhového po-
dielu na 19-tich hlavnych eurépskych trhoch.

Novinky Fordu v Zeneve

Ford predal v januari tohto roka 98 300 vozidiel na 19-
tich hlavnych eurdpskych trhoch. V porovnani s celko-
vym, viac ako 27-percentnym poklesom na trhu, pre-
daje Fordu zaznamenali miernejsi pokles, a to 23,1 %.
Cez recesiu chce Ford lahSie prejst aj vdaka novej po-
nuke vozidiel.

Na Zenevskom autosaldne absolvuje svoj eurdp-
sky debut modernizovany Ford Ranger, ktory pred-
stavuje spojenie elegantného, moderného zoviajsku s
drsnostou a odolnostou. Ford Ranger je vhodny na za-
bavu aj tvrdd pracu, na ceste aj v teréne. Po moderni-
zacii ma novy predny naraznik, reflektory, vyraznejsiu
chromovand masku chladica, upravend kapotu aj blat-
niky. Upravené st aj zadné blatniky a koncové svet-
la. Modernizacia interiéru priniesla zmenSenie hluku
a vibracii, vacsiu Gcinnost klimatizécie a novi audi-
ostistavu s CD a MP3 prehravacom. Tento typ Ford
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Ford Ka

vyrabav Thajsku, v Eurépe sa zacne predavat od aprila
v komplexnej ponuke verzii, od zakladného stupnia XL
az po vrchol radu s nazvom Wildtrak.

Na globalnom automobilovom trhu, ktory v sicas-
nosti celi velkym otrasom, nové generacie typov Fies-
ta a Ka spolocnosti Ford of Europe oslovuji zakaznikov
a dokazuiju, Ze malé auta mozu poskytovat vysokii tro-
ven technoldgii, kultivovanost a kvalitu jazdy, pritom
pontikajd mald spotrebu paliva, hladinu emisii a malé
prevadzkové naklady. Nova Fiesta bola v januari naj-
predavanejsim autom znacky na 19-tich hlavnych eu-
ropskych trhoch. Od jej uvedenia v auguste minulého
roka sa predalo uz 89 000 vozidiel.

Novy Ford Ka bol uvedeny pred koncom roku
2008. Tam, kde existuji lokalne stimuly, ako napriklad
mensie dane pri menSich emisidch CO, alebo prispev-
ky na likvidaciu starych vozidiel, je novy Ford Ka nielen

atraktivny, ale aj cenovo vyhodny. Obzvlast atraktivne
st nové Fordy Fiesta a Ka v najvys$Sej verzii Titanium.
Viac ako 60 percent zakaznikov, ktori si v janudri ku-
povali novy Ford Ka, sa rozhodli pre verziu Titanium.
Mnoho zakaznikov vyuziva pri kiipe modelu Ka program
individualnych dprav Ford Individual, ktory umoziiuje
vytvorit auto spiﬁajl]ce narocné poziadavky, vacsinou
vo forme vyberu z pestrej ponuky zliatinovych diskov
kolies a vy$Sej vybavy Music Pack. Aj v pripade no-
vej Fiesty si takmer 60 percent zakaznikov zvolilo ver-
ziu Titanium.

Kompaktny Ford Focus, najpredavane;si typ spo-
loénosti Ford of Europe, je teraz eSte atraktivnejsi vda-
ka mozZnosti vyuzit program individualnych Gprav vozi-
dla Ford Individual, voliteInej parkovacej kamere a 1,6-
litrovému motoru Duratorq TDCi spfﬁajl’lcemu emisnd
normu stupia b.

Baliky volitel'nych prvkov Ford
Individual, ktoré boli doteraz k dis-
pozicii pre typy Ka, Fiesta, Kuga,
Mondeo, S-MAX a Galaxy, pontika-
ji pre narocnych zakaznikov nie-
¢o extra - detaily, ktoré vytvara-
ji atmosféru luxusu a umenia. Na
autosaléne v Zeneve Ford ukazu-
je, Ze tento program rozsiril aj na
najpredavanejsi typ znacky Ford
v Eurdpe, Focus. V modeli Focus
Ghia pontika balicek Ford Indivi-
dual celokoZené potahy sedadiel



Interiér modelu Ford Focus Individual

s dvoma $pecidlne vybranymi druhmi koze
Spickovej kvality. Na vankisoch sedadiel
a na hornej casti operadla s charakteris-
tickym reliéfnym napisom ,Individual” je
pouZzita jemna koZa Nappa. Elegantne kon-
trastuje so strednymi plochami sedadiel
z vyrazne zrnitej koZe ladiacej farby s ho-
rizontalne presivanymi rebrami s dvojitym
Sitim vo farbe podkladu. V modeli Focus Ti-
tanium obsahuje bali¢ek Ebony rovnaky no-
vatorsky dizajn sedadiel ako v modeli Ghia,
ale so $portovou, rafinovanou kombinéciou
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vankasov z koze Nappa a stredov sedadiel
z materialu Alcantara. V kaZzdej z tychto
verzii st $tandardom vyhrievané predné
sedadla a sedadlo vodica je dalej zlepSené
elektrickym 6-smerovym systémom polo-
hovania. Balicky Ford Individual pre ver-
ziu Ghia aj Titanium modelu Focus obsahu-
ja aj iné odlisnosti od Standardu, napriklad
osvetlenie prahov, a pri vozidlach s rucne
ovladanounou prevodovkou aj hlavicu pre-
rad'ovacej paky, Gspornymi cervenymi sve-
telnymi diodami (LED).

Mazdas I-stop, Mazda3 MPS

Automobilka Mazda predstavuje na autosaléne v Ze-
neve aj dva aplne nové modely produktového ra-
du Mazda3 (v Japonsku pod nazvom Mazda Axela).

Svetovu vystavnd premiéru maji Mazda3 vybavena

Mazda3 i-stop
Mazda3 patri medzi zakladné typy automobilky Mazda.

Z prvej generacie sa vyrobilo viac ako dva milidny ku-
sov. Pdsobivy emocny dizajn s bohatsim vzhl'adom, pin-

§im vyrazom a dynamickejsim postojom zvyraziuje po-

cit jednoty medzi vodicom a vozidlom.

Mazda3 so systémom i-stop stelesfiuje ,Udrzatel-

ny Zoom-Zoom” a pridava novi ekologicki vol'bu do

tohto typového radu. Novy i-stop systém predstavuiji

Mazda3 i-stop

systémom i-stop, teda systémom Start-stop na Setre-
nie paliva a celkom nova vlajkova lod’, europska ver-
zia ,,hothatch® Mazda3 MPS.

v kombindcii so zéZihovym motorom MZR 2.0 DISI (Di-
rect Injection Spark Ignition). Toto spojenie dvoch tech-
noldgii Mazda poméZe novému modelu dosiahnut dspo-
ru v spotrebe paliva okolo 12 percent (v mestskom cyk-
le) v porovnani so sticasnym modelom s dvojlitrovym
zazihovym motorom. Ponukou skvelych jazdnych vlast-
nosti a Spickovou spotrebou paliva predstavuje nova
Mazda3 so systémom i-stop celkom novy typ eko-vo-

zidla, ktory prekondva ocakavania zakaznikov.

Mazda3 MPS

Sportovy kompakt Mazda3 MPS postiva dizajn Mazdy
dalej a svojimi vybornymi jazdnymi vlastnostami zre-
telne reprezentuje filozofiu Zoom-Zoom. So zaZihovym
motorom MZR 2.3 DISI Turbo Mazda3 MPS buduje na
popularite a uznani predchadzajicej generacie. Zazitok
z jazdy sa dostava na novd drovei kvality spolu s emo-
tivnym dizajnom a Gizasnym vykonom.

-mz-
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Pritazlivé

modely

Nadvizujic na uspech nedavno uvedeného modelu Hyundai i20 s pdt’dverovou karosériou absolvuje na tohto-
rocnom Zenevskom autosaléone premiéru trojdverova verzia i20. Elegantny a variabilny model i20, ktory nahra-
dza typ Getz, hra vyznamnu rolu pri naraste popularity znacky Hyundai v Eurépe.

Hyundai ix-onic

Trojdverovy model je uréeny pre cielovi skupinu mla-
dych, ekonomicky aktivnych bezdetnych l'udi, ktori hla-
dajd kvalitu, bohaté vybavenie a ekonomicky vyhod-
né motory. Ked' sa zaéne predavat v druhom $tvrtroku
2009, bude mat najlepSi pomer ceny a GZitkovej hod-
noty z celého radu i20.

Tak ako pri patdverovej verzii je aj pre trojdvero-
vy Hyundai i20 k dispozicii celkovo sedem motorov -
tri zazihové a Styri vznetové. ,Zakladny” novy zéziho-
vy motor z radu Kappa so zdvihovym objemom 1,2 litra
avykonom 57 kW ma normovan spotrebu v kombino-
vanej prevédzke iba 5,2 1/100 km a emisiu CO, 124 g/
km. Najdspornej$im motorom z ponuky je $tvorvalco-
vy 14-litrovy ,turbodiesel” s vykonom 55 kW, ktory
produkuje iba 116 gramov CO, na kilometer a v kombi-
novanom cykle sa uspokoji so 4,4 litrami nafty na 100
km. Na vSetky verzie sa vztahuje 5 roéna zaruka bez
obmedzenia poctu najazdenych kilometrov.

Prednd a zadna cast karosérie je oproti patdve-
rovému modelu nezmenena. Pri pohl'ade zboku vynik-
ni prediiené bocné dvere a dohora zdvihnuty tvar
boénych okien. Oba modely majii rovnakd podlaho-
v ploSinu s razvorom naprav 2525 mm pohotovost-
na hmotnost trojdverového je o 10 kilogramov men-
Sia. DIhé bocné dvere a sklopné predné sedadla s pa-
matou polohy umozZiiuji pohodiné nastupovanie do

zadnej asti kabiny aj dospelym osobam. Pri sklopeni
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Hyundai i20 3 dverovy

operadla predného sedadla sa celé sedadlo posunie
smerom dopredu. Po vyklopeni operadla sa sedadlo
automaticky vrati do pévodne nastavenej polohy.

V$etky tri verzie vybavenia - Classic, Comfort a
Style - ktoré ma patdverova verzia, budi k dispozicii
aj pre trojdverovy model. Aj trojdverova verzia ma séri-
ovo Sest bezpecnostnych vankdsov, klimatizaciu, multi-
funkény volant, centralne zamykanie s dial’kovym ovla-
danim, elektricky ovladané okna a elektricky ovladané
vonkajsie spatné zrkadla, ESP. Moderné autoradio s CD-
prehravacom je kompatibilné so zaznamovym forma-
tom MP3.

Vlyznamnou novinkou v stanku Hyundai je Stidia
s nazvom ix-onic. Demonstruje Gplne novy dizajn pre
kompaktny Sportovo-iZitkovy automobil (SUV) s po-
honom 4x4.

Vlyrazny, no pritom nie agresivny ix-onic (vyslovu-
je sa ,ik-sonnik”) kombinuje dynamicky skulpturalny di-
zajn, s ekologicky Setrnym pohonom a praktickou vyu-
zitenostou. Dizajnovy tim znacky Hyundai, ktory sidli
v nemeckom Riisselsheime, definoval Stiddiu ix-onic ako
.mestského nomada”. Hyundai ix-onic s vonkajsimi roz-
mermi 4400x1850x1650 mm je prakticky a kompakt-
ny pre pouZivanie v meste a pritom agilny pri jazdach
mimo mesta. Specidlne vyvinuty kontrastny lak ka-
rosérie zvyraziuje dynamicky plynice linie karosérie.
Zvlastny pigmentovy efekt dodava karosérii Stadie

ix-onic vel'ky lesk. Predné reflektory obsahuji inovativ-
ne denné svetla DRL (daytime running lights) zo svie-
tiacich diod LED, ktoré sa stavaji ddlezitym prvkom
identity znacky Hyundai. Pri Stadii ix-onic cast svetiel
DRL zhasne, ked' sa zapni stretavacie svetla. Svetla z
LED st namontované aj v telesach vonkajsich spatnych
zrkadiel.

Bocny profil karosérie charakterizuje dynamicky
tvarovand plocha okien a prekrizené prelisy okolo blat-
nikov, obopinajtcich 21-palcové kolesa z Iahkej zliatiny
s leStenou povrchovou tpravou. Prahy karosérie a na-
razniky sd nalakované kontrastnym hlinikovym fareb-
nym odtiefiom, ktory reflektuje hlinikové kfucky dve-
ri, dodévajice karosérii uSlachtily vzhlad.

Zadné okno bolo navrhnuté v Gzkej spolupréci
znatky Hyundai a spoloénosti SABIC Innovative Plas-
tics. Namiesto bezného skla je vyrobené z kvalitného
priehladného plastu Lexan, ¢o umoznilo dizajnérom vy-
tvorit trojrozmerny tvar okna. Na kaZdej strane zadné-
ho okna sd integrované dva vertikalne spojlery, zmen-
Sujtice aerodynamicky odpor. Horna ¢ast okna ma vy-
pukly tvar, vd'aka omu mohol byt stre$ny spojler
integrovany priamo do zadného okna. V hornej €asti
okna je zabudované aj tretie brzdové svetlo.

Vinteriéri §tddia ix-onic poskytuje zvySend polohu
sedadiel, ktora vodicovi umoznuje dobry prehlad v pre-
mavke a evokuje dobrodruzné prostredie. Pre patclen-
ni posadku kabina poskytuje vSetky prvky,
potrebné pri pouZivani v meste i pri jazdach
v teréne.

Stiidiu ix-onic pohdha prepliiany 1,6-litrovy
zazihovy motor s vykonom 125 kW vybaveny
systémom ISG (Idle Stop & Go) na automatic-
ké vypinanie a Startovanie motora, ak vozidlo
dlhSie stoji, Co je vyhodné v mestskej premdav-
ke. Pohon 4x4 zabezpetuje optimalnu dynami-
ku na ceste a schopnost jazdy v teréne.

-hi-



Predstavujeme
Koncern GM v Zeneve

<oncern GM v Zeneve

Aj ked’ koncom februara este nebolo jasné, ¢i neamerické automobilky koncernu General Motors zostanu je-
ho sucast’ou, Opel aj korejska vetva Chevroletu (byvalé Daewoo) patria medzi ekonomicky najzdravs$ie v kon-
cerne GM, novinky si pripravili aj pre Zenevu.

Chevrolet Spark tu vystavili prvy raz v definitivnej po-
dobe pre sériovi vyrobu. Svojim chrakteristickym hra-
natym stylingom je novy Spark priam stvoreny, aby
Lpresvetlil” eurépsky trh miniautomobilov. Dva Zi-
vé $tvorvalcové motory so zdvihovym objemom 1,0
a 1,2 | budd disponovat vynikajicou spotrebou pali-
va a malymi hodnotami emisii. Patdverovy Spark vy-
chadza zo stidie Beat. Spaja putavy dizajn s vynika-
jlicou priestornostou, radostou z jazdy a - ako vet-
ky automobily Chevrolet - mimoriadnou hodnotou za
zaujimavl cenu.

V/ expozicii popri type Spark pita pozornost aj tiplne
novy kompaktny sedan Cruze, ktory je prvym nositelom
nového dizajnérskeho jazyka znacky. Je prvym vozidlom
v tomto segmente v $tyle Stvordverového kupé a nosi-
telom vizualnych prvkov vyjadrujdcich tradiény dizajn
znacky Chevrolet svieZim, sicasnym spdsobom. Cruze

Chevrolet Spark B Opel Ampera

sa zacne predavat uZ tento mesiac a bude predzvestou
prichodu radu novych produktov (vratane Sparka), kto-
ré vyuzivajl tieto dizajnérske prvky i Standardy kva-
lity. Cruze bude k dispozicii so zaZihovymi motormi
1,6 a 1,8 | s variahilnym ¢asovanim vsetkych ventilov
atieZ s turbodieselom” 2,0 1's vykonom 110 kW a kom-
binovanou spotrebou 5,6 /100 km.

Nové elektrické vozidlo s predizenym dojazdom
znacky Opel Ampera - ukazuje, ako Opel pracuje na
dnesnych novych rieseniach mobility. Vystavenym ra-
dom vozidiel ecoFLEX s malymi emisiami v radoch Agi-
la, Corsa, Astra Zafira CNG Turbo a Insignia potvrdzuje,
Ze znacka uzZ dnes dodava hospodarnost bez kompro-
misov vo vykonnosti. Patdverovy, Stvorsedadlovy Opel
Ampera bude vyuZivat prielomovi technoldgiu poho-
nu GM nazyvant Voltec, ktora pracuje inak, ako ostat-
né prokrokové pohonné systémy. Pre jazdy do 60 km

Ue/ /nsimb-Sﬂrts-Zburer

vyuziva Ampera na pohon vylucne litium-ionové baté-
rie nahijatelné z beznej 230 V zasuvky verejnej siete.
Na prekonavanie dlhSich vzdialenosti vozidlo vyuZiva
elektrickd energiu generovani malym spalovacim mo-
torom, ktora staci na stovky kilometrov.

Insignia svojim dynamickym dizajnom a sofistiko-
vanou technoldgiou népifia prisfub obEerstvit zaujem
o0 znacku. Bez ohl'adu na typ karosérie - sedan, lifthack,
¢i Sports Tourer (kombi) - styling vozidla jasne vyjad-
ruje stratégiu znacky Opel robit pokrokovi technoldgiu
a atraktivny dizajn pristupne;jSimi. Sports Tourer pri-
chadza na trh hned’ po Zenevskom autosaldne. Vsetky
modely Insignia budd mat k dispozicii aj dva nové mo-
tory: inovativny 2,0-liter BiTurbo diesel so spalovacim
systémom CleanTech a vykonom 140 kW a zazihovy
1,6 | prepifiany motor dosahujiici vykon 132 kW.

-gm-
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Technika

ABS A DALSIE OD NEHO ODVODENE SYSTEMY
PRE PODPORU BEZPECNOSTI JAZDY OSOBNYCH
AUTOMOBILOV (9. ¢ast)

Dalsou skupinou snimatov, o ktorych budeme hovorit
v dnesnej Casti prispevku, st snimace otacok a rychlos-
ti. Meraju veli€iny, ktoré s zvla$t vyznamné pre €in-
nost podvozkovych regulaénych systémov siéasnych
automobilov. Ako priklady tychto velicin si uved'me tie
najtypickejSie pre tito skupinu snimacov, a to sd otac-
ky (alebo uhlova rychlost otacania) kolies vozidla (po-
trebné pre systémy ABS/ASR/ESP), (uhlova) rychlost
otacania vozidla okolo jeho zvislej osi (rychlost staca-
nia, potrebné pre systém ESP), pripadne aj okolo jeho
pozdiinei a priecnej osi (klopenie, klonenie, potrebné
pre systémy stabilizacie vozidla proti prevrateniu).

Obr.1

B Obr. 1-Induktivny snimat otacok kolesa: 1 - per-
manentny magnet, 2 - pélovy nadstavec, 3 - vinutie
cievky, 4 - vzduchova medzera, 5 - impulzny kotaé

V prvom uvedenom priklade ide o snimanie rela-
tivnych otacok (relativnej uhlovej rychlosti otacania)
rotujdcej €asti vozidla (kolesa) voci pevnej neotacaji-
cej sa Casti, ktora je v tomto pripade spojena obvykle
s nosicom kolesa (telesom kolesového capu). Tato sku-
tocnost umoziuje pouZit bezne zname fyzikalne princi-
py merania, ako optické, kapacitné, induktivne a novsie
magnetostatické. 0 niektorych z nich sme sa zmienili
v predchadzajicom éisle. Snimac sa v tomto pripade
sklada z dvoch hlavnych ¢asti, a to impulzného kolesa
(kotdca) s vystupkami (ozubenim), spojeného s nabo-
jom kolesa vozidla, a samotného snimaca otacok, ulo-
Zeného na nosici kolesa. Optické a kapacitné snimace
st z dovodu tvrdych prevadzkovych podmienok menej
vhodné pre pouZitie vo vozidle, preto sa prednostne po-
uzivajui snimace na magnetickych principoch (induktiv-
ne, magnetostatické). V pripade dostatocne vyrazného
meracieho efektu (napr. indukovaného napatia) vysta-
¢ime s tzv. elektricky pasivnymi snimacmi, ktoré spra-
vidla nemajut integrovana elektroniku.

Na obr. 1 je priklad pasivneho induktivneho snimaca
otacok kolesa. Induktivne snimace vyuZivaji na meranie
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rychlosti otacania indukény zakon. Na svojom vystupe
vytvarajl indukované napatie UA, ktoré je Gmerné caso-
vej zmene magnetického toku @, UA = w.dd/dt, kde w
... otacky kolesa. Magneticky tok je funkciou relativnej
polohy vystupku impulzného kotica vzhladom k ¢innej
osi snimaca x, ktora sa meni s asom, a vel'kosti vzdu-
chovej medzery s, ktora je teoreticky konstantna, @ =
f(x,s). Potom plati pre vel'kost indukovaného napatia
UA = w.0D/dx .dx/dt, kde velicina dx/dt odpoveda
meranej rychlosti otacania kolesa. Zmena magnetické-
ho toku potrebna na generovanie vystupného napatia
je sposobena periodickou zmenou vzduchovej medzery
pri pohybe (otacani) impulzného kolesa (kotdca, roto-
ra) opatreného vystupkami (zubmi) vzhl'adom k pélové-
mu nadstavcu a cievke snimaca. Pélovy nadstavec sni-
maca je spojeny s permanentnym magnetom, ktorého
magnetické pole zasahuje aZ do priestoru impulzného
koti¢a. Stalym striedanim zubov a medzier pri otaca-
ni kottica sa periodicky meni magneticky tok pélovym
nadstavcom a vinutim cievky, ¢im sa v cievke induku-
je striedavé napatie s priblizne sinusovym priebehom.
Frekvencia aj amplitida tohto napatia s Gimerné otac-
kam kolesa, pri stojacom kolese je indukované napétie
nulové. Pasivny induktivny snimac otacok je teda dyna-
mickym snimacom, pre svoje fungovanie potrebuje me-
niace sa magnetické pole a teda urcité miniméine otac-
ky kolesa.

Impulzny kotd¢ (rotor) ma pri merani otacok roz-
hodujici vyznam. V kombinécii s pasivnymi induktivny-
mi snimaémi sa pouzivaji takmer vyhradne magneticky
pasivne rotory z magneticky mékkych materiélov (Zele-
z0), najcastejSie v tvare ozubenych kotdcov. Niekedy si
opatrené ozubenim na bocnej ploche namiesto na obvo-
de, ¢o umoziuje snimanie v axialnom smere. V niekto-
rych pripadoch sa z cenovych dovodov pouZivaji liso-
vané kottce s otvormi alebo zvinené plechové krizky.
Obr. 2 znézorfiuje induktivne snimate otacok s rozny-
mi typmi pélovych nadstavcov a moznosti ich vzajom-
nej konfiguracie s rotorom.

Pasivne induktivne snimace maji pre dany Gcel
mnohé nevyhody. Ako uz bolo vysSie uvedené, ampli-
tdda vystupného napitia je zavisla na otackach a pre-
to nie sti vhodné na meranie extrémne malych rychlosti
otacania, pretoze ich vystupny signal je v tom pripade
nulovy. Tato vlastnost nehrd rolu v pripade ich pouzitia
ako snimacov otacok kolies vozidla pre Gcely regulacie
ABS/ASR/ESP, avsak robi ich nepouzitelnymi napri-
klad pre Gcely navigacnych systémov, ktoré pre detail-
né navedenie vozidla na uréené miesto (v meste) vyza-
dujd vel'mi presné meranie dizky drahy vozidla, alebo
aj pre Gcely niektorych asistenénych systémov (na-
pr. systém rozjazdu do kopca ,Hillholder”). V opaénom

Obr.2 =

B 0Obr. 2 - Typy pélovych nadstavcov: a) plochy,
radialna montaz, radialne snimanie, b) krizovy (ko-
so§tvorcovy), axidlna montéaZ, radialne snimanie, c)
gulaty, axidlna montaz, axialne snimanie, 1 - puzdro
s elektrickym vyvodom, 2 - permanentny magnet, 3
- polovy nadstavec, 4 - vinutie cievky, 5 - impulzny
kotdé

pripade, pri velkych meranych otackach, ich vystup-
ny signal dosahuje znaénych napatovych hodnét, kto-
ré st elektronicky tazko spracovatelné. Tieto snimace
ktora sa v praxi moZe menit napriklad vplyvom chvenia
alebo mechanickych vali. Zmeny vzduchovej medzery
sposobuji ¢asové zmeny magnetického toku (rovnako
ako merana rychlost otacania), ktoré mézu vyvolavat
napatové impulzy, ¢asto neodliSiteIné od signalov me-
ranych otacok. Pri tychto snimacoch tieZ nie je mozné
rozlisit zmysel otacania sa kolesa. Okrem uvedenych
nevyhod maji induktivne snimace aj niektoré nesporné
vyhody, ako st malé vyrobné naklady, odolnost proti
elektromagnetickému ruseniu, vel'ky teplotny rozsah.

Najma poZiadavky kvazistatického snimania rych-
losti otacania (teda pri extrémne malych otackach,
prakticky aZ od nuly) a moZnosti rozpoznania zmys-
lu otacania sa kolesa, ako aj dalSia poZiadavka ne-
zavislosti na kolisani dostatocne vel'kej vzduchovej



B Obr. 3- Aktivny snimat otacok kolesa: 1 - multi-
pélovy kotug, 2 - meraci prvok, 3 - puzdro snimaca

medzery, viedli pri automobiloch k prechodu na mag-
netostatické snimace, ktoré sme v stvislosti s mera-
nim polohy (dréhy alebo uhla) popisali v predchadzaji-
cej Casti prispevku. Tieto snimace, ktoré stéle CastejSie
nahradzaju klasické induktivne snimace, si zaloZené
na malych meracich efektoch, teda nizkych napato-
vych hodnotach (napr. Hallov efekt, pozrite MOT or €.
2/2009), preto potrebuijt integrovand elektroniku a ide
teda o tzv. elektricky aktivne (tieZ ,inteligentné”) sni-
mace. PretoZe pri tychto snimacoch nie je rozhoduju-
ca casova zmena magnetického toku, ako pri induk-
tivnych snimacoch, ale len jeho vel'kost (a smer), ide
o statické snimace.

Na obr. 3 je priklad aktivneho snimaca otacok ko-
lesa. V tomto pripade je pasivny rotor z predchadzaji-
ceho pripadu nahradeny tzv. aktivnym rotorom, kde
funkciu vystupkov (zubov) impulzného kotica prebe-
raji permanentné magnety. Tie sd napriklad integro-
vané v tzv. multipélovom kotiéi, kde si umiestnené
so striedavou polaritou na jeho obvode. Ako zakladny
meraci prvok sa pouziva Hallov snimac alebo magne-
torezistor (pozrite MOT or ¢. 2/2009). Meraci prvok
tohto snimaca sa nachadza v magnetickom poli multi-
polového kotdca, ktorého tok pri otacani kotdca meni
periodicky svoj smer vplyvom striedajiicej sa polarity
magnetov. V meracom prvku sa tym vytvara striedavé
elektrické napatie, ktorého amplitdda je na rozdiel od

induktivneho snimaca nezavisla na otackach kolesa, to
umoZziiuje meranie aj pri takmer stojacom vozidle. Je-
ho frekvencia je podobne ako pri induktivnom snimaci
imerna otackam kolesa. Meracie napatie sa spracova-
va pomocou zosilfiovaca a dalSich elektronickych prv-
kov, integrovanych spoloc¢ne s meracim prvkom v puz-
dre snimaca, do formy digitalneho signalu. To vytvéra
niektoré vyhody tohto spdsobu merania a prenosu sig-
nalu, ako vysoky stupen bezpecnosti voci vonkajSiemu
ruseniu, prenos informacii o smere otacania sa kolesa
automobilu a prenos informacii o kvalite signalu snima-
ta (umoziuje samokontrolu systému).

Malé rozmery a mala hmotnost umoziuji zabudo-
vanie aktivneho snimaca otacok priamo do kolesového
loziska, obr. 4.V tomto pripade je multipdlovy kotdc za-
stdpeny tesniacim krdzkom lozZiska, v ktorého materi-
ali je rozptyleny magneticky prasok (namiesto perma-
nentnych magnetov). Znacnou nevyhodou aktivnych
magnetostatickych snimacov otacok kolies je ich ob-
medzeny teplotny rozsah (trvale asi do 150° C), kto-
ry je dany vlastnostami kremikovej vyhodnocovacej
elektroniky.

Zatial popisané fyzikalne principy merania relativ-
nych veli¢in, kedy je snimac zaradeny, obrazne poveda-
né, medzi pohybujdcou sa a pevnou (v sdradnicovom
systéme vozidla) ¢astou, nie je mozné vyuzit v pripa-
doch, ked' ide o meranie veli¢in, popisujicich sprava-
nie sa vozidla ako celku v okolitom priestore (v strad-
nicovom systéme spojenom s nasou Zemou). V takych
pripadoch je cely snima¢ umiestneny vo vozidle a chy-
ba teda moZnost merat vzajomny vztah (polohu, uhol,
rychlost a pod.) jeho dvoch ¢asti (pohyblivej a pevnej).
V pozemnych vozidlach existuje aspon ta vyhoda, Ze ich
pohyb sa odohréva v tesnej blizkosti povrchu podlozky
(vozovky, terénu), ktory mozno vyuZit napriklad na bez-
kontaktné snimanie pohybu vozidla vzhladom k tejto
podlozke. Existuji napriklad opticko-elektronické sni-
mace smeru a rychlosti pohybu vozidla, ktoré spraco-
vavaju signaly pochadzajdce z mikronerovnosti povr-
chu podlozky pohybujicej sa pod vozidlom. Ich vyuzitie
je v§ak mozné predovSetkym v oblasti experimentélne-
ho vyskumu a zatial nie s vhodné pre bezné pouZitie

Technika

B 0Obr. 4- Snimat otacok v kolesovom loZisku: 1 -
cap kolesa, 2 - snimac, 3 - tesniaci krizok loziska
(ako multipadl)

v prevadzke vozidla. ESte horSie sd na tom lietadld, kde
vzhladom k prostrediu, v ktorom sa pohybuji prevazne
v znacnej vzdialenosti od pevného povrchu Zeme, nee-
xistuju Ziadne moZnosti vyuZitia zatial' popisanych me-
racich postupov.

V takych pripadoch je mozné pouzit tzv. inercidlne
meracie principy, zaloZené na platnosti zdkona zotrvat-
nosti. Typickym prikladom s gyroskopické (zotrvacni-
kové) meracie pristroje, ktoré sa uplatiiuji v leteckej
technike. Niektoré z nich vyuzZivajd ,pevni os” rota-
cie zotrvatnika kibovo zaveseného v priestore (v skri-
ni pristroja) na meranie uhlovej polohy lietadla v dvoch
osiach (pozdznej a prietnej - gyrovertikéla, umely hori-
zont), iné st schopné na zaklade vzniku gyroskopickych
momentov monitorovat otacavy pohyb lietadla najmé
v tretej osi (zvislej - gyrotachometer). Uplatnenie tych-
to systémov v automobilovej technike v§ak v sic¢asnos-
ti neprichadza do tvahy najma pre ich velki cenu.

Na meranie absolitnych veliéin (absolitnych
vzhl'adom k zemskému priestoru) sa ¢asto vyuzivaji,
aj v automobilovej technike, niektoré zaujimavé fyzi-
kélne principy. Typickym prikladom st snimace uhlo-
vej rychlosti rotacie vozidla okolo jeho zvislej osi (rych-
lost stacania - ,yaw rate”), ktoré s zaloZzené na vyu-
Ziti tzv. Coriolisovho efektu. O tom vSak az nabuduce.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)

Toyota Optimal Drive

Technoldgia Toyota Optimal Drive je vysledkom inzZi-

nierskej filozofie Toyota ‘Always Optimise’ (Vzdy op-
timalizovat) a po prvy krat bola predstavend na pa-
rizskom autosaldne v roku 2008. Odvtedy sa Stan-
dardne pouziva vo vSetkych typoch. Minimalizuje
spotrebu paliva a emisie C02 a maximalizuje vykon
a jazdné vlastnosti. Vdaci za to novym motorom a
prevodovkam, ktoré si vybavené ekologickymi tech-
noldgiami, komponentmi s malym koeficientom tre-
nia a vyznacuju sa l'ahkym, kompaktnym dizajnom a
zlepSenou Gcinnostou spalovania.

V roku 1997 si spoloénost Toyota vytycila dl-
hodobé strategické ciele dosiahnut ‘nulové emisie’.

V Ease, ked' ekoldgia nebola jednou z priorit kazdé-
ho vyrobcu, prekryvalo sa to s uvedenim nového vi-
zionarskeho hybridného vozidla Prius. Toyota Opti-
mal Drive je klG€ova technoldgia, ktora predstavuje
d'al$i krok smerom k dosiahnutiu tohto dlhodobého
strategického ciel'a. Ked'Ze az 85 % modelov ponuky
spolocnosti Toyota uz disponuje technoldgiou Toyo-
ta Optimal Drive, napomahaju tak splnit ciel v ro-
ku 2009 - priemernd hodnotu emisii C02 na drovni
140 g/km.

Po predstaveni niekol’kych typov s touto tech-
noldgiou - iQ, novy Avensis a Yaris 2009, AYGO
a RAV4 - na konci roku 2008, spolocnost Toyota

zacala program obnovy pohonnych jednotiek pre typy
Auris a Corolla. Program sa zacal predstavenim nové-
ho zazihového motora Dual VVT-i s objemom 1,33 lit-
ra s technoldgiou Stop & Start; Spickovej 4-valcovej
jednotky s vel'kou dynamikou, velmi malou droviiou
hluku v kabine a ekologickym spravanim sa.

Prvy polrok roku 2009 sa bude niest v znameni
druhej viny obnovy motorov. Na trh sa dostane za-
zihovy 1,6-litrovy a 1,8-litrovy motor a tri zlepsené
vznetové motory - 1,4-litrovy D-4D, 2,0-litrovy D-4D
a 2,2-litrovy motor Toyota D-CAT. Vsetky tri vzneto-
vé motory sa vyrabajt v tovarni Toyota v Pol'sku.
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Polstorocie trojbodového
bezpecnostného pasu

Malokto zachranil tol’ko Zivotov ako Nils Bohlin — in-
Zinier znacky Volvo, ktory v roku 1959 vynasiel trojbo-
dovy bezpecnostny pas s popruhom v tvare pismena
V. Jeho jednoduchy a inteligentny dizajn bol perfekt-
ne vhodny na fixovanie tela sediaceho ¢loveka v au-
tomobile. AZ do dneSnych dni bezpecnostny pas za-

mobilu.

bezpecuje najefektivnejSiu ochranu v pripade nehody.

Nils Bohlin, vynélezca 3-bodového bezpeinostného
pasu Volvo

A nie je to iba nazor znacky Volvo. Vynélez Nilsa Bohli-
na sa hrdi ocenenim nemeckého patentového regis-
tra ako jeden z dsmich patentov, ktoré mali najvacsi
vyznam pre ludstvo v obdobi 100 rokov (od 1885 do
1985). Bohlin dostal toto ocenenie spolu s takymi le-
gendarnymi vynalezcami ako Benz, Edison, ¢i Diesel.

Mnoho l'udi si mysli, Ze trojbodovy bezpeénostny
pas sa po celé desatrocia nezmenil. Majd pravdu. A si-
tasne sa mylia. Zakladny dizajn bezpeénostného pa-
su je stale rovnaky. Rozdiel je v tom, Ze dnes je bez-
pecnostny pas sticastou komplexného bezpeénostné-
ho systému a podlieha neustalemu vyvoju.Trojbodovy
bezpetnostny pas hra centralnu dlohu v ochrane po-
sadky vo vSetkych automobiloch Volvo od jeho zavede-
nia v roku 1959. Navijaci mechanizmus, ktory zlepSuje
komfort a ulahcuje nastavovanie pasu, sa stal Standar-
dom v roku 1969. Odvtedy predstavuje najvyznamnej-
Siu zmenu, viditeI'nd vol'nym okom.

No aj ked zmeny nie sti navonok viditelné, prace
na zdokonal'ovani bezpecnostného pasu prebiehali na-
dalej a vo Volve pokracovali sibezne s vyvojom dal-
Sich bezpecnostnych technoldgii. Bezpecnostny pas je
jedinecny tym, ako efektivne zachytava a pridrziava
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tlenov posadky na sedadlach. Ostatné systémy dopliia-
ji bezpecnostny pas a optimalizuju jeho funkciu. Napri-
klad poskytovanim informacii o pdsobiacich silach a in-
terakciou s bezpe¢nostnym pasom v ¢ase narazu na za-
bezpecenie optimalnej ochrany.

Kontrola pohybu a sil

Prikladom mdZe byt napinat bezpe¢nostného pasu, kto-
ry ked dostane signal od snimacov narazu, pritiahne
pas pevne k telu sediacej osoby. Tym sa skrati vzdia-
lenost medzi pasom a telom v okamihu nérazu, spdso-
bena napriklad hrubym oblec¢enim, ako je zimny kabat.
Napinat bezpeénostného pasu tak ulah¢uje pasu o naj-
skor zachytit telo.

Vel'kym prinosom pre bezpeénost st aj obmedzo-
vace sily pasu, ktoré s integrované do bezpecnost-
nych pasov modernych automobilov. Vd'aka snimacom
monitorujticim rychlost odvijania sa pasu, méZu snima-
¢e presne indikovat dynamick( hmotu - pohybujice sa
telo sediaceho loveka - ktoré odstrediva sila taha do-
predu. Na zaklade toho moZno regulovat silu, ktorou je
zachytavané telo a optimalizovat absorpciu vznikaji-
cej dynamickej hmoty. Ak je telo zachytené pasom pri-
i§ vel'kou silou, mdze to spdsobit zranenie. Naopak, ak
je obmedzovac sily nastaveny na prilis slabo, telo mo-
ze byt vrhnuté prilis rychlo dopredu proti pristrojovej
doske alebo celnému bezpecnostnému vankisu. Obme-
dzovanie sily sa da vyuZit rozlicnymi sposobmi v zavis-
losti od situacie. Napriklad droven sily pasu moze byt
vacSia na zaciatku sekvencie narazu a potom sa zmen-
Sit - napriklad ked' sa uZ do absorpcie energie zapoji
aj bezpecnostny vankas.

Snimace determinuja sposob
interakcie systému

Vel'kost osoby sediacej na sedadle a typ nérazu si
hlavnymi parametrami, ktoré urcujd kedy a ako sa ak-
tivujd napinace pasov, bezpecnostné vankdse a obme-
dzovace sily. Aby bolo mozné urobit spravne rozhodnu-
tie v kazdom pripade, riadiaci pocitac bezpetnostnych
systémov vyuZiva data ziskané z tisicov naprogramo-
vanych scenarov kolizie a nehdd v realnej premavke,

Od 60-tych rokov 20. storolia bezpecnostny pas za-
chranil statisice Pudskych Zivotov a zabranil, alebo
aspoil zmiernil vaZnost’ zranenia mnohych miliénov
0s0b. To robi bezpetnostny pas najdéleZzitejSim bez-
pec¢nostnym prostriedkom v 120-ro¢nej histoérii auto-

v minulosti analyzovanych bezpeénostnym timom znaé-
ky Volvo.

Scenare pouZité pri vyvoji systému pokryvaji cely
rozsah od intenzivnych éelnych narazov, cez podbehnu-
tia pod nakladné vozidla aZ po tazko interpretovatelné
boéné narazy. Typ nehody determinuje ako rychlo a na
akd troven sa aktivuju jednotlivé bezpeénostné systé-
my. Informacie prichadzaji od snimacov umiestnenych
na rozliénych miestach vozidla. Hlavny procesor v stre-
de vozidla vyhodnocuije jednotlivé ddaje a v stlade s ni-
mi uréuje, ako majd jednotlivé bezpecnostné systémy
navzajom spolupracovat.

Ak je vozidlo vybavené integrovanou detskou se-
dackou na vonkajsich miestach vzadu, systém bezpec-
nostnych pasov je konstruovany odlisne ako bezpec-
nostny pas na prednom sedadle. Zadny bezpecnostny
pas musi byt schopny chranit aj osoby s mensou te-
lesnou vyskou a hmotnostou tak Gcinne, ako je to len
mozné.

Pre zlepSenie bezpecnosti a pohodlia

Vyvoj bezpeénostného pasu sa uberd paralelne dvoma
smermi: jednym je vytvorit pas a systém, ktory fungu-
je €o najbezpectnejsie, druhym je aplikovat mnozstvo
vysledkov merani pre ich najlah$ie a najpohodinejSie
pouZivanie.

Volvo a niektori dal§i automobilovi vyrobco-
via uvaZzujui ako o moZnej alternative aj o $tvorbodo-
vom bezpeénostnom pase. V minulosti uz bolo pred-
stavenych viacero jeho rieSeni. No napriek tomu do-
dnes neexistuje vhodné technické rieSenie, ktoré by
predstavovalo idealnu rovnovahu medzi jednotlivymi




poziadavkami. Stvorbodovy bezpeénostny pas mé ne-
sporné prednosti. Napriklad zachytava pripitani osobu
ovela efektivnejSie pri prevrateni sa auta (to je dovod,
preco su pretekarske automobily vybavené $tvorbodo-
vymi bezpeénostnymi pasmi alebo pasmi s este vacsim
poétom kotviacich bodov). Stvorbodovy pas zmenuje
aj riziko, Ze sa sediaca osoba preSmykne pod vodorov-
nym popruhom trojbodového pasu.

Stvorbodovy pas ma viak aj nevyhody. Mal by byt
kon§truovany tak, aby sa zapinal do kriZa, vytvarajlc
vzor pismena X" cez telo pripitanej osoby. Pri takomto
usporiadani méZe trup ¢loveka najlepSie absorbovat si-
ly pdsobiace pri naraze. Je v§ak potrebné vyriesit, ako
najlepSie upevnit vndtorny horny koniec pasu, pre kto-
ry v karosériach sicéasnych vozidiel neexistuje prirodze-
ny kotviaci bod. Dalsou otézkou je samotné pouZivanie:
za uplynulych 50 rokov si ['udia zvykli na trojbodovy bez-
pecnostny pas. Ako by prijali nové riesenie? Je benefit
lepsieho zachytenia tela dostatocny, ak by miera pouzi-
vania pasu sicasne klesla? To sii otazky, ktoré spoloc-
nost Volvo Cars momentalne Studuje, pricom nevylucu-
je moznost Stvorbodového pasu v budicnosti.

Motorizovany pas reagujici na
potencialne nebezpecenstvo

Motorizovany bezpecnostny pas je dalSou vzrusujlicou
novou technoldgiou. Takyto pas sa pri potencialne ne-
bezpecnej situacii sdm utiahne a umiestni vodica do op-
timélnej polohy. Napriklad systém mdze registrovat, Ze
vozidlo jazdi dynamickejsie. V takejto situacii méze byt
vyhodou pevnejSie utiahnuty pas. Pas moZe ziskavat aj
signal zo systému protikoliznej vystrahy v pripade, Ze
sa vozidlo nebezpetne priblizuje k inému objektu. Dal-
Sou z moZnosti je, Ze pas mdZe reagovat, ak systém

zisti, Ze vodic zatina byt ospaly, alebo nepozorny.

Ak nastane niektora z tychto situacii, bezpeénost-
ny pas moze upozornit vodi¢a na nebezpecenstvo pri-
tiahnutim a spravnym umiestnenim do sedadla. Vyho-
dou tohto systému je, Ze sa reakcia moZe uskutocnit
mnohokrat opakovane na rozdiel od stiéasnych pyro-
technickych napinacov, ktoré sa musia po kazdom na-
raze vymenit spolu s bezpecnostnymi pasmi.

Pasy, ktoré sa PahSie pouZivaja

Nad'alej e$te mnoho voditov nepouziva bezpeénostné
pasy. Preto sa stéle diskutuje o rieSeniach, ktoré pou-
Zivanie pasov robia prirodzenej$im a pohodinejsim. Jed-
nou z alternativ mdZe byt zamka pasu, ktory sa auto-
maticky vysunie z priestoru medzi sedadlami, ked' si
niekto sadne na sedadlo. To ulahéi pouZivanie pasu,
predov§etkym na zadnom sedadle, kde byva niekedy
tazké najst zamku. DalSou myslienkou je upozornenie
pre cestujliceho, ako ma pouZit pas pomocou strobo-
skopického svetla, alebo naSit svietiaci pasik do po-
pruhu bezpeénostného pasu - aby sa dal lahko najst
v tme. Robili sa aj testy plne automatickych systémov,
ktoré umiestnia pas cez telo osohy sediacej na sedadle
a potom ho zapnu. Problém takychto rieSeni nespoti-
va primarne v technickej povahe, skor v logike, ako sa
majli pasy pouzivat. Kedy presne sa ma pas zapnit?
Kedy cestujtci sedi na sedadle? Niekedy mozno nema
v (mysle jazdit v aute. Maju sa pasy zapnit, az ked sa
zatvoria dvere? Alebo aZ ked' sa zapne Startér? A o
sa stane, ak napriklad cestujici sedi na sedadle a drzi
krehku kyticu kvetov alebo vel'kd zmrzlinu? To si otaz-
ky, ktorymi sa inZinieri musia zaoberat pri vyvoji auto-
matického systému bezpecnostnych pasov.

Technika

Zmeny na pasoch samotnych

Volvo a ostatni automobilovi vyrobcovia pouzivajd bez-
peénostné pasy od niekol'kych Specializovanych vyrob-
cov. V sposobe tkania popruhu mézu byt uréité rozdie-
ly, ale §truktdra popruhu bezpeénostného pésu a jeho
Sirka st rovnaké. Zdalo by sa, Ze SirSi pas poskytuje
lepSiu ochranu. Av§ak pdsobiace sily majd tendenciu
koncentrovat sa ku stredu popruhu, takZe vacsia Sirka
poskytuje iba nepatrnii vyhodu. Je ovela pohodinejsie,
predovS§etkym pre Zeny, umiestnit si uz$i popruh dia-
gonalne cez hrudnik.

Dalsim riesenim je nafukovaci bezpeénostny pas,
ktory by spiﬁal aj urcitd funkciu obmedzovaca sily. Ta-
kéto rieSenie uZ testovali niektori vyrobcovia.

Utinnost bezpecénostnych pasov zlepSuje aj ich in-
terakcia s novymi technickymi prvkami. V stvislosti
s uvedenim typu Volvo XC60 v roku 2008 spolocnost
Volvo Cars predstavila funkciu Pre-Prepared Restra-
ints (PRS). Systém PRS vyuZiva rovnaké laserové sni-
mace ako protikolizny systém City Safety. Komuniku-
ji so systémom bezpecnostnych vankisov a napinacmi
bezpecnostnych pasov tak, Ze sa ich ¢innost da regulo-
vat ovela efektivnejSie podla intenzity narazu.

Na zéklade relativne jednoduchého, ale velmi
efektivneho mechanického dizajnu trojbodového bez-
pecnostného pasu spolocnost Volvo Cars vyvinula sku-
tocny bezpecnostny hight-tech systém, ktory poskytu-
je posadke vozidla najlepSiu moznd ochranu. Priklady,
uvedené v nasledujicom zozname, ukazuji jednotli-
vé etapy cesty od zasadnej inovacie z roku 1959 po
sticasnost:

1959 - Trojbodové bezpecnostné pasy Volvo na pred-
nych sedadlach
1967 - Dvojbodové bezpecnostné pasy vzadu ako
Standard
1969 - Trojbodové bezpecnostné pasy s navijacom
vpredu
1971 - Upozornenie na nezapnuté pasy vpredu
1972 - Trojbodové bezpecnostné pasy vzadu
1986 - Trojbodovy bezpecnostny pas na prostrednom
mieste vzadu
1987 - Mechanické napinace bezpecnostnych pasov
1991 - Automatické vyskoveé nastavovanie pasov vpredu
1992 - Pyrotechnické napinace bezpecnostnych pa-
sov vpredu
1993 - Trojbodové bezpecnostné pasy s navijacom na
vsetkych sedadlach
1996 - Obmedzovace sily bezpecnostnych pasov vpredu
1999 - Pyrotechnické napinace bezpecnostnych pasov
na vietkych sedadlach
1999 - Obmedzovace sily driekovych bezpeénostnych
pasov vpredu
2003 - Upozornenie na nezapnuté pasy na vSetkych
sedadlach
2003 - Pyrotechnické napinace driekovych pasov vpredu
2003 - Adaptivne obmedzovace sily vpredu
2007 - 2-stupiiové obmedzovace sily pre deti vzadu
2008 - Adaptivne obmedzovace sily pri narazoch ma-
lou rychlostou (PRS) vpredu

~vo-
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Sedad‘a’ ARPRO® zmensuju hmotnost

Dodavatelia zariadeni pre interiéry automobilov mézu
teraz s pouZitim penového polypropylénu ARPRO po-
nukat’ rieSenie sedadiel s vyznamne mensou hmot-
nost’ou bez oslabenia bezpecnosti posadky. Klua-
c¢om k usporam az 35 % hmotnosti je nahrada tra-
di¢nej kovovej konstrukcie v sedacej Casti zadnej

sedadlovej lavice braniacej skiznutiu cestujicich zo
sedadiel smerom k prednym sedadlam pri prudkom
brzdeni. ARPRO je dostato¢ne silny a huZevnaty ma-
terial, aby umoznil zaclenenie tejto Sikmej plochy do
samotného sedadla a zjednodusil jeho konstrukciu.

V hodnoteni Zivotného cyklu dosiahol material ARPRO®
vyborné environmentélne vysledky. V ramci hodnote-
nia bola vypotitand komparativna hodnota CO, (prispe-
vok ku globalnemu otepl'ovaniu) pre vyrobu jadra se-
dadiel z materidlu ARPRO a vysledky ukazuji, Ze tento
material po€as Zivotného cyklu vozidla prina$a zmen-
Senie ekvivalentu CO, 0 265 kg.

Y sdvislosti s rasticim zaujmom o dopad na 7i-
votné prostredie budi spoloénosti musiet pri svo-
jich vyrobkoch uvéadzat preukazané vysledky,”

m marec 2009

vysvetluje Paul Compton, vykonny viceprezident a ria-
ditel akciovej spoloénosti JSP pre Eurdpu. ,Hodnotenie
Zivotného cyklu je najuznavanejSia metdda pre stano-
venie dopadu vyrobkov na Zivotné prostredie - od do-
davky surovin, cez pouZivanie vyrobku aZ po ukonéenie
jeho Zivotnosti (recyklacia alebo likvidacia).”

Vel'ky pomer pevnosti k hmotnosti materialu AR-
PRO je uZitocny pre spominani aplikaciu aj preto, Ze sa
po dynamickom namahani vracia do svojho povodného
tvaru. Spoloénost JSP ma bohaté skiisenosti s tymto

materialom, takZe prisposobi ARPRO ,na mieru” $peci-
fickym aplikaciam, kde penovy polypropylén poméaha
zmensovat hmotnost systémov o 25 az 35 %.

Komponenty z ARPRO uz mozno najst v 23 milid-
noch automobilov a l'ahkych tzitkovych vozidiel, jad-
ra sedadiel st vysledkom nového vyvoja, ktory prispe-
je k dalSiemu narastu jeho uplatnenia sa vo vozidlach.
Prvym automobilom s touto konstrukciou zadnych se-
dadiel je minuloro¢na novinka, Volvo XC60.
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nvesticia pre buducnost

Automobilka Scania uZ desat’rolia systematicky vy-
znamne a uspesne investuje do buducnosti. Pat-
ri nielen medzi priekopnikov modernych technologii

Je to sice nakladné, a v obdobi momentélnej ekono-
mickej stagnacie este tazSie, ale buduje zaklady pre
upevnenie pozicii na svetovom trhu. ,Objem nasej vy-
kom problémov na finanénych trhoch. V tejto situacii
sa v§ak chystame intenzivne zamerat na zlepSovanie
kvalifikacie nasich zamestnancov. Nemienime sa zmie-
rit s tym, aby doma pasivne ¢akali na ¢as, kedy naplno
obnovime vyuZitie vyrobnych kapacit. Chceme sa tymi-
to krokmi a investiciami ¢o najlepsie pripravit na zota-
venie sa trhu,” povedal Per Hallberg, vykonny vicepre-
zident a riaditel pre vyrobu a zakazky.

zamestnancov.

Zamestnanci Scanie budq teraz striedat pdso-
benie na pracoviskach s absolvovanim $koliacich
programov. Rozsiria si tak znalosti vo svojom odbo-
re a ziskaja dalSie praktické skisenosti ako vklad
pre budici rozvoj spolocnosti. Tematika vzdelava-
nia zahfiia okrem iného planovanie a organizaciu vy-
roby, aplikovani matematiku, ¢i jazykové znalosti.
Dopad krizy finanéného sveta na vyvoj automobilo-
vého priemyslu pomahaji obmedzovat tiez Svédske
Statne a spolocenské institdcie. Napriklad spravna ra-
da okresu Stokholm dzko spolupracuje s automobil-
kou pri koordinacii podobne zameranych programov

v kons$trukcii uZitkovych vozidiel i ich vyroby, ale
tieZ k zastancom staleho zlepSovania kvalifikacie

rekvalifikacie a vzdelavania pracujdcich. Per Uncel,
predseda rady Stokholmského kraja, povereny svéd-
skou vladou, pripravuje niekol'ko variantov postupu
pre zmiernenie socialnych nasledkov obmedzenej vy-
roby. Rada chce predovsetkym zabranit vaznejsim
stratam praceschopnosti obyvatelov, a preto poZiada-
la Eurdpsky socialny fond o poskytnutie prostriedkov
pre podporu koordinacie a zahezpecenia vzdelavacich
programov v automobilovom priemysle.

Scania podobne postupuje v dalSich statoch, na-
priklad v Holandsku a Francizsku, kde ma svoje vyrob-
né a montazne zavody. -sa-

PFOTI p I'e k‘ZOV\I/ systém Citroén Snow Motion

Snow Motion vznikol na zaklade myslienky ponuknut’ klientom znacky
Citroen systém, ktory im pomoézZe pokojne a ii€inne prejst’ po zasneZenych
cestach bez toho, aby musel zasiahnut’ stabiliza¢ny systém ESP, aj ked’ by
to malo byt’ iba par dni v roku. Jednym z dévodov bola snaha vyvinut’ pre-
mysleny systém, ktory by bol 'ahko pouZivateny a dostal by sa k zakazni-
kom v zakladnej vybave auta bez toho, aby si ho museli priplacat’.

Pomocou tejto technoldgie sa mozu zacinajici, ale aj
zru€ni vodici pokojne pohndt &i rozbehndt sa s autom
aj na zasneZenych €i zfadovatenych cestach a v kop-
coch so sklonom do 10 stupiov, i ked' im na to chybajd
potrebné skisenosti. Avsak ani tento systém nedoka-
Ze popriet fyzikalne zakony. Reakcie systému zlepSuje
aj pouzitie zimnych pneumatik, ktoré v danych poveter-
nostnych podmienkach zabezpecuji Gcinnejsi a bezpec-
nejsi pohyb. Ak na vozidle nie si zimné pneumatiky, ne-
pomdze zlepsit prifnavost a jazdné vlastnosti v pozdiz-
nom smere (zrychl'ovanie, brzdenie) ani systém Snow
Motion, ani pohon na vSetky Styri kolesa.

Vozidld s tradiénym protipreklzovym systémom
(ASR) maju regulaciu preSmykovania kolies hnacej
napravy. Tento systém mdze v extrémnych podmien-
kach stazit pohyb a rozbeh vozidla. Snow Motion to
chce zlepsit a prindsa dplne novy postup riadenia pro-
tipreklzového systému, vd'aka omu sa Citroén C5
na zasneZenych a zladovatenych vozovkach spolah-
livo pohne a rozbehne. Zasah systému Snow Motion

prebieha v troch fazach:

1. féza: obozndmenie sa s poZiadavkami vodica (zrych-
lenie, uhol natocenia kolies) a analyza vonkajsich pod-
mienok (sklon cesty, prilnavost, hribka snehu),

2. faza: po zhrnuti poZiadaviek vodica ich riadiaca jed-
notka systému porovnana so stavom povrchu a na-
programovanymi tdajmi a posle vysledky ovladacim
prvkom motora a bfzd,

3. faza: porovnanie a vyhodnotenie odchylok v ddajoch
a reakcia vozidla s ciefom vyhoviet poZiadavkam vo-
dica a zosdladit ich s podmienkami na ceste.

Pohyb vozidla pozostava z dvoch
faz: pohnutia sa a rozbehu

Pohnutie sa: faza pohnutia sa trva priblizne do rych-
losti 4 km/h a ak to situacia vyzaduje, umozZiuje regu-
laciu hnacieho momentu samostatne striedavo na pra-
vom a lavom kolese pohananej napravy. Aktivuje sa
v zavislosti od hibky snehu, prilnavosti a pozadovaného

zrychlenia vozidla.

Rozbeh: tato faza prichadza na rad:

Po faze pohnutia sa, ak hola potrebna (hnacie kolesa
sa preSmykovali). Ihned, v momente, ak sa neaktivova-
la faza pohnutia sa.

Systém Snow Motion riadi rozdelenie kritiaceho
momentu na konkrétne pohanané koleso aj pri jazde na
suchej a mokrej vozovke. Tym sa zvacsuje prilnavost
hnacich kolies vozidla a zlepSuju sa jazdné vlastnosti.
Napriklad pri silnom prieénom zrychleni, kym nenastal
nedotacavy Smyk, porovnava riadiaca jednotka defino-
vané (daje s datami z vonkajsieho kolesa a podla toho
reguluje vykon motora. Vtedy nepride k nahlemu preru-
Seniu toku vykonu motora, ako sa to deje vo vozidlach
s tradicnym ASR. Ak sa vozidlo dostane do nedotaca-
vého $myku, riadiaca jednotka sa zameria na rychlost
otacania sa vonkajSieho kolesa, aby stabilizovala vozi-
dlo tGpravou vykonu motora.

Tento systém prinasa finanéni Gsporu pri porov-
nani s vozidlami vybavenymi samozavernym diferenci-
alom, s ktorym ma vel'mi podobny Gcinok, alebo v po-
rovnani s vozidlami SUV s pohonom 4x4, pricom v ob-
dobnych podmienkach na cestach zabezpeci vyriesenie
95 percent problémovych situacii.

Protipreklzovym systémom Snow Motion s
standardne vybavené ako prvé modely Citroen C5.
-en-

Mio na veltrhu CES 2009

Popredny svetovy vyrobca navigacii Mio na vel'trhu CES 2009 predstavil svoj
prevratny navigacny softvér ,Mio Spirit”. Ten sa moze pochvalit jednoduchym a
intuitivnym uzivatel'skym rozhranim, rezimom ,Explore Mode™", v ktorom si vo-
bec prvykrat budeme mact prezriet vsetky body zaujmu (POI) v okoli na prvy po-

hl'ad, a nahravacim tlacidlom, pomocou ktorého je mozné nahrat obltibené trasy,
miesta a hlasové poznamky. Novy softvér Spirit obsahuje viac funkcii, samozrej-
me s jednoduchsim ovladanim, v com spociva budicnost navigacii. Spolocnost
Mio na vel'trhu oboznamila verejnost aj so svojim konceptom ,Mobile Internet
Device”, teda zariadenim pre mobilny internet. Ked' sa spolocnost Mio rozhodla
vyvinat vobec prvé uzivatel'ské rozhranie a navigacny softvér, ktory vychadza

uzivatel'ovi maximalne v Gstrety, nechala si spracovat medzinarodny vyskum, aby
zistila, po ¢om vlastne spotrebitelia vSetkych vekovych kategdrii tdzia. Z vysled-
kov vyplynulo, Ze vacSina navigacii sa sdstredi len na to, ako sa z jedného miesta
dostat na druhé - a vynechava zvySok cesty. Po dvojroénom vyvaji teraz ,,Mio Spi-
rit” zlepSi prave fazu planovania cesty a samotnd navigéciu. Intuitivne 'ahko ovla-
datelné uzivatel'ské rozhranie svojou pohodinostou spotrebitelov priamo rozmaz-
nava. Softvér Mio Spirit bude nainstalovany vo vsetkych novych vyrobkoch, kto-
ré budd uvedené na trh v roku 2009.

Pristroj Mobile Internet Device (zariadenie pre mobilny internet) je vd'aka svo-
jej hmotnosti 600 gramov I'ahko prenosny a pri prevadzke na batériu vydrzi az
osem hodin, €o uzivatefom umoziuje komunikovat kedykol'vek a kdekol'vek. Pres-
né parametre pristroja a ddtum uvedenia na trh budd ozndmené v druhom $tvrtro-

ku 2009.
www.mot.sk E
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Novy Ford Mustang, auto, ktorého legenda uchva-
tila celé generacie, absolvovalo svoj verejny debut na
vystave automobilov Los Angeles Auto Show. Spolo¢-
nost Ford predstavila technické inovécie, ktoré tomu-
to ,bestselleru” poskytujd hned niekol'ko vizualnych
zmien. Moderny osvetlovaci systém spoloénosti 0S-
RAM poskytuje Fordu Mustang model 2010 vyraznejsi
vzhlad, vacsiu energetickd efektivnost a bezpecnost.

V roku 1964, na zaciatku svojej GspesSnej drahy,
bol Mustang $portové auto pre oby¢ajnych ludi. Rych-
lo sa v§ak stal kultovym pojmom a symbolom uskutoé-
nenia amerického sna. Dnes je uréeny tym, ktori maju
vlastni predstavu o tom, ¢o od automobilu oéakavaju.
Dokazuje to aj interiér modelu 2010. Kazdy pouzivatel
si ho moZe jednoduchym stlacenim tlacidla osvetlit vo
farbach podla vlastnych preferencii ¢i nalady. Osvet-
lenie 0OSRAM TOPLED poskytuje vodicovi cely rad fa-
rebnych variantov osvetlenia pristrojov, ako aj osvet-
lenia vyplne dvier, priestoru na nohy a drziaka na po-
hare. Staci si vybrat jednu zo siedmich farieb (cervena,
zelena, modra, oranzova, fialova, biela a ladovomodra)

LED osvetlenie Fordu Mustang

Novy Ford Mustang, predstaveny na vystave auto-
mobilov Los Angeles Auto Show, sa méZe pochva-
li” najnovSou technolégiou svietenia zo spolo¢nosti
OSRAM. Toto americké §portové auto, ktoré zanhto-
¢i na trhy v roku 2010, disponuje svietiacimi diéda-
mi (LED) OSRAM TOPLED umoZiiujucimi menit’

farebnost’ osvetlenia interiéru vozidla podla osobitych
poZiadaviek vodic¢a. Systém JOULE LED zase tvori
zaklad zadnych signalizacnych svetiel tohto ,,svalna-
tého* auta, ¢im mu dodava moderny vzhlad a zaroven
prispieva k zlepSeniu efektivnosti a bezpecnosti.

E marec 2009

a svetlo LED didd v okamihu zmeni atmosféru interiéru
vozidla.

Mnichovsky vyrobca osvetlenia vybavil redizaj-
nované zadné svetla Mustanga svetelnym systémom
OSRAM JOULE LED. Tato technoldgia ukryta v trojdiel-
nych svetlach Mustanga zabezpecuje vSetky svetelné
funkcie, vratane brzdového svetla, smeroviek a zad-
nych svetiel. Osvetlovaci systém zaloZeny na vykon-
nych svietiacich diddach (LED) spotrebuje o 90 % me-
nej energie ako konvencné Ziarovky, vd'aka comu pri-
nasa kazdorocni dsporu priblizne 15 litrov paliva.
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Predstavujeme
Novy Mercedes pre F1

Novy Mercedes pre F1

Sezoéna 2009 formuly 1 sa nesie v znameni najrozsiah-
lejsich zmien pravidiel, aké sa v tomto Sporte doteraz
uskutocnili. Novy Vodafone McLaren Mercedes MP4-
24 sa preto zretePne odlisuje od svojho predchodcu,
na ktorom Lewis Hamilton vlani vyhral majstrovstva

Dizajn monopostu vychadza z dizajnu jeho predchodcov MP4-22 a MP4 23, ale inak
uz nemd Vodafone McLaren Mercedes MP4-24 s modelmi rokov 2007 a 2008 ve-
I'a spoloéného.

Predné kridlo, ktoré teraz piloti mdZu nastavovat z kokpitu, musi mat Sirku
1,80 metra namiesto doterajSich 1,40; vd'aka tomu je také Siroké ako celé vozidlo.
Okrem toho je teraz namontované 7,5 centimetra (namiesto doterajSich 15) nad as-
faltom. Tym sa zvacSuje aerodynamicky pritlak na prednej naprave. Zadné kridlo
ma teraz Sirku uz len 75 centimetrov - doposial to bol jeden meter - a méZe vycnie-
vat 95 centimetrov (doteraz 80) do vysky. Vd'aka tomu sa méZu vozidla idice vza-

sveta formuly 1. Zvonka poznat’ désledky novych aero-
dynamickych pravidiel a navrat bezprofilovych hlad-
kych pneumatik. NajdéleZitejSou inovaciou pod karo-
sériou je energeticky rekuperacny systém KERS (ki-
netic energy recovery system).

du tesnejSie pribliZit. Dodatocéne namontované aerodynamické diely
uZ nie sd povolené. Tieto zmeny sd vysledkom pracovnej skupiny
Predbiehanie (Overtaking Working Group/0WG), ku ktorej patri aj
Paddy Lowe, technicky riaditel' Vodafone McLaren Mercedes a kto-
ra od roku 2007 s poverenim FIA pracovala na tom, aby sa predbie-
hanie vo formule 1 ulahcilo a aby sa preteky tymto spdsobom stali
napinavejSimi.

Novinkou v technickych predpisoch je energeticky rekuperacny
systém KERS, ktory spolocne vyvinuli McLaren a Mercedes-Benz High-
PerformanceEngines a ktory sa smie pouzivat od roku 2009, pricom da-
va pilotom kratkodobo k dispozicii dodatocny vykon. Energia, ktora sa
uvolfuje pri brzdeni, sa transformuje a uklada v akumulatoroch. Napa-
ja sa fou elektromotor, ktory vodic mdze aktivovat tlacidlom na volan-
te. Takto dokaze vyvolat 400 kJ (kilojoule) na jeden okruh, to zodpove-
dé doplnkovému vykonu asi 59 kW na dobu viac ako $est sekind. Ca-
sova vyhoda na okruh tak predstavuje asi 0,4 az 0,6 sekundy.

-mz-
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TECHNICKE UDAJE MP4-24

Zavesenie prednych kolies
Zavesenie zadnych kolies

Timice
Elektronika

Karoséria

Pneumatiky
Komunikacné zariadenie
Disky

Strmene bfzd

Hlavny brzdovy valec
Batérie

Riadenie

Pristroje

Motor

Typ

Zdvihovy objem
Potet valcov

Maximalny pocet otacok/min.

Uhol blokov valcov
Maximalny priemer valcov
Potet ventilov

Palivo

Maziva

Hmotnost

Prenos sily
Prevodovka
Pocet stupiiov
Hnacie hriadele
Spojka

Podvozok

Vostinova Struktira z kompozitu uhlikovych vldkien a hlinika od spolognosti McLaren, s integrovanymi narazovymi Struktira-
mi vpredu a na bokoch, ako aj s integrovanou bezpecnostnou komorou nadrze.

Vnitorna jednotka timica so skrutnou Zrdou, pripojenie uhlovou pakou tlacnej zrde, dve
trojuholnikové ramena

Vnitorna jednotka timica so skrutnou zrdou, pripojenie uhlovou pakou tlacnej zrde, dve
trojuholnikové ramena

Koni

Elektronické riadiace jednotky motora, podvozku a zberu Gidajov McLaren Electronic
Systems. Takisto od McLaren Electronic Systems: elektronicka pristrojova doska, cievky
zapal'ovania, regulacia napétia alternatora, snimace, systémy analyzy ddajov a dialkového
merania

Jednodielna kapota motora, samostatny plast bocnych tasti, samostatny spodok, predna
¢ast s integrovanym prednym kridlom

Bridgestone Potenza

Kenwood

Enkei

Akebono

Akebono

GS Yuasa

McLaren, s posiliiovacom

MecLaren Electronic Systems

Mercedes-Benz FO 108W

2,4 litra

8

18 000 (horny limit predpisany FIA pre r. 2009)

90°

98 mm (predpisy FIA)

32

Mobil 1 bezolovnaty (z toho 5,75% biologické palivo)
Mobil 1, zmen$uje trenie a opotrebenie

95 kg (minimalna hmotnost podla predpisov FIA)

poloautomaticka

sedem prevodovych stupiiov dopredu, jeden prevodovy stupei dozadu
McLaren

manualne ovladanie

www.mot.sk m
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MOTOROVE O
PRE AUTOMOBILY 21. STOROCIA

Motor, palivo a olej st neoddelite'ni partneri. Bolo to tak uZ od vzni-
ku prvych motorov v 2. polovici 19. storolia a je tomu tak aj dnes, na za-

¢iatku 21. storodia.

V roku 1914 boli vlastnosti motorového oleja defino-
vané takto:

1. Olej nesmie obsahovat kyseliny.

2. Musi mat maly koeficient trenia.

3. Vzplanutie musi byt pri vacsej teplote ako 200 °C.
4. Ajvzime musi olej dobre vytekat z kanvice.

V Ceskoslovensku v roku 1958 platila smernica Minis-
terstva dopravy, ktora predpisovala vymenny inter-
val olejov a tiez ich spotrebu. Strucne zhrnuté, bolo
to takto:

Vymenny interval motorovych olejov:
v lete od 2500 do 3000 km
v zime od 1500 do 2000 km.

Norma spotreby oleja:

Benzinové motory - 3,5 % spotrebovaného benzinu
Naftové motory - 4,7 % spotrebovanej nafty
Traktory - 5,5 % spotrebovanej nafty

V 2. polovici 20. storoéia, hlavne v poslednych dvoch
desatrociach, sa zatali pre motorové oleje pouzivat kri-
téria, ktoré predpisujd tieto medzinarodné in§titdcie:
SAE - Society of Automotive Engineers (Spoloénost
automobilovych inZinierov), in$titdcia, ktora formulu-
je viskozitné vlastnosti motorovych aj prevodovych
olejov. Viskozitné kritéria, ktoré formuluje SAE, si uz
dnes akceptované celosvetovo.

API - American Petroleum Institute (Americky petro-
lejarsky institit), uz polstorocia formuluje pozZiadav-
ky na vykonnostné parametre motorovych aj prevodo-
vych motorov.

ACEA - Association des Constructeurs Européens de
I’Automobile (Asociacia eurdpskych vyrobcov auto-
mobilov), zdruZuje najvyznamnejsie europske automo-
bilky: BMW, DAF, FIAT, FORD, GM, MAN, MERCEDES-
BENZ, PORSCHE, PSA, RENAULT, ROLLS-ROYCE, SCA-
NIA, VW, VOLVO.

O0EM - Orginal Manufactures Equipment (jednotlivi vy-
robcovia automobilov). Napriek tomu, Ze ACEA zdruZuje
rozhodujtice automobilky, vacsina z nich si okrem krité-
rii ACEA uplatiuje pre oleje do svojich automobilov svo-
je vlastné podnikové $pecifikécie a pre oleje spiiiajice
tieto kritéria vydava sihlas na ich pouZitie.

JASO - Japan Automobile Standard Organization.
S prihliadnutim na skutocnost, Ze dnes uZ v Eurdpe
viac ako 20 % automobilov ma svoje korene v Ja-
ponsku, zacinaji sa akceptovat aj poZiadavky tejto
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japonskej Standardizacnej organizacie.

Kym v Amerike jednoznacne dominujd Specifikacie
API, v Eurdpe sa v zavere minulého storocia, ale hlav-
ne v 21. storo¢i, vyrazne presadzujd Specifikacie ACEA
a OEM. Dnes mozno sihrnne poziadavky na motoro-
vé oleje 21. storocia znazornit obrazkom ¢. 1 (Gspora
paliva, Setrné k Zivotnému prostrediu, dlha Zivotnost
olejov).

SPECIFIKACIE API PRE ZAZI-
HOVE MOTORY

API SH - Oleje pre motory vyrobené pred rokom 1997.
MéZu nahradit aj oleje starsich Specifikacii (API CF / CG)
API SJ - Motorové oleje pre zazihové (benzinové) mo-
tory vyrobené pred rokom 1997.

API SL - Motorové oleje pre zaZihové (benzinové) mo-
tory vyrobené pred rokom 2001.

API SM - Specifikacia zavedend v roku 2004. Oleje
pre zazihové (benzinové) motory osobnych automobi-
lov a lahkych dodavkovych vozidiel. Maja vybornu oxi-
daénd stalost, zabranuju tvorbe dsadov, chrania motor
pred opotrebenim a majti dobré nizkoteplotné vlastnos-
ti, ¢im prispievaju k tspore paliva.

SPECIFIKACIE API PRE VZNE-
TOVE MOTORY NAKLADNYCH
AUTOMOBILOV

API CF - Zavedena v roku 1994. Oleje pre prepiiiané
aj neprepiiiané vznetové motory, vratane off-road vo-
zidiel. Vhodné pre motory spalujidce palivo s obsahom
siry nad 0,5 %.

APl CF-4 - Zavedend
v roku 1990. Oleje pre

oleje API CD, CE, CF-4.

API CH-4 - Zavedena v roku 1998. Oleje vysokej vy-
konnostnej drovne, vhodné pre Stvortaktné vznetové
motory kon§truované tak, aby spifiali emisné limity ro-
ku 1998.

API CI-4 - Kategdria olejov zavedena v roku 2002. Spi-
fia US emisné limity platné od roku 2004.0leje vhod-
né pre motory vybavené systémom EGR (Exhaust Gas
Recirculation - recilkulacia vyfukovych plynov). Oleje
Cl-4 vyrazne zdvihli vykonnostni troven.

API CJ-4 - Zavedena v roku 2006. Oleje pre moder-
né vznetové motory pre tazkd nakladna dopravu, vy-
bavené systémom dodatocnej tpravy vyfukovych ply-
nov. Vhodné pre motory spalujice palivo s obsahom
siry pod 0.05%.

Pod pojmom Klasifikacia APl pre vznetové moto-
ry treba chapat oleje pre vznetové motory tazkych na-
kladnych automobilov. Tieto oleje nie st vhodné pre eu-
ropske osobné automobily so vznetovymi motormi.

Americky systém vykonnostnej klasifikacie moto-
rovych olejov API je pomerne prehladny. Ma 2 skupiny
olejov - oleje pre zazihové (benzinové) motory a oleje
pre vznetové motory nakladnych automobilov. Ked'ze
systém vykonnostnej klasifikacie APl sa prakticky po-
uZiva celosvetovo, odraza aj situaciu v mnohych roz-
vojovych Statoch kde este dnes je obsah siry v moto-
rovej nafte radovo vaesi ako v §tatoch EU. Motorové
nafta moze mat obsah siry 0,05 % a v niektorych pri-
padoch az 0,5 %, V niektorych skutocne rozvejovych
krajinach este aj niekol’konasobne viac. Pritom v Eu-
rope sa uz niekol'ko rokov pouZiva len motorova nafta,
ktora ma 10-krdt menej siry, max. 0.005 % a od roku
2009 to je eSte menej, max. 0,001 % siry. Takéto pali-
vd sa nazyvaju bezsirné.

Co sa dnes oéakdva od motorov a olejov

vysokootackové Stvor-
taktné vznetové prepiﬁa-
né aj neprepiﬁané moto-
ry. Mdze nahradit starSie
oleje API CD a CE.

APl CG-4 - Zavedena
v roku 1994. Oleje pre
velmi zatazené Stvor-
taktné motory - pouZiva-
jlice palivo s obsahom si-
ry pod 0,5%. Sii vhodné
hlavne pre motory spiﬁa-
jlice emisné limity z ro-
ku 1994. MéZzu nahradit

Uspora paliva

L



SPECIFIKACIE ACEA

Eurdépsky zodpovednejsi pristup k ochrane Zivotného
prostredia viedol k tomu, Ze systém vykonnostnych
Specifikécii ACEA je komplikovanejsi. Systém $pecifi-
kécii ACEA sa pravidelne aktualizuje. Pred par rokmi
kazdé 2-3 roky, v poslednom obdobi uz kazdy rok (ACEA
2007, ACEA 2008). Sucasna Specifikacia ACEA deli ole-
je na tieto 3 kategdrie:

A/ B - motorové oleje pre zaZihové a vznetové motory
osobnych a l'ahkych dodavkovych automobilov.

C - oleje kompatibilné s katalyzatormi.

E - oleje pre vznetové motory tazkych nakladnych
automobilov.

ACEA 2008
A / B : OLEJE PRE ZAZIHOVE A VZNETOVE MOTORY

A1 / B1 : Oleje pre zazihové motory osobnych auto-
mobhilov a l'ahkych dodavkovych vozidiel so vznetovy-
mi motormi. LahkobeZné oleje s moznostou predizenia
vymenného intervalu. Tieto oleje nemusia byt vhodné
pre vSetky typy motorov. ReSpektovat treba parametre
oleja uvedené v manuali prislu$§ného automobilu.

A3 / B3 : Strihovo stale oleje pre vysokovykonné mo-
tory s prediZzenym vymennym intervalom tam, kde to
vyrobca motora odporiéa.

A3 / B4 : Strihovo stale oleje pre vysokovykonné za-
zihové a vznetové motory s priamym vstrekom paliva.
HTHS viskozita nad 3,5 mPa.s. PouZitel'né aj tam, kde
si predpisané oleje A3 / B3.

A5 / B5 : Strihovo stale oleje, HTHS viskozita 2,9 -
3,5 mPa.s. Oleje pre prediiené vymenné intervaly.
Tieto oleje nemusia byt vhodné pre vSetky typy moto-
rov. ReSpektovat treba parametre oleja uvedené v ma-
nuali prislu§ného automobilu.

C : OLEJE KOMPATIBILNE S KATALYZATORMI

C1: Motorové oleje pre vozidla s DPFa TWC. Vhodné
pre zaZihové avznetové motory osobnych automobilov
a lahkych dodavkovych vozidiel. Siito Low SAPS ole-
je. (Pozrite poznamku na konci tejto skupiny olejov.)

C2 : Motorové oleje pre vozidla s DPF a TWC pre vyso-
kovykonné zaZzihové a vznetové motory osobnych au-
tomobilov a l'ahkych dodavkovych vozidiel. Olej umoz-
fiuje dsporu paliva. (Pozrite poznamku na konci tejto
skupiny olejov.)

C3 : Strihovo stéle oleje pre zazihové a vznetové mo-
tory, kompatibilné s DPF a TWC, predlzuji Zivotnost
DPF a TWC. HTHS viskozita nad 3,5 mPa.s. (Pozrite
poznamku na konci tejto skupiny.)

C4 : Motorové oleje pre vozidla s DPF a TWC pre za-
zihové a vznetové motory osobnych a l'ahkych dodav-
kovych automobilov, kde je predpisany Low SAPS olej

a HTHS viskozita vyssia nez 3,5
mPa.s. (Pozrite poznamku na
konci tejto kapitoly.)

Poznamka: Motorové oleje tried
ACEA C nemusia byt vhodné pre
vSetky typy automobilov. Je po-
trebné reSpektovat parametre
oleja uvedené v manuali prislus-
ného automobilu.

Service Ltd.
Mr. P.Heiman
Fo sreet 21

Motors!
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Sehr geehrter Herr Heiman,

die Untersuchungen des Motorendls

Vysvetlivky:

Low SAPS oleje - oleje s ma-
lym obsahom sulfatového popo-
la, fosforu a siry.

DPF - Diesel Particular Filter -
filter pevnych castic (sadzi)
TWC - Theere Way Catlyst -
trojcestny katalyzator

HTHS viscosity - High Tempe-
rature High Shear rate viscosi-
ty - viskozita pri vysokej teplote
a vel'kom strihovom namahani.

VW-Nom 502

Damit auch fiir Kunden und Werkstétten die Freigabe ersichtiich ist, sollten die
Gabinde mit dem Vermerk

nachzuweisen.

Die Gebuhr fiir diese Freigabe betriigt € 2.680,-.

Mt freundlichen GriBen

E : OLEJE PRE TAZKE NAKLADNE
AUTOMOBILY

E 4 : Oleje pre vznetové motory
spifiajiice limity Euro I. a2 Euro
V. Vhodné pre motory bez DPF a pre niektoré motory
so systémom EGR a pre niektoré motory so systémov
SCR NOx. (Pozrite poznamku.)

E 6 : Stabilné oleje s vybornymi mazacimi vlastnosta-
mi, vhodné pre motory spifiajiice emisné limity Euro I.
aZz Euro V. pracujlice za stazenych podmienok. Vyznam-
ne predizeny vymenny interval oleja. Vhodné pre moto-
ry so systémom EGR, DPF alebo aj bez DPF a pre moto-
ry so systémom SCR NOx. Oleje E 6 st zvlast vhodné
pre motory spalujice motorovi naftu s malym obsa-
hom siry. (Pozrite poznamku.)

E 7 : Oleje pre velmi zatazené vznetové motory spifia-
jiice emisné limity Euro I. a2 Euro V. Umoziiuji predi-
zit vymenny interval oleja tam, kde to vyrobca vozi-
dla predpisuje. Vhodné pre motory bez DPF a pre vacsi-
nu motorov so systémom EGR alebo so systémom SCR
NOx. (Pozrite pozndmku.)

E 9 : Kategoria zavedena v oktdbri 2008. Oleje pre vel-
mi zatazené vznetové motory spiiiajice emisné limity
Euro . a Euro V. Vhodné aj na predizeny vymenny in-
terval, kde to vyrobca automobilu povoluje. Vhodné pre
motory s DPF alebo aj bez DPF a pre va¢Sinu motorov
so systémom EGR a SCR NOx. Oleje E 9 st zvlast vhod-
né pre motory s DPF a motory spalujice motorovd naf-
tu s malym obsahom siry. (Pozrite poznamku.)
Poznamka: Jednotlivi vyrobcovia motorov mdzu pre
svoje motory predpisat len urcitd kategoriu E. Preto
treba reSpektovat pokyny uvedené v manuali prislus-
ného vozidla.

MOL Dynamic Prima SAE SW-40 {Oil-Coda IMEOS03937A)

haben ergeben, daR das genannte Produkt sowohl die Anforderungen unserer
00, VW Norm 505 00 als auch der VW-Norm 505 01 erfait. Es st
damlt fitr die Verwendung in unseren Otto- und L
Motaren mit Abgasturbolader gema8 den Angaben in dern Bemehsnnlsnunuen
unserer Produkte geeignet.

*freigegeben nach VW-Norm 502 00, VW-Norm 805 00 und

qekennzeichnel werden.

Wir weisen darauf hin, daR diese Freigabe nach 36 Monaten erlischl. Die
Erfobung der zu diesom Zeitpunkt glftigen VW-Norm Ist dann emeut

VW-Norm 605 01"

P%u\/
LA,

Panzer

Certifikat pre olef MOL Dynamic Prima SAE 5W-40

Vysvetlivky:

EGR - Exhaust Gas Recirculation - recirkulacia vyfu-
kovych plynov

SCR NOx - selektivna a katalyticka redukcia kyslic-
nikov dusika

Napriek tomu, Ze intitdciu ACEA tvoria rozhodu-
jlci eurdpski vyrobcovia automobilov a spolocne for-
mulujd kritéria pre motorové oleje, véacSina z tychto
vyrobcov si zérovei vytvéra svoje vlastné podnikové
Specifikacie a ma vlastny systém schvalovania a ude-
lovania certifikatov pre oleje. Rozhodujdcimi eurdpsky-
mi hraémi v tejto oblasti si automobilky MERCEDES-
BENZ, VW, BMW, VOLVO, SCANIA, MAN, OPEL, POR-
SCHE, DAF a RENAULT.

Vzhladom na dlhoroénd tradiciu vyroby automo-
bilov v Ceskoslovensku, v Ceskej republike a aj na Slo-
vensku sa pouZiva aj testovaci a schvalovaci systém
olejov, ktory maji zavedené automobilky TATRA, TE-
DOM (byvaly LIAZ) a AVIA.

ZAVER

Hoci situacia v motoroch, automobiloch, palivach a ole-
joch sa za viac ako jedno storotie vyrazne zmenila, aj
v 21. storoti st motorové oleje neoddelite'nym partne-
rom motora. Vel'kd vykonnost motorov, ekologické pa-
rametre, zmenSena spotreba paliva sd v priamej sivis-
losti s motorovymi olejmi. A zrejme to tak bude aj v na-
sledujdcich desatrociach.

Ing. Stefan JANOSIK



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

147 1,6 T.S. Progression

147 1,9 JTD Progression

147 2,0 T.S. Distinctive

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive

Spider 2,4 JTD

Spider 3,2 V6 Q4

A3 Ambition 1,9 TDI DPF

- A3 Ambition 2,0 T FSI quattro

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF

Ad Avant 1,8 T FSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
A4 Cabriolet 3,2 FSI Quattro

A5 2,0T FSI 6-st.

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
A62,0 TDI

¥ A6 2,7 TDI quattro tiptronic

A6 allroad 3,0 FSI

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q5 2,0T FSI quattro 6-st

Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro

RS 6 5.0 FSI quattro tiptronic

S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro
§54,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
56 5.2 FSI quattro tiptronic

S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
S8 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 3,2 quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro

TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d

o 325i Coupé
325i Touring
330xd Touring

. marec 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

21377€ SS
26090€ SS
25692 € SS
30173€
31833€
38804 €
31833€
33493 €
40463 €
38140 €
48128 €
34352€
36510€ C
14934 € SS
20909 € SS
46468€ C
50119€ C

OO0 XXX ww

26340€ SS
36280€ SS
20090€ SS
33130€ C
30290€ C
20810€ SS
27250€ SS
32820€ S
29800€ K
42100€ K
51300€ CA
34390€ C
45180 €
36020€
47660 €
56790 €
47660 €
72110€
75840 €
87250 €
41850 €
48 600 €
53230€
66870 €
118340 €
110870 €
101640€ S
73500€ CA
575710€ C
59740 €
83220€
85670€
103 690 €
33840€
41590 €
37650 €
44290 €
48180 €
50570 €
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23050€ SS
26050€ SS
24950 € SS
26900€ SS
32550€ C
39500€
30500 €
30200€
38300€
36800€
44 450 €
37750€
38950 €
41450 €
42000€
44 550 €
41350 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4230 x 1995 x 1424
4230 x 1995 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4575 x 1775 x 1390
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4928 x 2051 x 1456
4575 x 1775 x 1390
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
280/1030
405/
405/
405/-
445/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
270
270/
200/235
200/235

350/1100
350/1100
350/1100
260/
260/-
370/1120
370/1120
460/720
442/1184
442/1184
245/315
455/-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/
500/
500/-
540/
540/-
330/2035
330/2035
90/100
901100
546/-
245/315
455/-
455/-
546/-
565/
500/
220/490
220/490
250/-
250/-
290/-
290/-

330/1150
3301150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/
460/-
440/
4601385
4601385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R5
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
R4
V6
V6
V8
V8
V8

Objem valcov

1598
1910
1969
1910
1859
2387
1910
1859
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1896
1984
1595
1968
1798
1595
1968
1968
1781
2967
3123
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
4172
1984
2967
2967
4163
4163
4163

V10 4991

V8
V8
V8

4163
4163
4163

V10 5204
V10 5204
V10 5204

R4
V6
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R6
R6
R6
R6
R6

1781
3189
1984
3189
1984
1984

1597
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
2996
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N -

VP

A

A%
VP
VP
VP
VP
ZP
A%
VP
VP
VP
ZP
VP
VP
ZP
A%
VP
A%
VP
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A%
A%
VP
A%
A%
A%

WP -

VP
VP
yAY
A%
yAY
A%
A%
A%

A%
VP
A%
yAY
VP
YA
VP
yAY

A

A%
VP
VP
A%
A%
VP
VP
A%

147
136
191
10
121

88
147
191

7
147
75
103
118

103
103
120
176
188
125
176
103
132
188
132
17
191
246
155
176
17
257
309
309
426
253
260
260
320
320
331
132
184
147
184
200
200

85
105
105
125
150
225
90
110
160
160
170
130
140
140
145
145
160

Kr. moment

146
275
181
320
190
400
280
190
400
230
322
305
206
120
320
400
322

250
280
148
320
250
148
320
320
225
500
330
250
500
320
380
330
380
450
330
430
350
500
500
440
430
430
650
410
440
440
540
540
540
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270

Prevodovka

St7
St7
M6
A6
A6
M6
A6
M6
M6
A5
A6
A6
A6
M6
M6
M6
M6

M6

Pohon
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Max. rychlos t

191
208
210
212
228
190
210
228
220
244
209
216
165
198
228
240

187
234
185
205
217
185
207
206
225
250
250
228
250
210
227
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248

Zrychlenie
0-100 km/h

L © © 5
~ w © 5

9,7
84
12
99
8,6
8,6
6,8
9,6
8,7
123
9,9
84
7,2

1,4
7,0
19
9,7
8,3
12,2
9,7
98
88
6,3
6,8
84
59
10,3
8,1
72
8,3
78
77
6,3
72
6,5
91
74
4,6
4,6
4,6
59
5,1
51
53
Gy

78
6,5
6,7
6,1
54
5,2

10,2
9,0
8,7
78
7,0
53
10,6
9,0
8,1

6,9
6,8
83
8,2
8,5
76
78
71

Komb. spotreba

94

Standardnd vybava

ABSDBECRK
ABSDB,ECRK
ABSDBECRKT
ABSB,CD.EKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CD,EKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CD,EKS,T
ABSB,CD,EKS,T
ABSD,CK

114 ABS,D,CK

6,7
8,7
59
48
6,8

ABS,D,CK
ABSD,CK
ABS,D.BECRK
ABSDBECRKT
ABS,D,BE,C

12,2 ABS,D,BE,C

49
88
7,0
G}
73
71
5,5
58
83
71

ABS,S,D,BK,CE
ABS,S,D,BK.CE
ABS,S,D,B,C,E
ABS,S,D,BK.CE
ABS,BCDEKST
ABSB,CD,EKS,T
ABSB,CD,EKS,T
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKRST

10,9 ABS,T,S,D,BCKEPR

71
72
6,0
6,8

ABS,T.SDB,CKEPR
ABS,T,SDB,CKEPR
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T

11,0 ABS,B,CD.EKRST

71
84

ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST

11,0 ABS,B,CD.EKPRST
11,9 ABS,T,S,D,B,CEKRP

8,5
75

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

10,5 ABSB,CD.EKPRST
13,6 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
14,6 ABS,T,S,DB,CEKRP
139 ABSB,CDEKPRST
13,8 ABS,T,S,D,B,CKEPR
124 ABS,TS,D,B.CKEPR
124 ABS,T,S,D,BCKEPR
12,6 ABSB,CD,EKPRST
12,6 ABSB,CD.EKPRST
134 ABSB,CDEKPRST

8,1
98
76

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

104 ABSB,CD,EKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
5,2
9,2
5,6
74
71
72
6,2
5,1
73
77
6,2
6,4
74

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDEPRST
ABS,BCDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABS,BCD,EPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CD,EPRS,T
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD.EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,TD,CEBRKP
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,BCD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS




Znacka/ Typ
Model

X5 3,0
X6 xDrive35d
X6 xDrive35i

C11,0i Plus

C2 1,1i Tonic

C2 1,4i Tonic

C31,4i Max

C3 1,6 HDi Exclusive
C3 1,6i 16V Exclusive
C4 1,4i 16V Style

C4 1,6HDi Confort
C4 1,6HDi Style

C4 1,6i Viti Confort
C4 2,0HDi Exclusive

C4 Sedan 1.6i 16V Confort

C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image

C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0i V6 Automat Style

C8 2,0HDi 16V FAP Exclusive
C82,0i 16V Premier
C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8i 16V Style

Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive
Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 KW/75 k Artica
Logan 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica
Logan MCV 1,4 55 kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55 kW75 k Logan
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance
Sandero 1,4 55kW Access
Sandero 1,4 55kW Lauréate

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Dobl6 1,3 MultiJet Family

Dobl6 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 5-dv.
Linea Active 1,4

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.

Cena
s DPH

Typ karosérie

44100€ S

52650€ S

53900€ S

80500€ CA
83000€ CA
78600€ S

89000 €
91900 €
39000 €
45500 €
55300 €
54 800 €
62250 €
59700 €
35880 €
45539 €
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10619€ SS
13224 € SS
13888 € SS
16285 € SS
21397€ SS
18443 € SS
16262€ C
21573€ SS
18585 € SS
18253 € SS
26884 € SS
33260€ SS
21589€ S
26502 €
62073 €
54770 €
50953 €
47301€
47517 €
37799€
42953 €
39136 €
27053 €
28352 €
31709€ V
15266 € SS
26386€ S
43912€ S
28046 € SS
34419€ SS
23568€ V
19916 € V
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7990€
8790€
6990 €
10590 €
9190€
8990€
7990€
11790 €
10040 €
6990€ SS
8790€ SS
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14350 € SS
10770 € SS
13270 € SS
19780 € SS
19240€ V
17250€ V
11640 € SS
13470 € SS
11970 € SS
13300 € SS
12970 € SS
14960 € SS
15460 € SS
12270€ S 5
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4091 x 1781 x 1299
4091 x 1781 x 1268

3435 x 1630 x 1465
3662 x 1659 x 1461
3662 x 1659 x 1461
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4771 x 1773 x 1512
4771 x 1773 x 1512
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721

4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4400 x 1950 x 1500

Bat.
priestor

520/-
520/
520/-
350/
450/
500
500/
500/-
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
240/260
240/260

139/199
193/879
193/879
305/1155
305/1155
305/1155
342-
342)-
352/-
352/-
352/
352/-
513/
513/-
473/
473/
473)-
473/
225/2948
225/2948
510/815
510/815
208/1951
327/-
327)-
290/~
439/
439)-
505/
505/-
55012128
550/2128

510/
510/~
510/~
510/
510/
510/-
510~
510/-
510/-
320/-
320/

185/
185/-
40011175
400/1175
750/3000
750/3000
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
500/870

Motor a valce
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

299
2993
4000
299
4398
2979
439
4395
1995
299
2993
2996
2993
2979
1995
299

998
1124
1360
1360
1560
1587
1360
1560
1560
1587
1997
1997
1587
1560
2720
2720
27120
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
2121
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1248
1248
1368
1368
1368
1368

SR PA DS PAE SRS DRSS BB B S B Vently

B e T s T S e e S I i R R e i G R G G )

RO RN RN NN

E SR G G R O o G R O R e

Prep Ihanie

Vykon

- 160
- 210
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- 200

270
240

- 300

300
130
200
210
200
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- 225
- 110
- 195
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VP
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VP
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A
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A
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AR

VP

A
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v -

v -
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150

103
80
80

ﬁ Ki it
S Kr.moment

580
390
490
490
450
600
600
350
315
520
315
580
400
200
315

93
9%
18
18
215
147
133
240
215
147
320
320
147
240
440
440
440
290
320
195
390
390
240
180
122
160
170
440
170
200
240
147

114
131
14
160
131
114
14
114
114
12
112

131
102
128
290
190
115
102
190
190
200
15
127
15
115

Prevodovka

> =
>

M6

M5
M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5

N N NNNN N N Pohon

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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[
g Max. rychlos t

250
250
250
250
250
250
250
206
210
210
225
236
240
220
250

157
158
169
167
180
192
182
192
180
194
207
190
185
190
230
230
230
230
190
188
200
200
180
145
160
152
200
224
200
205
183
180

162
175
162
173
175
162
162
162
162
161
161

182
160
179
187
146
148
155
165
165
175
165
180
165
165

o1 v & o ~ Zrychlenie
— O = & — 0-100 km/h

59
52
5,3
89
72
70
8,1
6,9
6,7
8,2
5,7

13,7
14,4
12,2
124
10,8
10,7
12,8
1,2
12,5
10,6
9,7
121
131
131
8,9
8,9
8,9
94
12,6
11,6
9,9
99
12,7
20,3
145
16,9
11,0
89
1,0
1,7
11,9
14

130
15
13,0
15,0
15
13,0
13,0
143
130
130
13,0

10,5
129
12,5
13
209
20,9
145
13,6
13,6
11,9
132
98
13,2
14,6

Komb. spotreba

74
6,7

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSB,CDEKPRS
ABST,D,CEBRKP

10,5 ABS,T.D,CEBRKP

838
88
99

ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRST

134 ABSB,CD,EKPRST
114 ABSB.CDEKPRS

6,5
9,5
82

ABSB,CDEPRS
ABSB,CD,EPRS
ABSB,CDEKPRS

10,2 ABSB,CDEKPRS

83

ABS,B,CDEKPRS

109 ABSB,CDEKPRS

74
8,7

4,6
59
6,1
6,1
45
6,5
6,4
47
47
71
54
74
76
52
8,7
8,7
8,7

ABS,B,CD,ESKR
ABSB,CD,ESKR

ABSD,E

B,CDEP

CD,EP

B,CDEP
ABSB,CD,EPR
ABSB,CDEPR
ABS,C,DEK
ABSB,CDEKR
ABS,CDE
ABS,C,D.EK
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BD,CEKPRST
ABS,CDEK
ABSB.CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T

11,2 ABSBCDEKRST

71
9,0
72
72
59
72
75
45
79
84
79
89
5,1
73

6,8
72
6,8
47
73
6,8
6,8
52
6,8
70
70

6,3
51
6,7
49
54
74
6,1
47
47
4,6
6,1
59
6,1
6,3

ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRS,T
ABSB,CDKPR
ABSB,CDKPR
ABSBD,E,C
ABSAE,C

ABSAEC
ABS,D,CEP
ABSB,CDEKRS,T
ABS,B,CDEKPRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD,EKPRS,T
ABSD,CEP
ABSB,D,CEKPR

ACABSE
ACEKPABS
AABS,0
ACEKP,ABS
ACEKPABS
ACABSE
AABS,0
ACABSEKP
A,CABSE
ACABSE
AC,EKPABS

ABS.CDEKR
ABS,CDEKR
ABS.CDEKR
ABS.CDEKR
ABSD,.CP
ABSAP
ABSCDEP
ABSB,CD,EPR
ABSCDEP
ABS,CDEP
ABSCDEP
ABS,CDEP
ABS,B,CDEKPR
ABS,CDEP

www.mot.sk

Citroén C4 Pitdsso

aroAam

Fiat Panda 4x4



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Linea Dynamic 1,3 MultiJet
Multipla 1,6 16V Dynamic
Multipla 1,6 Dynamic Natural Power
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic
Nova Croma Active 1,8 MPI
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI
Panda 1,1 Active

Panda 1,2 4x4 Climbing

Panda 1,2 Dynamic

Panda 1,2 Emotion

Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing
Panda 1,3 Multijet Dynamic
Punto 1,2 Classic 3-dv.

Punto 1,2 Classic 5-dv.

Punto 1,3 Multijet 5-dv.

Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion

&

__ Fiat Doblo Cargo

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Executive
Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 Cool

City 1,4 ES

City 1,48

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 Executive

Civic Hybrid

Civic Sedan 4D 1,8 ES

Civic Sedan 4D 1,8 LS

Civic Type R Race

Civic Type S

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Executive

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive

CR-V 2,2 TOP Executive

FR-V 2,2 Comfort

Jazz12$

Legend Sedan 3,5

$2000 2,0 VTEC

Honda Accord

Accent 1,4 16V Active

Accent 1,4 16V Elegance
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance
Atos 1.1 Active

Atos 1.1i Dynamic

Coupe 2,0 CVVT Dynamic
Coupe 2,7 V6 Sport

Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Dynamic

Getz 1,4i Active

Getz 1,4i Dynamic

Getz 1,5 CRDi 16V Dynamic
Grandeur 3.3 V6

i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort
Matrix 1,5 CRDi VGT Active
Matrix 1,6 16V Active

Novy i10 1,1i Classic

Novy i10 1,1i Style

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance
Sonata 2,4i CVVT Dynamic
Sonata 2,4i CVVT Elegance
Tucson 2,0 CRDi VGT Active
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
Tucson 2,0 CVVT Active
Tucson 2,0 CVVT Dynamic
Tucson 2,0 CVVT Elegance

Hv_u.n.rz;M

62 marec 2009

Cena
s DPH

14930 €
15630 €
19610€
18280 €
25880€ SS
271710€ SS
9950€ V
15590 €
10750 €
12770 €
18450 €
13800€ V
9420€ SS

< < << O Typ karosérie

24500 €
38000€
32150 €
25650 €
39950 €
34100€
36100 €
14240 €
15 567 €
12580€ S
17400 € SS
20150€ SS
24500 € SS
22530€ S
22000€ S
19600€ S
25400 € SS
19850 € SS
26750 € SS
30700€ SS
29000€ SS
32950€ SS
38250€ SS
25700€ SS
11900 € SS
51300€ S
37000€ R

OO AXANoowonw

10951€ S
12278€ S
13274€ S
6635€ SS
7631€ SS
23232€ C
26552€ C
8627€ SS
8959 € SS
9955€ SS
9291€ SS
10453 € SS
12610€ SS
2817€ S
15598 € SS
17589 € SS
14934€ V
13274€ V
8295€ SS
10287 € SS
8212€ T
36510€
20245€
25224 €
26552 €
27 880€
29539€
22900 €
24 560 €
26552 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4400 x 1950 x 1500
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1590 x 1580
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3840 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
4110 x 1750 x 1620
4110 x 1750 x 1620

4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4545 x 1750 x 1430
4545 x 1750 x 1435
4545 x 1750 x 1435
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4285 1810 x 1610
3830 x 1675 x 1525
4955 x 1845 x 1450
4135x 1750 x 1285

4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
3565 x 1525 x 1570
3565 x 1525 x 1570
4395 x 1760 x 1330
4395 x 1760 x 1330
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1495
4895 x 1865 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
3565 x 1595 x 1540
3565 x 1595 x 1540
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
43251795 x 1730
4325 x 1795 x 1730

Bat.
priestor

500/870
430/1900
430/1900
430/1900
500/1610
500/1610

206/775

4401775

206/775

206/775

206/775

206/775
264/1000
29711080
297/1080

881270
881270

460/-
460/-
460/-
575/920
575/920
575/920
575/920
500/
500/
500/
415/1282
41511282
415/1282
350/
375/
375/-
485/1352
415/1352
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
439/1049
380
452/-
143/-

390/
390/
390/-
220/889
220/889
312)-
312-
254/977
254977
254/977
254/977
254/977
254/977
523/-
340/1250
340/1250
398/1284
398/1284
225/910
225/910
77411582
77411582
523/-
523/-
54011375
540/1375
540/1375
54011375
54011375
54011375

Motor a valce

REARRRIVTRIRRBRRTRARZR

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1248
1596
1596
1910
179
2198
1108
1242
1108
1242
1251
1251
1242
1242
1248
1586
1910

1998
2204
2354
1998
2204
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1339
1799
1799
1998
1799
1997
1997
2204
2204
2204
2204
1243
3471
1997

1399
1399
1493
1086
1086
1975
2656
1086
1086
1086
1399
1399
1493
3342
1399
1582
1493
1599
1086
1086
2188
2188
2359
2359
1991
1991
1991
1975
1975
1975
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Prep [hanie

- 103
- 108

v -
- 103
AR
v -
v -
v -
NV -
v -
AR
v -
NV -

A%
VP

v -
v -
v -
A
- 103
AR

VP
VP
VP
VP

— = =

A
-7
v -

A

A%
VP

v -
v -
2V -
N -
v -
v -

A%

v -

A%
VP
A%
VP
VP

N -
v -

VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP

R

v -
v -
- 104

44
44
44
51

44
51
79
88

14

140
14
103
140
140
61

61

61

61

103
103
9
103
103
148

110
110
103
103
103
103
57

177

7

iUl

81

46
46
105
121
49
49
49
Ul

Ul

65
173
80
66
81

76
49
49
14
14
18
173
103
103
103
104
104

S « t
S r. momen

145
145
200
175
203

102
102
102
145
145
102
102
180
145
280

190
340
220
190
340
220
220
119
119
119
119
174
340

E E § cgn Prevodovka

123 CVT

174
174
193
174
192
192
340
340
340
340
110
351
208

126
126
235
97
97
186
245
99
99

126
126
215
304
137
235
235
141
99
99
343
343
219
304
305
305
305
184
484
184

M5
M5
M5

M5
M5
M6
M5
M5
M5

M5
M5
A5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5
A4
M6
M6
M6
M5
M5
M5
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4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

B’ Max. rychlos t

170
170
176
206
210
150
145
155
155
160
160
155
155
164
180
180

217
210
221
217
198
221
221
175
175
175
170
205
205
185
200
200
235
205
190
190
187
187
187
190
160
250
240

177
177
176
147
147
208
220
150
150
150
170
170
173
237
187
172
170
170
152
152
180
179
212
202
177
177
177
174
174
174

Zrychlenie
0-100 km/h

Ingd
o ™

12,6
12,2
10,2
10,1
15,0
20,0
14,0
14,0
13,0
13,0
14,3
14,3
134
10,7
1,2

9.2
94
9,0
99
10,1
84
10,0
137
13,7
13,7
14,6
89

121
9,0
9,0
6,6
8,9
10,2
10,2
10,3
10,3
10,3
10,1
13,0
73
6,2

12,3
12,3
11,5
152
152
il

8,2

15,6
15,6
15,6
12
1,2
121
78

1,7
14,9
14,3
12,7
15,6
15,6
1,3
11,6
8,9

10,4
11
11
11
13
11,3
11,3

Standardnd vybava

Komb. spotreba

-~
~

ABSB,CD,EPR
ABS,DBECRK
ABSDB,ECRK
ABSDBECRK
ABSBCDEKRT
ABSB,CDEKRT
A

ABS,CDEK
ABSA,CE
ABS,CDEKR
ABS,CDEK
ABSA,CE
ABS,CDEP
ABS,CDEP
ABS,CDEP
ABSCDER
ABS,CDEKR

S O © N ® ©
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56
5,6
43
43
5,7
5,7
45
6,8
6,6

8,0
54
94
8,6

ABSDB,CERK
ABS,D,BCERK
ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
58 ABSDB,CERK
98 ABSDBCERK
10,9 ABSD,B,CERK
56 ABSCDEKR
58 ABSB.CDEKR
56 ABSCDER

59 ABSB,CDEKPR
64 ABSBCDEKPR
53 ABSB,CDEKPR
46 ABSBCDEKPR
6,6 ABSBCDEKPR
6,6 ABSBCDEKPR
9,1 ABSBCDEKPR
6,6 ABSB.CDEKPR
8,1 ABSDBCERK
8,1 ABSDB,CERKR
6,5 ABSDB,CERK
6,5 ABSDB,CERKR
6,5 ABSDB,CERKR
6,3 ABSCEKR
53 ABSDERC
11,9 ABSD,B,CERKR
99 ABSDBEKR

6,2
6,2
4,6
55
55
8,0
9,9
5,5
55
55
6,0
6,0
45

ABS,CDEPR
ABS,CDEPRK
ABS,CDEPRK
0,ABSAC
ABSCDER

ABSAR
ABSAR
ABSACEKR
ABSAR
ABSACEKR
ABSD,CEKR

10,2 ABS,B,CDEPRSK

6,1
47
53
73
5,2
52
70
73
8,5
89
71
71
71
8,2
82
8,2

ABS.CDBEPRK
ABS,CDBEPRK
ABSDECK
ABS,DECK
ABSB,CD,S,P
ABS,CDEPRK
ABSDB,ECTRK

ABSB,CD.ERK

ABSB,D,ECTRK

ABSB,D,ECTRK

ABSB,CDEKP,TR
ABS,B,CDEKP,SR

ABS,D,BE,CSPRK
ABSB,CD,EPRSK

ABSB,D,EC,SRPK
ABSB,D,E,C,SRPK

ABSB,D,E,C,SRPK
ABSB,D,EC,SRPK




ZnacCka/ Typ
Model

Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Elite

Aveo 1,4 16V Star
Captiva 2,0 VCDI LS
Captiva 2,0 VCDI LT High
Captiva 2,4 16V LS
Captiva 3,2 24V LT
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT

HHR 2,4 16V

Lacetti 1,4 16V Star
Lacetti 1,4 Star

Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star

Spark 1,0 Elite

300C3,0CRD

300 C Tourning 3,0 CRD
Grand Voyager LX

Grand Voyager Touring
Sebring 2,4L CVT Limited
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 L

Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

XF 2,7D Luxury

XF 4,2 V8 SV8

XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive

X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD Laredo
Commander 3,0L CRD Limited
Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport
Compass 2,4 CVT Sport

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Sport

Patriot 2,0 CRD Limited

Patriot 2,0 CRD Sport

Patriot 2,4 Sport

Wrangler 2,8 CRD Sport
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport

Cena
s DPH

Typ karosérie

10050 €
11250 €
12850 €
11750 €
27980 €
32880€
26380 €
36880 €
22750 €
26250 €
29850€ S
26511€ SS
12550 € SS
13450€ S
15550€ S
15250 € SS
17550 € SS
16150€ K
13750€ K
17850€ K
9450€ SS
10050 € SS
11450 € SS

»wwmwH -4 »vwvwwvwn

41459€
43119€
36480 €
40795€
31169 €
29841€

w w44 X w»m

22539€ SS
25194 € SS
18887 € SS
23203€ SS
23202€ V
31169€ T
33161€ T

50124 €
82519€
81015€
73263€
80174 €
92673€
87298 €
31664 €
36575 €
33705€
38 561€
R71¢€
37571€
34737 €
39550 €
37709 €
42696 €
35646 €
40785€
45763 €
44 340 €

DN OO XXAAAXAXOOXXXOOOOLLODDO®W

46438 €
49758 €
20841€
27186 €
28182¢€
43119€
49758 €
37808 €
35152 €
20841€
26522 €
25526 €
30173€
33493 €
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4475 x 1755 x 1588
4295 x 1725 x 1445
4515x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791 x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785
4742 x 1862 x 1785
4493 x 1736 x 1839
4493 x 1736 x 1839
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4223 x 1800 x 1572
4751 x 1800 x 1877

Bat.
priestor

400/-
400/-
400/-
400/-
465/930
465/930
465/930
465/930
480
480
480
638/1634
275/1045
405/1225
405/1225
275/1045
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
170/845
170/845
170/845

442)-
630/1602
638/3296
638/3296

441/

441)-

438/-
438/-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

540/
540/-
470/
470/
470/
470/-
330~
452/
452/-
44511415
445/1415
452)-
452)-
445/1415
4451415
445/1415
445/1415
452-
4521
445/1415
452/-

17011950
17011950
334/1569
334/1569
334/1569
978/1909
978/1909
41911404
419/1404
33411217
33411277
33411217
141713
498/934

Motor a valce

R4
R4
R4
R6
R6
R4
V6
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4

V6
V6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V8
V6
V6
V8
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6

V6
V6
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1150
1150
1399
1399
1991
1991
2405
3195
1993
1993
2492
2399
1399
1399
1598
1598
1796
1598
1598
1799
796
79
995

2087
2987
2768
2768
2360
1986

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

2720
4196
2720
2967
3555
4196
419
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2087
2987
1968
1968
2359
2987
2987
2768
2768
1968
1968
2359
2777
2777

Ventily

NN S REREDEPRDERDERDEDRDEDRDEDRDEBRNDN
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VP
VP
VP
VP

Prep [hanie

- 115

— = = -

NV -
VP -

VP -

A%
VP

v -
VP -
VP -

125

160
160
120
120
125
103

15
103
110
103
125
130
130

- 152
- 219
- 152

175

- 190

- 114

291
219
9%
9
9%
9

- 114
- 114
- 114
- 144

144

- 144
- 144

169
169

160
160
103
103
125
160
160

- 130
- 130
- 103

103

- 125

130

- 130

Kr. moment

104
104
130
130
320
320
220
297
195
195
237
222
131
131
150
150
169
150
150
169
72
72
91

510
510
360
360
220
310

190
310
168
310
220
460
460

435
M
435
293
335
541
411
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310
220
510
510
460
460
310
310
220
400
400

Prevodovka

M5
M5
M5
M5
M
M5
A5
M5
A5
A5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5

A5
A5
A6
A6
A4
M6

M5
M6
M5
M6
M5
A5
A5

A5
A5
M6

Pohon

U U U T

4x4

R
xR

4x4

W U0 U U U U U U TUUTU U U U T

N NNNNNNNNNNNN™DT DO

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4xd4

4x4
4x4
4x4
4x4

CVT 4x4

A5
A5
A5
A5
M6
M6
M5
A5
A5

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

Max. rychlos t

157
176
176
182
182
183
204
207
199
209
180
175
175
187
187
195
187
187
194
145
145
156

230
227
186
186
200
203

190
203
184
196
188
182
182

229
250
222
235
242
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189
189
185
200
200
179
179
189
189
183
180
180

Zrychlenie
0-100 km/h

1,3
11,3
11,5
88

9,9

1,8
9,9

91

11,6
11,6
10,7
10,7
98
114
114
104
18,2
18,2
14,1

76
79
12,0
12,0
1.3
1,1

121
11,8
11,9
1,3
10,1
10,5
10,5

84
6,7
8,2
81
76
53
6,2
gl

10,2
10,2
8,9
89
89
8,9
85
8,5
83
83
72
7,0

9,0
9,0
11,0
11,0
1,3
9,0
9,0
10,5
10,5
11,0
11,0
10,7
1.2
1,7

Komb. spotreba

11,5
8,2
89
93
6,8
72
72
71

71

74
78
78
74
52
52
5,6

81
83
93
93
89
6,2

78
6,2
73
6,0
88
94
94

75
11
8,1

10,5
77
12,3
114
56
506
506
56
6,0
6,0
6,0
6,0
9,6
9,6
96
9,6
10,3
10,3

10,8
10,8
6,5
6,5
95
10,2
10,2
94
94
6,5
6,5
8,7
97
9,9

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

ABS,ABG,CER,0
ABS,ABG,CER
4ABG,ABS,C.ERPK
4ABG,ABS,C.ERPK
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,ABS,CERK
6ABG,ABS,CERPKT,
6ABG,ABS,CERPKT,
ABSCERPKTS
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,C.ERK,T
4ABG,ABS,C.ERK
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,CERTK
ABS, ABG, 0
2ABGABS,CER
2ABG,ABS,CER, K

ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP

ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABS,DBKECTRPS
ABSBD,ERKS
ABSB,D,ERKS
ABSB,D.ERKS

ABSDBKECTRPS
ABS,DBKEC,TRPS
B,CDEKR
B.CDEKR
B,CDEKR
BCDEKR
BCDEKR
BCDEKR
B,CDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
B.CDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
B.CDEKPR
BCDEKPR

ABS,D,BKE,CTRP,S
ABSDBKECTRP,S
ABS,D,BKE,CTRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
ABSDBKEC,TRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKEC,TRP,S
ABSDBKECTRP,S
ABS,DBKEC,TRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS |1 .y
ABSDBKEC,TRP,S Jaguar S-Type
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Carens 2,0 CRDi WGT EX
Carens 2,0 CRDi WGT LX
Carens 2,0 CVWT EX
Carens 2,0 CWT LX
Carnival 2,9 CRDi EX
Carnival 2,9 CRDi LX

Cee'd 1,6 CWT LX

Cee'd 2,0 CWT TX

Cee'd SW 1,4 CWT EX
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX
Magentis 2,0 16V CVVT EX
Magentis 2,0 16V CVVT LX
Magentis 2,7 EX

Nové Picanto 1,0 12V LX
Nové Picanto 1,1 12V LX+
Novy Sportage 2,0 CRDi EX
Novy Sportage 2,0 CRDi LX
Novy Sportage 2,0 CVVT EX
Novy Sportage 2,7 V6 EX
Opirus 3,8 V6

Picanto 1,1 EX+

Picanto 1,1 LX+

Pro_cee'd 1,4 CWT LX
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX
Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,4 LX

Rio 1,5 CRDi LX+

Sorento 2,5 CRDi VGT EX
Sorento 3,3 V6 24V EX

Niva 21214i
Niva 21214i Praktik
Niva 21214i Special

Defender 110 Crew Cab Base
Defender 110 HC Pick Up Base
Defender 110 HC Pick Up S
Defender 110 Station Wagon Base
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up
Defender 130 Crew Cab Chassis B
Defender 130 Single Cab Chassis S
Defender 90 Hard Top Base
Defender 90 Soft Top Base
Defender 90 Station Wagon Base

| Discovery 3 HSE

" Discovery 3 S

Discovery 3 SE

Freelander 2 HSE - 3.2 i6
Freelander 2 SE 2,2 TD4

Range Rover 3,6 TD V8 HSE
Range Rover 3,6 TD VOGUE
Range Rover 4,2 S'CHARGED
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE
# | Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE

#?Jad‘a vaa

2 2 1,3 MZR 75k CE

21,4 MCD 68k CE Pro
3 HB 1,4i CE

3 HB 1,6 MZ-CD CE
3HB 1,61 CE

3HB 1,6i TE

ver Defender

64 marec 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

23491€
21500€
22330€
20006 €
53200 €
29964 €
15193 €
22827 €
17 848 €
25649€
26578 €
22927 €
30329€
8289€ SS
9251€ SS
295633€ T
26877€ T
25881€ T
20865€ T
2777€ S
11940 € SS
10048 € SS
13766 € SS
24786 € SS
12936 € S
11143 € SS
13931 € SS
36902€ T
J793N€ T

DO XNl << < <

1120€ T
12116€ T
13278 €

—

33808 €
32192€
33752 €
34 885€
37 365€
36286 €
34131€
29818 €
29281€
31436 €
55326 €
40901 €
47060 €
46730 €
37129€
87282€
93888 €
109624 €
125673 €
65825€
61253 €

I I IR B B B e R A B A e I R A A I R I R

43600 €
57700 €
57700 €
29500 €
32800 €
68400 €
82200€
98 800€
107 600 €
44700 €
49200€ T
71000 € CA

—A VLWL n

11290 € SS
15290 € SS
16590 € SS
20890€ SS
178%0€ S
19290€ S
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4925 x 1900 x 1805
4925 x 1900 x 1805
4480 x 1735 x 1470
4480 x 1735 x 1470
4235 x 1760 x 1480
4235 x 1760 x 1480
4720 x 1815 x 1410
4720 x 1815 x 1410
4735 x 1805 x 1480
3535 x 1595 x 1480
3535 x 1595 x 1480
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4980 x 1850 x 1485
3495 x 1595 x 1480
3495 x 1595 x 1480
4520 x 1790 x 1450
4520 x 1790 x 1450
4240 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
4625 x 1863 x 1719
4625 x 1863 x 1719

3740 x 1680 x 1640
3740 x 1680 x 1640
4220 x 1680 x 1750

4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4500 x 1910 x 1740
4500 x 1910 x 1740
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4788 x 1983 x 1812
4788 x 1983 x 1812

4825 x 1820 x 1430
4825 x 1820 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4575 x 1800 x 1425
4575 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
5030 x 1875 x 1495
5030 x 1875 x 1465
5150 x 1875 x 1480
4740 x 1845 x 1675
4760 x 1845 x 1680
4515 x 1825 x 1370

3385 x 1695 x 1475
3925 x 1680 x 1545
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465

Bat.
priestor

43111900
43111900
43171900
431/1900
494/-
494/-
345/-
345/-
534/-
534)-
368/-
368/-
450/-
157/882
157/882
667/-
667/-
667/-
667/-
580/
155/880
155/880
34011210
3401210
390~
270/1145
270/1145
750/2800
7502800

285/980
1150/-
380/710

2300/~
2300/-
2300/
2300/
2300/
2300/-
2300/
1600/
1600/
1600/-
280/2558
280/2558
280/2558
1670/
1670/-
535/1640
535/1640
535/1640
535/1640
4502013
450/2013

430/
430/-
430/-
378/-
378/-
378/-
505/-
325/-
325)-
439/
439/-
135/368

250/-
267/1044
300/
300/
419)-
419

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V8
V6
V6
V6
R4
R6
R6
V8
V8
V6
V6

V6
V6
V8
R4
V6
V8
V8
V8
V8
V6
V6
V8

R4

R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1991
1991
1975
1975
2902
2902
1599
1975
1396
1991
1997
1997
1991
999
1086
1991
1991
1975
2656
3778
1086
1086
1396
1991
1399
1399
1493
2497
3342

1690
1690
1690

2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
4394
2720
2720
3192
2179
2926
2926
4197
4197
27120
2720

2995
3456
4608
2231
2500
4969
4608
4696
4969
3311
3456
4293

1349
1388
1349
1560
1598
1598

N N N N N N N N X N O U Ny SRR SO N NN N O N O A O N S Ventily
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Prep [hanie

VP T 85
VP T 85
ZV - 106
ZV - 106
VP T 106
VP T 136
ZV - 136
ZV - 105
Zv - 109
VP T 103
ZV - 106
ZV - 106
VP T 138
Vv - 42
ZV - 48
VP T 83
VP T 83
ZV - 105
Vv - 128
Vv - 19
ZV - 48
Vv - 48
ZV - 109
VP T 140
V- M
V- M
v - 81
VP T 101
Vv - 182
Z) - 60
Z) - 60
Z) - 60
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
VP T 90
Vv - 220
VP T 140
VP T 140
v - 1M
VP T 118
VP T 130
VP T 130
ZV K 287
Vv K 287
VP T 140
VP T 140
Vv - 183
Vv - 218
VP T 255
VP T 130
ZV - 153
v - 3N
VP T 280
VP T 290
VP T 290
ZV - 155
ZV - 203
VP T 215

55
ZV - 59
Vv - 62
VP T 81
N - T
AR

Kr. moment

245
245
174
174
310
310
143
186
137
305
184
184
252
87

250
250
185
il
353
9%
9%
137
305
125
128
220
330
307

133
133
133

300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
425
440
440
317
400
390
390
550
550
440
440

310
368
460
400
252
505
493
520
520
288
276
419

121
124
122
240
145
145

Prevodovka

M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
A6
M6
M6
A5
M6
A5
A5
A6
A6
A6
A6

A5
CVT
A8
M6
M6
A8
A8
A8
A8
CvT
A5
A5

M5
M5
M5
M5
M5
M5

Pohon

0 U U U U UU U U U U U U U DO

4x4
4x4
4x4
4x4

™0 U U U U U U U

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNN

Z
4x4
4x4
4x4
4x4

z

0 U U U U U

Max. rychlos t

172
172
185
185
168
168
186
208
187
168
207
207
220
150
154
168
168
176
180
230
152
152
187
205
173
177
176
170
190

138
138
130

135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
195
180
180
200
181
179
179
225
225
193
193

240
250
250
220
230
270
250
250
250
200
200
250

168
164
169
182
182
182

Zrychlenie
0-100 km/h

w
o

135
12,0
12,0
173
173
1,0
9,0

1,7
13,0
11,5
1,5
91

15,8
151
138
138
1,3
10,5
75

154
154
14
10,1
12,3
12,3
1,5
14,6
9,2

22,0
22,0
22,0

18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
16,8
16,8
16,8
8,6
11,5
1,5
89
11,2
13,6
13,6
76
76
12,7
12,7

72
59
58
8,9
8,1
48
57
6,3
6,3
79
78
6,4

14,0
13,9
12,3
11,3
11,0
11,0

Standardna vybava

Komb. spotreba

70 KCEABSDBT
70 KCEABSD
10,6 K,C,EABSDB,T
10,6 K,C,EABSD
94 KCEABSD
94 KCEABSD
6,8 K,C,EABSD
75 KC,EABSD
6,3 KCEABSDBT
71 KCEABSDBT
90 KCEABSDBT
90 ABSA

92 KCEABSDBT
51 ABSAC

52 ABSCDE

10,0 ABS,B,CD,EPS
10,0 ABS,C,D,E,

82 ABSB.CDEPS
71 ABSBCDEPS
10,9 ABS,D,B,CER
54 DABSCE

54 AC

6,1 KCEABSD
55 KC,EABSDBT
62 ABSCDE

63 CDE

46 ABSCDE

85 ABSB,CDEP,S
10,8 ABS,B,C,D,EP,S

102 0
10,2 0
10,6 0

10,5 ABSB,CDER

10,5 ABSB,CD.ER

10,5 ABS,B,CD,EKP.RST
10,5 ABSB,CD,ER

10,8 ABSB,CDEKPRST
10,5 ABSB,CD,ER

10,5 ABSB,CDEKPRS,T
10,0 ABSB,CD,ER

10,0 ABS,B,C,D,ER

10,0 ABSB,CD,ER

15,0 ABS,BD,S,T

94 ABSBDST

94 ABSBDST

11,2 ABS,CDKR,T

85 ABSCDKRT

11,3 ABS,TKR,D,B,C,P
11,3 ABS,TKR,D,B,CP
159 ABS,TKR,D,B,CP
159 ABS,TKR,D,B,CP
10,2 ABS,B,CDER

10,2 ABS,B,C,D.ER

98 ABSB,CDEKPRST
79 ABSBCDEKPRST
11,0 ABS,B,CD,EKPRST
6,3 ABSB,CDEKPRST
98 ABSB,CDEKPRST
114 ABSBCDEKPRST
11,1 ABSB,CD,EKPRST
93 ABSB,CDEKPRST
93 ABSBCDEKPRST
81 ABSB.CDEKPRST
11,2 ABSBCD,EKPRST
12,0 ABS,B,CD,EKPRST

54
6,5
6,9
50
8,2
8,2

ABSB,CD,ER
ABSB,CD,ER
ABSDB,CER
ABSDB,CERKS
ABS,D,BCER
ABSDB,CERKS




Znacka/ Typ
Model

3 HB 2,0i Aktive Plus
51,8i CE 5m

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

6 1,8 MZR CE Wagon

6 2,0 MZR TE Hatchback

6 2,5 MZR GTA Hatchback
62,5MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution Plus
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

A 150

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG
CLC 200 CDI

CLC 350

CLK 320 CDI

CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI

CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic
E280CDIT

E280T

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang
GLK 280 4MATIC
GLK 320 CDI 4MATIC
ML 350

Cabrio One
Cabrio Cooper
Cabrio Cooper S

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Entry

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Style

Colt CZC 1,5i Cabrio

Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

1200 2.5 DI-D Double Cab Invite
L1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite
Outlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense

Cena
s DPH

Typ karosérie

24690 € SS
24.890€ SS
27890€ SS
33190€ SS
26490 € SS
25990¢€ S
26990€ K
29490 € SS
32190€ SS
32690€ K
37090€ P
34490€ P
36190€ T
39690€ T
33290€ CA
39995€ C
44144€ C

17403 € SS
18564 € SS
21420€ SS
24930€ SS
23026€ SS
29303 € SS
36919€ S
40846 €
68425€
118320 €
231407 €
27982 €
36 146 €
51199 €
56 138 €
68692 €
60511€
76302 €
37247 €
47838€
44446 €
43792€
91392€
121618 €
43554 €
450934 €
55097 €
105017 €
53074€ SS
76 160 €
100 852 €
154 283 €
218 960 €
149226 €
42572€
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16 100 € SS
17800 € SS
22600€ SS
22346 € CA
24.265€ CA
30133€ CA

9622€ SS
11282 € SS
12610 € SS
9954 € SS
11614 € SS
11946 € SS
20410€ CA
28543€ V
38833€
27879€
26219€
15929 €
19913 €
28543 €
28875€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115x 1750 x 1775
5115x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720

Bat.
priestor

300/~
112/857
112/857
112/857
510/
500/-
519
49211662
510/
519)-
4
4
455/774
455(774
150/-
290/-
290/-

43511370
4351370
43511370
4351370
485/1530
485/1530
455/-
475/-
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
435/-
435/-
435/-
505/-
505/-
540/-
540/-
690/1950
690/1950
480/2250
480/2250
170/ 1550
170/ 1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
560/-
500/-
500/-
235/317
300/210

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

155/235
155/235
155/235
220/315
220/315
2201315
420/
32011545
320/1545

400/-
400/-
541/1691
54111692

Motor a valce

2R

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
02
02

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V8
V8
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V8
V6
V6
V6
V8
V6
V6
V8
V12
V8
V12
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1999
1798
1798
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
299
2987
6208
4966
5439
2148
3498
2987
3498
4966
2087
5461
2148
299
2087
299
4966
5439
299
2987
3498
5439
3498
2987
5461
5786
5439
5513
299

1397
1598
1598
1598
1598
1598

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1968
1968
2477
2477
1499
1798
1968
2360
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yAY
VP
VP
v
yAY
VP

Prep [hanie

108
125
125
80
80
191
191

- 118

141

- 170

N -
VP -
N -
v -

yAY
VP
yAY
VP
A%
A%
VP
A%
VP
A%
VP

v -
v -
v -
v -
VP -

A%

A

A%
VP

N -
v -

yAY
A%

N -

AR

A%
v

N -
A

A%

VP
VP

VP -

VP

VP -

VP

VP -

VP
VP
\74

VZ -

yAY

v -

yAY

VP -

70
60
80
142
70
103
170
165
336
225
265
90
200
165
200
225
165
285
100
170
140
170
218
350
170
165
200
255
200
173
285
270
265
368
170

70
88
128
66
85
125

55
70
70
55

70
80
100
100
100
100
80
105
103
125

o Kr.moment
=

165
165
185
165
165
165
184
226
226
266
266
380
380
188
220
211

140
180
250
280
140
300
300
510
600
460
530
270
350
415
350
460
510
530
340
300
400
300
456
700
300
540
350
510
350
540
530
530
530
800
300

140
160
240
140
150
220

100
125
125
100
125
125
145
310
310
314
314
143
178
310
232

gg%%g%éégaééﬁwewdovka

M6
M6
M6
M6
M6

M5
M5
M5
M5

M5
M5
M6
M6

5M
M5
M5
M5
M5

U U U U U U U U U T Pohon

4x4
4x4
4xd4
4x4
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S
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NNNNN

U U U U U U
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23 Max. rychlos ¢
o

182
182
196
200
197
200
211
220
220
145
145
210
210
210
223
235

175
170
186
228
174
200
250
250
250
250
250
206
250
246
250
250
246
250
214
244
231
246
190
210
210
220
225
232
230
250
250
250
250
250
250

185
203
225
175
193
215

165
180
180
165
180
180
185
195
195
167
167
191
192
192

190 96 94

X X <© Zrychlenie
“~ = © 0-100 km/h

10,8
1,3
10,7
1,3
9,7
8,0
8,0
25,6
25,6
8,0
8,0
79
72
6,4

12,6
15,0
10,8
75
13,2
9,6
73
77
45
6,3
6,0
1,3
6,3
8,2
6,4
6,0
70
54
S
78
91
8,1
9,7
5,6
76
75
84
6,9
84
75
54
6,3
6,0
47
6,3

10,9
99
71

1.8
9,8
74

129
11,0
11,0
129
11,0
11,0
10,5
10,8
10,8
14,6
14,6
11,6
1,2
10,8

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
o

ABSDB,CERKSTP
ABSB,CD,EKR
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CERKSTP
ABSDB,CERKSTP
95 ABSD,CE

95 ABSD.CE

10,2 ABS,S,T.D,B,CKER
10,2 ABS,S,T,.DB,CKER
82 ABSBDEKST

10,8 ABS,S,T,DB,CKER
11,4 ABSS,TD,B,CKER

N o oo NN
~ oo N © w©

6,8
78
8,1
81

6,2
49
52
79
6,6
5,6

ABS,CBD,EK
ABS,CBD,EK
ABS,SD,BEC
ABS,CBD,EK
ABSB,CDE,S
ABSB,CD,E,S
94 ABSDBSPEC
69 ABSDBSPEC
134 ABSD,B,SPEC
11,4 ABSSD,BCKPR
13,0 ABS,D,B,SPECK
58 ABSDBSPEC
95 ABSDBSPEC
10,1 ABS,D,B,SRECK
99 ABSDBSRECK
11,5 ABS,D,B,SRECK
76 ABSSDBECKR
11,8 ABS,S,D,BECKR
6,3 ABSDBSPECK
99 ABSDBSPECK
72 ABSDBSPECK
96 ABSDBSPECK
16,7 ABSD,B,SPE,C
16,3 ABSD,B,SPE,C
10,2 ABS,S,D,B.CKPR
79 ABSSDBCKPR
11,5 ABS,TDBECTKSP
16,9 ABS,TDBECTKSP
115 ABSB,CDEKRST
84 ABSDBSPECK
11,7 ABSD,B,SPECK
13,4 ABSSD,BECKR
13,0 ABS,D,B,SPECK
14,4 ABSD,T.CE

9,7 ABS,SD,CE

6,5
58
6,9
72
73
88

ABS,B.CED,PR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T
ABS,B,CED,PR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T

55
6,0
6,0
55
6,0
6,0
6,6
6,6
6,6
8,6
8,6
6,4
79
6,6

ABS,CDEK
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEKST
ABS,CDEK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKS,T
ABSCDEKT
ABS,CDEK
ABSB,CD,EK
DBABSK

D,B,ABS K Mazda RX-8
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

- Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

350Z Coupe

350Z Roadster Pack

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Visia

Navara SE 2.5D Double Cab
New Murano Comfort

Note 1.4 88k Visia

™ Note 1.5dCi 68k Visia

Note 1.6 110k Tekna

Novy X-Trail SE 2.0dCi

3| Novy X-Trail XE 2.0
Pathfinder SE 2.5D

Patrol XE+ 3.0D

Qashqai 1.6 16V Visia 4x2
Qashaai 2.0 dCI Tekna 4x4
Tiida 1,6 16V Visia

Tiida 1.5 dCi Visia

- Agila 1,0 Essentia

Agila 1,2 Enjoy

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy
Antara 2,4 103 kW Base
Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL
Astra TT 2,0 Turbo Cosmo
Astra TT1,6 Enjoy 85kW
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6
Corsa 1,3 Cosmo M6
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy Easytronic
Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Mitsubishi Lancer” (S50} 1,4 Cosmo
Corsa 1,4 Enjoy

Pt _ Corsa 1,4 Enjoy

r / =20 GT 2,0 Turbo

J!""_ w | Meriva 1,6 Enjoy
&

Meriva 1,7 Enjoy
L : — Tigra TwinTop 1,4 66 kW Enjoy
Mitsubishi Outlander Tigra TwinTop 1,8 92 KW Sport
Vectra 2,2 Elegance
Vectra 3,0 Cosmo
Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo
.}:* U 107 1.0e Trend
L .Oe Trendy
Mns'__'fum 206 1,4e Generation
207 1.4e Slovakia
— | 207 1.4e Trendy
" £ 307 1,6 HDi Oxygo
“-1- 307 SW 1.6HDi 110 N1 Confort
& [ 308 1.4e Comfort
—_ TS | 308 1.6e Executive
] 4007 2,2 Hdi Executive
407 1.6HDi Confort
407 2,0 HDI Confort Pack
407 Coupé 2,2e 16V
' 407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
& L 407 SW 1,8e 16v Confort
ITEEETD & (21 407 SW 2,2 HDI N1 Executive

66 marec 2009

Cena
s DPH

55098 €
53106 €
37837€
35182€

— — — — Typ karosérie

51451€ C
54670€ R
10287 € SS
13274 € SS
35700€ T
46900€ T
10818 € SS
12730 € SS
13427 € SS
28900€ T
24300€ T
39800€ T
50262€ T
19500€ SS
31300€ SS
14110€ S
16770 € SS

10287 € SS
12444 € SS
JTME T
32521€ T
12278€ S
13606 € S
14934€ S
37008 € CA
28543 € CA
19418€ V
11615 € SS
14934 € SS
15432 € SS
12776 € SS
13274 € SS
12444 € SS
17921 € SS
18419 € SS
16594 € SS
17092 € SS
15764 € SS
16262 € SS
13938 € SS
14602 € SS
15764 € SS
16262 € SS
13606 € SS
14104 € SS
38120€ CA
173%0€ V
19017€ V
21257€ CA
2917 € CA
30767€ S
39995€ S
22104€ V
29705€ V

11946 € SS
8265€ SS
11252 € SS
12082 € SS
17559 € SS
18223€ K
16 563 € SS
20314 € SS
39135€ T
27683 €
29 867 €
38836 €
52778 €
27683 €
39431€
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

4315x 1815x 1325
4315x 1815 x 1330
3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
5133x1850x1762
4834 x 1880 x 1730
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4083 x 1691 x 1550
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
5090 x 1940 x 1855
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

3740 x 1680 x 1590
3740 x 1680 x 1590
4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4476 x 2021 x 1411
4476 x 2021 x 1411
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
3921 x 1905 x 1364
3921 x 1905 x 1364
4839 x 1798 x 1500
4839 x 1798 x 1500
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x1762 x 1510
4428 x 1757 x 1560
4276 x 1879 x 1498
4276 x 1879 x 1498
4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486

Bat.
priestor

663/1789
29011119
663/1789
290/1119

235

251/584
251/584

402/838
280/437
280/437
280/437
820
47911773
515/2091
183/2226
410
40
500
300/~

2251050
225/1050
865/1420
865/1420
370/1180
370/1180
370/1180
330/-
330~
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
350/1410
35011410
250/440
250/440
530/1850
530/1850
140/1820
140/1820

199/751
245/1130
270/923
2701923
34111330
575/2196
348/1398
348/1398
541/-
407/
407/-
400/-
400/-
451/1365
451/1365

Motor a valce

TRRER

V6
V6
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4

Objem valcov

3828
3828
3200
3200

3498
3498
1240
1461
2488
3498
1386
1491
1598
1995
1997
2488
2953
1598
1995
1598
1461

996
1242
1991
2405
1389
1598
1686
1998
1598
1686
998
1199
1199
1199
1199
1199
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1998
1598
1696
1364
1796
2198
2958
1598
1910

998
1360
1360
1360
1560
1560
1397
1598
2174
1560
1997
2230
2720
1749
2179
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v -
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A%
VP
VP

JA
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VP
yAY
VP
yAY
VP
VP
A%
VP
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A

VP

A%
yAY
VP
yAY

A

A%
VP
yAY
A%
VP

A

A"
A%
A%
A%
A%
VP
VP
VP
VP
VP
VP

WP -
WP -

A%
yAY
A%
A%
VP
A%

VP -

yAY

N -

ZP
VP
zv
VP

yAY
A%
yAY
A%
VP
VP
yAY

N -

VP
VP
VP
A%
VP
yAY
VP
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230
230
48

126
188
65
50
81
110
104
126
18
78
84
81
78

48
63
93
103
66
74
55
147

48
44
44
44
44
44
44
66
66
44
44
66
66
44
44
66
66
66
66
194
74
92
66
92
14
135
85
74

50
55
54
65
66
80
70
88
15
80
100
120
150
92
125

Kr. moment

329
329
373
381

358
358
10
200
403
334
128
160
153
320
196
403
380
153
320
153
240

0
14
295
220
125
150
165
262
155
130

88
110
110
110
10
110
125
125
170
170
125
125
170
170
125
125
125
125
353
150
170
125
165
220
400
150
260

93
120
18
133
215
240
136
160
380
240
320
220
440
170
370

Prevodovka

= x> >
oy v on

M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M6

M6
M5
A
M5
M6

Pohon

4x4
4xd4
4x4
4xd4

4x4

o
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8 Max. rychlos t

200
177
177

250
250
154
17
170
210
165
168
183
188
184
180
160
175
190
186
186

160
175
166
175
180
188
170
237
192
147
155
155
155
165
155
155
165
165
165
165
165
165
165
165
178
178
178
178
230
175
192
180
204
218
230
177
174

157
170
170
180
179
183
182
195
200
192
208
222
230
199
21

Zrychlenie
0-100 km/h

bS]
o o

14,0

N
LS

58
6,3
16,3
19
1,3
8,0
1341
13,0
10,7
1,2
11
11,9
15,2
12,0
10,9
11
11,3

147
12,3
138
1.9
12,0
125
14,5
89
133
18,5
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
145
145
14,5
145
145
145
14,5
145
145
145
145
14,5
57
133
11,3
124
94
94
8,9
142
14,1

13,7
12,7
139
12,7
125
12,0
127
10,8
gl
131
10,7
9,2
8,5
10,7
9,0

Komb. spotreba

Standardna vybava

134 ABSB,CDEK
134 ABSB,CDEK
10,5 ABSB,DK

9,2

ABS,B,D.K

11,7 ABS,D,BKECR,S
12,0 ABS,D,BKE,CRP,S

59
47
98

ABS.CDE
ABS,CDE
ABSDBKECRP

109 ABS,B,CDEKPRS

6,3
5,1
6,6
71
8,7
98

ABSAD,E
ABSAD,E
ABSADKERP
ABSDBKECRPS
ABSD,BKECRP
ABSDBKECRPS

10,8 ABS,D,BKE,CRP

6,7
6,9
6,9
52

5,0
55
75
9,6
72
72
48
95
6,8
58
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
45
45
45
45
45
45
45
45
6,3
6,3
6,3
6,3
9,2
75
8,2
6,1
77
75
6,9
73
5,9

4,6
6,4
6,3
6,4
49
5,1
6,5
6,7
72
55
59
9,2
8,5
79
6,2

ABSDBKECRP
ABSDBKECRPS
ABSB,C,D,E
ABSB,CDEPR

ABS,B,CD,E
ABSB,CDEPR
ABSCDER
ABS,BDK
ABSD

ABS,D

ABSD
ABSB,CDEKR
ABSCDER
DCR

ABS A
ABSB,CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABSCDER
ABSCDER
ABS A
ABSB,C,D,EKR
ABSB,CDEKR
ABS,CDER
ABSCDER
ABS.CDER
ABSCDER
ABS A

ABSA
ABSB,CD.EKR
ABSB,CDEKR
ABSCDER
ABS,CDER
ABSB,C,D,PKDR,
ABS,CDER
DCER
ABS,CDER
ABSB,CD.EKR
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,B,D.K
ABSB,CD.EKR

ABS,D,E,C,
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B,R P
ABS,CDEPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSBCDEKPR,S,T
ABSBCDEKPR,S,T
ABSBCDEKPR,S,T



Znacka/ Typ
Model

607 2,0 HDi

607 2,7HDi BVA PACK

807 2,0HDi 120 Executive

Expert TePee 1,6 Hdi 90

Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet
911GT3

911 Turbo

Boxster 2,7

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V LS Blue

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme

Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique
Kangoo Storia 1,2 16V Generique
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Koleos 2,0 dCi 16V 127 kW Dynamique
Koleos 2,5 16V Expression

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16V
Mégane Grandtour 1,4 16v Ice
Mégane Grandtour 1,5 dCi Ice
Mégane Sedan 1,5 dCi Ice

Mégane Sedan 1,6 16v Ice

Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres.
Scenic 1,4 16V Ice

Scenic 1,6 16V Sportway

Thalia 1,2 16V Authentique

Thalia 1,2 16V Privilege

Twingo 1,2 Access

9-3 Cabrio 1,8 t Linear

9-3 Cabrio 1,8t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S
9-3 Sport Combi 2,0 t Linear

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector

9-3 Sport Combi 2,8 TR Aero

9-3 Sport Sedan 1,8i Linear

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Linear

9-3 Sport Sedan 2,8 TR Aero

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin

9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin

Cena
s DPH

42654 €
57923 €
41326€
27610€
36 961 €

< < < O O Typkarosérie

83254€ C
89714€ C
111749€ CA
94118 € CA
94118€ C
104 808 € CA
112512€ C
140125 €
45615€
54841€
52533 €
67636 €
111601 €
49147 €
60 303 €

OO 444000

8790€ SS
9490€ SS
10490 € K
13190€ K
8290€ SS
12290 € SS
10490€ V
14690 €
11590 €
13090 €
28590 €
21490€ T
19990 € SS
24990€ SS
23590€ K
26290€ K
13290 € SS
22490€ CA
153%0€ K
17490€ K
18690€ S
16190€ S
15390€ V
19000€ V

\

\

S

S

—_H< <

16 690 €
18890 €
7490€
9090€
7290€ SS

34590 € CA
36590 € CA
41590 € CA
38790 € CA
44390 € CA
23290€
29290 €
311990 €
30590 €
35690 €
40190 €
21890€
29490€
29190 €
38790 €
31190€
28390€
31390€
30890 €
32590 €
35590 €
32790€
29790 €
32290€
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4445 x 1830 x 1270
4435 x 1830 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
4203x1719x1513
4202x1707x1496
3773 x 1639 x 1417
3818 x 1630 x 1417
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4035x1672x1825
4035x1672x1825
4520x1865x1710
4520x1865x1710
4695x1811x1445
4695x1811x1445
4801x1811x1445
4801x1811x1445
4295x1808x1471
4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4263x1805x1620
4263x1805x1620
4261x1639x1439
4261x1639x1439
3600x1654x1470

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

Bat.
priestor

468/-
468/-
32412948
519/2163
519/2163

135/-
105/
130/
130/
135/-
130/-
10/
100/
260/-
260/
54011770
54011770
54011770
410/
410/-

288/-
288/-
43911277
4391277
355/1037
4711037
305/1454
305/1454
650/2600
65012600
45011380
450/1380
450/1377
45011377
508/1593
508/1593
3721129
190/490
520/1600
520/1600
520/-
520/-
660/2866
660/2866
406/1840
406/1840
506
506
230/951

235/352
328/240
328/240
328/240
328/240
41911273
4191273
41911273
4191273
41911273
4191273
425/-
425/-
425/-
425/-
500/-
500/
500/
500/-
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490

Motor a valce

0 0V 0 <0
ErE o s

B6
B6
B6
B6
B6
B6
B6
B6
B6
B6
V8
V8
V8
B6
B6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1997
2946
1997
1560
1997

359
3596
3824
3596
3824
3824
3600
3600
2687
3387
3189
4511
4511
2687
3387

1149
1598
1149
1461
1149
1461
1149
1461
1149
1461
1995
2488
1998
1995
1995
1995
1598
1598
1390
1461
1461
1598
1461
1461
1390
1598
1149
1149
1149

1988
1988
1998
1988
2796
1998
1910
1910
1988
1988
2796
1796
1910
1988
2796
1910
1985
1985
2290
2172
2172
1985
1985
2290
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— — — Prep [hanie

A

yAY
A%
A%

A

yAY

A%
A%

v -
WP -
v -

VP

A

VP

A
VP -
VP -

A%
A%
VP

VP -

A%
A%
VP
VP
A%

A

WP -

VP
A%

W -

A%

A%

A%
v

v
A%
A%
VP
VP
A%
A%
A%
A%
VP
A%
A%
VP
A%
A%
A%
VP
VP
A%
A%
A%
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239
239
261
239
261
261
305
353
180
217
184
250
331
180
217

48
55
55
50
43
47
55
63
55

127
126
103
110

10
110
154
129
184
110

110
129
154
184
90

129
184
110
110
110
136

88
110
10
136

N Kr.moment
(=3

440
300
180
300

370
370
400
370
400
400
405
620
270
340
310
420
620
273
340

105
151
105
160

160
106
200
105
160
360
226
195
340
320

148
151
127
200
240
151
185
240
127
152
105
105
93

240
240
280
265
350
240
280
320
265
209
350
167
280
265
350
320
240
240
280
280
280
240
240
280

Prevodovka

=
>

A6

n ¢
3 Max. rychlos t

230
180
145
160

U U U U U Pohon

Z 285
4x4 285
4x4 293

N

293
293

Z 310
4x4 310

N

Z 272
4x4 214
4x4 244
4x4 266
258
275

N N

157
190
167
162
158
165
163
17
154
148
191
191
210
210
200
210
190
195
181
174
186
193
158
170
174
180
170
170
154
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205
205
230
220
245
205
195
200
215
230
245
200
200
225
245
205
215
215
225
205
205
210
210
225
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Zrychlenie
0-100 km/h

> 3
~ o

12,9
18,5
13,5

50
5,0
48
5,0
48
438
43
3,7
6,2
54
91
6,8
56
6,1
54

149
10,2
134
15,5
15,0
S

137
134
14,2
16,0
99

9,0

9,1

95

10,8
9,7

10,9
1.8
131
1341
12
11
16,0
13,0
14,3
1,8
13,0
13,0
15,0

10,5
10,5
8,0
9,0
73
10,2
12,0
10,2
88
79
73
11,5
1,5
8,5
73
11,0
98
98
83
11,5
1,5
10,2
10,2
88

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

Komb. spotreba

ABSB,CDEKPR,S,T
D,B,ABS,S,TECKPR
D,BABS,CEKPRS, T
ABS.CDEPR

ABSB,CDEKPR,S,T

11,0 ABSR,C,D,BEK
11,0 ABSR,CD,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABSR,CD,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,B,EK
12,8 ABS,R,C,D,BEK
12,8 ABS,R,C,D,BEK
96 ABSBCDER
10,6 ABS,EDB

13,2 ABS,BCD,TKRP
15,8 ABS,B,CD,TKRP
15,7 ABS,B,CD,TKRP
93 BCDEKPR
10,6 BCDEKPR

Opel Signum
e B

59
66
59
45
60
44
59
45
70
55
75
96
80
60
6,1
6,1
67
70
70
44
47
63
53
55
72
76
59
59
56

ABSB,CD,E,P
ABSB,C,D,EKP
ABSB,CD.EKP
ASBB,CD.EKPR
ABS,C.D
ABS,CDEK
ABSB,C,D,EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ASBB,CD,EKPRS
ASB,BCDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,BCDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,C,DKP,S
ABS,B,CDEKPRS
ABSB,CD,EPKS
ABS,BCDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EPRS
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD.EKPR
ASBB,CD,E,P
ASBB,CD.EKPR
0,ABS,D,E
ABSB,CD.EKP
ABS, AD,0,

8,6
8,6

ABS,BCDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
91 ABSBCDEKPRS
89 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CD.EKPR,S
82 ABSBCDEKPRS
59 ABSB,CDEKPRS
6,1 ABSBCDEKPRS
83 ABSB,CDEKPRS
85 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CDEKPR,S
79 ABSBCDEKPRS
58 ABSB,CDEKPRS
83 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CDEKPR,S
6,5 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT
93 ABSCKEPRDBT
6,7 ABS,CKEPRDBT
6,7 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT

9,1 ABS,CKE,PRDB,T Renault Kangoo

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Alhambra 1,8i 20VT Reference
Alhambra 1,9TDi Style

Alhambra 1,9TDi Style 4x4

Alhambra 2,0TDi Reference

Altea 1,6i Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea 2,0 TDi Style

Altea 2,0 TSI FR

Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Reference
Altea Freetrack 2,0TDi Reference
Altea Freetrack 2,0TS| 4x4

Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Cordoba 1,4i 16V Trendy

Cordoba 1,4TDi Trendy

Ibiza 1,2 12V Trendy

Ibiza 1,4 TDi Trendy

Ibiza 1,4i 16V Trendy

Leon 1,4i 16V Reference

Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Style

Leon 1,9TDi Reference

Leon 2,0 TDI Reference

Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSI CUPRA

Leon 2,0 TSIFR

Nova Ibiza 1,2i 12V Entry

Nova Ibiza 1,9 TDI DFP Entry

Nova Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Entry
Toledo 1,6i Basis

Seat Altea Toledo 1,9TDi Basis

Toledo 2,0TDi Stylance
Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Brabus

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio Brabus
For Four 1,1

For Four 1,1

For Four 1,3

For Four 1,5

For Four 1,5 cdi 50kW
For Four 1,5 cdi 70kW

Seat Ibiza

DN

A YL
o

Seat Leon

Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200S Sports

Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV270 Premium

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M270 XDi Comfort

Forester 2,0 X Classic

Forester 2,0 XS AT Comfort
Forester 2,0 XS M/T Comfort
Impreza 1.5 MIT Classic

Impreza 2,0 Classic

Impreza 2,5 WRX Sti Exclusive
Impreza 2,5 WRX Sti

Justy 1,0 MT " Exclusive "
Legacy 2,0 AT Touring Wagon
Legacy 2,0 D MIT Limuzina
Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon
Legacy 2,0 T.W. 5MT Black LTD
Legacy 3,0 SDN 6MT SpecB

> s Ssang¥ong Kyron  JRERTROTI V@R ViaE

68 marec 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

31530€
36685€
39650 €
33145€
17084 € SS
19585 € SS
22485€ SS
26585€ SS
28485€ K
26550 €
30285€
18489 €
20985€
23685€
11883 €
13592€ S
10771 € SS
13294 € SS
11100 € SS
15985€ SS
16 485€ SS
18985 € SS
20485€ SS
18385 € SS
20385€ SS
21884 € SS
28485€ SS
27785€ SS
10708 € SS
14110€ SS
10285€ SS
16520 € SS
20367 € SS
22717€ SS
28430€ SS
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11156€ C
11986€ C
13056 € C
24249€ C
15235€ CA
16306 € CA
27754 € CA
12924 € SS
16323 € SS
16619 € SS
17708 € SS
18 113 € SS
19510 € SS

24430 €
27436 €
29964 €
27001 €
39861 €
34209€
31250€
27001 €
30857 €
34723€

4 A< 4444 -4

30870€ T
35484€ T
3B161€ T
19883 € SS
23203 € SS
56396 € SS
50787 € SS
11585€ SS
36480€ K
32165€ S
35849€ K
34024 € S
54604€ S
3B173€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4325 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4280 x 1698 x 1441
4280 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4458 x 1768 x 1568
4458 x 1768 x 1568
4458 x 1768 x 1568

2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450

4455 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4457 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4665 x 1730 x 1435
4730 x 1770 x 1545

Bat.
priestor

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409
409/-
409
490/-
532/-
490/
532/1604
532/1604
532/1604
485/1140
485/1140
267/960
267/960
267/960
341)-
341/-
341/-
341/
341/-
341/
341/
341/
341/
292)-
292/-
284/-
284/-
460/1440
460/1440
460/1440

150/260
1501260
150/260
1501260
150/260
150/260
1501260
270/910
270/910
270/910
270/910
270/910
2701910

321/
321
321/-

935/1524

935/1524

875/3146
625/-
625/-
625/-

390/1590
390/1590
390/1590
301/1216
301/1216
301/1216
301/1216
225/-
110/1649
450/-
110/1649
450/-
450/-
530/1645

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3

R4
R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4
R5

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4

Objem valcov

1595
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1984
1968
1968
1984
1595
1896
1968
1390
1896
1198
1422
1390
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1896
1198
1896
1595
1896
1968

698
698
799
698
698
799
698
1124
1124
1332
1499
1493
1493

1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
1998
1998
2696

1994
1994
1994
1498
1994
2457
2457
998
1994
1994
1994
1994
3000
2457

Ventily

FFN I RO R O O OO ORI O R OO O ORI O OO SO NI SO NI O Ol

PN N O N O N BAE AR DEDONNONNDNDN

B N R R e e e

Zmes

sR¥sss®

VP
A%
VP
VP

Prep hanie

— = =~

VP -

A%
VP

VP

VP

VP
VP
VP

VP
ZP
P

A

I I I I

VP -

VP -

VP
VP

v
A%
VP

yAY
VP
yAY

A%
VP
VP

VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP

VP
A%

e I

A

— = ===

103

7
103
147

147

177
147
51

60

7
75
77
103

104
104
104
104
137
121
121
104
104
121

- 110
v -
v -
N -
- 110
AR
v -
A
- 110
VP -

110
110

169
110
51

10
10
110

- 180
AR

127

Kr. moment

220
310
310
310
148
250
320
280
350
320
280
148
250
320
130
195
12
195
126
130
148
250
250
210
320
320
300
280
12
210
12
240
148
250
320

80

100
110
95

100
110
92

100
125
145
160
210

340
340
340
310
402
340
342
310
310
340

184
184
184
142
196
320
196
94
196
196
196
196
297
227

Prevodovka

M5
M5
A4
M5
A5
M5
M5
M5
A5
A5

M5
A4
M5

M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5
M5
M6
M5

™0 U U U U U U UUUTUTUUTUUTUTUTUTUTUTUTU U
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

Max. rychlos t

199
181
178
192
181
183
201
220
204
196
214
181
183
201
181
177
170
176
180
172
184
185
185
174
205
205
247
229
163
176
165
187
181
183
201

135
135
135
150
135
135
150
158
165
180
190
160
180

177
170
170
161
181
177
169
167
167
174

179
214
21
175
193
209
209
160
191
209
202
209
243
199

Zrychlenie
0-100 km/h

128
123
99
77

10,2
75
13,0
12,6
10,0
124
132
14,2
12,9
119
13,7
1,7
11,3
1,3
133
93
93
64
73
15,0
12,0
144
10,4
129
124
10,0

172
16,8
19,8
*16
16,8
19,8
*16
153
134
10,8
9,8
139
10,5

132
134
134
134
11,6
132
13,5
16,2
16,2
16,2

11,0
12,7
11,0
14,0
9,6
58
58
139
11,8
9,5
98
9,5
6,9

Komb. spotreba

79
g
45
5
47
77
54
58

47
47
34
*5,0
47
34
*5,0
54
5,5
58
5,1
4,6
4,6

78
78
8,5
8,0
9,2
8,9
9.2
8,1
8,1
9,5

8,4
8,4
8,4
75
84
10,4
10,4
5,0
85
8,6
8,6
8,6
121

Standardna vybava

ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRS,T
ABSB,CD.EKPRST
ABSB.CDEKPRT
ABSB,CD,EKPRT
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABS,B.CD,EKPRS,T
ABSB.CDEKPRT
ABS,BCDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABS,CD,EKP
ABS,CDEKP
ABS,CDEKP
ABS,CEDK,P
ABS,CD,EKP
ABSB,CD,EKRT
ABSBCDEKRT
ABSB,CD,EKRT
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRT
ABSBCDEKRT
ABSB,CD.EKRP,T
ABSBCDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKT
ABSB,CDEKT
ABS,BCD,EKPRS,T

ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABSB,CDEK
ABS,B,CD,EK
ABSB,CDEK
ABS,B,CD,EK
ABSB,CDEK
ABSB,C,D,EK

ABSBD,CEKS
ABS,BD,CEK,S
ABSBD,CEKS
ABS,BD,CEK,S
ABSB,CDEKT
ABSD,CEK
ABS,CD,EK,S
ABS,CD,EK,S
ABS,CD,EK,S
ABS,CD,EK,S

ABSB,CDEKR
ABS,B,CD,EKR
ABSB,CDEKR
ABS,CDER
ABSCDER
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD.EKPR
ABS.CDER
ABSB,CD.EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CD,EKPRS

98 86 ABSBCDEKPR




Znacka/ Typ
Model

Legacy Outback 3,0 H6 A/T VDC
Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GC

Splash 1,0 GLX CD

Splash 1,2 GLX CD

Splash 1,2 GS AT

Swift 1,3 GC

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4

Swift 1,3 GS

Swift 1,3 GS

Swift 1,5 GS

Swift Sport 1,6

SX41,5GC

SX4 1,5 GLX

SX41,6 GS 4x4

SX4 Sedan 1,6

SX4 Sedan 1,6 AT

Fabia 1,2 HTP

Fabia 1,2 12V HTP Classic MAX
Fabia 1,4 16V Ambiente MAX

Fabia 1,4 TDI PD Classic MAX

Fabia 1,4 TDI PD Greenline

Fabia 1,9 TDI Ambiente MAX

Fabia Combi 1,2 HTP Classic MAX
Fabia Combi 1,6 16V Ambiente MAX
Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic MAX
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente MA
Octavia Tour MAX 1,4 MP|

Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD
Octavia 1,4 MPI Classic

Octavia 1,6 MPI Ambiente MAX
Octavia 1,8 TSI Elegance MAX
Octavia 2,0 FSI L&K

Octavia 2,0 TDI PD L&K

Octavia 2,0 TFSIRS

Octavia Combi 1,4 MPI Classic
Octavia Combi 1,6 FSI Ambiente MAX
Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegance M
Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K
Octavia Combi 2,0 TDI CR RS
Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 MAX
Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 Scout
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD

Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V MAX Family
Roomster 1,4 16V MAX Trend
Roomster 1,6 16V Style

Roomster 1,4 TDI PD MAX Sound
Roomster 1,9 TDI PD Scout

Superb 1,4 TSI Comfort

Superb 1,9 TDI Greenline

Superb 2,0 TDI PD Ambition

Superb 2,0 TDI CR Elegance

Superb 4x4 1,8 TSI Ambition

Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition

Auris 1,4 | D-4D 90 Sol

Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol

Auris 2,0 | D-4D 125 Sol

Avensis 2,0 D-4D 125 Sol Navi
Avensis 2,2 D-4D 150 Exclusive Navi
Avensis Kombi 2,0 D-4D Exclusive
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol Navi
Aygo 1,0 VWT-i

Aygo 1,0 VVT-i Cool +

Cena
s DPH

51417€
57425€

— X Typ karosérie

23990€
26299€
28200 €
16700€ T
8600€ SS
9600€ SS
10100 € SS
13100 € SS
8860€ SS
10600 € SS
14100 € SS
12300 € SS
12800 € SS
13300 € SS
15600 € SS
11500 € SS
13760 € SS
16300 € SS
15700€ S
16400€ S

— —

8295€ SS
10589 € SS
12278 € SS
12942 € SS
14569 € SS
15432 € SS
10785€
14104 €
14270 €
16262 €
12613 €
15103 €
17 559 €
13941€
17758 €
22638 €
21219€
26721€
27883 €
15933 €
20912 €
22903 €
28214€
30372€
24 663 €
31866€ K
9866 € SS
13224 € SS
18952 € SS
11452 € SS
14024 € SS
14920 € SS
15269 € SS
16248 € SS
17426 € SS
26220€ S
28278€
31697 €
37506 €
32361€
41821€
34 850 €

=
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20075€ SS
17420 € SS
21905€ SS
24062€ S
28377€ S
271879€ K
25721€ K
9050€ SS
11380 € SS
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4730 x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1555
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1447
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4572 x 1769 x 1463
4581 x 1784 x 1533
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4645 x 1760 x 1480
4645 x 1760 x 1480
4715x 1760 x 1525
4715 x 1760 x 1525
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465

Bat.
priestor

530/1645
128/525

398/1386
398/1386
398/1386
113/816
178/202
1781202
178/202
1781202
213/562
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
27011045
27011045
27011045
515
515

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
480/1461
480/1462
480/1463
528/1328
548/1512
548/1513
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
1900
1900
1200
450/1780
450/1780
4501780
450/1780
4501780

450/1780
565/1670

565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670

354/-
354/-
354/-
500/-
500/
530/1000
530/1000
139/
139/

Motor a valce

23

R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R4
R3
R3
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3

Objem valcov

3000
3630

1870
1870
1995
1328
996
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1490
1586
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1598
1422
1896
1389
1595
1896
1390
1595
1798
1984
1968
1984
1390
1598
1896
1968
1968
1896
1968
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1598
1422
1896
1390
1896
1968
1968
1798
3598
1968

1394
1598
1998
1998
2231
1998
2231
998
998

& & Ventily
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Prep [hanie

Vykon

- 180
- 190

v -
v -
A
v -
N -
v -
AR
v -
N -
v -
N -
v -
N -
v -
v -
v -
v -
v -

o -
v -

A%
VP
VP
VP

N -

A%
VP
VP

v -

A%
VP

v -

A"
v
A%
VP
A%

A

A%
VP
VP
VP
VP
VP
yAY
VP
VP

v -
N -
v -

A%
VP

A%
VP
VP
VP
v
A%
VP

- 110

9
9
103
62
48
48
63
63
66
66
67
66
66
74
92
73
73
79
79
79

44
51

63
51

59
7
44
77
59
7
55
75
74
59
75
118
110
103
147
59
85
77
103
125
7
103

103
125
18
190
125

66
91
93
93

93
110
50
50

8 k t
& r. momen

350

300
300
183
110
90

114
114
18
118
118
118
118
133
148
133
133
145
145
145

108
112
132
155
195
240
108
153
195
240
126
148
240
132
148
250
200
320
280
132
155
250
320
350
250
320
12
195
155
12
112
132
153
155
240
200
250
320
350
250
350
350

215
150
215
300
310
300
310
93
93

Prevodovka
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M5
M5
M5
M5
M5
M5

A4
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5

M5
A4
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N3 Max. rychlos ¢
> Max. rychlos ¢

207

170
170
175
140
160
160
175
175
175
175
167
175
175
185
200
175
175
170
180
170

155
163
174
163
170
190
156
192
173
191
17
190
189
173
190
223
211
208
240
172
198
191
207
224
181
199
158
165
159
158
158
17
184
158
182
201
193
207
220

250

175
190
195
200
210
200
210
157
157

ychlenie
© &1 0-100 km/h

© @ Zr

132
132
125
14,1
147
147
12,3
12,3
1,0
11,0
12,8
11,0
11,0
10,0
8,9
1,0
11,0
1,5
10,7
12,3

16,5
149
123
14,8
132
10,8
16,8
10,4
137
11,0
15,3
10,9
1,9
14,2
12,3
8,1

10,0
9,6

73

15,7
114
11,9
97

8,6

129
9,9

16,9
147
16,5
159
15,9
13,0
10,9
16,5
1,2
10,5
125
10,2
9,0

6,5

12,0
10,4
10,3
10,6
93
10,6
93
14,2
14,2

Komb. spotreba
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6,8
73
51
7,0
73
74
83
55
78
71
72
5,1
5,6
5,8
59
6,2
6,7
5,1
55
6,7
6,7
6,8
70
53
54
6,6
51
59
6,7

10,0

5,0
71
54
58
59
72
77
4,6
46

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

ABS,B,CDEKPR
ABSB,CD,EKPRS

ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,CDE
ABS.CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABS,D
ABS.CDEPR
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,BCDEKPRS
ABSD
ABS.CDEPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR

ABS,B,D
ABSB,CD,EK
ABS,B,CD,EKR,P
ABSB,CD,EK
ABS,B,CD,EP
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CD,EK
ABSB,CDEKRP
ABSB,CD.EKRP
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CD,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CD,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,T
ABS,BCDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABS,BCDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABS,D

ABSD

ABS,D

ABSB,D
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CD.EKP
ABSB,CD.EKP
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD.EKP
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKRT,S
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABS,BCDEKPRTS

Suzukl Jlmmy

“

ABS,B,C,DEPR

ABSB,CDEKPRS,T
ABS,B,C,DEKPRST
ABSB,CDEKPRS,T
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRS,T
ABS,B,CDEKPRST
ABSD,R ==
ABSB,CDEKR Skoda Fabia

69
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,4 VVT-i Sol
Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra
Corolla Verso 2,2 D-4D 135 08 Edition
Hilux 2,5 D-4D Single Cab Base
Hilux 2,5 D-4D Single Cab Terrra
Land Cruiser 3,0 D-4D Base

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Lux+
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Prius 1,5 VT - LUX+

Prius 1,5 VVT-i Lux

Prius 1,5 VVT-i Sol

RAV 42,0 VWT-| Base

RAV 42,2 D-4D 135 Terra

Yaris 1,0 VVTi Terra

Yaris 1,3 VVTi Terra

Yaris 1,4 D-4D Luna

Skoda Octavia Totur Combi

/-F'
AF“'
rr —
CrossTouran 1.6
CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI
Eos 2.0 TDI DSG
Fox 1,2
Golf 1,4 TSI TrendLine
Golf 1,6 Comfortline
Golf Plus 1,4 Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI Sportline
Golf Plus 2,0 TDI TrendLine
Golf Variant 1,4 Trendline
Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,6 Comfortiine
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline
Multivan 3.2 V6 Highline
New Beetle 1,4
New Beetle 1,6
New Beetle 1,6 Automat
New Beetle 2,0
New Beetle 2,0 Automat
New Beetle Cabrio 1.4
New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Passat 1,6 Trendline
Passat 2,0 FSI Sportline
Passat Variant 1,6 Trendline
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortline
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Polo 1,2 12V Sportline
Polo 1,9 TDI Comfortline
Polo GTI 1,8T ESP
Polo GTI CUP 1,8T ESP
Scirocco 1,4 TSI
Scirocco 2,0 TDI DSG
Sharan 1,9 TDI Sportline
Sharan 2,0 Sportline
Tiguan 1.4 TSI Sport
Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2,5 TDI DPF
Touran 1,6 Conceptline
Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
Touran 2,0 TDI DSG Highline

Toyota Prius

C301,6Base
C301,6 Summum

C 302,00 Summum
C 70 2,4 Momentum
C 70 D5 Kinetic

C 70 T5 Summum
S40 1,6 Base

S 40 1,6D Momentum
S 402,00 Summum

Volkswagen Passat
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Cena
s DPH

17755 €
17090 €
19745 €
26715€
19750 €
20350 €
32500€
43500 €
39000€
79100 €
66 300 €
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30200€ SS
26850€ SS
26050€ SS

22900€
27045€

T
T

10815€ SS
11315€ SS
16505 € SS

21000 €
26950 €
29020€
31310€
30500 €

24720€
19330 €
20840 €
27890€
28819€
49804 €

18100 € SS
19770 € SS

23300€
28320€
22920€
29100€
24250 €
27110€
67760 €
99890 €
83960 €

11530 € SS
17990 € SS
18200 € SS
21540 € SS
21860€ SS
26780€ SS

35360 €
31270€
29340 €
30330€
42740€
17 860 €
23800€
29650 €

\
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16600 € SS
22861€ SS
27 461€ SS

34216 €
40120 €
42378 €
20350 €
26478 €
28378 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4360 x 1770 x 1620
4360 x 1770 x 1620
5255 x 1760 x 1795
5255 x 1760 x 1795
4365 x 1790 x 1890
4850 x 1875 x 1905
4850 x 1875 x 1905
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4395 x 1815 x 1685
4396 x 1815 x 1685
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
3916 x 1650 x 1467
3897 x 1650 x 1465
3916 x 1650 x 1467
3916 x 1650 x 1467
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755 x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450

Bat.
priestor

450/-
450/-
667/1563
91/1563
-

-
403/
403/
403/
403/-
403/
408/-
408/-
408/-
586/-
586/-
205/305
27211086
272/1086

571/-
571/
571/-
380/205
380/205
260/1016
395/1450
350/1305
395/505
395/505
395/1450
505/1495
505/1495
527/
527}-
5217/-
1210/4525
12104525
210/770
210/770
210770
210/770
2101770
214/769
214/769
565/-
565/-
603/1731
603/1731
500/
500
500/
270/1030
27011030
270/1030
27011030
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
470/1510
47011510
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233/-
233/-
233/
404/-
404/-
404/-
405/-
405/-
405/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V8
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4
R4

Objem valcov

1364
1398
1598
2231
2494
2494
2982
2982
2982
4461
4461
1497
1497
1497
1998
2231
998
1298
1364

1595
1896
1968
1984
1968
1198
1390
1595
1390
1968
1968
1390
1968
1598
1896
1984
1984
3189
1390
1595
1595
1984
1984
1390
1896
1598
1984
1598
1968
2967
472
4172
1198
1896
1781
1781
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2460
1595
1896
1968

1596
1596
1998
2435
2400
2521
1596
1560
1998
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122
122
122
195
195
57
57
57
12
100
50
64
66

75
77
125
110
103

920
75
59
103
103

147

165
246
246
47

- 110
v -

v -
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VP
VP
v
VP
VP

132
920
103
%
85

103
128
75
74
125

74
74
100
103
132
162
74
81

100

© K
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130
150
400
325
325
410
410
410
650
650
15
115
15
195
310
90
121
190

148
250
350
200
320
108
200
148
132
320
320
132
320
155
250
280
170
315
126
148
148
172
172
126
240
148
200
155
320
450
430
430
12
310
220
235
200
320
310
170
240
320
400
148
250
350

150
150
340
220
350
320
150
240
340
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170
175
205
155
155
175
175
175
210
210
170
170
170
185
180
156
170
175

179
177
212
210
203
148
197
184
165
200
202
168
205
144
187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
190
213
197
206
234
250
250
162
206
216
225
200
205
188
177
192
182
184
179
177
212

185
185
210
205
225
235
185
190
210

rychlenie
-100 km/h

Zi
0.

~
o

13,0
12,7
88
15,0
15,0
11,5
11,5
11,2
82
82
10,9
10,9
10,9
10,6
10,5
12,0
131
10,7

12,9
132
9,6
98
10,3
175
94
10,8
15,2
9,7
9,7
14,9
98
1,2
11,8
72
178
10,5
14,6
11,6
132
10,9
12,9
14,6
11,5
124
94
1,7
10,1
838
6,9
6,9
149
9,2
82
75
6,6
6,4
12,8
15,2
9,6
10,7
124
129
13,5
9,0

11,8
11,8
94
11,0
95
8,0
11,9
12,0
95

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABSB,CD,EKPRS,T
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,C,D,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKPR

10,0 ABS,B,CDEKPR
10,0 ABS,B,CDEKPR

43
43
43
8,6
6,6
57
58
45

8,1
6,3
6,6
8,3
6,7
6,0
6,3
75
74
6,2
57
6,9
56
6,9
57
8,0

ABS,BCD,EKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSCDEP
ABS,CDEPRK
AABSRP,0
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CD,EPR

ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,BCD,EKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSD
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKRS
ABS,B,CD,EKR,S
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRT
ABSBCDEKRT
ABSB,CD,EKPRS,T

10,5 ABSBDKRS,T
12,7 ABS,B,CD,EKPRST

70
75
83
8,7
94
71
54
77
8,2
76
9,9
9,6

ABSBDKRST
ABSBDKR,ST
ABSBDKRST
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDKRST
ABSB,CDKRST
ABSB,CDKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST

13,0 ABSB,CDEKPRST
13,0 ABSBCDEKPRST

59
5,2
79
79
6,4
55
6,2
9,4
84
75
98
79
59
6,9

72
72
56
6,7
5,7
7,0
72
49
56

ABS,CDE

ABS.CDE
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD.EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKR
ABSB,CD.EKR
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKR
ABSB.CDEKPRST
ABS,BCDER
ABSB,CDER
ABS,B,CD,EKPRS,T

ABSB,CD.EKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD.EKRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKRST
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKRST




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

S 40 2,4i Kinetic 25725€
$ 60 2,0T Momentum 30720€
S 60 2,4 20V Sport 27320€
S 60 2,4D Momentum 31570€
S 60 D Momentum 29070€
$802,4 D Summum 43652 €
S 80 D5 Momentum 43241 €
S 80 V8 AWD A Summum 58 986 €
V50 1,6 Momentum 26178€
V50 1,8 Kinetic 25325€
V50 2,0D Base 26150 €
V50 2,4 AT Base 27250 €
V50 T5 AWD Summum 41041€
V70 2,0 16V Kinetic 32620€
V70 2,5T Summum 44930 €
V70 3,2 Kinetic 43820€
XC 70 3,2 AWD Summum 58914 €
XC 70 3,2 Momentum 54410 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 42410€
XC 90 D5 Kinetic 44 460 €
XC 90 V8 Momentum 61260€

Rozmery Bat.

dizka x 3irka x vy3ka priestor Standardné vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prep [hanie
Prevodovka
Zrychlenie

N> 0-100 km/h
Komb. spotreba

3 K« t
& Kr.momen
N

N Max. rychlos t

4470 x 1770 x 1450 405/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/
4851 x 1893 x 1493 480/-
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 41711307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 42011580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4800 x 1890 x 1740 613/2404
4800 x 1890 x 1740 249/2404
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ABS,BCDEKRST
ABSB.CDEKPRST
ABS,BCD,EKPRS,T
ABSBCDEKPRST
200 ABS,BCDEKPRS,T
210 ABS,BCDEKPRS,T
230 64 ABSBCDEKPRST
250 12,3 ABS,B,CD.EKPRST
185 72 ABSBCDEKRST
200 105 82 ABSBCDEKRST
210 95 56 ABSBCDEKRST
P 205 99 84 ABSBCDEKRST
4x4 230 68 87 ABSBCDEKRST
P 200 121 86 ABSBCDEKPRST
P 225 79 93 ABSBCDEKPRST
P 210 84 103 ABSBCDEKPRST
4x4 215 86 108 ABSB,CDEKPRST
4x4 215 86 10,8 ABSBCDEKPRS,T
4x4 210 95 76 ABSBCDEKPRST
4x4 195 109 82 ABSB,CDEKPRST
4x4 210 73 133 ABSB,CDEKPRST
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Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V- van, SS - splyvajica zadné Gast, T - terénne, R - roadster
Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny

Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu

Vybava: A-bezpecnostny vanks vodica, D - bezpecnostny vankds vodica a spolujazdca, B - bocné bezpeénostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial’kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliovaca riadenia

Podl'a normy EU 93/116 pre zmieSand prevadzku (1/100 km)

R - radovy, V - vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov

Spotreba:

Motor valce:

Ventily: Potet ventilov v jednom valci

Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zézihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zazihovy s viachodovym
vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

- bez prepfiiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

Prepifianie:

dotykajicich sa telies, 12- dovoz tovaru zo zahranitia, 13- ¢ast zariadenia
Automobilka Seat zacala poniikat osobny automobil (tajnicka) v ekono-  na riadenie vozidla vodicom, 14- vyvoz tovaru do zahranicia.
mickej verzii s normovanou spotrebou paliva v kombinovanej prevadzke
len 3,71/100 km a emisiou CO, 98 g/km. 1- druh plastu,2- palivo pre z&-
Zihové spalovacie motory, 3- €asovy Gcinok sily, 4- ndstroj na upevnenie

predmetu pri jeho opractvani, b- organické rozpistadlo, 6- éierny vulka-
nizovany kaucuk, 7- duty valcovity predmet na navijanie drétu, 8- perso-
nal obsluhujdci dopravné zariadenie, 9- vol'na €ast skrutky, 10- odbor fy-
ziky skdmajici zakonitosti o svetle, 11- sila braniaca vzajomnému pohybu

Tajnicka: Ibiza Ecomotive, 1- igelit, 2- benzin, 3- impulz, 4- zverak, 5- ace-
tén, 6- ebonit, 7- cievka, 8- osadka, 9- matica, 10- optika, 11- trenie, 12-
import, 13- volant, 14- export.

-jo-
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Hry s fyzikou

AKO M OZN O NATACANIM TROJUHOLNIKA

ZISTIT BRZDNU DRAHU, RYCHLOST A SMYKLAVOST CESTY

(nadviizujeme na hru s fyzikou z minulého &isla nasho &asopisu) UROBME SI Z BRZDNYCH DRAH KYVADLO (pokra&ovanie)
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Priklad 2 - obr. 3: Ked nas bude zaujimat brzdna dra-
ha automobilu pri tej istej rychlosti ,v =5 m/s", ako
v minulych Hrach s fyzikou, ale na inom, Smykl'avejSom
povrchu cesty, napr. na suchom l'ade so sdcinitelom pri-
I'navosti ,mi = 0,1", vyska trojuholnika zostava taka is-
ta ako v predoslych Hrach s fyzikou. TakZe budeme po-
stupovat podobne ako vtedy. Mame zistit brzdnd dra-
hu vozidla ,s,” - a to formou hry:

Najprv si nakreslime zvisld €iaru ,z". Hore na nej
si vyznacime bod ,C".

Z bodu ,C” smerom dolu nanesieme rychlost vozi-
dla 5 m/s". Tak dostaneme bod ,D".

Z bodu D" na jednu i na druhd stranu nakreslime
priamku k"

Potom vypocitame hodnotu vyrazu ,2.mi.g =
2.0,1.10 = 2 m/s? (pricom sme pouZili zaokrihlend hod-
notu g = 10 m/s?).

Hodnotu ,2 m/s?" nanesieme na priamku k" vla-
vo od bodu ,D”. Tym ziskame bod ,A".

Teraz zabaleny celuloidovy trojuholnik upevnime
v jeho vrchole do bodu ,C* pomocou $pendlika.

Ked' natocime trojuholnik okolo bodu ,C” tak, aby
jeho l'ava odvesna ,b” prechadzala bodom ,A”, prava
odvesna trojuholnika ,a” v bode ,B” vyznati brzdnd
drahu na suchom lade .S, = 12,6 m”. Keby nam na to
nestacila dlzka pravej odvesny trojuholnika, jednodu-
cho ju prediZime ceruzkou.

Priklad 3 - obr. 4: Ak chceme zistit brzdni dréhu pri tej
istej rychlosti ,v =5 m/s na mokrej ceste, nanesieme
vlavo od bodu D" na priamku k" iny bod , A" vo vd¢sej
vzdialenosti ,2.a=2.mi.g =2.0,4.10 = 8 m/s?".

Tento raz nato¢ime trojuholnik na druhi stranu
tak, aby jeho l'ava odvesna ,b” prechadzala novym

bodom ,A” (v pripade potreby prediZime odvesnu troj-
uholnika ceruzkou).

Potom prava odvesna trojuholnika ,,a” ndm v bo-
de ,B” ukéze kratsiu dizku brzdnej drahy .§,=32m"
na mokrom povrchu cesty.

V pripade, Ze nas zaujima brzdna draha pri vacsej
rychlosti ,.v", posunieme vrchol trojuholnika ,C” do vac-
Sej vysky ,v”, a cely postup zopakujeme tak ako pred-
tym. Prirodzene zistime, Ze nam budu vychadzat dlh Sie
brzdné drahy. Ked' budeme chciet vediet, ako sa meni
brzdna draha pri tejto vacsej rychlosti so Smyklavos-
tou cesty, zatneme podobne ako predtym natacat ce-
luloidovy trojuholnik na jednu alebo na druhd stranu
okolo nového, vyssie posunutého bodu ,C".

(pokracovanie)
Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Cadillac pre prezidentov

Novozvoleny americky prezident Barack Obama sa poCas svojej inauguracie 20. januara viezol od budovy
Kongresu do svojho nového sidla, do Bieleho domu, v uplne novej prezidentskej limuzine, ktoru vyrobila au-
tomobilka Cadillac. Z pochopitePnych dévodov neboli o tomto vozidle zverejnené prakticky Ziadne technické
udaje. Spolo¢nost’ Cadillac zverejnila len dve oficialne fotografie nového Specialneho vozidla a vel'mi strucny,
v podstate ni€ konkrétne nehovoriaci text.

Podla tejto spravy je nova prezidentska limuzina uni-
kétnym vozidlom, ktoré nie je priamo odvodené od Ziad-
neho sériovo vyrabaného typu. Dizajn vozidla vsak ne-
sie niektoré typické prvky vyrabanych automobilov
Cadillac. Ide napriklad o masku chladica, ktora je vel-
mi maske typov CTS a Escalade. Aj vertikalne ulozZe-
né predné a zadné svetla pripominaji sériovo vyraba-
né typy tejto znacky. Klasicky a elegantny profil vozi-
dla evokuje luxusné sedany STS a DTS. Karoséria je
zvislejSia, o by malo zlepSit vyhlad z vozidla. Podla
tlatovej spravy ma nova limuzina ,zhruba” rovnaky

m marec 2009

podorys, ako doterajSia limuzina, dodana v roku 2004.
Na pravom blatniku je umiestnena mala vlajka USA,
na lavy blatnik sa umiestiuje prezidentska Standarda
(ked' je vo vozidle prezident). Vlajocky sd v noci osvet-
lené svietiacimi diddami. Ni¢ nie je oficialne zname ani
o vybaveni interiéru vozidla. Sprava uvadza len to, ze
v strede zadnych operadiel je vySivany znak preziden-
ta USA. Da sa vSak predpokladat, Ze interiér umoz-
fiuje prezidentovi v pohodli a bezpeci pracovat a ko-
munikovat so svetom. Potahy s $ité rucne, podobne
ako v luxusnych sériovo vyrabanych typoch Cadillac.




Najvacsia pozornost sa, samozrejme, venovala tomu,
aby vozidlo prezidenta ochranilo pri pripadnych tero-
ristickych dtokoch. Pancierovanie by malo zabezpegit
dokonali ochranu pred strelami z pechotnych zbrani,
granatmi a minami. V zahrani¢nej tlaci sa v§ak obja-
vilo mnozZstvo neoficialnych technickych informacii o
tomto unikatnom vozidle. Podla tychto informéacii nie
je limuzina postavena na podvozku osobného auta, ale
na podvozku niektorého GZitkového vozidla, vyrabané-
ho koncernom General Motors, do ktorého Cadillac pat-
ri. Dizka vozidla je vraj 18 stop, ¢o je 5,5 metra, a jeho
vys$ka asi 177 cm. Karoséria je zhotovena z vysokopev-
nej ocele, hlinika, titanu a keramiky. Pod podlahou vo-
zidla je patpalcova (12,5 cm) ocel'ova doska, chrania-
ca interiér pred poskodenim minou.

Vozidlo jazdi na Specialnych pneumatikach spev-
nenych kevlarom, odoInych voéi defektom. Vniitri pne-
umatik sa ocelové obruce, umoZiujice vozidlu jazdu aj
po zniceni pneumatik. Vela sa Spekuluje o pohonne; jed-
notke vozidla. Podla niektorych ludi, ktori videli vozi-
dlo pocas testovania, ma motor zvuk typicky pre vzne-
tové motory. Jeden zdroj je konkrétne;jsi a uvadza, ze
vozidlo pohana 6,5-litrovy vznetovy motor (o by pri
averzii Americanov voci .naftakom” bolo skutotnou
kuriozitou). 0 vykone tohto motora nekolujd Ziadne in-
formacie. Spotreba sa vSak odhaduje na priblizne 30
1/100 km. Pancierované dvere vozidla vraj maji hrib-
ku osem palcov, ¢ize 20 cm. V zadnej Casti vozidla mézu

cestovat Styria cestujici. Prezident ma
miesto v strede a pred sebou ma sklopny
stolik s laptopom. Telefon umoziuje pria-
me spojenie s viceprezidentom a Pentago-
nom. Zadny priestor je od priestoru vodi-
¢a oddeleny sklenenym oknom, ktoré mé-
Ze spustit len prezident. Palivova nadrz je
pancierovana a obsahuje Specialnu penu,
ktora ma aj pri priamom zasahu zabranit
jej explozii. Do vyzbroje vozidla patria aj
pusky, vrhace granatov so slznym plynom
a okuliare na nocné videnie. Vo vozidle st
vraj aj konzervy s prezidentovou krvou.
V batoZinovom priestore si kyslikové fla-
Se a hasiaci systém. Interiér vozidla sa
da vzduchotesne uzavriet, aby odolal pri-
padnému chemickému Gtoku. Pokial ide
0 hmotnost vozidla, objavila sa informa-
cia, Ze vozidlo vazi 10 000 libier, CiZe Cosi
okolo 4500 kg. Ci to, o sa traduje o tom-
to unikatnom vozidle, zodpoveda skutoc-
nosti, sa pravdepodobne (ak vobec) do-
zvieme az vtedy, ked' tato limuzina pdjde
do Srotu &i skor do mizea.

Cadillac je hlavnym ,dvornym” dodavatel'om vo-
zidiel pre americkych prezidentov. Jednym z prvych
americkych prezidentov, ktori pouZivali vozidlo uvede-
nej znacky, bol Woodrow Wilson, ktory sa vo vozidle

Cadillac z r. 1982 pre R. Reagana

Cadillac pr e B. Obamu

Predstavujeme
Cadillac pre prezidentov

Cadillac Eldorado z r. 1953 pre D. Eisenhowera

Cadillac viezol ulicami Bostonu pocas slavnostnej pre-
hliadky, konanej v roku 1919 na oslavu vitazstva v pr-
vej svetovej vojne. Prezident Calvin Coolidge pouzival
Cadillac z roku 1928. V roku 1938 boli americkej admi-
nistrative dodané dva kabriolety Cadillac, ktoré dosta-
li prezyvku Queen Mary a Queen Elizabeth (nie podla
britskych kral'ovien, ale podla slavnych parnikov). Tie-
to spolahlivé ,kralovné”, dlhé 655 cm, pouZivali prezi-
denti Franklin D. Roosevelt, Harry S. Truman a Dwight
D. Eisenhower. Pri svojej inauguracii v roku 1953 sa
prezident Eisenhower viezol v jednom z prvych vyro-
benych automobilov Eldorado. V roku 1956 boli vyssie
spomenuté kabriolety nahradené novymi, ktoré dostali
prezyvky Queen Mary Il a Queen Elizabeth II. Tieto pan-
cierované vozidla boli trochu menSie ako pdvodné. V
pneumatikach tychto kabrioletov boli Gzke obruce, kto-
ré umoziovali jazdu aj po pripadnom prestreleni pne-
umatik. Kabriolety Queen Mary Il a Queen Elizabeth I
sldzili aj dalSim prezidentom, a to J. F. Kennedymu a L.
B. Johnsonovi. Ronald Reagan dostal v roku 1983 limu-
zinu Cadillac Fleetwood a prezidentovi Clintonovi v ro-
ku 1993 dodali limuzinu Fleetwood Brougham - Presi-
dential Series. Limuzina Fleetwood z roku 1983 je dnes
v Prezidentskej kniznici a mizeu R. W. Reagana v kali-
fornskom Simi Valley, zatial ¢o Fleetwood Borigham z
roku 1993 je umiestneny v Clintonovom prezidentskom
centre v arkansaskom Little Rocku. V tomto desatro¢i
dodal Cadillac Bielemu domu dve limuziny, a to v roku
2001 model Deville Presidential a v roku 2004 model
DTS Presidential, ktory bol predzvestou sériovo vyra-
baného typu DTS. Obidve tieto vozidla ostavaji v sluz-
be. Mimochodom, opét podla neoverenych informacii,
novy Obamov Cadillac zrychli na rychlost 96 km/h za
15 sekiind a dosiahne maximalnu rychlost 96 km/h.
Tak takéto ,plaziace” sa vozidlo by urtite nevyhovo-
valo naSim poprednym politikom, zvyknutym preha-
nat sa po nasich cestach-necestach predsa len vacsimi
rychlostami...

(RM)

www.mot.sk m



Historia motorizmu

\Vlalé ceskoslovenské

automobily od Qvn) ole

V minulom ¢&isle sme v nasom seriali nacreli do ka-
tegoérie malych vozidielok, ktoré predstavili na $pe-
cializovanej prazZskej vystave v roku 1948. Zo Sloven-
ska sa jej ztcCastnil jediny zaujemca pan Strejc z Bra-
tislavy so svojou trojkolieskou s nazvom KURIER. Jej
karoséria pripominala trup bojového lietadla z prvej

svetovej vojny a spocivala pomerne vysoko na rurko-
vom rame, v ktorom bol uchyteny aj dvojtaktny jed-
novalec JAWA 250 cm®. Ten cez §tvorstupiiova prevo-
dovku pohaiial ret’azou pravé koleso prednej pevnej
napravy. Volantom sa ovladalo malé ,,bantamové* ko-
liesko umiestnené vzadu.

Trojkolieska, aj ked' svojim vzhladom a technickymi pa-
rametrami vzbudzovala re$pekt, nakoniec skonéila tak,
ako mnohi predpokladali, havariou v prvej zdkrute na
predvadzacej jazde a na vystave sa z tohto dovodu ani
nezicastnila.

Vlystava teda pre nas Slovakov nedopadla prave naj-
lepSie. Aby to ale nevyzeralo tak katastrofalne, pokdsi-
me sa Vam pribliZit dianie v tejto oblasti u nas na Sloven-
sku. Je len pochopitelné, Ze nemdZeme obsiahnut vSetko
a vSetkych. Preto sme vybrali len par rieseni. A Ze Slo-
vensko holo vidy chudobnejsie, dokazuje aj to, Ze u nas
sa viac experimentovalo s motocyklami. Automobilisti
nam tentoraz miernu odbocku iste prepacia.

Drobné dpravy, ale hlavne rozliéné amatérske kon-
Strukcie motocyklov a neskorsie aj skiitrov sa od ne-
pamati s obl'ubou robili aj u nas. V hojnejSom pocte sa
v§ak prejavili aZ po druhej svetovej vojne.

Tu st najzaujimavejsie z nich, ktoré si za svoj za-
klad zobrali nieco zo sériovych motocyklov vyrabanych
v tom ¢ase ceskoslovenskym strojarskym priemyslom.
0 malych povazskobystrickych Manetoch a neskorsie
legendarnych Pionieroch sa v nasom ¢asopise uz do-
podrobna v minulosti pisalo, a vSetci pozname aj stra-
konické ,cezety” a vykonnejsie motocykle Jawa z Tyn-
ca nad Sazavou.

S moznostou kombinacie roznych siciastok z tych-
to nasich a tieZ niekol'kych zahranic¢nych motocyklov,
ktoré sa k nam dovazali eSte pred vojnou, vznikali nie-
kedy dost zaujimavé ,stroje”. Tri z nich sd nakreslené
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H Obr1

na obr. 1. Vlavo stoji skter, ktory ma v rame z pozva-
ranych rirok ulozeny sériovo vyrabany motor z Mane-
ta 90. Toto ¢udo s hmotnostou 55 kg bolo schopné do-
siahnut cestovna rychlost az 50 kilometrov za hodinu.
V Trnave si v roku 1950 postavil pan Jan Lukac l'ahko
ovladatelny a Gsporny maly motocykel s motorom NSU
100 cm3, ktory bol aj po estetickej stranke pomerne
dobre zvladnuty, k comu iste prispela aj jeho dvojfa-
rebna kapotaz. Startoval sa cyklistickymi pedlmi a aj
brzda v zadnom kolese mala ,torpédo”. Toto zaujima-
vé vozidlo stoji uprostred obrazku. Ako treti na pravej
strane stoji maly motocykel Alojza Zuffu z Bratislavy.
Postavil ho vo svojej autodielni a pomenoval ho Moto-

M Obr.2

Dusan. Tento Sikovny konstruktér a majster v jednej
osobe chcel dat l'udom spolahlivy a hlavne lacny do-
pravny prostriedok so ,sto kubikovym” motorom. Opro-
ti ostatnym motocyklom rovnakej triedy sa vel'mi lahko
ovladal aj vd'aka jeho celkovej dizke 1720 mm, vyske
sedadiel 700 mm a vyske riadidiel 880 mm. Pri hmot-
nosti 49 kg sa pohyboval na ,bantamovych” kelieskach
16x4 rychlostou aZ 65 kilometrov za hodinu.

Podobné chidtky na dpravu svojich ,strojov” ma-
li aj mladsi zaginajiici motocyklovi pretekari. Special-
nych motocyklov bolo mélo a jazdili na nich iba tova-
renski jazdci. Na starSie stroje prevazne zahraniénych
znaciek neboli dostat nahradné dielce a ak sa aj niekde
objavil podobny motocykel v slusnejSom stave, iste ne-
bol dostupny vacsine z mladych zaujemcov o tento druh
motoristického Sportu. Ako predstavitela tejto skupiny
som vybral motocykel zndmych nad$encov motorizmu,
bratov Milosa a Ivana Micikovcov z Nitry, ktori sa roz-
hodli postavit si o mozno najlahsi, najvykonnejsi, ale
aj najlacnejsi pretekarsky motocykel (obr. 2).

Obidvaja bratia boli uz na strankach nasho ¢aso-
pisu viac raz spominani a vieme o nich, Ze absolvova-
li mnoZstvo pretekov a siitaZi. Mali bohaté skisenosti
aj z letectva, ktoré pouZili aj v tomto pripade.

Ram prevzali zo sériového motocykla CZ 125
cm® a upravili ho vzadu pre kyvné uchytenie kolesa
spolu s odpruzenim pomocou gumovych blokov s ole-
jovym timenim. Os, okolo ktorej malo zadné koleso




kyvat, umiestnili €o najblizSie k sekundarnemu kolies-
ku, takZe sa retaz ani pri prepruzeni kolesa prakticky
nepredlZovala. Tento spdsob odpruZenia pomocou gu-
movych blokov spolu so vzperou bol v tom Ease pouzi-
vany na podvozkoch $portovych lietadiel. Pevne uchy-
tend kyvna vidlica odpruZenia zadného kolesa zaruéo-
vala vo vertikalnej rovine jeho pevné vedenie.

Predné vidlica pochadzala z motocykla CZ 150 cm?
a niesla koleso zo ,stodvadsatpatky” s pneumatikou
2,50%19, zatial ¢o zadné bolo z Jawy 250 s rozmerom
2,75x19. Obe kolesa prekryli blatnikmi z Manetu. Spo-
¢iatku namontovali sériové brzdy, ale potom, €o sa uka-
zali ako slabé, ich vymenili za brzdy s bubnami vacsSie-
ho priemeru. Nadrzku na palivo prevzali z Manetu, lebo
pre juniorské okruhy s dizkou len niekol'kych kilomet-
rov im plne postacovala. Riadidla upravili podl'a vlast-
nej predstavy, tak ako aj sedadlo, zhotovené z jedného
kusa dosky, na ktorti nalepili obdiZnik z poréznej peny
a obtiahli ho koZenkou.

Sériovo vyrabanému motoru z Jawy 250 cm?® vy-
lestili kanaliky, zvacsili mu kompresny pomer a korkom
vyplnili otvory v zotrvaéniku. Karburator vymenili za
pretekarsky Jikov s priemerom 29 mm a upravili ho ako
spadovy.

Takymito zasahmi usporili na hmotnosti voéi sé-
riovo vyrabanej Jawe 250 viac ako 20 kg, ked hmot-
nost celého ich upraveného motocyklabola len 84 kg!
Niet sa ¢o divit, Ze mladsi z bratov, lvan, byval na pre-
tekoch taky dspesny.

V takomto mimoriadne plodnom obdobi amatér-
skych konstrukeii vznikol aj dvojkolesovy automobil
pana Ing. Jana Bartosa z Prievidze, ktory sa po ceste
pohyboval na dvoch kolesach ako motocykel (obr. 3).
Ak chcel jeho vodic zastavit, mal k dispozicii este dve
mensie oporné kolieska na boku, ktoré sa spotiatku da-
li naraz vysundt pomocou jedinej paky z karosérie. Po
kratkej osobnej skiisenosti to vyriesil dvoma pedalmi
pre kazdé koleso zvlast.

Tento, ako ho jeho konstruktér pomenoval, Dialnik
DB-152, mal uzatvorent plechovi karosériu priehrado-
vej konstrukcie, rieSent aerodynamicky, co sa priaz-
nivo prejavilo najma pri jeho jazde. Nastupovanie do
vozidla vyriesil odstivanim ¢asti presklenej kahiny po
lyZinach smerom dozadu, lebo mal bohaté skisenosti

z pilotovania motorovych lietadiel.

Podvozok tvoril jednoduchy ram z hrubse;j rarky,
na ktord vpredu uchytil motocyklovi vidlicu s kom-
pletnym ovladanim, kym vzadu pouZil vykyvna vidlicu
s centrélnou pruzinou a hydraulickym timitom. Star-
tovanie motora Jawa 250, ktory bol na rame uchyteny
vzadu, konstruktér vyriesil rucnou pakou, pricom vozi-
dlo bolo opreté aj o bocné kolieska. Pri vypnutej spoj-
ke sa zarad'oval prvy prevodovy stupen a nasledoval
plynuly rozjazd. Nohy z ovladacich pedalov opornych
koliesok bolo mozné zloZit uz po dvoch- troch metroch
jazdy, pricom sa kolieska pomocou pruzin zasunuli do
karosérie samé. Vtedy sa toto vozidlo ovladalo uz tak,
ako klasicky motocykel.

Pri zamyslanom zastaveni bolo treba citlivym ,za-
vretim plynu” spomalit a dobrzdit pravou nohou. Ked
uz Dial'nik skoro stal, Sliapnutim na pedale sa vysunu-
li bocné oporné kolieska a vozidlo sa stahilizovalo aj
v prietnom smere.

Aj na Dialniku boli pouzité siciastky prevaine
z motocykla Jawa 250. Jeho hmotnost bola necelych
160 kg a pri priemerne;j spotrebe paliva okolo Styroch
litrov na sto kilometrov dosahoval maximalnu rychlost
105 kilometrov za hodinu. Smelo mdZeme povedat, ze
panovi Ing. BartoSovi sa tento jeho napad a zloZenie vo-
zidla vydarilo. Aké by asi mal dnes, zhruba po polsto-
roci pocity, keby si precital ¢lanky o ekologickych vo-
zidlach Peraves, ktoré sa najma vo Svajtiarsku tesia
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znacnej popularite? Neodpustim si poznamku, Ze zau-
jemcovia o takéto vozidla zaplatia dnes v prepocte oko-
lo dvoch miliénov koridn za ekvivalent Dialnika, ktory
na nasich cestach behal pred patdesiatimi rokmi.

Dalsim z tych novéatorov, ktorym sa hlavou prehd-

nali podobné technické napady, bol Bratislavéan pan
Jan Lakato$. V mladosti sa prehanal po motocyklovych
okruhoch s pretekdrmi Chrappom, Krockom a Srnom.
Pri tpravéch pretekarskych strojov sa vyskolil na zru¢-
ného majstra a dodnes si vo svojej garaZi stavia rozlic-
né vozidla podla svojich smelych pldnov.
Aj prednedavnom, na prelome tisicroci, si postavil troj-
koliesku (obr. 4), ktora mala pohodIine odviezt dve do-
spelé osoby a pri jazde v zdkrutach by mala vynikat
stabilitou. Aby to dosiahol, vozidlo malo systém zave-
senia dvoch prednych kolies, ktory umoznil naklananie
vozidla v zékrute podobné motocyklu.

Zékladom konStrukcie trojkoliesky bol pozvéra-
ny rdm z chrém-molybdénovych rirok, na ktorom boli
uchytené dopredu vysunuté vykyvné ramend obidvoch
prednych kolies. Kolesd, v ktorych boli vstavané este
aj bubnové brzdy, sa ovladali motocyklovymi riadidla-
mi a v zakrutach sa okrem natacania este aj spolu s ce-
lym vozidlom naklanali. Stotridsatkilovd trojkoliesku
pohénal motor z Jawy 632, ktory tomuto vozidlu ude-
l'oval rychlost az 110 kilometrov za hodinu. Jeho ovla-
danie bolo jednoduché a ani pri celkovom zastaveni ne-
bolo potrebné skladat nohy zo stipadiel.

Pod ochrannym krytom za reflektormi sa nacha-
dzal prekvapivo objemny odkladaci priestor, ktory sa
dal eSte zvaésit upnutim dvoch pridavnych postran-
nych prepravnikov v zadnej Easti vozidla. Tvar ,karo-
série”, vratane priehladného Stitu proti vetru, bol do-
statocne esteticky.

Obidve posledne spominané vozidla narazili na rov-
nakd prekazku. Napriek znaénému zaujmu verejnosti sa
nenasiel na Slovensku Ziadny vyrobca, ktory by bol po
istych apravach schopny zaviest ich do vyroby, ale ani
Ziadny sponzor, ktory by bol finanéne podporil ich dalSi
Vyvoj.

Na Slovensku sa amatérsky robili aj auta. O nich
sme vSak uZ pisali v naSich minulych seridloch a dnesné
spomienky by boli iba nezdravym opakovanim.

Text a kreshy: Jan ORAVEC
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Historicke vozidla

Znacka VOLVO sa u nas stala znamou aZ v osemdesiatych rokoch mi-
nulého storoc¢ia, ked’ podnik zahrani¢ného obchodu Tuzex zacal dova-
Zat’ automobily Volvo, typ 242. Predstavovany veteran VOLVO PV 444 je
pravdepodobne najstarsie Volvo na Slovensku. Automobilka Volvo ma si-
dlo v meste Goteborg vo Svédsku a d’alsi zavod ma v meste Eindhoven
v Holandsku. Nazov spolo¢nosti pochadza z latinského slova ,,volvo* ,
co v preklade znamena, ,,valim sa®.

Automobilova histdria spolocnosti zacina 24. aprilom
1927, ked vyslo z brany zévodu prvé vyrobené au-
to. Do roku 1929 bolo vyrobenych 1000 vozidiel so

Stvorvalcovym motorom so zdvihovym objemom
1900 cm?. Vtom istom roku zatali vyrabat typ PV 651
so Sestvalcovym motorom. V roku 1930 uviedli na trh
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VO P\/ 444 rok vyroby 1956

typ PV 652, ktory mal brzdy s hydraulickym ovlada-
nim. Vd'aka pokrokovej konstrukcii ostal vo vyrobe az
do roku 1936. V tom istom roku zacala vyroba typov
PV53-56. Na ich zaklade sa vyrabali aj aerodynamicky
tvarované modely. Pocas druhej svetovej vojny sa tie-
to vozidla vyrabali aj s pohonom na generatovy plyn.
Ked'ze Svédsko bolo potas vojny neutralnym §tatom
a nebolo Géastnikom vojny, vyvoj a vyroba pokraco-
vali v automobilke Volvo nepretrZite (na rozdiel od Ne-
mecka a USA). Vd'aka tomu mohol byt predstaveny pr-
vy typ PV444 uz v roku 1944. Mal Stvorvalcovy motor
s0 zdvihovym objemom 1400 cm® s ventilovym rozvo-
dom OHV. Karoséria bola celokovova, samonosna s ne-
zavislym zavesenim prednych kolies. Ked'Ze boli prob-
Iémy s vyrobou ocelovej karosérie, vyroba zacala az
v roku 1947.V roku 1958 vznikol vyvojom PV 444 typ
PV 544.V roku 1962 bol PV 544 vybhaveny motorom
s piatimi hlavnymi loZiskami. Motor mal zdvihovy ob-
jem 1800 cm?®. Tento typ mal oznacenie B 18.

Uz v roku 1956 bol predstaveny Gplne novy typ
s oznatenim 120 a 122. Mal obchodny nazov ,Ama-
zon". Ale to je uZ ina, novSia histdria a spolognost Volvo
existuje dodnes a vyraba kvalitné, bezpecné a spolah-
livé vozidla. 0 tom sa docitate v inych rubrikach nasho
tasopisu.

Technické udaje:

Motor: kvapalinou chladeny radovy $tvorvalec s ven-
tilovym rozvodom OHV. Zdvihovy objem 1414 cm®.
Priemer valcov x zdvih piestov 76,3x80,0 mm. Naj-
vacsi vykon 29,4 kW /40k/ pri 4500 ot./min.

Prevody: Stvorstupiova ruéne ovladana prevodovka
s jednym stuprfiom dozadu.



Podvozok: nosni ¢ast tvori samonosna ocelova ka-
roséria. Predna naprava s nezavislym zavesenim ko-
lies, zadna tuhd naprava. Brzdy st bubnové na vset-
ky kolesd, s hydraulickym ovladanim. Kolesa si ple-
chové, lisované s okrasnymi puklicami.

Karoséria: samonosna, uzatvorend, dvojdverova, ty-

Galéria veteranov
na Slovensku

pu tudor. Karoséria je b-miestna.

Rozmery a hmotnost: d/§/v 4350/1480/1580 mm,
razvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1300/1320 mm.. Rozmer kolies je 3,50-15", rozmer
pneumatik 3,90-15". Hmotnost vozidla je 1040 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 118 km/,

zrychlenie 0-96km/h 24,9

s, spotreba paliva (benzin

UNI 95) 8,51/100 km.

Majitelom vozidla je pan
Arpad Halasz, ¢len CCC

Bratislava. Volvo kipil mi-
nuly rok v Madarsku, pred-
stavili sme ho v MOT “ore €.
1/2008. Dnes je VOLVO po
celkovej renovacii pripra-
vené na sezonu. Premie-
ru bude mat na Prvoma-
jovej veteran Tatra rallye
v Bratislave.

Podujatia s historickymi vozidlami v tomto roku

Uz Siesty rok oficidlne zacina veteransku sezonu Prvo-
majova veteran Tatra rallye. Tradicnym organizatorom
je Veteran klub Tara 141. Podujatie patri medzi tie naj-
kvalitnejSie. | v tomto roku je zaradena v medzinarod-
nom kalendari FIVA v kategorii B. Bude dvojetapova,
v diioch 1. a2.5.2009. Trasa meria asi 200 km a po-
vedie juznym Slovenskom, Madarskom a Rakiskom.
Centrom akcie a ubytovanie Gcastnikov bude v Stvor-
hviezdnickovom hoteli WEST na bratislavskej Kolibe.
Ako vyplyva z nazvu, je to akcia pre autd znac-
ky Tatra vSetkych skupin. Na porovnanie s tatrovka-
mi bude pozvanych aj niekol’ko aut inych znaciek. Pred
tymto oficidlnym zaciatkom sezony usporiada Vete-
ran klub Tatra 141 spolu s klubmi vojenskych vozidiel

tradiénd akciu ,Prvy vystrel”, ktora bude asi v diioch
17 a2 19. aprila 2009. Informéacie o oboch podujatiach
poda zaujemcom sekretar klubu p. Juraj Palfy, tel.:
+421 905 722 790.

Dalsi méajovy vikend sa uskutoéni v Novom Meste
nad Vahom treti rocnik Veteran rallye v diioch 8. az 10.
maja. Stcastou podujatia je Slovensky pohar historic-
kych vozidiel 2009. Je to vynikajice podujatie, velmi
kvalitne zabezpecené a organizované. Bude tam vset-
ko, €o sa tyka historickych vozidiel, teda rallye, vysta-
va a tiez SPHV 2009.

Organizatorom podujatia je VCC Piestany a CRE-
DO TRADE s.r.0. Nové mesto nad Vahom. DuSou celé-
ho podujatia je p. Ing. Pavol Cirka, ktory vam aj podd

podrobnejsie informacie na tel. ¢. : +421903754740.
V diioch 2. az 3. maja 2009 usporiada VCC Nitra uz 18.
Nitriansky zraz historickych vozidiel. Informacie poda
p. Vladimir Frantis na tel. ¢.: +421907791166.

V Ruzomberku sa uskuto¢ni 12. rocnik podujatia
.RuZomberska ruza veteranov”, a to v dfioch 29. - 31.
maja 2009. Akciu poriada AMK Ruzomberok. Informa-
cie poda zakladatel a staly organizator pan Marian Si-
la na tel. ¢.: +421907168506.

Vmaji 2009 je eSte viacero podujati s historickymi
vozidlami, ale rozsah nasej rubriky nedovoluje zverej-
nit vietky. Presny zoznam akeii na Slovensku a v Ces-
kej republike najdete v mesaéniku VETERAN.SK.

Stefan Krahulec

Rolls Royce ruského céra Nikolaja Il. je na predaj

Prvy Rolls Royce Silver Ghost ziskal rusky car Nikolaj
II. v roku 1911. Doplnil park asi 60 vozidiel patriacich
carskemu dvoru. V roku 1914 bol pre ruského céra ob-
jednany dal'si Rolls Royce u parizskeho zastupcu znac-

ky. Bol to opat Silver Ghost. Karosériu zhotovila spo-
lognost Barker. Vozidlo bolo dodané do Petrohradu v ro-
ku 1915.V roku 1917 bolo zabavené sovietskou mocou.
Potom sa po aute ,zlahla zem". Objavilo sa az minuly

rok v Anglicku. Momentalne jeho anglicky majitel po-
nika auto na predaj, aj ho zrenovoval. Pozname maji-
tela, vieme aj cenu, ale majitel chce ostat v anonymi-
te. Podla vyjadrenia majitela bol Rolls Royce objave-
ny v podzemnom beténovom bunkri v Nemecku. Z toho
mozno dedukovat , Ze vozidlo z Ruska asi odviezli Ne-
mci pocas Il. svetovej vojny.

Po ziskani dal majitel automobil precizne zrenovo-
vat, podla jeho vyjadrenia u Specialistu na vozidla Sil-
ver Ghost. Predpokladam, Ze tento automobil bude vel-
mi atraktivny pre ruska stranu, i uz oficialne mises-
ta, alebo bohatych Rusov, ktori obdivuji monarchiu.
Pripadné dal'Sie informacie mdZete ziskat prostrednic-
tvom e-mailovej adresy veteran@veteran.sk

-KN-
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN
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Svet v miniatire

Ked’ sme sa eSte zaciatkom nového tisicrocia rozhod-
li ukazat’ raz aj to najatraktivnejSie zo sveta automo-
bilovych modelov vébec, ergo, priniest’ ¢lanok na té-
mu ,,pretekarske automobily*, ani vo sne nam vtedy
nenapadlo, Ze na to budeme potrebovat’ eSte niekol’-
ko rokov! Dévod: Nie a nie sa k vybranym modelom

LOST Cl FAR

“BNOST?

dostat’ - aby sme aspon zopar z nich mohli aj vyfoto-
grafovat. Ked’Ze coby novinky boli vZidy raz-dva vy-
predané... Zeby za to vda&ili dosahovanym rychlos-
tiam svojich predléh? MozZno... No pravdepodobnejsie
je, Ze zberatePov vidy ocarilo najmi ich mimoriadne
atraktivne farebné pomalovanie.

Tak si to, telegraficky, pripomeiime: Prvym ¢lovekom,
ktorému oividne pocarovala rychlost automobilu po-
hainaného spalovacim motorom, bola Bertha Benzo-
val Ta totiz jedného dia nasadla na manzelom Car-
lom skon§truovany trojkolesovy ,patentovany vozen”
zroku 1886, a nevidanou rychlostou 16 km/h - pod'ho
do apatieky! Aby vSetci videli, o ma ona doma - man-
Zela tym nemyslela. Hm, Ze podla vas sa takto vybra-
la z Mannheimu do Pforzheimu (1888) k pribuznym,
a nie do apatieky? NuZ, ako myslite, ibaZze minidiora-
ma v mierke 1:87 od spolocnosti BUSCH upomina na
¢osi iné - na Bertu, motorizovand trojkoliesku a td...

lekaren. Isté je, Ze Cosi viac ako pol konskej sily vy-
konny motor dostal zabrat... Poriadne. A isté je aj to,

PIR
& AMERICA

Ze po Berte sa uZ rychlostou automobilu nechali poblaz-
nit - muzi! Ved' uz v roku 1887 vyhlasili prvi automobi-
lovi sdtaZ; na podujatie do PariZa prislo vSak len jedi-
né vozidlo, parna trojkolieska De Dion-Bouton, na ktorej
sa predvadzal grof Albert de Dion - a davy mu tlieska-
li. Pravy automobilovy $port zacal az v roku 1894, ke-
dy parizsky dennik Le Petit Journal vyhlasil sataz s pod-
mienkami, ktoré si kazdy vysvetloval po svojom. Necu-
do, Ze na 130 km dlhej trati z Pariza do Rouenu vyhral...
parny traktor. Rychlostou az 18,5 km/h. O rok neskor
sa pretekalo z Pariza do Bordeaux, a hl'a: najrychlej$im

S
A

- Tatko Homér, Co si spominam, vZdy si tvrdil, Ze najlepsim ministrom financii v Amerike je nasa mamka Marge.
A este si dodal, Ze bez tej pomady v jef vlasoch by to ale sotva celé mohlo aj fungovat..

- No a, vari som nemal pravdu?

- Ha, mal... No i uhéadnes, kto je aj s tou pomédou najlepsim ministrom financii

za Velkou mlékou, v Eurdpe?

e L e
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Bl BMW M3 GTR ALMS , Petit Le Mans” 2001; vitazom triedy GT sa stal(i) znamy automobilovy pretekar Han-
s-Joachim Stuck s dnes uZ 40-ro¢nou kariérou ,to preto, Ze uz mdj otec nim bol!” plus timovi spolujazdci Said a
Auberlen z USA. Hmotnost kovového, pestro pomalovaného modelu ,na americky spdsob” je 226 gramov (M

1:43, MINICHAMPS)

bol Emile Levassor na Panharde - dosiah-
nuta priemerna rychlost az 24 km/h! Ho-
ci napokon nezvitazil, pretoZe jeho vo-
zidlo bolo len dvojmiestne... Prvi cenu,
31 500 frankov, ziskal Koechlin na Stvor-
miestnom Peugeote. A dalej? ﬁalej ako-
by sa uZ roztrhlo vrece - v USA to zaca-
lo na popud redakcie chicagskych novin
Times Herald v roku 1894, z viacerych
prihlasenych vsak prisli na Start len dve
vozidla: Duryea a Benz. Tak si to v tom
istom roku este raz zopakovali, a opat vy-
hral Frank Duryea na svojom automobile
s vel'kymi kolesami - 86 km dlhi trat zdo-
lal za 8 hodin a 23 mindt. Zaiste aj preto, lebo napa-
dol sneh... A potom? No, ak nehodlame pisat niekol'ko-
zvazkovi kniznd ediciu, poznamenajme aspon tol'ko,
ze hranicu rychlosti nad 100 km/h ako prvy pokoril
Belgican Camille Jenatzy uz v roku 1899 - na svojom
utopistickom elektromobile s nazvom Jamais Contente
(Nikdy spokojny) to vytiahol na 105,9 km/h. A propos,

J :l-‘-n.-—;______

ks

B Styrikrat vyhralo Porsche 956L ,Stars and Stripes/Hviezdy a pasy” s timom Joest 24H Le Mans
(1984,/1985, 1996/1997) - s George Follmerom/Johnom Mortonom/Kenperom Millerom (MINICHAMPS, M

1:18)

m marec 2009

M Zaujimavy je aj samotny pol'ad na (zmodelovany) motor
vM1:18..

utopisticky vzhl'ad jeho automobilu: na Stvorkolesovom
podvozku pripominajicom detsky kociarik sa vynimala
hlinikova karoséria v tvare bomby, ¢i €o... a v nej sedel
vitaz C. Jenatzy, ktory vsadil na silu elektrickych aku-
mulatorov. 0 jedenast rokov neskor (1910) zas B. Old-
field, ibazZe tentoraz na automobile Benz, posunul re-
kord na 211,5 km/h. O sedemnast rokov neskor (1927)
tu bol automobil Sunbeam (ergo SIineény 1Gg) a v fiom
H.0.D. Segrave - spoloénymi silami to dosiahli aZ na
rychlost 327,9 km/h. 0 pét rokov neskar (1932) na vo-
zidle Napier-Campbell M. Campbell zdolal hranicu 408,6
km/h. Nasledovala hranica 575,2 km/h - ti dosiahol
G.ET. Eyston s automobilom znacky Thunderbolt (vy-
berte si: Hromova rana, i rovno Hrom a blesky? Alebo
uprednostnite radSej Barkovy kamei? Ach, ta anglicti-
na...). V roku, kedy sa narodil autor tychto riadkov, a na
Slovensku po celych devéat mesiacov nespadla z oblohy
ani kvapka dazda, takZe obilie uschlo na koreni (1947),
to J. Cobb na svojom Railton Mobile vytiahol na hrani-
cu 634,3 km/h. O hranicu nad 700 km/h asi nemal
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B Pekne ,zakonzervovana” spomienka na: 1- Renault Alpine A 443, 24h Le Mans 1978, Jabouille/Depailler, 8 - Audi R8, 24h Le Mans 2004, McNish/Biela/Kaffer, 19
- Porsche 956K 1985 Schiesser/Bellof/Boutsen, 2 - Porsche 917K, 6h Kyalami 1970, Seiffert/Ahreens. (Vyrobené so sihlasom spoloénosti PORSCHE v M 1:43 - tak ako

zvys$né tri modely spolognostou MINICHAMPS)
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B Pohlad zhora na pravdepodobne najvyhladava-
nej$i model na burzach v M 1:43: Audi R8 ,Crocodi-

le”, ALMS Adelaide 2000 ,Preteky tisicrotia”, vitaz-
mi boli Capello/McNish

zaujem nikto, pretoZe d'al$i automobilovy pretekar ba-
Ziaci po najvacSej moznej rychlosti, A. Arfons, to na
svojom vozidle Green Monster v roku 1964 vytiahol az
na rychlost 875,6 km/h. Ba o rok neskar (1965) poko-
ril so svojou Zelenou priSerou aj hranicu 921,4 km/h!
Mimochodom, v tom istom roku dosiahol hranicu 893,9
km/h ( a o rok neskar zas 978,8 km/h) aj C. Breedlo-
ve - s vozidlom s priznacnym menom Spirit of America
(Duch Ameriky). To v§ak uvadzame len preto, lebo o
pretekarskom automobile s totoznym nazvom hovori-
me nielen v zavere toho prispevku, ale aj v textoch pod
niektorymi priloZzenymi obrazkami. Skratka, netreba si
obe vozidla zamienat... Ozaj, ale kto pokoril rychlostni
hranicu 1000 km/h ako prvy? Bol to G. Gabelich na vo-
zidle The Blue Flame (Modry plamei) v roku 1970. Co
uz je datum, ktory spada aj do obdobia, kedy svoje po-
cetné rekordy, ibaZe na normalnych, no rozne upravo-
vanych automobiloch tovarenskych znatiek, vozidiel
zo sériovej vyroby, zacalo zaznamenavat mnoZstvo

pretekarov, ktori sa upisali automobilovému $portu.
Z roznych krajin a v roznych krajinach. Tak, ako to spo-
miname aj v textoch pod priloZenymi obrazkami. Ked-
Ze hlavne tie mozu pomoct demonstrovat, preco sa ta-
kéto modely predavaji rychlejsie, ako cerstvé Zzemle
priamo u pekara. Medzi nami: kto z nas by sa tomu aj
tudoval? TakzZe Spirit of America, alias kralovsky mo-
del v mierke M 1:18 podla skutocnej predlohy Porsche
956L ,Stars and Stripes” (Hviezdy a pasy) timu Joest
24H Le Mans Follmer/Morton/Miller: Na trh prisiel az
koncom uplynulého roka 2008 (cize po ohlaseni tejto
novinky spolo¢nostou MINICHAMPS sme na neho ¢aka-
li celé 3 roky!). Co je ale v poriadku, ked'ze prave tento
vyrobca modelov uvadza na trh takéto Spickové mode-
ly aj tohto druhu, a v sortimente, aky na svete nema pa-
ru! Co v tomto pripade este akcentuje aj tych 144 jed-
notlivych dielcov s az 272 dekoraciami (!), z ktorych
musel byt ruéne poskladany - kde inde ako v Cine? Na
margo jeho predlohy dodajme, Ze kto pozna pre clove-
ka i automobil jedny z najtazsich automobilovych pre-
tekov sveta, 24 hodin Le Mans, tomu urcite nie je ne-
znamy ani tim Joest Racing. Ved' vyhral $tyrikrat 24H
Le Mans - a to ako zakaznicky tim automobilky i znac-
ky Porsche! To, Ze timu Joest Racing sa podari nechat

SPIRIF.OF
AMERICA _

za sebou este aj tim automobilky Porsche, v§ak vtedy
ocakaval len mélokto... V roku 1986 sa Reinhold Joest
musel - s predlohou tohto modelu - uspokojit s celko-
vym tretim miestom v celkovom hodnoteni; za volan-
tom Porsche 956L ,Star and Stripes” (uZ spomenuté
Hviezdy a pasy, CiZe ozajstny obrazovy Spirit of Ame-
rica - Duch Ameriky) sedeli George Follmer, John Mor-
ton a Kenper Miller...

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Maiio Strauch

Poznamka: Pri fotografovani tentoraz usilovne spolupra-
coval aj nas dobry osemrocny kamarat Ad'ko, alias Adrian
Gasparik; figirky Homéra a Bartsa nam zapozical takisto
- vraj ich vylupil z kindervajca skryvajiiceho prekvapenie.
No ¢o uZ ¢o sa zamladi naucis, neskdr sa ti urcite zide!

M Modely pretekarskych automobilov v M 1:43 (56 - BMW M3 DTM 1988, Tauber Motorsport (tim sponzoro-
vala ,konkurencna” spolocnost HERPA spolu s uZ neexistujiicou spolocnostou ALBEDO) . 68 - Chrysler Viper GT-
S-R 24h Le Mans 2003, Dupuy/Thevenin/Marques, 14 - Porsche 911 Carrera RSR 3.0 (tzv. dZinsovy vzor), Tran-
s-Am Championsship 1974, Al Holbert, 5 - Porsche 911 Carrera RSR 3.0. Medzinarodny supers$print Nuernburing
1975, B.Wollek, 11 - Opel V8 Coupé, DTM 2001, M. Bartels, 60 - Porsche 911 GT2 Evo, Le Mans 24h 1998, Ja-

rier/Rosenblad/Donovan (vetky MINICHAMPS, M 1:43)
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Potulky po Slovensku

<amenné svedectva

Znie to skoro neuveritel’ne, ale na Suchej hore, v blizkosti dnesného sidliska Juh v KeZmarku, bol najdeny
pastny klin zo strednej doby kamennej. Nalez artefaktu dokazuje, Ze chotar KeZmarku bol osidleny uZ pred

50 000 rokmi.

Dalsie archeologické nalezy z doby kamennej pochadzaji
aj z Jeruzalemského vrchu. Okrem nich sa tu nasli pred-
mety aj z doby bronzovej a Zeleznej. Artefakty mozno ob-
divovat v KeZmarskom mizeu. Vyspelé, kultirne narody
si svoje dedi¢stvo chrania ako oko v hlave, nie tak, ako
to uZ zial' v naSich slovenskych podmienkach byva. Je-
ruzalemsky vrch, spolu s hradiskom pichovskej kultdry,
znitila vystavba amfiteatra v roku 1973.

Na Michalskom vrchu, nad dne$nou Zeleznicnou
stanicou, boli vidiet vel'ké kamenné bloky, menhiry. Za-
chovali sa o nich, Zial, asi len fotografie. Ak je to tak,
potom doSlo k strate unikatu, pretoze by iSlo o najvy-
chodnejsi vyskyt menhirov v Eurépe. Velké kamenné
bloky moZno oznacovali pradavne kultové miesto mega-
litickej kultdry. Uzasn4 predstava, Ze na tomto mieste,
asi pred 4000 rokmi, sa konali obety a z tohto miesta
zaznievali modlitby k pravekym bohom. Ich sidlo bholo
v predstavach vtedajsich obyvatelov s vel'kou pravde-
podobnostou vo fascinujicich, neskar volanych Snez-
nych horach, v nasich nadhernych Vysokych Tatrach.
Podl'a publikovanych zisteni megalitické kulttra vznik-
la na zaciatku 5. a existovala do polovice 2. tisicrocia
pred Kristom. V literatire sa objavuji odhady posiva-
jlice toto rozpatie od 6. do 1. tisicrocia pred Kristom,
teda od polovice strednej doby kamennej, mezolitu, do
konca doby bronzovej. Vacsiu istotu v§ak maju histori-
ci v datumoch, kedy oficialne cirkevné kruhy nariadili
nicenie menhirov ako pohanskych symbolov. Podla et-
noldgov je totiz menhir sidlom dusi zomrelych, ktori st
pochovani v megalitickych hroboch. Ze $lo o velmi z4-
vazny problém z hl'adiska katolickej cirkvi, svedéi syno-
da v Tours v roku 567, koncil v Auxerre roku 578, koncil
v Nantes roku 658 a koncil v Tolede roku 693. Na Mi-
chalskom vrchu boli odkryté nalezy aj z doby Zeleznej,
rimskej a z obdobia po zaniku rise Mojmirovcov, Vel'ko-
moravskej rise.

Stari Slovaci, Slovania, prisli na Gizemie buddceho
mesta uZ v priebehu 8. az 10. storocia. Za najstarsiu kez-
marski osadu sa povazuje osada svatého Michala nad
riekou Poprad v lokalite uz spominaného Michalského vr-
chu. Obyvatelia osady strazili prastari vel'kd obchodni
cestu via magna, tiahnticu sa povodim rieky Poprad. Ta-
to prastara obchodna cesta spajala od nepamati Orient

Menhiry na Michalskom vrchu
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so severom Eurdpy. Domnienku starsich historikov, Ze
obyvatelia osady boli Madari, je dnes tazko vyvracat.
Pri postupnom vytvarani hranic Uhorského kralovstva
v$ak s vel’kou pravdepodobnostou dochadzalo k miesa-
niu obyvatel'stva a tak jednostranne hovorit o etniku
osady, je viac ako sporné. Archeoldgovia predpoklada-
jd, Ze osada s rovnomennym kostolom vznikla v 11. -
12. storo¢i. Vystavbu kostola datujii od 12. storotia a
pristavbu veZe kostola do 13. storocia. Osada svétého
Michala, v podstate uz ako predmestie Kezmarku, za-
nikla po vpéde husitov roku 1433. Kvdli stavbe Zelez-
nice a neskdr aj osobnej Zeleznicnej stanice bol takmer
cely Michalsky vrch odstreleny koncom 19. storo€ia.
Pre nezdujem vyssich a mestskych organov ¢ast za-
kladov kostola, jeho veZe a pohrebiska, ktoré boli od-
kryté pri archeologickom vyskume v roku 1987, boli
opat zasypané. Pri permanentnom nedostatku finan-
cii na archeologicky vyskum, deklarovanou nutnostou
rozSirenia ZelezniCnej trate, hrozi Michalskému vrchu a
archeologickym pokladom v iom skrytych, absoldtny,
nendvratny zanik. Vznika tu legitimna otazka, €i nam
viac treba chranit aspon podstatu dedi¢stva predkov
a vyclenit na to financie, alebo sa dé prednost finan¢-
ne nenarocnej destrukcii tohto dedistva.

Je opravneny predpoklad, Ze na pravobreZnej stra-
ne rieky Poprad, tak isto pri obchodnej ceste, vznik-
la osada svatého Kriza. Staroslovenski obyvatelia tej-
to osady sa zaoberali hlavne polnohospodarstvom
a pastierstvom. Nie je v§ak vyldcené, ze aj obchodo-
vali. 0 tom, Ze toto Gzemie obyvali stari Slovaci, sved-
¢i aj Gzemny nazov Windischgrund, ktory sa uvadza v
keZmarskej pozemkovej knihe eSte roku 1542. Osada
sa neskor zatlenila do intravilanu budiceho mesta. Za-
klady jej kamenného kostola, pdvodne vraj dreveného,
pochadzaji z polovice 13. storotia. Aj napriek skuto¢-
nosti, Ze sa zatial' nena$li pisomné spravy spominaji-
ce osadu, zaklady kostola poskytuji dostatocny doklad
jej existencie.

Medzi star$imi Kezmaréanmi sa traduje, Ze na Gze-
mi dne$ného KeZzmarku existovala eSte dalSia osada,
a to osada svatého Petra-Pavla. Mala sa nachadzat
v lokalite byvalej zahradkarskej kolénie Kamenna ba-
fa. ESte aj dnes pri kopani zékladov obytnych domov
v tejto lokalite sa nachadzaji vel'ké, akoby opracova-
né kvadre. MoZu a nemusia byt len vytvorom priro-
dy. Predmestie Petra-Pavla sa spomina v mestskych
knihach este roku 1575. Podl'a kezmarského historika
Bedficha Kostianka zvysky predmestia zanikli pri po-
vodni a prietrZi mracien v roku 1813. Nepriamo existen-
ciu osady dokladuje aj pramei Petra-Pavla, ktory sa uz
v 15. storoéi vyuZival ako zdroj pitnej vody pre mesto a
existuje dodnes. V listinach z 13. storocia v§ak o osa-
de, Zial' nie je Ziadna zmienka. Jedna verzia vravi, Ze

osada mohla zanik-
nit pocas tatarske-
ho vpadu, alebo tes-
ne po fiom. Ci bo-
li bezprostredne na
Spisi Tatari, alebo
nie, sa v odhornej
komunite historikov
vedd spory. Faktom
vsak je, Ze do toho

Nadvorie KeZmarského hradu, miesto odkrytia zakladov
kostola svétej Alzbety

obdobia je datovanych mnoho vypalenych spisskych
sidlisk a nedaleko Kezmarku, nad obcou Busovce, je do-
konca lokalita nazyvana Tatérka. Tradicia tieZ hovori o
vel'kej bitke pri Vojiianoch, na to upomina aj pévodny
nazov obce Krieg. St to mozno iba hypotézy hranicia-
ce s fantaziou, ale kto vie?

Faktom je, Ze tatarsky vpad skoro tplne vyludnil
Uhorsko. Po odchode Tatarov uhorsky kral Belo IV. za-
¢al do Uhorska pozyvat cudzincov, hlavne z Gzemia Ne-
mecka. Slo o najmasovejsiu vinu pristahovalcov. Nemci
prisli uz ako vyspeli remeselnici i banici, ¢asto na neo-
byvané tizemia a zacali ich kolonizovat. Pddu ziskavali
kicovanim lesov a na nej zakladali dediny. Prva pisom-
na sprava o budicom KeZmarku, kde sa spomina osa-
da svatej Alzbety saskych kolonistov a spominany kos-
tol svitého Michala, nie viak osada, je z roku 1251. Slo
o zakladajdcu listinu klastora radu premonstratov bla-
hoslavenej Panny Marie v Turci, kde sa uvadzaji majet-
ky, ktoré Belo IV. dava klastoru. Aby v budidcnosti ne-
vznikol nejaky spor medzi prepostom klastora alebo su-
sedmi uvedenej osady, vymedzil Belo IV. osade svitej
Alzbety presné chotarne hranice, ktoré ostali praktic-
ky neporusené aZ do stcasnosti. Belo IV. obyvatelom
osady svatej Alzbety zaroven dovolil, aby usporiadali
. v pondelok trh slobodny a obvykly, ako mali aj dote-
raz.” Text listiny dokazuje, Ze kolonisti museli na Spi§
prist uz davnejsie, zrejme hned' po tatarskom vpéde.
Mali postaveny kostol zasvateny svétej Alzbete. Tato
bola vyhlasena za sviti v roku 1235. Kostol sa nedal,
pochopitelne, postavit rychlo, ale v priebehu niekolko
rokov. TieZ mohol vzniknit na zakladoch hypotetické-
ho kostola s klastorom datovanym do roku 1190 levoé-
skym kronikdrom GaSparom Hainom. Zaklady kostola
svatej Alzbety sa nasli na nadvori dneSného KeZzmar-
ského hradu.

0 vzniku mesta Kezmarok z ¢asti spominanych
osad, ako aj o jeho dalSich osudoch, si povieme v bu-
ddcich Potulkach.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



Vozidlo Mazdaé6 je dokonalym spojenim vykonu, Stylu a komfortu.

Naftovy turbo motor MZR-CD s objemom 2,2 litra s maximalnym

kratiacim momentom 400 Nm a vykonom 185 koni, dostupny v troch

vykonovych verziach, v sebe spdja vykon svetovej triedy s nizkou spotrebou

paliva a nizkymi emisiami.Tento motor je jednym z najtichSich v segmente. Sedan,
hatchback aj wagon sa mozu popysit velmi konkurencnou spotrebou vo svojej triede.
Priemerna spotreba sa pohybuje od 5,5 do 5,7 litra na 100 km, v zavislosti od vykonu. Vd'aka
tomuto vykonu a kultivovanosti zaruc¢uje sebavedomy a zdroven uvolneny zazitok z jazdy.

MIZ0T.SK

Kombinované spotreba 5,6-8,1 1/100km, emisie CO, 161-193 g/km.



SIMPLY CLEVER

VYLEPSILI SME
DOKONALOST

Nova SkodaOctavia

Podarilo sa nam vylepsit vozidlo, ktoré ludia povazuju za dokonalé. Predstavujeme vam- novi Skodu Octavia. Novy exteriér
a interiér davaju vozidlu sviezi vzhlad, zatial ¢o technologicke novinky zlepsuju pohodlie, bezpecnost a spolahlivost: Napriklad novo
navrhnuté predné xendnové svetlomety s otacavym modulom zwy3Suju viditelnost v zakrutach. Potesi vas urcite aj automaticka
7-rychlostna DSG prevodovka a novy 1.4 TSI/90 kW benzinovy motor s priaznivou spotrebou a nizkymi emisiami. Novd Skodu Octavia
si'mozete uZit aj's inteligentnym pohionom 4x4 vyuzivajacim:-spojku Haldex 4. generacie. Vychutnajte si testovaciu‘jazdu a ziskajte viac
informacif u predajcu znacky Skoda aleba 'na www.skoda-auto.sk.

SkodaOctaviaod 13 579 € /409 080,95 sk

vratane ABS, ESP, 6 x airbag, klimatizacie a dal3ej vybavy

Konverzny kurz: 1 € = 30,1260 Sk
Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Octavia I1l: 4,90-7,90 1/100 km, 130-180 g/km. WWW.SkOda‘aUtO.Sk
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