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Eurdpska divizia koncernu Ford zrejme neplytva ¢asom ani peniazmi na stavbu kon-
cepénych $tadii, ktoré by boli iba akymsi dizajnérskym cvicenim. V roku 2005 pred-
stavena Stddia s nazvom iosis bola predobrazom sicasnej generacie typu Mondeo,
o rok neskor $ttdiu iosis X pretavili do Sportovo-uZitkového vozidla Ford Kuga. A tre-
tia Stddia s dodatkom MAX k nazvu iosis s charakteristickym kinetickym dizajnom,
zrejmym na stcasnych generaciach typov Fiesta a Ka ...

Skvela aerodynamika
i eaE— =

Volvo XC60 D5 AWD Summum ........ooceeeemmeeermeemeeereeeneeeseeennee 26
Seat Ibiza SportCoupé 1.4i 16V Sport ........cccoevevernrrnrrerienene. 28
Skoda Fabia 1.4 18V SPOrt .......cccccccceveeeeeceeeeeeesseeceeeeeeesssee 30
PREDSTAVUJEME

I 31
FOrd i0Sis IMAX......oo oottt ss st seessssssensnees 40
Mercedes-Benz E Coupe ... 42
Seat Leon, AHBa.........c.oeeeeeeeeeeeeeee e 44
VW P00 ..ottt eeesssees st et ssess s 45
Dacia Logan van, Pick-UpP.......ccc.oovmrenmeenmeenncrnneneineieesseessesseens 46
Citro8n DS INSIDE...........o oot 48
Rinspeed iChange..........c.oovueeeeeenreeneineeeceee s 52
Kia NO. ..ottt 53
Maybach Zeppelin ... 56



5 6 - Zeppelin mozno aj parfumovat

Znatka Maybach korunuje svoju ponuku novym modelom Zeppelin. Predsta-
vuje absolitnu Spicku v triede najprestiznejSich luxusnych limuzin. Neoby¢aj-
né lakovanie s farebne odliSenou boénou liniou ako aj narocne spracované ex-
kluzivne materidly v interiéri - na Zelanie s celosvetovo prvykrat predstave-
nym prevoniavacim zariadenim s flakonom - charakterizuju jedineény $tyl novej
vlajkovej lode znacky Maybach.
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Opatrenia na ozivenie trhu

s automobilmi

Pripomeiime si najprv vyvoj predaja osob-

nych a malych nakladnych automobilov (sku-
pin M1 a N1) v Statoch Eurépskej tnie a u nas, aby
sme mali presnejsSi obraz o stave automobilového
trhu, ktory bezprostredne ovplyviiuje aj vyrobu
automobilov.

- Ak sa pozrieme na Statistiku a graf (obr. 1) preda-
jov aut kategdrii M1 a N1 v Eurépskej anii od febru-
ara 2008 doteraz, tak z nej vyplyva, Ze vlani len vo
februari a v aprili sa na teritériu Eurépskej tnie pre-
dalo viac aut ako v tych istych mesiacoch roku 2007.
V ostatnych mesiacoch to bolo menej, a ku koncu ro-
ku 2008 a na zaciatku tohto roku boli prepady preda-
jov naozaj hrozivé. Za prvé dva mesiace tohto roka hol
v medziroénom porovnani pokles predajov dut v Unii
22,6 %. U nas to bolo este horsie, v januari a februa-
ri bolo na Slovensku zaregistrovanych 8486 automo-
bilov do celkovej hmotnosti 3,5 t, ¢o je 0 40,39 % me-
nej ako rok predtym.

Preco sa predstavitelia niektorych Statov
Eurdpskej tnie rozhodli pre ozZivenie auto-
mobilového trhu pomocou ,Srotovného”?

- Tento spdsob motivacie zakaznikov pre kiipu novych
automobilov nie je v niektorych tzv. starych §tatoch
Eurdpskej tnie novy. Pdvodne v§ak mal nielen eko-
nomicky, ale skor ekologicky vyznam. Automobilovy
park Eurépskej inie ma okolo 150 miliénov automo-
bilov s hmotnostou do 3,5 t a kazdoroéné registracie
s( asi na trovni 15 miliénov novych vozidiel. Niekto-
ré Staty Unie sa rozhodli bojovat proti hromadeniu
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Niektoré staty Eurépskej tnie sa rozhodli poméct’ automobilovému prie-
myslu podporou predaja automobilov s mensou spotrebou paliva financ-
nou prémiou pre tych vlastnikov starsich, ,,neekologickych* automobi-
lov, ktori odhlasia z evidencie svoje p6vodné auto a kupia si nové, kto-
ré pocas jazdy produkuje menej emisii §kodlivych latok. Takato prémia,
oznacovana ako ,Srotovné®, neuveritene oZivila trh s malymi autami
napriklad v Nemecku. A rovnako p6sobi aj u nas. O dévodoch pre pod-
poru vlad automobilovému priemyslu a obchodu v Eurépe aj u nas sme
sa rozpravali s vykonnym viceprezidentom Zdruzenia automobilového
priemyslu Slovenskej republiky, panom Ing. Pudovitom Ujhelyim a do-
pliiujeme ich o informacie z tlacovej besedy o vyuZiti ,,Srotovného* li-
zingovymi spoloCnost’ami, ktora sa uskutocnila na péde spoloCnosti
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starych automobilov na svojom Gizemi prave zavedenim
Srotovného, €im podporili obnovu narodnych autopar-
kov. Teraz si na tispech tejto podpornej akcie spomenu-
li a ukazalo sa, Ze je vel'mi G¢innym prostriedkom oZi-
venia nielen automobilového trhu, ale aj automobilovej
vyroby - i ked' len v segmente menSich aut.

Automobilovy priemysel je v Eurdpskej dnii
a v ostatnych hospodarsky vyspelych $tatoch sveta
tou najvacsou hnacou silou ekonomiky. Toto tvrdenie
nie je Ziadny lobhing, jednoznacne to dokazuju Statisti-
ky. Na vyrobu motorovych vozidiel a zabezpecenie ich
prevadzky je naviazanych tol’ko pracovnych miest, ze
keby toto odvetvie tplne skolabovalo, Eurdpa by sa
ocitla v obrovskom chaose. Preto si predstavitelia Eu-
ropskej dnie uvedomuia, Ze tie clenské Staty, ktoré sa
pokdsaji svojmu domacemu automobilovému priemys-
lu pomahat - aj formou ,Srotovného” - nedopistaju sa
neprimeraného protekcionizmu tohto odvetvia, na ¢o
je inak EU dost citliva.

Niektori politici a média vSak napriek tomu

ostro kritizujii vlady za podporu tohto, pod-
I'a nich bohatého priemyselného odvetvia, ktoré ma
dost finanénych rezerv na to, aby sa na jeho pod-
poru nemuseli skladat daiovi poplatnici. Aky ma-
te na to nazor?

- Vel'mi sa ¢udujem novinarom, najma z tzv. mienko-
tvornych médii, Ze sa daji vtiahnut do politikarcenia

v takejto tazkej dobe pre kazdy $tat a neriadia sa pri
spracovavani informdcii pre verejnost len faktami a ich
racionalnym posudzovanim. UZ davno neplati, Ze vyro-
ba automobilov patri medzi najlukrativnejSie odvetvia
podnikania. Ak niektori opoziéni politici povaZujd na-
priklad zavedenie ,Srotovného” za nesystémovy krok,
mozno s nimi sthlasit, Ze systémovy nie je najma pre-
to, Ze podporuje len predaj mensich automobilov a po-
maha tak priamo len skupine obyvatelov s mensSimi prij-
mami. Ale nemdZu popriet, Ze toto opatrenie ,zabralo”
prakticky okamzite po jeho zavedeni a vyrazne oZivilo
predaje dut - tym aj ich vyrobu. Nepoznam iny spdsob
pomoci ekonomike, ktory by sa pozitivne prejavil tak
rychlo. Som presvedceny, Ze aj opozicni politici, ktori
teraz za to kritizujti sicasné vladne garnitdry, by museli
v pripade vladnutia konat rovnako. Pozitivne opatrenia,
ktoré sa prejavia v ekonomike o niekol'ko mesiacov ale-
bo azZ rokov, by bez zasahov, ktoré vidno o kratky ¢as,
viedli mozZno az k ob¢ianskym nepokojom. Nie vSade si
totiz l'udia zvyknuti bez protestov na dlhodobé ,utaho-
vanie si opaskov”, mozno ani u nas by to uz nebolo pre
vladu také jednoduché ako v minulosti.

Pomoc automobilovému priemyslu Eurdpskej tinie
nie je vobec rozdavanim dani obcanov jednotlivych sta-
tov. Zaénime u nas. Statna podpora pri kipe nového
auta s cenou do 25 000 eur a sicasnom vyradeni au-
ta starSieho ako 10 rokov sa nasim ob¢anom posky-
tuje v hodnote 1000 eur - alebo az 1500 eur, ak pre-
dajna organizacia danej znacky auta na naSom tzemi
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Uroved ochrany passdky

Bezpecnost nového a starsieho
pouzivaného auta.

* miera trovne ochrany posadky v Ease vyroby
« prerusovanou Eiarou vyznateny pokles drovne ochrany vplyvom previdzky vozidla
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Geaf zretelne ukazuge. aky je velky rozdiel v migre achrany posédky automobiu medn vondlami vyrobenymi len v

tazovom rozsahu poslednych Siestich rakoy

prispeje k Statnej prémii sumou aspofi 500 eur. Ked'Ze
vatsina dovozcov automobilov na Slovensko sa zavia-
zala podporovat tito akciu, v niektorych pripadoch aj
ovela vacSou Ciastkou ako 500 eur, mdZeme pri vysvet-
l'ovani dopadu zavedenia ,Srotovného” u nas na §tatny
rozpocet vychadzat z maximalne sl'ibenej $tatnej pod-
pory 1500 eur. Tato podpora sa zacala realizovat po jej
schvaleni poslancami Narodnej rady Slovenskej repub-
liky prakticky len v polovici marca, takZe nevieme pres-
ne, auta v akej hodnote si budi zakaznici kupovat.

Predpokladam, Ze to bude v mensej hodnote ako
polovica dovoleného limitu, pre jednoduché ratanie vy-
chadzajme z priemernej ceny 11500 eur. Z prispevku
Statu (1500 eur) sa DPH neodvadza, v zostatku ce-
ny (10 000 eur) je zahrnuta aj dan z pridanej hodnoty
na trovni 19 %, teda 1900 eur, ktoré sa dostavaji do
§tatneho rozpoctu. Ak teda Stat zakaznikovi prispeje
sumou 1500 eur, ale ziskava 1900 eur, Ciastka vyhra-
dena vladou na Srotovné nie je zatazou pre Statny roz-
pocet. Presny mechanizmus vystavenia fakttry pre za-
kaznika s vyuzitim ,Srotovného” je o nieco kompliko-
vanejsi, ale naznacené rozdelenie vyslednej sumy prilis
neskresl'uje. Okrem dane z pridanej hodnoty za predaj
auta sa do Statneho rozpoctu dostavaju aj poplatky za
zmeny v registracii vozidiel, dan z poistného. A ked' si
niekto kipi nové auto, pravdepodobne ho bude, aspon
spociatku, aj viac pouzivat ako vyuZival staré, takze
Stat ziska viac penazi aj na spotrebnej dani z motoro-
vych paliv... Keby sa tasom ukazalo, Ze priemerna ce-
na kupovanych aut s podporou ,Srotovného” bola men-
Sia ako 11 500 eur, Statny rozpocet by vd'aka ostatnym
spominanym prinosom , nebol chudobnejsi.

Ked' zoberieme do tivahy, Ze za necelé dva tyZdne
po schvaleni ,Srotovného” prijali recyklacné strediska
viac ako desattisic z evidencie vyradenych automobi-
lov, potom je zrejmé, Ze tato akcia ma dspech aj u nas.
Z medializovanych prikladov osdb, ktoré sa rozhod-
li vyuzit tato mozZnost vyhodnej kipy nového au-
ta, moZno usudzovat, Ze bez podpory Statu by si

vacsina z nich nové auto nekipila. §$tat, teda ani
my, obcania a danovi poplatnici, na podpore pre-
daja aut tymto spasobom ,neprerabame”. Opak je
pravdou. Predpokladam, Ze ak zaujem obcanov o tito
akciu neochabne, vlada sa rozhodne v nej pokracovat
aj po vycerpani povodne urcenej sumy na tento Gcel,
z ktorej by sa malo u nas obmenit 22 000 starych aut
za nové. Ak si uvedomime, Ze to ma pre nas nielen eko-
nomicky, ale aj ekologicky a najma bezpecnostny pri-
nos (velmi nazorne to vidno na grafe, obr. 2 - pozn. au-
tora), potom je tato forma podporovania obnovy nasho
autoparku velmi vyhodna pre vSetkych ob&anov. Ved'
z priblizne 1,6 milidna u nas registrovanych automo-
bilov je viac ako 800 tisic starsich ako 10 rokov, a aZ
300 000 je starsich ako 20 rokov.

V zahranici sa vlady rozhodli pomdct priamo aj au-
tomobilkdm. Ani tu v§ak prevaine nejde o .financné
dary”. Napriklad kritizovana pomoc franctzskej viady
francdzskym automobilkdm sa napokon ukézala v inom

svetle, ako to spotiatku uvadzali média. Stat automo-
bilkdm totiz miliardy eur nedaroval, ale pozZi¢al im ich
na 15 rokov s roénym tGrokom 8 %, aby im pomohol
v Case, ked' vinou globalnej finan¢nej krizy prestali do-
poskytli automobilkdm na svojom tzemi aj nendvrat-
né pozicky, ale tie si prisne viazané na podporu vy-
voja takych druhov pehonov automobilov, ktoré maja
podstatne menSie naroky na spotrebu uhl'ovodikovych
paliv z ropy ako maja sdcasné vozidla. To ma nielen
ekologicky, ale aj ekonomicky rozmer, lebo svetovy trh
paliv - a kto ich bude vyrabat skér, bude vo velkej vy-
hode - aj s ohl'adom na zachovanie pracovnych miest.

Vratme sa eSte dvoma otazkami k nam, k re-

alizacii ,Srotovného”. Kedy sa dostane Stat-
na podpora k predajcom aut? Nemozno skratit ¢a-
kacie doby zakaznikov na dodanie auta, ktoré si pri
tejto akeii vybrali?

- Zatnem odpovedou na druhi otazku. Vyrazny pokles
poctu predavanych aut od druhej polovice minulého
roka viedol k tomu, Ze automobilky utimovali dodavky
komponentov pre svoje montazne zavody. Niektori sub-
dodavatelia museli na to reagovat prepustenim istého
poétu zamestnancov a tak dnes nie st schopni doda-
vat podstatne vacSie pocty dielcov. A ked'Ze nevedno,
dokedy zaujem automobiliek o zvaésené dodavky potr-
va, boja sa prijat vacsi pocet dalSich ludi do vyroby, ¢o
je pochopitelné. TakZe vacsSina znaciek asi nebude prav-
depodobne schopna vyraznejSie skratit dnes dohodnu-
té lehoty dodania novych automobilov.

§tétny prispevok na podporu predaja automobilov
z tejto akcie sa k predajcom dostane priblizne do mesia-
ca od dodania auta zakaznikovi.

Nemozno tiito podporu Statu zneuzit tym, Ze
ju dostane niekto aj bez splnenia stanove-
nych podmienok?
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- Asi narazate na ,bublinu”, ktord vyprodukovali v jed-
nej z nasich televizii, ked takmer cely defi opakovali v
spravodajstve reportaz svojho redaktora pripravend
u jedného z pol'skych predajcov aut. Turdili v nej, Ze slo-
venski ob&ania vyuZivajud pokles hodnoty pol'skej meny,
tym aj vyhodnost kipy auta v Pol'sku i na ziskanie dal-
sej finanénej vyhody v podobe ,Srotovného”. Ak niekto
tejto ,investigativnej” reportazi uveril a na jej zaklade
siiSiel kpit auto do Pol'ska s Gmyslom zvyraznit efekt
§tatnej prémie, asi na to nebude rad spominat.

V predajnej sieti kaZdej automobilovej znacky, kto-
ra chce vyuzivat pri predaji ut pomoc $tatnej prémie,
je uréeny odbornik, ktory kontroluje spinenie vsetkych
podmienok pre priznanie prémie. Jednou z podmienok
je kiipa auta od autorizovaného predajcu na Sloven-
sku, teda nie v zahraniéi. Kazdé auto dostava vo vyro-
be tzv. VIN kdd, podla neho sa da jednoznacne zistit,
do ktorého $tatu dané auto vyrobca dodal. Ak ho legal-
ne, teda so sihlasom automobilky, nepresunuli do pre-
dajnej siete iného $tatu, v tomto pripade nasho, ,Sro-
tovné” za auto kipené v Pol'sku alebo kdekol'vek inde
ako u nas, nikto nedostane. Pri tejto Vasej otazke by
som rad upozornil este na jednu oblast aktivit niekto-
rych nasich médii, ktorymi prekonavaju zahraniéné mé-
dia. Vel'mi dobre poznam ceny automobilov Seat v na-
Som regione. Na Slovensku sii o 1000 az 3000 eur men-
Sie (v zavislosti od typu) oproti cenam v Rakisku. To uz
je rozdiel zaujimavy aj pre vacsinu Rakds$anov, ale ne-
mam informacie o tom, Ze by rakiske média vyzdviho-
vali vyhodnost kapy Seatov na Slovensku...

Co by mohlo podla Vas ete viac oZivit pre-
daj automobilov na Slovensku?

- Jednoznaéne odstranenie legislativnej prekazky pre
moznost uplatnenia si odpo¢tu dane z pridanej hodno-
ty pri kipe akéhokol'vek auta pouZivaného pri podni-
kani. Dnes si mdZu podnikatelia u nas odratat DPH len
z ceny (zitkového auta. Legislativa umoZiuje preklasi-
fikovanie niektorych typov osobnych aut (skupina M1)
na (zitkové (skupina N1), €o pozname najlahSie podla
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mreZe za operadlami zadnych sedadiel. Toto prerobenie
osobného auta na GZitkové stoji podnikatela okolo 750
eur - a v jeho redlnej podnikatel'skej ¢innosti mu tato
mreZa nepomaha, ale prekaza. Preklasifikovanie vozi-
dla zo skupiny M1 do N1 takmer vZdy prina$a aj zmen-
Senie povoleného poctu cestujtcich o jedného. Nie kaz-
dy podnikatel potrebuje auto na prevéazZanie rozkov ale-
bo iného tovaru. Kto poskytuje sluzby, niekedy prevaza
svojich spolupracovnikov a obmedzenie poctu miest za-
pisané v ,technickom preukaze vozidla“, mu predraZuje
naklady na podnikanie. V Eurdpskej Gnii sme si ,vyro-
kovali” takdito vynimku z legislativy EQ len my a Ceska
republika pri vstupe do Unie. V ﬁeskej republike ju ten-
to rok zrusili a som presvedceny, Ze ak by sme ju zru-
sili aj u nas, Statny rozpocet by to vyznamnejsie neo-
chudobnilo. Povzbudilo by to v§ak viacerych podnikate-
l'ov, aby neodkladali kiipu nového auta ,na lepsie casy”.
A tym by sa do Statneho rozpoctu dostali aspon penia-
ze za zaevidovanie a poistenie vozidiel.
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Aktivity lizingovych spoloCnosti

Nasa vlada rozhodla, Ze podporni prémiu pri nahrade
starého automobilu novym nemdZu obéania ziskat, ak
by sa rozhodli obstarat si auto formou lizingu. Ak si
uvedomime, Ze tych viac ako 800 tisic aut starSich ako
10 rokov, spominanych v rozhovore s panom Ujhely-
im, pravdepodobne vlastnia prevazne chudobnejsi ['u-
dia, vyradenie lizingovych spoloénosti z procesu ,,Sro-
tovného” by vyrazne obmedzilo moZzny priaznivy efekt
tejto akcie. Z grafu na obr. 3 vidno, Ze vaéSinu novych
aut na Slovensku sme v poslednych troch rokoch kupo-
vali s pomocou lizingovych spoloénosti. Bolo to tak aj
minuly rok, ktory bol vynimoény tym, Ze kon¢ila nasa
narodna mena, a to s vel'kou pravdepodobnostou zvaé-
Silo podiel automobilov kiipenych ,za hotovost™.

Pokles predaja novych automobilov na nasSom tr-
hu za prvé dva mesiace o viac ako 40 % v porovnani
s rovnakym obdobim minulého roka nepriaznivo zasia-
hol aj efektivnost prace lizingovych spolo¢nosti. Preto
sa nechceli zmierit s tym, Ze sa neméZzu podiel'at na oca-
kavanom efekte oZivenia trhu zavedenim ,Srotovného”.
Asocidcia lizingovych spolocnosti SR poZiadala Minis-
terstvo hospodarstva o prerokovanie moznosti vyuZitia
schémy Statnej dotacie (,Srotovného”) aj pri produktoch
lizingovych spolocnosti. Vysledkom rokovani je dohoda,
ze klienti lizingovych spoloénosti buda méct vyuzit
.Srotovné”. Podmienkou je vSak to, Ze produkty budi
v stilade s vynosom Ministerstva hospodarstva SRz 9.
marca 2009. Nové vozidla teda nebudi prefinancované
lizingovymi spolocnostami vo forme klasického financ-
ného lizingu, ale ich inymi produktami, napriklad Gverom
alebo spotrebnym tGverom ¢i tzv. spatnym lizingom. Na-
plni sa tak podmienka, Ze kupujicim nového auta sa sta-
ne majitel zoSrotovaného vozidla. Majitelia starsich
vozidiel, ktori nemaju dostatok vlastnych peiiazi na
to, aby mohli vyuzit Statnu prémiu na vyhodnu ku-
pu nového automobilu, sa mdzu obratit na lizingové
spoloénosti. Tie v stlade so spominanym vynosom
Ministerstva hospodarstva SR vozidlo prefinancu-
ju, pricom cela hodnota , Srotovného” bude pouzita
v prospech zakaznika.

wonferencia 20,
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Tito informaciu sme ziskali na tlacovej besede,
ktord usporiadala spolocnost VOLKSWAGEN Finanéné
sluzby, ktora ma dlhodobo na Slovensku najviac lizin-
govych zmliv pri kipe automobilov. Aj vlani bola naj-
GspesnejSou, ako to vidno i z grafu na obr. 4. Vediicu po-
ziciu si chee udrzat aj nadalej nielen vd'aka poskytova-
niu klasického finanéného lizingu, vhodného najma pre
podnikatelov, ale aj pokra¢ovanim poskytovania viaza-
nych dverov na kiipu automobilov, ktoré mdzu vyhodne
vyuZzivat motoristi aj pri vymene svojho starého auta
za nové s vyuzitim ,Srotovného”. Tzv. AutoKredit, kto-
ry spoloénost VOLKSWAGEN Finanéné sluzby zacala
poskytovat v roku 2004, uZ vlani prevysil pocet lizin-
govych zmliv poskytnutych klientom pri kipe novych
aj pouzivanych automobilov. Tak by to malo byt aj ten-
to rok (graf na obr. 5).

Uvery na kipu auta poskytujd aj banky, ale poda

kritérii aké maju aj na iné, lacnejSie spotrebné predme-
ty, napriklad chladnicky. Banky neskimaija pri posky-
tovani ,spotrebnych Gverov” aZ tak dokladne schop-
nost klienta splacat Gver, preto tieto ich Gvery si drah-

Sie, maju vacsiu arokovi sadzhu kvali vacsiemu riziku
riadneho nesplacania dveru. Spoloénost Volkswagen
Finanéné sluzby sa kazdému klientovi Ziadajicemu o jej
produkt AutoKredit dokladne venuje, aby preskimala
jeho moZnosti splacania dGveru a v pripade pochybnos-
ti mu poradia kipu lacnej$ieho vozidla. Takyto ,zdi-
havejsi” proces na zaciatku je vyhodny pre klienta aj
pre lizingova spolocnost, pretoZze minimalizuje riziko
odobratia vozidla klientovi pri neschopnosti ho spla-
cat a zéroveii znizuje cenu Gveru, tzv. drogenia. Uvo-
dzovky v slove zdihavejsi v predchadzajice;j vete si

opodstatnené, pretoZe ten proces trva najviac 24 hodin
(pri bankovom dvere aj 3 dni), zvycajne v§ak mozno Au-
toKredit vybavit priamo u predajcu automobilov ovela
skor - az tak rychlo, Ze ak v predajni maji auto, aké si
klient vybral, mdZe na iom odist uz v ten def.

Spolocnost VOLKSWAGEN Financné sluzby ve-
ri, Ze vdaka spominanej dohode Asociacie lizingovych
spolocnosti SR s Ministerstvom hospodarstva SR bu-
de schopna pomdct mnohym motoristom vlastniacim
starsi automobil - narocny na opravy a napriek tomu
menej spolahlivy - aby vyuZili vynimo¢nd moznost vy-
hodne si kipit nové, bezpecnejSie a hospodarnejsie
vozidlo.

Samuel BIBZA

Dalsi prepad odbytu, najma asitkovych vozidie

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a N1) vo
februéri 2009 oproti februaru 2008 poklesol o 39,07
percenta (pred rokom stipol o 14,85 percenta) a to na
celkovo 4494 vozidiel, €o je v medziro€nom porovna-
ni o malo mensi prepad ako v januéri 2009. Za januar
a februar tohto roku bolo zaregistrovanych spolu 8486
aut, ¢ize 0 40,39 percenta menej (pred rokom o 27,18
percenta viac) ako za rovnaké mesiace vlani.

Poradie najziadanejSich znaciek novych osobnych
a malych nakladnych automobilov na slovenskom auto-
mobilovom trhu vedie po prvych dvoch mesiacoch roka
Skoda s trhovym podielom 16,56 percenta. Na druhé

j.

K zakupenému autu/skvely darcek
o sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost’
- autosedacka™ pre bezpecnost'vdsho dietata
- autoalarm’- pre bezpecnost'vdsho auta
- clivacie senzory™* pre bezpecné ciivanie

* Akcie nie Jje moZné navzdjom kombinovat

ematreva Ziavy/5.000520.CO0E

miesto postipil Renault, ktory mé 8,15 a treti Volkswa-
gen 7,37 percenta. Dalsie poradie: 4. Peugeot 6,36 %,
5. Suzuki 6,30 %, 6. Ford 6,01 %, 7. Citroen 5,31 %, 8.
Kia 4,65 %, 9. Fiat 4,18 %, 10. Mercedes-Benz 3,97 %,
11. Toyota/Lexus 3,44 % a tucet najispesnejsich uza-
tvara 12. Nissan s podielom 3,32 percenta.

Potas januara a februara 2009 zaregistrovali tieZ spo-
lu 83 novych nakladnych automobilov hmotnosti 3,5 az
12 ton (kategoria N2), ¢o je 0 54,90 percenta menej ako
za rovnakeé mesiace vlani. Najvacsi podiel na trhu si udr-
Zalo lveco s 44,58 %, druhé Mitsubishi Fuso mé 13,25
% a o tretie miesto sa delia DAF a MAN s rovnakym po-
dielom 9,64 %. Pocet registracii novych nakladnych

SKODA OCTAVIA

od 1946 Skimes.
SDi, 50kW, 5dv, r.v.: 2002, airbag,
centrdl, servo, imobilizér
T2998

automobilov nad 12 ton (kategdria N3) dosiahol oproti
vlanajsiemu obdobiu januar az februar eSte vyraznejsi
prepad a to o 77,10 percenta pri odbyte za prvé dva me-
siace tohto roku spolu 161 vozidiel uvedenej kategdrie.
Vedie ju MAN, ktory ziskal podiel 21,12 %, druhy DAF ma
18,63 % a treti Mercedes-Benz 16,15 %.

Za janudr a februar 2009 zaregistrovali aj 46 no-
vych autobusov (kategéria M2 a M3), o je presne o
50 percent menej ako pocas rovnakého obdobia vlani.
Na cele je opat SOR s 32,61 %, o druhé miesto sa delia
Irisbus a Tedom oba s podielmi 21,74 % a treti je MAN,
ktory dosiahol 8,70 % vsetkych registracii v uvedenych
kategdriach. Ing. Méaria NOVAKOVA, ZAP SR

(75 0005k

PEUGEOT 206
SkW, 5dv., r.v.: 2000, airbag, cental,
imobilizér, 1. majitel

199 000 Sk od 1691 Sk/mes.

T1702

SKODA FABIA

od 1400 Sk/mes.
i, 44kW, 5dv., r.v.: 2000, airbag, radio,
kupené v SR, 1. majitel
T1926

=

od 1351 Sk/mes. . 159 000 Sk

RENAULT THALIA
kW, 4dv., r.v.: 2001, 2 x Airbag, central,
el.okna, ton. skla, 1. majitel .

6225

= TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT

m
6126

PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT

TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT

Otvorené: PO - NE /8- 20 hod.

BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102

www.mot.sk n



Bezpecnost premavky
SATC

BUdL,J S‘OVIHCI Zarébat, na nas aj dalej?

Zaciatkom letnej sezony 2008 doslo v Slovinsku k zmene platenia za po-
uZivanie dialnic pre osobné auta. UZ viac rokov zavedeny systém my-
ta pre vSetky kategorie vozidiel sa zmenil. Myto (teda poplatok za jeden
prejazd) ostalo v platnosti pre nakladné auta a autobusy, pre osobné au-
ta zaviedli povinnost’ zaplatit’ formou diaPni¢nej nalepky.

I ked' je to z pohl'adu odpordéani EU ,krokom spat™ (le-
bo sa odporica postupné zavedenie spoplatnenia dial-
nic podla skutoéne prejdenych kilometrov), dialniéna
nalepka nie je pre nds nezndma. Mame ju aj doma.

Neprijemnym prekvapenim je cena a doba platnosti na-
lepky v Slovinsku. Mozno si kipit len roéni (55,- € )
alebo "2 roéni (35,- €). Pokial pre motoristov, ktori ta-
dial jazdia ¢asto, nemusi tato zmena znamenat nic dra-
matickeého, je to ,studena sprcha” pre tych, ktori vo-
lia v letnej sezdne Slovinské dialnice ako tranzit pre
jadranska ,destinaciu ¢. 1* - do Chorvatska. A to pla-
ti nielen pre Slovakov, ale aj pre Nemcov, Rakdsanov,
Cechov, Poliakov a Madarov. Pre porovnanie - v ta-
se platnosti myta sme za pouZitie dial'nice v tseku od
raktskych hranic cez Maribor a Lublanu aZ po Koper

(a spat) zaplatili asi 11 €, dnes je to viac ako trojnéso-
bok. Ale tych 35 € musi posddka auta zaplatit aj vte-
dy, ak pouZije len par kilometrov od rakdskej hranice
po Maribor, aby potom pokracovala napriklad na juh
smerom na Zahreb. To je uZ zdraZenie o viac ako 30-
nasobok!

Prakticky okamZite sa na internete objavili ,za-
rucené” navody, ako tieto dial'nicné Gseky obist, tieto
rieSenia sa nam vSak zdajli az neddstojné ,plazenia sa
poza humna”, ak neberieme do tivahy viac ¢asu strave-
ného na ceste.

Este v roku 2008 bola v Medzinarodnej automo-
bilovej federacii FIA v mene jednotlivych eurépskych
automotoklubov formulovana Ziadost adresovana Slo-
vinsku, aby tak, ako je to v §tatoch EU s platenim za
dial'nice formou dialnicnej nalepky obvyklé, zaviedli aj
nalepky s kratSou dobou platnosti - teda , spravodlivej-
§im” spdsobom dhrady. Slovinské kompetentné mies-
ta na to nereagovali. Pan Werner Kraus (prezident ra-
kiskeho OAMTC a sii¢asne prezident FIA - regién I)
osobne navstivil kompetentné miesta v Lublane a - nic.
Skutocnost, Ze Rakisko (maji 10-diiovii nalepku), Ces-
ko a Slovensko (7-diovii), Mad'arsko (4-dfiovii) akcep-
tuja kratkodobé/tranzitné cesty, Slovinsko ich zatial
neakceptuje. Geografia a letné turistické destinacie na
Jadrane vsak svedcia o tom, Ze Slovinsko je a urtite aj

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

bude tranzitnou krajinou pre statisice z nas .

Nasim spolo¢nym sklamanim je aj ,vlazny” postoj
Bruselu. Eurdopska komisia pre dopravu zatial nepod-
nikla ni¢ zasadného, aby sa takéto nehorazne ,kasiro-
vanie” zastavilo.

Medzinarodnd automobilova federacia FIA mé vo
svojich zakladnych cieloch podporu slobody cestova-
nia a mobility, argumenty jej vyznamnych zastupcov
sa vSak ,zdaja” byt pre Slovincov nepodstatné. FIA sa
preto rozhodla prostrednictvom €lenskych klubov ko-
nat inak - ak nepomadze hlas oficidlneho funkcionara,
mozno pomdze hlas eurdpskej verejnosti. FIA vyhlasu-
je kampari formou zasielania konrétnych staznosti pria-
mo na adresu pana Antonia Tajaniho, eurépskeho komi-
séra pre dopravu.

Ak vas tieto riadky oslovili, navstivte nasu stran-
ku www.sate.sk, najdete tam navrh listu komiséaro-
vi, staci ho vyplInit a poslat na nasu e-mailovi adresu,
Slovensky autoturist klub ho rad zasle adresatovi. Ver-
me, Ze ked' pan Tajani dostane denne vela kilogramov
posty, uz si ju ,nezaloZi za klobtk”. MoZno aj vd'aka to-
mu v lete uZ pocestujeme na Jadran lacnejSie. Zaroven
najdete u nas aj kratucky dotaznik, ktorého vyplnenie
znamena ddleziti podporu nasho spoloéného silia.

B Ud e VlaC svetla v cenach motorovych paliv v Eurépe?

Survey of the competitive aspects of oil and oil pro-
duct markets je nazov stuadie, ktora sa bude reali-
zovat v Eurdpskej komisii pre hospodarsku sitaz.
Jednou z kl'téovych osdb, ktoré sa zasluzili o ten-
to projekt, je pan Werner Kraus, prezident FIA -
Region I.

Preco?

Prakticky v celej Eurépskej tnii pretrvava nedostatoc-
na transparentnost tvorby cien, oneskorené reakcie
na zmeny cien ropy, dokonca ,neporovnatelné” porov-

navania cien motorovych paliv. Vysledok citime vSetci
- nemame dostato¢ne jasné informacie o tvorbe cien
benzinov a nafty a tak nevieme, preco platime tak ve-
la. Pre drahd ropu, pre vel’ké vyrobné naklady, velké
dane alebo pre vel'ké zisky rafinérii?

O co pojde?

Komplexna celoeurdpska $tidia by sa mala zamerat na
ziskanie prehladu o konkureénych aspektoch v oblasti
vyroby a distribdcie ropnych produktov. Popri ziskani
detailnych informécii o predajnych cendch motorovych

Nové kOﬂ’[rOly u susedov

V Rakdsku sa pripravuje novelizacia zakona o cest-
nej premavke. Obsahom novely, ktora by mala platit

uz od 1. aprila, je predovSetkym rozSirenie moznosti
kontroly motoristov. Ide o viac druhov elektronickych
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kontrol - zavedenie tzv. Section Control (meranie ¢asu
na prejdenie urcitej vzdialenosti,), kontrolné videozazna-
my, radarové fotografovanie aj spredu, videozaznamy
z civilnych aut, kamery na svetelnych krizovatkach

paliv by sa mal spracovat obraz o situacii vo vzajomne
si konkurujdcich spoloénostiach v Eurdpe. Cielom §td-
die bude aj odhalenie faktorov, ktoré negativne vply-
vajli na rozvoj trhu v jednotlivych élenskych Statoch,
ako aj v celej EU.

Na zaklade ziskanych informacii by sa mali defino-
vat aj mozné politické opatrenia v oblasti vyroby moto-
rovych paliv, infraStruktdry distribdcie, ale aj financo-
vania a danovej politiky. Ostava len duifat, Ze po tom-
to prvom kroku sa raz doZijeme naozaj ,spravodlivych”
cien benzinu a nafty.

a bezpecnostné kamery v tuneloch. Rakiski kolegovia
z OAMTC sa aktivne zapoijili do diskusie pri priprave
tejto novely. Hlavne nasadenie zariadeni na meranie
casu na prejdenie urcitej vzdialenosti by nemalo byt




prostriedkom na vyberanie pokit, tato technika by sa
mala pouzivat predovSetkym na potencilne nebezpec-
nych tsekoch (aseky ¢astych nehdd, tunely a na stav-
bach ciest). Uspechom OAMTC je, e do dvoch rokov
musi byt parlamentu predlozeny zoznam dsekov, na
ktorych sa bude takéto meranie realizovat.

Stale je vSak eSte diskutovana otazka, kto je opravne-
ny realizovat kontrolné videozaznamy. V zaujme ochra-
ny osobnych Gdajov je pravne oddelenie GAMTC pre-
svedcené, Ze by to malo spadat len do kompetencie do-
pravnej policie s jasnymi pravidlami zaznamenavania
a uchovavania dat.

Bezpecnost premavky

Uz sme informovali, Ze aj v Rakusku bolo zavedené me-
ranie rozstupov medzi vozidlami. Tieto merania museli
byt pre legislativne nejasnosti pozastavené. Aprilova
novela zakona v§ak upravuje podmienky a tieto mera-
nia budd zavedené opat.

Stretnutie generacii wei zepsovanic

bezpecnosti na cestach

K odbornej ucebni cestnych vozidiel v Strednej priemyselnej $kole v Snine smerovali 12. februara 2009 dve ge-
neracie obyvatelov mesta Snina — Ziaci zakladnej §koly a d6chodcovia. Dévodom bola akcia, ktort zorganizo-
vali in§truktori Autoskoly pri Strednej priemyselnej $kole v Snine kvdli zlepSeniu bezpecnosti na cestach.

Miladych a davnejsie narodenych na pracovnom stretnuti
privitala PaedDr. Alena Romanova, riaditel'ka Skoly, kto-
ra bola garantom celej akcie, potom nasledovalo pouce-
nie o pravidlach cestnej premavky, najma o zmenach vy-
plyvajicich z nového zakona ¢. 8/2009 Z.z. a vyhlasky
¢. 9/2009 Z.z. Implementaciu novych pravnych noriem
do praxe pribliZil veddci Dopravného inSpektoratu v Sni-
ne mjr. JUDr. Dusan VoloSin, ktory nové pravne normy
a rozdiely oproti predchadzajice;j legislative vysvetlil.

Deti zo zakladnej Skoly si vyskusali trenazér a sedenie
v skutoénom aute autoskoly na autocvicisku a zaver sa
niesol v zaujimave;j besede a diskusii o konkrétnych do-
pravnych situaciach v meste Snina.

Pracovné popoludnie spinilo o¢akavany ciel - upo-
zornit na ddleZitost bezpecnosti na cestach, na nevy-
hnutnost vidiet a byt videny. Aby sa to ¢o najviac na-
plnilo, kazdy z dochodcov si odniesol reflexné pasky,
poznamkové diare. Deti dostavali reflexnych zajacikov.

JARNA OCISTA AUTA

Jar je konecne tu a s fiou aj pravidelné jarné upra-
tovanie. Rovnako ako sa po zime snazime ddklad-
ne vyéistit nasSe domacnosti, upravit zahradky ale-
bo obmenit Satnik, nemali by sme zabidat ani na
svoje auta.

Prezdvanie pneumatik sa odporiéa hned ako tep-
loty prekrocia 7 °C. Zimné pneumatiky obsahuji mak-
Siu zmes a pri vys$sich teplotach sa viac opotrebovava-
ja. Vzhl'adom na premenlivost pocasia v ostatnych ro-
koch je lepsie prezut letné pneumatiky neskor ako prili§
skoro. Podl'a nového cestného zakona si zimné pneu-
matiky povinné, ak je na ceste sivisly I'ad, sneh alebo
poladovica. Vyhodnejsie riesenie ako vymena zimnych

a letnych pneumatik je vymena kompletnych kolies.
Vyznamne sa tym zmen$uje nebezpecenstvo poskode-
nia pneumatik.

Dékladna starostlivost o zoviiajSok automobilu za-
hifa, okrem $tandardného umytia a nablyskania karo-
série (vykonava 88 % muZov a vSetky Zeny, ktoré sa
v ramci jarného upratovania venuji aj svojmu automo-
bilu), aj odstranenie zanesenych necistot pod kapotou.
Podvozok a motorovy priestor vozidla je po zime navy-
Se nutné dokladne otistit od soli. Po zimnej sezdne je
uzitocné preverit funkénost brzdového systému, naj-
vhodnejsie v $pecializovanej opravovni, kde G¢innost
bfzd skontroluji na vyrobcom schvalenom zariadeni.

Reflexné darceky organizatori tejto akcie ziskali od Mi-
nisterstva dopravy, post a telekomunikacii SR - odde-
lenia BECEP v ramci projektu VAMOS.

Pod'akovanie za vydarenu akciu patri jej organiza-
torom, Ing. Michalovi Romanovi a Ing. Zdenkovi Sniti-
lovi, ale aj ostatnym, ktori k jej uZitocnému a prijemné-
mu priebehu aktivne prispeli.

PaedDr. Alena Romanova
riaditel'ka Skoly

Spolocnost Shell odporica v ramci starostlivosti
o interiér nahradit na jar v ostrekovacoch nemrzniicu
zmes za kvapalinu uréend na letné obdobie, ktora lep-
Sie odstrafuje organické necistoty. Vyrobcovia aut od-
pordcaji vymenu stieracich list kazdych 6 mesiacov.
Ak ma byt jarné upratovanie vozidla skutocne ddklad-
né, vodici by urcite nemali zabudnit na kontrolu funké-
nosti svetiel a datum exspiracie autolekarnicky. Aby
bolo cestovanie bezpecné a pohodiné musi v automo-
hile bezchybne fungovat klimatizacia. Preto je ddlezZi-
té preverit po zimnom obdobi jej stav a vykonat pre-
ventivnu dezinfekciu.

www.mot.sk n



Investicle v Continental Matador
Rubber 2008/2009

Za posledny rok odstartovalo v spolo¢nosti Continental Matador Rubber viacero vyznamnych investi¢nych
projektov zameranych na roz$irenie vyroby pneumatik pre osobné automobily, skladovanie hotovych vyrob-

kov a modernizaciu energetiky.

Najvacsim je projekt Expanzia, ktory sa v roku 2008
orientoval hlavne na rozsirenie vyrobnej kapacity v sta-
rej vyrobnej hale, kde pribudli na priprave polotovarov
sekacky pogumovaného ocelokordu a textilu. Na kon-
fekcii boli investicie smerované do prerobenia existuju-
cich konfekénych strojov OKL na kazetovy systém a do-
davku Siestich novych konfekénych strojov KM/PU.
V ¢asti lisovne sa dokonéil novy lisovaci kanal, v kto-
rom sa sprevadzkovalo 12 vulkanizaénych lisov Mit-
subishi a 8 lisov KRUPP. Okrem toho sa podarilo na
vSetkych lisoch plynule prejst zo systému lisovania ho-
riicou vodou na lisovanie parou, tak ako je to zauzivané
v celom koncerne Continental.

Oy

Bokom nezostala ani finalizacia, kde v prvej etape
boli realizované dodavky dvoch testov geometrie, novej
dynamickej vyvazovacky, inSpektomatov a ukongili sa
dopravnikové systémy od spoloénosti PALAND, ktoré
s( pripravené na prepravu vylisovanych pneumatik do
novej finalizacie.

Hruba stavba novej budovy finalizacie bola ukon-
¢ena v novembri 2008 a momentalne pokracuju staveb-
né prace na socialnom pristavku. V samotnej novej ha-
le finalizacie prebiehajti od zaciatku roka 2009 dodav-
ky elektrorozvodov, vzduchotechniky, hlavné rozvody
médii a dopravnikovych systémov od spolocnosti Van
Der Lande. Nasledne bude pokracovat dodavka novych

testov uniformity, geometrie, dynamickej vyvazovacky,
a v druhej polovici roka sa prestahuji do novej finanali-
zacie aj testy zo starej haly, kde zostane iba samotné
triedenie pneumatik, aZ do terminu zrealizovania nové-
ho triediaceho pracoviska v existujicom sklade hoto-
vych vyrobkov za halou vyroby OLDP.

Realizacia dalSieho vel'kého projektu, vystavha
nového skladu EDC, je rozdelena do $tyroch etap. Pr-
va z nich bude ukoncena do konca aprila 2009. V roku
2010 bude zrealizovana druha etapa, vratane uz spomi-
naného nového triediaceho pracoviska, kde by sa ma-
li triedit okrem pneumatik pre osobné auta aj pneu-
matiky nakladnych automobilov vyrabanych v CMTT.
Doprava pneumatik z vyroby do skladu bude zabezpe-
tovana pomocou dopravnikov, ktoré sa umiestnia nad
existujlici energomost smerujdci od hlavnej administra-
tivnej budovy k vyrobnej hale OLDP.

Poslednym zrealizovanym minulorocnym projektom
bol projekt CAPT, v ramci ktorého doslo k rekonstrukcii
byvalej haly vyroby dopravnych pasov a nasledne trans-
féru konfekéného stroja CAPT, 4 lisov KRUPP a jedného
vysokorychlostného testu uniformity zo Stdckenu.

Pre rok 2009 si napldnované investicie do vy-
stavby prvej etapy vyrobnej haly, ktord realizuje spo-
locnost ZIPP Bratislava. Po ukonceni vystavhy sa bu-
de pokratovat v dodévkach technoldgie s tym, Ze pr-
vé pneumatiky by sa mali v novej hale zacat vyrabat
v septembri tohto roku.

Ing. Milan NANAK
riaditel’ divizie Tovarenskeé inZinierstvo a Energetika
spolocnosti Continental Matador Rubber

Kolektivne rokovania vo \olkswagene Slovakia, a. s.

Volkswagen Slovakia, a. s. a zastupcovia odborovej
organizacie Z0 0Z KOVO VW SK sa v ramci kolek-
tivnych rokovani 2009 dohodli na raste mzdy o tri
percenta. V mesiacoch jin a november 2009 bude
okrem toho vyplateny podiel na zisku spoloénosti
formou mimoriadnych odmien.

.Doterajsie i nové ramcové podmienky kolektiv-
nej zmluvy nam aj do budicnosti zabezpecuju flexibi-
litu produkcie a moznost neustaleho prispdsobovania
nasej vyroby aktudlnej trhovej situdcii.

Takto sme aj pre nastavajlci mimoriadne naroc-
ny rok 2009 optimalne vyzbrojeni”, povedal Bohdan
Wojnar, ¢len predstavenstva pre finanénd a personal-
nu oblast VW SK. Dohodnuté bolo zavedenie odmeiio-
vania podla skupinového racovného vykonu. Takto je
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motivacia a podpora zamestnancov priamo spojena s
tymi prvkami odmenovania, ktoré maji pozitivny vplyv
na vysledky celej spolocnosti.

Tiez bolo rozhodnuté o zvacsSeni mesacnej tarif-
nej mzdy o 3 percenta k 1. marcu 2009. Okrem toho
vSetci zamestnanci a zamestnankyne dostant jedno-
razovii odmenu v hodnote 100 eur so mzdovym vyuc-
tovanim za maj 2009 a jednorazovi odmenu vo vyske
130 eur so mzdovym vydctovanim za oktober 2009.
.V roku 2008 pracoval nas tim s plnym nasadenim na
tom, aby zakaznikovi dodaval prvotriedne automobily
v Spickovej kvalite. Toto Gsilie sa teraz vyplaca®, po-
vedal Bohdan Wojnar. Nova tarifna tabul'ka plati do
31. marca 2010. ,Predovsetkym v tomto case, ktory
je poznaceny neistotou na svetovom trhu, sa hlasime

k socialnej zodpovednosti. Napriek znacnému zatazeniu
externymi vplyvmi je nasim jasnym cielom podporovat
a nadalej motivovat vSetkych svojich zamestnancov”,
zdoraznil Bohdan Wojnar, ¢len predstavenstva pre fi-
nancnu a personalnu oblast VW SK.

budnutie vlastného byvania, financné prispevky k jubi-
leam, prispevky pri odchode do dochodku alebo pri na-
rodeni dietata, sa v plnom rozsahu budd poskytovat i
nadalej, povedal Zoroslav Smolinsky, predseda Z0 0Z
KOVO VW SK. Dalej uviedol: Tym sme zabezpegili vy-
soky Standard socialnych prijmov vsetkych nasich za-
mestnancov aj do buddcnosti.”

-VW-



Volkswagen Slovakia, a. s

- rekordny vysledok za rok 2008

Spolocnost’ Volkswagen Slovakia dosiahla v minulom roku napriek dramaticky zostrenym ramcovym pod-
mienkam vysledok hospodarenia po zdaneni v hodnote 283,5 miliénov eur (8,862 miliardy Sk). Predstavuje to
medziroCny narast hospodarskeho vysledku o 25,9 %.

V uplynulom roku sa v zdvode Bratislava vyrobilo 187
872 vozidiel. Priblizne 90 % vyroby automobilov tvori-
la produkcia SUV (Sports Utility Vehicle). Vo VW SK sa
exkluzivne vyrabajad typy Volkswagen Touareg a Audi
Q7, ktoré sa dodavajii zdkaznikom po celom svete. ,Tie-
to vysledky sme dosiahli s nasimi motivovanymi a kva-
lifikovanymi zamestnancami. Odviedli vynikajici vy-
kon. Pocetné procesy, ktorych implementacia prispela
k tomuto skvelému vysledku, sme zaviedli spolocne s
nimi.”, povedal Dr. Andreas Tostmann, predseda pred-
stavenstva VW SK.

V jini 2008 oslavilo VW SK aj 5-tisicu Skodu Oc-
tavia, ktora opustila vyrobni linku. f}esk\'/ bestseller sa
acal bratislavskom zavode vyrabat v marci 2008.

Vyroba prevodoviek zostala takmer na Grovni pre-
doslého roka: v roku 2008 opustilo vyrobu 362 tisic

prevodoviek pre vozidla znaciek Volkswagen, Audi, Se-
at a Skoda. Doteraz sa v bratislavskom zavode vyrobilo
viac ako 4,5 milidna prevodoviek. Vyroba komponentov
zaznamenala v roku 2008 vyrazny narast. Vyrobilo sa
ich 25,1 milidnov, €o predstavuje narast o 10,6 %. Kom-

ponenty st dodavané zavodom v ramci celého koncer-
nu. Trzby spolocnosti ¢inili 5,18 miliard eur. Medzirocne
poklesli 0 9,6 %. Vysledok hospodarenia dosiahol hod-
notou 283,5 milionov eur po zdaneni rekordnt troven
a narastol v porovnani s minulym rokom o 25,9 %.
Pozitivne bol ovplyvneny najma v ddsledku prece-
nenia majetku a vlastného imania. Investicie spolocnos-
ti mali v roku 2008 hodnotu 86,5 milidna eur, ¢o zodpo-
veda narastu o0 87 % v porovnani s predoslym rokom.
Objem nakupu pre vyrobu vozidiel, prevodoviek a kom-
ponentov dosiahol v minulom roku hodnotu 3,9 miliardy

eur. Najvacsie dodavky materialu zaznamenal VW SK
zo Slovenska, s podielom 37,7 % (narast 0 1,2 %),
nasleduje Nemecko s podielom 34,1% a s vyraznym od-
stupom Mad‘arsko s 11,1 %. Export spolocnosti dosia-
hol v minulom roku 5,09 miliardy eur s celkovym podie-
lom 99,2 % exportovanych vozidiel. Objednavky z Ne-
mecka tvorili 36,6 % objemu predaja vozidiel, ktoré sa
tym stalo najvacsim exportnym trhom. Nasledovali ho
USA, Rusko, a na $tvrtom mieste Cina s podielom 5,9
%. VW SK sa tak stalo najvacsim slovenskym exporté-
rom na rastuci ¢insky trh.

.Rok 2009 bude tazkym rokom aj pre Volkswa-
gen Slovakia. Dal§imi zlep$eniami nasich procesov a
neustalym zlepSovanim produktivity nas ale kriza po-
silni a pripravime sa tak na dalSi rast”, povedal pred-
seda predstavenstva VW SK Dr. Andreas Tostmann.

VO”<S\Nagen Od OVZdal ce ﬂy mladym strojarskym talentom

Ako generalny partner podujatia sa Volkswagen Slova-
kia, a.s. 24. februara 2009 v Aule Strojnickej fakulty
STU v Bratislave zli¢astnil odovzdania oceneni nada-
nym stredoskolakom - vitazom druhého rocnika Stro-
jarskej olympiady.

Uz po druhykrat sa na pade Strojnickej fakulty
STU konalo finalové kolo podujatia Strojarska olympi-
ada - vedomostnej sitaze urcenej pre Ziakov strednych
kol z celého Slovenska. Bolo naf pozvanych 50 naj-

spesnejsich riesitelov, ktori absolvovali prvé dve in-
ternetové kola a v tretom kole vypracovali sitazni pra-
cu. Finalisti sdperili naZivo pred porotou prezentéciou
vlastnych préc v piatich roznych kategériach. Trom oce-
nenym v kategorii ,Energetické strojarstvo” odovzda-
la ceny zastupkyia spoloénosti Volkswagen Slovakia,
a.s. Ing. Monika Pavlakova z Gtvaru vzdeldvania.

.Po tspesnom prvom roéniku sitaze sme sa ju roz-
hodli financéne podporit ako Generalny partner aj tento

rok. TeSi nas, Ze vidime Sikovnych mladych l'udi, ktori
sa tymto témam venuji s nadSenim a nad ramec svo-
jich Skolskych povinnosti. Presne takych Studentov si
véaZime a radi ich v buddcnosti privitame aj vo Volkswa-
gen Slovakia®, povedala Ing. Monika Pavlakova.

Do siitaZe sa celkovo zapojilo viac ako 300 §kal.
Viyhodnotenie na Strojnickej fakulte STU bolo spojené
so spolo¢enskym a kultirnym programom.

www.mot.sk n



Pravna rubrika

Rada advokata

Zdedené auto a Srotovné

Vynosom Ministerstva hospodarstva SR (MH SR) zo 4.
marca 2009, ktorym sa meni a dopiiia vynos MH SR &.
1/2005 o poskytovani dotécii v pdsobnosti minister-
stva, bola motoristom poskytnuta moznost vyuzit do-
taciu na kdpu nového osobného motorového vozidla,
znamejSiu pod ndzvom ,Srotovné”. Podmienky pre je-
ho ziskanie s vam vdaka nasim médiam iste uz zna-
me, preto len strucne uvediem, Ze ho mozno poskyt-
nit fyzickej alebo pravnickej osobe, ktora odovzdala
po 9. marci 2009 autorizovanému spracovatelovi sta-
rych motorovych vozidiel motorové vozidlo vyrobené
pred 1. januarom 1999, ktoré bolo k 31. decembru 2008
zaregistrované v evidencii motorovych vozidiel a bolo
k 31. decembru 2008 vo vlastnictve fyzickej osoby ale-
bo pravnickej osoby a ktoré bolo po 9. marci 2009 trva-
lo vyradené z evidencie motorovych vozidiel.

Srotovné je vlastne suma, o ktord sa zmenuje
kipna cena nového osobného motorového vozidla ( t.j.
vozidla, ktoré nema najazdenych viac ako 6000 km ale-
bo vozidla, pri ktorom v ¢ase jeho predaja neuplynulo
viac ako Sest mesiacov od jeho prvého uvedenia do
prevadzky), pricom kipna cena musi byt maximalne
25 000.-€ vratane DPH. Tito dotaciu poskytuje $tat
motoristom vo vyske bud' 1000.-€ alebo 1.500.-€
(ak predajca poskytne zlavu aspoii 500.-€) prostred-
nictvom zastupcu vyrobcu osobného motorového
vozidla.

Po vydani vynosu boli na internetovej stranke Mi-
nisterstva hospodarstva SR www.mhsr.sk v sekcii
nazvanej Srotovné uvedené stanoviska ministerstva
k najcastej$im otazkam motoristov. Dve z nich sa ty-
kaju aut, ktoré boli zdedené.

Prvou je otazka motoristu, ¢i ma narok na Srotov-
né, ked' zdedil starsie vozidlo po pribuznom, ktory zo-
mrel v roku 2008, avSak dedicské konanie prebehlo
az v tomto roku. Odpoved” MH SR ma prekvapila, lebo
v nej bolo doslova uvedené: ,Pre uplatnenie dotacie je
podstatné, kto je vedeny v evidencii motorovych vozi-
diel na dopravnom inspektorate ako vlastnik motorové-
ho vozidla k 31.12.2008. Ked'Ze k 31. 12. 2008 nebolo
ukoncené dedicské konanie, z pravneho hladiska ste k
tomuto datumu neboli vlastnikom auta a preto neplni-
te jednu z podmienok na priznanie dotacie.”

Maoj nazor je opacny. Vychadzam pritom zo znenia
vynosu MH SR a z ustanoveni Obcianskeho zakonnika
o dedeni. V Obcianskom zakonniku je ustanovené, Ze
dedi¢stvo sa nadobhdida smrtou porucitela. Bez ohla-
du na dizku nasledného dediéského konania sa dedié
stava vlastnikom veci porucitela okamihom porucite-
l'ovej smrti, pricom o osobéch, ktoré s opravnenymi
dedimi a 0 majetku, ktory tieto osoby zdedili, sa do-
zvieme po nadobudnuti pravoplatnosti rozhodnutia si-
du (resp. povereného notara) o dedicstve. Pravoplatné
ukoncenie dedicského konania nestotoziiujeme s mo-
mentom nadobudnutia vlastnickeho prava dedica, lebo
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ten sa vlastnikom veci po zosnulom stal ihned' po smrti
porutitela. Je pravdou, Ze ak doposial nedoslo k pravo-
platnému ukonéeniu dedi¢ského konania, nemdze dedic
relevantnym spdsobom preukazat, Ze skutocne je de-
dicom a aké veci spadaji do dedi¢stva. Ked' bude ko-
nanie o dedi¢stve trvat pridlho, dedicom hrozi, Ze me-
dzicasom budi vycerpané financné prostriedky Statu
vytlenené na tento druh dotdacie a hoci spinia vSetky
podmienky, Srotovné sa im uz neujde.

Z otézky uverejnenej na internete vSak vyplyva, Ze
dedicskeé konanie uz ukoncené bolo, a to v roku 2009.
Dedic¢ teda mdzZe jednoznacne dokladovat, Ze v roku
2008 zdedil konkrétne vozidlo a nie je ddvod odopie-
rat mu narok na Statnu dotaciu. Opat pripominam, ze
podla nasho pravneho poriadku sa dedic stal vlastni-
kom vozidla uz v roku 2008 a to, Ze nie je zaevidovany
ako drZitel vozidla v evidencii dopravného inSpektora-
tuk 31. decembru 2008, nema so Srotovnym Ziadnu si-
vislost. Udaje v dokladoch vozidla majii len evidenény
charakter, a na druhej strane ani po pozornom prestu-
dovani si textu vynosu MH SR som nikde nenasla pod-
mienku byt vedeny v evidencii motorovych vozidiel na
dopravnom inSpektorate ako vlastnik motorového vozi-
dla k 31.12.2008". Text vynosu MH SR tykajtci sa pod-
mienok vlastnictva starého vozidla a dopravnej eviden-
cie z dovodov presnosti opat odcitujem: ... vozidlo bolo
k 31. decembru 2008 zaregistrované v evidencii moto-
rovych vozidiel a bolo k 31. decembru 2008 vo vlast-
nictve fyzickej osoby alebo pravnickej osoby.” Obe pod-
mienky, teda registracia vozidla k 31.12.2008 v doprav-
nej evidencii a vlastnictvo narokujiceho si motoristu
- v nasom pripade dedica - k 31.12.2008, st splnené
a po pravnej stranke preto nie je opodstatnené po spl-
neni ostatnych podmienok vynosu zamietnut Ziadost
motoristu o Srotovné. Nikde vo vynose nie je uvede-
na podmienka, aby bol Ziadatel o dotaciu k 31.12.2008
evidovany ako vlastnik na dopravnom inSpektorate.

Nastastie, ministerstvo poopravilo svoje pdvodne
zamietavé stanovisko a po aktualizacii webovej stran-
ky dna 17.3.2009 uz odpoved MH SR na otazku dedi-
¢a znie tak, Ze ... ak k smrti porucitela doslo pred 31.
12. 2008, tak dedic starého auta si mdze uplatnit pra-
vo na $rotovné, aj ked dedic¢ské konanie bolo ukoncené
po 1. 1.2009. Dedic vlastnictvo k motorovému vozidlu
preukaze predajcovi overenou fotokdpiou pravoplatné-
ho osvedcenia o dedicstve, ktoré vyda notar povereny
stidom viest konanie o dedi¢stve.”

Ina dedicka, ktora zdedila v roku 2008 starsie au-
to a doteraz neurobila prepis na dopravnom ins$pekto-
rate, sa na webovej stranke ministerstva pyta, ¢i ako
osoba, ktora bola majitel'kou auta v roku 2008, mo-
ze dostat Srotovné a Ci jej inSpektorat vyda potvr-
denie, v ktorom uvedie datum, kedy sa stala dedic-
kou alebo marcovy datum, ked' pride na in$pektorat.
V odpovedi na tito otazku povodne ministerstvo de-
dicku poucilo, Ze pre uplatnenie dotacie je podla MH
SR .podstatné, kto je vedeny v evidencii motorovych

vozidiel na doprav-
nom inSpektora-
te ako vlastnik mo-

torového vozidla k
31.12.2008, o ¢om
vyda potvrdenie dopravny inSpektorat. Dopravné in-
Spektoraty vSak nepatria do posobnosti rezortu MH
SR a pri vedeni evidencie motorovych vozidiel a vy-
davani potvrdeni postupuji podla zdkona ¢. 8/2009
Z. 7. 0 cestnej premavke a o zmene a doplneni niekto-
rych zakonov, podla zékona ¢. 171/1993 Z. z. o Poli-
cajnom zbore v zneni neskorsich predpisov a svojich
internych predpisov.”

Pri vyssie uvedenej aktualizacii webovej stranky
v$ak uz bol tento vyklad MH SR nahradeny inym, ked-
ze povodny vyklad nebol v siilade so znenim vynosu zo
4.3.2009. Nova odpoved' je v podstate totozna s odpo-
vedou na predchadzajicu otazku. Vynos totiz nestano-
vuje ako podmienku na ziskanie dotécie, aby bol moto-
rista vedeny na dopravnom inSpektorate ako vlastnik
auta k 31.12.2008. To, Ze je niekto vlastnikom vozidla,
mozno jednoznacne preukazat predlozenim dokladov
vozidla a tradného rozhodnutia o dedicstve.

Je chvélyhodné, Ze ministerstvo tak rychlo upravi-
lo stanoviska prezentované na internete, ktoré sd urce-
né pre Sirokd verejnost a zostladilo ich so znenim vy-
nosu a Ob&ianskeho zdkonnika. Zaverom pripominam,
ze citované stanoviska Ministerstva hospodarstva SR
boli uverejnené na internetovej stranke www.mhsr.sk
v tase redakénej uzavierky nasho casopisu.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

Ziadne poradovniky

Zdruzenie automobilového priemyslu SR nevedie
poradovniky na tzv. Srotovné. Spravuje systém,
ktory informuje predajcov o tom, ¢i dokumenty,
ktoré obcan predlozi pri kipe vozidla s narokom na
.Srotovné”, mozné verifikovat. Teda, Ze doklady
vydané autorizovanym spracovatelom starych vo-
zidiel si zhodné s datami o vozidle, ktoré st vede-
né v centralnom registri vozidiel a zéroved spiiia-
ji podmienky na pridelenie dotécie na kipu noveé-
ho vozidla (vozidlo vyrobené alebo evidované pred
1. 1. 1999 a vlastnik je ten isty ako vlastnik k 31.
12.2008) .

Na zéklade takto verifikovanych ddajov, ked'
si zakaznik vyberie auto, tak k VIN ¢islu vyradené-
ho vozidla sa prideli informacia o tom, Ze na toto
konkrétne vyradené vozidlo uz bolo predané alebo
do vyroby objednané nové vozidlo. Tato informa-
cia je verejne pristupna po zadani ¢isla dokladu vy-
daného autorizovanym spracovatelom a zabrani-
me fou, aby na papierové doklady iny predajca,
na inom mieste, predal dalSie nové vozidlo. Zaro-
vei systém dava informaciu o tom, na kol'ko vozi-
diel uz bola uplatnena dotécia. Na jedno vyradené
vozidlo mozno predat len jedno nové vozidlo.
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Zoznam sa s MINIMALIZMOM - biobalikom technickych rieseni, ktoré znizuju spotrebu paliva

a emisie CO, a sucasne zvy3uju vykon Tvojho MINI. Patri sem napriklad ukazovatel' zdravého

a efektivneho preradovania rychlostnych stupriov alebo akumuléacia brzdnej energie. Funkcia
Auto Start/Stop zasa automaticky vypina motor, ked' sa s MINI nahodou zastavi$ na cervenej
alebo v zapche. Len ¢o zosliapnes pedal spojky pri rozbehu, motor sa opéat automaticky nastartuje.
Trufas si na testovaciu jazdu?

Viac informacii o MINI najdes na www.MINl.sk alebo v MINI showroome v Bratislave a Kosiciach.
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G O O d yea r S m a rt\/\/ea r - nova éra vo vyvoji pneumatik

Goodyear OptiGrip je nova inovacna letna pneumatika
pre osobné autd, ktora si udrZiava vynikajdcu vykon-
nost aj po znaénom opotrebovani - a to vd'aka revolu¢-
nej technoldgii SmartWear. Zachovava ju potas celej
doby Zivotnosti pneumatiky vd'aka novym drazkam a
dudlnej behtfovej zmesi.

Technoldgia SmartWear poskytuje pneumatike Go-
odyear OptiGrip mimoriadnu vykonnost aj pri 20 000 az
30 000 najazdenych kilometroch.

Navrhnit nové pneumatiky predstavuje vel-
mi komplikovand dlohu, lebo pneumatika je zloZzena

z dvadsat a viac Specializovanych sdcasti a obsahuje
az 25 rozliénych zmesi. Kazda zmes sama o sebe pred-
stavuje sofistikovanti kombinaciu roznych ingrediencii.
.Behun pneumatiky, jeho zloZenie a vyhotovenie pred-
stavuji jednu z najvacsich vyziev pri vyvoji pneumatik.
Je tou Eastou, ktord sa pri pouZivani pneumatiky opot-
rebuje ako prva. Tym dochadza k vyraznému ovplyv-
neniu vykonnosti pneumatiky na mokrych vozovkach,”
uviedol Jean-Pierre Jeusette, Director Tire Technology
Consumer Tires for Europe, Middle East and Africa.
Technologia SmartWear je najviac zrejma v oblas-
ti vyhotovenia behina s mimo-
riadne dobre viditelnym dezé-
nom, ktory sa meni pocas celej
doby Zivotnosti pneumatiky tak,
aby neustale poskytoval dobrd
vykonnost.

Prva vrstva behinovej zmesi,
teda ta, ktord vidime, ked' je pne-
umatika nova a neopotrebovana,
je vybavena inovacnym vyhotove-
nim lamiel s technoldgiou vzajomne
uzamykatelnych 3D lamiel v hor-
nej oblasti blokov pneumatiky.
Stahilna stredova oblast prenasa

Poistovacie podvody

Allianz - Slovenska poistoviia presetrila do februara
2009 takmer Styritisic podozrivych poistnych udalos-
ti s predpokladanym poistnym plnenim 13 200 000 eur.
Oginné odhalovanie pokusov o poistovaci podvod ma
vplyv na ich pokles priblizne o 30 percent. Vd'aka tomu-
to trendu Allianz - Slovenska poistovia aj v roku 2008
udrzala poistné na drovni atraktivnej pre klientov.

0d zavedenia projektu na indikéciu a odhalovanie
podozrivych poistnych udalosti v roku 2004 do zaciat-
ku februara 2009 odhalila a presetrila Allianz - Sloven-
ska poistoviia 3633 podozrivych poistnych udalosti v
nezivotnom poisteni s poZadovanym poistnym plnenim
asi 13 mil. eur (394 mil. kortin). Z tychto presetrenych
poistnych udalosti vyplynulo 615 trestnych ozname-
ni. Najvacsie problémy s pachanim poistovacich pod-

vodov od roku 2004 zaznamenala poistoviia v povin-

nom zmluvnom poisteni (1246 pripadov), dalej v hava-
rijnom poisteni motorovych vozidiel (1528), v poisteni
majetku, vratane zodpovednosti za Skodu sposobend
zamestnavatelovi a regresov (1107).

V ramci Zivotného poistenia bolo v obdobi od roku
2004 do zaciatku februara 2009 preskimanych 352
pripadov podozrivych poistnych udalosti s predpokla-
danym poistnym plnenim okolo 189-tis. eur (5,7 mil. ko-
rin). Uchranena hodnota za uvedené obdobie predsta-
vuje 18-tisic eur (542-tis. kortin).

V Zivotnom poisteni ostava pocet pokusov o podvod
maly. V SirSom ¢leneni pozname dva typy poistovacich
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podvodov: poistna zmluva sa uzatvara s uz naplanova-
nim hlasenia poistovacieho podvodu, alebo snaha z uz
existujlicej zmluvy ziskat plnenie nahlasenim neexistu-
jicej udalosti, resp. umelo navysit hodnotu plnenia.
Systém boja s poistovacimi podvodmi v Allianz -
SP pozostava zo véasnej a presnej indikacie podozri-
vych poistnych udalosti a, samozrejme, z preventiv-
nej ¢innosti, ktora ma v procese boja s poistovacimi
podvodmi nenahraditelné miesto. ,Cinnosti ohl'adne
odhal'ovania poistovacich podvodov nie sii samodcel-
né a nejde iba 0 samotné zachranovanie hodnot. Zave-
denim projektu boja proti poistovacim podvedom v ro-
ku 2004 sme vytvorili Géinny systém, ktory zabranu-
je neopravnenym vyplatam a ochrani naSich vernych
a poctivych klientov, ktori neziadaju plnenia bez prav-
neho naroku. V roku 2008 sme do tohto systému za-
pracovali aj novinku - elektronickd podporu indikacie
podozreni. Kym v predchadzajdcich obdobiach bol sys-
tém postaveny najma na manualnom oznaceni podo-
zrenia, teraz pracujeme aj s elektronicky vyhodnote-
nymi kombinaciami podozrivych okolnosti, ktoré sme
zapracovali do nasho poistno-technického systému.
Kombinacii podozrivych okolnosti, s ktorymi pracuje-
me, je viac ako 200. Nase snaZenie sa je zaloZené na
tom, aby sme nevyplacali poistné plnenia, na ktoré pa-
chatelia poistovacich podvodov nemaji narok a ktoré sa
snazia vylakat na dkor inych klientov. Poctivym klien-
tom sa snazime vyjst vzdy v dstrety. Nasi klienti si to

pohyby riadenia priamo na povrch vozovky, zatial ¢o
pevna oblast vonkajsich ramennych blokov postupne
prebera prenos sil pri zatacani. Vysledkom je rovno-
mernejSie rozloZenie tlaku do celej stopy pneumatiky
a tym aj lepsia stabilita pri jazde. Toto vyhotovenie pre-
pozitiava pneumatike pevnost, ktora prispieva k dob-
rej ovladatelnosti na suchych vozovkach a predlzuje
jej Zivotnost.

V priebehu opotrebovania pneumatiky sa objavu-
je zaroven i druhd vrstva zmesi s lamelami a drazka-
mi. Pod povrchom behiia sa ukryté kanaliky, ktoré
sa v priebehu opotrebovania postupne odhaluji. No-
vo vzniknuté drazky ul'ahcuji efektivny odvod vody a
udrZiavaju vysokd Groven prilnavosti na mokrych vo-
zovkach rovnako ako vynikajdcu odolnost voéi aqua-
planingu pocas celej doby Zivotnosti pneumatiky.

Vrchna zlozka zmesi poskytuje pneumatike pev-
nost, ktord prispieva k dobrej ovlddatelnosti na su-
chych vozovkach a velkému kilometrovému vykonu.
V priebehu opotrebovania vrchnej vrstvy pneumatiky
sa na povrch postupne dostava dalSia vrstva. Ta je na-
vrhnuta s ohlladom na €o najvacsiu prifnavost na mok-
rych vozovkach a poskytuje vynikajtci vykon pri brzde-
ni na mokrom povrchu, ovladatelnost a odolnost voci
aquaplaningu pocas celej doby Zivotnosti pneumatiky.

sa pachaju Coraz tazsie

plne zaslizia,” povedala pani Jaroslava Zemanova z Al-
lianz - Slovenskej poistovne. V roku 2008 zaznamenala
spolocnost vyznamné tspechy aj v oblasti postihovania
pachatelov formou trestnych stidov. Koncom roka 2008
bolo ukoncenych niekol'ko sidnych konani, v ktorych
bol vyneseny odsudzujici rozsudok, alebo bola schva-
lena dohoda o vine a treste. V tychto pripadoch je pa-
chatel povinny nahradit Skodu, ktord spolo¢nosti spo-
sobil. ,,Predmetné Ciastky predstavovali sumu niekol'ko
desiatok tisic eur. Vo vacsine pripadov islo o nedokona-
ny pokus poistovacieho podvodu. To znamena, Ze pois-
tovaci podvod bol nasimi zamestnancami odhaleny es-
te pred vyplatenim poistného pinenia.” uviedol pan Voj-
tech Kosik z Allianz - Slovenskej poistovne.

Ma to priaznivy dopad na vyvoj poistného, aj vd'a-
ka tomuto trendu Allianz - Slovenska poistoviia nemu-
sela ani v roku 2008 pristupovat k zdrazovaniu poist-
ného v jednotlivych segmentoch poistenia, ako je na-
priklad povinné zmluvné poistenie vozidiel.

Podla $tatistik Allianz - Slovenskej poistovne sa
poistovacie podvody pachaja v kazdom regidne, naj-
markantnejSie st v nezivotnom poisteni v Nitrianskom
kraji, Bratislavskom kraji a vo vychodoslovenskom re-
giéne, v Zivotnom poisteni v stredoslovenskom regidne.
Trestna sadzba za poistovaci podvod pri trestnych roz-
kazoch a odsudzujicich rozsudkoch je zavisla od spdso-
bu spachania trestného cinu, osoby pachatela a vysky
sposobenej Skody v rozmedzi od 1 do 15 rokov. -az-
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‘<a rCh e r Od malého podniku k svetovému koncernu

Spoloénost Alfred Kércher so sidlom vo Winnendene
pri Stuttgarte, sa vd'aka desatrotia zhieranym skise-
nostiam v oblasti istenia a vd'aka inovacne; sile vyvi-
nula zo stredne vel'kého podniku na celosvetovo dspes-
ny koncern. Zalozil ju Alfred Karcher v roku 1935 v Bad
Cannstadte, zaoberala sa vyrobou zariadeni pre vel'ko-
vyvarovne, zariadeni pre velkopracovne a zariadeni na
ziskanie vody pre priemysel. V roku 1937 kdpil Karcher
vo Winnendene aredl zdvodu, na ktorom sa dodnes na-
chadza centréla spolognosti.

Zakladny kamer pre celosvetovy Gspech spoloc-
nosti poloZili v roku 1950 vyvojom a patentovanim
prvého eurdpskeho horticovodného vysokotlakového
cistica. 0d roku 1974 sa v spolocnosti Karcher kon-
centruji na vysokotlakové cistenie. S vyvojom pvé-
ho prenosného vysokotlakového ¢istica - HD 555 profi
- vstiipila spoloénost Karcher aj na malospotrebitel'sky
trh. Pod heslom ,Cistit ako profesional” bol na zakla-
de profesionalnych pristrojov vyvinuty novy, kvalitny
produkt. Tato myslienka zaroven vytvorila novy trh, na
ktorom je spolocnost Karcher dnes svetovym lidrom.

Spolocnost je dnes celosvetovo spesnym Specia-
listom v oblasti Cistenia, ktory dodava vhodné riese-
nie pre kazdy problém s necistotou. Do programu pro-
duktov sa zahrnuté popri vysokotlakovych Eisticoch,
vysavacoch na suché a mokré hmoty, pristrojov na

odyzovovanie suchym ladom, parnych Cisticov, zameta-
cich strojov a podlahovych automatov aj linky na umy-
vanie aut ako aj zariadenia na tUpravu pitnej a GZitkove;
vody. Spolocnost Karcher zamestnava 6845 pracov-
nikov v 41 statoch na celom svete, viac ako 550 pracu-
je v oblasti vyskumu a vyvoja. Ma 40 000 servisnych
stredisk, vo viac ako 160 Statoch zabezpecuje dokona-
i starostlivost o zdkaznikov.

V uplynulom obchodnom roku dosiahla spolocnost
Karcher obrat vo vyske 1,401 miliard eur, 0 1,52 per-
centa viac oproti predoslému roku. Az 85 percent ob-
ratu generuje spolocnost Karcher v zahranici. Dolezi-
tou oblastou st pritom krajiny strednej a vychodnej Eu-
ropy, napriklad aj Slovensko.

V roku 2004 bolo na Slovensku zalozené zasttpe-
nie pod vedenim pana Ing. Mariana Bolecka a 9. janua-
ra 2008 sa zo zast(ipenia stala spolocnost Karcher Slo-
vensko. Sidli v Nitre, momentalne zamestnava jedenast
pracovnikov, okruh stalych zakaznikov sa neustale
rozsiruje.

V roku 2008 trzby spolocnosti Kércher Slovensko
vzrastli o viac ako 35 %. Pozitivne sa vyvijali vsetky
produktové skupiny. V sicasnej dobe mozno Cistiace
pristroje Kércher na Slovensku dostat priblizne na 70
miestach.

-kr-

Ing. Marian Bolecek (v/ava) na snimke s konatelom spo-
loénosti pre oblast produktov pre domacnost’ a marke-
ting pre Kércher stredna a vychodnd Eurdpa, panom Ing.
Gerhardom Schwabom

Pl’edaj OJaZdeﬂ\'/Ch aIUt sa vdaka Srotovnému zdvojnasobill

Predaj ojazdenych aut na Slovensku v poslednych
diioch prudko narastol. Skupina AAA AUTO predala
za tyzden od zavedenia vlastného ,Srotovného” sko-
ro 300 vozidiel, teda dvakrat viac ako v predchadza-
jicom tyZzdni.

.Trh s automobilmi nesporne rozhybalo zavedenie
Srotovného,” uviedol obchodny riaditel’ skupiny AAA
AUTO pre Slovensko Daniel Luniacek. Mnozstvo zau-
jemcov o kiipu nového vozidla vsak podla neho zistilo,
ze by muselo ¢akat az niekol'ko mesiacov. Preto si cast
tychto zakaznikov vybera preverené ojazdené vozidlo,
ktoré je k dispozicii ihned a navyse ho mozno uhradit

aj pomocou lizingu. Skupina AAA AUTO prisla 11. mar-
ca na slovensky trh s vlastnym ,Srotovnym” v hodno-
te minimédlne 500 aZ 2000 eur. Tito zlavu si moZno
uplatnit pri ndkupe akéhokol'vek vozidla na tver ale-
bo lizing v pripade, ak zakaznik poskytne na protitcet
svoje starsie vozidlo. U nepouzitelnych starych auto-
mobilov spoloénost AAA AUTO zabezpecuje ekologic-
ki likvidaciu na svoje naklady a zaroven zariadi vset-
ky formality.

Presné podmienky ponuky sid k dispozicii na
www.aaaauto.sk alebo na bezplatnej zakaznickej lin-
ke 0800 100 100. OZivenie automobilového trhu na

Slovensku spasobilo, Ze AAA AUTO musi ciastocne do-
pifiat klesajiice zdsoby ojazdenych vozidiel na Sloven-
sku dovozom zo svojich zahranicnych autocentier. Kon-
krétne dovaza vozidla znatky Skoda z Ceskej republiky
a vozidla znacky Suzuki z madarského trhu. , Typicky
zakaznik, ktory vyuzije ponuku Srotovného, k nam pri-
vezie 25 rokov stard ,Skodovku” 105 alebo 120 a od-
chédza v zanovnom modeli Skoda Fabia s dspornej$im
motorom nadobudnutym na Stvor- alebo patrocny tver
s malymi mesacnymi splatkami, ktoré zahfnaju aj ha-
varijnd poistku,” konstatoval Daniel Lunacek.

-aa-

Uspesdné akcia ,24 hodin Opel”

Slovensky automobilovy trh klesol, no napriek to-
mu (alebo prave preto?) zékaznici dokazu ocenit na-
o0zaj dobri ponuku: len 24 hodin (od piatka 6. marca
od 12.00 h do soboty 7. marca do 12.00 h) sta€ilo pre-
dajcom znacky Opel v SR, aby dokazali predat 208 no-
vych vozidiel!

LUz treti roénik nasej kampane ,24 hodin Opel” uka-
zal, Ze aj v naroénych ¢asoch zakaznici doveruji osved-
¢enym znackam a spontanne reagujd na dobre pripra-
vené akcie s kvalitnou a hodnotnou ponukou,” hodnoti
vyborny vysledok akcie ,24 hodin Opel” pan Steffen
Raschig, riaditel’ slovenského zastiipenia koncernu GM,

resp. jeho najsilnejsej eurdpskej znacky Opel.
Najvacsi zaujem z ponuky skladovych vozidiel bol
o automobily Corsa a Astra; no zakaznici mohli tieZ za-
davat svoje Specifické poziadavky aj tzv. do vyroby. Tu
skvele zabodovala tohtoroéna novinka - atraktivny se-
dan, resp. liftback strednej triedy Opel Insignia. Pocas
kratkych 24 hodin ziskali slovenski predajcovia siete
Opel na Insigniu tridsat zavaznych objednavok.
Najispesnejsim obchodnym zastipenim sa stala
spolocnost PK Auto, ktorému sa podarilo predat 49
vozidiel. Zakaznici, ktori sa na akcii ,24 hodin Opel”
zucastnili, uvadzali najcastejsie ako dovody kapit

vozidla Opel ich vyhodnd cenu, vyborni kvalitu a vy-
konové parametre. Vyznamnym argumentom je urci-
te aj nedavno zavedena Sestrocna zaruka na vacsinu
modelov znacky Opel. ,Kto si veri, mdZe si dovolit ist
s koZou na trh,” komentuje Thomas Beger vyrazné zvy-
Senie latky zakaznickych istdt voci zakonnej dvojroc-
nej zaruke.

.Predizené zaruka je délezitym momentom pre pri-
vatnych aj pre podnikovych zakaznikov. Tym skér, Ze
doslova za dverami uz ¢aka kombi Insignia Sports Tou-
rer, idealny manazérsky automobil!”

-ol-
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Stidia EDAG

Nemecky podnik EDAG, ktory je najvacsou nezavis-
lou spolocnostou poskytujicou sluzby v oblasti vyvo-
ja novych automobilov a ich komponentov na svete,

predstavil na poslednych Zenevskych autosalénoch
vzdy nejaké originalne koncepéné vozidlo. Neinak to
bolo aj na tentoraz. EDAG predstavil $tidiu, ktorej

plny nazov je ,Light Car - Open Source”, ¢o by sme
mohli preloZit ako ,Svetelné vozidlo - otvoreny zdroj”.
Tazko povedat, ¢i uZ z tohto trochu zvlastneho nazvu
mozno usidit, ¢o nové toto vozidlo vlastne prinasa.
Pravdu povediac, na tejto $tdii, celej ¢iernej, nebo-
lo mozné navonok na prvy pohlad rozoznat praktic-
ky Ziadne detaily, teda ani polohu a tvar prednych ¢i
zadnych svetiel & okien. Stiidia takpovediac ,o0zila”
aZ po jej ,zapnuti”. Svetelné zdroje, tvorené ststava-
mi organickych svietiacich diod (OLED), vyznatia kon-
tary prednych i zadnych svetiel. Vodic pritom moze
tvar tychto kontdr podla svojho vkusu menit. Podob-
ne moze vodic menit aj konfiguraciu informacii, pre-
zentovanych na pristrojovom paneli. Zaujimavostou
je aj moznost projekcie roznych informacii na zadné
okno. Ide o informacie, ktoré mozu byt uzitocné pre
vzadu idiceho vodica - je to napriklad stupnica infor-
mujica o intenzite brzdenia, ¢i informacia o tom, ze
vozidlo sa blizi ku koncu koldny stojacich vozidiel, i
dalSie doplnkové informacie. Unikatny je material, z
ktorého je zhotovena nosna cast karosérie. Ide 0 ma-
terial na baze cadicovych (bazaltovych) vlakien, kto-
ré vyréba spoloénost ASATEC. Cadit je k dispozicii
v takmer neobmedzenom mnozstve a je plne recyk-
lovatelny. Je to ovela lacnejsi material ako napriklad
hlinik ¢i uhlikové kompozity, pricom jeho pevnostné
vlastnosti st porovnatelné s konvencnymi material-
mi. Nova patmiestna Stiidia EDAG je postavena na
podvozku s rdzvorom naprav 290 cm, jej dizka je 4
m a vyska 1,7 m. 0 hnacej stistave tohto originalne-
ho vozidla je zname len tol'ko, Ze vSetky Styri kolesa
s pohanané elektromotormi umiestnenymi v nabo-
joch kolies. Zdrojom elektrickej energie je litiovo-io-
novy akumulator. Stidia ma maximalnu rychlost oko-
lo 150 km/h a s plne nabitym akumulatorom prejde
vraj viac ako 200 km.

(RM)

Najrychlejsi a najvykonnejsi Bentley
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Napriek tomu, Ze v dneSnych tazkych ca-
soch nie je kupovanie drahych luxusnych
automobilov akosi ,in” (teda v mdde), tra-
dicnej britskej automobilke Bentley sa dari
dobre. Tato automobilka, dnes patriaca do
nemeckého koncernu Volkswagen, vykaza-
la za vlaiajsi rok zisk 10 miliénov eur (no,
treba spomentit aj to, Ze predvlani bol zisk
155 mil. eur). Bentley sa uZ vlani zaviaza-
la, Ze do roku 2012 zmensSi spotrebu pali-
va svojich vozidiel 0 15 % a sti¢asne zave-
die technoldgiu FlexFuel vo vSetkych svo-
jich typoch. Téato technoldgia umozni, aby
motory spalovali bioetanol i benzin, alebo
['ubovolnii zmes oboch tychto paliv. Prvym

typom Bentley, ktory moze spalovat benzin
alebo zmes benzinu a bioetanolu, je super-
Sportovy automobil Supersports, ktory mal
premiéru na Zenevskom autosaldne. Na je-
ho pohon slizi $estlitrovy prepifiany dvo-
jity vidlicovy dvanastvalcovy motor, kto-
rého vykon bol zvacseny na 463 kW (pod-
nikovy rekord). Najvacsi kritiaci moment
dosahuje 800 Nm (v rozsahu od 1700 do
5600 ot./min.). Novy Bentley zrychliz 0 na
100 km/h za 3,9 sekundy a dosiahne maxi-
malnu rychlost 329 km/h, ¢o je o 7 km/h
viac, ako je najvacsia rychlost doterajsie-
ho rekordéra znacky, typu Continental Fly-
ing Spur Speed. (RM)



Sportové kombi Saab 9-3X

Svédska automobilka  vozidlo vystrojené aj diferencialom s elektronickou uzavierkou, ktory presunie
skoro cely moment na to koleso zadnej napravy, ktoré ma lepsie zaberové pod-
mienky. BatoZinovy priestor vozidla ma objem 477 litrov, sklopenim zadnych se-
dadiel ho mozno zvacsit na 1331 litrov. Spomenuty dvojlitrovy motor sa dodava
aj vo verzii, spalujicej palivo E85 (benzin s prisadou etanolu). Saab 9-3X zrychli
z0na 100 km/h za 8,5 sekundy (s automatickou prevodovkou za 9,6 s). Maximal-
na rychlost vozidla je 230 km/h, normovana priemerna spotreba je 8,3 |/100 km.
Saab 9-3X sa bude dodavat aj vo verzii len s prednym pohonom, pohanane;j 1,9-lit-
rovym vznetovym motorom vykonu 132 kW. Novy model predstavila automobilka
Saab, nachadzajica sa na pokraji krachu, na autosaléne v Zeneve.

Saab rozsiruje svoj sor-
timent o Sportové kom-
bi s oznac¢enim 9-3X.
Je uréené motoristom,
ktori hl'adaji kompakt-
né vozidlo s pohonom
vSetkych kolies, ale
nechcd automobil ka-
tegorie SUV (Sportovo-
lizitkové vozidlo). Karo-
séria vozidla bola prevzata z modelu 9-3 SportCombi, pricom svetlost podvozku
bola zvacSena o 35 mm. Pozndvacim znakom nového modelu si nové Cierne na-
razniky, kryty prahov i kryty lemov blatnikov. Vpredu i vzadu pod vozidlom su
ochranné plechy. Vozidlo je $tandardne vystrojené zakladnym streSnym nosicom
a 17-palcovymi kolesami z l'ahkej zliatiny. Na pohon tohto modelu sldzi dvojlitro-
vy zazihovy motor s maximalnym vykonom 154 kW. Najvacsi krutiaci moment
motora je 300 Nm. Pohana vsetky Styri kolesa prostrednictvom systému XWD
(Cross Wheel Drive). Tento systém, ktory debutoval viani na modeli Turbo X, kon-
tinualne meni rozdelenie kritiaceho momentu medzi predni a zadnd napravu, a
to podla trakénych podmienok naprav. V extrémnom pripade méze byt na jednu
napravu privadzany takmer cely kritiaci moment motora. Za priplatok moze byt

(RM)

S exkluzivnymi $portovymi automobilmi, vyrabanymi
malou nemeckou spoloénostou Gumpert, sa na nasich
cestach zrejme nestretnete - aj ked' ich pred niekol-
kymi rokmi predstavili na podujati Aerovikend na ko-
Sickom letisku. Tato spolocnost vyraba v sicasnosti v
malych sériach tri verzie svojho typu Apollo - okrem
zakladnej verzie st to verzie Apollo Sport a Apollo Ra-
ce. Na autosalone v Zeneve predstavili novi verziu
oznacent Apollo Speed (rychlost). Tato verzia ma es-
te lepSie aerodynamické vlastnosti neZ doterajSie mo-

podvozku s razvorom naprav
2700 mm a je dlhé 4460 mm
a Siroké 1998 mm. Na pohon
nového modelu slazi 4,2-lit-
rovy vidlicovy osemvalec,
pochadzajlci zo sortimentu
automobilky Audi. Motor ma
pat ventilov na valec a je pre-
pifiany dvoma turbodichadla-
mi. Maximalny vykon motora

dely a preto aj lepSie dynamické vlastnosti. Upravena
bola najma predna €ast vozidla a linie okolo blatnikov.
Nové sii aj zadné svetla. VySka vozidla bola zmense-
na z 1114 mm na 1105 mm. Vozidlo je postavené na

je 515 kW pri 6500 ot./min.,

ale na Zelanie mdze byt vykon motora zmenseny na
478 kW alebo zvacseny na 589 kW. Dosahuije krutia-
ci moment 875 Nm. Nové Apollo Speed zrychli ,na

Druhy zivot pre 206

Populérny typ 206 franctizskej automobilky Peugeot
sa vyraba od roku 1998. Odvtedy si toto vozidlo kipi-

lo takmer 6,5 miliona motoristov. Vyrobca ponechal
LdvestoSestku” vo vyrobe aj po zacati vyroby nové-
ho typu, teda Peugeotu 207. Teraz sa v Peuge-
ote rozhodli populdrnemu typu 206 ,vdychnut”
druhy Zivot a predstavili modernizovani verziu,
oznacenti 206+. Tato verzia sa navonok od pd-
vodnej verzie odliSuje prakticky len modifikova-
nou prednou ¢astou v $tyle typu 207. Zadna ¢ast
vozidla ostala nezmenena. Moderne;si vzhl'ad do-
stal interiér, v ktorom je nova pristrojova doska
s markantnymi okrihlymi pristrojmi. Typ 206+
sa bude dodavat len v jednej vystrojnej verzii

stovku” za tri sekundy, na rychlost 200 km/hza8,9s
a jeho maximalna rychlost je viac ako 360 km/h.
(RM)

a s tromi motormi. Zakladny 1,1-litrovy motor ma ma-
ximalny vykon 44 kW. Motor zdvihového objemu 1,4
litra ma vykon 55 kW. Novinkou v sortimente pohon-
nych jednotiek je 1,4-litrovy vznetovy motor, ktorého
maximalny vykon je 50 kW. Priemerna spotreba tohto
motora je len 4,2 1/100 km. Typ 206+ pride na trh uz
tento mesiac, a to s trojdverovou i patdverovou karo-
sériou. V tlaci sa objavili povesti, Ze koncern PSA, do
ktorého Peugeot patri, planuje zalozit ,lacnd” znacku
Talbot, ktora by vyrabala jednoduché a cenovo pri-
stupné vozidla.

(RM)
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Vyskuasali sme
Renault Laguna Grandtour 2.0T GT

- R

Pravé $portové kombi

Automobilka Renault predstavila v poradi tretiu generaciu typu Laguna v lete 2007. Sicasne modely s karo-
sériou liftback i kombi, ktoré ma oznacenie Grandtour. V polovici februara sme vyskusali kombi vo vzrusu-
jicom vyhotoveni — s tGroviiou vybavy GT a dvojlitrovym prepifianym zaZihovym motorom s najvi¢$im vyko-

nom 150 kW.

Predchédzajiica generacia Laguny dostatoéne nespi-
fala poZiadavky naroénych eurdpskych zakaznikov na
autd strednej triedy. V Renaulte si preto dali mimoriad-
ne zaleZat nielen pri vyvoji, ale aj pri priprave vyro-
by jej nastupkyne, aby patrila medzi Spicku v triede,
kde mimoriadne zaleZi nielen na peknom tvare karo-
série, vybornych jazdnych vlastnostiach, ale aj na pr-
votriednom dielenskom spracovani vSetkych detailov
interiéru. A v ilom, ale aj v pomerne tastych vyndte-
nych navstevach autoopravovni kvdli porucham, bo-
li slabé miesta druhej generacie Laguny. UZ pri pred-
stavovani siéasnej generacie zastupcovia Renaultu
ubezpecovali novinarov, Ze takymito nedostatkami no-
va Laguna trpiet nebude. Druhy rok jej pritomnosti na
trhu ich slovam dal za pravdu. Pri pohlade na Lagunu
Grandtour z boku vidno, Ze dosiahnutie ¢o najvacsieho

objemu batoZinového priestoru nebolo délezitym fak-

torom, ktory viedol ruku $éfdizajnéra pri nacrtnuti pro-
filu tohto modelu. Sikmo skosena zadn4 East ma da-
leko od pravouhlej ,Skatule”, do ktorej sa zmesti naj-
viac nakladu. Tento model pripomina skdr hatchback
s predizenym zadnym previsom karosérie, &0 mu pri-
dava na $portovosti vyzoru. ,Zakladny objem” batoZi-
nového priestoru 508 litrov, ani objem pre naklad po
sklopeni operadiel zadnych sedadiel 1593 litrov v§ak
nepatria medzi vyrazne podpriemerné hodnoty v tejto
triede. Zostafime este dvoma vetami pri batoZinovom
priestore. Pohlad na jeho fotografie dokumentuje, ze
ma prakticky tvar s nizkou ,nakladacou hranou”. Sklo-
pené (priecne delené) zadné sedadla vytvaraija tplne
rovnd plochu s dnom batoZinového priestoru, do sklo-
penej polohy ich mozno I'ahko dostat tlacidlom vedla

nich alebo potiahnutim za paky na boénych stenach ba-
toZinového priestoru.

Dvojica stresnych okien (predné otvaratelné ma
rozmery 390 x 710 mm, zadné pevné s rozmermi 540
x 710 mm) presvetluji priestor kabiny, kde najma pri
tirovni vybavy GT, je prijemné pozerat sa na kazdy de-
tail. Radost z pekného interiéru mdze cestujicim s vys-
kou nad 180 cm sediacim na zadnych sedadlach kazit
maly odstup temena hlavy od stropu. Z pohladu vodica,
vysokeého €i nizkeho, je na jeho elektricky prestavitel-
nom sedadle vSetko vporiadku z hladiska pohodlia aj er-
gondomie. MnoZstvo ovladacov z pristrojovej dosky a jej
stredovej konzoly zredukoval ,joystick” na podlahovom
tuneli za preradovacou pakou prevodovky ovladajici
vacsinu informacnych systémov, ktorych byva v dob-
re vybavenych autach strednej triedy uz poZehnane.




Renault Laguna Grandtour GT pohanana najvykon-
nejSim motoromaky je pre tento model uréeny, dostala
aj riaditel'nd zadnd napravu, ale aj bez tejto vymoze-
nosti je podvozok novej Laguny vel'mi dobry. Pruzenie
si dokaze vel'mi dobre poradit aj s timenim stredne vel-
kych prieénych nerovnosti, ktorych je na naSich ces-
tach vela. Dobre je odizolovany aj prienik hluku z ces-
ty, ale aj od motora do kabiny. Bohata vybava, oca-
kavana pri stupni GT auta strednej triedy, uspokoji aj
naroénych motoristov.

Motor 2.0T ma vrchol kritiaceho momentu (300
Nm) posunuty do strednych otacok (3000 za miniitu)
a jeho silu citit uZ ked' rucicka otackomera prekmitne
cez hodnotu 2000 za mindtu. Pre Sportovo ladeny mo-
del s vykonnym motorom je Seststupfiova ruéne ovla-
dana prevodovka tym pravym vyberom. Vyhovovalo
nam, Ze sa v Renaulte rozhodli neskombinovat v tom-
to modeli motor 2.0T s automatickou prevodovkou (je
v ponuke so vznetovym motorom 2.0 dCi).

Renault Laguna Grandtour 2.0T GT sa predava za
29290 eur. Samuel BIBZA

e

Vyskuasali sme
Renault Laguna Grandtour 2.0T GT

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy prepliiany, ven-

tilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy
objem 1998 cm?®, najvacsi vykon 150 kW pri 5000 ot./
min., krdtiaci moment 300 Nm pri 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPher-
son a trojuholnikovych prieénych ramendch, prieény
skrutny stabilizétor, zadné viacprvkova naprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kottcoveé brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotaémi, ABS, ESP, hrebe-
fiové riadenie s posiliovacom, pneumatiky rozmeru
225/45R 18.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4803/1811/1445
mm, rdzvor nprav 2758 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1557/1512 mm, pohotovostna/celkové hmotnost
1670/2045 kg, objem batozinového priestoru 508/1593
|, objem palivovej nddrze 66 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 228 km/h,
zrychlenie 7 0 na 100 km/h za 8,0 s, spotreba 95-oktéan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 11,5/6,5/8,3 1/100 km, CO, 136 g/km.
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Vyskuasali sme
Honda Accord Tourer 2.2i-DTEC Executive

Dalsie skvelé kombil

Naroc¢ni zakaznici, ktori si chct vybrat’ kombi strednej triedy to maja z roka na rok t’aZsie. Nie preto, Ze by
nebolo z ¢oho vyberat’, ale prave naopak. Ak volakedy naroky na prvotriedny komfort a vysoku uroven bez-
peénosti spiiiali len auté tzv. prémiovych znatiek, v poslednych dvoch-troch rokoch prisli na trh vyborné vo-
zidla z automobiliek, ktoré zatial nemaju privlastok ,,prémiové*. Urcite medzi najlepSie nové auta v strednej
trieda patri aj Honda Accord, ktorej stiCasna generacia mala premiéru vlani. Po sedane pohafianom 2,4-lit-
rovym zazZihovym motorom, o ktorom sme pisali v marcovom vydani, sme vyskuasali aj kombi s 2,2-litrovym

vznetovym motorom.

Predna €ast interiéru kombi je totoZna so sedanom, mier-
nejSie klesanie strechy v porovnani so sedanom nad hla-
vami o0sob sediacich na zadnych sedadlach zvacsilo od-
stup ich hldv od stropu. VAEsi vnitorny priestor v ka-
bine spojene;j s ,kufrom” nezhorsil akustické pohodlie.

m april 2009

Kabina je aj dostatocne Sirok4, takze vzadu mézu ces-
tovat pohodine aj traja dospeli cestujdci. Sedadla po-
tiahnuté jemnou koZou st pohodIné, najma predné pri-
pominajt pohovku. Ich boéné opory vSak nie s pri-

li$ vyrazné, takZe nebudd tlacit do bokov chrbta ani

.macatejSieho” vodica a rovnako Sirokého spolujazdca.
Ani Honda Accord Tourer zrejme nechce sidtaZit so svo-
jimi konkurentami v triede vo vel'kosti batoZinového
priestoru, objemom 405 litrov pri nesklopenych zad-
nych sedadlach a 1250 litrov po ich sklopeni nikoho ne-



ohdri. Vznetovy 2,2-litrovy motor uz spiﬁa emisn( nor-
mu Euro 5 a motorarom Hondy sa to podarilo dosiah-
nut vd'aka novej generdacii vstrekovania common rail,
upravenej recirkulacii spalin a €asticovému filtru dokon-
ca pri naraste vykonu i kratiaceho momentu a zmenSe-
ni spotreby nafty v kombinovanej prevadzke. Aj ked' je
rozdiel v najvacsich vykonoch 2, 4-litrového zazihového

Vyskuasali sme
Honda Accord Tourer 2.2i-DTEC Executive

motora a 2,2-litrového ,diesela” znaény (148 kW vers.
110 kW), rozdiel v dynamickych vlastnostiach nimi po-
hainanych modelov by bol zaujimavy azda len na pre-
tekarskom okruhu. V beznej premavke, najma pri ¢o-
raz prisnejSich kontrolach povolenych rychlosti je aj
najvacsia rychlost kombi so vznetovym motorom 207
km/h vysoko nad nasim dialniénym limitom rychlosti
(sedan s motorom 2.4 i-VTEC dosahuje az 227 km/h).
Pre bezpecnost posadky je doleZitejSia schopnost dob-
re zrychl'ovat. A ti ma aj kombi s motorom 2.2 i-DTEC.
Z 0na 100 km/h zrychl'uje za 9,8 s. V porovnani so se-
danom pohananym zazihovym motorom sme v kombi
necitili vaési vndtorny hluk, motorovy priestor je pri-
kladne odhluéneny v oboch modeloch. Vyrazne sa lisi-
li hodnoty okamZitej aj priemernej spotreby na displeji
palubného pocitaca najma pri jazde v meste. Zazihovy
motor potreboval okolo 12 1/100 km, vznetovy o viac
ako 4 litre mene;.
Honda Accord Tourer 2.2 i-DTEC Executive s rucne
ovladanou 6-stupfiovou prevodovkou stoji 34 100 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 18-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 16,3:1, zdvihovy ob-
jem 2199 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 4000 ot./min.,
kritiaci moment 350 Nm pri 2000 az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4750/1840/1440
mm, razvor naprav 2705 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1585/1590 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1704/2100 kg, ohjem batoZinového priestoru 406/1250
|, objem palivovej nédrZe 65 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 207 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
17.5/5/5.91/100 km, €O, 157 g/km.
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Vyskuasali sme
Mercedes-Benz GLK 320 CDI 4MATIC

Prichadza éra hran?

Automobilka Mercedes-Benz ma uzZ niekolko rokov mimoriadne bohatu typova skladbu, ale kompaktny Spor-
tovo-uzitkovy automobil v nej donedavna chybal. A ked’Ze je predpoklad, Ze ani sicasna bieda nezasiahne pri-
li§ vePa solventnych Pudi, z ktorych sa regrutuje vic¢sina majitelov luxusnych kompaktnych SUV, minuloro¢-
nej novinky, typu GLK, by sa kriza nemala prili§ dotknut’.

PravdaZze, zaciatok vyvoja vozidla bol eSte v €asoch,
ked sa auta predéavali velmi dobre, ale si¢asné vy¢c-
kavanie tych, o maju peniaze na takéto auto zrejme
skonti, ked' bude jasné, e ceny uz dolu nepdjdu.

V typovom oznaceni ma sice pismeno G, ale z uzna-
vaného klasika medzi ,off-roadami” typ GLK prevzal iba
ak hrany, ktorymi nové SUV Mercedesa oplyva. Posta-
vili ho na upravenej platforme, aki ma Mercedes-Benz
triedy C. Vyskisali sme model pohanany trojlitrovym
vznetovym Sestvalcom spolupracujicim so sedemstup-
fovou automatickou prevodovkou. ,Hranaty dizajn”
v rozsahu, ako sa uplatnil v stavbe typu GLK, dost
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vybocuje z linie sicasnej ponuky automobilov Merce-
des-Benz. Ma vSak logiku. Mercedes priSiel s takymto
konkurent Zal s autom podobnych rozmerov a zamera-
nia vel'ké obchodné dspechy. Konkurovat mu autom
s podobne tvarovanou karosériou by mohlo vyzerat
takmer ako plagiatorstvo, ¢o je pre renomé znacky
Mercedes-Benz nepripustné. Ddlezity je aj faktor riva-
lity medzi zakaznikmi - kto eSte nema X3, a nechce sa
,opicit” po susedovi, ale chcel by auto takejto kate-
gorie - kipi si Mercedes GLK s ,tvrdSie” tvarovanou
karosériou.

Hrany citit aj v tvarovani najma prednej casti kabi-
ny, ale nespdsobuji nettulnost interiéru. Dizajn ma aj
tu svoj vysoky Standard Stuttgartskej znacky. Sedadla
patria medzi tradicné prednosti v§etkych Mercedesov,
ocakavant kvalitu sme nasli aj v GLK. Pri kompaktnych
vonkajsich rozmeroch nemozno oc¢akavat ohromujico
priestranny interiér, ale ak vzadu sedia len dvaja ces-
tujdci, hoci aj nadpriemerne urasteni, nebudu sa stazo-
vat na nedostatok miesta v Ziadnom smere. Vodic si po-
I'ahky najde optimalnu polohu za volantom, vsetky ovla-
dace a pristroje st ergonomicky spravne rozmiestnené
a funguji ocakavanym sposobom.



0d 4,5 m dlhého auta s 20 centimetrovou svetlou
vyskou nemozno ocakavat vel'ky batoZinovy priestor,
takze objemom 450 | pri nesklopenych zadnych se-
dadlach a 1550 | po ich sklopeni je v tomto parametri
o nieco horsi ako jeho najvacsi nemecki konkurenti, ti
vS§ak maju aj dlhSie karosérie. Vyhodou kompaktnych
rozmerov GLK je moZnost zaparkovat vsade tam, kde
sa zmestia bezné auta nizSej strednej triedy. Parkova-
cie manévre vodicovi GLK ul'ahéuji okrem vyssej po-
zicie sedenia aj parkovacie snimace v prednom aj zad-
nom narazniku a Géinny posiliiovac riadenia.

Na udrZiavanych cestach sa GLK sprava ako se-
dan alebo kombi strednej triedy, aj ked' je o nejakych 15
centimetrov vys$Si ako spominané vozidla, v zakrutach
sa dramaticky nenaklana do stran, pruZenie je komfort-
né, takZe v GLK sa moZno vybrat aj naprie¢ Eurdpou
a nebude to Gnavna cesta. Tento typ je vSak vystroje-
ny aj na prekonavanie stredne tazkého terénu. Nielen
vacsou svetlou vyskou, osvedéenym pohonom kolies
prednej aj zadnej napravy 4MATIC, ale aj elektronicky
regulovanymi systémami ulahcujicimi pohyb v teré-
ne, napriklad bezpeény zjazd zo strmych svahov.

Trojlitrovy vidlicovy vznetovy Sestvalec s naj-
vacsim vykonom 165 kW a kratiacim momentom 540
Nm - tdto hodnotu poskytuje uz od otacok 1600 za
mindtu, nema problém zabezpecit zrychlenie tomu-
to autu zrychlenie, pre aké si ludia kupuja Sportové
auta. Z 0 na 100 km/h to dokédzZe na rovnej ceste za
1,5 sekundy. Pritom v kabine nepocut nejaky ryk na-
mahavo pracujtceho stroja. Pri malych a strednych
otackach, ktoré postacuji takmer vzdy v beznej pre-
mavke i v teréne len ,Susti”, ale ani jeho zvukova kuli-
sa po prekroceni 3500 otacok za minttu nie je zvlast
vyrazna, uSiam posadky neprijemna. 0 sedemstupiio-
vej automatickej prevodovke posadka takmer ani ne-
vie, pretoze preraduje logicky a bez skokovej zmeny
rychlosti vozidla.

Skasany Mercedes-Benz GLK 320 CDI 4MATIC mal
bohati aj nadStandardni vybavu, napriklad parkova-
ciu kameru, bocné bezpecnostné vankise aj pre ochra-
nu osob sediacich na krajnych zadnych sedadlach, pa-
noramatické stresné okno a dalSie prvky. Tie zakladnd
cenu 58 000 eur zdvihli na 69 020 eur.

Samuel BIBZA
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Vyskuasali sme
Mercedes-Benz GLK 320 CDI 4MATIC

a4

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: Gvalcovy, 24-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy

rozvod 2x20HC, kompresny pomer 17,7:1, zdvihovy objem
2987 cm® najvacsi vykon 165 kW pri 38000t./min., kri-
tiaci moment 540 Nm pri 1600 az 2400 ot./min.

Prevody: 7-stupriova automatické “prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son, prieénych a pozdlznych ramendch , zadnd viacprv-
kova ndprava, vinuté pruZiny,priecny skrutny stabiliza-
tor vpredu i vzadu, koticové brzdy, ABS, ESP, hreberio-
vé riadenie s posiliovatom, obrysovy priemer otacania
11,6 m, pneumatiky rozmeru 235/60 R 17

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4528/1840/1683,
rézvor naprav 2755 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
15667/1588 mm, svetld vyska 200 mm, pohotovostna/
celkové hmotnost 1880/2500 kg, objem batoZinového
priestoru 450/1550 1, objem palivovej nadrze 66 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 220 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,5 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
10.3/6,5/8,41/100 km, C0, 220 g/km.
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Vyskasali sme
Skoda Octavia Combi L& K 2.0 TDI PD DSG

Vydarena inovacia

Skoda Octavia prebrala po type Fabia poziciu globalne najpredavanejSieho typu zo stitasnej ponuky znaéky
Skoda. Stulasnej generacii pomaha k tejto pozicii trochu este aj prva generacia, ktorej dali v Mladej Bolesla-
vi privlastok Tour. Vlani, po Styroch rokoch od uvedenia druhej generacie Octavie na trh, ju podrobili omla-
dzovacej kure. Nedavno sme vyskusali model s karosériou kombi, pohanany dvojlitrovym vznetovym moto-
rom s vykonom 103 kW, so Sest’stupfiovou automatickou prevodovkou a najkvalitnejSou uroviiou vybavy Lau-

rin & Klement (L&K).

Nové predné blatniky so zvyraznenou horizontélnou
plochou, novy tvar reflektorov, novad maska chladi-
¢a a vyrazny prelis na veku motorového priestoru za-
¢inajici pri logu v maske a konciaci pri ¢elnom skle
jednoznacne oZivili vyzor prednej tasti vozidla. Me-
nej vyrazné zmeny si aj na inych miestach, vzadu su
napriklad optické Gpravy zdnych zdruZenych svetiel,
v zadnom narazniku sd pridavné dzke reflexné plochy,
ktorych hlavnou tilohou je upozornit prichadzajlice auta

v noci na polohu zaparkovanej Octavie. Zmenami v in-
teriéri potrebovali v Skode Auto okrem iného dobeh-
nit konkurenciu v zavadzani najmodernejsich audio-
systémov a navigacnych systémov, pre ktoré do hornej
casti stredovej konzoly zakomponovali vel'ky dotyko-
vo ovladany displej. Nové, GcinnejSie opierky hlavy na
prednych sedadlach, nova vyklopna laktova opierka
v strede operadla zadnych sedadiel obsahuje zakryty
odkladaci priestor. Cestujici na zadnych sedadlach aj

nami skisaného modelu si mozu na zadnej strane od-
kladacieho ,Jumbo boxu” umiestneného medzi predny-
mi sedadlami regulovat intenzitu a smer pridenia vzdu-
chu vedeného k zadnym sedadlam.

Sedadla maja v tomto luxusnom vyhotoveni Oc-
tavie posobivo vyzerajlce potahy z kvalitnej koZe, ¢a-
linenie sedadiel zostalo tradicne tvrdsie, co pri dob-
rom tvarovani sedacich Casti aj operadiel vyhovu-
je azda kazdému aj pri dlhotrvajticej jazde. Octavia
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dostala pri inovacii rovnaky multifunkény volant ako
ma novy Superb. Ovladace na fom st dobre pristup-
né, rozsah nastavovania stipika volantu vyskovo aj po-
zdizne je primerany. Ked Ze priestorové pomery v kabi-
ne sa nezmenili, na slu$nej Grovni je aj jej odhluénenie,
zmeny v interiéri Octaviu dobre pripravili na to, aby si
udrZala pritazlivost pre zakaznikov v konkurencii prie-
beZne nastupujicich noviniek v strednej triede. AZ do
nej by sice Octavia postavena na rovnako vel’kom pod-
vozku ako Volkswagen Golf nemala patrit, ale lovi nie-
len u nas, ale aj v zahrani¢i, prevazne v tomto trho-
vom segmente.

Stabilita vozidla, kvalita pruzenia, presnost riade-
nia, citlivost a Géinnost bfzd, to vSetko zostalo na vel-
mi dobrej Grovni, vdaka ¢omu sa vo svete vel'mi dob-
re presadzovala uZ prva generacia Octavie. Inovacia
na tom ni¢ podla nas nezmenila. Dvojlitrovy vznetovy
motor so vstrekovanim cerpadlo-dyza nema sice kva-
lity modernejsich ,koncernovych” vznetovych moto-
rov vyuzivajicich vstrekovaci systém common rail,
dal by sa vSak lakonicky charakterizovat sloganom:

nenadchne, ale posluzi. Pri pokojnej jazde, ked otacky
neprekracuja prilis hodnotu 2500 za mindtu, mu ne-
mozno ni¢ vytknit. Pracuje dostatocne ticho aj ispor-
ne. Pri snahe vodica dozvediet sa, ako motor reagu-
je na piné stlacenie pedala akceleratora, zisti, Ze do-
kaze dostatocne zvacSovat rychlost auta, ale dava
to najavo vacsim hlukom a vacsou spotrebou nafty -
ak to porovnavame s motorom rovnakého zdvihového
objemu so vstrekovanim common rail. V takomto re-
zime v§ak motor v Octavii nemusel pracovat ani ked'
sme vysli na dial'nicu a dodrZiavali sme rychlost 130
km/h, takze pocas jazdy sme pracu motora vnimali
len vtedy, ked” sme sa na fu Specialne zamerali.
Skusany model mal okrem bhohatej zakladnej vy-
bave navyse viac ako desat prvkov priplatkovej vyba-
vy, napriklad reflektory do hmly s ,corner” funkciou,
trojramenny multifunkény volant s ovladacmi pre audi-
oststavu a DSG prevodovku, ¢i kontrolu tlaku vzduchu
v pneumatikach. To cenu tohto modelu dostalo na tro-
veii 33 227 eur.
Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Skoda Octavia Combi L& K 2.0 TDIPD DSG

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém terpadlo-dyza, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 18,5:1, zdvihovy objem 1968 cm?,
najvacsi vykon 103 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 320 pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vinu-
té pruZiny, kotacové brzdy, ABS, ESP, hreberiové riade-
nie s posiliiovacom, obrysovy priemer otd¢ania 10,85
m, pneumatiky rozmeru 225/45 R 17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4569/1769/1455
mm, rdzvor naprav 2575 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1541/1514 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 1445/2030 kg, objem batoZinového priestoru
580/1620 |, objem palivovej nadrze 55 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 206 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.8/4.9/6 1/100 km, CO, 158 g/km.
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Vyskuasali sme
Volvo XC60 D5 AWD Summum

Novy VZOr bezpecnostl pre SUV

Po desat’roci akejsi ,,hodnotovej krizy* automobilky Volvo, ktora podl’a nas skoncila predstavenim druhej ge-
neracie jej najprestiZnej$ieho typu S80 v roku 2007 na autosaléne v Zeneve, sa automobilka opit’ nasla v tom,
co bolo pre fiu takmer vZdy priznac¢né. Zacala opat’ klast’ doraz na bezpecnost’ svojich automobilov. Svojou
minuloro¢nou novinkou, typom XC60 dokazuje, Ze renesancia znacky prave na poli bezpecCnosti za rok, ktory
uplynul od premiéry S80, sa na severe Eurdpy este rozvinula. Vyskuasali sme novinku pohafiana piatvalcovym
vznetovym motorom spolupracujucim so Sest’stupfiovou automatickou prevodovkou.

Volvo XC60 je krizencom kombi a SUV a svojim tvaro-
vanim s neprehliadnutel'nym Sportovym §tylom déva
zabudndt na kedysi hranaté robustné sedany a najma
kombi, charakteristické pre tdto Svédsku automobilku
takmer do konca minulého storo€ia. Aj tie si zakaznici
cenili nielen pre ich vysoki Groven pasivnej bezpeénos-
ti, ale aj pre spolahlivost a dlhovekost. V severskych
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podmienkach s dlhotrvajiicou zimou ma takto koncipo-
vané auto zvlast velké uplatnenie. A aj ked smerom
dalej na juh ubdda z redlnej potreby mat auto so zvac-
Senou priechodnostou, pohlad na pridy aut, z ktorych
vycnievaja strechy SUV ba aj typickych ,off-roadov”
ukazuje, Ze potencial predajnosti pohladného Svéd-
skeho krizenca (bastard by znel hanlivo) nie je zeme

pisne obmedzeny. Pre Volvo nové tvarovanie vonkajs-
ku karosérie sa nepremietlo do dizajnu interiéru. Ten je
pre znacku priznaény - s kvalitnymi sedadlami, vhodne
tvarovanym vencom volantu, makéenymi povrchmi kom-
ponentov zhotovenych z plastov, dokonale zlicovanymi
v hodnotne pdsobiaci celok. Pohl'ad do interiéru nas urci-
te nazarmditil, ale ani nenadchol, pri pohl'ade na pésobiva




karosériu sme ocakavali nieco podobné aj v kabine. Dob-
ré body vSak zacalo Volvo XC60 zbierat pocas jazdy. Ma
tolko skvelych, pre posadku uZitoénych bezpeénostnych
systémov, Ze ich vSetky teraz ani nespomenieme.
Vd'aka kon$truktérom Volva sa systém upozoriio-
vania vodita na zozadu sa bliZiace auto v susednom
jazdnom pruhu, znamy pod skratkou BLIS, dostava uz
aj do aut niektorych konkurenénych znaciek. Kto vela
jazdi, urcite sa mu uZ stalo, Ze pri zmene jazdného pru-
hu takmer narazil do auta, ktoré vo vonkajsom spatnom
zrkadle nevidel, lebo bolo prave v tzv. mitvom (alebo
slepom) uhle. Svetelny varovny signal pri vonkajSom

spatnom zrkadle upozoriiuje vodica, Ze ak chce zme-
nit jazdny pruh, nemdZe to urobit v tejto chvili.

Pri dihotrvajicej jazde, ked uz pozornost vodi-
¢a upada a mohlo by sa mu stat, Ze mimovolne opus-
ti jazdny pruh, akustickym signalom ho systém ,La-
ne Departure Warning” vrati do bdelého stavu. Sig-
nal zaznie vzdy, ked' auto prejde cez niektord z ¢iar
na ceste vyznacujica jazdny pruh. Prenikavym zvu-
kom vodi¢a upozoriuje i systém ,Collision warning”
na to, Ze sa autom dostal prilis blizko k vpredujazdia-
cemu autu. Ked' sme sa snaZili vymotat z kolony po-
malych vozidiel na ceste s hustou obojsmernou pre-
mavkou, tento systém sa aktivoval tak casto, ze sme
ho radsej vypli. UZitocny je nepochybne vtedy, ak je
uz vodi¢ unaveny, alebo ak sa vlecie v koldne a pri-
tom sa zapaja do rozhovoru so spolucestujtcimi.

Momentalnym vrcholom v ponuke prvkov zlepsu-
jicich aktivnu bezpe¢nost automobilov Volvo je urci-
te systém ,City Safety”. Laserom ,ohmatava” priestor
pred autom a ked' riadiaci systém tohto systému vy-
hodnoti, Ze vodic nereaguje na nebezpecne sa skracuju-
cu vzdialenost od prekazky, automaticky aktivuje brz-
dy a ak je rozdiel medzi rychlostami auta vybaveného
tymto systémom a prekazkou, napriklad prudko spoma-
['ujiicim autom do 15 km/h, City Safety zabrani zrazke
aj bez prispenia vodica. Ak je rozdiel rychlosti medzi vo-
zidlami vacsi, systém automatickym aktivovanim brz-
denia aspoi zmensi rychlost narazu.

Volvo XC60 by bolo dobrym autom aj bez tychto
skvelych elektronickych pomocnikov (ABS ¢i ESP pova-
Zujeme za samozrejm( sdcast vybavy aut tejto katego-
rie), pretoze ma vyborne skonstruovany podvozok. Na-
priek vyssie poloZzenému taZisku sa len minimalne na-
klana v rychlo prechadzanych zakrutach a kolesa sa
drZia volantom urcenej trajektorie aj na menej kvalit-
nom povrchu cesty ako cert duse. Kvalita pruzenia je
na drovni aut vyssej strednej triedy, takze o toto vozi-
dlo bude iste toraz vacsi zaujem.

Zakaznici majii teraz moznost vybrat si z troch
motorov, v nami skisanom bol vykonnejsi z dvojice
vznetovych. Radovy patvalec s najvacsim vykonom
136 kW pracuje kultivovane a aj dostatotne tGsporne.
Pohanal cez Seststupiovi automatickd prevodovku ko-
lesa prednej aj zadnej napravy. Volvo XC60 D5 AWD
Summum ma zékladnd cenu 43 309 eur. Nami skisany
model mal nad $tandard vybavy Summum automaticki

Vyskuasali sme
Volvo XC60 D5 AWD Summum

prevodovku, kozZené potahy sedadiel, spominané po-
mocné elektronicky regulované systémy, elektricky
prestavované predné sedadlo spolujazdca a d‘alSie prv-
ky, €im vyslednd cena vzrastla na 51 807 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 5-valcovy, 20-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 17,3:1, zdvihovy objem 2400 cm?,
najvacsi vykon 136 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 400 Nm pri 2000 az 2750 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova néprava, vinuté
pruziny, kotdcové brzdy, ABS, ESP, hreberiové riadenie s
posiliovacom, stopovy priemer otatania 11,9 m.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4627/1891/1713
mm, rdzvor ndprav 2774 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1632/1586 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 1816/2505 kg, objem batoZinového priestoru
495/1455 |, objem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
10.9/6,8/8,3 1/100 km, CO, 219 g/km.
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Vyskusali sme
Seat Ibiza SportCoupé 1.4i 16V Sport

Sportovy hatchback

Sucasnua generaciu typu Ibiza automobilka Seat predstavila vlani najprv s pat’dverovou karosériou. Zakaznici,
ktori nepotrebuju rodinne orientované auto, ale uprednostiiuju skér dynamicky pésobiace modely, sa iste po-
teSili trojdverovej Ibize. Marketingovi Specialisti automobiliek sa predhafaju vo vymysPani oznaceni pre svo-
je nové modely a robia Coraz vicsie zmitky v zauZivanych kategoriach a typoch karosérii. Prikladom mézZe
byt aj trojdverovy model novej Ibizy — skvely priklad vzhl’adovo vydareného trojdverového hatchbacku, ktory
vSak dostal oznacenie SportCoupé... Vyskusali sme model pohanany 1,4-litrovym zaZihovym motorom s Grov-

fiou vybavy Sport.

V porovnani s patdverovym modelom mé viac podob-
nych ¢ft, akymi pred ¢asom nadchla verejnost $tddia
SportCoupé Bocanegra, ale kupé to naozaj nie je. Co
vobec nie je nedostatokom tohto auta, pretoZe je nao-
zaj pekné, dostatocne vysoké, aby sa doi lahko nastu-
povalo - aspon na predné sedadld, zadné s, ako pri
vSetkych trojdverovych pat- alebo Stvormiestnych au-
tach, komplikovanejsie ,obsaditel'né”. Klesajdci profil
strechy obmedzuje dostatok miesta nad hlavami ces-
tujticich na zadnych sedadlach. Vy$Sie osoby ako asi

175 cm uz asi budd mat pocas jazdy aspon ob&asny
kontakt hlavy so stropom.

BatoZinovy priestor ma pri nesklopenych ope-
radlach zadnych sedadiel objem 284 litrov, po sklo-
peni oboch €asti priecne deleného operadla (v pome-
re 60/40) a nakladani batoZiny aZ po strop je k dispo-
zicii objem 900 litrov. Tzv. nakladova hrana je 720 mm
nad vozovkou, nad dnom batoZinového priestoru pre-
¢nieva 0 220 mm, co nie s( zIé, ale ani osInivé hodno-
ty. Ibiza bola prvym typom koncernu Volkswagen, pri

stavbe ktorého pouZili novi platformu pre triedu ma-
Iych &ut. Druhym je VW Polo, ktoré malo premiéru v Ze-
lakadlom pre zakaznikov, ktori si potom, ak sa ,chy-
tia", budd moct vybrat zo Styroch drovni vybav a sied-
mich motorov. Zazihovy 1,4-litrovy motor s najvacsim
vykonom 63 kW je v strede vykonovej skaly, ktora je
zhora pre tento model ohranicena hodnotou 77 kW. Aj
ked pohotovostna hmotnost vozidla len malo presa-
huje tonu, tento motor mu neumoziiuje naplnit prislub




Sportovych zazitkov, ktoré dava Styl karosérie a v za-
krutach Sportovost potvrdzuje stabilny podvozok.
Takto vystrojeny model nielen zvonku, ale aj zvnitra
(vdaka drovni vybavy Sport) uspokoji motoristov, kto-
rym staci Sportovy vzhlad auta a na jeho vykonnos-
ti im az tak vel'mi nezaleZi. To nie je v Ziadnom pripa-
de kritika tejto kategdrie motoristov. Ved' kolki z nas
uprednostiiuji kvalitnd Sportovii obuv a najlepSie sa ci-
tia v ,mikinach”, ale namahat sa $portom - uh! Motor
v skdSanom modeli pri beZznom spdsobe jazdy netaha
vela benzinu z nadrZe, v zmieSanej prevadzke v mes-
te aj mimo neho priblizne v rovnakom pomere nie je
problém jazdit za 6,5 I/100 km. Pri pokuse o dlhSie
udrzanie otacok pri hodnote okolo 5000 za minitu uz
spotreba i$la k 6smim litrom a citili sme, Ze toto nie je
reZim, ktory by tento motor obluboval. Patstupiiova
prevodovka s dobre tvarovanou hlavicou preradova-
cej paky uspokoji kazdého - drahy pri prerad'ovani st
kratke, presne vymedzené. Aj brzdy a presnost ria-
denia prekonavaji potencial motora, takzZe kto chce
mat v Seate |biza SportCoupé aj motor, ktory s nimi
dokaze lepsie drzat krok, priplati si za zaZihovy ale-
bo vznetovy motor s vykonom 77 kW.

Spominali sme uZ pohodIné nastupovanie na pred-
né sedadla tohto modelu. Ak to ma platit aj vtedy, ak je
obsadené aj niektoré zadné sedadlo, odportic¢ame doza-
du nastupovat cez dvere spolujazdca vodica. Jeho se-
dadlo je totiz vybavené systémom ,easy entry”, kto-
ry po nasttpeni spolucestujiceho na zadné sedadlo
vrati sklopené a dopredu posunuté sedadlo do polohy,
v akej bolo povodne. Vodicovo sedadlo tento systém ne-
mé a treba ho nasledne pozdiZne nastavit. Obidve $por-
tovo tvarované predné sedadla poskytuja vel'mi dobra
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Vyskusali sme
Seat Ibiza SportCoupé 1.4i 16V Sport

oporu na nich sediacim osobam. Vyskovo aj pozdizne
prestavitelny volant a dostatocny rozsah prestavova-
nia sedadla vodica vo vSetkych potrebnych smeroch
je nielen atribatom pohodlia, ale aj vysokej tirovne tzv.
kondicnej bezpecnosti - za volantom si optimalnu po-
lohu najde vzrastom maly aj vysoky vodic.

Posadku potesi aj rozsah vybavy, kde nechybaju
klimatizacia, dobra audiosdstava, hmlové svetld s ,.cor-
nering” funkciou, celné a hocné bezpecnostné vankise
chraniace pri naraze zboku aj hlavy osdb sediacich na

prednych sedadlach.

Seat Ibiza SportCoupé 1.4i 16V Sport $tandardne

stoji 13 274 eur. Teraz sa da kapit za akciovii cenu
12 274 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy roz-

vod OHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1
390 cm?®, najvacsi vykon 63 kW pri 5000 ot./min., kri-
tiaci moment 132 Nm pri 3800 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priec-
ny skrutny stabilizétor, zadnd vlecend naprava s pruzne
skrutnou prieckou, vinuté pruziny, kottcové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kottcmi, ABS, hreberiové riadenie
s elektro-hydraulickym posiliiovacom, obrysovy priemer
otacania 10,5 m.

Karoséria: 3-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4034/1693/1428,
rézvor naprav 2469 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1465/1457 mm, pohotovostna/celkové hmotnost
1075/1501 kg, objem batoZinového priestoru 284/900
|, objem palivovej nddrze 45 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 177 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,8's, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 8,2/5,1/6,2 117100 km, CO, 148 g/km.
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Vyskisali sme
Skoda Fabia 1.4 16V Sport
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\/zorka najpredévanejsieho typu

Skoda Fabia je u nas najpredavanej$im typom auta. Nepochybne aj vd’aka tomu, e ju vyrobca poniika v ne-
prebernom mnozstve réznorodych verzii. Zo sucasnej generacie najmensej Skody sme u skusali viacero mo-
delov. V predchadzajucom vydani casopisu sme pisali o Fabii Greenline, v juni minulého roka o Fabii poharia-
nej 1,6-litrovym zaZihovym motorom s Giroviiou vybavy Sport a so Sest’stupfiovou automatickou prevodovkou.
Dalsie dva modely sme vyskusali edte predtym. Teraz budeme pisat’ o modeli s karosériou hatchback, poha-
fianom 1,4-litrovym zaZihovym motorom v kombinacii s pat’stupfiovou prevodovkou a vybavou Sport.

Ako vSetky predtym skisané Fabie mal aj tento model
silné stranky v l'ahkom nastupovani na predné i zad-
né sedadld (na tom maju zasluhu nielen dostatoéné
otvory v boku auta po otvoreni dveri, ale aj 0 30 mm
vy$Sie osadené sedadla v porovnani s predchadzaji-
cou generaciou Fabie) v dostatku priestoru pre nohy aj
nad hlavami aj vysokych osdb sediacich na zadnych
sedadlach, ¢o v malom aute nebyva samozrejmostou.
Velmi dobry je aj vyber materialov a dielenské spraco-
vanie interiéru Fabie, v pripade tohto auta si pochvalu
zasldZia aj predné, Sportovo tvarované sedadla. Model
s vybavou Sport nijako neubral ani z GZitkovosti zad-
nej casti tohto modelu, zachoval si nadpriemerne vel-
ky objem batoZinového priestoru 300 litrov alebo 1163
litrov po sklopeni zadnych sedadiel. Slabsie v porovna-
ni so sicasnou konkurenciou malych aut, aj so svoji-
mi strodencami Ibizou a Polom, je Fabia azda len vinou
uz$ej karosérie. Trojica robustnejSich cestujicich na
zadnych sedadlach, si dhsie trvajiicu jazdu nebude asi
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vel'mi prijemne uZivat. Jazdné vlastnosti vSetkych Fa-
hii st vel'mi dobré, nie st v rozpore ani s predstavami
tirovne stability, akii spajame uz podvedome s mode-
lom, ktory ma stupen vybavy Sport. Na dobrom poci-
te ma zasluhu aj dobre vyladena charakteristika posil-
fovaca riadenia, Gplne neubera vodicovi citenie odpo-
ru smerového natacania prednych kolies. Tento model
zhodou okolnosti pohanal rovnaky 1,4-litrovy zaziho-
vy motor aky bol aj v Seate Ibiza SportCoupé, o ktorej
piSeme o stranu skor. Do bodky vsetko, ¢o sme o fiom
napisali pri lbize, plati aj pre Fabiu. MoZno s nim jaz-
dit aj hospodarne, ale vodit sa musi vyvarovat ¢as-
tych hibSich a prudsich stlacani pedalu akceleracie.
Pri snahe o nadpriemerne dynamickd, Sportovi jazdu
musi zabudndt na vyrobcom uvadzané hodnoty spot-
reby benzinu.

Dostatocne hohata vybava za dobri cenu, mozno
aj atraktivna farebna kombinacia karosérie nami ski-
Saného modelu bude iste pokdsat viacerych mladych

motoristov, aby zacali uvazovat o kape prava takého-
to auta. Jeho zakladna cena je 13 274 eur, pri prebie-
hajdcej akcii 12 259 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy roz-

vod 2xOHC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy abjem
1390 cm?®, najvacsi vykon 63 kW pri 5000 ot./min., krd-
tiaci moment 132 Nm pri 3800 ot./min.

Prevody: 5-stupfiova ruéne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Hmotnosti: pohotovostnd/celkova hmotnost 1135/1676 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 174 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevédzke 8,6/5,3/6,51/100 km, CO, 155 g/km.




Skoda Yetl

Po typoch Fabia, Roomster, Octavia a Superb za&ne automobilka Skoda
Auto Coskoro ponukat’ aj piaty typ, urCeny aj do Pahkého terénu, s nazvom
Yeti. Piat’dverovy automobil s vonkajSimi rozmermi 4223x1793x1691 mm ma
typické znaky automobilov Skoda, ktoré §tadii s rovnakym nazvom pred-
stavenej pred $tyrmi rokmi dal vtedajsi “$éfdizajnér” Skody Auto Thomas
Ingenlath. Yeti pre sériovi vyrobu ma v porovnani so stadiou dlhsiu pred-
nu Cast’ karosérie, nedelené veko batoZinového priestoru vyklapané na-
hor. Predné dvere st podobné ako ma Roomster, na rozdiel od Roomste-
ra spodna hrana d’alSich okien neskocila dolu, ale je v linii okna prednych
dveri. Dizajn Skody Yeti vyZaruje skér Pahkost’ ako robustnost’, &o sa asi
bude pacit’ velkej skupine zakaznikov.

Predstavujeme
Skoda Yeti

Skoda Yeti ma na vzhlad prijemnii pristrojovii dosku
a stredovi konzolu, v ktorej sti zakomponované rovna-
ké moduly klimatizacie a audio/navigacné zariadenie
ako maju typy Superb a Octavia. Rychlomer a otacko-
mer si tieZ zapustené v dvoch vel'kych tubusoch, po-
dobne ako v Octavii. Yeti ma zvySent polohu sedadiel
a moznosti variahilného vyuZitia vozidla. Zadné seda-
dla v Style pribuzného Roomsteru mozno nielen sklopit,
ale i vybrat. Potom je za prednymi sedadlami priestor s
objemom pre naklad az 1760 litrov. To je takmer tol'ko,
ako pontika, tiez v dvojmiestnej konfiguracii, rovnako
dihy, ale trochu inak koncipovany Roomster (1780 I).

BatozZinovy priestor ma pravidelny tvar, napriek tomu,
Ze Yeti sa dodava aj s pohonom 4x4, podlaha aj tzv.
nakladacia hrana nie sa prili§ vysoko nad vozovkou,
¢o bude ul'ah¢ovat manipulaciu s nakladom. Prakticky
upeviiovaci systém s postivatelnymi hackami a sietou
prispeje k Gspore tasu pri zabezpecovani prevazanych
predmetov proti ich neZzelanému pohybu pocas jazdy.

Pri konstrukcii podvozku Yeti konstruktéri vyu-
zili viacero prvkov novej Octavie. Verzie s pohonom
vsetkych kolies vyuZivaji ako medzinapravovy diferen-
cial elektronicky regulovant spojku Haldex, ako pri
modeloch Octavia 4x4 a Superb 4x4. Verzie Yeti 4x4
pontikaja dobré vlastnosti pri jazde v [ahSom teréne
a vel'ka tazna silu. VSetky modely budd k dispozicii s
vykonnymi a zaroveii Gspornymi prepiiianymi motor-
mi. V ponuke budd dva zazihové a tri vznetové motory.
Zakladnym motorom pre Yeti s pohonom prednych ko-
lies je ,downsizingovy” zazihovy 1,2-littrovy Stvorva-
lec 1.2 TSI's vykonom 77 kW. Modely s pohonom pred-
nych kolies moZze pohanat aj vznetovy motor 2.0 TDI CR
s vykonom 81 kW, ten si v§ak mozno vybrat aj pre Yeti
s pohonom kolies obidvoch naprav. Pre Yeti 4x4 s es-
te v ponuke zazihovy motor 1.8 TSI s vykonom 118 kW
a vznetové motory 2,0 TDI CR s vykonom 103 kW alebo
125 kW. Spojenim malych hodndt emisi a priaznivej
spotreby paliva Yeti vytvara predpoklady pre dalSiu
Gspesni existenciu kategdrie SUV.

Automobilka Skoda Auto typ Yeti zaéne vyréabat
v lete tohto roka. Na Slovensku by sa mohli tieto auto-
mobily zacat predavat zaciatkom jesene.

-Sa-

www.mot.sk m



Autosalon
Zeneva 2009

drzujte panikul

Prvy tohtoro&ny velky autosalén v Eurépe bol tradiéne v prvej polovici marca v Zeneve. Po&tom svetovych
alebo aspoii eurdépskych noviniek takmer nezaostaval za ro¢nikmi spred par rokov, kedy automobilova vyroba
medziroCne stale rastla a najvi¢$im medializovanym strasiakom automobilového priemyslu byvali sprisfiuju-
ce sa emisné normy Ci naroky na rozsah recyklacie. Dnes vSak ma aj automobilovy svet novu tému — global-
nu finan¢no-ekonomicku krizu. Prechadzajuc pomedzi vystavené auta ju nebolo vidiet. Ale z vyjadreni ma-
nazérov automobiliek bolo citit’ neistotu a opatrnost’ v prognoézach, kedy sa vyroba automobilov opit’ dostane
na bezpeCnu Groven pre zachovanie rentability tohto odvetvia. UrCity obraz o tom, ¢o videli nav§tevnici tohto-
ro&ného autosalénu v Zeneve, si mo#no spravit’ z uverejneného vyberu fotografii vystavovanych automobilov.
V texte sa pokusime nacrtnit’ stav vo vyrobe a predaji automobilov, ktory bol pric¢inou pochmurnejsej nalady
»za kulisami“ vystavnych stankov automobiliek v porovnani s minulost’ou.

Vyroba osobnych automobilov od zaciatku tohto
storoCia nepretrZite rastla - aZ po rok 2008. Zo
45 015 871 vozidiel vyrobenych v roku 2001 azZ na re-
kordnych 56 854 836 v roku 2007. Vlani to bolo ,len”
55 391 420 automobilov, to predstavuje medziroény
pokles vyroby o 2,6 %. Na poklese sa najviac podie-
Iali americké automobilky, pretoZze mnohé iné vyrobili
vlani viac vozidiel ako rok predtym. Japonsky koncern
Toyota vlani vyrobil 7 786 003 osobnych automobilov,

Volkswagen Polo
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¢o bolo 0 2,1 % viac ako v roku 2007 a utuzil si poziciu
najvacsieho svetového vyrobcu aut, pretoze americky
koncern General Motors sa medzirocne ,.prepadol” zo
7 136 904 v roku 2007 na vlanajsich 6 632 306 aut,
¢o je pokles 0 7,1 %. Tretiu poziciu si vlani pred kon-
cernom Ford upevnil aj nemecky koncern Volkswagen.
Vlani jeho automobilky (nosnymi si VW, Audi, Skoda
a Seat) vyrobili 6 251 115 aut, teda o 5,1 % viac ako
v roku 2007.

Podpora predaja automobilov

Prvé dva mesiace tohto roka sa niesli v duchu abso-
litnej neistoty, vyroba dut sa prepadévala, lebo pre-
dajcovia vahali s ich objednavanim. V Nemecku, ktoré
vyraba najviac aut v Eurdpe, vyroba klesla az o 47 %.
Svetlom v tuneli, ale este nie svetlom prenikajticim z je-
ho druhého konca, boli podpory viacerych eurdpskych
vlad na obnovu vozidlového parku, pre ktoré sa vzilo




oznacenie ,Srotovné”. NaStartovalo to predaj mensich
automobilov s menSou spotrebou paliva. Také opatrenie
prijala aj nasa vlada. Tak ako u nas, aj v Nemecku, Fran-
cuzsku, ¢i Rakasku to ortodoxni zastancovia tedrie sa-
moregulaénych schopnosti trhu odsudili. Maji pravdu
v tom, Ze automoabilovy priemysel by ani bez tejto pod-
pory nezanikol a po obdobi recesie by sa casom pozvie-
chal. Niektoré automobhilové znacky by odisli do histo-
rie a pre ostatné by bolo na trhu viac priestoru. Aj tak
sa da. Kto pravidelnejsie Cita nas casopis, pravdepo-
dobne si vSimol ¢lanky, kde nabadame k reorganizacii

Suzuki Alto Engine Stop/Start Concept

Hyundai ix-onic l

systému dopravy, ktory by urcite nevyzadoval kazdo-
rocn( vyrobu az 55 milionov automobilov. Napriek tomu
si nemyslime, Ze ,Sokova terapia“ navrhovana spomi-
nanou skupinou ekondmov, ktorej by bol automobilovy
priemysel a obchod bez podpory Statov kruto vystave-
ny, by bola teraz dobrym riesenim. Prirovnat to mozno,
uznavame, Ze dost vulgarne, k lekarskej starostlivos-
ti pocas chripkovej epidémie. Vyznamny cesky politik,
povazovany za liberalneho ekondma, sticasn sveto-
vii hospodarsku krizu prirovnal prave k chripke, ktora
v tom case vraj aj jeho suZovala. A podla neho, ¢i by

Mazda 3 M
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Infiniti Essence Concept

bral lieky alebo nie, vysledok by bol rovnaky, aj liece-
nie bude rovnako dlhé. Nuz, v minulosti uz boli aj chrip-
kové epidémie, pri ktorych zomreli miliony l'udi. Ked-
ze chripkovy virus mutuje, mdZe sa stat, Ze na chripku
budi l'udia masovo zomierat aj v buddcnosti, ale zdra-
votnici na celom svete sa urcite tomu nebuda len pri-
zerat. Tak ako prekonana neliecena chripka moze zane-
chat na cloveku dlhotrvajiice zdravotné komplikacie, aj
ekonomika bez efektivnej podpory Statu moze z hibokej
krizy vyjst s vel'kym postihnutim. Pod pojmom ekono-
mika by sme pritom nemali vidiet fabriky alebo trady,
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1 Ford losis MAX

Peugeot Prologue Hybrid
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ale l'udi, ktori v nich robia - alebo nerobia a st teda bez
dostatocnych prijmov!

Pri prvej pomoci tazko zranenym osobam pri do-
pravnych nehodéch plati zasada, nevsimat si mensie
zranenia. V prvom rade treba zastavit vel'ké krvaca-
nost srdca a dychanie. Rovnako treba postupovat aj pri
.prvej pomoci” tazko postihnutej ekonomike. V rovna-
kej krize aka postihla automobhilovi vyrobu a obchod,
sa ocitli aj iné odvetvia ekonomiky. Vyznamu automo-
hilového priemyslu pre chod spoloénosti ekonomicky
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BMW Concept X1 X
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rozvinutych Statov, kde patrime aj my (v porovnani
s chudobhou mnohych africkych, azijskych a juhoame-
rickych $tatov) sa vyrovnava vyroba potravin, zacinaj-
lic pol'nohospodarstvom, a energetika. Preto povazu-
jeme $tatne intervencie v prospech tychto odvetvi za
logické. Energetika ich zatial asi nepotrebuje, na pol'no-
hospodarov sme sa u nas nautili vinou niekol'kych po-
vrchnych, ale vplyvnych ekonémov-politikov a novina-
rov pozerat ako na zbyto¢nd pritaz modernej ekonomi-
ky, akoby sa potraviny dali vyrabat v rafinérii alebo ,za
lacny peniaz” donekonecna dovazat zo zahranicia, kde

pol'nohospodarov vlady dotuji podstatne Stedrejsie.
Automobilovy priemysel a obchod s automobilmi
sa dostal na roven ,potravinovej a energetickej bez-
pecnosti” Statov len preto, Ze zamestnava najviac ['u-
di. Pri inej organizacii dopravy by pravdepodobne ta-
kdto prioritu nemal, ale zatial ni¢ nenasvedcuje to-
mu, Ze by vlady mocnosti mali zaujem ¢okol'vek menit
na tomto stave. A ked'Ze aj na Slovensku mame tri au-
tomobilové zavody a rozvinutd siet ich subdodavate-
I'ov, ktoré zamestnavajt okolo 160 000 osdb, nemdze
vlada problémy tohto odvetvia iba necinne sledovat.

Skoda Fabia Scout
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Audi S5 Cabrio B Bl
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Automobilovy priemysel zabezpecuje najvacsiu cast
nasho exportu a ,automobilizmus” je vel'kym zdrojom
zamestnanosti aj prijmov do $tatneho rozpottu. Struk-
tdra nasej ekonomiky sa neda zmenit z diia na def,
takzZe spochybnovat doterajSie kroky vlady na podpo-
ru predaja automobilov, je nerozumné, az nemoralne.
Na druhy den po schvéleni ,Srotovného” nasim parla-
mentom jeden z vyznamnych opoziénych politikov, a po
fiom nekriticky niektoré média hlasali, Ze tymto my, slo-
venski dafovi poplatnici, iba podporujeme vyrobu auto-
mobilov Skoda v MiIadej Boleslavi a inych znaciek v za-

Stiidia Dacia Duster

hrani¢i. Akoby nechceli vediet, Ze rovnakd, ba neraz aj
StedrejSiu podporu uZ v tom ¢ase par tyZzdiov poskyto-
vali vlady viacerych eurdpskych §tatov, v ktorych sa
vd'aka tomu vo vaéSom rozsahu zacali predavat men-
Sie auta. Také sa vyrabaju aj v trnavskom zavode PSA
Peugeot Citroen aj v zavode Kia v Teplicke nad Vahom
a na vyrobu takychto aut aj nasi subdodavatelia vyva-
Zajl svoje vyrobky do zahrani¢nych automobiliek. A ne-
pochybne aj vd'aka tejto ,motivacii” zakaznikov silnych
eurdpskych trhov sa vyroba v oboch nasich spomina-
nych automobhilovych zavoedoch po hrozivom poklese

Autosalon
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Renault ZE Concept

Tata Nano Europa

objednavok z prelomu rokov zacala oZivovat. Nemecka
vlada napriklad na podporu kiipy nového, na spotrebu pa-
liva nenaro¢ného auta, pri si¢asnom vyradeni z eviden-
cie najmenej 9 rokov starého auta, ponika svojim obca-
nom ,prémiu” az 2500 eur. Predpokladala, Ze do konca
tohto roka vd'aka tomu az 600 000 motoristov nahradi
svoje prestarnuté auto novym, ekologickej$im a bezpecnej-
sim. Uz vo februari predaj automobilov v Nemecku vzras-
tol medzirocne o 21 % a dosiahol maximum za poslednych
desat rokov - a to aj pri sicasnom poklese predaja au-
tomobilov tzv. prémiovych znaciek. VSetko naznacuje
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| Alfa Romeo 159 Sportwagon |

tomu, Ze finanény objem vy€leneny nemeckou vladou na
Srotovné” 600 000 aut sa vycerpa uz v prvom polroku
a nemecka vlada uvazuje o dal$ej podpore.

Vplyv poklesu predaja aut na
automobilky

Vyrazne mensi pocet objednavok novych aut na eu-
répskom a americkom trhu v zavere minulého roka
zasiahol aj slovensky automobilovy priemysel. Febru-
arové ozivenie predaja mensich aut v niektorych

Toyota FT-EV

- —— | LAY L

zapadoeurdpskych Statoch zlepsilo situaciu aj v zavo-
doch PSA Peugeot Citroen a Kia. Zavod Kia v Teplicke
nad Vahom napriklad opat zaviedol aj druhi pracov-
nd zmenu. Bratislavsky zavod Volkswagenu v minulos-
ti preukazal mimoriadne schopnosti kvalitne vyrabat
aj auta s pohonom vs$etkych Styroch kolies, a tak mu
vedenie koncernu zverilo vyrobu vsetkych Sportovo-
lizitkovych automobilov (SUV), vratane Porsche Cay-
enne. Prednedavnom to bola pocta a aj ekonomicka
vyhoda. Skoda len, Ze hlavnym miestom odbytu SUV
vyrabanych v Bratislave bol zdroj svetovej finan¢no-

Fiat 500C
3

hospodarskej krizy - USA. A tak po dlhej celozavodnej
dovolenke na prelome rokov nasledovali dalSie pauzy
vo vyrobe. Na osem dni je v Bratislave naplanovana
prestavka aj pocas aprila.

Prakticky vSetky automobilky na svete hladaju
moznosti ako zmensit svoje naklady. Viaceré uz ohla-
sili dokonca dplné zrusenie vyroby v niektorych svo-
jich zavodoch. Myslime si, Ze podobnej hrozbe momen-
talne neceli ani jeden z vyrobnych zavodov na Sloven-
sku. Sa prilis moderne vybavené, maji kvalifikovanych,
dobre vyskolenych pracovnikov, ktori budi mat este aj

Mitsubishi iMIEV Sport Air Concept - Chevrolet Spark
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Maybach Zeppelin

o niekol'ko rokov podstatne mensie mzdy, ako maji

ich zapadoeurdpski kolegovia. Dramaticky by sa ne-

mali menit ani doterajSie miesta odbytu v nich vyra-
banych automobilov, takZe aktudlne nehrozi, Ze by ve-
denia automobiliek premiestnili vyrobni technoldgiu
zo zavodov na Slovensku dalej na vychod. Ako sa bu-
de vyvijat automobilova vyroba na Slovensku v nasle-
dujticich mesiacoch, v§ak urcite nevie nikto, pretoze to
zavisi najma od stabhilizacie hospodarstva vo velkych
eurdpskych $tatoch, v pripade bratislavského Volkswa-
genu aj od zvladnutia krizy v USA.

-

Automobilova vyroba zaéne spolahlivo rast v ¢a-
se, ked’ bude zrejmé, Ze hospodarska kriza kon¢i, ale-
bo aspoi budeme vediet, kedy skonéi. To dnes nemoz-
no nijako predvidat. Aj preto, Ze opatrenia vlad nema-

ji jasnd podporu v médiach (v naSich uréite nie). Média
ich len registrujd, a vacSinu viac-menej spochybiiu-
ju. Vysledkom je pesimisticka nalada, celkom pochopi-
telna u tych, ktori prave stratili pracu, ale je aj u mno-
hych l'udi, ktorym ani strata zamestnania bezprostredne
nehrozi. A voci tejto neustale omielanej skepse nie s
imunni ani podnikatelia, ani bankari, takze si niekedy

Chrysler 200C EV Concept
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v podnikani ovela ,opatrnejsi”, ako realne musia byt.
A neistota sa tak prehlbuje. Aj novinari by mali rozmys-
Iat, ¢i bude pre ich rodiny vyhodné, ak sa bude ekono-
mika dlho zmietat v krize. Z paniky moZu tazit len Spe-
kulanti, ktori by sa k novym majetkom ¢i k moci za nor-
malnych podmienok nikdy nemohli dostat. Ostatni v§ak
na krizu len doplatia.

Spomenuli sme uZ, Ze niektoré automobilky dplne
zatvoria svoje menej rentabilné zavody, iné na pokles
odbytu vozidiel reaguji prepdstanim istého poctu za-
mestnancov, Gmerne k oslabeniu vyroby. Niektoré sa
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Maserati GranTurismo S

dohodli s odbormi, aby pri skrateni pracovnej doby pro-
porcionalne klesli aj mzdy zamestnancov. Touto cestou
sa vydala napriklad Toyota vo Vel'kej Britanii, kde pri
predpokladanom poklese vyroby v jej zdvodoch v Ang-
licku a Walese o 10 % o rovnaky podiel klesli aj mzdy
pracovnikov.

V tase konania autosaldnu v Zeneve sa zdalo, 7e
najviac dovodov na obavy z buddcnosti maji niekto-
ré eurdpske automobilky patriace americkému koncer-
nu General Motors. Dalsi americky koncern, Ford, este
pred vypuknutim krizy vlani predal indickému koncernu
Tata svoje dve automobilky, Jaguar a Land Rover. Moz-
no prave preto je z americkej ,vel'kej trojky” (General
Motors, Ford a Chrysler) na tom ekonomicky najlepsie

april 2009

a nepotrebuje dalSie peniaze aZ tak, aby chcel predat
svoju dalSiu eurépsku automabilku, Volvo, aj ,.pod ce-
nu”. V prvej polovici marca sa o tom neklebetilo.

Neotrasitelni poziciu ma v ramci koncernu Ford je-
ho eurdpska divizia, spolocnost Ford of Europe. Zda sa
byt vo vel'mi dobrej ekonomickej kondicii, momentalne
ma vynikajiice portfdlio nedavno obnovenych typov au-
tomobilov, takzZe aj keby na isty ¢as spomalila tempo
vyvoja novych typov kvdli zmenseniu nakladov, prav-
depodobne by zaujem o jej vozidla v blizkej budtcnos-
ti dramaticky neklesol. Je velmi nepravdepodobné, ze
by centrala koncernu v americkom Detroite odsala zo
svojej ekonomicky zdravej europskej divizie tol'ko fi-
nancii, aby ohrozila jej existenciu.

V neistejSom postaveni st automobilky Saab
a Opel/Vauxhall patriace koncernu General Motors.
Ten siirne potrebuje peniaze na ozdravenie svojich ame-
rickych automobiliek a tak dal dost jednoznacne naja-
vo, Ze by rad predal najma Svédsku automobilku Saab,
pri dobrej ponuke by vsak asi ozelel aj Opel, ktory je
jeho sdcastou uz od roku 1929. Automobilka Opel ma
uznavané vyskumno-vyvojové stredisko v nemeckom
meste Russelsheim, kde je aj najvacsi, modernou tech-
noldgiou vel'mi dobre vybaveny vyrobny zavod tejto
znatky. M4 vak aj zavody v Spanielsku, Madarsku &i
Pol'sku, vo Velkej Britanii sa vyrabajd automobily Opel
s pravostrannym riadenim pod znackou Vauxhall. Au-
tomobilka Opel potrebuje podla $éfa eurdpskej divizie
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koncernu GM Carla-Petera Fostera sumu 3,3 miliardy
eur na svoju zachranu. Vedenie koncernu General Mo-
tors chce Cast z tejto sumy zabezpe€it poZzickami, ro-
kuje v$ak aj s vladami Nemecka, Vel'kej Britanie a Spa-
nielska o statnej pomoci pre automobilky Opel a Vaux-
hall. V Nemecku je snaha vytrhniit Opel z vlastnictva
amerického koncernu a aZ potom mu finanéne pomact,
aby peniaze nemeckych dafiovych poplatnikov neputo-
vali napokon do americkej centraly GM. Niektori pred-
stavitelia konkurenéného Volkswagenu si vSak proti
akejkol'vek statnej pomoci automobilke Opel.

Kym buduci vlastnicky status automobilky Opel
je neisty, mensia automobilka Saab takmer s istotou
zmeni majitela. Vyroba v nej je uz dlhSie stratova, kon-
cern GM nie je schopny zabezpecit jej taky vyrobny
program a postavenie v ramci koncernu, aby ju dostal
z tervenych cisiel. Hfadanie vhodného majitel'a sa mo-
Ze natahovat, pretoZe v Eurdpe ani v Amerike sa vhod-
ny investor na jej kipu dnes sotva najde. Najskor to
moze byt niekto z Ciny alebo z Indie. Hovori sa, 7e z4-
ujem o Saab prejavili ¢inske automobilky Geely Auto-
mobile a Dongfeng Motor. To sa iste nebude patit eu-
répskym automobilkam, lebo tym by sa Cifiania dosta-
li l'ahsie so svojimi autami na eurdpsky trh. Takze kto
vie, do ¢ich rik sa Saab napokon dostane...

Alternativne systémy pohonu

V Zeneve tento rok vystavovalo viac ako 80 vyrob-
cov automobilov. Niektori sa o vyrobu dokonca este
len snazia, dalSi auta, prevazne drahé Sportové, vyra-
baji len po pér kusoch roéne. Takmer vSetky vacsie

automobilky ststredili propagéciu svojich expozicii na
modely s ,ekologickym” pohonom, i ked" vystavovali
aj autd s konvenénym pohonom, ktoré budd aj nadalej
tvorit zaklad ich vyrobného programu. Keby sme ma-
li budticnost automobilov posudzovat podla tlacovych
informacii automobiliek, l'ahko by sme dospeli k zaveru,
Ze niekedy a dva - tri roky sa budd dodavat na trh naj-
ma auta s hybridnym pohonom. Ten bude podla niekto-
rych expertov len akousi prechodnou, a ¢asovo nie pri-
li$ dlhou fazou na ceste k cistym elektromobilom...

Pri masivnom pouZivani elektromobilov by pre Zi-
votné prostredie v tych mestach, kde maju dlhodobo za-
morené ovzdusie, nastala urcite prijemna zmena. Pre
nasu planétu Zem by v§ak prinos z ,,nulovych emisii
CUZ" v elektromobiloch uz nebol az taky ohromujici,
ako sa to da vydedukovat zo spominanych tlacovych
Sprav.

Priemerne velké auto pouzivané v Eurdpe spot-
rebuje na svoj pohyb po cestach v priemere 15 kWh
na 100 kilometrov. Je jedno, ¢i je to energia z benzi-
nu, zemného plynu alebo elektrického pridu. Eurdp-
ske staty dokazu vo svojich elektrariiach vyrobit 1
kWh elektrickej energie (v kombinacii tepelnych, vod-
nych, veternych, atdmovych ¢i fotovoltaickych elek-
trérni) s priemernou emisiou 800 g CO,. Pri vyrobe
15 kWh potrebnych pre pohyb elektromobilu na dra-
he 100 km sa teda dostane do ovzduSia 12 000 gra-
mov CO,. Ak uvazime, Ze uzZ o par rokov v Eurdpe vstd-
pi do platnosti limit 130 g CO,/km pre auta pohanané
akymkol'vek, teda aj spalovacim motorom (priemer pre
v Eurdpe predavant flotilu dut jednotlivych znatiek),
tak prinos elektromobilov na technickej drovni ako ich

Autosalon
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Lexus RX 450h

pozname dnes, nie je pre zmensenie mnozstva kyslic-
nika uhli€itého v ovzdusi Zeme vobec vyznamny, ak by
vobec nejaky bol. Treba si totiz uvedomit, Ze vSetky
zariadenia na prenos, uchovavanie aj spotrebovavanie
akejkol'vek energie, vratane elektrickej, pracujd s istou
Gcinnostou, takZe skutoéné emisie CO, budd o niekol'ko
desiatok percent vacsie. Je pravda, Ze $taty, kde maju
dostatok atdmovych alebo vodnych elektrarni, dokazu
vyrobit 1 kWh s mensimi emisiami [?02. Vo Franctizsku,
s vel'kym mnoZstvom atomovych elektrarni, vychadza
na vyrobu 1 kWh priemernd emisia CO, len na drovni
15 gramov. Keby s podobne vel’kymi emisiami vyraba-
li elektrickd energiu vo vacsine Statov sveta, potom by
boli elektromabily skutoéne ekologicky vybornou alter-
nativou k sti¢asnym automobilom.

Rychla nahrada klasickych spalovacich motorov
inymi druhmi pohonu je zatial’ mélo pravdepodobna
z viacerych dovodov. Prvym si napriklad vhodné aku-
mulatorové batérie, potrebné nielen pre elektromobi-
ly, ale aj pre automobily s hybridnym pohonom obsa-
hujicim elektromotor. Aj tie budt okrem iného ekologic-
kou zatazou pri likvidacii auta na konci jeho Zivotnosti.
A zasadnou prekazkou je nedostatok elektrickej ener-
gie. Ta je potrebna aj pre auta pohanané tzv. palivovy-
mi ¢lankami, lebo vodik sa da vo vel'kom objeme zatial
stale najefektivnejSie vyrabat len Stiepenim molekiil
vody elektrickym pridom. Fotovoltaické clanky vyu-
Zivané na vyrobu elektrického pridu su zatial drahé,
rentabilnost investicie do ich nasadenia je okolo 30
rokov. V niektorych Statoch je este stale odpor k vy-
stavbe atomovych elektrarni, kym sa prekona, uplynie
aspon pat rokov. Najmenej rovnaky cas trva vypraco-
vanie projektovej dokumentacie a ziskanie vsetkych
povoleni potrebnych na vystavbu takejto elektrarne,
dalSie Styri az pat rokov trva vystavba. A to sme uz
takmer v roku 2025...

Netvrdime, Ze dovtedy budi po eurdpskych ces-
tach premavat prevazne auta s motormi s vniitornym
spalovanim ako v sticasnosti. Tak by to bolo vtedy, ak
by vyskum a vyvoj novych zdrojov energii a systémov
pohonov automobilov nepriniesol nieco vyrazne lepSie,
ako pozname dnes. Ale pri snahe o zachovanie prostre-
dia vhodného pre Zivot ludi na Zemi by sme radsej mali
kalkulovat s tym, o uz pozname...

Samuel BIBZA
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Predstavujeme
Ford iosis MAX

Tretia studia s nazvom 10sIs

Euro6pska divizia koncernu Ford zrejme neplytva Casom ani peniazmi na stavbu koncepcnych studii, ktoré by
boli iba akymsi dizajnérskym cvic¢enim. V roku 2005 predstavena stidia s nazvom iosis bola predobrazom su-
Casnej generacie typu Mondeo, o rok neskdr studiu iosis X pretavili do Sportovo-uzitkového vozidla Ford Ku-
ga. A tretia Stidia s dodatkom MAX k nazvu iosis s charakteristickym kinetickym dizajnom, zrejmym na sui-
&asnych generaciach typov Fiesta a Ka, vystavena na tohtoroénom autosaléne v Zeneve, ma byt vzorom pre
pripravovany kompaktny automobil pre vol’ny ¢as (nova kategéria MAV - multi-activity vehicle). Podobne ako
v pripade Fiesty, malo by to byt ,,globalne vozidlo®. Studia stiéasne naznaéuje, akym dizajnovym $tylom sa
budu vyznacovat’ automobily Ford niZsej strednej triedy vyrabané na celom svete.

Karoséria nema stredny stipik, predné dvere si tradié-
né, kridlové, zadné sa odstivajd dozadu. Vznika tak na
bokoch auta velky otvor pre lahké nastupovanie i vy-
stupovanie na dvojice samostatnych sedadiel vpredu
aj vzadu. Tie s pripevnené k stredovému pozdiznemu
nosniku, takze posadka ma dojem, Ze sa v dokonale
presvetlenom interiéri takmer vznasa. Operadla seda-
diel moZno sklapat, sedadla mozno (pravdepodobne len
zadné), zapustit do podlahy. Veko motorového priesto-
ru ma novi kinematiku, ktora nielenZe zlepSuje pri-
stup k motoru, ale umoZiuje v pripade zrazky s chod-
com zlepSit jeho vyhliadky nenarazit hlavou aZ na
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— nepoddajné casti motora, kedy dochadza k vel'mi vaz-

nym, aZ smrtelnym poraneniam chodca. Aj opaény ko-
niec tejto Stddie je prepracovany nielen s ohl'adom na
pdsobivy vzhlad, ale aj funkénost. Dvojdielne veko
ul'ahcuje vstup do batoZinového priestoru aj pri malom
odstupe zadnej tasti vozidla od pevnej prekazky. Zad-
ny stI'pik karosérie je tvarovany tak, aby usmerfioval
pri rychlej jazde obtekajtici vzduch vo svojej hornej
¢asti ¢o najtesnejSie k zadnému sklu a spolupracoval s
kridlom” centralne upevneného spojlera v zadnej tas-
ti stre$ného panelu. Ovladanie ventilacie, osvetlenia,
informacnych a dalSich systémov je prostrednictvom

Predstavujeme
Ford iosis MAX

dotykovej obrazovky a otoéného ovladaca s funkciou
.pocitacovej mysi”, spolu s efektnym farebnym lade-
nim interiéru dodava Sttdii ducha modernosti a vyni-
mocnosti, postvajicimi Stidiu ionic MAX do budicnos-
ti, na ktort sa zakaznici uz mozu tesit.

Stadiu konstruktéri vybavili 1,6-litrovym prepi-
nanym zazihovym Stvorvalcovym motorom s najvac-
sim vykonom 132 kW z nového radu motorov Ford Eco-
Boost, ktoré sa zacni objavovat v eurdpskych typoch
Forda od zaciatku budtceho roka. Motory tohto radu
majii vstrekovanie benzinu priamo do valcov, sii prepi-
nané turbodtchadlom, vdaka comu maju vynikajtci vy-
konovy potencial, ale spotrebuiji az o 20 percent menej
benzinu ako ,konvencné” zazihové motory podobného
vykonu.

Motor EcoBoost v Stidii iosis MAX konstrukté-
ri vybavili novym systémom Auto-Start-Stop, ktoré-
mu pomaha dalej zmensovat spotrebu paliva inteli-
gentny alternator a Seststupnova robotizovana dvoj-
spojkova prevodovka PowerShift s odstupnovanim

prevodovych stupiiov s chl'adom na dsporu paliva. V tla-
covych materialoch Ford uvadza, Ze po vykonanych si-
mulécigch predpisanych jazdnych cyklov si emisie CO,
Staddie iosis MAX pohaianej tymto motorom v kombino-
vanej prevadzke len na trovni 125 g/km.

Sériovo vyrabané typy automobilov Ford odvode-
nych z prvych dvoch §tidii iosis prisli na trh o par me-
siacov po premiére $tadii. Dufajme, Ze siéasna hospo-
darska situacia vyznamnejsie nepribrzdi uvedenie no-
vého, zaujimavého auta na svetovy trh.

-fd-
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Predstavujeme
Mercedes-Benz E Coupé

Skvela aerodynamika

Automobilka Mercedes-Benz iba tri mesiace po predstaveni sedanu novej triedy E predstavila na autosaléne
v Zeneve efektny vrchol v novom typovom rade, model s karosétiou kupé. S klasickou boénou liniou, typickou
pre kupé bez stredového stipika a bo&énymi sklami, ktoré sa daju kompletne spustit’, interpretuje toto vozidlo
dynamicky dizajn novej triedy E obzvlast’ Sportovo. S hodnotou stucinitel’a ¢elného odporu vzduchu iba 0,24
je tento model sériovym automobilom s najpriaznivej§im obtekanim vzduchu okolo vozidla.

Nové kupé pondka mnoZstvo technickych inovacii, kto-
ré clovek oéakava v Sportovom kupé vyssej strednej
triedy. Patri k tomu okrem iného adaptivna regulécia
timicov, detekcia tnavy vodica, preventivna ochrana
cestujdcich a aktivna predna kapota zmenSujlica riziko
vazneho poranenia chodca pri strete s vozidlom. Speci-
fickym pre kupé je balik jazdnej dynamiky, ktory umoz-
fluje rozne nastavenia vozidla iba stlacenim tlacidla.
Adaptivne riadenie dial’kovych svetiel, rozpoznavanie
dopravného znacenia a automaticky systém niidzové-
ho brzdenia sa dalSimi prikladmi, ako novy typovy rad
stanovuje kritéria v tejto triede vozidiel.

Kupé prezentuje svoj blizky pribuzensky vztah
s novym sedanom triedy E. Vpredu ma reflektory ta-
kisto v tvare kosoStvorcov, avak s Sportovejsie a
ostrejSie tvarované, tym posobia eSte dynamickejsie
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a ofenzivnejsie. Podobne ako sedan ma i kupé prelisom
zvyrazneny zadny blatnik, ktory uz v roku 1955 do-
dal ,ponténovému” kupé S 220 vyzor atléta. Napriek
rodinnym vztahom so sedanom prezentuje nové kupé
vlastny charakter. So zakrivenim celej prednej casti od
prednych naraznikov cez masku chladica aZ po pred-
nd kapotu, extrémnejSie interpretovanej tvari so Styr-
mi o¢ami a svalnatym vyzorom pdsobi elegantnejsie a
dynamickejsie.

Novovyvinuté sedadla v kupé triedy E svojim dizaj-
nom a technikou zodpovedaji Sportovému razu tohto
auta. Vyska sedadiel a poloha opierok je sériovo elek-
tricky nastavitelna. Hore pretiahnuté operadla, typické
pre Sportové vozidla, pontkajd prakticki funkciu Easy
-Entry, ktora ulahtuje cestujicim vzadu nastupovanie
a vystupovanie. V spojeni s elektrickym nastavovanim

‘
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sedadiel a funkciou pamate (vybava na Zelanie) su se-
dadla vodica a spolujazdca vybavené elektropneuma-
ticky nastavitelnymi driekovymi opierkami v $tyroch
smeroch, umoziuji riadne podopretie chrbtice v drie-
kovej oblasti a zdokonal'uja pohodlie pri sedeni.

Komfortné sedadla s kozenym potahom a aktiv-
nou ventilaciou sa dodavaji takisto na Zelanie ako no-
vovyvinuté multiobrysové sedadla s nafukovatelnymi
vzduchovymi komorami v sedacej casti i v strede a v
botnych vyplniach operadla. Pre cestujicich vzadu st
k dispozicii dve pohodIné samostatné sedadla, ktorych
operadla sa dajd individualne alebo spolocne sklopit, a
tym zvacsit objem batoZinového priestoru.

Motor v modeli E 250 CDI BlueEFFICIENCY Co-
upé je Spickovou pohonnou jednotkou novej generacie
Stvorvalcovych vznetovych motorov Mercedes-Benz,



ktoré sa vyznatuje dvojstupiiovym prepiiianim turbod-
Gichadlami, preciznymi piezoinjektormi a najmodernej-
Sou generdaciou vstrekovania common rail. Motor ma
vykon 150 kW a dosahuje maximalny kritiaci moment
500 newtonmetrov, a to uz od 1600 otacok za mind-
tu. Tym je o 36 percent vykonnejsi ako vznetovy Stvor-
valec predchadzajticeho modelu, spotrebuje v§ak o 17
percent menej nafty: 5,3 litra na 100 kilometrov (kom-
binovana spotreba podla nového eurdpskeho jazdného
cyklu, predbeZny ddaj). Zodpoveda to emisiam CO, 138

BlueEFFICIENCY Coupé Sestvalcom s priamym vstreko-
vanim benzinu. Dosahuje vykon, ktory je o 15 kW va¢-
§i, teda 215 kW, a spotrebuje o 14 percent menej ben-
zinu ako doterajs$i motor V6: iba 8,5 litra (kombinova-
na spotreba v novom eurdpskom jazdnom cykle na 100
kilometrov). Zodpoveda to 199 gramom CO, na jeden
kilometer.

V $pickovom modeli E 500 Coupé zabezpecuje mo-
tor V8 s vykonom 285 kW a krdtiacim momentom
530 Nm jazdné vykony typické pre $portové vozidlo.

gramov na jeden kilometer. V ponuke zostava aj vzne-
tovy motor V6. V E 350 CDI BlueEFFICIENCY Coupé do-
sahuje 170 kW (doteraz: 165 kW).

Buddcnost sa aj pri zazihovych motoroch Merce-

des-Benz spéja s technikou priameho vstrekovania. Pod
prednou kapotou E 250 CGI BlueEFFICIENCY Coupé pra-
cuje novy Stvorvalcovy motor s priamym vstrekova-
nim s vykonom 150 kW. Ma patstupiovi automaticki
prevodovku, pricom spotrebuje 7,0 litrov benzinu na
100 kilometrov (kombinovana spotreba v novom eurdp-
skom jazdnom cykle, predbezny Gdaj). Emisie CO? dosa-
hujd 164 gramov na jeden kilometer. To je 0 13 percent
menej ako pri doterajSom Stvorvalcovom motore (135
kW) s nepriamym vstrekovanim benzinu. Doterajsi za-
zihovy motor V6 nahradza Mercedes-Benz v E 350 CGI

V porovnani s predchodcom mé 0 0,5 1/100 km men-
Siu spotrebu (10,9 1/100 km). VSetky motory nového
kupé triedy E spifiajii emisny limit EU5.

Novovyvinuté bezpeénostné systémy pre triedu E
sti zalozené na poznatkoch z dlhoroéného vyskumu ne-
hdd, délezitou mierou prispievaji k bezpecnej jazde bez
nehdd, zlepSuji ochranu cestujtcich v aute a napoma-
haju zlepSovat bezpecnost aj inych tcastnikov dopra-
vy. St zaloZené na citlivych snimacoch, kamerach a ra-
darovych systémoch a robia z kupé “rozmyslajiceho”
partnera, ktory dokaze vidiet, citit, pri nebezpecenstve
reflexne zareagovat a samostatne konat pri akitnom
nebezpecenstve nehody.

Prili$na Gnava je jednou z najcastejSich pri-
¢in nehdd na dialniciach. Preto odbornici Mercedesu

Predstavujeme
Mercedes-Benz E Coupé

vyvinuli systém ATTENTION ASSIST, ktory patri do sé-
riovej vybavy nového kupé triedy E. Pocas jazdy ne-
ustale vyhodnocuje viac ako 70 rdznych parametrov,
aby rozpoznal (navu vodica a vystrihal ho véas pred
nebezpecnym mikrospankom.

Sériova je aj preventivna ochrana cestujtcich PRE-
SAFE® - viackrat odmeneny vynalez Mercedes-Benz.
Pred hroziacou nehodou aktivuje systém preventivne
ochranné opatrenia pre vodica a spolujazdca, aby bez-
pecnostné pasy a bezpeénostné vankuse pri naraze na-
plno zabezpe¢ili ochranny d€inok.

Podobne ako sedan pontika aj nové kupé triedy E
systém Intelligent Light System - najmodernejSiu sve-
telnt techniku na svete. Reflektory sa priebezne pri-
spdsobuiji aktualnej dopravnej situdcii a reaguji auto-
maticky, aby pre vodi¢a vZdy maximalne osvetlili vo-
zovku. Tato Glohu zabezpecuje adaptivny asistencny
systém dial’kovych svetiel: pomocou kamery na vni-
tornej strane ¢elného skla rozpoznava oproti iddce vo-
zidla alebo vozidla idice vpredu a usmeriiuje svetelné
lice reflektorov tak, aby neoslepovali ostatnych ticast-
nikov cestnej premavky. Dosah stretavacich svetiel sa
preto mdze zvacsit zo 65 az na 300 metrov. Ak je trasa
vol'na, systém plynulo prejde na dial’kové svetlo.

Asistencné systémy na zabranenie nehdd v désled-
ku narazu do vpredu idicich vozidiel st k dispozicii te-
raz aj pre kupé triedy E. VyuZivaji radarové snimace s
d'alekym a kratkym dosahom, aby sledovali dianie na
vozovke pred autom a vystrihali vodica, ak hrozi riziko
nehody. Mercedes-Benz spojil tieto technoldgie v sys-
téme DISTRONIC PLUS; obsahuje okrem tempomatu s
regulaciou odstupu, ktory automaticky udrziava kupé
v zvolenom odstupe od auta idticeho vpredu a v zavis-
losti od dopravnej situacie ho automaticky zabrzdi az
do tpIného zastavenia.

Nové kupé triedy E bude k dispozicii zaciatkom
maja 2009 v eurdpskych pobockach a u distribdtorov
Mercedes-Benz.

-mz-
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Predstavujeme
SEAT Leon a Altea pre rok 2009

Najvykonnej$imi motormi v ponuke budi zazihovy
2.0 TSI (155 kW) a vznetovy 2.0 TDI (125 kW) so vstre-
kovacim systémom common rail. Dal$ou novinkou bu-
de ovladanie prerad'ovania na volante, ktoré umoziuje
v pripade dvojspojkove;j prevodovky DSG rucne ovlada-
ny sekvencny rezim. Prevodovka DSG vo verzii so sied-
mimi prevodovymi stupiami bude teraz k dispozicii aj
pre model s motorom 1.8 TSI s vykonom 118 kW.

S prichodom verzii pre rok 2009 sa zjednocuje po-
nuka vybav pre typy Leon, Altea a Altea XL. VSetky tri
budi teraz vybavené rovnakymi Standardnymi prvka-
mi pre verzie Reference, Style a Sport. Seat Leon bude
k dispozicii aj v Sportovom vyhotoveni FR.

Vlybava zahfia Sirokd ponuku prvkov. V zavislos-
ti od vybavy je to napriklad systém ,Hill Hold Control”
(asistencny systém rozjazdu do kopca), bi-xendnové
reflektory so systémom AFS (dynamické ,zakrutové”
osvetlenie), denné svietenie, nova klimatizacia, predné

SEAT Leon a Altea pre rok 2009

Zenevsky autosalon (5. a7 15. marca 2009) si automobilka SEAT vybrala za miesto predstavenia typov Leon
a Altea modelového roku 2009. Vzhl'ad exteriéru vozidiel Leon, Altea a Altea XL modelového roku 2009 je rov-
nako ako pri Stvrtej generacii Ibizy a pri novom type Exeo ovplyvneny dizajnérskym konceptom ,,Arrow De-
sign (tzv. ,,$ipovy dizajn*). Tieto automobily si zachovavaju doterajsiu siluetu, ale st obohatené o nové zau-

jimavé dizajnové prvky.

Seat Leon

Z ladnych a elegantnejich kriviek teraz napadne vystu-
puje nova maska chladi¢a s mensim logom znacky SEAT
a vyraznejSie $tylizovanym chrémovanym raméekom.
Novy vyraz dodavajd obom typom tiez vécSie predné
reflektory. K dal$im odliSnostiam patria novo tvarova-
né vonkajsie spatné zrkadla a atraktivne vzory kolies.
Lepsi vyhlad z vozidla zabezpecuje vacsie zadné okno,
zmeny dizajnu sa prejavili aj vo vzhl'ade veka batoZino-
vého priestoru a zadnych svetiel. V interiéri si zmeny
na pristrojovej doske, vratane jej stredovej konzoly, na
vyplniach dveri, nové st niektoré materialy.

Pridanie systému XDS do nového Leona viedlo k
znacnému zlepSeniu komfortu a bezpeénosti. Tento elek-
tronicky regulovany systém pracuje spoloéne so systé-
mom ESP ako automatické uzavierka diferencialu,
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vdaka tomu sa zlepSuje stabilita jazdy v situaciach,
ked' sa trakcia straca brzdenim kolies, ktoré stracaju
prilnavost.

Siroka ponuka motorov pre typy Leon, Altea a Al-
tea XL zahria celkovo 10 mozZnosti - pat zazihovych
a b vznetovych. VSetky presli vyznamnym vyvojom v
kazdom aspekte, zleps$il sa vykon, zmensili sa spotre-
ba a hodnoty emisii.

hmlové reflektory s ,Cornering” funkciou (natacanim
svetelnych lacov v smere odbocovania), predné a zad-
né parkovacie snimace, novy audiosystém ¢i opticky
parkovaci systém zobrazujici blizke okolie za autom na
novom navigacnom zariadeni.

Typy Leon, Altea a Altea XL pre rok 2009 budu vy-
bavené systémami ABS, TCS, EBA i stabilizacnym sys-
témom ESP. -st-



Volkswagen

Predstavujeme
Volkswagen Polo

Polo

Predchadzajica generacia malého Volkswagenu vydrzala vo vyrobnom programe s niekol’kymi inovaciami
dlhych devit’ rokov. Na autosaléne v Zeneve Volkswagen predstavil novu generaciu Pola, vyuZivajicu nova

platformu, akt ma uZ aj Seat Ibiza.

Karoséria nového Pola ma o poznanie vyraznejsie hra-
ny na veku motorového priestoru aj na bokoch, mozno
povedat, Ze tvarovanie Pola sleduje zakladné rysy di-
zajnu novej generacie Golfu, ktord mala premiéru vla-
ni. V porovnani s doterajSim Polom je novinka dlhSia
0 36 mm (3952 mm), 0 32 mm S$irSia (1682 mm), ale
0 13 mm niZSia (1454 mm). Razvor naprav sa nezmenil,
zostal na hodnote 2465 mm. Stabilitu jazdy pri prud-
kych zmenach smeru by eSte mohli zlepsit 0 30 mm
SirSie rozchody kolies prednej aj zadnej napravy. Ma-
ly zadny previs karosérie neumoznil vyraznejsie zvac-
Senie batoZinového priestoru - ma hodnotu 280 litrov,
¢o je narast o 10 litrov.

Kon§trukcia naprav sa v zasade nemenila, pred-
né kolesa su zavesené na vzperach McPherson a spod-
nych prieénych ramenach, vzadu je vleéena naprava so

skrutne pruznou prieckou, ¢o je typické rieSenie pod-
vozku v triede malych aut.

Interiér, najma pristrojova doska, ma tiez rysy inte-
riéru nového Golfa. V zakladnej vybave Trendline nema-
ju plasty pristrojovej dosky makéeny povrch, ,slush”
je aZ pri nasledujtcich vyssich drovniach vybavy Com-
fortline a Highline. Zatial' vyrobca uverejnil len obsah
prvkov vybavy pre nemecky trh, na naSom nemusi byt
v najnizsej trovni Trendline napriklad ESP s asisten-
ciou rozjazdu do kopca ¢i centralne zamykanie.

Ponuka motorov sa prilis nezmenila. , Zakladny-
mi” motormi zostavaji zazihové trojvalce 1.2 HTP 6V
(44 kW) a 1.2 HTP 12V (51 kW). Dopifiajui ich zaZihové
motory 1.4 16V (63 kW) a 1.2 TSI (77 kW), ktory na-
hrédza neprepifiany 1,6-litrovy motor, na vyber si aj
tri vykonové verzie nového 1,6-litrového vznetového

motora so vstrekovacim systémom common rail, ktorych
najvacsie vykony st 55, 66 a 77 kW. Zazihové motory
okrem 1.2 TSI sa budd $tandardne kombinovat s pat-
stupiiovou ru¢ne ovladanou prevodovkou, najvykonnejsi
zazihovy motor sparuji so Seststupiovou prevodovkou,
moze to vSak byt aj sedemstupiova prevodovka DSG,
co plati aj pre motor 1.4 16V. Tato prevodovka je volitel-
nou vybavou aj pre modely so vznetovym motorom 1.6
TDI's vykonom 66 kW. So v§etkymi vznetovymi motor-
mi ma nové Polo normovanti spotrebu nafty v kombino-
vanej prevadzke na drovni 4,2 1/100 km.

Pre ekologicku verziu Polo BlueMotion konstruk-
téri vybrali motor 1.6 TDI s vykonom 66 kW, v nej
ma spotrebu nafty v kombinovanej prevadzke len 3,8
/100 km a emisie C0, 96 g/km.

-VW-
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Dacli pribudo\ Stvrty a piaty typ

Cas ukazal, e rozhodnutie vedenia automobilky Renault o vytvoreni ,,nizkonakladovej* znatky v spolo&nosti
Renault Group, bolo vel’'mi dobré. Od oZivenia znaCky Dacia (po odkupeni skrachovanej rumunskej automo-
bilky v roku 1999) a investiciach do nej sa vo svete od roku 2004 predalo viac ako 1,3 miliéna vozidiel typov
Logan a Sandero, ktoré sa v niektorych Statoch, napriklad v JuZnej Amerike, predavaju aj pod znackou Re-
nault. VlanajSok bol opit’ uspesny, z typov Logan, Logan MCYV, Logan pick-up, Logan van a Sandero spoloc¢-
nost’ Renault Group predala 510 000 vozidiel, Co predstavuje narast o 38,7 % oproti roku 2007. AZ 37% predaja
bolo mimo Eurépy. aj Dva malé nakladné automobily, Logan van a Logan pick-up, ktoré Renault vyvinul pre
Daciu, sa u nas zacali predavat’ minuly mesiac.

Logan van uviedli na trh v Rumunsku a v Bulharsku uz

vo februari 2007, Logan pick-up zacali predavat v Ru-
munsku, Bulharsku a v Turecku minuly rok.

V3etky vozidla, osobné aj nakladné (,lahké Zit-
kové”) vyuZivaji rovnaki platformu. Nesd oznacenie
Dacia v ramci tradicnych trhov Renault Group, zvlast v
Eurdpe a krajinach Maghrebu. Cielom Loganu a Sande-
ra, ktoré sd predavané pod znackou Renault, je ziskat
novych zakaznikov v §tatoch, kde znacku Dacia azda
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nikto nepozna, napriklad v Juznej Amerike.

V sdcasnej finanénej a ekonomickej situacii sd
spotrebitelia viac ako kedykol'vek predtym nachylni na
racionalne nakupy. Dacia dava zakaznikom moZnost
ziskat len to, o skuto€ne potrebujd za vyhodni cenu,
takZe sa zacina vel'mi dobre predavat aj v zapadnej Eu-
rope, kde ju uviedli v roku 2005. V sicasnosti, zavede-
nim ,Srotovného”, sa Dacia na tomto narocnom terito-
riu uplatiiuje este lepSie ako doteraz.

Logan pick-up taZi zo skisenosti Renault Group
pri produkcii malych nakladnych automobilov, od no-
vembra 2008 bol postupne uvedeny v celej zapadnej
Eurdpe. Ma vonkajsie rozmery 4496x1735x1554 mm,
dlhy razvor naprav 2905 mm a svetld vysku 155 mm.
Pick-up je aj vhodnym zakladom na prestavbu (mra-
ziarenska alebo izolovana preprava, atd'), v kabine za
(sklapacimi) sedadlami je dlozny priestor s objemom
300 |, uzitocna hmotnost vozidla je az 800 kg. Predna



tast pick-upu a osobného Loganu po stredny stipik ka-
rosérie je rovnakd, dvojclennej posadke poskytuje pic-
k-up pohodlie na drovni osobného Loganu.

Ulozné plocha je dlhd 1807 mm, Sirka dloznej plo-
chy (priestor medzi podbehmi kolies) je 1024 mm, ma-
ximalna Sirka 1374 mm, boénice znest zatazenie 100
kg. Korba, priecka, bocnice sl vyrobené z antikorézne
upravenej ocele, v prednej casti korby sd dva odvod-
fovacie otvory. Naklad moZno proti jeho samovolné-
mu pohybu pocas jazdy upevnit vdaka 16 zachytnym
bodom. Vyklopné zadné ¢elo je vo vodorovnej polohe
schopné udrzat naklad do hmotnosti 300 kg.

Dacia Logan Pick-up sa u nas bude dodavat so z
azihovym 1,6-litrovym motorom (64 kW) a so

vznetovymi motormi 1,5 dCi 70 (50 kW) a 1,5 dCi 85
(63 kW). Spolupracuju s patstupfiovou ruéne ovlada-
nou prevodovkou.

Typ Logan van prichadza na trh s dvoma zazZiho-
vymi motormi, 1,4-litrovy ma vykon 55 kW, 1,6-litro-
vy 64 kW, vznetové si rovnaké ako pre pick-up. Skri-
fovy priestor pre naklad ma objem 2,5 m3, nosnost
800 kg. Vozidlo je 4450 m dlhé, 1740 mm Siroké a 1640
mm vysoké. Rézvor naprav mé dizku ako pri pick-upe,

Predstavujeme
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2905 mm. Vstup do nakladového priestoru je najma
cez zadné dvere, asymetricky delené v pomere 60/40,
ktoré mozno otvarat v prednastavenom uhle 40, 90
alebo 180 stupiiov, ale aj cez zadné boéné dvere. Sir-
ka nakladového priestoru je 1420 mm (medzi pod-
behmi kolies 1024 mm), maximélna dizka nakladu na
Girovni podlahy je 1936 mm, maximalna vyska nakla-
du 1040 mm. Rovna podlaha (rezervna pneumatika je
pod vozidlom) je l'ahko umyvatel'na hadicou, lebo je

vybavena odtokovym otvorom. Dacie Logan pick-up
a van vyrabaji v tovarni Dacie v rumunskom meste Pi-
testi. Vyrobca na ne poskytuje zaruku 3 roky alebo 100
000 najazdenych km.

Dacia Logan pick-up 1.6 | s vybavou Acces stoji
6390 eur, s vyvabou Ambiance 7390 eur. Cena Dacie
Logan van zacina pri 5990 eurach za model s 1,4-litro-
vym zazihovym motorom a Groviiou vybavy Acces.

-da-
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Citroén DS INSIDE

Citroén

Nova vizualna identita, nové vzt’ahy so zakaznikmi, nova produktova linia: Citroén sa inovuje. Na tohtoro¢-
nom autosaléne v Zeneve ukazal pomocou 20 modelov, z ktorych bolo 5 koncepénych vozidiel, zhmotnent fi-
lozofiu znacky Citroén: potvrdit’ a neustale zvyrazfiovat’ invenéné schopnosti, vytvarat’ nové inteligentné tech-
nolégie v sluZbach uZivatePov a snaZit’ sa udrZiavat’ si neustale prvenstvo na poli vyroby ekologicky priatel-
skych vozidiel.

Z vystavenych vozidiel najviac zaujala nova $tddia DS
inside, predstavujica schopnost odliit sa. Naznatuje,
7e Citroén chce ponikat vozidla, ktoré by vedeli zobudit
emdcie, ale pritom by zostali rozumnou motoristickou
vol'bou. Zakaznici ocakavaji vozidla, ktoré by im vede-
li poskytnit viac poteSenia, €i uz by vychadzalo z dizaj-
nu vozidla, jeho schopnosti alebo jazdnych vlastnosti,
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DS INSIDE

pricom by nestratilo ni¢ zo svojich GZitkovych vlastnos-
ti a moZnosti kazdodenného vyuZitia a nestélo by viac,
ako je nevyhnutne potrebné. Citroén ma na tieto po-
Ziadavky jasnii odpoved: liniu DS. Duch DS sa zhoduje
s identitou znacky Citroén: Different Spirit. Je to nova
produktova linia, ktora doplni tradiént ponuku znacky
a jej prvym predstavitelom bude DS inside. DS3 je prvy

model novej linie DS, ktora chce zakaznikom priniest
kreativne a technologicky vyspelé a pritazlivé vozi-
dla. Na trh sa dostane na zatiatku roka 2010. Koncept
je elegantné, rafinované 3-dverové kompaktné vozi-
dlo vel'kostou porovnatelné s typom C3. Plynulé tva-
ry vyvolavaji pocit jemnej dynamiky. S touto filozo-
fiou sa spajaju vSetky detaily, aby nakoniec prekvapili




vylstenim do Zralocej plutvy na zadnej Easti strechy,
hlavného znaku linie DS inside. V tlagovych informaci-
ach vyrobcu bol iba popis dizajnu, technické informa-
cie chybali. Uvadza sa v nich eSte, Ze okrem vystave-
nej verzie tejto $tddie s ruzovou strechou existuje este

jedna hneda, so striebornou strechou. Tt automobil-
ka predstavila fotografiami uverejnenymi 5. februara
tohto roka pri prilezitosti 131. vyrocia narodenia za-
kladatel'a automobilky Andrého Citroéna (jednu z nich
uverejiiujeme). Vystavena Stidia, predobraz typu DS3,
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ktory by sa mal dostat do vyroby uzZ buddci rok, je sd-
tasne ukazkou $tylu dizajnu, v akom by mali byt vy-
tvorené vacsie typy, DS4 a DS5, ktoré by mali posil-
nit ponuku znacky Citroén v nizsej strednej a v strednej
triede, ktoré teraz reprezentuji typy C4 a C5. -cn-

SpO‘ U préCa PSA Peugeot Citroen a Michelin

V pondelok 9. marca dodala spolo¢nost’ Michelin skupine PSA Peugeot Citroén miliéntu pneumatiku Miche-
lin Energy Saver. S pneumatikami Energy Saver, uvedenymi na trh v roku 2007 exkluzivne pri zaCiatku pre-
daja typu Peugeot 308, dokazal Michelin nielen prispiet’ k zmenseniu spotreby paliva tohto automobilu, ale
tieZ zabezpecit’ vyborni adhéziu v styku pneumatik s vozovkou, teda bezpecnost’ jazdy a pritom dosiahnut’
najleps$iu Zivotnost’ pneumatik na trhu.

Technoldgie pouzité pri pneumatikach Energy Saver
umoziuji zmens$it spotrebu paliva 0 0,2 [/100 km
v kombinovanej prevadzke automobilu, ¢o predstavuje
redukciu CO,/km o takmer 4 g. Pocas Zivotnosti vozidla
sl teda emisie CO,
vdaka pouzitiu tych-
to pneumatik men-
Sie priblizne o jednu
tonu. Pneumatikami
s touto technoldgiou
je dnes vybavenych
viacero modelov au-
tomobhilov Peugeot i
Citroén.

Medzi kldéovymi
partnermi, s ktorymi
skupina PSA Peuge-
ot Citroén nadviaza-

la v priebehu posled-
Pneumatika Michelin Energy Saver  nych niekol'ko rokov

strategickd spoluprécu, zaujima spoloénost Michelin
prvé miesto. Cielom tohto partnerstva je vzajomna vy-
mena, vyuZivanie a rozvoj novych poznatkov a prace
v oblastiach, ktoré st konstruktérmi povazované za pri-
oritné. V ramci tejto zkej spoluprace vyuZivaju skupiny
PSA Peugeot Citroén a Michelin svoje skisenosti a od-
bornost v inovaénom programe pri vyvoji novych pro-
duktov. Vyskumni pracovnici oboch spolocnosti prispeli
pracou na projekte zameranom na redukciu trenia k zlep-
seniu energetickej bilancie vyrabanych automobilov
skupiny.

Milionta dodana pneumatika Michelin Energy Sa-
ver je akoby symbolickym potvrdenim zavazku skupi-
ny PSA Peugeot Citroén a Michelin pondkat aj v buddc-
nosti dlhodobo udrZatelné riesenia vedice k zlepSeniu
mobility osdb aj tovaru.

Skupina PSA Peugeot Citroén zastresuje dve znac-
ky, ktoré pondkaju inovativne a Stylovo odlisné typy
automobilov. Skupina si ziskala celosvetové uznanie
za dlhodobd stratégiu v oblasti ochrany Zivotného

prostredia. V roku 2008 predala v Eurdpe uZ treti rok
za sebou viac ako 1 milion automobilov produkujicich
menej ako 140 g CO,/km. V budicnosti si svoje ve-
ddce postavenie na trhu ekologicky ohl'aduplnych vo-
zidiel chce udrzat dalSim zavadzanim inovativnych
technoldgii, ako sd napriklad systém Stop&Start ale-
bo HYbrid4.

Poslanim spolognosti Michelin, najvacsieho vyrob-
cu pneumatik, je podielat sa udrzatelnym sposobom na
zabezpeceni mobility. Michelin vyvija, vyraba a preda-
va pneumatiky pre vSetky typy dopravnych prostried-
kov, od lietadiel po automobily, jednostopové vozidla,
stavebné a pol'nohospodarske stroje, kamidny i rake-
toplany. Michelin stc¢asne pontka i navigacné a infor-
macné sluzby (ViaMichelin.com), vydava turistické, ho-
telové a gastronomické sprievodcovské prirucky, ma-
py a automapy. Skupina so sidlom v Clermont-Ferrand
(Franciizsko) je zastipena v 170 Statoch sveta, zamest-
nava 118 000 l'udi a ma celkom 68 vyrobnych zavodov

v 19 §tatoch.
www.mot.sk m



Technika

ABS A DALSIE OD NEHO ODVODENE SYSTEMY
PRE PODPORU BEZPECNOSTI JAZDY OSOBNYCH
AUTOMOBILOV (10. Gast)

V zévere predchadzajicej ¢asti tohto prispevku som
uz naznatil, Ze sa budeme d'alej venovat meraniu po-
hybovych veli¢in vozidla pohybujiceho sa v priesto-
re, na ¢o sa nedajd pouzit doteraz popisané kontakt-
né snimace. Dovody som vysvetlil v marcovom Eisle
nasho casopisu.

Jednou z takych veligin, ktoré patria k tym roz-
hodujticim pre €innost aktivnej regulacie smerovych
vlastrnosti vozidla (napr. ESP), je linearne zrychlenie
jeho taziska. Na automobil, ktory sa nachadza vo vse-
obecnom neustalenom jazdnom stave, pdsobia linedrne
zrychlenia vo vSetkych troch osiach jeho stiradnicové-
ho systému. Zrychlenie v smere jeho pozdiinej 0si X po-
sobi napriklad pri akceleracii (spomalenie alebo zapor-
né zrychlenie pri brzdeni), zrychlenie v smere priecnej
osi y posobi napriklad ako dostredivé (boné) zrychle-
nie pri jazde v zakrute a zrychlenie v smere zvislej osi
z posobi pri zvislom pohybe karosérie pri jazde cez ne-
rovnosti vozovky. Z hl'adiska smerovej dynamiky vozi-
dla je najdoleZitejSie bocné zrychlenie, ktoré je potreb-
né pre vypocet parametrov okamzitého jazdného sta-
vu vozidla a urcenie potrebného regulacného zasahu.
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B 0Obr. 1 Schéma snimaca zrychlenia systému
hmota - pruZina s kapacitnym snimanim vychylky
seizmickej hmoty: a - zrychlenie pdsobiace na sni-
ma¢, m - seizmicka hmota, x - vychylka seizmickej
hmoty Gmernd zrychleniu a, FM - zotrvaéna sila po-
sobiaca na seizmickd hmotu, UA - vystupné napitie
imerné vychylke x

Snimace zrychlenia si tzv. inercialne snimace,
ktoré vyuzivaju efekt zotrvaénosti hmoty. Uginkom li-
nearneho zrychlenia a v meracej osi snimaca na zotr-
vacni (seizmicki) hmotu m vznikne zotrvacna sila F =
m.a, ktora sa snazi posunit tato hmotu oproti telesu

snimaca v smere proti pdsobiacemu zrychleniu. Nazor-
ny priklad - pri brzdeni vozidla posobi brzdné spoma-

lenie (zaporné zrychlenie) proti smeru jazdy (dozadu),

vodi¢ (zotrvacna hmota) je vSak zotrvacnou silou tla-

ceny v smere jazdy (dopredu).

Seizmicka hmota moze byt v telese snimaca ulo-

Zena na pruzine, ktora umozZiuje jej pomerne velkd
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B 0Obr.2 Schéma snimaca zrychlenia systému
hmota - pruZina s Hallovym snimacom vychylky seiz-
mickej hmoty: a - snimané zrychlenie, 1 - Hallov sni-
mat, 2 - permanentny magnet ako seizmicka hmota,
3 - pruzina, 4 - timiaca dosticka, IW - virivy prad (tl-
menie), UO - napajacie napétie, UH - Hallove napitie,
@ - magneticky tok

(meratel'nd) zmenu polohy, pricom vytvara reakciu pro-
ti posobiacej zotrvacnej sile a snazi sa hmotu vratit do
vychodiskovej polohy. Schéma takého snimaca zrych-
lenia je na obr. 1. Velkost vychylky zotrvacnej hmo-
ty x je imerna pdsobiacemu zrychleniu a, teda snima-
nie zrychlenia je v tomto pripade prevedené na mera-
nie drahy (vychylky) hmoty. To je moZné uskutocnit na
principe merania kapacity (kapacitny snimac zrychle-
nia - zotrvacna hmota ako pohybliva elektroda medzi
dvojicou pevnych elektrdd), ¢o je pripad na obr. 1, alebo
na principe Hallovho efektu (pozrite Mot “or €.2/2009)
; snimac zrychlenia vyuZivajici Hallov efekt je na obr.
2. Snimace zrychlenia zaloZené na merani polohy zotr-
vatnej hmoty je mozné pouzit pre malé hodnoty zrych-
leni (okolo 1 az 1,5 g) a malé frekvencie pohybu (znac-
ne pod rezonancnou frekvenciou), ¢o je vSak dostatoc-
né pre pozadovany Gcel v pripade smerovej dynamiky
automobilu.

Vinom pripade je seizmickd hmota snimaca na-
hradena telieskom z piezoelektrického materialu, v kto-
rom vznika pri posobeni vonkajsej sily F (ako prejavu
zrychlenia) mechanické napatie. Povrch tohto telies-
ka je opatreny dvojicou kovovych elektrdd, na ktorych
vznikaju elektrické ndboje Q a medzi nimi elektrické
napitie U. To je tzv. piezoelektricky jav a jeho princip
je schematicky zndzorneny na obr. 3. Niektoré krys-
talické latky (napr. kremef) maji popisané vlastnosti

,od prirody”, umelo vyrabané materily (napr. piezo-
keramika) ich ziskaju polarizaciou v intenzivnom elek-
trickom poli. Piezoelektrické vlastnosti materialov sa
prejavuji do urcitej maximalnej teploty, potom sa stra-
cajd, a to pri piezokeramike natrvalo (aZ do naslednej
novej polarizacie) a pri krystalov reverzibilne (do po-
klesu teploty). V automobiloch sa pouZivajd takmer vy-
hradne ako piezoelektrické materialy Specialne tenké
plastové félie, a to z dévodu ich malej ceny. Ich mera-
cie vlastnosti, ako teplotna zavislost, citlivost, hyste-
rézia atd’, sd v§ak vyrazne horsie ako pri krystalickych
latkach. Elektrické naboje na elektrodach snimaca ne-
zostavajli zachované po celli dobu posobenia vonkajsej
sily, ale sa postupne stracaji. Casy toh to ,vybijania”
st rozne, podla pouZitého piezoelektrického materidlu.
Pri kvalitnych kremikovych snimacoch je meranie moz-
né az do 60 mindt, zatial' ¢o pri keramickych snimacoch
maximalne do 1 sekundy; tieto snimace nie je teda moz-
né pouZit na statické merania, ale len na meranie dyna-
mickych priebehov zrychleni. Ako meraci signal je moz-
né vyuZit elektrické napatie alebo elektricky ndboj na
elektrédach. Piezoelektrické snimace sa prakticky ne-
pouZivaji na Gcely merania zrychleni pre potreby re-
gulacie smerovej dynamiky vozidla, si vSak vyuZivané
v mnohych inych pripadoch (najma pri kmitavych prie-
behoch zrychlenia s vy$Simi frekvenciami).
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B 0br. 3 Schematické znazornenie piezoelektrické-
ho javu: 1 - elektrddy, 2 - piezoelektrické teliesko, |
- dizka telieska, A - plocha prierezu telieska, F - sila
stlacajica teliesko, Q - naboj na povrchu elektrddy,
U - merané napatie Gmerné posobiacej sile F

V sticasnych automobiloch sa najma pre potreby
regulacie smerovej dynamiky pouZzivaji prevazne tzv.
mikromechanické snimace zrychlenia systému seiz-
micka hmota - pruzina s kapacitnym meranim vychyl-
ky tejto hmoty. St vyrabané modernymi technoldgia-
mi leptanim potrebného tvaru €innych Easti snimaca
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B 0br. 4 Schéma snimaca zrychlenia systému
hmota - pruzina s kapacitnym snimanim vychylky
seizmickej hmoty, vyrabaného technoldgiou ,bulk”:
a - zrychlenie posobiace v meracej osi snimaca, 1
- horna kremikova dosticka (elektrdda), 2 - stred-
na kremikova dosticka (seizmicka hmota), 3 - spoje
(kyslicnik kremicity), 4 - spodna kremikova dosticka
(elektrada), 5 - nevodiva zakladna doska, CM - mera-
na kapacita

z plného kremikového platku (technolégie ,bulk mikro-
mechanika” alebo ,povrchova mikromechanika®). Tie-
to technoldgie umozZiuji vyrabat mechanické Strukti-
ry snimacov zrychlenia s minimalnymi rozmermi (naj-
mé povrchova mikromechanika, typicka dizka hrany
mechanického prvku 100 az 500 mikrometrov, hriibka
10 aZ 50 mikrometrov) vo vel'kych poctoch a pri rela-
tivne malych vyrobnych nakladoch.

Na obr. 4 je schéma snimaca zrychlenia, pri kto-
rom je systém hmota - pruzina (pozicia 2) vyrobeny
technoldgiou ,bulk”. Meracia os snimaca, v ktorej poso-
bi zrychlenie a, je vyznacena Sipkou. Seizmicka hmota
(poz. 2) sa nachadza vo vzduchovej medzere medzi dvo-
ma kremikovymi dostickami (poz. 1 a 4). Tento systém
tvori dvojicu sériovo zapojenych diferencialnych kon-
denzatorov C1-2 a C2-4 (podla schémy v dolnej casti
obrazku). K vyvodom kondenzatorov sa privadzaja fa-
zovo opacné striedavé napatia, ktorych interferencia
sa snima medzi kondenzatormi v bode CM (meracia ka-
pacita), teda na strednej kremikovej dosticke (seizmic-
k& hmota). Uinkom zrychlenia v meracej osi snimata
sa pruzne uchytena seizmicka hmota vychyluje z rov-
novaznej polohy, ¢im sa menia jej vzdialenosti od hor-
nej a dolnej kremikovej dosticky a tym aj kapacity uve-
denych kondenzatorov. To spdsobi zmenu elektrického
signalu v meracom bode, ktora sa vo vyhodnocovacej
elektronike priamo v telese snimaca zosiliuije, filtruje
a digitalizuje pre dalSie spracovanie v elektronicke; ria-
diacej jednotke regulacného systému vozidla. Meraci
systém snimaca je uloZeny na zakladnej doske zo skle-
ného substratu a zapuzdreny spolocne s elektronikou
v hermeticky uzatvorenom obale. Tento typ snimaca sa
pouZiva prevazne na meranie v oblasti mensich zrych-
leni (do 2 g). Je moZné aj riesenie s automaticky udr-
Ziavanou nulovou (strednou) polohou seizmickej hmoty
pomocou elektrického napatia (riadiaci signal), pricom
vel'kost tohto napétia je vlastne vystupnym signalom

snimaca. Obr. 5 schematicky znazoriuje snimac zrych-
lenia, pri ktorom je systém hmota - pruZina s pohybli-
vymi elektrodami a systém pevnych elektrod vyrobeny
technoldgiou povrchovej mikromechaniky. Teleso seiz-
mickej hmoty (pozicia 1) je tvorené centralnym nosni-
kom a z neho na obidve strany vyhiehajicimi pohyb-
livymi elektrodami, ktoré sa pri posobeni zrychlenia

Technika

pruzin (poz. 2) a G€inkom zrychlenia v meracej osi sni-
maca sa vychyl'uje zo svojej povodnej polohy, ¢im sa
menia medzery medzi pevnymi a pohyblivymi elek-
trodami a tym aj kapacity C1 a C2 . Meranie vychyl-
ky seizmickej hmoty sa realizuje rovnakym spdsobom
ako v pripade snimaca na obr. 4 vyhodnocovanim zme-
ny elektrického signalu v meracom bode CM (teda na
seizmickej hmote). Vy-
hodnocovacia elektroni-
ka je umiestnena na jed-
nom ¢ipe so snimacom
alebo v jeho tesnej bliz-
kosti z dévodu spol'ahlivé-

ho spracovania relativne

Obr.5

M 0br. 5 Schéma snimata zrychlenia systému hmota - pruZina s kapacitnym sni-
manim vychylky seizmickej hmoty, vyrabaného technoldgiou povrchovej mikromecha-
niky: a - zrychlenie posobiace v meracej osi snimaca, 1 - odpruzena seizmicka hmota
s pohyblivymi elektrddami, 2 - pruzina, 3 - pevné elektrady s kapacitou C1, 4 - hli-
nikova vodiva draha, 5 - kontaktna pldska, 6 - pevné elektrody s kapacitou C2, 7 -
spoj so zakladnou doskou (kyslicnik kremicity), CM - merana kapacita

v meracej osi snimaca vychyl'uji spolocne s central-
nym nosnikom zo zakladnej (nulovej) polohy. Po obi-
dvoch stranach pohyblivych elektréd st usporiadané
pevné elektrody, ktoré sd uchytené na réme meracieho
systému. Dvojica pohyblivej a pevnej elektrady so vzdu-
chovou medzerou medzi nimi vytvara (ako v predcha-
dzajicom pripade) kondenzator. Na obr. 5 si pre nazor-
nost zobrazené len tri dvojice pohyblivych a pevnych
elektrdd. Skutoény snimac obsahuje z dévodu ziskania
dostatocne vel'kého meracieho efektu niekol'ko desia-
tok takto vytvorenych jednotlivych kondenzétorov, kto-
ré sd vzajomne paralelne elektricky prepojené pomocou
vodivych drah. Cely meraci systém tvori ,hrebefiovi
Struktdru®, ktord je zrejmd z obr. 6. Z tohto
obréazku si moZno utvorit predstavu o roz-
meroch snimaca: mierka v pravom hornom
rohu predstavuje dizku 100 mikrometrov,
teda 0,1 mm, Sirka pasika elektrédy je 12
mikrometrov, teda 0,012 mm, vzduchové
medzery medzi elektrédami maji hrdbku
asi 2 mikrometre, teda 0,002 mm! Obr. 6 je =
zhotoveny pod mikroskopom pri znaénom
zvacseni. Popisané usporiadanie pevnych
a pohyblivych elektrod odpovedd, podob-
ne ako v predchadzajicom pripade, sério-
vému zapojeniu dvoch diferencialnych kon- =
denzatorov s kapacitami C1 a C2 podla
schémy v hornom pravom rohu obr. 5. Seiz-
micka hmota s pohyblivymi elektrédami je
zavesena v pevnom rdme pomocou

ol g malého meracieho efektu
(kapacita celej hrebefio-
vej Struktdry elektrod je
asi 1 pF). Vyhodnocovaci
obvod obsahuje aj vlast-
nt diagnostiku snimaca
pri zapnuti. Pritom sa hre-
befiova Struktira seizmic-
kej hmoty vychyli z neu-
tralnej polohy dGéinkom
elektrostatickej sily po
privedeni diagnostickeé-
ho napatového signa-
lu, ¢im sa simuluje si-
tuacia ako pri pdsobeni
zrychlenia.

Poslednou skupinou snimacov, o ktorej povazujem
za nutné sa zmienit pre ich doleZitost pri regulacii sme-
rovej dynamiky automobilu, st snimace uhlovej rych-
losti stacania vozidla (teda rotacny pohyb okolo zvis-
lej osi). Funkcia tychto snimacov je zaloZend na fyzi-
kalnom principe, ktory je trocha zloZitejsi, ale tym aj
zaujimavejsi, ako boli tie doteraz uvedené, a ktory je
znamy ako tzv. Coriolisov efekt. 0 nom, ako aj o kon-
krétnych typoch snimacov, ktoré tento efekt vyuZziva-
ja, si povieme v nasledujice;j zaverecnej casti.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)
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B 0br. 6 Hrebefiové $truktira meracieho systému mikrome-
chanického kremikového snimaca zrychlenia: 1 - odpruzena
seizmicka hmota s pohyblivymi elektrédami, 2 - pruzina, 3 - pev-
né elektrady

www.mot.sk u



Predstavujeme
Rinspeed iChange

Ja samenim”

Ak sa nieco dalo vopred predpovedat’ o novinkach, ktoré sa objavia na Zenevskom autosaldne, tak iste to, Ze
na fiom nebude chybat’ nejaka exoticka novinka z dielne malej SvajCiarskej spolo¢nosti Rinspeed AG. Zakla-
dateP a veduci tohto podniku Frank Rinderknecht si zo svojho stanku na autosaléne v Zeneve urobil v posled-
nych pribliZne 15 rokoch miesto premiéry vidy novej a prekvapujicej exotickej novinky.

Minuly rok sme v Zeneve videli tidiu sQuba, ktora sa
moze potapat, rok predtym vozidlo eXasis s priehlad-
nou karosériou a pred tromi rokmi predstavil Rinspe-
ed koncepcné vozidlo Senso, vystrojené snimacmi na
snimanie biometrickych hodnét vodica. No a pre tohto-
roény autosaldn pripravil Rinderknecht svoj dal$i auto-
mobilovy ,vymysel”.

Ide o Stddiu s nazvom iChange, o pri troche fanta-
zie mozno preloZit aj ako ,ja sa menim”. To v podstate
vystihuje hlavnd charakteristicki ¢rtu vozidla. Vizionar
Rinderknecht je totiz presvedceny, Ze éra ,smadnych”
vozidiel sa kon¢i a inovativnymi a aj netradiénymi

E april 2009

metddami treba zmenSovat spotrebu paliva. Ta zélezi
v podstate na troch faktoroch: na hmotnosti vozidla,
na type motora a na aerodynamickych vlastnostiach
vozidla. UZ pri konstrukecii treba dbat na to, aby vozi-
dlo malo ¢o najmensiu hmotnost (o je niekedy v roz-
pore s poziadavkami na zlepSenie hezpecnosti). Aero-
dynamika vozidla, dana jeho tvarmi, je pre konkrétne
vozidlo stale rovnaka. A tu prichadza Rinderknecht s
revoluénou myslienkou. Jeho najnovsia $tddia iChan-
ge ma totiz adaptivnu karosériu, ktorej aerodynamic-
ky sicinitel sa meni. Ak vo vozidle sedi len vodic, kto-
ry ma samostatné sedadlo v osi vozidla, je kvapkovity

- -
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kryt zasunuty tak, Ze vozidlo ma optimalne aerodyna-
mickeé vlastnosti.

Len ak si na zadné sedadlo sadnii dvaja cestujlci,
je zadna cast krytu v mierne nadvihnute;j polohe (kryt
je ale stale zavrety), ¢im sa trochu zhorsia aerodyna-
mickeé vlastnosti. Vozidlo nema klasické dvere, nastupu-
je sa don po odklopeni spomenutého priehladného kry-
tu. Vyska vozidla je len 103 cm, jeho hmotnost 1050
kg. Ekologicky zmyslajici Rinderknecht zvolil pre vo-
zidlo elektricky pohon. Na pohon Stidie iChange sli-
#i elektromotor vykonu 150 kW. Seststupiiové pre-
vodovka je prevzata z vozidla Subaru WRX. Zdrojom
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elektrickej energie sd litiovo-iéno-

tricky a elektronicky riadiaci systém

nost Rinspeed nezverejnila (nie je
napriklad zrejmé, ako spolupracuje

Studia Kia No. 3

Dominantou na stanku juhokorejskej automobilky Kia na Zenevskom
autosalone bola §tadia minivanu s jednoduchym oznacenim No. 3 (Cis-
lo 3). Toto konceptné vozidlo prinasa - podPa tlacovej spravy automo-
bilky Kia - svojou kombinaciou atraktivneho dizajnu a poteSenia z jazdy
novy $tyl do segmentu minivanov. Studiu No. 3 navrhol $éfdizajnér Gre-
gory Guillaume v euréopskom dizajnérskom centre Kia vo Frankfurte

nad Mohanom.

Vyznacuje sa dynamickymi liniami a Sportovym vzhla-
dom. Predna cast vozidla, ktord predstavuje novi
Jtvar” znacky Kia, je tvorena kombinaciou troch prv-
kov, a to horizontalne umiestnenej masky chladica,
vel'kymi, do bokov karosérie zasahujicimi reflektormi
a podnikovym logom, uloZenym nad maskou chladica.
Tato nova ,tvar” sa uplatni na vSetkych buddcich ty-
poch znacky Kia. Aj zadné svetla zasahujti do bokov vo-
zidla. Stidia ma pomerne dlhy razvor (262 cm) a krat-
ke previsy karosérie. Dizka vozidla je 405 cm, $irka
176 cm a vyska 160 cm. Sedadla st umiestnené vys-
Sie ako v beznych osobnych automobiloch, pricom zad-
né sedadl4 sa dajii pozdiZne posiivat. Zaujimavostou je
vel'ka sklenena strecha, siahajtica az po zadny spojler.
Skleneny panel strechy je od predného okna oddeleny

nezvytajnou, diagonalne ulozenou prietkou. Sporto-
vy vzhlad vozidla dotvaraji 19-palcové diskové kole-
sa z lahkej zliatiny, na ktorych si namontované vy-

sokorychlostné pneumatiky do kazdého pocasia. Kia

nezverejnila Ziadne ddaje o pohonnej jednotke tejto Stu-

die. Vysvetlila vSak, preco dostala oznacenie ,Cislo 3”.

Preto, lebo budiici sériovo vyrabany minivan, odvode-

ny zo spomenutej Sttdie, bude v budicom sortimente
znacky stat (z hladiska vel'kosti) na tretom mieste, a

to po typoch Picanto a Rio. Novinkou na stanku Kia bo-

la aj nova verzia na Slovensku vyrabaného typu ceed.

Je vystrojena systémom ISG, ktory automaticky vypi-

na motor pri zastaveni vozidla, o umozZiiuje v mestskej
premavke usetrit az 15 % paliva.
(RM)

vé akumulatorové batérie. Cely elek-

navrhlo vyvojové oddelenie spolo¢-
nosti Siemens AG. BlizSie podrob-
nosti o hnacej stistave vSak spolo¢-

prevodovka s elektromotorom). Vozidlo je vystroje-
né dvoma vyhrievacimi systémami, a to elektrickym
a nezavislym benzinovym, uréenym pre dlhSie cesty.
Interiér novej Stidie Rinspeed je potiahnuty Eistou vI-
nou. Vozidlo ma lahké kované kolesa, ktoré maju vpre-
du priemer 17, vzadu 18 palcov. Stidia iChange zrych-
liz 0 na 100 km/h za trochu viac nez $tyri sekundy a

dosiahne maximalnu rychlost 220 km/h. (RM)

www.mot.sk
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Slemens a vyskum

Nemecka spolo¢nost’ Siemens uskutociiuje inten-
zivny vyskum elektromobility. Oddelenie Corpora-
te Technology a sektory Energy a Industry skumaja
podmienky, ktorym musia vyhovovat’ elektrické auta
a prislu$na infrastruktara spojena s ich prevadzkou.

Zmensenie zavislosti od fosilnych paliv v pripade au-
tomobilizmu vyZaduje vypracovanie stratégie regene-
racnej produkcie energie. V budicnosti by sa vozidla
na elektrinu mohli stat mobilnym a flexibilnym prvkom
novej energetickej koncepcie. Elektrické auto by totiz
mohlo v strednodobom horizonte sliZit ako dopravny
prostriedok a zaroven mobilné zariadenie na uskladrio-
vanie energie, ktoré by sa pouzivalo ako zdroj elektri-
ny vo verejnych sietach. Takéto auta by sa mohli po-
uzivat napriklad ako regulaéné zdroje elektrizaénych
sieti pri vyuzZivani veternej a solarnej energie s kolisa-
vym napajanim.

m april 2009

Energetické a komunika¢-
né rozhrania elektrickych
sieti budi musiet byt
Standardizované, tak aby
rychle nabijacie procesy
mohli byt koordinované
s malymi vykonmi v celej
sieti. Studie sietovej in-
frastruktdry preto tvoria
jednu z najddlezitejSich
tasti vyskumu Siemensu,
ako aj jeho partnerskych
organizacii. Elektromobi-
lita by sa mohla stat si-
¢astou environmentalne-
ho portfdlia koncernu Sie-
mens, ktoré v obchodnom
roku 2008 prinieslo spo-
locnosti trzby za priblizne 19 miliard eur.

Siemens Energy napriklad participuje na projek-
te EDISON (Electric vehicles in a Distributed and Integ-
rated market using Sustainable energy and Open Ne-
tworks). Tento projekt skiima inovacné cesty spajajlice
elektrické vozidla s distribucnou energetickou sietou v
Dansku. Jeho cielom je Standardizacia uskladiovania
elektriny, ako aj vyvoj nabijacich a vybijacich techno-
lagii pre elektrické alebo hybridné vozidla. Predbezné
Sthdie ukazuju, Ze miliony dut v priemyselnych kraji-
nach sa pocas diia na 90 percent nevyuzivaji. Ak by
boli tieto elektrické automobily vybavené primerane

vykonnymi batériami, mohli by sa pouZivat ako
sprostredkovatel'ské Glozné médium na energiu. Sie-
mens ako technologicky partner je v tomto projekte
zodpovedny za koordinaciu a dodavku kli¢ovych tech-
noldgii, ktoré bude treba vyvindt pre rozne typy nabija-
cich stanic. V zaujme optimalneho vyuZzitia kapacity ba-
térii bude treba prispdsobit aj regulacné systémy.

Nové pohony elektrickych vozidiel

Siemens Corporate Technology dodal pohonné sys-
témy pre prototypy dvoch elektrickych aut, ktoré
boli predvedené na nedavnom
lone. Tim vyskumnikov koncernu Siemens vyvinul
pre Svajciarskeho vyrobcu automobilovych koncep-
tov Rinspeed a pre nemecky podnik RUF Automo-
bile integrované pohonné systémy pozostavajice
z motora/generatora, elektroniky a rozhrania na
pripojenie akumulatorov. Projekt sa okrem iného

Zenevskom autosa-

—-mobility

Vyskumnici spolo¢nosti Siemens sa sustred’uju predo-
vSetkym na oblasti ako je vyroba a distribtcia energie,
riadenie prevadzky, efektivne meranie, elektronika,
softvér, snimace a, samozrejme, aj na samotné elek-
tromobily, dobijanie a uchovavanie energie.

zaoberal aj skmanim $irSich moZnosti a vyziev si-
visiacich s komplexnym konceptom elektromobility.
Electric RUF 911 Aloisa Rufa, vyrobcu vykonnych au-
tomobilov z Pfaffenhausenu, je vybaveny dvodnou ver-
ziou inovovaného elektrického automobilového koncep-
tu zo Siemens Corporate Technology. Prototyp ma cen-
tralny motor s potencialom vykonu 270 kilowattov,
kritiaci moment 950 Nm a dojazdom priblizne 200 ki-
lometrov. Budica verzia by mala byt uz dvojmotorova.
eRUF by sa tak stal prvym elektrickym automobilom na
svete s dvojsmernym pripojenim, ktory bude mozné do-
hit za dve hodiny cez 400-voltova elektricki zasuvku,
tize bez Specialneho elektrického okruhu dnes pouziva-
ného pri dobijani elektromobilov. Zaroven umozni cez
td istd zasuvku odvadzat spat do elektrizacnej siete aj
prebytocni energiu.

Svajtiarska automobilové spolognost Rinspeed
predstavila svoje elektrické vozidlo iChange este pred
zenevskym autosaldnom. Pod kapotou tohto Sporto-
vého automobilu vysokého 1,03 metra a dlhého 4,28
metra (vdaka flexibilnej streche ho mozno prestavat z
jednosedadlového auta na Sportovy van) sa nachadza
elektricky motor s vykonom 150 kW, ktory prejde za
hodinu viac ako 220 kilometrov. Na zrychlenie z nuly
na 100 kilometrov za hodinu potrebuje iba 4,2 sekun-
dy. Tri litium-idnové batérie mozno nabit priblizne za
tri hodiny cez konvenéni 220 (230)-voltovd elektrickd
zasuvku.
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Patnast rokov ESP

Technika

V polovici marca 1994 prezentovala spolo&nost’ Daimler-Benz v Arjeplogu vo Svédsku regulaciu jazdnej dyna-
miky FDR, na vyvoji ktorej sa podiePala so spolo¢nost’ou Bosch. Svoje zavedenie na trh zaZilo toto zariadenie
o rok neskdr pod nazvom Elektronicky stabilizaény program (ESP®). Bol to d’al§i vyznamny milnik v oblasti
aktivnej bezpecnosti jazdy. Premiérovym vozidlom bol Mercedes-Benz S 600 Coupé (C 140). O par mesiacov
neskér nim uZ vybavili aj sedan triedy S (W 140) a roadster SL (R 129).

Triede A prinalezi napokon zésluha, Ze sa systém za-
¢al pouzivat vo vaéSom pocte vozidiel: ako reak-
cia na nevydareny tzv. ,losi test” sa ESP od februa-
ra 1998 stal sicastou sériovej vybavy najmensieho
typu Stuttgartskej automobilky. UZ v auguste 1999
sa ESP“stalo $tandardnou vybavou takmer vSetkych
osobnych motorovych vozidiel Mercedes-Benz.

Elektronicky stabilizacny program ESP® zmen3uje
nebezpecenstvo Smyku pri jazde v zékrutach a udrzia-
va auto v jazdnom pruhu aj na mimoriadne klzkych po-
vrchoch. ZlepSuje bezpe€nost vozidla cielenym brzde-
nim jednotlivych kolies, €im pdsobi proti Smyku v hra-
niénej oblasti a umoziiuje vodicovi udrzat vozidlo pod
kontrolou. Pretacavost sa v zasade koriguje pribrzde-
nim predného kolesa, ktoré sa nachadza vo vonkajsej
Casti zakruty, nedotacavost pribrzdenim zadného kole-
sa, ktoré je vo vnutornej ¢asti zakruty. Dodatocne do-
kaze ESP® obmedzit vykon motora, aby sa zmenSila
rychlost vozidla.

Na zamrznutom jazere Hornovan v severnom
Svédsku v marci 1994 kraili dve testovacie vozidla

Mercedes-Benz. Zatial' ¢o jedno z nich zachovéva po
kruhovej drahe stabilne jazdny pruh, vodi¢ druhého vo-
zidla ma zjavné problémy udrZiavat vozidlo na kruho-
vej drahe. Opatovne prudko vybocovala zadna cast au-
ta z drahy, vodi¢ musel neustale volantom korigovat
smer, spomalovat a nanovo zrychl'ovat. Na okraji ski-
Sobnej trasy pozorovali novinari z celého sveta jazdné
manévre. Zazili svetovi premiéru mil'nika v automobi-
lovej technike - v testovacom vozidle, ktoré sa stabil-
ne drZalo v jazdnom pruhu, pracuje aktivny systém bez-
peénosti jazdy ESP®.

Antiblokovaci systém (ABS) vydlazdil cestu sys-
tému ESP®. ABS debutovalo v roku 1978 v triede S (W
116). Z neho vychédzajdc vznikla o niekol'ko rokov ne-
skor reguldcia prekizavania hnacich kolies (ASR, za-
tiatok sériovej vyroby 1981), ktora regulovala sthru
pozdiZnych sil medzi pneumatikami a jazdnou drahou
nielen pri brzdeni, ale po prvykrat aj pri zrychl'ovani
a pritom pdsobila na brzdy i na hnaci moment moto-
ra. Nasledovala automaticka uzavierka diferencidlu
(ASD, 1985) a inovativny permanentny pohon vetkych

Styroch kolies 4MATIC (1985). Spoloénym znakom
tychto systémov je, Ze zachytavaji a obmedzujd preki-
zavanie kolies pomocou modernej mikroelektroniky a
hydrauliky, aby zlepsili takzvanii pozdiznu dynamiku
automobilu.

S tym sa vSak inZinieri Mercedes-Benz neuspoko-
jili. Ich d'al$im cielom bolo zlep$it bezpecnost jazdy vo
vSetkych situaciach - teda aj v zakrutach, pri vyhyba-
cich manévroch alebo inych prie¢nych dynamickych po-
hyboch vozidla, ktoré v sebe skryvaju velké riziko Smy-
ku. Preto sa zacal dal$i ambicidzny vyvojovy projekt:
pod pracovnym nézvom ,regulécia prieéneho prekizava-
nia” hl'adali inZinieri technické mozZnosti na to, aby za-
chytili pohyby osobného motorového vozidla pri Smyku
a zmensili ich cielenymi zasahmi do podvozku, motora a
prevodovky. Po rozsiahlych potitacovych simulaciach
a predbeznych skimaniach zacali prvé skisobné vozi-
dla s takymto systémom testovacie jazdy a absolvovali
v nasledujicich rokoch tisicky skiasobnych kilometrov.
Viac ako 40 inZinierov Mercedes-Benz a Bosch pracova-
lo spolocne na perspektivnom projekte, ktory napokon
vystil v roku 1995 do spustenia sériovej
vyroby.

LAk by boli vsetky auta vy-
bavené stabilizacnym programom,
mohli by sme zabranit rocne viac ako
20 000 tazkym dopravnym nehodam s
viac ako 27 000 obetami”, povedal Dr.
Thomas Weber, tlen predstavenstva Da-
imler AG zodpovedny za vyskum a tech-
noldgiu a veddci vyvoja v Mercedes-Benz
Cars. Podla analyzy najnovsej Statistiky
nehdd sa osobné motorové vozidla Mer-
cedes-Benz od Cias sériového pouzivania
ESP® ovela zriedkavejSie zicastiiuji na
dopravnych nehodach so zavaznymi na-
sledkami ako automobily inych znaciek,
s men$im podielom zabudovaného ESP. V
rokoch 1998/1999 bolo priemerne 20,7
% vsetkych nehdd novoregistrovanych
automobilov Mercedes-Benz spdsobe-
nych vodicom.

Vdaka ESP® sa zmensilo toto
tislo v obdobi 2002/2003 o viac ako 42
%. Pri automobiloch inych znaciek sa v
rovnakom obdobi zmenSil podiel doprav-
nych nehdd na celkovej nehodovosti iba
o priblizne 13 percent, o dokazuje prinos
ESP k bezpecnosti cestnej premavky.

Aj ked' sa ESP neustale vyvija, regulacny zasah ESP selektivnym brzdenim kolies pri zacinajicom nedotacavom Smyku (viave) a pretaca- -mz-
vom Smyku (vprave) osobného automobilu je stale zakladom jeho stabilizacného dcinku na vratenie vozidla do Zelaného smeru
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Predstavujeme
Maybach Zeppelin

/eppelin mozno aj parfumovat

Znacka Maybach korunuje svoju ponuku novym modelom Zeppelin. Predstavuje absolutnu §picku v triede
najprestiZnej$ich luxusnych limuzin. Neobyc¢ajné lakovanie s farebne odlisenou bo¢nou liniou ako aj narocne
spracované exkluzivne materialy v interiéri - na Zelanie s celosvetovo prvykrat predstavenym prevoniavacim
zariadenim s flakénom - charakterizuju jedinecny §tyl novej vlajkovej lode znacky Maybach.

Vo vykone prekondva ostatné modely znacky May-

bach, je najvykonnejSim Maybachom vSetkych Cias.

Ako volakedy (v 30-tych rokoch 20. stor.), aj dnes vy-

raba Maybach model Zeppelin pre vodicov, ktori este aj
v samotnej triede luxusnych automobilov hl'adaji nieco
Specialne. Vyberana elegancia, inovativne napady a mi-
moriadny vykon charakterizuji Specidlne modely May-
bach 57 Zeppelin a Maybach 62 Zeppelin, ktorych po-
tet je celosvetovo limitovany na stovku exemplérov.
Technickou bazou nového $pickového modelu sd
Maybach 57 S a predizena verzia 62 S. 0 suverénny
vykon sa v obidvoch pripadoch stara 6,0-litrovy zazi-
hovy V12 motor s dvoma turbodichadlami, teraz s vy-
konom 471 kW a maximalnym krdtiacim momentom
1000 Nm. Zvonku sa da vlajkova lod’ luxusnej znacky
spoznat podla Specidlneho dvojfarebného lakovania.

Bocna linia v bledohnedej farbe Rocky Mountains, kto-
ra prechadza azZ do pozadia reflektorov, vytvara stylo-
vo napinavy kontrast k telesu karosérie v tiernej far-
be Taiga. Samozrejme, zakaznici si mdzu objednat May-
bach Zeppelin aj s lakovanim podla vlastného Zelania.
Diskové kolesa s priemerom 20-palcov s nalakované
v zakladnom tdne ¢iernej farby. V naroénom procese la-
kovania bola nasledne aplikovana strieborna farba tak,
Ze sa tmavy ton smerom zvonka dovndtra plynulo zosil-
fiuje. Optimalizované vonkajsie zrkadla vytvaraja este
menej aerodynamického hluku.

Novy Maybach Zeppelin je automobilom pre znal-
cov. Kvalitna koZena vybava hézovej farby (Califor-
nia Beige) nadherne kontrastuje s exkluzivnou tier-
nou koZou (Stromboli Schwarz), ktora aj vo vndtri zvy-
raziiuje bocnd liniu vozidla. Leskla cierna farba koze

harmonizuje s hodnotnymi povrchmi ozdobnych prv-
kov v klavirnom laku”. Precizne vyhotovené kontrast-
né ozdobné Svy na pristrojovej doske a na dverach zdo-
raziujd dynamiku vozidla. Nezvycajné kosostvorcové
presivanie sedacich ploch a chrbtovych opierok a Cier-
ne lemovanie dodavaji masivnym sedadlam svojrazny
charakter. Chodidla clenov posadky spocind na pravych
jahnacich koZusSinach.

Obzvlast exkluzivny, celosvetovo jedinecny detail
vybavy sa dodava na Zelanie ako zvlastna vybava - mi-
moriadne kvalitné prevoniavacie zariadenie s flakdnom.
Vdaka rafinovanej technike a kvalitnym parfumom sa
po stlaceni tlacidla vytvori v interiéri Maybachu Zep-
pelin jedinecny zaZitok z vone - decentne a jemne po-
vzbudzujtici zmysly posadky. Jadrom zariadenia je gula
z akrylatového skla na zadnej casti stredovej konzoly,
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ktord sa da zvnitra osvetlit a majitel limuziny ju méze
osadit flakénom s parfumom podla svojho Zelania. Pne-
umatickd davkovacia pumpa vysiela jemny prid vzdu-
chu do gule z akrylatového skla a odvieva molekuly
parfumu z flakénu do interiéru. Prevoniavacie zariade-
nie sa da aktivovat pomocou tlacidla na zadnej casti
stredovej konzoly aj zo sedadla vodica, a navyse citli-
vo ovladat pomocou vribkovaného kolieska v zadnej
tasti. Do desiatich aZ dvanastich sekind zvolend vona
jemne vojde do priestoru. Pri vozidlach s oddelovacou

prieckou je aktivacia vyhradena exkluzivne pre €lenov
posadky v zadnej ¢asti vozidla.

PretoZe l'udsky nos sa prisposobuje voram a po ur-
¢itom Case ich uZ nevnima, zariadenie sa asi po desia-
tich mindtach vypne. Voia, ktora sa neusadzuje ani v
materialoch interiéru ani v obleceni cestujicich, zakrat-
ko vyprcha. Ked' vlastnik Maybachu Zeppelin neskor
znova uvedie prevoniavacie zariadenie do prevadzky,
pozitok sa da zaZit znova. Dodavaji sa dve exkluzivne
vone, ktoré znama parfumérka spolocnosti Givaudan

Predstavujeme
Maybach Zeppelin
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vyvinula Specialne pre Maybach: jedna I'ahka a osvie-
Zujlica, druha viac drevita, o nieco tazsia. Majitelia vo-
zidiel Maybach Zeppelin mézu pouzivat aj iné parfumy,
alebo si nechat vyvinat vlastny parfum. Narocny, ne-
hluéne pracujici prevoniavaci systém je patentovanou
inovaciou znacky Maybach.

Prvé exemplare nového Maybachu Zeppelin sa bu-
dd expedovat od septembra 2009.

P]ul
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Technika

NOVé geﬂel’éCia hybridnych pohonov

V stiéasnosti eSte trva éra pohonu automobilov motormi s vnutornym spalovanim benzinu alebo nafty. Bu-
dicnost’ vSak bude patrit’ vozidlam s elektrickym pohonom. Akymsi spojovacim mostom umozZiiujicim pre-
chod na elektromobily sa stava hybridny pohon.

V doteraz pouzivanych hybridnych pohonoch traké-
ny elektromotor len dopifial klasicky spalovaci motor.
Nové generacia je charakterizovana tym, Ze spalova-
ci motor dopifia trakény elektromotor. Déraz sa kladie
nielen na mali spotrebu paliva, ale hlavne na zabez-
pecenie dostatoéného dojazdu v meste - s vyuZitim
elektropohonu. Nabijanie zasobnika elektrickej ener-
gie je zabezpecené spalovacim motorom pomocou ge-
neratora, rekuperaciou alebo energiou z obnovitelnych
zdrojov zo zasobnika elektrickej energie alebo zo zasuv-
ky rozvodnej siete elektrického pradu. Spalovaci mo-
tor ma zabezpetit dostatotny dojazd vozidla pri jaz-
de mimo mesta.

Twin Drive

Tento plug-in hybridny pohon pochadza od koncernu
VW ( v stiéasnosti prebiehaju testy vozidiel VW Golf,
a podla poslednych informacii aj SEAT predstavil svoj
model Leon s tymto pohonom). Pri tomto plug-in hyb-
ridnom pohone ma vozidlo v motorovom priestore ulo-
Zeny spalovaci motor (malo by ist 0 1,4 1 TDI), ku ktoré-
mu je pripojeny generator, spojka, jednostupriovy pre-
vod a trakény elektromotor (pri vozidle Seat Leon je
uvadzany vykon 35 kW) (obr. 1).

Golf

TWiN DRIVE

Zasobnik elektrickej energie spolu s riadiacou
jednotkou je umiestneny v batoZinovom priestore
(obr. 2).

Kvdli zabezpeceniu vel'kej energetickej hustoty,
dlhej Zivotnosti a moZnosti rychleho nabijania je po-
uZity litium-idnovy zasohnik elektrickej energie (na

B 0Obr.2
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vozidle Golf je pouZity blok akumulatorovych batérii
od spolocnosti Sanyo s hmotnostou asi 160 kg a ener-
giou 12 kWh) . Jeho energia ma vozidlu zabezpecit do-
jazd v mestskej prevadzke asi 50 km. Stcastou systé-
mu je aj funkcia stop-Start. Inteligentny operacny sys-
tém vidy vyberie najoptimalnejsi prevadzkovy rezim.
Systém pracuje len v elektrickom rezime dovtedy, kym
vozidlo nedosiahne rychlost 50 km/h.

Vodic je informovany o vSetkych prevadzkovych
stavoch celého hybridného pohonu pomocou ukazova-
telov na pristrojovej doske (obr. 3), ktoré si doplne-
né o multifunkény farebny displej na stredovom pane-
li (obr. 4).

Podla zverejnenych informacii hybridny pohon
zvacsuje hmotnost vozidla o takmer 250 kg.

BRC-DRLE

HYmotion4

Na minuloroénom autosaléne v PariZi predstavila spo-
loénost PSA Peugeot Citroen Group novi konstrukciu
hybridného pohonu HYmotion4. Vyuziva ,, through-the-
road” dizajn, poskytujici pohon vSetkych kolies. Spalo-
vaci motor je umiestneny bud’ vpredu alebo vzadu, pod-
I'a toho €i ide o vozidlo s prednym alebo zadnym po-
honom. Spalovaci motor je doplneny o funkciu
stop-Start a elektronicky riadent robotizovand
prevodovku. Na zabezpecenie pohonu druhej
napravy je pohon doplneny o trakény elektro-
motor (obr. 5). V jeho blizkosti je umiestneny
zasobnik elektrickej energie na baze NiMH, me-
ni¢ a jednotka PTMU, ktora funguje ako elek-
tronicky ,mozog” a kontroluje funkciu spalova-
cieho motora a trakéného elektromotora s ohla-
dom na ¢o najmensiu spotrebu energii. Systém
je vybaveny funkciou rekuperacie - zmeny ki-
netickej energie vozidla na elektricki. Takéto
usporiadanie prispieva k eliminacii objemnych

rozdelovacich prevodoviek s vel'kou hmotnostou, hna-
cich hriadelov a diferencialov. Prispieva tieZ k zmense-
niu hmotnosti, Gspore materialu a k zlep$eniu G¢innos-
ti v dosledku redukcie trecich odporov.

Hybridny pohon HYmotion4 pracuje len v elektric-
kom rezime pri Startovani, pri jazde v meste do rych-
losti 50 km/h a pri rekuperacii. V rezime spalovacie-
ho motora pracuije pri jazde ustalenou rychlostou mi-
mo mesta a na dial'nici, kedy motor dosahuje optimalnu
icinnost. Pri potrebe rychlej akceleracie alebo pohonu
vsetkych kolies sa sticasne vyuZiva vykon spalovacie-
ho motora aj trakéného elektromotora.

Multifunkény 7-palcovy farebny disple;j (obr. 6) pod
¢elnym sklom informuje vodica v realnom case o pre-
vadzkovom stave hybridného pohonu. TieZ indikuje pre-
vadzkovy ¢as v roznych prevadzkovych rezimoch.

Hybridny pohon HYmotion4 ponika moznost vyu-
Zitia podvozkovej skupiny s hnacimi agregatmi pre roz-
ne typy vozidiel, napr. SUV, MPV, hatchback a iné. Na
spominanom autosaldne automobilka Peugeot predsta-
vila koncepcné vozidlo Prologue vybavené tymto hyb-
ridnym pohonom. Vozidlo malo prepiiiany vznetovy mo-
tor s casticovym filtrom 2.0 HDi FAP s najvacsim vy-
konom 120 kW (pri 3750 ot./min. a max. krdtiacim
momentom 300 Nm pri 1580 ot./min.). Zadnii napravu
pohanal synchronny trakény elektromotor s permanent-
nymi magnetmi s najvacsim vykonom 27 kW a krdtia-
cim momentom 200 Nm. Bol pouZity zasobnik elektric-
kej energie na baze NiMH s napatim 200V a kapacitou
5,5 Ah.

Ing. Jan KRNAG
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Technika

Testovanie hybridnych vozidiel ,Plug-in”

Spolo¢nosti EDF a Toyota 20. marca 2009 oznamili uskutoCnenie d’al§ieho vyznamného kroku v ramci prak-
tického testovania na uzemi Francuzska, do ktorého sa zapoja hybridné vozidla s technolégiou Plug-in (PHY)
vyuZivajice modernu infrastruktiru urCenu na tento icel. Vybranym partnerom koncom roka 2009 poZicaju
pribliZne stovku vozidiel PHV najnovsej generacie vybavenych litium-iénovymi akumulatormi. Vozidla sa bu-
dia pohybovat v okoli Strasburgu po&as priblizne troch rokov. Projekt je finanéne podporovany vyskumnym
fondom Francuzskej agentury pre Zivotné prostredie a riadenie energetiky (ADEME) v ramci sponzoringu
projektov v oblasti vyvoja automobilov s malymi emisiami.vozidiel ,,Plug-in“

Spominany program je sicastou globédlneho projek-
tu automobilky Toyota, ktory sa od konca roka 2009
zacne realizovat aj v Japonsku a Spojenych §tatoch.
Hlavnym cielom spoloénosti Toyota je blizSie preski-
mat technoldgie a vykonové parametre hybridnych vo-
zidiel s technoldgiou Plug-in. Ciefom EDF je vyhodnoco-
vat najroznejsie moZnosti prevadzkovania infrastrukti-
ry urcenej na dobijanie vozidiel typu PHV. Spolocnym
cielom oboch partnerov je $irit vSeobecné povedomie o
tychto technoldogiach medzi zakaznikmi v ramci priprav
na SirSie komeréné vyuzitie v budicnosti.

Vdaka partnerskej spolupraci EDF a Toyoty sa na
jesen 2007 uskutocnili eurdpske cestné testy vozidiel
PHV vo Francizsku, ktoré sa o rok neskar rozsirili aj na
tizemie Vel'kej Britanie.

Na dobijanie vozidiel PHV sa bude pouZivat inova-
tivna technoldgia, ktora garantuje bezpecné dobijanie,

komunikaciu medzi elektrickou zasuvkou a vozidlom,
identifikaciu vozidla a Gctovanie za odobrand energiu.
EDF a jej filidlka Electricité de Strasbourg (ES) budi v
ramci projektu spolupracovat po technickej a financ-
nej stranke so vSetkymi zi¢astnenymi subjektmi, ktoré
zriadia niekol'ko stoviek dobijacich miest v domacnos-
tiach uzivatel'ov, v priestoroch partnerov, na verejnych
parkoviskéch a tiez pozdiz verejnych komunikacii.

Vo vozidlach s pohonom PHV je pouZita Standardna
technoldgia hybridného pohonu Toyota, je tu vSak roz-
sirena o moznost dobijania batérii z beznej elektrickej
zasuvky. PHV automobily Toyota prinasaji ,to najlep-
Sie z oboch svetov”: na kratke vzdialenosti je mozné vo-
zidlo pouzivat ako pravy elektromobil s nulovymi emi-
siami CO, a dplne tichym chodom. Na dihSie vzdiale-
nosti zasa PHV funguje ako bezné vozidlo s hybridnym
pohonom, pricom prinas$a vyhody hybridnej technolé-
gie, ako je nizka hladina emisii, malé spotre-
ba paliva a vynikajice jazdné vykony. Toyo-
ta ocakava, Zze PHV dosiahne bezkonkurenc-
ne mali spotrebu paliva a tym aj rekordne
nizke hladiny emisii - v porovnani s akym-
kol'vek inym sériovo vyrabanym vozidlom
sticasnosti.
kych spoloénosti v Eurdpe, ponika kom-
plexné energetické sluzby v roznych oblas-
tiach podnikania: vyrobe, prenose, distribd-
cii, dodavkach a obchodovani s energiami.

EDF je poprednym vyrobcom elektrickej energie v Eu-
rope. Vo Franclizsku ma najma jadrové a vodné elek-
trarne, kde sa pri vyrobe 95 % elektrickej energie ne-
produkuja Ziadne emisie CO2. Filialky EDF zabezpecu-
jice prenos a rozvod elektriny vo Francizsku dnes
prevadzkuji 1 274 000 km sieti nizkeho a stredného
napatia (vonkajsie aj kablové vedenia) a dalej okolo
100 000 km sieti vysokého a velmi vysokého napatia.
Skupina EDF zabezpecuje dodavku energii a sluzieb pre
viac ako 38 miliénov zakaznikov po celom svete, z to-
ho viac nez 28 miliénov vo Franctizsku. Konsolidované
trzby Skupiny EDF v roku 2008 dosiahli 64,3 mld. eur,
z toho 47 % pochadzalo z trzieb na eurdpskych trhoch
mimo Franciizska. EDF je kdtovana na Parizskej burze
(Paris Stock Exchange) a je uvadzana na indexe najvac-
Sich spoloénosti CAC 40.
Toyota Motor Europe (TME) riadi vel'koobchod-
ny predaj a marketing pre vozidla, nahradné dielce a
prislusenstvo znaciek Toyota a Lexus a tieZ vyrobné a
technické prevadzky spolocnosti Toyota v Eurdpe. Toy-
ota v Eurdpe vytvara priblizne 80 000 priamych a ne-
priamych pracovnych miest a od roku 1990 tu inves-
tovala viac ako 7 mld. eur. Aktivity automobilky Toyo-
ta na tizemi Eurdpy podporuje siet 31 marketingovych
a predajnych zastipeni v celkovo 56 Statoch, dalej asi
3000 predajcov a 9 vyrobnych zavodov. V roku 2008
Toyota dokazala predat na eurépskych trhoch viac ako
1,1 mil. vozidiel znaciek Toyota a Lexus.
.ta.
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

147 1,6 T.S. Disctinctive

147 1,9 JTD Impression

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive

Spider 2,4 JTD

Spider 3,2 V6 Q4

A3 Ambition 1,9 TDI DPF
A3 Ambition 2,0 T FSI quattro
- 1| A3 Attraction 1,6
A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI
A3 Sportback Attraction PE 1,6
A3 Sportback Attraction PE 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF
A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
A4 Cabriolet 3,2 FSI Quattro
A5 2,0T FSI 6-st.
A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
A62,0 TDI

A6 2,7 TDI quattro tiptronic
"1 A6 allroad 3,0 FSI
A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF
A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 VV8 Quattro tiptronic
Q5 2,0T FSI quattro 6-st
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS quattro tiptronic
R8 4,2 FSI Quattro R-tronic
R8 4,2 FSI V8 Quattro
RS 6 5.0 FSI quattro tiptronic
S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro
S54,2 FSI V8 Quattro
S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
$6 5.2 FS| quattro tiptronic
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
$8 5.2 FSI quattro tiptronic
TT Coupe 2.0 TFSI
TT Coupe 3,2 quattro
TT Roadster 2,0 TFSI
TT Roadster 3,2 Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
118i

. april 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

18 800€ SS
18900 € SS
271700€ S

26900 €
34400€
29300€
28500 €
36 000 €
32600€
42200€
29800€
30700 €
14900 € SS
20200€ SS
38100€ C

40600€ C

OO0 OXXXXNXww

26340€ SS
36280€ SS
20090€ SS
33130€ C
30290€ C
18730 € SS
23820€ SS
35764€ S
31873€ K
46414€ K
51300€ CA
34390€ C
45180 €
36020 €
47660 €
56 790 €
47460 €
72110€
75840 €
87250 €
41850 €
48600 €
53230 €
66870 €
118 340 €
110870 €
101640€ S
73500 € CA
57570€ C
59740€
83220€
85670 €
103 690 €
33840€
41590 €
37650 €
44290 €
48180 €
50570 €

OO0 4444 0mvuvunmvXXXwmwmd

OO XVITOO»W»XXwmwO

23310€ SS
27150€ SS
25200€ SS
27200€ SS
32000€ C
40000 €
30700€
30600 €
38800€
37200€
45000€
37800€
39400 €
41900€
42500 €
45100 €
41800€
44600 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4230 x 1995 x 1424
4230 x 1995 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4575 x 1775 x 1390
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4928 x 2051 x 1456
4575 x 1775 x 1390
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
405/-
405/-
405/-
445/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
270/
270
200/235
200/235

350/1100
350/1100
350/1100
260/
260/
370/1120
370/1120
460/720
442/1184
44211184
245/315
455/-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/-
500/
500/
540/
540/
33012035
330/2035
90/100
90/100
546/-
245/315
455/-
455/-
546/-
565/-
500/
220/490
220/490
250/-
250/-
290/
290/-

330/1150
33011150
33011150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/-
4601385
460/1385
520/-
520/
500/1650
520/
500/1650
520/-
520/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R5
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
R4
V6
V6
V8
V8
V8

Objem valcov

1598
1910
1910
1859
2387
1910
1859
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1896
1984
1595
1968
1798
1595
1968
1968
1781
2967
3123
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
472
1984
2967
2967
4163
4163
4163

V10 4991

V8
V8
V8

4163
4163
4163

V10 5204
V10 5204
V10 5204

R4
V6
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R6

1781
3189
1984
3189
1984
1984

1597
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
2996
299
2993
1995
2497
2497
2993
2993
2996
2996

Ventily
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Prep Ihanie

Vykon

88

110
18
147
88
118
147

- 136

A

VP

N -

A%
VP
VP
VP
VP
ZP
A%
VP
VP
VP
ZP
VP
VP
ZP
A%
VP
A%
VP
A%

— = =

— = —

— —

— = -

A

A%
VP
A%
A%
A%

WP -

VP
VP
yAY
A%
YA
A%
A%
A%

A%
VP
A%
yAY
VP
yAY
VP
yAY

JA

A%
VP
VP
A%
A%
VP
VP
A%

v -

191
110
121
58

147
191

7

147
75

103
118
75

103
103
120
176
188
125
176
103
132
188
132
17
191
246
155
176
17
257
309
309
426
253
260
260
320
320
331
132
184
147
184
200
200

85
105
105
125
150
225
90
10
160
160
170
130
140
140
145
145
160
160

Kr. moment

146
275
320
190
400
280
190
400
230
322
305
206
120
320
400
322

250
280
148
320
250
148
320
320
225
500
330
250
500
320
380
330
380
450
330
430
350
500
500
440
430
430
650
410
440
440
540
540
540
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270
270

Prevodovka

St7
St7

Pohon
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4x4
4x4

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4

4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
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Max. rychlos t

191
210
212
228
190
210
228
224
244
209
216
165
198
228
240

187
234
185
205
217
185
207
206
225
250
250
228
250
210
227
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248
248

Zrychlenie
0-100 km/h

L © © 5
~ s © 5

8,4
1,2
9,9
8,6
8,6
6,8
9,6
8,7
12,3
9,9
84
72

14
7,0
19
9,7
8,3
12,2
9,7
98
8,8
6,3
6,8
84
59
10,3
8,1
72
8,3
78
77
6,3
72
6,5
9,1
74
4,6
46
4,6
59
5,1
51
5,3
53
5,1
78
6,5
6,7
6,1
54
5,2

10,2
9,0
8,7
78
70
53
10,6
9,0
8,1

6,9
6,8
83
8,2
8,5
76
78
71

71

Komb. spotreba

9,2

Standardnd vybava

ABSDBECRK
ABSDB,ECRK
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CD.EKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CD.EKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CD,EKS,T
ABSD,CK

11,4 ABSD,CK

6,7
8,7
59
438
6,8

ABSD,CK
ABS,D,CK
ABSDBECRK
ABS,DBECRKT
ABSDBE,C

12,2 ABSD,BE,C

49
88
7,0
53
73
71
55
58
8,3
71

ABS,S,D,BK,.CE
ABS,SDBK,.CE
ABS,S,D,B,C,E
ABS,SDBKCE
ABSB,CDEKST
ABS,BCDEKST
ABSB,CDEKST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T

10,9 ABS,T,S,D,B,CKEPR

71
72
6,0
6,8

ABS,T,SDB,CKEPR
ABS,T,SDB,CKEPR
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST

11,0 ABSB,CDEKRST

71
84

ABSB,CDEKRS,T
ABSB,C,DEKPRST

11,0 ABSB,CDEKPRST
11,9 ABS,T,S,D,B,CEKRP

8,5
75

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD.EKPRS,T

10,5 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABS,B,CD.EKP.RST
13,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
14,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
139 ABS,B,CD.EKPRST
13,8 ABS,T,S,D,B,CKEPR
124 ABS,T,SD,BCKEPR
124 ABS,TS,D,BCKEPR
12,6 ABSB,CD,EKPRST
12,6 ABSB,CDEKPRST
13,4 ABSB,CDEKPRST

8,1
98
76

ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST

104 ABSB,CDEKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
5,2
9,2
5,6
74
71
72
6,2
5,1
73
77
6,2
6,4
74
74

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST

ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRS,T
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRS,T
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRS,T
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,BCD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,T.D,CEBRKP
ABSB,CD,EKPR,S
ABS,BCD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS




Znacka/ Typ

X6 xDrive35d
X6 xDrive35i

C11,0i Plus

C2 1,1i Tonic

C3 1,4 Hdi

C3 1,4i 16V Max

C3 1,4i Max

C4 1,4i 16V Style
C4 1,6HDi Confort
C4 1,6HDi Style

C4 1,6i Vti Confort
C4 2,0HDi Exclusive

C4 Sedan 1.6 16V Confort

C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image

C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0i V6 Automat Style

€8 2,0 Hdi 16V FAP Plus

C82,0i 16V Plus

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8i 16V Style

Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive
Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 KW/75 k Artica
Logan 1,4 55 kWi75 k Logan
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica
Logan MCV 1,4 55 kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55 kW75 k Logan
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambience
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW/75k Access
Logan Van 1,5 dCi 62kW Ambience
Sandero 1,4 55kW Access
Sandero 1,4 55kW Lauréate

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Dobl6 1,3 MultiJet Family

Dobl6 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv.

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.

Cena
s DPH

Typ karosérie

53300€ S

54500€ S

81500€ CA
84000 € CA
79500 €
90 100 €
93000 €
38400 €
45600 €
56 000 €
55500 €
63370 €
60770 €
35900 €
45500 €

w

OV A4 A4 -4 n

10619 € SS
13224 € SS
14590 € SS
12790 € SS
11790 € SS
16262€ C
21573€ SS
18585 € SS
18253 € SS
26884 € SS
33260€ SS
21589€
26502 €
62073 €
54770 €
50953 €
47301€
41296 €
35972 €
42953 €
39136 €
27053 €
28352€
31709€ V
15266 € SS
22734€ S
40260€ S
24394 € SS
30767 € SS
23568€ V
19916 € V

LA R A 7 M I Mo R - M Vo]

7990 €
8790€
6990 €
10590 €
9190€
8990 €
7990€
11790 €
10040 €
8990€
6390€
5990 €
8990 €
6990€ SS
8790€ SS

< EI < <OV nn

14350 € SS
10770 € SS
13270 € SS
19780 € SS
19240€ V
17250€ V
11640 € SS
13470 € SS
11970 € SS
13300 € SS
12970 € SS
14960 € SS
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4091 x 1781 x 1299
4091 x 1781 x 1268

3435 x 1630 x 1465
3662 x 1659 x 1461
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4771 x 1773 x 1512
4771 x 1773 x 1512
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721

4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4496 x 1735 x 1554
4496 x 1735 x 1554
4450 x 1740 x 1640
4450 x 1740 x 1640
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490

Bat.
priestor

520/-
520/-
350/-
450/-
500/
500/-
500/
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
240/260
240/260

139/199
193/879
305/1155
305/1155
305/1155
342-
342)-
352/-
352/-
352/
352/-
513/
513/-
473)-
473)-
473/
473/-
480/2948
480/2948
510/815
510/815
208/1951
327-
327)-
290/-
439)-
439)-
505/
505/-
55012128
550/2128

510/
510/-
510/
510/~
510/
510/-
510/-
510/-
510/-
-
-
2500/~
2500/
320/-
320/

185/-
185/-
40011175
400/1175
750/3000
750/3000
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030

Motor a valce

D 0V V00000 <0< 0 <
SHE 50D BB PO XD

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

2993
4000
2996
4398
2979
4395
4395
1995
2996
2993
2996
2993
2979
1995
299

998
1124
1398
1360
1360
1360
1560
1560
1587
1997
1997
1587
1560
2720
27120
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
2121
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390
1461
1598
1390
1461
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1248
1248
1368
1368
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Prep Ihanie

Vykon

- 210

225

270
240

- 300

300
130
200
210
200
210

- 225
- 110
- 195

50
44
50
54
55
65
80
66

100

- 100

80
80
150
150
150
155
88
103

- 115
- 115

A
N -

A%
A%

v -
v -
v -

v -
VP -

v -
VP -

N -

N -
v -

VP
VP

yA

VP
VP
VP

v -

Kr. moment

o
ps<
S

390
490
490
450
600
600
350
315
520
315
580
400
200
315

93
9%
160
18
18
133
240
215
147
320
320
147
240
440
440
440
290
300
195
390
390
240
180
122
160
170
440
170
200
240
147

114
131
114
160
131
114
114
14
114
200
128
12
200
12
112

131
102
128
290
190
115
102
190
190
200
15
127

Prevodovka

M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5

M6
A6
M5
M5
A6
A6
A6
A6
M6
M5
M6
M6
M5
M5
M6

M5
A6
M5
A4
M5
M5

N N N N N N Pohon
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4x4
4x4
4x4

S
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N
I3y Max. rychlos t

250
250
250
250
250
250
206
210
210
225
236
240
220
250

157
158
163
177
167
182
192
180
194
207
190
185
190
230
230
230
230
180
188
200
200
180
145
160
152
200
224
200
205
183
180

162
175
162
173
175
162
162
162
162
160
163
155
163
161
161

182
160
179
187
146
148
155
165
165
175
165

O v v v © o Zrychlenie
N © = o1 = &~ 0-100 km/h

53

Rod = Pad
- o N ©

6,9

o o) o
~ N~

13,7
14,4
134
14,5
124
12,8
12
125
10,6
9,7
121
13,1
131
8,9
89
8,9
94
129
11,6
9,9
99
12,7
20,3
145
16,9
11,0
89
11,0
"7
19
14

13,0
15
13,0
15,0
11,5
13,0
130
14,3
130
135
13,0
15,6
14,3
13,0
13,0

10,5
129
125
1,3
209
20,9
145
13,6
13,6
11,9
13,2

Komb. spotreba

o
~

10,5 ABS,TD,CEBRKP

88
88
9,9

13,4 ABSB,CDEKPRST
114 ABSB.CDEKPRS

6,5
9,5
82

10,2 ABSB,CDEKPRS

83

109 ABSB,CDEKPRS

74
8,7

46
59
44
6,0
6,1
6,4
47
47
71
54
74
76
52
8,7
8,7
8,7

11,2 ABSB,CD,EKRST

6,9
9,0
72
72
59
72
75
45
79
84
79
89
51
73

6,8
72
6,8
47
73
6,8
6,8
52
6,8
52
8,1
79
52
70
70

6,3
5,1
6,7
49
54
74
6,1
47
47
4,6
6,1

180 98 59

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABS,TD,CEBRKP

ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRST

ABS,B,C,DEPRS
ABSB.CDEPRS
ABSB,CDEKPRS

ABSB,CDEKPRS

ABSB,CDESKR
ABS,B,CD,ESKR

ABS,D,E

B,CDEP
ABSB,CDEPR
ABSB,CD,EPR
ABSB,CD,EPR
ABS,CDEK
ABSB,CD,EKR
ABS,C,D.E
ABS,CDEK
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BD,CEKPRS,T
ABS,CDEK
ABSBCDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKRS,T

ABS,B,C,D.EKP,R,S,T
ABSB,CDEKPR,ST
ABS,B,C,D KPR
ABS,B,C,D KPR
ABS,B,D,E,C
ABSAE,C

ABSAE,C
ABS,D,CEP
ABS,B,CDEKRST
ABSB,CDEKPR,ST
ABS,B,CDEKRST
ABSB,CDEKPR,ST
ABS,D,CEP
ABS,B,D,CEKPR
A,C,ABS,E Citroén C4 Pitdsso
AC,EKP,ABS
AABS,0
AC,EK,P,ABS
ACEKP,ABS
AC,ABSE
AABS,0
AC,ABSEK,P
AC,ABSE
ACABSE
AC,ABSE
ACABSE
AC,ABSE
ACABSE
AC,EKP,ABS

ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABSD,.CP
ABSAP
ABSCDEP
ABSB,CD,EPR
ABSCDEP
ABS,CDEP
ABS,C,DEP
ABS,CDEP

Fiat Panda 4x4

www.mot.sk

aroAam



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Grande Punto 1,4 Sport 5-dv.
Linea Active 1,4

Linea Dynamic 1,3 MultiJet
Multipla 1,6 16V Dynamic
Multipla 1,6 Dynamic Natural Power
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic
Nova Croma Active 1,8 MPI
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI
Panda 1,1 Active

Panda 1,2 4x4 Climbing

Panda 1,2 Dynamic

Panda 1,2 Emotion

Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing
Panda 1,3 Multijet Dynamic
Punto 1,2 Classic 3-dv.

Punto 1,2 Classic 5-dv.

Punto 1,3 Multijet 5-dv.

Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion

&

__ Fiat Doblo Cargo

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Executive
Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 Cool

City 1,4 ES

City 1,4 S

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 Executive

Civic Hybrid

Civic Sedan 4D 1,8 ES

Civic Sedan 4D 1,8 LS

Civic Type R Race

Civic Type S

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Executive

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive

CR-V 2,2 TOP Executive

FR-V 2,2 Comfort

Jazz12$

Legend Sedan 3,5

$2000 2,0 VTEC

Honda Accord

Accent 1,4 16V Active

Accent 1,4 16V Elegance

Accent 1,5 CRDi 16V Elegance
Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Dynamic

Getz 1,4i Active

Getz 1,4i Dynamic

Grandeur 3.3 V6

i20 1,2i Classic

i20 1,4i Style

i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort

i30 CW 1,6i CWT

i30 CW 2,0 CRDi VGT Style

ix55 3,0 CRDi VGT Comfort 4WD
ix55 3,0 CRDi VGT Premium 4WD
Matrix 1,5 CRDi VGT

Matrix 1,6 16V

Novy 110 1,1i Classic

Novy i10 1,1i Style

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance
Sonata 2,0i DCVVT Comfort
Sonata 2,4i DCVVT Elegance
Tucson 2,0 CRDi VGT Active
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
Tucson 2,0 CVVT Active

Hv_u.n.rz;M

62 april 2009

Cena
s DPH

15460 €
12270€
14930 €
15630 €
19610€
18280 €
25880€ SS
271710€ SS
9950€ V
15590 €
10750 €
12770 €
18450 €

< << u»vw % Typ karosérie

24 500 €
38000 €
32150€
25650 €
39950 €
34100€
36100 €
14240 €
15567 €
12580€ S
17400 € SS
20150 € SS
24500 € SS
22530€ S
22000€ S
19600€ S
25400 € SS
19850 € SS
26750 € SS
30700€ SS
29000€ SS
32950€ SS
38250€ SS
25700€ SS
11900 € SS
51300€ S
39646€ R

OO XXXXXXO®owowonw

9699€ S
10599€ S
10599€ S
7465€ SS
8290€ SS
7790€ SS
9920€ SS
38499€ S
8999€ SS
11749€ SS
13599 € SS
16249 € SS
13599€ K
20549€
36490 €
42390 €
12599 €
11199€ V

< 4 4 X

T
S
26199€ S
21999€ T
23039€ T
24699€ T
19499€ T
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4030 x 1687 x 1490
4400 x 1950 x 1500
4400 x 1950 x 1500
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1590 x 1580
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3840 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
4110 x 1750 x 1620
4110 x 1750 x 1620

4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4545 x 1750 x 1430
4545 x 1750 x 1435
4545 x 1750 x 1435
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4285 x 1810 x 1610
3830 x 1675 x 1525
4955 x 1845 x 1450
4135 x 1750 x 1285

4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
4895 x 1865 x 1490
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4475 x 1755 x 1520
4475 x 1755 x 1520
4840 x 1972 x 1795
4840 x 1972 x 1795
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
3565 x 1595 x 1540
3565 x 1595 x 1540
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730

Bat.
priestor

2751030
500/870
500/870

430/1900

43011900

430/1900

500/1610

500/1610
206/775
4401775
206/775
206/775
206/775
206/775

264/1000

29711080

297/1080

88/270
88/270

460/-
460/-
460/-
575/920
575/920
575/920
575/920
500/
500/-
500/
415/1282
4151282
415/1282
350/
375/
375/-
485/1352
415/1352
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
439/1049
380~
452/-
143/-

390/
390/-
390/~
254/977
254/977
254/977
254/977
523/-
295/-
295/-
340/1250
340/1250
415/1395
415/1395
598/1746
598/1746
398/1284
398/1284
225/910
225/910
77411582
77411582
523/-
523/-
540/1375
540/1375
540/1375
54011375

Motor a valce

0 0V 0V 00 0XHVDXDHOXVDDUV 000000000
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1368
1368
1248
1596
1596
1910
1796
2198
1108
1242
1108
1242
1251
1251
1242
1242
1248
1586
1910

1998
2204
2354
1998
2204
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1339
1799
1799
1998
1799
1997
1997
2204
2204
2204
2204
1243
3471
1997

1399
1399
1493
1086
1086
1399
1399
3342
1248
1396
1399
1582
1591
1991
2959
2959
1493
1599
1086
1086
2188
2188
1998
2359
1991
1991
1991
1975
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Prep [hanie

G G vykon

66
76
76
85

- 108
- 108

40
4
4
4

51

44
51
79
88

- 114
- 103
- 140

- 110

— =

110
103
103
103
103
57

-7
- 177

n
Ul

49
49
7
Ul

- 173

57
93
80
66
93
103
176
176
81

76
49
49
14
14

- 121

128
103
103
103

- 104

= Kr. moment

115
200
145
145
200
175
203
88
102
102
102
145
145
102
102
180
145
280

190
340
220
190
340
220
220
119
119
119
119
174
340

E E E cgn Prevodovka

123 CVT

174
174
193
174
192
192
340
340
340
340
110
351
208

126
126
235

99
126
126
304
118
157
137
235
157
305
451
451
235
141

99

99
343
343
197
221
305
305
305
184

M5
M5

M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5
M5
M5
M5
M6
A6
A6
M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M6
M6
M6
M5

'S
X U © U T U U U U U Pohon

W U U U U U U U

W U U UUUTUUTUUTUUTUUTUUTUUTUTUTUTUTUTUTDO g

S
~NE

W U U U U U U U U U U U U O
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U0 U U U U

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

a Max. rychlos t

165
170
170
170
176
206
210
150
145
155
155
160
160
155
155
164
180
180

217
210
221
217
198
221
221
175
175
175
170
205
205
185
200
200
235
205
190
190
187
187
187
190
160
250
240

177
177
176
150
150
170
170
237
170
190
187
172
192
205
200
200
170
170
152
152
180
179
207
213
177
177
177
174

Zrychlenie
0-100 km/h

by
o N

138
12,6
12,6
12,2
10,2
10,1
15,0
20,0
14,0
14,0
13,0
13,0
143
14,3
134
10,7
1,2

9,2
94
9,0
G
10,1
84
10,0
137
13,7
13,7
14,6
89
8,6
121
9,0
9,0
6,6
89
10,2
10,2
10,3
10,3
10,3
10,1
13,0
73
6,2

123
12,3
11,5
15,6
15,6
12
12
78
12,9
95
1,7
149
11,5
10,7
10,4
10,4
143
12,7
15,6
15,6
1,3
11,6
10,5
8,9
11
11
11
11,3

Komb. spotreba

PO N > 0 ® A DD
2o oo N W

5,7
6,6
5,6
5,6
43
43
5,7
5,7
45
6,8
6,6

8,0
54
94
8,6
58
98
10,9
56
58
56
59
6,4
53
46
6,6
6,6
9,1

6,6
8,1

8,1

6,5
6,5
6,5
6,3
5,3
19
9,9

6,2
6,2
4,6
5,5
5,5
6,0
6,0
10,2
52
59
6,1

47
6,2
55
94
94
&)
73
52
5,2
70
73
7,7
8,0
71

71

71

8,2

Standardnd vybava

ABSB,CD.EKPR
ABS,C,DEP
ABSB,CD,EPR
ABSDBECRK
ABSDB,ECRK
ABSDBECRK
ABS,B,CD,EKR,T
ABSB,CDEKRT
A

ABS,CDEK
ABSACE
ABS,CDEKR
ABS,CDEK
ABSA,CE
ABS,CDEP
ABS.CDEP
ABSCDEP
ABS.CDER
ABS,CD.EKR

ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABS,DB.CERK
ABSDB,CERK
ABS,D,BCERK
ABS,CDEKR
ABSB,CD,EKR
ABSCDER
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABSDB,CERK
ABS,DB.CERKR
ABSDB,CERK
ABSD,B,CERKR
ABSDB,CERKR
ABS,CEKR
ABSDER.C
ABSDB,CERKR
ABSDBEKR

ABS,CDEPR
ABS,CDEPRK
ABS,CDEPRK
ABSAR
ABSACEKR
ABSAR
ABSACEKR
ABSB,CD,EPRSK
ABS,CDEPRK
ABS,CDEPRK
ABS,CDBEPRK
ABS,CDBEPRK
ABSCDEPR
ABS,CDEPRK
ABSB,CDEKPSR
ABS,BCDEKPTR
ABSDECK
ABSDECK
ABSB,CD,S,P
ABS,CDEPRK
ABSDB,ECTRK
ABSDB,EC,SPRK
ABSB,CD.ERK
ABSB,CD,EPRSK
ABS,BD,ECTRK
ABSB,D,EC,SRPK
ABS,BD,ECSRPK
ABSB,D,ECTRK




ZnacCka/ Typ
Model

Tucson 2,0 CVVT Dynamic
Tucson 2,0 CVVT Elegance

Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Elite
Aveo 1,4 16V Star
Captiva 2,0 VCDI LS
Captiva 2,0 VCDI LT High
Captiva 2,4 16V LS
Captiva 3,2 24V LT
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT

HHR 2,4 16V

Lacetti 1,4 16V Star
Lacetti 1,4 Star

Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star

Spark 1,0 Elite

300C3,0CRD

300 C Tourning 3,0 CRD
Grand Voyager LX

Grand Voyager Touring
Sebring 2,4L CVT Limited
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 L

Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

XF 3,0 V6 Luxury

XF 3,0 V6 Premium Luxury

XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive

X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD Laredo
Commander 3,0L CRD Limited
Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport
Compass 2,4 CVT Sport

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Sport

Patriot 2,0 CRD Limited

Patriot 2,0 CRD Sport

Patriot 2,4 Sport

Cena
s DPH

20539€
22199 €

10050 €
11250 €
12850 €
11750 €
27980 €
32880€
26380 €
36880 €
22750€
26250 €
29850€

13450 €

13750 €

39900€
42600 €
36 500 €
39900€
31100 €
29800€

23200€
31100€
33150 €

50124 €
55302€
81015€
73263€
80174 €
92673€
87298 €
26522€
30541€
28159€
32192€
27298 €
31402€
29020 €
33053€
33450€
37713€
31727 €
36062 €
40597 €
38 947 €

43100€
49800€
29900 €
27200€
28200 €
43100€
49800 €
37800€
35150 €
29850 €
26500 €
26500 €

— — Typ karosérie
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Rozmery
dizka x irka x vyska

4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730

4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4475 x 1755 x 1588
4295 x 1725 x 1445
4515x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791 x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785
4742 x 1862 x 1785
4493 x 1736 x 1839
4493 x 1736 x 1839
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658

Bat.
priestor

540/1375
54011375

400/-
400/
400/~
400/
465/930
465/930
465/930
465/930
480
480
480
638/1634
275/1045
405/1225
405/1225
275/1045
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
170/845
170/845
170/845

442)-
630/1602
638/3296
638/3296

441/

441}

438/-
438/-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

540/
540/
470/
470/-
470/
470/-
330~
452/
452-
44511415
4451415
452)-
452)-
445/1415
445/1415
445/1415
445/1415
452-
452/
445/1415
452/-

17011950
170/1950
334/1569
334/1569
334/1569
978/1909
978/1909
41911404
419/1404
33411217
33411277
33411277

Motor a valce

X
==

R4
R4
R4
R4
R6
R6
R4
V6
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4

V6
V6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V6
V6
V6
V8
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6

V6
V6
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1975
1975

1150
1150
1399
1399
1991
1991
2405
3195
1993
1993
2492
2399
1399
1399
1698
1598
1796
1598
1598
1799
796
79
995

2987
2987
2768
2768
2360
1986

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

2967
2967
2720
2967
3555
4196
419
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2087
2987
1968
1968
2359
2987
2987
2768
2768
1968
1968
2359
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VP
VP
VP
VP

Prep [hanie

Vykon

- 104
- 104

110

53
53
69
69

110

- 100
- 169

105

- 105

—— ==

V-
VP -

VP -

A%
VP

v -
VP -
VP -

VP
VP
VP
VP

VP
VP
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15
125
70
70
80
80
89
80
80
89
38
38

160
160
120
120
125
103

15
103
110
103
125
130
130

- 175

175

- 152

175

- 190

- 114

291
219
9%
96
9%
9

- 114
- 114
- 114
- 144

144

- 144
- 144

v -
- 130
VP -

VP

AR

169
169

160
160
103
103
125
160
160
130

103
103
125

~
&2 Kr. moment

184

104
104
130
130
320
320
220
297
195
195
237
222
131
131
150
150
169
150
150
169
72
72

il

510
510
360
360
220
310

190
310
168
310
220
460
460

293
293
435
293
335
541
411
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310
220
510
510
460
460
310
310
220

Prevodovka

==
>

A5
A5
M6
M6

W U U U

4x4
4x4
4x4
4x4

™0 U U U U U U U U U U U U U O
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4x4
4x4

U T

0 U U U U
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4x4
4x4
4x4
4xd4
4xd4
4xd4

4x4
4x4
4x4
4x4

CVT 4x4

A5
A5
A5
A5
M6
M6
M5

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

Max. rychlos t

174
174

157
157
176
176
182
182
183
204
207
199
209
180
175
175
187
187
195
187
187
194
145
145
156

230
227
186
186
200
203

190
203
184
196
188
182
182

250
250
222
235
242
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189
189
185
200
200
179
179
189
189
183

Zrychlenie
0-100 km/h

w w

13,7
137
11
11
1,3
11,3
11,5
88
oo
11,8
99
91

11,6
11,6
10,7
10,7
98
114
114
104
18,2
18,2
14,1

76
79
12,0
12,0
i)
1,1

121
11,8
11,9
1,3
10,1
10,5
10,5

6,7
6,7
8,2
81

76
53
6,2
Y
9,9
10,2
10,2
8,9
89
89
8,9
85
8,5
83
83
72
7,0

9,0
9,0
11,0
11,0
1.3
9,0
9,0
10,5
10,5
11,0
11,0
10,7

Komb. spotreba

93
11,5
82
8,9
93
6,8
72
72
71
71
74
78
78
74
52
52
56

8,1
83
93
93
8,9
6,2

78
6,2
73
6,0
88
94
94

11
11
8,1

10,5
77
12,3
114
56
5,6
506
5,6
6,0
6,0
6,0
6,0
9,6
9,6

9,6
9,6

10,3
10,3

10,8
10,8
6,5
6,5
95
10,2
10,2
94
94
6,5
6,5
8,7

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

ABS,BD,ECSRPK
ABSB,D,ECSRPK

ABS,ABG,CER,0
ABS,ABG,C,ER
4ABG,ABS,C.ERPK
4ABG,ABS,C.ERPK
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,ABS,C,ERK
6ABG,ABS,CERPKT,
6ABG,ABS,CERPKT,
ABSCERPKTS
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C,ERK
4ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,C.ERK,T
4ABG,ABS,C.ERK
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,C.ERTK
ABS, ABG, 0
2ABG,ABS,CER
2ABGABS,CER, K

ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP

ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABS,DBKECTRPS
ABSBD,ERKS
ABSB,D,ERK,S
ABSB,D,ERKS

ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
B.CDEKR
BCDEKR
B,CDEKR
BCDEKR
BCDEKR
BCDEKR
B,CDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
B,CDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
B.CDEKPR
B.CDEKPR

ABS,D,BKE,CTRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
ABSDBKEC,TRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKEC,TRP,S
ABSDBKECTRPS
ABS,DBKEC,TRP,S
ABSDBKECTRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS |1 .y
ABSDBKEC,TRP,S Jaguar S-Type
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena ¢ . 5 Romey Bt & % . ¢ 3z 3 L
DPH § 2 £ diskaxsikaxvyika priestor S S g g 3 £ BE | SemEEmuling
Model S £33 § §Zgs5 8 % o5 Sog3 8
R f g 8 EES ¢ & 2 BB
Wrangler 2,8 CRD Sport 30200€ T 2 2 4223 x 1800 x 1572 141/713 R4 2777 4 VP 130 400 A5 4x4 180 11,2 9,7 ABSD,BKECTRP,S
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ T 2 2 4751 x 1800 x 1877 498/934 R4 2777 4 VP 130 400 A5 4x4 180 11,7 9,9 ABSDBKECTRPS
Carens 2,0 CRDi WGT EX 212006 V 5 5 4720 x 1748 x 1609  431/1900 R4 1991 4 VP T 85 245 M5 P 172 135 7,0 KC,EABSDBT
Carens 2,0 CRDi WGT LX 19200€ V 5 5 4720 x 1748 x 1609  431/1900 R4 1991 4 VP T 85 245 M5 P 172 135 70 KC,EABSD
Carens 2,0 CVWT EX 19220€ V 5 5 4720 x 1748 x 1609  431/1900 R4 1975 4 zV - 106 174 M5 P 185 12,0 10,6 K,C,E,ABS,D,B,T
Carens 2,0 CWT LX 17220€ V 5 5 4720 x 1748 x 1609 431/1900 R4 1975 4 ZV - 106 174 M5 P 185 12,0 10,6 KC,EABSD
Carnival 2,9 CRDi EX 29730€ V 5 6 4925 x 1900 x 1805 494/)- R4 2902 4 VP T 106 310 M5 P 168 17,3 94 K,CEABSD
Carnival 2,9 CRDi LX 24650€ V 5 6 4925 x 1900 x 1805 494/)- R4 2902 4 VP T 136 310 M5 P 168 17,3 94 KC,EABSD
Cee'd 1,6 CVVT LX 13500€ S 4 5 4480 x 1735 x 1470 345- R4 1599 4 zV - 136 143 M5 P 186 110 6,8 KC,EABSD
Cee'd 2,0 CWTTX 19280€ S 4 5 4480 x 1735 x 1470 345- R4 1975 4 ZV - 105 186 M5 P 208 90 75 KC,EABSD
Cee'd SW 1,4 CVT EX 15470€ K 5 5 4235 x 1760 x 1480 534/~ R4 139% 4 ZV - 109 137 M5 P 187 11,7 6,3 KC,EABSDBT
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX 21730€ K 5 5 4235 x 1760 x 1480 534i- R4 1991 4 VP T 103 305 M6 P 168 130 7,1 KCEABSDBT
Magentis 2,0 CRDi VGT 16V LX 23100€ S 4 5 4735 x 1805 x 1480 495- R4 1991 4 ZV - 103 305 M5 P 201 104 6,0 KCEABSDBT
Magentis 2,7 EX 27400€ S 4 5 4735 x 1805 x 1480 495- R4 2656 4 VP T 138 252 A5 P 220 91 92 KCEABSDBT
Nové Picanto 1,0 12V LX 7560€ SS 5 5 3535 x 1595 x 1480 157/882 R4 999 3 ZV - 42 8 M5 P 150 158 51 ABSAC
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ SS 5 5 3535 x 1595 x 1480 157/882 R4 1086 3 ZV - 48 97 M5 P 154 151 52 ABS,CD,E
Novy Sportage 2,0 CRDi EX 26100€ T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667- R4 1991 4 VP T 83 250 M5 4x4 168 13,8 10,0 ABS,B,CD,EP,S
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 24350€ T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667- R4 1991 4 VP T 83 250 M5 4x4 168 13,8 10,0 ABS,CDE,
Novy Sportage 2,0 CVVT EX 23500€ T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667/- R4 1975 4 ZV - 105 185 M5 4x4 176 11,3 82 ABSB,CD.EP,S
Novy Sportage 2,7 V6 EX 26550€ T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667/- V6 2656 4 ZV - 128 241 A4 4x4 180 105 7,1 ABSB,CDEPS
Opirus 3,8 V6 39800€ S 4 5 4980 x 1850 x 1485 580~ V6 3778 4 ZV - 196 353 A5 P 230 7,5 10,9 ABSDB,CER
Picanto 1,1 EX 9270€ SS 5 5 3495 x 1595 x 1480 155/880 R4 1086 3 ZV - 48 94 M5 P 152 154 54 DABS,CE
Picanto 1,1 LX+ 8470€ SS 5 5 3495 x 1595 x 1480 155/880 R4 1086 3 ZV - 48 94 M5 P 152 154 54 AC
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX 11970€ SS 3 5 4520 x 1790 x 1450  340/1210 R4 1396 4 zv - 109 137 M5 P 187 114 6,1 KCEABSD
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 20230€ SS 3 5 4520 x 1790 x 1450  340/1210 R4 1991 4 VP T 140 305 M5 P 205 101 55 KC,EABSDBT
Rio 1,4 16V Sporty 11470€ S 5 5 4240 x 1695 x 1470 390~ R4 1399 4 zv - 71 125 M5 P 173 123 6,2 ABSCDE
Rio 1,4 LX 9530€ SS 5 5 3990 x 1695 x 1470  270/1145 R4 1399 4 ZV - 71 128 M5 P 177 123 6,3 CDE
Rio 1,5 CRDi LX+ 12130€ SS 5 5 3990 x 1695 x 1470 27011145 R4 1493 4 ZV - 81 220 M5 P 176 115 46 ABSCDE
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 3310€ T 5 5 4625x 1863 x 1719 750/2800 R4 2497 4 VP T 101 330 M5 4x4 170 14,6 85 ABSB,CDEP,S
Soul 1,6 CRDi VGT AT TX 18390€ SS 5 5 4105x 1785 x 1610 222/340 R4 1582 4 VP - 94 260 A5 P 176 119 59 KCEABSDBT
Soul 1,6 CRDi VGT LX 13280€ SS 5 5 4105 x 1785 x 1610 222/340 R4 1582 4 VP - 94 260 M5 P 182 11,3 52 ABSCDE
Soul 1,6 CVT LX 11610€ SS 5 5 4105 x 1785 x 1610 2221340 R4 1591 4 ZV - 93 156 M5 P 177 110 6,5 ABSCDE
Niva 21214i 11120€ T 3 4 3740 x 1680 x 1640 285/980 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
Niva 21214i Praktik 12116€ T 3 2 3740 x 1680 x 1640 1150/~ R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
NivaZ1214i§peciéI 13278€ T 5 5 4220 x 1680 x 1750 380/710 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 130 220 106 0
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ T 4 5 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABS,B,CDER
Defender 110 HC Pick Up Base R212€ T 2 2 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABS,B,CD,ER
Defender 110 HC Pick Up S 3B752€ T 2 2 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 18,8 10,5 ABS,B,CDEKPRS,T
Defender 110 Station Wagon Base 34885€ T 5 9 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABS,B,CD,ER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ T 4 5 5063 x 1790 x 2035 2300 R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,8 ABSB,CD,EKP,R,S,T
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36286€ T 4 7 5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABSB,.CDER
Defender 130 Single Cab Chassis S UINET 2 2 5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABS,B,CDEKPRS,T
] Defender 90 Hard Top Base 29818€ T 3 5 3772 x 1790 x 2000 1600~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 16,8 10,0 ABS,B,CD,ER
| Defender 90 Soft Top Base 29281€ T 2 2 3772 x 1790 x 2000 1600/~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 16,8 10,0 ABSB,CD,ER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ T 3 5 3772 x 1790 x 2000 1600~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 16,8 10,0 ABS,B,CD,ER
Discovery 3 HSE 55326€ T 5 57 4835x1972x1882  280/2558 V8 4394 4 ZV - 220 425 A6 4x4 195 86 150 ABS,BD,S,T
Discovery 3 S 40901€ T 5 57 4835x1972x1882  280/2558 V6 2720 4 VP T 140 440 M6 4x4 180 11,5 94 ABSBD,ST
Discovery 3 SE 47060€ T 5 57 4835x1972x1882  280/2558 V6 2720 4 VP T 140 440 M6 4x4 180 115 94 ABSBDST
Freelander 2 HSE - 3.2 i6 46730€ T 5 5 4500 x 1910 x 1740 1670~ V6 3192 4 ZV - 171 317 A5 4x4 200 89 112 ABS,CDKRT
Freelander 2 SE 2,2 TD4 3719€ T 5 5 4500 x 1910 x 1740 1670/~ R4 2179 4 VP T 118 400 M6 4x4 181 112 85 ABS,CDKRT
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 87282€ T 5 5 4950 x 1955x 1860  535/1640 R6 2926 4 VP T 130 390 A5 4x4 179 13,6 11,3 ABS,TKRD,B,CP
Range Rover 3,6 TD VOGUE 93888€ T 5 5 4950 x 1955 1860  535/1640 R6 2926 4 VP T 130 390 A5 4x4 179 13,6 11,3 ABS,TKRD,B,CP
B Range Rover 4,2 S'CHARGED 109624€ T 5 5 4950 x 1955x 1860  535/1640 V8 4197 4 ZV K 287 550 A6 4x4 225 76 159 ABSTKRDB,CP
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB 125673€ T 5 5 4950 x 1955 x 1860  535/1640 V8 4197 4 ZV K 287 550 A6 4x4 225 76 159 ABSTKRD,B,CP
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE 65825€ T 5 5 4788 x1983x 1812 450/2013 V6 2720 4 VP T 140 440 A6 4x4 193 12,7 10,2 ABSB,CD,ER
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE 61253€ T 5 5 4788x1983x 1812  450/2013 V6 2720 4 VP T 140 440 A6 4x4 193 12,7 10,2 ABSB,CD.ER
GS 300 43600€ S 4 5 4825 x 1820 x 1430 430/~ V6 2995 4 ZV - 183 310 A5 Z 240 72 98 ABSB,CDEKPRST
GS 450h 57700€ S 4 5 4825 x 1820 x 1430 430-- V6 3456 4 ZV - 218 368 CVT Z 250 59 79 ABSB,CDEKPRST
GS 460 57700€ S 4 5 4835 x 1820 x 1430 430/~ V8 4608 4 VP T 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABSB,CDEKPRST
1S 220d 29500€ S 4 5 4575 x 1800 x 1425 378- R4 2231 4 VP T 130 400 M6 Z 220 89 6,3 ABSB,CDEKPRST
32800€ S 4 5 4575 x 1800 x 1425 378- V6 2500 4 ZV - 153 252 M6 Z 230 81 98 ABSB,CDEKPRST
68400€ S 5 5 4660 x 1815 x 1415 378/~ V8 4969 4 ZV - 311 505 A8 Z 270 48 114 ABSB,CDEKPRST
82200€ S 4 5 5030 x 1875 x 1495 505- V8 4608 4 VP T 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABSB,CDEKPRST
& 98800€ S 4 5 5030 x 1875 x 1465 325- V8 4696 4 VP T 290 520 A8 4x4 250 6,3 9,3 ABSB,CDEKPRST
!I_J.ad‘a Njva LS 600h L 107600€ S 4 5 5150 x 1875 x 1480 325 V8 4969 4 VP T 290 520 A8 4x4 250 63 9,3 ABSB,CDEKPRST
o et . RX 350 44700€ T 5 5 4740 x 1845 x 1675 439- V6 3311 4 ZV - 155 288 CVT 4x4 200 79 81 ABSB,CDEKPRST
= RX400h 49200€ T 5 5 4760 x 1845 x 1680 439- V6 3456 4 ZV - 203 276 A5 4x4 200 7,8 112 ABSB,CDEKPRST
SC 430 71000€ CA 2 2 4515 x 1825 x 1370 135/368 V8 4293 4 VP T 215 419 A5 Z 250 64 12,0 ABSB,CD,EKPR,ST
21,3MZR 75k CE 10790€ SS 3 5 3385 x 1695 x 1475 250/~ R4 1349 4 55 121 M5 P 168 140 54 ABSB,CDER
21,4 MCD 68k CE Pro 14290€ SS 5 3925x 1680 x 1545  267/1044 R4 1388 4 ZV - 59 124 M5 P 164 139 6,55 ABSB,CDER
VCIOECIGETES 3 HB 1,4i CE 16590€ SS 5 5 4420 x 1755 x 1465 300~ R4 1349 4 zV - 62 122 M5 P 169 123 69 ABSDB,CER
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Znacka/ Typ
Model

3HB 1,6 MZ-CD CE

3HB 1,6i CE

3HB 1,6 TE

3 HB 2,0i Aktive Plus

51,81 CE 5m

51,8 TX

52,00 GTA

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

6 1,8 MZR CE Wagon

62,0 MZR TE Hatchback

6 2,5 MZR GTA Hatchback

62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution Plus
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG
CLC 200 CDI

CLC 350

CLK 320 CDI

CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI

CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic
E280CDIT

E280T

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang
GLK 280 4MATIC
GLK 320 CDI 4MATIC

Cabrio Cooper
Cabrio Cooper S

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3 Invite

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt Ralliart 1,5i Turbo 3D
Colt Ralliart 1,5 Turbo 5D
Grandis 2,0 DI-D Entry
Grandis 2,0 DI-D Instyle
1200 2.5 DI-D Double Cab Invite

Cena
s DPH

Typ karosérie

20890€ SS
178%0€ S
19200€ S
24690€ SS
24890€ SS
27890€ SS
33190€ SS
26490€ SS
25990€ S
26990€ K
29490€ SS
32190€ SS
32690€ K
37090€ P
34490€ P
36190€ T
39690€ T
33290€ CA
39995€ C
44 144€ C

17403 € SS
18564 € SS
21420€ SS
24930€ SS
23026€ SS
29303 € SS
36919€
40846 €
68425 €
118320 €
231407 €
27982€
36 146 €
51199€
56 138 €
68692 €
60511€
76302€
37247€
47838€
44 446 €
43792 €
91392€
121618 €
43554 €
45934 €
55097 €
105017 €
53074€ SS
76 160 €
100852 €
154 283 €
218 960 €
149226 €
42572 €

—A A 444 A XNV OODOLDLDOOOOOOOW!W”;mWw»w

o B> v BN 7> RN Vo RNV BN V)

16 100 € SS
17800 € SS
22600€ SS
22346€ CA
24.265€ CA
30133€ CA

9622€ SS
11282 € SS
12610€ SS
10950 € SS
11614 € SS
12610 € SS
20410€ CA
18917 € SS
19249 € SS
28543€ V
38833€ V
278719€ T
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4420 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4735x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115x 1750 x 1775

Bat.
priestor

300/~
49-
49-
300/
112/857
112/857
112857
510/
500/-
519/
49211662
510/-
519/
4
4
455/774
455774
150/-
290/-
290/

4351370
435/1370
4351370
435/1370
4851530
485/1530
455/-
475/
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
435/
435/-
435/-
505/
505/-
540/-
540/
690/1950
690/1950
480/2250
480/2250
170/ 1550
170/ 1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/
560/-
500/-
500/-
235/317
300/210

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

155/235
155/235
155/235
2201315
2201315
2201315
420/-
169/900
214/1032
320/1545
320/1545

Motor a valce

22

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
02
02

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V8
V8
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V8
V6
V6
V6
V8
V6
V6
V8
V12
V8
V12
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1560
1598
1598
1999
1798
1798
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
2996
2987
6208
4966
5439
2148
3498
2987
3498
4966
2987
5461
2148
299
2987
299
4966
5439
2996
2987
3498
5439
3498
2987
5461
5786
5439
5513
299

1397
1598
1598
1598
1598
1598

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1468
1468
1968
1968
2477
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A"
VP
VP
yAY
A%
VP

— Prep [hanie

- 107

88
88
108
125
125
80
80
191
191

- 18

141

- 170

v -
VP -
v -
A

A%
VP
A%
VP
yAY
A%
VP
A%
VP
A%
VP

v -
JARE
v -
v -
VP -

A%

N -

A%
VP

v -
v -

A%
A%

v -

v -

A%
yAY

v -
v -

A%

VP
VP

VP -

VP

VP -

VP
VP
VP
VP
VP
\74

70
60
80
142
70
103
170
165
336
225
265
90
200
165
200
225
165
285
100
170
140
170
218
350
170
165
200
255
200
173
285
270
265
368
170

70
88
128
66
85
125

55
70
70
55
70
70
80
110
110
100
100
100

Kr. moment
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165
185
165
165
165
184
226
226
266
266
380
380
188
220
211

140
180
250
280
140
300
300
510
600
460
530
270
350
415
350
460
510
530
340
300
400
300
456
700
300
540
350
510
350
540
530
530
530
800
300

140
160
240
140
150
220

100
125
125
100
125
125
145
210
210
310
310
314

£ 5 32
M5 P 182
M5 P 182
M5 P 182
M5 P 200
M5 P 182
M5 P 182
M5 P 196
M5 P 200
M5 P 197
M5 P 200
M6 P 211
M6 P 220
M6 P 220
M5 4x4 145
M5 4x4 145
M6 4x4 210
M6 4x4 210
M6 P 210
M5 Z 223
M6 Z 235
M5 P 175
M5 P 170
M5 P 186
M5 P 228
M5 P 174
M6 P 200
M6 Z 250
M6 Z 250
M6 Z 250
A5 Z 250
A5 Z 250
M6 Z 206
M6 Z 250
M6 Z 246
A5 Z 250
A5 Z 250
AT Z 246
AT Z 250
M6 Z 214
A5 4xd 244
M6 Z 231
M6 Z 246
A5 4x4 190
A5 4x4 210
A7 4x4 210
A7 4x4 220
AT 4x4 225
A5 4x4 232
AT 4x4 230
AT Z 250
AT Z 250
A5 Z 250
A5 Z 250
A5 Z 250
M6 Z 250
M6 P 185
M6 P 203
M6 P 225
M6 P 175
M6 P 193
M6 P 215
M5 P 165
M5 P 180
M5 P 180
M5 P 165
M5 P 180
M5 P 180
M5 P 185
M5 P 210
M5 P 210
M6 P 195
M6 P 195
5M 4x4 167

rychlenie
100 km/h

Ng

8,0
25,6
25,6
8,0
8,0
79
72
6,4

12,6
15,0
10,8
75
132
9,6
73
77
45
6,3
6,0
1,3
6,3
8,2
6,4
6,0
70
54
99
78
9,1
8,1
9,7
5,6
76
75
84
6,9
84
75
54
6,3
6,0
47
6,3

10,9
99
71

1.8
9,8
74

129
11,0
11,0
129
11,0
11,0
10,5
74
76
10,8
10,8
14,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
o

ABS,D,B,CERK,S
ABSDB,CER
ABS,D,BCERK,S
ABSDB,CERKSTP
ABS,B,CDEKR
ABSB,CDEKRS,T
ABSBCDEKRST
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CERKS,TP
ABSDB,CERKSTP
95 ABSD.CE

95 ABSD.CE

10,2 ABS,S,T,D,B,CKER
10,2 ABS,S,T.D,B,CKER
82 ABSBDEKST

10,8 ABS,S,T.D,B,CKER
11,4 ABS,S,TD,B,CKER

00 ~ TNl oo [GoF oo
N o oo NN

6,8
77
6,8
78
8,1
81

6,2
49
52
79
6,6
5,6

ABS,CBD,EK
ABS,CBD,EK
ABS,SDB,EC
ABS,CB,D,EK
ABSB,CDES
ABSB,CD,E,S
94 ABSDBSPEC
6,9 ABSDBSPEC
13,4 ABS,D,B,SPEC
11,4 ABS,SD,BCKPR
13,0 ABS,D,B,SP.ECK
58 ABSDBSPEC
95 ABSDBSPEC
10,1 ABS,D,B,SRECK
99 ABSDBSRECK
11,5 ABS,D,B,SRECK
76 ABSSDBECKR
11,8 ABS,SD,BECKR
6,3 ABSDBSPECK
99 ABSDBSPECK
72 ABSDBSPECK
96 ABSDBSPECK
16,7 ABSD,B,SPE,C
16,3 ABSD,B,SPE,C
10,2 ABS,S,D,B,CKP.R
79 ABSSDBCKPR
11,5 ABS,TDBECTKSP
16,9 ABS,TDBECTKSP
11,5 ABSB,CD,EKRS,T
84 ABSDBSPECK
11,7 ABSD,B,SP,ECK
13,4 ABS,SD,BECKR
13,0 ABS,D,B,SP.ECK
14,4 ABSD,T,CE

9,7 ABSSD,CE

6,5
58
6,9
72
73
88

ABSB,CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T
ABSB,CED,PR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T

55
6,0
6,0
55
6,0
6,0
6,6
6,8
6,8
6,6
6,6
8,6

ABS,CDEK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKS,T
ABS,CDEK
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CD,EK
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEKS,T
ABS,BCDEKPRST

ABSB,CDEKS,T Mazda RX-8
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

=1120025DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite
Qutlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

350Z Coupe

350Z Roadster Pack

" Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Visia

Navara SE 2.5D Double Cab
3| Note 1.4 88k Acenta

Nové Murano Comfort

Novy X-Trail SE 2.0dCi
Novy X-Trail XE 2.0
Pathfinder SE 2.5D
Qashqai 1.6 16V Visia 4x2
Qashaai 2.0 dCI Tekna 4x4
Tiida 1,6 16V Visia

M Tiida 1.5 dCi Visia

Agila 1,0 Essentia

Agila 1,2 Enjoy

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy
Antara 2,4 103 kW Base
Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia
Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia
Corsa 1,3 Cosmo M6
Corsa 1,3 Cosmo M6
Corsa 1,3 Enjoy M6
Corsa 1,3 Enjoy M6
Corsa 1,3 Essentia
Corsa 1,3 Essentia
Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Mi-tsuhlslfi_Lanét;F Corsa 1,4 Enjoy
GT 2,0 Turbo

Pt _ Insignia 1,6 Ecotec 4D

¥ nY B | Insignia 1,6 Ecotec 5D
r -“"; , Insignia 2,0 CDTi 4D Edition
i & & | Insignia 2,0 CDTi 5D Edition
L) s O Meriva 1,6 Enjoy
Mitsubishi Outlander  Fypes 1,7 Enjoy
Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo

107 1.0e Trendy
206 1,4e Generation

Mitsubishi Painr.nl- 207 1.4e Slovakia

B 207 1.4e Trendy
P 307 1,6 HDi Oxygo

| 308 1.4e Comfort

308 1.6e Executive

4007 2,2 Hdi Executive

407 1.6HDi Confort

407 2,0 HDI Confort Pack

407 Coupé 2,2e 16V

407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack

407 SW 1,8e 16v Confort

407 SW 2,2 HDI N1 Executive

? 607 2,0 Hdi Bussines class Il
& L 607 2,7HDi BVA PACK

ITEEETIDE (1 B 807 2,0HDi 120 Executive

.:,:* 4 |

' i

B issan Micra

66 april 2009

Cena
s DPH

26219€
15929 €
19913 €
28543 €
28875€
55098 €
53106 €
37837 €
35182€

— < H H < - » O — Typkarosérie

48000€ C
51200€ R
10270€ SS
13270 € SS
35700€ T
16 300 € SS
46900€ T
21200€ T
25300€ T
39800€ T
19500 € SS
31300€ SS
14110€ S
16 770 € SS

9980€ SS
11280 € SS
31380€
23580 €
10880 €
12180 €
13480 €
16480 €
10280 € SS
13980 € SS
14480 € SS
11880 € SS
12380 € SS
11580 € SS
16680 € SS
17180 € SS
14580 € SS
15080 € SS
12780 € SS
13280€ SS
14780 € SS
15280 € SS
12680 € SS
13180 € SS
38120€ CA
22480€ S
22880€
25980 €
26380 €
14480 €
16 580 €
19480 €
25580 €

w wmw v -
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11946 € SS
8265€ SS
12314 € SS
13609 € SS
17559 € SS
16 563 € SS
20314€ SS
39135€ T
27683 €
29 867 €
38836 €
52778€
27683 €
39431€
32828€
52200€
41326€

<OVOOXXOOO»mwnw

w o1 w o1 o1 o1 &~ B 5 Pocetdveri

R oo ol OOl AW W NN

(S B SRS IS B O ORI R S IS RS RS RS RS RS IS, |

o1 o1 v o1 o1 1 o1 a1 v Po cet miest

~N N OOl oT OO TGl O1 OO OO OO 01101 O O1 O O1 O o1 o a1 o1 Ol IS NS IS NS BRI IS IS AR S I RS, RS, B OR C)

(S RN IS RS IS R SRS, RS RS IS RS RS RS RS RS RN

Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

5115x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

4315x 1815x 1325
4315x 1815x 1330
3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
5133x1850x1762
4083 x 1691 x 1550
4834 x 1880 x 1730
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

3740 x 1680 x 1590
3740 x 1680 x 1590
4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x 1762 x 1510
4276 x 1879 x 1498
4276 x 1879 x 1498
4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759

Bat.
priestor

400/-
400/
541/1691
541/1692
663/1789
29011119
663/1789
290/1119

235

251/584
251/584

280/437
402/838
820
4791773
515/2091
410
410
500
300~

2251050
2251050
8656/1420
865/1420
370/1180
370/1180
370/1180
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
500/1010
53011470
500/1010
530/1470
3501410
350/1410
140/1820
140/1820

199/751
24511130
270/923
2701923
34111330
348/1398
348/1398
541/-
407/
407/-
400/-
400/-
451/1365
451/1365
468/-
468/-
324/2948

Motor a valce

TRRARBEIRBRRER

V6
V6
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4

Objem valcov

2477
1499
1798
1968
2360
3828
3828
3200
3200

3498
3498
1240
1461
2488
1386
3498
1995
1997
2488
1598
1995
1598
1461

996
1242
1991
2405
1389
1598
1686
1686
998
1199
1199
1199
1199
1199
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1998
1598
1598
1956
1956
1598
1696
1598
1910

998
1360
1360
1360
1560
1397
1598
2174
1560
1997
2230
2720
1749
2179
1997
2946
1997
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A%
VP
VP

A

yAY
VP
yAY
VP
yAY
VP

o -

VP

A%
A%
VP
A%

VP
VP

o -

A%
yAY
A%
A%

A

VP
VP
VP
VP
VP

VP -

YA
A%
A%
A%
VP

v -

A"
VP

A%
VP
A%
VP

A

v Prep [Ranie

'

===

o o I=}
S Vykon

125
182
182
125
118

— = =

230
- 48
T 63
T 126

- 188
T 110
- 104
T 126
- 18
T 84
81

T 194
85
- 8
- 8

- T4
- 92
- 8
- 74

50

54
65
T 66
- 10
- 88
- 115
T 80
T 100
- 120
T 150

92
T 125
T 100
T 150
T 88

Kr. moment

314
143
178
310
232
329
329
373
381

358
358
110
200
403
128

‘_gn E (_gn g %" Prevodovka

= > x> >
oo o>

M6
M6
M5
M5

M5

Pohon

- o g
=

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

W U NN

4x4

334 CVT 4X4

320
196
403
153
320
153
240

20
14
295
220
125
150
165
130

88
110
10
110
10
110
125
125
125
125
170
170
125
125
125
125
353
155
155
260
260
150
170
150
260

93
120
18
133
215
136
160
380
240
320
220
440
170
370
320
440
300

4x4
4x4
4x4

4x4

o
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§ Max. rychlos t

191
192
192
190
200
200
177
177

250
250
154
17
170
165
210
188
184
180
175
190
186
186

160
175
166
175
180
188
170
147
155
155
155
155
155
155
165
165
165
165
165
165
178
178
178
178
230
192
192
190
190
175
192
177
174

157
170
170
180
179
182
195
200
192
208
222
230
199
il
207
230
180

> X R Zrychlenie
o> o 0-100 km/h

LN

10,8
9,6
10,8
10,8
14,0
12,2

58
6,3
16,3
19
1,3
13,1
8,0
1,2
11
11,9
12,0
10,9
11
11,3

147
12,3
138
11,9
12,0
12,5
145
18,5
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
145
145
14,5
145
14,5
14,5
145
145
145
14,5
57
12,9
129
121
121
133
11,3
14,2
14,1

13,7
127
139
127
12,5
127
10,8
99
131
10,7
9,2
8,5
10,7
9,0
10,8
8,7
12,9

Komb. spotreba

oo
(=2}

6,4
79
6,6
94
134
134
10,5
9,2

"7
12,0
59
47
98
6,3
10,9
71

8,7
98
6,7
6,9
6,9
52

50
5,5
75
9,6
72
72
48
58
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
45
45
45
45
45
45
6,3
6,3
6,3
6,3
9.2
75
75
58
58
75
8,2
73
59

46
64
6,3
6,4
49
6,5
6,7
72
5,5
649
9.2
85
79
6,2
6,1
84
6,9

Standardna vybava

ABS.CDEKT
ABS.CDEK
ABS,B,C,D,EK
D,BABSK
D,BABSK
ABSB,CD,EK
ABS,B,CD,EK
ABSB,D.K
ABS,B,D.K

ABSDBKECRS
ABSDBKECRPS
ABS.CDE
ABS.CDE
ABSDBKECRP
ABSAD,E
ABSB,CDEKPRS
ABSDBKECRPS
ABSDBKECRP
ABSDBKECRPS
ABSDBKECRP
ABSDBKECRPS
ABS,B,CD,E
ABSB,CD,EPR

ABSB,CD,E
ABSB,CD,EPR
ABSCDER
ABS,B,D.K

ABS,D

ABS,D

ABSD

DCR

ABSA
ABSB,CD.EKR
ABSB,CDEKR
ABSCDER
ABSCDER

ABS A
ABSB,CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABS,CDER
ABSCDER

ABS A

ABSA
ABSB,CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABS,CDER
ABSCDER
ABSB,CDPKDR,
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABSB,CDEKPRS,T
ABS,CDER

DCER

ABS,B,D.K
ABS,B,CD,EKR

ABS, D, E, C,
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B,R,P
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKR
ABS,B,CD,EKR
ABSBCDEKPR,S, T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSBCDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
DBABS,STECKPR
D,BABSCEKPRS T



Znacka/ Typ
Model

Expert TePee 1,6 Hdi 90
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet
911 Targa 4

911 Targa 48

911 Turbo

Boxster 2,7

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V LS Blue

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme
Escape 2,0 16V Turbo 125kW
Escape 2,0 dCi 110kW

Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique
Kangoo Storia 1,2 16V Generique
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,5 16V Expression

Laguna 2,0 16V Expression
Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16V
Mégane Grandtour 1,4 16v Ice
Mégane Grandtour 1,5 dCi Ice
Mégane Sedan 1,5 dCi Ice

Mégane Sedan 1,6 16v Ice

Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres.
Scenic 1,4 16V Ice

Scenic 1,6 16V Sportway

Thalia 1,2 16V Authentique

Thalia 1,2 16V Privilege

Twingo 1,2 Access

9-3 Cabrio 1,8 t Linear

9-3 Cabrio 1,8t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear

9-3 Sport Combi 2,0 t Linear

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Combi 2,8 TR Aero

9-3 Sport Sedan 1,8i Linear

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Linear

9-3 Sport Sedan 2,8 TR Aero

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin
9-5 Combi 2,0 LPT Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin
9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin

9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S

Cena
s DPH

27610€
36 961 €

<< << Typ karosérie

84162€ C
90560€ C
112708 € CA
95139€ CA
95139€ C
106 065 € CA
98925€ C
109 980 €
114176 €
47134 €
56 925€
56165 €
71468 €
113186 €
50820 €
62 666 €

OO0 4440000

8790 € SS
9490€ SS
10490 € K
13190€ K
8290€ SS
12290 € SS
25990€ V
28290 €
10490 €
14690 €
11590 €
13090 €
26490 €
21490€ T
19990 € SS
24990€ SS
23590€ K
26290€ K
13290 € SS
22490€ CA
15390 €
17490 €
17490 €
16190 €
15390 €
19090 €
16 690 €
18890 €
7490€
9090€ S
7290€ SS

Il <<
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34590 € CA
36590 € CA
41590 € CA
38790 € CA
44390 € CA
23290€
29290 €
311990 €
30590 €
35690 €
40190 €
21890€
29490€
29190 €
38790 €
31190€
28390€
31390€
30890 €
32590 €
35590 €
32790€
29790 €
32290€
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1830 x 1290
4315x 1780 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
4203 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3773 x 1639 x 1417
3818 x 1630 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4035 x 1672 x 1825
4035 x 1672 x 1825
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4263 x 1805 x 1620
4263 x 1805 x 1620
4261 x 1639 x 1439
4261 x 1639 x 1439
3600 x 1654 x 1470

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

Bat.
priestor

519/2163
519/2163

135/-
105/-
130/
130/
135/-
130/
105/
105/-
100/
260/
260/-
54011770
54011770
54011770
410/
410/-

288/-
288/-
43911277
4391277
355/1037
4711037
291/2860
291/2860
305/1454
305/1454
650/2600
650/2600
450/1380
450/1380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
190/490
520/1600
520/1600
520/-
520/-
660/2866
660/2866
406/1840
406/1840
506
506
230/951

235/352
328/240
328/240
328/240
328/240
41911273
4191273
41911273
4191273
41911273
4191273
425/-
425/-
425/-
425/-
500/-
500/
500/
500/-
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490

Motor a valce

Pl
=

R4

B6
B6
B6
B6
B6
B6
V6
V6
B6
B6
B6
V8
V8
V8
B6
B6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1560
1997

3596
3596
3824
3596
3824
3824
3596
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4511
2687
3387

1149
1598
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1149
1461
1149
1461
1995
2488
1998
1995
1995
1995
1598
1598
1390
1461
1461
1598
1461
1461
1390
1598
1149
1149
1149

1988
1988
1998
1988
2796
1998
1910
1910
1988
1988
2796
1796
1910
1988
2796
1910
1985
1985
2290
2172
2172
1985
1985
2290

&~ B Ventily
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A%
A%
A%
A%
A%
A%
yAY
A%
yAY

Prep [hanie

JA

A%
A%
A%
A%

A%

A%
A%

261
353
180
217
184
250
331

- 180

WP -
-

VP
A%
VP

VP -

VP
A%
A%
VP
VP

VP -

AR

A%
A%
A%
VP
VP
A%
VP

WP -

A%
VP

A%

A%
A%
A%
A%
A%
A%
VP
VP
A%
A%
A%
A%
VP
A%
A%
VP
A%
A%
A%
VP
VP
A%
A%
A%

A%
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217

48
55
55
50
43
47
125
110
55
63
55

127
126
103
110

110
74
82
72
63

82
50
78
72
82
55
55
43

10
110
154
129
184
110

110
129
154
184
90

129
184
110
110
110
136

88
110
10
136

@ Kr.
= Kr. moment

300

370
370
400
370
400
400
370
400
620
270
340
310
420
620
273
340

105
151
105
160
93
160
270
340
106
200
106
160
360
226
195
340
320
340
148
151
127
200
240
151
185
240
127
152
105
105
93

240
240
280
265
350
240
280
320
265
209
350
167
280
265
350
320
240
240
280
280
280
240
240
280

Prevodovka
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= Max. rychlos t
& Max.rychlos

160

285
285
293
285
293
293
280
288
310
256
272
214
244
266
258
275

157
190
167
162
158
165
206
194
163
17
154
148
191
191
210
210
200
210
190
195
181
174
186
193
158
170
174
180
170
170
154

205
205
230
220
245
205
195
200
215
230
245
200
200
225
245
205
215
215
225
205
205
210
210
225

Zrychlenie
0-100 km/h

@ o
o o

S o (O
® o o

5,0

oo -~ (O -~ EE
~ © w o™ ™

6,2

oo o o
[

6,1
54

149
10,2
134
15,5
15,0
9,9

18,4
18,6
13,7
134
14,2
16,0
99

9,0

91

9,5

10,8

10,9
18
131
13,1
1,2
11
16,0
13,0
14,3
18
13,0
13,0
15,0

10,5
10,5
8,0
9,0
73
10,2
12,0
10,2
88
79
73
11,5
1,5
8,5
73
11,0
98
98
83
11,5
1,5
10,2
10,2
88

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

Komb. spotreba

ABS,CDEPR
ABSB,CDEKPR,S,T

~ ~
NN

11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABSR,CD,BEK
11,3 ABS,B,CD,TKRP
11,8 ABS,BCD,TKRP
12,8 ABSR,C,D,BEK
96 ABSBCDER
10,6 ABSEDB

13,2 ABSBCD,TKRP
15,8 ABSB,CD,TKRP
15,7 ABS,B,CD,TKRP
93 BCDEKPR
106 BCDEKPR

Opel Signum
e B

59
6,6

ABSB,CD,E,P
ABSB,CD.EKP

5.9
45
6,0
44
9,6
72
59
45
7,0
55
75
9,6
8,0
6.0
6,1
6,1
6,7
70
70
44
47
6,8
513
5,5
72
76
9.9
59
5,6

ABS,B,CD,EKP
ASBB,CD.EKPR
ABS,C,D
ABS,CDEK
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CD.EKP
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CD,EKPR
ASBB,CD.EKPRS
ASBB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,C,DKP,S
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EPKS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EPRS
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ASB,B.CD,EP
ASBB,CD.EKPR
0,ABS,D,E
ABSB,CD.EKP
ABS, AD,0,

8,6
8,6

ABS,B,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
91 ABSBCDEKPRS
89 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CD.EKPR,S
82 ABSBCDEKPRS
59 ABSB,CDEKPRS
6,1 ABSBCDEKPRS
83 ABSB,CDEKPRS
85 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CDEKPR,S
79 ABSBCDEKPRS
58 ABSB,CDEKPRS
83 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CDEKPR,S
6,5 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT
93 ABSCKEPRDBT
6,7 ABS,CKEPRDBT
6,7 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT

9,1 ABS,CKE,PRDB,T Renault Kangoo

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Alhambra 1,8i 20VT Reference
Alhambra 1,9TDi Style

Alhambra 1,9TDi Style 4x4

Alhambra 2,0TDi Reference

Altea 1,6i Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea 2,0 TDi Style

Altea 2,0 TSI FR

Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Reference
Altea Freetrack 2,0TDi Reference
Altea Freetrack 2,0TS| 4x4

Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Cordoba 1,4i 16V Trendy

Cordoba 1,4TDi Trendy

Ibiza 1,2 12V Trendy

Ibiza 1,4 TDi Trendy

Ibiza 1,4i 16V Trendy

Leon 1,4i 16V Reference

Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Style

Leon 1,9TDi Reference

Leon 2,0 TDI Reference

Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSI CUPRA

Leon 2,0 TSIFR

Nova Ibiza 1,2i 12V Entry

Nova Ibiza 1,9 TDI DFP Entry

Nova Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Entry
Toledo 1,6i Basis

Seat Altea Toledo 1,9TDi Basis

Toledo 2,0TDi Stylance
Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Brabus

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio Brabus
For Four 1,1

For Four 1,1

For Four 1,3

For Four 1,5

For Four 1,5 cdi 50kW
For Four 1,5 cdi 70kW

Seat Ibiza

DN

A YL
o

Seat Leon

Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200S Sports

Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV270 Premium

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M270 XDi Comfort

Forester 2,0 X Classic

Forester 2,0 XS AT Comfort
Forester 2,0 XS M/T Comfort
Impreza 1.5 MIT Classic

Impreza 2,0 Classic

Impreza 2,5 WRX Sti Exclusive
Impreza 2,5 WRX Sti

Justy 1,0 MT " Exclusive "
Legacy 2,0 AT Touring Wagon
Legacy 2,0 D MIT Limuzina
Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon
Legacy 2,0 T.W. 5MT Black LTD
Legacy 3,0 SDN 6MT SpecB

> s Ssang¥ong Kyron  JRERTROTI V@R ViaE

68 april 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

31530€
36685€
39650 €
33145€
17084 € SS
19585 € SS
22485€ SS
26585€ SS
28485€ K
26550 €
30285€
18489 €
20985€
23685€
11883 €
13592€ S
10771 € SS
13294 € SS
11100 € SS
15985€ SS
16 485€ SS
18985 € SS
20485€ SS
18385 € SS
20385€ SS
21884 € SS
28485€ SS
27785€ SS
10708 € SS
14110€ SS
10285€ SS
16520 € SS
20367 € SS
22717€ SS
28430€ SS
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11156€ C
11986€ C
13056 € C
24249€ C
15235€ CA
16306 € CA
27754 € CA
12924 € SS
16323 € SS
16619 € SS
17708 € SS
18 113 € SS
19510 € SS

24430 €
27436 €
29964 €
27001 €
39861 €
34209€
31250€
27001 €
30857 €
34723€

4 A< 4444 -4

30870€ T
35484€ T
3B161€ T
19883 € SS
23203 € SS
56396 € SS
50787 € SS
11585€ SS
36480€ K
32165€ S
35849€ K
34024 € S
54604€ S
3B173€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4325 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4280 x 1698 x 1441
4280 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4458 x 1768 x 1568
4458 x 1768 x 1568
4458 x 1768 x 1568

2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450

4455 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4457 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4665 x 1730 x 1435
4730 x 1770 x 1545

Bat.
priestor

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409
409/-
409
490/-
532/-
490/
532/1604
532/1604
532/1604
485/1140
485/1140
267/960
267/960
267/960
341)-
341/-
341/-
341/
341/-
341/
341/
341/
341/
292)-
292/-
284/-
284/-
460/1440
460/1440
460/1440

150/260
1501260
150/260
1501260
150/260
150/260
1501260
270/910
270/910
270/910
270/910
270/910
2701910

321/
321
321/-

935/1524

935/1524

875/3146
625/-
625/-
625/-

390/1590
390/1590
390/1590
301/1216
301/1216
301/1216
301/1216
225/-
110/1649
450/-
110/1649
450/-
450/-
530/1645

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3

R4
R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4
R5

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4

Objem valcov

1595
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1984
1968
1968
1984
1595
1896
1968
1390
1896
1198
1422
1390
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1896
1198
1896
1595
1896
1968

698
698
799
698
698
799
698
1124
1124
1332
1499
1493
1493

1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
1998
1998
2696

1994
1994
1994
1498
1994
2457
2457
998
1994
1994
1994
1994
3000
2457
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VP -

A%
VP

VP

VP

VP
VP
VP

VP
ZP
P

A
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VP -

VP -

VP
VP

v
A%
VP

yAY
VP
yAY

A%
VP
VP

VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP

VP
A%

e I

A

— = ===

103

7
103
147

147

177
147
51

60

7
75
77
103

104
104
104
104
137
121
121
104
104
121

- 110
v -
v -
N -
- 110
AR
v -
A
- 110
VP -

110
110

169
110
51

10
10
110

- 180
AR

127

Kr. moment

220
310
310
310
148
250
320
280
350
320
280
148
250
320
130
195
12
195
126
130
148
250
250
210
320
320
300
280
12
210
12
240
148
250
320

80

100
110
95

100
110
92

100
125
145
160
210

340
340
340
310
402
340
342
310
310
340

184
184
184
142
196
320
196
94
196
196
196
196
297
227

Prevodovka

M5
M5
A4
M5
A5
M5
M5
M5
A5
A5

M5
A4
M5

M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5
M5
M6
M5
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

Max. rychlos t

199
181
178
192
181
183
201
220
204
196
214
181
183
201
181
177
170
176
180
172
184
185
185
174
205
205
247
229
163
176
165
187
181
183
201

135
135
135
150
135
135
150
158
165
180
190
160
180

177
170
170
161
181
177
169
167
167
174

179
214
21
175
193
209
209
160
191
209
202
209
243
199

Zrychlenie
0-100 km/h

128
123
99
77

10,2
75
13,0
12,6
10,0
124
132
14,2
12,9
119
13,7
1,7
11,3
1,3
133
93
93
64
73
15,0
12,0
144
10,4
129
124
10,0

172
16,8
19,8
*16
16,8
19,8
*16
153
134
10,8
9,8
139
10,5

132
134
134
134
11,6
132
13,5
16,2
16,2
16,2

11,0
12,7
11,0
14,0
9,6
58
58
139
11,8
9,5
98
9,5
6,9

Komb. spotreba

79
g
45
5
47
77
54
58

47
47
34
*5,0
47
34
*5,0
54
5,5
58
5,1
4,6
4,6

78
78
8,5
8,0
9,2
8,9
9.2
8,1
8,1
9,5

8,4
8,4
8,4
75
84
10,4
10,4
5,0
85
8,6
8,6
8,6
121

Standardna vybava

ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRS,T
ABSB,CD.EKPRST
ABSB.CDEKPRT
ABSB,CD,EKPRT
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABS,B.CD,EKPRS,T
ABSB.CDEKPRT
ABS,BCDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABS,CD,EKP
ABS,CDEKP
ABS,CDEKP
ABS,CEDK,P
ABS,CD,EKP
ABSB,CD,EKRT
ABSBCDEKRT
ABSB,CD,EKRT
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRT
ABSBCDEKRT
ABSB,CD.EKRP,T
ABSBCDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKT
ABSB,CDEKT
ABS,BCD,EKPRS,T

ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABSB,CDEK
ABS,B,CD,EK
ABSB,CDEK
ABS,B,CD,EK
ABSB,CDEK
ABSB,C,D,EK

ABSBD,CEKS
ABS,BD,CEK,S
ABSBD,CEKS
ABS,BD,CEK,S
ABSB,CDEKT
ABSD,CEK
ABS,CD,EK,S
ABS,CD,EK,S
ABS,CD,EK,S
ABS,CD,EK,S

ABSB,CDEKR
ABS,B,CD,EKR
ABSB,CDEKR
ABS,CDER
ABSCDER
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD.EKPR
ABS.CDER
ABSB,CD.EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CD,EKPRS

98 86 ABSBCDEKPR




Znacka/ Typ
Model

Legacy Outback 3,0 H6 A/T VDC
Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GC

Splash 1,0 GLX CD

Splash 1,2 GLX CD

Splash 1,2 GS AT

Swift 1,3 GC

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4

Swift 1,3 GS

Swift 1,3 GS

Swift 1,5 GS

Swift Sport 1,6

SX41,5GC

SX4 1,5 GLX

SX41,6 GS 4x4

SX4 Sedan 1,6

SX4 Sedan 1,6 AT

Fabia 1,2 HTP

Fabia 1,2 12V HTP Classic MAX
Fabia 1,4 16V Ambiente MAX

Fabia 1,4 TDI PD Classic MAX

Fabia 1,4 TDI PD Greenline

Fabia 1,9 TDI Ambiente MAX

Fabia Combi 1,2 HTP Classic MAX
Fabia Combi 1,6 16V Ambiente MAX
Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic MAX
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente MA
Octavia Tour MAX 1,4 MP|

Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD
Octavia 1,4 MPI Classic

Octavia 1,6 MPI Ambiente MAX
Octavia 1,8 TSI Elegance MAX
Octavia 2,0 FSI L&K

Octavia 2,0 TDI PD L&K

Octavia 2,0 TFSIRS

Octavia Combi 1,4 MPI Classic
Octavia Combi 1,6 FSI Ambiente MAX
Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegance M
Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K
Octavia Combi 2,0 TDI CR RS
Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 MAX
Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 Scout
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD

Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V MAX Family
Roomster 1,4 16V MAX Trend
Roomster 1,6 16V Style

Roomster 1,4 TDI PD MAX Sound
Roomster 1,9 TDI PD Scout

Superb 1,4 TSI Comfort

Superb 1,9 TDI Greenline

Superb 2,0 TDI PD Ambition

Superb 2,0 TDI CR Elegance

Superb 4x4 1,8 TSI Ambition

Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition

Auris 1,4 | D-4D 90 Sol

Auris 1,6 | Dual VVT-I Sol

Auris 2,0 | D-4D 125 Sol

Avensis 2,0 D-4D 125 Sol Navi
Avensis 2,2 D-4D 150 Exclusive Navi
Avensis Kombi 2,0 D-4D Exclusive
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol Navi
Aygo 1,0 VWT-i

Aygo 1,0 VVT-i Cool +

Cena
s DPH

51417€
57425€

— X Typ karosérie

23990€
26299€
28200 €
16700€ T
8600€ SS
9600€ SS
10100 € SS
13100 € SS
8860€ SS
10600 € SS
14100 € SS
12300 € SS
12800 € SS
13300 € SS
15600 € SS
11500 € SS
13760 € SS
16300 € SS
15700€ S
16400€ S

— —

8295€ SS
10589 € SS
12278 € SS
12942 € SS
14569 € SS
15432 € SS
10785€
14104 €
14270 €
16262 €
12613 €
15103 €
17 559 €
13941€
17758 €
22638 €
21219€
26721€
27883 €
15933 €
20912 €
22903 €
28214€
30372€
24 663 €
31866€ K
9866 € SS
13224 € SS
18952 € SS
11452 € SS
14024 € SS
14920 € SS
15269 € SS
16248 € SS
17426 € SS
26220€ S
28278€
31697 €
37506 €
32361€
41821€
34 850 €

=
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20075€ SS
17420 € SS
21905€ SS
24062€ S
28377€ S
271879€ K
25721€ K
9050€ SS
11380 € SS
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4730 x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1555
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1447
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4572 x 1769 x 1463
4581 x 1784 x 1533
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4645 x 1760 x 1480
4645 x 1760 x 1480
4715x 1760 x 1525
4715 x 1760 x 1525
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465

Bat.
priestor

530/1645
128/525

398/1386
398/1386
398/1386
113/816
178/202
1781202
178/202
1781202
213/562
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
27011045
27011045
27011045
515
515

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
480/1461
480/1462
480/1463
528/1328
548/1512
548/1513
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
1900
1900
1200
450/1780
450/1780
4501780
450/1780
4501780

450/1780
565/1670

565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670

354/-
354/-
354/-
500/-
500/
530/1000
530/1000
139/
139/

Motor a valce

23

R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R4
R3
R3
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3

Objem valcov

3000
3630

1870
1870
1995
1328
996
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1490
1586
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1598
1422
1896
1389
1595
1896
1390
1595
1798
1984
1968
1984
1390
1598
1896
1968
1968
1896
1968
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1598
1422
1896
1390
1896
1968
1968
1798
3598
1968

1394
1598
1998
1998
2231
1998
2231
998
998
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VP
VP

Prep [hanie

Vykon

- 180
- 190

v -
v -
A
v -
N -
v -
AR
v -
N -
v -
N -
v -
N -
v -
v -
v -
v -
v -

o -
v -

A%
VP
VP
VP

N -

A%
VP
VP

v -

A%
VP

v -

A"
v
A%
VP
A%

A

A%
VP
VP
VP
VP
VP
yAY
VP
VP

v -
N -
v -

A%
VP

A%
VP
VP
VP
v
A%
VP

- 110

9
9
103
62
48
48
63
63
66
66
67
66
66
74
92
73
73
79
79
79

44
51

63
51

59
7
44
77
59
7
55
75
74
59
75
118
110
103
147
59
85
77
103
125
7
103

103
125
18
190
125

66
91
93
93

93
110
50
50

8 k t
& r. momen

350

300
300
183
110
90

114
114
18
118
118
118
118
133
148
133
133
145
145
145

108
112
132
155
195
240
108
153
195
240
126
148
240
132
148
250
200
320
280
132
155
250
320
350
250
320
12
195
155
12
112
132
153
155
240
200
250
320
350
250
350
350

215
150
215
300
310
300
310
93
93

Prevodovka

> >
[

M5
M5
M5
M5
M5
M5

A4
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5

M5
A4
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4x4
4x4
4x4
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N3 Max. rychlos ¢
> Max. rychlos ¢

207

170
170
175
140
160
160
175
175
175
175
167
175
175
185
200
175
175
170
180
170

155
163
174
163
170
190
156
192
173
191
17
190
189
173
190
223
211
208
240
172
198
191
207
224
181
199
158
165
159
158
158
17
184
158
182
201
193
207
220

250

175
190
195
200
210
200
210
157
157

ychlenie
© &1 0-100 km/h

© @ Zr

132
132
125
14,1
147
147
12,3
12,3
1,0
11,0
12,8
11,0
11,0
10,0
8,9
1,0
11,0
1,5
10,7
12,3

16,5
149
123
14,8
132
10,8
16,8
10,4
137
11,0
15,3
10,9
1,9
14,2
12,3
8,1

10,0
9,6

73

15,7
114
11,9
97

8,6

129
9,9

16,9
147
16,5
159
15,9
13,0
10,9
16,5
1,2
10,5
125
10,2
9,0

6,5

12,0
10,4
10,3
10,6
93
10,6
93
14,2
14,2

Komb. spotreba
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6,8
73
51
7,0
73
74
83
55
78
71
72
5,1
5,6
5,8
59
6,2
6,7
5,1
55
6,7
6,7
6,8
70
53
54
6,6
51
59
6,7

10,0

5,0
71
54
58
59
72
77
4,6
46

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

ABS,B,CDEKPR
ABSB,CD,EKPRS

ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,CDE
ABS.CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABS,D
ABS.CDEPR
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,BCDEKPRS
ABSD
ABS.CDEPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR

ABS,B,D
ABSB,CD,EK
ABS,B,CD,EKR,P
ABSB,CD,EK
ABS,B,CD,EP
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CD,EK
ABSB,CDEKRP
ABSB,CD.EKRP
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CD,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CD,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,T
ABS,BCDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABS,BCDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABS,D

ABSD

ABS,D

ABSB,D
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CD.EKP
ABSB,CD.EKP
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD.EKP
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKRT,S
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABS,BCDEKPRTS

Suzukl Jlmmy

“

ABS,B,C,DEPR

ABSB,CDEKPRS,T
ABS,B,C,DEKPRST
ABSB,CDEKPRS,T
ABS,B,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRS,T
ABS,B,CDEKPRST
ABSD,R ==
ABSB,CDEKR Skoda Fabia

69
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,4 VVT-i Sol
Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra
Corolla Verso 2,2 D-4D 135 08 Edition
Hilux 2,5 D-4D Single Cab Base
Hilux 2,5 D-4D Single Cab Terrra
Land Cruiser 3,0 D-4D Base

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra

Land Cruiser V8 4,5 D-4D Lux+
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Prius 1,5 VT - LUX+

Prius 1,5 VVT-i Lux

Prius 1,5 VVT-i Sol

RAV 42,0 VWT-| Base

RAV 42,2 D-4D 135 Terra

Yaris 1,0 VVTi Terra

Yaris 1,3 VVTi Terra

Yaris 1,4 D-4D Luna

Skoda Octavia Totur Combi

/-F'
AF“'
rr —
CrossTouran 1.6
CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI
Eos 2.0 TDI DSG
Fox 1,2
Golf 1,4 TSI TrendLine
Golf 1,6 Comfortline
Golf Plus 1,4 Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI Sportline
Golf Plus 2,0 TDI TrendLine
Golf Variant 1,4 Trendline
Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,6 Comfortiine
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline
Multivan 3.2 V6 Highline
New Beetle 1,4
New Beetle 1,6
New Beetle 1,6 Automat
New Beetle 2,0
New Beetle 2,0 Automat
New Beetle Cabrio 1.4
New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Passat 1,6 Trendline
Passat 2,0 FSI Sportline
Passat Variant 1,6 Trendline
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortline
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Polo 1,2 12V Sportline
Polo 1,9 TDI Comfortline
Polo GTI 1,8T ESP
Polo GTI CUP 1,8T ESP
Scirocco 1,4 TSI
Scirocco 2,0 TDI DSG
Sharan 1,9 TDI Sportline
Sharan 2,0 Sportline
Tiguan 1.4 TSI Sport
Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2,5 TDI DPF
Touran 1,6 Conceptline
Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
Touran 2,0 TDI DSG Highline

Toyota Prius

C301,6Base
C301,6 Summum

C 302,00 Summum
C 70 2,4 Momentum
C 70 D5 Kinetic

C 70 T5 Summum
S40 1,6 Base

S 40 1,6D Momentum
S 402,00 Summum

Volkswagen Passat

70 april 2009

Cena
s DPH

17755 €
17090 €
19745 €
26715€
19750 €
20350 €
32500€
43500 €
39000€
79100 €
66 300 €

—A 4 4 4 44 4 <4 X X O »n Typkarosérie

30200€ SS
26850€ SS
26050€ SS

22900€
27045€

T
T

10815€ SS
11315€ SS
16505 € SS

21000 €
26950 €
29020€
31310€
30500 €

24720€
19330 €
20840 €
27890€
28819€
49804 €

18100 € SS
19770 € SS

23300€
28320€
22920€
29100€
24250 €
27110€
67760 €
99890 €
83960 €

11530 € SS
17990 € SS
18200 € SS
21540 € SS
21860€ SS
26780€ SS

35360 €
31270€
29340 €
30330€
42740€
17 860 €
23800€
29650 €

\

< << < d4AH4d<

16600 € SS
22861€ SS
27 461€ SS

34216 €
40120 €
42378 €
20350 €
26478 €
28378 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4360 x 1770 x 1620
4360 x 1770 x 1620
5255 x 1760 x 1795
5255 x 1760 x 1795
4365 x 1790 x 1890
4850 x 1875 x 1905
4850 x 1875 x 1905
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4395 x 1815 x 1685
4396 x 1815 x 1685
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
3916 x 1650 x 1467
3897 x 1650 x 1465
3916 x 1650 x 1467
3916 x 1650 x 1467
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755 x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450

Bat.
priestor

450/-
450/-
667/1563
91/1563
-

-
403/
403/
403/
403/-
403/
408/-
408/-
408/-
586/-
586/-
205/305
27211086
272/1086

571/-
571/
571/-
380/205
380/205
260/1016
395/1450
350/1305
395/505
395/505
395/1450
505/1495
505/1495
527/
527}-
5217/-
1210/4525
12104525
210/770
210/770
210770
210/770
2101770
214/769
214/769
565/-
565/-
603/1731
603/1731
500/
500
500/
270/1030
27011030
270/1030
27011030
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
470/1510
47011510
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233/-
233/-
233/
404/-
404/-
404/-
405/-
405/-
405/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V8
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4
R4

Objem valcov

1364
1398
1598
2231
2494
2494
2982
2982
2982
4461
4461
1497
1497
1497
1998
2231
998
1298
1364

1595
1896
1968
1984
1968
1198
1390
1595
1390
1968
1968
1390
1968
1598
1896
1984
1984
3189
1390
1595
1595
1984
1984
1390
1896
1598
1984
1598
1968
2967
472
4172
1198
1896
1781
1781
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2460
1595
1896
1968

1596
1596
1998
2435
2400
2521
1596
1560
1998
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66
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125
110
103

920
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59
103
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147

165
246
246
47
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920
103
%
85
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128
75
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132
162
74
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130
150
400
325
325
410
410
410
650
650
15
115
15
195
310
90
121
190

148
250
350
200
320
108
200
148
132
320
320
132
320
155
250
280
170
315
126
148
148
172
172
126
240
148
200
155
320
450
430
430
12
310
220
235
200
320
310
170
240
320
400
148
250
350

150
150
340
220
350
320
150
240
340
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a Max. rychlos t

170
175
205
155
155
175
175
175
210
210
170
170
170
185
180
156
170
175

179
177
212
210
203
148
197
184
165
200
202
168
205
144
187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
190
213
197
206
234
250
250
162
206
216
225
200
205
188
177
192
182
184
179
177
212

185
185
210
205
225
235
185
190
210

rychlenie
-100 km/h

Z
0.

~
o

13,0
12,7
88
15,0
15,0
11,5
11,5
11,2
82
82
10,9
10,9
10,9
10,6
10,5
12,0
131
10,7

12,9
132
9,6
98
10,3
175
94
10,8
15,2
9,7
9,7
14,9
98
1,2
11,8
72
178
10,5
14,6
11,6
132
10,9
12,9
14,6
11,5
124
94
1,7
10,1
838
6,9
6,9
149
9,2
82
75
6,6
6,4
12,8
15,2
9,6
10,7
124
129
13,5
9,0

11,8
11,8
94
11,0
95
8,0
11,9
12,0
95

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABSB,CD,EKPRS,T
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,C,D,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKPR

10,0 ABS,B,CDEKPR
10,0 ABS,B,CDEKPR

43
43
43
8,6
6,6
57
58
45

8,1
6,3
6,6
8,3
6,7
6,0
6,3
75
74
6,2
57
6,9
56
6,9
57
8,0

ABS,BCD,EKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSCDEP
ABS,CDEPRK
AABSRP,0
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CD,EPR

ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,BCD,EKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSD
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKRS
ABS,B,CD,EKR,S
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRT
ABSBCDEKRT
ABSB,CD,EKPRS,T

10,5 ABSBDKRS,T
12,7 ABS,B,CD,EKPRST

70
75
83
8,7
94
71
54
77
8,2
76
9,9
9,6

ABSBDKRST
ABSBDKR,ST
ABSBDKRST
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDKRST
ABSB,CDKRST
ABSB,CDKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST

13,0 ABSB,CDEKPRST
13,0 ABSBCDEKPRST

59
5,2
79
79
6,4
55
6,2
9,4
84
75
98
79
59
6,9

72
72
56
6,7
5,7
7,0
72
49
56

ABS,CDE

ABS.CDE
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD.EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKR
ABSB,CD.EKR
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKR
ABSB.CDEKPRST
ABS,BCDER
ABSB,CDER
ABS,B,CD,EKPRS,T

ABSB,CD.EKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD.EKRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKRST
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKRST




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

S 40 2,4i Kinetic 25725€
$ 60 2,0T Momentum 30720€
S 60 2,4 20V Sport 27320€
S 60 2,4D Momentum 31570€
S 60 D Momentum 29070€
$802,4 D Summum 43652 €
S 80 D5 Momentum 43241 €
S 80 V8 AWD A Summum 58 986 €
V50 1,6 Momentum 26178€
V50 1,8 Kinetic 25325€
V50 2,0D Base 26150 €
V50 2,4 AT Base 27250 €
V50 T5 AWD Summum 41041€
V70 2,0 16V Kinetic 32620€
V70 2,5T Summum 44930 €
V70 3,2 Kinetic 43820€
XC 70 3,2 AWD Summum 58914 €
XC 70 3,2 Momentum 54410 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 42410€
XC 90 D5 Kinetic 44 460 €
XC 90 V8 Momentum 61260€

Rozmery Bat.

dizka x 3irka x vy3ka priestor Standardné vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prep [hanie
Prevodovka
Zrychlenie

N> 0-100 km/h
Komb. spotreba

3 K« t
& Kr.momen
N

N Max. rychlos t

4470 x 1770 x 1450 405/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/
4851 x 1893 x 1493 480/-
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 41711307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 42011580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4800 x 1890 x 1740 613/2404
4800 x 1890 x 1740 249/2404
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ABS,BCDEKRST
ABSB.CDEKPRST
ABS,BCD,EKPRS,T
ABSBCDEKPRST
200 ABS,BCDEKPRS,T
210 ABS,BCDEKPRS,T
230 64 ABSBCDEKPRST
250 12,3 ABS,B,CD.EKPRST
185 72 ABSBCDEKRST
200 105 82 ABSBCDEKRST
210 95 56 ABSBCDEKRST
P 205 99 84 ABSBCDEKRST
4x4 230 68 87 ABSBCDEKRST
P 200 121 86 ABSBCDEKPRST
P 225 79 93 ABSBCDEKPRST
P 210 84 103 ABSBCDEKPRST
4x4 215 86 108 ABSB,CDEKPRST
4x4 215 86 10,8 ABSBCDEKPRS,T
4x4 210 95 76 ABSBCDEKPRST
4x4 195 109 82 ABSB,CDEKPRST
4x4 210 73 133 ABSB,CDEKPRST
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Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V- van, SS - splyvajica zadné Gast, T - terénne, R - roadster
Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny

Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu

Vybava: A-bezpecnostny vanks vodica, D - bezpecnostny vankds vodica a spolujazdca, B - bocné bezpeénostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial’kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliovaca riadenia

Podl'a normy EU 93/116 pre zmieSand prevadzku (1/100 km)

R - radovy, V - vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov

Spotreba:

Motor valce:

Ventily: Potet ventilov v jednom valci

Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zézihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zazihovy s viachodovym
vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

Prepiﬁanie: - bez prepfiiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

lovacieho motora, 4- zariadenie na vyrobu jednosmerného elektrického

Patnasty roénik ankety Auto roka 2009 v Ceskej republike vyhlasil Zviz
dovozcov automobilov, ZdruZenie automobilového priemyslu a spoloénost
Credium. V kategdrii strednej a vy$sej triedy bolo nominovanych sedem
kandidatov. Porota (23 €lenov) a verejnost (70 047 osdb), ktori sa zicast-
nili hlasovacej ankety, zvolili Auto roka 2009 v CR (tajnitka). 1- spegené
kusy popola, 2- chemicky prvok so znackou 0, 3- pohybliva siciastka spa-

pridu, 5- prisada do prevodovych olejov, 6- mechanizmus spéjajtici spa-
fovaci motor s prevodovym mechanizmom, 7- jediny exemplar vyrobku,
8- hlavna jednotka tlaku v sistave S, 9- uzavreta krivka ovalneho tva-
ru, 10- mechanizmus, ktory riadi plnenie spalovacieho motora cerstvou
zapalnou zmesou a jeho vyprazdiovanie, 11- palivo pre zaZihové spalo-
vacie motory.

Tajnitka: Skoda Superh,
1- Skvara, 2- kyslik, 3- oj-

nica, 4- dynamo, 5- adi-
tiv, 6- spojka, 7- unikat,
8- pascal, 9- elipsa, 10-

rozvod, 11- benzin (MO-
T or, £.02/2009).

www.mot.sk
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Hry s fyzikou

POMOCOU TROJUHOLNIKOVEHO

KYVADLA VYKYVEME” S BRZDNYMI DRAHAMI pucasovnis
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Skidsme si teraz urobit z brzdnych drah kyvadlo - obr.
5. Najprv si zostrojime obr. 5: Nakreslime vodorovni
priamku k. V jej strede vyznacime bod ,D". V bode
D" vztyéime kolmicu ,z". Na fu z bodu ,D” smerom
hore vynesieme rychlost ,v=5m/s (¢o je 18 km/h)",
(ktord inak bezne dosadzujeme do rovnice (1)). Tak do-
staneme bod ,C".

Do obr. 5 zakreslime trojuholniky z obr. 2, 3 a 4

pre sneh, suchy l'ad a mokri cestu (z predo$lych Hier s
fyzikou). Navyse k tomu si pomocou navodu k zostro-
jeniu obr. 1 (z Hry s fyzikou v €. 2/2009 nasho ¢asopi-
su) dokreslime eSte prislu$né trojuholniky pre mokry
I'ad a suchi cestu.

Koty vlavo dolu na obr. 5 s bielymi Sipkami bu-
dd vyznacdovat hodnoty vyrazov ,2.mi.g", ktoré st v
menovateli zlomku v rovnici (1). Pritom v strede tohto

vyrazu je vidy Eislo sucinitela ,mi = 0,8" (pre suchd
cestu), ,mi = 0,4” (pre mokrd cestu), ,mi =0,2" (pre
sneh) ,mi = 0,1 (pre suchy lad) a ,mi = 0,05" (pre
mokry lad).

Katy vpravo dolu na obr. 5 s ¢iernymi Sipkami bu-
dd vyznatovat dizky brzdnych dréh .8, na jednotli-
vych povrchoch ciest. Hru zaéneme tym, Ze urobime
zvacSend képiu obr. 5 a prilepime ju na tvrd$i papier.
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Celuloidovy pravouhly trojuholnik zabalime do ,mikro-
ténového” vrecka. Pomocou Spendlika pripichneme troj-

uholnik na obrazok v mieste jeho vrcholu ,C".

Takto pripraveny obr. 5 s pripichnutym trojuhol-

nikom dame do zvislej polohy. Ked' natogime trojuhol-
nik okolo bodu ,C” a pustime ho, zaéne nam robit ky-
vadlo pre dand rychlost 5 m/s (18 km/h). Pogas kyva-
nia trojuholnika bude jeho prava odvesna ,a” plynulo
ukazovat, ako sa meni brzdna draha na réznych povr-
choch cesty.

Pravda, pri kyvani trojuholnika nebudeme staéit
vnimat prislu§né hodnoty brzdnych drah. Preto si da-
me obrazok s trojuholnikom opét do vodorovnej polohy
a natocime trojuholnik tak, aby jeho 'ava odvesna ,b”
prechadzala napriklad bodom ,K" na l'avej strane oh-
razku, kde je stcinitel prilnavosti ,mi = 0,4" pre mok-
rii cestu. Vtedy prava odvesna trouholnika ,.b” priamo
ukéze v bode K" na pravej strane obrazku dizku brzd-
nej drahy #$, = 3,2 m” pre mokrd cestu.

Pri kazdej polohe trojuholnika jeho odvesny pretinajt vo-
dorovni priamku k" na jej lavej i pravej strane vidy

v rovnako oznacenych bodoch - ,J-J”,  K-K", ,L-L" ,M-M",
alebo ,N-N". Pritom kaZda dvojica bodov plati pre iny po-
vrch cesty (€o je vZdy vyznacené priamo v obr. 5).

URCENIE RYCHLOSTI NA
ZACIATKU BRZDENIA - obr.6

Nakreslime vodorovni éiaru k" - krok (1). Vyznaéime
na nej bod ,D” - krok (2). Od bodu ,D” vlavo nanesie-
me vyraz ,2.a = 2.mi.g” (m/s2). Tak dostaneme bod
LA -krok (3).

0d bodu ,D” vpravo nanesieme dizku brzdnej dra-
hy .s,” (m). Tym dostaneme bod ,B” - krok (4).

Z bodu ,D” smerom hore nakreslime pod pravym
uhlom zvisli ¢iaru ,z" - krok (5).

Teraz priloZime celuloidovy pravouhly trojuholnik
na papier tak, aby jeho vrchol ,C” bol na zvislej priam-
ke ,z" a aby odvesny trojuholnika ,b” a ,a” prechadza-
li bodmi ,A"a ,B".

Potom vyska trojuholnika ,v* ukaze rychlost vozi-
dla na zadiatku brzdenia ,v (m/s)" - krok (6).

Technika

Priklad 4 - obr. 7: Chceme zistit rychlost na zatiat-
ku brzdenia na mokrej ceste so sd¢initelom prilnavosti
.mi= 04" priznamej brzdnej drahe ,s, = 3,2 m"

Najprv si nakreslime vodorovni éiaru k" - krok
(1). Vyznaéime na nej bod ,D” - krok (2).

0d bodu ,D” vlavo nanesieme vyraz ,2.a = 2.mi.g"
=2.0,4.10 = 8 m/s2". Tak dostaneme bod ,A" - krok
(3). )

0d bodu ,D” vpravo nanesieme dizku brzdnej drahy
.8, = 3,2m" (m). Tym dostaneme hod ,B” - krok (4).

Z bodu ,D” nakreslime pod pravym uhlom zvisld
¢iaru ,z" - krok (5).

Teraz priloZime celuloidovy pravouhly trojuholnik
na papier tak, aby jeho vrchol ,C” bol na zvislej priam-
ke ,z" a aby odvesny trojuholnika ,b” a ,a” prechadza-
li bodmi ,A"a ,B".

Potom nam vyska trojuholnika ,v* ukdZe rychlost
vozidla na zaciatku brzdenia ,v =5 m/s" - krok (6).

(pokracovanie)
Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD

Osvetlenie Interiéru

Spolo¢nost’ Johnson Controls je vyznamnym globalnym dodavatePom komponentov pre automobilovy priemy-
sel. Ma obchodné aj vyrobné zastapenie aj na Slovensku. Automobilkam dodava najmai ,,stavebné prvky* in-
teriérov automobilov, podiela sa aj na ich vyvoji.

Prijemni atmosféru a dojem mimoriadnej kvality do-
tvara aj v najnovsej Lancii Delta inovativne osvetle-
nie stredovej konzoly pristrojovej dosky. Pri vyvoji no-
vej generacie automobilu Lancia Delta sa spoloénost
Johnson Controls podielala aj na vyvoji dverovych pa-
nelov, a jej Specialisti na interiéry na zaklade inovativ-
nej technoldgie svetlovodov navrhli aj osvetlenie stre-
dovej konzoly.

Zakladom osvetlenia, ktoré opticky zvyraziiuje
celd oblast v okoli preradovacej paky prevodovky, je
trubicovy svetlovod z priehl'adného polyuretanu. Do-
kaze prenasat farbu diodovych svetelnych zdrojov v
nezmenenej kvalite a umoZiuje tak po celej dizke na
mieru $ité osvetlenie, ako aj preddefinovany svetelny
obraz. K d'alSim prednostiam flexibilného svetlovodu
patri chemicka stalost, odolnost proti poSkriabaniu

i dobré vlastnosi prinaraze. §peciélna kontdra okrem
toho zabezpecuije aj jednoduché a spolahlivé mechanic-
ké upevnenie. Vd'aka paralelnej praci na integracii a op-
tickej konstrukcii mohol Johnson Controls dokonéit vy-
voj za $tyri mesiace.

Pokrocilé a zabehnuté procesy umoznili spolocnos-
ti Johnson Controls dosiahnit relativne kratku dobu
vyvoja aj dverovych panelov pre Lanciu Delta.

Dverové panely vyraba Johnson Controls vo fab-
rike v Taliansku, kde sa vstrekovanie a montéaz usku-
tocnuje v ramci synchronizovanej vyroby ,just-in-time”
a dodédva do zavodu Lancia Cassino. Produkt pozo-
stava z troch hlavnych komponentov: zakladného no-
sica, vstrekovanej ¢asti a PVC filmu, alebo tkaniva z
mikrovlakna. Zakladny nosi¢ z polypropylénu (PP)
obsahuje funkéné diely ako napriklad upevnenia

a prispieva k efektivnosti montaznych procesov. Ob-
last pod laktovou opierkou pozostava tiez z PP. Vyho-
tovuje sa technoldgiou vstrekovania a je zabudovana
bez pouzitia nastrojov - ¢ize bez dalSich povrchovych
Giprav. Pri zhotovovani oblasti nad drziakom na mapy
sa privara PVC félia alebo tkanina z mikrovlakien. Na-
priek zmesi materialov je mozné dalSie spracovanie v
jednom stupni. Kvdli tomu sa drevna micka, termoplas-
ticky previazana s PP, predhreje a natlaci za povchovy
material. Tento postup zabezpecuje, Ze nie st potrebné
dalSie operacie spajania, a preto nevznikaji problémy
s toleranciou.

Okrem dvoch variantov materialov pre dverové pa-
nely existuje moznost vyberu aj medzi tromi farbami:
modrou, béZovou a Ciernou.

s
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Historia motorizmu

\Vlalé ceskoslovenské

automobily od Qvn) ole

V ranom case rozmachu ceskoslovenskych automo-
biliek patrilo dvojité W znamym strojarskym podni-
kom Walter a Wikov. Obidve eSte pred spustenim vy-
roby aut boli zname Spickovou droviiou strojarskej
vyroby. Dvojité W sa neskér rovnako dobre vynimalo

na nadrZkach motocyklov, na chladi¢och uZitkovych

Medzi najstarsich velikdnov nasho motorizmu bez dis-
kusie patril pan Josef Walter, s ktorym sa Zivot ne-
maznal, lebo od raného detstva zdielal spolu so svojimi
§tyrmi sirodencami kru$ny Zivot polosiroty. Po absol-
vovani zakladnej Skoly nastipil do uéenia v prazskom
zamotnictve pana Cerného a zotrval tam az do roku
1878, kedy sa osamostatnil. V malej dielnicke opravo-
val spo€iatku kuchynské vahy a skladal bicykle (velo-
cipédy, ako sa vtedy hovorilo bicyklom) z nakipenych
sticiastok od spolocnosti BSA. Neskdr sa pustil aj do
vyroby vlastnych bicyklov, uz v novych vaésich priesto-
roch na Kinského ulici. Sikovnému mechanikovi a na-
dejnému konstruktérovi v jednej osobe sa priplietla do
cesty slecna Barbora Bellingova, ktora do spoloéného
manzelstva prispela sluSnym venom. Investovali ho,
akoZe inak, do strojového vybavenia svojho podniku,
v ktorom zacali vyrabat hordcu novinku vtedajsej do-
by - motocykle.

Zasadny obrat u nich nastal v roku 1905, kedy sa
Waltrovka” opat stahovala do vacsich priestorov na
Zatlanke. Tu vyrobili viac ako tristo motocyklov a zaca-
li aj s ich exportom za hranice. V roku 1908, za pomo-
ci mladého ing. Tobeka, postavil Walter prvi rodinni
trojkoliesku, ktord odskdsal okrem samotného $éfa aj
prave nastupujtci tovarensky jazdec Jindfich Knapp.

Uspech trojkoliesky bol netakany. Toto ludové vo-
zidielko, ktoré sa v roku 1910 predavalo za 3950 kordn,
sa razom stalo obchodnym hitom a v Gprave C2 a C4
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zalo Gspechy aj na zahranicénych trhoch.
Trojkolieska C2 v Sportovej dprave /obr. 1 v popre-

di/, mala vzduchom chladeny vidlicovy dvojvalcovy mo-
tor zdvihového objemu 1020 cm?® /priemer 85x90 mm/
s vykonom 5,6 kW /7k/ s automaticky otvaranymi sa-
cimi ventilmi. Motor mal dekompresor pre lahSie Star-
tovanie, zapalovanie ,,odtrhdvacim magnetom” znacky
Bosch a cez viaclamelovi spojku sa ovladala dvojstup-
fnova prevodovka. Pri dosiahnuti Sestdesiatkilometro-
vej rychlosti spotrebovala tato trojkolieska sedem az
osem litrov paliva na sto kilometrov.

TaktieZz neustale inovovany typ C-4 a tiez typ ,D”
pre §tyri osoby dostal vykonnej$i motor objemu 1250
cm3 /priemer 85x110 mm/ s vykonom 8,8 kW /12k/,
ktorému v chladeni pomahal ventilator a mal uZ sériovo
montovany aj spatny chod, bol o celd tisicku drahsi. Ob-
jednavky, najma zo zahranitia, len potvrdzovali oblibe-
nost tychto vozidiel a pre uspokojenie kipychtivych za-
kaznikov holo treba bud' rozSirit vyrobné plochy staré-
ho podniku, alebo postavit Gplne novi vyrobiu. Walter
v$ak na to financné prostriedky nemal a tak po dlhsich
tivahach pristipil na dohodu so spolo¢nostou Bretfield
& Danék v Karline o zldceni ich dvoch spolocnosti. No-
vozaloZena spolocnost pristavila na Zatlanke dalSie ha-
ly a rozsirila aj priestory vyvojovej konstrukcie. Akona-
hle vSak Walter zistil, Ze ludia z nove;j spolocnosti chce-
li prili§ zasahovat do chodu podniku, zrusil s nimi zmluvu
a na névrh svojho dobrého priatela akrchitekta Simka,

vozidiel a autobusov, ako aj na lietadlach, na samot-
nych leteckych motoroch, alebo na t’aZkej poPnohos-
podarskej technike. Dnes sa vyberieme najskér do
Prahy a potom do Prostéjova, teda do miest, ktoré boli
sidlom tychto dvoch spominanych podnikov.

vytvoril novi spoloénost. Za pomoci novych solvent-
nych spolocnikov ziskal pozemky v Prahe Jinoniciach,
na ktorych zacal budovat novi tovaren.

Este pred poloZenim zakladného kamena pre nové
priestory hol v dieliach na Zatlanke vyrobeny prvy po-
kusny automobil s rovnakym motorom, aké pouzivali v
trojkolieskach. Zaroven stavali druhy automobil s ne-
meckym motorom Fafnir. Pri stavbe dut dielenski pra-
covnici nepotrebovali ani vykresovi dokumentaciu.
Boli taki zrucni, Ze im stacilo povedat, ako maju auto
zhotovovat. Po skiisenostiach s tymito autami skon-
Struoval Walter svoj prvy, vodou chladeny, $tvorvalco-
vy motor objemu 2600 cm?® s vykonom 18,4 kW, ktory
oznacil ako W-Il. Nasledovala stavba nakladného auto-
mobilu a zatial ¢o sa na Zatlanke dokon¢ovali rozosta-
vané trojkoliesky a motocykle, v Jinoniciach sa vetko
krutilo okolo osobnych aut.

Prvym sériovym, tam skon$truovanym a vyrobe-
nym automobilom, bol Walter typ W-1 /na obr. 1 v poza-
di/. Mal vodou chladeny $tvorvalec s rozvodom SV ob-
jemu 1240 cm® /priemer valcov x zdvih piestov 60x110
mm/ s vykonom 10,3 kW /14k/. Vd'aka jednoduchej kon-
Strukcii, prepracovanej organizacii vyroby a aj pouZitim
novych dokonalejSich vyrobnych pripravkov sa podari-
lo stlacit jeho hmotnost na 750 kg. Na svoju dobu v ele-
gantnej karosérii dosahoval rychlost az 75 kilometrov za
hodinu. Jeho predajna cena nebola vacsia ako 9000 ko-
rin! S prototypom tohto vozidla vyhral svoju triedu na
pretekoch Zbraslav-Jilovisté pan Dr. J. Zatka, o bolo je-
ho prvym, ale aj jedinym vel'kym dspechom.

Walter s bliziacim sa vojnovym konfliktom obratil
svoje zameranie na konstrukciu a vyrobu leteckych mo-
torov. Svetova vojna a v neposlednom rade velky po-
Ziar, ktory znehodnotil celd jednu tretinu tovarne, pri-
mal Waltra k rozhodnutiu odovzdat vyrobu motocyk-
lov Janatkovej tovarni Itar v Radliciach a trojkoliesok
Jaroslavovi Sibravovi a pine sa venovat obnove vyho-
renych objektov.

Takto I'ahko by sme mohli prejst histdriou akejsi
prvej etapy Walterovej tovarne. Tu by sa patrilo spo-
menut, Zze Josef Walter sa potom venoval len vyrobe
vykonnejsich typov osobnych aut, s ktorymi sa Zial, v
nasom seriali nestretneme. Tym, v nasej strucnej his-
torii nastane urcité vakuum, az do obdobia tridsiatych



rokov, kedy pre zaneprazdnenie a plné venovanie sa le-
teckym motorom, rozhodli sa kdpit licencie od automo-
bilky Fiat v talianskom Turine. Od tejto chvile sa v Jino-
niciach vyrabali automobily Fiat, ktoré z bran tovarne
vychadzali pod oznacenim Walter. Prvym bol typ 514,
u nas predavany ako Walter Bijou.

My sa ale budeme venovat typu Fiat Balilla 508,
ktory vyrabali a predavali pod nazvom Walter Junior
/ob. 2/. Pisal sa rok 1932, ked' sa objavil za vykladmi
Waltrovych predajni.

Bol vseobecne oznacovany ako automobil novej
generacie. Mal vodou chladeny radovy Stvorvalec obje-
mu 995 cm® / 65x75 mm/ s vykonom 17,5 kW /22-24
k/ s rozvodom SV a zapalovanim Bosch 6/12 V. Spoj-
ka bola kotdcova, jednolamelova, ktora cez nesynchro-
nizovand trojstupfiovi prevodovku so spatnym chodom
pohanala kolesa zadnej napravy. Prednd napravu tvoril
tuhy lisovany prieény nosnik profilu | a zadna naprava
bola tieZ tuha, typu “Banjo”. Obidve napravy mali po-
zdizne poleliptické listové pruziny, timené $tyrmi ole-
jovymi timiémi, cez ktoré holi zavesené na obdiznikovy
ram s krizovou vystuhou. Brzdy boli bubnové, ovlada-
né hydraulikou. Ruéna brzda pdsobila na spajaci (kar-
danovy) hriadel. Hmotnost vozidla bola 765 kg a vo-
zidlo pri rychlosti 85-90 km za hodinu spotrebovalo 7
litrov paliva na sto kilometrov.

Za zmienku stoji, Ze jeho uzatvorena karoséria s
poctom miest podla vyhotovenia bud' 2 alebo 4, bo-
la prvou sériovo vyrabanou celokovovou automobilo-
vou karosériou na naSom trhu. Jeho predajna cena bo-
la 25 500 Koriin ¢eskoslovenskych .

Mimoriadne oblibené boli $portové dvojsedadlo-
vé verzie tohto typu, ktoré mali zvacseny vykon mo-
tora na 22 kW a do spomienok pamatnikov sa zapisa-
li acastou na pretekoch 1000 mil ceskoslovenskych v
rokoch 1933 a 1934.

Presufime sa v naSom rozpravani teraz do mo-
ravského mesta Prostéjov. Tu v roku 1878 zalozil pan
Frantisek Wichterle, na dvore mestskej plynarne men-
Siu dielnicku, v ktorej s piatimi zamestnancami zacal
vyrabat polnohospodarske ru¢né naradie. Pracovné
vysledky tejto dielnicky boli také tspesné, Ze hned v
nasledujiicom roku kipil pozemky za plynariou, kde

zacal stavat novd tovaren, v ktorej neskor vyrabali nie-
len vacsie polnohospodarske stroje, ale aj rozne moto-
ry potrebné na ich pohon.

Na drodnej pode Hanej bol v tom ase o takéto vy-
robky vel'ky zaujem, o Com sved¢i aj to, Ze o nieco ne-
skor, prakticky hned' za rohom, otvorili bratia Ing. Fran-
tisek a Ing. Josef Kovarikovci, druhd tovaren, praktic-
ky s takym istym vyrobnym programom. Za takychto
okolnosti bolo logické, Ze po skonéeni vojny v novo-
vzniknutom Ceskoslovensku sa po predbeznych roko-
vaniach obidve tovarne zlcili. Vznikol tak jeden spoloc-
ny podnik a z pociatocnych pismen obidvoch priezvisk
jeho zakladatelov, vznikla znacka Wikov.

Fabrika velmi prosperovala a o desat rokov ne-
skorsie tu vzniklo aj oddelenie zaoberajice sa stavbou
automobilov. Z iniciativy bratov Kovafikovcov, ktori
priviezli do fabriky taliansky automobil znacky Ansal-
do, ako vzorku pre nasledujici vlastny vyvoj, postavi-
li konstruktéri Kostal a Maly pat podobnych aut. Pre-
dali ich vybranym zakaznikom na laické skasky a z ich
pripomienok vznikla najskor dvadsat a hned’ nato Sty-
ridsatkusova séria aut, na ktorych sa postupne reali-
zovali najnutnejsie konstrukéné zlepSenia.

Tu sa ndm pontika spomenit, Ze v§etky automobily
znacky Wikov mali priam dokonali konStrukciu a vy-
nikajtce vyhotovenie. Ich motory mali vackové hriade-
le v hlavach valcov (rozvod OHC), kvalitne opracované
spalovacie priestory, vymenné cementované a kalené
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vloZky valcov, piesty a ojnice z l'ahkej zliatiny a kl'uko-
vé hriadele s protizavaziami. Vozidla vynikali kvalitou
dielenského spracovania podvozku aj karosérie, a pra-
ve kvdli tymto vynitenej velkej predajnej cene zaujem
o ne nehol az taky vel'ky. Verejnost sa sistredovala na
lacnejSie malé automobhily.

Vo Wikove navrhli a postavili v rokoch 1932 az
1934 pat prototypov malych dut s dvoj az Stvormiest-
nou karosériou s ndzvom Wikov Baby /obr. 3/.

Konstruktéri eSte nemali svoj vlastny motor a pre-
to do nich vstavali motocyklové, vzduchom chladené
jednovalce nemeckej produkcie DKW zdvihovych obje-
mov 350 a 500 cm® s vratnym vyplachovanim. Ked'ze
sa im, ale tieto motory svojim vykonom zdali byt sla-
bé, zvolili pre skdsky vykonnej$i motor s objemom 650
cm3 /72x76 mm/ s vykonom 13 kW /18 k/ a rozvo-
dom OHC. Pocas jazdnych skisok intenzivne pracovali
na vlastnom Stvortaktnom, vodou chladenom vidlico-
vom dvojvalci, a v jednom vozidle pouzili aj vodou chla-
deny hviezdicovy trojvalec.

V$etky motory boli uloZené vzadu na rirkovom ra-
me s centralnym nosnikom a prieckami pre uchytenie
vlastnej karosérie jednoduchého tvaru bud’ so sklada-
cou platenou strechou, alebo uzatvorenou karosériou
typu kupé, ktorej origindlnym riesenim bol napad viest
chladiaci vzduch k motoru zdvojenou strechou cez str-
binu nad hornym okrajom ¢elného skla.

Vozidla mali hrebenové riadenie a nezavisle odpru-
zené vSetky Styri kolesa priecne ulozenymi listovymi
pruzinami. Ich hmotnost dosahovala 370 - 400 kg a pri
spotrebe paliva 6-8 litrov boli shopné ist rychlostou 65
az 70 kilometrov za hodinu.

Predbezna vyrobna kalkulacia vSak zmarila nadej
na spustenie ich sériovej vyroby a tak ako spomienka
nane ostal len spor s tovarfiou Praga o pouZivanie
nazvu Baby. Ten vyrieSila dohoda v tom zmysle, Ze sa
neskor v Prostéjove vyrabali karosérie pre pragovac-
ke “babiny”.

Skoncime to smutnou vetou, Ze ani jeden zo spo-
minanych piatich prototypov nepreZil rozhodnutie ne-
meckeého vedenia podniku o ich zoSrotovani. Takto zis-
kany recyklovany material sa dal pouzit na “ddleZitej-
Sie vojenské acely”.

Text a kreshy : Jan ORAVEC
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Historicke vozidla
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Po dlhsej dobe sme dostali do nasSej rubriky popis a fotografie motocyk-
la. Verim, Ze to bude inSpiraciou aj pre d’al’Sich majitelov historickych
motocyklov. Predstavujeme motocykel CZ 250 Tourist, vyrobcom ktoré-
ho je Ceska zbrojovka AS Strakonice. Tato tovar okrem zbrani a ich pri-
sluSenstva vyrabala aj bicykle, moto-bicykle a motocykle. V segmente
motocyklov bola druhym najvié$im vyrobcom v Ceskoslovensku. V ro-
ku 1930 bola zaregistrovana ochranna znamka CZ, prvé motocykle bo-

li vyrobené v roku 1932.

Prvy typ mal zdvihovy objem valca 73 cm®, po fiom
nasledoval dspesny typ s ohjemom valca 98 cm®. Pr-
vym motocyklom bol typ $Z 175, ktory sa vyréabal od
roku 1934. V roku 1936 uviedli do vyroby £Z 250 Tou-
rist a neskdr najvatsi ,jednovalec” €Z 350.

V roku 1938 bol vo vyrobe aj motocykel Z 500

TradiCnha
burza v Brne

Dia 4. aprila sa kona v Brne na Vystavisku tradiéna
burza pre renovatorov historickych vozidiel. MdZete
tu kdpit, predat, alebo vymenit akékol'vek siciastky,
ako aj celé vozidla. Sacastou burzy je aj vystava his-
torickych vozidiel.

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

n april 2009

s dvojvalcovym motorom, so zdvihovym objemom
492 c¢m®. Dvanast tychto motocyklov objednala va-
tikanska garda ako sprievodné vozidla pre papezsky
Grad. Boli krémovej farby so zlatymi linkami a namiesto

chrému boli niektoré prvky pozlatené.

LT ‘.{ﬂ-; -9- I.

Ku koloritu brnianskej burzy patria aj predajcovia z CCC Trencin, pani MUDr. Peter Sabo a Ing. Juraj Beck I
e ST ., AR YRR -

Technické udaje:

Motor: dvojtaktny jednovalec chladeny vzduchom
s prieénym vyplachovanim /piest ma deflektor/.
Zdvihovy objem 249 cm? - priemer valca x zdvih
piesta 65mm x 75mm. Najvaési vykon 6,6 kW /9,5
k / pri 3800 ot./min.

Prevody: trojstupfiova prevodovka s ruénym prera-
dovanim, umiestnenym na pravej strane palivove]
nadrze.

Ram motocykla : Dvojity ram lisovany z ocelovych

250 Tourist, r. v. 19306

plechov spojeny ocelovymi skrutkami. Do ramu je
zapustena palivova nadrz, v spodnej ¢asti je uloZzeny
motor. Predné koleso je uloZené vo vahadlovej vidli-
ci, ktora je vybavena centralnou tlaénou pruZinou.
Sekundarny pohon je retazovy. Brzdy sa bubnové,
s mechanickym ovladanim.

Hmotnost motocykla: 135 kg

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 90 km/h,
spotreba paliva /benzin UNI 91 s olejom v pomere
1:30/ je 41/100 km.

Majitel'om vozidla je dlhoroény zberatel historickych
vozidiel a predsedaVCC Mojmirovce, pan Aladar Knoll




PoziClavan

Galéria veteranov
na Slovensku

|€ historickych vozidiel

Pozic¢iavanie historickych vozidiel pre r6zne komeréné vyuZitie je jednou z ¢innosti, pripadne vyuZitia takychto
vozidiel. Nie kaZdy veteranista je ochotny poZicat’ historické vozidlo, Co je pochopitel'né. Zaujemcovia o pre-
najatie si historickych vozidiel st tdzni, ako agentury, ktoré sa zaoberaji reklamou, filmové a televizne spo-
loCnosti a tieZ sukromné osoby. Historické vozidla sluZia aj ako dekoracie pri recepciach, banketoch a inych
spolocenskych udalostiach. Sukromné osoby si prenajimaju historické vozidla najCastejSie na svadby.

Reboheho pana Jozefa

V nasom klube absolvujeme roéne niekol'ko desiatok
svadieb, takZe to je najcastejSie komeréné vyuzitie his-
torickych vozidiel. Pozyvaji nés aj do vzdialenejsich
miest Slovenska. Doposial' nebol Ziadny problém pri
vyplateni dohodnutej sumy. Problém mal iba pan Ko-
kes, ¢len CCC Bratislava, ktory bol pozvany na voze-
nie svadby svojim veteranom Volga 21v obci Kuchyna.

Touto akciou stravil cely def, lebo mladomanzelov vie-
zol do Bratislavy a spat. KedZe otec nevesty bol jeho
byvaly kolega, tak sumu za akciu si nedojednal a ¢a-
kal, o mu daji. Aj sa dockal. Dostal 500 Sk /slovom
patsto kortin/, akoZe na benzin. To by e$te zniesol, ale
po cely def mu nedali ani napit vody. Benzin ho stal
800 Sk. Toto je extrémny pripad, ktory upozoriuje na

nutnost dohody. VaéSinou vodica veterana pozyvajl aj
na hostinu /¢o z ¢asovych dovodov odmietne/ a tiez
niekedy dostane ,vysluzku“. Raz mi takato vysluzka
pomohla na obmakéenie policajtov, ked mi cestou zo
svadby pri Piestanoch namerali ryclost 118 km/h, kde
bola povolena o nieco menSia rychlost. Sice som jazdil
v koldne, ale vybrali si mdj Kissel...

V minulosti sme si dohodli poZi¢ovné 10 000 Sk za
den, vratane jazdy do 50 km. Tiito sumu sme tctova-
li od roku 1992. V tomto roku odporic¢ame tctovat su-
mu 350 eur.

| ked' sa niekomu tato suma zda vel'ka, je mensia
ako poZicovné v svadobnej agentiire za poZicanie sva-
dobnych Siat. Ked'Ze spolupracujeme so svadobnymi
agentdrami, tak mame informacie o ich cenach. Dokon-
ca luxusné svadobné Saty poziciavaju v cenach 500 az
750 eur. Cena ,vel'mi slusnych” svadobnych Siat pritom
neprekracuje sumu 300 eur, a luxusny veteran vhodny
na svadbu ma cenu nad 50 000 eur. A oboje si na jed-
norazové pouZitie, na svadbu. Navrhovana cena za po-
Zicanie veterana nie je dogmou, mdze sa dohodndt aj
inak. Ddlezité je, aby obe strany boli spokojné.

Valné zhromazdenie ZZHV SR

Tohto roku sa konalo valné zhromazZdenie podPa tradicie v posledny februarovy vikend. Bolo v dfioch 27. a 28.
2. 2009 v horskej obci Papradno, v hoteli Podjavornik. Jeho organizatorom a sponzorom bol klub historickych
vozidiel PovaZie so sidlom v PovaZskej Bystrici. Predsedom klubu je pan Ing. Budovit Francl, PhD.

V piatok 27. februdra boli G¢astnici a hostia zhromaz-
denia na exkurzii vo vyrobnom zavode PSL, a.s., kde sa
vyrabaji velkorozmerné loZiska. Boli oboznameni s vy-
robou a presli celou vyrobnou linkou. Vecer bolo stret-
nutie Géastnikov a hosti zhromaZdenia s ¢lenmi klu-
bu historickych vozidiel PovaZie. Kto mal zaujem, za-
hral si bowling. V sobotu 28. februara 0 9. 00 h otvoril
valné zhromaizdenie prezident ZZHV SR, pan Ing. Pe-
ter Baliga. V dvode privital delegatov a ¢estnych hosti
z Asociacie historickych vozidiel. Pozvanie prijali pani
Ing. Karol Pavlu - prezident AHV SR, Ing. lvan Durana
- predseda Veteran klubu Bratislava,. Automoto klub
VCC Piestany zastupoval pan Jan Hornak, Veteran klub
Banska Bystrica zastupoval pan Jan Hanuska a Ame-
rican Oldtimer Club jeho prezident, pan Ing. Peter Od-
zgan. Pozvanie prijal aj generalny riaditel spolocnos-
ti Slovdekra, pan Ing. Juraj Porazik. Ciefom navstevy
delegatov z AHV bolo prerokovanie spoluprace na tse-
ku historickych vozidiel, ako i skoordinovanie innos-
ti, ked'ze obe obéianske zdruzenia maji rovnaky ciel

a zaujmy. Z poverenia prezidenta ZZHV viedol snem
pan MUDr. Peter Sabo z CCC Trencin.

Na zaciatku zhromazdenia bola prerokovana Zia-
dost pana Dr. Petra Bohunického, ¢lena Rady zherate-
fov ZZHV o uvolnenie z funkcie v ddsledku pracovnej
zaneprazdnenosti. Zaroven prijal ponuku Rady ZZHV
pracovat v komisii pre legislativu. Do Rady zheratelov
bol na miesto neho zvoleny pan Ing. Vladimir Kostial
z Auto Veteran klubu Aero Slovensko.

Po prihovore hosti boli prijati novi ¢lenovia, a to
Klub historickych vozidiel Zdruzenie Slovenské piesky.
Potom nasledovala kontrola plnenia uzneseni, sprava
o ¢innosti ZZHV, sprava historicko-technickej komisie,
sprava komisie pre zahranicné vztahy, sprava komisie
pre legislativu, sprava komisie pre osobné Sportové au-
tomobily, sprava komisie pre motocykle, sprava komi-
sie pre UzZitkové vojenské a Specialne vozidla, sprava
komisie pre podujatia, marketing, reklamu a styk s ve-
rejnostou. Spravy boli ukoncené spravou o hospodare-
ni za rok 2008 a spravou dozornej rady.

V d'alSom boli odstihlasené zmeny v stanovach
ZZHV na rok 2009 a plan €innosti na rok 2009. Po
schvaleni planu innosti a rozpoctu bolo dovzdané pa-
nu Ing. Konstantinovi Nikitinovi, predsedovi CCC Bra-
tislava a cestnému prezidentovi ZZHV, pri prileZitosti
jeho 70. narodenin pod'akovanie a vecné dary za jeho
doterajSiu pracu na Gseku historickych vozidiel ako aj
za zaloZenie ZZHV v roku 1990.

Po tejto slavnostnej udalosti bola zaverecna dis-
kusia. Hlavnou témou bolo uskutoénenie slavnostné-
ho valného zhromazdenia ZZHV v roku 2010 pri pri-
leZitosti 20. vyrocia zaloZenia. Zatial bolo schvalené,
Ze bude v Bratislave a jeho si¢astou bude kultdrny
program, ako navsteva divadla, ples a pod. Budd po-
zvani aj zahranicni hostia /FIVA/ . Privitame aj navr-
hy motoristickej verejnosti na tdto tému na e-mailovej
adrese zzhv@zzhv.sk

Jozef Duchoit
€len CCC BA a &len dozornej rady ZZHV

www.mot.sk m



Svet v miniatire

DEDICSTVO BIELEHO SLONA S CISLOM 87

Tak si to predstavte: Aj ked’ jeho slava prepukla v Taliansku uZ v roku 1931, jeho este vicsia popularita doslo-
va explodovala - a celosvetovo! - aZ v roku 2006... O rovnych 75 rokov neskdr. Re¢ je o ,,bielom slonovi®, ¢i, ak
chcete - o slavnom pretekarskom automobile Mercedes-Benz SSKL. Na ktorom 12. aprila 1931 zvit’azil (no,
este aj toto! ) cudzi automobilovy pretekar Rudolf Caracciola (so svojim spolujazdcom Wilhelmom Sebastia-
nom). Na slavnych talianskych pretekoch Mille Miglia... Po Sestnastich hodinach, desiatich minuatach a de-
siatich sekundach, priCom obaja prekonali trat’ dlhu 1635 kilometrov.

U i

Prvy sériovo vyrabany automobil s kompresorom pred-
stavila automobilka Daimler na berlinskom autosalé-
ne v roku 1921 - typ 6/25/40. A 25. jina 1926 do-
§lo k fazii podnikov Daimlera a Benza - s platnostou
od 1.1.1926. Znatka Mercedes-Benz bola na svete! Na
Spicke konstruktérov okolo Hansa Nibela a Fritza Nal-
lingera stal Ferdinand Porsche, hoci ten uz v roku 1928
tlto automobilku opustil. UZ v roku 1926 v§ak vyvi-
nul typ K24/100/160 so zdvihovym objemom moto-
ra 6250 cm?, prvii ozajstni cestovn limuzinu, schop-
nd prekonat 160 km/h. Na Niirnburgringu sa 19. ji-
na 1927 objavil Sportovy typ Mercedes 26/120/180
- S, kde S znamenalo Sport, aj ked” miesto typickych
dvoch sedadiel malo vozidlo $tyri sedadla... UZ pri pr-
vych pretekoch to R. Caracciola vytiahol na priemernd
rychlost 101,1 km/h, inak ti dovtedy najvacsiu vobec.
Uspech bol odStartovany, aj ked tomu mnohi neverili...

Taliani so znackami Alfa Romeo a Bugatti sa citili do-
konca hlboko dotknuti... V roku 1928 sa objavil novy
typ so skratkou SS (Super Sport: so zdvihovym obje-
mom 7,07 litra a vykonom 170/225 konskych sil. Ten

isty rok aj typ SSK - kratsia verzia len s dvoma sedadla-
mi. Konecne v roku 1929 tu bola aj verzia SSKL (Su-
per Sport Kurz Leicht/super Sportovy kratky l'ahky)
s otvormi, kde sa dalo, len aby sa uSetrilo tych 125
kg na celkovej hmotnosti. Posledny model tejto série
S dosahoval maximalnu rychlost 235 km/h. Potom uz
prislo vitazstvo na talianskej Migle Miglia (1931), a po
fiom aj vitazstvo Manfreda von Brauchitscha na AVUSe
(1932, priemerna rychlost 194,2 km/h). ,Biely slon”
vystriedal stary privlastok ,obrovské prisery” tak rych-
lo, Ze nielen ti Taliani sa neprestavali cudovat, ved' no-
va znacka (a eSte k tomu z Nemecka) bola odrazu naj-
lepsia na svete! Uved'me niektoré technické ddaje pred-
lohy modelu, o ktorom uz bude rec¢ dalej: Sestvalcovy
radovy motor prepiiany kompresorom Roots, priemer
valcov x zdvih piestov 100 x 150 mm, zdvihovy objem
7069 cm?, vykon 240,300 koni pri 3300 otackach za
mindtu, maximalna rychlost 235 km/h, razvor naprav
2950 mm, celkova dizka 4250 mm. A preco ta celosve-
tova expldzia slavy po triStvrte storoi? Z prostého do-
vodu, Ze na trhu automobhilovych modelov sa just v ro-
ku 2006 objavila novinka, ktora tu nikdy predtym ne-
bola, a aj dodnes si hl'ada seberovni! Ale, aby nedoslo
k omylu: Miniatdrny megamodel uviedla na trh v no-
vom miléniu aj nemecka modelarska spoloénost BUSCH
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z Viernheimu - v 87-ndsobnom zmenSeni. Presne zo 45
jednotlivych dielcov, v znamej vel'kosti HO. lbaZe, to
je to uz za pomer 45: 1885..2 No, dobre: Niekto ma rad
malé-malucké (aby sa nad tol'kou miniaturizaciou vzru-
Soval), iny chce mat €o najviac! PrinajmenSom v pocte
dielcov, z ktorych bol taky model pretekarskeho auto-
mobilu - sldvneho veterana, poskladany. Tak si vyberte!
Tych neuveritelnych 1885 prevazne kovovych dielcov
vyrobhila v kralovskej mierke 1:18 svetoznama nemec-
ko-¢inska spolocnost CMC z Denkendorfu len pre-
to, aby aj tymto dokazala, Ze ¢osi podobné a na svete



najdokonalejSie, ako automobilovy model z takzvanej
vel'kosériovej produkcie nikto iny na svete vyrobit ne-
dokaze. Aj ked' navrhnuty pomocou najmodernejSich
technolégii (aké sa poutzili aj pri vyrobe jednotlivych
dielcov), no dohromady uz zmontovanych iba ruéne! |
ked' verime, Ze to hlavné Citatelovi uZ napovedali pri-
loZené obrazky - texty k nim sa nam videli zbytoéné -
uved'me aspoii v texte ¢lanku, o o tu v zmenseni 1:18
v skutoénosti ide! Teda - aspofi s¢asti. Ak dopovieme,
Ze ide o najSpickovejSi automohilovy model nielen z
tych 1885 jednotlivych dielcov, ale aj z poctivych ko-
vov, pravej koZe, s autenticky a mierkovo vyformova-
nou karosériou z ocelového plechu, a to dokonca pat-
ricne odl'ahéenom tak, ako pri originali (t.j. s ,diera-
mi” kvoli zmenSeniu celkovej hmotnosti) - sme len na
zatiatku... Ked'Ze tak mriezka na chladici, ako aj ta na
ochranu pred odfrkujdcimi kamefimi, nielenZe si takis-
to kovové (ako aj inak?), ale aj poniklované na vysoky
lesk. Ak vyklopime obe kridla karosérie nad motorom
(potom, ¢o sme pomocou pinzety uvolnili kozeny re-
men, ktory ich istil predtym), nielenZe uvidime ich au-

tentické zmodelovanie aj zvndtra, ale aj funkéné haky

s pruzinovymi poistkami, ktoré st - funkéné. A je tu aj
Sestvalcovy radovy motor so vSetkymi moZnymi agre-
gatmi na spravnom mieste a v spravnom zmenseni (M
1:18). So vsetkymi vedeniami a kablovanim. Bocné vy-
fukové rdry, tak typické prave pre tento typ, boli takis-
to vyrobené z pruznej kovovej hadice. Dokonalé kolesa
s rucne vyplietanymi ocelovym spicami (aj s fixacny-
mi vystupkami!) s hlinikovymi rafmi a gumovymi pne-
umatikami s originalnym dezénom mozno demontovat
(a naopak) pomocou originalneho centralneho uzave-
ru - ako pri originali. Rovnako, v zhode s predlohou, je

W W W / i
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to aj v pripade dvoch rezervnych kolies na zadnej casti
karosérie... Kovové listové odpruzenie na prednej a zad-
nej naprave je funkcné takisto. Ak sa rozhodnete tanko-
vat (Co ale nie je nutné), pokojne odklopte uzaver ben-
zinovej nadrze, ktory je takisto odpruzeny. Potrpite si
na originalny volant ovinuty najfajnovejSou pravou ko-
Zou? Tam ho mate! Takisto obe rucné paky - plynovej i
regulatora predstihu zapalovania, si takisto funkéné -
prinajmensom opticky. Interiér je potiahnuty pravou ko-
Zou, ovladaci panel so spravnym poctom ,cifernikov” i
vsetkym, co k tomu patri, takisto. Oboma sedlami mozno
pohybovat, nechybajd ani brzdové bubny v origindlnom

=
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Svet v miniatire

vyhotoveni z medi - aj s medzierkami. Odkladaci scho-
dik na strane spolujazdca s rezervnym kanistrom na
benzin dopifia drevena odklapacia skrinka na naradie,
ktoré tu takisto nechyba. Nidzové koZend strecha je
spltand koZenymi remefimi, no tieto funkéné nie sd,
cize, treba jej dat pokoj! Nechyba ani perfektne tam-
pénovou tlatou zreprodukované &islo 87... Co este do-
dat? No, videli ste uZ niekedy aZ takyto modelovo ver-
ny a aj dokonaly model automobilu? Ja nie!
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Maiio $trauch)
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Potulky po Slovensku
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S pOJ e n I m zaujmov K slobodnému kralovskému mestu

Kulturna réznorodost’ dava pestrost’ celkovej kultire oblasti a vyznamne prispieva k jej obohateniu. Bola to pra-
ve symbiodza kultar viacerych narodnosti a vyhodna zemepisna poloha pri vel’kej obchodnej ceste, ktora spajala
Orient so severom i zapadom Eurdpy, ¢o umozZnili rychly hospodarsky rozvoj vznikajiceho mesta KeZmarok.

g fr i
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V zakladajiicej listine Belu IV. klaStoru radu premon-
Stratov blahoslavenej Panny Marie v Turci z roku 1251
sa uvadza medzi majetkami aj osada saskych kolo-
nistov s kostolom svatej Alzbety a kostolom Svatého
Michala na dzemi dne$ného Kezmarku. Belo IV. osade
svatej Alzbety vymedzil presné chotarne hranice, ktoré
ostali prakticky neporusené az do sicasnosti. Obyva-
telom osady svatej Alzbety zaroven dovolil, aby uspo-
riadali , v pondelok trh slobodny a obvykly, ako ma-
li aj doteraz.”

Okrem toho mali osadnici uzZ aj tyZdenny trh, a pat-
rili im aj pozemky. Po povodne slubovanej slobode a
vol'nosti sa zaradenim do majetku turcianskeho klasto-
ra dostali osadnici do Gplnej zavislosti od neho. A tak
pribudol dal$i feudalny pan a samozrejme aj dalSie da-
ne. Osadnici sa nemienili uspokojit s novo nastolenym
stavom, a to aj napriek faktu, Ze im prepost slbil slo-
bodu a kral' im potvrdil pravo tyzdenného trhu. 0 tom,
Ze sa osadnici s danym stavom neuspokojili, sved¢i pa-
novnikova poznamka o vymahani dani v listine. Ani Be-
lovi IV., ani premonstratom sa nepodarilo zlomit oby-
vatel'ov osady svatej Alzbety. A tak uz v d'alSej listine
zroku 1252, ktorou panovnik potvrdzuje majetky klas-
tora v Turci, sa osada svatej Alzbety nespomina.

Osada svatého Michala, sidlo kralovskych straz-
cov hranic, sa citila na vrchu pomerne bezpecne. Ak
v tom tase osada Petra-Pavla, este vdbec existovala,
bola od centra dost vzdialena. Osada Sasov a staro-
slovenska osada svatého Kriza, osada rybarov, bo-
li k sebe najblizsie. Aby si zarucili v budicnosti bez-
pecnost, potrebovali sa zjednotit do vacsieho tizem-
ného celku. Nemecki kolonisti svojim poctom s vel'kou
pravdepodobnostou prevysili zvysky starych Slovakov
vsetkych povodnych osad. Vyuzijic svoje prava kolo-
nistov poZiadali panovnika Bela IV. o udelenie mest-
skych prav. Po skisenostiach s odbojnymi obyvatelmi
proti zaradeniu do majetku klastora v Turci panovnik is-
totne chcel zvacsit svoje prijmy a tak Ziadosti vyhovel.
Podla listiny Bela IV. z roku 1269 sa vyhovuje ,pros-
bam nasich osadnikov v Kezmarku na Spisi” a udeluju
sa im mestské prava. Touto listinou sa prvykrat spo-
mina mesto Kasmark, dnesny Kezmarok, pomenovany
vraj podla najviac predavaného tovaru na trhu, syra.
Mestské prava povolovali meStanom volit si richtara
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a samospravu, konat tyzdenny trh, volit si farara, slo-
bodne poZivat kostol s cintorinom, mali osobnd a ma-
jetkovd slobodu a boli oslobodeni od poplatkov a slu-
Zobnosti. Na druhej strane povinnostou mestanov bo-
lo zaplatit kral'ovi, ako majitelovi pody, pozemkovi daf
20 hrivien striebra. V mestskom privilégiu boli presne
uréené aj chotarne hranice. Do chotéra mesta patrila
¢ast Vysokych Tatier. Uhorsky a pol'sky kral Ludovit
I. v roku 1380 udelil Kezmarku $tatit slobodného kra-
lovského mesta. Neskdr ako slobodné kralovské mesto
ziskal KeZmarok viaceré hospodarske i politické privi-
Iégia. Bolo to v roku 1411 potvrdené pravo slobodného
rybolovu, slobodné uZivanie lesov, pravo Styroch vyroc-
nych trhov a napokon aj oslobodenie od platenia my-
ta, pohraniéného cla. V roku 1419 ziskalo mesto pravo
dvoch vyroénych trhov, v roku 1435 sporné préavo skla-
du, v roku 1438 pravo meca a v roku 1440 boli kupci
oslobodeni od myta v celom Pol'sku.

Pre KeZmarok bol rozporuplny najma zaciatok 60.
rokov 15. storocia. Kral Matej totiz v meste povolil
stavbu hradu a spravou hradného panstva poveril Za-
pol'skovcov. Situdcia mesta sa skomplikovala tym, Ze
fakticky stratilo status slobodného kralovského mes-
ta a stalo sa zemepanskym majetkom.

Ale v roku 1463 dostal KeZzmarok od kral'a Mate-
ja Korvina aj pravo pouzivat erb a pecatit ¢ervenym
voskom. Zaujimavostou je, Ze erbova listina je jedinou
svojho druhu na Slovensku, na ktorej je erb umiestne-
ny v strede listiny. Na ostatnych listinach je erb nama-
lovany v l'avom hornom rohu. Pre svoju unikatnost lis-
tina bola zaradena medzi kultirne pamiatky Slovenskej
republiky. Nosi¢om samotného erbu je pestrofarebny
anjel. V §tite, v hornej asti na modrom podklade si dva
skrizené strieborné mece s cervenou rukovatou, so zla-
tym chranicom a gombikom. Nad nimi je zlata koruna
s piatimi cipmi. Pod me€mi je €ervena ruza. Dolni East
§titu vypliaja $tyri strieborno-Eervené brvnd.

Existujd rézne vysvetlenia erbu a ked'Ze niet vy-
svetlujicich listin, tak nie je zndme, ktora hypotéza je
spravna. V jedinom, v éom sa zhodni vSetky hypotézy,
je vysvetlovanie symbolu kral'ovskej koruny ako sym-
bolu slobodného kralovského mesta. Jedna interpre-
tacia hornej ¢asti erbu hovori, Ze skrizené mece pred-
stavuji pradvo meca, udelené mestu kral'om Albertom
Habsburskym, zatom krala Zigmunda, v roku 1438.
Ruza pod nimi je vraj obyZajnou heraldickou figdrou.
Dalsia hypotéza hovori, Ze skrizené mege predstavuji
symbol osady svdtého Michala, bojovnika, a cervena
ruza je symbolom osady svétej Alzbety. Aj dolnd cast
erbu ma dve interpretacie. Prva hovori, Ze brvnd si naj-
pravdepodobnejsie prevzaté zo Statneho uhorského er-
bu. Druhé interpretécia hovori, Ze brvna symbolizuji
Styri osady, z ktorych vzniklo mesto Kezmarok.

Zivot spisskych miest v 15. storo&i ovplyvnili pre-
dovSetkym husitské lipezné vpady, ,spanilé jazdy”,
ktoré boli pre krajinu pohromou, lebo pachali obrov-
ské materidlne Skody a neslychané nasilie. Na jar roku
1431 vtrhli husiti na Spi§ zo severu, z Pol'ska, puzdii
Dunajca. Cielom ldpezného vpadu husitského vojska sa
stali mnisi kartuzianskeho Lechnického klastora, od 17.

storotia znameho pod menom Cerveny klastor. Vypale-
né hola aj Levoca. Pre KeZzmarok bola osudna posledna
.spanila jazda”. Bola to mozno odveta za rok 1423, ke-
dy v Kezmarku kral' Zigmund Luxembursky uzavrel do-
hodu s pol'skym kral'om Vladislavom a litovskym knie-
zatom Vitoldom o spoloénom postupe proti husitom.
Husitské vojsko v sile asi 8000 pesiakov, 700 jazdcov
a 300 bojovych vozov prekroéilo niekedy po 15. apri-
li 1433 z pol'skej strany hranicu na rieke Dunajec a vy-
dalo sa za koristou. Kezmarok dobyli husiti 25. apri-
la 1433, pravdepodobne po dvojdiiovom obliehani. Hu-
sitské vojska vtedy viedol Jan Pardusa a Bedfich zo
Straznice. Husiti sa v meste zdrzali priblizne desat
dni, potom mesto vyrabovali a podpalili. Odniesli z ne-
ho dobytok, zbrane, vojenské bombardovacie zariade-
nia i finanénd korist. Finanéna korist sa im vsak zrej-
me maélila, preto si ako rukojemnikov so sebou zobra-
li senatorov mesta a spisského preposta Juraja, ktory
mal ti smolu, Ze sa v tom ¢ase zdrziaval v Kezmarku.
Prepost bol l'ud'mi nenavideny pre hromadenie bohat-
stva. Za rukojemnikov ocakavali husiti bohaté vykup-
né. Kym KeZmarok si svojich predstavitelov coskoro
vykipil za 3047 zlatych a v Liptove ich husiti prepus-
tili, prepoSta sa vykdpit nepodarilo a tak zomrel e$te v
tom istom roku ako zajatec v Prahe.

Stary trh na prelome 19. a 20.
storocia, miesto, kde stéla osada

0 prepade mesta a jeho nasledkoch Kezmarcania
informovali krafa Zigmunda viacerymi zifalymi listami.
Spociatku uviedli, Ze taboriti ich pripravili aj o listiny s
privilégiami, ale ¢oskoro ho informovali o zniceni listin.
Je evidentné, Ze meStania v tom Case uz mali priprave-
ny plan na vyuZitie situdcie v svoj prospech ,rozmno-
Zenim” si poctu privilégii. Privilégid totiz zabraté a to-
bz znicené nikdy neboli a vlastne vSetky spred roku
1433 s dodnes zachované v archive mesta. Panovnik
mal pre ne$tastie meStanov pochopenie a prisldbil im
obnovit staré privilégia. Aké to malo nasledky pre dal-
Sie osudy Kezmarku, si povieme nabudice.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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S AUTAMI
DOKAZEME
ZAZRAKY

ﬁ} VOLKSWAGEN FINANCNE SLUZBY
Nase znacky pozndme najlepsie,

LIDER preto vam vieme vyivorit’ najvyhodnejSie @ % QD
NA TRHU = o

podmienky na ich prefinancovanie.

pre automobily Skoda, Seat, Volkswagen a Audi
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