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PEUGEOT oproruéa TOTAUL  Kombinované spotreba: 4,2 — 6,3 /100 km, emisie CO, 110150 g/km. Konverzny kurz: | EUR = 30,1260 SKK. * Pri uplatneni $rotovného. llustraéné foto.

Novému Peugeot 206+ s modernizovanym dizajnom
UZ OD a skvelymi jazdnymi vlastnostami neodolate.

Tak si ho vychutnajte, legenda pokracuje...
6 750 €* 206 +

(203 350,50 Sk) Pre tych, &o nedrotuju, $pecialna cena od 8 250 €
(248 539,50 Sk).

PEUGEOT
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AUTOSERVISNA TECHNIKA
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Kazdé rano pri kave pozri

www.homola.sk

Tyzdenne noveé akcie.

Dobreé rano.

Bratislava: 0905 200 100 Ruzomberok: 0905 300 100
0902 200 100 X Kosice: 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUiOMBEROK,VBier potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Studentska 1, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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SKODA OCTAVIA PEUGEOT 206
1,95Di, 50kW, 5dv, r.v.: 2002, airbag, 1,4i, 55kW, 5dv., r.v.: 2000, airbag, cental,
centrdl, servo, imobilizér imobilizér, 1. majitel
T2998 T1702

K zakupenému autu/skvely darcek
» sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost’ At
- autosedacka™ pre bezpecnost'vdsho dietata ooz, E oot DI
- autoalarm™ pre bezpecnost'vdsho auta el v
- clivacie senzory™* pre bezpecné ciivanie
* Akcie nie je mozné navzdjom kombinovat [@ R ] TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT

0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorené:PO-NE/8-20hod.  BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102
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V automobilke Alfa Romeo sa rozhodli, Ze budi vyrabat najvykonnejsie malé auto.
Za zaklad im poslizila minuloroéna novinka, typ MiTo. Na autosaldne v Zeneve mohli
navstevnici vidiet $tddiu MiTo GTA, kde ,GTA” znamena Gran Turismo Alleggerito,

pricom ,alleggerito” mozno z talianciny preloZit ako ,odl'ahcené”.
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Prva generaciu malého sedanu s nazvom City predstavila automobilka Honda
v roku 2005. Reagovala tak na vkus niektorych zakaznikov najma v chudobnej-
Sich $tatoch vychodnej a strednej Eurdpy, ale aj Turecka, ktori tdzili mat auto —
aspon tvarom naznacujtce isty spoloéensky status. Honda City sice limuzinou 5-’5'-::-—'_.
nebola, ale mala na sedan prekvapujico variabilny interiér. =
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Vlanajsie vysledky
automobiloveho priemyslu

Zacliatkom aprila predstavitelia ZdruZenia automobilového priemyslu Slovenskej republiky (ZAP SR) informo-
vali novinarov o vysledkoch automobilového priemyslu na svete aj u nas. Aj o pravdepodobnom vyvoji tohto
odvetvia na Slovensku. Ked’Ze automobilovy priemysel ma pre nasu ekonomiku mimoriadne velky vyznam,
uverejilujeme najdoleZitejSie informacie, prevaZne vo forme nazornych grafov a schém.

B Graf1 vyroby mal najvaési podiel pokles objednéavok Gzitko-

Vyroba vozidiel svet 73 4 vych vozidiel, pretoze osobnych automobilov sa vlani

74 i vyrobilo na svete len 0 1,2 % menej ako v roku 2007.
;ﬁ ] Najvacsi pokles vyroby osobnych aut bol v §tatoch LJEU

15", vyrohili 0 9,7 % menej osobnych aut a v Kana-

de, 0 10,9 % menej. Narast vyroby bol teda len v §ta-

toch, kde sa automobilova vyroba rozvija vd'aka no-

vym investiciam do tohto odvetvia a kde je lacna pra-

covna sila.
Graf 2 zobrazuje pocty vyrobenych automobilov
na Slovensku. Do roku 2006 je v grafe prakticky len

vyroba v spoloénosti Volkswagen Slovakia, od roku
2007 sa uzZ rozbehla vyroba v zavodoch PSA Peugeot
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Citroen v Trnave a Kia Motors Slovakia v Teplicke nad

Na grafe 3 je vyvoj obratu celej priemyselnej vy-

Lt Tlatova konferencia 7.4.2009 roby Slovenska a automobilového priemyslu od roku
Vo vietkych automobilkéch sveta vlani vyrobili 70,2 o000 . VYroba vozidiel na Slovensku
miliénov vozidiel (vratane GZitkovych a autobusov). Pri 571 071 5TE.TTE
pohlade na graf 1 vidno, Ze to bolo 0 4,1 % menej ako 600000

v roku 2007. Najvacsi pokles zaznamenali automobil-
ky v Kanade a USA, 0 19,4 % resp. 19,3 % (vyrobili
2 077 589, resp. 8 705 239 vozidiel). Citelny medzi-
rocny pokles vyroby bol aj v ,eurdpskej patnastke” (pd-
vodni ¢lenovia EL]), 09,1 % (pri vyrobe 15 169 190 vozi- 300000
diel) a v Juznej Korei o 6,8 % (pri vyrobe 3 806 682 vo-

zidiel). Medziroény narast vyroby automobilov dosiahli

automobilky v Cine 05,1% (privyrobe 9 323 587 vozi- 100000
diel), v Mexiku 0 4,6 % (2 191 230 vozidiel), v novych

tlenskych $tatoch Elod% (3201 276 vozidiel), v In- v

dii 0 2.7 % (2 314 662 vozidiel). Na celkovom poklese M Graf 2 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

281160

123542 215249

180.803 181,618

M Graf 3 2:;{3- 1998. Vlani dosiahol automobilovy priemysel 0 5,4 %
"| ¢

mensie prijmy ako v roku 2007. Spdsobilo to najma pre-

Vyvoj obratu v mid. Sk

1600 rusenie vyroby v bratislavskom zavode Volkswagenu
14004 v zavere roka po dramatickom poklese objednavok ich
12004 Sportovo-GZitkovych automobilov na americkom, ale aj

10004 zapadoeurdpskom trhu.
800+ bogy Pre vnimanie prinosu $tatnej podpory obnovy au-
6004 tomobilovych parkov v $tatoch Eurdpskej tnie pre slo-
vensky automobhilovy priemysel je ddlezité vediet, Ze

z minuloroéného obratu tohto odvetvia (594 miliard

I Sk) pripadalo na vyrobu komponentov, ktoré nevyuzi-

1908 | 1990 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 vajd len finalni vyrobcovia dut na Slovensku, ale sa vo

Priemysel | 623,3 | 685.4 | 785.0 | 888.0 | 847,0 |1005,7| 1226 | 1332 | 1561 | 1782 | 1808 vel'kom rozsahu exportuji, 304 miliard Sk. Skoda, 7e
Autepriem.| @94 | 1052|1302 | 1506 [ 1850|2788 | 310 | 330 | 443 | ezm | sme niektori nasi politici ,nechcd vidiet sivislosti”. Napriek
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vyrabajicom najma prevodovky a komponenty podvoz-
kov musia napriklad v tomto obdobi uZ organizovat aj

mimoriadne pracovné zmeny, aby mohli uspokojit ob-
jednavky automobiliek.
Odbornici zaciatkom roka odhadovali ,prepad” au-

Vyvoj zamestnanosti
v elektrotechnickom a AP v SR

Movych spolu: 59 000

tomobilovej vyroby v Eurdpske;j tnii asi na drovni 15 %.

V aprili uz dosli k zaveru, Ze ak by Statnu podporu for-
3,87 mou ,$rotovného” zaviedli vSetky Elenské,§téty, bude
pokles automobilovej vyroby v regione EU tohto roku
v porovnani s vlanajskom nepatrny.

Graf 4 znazoriuje vyvoj zamestnanosti v elektro-

technickom a automobilovom priemysle na Slovensku

aj s progndzou vyvoja v tomto a v nasledujicom roku.

IJoo7 F0oN
lmw 3500 3000 Doplnime ho e$te informaciou, Ze k 1. 1. 2008 cel4 prie-
B aie ke 46511 ELelchle] 0N 59807 GRRBG GALAG GO0 ER00G 71588 L, .
B narant A 15000 10000 myselna vyroba davala pracu 536 tisicom osdb, na kon-
|!prlru. AP 014 ALBHO E5000 8TaTE GEETE TESES TADOO BEETS 101ETS . ’ v . .
ci roka vplyvom krizy uz v priemysle pracovalo o 30 ti-
_— B Graf4 sic osdb menej. A 1. februara 2009 u? nas priemysel
zrejmym faktom (o bilancii 1. viny ,$rotovného” na Slo- MW 0br.5
vensku piSeme na str. 14) donekone¢na omielaju, Ze za-
-] - 50
vedenim ,$rotovného” na Slovensku ,z dani naich ob- 3 r - ) 8 w FOLAND
tanov” podporujeme automobilovi vyrobu a zamest-
' v gesky ilké ieto vi B CZECH R onee " |
nanost v éeskych automobilkach. O nieco viac ako 40 REPUBLIC L5 IE' Séton

tisic dut, ktoré sa u nas predd vdaka ,Srotovnému”, by
vel'ky rozruch na odbytovych oddeleniach ¢eskych au-
tomobiliek neurobilo. 0 ten sa postaral najma podiel z

Iﬂh\r
/'w ~ . Jm
N UKRAINE

860 tisic objednavok vdaka zoSrotovanym autam v Ne-
mecku a podiel zo statisicov objednavok vyvolanych
.Srotovnym” v dalSich vel'kych $tatoch Eurdpskej dnie.
Prave vdaka zavedeniu ,$rotovného” v tychto Statoch
sa zatiatkom jari zacal dvihat slovensky automobilo-

vy priemysel z vel'kej biedy, do ktorej upadol na prelo- =—HUNGARY

me rokov 2008/2009. Viaceri dodavatelia komponen-

tov pre automobilovy priemysel tak nemuseli prepis- . ROM.
tat pracovnikov. V martinskom zdvode Volkswagenu ipace ; Biruche veglons B3 dadiveieliov Vchedmg region 34 dodévatefoy
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Z domova

zamestnaval len 497 tisic osob.

V mape Slovenska (pre zachovanie poradia s graf-
mi oznacenej ako obr. 5) sii bodkami vyznacené miesta
vyroby komponentov pre automobilovy priemysel. Pod-
mienkou pre vznik novych zavodov vo vychodnej ¢asti
nasho §tatu je dobudovanie dial'nicnej siete. Vyplyva to
z vyjadreni vacsiny investorov, ktori sa kvdli chybaji-
cej vhodnej cestnej infrastruktire na vychode radsej
Jtlacia” na Gzemi medzi Bratislavou a Banskou Bystri-
cou. Z obr. 6 vidno, ¢o vSetko z kon$trukcie osobnych

automobilov sa v sicasnosti vyraba na dzemi Sloven-

ska. Vedenie ZAP SR charakterizuje sic¢asny stav

automobilového priemyslu na Slovensku v strué-

nosti takto:

e Zvladnuté procesy vyrobhy

 Vyhodna geograficka poloha v strede Eurdpy, umoziiu-
jlca byt sicastou rozvoja automobilového priemyslu
na vychod od naSich hranic (Ukrajina, Rusko)

* Na nasom (zemi pdsobia tri rozdielne kultiry produ-
centov automobilov

e Pdsobia tu tri rozdielne, vzajomne sa prelinajice sku-
piny subdodavatelov.

Hlavnou ilohou ZdruZenia automobilového prie-
myslu SR (ale aj vsetkych politikov) pre zabezpe-
¢enie budicej prosperity tohto odvetvia na nasom
izemi je napomact prechodu zo siéasnych vyrob-
nych organizacii na vyrobno-vyvojové, az vyskumné
organizacie.

Spracoval: Samuel BIBZA

Bratislavsky autosalon

Od 21. do 26. aprila sa vo vystavnom areali spolo¢nosti Incheba uskutoc¢nilo niekol’ko vystav. Dominantny me-
dzi nimi, najviac lakajuci navstevnikov, bol 19. ro¢nik vystavy automobilov. Kto na vystavisko prisiel a mal za-
ujem aj o d’alSie vystavy suvisiace s autami, mohol si pozriet’ aj stanky 15. ro¢nika vystavy autoprisluSenstva
a servisnej techniky, 5. medzinarodného veltrhu vyrobcov a subdodavatelov pre automobilovy priemysel a lo-
gistiku a 4. medzinarodny veltrh plastov, gumy a kompozitov pre automobilovy priemysel.

Vystav sa zii¢astnilo 219 vystavovatelov, nav§tevnici
si mohli pozriet auta 38 znaciek. V porovnani s minu-
lym rokom pdsobili expozicie skromnejSim dojmom, ¢o
je z ohl'adom na potrebu Setrit, logické.
Predstavitelia v§etkych znaciek, s ktorymi sme
sa pocas autosaldnu rozpravali, oceiovali, Ze sa

Slovensko pripojilo k $tatom Eurdpskej tnie, ktoré za-
viedli ,Srotovné”. Aj vdaka nemu sa u nas ozivil nie-
len automobilovy priemysel, ale pozoruhodne aj pre-
daj automobilov. Kym v januari a februari tohto ro-
ka boli predaje osobnych automobilov slabsie asi
0 40 % v porovnani s rovnakym obdobim vlanajska,

zavedenie ,Srotovného” v marci pomohlo prekonat
vyborny predajny vysledok z marca 2008. Kym vla-
ni v marci sa u nas predalo 5490 automobilov, teraz
6488. A ,srotovné” v aprili poriadne zamiesalo aj tra-
dicnym poradim znaciek. Za prvych 20 aprilovych
dni dosiahla najlepsi predajny vysledok Kia, pricom

n maj 2009



dovtedy historicky nikdy nebola vyssie ako na 5. mies-
te. Jej najpredavanejSimi autami boli vSetky tri mo-
dely typu cee’d, teda auta vyrabané v Teplicke nad
Vahom.

Peugeotu 1. vina ,Srotovného” pomohla k ras-
tu jeho podielu na slovenskom trhu az o 40 %. Pocas
prvych 20 dni aprila sa dostal na 2. miesto v predaji,
pricom najpredavanej$im typom bol Peugeot 207 vy-
rabany v Trnave. Aj novy generalny riaditel’ obchodné-
ho zastipenia znacky Citroen na Slovensku ocenoval

CITHROET

prinos zavedenia Statnej podpory pri predaji niektorych
skupin automobilov. Chce so svojimi spolupracovnik-
mi dosledne vyuZivat nielen bohatd $kalu automobilov
z momentalne najpredavane;jSich segmentov na nasom
(i celoeurdpskom) trhu, ale usilovat sai o to, aby oby-
vatelia Slovenska vnimali Citroén aj ako vlastni znac-
ku. Ved' horica novinka, Citroén C3 Picasso, sa vyra-
ba v Trnave exkluzivne pre cely svet...

Z domova

Pocasie v ¢ase konania spominanych vystav bolo
priam nadherné, ale asi v porovnani s vlanajskom lakalo
viac [udi do prirody ako do Incheby. Okrem prvého, ,no-
vinarskeho” diia sme sa boli pozriet na autosaldn este
dvakrat, ale zdalo sa nam, Ze vina pesimizmu valiaca sa
od zaciatku roka z médii schladila aj vasen priaznivcov
motorizmu a na auta sa ich prislo pozriet mene;.

Samuel BIBZA

www.mot.sk n



Bezpecnost premavky
SATC

Eurobarometer Europskej

komisie -

kam pocestujeme?

Viac ako 27 000 respondentov z ¢lenskych Statov Eurépskej unie sa vo
februari 2009 zucastnilo prieskumu orientovaného na ciele cestovania.
Minimalne 50 % ob&anov EU cestuje kaZdoro&ne, v niektorych krajinach
su to aZ %4, ktori vycestuji na dovolenku aspoii raz ro¢ne.

NajddleZitejSie zistenia tohoto prieskumu s tieto:

V roku 2009 sa ocakéva pokracovanie trendu “objavo-
vania vlastnej krajiny” - 48 % ludi chce travit dovolen-

ku vo vlastnej krajine (v roku 2008 to bolo 43 %).

Vécsina ma prostriedky na financovanie dovolen-
ky - okolo 40 % opytanych odpovedalo, Ze ma jedno-
znanéne dostatok financii, dalSich 40 % uviedlo, Ze mu-
sia prehodnotit vydavky, ale uréite vycestuji. Len 11 %
uviedlo, Ze maji finanéné problémy, ktoré sa odrazia aj
v planovani dovolenky.

Narastaja poziadavky na kvalitu - 33 % Eurdpa-
nov preferuje kvalitu pred “nizkonakladovou” ponu-
kou (16 %). Narasta pocet tych, ktori sd rozhodnu-
ti cestovat - len 19 % opytanych uviedlo, Ze nikam

nepocestuji (v roku 2008 to bolo 32 %). Ciel cesty sa
ponechava viac na ponuky “last minute” - az 28 % es-
te nevie, kam a na ako dlho pocestuje. Narasta pocet in-
dividualne planovanych dovoleniek oproti ponuke ces-
tovnych kancelarii - v roku 2009 chce az 59 % opyta-
nych samostatne organizovat svoju cestu. Vyznamni
Gilohu pritom hra internet.

Pretrvava trend navstevovat poznané miesta - 54
% chce navstivit tradicné turistické destinacie, 28 %
chce hladat “nové cesty a ciele”.

Klasické destindcie pre EurGpanov si Spanielsko
(14 %), Taliansko (11,9 %), Franctizsko (11,1 %) a Gréc-
ko. Dévod vol'by tychto destinacii je predovSetkym
atraktivita tychto lokalit (31 %), nasleduje kultirne
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bohatstvo (24 %), na trefom mieste je zabavna ponu-
ka (15 %).

Dolezitd tlohu hra pocasie - viac ako polovica Eu-
ropanov cestuje v jdli a auguste, 42 % opytanych uvie-
dlo, Ze sa v pripade limitovanych financii skor zrieknu
zimnej dovolenky, 23 % uviedlo, Ze v pripade potreby
Setrenia si zvolia obdobie s mimosezonnymi zlavami.

Medzinarodna automobilova federacia FIA komen-
tuje tento prieskum hlavne konstatovanim, Ze osobny
automobil ostava ako dopravny prostriedok na dovo-
lenku ¢islom jedna (odhad je 70 % v roku 2009 pre do-
mace dovolenky a 49 % pre zahranicné) - dokonca aj
v pripadoch, ak sa v ramci EU a aj mimo EU cestuje lie-
tadlom - stiipa totiZ pocet prenajatych vozidiel v ciel'o-
vych krajinach.

Povinné Usporné pneumatiky od roku 2011

Eur6psky parlament na zasadnuti v Strasburgu rozhodol, %e vietky nové vozidla budu mat’ povinne od roku
2011 ekologicky Setrné pneumatiky a od roku 2012 budu pneumatiky podla dosiahnutej aspory paliva, priPna-
vosti na mokrej vozovke a hodnoty valivého hluku rozdelené do ,energetickych tried* podobne ako dnes do-
mace spotrebice. Tieto opatrenia maju viest’ k zmens$eniu spotreby paliva aZ o 20% a k vyraznému zmense-

niu emisii COZ.

Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu je dolezitym sti-
mulom pre eurdpskych vyrobcov pneumatik a ich sub-
dodavatelov. ,Asi 75 percent vSetkych pneumatik
predanych v Eurdpe sa vyuZiva ako nahrada za staré
a ojazdené pneumatiky,” vysvetl'uje Axel C. Heitmann,
predseda predstavenstva spolocnosti LANXESS AG, vy-
robcu $pecidlnych kau€ukovych zmesi, ktoré st zéklad-
nou surovinou pre vyrobu ekologickych pneumatik.
Podl'a tdajov Eurépskej komisie st len samotné
pneumatiky zodpovedné za 20 percent spotreby pali-
va automobilu, €o znamena kaZzdi piatu pInd nadrz.
.PretoZe sa v priebehu nasledujicich 25 rokov pocet
vozidiel na svete zdvojnasobi, je Siroké vyuZivanie ino-
vativnych technoldgii pneumatik nevyhnutnostou. Eko
pneumatiky by len v Eurdpe v pripade vSetkych vozidiel
usporili roéne takmer Sest miliard litrov paliva a asi 15
miliénov ton vylucovaného C02,” dodal Heitman.
Clenovia Eurdpskeho parlamentu hlasovali uz v
strede marca za to, aby sa v eurdpskych krajinach od
roku 2011 stali pneumatiky, Setriace palivo, v novych
vozidlach povinnymi. Len v minulom roku bolo v Eurépe
zaregistrovanych viac ako 15 milionov novych vozidiel.
Dnes parlament pridal rozhodnutie, Ze od roku 2012
sa pneumatiky rozdelia do 7 tried od najdspornejsej,
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oznacenej ako ,trieda A aZ po najhorsiu, ,triedu G".
Tento informaény systém poskytne spotrebitelovi déle-
zitd pomocku na rozhodnutie sa pri kiipe novych pneu-
matik. Cielom tychto nariadeni je zlepSenie bezpecnosti
a ochrany Zivotného prostredia. Aby mal automobilovy
priemysel dostatok ¢asu na prispdsobenie sa, je napla-
nované prechodné obdobie. Obe rozhodnutia potrebu-
ji este schvalenie Rady Eurdpskej tnie.

Specialna chémia pre
aspornejsie pneumatiky

Zéakladnou zmesou, ktora redukuje valivy
odpor pneumatiky, a tym zmensSuje spot-
rebu, je tzv. vysokovykonny kaucuk. Ten
obsahuje kyselinu kremicitd, ktora sa po-
uziva ako vypli jazdnych pléch (behu-
fiov) pneumatik. Napriklad spoloénost
LANXESS vyvija nové roztoky kautuku s
obsahom styrénu a butadiénu, ktoré do-
kazu kyselinu kremicitt efektivnejSie na-
viazat na kau€ukovi siet, a tym zlep$it
pril'navost k vozovke a zaroven zmenSit
valivy odpor a opotrebenie pneumatik.

Takzvané butylové kaucuky sa zase pouZivajti ako vnu-
torna gumena vrstva pneumatik a zabrafujd tak unika-
niu vzduchu, a tym k zmen$ovaniu spotreby. Dalsim pri-
kladom $pecialnych zmesi LANXESS chraniacich Zivot-
né prostredie je latka Vulcuren, ktord sa stara o to, aby
jazdné plochy pneumatik aj pri maximalnom zatazeni
pomalsie vytvrdli a zostarli. Pneumatika tak dosahuje

konstantnejsie prilnavostné vlastnosti po mokrej a su-
chej vozovke pocas celej doby svojej Zivotnosti.
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Spolahlivost nasich aut

Vsetci sadame do auta s tym, Ze nas spolPahlivo dovezie do ciePa. I ked’ sa poruchovost’ aut stale vyznamne
zmensuje, stava sa, Ze auto vypovie sluZzbu. Co sa najCastejSie mo6Ze stat’?

Statistika portich ADAC 2008

Poradie/Model r.vyroby 2003 2004 2005 2006 2007 2008 najcastejsie poruchy

Malé vozidla

1 Ford Ka 42,4 46, 20,7 16,6 16,1 lochrana kablov, lambda sonda (03-05), riadiaca jednotka(do 04)

2 Smart fortwo 57,2 40, 28,3 18,1 10,8 3,1 |imobilizér (do 05), prevodovka, elektr. okna (06)

3 Kia Picanto 9, 7,1 16,6 13,8 batéria, imobilizér (04-05)

4 Hyundai Getz ,1 0, 4 ,6 14,5 6,1 |batéria, imobilizér (do 05)

5 Nissan Micra ,2 2, ,1 2 5,8 batéria, Startér (do 06)

6 Ford Fiesta ,9 1 .4 11 6,3 [alternator (do 05), riadenie (do 05)

7 Citroen C3 .3 25,4 2 9.8 riadiaca jednotka (03-04), alternator (do 04), ind. cievky (do 05)

8 Smart forfour 21, 9.8 regulécia $krtiacej klapky (04), imobilizér (do 05)

9 Seat Ibiza/Cordoba 28, g 2% 6, BN ind. cievky (do 06), riadiaca jednotka, sviecky

10 Skoda Fabia 27, 8, 2, 5,5 3, motor stieracov (03-04), teplomer chladenia (do 03), zablok. ruénej brzdy (do 04)

11 Mazda 2 22, 20, 0, batéria, riadiaca jednotka (do 02), Gerpadio chladenia (do 05) Zieb na cestach v Eurépe je nemecky
12 Renault Modus 8 9| batéria, dialk./stretavacie svetla (do 05), elektr. okna (05) L. e v

13 Suzuki Swift ADAC. Mé viac ako 16 miliénov ¢lenov,
14 Peugeot 207 k batéria, teplomer chladenia (06) , , , o wrs s

15 Citroen C2 239 | 174 | |pneumatiky, batéria, indukéna cievka (04) ktori v pripade problémov volaji Zltych
16 Peugeot 206 31,3 211 7.6 riadiaca jednotka (do 06), teplomer chladenia (05-06), imobilizér .

17 VW Fox N4 motor stieracov, indukg. cievka (do 06), svetlomety (do 06) an]elov ADAC. V roku 2008 mal tento
18 Toyota Yaris 18,9 4, 7 [Startér (06-07), batéria - . BT -

19 Opel Corsa 23 [ 7 riadiaca jednotka, sviecky, ind. cievka (do 04) systém viac ako 3,6 miliéna zasahov.
20 Fiat Punto 40, 29, ,2 riadiaca jednotka (do 06), imobilizér, brzdy vzadu 4 H 4 1&i 2

21 Honda Jazz 18, 14,8 batéria, riadiaca jednotka Aké boli nﬂ]CﬂStE]SIB poruchy.

22 Renault Clio 40, 23,2 imobilizér (do 04), brzdy vzadu (do 05), sviecky(do 04) A7 40 % véetk\'/ch pOI’(]Ch boli po-

23 Mitsubishi Colt
24 Citroen C1

25 Renault Twingo 29,7 15 15

26 VW Polo 25 17 12,7
27 Nissan Note
28 Peugeot 107

batéria, riadiaca jednotka (05), ruéna brzda (05-06)

ruchy elektrickych zariadeni. Rozne me-
indukéna cievka (do 03), ozubeny remeri (03-04), Startér (do 04) o .
cievka (do 05), motor stieracov (do 03), riadiaca jednotka (do 03) chanické poruchy tvorili 16 %, poruchy
batéria, sviecky (06), spinacia skrinka (07-08) . . g .
zapalovania 10 %, poruchy vstrekovania

29 BMW Mini 17.8 15,5 paliv. erpadlo (do 03), spojka (do 04), chladenie 3 ‘V blé kol .
30 Fiat Panda 14,9 poistky paliv. derpadia (06-07), paliv. Gerpadio (do 04), imobilizér (do 06) a motora po 8 %, problemy s kolesami
31 Toyota Aygo [pneumatiky, batéria H H 0 B _
32 Audi A2 a pneumatikami 7 %, chladenie/vetra
NizSia stredna trieda H i 17401 i 0, H

1 Peugeot 307 40,9 29,9 20,7 14, 10,3 motor (diesel do 05), riadiaca jednotka (do 05), teplomer chladenia (05-06) nle/ klimatizécia Zlyhall v5 /n, spolka
2 Honda Civic 17,7 16,2 14, 11,1 imobilizér, riadiaca jednotka a prevodovka vi % Vyfuk mal .nasve-
3 Ford Focus 28,4 22,2 30,6 sy 10,2 riadiaca jednotka, indukéna cievka (do 03)

4 Renault Mégane 419 | 232 8,9 6,2 imobilizér (do 05), riadiaca jednotka (do 03), elektr. okna (05) domi“ len2 % poriich na ceste.

5 Opel Astra 37,3 29,7 19,4 riadiaca jednotka, imobilizér . . . |

6 Mazda 3 0 | 143 batéria, riadiaca jednotka Tieto Gdaje m6Zzu byt podnetom k to-
7 Seat Leon/Toledo 4,1 h 13,1 riadiaca jednotka, motor, turbo v R .
8 Toyota Auris/Corolla 7 H 12 batéria, turbo (06), automaticka prevodovka mu, comu hV sme p” Uerbe auta ma“
9 VW Golf/Bora/Vento 1) p 1,5 spotreba oleja (do 04), riadiaca jednotka, ochrana kablov : ¥ Ked' , .
10 BMW radu 1 21, 1,7 batéria, riadiaca jednotka, cievky venovat pOZUrnOSt. edze su to sumar-
11 Mercedes triedy A 25,9 7, stierace (02-03), riadiaca jednotka (do 03), Startér (do 03) T b3 v

12 Mercedes triedy B alternator (05-06), Startér (06), automatické prevodovka (06) ne Udale 0 VsethCh typOCh' modeloch
13 Audi A3 27 16.8 riadiaca jednotka (do 06), turbo (do 05), erpadlo chladenia (do 03) arocnikoch éut, tazko urEif, akv poten-

Stredna trieda

1 Ford Mondeo [347 [ 279 [ 202 | 17.3 | 13,5 |BEGIGENmobilizér (07-08), alternator (do 04), tartér (do 05) cial spolahlivosti ma nase auto. Preto
2 Opel Vectra 41,2 44,7 39,5 20,9 7,8 3,3 |riadiaca jednotka (do 04), spojka, alternator (do 05)

3 Reanult Laguna H 279 | 114 | 7.4 | 2.7 |iadiacajednotka (do 03), imobilizér (do 03) ADAC kazdorocne zverejiuje $tatistiku
4 Volvo S40/V40/V50 22, 23,9 18,4 13,7 8,7 3 imobilizér (od 04), turbo . . v

5 Mazda 6 235 | 242 | 181 | 93 6 4.4 _|batéria, motor (diesel 03), spojka (04) poruchovosti podla typov a roénikov,
6 Toyota Avensis 22, 0,4 b 10,3 ,5 7,7__|hadice turbo (06), batéria, Startér (04-05) oy , . , v
7 Skoda Octavia 23, , ] 89 7 4,7 |cerpadio chladenia (do 04), turbo (diesel 04-05) pricom si zverejnené len typy a rocni-
8 VW Passat 9, riadiaca jednotka (diesel 04), hadice turbo (do 04), alternator (do 04) . 2

9 BMW radu 3 7, palivové cerpadio (do 05), cievka (do 05), riadiaca jednotka (do 04) ky, kde bolo v Nemecku registrovanych
10 Audi A4 0, cievka (do 05), riadiaca jednotka (do 07), turbo (do 05) H nima H
11 Mercedes triedy C 6, batéria, riadiaca jednotka (do 03), Startér (do 04) v ]ednum roku minimalne 7500 vozidiel
VySSia stredna / vySSia trieda - : - : jedného typu. V prehladovej tabul'ke je
1 Opel Signum W- 0,4 19,8 | riadiaca jednotka (diesel 03-04), odvod spalin (diesel 03), turbo (diesel 03-04)

2 Volvo S60/S70/S80/V/70 32 4, 4, 144 hadice turbo, riadiaca jednotka, spinacia skrinka (do 05) pocet pordch na 1000 vozidiel v roku
3 Mercedes triedy E 26, , 0,4 vstrekovanie (diesel do 03), palivové ¢erpadlo (benzin do 05), Startér (diesel do 06) .
4 BMW radu 5 a1, i batéria (do 06), kontrola tiaku pneumatik (04-05), alternator (do 04) 2008, vratane farebného hodnotenia
5 Audi A6 24, 4 riadiaca jednotka (diesel do 06), alternator (do 04) . . . .
Sportové / kabriolety (kde sa berd do dvahy nielen kvantita-

1 Peugeot 206 CC riadiaca jednotka (do 06), teplomer (05-06), imobilizér (do 03) . . . . ;o 1y
2 Mercedes CLK alternator (do 03), riadiaca jednotka (do 03), Startér (do 03) tivne, ale aj kvalitativne (daje zévaz-

3 VW Eos batéria, pneumatiky B - & fotl Ay %
4 Mercedes SLK batéria, riadiaca jednotka (do 03), spinacia skrinka (03) nosti poruch). Statls“ka nemdze vSak

i:gﬂ:r\]l; Cabrio/Coupe palivové ¢erpadlo (do 03), cievka (do 03), riadiaca jednotka (do 03) zohlad ﬁ ovat’ po Eet n a]' azde ny’ch kilo-
1 Hyundai Tuscon 4 11,9 8,3 71 batéria, ochrana_ kablov, trubky vstrekovania (04-05) metrov, ie moiné, 7e napr|’k|ad v kate-
2 BMW X5 32,6 4 13,9 3,1 |batéria, turbo (diesel do 05), automaticka prevodovka (do 03) L. X v i ;

3 Toyota RAV 4 26,6 22 0 7.8 6.2 5,2 |batéria, hadice turbo (06), spojka (do 03) gorii vanov je vacsia frekvencia portich
4 VW Touareg 18 12,2 7.8 52 3,6 |batéria, pneumatiky, turbo (04) n P, .

5 Mercedes ML 32,8 vstrekovanie (do 03), riadiaca jednotka (do 03), automaticka prevodovka (04) spnsohena a) tym, ze su podstatne viac
6 BMW X3 13 batéria, pneumatiky, alternator , , .
iy na cestach ako napriklad kabriolety.
1 Ford S Max 16,8 | 304 [RENSENIhadice turbo (06-07), Sasticovy filter (06-07), posilovaé riadenia (06-07) . , (s -

2 Reanult Kangoo 57 | 36,1 | 221 | 16,7 | 11,8 | 27 |imobilizér (do 06), alternator (do 04) V kazdom pripade tato informécia posky-
3 Opel Zafira 30,2 20,9 30,5 22,2 8,9 7 riadiaca jednotka, vstrekovanie (do 05), motor H . i I H 2

4 Ford C Max 29,8 32,8 13,7 6,8 8,7 |riadiaca jednotka, turbo (do 06), tU]e Ve“m cennu |nf0rmamu a] pre nas,
5 Citroen Berlingo 41,4 33,1 24,8 13,5 7,3 8,1 |alternator (do 05), radenie rychlosti (do 04), hadice chladenia (05-06) na "’k|ad a' ri vol'he kl] nového a|e.
6 Mazda 5 19,2 11 6,8 2,6 |batéria, pneumatiky, turbo (04) P 1P Py

7 Renault Scénic 452 [ 462 | 219 | 84 |48 IMiBN|elektrické okna (05), cievka (do 05), imobilizér (do 05) bo jazdeného auta.

8 Ford Fusion 21,2 16,8 13 11,8 8,2 5,8 |riadiaca jednotka, stierace (05-06), )

9 Seat Altea 94 | 78 | 56 [zamok riadenia (do 05), riadiaca jednotka, cievka (do 06) Zdroj:ADAC
10 VW Caddy 8,9 7,5 4,9 |riadiaca jednotka (diesel do 06), turbo (04-05), alternator (do 04)

11 Opel Meriva 28,9 10 7 riadiaca jednotka, sviecky (03-06), odvod spalin (do 04)

12 VW Touran 20,7 16,1 6,2 | 46 |chladenie (do 04), riadiaca jednotka (do 04), turbo (do 05) . T

13 Citroen Xsara/C4 Picasso [ 165 riadiaca jednotka, imobilizér (do 03), odvod spalin (03) velmi spol ahhve-
Vany spolahlivé

1 Ford Transit Startér (diesel do 07), hadice chladenia (03), alternator (do 07) .

2 Ford Galaxy 509 | 38,3 | 367 12,8 turbo, transponder (do 05), riadiaca jednotka (diesel do 07) priemer

3 Mercedes Vito/trieda V 39,9 35,2 29,7 16,4 9 |elektrické okna (06), spinacia skrinka (04), vstrekovanie (do 04) menej spol’ahlivé

4VW TS5 33 35,9 28,6 12,2 7,4 |turbo, alternator (do 04), Startér (diesel do 05) Ly " f .

5 VW Sharan 233 | 322 | 188 | 142 | 63 [motor stieracov (do 04), turbo (do 04) vazne chyby spolahhvosn-

www.mot.sk n
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Zasady starostlivost o auosisrovky

pri celodennom svieteni

Novy cestny zakon by mal dopomdct’ k vicSej bezpecnosti na cestach. V ramci neho sa stala povinnou aj jazda
so zapnutymi svetlami pocCas celého dna, ktora ma vSak za nasledok vyrazné skratenie Zivotnosti beZne po-
uzZivanych autoZiaroviek. DodrZiavanim niekolkych zasad starostlivosti, ako napriklad vymenou Ziaroviek
v oboch reflektoroch suiCasne, je moZné predist’ Casovo a aj finan¢ne naro¢nym ukonom a zabezpecit’ efek-
tivnejSie vyuZivanie autoZiaroviek. Optimalnym rieSenim je pouZit’ produkty Specialne urcené na celodenné
svietenie. Spolo¢nost’ OSRAM vyvinula na tento Gcel autoZiarovky radu LIGHT@DAY.

Celodenné svietenie na cestach prinasa popri poziti-
vach aj rychlejSie opotrebenie autoZiaroviek vyvinu-
tych na svietenie prevazne v noci, nakol'ko sa ich zi-
votnost vyrazne skracuje. Aby ich nebolo treba me-
nit prili§ ¢asto, je uzitoéné dodrzat par zasad, ktoré
navyse prispejd k zlepSeniu bezpecnosti a uSetria tiez
naklady.

1. Vymena autoziaroviek siicasne na oboch stranach
napriek tomu, Ze je vypalena iba jedna, Setri ¢as

Ak boli Ziarovky namontované v rovnakom tase, je
vel'ka pravdepodobnost, Ze maj( aj rovnakd Zivotnost
a ked' sa vypali jedna, coskoro prestane fungovat aj
ta druha. Vymena ¢asto byva naroény dkon, a preto
sa tymto sposobom da uSetrit opakovana cesta do
servisu.

2. Vymenou autoziaroviek suc¢asne na oboch stra-
nach napriek tomu, Ze je vypalena iba jedna, je

Europsky parlament 10. marca 2009 odsthlasil po-
vinné vybavenie vSetkych novych vozidiel systémom
ESP®. V siilade s nariadenim musia byt od novembra
2011 vsetky modely osobnych a tzitkovych vozidiel
registrovanych v Eurdpskej tnii vybavené systémom
aktivnej bezpetnosti ESP®. Od novembra 2014 to bu-
de platit uz pre vSetky nové automobily. Nariadenie ¢a-
ka eSte na zaverecné schvalenie Radou ministrov. Vy-
skum v oblasti nehod ukazal, Ze Smyk je hlavnou pri-
tinou nehdd so smrtelnymi nasledkami. , ESP® moZe
zabranit az 80 procentam vsetkych nehdd vzniknu-
tych z dovodu Smyku”, tvrdi Dr. Werner Struth, prezi-
dent divizie Riadenie podvozkovych systémov spoloc-
nosti Bosch, a zhriuje tak vysledky medzinarodnych
stadii. ,lhned’ po bezpeénostnych pasoch je tento sys-
tém druhou nejdolezZitejSou bezpecnostnou technold-
giou vo vozidle”. Bosch vyvinul program elektronic-
kej stability a v roku 1995 sa stal prvou spolo¢nos-
tou na svete, ktora zacala s jeho sériovou vyrobou.
Podla analyzy Bosch bolo v prvych Siestich mesia-
coch roku 2008 vybavenych ESP® a7 53 % vsetkych
novych registracii v Europe; v Nemecku dosahovali
takto vybavené novoregistrované auta podiel 81 %.

Nové nariadenia zlepSuju bezpec-
nost’ a su ekologické

m maj 2009

mozné predist rozdielom medzi nimi

Ak by sa vykonala vymena iba na jednom reflektore,
je mozné, Ze by boli pouZité dva rdzne druhy Ziaroviek,
¢o by malo za nasledok roznu intenzitu svietivosti jed-
notlivych reflektorov. V konecénom ddsledku by ich Zi-
votnost uplynula opat v roznom case.

3. Gaste vymeny Ziarovky v rovnakom reflektore
moZe sposobovat chybna elektroinstalacia

Ak sa v kratSom ¢ase za sebou vypali vidy Ziarovka
v tom istom reflektore, chyba zrejme nebude v samot-
nej ziarovke. Pric¢inou mdze byt rozdielne napatie v
oboch svietidlach spdsobené roznou dizkou kablov ve-
ddcich k jednému a druhému svietidlu. Ako ,ochrana”
ziarovky pred prudkym zvacsenim napatia pri jej za-
pnuti mozZe posobit aj vacsi odpor v obvode jedného zo
svietidiel. V tomto pripade je najspolahlivejsie zverit
auto do rik autoservisu, kde skontroluji elektroinsta-
laciu a odstrania chybu.

Povinna instalacia ESP® je sitastou komplexného ba-
licka opatreni, ktory hodla Eurépska dnia zaviest pre
zlepSenie bezpecnosti na cestach a zmenseniu spotre-
by paliva. Okrem ESP® budii od novembra 2013 (pri no-
vych modeloch) a od novembra 2015 (pri novych regis-
traciach) povinné napriklad aj systémy prediktivneho
nidzového brzdenia a varovania pred opustenim jazd-
ného pruhu pre Gzitkové vozidla s hmotnostou nad 3,5
tony a pre minivany a autobusy s viac ako dsmimi se-
dadlami. Zacinajtic novembrom 2012 budd este viac
zmensSovat spotrebu paliva povinné pneumatiky s ma-
lym odporom valivého trenia a systémy pre monitoro-
vanie tlaku v pneumatikach. Ddjde k zruSeniu a nahra-
deniu viac ako 50 existujicich nariadeni Europskej tinie
a viac ako 100 doplnujicich nariadeni novymi nariade-
niami 0SN/EHS. Nérodny drad pre dialni¢nd prevadzku
a bezpecnost v USA, NHTSA, uz vydal v roku 2007 za-
konné nariadenie, podl'a ktorého musia byt od modelo-
vého roku 2012 vSetky osobné automobily do celkovej
hmotnosti 4,5 tony vybavené systémom ESP®.

Aktivne po celej Eurépe pre vicsiu
bezpecnost’ na cestach

V roku 2001, kedy sa pocet [udi usmrtenych na ces-
tach vysplhal na 50 000, si dala Eurdpska komisia za

4. Ziarovky LIGHT@DAY uréené na celodenné svie-
tenie maju 3x dlhSiu Zivotnost

Azda najuniverzalnejSou radou, ako aj v obdobi celoden-
ného svietenia predist ¢astej vymene, usetrit peniaze
za servisné Gkony a jazdit aj nadalej bezpecne, je od-
pordcanie vol'by kvalitnych Ziaroviek Specialne urce-
nych na celodenné svietenie. Spolocnost OSRAM pre-
to poniika autoZiarovky radu LIGHT@DAY, ktoré maji
trojnasobne dlhSiu Zivotnost ako konvencné typy. Pre-
to aj pri celodennom svieteni ostava frekvencia vyme-
ny nezmenena oproti stavu, ked auto svieti len v noci.
Okrem toho disponuji vybornymi svetelnymi vlastnos-
tami, takze zasada ,vidiet a byt videny” sa stava reali-
tou. St idedlne ako alternativa vSetkych v aute pouzi-
vanych Ziaroviek vratane osvetlenia evidencného Cis-
la alebo pristrojovej dosky. Ich pouZitie je povolené bez
obmedzeni v celej Eurdpe.

Uspora nakladov s autoziarovkami LIGHT@DAY

— ®
_S P bude od novembra 2011 povinnym vybavenim aut

ciel zmensit pocet imrti na cestach pri nehodach v
ramci EU do roku 2010 na polovicu. Bosch ako popred-
ny dodévatel ESP® a ostatnych bezpeénostnych tech-
noldgii podporuje uz roky programy zamerané na do-
siahnutie tohoto ciela. Spolocnost Bosch bola jednym
zo zakladajtcich ¢lenov ,Charty bezpecnosti na ces-
téch EU v roku 2004 a intenzivne sa angazuje v infor-
macnej kampani ,Choose ESC!” (,Zvol'te ESC!”), kto-
rej zamerom je zvysit Groven vybavenia prostrednic-
tvom poskytovania informécii o vyhodach ESP®. V roku
2006 hol poget Gmrti na cestach v ramei EU 39 500.

Elektronicky program stability ESP® zahriiuje funk-
cie protiblokovacieho systému ABS a systém riadenia
pohonu TCS. TaktieZ detekuje a aktivne vyrovnava ki-
zavé pohyby vozidla. Asociacia Euro NCAP (European
New Car Assessment Programme), ktora vykonava tes-
tovanie a hodnotenie bezpecnosti vozidiel za pouzitia
simulacie nehodovych situacii, zahrnula od februéra
2009 systém aktivnej bezpecnosti do svojho nového
vyhodnocovacieho postupu. V siilade s novymi smer-
nicami tak budd moct modely vozidel od roku 2010 ob-
drzat najvyssie pathviezdickové hodnotenie asociacie
iba v pripade, ak budd Standardne vybavené systémom
ESP®.

-bch-



Vyuzite Srotovné na kiipu
Suzuki - a jazdite okamzite!

Ak vas od vyuZitia Srotovného odrddza nedostatok
modelov priamo na skladoch predajcov, vas
problém je wvyrieSeny. Spolo¢nost’ Suzuki prisla
s ponukou vyborne vybavenych modelov za super

k okamzitému odberu!

Suzuki pre vis v tomto obdobi pripravila
Specialne edicie (SE) vozidiel Splash a Swift.
Oba st wyborne vybavené a za skvelé ceny,
navySe zvwyhodnené Srotovnym, ktoré predstavuje
dodatocn zlavu aZ 2 000 € (60 252,00 Sk).

Novy SPLASH md viaceré presvedCivé benefity:
Usporny motor s objemom 1,2 |, atraktivny dizajn
a velky vndtorny priestor s vyvySenym sedenim
a super wyhladom. UrCite ocenite kvalitu,
ktord garantuje Suzuki - lider japonskej vyroby
kompaktnych automobilov.

Model SPLASH 1,2 SE je vybaveny ABS a EBD,
4 airbagmi, rddiom s CD/MP3 a ovladdanim
na volante, vyhrievanymi prednymi sedadlami,
vyhrievanymi a el. ovlddanymi spatnymi zrkadlami,
prednymi hmlovymi svetlami a diskami z lahkej
zliatiny. Tento model stoji pri vyuZiti Srotovného

Goodyear

Model SPLASH 1,2 SE za vybornud cenu len 8 490 €.

len 8 490 € (Co predstavuje 255 769,74 Sk).

Alebo sa rozhodnite pre inovativny SUZUKI
SWIFT, jedinecné auto pre Eurépu, dokonale
bezpecné a s vynikajucimi jazdnymi vlastnostami
a modernou technikou. Ak si vyberiete Swift,
budete si musiet’ zvyknut' na obdivné pohlady -
- je to jednoducho auto s vynimo¢nym dizajnom,
za ktorym sa kazdy otoci.

SGcasnd ponuka Suzuki prindSa model SWIFT
1,3 5dv. SE vybaveny klimatizaciou, elektricky
ovlddanymi prednymi oknami, vyhrievanymi
a elektricky ovlddanymi spatnymi zrkadlami,
vyhrievanymi prednymi sedadlami, ABS, EBD,

Ponuka sluzieb

Model SWIFT 1,3 5dv. SE stoji len 9 260 €.

Siestimi  airbagmi a centrdlnym uzamykanim
na dialkové ovladanie. VyuZite moZnost' ziskat'
Srotovné aZ 2 000 € a mdZete mat’ tento model
za skvelti cenu len 9 260 € (278 966,76 Sk).

V' oboch pripadoch ziskate 3-roénd zaruku
a asistencné sluzby zdarma. Emisie vasho vozidla
nepresiahnu 140 g/km. Kombinovanéd spotreba

je 5,5 1 na 100 km pri vozidle Splash a 5,8 |

na 100 km pri modeli Swift. Informujte sa o kipe
autorizovaného predajcu, akcia trva len do vypre-
dania zasob. Zoznam autorizovanych predajcov
v SR a dalSie informécie ziskate na infolinke Suzuki
02/5363 3306 alebo na www.suzuki.sk.

Finan¢né hodnoty boli prepocitané konverznym kurzom 30,1260 SKK/EUR.

D U ﬂ ‘O p zavadza prispevok na

nakup novych nakladnych pneumatik, tzv. ,Srotovné”

Znacky Goodyear a Dunlop si dobre uvedomuji dopad terajSej ekonomickej recesie na svojich zakaznikov,
predovsetkym z radov dopravcov. Prichadzaju preto s akciou, ktora ma za tilohu poméct’ dopravcom zmensit’

naklady a zaroveil podporit’ ekolo-
pravcovia, ktori v dobe trvania akcie
opotrebované nakladné pneumatiky,
nakladnych pneumatik Goodyear a

Nové rady nakladnych pneumatik Goodyear a Dunlop
priniesli niekol'ko unikatnych technolégii a patria medzi
pneumatiky s najvaésim kilometrovym priebehom, naj-
mens$im valivym odporom a vd'aka tomu vyrazne zmen-
$ujt spotrebu motorovych paliv. Zasadne tak prispieva-
jli k tspore nakladov dopravnych spoloénosti a ochra-
ne Zivotného prostredia.

Spolocnost Goodyear Dunlop Tires Slovakia dlhodobo
smeruje vSetky svoje aktivity a produkty tak, aby jej
vplyv na Zivotné prostredie bol €0 moZno najpriaznivej-
$i. 0d tohto smeru sa neodklana ani v tejto tazkej dobe,
ked' je vyznam ekoldgie ¢asto v strani. Goodyear Dun-
lop zéroven taktieZ stale mysli na svojich zakaznikov,
ktorym by prave v ekonomicky nepriaznivom obdobi
chcel pomdct k Gsporam néakladov. Preto zavadza z au-
tomobilového priemyslu uZ zname ,Srotovné”.

giu. Vsetci koncovi uZivatelia — do-
odovzdaju na ekologicku likvidaciu
ziskaji prispevok na nakup novych
Dunlop v hodnote aZ 30 eur.

Prispevok ziska kazdy koncovy uZivatel - dopravca,
ktory v obdobi od 22. 4. 2009 do 30. 6. 2009 odovzda
opotrebované nakladné pneumatiky akejkol'vek znacky
na ekologickd likvidaciu u niektorého z autorizovanych
predajcov Goodyear Dunlop. Technicky stav opotrebo-
vanej pneumatiky nie je urcujici a hodnota prispevku
je odvodena od vel'kosti diskového kolesa likvidova-
nej pneumatiky. Pri naslednom nakupe novej naklad-
nej pneumatiky zakaznik ziska prispevok v hodnote az
30 eur. Pocet takto nakipenych pneumatik jednym za-
kaznikom nie je limitovany. Akcia plati v Ceskej a Slo-
venskej republike.

Viac informacii o podmienkach pre ziskanie ,$rotov-

ného” moZu zakaznici ziskat na infolinke Goodyear
Dunlop: +421-232-111-112

www.mot.sk n



Pravna rubrika

Rada advokata

Srotovné a reklamacia chyb auta;
zadrZanie vodic¢ského preukazu

Som jednym z prvych zakaznikov, ktori' v tomto roku vyuZi-
1i Srotovné. Mal som Stastie, lebo nové auto, o ktoré som
mal zdujem, mal predajca v sklade a uZ od polovice mar-
ca ho pouzivam. Tu sa vSak maoje Stastie skoncilo, lebo
po odjazdeni par kilometrov sa na riom prejavili viaceré
mensie chyby. Zat, ktory je automechanik, sa mi pontkol,
Ze by mi ich apravil. Vybral som sa teda do predajne, kde
som si auto kdpil a cheel som to riesit tak, Ze opravu si
zabezpecim sam a oni nech mi daji zlavu z pévodney ce-
ny, lebo auto je poruchové. Na maoje velké prekvapenie mi
pracovnik v predajni povedal, Ze zlavu 2000 som dostal
uZ vo forme Srotovného a na dalSiu preto nemam narok.
Ak je to naozaj tak, preco nas na to pred kipou nikto ne-
upozornil? Ked” mi odratali z ceny Srotovné, znamend to,
Ze auto si musim opravit' za viastné?

Boris G., Bratislava

Kazdy, kto rovnako ako vy kdpil nové motorové vozidlo
s vyuZitim tzv. Srotovného, teda $tatnej dotacie a zl'avy
predajcu, ma zachované vSetky prava kupujtceho pod-
I'a Obcianskeho zakonnika. Mate pravo, aby vami kipe-
né vozidlo bolo bez chyb a aby zodpovedalo zdvaznym
technickym normam. Predavajtici nesie zodpovednost
za chyby, ktoré malo auto pri jeho predaji i za tie, kto-
ré sa vyskytni v zarucnej dobe. Tato doba nesmie byt
v pripade nového vozidla kratsia ako 24 mesiacov. Vase
prava zo zodpovednosti za chyby auta zaniknd, ak ich
neuplatnite v zarucnej dobe. Trvajte preto na tom, aby
s vami predavajlci spisal reklamacny protokol resp. po-
tvrdenie o uplatneni reklamacie, v ktorom bude uvede-
né, aké chyby vozidla reklamujete. Snazte sa $pecifi-
kovat ich ¢o najkonkrétnejSie, aby v budicnosti nebo-
lo mozné zamenit ich s inymi poruchami. Budete mat
doklad potvrdzuijdci, Ze ste postupovali pri reklamacii
vEas a riadne, lebo na vasu Gstnu reklaméciu, ktora bo-
la Gistne odmietnuta, si pracovnici v predajni po dlhSej
dobe nemusia vobec spomendt.

Dalsi postup by mal zévisiet od druhu chyb vozi-
dla, ktoré mozu byt odstranitelné alebo neodstrani-
telné. V pripade odstranitelnej chyby mate pravo, aby
bola bezplatne, vcas a riadne odstranena. Predavajici
vam moZe namiesto opravy vozidla pontknut jeho vy-
menu za nové, ak by vam tym nespdsobil zavazné taz-
kosti. Vy mozZete pozadovat namiesto odstranenia chy-
by vymenu auta (alebo ak sa chyba tyka len sicasti au-
ta, vymenu sucasti), ak tym predavajicemu nevznikna
neprimerané naklady vzhl'adom na cenu auta alebo za-
vaznost chyby.

Ked ma vase auto vacsi pocet chyb, ktoré sd si-
ce odstranitelné, ale brania jeho riadnemu uzivaniu,
pripadne ak by ste nemohli auto riadne uzivat pre
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opatovné vyskytnutie sa chyby po oprave, mohli by ste
Ziadat vymenu auta alebo odstipit od zmluvy, teda vra-
tit predavajicemu auto a pytat od neho spat zaplatend
kdpnu cenu. Takéto moznosti by ste mali aj vtedy, ak
by vase vozidlo malo chybu, ktord nemozno odstranit a
ktora brani tomu, aby sa auto mohlo riadne uzivat ako
auto bez chyby. ZIavu z kiipnej ceny poskytuje predava-
jlci tomu, kto kapil auto, na ktorom sa vyskytla neod-
stranitel'nd chyba, ktora nebréni uZivaniu vozidla.

Ak teda sam konStatujete, Ze chyby na vami kdpe-
nom aute je mozné opravit, nemdZete sa domahat zl'a-
vy z kipnej ceny, lebo na td méte narok len v pripade
neodstranitelnej chyby. Predévajlci sice poskytnutie
zlavy odmietol s nespravnym oddévodnenim - ked'Ze vy-
uzitie Srotovného neméd na jeho zodpovednost za chy-
by auta vplyv - ale jeho zaver by bol v podstate sprav-
ny, ak by ho doplnil o ponuku iného spdsobu vybavenia
vaSej reklamacie - teda ak by vam ponikol bezplatni
opravu auta alebo jeho vymenu.

Pracovnik v predajni si mozno zlavu pri Srotov-
nom zamenil za zlavu, ktord predavajici poskytu-
ji v pripade predaja vozidla, o ktorom vedia, ze ma
nejaki chybu. Ked' ide o chybu, ktora nebrani uziva-
niu auta, musi ho predavajici predavat len za men-
Siu cenu, ako je obvykla cena auta. Dolezité je, Ze ku-
pujdceho treba upozornit, Ze vozidlo ma chybu, a aka
konkrétne je. V takychto pripadoch potom predava-
jici nezodpoveda za chybu, pre ktord bola dojedna-
na mensia cena, zodpoveda len za iné chyby auta.

Novy cestny zakon stanovil viacero dévodov na za-
drzanie vodi¢ského preukazu (i medzinarodného vodic-
ského preukazu vydaného organom iného Statu). Poli-
cajt vdm mdZe zadrzat vodicsky preukaz, ak vam bol
stidom alebo inym prislusSnym organom uloZeny zakaz
viest motorové vozidlo, alebo ak vam sid uloZil ochran-
né liecenie. 0 vodiésky preukaz pridete aj vtedy, ked'
vam v dosledku porusenia pravnych predpisov moZno
ulozit trest (sankciu) zkazu €innosti spocivajdci v za-
kaze vedenia motorového vozidla. Policajt ho zadrZi i to-
mu vodi€ovi, u ktorého policia rozhodla o preskimani
zdravotnej Ci psychickej spdsobilosti na vedenie moto-
rového vozidla. Samozrejme, medzi dovody na zadrza-
nie vodi¢ského preukazu patri aj jeho neplatnost.

Policajt na mieste vyda o zadrZani vodicského pre-
ukazu potvrdenie a najneskor v nasledujtici pracovny
den zasSle vodi€sky preukaz organu Policajného zboru
prislu§nému podla miesta, kde bol zadrZany. V potvr-
deni vdm mdZe policajt povolit dalSiu jazdu s vozid-
lom najviac na 15 dni, ak bol preukaz zadrZany z dovo-
du, Ze policia rozhodla o preskimani vasej zdravotnej
alebo psychickej sposobilosti na vedenie motorového

vozidla a ak takou jazdou nebude ohrozena bezpecnost
alebo plynulost cestnej premavky. Toto povolenie plati
len na tzemi Slovenskej republiky.

Policia je po zadrZani preukazu povinna v kazdom
stadiu konania skimat oddvodnenost jeho zadrzania
z hl'adiska bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky.
Ak dovody zadrZania nie s alebo pominuli, musi byt
vodicsky preukaz vodicovi bezodkladne vrateny.

Zakon stanovuje este jeden dovod na zadrZanie
vodictského preukazu - ak bola vodicovi ulozena po-
kuta v blokovom konani za priestupok proti bezpec-
nosti a plynulosti cestnej premavky alebo za prie-
stupok spachany nezaplatenim thrady za uzivanie
dial'nic, rychlostnych ciest a ciest . triedy, tento je
ochotny ju zaplatit, ale nemdze tak urobit na mieste.
V takomto pripade policajt na mieste vyda o zadrza-
ni vodi¢ského preukazu potvrdenie, v ktorom povo-
li dalSiu jazdu na 15 dni (plati len na Gzemi SR). V po-
tvrdeni musi byt uvedeny rozsah udeleného vodicskeé-
ho opravnenia a spdsob vratenia vodicského preukazu.
Pachatel priestupku mdze poZiadat policajta, ktory vo-
di¢sky preukaz zadrzal, aby zadrzany vodicsky preu-
kaz postupil organu Policajného zboru v mieste jeho
pobytu alebo v mieste, kde sa zdrZiava, na ucely je-
ho vratenia; policajt je povinny tejto Ziadosti vyhoviet.
Ak pachatel dopravného priestupku preukazatelne za-
platil uloZent blokovi pokutu v 15-diovej lehote, zadr-
zany vodicsky preukaz sa mu bezodkladne vrati po tom,
¢o sa organ Policajného zboru o zaplateni pokuty dozvie.
Kto vsak blokovi pokutu v stanovenej lehote neza-
plati, pride o preukaz na dlhsi ¢as, lebo v takomto
pripade organ Policajného zboru vyda rozhodnu-
tie o zadrzani vodicského preukazu a postipi vec
na vykon rozhodnutia. Zadrzany vodicsky preukaz
sa vrati jeho drZitelovi aZ po vykone rozhodnutia.

Policajt zadrzi vodicsky preukaz a vyda rozhod-
nutie o zadrzani vodicského preukazu aj vtedy, ak
vodi¢ motorového vozidla spachal priestupok pro-
ti bezpecnosti a plynulosti cestnej preméavky a na-
sledne nezaplatil ulozend pokutu pripadne nevykonal
verejnoprospesné prace v lehote urcenej v rozhodnuti
o priestupku.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA



StredOV\l/ bezpeéﬂOS’m\'/ vankus pre zadné sedadla

Spolocnost TOYOTA MOTOR CORPORATION (TMC)
oznamila, Ze ako prva na svete vyvinula stredovy bez-
pecnostny vankus SRS, ktory by mal napomdct zmen-
Sit zdvaznost druhotnych poraneni 0sdb cestujicich na
zadnych sedadlach v pripade boénej kolizie. Novy bez-
pecnostny vankus je zabudovany do vel'kej pevnej kon-
zoly montovanej do zadnych sedadiel, ktora sa objavi v
novom type znacky Toyota, uvadzanom v blizkej budic-
nosti na japonsky trh. Ak dojde k narazu do vozidla zbo-
ku, bezpecnostny vankus vystreli z hornej ¢asti konzo-
ly a vytvori bariéru zmierfiujicu poranenia spasobené
vzajomnym stretom cestujicich, pripadne narazom osob
do konzoly. V ramci svojho Gsilia o dosiahnutie trvalo

udrZatel'nej mobility sa TMC chce zamerat na posiliio-

vanie bezpecnosti premavky. S tymto cielom vyvija

cinnost v roznych oblastiach:

1) vyvoj este bezpecnejsich vozidiel a technoldgii zalo-
Zenych na koncepcii integrovanych bezpecnostnych
technologii TMC2,

2) aktivna cast na formovani bezpecného prostredia
premavky,

3) cinnosti zamerané na vzdelavanie l'udi v oblasti bez-
pecnosti premavky, s cielom prispiet k Gplnému od-
straneniu nehdd so smrtelnymi nasledkami, co je
samo o sebe najvysSou métou, ktoru si spolocnost
usilujica sa o mobilitu moze stanovit. -ta-

/lozity rok 2009 a| pre Bosch Group

V désledku svetového spomalenia ekonomiky zazname-
nala Bosch Group v obchodnom roku 2008 zmensenie
obratu a zisku. Obrat 45,1 miliard eur bol 0 2,6 percent
mensi ako predvlani, po ocisteni od vplyvov vymennych
kurzov €inil pokles 0,5 percent. Zisk pred zdanenim do-
siahol 940 miliénov eur, po 3,8 miliardach eur v pred-
chadzajicom roku. Vynos z obratu vo vyske 2,1 percent
zostal pod dlhodobym cielom siedmich az 6smich per-
cent. | napriek nepriaznivému ekonomickému prostrediu
spolocnost v roku 2008 vyrazne investovala do buddce-
ho rozvoja. Celkovo bolo len v uplynulom roku vynaloze-
nych asi desat milidrd eur na investicie do buddcnos-
ti. ,Vyskum, vyvoj a investicie ostavaju aj v zlozZitych
dobach zékladom nasho zabezpecenia buddcnosti”, po-
vedal Franz Fehrenbach, predseda predstavenstva Ro-
bert Bosch GmbH, na vyrocnej tlacovej konferencii.
Na vyskum a vyvoj opédt smerovala znacn4 Ciastka
3,9 miliard eur. Koncom roka 2008 pracovalo celosve-
tovo viac ako 32 500 zamestnancov na témach zabez-
pecujdcich podnikovd budicnost. Na akvizicie vynalo-
Zila spolocnost Bosch $pickovid sumu 3,2 miliard eur a
posilnila tak vietky tri obchodné oblasti. Dalsie 3,3 mi-
liardy eur boli investované do zakladnych prostriedkov.

Stldia EDAG

lym podnikom na svete, poskytujicim sluzby v oblasti
vyvoja novych automobilov a ich komponentov, pred-
stavila na poslednych Zenevskych autosalénoch vzdy
nejakeé originalne koncepcné vozidlo. Tak to bolo aj na
tohtorocnom autosaldne, na ktorom EDAG predstavil §ti-
diu, ktorej plny nazov je ,Light Car - Open Source”, o
by sme mohli prelozit ako ,Svetelné vozidlo - otvore-
ny zdroj”. Tazko povedat, i uz z tohto trochu zvl&stne-
ho nazvu mozno ustdit, co nové toto vozidlo vlastne pri-
nasa. Pravdu povediac, na tejto Stadii, celej Ciernej, ne-
bolo mozné navonok na prvy pohlad rozoznat prakticky
ziadne detaily, teda ani polohu a tvar prednych &i zad-
nych svetiel i okien. Stidia takpovediac ,0Zila" az po jej
.zapnuti”. Svetelné zdroje, tvorené stistavami organic-
kych svietiacich diod (OLED), vyznatia kontiry prednych

Bosch Group otakava rok 2009 ako jeden z naj-
mi pre obrat a zisk. ,Pocitame s hlbokou recesiou po-
tas velkej ¢asti roku 2009. Prvy Stvrtrok tento pred-
poklad potvrdil, ked' doSlo k citelnému poklesu trzieb”,
oznamil Fehrenbach. Situacia si vyZiadala zloZité balan-
sovanie medzi Gsporami a délezitymi investiciami do bu-
dicnosti. ,Podla nasho odhadu by sa ale v druhom pol-
roku mali ukazat prvé znamky stabilizacie, avSak na
nizkej drovni.” Dopyt klesajtci od jesene roku 2008 si
vyZiadal zodpovedajdcu dpravu personalnych kapacit.
V sdcasnosti pracuje v Nemecku asi 32 000 zamest-
nancov na skrateny pracovny Gvazok, u dalSich 26
000 bola pracovna doba skratena v silade s kolektiv-
nymi zmluvami. V zahranici je skratenim pracovnej do-
by postihnutych okolo 35 000 zamestnancov. Fehren-
bach: ,Kde ide o konjunkturélne vykyvy v zamestnanos-
ti, chceme zachovat nas kmefovy personal ako to len
bude mozné. Zaroven vsak plati, Ze sa dosledne venuje-
me uZ predtym planovanym $trukturalnym Gpravam a
musime tieZ odburat predvidatelné nadmerné kapacity.”
V automobilovom priemysle zatiefiuji slabé obchody do-
siahnuté dspechy.

i zadnych svetiel. Vodi¢ pritom mdze tvar tychto kontur
podla svojho vkusu menit. Podobne méze vodic menit
aj konfigurdciu informacii prezentovanych na pristrojo-
vom paneli auta. Zaujimavostou je aj moZnost projekcie
roznych informacii na zadné okno. Ide o informacie, kto-
ré mozu byt uzitocné pre vzadu idiceho vodica - je to

Jednotlivé obchodné divizie vykazali v roku 2008
rozdielne vysledky. Znacné straty zaznamenala Automo-
bilova technika s poklesom obratu o 6,9 percent na 26,5
miliard eur. Bez kurzovych vplyvov by pokles bol len 5,1
percent. Podstatnd pricina sa nachadza na severoameric-
kom trhu, ktory v priebehu roku klesol asi o 16 percent.
K tomu sa od polovice roku pridalo znaéné ochladenie v
automobilovom priemysle aj v Eurdpe a z toho vyplyva-
jice zmenSovanie vyroby. Operativny vynos v automobi-
lovej technike bol 1,2 percenta po 5,8 percentach v pred-
chadzajicom roku. Znaény pokles v automobilovom prie-
mysle zatiefiuje Gspechy, ktoré boli dosiahnuté vdaka
inovacnym vyrobkom a vdaka ktorym bolo mozné d'a-
lej upevnit poziciu spolocnosti Bosch na trhu, ako napri-
klad pri vyrobkoch zmensujicich spotrebu alebo vyrob-
koch zlepSujdcich bezpecnost. I napriek jasne najlepSim
hodnotém spotreby a CO,, klesa podiel vznetovych mo-
torov na zapadoeurdpskom trhu s osobnymi vozidlami v
désledku posuvu dopytu k cenovo dostupnejsim katego-
riam. Aby si spolo¢nost zabezpecila svoju rolu technolo-
gického priekopnika, vynaloZila v predchadzajtiicom roku
3,2 miliard eur vyhradne na vyskum a vyvoj v automobi-
lovej technike. -bch-

napriklad stupnica informujtica o intenzite brzdenia, i in-
formacia o tom, Ze vozidlo sa bliZi ku koncu koldny stoja-
cich vozidiel, ¢i dalSie doplnkové informacie.

Unikatny je material, z ktorého je zhotovena nos-
na cast vozidla. Ide o material na baze ¢adicovych (ba-
zaltovych) vlakien, ktoré vyraba spolocnost ASA.TEC.
Cadit je k dispozicii v takmer neobmedzenom mnozstve
a je plne recyklovatelny. Je to ovela lacnejsi material
ako napriklad hlinik ¢i uhlikové kompozity, pricom jeho
pevnostné vlastnosti st porovnatelné s konvenénymi
materialmi. Nova patmiestna Sttdia EDAG je postavena
na podvozku s razvorom naprav 290 cm a jej dizka je 4
m, vyska 1,7 m. 0 hnacej ststave tohto originalneho vo-
zidla je zndme len tol'ko, Ze vSetky Styri kolesa sd poha-
fnané elektromotormi umiestnenymi v nabojoch kolies.
Zdrojom elektrickej energie je litiovo-ionovy akumulator.
Stidia ma maximéalnu rychlost okolo 150 km/h a s plne
nabitym akumulatorom prejde viac ako 200 km.

(RM)
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Prva vina srotovného

Pricmerné ceny a doticie na jedno vozidlo V prvej vlne Srotovného, ktora trvala od 9. marca do 25. mar-

ca.2009, bolo odovzdanych autorizovanym spracovatelom

(2a16 985 ks _od 9. - 30. marca 2009 EUR lkom 22 100 vozidiel
@ predajna cena na zakaznika 9061,40 celkom vozidiel.
@ dotacia s MH 1498,50 Do 30. marca (vrata-  marca 2009). Celkova hod- 5115 vlastnikov si vyberie
“:":: Ii:md poskytnutim dotacie m:g;f{? ne) bolo predanych alebo  nota predanych alebo re-  vozidld do zaciatku druhej
:::I Ic Tml cnnjc:nzidla 7 EEE:,BI’_'I r?zervoyam'/ch 16'98? vozi- zervnvan{/c’h vozidiel d_o 30.  viny §r0_tuvnéh’o. Kulk}/ za
diel (realny predaj zacal 16.  marca (vratane) dosiahla  vyradenie starého vozidla,
Vek vyradenych vozidiel Vyradené vozidla podfa zandiek Viek vlastnikov vyradenjch a kipenjch wozidiel
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28, 63 miliénov eur. Pred-
pokladéame, Ze zvySnych

bl

vozidiel 1 153,91 milionov eur. poplatky za prihlasenie
|lr'_.lz-ck¢ oschy W privnicks oscby Ministerstvo hospodar-  a vydanie evidenénych ¢i-
stva SR dotovalo nadobud-  sel pre 22 100 novych vo-
524: 3% A nutie tyc.h.to vozidiel fumou ZIdIe|PrIHESl{ld0 statne_h.o
™ 25,42 miliénov eur. Statny  rozpoctu dalSich 1,48 mili-

| “ = rozpocet ziska prostrednic-  ona eur.
tvom DPH za tieto vozidla Ing. Maria NOVAKOVA

ZAP SR
zdroj udajov: ezap

Viorks 16 858 vesridic! ohjcdnarjoh do 1. s 3004

BezpeénOSf VOAICOV ohrozujt zrazky so zvieratami

V jarnom obdobi sa v blizkosti cestnych komunikacii vy-
skytuje mnozstvo potulujicej sa zveri, a to najma v no-
ci a rano, kedy moze byt viditelnost a aj pozornost vo-
dicov mensia. Allianz - Slovenska poistoviia zazname-
nava aj pocas tohtorocnej jari zvyseny pocet takychto
skod na motorovych vozidlach.

Potvrdzuji to aj niekol'korocné statistiky Allianz -
SP, ktora v mesiacoch marec az maj pravidelne zazna-
menava narast poctu hlaseni $kad na vozidlach spo-
sobenych koliziou so zvieratom. V havarijnom poiste-
ni to predstavuje priblizne 3,3 percenta zo vsetkych
hlasenych skad. Ak ma klient uzatvorené havarijné

poistenie, je postup pri hlaseni Skody rovnaky, ako pri
akejkol'vek inej poistnej udalosti. Klient nahlasi sko-
du poistovni, ktora preskima okolnosti vzniku skody
a jej rozsah a po potvrdeni opravneného naroku klien-
tovi vyplati nahradu skody v zmysle dojednanych po-
istnych podmienok.

Nahradu Skody v poistovni si moZe motorista
uplatnit aj z poistenia skiel a vybranych rizik. Uz v za-
kladnom poisteni je kryté aj riziko stretu alebo zraz-
ky so zvieratom. Toto poistenie uprednostiuju skdseni
vodici, ktori sa neobavaji havarie, ale chci svoje vozi-
dlo vyhodne poistit proti dalsim rizikam.

Vernostny bonus 333¢

Vernostny bonus az 333 € ziskaju teraz vSetci byva-
Ii majitelia starych automobilov Skoda, ktori pri kipe
niektorého z novych automobilov znaéky Skoda vyuzi-
jli Statnu dotdciu na kiipu nového motorového vozidla
(tzv. ,$rotovné”). Spolu so Skoda bonusom vo hodno-
te minimalne 1000 € a dotaciou na kdpu nového osob-
ného motorového vozidla (tzv. ,Srotovnym”) v maxi-
malnej hodnote Statneho prispevku 1000 € tak moze
zakaznik pri kiipe nového modelu znatky Skoda ziskat
zlavu 2333 € nad ramec aktualnej akénej ponuky. Na-
vy$e, pre zakaznikov, ktori nemdzu vyuzit tzv. ,Srotov-
né” pri kiipe automobilu vo verzii N1, pripravila spoloé-
nost SKODA AUTO Slovensko mimoriadnu ponuku - pri-
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platok za verziu N1 zdarma. Tato mimoriadna ponuka
plati od 21. 4. 2009 do 31. 5. 2009 pre typy Skoda Fa-
bia, Roomster, Octavia, Octavia Tour a Superb.

Po odpotitani , §rotovného” vo vyske 1000 € a Sko-
da bonusu vo vyske 1000 € zaplati zakaznik pri kipe
novej Skody Fabie cenu od 6166 €. Zakaznik, ktory si
vyberie jarni ponuku ICE+, dostane navyse doplnko-
vii vybavu v hodnote 2029 € (poloautomaticka klima-
tizacia Climatic, elektrické ovladanie okien vpredu +
centralne zamykanie SAFE system) za zvyhodnenii ce-
nu. To znamend, Ze napriklad model Skoda Fabia Clas-
sic ICE+ 1.2 44 kW teraz zakaznik ziska za cenu uz od
7136 €.

Na kolizie vozidla a zvierata sa v Specifickych si-
tuaciach vztahuje aj povinné zmluvné poistenie, a to v
pripade, ak sa preukaze zodpovednost vodica za spo-
sobeni skodu, najcastejSie majitelovi hospodarskeho
zvierata. Vtedy je Skoda uhradena z povinného poiste-
nia motoristu. Takéto situacie predstavuji v ramci po-
vinného zmluvného poistenia len 0,05 percenta z cel-
kového poctu hlasenych skod.

Podrobné informacie k poisteniu motorovych vo-
zidiel je mozné ziskat na bezplatnej infolinke Allianz
- SP 0800 122 222 alebo na internetovej stranke
www.allianzsp.sk.

Spominané mimoriadne cenové zvyhodnenie pre za-
kaznikov, ktori nemdzu vyuZit ,Srotovné” na kidpu no-
vého automobilu Skoda s moznostou odpoétu DPH na
uvedené typy vozidiel méze dosiahnut, v zavislosti od
zvoleného typu, 527 az 872 € nad ramec platnej aké-
nej ponuky.

Podrobnejsie informacie o tychto dvoch Special-
nych ponukach, ale aj o akénych cenach, podmienkach
vyuZivania Statnej dotdcie (,Srotovného”) a akénych
balikoch v aktualnej ponuke mozu zaujemcovia ziskat
u autorizovanych predajcov vozidiel znaéky Skoda ale-
bo na internetovej stranke www.skoda-auto.sk.



Rok 2008 - rast Kia Motors Slovakia

Rok 2008 bol pre spolo¢nost’ Kia Motors Slovakia uspesnym rokom rastu. Potvrdzuja to hospodarske vysledky
spolo¢nosti za dané obdobie. Aj poCet vyrobenych automobilov, ktory prvykrat prekroc¢il hranicu 200 tisic za
rok. TrZby spolo¢nosti za minuly rok dosiahli 2,228 miliardy eur (67,144 miliardy Sk), Co predstavuje takmer
24 % narast oproti roku 2007. TrZby z exportu spolocnosti tvorili 97,8 % z celkovych trZieb.

Zaver vyroby modelu Kia pro_ceea

,Som velmi rad, Ze objem vyroby v roku 2008 me-
dzirocne vzrastol o 38 %. Dolezité je, Ze vynikajice
vyrobné vysledky boli potvrdené Spickovou kvalitou
u nas vyrabanych vozidiel ako aj velkou efektivitou
vyroby, ked' jej priemer dosiahol v 2008 drovei 98 %.
Za Gispechom stoja predovSetkym zamestnanci Kia Mo-
tors Slovakia, ktori kazdodenne pracuji s najvyspelejSou
technoldgiou v automobilovom priemysle,” povedal In-
Kyu Bae, prezident spolocnosti Kia Motors Slovakia.
Produkcia bola v roku 2008 rozdelena medzi ty-
py Kia cee’d a Kia Sportage, pricom typ Kia cee'd tvo-
ril az 81 % z celkového mnoZstva vyrobenych aut. Kym
v roku 2007 bola vacsina produkcie distribuovana do
Statov zépadnej Eurdpy, v 2008 doslo k vyraznému na-
rastu poctu vozidiel exportovanych do vychodnej casti
kontinentu. Viac ako jedna tretina z celkového objemu
vyrobenych vozidiel smerovala prave do vychodoeurdp-
skych krajin. V roku 2008 tak bolo najviac aut, celkovo
18 % produkcie, vyexpedovanych do Ruska. Nasledova-
lo Nemecko (7,8 %), Vel'ka Britania (6,8 %), Pol'sko (5,2
%), prva patku uzatvarala Ukrajina (5 %). Najvacsej ob-
I'ube sa medzi zakaznikmi tesili dve karosarske verzie

Kia cee'd, 5-dverovy hatchback a kombi verzia Kia ce-
e'd_sw, z ktorych kazda predstavovala priblizne treti-
nu z celkového poctu vyrobenych automobilov.

Kia Motors Slovakia je jedina automobilka na Slo-
vensku, ktora vyraba aj motory. V roku 2008 vyrobila
viac ako 176 tisic motorov, o predstavuje medziroc-
ny narast 54 %. S podielom az 61 % pritom prevlada-
la vyroba zazihovych motorov. NajoblibenejSim moto-
rom bol v§ak vznetovy so zdvihovym objemom 1,6 litra,
ktory bol namontovany do priblizne 27 % automobilov
vyrobenych v roku 2008.

Kia Motors Slovakia patri medzi najvacsich za-
mestnavatelov v Zilinskom regione. Uvedomuije si svoj
vyznam a vplyv na Zivot v regidne, preto je jednym z jej
hlavnych cielov aj napfiianie principov zodpovedného
podnikania. Spolocnost sa sprava transparentne a zod-
povedne ku v§etkym svojim partnerom, dodavatelom a
zivotnému prostrediu, v ktorom psobi. Specidlnu sta-
rostlivost venuje svojim zamestnancom, ktorym posky-
tuje prijemné a bezpecné pracovné prostredie, aj boha-
ty socialny program. Ako sicast zodpovedného podni-
kania Kia Motors Slovakia minuly rok zalozila vlastny

Distribdcia vyrobenych vozi-
diel z Teplicky nad Vahom

Nadacny fond Kia v Nadacii Pontis, ktory tento rok re-
alizuje uz dva programy v Zilinskom regione. Fond je za-
merany na ochranu Zivotného prostredia, podporu zne-
vyhodnenych skupin a rozvoj mobility.

Kia Motors Slovakia je prvym eurépskym zavodom
spolocnosti Kia. V dvoch pracovnych zmenach pre spo-
locnost pracuje viac ako 2600 kvalifikovanych zamest-
nancov. V sicasnej dobe sa v zavode Kia Motors Slo-
vakia vyrabaju tri modely typu Kia cee'd - 5-dverovy
cee'd hatchbhack, kombi verzia cee’d_sw a 3-dverova
Sportova verzia pro_cee’d, rovnako ako aj Sportovo-i-
zitkovy automobil (SUV) Kia Sportage.

-ka-

Novy produkt Toyota Poistenie

Toyota Financial Services Slovakia s.r.o. (TFSSK) sa
dohodla s Allianz - Slovenska poistovia a.s. na spolu-
prdci pri vytvoreni produktu Toyota Poistenie. TFSSK
sa zaobera poskytovanim finanénych sluzieb pre zakaz-
nikov Toyota, resp. Lexus, pricom tieto sluzby st tvore-
né produktmi na baze finanéného lizingu, alebo na ba-
ze roznych tverovych modelov.

Neoddelitelnou sicastou ponuky je aj poistenie,
a to predovsetkym tie druhy poistenia, ktoré kryju rizi-
ko pri prevadzke vozidla (havarijné poistenie, povinné
zmluvné poistenie, doplnkové havarijné poistenia). Po-
nuku poistnych produktov zékaznici TFSSK vyuzivaji
ako sucast lizingovych alebo Gverovych splatok, alebo

ako poistenie sprostredkované - pre zakaznikov riadne
alebo pred¢asne kon€iacich svoj zmluvny vztah s Toyo-
ta Financial Services a majtcich zaujem si nad‘alej svo-
je vozidla ponechat.

V siilade so svojou strednodobou stratégiou chce
Toyota Financial Services oslovit ponukou poistenia
aj inych zakaznikov Toyota (Lexus), a to predovSetkym
tych, ktori doposial nevyuZivali jej sluzby. Tymito za-
kaznikmi st ti, €o si obstaravaji svoje vozidla bez fi-
nancovania cez Toyota Financial Services.

Vznik Toyota Poistenia bude jednou z Easti logic-
kého vyustenia naSej snahy o ponuku komplexnych fi-
nanénych sluzieb”, hovori Vladislav Srojta, obchodny

manazér Toyota Financial Services a dodédva: ,Nejde
ale iba o to, vytvorit iba Eistd ponuku. Jednym z nasich
cielov v rdmci tohto produktu je, aby klient, ktory sa
rozhodne nasu ponuku vyuzit, mal istotu, Ze o neho bu-
de v pripade akejkol'vek koliznej situacie dobre posta-
rané. Chceme, aby nasa ponuka, ako aj nasledné sluz-
by, boli odli$né od $tandardov, pontikanych na trhu.”

Toyota Poistenie bude primarne pondkané cestou
siete autorizovanych partnerov Toyota a Lexus, dalej cez
webové stranky TFSSK a samozrejme, bude tieZ zarade-
né do ponuky uz skor uvedenej - ako sicast splatok pre
existujticich zakaznikov Toyota Financial Services. Bliz-
Sie informdcie: vladislav.srojta@toyota-fs.com
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Jaguar XJ nove| generacie

Znacka Jaguar uvol'nila prvi fotografiu zobrazuju-
cu novy luxusny sedan Jaguar XJ novej generacie.
Vo svojom prihovere na aprilovom autesalone Auto
Shanghai 2009 generalny riaditel znacky Jaguar, Mi-
ke O’Driscoll potvrdil niekol'ko kl'iéovych krokov:
 Jaguar XJ novej generacie sa zacne predavat uz
koncom tohto roka - oficialnu premiéru absolvu-
je 9. jila 2009 v Londyne
* Limuzina XJ bude prvym automobilom znacky, pri
ktorom sa uplatni nova generacia hlinikovej karosé-
rie, vyuzZivajiica technoldgie z leteckého priemyslu
* Pre Jaguar XJ budu k dispozicii vSetky zazZiho-
vé a vznetové motory novej generacie s vel'kou
ucinnostou, vratane vykonného , turbodiesla” V6

SKODA AUTO

AKO AJ ,OFiCIALNYM AUTOMOBILOM"
MS V LADOVOM HOKEJI 2009

Skoda Auto je hlavnym oficidlnym sponzorom 73. MS
v ladovom hokeji 2009 IIHS - uz 17. rok po sebe. V his-
térii Sportu ide o neprekonany rekord zapisany v Gui-
nessovej knihe rekordov ako NajdlhSie pdsobiaci hlav-
ny sponzor majstrovstiev sveta.

Okrem klasického obrieho loga v centralnom kru-
hu l'adovej plochy, ktoré dnes predstavuje uZ takmer
tradiény znak MS, sa Skoda objavi na mantineloch,
helméach a dresoch ceského a slovenského timu.
NajatraktivnejSou v§ak bude prezentacia celkom no-
vého automobilu Skoda Yeti. Yeti je inteligentnou od-
povedou spolocnosti na stale ddlezitejsie ekologic-
ké naroky v triede SUV a zaroven rozirenim palety

Opel Insignia

Nova verzia ecoFLEX Opela Insignia prinasa dynamic-
ké zazitky z jazdy a sicasne nizku Groven emisii za pri-
stupnd cenu. Emitujdc len 136 gramov CO,, €o zodpo-
veda spotrebe 5,2 1/100 km podl'a metodiky MVEG/
NEDC, pohaiia Insigniu ecoFLEX vykonny prepiiiany
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3,0 | a mechanickym kompresorom prepiiianého
zazihového motora V8 s objemom 5,0 | (375 kW)

* Na vyher bude karoséria s normélnym aj s predi-
Zenym razvorom kolies

* Limuzina XJ novej generacie prinesie najvyssiu dro-
veii luxusu a nové prvky vybave-
nia, ako napriklad panoramaticki
sklenii strechu

Dalsie podrobnosti o sedane Jagu-
ar XJ novej generacie budi zverej-
nené 9. jula 2009, kedy zaéne vy-
robca prijimat aj objednavky. Predaj
na jednotlivych trhoch sa zacne od

JE HLAVNYM

automobilov Skoda. Skoda Yeti, ktord mé za sebou
svetovi premiéru na Zenevskom autosaléne, bude na
majstrovstvach vystavena na zimnych Stadiénoch v
Berne a Ziirichu. V zaberoch televiznych kamier ju uvi-
dia miliony televiznych divakov po celom svete.

Flotila 40 striebornych automobilov Skoda - Su-
perb, Octavia Combi a Octavia Scout - bude pinit tlohu
oficidlneho automobilu MS v l'adovom hokeji 2009 II-
HF”. Je uréena predovsetkym na prepravu funkciona-
rov a hosti Sampionatu medzi dvoma usporiadatel'sky-
mi mestami - Ziirich a Bern.

MS v 'adovom hokeji budi pre Svajtiarsko naj-
vacsou Sportovou udalostou roku 2009. Organizac-
ny vybor ocakava ticast viac ako 300 000 divakov
na tribinach Stadionov a asi 700 miliénov divakov
bude sledovat 56 zapasov v televizii. Viac ako 190

ecoFLEX

vznetovy motor so zdvihovym objemom 2,0 |, vyko-
nom 118 kW s najvacsim krdtiacim momentom 380
Nm (pri vyuziti funkcie overboost).

K dispozicii bude najprv s karosériami typu se-
dan a liftback. Ku klientom sa dostane zaciatkom le-
ta 2009.

Dizajnéri esSte viac
zlepsili aerodynamiku
verzie ecoFLEX prida-
nim panelov pod na-
drz a zmen$enim svet-
lej vysky o 10 mm.
Sacinitelom aerody-
namického odporu s
hodnotou 0,26 sa ta-
to verzia stala jednym
z najaerodynamickej-
Sich automobilov na
svete. Medzi dalSie

konca roka 2009, vtedy autorizovani predajcovia
znacky Jaguar v Eurdpe dostanu prvé vozidla do svo-
jich vystavnych sal. Predaj sa naplno rozbehne za-
¢iatkom roka 2010.

.i -

SPONZOROM

televiznych stanic bude vysielat priblizne 3000 hodin
Spickového svetového I'adového hokeja do viac ako
100 statov po celom svete. ,Ako dlhodoby hlavny
sponzor sme vyznamnou mierou prispeli k senzacné-
mu narastu popularity l'adového hokeja. Tato enorm-
na pozornost medzinarodnych médii a verejnosti pri-
rodzene pontka jedinecnd prileZitost pre budovanie
povedomia o nasej znacke a predstavenie nasich auto-
mobilov Sirokej verejnosti,” hovori Martin Lauer, vedu-
ci podnikovej komunikécie spoloénosti Skoda Auto, a
dodava: ,Viditena pritomnost nasej znacky a produk-
tov a udrZovanie dspesnych a spolahlivych vztahov
vysiela velmi vyznamny signal nasim zakaznikom, za-
mestnancom, partnerom a samozrejme priaznivcom
I'adového hokeja na celom svete.”

zlepSenia patri pridanie flexibilného dolného okra-
ja predného spojlera a zmensenie hornych otvorov
chladenia. NavySe, konstruktéri optimalizovali sta-
ly prevod Seststupriovej ruéne ovladanej prevodov-
ky a pridali $pecialne navrhnuté pneumatiky Michelin
Primacy HP.

Inovativny spalovaci proces Clean Tech, ktory vy-
uziva vznetovy motor, zahezpecuje malé emisie a zlep-
Suje interiérovi akustiku prostrednictvom elektronic-
kého systému pracujiceho na principe uzatvorenej
slucky, ktory prisposobuje vstrekovanie paliva prie-
behu spalovania v realnom case. To umoZiuje dyna-
micku jazdu pri extrémne malej spotrebe paliva.

Insignia ecoFLEX zrychluje z nuly na 100 km/h
za 9,5 sekundy a dosahuije najvacsiu rychlost az 221
km/h. Najvacsi kritiaci moment 350 Nm je k dispo-
zicii uz od 1750 ot./min. a moZe prilezitostne na 15 se-
kiind narast az na 380 Nm vdaka funkcii ,,overboost”.

-ol-



40-rocny Ford Capri

Sportové automobily Ford Capri si dnes ozdobou stretnuti automobilovych vete-
ranov. Histdria tohto typu zacala pred 40 rokmi - svetovi premiéru mal v januari
1969 na bruselskom autosaldne a jeho predaj zacal dalSi mesiac. Ciel, ktory ty-
pom Capri sledovala spolocnost Ford bol vel'mi jednoduchy: mal na eurépskom tr-
hu zopakovat dspech, aky dosiahol typ Mustang na americkom trhu.

Technicky bol Ford Capri odvodeny od tispeSného sedanu Cortina. Dvojdve-
rovy Stvormiestny Ford Capri mal atraktivny Sportovy dizajn. Zakladné verzie
typu Capri sa vSak sotva dali nazvat Sportovymi vozidlami, pretoZe na ich pohon
slazili pomerne slabé motory. Verziu 1300 pohanal motor s vykonom len 37 kW,
verzia 1500 mala motor s vykonom 44 kW. Vo verzii Capri 2000 bol namonto-

Capri 2300 GT/R, ktorého motor vyvijal vykon 79 kW. Uz v septembri 1969
bol vykon tohto motora zvacseny na 92 kW. Neskor automobilka Ford pred-
stavila model Capri 2600 RS, ktory sa stal zakladom pretekarskych vozidiel.
Aj cestnd verzia pohanand motorom s vykonom 110 kW.

K prvej generacnej zmene Fordu Capri doSlo vo februari 1974. Ford Ca-
pri Il bol vystrojeny sklopnymi operadlami zadnych sedadiel. Rozchod vza-
du sa zvacsil 0 5,7 cm a podvozok bol novo ,vyladeny”. Motor zdvihového
objemu 2,6 litra bol nahradenym trojlitrovym vidlicovym Sestvalcom vyko-
nu 102 kW. Tymto motorom pohanané Capri dosahovalo maximalnu rych-

lost 200 km/h. V marci 1978 bola dokoncena modelova vymena na Capri lll, kto-
ré navonok rozoznat podla dvojitych halogénovych reflektorov a integrovaného
predného spojlera. Do Capri tretej generacie sa uz nemontoval 1,3-litrovy motor.
0d februara 1983 boli vsetky verzie Capri vystrojené patstupiiovou prevodovkou.
§piék0vym modelom v tej dobe bol 2,8-litrovy motor vykonu 118 kW. O rok a pol
neskor sa prestala vyrabat verzia s [avostrannym riadenim, verzia s pravostran-
nym riadenim sa vyrabala az do decembra 1986. V zavodoch Ford v britskom Da-
genhame a Halewoode, v belgickom Genku a v nemeckom Saarlouis a Koline bolo
celkovo vyrobenych viac ako 1,9 miliona vozidiel Capri. Fordy Capri slavili v ro-
koch 1971 az 1981 aj mnohé Gspechy v automobilovom Sporte, v majstrovstvach

vany vidlicovy Sestvalec, ktorého vykon bol 62,5 kW. Spickovym modelom bol

Dizajnovy hotel na

Pre nadchadzajicu letnii sezonu prezentuje MINI nielen
nové kabrio, ale odvaZuje sa tieZ poskytnat pohlad na
Stylistickd budtcnost cestovania. Spolocne so znamy-
mi znackami Airstream a Republic of Fritz HansenTM
sa vyrobca automobilu ujal témy ,mobilny Zivot” a vy-
vinul inovativnu dizajnovi $tddiu s atmosférou plaze.
Vysledkom je jedinecna kombinacia 6,8 metra dlhé-
ho Airstream karavanu s prebudovanym MINI Cooper
S Clubman, ktora by mohla vyvolat zaujem aj mimo

cestovnych automobilov.

oblasti vodnych Sportov. Kara-
van bol vybaveny danskou zna¢-
kou dizajnového nabytkového
Republic of Fritz HansenTM nie-
len novo interpretovanymi kla-
sikami, ale rovnako ako pri MI-
NI bol od zakladov zmeneny je-
ho dizajn. PouZitie neoprénu,
typického pre surfovanie, svie-
Zich farieb a kvetinovej potlace
alebo moznost karavan tplne na jednej strane otvorit
a urobit si pohodlie na lezadle, st len niektoré z mno-
hych detailov. Mobilny dom napiiia vytizeny sen o my-
te surfovania a vodnych Sportov, polovacke na doko-
nalti vinu a pocite domova kdekol'vek na svete. Dizajn
sa v tom najlepSom sndbi s funkcionalitou. Podlaha
privesu ma uslachtili vzhlad podobne ako podlaha
v jachte. Zadnd stenu zdobia kvetinové potlace a dve
surfovacie dosky rozdelené na polovicu, ktoré sa daju

kolesach

pouzit ako skrinka. Za pomoci elektromotora sa dé ka-
ravan na pozdiznej strane vyklopit. Integrovana postel
pozyva poleZat si na sinku. Pre teply letny vecer pred
karavanom boli $pecialne vyvinuté dve stolicky EGGTM
s pristavenym stolom. Na vonkajSich stenach karava-
nu sa ako pocta surfovaciemu Sportu pouZité pocetné
neoprénové aplikacie. Kvdli komplexnému konceptu bol
MINI Cooper S Clubman $pecialne upraveny, kedze nie
je bezne dodévany so zavesnym zariadenim privesu.
Elegantny tvar matne ¢ierneho vozidla MINI bol zvy-
razneny neoprénovymi doplnkami a zelenym akcentom.
Dizajnova $tudia bola po prvy krat predstavena verej-
nosti na vystave INTERNI Design Energies v rdmci me-
dzindrodne zndmeho vel'trhu ndbytku Salone del Mobi-
le (22.- 27. aprila 2009) v Milane. Obytny prives umoz-
fiuje zaZit lubovolné miesto na zemi medzi vlastnymi
Styrmi stenami. Interiér s novymi interpretaciami kla-
sikov dizajnu Republic of Fritz HansenTM pozyva k od-
dychu po vylete v prirode. -mi-

SEAT bude vyrabat novée Audi Q3
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Vyskisali sme ks
Ford Kuga 2.0 TDCi 4WD Titanium o

Prikladna ovladatelnost
- pravy europsky Ford

Euro6pska vetva znacky Ford sa neponahlala vstapit’ na trh v kategorii
malych Sportovo-uZitkovych automobilov. Pretrvavajuci zaujem zakaz-
nikov o tieto vozidla vSak zrejme vedenie spoloCnosti presvedcil, Ze sa
im vyplati vyvinut’ vozidlo, s ktorym by mohli konkurovat’ japonskym
a korejskym automobilkam, najaspesSnejsim v kategoérii malych SUV aj
v Eurépe. S nazvom Kuga ho verejnosti predstavili na minuloro¢nom Ze-
nevskom autosaléne. Vyskusali sme model s pohonom prednej aj zadnej
napravy pohanany dvojlitrovym vznetovym motorom, s vy§Sou aroviiou

vybavy Titanium.

Kuga ma takmer rovnaky pédorys ako Ford Focus pat-
riaci do nizSej strednej triedy. Vd'aka podstatne vac-
Sej vyske (0 21 cm) v§ak pdsobi mohutnej$im dojmom.
VysSie poloZend podlaha, tym aj sedacia cast sedadiel,

n maj.2009. -

ulahtuje nastupovanie aj vystupovanie na predné aj
zadné sedadla. Celkové dizka na drovni hatchbackov
niz$ej strednej triedy limituje priestor pre nohy vyssich
0sob sediacich na zadnych sedadlach, s dostatkom

vol'ného miesta nad hlavami problém nemajd. Vodi¢ sa
moZe vdaka dostatotnému rozsahu prestavenia seda-
dla aj multifunkéného volantu usadit do optimalnej po-
lohy pre bezpecné vedenie vozidla. Trochu viac opatr-
nosti vyZzaduje pomerne hruby prvy stipik karosérie,
pred zmenou smeru preto treba dokladnejSie ocami
.Zmapovat” priestor, do ktorého vedie auto, aby v Ziad-
nej faze odbocovania neprehliadol nejaku stihlu prekaz-
ku, potencialne skryti za stI'pikom karosérie. Aj ked' je
taZisko Fordu Kuga podstatne vyssie ako napriklad v uz
spominanom Focuse, prejavuje sa to len o nieco vacsim
botnym naklonom karosérie. Ale inak ma vodic rovna-
ky pocit dokonalej kontroly nad vozidlom, a to oprav-
nene. Aj ked' pruzenie Kugy nie je tvrdé, aby mohlo po-
sadku ¢o najhladSie prenasat cez nerovnosti spevne-
nych ciest, stabhilita vozidla je prikladna, typicka pre
vsetky stic¢asné automobily Ford vyrabané v Eurdpe.
Na mokrej ceste sme sa presvedcili, Ze ESP stabhilizacne
zasahuje pomerne skoro, takze sme nepocitili ani naznak
nedotacavého Smyku po rychlejSom najazde do zakru-
ty. Prvotriedne je aj riadenie, presné a rychlo reagujtice,

o




z jednej krajnej polohy do druhej staci oto€it volantom
len o malo viac ako 2,5 krat.

Pomerne dihy razvor naprav a nevel'ké najazdové
uhly vpredu aj vzadu naznacuju, Ze tvorcovia Kugy ne-
cheeli vyboéit z osvedéeného konceptu malych SUV
a postavili proporéne pekné auto, s ktorym sa len vy-
nimocne schadza z upravenych ciest. Nie je stavané na
prekonavanie vyraznejSich nerovnosti terénu.

Uz zékladna vybava stupia Titanium uspokoji vac-
Sinu narocnejsich zakaznikov, obsahuje napriklad auto-
matickd dvojzénovi klimatizaciu, automatické zapina-
nie svetiel, stieratov ¢elného skla, monochromatické
vnitorné spatné zrkadlo ¢i tempomat.

Dvojlitrovy prepiﬁan\’/ vznetovy motor s vykonom
100 kW nie je pre auto s pohotovostnou hmotnostou
1,6 t vykonovo predimenzovany, ale nie je ani slaby.
Naoko $alamiinske hodnotenie vychadza z potencialu
podvozka, ktory je stavany aj na motory vacsich vy-
konov (zazihovy 2.5 T Duratec dosahuje 162 kW), po
¢om tidzia vodici preferujici dynamicky $tyl jazdy. To,
Ze vznetovy dvojliter nie je slaby, dokumentuje jeho

schopnost zrychlit Kugu z pokoja na 100 km/h za
10,7 sekdnd. Pri pokojnej, ale nie vyslovene defen-
zivnej jazde je spotreba nafty velmi prijemnym pre-
kvapenim, mimo miest sa da jazdit aj za menej ako
5,51/100 km. Kto bude prevazne jazdit pri otackach
motora v rozmedzi 3000 az 4000 za mindtu, dosiahne
spotrebu okolo 91/100 km. Hluk motora ani pri tomto
rezime nebude pre posadku otravny, ale zasoba nafty
v nadrZi nevystaci na celodenné vozenie sa...

0d SUV sa ocakava praktickost aj v jeho zad-
nej casti. BatoZinovy priestor so zakladnym obje-
mom 410 litrov ma nakladaciu hranu len nepatrne
nad dnom s dizkou 85 cm. Po sklopeni zadnych se-
dadiel a ich operadiel vznikne rovna dlozna plocha
s dizkou 155 cm a nad fiou objem pre naklad s obje-
mom 1405 litrov. Pod podlahou batoZinového priesto-
ru je vyberatel'na hiboka plastova schranka s oddele-
nymi segmentami na odkladanie mensich predmetov.

Cena modelu Ford Kuga 2.0 TDCi 4WD Titanium
bola v zavere aprila 31 840 eur.
Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Ford Kuga 2.0 TDCi 4WD Titanium

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, venti-

lovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 18:1, zdvihovy ob-
jem 1997 cm?®, najvacsi vykon 100 kW pri 40000t./min.,
kritiaci moment 320 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriové rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a priecnych trojuholnikovych ramenéch, prieény
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vinu-
té pruziny, prieény skrutny stabilizétor , koticové brz-
dy, ABS, ESP, hreberiové riadenie s posilfiovacom, pne-
umatiky rozmeru 235/55R 17

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4541/1842/1710,
rézvor naprav 2690 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
15674/1584 mm, svetld vySka 195 mm, pohotovostna/
celkové hmotnost 1613/2130 kg, objem batoZinového
priestoru 410/1405 1, objem palivovej nadrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke
8,1/5.4/6,41/100 km, CO, 169 g/km.

www.mot.sk m



Vyskuasali sme
Renault Mégane 1.6 16V 81 kW
Dynamique

Bez kontroverznosti

Predchadzajica generacia zastupcu Renaultu v trhovo vyznamnej niZsej strednej triede rozdelila motoristickta
verejnost’. Jej pomerne vyznamna ¢ast’ nebola nadSena z priliSného vybocenia zauZivaného tvarovania zadnej
casti hatchbackov Mégane. Technicky pokrok a nadpriemernt Groveil najmi pasivnej bezpecnosti, ktoru pri-
niesli, nikto nepopieral, a prinasa ich aj nastupujica generacia, ktora mala premiéru vlani. Jej dizajn je vSak
bez akychkol'vek kontroverznych tvarov.Vyskusali sme pédt’'dverovy hatchback pohafiany 1,6-litrovym zaZiho-
vym motorom vyladenym na vykon 81 kW.

V tvarovani karosérie novej generacie Mégane moz-
no vypozorovat niektoré dizajnové prvky o triedu vac-

§Sej Laguny, hlavne v prednej ¢asti. Vyraznym prvkom

st najma reflektory a vpredu zaobleny prelis veka mo-

torového priestoru. ZvySok karosérie ma viac oblin
ako Laguna, ale rozhodne zo Ziadneho uhla pohladu
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nepripomina zvy¢ajny, fadny tvar mydla. PoteSujlce
je, Ze podobnost s novou Lagunou sme nasli aj v inte-
riéri hatchbacku Mégane. Nielen v tvarovani viacerych
prvkov, ale citili sme ju aj z pouzitych materialov a kva-
litného zlicovania vzajomne sa dotykajtcich dielcov.
Zda sa, Ze slova predstavitelov Renaultu o posunuti

sledovania kvality ich vozidiel medzi prioritné Glohy
sltasnosti, sa prejavuji nielen v novej Lagune, ale aj
v menSom Mégane. Material pristrojovej dosky s kvalit-
ne pdsobiacim povrchom, démyselné tvarovanie stredo-
vej konzoly pristrojovej dosky v mieste, kde by mohlo do-
chadzat k neprijemnym stretom pravého kolena vodica




s plastom, dobre tvarované predné sedadla, poskytu-
jice dostatoénd oporu osobam rézneho vzrastu, dobre
vyzerajice plastové vnitorné kl'uéky s kovovo hodnot-
ne pdsobiacim povrchom - to st len prvé dojmy po po-
sadeni sa na sedadlo vodita.

Caldnenie sedadiel je pomerne makké, ale vdaka
vhodnému tvarovaniu sedadiel nevytvara miesta, ktoré
by priskrcovali prietok krvi v stehnach. Vzrastom vyso-
ki ¢lenovia posadky by ocenili o nieco dlhsie sedacie ¢as-
ti sedadiel, ale nie je to naliehava poZiadavka na zmenu.
Kratsi ,sedak” sme vnimali viac-menej len bezprostred-
ne po presadnuti si z iného vozidla. Pohodlie na zadnych
sedadlach odpoveda Standardu nizsej strednej triedy -
osoby s vyskou do asi 180 cm maju dost miesta, vyssi,
s dIh§imi nohami, maju kontakt kolien s rubom operadla
predného sedadla.

BatoZinovy priestor je dostatocne vel'ky, pri nesklo-
penych zadnych sedadlach a nakladani po kryt ma ob-
jem 372 litrov. Jeho pddorys je Siroky 1100 mm a pre-
kvapivo dlhy - az 800 mm. Nakladacia hrana je vSak po-
merne vysoko, asi 75 cm nad vozovkou. A potom treba
nakladany predmet poloZit asi 0 20 cm nizsie, na dno
batoZinového priestoru. Sklopenim priecne delenych se-

dadiel (s mensim ,schodom”) medzi povodnou a pridanou

Giloznou plochou je k dispozicii pre naklad objem 1129
litrov (pri nakladani po strop).

Podvozok celkom éinne timi narazy vznikaji-
ce pri prejazde nerovnosti cesty. Pri velmi rychlom
prejazde zakrut na cestach s nekvalitnym povrchom
nie je pre vodica signalom na uvolnenie tlaku na pe-
dal plynu prirodzena tendencia auta s motorom vpre-
du a pohonom prednych kolies vybocovat zo zakru-
ty prednou castou, ale skor naznak ,nervozity” kon-
strukcéne jednoduchsej zadnej vlecenej napravy. Ak by
na to vas nezareagoval vodic, podvozok by upokojil re-
gulacny zasah elektronického stabilizacného systému
(ESP), ktory je sicastou hohatej Standardnej vybavy.

Zazihovy 1,6-litrovy motor s najvacsim vykonom
81 kW je pruzny, vozidlo s pohotovostnou hmotnostou
1,3 t dokaze rovnomerne zrychlovat uz po prekroceni
2000 otacok za mindtu. Pri pokojnej jazde mozno do-
siahnut aj vyrobcom deklarovant spotrebu v kombino-
vanej jazde pod 7 |/100 km. Vd'aka pruznosti motora
vodi¢ nemusi pri zrychl'ovani prddu vozidiel prilis cas-
to preradovat na nizsi prevodovy stupen. Ak dopravna
situacia vyZaduje preradenie, tak drahy pri preradova-
ni prevodov Seststupiovej rucne ovladanej prevodov-
ky sa prijemne kréatke a presné.

Vyskuasali sme
Renault Mégane 1.6 16V 81 kW
Dynamique

V aprili platila pre
Renault Mégane 1.6
16V 81 kW Dynamique
akciova cena 15490 eur
(s moznostou odratania
dalSich 2000 eur pri re-
alizacii ,Srotovného”).

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1598 cm?,
najvacsi vykon 81 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
161 Nm pri 4250 ot./min.

Prevody: 6-stupfiova rutne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych priecnych ramendach, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadna vlecend naprava s pruZne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi ko-
tiémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posil-
fiovacom, obrysovy priemer otacania 11 m.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4295/1808/1471
mm, razvor naprav 2641 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1546/1547 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1290/1734 kg, objem batoZinového priestoru 372/1129
|, objem palivovej nédrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spotreba 95-ok-
tdn. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevédzke 9,3/5,6/6,9 11/100 km, CO, 163 g/km.

www.mot.sk m




Vyskuasali sme
Toyota Avensis WG 2.2D-4D 110 kW Sol

Vliac vzrusenia

Toyota je desat’rofia znama vyrobou prevadzkovo spolahlivych, pohodlnych a cenovo dostupnych aut. VA&si-
nou v8ak nemali ,iskru“, Sarm. Preto neboli pri vybere nového auta favoritmi zakaznikov vyZadujucich vyni-
mocny dizajn. Ako prvy v ére ofenzivy Toyoty na celoeurépskom trhu pribliZne pred desat’ro¢im vybodil z to-
ho zauZivaného hodnotenia maly Yaris. Snahu o svieZej$i vzhl’ad nemoZno upriet’ ani dizajnérom upravuji-

cim typ Avensis pri jeho minulorocnej generacnej zmene. Ako prvy sme vyskusali model s karosériou kombi
pohanany 2,2 litrovym vznetovym motorom s vykonom 110 kW, 6-stupiiovou rucne ovladanou prevodovkou,
vystrojeny kvalitnou Groviiou vybavy Sol.

Pohl'ad, najmé Sikmo spredu na novy Avensis presvied-
ta, Ze snaha dizajnérov dat novinke nadych Sportovos-
ti, nebola marna. Aj interiér ma ,sicasny,, vzhlad, bli-
Ziaci sa konkurencii, i ked autam strednej triedy prémi-
ového segmentu eSte nemoze konkurovat. Ma vSak uz
plasty s makéenym povrchom, dobre vyzerajice ovla-
dace s dobrou ergonomikou - az na umiestnenie tlacidla
elektronickej parkovacej brzdy, ktoré je ,zasSité” vpra-
vo pod volantom, na velmi nesikovnom mieste pre jeho
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ovladanie. Ovela mensim, len estetickym nedostatkom
je, Ze v noci Ziari podsvietenie pristrojov na pristrojovej
doske a jej stredovej konzole roznymi odtiefimi oranzo-
vej farby. Krajsi by bol jeden odtief, a to optitrénového
podsvietenia otackomera a rychlomera.

Po otvoreni prednych aj zadnych dveri vzniknd vel-
ké nastupné otvory pre pohodIiné nastupovanie, vzadu
vsak nie je velka priestorova rezerva pre kolena vy-
sokych cestujicich. Kto si kupuje kombi kvdli potrebe

prevazat objemnejSiu batoZinu, tak bude s Avensisom
Wagon mimoriadne spokojny. Uz pri nesklopenych zad-
nych sedadlach ma objem 545 litrov, pod jeho dnom
v takmer jednej rovine s tzv. nakladacou hranou je es-

te objemna schranka na odloZenie mensich predmetov.
Sklopenim zadnych sedadiel vznikne prikladne rovna
a vel'ka dlozna plocha. Medzi fou a stropom je objem
1610 litrov. Kabina Avensisu je kvalitne odhlu¢nena.
Sucastou zakladnej vybavy trovne Sol je napriklad aj



tempomat s obmedzovacom rychlosti, dazdovy sni-
mac, vyhrievanie prednych sedadiel, zadné parkova-
cie snimace a dalSie uZitocné a hodnotné prvky.

Podvozok nas ani pri mimoriadne dynamickom
Style prejazdu zakrut nedostal do neocakavanej si-
tudcie, ostatne, nad stabilitou bdie elektronicky an-
jel strazny, v Toyote oznacovany skratkou VSC+.

Vznetové motory Toyoty uZ par rokov nie s ,exo-
tikou”, Japonci rychlo dobehli zdanlivo nedostizny eu-
répsky naskok pri ich vyvoji. Toyota ponika pre Aven-
sis aZ $tyri vykonové drovne vznetovych motorov.
V nami skd$anom vozidle bol motor vyladeny na naj-
vaesi vykon 110 kW. Pracoval ticho, zrychloval vozidlo
s hmotnostou pohybujiicou sa medzi 1,6 taz 2 t (podla
poctu cestujicich) plynule a dostatocne razantne (z 0
na 100 km to dokaze za 8,9 s). Vodicov, ktori sa nera-
di ¢asto zastavuiji na cerpacich staniciach potesi ma-
lou spotrebou nafty, pri prevazne mestskej prevadzke
sme dosiahli spotrebu 6,5 1/100 km.

Toyota Avensis WG 2.2D-4D 110 kW Sol so Sest-
stupnovou rucne ovladanou prevodovkou stala v apri-
1i 30 500 eur. Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Toyota Avensis WG 2.2D-4D 110 kW Sol

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 15,7:1, zdvihovy objem 2231 cm?,
najvacsi vykon 110 kW pri 3600 ot./min., kritiaci mo-
ment 340 pri 2000 aZ 2800 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizator, zadné kolesa zavesené na dvoji-
ciach prieénych trojuholnikovych ramien, vinuté pruzi-
ny, prieény skrutny stabilizator, kotttové brzdy, ABS,
ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posiliovatom,
obrysovy priemer otacania 10,8 m, pneumatiky rozme-
ru225/45R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4765/1810/1480
mm, rdzvor ndprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1560/1550 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 1620/2140 kg, objem batoZinového priestoru
545/1610 1, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.0/4,7/5,6 1/100 km, CO, 150 g/km.

www.mot.sk m



| Vyskisali sme
Volkswagen Golf 2.0 TDI 6-DSG Highline

stupila

Slesta generacia

Etalén, podPa ktorého sa kedysi porovnavala kvalita automobilov niZsej strednej triedy v Eurépe, Volkswa-
gen Golf, ma od zaveru minulého roka na trhu svoju Siestu generaciu. V priebehu genera¢nych zmien mal ten-
to kral viacero schopnych korunnych princov, necudo, Ze neotrasite’'na pozicia najlepsieho mu zostala jedno-
znacne len doma. Azda nikto v§ak nespochybiioval vyborné vlastnosti piatej generacie, na ktoré nadvizuje aj
aktualna generacia Golfa. Vyskusali sme pat’dverovy hatchback pohanany dvojlitrovym vznetovym motorom
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s najvicsim vykonom 103 kW, Sest’stupiiovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou a kvalitnou troviiou

vybavy Highline.

V porovnani s predchadzajicou generaciou sa navo-
nok najvyraznejSie zmenila predna €ast vozidla, tro-
chu podobna na VW Scirocco, zadné zdruZené svetla
akoby mali vzor v SUV Touareg, Golfu pristani. Zme-
ny na bokoch nie si zasadné. Nastupovanie na pred-
né ¢i zadné sedadld je pohodIné, kvalita najma pred-
nych sedadiel je tradi¢ne prikladna, zasadne menit
ich konstrukciu aj dizajn pri generaénej zmene by bol
hriech, uz dlho patria k silnym strankam Golfa. Predné

sedadla v stupni vybavy Highline st $portovo ladené,
s vybornou oporou chrbta aj stehien, s vel'kym rozsa-
hom prestavenia v kazdom potrebnom smere. Osoby
s vySkou nevel'mi nad 180 centimetrov budd pohodl-
ne cestovat aj na zadnych sedadlach. Strecha sa od
strednych stipikov karosérie dramaticky nesklana do-
zadu, takZe majli aj dost miesta nad hlavami. Priemer-
ne vel'ky batoZinovy priestor, za nesklopenymi zadny-

mi sedadlami po kryt 305 litrov, mozZno sklopenim se-

dadiel zvacsit o 1000 litrov (pri nakladani po strop).
Trojramenny multifunkény volant méa vyborne tvaro-
vany veniec, za nim je elegantny pristrojovy panel
s analogovymi pristrojmi, z ktorych sa aktualne hod-
noty dobre od¢itavaju cez defi i v noci. Priznavame, no-
vy Golf sa nam pacil zvnitra, z miesta vodica, viac ako
kym sme don nenastpili. Dobre tvarované a ergono-
micky vhodne rozmiestnené pristroje a ovladace (aj
ovladace okien a vonkajsich zrkadiel si teraz osadené




vhodnejsie, Sikmo hore), kvalitné povrchové dpravy
vsetkych prvkov interiéru budd tieZ vdznym argumen-
tom pre vyber prave tohto vozidla v nabitej konkuren-

cii vozidiel niz$ej strednej triedy.

Podvozok je tiez jednou z konstrukénych skupin,

ktord nebolo treba pri generacnej zmene menit. Sta-
hilita Golfu je vel'mi dobra na akomkol'vek povrchu
(samozrejme, s reSpektovanim adhézie). Medzi jeho
prednosti patri dobry Gtlm prechadzanych nerovnosti
cesty (napriek Sportovému podvozku skdSaného mo-
delu) a len vel'mi slaby prenos hluku a vibracii do in-
teriéru. Kabina je vyborne odhluénena aj voci prieni-
ku tzv. aerodynamického hluku.

Dvojlitrovy vznetovy motor so vstrekovanim
common rail neobtaZzuje posadku hlukom ani bez-
prostredne po uvedeni do chodu. V kombindcii s dvoj-
spojovou automatickou prevodovkou je to vol'ba vy-
hovujiica Sirokému spektru zakaznikov, i ked' v ponu-
ke pre Golf si aj lacnejSie a tieZ nie zIé kombinacie
pohonu. Volkswagen Golf 2.0 TDI 6-DSG Highline
stoji 25 220 eur. Skisany model mal viacero prvkov

volitelnej vybavy, napriklad ,Park Assist”, stresné
okno, ,Sportovy podvozok” ¢i tempomat, €o cenu
zdvihlo na 29 538 eur.

&

Vyskuasali sme
Volkswagen Golf 2.0 TDI 6-DSG Highline

A\

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,

kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm?,
najvacsi vykon 103 kW pri 4200 ot./min., kritiaci mo-
ment 320 pri 1750 az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény

i | skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vinu-
M té pruziny,priecne skrutny stabilizator, kotttové brzdy,
— ABS, ESP, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliiova-

tom, obrysovy priemer otdcania 10,9 m, pneumatiky roz-
meru 225/45R 17.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4199/1785/1464
mm, rdzvor naprav 2574 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1540/1513 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 1397/1930 kg, objem batoZinového priestoru
305/1305 1, objem palivovej nédrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 207 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,3 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.1/4.5/5,4 1/100 km, CO, 142 g/km.

www.mot.sk E




{ Vyskasali sme
Lexus IS 220d Luxury

Najmensi Lexus po Inovacill

Vedenie Toyoty uZ davno rozhodlo, Ze ,,vstupnym* typom v ponuke jej luxusnej znacky Lexus bude sedan
strednej triedy a zatial’ sa na tom ni¢ nemeni. Lexus IS mal premiéru v jeseni 1996, v roku 2005 bola jeho ge-
nera¢na obmena a od zaciatku tohto roka ma tento typ mierne inovovani podobu. Vyskusali sme model po-
hanany 2,2-litrovym vznetovym motorom s vy$$ou uroviiou vybavy Luxury.

V minulosti sme (v roku 2006 a 2007) Lexus IS ski-
Sali s tym istym motorom, ktory mal uZ vtedy teraj-
Sie vykonové parametre, teda najvacsi vykon 130 kW
a kritiaci moment 400 Nm zacinajici touto hodnotou
pri 2000 otackach za mindtu. Ked' sme si pozerali fo-
tografie modelov spred dvoch-troch rokov, vela zmien
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v porovnani so sti¢éasnym modelom sme nenasli. Ind

je maska chladi¢a aj tvar nasavacieho otvoru v pred-
nom narazniku. Zadné zdruZené svetla obsahuji bie-

le ,clvacie” svetlo v tvare Stylizovaného pismena ,L",

¢o je aj znak Lexusu. Klasické Ziarovky v zadnych svet-

lach nahradili svietiace diddy, uZitognou a estetickou

zmenou je integrovanie smerovych svetiel do vonkaj-
Sich spatnych zrkadiel.

Vinteriéri st zmeny eSte menej zretelné, nepatr-
ne ina je stredova konzola a vyduchy klimatizacie. Te-
raz sa nam v$ak zdal byt interiér Lexusu IS mensi ako
predtym, azda preto, Ze sme ho takmer bezprostredne




mohli porovnavat s interiérom kombi aj sedanom Toy-
oty Avensis. Do nizSej cenovej Grovne posadeny Aven-
sis bol nepochybne aj pocitovo priestrannejsi.

0 nie¢o vyznamnejSie zmeny ako vzhladové, ale
pri beznej jazde viac tuSené ako pocitované, si v kon-
Strukeii niektorych skupin vozidla. Novy je staly prevod
v rozvodovke, €o prispelo k zmenseniu oficidlne uvadza-
nych hodndt spotreby nafty na 8,6 1/100 km v mest-
skom cykle, na 5,9 1/100 km v mimomestskom cykle
a v kombinovanej prevadzke 6,9 1/100 km. Predtym vy-
robca pre tieto rezimy uvadzal spotreby 9,5/6,2/74
1/100 km. Vd'aka ,taiSiemu” sprevodovaniu sa otac-
ky motora pri jazde po dial'nici (130 km/h) pri zarade-
nom Siestom prevodovom stupni drZia na drovni 2200
za minGtu. Mierne stdpanie nevyZaduje na udrZanie
rychlosti podradenie, ved maximalna hodnota kritia-
ceho momentu sa udrZiava v rozsahu otacok 2000 az
2600 za mindtu. Preradovanie prevodovych stupriov je
vzorové, s kratkymi a presne vymedzenymi drahami.

Vd'aka doladenie podvozku pri inovécii je spravanie sa
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zadnej napravy pokojné aj pri jazde ceste s menej
kvalitnym povrchom.

Kultivovane pracuijici 2,2-litrovy vznetovy mo-
tor je stale jedinou moZnostou vyberu ,na strane naf-
ty”. Pravdepodobne to neprekaza nikomu, pretoze si
udrZiava konkurencné parametre a vozidlu poskytuje
dostatocni Zivost pohybu pri ocakavane dobrej spot-
rebe paliva. Komu sa vykonové parametre vznetové-
ho motora malia, ma moznost vyberu z dvoch vidli-
covych zazihovych Sestvalcov. Slabsi (153 kW) ma
zdvihovy objem 2,5 | a vykonnejsi (234 kW).

.Prémiovost” Lexusu IS je zrejma nielen z hodnot-
ného vizualneho a v interiéri aj hmatového dojmu, ale
aj z rozsahu a kvality vybavy. Uz v zakladnej vybave je
napriklad automaticka klimatizacia, systém regulacie
jazdnej dynamiky VDIM, tempomat, osem bhezpecnost-
nych vankidsov, audiosystém s CD-menicom a 13 repro-
duktormi s moZnostou ovladania na volante. Lexus IS
220d Luxury sa predava za 29 500 eur.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Lexus IS 220d Luxury

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 15,8:1, zdvihovy objem 2231 ¢cm?,
najvacsi vykon 130 kW pri 3600 ot./min., kritiaci mo-
ment 400 pri 2000 aZ 2600 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladana prevodovka, pohon
kolies zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na dvojiciach priec-
nych trojuholnikovych ramien a priZiacej vzpere, priec-
ny skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vi-
nuté pruziny, prieény skrutny stabilizétor, koticove
brzdy, ABS, ESP, hreberiové riadenie s posiliiovatom,
obrysovy priemer otdcania 10,2 m, pneumatiky rozme-
ru245/45 R 17.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4585/1800/1440
mm, rdzvor naprav 2730 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1535/1545 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1655/2075 kg, objem batoZinového priestoru 398 |, ob-
jem palivovej nadrZe 65 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 220 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,6/5,9/6,9 1/100 km, CO, 168 g/km.

www.mot.sk m



Vyskusali sme
Skoda Octavia 1.9 TDI PD 77 kW

Elegance

-

bSi prienik do strednej triedy

S kratkym &asovym odstupom sme po odsktidani inovovanej Skody Octavia Combi, o ktorej sme pisali v pred-
chadzajicom cisle, mali moZnost’ spoznat’ vlastnosti aj liftbacku pohananého 1,9-litrovym vznetovym mo-
torom vyladenym na vykon 77 kW, pit’stupiiovou ru¢ne ovladanou prevodovkou a kvalitnou uroviiou vybavy

Elegance.

Aj ked' na rozdiel od kombi pohafianého dvojlitrovym
vznetovym motorom s vykonom 103 kW, vybaveného
Seststupiiovou automatickou prevodovkou a najkvalit-
nejSou Grovilou vybavy Laurin & Klement, bol lifthack
skromnejsie vybaveny, potvrdzoval nas dojem, Ze ino-
vovana Octavia opat postipila z pdvodného rozhrania
nizSej strednej a strednej triedy. V tejto pozicii zacina-
la v roku 1996. Inovécia z jesene minulého roka, v pia-
tom roku existencie druhej generacie typu Octavia na
trhu, dala vozidlu elegantnejSiu tvar, zmeny v interiéri
a pridané hodnotné prvky vybavy. Z vlajkovej lode Sko-
dy, nového Superbu, dostala Octavia napriklad vonkaj-
Sie spatné zrkadla s integrovanymi smerovymi svetla-
mi, vo vybavovej Grovni Elegance a L&K aj s funkciou
priklopenia ku karosérii, kvalitné materialy v interiéri,
novy volant, upravené stredy sedadiel, nova ,palubna
elektronika”, to st zmeny, ktoré potesia aj naroénych
zakaznikov. V nami skisanom vozidle nechybalo ani vy-
hrievanie prednych sedadiel, automaticka dvojzénova
klimatizacia. Zo zmien, ktoré nevidno, mozno spome-
nat nové opierky hlavy, ktoré GcinnejSie chrania krént
chrbticu osdb sediacich na prednych sedadlach pri pri-
padnom naraze zozadu. Nova, kvalitnejsia je aj riadia-
ca jednotka ABS, ale rozdiely v Gi¢innosti a bezpecnos-
ti brzdenia by sme zistili iba pri priamom porovnavani
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pdvodnej a inovovanej Octavie na mimoriadne klzkom
povrchu. Medzi zmeny, ktoré zmyslami nemozno po-
strehnit, patri aj novy elektronicky znehybnovac, rov-
naky, aky montuji do Superbu.

Aj ked' interiér kombi v najkvalitnejSej vybavovej
trovni L& K s koZzenymi potahmi sedadiel, najkvalit-
nejSim audiosystémom a navigaciou pdosobil honosnej-
Sie ako v neskor skisanom liftbacku, aj ,skromnejsie”
vybavena kabina na nas pdsobila velmi dobrym doj-
mom. Zamena trojramenného volantu v kombi Stvorra-
mennym v liftbacku nezmenila priaznivé vnimanie ,pra-
coviska vodi¢a” v oboch modeloch. Jazdné vlastnosti
oboch modelov si prakticky identické, rokmi osvedce-
ny podvozok ani v inovovanom liftbacku nas ni¢im ne-
prekvapil. Stabilita vozidla, kvalita pruzenia, presnost
riadenia, citlivost a G¢innost brzd, to vSetko je na vel-
mi dobrej Grovni.

Vznetovy motor 1.9 TDI PD s vykonom 77 kW do-
kaze zabezpecit Octavii vacSine motoristov vyhovuji-
cu dynamiku jazdy. Zrychlovanie z 0 na 100 km/h zvla-
da pod 12 sekdnd, ¢o vodica nedrzi pri beznych pred-
biehacich manévroch v napati, ¢i ich bezpecne dokonci
pred protiiddcim vozidlom. Drsny zvukovy prejav po
spusteni studeného motora sa v kabine vyrazne zmier-
ni po par sto metroch jazdy a potom uZ posadka zvuk

motora nevnima ako rusivy. Motor potesi malou spotre-
bou nafty, aj v meste moZno jazdit nim vybavenou Oc-
taviou so spotrebou na drovni ,Siestich litrov”.

Skoda Octavia 1.9 TDI PD 71 kW Elegance sa v za-
vere aprila predavala za 20 499 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém terpadlo-dyza, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 18,5:1, zdvihovy objem 1896 cm?,
najvacsi vykon 77 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 250 pri 1900 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4569/1769/1449
mm, razvor naprav 2575 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1541/1514 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 1385/1970 kg, objem batoZinového priestoru
560/1420 1, objem palivovej nadrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 192 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,8 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.4/4,4/4,91/100 km, CO, 130 g/km.




Predstavujeme
$koda OCTAVIA RS A SCOUT

Typu Octavia pribudii dva modely

Skoda Auto predstavila novi tvar modelov Octavia RS a Scout. Po modernizacii typu Octavia, predstavenom
na konci minulého roka, sa inovacie dockali aj Sportovo ladena Octavia RS a Octavia Scout. Oba modely po-
niknu zakaznikom okrem dizajnovych zmien aj technologické novinky, medzi ktoré patria napriklad snimac
kvality vzduchu pre klimatizaciu Climatronic ¢i nové prvky svetelnej techniky.

Omladend Octavia RS zaujme novo tvarovanou maskou
chladica s logom RS a vyraznymi reflektormi. Tie mdzu
byt prvykrat pri tejto verzii osadené xenénovymi vy-
bojkami s nataéacim modulom. Inovovany néraznik so
§ir§im a vyraznej$im nasdvacim otvorom pondka dal-
Sie dve novinky; okrem hmlovych reflektorov s ,cor-
ner” funkciou st pre modely Octavia RS k dispozicii aj
LED svetla pre denné svietenie.

Atraktivnej$i tvar dostali aj zdruZené kryty zad-
nych svetiel. V ponuke je nova metalicka farba Anthra-
cite a 18" kolesa Neptune. §purtovy podvozok znizeny
na 127 mm, znizena hmotnost vozidla (o 20 kg pri ,za-
Zihovej” resp. 15 kg pri ,vznetovej” verzii) a mensia
hodnota koeficientu odporu vzduchu pozitivne ovplyv-
nili vykonnostné parametre. Vzrastla maximalna rych-
lost a zlepSili sa tieZ hodnoty pruznosti a zrychlenia.

Pohonné jednotky modelu Octavia RS spiiiaji emisnd

normu EU 5. Zazihovy motor 2,0 TSI/147 kW ma spot-

rebu benzinu v kombinovanej prevadzke 7,5 1/100 km a
emisie [)02 175 g/km. Vznetovy motor 2,0 TDI CR/125

kW spotrebuje v rovnakom rezime na 100 km 5,7 | naf-

ty s emisiami CO, na drovni 150 g/km.

Oba motory budi k dispozicii vyluéne so Seststup-
flovymi ruéne ovladanymi prevodovkami a dvojspojko-

vymi DSG prevodovkami. Octavia RS si od roku 2000
nasla viac ako 60 000 majitelov, pricom 70 % z nich si
vybralo verziu s karosériou kombi.

Dizajnova linia Scout si v ponuke modelov Sko-

da vybudovala pevné miesto a model Octavia Scout je

popri automobiloch Roomster Scout a Fabia Scout vr-

cholom ponuky. Omladena silueta vozidla dostala tvar,
ktora je Specificka pre cely modelovy rad Octavia:

prepracovana maska chladica je lemovana vyraznymi
reflektormi. Masivny predny naraznik s hmlovymi
reflektormi s ,corner” funkciou zvyraziuje terénny
vzhlad vozidla. Robustné ochranné prvky karosérie har-
monicky dopiﬁa nova metalicka farba Rosso Brunello.

Dobra priechodnost - 179 mm svetlej vysky a
ochrana podvozku - sl postacujdce i pre jazdu po ne-
spevnenych cestach. Pohon vsetkych kolies je rieseny
Stvrtou generaciou spojky Haldex, ktora dokaze pre-
niest az 85 % kriitiaceho momentu na jedno koleso.
0 dostatok vykonu sa staraji dva vykonné motory
v spojeni so Seststupfiovou rucne ovladanou prevodov-
kou: zazihovy 1,8 TS/118kW (EU 5) a vznetovy 2,0 TDI
PD DPF/103 kW (EU 4).

Model Octavia Scout si doposial vybralo viac ako
22 000 zékaznikov. -$a-
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Vyskisali sme
Fiat Bravo 1.6 JTD 16v 120 Emotion

Pokusenie

Vo Fiate maja s rieSenim krizovych javov velké skusenosti, ved’ cely
koncern Fiat prednedavnom len-len ,,utiekol hrobarovi z lopaty* a moz-
no prave preto si dnes mézZe vedenie koncernu dovolit’ uvazovat’ o vy-
tvoreni aliancie s ve’mi ohrozenymi vyrobcami automobilov. Najprv sa
hovorilo o koncerne Chrysler, teraz o eurépskej ¢asti koncernu General
Motors (Opel, Vauxhall a Saab). Ci sa niektoré z tjchto spojeni aj zrea-
lizuje, bolo v ¢ase uzavierky tohto Cisla vo hviezdach.

Ale naznacuije to vel'’ké sebavedomie vedenia Fiatu. Po-
pravde, je opodstatnené, pretoze koncern ,neprejedol”
pomoc talianskej vlady spred par rokov, ale umne zra-
cionalizoval vSetky svoje innosti a zacal vyrabat nie-
len pekné, ale aj prevadzkovo spolahlivé, kvalitné au-
ta. Medzi mimoriadne vydarené novinky tohto ozdravo-
vacieho obdobia patri aj Fiat Bravo, ktory mal premiéru
v roku 2007.

Vlani sme z tohto typu postupne vyskdsali mode-
ly pohéanané 1,4-litrovymi zazihovymi prepiﬁam’(mi mo-
tormi s vykonmi 88 a 110 kW, napokon aj s 1,6-litro-
vym prepfﬁanym vznetovym motorom s vykonom 77
kW. Zaciatkom aprila tohto roka sa nam dostal do rak
aj model pohanany vykonnejsim 1,6-litrovym motorom
1.6 JTD 16v, vyladenym na najvacsi vykon 88 kW.

Ak sme chvalili na predchadzajdcich modeloch Bra-
va prijemné prostredie v kabine vozidla, ergonomicky
spravne rozmiestnenie pristrojov a ovladacich prvkov,
nemusime teraz k tomu ni¢ pridavat ani uberat. Bravo
patri medzi najvzrusujicejSie auta nizsej strednej trie-
dy. Vzhl'adom, aj vlastnostami. Ani s vykonnejsim vzne-
tovym motorom hluk v kabine nepresahuje troven, kto-
ra by znervoziovala posadku. Vozidlu dava dynamiku
porovnatelni so slab$im z dvojice skisanych modelov
pohananych zazihovym motorom 1.4 Turbo. S tym do-
kazal zrychlovat z 0 na 100 km/h za 9,6 s a dosahoval
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najvacsiu rychlost 197 km/h. Bravo pohanané mo-
torom 1.6 JTD 16v 120 s rovnakou Seststupiovou
rucéne ovladanou prevodovkou potrebuje na zrychle-
nie z 0 na 100 km/h 10,5 s a zrychlovanie konci po
dosiahnuti rychlosti 195 km/h. Rozdiel je v spotrebe
paliva, ,zazihovy model” spotrebuje v kombinovanej
prevadzke podla vyrobcu 6,7 1/100 km, ,vznetovy”
len 4,51/100 km (tidaj z osvedcenia o evidencii nami
skasaného vozidla, na internete dovozcu automobi-
lov Fiat je hodnota 4,9 1/100 km). Ak by sme porov-
navali vznetové motory, tak Bravo 1.6 JTD 16v 105
zrychl'uje z 0 na 100 km/h za 11,3 s a dosiahne naj-
vacsiu rychlost 187 km/h. Spotrebuje v kombinova-
nej prevadzke 4,9 litrov nafty na 100 km. Vsetky tri
modely sa teda vel'mi zaujimavé z hl'adiska dynamiky
jazdy a tak pri vybere konkrétneho motora bude pre za-
kaznikov mozno rozhodujica cena. Za velmi dobre vy-
bavené Bravo s Groviiou vybavy Emotion (okrem iného
obsahuje ESP, 6 bezpecnostnych vankiisov, automatic-
ki dvojzonovi klimatizaciu) treba pri motore 1.4 T 16v
120 zaplatit 16 500 eur a pri motore 1.6 JTD 16v 105
je cena 17 990 eur.

Cena modelu Fiat Bravo 1.6 JTD 16v Emotion (bez
.Srotovného” , ktoré je 2000 eur) bola v aprili 19 320
eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy
objem 1598 ¢cm?®, najvacsi vykon 88 kW pri 4000 ot./
min., krdtiaci moment 300 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Hmotnosti: pohotovostnd/celkova 1395/1830 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,5 s, spotreba nafty v
kombinovane] prevédzke 4,5 1/100 km, CO, 118 g/km.




Odlancene GT

V automobilke Alfa Romeo sa rozhodli, Ze budu vyrabat’ najvykonnej-
Sie malé auto. Za zaklad im poslazZila minuloro¢na novinka, typ MiTo.
Na autosaldne v Zeneve mohli navitevnici vidiet’ §tadiu MiTo GTA, kde
»GTA“ znamena Gran Turismo Alleggerito, priCom ,alleggerito® moz-
no z talian¢iny preloZit’ ako ,,odPahcené*.

T T »; {
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Konstruktéri sa pustili do systémovej nahrady dielcov
z ocele dielcami z materidlov s menSou mernou hmot-
nostou vSade, kde to len trochu ilo - samozrejme aj
s ohl'adom na vyrobné naklady. Cielom ich prace vSak
nebolo iba zmenSenie hmotnosti vozidla, ale aj znizenie
jeho taZiska, pretoZe pri vykonnom aute je velmi ddle-
Zita aj jeho jazdna stabilita. Zle ovladatelné, nestabil-
né auto by nemohlo dosiahnut obchodny dspech a ro-
bit dobré meno automobilke. Laminat vystuZzeny uhli-
kovymi vlaknami nahradil ocel pri zhotoveni strechy,

¥
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zadného spoilera a krytov vonkajSich spatnych zrka-
diel. Z hlinika sd zase viaceré ¢asti brzdového systé-
mu a zavesov kolies. Podvozok kon§truktéri znizili o 20
mm, vytvorili plochy spodok vozidla, Gpravou predné-
ho spoilera, deflektora na zadnej strane kapoty a , di-
fazora” na spodku zadnej ¢asti karosérie zmensili v po-
rovnani so ,sériovym” MiTom aerodynamicky odpor
a zvacsili pritlak na kolesa.

Vacsie nasavacie otvory v prednom narazniku
s ciernou mriezkou, ¢ierne vonkajSie spatné zrkadla

Predstavujeme
Alfa Romeo MiTo GTA

a tierne lemovanie prednych bi-xendnovych reflekto-
rov aj zadnych zdruzenych svetiel naznacuji mimo-
riadne $portovy charakter Stidie. Podporuju ho aj no-
vé nadstavce prahov dveri na bokoch karosérie a dizajn
odlievanych 19-palcovych diskovych kolies.

Stadia MiTo GTA nemd byt cvitenim vyvojarov
Alfa Romeo a Fiatu, uz v septembri na autosaldne vo
Frankfurte nad Mohanom by verejnost mala vidiet au-
to odvodené z tejto Stddie urcené pre sériovi vyrobu.
Iste to nebude velka séria, ale ked'ze v Alfe Romeo
ched uspiet v konkurencii aka dnes predstavuja Mini
John Cooper Works 1,6 turbo (155 kW), Renault Clio
2,0 16V RenaultSport 145 kW a Abarth Grande Punto
1,4 T-Jet (114 kW, alebo 132 kW vo verzii Esseesse),
nemdze ist o par vyrobenych kusov. V §tidii MiTo GTA
bol novy §tvorvalcovy zazihovy prepifiany 1,75-litro-
vy motor Fiat Powertrain Technologies z nového radu
B s priamym vstrekovanim benzinu do valcov a variabil-
nym ¢asovanim ventilov. Vykon 169 kW a kratiaci mo-
ment s vrcholnou hodnotou 350 Nm sd parametre ty-
pické pre trojlitrové neprepiiiané zazihové motory. Ria-
diaca jednotka motora spolupracuje so systémom Alfa
D.N.A., ktory patri so Standardnej vybavy vSetkych mo-
delov Alfy Romeo MiTo. Tento systém spolupracuje aj
s riadiacou jednotkou riadenia, to ma byt v modeli MiTo
GTA ,strmejsie” a ,citlivejsie”. Systém Alfa D.N.A. ak-
tivne zasahuje aj do dalSich systémov, ovplyviovat bu-
de aj tinnost adaptivnych timicov pruzenia vyvinutych
v spolupréci so spolocnostou Magneti Marelli, samo-
zrejme, aj brzdovy systém. Kolesové brzdy od spolo¢-
nosti Brembo budid mat kotdce vyrobené kombinaciou
hlinika a liatiny, ¢im sa uSetri takmer 20 % hmotnosti
v porovnani s klasickymi liatinovymi kotdémi.

Sportovému interiéru dominujd $portovo tvarova-
né sedadla s vybornymi boénymi oporami. Rychlomer
ma stupnicu do 300 km/h, vyrobca zatial' neuvédza,
aky rozsah z nej vozidlo redlne vyuZije.

-ao-
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Predstavujeme
Citroén C3 PICASSO

« SPACEBOX »

Najnovsie ovocie kreativity znaCky Citroén je zhmotnené do novatorskych tvarov a pri minimalnych vonkaj-
§ich rozmeroch ponuka maximum presvetleného vnutorného priestoru. Jeho schopnost’ variability vnatorného
priestoru je mimoriadne G¢inna a zaroven intuitivna. Rychlo sa prisp6sobi vSetkym potrebam uZivatelov a po-
skytne im prekvapujuci priestorovy luxus. Citroén C3 Picasso ponuka budicim zakaznikom plné priehrstie ra-
dosti z jazdy vd’aka vykonnym, ispornym a ekologickym motorom a vybornym jazdnym vlastnostiam.

Vany C4 Picasso a Grand C4 Picasso sa stali v roku
2008 najpredavanejSimi typmi vo svojej triede a na
ich dspechy chce nadviazat aj C3 Picasso. Ten bude
schadzat len z vyrobnych liniek v slovenskom zavo-
de v Trnave. Roéne by sa malo dostat k zakaznikom
110 000 vozidiel tohto ocakavaného hlavného hrdinu
svojho segmentu.

Citroén C3 Picasso spéja vd'aka svojej novatorskej
architekture kompaktné vonkajsie rozmery a Stedry vni-
torny priestor. S dizkou 4,08 m, §irkou 1,73 m a vyskou
1,62 m vstupuje do hry s kompaktnou prednou ¢astou
a vertikalnou zadnou ¢astou, ktora predznamenava ne-
byvaly vndtorny priestor, vratane priestoru pre batoZinu.
$500 litrami (podla normy VDA) pod krytom batoZino-
vého priestoru a v 5-miestnej konfiguracii sa dostava

na celo vo svojom segmente. Po sklopeni zadnych se-
dadiel narastie objem batoZinového priestoru na 1506
litrov. V batoZinovom priestore je do ¢altinenia zabudo-
vana lampa. Osvetluje batoZinovy priestor, a ked' sa
vytiahne, na 45 minit poslizi ako prenosny lampas.
Opatovne sa nabije z elektrickej ststavy vozidla pri be-
Ziacom motore.

Napady na zjednodusenie Zivota

Citroén C3 Picasso prichadza s niekol'kymi prepra-
covanymi napadmi v oblasti moZnosti prispdsobenia
vndtorného priestoru podla aktualnych potrieb za o
najkratsi ¢as. Delené zadné sedadla sa mdzu nezévis-
le postvat v rozpati 150 mm, aby sa do auta pohodine
dostal vSetok naklad a cestujici. Pomocou sklapacieho

mechanizmu na vrchu zadnych sedadiel sa sedadla da-
ja jednym pohybom ruky sklopit do podlahy. Ovladanie
je natol'ko prepracované, Ze mdze prebiehat aj z bato-
Zinového priestoru, samostatne pre kazdu cast opera-
dla. Presun sedacej Casti pri sklapani operadiel prebie-
ha tplne automaticky a simultanne. V spolupraci s me-
nitelnym dnom batoZinového priestoru vznikne tplne
plocha rovna podlaha aZ po sedadla prvého radu. Po-
mocou jednoduchej manipuldcie sa méZe dno nastavit
do dvoch réznych drovni. V hornej polohe dosahuije tro-
ven nakladacej hrany a Setri tak majitel'ov chrbat pri
nakladani batozZiny. Pri sklopenych zadnych sedadlach
vytvara dokonale rovni plochu aZ po sedadla prvého
radu. Rovnu plochu zlepsuji aj magnetické tchytky na
zadnej strane operadiel zadnych sedadiel. Podl'a polohy
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sedadiel moZe trojdielny kryt batoZinového priestoru
schovdvat jeho obsah, alebo sa d4, v pripade potreby,
skryt pod podlahu. V spodnej polohe zvééSuje premen-
liva vyska podlahy objem batoZinového priestoru.

Balik vybavy Voyage je k dispozicii podla stup-
fia vybavy. Vdaka sklopnému operadlu sedadla spolu-
jazdca vedla vodica moZe narast dizka batozinového
priestoru medzi nakladacou hranou a pristrojovou do-
skou aZ na 2,41 metra. Sklapanie prebieha taktiez jed-
nym pohybom ruky po odisteni ovladaca na vrchu ope-
radla. Dal$ou vyhodou Pack Voyage je tunel na lyZe.
Obsahuje dva moduly. Prvy, plne integrovany do ope-
radla, sa moze sklopit, aby tak vytvoril dvojdielnu plo-
chu na umiestnenie napriklad prenosného DVD-prehra-
vaca. Druhym modulom si otvaracie dvierka na prevoz
dlhych predmetov bez potreby sklapania sedadiel, teda
sa zaroven moZu v aute prepravovat Styri osoby. V ba-
liku Voyage sa nachadzaju aj stolceky v operadle pred-
nych sedadiel, s otvorom na umiestnenie poharov, zna-
me z lietadiel a Citacia lampicka.

Ako v bublinke

Vodi¢ a spolujazdec maji z nového C3 Picasso pano-
ramaticky vyhl'ad na okolity svet. Vd'aka novator-
skej technoldgii trojdielneho Eelného skla, skrytym

prednym stipikom a vy$siemu posedu, ma vodi¢ z no-
vého C3 Picasso bezkonkurenény vyhlad a vladne nad
cestnou premavkou.

Karoséria ma také vel'ké presklenie, Ze vodic aj po-
sadka si uZivaja sineény kupel. Plocha presklenia zabe-
ra aj s panoramatickou strechou 4,52 m?.

Pohodu na palube zlepSuji aj jedinecné komfort-
né sedadld a vynikajdce odhluénenie priestoru pre po-
sadku. Vnitorna dizka je 1663 mm, &o je na vrchole
kategérie. Predné sedadla s vyskou 370 mm umoziuji
podsunutie ¢asti chodidiel os6b sediacich na zadnych
sedadlach a tym zlepSenie ich pohodlia. Priestor v zad-
nej casti tazi z pouzitia tenkych sedadiel vodica a spo-
lujazdca vpredu. V oblasti pozdfinehn priestoru znesie
tento typ porovnanie aj s mnohymi vanmi z vysSich tried.
Komfortny priestor na kolena zlepSuje aj posuvna zad-
né lavica. Sirka v oblasti laktov je najlepSia v segmente.
Vpredu dosahuje 1,43 metra, vzadu 1,40 metra.

C3 Picasso ponika na palube niekol'ko premys-
lenych a dokladne navrhnutych odkladacich priesto-
rov. Skrinka pred spolujazdcom ma objem 9 litrov, ¢o
je jedna z najlepSich hodndt v segmente a okrem iné-
ho pojme aj fl'asu s objemom 1,5 litra. Vd'aka otocné-
mu ovladacu moze vyuZivat aj klimatizaciu, ak je vo
vybave vozidla. C3 Picasso ma aj dve malé odkladacie

ST

Predstavujeme
Citroén C3 PICASSO

priehradky v blizkosti vodica a spolujazdca. Mensia,
vlavo na spodnej strane pristrojovej dosky, sldZi na
umiestnenie drobnosti ako napriklad dial'kové ovla-
danie na garazovd branu. Druha, ovela vacsia, je nad
dvierkami skrinky pred spolujazdcom. Obe priehradky
maji proti§mykovy povrch, ktory spiiia dekorativnu
aj zitkovi funkciu. Farba a Struktdra povrchu sa li-
Sia podla stupia vybavy vozidla. Odkladacie priesto-
ry v dosahu vodita dopiiia dalsia zatvéracia skrinka
v strede vrchnej Casti pristrojovej dosky. Jej dvierka
maju povrch svetlej farby a otvaraji a zatvaraji sa
stlacenim na urcenom mieste. V aute su aj drZiaky na
flase, dvierka, haciky, vrecka.

Viac ako minivan, naozajstné plno-
hodnotné vozidlo

Kompaktné rozmery a minimalizovany polomer otaca-
nia robia z C3 Picasso obratné vozidlo, ktoré si s l'ah-
kostou poradi s kazdou nastrahou na cestach. Pokojné
spravanie sa karosérie je typické skor pre vacsie au-
ta. V ponuke motorov pre C3 Picasso si  dva nové za-
zihové motory novej generacie, VTi 95 a VTi 120, kto-
ré dnpiﬁajl] osvedctené vznetové motory HDi 90 a HDi
110 FAP so znamymi vykonmi. Modely s motormi HDi
spadajd pod environmentalny
"‘ program Airdream, ktory ma
— za llohu vytvarat maximalne
F::T‘r!'_} - ohladuplné zfuta vodi Zivotné-
s g mu prostrediu.
Citroén C3 Picasso ma tri
irovne vybavy - Style, Con-
fort a Exclusive. Cena tohto
typu zacina (s vybavou Style
a motorom 1.4 VTi) pri sume
11 650 eur, z ktorej mozno es-
te odratat 2000 eur pri akcii
LSrotovné”.
-en-
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Predstavujeme
Renault Mégane Grandtour

Po hatchbacku, kupé aj kombi

Francuzska automobilka Renault predstavila v auguste minulého roka z novej generacie typu Mégane najprv
hatchback, v decembri kupé, a zaCiatkom marca tohto roka mal vystavna premiéru na autosalone v Zeneve aj
model s karosériou kombi. Na trhoch kontinentalnej Eur6py si zrejme ponecha oznacenie Grandtour, vo Vel-

kej Britanii bude opit’ ,,Estate.

Mégane Grandtour ma o 263 mm dlhSiu karosériu ako
patdverovy hatchback tohto typu. Dizka kombi je teda
4558 mm. 0 62 mm je dlhsi aj razvor naprav, pri kom-
bi teda 2702 mm. Sirka je zhodna s hatchbackom -
1808 mm. Za priecne delenymi sklapatelnymi zadny-
mi sedadlami je batoZinovy priestor so zakladnym obje-
mom 524 1, po sklopeni sedadiel vznikne rovna tlozna
plocha a objem pre naklad narastie na 1595 litrov.
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Tzv. nakladacia hrana je len 56 cm nad vozovkou, ¢o
ulahcuje nakladanie objemnych predmetov alebo bato-
Ziny s vacsou hmotnostou.

Tak ako v hatchbacku ¢i kupé, v konstrukeii vozi-
dla kons$truktéri pouZili viacero prvkov zriedkavejSie
pouZivanych v autach nizsej strednej triedy. Plati to aj
0 spracovani interiéru, v ktorom je dostatok roznych
odkladacich priestorov. Renault si uz tradiéne zaklada

na tom, aby jeho nové typy patrili medzi najlepsie v hod-
noteni bezpecnosti. Aj Mégane Grandtour vybavili boha-
tou ponukou bezpecnost zlepsujicich systémov, ohsahu-
je napriklad ABS a kontrolu stability (ESC), tempomat s
obmedzovacom rychlosti, signalizaciu nezapnutych bez-
pecnostnych pasov pre vSetkych pat sedadiel, monito-
rovanie tlaku vzduchu v pneumatikach, automatické za-
pinanie stieracov. Kombi urcite nebude mat horsiu tro-
ven bezpecnosti ako patdverovy hatchback, ktory podla
metodiky EuroNCAP, ktora platila do konca minulého ro-
dov a samozrejme aj pat hviezdiciek.

Vo vybave novej generacie typu Mégane, teda
aj modelu s karosériou kombi mdzu byt okrem iného
aj viaceré zaujimavé prvky zlepSujdce pohodlie jazdy
a tzv. kondic¢nu bezpecnost vodica (ale aj ostatnych
¢lenov posadky). Obsahuje napriklad Startovaciu cipo-
vi kartu s automatickym centralnym zamykanim, ktoré
sa aktivuje, ked' sa vodi¢ vzdiali od vozidla. Mégane ma
v ponuke bi-xendnové reflektory, dvojzonovi klimatiza-
ciu s tromi moznostami nastavenia (Soft, Auto a Fast).
V zakladnej vybave je automaticky sa aktivujdca par-
kovacia brzda, USB konektor pre pripojenie externého
zdroja hudby. Za priplatok (menej ako 500 eur) je vo
vozidle integrovany navigacny systém Carminat Tom
Tom s displejom s uhloprieckou 5,8 palcov, v ponuke je
aj drahsi Carminat Bluetooth DVD s hezdrotovym roz-
hranim. Podvozok kombi je rovnaky ako v hatchbacku
¢i kupé, predné kolesa st teda zavesené na vzperach



McPherson a trojuholnikovych ramendach, zadné na-

prava je vlecena. Mierne upravent charakteristiku ma

elektricky posilfiovac riadenia. V ponuke motorov maji
najvacsie zastlpenie vznetové, so zdvihovym objemom

Predstavujeme
Renault Mégane Grandtour

1,5-litra: dCi 85, dCi 90 DPF, dCi 105 a dCi 110 DPF.
Varianty s vykonom 66 kW (90 k) a 81 kW (110 k) sq,
ako to vyplyva aj z oznacenia ,DPF”, vybavené filtrom
pevnych Eastic. So vznetovych motorov budd k dispozi-
cii aj dCi 130 (zdvihovy objem 1,9 1) a v druhej polovici
roka aj dCi 150 aj dCi 160 (zdvihovy objem 2 1).

V sortimente zazihovych motorov st zname 1,6-
litrové motory s najvacsim vykonom 74 alebo 81 kW.
Spolupracuji s pat a Seststupiiovymi ruéne ovladany-
mi prevodovkami. Dvojlitrovy motor s vykonom 103
kW je v ponuke s automatickou prevodovkou s plynu-
lou zmenou prevodu (CVT). Prepiﬁané verzia dvojlitro-
vého motora ma oznacenie TCe 180, s najvacsim vy-
konom 132 kW. Novinkou medzi zaZihovymi motormi
je 1,4-litrovy prepifiany motor TCe 130 s najvasim vy-
konom az 96 kW. Jeho spotreba ma byt mensia ako pri
neprepiﬁam’(ch 1,6-litrovych zazihovych motoroch.

Renault Mégane Grandtour uZ zacali vyrabat v $pa-
nielskom meste Palencia, na eurdpsky trh pride v jini.

-rt-

Elektricka Imuzina Tesla S

Po Sportovom roadsteri predstavila nedavno americka firma Tesla svoje druhé vozidlo s elektrickym poho-
nom. Tentoraz ide o §tvordverovu limuzinu s jednoduchym oznacenim Tesla S. Limuzina, ktora vd’aka profi-
lu strechy zboku pripomina kupé, je postavena na podvozku s razvorom naprav 296 cm. Vysledkom tohto vel-
kého razvoru je vel’ky vnutorny priestor, v ktorom st dva rady sedadiel (pre pat’ cestujicich) a este dve doza-
du otocené sedadla pre deti.
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Celkové dizka vozidla je 498 cm. Sklopenim detskych
sedaciek do podlahy vznikne vel'ky batoZinovy priestor.
Zadné veko je otvarané elektricky. Dalsi batozZinovy
priestor je pod prednou kapotou. Prakticky cela stre-
cha je presklend, pricom strednd ¢ast strechy sa da
otvorit. Hlavné Casti podvozku a karosérie sd zhotove-
né z hlinika. Na pohon vozidla slizia kvapalinou chla-
dené elektromotory na zadnej naprave. Vykon tychto
elektromotorov vSak vyrobca zatial’ nezverejnil. Zdro-
jom elektrickej energie si litiovo-ionové akumulatory,
umiestnené pod podlahou K dispozicii sd tri rozne ty-
py akumulatorov. V zavislosti na pouzitom type je do-
jazd vozidla od 260 km do 480 km. Podl'a vyrobcu by
Zivotnost akumulatorov mala byt najmenej pat rokov.

Nabijanie vybitého akumulatora zo Standardnej zasuv-
ky na 220V trva priblizne Styri hodiny. Systém rychle-
ho dobijania umozni dobit akumulator za 45 miniit. Do-
bijat akumulator mozno aj zo zasuviek na 110 V a 440
V. Pri terajSich cenach elektrickej energie v USA stoji
dobijanie na pIni kapacitu priblizne Styri dolare.

Dominantnym prvkom pristrojového panelu je mul-
tifunkény 17-palcovy hlavny displej. Limuzina Tesla S je
svizny automobil, ktory na rychlost 96 km/h zrychli za
5,6 sekundy. Maximalna rychlost vozidla je viac ako 190
km/h. Vel'kou nevyhodou tohto vozidla je vsak jeho ce-
na. Aj po danovom bonuse 7500 dolarov bude zakladny
model limuziny S stat 49 900 dolarov. Ten, kto uz vlast-
ni roadster Tesla, dostane zlavu 10 000 dolérov.

Limuzina Tesla S by sa mala predavat aj v Kana-
de a Eurdpe. So sériovou vyrobou tejto bezpochyby za-
ujimavej limuziny by sa malo zacat koncom roka 2011.
Viyrobca planuje uviest na trh aj verziu s pohonom
vsetkych kolies. (RM)
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Toyota Verso

Nadvazuie na Uspech predchodcov

Zakaznicky zaujem o minivany s pédorysnymi rozmermi automobilov niZ$ej strednej triedy v Toyote vyriesili
v roku 2002 postavenim takéhoto vozidla na konstrukénom zaklade uspesnej Toyoty Corolla. V Japonsku ho
predavali pod nazvom Spacio, v Eurépe to bola Corolla Verso. Nahrada typového radu Corolla Aurisom (s vy-
nimkou sedanu, vd’aka ktorému aj v Europe ,,Zije* meno Corolla) zrejme spdsobila, Ze nova generacia mini-
vanu ma uZ v typovom oznaceni len Verso. Po prvom vzhliadnuti nového Versa zaCiatkom marca na autosalo-
ne v Zeneve sme mali prileZitost’ vyskusat’ si ho o par tyZdfiov aj na portugalskych cestach.

Dosial’ najlep§im rokom pre C-MPV segment (minivany
alebo viacicelové vozidla) v Eurépe bol rok 2005, ked
na zapadoerdpskych trhoch na kompaktné minivany
pripadlo az 9,3 % novych registrécii. Vlani to bolo uz
len 8,4 %, ale aj to predstavovalo piaty najvyznamnej-
§i segment automobilového trhu. TakZe mat konkuren-
cie schopny typ v tejto kategdrii automobilov ma uréi-
te vyznam, zvIast pre znacku, ktora ma aj v tomto seg-
mente na ¢o nadvézovat.

Pri porovnani predchadzajicej Corolly Verso a no-
vého typu Verso citit z tvarovania karosérie Versa vy-
razne vacSiu dynamiku. Predna ¢ast ma naznaceny $i-
povy tvar, pri pohl'ade zboku je zretel'ny prelis, ktorého
horna hrana nadvazuje na prelis v prednom narazniku
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a na konci zadnych dveri dramaticky stipa aZ po stre-
chu a nadvézuje na liniu streSného spoilera. Nie je to
len ociam lahodiaci prvok dizajnu, tento prelis ma aj
funkciu usmernenia vzduchu obtekajiceho bok vozi-
dla pocas jazdy. Aj vd'aka tomu je sicinitel ¢elného od-
poru vzduchu Toyoty Verso s hodnotou 0,295 momen-
talne najlepsi v tejto kategdrii automobilov.

Podla prieskumu trhu vraj nezanedbatelna skupi-
na eurdpskych zakaznikov uprednostiuje aj v kategarii
kompaktnych viacticelovych automobilov sedemmiest-
ne modely. Aby im ¢o najlepSie vyhovovalo aj Verso,
medzigeneraéne naréstlo do dizky o 70 mm na 4440
mm, do Sirky o 20 mm na 1790 mm. Vyska sa v po-
rovnani s Corollou Verso nezmenila, zostala na 1620

mm. PrediZenie razvoru néprav o 30 mm na 1780 mm
prispelo k zlepSeniu pohodlia sedenia na druhom rade
sedadiel. Na dve sklopné sedadla v tretom rade sa sice
dokazu usadit aj osoby s vyskou okolo 180 cm, ale pri
dihotrvajlicej jazde by sa asi radSej premiestnili ,bliz-
Sie k vodicovi”. Sa to, ako pri vSetkych autach so sklop-
nymi sedadlami v tretom rade, ktoré sme doteraz ski-
sali, viac-menej sedadla pre deti, ktoré prave vyrastli
z potreby sediet v detskych sedackach. Ak sa pouZi-
va vSetkych sedem sedadiel, pre batoZinu je k dispo-
zicii objem len 155 litrov. Je to sice Spickova hodnota
v tejto kategorii vozidiel, ale na odvezenie batoZiny na
vikendovy vylet pre sedemclennd rodinu to bude asi
malo. Po zapusteni tretieho radu sedadiel do podlahy




je pri sedemmiestnej verzii (dovaza sa aj patmiestne
Verso) objem pre batoZinu 440 litrov pri nakladani do

vySky operadiel druhého radu sedadiel, alebo 699 lit-

rov pri nakladani po strop. Ak prevadzkovatel Versa

potrebuje zmenit vozidlo na ,dodavku”, sklopenim aj
druhého radu sedadiel a nakladani az po strop bude
mat k dispozicii objem 1696 litrov. Sklapanie sedadiel
je rychle a nevyZzaduje velkd silu. Keby este bola tzv.
nakladacia hrana zarovno s dnom batoZinového priesto-
ru, kon§truktérov Versa by chvalili do neba najma fyzic-
ky slabSie osoby pri nakladani a hlavne vykladani taz-
Sich kiskov batoZiny...

Pozadovana variabilnost v usporiadani sedadiel
viacléelovych vozidiel prind$a jednu nevyhodu, ktord
si v§imnu len nadpriemerne vysoki €lenovia posadky.
Aby sa sedadla druhého a tretieho radu I'ahko sklapali
a splynuli s rovinou zakladného batoZinového priesto-
ru, musia byt osadené ¢o najnizsie nad podlahou. A tak
aj systém Toyota Easy Flat-7 vyhovuje dokonale I'ah-
kostou manipulacie so sedadlami, ale opora pre steh-
na . dlhanov” nie je celkom idealna. Predné sedadla st
rozmerné, pohodiné a ked'Ze od tohto druhu auta asi len
malokto o¢akava Sportové vlastnosti, bocéné opory se-
dadiel s malo vyrazné.

Rodinnému charakteru vozidla je prispdsobené aj
vyladenie pruZenia. Podvozok Versa plavne prenasa po-
sadku cez bezné nerovnosti ciest, prejazd vyraznejsich
nerovnosti vSak posadka aj pocuje. Napriek maksiemu
pruzeniu Verso nebude autom, na ktorom sa budi moct
vodici ucit vyrovnavat nechcené bocné Smyky. Aj ked
sme do niektorych zakrut vchadzali rychlejsie ako pri
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Jbeinej jazde”, kolesa Versa neuhybali z volantom vyty-
tenej stopy. Stabilite Versa iste trochu pomohlo aj roz-
sirenie rozchodu kolies na prednej naprave o 23 mm (na
1535 mm) a na zadnej az 0 48 mm (na 1545 mm). Bo-
hatéa vybava obsahuje aj systém regulacie dynamickej
stability jazdy, takZe bocny Smyk Versa je redlny len
pri vel'kom ignorovani fyzikalnych zakonov zo strany
vodica.

Marketingovi odbornici Toyoty predpokladaju, ze
eurdpski zakaznici budd mat najvacsi zaujem o mode-
ly pohanané vznetovym motorom 2.0 D-4D 125 s vy-
konom 93 kW. Vyrobu vo svojom tureckom zavo-
de v meste Adapazari organizuji tak, aby asi 40 %
z 57 000 automobilov Verso naplanovanych pre eurdp-
ski trh na tento rok mohlo mat spominany motor. Jazda
s nim sa nam pécila, mala dostatocnt dynamiku a ked'
sme jazdili plynulo, nebol problém dosahovat spotrebu
aj pod 6 litrov nafty na 100 km. Az 30 % klientov sa
vraj rozhodne pre 1,8-litrovy zaZihovy motor s najvac-
§im vykonom 108 kW. V ponuke je aj 1,6-litrovy zazi-
hovy motor s vykonom 97 kW. 0O ten bude asi zaujem
aj u nds, ale lakadlom budq iste aj dalSie dva vykonnej-
Sie vznetové motory - 2.2 D-4D 150 s vykonom 110 kW
a 2.2 D-4D s vykonom 130 kW.

Cena Toyoty Verso na nasom trhu (so zaZihovym
1,6-litrovym motorom) zacina pri 20 000 eurach.

Samuel BIBZA
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Najpredavanejsie

LAV 4 |

SUV prémiove triedy

4

Uvedenim typu RX v roku 1998 vytvorila znacka Lexus novu kategoriu luxusnych $portovo-uzZitkovych vozi-
diel (SUV), kde sa prvy raz spaja prispésobivost’, praktickost’ a trvanlivost’ SUV s ovladatePnost'ou, jazdnymi
vykonmi a kultivovanost’ou sedanov prémiovej triedy. Celosvetové predajné uspechy zaznamenali aj d’alSie ge-
neracie tohto typu vd’aka schopnosti poniknut’ atraktivny p6Zitok z jazdy na vozovke, ale aj jazdy v Pahkom
teréne s istotou pohybu vozidla 4x4. Doteraz sa predalo viac ako milién vozidiel Lexus radu RX.

Nov4, tretia, generacia Lexusu RX dokazala zladit na-
padny vzhl'ad moderného crossovera so zachovanim
kompaktnych proporcii. VonkajSie rozmery narastli
iba minimélne (nova generdcia je oproti predchodco-
vi 0 35 mm dlh$ia, 0 40 mm S$irSia a 0 10 mm vysSia -
4770x1885x1685 mm) a rézvor néprav sa predizil 0 25
mm (2740 mm). To napomohlo zachovat vyborni obrat-
nost vozidla a manévrovanie pri jazde v meste.
Starostlivé ,spasovanie” jednotlivych panelov a
domyselne rieSené pridenie vzduchu v spodnej casti
karosérie je zladené s niekol'’kymi multifunkénymi ae-
rodynamickymi prvkami, ktorych Glohou je minimalizo-
vat virenie vzduchu a zlepsit dynamicka stabilitu vozi-
dla. Novy RX sa tak mdze pochvalit Spickovym stéini-
telom aerodynamického odporu, ktory predstavuje iba
0,32. Ide tu napriklad o napadne plastické kl'ucky dve-
ri, vonkajsie spatné zrkadla so zabudovanymi ukazo-
vatel'mi smeru LED, osvetlenie nastupného priestoru

alebo parkovaciu kameru, ktora smeruje dolu a zmen-
Suje hluk vetra za jazdy o 20 %, ale aj zadny spojler, do
ktorého je hladko zabudovany stierac zadného okna,
tretie brzdové svetlo a anténa audio ststavy.

Zmeny st aj v interiéri. Celkova vyska pristrojovej
dosky sa zniZila vd'aka pouzitiu zmensenych ventilac-
nych otvorov na stredovej konzole. Pristrojova doska je
pritom rozdelena na dve samostatné zony: horna cast
sliZi k zobrazovaniu - obhsahuje ,,Head Up” displej s pro-
jekciou na predné sklo s multifunkénou farebnou obra-
zovkou LCD s uhloprieckou 8" umiestnenou ideélne v
zornom poli vodica, zatial' ¢o spodna cast pristrojovej
dosky slazi k ovladaniu - spristupiiuje ovladacie prv-
ky vozidla, napriklad multifunkény prepinac na volante
alebo systém ovladania ,Remote Touch”. ,Remote To-
uch”, ktory sa v tretej generacii radu RX predstavuje
celosvetovo vdbec prvy raz, je novatorské multifunke-
né zariadenie, ktoré umoziuje jednoduché a intuitivne

ovladanie najroznejsich funkcii nového crosssovera, na-
pr. audiosustavy, navigacie, klimatizacie, telefonu, alebo
systémov pre nastavenie jazdnych parametrov vozidla.
Ovladac ,Remote Touch”, ktory sa nachadza na stredo-
vom tuneli hnacieho Ustrojenstva, zlepSuje hmatové vne-
my reakénou silou, ktora slizi ako spatna vazba pre uzi-
vatela. Princip fungovania pripomina pocitacovi mys,
ktora umoziuje rychle a jednoducho pohybovat kurzo-
rom a volit medzi roznymi ikonami na obrazovke. Vyber
ikon ul'ahcuje automatické “pritahovanie” kurzoru k naj-
blizSej ikone na obrazovke. Vdaka tejto intuitivnej funk-
cii je systém rychly a jednoducho pouZitelny, pricom ob-
medzuje rozptylovanie vodica na minimum.

Do zorného pola vodica v spodnej casti celného sk-
la sa premietajd ddleZité hodnoty, ako napr. rychlost
vozidla, pokyny navigécie k odbo€ovaniu, informécie
audioststavy a adaptivneho tempomatu, €i pripadné
varovanie prednarazového bezpecnostného systému.
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Premietanie hodndt v bielej farbe je novo rieené inten-
zivne svietiacimi diddami LED, ktoré zabezpecujd dobrd
titatelnost a viditelnost pri vSetkych svetelnych pod-
mienkach okolia.

Vedla pristrojového Stitu je aj multifunkény displej,
ktory vyuziva technoldgiu organickych elektroluminis-
cencnych diad (OLED). Jeho prepojenie s multifunkénym
prepinadom na volante vyrazne zmensuje rozptylovanie
vodica v dosledku pouzivania ovladacich prvkov na pri-
strojovom paneli. Vodi¢ mozZe prepinacom aktivovat ¢i
upravovat najroznejSie funkcie aj informacné systémy
vozidla bez toho, aby zloZil ruky z volantu.

Jednym z kliéovych prvkov filozofie znacky Lexus
je diskrétna pohostinnost. V tomto pripade ju podporu-
je aj prvy kontakt s novym modelom RX vdaka nastu-
peniu do vozidla bez pouZitia kl'i¢a a Specialna postup-
nost rozsvecovania a zhasinania roznych svetelnych
zdrojov pri nastdpeni do vozidla. Diskrétnu pohostin-
nost na palube vozidla umociuje elektricky ovladané
sedadlo vodica s automatickym odjazdom a navratom
do prednastavene;j polohy, ktora sa uklada do pamati.
Po vypnuti pohonnej jednotky RX sa volant aj sedadlo
vodita automaticky stiahnu, aby bolo vystupovanie aj
nastupovanie do vozidla ¢o najjednoduchsie. Len o sa
pohon opatovne spusti, volant aj sedadlo sa vratia do
nastavenej pozicie.

Interiér nového RX je viditelne priestornejsi ako
u predchodcu. K tomu napomohlo rozsirenie kabiny
0 52 mm medzi opierkami rik, zvacsenie rozstupu me-
dzi prednymi a zadnymi sedadlami o 10 mm a tieZ pre-
dizenie dlozného priestoru o 10 mm. Nové sedadl4

s kompletnym koZenym ¢altinenim st pohodinejSie vd'a-
ka zvyseniu a rozsireniu operadla, hribky aj Sirky cald-
nenia a doplnenia moznosti nastavovat dizku ,sedat-
ky" (elektricky nastavitelna). V sustave vyhrievania
a ventilacie sa pouZité nové clanky kdrenia, ktoré za-
bezpecuja roznu teplotu vyhrievania v réznych oblas-
tiach sedacky (vybava na Zelanie). Zadné sedadla si
delené a sklopné v osved¢enom pomere 40:20:40. Moz-
no ich pozdizne posivat podrla toho, & je uprednost-
fnovany priestor pre nohy cestujdcich na zadnych se-
dadlach alebo vel'kost batoZinového priestoru. Nasta-
vovat mozno aj sklon operadiel.

Vd'aka novému usporiadaniu lichobeznikovych za-
vesov zadnej napravy sa vyrazne ohmedzilo prenikanie
konstrukcie zavesenia kolies do batoZinového priesto-
ru, ¢im sa podlaha nékladového priestoru rozsirila o
150 mm a jeho celkovy objem sa zvacsil na 496 |. Zad-
né sedadld je moZné teraz jednoducho sklopit jedinym
dotykom za pomoci pacok umiestnenych na bokoch ba-
toZinového priestoru. V modeloch RX s pneumatickym
pruzenim je na boku batoZinového priestoru aj spinac
pre nastavenie svetlej vysky vozidla, ktory umoZiiuje
znizit vozidlo 0 30 mm, a tak zjednodusit nakladanie
tazkych predmetov.

Nové generacia RX obsahuje mnoZstvo prvkov
a systémov zlepSujdcich aktivnu aj pasivnu bezpeénost
a komfort jazdy. Spomenieme aspoi niektoré z nich.
Prednarazovy bezpecnostny systém (PCS) vyuziva mik-
rovinny radar pre zistenie prekazok pred vozidlom a
rozpoznanie potencialne nebezpecnych objektov. Pod-
I'a potreby potom systém napoméha vodicovi, aby sa
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kolizii vyhol. Ak PCS vyhodnoti zrazku ako vel'mi prav-
depodobni, upozorni vodica, a ked vodi¢ zacne brzdit,
aktivuje sa prednarazovy brzdovy asistent, ktory zvac-
Suje brzdny G¢inok celej sistavy. V priebehu nddzové-
ho brzdenia sa tiez aktivuje funkcia pritiahnutia bezpe¢-
nostnych pasov. Toto tieZ plati pri situacii, kedy hrozi
strata stability vozidla.

V stcinnosti so systémom PCS pracuje adaptiv-
ny tempomat (ACC), ktory funguje v rozsahu rychlos-
ti od 50 do 170 km/h. Tento systém automaticky udr-
Zuje zvolené rozostipenie od vozidla, ktoré ide vpredu.
Ked' sa cesta vpredu uvolni, nové RX sa automaticky
rozide povodnou prednastavenou rychlostou. Novy RX
je vybaveny aj novym systémom pre jednoduchy roz-
jazd v kopci (Hill Start Assist). Ked' vodi¢ pri rozjazde
do kopca presliapne z brzdového pedalu na plyn, ten-
to systém este kratko pribrzduje, aby vozidlo nezaca-
lo civat dozadu.

Jedinetny systém integrovaného riadenia dyna-
miky vozidla (VDIM) spracovava najroznejSie stavové
lidaje zo snimacov rozmiestnenych po celom vozidle.
Do VDIM tak smerujd ddaje zo systému ABS, systému
riadenia trakcie (TRC), systému riadenia stability vozi-
dla (VSC) a elektronického riadenia bfzd (ECB) aj elek-
trického posiliiovaca riadenia (EPS). VDIM v nového RX
dalej koordinuje systém Lexus Hybrid Drive a pohon
vSetkych kolies pomocou elektromotorov.

VDIM zabezpecuje ‘integrované’ riadenie vSetkych
prvkov, ktoré sdvisia s pohybom vozidla, vratane kri-
tiaceho momentu elektromotora, bizd a riadenia. Opti-
malizuje tak aktivaciu systémov riadenia brzd, stabili-
ty a trakcie, ale stcasne je schopny dalej zlepSit cel-
kové dynamické vlastnosti modelu RX.

Zazihovy 3,5-litrovy V6 motor pod kapotou nové-
ho modelu RX 350 je vyrazne zdokonalenym variantom
osvedéeného a spolahlivého agregatu 2GR-FE. Krivka
jeho krdtiaceho momentu je teraz vyrazne SirSia, pri-
pasme od 2300 do 6100 ot./min. K tomu sa pridava
mohutny vykon 204 kW. Vysledkom je hladka akcele-
racia, kultivovana jazda ustalenou rychlostou a viac
ako dostatocny kritiaci moment pri malych otackach,
vyuzitelny pri tahani privesov alebo pri jazde v teréne.
RX 350 zrychl'uje z 0 na 100 km/h iba za 8 sekiind.

Systém staleho pohonu vSetkych kolies v type
RX druhej generacie bol postaveny na stalom rozdele-
ni kriitiaceho momentu v pomere 50:50. Systém aktiv-
neho riadenia momentu AWD v novom modeli RX 350
umoziuje pruzné a optimalne rozdelovanie kritiaceho
momentu medzi prednd a zadnd napravu v f'ubovolnom
pomere od 100:0 azZ po 50:50, v zavislosti na jazdnej
dynamike a momentalnom stave vozovky.

Novy systém AWD je zarukou dokonalejsieho dr-
Zania stopy a stability pri prejazde zakrut. Pridelova-
nie potrebného hnacieho momentu na zadné kolesa iba
v pripade potreby sa naopak odraza v zmenseni spotre-
by paliva.

Novii generaciu modelu RX 350 si zakaznici na Slo-
vensku mohli zacat objednavat uz v aprili, model RX
450h s hybridnym pohonom tento mesiac.

-Is-
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NOVY PRISTUP k pouzivaniu

AUTOMOBILU

Dacia sa od predstavenia typu Logan v roku 2004 stala synonymom nového pristupu k pouzivaniu automo-
bilov. Zakaznikom priniesla spoPahlivé, robustné, priestranné, ekonomicky a ekologicky vyhodné vozidla za

primerant cenu. Momentalne ponuka pit’ typov: Sandero, Logan, Logan MCYV, Logan van a Logan pick-up.
Zaciatkom marca na autosalone v Zeneve prekvapila nav§tevnikov vystavy §tudiou s nazvom Duster, futuris-
tickym ,,crossoverom®, ktory by vraj mal byt’ nosite’om buduiceho imidZu znacky.

Dacia zaznamenala v roku 2008 nérast predaja o 11,7
%, zatial ¢o trh poklesol 0 5,7 %. Odvtedy ako Daciu
kapil v roku 1999 Renault, a v roku 2004 spustil pre-
daj typu Logan, pokracuje neustaly narast predaja au-
tomobilov tejto znacky. 0d 96 300 vozidiel predanych
v roku 2004 v 12 Statoch vzrastol objem na 257 000
predanych vozidiel v roku 2008 v 50 §tatoch. Aj Stidia
Duster je akousi demonstraciou vyhodnosti investicie
Renaultu do Dacie, je spolocnym dielom Renault Design
Central Europe v Bukuresti a hlavného dizajnérskeho
strediska automobilky Renault vo Francizsku.

Stadia Duster sa nepodoba na Ziadny zo sttasne
vyrabanych typov Dacie. ZvlaStnostou jej karosérie je
pri pohl'ade zl'ava vzhl'ad kupé, pri pohl'ade sprava pri-
pomina viactéelové vozidlo (MPV). Na lavej strane ma
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len jedny dvere, na pravej st dvoje, pricom zadné dvere
sa otvdrajd proti smeru jazdy, aby bol do vozidla dobry
pristup. Vysoka silueta (1,49 m), minimalne previsy ka-
rosérie (65 cm vpredu a 80 cm vzadu), vel'korysy raz-
vor (2,80 m) a kompaktné rozmery (dizka 4,25 m a §ir-
ka 1,64 m) robia z konceptu Duster Sportové a robust-
né vozidlo.

Vpredu vysiela pocit sily Siroka perforovana pred-
na cast s dvoma jemnymi pozdiinymi vstupmi chla-
diaceho vzduchu. Na oboch stranach masky chladica,
s jednoznaénou prislusnostou k znacke Dacia, sa nacha-
dzaji svetla zasahujdce do blatnikov a tvoriace svetel-
nd linku, ktora sa tiahne az k dveram.

Profilu dominuji vyrazné blatniky a vysoka linia
dvier, ktora vyvolava pocit, Ze vozidlo dobre sedi na ko-
lesach. §ed\'/ nadych laku odraza vSetky krivky karosé-
rie a vel'’ka nerusena presklena bocna plocha (bez stre-
dového stipika) zvyraziiuje boénd liniu a posiliiuje gra-
fickd identitu konceptu Duster.

Duster ostéva vd'aka svojej dizke iba 4,25 m, zhod-
nej s Loganom, agilnym vozidlom, ktoré si vie poradit
s mestskou dZunglou a najst si v nej svoje miesto.
Sportovi dusu koncepéného vozidla podporuji aj 21-
palcové patramenné diskové kolesa z l'ahkych zliatin

a Stvoruholnikové hlinikové koncovky vyfukov.

Kons$truktéri venovali dostatok dsilia aj aerody-
namike konceptu Duster (cx 0,30). Vd'aka plynulym li-
niam bokov karosérie nema vzduch obtekajtci vozidlo
na svojej ceste vela prekazok a optista ho v priestore
zadnych svetiel. Spatné zrkadla vo forme krideliek po-
sielajd pradiaci vzduch priamo na zadni ¢ast vozidla.

Pomocou tohto riesenia sa zmensuje aj spotreba.
Motor 1,5 dCi 105 (77 kW) s filtrom pevnych tastic

je dynamicku jazdu a nevypyta si za fiu viac ako
5,3 litra nafty na 100 km, pricom do ovzduSia unikne
1399 C0,/km.

Interiér konceptu Duster ma@ kombinaciu dvoch fa-
rieb - cokoladovej a modrej - €éim chce pod€iarknut po-
cit priestrannosti a pohodlia. Presklena kabina zaplavu-
je cestujdcich a interiér dostatkom svetla. Tenké pred-
né sedadla vyvolavajl pocit l'ahkosti. Vodi¢ovo sedadlo
zacina pri blatniku a jeho $truktdra sa tiahne aZ k stre-
dovej konzole. Pristrojova doska dostala plynulé a ex-
presivne linie. Jej koncepcia kombinuje jednoduchost
a priestrannost.

Celn\'/ bezpeénostny vankds sa dostal do spod-
nej casti volantu, €im v jeho strede vznikol priestor
na umiestnenie obrazovky s ovladacimi prvkami.

Predstavujeme
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Na pristrojovej doske sa tym uvolnil bohaty odkladaci
priestor. Ustupuijdca linia pristrojovej dosky v priesto-

re pred spolujazdcom vytvorila priestor s ,hibkou” 280

mm, ¢im pontika mimoriadne komfortné sedenie. V ori-
ginalnom dvojfarebnom potahu pristrojovej dosky vzni-
kol odkladaci priestor s objemom 20 litrov. Odkladacie
priestory v prednych dverach pondkaji dalsich 8 lit-
rov tlozného priestoru. Prakticka odkladacia skrinka
je aj na zadnej strane pravého predného sedadla. Ta-
to skrinka sa da odnat a prestivat aZ do batoZinového
priestoru. Aj batoZinovy priestor verne vystihuje vlast-
nosti Dacie. Duster disponuje az 470 litrami (VDA) dloz-
ného priestoru.

Interiér je modularne koncipovany, v priebehu
par sekidnd sa premeni zo ,4-miestneho kazdodenné-
ho” usporiadania na ,2-miestne Sportové”. Po stlace-
ni tlacidla na zadnych dverach sa spolujazdcovo seda-
dlo posunie po kolajniciach v podlahe a schova sa pod
sedadlo vodica. Z dvoch sedadiel sa tak stane iba jed-
no a k dispozicii je tlozny priestor s ohjemom 2 m® na
umiestnenie horského bicykla. Ten sa jednoducho uchy-
ti do drazky pod zadnym sedadlom a do vysuvného dr-
Ziaku zapusteného v podlahe.

-da-
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Vynimocna dynamika
al segmente ,BIMVW X

V BMW umozZnili naro¢nym zakaznikom vychutnat’ si unikatny vykonny charakter BMW M aj v segmente ty-
pov BMW X: BMW X5 M a BMW X6 M st prvymi modelmi s pohonom vsetkych kolies, ktoré prinasaja Spic-
kova dynamiku, Sportovy dizajn a prémiovu kvalitu, typické pre vozidla BMW M. Obidva modely pohafa no-
vo vyvinuty 4,4-litrovy motor V8 s vykonom 408 kW a kritiacim momentom 680 Nm.

BMW X5 M

Obidva modely maji rovnako ladeny vzhl'ad prednych
¢asti s rozmernymi vstupnymi vzduchovymi otvormi.
Maija identickd grafiku kapoty motora, vzduchovych
otvorov a prednych svetiel, prevzati z BMW X6. Maji

aj rovnakeé pohotovostné hmotnosti, az 2305 kg. Pro-
porcie oboch vozidiel v§ak charakterizujd typickym spo-

sobom svoje segmenty: Sports Activity Vehicle v pripa-
de BMW X5 M, resp. Sports Activity Coupé v pripade
BMW X6 M. Obidva modely pri pohl'ade zboku odhalia
$pecialne Ziabrovité vzduchové vstupné otvory, zakom-
ponované do Specifického dizajnu kazdého z nich. Indi-
vidualny dizajn je typicky pre $tandardné 20-palcové
diskové kolesa z lahkej zliatiny. Typické znaky BMW M
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sti zretelné aj na zadnych partiach. Neprehliadnutelné
sti dva pary koncoviek vyfuku pod zadnym spodnym
spojlerom, pricom ten je obzvlast markantny v pripa-
de BMW X6 M.

V porovnani s ,beznymi” modelmi BMW X5
a BMW X6 je pri modeloch M vyrazne mensi podiel
tiernych plastovych komponentov v dolnej ¢asti karo-
série. V ramci funkénosti dizajnu st zvyraznené prvky,
ktoré maja vel'ky vyznam pre aerodynamiku vozidiel  je spolocny pre oba rady valcov. Medzi radmi valcov

a pre pradenie chladiaceho vzduchu. st umiestnené turboddchadla a katalyzatory, ¢o umoz-

Pohonna jednotka BMW X5 M a BMW X6 M pri-  nilo skrétit dizku potrubi a zvasit ich priemer. Vdaka
nasa novy konstrukény princip, patentovany automo-  tomu sa podarilo vyrazne minimalizovat tlakové stra-
bilkou BMW. Vyfukovy trakt tohto vidlicového motora  ty na strane vyfuku aj nasavania.



Technoldgia Twin Scroll Twin Turbo privadza prid
vyfukovych plynov samostatne ku kazdému z turbod-
dchadiel. Ich maximélny plniaci tlak je 150 kPa. Spe-
cialitou nového pohonného agregatu je jeho chladenie.
Zaujimavym prvkom je predovSetkym nepriamy efekt
chladenia stlaceného vzduchu, sliZiaci na optimaliza-
ciu vykonu pri vel'kom dynamickom zataZeni motora.

Prvykrat sa v modeli BMW M objavuje $portova
automaticka prevodovka - so spontannymi reakciami,
priamym prepojenim s motorom a vel'kym komfortom
preradovania. Ovlada sa bud’ voliacou pakou na stredo-
vej konzole, ktora ponika okrem automatického rezimu
D aj rezim S alebo rezim M pre este Sportovejsie prera-
dovanie, alebo hlinikovymi preradovacimi segmentami
na volante.

Pri rezime M zostava zaradeny prevod aktivny, aZ
kym nezasiahne obhmedzova¢ otacok. Prevodovka te-
da nepreradi samocinne na vyssi stupef pri urcitych
otackach. Rezim M ma aj funkciu Launch Control na
rozjazd s maximalnou moznou akceleraciou. V tom-
to rezime prevodovka sama prerad’uje vyssie stupne
v tom najidealnejSom okamihu, pricom je zarovei ria-
dena aj idealna miera preklzu kolies. Zaujimava je aj no-
va technoldgia, ktora selektivne na kratke casové Use-
ky pocas prerad'ovania odpaja spalovanie v jednotlivych
valcoch.

Uspech systémov BMW na distribiciu kratiace-

ho momentu spociva nielen v zabezpeceni trakcie na

klzkom povrchu, ale zaroven sa starajd aj o umocne-
nie jazdnej dynamiky na kvalitnej ceste. Vd'aka sys-

tému xDrive, ktory prerozdeluje hnaci moment medzi

prednd a zadni napravu a vdaka jeho spolupraci so
snima¢mi Dynamickej kontroly stability (DSC) je po-
tlacena aj ta najmensia tendencia k pretacavému ale-
bo nedotacavému Smyku skor, nez musi samotné DSC
zasiahnut. Systém Dynamic Performance Control sa
stara o zlepSenie jazdnej stability pri mimoriadne na-
roénych jazdnych manévroch. Variabilitou distribicie
pohonnej sily medzi jednotlivé kolesa zadnej napravy
podstatne zlepSuje presnost reakcii vozidla na riadenie
a preciznost vedenia stopy pri kazdej rychlosti. Systém
DSC musi stabilizovat vozidlo iba pri extrémne velkych
hodnotach priecneho zrychlenia. Potencial oboch sys-
témov je v BMW X5 M aj v BMW X6 M vyuzity Stylom
Specifickym pre BMW M. Vodic v nich dokaze tlacidlom
elektronickej stabilizacie DSC aktivovat rezim M Dyna-
mic Mode (MDM), ktory pribliZi jazdné vlastnosti vozi-
diel s pohonom vsetkych kolies dynamickej Specifickos-
ti automobilov s pohonom zadnej napravy. Navyse, za-
sahy elektronickej stabilizacie sa dajd Gplne vypnat.

Elastokinematika zavesenia kolies bola Specialne
novo vyvinuta pre pozZiadavky BMW X5 M a BMW X6
M. Predna naprava s dvojitymi ramenami ma tuhSie
uchytenia, tuh$ie st aj tGchyty ramien zadnej napravy
typu Integral IV. Oba modely si $tandardne vybavené
vzduchovym pruzenim, ktoré dokaZe samocinne udrZia-
vat konStantnd svetl vySku zadnej népravy.

BMW X5 M aj BMW X8 M majii v §tandardnej vy-

bave aj Adaptive Drive s elektronickym riadenim G¢inku

timicov EDC a eliminaciou naklanania karosérie v zakru-

tach prostrednictvom aktivnych stabilizatorov. Svetla
vyska vozidla je o 10 mm mensia oproti , Standardnému”

BMW X6 M

Predstavujeme
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BMW X5 a BMW X6, tuhSie s nosné pruziny, modifi-
kované pomocné pruziny, podporné Gchyty a ukotve-
nie timicov do karosérie.

Specialne pre BMW X5 M a BMW X6 M bol vyvi-
nuty aj posiliiovac riadenia s variabilnym G¢inkom Ser-
votronic. Z rezimu Normal prepnutim do reZimu Sport
systém regulacie podvozka zmeni riadiacu krivku po-
siliiovaca Servotronic, zaroven v§ak aj nastavenie cha-
rakteristiky timicov.

Filozofia, typicka pre BMW M, je aj v dizajne pra-
coviska vodica. Oba modely st vybavené M-$pecific-
kym kokpitom. Jeho charakteristikami st okrem iné-
ho variabilné pasmo kritickych otacok motora pomo-
cou zhasinajdcich segmentov otackomera, zobrazenie
Specifickych funkecii vozidla, biela farba podsvietenia,
¢i Specidlny M kozeny volant. Suverénny jazdny $tyl
nachadza podporu v inovativnych asistenénych systé-
moch vodi¢a. Oba modely st Standardne vybavené tem-
pomatom s funkciou brzdenia, parkovanie ulahéuje sys-
tém Park Distance Control.

Pre BMW X5 M aj pre BMW X6 M je mozné siah-
nut po mnozstve exkluzivnych prvkov dopinkovej vy-
bavy. Patria k nim napriklad sofistikovany navigaény
systém Professional, $tvorzénova klimatizacia s odde-
lenou reguldciou teploty na l'avej a pravej strane kabiny
aj pre osoby na zadnych sedadlach, aktivna ventilacia
sedadiel, pIné koZené ¢aldnenie z koZe Merino, panora-
maticka sklena strecha pre BMW X5 M, alebo elektric-
ky ovladané stresné okno pre BMW X6 M. Obidve vo-
zidla pridu na trh tdto jesen.

-bw-
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V Anglicku sa najprv venoval konstrukeii parni-
kov. Neskor zacal vyrabat motocykle, ktoré nazval La-
gonda, a to podla indianskeho ndzvu ddolia pri americ-
kych Velkych jazerach. Po motocykloch prisli na rad
trojkolesové vozidla a napokon skutotné, teda Stvor-
kolesové automobily. Prvy automobil Lagonda vyrobil
Gunn v roku 1909, aj ked' niektoré pramene uvadza-
ji iny rok. UZ v roku 1910 sa vozidla Lagonda zacali
vyvazat do Ruska. Spoloénost Lagonda bola v medzi-
vojnovych rokoch znama vyrobou vykonnych cestov-
nych automobilov, ale venovala sa aj automobilovému
Sportu. V roku 1935 zvitazilo vozidlo Lagonda, odvo-
dené od sériovo vyrabaného typu M45, v 24-hodino-
vych pretekoch v Le Mans. V roku 1947 doSlo k spo-
jeniu spolo¢nosti Lagonda s dalSou britskou tradiénou
automobilkou, Aston Martin (obe spoloénosti nasledne
pohltil koncern David Brown Ltd.). Lagonda ako samo-
statna znacka tak vlastne prestala existovat. AZ v ro-
ku 1976 sa nazov Lagonda objavil vo futuristicky tva-
rovanej limuzine Aston Martin Lagonda, ktora sa vyra-
bala do roku 1989 (vyrobilo sa vsak len 645 kusov). Na
tohtorotnom Zenevskom autosaldne automobilka Aston

Renesancia znacky Lagonda

Znacka Lagonda zrejme hovori nieCo len tym motoristom, ktori sa zaujimaja o historiu britskej automobilo-
vej vyroby. Ide pritom o znacku, ktora ma viac neZ storo¢nu historiu. Jej zakladatelom bol Ameri¢an Wilburn

Gunn, ktory sa koncom 19. storocia vyst’ahoval do Anglicka.

Martin oznamila, Ze pri prileZitosti stého vyrocia zho-
tovenia prvého automobilu znacky Lagonda sa rozho-
dla tuto znacku obnovit. Hmatatelnym ddkazom rene-
sancie tejto znatky bolo v Zeneve vystavené koncepé-
né vozidlo s nazvom Lagonda. Podl'a $éfa spolocnosti
Aston Martin Dr. Ulricha Beza predstavuje nova Lagon-
da luxusny cestovny automobil buddcnosti.

Stidia Lagonda sa vyznatuje velmi ,svalnato” po-
sobiacou karosériou s mohutnou prednou maskou. Za-
kladom vozidla je podvozkova ploSina z typu Merce-
des-Benz GL. O studii vsak neboli zverejnené praktic-
ky ziadne technické ddaje. Vie sa len tol'ko, Ze vSetky
Styri 22-palcové kolesa st pohanané vidlicovym dva-
nastvalcovym motorom, ktorého zdvihovy objem ani
vykon vsak neboli zverejnené. Podla neoficialnych in-
formacii ide o motor zo Sportového automobilu Aston
Martin DB, ktorého vykon je okolo 368 kW. V interié-
ri sti Styri pohodIné sedadla, pricom predné st potiah-
nuté tmavohnedou koZou, zadné bielou. Od tohto kon-
cepcného vozidla bude odvodeny automobil pre sério-
vii vyrobu, ktory by sa na trhu mal objavit v roku 2012.
Automobilka Aston Martin chce novou luxusnou limu-
zinou Lagonda podstatne rozsirit svoj trh, a to najma
0 také §taty akymi st Rusko, Cina, India & Mexiko. Za-
tial' ¢o doteraz sa vozidla Aston Martin predavajd v 32
$tatoch, v buddcnosti by to malo byt az sto krajin. Li-
muzina by mala prispiet aj k zvacSeniu celkovej rocnej
produkcie automobilky Aston Martin z minuloroénych
5500 na 6000 az 7000 automobilov.

-rm-



VW Golf GTD

Na nedavnom medzinarodnom autosaldne v Lipsku automobilka Volkswagen predstavila d’alSiu verziu mo-
delu Golf. M4 oznacenie GTD — uZ samotné toto oznaCenie umoziiuje rozsifrovat’, o aky model ide. Novy Golf
GTD je totiz akymsi ,,pokrvnym* pribuznym nedavno predstaveného modelu Golf GTI. Povedané celkom
stru¢ne, model GTD je modelom GTI medzi Golfami so vznetovym motorom.

tor vykonu 155 kW, model GTD je pohanany vzneto-
vym motorom. Je nim dvojlitrovy prepl'ﬁany vznetovy
Stvorvalec novej generacie, ktory je vystrojeny vstre-
kovacim systémom common rail. Tento systém pouzi-
va piezoelektrické injektory a vstrekovacie dyzy s ds-
mimi otvormi, umoZiujdcimi vel'mi jemné rozptylenie
paliva. Motor so $tyrmi ventilmi na valec ma najvacsi
vykon 125 kW pri 4200 otackach za mindtu a kritiaci
moment 350 Nm (v rozsahu od 1750 do 2500 ot./min.).
Standardne sa montuje Seststuphova ruéne ovladana
prevodovka, na Zelanie sa vozidlo dodava s dvojspoj-
kovou Seststupiovou prevodovkou. Golf GTD zrychli
z 0 na 100 km/h za 8,1 sekundy a dosiahne maximal-
nu rychlost 222 km/h. Napriek tymto $portovym jazd-
nym vlastnostiam je priemerna spotreba vozidla len
5,31/100 km. S plnou palivovou nadrZou mdze preto

vozidlo prejst priblizne tisic kilometrov.

Opticky je Golf GTD takmer na nerozli$enie od mo-
delu GTI. Model GTD ma vsak priecne rebra masky chla-
dica chrémované, zatial’ ¢o na modeli GTI st cervené.
V zadnej casti je odliSnostou modifikovany tvar difizo-
ra. Vinteriéri najdeme Sportové sedadla a trojramenny
koZou potiahnuty volant (dolu splo§teny). Strop a sti-
piky sii ¢altnené ciernou latkou. Do sériového vystro-
ja vozidla patri aj sedem bezpecnostnych vankidsov
(vratane kolenného vankusa pre vodica), automaticky
klimatizacny systém, hmlové reflektory, denné svet-
la, stabilizacny systém i vyhrievané predné sedadla.
Zaujimavostou je Specialny zvukovy generator, ktory
ocenia ti, ktorym pri vznetovych motoroch chyba ty-
picky ,Sportovy” zvuk. Tento elektromagneticky ge-
nerator vyhodnocuje otacky motora a poZiadavky na
jeho vykon (podla stlacenia pedalu akceleratora) a na

Predstavujeme
VW Golf GTD

zaklade to vytvara v interiéri pocutelny zvuk ,moto-
ra”. Bez tohto zvukového generatora by novy Golf GTD
patril k najtichsim vznetovym vozidlam svojej triedy.
Uz asi nevieme, ¢o chceme: ked' je auto hlucné, preka-
Za nam to, ked' ho uz mézeme mat tiché, generujeme
v fiom umely zvuk....

(RM)
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Prva generaciu malého sedanu s nazvom City predstavila automobilka Honda v roku 2005. Reagovala tak na
vkus niektorych zakaznikov najmi v chudobnej$ich §tatoch vychodnej a strednej Europy, ale aj Turecka, kto-

4

ri taZili mat’ auto aspon tvarom naznacujuce isty spolocensky status. Honda City sice limuzinou nebola, ale
mala na sedan prekvapujuco variabilny interiér.

Variabilitu interiéru do istej miery zdedila od malého
hatchbacku Honda Jazz, s ktorym mala vela spolo¢-
nych kons$trukénych prvkov. Umiestnenim palivovej na-
drZe medzi ndpravy sa konstruktérom uvolnilo miesto
vzadu, takze mohli navrhnit zadné sedadlo, ktoré sa
vtipnym mechanizmom dalo ,jednodotykovo” sklapat
dvoma spésobmi, takZe v kabine bolo mozné prepravo-
vat bud' dIhé, alebo pomerne vysoké predmety. Predpo-
kladame, Ze tento sedan si len malo zakaznikov kupova-
lo kvdli variabilite usporiadania zadnych sedadiel. Iste
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aj preto v druhej generacii, ktora teraz prichadza aj na
nas trh, uz druhy rad sedadiel nema €arovnd variabili-
tu a City sa nesnazi konkurovat malym MPV. Umiest-
nenie nadrZe v§ak zostalo medzi napravami, o ma aj
priaznivy bezpe€nostny vplyv, pri pripadnej nehode je
nadrZ mimo narazom najohrozenejsich, deformujicich
sa Casti vozidla.

Aj ked' je nova generacia Hondy City opat posta-
vena na ciastocne modifikovanej podlahovej plosine si-
c¢asnej Hondy Jazz, dizajn karosérie City je teraz ovela

blizsi vacsim stirodencom, Honde Civicc a Accord. Pri
zachovani celkovej dizky 4390 mm mé novinka o 100
mm dlh$i razvor naprav (2550 mm) a je o 15 mm nizsia
(1470 mm). V Honde sa rozhodli, Ze novi generaciu Ci-
ty budd vyrabat vo svojom zavode v Thajsku, prvi ge-
neraciu kompletizovali v Turecku, ale karosarske dielce
lisovali v thajskom zavode a dovazali do Turecka. Tento
posun - geograficky aj obchodno-strategicky - ma logi-
ku. Od cias uvedenia prvej generacie City vyznamne zo-
silneli azijské trhy a malé sedany si na formujicich sa




megatrhoch”, akym je napriklad Cina, Ziadanejsie ako
v Eurépe. Aj od malého auta tu, podobne ako aj u nas,
pozaduji ¢o najvacsi objem batoZinového priestoru. Ci-
ty ho mé - 508 litrov je pritazlivych a je o 8 | viac ako
pri prvej generacii.

Kons$trukéné aj tvarové zmeny zlepSili vodic¢ov
vyhlad z vozidla. Predné stI'piky karosérie s Stihlej-
Sie, ich Sirka je miesto 132 mm len 118 mm a v ,ponto-
ne” karosérie uz nekotvia rozvidlenim, takZe odpadli aj
malé trojuholnikové okienka, cez ktoré vodic toho i tak

Predstavujeme
Honda City

vela nevidi. Zapustenim opierok hlavy na
zadnych sedadlach do operadiel, ak na se-
dadlach nik nesedi, je vyhl'adova plocha
vodita cez zadné sklo vraj vdcsia o 14,3
%. Sledovanie premavky za vozidlom, po
jeho stranach, zlepsuje aj o 15 % vacsia
plocha vonkajsich spatnych zrkadiel.
Podvozok je pre auta tejto vel-
kosti klasicky - vpredu je naprava typu
McPherson, vzadu vlecend so skrutne
pruznou prieckou. Kolesa prednej aj zad-
nej napravy maja koticoveé brzdy.
Stvorvalcovy zazihovy motor
si zachoval zdvihovy objem 1339 cm?® aj
kompresny pomer 10,5:1, ako mal motor predchadza-
jicej generacie Hondy City. Ale nie je to uz i-DSI, te-
da nemad dve zapalovacie sviecky pre duélne sekven¢-
né (postupné) zapal'ovanie zmesi vo valcoch. Prednost
dostala konStrukcia motora i-VTEC, kde optimalizaciu
spalovania v celom rezime pracovnych otacok zabez-
pecuje najma premenliva vyska zdvihu jedného z dvoji-
ce nasavacich ventilov (pre kazdy valec st dva nasava-
cie a dva vyfukové ventily). V hlave kazdého z valcov je
teraz len jedna sviecka. KonStruktéri sa zamerali aj na

zmens$enie vndtorného trenia motora, 'ahsi pohyb pies-
tov vo valcoch a tym aj mensSie opotrebovanie oboch
dielcov napriklad zabezpecuje povlak stien piestov zo
zldéeniny molybdénu a siry. Kym rovnako vel'ky motor
1.4 i-DSI dosahoval v prvej generacii City najvacsi vy-
kon 61 kW pri 5700 otackach za mindtu a kratiaci mo-
ment 119 Nm pri 2800 ot./min., motor 1,4 i-VTEC ma
najvacsi vykon az 73 kW pri 6000 ot./min. a kritiaci
moment 127 Nm pri 4800 ot./min. Rozdiely sa preja-
vuji aj v dynamickych vlastnostiach - prva generacia
City zrychl'ovala z 0 na 100 km za 13,4 s (s 5-stupio-
vou ruéne ovladanou prevodovkou, k dispozicii bola aj
CVT, s nou akcelerovala pomalSie), teraz za 11,5 s, naj-
vacsia rychlost bola 175 km/h, v druhej generacii Ci-
ty 182 km/h.

Nova generacia Hondy City sa bude dodavat
v troch trovniach vybavy s oznacenim S, LS a ES. Ser-
visny interval vozidla bude 20 000 km alebo 1 rok, za-
kladna zaruka na vozidlo bude 3 roky alebo menej, ak
vozidlo skor najazdi 100 000 km. Vyrobca poskytuje aj
dalSie Ciastkoveé zaruky, na prehrdzavenie karosérie na-
priklad az 12 rokov.

-ha-
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Vyznamnou sucast’ou korejského koncernu

A\ y 4 A4 y 4 "
Hyundai je aj vyroba automobilov. V Eu-
Ova I l < > S l I I < ’ rope jeho ostatné aktivity ani prili§ nepo-

automobilovi odbornici nepozeraju s de§pektom. Ani
nemodZu, pretoZe na vyvoji viacerych typov obidvoch
znaciek sa podielali aj ich uznavani kolegovia, kto-
ri presli pracovat’ vyvojového strediska automobilky
Hyundai v nemeckom meste Riisselsheim (kde ma uz
roky velké vyvojové stredisko a suCasne aj vel’ky mo-

derny zavod automobilka Opel).

Na tohtoroénom autosaldne v Zeneve Hyundai okrem
iného predstavil §tidiu kompaktého Sportovo-dzitkové-
ho vozidla s ndzvom ix-onic. A o par dni neskér Hyun-
dai predstavil dalSiu $tddiu s nazvom Nuvis, ktorej di-
zajn je vSak uz dielom amerického dizajnérskeho centra
tejto automobilky. Obidve $tidie maju byt predobrazom
.mestského noméada“.
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ix-onic

Pri ndvrhu dizajnu eu-
ropskej $tddie ix-onic sa
vraj jej tvorcovia in$piro-
vali multikultdrnou atmo-
sférou vel'komiest aky-
mi sd Berlin, Pariz alebo

ix-onic

zname, ale na automobily znaciek Hyun-
dai a Kia sa uZ v sii¢asnosti ani europski




Londyn. Vozidlo je dlhé 4400 mm, Siroké 1850 mm
a vysoké 1650 mm a ak sa do sériovej vyroby dosta-
ne v takejto podobe, bude na ceste neprehliadnutelné.
Stiidia posobi dojmom vyzyvavosti, najma pri pohl'ade
na jej prednd cast, pri pohlade zboku a zozadu jej ne-
chyba elegancia a dojem stability. Predna cast vyze-
ra akoby bola spletend z viacerych rebier, medzi ktory-
mi je rozmerna maska chladi¢a. Reflektory majd svet-
14 pre denné svietenie zo svietiacich diéd (LED), ktoré
sa zas(vaji smerom dolu v okamihu rozsvietenia stre-
tavacich svetiel.

Zadné okno ma vyrazne trojrozmerny tvar, o si
mohli dizajnéri dovolit len preto, Ze nie je vyrobené zo
skla, ale z plastu Lexan. Navrhli a vyrobili v spolupra-
¢i so spolocnostou QarmaQ-partner SABIC Innovative
Plastics. Po stranach zadného skla sd zvislé spoilery,
k zmensSeniu aerodynamického odporu prispieva aj hor-
na cast zadného skla s vyrazne konkavnym tvarova-
nim, ¢o umoznilo do neho integrovat stresny spoiler.
V hornej casti zadného skla je zakomponované aj tre-
tie brzdové svetlo.

Patmiestny interiér posobi Sportovym dojmom,
prijemné je svetlé koZené caltinenie v kontraste s in-
tenzivnym modrym podsvietenim pristrojov.

Studiu kongtruktéri vybavili novym prepiianym

Stvorvalcovym zazihovym motorom 1.6 GDI s najvac-
$im vykonom 125 kW. Je vybaveny kvdli tspore pa-
liva systémom ISG (ldle Stop & Go). Kriitiaci moment
motora sa cez Seststupfiovi dvojspojkovi prevodov-
ku dostava na kolesa prednej aj zadnej napravy, inteli-
gentny systém pohonu 4x4 zabezpecuje vozidlu dobrd
trakciu aj pri jazde po nespevnenych, malo kvalitnych
cestach. Pre nas je tato Stidia zaujimava aj preto, Ze
by z nej mal byt odvodeny nastupca kompaktného SUV
Hyundai Tucson. A ten by sa mal vyrabat v zavode Kia
v Teplicke nad Vahom.

Nuvis

Premiéru uz jedenasteho koncep&ného automobilu kali-
fornského dizajnérskeho strediska automobilky Hyun-
dai, ktorému dali tentoraz nazov Nuvis, naplanovali pre
autosalon v New Yorku. Motiv rebier v dizajne prednej
¢asti vozidla je podobny ako na $tddii ix-onic, podob-
na je aj zakladna boéna linia. Nuvis v§ak nema na ho-
koch dvere s klasickym otvaranim, ale nahor vyklop-
né kridla”. Hlavné aj hmlové reflektory majd farebne
modro ténované skla, pri pohl'ade zboku najviac zaujmu
dihé nedelené skla, ktoré st sticastou rozmernych dve-
ri. AZ takmer celd spodni polovicu zadnej ¢asti Stidie
tvori naraznik, horna ¢ast patri nahor vyklopnému ve-

Predstavujeme
Hyundai ix-onic, Nuvis

ku batoZinového priestoru s dost Gizkym pasom zadné-
ho okna. Hyundai Nuvis je 4783 mm dlhy, az 1971 mm
Siroky a 1659 mm vysoky. Posadili ho na 22-palcové
kolesa, Stiidia ma pohotovostni hmotnost 1542 kg.
Interiér je Stvormiestny, na vyrobu futuristicky tvaro-
vanej pristrojovej dosky, jej stredovej konzoly, sedadiel
a vyplni dveri vraj tvorcovia Stidie vyuZili recyklova-
né materialy. Stadia ma hybridny pohon Hybrid Blue
Drive, ktory vyuZiva zazihovy 2 4-litrovy $tvorvalco-
vy motor Theta Il v spojeni so Seststupfiovou automa-
tickou prevodovkou a elektromotor s vykonom 30 kW
a kratiacim momentom 205 Nm. Tento systém s celko-
vym vykonom 168 kW umoziuje pohyb vozidla s vyu-
Zitim len spalovacieho motora alebo len elektromoto-
ra, a pri potrebe napriklad vyraznejSieho zrychlovania
aj oboch motorov sticasne.

Elektromotor odobera elektricky prad z litium-io-
novych akumulatorov, ktoré mozno dobijat pridom zo
siete alebo Ciastocne rekuperaciou kinetickej energie
pri spomalovani vozidla.

Obidve Stiidie naznacuji, akym smerom sa prav-
depodobne bude uberat dizajn a kon$trukcia novych
typov automobilov znacky Hyundai, a pravdepodobne
aj Kia.

-hi-
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Technika

ABS A DALSIE OD NEHO ODVODENE SYSTEMY
PRE PODPORU BEZPECNOSTI JAZDY OSOBNYCH
AUTOMOBILOV (11. &ast)

V predchédzajicich astiach tohto prispevku sme si po-
pisali systémy elektronickej regulacie smerove;j dyna-
miky automobilu, ktoré pracuji na zaklade automatic-
kého pribrzdovania jednotlivych kolies (ESP) brzdovou
slstavou vybavenou roz§irenym systémom ABS, ale-
bo na zaklade cieleného rozdel'ovania hnacieho momen-
tu medzi prednt a zadnd napravu, pripadne medzi l'avé
a pravé koleso jednej (zadnej) napravy (Torque Vecto-
ring), €i na zaklade automatického natacania prednych
kolies bez zasahu vodica (aktivne riadenie, dynamické
riadenie). Ziadny z tychto systémov sa nezaohide bez
monitorovania rozhodujtcich pohybovych veli€in vozi-
dla, z ktorych je moZné sledovat jeho momentalny jazd-
ny stav a identifikovat moznost vzniku kritickej situa-
cie. Jednou z najddlezitejSich veli€in z uvedeného hla-
diska je uhlova rychlost stacania sa vozidla okolo jeho
zvislej osi. Snimace, ktoré sti schopné monitorovat tito
veli¢inu, popisSeme v dnesnej zaverecnej casti.
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B 0br. 1 Siradnicovy systém x, y, z a Coriolisovo
zrychlenie: m - hmotny bod (teleso), Q2 - uhlova rych-
lost otacajlcej sa ststavy (unasavy pohyb - vektor
uhlovej rychlosti je totozny s osou z), v - posuvna
rychlost telesa vzhladom na otacajlicu sa sistavu
(relativny pohyb), a, - Coriolisovo zrychlenie

V predchadzajicom ¢isle nasho ¢asopisu som sa
uz zmienil, Ze snimace uhlovej rychlosti stacania sa vy-
uzivaju na svoju ¢innost tzv. Coriolisov efekt. Tento
efekt je pomenovany po franciizskom fyzikovi Gaspar-
d-Gustavovi Coriolisovi, ktory ho popisal v roku 1835.
Aky je to jav? Na teleso o hmotnosti m, ktoré sa po-
hybuje relativnym translacnym (posuvnym) pohybom
vzhladom k inému telesu, ktoré sa otaca (unasavy
pohyh), pdsobi v ohecnom pripade sila, ktora spdso-
bi odchylku tohto telesa od predpokladanej drahy je-
ho pohybu. Tato sila je sposobena tzv. Coriolisovym
zrychlenim a_, ktorého vel'kost zavisi od rychlosti
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B 0br. 2 Piezoelektricky snimat uhlovej rychlos-
ti stacania sa v tvare ladicky: a - kmitanie ramien
v ich rovine pri priamej jazde, b - vychylenie kmita-
jicich ramien z pvodnej roviny pri stacani sa vozi-
dla, 1 - smer vychylenia ramien, 2 - smer stacania
sa vozidla, 3 - vysledny smer kmnitania ramien pri
priamej jazde, 4 - Coriolisove sily, 5 - horné piezoe-
lektrické prvky (snimanie), 6 - doIné piezoelektrické
prvky (budenie), 7 - smer budiaceho kmitania, Q -
uhlova rychlost stacania vozidla

(relativneho) pohybu nasho telesa v a od uhlovej rych-
losti rotacného (unasavého) pohybu otacajiceho sa te-
lesa Q). Toto zrychlenie sa vypotita pomocou vzorca
a,= 2Q x v. V8etky veli¢iny v rovnici, a, Q, ajv,sd
vektorové veli¢iny (tzn., Ze okrem svojej vel'kosti ma-
ja aj urcity smer). Operator nasobenia ,x" znaéi, Ze ide
o tzv. vektorovy stcin, ktorého vysledok, vektor Cori-
olisovho zrychlenia a_, je kolmy na smery obidvoch
dalSich vektorov, a jeho zmysel sa riadi pravidlom pra-
vej ruky. Velkost Coriolisovho zrychlenia a_ je zévisla
okrem vel'kosti vektorov €2 a v aj na vel'kosti uhla, kto-
ry tieto vektory zvierajd; pri nulovom uhle (vektory QO
a v s navzajom rovnobezné) je a, nulové, pri uhle 90°
(vektory navzdjom kolmé) je a, maximélne. Obr. 1 zné-
zorfiuje sdradnicovy systém s oznacenim jednotlivych
uvedenych veligin.

Pre nas najznamejSou rotujicou sdstavou je nasa
Zem. Vektor jej uhlovej rychlosti 2 leZi v jej osi rota-
cie. Na objekty, ktoré sa vol'ne pohybuji na jej povr-
chu, pdsobia Coriolisove sily, ktoré stacaji ich pohyb
na severnej polguli doprava a na juznej dolava. Masy
vzduchu v atmosfére a masy vody v oceadnoch s to-
ho pozoruhodnymi prikladmi. Namiesto toho, aby tiekli
priamo z oblasti s vysokym tlakom do oblasti s nizkym
tlakom, ako by tomu bolo na nerotujiicej planéte, sta-
ta saich pridenie doprava od tohto smeru severne od
rovnika a dol'ava juzne od rovnika. Tento efekt je zod-
povedny za rotaény pohyb vel'kych cykldnov a tornad.
S vyraznym vplyvom Coriolisovho zrychlenia a z neho
vyplyvajicich sil treba pocitat v balistike - napriklad
pri vypocte drahy balistickych rakiet alebo Startujicich

nosnych rakiet kozmickych telies. Vratme sa vsak k na-
Sej problematike uhlovej rychlosti stacania sa automo-
bilu. V tomto pripade je tou rotujticou ststavou teleso
vozidla a vektor uhlovej rychlosti stacania sa lezi v je-
ho zvislej osi prechadzajicej taziskom. Ak v tejto si-
stave vozidla umiestnime nejaké teleso, ktoré sa bu-
de vzhladom k nej priamociaro pohybovat, bude nan
pri stacavom pohybe vozidla (napr. pri jazde v zakru-
te alebo pri vyboceni vozidla z jeho drahy) pdasobit Co-
riolisovo zrychlenie, ktoré drahu tohoto telesa vychyli
z pévodného smeru. Vel'kost tejto vychylky, pri znamej
rychlosti pohybu telesa, bude imerna vel'kosti uhlovej
rychlosti stacania sa vozidla.

Ked'Ze vozidlo nie je zemegula, tazko si je pred-
stavit, Ze by sa v jeho priestore malo vol'ne pohyho-
vat nejakeé teleso, ktorého pohyb by bolo potrebné es-
te aj merat. V pociatkoch vyvoja tychto snimacov, vy-
uzivajacich Coriolisov efekt, bolo navrhnuté riesenie,
pri ktorom bolo pohybujiice sa teleso nahradené ten-
kym ldcom ionizovaného plynu. Tento li¢ sa Gcinkom
Coriolisovho zrychlenia vychylil zo svojej povodne pria-
mej drahy a miesto jeho dopadu na protil'ahld stenu pri-
stroja, registrované pomocou skupiny kontaktov, urco-
valo vel'kost uhlovej rychlosti stacania sa vozidla. Na-
Stastie, vyvojari dostali lepSi napad. Uvedomili si, Ze
mozu priamociary pohyb telesa v ststave vozidla na-
hradit kmitavym pohybom, ktory sa bude odohravat
v nepatrnom priestore okolo rovnovaznej polohy. A na
tomto principe funguju vSetky dnes zname systémy sni-
macov uhlovej rychlosti stacania sa, ktoré sa pouziva-
jd na monitorovanie tejto veli¢iny pre potreby reguld-
cie smerovej dynamiky. Pre (cely presnejSich merani,

1

B Obr. 3 Piezoelektricky snimaé uhlovej rychlosti
stacania sa v tvare dutého valca: 1...4 - pary piezo-
elektrickych prvkov, 5 - kmitajdci valec, 6 - zaklad-
na doska, 7 - kontaktné koliky, Q - uhlova rychlost
stacania sa vozidla



B 0Obr. 4 Schéma kmitania a meracieho obvodu sni-
maca z obr.3: 1... 4 - piezoelektrické prvky, 5, 6, 7, 8
- prvky meracieho obvodu, UA - vystupné napatie,
Uref - referencné napatie (v normalnej prevadzke je
nulové, nenulové len v pripade testovania funkcie),
Q - uhlova rychlost stacania vozidla

napriklad pri experimentalnom vyskume smerovej dy-
namiky automobilu, sa samozrejme pouZivaji klasic-
ké gyroskopické pristroje, ktoré ovSem pre bezné po-
uzitie v kazdodennej prevadzke vozidla nie sd vhodné.
Snimace s kmitavym pohybom hmoty sa niekedy nazy-
vajli ,kmitavé gyroskopy”.

Prvym je piezoelektricky snimac v tvare ladicky,
znazorneny na obr. 2. Meraci prvok snimaca tvori oce-
l'ové teleso pripominajdce svojim tvarom ladicku, na
ktorom st umiestnené $tyri piezoelektrické prvky (pi-
sali sme o nich v predchadzajdcej ¢asti). Prvé dva prv-
ky (tzv. budiace) v spodnej €asti (pri ,koreni”) ladicky
po privedeni striedavého elektrického napétia vybudia
kmitanie ramien ladicky v navzajom opaénom zmysle
(proti sebe, v protifaze) podla Sipok, pozicia 7 na obréaz-
ku. Pri priamej jazde vozidla, ked nepdsobi Coriolisovo
zrychlenie, kmitaji ramena ladicky v spolocnej rovine
(8ipky poz. 3) aich pohyb predstavuje relativny posuv-
ny pohyb telesa vzhladom k systému vozidla. Ak sa vo-
zidlo staca uhlovou rychlostou Q okolo jeho zvislej osi
(poz. 2), kmitajtice ramena ladicky sa vplyvom Corioli-
sovych sil (poz. 4), ktoré posobia kolmo na vektory uh-
lovej rychlosti stacania sa vozidla a rychlosti kmitania
ramien ladicky, vychylia svojimi hornymi ¢astami z po-
vodnej spolocnej roviny kmitania a ,,ohybaji sa” navza-
jom v opacnych smeroch podla Sipky, poz. 1. Druhé dva
piezoelektrické prvky (tzv. meracie) st umiestnené vys-
Sie na ramenach ladicky a situované tak, Ze pri kmita-
ni a sicasnom ohybani sa ramien sa v nich generuje
striedavé elektrické napatie, ktorého amplitida je pri
znamej konstantnej frekvencii kmitania ramien Gmer-
na vel'kosti uhlovej rychlosti stacania sa vozidla.

Druhym je piezoelektricky snimac v tvare duté-
ho valceka (,hrnceka”) podla obr. 3. Princip ¢innos-
ti tohto snimaca je podobny tomu predchadzajice-
mu. Duty kovovy valec je na svojom obvode vybave-
ny $tyrmi parmi piezoelektrickych prvkov, pricom dva
prvky v pare s umiestnené naproti sebe (o 1800). Po-
mocou prvého piezoparu (poz. 1 - 1" na obr. 4), na kto-
ry sa privadza striedavé elektrické napatie, sa valec

uvedie do kmitavého stavu, pricom sa radialne deformuje
(striedavo stlaca a roztahuje) v smere osi piezodvojic
1-1"a2- 2" Druhy piezopar (poz. 2 - 2) reguluje am-
plitddu kmitania na konstantnej drovni. Kmitavy pohyb
valca, ktory je schematicky vyznaceny na obr. 3 preru-
Sovanou tiarou, vykazuje v Styroch miestach pootoce-
nych o 45° vzhl'adom k smeru budenia (v osiach piezo-
parov 3 - 3" a 4 - 4') tzv. uzly kmitania, teda miesta
s nulovou amplitddou. Pri priamej jazde vozidla, ked' ne-
pésobi Coriolisovo zrychlenie, dalSi piezopar (poz. 3 - 3')
umiestneny v uzlovom bode nedetekuje Ziadne napitie.
V pripade stacavého pohybu vozidla okolo jeho zvislej osi
sa vplyvom pdsobiacich Coriolisovych sil uzly kmitania
nepatrne postvajid po obvode valca, takZe na piezoelek-
trickych prvkoch 3 - 3’ vznika striedavé elektrické napa-
tie tmerné vel'kosti uhlovej rychlosti stacania sa vozidla
Q. Ulohou $tvrtého piezoparu (poz. 4 - 4') je toto napa-
tie regulovat na referenéni nulu a akéna velic¢ina, ktora
je na to potrebna, sliZi po spracovani vyhodnocovacou
elektronikou ako vel'mi presny vystupny signal.

Obidva vyssie popisané snimace uhlovej rychlos-
ti stacania sa vozidla patria do kategdrie jemnomecha-
nickych snimacov. Moderné vyrobné technoldgie, vy-
uZivajlce postupy leptania potrebnych tvarov ¢innych
Casti snimaca z pIného kremikového platku, o ktorych
som sa zmienil v predchadzajdcej casti tohto prispevku
v sivislosti so snimacmi zrychlenia (technoldgie bulk
mikromechanika” alebo , povrchova mikromechanika”),
umozZnuji dalSie vyrazné zmensenie rozmerov meracich
prvkov a zmensenie vyrobnych nakladov. V sii¢asnosti
sa aj snimace uhlovej rychlosti stacania sa vozidla vy-
rabaju prevazne tymito technoldgiami. Taky snimac je
schematicky znazorneny na obr. 5. Na zakladnej doske
s pomocou pruzin uloZzené dve kremikové dosticky,
ktoré kmitaja v protifaze svojou rezonanénou frekven-
ciou, ktora je urcena ich hmotnostou a tuhostou zaves-
nej pruziny. Toto kmitanie, ktorého smer je na obrazku
vyznaceny Sipkou (poz. 3), predstavuje relativny posuv-
ny pohyb telesa v sistave vozidla. Budenie tohto kmita-
vého pohybu sa realizuje pomocou jednoduchej vodivej
drahy na povrchu kazdej dosticky. Do tejto vodivej dra-
hy sa privadza striedavé elektrické napatie prislusnej
frekvencie, ktoré v magnetickom poli B permanentné-
ho magnetu, kolmom na plochu dosticky, spasobi vznik
striedavych elektromagnetickych sil v smere kmitania.
S pomocou podobnych jednoduchych vodicov na povr-
chu dosticky sa s vyuZitim rovnakého magnetického
pol'a meria indukénou metodou frekvencia a amplitida
jej kmitavého pohybu a tieto veliciny si elektronicky
regulované na konstantnd hodnotu.

Ak sa snimat otaca spolocne s vozidlom okolo je-
ho zvislej osi uhlovou rychlostou Q, vznikne Corioli-
sovo zrychlenie v smere kolmo na smer kmitania kre-
mikovych dosticiek, tak ako je Sipkou vyznacené na
obrazku (poz. 6). Kazda z obidvoch kmitajicich dosti-
tiek nesie na svojom povrchu miniatdrny mikromecha-
nicky snimac zrychlenia, ktory bol popisany v predcha-
dzajlcej Casti prispevku, obr. 5 a 6, v naSom ¢asopise
¢.4/2009. Meracia os tohto snimata je situovand kol-
mo na smer kmitania kremikovej doSticky, takze sni-
mat detekuje Coriolisovo zrychlenie, ktoré mé vplyvom

Technika
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B 0br. 5 Mikromechanicky snimag uhlovej rych-
losti stacania: 1 - zavesné pruziny, 2 - permanent-
ny magnet, 3 - smer kmitania dosticiek, 4 - kmita-
jaca dosticka, b - snimac Coriolisovho zrychlenia, 6
- smer Coriolisovho zrychlenia, 7 - zdvesna pruzina,
Q) - uhlova rychlost stacania sa vozidla, v - rychlost
kmitavého pohybu dosticky, B - magnetickeé pole per-
manentného magnetu

kmitavého pohybu doS§ticky taktiez kmitavy priebeh
s rovnakou frekvenciou a ur¢itou amplitddou. Striedavé
elektrické signaly tychto snimacov st teda pri zndmej
konstantnej rychlosti kmitania doSticiek dmerné vel-
kosti uhlovej rychlosti stacania sa vozidla Q.

Obr. 6 znazorfiuje detail popisaného snimaca, pri-
¢om v pravom hornom rohu uvedena mierka (0,2 mm)
umoziuje urobit si predstavu o jeho celkovej velkosti.
Masova vyroba mikromechanickych snimacov, zna-
mych pod medzindrodnym oznacenim MEMS (Micro-
Electro-Mechanical-Systems), umoznila v uplynulych
niekolkych rokoch hromadné nasadenie regulaénych
systémov smerovej dynamiky (ESP) v osobnych auto-
mobiloch, ktorého vysledkom je znatel'ny pokles do-
pravnej nehodovosti, ako aj dalSich systémov. Spolo¢-
nost Bosch, ako dominantny eurdpsky vyrobca tych-
to snimacov, uviedla zaciatkom roka 2006 zaujimavé
Statistické Gdaje, z ktorych vyplyva, Ze zatial ¢o pri
nabehu ich vyroby v roku 1995 sa vyrobilo 1,35 milié-
na kusov, v roku 2000 uz 49 miliénov a v roku 2005 az
100 milidnov kusov. Za desat rokov, od 1995 do 2005,
sa vyrobilo spolu 500 miliénov kusov mikromechanic-
kych snimacov vSetkych typov. V siasnosti sa dodava
pre pouZitie v systémoch ESP kombinovany dvojity sni-
mat, ktory meria uhlov rychlost stacania sa a priecne
zrychlenie vozidla. Vystupné elektrické signaly tychto
snimatov sa vyuZivajt aj v modernych vozidlovych na-

vigacnych systémoch.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

B Obr. 6 Detail $truktiry snimaga z obr. 5: 1 - zé-
vesna pruzina, 2 - cast kmitajicej dosticky, 3 - cast
snimaca Coriolisovho zrychlenia
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Dvolca Chevroletu Volt

Hlavnou novinkou automobilky Opel na tohtoro&nom autosaléne v Zeneve bol elektromobil s nazvom Ampe-
ra. Opel, patriaci do amerického koncernu General Motors, vyuZil vysledky konciaceho sa vyvoja typu Che-
vrolet Volt, (pisali sme o fiom v &. 12/2008) a postavil dvoji¢ku tohto vozidla, pri¢om sa jeho odbornici podie-
Pali na vyvoji oboch vozidiel. Systém pohonu Voltec (tak ho nazvali v GM) vyuZiva na pohon kolies prednej
napravy elektromotor s vykonom a% 111 kW a kratiacim momentom 370 Nm. Na prediZenie dojazdu ma vozi-
dlo 1,4-litrovy zaZihovy motor pohafajiaci generator, nepodiel’a sa teda priamo na pohone kolies ako pri vo-

zidlach s hybridnym pohonom.

Stvormiestna patdverova Ampera patri do kategdrie
E-REV (Extended-Range Electric Vehicle), ma rozmery
odpovedajtice vozidlam pri hornej hranici niz$ej stred-
nej triedy. Je dlha 4404 mm, Siroka 1798 mm a vyso-
ka 1430 mm. Zavesy kolies si typické pre vozidla tejto
vel'kosti, predné kolesa maji vzpery McPherson a spod-
né trojuholnikové ramend, vzadu je vlecena naprava so
skrutne pruznou prieckou. Razvor naprav je dihy 2685
mm. Na 17-palcovych kolesach z lahkej zliatiny sd
Specialne pre tento typ vozidla (aj pre Chevrolet Volt)
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vyvinuté pneumatiky s velmi malym valivym odporom.
Na prednych aj zadnych kolesach st kotticové brzdy.

Ampera ma viac ako 220 litium-iénovych ¢lan-

kov usporiadanych do batérie tvaru T, ktorych celkova

hmotnost je 180 kg. Batéria ma kapacitu 16 kWh, po-
skytuje energiu pre jazdu vozidla v priemere na 60 ki-

lometrov. To vacSine majitelov vozidiel staci na denné

dochadzanie do zamestnania, podla vyskumu v Nemec-
ku az 80 % uZivatelov automobilov denne najazdi me-

nej ako 50 km. Batériu mozno dobit pocas noci na pini

kapacitu zo siete elektrického pridu s napatim 220 -
230 V. Ak je potrebny vacsi dojazd vozidla ako ho umoz-
fuje zasoba energie v batérii, do chodu sa uvedie spa-
l'ovaci motor, schopny spalovat nielen benzin, ale aj
palivo E85, ¢o je zmes liehu a benzinu (popularne pa-
livo napr. vo Svédsku). Pohaiia generator vyrabajici
elektricky prid, &im sa akény radius vozidla predizi na
500 kilometrov.

Viykonny hnaci elektromotor zabezpecuje vozidlu
schopnost zrychlovat z 0 na 100 km/h za 9 sekind



Engine Generator

Electric Drive Unit

Lithium-lon Battery

Charge Port
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a najvacsiu rychlost 161 km/h. Naklady na ki-
lometer jazdy tvoria len patinu nakladov po-
rovnatelne velkého auta pohananého spalo-
vacim motorom (pri siéasnych cenéach uhlovo-
dikovych paliv). Opel Ampera ma batoZinovy
priestor s objemom 301 litrov. Sériovo vyra-
bany automobil postaveny na zéklade v Zene-
ve vystaveného prototypu by sa mohol dostat
na trh v roku 2011 (britska verzia s pravostran-
nym riadenim - a pod znackou Vauxhall - o rok
neskor). General Motors planuje uviest Chevro-
let Volt na americky trh uz v roku 2010.
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Cestna raketa

»¥ SLS AMG zaZiju nasi zakaznici viac ako 40 rokov sktisenosti nasej dielne na $§portové vozidla Mercedes-A-
MG v motoristickom Sporte a fascinujuci dizajn, aky méZe mat’ dnes iba super§port znacky Mercedes-Benz,
tvrdi Volker Mornhinweg, predseda vedenia spolo¢nosti Mercedes-AMG GmbH.

Novy Mercedes-Benz SLS AMG pontika puristicky, vy-
razny dizajn, premyslent dynamiku jazdy a pre Merce-
des-Benz charakteristicki kazdodennd pouzitelnost a
bezpecnost. Pocas vyvoja nového vozidla s kridlovymi
dverami doverovali vyvojari AMG cennému know-how
Specialistov z Mercedes Technology Center (MTC) v Sin-
delfingene. Cielom sietovo poprepajaného vyvoja bolo
vytvorit z SLS AMG s kridlovymi dverami dokonald
syntézu silnych stranok znaciek Mercedes-Benz a AMG.
Radikalna koncepcia super§portového automobhilu
so v strede (a nizko) uloZzenym motorom uréuje pro-
porcie karosérie s optimalizovanou l'ahkou kon§truk-
ciou. Po prvykrat prezentuji Mercedes-Benz a AMG
automobil, ktory ma podvozok a karosériu vyrobené
z hlinika. Oproti tradicnym ocel'ovym konstrukciam
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pondka vyrazné Gspory hmotnosti vozidla, ,prazdna
hmotnost DIN“ je len 1620 kg bez vodica. Novovyvi-
nuta nosna kostra pozostava z hlinikového ramu Spa-
ceframe. Napriek nizkej polohe sedenia, typickej pre
Sportové vozidla, umoziuji doSiroka otvarané krid-
lové dvere pohodIné nastupovanie i vystupovanie.
Zlepseny 6,3-litrovy zazihovy motor V8 AMG poskytuje
maximalny vykon az 420 kW pri 6800 otackach za mi-
ndtu. Maximalny kratiaci moment 650 Newtonmetrov
dosahuje osemvalcovy motor pri 4750 otackach.

Z nuly na 100 km/h auto zrychli za 3,8 sekundy,
najvacsia dosahovana rychlost je 315 km/h (vsetky
hodnoty st predbezné). Vysokootackovy motor V8, in-
terne nazvany M159, so zdvihovym objemom 6208
cm3 bol oproti zakladnej pohonnej jednotke M156

kompletne prepracovany a ma typické znaky vykon-
nych pretekarskych motorov.

Na zvacseni vykonu sa podiela kompletne novo vy-
vinuta nasdvacia slistava, prepracované ovladanie ven-
tilov a rozvodovych hriadel'ov, pouZitie zberného potru-
bia vyfukovych kanalov z ocelovych rir s optimalizo-
vanym pridenim a otvorenie vyfukovej sdstavy. Tym
je mozné dosiahnut vyrazne zlepsené plnenia valcov.
Osemvalec agilne reaguje na pohyby plynového peda-
la av celom rozsahu otacok prejavuje jednoznacne vy-
raznej$i kritiaci moment. Prechodom na mazanie so su-
chou kl'ukovou skrifiou sa dosiahla vyrazne nizsia po-
loha pohonnej jednotky vo vozidle. Z toho vyplyvajici
pokles taziska vozidla umoziuje velké priecne zrych-
lenie a vedie ku strhujtcej jazdnej dynamike.



Pouzitie konStrukénych prvkov s velkou pevnos-
fou umoziuje vacsie zataZenie sdciastok motora spd-
sobené narastom vykonu. Kované piesty, spevnené ulo-
zenie kl'ukového hriadela, optimalizacia Struktiry kl'u-
kovej skrine ako aj zlepSené mazanie prostrednictvom
vykonného olejového éerpadla riadeného v zavislosti
od potreby zaruéuji spolahlivost motora. Napriek na-
rastu vykonu ma motor M159 mensiu hmotnost (206
kg). Nakladna technoldgia katalyzatora umoZziiuje spl-
nenie aktualnych aj budicich hraniénych hodnot vy-
fukovych plynov ako EU 5, LEV 2 a ULEV. LDS vrstva
trecich ploch valcov s optimalizovanym trenim, kto-
ra je ako aZ doteraz v AMG exkluzivna, vedie k vyho-
dam v oblasti spotreby. K jej zmenSeniu prispieva aj od
potreby regulované zasohovanie olejom a regulovany

manazment alternatora. Spotreba SLS AMG sa pohybu-
je okolo 13 litrov benzinu Super plus na 100 kilometrov.
Kratiaci moment odovzdava 6,3-litrovy motor V8 AMG
cez obzvlast l'ahky hnaci hriadel z karbonu na zadnt
napravu - podobne ako pri cestnych pretekarskych
vozidlach DTM triedy C. Prevodovka je umiestnena na
zadnej naprave (princip Transaxle) a cez ,Torque Tu-
be” je pevne spojena so skriiiou motora. V Torque Tube
(angl. ,Torque” = kriitiaci moment, ,Tube” = rira) rotu-
je karhdnovy hriadel rychlostou otacok motora. Vyho-
dy tohto nakladného riesenia lezia v tuhom spojeni me-
dzi motorom a prevodovkou, a tym v optimalnom pod-
chyteni tzc reakénych sil a momentov. Za prenos sily
zodpoveda nova dvojspojkova 7-stupiiova prevodovka
AMG. Vyznacuije sa rychlym preradenim bez prerusenia
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trakénej sily. Vodic ma k dispozicii Styri rozne progra-
my jazdy od komfortnej az po extrémne Sportovd, ako
aj funkciu RACE START. Optimalnu trakciu zarucuje me-
chanicka uzavierka diferencialu, ktora je integrovana
do kompaktnej skrine prevodovky. UloZenie hnacieho
Gistrojenstva typu Transaxle zabezpecuje vhodné roz-
delenie hmotnosti vozidla na napravy: 48 % na pred-
nd a 52 % na zadnd. Polohou motora za prednou na-
pravou s dané tie najlepSie predpoklady pre dokonali
jazdnd dynamiku s preciznym spravanim sa pri zataca-
ni, prvotriednou agilitou, nizkou zotrvacnostou hmoty
pri spontannych zmenach smeru a vynikajicou trak-
ciou. Tieto naroky ma na zreteli aj konstrukcia podvoz-
ka: kolesa su zavesené na dvojitych priecnych rame-
nach z kovaného hlinika. Automobil s kridlovymi dve-
rami disponuje 3-stupiovym ESP®, vodi¢ ma stlacenim
tlacidla k dispozicii tri rezimy ,ESP ON”, ,ESP SPORT"
a .ESP OFF".

Vykonna brzdova sistava AMG s brzdovymi ke-
ramickymi koticémi s vel'kou tepelnou bezpecnostou
a asi 0 40 % menSou hmotnostou zabezpecujd spolahli-
vé spomalovanie rychleho vozidla. Pneumatiky 265/36
R 19 (vpredu) a 295/30 R 20 (vzadu), vyvinuté exklu-
zivne pre AMG, rutia za najlepSiu prilnavost.

Faza konceptu a vyvoja pre superSportové vozi-
dlo zacala v poslednom $tvrtroku 2006. Do konca ro-
ku 2009 bude ukoncené intenzivne testovanie vozidiel.
Nova interpretacia legendarneho automobilu s kridlo-
vymi dverami oslavi svoje uvedenie na trh zaciatkom
roka 2010. -mz-
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vergreen

Peugeot 206 je najuspesSnejsim typom v histérii automobilky. Vyraba sa
bez podstatnych tvarovych zmien od roku 1998 a za ten ¢as sa predalo
6,5 miliénov automobilov tohto typu.

E maj 2009

Najnovsia modernizécia, ktora sa prejavila v typovom
oznateni znamienkom ,+“, ma Peugeotu 206 priniest
dalSie obdobie Zivota na trhu.

PEUGEOT 206+ logicky preberd vacsinu vlastnosti
206, ale vysSie posiva kvalitu. Badat v iom S$tylistic-
ké prelinanie typov 207 a 206, vyznatuje sa novou ka-
potou, novymi blatnikmi, novym prednym naraznikom
a novou maskou chladi¢a, novymi hlavnymi a hmlovy-
mi svetlami, novymi kolesami a litami, novym zadnym
naraznikom, novymi zadnymi svetlami... A v novej origi-
nalnej kabine 206+ s novou zvinenou pristrojovou do-
skou, kombinovanym pristrojom akoby zo sveta moto-
cyklov, inovovanym €altinenim a novym povrchom sa
vynara mlady a moderny priestor. Starostlivo koncipo-
vana nova pristrojova doska zmensuje napriklad riziko
vzniku neZelaného zdroja hluku.

Rozdiel medzi 206+ / 206

Dizka : 3872 mm +36 mm
Predny previs : 807 mm +22 mm
Zadny previs : 622 mm + 14 mm




Rézvor : 2443 mm

Sirka s listami : 1655 mm

Sirka so spatnymi zrkadlami :

Vyska : 1446 mm

Rozchod kolies vpredu : 1445 mm +20 mm
Rozchod vzadu : 1433 mm +20 mm

Novitec

K dispozicii pre tento typ budl dva zaZihové a jeden
vznetovy motor. VSetky tri majt priaznivi spotrebu pa-
liva, produkuji malo emisii. ZaZihovy motor 1.1 144 kW
predstavuje novy ,zaklad” tohto typového radu. Peuge-
ot 206+ s nim dosiahne najvaésiu rychlost 159 km/h
az0na 100 km/h zrychluje za 16,1 s. V kombinovanej

TulLesto
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prevadzke spotrebuje 5,7 | benzinu na 100 km. S dru-
hym so zazihovych motorov, 1.4 155 kW, ma spotrebu
v kombinovanej prevadzke 6,3 1/100 km. NajZiadanej-
§im pravdepodobne bude modernizovany motor 1.4 1
HDi 50 kW s deklarovanou spotrebou nafty v kombino-
vanej prevadzke na drovni 4,2 1/100 km a emisiami CO,
zmenSenymi na 110 g/km. Motory spolupracuji s ru¢-
ne ovladanou pétstupfiovou prevodovkou, jej sprevo-
dovanie je prispdsobené vlastnostiam kazdého z moto-
rov. ,KratSie” prvé prevodové stupne si pre zazihovy
motor 1,11, dlhsie pre motor 1,4 HDi, aby sa vyuzil je-
ho kridtiaci moment.

Novy rad motorov opraviiuje Peugeot 206+ stat
na konkurencieschopnom mieste na zaciatku segmen-
tu B2 s vyraznou tsporou pri kdpe aj prevadzke vozidla
vdaka priaznivej spotrebe , emisiam a intervalu drz-
by 30 000 km alebo dva roky.Typ 206+ sa bude vyra-
bat s dvoma droviiami vybavy, URBAN a TRENDY, kto-
ré s k dispozicii v obidvoch vyhotoveniach karosérie
- trojdverovom aj patdverovom. Na Slovensku bude
dostupna len prva vybavova troven Urban, u nas bude
mat oznacenie Magic. Obsahuje okrem iného dva cel-
né bezpecnostné vankuse, ABS, vyhrievané vonkajsie
spatné zrkadla, centralne zamykanie, elektricky ovla-
dané okna v prednych dverach. Cena tohto typu (s mo-
torom 1.1 1) zacina sumou 8250 eur. Peugeoty 206+ bu-
di vyrabat vo francizskom meste Mulhouse, halavnym
trhom pre tento typ bude Eurdpa. -pt-

Nemecka spolo¢nost’ Novitec, ktora bola zaloZena v roku 1989, sa venuje Sportovym tapravam vozidiel talian-
skych automobiliek Fiat, Lancia, Alfa Romeo a Ferrari. Pri prileZitosti 20. vyrocia svojho zaloZenia predstavil
Novitec svoj prvy vlastny automobil, nazvany TuLesto.

Ide o superSportové vozidlo, ktorého zékladom je zrej-
me Ferrari F430 (aj ked' to vyrobca oficialne neuvadza).
Vyrazny dizajn vozidla je vysledkom spolupréce spolo¢-
nosti Novitec s talianskym dizajnérskym $tidiom Lu-
ca Serafini Style v Modene. Tvary vozidla boli navrh-
nuté na pocitaci metddou CAD a finalizované skiska-
mi v aerodynamickom tuneli. Vozidlo TuLesto je dlhé
462 cm, Siroké 204 cm a vysoké 122 cm. Predné i zad-
né kolesa si zavesené na dvojitych priecnych rame-
nach. Vodi¢ mdze podla potreby menit tuhost timicov.
Stlacenim tlacidla mozno predni €ast vozidla zdvihnat
0 4 cm, ¢o ulahtuje jazdu cez najazdové rampy alebo

po nerovnych cestach. Diskové kolesa z l'ahkej zliatiny
mozu mat priemer 20 alebo 21 palcov. Zadné pneuma-
tiky mozu mat Sirku az 355 mm. Brzdovy systém ma
kotdce z keramickych kompozitov a je vystrojeny Sest-
piestikovymi strmenmi. Karoséria je zhotovena v hlini-
ka, takze hmotnost vozidla je len 1260 kg.

Na pohon vozidla slizi 4,4-litrovy vidlicovy osem-
valcovy motor, uloZeny pred zadnou napravou. Motor
so §tyrmi ventilmi na valec je prepiitany dvoma tur-
boddchadlami a jeho maximalny vykon je 572 kW pri
8200 otackach za mindtu, dosahuje krdtiaci moment
727 Nm pri 6300 otackach za minttu. Pohana zadné

kolesa prostrednictvom Seststupniovej poloautomatickej
prevodovky, ktora sa ovlada packami za volantom.

V interiéri vozidla st dve Sportové sedadla, kto-
ré si prispdsobené poZiadavkam kupujtceho. Vozidlo
TuLesto zrychli z 0 na 100 km/h za 3,4 sekundy a na
rychlost 300 km/h za 22,6 sekundy. Maximalna rych-
lost je viac ako 350 km/h. Podla spolocnosti Novitec
je jej najnovsi vytvor TuLesto najexkluzivnejsim su-
persportovym vozidlom na svete, pretoze bude vyro-
benych len jedenast vozidiel tohto typu.

(RM)
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Najrychlejsie
hybridné auto na svete

Koncepéné vozidla ¢i Studie boli kedysi skér akymsi dizajnérskym cviCenim neZ prezentaciou novych tech-
nolégii a inovativnych technickych rieSeni. Situacia sa vSak zmenila a velké Studia, ktoré sa kedysi venovali
takmer vylucne len takpovediac tvarovému dizajnu, presli ku komplexnejSiemu ponimaniu dizajnu vozidla, a to
ako suhry tvarov a moderného technického rie§enia. Takymto komplexnym koncepénym vozidlom je aj stadia
Namir, ktort na Zenevskom autosaléne predstavila renomovana talianska spolo¢nost’ Italdesign Giugiaro.

Stidia Namir predstavuje daliu etapu vo vyvoji $por-
tovych vozidiel s hybridnym pohonom, ktory turinska
spoloénost zacala v roku 2004 projektom Alessandro
Volta. Pokracovanim bola §tddia Quaranta, predstave-
na minulého roku, pri prilezitosti 40. vyrotia vzniku Giu-
giarovho podniku. Slovo namir znamena v arabgine tiger
(aj ked' sme sa stretli s vysvetlenim, Ze ide o leoparda)
a naznatuje, Ze nova Stiddia je spojenim atribltov, kto-
rymi sa tato Selma vyznacuje, teda elegancie a sily, ag-
resivity a harmonie linii. Zakladnym motivom dizajnu je
diamant, ktorého tvary mozno v jednotlivych Stylistic-
kych prvkoch rozoznat pri akomkol'vek pohlade na vo-
zidlo. Symbol diamantu bol in$pirovany historickym lo-
gom legendarnej anglickej spoloénosti Frazer-Nash, za-
lozenej v roku 1923. Stidia Namir totiz vznikla v Gzkej
spolupraci s tymto podnikom, ktory dnes uZ nevyraba au-
tomobily, ale je jednou z poprednych svetovych spoloc-
nosti v oblasti vyvoja a vyroby hybridnych pehonnych
systémov pre automobhily.

Spolocnost Frazer-Nash bola zodpovedna za vyvoj
celej hnacej stistavy, zatial' ¢o dizajn exteriéru a inte-
riéru i cela mechanicka cast vozidla je dielom spoloc-
nosti ltaldesign. Nosnii ¢ast Stadie Namir tvori podlaho-
vy rost z uhlikovych kompozitov, ktorého hmotnost
je len 110 kg. Typickym prvkom karosérie je obrovské
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Predstavujeme
Italdesign Giugiaro Namir

predné okno tvaru V a kridlové dvere. Vpredu sd bixendnové reflek-
tory, parkovacie, smerové a brzdové svetla st tvorené diédami LED.
Vozidlo je postavené na podvozku s razvorom naprav 2630 mm, jeho
dizka je 4560 mm, Sirka 1972 mm a vyska len 1186 mm. BatoZinovy
priestor ma objem 400 litrov. Stadia ma 20-palcové diskové kolesd
0Z, na ktorych st namontované pneumatiky Vredestein Ultrac Ses-
santa rozmeru 245/40 (vpredu) resp. 275/40 (vzadu).

Na pohon §tidie sldzi sériovy hybridny hnaci systém, vyvinuty
spolocnostou Frazer-Nash. Ide o systém rovnakej koncepcie, aka je
pouZita v sériovo vyrabanom type Chevrolet Volt. Zdrojom elektric-
kej energie je litiovo-polymérova akumulatorova batéria s vystupnym
napatim 400V, ktord ma 108 €lankov. Tato batéria zasobuje elektric-
kou energiou pary jednosmernych bezkefkovych elektromotorov na
kazdej naprave (kazdé koleso pohana jeden motor). Celkovy vykon
hnacej stistavy je 270 kW. Na dobijanie akumulatora sldzi genera-
tor pohanany malym rotaénym (Wankelovym) motorom, umiestne-
nym za sedadlami. Palivova nadrz ma objem 50 litrov.

Vinteriéri vozidla, ktory je ¢alineny koZou a alcantarou, najde-
me $esthranny volant s ovladacimi prvkami informacno-zabavného
(infotainment) systému a tri displeje s dotykovymi ovladacimi prvka-
mi. Na strednom displeji sa zobrazuje rychlost, otacky a tdaje o jaz-
de, na pravom si informacie z navigacného systému, audiosystému
a klimatizacnej sustavy, lavy zobrazuje rozne technické informacie.

Pozoruhodné st dynamické vlastnosti Stadie Namir. Zrychlenie
z0na 100 km/h trva len 3,5 sekundy a jeho maximalna rychlost je
viac ako 300 km/h. ESte pozoruhodnejsia je spotreba vozidla: podla
amerického vyjadrovania spotreby je to 39 km na liter paliva, co je
.nasich” 2,56 1/100 km. Inovativna Stidia Italdesign uZ debutovala
na narodnom okruhu v Monze, pricom jedno kolo absolvovala za jed-
nu mindtu a 51 sekind. Treba ale doplnit, Ze i$lo o virtualnu simula-
ciu jazdy na potitaci.

(RM)
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

147 1,6 T.S. Disctinctive

147 1,9 JTD Impression

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive

Spider 2,4 JTD

Spider 3,2 V6 Q4

A3 Ambition 1,9 TDI DPF
A3 Ambition 2,0 T FSI quattro
~ 1| A3 Attraction 1,6
A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI
A3 Sportback Attraction PE 1,6
A3 Sportback Attraction PE 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF
A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
A4 Cabriolet 3,2 FSI Quattro
A5 2,0T FSI 6-st.
A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
A62,0 TDI

A6 2,7 TDI quattro tiptronic
"1 A6 allroad 3,0 FSI
A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF
A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 VV8 Quattro tiptronic
Q5 2,0T FSI quattro 6-st
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS quattro tiptronic
R8 4,2 FSI Quattro R-tronic
R8 4,2 FSI V8 Quattro
RS 6 5.0 FSI quattro tiptronic
S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro
S54,2 FSI V8 Quattro
S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
$8 5.2 FSI quattro tiptronic
TT Coupe 2.0 TFSI
TT Coupe 3,2 quattro
TT Roadster 2,0 TFSI
TT Roadster 3,2 Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
118i

III maj 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

18 800€ SS
18900 € SS
271700€ S
26900 €
34400€
29300€
28500 €
36 000 €
32600 €
42200 €
29800€
30700€
14900 € SS
20200€ SS
38100€ C
40600€ C

OO0 XXX owmww

26340€ SS
36280€ SS
20090€ SS
33130€ C
30290€ C
18730 € SS
23820€ SS
35764€ S
31873€ K
46414€ K
51300€ CA
34390€ C
45180 €
36020 €
47660 €
56 790 €
47460 €
72110€
75840 €
87250 €
41850 €
48600 €
53230 €
66870 €
118 340 €
110870 €
101640€ S
73500 € CA
57570€ C
59740€
83220€
85670 €
103 690 €
33840€
41590 €
37650 €
44290 €
48180 €
50570 €

OO0 4444 0mvuvnmXXXomwnwd
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23310€ SS
27150€ SS
25200€ SS
27200€ SS
32000€ C
40000 €
30700€
30600 €
38800€
37200€
45000€
37800€
39400 €
41900€
42500 €
45100 €
41800€
44600 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4230 x 1995 x 1424
4230 x 1995 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4575 x 1775 x 1390
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4928 x 2051 x 1456
4575x 1775 x 1390
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468

Bat.
priestor

28011030
28011030
405/-
405/-
405/-
445/-
445-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
270/-
270/
200/235
200/235

350/1100
350/1100
350/1100
260/-
260/
37011120
37011120
460/720
442/1184
442/1184
245/315
455/-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/-
500/-
500/-
540/
540/
33012035
330/2035
90/100
90/100
546/-
245/315
455/-
455/-
546/-
565/-
500/
220/490
220/490
250/-
250/-
290/-
290/-

330/1150
33011150
33011150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/-
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R5
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
R4
V6
V6
V8
V8
V8

Objem valcov

1598
1910
1910
1859
2387
1910
1859
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1896
1984
1595
1968
1798
1595
1968
1968
1781
2967
3123
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
472
1984
2967
2967
4163
4163
4163

V10 4991

V8
V8
V8

4163
4163
4163

V10 5204
V10 5204
V10 5204

R4
V6
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R6

1781
3189
1984
3189
1984
1984

1597
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
299
2993
1995
2497
2497
2993
2993
2996
2996
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ZP
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ZP
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ZP
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VP
A%
VP
A%

Prep Ihanie

Vykon

88

110
18
147
88
118
147

- 136
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A

A%
VP
A%
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VP
VP
yAY
A%
YA
A%
A%
A%

A%
VP
A%
yAY
VP
yAY
VP
yAY

JA

A%
VP
VP
A%
A%
VP
VP
A%

v -

191
110
121
58

147
191

7

147
75

103
118
75

103
103
120
176
188
125
176
103
132
188
132
1
191
246
155
176
17
257
309
309
426
253
260
260
320
320
331
132
184
147
184
200
200

85
105
105
125
150
225
90
10
160
160
170
130
140
140
145
145
160
160

Kr. moment

146
275
320
190
400
280
190
400
230
322
306
206
120
320
400
322

250
280
148
320
250
148
320
320
225
500
330
250
500
320
380
330
380
450
330
430
350
500
500
440
430
430
650
410
440
440
540
540
540
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270
270

Prevodovka

St7
St7

Pohon
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4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
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Max. rychlos t

191
210
212
228
190
210
228
224
244
209
216
165
198
228
240

187
234
185
205
217
185
207
206
225
250
250
228
250
210
227
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248
248

Zrychlenie
0-100 km/h

©©w©3
\lh@m

8,4
1,2
9,9
8,6
8,6
6,8
96
8,7
12,3
9,9
84
72

14
70
11,9
9,7
8,3
12,2
9,7
98
88
6,3
6,8
84
59
10,3
8,1

72
8,3
78
77
6,3
72
6,5
9,1

74
4,6
46
4,6
59
5,1

51

5,3
53
5,1

78
6,5
6,7
6,1

54

10,2
9,0
8,7
78
70
53
10,6
9,0
8,1

6,9
6,8
83
8,2
8,5
76
78
71

71

Komb. spotreba

88
70
9,2

Standardnd vybava

ABSDBECRK
ABSDB,ECRK
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CD.EKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CD.EKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CD,EKS,T
ABSD,CK

11,4 ABSD,CK

6,7
8,7
59
438
6,8

ABSD,CK
ABS,D,CK
ABSDB,ECRK
ABS,DBECRKT
ABSDBE,C

12,2 ABSD,BE,C

49
88
7,0
53
73
71
5,5
58
8,3
71

ABS,S,D,BK,.CE
ABS,SDBK,.CE
ABS,S,D,B,C,E
ABS,SDBK,.CE
ABSB,CDEKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T

10,9 ABS,T,S,D,BCKEPR

71
72
6,0
6,8

ABS,T,SDB,CKEPR
ABS,T,SDB,CKEPR
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST

11,0 ABSB,CDEKRST

71
84

ABSB,CDEKRS,T
ABSB,C,DEKPRST

11,0 ABSB,CDEKPRST
11,9 ABS,T,S,D,B,CEKRP

8,5
75

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD.EKPRS,T

10,5 ABSB,CDEKPRST
13,6 ABS,B,CD.EKP.RST
13,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
14,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
139 ABS,B,CD,EKPRST
13,8 ABS,T,S,D,B,CKEPR
124 ABS,TSD,BCKEPR
124 ABS,TS,D,BCKEPR
12,6 ABSB,CD,EKPRST
12,6 ABSB,CDEKPRST
13,4 ABSB,CDEKPRST

8,1
98
76

ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD.EKPRS,T

10,4 ABSB,CD,EKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
5,2
9,2
5,6
74
71
72
6,2
5,1
73
77
6,2
6,4
74
74

ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRS,T

ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRS,T
ABSB,CDEPRST
ABSB,CDEPRS,T
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,T.D,CEBRKP
ABSB,CD,EKPR,S
ABS,B,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPR,S
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS




Znacka/ Typ

X6 xDrive35d
X6 xDrive35i

C11,0i Plus

C2 1,1i Tonic

C3 1,4 Hdi

C3 1,4i 16V Max

C3 1,4i Max

C4 1,4i 16V Style
C4 1,6HDi Confort
C4 1,6HDi Style

C4 1,6i Vti Confort
C4 2,0HDi Exclusive

C4 Sedan 1.6 16V Confort

C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image

C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0i V6 Automat Style

€8 2,0 Hdi 16V FAP Plus

C82,0i 16V Plus

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8i 16V Style

Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive
Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 KW/75 k Artica
Logan 1,4 55 kWi75 k Logan
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica
Logan MCV 1,4 55 kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55 kW75 k Logan
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambience
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW/75k Access
Logan Van 1,5 dCi 62kW Ambience
Sandero 1,4 55kW Access
Sandero 1,4 55kW Lauréate

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Dobl6 1,3 MultiJet Family

Dobl6 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv.

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.

Cena
s DPH

Typ karosérie

53300€ S

54500€ S

81500€ CA
84000 € CA
79500 €
90 100 €
93000 €
38400 €
45600 €
56 000 €
55500 €
63370 €
60770 €
35900 €
45500 €

w

OV A A A4 -4 n

10619 € SS
13224 € SS
14590 € SS
12790 € SS
11790 € SS
16262€ C
21573€ SS
18585 € SS
18253 € SS
26884 € SS
33260€ SS
21589€
26502 €
62073 €
54770 €
50953 €
47301€
41296 €
35972 €
42953 €
39136 €
27053 €
28352€
31709€ V
15266 € SS
22734€ S
40260€ S
24394 € SS
30767 € SS
23568€ V
19916 € V
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7990 €
8790€
6990 €
10590 €
9190€
8990 €
7990€
11790 €
10040 €
8990 €
6390€
5990 €
8990 €
6990€ SS
8790€ SS

<SS < <OV nn

14350 € SS
10770 € SS
13270 € SS
19780 € SS
19240€ V
17250€ V
11640 € SS
13470 € SS
11970 € SS
13300 € SS
12970 € SS
14960 € SS
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4091 x 1781 x 1299
4091 x 1781 x 1268

3435 x 1630 x 1465
3662 x 1659 x 1461
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4771 x 1773 x 1512
4771 x 1773 x 1512
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721

4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4496 x 1735 x 1554
4496 x 1735 x 1554
4450 x 1740 x 1640
4450 x 1740 x 1640
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490

Bat.
priestor

520/-
520/-
350/-
450/-
500/
500/-
500/
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
240/260
240/260

139/199
193/879
305/1155
305/1155
305/1155
342)-
342)-
352/-
352/-
352)-
352/-
513/
513/~
473)-
473)-
473/
473/-
480/2948
480/2948
510/815
510/815
208/1951
327-
327)-
290/-
439)-
439)-
505/
505/-
55012128
550/2128

510/
510/-
510/
510/~
510/
510/-
510/-
510/-
510/-
-
-
2500/~
2500/
320/-
320/

185/-
185/-
40011175
400/1175
750/3000
750/3000
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030

Motor a valce
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

2993
4000
2996
4398
2979
4395
4395
1995
2996
2993
2996
2993
2979
1995
299

998
1124
1398
1360
1360
1360
1560
1560
1587
1997
1997
1587
1560
2720
27120
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
2121
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390
1461
1598
1390
1461
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1248
1248
1368
1368
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Prep Ihanie

Vykon

- 210

225

270
240

- 300

300
130
200
210
200
210

- 225
- 110
- 195

50
44
50
54
55
65
80
66

100

- 100

80
80
150
150
150
155
88
103

- 115
- 115

A
N -

A%
A%

v -
v -
v -

v -
VP -

v -
VP -

N -

N -
v -

VP
VP

yA

VP
VP
VP

v -

Kr. moment

o
ps<
S

390
490
490
450
600
600
350
315
520
315
580
400
200
315

93
9%
160
18
18
133
240
215
147
320
320
147
240
440
440
440
290
300
195
390
390
240
180
122
160
170
440
170
200
240
147

114
131
114
160
131
114
114
14
114
200
128
12
200
12
112

131
102
128
290
190
115
102
190
190
200
15
127

Prevodovka

M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5

M6
A6
M5
M5
A6
A6
A6
A6
M6
M5
M6
M6
M5
M5
M6

M5
A6
M5
A4
M5
M5

N N N N N N Pohon

TREN
= 5 B

4x4
4x4
4x4

S
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4x4
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N
I3y Max. rychlos t

250
250
250
250
250
250
206
210
210
225
236
240
220
250

157
158
163
177
167
182
192
180
194
207
190
185
190
230
230
230
230
180
188
200
200
180
145
160
152
200
224
200
205
183
180

162
175
162
173
175
162
162
162
162
160
163
155
163
161
161

182
160
179
187
146
148
155
165
165
175
165

O v v v © o Zrychlenie
N © = o1 = &~ 0-100 km/h

53

Rod = Pad
- o N ©

6,9

R o Ed
~ N~

13,7
14,4
134
14,5
124
12,8
12
12,5
10,6
9,7
121
13,1
131
8,9
89
8,9
94
129
11,6
9,9
99
12,7
20,3
145
16,9
11,0
89
11,0
"7
19
14

13,0
15
13,0
15,0
11,5
13,0
130
14,3
130
135
13,0
15,6
14,3
13,0
13,0

10,5
129
125
1,3
209
20,9
145
13,6
13,6
11,9
13,2

Komb. spotreba

o
~

10,5 ABS,TD,CEBRKP

88
88
9,9

13,4 ABSB,CDEKPRST
114 ABSB.CDEKPRS

6,5
9,5
82

10,2 ABSB,CDEKPRS

83

109 ABSB,CDEKPRS

74
8,7

46
59
44
60
6,1
6.4
47
47
71
54
74
76
52
87
87
87

11,2 ABSB,CD,EKRST

6,9
9,0
72
72
59
72
75
45
79
84
79
89
51
73

6,8
72
6,8
47
73
6,8
6,8
52
6,8
52
8,1
79
52
70
70

6,3
5,1
6,7
49
54
74
6,1
47
47
4,6
6,1

180 98 59

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABS,TD,CEBRKP

ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRST

ABS,B,C,DEPRS
ABSB.CDEPRS
ABSB,CDEKPRS

ABSB,CDEKPRS

ABSB,CDESKR
ABS,B,CD,ESKR

ABS,D,E

B,CDEP
ABSB,CD,EPR
ABSB,CD,EPR
ABSB,CD,EPR
ABS,CD,EK
ABSB,CD,EKR
ABS,C,D.E
ABS,CDEK
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BD,CEKPRST
ABS,CDEK
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKRS,T

ABS,B,C,D.EKP,R,S,T
ABSB,CDEKPR,ST
ABS,B,C,D KPR
ABS,B,C,D KPR
ABS,B,D,E,C
ABSAE,C

ABSAE,C
ABS,D,CEP
ABS,B,CDEKRST
ABSB,CDEKPR,ST
ABS,B,CDEKRST
ABSB,CDEKPR,ST
ABS,D,CEP
ABS,B,D,CEKPR
A,C,ABS,E Citroén C4 Pitdsso
AC,EKP,ABS
AABS,0
AC,EK,P,ABS
ACEKP,ABS
AC,ABSE
AABS,0
AC,ABSEK,P
AC,ABSE
ACABSE
AC,ABSE
ACABSE
AC,ABSE
ACABSE
AC,EKP,ABS

ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABSD,.CP
ABSAP
ABSCDEP
ABSB,CD,EPR
ABSCDEP
ABS,CDEP
ABS,C,DEP
ABS,CDEP

Fiat Panda 4x4

www.mot.sk

aroAam



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Grande Punto 1,4 Sport 5-dv.
Linea Active 1,4

Linea Dynamic 1,3 MultiJet
Multipla 1,6 16V Dynamic
Multipla 1,6 Dynamic Natural Power
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic
Nova Croma Active 1,8 MPI
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI
Panda 1,1 Active

Panda 1,2 4x4 Climbing

Panda 1,2 Dynamic

Panda 1,2 Emotion

Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing
Panda 1,3 Multijet Dynamic
Punto 1,2 Classic 3-dv.

Punto 1,2 Classic 5-dv.

Punto 1,3 Multijet 5-dv.

Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion

&

__ Fiat Doblo Cargo

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Executive
Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 Cool

City 1,4 ES

City 1,4 S

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 Executive

Civic Hybrid

Civic Sedan 4D 1,8 ES

Civic Sedan 4D 1,8 LS

Civic Type R Race

Civic Type S

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Executive

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive

CR-V 2,2 TOP Executive

FR-V 2,2 Comfort

Jazz12$

Legend Sedan 3,5

$2000 2,0 VTEC

Honda Accord

Accent 1,4 16V Active

Accent 1,4 16V Elegance

Accent 1,5 CRDi 16V Elegance
Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Dynamic

Getz 1,4i Active

Getz 1,4i Dynamic

Grandeur 3.3 V6

i20 1,2i Classic

i20 1,4i Style

i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort

i30 CW 1,6i CWT

i30 CW 2,0 CRDi VGT Style

ix55 3,0 CRDi VGT Comfort 4WD
ix55 3,0 CRDi VGT Premium 4WD
Matrix 1,5 CRDi VGT

Matrix 1,6 16V

Novy 110 1,1i Classic

Novy i10 1,1i Style

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance
Sonata 2,0i DCVVT Comfort
Sonata 2,4i DCVVT Elegance
Tucson 2,0 CRDi VGT Active
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
Tucson 2,0 CVVT Active

Hv_u.n.rz;M

62 maj 2009

Cena
s DPH

15460 €
12270€
14930 €
15630 €
19610€
18280 €
25880€ SS
271710€ SS
9950€ V
15590 €
10750 €
12770 €
18450 €

< << u»vw % Typ karosérie

24 500 €
38000 €
32150€
25650 €
39950 €
34100€
36100 €
14240 €
15567 €
12580€ S
17400 € SS
20150 € SS
24500 € SS
22530€ S
22000€ S
19600€ S
25400 € SS
19850 € SS
26750 € SS
30700€ SS
29000€ SS
32950€ SS
38250€ SS
25700€ SS
11900 € SS
51300€ S
39646€ R

OO XXXXXXO®owowonw

9699€ S
10599€ S
10599€ S
7465€ SS
8290€ SS
7790€ SS
9920€ SS
38499€ S
8999€ SS
11749€ SS
13599 € SS
16249 € SS
13599€ K
20549€
36490 €
42390 €
12599 €
11199€ V

< 4 4 X

T
S
26199€ S
21999€ T
23039€ T
24699€ T
19499€ T
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4030 x 1687 x 1490
4400 x 1950 x 1500
4400 x 1950 x 1500
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1590 x 1580
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3840 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
4110 x 1750 x 1620
4110 x 1750 x 1620

4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4545 x 1750 x 1430
4545 x 1750 x 1435
4545 x 1750 x 1435
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4285 x 1810 x 1610
3830 x 1675 x 1525
4955 x 1845 x 1450
4135 x 1750 x 1285

4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
4895 x 1865 x 1490
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4475 x 1755 x 1520
4475 x 1755 x 1520
4840 x 1972 x 1795
4840 x 1972 x 1795
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
3565 x 1595 x 1540
3565 x 1595 x 1540
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730

Bat.
priestor

2751030
500/870
500/870

430/1900

43011900

430/1900

500/1610

500/1610
206/775
4401775
206/775
206/775
206/775
206/775

264/1000

29711080

297/1080

88/270
88/270

460/-
460/-
460/-
575/920
575/920
575/920
575/920
500/
500/-
500/
415/1282
4151282
415/1282
350/
375/
375/-
485/1352
415/1352
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
439/1049
380~
452/-
143/-

390/
390/-
390/~
254/977
254/977
254/977
254/977
523/-
295/-
295/-
340/1250
340/1250
415/1395
415/1395
598/1746
598/1746
398/1284
398/1284
225/910
225/910
77411582
77411582
523/-
523/-
540/1375
540/1375
540/1375
54011375

Motor a valce
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1368
1368
1248
1596
1596
1910
1796
2198
1108
1242
1108
1242
1251
1251
1242
1242
1248
1586
1910

1998
2204
2354
1998
2204
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1339
1799
1799
1998
1799
1997
1997
2204
2204
2204
2204
1243
3471
1997

1399
1399
1493
1086
1086
1399
1399
3342
1248
1396
1399
1582
1591
1991
2959
2959
1493
1599
1086
1086
2188
2188
1998
2359
1991
1991
1991
1975
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Prep [hanie

G G vykon

66
76
76
85

- 108
- 108

40
4
4
4

51

44
51
79
88

- 114
- 103
- 140

- 110

— =

110
103
103
103
103
57

-7
- 177

n
Ul

49
49
7
Ul

- 173

57
93
80
66
93
103
176
176
81

76
49
49
14
14

- 121

128
103
103
103

- 104

= Kr. moment

115
200
145
145
200
175
203
88
102
102
102
145
145
102
102
180
145
280

190
340
220
190
340
220
220
119
119
119
119
174
340

E E E cgn Prevodovka

123 CVT

174
174
193
174
192
192
340
340
340
340
110
351
208

126
126
235

99
126
126
304
118
157
137
235
157
305
451
451
235
141

99

99
343
343
197
221
305
305
305
184

M5
M5

M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5
M5
M5
M5
M6
A6
A6
M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
M6
M6
M6
M5
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X U © U T U U U U U Pohon

W U U U U U U U

W U U UUUTUUTUUTUUTUUTUUTUUTUTUTUTUTUTUTDO g

S
~NE

W U U U U U U U U U U U U O

z 8
>~ B

U0 U U U U

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

a Max. rychlos t

165
170
170
170
176
206
210
150
145
155
155
160
160
155
155
164
180
180

217
210
221
217
198
221
221
175
175
175
170
205
205
185
200
200
235
205
190
190
187
187
187
190
160
250
240

177
177
176
150
150
170
170
237
170
190
187
172
192
205
200
200
170
170
152
152
180
179
207
213
177
177
177
174

Zrychlenie
0-100 km/h

by
o N

138
12,6
12,6
12,2
10,2
10,1
15,0
20,0
14,0
14,0
13,0
13,0
143
14,3
134
10,7
1,2

9,2
94
9,0
G
10,1
84
10,0
137
13,7
13,7
14,6
89
8,6
121
9,0
9,0
6,6
89
10,2
10,2
10,3
10,3
10,3
10,1
13,0
73
6,2

123
12,3
11,5
15,6
15,6
12
12
78
12,9
95
1,7
149
11,5
10,7
10,4
10,4
143
12,7
15,6
15,6
1,3
11,6
10,5
8,9
11
11
11
11,3

Komb. spotreba
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2o oo N W

5,7
6,6
5,6
5,6
43
43
5,7
5,7
45
6,8
6,6

8,0
54
94
8,6
58
98
10,9
56
58
56
59
6,4
53
46
6,6
6,6
9,1
6,6
8,1
8,1
6,5
6,5
6,5
6,3
5,3
19
9,9

6,2
6,2
4,6
5,5
5,5
6,0
6,0
10,2
52
59
6,1

47
6,2
55
94
94
&)
73
52
5,2
70
73
7,7
8,0
71

71

71

8,2

Standardnd vybava

ABSB,CD.EKPR
ABS,C,DEP
ABSB,CD,EPR
ABSDBECRK
ABSDB,ECRK
ABSDBECRK
ABS,B,CD,EKR,T
ABSB,CDEKRT
A

ABS,CDEK
ABSACE
ABS,CDEKR
ABS,CDEK
ABSA,CE
ABS,CDEP
ABS.CDEP
ABSCDEP
ABS.CDER
ABS,CD.EKR

ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABS,DB.CERK
ABSDB,CERK
ABS,D,BCERK
ABS,CDEKR
ABSB,CD,EKR
ABSCDER
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABSDB,CERK
ABS,DB.CERKR
ABSDB,CERK
ABSD,B,CERKR
ABSDB,CERKR
ABS,CEKR
ABSDER.C
ABSDB,CERKR
ABSDBEKR

ABS,CDEPR
ABS,CDEPRK
ABS,CDEPRK
ABSAR
ABSACEKR
ABSAR
ABSACEKR
ABSB,CD,EPRSK
ABS,CDEPRK
ABS,CDEPRK
ABS,CDBEPRK
ABS,CDBEPRK
ABSCDEPR
ABS,CDEPRK
ABSB,CDEKPSR
ABS,BCDEKPTR
ABSDECK
ABSDECK
ABSB,CD,S,P
ABS,CDEPRK
ABSDB,ECTRK
ABSDB,EC,SPRK
ABSB,CD.ERK
ABSB,CD,EPRSK
ABS,BD,ECTRK
ABSB,D,EC,SRPK
ABS,BD,ECSRPK
ABSB,D,ECTRK




ZnacCka/ Typ
Model

Tucson 2,0 CVVT Dynamic
Tucson 2,0 CVVT Elegance

Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Elite
Aveo 1,4 16V Star
Captiva 2,0 VCDI LS
Captiva 2,0 VCDI LT High
Captiva 2,4 16V LS
Captiva 3,2 24V LT
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT

HHR 2,4 16V

Lacetti 1,4 16V Star
Lacetti 1,4 Star

Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star

Spark 1,0 Elite

300C3,0CRD

300 C Tourning 3,0 CRD
Grand Voyager LX

Grand Voyager Touring
Sebring 2,4L CVT Limited
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 L

Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

XF 3,0 V6 Luxury

XF 3,0 V6 Premium Luxury

XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive

X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD Laredo
Commander 3,0L CRD Limited
Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport
Compass 2,4 CVT Sport

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Sport

Patriot 2,0 CRD Limited

Patriot 2,0 CRD Sport

Patriot 2,4 Sport

Cena
s DPH

20539€
22199 €

10050 €
11250 €
12850 €
11750 €
27980 €
32880€
26380 €
36880 €
22750€
26250 €
29850€

13450 €

13750 €

39900€
42600 €
36 500 €
39900€
31100 €
29800€

23200€
31100€
33150 €

50124 €
55302€
81015€
73263€
80174 €
92673€
87298 €
26522€
30541€
28159€
32192€
27298 €
31402€
29020 €
33053€
33450€
37713€
31727 €
36062 €
40597 €
38 947 €

43100€
49800€
29900 €
27200€
28200 €
43100€
49800 €
37800€
35150 €
29850 €
26500 €
26500 €

— — Typ karosérie
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Rozmery
dizka x irka x vyska

4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730

4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4475 x 1755 x 1588
4295 x 1725 x 1445
4515x 1725 x 1445
4515 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791 x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785
4742 x 1862 x 1785
4493 x 1736 x 1839
4493 x 1736 x 1839
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658

Bat.
priestor

540/1375
54011375

400/-
400/
400/~
400/
465/930
465/930
465/930
465/930
480
480
480
638/1634
275/1045
405/1225
405/1225
275/1045
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
170/845
170/845
170/845

442)-
630/1602
638/3296
638/3296

441/

441}

438/-
438/-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

540/
540/
470/
470/-
470/
470/-
330~
452/
452-
44511415
4451415
452)-
452)-
445/1415
445/1415
445/1415
445/1415
452-
452/
445/1415
452/-

17011950
170/1950
334/1569
334/1569
334/1569
978/1909
978/1909
41911404
419/1404
33411217
33411277
33411277

Motor a valce

X
==

R4
R4
R4
R4
R6
R6
R4
V6
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4

V6
V6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V6
V6
V6
V8
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6

V6
V6
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1975
1975

1150
1150
1399
1399
1991
1991
2405
3195
1993
1993
2492
2399
1399
1399
1698
1598
1796
1598
1598
1799
796
79
995

2987
2987
2768
2768
2360
1986

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

2967
2967
2720
2967
3555
4196
419
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2087
2987
1968
1968
2359
2987
2987
2768
2768
1968
1968
2359
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VP
VP
VP
VP

Prep [hanie

Vykon

- 104
- 104

110

53
53
69
69

110

- 100
- 169

105

- 105

—— ==

V-
VP -

VP -

A%
VP

v -
VP -
VP -

VP
VP
VP
VP

VP
VP

49

15
125
70
70
80
80
89
80
80
89
38
38

160
160
120
120
125
103

15
103
110
103
125
130
130

- 175

175

- 152

175

- 190

- 114

291
219
9%
96
9%
9

- 114
- 114
- 114
- 144

144

- 144
- 144

v -
- 130
VP -

VP

AR

169
169

160
160
103
103
125
160
160
130

103
103
125

~
&2 Kr. moment

184

104
104
130
130
320
320
220
297
195
195
237
222
131
131
150
150
169
150
150
169
72
72
il

510
510
360
360
220
310

190
310
168
310
220
460
460

293
293
435
293
335
541
411
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310
220
510
510
460
460
310
310
220

Prevodovka
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A5
A5
M6
M6
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4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
4xd4
4xd4
4xd4

4x4
4x4
4x4
4x4

CVT 4x4

A5
A5
A5
A5
M6
M6
M5

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

Max. rychlos t

174
174

157
157
176
176
182
182
183
204
207
199
209
180
175
175
187
187
195
187
187
194
145
145
156

230
227
186
186
200
203

190
203
184
196
188
182
182

250
250
222
235
242
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189
189
185
200
200
179
179
189
189
183

Zrychlenie
0-100 km/h

w w

13,7
137
11
11
1,3
11,3
11,5
88

oo

11,8
99

91

11,6
11,6
10,7
10,7
98
114
114
104
18,2
18,2
14,1

76
79
12,0
12,0
i)
1,1

121
11,8
11,9
1,3
10,1
10,5
10,5

6,7
6,7
8,2
81

76
53
6,2
Y
9,9
10,2
10,2
8,9
89
89
8,9
85
8,5
83
83
72
7,0

9,0
9,0
11,0
11,0
1.3
9,0
9,0
10,5
10,5
11,0
11,0
10,7

Komb. spotreba

93
11,5
82
8,9
93
6,8
72

72

71

71

74
78
78
74
52
52
56

8,1
83
93
93
8,9
6,2

78
6,2
73
6,0
88
94
94

11
11
8,1

10,5
77
12,3
114
56
5,6
506
5,6
6,0
6,0
6,0
6,0
9,6
9,6

9,6
9,6

10,3
10,3

10,8
10,8
6,5
6,5
95
10,2
10,2
94
94
6,5
6,5
8,7

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

ABS,BD,ECSRPK
ABSB,D,ECSRPK

ABS,ABG,CER,0
ABS,ABG,C,ER
4ABG,ABS,C.ERPK
4ABG,ABS,C.ERPK
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,ABS,C,ERK
6ABG,ABS,CERPKT,
6ABG,ABS,CERPKT,
ABSCERPKTS
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C.ER
2ABG,ABS,C,ERK
4ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,C.ERK,T
4ABG,ABS,C.ERK
2ABG,ABS,C.ERK
4ABG,ABS,C.ERTK
ABS, ABG, 0
2ABG,ABS,CER
2ABGABS,CER, K

ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP

ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABS,DBKECTRPS
ABSBD,ERKS
ABSB,D,ERK,S
ABSB,D,ERKS

ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
B.CDEKR
BCDEKR
B,CDEKR
BCDEKR
BCDEKR
BCDEKR
B,CDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
B,CDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
B.CDEKPR
B.CDEKPR

ABS,D,BKE,CTRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
ABSDBKEC,TRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKEC,TRP,S
ABSDBKECTRPS
ABS,DBKEC,TRP,S
ABSDBKECTRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS |1 .y
ABSDBKEC,TRP,S Jaguar S-Type
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena ¢ . 5 Romey Bt & % . ¢ 3z 3 L e
2 g 9 o e o . S 3 g § = = ¢<£ © Standardndvybava
MOdel S DPH g g ; dizka x Sirka x vyska priestor g E = £ £ _§ . = éé _ch
ER 8 3 &8¢ ¢ 5 3 %8 ¢
g a o = 0 > Na 2 ¥ a a = Ng ¢
Wrangler 2,8 CRD Sport 30200€ T 2 2 4223 x 1800 x 1572 141/713 R4 2777 4 VP 130 400 A5 4x4 180 11,2 9,7 ABSDBKECTRPS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ T 2 2 4751 x 1800 x 1877 498/934 R4 2777 4 VP 130 400 A5 4x4 180 11,7 99 ABSDBKECTRPS
Carens 2,0 CRDi WGT EX 21200€ V 5 5 4720x 1748 x 1609  431/1900 R4 1991 4 VP T 85 245 M5 P 172 135 7,0 KCEABSD,BT
Carens 2,0 CRDi WGT LX 19200€ V 5 5 4720 x 1748 x 1609 431/1900 R4 1991 4 VP T 85 245 M5 P 172 135 7,0 K.CEABSD
Carens 2,0 CVWT EX 19220€ V 5 5 4720 x 1748 x 1609~ 431/1900 R4 1975 4 zZV - 106 174 M5 P 185 120 10,6 K,CE,ABSD,B,T
Carens 2,0 CWT LX 17220€ V 5 5 4720 x 1748 x 1609 431/1900 R4 1975 4 ZV - 106 174 M5 P 185 12,0 10,6 K,C,E,ABSD
Carnival 2,9 CRDi EX 29730€ V 5 6 4925 x 1900 x 1805 494j- R4 2902 4 VP T 106 310 M5 P 168 17,3 94 KCEABSD
Carnival 2,9 CRDi LX 24650€ V 5 6 4925 x 1900 x 1805 494)- R4 2902 4 VP T 136 310 M5 P 168 17,3 94 KCEABSD
Cee'd 1,6 CWT LX 13500€ S 4 5 4480 x 1735 x 1470 345 R4 1599 4 zV - 136 143 M5 P 186 11,0 68 KCEABSD
Cee'd 2,0 CWT TX 19280€ S 4 5 4480 x 1735 x 1470 345- R4 1975 4 ZV - 105 186 M5 P 208 90 75 KC,[EABSD
Cee'd SW 1,4 CWT EX 15470€ K 5 5 4235 x 1760 x 1480 534/- R4 1396 4 zV - 109 137 M5 P 187 11,7 6,3 KCEABSDBT
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX 21730€ K 5 5 4235 x 1760 x 1480 534)- R4 1991 4 VP T 103 305 M6 P 168 130 7,1 KC,EABSDB,T
Magentis 2,0 CRDi VGT 16V LX 23100€ S 4 5 4735 x 1805 x 1480 495- R4 1991 4 ZV - 103 305 M5 P 201 104 6,0 KC,EABSDBT
Magentis 2,7 EX 27400€ S 4 5 4735 x 1805 x 1480 495- R4 2656 4 VP T 138 252 A5 P 220 91 92 KCEABSDBT
Nové Picanto 1,0 12V LX 7560€ SS 5 5 3535 x 1595 x 1480 157/882 R4 999 3 zvV - 42 87 M5 P 150 158 51 ABSAC
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ SS 5 5 3535 x 1595 x 1480 157/882 R4 1086 3 ZV - 48 97 M5 P 154 151 52 ABS.CDE
Novy Sportage 2,0 CRDi EX 26100€ T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667- R4 1991 4 VP T 83 250 M5 4x4 168 13,8 10,0 ABS,B,CD,EP.S
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 24350€ T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667- R4 1991 4 VP T 83 250 M5 4x4 168 13,8 10,0 ABS,C,DE,
Novy Sportage 2,0 CVVT EX 23500€ T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667~ R4 1975 4 ZV - 105 185 M5 4x4 176 11,3 82 ABSB,CDEPS
Novy Sportage 2,7 V6 EX 26550€ T 5 5 4350 x 1800 x 1695 667~ V6 2656 4 ZV - 128 241 A4 4x4 180 105 7,1 ABSB,CDEPS
Opirus 3,8 V6 39800€ S 4 5  4980x 1850 x 1485 580- V6 3778 4 ZV - 196 353 A5 P 230 7,5 10,9 ABSDBCER
Picanto 1,1 EX 9270€ SS 5 5 3495 x 1595 x 1480 155/880 R4 1086 3 ZvV - 48 94 M5 P 152 154 54 DABSCE
Picanto 1,1 LX+ 8470€ SS 5 5  3495x1595x 1480  155/880 R4 1086 3 ZV - 48 94 M5 P 152 154 54 AC
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX 11970€ SS 3 5 4520x 1790 x 1450 ~ 340/1210 R4 1396 4 Zv - 109 137 M5 P 187 114 6,1 KCEABSD
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 20230€ SS 3 5 4520x 1790 x 1450 34011210 R4 1991 4 VP T 140 305 M5 P 205 101 55 KCEABSDBT
Rio 1,4 16V Sporty 11470€ S 5 5 4240 x 1695 x 1470 390~ R4 1399 4 2V - 71 125 M5 P 173 123 62 ABSCDE
Rio 1,4 LX 9530€ SS 5 5 3990x 1695 x 1470 270/1145 R4 1399 4 zv - 71 128 M5 P 177 123 63 CDE
Rio 1,5 CRDi LX+ 12130€ SS 5 5 3990 x 1695 x 1470 270/1145 R4 1493 4 ZV - 81 220 M5 P 176 115 46 ABSCDE
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 3310€ T 5 5 4625x 1863 x 1719 750/2800 R4 2497 4 VP T 101 330 M5 4x4 170 146 85 ABSB,CDEPS
Soul 1,6 CRDi VGT AT TX 183%0€ SS 5 5 4105x 1785 x 1610 222/340 R4 1582 4 VP - 94 260 A5 P 176 11,9 59 KCEABSDB,T
Soul 1,6 CRDi VGT LX 13280€ SS 5 5 4105x 1785 x 1610 222/340 R4 1582 4 VP - 94 260 M5 P 182 11,3 52 ABS.CDE
Soul 1,6 CVVT LX 11610€ SS 5 5 4105 x 1785 x 1610 222/340 R4 1591 4 ZV - 93 156 M5 P 177 110 65 ABS,CDE
Niva 21214 11120€ T 3 4 3740 x 1680 x 1640 285/980 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
Niva 21214i Praktik 12116€ T 3 2 3740 x 1680 x 1640 1150/~ R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
NivaZ1214i§peciéI 13278€ T 5 5 4220 x 1680 x 1750 380/710 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 130 220 106 0
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ T 4 5  4599x1790 x 2059 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABSB,CD,ER
Defender 110 HC Pick Up Base R1N€T 2 2 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABSB,CDER
Defender 110 HC Pick Up S 33752€ T 2 2 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABSB,CD,EKPRST
Defender 110 Station Wagon Base 34885€ T 5 9 4599 x 1790 x 2059 2300- R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABSB,CD,ER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ T 4 5 5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,8 ABSB,CDEKPR,ST
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36286€ T 4 7 5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABSB,CD,ER
Defender 130 Single Cab Chassis S UINET 2 2 5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABSB,CDEKPRST
] Defender 90 Hard Top Base 29818€ T 3 5 3772 x 1790 x 2000 1600~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 ABS,B,C,DER
| Defender 90 Soft Top Base 29281€ T 2 2 3772 x 1790 x 2000 1600/~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 16,8 10,0 ABS,B,C,DER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ T 3 5 3772 x 1790 x 2000 1600/~ R4 2495 2 VP T 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 ABS,B,C,DER
Discovery 3 HSE 55326€ T 5 577 4835x1972x1882  280/2558 V8 4394 4 ZV - 220 425 A6 4x4 195 86 150 ABSBD,ST
Discovery 3 S 40901€ T 5 57 4835x1972x1882 2802558 V6 2720 4 VP T 140 440 M6 4x4 180 11,5 94 ABSBD,ST
Discovery 3 SE 47060€ T 5 57 4835x1972x1882  280/2558 V6 2720 4 VP T 140 440 M6 4x4 180 11,5 94 ABSBD,ST
Freelander 2 HSE - 3.2 i6 46730€ T 5 5 4500 x 1910 x 1740 1670~ V6 3192 4 ZV - 171 317 A5 4x4 200 89 11,2 ABSCDKRT
Freelander 2 SE 2,2 TD4 3719€ T 5 5 4500 x 1910 x 1740 1670/~ R4 2179 4 VP T 118 400 M6 4x4 181 11,2 85 ABS,CDKRT
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 87282€ T 5 5 4950 x 1955 1860  535/1640 R6 2926 4 VP T 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 ABSTKRDB,CP
Range Rover 3,6 TD VOGUE 93888€ T 5 5 4950x 1955x 1860  535/1640 R6 2926 4 VP T 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 ABSTKRDB,CP
B Range Rover 4,2 S'CHARGED 109624€ T 5 5 4950 x 1955 1860  535/1640 V8 4197 4 ZV K 287 550 A6 4x4 225 76 159 ABSTKRDB,CP
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB 125673€ T 5 5 4950x 1955 x 1860  535/1640 V8 4197 4 ZV K 287 550 A6 4x4 225 7,6 159 ABSTKRD,B,.CP
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE 6582%€ T 5 5 4788x1983x 1812 450/2013 V6 2720 4 VP T 140 440 A6 4x4 193 12,7 10,2 ABSB,CDER
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE 61253€ T 5 5 4788x1983x 1812 4502013 V6 2720 4 VP T 140 440 A6 4x4 193 12,7 10,2 ABS,B,CD,ER
GS 300 43600€ S 4 5 4825 x 1820 x 1430 430- V6 2995 4 ZV - 183 310 A5 Z 240 72 98 ABSBCDEKPRST
GS 450h 57700€ S 4 5 4825 x 1820 x 1430 430 V6 3456 4 ZV - 218 368 CVT Z 250 59 79 ABSBCDEKPRST
GS 460 57700€ S 4 5 4835 x 1820 x 1430 430/- V8 4608 4 VP T 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABSBCDEKPRST
1S 220d 29500€ S 4 5 4575 x 1800 x 1425 378- R4 2231 4 VP T 130 400 M6 Z 220 89 63 ABSBCDEKPRST
32800€ S 4 5 4575 x 1800 x 1425 378- V6 2500 4 zV - 153 252 M6 Z 230 81 98 ABSBCDEKPRST
68400€ S 5 5 4660 x 1815 x 1415 378- V8 4969 4 ZV - 311 505 A8 Z 270 48 114 ABSBCDEKPRST
82200€ S 4 5 5030 x 1875 x 1495 505- V8 4608 4 VP T 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABSBCDEKPRST
s 98800€ S 4 5  5030x 1875x 1465 325 V8 4696 4 VP T 290 520 A8 4x4 250 63 93 ABSBCDEKPRST
!I_J.ad‘a Njva LS 600h L 107600€ S 4 5 5150 x 1875 x 1480 325 V8 4969 4 VP T 290 520 A8 4x4 250 6,3 93 ABSBCDEKPRST
o Al . RX 350 44700€ T 5 5 4740 x 1845 x 1675 439- V6 3311 4 ZV - 155 288 CVT 4x4 200 79 81 ABSBCDEKPRST
= RX400h 49200€ T 5 5 4760 x 1845 x 1680 439)- V6 3456 4 ZV - 203 276 A5 4x4 200 78 112 ABSB,CDEKPRST
SC 430 71000€ CA 2 2 4515 x 1825 x 1370 135/368 V8 4293 4 VP T 215 419 A5 Z 250 64 12,0 ABSB,CD,EKPRST
21,3MZR 75k CE 10790€ SS 3 5 3385 x 1695 x 1475 250~ R4 1349 4 55 121 M5 P 168 140 54 ABSBCDER
21,4 MCD 68k CE Pro 14290€ SS 5 3925x 1680 x 1545  267/1044 R4 1388 4 ZV - 59 124 M5 P 164 139 6,5 ABSB,CDER
\CIOEEIGETES 3 HB 1,4i CE 16590€ SS 5 5 4420 x 1755 x 1465 300~ R4 1349 4 zv - 62 122 M5 P 169 123 69 ABSDB,CER
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Znacka/ Typ
Model

3HB 1,6 MZ-CD CE

3HB 1,6i CE

3HB 1,6 TE

3 HB 2,0i Aktive Plus

51,81 CE 5m

51,8 TX

52,00 GTA

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

6 1,8 MZR CE Wagon

62,0 MZR TE Hatchback

6 2,5 MZR GTA Hatchback

62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution Plus
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG
CLC 200 CDI

CLC 350

CLK 320 CDI

CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI

CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic
E280CDIT

E280T

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang
GLK 280 4MATIC
GLK 320 CDI 4MATIC

Cabrio Cooper
Cabrio Cooper S

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3 Invite

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt Ralliart 1,5i Turbo 3D
Colt Ralliart 1,5 Turbo 5D
Grandis 2,0 DI-D Entry
Grandis 2,0 DI-D Instyle
1200 2.5 DI-D Double Cab Invite

Cena
s DPH

Typ karosérie

20890€ SS
178%0€ S
19200€ S
24690€ SS
24890€ SS
27890€ SS
33190€ SS
26490€ SS
25990€ S
26990€ K
29490€ SS
32190€ SS
32690€ K
37090€ P
34490€ P
36190€ T
39690€ T
33290€ CA
39995€ C
44 144€ C

17403 € SS
18564 € SS
21420€ SS
24930€ SS
23026€ SS
29303 € SS
36919€
40846 €
68425 €
118320 €
231407 €
27982€
36 146 €
51199€
56 138 €
68692 €
60511€
76302€
37247€
47838€
44 446 €
43792 €
91392€
121618 €
43554 €
45934 €
55097 €
105017 €
53074€ SS
76 160 €
100852 €
154 283 €
218 960 €
149226 €
42572 €
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16 100 € SS
17800 € SS
22600€ SS
22346€ CA
24.265€ CA
30133€ CA

9622€ SS
11282 € SS
12610€ SS
10950 € SS
11614 € SS
12610 € SS
20410€ CA
18917 € SS
19249 € SS
28543€ V
38833€ V
278719€ T
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4420 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4735x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115x 1750 x 1775

Bat.
priestor

300/~
49-
49-
300/
112/857
112/857
112857
510/
500/-
519/
49211662
510/-
519/
4
4
455/774
455774
150/-
290/-
290/

4351370
435/1370
4351370
435/1370
4851530
485/1530
455/-
475/
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
435/
435/-
435/-
505/
505/-
540/-
540/
690/1950
690/1950
480/2250
480/2250
170/ 1550
170/ 1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/
560/-
500/-
500/-
235/317
300/210

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

155/235
155/235
155/235
2201315
2201315
2201315
420/-
169/900
214/1032
320/1545
320/1545

Motor a valce

22

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
02
02

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V8
V8
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V8
V6
V6
V6
V8
V6
V6
V8
V12
V8
V12
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1560
1598
1598
1999
1798
1798
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
2996
2987
6208
4966
5439
2148
3498
2987
3498
4966
2987
5461
2148
299
2987
299
4966
5439
2996
2987
3498
5439
3498
2987
5461
5786
5439
5513
299

1397
1598
1598
1598
1598
1598

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1468
1468
1968
1968
2477
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A"
VP
VP
yAY
A%
VP

— Prep [hanie

- 107

88
88
108
125
125
80
80
191
191

- 18

141

- 170

v -
VP -
v -
A

A%
VP
A%
VP
yAY
A%
VP
A%
VP
A%
VP

v -
JARE
v -
v -
VP -

A%

N -

A%
VP

v -
v -

A%
A%

v -

v -

A%
yAY

v -
v -

A%

VP
VP

VP -

VP

VP -

VP
VP
VP
VP
VP
\74

70
60
80
142
70
103
170
165
336
225
265
90
200
165
200
225
165
285
100
170
140
170
218
350
170
165
200
255
200
173
285
270
265
368
170

70
88
128
66
85
125

55
70
70
55
70
70
80
110
110
100
100
100

Kr. moment
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165
185
165
165
165
184
226
226
266
266
380
380
188
220
211

140
180
250
280
140
300
300
510
600
460
530
270
350
415
350
460
510
530
340
300
400
300
456
700
300
540
350
510
350
540
530
530
530
800
300

140
160
240
140
150
220

100
125
125
100
125
125
145
210
210
310
310
314

£ 5 32
M5 P 182
M5 P 182
M5 P 182
M5 P 200
M5 P 182
M5 P 182
M5 P 196
M5 P 200
M5 P 197
M5 P 200
M6 P 211
M6 P 220
M6 P 220
M5 4x4 145
M5 4x4 145
M6 4x4 210
M6 4x4 210
M6 P 210
M5 Z 223
M6 Z 235
M5 P 175
M5 P 170
M5 P 186
M5 P 228
M5 P 174
M6 P 200
M6 Z 250
M6 Z 250
M6 Z 250
A5 Z 250
A5 Z 250
M6 Z 206
M6 Z 250
M6 Z 246
A5 Z 250
A5 Z 250
AT Z 246
AT Z 250
M6 Z 214
A5 4xd 244
M6 Z 231
M6 Z 246
A5 4x4 190
A5 4x4 210
A7 4x4 210
A7 4x4 220
AT 4x4 225
A5 4x4 232
AT 4x4 230
AT Z 250
AT Z 250
A5 Z 250
A5 Z 250
A5 Z 250
M6 Z 250
M6 P 185
M6 P 203
M6 P 225
M6 P 175
M6 P 193
M6 P 215
M5 P 165
M5 P 180
M5 P 180
M5 P 165
M5 P 180
M5 P 180
M5 P 185
M5 P 210
M5 P 210
M6 P 195
M6 P 195
5M 4x4 167

rychlenie
100 km/h

Ng

8,0
25,6
25,6
8,0
8,0
79
72
6,4

12,6
15,0
10,8
75
132
9,6
73
77
45
6,3
6,0
1,3
6,3
8,2
6,4
6,0
70
54
99
78
9,1
8,1
9,7
5,6
76
75
84
6,9
84
75
54
6,3
6,0
47
6,3

10,9
99
71

1.8
9,8
74

129
11,0
11,0
129
11,0
11,0
10,5
74
76
10,8
10,8
14,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
o

ABS,D,B,CERK,S
ABSDB,CER
ABS,D,BCERK,S
ABSDB,CERKSTP
ABS,B,CDEKR
ABSB,CDEKRS,T
ABSBCDEKRST
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CER
ABSB,CDEKRS,T
ABSDB,CERKS,TP
ABSDB,CERKSTP
95 ABSD.CE

95 ABSD.CE

10,2 ABS,S,T,D,B,CKER
10,2 ABS,S,T.D,B,CKER
82 ABSBDEKST

10,8 ABS,S,T.D,B,CKER
11,4 ABS,S,TD,B,CKER
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6,8
77
6,8
78
8,1
81

6,2
49
52
79
6,6
5,6

ABS,CBD,EK
ABS,CBD,EK
ABS,SDB,EC
ABS,CB,D,EK
ABSB,CDES
ABSB,CD,E,S
94 ABSDBSPEC
6,9 ABSDBSPEC
13,4 ABS,D,B,SPEC
11,4 ABS,SD,BCKPR
13,0 ABS,D,B,SP.ECK
58 ABSDBSPEC
95 ABSDBSPEC
10,1 ABS,D,B,SRECK
99 ABSDBSRECK
11,5 ABS,D,B,SRECK
76 ABSSDBECKR
11,8 ABS,SD,BECKR
6,3 ABSDBSPECK
99 ABSDBSPECK
72 ABSDBSPECK
96 ABSDBSPECK
16,7 ABSD,B,SPE,C
16,3 ABSD,B,SPE,C
10,2 ABS,S,D,B,CKP.R
79 ABSSDBCKPR
11,5 ABS,TDBECTKSP
16,9 ABS,TDBECTKSP
11,5 ABSB,CD,EKRS,T
84 ABSDBSPECK
11,7 ABSD,B,SP,ECK
13,4 ABS,SD,BECKR
13,0 ABS,D,B,SP.ECK
14,4 ABSD,T,CE

9,7 ABSSD,CE

6,5
58
6,9
72
73
88

ABSB,CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T
ABSB,CED,PR
ABSB,CEDKPR
ABSB,CEDKPRS,T

55
6,0
6,0
55
6,0
6,0
6,6
6,8
6,8
6,6
6,6
8,6

ABS,CDEK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKS,T
ABS,CDEK
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CD,EK
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEKS,T
ABS,BCDEKPRST

ABSB,CDEKS,T Mazda RX-8
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

=1120025DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite
Qutlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

350Z Coupe

350Z Roadster Pack

" Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Visia

Navara SE 2.5D Double Cab
3| Note 1.4 88k Acenta

Nové Murano Comfort

Novy X-Trail SE 2.0dCi
Novy X-Trail XE 2.0
Pathfinder SE 2.5D
Qashqai 1.6 16V Visia 4x2
Qashaai 2.0 dCI Tekna 4x4
Tiida 1,6 16V Visia

M Tiida 1.5 dCi Visia

Agila 1,0 Essentia

Agila 1,2 Enjoy

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy
Antara 2,4 103 kW Base
Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia
Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia
Corsa 1,3 Cosmo M6
Corsa 1,3 Cosmo M6
Corsa 1,3 Enjoy M6
Corsa 1,3 Enjoy M6
Corsa 1,3 Essentia
Corsa 1,3 Essentia
Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Mi-tsuhlslfi_Lanét;F Corsa 1,4 Enjoy
GT 2,0 Turbo

Pt _ Insignia 1,6 Ecotec 4D

¥ nY B | Insignia 1,6 Ecotec 5D
r -“"; , Insignia 2,0 CDTi 4D Edition
i & & | Insignia 2,0 CDTi 5D Edition
L) s O Meriva 1,6 Enjoy
Mitsubishi Outlander  Fypes 1,7 Enjoy
Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo

107 1.0e Trendy
206 1,4e Generation

Mitsubishi Painr.nl- 207 1.4e Slovakia

B 207 1.4e Trendy
P 307 1,6 HDi Oxygo

| 308 1.4e Comfort

308 1.6e Executive

4007 2,2 Hdi Executive

407 1.6HDi Confort

407 2,0 HDI Confort Pack

407 Coupé 2,2e 16V

407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack

407 SW 1,8e 16v Confort

407 SW 2,2 HDI N1 Executive

? 607 2,0 Hdi Bussines class Il
& L 607 2,7HDi BVA PACK

ITEEETIDE (1 B 807 2,0HDi 120 Executive

.:,:* 4 |

' i

B issan Micra

66 maj 2009

Cena
s DPH

26219€
15929 €
19913 €
28543 €
28875€
55098 €
53106 €
37837 €
35182€

— < H H < - » O — Typkarosérie

48000€ C
51200€ R
10270€ SS
13270 € SS
35700€ T
16 300 € SS
46900€ T
21200€ T
25300€ T
39800€ T
19500 € SS
31300€ SS
14110€ S
16 770 € SS

9980€ SS
11280 € SS
31380€
23580 €
10880 €
12180 €
13480 €
16480 €
10280 € SS
13980 € SS
14480 € SS
11880 € SS
12380 € SS
11580 € SS
16680 € SS
17180 € SS
14580 € SS
15080 € SS
12780 € SS
13280€ SS
14780 € SS
15280 € SS
12680 € SS
13180 € SS
38120€ CA
22480€ S
22880€
25980 €
26380 €
14480 €
16 580 €
19480 €
25580 €
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11946 € SS
8265€ SS
12314 € SS
13609 € SS
17559 € SS
16 563 € SS
20314€ SS
39135€ T
27683 €
29 867 €
38836 €
52778€
27683 €
39431€
32828€
52200€
41326€
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

5115x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

4315x 1815x 1325
4315x 1815x 1330
3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
5133x1850x1762
4083 x 1691 x 1550
4834 x 1880 x 1730
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

3740 x 1680 x 1590
3740 x 1680 x 1590
4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x 1762 x 1510
4276 x 1879 x 1498
4276 x 1879 x 1498
4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759

Bat.
priestor

400/-
400/
541/1691
541/1692
663/1789
29011119
663/1789
290/1119

235

251/584
251/584

280/437
402/838
820
4791773
515/2091
410
410
500
300~

2251050
2251050
8656/1420
865/1420
370/1180
370/1180
370/1180
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
500/1010
53011470
500/1010
530/1470
3501410
350/1410
140/1820
140/1820

199/751
24511130
270/923
2701923
34111330
348/1398
348/1398
541/-
407/
407/-
400/-
400/-
451/1365
451/1365
468/-
468/-
324/2948

Motor a valce
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V6
V6
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4

Objem valcov

2477
1499
1798
1968
2360
3828
3828
3200
3200

3498
3498
1240
1461
2488
1386
3498
1995
1997
2488
1598
1995
1598
1461

996
1242
1991
2405
1389
1598
1686
1686
998
1199
1199
1199
1199
1199
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1998
1598
1598
1956
1956
1598
1696
1598
1910

998
1360
1360
1360
1560
1397
1598
2174
1560
1997
2230
2720
1749
2179
1997
2946
1997
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A%
VP
VP

A

yAY
VP
yAY
VP
yAY
VP
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VP

A%
A%
VP
A%

VP
VP
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A%
yAY
A%
A%

A

VP
VP
VP
VP
VP

VP -

YA
A%
A%
A%
VP

v -

A"
VP

A%
VP
A%
VP
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S Vykon

125
182
182
125
118

— = =

230
- 48
T 63
T 126

- 188
T 110
- 104
T 126
- 18
T 84
81

T 194
85
- 8
- 8

- T4
- 92
- 8
- 74

50

54
65
T 66
- 10
- 88
- 115
T 80
T 100
- 120
T 150

92
T 125
T 100
T 150
T 88

Kr. moment

314
143
178
310
232
329
329
373
381

358
358
110
200
403
128

‘_gn E (_gn g %" Prevodovka

= > x> >
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M6
M6
M5
M5

M5

Pohon

- o g
=

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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4x4

334 CVT 4X4

320
196
403
153
320
153
240

20
14
295
220
125
150
165
130

88
110
10
110
10
110
125
125
125
125
170
170
125
125
125
125
353
155
155
260
260
150
170
150
260

93
120
18
133
215
136
160
380
240
320
220
440
170
370
320
440
300

4x4
4x4
4x4

4x4

o
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§ Max. rychlos t

191
192
192
190
200
200
177
177

250
250
154
17
170
165
210
188
184
180
175
190
186
186

160
175
166
175
180
188
170
147
155
155
155
155
155
155
165
165
165
165
165
165
178
178
178
178
230
192
192
190
190
175
192
177
174

157
170
170
180
179
182
195
200
192
208
222
230
199
il
207
230
180

> X R Zrychlenie
o> o 0-100 km/h

LN

10,8
9,6
10,8
10,8
14,0
12,2

58
6,3
16,3
19
1,3
13,1
8,0
1,2
11
11,9
12,0
10,9
11
11,3

147
12,3
138
11,9
12,0
12,5
145
18,5
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
145
145
14,5
145
14,5
14,5
145
145
145
14,5
57
12,9
129
121
121
133
11,3
14,2
14,1

13,7
127
139
127
12,5
127
10,8
99
131
10,7
9,2
8,5
10,7
9,0
10,8
8,7
12,9

Komb. spotreba

oo
(=2}

6,4
79
6,6
94
134
134
10,5
9,2

"7
12,0
59
47
98
6,3
10,9
71

8,7
98
6,7
6,9
6,9
52

50
5,5
75
9,6
72
72
48
58
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
45
45
45
45
45
45
6,3
6,3
6,3
6,3
9.2
75
75
58
58
75
8,2
73
59

46
64
6,3
6,4
49
6,5
6,7
72
5,5
649
9.2
85
79
6,2
6,1
84
6,9

Standardna vybava

ABS.CDEKT
ABS.CDEK
ABS,B,C,D,EK
D,BABSK
D,BABSK
ABSB,CD,EK
ABS,B,CD,EK
ABSB,D.K
ABS,B,D.K

ABSDBKECRS
ABSDBKECRPS
ABS.CDE
ABS.CDE
ABSDBKECRP
ABSAD,E
ABSB,CDEKPRS
ABSDBKECRPS
ABSDBKECRP
ABSDBKECRPS
ABSDBKECRP
ABSDBKECRPS
ABS,B,CD,E
ABSB,CD,EPR

ABSB,CD,E
ABSB,CD,EPR
ABSCDER
ABS,B,D.K

ABS,D

ABS,D

ABSD

DCR

ABSA
ABSB,CD.EKR
ABSB,CDEKR
ABSCDER
ABSCDER

ABS A
ABSB,CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABS,CDER
ABSCDER

ABS A

ABSA
ABSB,CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABS,CDER
ABSCDER
ABSB,CDPKDR,
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABSB,CDEKPRS,T
ABS,CDER

DCER

ABS,B,D.K
ABS,B,CD,EKR

ABS, D, E, C,
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B,R,P
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKR
ABS,B,CD,EKR
ABSBCDEKPR,S, T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSBCDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
DBABS,STECKPR
D,BABSCEKPRS T



Znacka/ Typ
Model

Expert TePee 1,6 Hdi 90
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet
911 Targa 4

911 Targa 48

911 Turbo

Boxster 2,7

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V LS Blue

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme
Escape 2,0 16V Turbo 125kW
Escape 2,0 dCi 110kW

Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique
Kangoo Storia 1,2 16V Generique
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,5 16V Expression

Laguna 2,0 16V Expression
Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16V
Mégane Grandtour 1,4 16v Ice
Mégane Grandtour 1,5 dCi Ice
Mégane Sedan 1,5 dCi Ice

Mégane Sedan 1,6 16v Ice

Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres.
Scenic 1,4 16V Ice

Scenic 1,6 16V Sportway

Thalia 1,2 16V Authentique

Thalia 1,2 16V Privilege

Twingo 1,2 Access

9-3 Cabrio 1,8 t Linear

9-3 Cabrio 1,8t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear

9-3 Sport Combi 2,0 t Linear

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Combi 2,8 TR Aero

9-3 Sport Sedan 1,8i Linear

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Linear

9-3 Sport Sedan 2,8 TR Aero

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin
9-5 Combi 2,0 LPT Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin
9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin

9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S

Cena
s DPH

27610€
36 961 €

<< << Typ karosérie

84162€ C
90560€ C
112708 € CA
95139€ CA
95139€ C
106 065 € CA
98925€ C
109 980 €
114176 €
47134 €
56 925€
56165 €
71468 €
113186 €
50820 €
62 666 €

OO0 4440000

8790 € SS
9490€ SS
10490 € K
13190€ K
8290€ SS
12290 € SS
25990€ V
28290 €
10490 €
14690 €
11590 €
13090 €
26490 €
21490€ T
19990 € SS
24990€ SS
23590€ K
26290€ K
13290 € SS
22490€ CA
15390 €
17490 €
17490 €
16190 €
15390 €
19090 €
16 690 €
18890 €
7490€
9090€ S
7290€ SS

Il <<

n<I< << W»W®mXXN

34590 € CA
36590 € CA
41590 € CA
38790 € CA
44390 € CA
23290€
29290 €
311990 €
30590 €
35690 €
40190 €
21890€
29490€
29190 €
38790 €
31190€
28390€
31390€
30890 €
32590 €
35590 €
32790€
29790 €
32290€
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1830 x 1290
4315x 1780 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
4203 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3773 x 1639 x 1417
3818 x 1630 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4035 x 1672 x 1825
4035 x 1672 x 1825
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4263 x 1805 x 1620
4263 x 1805 x 1620
4261 x 1639 x 1439
4261 x 1639 x 1439
3600 x 1654 x 1470

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

Bat.
priestor

519/2163
519/2163

135/-
105/-
130/
130/
135/-
130/
105/
105/-
100/
260/
260/-
54011770
54011770
54011770
410/
410/-

288/-
288/-
43911277
4391277
355/1037
4711037
291/2860
291/2860
305/1454
305/1454
650/2600
650/2600
450/1380
450/1380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
190/490
520/1600
520/1600
520/-
520/-
660/2866
660/2866
406/1840
406/1840
506
506
230/951

235/352
328/240
328/240
328/240
328/240
41911273
4191273
41911273
4191273
41911273
4191273
425/-
425/-
425/-
425/-
500/-
500/
500/
500/-
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490

Motor a valce

Pl
=

R4

B6
B6
B6
B6
B6
B6
V6
V6
B6
B6
B6
V8
V8
V8
B6
B6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1560
1997

3596
3596
3824
3596
3824
3824
3596
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4511
2687
3387

1149
1598
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1149
1461
1149
1461
1995
2488
1998
1995
1995
1995
1598
1598
1390
1461
1461
1598
1461
1461
1390
1598
1149
1149
1149

1988
1988
1998
1988
2796
1998
1910
1910
1988
1988
2796
1796
1910
1988
2796
1910
1985
1985
2290
2172
2172
1985
1985
2290
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A%
A%
A%
A%
A%
A%
yAY
A%
yAY

Prep [hanie

JA

A%
A%
A%
A%

A%

A%
A%

261
353
180
217
184
250
331

- 180

WP -
-

VP
A%
VP

VP -

VP
A%
A%
VP
VP

VP -

AR

A%
A%
A%
VP
VP
A%
VP

WP -

A%
VP

A%

A%
A%
A%
A%
A%
A%
VP
VP
A%
A%
A%
A%
VP
A%
A%
VP
A%
A%
A%
VP
VP
A%
A%
A%

A%
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217

48
55
55
50
43
47
125
110
55
63
55

127
126
103
110

110
74
82
72
63

82
50
78
72
82
55
55
43

10
110
154
129
184
110

110
129
154
184
90

129
184
110
110
110
136

88
110
10
136

@ Kr.
= Kr. moment

300

370
370
400
370
400
400
370
400
620
270
340
310
420
620
273
340

105
151
105
160
93
160
270
340
106
200
106
160
360
226
195
340
320
340
148
151
127
200
240
151
185
240
127
152
105
105
93

240
240
280
265
350
240
280
320
265
209
350
167
280
265
350
320
240
240
280
280
280
240
240
280

Prevodovka
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= Max. rychlos t
& Max.rychlos

160

285
285
293
285
293
293
280
288
310
256
272
214
244
266
258
275

157
190
167
162
158
165
206
194
163
17
154
148
191
191
210
210
200
210
190
195
181
174
186
193
158
170
174
180
170
170
154

205
205
230
220
245
205
195
200
215
230
245
200
200
225
245
205
215
215
225
205
205
210
210
225

Zrychlenie
0-100 km/h

@ o
o o
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5,0
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6,2

oo o o
[

6,1
54

149
10,2
134
15,5
15,0
9,9

18,4
18,6
13,7
134
14,2
16,0
99

9,0

91

9,5

10,8

10,9
18
131
13,1
1,2
11
16,0
13,0
14,3
18
13,0
13,0
15,0

10,5
10,5
8,0
9,0
73
10,2
12,0
10,2
88
79
73
11,5
1,5
8,5
73
11,0
98
98
83
11,5
1,5
10,2
10,2
88

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

Komb. spotreba

ABS,CDEPR
ABSB,CDEKPR,S,T

~ ~
NN

11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABSR,CD,BEK
11,3 ABS,B,CD,TKRP
11,8 ABS,BCD,TKRP
12,8 ABSR,C,D,BEK
96 ABSBCDER
10,6 ABSEDB

13,2 ABSBCD,TKRP
15,8 ABSB,CD,TKRP
15,7 ABS,B,CD,TKRP
93 BCDEKPR
106 BCDEKPR

Opel Signum
e B

59
6,6

ABSB,CD,E,P
ABSB,CD.EKP

5.9
45
6,0
44
9,6
72
59
45
7,0
55
75
9,6
8,0
6.0
6,1
6,1
6,7
70
70
44
47
6,8
513
5,5
72
76
9.9
59
5,6

ABS,B,CD,EKP
ASBB,CD.EKPR
ABS,C,D
ABS,CDEK
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CD.EKP
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CD,EKPR
ASBB,CD.EKPRS
ASBB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,C,DKP,S
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EPKS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EPRS
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ASB,B.CD,EP
ASBB,CD.EKPR
0,ABS,D,E
ABSB,CD.EKP
ABS, AD,0,

8,6
8,6

ABS,B,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
91 ABSBCDEKPRS
89 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CD.EKPR,S
82 ABSBCDEKPRS
59 ABSB,CDEKPRS
6,1 ABSBCDEKPRS
83 ABSB,CDEKPRS
85 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CDEKPR,S
79 ABSBCDEKPRS
58 ABSB,CDEKPRS
83 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CDEKPR,S
6,5 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT
93 ABSCKEPRDBT
6,7 ABS,CKEPRDBT
6,7 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT
92 ABSCKEPRDBT

9,1 ABS,CKE,PRDB,T Renault Kangoo

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Alhambra 1,9TDi Style

¢ | Altea 1,6i Reference
Altea 1,9 TDi Reference
Altea 2,0 TDi Style
Altea 2,0 TSI FR

Altea XL 1,6i Reference
Altea XL 2,0TDi Style

Cordoba 1,4TDi Trendy
Ibiza 1,2 12V Trendy
Ibiza 1,4 TDi Trendy
Ibiza 1,4i 16V Trendy

Leon 1,6i Reference
Leon 1,9 TDI Reference
Leon 1,9 TDI Style
Leon 1,9TDi Reference
Leon 2,0 TDI Reference
Leon 2,0 TDI Style
Leon 2,0 TSI CUPRA
Leon 2,0 TSIFR

Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Coupé

Fortwo Brabus

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio

Fortwo Cabrio Brabus
For Four 1,1

For Four 1,1

For Four 1,3

For Four 1,5

For Four 1,5 cdi 50kW
For Four 1,5 cdi 70kW

éeat Ibiza

N
N - I
{ oy

Seat Leon [ Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200S Sports

Rodius SV270 Premium

4 Forester 2,0 X Classic
)

Impreza 1.5 MIT Classic

Impreza 2,0 Classic

Impreza 2,5 WRX Sti

Legacy Outback 2,5 M/T

. LY
h" > = SsangYong Kyron

68 maj 2009

Cena
s DPH

Znacka/ Typ
Model

Alhambra 1,8i 20VT Reference

Alhambra 1,9TDi Style 4x4
Alhambra 2,0TDi Reference

Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Reference
Altea Freetrack 2,0TDi Reference
Altea Freetrack 2,0TS| 4x4

Altea XL 1,9TDi Reference

Cordoba 1,4i 16V Trendy

Leon 1,4i 16V Reference

Nova Ibiza 1,2i 12V Entry

Nova Ibiza 1,9 TDI DFP Entry

Nova Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Entry

Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Comfort AT

Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rexton |1 RX 270 Xdi Comfort MT

New Kyron M200 XDi Special
New Kyron M200 XDi Plus
New Kyron M270 XDi Comfort

Forester 2,0 XS AT Comfort
W Forester 2,0 XS M/T Comfort

Impreza 2,5 WRX Sti Exclusive

Justy 1,0 M'T " Exclusive "
Legacy 2,0 AT Touring Wagon
Legacy 2,0 D M/T Limuzina
Legacy 2,0 D MIT Touring Wagon
Legacy 2,0 T.W. 5MT Black LTD
Legacy 3,0 SDN 6MT SpecB

Legacy Outback 3,0 H6 AT VDC
Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Typ karosérie

31530 €
36685€
39650 €
33145€
17084 € SS
19585 € SS
22485€ SS
26585€ SS
28485€ K
26550 €
30285€
18 489 €
20985€
23685€
11883 €
13592€ S
10771 € SS
13294 € SS
11100 € SS
15985€ SS
16 485€ SS
18985 € SS
20485€ SS
18385 € SS
20385€ SS
21884 € SS
28485€ SS
27785€ SS
10708 € SS
14110€ SS
10285€ SS
15520 € SS

=< <

<

»nw XX XXX

11156€ C
11986€ C
13056 € C
24249€ C
15235€ CA
16 306 € CA
27754 € CA
12924 € SS
15323 € SS
16619 € SS
17708 € SS
18 113 € SS
19510€ SS

24430 €
27436 €
29964 €
27001 €
39861€
34209 €
31250€
27001 €
30857 €
34723 €

H4Hd A< 4444 - -4

30870€ T
35484€ T
B1B1ET
17990 € SS
23203€ SS
56396 € SS
50787 € SS
10990 € SS
36480€ K
32165¢€
35849€
34024 €
54 604 €
38173 €
51417 €
57425€
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4325 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4280 x 1698 x 1441
4280 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450

4455 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4457 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4665 x 1730 x 1435
4730 x 1770 x 1545
4730 x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409
409/-
409
490/-
532/-
490/
532/1604
532/1604
532/1604
485/1140
485/1140
267/960
267/960
267/960
341)-
341/-
341/-
341/
341/-
341/
341/
341/
341/
292)-
292/-
284/-
284/-

150/260
150/260
150/260
150/260
150/260
150/260
150/260
270/910
270/910
2701910
270/910
2701910
270/910

321/
321/
321

935/1524

935/1524

875/3146
625/-
625/-
625/-

3901590
390/1590
390/1590
301/1216
301/1216
301/1216
301/1216
225/-
110/1649
450/-
110/1649
450/
450/-
530/1645
530/1645
128/525

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R3
R4

R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3

R4
R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4
R5

Objem valcov

1595
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1984
1968
1968
1984
1595
1896
1968
1390
1896
1198
1422
1390
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1896
1198
1896

698
698
799
698
698
799
698
1124
1124
1332
1499
1493
1493

1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
1998
1998
2696

1994
1994
1994
1498
1994
2457
2457
998
1994
1994
1994
1994
3000
2457
3000
3630

Ventily
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VP
A%
VP
VP

Prep [hanie

— = =~

VP -

A%
VP

VP

VP

VP
VP
VP

VP
ZP
P

yAY

VP

A%
VP
A%

A%
VP
VP

A

I I I I

VP -

VP -

B ]

A

T

103

7
103
147

147

177
147

104
104
104
104
137
121
121
104
104
121

- 110
- 110
- 110

79

- 110
- 169
- 110

51

- 110
- 110

110
110

- 180
- 127
- 180
- 190

Kr. moment

220
310
310
310
148
250
320
280
350
320
280
148
250
320
130
195
12
195
126
130
148
250
250
210
320
320
300
280
12
210
12
240

80
95
100
110
95
100
110
92
100
125
145
160
210

340
340
340
310
402
340
342
310
310
340

184
184
184
142
196
320
196
9%
196
196
196
196
297
227
297
350

Prevodovka

M5
M5
A4
M5
A5
M5

M5
A5
A5
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

Max. rychlos t

199
181
178
192
181
183
201
220
204
196
214
181
183
201
181
177
170
176
180
172
184
185
185
174
205
205
247
229
163
176
165
187

135
135
135
150
135
135
150
158
165
180
190
160
180

177
170
170
161
181
177
169
167
167
174

179
214
Al
175
193
209
209
160
191
209
202
209
243
199
224
207

Zrychlenie
0-100 km/h

o
2=}

13,7

o =
[

128
123
99
77

10,2
75
13,0
12,6
10,0
124
132
14,2
12,9
119
13,7
1,7
11,3
1,3
133
93
93
64
73
15,0
12,0
144
10,4

172
16,8
19,8
16
16,8
19,8
*16
16,3
134
10,8
9,8
139
10,5

132
134
134
134
11,6
132
136
16,2
16,2
16,2

11,0
12,7
11,0
14,0
9,6
58
58
139
11,8
9,5
98
9,5
6,9
98
85
89

Komb. spotreba

79
g
45
5
47

47
47
34
5,0
47
34
*5,0
54
55
58
5,1
46
4,6

78
78
8,5
8,0
9,2
8,9
9.2
8,1
8,1
9,5

84
8,4
84
75
84

Standardna vybava

ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRS,T
ABSB,CD.EKPRST
ABSB.CDEKPRT
ABSB,CD,EKPRT
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABS,B.CD,EKPRS,T
ABSB.CDEKPRT
ABS,BCDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABS,CDEKP
ABS,CDEKP
ABS,CDEKP
ABS,CEDK,P
ABS,CD,EKP
ABSB,CD,EKRT
ABSBCDEKRT
ABSB,CD,EKRT
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRT
ABSBCDEKRT
ABSB,CD.EKRP,T
ABSBCDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST

ABS,TDEC
ABS,T,DEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,TDEC
ABS,T,D,EC
ABS,TDEC
ABSB,CDEK
ABSB,CDEK
ABSB,CD,EK
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEK
ABS,B,C,D,EK

ABSBD,CEKS
ABSB,D,CEKS
ABS,BD,CEK,S
ABSBD,CEKS
ABS,B,CD,EK,T
ABSD,CEK
ABS,CDEKS
ABS,CDEKS
ABS,CD,EK,S
ABS,CD,EK,S

ABSB,CD.EKR
ABSB,CD.EKR
ABSB,CD.EKR
ABS.CDER
ABS,CDER

104 ABS,B,CDEKPRS
104 ABSB,CDEKPR

5,0
8,5

ABSCDER
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR

11,6 ABS,B,CDEKPRS




Znacka/ Typ
Model

Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GLX CD

Splash 1,2 GLX CD

Splash 1,2 GS AT

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4

Swift 1,3 GS

Swift 1,3 GS ABS AC

Swift 1,5 GS

Swift Sport 1,6

SX41,5 GLX

SX4 1,6 GS 4x4

SX4 Sedan 1,6

SX4 Sedan 1,6 AT

Fabia 1,2 HTP

Fabia 1,2 12V HTP Classic

Fabia 1,4 16V Ambiente

Fabia 1,4 TDI PD Classic

Fabia 1,4 TDI PD Greenline
Fabia 1,9 TDI Ambiente

Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Fabia Combi 1,6 16V Ambiente
Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente
Octavia Tour MAX 1,4 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD
Octavia 1,4 MPI Classic

Octavia 1,6 MPI Ambiente
Octavia 1,8 TSI Elegance

Octavia 2,0 FSI L&K

Octavia 2,0 TDI PD L&K

Octavia 2,0 TFSIRS

Octavia Combi 1,4 MPI Classic
Octavia Combi 1,6 FSI Ambiente
Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegance
Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K
Octavia Combi 2,0 TDI CR RS
Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4
Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 Scout
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD
Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V Family
Roomster 1,4 16V Trend
Roomster 1,6 16V Style
Roomster 1,4 TDI PD Sound
Roomster 1,9 TDI PD Scout
Superb 1,4 TSI Comfort

Superb 1,9 TDI Greenline

Superb 2,0 TDI PD Ambition
Superb 2,0 TDI CR Elegance
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition

Auris 1,4 | D-4D Terra Cool

Auris 1,6 | Valcematic Terra Cool
Auris 2,0 | D-4D 125 Lux

Avensis 2,0 D-4D 125 Sol Navi
Avensis 2,2 D-4D 150 Exclusive Navi
Avensis Kombi 2,0 D-4D Exclusive
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol Navi
Aygo 1,0 WWT-i

Aygo 1,0 VVT-i Terra

Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,4 VVT-i Sol

Corolla Verso 1,6 VVT-i Terra

Corolla Verso 2,2 D-4D 135 08 Edition
Hilux 2,5 D-4D Single Cab Base
Hilux 2,5 D-4D Single Cab Terrra

Cena
s DPH

23999€
26299€
28200€
15700 €
9600€ SS
10100 € SS
13100 € SS
9999€ SS
13600 € SS
11800€ SS
12300 € SS
13300 € SS
15600 € SS
12959 € SS
14 850 € SS
13833€ S
16400€ S

— — — — Typ karosérie

9622€ SS
10286 € SS
11614 € SS
12610€ SS
14569 € SS
14767 € SS
10452€ K
13440 €
13440 €
15597 €
12613 €
15103 €
17 559 €
13941€
17094 €
22040€
27219€
26720€
27883 €
15933 €
20912€
22903 €
28214 €
30372€
24663 €
31866€ K
9866 € SS
13224 € SS
18952 € SS
11452 € SS
14024 € SS
14920 € SS
15269 € SS
16248 € SS
17426 € SS
26220€ S
28278€
31697 €
37506 €
32361€
41821 €
34850 €

ARXXXXXXXXXO0OunLwowwmwwmw X XmMXXXNX

wwwmwowmwn

16 850 € SS
14350 € SS
23450€ SS
24062€ S
28377€ S
271879€ K
25721€ K

S
17090¢€ S
19745€ K
26715€ K
19750€ T
20350€ T
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1447
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4572 x 1769 x 1463
4581 x 1784 x 1533
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4645 x 1760 x 1480
4645 x 1760 x 1480
4715x 1760 x 1525
4715 x 1760 x 1525
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4360 x 1770 x 1620
4360 x 1770 x 1620
5255 x 1760 x 1795
5255 x 1760 x 1795

Bat.
priestor

398/1386
398/1386
398/1386
113/816
1781202
1781202
1781202
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
270/1045
27011045
515
515

300/1163
30011163
30011163
30011163
30011163
30011163
480/1460
480/1461
480/1462
480/1463
52811328
5481512
54811513
560/1420
56011420
56011420
56011420
56011420
56011420
58011620
58011620
58011620
58011620
58011620
58011620
58011620

1900
1900
1200

45011780

4501780

45011780

450780

4501780

45011780
565/1670

565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670

354/-
354/-
354/-
500/
500/
53011000
530/1000
139/-
139/
450/-
450/-
667/1563
91/1563

Motor a valce
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R3
R3
R4
R3
R3
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1870
1870
1995
1328
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1586
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1598
1422
1896
1389
1595
1896
1390
1595
1798
1984
1968
1984
1390
1598
1896
1968
1968
1896
1968
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1598
1422
1896
1390
1896
1968
1968
1798
3598
1968

1394
1598
1998
1998
2231
1998
2231
998
998
1364
1398
1598
2231
2494
2494
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- 108
v -
N -
v -
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v -
v -
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N -
v -
v -
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v -
v -

NV -
A

A%
VP
VP
VP

N -

A%
VP
VP

N -

A%
VP

v -

A%
A%
A%
VP
A%

N -

A"
VP
VP
VP
VP
VP
yAY
VP
VP

v -
N -
v -

A%
VP
VP
A%
VP
VP
VP
A%
A%
VP

- 110

62
48
63
63
66
67
66
66
74
92
73
79
79
79

44
51
63
51
59
77

7
59
77
55
75
74
59
75
18
110
103
147
59
85
77
103
125
7
103
51

59
51

51

63
7
51

7
92
7
103
125
18
190
125

66
91
93
93

93
110
50
50
66
7

81

130
88
88

S Kr.moment

300
183
110

114
114
118
118
118
118
133
148
133
145
145
145

108
112
132
155
195
240
108
153
195
240
126
148
240
132
148
250
200
320
280
132
155
250
320
350
250
320
12
195
155
112
112
132
153
155
240
200
250
320
350
250
350
350

215
150
215
300
310
300
310
93

190
130
150
400
325
325
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Max. rychlos t

170
170
175
140
160
175
175
175
167
175
175
185
200
175
170
180
170

155
163
174
163
170
190
156
192
173
191
1m
190
189
173
190
223
211
208
240
172
198
191
207
224
181
199
158
165
159
158
158
17
184
158
182
201
193
207
220

250

175
190
195
200
210
200
210
157
157
175
170
175
205
155
155

rychlenie
100 km/h

No

14
11,9
97
8,6
12,9
99
159
147
16,5
159
15,9
13,0
10,9
16,5
1.2
10,5
125
10,2
9,0

6,5

12,0
10,4
10,3
10,6
93
10,6
93
142
14,2
12,0
13,0
12,7
88
15,0
15,0

Komb. spotreba
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73
5,1
7,0
73
74
83
55
78
71
72
5,1
56
58
6
6,2
6,7
5.1
5,5
6,7
6,7
6,8
7,0
53
54
6,6
5,1
59
6,7

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CDEKPRS
ABS.CDE
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,BCDEKPRS
ABS,CDEPR
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABS.CDEPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD,EKPR

ABSBD
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CD,EK
ABS,B,CD,EP
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CD,EKR,P
ABSB,CDEKRP,T
ABS,BCDEKRPT
ABSB,CD,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CD,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CDEKRP,TS
ABSB,CDEKRPTS
ABS,D

ABSD

ABS,D

ABS,B,D
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CD.EKP
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CDEKPRTS
ABS,BCDEKRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS

10,0 ABS,B,CD.EKPRTS

5,0
71
54
58
59
72
77
4,6
46
49
6,7
75
6,8
8,3
83

ABSB,CDEKPRTS

ABSB,CD,EPR
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRS,T
ABSDR
ABSB,CD.EKR
ABSB,CDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRS,T
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD.EKPR

www.mot.sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Land Cruiser 3,0 D-4D Base
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Lux+
Land Cruiser VV8 4,5 D-4D Sol
Prius 1,5 VVT-i - LUX+

Prius 1,5 VWT-i Lux

Prius 1,5 VT-i Sol

RAV 42,0 VVT-I Base

RAV 42,2 D-4D 135 Terra
Yaris 1,0 VVTi Terra

Yaris 1,3 VVTi Terra

Yaris 1,4 D-4D Luna

CrossTouran 1.6

CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf 1,4 TSI TrendLine

Golf 1,6 Comfortline

Golf Plus 1,4 Comfortline

Golf Plus 2,0 TDI Sportline

Golf Plus 2,0 TDI TrendLine
Golf Variant 1,4 Trendline

Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,6 Comfortiine

Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline

Multivan 3.2 V6 Highline

New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat

New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat

New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Passat 1,6 Trendline

Passat 2,0 FSI Sportline
Passat Variant 1,6 Trendline
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortline
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Polo 1,2 12V Sportline

Polo 1,9 TDI Comfortiine

Polo GTI 1,8T ESP

Polo GTI CUP 1,8T ESP
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline
Sharan 2,0 Sportiine

Tiguan 1.4 TS| Sport

Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2,5 TDI DPF

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
Touran 2,0 TDI DSG Highline

Skoda Octavia Totur Combi

-

S WG

Toyota Prius

C 30 1,6 Base
C301,6 Summum

€ 302,0D Summum
C 70 2,4 Momentum
C 70 D5 Kinetic

C 70 T5 Summum

S 40 1,6 Base

S 40 1,6D Momentum
S 402,00 Summum
S 40 2,4i Kinetic

S 60 2,0T Momentum
S 60 2,4 20V Sport

S 60 2,4D Momentum
S 60 D Momentum

S 802,4 D Summum

Volkswagen Passat

70 maj 2009

Cena
s DPH

32500€
43500 €
39000€
79100€
66 300 €

— — — — — Typ karosérie

30200 € SS
26850 € SS
26050 € SS

22900 €
27045€

T
T

10815€ SS
11315€ SS
16505 € SS

21000€
26950 €
29020€
31310€
30500 €

27890 €
28819€
49804 €

18100 € SS
19770 € SS

28320€
22920€
29100 €
24250 €
21110 €
67760 €
99890 €
83960 €

35360 €
31270 €
29340 €
30330 €
42740 €
17 860 €
23800€
29650 €

42378 €
20350 €
26478 €
28378 €
25725€
30720€
27320€
31570€
29070€
43652 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4365 x 1790 x 1890
4850 x 1875 x 1905
4850 x 1875 x 1905
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4395 x 1815 x 1685
4396 x 1815 x 1685
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
3916 x 1650 x 1467
3897 x 1650 x 1465
3916 x 1650 x 1467
3916 x 1650 x 1467
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755 x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4851 x 1893 x 1493

Bat.
priestor

403/-
403/
403/
403/-
403/
408/-
408/-
408/-
586/-
586/-
205/305
272/1086
272/1086

571/
571/
571)-
380/205
3807205
260/1016
395/1450
350/1306
395/505
395/505
395/1450
505/1495
505/1495
527/-
521}-
527/-
12104525
1210/4525
210/770
210/770
2101770
210/770
210770
214/769
214/769
565/-
565/-
603/1731
603/1731
500/-
500/-
500/
270/1030
270/1030
270/1030
27011030
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
47011510
470/1510
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233)-
233/-
233/-
404/-
404/-
404/-
405/-
405/-
405/-
405/-
425/-
425/-
425/-
425/-
480/-

Motor a valce

0 X0 X0V V000000000
E5 s> PP

R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V8
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4
R4
R4
R5
R5
R5
R5
R5

Objem valcov

2982
2982
2982
4461
4461
1497
1497
1497
1998
2231
998
1298
1364

1595
1896
1968
1984
1968
1198
1390
1595
1390
1968
1968
1390
1968
1598
1896
1984
1984
3189
1390
1595
1595
1984
1984
1390
1896
1598
1984
1598
1968
2967
4172
4172
1198
1896
1781
1781
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2460
1595
1896
1968

1596
1596
1998
2435
2400
2521
1596
1560
1998
2435
1984
2435
2401
2401
2400
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A

A

VP

- 125

75
77

- 110
- 103

103

40

75
59

103
59

- 103

85
7
147
85

- 173

55
75
75
85
85

n
75

- 110

85
103
165

- 246
- 246

47
%

- 110
- 132

20
103
%
85

- 110

103
128
75
74
125

74
74
100
103
132
162
74
81

100
125
132
103
120
93
120

£« ¢
S Kr.moment

410
410
650
650
15
115
15
195
310

121
190

148
250
350
200
320
108
200
148
132
320
320
132
320
155
250
280
170
315
126
148
148
172
172
126
240
148
200
155
320
450
430
430
12
310
220
235
200
320
310
170
240
320
400
148
250
350

150
150
340
220
350
320
150
240
340
230
240
220
340
300
340

Pohon

==

S o Prevodovka
&~
B
=

4x4

>
[
S
>

=

5
&~
>
=

P
&
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CVT P
CVT P
CVT P
M5 4x4
4x4
M5
M5
M5
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M5
M5
M5
M5
A5
A5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M6
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a Max. rychlos t

175
175
210
210
170
170
170
185
180
156
170
175

179
177
212
210
203
148
197
184
165
200
202
168
205
144
187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
190
213
197
206
234
250
250
162
206
216
225
200
205
188
177
192
182
184
179
177
212

185
185
210
205
225
235
185
190
210
220
225
205
210
200
210

rychlenie
-100 km/h

Z
0.

K3,

11,5
11,2
82
82
10,9
10,9
10,9
10,6
10,5
12,0
131
10,7

129
132
96
98
10,3
175
94
10,8
15,2
9,7
9,7
149
938
11,2
11,8
72
178
10,5
14,6
11,6
132
10,9
12,9
14,6
11,5
124
94
1,7
10,1
88
6,9
6,9
14,9
9,2
82
75
6,6
6,4
12,8
15,2
9,6
10,7
124
12,9
13,5
9,0

11,8
11,8
94
11,0
95
8,0
11,9
12,0
95
8,2
88
11
9,5
11,9
95

Komb. spotreba

© ©
-~ o

9,0

Standardna vybava

ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKPR

10,0 ABS,B,CDEKPR
10,0 ABS,B,CDEKPR

43
43
43
8,6
6,6
5,7
58
45

8,1
6,3
6,6
8,3
6,7
6,0
6,3
75
74
6,2
57
6,9
5,6
6,9
57
8,0

ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABS,CDEP
ABS,CDEPRK
AABSRP,0
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEPR

ABSBCDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSD
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKRS
ABS,B,CD,EKR,S
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKPRST

10,5 ABSBDKR,S,T
12,7 ABSBCDEKPRST

70
75
83
8,7
94
71
54
77
8.2
76
59
96

ABSBDKRST
ABSBDKR,ST
ABSBDKRST
ABSB,CDKR,ST
ABSB,CDKRST
ABSB,CDKR,ST
ABSB,CDKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD,EKPRST

13,0 ABS,B,CD.EKPRST
13,0 ABSBCD,EKPRST

59
52
79
79
6,4
55
6,2
9,4
84
75
98
79
59
6,9

72
72
5,6
6,7
5,7
7,0
72
49
56
84
8,9
8,9
6,5
6,4
6,3

ABS,CDE

ABS,CD,E
ABSB,CDKRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCD,EKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCD,EKR
ABSB,CD,EKR
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CD.EKR
ABSB,CD.EKPRST
ABSB,CD,ER
ABSB,CDER
ABSB,CD,EKPRST

ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD.EKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD.EKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSBCDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CD,EKPRS,T




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Cena
s DPH

Znacka/ Typ
Model

S 80 D5 Momentum

S 80 V8 AWD A Summum
V50 1,6 Momentum

V50 1,8 Kinetic

V50 2,0D Base

V50 2,4 AT Base

V50 T5 AWD Summum
V70 2,0 16V Kinetic

V70 2,5T Summum

V70 3,2 Kinetic

XC 70 3,2 AWD Summum
XC 70 3,2 Momentum

XC 70 D5 AWD Kinetic
XC 90 D5 Kinetic

XC 90 V8 Momentum

Rozmery Bat.

dizka x 3irka x vy3ka priestor Standardné vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prevodovka
Zrychlenie

&1 0-100 km/h
Komb. spotreba

S« t
S Kr.momen
N

S Max. rychlos t

480/
480/-
4711307
41771307
471307
41771307
41711307
420/1580
4201580
420/1580
4201580
420/1580
420/1580
613/2404
2492404

Pl
(2
=

64 ABSBCDEKPRST
12,3 ABSB.CDEKPRST
72 ABSBCDEKRST
82 ABSBCDEKRST
56 ABSBCDEKRST
84 ABSBCDEKRST |lhcs
87 ABSBCDEKRST 4
86 ABSBCDEKPRST

93 ABSBCDEKPRST

103 ABSBCDEKPRST

108 ABSB.CDEKPRST :

108 ABSB.CDEKPRST C_ LA
76 ABSBCDEKPRST M e £

82 ABSBCDEKPRST

133 ABSB.CDEKPRST

43241 €
58 986 €
26178 €
25325€
26150 €
27250€
41041€
32620€
44930 €
43820€
58 914 €
54410€
42410€
44460 €
61260€

4851 x 1893 x 1493
4851 x 1893 x 1493
4515x 1770 x 1450
4515 x 1770 x 1450
45151770 x 1450
4515 x 1770 x 1450
4515 x 1770 x 1450
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4800 x 1890 x 1740
4800 x 1890 x 1740
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Typ karosérie: S -sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V - van, SS - splyvajica zadn4 Cast, T - terénne, R - roadster

Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny
Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupfiov, CVT - plynulad zmena prevodu
Vybava: A-bezpecnostny vanks vodica, D - bezpecnostny vanks vodica a spolujazdca, B - bocné bezpeénostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial'kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny potitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliiovaca riadenia

Podl'a normy EU 93/116 pre zmie$ant prevadzku (/100 km)

R - radovy, V - vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov

Spotreba:
Motor valce:
Ventily: Potet ventilov v jednom valci
Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zaZihovy s viachodovym
vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

Prepiﬁanie: - bez prepliiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

stran pravouhlého trojuholnika, 7- zariadenie na motorovom vozidle vy-
dévajlice zvukovy vystrazny signal, 8- vrstvena latka vystuZena vlakna-
Histdria trojbodového bezpecnostného pasa sa zacala pisat v roku 1959.  mi a impregnovana Zivicami, 9- material, ktory zle vedie alebo vdbec ne-
InZinier automobilky Volvo (tajnicka) vynasiel trojbodovy bezpeénostny  vedie elektricky prud, 10- pracovny prostriedok.
pés s popruhom v tvare pismena V, ktory bezpecne drzal telo sediaceho
tloveka v automobile (MOT “or ¢. 3/09).

1- €ast vozidla, ktora spaja paralelné kolesd s karosériou, 2- lepiaca paska

s polyvinylchloridovym zékladom, 3- éast spalovacieho motora sliZiaca
na uloZenie kl'ukového hriadela, 4- siciastka pouzivana na rozoberatelné
spoje, 5- skupina vhodne pospajanych galvanickych ¢lankov, 6- jedna zo

Tajnicka: Nils Bohlin, 1- ndprava, 2- izolepa, 3- loZisko, 4- skrutka, 5- baté-
ria, B- odvesna, 7- hikacka, 8- laminat, 9- izolant, 10- nastroj.
-jo-
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Hry s fyzikou

AKO MOZNO NATACANIM TROJUHOLNIKA ZISTIT

BRZDNU DRAHU, RYCHLOST A SMYKL'AVOST CESTY
(nadvazujeme na hru s fyzikou z minulého &isla) UROBME S| Z BRZDNYCH
DRAH KYVADLO (dokonéenie)

M 0br.8

A6/

zZ(4)

C/5/
P

D12)

a jeho prava odvesna ,a” abhy
prechadzala bodom ,B".

Lava odvesna trojuholnika ,b”
nam potom na priamke k" vy-
znati bod ,A" a tym aj vel'ko-
st vyrazu ,2.a = 2.mi,g" - krok
(6). Ak tento vyraz vydelime s
.2.9", dostaneme hodnotu si-
tinitel'a prinavosti pneumatik
k ceste ,mi".

4

Priklad 5 - obr 9:

Chceme zistit sacinitel prilna-
vosti ,mi” medzi pneumatika-
mi a cestou pri zname;j rychlos-
tiv="5m/s a brzdnej drahe sh
=32m.

Najprv si nakreslime vodorov-

LG

Loy = 2(649

¢
25

na priamku k" - krok (1). Vy-
znacime si na nej bod D" -

J\ k(1)

krok (2).

0d bodu ,D” nanesie-

B 0br9

A6/

z [4)

Cr5)

S /s
0

V=

me vpravo brzdnd drahu
.8, = 3,2 m”. Tak dostaneme
bod ,B" - krok (3).

V bode ,D” vztycime kolmicu
2" na priamku k" - krok (4).
Na kolmicu ,z" nanesieme od
bodu ,D” smerom hore rych-
lost ,v =5 m/s". Tym dosta-
neme bod ,C” - krok (5)

7

s Nakoniec priloZzime celuloido-

vy pravouhly trojuholnik na
papier tak, aby jeho vrchol bol
v bode ,C” a jeho prava od-
vesna ,a” aby prechadzala bo-
dom ,B".

Lava odvesna trojuholnika ,b”
nam potom na priamke ,k” vy-
znaci bod ,A” a tym aj vel'ko-

\& 5/

L 2a =‘ Em/s?

st vyrazu ,2.a=2.mi,g=8 m/
s2" - krok (6). Ak tento vyraz
vydelime s ,2.g", dostaneme

k(1)

ZISTENIE SMYKLAVOSTI CESTY - obr. 8

Sdcinitel prilnavosti pneumatik k ceste ,mi” pri zna-
mej rychlosti na zagiatku brzdenia ,v (m/s)” a brzd-
nej drahe s, (m)” uréime takto: Nakreslime si vodo-

rovnd priamku ,k” - krok (1). Vyznaéime si na nej bod
D" - krok (2).
0d bodu D" nanesieme vpravo brzdni dréhu ,s,"

m maj 2009

Tak dostaneme bod ,B” - krok (3).

V bode ,D” vzty€ime kolmicu ,z" na priamku k" -
krok (4).

Na kolmicu .z nanesieme od bodu ,,.D” smerom ho-
re rychlost ,v”. Tym dostaneme bod ,C” - krok (5)

Nakoniec priloZzime celuloidovy pravouhly troju-
holnik na papier tak, aby jeho vrchol bol v bode ,C”

hodnotu sicinitela prilnavos-
ti pneumatik k ceste ,mi =0,4".

Poznamka: Pre narocnejSich citatelov uvadzame,
ze spominané grafické hry vyplyvaja z rovnice (7):
.8, =V2/(2.mi.g)", (Hry s fyzikou €. 8/2008), po jej vy-
nasobeni vyrazom ,2.mi.g".

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.



Mierl do Europy

V roku 2003 oznamil Ratan Tata, §¢f spolo¢nosti Tata Motors, ktora je najvics$im i

Predstavujeme
Tata Nano

v wr .

dickym vyrobcom auto-

mobilov, Ze jeho spolo¢nost’ planuje vyvinut’ a vyrabat’ najlacnejSie osobné auto na svete. Cie’om spolo¢nos-
ti bolo vyvinat’ auto, ktoré by si mohli dovolit’ kapit’ aj tie indické rodiny, ktorych prijem postaCoval doteraz
len na kupu dvojkolesového motorového vozidla, teda motocykla alebo skiutra.

Nové vozidlo, nazvané Nano, bolo verejnosti prvy raz
predstavené na autosaléne v New Delhi v januéri 2008.
Typ Nano bol na indicky trh uvedeny 23. marca 2009,
pricom prvé auta dostant zakaznici v jdli tohto roka.
Cena vozidla v zakladnom vyhotoveni je v prepocte pri-
blizne 1700 eur, €o je podstatne menej, ako stoji dote-
raz najlacnejsie auto v Indii (Maruti 800).

Vozidlo Tata Nano je postavené na podvozku s raz-
vorom naprav 2230 mm, je dIhé len 3100 mm, $iro-
ké 1500 mm a vysoké 1600 mm. BatoZinovy priestor
ma objem len 15 litrov. Na pohon vozidla slizi vzadu
uloZeny dvojvalcovy hlinikovy motor zdvihového obje-
mu 624 kubickych centimetrov. Motor ma maximalny
vykon 24 kW a pohana zadné kolesa prostrednictvom
Stvorstupiovej rucne ovladanej prevodovky. Na jazdu
pripravené vozidlo ma hmotnost len 580 kg.

Napriek tomu, Ze spolotnost Tata pdvodne ne-
uvazovala o vyvoze typu Nano na eurdpske trhy,

Tata Prima

prehodnotila napokon svoj zamer. A tak sa jednym
z prekvapeni tohtorocného Zenevského autosalonu
stal aj model Nano Europe. Zachovava si sice zakladné
¢rty indickej verzie, ale vyznacuje sa mnohymi novin-
kami. Eurdpske Nano je postavené na podvozku s raz-
vorom zvaé§enym na 228 cm, pricom dizka vozidla na-
rastla na 329 cm a §irka sa zvacsila na 158 cm. Eu-
ropske Nano bude pohanané trojvalcovym hlinikovym
motorom, o ktorom vsak zatial' neboli zverejnené Ziad-
ne podrobnejsie Gdaje. Spolo¢nost Tata vsak tvrdi,
ze emisie kyslicnika uhli¢itého toho motora budi pod

hranicou 100 g na 100 km. Motor bude pohanat zad-
né kolesd prostrednictvom patstupfovej automatickej
prevodovky. V porovnani s indickou verziou sa vSak
podstatne rozsiril bezpecnostny vystroj vozidla. Vo-
zidlo ma antiblokovaci brzdovy systém , stabilizac-
ny systém ESP i bezpecnostné vankise. Cena mode-
lu Nano Europa by sa mala pohyhovat okolo 5000 eur.
Zatial' vSak nikto nevie, kedy sa novy indicky miniau-
tomohil objavi na eurdpskom trhu. Podl'a nemeckej

automobilovej tlace sa Nano na nemecky trh nedosta-
ne skor ako koncom roka 2012.

Na Zenevskom autosaldne automobilka Tata pred-
stavila aj Stddiu luxusného sedanu Prima, ktord navrh-
lo talianske $tddio Pninfarina. 0 tomto vozidle je zatial
zname len to, Ze je postavené na podvozku s razvorom
naprav 270 cm a ma priestranny interiér. MoZno este
spomeniit, Ze spolocnost Tata Motors je Stvrtym naj-
vacsim vyrobcom nakladnych vozidiel a druhym najvac-
Sim vyrobcom autobusov na svete.

(RM)
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Historia motorizmu

\Vlalé ceskoslovenské

automobily od Qvn) ole

O zaciatkoch vyroby automobilov v Brne sme spolu rozpravali v kapitolach o Disku a Omege. Inak toho, ¢o
v Brne ostalo z byvalého c.- k. viedenského zbrojného arzenalu, neostalo v roku 1918 mnoho. Dielne na nove;j
ulici a rozostavané objekty v Zabrdoviciach, kde sidlila pdvodne drevovyroba. A navyse, bolo viac ako potreb-
né znova vyrabat’ a opravovat’ zbrane, tentoraz viak pre obranu novovzniknutého $tatu Cechov a Slovakov. Ve-
denie podniku, uZ dostato¢ne poucené neprijemnymi skusenost’ami spominanych dvoch typov aut rozhodlo,
Ze automobil, ktory tu buda v buducnosti vyrabat), najskdor svedomite a dékladne odskusaja.

Danej prileZitosti sa v roku 1925 chytil Ing. Frantisek
Mackrle a za par mesiacov skon$truoval tplne novy au-
tomobil s oznacenim Z-18 (obr. 1), ktory na rozdiel od
Disku bol naozaj prvym sériovo vyrabanym autom s
dvojtaktnym motorom v Eurdpe. Na jednom z prvych ta-
kychto aut absolvoval byvaly vojensky pilot Karel Sto-
hanzel cestu vedicu vetkymi Alpskymi priesmykmi,
talianskymi Dolomitmi a krizom cez Eudpu od Terstu az
na sever Nemecka do Hamburgu. Vozidlo tdto viac ako
16 000 kilometrov dlhd a namahavd cestu zvladlo bez
najmensich problémov a bolo teda dostatoéne odsk-
§ané. Vedenie spravnej rady menovalo Ing. Mackrleho
vedicim kon$trukcie a vyroba ,0semnastky” sa moh-
la naplno rozbehndt.

V tom case boli vozidla zdafiované podla vykonu
vypocitaného podla Gradného vzorca, ale ich namera-
ny vykon na brzde byval obvykle vacsi. ,Zetke” vtedy
namerali osemnast koni (13,2 kW), av$ak podla vzor-
ca mala iba $tyri ,dafové kone”. Jej oficialne oznace-
nie teda znelo Z4/18 HP.

Ing. Mackrle skonstruoval toto auto vel'mi jednodu-
chym, ale igelnym spdsobom. Obdiznikovy rdm z oce-
I'ovych U profilov bol vpredu aj vzadu ukonceny Stvrte-
liptickymi listovymi pruzinami, na koncoch ktorych boli
zavesené obidve tuhé napravy. Zadna nemala diferen-
cial, bola hnand pozdiznym hriadelom, ktory bol s pre-
vodovkou spojeny iba pruznou Hardy-spojkou a okrem
prenosu kritiaceho momentu tlmil aj brzdny moment
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napravy. Vozidlo brzdili iba zadné kolesa a to tak, Ze
nozny pedal brzdy pdsobil na pravé zadné koleso a ruc-
na, parkovacia brzda obstaravala funkciu brzdenia na
l'avej strane vozidla.

Toto nenarocné, ale vel'mi odolné vozidlo s hmot-
nostou 780kg pohanal dvojtaktny trojkanalovy dvoj-
valec zdvihového objemu 1004 cm? s vykonom 13,2
kW (18 k) pri 2200 otackach za mintitu. Zmesou oleja
s benzinom sa mazali iba ojniéné loZiska. VSetko ostat-
né sa mazalo ruéne, cez tlakovy lis. V bloku s motorom
bola uloZena aj jednokotticova sucha spojka a robustna
trojstupniova prevodovka. Automobil dosahoval rych-
lost okolo 70 kilometrov za hodinu. Vyrabal sa pocas
Siestich rokov a denne sa vyrobilo dva a pol auta. Mi-
moriadnej oblube sa teSil maly valnicek na rovnakom
podvozku, ktory vynikal nepatrnymi narokmi na pre-
vadzku a Gdrzbu. Aj z tychto dovodov si ho ako osobnd
verziu ku svojej ceste do Bagdadu zvolil redaktor Stran-
sky a Ing. Novak do severskych §tatov, aZ za polarny
kruh. Nesmieme zabudnit na jeho vitazstvo v tazkej

alpskej sutaZi v roku 1928.

Ohlasili sa tridsiate roky. Hospodarska kriza uro-
hila svoje aj na poli automobilového predajného trhu
a v brnenskej Zetke na to doplatilo aj prave pripravo-
vané nové auto. Veddci inZinier Vladimir Soucek praco-
val na vyvoji nového motora tak intenzivne, ako to len
bolo mozné. VyuZzival k tomu pretekarske automobily,
ale nadej na dobry, sériovej vyroby schopny motor sa
s pribddajicim ¢asom rozplyvala.

Spravna rada podniku pri pohl'ade na plny dvor
novych karosérii pripravovaného auta Z-9 rozhodla,
Ze novy automobil bude vybaveny litrovym dvojtakt-
nym dvojvalcom s postivacovym rozvodom, podobnym
osvedcenému motoru z ,0semnastky”.

Typ Z-9 sa len tazko predieral na svet a nakoniec
sa narodil v ti najnevhodnej$iu chvilu. Hmotnostou
tazke, vyrobne drahé a pomalé auto, aj ked velmi po-
hodIné a nadpriemerne spolahlivé, nemalo u zakazni-
kov najpriaznivejsi ohlas.

Kratke prepojenie brnenskej Zbrojovky s Ceskomo-
ravskou Kolben Danék v Prahe zacalo tiez spoloénym
autom Praga-Z. Spominala sa montaz brnenskych mo-
torov do podvozkou s karosériami zhotovenymi v CKD.
Takto vzniklo aj 500 kusov $tvordverovych sedanov
Z-9 s typovym oznacenim K-19. Autorom omnoho kraj-
Sej dvojdverovej verzie K-21 bol kmenovy pracovnik br-
nenskej Zbrojovky, pan L. Bezouska. Okrem tu spome-
nutych aut sa na trhu objavili aj valnicky a iné varian-
ty tychto karosérii z celkového poctu 850 zhotovenych
kusov do konca roku 1932, kedy sa vyroba tohto typu
auta oficialne skontila.

Nepredajné auto vsak vynikalo svojou spolahli-
vostou. Dva roky sa s nim jazdci Kahle, Divisek, Vlasin
a Muttermuller Gspe$ne ziéastiovali SataZi spolahli-
vosti 10 000 kilometrov so zaplombovanou motorovou




kapotou. Napriek tomu perspektiva dalsieho vyvoja vo-
zidla bola brzdena aj jeho vyrobnou cenou 42 000 ko-
riin, ktora sa uz nedala zmenSit. Zatalo sa povravat o
zatvoreni automobilky, alebo o kdpe licencie.

Nahle vsak prislo k radikdlnej zmene. Do vedenia
kons§trukcie prisli mladi inZinieri Bofivoj Odstréil a An-
tonin VoZenilek, ktori spravnej rade navrhli, Ze vytvo-
ria tplne novy automobil, podobny vozidlu DKW, ale vy-
hnd sa pritom patentom a licenénym zmluvam tejto ne-
meckej spolocnosti.

Za takychto podmienok sa zrodil navrh vozidla ZA
32. Zakratko vyrobili prvy prototyp a hned aj dalSie
dva. Jeden na skdsky a druhy ako predvadzaci. Na za-
ciatku roka 1933 po UspesSnych skiskach prototypov
spustili vyrobu prvej série.

Typ Z-4 sa stal prvym ¢eskoslovenskym autom
s pohonom kolies na prednej naprave a patril aj me-
dzi prvé sériovo vyrabané auta takejto koncepcie
v Euradpe.

Verejnost bola spociatku rozpacita a nedéverovala
priliZ tejto novej koncepcie auta, ale napriek tomu bola
prva patstokusova séria rozpredana skar, ako ju staci-
li fyzicky vyrobit. Motor mal zdvihovy objem 905 cm3
a disponoval s vykonom 14 kW (19 k). Nasavanie pali-
va do valcov bolo riesené piestami s deflektormi, teda
priecnym vyplachovanim. Pri hmotnosti vozidla 820 kg
mu motor udeloval rychlost 80 kilometrov za hodinu.

Jediné, ¢o na prvej sérii bolo diskutabilné, bol tvar
jej karosérie, kde hlavne maska chladica vel'mi pripomi-
nala nemecké DKW.

Pri druhej sérii, ktora nenechala na seba dlho ¢a-
kat, sa uz vazne s tymto problémom zaoberali a zme-
ny boli zretelné na celej karosérii, ale hlavne na mas-
ke chladica, ktora sa neskar stala typickou pre brnen-
ské ,zetky”. Takéto zdokonalovanie tvaru karosérie
pokracovalo pri tomto type velmi rychlo a prakticky
kazda nasledujtica séria vyrobenych aut bola zaoblenej-
Sia a narastala hlavne pri vnatornych rozmeroch. Naj-
lepsSie to dokumentuje (obr. 2), na ktorom je vSetkych
pat sérii vyrobenych pomerne v kratkom case, po do-
bu dvoch rokov.

Medzi tym sa zabudila aj domaca konkurencia a na
trhu sa objavilo AERO 30 a JAWA 700.

V tretej sérii dostala ,Silna Stvorka”, ako ju medzi-
¢asom nazvala reklamna agenttra, zvacseny objem mo-
tora na 980 cm3 s vykonom 18,5 kW (25 k), ktory s vo-
zidlom uhanal uz 100 kilometrov za hodinu. Na upra-
venej karosérii s tenkym dverovym stipikom a toraz
zagulatejSimi tvarmi sa objavili vtedy médne vyklopné

klapky na bokoch moto-
rovej kapoty. Blatniky
sa elegantne zapdstali
do bokov karosérie, ¢im
vznikol charakteristicky
tvar tychto popularnych
aut.

Pri Stvrtej sérii s pre-
dizenym ramom o 100
mm automobil rozsirili
najma v partii zadnych
sedadiel. Tento podvo-
zok dostal hrebefiové riadenie novej konstrukcie a zdvo-
jené rovnobezné hnacie kiby.

Piata séria sa opat prediZila 0 150 mm a celkovo
sa zaoblila, ¢im chceli len zakaznikom povedat, Ze aj jej
vacsi brat, znamy Z 5 - Express, pochadza z tejto rodin-
ky elegantnych brnenskych automobilov.

Pripomenme si aj $portové tspechy hlinikovych
aerodynamickych kupatok” z typu Z-4, ktoré na na-
Sich najobtiaZnejSich pretekoch - 1000 mil' ¢eskoslo-
venskych - slavili prenikavé tspechy. Tovarensky jaz-
dec Josef Mamula tu zvitazil v kategdrii do 1100 cm3
a v celkovom poradi obsadil tretie miesto pred ovela
vykonnej$imi autami. Jeho priemerna rychlost 95 ki-
lometrov za hodinu hovori za vSetko.

.Zet Stvorka” Sirila slavu brnenskej tovarne po na-
Sich cestach, ale Zial, so zdokonal'ovanim a zvacSova-
nim sa tiez zretelne predrazovala. Zakaznici, ktori chce-
li nieco skutocne lacnejSie, museli pockat na novy maly
automobil, ktory priSiel na trh v roku 1935 pod nazvom
LHurvinek”. Oficialne bol oznaceny ako Z-6 (obr. 3).

Koncepciu Hurvinka naskicoval Ing. Odstréil es-
te pred svojim odchodom do kon$trukéného oddelenia
dvojtaktnych letec-
kych motorov. V na-
¢rtnutej linii pokra-
¢oval Ing. Miksch
s kolektivom a uz
pri prvych vykre-
soch sa ukazalo, Ze
ich nazory na td is-
td vec sa diametral-
ne liSili. Z pévodné-
ho navrhu ostala
len polovica motora
z0 Z-5 s pohonom
prednych kolies ki-
bovymi hriadel'mi. Ostatok sa zmenil, predovsetkym
pre dosiahnutie ¢o moZno najmensej vyrobnej ceny au-
ta. Ram tvorila centralna nosna rira s rozvidlenim vpre-
du, ktoré sliZilo k upevneniu celého hnacieho agregatu.
Obidve napravy tvorili dvojice priecnych listovych pru-
zin usporiadanych do pararelogramu, ¢o vylicilo drahé
vykyvné polnapravy s mnozstvom capov. Zjednodusi-
lo sa aj prevodové Gstrojenstvo, a to vSetko v snahe
usetrit vyrobné naklady, aj cas.

Motor, ako uz bolo spomenuté, bol polovicou Stvor-
valca, teda dvojtaktny dvojvalec 735 cm3 s vykonom
14 kW (19 k).

Karosarske oddelenie pdvodne navrhlo pre tento
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automobil vel'mi avantgardni karosériu, ktora sa uz na
vykresoch zdala byt az prehnane moderna (obr. 4), na
tomto jej zobrazeni stoji za povSimnutie vel'ké zaoble-
nie povrchovych kriviek strechy, do ktorej z obidvoch
stran vozidla zasahovali svojou vrchnou ¢astou vlast-
né bocné dvere! Takéto rieSenie sa objavilo podstatne
neskorsie na nizkych Sportovych karosériach. A prave
toto sa nepozdavalo predajcom, ktori sa obavali zapor-
nych reakeii svojich zakaznikov a vyjadrili sa za jedno-
duchsie riesenie pri sériovej karosérii. Ta mala byt jed-
noduchsia, bez akychkol'vek extrémnych prvkov a moz-
ného prepychu. Nakoniec bola kompromisom, a aj ked'
na nej ostali aerodynamické prvky, prevladla praktic-
kost, ¢o potvrdilo aj udelenie jej striehorného venca na
brnenskom Concours d“Elegance.

LHurvinek” isiel hned' do vyroby a zaujemcov si
ziskaval predovsetkym svojou malou cenou, ktora bo-
la 19 600 korun. Lacnejsia bola uz len mladoboleslav-
skd ,Liduska”. Ale snaha rychlo zaplnit trh novym ma-
lym autom sa Briianom nie velmi vydarila. Auto malo
sice cely rad vyhod, ale nebolo poriadne odskdsané, co
sa prejavilo v jeho vratkosti, mensej stabilite, ktord ne-
dokazal vyvéiit ani predny pohon. Malo aj slaby Géinok
bfzd a nedokonalosti prevodového Ustrojenstva. To sa
nakoniec stalo hrobarom tohto auta.

V konStrukcii dut uz vtedy pracovali na novych ty-
poch Z 5 Il. série a na type Z 7, ktory mal nahradit , Hur-
vinka”. Z Cista-jasna vSak prislo rozhodnutie Minister-
stva narodnej obrany o zastaveni vyroby automobilov.
Nové vozidla sa uz nikdy nedostali do sériovej vyroby
a vacsina zamestnancov bola prevelena do zbrojarskej
vyroby. Datum konca vyroby automobilov v brnenskej
zbrojovke bol 15. oktdber 1936.

Text a kresby: Jan ORAVEC

H 0Obr4

0znam redakcie:

S vel'kou I'dtostou oznamujeme vSetkym priazniv-
com ¢lankov pana Janka Oravca, Ze zomrel pred pri-
chodom tohtoroénej jari. Nadany dizajnér, poctivy a
vel'mi skromny Elovek, sa nikdy nepchal do popre-
dia. Iba tym, Ze ndm vzdy odovzdal niekol'ko hoto-

vych &ldnkov zo ,svojho” seridlu dopredu. Zial, po-

uzili sme teraz posledny z nich. Existuje eSte par
rozpracovanych, ale na ich dokonéenie sa moze
podujat len jeho syn, Janko...
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Historicke vozidla

TATRA 57 A ot

), rok vyroby 1935

Tatra 57 je pokracovatelom typickej ,tatrovackej* koncepcie - nosnu cast’ podvozku tvori rira, na jej zaciat-
ku je upevneny hnaci agregat a na konci zadna naprava. Tato koncepcia vznikla v automobilke Tatra uz v ro-
ku 1923. Prvym typom tejto konstrukcnej koncepcie bola Tatra 11. Po Tatre 11 koncom dvadsiatych rokov mi-

nulého storoc&ia prisla Tatra 12.

Dalsim vyvojom tohto typu vznikla mimoriadne Gspes-
na Tatra 57. Pre svoj typicky tvar kapoty dostala na-
zov zehlicka. Vyrabala sa v rokoch 1932-1935. V roku
1935 v Tatre radikdlne zmodernizovali karosériu, no-
vy typ, ktory bol vo vyrobe v rokoch 1936-1938 dostal
oznacenie Tatra 57 A. Pred zatiatkom sériovej vyroby
bolo vyrobenych niekol'ko vozidiel, ktoré boli oznace-
né ako medzityp. K tymto vozidlam patri aj predstavo-
vany model. Dodnes sa zachovali tri takéto vozidla, na
Slovensku je tento jediny. Na tychto medzitypoch ko-
pfivnicki odbornici zistovali pripadné nedostatky, ale-
bo potrebné Gpravy typu pre sériovi vyrobu. Na prvy
pohl'ad pozndme medzityp podla tvaru zadnej ¢asti ka-
rosérie, ktord je kolmejSia. Ma menSie zadné okienko.
Najmarkatnejsi rozdiel je, Ze nahradné koleso je upev-
nené na povrchu karosérie a Tatra 57A ma koleso za-
pustené uZ v karoseérii.

Technické parametre:

Motor: plochy Stvorvalcovy s protibeznymi piestami
(tzv. Boxer) chladeny vzduchom, zdvihovy objem
1155 c¢m?, priemer valcov x zdvih piestov 70 x 75
mm. Kompresny pomer 1:4,9, najvacsi vykon 14,7
kW /20k/ pri 35000t./min.

Prevodovka: mechanicka Stvorstupiiova + 1 stupefi
dozadu. Prevodovka nema synchronizaciu.

Podvozok: nosnii ¢ast tvori typicka , tatrovacka” ri-
ra. Predna naprava je vykyvna, zadné polosi si tiez
vykyvné. PruZenie vpredu tvoria dve priecne uloZe-
né listové pruZiny, vzadu jedna pricne uloZena pru-
Zina. Brzdy posobia na predné aj zadné kolesa, su
bubnové, s mechanickym ovladanim. Ruéna brzda
posobi na zadné kolesd. Kolesa st diskové, lisova-
né z plechu.

Karoséria: dvojdverova, $tvorsedadlova typu cabrio-
let, s platenou zhriiovacou strechou.

Rozmery a hmotnost: d/§/v 3880/1550/1500mm,
rozchod kolies vpredu i vzadu 1200 mm, razvor na-
prav 2550 mm. Prevadzkova hmotnost 900kg.

Prevadzkové vlastnosti: max. rychlost 90 km/h,
spotreba paliva /benzin UNI 91-95/ 8,51 /100km.

Majitelom tejto netypickej Tatry je pan Ing. Stani-
slav Trebaticky, ¢len VCC Piestany. Renovacia trvala
dva roky, premiéru toto vozidlo malo 8. 5. 2007 na klu-
bovom vyjazde, celoslovenski vystavnii premiéru ab-
solvovala na autosaldne v Nitre v roku 2007, odkial st
aj fotografie. Odvtedy sa pravidel'ne ziicastiuje podu-
jati s historickymi vozidlami.

Vystava historickych vozidiel

na Marco Island na Floride
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Pocas mojej zimnej dovolenky na Floride, som nav-

A stivil vystavu historickych vozidiel na ostrove Mar-
= co Island. Na vel'kom parkovisku vystavu usporiadal
' KIWANIS KLUB, ktory organizuje neformélne stret-

nutia majitelov historickych, rézne upravenych a ne-
obvyklych osobnych aut. Py$ni majitelia radi predva-
dzaju svoje neobvyklé stroje. Logo klubu je na obr.
1. Na vystave bolo asi 150 vozidiel. Prevladali roz-
ne customy, vozidla prerobené a upravené z 20. -

=% 40. rokov minulého storocia. Medzi nimi exceloval

trojmotorovy Panter. Bolo to vozidlo postavené na ba-
ze Fordu z roku 1934. Motorovi East tvorili tri moto-
ry z Chevrolet Corvette, ktore boli spriahnuté, tak po-
sobili ako 24-valcovy motor. Kazdy z motorov ma ob-
jem 5700 cm® a spolocény vykon 809 kW /1100 k/obr
2 a 3. Na vystave prevladali autd vyrobené po roku
1955. V paréiku pod palmami parkovalo asi 40 auto-
mobilov Corvette. Medzi nimi bolo aj niekol'ko vozidiel
Ferrari roznych roénikov, obr 4. S eurdpskych aut tu bo-
li vozidla Jaguar , vSetko kabriolety roznych ro¢nikov.



Galéria veteranov
na Slovensku

B Obr. 2- Na baze Fordu z roku 1934 postaveny voz
v retro Style s tromi motormi o vykone 1100K

B Obr. 3 - Pohlad na tri spriahnute osemvalce o ob-

i ST e B Obr. 4-Flotila vozov Chevrolet Corvette a Ferrari

B Obr. 7 - Cadillac Convertible, tvordverovy cabrio-

M Obr. 6 - Auburn V-12 Salon Cabriolet r. 1934 letr. 1942

B Obr. 9-Chevrolet Bel Air Convertible. Dvojdvero- I Obr. 10 - Ford Thunderbird, mohutny konkurent

Chevroleta Bel Air

B Obr. 11 - Packard Coupé z roku 1937

Tiez tu bol jeden Porsche 911 Targa z roku 1970. Zauji-
mal som sa predovSetkym o auté predvojnovej vyroby.
Medzi nimi bol nazaujimavesi AUBURN 852 Superchar-
ged. Podobny bol vtedy predany za 200 000 USD, obr
5. Vedla neho stél dvojsedadlovy kabriolet AUBURN
V12, vybaveny dvanastvalcovym motorom, obr. 6. Ca-
dillac, $tvordverovy cabriolet z roku 1942 bol posledny
typ vyrobeny pred zaciatkom vojenskej vyroby - obr. 7.
Z tohto obdobia je aj Ford Mercury sedan, idealny ro-
dinny automobil, obr 8.

Z vozidiel povojnovej vyroby ma najviac okdzlil
kabriolet Chevrolet BelAir z roku 1957, obr. 9. Z tohto

vy cabriolet z roku 1957

obdobia je aj luxusny kabriolet Ford Thunderbird vyba-
veny motorom V 8, obr 10.

Pri odchode z vystavy som si v§imol pri vychode
zaujimavy Packard z roku 1937. Bolo to dvojsedadlo-
vé kupé s radovym osemvalcovym motorom, obr 11.
Vlystava trvala cely def /sobota 14. februara/. Sta-
le sa tam hemzilo mnoZstvo divakov. Stretol som tam
aj Slovakov aj Cechov Zijicich na ostrove Marco Is-
land. Milym prekvapenim pre mia bolo, Ze pri veceri

v hoteli Hilton obsluho-
vali slovenské servirky
z0 Spisa.
| Vsetky historické vozi-
dla boli dokonale zres-
taurované a Gplne v ori-
ginalnom stave. Upra-
| vované a prestavané Ci
modernizované auta bo-
li dielensky bezchyhne
spracované. Laky boli
dokonalé, niektoré po-
uzité laky pochadzali
z kozmickych lodi. Me-
nili odtien farby podla
slnecného svetla. Ostrocerveny Panter ked nai dopa-
dlo priame sInecné svetlo bol tmavocerveny. Vsetky
exponaty bez vynimky mali dokonaly chrom, bezchyb-
né obutie a iné doplnky. Na druhy den som bol so za-
ujemcom o kiipu jachty na vystave jacht v Miami Be-
ach. Tiez krasne exponaty, to je uz ale ina dovolenkova
kapitola.
K. Nikitin
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN
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Svet v miniatire

O LASKE, ANJELOCI
| TAKZVANOM ,SROTOVNOM”

A je tu opidt’ maj, vraj - lasky Cas... LeZ, ako sa zbavit’ toho ,,vraj*? Hovorme radsej o anjeloch! Nie ako Alen-
ka z riSe divov, leZ, skér na motoristickl nétu. Pre istotu ale patri¢ne (z)miniaturizovani... Ked’ uz je tu raz ta
nova svetova finan¢na a hospodarska kriza, ktorej sa ale nikto nechce pozriet’ rovno do o¢i. TakZe o nej vSetci
radsej len rozpravaju... Od veci. Ti, ktori ju pocit’uji najmenej... A eSte chca na nej zarobit’! IsteZe, u nas nie!
A keby aj? No a ¢o...

Zatnime anjelmi: Za lasku byva obvifiovany Amorko.
Teda Ziadny anjel podla starého, ¢i nového zakona! Me-
dzicasom uZ mnohokrat i tak kadekym novelizovany...
Ani nie tak, ako o nich zvykne reénit Alenka z riSe di-
vov... Re€ totiz nebude o anjeloch virtualnych, lez - dre-
venych! Z dreva poctivého, aj zniitra zdravého, dobre
vysuseného a... (vy)sistruzeného! S vkusom a citom
pre vec - tak do vel'kosti troch centimetrov. A kto je zas

No dobre: Korune z nasho cirkusu je odspievané! A teraz ukaz, ¢i si za tie nové drobné aj cosi kipil...

Tak neviem: Mal som zle-

tiet’ aZ k bavoraku a jedné-

£ ho z tych dvach trafit’ rovno
‘b. . dosrdcal lez.. Je toto naozaj

B Obr. 3 - Scania 143M ,Hauber” ako vozidlo cirkusu Krone (Herpa, M 1:87)

|'( ___‘ ' srdce? A & zas len Cosi obrd-
H"'"*A tené opét raz naruby?

e .

kazdy po svojom. Tito vynalezcovia svojho boha lasky,
Erosa (ale az po Homérovi!) viak boli - uZ podla jeho me-
na - blizsie k samotnej podstate. No i tak ho opisovali
(podl'a Hésiogonovej ,Theogonie”) ako najkrajsieho zo
vSetkych bohov. Vraj, dokaze premdct vsSetko! Aj ked
sam splodeny nebol... Totiz, spolu s matkou Zeme Ga-
iou a otcom Tartarom (toto Homér stotoZnil s bezodnou

priepastou, hoci alkoholu neholdoval) vzisiel... rovno z
Chaosu! Prihodnejsie, ako ta tma hned' na zaciatku - no
nie? | ked' Gé (Gaia) to mala popletené: Hoci bola mat-
kou najstarsieho boha Urana (grécky = Nebo), suditiek
Hor i Pontu (= more), pokrvna pribuznost ju nerusila:
So synom Uranom splodila Okeana, stary rod bohov Ti-
tanov (na cele s Kronom) plus Kykldpov (= kruhookych)

Ocuj anjel! Prestari sa uz vychvalovat’ tym svajim zrychlenim 9,81 m.s2 a rétaj: Ked" v roku 1989 stal dvojkilovy
bochnik 8 kordn a dnes stoji polkilovy 2 eurd, v éom hlavne spociva prednost globalizacie?

B Obr. 1-BMW 3. radu s novym typom modelo-
vych kolies (novinka Herpa, M 1:87)

za tychto zodpovedny? Verte i nie - banici! Najprv v§ak
k Amorkovi, ktory anjelom nikdy nebol: Vd'acime za ne-
ho - starym Rimanom. Hoci ti aZ taki malicherni neboli:
Svojho boha lasky nazvali Amor. Potom, ¢o ho sprivati-
zovali starym Grékom... Tym, ktorym vdaci cely svet za
dnesni zapadnd kultdru. S ktorou sa dodnes vyrovnava

B Obr. 4 - Spomienky, len spomienky: Mini Cooper “96 a Citroén 2 CV Charleston “86. ESte z Gias, kedy sa aj
mnisky smiali a policajt zo Saint Tropez zas rozcul'oval (Herpa, M 1:87)

Milé damy, drahy pan: Usmejte sa! Aby vsetci videli, Ze ste naozaj uspesni podnikatelia - aj ked' kriza huci!

— ‘_’-

B Obr. 2 - Predloha tahata MAN TGX XXL s navesom s plachtou zdobenou ,sedemcentimetrovymi” figirkami z plastu jazdi pre najispesnejsieho vyrobcu hradiek, ne-
mecki spoloénost Playmobil. Ta ich vyraba uzZ viac ako tridsat rokov
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- s jedinym okom na ¢ele. Hoci za syna i manzZela Urana
(kto by sa tudoval, ked Uranos = Nebo?) uz méze ze-
na neznych a vasnivych verSov, l'udska poetka Sapféd
(okolo 630 pr.n. ). A od tias Simdnida (asi 556 - 468)
s( zas jeho rodiémi Aréos a Afrodita... Proste chaos!
Co uZ, ked' vietci, vratane bozskej omladiny na Olym-
pe (na cele so zaletnikom Diom s krycim menom Ze-
us v prvom pade) vzisli z Chaosu?! A propos, Afrodita;
td ti hnusni Rimania premenovali na Venu$u! A ¢i ne-
vznikla z peny (afros = pena)? Ale az potom, ¢o do mo-
ra spadol Uranov dd! Ten Uranovi od$mykol jeho vlast-
ny syn Kronos - kosakom, ktory si neskor ¢oby symbol
zvolili aj Sovieti.. Najvyssi z bohov, otec Dia i celej tej

Pane! Majitelia oboch vehiklov sice za svoj Zivot najazdili dohromady milion ki-
lometrov bez nehody, ibaZe ich uz davno vraj odviezli prec! Jedného kvali aké-
musi policajtovi Alzheimerovi, druhého zas k socidlne citiacej Hosipe. Tak komu-

ya )

Ze tu kyticu?

B Obr. 5 - Nemecky MB 300SL a britsky Jaguér typ E. Spomeniete si eSte na

ich prvy rok vyroby? (Herpa M 1:87)

.skupinky” z Olympu. Kde sa napchavali ambrdziou, za-
pijajtc ju nektarom - kvoli nesmrtelnosti. Vlastnej! A
preco Kronos svoj nehanebny ¢in spachal? Preto, Ze ot-
ca Urana z duse nendvidel! No prv, ako ho dorazil dpl-
ne, Uranos ho preklial! Takze napokon bolo vsetko na
zvracanie. 0 tom ale uZ hovorit nebudeme, niet mies-
ta; i ked' vieme, Ze Kronos vsetky deti Rhey - aZ na Dia
-v jaskyni v krétskom pohori Ida hned’ po ich narodeni
prehital. No ked'ze bol tulpas, neskdr ich zas vydavil -
Rhea ho totiz prekabatila... Skoda, 7e viac o tom sa ndm
sem nezmesti... Ale, na tom sa zhodli vSetci uZ v sta-
roveku bolo, e Eros bol nudista - len s kridelkami. A v
rukdch luk a §ip... Co mu tak Zidia, ako neskér aj kres-
tania zazlievali. A tak ho, jasné, len Setrne, no obliekli.
A aj zmensili tak, aby ho nikto ani nevidel. Nanajvys,

Drahé ojazdené automobily! Ako nestranna bytost z iného sveta vam ozna-
mujem, Ze Novy svet vytlacil privela bezcennych nazelenalych papierr-
kov. Aby sa sém mal lepsie, a ostatni sa o to pricinili, Co otriaslo aj Sta-
rym svetom - o zvysku sveta Skoda hovorit! KedZe ten je aj tak uZ davno
pod sutinami.. Cim sa mieni, Ze uZ zajtra zoSrotujii aj vés tak, Ze vém u#
nepomazZe ani vas anjel strazny! Len aby sa vytvaral zisk, a este aj na vas

v dotasnom citovom pominuti - iba ak pocitil... ESte-
Ze mu ponechali aspon vek leziina! Takze z Erdsa alias
Amora nam zostal uz len ten Amorko. Tak, ako sa v bab-
kovom divadle mdZe stat aj z krala Gaspara - Gasparko.
Aked'Ze aj ta laska sa dnesnym l'ud'om medzicasom ka-
dejako pomiesala, neraz este aj svojich potomkov rad-
Sej tahaju - uZ len zo sterilizovanej skimavky. Preto zo-
stafime pri banikoch! Z nemeckého Rudohoria (¢esky =
Krusné Hory, nemecky = Erzgebirge). Ti uz pred par sto-
roc¢iami vydolovali vSetky poklady svojej zeme, a tak
stali pred otazkou: A o teraz? ESteze mali okolo seba
lesy, v nich stromy, a dreva z nich nadostac: Dali sa na
vyrobu drevenych hraciek. Ststruzenych. A hl'a: Si tu
aj ti len trojcentimetrovi an-
jelil Tak mali preto, aby pri-
padali 'udom milucki az tak,
aby pre jednom &i len dvoch
nezostali. A eSte, aby sa ne-
plytvalo surovinou. Skratka
centimeter za tri-Styri eura...
Zasl(zene. Vari ste videli pri-
tazlivejSie suveniry z dreva
ako s tieto so znackou GR?
(Ziadny generalny riaditel, leZ
ich vyrobca - Giinter Reichel!).
No dobre, a €o to ,.Srotovné™?
Nuz, to si aktualne priblizila
zas spolocnost HERPA, sve-
tova jednotka miniautomobi-
lov v mierke 1:87. Sériou hned' piatich modelov osob-
nych automobilov v jednom obale. | ked' tieto vyrabala
uz pred desatrociami. Na predné sklo kazdého z nich te-
raz umiestnila tabul'ku s Gdajmi o tom, kedy bol ten-kto-
ry ,ojazdeny” automo-

bil vyrobeny. A aj, to
za to... ako pri predlo-
he. ESte pred zoSroto-
vanim... Lebo za ,$ro-
tovné” vam dnes za-
plati aj §tat. Ak vas
milacik dovrsil svoj
desiaty rok. Co mno-
hych nadchlo. Ako
toho péna, co si dal

Predstav si, namiesto spevnika tu
mam akési predpisy! A z nich vy-
plyva, Ze ked'ti traja vyjdd z krcmy,
mam im este zaspievat' uspavanku

Con
S v
"‘.‘h..w.

Svet v miniatire

No prosim! A potom, Ze vraj
Eva s Adamom...

B Obr. 7 - Audi A6 a Audi Q5 (Herpa, M 1:87)

svoje milované, zachovalé, spolahlivé auticko zoSro-
tovat - uz v prvej vine. Aby ho ini nepredbehli. Tak mu
ho aj zoSrotovali: AZ potom zistil, Ze do desiatich naro-
denin jeho milovanej hracke chybali tri mesiace. Takze
.Srotovné” nedostal, no jeho milacik bol fu¢. Asi mu z
toho bolo poriadne teplo! Ako vSetkym penzistom, kto-
ri sana ,odpordcanie” akoZe domovych dovernikov dali
zas nachytat - na ,zateplovanie”. Vraj im panelak oble-
pia penovym polystyrénom. Co im uZ nikto nepovedal,
7e za vel'mi, vel'mi drahé peniaze. Aby solili az do smr-
ti. Vlastnej, aj s Grokmi. No tesit ich mdZe, Ze tentoraz
to bude slovensky polystyrén - zo Ziliny. A, 7e im z toho
vSetkého este len bude teplo! Dovtedy, kym uz nebudd
mat ten oblepeny polystyrén z €oho dalej splacat. Lebo
potom ich uzZ exekdtor posle rovno na ulicu. Ako néhra-
du za bezdomovcov, ktori tam pocas ostatnej zimy uz
pomrzli. No a €o! Ved' je kriza! Svetova. No nie?
Ing. Stefan Strauch
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek, Maiio Strauch)

- na rozlucku! A ty mas potom kaz-
du dusicku upevnit na jeden $pa-
gatik, a poslat rovno hore... Ale bez
zaruky, Ze ich Peto vpusti dnu!

B Obr. 8- MB CLS, Mini Cooper S a BMW M6 Cabrio (Herpa, M 1:87)

nému polystyrénu

ktosi zarobil. A aby ostatnym bolo hordco aj uprostred zimy. Kvali ich za-
dlZenosti: Lebo uverili, Ze za svaje teplé pocity vdacia len na betén lepe-

- plyn z Ruska im mdZe byt ukradnuty. A historia skon-

Statuje, Ze po Srotovani prislo zas zateplovanie... Vdaka polystyrénu - ale
slovenskému! Zo Ziliny.

B Obr. 6 - Novinka 2009: Séria piatich ,uZ pouZivanych” osobnych automobilov (s vytlagenou tabul'kou za prednym sklom) v spoloénom obale. Starsie modely znatky
Herpa v nej reprezentuju: cerveny VW Gold, cierny Opel Kadett, sivy BMW 325i, visiiovo sfarbeny Audi Coupé a zeleny bicolor Mercedes-Benz E 320 (Herpa, M 1:87)
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Potulky po Slovensku

us depositionis, pravo skladu

V prirode sa kaZdoro¢ne odohravajuci boj zimy s jarou skoncil v prospech jari na vicSine izemia Slovenska
uZ pred VePkou nocou. Jar uz vtedy ukazala svoju nadheru vzniku nového Zivota v prirode. Aj Pudia tvoria su-
cast’ prirody. Ich ¢iny sa vSak nie vZdy daju oznacit’ za prospesné vSetkym...

V stredoveku sa pravo skladu, ius depositionis, ius
stapuli, &i Stapelrecht, pre Zivot miest povaZovalo za
vel'mi dolezité. Okrem prestiZe a hlavne ekonomické-
ho prospechu dzko sdviselo aj s vysadami trhovymi,
colnymi a mytnymi a bolo aj Géinnym protikonkureng-
nym opatrenim. Pravo skladu sa vyvinulo z tridsiatku
na hlavnych zahrani¢nych cestnych spojoch pocas 13.
storocia. Mohlo sa uplatnit len tam, kde bol rozvinu-
ty domdci trh a kde sa dostévali i tovary cudzich kra-
jin. A Kezmarok (popri Levodi) takym miestom rozhod-
ne bol.

Pravo skladu s ¢iastocnym predajom tovarov spo-
¢ivalo v tom, Ze v meste disponujicom tymto pravom,
boli cudzi obchodnici povinni zastavit sa, zloZit svoj to-
var na urcenom mieste a isty ¢as tu svoj tovar aj pre-
davat. Obycajne islo o dobu troch dni, pripadne vsak aj
jeden, &i dva tyzdne. AZ po uplynuti predpisanej lehoty
a po zaplateni za vahu, mytnych a colnych poplatkov,
sa mohli cudzi obchodnici pobrat s nepredanym tova-
rom dalej. Pravo skladu s ¢iastocnym predajom tova-
rov dostala Levoca uZ v roku 1321 od Karola I. Réber-
ta. Roku 1364 jej toto pravo potvrdil aj Ludovit I. Vel'ky.
Pravo sa vztahovalo na vSetok tovar, ktory sa vyvézal
cez Spi$ do Pol'ska alebo Sliezska ako aj na tovar do-
vazany opacnym smerom. V Levoci sa musel tovar vy-
balit, prevaZit na mestskej vahe a potom dva tyZzdne
vystavit na predaj. Cudzinci v§ak mali dovolené pre-
dévat iba vo vel'kom, z €oho znaéne profitovali bohati
mestania, ktori lacno odkipeny tovar vo vel'kom mohli
predavat v malom so znacnym ziskom. Pocas pobytu
v meste obchodnici minuli vel'kd ¢ast svojich financ-
nych prostriedkov v hostincoch a u miestnych me$-
tanov, kde boli ubytovani, pretoZe si nesmeli doniest
stravu ani krmivo pre kone. A to bol dalsi Stedry prijem
pre mestanov. S pravom skladu sdviselo aj “pravo zlo-
menej osi”. Ak sa na voze v katastri mesta alebo na je-
ho hranici zlomila os, tovar na fiom nalozeny prepadol
v prospech mesta. Za nedodrZiavanie prava skladu bo-
la prichytenym kupcom, ktori chceli mesto obist bo¢-
nymi cestami, udelovana znacnd pokuta.

Levocské pravo skladu sa vztahovalo na svojom
zatiatku len na cudzozemskych kupcov. Levoca si toto
pravo zlepsila ziskanim privilégia od Zigmunda Luxem-
burského v roku 1411, ktoré jej umozZnilo uplatiiovat
pravo skladu nielen voci zahranicnym, ale aj domacim,
uhorskym obchodnikom, $pecidlne voti bratislavskym,
Sopronskym, trnavskym a tren¢ianskym.

ESte prisnejSie vSak bolo pIné pravo skladu. Podla
tohto prava cudzi obchodnici museli v skladovom mes-
te zastavit, vSetok tovar predat alebo vymenit a vra-
tit sa domov.

Nech uZ bolo pravo skladu akékol'vek, do mest-
skych pokladnic a do pokladnic mestanov z neho ply-
nuli chromné zisky. Necudo, Ze takéto vyznamné hospo-
darske privilégium Levoce bolo pre jej susedov na Spi-
§i tfilom v oku. NavySe mestu Levoca roku 1406 udelil
uhorsky kral a cisar Zigmund privilégium, na zakla-
de ktorého mohli levoéski kupci slobodne obchodovat
po celom Uhorsku bez ohladu na pravo skladu, ¢i iné
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1. Priestor Stary trh v KeZmarku

mestské privilégia. Roku 1419 ten isty panovnik oslo-
bodil Levo€anov aj od platenia tridsiatku na uhorskych
colnych staniciach.

Samozrejme aj KeZmarcania dostavali od uhor-
skych kralov vysady. Zaciatkom 15. storo€ia ziskali
napriklad oslobodenie od cla na tizemi Uhorska &i pra-
vo konat dva jarmoky roéne. Pravo skladu ako zdroj
znacnej prosperity si cenili meStania KeZzmarku zrejme
najviac. Inak by sa toto pravo nepokisili ziskat aj ris-
kantnym tskokom. Ked" Kezmargania informovali kra-
Ia 2igmunda Luxemburského o zniceni listin po dobyti
mesta husitami v aprili 1433, je evidentné, Ze uz v tom
tase mali pripraveny plan na vyuzitie situacie v svoj
prospech ,rozmnoZenim” si po€tu privilégii. A tak do
zoznamu privilégii, ktoré Kezmarcania predloZili panov-
nikovi na potvrdenie, jednoducho pridali aj pravo skla-
du. §pionéi fungovala vZdy a ked' sa o €ine Kezmar¢a-
nov dozvedeli Levo€ania, ostro u 2igmunda protesto-
vali. Zmateny cisar a jeho ,administrativa” si musel
teda najskor overit situaciu. Mandatom z 2. septembra
1434 poveril cisar predstavitelov Spisskej stolice, aby
zistili skutocnost a pred Spisskou kapitulou ako hod-
novernym miestom vydali o tom svedectvo. Kapitula
vyslala na stoliény sdd zvolany na ten Gcel svojho za-
stupcu kanonika Jana, ktory po navrate kapitulu infor-
moval, Ze pod prisahou na fiom vypovedalo v prospech
Kezmarku 23 zéstupcov zo Zvazu 24 spis$skych miest,
odvolavajlc sa na staré privilégia spiSskych miest. Zo
zastupcov chybali len HrabuSice. Ze Zigmund s rozhod-
nutim véahal, dosvedcuje skutoénost, Ze mu trvalo viac
ako rok, kym vydal rozhodnutie. Listinou z 11. oktébra
1435 medzi ostatnymi privilégiami potvrdil KeZzmarku
aj pravo skladu.

Je to nadherny historicky priklad, ako sa doka-
Zu l'udia spojit proti niekomu a nie¢omu. Evidentne tu
doSlo k spolupraci Kezmarku s ostatnymi spi§skymi
mestami proti obchodnej hegemanii Levoce, ktora ich
LStvala”. Vyreénym svedectvom toho je skutotnost,
Ze podobny manéver so zaradenim prava skladu medzi
Gidajne znicené privilégia husitmi vyuzila aj Spisska No-
va Ves.

Levoci tak vznikla v bezprostrednej blizkosti kon-
kurencia. KeZzmarok je blizSie k strategickej pol'skej hra-
nici, skor tam mohli kupci dorazit a tak Levogi to robilo
vel'ké vrasky na cele. Kezmarcania si do privilégia da-
li zakomponovat i jednotlivé druhy, o ktoré im predo-
vSetkym $lo, a to vosk, loj, med, olovo, ocel a Zelezo.

Sice pravu skladu v KeZzmarku podliehali len l'ahké vo-
zy, tahané maximalne 4 konimi, a tovary boli tak urcené
na predaj len v malom, ale aj tak tato skutoénost jed-
noznacne poskodzovala obchodné zaujmy Levocanov a
stensovala ich mesce. Zacal boj medzi oboma mestami.
Levota sa nevzdévala a svoj monopol v prave skladu na
Spisi okamZite zacala obhajovat pred uhorskym pala-
tinom Vavrincom z Hédervaru. Palatin jej dal za pravdu
stidnym rozhodnutim napisanym v Budine 14. novem-
bra 1437. Stalo sa tak len necely mesiac pred Zigmun-
dovou smrtou a ktovie, ¢i sa chory cisar o tom vobec
dozvedel. Stdne rozhodnutie dokladuje jedna z méla
papierovych listin, ktoré sa zachovali v archive mesta
Levoce spred poziaru v roku 1550. Z listiny ostalo len
obhorené torzo. Levocania si listinu napriek tomu vel-

2. Novadoby trh umeleckych remesiel

mi cenili, pretoZe jej zvy$ky podlepili pergamenom, aby
ju mohli dalej vyuzivat ako dokaz svojej pravdy na su-
de. Na rubovej strane listiny, dorze, sa nachadza vela-
vravna poznamka ,Res est invicta veritas” ¢o v prekla-
de zanamena ,Vysledok je nepremozitelna pravda”. Po-
znamku podla humanistického pisma mozno datovat do
2. polovice 16. storocia, teda do obdobia, ked' spor uz
doznieval.

V 15. storoci Levocania v§ak nemali vyhrané, a
to napriek tomu, Ze drZali v rukach palatinovo rozhod-
nutie. Pricina spocivala v udalostiach druhej Stvrti-
ny 16. storocia, kedy do osudov SpiSa vyznamne za-
siahli dynastické spory Zapol'skovcov s Ferdinandom
Habsburskym o uhorsky trén. Uhorské krélovstvo sa
vtedy rozdelilo na dva tabory. Cast podporovala Ferdi-
nanda a cast Jana Zapol'ského. Levoca ostala na strane
Habsburgovcov, KeZzmarok zostal verny svojmu zeme-
panovi. Spor o pravo skladu takto nabral nové dimen-
zie, pretoze na Spisi sa v 20. az 30. rokoch 16. storo-
¢ia pohybovali vojenské oddiely oboch znepriatelenych
taborov.

0 boji o pravo skladu, ako aj o dalSich osudoch Kez-
marku, si povieme v nasledujtcich Potulkéach.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



Vasa rodinna
priatelka

www.suzuki.sk

S honusom a Srotovnym
U§Etrite 3 867 £ 126 107,205

Vasa limuzina SX4 1,6 Sedan v limitovanej ponuke
s bohatou vybavou.

$ predné hmlové svetla

$ batoZinovy priestor 515 | $ radio s MP3 a ovladanim na volante

$ klimatizacia $ vyhrievanie prednych sedadiel

$ ABS, EBD a 6x airbag $ disky kolies z 'ahkej zliatiny

$ el. ovladané okna $ vyhrievané a el. ovladané spatné zrkadla

Banska Bystrica, PRO AUTO, Tel.: 048/412 5076 - Bardejov, ACK AUTO, Tel.: 054/486 8720 - Bratislava, MIKONA, Tel.: 02/6241 0734 - Bratislava,
AUTO - IDEAL SERVIS, Tel.: 02/4446 2314 - Dunajska Streda, TURDUS, Tel.: 031/551 5021 - Komarno, GERINGER AUTO, Tel.: 035/770 5350
- Kosice, AUTO-MOKRAN, Tel.: 055/674 8878 - Malacky, AUTO TEAM &4X&4, Tel: 034/773 1493 - Martin, MIKONA, Tel.. 043/428 1491
- Michalovce, STAVENA MICHALOVCE, Tel.: 056/688 8841 - Nitra, BMC, Tel.: 037/692 6824 - PieStany, ELA CAR, Tel.: 033/774 4133 - Poprad,
ROADEX, Tel.: 052/449 2570 - Pre§ov, ACK AUTO, Tel.: 051/748 0951 - Prievidza, MARIAN GRIC - MOTOPRES, Tel.: 046/543 0792 - Sal'a, PANONIA,
Tel.: 0917 534 938 - Tren€in, AUTOTREND, Tel.: 032/640 1257 - Trnava, AUTO TT, Tel.: 0910 888 190 - Zvolen, ZV AUTO, Tel.: 045/532 2334
- Zilina, A-AUTO, Tel.: 041/700 3183

Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-ro€nu zaruku a asistenéné sluzby zdarma. infolinka: 02/5363 3306

Emisie CO, 165 g/km, kombinovand spotreba paliva 6,8 | na 100 km. Akcia plati do vypredania zasob.
Finan¢né hodnoty boli prepocitané konverznym kurzom 30,1260 SKK/EUR. *Cena v pripade uplatnenia Srotovného vo vyske 2000 €/60 252,00 Sk.

SUZUKI

Way of Life!



VSETKY cenové
bonboniky od Hyundai

20 11499€ |

Cena od 1 1 499 EUR

/346 418,87 SKK'

Riadim svoj svet

8 099 €/243990,47 SKK" 9 499 €/28616687 SKK*
ui od TR ui od LED
A\

[ J
({20
8 /271 103 87 SKK 1 1 699 /352 444,07 SKK™
uz od uz od %

MATRIX

oveé zvyhodnenie plati pri vyuziti dotacie na kipu nového motorového vozidla za podmienok prislusného Vynosu Ministerstva hospodarstva.

verzny kurz 1 EUR = 30,1260 SKK.

mbinovana spotreba 4,3 - 7,6 1/100 km, emisie CO2 114 - 182 g/km.*Kon
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