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SIMPLY CLEVER

ERAZ RATAJTE ESTE AJ
VERNOSTNYM BONUSOM

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Fabia: 4,1-7,5 [/100 km, 109-180 g/km. llustracné foto.

§koda Fabia Classic 9622€ /289872,375k | Bonusova vybava
Skoda bonus -1 153 € /54735085 | navysezahtiia:
Srotovné -1 000 € /3012600« | - ags
Vernostnv bonus =333 € /10051065 | -4xairbag

- posiliiovac riadenia
Bonusova vybava zadarmo v hodnote 2 029 € /61125655« | - klimatizacia
- elektrické ovladanie okien vpredu

Skoda Fabia Classic od 7 1 36 e | L

30,1260 Sk

Konverzny kurz: 1 €

Zakladny model Skoda Fabia pri vyuziti Srotovného a vernostného bonusu

uz od 6 166 €/185756,925k

Srotovné sa poskytuje podla vynosu MH SR €. 1/2005 v zneni neskorsich zmien a doplnkoy, a to len do vy¢erpania zdrojov $tatnej dotacie.
Vernostny bonus 333 € plati len pre druh vinu Srotovného a pre tych, ktori zosrotovali vozidlo Skoda. www.skoda-auto.sk
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AUTOSERVISHA TECHMIKA
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Kazdé rano pri kave pozri

www.homola.sk

Tyzdenne nové akcie.

Dobreé rano.

Bratislava: 0905 200 100 Ruzomberok: 0905 300 100
0902 200 100 Kosice: 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 43, 821 04 Bratislava I, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Studentska 1, 040 01 Koice, tel. 055/632 35 B2, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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SKODA OCTAVIA PEUGEOT 206
1,95Di, 50kW, 5dv, r.v.: 2002, airbag, 1,4i, 55kW, 5dv., r.v.: 2000, airbag, cental,
centrdl, servo, imobilizér imobilizér, 1. majitel
T2998 T1702

K zakupenému autu/skvely darcek
» sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost’ At
- autosedacka™ pre bezpecnost'vdsho dietata ooz, E oot DI
- autoalarm™ pre bezpecnost'vdsho auta el v
- clivacie senzory™* pre bezpecné ciivanie
* Akcie nie je mozné navzdjom kombinovat [@ R ] TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT

0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorené:PO-NE/8-20hod.  BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102
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32 - SEAT na autosaldne
v Barcelone

SEAT na tohtoroénom autosaldne v Barcelone v polovici maja predstavil 5 noviniek.
Novindrom a prominentnym hostom autosaldnu nielen o nich hovoril predseda pred-
stavenstva SEATu Erich Schmitt. Vysvetlil im aj siéasnd stratégiu SEATu, informo-
val o projektoch spolo€nosti na najblizsie obdobie a o snahe $panielskej automobil-
ky konsolidovat pocet pracovnych miest na viac ako 15 000.
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42 - Inovacia najpredavanejsieho
luxusného sedanu

0d roku 2005, kedy automobilka Mercedes-Benz uviedla na trh stGi¢asni generaciu
triedy S (s internym oznacenim W 221), vyrobila 270 000 tychto automobilov. Mer-
cedes-Benz S je v poslednych rokoch najpredavanejs$im luxusnym sedanom na svete.
Najpredavane;jSim modelom bol S 500 pohanany osemvalcovym zaZihovym motorom,
za nim nasleduji modely S 350 a S 320 CDI pohanané Sestvalcovymi vznetovymi
motormi. Od roku 1951, kedy typ 220 zalozil rad predchodcu triedy S, Mercedes-
Benz predal 3,3 milidna vozidiel tohto radu.
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Z domova

PROSBA PRE

Prvé tyZdne po prijati nového zakona o preméavke na
pozemnych komunikaciach sa niektorym lud'om zda-
lo, Ze vd'aka zmensSeniu predpisanej rychlosti v ob-
ciach zo 60 km/h na 50 km/h, povinnému celoro¢-
nému svieteniu motorovych vozidiel, povinnému no-
seniu prilieb cyklistami na cestach mimo obci (detmi
aj v ohciach), podstatne vacsim pokutam za vazne do-
pravné priestupky a dal$im zmenam oproti predcha-
dzajicemu zakonu sa bezpetnost na nasich cestach
zlepsuje. Statistiky nehodovosti prvé dva mesiace tii-
to mienku podporovali.

Vo februarovom vydani, v €ase zaciatku platnosti no-
vého zakona, sme napisali Givahu, ¢i méZe prisnejsi za-
kon skutocne zlepsit situdciu v nasej cestnej premav-
ke a dospeli sme k nazoru, 7e samotny zakon v podsta-
te ni¢ nezmeni. Zial, uZ aprilova $tatistika dopravnych
nehdd potvrdila nas predpoklad. K menSiemu poctu
dopravnych nehdd, ani k zmierneniu ich nasledkov na
zdravi, k zmenSeniu poctu usmrtenych nepomoze ce-
lorocné svietenie, obmedzenia rychlosti. Dosiahnut to
mozno inymi spdsobmi, niektoré sd vsak v nasich pod-
mienkach nereélne, ale pre akési odl'ahcenie vaznosti
témy ich spomenieme, a to hned' na zaciatku.

¢ Niektoré automobilky a niektori vyznamni vyrob-
covia prisluSenstva motorovych vozidiel vyvijaji bez-
pecnostné systémy, ktoré dokazu automaticky, bez

zasahu vodica zastat pred prekazkou alebo ju obist.
Uz dnes st v niektorych drahsich automobiloch nazna-
ky tejto technickej dokonalosti, systémy ktoré dokazu
citat a vyhodnocovat zvislé dopravné znacenie, udr-
Ziavat nastaveny odstup od vpredu jazdiaceho vozi-
dla, upozornit vodica na nechcené opustenie jazdného
pruhu a podobne. Aj ked' o niekol'ko rokov budu k dis-
pozicii prvé auta s ,automatickym vodicom®, na ces-
tach budd ako biele vrany vo velkych kfdl'och tradic-
nych ciernych. Obmenit vyznamny objem sicasného
autoparku, tvoreného vozidlami vyzadujdcimi vyluc-
ne vedenie obcas aj nekoncentrovanymi, unavenymi,
ba aj arogantnymi vodicmi, bude trvat najmenej dal-
sie desatroCie, skor dve desatrocia, pretoZe do najviac
predavanych mensich a lacnejsich dut sa nové systé-
my hned’ nedostana.

e Druhou moznostou je ,skvalitnenie cestnej in-
frastruktiry”. U nas sa tento pojem spaja predo-
vSetkym s dial'ni€nym prepojenim Bratislavy s Kosi-
cami. Je to urcite ddleZité, ale mnoho vodicov jazdi
takmer vyluéne len v rdmci svojho okresu, aj po Gz
kych cestach s vel'mi nerovnym povrchom, bez upra-
venych krajnic, na ktoré by mohli relativne bezpecne
uhnit cyklisti ¢i chodci v situdcii, ked' cely profil ces-
ty vypifiaji nespravne predchadzajice sa auta. Pre
nich ma pojem ,skvalitnenie cestnej infraStruktdry”
Gplne iny vyznam. Bezpecnost cestnej premavky by
pomohlo zlepsit jedno i druhé, potrebné si vSak pe-
niaze, ktorych je stéle velmi malo.

*  ZlepSenie discipliny vodicov na cestach vo febru-
ari a v marci sposobila vel’ka publicita venovana no-
vym dopravnym predpisom a mimoriadne nasadenie
policie na dohl'ad nad cestnou premévkou. To je v na-
Sich podmienkach najrealnejSia moznost, ako zlepsit
bezpeénost na cestach. V spominanom Elanku z febru-
arového cisla sme uviedli, Ze prechodne ddjde k po-
klesu poctu dopravnych nehdd, ale ked' uz policajtom
dojdu sily z mimoriadneho nasadenia pri kontrolach,
bude vSetko viac-menej po starom. Vychédzali sme
z toho, Ze ked' vodici zistia, Ze siet ochrancov zakona

SKODA je najpredévanej$ou znackou

Vv regione strednej a vychodnej eurépy

NajpredavanejSou znackou v regiéne strednej a vy-
chodnej Eurépy bola v prvom $tvrtroku 2009 znaé-
ka Skoda. S poétom 25 012 predanych vozidiel tak
potvrdila svoju poziciu trhového lidra celého regiénu.
Zéakaznicky najispeSnejSim typom regionu sa stala
Skoda Octavia. Za prvé tri mesiace roku 2009 sa pre-
dalo takmer 12 000 Octavii. Vyplyva to z najnovsej
spravy, ktord zverejnila analyticka spolocnost JATO
Dynamics, popredny svetovy poskytovatel dat a ana-
lyz z oblasti automobilového priemyslu. Najvaésim tr-
hom v regiéne je Pol'sko, kde sa v 1. §tvrtroku 2009
predalo 76 040 automobilov. Nasleduje Cesks repub-
lika, v ktorej sa za rovnaké obdobie predalo 36 820
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vozidiel, Rumunsko, Madarsko a Slovinsko. Sloven-
sko s poctom 12 647 predanych vozidiel sa umiestni-
lo na siedmom mieste.

Vyvoj na trhoch v regiéne nas napiﬁa optimizmom.
Sme radi, 7e znatka Skoda opat obhajila poziciu lidra
nielen na Slovensku, ale v celom regione stredne;j
a vychodnej Eurdpy. Cisla potvrdzuju, ze typy Octa-
via a Fabia st medzi zakaznikmi obl'ibené aj vdaka
priaznivému pomeru kvality a ceny. Navyse, vysoky
Standard sluZieb, ktoré poniikame, je pre nasich zakaz-
nikov potvrdenim spolahlivosti nasich automobilov,”
uviedol pan Robert Baumgartner, konatel' spolocnos-
ti SKODA AUTO Slovensko.

D LETOM

nie je taka husta, aby v nej pri porusovani predpisov
vel'mi €asto uviazli, budi ochotni opét riskovat.

Aj tato moznost zlepSenia bezpecnosti zavisi do znat-
nej miery od dostatku penazi, i ked' presunutim pozor-
nosti policie na ,nehodové miesta” z pozicii, kde sa
I'ahko vyberaji pokuty, by mozZno pomohla aj bez na-
rastu poctu dopravnych policajtov.

Nebudeme uzZ viac meditovat nad tym, o by, ke-
by. Prichadza leto, niektorym z nas sa podari zvol-
nit pracovné nasadenie a mozno odist aj niekde na
dovolenku. Pravdepodobne to aj v tomto lete spdso-
bi tisice tdlajdcich sa motoristov po trasach, ktoré im
nie sd doverne zname. Riziko vytvorenia necakanej
dopravne;j situacie byva v ¢ase dovoleniek preto este
vacsie ako inokedy.

Spomenuli sme niektoré z moZnosti zlepSenia bez-
pecnosti - v dneSnej ekonomickej situdcii viac-menej
imaginarne. Sme vSak presvedceni, Ze svojou troskou
do mlyna by mohol pomaoct kazdy z nas, preto ten nad-
pis - PROSBA PRED LETOM.

Prosime Vas, aby ste aspoii v ¢ase Vasich dovo-
leniek, ked" nie ste pod tlakom pracovnych povinnos-
ti, odpoéivali aj za volantom. Nedali sa rozhadzat hlu-
pakmi, ktori predchadzaji aj tam, kde poriadne ne-
vidia, ¢o sa deje na konci koldny, ale im vel'kodusne
umoznili zaradit sa do bezpecia, ak by sa potrebovali
stréit prave pred Vase auto. Situacii, v ktorych moze-
me prejavit vel'korysost, midrost a dobry charakter,
je vela, netreba uvadzat dalSie. Ak sa tak bude spra-
vat aspoii polovica z nas, ¢o musime byt v lete za vo-
lantom &ut, urcite bude aj menej dopravnych nehdd.
Ako ilustracny obrazok k tomuto ¢lanku sme zamerne
nevybrali autami prepchati dopravni tepnu alebo za-
ber na havarované auto s dokalicenou posadkou, ale
pohlad z prasnej cesticky na zalesnend krajinu, kde je
ticho a cas plynie pomaly, dovolenkovo. Prajeme Vam,
aby ste prijemne, dovolenkovo, mohli mysliet pocas
celého leta.

Samuel BIBZA

V 1. stvrtroku 2009 sa na druhom mieste v uvede-
nom regiéne umiestnil Volkswagen so 16 796 preda-
nymi vozidlami a prvd trojku uzatvara Ford, ktory pre-
dal 16 792. Prehlad prvej desiatky najpredavanejsich
znaciek regionu uvadza tabulka:

10 najdspesnejSich znatiek 10 najispesnejdich typov
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Vyrobca a1 2009

SKODA 2on|  [SKaDAoCTAVIA 11,900
VOLKSWAGEN 16795|  |-SKODAFABIA 9629
FORD 757 | OPELASTRA 5,984
OPEL 16,096 DACIA LOGAN 6,54
RENAULT 14,670 FORD FOCUS 542
TOYOTA 12,445 VOLKSWAGEN GOLF 5.231
FIAT Tiges|  |KIACEED 291
HYUNDA w0484]  [FaT PuNTO 4,491
PEUGEOT 0435] | RENAULT LD 4264
DACIA 9642] | OPELCORSA I




Pribud

O par pracovnych prilezitosti

Je tomu 6 tyZdnov, o vo Vel’kom Slavkove pri Poprade spustila skiiSobnu vyrobu spolocnost’ Orion Nova, vy-
hradny vyrobca chladiarenskych boxov VebaBox holandskej spolo¢nosti Veba MediTemp na Slovensku. Zho-
dou ré6znych nahod a okolnosti sa pri tejto prileZitosti vyvinula spolupraca so Strediskom evanjelickej DIA-

KONIE vo VePkom Slavkove.

Stredisko evanjelickej DIAKONIE -dtulok ,Dom na pol-
ceste” vykondva svoju €innost od roku 2000. Hlavnym
cielom zariadenia je poskytovanie pomoci mladym mu-
Zom v ramci PreSovského samospravneho kraja, kto-
ri po skonceni Ustavnej starostlivosti (po doviSeni

S\ NN

—

—

18. veku Zivota), musia opustit detské domovy, kde po-
vacsine Zili od svojho narodenia.

Do roku 2004 prebiehala ginnost centra pod hla-
vitkou Spolocenstva evanjelickej mladeze, ktoré medzi
mladymi f'ud'mi vo Vel'kom Slavkove organizovalo vol-
nocasové aktivity. Postupom €asu sa v§ak volnocaso-
vé aktivity zmenili na socialnu pracu, ktora sa instituci-
onalne zaclenila pod Evanjelickd diakoniu, ¢oho ddsled-
kom holo vytvorenie Strediska evanjelickej diakonie so
samostatou pravnou subjektivitou na konci roku 2004.
V roku 2005, po absolvovani procesu, bol ,Dom na pol-
ceste” vo Vel'kom Slavkove uznany socidlnym odborom
PreSovského samospravneho kraja za zariadenie, ktoré
v ramci svojej cinnosti poskytuje socialne sluzby for-
mou Gtulku.

V ramci zabezpecenia pracovnej terapie pre klien-
tov Strediska sa od 1. aprila tohto roku, podarilo v spo-
lupraci so spolocnostou Orion Nova spustit prvi vyrob-
na prevadzku, tzv. socialne podnikanie. Vyrobna hala
nachadzajiica sa vo Vel'kom Slavkove, ktorti malo Stre-
disko uz v prenajme, presla potrebnou rekonstrukciou.
No uZ teraz je isté, Ze tieto priestory si kapacitne ne-
dostacujice a sd podnikané aktivne kroky na ziskanie
vacsej pracovnej plochy.

Spociatku tato praca umozni zamestnat dvoch
az troch mladych muzov, ktori vyrobia 15 chladia-
renskych boxov za mesiac. Postupom casu sa ma vy-
roba rozbehnat tak, Ze ddjde aj k narastu poctu pra-
covnikov v prevadzke. Na www.domnapolceste.sk
je k nahliadnutiu 50 fotografii, ktoré zobrazuju po-
stupné kroky od tGpravy vyrobnej haly po vyrobu
(niektoré z nich uverejiiujeme, pozn. red.). Platne na

zhotovenie boxu a niektoré dalSie komponenty sa zatial
dovazajui z Holandska, vo Vel'kom Slavkove z platni napi-
lia ,formaty” pozZadovanych rozmerov. Hlinikové kompo-
nenty dodava spoloc¢nost METALES, s.r.0. Dolny Kubin
(ZEM-KOVO, s.r.0.).

Raz za tri tyzdne kamion z Ho-
landska privezie polotovary na
zhotovenie boxov a z Vel'kého
Slavkova odvaza hotové boxy do
centraly spolocnosti Veba Medi-
temp v Holandsku. Momentalne

v prevéadzke zvladnu vyrobu troch
chladiarenskych boxov tyzdenne,

od jdla vyroba vzrastie na pat kusov za tyZden.

Takéto chladiarenské boxy momentalne predavaju
v Holandsku, Belgicku, Nemecku a najnovsie aj vo Fran-
ctizsku, no ich vyroba bola doposial realizovana len
v Holandsku. Planom spolognosti Veba MediTemp je pri-
rodzenym spdsobom, krok za krokom presunit ¢ast vy-
roby na Slovensko a zacat tu aj s predajom chladiaren-
skych boxov. Predaj na Slovensku by malo zabezpecit
11 predajcov GZitkovych automobilov roznych znaciek,
ktori budd mat zaujem o takito Cinnost a véas sa pri-
hlasia. Spolupraca s predajcami dut sa osvedcila, pre-
toze chladiarensky box treba okrem iného kvalifikova-
ne napojit na elektrickd sistavu vozidla. Predaj bude
podporovat aj marketingové oddelenie spoloénosti Ve-
baBox, s.r.0., a to najma priamym oslovovanim poten-
cidlnych zakaznikov z oblasti vyroby a distribicie mra-
zenych a chladenych vyrobkov, cateringovych spolo¢-
nosti, kuriérskych sluZieb a pod.

Vo Vel’kom Slavkove sa budd vyrabat chladiaren-
ske boxy VebaBoX - nové rieSenie pre chladiarensku
prepravu, ktoré st uréené pre osobné a tZitkové vozi-
dla do 3,5 t rozliénych automobilovych znatiek.

VebaBox bol vyvinuty uz spominanou medzina-
rodnou holandskou spolo€nostou Veba MediTemp,
Specialistom pre chladiarenské zariadenia s viac ako

20-roénou tradiciou. Pdvodne bol urceny pre laborato-
ria a medicinsku oblast, ktoré kladd vysoké poziadavky
na kapacitu chladenia a stabilitu teploty. VebaBox ma
certifikat HACCP - IS0 9001 - 2000 - ATP. Od uvede-
nia produktu na trh, pred priblizne $tyrmi rokmi, je na
cestach asi 500 “chladiarenskych dut” s VebaBoxom.
Ten vSak postupne prenika aj do sektora chladiarenskej
prepravy (preprava chladenych a mrazenych potravin,
catering - party servis, kuriérske sluzby ...).

Vyhody chladiarenského boxu
VebaBox pre zakaznikov:

* nie st potrebné Ziadne Gpravy vozidla, preto sa neme-
ni zostatkova hodnota vozidla v pripade jeho predaja,

* ide o jednorazovd investiciu,

* jednoducha manipuldcia boxu pri prekladani z jedné-
ho vozidla do druhého,

* hox je v prevadzde aj pocas statia vozidla - vdaka
samostatnej batérii,

vykonné mraziarenské kompresory udrzuji v hoxe
stalu teplotu,

zabudovana elektricka pripojka na prid z beznej roz-
vodnej siete (230 V) sa da vyuZit na zmrazenie ob-
sahu boxu, napriklad cez noc,

rychly koeficient schladenia a udrZiavanie stabilnej
teploty ( +/-1°C),

nakupna cena je o 40 % mensia v porovnani s na-
kladmi spojenymi s prestavhou bezného auta na
chladiarenské,

box je vyrabany vo viac ako 30 Standardnych vyho-
toveniach a je dostupny pre vSetky UZitkové vozidla
s hmotnostoudo 3,5 1,

box je mozné vyrobit aj ako Specificky model, na za-
klade zadanych rozmerov a poZiadaviek.

Vyhody chladiarenského boxu
VebaBox pre autopredajcov:

* pretoZe box je vyberatel'ny, zakaznik sa uZ po asi
3 rokoch vracia pre nové vozidlo, ¢o pri tradicnych
chladiarenskych autach byva asi az o 10 rokov (tie-
to tdaje sd z Holandska).

Bc. Stanislava ORAVCOVA

www.mot.sk u



Z domova

Toyota 1Q mieri na Slovensko!

Vedenie spolocnosti Toyota Motor Czech a TOYOTA
MOTOR SLOVAKIA rozhodlo o dovoze unikatneho ,au-
tomobilu do mesta” s nazvom Toyota iQ. Jeho oficial-
na prezentacia v Slovenskej a Ceskej republike nebo-
la pdvodne planovana. Po zvazeni predajnej stratégie
Toyoty v SR a v CR je viak kone&né rozhodnutie v pro-
spech skorej premiéry tohto mestského automobilu na
slovenskom trhu.

Typ iQ sa po prvy raz objavil vo finalnej podobe
na vlanajsom autosaldne v PariZi. Len malo vozidiel
sa moze pochvalit tak radikalnym exteriérom. Cielom
konceptu iQ bolo postavit novy typ vozidla do mes-
ta - takého, ktoré by pri zachovani celkovej dizky do
3 metrov odviezlo Styri osoby. Ide o tplne zasadné
rieSenie, ktoré dlhodobo ovplyvni dalsi vyvoj vozidiel
znacky Toyota. Vynimocnost typu iQ je v priestornos-
ti interiéru - vo vozidle s dizkou len 2985 mm, irkou
1680 mm a vyskou 1500 mm moZu cestovat aZ Styri
osoby, napriklad trojica dospelych s dietatom.

Sest zasadnych inovacii stoji za prelomovym rie-

Senim v konstrukcii vozidla Toyota iQ:

1. Novy vpredu montovany diferencial

2. Prevodovka riadenia a stredové uloZenie spojova-
cich Zrdi riadenia

3. Nizkoprofilova palivova nadrz s vyskou iba 120 mm
pod podlahou

4. Nové ultratenké sedadla zvacsuijtice priestor pre nohy

5. Jednotky vykurovania a klimatizacie mensie o 20 %

6. Asymetricky dizajn pristrojovej dosky a usporiada-
nie posuvnych sedadiel do konceptu 3+1

Typ iQ so zékladnou hladinou emisii CO, len 99 g/km

a kombinovanou spotrebou 4,3 1/100 km (oba ddaje

platia pre motor 1,0 | VVT-i) je priklad-

nou ukéazkou vozidla do mesta ponika-

ného na spravnom mieste v spravny

¢as. Toyota iQ vSak predstavuje omno-

ho viac, ako len najmensi Stvormiestny

automobil na svete. VSetky tri moderné

motory (1,0 | VVT-i, 1,4 D-4D a po no-

vom tiez 1,33 | Dual VVT-i) a prevodové

Gstrojenstvo boli vyvinuté v salade s fi-

lozofiou pohonu ,Toyota Optimal Drive”

zabezpecujdcou extrémne mald spotre-

bu paliva a hladinu emisii, av§ak bez ne-

priaznivych dopadov na vykon ¢i potesenie z jazdy.

Aj napriek vel'mi kompaktnym rozmerom bol typ iQ na-

vrhnuty tak, aby cestujicim zabezpecil dobrd troven

ochrany v pripade nehody. Vozidlo je preto Standard-

ne vybavené celym radom prvkov aktivnej aj pasivnej

bezpecnosti. V uz prisnejSich narazovych testoch or-

ganizacie Euro NCAP (zavedenych v januari 2009) zis-

kal maximalne pathviezdickové ohodnotenie! K tomu

napomohla Specialna konstrukcia karosérie vyvinu-

ta podla principu viacnasobnej distribiicie zatazenia

(.Multi load path”), ale v zakladnej vybave aj pokro-

kovy systém Toyota VSC+ slizZiaci na riadenie trakcie

a dynamickej stability a osem bezpecnostnych vanki-

Sov. Tento mestsky automobil sa moze pochvalit aj

jednym svetovym prvenstvom, a tym je hlavovy bez-

pecnostny vankas v oblasti zadného okna.
Mimoriadne vysoki droven zakladnej vybavy vo-

zidla Toyota iQ dalej predstavuji systémy ABS, EBD

a BA, elektricky posiliovac riadenia (EPS), klimati-

zacia, radio s CD prehravacom podporujice MP3+W-

Volkswagen Slovakia, a. s
bude vyrabat ,New Small Family”

V zavere aprila prisli dobré spravy pre bratislav-
sky zavod: koncern Volkswagen AG definitivne roz-
hodol o0 umiestneni vyroby vozidiel New Small Family
vo Volkswagene Slovakia, a. s. (VW SK).

Napriek sticasnej hospodarskej situacii sa vd'aka tomu
na Slovensku vytvoria nové pracovné miesta. Pocet

n jun 2009

zamestnancov VW SK vzrastie o priblizne 1500.

.TeSi ma dovera, ktord bolo vloZend do brati-
slavského zavodu. S nasimi kvalifikovanymi a moti-
vovanymi pracovnikmi sme na vyrobu tak pokroko-
vych vozidiel, akymi si New Small Family, vynikajico
vybaveni,” povedal Dr. Andreas Tostmann, predseda
predstavenstva VW SK po ozndmeni rozhodnutia
koncernu. UZ v slcasnosti sa v bratislavskom zavo-
de Gspesne vyrabaji pod jednou strechou Styri rozne
znacky.

Prvé vozidla nového typového radu opustia vy-
robnd linku a poputuji zékaznikom do celého sveta
zatiatkom roku 2011. Miniauta znaciek Volkswagen,
Seat a Skoda budii k dispozicii v trojdverovom aj pat-
dverovom vyhotoveni.

Celkové investicie dosiahnu hodnotu 308 mili6-
nov eur. Vyrobna kapacita zavodu sa zavedenim radu
New Small Family zva¢si na 400 000 vozidiel rocne.
Prva Studia Gsporného mestského vozidla s ndzvom

4

MA s ovladanim na volante, 6 reproduktorov, dial'ke-
vo ovladané centralne zamykanie a dalSie iné prvky.
0d zaciatku tohto roka si prevzalo kl'ice od novej Toy-
oty iQ takmer 20 000 zakaznikov. Toyota iQ dosiah-
la uZ uznanie aj za inovacie, prémiovu kvalitu a malu
spotrebu paliva, kombinovani s prvotriednym jazd-
nym komfortom porovnatelnym s vacsimi rodinnymi
vozidlami. Chceme preto dopriat skisenost ceskym a
slovenskym zakaznikom v Gplne novo pojatom mysle-
ni znacky Toyota, ktoré iQ predstavuje. Verime v urci-
ty potencial vo vacsich mestach, ale aj tych zakazni-
kov, ktori nezvazuju kipu tohto ojedinelého vozidla,
chcem srdecne pozvat k nasim autorizovanym pre-
dajcom Toyota na jedinecnd predvadzaciu jazdu. Po-
cit za volantom iQ bude pre nich urcite prijemna sku-
senost,” povedal pan Mika Elojarvi, viceprezident spo-
locnosti Toyota Motor Czech.

V Slovenskej republike by sa mala Toyota iQ ob-
javit uz tento mesiac.

Volkswagen Up! (na obrazkoch) mala premiéru na au-
tosaldne vo Frankfurte nad Mohanom v roku 2007.
Dalsia verzia s inteligentnym konceptom vnitorného
priestoru nasledovala uz o niekol'ko tyZdiiov na tokij-
skom autosaldne. Znamena to, Ze s pripravou samot-
nej vyroby budiceho radu New Small Family sa zacne
uz 20 mesiacov od predstavenia prvej Stidie.

-VW-



Poistenie KAS

Ponuka sluzieb

-conomy

Osial menom ,,Srotovné“ nadobudol necakané rozmery. Pudia sa na Srotoviskach licia so svojimi uZ dosluhu-
jacimi plechovymi tato$§mi a vymiefiaju ich za nové, spolahlivejsie, bezpectnejsie. Mnohi z nas vSak aj nad’a-
lej zostavame verni svojmu rokmi preverenému auticku. Aj ked’ zd’aleka uZ nepatri medzi najmladsie, urcite
nepatri ani do Srotu. O vyhodnom poisteni prave star§ich ojazdenych vozidiel, ktoré pontka Allianz — Sloven-
ska poistoviia, a.s., sme sa rozpravali s panom Petrom Ripkom, vedicim oddelenia vyvoja produktov Allianz
— Slovenskej poist’ovne, a.s.

1
— Yl

Médzete, prosim, charakterizovat toto

poistenie?

- Tento produkt nesie nazov KASKO Economy a je ur-
ceny pre vozidla starSie ako 3 roky. KASKO Econo-
my mozu klienti uzavriet pre osobné aj dodévkové
vozidla, ktoré sd pouzivané sikromnymi osobami

alebo pravnickymi subjektami - firmami.

Je to vlastne Standardné havarijné poistenie, ktoré
nasi klienti dobre poznajli z praxe. Nadalej sme zosta-
li pri osvedéenom stavebnicovom systéme poistenia
a rozsah poistenia si moZe nastavit kazdy klient pod-
I'a svojich individualnych potrieb.

V ¢om je teda hlavny rozdiel oproti , klasic-

kému” havarijnému poisteniu?
Jednoznaénou vyhodou KASKO Economy je velmi
atraktivna dspora na poistnom pocas celého trva-
nia zmluvy za predpokladu opravy poskodeného vo-
zidla formou vymeny nahradnych dielcov vyhovujicej
akosti a fixne stanovenej hodinove;j sadzhy za opravu
na trovni 16,60 eur.
Na jednej strane tak klient vyraznym spdsobom usetri
na poistnom, na druhej strane ma moznost ¢erpat vy-
hody klasického KASKO poistenia. Tento princip vy-
stihuje aj oznacenie Economy v nazve.

Co by sme mali rozumiet pod oznacenim na-
hradné dielce vyhovujicej akosti?

- Nahradné dielce vyhovujicej akosti st vyhradne na-
hradné dielce vyrobené ktorymkol'vek podnikate-
I'om, ktory kedykol'vek mdze osved&it, Ze tieto diel-
ce sa akostou zhoduji s komponentmi, ktoré sa ale-
bo boli pouZité na montaz prislusného motorového

Allianz @)

Slovenska poistovia

vozidla. Tol'ko hovori oficialna poucka.

Pokdsim sa o menej komplikované vysvetlenie: vo-
zidlo, ktoré bolo poSkodené pri havarii, sa opravuje
v autoopravovni. Ta patri do siete, kde sd pri opra-
vach vyuZivané aj nahradné dielce vyhovujdcej akos-
ti. Sa to také nahradné dielce, ktoré boli vyrobené
podla Specifikacii a vyrobnych noriem vyrobcu vozi-
diel a sl oznacené akostnym cetifikatom. Takéto na-
hradné dielce svojou kvalitou a funkénostou plne vy-
hovuji normam oficialnych vyrobcov. Tym je, samo-
zrejme, garantovana kvalita opravy vozidla.

Aky je postup v pripade, ak na takto poiste-
nom vozidle vznikne totalna Skoda?

- Vyuzitie vyhod KASKO Economy pripada do tvahy pri
parcidlnych, teda iastoénych Skodach na vozidle, ke-
dy sa vozidlo opravuje a poistoviia pini ndklady vyna-
loZené na opravu. Pri totalnej Skode sa riadime $tan-
dardnym postupom v zmysle ustanoveni platnych
v§eobecnych poistnych podmienok, gize poistnym
plnenim je vS§eobecna hodnota vozidla.

m Ake si ostatné podmienky poistenia?

- Tie atriblty poistenia, ktoré sa ndm doteraz osved¢i-
li a povazujeme ich za dobré, sme nadalej ponecha-
li. To znamen4, Ze spoludicast, izemna platnost pois-
tenia, roéné, polroéné alebo Stvrtrocné platenie po-
istného sa nemeni, rovnako sa nemeni ani moznost
priznania bonusu za beznehodovy priebeh postenia.
Rozsah poistenia, ako som uz skor spomenul, zalezi
len a len na klientovi. K zdkladnému poisteniu si mé-
ze zvolit niektoré z naSich doplnkovych poisteni -
doplnkové poistenie pre poskodenie alebo znicenie
v dosledku Zivelnej udalosti, odcudzenia, Grazové do-
pinkové poistenia, doplnkové poistenie nahradného
vozidla, finanénej straty a dalSie.

Samozrejmou siicastou produktov KASKO poistenia
st asistencné sluzby, ktoré sme nevynechali ani v pri-
pade poistenia KASKO Economy.

Dalsie informacie o poisteni v Allianz - Slovenskej po-
istovni, a.s. ziskate aj na stranke www.allianzsp.sk, na
bezplatnej infolinke 0800 122 222 denne od 7 do 21
h alebo v ktorejkol'vek pobocke poistovne, ¢i prostred-

nictvom jej zastupcov.
www.mot.sk n



Bezpecnost premavky
SATC

Ivl

V' Chorvatsku pohodlngjsie

Cesta na Jadran bude pre tito sezdnu opat lepSia. Na
dial'nici A1 (Zahreb - Zadar) by sa zaciatkom jina mali
otvorit tunely Mala Kapela a Sveti Rok v plnom profile,
takze budd po dva jazdné pruhy v kazdom smere, o by
malo odstranit kolony, ktoré sa v minulej sezéne na tych-
to miestach Casto tvorili. V roku 2010 sa ocakava dalSie
predizenie dialnice A1 (asi 20 km sek na juznom konci

dial'nice), hoci cely tisek Zahreb - Dubrovnik bude kvali
mostu na poloostrov Peljesac hotovy az v roku 2012.

Aj na dial'nici A6 (Zahreb - Rijeka) budd v plnom
profile otvorené posledné dva tiseky (Bosiljevo - Rije-
ka, 10 km a Vrata - Ostrovica, 4 km), takZe aj na tejto
trase by malo ddjst k vyznamnému zlepseniu plynulos-
ti premavky.

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

V Slovinsku z blata do kaluze

Aj vdaka aktivitdm automotoklubov a FIA sa mé v Slo-
vinsku zavadzat 7 - diiova a mesaéna dialnicna
nalepka.

Lenze, 7-diiové ma stat 15,- € a mesacna 35,- €.
Polroéna uz nebude. TakzZe ak pocestujete napriklad do
Chorvatska na viac ako 7 dni, opat pre tranzit zaplati-
te neprimerane vela (2 x 15,- na dva tyzdne alebo 35,-
na mesiac).

Slovensky autoturist klub sa preto pripaja k pro-
testu partnerskych automotoklubov FIA, kedZe tiez
povazujeme ceny dial'nicnych nalepiek v Slovinsku za

Svete

neprimerané (roéna nalepka by mala stat az 95,- €).

Pre porovnanie (ceny v €):

Ak sa v Slovinsku napriek medzinarodnym protestom
situacia nezmeni, tak pre dovolenkujicich na Jadrane
sa pre viac ako 14 dni vyplati kipit si eSte do 30. jina
pdvodni polroénd nélepku (zatial ich dostat v GAMTC
na rakuskej strane dial'nicného prechodu), tieto nalep-
ky sa podla vyjadrenia slovinskej dialnicnej spolocnos-
ti maju predavat do 30.6.2009 s platnostou do konca

Rocna mesacna tyzdenna
Rakisko 73,80 22,20* 7,70**
Cesko 36,00 12,00 8,00
Madarsko 122,00 14,00 8,00**
Slovensko 36,50 9,90 4,90
Slovinsko 95,00 35,00 15,00

*) 2-mesacna
**) 10-diova

roka 2009. Usetrite tak 10,- €.

ni bodyguardi na cestach

BeZne pouzivané reflexné prvky na oznacenie osdb — reflexné pasy alebo vesty — sa za zlej vidite'nosti alebo
v tme stavaju vyrazné aZ po dopade svetla reflektorov na ich plochu. Spolo¢nost’ OSRAM preto vyvinula Spe-
cialne bezpe&nostné prvky, ktoré okrem reflexnej plochy disponuji LED technolégiou. Ziarivé &ervené svetlo
je vidite'né aZ do vzdialenosti 1,5 km bez toho, aby nan musel mierit’ lu¢ svetla. BezpeCnostny prvok v tvare
svetelného pasika je k dispozicii v troch apravach.

n jun 2009

D Safety Light Tag

Za zhorSenej vidite'nosti sa na oznacenie
0s6b na cestach osvedc¢ili rozne reflexné
prvky, €i uz s to pasy, vesty alebo iné
reflexné casti oblecenia. Povinnost byt
takto oznaceny pri pohybe na cestach
mimo obce za zhorSenej viditelnosti ale-
bo po tme je pre chodcov a cyklistov od
februara tohto roku dana zakonom. Spo-
loénym znakom v§etkych bezne pouziva-
nych oznacovacich prostriedkov je reflex-
na plocha, viditeIna sa v§ak stava aZ po
dopade svetla na jej povrch. Spolocnost
O0SRAM teraz prinasa na trh bezpecnost-
né prvky, ktoré vdaka kombindacii LED
technoldgie a reflexnej plochy vydavaja
vyrazné cervené svetlo. Oznaceny objekt
je tak neprehliadnutel'ny uz z dialky 1,5
km. K dispozicii sd tri varianty LED sve-
telnych reflexnych prvkov - zavesny LED
Tag, LED Band na rameno alebo na lytko
a LED Flex na obojok zvierata.

LED Tag — ochranca za-
veseny na Skolskej taske

Najma v obdobi kratSich dni deti odcha-
dzaji do Skoly rano eSte za Sera a z poo-
bedného krizku alebo kurzu sa vracaju
uz po tme. Obavy rodicov si o to vacsie,
ak dieta musi prechadzat cez cestu ale-
bo dokonca ist urcity Gsek po ceste pe-
$o0. LED Tag je v takejto €i podobnej situ-
acii idealnym rieSenim. Staci ho pripevnit
praktickou karabinkou na tasku alebo na
ruksak a po zapnuti bude okrem jeho re-
flexnej plochy uZ zdaleka vidno LED vy-
strazné svetlo.

LED Band - pre bezpec-
nejsie Sportovanie

Ani za zhorSenej viditelnosti alebo v tme
nie je zriedkavostou stretnit na ceste
bezca, koréuliara alebo cyklistu. Napriek
tomu, Ze sd vybaveni reflexnym pasom
alebo inym podobnym prostriedkom, k ich
zaregistrovaniu zo strany vodicov blizia-
cich sa dut ¢asto pride neskoro. Aby ich
bolo vidiet, musi svetlo reflektorov vozi-
dla osvietit odrazovi plochu, ¢o napriklad



Bezpecnost premavky

Co zaplatime po ceste

mena benzin 95  nafta Dialnica Iné myto
lAndora 0,92 0,79 |nie tunel Pas de la Casa 5,80 Eur
Belgicko 1,28 0,98 |nie tunel Liefkenshoek 5 Eur
Bosna a Hercegovina 1,51 1,69 |nie nie
Bulharsko 1,85 1,74 |DN tyzden - 5 Eur, mesiac 13 Eur most Ruse - Giurgiu 7 USD
Cesko 26,5 25,7 |DN 7 dni 220 K&, mesiac 330 K& nie
Dansko 9,94 8,4 nie mosty Storebaelt 205 DKK, @resund 260 DKK
Estdnsko 13,9 13,35 |nie nie
Finsko 1,29 0,98 nie nie
Francuzsko 1,22 1,07 [Myto cca 6,50 Eur/100 km tunely Fréjus 32,30 Eur, Mont Blanc 32,30 Eur
Grécko 0,93 0,94 |Myto cca 2 Eur/100 km nie
Holandsko 1,42 1,04 |nie tunely Kiler 2,0 Eur a Westerschelde 4,60 Eur
Chorvatsko 7,02 6,56  |Myto 30-60 HRK/100 km Kréki most 40 HRK, tunel U¢ka 40 HRK, most Mima 20 HRK
Irsko 1,06 1 nie Eastlink 1,65, Westlink 2,0 Eur
Lichtenstajnsko 1,5 1,54 |nie nie
Litva 3,53 3,08 |nie nie
LotySsko 0,67 0,63 |nie nie
Luxembursko 0,91 0,88 |nie nie
Macedonia 54,5 44,5 |myto - napr 280 MKD pre tranzit do Grécka nie
Madarsko 267 257  |DN 4 dni 1530 HUF, 10 dni 2550 HUF nie
Nemecko 1,26 1,04 |nie nie
Norsko 11,3 10,4 myto na dialniciach a rychl. cestach, tuneloch a mostocH 10-175 NOK
Pol'sko 3,99 3,52 |myto Krakov-Katovice 13 PLN, 3 useky A2 pri Poznani pp 11 PLN
Portugalsko 1,2 0,96  |myto na dialniciach napr. Lisabon - Porto 19,20 Eur
Rakusko 1,02 0,95 |DN 10-dfiova 7,70, 2-mesacna 22,20 Eur myto na hor. Cestach napr. Grosglockner 28 Eur
Rumunsko 3,59 3,46 |nalepka ROVINIETA - 7 dni 3,0 Eur, 30 dni 7,0 Eur myto na moste cez Dunaj 2 Eur
Rusko 20,3 19,2  |nie nie
Slovinsko 1,01 0,99 |DN 1/2 ro¢na 35 Eur
Srbsko 88,5 77,9 |myto na E 75 a E70, napr. Belehrad-Novi Sad 420 RSD
Spojené kralovstvo 0,96 1,03 |myto na M6 sev. od Birminghamu 4,50, vjazd do Londynja 8 GBP, niektoré tunely a mosty
Spanielsko 0,96 0,88 |myto na dialniciach cca 7,50 Eur/100km niektoré tunely
Svajciarsko 1,5 1,54 |DN len roéna 40 CHF tunel S.Bernhard 29 CHF, la Schera 15 CHF
Svédsko 12,39 11,29 |nie most @resund 325 SEK, most Svinesund 24 SEK
[Taliansko 1,23 1,15 myto napr. Tarvisio-Benatky 11,20 Eur dialn. tunely napr. Mont Blanc 32,30 Eur
[Turecko 2,55 2,18 |myto napr. Edime-Istanbul 5,50 TRY nie

Ceny pre pohonné hmoty su z juna 2009, poplatky su len pre zakladnu orientaciu v danej krajine

v zakrute nie je mozné. Aj na tieto situacie myslela spo-
loénost OSRAM, ked' do svojho portfélia zaradila LED
Band. Tento svetelny ndramok vydava prenikavo vidi-
telné ervené svetlo aZ do vzdialenosti 1,5 km. Okrem
reflexnej plochy disponuje popruhom, pomocou ktorého
si Sportovec jednoducho pripevni naramok na rameno
alebo na lytko tak, aby ho to nijako neobmedzovalo pri
aktivite. Vodici bliZiacich sa dut sa budd méct dosta-
totne vopred pripravit a primerane zareagovat.

LED Flex — uZito¢na pomdcka pre
psickarov

Spolocnost 0SRAM nezabudla ani na domécich milacikov

a ich panov. Pes bude aj pocas vecernej prechadzky vidi-
tel'ny, takZe sa nestrati z dohl'adu a pri prechadzani cez
cestu ho neprehliadnu ani vodici dut. Ani vo vacSom vy-
behu nebude problém s kontrolou zvierata, ked'ze LED
technoldgia zarutuje vynikajicu viditelnost reflexného
prvku. LED Flex moZno jednoducho uchytit na obojok
zvierata a nebude ho nijako obmedzovat v pohybe.

Pre eSte lepSiu viditeInost mozno vSetky tri dru-
hy bezpecénostnych LED prvkov nastavit na reZim bli-
kania. St odolné proti narazu a vodotesné. Zivotnost
batérie v reZzime svietenia je 100 hodin. LED Band sto-
ji 13,99 €, LED Tag a LED Flex 9,99 €




Novinky spolocnhosti Porsche

Nemecka automobilka Porsche, ktora tiez pociti-
la pokles odbytu svojich vozidiel, predstavila na Ze-
nevskom autosalone dve novinky. Prvou z nich bol mo-
dernizovany model 911 GT3. Pri vyvoji tohto vozidla
boli uplatnené mnohé poznatky ziskané v automobi-
lovom $porte. Vonkajsi dizajn sa oproti predchadzaju-
cemu modelu zmenil mélo, novy je predny spojler, mo-
difikované boli otvory na vstup chladiaceho vzduchu,
vzadu je upraveny spojler a hranatejSie svetla na haze
LED. Vozidlo ma nové hixendnové reflektory. Prepraco-
vany bol plochy Sestvalcovy motor (boxer), zdvihovy

objem bol zvaéseny na
381(z3,61)aterazje
vystrojeny systémom
variabilného ¢asova-
nia nielen nasavacich,
ale aj vyfukovych ven-
tilov. Tymito Gpravami
vzrastol vykon motora
na 320 kW. Pruziny a timi€e podvozku st vyladené es-
te tuhSie, vozidlo je vystrojené aj najnovSou verziou
stabilizacného systému PSM, ktorého cinnost mdze
vodic¢ stupnovito regulovat. Na Zelanie sa vozidlo do-
dava so systémom, ktory umoziuje (stlacenim tlaci-
dla) zvacsit svetld vySku prednej napravy o 30 mm.
To ocenia vodici, jazdiaci po nerovnych cestach, ale
napriklad i pri vjazdoch do podzemnych garazi. Od je-
sene sa toto vozidlo bude na Zelanie dodavat aj s dy-
namickym uloZenim motora PADM (Porsche Active

Drivetrain Mount), ktoré pri Sportovom spdsobe jazdy
sposobi ,stuhnutie” elastického uloZenia motora. No-
vé Porsche 911 GT3 zrychliz 0 na 100 km/h za 4,1 s,
na 160 km/h za 8,2 s a dosiahne maximalnu rychlost
312 km/h. A to vSetko ,len” za 117 000 eur.

Zatial' ¢o u vozidla GT3 s v popredi najma Spor-
tové vlastnosti, pri druhej novinke sa konstruktéri za-
merali najma na zmensenie spotreby. Tou novinkou je
model Cayenne Diesel, vystrojeny trojlitrovym vzneto-
vym vidlicovym Sestvalcom, pochadzajticim zo sorti-
mentu spolocnosti Audi. Motor ma maximalny vykon
176 kW a najvacsi kratiaci moment 550 Nm dosahuje
uz pri 2000 ot/min. Dodava sa vyhradne v kombinacii
so Seststupiovou automatickou prevodovkou Tiptro-
nic S. Cayenne Diesel zrychliz 0 na 100 km/hza 8,3 s
a dosiahne maximalnu rychlost 214 km/h, pri¢om spot-
reba v kombinovanej prevadzke je 9,3 1/100 km.

(RM)

Spojenie Daimleru a Tesly pribiizi elektromobily realite

Daimler AG ziskal podiel skoro desat percent na
spoloénosti Tesla Motors Inc., ktord je v siéasnosti

Fioravanti LF

m jun 2009

jedinym vyrobcom, ktory predéva v Severnej

~ vrhnuté na dihé vzdialenosti.

notiek pre prvych asi tisic aut druhej generacie

nych z Hambachu od konca roku 2009. Urcéené

bility Italy. Daimler zaroven spista malosériovi

vi prvy Mercedes s Cisto elektrickym pohonom
¢erpajlcim energiu z akumulatoru. Uz od roku 2007

Amerike a Eurdpe elektromobily $pecialne na-

Daimler a Tesla spolupracuji aj na integracii li-
tium-idnovych akumuldtorov a nabijacich jed-

smart fortwo s elektrickym pohonom dodava-
- si pre projekty ako e-mobility Berlin alebo e-mo-

vyrobu vozidla Mercedes-Benz triedy B s poho-
nom na palivové ¢lanky. A v roku 2010 predsta-

sa v Londyne vyuZiva v ramci rozsiahleho testovania
sto elektromobilov smart. Pocndc rokom 2012 planu-
je Daimler vSetky elektromobily znaciek Mercedes-
Benz a smart vybavit litium-ionovym akumulatorom
z vlastnej vyroby.

Tesla vyraba Roadster - jediné vozidlo s poho-
nom na baze akumulatora, navrhnuté Specialne na
dihé vzdialenosti (viac ako 300 km) ako prvy elektro-
mobil s litium-ionovym akumulatorom certifikovany
v Eurdpe a USA. Pri zrychleni z 0 na 60 mil//h (96,6
km/h ) za 3,9 s a spotrebe v prepocte menej ako li-
ter paliva na 100 km. Tesla Roadster ako prvy sério-
vy automobil vyriesil rozpor medzi vykonom a efek-
tivnostou takychto vozidiel bez emisii.
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Pravna rubrika

Rada advokata

May byvaly manZel uZ dihsiu dobu neplati na dcéru vyZiv-
né, ktoré mu sud urcil pri rozvode. Preto som poZiadala
0 pomoc exekdtora. Ten sice zacal exekiciu, ale zistil, Ze
exmanZel - hoci si aj s terajSou partnerkou Zije nad pome-
1y - Udajne nema Ziaden majetok a ani nikde oficidlne ne-
pracuje. DIZné vyZivné mu teda nie je z Coho zobrat. V mi-
nulom roku som pocula o tom, Ze sa takymto neplaticom
bude dat’ odriat’ vodicsky preukaz, teraz ale neviem, i to
Jje moZné a ak ano, tak ¢i mam o to poZiadat  exekdtora
alebo policiu. Exmanzel by moZno konecne dostal rozum
a zacal by platit’ vyZivné.

Alena, Ruzomberok

Exekuény poriadok povoluje exekdtorovi v pripa-

de peiazného dlhu na vyZivnom, ktoré bolo stanove-

né rozhodnutim stdu, nasledovné spdsoby vykonania
exekucie:

a) zrazky zo mzdy a z inych prijmov (z pracovnej odme-
ny tlenov druZstiev a z prijmov, ktoré povinnému na-
hradzaji odmenu za pracu, najma z odmeny vyplyva-
jlicej z dohody o vykonani prace, z nahrady prijmu
pri docasnej pracovnej neschopnosti zamestnanca,
davok socialneho poistenia a z dochodkov starobné-
ho ddchodkového sporenia),

b) prikazanie pohladavky,

c) predaj hnutel'nych veci,

d) predaj cennych papierov,

e) predaj nehnutelnosti,

f) predaj podniku,

g) prikaz na zadrzanie vodicského preukazu.

Spdsob vykonania exekdcie urcuje vo vacsine pripa-
dov exekator, ni¢ Vam v§ak nebrani v tom, aby ste ako
opravnena v exeku¢nom konani navrhli exekitorovi va-
mi zvoleny sposob. Exekdtor mdZe vykonat exekdciu
v jednom exeku¢nom konani aj niekol’kymi spdsobmi.
Ak sa rozhodne vydat prikaz na zadrzanie vodicského
preukazu, doruéi ho tak organu Policajného zboru, kto-
ry vodi¢sky preukaz vydal, ako aj opravnenému - teda
vam - a povinnému. Povinnému - byvalému manzelovi
- sa prikaz doruci do vlastnych rik. Ak pomind dovo-
dy exekiicie, exekdtor bezodkladne vyda prikaz na vra-
tenie vodicského preukazu. Prikaz opat doruci organu

Modry telefon -Allianz - SP

Policajného zboru, ktory vodicsky preukaz vydal a upo-
vedomi o tom povinného.

Kvali svaojej préci casto prevaZam v aute velkorozmer-
ny naklad. Doteraz som ho vZdy pri prevoze oznacoval
paskou, ale teraz vraj plati iny postup. Ako je to teda po
novom?

A.T, Malinova

Odpoved na vasu otazku moZno najst vo vyhlaske ¢.
9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej pre-
mavke. Ta urcila, Ze ak naklad precnieva vozidlo vpre-
du alebo vzadu viac ako o 40 cm alebo ak naklad na
vozidle alebo na jazdnej stiprave precnieva do strany,
precnievajlci koniec nakladu musi byt oznaceny reflex-
nym oznacenim. Na oznaceni sa musia nachadzat cer-
vené a hiele pruhy siroké 70 mm az 100 mm, ktoré
smerujii od pozdiznej strednej roviny vozidla pod uh-
lom 45 stupnov nadol. Najmensia plocha tohto oznace-
nia by mala byt 0,20 m2, pricom tato plocha musi mat
tvar pravouholnika s dizkou jednej strany najmenej 400
mm. Dopifiam, Ze za preénievajici naklad sa okrem iné-
ho povazuje aj bicykel alebo iny predmet prepravovany
na nosici namontovanom vzadu na vozidle.

Tiez pripominam, Ze podla zakona o cestnej pre-
mavke musi byt naklad na vozidle riadne umiestneny,
rozloZeny a upevneny, aby neohrozoval bezpeénost a
plynulost cestnej premévky, neznecistoval ani nepo-
Skodzoval cestu ani jej okolie, nespdsoboval nadmer-
ny hluk, neznegistoval ovzduSie a nezakryval svetlo-
mety a svietidla vozidla, odrazové skld, tabul'ku s evi-
denénym Eislom a vyznacenie najvacsej povolenej
rychlosti.

Naklad musi byt zabezpeceny tak, aby sa pri zme-
ne rychlosti jazdy alebo zmene smeru jazdy vozidla ne-
zoSmykol, neprevratil, nespadol alebo sa inak volne ne-
pohyboval. Predmety, ktoré mozno I'ahko prehliadnut,
nesmi precnievat po strane vozidla.

Zaujima ma, ¢ mi nieco hrozi, ak som pri Soférovani neza-
stavil dopravnému policajtovi. Podotykam, Ze som ho vi-
bec nevidel, pricom on tvrdj, Ze ma zastavoval z auta, kto-
18 fazdilo za mofim autom. Zastavil som aZ vtedy, ked” ma

policajné auto predbeh-
lo a zablokovalo, vtedy
som si ho toti prvykrat

vsimol.
S. L

Policajt musi davat znamenie na zastavenie vozidla
vias, zretelne a s ohladom na okolnosti cestnej pre-
mavky, aby vodi¢ mohol bezpeéne zastavit vozidlo a
aby sa neohrozila bezpecnost cestnej premavky.

Policajt v rovnoSate ddva znamenie na zastavenie
vozidla zdvihnutim ruky alebo zdvihnutym zastavova-
cim teréom. Znamenie moZe dévat i svietidlom vyZaru-
jacim svetlo ¢ervenej farby, ktorym pohybuje v hornom
polkruhu.

Z iddceho vozidla mdZe davat policajt v rovno$a-
te toto znamenie kyvanim ruky zvisle hore a dolu, vy-
sunutym zastavovacim teréom alebo rozsvietenim na-
pisu STOP umiestneného na vozidle. Z idiceho vozidla
mozno pokyn na zastavenie vozidla zddraznit zvlast-
nym vystraznym svetlom, pripadne aj zvlaStnym zvu-
kovym znamenim.

Pokyn na zastavenie vozidla mdzZe policajt davat
nielen z vozidla idiceho pred zastavovanym vozidlom,
ale aj z vozidla iddceho za nim. Pri zastavovani vozidla
iddceho pred vozidlom policie, z ktorého policajt v rov-
noSate dava pokyn na zastavenie vozidla, sa zvlastne
vystrazné svetlo a zvlastne vystrazné zvukové zname-
nie pouZije vzdy.

Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke uklada
vSetkym vodicom povinnost venovat sa plne vedeniu
vozidla a sledovat situaciu v cestnej premavke. Kazdy
Gicastnik cestnej premavky je povinny poslichnut po-
kyn, vyzvu alebo prikaz policajta stvisiaci s vykonom
jeho opravneni pri dohl'ade nad bezpecnostou a plynu-
lostou cestnej premavky a strpiet vykon jeho oprav-
neni. Kto tito povinnost porusi, doptista sa porusenia
pravidiel cestnej premavky zavaznym spdsobom, za to
mu mozno uloZit pokutu od 60 eur do 300 eur a zakaz
¢innosti do dvoch rokov.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA

poskytovat komplexné informacie o likvidacii poistnych udalosti,
prijimat telefonické staznosti a podnety,

poskytovat sluzby z poistenia majetku Privat plus.

Allianz - Slovenska poistovia ponika od 1. aprila 2009 svojim klientom moz-

nost vyhniit sa zdihavému papierovaniu pri poistnej udalosti. Prostrednictvom
linky Modry telefdn je teraz nahlasenie Skody v neZivotnom poisteni rychlejSie

a pohodinejSie.

Okrem toho je moZné na telefonickej linke kazdy pracovny deii od 8.00 do 17.30
h nahlasit poistnd udalost v Zivotnom poisteni a tieZ uskutoériovat zmeny na

zivotnych i neZivotnych poistnych zmluvach.

Telefonicka linka 0850 122 222 je klientom k dispozicii sedem dni v tyzdni od 7.00

do 21.00 h a operatori su pripraveni:

* prijimat telefonické hlasenia poistnych udalosti,

ﬂ jun 2009

Modry telefon: 0850 122 222




EUROPE

Na okruhu Eurospeedway Lausitz
pri Drazd’anoch sa od 7. do 9. ma-
ja uskutoCnili zname “ekologické”
preteky, 25. ro¢nik Shell Eco-ma-
rathonu. Cielom tohto podujatia
je inspirovat’ mladych konstruk-
térov a inZinierov z celého sveta,
aby hPadali nové pristupy k trva-
lo udrZatePnej mobilite. Ide pre-
dovsetkym o:

- podporu a posilnenie inovéacie a napadov tykajicich
sa (spornej spotreby paliv a budicnosti modernej do-
pravy,

- pomoc technickym in§titdcidm pri ziskavani talento-
vanych zaujemcov o odbor,

- propagovat technické odbory medzi mladymi lud'mi
po celom svete.

V minulych rokoch sa Shell Eco-marathon rozrastol do
Sirokej medzinarodnej iniciativy, v ramci ktorej sa pre-
teky konaju v Eurépe aj v Amerike. V diioch 15. aZ 18.
aprila 2009 sa uskutocnil treti roénik Shell Eco-ma-
rathon Americas na rychlodrahe California Speedway
vo Fontane v USA.

Jubilejny 25. rocnik Shell Eco-marathon Europe
bol v ramci troch dni svedkom siedmich novych rekor-
dov, z nich boli dva prekonané hned' nasledujtci de.

Absolatny rekord $vajciarskeho univerzitného timu ETH
v kategorii prototypov, pri ktorom so svojim vozidlom
presli 3836 km na 1| paliva sice vydrzal, ale tim Micro-
joule zo St. Joseph La Joliverie vo franctizskom Nantes.
Jeho prototyp s internym spalovacim pohonom zdolal
uz dlho platny rekord 3410 km, ktory dosiahol pred

Ekologia

Vsetci Gicastnici 25. rocénika Shell Eco-marathonu

SHELL ECO-MARATHON

piatimi rokmi tim z rovnakej $koly. Rekord bol preko-
nany o dalSich 172 kilometrov. Tim v$ak tento vysle-
dok neuspokojil - vecer v rovnaky den opat preko-
nal cerstvy rekord 3582 km o dalSich neuveritelnych
189 kilometrov. Prototyp teda presiel na jeden liter
paliva historicki vzdialenost 3771 km. Rekordy boli

www.mot.sk ﬂ
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Prototypy
Poradie Startovacie &islo | Domovska skola Pahon
1 1 MICROJULE, LPTI St. Joseph La Joliverie Nantes, Franciizsko Spalovaci motor
2 204 FL Smith Roadrunners, Technical University of Denmark, Dénsko Palivovy ¢lanok (vodik)
3 201 Polyjoule, Polytech’ Nantes, Franctzsko Palivovy ¢lanok (vodik)
UrbanConcept
Poradie Startovacie éislo | Domovskd skola Pohon
1 402 NTNU, Norges Tekiske og Naturvitenskapelige Universitet, Nérsko Palivovy ¢lanok (vodik)
2 401 Hydro Cruisers, Haagse Hoge School/TH Rijswijk Academie voor Palivovy ¢lanok (vodik)
Engineering, Holandsko
3 306 FL Smith Roadrunners, Technical University of Denmark, Dénsko Spalovaci motor
Emisie C02
Poradie Startovacie &islo | Domovské Skola Pohon
1 402 NTNU, Norges Tekiske og Naturvitenskapelige Universitet, Nérsko Palivovy Elanok (vodik)

prekonané v kategériach Prototypov pohananych in-
ternym spalovacim motorom, UrbanConcept so vzneto-
vym spalovacim motorom, UrbanConcept s najmensim
objemom emisii CO, a v kategdrii vozidiel s pohonom
na solarnu energiu. DalSi francdzsky tim, ProductTe-
am z Lycée Louis Pasquet v Arles, preSiel so svojim
solarnym vozidlom skvelych 644 kilometrov na jed-
nu kilowatthodinu energie. Ani tento vysledok v§ak
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nestacil a o niekol'ko hodin bol na svete novy rekord:
665km/kWh.

Pat rekordov, ktoré boli zapisané v ramci tohto
roénika a zatial’ neboli prekonané (predchadzajice re-
kordy st uvedené v zatvorkach):

* Microjoule, St Joseph La Joliverie, 3771 km/I (3582
km/I v roku 2009; 3410 km/I v roku 2005), Kategé-
ria Prototypov s internym spal'ovacim motorom

* ProductTeam, Lycée Louis Pasquet, 665km/kWh
(644 km/kWh v roku 2009, 570 km/kWh v roku
2008), vozidlo so solarnym pohonom

» Team NTNU, Norges Tekiske og Naturvitenskapelige
Universitet, Norsko, 1246 km/I, celkovo najmensia
spotreba v kategdrii UrbanConcept (848 km/I v ro-
ku 2008)

e FL Smith Roadrunners, Technical University of Den-
mark, 589 km/| v kategarii UrbanConcept so vzneto-
vym spalovacim motorom (306 km/I v roku 2007)

» Team NTNU, Norges Tekiske og Naturvitenskapelige
Universitet, 2,6 g/km, najmensie emisie CO, v kate-
gérii UrbanConcept (6,15 g/km v roku 2008)

Vincent Tertois, technicky riaditel pretekov, uviedol
v reakcii na tohtoroéni trodu novych rekordov: ,Po-
cet zapisanych rekordov dokazuje tvrdd pracu $tu-
dentov a ukazuje aj vyvoj v konstrukeii vozidiel, kto-
ré sme mohli vidiet v aktualnom rocniku. Skuto€nost,
7e prave tento rok bolo vyrazne prekonanych viacero
rekordov, mdZeme pripisat tiez parametrom nového
okruhu a priaznivym klimatickym podmienkam, ktoré
priali pretekarskym timom.”



Vitazné vozidlo v kategarii UrbanConcept

Globalny manazér Shell Eco-marathon Global, Mark
Singer, povedal: ,Aktualny rocnik na novom okruhu
v Nemecku povazujeme za historicky - Studenti vytvo-
rili niekol’ko skvelych rekordov v hospodarnosti jazdy;
bez nich, nasSich dobrovolnikov a sponzorov by nebo-
lo mozné preniest Shell Eco-marathon do inej asti Eu-
ropy. Verime, Ze rocnik 2010 bude rovnako tspesny ako
tento.”

Pretekov sa aj tento rok zdcastnil slovensky tim
zo Strojnickej fakulty Technickej univerzity v KoSiciach
pod vedenim prof. Ing. Aurela Slobodu, PhD, ktory sa
zlcastiuje sttaze uz od roku 1994. Ich vozidlo, ktoré
stitazilo v kategorii Prototypov, vSak neukonilo prete-
ky pre problémy s nastavenim elektroniky.

Francuzsko a Taliansko ziska-
li vac¢sinu zvlastnych oceneni na
shell eco-marathon europe 2009

Francdzsko a Taliansko ovladli odovzdavanie zvlastnych
cien v ramci tohtoroéného jubilejného 25. roénika Shell
Eco-marathon Europe, z ktorého si kazdd krajina odniesla
dve medaily. Dalsie ceny ziskalo Belgicko a Norsko. Na-
sleduje kompletny prehlad ocenenych timov:

Vitazné vozidlo v kategorii Prototyp (3771 km na
11 paliva)

Poroty pre jednotlivé ceny sledovali sitazné timy
v priebehu celého trojdenného maraténu a konecny vy-
ber bol skuto¢ne narocnou tlohou. Pri hodnoteni porot-
covia vyzdvihli jedineény prinos a hodnoty kazdého vi-
tazného timu:

Cena Autodesk za design

Prototyp: Fondazione Politecnico di Milano, sitazny
tim z Talianska, nielenze mal $tastnd ruku pri estetic-
kom spracovani svojho prototypu, ale taktiez doklad-
ne premyslel jeho Gdrzbu. Vysledkom bolo vozidlo, kto-
ré nie je tazké udrZiavat, pretoze vsetky jeho siciast-
ky st I'ahko pristupné.

UrbanConcept: Tim @stfold University College Nérsko,
ktory tspesne skombinoval estetickd eleganciu, aero-
dynamicki Géinnost a precizne technické spracovanie.
V ramci celkového dizajnu bol pouZity cely rad réznych
konstrukénych filozofii a pristupov.

Cena Shell za komunikaciu

a marketing

Tim Politecnico di Torino z Talianska ziskal tito cenu
za integrovan, profesionalne realizovand kampaii a za
pozitivne vysledky pri zlepSovani povedomia o svojom
Gsili v domacich médiach.

Tim &. Cena Vifaz

220 Cena Shell za marketing a komunikéciu Politecnico di Torino, Taliansko

330 Cena Autodesk za dizajn UrbanConcept: Dstfold University College, Norsko

221 Cena Autodesk za dizajn Prototype: Fondazione Politecnico di Milano, Taliansko
203 Cena Bosch za technicku inovéciu ESSTIN, Nancy, Franctizsko

304 Cena ADAC za bezpetnost Faculté Polytechnique de Mons, Belgicko

52 Cena Shell za timového ducha ENSIAME Valenciennes, Franctzsko

Ekologia

Cena Bosch za technicku inovaciu

ESSTIN, tim z francuzskeho Nancy, ziskal cenu za svo-
ju unikatnu testovaciu ,lavicu”, ktora umoziuje testo-
vat vozidlo bez nutnosti prenajimat si okruh a za integ-
raciu zabudovaného komunikacného systému GPS pre
kvalitnejSiu komunikaciu s jazdcom.

Cena ADAC za bezpecnost’

Faculté Polytechnique de Mons, Belgicko, za komplex-
na analyzu rizik a integrované systémy véasného va-
rovania do vozidla.

Cena Shell za timového ducha

Franctizsky tim ENSIAME Valenciennes bol oceneny
za skvell timovi spolupracu na okruhu aj mimo ne-
pre ostatnych a za bezprostredné a skvelé sprievod-
né akcie v priebehu pretekov, typu Miss Pilot a letak
Beautishelli.

Dalsie informacie o Shell Eco-marathone a vol-
ne dostupné fotografie s k dispozicii na adrese:
www.shell.com/ecomarathon
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Najrychlejsi elektricky motocykel

Na svete pomaly pribddaji podniky vyrabaji-
ce elektromobily, teda zatial auta, pohanané
vyluéne elektromotorom. Pomenej je uz vyrob-
cov, ktori vyrabaji elektromotorom pohaia-
né motocykle. Medzi ne patri aj americka spo-
lo¢nost Mission Motors, ktora nedavno pred-
stavila svoj supersportovy elektromotocykel
nazvany Mission One (misia Cislo jeden). Po-
hana ho trojfazovy elektromotor chladeny vo-
dou. Vyrobca neuvadza vykon motora, len je-
ho krdtiaci moment. Ten je 135 Nm, pricom
typickou charakteristikou elektromotorov je,
Ze svoj menovity kritiaci moment dosahuijd uz

Zdrojom elektrickej energie je litiovo-ionovy aku-
mulator. S plne nabitym akumulatorom prejde
motocykel az 240 kilometrov. Nabitie akumu-
latora zo siete 240 V trva ani nie dve hodiny.
Motocykel je vystrojeny brzdami Brembo, 17-
palcovymi kovanymi rafikmi a systémom re-
generativneho brzdenia (pri brzdeni sa dobija
akumulator). Podl'a vyrobcu motocykel dosiah-
ne maximalnu rychlost az 240 km/h. Prvych
50 motocyklov Mission One v $pecialnej tpra-
ve, ktoré sa dostant na trh v roku 2010, sa bu-
di predavat za takmer 69 000 dolarov, neskar
by mala na trh prist lacnejSia verzia.

okamfZite po rozbehu.

(RM)

Kompaktny Lexus pre Europu

Znacku Lexus zalozila japonska automobilka Toyota
na predaj svojich luxusnejSich vozidiel na americkom
trhu. Postupne sa v§ak predaj aut znacky Lexus roz-
§iril aj do dalSich krajin na réznych kontinentoch. Za-
tial' vSak v sortimente tejto znacky nebol Ziadny typ
urceny len pre eurdpsky trh. O takomto type sa v za-
hrani¢nej motoristickej tlaci $pekuluje uz od minulé-
ho roka. Podla najnovsich, ale zatial’ nepotvrdenych
sprav, Toyota predstavi na septembrovom autosald-
ne vo Frankfurte novy kompaktny typ znacky Lexus

vyvinuty Specialne pre nas kontinent.
Novy Lexus by mal byt odvodeny od existujiceho
typu HS250h, ale mal by byt krat$i a mal by mat

patoro dveri. Na pohon by mala slazit hybridna po-
honna jednotka, ktora je kombinaciou 2,4-litrového
Stvorvalca vykonu 110 kW a elektromotoru vykonu
105 kW. Novy kompaktny Lexus by mal na eurépskom
trhu konkurovat napriklad automobilom BMW radu
1 &i Audi A3. Predpoklada sa, Ze vozidlo, ktorého ka-
roséria ma zoSikmeni zadni cast s piatymi dverami
(hatchback) by sa v eurépskych $tatoch mohlo zacat
predavat koncom roka 2010.

(RM)

Alilancia Renault-Nissan oslavuje 10 vyrogie

Dohoda, ktorou bola vytvorend aliancia Renault-Nis-
san, bola podpisana 27. marca 1999. Vytvorila unikat-
ny obchodny model, ktory pre obe spolognosti zname-
nal vel’ky prinos. Uz 10 rokov zamestnanci Renaultu
a Nissanu pracuju spologne, so vzajomnym re$pektom
k odli$nosti a identite tychto znaciek. KI'dcové Cisla
ilustrujice prinos Aliancie pre obe spolo¢nosti:

Ziskovost a trhova kapitalizacia

Aliancia viedla k vel'kému narastu ziskovosti a trho-
vej kapitalizacie od svojho vzniku az po sicasni glo-
balnu hospodarsku a financnd krizu. Renault trhovi
kapitalizaciu viac ako strojnasobil z 8,4 mld.eur na
27,6 mld. eur. Renault sa v roku 2007 stal 6. najvac-
$im vyrobcom aut na svete oproti roku 1999, kedy bol
na 11. mieste. Trhova kapitalizacia Nissanu vzrastla
Stvornasobne z 9 mld. eur na 34,2 mld. eur. V roku
2007 bol Nissan 5. najvacsim vyrobcom aut na sve-
te, zatial ¢o v roku 1999 bol na 10.mieste. Priemerny
prevadzkovy zisk za obdobie rokov 1999 - 2007 vy-
znamne narastol oproti obdobiu rokov 1990 - 1999.
V Renaulte predstavoval 5-nasobny narast, v Nissa-
ne dokonca 8-nasobny.

ﬂ jun 2009

Prirastok hotovosti

Renault priniesol 6,4 mld. eur Nissanu, zatial' ¢o Nis-
san zabezpecil viac ako 11 mld. prirastok hotovosti pre
Renault. Medzi oboma spolocnostami prebehla rozsiah-
la vymena platieb, kapitalu, ziskov a dividend.

Hlavné uspechy Aliancie:

Predaj

Spolocny predaj vzrastol z 4 989 709 vozidiel v ro-
ku 1999 na 6 090 304 v roku 2008 (bez predajov
Avtovaz)

Spolocné platformy a dielce

Spolocné platformy a dielce (dielce, ktoré nie su vidi-
telné pre zakaznikov, napr. prevodovky a klima- tizac-
né systémy ) st nastroje, ktoré umoznuji dosahovat
tispory a zredukovat naklady na vyvoj a produkciu.

Vymena a vyvoj pohonnych jednotiek

a prevodoviek

Opierajic sa o poznatky obidvoch partnerov - Re-
naultu so vznetovymi a Nissanu so zazihovymi

motormi, Alliancia spolu vyvinula nové motory a pre-
vodovky, napriklad 6-stupfiovt rucne ovladant pre-
vodovku a novy vznetovy V6 motor. Takisto pricha-
dza k vymene motorov a prevodoviek, napriklad 3,5-
litrovy zazihovy motor Nissanu montuji do Laguny
Coupé a 1,5-litrovy vznetovy motor Renaultu do Nis-
sanu Qashgai.

Krizova produkcia

V ramci Aliancie, kazda spolocnost ma moznost vy-
uzit vyrobné kapacity svojho partnera. V siicasnos-
ti vyrabaji tovarne Renault vozidla Nissan v Korei
a Brazilii, zatial’ ¢o tovarne Nissanu vyrabajt vozidla
Renault v Juznej Afrike, Mexiku a Spanielsku. Vdaka
geografickému dopiiianiu Renault a Nissan pokryva-
jui klacové trhy na vsetkych kontinentoch.

Historické tizemia Renaultu sd Eurdpa, Severna Afrika
a Juzna Amerika. Hlavné trhy Nissanu si Japonsko,
Severna Amerika, Mexiko, Cina a Stredny Vychod. Od
roku 2005 Renault a Nissan spolu vsttpili na nové
trhy, ako napr. India s cielom rozsirit svoju pritom-
nost vo svete.




I\/l aZda RX‘S Hyd I'Ogeﬂ R E so Specifikaciou pre Norsko

Pocas slavnostného otvorenia najnovsSich vodikevych ¢erpacich stanic HyNor
v hlavnom meste Nérska, Osle, predstavila automobilka Mazda 11. maja dalSie
environmentalne orientované rieSenie- vozidlo RX-8 Hydrogen RE so Specifika-
ciou pre Norsko. Otvorenim tychto stanic urobil nérsky narodny vodikovy projekt
vel'ky krok k vytvoreniu rozsirenej vodikovej infrastruktiry pozdiz 580-kilomet-
rovej trasy z Osla do mesta Stavanger.

Segway PU.M.A.

General Motors Corp. a Segway spoloéne vyvijajd novy typ vozidla, ktory mo-
Ze zmenit sposob nasho pohybu v mestach. Projekt s ndzvom P.U.M.A. (Personal
Urban Mobility and Accessibility) sa vztahuje na elektrické dvojsedadlové vozi-
dlo na dvoch kolesach, ktoré by mohlo fudom umoznit cestovat v mestach rych-
lo, bezpecne, potichu, €isto - a lacno. Vozidlo pritom umoziuje dizajnérsku krea-
tivitu, Styl, radost a socialne zbliZzovanie.

.Project PU.M.A. predstavuje jedinecné rieSenie pohybu a interakcie v mestach,
v ktorych Zije viac ako polovica svetovej populacie,” povedal Larry Burns, viceprezi-
dent GM pre vyskum, vyvoj a strategické planovanie GM. ,Predstavte si malé, vrtké
elektrické vozidielka ktoré vedia, kde si iné pohybujdce sa objekty a nedovolia zra-
zit sa s nimi. ﬁalej si predstavte tieto vozidielka prepojené prostrednictvom siete po-
dobnej internetu a moZete vyznamne zleps$it moznosti pohybu l'udi v mestach, najst
miesto na zaparkovanie a prepojit ich socidlne a pracovné siete.” Project P.U.M.A.
spaja niekol’ko technoldgii predvedenych GM a Segway, vratane elektrického

Oslav sa zti¢astnili aj norsky korunny princ a nor-
ska ministerka dopravy, pani Liv Signe Navarse-
teova. Po tom €o korunny princ vozidlo dotanko-
val, presla pani Navarseteova na Sportovom kupé
Mazda s rotacnym motorom na vodik z Osla na
stanicu Drammen s nulovymi emisiami. Po dodani
tejto prvej faceliftovanej verzie vozidla RX-8 Hyd-
rogen RE poskytne spolocnost Mazda uz zaciat-
kom leta pre projekt HyNor dalSie vozidla s nor-
skymi Specifikaciami na zaklade zmliv o komerc-
nom prenajme. Mazda prenajima toto ekologické
stvorsedadlové Sportové kupé aj v Japonsku, pre
projekt HyNor viak bolo navrhnuté tak, aby spifialo norske a eurdpske $pecifiké-
cie - s riadenim na l'avej strane a ruéne ovladanou prevodovkou. Tento produkt
18-rocného vyskumu spolocnosti Mazda venovaného vodikovému palivu vyuzi-
va dvojpalivovy rotacny motor, ktory umoziuje prepinat medzi pouzivanim vodi-
ka alebo benzinu v oblastiach bez vodikovej infrastruktury.

pohonu a batérii; dynamic-
kej stabilizacie (udrziava-
nie rovnovahy na dvoch
kolesach); plne elektro-
nického ovladania akce-
leracie, riadenia a brzde-
nia; komunikacie medzi
vozidlami a autondmne;j
jazdy i parkovania.
Prototyp vozidla Project
P.U.M.A. integruje litium-
ionové batérie, digitalny inteligentny systém energetického manazmentu, vyva-
Zovanie pozicie na dvoch kolesach, dva elektrické kolesové motory a odnimatel-
né uzivatel'ské rozhranie, ktoré umoZiuje spojenie mimo vozidla. Vozidlo uvezie
dvoch, alebo viac cestujicich, dokaze vyvinut rychlost az 56 km/h a disponuje
jazdnym dosahom az 56 km medzi dvoma dobitiami batérii.

Auto na dobrodruzné cesty

V nemeckom mestecku Bad Kissingen sa v prvej po-

montovana sé-
riovo, vpredu
na Zelanie). Na
pohon vozidla
sldzi trojlitro-
vy prepliiany
vznetovy mo-
tor s maximal-
nym vykonom

osoby, pricom vsetky sedadla si vystrojené bezpec-
nostnymi pasmi. Zadna postel sa da rozlozit na roz-
mer az 2x1,4 m. Pod touto postelou sa nachadza vel-
ky odkladaci priestor, pristupny zvonku. Za sedadlom
vodica je sanitarna bunka, ktora obsahuje kazetové
WC, umyvadlo a sprchovaci kit. Za sedadlom spolu-
jazdca je skrina na Saty. Vlavo od vstupnych dveri je
kuchynsky blok s trojplatiovym sporakom, drezom,
chladnickou (90 1) a rirou na pecenie. Nadrz na pitnd

lovici jina uskutoéni uz tradicna vystava Abenteuer
& Allrad (dobrodruzstvo a pohon vsetkych kolies). Na
tejto vystave spolocnost Bocklet predstavi svoj no-
vy obytny automobil na dial'’kové dobrodruzné cesty.
Vozidlo, nazvané Dakar 630je postavené na podvozku
automobilu Iveco Daily 4x4. Ma teda pohon vsetkych
styroch kolies, pricom jazdu tazkym terénom ulah-
tuju uzavierky diferencialov (na zadnej naprave

Vsetky kolesa sd pohanané prostrednictvom Seststup-
novej prevodovky. Vozidlo je vystrojené aj redukénou
prevodovkou, takze pre jazdu vpred je k dispozicii
celkovo 24 prevodovych stupiov, pre jazdu dozadu
$tyri stupne. Celkova dizka vozidla je 630 cm, vyska
320 cm. Obytna kabina ma dizku 370 cm, $irku 205
cm a vysku 195 cm. Vo vozidle mozu cestovat Styri

vodu ma objem 230 litrov, ohrievana nadrz na odpado-
vt vodu ma objem 130 litrov. Solarne ¢lanky na stre-
che maji maximalny vykon 330 W a slizia ako dopln-
kovy zdroj elektrickej energie. Pohodlie, ktoré vozidlo
Dakar 630 poskytne dobrodruznym cestovatelom, ma
v$ak svoju nemalti cenu - na nemeckom trhu sa bude
predavat za 162 500 eur.

(RM)
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Vyskuasali sme
Lancia Delta 1.4 T 150 Platino

\/ Y 4 " A4 V4 "

Lancia Delta patri medzi vynimoc¢né kreacie dizajnérov, toto auto z niz-
$ej strednej triedy si jednoducho nemozZno nev§imnuat’. Krasna silueta
auta, vyrazna trojrozmerna maska chladi¢a vkusne zasadena do Sipovi-
to tvarovej prednej Casti a rovnako atraktivna zadna ¢ast’ s dominantny-
mi koncovymi svetlami vytvaraji mimoriadne posobivy celok. Vyskusa-

li sme model pohatiany 1,4-littovym prepifianym zaZihovym motorom
s vykonom 110 kW, s najvy$Sou uroviiou vybavy Platino.

Obdiv z pohl'adu na karosériu nevystrieda sklamanie
ani pri pohl'ade do kabiny. Sedadla s rebrovanym ¢a-
linenim pdsobia ako keby boli siéastou ¢alineného
nabytku zo spolocenskej haly noblesnej historickej bu-
dovy. Prijemny pohlad je aj na pristrojovid dosku, kde
sti zrejmé spolocné prvky s Fiatom Bravo. Efektne tva-
rovany volant ma aj dostatoény rozsah nastavenia,

takzZe vodic¢ akejkol'vek postavy sa bude za nim prav-
depodobne citit velmi dobre. Skoda, Ze tvorcovia vo-
lantu nezvladli ergonomicky tak dobre aj umiestnenie
ovladacov radia a palubného informacéného systému
na ramendch tlacidiel, ako sa im to podarilo pri tvaro-
vani venca volantu. Tlagidla nie st v optimalnom do-
sahu prstov rik. Sedadl, teda aj vodicovo, si makko

talinené, bez vyraznejSieho boéného vedenia, ale ani
pri dlhSie trvajdcich jazdach sme necitili Ginavu a stuh-
nutost chrbta. Vynimo¢né st aj zadné sedadld, nielen
svojim tvarom, ale aj moZnostou puzdfineho posunu
lavice aj sklonu operadiel. V celkom zadnej polohe ma-
jii cestujici v pozdiznom smere na auto strednej triedy
mimoriadne dost miesta. Od sedacej casti po strop je
sice vzdialenost len 890 mm, co nie je Spickova hod-
nota, ale zvacsenim sklonu operadiel si dokazu aj vys-
Sie osohy zvacsit odstup hlavy od stropu.

Bohata vybava zahfiia hmlové svetla so systé-
mom ,cornering”, ¢elné, bocné a okenné bezpecnostné
vankuse, interiér v kozZi, automaticki dvojzonovi kli-
matizaciu, elektricky ovladané stresné okno, ¢i dvoj-
farebny lak karosérie Bi-Colore . Kabina je dostatocne




odhluénend, dojmu luxusu z pohl'adu na exteriér aj inte-
riér tohto vynimoéného vozidla vsak celkom neodpove-
dé charakteristika pruzenia. PruZenie je pomerne tvrde,
razy z prejazdu nerovnosti, na ktoré sd nase cesty také
bohaté, sa pomerne intenzivne prenasaji do sedadiel,
iste aj vdaka nizkoprofilovym pneumatikdm namonto-
vanym na kolesach tohto modelu.

Prepiiiany 1,4-litrovy zaZihovy motor s vykonom
az 110 kW je dokazom, Ze v koncerne Fiat dokonale na-
pifiajd pojem vyrazu ,downsizing” pri konstrukcii mo-
torov. S tymto motorom sme sa uz stretli priblizne pred
rokom vo Fiate Bravo. Aj tam sa nam pacil pre svoj kul-
tivovany chod, vratane zvukového prejavu, schopnosti
plynule zrychlovat vozidlo bez badatel'nej ,, turbodie-
ry” a bez extrémnych narokov na spotrebu paliva pri
.normalnom"” spdsobe jazdy. Takto sme ho vnimali aj vo
vel'kostou i hmotnostou porovnatel'nej Lancii Delta.

Cena Lancie Delta 1,4 T 16V 150 Platino je
25900 eur.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Lancia Delta 1.4 T 150 Platino

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy, venti-
lovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy
objem 1368 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri 5500 ot./
min., kratiaci moment 206 Nm pri 2250 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizétor, zadna viacprvkova naprava vinu-
té pruziny, prieény skrutny stabilizétor,kotttové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotGémi, ABS, ESP, hrebefové
riadenie s elektrickym posilfiovatom, obrysovy priemer
otacania 10,8 m. Pneumatiky rozmeru 225/45 R 17.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4520/1797/1497
mm, razvor ndprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1538/1531 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1395/1890 kg, objem batoZinového priestoru 380/1190
|, objem palivovej nédrze 58 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 9,2/5,7/7 117100 km, CO, 165 g/km.

www.mot.sk m



Vyskuasali sme
Renault Laguna Coupé 3.0 dCi V6 Initiale

P0sobivée kupé

Po predstaveni tretej generacie typu Laguna s karosériou liftback a kombi v roku 2007 automobilka Renault
v novembri 2008 predstavila ako samostatny typ aj Lagunu Coupé. Pbsobivo vyzerajice kupé ma sice aj na-
vonok spolocné Crty s liftbackom a kombi, viac zhody v§ak moZno najst’ v interiéri, teda v jeho prednej ¢asti.
Vyskusali sme modely pohafiané dvojlitrovym aj trojlitrovym vznetovym motorom, teraz sa budeme venovat’
modelu pohananému vykonnej$im trojlitrovym motorom s najvy$Sou troviiou vybavy Initiale.

Najviac vonkajsich spoloénych znakov majii oba mode-
ly Laguny s Lagunou Coupé v prednej ¢asti karosérie,
rozdielne majd len narazniky a inak tvarovany vstup-
ny otvor pre vzduch. Coupé je vSak nizSie, v porovnani
s lifthackom takmer 0 5 ¢cm, bublinu strechy nad ponto-
nom karosérie vel'mi pdsobivo aerodynamicky napoji-
li na veko batoZinového priestoru. Uzke koncové svie-
tidla st atraktivne cez def, ale aj v noci, ked' z nich vy-
chadzaji prazky svetla zo svetelnych didd.

m jun 2009

Sklo v Sirokych bezramovych dverach po stlaceni
kl'uéky zide asi o centimeter dolu, aby nedoslo k posko-
deniu gumového tesnenia v streche. Nastupovanie na
zadné sedadla je ako pri kazdom aute s jednymi dvera-
mi na boku karosérie o nie¢o komplikovanejSie ako na
predné. Takéto auto si vSak nekupi asi nik, kto pravi-
delnejsie prevaza l'udi aj na zadnych sedadlach. Pred-
né, elektricky prestaviteIné sedadla st pohodiné, i ked'
v Sportovo posobiacom kupé by sa dali oéakavat ajich

vyraznejSie boc¢né opory. Popravde, nechybali nam.
A v Renaulte spravne usudili, Ze Lagunu Coupé si ne-
budi kupovat mladi ,pretekari”, ale skor skiseni mo-
toristi, ktori radi jazdia na peknom, $portovo vyzeraji-
com aute svizne, no nie s neustale piskajicimi pneuma-
tikami v zakrutach. Vodic sedi sice pohodline, ale ak je
vyssi ako 180 cm, uvital by moZnost spustit sedadlo




Sportove;jSie” a nemal hlavu ,aZ pod strechou”. Pri-
strojova doska je prakticky rovnaka ako v Lagune, vel-
mi peknd, kvalitne vypracovang, s racionalne rozmiest-
nenymi pristrojmi a ovlddaémi pred volantom aj na
stredovej konzole. Prvotriedne je tvarovany aj volant,
ostatne, interiér sa nam pacil uz v Lagune Grandtour,
o0 ktorej sme pisali v aprilovom €&isle.

Laguna Coupé je $tvormiestnym vozidlom, vza-
du je sice sedadlo lavicového typu, ale so zretel-
ne vytvarovanymi dvoma miestami na sedenie, vy-
duty stred operadla, v ktorom je sklopna laktova
opierka, sliZi ako boéna opora. Vd'aka pomerne ten-
kym bokom prednych sedadiel majd priemerne vyso-
ké osoby na zadnych sedadlach dost miesta pre kole-
na aj vtedy, ak sa nepatrne zosuni nadol, aby zvacsi-
li inak malt medzeru medzi hlavami a zadnym sklom.

Novy vznetovy trojlitrovy vidlicovy Sestvalec

v rozsahu otacok 1500 az 3500 za minitu zabezpe-
tuje elegantnému kupé s pohotovostnou hmotnostou
1,7 t vzrusujice zrychlovanie, z pokoja na rychlost
100 km/h to dokéze za 7,3 s, narast rychlosti z 80
na 120 km/h zvlada za 6,1 s.

Pre auto strednej triedy zdanlivo konstrukéne ne-
primerane jednoducha zadna vlecena naprava sa uka-
zala byt mimoriadne vhodnou pri aplikacii systému
4Control, teda moZnosti mierneho natacania zadnych
kolies pre zlepSenie smerovej stability vozidla. Tento
systém napriek znacnej hmotnosti vznetového Sest-
valca ucinne potlaca prirodzeni nedotacavost vozidla
s pohananymi prednymi kolesami a koncetraciou hmot-
nosti ,smerom dopredu”. Dokonalé je aj timenie nara-
zov od kolies prechadzajicich nerovnosti cesty do ka-
rosérie.

Renault Laguna Coupé 3.0 dCi V6 Initiale sa preda-
va za 39 430 eur.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Renault Laguna Coupé 3.0 dCi V6 Initiale

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy prepiﬁany
vznetovy, ventilovy rozvod 2x20HC, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 2998 cm®, najvac-
$ivykon 173 kW pri 3750 ot./min., kritiaci mo-
ment 450 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupfiova automaticka prevodovka, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach
McPherson a trojuholnikovych ramendch, priec-
ny skrutny stabilizator, zadna viacprvkova na-
prava, vinuté pruZiny, priecny skrutny stabili-
zator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotiémi, ABS, ESP, hrebenové riadenie s elek-
tro-hydraulickym posiliiovaéom, obrysovy prie-
mer otacania 10,8 m.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v
4643/1811/1400 mm, razvor naprav 2693 mm,
rozchod kolies vpredu/vzadu 1548 /1542 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1705/2050
kg, objem batoZinového priestoru 423 1, ob-
jem palivovej nadrze 66 |. Pneumatiky rozme-
ru225/45 ZR 18.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 240
km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,3 s,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kom-
binovanej prevadzke 10,6/5,7/7,2 11/100 km,

€0, 192 g/km.
www.mot.sk m



Vyskuasali sme
Chevrolet Aveo 1.4 16V LT

Vazny konkurent malym autam

Vlani mal premiéru Chevrolet Aveo, nastupca aj u nas znameho typu Kalos z triedy malych automobilov. Che-
vrolet sa pustil razne do obnovy sortimentu aut vyrabanych v byvalej automobilke Daewoo, ktoru pred rokmi
pri jej konkurze prevzal koncern General Motors. Jednym z najlepsich dékazov priaznivého obratu v nazerani
zakaznikov na auta z transformovanej automobilky Daewoo na Chevrolet je aj Aveo. SucCasne sme skusali dva
modely s rovnakou pat’dverovou karosériou typu hatchback pohafiané rovnakym 1,4-litrovym zaZihovym mo-
torom, s rovnakou, najkvalitnejSou uroviiou vybavy LT. Li§ili sa len v prevodovkach. Jeden mal klasiku — pat-
stupfiova rucne ovladanu — druhy v triede malych aut zriedkavejsiu Stvorstupiiovi automaticku prevodovku.

Aveo ma celkovi dizku tesne pod $tyri metre, moder-
ny a sticasne dostatoéne nadéasovy vonkajsi vzhlad,
dobre vyrieSeny interiér a pontikaji ho za prijatelnd
cenu. To sd atribity, ktoré zaregistruje kazdy zakaz-
nik uvazujtici o kipe malého auta. 0 tom, ¢i si Aveo aj
kipi, zvycajne rozhodne skiSobnd jazda. My sme ma-
li vyhodu, Ze sme mali k dispozicii na tyZzdenné pouzi-
vanie aZ dva modely.

Patdverova verzia Avea v nasich podmienkach sli-
Zi aj ako rodinné auto. Predné sedadla sd pohodiné i

ked' bez vyrazného bocného vedenia, pozicia vodica za
volantom je vzpriamenejSia ako vo vacSich autach. Pri-
strojova doska, multifunkény volant s ovladacmi auto-
radia, stredova konzola pristrojovej dosky so vSetkymi
tlacidlami vyzeraji dobre aj pri hodnoteni ,eurdpsky-
mi” kritériami estetiky. Priestor na zadnych sedadlach
je pre osoby s vyskou okolo 180 cm stiesneny, najma
ak pred nim sedi podobne vysoka osoba. To uZ nema
dost vol'ného miesta nad hlavou, ale aj kolena ma ,na
doraz” zahorené do operadla predného sedadla. Je te-
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da zrejmé, Ze ak ma Aveo plnit lohu rodinného auta,
deti zvycajne sediace na zadnych sedadlachmusia mat
esSte dost daleko k dospelosti. BatoZinovy priestor ma
zakladny objem 220 litrov, po sklopeni zadnych seda-
diel ho mozno zvacsit na 980 litrov. Veko batoZinového
priestoru nema tlacidlo otvarania na zvycajnom mieste,
v strede pod spodnou hranou, nahmatat ho treba mier-
ne vpravo od stredu.

V najvyssej Grovni vybavy mali nami skasané Avea
okrem iného hmlové reflektory, ru¢ne ovladana klima-



tizaciu, audiosistavu s CD/MP3 prehravacom, odlie-
vané diskové kolesa z l'ahkych zliatin, stre$ny spojler
vo farbe karosérie. TakZe nielenZe dobre vyzerali, ale
aj jazda v nich bola vcelku prijemna. Podvozok pétdve-
rovych modelov Aveo je dost makky, vel'mi dobre ,Zeh-
li” nerovnosti cesty, v rychlo prechadzanych zakrutach
sa vSak karoséria vyraznejsie naklana, je to auto na
pokojny §tyl jazdy.

Zazihovy 1,4-litrovy motor je po inovacii, ma varia-
bilné ¢asovanie nasavacich aj vyfukovych ventilov,
variabilnd dizku nasévacieho potrubia. Vd'aka tymto
tipravam ma dostatocne vel'ky krdtiaci moment v §i-
rokom spektre otacok, co citit aj pocas jazdy. V mo-
deli spolupracujiicom s ru¢ne ovladanou prevodovkou
ma vodic opravnene pocit, Ze ,ma vSetko pod kontro-
lou” a nemusi pri potrebe predchadzat pomalsie vo-
zidla dlho kalkulovat, ¢i ma zacat predbiehat. V mo-
deli so Stvorstupiiovou automatickou prevodovkou
sme niekedy na vhodny zaciatok predchadzania rad-
sej pockali, aby sme eliminovali ¢as, ktory riadiaca
jednotka prevodovky potrebovala na rozhodovanie
sa po stlaceni pedala akceleracie, aky prevodovy stu-

pefi je v danom rezime jazdy optimalny, resp. o kolko
stupiov treba podradit.

Chevrolet Aveo 1.4 16V LT s 5-stupiovou ruc-
ne ovladanou prevodovkou stoji 11 650 eur, za au-
tomatickd 4-stupiovi prevodovku si treba priplatit
1200 eur.

Samuel BIBZA

W

Vyskuasali sme
Chevrolet Aveo 1.4 16V LT

VYROBC VADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1399 cm?®, najvacsi vykon 74 kW pri 6400 ot./min., krd-
tiaci moment 131 Nm pri 4200 ot./min.

Prevody: A.5-stupriové rucne ovlddand prevodovka, po-
hon kolies prednej ndpravy B.4-stupriovéd automaticka
prevodovka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych prieénych i pozdfZnych ramendch, prie¢-
ny skrutny stabilizator, zadna vlecena naprava, vinuté
pruziny, priecny pruzny stabilizétor, kotdcové brzdy vpre-
du, bubnové vzadu, ABS, hrebefiové riadenie s posilio-
vacom, obrysovy priemer ota¢ania 10,6 m, pneumatiky
rozmeru 185/55 R 15.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 3920/1680/1505
mm, razvor ndprav 2480 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1450/1410 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost: A.
1145/1643 kg, B. 1150/1548 kg, abjem batoZinového
priestoru 220/980 1, objem palivovej nédrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvicsia rychlost:
A.175km/h, B. 170 km/hod.,zrychlenie z 0 na 100 km/h
za: A.11.9s., B. 12,3 s, spotreba 95-oktdn. benzinu
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke: A.
7.8/4.7/5.9,8.8,6/51/6/4 11/100 km, CO,: A. 140 ¢/

km, B. 162 g/km.
www.mot.sk m



/| Vyskisali sme
\} Mitsubishi Lancer Sportback 1.8
MIVEC Intense
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alvacsi

hatchback
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Novinka minuloroénej jesene, Mitsubishi Lancer Sportback s dizkou 4585 mm je v stiéasnosti na eurépskom

v v

trhu najvacs$im pidtdverovym hatchbackom niZsej strednej triedy. V porovnani so sedanom tohto typu, ktory
mal premiéru rok predtym, ma agresivnejsie pésobiacu prednu €ast’ s chromovanym lemom rozsiahlej masky
chladica. Pozoruhodné je, Ze je o par milimetrov dlhsi ako sedan, zvycajne byvaju modely s karosériou sedan
dlhsie ako hatchbacky toho istého typu. Je zrejmé, Ze v Mitsubishi sa rozhodli uviest’ v Eurépe model, ktory
by viac t’aZil z uspechov Lancera na Sportovom poli. Vyskusali sme model pohafany 1,8-litrovym zaZihovym
motorom s pit’stupfiovou rucne ovladanou prevodovkou a kvalitnou roviiou vybavy Intense.

Ak uZ sme spominali dravo vyzerajdcu prednd €ast
tohto modelu, zozadu pdsobi Lancer Sportback ,mie-
rumilovnejie”. KrajSie pri pohlade z dostatoénej vysky,
pri podrepe vidno mohutny, priecne uloZeny tlmi¢ vyfu-
ku. Z profilu je silueta Lancera Sportback viac ako na
pol ceste od hatchbacku k liftbacku. Zadny previs ka-
rosérie je dIhsi ako predny (995 mm vers. 955 mm), co
u hatchbackov nebyva zvykom. Dojem $portovosti ma
umocnit rozmerny stresny spojler.

Napriek velkej dizke, ktord Lancer Sportback

6.

postiva takmer aZ do strednej triedy, priestor na zad-
nych sedadlach zodpoveda len nizsej strednej triede.
V pozdiznom smere sice nedostatok miesta nebudi po-
citovat ani osoby s vyskou nad 180 cm, ale hlavami uz
mozu prist pocas jazdy do kontaktu so stropom. Pred-
né sedadla maji vel'korysé rozmery, priemerne dcinné
bocné opory. Vyskovo prestavitelny volant a rozsah
regulacie polohy sedadla vodita v pozdiznom, zvislom
smere aj sklonu operadla umoZiiuje vacsine vodicov za-
ujat optimalnu polohu voti ovladacim prvkom vozidla.

Hriechy tvorcom prednej ¢asti interiéru v ergonomike
nevycitame, ale keby povrch viacerych dielcov, vrata-
ne pristrojovej dosky a vyplni dveri vyzeral tak, ako
koZou obtiahnuty multifunkény volant a hlavica pa-
ky prevodovky, boli by sme z tohto vozidla nadsenej-
§i. Ocenujeme vsak invenciu konstruktérov pri systé-
me sklapania operadiel zadnych sedadiel. Aj ked' za-
kladny objem batoZinového priestoru ma hodnotu len
330 litrov, sklopenim operadiel vzrastie na 1349 lit-
rov. Pozoruhodné je, Ze priecne delené operadla sa

"i.’-.;?!
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Vyskuasali sme
Mitsubishi Lancer Sportback 1.8
MIVEC Intense

automaticky sklopia aj potiahnutim za kl'ucky na bo-  narocnejSich motoristov. Obsahuje vSetky potrebné
koch batoZinového priestoru, netreba teda otvarat boé-  bezpecnostné a komfort cestovania zlepSujice prv-
né dvere. | ked operadla mozno sklopit aj z kabiny. Dno  ky, ocakavané v aute nizSej strednej triedy s cenou
batoZinového priestoru pri nesklopenych operadlachje 23 066 eur.

dlhé 710 mm, sklopenim operadiel vznikne takmer rov-

né plocha s dizkou 1700 mm. Samuel BIBZA

Zazihovy 1,8-litrovy motor ma variabilné ¢asova-
nie nasavacich i vyfukovych ventilov, ale o¢akavany
Zivot sme v fiom prebudili, aZ ked' sme dostali otacky
nad 3000 za minttu. Potom uZ dokazal vozidlo dosta-
tocne zrychlovat. Snaha o ¢astejSie ,vytacanie” mo-
tora na hodnotu otacok mierne nad 4000 za min(tu
sa prejavi narastom spotreby aj nad 10 /100 km. Pri
pokojnom §tyle jazdy s rychlostou do 100 km/h nie
je nerealne dosiahnut spotrebu do 7 /100 km.

Lancer Sportback s vybavou Intense ma 18-pal-
cové kolesa s nizkoprofilovymi pneumatikami rozme-
ru 215/45 R18. Od tejto Grovne vybavy ma Lancer
Sportback aj tvrdSie pruZenie ako prvé dve trovne
vybavy, ale jazda v fiom nie je neprijemna, ani ked'
ma povrch cesty daleko k normovanej kvalite. Lan-
cer Sportback s vybavou Intense uspokoji aj vacsinu

VYROBC VADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1798 cm®, najvacsi vikon 105 kW pri 6000 ot./min.,
kratiaci moment 178 Nm pri 4250 ot./min.

Prevody: 5-stupriova ruéne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizétor, zadné viacprvkova naprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kotdcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotiémi, ABS, ASTC, hreberio-
vé riadenie s posiliovacom, stopovy priemer otdcania
10 m, pneumatiky rozmeru 215/45 R 18.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4585/1760/1515
mm, rdzvor naprav 2635 mm, rozchod kolies vpredu i
vzadu 1530 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1430/1900 kg, objem batoZinového priestoru 330/1349
|, objem palivovej nédrze 59 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 196 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba 95-0k-
tdn. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 10,5/6,4/7.9 11/100 km, CO, 188 g/km.

www.mot.sk E



Vyskuasali sme
Renault Twingo RS

Sportovy krpec

Najmens$im typom zo stcasnej ponuky Renaultu je Twingo. Premiéru
mal eSte v roku 1992 na autosalone v PariZi. Zaujal aj dost’ divoko fa-
rebne koncipovanym interiérom a v takej podobe sa dostal v nasledu-
jacom roku aj na trh. Po inovacii v roku 1998 a genera¢nej zmene v ro-
ku 2007 je na trhu stale zaujimavym ,,hra¢om* v triede malych aut. Vy-
skusali sme najnovsi model s jednoznacne Sportovym ladenim nielen
podPa jeho oznacenia, ale aj jazdnych vlastnosti — Renault Twingo RS

(Renault Sport).

Navonok sa od ostatnych modelov Twinga najmensi
$portovec Renaultu velmi neodlisuje. Sportovejsie vy-
zerajlce narazniky, nadstavce na blatnikoch a upra-
vené prahové listy prili$ nebijd do oci. Ani vndtri ne-
dava svoj Sportovy charakter vizualne najavo. Predné
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sedadla sd vSak Sportové, vynikajiico podopieraju te-
lo, aj ked' €alinenie nie je prehnane tvrdé. Daf malym
vonkajsim rozmerom v$ak plati aj vodic, najma ak je vy-
sokého vzrastu. VysSie osadené sedadlo a nemoznost
prestavit volant aj v pozdiinom smere stazuju hl'adanie



si optimélnej polohy pre vedenie auta. Museli sme mat
trochu viac pokréené nohy, ale coskoro sme si na pre
nés menej zvytajné sedenie zvykli. Sportovost tohto
modelu zvndtra pripominaji len hlinikové pedéle a Cias-
to€ne aj koZou obsity volant s velmi dobre tvarovanym
vencom. Napriklad aj hlavica preradovacej paky pat-
stupfiovej ruéne ovladanej prevodovky zostala v Stan-
dardnej podobe ako v ostatnych modeloch Twinga.

0 pohodli cestovania na zadnych sedadlach pre do-
spelych s hoci len priemernou vyskou, ak vpredu sedia
rovnako vysoké osoby, je azda aj zbytoéné pisat. Pri
celkovej dizke 3,6 m je zrejmé, Ze aj ked je to len §tvor-
miestne auticko, s obmedzenym priestorom vzadu tre-
ba ratat. Prijemné je, Ze samostatné sedadla v dru-
hom rade mozno posiivat aj pozdizne, takze ak roditia
maji na niektorom z nich v detskej sedacke potomka,
mdzu si sedadlo posundt blizsie k sebe, aby mali s die-
tatkom bezprostrednejsi kontakt. BatoZinovy priestor
za operadlami zadnych sedadiel ma objem 165 litrov
(po kryt), po sklopeni operadiel a nakladani batoZiny
po strop je k dispozicii objem 959 litrov.

Twingo RS konstruktéri vybavili 1,6-litrovym za-
zihovym motorom s atmosférickym plnenim, aky ma
aj vacsi model Clio RS. Je vyladeny na najvacsi vykon
98 kW, ktory dosahuje pri 6750 otackach za mindtu.

Najvacsi kratiaci moment, 160 Nm, ma pri 4400 otac-
kach za minitu. Je skutocne ,zdravym” srdcom tohto
modelu, ktoré sa vdaka dobre upravenému (spevne-
nému) systému pruzenia moze naplno prejavovat
a davat vozidlu punc rydzej Sportovosti. Tvorcovia
tohto modelu v§ak nechceli z neho spravit model pre
Santenie na Sportovych okruhoch, ale Sportové autic-
ko pre bezni cestnii premavku, takze zvuk motora je
dobre utimeny. Prekvapivo dobre reaguje na stlacenie
plynového pedala uz od malych otacok - po prekroceni
hodnoty asi 2500 za mindtu auticko zretelne zrychl'u-
je, dych straca az pri najvacsich otackach, ked' sa bli-
zia k hodnote 7000 za minitu, kedy zasahuje obme-
dzovac otacok.

Upravy podvozka nespravili z Twinga RS kostitras,
neprijemny pre jazdu po naSich cestach, i ked' vyraz-
nejSie nerovnosti timi mene;j ako ,nesportové” mode-
ly tohto typu. Napriek tomu je auticko s malym raz-
vorom prekvapivo stahilné, v zakrutach sa do stran
naklana minimalne a aj bez aktivneho pdsobenia sys-
tému jazdnej stability mozno prechadzat zakrutami vel-
mi bezpecne. Aj rozsah vybavy je taky, aby bol ten-
to model pre posadku prijemny aj pri dlhSie trvajicom
cestovani. Okrem uz spominaného vypinatelného sys-
tému regulacie stability (ESP) ma napriklad aj tempo-
mat s obmedzovacom rychlosti, dazd'ovy a svetelny
snimat pre systém automatického zapinania stieracov
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Vyskuasali sme
Renault Twingo RS

celného skla a vonkajsieho osvetlenia i audiosdstavu
s CD/MP3 prehravacom. Renault Twingo RS sa preda-
vaza 13490 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
1598 cm?®, najvacsi vykon 98 kW pri 6750 ot./min., krd-
tiaci moment 160 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rutne ovladand prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizétor, zadnd vlecend naprava, vinuté pru-
Ziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy (vpredu
s ventilovanymi kotdémi), ABS, ESP, hreberiové riadenie
s elektrickym posiliovatom, obrysovy priemer otacania
10,5 m, pneumatiky rozmeru 195/45R 16.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3607/1688/1470,
rézvor naprav 2368 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1400/1386 mm, pohotovostna/celkovéd hmotnost
1124/1470 kg, objem batoZinového priestoru 165/959
|, objem palivovej nadrze 40 1.

Karoséria: 3-dverovd, 4-miestna typu hatchback.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 201 km/h,
zrychlenie 70 na 100 km/h za 8,7 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 9,1/5,7/711/100 km, CO, 165 g/km.

www.mot.sk m




Vyskusali sme
Toyota Avensis 2.0D-4D SD Luna

# #
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Esteticky d
Toyota vlani uviedla na trh novu generaciu svojho v Eurdpe najreprezentativnejsieho typu Avensis. V predcha-

dzajiicom cCisle ¢asopisu sme uviedli skisenosti s Avensisom Wagon, teda modelom s karosériou kombi, poha-
flanym 2,2-litrovym vznetovym motorom s najvacsim vykonom 110 kW. Zanedlho po kombi sme vyskusali aj se-

dan. Pohanal ho dvojlitrovy vznetovy motor, obidva modely mali Sest’stupiiovu ru¢ne ovladanu prevodovku.

Tretia generdcia Avensisu aj s karosériou sedan ma zre-
tel'ne Sportovejsi vzhl'ad ako predchadzajiica, zretelny
posun vpred je zrejmy aj v interiéri. Ale o tom sme pisa-
li uz pri hodnoteni kombi, a sedan, aj ked” mal o Groven
niz§iu vybavu Luna (kombi Sol) je po stredny stI'pik ka-
rosérie zvnitra rovnaky. Strecha sa sice za strednym
stipikom zretelne zvazuje nadol v dnes aj pre seda-
ny strednej triedy modnom Style karosérii kupé, ale
cestujlicim sediacim na zadnych sedadlach s vyskou
okolo 180 cm este ponechava nad hlavami odstup od
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stropu. Po otvoreni prednych aj zadnych dveri vznik-
nd vel'ké nastupné otvory pre pohodIné nastupovanie,
vzadu v§ak nie je vel’ka priestorova rezerva pre kolena
vysokych cestujtcich. Aj sedan ma kvalitne odhlucne-
nd kabinu, posadku neobtaZzuje hluk prenikajtci z mo-
torového priestoru, od prejazdu nerovnosti cesty ¢i do-
konca odvalujicich sa kolies, ani z obtekania karosérie
vzduchom pri rychlostiach zvycajnych na eurdpskych
dial'niciach. Dvojlitrovy vznetovy motor sedanu mal
sice o nie¢o mensi najvacsi vykon (93 kW) ako mal

ke

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 15,8:1, zdvihovy objem 1998 ¢m?,
najvacsi vykon 93 kW pri 3600 ot./min., krdtiaci mo-
ment 310 pri 1800 az 2400 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadné koleséa zavesené na dvoji-
ciach prieénych trojuholnikovych ramien, vinuté pruzi-
ny, prietny skrutny stabilizator, kotttové brzdy, ABS,
ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posiliovacom,
pneumatiky rozmeru 205/60 R 16.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4695/1810/1480
mm, razvor naprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1560/1550 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 1565/2100 kg, objem batoZinového priestoru 509
|, objem palivovej nédrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,7 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.6/4,3/5.1 1/100 km, CO, 135 g/km.




2,2-litrovy motor v kombi (110 kW), ale s odstupom
casu pri skisani oboch modelov sa ndm zdali byt

dynamické vlastnosti prakticky rov-
naké. Ostatne, rozdiely v schopnos-
ti zrychlovat aj v najvacsej rychlos-
ti nie st vel'ké - vyrobca uvéadza pre
Avensis Wagon 2.2D-4D Eas potrebny
na zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9
s a pre sedan s dvojlitrovym ,dizlom”
tiez dobri hodnotu 9,7 s. Kombi s vy-
konnej$im motorom ma najvacsiu
rychlost 210 km/h, sedan 200 km/h.
Ani v jednom pripade si ,maximalku”
na dial'niciach vacsiny eurdpskych sta-

tov nemozno vychutnat, takZe overovanie takto vyso-

ko postaveného maxima rychlosti pri nasich skiskach

Vyskusali sme
Toyota Avensis 2.0D-4D SD Luna

nema prakticky vyznam.

V nicom podstatnom nebol sedan s vybavou Luna
ochudobneny v porovnani s kombi s vybavou Sol ani
z hl'adiska trovne bezpecnosti a pohodlia cestovania.
Startovanie motora kl'itom miesto tlagidla & tieniaca
roletka na zadnych oknach, ktoré pri vybave Luna chy-
baju, zasadny vplyv na ni¢ nemaju (urcite nie z pohl'adu
vodica). Snimace prekazok integrované do zadného na-
raznika kombi by sme v$ak v sedane pri ciivani v sties-
nenych priestorovych podmienkach ocenili, pretoze vy-
hl'ad $ikmo dozadu komplikuji smerom dolu rozsiru-
jiice sa zadné stipiky karosérie. Bezpetnostné drovef
oboch vybav je vysoka, vlastne uz v zakladnej trovni
vybavy Terra ma Avensis celné a bocné bezpecnostné
vankise vpredu, plus kolenny pre vodica, hlavové (ci
okenné) sa pri naraze zboku nafukujii pozdiz okien pred-
nych aj zadnych dveri. Standardom je aj systém regu-
lacie stability vozidla s integrovanym protipreklzovym
systémom prednych hnacich kolies.

Toyota Avensis 2.0D-4D SD Luna so Seststupiio-
vou rucne ovladanou prevodovkou sa v maji predavala
za 25100 eur.

Samuel BIBZA

Priama cesta k PHEV ?

Spolo¢nost’ Poulsen Hybrid nedavno predstavila supravu na prestavbu klasického vozidla na plug—in hybrid
(PHEV). Zakladom supravy su trakcné elektromotory, ktoré sa namontuju z vonkajsej strany na zadné kolesa
alebo na vSetky Styri kolesa (pohon 4x4). Suprava je vhodna pre 15 a vicsie kolesa.

Cely systém je zaloZeny na predpoklade, Ze vykon 7,5
az 11 kW je dostatocny na priamu jazdu vozidla kon-
Stantnou rychlostou 95 a7 110 km/h a relativne ma-
Ié mnozstvo elektrickej energie je schopné pokryt 70
- 85 % beznej prevadzky. V pripade potreby zvacsenia
vykonu, napr. pri rozjazde, zrychlovani a pri prekonava-
ni stdpania, vypomoze klasicky spalovaci motor. Sys-
tém podporuje brzdenie so spatnym ziskanim energie,
ktoré sa uvedie do Cinnosti pomocou relé napojeného
na elektricky okruh brzdovych svetiel.

Stprava obsahuje dvojicu Specialne vyvinutych
trakénych ,bezkefkovych” PMAF elektromotorov
(Brushless DC Permanent Magnet Axial Field) od spo-
lo¢nosti Alpha-Core Inc., kazdy s menovitym vykonom
5 kW,/1000 ot./min.

Vonkajsi priemer trakéného motora je 355 mm,
Sirka 51 mm a hmotnost asi 16 kg. Trakéné

elektromotory (poz. 8) v tvare disku si namontova-
né na originalne kolesa (poz. 4,5,6) pomocou pridav-
nej dosky (poz. 9), ktora je priskrutkovana z vniitornej
strany elektromotora 4 alebo 5 Specialnymi kolesovy-
mi skrutkami alebo maticami (poz. 10). K dispozicii st
pridavné dosky s rozstupovymi priemermi 100; 108;
114,3 a 120 mm. Stator je chraneny proti otacaniu
zdvojenou hlinikovou pretlacanou skrutnou zrd'ou ob-
diznikového prierezu (poz. 12), ktora prechédza od von-
kajsieho stredu motora k upinaciemu pripravku bud' za
zadnym kolesom na zadnom blatniku, zadnom boénom
plechu karosérie alebo aj pred kolesom (poz. 7). Pripo-
jenie je realizované kombinaciou gul'ového a telesko-
pického kibu, &m je zabezpetené vyrovnévanie nesto-
sovosti pri montazi a relativnych posuvov pri jazde vo-
zidla. Relativne sily st prelozené paralelne k povrchu
karosérie a smerované dolu pri priamej jazde a hore pri

rekuperacii. Dodavka elektrického pridu je realizovana
pomocou kablov (poz. 13 ), ktoré st vedené kanalom
v skrutnej Zrdi k riadiacej jednotke motora a zasobniku
elektrickej energie, ktory je umiestneny v batoZinovom
priestore. Technické hodnoty riadiacej jednotky - 72V,
max. 120 A. V sicasnosti obsahuje zasobnik elektric-
kej energie 2 boxy (po 3 ks) sériovo spojenych olove-
nych trakénych akumulatorov (12V, 120 Ah), neskor-
Sie bude pouzity zasobnik na baze litium-ion (4,3 - 4,5
kWh). Zasobnik elektrickej energie je doplneny o palub-
nt nabijacku 72V/10A.

Riadiaca jednotka prvej generacie je naprogramo-
vana na regulaciu krdtiaceho momentu a nie je spojena
s plynovym pedalom. Statorovy prud, krdtiaci a brzdny
moment sd regulované potenciometrami umiestnenymi
v $pecialnom boxe, ktory je spojeny 3 m dlhym kablom
s batoZinovym priestorom. Cely systém sa zapina a vy-
pina Specialnym spinacom.

Podl'a dostupnych tdajov systém ma hmotnost asi
135 kg (olovené trakéné akumulatory) alebo 90 kg (li-
tium-ion) a prirastok na neodpruzenej hmotnosti je asi
17 kg.

Podla zverejnenych tidajov montaz sipravy by ma-
la trvat 3 az 4 hodiny , budi ju vykonavat $pecializo-
vané servisné strediska a cena stpravy spolu s mon-
tazou sa odhaduje na 3300 USD.

Ing. Jan KRNAG
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Vyskuasali sme
Ford Fiesta 1.4 Duratec 3D Generation X

Neprehliadnutelna

Siesta generacia Fordu Fiesta od svojej minuloro&nej premiéry spoPahli-
vo naplifia predpoklady mimoriadnej obchodnej tispe$nosti. Viborne sa
predavala aj jej predchodkyiia, si¢asna Fiesta ma eSte efektnejsie tva-
rovanu karosériu, vd’aka ¢omu je na parkovisku, ale i v prude vozidiel
na ceste, neprehliadnutelna. Po verzii s pat’dverovou karosériou poha-
fianou 1,25-litrovym zaZihovym motorom, o ktorej sme pisali vo febru-
arovom Cisle, sme vyskusali aj trojdverovy model.

Trojdverovy model Fiesty je proporéne zhodny s pat-
dverovym, oba modely maji rovnakd dilzku aj vysku,
nami skdSany trojdverovy model mal len vyraznejsi,
eSte Sportovejsie posobiaci streSny spojler. Ani pri po-
hl'ade zvnitra nie si rozdiely, len vstup do obidvoch
modelov je odli$ny. Siroké dvere trojdverového mode-
lu a sklapatel'né operadla prednych sedadiel s lahkym
posuvom celého sedadla dopredu zabezpecuji pomer-
ne jednoduché nastupovanie aj na zadné sedadla. Tento
model si napriek tomu iste nekdpi rodina s dorastajici-
mi detmi, pretoZe asté nasadanie na zadné sedadla je
predsa len ovela jednoduchsie cez zadny par boénych
dveri. Miesta na zadnych sedadlach je dost pre oso-
by s vyskou do 180 cm, vy$Si cestujtici uZ pocituju ne-
dostatok volného miesta nad hlavami i kontakt kolien
s rubom operadiel prednych sedadiel. V triede malych
aut, kde patri aj Fiesta, s tym vSak treba ratat. Zadné
sedadla maji rovnako priecne delené a dopredu skla-
patelné operadla ako pri patdverovom modeli. Za nimi
je batoZinovy priestor s objemom 281 litrov (ak by mal
sadu na lepenie defektov miesto rezervného , dojazdo-
vého” kolesa, dno by holo osadené nizSie a objem by
vzrastol na 295 I). Sklopenim operadiel a pri nakladani
batoZiny az po strop je k dispozicii 965 litrov.
Podstatny rozdiel medzi ohidvoma nami skdsany-
mi modelmi bol v pouZitych motoroch. Atmosfericky
pineny 1,4-litrovy motor, ktory pohanal trojdverovy
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model, patri medzi najlepsie sitasné neprepiiiané mo-
tory tejto objemovej kategorie. V kombinacii s krat-
§im, Sportovo pdsobiacim sprevodovanim prvych
Styroch prevodovych stupfiov poskytuje Zivii odozvu
na stlacenie plynového pedalu hlbsie k podlahe. Piaty
prevodovy stupe je uz ,dlhy”, aby zabezpecoval mali
spotrebu paliva pri ustalenej jazde vacsou rychlostou
- pri dial'ni¢nom limite rychlosti 130 km/h otacky mo-
tora dosahuji 3600 za minitu. Vtedy palubny pocitac
ukazoval spotrebu benzinu okolo 8 1/100 km. Pri jaz-
de po cestach 1. triedy bez potreby prudko menit rych-
lost jazdy alebo po dialnici rychlostou nepresahujicou
100 km/h sme dosahovali spotrebu dost hlboko pod 6
1/100 km. Vyborny podvozok aj dostatotne vykonny
motor vSak bude vodicov, tak ako aj nas, lakat, aby
pInsie vyuzivali jazdny potencial novej Fiesty.

Fieste aj Groven Generation X zabezpecuje dosta-
tocne bohatd bezpecnostnd vybavu, v ktorej je napri-
klad okrem celnych a boénych bezpecnostnych vanki-
Sov pre osoby na prednych sedadlach aj kolenny bez-
pecnostny vankis pre vodica, cestovanie sprijemiuju
aj rucne ovladana klimatizacia a audiostistava s CD/
MP3 prehravacom, s ovladdanim aj na volante.

Trojdverovy Ford Fiesta 1.4 Duratec Generation X
sa v zavere maja predaval za 11 990 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem
1388 cm?®, najvacsi vykon 71 kW pri 5750 ot./min., krd-
tiaci moment 128Nm pri 4200 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizator, zadna vlecend naprava, vinuté pru-
Ziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy vpre-
du, bubnové vzadu, ABS, hrebefoveé riadenie s elektric-
kym posiliiovatom, stopovy priemer otdcania 10,2 m,
pneumatiky rozmeru 195/50 R 15.

Karoséria: 3-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4078/1709/1481
mm, razvor naprav 2489 mm pohotovostnd/celkova
hmotnost' 1041/1490 kg, objem batoZinového priesto-
ru 281/965 1, objem palivovej nadrze 42 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,2 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevédzke 7,5/4.6/5,7 11/100 km, CO, 133 g/km.




Cierna opat modna

V automobilke Volvo vyhodnotili zaujem zakaznikov o svoje auta z hladiska farby karosérie. Aj ked’ vysled-
ky z Volva nemozZno automaticky zovSeobecnit’ na ostatné znacky, predsa len vypovedajua €o-to o médnosti

niektorych farebnych odtiefiov.

NajaktudlnejSia automobilova farba je dnes ¢ierna
v obidvoch vyhotoveniach - ako oby¢ajna aj metalizo-
vana. ,Najéernejsi” zo vSetkych typov znacky Volvo je
najmensi ¢len rodiny - Volvo C30. “Farebné trendy v ob-
liekani sa prenasajd aj do bytového interiéru a nasled-
ne aj do automobilov. Zakaznici si éasto musia najprv
zvyknit na uréity farebny trend predtym, ako sa prei
rozhodni pri vybere automobilu,” tvrdi Cecilia Stark, di-
zajnérka a Specialistka na farby Volvo Cars.

V poslednych rokoch sme boli svedkom trendu
ciernej farby v madde aj pri zariadovani interiéru. V si-
tasnosti tierna farba za€ina vytlacat v minulosti vel-
mi populdrnu striebornd metalizu. Aktualne ma 25,5
% zo vsetkych automobilov Volvo predavanych na ce-
lom svete Ciernu farbu. Pritom je potrebné pripomenit,
ze pre kazdy model Volvo je na vyber najmenej 15 roz-
licnych farieb. Pri hodnoteni jednotlivych typov jasne
vedie najmensie Volvo C30 - aZz 29 % ma ciernu far-
bu. Volvo Cars pritom pondka tri rozlicné cierne farby:
obycajna cierna farba, ¢ierna metaliza a metaliza Em-
ber Black. Posledna z nich je exkluzivne vyhradena pre
modely Volvo S80 a Volvo XC90.

,Cierna farba moze byt velmi elegantnd, ale si-
tasne moZe byt povaZovana aj za avantgardnd. Mno-
ho mladych zékaznikov si kupuje Volvo C30 preto, lebo
hl'ada vyrazny model, ktory je uréitym vyjadrenim,” ho-
vori Cecilia Stark. Volvo C30 oslovuje mladych zakaz-
nikov, ktori zvycajne majii obmedzeny rozpocet na k-
pu auta. Cierna farba v tomto pripade vytvara sprav-

Cecilia Stark, dizajnérka a Specialistka

na farby Volvo Car:

ny imidz pri limitovanych prostriedkoch. Aj pri kombi
Volvo V70 je Cierna farba velmi popularna, ma ju 25 %
vsetkych predanych vozidiel. Najcerstvejsi prirastok ty-
pového programu Volvo XC60 je tiez vyraznym fanisi-
kom Ciernej - rozhodlo sa pre fiu az 27,7 % zakaznikov .

.Cely automobilovy svet je dnes Cierny. Strieborna
vina je definitivne na Gstupe,” potvrdzuje Cecilia Stark.
Sdcasne s rastticim poctom ciernych vozidiel sa zvac-
Suje aj popularita bielych automobilov. ,Bielu farbu po-
vaZzujeme za naviazan( na Ciernu, pretoZe je to priama
kontrastna farba - rovnako ako v médnom priemysle
a pri dekorovani interiérov,” hovori riaditel'ka dizajnu
Lena Jiseborn.

Vlysvetlenim pricin narastu popularity Ciernej far-
by automobilov méze byt tizba po zmene a vplyv tren-
dovych farieb z inych sfér dizajnu. No sd tu aj dalsie
vysvetlenia? “Je mozné, Ze ked' je ekonomicka situa-
cia horsia, l'udia starostlivejSie zvazuji osobné vydav-
ky a preto volia ,bezpecnejSie” farby. No pravou je
aj opak,” hovori Lena Jiseborn a pokracuje: ,Vidy sa
najdu l'udia, ktori maja peniaze. V tychto kruhoch vidi-
me jasny trend k rozlicnym teplym metalizovanym od-
tienom ako je zlata, bronzova a medena farba.”

Tento trend vidno pri druhej najpredavanejsej far-
be najnovsieho typu Volvo XC60. Je iou metalizova-
ny odtiefl Terra Bronze - predalo sa 22,4 % takto lako-
vanych vozidiel z celkového predaja tohto typu. ,Prisli
sme so spravnou farbou v spravnom case. Je to vel-
ky Gspech. Mnoho zakaznikov chce, aby ich bolo dobre

ktorym vozidlo pdsobi,” vysvetluje Cilla Stark.

NajcerstvejSim prispevkom k trendu teplych me-
talizovanych farieb je najnovsia Stddia Volvo S60 Con-
cept. Jej lak ma teply medeny odtiefi, pomenovany
.Warm Liquid Copper”. V palete farieb Volvo si aj dal-
Sie teplé metalizované farby, ktorych popularita rastie.
Je to siva farba Oyster Grey a béZovy odtien Seashell
Beige, na ktoré pripada podiel 11, respektive 10 per-
cent z celkového predaja.

Treba mat na pamiti, Ze to, Co je dnes trendom vo
svete médy a dekorovania interiérov, bude s malym one-
skorenim budtcou populdrnou farbou pre automobily. Ak
sa pozrieme na muzskd médu - ktord €asto udava tren-
dy v automobilovom svete - vidime, Ze dnes st popular-
ne rozlicné odtiene cervenej farby, od oranZovej po bor-
dovd. Preto budica velkéd zmena vo farbach automobi-
lov bude smerom k cervenej farbe,” tvrdi Cecilia Stark.
Dizajnérka predpoveda, e dalSimi trendmi bude navrat
klasickej namornickej modrej farby (Navy Blue) a popu-
laritu si nad‘alej udrzZia rozlicné odtiene hnedej farby.

Najziadanejsie farby, Volvo C30
1. Gierna, obycajna a metalizovand 28,4 %
2. Striebornd, metaliza 10,5 %
3. Biela, obycajna 9,5 %
Najziadanejsie farby, Volvo V70
1. Gierna, oby¢ajna a metalizovana 25 %
2. Oyster Grey, metaliza 11 %
3. Strieborna, metaliza 10,8 %
Najziadanejsie farby, Volvo XC60
1. Gierna, oby¢ajna a metalizovana 27,7 %
2. Terra Bronze, metaliza 22,4 %
3. Saville Grey, metaliza 16,2 %
Najziadanejsie farby, Volvo celkovo
1. Cierna, obytajna a metalizovana 25,5 %
2. Strieborna, metaliza 12,5 %
3. Titanium Grey, metaliza 9,9 %
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www.mot.sk u



Predstavujeme
SEAT na autosaldne v Barcelone

SEAT na autosaldne v Barcelone

SEAT na tohtoro¢nom autosaldne v Barcelone v polovici maja predstavil 5 noviniek. Novinarom a prominent-
nym host’'om autosaléonu nielen o nich hovoril predseda predstavenstva SEATu Erich Schmitt. Vysvetlil im aj
sucasnu stratégiu SEATu, informoval o projektoch spoloCnosti na najbliZsie obdobie a o snahe §panielskej au-
tomobilky konsolidovat’ pocet pracovnych miest na viac ako 15 000.

Oznamil, Ze eSte v maji bude poloZeny zakladny kamen
budovy Workshop 6, kde sa bude exkluzivne vyrabat
nové Audi 03, Co tieZ potvrdzuje pozitivne smerovanie,
ktoré robi SEAT v otazke kvality produktov. , S viac
ako 300 robotmi bude toto vyrobné zariadenie jednym
z najmodernejsich na svete a bude prave v Spanielsku”,
poznamenal Schmitt. Zdéraznil ddleZitost pridelenie
vyroby Audi Q3 vedenim koncernu Volkswagen nielen
pre fabriku v Martorelli ale aj pre $panielsky automobi-
lovy priemysel. Povedal, Ze produkcia nového typu Au-
di a produkcia novych modelov z ponuky SEATu umoz-
ni konsolidovat viac ako 15 000 pracovnych miest
nielen v zavode v Martorelli, ale aj u subdodéavatelov.
Poznamenal, Ze je potrebné zmens$it naklady v po-
rovnani s medzindrodnou konkurenciou, no do-
dal, Ze to neznamenda potrebu zmenS$it mzdy pra-
covnikov Seatu, ale treba rozvijat a hladat riese-
Erich Schmitt tiez povedal, Ze rozne Statne opatrenia
na podporu nakupu novych vozidiel vo viacerych eu-
ropskych $tatoch mali pozitivny charakter. Vd'aka tym-
to iniciativam narastol nemecky trh v aprili 0 19,4 %
aregistracie SEATov v Nemecku vzrastli 0 53,3 %. (Na-
opak, predaje v §panie|sku klesli o takmer 45 %.)

Na tohtoro¢nom autosaldne v Barcelone Seat
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oslavoval aj 25. vyrocie vyroby svojho doteraz naj-
tispesnejsieho typu lbiza. Pri tejto prileZitosti SEAT
pripravil $pecialnu verziu Ibizy. Navstevnici autosalo-
nu mali moZnost vidiet vSetky Styri generacie lhizy a
prezriet si tak zmeny tvaru karosérie od jej uvedenia
na trh v roku 1984. Novinkami v expozicii SEATu ho-
li $pecialna verzia lbiza Bocanegra, novy Leon CUPRA
a Ibiza FR. Tieto vozidla rozSirujd ponuku Sportovych

vozidiel SEATu. Na Spanielskej pdde mal vystavni pre-
miéru model EXEQ ST, ktory mal svetovi premiéru v
marci na autosaléne v Zeneve.

25. vyrocie pre Ibizu

V roku 1984 na autosaldne v PariZi bola po prvy krat
predstavena Ibiza verejnosti. Zacalo sa tu Gspesné fa-
Zenie tohto legendarneho modelu, v ktorom pokracuje
sltasna $tvrta generacia.

Ibiza je vyznamnou sdéastou histdrie Spanielskej
automobilky. Pri prileZitosti 25. vyrotia prichadza SE-
AT so $pecialnou ediciou dostupnou pre 5-dverovi ale
i 3-dverovd verziu s motormi 1.4i 16V(63 kW) a 1.9
TDI(77 kW) vo vybave Sport. Vybava tejto Specialnej
verzie obsahuje automatickd klimatizaciu, toénované
skld, elektricky sklapatelné spatné zrkadla, deaktiva-
cia airbagu spolujazdca a vstup pre USB spolocne s Blu-
etooth pripojenim.

Ibiza Bocanegra ma unikatny a jedinecny exteriér
a posobivy interiér, ktory je odliSny v porovnani
s ostatnymi modelmi Ibizy. Bocanegra znamena




v $paniel¢ine ,Cierna tvar”. NajcharakteristickejSou ¢r-
tou tohto limitovaného trojdverového modelu je $peci-
ficka predna ¢ast s Ciernymi prvkami.

Cierna je mriezka chladita, ale i vnitorné gasti

dvojitych reflektorov. Na Eierno sa tiez lakované spat-
né zrkadla, pohl'adu na exteriér neunikne ani stresné
okno ¢i 17-palcové diskové kolesa ,Sira” s pneumati-
kami s rozmermi 215/40 R17. Na dverach batoZinové-
ho priestoru sa vynima napis Bocanegra.

Vinteriéri zaujm( predov§etkym nové $portové
sedadla s oddelenymi opierkami hlavy a zvyraznenym
boénym vedenim, ¢al(inenim s Eiernej latky s cerve-
nym presivanim a vySitym pismenom B v hornej cas-
ti operadiel. Palubna doska je kombinaciou réznych
materidlov, medzi inymi je pouZity aj ierny povrch
Brillante a Carbdn. Za pozornost stoji aj trojramen-
ny volant obtiahnuty koZou s plochou spodnou ¢astou
a symbolom B v cervenej farbe. Pod volantom sa na-
chadzaji packy, ktoré sldZia na ovladanie 7-stupnovej

L

Ibiza Bocanegra

Seat Ibiza - model k 25. vyrociu

prevodovky DSG. Ibiza Bocanegra bude pohanana mo-
torom 1.4 TSI s dvojitym prepifianim, a to bud s vyko-

nom 150 alebo 180 koni. Do $tandardnej vybavy patria
systémy XDS, ESP, ABS, TCS, EBA, asistencny systém

Predstavujeme
SEAT na autosaldone v Barcelone

rozjazdu do kopca, signalizacia zmeny tlaku v pneumati-
kach, celny bezpecnostny vankus vodica a spolujazdca,
hlavovo-hrudnikovy bezpecnostny vankus, $portovy
podvozok ¢i hmlovky s ,cornering” funkciou.
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Pri prezentacii novej Ibizy Bocanegra Erich Schmitt
vyzdvihol prichod novych modelov do ponuky SEATu:
.S novym modelom IBIZA ST rozsirime ponuku verzii
Ibizy v prvej polovici roku 2010 a vstipime do nového
segmentu. Vyuzitim VW platformy pre malé rodinné au-
to, ktoré sa bude vyrabat v Bratislave, planujeme oslo-
vit mladsSiu generaciu.”

SEAT Leon CUPRA 2009

Najvykonnejsi model v ponuke vozidiel znacky SEAT
dostal eSte posobivejsi vzhl'ad vdaka modifikaciam

Vyvoj tvarovania Seatu Ibiza od roku 1984

exteriéru i interiéru. Vybaveny je motorom 2.0 TSI (176
kW). Vo vybave bude aj systém XDS, €o este vacSmi za-
traktivni novy Leon CUPRA.

Vo vybave bude mat systémy ABS, XDS, TCS, ESP
a EBA, signalizaciu zmeny tlaku v pneumatikach, cel-
né a bocné bezpe€nostné vankuise pre vodica a spolu-
jazdca vedl'a neho, hlavové bezpecnostné vankdse,
automaticku klimatizaciu, SEAT Mediasystém, pred-
né hmlovky s “cornering” funkciou, palubny poéita¢,
tempomat, Gchyty ISOFIX, $portovy podvozok, radio s
CD+MP3+Aux-in+8 reproduktorov a mnohé iné.

Exeo ST

m jun 2009

Ibiza FR: Sportova ponuka
sa rozS§iruje

Ponuka Sportovych verzii modelu Ibiza sa rozsiruje o
model Ibiza FR. Tento model je vybaveny motorom 1.4
TSI s dvojitym prepiiianim s vjkonom 110 KW. Sparo-
vany je so sedemstupiiovou automatickou prevodovkou
DSG. Preradovanie prevodovych stupiiov je mozné vd'a-
ka ovladacim packam pod volantom.

Novy dizajn prinasa Sportovejsi vzhlad exteriéru
aj interiéru, ma nové narazniky s agresivnej§im vzhla-
dom ¢i novii mriezku chladica s chromovanym oramo-
vanim. Dal$imi prvkami Ibizy FR sd strieborné spitné
zrkadla, charakteristické 17-palcové kolesa alebo dvo-
jita koncovka vyfuku. Interiér prinasa prvky ako si
Specificky panel pristrojov s logom FR, novy volant so
zabudovanymi ovladaémi radenia ¢i dizajn seda-
diel, ktorych ¢alinenie koresponduje so $portovym
vzhladom.

SEAT Ibiza FR je vybaveny systémami XDS, ESP,
TCS + EBA, ABS, asistencnym systémom rozjazdu do
kopca, signalizaciou zmeny tlaku v pneumatikach, cel-
nym hezpecnostnym vankisom vodica a spolujazdca,
hlavovo-hrudnikovym bezpecnostnym vankisom, pa-
lubnym pocitacom, tempomatom, automatickou klima-
tizaciou, radiom s CD+Mp3+Aux-in vstupom, 6 repro-
duktormi, Sportovym podvozkom a dal$imi prvkami.

Nové Exeo ST

Po premiére na autosaldne v Zeneve bola v Barcelone
prezentovana konecnd verzia nového rodinného auto-
mobilu EXEO ST. Tento model rozSiruje ponuku SEATu
v doleZitom B segmente.

Exeo ST je velmi podobné 4-dverovému sedanu.
Rozdiel je v dizke vozidla, ktora je 4666 mm, objem ba-
toZinového priestoru je 442 litrov a zvacsit ho je moz-
né sklopenim zadnych sedadiel. Dal$imi novymi prvka-
mi st dvere batoZinového priestoru, ktoré umoziuji
naloZenie vacsich predmetov na rovnd tloznd plochu a
tiez pozdizny stre$ny nosit, ktory je prakticky na pre-
véazanie objemného nakladu.

Ponuka motorov nového SEATu EXEO ST obsahu-
je tri zazihové a tri vznetové agregaty so vstrekovacim
systémom common rail. Vietky motory spiiiajii emisné
normy EUS. V ponuke st tri stupne vybavy - Reference,
Style a Sport.

.st.
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Zaciatok sériovej vyroby ékOdy Yet

SEAT na tohtoro¢nom autosaldne v Barcelone v polovici maja predstavil 5 noviniek. Novinarom a prominent-
nym host'om autosaléonu nielen o nich hovoril predseda predstavenstva SEATu Erich Schmitt. Vysvetlil im aj
sucasnu stratégiu SEATu, informoval o projektoch spoloCnosti na najbliZsie obdobie a o snahe §panielskej au-
tomobilky konsolidovat’ pocet pracovnych miest na viac ako 15 000.

V utorok 12. 5. 2009 ziSiel z montaznej linky zavodu
Skoda Auto v Kvasindch prvy sériovo vyrobeny auto-
mobil Skoda Yeti. Odtartovanim sériovej vyroby sa tak
dovfSil proces uvedenia celkom nového, piateho typo-
vého radu znatky Skoda, ktorym spolognost vstupuje
do segmentu SUV. Prvy sériovo vyrobeny automobil
Yeti ma modri farbu Aqua, pohon vsetkych Styroch
kolies a zazihovy motor 1.8 TFSI.

Sériovej vyrobe predchadzal rad skisok. Jedna
z poslednych faz testovania prebehla aj nedaleko nor-
skeho Osla. Tato lokalita pondka na relativne kratkom
Gseku cely rad roznych povrchov a ciest zodpovedaju-
cich vacsine beznych komunikacii vo vsetkych eurdp-
skych a kli¢ovych mimoeurépskych $tatoch. Rozma-
nitost trate a klimatickych podmienok overila délezité
systémy v automobile - nastavenie systému jazdnej

stability, vyhrevny vykon ventilacnej siistavy, klimati-
zaciu atd. Testy tak na malom priestore poskytli obraz
o sthre vsetkych riadiacich jednotiek, nastaveni pod-
vozku, akustickom komforte a tieZ zladenosti off-road
systémov.

V teréne bolo testované chovanie sa automobilu na
lesnych cestach a extrémne zjazdy a vyjazdy spojené
s novou funkciou asistenéného systému zjazdu z kop-
ca, ktora vodicovi umozZiuje bezpecne prekonat prudké
klesania. Vsetky motory v ponuke pre typ Yeti st pre-
pifiané turbodichadlom a dodévaji automobilu agilny
charakter. Vd'aka svetlej vyske 180 mm a SirSiemu roz-
chodu kolies ma Yeti vynimocné jazdné vlastnosti nie-
len na ceste, ale tieZ velmi dobrd priechodnost v teré-
ne. Automobil pondka mald spotrebu paliva a emisie
CO,, prinasa tak odpoved na ekologické a ekonomické

otazky spojené s kategdriou SUV. S typom Yeti dosta-
va zdkaznik kompaktné (razvor naprav 2578 mm), po-
krokové a inteligentné Sportovo-Gzitkové vozidlo vyu-
zivajace Simply Clever riesenia, ako napriklad systém
zadnych sedadiel VarioFlex, znamy z typu Roomster.
Rozmery automobilu (dizka 4223 mm, $irka 1793 mm
a vySka 1691 mm) umozZiiuji batoZinovy priestor l'ah-
ko zvacsit az na 1760 litrov.

Podla informacii zverejnenych pri svetovej vystav-
nej premiére Skody Yeti na autosaléne v Zeneve, me-
satne by v Kvasinach mali vyrobit asi 200 tychto au-
tomobilov. Skutoény pocet iste ovplyvni realny dopyt
trhu, pretoZe teraz sa v Eurdpe predavaji najma malé
auté a Skoda Auto len tak-tak stiha pInit objedndvky
na Fabie...

Na ¢eskom trhu Yeti zacni predavat niekedy kon-
com jina alebo zaciatkom jila. Cena v maji este nebola
znama, zverejnia ju aZ na brnenskom autosaldne. Pred-
pokladame, Ze na nas trh sa Yeti dostane v septembri-
oktdbri.
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Najprv GGrand

Pred desat’ro¢im automobilka Renault k svojmu tspesnému vel’kému viactucelovému vozidlu (MPV) Espa-
ce pridala do svojej ponuky aj kompaktny typ — Scénic. Teraz prichadza na trh uZ jeho tretia generacia. Bude
sa vyrabat’ opat’ v dvoch diZkach, ale na rozdiel od druhej generacie, ktora mala na trhu najprv krat$i Scénic
a asi po roku predstavili dlhsi Grand Scénic, v tretej generacii Renault za¢ina Grand Scénicom. Vyroba vyu-
Ziva skusenosti s produkciou vanov, ktoré ma fabrika vo franciizskom meste Douai, kde Scénic vZdy schadzal
z vyrobnych pasov. Novy Renault Grand Scénic sa predava od konca aprila v 5- aj 7-miestenj verzii, Scénic

pride na trh tento mesiac.

Novy Grand Scénic prebral niektoré dizajnové prvky
typu Mégane. Proporcie a vel’ka presklend plocha (od
3,60 do 5,10 m2 s panoramatickou otvéaracou strechou)
zaru€ujt cestujdcim dostatok priestoru a pohodlia. Zad-
né svetla v tvare bumerangu tvoria ,svetelnt oponu”,
podla ktorej sa da novy Grand Scénic jednoznacne ro-
zoznat. Smeruj k prednej ¢asti vozidla a spolu s boc-
nou hranou vytvarajd dynamicky naboj celého profi-
lu. Dynamiku podporuje aj klesajdca strecha a sklon
zadného cela.

Novy Grand Scénic ma na karosérii viacero hod-
notne pdsobiacich prvkov: chrémovani predni masku,
raméeky hmlovych reflektorov a kl'uéky dveri, stredné
stI'piky karosérie v lesklej €iernej farbe, chrémovani
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zadnd li$tu na otvaranie batoZinového priestoru a po-
stranné ochranné prvky vo farbe karosérie.

Siroky rozchod kolies (1536 mm vpredu a 1539
mm vzadu) dava vozidlu dostatoéne stabilny zaklad.
Nielen vizualne, ale aj realne. Napriek konstrukéne jed-
noduchej zadnej vlecenej naprave s pruzne skrutnou
prieckou bol pomerne robustne pdsobiaci Grand Scé-
nic stabilny aj pri rychlom striedani pravych a lavych
ostrych zakrut na cestach v okoli franctizskeho hor-
ského strediska Megéve. Podvozok je odvodeny do
hatchbacku Mégane, predna naprava typu pseudo Mc-
Pherson, spojena s novou ,rohatou” napravnicou, mi-
nimalizuje bo¢ny posun napravnice voéi karosérii a za-
rucuje velmi dobrd presnost riadenia. Bocné naklony

karosérie v zakrutach nie sd ovela vyraznejsie ako pri
podstatne nizSom hatchbacku, uhol, ktory charakteri-
zuje naklananie vozidla v zakrute, je najmensi spomedzi
jednopriestorovych vozidiel a hodnotou 0,40°%/ms-2 sa
novy Grand Scénic skutocne bliZi k hatchbackom, pri-
tom priemerna hodnota v segmente MPV je 0,46°/ms-2
(Scénic Il mal 0,47°/ms-2).

Pruzenie nového Grand Scénicu zarucuje velmi
dobrid Groven komfortu. Vo Francizsku sme Grand
Scénic skasali priblizne s polovicnym zatazenim (troj-
¢tlenna posadka), podvozok Gcinne pohlcoval drobné aj
vacsie nerovnosti vozovky. Cesty vSak nedosahovali
parametre nerovnosti niektorych nasich ciest, takze
odolnost a kvalitu podvozku budeme mact zodpovedne



potvrdit az po vyskdsani nového Grand Scénicu v nasich
podmienkach.
Prijemnou zmenou v interiéri je miesto pre vodica.

Zmena sklonu stipika volantu aj pedalov oslobodila vo-
di¢a od povinnosti sediet takmer kolmo, ako v tZitko-
vom aute. VySkové nastavovanie sedadla v rozmedzi
70 mm, ¢o je najlepSia hodnota v segmente, presta-
vitel'na opora drieku a uz v zakladnej vybave a predné
opierky hlavy ,grand komfort” v tvare knihy zlepSuju
nastavenie, pohodlie a bezpecnost. Pristrojova doska
v tvare viny je podobna ako v Mégane, ovladacie prv-
ky st vhodne tvarované aj rozmiestnené. Hlavné ovla-
dace (elektronicka parkovacia brzda, tempomat/obme-
dzovac rychlosti), ako aj multimedialna zdna (pripoje-
nie MP3, USB ¢i iPod®), st na stredovej konzole, spolu
so zasuvkou na 12V.

Zlepsil sa aj vyhlad z vozidla Sikmo dopredu -
vd'aka umiestneniu prednych stipikov karosérie viac
dozadu. Uhol vyhladu do stran sa zlepsil o 8 % (87°)
a uhol vyhl'adu smerom nahor sa zvaésil o 15 % (31°).
Vdaka tomu ma vodic lepsi prehlad o situacii na kri-
Zovatkach. Vyber obkladovych materialov sa podriadil
moznosti vytvorit si interiér podla vlastnych predstav
a trovne vybavy. Zakaznik si mdze vybrat svetly, ele-
gantny interiér, alebo tmavsi so $portovym nadychom.
Novy Grand Scénic je teraz dlhy 4560 mm (oproti

svojmu predchodcovi o 70 mm dlhsi).

Z narastu razvoru naprav o 34 mm oproti Grand
Scénic Il (2770 mm) tazia cestujdci sediaci na druhom
rade sedadiel. Priestor na kolena ma hodnotu 275 mm
a je najlepSim vo svojej triede.

Novy Renault Grand Scénic ma najviac priestoru
pre cestujticich na tretom rade sedadiel spomedzi kom-
paktnych 7-miestnych jednopriestorovych vozidiel. 0d
povrchu sedadla po strop je teraz k dispozicii 842 mm
(+54 mm) a priestor na kolena 102 mm (+ 27 mm). Po-
merne pohodine sa tam zmestia dvaja dospeli do vysky
1,75 metra. Sadni si do sedadiel s najlepSou polohou
v segmente. Uhol medzi podlahou a sedadlom je 89°
(priblizne o 10° viac ako pontkajd hlavni konkurenti)
a pod sedadlami druhého radu si navyse aj priehlbiny
na nohy. Kym vsak dvojica prednych sedadiel ma velko-
rysé rozmery a sedi sa na nich vel'mi pohodine, trojica
samostatnych sedadiel v druhom rade (najma stredné
sedadlo) urastenym cestujicim uZ tol'’ko pohodlia nepo-
nika. Grand Scénic je prioritne rodinnym autom, doras-
tajacim detom mensie (najma uzsie) sedadla prekazat
nebudd.

Novy Grand Scénic je mimoriadne prisposobivy:
 operadlo predného spolujazdca sa da sklopit a vy-
tvorit stolcek,

Predstavujeme
RENAULT GRAND SCENIC

sedadla druhého radu sa daji sklopit, preklopit a vy-
brat (maji hmotnost 16 kg), vtedy narastie batozi-
novy priestor na viac ako 2 m3, ¢o je najlepsia hod-
nota v segmente,

sedadla druhého radu sa daji samostatne postvat
0 170 mm (dvojnasobok oproti predchodcovi) a ope-
radla sa daju sklopit do dvoch poldh.

Pristup na sedadla tretieho radu zjednodusuje packa
na operadlach sedadiel druhého radu. Po jej zatiahnu-
ti sa operadlo sklopi a sedadlo sa pomocou hydraulic-
kej vzpery zdvihne. Operacia je jednoducha, zvladnu
ju aj deti. Novy Grand Scénic ma viac ako 40 odkla-
dacich priestorov v interiéri vozidla s celkovym obje-
mom az 92 litrov.

Patmiestna verzia je vd'aka objemu batoZinového
priestoru 752 litrov (+ 33 1), nizkej ,nakladacej hrane”
(614 mm) a Sirokému nakladaciemu otvoru (1059 mm)
mimoriadne praktickym vozidlom. Verzia so 7 miesta-
mi ma objem batozZinového priestoru 702 litrov, o je
0 10 % ako mal Grand Scénic Il. V pripade prepravy ob-
jemnych predmetov sa da kryt batoZinového priestoru
jednoducho a rychlo uloZit do pripravenej schranky pod
podlahou batoZinového priestoru.

0 teplotny komfort v novom Renaulte Grand Scé-
nic sa stara klimatizacia, ktora je uz v zakladnej vyba-
ve. V ponuke je aj automaticka dvojzonova klimatizacia
LSoft-Auto-Fast”, ktora sa po prvy raz objavila v novej
Lagune a dostala sa aj do novej generacie typu Méga-
ne. Vodic a spolujazdec si mdzu individualne nastavit
teplotu a intenzitu prace ventildtora. V rezime ,Auto”
sa pocitac postara o idealne dosiahnutie poZadovanej
teploty a berie do Gvahy aj hluk pri praci ventildtora.
Rezim ,Soft” sa zameriava na jemné a plynulé dosiah-
nutie nastavenej teploty, reZim ,Fast” rychlo a d€inne
vyvetra cely interiér vozidla. Teplotny komfort osdb na
zadnych sedadlach zlepSuji vyduchy s ventilatormi na
sedadlach v druhom rade.

Novy Renault Grand Scénic mé viacero technolo-
gickych vydobytkov, ktoré ulahtuji a sprijemniuji po-
sadke jazdu. Ma napriklad v pristrojovej doske farebnd
obrazovku LCD s technoldgiou TFT (zobrazuje rychlost,
stav obmedzovaca rychlosti/tempomatu, prekrocenie
nastavenej rychlosti, tlak v pneumatikéch, vizualnu po-
moc pri parkovani)., novy zabudovany navigaény sys-
tém Carminat TomTom® ¢i zvukovy a vizuélny parkova-
ci asistenény systém s clvacou kamerou.

Motory a prevodovky nového Grand Scenicu zabez-
pecuji o 20 az 30 % mensie prevadzkové naklady ako
to bolo pri pohonnych jednotkach predchadzajicej gene-
racie. Znacne vynovené motory dCi a TCe maju nielen
mensiu spotrebu paliva, ale poskytuji aj vacsi poZitok z
jazdy. V ponuke st pre nas trh dva zazihové motory, 1,6
16V (81 kW) a 1,4 Tce (96 kW) a vznetové motory 1,5
dCi (78 kW), 1,9 dCi (96 kW) a 2,0 dCi (118 kW).

Renault Grand Scénic si mozno vybrat s niekto-
rou zo Styroch trovni vybav, Authentique, Expression,
Dynamique alebo Privilege. Najlacnejsi 5-miestny mo-
del (Authentique, 1.6 16V) stoji 15 190 eur, 7-miestny
17 090 eur.

Samuel BIBZA
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Audi A4 allroad quattro

Doma na vsetkych cestach

Audi stavia na Start model A4 allroad quattro. So svojim permanentnym pohonom vsetkych kolies a vicSou
svetlou vyskou je to A4 pre vSetky cesty; poskytuje p6Zitok z jazdy aj tam, kde sa asfalt kon¢i. Prirodzene, Audi
A4 allroad quattro disponuje vSetkymi inovativnymi technolégiami, typickymi pre rad A4 — paletou vykonnych
motorov, systémom regulacie jazdnej dynamiky Audi drive select, prevodovkou S tronic, ako aj inovativhymi
komunika¢nymi a asistenénymi systémami. Audi A4 allroad quattro sa bude predavat’ od zaciatku leta.

Dizajn Audi A4 allroad quattro vychadza z dizajnu mo-
delu A4 Avant - ostré linie ohranicujd skulpturélne tva-
rované plochy, nizka linia strechy mé kontdru pripo-
minajicu kupé. Jednodielna maska chladica, lakovana
sivou farbou odtiena Lunagrau, nesie vertikalne chro-
mované pasy, zvyrazneny naraznik a vel'ké otvory na
vstup vzduchu podéiarkuji svojbytny vzhlad. Reflekto-
ry do hmly maji chrémované ramiky; pri reflektoroch
Xenon plus vytvaraji svietiace diody LED denné svetla
a koncové svetla. Pod prednym naraznikom a pod zad-
nou ¢astou karosérie ma A4 allroad quattro ochranny
najazdovy §tit z uslachtilej ocele.

Pri pohl'ade zboku upitaji predovsetkym rozsire-
né lemy blatnikov, hranaté prahy - na Zelanie s okras-
nymi listami z uslachtilej ocele a vel’ké kolesa. Sério-
vo sa montujd disky kolies z 'ahkej zliatiny priemeru

17 palcov, zadny naraznik pod€iarkuje Sirku A4 allroad
quattro svojim markantnym tvarovanim a integrovany-
mi vodorovnymi odrazovymi sklami. Pri motore 2.0 TDI
tistia obidve koncovky vyfuku vedla seba, pri motoroch
2.0 TFSI a 3.0 TDI je vyfukova sistava dvojvetvova, s
jednou koncovkou na kazdej strane vozidla.

Audi A4 allroad quattro ma dizku 4,72 m, $irku
1,84 m a vysku 1,50 m. Razvor naprav je 2,81 m, opro-
ti Audi A4 Avant ma zvacsenu svetld vysku - pri prazd-
nom vozidle dosahuje 180 milimetrov.

Interiér Audi A4 allroad quattro obsahuje vsetky sil-
né stranky charakteristické pre Audi. Pristrojovy panel
je vyrazne orientovany na vodica, k inovativnym ovla-
dacim prvkom patri elektromechanické parkovacia brz-
da a centralny monitor. V kombinacii s audiosystémami
concert, respektive symphony alebo s navigacnym sys-

témom MMI Navigation plus sa pouZiva farebny moni-
tor; vtedy je na stredovej konzole namontovany odde-
leny ovladaci terminal systému MMI.

Zakaznik si moze vybrat potahovi latku seda-
diel, Specificka pre model allroad, dve verzie koze ale-
bo kombinaciu alcantara/koza. Dekoracné obklady ma-
ji povrchovd tpravu Micrometallic platin, na Zelanie sa
dodavaju hlinikové obklady so vzorom Trigon a tri dru-
hy rozlicnych drevenych obkladov. Koberec na podlahe
kabiny je velirovy, potah stropu kabiny moze mat si-
vy, bézovy alebo (za priplatok) cierny odtien. Mnohé
ovladacie prvky v kabine maja sériovo lesklé hlinikové
vyhotovenie, okrasné listy na prahoch dveri st opatre-
né Specialnymi napismi ,allroad”.

Pri sedadlach je na vyber elektrické vyhrieva-
nie a elektrické nastavovanie, sedadld mdézu mat
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Sportové vyhotovenie s vyraznejSimi
boénicami alebo mdzZu byt opatrené
klimatizovanim. Vd'aka dlhému razvo-
ru osi kolies poskytuje A4 allroad qu-
attro vel'korysy priestor aj na zadnych
sedadlach.

Okrem dvoch ¢elnych bezpeé-
nostnych vankisov, ktoré pri svojej
funkcii zohl'adiuji polohu vodica a spo-
lujazdca na sedadle, je vozidlo $tandard-
ne vybavené boénymi vankismi vpredu
a hlavovymi vankdsmi prebiehajtcimi
po celej dizke kabiny. Na Zelanie sa do-
dévaju aj bocné bezpecnostné vankise
vzadu.

Batozinovy priestor ma zaklad-
ny objem 490 litrov; sklopenim delené-
ho operadla zadného sedadla sa zvacsi
na objem 1430 litrov a ziska dizku 1,78
metra. BatoZinovy priestor je komplet-
ne calineny kvalitnym kobercom. Kryt
batoZinového priestoru a bezpecnostna
siet sii umiestnené v osobitnych kaze-
tach; kryt sa po lahkom stlaceni auto-
maticky vysunie dohora. Audi sériovo
dodava dvojstrannt podlahu batoZino-
vého priestoru, ktorej spodna strana je
vyhotovena ako vodotesna vaia na pre-
pravu znecistenych predmetov.

Spociatku Audi ponika pre A4
allroad quattro tri motory. Zazihovy
2.0 TFSI s vykonom 155 kW zabezpe-
tuje Audi A4 allroad quattro zrychlenie

Predstavujeme
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z pokoja na 100 km/h za 6,9 s a maximalnu rych-
lost 230 km/h. Priemerna spotreba benzinu je
8,11/100 km.

Vznetovy motor 2.0 TDI ma najvacsi vykon 125
kW, v kombinovanej prevadzke ma spotrebu 6,4 lit-
rov nafty na 100 km. Audi A4 allroad quattro 2.0 TDI
zrychli z 0 na 100 km/h za 8,9 s a dosiahne maximal-
nu rychlost 213 km/h.

Spitkovym agregatom z aktudlnej ponuky je V6
motor 3.0 TDI. Dosahuje vykon 176 kW a v rozpati ota-
¢ok od 1500 do 3000 za minttu poskytuje kratiaci mo-
ment 500 Nm. V kombinacii s prevodovkou S tronic
umoziuje Audi A4 allroad quattro akceleraciu z poko-
janarychlost 100 km/h za 6,4 s, maximalna rychlost
je 236 km/h, spotrebuje priemerne 7,1 litrov nafty na
100 km.

Vsetky motory si sériovo vybavené systémom re-
kuperacie, ktory pri spomalovani vozidla premiena ki-
netickd energiu vozidla na elektrickd. Audi A4 allroad
quattro ma sériovo permanentny pohon vsetkych ko-
lies quattro. Mechanicky medzinapravovy diferencial
Torsen rozdel'uje krdtiaci moment na napravy v pome-
re 40:60 %, v pripade potreby moze prenasat az do 65
% momentu na prednd napravu alebo maximalne 85
% na zadn( napravu. Patprvkova predna néprava a li-
chobeZnikova zadna naprava s riadenou zbiehavostou
st kvoli zmenSeniu neodpruzenych hmdt vyrobené pre-
vazne z hlinika. Pri jazde po nespevnenom povrchu sa
uplatni $pecialna funkcia elektronického stabilizaéné-
ho systému ESP. Funkcia Offroad Detection (ORD) sa-
mocinne rozozna charakter povrchu a tomu prispdsobi
regulaénd charakteristiku systému ESP. Pri pridani ply-
nu toleruje vacsie pre$Smykovanie kolies, ¢im zlepSuje
prejazdnost; ked' je to potrebné, systém urobi bezpe¢-
né regulacné zasahy.

Pri jazde po asfaltovanej ceste zlepSuje pdZitok
z jazdy regulaény systém Audi drive select. Ovplyv-
fiuje charakteristiku elektronického akceleratora, in-
tenzitu G¢inku posiliiovaca riadenia a body preradova-
nia prevodovky S tronic v automatickom rezime. Vodic
moze prepinat medzi vyrazne komfortnou, vyvazenou
a $portovou charakteristikou. Pri vybaveni vozidla na-
vigatnym systémom MMI Navigation plus je k dispozi-
cii dalSia regulacna charakteristika, ktora sa da indivi-
duélne programovat.

Systém Audi drive select sa dd kombinovat aj s dy-
namickym riadenim Audi. Toto riadenie ma pridavni
prevodovku, ktora plynule meni prevodovy pomer ria-
denia a d€inok posilfiovaca - pri malej rychlosti pracu-
je presnejSie a pri vel'kej ma vacsiu toleranciu. V hra-
nicnej oblasti pri jazde v zakrute dynamické riadenie
samotinne stabilizuje A4 allroad quattro bleskurych-
lymi korekttrami riadenim, ¢im sa uSetria mnohé za-
sahy stabilizacného systému ESP.

Na Zelanie mdze byt Audi A4 allroad quattro vyba-
vené inovativnymi asistenénymi systémami, prevzaty-
mi z luxusnej triedy.

Cena Audi A4 allroad quattro zacina na Grovni
41 230 eur - za model 2.0 TFSI so B-stupiiovou ruéne
ovladanou prevodovkou.

-ai-
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Vrchol ponuky Peugeotu

Dévod existencie konceptu automobilu ¢asto spociva v potrebe vyvoja Standardov, postivania hranic, skusa-
ni nezvycajného, v snahe dosiahnut’ vynimocnost’. Know-how a naruzivost’ v kombinacii s fantaziou sa vtedy
stavaju hnacou silou umoznujicou dosiahnut’ sen. Sen, o ktory sa mozno podelit’ vytvorenim takého jedinec-

ného vozidla, akym je 908 RC.

Model 908 RC vdaii za svoje meno izasnému motoru
Peugeot V12 HDi FAP, ktory pohana pretekarsku verziu
908 od roku 2007. Skratka « RC », 0znacujtica Sportové
vozidla v danej triede, zaroven sivisi s konceptom vozi-
diel RC a RC, ktoré sa objavili v roku 2002 a svojou ar-
chitektdrou inSpirovali tento inovativny projekt.
Pdovodna myslienka spotivala vo vytvoreni limuziny po-
skytujlcej Styrom cestujlicim neopakovatelné automo-
bilové pocity a zarovei vyznacujdcej sa dynamickym
Sportovym dizajnom, komfortom, luxusnostou a eko-
logickostou. Snahou bolo jednoducho poniknut $tvor-
dverové vozidlo prebddzajice vSetky zmysly pri pohla-
de zvonku, aj v jeho kabine pri jazde.

A S

jiin 2009

Model 908 RC je pohanany vznetovym motorom
HDi FAP navrhnutym pre program « Le Mans Series »
od roku 2007. Tento vidlicovy 12-valcovy motor so
zdvihovym objemom 5,5 | dosahuje pre vznetovy mo-
tor nezvycajné parametre: maximalny vykon presahuje
515 kW a mimoriadny je najma kritiaci moment, s naj-
vacSou hodnotou viac ako 1200 Nm. Vzhl'adom na uhol
100°, ktory zvierajii jeho valce, je jeho taZisko v aute
poloZené velmi nizko. Dva filtre pevnych Castic, zaru-
tujtce ekologické parametre vozidla, si inStalované na
konci obidvoch vyfukovych potrubi.

Hlavna originalnost modelu 908 RC spociva
v centralnom priecnom umiestneni motora vzadu.

Robotizovana sekvencna Seststupfiova prevodovka,
Specialne upravena, aby zvladla velky kratiaci mo-
ment, je tieZ mimoriadne kompaktna. Je ulozena pod
motorom. Takého uloZenie hnacieho agregatu umozni-
lo vytvorit batoZinovy priestor so slusnym objemom
umiestneny za osou hnanych kolies bez toho, aby ob-
medzoval Stedro navrhnutd kabinu. Uvedena architek-
tira zaroven umoZiuje posundt riadiaci modul dopredu
a maximalizovat radost z jazdy. Mimoriadne nizka silu-
eta s klinovitou prednou castou v duchu uslachtilého
Sportového Stylu vyZaruje osobnost Selmy. Vozidlo ma
vpredu 20" a vzadu 21" kolesa s 20-timi lGémi. V pred-
nej casti sa na kazdom detaile prejavujd znaky leva,




vratane reflektorov, kde s zdrojom svetla svietiace di-
6dy (LED). Avsak Ziarivy vzhlad reflektorov sa dosahuje
Gpravou vndtornych prvkov, oby kry§talu brdsenému
v $tyle drahokamu, vytvérajdiceho dojem zrenicky.

Zadné svetld, opat s elektroluminiscenénymi did-
dami, splyvajice s oblymi tvarmi zadnej €asti vozidla,
obsahuji vlozku z leSteného hlinika, vyvolavajicu do-
jem mocného pazira. Sportové linie zadnej éasti ko-
reSpondujd s tvarom vzduchového difdzora, zvyrazne-
ného chrdmovanim a opticky podopieraného vystupmi
obidvoch vyfukov.

f‘.ierny metalicky lak karosérie s modrastym nady-
chom zvaésuje dojem hodnotnosti, dynamickosti a Cis-
toty, vyZarujlci z tohoto konceptu vozidla. Posunutie
kabiny dopredu a vel'ky preskleny povrch s celkovou
plochou 3 m? poskytujd cestujiicim intenzivny kontakt
s cestou a okolitou krajinou. Nezvy&ajny tvar vel'ké-
ho Eelného skla poskytuje maximalny vyhlad (ako pri
konceptoch RC). Celné sklo zasahuje vysoko nad vodi-
£a na Grovni centralneho stipika, kde sa zatina preskle-
na strecha, ¢im sa dosahuije pocit jednotnosti vndtorné-
ho a vonkajSieho prostredia. Jedineéna presvetlenost

a vyhlad spoloéne s priestrannostou kabiny vybave-
nej Styrmi nezavislymi sedadlami spologne prispieva-
jli k vytvaraniu mimoriadneho prostredia.

Vzdu$ny $tyl interiéru vyuZiva technoldgie v sluz-
bach Eistych linii a komfortu. VSetky funkcie vozidla
(autoradio, prehravaé MP3, navigacia, Stvorzonova
klimatizacia...) moZno pohodine ovladat pomocou vel-
kej dotykovej obrazovky. Tento systém IHM (Interface
Homme/Machine) je na centralnej konzole oddel'ujicej
sedadla, pristupny aj pre cestujdcich vzadu. Kabina je
zdobena hnedym dubom, povrch potiahnuty ametysto-
vou sivou koZou s doplnkami z lesteného hliniku, chro-
mované tlacidla, hodiny Bell&Ross: toto vsetko vyvo-
lava skvelé hmatové, vizualne i cuchové pocity. Za tym
vSetkym nezaostava praktickost. Okrem priestrannej
chladenej prirucnej skrinky s vo dverach, v prednej a
zadnej konzole pocetné odkladacie priestory.

Peugeot 908 RC je produktom vyvojového stre-
diska Peugeota. Karoséria je zhotovena z kompozi-
tu impregnovaného uhlika v tvare véelieho plastu a
z hlinika polymerizovaného pri nizkom tlaku v autokla-
ve. Samonosna karoséria ma v zadnej casti ,kolisku”
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z rirkovej konstrukcie, na ktorej sd uchytené mecha-
nické casti a napravy. Predné aj zadné kolesa st zave-
sené na dvojiciach trojuholnikovych ramien. Brzdové
kottce na prednych aj zadnych kolesach st z kompozi-
tu uhlika a keramiky, ¢o zmensuje hmotnost a zlepSuje
icinnost brzdenia pri vel'kych teplotach, vyvolanych
opakovanym intenzivnym brzdenim. Na diskovych kole-
sach s pneumatiky Michelin Pilot Sport PS2 255/35
R20 vpredu a 285/30 R21 vzadu.

Naséavanie vzduchu do motora sa realizuje
prostrednictvom otvorov umiestnenych na drovni stipi-
kov zadnych trojuholnikovych okienok. Kazdy z vymen-
nikov tepla obidvoch turbodichadiel nasava vzduch v
zadnych podbehoch kolies, za ktorymi sii umiestnené
vystupy vzduchu. Zaliizia batoZinového priestoru ukry-
va pohyblivy spojler, ktory sa vztycuje na pokyn vodi-
¢a, ak je potrebné zvacsit pritlak na zadnd napravu.
Plocha podlaha a difdzor prispievaja k vel'mi dobrej ae-
rodynamickej G¢innosti.

Peugeot 908 RC je 5123 mm dlhy, 2154 mm Siro-
ky (aj so zrkadlami) a 1370 mm vysoky, razvor naprav
ma 3150 mm. BatoZinovy priestor je vpredu aj vzadu,
vpredu ma objem 220 |, vzadu 300 I. Palivova nadrz méa
objem 100 litrov. Vozidlo dosiahne najvacésiu rychlost
viac ako 300 km/h a drahu 1000 m z pociatocného po-
koja prekond za 22 sekdnd. -pt-
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NnovacCila najpredavanegjSieho luxusného sedanu

Od roku 2005, kedy automobilka Mercedes-Benz uviedla na trh si¢asnu generaciu triedy S (s internym ozna-
cenim W 221), vyrobila 270 000 tychto automobilov. Mercedes-Benz S je v poslednych rokoch najpredavane;j-
§im luxusnym sedanom na svete. NajpredavanejSim modelom bol S 500 pohafany osemvalcovym zaZihovym
motorom, za nim nasleduji modely S 350 a S 320 CDI pohanané Sest’valcovymi vznetovymi motormi. Od ro-
ku 1951, kedy typ 220 zaloZil rad predchodcu triedy S, Mercedes-Benz predal 3,3 miliéna vozidiel tohto radu.

Po najnovsej inovacii ma trieda S viac $ipovitd mas-
ku chladi¢a, novy naraznik s decentnou svetelnou hra-
nou a pochrémovanou listou pod otvormi na nasavanie
vzduchu. Vyfukové koncovky budi odteraz vo vSetkych
variantoch triedy S integrované do naraznika. Reflekto-
ry sl sériovo vybavené hixendnovou technikou. Vinte-
riéri pouZiva Mercedes-Benz viac svetla ako dizajnovy
prvok. Zakaznici si za priplatok budd moct vybrat am-
bientné osvetlenie (v sérii pre S 400 HYBRID a S 600)
v niektorej z nasledujicich farieb: solarna (jantarova),
neutralna (biela) a polarna (ladova modra).

Medzi technologické novinky patri prvy sériovy
hybridny pohon s litium-iénovou akumulatorovou ba-
tériou na svete v modeli S 400 HYBRID, ktory sa stal
najlspornejSou luxusnou limuzinou so zaZihovym mo-
torom. Spotreba benzinu 7,9 litra na 100 kilometrov
zodpovedd emisii iba 186 gramov CO, na kilometer.
Paleta motorov zahfiia osem modernych zazihovych

a vznetovych agregatov, ktoré spotrebuji az o 7 % me-
nej paliva. Tradicne prikladnd droven bezpecnosti trie-
dy S sa posunula vysSie jedineénou kombinaciou no-
vych asistenénych systémov vodita na baze kamero-
vej a radarovej technoldgie.

S 400 HYBRID
Novy S 400 HYBRID je prvy automobil skonstruovany
na baze inteligentnej modularnej koncepcie, ktory vyvi-
nul Mercedes-Benz. Kompaktny hybridny modul zdruzu-
je hybridné funkcie automatiky Start/stop a rekupera-
cie. Vynikajica spotreba a malé emisie CO, si spojené
so suverénnym vykonovym potencialom: Upraveny 3,5-
litrovy zaZihovy motor vyvinie vykon 205 kW, elektro-
motor 15 kW (a Startovaci krdtiaci moment 160 Nm).
Mercedes-Benz S 400 HYBRID méa zaklad v mo-
deli S 350. Je vSak vystrojeny tiplne zmenenym hna-
cim retazcom. K tomu patria zdokonaleny 3,5-litrovy

zazihovy motor V6, pridavny elektromotor s perma-
nentnym magnetom, sedemstupfiovd automaticka
prevodovka 7G-TRONIC uspdsobena na montaz hybrid-
ného modulu, potrebna vykonova a riadiaca elektroni-
ka, meni¢ napétia ako aj vysokonapatovy litium-idno-
vy akumulator.

Pri spomalovani elektromotor pracuje ako gene-
rator a tzv. rekuperaciou dokaze pri spomalovani vozi-
dla menit pohybovi energiu, ktora by sa inak marila vo
forme tepla v brzdach, na elektrickd. A ti spatne odo-
berat z litium-ionového akumulatora. Elektromotor pri-
tom citlivo spolupracuje s motorovou brzdou spalova-
cieho motora a klasickymi kolesovymi brzdami. Spatne
ziskana energia sa uklada vo vykonnom, no kompakt-
nom litium-ionovom akumulatore nachadzajicom sa v
priestore motora a v pripade potreby sa opat pouzije.
Medzi jeho hlavné prednosti voci zvycajnym niklovym
metalhydridovym (NiMH) akumulatorom patria vacsia
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hustota energie a lepsia elektricka Gcinnost pri kom-
paktnejSich rozmeroch a menSej vlastnej hmotnosti.
Vd'aka priestorovo tspornej montazi v priestore moto-
ra objem batoZinového priestoru a vel'korysé rozmery

interiéru ostavaji nezmenené. Hybridny modul je vyba-
veny komfortnou funkciou $tart/stop.

Efektivne vznetové a zaZihové
motory

Program motorov pre triedu S 2009 zahffia okrem prie-
kopnickeho hybridu S 400 HYBRID osem dalSich vy-
konnych a pritom dspornych agregatov: dva vznetové
a Sest zazihovych 6, 8 a 12-valcovych motorov, v kto-
rych okrem hodindarsky presného opracovania sicias-
tok zmensuija spotrebu aj dalSie opatrenia v ramci ba-
lika BlueEFFICIENCY. Medzi ne patria aerodynamicka
optimalizacia, palivové cerpadlo pracujice iba v pripa-
de potreby ako aj rezim prevodovky optimalizovany na
zmensSenie spotreby pre sériovi automatickd prevodov-
ku 7G-TRONIC.

Spotrebu 7,6 litra nafty na 100 kilometrov a emi-
siu 199 az 201 gramov CO, na kilometer dosahuje mo-
del S 350 CDI BlueEFFICIENCY (173 kW). Tato priklad-
nd d€innost dosahuje na mieru Sitym balikom BlueEF-
FICIENCY, ktory obsahuje aj kryt podvozku a systém
automatického odpajania automatickej prevodovky 7G-
TRONIC pocas statia. Tento 3,0-litrovy vznetovy motor
sa pouZiva aj v S 350 CDI 4MATIC. Druhym vznetovym
motorom je osemvalec S 450 CDI (235 kW) so zdviho-
vym objemom 4.0 I.

Paleta zaZihovych motorov zahfia Sestvalec S
350/S 350 4MATIC (200 kW) so zdvihovym objemom
3,5 litra ako aj dva osemvalce S 450/S 450 4MATIC
(250 kW; zdvihovy objem 4,7 litra) a S 500/S 500
AMATIC (285 kW; zdvihovy objem 5,5 litra). épif:ko-
vym modelom ostava S 600 s dvanastvalcovym bitur-
bo motorom s vykonom 380 kW (zdvihovy objem 5,5
litra), ktory luxusnd limuzinu zrychli z 0 na 100 km/h

za 4,6 sekundy. Z rodiny Mercedes-AMG pochadzaju
vykonné limuziny S 63 AMG so zazihovym motorom
V8 s vykonom 386 kW (zdvihovy objem 6,2 litra) a
S 65 AMG so zazihovym dvanastvalcom s vykonom
450 kW (zdvihovy objem 6,0 litra).

Jedineéna kombinacia asistenc-
nych systémov vodic¢a
Pre triedu S 2009 je k dispozicii svetovo jedineéna
kombindcia najmodernejSich asistenénych a ochran-
nych systémov. Mnohé z tychto systémov sd dostup-
né aj v novej triede E, ktora je na trhu od konca mar-
ca. Nové asistencné systémy robia z modelov triedy
E a S ,mysliacich” partnerov svojho vodica. Auto do-
kaze ,vidiet”, ,citit”, pri rozpoznani nebezpecenstva
Jreflexne zareagovat™ a autondmne konat v zaujme
zabranenia nehody alebo zmensenia jej nasledkov.
Na tento Gcel pouZiva Mercedes-Benz aj kame-
ry, ktoré vidia do vel'kej vzdialenosti, sledujd oko-
lie vozidla a dokaZu interpretovat typické kritické si-
tuacie. Napriklad asistencny systém adaptivnych
dial'kovych svetiel, dodavany za priplatok, rozpozna
protiidice alebo pred vozidlom idiice osvetlené vo-
zidla a reguluje reflektory tak, aby vidy poskytova-
Pre triedu S 2009 inZinieri zdokonalili asistencny sys-
tém nocného videnia s infracervenou kamerou a vyba-
vili ho Specialnou detekciou chodcov: Hned' ako sys-
tém rozpozna chodca pred vozidlom, zvyrazni ho na
displeji, aby ho vodit lepsie rozpoznal. Dal$im dostup-
nym ,predvidavym” systémom pre bezpecne;jSiu jazdu
je asistenény systém udrZiavania jazdného pruhu. Ob-
raz kamery za celnym sklom vyuZiva aj novy, za pri-
platok dodavany asistencny systém dodrZiavania rych-
losti, ktory zaznamenava dopravné znacky obmedzu-
jice rychlost a precitani maximalnu rychlost zobrazi
na zdruzenom displeji (v sérii pre S 600). Vdaka systé-
mu na rozpoznanie Gnavy vodica ATTENTION ASSIST
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trieda S 2009 dokaze citlivo rozpoznat pozornost vo-
dica a v pripade narastajiicej inavy ho mdoZe zavcasu
varovat. Novodoba technoldgia neustale sleduje viac
ako 70 rozlicnych parametrov. Ak systém, ktory s vel-
kym rozliSenim snima uhol natocenia volantu, rozpozna
pohyby volantu typické pre unaveného vodica, zaznie
akusticky signal a na displeji zdruzeného pristroja sa
zobrazi upozornenie ,ATTENTION ASSIST. Prestavka!”
Mercedes-Benz optimalizoval aj radar dlhého a stred-
ného dosahu pre asistencny systém brzdenia PLUS a
adaptivny tempomat DISTRONIC PLUS. Oba systémy
pomahaji vodicovi v pripade nidzového brzdenia. Ak
si nepozorny vodi¢ nevSimne bezprostredné nebezpe-
censtvo narazu, dokaze zasiahnut brzda PRE-SAFE® a
auto samocinne pribrzdi. Nova generacia systému po-
ndka este vacsiu bezpecnost: Ak vodi¢ nekona ani po
optickej a zvukovej signalizacii, asi 0,6 sekundy pred
vyhodnotenym narazom dokaze brzda PRE-SAFE® vy-
vinit maximalny brzdny d€inok - a tymto plnym brz-
denim vyrazne zmenS$i silu narazu. Systém tak funguje
ako ,elektronicka deformacna zéna". InZinieri Merce-
des-Benz rozsirili aj systém Active Body Control (ABC)
o0 novi dopliiujicu funkciu stabilizacia vplyvu boéné-
ho vetra (v sérii pre S 600). ABC na to vyuZiva snima-
te otacania vozidla okolo zvislej osi a snimace priecne-
ho zrychlenia systému elektronického programu sta-
bility ESP®, aby prerozdelil zatazenie kolies pomocou
teleskopickych timicov ABC v zavislosti od smeru a in-
tenzity pdsobiaceho boéného vetra. 0 vacSiu bezpec-
nost v hraniénych oblastiach sa v triede S 2009 stara
“Torque Vectoring Brake” - cieleny jednostranny brz-
dny zasah na vndtorné zadné koleso z pohl'adu zakru-
ty. Tento zasah limuzinu precizne a bez straty dynami-
ky navedie do zakruty.

Najnovsia multimedialna technika
V silade so suverénnym charakterom a s postavenim
technického priekopnika je trieda S 2009 vzorom aj
v oblasti palubnych informaénych a zabavnych systé-
mov. ObsluZny a zobrazovaci systém COMAND umiest-
neny centralne na stredovej konzole teraz moze byt za
priplatok vybaveny najnov$ou technikou SPLITVIEW.
Inovativna koncepcia displeja umoZiuje vodicovi a spo-
lujazdcovi na jednej a tej istej obrazovke v rovnakom
tase sledovat odli$né obsahy. Zatial' ¢o vodi¢ napri-
klad vyuZiva navigaciu s mapou, spolujazdec mdZe po-
zerat film na DVD.

Mercedes-Benz v triede S 2009 rozsiril spektrum
systému zabavy pre cestujdcich vzadu. Pre nich je k dis-
pozicii dial’kové ovladanie, ktorym mozno ovladat okrem
iného vsetky zvukové a telematické funkcie COMAND-u a
ktoré cez medidlne rozhranie umoZiuje pristupovat aj na
externé zariadenia. K tomu poskytuje Mercedes-Benz ba-
lik zabavy pre cestujicich vzadu s dvoma osempalcovy-
mi displejmi na zadnej strane opierky hlavy na sedadle
vodica a spolujazdca, s dvoma bezdrdtovymi slichadla-
mi a vlastnym prehravacom CD-/DVD s pripojkami na ex-
terné zariadenia audio a video.

Automobily Mercedes-Benz S 2009 sa realne zaci-
najd dodavat do autorizovanych predajni znacky tento

mesiac.
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NOV\,/ g oba MY dizajnérsky jazyk

Uplne novy sedan Chevrolet Cruze je prvym predstavenim nového dizajnérskeho jazyka znaéky Chevrolet.
V niZ3ej strednej triede zaujme v ponuke Chevroletu poziciu typu Lacetti. K silnym strankam Chevroleta Cru-
ze bude patrit’ i predpokladana vel’ka miera ochrany pri havariach - o¢akava sa vyborné hodnotenie v progra-
me bariérovych testov. Daldim tromfom sti nové moderné pohonné jednotky. Chevrolet Cruze, ktorého dizajn i
jazdné vlastnosti vyvijali so Specialnym zretePom na poZiadavky eurépskych zakaznikov, sa na trhoch prvych
statov objavil uZ v marci. Predava sa uz aj u nas.

Mnohonérodny tim dizajnérov (dizajnérske centrum v
Kérei tesne spolupracovalo predovSetkym s kolegami
z Nemecka, USA a Austrélie) dostal jednoznaéné zada-
nie: vyvindt dplne novy kompaktny sedan, ktory doda
znacke Chevrolet novi vitalitu. Tim navrharov pripra-
vil celkom novy dizajnérsky §tyl, pricom svieZe vizual-
ne akcenty sa odvolavaji na tradiéné Stylistické prv-
ky znacky Chevrolet, transformuji ich v§ak tplne no-
vo a osobito.

Vlyrazne vyklenuta krivka strechy, ktora sa tiahne
od vyrazne skloneného ¢elného okna aZ po zadné sti-
piky, je zakladnym Stylistickym identifikdtorom nové-
ho Chevroleta Cruze. V kombinacii s pomerne kratkou
zadnou ¢astou vozidlo pripomina vel'ké Stvordverové
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kupé, €o je v tomto trhovom segmente nieco tplne no-
vé. Konkéavne klenuté boéné panely plynule nadvazuji
na zadnu cast a sd dalSim osobitym Stylistickym prv-
kom nového typu i nového dizajnérskeho jazyka auto-
mobilky Chevrolet. Delena ¢elna maska chladica s ma-
sivnym prieénym rebrom nesie typické zlaté logo znac-
ky Chevrolet. Do stylingu prednej ¢asti dobre zapadaji
vyrazne tvarované reflektory s ,diamantovou” vnitor-
nou Struktdrou, ktoré siahaji hiboko do bokov karosé-
rie. Podobne atraktivne je vytvorena aj zadna cast
s trojrozmernymi koncovymi svetlami; do kazdého su
vsadené dva ovalne vndtorné elementy - nimi sa Cru-
ze odvolava na tradiény dizajn znacky Chevrolet. 0
vynikajtcej praci dizajnérov Chevroleta Cruze svedci

koeficient aerodynamického odporu vzduchu s hodno-
tou len 0,31. Pocit kvality umochiuje dokonalé remesel-
né spracovanie vSetkych detailov i perfektné licova-
nie karosarskych panelov s len minimalnymi medzera-
mi medzi panelmi.

Pre patmiestny interiér nového Chevroleta Cru-
ze sl priznacné harmonicky splyvavé linie a dostatok
priestoru pre vzadu sediacich cestujdcich, pre ich no-
hy plecia a hlavy - bez ohl'adu na dozadu klesajicu i-
niu strechy. Na oboch stranach pristrojove;j dosky st pa-
nely s textilnym povrchom alebo z gravirovaného vinylu,
ktoré svojim vyhotovenim a stvarnenim ladia s vyplia-
mi dveri a calinenim sedadiel. Osou symetrie , dudlne-
ho kokpitu” je stredova konzola, ktora nesie ovladace




audiosistavy, klimatizacie a vybrané ovladacie prvky.
Efektne naklonena konzola ma ddsledne zaoblené hra-

ny. Pristrojovy panel s analégovymi pristrojmi je efektne
podsvieteny LED diédami - bielymi a ladovo modrymi.
Sedadla Chevroleta Cruze nemaji nic spolocné so
sedadlami predchodcu (Lacetti). Nové sedadla vdaka
svojej prepracovanej konstrukcii a pouZitym materia-
lom ovela lepSie rozkladajd hmotnost ¢lenov posadky
do presne definovanych sektorov, o zmensuje Gnavu.
Textilné ¢aldnenie, charakteristické kvalitnym ,fran-
cizskym” stehovanim, vynika Odolnostou voci oderu.
Pre vys$iu droven vybavy LT je pripravené koZené ca-
linenie a sedadla majq aj elektrické vyhrievanie. K vac-
siemu komfortu cestovania prispieva i predfiem’( roz-
sah pozdiineho nastavovania prednych sedadiel o 50
mm - aj v tomto ohlade sa Cruze radi na $picku svoj-
ho segmentu. Rucne ovladana klimatizacia je volitel-
nym prvkom zakladnych modelov, vo verzii LS je Stan-
dardom. V najvyssej trovni vybavy LT je Standardom
automaticka klimatizacia. VSetky modely maju Géin-
ny systém filtracie vzduchu nasavaného ventilaciou
a vyhrievané sklo zadného okna. Do Standardnej vy-
bavy modelov Cruze v zakladnej vybave a v stupni LS

patri i AM/FM/CDMP3 au-
toradio s vystupom AUX
pre pripojenie externého
MP3 prehravaca. Modely
vo vybave LT maji navyse
zabudovany menic na 6 CD;
4.8- palcovy graficky infor-
macni displej, 6 reproduk-
torov a Gpravu zvuku podla
zanru (rock, pop, jazz atd’.).
Do verzii s vy$Sou troviiou
vybavy je mozné objednat
DVD navigacny systém so
sedempalcovym farebnym
displejom.

Chevrolet Cruze ma jednu z
najpevnejsich karosérii vo
svojej triede - napriklad skrutna tuhost jeo 140 %
vacsia v porovnani s predchodcom. Pevna Struktira sa
pozitivne odraza i vo vybornej akustike (vozidlo neob-
tazuje vizgavymi alebo $kripavymi zvukmi), vo vybor-
nej ochrane posadky pri havarii i v dobrych jazdnych
vlastnostiach a ovladatelnosti.

Samonosna ocelova karoséria je vystuzena ocelo-
vymi profilmi a do jej $truktdry sd zaclenené i tzv. na-
razové deformacné boxy. Celkova skrutna tuhost ka-
rosérie je 17,66 KNm/stupefi. Asi 65 % Struktiry ka-
rosérie je vyrobenych z vysoko pevnych oceli HSS, o
je asi 0 50 % viac ako v karosérii Lacetti. K va¢sej tu-
hosti karosérie prispelo aj o priblizne 30% viac bodo-
vych zvarov. Spevnené prahy, dverové vystuhy, ma-
sivne A- a B-stipiky karosérie spolu s plechmi s pre-
menlivou hrdbkou a vyuzitie kvalitnych oceli garantuju
vynikajtice ochranné vlastnosti karosérie. Predné i zad-
né narazniky sd konstruované tak, aby pri narazoch v
rychlostiach do 4 km/h absorbovali celd energiu néra-
zu, €o minimalizuje poSkodenie nosnych Struktdr karo-
série. VSetkych pét sedadiel Chevroleta Cruze je vy-
bavenych trojbodovymi bezpe€nostnymi pasmi. Do
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Standardu patria i Celné, bocné a priebezné hlavové bez-
pecnostné vankise i pedéle s bezpe€nostnym uchyte-
nim. Do §kély prvkov aktivnej bezpecnosti patria okrem
iného protiblokovaci systém bfzd (ABS), protipreklzo-
vé zariadenie (TCS) alebo Standardne dodavany sta-
bilizacny systém (ESC).

Celkom nové $kéla motorov pre Chevrolet Cruze
zahfia dva celohlinikové zazihové Stvorvalce (1,6 | a
1,8 1) a dvojlitrovy vznetovy motor.

Obidva zaZihové motory majd systém premenlivé-
ho ¢asovania nasavacich i vyfukovych ventilov. Mo-
tor s objemom 1,6 | dava pri otackach 6400 ot./min.
vykon 83 kW, jeho kritiaci moment vrcholi pri 4200
ot./min. hodnotou 153 Nm. V&¢si Stvorvalec s obje-
mom 1,8 | ma vykon 104 kW pri 6200 ot./min. a kri-
tiaci moment dosahuje maximum 176 Nm pri 3800 ot./
min., pricom 85 % tejto hodnoty mé v rozmedzi otacok
2000 az 6300 ot./min. Spotreba v kombinovanom cyk-
le je len 6,7 1/100 km, resp. 6,8 1/100 km.

Na cestach v okoli Budape$ti sme vyskisali model
pohéiiany dvojlitrovym prepifianym vznetovym moto-
rom s najvacsim vykonom 110 kW a malou spotrebou
nafty. Oficialne v Cruze spotrebuje v kombinovanom
cykle 5,6 I nafty na 100 km jazdy. Aj ked” sme sa ne-
snaizili ,ist na spotrebu” a takmer polovicu trasy tvori-
la dial'nica, dosiahli sme mensSiu spotrebu ako uvadza
vyrobca. Vdaka kritiacemu momentu 320 Nm, ktory je
k dispozici uz pri 2000 ot./min., dokaze Cruze s tymto
motorom zrychlit z 0 na 100 km/h za 10 s. ESte ten-
to rok ponuku motorov pre Cruze obohati druhy ,turbo-
diesel” s vykonom 92 kW.

Zazihovy Stvorvalec 1,6 | je Standardnou pohon-
nou jednotkou pre zakladné verzie a modely Cruze LS,
vacsi motor 1,8 | je Standardom pre modely vo vybave
LT a na prianie sa dodava i do modelov v stupni vyba-
vy LS. Obidva tieto motory s prepojené s patstupiio-
vymi ruéne ovladanymi prevodovkami alebo novo vy-
vinutou Seststupnovou automatickou prevodovkou.

Vznetovy dvojliter sa dodava len do modelov Cru-
ze LT, pripravovany variant tohto motora s vykonom 92
kW bude k dispozicii i pre zakladné modely a verzie LS.
Obidva vznetové motory spolupracuji v Cruze vyhrad-
ne s ruéne ovladanymi prevodovkami.

Podvozok Chevroletu Cruze bol vyvinuty so zre-
telom na zvyklosti a poZiadavky eurdpskych vodicov
a podmienky eurdpskej cestnej siete. S touto novinkou
sme najazdili nieco viac ako sto kilometrov a zdalo sa
nam, Ze pruzenie mohlo byt aj maksie. Skdasany auto-
mobil mal nizkoprofilové pneumatiky, je mozné, Ze na
normalnych” pneumatikach bude timenie narazov od
prejazdu nerovnosti cesty dostatocne Gcinné.

V porovnani s Lacetti ma Cruze rozchod kolies
vpredu vacsi o 64 mm (1544 mm), vzadu az 0 78 mm
(1558 mm), razvor naprav predl'ien\'/ 0 85 mm (2685
mm). Vpredu ma napravu typu McPherson, zadna je vle-
¢ena so skrutne pruznou prieckou.

Cena Chevroletu Cruze pohananého 1,6-litrovym
zazihovym motorom so zakladnou vybavou ,Base” je
12 750 eur.

Samuel BIBZA
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NISSAN NV200

V zavere maja zacCala automobilka Nissan v Japonsku predavat’ typ NV200. Predaj tohto ,,globalneho automo-
bilu“ vo verzii dodavka a kombi sa za¢ne vo vicSine eurépskych Statov v oktébri 2009. Verzia Family sa do pre-
daja dostane v roku 2010. Na nedavno skonc¢enom autosaléone v Barceléone Nissan vystavoval dodavkovu ver-
ziu. Vozidla N'V200 pre eurépske trhy budu spociatku vyrabat’ v Japonsku, a to pribliZne do novembra 2009,
kedy sa rozbehne vyroba v zavode spolocnosti Nissan v Barcelone.

Nissan z typu NV200 pontika tri zakladné modely, a to
dvojmiestne, patmiestne a sedemmiestne. NV200 vy-
uZiva inovativne napady priestorového rieSenia, pomo-
cou ktorych dosahuje najvacsi a najpraktickejsi nakla-
dovy priestor vo svojej triede. Aj ked vonkajsia dizka
vozidla nepresahuje 4,4 m, vnitorna dizka batoZinové-
ho priestoru dodavkovej verzie modelu NV200 je viac
nez 2 m(2 040 mm).

Vd'aka pohonu prednej napravy a kompaktnému
sposobu zavesenia zadnej napravy moze nakladovy

priestor Nissanu NV200 odviezt naraz aZ dve $tan-
dardné europalety. So 184 c¢m na vysku nie je model
NV200 vyssi ako jeho rivali, ale vySka podlahy nakla-
dového priestoru je so svojimi 52 cm najnizSia vo svo-
jej triede. To ulahéuje nakladanie, a navyse sa vdaka
tomu zvacSil objem nakladového priestoru na 4,1 m®
(8irka vozidla je 1695 mm). Maximalne uZitocné zata-
Zenie je 771 kg.

Vykon zabezpecujd motory, pri ktorych je mozné
volit medzi jednym zaZihovym a jednym vznetovym

agregatom. Zazihovy motor Nissan 1.6 HR 16 sa bude
pouzivat celosvetovo, dosahuje vykon 79 kW a kri-
tiaci moment 153 Nm, ktory na kolesa prenasa pat-
stupiiova ruéne ovladana prevodovka. V Eurdpe bude
k dispozicii aj vznetovy motor alianéného partnera au-
tomobilky Nissan, spolo¢nosti Renault, 1.5 dCi (K9K) so
zdvihovym objemom 1461 cm®. Dosahuje kritiaci mo-
ment 200 Nm a vykon 63 kW, poniika vhodni kombi-
naciu vykonu, kultivovanosti a malej spotreby paliva.
Aj s tymto motorom bude spolupracovat v NV200 pat-
stupiiova prevodovka.

Nissan NV200 ako vobec prva dodavka vo svojej
triede pontka v ramci volitelnej vybavy zadnd parko-
vaciu kameru. Vo vnitri kabiny pontika vel'ké mnoZstvo
GiloZnych priestorov, vreciek a drZiakov na pohariky ¢i
flase. Vo vnitri hornej €asti schranky v pristrojovej do-
ske sa navySe nachadza skryty tloZny priestor, ktory
je dostatoéne vel'ky na to, aby sa don voSiel fotoapa-
rat, mobilné telefony ¢i doleZité dokumenty.

Okrem parkovacej kamery sa medzi dalSie prv-
ky $tandardnej ¢i voliteI'nej vybavy, beznej skor pri
osobnych automobiloch, radi inteligentny kl'G¢ Nis-
san, elektricky ovladané okna a stabilizacny systém
ESP. Bezpecnostna vybava v $tandardnej verzii zahy-
na protiblokovaci systém brfzd s asistenénym systé-
mom nidzového brzdenia. Standardne sa pre osoby
na prednych sedadlach montuja celné bezpecnostné

vankise, bocné vankuse patria do volitel'nej, priplatkove;
vybavy.

Vozidlo bolo konstruované tak, aby jeho prevadz-
kové naklady patrili k najmensim vo svojej triede, a to
vdaka dcinnosti motorov a pohonnych sistav, ale aj
vd'aka bezpecnostnej Struktire, ktora v pripade nehody
prispieva k minimalizacii $kdd na ,zranitelnych” diel-
coch pod kapotou, napriklad na chladici.

-nn-
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Espace bol vyvinuty v spolupraci s Matra Automobile a oslavovany ako revolu¢ny automobil svojej éry. Pred-
staveny bol v juli 1984 a v Eurépe znamenal prevrat v podobe nového konceptu MPV. Na zaciatku bol Espace
odety do kompozitnej karosérie, a v ponuke bol len s jedinym zazZihovym motorom, no poet motorov sa po-
stupne rozrastal. Espace (pozn.: z francuzskeho jazyka priestor) odvezie aZ 7 0s6b, ktoré si pocas jazdy méZu
vychutnavat’ znacny komfort a interiér si prispésobit’ vlastnym predstavam a potrebam — mdzZu sedadla skla-
pat’, skladat’, ale aj vyberat’ a tak vytvorit’ eSte viac priestoru.

Z prvej generacie Renaultu Espace sa predalo takmer
192 000 vozidiel. Druha generacia prisla na trh vo
februari 1991 s oblejSimi tvarmi a e$te modularnejs$im
interiérom, k Comu prispeli delené, posuvné zadné se-
dadla. V roku 1994, na oslavu 10. vyrotia spoluprace
s Matrou a Gspechu znacky Renault v F1 ako dodavate-
I'a motorov, Renault predstavil vynimoéné demonstrac-
né vozidlo - Espace F1 - ktoré bolo pohanané RS5 V10
F1 motorom. Tak ako vSetky Spickové typy, aj Espace
Il mal vo svojej ponuke Sestvalec spriahnuty s auto-
matickou prevodovkou. Do roku 1997 bolo predanych
takmer 320 000 vozidiel Espace Il a automobil s Eislom
500 000 (od zaciatku vyroby v roku 1984) ziiel z vy-
robnej linky v roku 1996. V rovnakom ¢ase segment za-
znamenal narastajdci pocet priamych rivalov.

Tretia generacia Renaultu Espace prisla na trh
koncom roka 1996. NielenZe nova generacia bola
vacsia ako jej predchodca, ale o dva roky neskar jej

dlhsia verzia - Grand Espace
- narastla o 27 cm. Moderny
styling, kvalita vyhotovenia
a pouzitych materialov, roz-
Sirujlca sa ponuka motorov
a zrely koncept auta, vrata-
ne pristrojovej dosky s cen-
tralnym digitalnym disple-
jom, upevnili jeho $pickovy
status. Celkovo bolo preda-
nych viac ako 365 000 au-
tomobilov tretej generacie
Espace.

0d septembra 2002
ma zatial' posledna, Stvr-
ta generacia Espace karo-
sériu z ocelového plechu,
a zazihové aj vznetové V6

motory. VSetky zadné sedadla maju trojbodové samona-
vijacie bezpecnostné pasy a vSetky su postvatelné. Es-
pace IV bol prvym vozidlom vo svojej triede, ktoré zis-
kalo 5 bezpecnostnych hviezdiciek EuroNCAP. Tak ako
predchadzajiica generacia tohto typu, aj ,Stvorka” sa
stala ,hitom” na vSetkych trhoch, kde sa predava, vy-
razne pred svojou konkurenciou, ktora je dnes extrém-
ne diverzifikovana.

0d 1. januara 2008 plati pri type Renault Espa-
ce zaruka 3 roky alebo 150 000 km (rovnako ako
pri vSetkych automobiloch znacky Renault vyssej
triedy).

0d jeho uvedenia na trh bolo vo viac ako 60 §ta-
toch po celom svete predanych viac ako 1,2 miliona vo-
zidiel Renault Espace.

.rt.
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Nova generacia Astry prinasa do kompaktnej triedy mnohé bezpecnostné a komfortné prvky, ktoré po prvy
krat v strednej triede uviedla Insignia. K dispozicii budi vynimocéné technolégie, ako celkom novy mechat-
ronicky podvozok, najpokrokovejsi systém svetiel, predna kamera rozoznavajica dopravné znacenie a seda-

dla s vybornou ergonémiou.

S dizkou 4,42 poniika nova Astra vdaka razvoru predize-
nému o 71 mm zvaéSeny priestor pre posadku. Elegantné
proporcie vytvaraj silnd , cab-forward” siluetu so Sikmym
prednym oknom, dozadu klesajdcou liniou strechy, prida-
vajlc vizualne vzruch do tradiéného formatu hatchbacku.
Nova dizajnérska re¢ znacky - spajajlica umenie s preciz-
nostou - sa predstavuje cerstvym sposobom.
Dizajnérske témy predstavené v Insignii, ako st kri-
dlo a ¢epel, sa prejavuji na Astre v cerstvej interpre-
técii, pretoZe je doleZité, aby kazdy typ Opel vyZzaroval
svojskd osobitost,” povedal Mark Adams, viceprezident
pre dizajn, General Motors Europe. ,Preto mdZeme vidiet
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dvojité kridla v kazdom zo zadnych svetiel a dynamicky
otocend cepel na bokoch, ktora sa dynamicky pripdja
k smerovaniu zadného okna a C- stI'pika."

Interiér vyuZiva tie isté dizajnérske prvky kridla
a tepele ako exteriér, vytvarajic harmadniu vnitra
s vonkajskom. Obzvlastne usilie bolo venované vy-
tvoreniu mnohych flexibilnych odkladacich priesto-
rov. ,Misia znacky Opel spristupiovat high-tech ino-
vacie sa osvedcila uz v Insignii. Stanovili sme si este
ambicioznejsi ciel: priniest s novou Astrou vacsinu
tychto prvkov aj do kompaktnej triedy,” povedal Hans
Demant, vykonny riaditel Opel.

Opel Astra prichadza aj s celkom novym podvoz-
kom. Jeho dIhsi razvor naprav v kombinacii so Sir§im
rozchodom kolies a novou konstrukciou zadnej napra-
vy prispieva k dalSiemu zlepSeniu agility i stability bez
kompromisov v oblasti komfortu. Podvozok bol vyvinu-
ty ako mechatronicky systém, ktory plne integruje me-
chanické funkcie s elektronickym ovladanim. Podobne
ako Insignia, mdZe byt aj Astra vybavena domyselnym
elektronickym podvozkovym systémom Opel FlexRide,
raritou v tejto triede, ktory pondka vodicovi tri nasta-
venia - Standard, Sport a Tour - pricom je tplne a ne-
ustale prisposobivy zmenam v jazdnom $tyle a rychlos-
ti prechadzania zakrut.

Dalie inovativne technické prvky uvedené do
kompaktnej triedy novou Astrou:

* Nova generacia bi-xenonovych svetiel Advanced
Forward Lighting (AFL+), ktoré menia intenzitu svie-
tenia a dosah tak, aby zodpovedali prevladajticim
okolnostiam jazdy a podmienkam na ceste, vyuzi-
vajlic devat roznych funkcii svietenia.

 Opel Eye, systém prednej kamery, ktory rozoznava
dopravné znacenie a upozorni vodica na mimovolné
opustenie jazdného pruhu.

* Ergonomické predné sedadla, vyvinuté pre optimal-
ne podopieranie chrbta a bezpecnost.



Rad dsmich motorov sa ststreduje na Géinnt vykon-
nost a plnenie emisnej normy Euro 5. VSetky, okrem
najmenej vykonnych, spolupracuji so 6- stupfiovy-
mi prevodovkami. Debutovat tiez bude kompaktna
automaticka prevodovka s funkciou Active Select.

Styri motory CDTI (prepiiiané vznetové so vstrekova-
nim common rail) maji zdvihovy objem od 1,3 1 do 2,0
|'s rozmedzim vykonov od 70 kW do 118 kW . V§et-
ky s vybavené casticovym filtrom. Samozrejmou
sticastou ponuky sa stane aj verzia ecoFLEX s obzvlast

Predstavujeme
Opel Insignia OPC Sports Tourer

malou spotrebou a emisiami CO,. Styri zazihové motory
so zdvihovym objemom 1,4 a 1,6 litra ponikajd vyko-
ny od 74 kW po 132 kW . Novy motor so zmenSenym
zdvihovym objemom - 1,4 Turbo 103 kW - nahradza si-
tasny ,atmosfericky” plneny motor 1,8 . Vd'aka v tej-
to objemovej triede vynimoénym high-tech prvkom vy-
vinie 1,4 Turbo o 14 percent viac krdtiaceho momentu
pri zachovani citelne mensej spotreby.

Stavaijlic na tradicii znacky Opel v kompaktnej trie-
de, zaloZenej v roku 1936 typom Olympia Kadett, pat-
ri Astra konzistentne medzi tri najpredavane;jSie kom-
paktné vozidla v Eurdpe - v segmente, ktory predstavu-
je 27 percent celkového trhu automobilov. Predaj Astry
predstavuje tretinu predaja vozidiel Opel/Vauxhall a
priemerne dosahuje takmer
500 000 vozidiel za rok.

-ol-

Najprv v ,Zelenom pekle

Insignia OPC Sports Tourer sa zacne predavat’ koncom roka; predtym vSak musi prejst’ peklom — Zelenym
peklom, ako sa nazyva Nordschleife (Severna sP'uc¢ka) okruhu Niirgurgring, povazZovana za najkrutejsiu, naj-
naro¢nejSiu a najnebezpecnejsiu pretekarsku trat’ na svete. Konstruktéri znacky Opel trvaju na tom, Ze kaz-
dy ¢len rodiny OPC musi absolvovat’ naro¢nych 10 000 testovacich kilometrov na 20,8 km dlhej Nordschleife
Nirgurgringu. Len pred par dilami ich bez problémov absolvovala Insignia OPC.

Opel Insignia OPC Sports Tourer mé 2,8 | V6 motor s vy-
konom 239 kW, dosahujdci krdtiaci moment 435 Nm.
Vyuziva mnoho hi-tech elementov, ako znizeny, prepra-
covany mechatronicky podvozok s Flex Ride, pohon
Adaptive 4x4 s elektronicky ovladanym, ¢iastocne sa-
mozéavernym zadnym diferencial (eLSD) a brzdy Brem-
bo - zachovavajic kompletni fukénost kombi s obje-
mom nakladového priestoru az 1530 1.

Ako Insignia OPC sedan, aj Sports Tourer je pl-
ny technologickych ,vychytavok”. Motor OPC je 0 25
percent vykonnejsi ako motor 2,8 V6 turbo z Insignie
Sport a Cosmo. Narast vykonu sa dosiahol prepracova-
nim vyfukového potrubia, €im sa vyrazne zmensil pro-
titlak. Potrubie je teraz vybavené Specidlnymi timi¢mi
prispievajacimi k hibokému, Sportovému zvuku. Motor
pracuje v kombinacii so 6- stupfiovou ru¢ne ovladanou

prevodovkou, vozidlo dosiahuje zrychlenie z pokoja na
100 km/hza 6,3 s a najvacsiu rychlost 250 km/h (ob-
medzena). Riadiaca jednotka Adaptive 4x4 s eLSD hola
rekalibrovana, aby prispdsobila distribdciu kratiaceho
momentu Sportovej filozofii OPC. InZinieri Opel Perfor-
mance Center vyvinuli Specifickd predni napravu pre
vel'ké vykony s nazvom HiPerStrut (High Performan-
ce Strut) pre podvozok, ktory je o 10 mm nizsi ako pri
verzii Insignia Sport AWD. Medzi vyhody tohto riesenia
patri zmensenie prenosu nerovnosti vozovky riadenim
a z pohladu vodica zlep$eny pocit z riadenia.

Pre OPC standardny elektronicky podvozok FlexRi-
de bol nastaveny na prenos vacsieho vykonu. Pond-
ka tri rozne Sportové médy: Standardny sprostredki-
va najkomfortnejsiu jazdu, Sport mod je tuhsi a nové
nastavenie OPC prinasa optimalne potesSenie.

Kym sa na jesen dostane na cesty, postavi sa

Opel Insignia Sports Tourer zoci-voci Zelenému peklu:
10 000 rychlych kilometrov na Nordschleife predsta-
vuje priblizne 180 000 kilometrov na heznych cestach.
Separatne testy Sports Tourera st nevyhnutné, preto-
Ze nastavenie podvozka bolo prispdsobené dozadu a na-
hor posunutému tazisku kombi- variantu. Spojka a pre-
vodovka pritom absolvuja 27 000 preradeni prevo-
dovych stupiov pri prejazde cez 35 551 zakrut pocas
spolu 487 absolvovanych kdl. Koordinator skiisky, Jens
Hornischer, ktory sam odSoféroval vyznamni cast vy-
trvalostného testu, povedal: ,Nitime auto, aby zo se-
ba vydavalo konstantne asi 90 percent svojich schop-
nosti - a to je naozaj narocny test pre ktorykol'vek au-
tomobil. Navyse, takmer bez akychkol'vek priprav.”
-ol-
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Technika

BM\/\/ X6 — DALSI KROK VPRED PRI

OPTIMALIZACI JAZDNEJ DYNAMIKY VOZIDLA

Novy typ X6 je zatial’ poslednym a najSportovejSim predstavitePom rodiny BMW X. Okrem inteligentného poho-
nu vSetkych kolies xDrive, znameho uZ z predchodcov X3 a X5, ktory variabilne rozdel’'uje hnaci moment motora
podla okamZitej potreby medzi kolesa prednej a zadnej napravy, pouZiva ,,x-Sestka na zadnej naprave aj tech-
nolégiu Torque — Vectoring na variabilné delenie hnacieho momentu medzi Pavé a pravé koleso napravy.

0 tychto systémoch sme uz v naSom asopise pisali

a vieme, Ze predstavuji moderné mozZnosti aktivnej re-

gulacie smerovej dynamiky a stability vozidla G€inkom

stabilizaénych momentov, pésobiacich bez zésahu vodi-

ta proti smeru stacania automobilu pri jeho odchylkach

od poZadovanej drahy. Tento inovativny regulacny sys-
tém, ktory v BMW nazvali DPC (Dynamic Performan-

ce Control - dynamicka regulacia vykonu), predstavuje
novy rozmer spoluprace medzi prenosom maximalneho

vykonu na kolesa a $portovym podvozkom. Podporu-
je tak okrem bezpeénosti jazdy a trakcie najma agili-

tu automobilu.

i @ L

e\
M, .

M 0br. 1 Systémovy prehlad regulacie smerovej
dynamiky vozidla: 1 - Dynamic Stability Control,
2 - snimat bo¢ného zrychlenia a uhlovej rychlosti
stacania, 3 - rozdelovacia prevodovka systému xDri-
ve, 4 - aktivne riadenie, 5 - riadiaca jednotka ICM, 6
- rozvodovka zadnej napravy DPC, 7 - riadiaca jed-
notka DPC, 8 - riadiaca jednotka xDrive

Ako by to nebolo dost, dostal novy ,bavorak” este
aj modernizovany systém riadenia v§etkymi kolesami
4WS, ktory obsahuje okrem nam uz znameho aktivneho
riadenia prednych kolies aj aktivne elektromechanické

natacanie zadnych kolies. Aj tieto systémy predstavu-
jii, okrem iného, vyznamny prispevok k zlepSeniu sme-
rovej dynamiky vozidla. Novy BMW X6 sa tak stal vo-
zidlom, ktoré je dokonale vyzbrojené kompletnym ar-

zenalom vsetkych dnes dostupnych prostriedkov na
podporu smerovej dynamiky a tym bezpecnosti jazdy,

od klasického systému ABS a ESP (v BMW nazyva-
nom DSC - Dynamic Stability Control), cez elektronic-

ki regulaciu timicov EDC (Electronic Damper Control),
aktivne riadenie prednych kolies, Torque - Vectoring

v pnzdiinum smere (v BMW xDrive), Torque - Vecto-

ring v priecnom smere (DPC), aZ po aktivne natacanie

zadnych kolies. Obr. 1 znazorfuje prehlad vsetkych re-
gulacnych systémov smerovej dynamiky automobi-

lu.Primarnym cielom pri vyvoji systému dynamickej
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dla az do maximélne do-
siahnutelného medzného
stavu. Obr. 2 znazornuje
prejazd vozidla dvojitou
zakrutou tvaru ,S” vel'kou rychlostou, pricom Sipkami
st vyznacené Gicinky systémov xDrive a DPC. Pri jazde
po rovnom tseku cesty (prvy obrazok zlava este pred
poziciou 1) sd hnacie sily na prednej a zadnej napra-
ve znazornené ako rovnaké (50/50 %, v skutocnosti
to vSak bude zavislé od rozlozenia zatazenia na napra-
vy), hnacie sily na lavom a pravom kolese zadnej na-
pravy s( tieZ rovnakeé. Pri ndjazde z rovného Gseku do
prvej zakruty (pozicia 1) elektronicka riadiaca jednot-
ka regulacného systému zaznamena na zaklade moni-
torovania uhla natocenia volantu a prislusnych pohybo-
vych veli¢in vozidla rozdiel medzi pozadovanou a sku-
tocnou uhlovou rychlostou jeho stacania (rotacia okolo
zvislej osi). V tomto rezime jazdy je skutocna uhlova
rychlost stacania vozidla mensia ako poZadovand, vo-
zidlo sa sprava nedotacavo (,neochotné zatacat™). Vy-
sledkom tohto zistenia je kombinovany zasah systémov
xDrive a DPC, ktoré prenest vacsiu €ast hnacieho mo-
mentu na zadnd napravu (tym sa zvacsi jej uhol sme-
rovej odchylky) a na jej vonkajsie koleso (tym vznikne
stabilizatny staéavy moment ,do zékruty”). Uginkom
tychto regulaénych zasahov vozidlo dalej spontédnne
sleduje dréhu poZadovani vodicom a prechadza pri za-
chovani rovnakej hodnoty bogného zrychlenia do neu-
tralneho jazdného stavu, v ktorom zostéva pocas zvys-
nej casti prvej zakruty bez ohl'adu na podmienky pril'na-
vosti na vozovke (pozicie 2 a 3). Vplyvom zmensenia
uhla smerovej odchylky na prednej naprave vyzaduje
vozidlo mensi uhol natocenia volantu, ako to znazorfu-
je obr. 3, a reaguje rychlejSie a presnejsie na poZiadav-
ky vodica vyjadrené korekénymi pohybmi volantu. To
vSetko znamena zlepSend jazdnd agilitu vozidla v po-
pisanej situacii.

Po vyjazde z prvej zakruty musi vodi¢ pri najaz-
de do druhej zakruty uviest vozidlo do opacného sme-
ru stacania, pricom casto dochadza nasledkom prudké-
ho (chybného) pohybu volantu k pretaavému sprava-
niu sa vozidla (,prili§ ochotné zatacat”) a k nestabilite

B 0Obr. 2 Prejazd vozidla dvojicou protismernych zakrut - potlacenie nedotacavos-
ti a smerova stabilizacia jazdy

jeho pohybu (pozicie 4, 5 a 6). V tomto pripade regu-
laény systém zaznamena hodnotu uhlovej rychlosti
stacania vozidla, ktora je vacsia ako pozadovana hod-
nota (odpovedajica uhlu natocenia volantu, rychlosti
jazdy a boénému zrychleniu). Nasleduji regulaéné za-
sahy xDrive a DPC, ktoré v tomto pripade presund vac-
Siu €ast hnacieho momentu na predni napravu (tym sa
zvacsi jej uhol smerovej odchylky) a na vnitorné kole-
so zadnej napravy (tym vznikne stabilizaény stacavy
moment ,von zo zakruty”). Ich G€inkom sa pohyb vozi-
dla stabilizuje v neutralnom jazdnom stave a takto vo-
zidlo prechadza druhou zakrutou. Za povSimnutie stoji,
Ze uvedené regulacné zasahy prebehli len pomocou cie-
leného prestvania ¢asti hnacieho momentu na uréitd
napravu alebo uréité koleso, bez nutnosti zésahu brzdo-
vych jednotiek, ako je tomu pri klasickom systéme DSC
(ESP). To ma vyhody v tom, Ze sa pritom nemari pohy-
bovéa energia a vozidlo nestraca rychlost, a regulacné
zasahy si vzhl'adom k pohybu vozidla ,jemnejsie”. Vo-
zidlo je samozrejme vybavené aj beznym systémom re-
gulacie smerovej dynamiky pomocou brzdovych zasa-
hov DSC (ESP), ktory zasiahne v pripade, ak popisané
regulacné zasahy xDrive a DPC s v urcitej jazdnej situ-
acii nedostatocné. Potreba nasledujiceho zasahu DSC

B 0Obr. 3 Zmensenie potrebného uhla natogenia vo-
lantu pri nedotacavom prejazde zakrutou vplyvom re-
gulacie xDrive a DPC: a) vozidlo bez regulacie, b) vo-
zidlo s regulaciou xDrive a DPC
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B 0br.4 Rozvodovka a diferencial DPC zadnej népravy s T-V modulmi

je ale menej ¢asta a jeho intenzita mensia. V obr. 2 si
zretelné aj paralelné zasahy systému aktivneho riade-
nia, o ktorom budeme hovorit neskér.

Regulaény systém DPC funguje okrem opisanych
pripadov aj ako uzaver diferencialu. V pripade preklzu
jedného kolesa, €i uz pri akceleracii na tiseku vozovky
s rozdielnou pril'navostou pod kolesami, alebo pri od-
I'ah&eni vndtorného kolesa pri rychlom prejazde zakru-
tou, sa presunie vac$ia ast hnacieho momentu na ne-
preklzujtce koleso (pripadne na kolesa nepreklzujicej
napravy). Vozidlo akceleruje podstatne rychlejSie v po-
rovnani s pripadom konvenéného napravového diferen-
cialu s brzdovym zasahom ASR. Tym sa aj zvacsuje
schopnost prenosu boénych sil takto regulovanou na-
pravou a zlepSuje bezpecnost jazdy.

Pri koncepénom navrhu a vyvoji DPC - diferenci-
alu zadnej napravy bolo analyzovanych viac ako 100
principialnych moznosti vyhotovenia Torque - Vecto-
ring - modulov (teda prevodov umoZiujdcich prenos
rozdielnych hnacich momentov na lavé a pravé koleso)
a zvazovanych viac ako 40 roznych kritérii. Celkovy po-
hl'ad na rozvodovku zadnej napravy BMW X6 a jej ,vni-
tornosti” umoznuje obr. 4. Tento agregat bol vyvinu-
ty v spolupraci so spolocnostou ZF a pisali sme o fiom
v Casopise Mot'or €. 6/2008, kde moze Citatel najst
dalSie podrobnosti. V strednej ¢asti hlinikovej skrine
je ulozeny zakladny (koncovy) prevod, tvoreny hypo-
idnym sikolesim, a bezny kuzelovy diferencial. Ozube-
né kolesa st uloZené na gulkovych loZiskach s koso-
uhlym stykom, ¢o prispieva k vel'kej G¢innosti prevodu.
Po kazdej strane zakladného prevodu s diferencialom
je umiestneny T-V modul s vystupom na prislusné (Ia-
vé a pravé) koleso, ktory pozostava z dvojitého plané-
tového prevodu a elektromotorom ovladanej lamelo-
vej brzdy. Agregat obsahuje dve rdzne olejové naplne;
v strednej casti skrine s hypoidnym sikolesim a kuze-
l'ovym diferencialom je naplii hypoidného oleja, v boc-
nych skriniach s T-V modulmi je napli oleja optimalizo-
vana vzhladom na zvacsené trecie a teplotné naroky
lamelovych bfzd. Olejové naplne sa po celd dobu Zivot-
nosti vozidla nevymienaju.

Obr. 5 schematicky znazornuje funkciu DPC - di-
ferencialu v jednotlivych typickych pripadoch. V jazd-
nych situaciach bez presunu momentu medzi kolesami,
teda ked momenty privadzané na l'avé a pravé koleso

LAMELOVA BRZIDA

EL MOTOR

s rovnakeé, MI, = Mp , sa systém sprava
ako Standardna rozvodovka zadnej na-
pravy s otvorenym diferencialom. Ak nie
je rozdiel medzi otackami l'avého a pra-
vého kolesa (priama jazda), otacajd sa
planétové prevody T-V modulov ako ce-
lok, vnitorné lamely lamelovych bfzd
spojené s nosicmi satelitov sa volne
otacaji uhlovou rychlostou kolies opro-
ti vonkajsim lamelam spojenym so skri-
fiou. Ak nastane rozdiel medzi otackami
Cbeid l'avého a pravého kolesa (jazda v zakru-
te), uskuto€iiuje sa vyrovnanie otacok
cez kuzel'ovy diferencial. Ako reakcia na
rozdiel otacok medzi vndtornym a von-
kaj$im centralnym kolesom sa sate-
lity odval'uji a nosice satelitov sa volne otacaju bez
zataZenia.

V jazdnych situaciach, pri ktorych ma nastat pre-
sun momentu z jedného kolesa na druhé, teda ked” mo-
menty privadzané na l'avé a pravé koleso maja byt roz-
ne, napriklad MI, < Mp ako na obrazku, sa nosic sate-
litov na strane pravého kolesa (s vaéSim momentom)
zabrzdi vzhl'adom na skrifiu diferencialu pomocou lame-
lovej brzdy. Nasledkom toho sa otacky prislusného von-
kajsieho centralneho kolesa z dovodu zvoleného pre-
vodu dvojitého planétového sikolesia zvacsia o 10 %
vzhl'adom na vnitorné centralne koleso. Tym nastane
tok kritiaceho momentu zo skrine diferenciélu cez pla-
nétovy prevod a hnaci hriadel na pravé koleso a obi-
dve kolesa zadnej napravy si teraz pohanané rozdiel-
nymi hnacimi momentmi. Funguje to aj v pripade, Ze
sa od motora neprivadza Ziaden hnaci moment (jazda
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Obr.5

B Obr.5 Funkéna schéma diferencialu DPC s vy-
znacenin toku hnacieho momentu v troch jazdnych re-
zimoch: a) s rovnomernym rozdelenim hnacieho mo-
mentu na obidve kolesa, M, = Mp (priama jazda), b)
s nerovnomernym rozdelenim hnacieho momentu

na favé a pravé koleso, M, <M a s nenulovym hna-
cim momentom motora (akceleracia v zakrute), c) s ne-
rovnomernym rozdelenim hnacieho momentu na lavé
a pravé koleso, M, < Mp, a s nulovym hnacim momen-
tom motora (jazda v zakrute s vypnutou spojkou)
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B 0Obr. 6 Detail pritlacacieho mechanizmu ,,gulog-
ka - Sikma drazka” (Kugelrampe) a schematicky prie-
rez Sikmou valivou drahou guldcky

zotrvacénostou pri vypnutej spojke alebo vyradenom
prevodovom stupni). V takom pripade sa diferenény mo-
ment pre pravé koleso neodobera z hnacieho momentu
privadzaného od motora, ale vyrovnavacim Gcinkom di-
ferencidlu z momentu l'avého kolesa.

Zvoleny prevodovy pomer planétového sikolesia
T-V modulu 0,9 pokryva vsetky relevantné jazdné si-
tuacie, s vynimkou jazdy vel'mi tizkou zakrutou v bliz-
kosti minimalneho priemeru zatacania. V tom pripade
totiz vznika vel'mi vel'ky rozdiel medzi otackami vni-
tornych a vonkajsich lamiel v lamelovej brzde, ¢im sa
nielen zhorsuje mechanicka tcinnost T-V modulu, ale
sa aj zvacsuje tepelné namahanie brzdy. Popisany di-
ferencial BMW ma oproti niektorym dalSim vel'kd me-
chanicka Géinnost pri priamej jazde, k comu nemalou
mierou prispieva uz spominané uloZenie ozubenych ko-
lies na gul'kovych loZiskach s kosouhlym stykom, ale
aj skutocnost, Ze pri pouZitej koncepcii -V modulov sa
ich planétové stikolesia pri priamej jazde otacaji ako
celok bez vzajomného odvalovania sa, ¢im odpadaju
straty v ozubeni.

Predpokladom pre bezchybnd funkciu systému
Torque - Vectoring, ktora zaruci harmonické jazdné
vlastnosti automobilu, je rychle a presné prerozdele-
nie hnacieho momentu medzi l'avé a pravé koleso zad-
nej napravy, teda rychle a presné zopnutie prislusnej
lamelovej spojky. To zabezpecuje servomechanizmus
s asynchronnym elektromotorom, ktory ovlada pomo-
cou celného ozubeného prevodu systém gulocok v Sik-
mych drazkach (nemecky ,Kugelrampe”), ktorym sa ro-
tacny pohyb elektromotora meni na axialny pritlak la-
melovej sady brzdy s velkym prevodovym pomerom.
Funkcia pritlacacieho mechanizmu ,Kugelrampe” je
zrejma z obr. 6. Nabehova drazka, v ktorej sa pohybuje
gul'dcka, ma v svojich dvoch asekoch rozny sklon (sti-
panie); vel'ké stdpanie na zaciatku umozni rychle vy-
medzenie prevadzkovej vole medzi lamelami, malé std-
panie v dalSej Casti umozZni precizne nastavenie poZa-
dovaného T-V momentu. Tento moment je v automobile
BMW X6 a 900 Nm a jeho nastavenie zopnutim lame-
lovej spojky prebehne v ¢asovom intervale mensom ako
100 ms s presnostou najmenej =10 %.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)
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Predstavujeme
Lexus RX 450h

-

SUV

s Lexus Hybrid Drive

Znacka Lexus v roku 2005 v kategorii Sportovo-uZitkovych automobilov premiérovo uviedla svoj hybridny sys-
tém pohonu Lexus Hybrid Drive v modeli RX 400h. Vtedy to bola druha generacia typu RX. Tuto jar sa do-
stava na europsky trh tretia generacia RX s dvoma druhmi pohonu. Model RX 350, pohanany 3,5-litrovym za-
Zihovym Sest’valcom, ktory zacali predavat’ v aprili, sme predstavili v predchadzajicom cisle. Na trhu je uz aj
model RX 450h, pohafniany druhou generaciou hybridného pohonu Lexus Hybrid Drive.

e

F

Novy systém hybridného pohonu pouzity v modeli RX
450h mé zlepSent prevadzkovd Gginnost za chladné-
ho potasia, zlepSené jazdné vlastnosti, k omu prispe-
lo rozSirenie pasma najvacsieho kritiaceho momentu
elektromotorov a nova stratégia elektronického ria-
denia prevodovky s ohladom na optimélnu Géinnost
motora. K hospodarnosti hybridného pohonu a lepSim
jazdnym vykonom prispievajd aj tri nové jazdné rezimy
(ECO, EV a SNOW).

Na rozdiel od polohybridného systému pohonu
(tzv. ,mild hybrid“), kde sa doplnkovy elektromotor po-
uZiva vyhradne na zvacésenie vykonu zaZihového mo-
tora, sa v pripade RX 450h pouZziva tzv. plne hybridny
systém (,full hybrid®), schopny samostatnej prevadz-
ky so zazihovym motorom alebo elektromotorom, ale aj
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s obidvomi jednotkami sti¢asne. Vyznatuje sa Gsporou
paliva typickou pre sériové hybridné pohony, tu vSak
stcasne pondka aj vel'ky vykon paralelného hybridné-
ho pohonu.

Hnacie tstrojenstvo RX 450h so sériovo para-
lelnou konfiguraciou ponika celkovy vykon 220 kW,
ktory je zostaveny z Gcinného zazihového V6motora
a dvoch vykonnych elektromotorov. Vysledkom je ,in-
teligentny” elektronicky riadeny pohon vsetkych kolies
LE-FOUR". Vd'aka komplexnému zdokonaleniu viacerych
parametrov systému pohonu Lexus Hybrid Drive doslo
k narastu vykonu motora pri si¢casnom zmenseni spot-
reby paliva a poklesu hladiny emisii CO,.

Medzi najvyznamnejsie zlepSenia patria:

Pouzitie Atkinsonovho cyklu v spalovacom moto-
re pre zlepSenie G€innosti a zmenSenia spotreby
paliva

Chladena recirkulacia vyfukovych plynov (EGR), kto-
ra prispieva k mensej spotrebe paliva

Rekuperacia tepla z vyfukovych plynov (EHR), kto-
ra prispieva k mensej spotrebe paliva

MenSie trecie straty prevodového dstrojenstva hyb-
ridného pohonu

Systém preradovania AI-SHIFT, ktory prispieva k
lep§im jazdnym vykonom aj vlastnostiam

Nova jednotka riadenia vykonu (PCU), ktora prispie-
va k vacéSiemu vykonu aj mensej spotrebe paliva
Narast krdtiaceho momentu predného aj zadného
elektromotora



* Jazdny rezim ECO, ktory prispieva k mensej spotre-
be paliva

 Jazdny reZim EV, ktory prispieva k menSe;j spotrebe
paliva

e Jazdny rezim SNOW, ktory prispieva k lepsim jazd-
nym vykonom aj vlastnostiam.

ZaZihovy motor V6

Motor V6 DOHC so zdvihovym objemom 3,5 | vychadza
z motora, ktory sa pouZiva v modeli RX 350, tu v$ak bol
upraveny Specialne pre hybridny hnaci systém. Maxi-
malny vykon dosahuje 183 kW pri 6000 ot./min. a kri-
tiaci moment 317 Nm pri 4800 ot./min. (v RX 350 mé
204 kW a 346 Nm).

V hybridnom pohone Lexus maji premiéru tri dal-
sie novinky: Atkinsonov cyklus, chladena recirkulacia
vyfukovych plynov (EGR) a rekuperacia tepla z vyfuko-
vych plynov (EHR). To si hlavné optimalizacné opatre-
nia pre Gsporu paliva v pohone Lexus Hybrid Drive.

Pri motoroch zaloZenych na Atkinsonovom cykle
sa nasavacie ventily zatvaraji o nieco neskdr, a tak
sa kompresny zdvih oneskoruje. Pri mensej kompre-
sii klesaju energetické straty pri nasavani a vyfuku
a ucinnejSie sa transformuje energia, ktora vznika pri

spalovani na vykon motora. Teplota vyfukovych ply-
nov je v dosledku toho mensia ako v motoroch s bez-
nym spalovacim cyklom.

Systém recirkulacie vyfukovych plynov (EGR) pouzi-
va Specialne upravené rozvodné potrubie, ktorym ve-
die naspat presne definované mnozstvo vyfukovych
plynov - ochladenych z teploty 880 °C na 150 °C - do
systému nasavania, ¢im dalej zmensuje teplotu spalo-
vania motora a slcas-
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zlepSuji parametre spotreby paliva aj emisii.

Pri rekuperacii tepla z vyfukovych plynov (EHR)
sa zase vyuziva teplo vyfukovych plynov k ohriatiu
chladiacej kvapaliny bezprostredne po spusteni moto-
ra. Takto sa skracuje zahrievacia doba motora, a tak
je mozné ho skor vypnit a vyuzZivat intenzivnejSie iba
elektromotor, najma v zimnych podmienkach. Pri skds-
kach za chladného pocasia dochadza k vypnutiu motora

ne zmens$uje hydrau-
lické straty motora z

Hreacie Ostrojenstvo prednej naprany
dévodu mensieho pod- | wodul s akumuldtormi o7 Prednk slekirometor £ genaritor) Judnotka radenia
tlaku v nasévani. il
Vd'aka Atkinsonov-
mu cyklu v kombinacii s
DGR-FXE Ergine

recirkulaciou ochlade-
nych vyfukovych ply-
nov sa odbtravaju situ-
acie, kedy treba vyuzi-
vat chladiaceho G¢inku
obohatenej zmesi na
ochranu katalyzéatora
pred poskodenim kvo-
li prehriatiu. Tym sa

Hnacia dsliogenstvo tadne
nipeavy MG2

Usporiadanio hybndnaho pohonu BX 450h

Rekupsricn wpls

 wilukowyeh plynow (EHR)
{zady slektramotor / genstiion)

Hacirkuliscia vilukowych
phynoy (EGH) s chiladenim
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Recirkulacr vyiukowych plymoy I_E_L'.I?_-

skor o viac ako 15 minit ako v modeli RX 400h. Vd'aka

tomu sa RX 450h mdZe za chladného pocasia po stude-
nom Starte motora pochvalit zlepSenim spotreby pali-

va 0 23 % v porovnani so svojim predchodcom.

Hybridna prevodovka

Niekol'ko zlepSeni je aj na kompaktnej prevodovke v srd-
ci systému Lexus Hybrid Drive. Vd'aka pouZitiu stieraca
oleja klesli straty v pohone olejového cerpadla, bol za-
budovany chladi¢ oleja, na kl'i¢ovych miestach sa no-
vo objavili loZiska s malym trenim a doslo aj k prelade-
niu a prepracovaniu celého radu komponentov. Vset-
ky tpravy sa spoloéne odraZajli v moznosti prenasat
vacsi kratiaci moment a v zlepSeni celkovej Géinnosti

B oo

prevodového systému.

Zdokonaleny tlmi¢ kmitov vyuZiva timiaci mecha-
nizmus s vinutymi pruzinami a obmedzovat kritiaceho
momentu, ¢im absorbuje kolisanie kritiaceho momen-
tu, ale si¢asne aj obmedzuje razy pri spusteni a vypi-
nani motora. Tymto sa vyrazne zniZuje hladina vibracii
a hluku, najbadatelnejSie potom pri jazde v meste, kde
sa motor spdsta a vypina najcastejSie.

V hybridnom vozidle bol prvy krat pouzity sys-
tém prerad'ovania Al-SHIFT, ktory je zaloZeny na algo-
ritmoch umelej inteligencie. Systém porovnava rych-
lost vozidla s uhlom zosliapnutia plynového pedala, a
podla toho dokaze rozpoznat, ¢i RX 450h ide do kopca
alebo z kopca. Prevodovka nasledne voli vhodny rozsah

prevodov - od 3. do 6. simulovaného stupia - s ohla-
dom na optimalne otacky motora, ¢i uz pri zrychlova-
ni pri jazde do kopca alebo brzdeni motorom pri jazde
z kopca.

Po navoleni rezimu ,S” pakou voli¢a prevodovky
je k dispozicii rezim sekvencného prerad'ovania. Vodit
mdze navolit niektory zo Siestich simulovanych prevo-
dovych stupniov, a tak dosiahnut citlivejSiu reakciu na
pedal plynu alebo zosilnit brzdny G¢inok motora.

Jednotka riadenia vykonu

Vzhl'adom k vysokorychlostnej prevadzke systému Le-
xus Hybrid Drive musi v sebe jednotka riadenia vyko-
nu (PCU) spojit niekol'ko zakladnych funkcii, vratane




zvacSovania napatia z 288 V, ktoré dodavajl batérie,
na 650 VDC, premeny jednosmerného pridu z batérii
hybridného systému na striedavy, ktory pohana trake-
né elektromotory, riadenie pracovnych reZimov moto-
ra/generatora, ¢i konverzie napatia batérie hybridné-
ho systému na 14 V pre napajanie palubnych systémov
a dobijania konvenéného akumulatora.

Nova jednotka PCU vybavena novym menicom
ma objem 18,2 | (predtym 30 I) a hmotnost 22 (pred-
tym 30 kg). Nova vrstvena konStrukcia umoZiiuje
chladenie menica po obidvoch stranach, ¢im sa zlep-
Sila Géinnost chladenia a siéasne zvacsSila energetic-
ké hustota 0 40 %. O viac ako 10 % boli zredukované

vykonové straty PCU.

Vd'aka zmenam spinacej frekvencie riadiaceho ob-
vodu menica doSlo k zmensSeniu spinacich strat a vda-
ka vyssim prevadzkovym frekvenciam sa obmedzil hluk
vydavany menic¢om.

Elektromotory

Vykon predného aj zadného elektromotora sa opro-
ti modelu RX 400h nijako nezmenil (123 kW resp. 50
kW), viac- menej vdaka lepSej Gcinnosti chladenia PCU
sa rozSirilo pAsmo dlhodobého maxima kritiaceho mo-
mentu, o sa odraza v lepSich jazdnych vykonoch, naj-
ma pri rozjazde vozidla z miesta.

Predstavujeme
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Predny a zadny elektromotor teraz dosahuje naj-
vacsi kratiaci moment 335 Nm, resp. 139 Nm uz od 0
ot./min., pricom pasmo maxima kritiaceho momentu
sa v prednom elektromotore rozSirilo o 15 km/h, pri
zadnom o 35 km/h.

Tri nové jazdné reZimy

K zlepSeniu spotreby paliva a jazdnych vykonov systé-
mu hybridného pohonu RX 450h prislo aj vdaka pouzi-
tiu troch novych jazdnych rezimov: ECO, EV a SNOW.
Novy rezim ECO prepojeny s ukazovatelom na rychlo-
mere zabezpecuje upravend, nelinedrnu odozvu Skr-
tiacej klapky aj elektronicky riadenej klimatizacie. To
oboje prispieva k hospodarnej jazde s tymto vozidlom.
Vztah medzi uhlom zo$liapnutia plynového pedala a vy-
konom systému je automaticky riadeny tak, aby sa ob-
medzila reakcia Skrtiacej klapky na agresivne pokyny
od pedala, ¢o sa odraZa v priaznivejSej spotrebe pali-
va a hladsSej jazde. Pri zrychl'ovani sa taktiez o€ividnej-
Sie obmedzuje vykon klimatizacie, ktora zataZuje mo-
tor, to taktieZ prispieva k Gspore paliva.

RX 450h od nastartovania az do pasma nizkych
az strednych otacok automaticky pracuje v rezime EV,
kedy ho pohaia vyhradne elektromotor. Tento jedinec-
ny jazdny rezim nie je vo vozidlach s polohybridnym
systémom pohonu (tzv. ,mild hybrid”) vébec k dispozi-
cii, pretoZe je mozny iba pri plne hybridnej technologii,
akou je Lexus Hybrid Drive. Jazdny rezim EV slizi pre
jazdu po meste s minimalnym hlukom a nulovymi emi-
siami, pricom dojazd vozidla urcuje aktuélny stav na-
hitia hybridnej batérie. Zazihovy motor je v tomto pri-
pade celkom vypnuty, a tak rezim EV vyrazne prispie-
va k mensej celkovej spotrebe paliva RX 450h.

Rezim SNOW napomaha regulovat pokyny ply-
nového pedala a zlepSuje stabilitu vozidla pri rozjazde
na zasnezenej alebo klzkej vozovke. Pokyny od pedala
sa automaticky upravuju tak, aby sa zmensil kratiaci
moment pohonu a obmedzilo sa preklzovanie kolies na
minimum, pricom sa sticasne zapaja zadny elektromo-
tor pre zlepsenie trakcie pri preklzovani kolies prednej
napravy.

Rasticu obltbenost hybridnych modelov Lexus v
SR dokazuije aj ich zvacsujici sa podiel na celkovych
predajoch znacky - 55 % (2008) vs. 40 % (2007). Po-
ziciu hybridnych modelov Lexus na naSom trhu nepo-
chybne este viac posilni aktualna novinka, RX 450h,
ktord zacali u nas predavat v polovici maja.

Prevodovka predne) néprawy

Jednotka nadenia vykonu (PCU}

DT i DC/AC meni
rastiierd o npssliatn
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Vyvojové aktivity Peugeota

Peugeot a udrzatelna mobillita

Neprijemnymi sprievodnymi javmi intenzivnej cestnej dopravy su dopravné nehody, €asto aj s tragickymi na-
sledkami pre ich ucastnikov, jej znacny podiel na povazlivo rychlo sa minajucich zasobach ropy a nezanedba-
tePny podiel na rasticom znecisteni ovzdus$ia nasej planéty Skodlivymi plynnymi emisiami. V polovici apri-
la Peugeot zorganizoval v Budapesti tlacovi besedu — seminar pre novinarov o svojich aktivitach, ktoré vedu

k ,,trvale udrZatel'nej mobilite Pudstva‘.

Na grafe 1 st zndzornené podiely dopravy, vyroby elek-
trickej energie a tepla, priemyslu, zmien v prirode, pol-
nohospodarstve a niektorych dalsich odvetvi na sicas-
nd produkciu troch plynov - kyslicnika uhlicitého, me-

tanu a kysli¢énikov dusika - ktoré vyznamne prispievaji
k tzv. globalnemu otepleniu atmosféry Zeme. Z grafu
vidno, Ze cestna doprava prispieva k produkciii mo-
mentalne najsledovanejsieho plynného ,exhalatu” au-
tomobilov, kysli¢nika uhli¢itého (CDZ), necelymi desia-
timi percentami. Nebyt priebezného sprisfiovania tzv.
emisnych noriem pre automobily, podiel cestnej dopra-
vy na tvorbe CO,, ale aj dalSich kodlivych zloZiek vy-
fukovych plynov, by bol uréite vacsi. Prinosom je aj
rastidci podiel vznetovych motorov pouZivanych aj na
pohon osobnych a malych nakladnych aut s celkovou
hmotnostou do 3,5 t. Vznetové motory maji mensiu
spotrebu paliva a tym aj mensie emisie CO, v porovnani

Seclor

World GHG Emissions Flow Chart

s0 zazihovymi motormi, aj ked" aj tie uplatiiovanim sys-
tému priameho vstrekovania benzinu do valcov pracuju
s lep3ou itinnostou a s mensim mnoZstvom emisii CO,
ako pri pouzivani tradiéného vstrekovania benzinu do na-
savacieho potrubia. Niekdajsiu vel'kd nevyhodu vzneto-
vych motorov v porovnani so zazihovymi - vel'ké mnoz-
stvo nedokonale spalenych uhl'ovodikov, sadzi a kys-
licnikov dusika - sa kon$truktérom motorov podarilo
odstranit. Na grafe 2 je znazorneny pokles eurépskymi
emisnymi normami sledovanych $kodlivin vznetovych
motorov (Euro 3 aZ Euro 5). To je vyvoj v obdobi desia-
tich rokov, limity emisii st mensie v priemere desatna-
sobne. Sprisnenie uvedenych emisii vznetovych moto-
rov vozidiel s hmotnostou do 3,5 t v rozsahu noriem Eu-
ro 0 aZ Euro 3, ktoré trvalo 20 rokov, bolo v priemere
20-nasobné. Automobilka Peugeot sa vyznamne podie-
I'a na zmensSovani znecistenia atmosféry Zeme emisiami

End UsefActivity

WORLD RESOURCES INSTITUTE

Graf 1. Podiel v sicasnosti najvyznamnefsich zdrojov €0, meténu a kyslicnikov dusika v atmosfére Zeme
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Peugeat mé bohatd ponuku modelov z piatich typovych radov s malou spotrebou paliva a malymi emisiami C0,

CO,. Od roku 2001 predal 1,3 milidna dut produkujdcich
menej ako 120 g CO, na kilometer jazdy. V sitasnos-
ti jeden zo Siestich vyrabanych automobilov Peugeot
produkuje na kilometer jazdy menej ako 120 g CO,, Eo
tdto automobilku radi na elo eurdpskych vyrobcov au-
tomobilov. Tito poziciu ma aj vd'aka vel'kému podie-
lu vznetovych motorov vo svojich vozidlach a ich ne-
ustalemu skvalitiiovaniu. Skupina PSA Peugeot Citroén
investovala 2,2 mld. eur do spoloéného vyvoja vzne-
tovych motorov zdvihovych objemov od 1,4 1 do 2,7 |
s koncernom Ford. Peugeot v roku 2000 zacal v Peu-
geote 607 pouzivat na docistenie spalin vznetovych
motorov od pevnych Eastic (sadzi) ¢asticovy filter. Do
dnesnych dni uZ takto vybavil 2 miliény automobhilov
so vznetovym motorom, ktoré vdaka tomu vypista-
ji do ovzduSia menej ako 0,005 gramu tejto karcino-
génnej substancie na kilometer jazdy, ¢o je mimocho-
dom limitna hodnota aZ teraz nastupujicej emisnej nor-
my Euro 5.

Aby aj jej zaZihové motory patrili medzi najlep-
Sie, skupina PSA Peugeot Citroén vlozila do spoloc-
ného vyvoja s automobilkou BMW 600 milionov eur.
Vysledkom sa dsporné a vykonné zazihové motory
s priamym vstrekovanim benzinu do valcov zdvihovych
objemov 1,4 a 1,6 | s vykonmi od 55 do 125 kW.
Dalsim krokom pre zabezpetenie mensej tvorby $kod-
livin automobilmi Peugeot je vyroba vozidiel s hyb-
ridnym pohonom. V blizkej budicnosti budd pribddat
motory s tzv. mikro-hybridnym pohonom. Takto v Peu-
geote oznacujui automobily s integrovanym systémom
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spotrebu paliva ako keby vozidlo pohaial vykonom po-
rovnatelny spalovaci motor. Pozoruhodnym vozidlom
z tejto kategorie je aj pretekarsky Peugeot 908 Hy.

VzdialenejSou perspektivou zaradenia do sériovej
vyroby st vozidla vyuZzivajice na pohon len elektromo-
tory, pre ktoré budu elektricky prid vyrabat tzv.pali-
vové ¢lanky. PSA Peugeot Citroén spolupracuje s CEA
(Agenttra pre atomovd energiu) a s britskou spoloé-
nostou Intelligent Energy na vyvoji palivovych ¢lankov
s vykonom 80 kW, s mernym objemom 1,5 kW/1 a mer-
nou hmotnostou 1 kW/kg. V Peugeote predpokladaj,
Ze prvé automobily vybavené palivovymi ¢lankami by
mohli zagat vyrabat okolo roku 2020.

Pri pohlade na graf 1 vidime, Ze znacny po-
diel (18,2 % - zeleny pas) na sacasnej produkcii kys-
licnika uhli¢itého maji zmeny v prirode, kde patri aj

075
Evolution of requlated pollutants Euro 3 -
Draft Euro 5 - PC Diesel engines (g/km)
o6 227 056
05 - ——
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005 \ I
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0 | | [ 005 |
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Graf 2 Limity zdraviu Skodlivych zloZiek vyfukovych plynov automobilov dané emisnymi normami Furo 3, 4 a §

Stop&Start, teda s automatickym vypinanim motora
pri zastaveni vozidla, napriklad pri ¢akani na krizovat-
kach s riadenou premavkou. Skisky ukazali, Ze Peuge-
ot 308 s takymto vybavenim mal v mestskej premavke
0 8 aZ 15 % mensiu spotrebu paliva. Vo vyvoji Peugeota
uz intenzivne skii$aji aj vozidla s tzv. plne hybridnym
pohonom, teda s kombinaciou spalovacieho a elektric-
kého motora. Napriklad prototyp s nazvom Prologue
Hybrid emituje na kilometer jazdy 109 g CO, pri vy-
kone pohonnej sistavy 148 kW a ma o 35 % menSiu

odlesiovanie zemského povrchu. Peugeot chvélyhod-
ne, na dokaz vazneho zaujmu o budicnost Zivota na
nasej planéte, pred niekolkymi rokmi zacal nezistne
investovat do vysadby niekolkych milidnov stromov
v amazonskej oblasti Brazilie. Je zname, Ze tropické
pralesy si vyznamnym ,zachytdvatom” CO,, lebo buj-
ne rastlca vegetacia spotrebuje vela tohto plynu, aby
mohla uhlik z neho pouZit na tvorbu svojej organickej
hmoty, teda dreva a listov.

Samuel BIBZA

Priklad pretekérskeho vozidla s hybridnym pohonom - Peugeot 908 Hy

Prologue Hybrid 4
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Sportové auta v Zeneve

S myslienkou zaloZit novi znacku, pod ktorou by sa na
americkom trhu predavali luxusné vozidl3, prisla japon-
ska spoloénost Nissan v roku 1985. Prvé automobily s
novou znackou Infiniti v USA predali v novembri 1989.
Nissan sa chce s automobilmi Infiniti presadit aj v Eu-
répe. Novinku tohtoroéného Zenevského autosalénu,
Sthdiu Essence, vytvorili na pripomenutie si 20. vyro-
tia uvedenia znacky Infiniti na trh. Iste v§ak aj na pro-
pagaciu znacky v Eurdpe.

Tato $tidia, ktora je akymsi zhmotnenim zakladnych
Lesencii” znacky Infiniti, poskytuje vyhl'ad do technolo-
gickej i Stylistickej budticnosti znacky. Zaujimavostou je,
Ze primarne nie je dielom dizajnérskeho $tddia znacky,
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ale oddelenia pre planovanie produktov. To prislo s ideou
vozidla, ktord potom dizajnéri ,obliekli”.

Essence je Stidia dvojmiestneho luxusného kupé
vystrojeného hybridnym hnacim systémom. Typickym
dizajnérskymi prvkami st dlha predna kapota, krat-
ky zadny previs a kombinacia vypuklych a vydutych
tvarov na bhokoch vozidla. Zaujimavym detailom je de-
koraény prvok na bocnych vetracich zarezoch - ten-
to z hlinika zhotoveny prvok pripomina sponu, ktor
japonské Zeny nosia na kimone. Predné okno plynule
prechadza do strechy a kon¢i aZ pri veku batoZinového
priestoru. Interiér vozidla je mohutnou strednou konzo-
lou rozdeleny na dve ¢asti, pricom vo vodicovej asti

dominuje ¢ierna farba, na strane spolujazdca cervena.
Hlavnymi materialmi interiéru st koZa, alcantara a dre-
vo, pomalované v Style tradicnych japonskych dreve-
nych lakovanych predmetov. Stidia Essence je posta-

vena na podvozku s razvorom 2800 mm, jej diika je
4720 mm, sirka 1960 mm a vyska 1310 mm. Hybridnd
hnaciu sistavu tvori zaZihovy motor a elektromotor.

Osvedceny 3,7-litrovy vidlicovy Sestvalec vyvija ma-
ximalny vykon 324 kW. Medzi tymto motorom a prevo-
dovkou je uloZeny elektromotor, ktorého vykon je 118
kW. Zdrojom elektrickej energie pre elektromotor su
litium-idnové akumulatorové batérie umiestnené v ba-
toZinovom priestore. Obidva motory pohanaji zadné




kolesa. V meste mdZe vozidlo poha-
nat len elektromotor, mimo mesta
len spal'ovaci motor, alebo - v re-
zime Power Assist, ked' vodi¢ vy-
Zaduje plny vykon - spolu obidva
motory. Elektromotor pracuje pri
brzdeni ako generator, ktory dobi-
ja akumulator.

Do bezpetnostného vystro-
ja vozidla patria aj dva systémy,
ktoré najdeme aj v sériovo vyra-
banych automobiloch Infiniti. Je to
systém na zachovavanie bezpecné-
ho odstupu od vpredu idiceho vozi-
dla (DCA) a asistenény systém na
zabranenie neZiaducej zmeny jazd-
ného pruhu (LDP). Okrem toho je
Stiidia vystrojena dvoma novymi

Wiesmann M
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systémami. Prvym z nich je systém SCP, ktory pri zme-
ne jazdného pruhu varuje vodica pred bliZiacim sa vo-
zidlom a v pripade potreby selektivnym brzdenim ko-
lies zabrani zrazke. Druhym je systém BCP, ktory vodi-
¢a pri ctivani varuje pred narazom do vzadu stojaceho
vozidla a ak vodi¢ varovanie nereSpektuje, samocinne
vozidlo zabrzdi. MoZno eSte spomendt, Ze svetoznama
spolocnost Louis Vuitton vyvinula Specialne pre §ti-
diu Essence tri kusy ,,obalov” na predmety tvoriace ba-
toZinu posadky, ktoré presne ,pasujd” do batoZinové-
ho priestoru (jeden vel'ky kufor a dve malé tasky). Ve-
ko batoZinového priestoru sa otvara elektricky, pricom
po otvoreni sa vysunie podlaha batoZinového priesto-
ru, o ul'ahcuje nakladanie ¢i vykladanie batoZiny. Infi-
niti uz nie je znackou len pre americky trh, pretoze vo-
zidla tejto znacky sa predavaji uz v 15 Statoch sve-

ta. Aj u nas.

(RM)

Mala nemecka spoloénost Wiesmann predstavila na
jarnom autosaldne v Zeneve svoj novy roadster MF4.

Tento model je dopliiuje v sortimente znacky doteraz
jediny roadster MF3. Novy roadster je odvodeny od
kupé MF4, od ktorého sa odliuje najma sklapacou pla-
tennou strechou. Vozidlo sa vyznatuje vzhladom v §ty-
le retro s typickou prednou maskou znacky Wiesmann
a kruhovymi xenénovymi reflektormi.

Roadster je postaveny na podvozku s razvorom na-
prav 2507 mm a jeho dizka je 424 cm, Sirka 188 cm a
vySka 123 cm. Nosna East vozidla je zhotovena z hli-
nika, karoséria z kompozitnych materialov. Na pohon
Sportového vozidla klasickych tvarov su uréené dva
zazihové motory, pochadzajtce z automobilky BMW.
Prvym z nich je 4,8-litrovy vidlicovy osemvalec, kto-
rého maximalny vykon je 270 kW a najvacsi kritiaci

moment 490 Nm. Verzia MF4-S je pohanana vysoko-
otackovym Stvorlitrovym osemvalcom, ktorého maxi-
malny vykon je 309 kW. Tato verzia zrychli z 0 na 100
km/h za 4,4 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost
okolo 300 km/h.

Roadster MF4 je vystrojeny dvoma celnymi bez-
pecnostnymi vankd$mi, dodava sa s pravostrannym i
l'avostrannym riadenim. Podl'a mienky mnohych foto-
grafov bol na autosaldne predstaveny roadster takmer
nefotografovatelny, pretoze jeho ¢ierna a mimoriadne
leskla karoséria neumoziovala zachytit prakticky Ziad-
ne tvary.

(RM)
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Spyker
Alleron

U nés vel'mi malo znama holandska spolocnost Spyker,
ktora od roku 2000 vyraba v malych poétoch exkluziv-
ne Sportové vozidla, predstavila na Zenevskom autosa-
I6ne produkénd verziu typu C8 Aileron. Prototyp tohto
vozidla bol vystaveny na vlaiajSom autosaldne v Ze-
neve. Novy typ sa svojim dizajnom podoba starSiemu
typu C8 Laviolette, ktory nahradza. Vozidlo je v$ak dlh-
Sie a poskytuje cestujlcim viac priestoru.

Rézvor naprav bol zvacéseny o 150 mm na 2727
mm. Rozchod prednych kolies bol zvaéseny o 155 mm.
Celkova dizka vozidla je 4617 mm, Sirka 1927 mm
avyska 1270 mm. ,Sucha” hmotnost (bez naplni
prevadzkovych kvapalin) vozidla je 1425 kg. Nosny
priestorovy hlinikovy ram bol novo navrhnuty, pricom
cielom bolo zvéacsenie skrutnej tuhosti. Predna cast
vozidla ma vacsiu mriezku masky chladica ako dote-
raj$i model a novy tvar ma aj zadny difiizor na zlepSe-
nie pritlaku zadnych kolies k vozovke pri vel'kych rych-
lostiach jazdy. Delené bocné okna, typické pre modely

m jun 2009

Spyker prvej generacie, boli nahradené jednodielnymi
oknami, ktoré mozno spistat.

Uplne nové je aj zavesenie prednych a zadnych ko-
lies. VSetky kolesa s zavesené na dvojitych priecnych
ramenach, kovanych z hlinika. Vpredu i vzadu si venti-
lované brzdové kotdce (predné maji priemer 350 mm,
zadné 332 mm). Na Zelanie mdze byt vozidlo vystro-
jené keramickymi brzdovymi kotiémi. Vpredu i vzadu
st 19-palcové kolesa. Pohonni jednotku vozidla tvori
4,2-litrovy vidlicovy osemvalec z produkcie automobil-
ky Audi. Pred zadnou zapravou umiestneny motor ma
maximalny vykon 298 kW a jeho najvacsi krutiaci mo-
ment je 480 Nm, najvacsie otacky motora st az 7200
za minttu. Motor pohana zadné kolesa a mozZe byt kom-
binovany bud’ so Seststupfiovou rucne ovladanou pre-
vodovkou Getrag, alebo so Seststupiiovou automatic-
kou prevodovkou ZF.

Interiér vozidla je calineny koZou. Pristrojova
doska je zhotovena z kefovaného hlinika. Vozidlo je

vystrojené klimatizacnym systémom a kvalitnym audi-
osystémom Kharma, ktory zahrnuje aj rozhranie blueto-
oth, pripojku na iPod a navigacny systém.

Novy Spyker C8 Aileron zrychliz 0 na 100 km/h za
4,5 sekundy a jeho maximalna rychlost je 300 km/h.
Prvé vozidla sa k zakaznikom dostali v maji tohto ro-
ka. Exkluzivny automobhil C8 Aileron vsak nie je lac-
nou zaleZitostou - vozidlo, vystrojené rucne ovladanou
prevodovkou, stoji 189 990 eur (bez dane). Spoloc-
nost Spyker vyvija aj verziu spider s makkou sklapa-
cou strieskou. Tito verziu maju predstavit v auguste
na znamej prehliadke elegancie v kalifornskom Pehble
Beach. Mozno este spomendt, Ze spolocnost Spyker sa
pdvodne volala Spijker. Vrtul'a v jej logu pripomina, Ze v
obdobi prvej svetovej vojny vyrabala letecké motory.
0 tom, Ze spolocnost je hrda na tdto svoju leteckd tra-
diciu, svedti aj nazov vozidla Aileron - je takpovediac
letecky. Anglické slovo aileron totiz znamena kridelko

(pohybliva plocha na odtokovej hrane kridla). (RM)



Sttidia Koenigsegg N

Medzi vozidlami, ktoré pdtali pozornost na Zenevskom
autosaldne, bola aj pdsobiva §tidia Quant, vystavena
v expozicii Svédskej spolo¢nosti Koenigsegg. Toto po-
zoruhodné vozidlo aerodynamickych tvarov zrychli z 0
na 100 km/h za 5,2 sekundy a dosiahne maximalnu
rychlost 275 km/h. To by samo osebe mozno nebolo
prekvapujtce, pretoZe takéto vykony dosahuji mnohé

super$portové automobily. Pozoruhodné je to najma
preto, Ze Quant nie je pohanany spalovacim motorom,
ale dvoma elektromotormi.

Stidia vznikla na objednavku Svajciarskej spoloé-
nosti NLV Solar AG, ktora je Spickovym vyrobcom so-
larnych panelov a inovativnych akumulatorovych baté-
rii FAES. Vozidlo je pohanané dvojicou elektromotorov
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na striedavy prid variabilnej frekvencie. KaZzdy motor
pohana jedno koleso. Celkovy vykon oboch elektromo-
torov je dctyhodnych 382 kW, ich krdtiaci moment je
715 Nm. Zdrojom elektrickej energie je inovativna aku-
mulatorova batéria typu FAES, ktorej hmotnost je 450
kg a ktora neobsahuje Ziadne tazké kovy alebo nebez-
pecné materialy. Podrobnosti o principe ¢innosti tejto
batérie vSak nie si zatial' zname. Vyrobca ale tvrdi, Ze
nabitie vybitého akumulatora trva len 20 minit, pricom
s pIne nabitym akumulatorom by vozidlo malo prejst az
500 km. DopInkovym zdrojom elektrickej energie sii ne-
viditeIné a vel'mi tenké fotovoltaické clanky (premie-
naju svetlo na elektrickd energiu), ktoré pokryvaji ce-
1t karosériu vozidla i jeho okna. Na dobijanie akumula-
tora sa vyuZiva aj energia brzdenia.

K dobrym dynamickym vlastnostiam tohto vozidla
prispievaja aj jeho vyborné aerodynamické vlastnosti
(stcinitel' odporu vzduchu ma hodnotu len 0,27). Nos-
na cast vozidla je zhotovena z uhlikovych kompozitov,
karoséria je z kompozitov a hlinika. Stadia je 4879 mm
dlha, 2016 mm $iroka (so zrkadlami) a 1335 mm vyso-
ka. Vozidlo ma nahor vyklopné kridlové dvere, takze

LV Quant

nemd stredny stipik. V interiéri sd $tyri pohodiné sedadla.
V dverach st samostatné spdstacie okna pre osoby se-
diace na prednych i zadnych sedadlach. Sériova vyroba
vozidla, odvodeného od spomenutej Stddie, by sa mala
zacat do troch rokov.

(RM)
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ
Model

147 1,6 T.S. Disctinctive

147 1,9 JTD Impression

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive

Spider 2,4 JTD

Spider 3,2 V6 Q4

A3 Ambition 1,9 TDI DPF

A3 Ambition 2,0 T FSI quattro

~ 1| A3 Atiraction 1,6

A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,8T FSI
A3 Sportback Attraction PE 1,6
A3 Sportback Attraction PE 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
A4 Cabriolet 3,2 FSI Quattro

A5 2,0T FSI 6-st.

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
A62,0 TDI

" A6 2,7 TDI quattro tiptronic

AG allroad 3,0 FSI

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic

A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q5 2,0T FSI quattro 6-st

Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro

RS 6 5.0 FSI quattro tiptronic

S4 Cabriolet 4,2 V8 quattro
S54,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
S6 5.2 FSI quattro tiptronic

S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
$8 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 3,2 quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro

TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
18i
120i

| 325i Coupé
325i Touring
330xd Touring

jiin 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

18800 € SS
18900 € SS
27700 €
26900 €
34400€
29300€
28500 €
36000€
32600 €
42200€
29800€
30700€
14900 € SS
20200€ SS
38100€ C

40600€ C

w
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26340€ SS
36280 € SS
20090€ SS
33130€ C
30290€ C
18730 € SS
23820€ SS
35764€ S
31873€ K
46414€ K
51300€ CA
34390€ C
45180 €
36020€
47660 €
56 790 €
47460 €
72110€
75840 €
87250€
41850 €
48600 €
53230€
66870 €
118 340 €
110870 €
101640€ S
73500€ CA
575710€ C
59740 €
83220€
85670€
103 690 €
33840€
41590 €
37650 €
44290 €
48180 €
50570 €
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23310€ SS
27150€ SS
25200€ SS
27200€ SS
32000€ C
40000 €
30700€
30600 €
38800€
37200€
45000 €
37800€
39400€
41900€
42500€
45100 €
41800€
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4230 x 1995 x 1424
4230 x 1995 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4575 x 1775 x 1390
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4928 x 2051 x 1456
4575 x 1775 x 1390
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468

Bat.
priestor

28011030
2801030
405/-
405/-
405/-
445/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
270/
270/-
200/235
200/235

350/1100
350/1100
350/1100
260/-
260/
37011120
37011120
460/720
442/1184
442/1184
245/315
455/-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/
500/-
500/
540/-
540-
330/2035
330/2035
901100
901100
546/-
245/315
455/-
455/-
546/-
565/-
500/
220/490
220/490
250/-
250/-
290/-
290/-

33011150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/
460/-
440/
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R5
R4
R4
R5
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
R4
V6
V6
V8
V8
V8

Objem valcov

1598
1910
1910
1859
2387
1910
1859
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1896
1984
1595
1968
1798
1595
1968
1968
1781
2967
3123
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
4172
1984
2967
2967
4163
4163
4163

V10 4991

V8
V8
V8

4163
4163
4163

V10 5204
V10 5204
V10 5204

R4
V6
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R6
R6
R6
R6
R6

1781
3189
1984
3189
1984
1984

1697
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
2996
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
2996
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ZP
A%
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A%
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VP
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A

A%
VP
A%
A%
A%
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VP
VP
yAY
A%
A%
A%
N
A%

A%
VP
A%
yAY
VP
yAY
VP
yAY

A

A%
VP
VP
A%
A%
VP
VP
A%

320
331
132
184
147
184
200
200

85
105
105
125
150
225
90
110
160
160
170
130
140
140
145
145
160

Kr. moment

146
275
320
190
400
280
190
400
230
322
306
206
120
320
400
322

250
280
148
320
250
148
320
320
225
500
330
250
500
320
380
330
380
450
330
430
350
500
500
440
430
430
650
410
440
440
540
540
540
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270

Prevodovka

St7
St7

M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6

Pohon
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4x4
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4x4

4xd4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4

4x4
4xd
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4

4x4
4xd4
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Max. rychlos t

191
210
212
228
190
210
228
224
244
209
216
165
198
228
240

187
234
185
205
217
185
207
206
225
250
250
228
250
210
227
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248

Zrychlenie
0-100 km/h

o
o

99
94
9,7
8,4
1.2
9,9
8,6
8,6
6,8
96
8,7
12,3
99
84
72

14
70
19
97
83
12,2
9,7
98
88
6,3
6,8
84
59
10,3
8,1

72
83
78
77
6,3
72
6,5
91

74
4,6
46
46
59
51

51

53
53
5,1

78
6,5
6,7
6,1

54
52

10,2
9,0
8,7
78
7,0
53
10,6
9,0
8,1

6,9
6,8
83
8,2
8,5
76
78
71

Komb. spotreba

8,2
58
6,0
8,7
6,8
6,0
88
70
9,2

Standardnd vybava

ABSDBECRK
ABS,D.BECRK
ABSB,CD,EKS,T
ABS,BCDEKST
ABS,BCDEKST
ABS,B,CD,EKST
ABS,BCDEKST
ABS,BCDEKST
ABS,D,CK

11,4 ABSD,CK

6,7
8,7
59
438
6,8

ABSD,CK
ABSD,CK
ABSDBECRK
ABSDBECRKT
ABSDBE,C

12,2 ABSD,BE,C

49
88
7,0
53
73
71
55
58
8,3
71

ABS,SDBK,CE
ABS,SDBK,.CE
ABS,SDB,CE
ABS,SDBK,CE
ABSB,CD,EKS,T
ABSB,CD,EKS,T
ABSB,CD.EKS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKRST

109 ABS,T,S,DBCKEPR

71
72
6,0
6,8

ABS,TSDB,CKEPR
ABS,TSDB,CKEPR
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKRST

11,0 ABS,B,CD.EKRST

71
84

ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST

11,0 ABSB,CDEKPRST
11,9 ABS,T,S,D,B,CEKRP

8,5
75

ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T

10,5 ABS,B,CDEKPRS,T
136 ABSB.CDEKPRS,T
136 ABS,TS,DBCEKRP
14,6 ABSTSDBCEKRP
139 ABS,B.CDEKPRST
138 ABST,S,D,B,CKEPR
12,4 ABS,TSDBCKEPR
124 ABSTSDBCKEPR
12,6 ABS,B.CDEKPRS,T
12,6 ABSB.CDEKPRS,T
134 ABSB,CDEKPRS,T

8,1
98
76

ABS,BCDEKPRS,T
ABS,BCDEKPRS,T
ABS,BCDEKPRS,T

104 ABSB,CDEKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
5,2
9,2
5,6
74
71
72
6,2
51
73
77
6,2
6,4
74

ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

ABSB.CDEPRS,T
ABSB.CDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABSB.CDEPRST
ABSBCDEPRST
ABSBCDEPRST
ABSBCDEKPRS
ABSBCDEKPRS
ABSB.CDEKPRS
ABSB.CDEKPRS
ABSB.CDEKPRS
ABST,D,CEBRKP
ABSBCDEKPRS
ABSB.CDEKPRS
ABSBCDEKPRS
ABSBCDEKPRS
ABSBCDEKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ Cena 5§55 Rommey Bre g E g £ £ S = B et ndardnd vibava
S DPH 8 5 E dizka x Sirka x vyska priestor s E - E_ oz 8 EER
<= 33 S s T $ a2 5 £ S8 & ; 58 £
SR 2 §EgL% s E 5 2RSS
44600€ S 4 5 4841 x 1846 x 1468 520~ R6 2996 4 zV - 160 270 M6 Z 248 71 74 ABSB,CDEKPRS
53300€ S 4 5 4841 x 1846 x 1468 520/~ V8 2993 4 ZV - 210 580 A6 Z 250 64 6,7 ABS,TD,CEBRKP
54500€ S 4 5 4841 x 1846 x 1468 520/~ V8 4000 4 ZV - 225 390 M6 Z 250 6,1 10,5 ABS,TD,CEBRKP
81500€ CA 2 4 4820 x 1855 x 1374 350/ R6 2996 4 ZV - 200 490 M6 Z 250 55 88 ABS,B.CDEKPRS
84000€ CA 2 4 4820 x 1855 x 1374 450/ V8 4398 4 ZV - 270 490 M6 Z 250 51 88 ABSB,CDEKPRS
79500€ S 4 5 5039 x 1902 x1491 500- R6 2979 4 ZV - 240 450 A6 Z 250 59 99 ABSB,CDEKPRST
90100€ S 4 5 5039 x 1902 x1491 500/ V8 4395 4 ZP - 300 600 A6 Z 250 52 134 ABSB,CDEKPRST
93000€ S 4 5 5179 x 1902 x 1484 500~ V8 4395 4 ZV - 300 600 A6 Z 250 53 11,4 ABSB,CDEKPRS
38400€ T 5 5  4569x1853x 1674  480/1560 R4 1995 4 VP T 130 350 M6 4x4 206 89 65 ABSBCDEPRS
45600€ T 5 5 4569 x 1853 x 1674 ~ 480/1560 R6 2996 4 ZV - 200 315 M6 4x4 210 7,2 95 ABSBCDEPRS
56000€ T 5 5  4854x1933x1766  620/1750 R6 2993 4 VP T 210 520 M6 4x4 210 70 82 ABSBCDEKPRS
55500€ T 5 5 4854 x 1933 x 1766 6201750 R6 2996 4 ZV - 200 315 M6 4x4 225 81 10,2 ABSB,CDEKPR,S
63370€ T 5 5  4877x1983x1690  570/1450 R6 2993 4 VP T 210 580 M6 4x4 236 6,9 83 ABSBCDEKPRS
60770€ T 5 5 4877x1983x 1690  570/1450 R6 2979 4 ZV - 225 400 M6 4x4 240 6,7 109 ABSB,CDEKPRS
35900€ R 2 2 4091 x 1781 x 1299 240260 R4 1995 4 ZV - 110 200 M6 Z 220 82 74 ABSB,CDESKR
45500€ C 2 2 4091 x 1781 x 1268 240/260 R6 2996 4 ZV - 195 315 M6 Z 250 57 87 ABSBCDESKR
C11,0i Plus 10619€ SS 3 5 3435 x 1630 x 1465 139199 R4 998 2 ZV - 50 93 M5 P 157 137 46 ABSDE
€2 1,1i Tonic 13224€ SS 3 4 3662 x 1659 x 1461 193/879 R4 1124 2 2V - 44 94 M5 P 158 144 59 BCDEP
C3 1,4 Hdi 14590€ SS 5 5  3850x1667x1519 30511155 R4 1398 4 VP T 50 160 M5 P 163 134 44 ABSB.CDEPR
C3 1,4i 16V Max 12790€ SS 5 5 3850 x 1667 x 1519 305/1155 R4 1360 4 ZzV - 54 118 M5 P 177 145 60 ABSBCDEPR
C3 1,4i Max 11790€ SS 5 5  3850x1667x1519 30511155 R4 1360 2 zV - 55 118 M5 P 167 124 6,1 ABSB,CDEPR
C4 1,4i 16V Style 16262€ C 3 5 4273 x 1769 x 1458 342)- R4 1360 4 zV - 65 133 M5 P 182 128 64 ABS.CDEK
C4 1,6HDi Confort 21573€ 8S 5 5 4273 x 1769 x 1458 342)- R4 1560 4 VP T 80 240 M5 P 192 112 47 ABSB,CDEKR
C4 1,6HDi Style 18585€ SS 5 5 4260 x 1773 x 1458 352- R4 1560 4 VP T 66 215 M5 P 180 125 47 ABS.CD,E
C4 1,61 Vti Confort 18253€ SS 5 5 4260 x 1773 x 1458 352-- R4 1587 4 ZV - 80 147 M5 P 194 106 7,1 ABSCDEK
C4 2,0HDi Exclusive 26884€ SS 5 5 4260 x 1773 x 1458 352-- R4 1997 4 VP T 100 320 M6 P 207 97 54 ABSBCDEKRST
C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st. 33260€ SS 5 5 4260 x 1773 x 1458 352-- R4 1997 4 VP - 100 320 A6 P 190 121 74 ABSBD,CEKPRST
C4 Sedan 1.6 16V Confort 21589€ S 4 5 4771 x 1773 x 1512 513-- R4 1587 4 ZV - 80 147 M5 P 185 131 7,6 ABSCDEK
C4 Sedan 1.6i Hdi 16V Image 26502€ S 4 5 4771 x 1773 x 1512 513~ R4 1560 4 VP - 80 240 M5 P 190 131 52 ABSB.CDEKRS,T
C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive 62073€ S 5 5 4908 x 1860 x 1464 4731 V6 2720 4 VP T 150 440 A6 P 230 89 87 ABSBCDEKRST
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas 54770€ S 5 5 4908 x 1860 x 1464 473- V6 2720 4 VP T 150 440 A6 P 230 89 87 ABSBCDEKRST
C6 2,7 HDi V6 Automat Style 50953€ S 5 5 4908 x 1860 x 1464 473- V6 2720 4 VP T 150 440 A6 P 230 89 87 ABSBCDEKRST
C6 3,0i V6 Automat Style 47301€ S 5 5 4908 x 1860 x 1464 473 V6 2946 4 ZV - 155 290 A6 P 230 94 112 ABSBCDEKRST
C8 2,0 Hdi 16V FAP Plus 41296€ V 5 5 4726 x 1854 x 1856 480/2948 R4 1997 4 VP T 88 300 M6 P 180 129 69 ABSB,CDEKPRST
€8 2,0i 16V Plus 35972€ V 5 5 4726 x 1854 x 1856 480/2948 R4 1997 4 zV - 103 195 M5 P 188 11,6 90 ABSB,CDEKPRST
C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive 42953€ V 5 7 4646 x 1540 x 1713 510815 R4 2179 4 VP - 115 390 M6 4x4 200 99 72 ABSBCDKPR
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack 39136€ V 5 7 4646 x 1540 x 1713 510/815 R4 2179 4 VP - 115 390 M6 4x4 200 99 7,2 ABSB,CDKPR
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style 27053€ V 5 7 4590x 1830x 1690  208/1951 R4 1560 4 ZV - 80 240 M5 P 180 12,7 59 ABSBDEC
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest 28352€ V 5 9 4805 x 1895 x 1942 327- R4 1560 4 VP - 66 180 M5 P 145 20,3 7,2 ABSAEC
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest 31709€ V 5 9 4805 x 1895 x 1942 327- R4 1997 4 VP - 88 122 M6 P 160 145 7,5 ABSAEC
Nemo 1,4 Hdi Plus 15266€ SS 5 5 3864x1716x1721 290- R4 1398 4 VP - 50 160 M5 P 152 169 45 ABSD,CEP
Novy C5 1.8i 16V Style 22734€ S 4 5 4779 x 2096 x 1458 439 R4 1749 4 2V - 92 170 M5 P 200 110 79 ABSBCDEKRST
Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive 40260€ S 4 5  4779x2096 x 1458 439- R6 2721 4 VP - 150 440 A6 P 224 89 84 ABSBCDEKPRST
Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style 24394€ SS 5 5 4829 x 2096 x 1491 505- R4 1749 4 zv - 92 170 M5 P 200 11,0 79 ABSB,CDEKRST
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive 30767€ SS 5 5 4829 x 2096 x 1491 505~ R4 1997 4 zV - 103 200 A4 P 205 11,7 89 ABSB,CD,EKPRST
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special 23568€ V 5 5 4275x1750x 1640  550/2128 R4 1560 4 VP T 80 240 M5 P 183 11,9 51 ABSD,CEP .
Xsara Picasso 1,6i 16V Special 19916€ V 5 5 4275x 1750 x 1640 550/2128 R4 1587 4 ZzV - 80 147 M5 P 180 114 73 ABSBD,CEKPR Citroén C4 Pitasso
Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance 799€ S 5 5 4247 x 1740 x 1534 510- R4 1390 2 zZV - 55 114 M5 P 162 130 68 ACABSE
Logan 1,4 55 KW/75 k Artica 8790€ S 5 5 4247 x 1740 x 1534 510- R4 1390 2 zv - 55 131 M5 P 175 11,5 7,2 ACEKPABS - "'i-I
Logan 1,4 55 kW/75 k Logan 69%€ S 5 5 4247 x 1740 x 1534 510- R4 1390 2 zV - 55 114 M5 P 162 130 6,8 AABS0 - -
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica 105%0€ S 5 5 4247 x 1740 x 1534 510- R4 1598 2 2V T 50 160 M5 P 173 150 47 ACEKPABS
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica 9190€ S 5 5 4247 x 1740 x 1534 510- R4 1598 2 zv - 64 131 M5 P 175 11,5 7,3 ACEKPABS
Logan MCV 1,4 55 kW Ambiance 8990€ S 5 5 4450 x 1740 x 1636 510- R4 1390 2 zV - 55 114 M5 P 162 130 68 ACABSE
Logan MCV 1,4 55 kW75 k Logan 7990€ S 5 5 4450 x 1740 x 1636 510~ R4 1390 2 2V - 55 114 M5 P 162 130 6,8 AABS0
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica 117%0€ S 5 5 4450 x 1740 x 1636 510 R4 1390 2 zV - 63 114 M5 P 162 143 52 ACABSEKP
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance 10040€ S 5 7 4450 x 1740 x 1636 510~ R4 1390 2 zV - 66 114 M5 P 162 130 6,8 ACABSE
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambience 8990€ V 2 2 4496 x 1735 x 1554 - R4 1461 2 VP - 63 200 M5 P 160 135 52 ACABSE
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access 6390€ V 2 2 4496 x 1735 x 1554 - R4 1598 2 zV - 64 128 M5 P 163 130 81 ACABSE
Logan Van 1,4 55kW/75k Access 5990€ V 5 5 4450 x 1740 x 1640 2500~ R4 1390 2 ZV - 55 112 M5 P 155 156 7,9 ACABSE
Logan Van 1,5 dCi 62kW Ambience 8990€ V 5 5 4450 x 1740 x 1640 2500~ R4 1461 2 VP - 63 200 M5 P 163 143 52 ACABSE
Sandero 1,4 55kW Access 6990€ SS 5 5 4020 x 1746 x 1534 320~ R4 1390 2 ZV - 55 112 M5 P 161 130 7,0 ACABSE
Sandero 1,4 55kW Lauréate 8790€ SS 5 5 4020 x 1746 x 1534 320- R4 1390 2 zv - 55 112 M5 P 161 130 7,0 ACEKPABS
500 Lounge 1,4 16v 14350€ SS 3 2 3546 x 1627 x 1488 185- R4 1368 4 2V - 74 131 M6 P 182 105 63 ABSCDEKR
500 Pop 1,2 10770€ SS 3 2 3546 x 1627 x 1488 185- R4 1242 4 ZV - 51 102 M5 P 160 129 51 ABSCDEKR
Bravo Active 1,4 13270€ SS 5 5 4336x1792x 1498 4001175 R4 1368 4 ZV - 66 128 M6 P 179 125 6,7 ABSCDEKR FiatPandadxd
Bravo Dynamic 1,6 MJt 19780€ SS 5 5 4336 x1792x 1498 4001175 R4 1598 4 VP - 77 290 M5 P 187 11,3 49 ABSCDEKR
Doblé 1,3 MultiJet Family 19240€ V 5 5 4253 x1722x 1818 750/3000 R4 1248 4 VP T 55 190 M5 P 146 20,9 54 ABSDCP
Doblé 1,4 Family 17250€ V 5 5 4253 x1722x 1818 75073000 R4 1368 2 ZzV - 57 115 M5 P 148 209 74 ABSAP
Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv. 11640€ SS 3 5 4030 x 1687 x 1490 27511030 R4 1242 2 ZzV - 48 102 M5 P 155 145 6,1 ABSCDEP
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv. 13470€ SS 5 5 4030x 1687 x 1490 27511030 R4 1248 4 VP T 55 190 M5 P 165 136 4,7 ABSBCDEPR
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv. 11970€ SS 5 5 4030x 1687 x 1490  275/1030 R4 1248 4 VP T 55 190 M5 P 165 136 4,7 ABSCDEP
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv. 13300€ SS 3 5 4030x 1687 x 1490 275/1030 R4 1248 2 VP T 66 200 M5 P 175 11,9 46 ABSCDEP
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/Typ
Model

Grande Punto 1,4 Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 5-dv.
Linea Active 1,4

Linea Dynamic 1,3 MultiJet
Multipla 1,6 16V Dynamic
Multipla 1,6 Dynamic Natural Power
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic
Nova Croma Active 1,8 MPI
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI
Panda 1,1 Active

Panda 1,2 4x4 Climbing

Panda 1,2 Dynamic

Panda 1,2 Emotion

Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing
Panda 1,3 Multijet Dynamic
Punto 1,2 Classic 3-dv.

Punto 1,2 Classic 5-dv.

Punto 1,3 Multijet 5-dv.

Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion

&

__ Fiat Dobld Cargo

Honda Accord

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Executive
Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 Cool

City 1,4 ES

City 1,48

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 Executive

Civic Hybrid

Civic Sedan 4D 1,8 ES

Civic Sedan 4D 1,8 LS

Civic Type R Race

Civic Type S

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Executive

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive

CR-V 2,2 TOP Executive

FR-V 2,2 Comfort

Jazz12$

Legend Sedan 3,5

$2000 2,0 VTEC

— Tl
Honda § 2000

Accent 1,4 16V Active

Accent 1,4 16V Elegance

Accent 1,5 CRDi 16V Elegance
Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Dynamic

Getz 1,4i Active

Getz 1,4i Dynamic

Grandeur 3.3 V6

i20 1,2i Classic

20 1,4i Style

i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort

i30 CW 1,6i CWT

{30 CW 2,0 CRDi VGT Style

ix55 3,0 CRDi VGT Comfort 4WD
ix55 3,0 CRDi VGT Premium 4WD
Matrix 1,5 CRDi VGT

Matrix 1,6 16V

Novy 110 1,1i Classic

Novy i10 1,1i Style

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance
Sonata 2,0i DCVVT Comfort
Sonata 2,4i DCVVT Elegance
Tucson 2,0 CRDi VGT Active
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic
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Typ karosérie

165460 € SS
12270€ S
14930€ S
15630€ V
19610€ V
18280€ V

12770 €
18450 €
13800€ V

24 500 €
38.000€
32150€
25650 €
39950 €
34100 €
36100 €
14240 €
15567 €
12580€ S
17400 € SS
20150 € SS
24 500€ SS
22530€ S
22000€ S
19600€ S
25400€ SS
19850 € SS
26750€ SS
30700€ SS
29000€ SS
32950€ SS
38250€ SS
25700 € SS
11900 € SS
51300€ S
39646€ R

VDWW XXXXXXXO®owow

9699€ S
10599€ S
10599€ S
7465€ SS
8290€ SS
7790€ SS
9920€ SS
38499€ S
8999€ SS
11749€ SS
13599 € SS
16249 € SS
13599 €
20549€
36490 €
42390 €
12599 €
11199€ V
7599€ SS
9099€ SS
24799€ T
30499€
23199€
26199 €
21999€
23039€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4400 x 1950 x 1500
4400 x 1950 x 1500
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1590 x 1580
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3840 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
4110 x 1750 x 1620
4110 x 1750 x 1620

4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4545 x 1750 x 1430
4545 x 1750 x 1435
4545 x 1750 x 1435
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4285x 1810 x 1610
3830 x 1675 x 1525
4955 x 1845 x 1450
4135 x 1750 x 1285

4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
4895 x 1865 x 1490
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4475 x 1755 x 1520
4475 x 1755 x 1520
4840 x 1972 x 1795
4840 x 1972 x 1795
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
3565 x 1595 x 1540
3565 x 1595 x 1540
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730

Bat.
priestor

2751030
275/1030
275/1030
500/870
500/870
430/1900
43011900
430/1900
500/1610
50011610
206/775
4401775
206/775
206/775
206/775
206/775
264/1000
2971080
297/1080
88/270
881270

460/
460/
460/-
575/920
575/920
575/920
575/920
500/
500/
500/
415/1282
4151282
4151282
350
375/
375/-
485/1352
415/1352
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
439/1049
380
452/-
143/-

390/
390/
390/-
254977
254/977
254977
254/977
523/-
295/-
295/-
340/1250
340/1250
415/1395
415/1395
598/1746
598/1746
398/1284
398/1284
225/910
225/910
77411582
77411582
523/-
523/-
5401375
540/1375

Motor a valce

0 00 00 0XHVDXHOXVDUVDO0VD0D0IHNOLODODO 000
[ QR NG SR N N N N N N N R e O S R QR R R SR NG

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1368
1368
1368
1368
1248
1596
1596
1910
1796
2198
1108
1242
1108
1242
1251
1251
1242
1242
1248
1586
1910

1998
2204
2354
1998
2204
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1339
1799
1799
1998
1799
1997
1997
2204
2204
2204
2204
1243
3471
1997

1399
1399
1493
1086
1086
1399
1399
3342
1248
1396
1399
1582
1591
1991
2959
2959
1493
1599
1086
1086
2188
2188
1998
2359
1991
1991
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Prep [hanie

- 103
- 108

- 148
- 103
- 110

— = =

- 27

110
103
103
103
103
57

- 177

n
Ul
81
49
49
7

- 173

57
93
80
66
93
103
176
176
81

76
49
49
14
114

- 12

128
103
103

= Kr. moment

127
115
115
200
145
145
200
175
203
88
102
102
102
145
145
102
102
180
145
280

190
340
220
190
340
220
220
119
119
119
119
174
340
123
174
174
193
174
192
192
340
340
340
340
110
351
208

126
126
235
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g Max. rychlos t

180
165
165
170
170
170
176
206
210
150
145
155
155
160
160
155
155
164
180
180

217
210
21
217
198
221
221
175
175
175
170
205
205
185
200
200
235
205
190
190
187
187
187
190
160
250
240

177
177
176
150
150
170
170
237
170
190
187
172
192
205
200
200
170
170
152
152
180
179
207
213
177
177

Zrychlenie
0-100 km/h

©
© 5

132
14,6
13,8
12,6
12,6
12,2
10,2
10,1
15,0
20,0
14,0
14,0
13,0
13,0
143
14,3
134
10,7
1,2

92
94
9,0
9
10,1
84
10,0
137
13,7
137
14,6
89
8,6
121
9,0
9,0
6,6
8,9
10,2
10,2
10,3
10,3
10,3
10,1
13,0
73
6,2

12,3
12,3
11,5
15,6
15,6
1,2
1,2
78
12,9
9,5
1,7
14,9
11,5
10,7
10,4
10,4
143
12,7
15,6
15,6
1,3
11,6
10,5
8,9
11
11

Komb. spotreba
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74
8,4
57
6,6
56
56
43
43
5,7
5,7
45
6,8
6,6

8,0
54
9,4
8,6
58
98

Standardnd vybava

ABS.CDEP
ABS,C,DEP
ABSB,CD.EKPR
ABSCDEP
ABSB,CD,EPR
ABSDBECRK
ABS,D,BECRK
ABSDBECRK
ABSB,CD.EKRT
ABSB,CDEKRT
A

ABS,CDEK
ABSACE
ABS,CDEKR
ABS,CDEK
ABSACE
ABSCDEP
ABS,CDEP
ABS,CDEP
ABSCDER
ABS,CDEKR

ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABS,D,BCERK
ABSDB,CERK
ABS,D,BCERK
ABSDB,CERK

109 ABS,D,B,CERK

56
58
56
59
64
53
4,6
6,6
6,6
9,1
6,6
8,1
8,1
6,5
6,5
6,5
6,3
5,3

ABS,CDEKR
ABSB,CD,EKR
ABS.CDER
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABSDB,CERK
ABSD,B,CERKR
ABSDB,CERK
ABS,DBCERKR
ABSDB,CERKR
ABS.CEKR
ABSDERC

119 ABS,D,B,CERKR

9,9

6,2
6,2
4,6
55
oih)
6,0
6,0

ABS,D,BEKR

ABS,CDEPR
ABS.CDEPRK
ABS,CDEPRK
ABSAR
ABSACEKR
ABSAR
ABSACEKR

10,2 ABS,B,C.D,EPRSK

52
59
6,1
4,7
6,2
5,5
94
9,4
53
73
52
5,2
70
73
77
8,0
71
71

ABS,CDEPRK
ABS,CDEPRK
ABS,CDBEPRK
ABS,CDBEPRK
ABS.CDEPR
ABS,CDEPRK
ABSB,CD,EKPSR
ABSB,CDEKP,TR
ABSDE,CK
ABSDECK
ABS,B,CD,S,P
ABS,CDEPRK
ABSDB,ECTRK
ABSDB,ECSPRK
ABS,B,CD,ERK
ABSB,CD,EPRSK
ABS,BD,ECTRK
ABSB,D,EC,SRPK




ZnaCka / Typ
Model

Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
Tucson 2,0 CVVT Active
Tucson 2,0 CVVT Dynamic
Tucson 2,0 CVVT Elegance

Aveo 1,2 8V Direct
Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Elite
Aveo 1,4 16V Star
Captiva 2,0 VCDI LS
Captiva 2,0 VCDI LT High
Captiva 2,4 16V LS
Captiva 3,2 24V LT
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT

HHR 2,4 16V

Lacetti 1,4 16V Star
Lacetti 1,4 Star

Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star

Spark 1,0 Elite

300C3,0CRD

300 C Tourning 3,0 CRD
Grand Voyager LX

Grand Voyager Touring
Sebring 2,4L CVT Limited
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 L

Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

XF 3,0 V6 Luxury

XF 3,0 V6 Premium Luxury

XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK8 4,2 Coupe

X-Type 2,0 Diesel Classic
X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,2 Diesel Classic
X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive

X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD Laredo
Commander 3,0L CRD Limited
Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport
Compass 2,4 CVT Sport

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Sport

Cena
s DPH

24699€
19499 €
20539€
22199€

— — — — Typ karosérie

10050 €
11250 €
12850 €
11750 €
27980€
32880€
26380€
36880 €
22750€
26250 €
29850€ S
20576 € SS
12550 € SS
13450€ S
15550€ S
15250 € SS
17550 € SS
16150€ K
13750€ K
17850€ K
8350€ SS
8950€ SS
10350 € SS

»www—H -4 mvwwvunvun

39900€
42600 €
36500 €
39900€
31100€
29800€

w w44 xXw;m

23200€ V
31100€ T
33150€ T

50124 €
55302€
81015€
73263€
80174€
92673€
87298 €
26522€
30541€
28159€
32192€
27298 €
31402€
29020€
33053€
33450€
37TT13€
31727€
36062 €
40597 €
38 947 €
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43100€
49800€
29900€
27200€
28200€
43100€
49800€
37800€
35150 €
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Rozmery
dlzka x Sirka x vyska

4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730

4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4475 x 1755 x 1588
4295 x 1725 x 1445
4515x 1725 x 1445
4515x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
44151800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4791 x 2070 x 1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4406 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785
4742 x 1862 x 1785
4493 x 1736 x 1839
4493 x 1736 x 1839

Bat.
priestor

54011375
54011375
54011375
54011375

400/~
400/-
400/-
400/-
465/930
465/930
465/930
465/930
480
480
480
638/1634
2751045
405/1225
405/1225
275/1045
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
170/845
170/845
170/845

442/-
630/1602
638/3296
638/3296

441)-

441/-

438/-
438/-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

540/-
540/-
470/
470/-
470/
470/-
330~
4521
452)-
44511415
4451415
452)-
452)-
445/1415
445/1415
445/1415
44511415
452)-
452)-
445/1415
452/-

17011950
1701950
334/1569
334/1569
334/1569
978/1909
978/1909
419/1404
419/1404

Motor a valce

TRER

R4
R4
R4
R4
R6
R6
R4
V6
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4

V6
V6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V6
V6
V6
V8
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6

V6
V6
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4

Objem valcov

1991
1975
1975
1975

1150
1150
1399
1399
1991
1991
2405
3195
1993
1993
2492
2399
1399
1399
1598
1598
1796
1598
1598
1799
79
79
995

2087
2087
2768
2768
2360
1986

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

2967
2967
2720
2967
3555
4196
4196
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2087
2087
1968
1968
2359
2987
2087
2768
2768
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Vykon

103

- 104
- 104

v -
v -

N -

VP

VP x
v -
v -

v -

A%
A%
A%

AR

A

v -

v -
N -
N -

VP
VP

VP

v -
VP -

VP -

VP

v -
VP -
VP -

N -

AR

A%

NV -

A%
v

VP -
VP -
VP -
VP -
VP -
VP -
VP -
VP -
- 144

A%

A
N -

A%
N

VP
VP
VP
VP

VP

53
53
69
69
110
110
100
169
105
105
15
125
70
70
80
80
89
80
80
89
38
38
49

160
160
120
120
125
103

15
103
110
103
125
130
130

175
175
152
175
190
291
219
9%
96
9%
9
114
14
114
114

144
144
144
169
169

160
160
103
103
125
160
160

- 130
- 130

Kr. moment

305
184
484
184

104
104
130
130
320
320
220
297
195
195
237
222
131
131
150
150
169
150
150
169
72
72

91

510
510
360
360
220
310

190
310
168
310
220
460
460

293
293
435
293
335
541
411
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310

g c.gn g Prevodovka

=
>

A5
A5
A6
A8
A
M6

M5
M6
M5
M6
M5
A5
A5

A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M5

A5
A5
M6
M6

W U U U

4x4
4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

220 CVT 4x4

510
510
460
460

A5
A5
A5
A5

4x4
4x4
4x4
4x4

Max. rychlos t

177
174
174
174

157
157
176
176
182
182
183
204
207
199
209
180
175
175
187
187
195
187
187
194
145
145
156

230
227
186
186
200
203

190
203
184
196
188
182
182

250
250
222
235
242
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189
189
185
200
200
179
179

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

rychlenie
Komb. spotreba

-100 km/h

Z
o

ABS,BD,ECSRPK
ABSB,D,ECTRK

ABSB,D,EC,SRPK
ABSB,D,EC,SRPK

N
~
PN

w
o
)

1.3
11,3

8.2
8,2

137
137
11
11
11,3
11,3
11,5
88
99
118
99
9,1

11,6
11,6
10,7
10,7
98
114
114
104
18,2
18,2
14,1

6,4
6,4
6,7
6,7
76

ABS,ABG,CER,0
ABS,ABG,CER
4ABG,ABS,C.ERPK
4ABG,ABS,C.ERPK
6ABG,CERPKTS
76 6ABGCERPKTS
93 6ABG,CERPKTS
11,5 6ABG,CERPKTS
82 6ABGABSCERK
8,9 BABGABSCERPKT,
9,3 6ABGABSCERPKT,
68 ABSCERPKTS
72 2ABGABS,CER
72 2ABGABS,CER
71 2ABGABSCERK
71 4ABGABS,CERK
74 4ABGABSCERKT
78 4ABGABSCERK
78 2ABGABSCERK
74 4ABGABSCERTK
52 ABS, ABG, 0

52 2ABGABSCER
56 2ABGABS,CER, K

76
79
12,0
12,0
11,3
1,1

81
83
93
93
8,9
6,2

ABS,DBKE,C,TRSP
ABS,DBKE,C,TRSP
ABS,DBKE,C,TRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP

121
11,8
11,9
11,3
10,1
10,5
10,5

78
6,2
73
6,0
88
94
94

ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABSDBKECRP
ABS,DBKECTRPS
ABSBD.ERKS
ABSB,D,ERKS
ABS,BD,ERK,S

6,7
6,7
8.2
81

76
53
6,2
99
99
10,2
10,2
8,9
89
89
8,9
85
8,5
83
83
72
7,0

11
111
8,1

ABS,DBKECTRPS
ABS,DBKEC,TRPS
B.CDEKR
105 B,CDEKR
7.7 BCDEKR
123 BCDEKR
114 BCDEKR
56 BCDEKR
56 BCDEKPR
56 B,CDEKR
56 BCDEKPR
60 BCDEKPR
6,0 BCDEKPR
60 BCDEKPR
6,0 B,CDEKPR
96 BCDEKR
96 BCDEKPR
96 BCDEKR
96 BCDEKPR
10,3 BCDEKPR
10,3 B,CDEKPR

90 108 ABSDBKECTRPS
90 108 ABSDBKECTRPS
11,0 65 ABSD,BKECTRP,S
11,0 65 ABSD,BKECTRP,S
113 95 ABSDBKECTRP,S
9,0 102 ABSDBKECTRPS
90 10,2 ABSDBKECTRPS
105 94 ABSDBKECTRPS
105 94 ABSDBKECTRPS

www.mot.sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ
Model

Patriot 2,0 CRD Limited

Patriot 2,0 CRD Sport

Patriot 2,4 Sport

Wrangler 2,8 CRD Sport

Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport

Carens 2,0 CRDi WGT EX
Carens 2,0 CRDi WGT LX
Carens 2,0 CVVT EX
Carens 2,0 CVT LX
Carnival 2,9 CRDi EX
Carnival 2,9 CRDi LX

Cee'd 1,6 CWT LX

Cee'd 2,0 CWT TX

Cee'd SW 1,4 CWT EX
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX
Magentis 2,0 CRDi VGT 16V LX
Magentis 2,7 EX

Nové Picanto 1,0 12V LX
Nové Picanto 1,1 12V LX+
Novy Sportage 2,0 CRDi EX
Novy Sportage 2,0 CRDi LX
Novy Sportage 2,0 CVVT EX
Novy Sportage 2,7 V6 EX
Opirus 3,8 V6

Picanto 1,1 EX

Picanto 1,1 LX+

Pro_cee'd 1,4 CVVT LX
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX

Sorento 2,5 CRDi VGT EX
Soul 1,6 CRDi VGT AT TX
Soul 1,6 CRDi VGT LX
Soul 1,6 CWT LX

Niva 21214i
Niva 21214i Praktik
Niva 21214i Special

Defender 110 Crew Cab Base
Defender 110 HC Pick Up Base
Defender 110 HC Pick Up S
Defender 110 Station Wagon Base
| Defender 130 Crew Cab HC Pick Up
Defender 130 Crew Cab Chassis B
Defender 130 Single Cab Chassis S
Defender 90 Hard Top Base
Defender 90 Soft Top Base
Defender 90 Station Wagon Base

Discovery 3 HSE

Discovery 3 S

Discovery 3 SE

Freelander 2 HSE - 3.2 i6
' Freelander 2 SE 2,2 TD4
Range Rover 3,6 TD V8 HSE
Range Rover 3,6 TD VOGUE
Range Rover 4,2 S'CHARGED
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE

GS 300
GS 450h

ver Defender

jiin 2009

Cena
s DPH

29850 €
26500 €
26500 €
30200€
33500€

— — — — — Typkarosérie

21200€
19200 €
19220 €
17220 €
29730€
24650 €
13500 €
19280 €
15470 €
21730€
23100€
27400€ S
7560€ SS
8470€ SS
26100€ T
24350€ T
23500€ T
26650€ T
39800€ S
9270€ SS
8470€ SS
11970 € SS
20230€ SS
11470€ S
9530€ SS
12130 € SS
33190€ T
18390 € SS
13280 € SS
11610€ SS

ODXXNoovoon<<<Ss< << <

1120€ T
12116€ T
13278€ T

33808 €
32192€
33752€
34 885€
37 365€
36286 €
34131€
29818 €
29281€
31436€
55326 €
40901 €
47060 €
46730 €
37129€
87282€
93888 €
109 624 €
125673 €
65825€
61253 €

e I B e T e R e R L B A I I R I R e I I |

43600 €
57700 €
57700 €
29500 €
32800€
68400 €
82200€
98 800€
107 600 €
44700€
49200€ T
71000€ CA
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Rozmery
dlzka x Sirka x vyska

4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4223 x 1800 x 1572
4751 x 1800 x 1877

4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4925 x 1900 x 1805
4925 x 1900 x 1805
4480 x 1735 x 1470
4480 x 1735 x 1470
4235 x 1760 x 1480
4235 x 1760 x 1480
4735 x 1805 x 1480
4735 x 1805 x 1480
3535 x 1595 x 1480
3535 x 1595 x 1480
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4980 x 1850 x 1485
3495 x 1595 x 1480
3495 x 1595 x 1480
4520 x 1790 x 1450
4520 x 1790 x 1450
4240 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
4625 x 1863 x 1719
4105x 1785 x 1610
4105 x 1785 x 1610
4105 x 1785 x 1610

3740 x 1680 x 1640
3740 x 1680 x 1640
4220 x 1680 x 1750

4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4835 x 1972 x 1882
4500 x 1910 x 1740
4500 x 1910 x 1740
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4788 x 1983 x 1812
4788 x 1983 x 1812

4825 x 1820 x 1430
4825 x 1820 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4575 x 1800 x 1425
4575 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
5030 x 1875 x 1495
5030 x 1875 x 1465
5150 x 1875 x 1480
4740 x 1845 x 1675
4760 x 1845 x 1680
4515 x 1825 x 1370

Bat.
priestor

3341217
3341217
3341217
1417113
498/934

43111900
431/1900
431/1900
431/1900
494)-
494-
345/-
345/-
534/-
534/-
495/
495/-
157/882
157/882
667/-
667/-
667/-
667/-
580/
155/880
155/880
34011210
34011210
390
2701145
270/1145
750/2800
222/340
222/340
222/340

285/980
1150/-
380/710

2300/~
2300/
2300/
2300/
2300/
2300/
2300/
1600/
1600/
1600/
280/2558
280/2558
280/2558
1670/
1670/-
535/1640
535/1640
535/1640
535/1640
4502013
4502013

430/-
430/-
430/-
378/-
378/-
378/-
505/-
325/-
325/-
439/-
439/-
135/368

Motor a valce

0 X0 0 X0 0
=5 >

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V8
V6
V6
V6
R4
R6
R6
V8
V8
V6
V6

V6
V6
V8
R4
V6
V8
V8
V8
V8
V6
V6
V8

Objem valcov

1968
1968
2359
2177
2177

1991
1991
1975
1975
2902
2902
1599
1975
1396
1991
1991
2656
999
1086
1991
1991
1975
2656
3778
1086
1086
1396
1991
1399
1399
1493
2497
1582
1582
1591

1690
1690
1690

2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
439%
2720
27120
3192
2179
2926
2926
497
4197
2720
27120

2995
3456
4608
2231
2500
4969
4608
4696
4969
31
3456
4293
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Prep [hanie

Vykon

- 103

- 125
- 130
- 130

85
85

- 106

o -
N -

VP

VP

v -

A%
VP

z) -
Z) -
2 -

VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
A%
VP
VP
A%
VP
VP

SREs
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VP

B [ [ [ R
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AR

VP
VP

A

VP
VP
VP

v
VP

106
106
136
136
105
109
103
103
138

90
90
90
90
920
90
920
90
920
90
220
140
140
17
118
130
130
287
287
140
140

183
218
255
130
153
31
280
290
290

- 155

203
215

Kr. moment

310
310
220
400
400

245
245
174
174
310
310
143
186
137
305
305
252
87
97
250
250
185
241
353
9%
9%
137
305
125
128
220
330
260
260
156

133
133
133

300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
425
440
440
317
400
390
390
550
550
440
440
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M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
A6
M6
M6
A5
M6
A5
A5
A6
A6
A6
A6

A5

368 CVT

460
400
252
505
493
520
520

A8
M6
M6
A8
A8
A8
A8

Pohon

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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Z
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288 CVT 4x4
216 A5 4x4
419 A5 Z

% Max. rychlos t

189
183
180
180

172
172
185
185
168
168
186
208
187
168
201
220
150
154
168
168
176
180
230
152
152
187
205
173
177
176
170
176
182
177

138
138
130

135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
195
180
180
200
181
179
179
225
225
193
193

240
250
250
220
230
270
250
250
250
200
200
250

-100 km/h

X Zrychlenie
o 0

o <

10,7
1,2
1,7

13,5
135
12,0
12,0
173
173
11,0
9,0

1,7
13,0
10,4
91

15,8
151
13,8
138
13
10,5
75

154
154
1,4
10,1
12,3
12,3
11,5
14,6
11,9
1,3
11,0

22,0
22,0
22,0

18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
18,8
16,8
16,8
16,8
8,6
1,5
1,5
8,9
11,2
13,6
13,6
76
76
127
12,7

72
59
58
8,9
8,1
48
57
6,3
6,3
79
78
6,4

Komb. spotreba

Red 0 B
~ o o

97
9,9

70
7,0
10,6
10,6
94
94
6,8
75
6,3
71
6,0
9.2
5.1
5,2
10,0
10,0
8,2
71
10,9
54
54
6,1
595
6,2
6,3
46
8,5
59
52
6,5

10,2
10,2
10,6

10,5
10,5
10,5
10,5
10,8
10,5
10,5

Standardna vybava

ABSDBKECTRPS
ABSDBKE,CTRP,S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRP,S
ABSDBKECTRPS

K,CEABSDB,T
K,C,E,ABS,D
K.CEABSDBT
K,C,E,ABS,D
K,C.EABSD
K,C,EABS,D
K,C,E,ABS,D
K,C,E,ABS,D
K.CEEABSDB,T
K,C,E,ABSDB,T
K.CEEABSD,B,T
K,CEABSDB,T
ABSA,C
ABS.CDE
ABSB,CD,EPS
ABS,CDE,
ABS,B,CDEPS
ABSB,CD,EPS
ABS,DBCER
DABS.CE

AC

K,C,E,ABS,D
K.CEABSDB,T
ABS,CDE
CD,E
ABS,CDE
ABS,B,CD,EP,S
K,CEABSDB,T
ABS,CDE
ABS,CD,E

0
0
0

ABS,BCDER
ABS,BCDER
ABS,BCD,EKPRS,T
ABS,BCDER
ABS,BCD,EKPRS,T
ABS,B.CDER
ABS,BCD,EKPRS,T

10,0 ABS,B,CDER
10,0 ABS,B,C,D,ER
10,0 ABSB,CD,ER
15,0 ABS,BD,S,T
94 ABSBDST
94 ABSBDST
11,2 ABS,CDKR,T
85 ABSCDKRT

1,3
13
159
15,9
10,2
10,2

98
79
11,0
6,3
98
14
11
93
93
81

12
12,0

ABS,TKRDB,CP
ABS,TKRD,B,CP
ABS,TKRDB,CP
ABS,TKRD,B,CP
ABS,BCDER
ABS,B,CDER

ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST




Znacka / Typ
Model

21,3 MZR 75k CE

21,4 MCD 68k CE Pro

3HB 1,4i CE

3 HB 1,6 MZ-CD CE

3HB 1,6i CE

3HB 1,6 TE

3 HB 2,0i Aktive Plus

51,81 CE 5m

51,8 TX

52,01 GTA

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

6 1,8 MZR CE Wagon

62,0 MZR TE Hatchback

62,5 MZR GTA Hatchback
62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution
MX-5 2,0i Softtop Revolution Plus
RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

CL Coupe 65 AMG
CLC 200 CDI

CLC 350

CLK 320 CDI

CLK 350

CLK 500

CLS 320 CDI

CLS 500

E 200 CDI

E 280 4-Matic
E280CDIT

E280T

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang
GLK 280 4MATIC
GLK 320 CDI 4MATIC
ML 350

Cabrio One
Cabrio Cooper
Cabrio Cooper S

Colt CZ3 1,1i Entry
Colt CZ3 1,3i Inform
Colt CZ3 1,3i Invite
Colt CZ5 1,1i Inform
Colt CZ5 1,3i Inform
Colt CZ5 1,3i Invite
Colt CZC 1,5i Cabrio

Cena
s DPH

Typ karosérie

10790 € SS
14290 € SS
16590 € SS
20890€ SS
17890€ S
19200€ S
24690 € SS
24890€ SS
27890€ SS
33190€ SS
26490 € SS
25990€ S
26990€ K
29490€ SS
32190€ SS
32690€ K
37090€ P
34490€ P
36190€ T
39690€ T
33290€ CA
399%5¢€ C
44144€ C

17403 € SS
18564 € SS
21420€ SS
24930€ SS
23026€ SS
29303 € SS
36919€ S
40846 €
68425€
118320 €
231407 €
27982€
36 146 €
51199€
56138 €
68692 €
60511€
76302 €
37247€
47838 €
44 446 €
43792€
91392€
121618 €
43554 €
45934 €
55007 €
105017 €
53074€ SS
76160 €
100852 €
154 283 €
218960 €
149226 €
42572€

A4 A A1 A XRNODNDDNDOOOOOOO ®»®»

O 0 0LV W®»WLn

16 100 € SS
17800 € SS
22600€ SS
22346 € CA
24.265€ CA
30133€ CA

9622€ SS
11282 € SS
12610 € SS
10950 € SS
11614 € SS
12610 € SS
20410€ CA
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Rozmery
dlzka x Sirka x vyska

3385 x 1695 x 1475
3925 x 1680 x 1545
4420 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4490 x 1755 x 1465
4420 x 1755 x 1465
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
5005 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4270 x 1777 x 1603
4270 x 1777 x 1603
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4526 x 1728 x 1426
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4638 x 1740 x 1413
4913 x 1873 x 1403
4913 x 1873 x 1390
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4850 x 1822 x 1496
4850 x 1822 x 1496
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5076 x 1871 x 1473
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295

3699 x 1683 x 1407
3699 x 1683 x 1407
3714 x 1683 x 1407
3635 x 1925 x 1415
3635 x 1925 x 1415
3655 x 1925 x 1415

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453

Bat.
priestor

250/-
267/1044
300/
300/~
419-
419/-
300/~
112/857
112/857
112857
510/-
500/-
519/-
492/1662
510/~
519/-
-

4
455774
455774
150/-
290/~
290/-

435/1370
435/1370
435/1370
435/1370
485/1530
485/1530
455/-
475/-
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
435/-
435/-
435/-
505/
505/-
540/~
540/-
690/1950
690/1950
480/2250
480/2250
170/ 1550
170/ 1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
560/-
500/-
500/~
235/317
300/210

160/680
160/680
160/680
120/605
120/605
120/605

155/235
155/235
155/235
2201315
2201315
220/315
420/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
02
02

R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V8
V8
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V6
V8
R4
V6
V6
V6
V8
V8
V6
V6
V6
V8
V6
V6
V8
V12
V8
V12
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1349
1388
1349
1560
1598
1598
1999
1798
1798
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488
2500
2500
2260
2260
1998
1308
1308

1498
1991
1991
2034
1498
1991
2996
2987
6208
4966
5439
2148
3498
2987
3498
4966
2087
5461
2148
299
2087
2996
4966
5439
2996
2987
3498
5439
3498
2987
5461
5786
5439
5513
299

1397
1598
1598
1598
1598
1598

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499

Ventily

B N N N T T N A R R N U S S N S G O S O

W W WwWsr AR WWWEADRERREWREROEDREDRWOWOREDREROOERRERENDND SR

N

O A N N

Zmes

yAY
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VP
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v -
v -
v -
AR
v -
N -

A%

AR

A%
A%
v
A%
VK
VK
VP
VP

v -

A%

v -

A%
VP
VP
yAY
A%
VP

A
VP -
v -
v -

A%
VP
A%
VP
A%
A%
VP
A%
VP
A%
VP

AR
N -
AR
v -
VP -

A%

v -

A%
VP

v -
v -

yAY
A%

AR

v -

A%
yAY

N -
N -

yAY

VP
VP

VP -

VP

VP -

VP

VP -

10
85
85
107
88
88
88
108
125
125
80
80
191
191
18
141
170

70
60
80
142
70
103
170
165
336
225
265
90
200
165
200
225
165
285
100
170
140
170
218
350
170
165
200
255
200
173
285
270
265
368
170

70
88
128
66
85
125

Kr. moment

124
122
240
145
145
187
165
165
185
165
165
165

226
226
266
266
380
380
188
220
211

140
180
250
280
140
300
300
510
600
460
530
270
350
415
350
460
510
530
340
300
400
300
456
700
300
540
350
510
350
540
530
530
530
800
300

140
160
240
140
150
220

100
125
125
100
125
125
145

Prevodovka

M6
M6
M6
M6
M6
M6

Pohon

0 U U U U U U U UTUTTUTU U U TUTDO

4x4
4x4
4xd4
4x4

N N T

N NNNNNNNNNNNN®DT U T U U DO

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N N NNNN

W U U U U T

U0 U U U U U U

Max. rychlos t

168
164
169
182
182
182
200
182
182
196
200
197
200
21
220
220
145
145
210
210
210
223
235

175
170
186
228
174
200
250
250
250
250
250
206
250
246
250
250
246
250
214
244
231
246
190
210
210
220
225
232
230
250
250
250
250
250
250

185
203
225
175
193
215

165
180
180
165
180
180
185

Zrychlenie
0-100 km/h

—
=
o

139
12,3
13
11,0
11,0
9,0
14
14
10,8
13
10,7
13
97
8,0
8,0
25,6
25,6
8,0
8,0
79
72
6,4

12,6
15,0
10,8
75
132
9,6
73
77
45
6,3
6,0
1,3
6,3
8,2
6,4
6,0
7,0
54
99
78
91
8,1
97
56
76
75
84
6,9
84
75
54
6,3
6,0
47
6,3

10,9
99
71

1.8
98
74

129
11,0
11,0
129
11,0
1,0
10,5

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

54
6,5
6,9
50
8,2
8.2
82
79
79
82
6,8
71
6,8
78
8,1
81

ABSB,CDER
ABSB,CD.ER
ABSDB,CER
ABSDB,CERKS
ABSDB,CER
ABSDB,CERKS
ABSDB,CERKSTP
ABS,B,CDEKR
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST
ABS,DB.CER
ABS,BCDEKRST
ABS,DB,CER
ABS,BCDEKRST
ABSDB,CERKSTP
ABS,D,BCERKSTP
95 ABSD,CE

95 ABSD,.CE

10,2 ABS,S,TD,B,CKER
10,2 ABS,S,T.D,B,CKER
82 ABSBDEKST

10,8 ABS,S,T,D.BCKER
11,4 ABSSTDB,CKER

6,2
49
52
79
6,6
5,6

ABS,CBDEK
ABS,CBDEK
ABS,SDBEC
ABS,CBDEK
ABSB,CDE,S
ABSB,CDES
94 ABSDBSPEC
69 ABSDBSPEC
13,4 ABS,D,B,SP,EC
114 ABSSD,BCKPR
13,0 ABS,D,B,SP.ECK

58
95

10,1 ABSD,B,SRECK

G

11,5 ABSD,B,SRECK

76

11,8 ABS,SDBECKR

6,3
9,9

ABSDB,SPEC
ABSDB,S,PEC

ABS,D,BSRECK
ABS,SDBECKR

ABS,D,BSP.ECK
ABSD,B,SP.ECK

72 ABSDBSPECK
96 ABSDBSPECK
16,7 ABSD,B,SPEC

16,3 ABS,D,B,SPE.C

10,2 ABS,S,D,B,CKP,R
79 ABSSDBCKPR
11,5 ABS,TDBECTKSP
16,9 ABS,TDBECTKSP
11,5 ABSB,CD,EKRS,T
84 ABSDBSPECK
11,7 ABSD,B,SPECK
134 ABSSD,BECKR
13,0 ABSD,B,SPECK
14,4 ABSD,T,CE

9,7 ABSSD,CE

6,5
58
6,9
72
73
88

ABSB,CEDPR
ABSB,CEDKPR
ABSBCEDKPRST
ABSBCEDPR
ABSB.CEDKPR
ABSB,CEDKPRST

55
6,0
6,0
55
6,0
6,0
6,6

ABS,CDEK
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEKS,T
ABSCDEK
ABSB,CD,EK
ABSBCDEKST

ABS,B,CDEKST Mazda RX-8

67
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ
Model

Colt Ralliart 1,5i Turbo 3D

Colt Ralliart 1,5i Turbo 5D
Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

1200 2.5DI-D Double Cab Invite
L2002.5DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite
Qutlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris

{ Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris

& Pajero LWB 3.2 DI-D Invite
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

r

350Z Coupe
350Z Roadster Pack
Micra 1,2 Visia
Micra 1,5 dCi Visia
Navara SE 2.5D Double Cab
Note 1.4 88k Acenta
Nové Murano Comfort
Novy X-Trail SE 2.0dCi
= Novy X-Trail XE 2.0
Pathfinder SE 2.5D
Qashqai 1.6 16V Visia 4x2
Qashqai 2.0 dCl Tekna 4x4
Tiida 1,6 16V Visia
Tiida 1.5 dCi Visia

Agila 1,0 Essentia

Agila 1,2 Enjoy

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy
Antara 2,4 103 kW Base

Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL

Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

’ A l'_

e =t Corsa 1,4 Cosmo
o __\ iy !

! 1 o

s . —
Mitsubishi Outlander

Mitsubishi Lancer

Corsa 1,4 Cosmo
Corsa 1,4 Enjoy
Corsa 1,4 Enjoy
GT 2,0 Turbo
Insignia 1,6 Ecotec 4D
Insignia 1,6 Ecotec 5D
Insignia 2,0 CDTi 4D Edition
Insignia 2,0 CDTi 5D Edition
& I Meriva 1,6 Enjoy

: ” R .*-.. Meriva 1,7 Enjoy
Rl L LU 7172 1,6 85 KW Essenti

& W | Zafira 1,9 CDTI 74 KW Cosmo

- £50 107 1.0e Trendy
“-“. 206 1,4e Generation
g # 207 1.4e Slovakia
=T [Ty v | 207 1.4¢ Trendy

1 307 1,6 HDi Oxygo
308 1.4e Comfort
308 1.6e Executive
4007 2,2 Hdi Executive
; 407 1.6HDi Confort

] ! 407 2,0 HDI Confort Pack
(TELETIDE (7T 407 Coupé 2,2e 16V

68 jin 2009

Cena
s DPH

Typ karosérie

18917 € SS
19249 € SS
28543€ V
38833€
27879€
26219€
15929 €
19913€
28543 €
28875€
55098 €
53106 €
37837€
35182€

A A A A A A O A<

48000€ C
51200€ R
10270 € SS
13270 € SS
35700€ T
16 300 € SS
46900€ T
21200€ T
25300€ T
39800€ T
19500 € SS
31300€ SS
14110€ S
16 770 € SS

9980€ SS
11280 € SS
31380€ T
23580€
10880 €
12180 €
13480 €
16480€ V
10280 € SS
13980 € SS
14480 € SS
11880 € SS
12380 € SS
11580 € SS
16680 € SS
17180 € SS
14580 € SS
15080 € SS
12780 € SS
13280 € SS
14780 € SS
15280 € SS
12680 € SS
13180 € SS
38120€ CA
22480€ S
22880€
25980 €
26380€
14480 €
16 580 €
19480 €
25580 €

w w»w ;m -

=S <<= <»vwnv®”»

11946 € SS
8265€ SS
12314 € SS
13609 € SS
17559 € SS
16 563 € SS
20314€ SS
39135€ T
27683€ S
29867€ S
38836€ C
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115x 1750 x 1775
5115x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

4315 x1815x 1325
4315 x 1815 x 1330
3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
5133x1850x1762
4083 x 1691 x 1550
4834 x 1880 x 1730
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

3740 x 1680 x 1590
3740 x 1680 x 1590
4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211 x 1762 x 1510
4276 x 1879 x 1498
4276 x 1879 x 1498
4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395

Bat.
priestor

169/900
214/1032
3201545
320/1545

400/-
400/
541/1691
541/1692
663/1789
29011119
663/1789
29011119

235

251/584
251/584

280/437
402/838
820
4791773
515/2091
410
410
500
300/

2251050
2251050
865/1420
865/1420
37011180
37011180
37011180
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
2601060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
50011010
530/1470
50011010
53011470
350/1410
350/1410
140/1820
140/1820

199/751
2451130
270/923
270/923
34111330
348/1398
348/1398
541/-
407/
407/-
400/-

Motor a valce

RRTARRIRRARTERZR

V6
V6
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1468
1468
1968
1968
2477
2477
1499
1798
1968
2360
3828
3828
3200
3200

3498
3498
1240
1461
2488
1386
3498
1995
1997
2488
1598
1995
1598
1461

996
1242
1991
2405
1389
1598
1686
1686
998
1199
1199
1199
1199
1199
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1998
1598
1598
1956
1956
1598
1696
1598
1910

998
1360
1360
1360
1560
1397
1598
2174
1560
1997
2230
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% % Zmes

VP
VP

— — Prep [hanie

VZ -

\74
A%
A%
yAY
VP
VP
VP
VP
VP

A%

N -

A%
VP
VP

JAE

yAY
VP
yAY
VP
yAY
VP

—

—

o -

VP

A%
A%
VP
A%

A%
VP
VP

NV -

A%
yAY
A%
A%

A

VP
VP
VP
VP
VP

VP -

YA

N -

A%
A%
VP

v -

yAY
VP
VP
A%
VP
A%
VP

N -

A%

v -

A"
VP
yAY

N -

VP
VP
VP
A%

Vykon

110

100
100
100
100
80
105
103
125
182
182
125
118

194
85
85
81

81

74
92
85
74

50
55
54
65
66
70
88
15
80
100
120

s & e 2 s
210 M5 P 210 74
20 M5 P 210 76
310 M6 P 195 10,8
310 M6 P 195 108
314 5M 4x4 167 146
314 5M 4x4 167 146
143 M5 P 191 116
178 M5 P 192 112
310 M5 4x4 192 108
232 M5 4x4 190 96
329 A5 4x4 200 108
329 A5 4x4 200 10,8
373 A5 4xd 177 140
381 M5 d4x4 177 122,
358 M6 Z 250 58
358 M6 Z 250 63
10 M5 P 154 16,3
200 M5 P 171 119
403 M6 4x4 170 113
128 M5 P 165 131
334 CVT 4X4 210 80
320 M6 4x4 188 112
196 M6 4x4 184 111
403 M6 4x4 180 119
153 M5 P 175 120
320 M6 4x4 190 10,9
153 M5 P 186 11,1
240 M5 P 186 113
9 M5 P 160 147
14 M5 P 175 123
25 M5 P 166 138
20 M5 P 175 11,9
125 M5 P 180 120
150 M5 P 188 125
165 M5 P 170 145
130 M5 P 147 185
88 M5 P 155 130
10 M5 P 155 130
10 M5 P 155 130
10 M5 P 155 130
10 M5 P 155 130
10 M5 P 155 130
125 M6 P 165 145
125 M6 P 165 145
125 M6 P 165 14,5
125 M6 P 165 14,5
170 M5 P 165 14,5
170 M5 P 165 145
125 M5 P 178 145
125 M5 P 178 145
125 M5 P 178 145
125 M5 P 178 145
353 M5 P 230 57
155 M6 P 192 129
155 M6 P 192 129
20 M6 P 190 12,1
20 M6 P 190 12,1
150 M5 P 175 133
170 M5 P 192 113
150 M5 P 177 142
20 M6 P 174 141
93 M5 P 157 137
120 M5 P 170 127
18 M5 P 170 139
133 M5 P 180 127
215 M5 P 179 125
136 M5 P 182 127
160 M5 P 195 108
380 M6 4x4 200 99
240 M5 P 192 131
320 M6 P 208 107
20 M5 P 22 92

Komb. spotreba

el
©

6,6
6,6
8,6
8,6
6,4
79
6,6
9,4

Standardna vybava

ABS,B,CD,EK
ABS,B,CD,EK
ABSB.CDEKST
ABSB,CD.EKPRST
ABSB.CDEKS,T
ABSCDEKT
ABS.CDEK
ABSB,CD,EK
D,BABSK

D,BABSK

134 ABSB,CDEK
134 ABSB,CDEK
10,5 ABSB,DK

9,2

ABS,BD K

11,7 ABSD,BKECRS
12,0 ABS,D,BKECRPS

59
47
98
6,3

ABS,CDE
ABS,CDE
ABSDBKECRP
ABSAD,E

10,9 ABS,B,CDEKPRS

71
8,7
98
6,7
6,9
6,9
5,2

50
5,5
75
96
72
72
48
58
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
45
45
45
45
45
45
6,3
6,3
6,3
6,3
92
75
75
58
58
75
8.2
73
i

46
64
6,3
6,4
49
6,5
6,7
72
55
6
9,2

ABSDBKECRPS
ABSDBKECRP
ABSDBKECRPS
ABSD,BKECRP
ABS,DBKECRPS
ABS,B,CD,E
ABS,B,CD,EPR

ABS,B,CD,E
ABS,B,CD,EPR
ABS,CDER
ABS,B,D.K

ABS,D

ABSD

ABSD

DCR

ABS A
ABSB,CD.EKR
ABSB,CDEKR
ABSCDER
ABS,CDER

ABSA
ABSB,CDEKR
ABS,B,CD,EKR
ABS,CDER
ABS,CDER

ABSA

ABS A
ABSB,CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABSCDER
ABSCDER
ABSB,CDPKDR,
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCD,EKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,CDER

DCER

ABS,BD K
ABS,B,CD,EKR

ABS, D, E, C,
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B,R,P
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSBCDEKPR,S, T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSBCDEKPR,S,T



ZnaCka / Typ
Model

407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
407 SW 1,8e 16v Confort

407 SW 2,2 HDI N1 Executive

607 2,0 Hdi Bussines class Il

607 2,7HDi BVA PACK

807 2,0HDi 120 Executive

Expert TePee 1,6 Hdi 90

Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster 2,7

Boxster S 34

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V LS Blue

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme
Escape 2,0 16V Turbo 125kW
Escape 2,0 dCi 110kW

Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique
Kangoo Storia 1,2 16V Generique
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,5 16V Expression

Laguna 2,0 16V Expression
Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16V
Mégane Grandtour 1,4 16v Ice
Mégane Grandtour 1,5 dCi Ice
Mégane Sedan 1,5 dCi lce

Mégane Sedan 1,6 16v Ice

Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres.
Scenic 1,4 16V Ice

Scenic 1,6 16V Sportway

Thalia 1,2 16V Authentique

Thalia 1,2 16V Privilege

Twingo 1,2 Access

9-3 Cabrio 1,8 t Linear

9-3 Cabrio 1,8t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear

9-3 Sport Combi 2,0 t Linear

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Combi 2,8 TR Aero

9-3 Sport Sedan 1,8i Linear

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Linear

9-3 Sport Sedan 2,8 TR Aero

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin

9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S

Cena
s DPH

52778 €
27683 €
39431€
32828 €
52200 €
M 32%6€
27610€
36961 €

84162 €
90560 €

< < < W »W X X O Typkarosérie

C
C

112708 € CA
95139€ CA

95139 €

C

106 065 € CA

98925€
109 980 €
114176 €
47134 €
56925 €
56165 €
71468 €
113186 €
50820 €
62 666 €

C

OO0 4440000

8790€ SS
9490€ SS

10490 €
13190 €

K
K

8290€ SS
12290 € SS

25990 €
28290 €
10490 €
14690 €
11590 €
13090 €
26490 €
21490 €

\

Hl =<

T

19990 € SS
24990€ SS

23590 €
26290 €

K
K

13290 € SS
22490€ CA

15390 €
17490 €
17490 €
16190 €
15390 €
19090 €
16690 €
18890 €
7490€
9090€

n<<<W»W®LXAN

S

7290€ SS

34590€ CA
36590 € CA
41590€ CA
38790€ CA
44390 € CA

23290€
29290 €
311990 €
30590 €
35690 €
40190 €
21890€
29490€
29190€
38790€
31190€
28390 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1830 x 1290
4315x 1780 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
4203 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3773 x 1639 x 1417
3818 x 1630 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4035 x 1672 x 1825
4035 x 1672 x 1825
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4263 x 1805 x 1620
4263 x 1805 x 1620
4261 x 1639 x 1439
4261 x 1639 x 1439
3600 x 1654 x 1470

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449

Bat.
priestor

400/-
4511365
451/1365

468/-

468/-
324/2948
519/2163
519/2163

135/
105/
130/
130/
135/-
130/
105/-
105/-
100/
260/
260/-
54011770
54011770
54011770
410/
410/-

288/-
288/-
43911277
43911277
355/1037
4711037
291/2860
291/2860
305/1454
306/1454
650/2600
650/2600
450/1380
450/1380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
190/490
520/1600
520/1600
520/-
520/-
660/2866
660/2866
406/1840
406/1840
506
506
230/951

235/352
328/240
328/240
328/240
328/240
41911273
41911273
41911273
4191273
4191273
4191273
425/-
425/-
425/-
425/-
500/-
500/-

Motor a valce

RRESRREBES

B6
B6
B6
B6
B6
B6
V6
V6
B6
B6
B6
V8
V8
V8
B6
B6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4
R4

Objem valcov

2720
1749
2179
1997
2946
1997
1560
1997

3596
3596
3824
3596
3824
3824
3596
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4511
2687
3387

1149
1598
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1149
1461
1149
1461
1995
2488
1998
1995
1995
1995
1598
1598
1390
1461
1461
1598
1461
1461
1390
1598
1149
1149
1149

1988
1988
1998
1988
2796
1998
1910
1910
1988
1988
2796
179
1910
1988
2796
1910
1985

&~ B~ & s B B Vently
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Vykon

150

125
100
150
88

- 66

88

239
239
261
239
261
261
239
261
353
180

-1

184
250
331

- 180

WP -
-

VP
A%

WP -

VP -

VP
A%
A%
VP
VP

VP -

AR

A%
A%
A%
VP
VP
A%

o=

WP -
WP -

A%
VP

A%

A%
A%
A%
A%
A%
A%
VP
VP
A%
A%
A%
A%
VP
A%
A%
VP
A%

A%

B I I e I R e e I i e e |

217

Kr. moment

440
170
370
320
440
300
180
300

370
370
400
370
400
400
370
400
620
270

310
420
620
273
340

105
151
105
160

160
270
340
105
200
105
160
360
226
195
340
320
340
148
151
121
200
240
151
185
240
127
152
105
105
93

240
240
280
265
350
240
280
320
265
209
350
167
280
265
350
320
240

Prevodovka

EElsESEEE

U U U U U U U U Pohon

N

4x4
4x4

N NNNN

4x4

4x4
4x4
4x4

N

N

£
8
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8 Max. rychlos t
S

199
21
207
230
180
145
160

285
285
293
285
293
293
280
288
310
256
272
214
244
266
258
275

157
190
167
162
158
165
206
194
163
17
154
148
191
191
210
210
200
210
190
195
181
174
186
193
158
170
174
180
170
170
154

205
205
230
220
245
205
195
200
215
230
245
200
200
225
245
205

215 98 92 ABSCKEPRDBT

oo Zrychlenie
©1 0-100 km/h

10,7
9,0
10,8
8,7
129
18,5
135

50
5,0
438
5,0
48
48
53
49
37
6,2
54
91
6.8
5,6
6,1
54

14,9
10,2
134
15,5
15,0
9,9

184
18,6
13,7
134
142
16,0
99

9,0

91

9,5

10,8
9,7
10,9
1.8
13,1
131
11,2
11
16,0
13,0
143
1,8
130
13,0
15,0

10,5
10,5
8,0
9,0
73
10,2
12,0
10,2
88
79
73
11,5
11,5
8,5
73
11,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

Komb. spotreba

85
79
6,2
6,1
84
6,9
72
72

ABSBCDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
D,B,ABS,S,TECKPR
D,BABSCEKPRS T
ABSCDEPR
ABSB,CDEKPR,S,T

11,0 ABSR,C,D,BEK
11,0 ABSR,C,D,BEK
11,0 ABSR,C,D,BEK
11,0 ABSR,C,D,BEK
11,0 ABSR,C,D,BEK
11,0 ABSR,C,D,BEK
11,3 ABSB,CD,TKRP
11,8 ABSB,CD,TKRP
12,8 ABSR,C,D,BEK
96 ABSB.CDER
10,6 ABSED,B

13,2 ABS,BCD,TKRP
15,8 ABS,B,CD,TKRP
15,7 ABS,BCD,TKRP
93 BCDEKPR
10,6 BCDEKPR

59
6,6
59
45
6,0
44
96
72
59
45
7,0
5,5
75
9,6
8,0
6.0
6,1
6,1
6,7
7,0
70
44
47
6,8
53
5,5
72
76
59
59
5,6

ABS,B,CD,EP
ABS,B,CD,EKP
ABS,B,CD,EKP
ASB,B,CD,EKPR
ABS,C,D
ABS,CDEK
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CD.EKP
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD,EKPR
ASBB,CDEKPRS
ASBB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,BCDEKPRS
ABS,BCD,EKPRS
ABS,B,C,DKP,S
ABS,B,CD,EKPRS
ABS,B,CD,EPKS
ABS,BCDEKPRS
ABS,BCD,EKPRS
ABSB,CD,EPRS
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ASB,B,CD,E,P
ASBB,CDEKPR
0,ABS,D,E
ABSB,CD.EKP
ABS, AD,0,

8,6
8,6

ABS,B,C,D,EK,P,R,S
ABS,B,C,D,EK,P,R,S
91 ABSBCDEKPRS
89 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,C,D,EKK,P,R,S
82 ABSBCDEKPRS
59 ABSB.CDEKPRS
6,1 ABSB,CDEKPR,S
83 ABSB,CDEKPRS
85 ABSB,CDEKPR,S
10,2 ABS,B,CD,EKPRS
79 ABSB,CDEKPR,S
58 ABSB,CDEKPRS
83 ABSB,CDEKPR,S
10,2 ABS,B,CD,EKPRS
6,5 ABS,CKEPRDBT
Renault Kangoo

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ
Model

9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin

9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin

Alhambra 1,8 20VT Reference
Alhambra 1,9TDi Style

Alhambra 1,9TDi Style 4x4
Alhambra 2,0TDi Reference
Altea 1,6i Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea 2,0 TDi Style

Altea 2,0 TSIFR

Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Reference
Altea Freetrack 2,0TDi Reference
Altea Freetrack 2,0TSI 4x4

Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Cordoba 1,4i 16V Trendy
Cordoba 1,4TDi Trendy

Ibiza 1,2 12V Trendy

Ibiza 1,4 TDi Trendy

Ibiza 1,4i 16V Trendy

Leon 1,4i 16V Reference

Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Style

Leon 1,9TDi Reference

Leon 2,0 TDI Reference

Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSI CUPRA

Leon 2,0 TSI FR

Nova Ibiza 1,2i 12V Entry

Nova Ibiza 1,9 TDI DFP Entry
Nové Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Entry

éeal Ibiza

DN

A YL
- J

Seat Leon

Fortwo Coupé

Fortwo Cabrio

For Four 1,1

For Four 1,1

For Four 1,3

For Four 1,5

For Four 1,5 cdi 50kW
For Four 1,5 cdi 70kW

Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200S Sports

Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV270 Premium

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M270 XDi Comfort

Forester 2,0 X Classic

Forester 2,0 XS AT Comfort
Forester 2,0 XS M/T Comfort
Impreza 1.5 MIT Classic

Impreza 2,0 Comfort

Impreza 2,5 WRX Sti Exclusive
Impreza 2,5 WRX Sti

Justy 1,0 MIT " Exclusive "
Legacy 2,0 AT Touring Wagon
Legacy 2,0 D M/T Limuzina
Legacy 2,0 D MIT Touring Wagon
Legacy Outback 2,5 M/T

Legacy Outback 3,0 H6 AT VDC
= TN PTTATEL Tribeca 3,6 H6 AT VDC Exclussive

70 jin 2009

Cena
s DPH

31390€
30890€
32590€
35590 €
32790€
29790€
32290€

X X X X X O O Typkarosérie

31530€
36685€
39650 €
33145€ V
17084 € SS
19585 € SS
22485€ SS
26585€ SS
28485€ K
26550 €
30285€
18489 €
20985€
23685€
11883 €
13592€ S
10771 € SS
13294 € SS
11100 € SS
15985 € SS
16 485€ SS
18985 € SS
20485€ SS
18385 € SS
20385€ SS
21884 € SS
28485€ SS
27785€ SS
10708 € SS
14110€ SS
10285€ SS
15520 € SS

=< <

»w X XX XX

11359€ C
14300 € CA
12924 € SS
15323 € SS
16619 € SS
17708 € SS
18 113 € SS
19510 € SS

24430 €
27436 €
29964 €
27001 €
39 861€
34209€
31250€
27001 €
30857 €
34723€

A A< A A

21990€ T
31990€ T
29990€ T
17990 € SS
24990 € SS
56396 € SS
50787 € SS
10990 € SS
33990€ K
31990€ S
31990€ K
37990€ K
49990€ K
57425€ T
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4325 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4280 x 1698 x 1441
4280 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
3977 x 1698 x 1441
4315 x 1768 x 1458
43151768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315x 1768 x 1458
4315x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450

4455 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4457 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720 x 1730 x 1470
4730 x 1770 x 1545
4730 x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

500/
500/-
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409/
409/~
409/
490/-
532
490/
532/1604
532/1604
532/1604
485/1140
485/1140
267/960
267/960
267/960
341/-
341-
341/
341/-
341
341/
341/
341/
341/
292)-
292/-
284/-
284/-

150/260
150/260
270/910
270/910
270/910
270/910
270/910
270/910

321/
321/
321/

935/1524

935/1524

875/3146
625/-
625/-
625/-

39011590
390/1590
390/1590
301/1216
301/1216
301/1216
301/1216
225/-
110/1649
450/-
110/1649
530/1645
530/1645
1281525

Motor a valce

0 20 0 X0 0V 00
===

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R3
R4

R3
R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3

R4
R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4
R5

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4

Objem valcov

1985
2290
2172
2172
1985
1985
2290

1595
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1984
1968
1968
1984
1595
1896
1968
1390
1896
1198
1422
1390
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1896
1198
1896

799
799
1124
1124
1332
1499
1493
1493

1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
1998
1998
2696

1994
1994
1994
1498
1994
2457
2457
998
1994
1994
1994
2457
3000
3630
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VP
VP

— — < — — — — Prep [hanie

— = = -

Vykon

110

88
88
110
110
136

110
85
85
103
75
7
103
147
125
103

- 147

e

v -

A%
VP
VP

VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP

B I

75
7
103
63
59
51
59
63
63
75
7
7

103
103
177
147
51

60
51

77

30
30
47
55
70
80
50
70

104
104
104
104
137
121
121
104
104
121

- 110
N -
- 10
N -
- 10
AR
v -
A
- 110
VP -
VP -
AR
- 180
N -

110
79
169
110
51

110
10
127

190

Kr. moment

240
280
280
280
240
240
280

220
310
310
310
148
250
320
280
350
320
280
148
250
320
130
195
12
195
126
130
148
250
250
210
320
320
300
280
12
210
12
240

100
100
92
100
125
145
160
210

340
340
340
310
402
340
342
310
310
340

184
184
184
142
196
320
196
9%
196
196
196
227
297
350

§ § § g cgn Prevodovka

==
[l

M6
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
A4
M5
A5
M5
M5
M5
A5
A5

U0 U U U U U U Pohon

™ U U U U U UUUTUTUUTUTTUTUTUTUTUTUTTUVTDO

W U U U U UNN

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N @ 3
> Max. rychlos t

225
205
205
210
210
225

199
181
178
192
181
183
201
220
204
196
214
181
183
201
181
177
170
176
180
172

185
185
174
205
205
247
229
163
176
165
187

135
135
158
165
180
190
160
180

177
170
170
161
181
177
169
167
167
174

179
214
221
175
193
209
209
160
191
209
202
199
224
207

Zrychlenie
©0 0-100 km/h

> ©
wo

11,5
11,5
10,2
10,2
88

109
137
147
8,5
128
12,3
9
77
8,7
10,2
75
130
12,6
10,0
124
132
14,2
12,9
19
13,7
1,7
113
11,3
13,3
93
93
6,4
73
16,0
12,0
144
10,4

19,8
19,8
15,3
134
10,8
98
139
10,5

132
134
134
134
11,6
132
13,5
16,2
16,2
16,2

11,0
12,7
1,0
14,0
9,6
58
58
13,9
1.8
9,5
98
98
85
89

Komb. spotreba

O O ©
~ w N

6,7
9,2
9.2
9,1

94
6,4
71
6,5
77
54
58
8,0
6,8
6,1
94
78
54
59
6,5
4,6
6y
4,6
6,5
7,0
76
50
50
50
56
56
83
79
59
45
59
47

34
34
54
55
58
51
4,6
4,6

78
78
8,5
8,0
92
8,9
9.2
8,1
8,1
9,5

84
8,4
84
75
84

Standardna vybava

ABS.CKEPRDB,T
ABS,CKEPRD,BT
ABS.CKEPRDB,T
ABS,CKEPRD,BT
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRT
ABS,BCDEKPRT
ABS,BCD,EKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABS,B,CD,EKPRS,T
ABSB,CD.EKPRT
ABSB,CD.EKPRST
ABSBCDEKPRT
ABSB,CD.EKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABS,CD,EKP
ABS,CDEKP
ABS,CD,EKP
ABS,CEDKP
ABS,CDEKP
ABSBCDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABS,BCDEKRT
ABS,BCD,EKRPT
ABS,BCDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CD.EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST

ABS,TD,EC

ABS,TDEC

ABSB,CDEK
ABS,B,CDEK
ABSB,CDEK
ABS,B,CD,EK
ABSB,CDEK
ABS,B,CD,EK

ABSBD,CEKS
ABSB,D,CEKS
ABSBD,CEKS
ABSBD,CEKS
ABSB,CDEKT
ABSD,CEK
ABS,CD,EK,S
ABS,CDEKS
ABS,CD,EK,S
ABS,CDEKS

ABSB,CDEKR
ABS,B,CD,EKR
ABS,B,CD,EKR
ABS,CDER
ABS,CDER

104 ABS,B,CDEKPRS
104 ABS,B,CDEKPR

5,0
8,5
8,6
8,6
8,6
9

ABS.CDER
ABSB,CD.EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPR

11,6 ABSB,CDEKPRS




ZnacCka / Typ
Model

Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GLX CD

Splash 1,2 GLX CD

Splash 1,2 GS AT

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4

Swift 1,3 GS

Swift 1,3 GS ABS AC

Swift 1,5 GS

Swift Sport 1,6

SX41,5GLX

SX4.1,6 GS 4x4

SX4 Sedan 1,6

SX4 Sedan 1,6 AT

Fabia 1,2 HTP

Fabia 1,2 12V HTP Classic

Fabia 1,4 16V Ambiente

Fabia 1,4 TDI PD Classic

Fabia 1,4 TDI PD Greenline
Fabia 1,9 TDI Ambiente

Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Fabia Combi 1,6 16V Ambiente
Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente
Octavia Tour MAX 1,4 MP|
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD
Octavia 1,4 MPI Classic

Octavia 1,6 MPI Ambiente
Octavia 1,8 TSI Elegance

Octavia 2,0 FSI L&K

Octavia 2,0 TDI PD L&K

Octavia 2,0 TFSIRS

Octavia Combi 1,4 MPI Classic
Octavia Combi 1,6 FSI Ambiente
Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegance
Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K
Octavia Combi 2,0 TDI CR RS
Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4
Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 Scout
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD
Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V Family
Roomster 1,4 16V Trend
Roomster 1,6 16V Style
Roomster 1,4 TDI PD Sound
Roomster 1,9 TDI PD Scout
Superb 1,4 TSI Comfort

Superb 1,9 TDI Greenline

Superb 2,0 TDI PD Ambition
Superb 2,0 TDI CR Elegance
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition

Auris 1,4 | D-4D Terra Cool

Auris 1,6 | Valcematic Terra Cool
Auris 2,0 | D-4D 125 Lux

Avensis 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol
Aygo 1,0 WT-i

Aygo 1,0 VVT-i Terra

Corolla Sedan 1,3 Dual VVT-i Sol
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,6 Valvematic Sol
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol

Cena
s DPH

23999€
26299€
28200€
15700 €

Typ karosérie

-
T
G
T

9600€ SS
10100 € SS
13100 € SS
9999€ SS
13600 € SS
11800€ SS
12300 € SS
13300 € SS
15600 € SS
12959 € SS
14 850 € SS

13833 €
16 400 €

S
S

9622€ SS
10286 € SS
11614 € SS
12610€ SS
14569 € SS
14767 € SS

10452 €
13440 €
13440 €
15597 €
12613 €
15103 €
17559 €
13941 €
17094 €
22040€
27219€
26720€
27883 €
16933 €
20912€
22903€
28214€
30372€
24 663 €
31866 €

K
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K

9866 € SS
13224 € SS
18952 € SS
11452 € SS
14024 € SS
14920 € SS
15269 € SS
16248 € SS
17426 € SS

26220€

S

28278€ S

31697 €
37506 €
32361€
41821 €
34 850 €

w ;| n

16 850 € SS
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Rozmery
dlzka x Sirka x vyska

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1447
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4572 x 1769 x 1463
4581 x 1784 x 1533
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4645 x 1760 x 1480
4645 x 1760 x 1480
4715x 1760 x 1525
4715 x 1760 x 1525
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470

Bat.
priestor

398/1386
398/1386
398/1386
113/816
1781202
1781202
1781202
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
270/1045
270/1045
515
515

30011163
30011163
30011163
30011163
3001163
30011163
48011460
48011461
48011462
48011463
526/1328
5481512
548/1513
56011420
56011420
56011420
56011420
5601420
56011420
580/1620
58011620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
58011620

1900
1900
1200

45011780

45011780

45011780

45011780

45011780

450/1780
565/1670

565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670

354/-
354/-
354/-
500/-
500/~
530/1000
53011000
139/
139
450/-
450/-
450/-
450/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R4
R3
R3
R4
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4

Objem valcov

1870
1870
1995
1328
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1586
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1598
1422
1896
1389
1595
1896
1390
1595
1798
1984
1968
1984
1390
1598
1896
1968
1968
1896
1968
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1598
1422
1896
1390
1896
1968
1968
1798
3598
1968

1394
1598
1998
1998
2231
1998
2231
998
998
1329
1364
1598
1998
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Prep [hanie

—

v -
v -

A%
VP
VP
VP

N -

A%
VP
VP

A

A%
VP

v -

A%
v
A%
VP

VT
v -

A%
VP
VP
VP
VP
VP
yAY
VP
VP

v -
v -
v -

A%
VP
VP
A%
VP
VP
VP
A%
A%
VP

VP
A%
VP

— = = ===

VP -
VP -

P
VP

v -
v -
VP -
VP -
VP -
N -

44
51

63
51

59
7
44
7
59
7
55
75
74
59
75
18
110
103
147
59
85
7
103
125
7
103
51

59
51

51

51

63
7
51

7
92
7
103
125
18
190
125

66
91

93
93
110
93
110
50
50
74
66
97
93

Kr. moment

300
183
110
90
114
114
118
118
118
118
133
148
133
145
145
145

108
112
132
155
195
240
108
153
195
240
126
148
240
132
148
250
200
320
280
132
155
250
320
350
250
320
12
195
155
12
112
132
153
155
240
200
250
320
350
250
350
350

Prevodovka

M5
M5
M5
M5
M5
A4
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
A4

Pohon

4x4
4x4
4x4
4xd4

U O T

4x4

U U U U U

_U_U;.?
=

™ U U U U U UUUUTUUTUTUTUUTUTUTUTUTU U TUTDO

£
=

4x4

0 U U U U U U U U U U U DO

4x4
4x4
4x4

0 U U U U U U U U U U U DO

Max. rychlos t

170
170
175
140
160
175
175
175
167
175
175
185
200
175
170
180
170

155
163
174
163
170
190
156
192
173
191
171
190
189
173
190
223
211
208
240
172
198
191
207
224
181
199
158
165
159
158
158
17
184
158
182
201
193
207
220

250

175
190
195
200
210
200
210
157
157
180
175
200
200

Zrychlenie
0-100 km/h

16,5
149
12,3
14,8
132
10,8
16,8
10,4
13,7
11,0
15,3
10,9
11,9
14,2
12,3
8,1

10,0
9,6

73

15,7
114
11,9
97

8,6

12,9
9,9

15,9
14,7
16,5
15,9
15,9
13,0
10,9
16,5
1,2
10,5
125
10,2
9,0

6,5

12,0
10,4
10,3
10,6
9,3
10,6
93
142
142
131
12,0
10,0
10,1

Komb. spotreba

NS
o~

91
73
50
55
5]
58
6,3
58
58
6,2
72
6,8
71
6,8
76

59
59
6,5
48
41
49
919
6,9
46
49
6,8
73
51
70
73
74
83
55
78
71
72
5,1
5,6
58
59
6,2
6,7
51
5,5
6,7
6,7
6,8
70
53
54
6,6
51
59
6,7

10,0 ABSB,CDEKPRTS

5,0
71
54
58
59
72
77
46
46
58
49
6,4
5,2

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

Subaru Impreza

ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS.CDE
ABS,BCDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,BCDEKPRS
ABS,CDEPR
ABS,CDEPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABS,B,CDEKPRS
ABS,CD.EPR
ABS,BCDEKPRS
ABS,B,CD,EKPR
ABS,B,CD,EKPR

LT
=

Subaru Station Wagon

ABSBD
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEKRP
ABSB,CD,EK
ABSB,CD,EP
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CDEK
ABS,B,CD,EKRP
ABS,B,CDEK
ABS,B,CD,EKRP
ABS,B,CD,EKR,P
ABS,BCDEKRPT
ABS,B,CDEKRPT
ABSB,CD,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABSB,.CD,T
ABS,BCDEKRPT
ABSB,CDEKRP,T
ABS,BCDEKRPTS
ABS,BCDEKRPTS
ABS,BCDEKRPTS
ABS,BCDEKRPTS
ABS,D

ABS,D

ABS,D

ABS,B,D
ABSB,C,D.EKP
ABSB,CD.EKP
ABS,B,C,D.EK,P
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD.EKP
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKRT,S
ABSB,CDEKPRTS
ABS,BCDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS

Suzukl Jlmmy

“

ABS,BCDEKPRTS

ABS,B,C,D,EPR
ABS,B,C,D.EKPRS,T
ABS,B,CD.EKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,C,D.EK,PR,S,T
ABS,B,C,D,EKPR,ST
ABS,B,C,D.EK,P,R,S,T
ABSD,R
ABS,B,C,D.EK,R
ABS,B,C,D,EKPR,ST
ABS,B,C,D.EKPR,ST
ABS,B,C,D,EKPR,ST e
ABSB,CDEKPRST PRI AT

71
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ
Model

Hilux 2,5 D-4D Single Cab Base
Hilux 2,5 D-4D Single Cab Terrra
Land Cruiser 3,0 D-4D Base
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Lux+
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Prius Lux

Prius Sol

RAV 4 2,0 VWT-| Base

RAV 4 2,2 D-4D 150 Terra

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol
Verso 1,6 Valvematic Luna
Verso 1,8 Valvematic Luna
Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-Cat 150 Sol

Yaris 1,0 VVTi Terra

Yaris 1,3 VVTi Terra

Yaris 1,4 D-4D Luna

Skoda Octavia Totur Combi

/‘F’

CrossTouran 1.6
CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF

Golf 1,4 TSI TrendLine

Golf 1,6 Comfortline

Golf Plus 1,4 Trendline

Golf Plus 2,0 TDI Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI TrendLine

Golf Variant 1,4 Trendline

Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,6 Comfortline

Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline

Multivan 3.2 V6 Highline

New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat

New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat

New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI

Nové Polo 1,2 12V Trendline
Nové Polo 1,4, 16V Comfortline
Passat 1,6 Trendline

Passat 2,0 FSI Sportline

Passat CC 1.8 TSI 118 kW
Passat CC 2,0 TDI DSG 125 kW
Passat CC 2.0 TSI 147 kW
Passat Variant 1,6 Trendline
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortline
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI Sport

Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2.5 TDI DPF 128 kW
Touareg 3.0 V6 TDI DFP 176 kW
Touareg 3.6 FSI V6 206 kW
Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
Touran 2,0 TDI DSG Highline

Toyota Prius

C301,6 Base
C301,6 Summum
C 302,00 Summum
C 70 2,4 Momentum

Volkswagen Passat

72  jin 2009

Cena
s DPH

19750 €
20350 €
32500€
43500 €
39000€
79100 €
66 300 €
27250€ SS
26450€ SS
22000€ T

25550€ T

14290 € SS
17090 € SS
21800€ SS
22700€ SS
25250€ SS
27800€ SS
10815€ SS
11315€ SS
16505 € SS

— — — — — — — Typkarosérie

21000€ V
26950€ V
29020€ V
31310€ C
30500€ C
8400€ SS
16 940 € SS
17110€ SS
15280 € SS
20510€ SS
19120 € SS
16520€ K
24720€ K
19330€ S
20840€ S
27890€ S
28819€ V
49804€ V
18100 € SS
19770 € SS
22130€ SS
22730€ SS
25080€ SS
23300€ C
28320€ C
10990 € SS
12400 € SS
22920€ S
29100€ S
29070€ CC
35260€ CC
33270€ CC
24250€ K
27110€ K
67760€ S
99890€ S
83960€ S
21860€ SS
26780€ SS
35360€ V
31210€
27 560 €
28480€
42740 €
45500 €
47750 €
17 860 €
23800€
29650 €

<< < dAa-d-d4d<

14990 € SS
22861€ SS
27 461€ SS
34216€ C
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Rozmery
dlzka x Sirka x vyska

5255 x 1760 x 1795
5255 x 1760 x 1795
4365 x 1790 x 1890
4850 x 1875 x 1905
4850 x 1875 x 1905
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4395 x 1815 x 1685
4396 x 1815 x 1685
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755 x 1930 x 1725
4755 x 1930 x 1725
4755 x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 1400

Bat.
priestor

-

-
403/
403/
403/
403/-
403/
408/-
408/-
586/-
586/-

230/314
230/314
155/1689
155/1689
155/1689
155/1689
205/305
272/1086
272/1086

571/
571/-
571)-
380/205
380/205
260/1016
395/1450
350/1305
395/505
395/505
395/1450
505/1495
505/1495
527/
527/-
527/-
1210/4525
1210/4525
210/770
210/770
210/770
210/770
210/770
214/769
214/769
285/952
285/952
565/-
565/-
532)-
532-
532)-
603/1731
603/1731
500/
500/
500/
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
47011510
47011510
555/1570
555/1570
556/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233-
233/-
233/-
404/-

Motor a valce

0 0 X0 0V 00 X0 000
E P00 >

R4

R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R6
V6
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R5

Objem valcov

2494
2494
2982
2982
2982
4461
4461
1497
1497
1998
2231
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
1298
1364

1595
1896
1968
1984
1968
1198
1390
1595
1390
1968
1968
1390
1968
1598
1896
1984
1984
3189
1390
1595
1595
1984
1984
1390
1896
1198
1390
1598
1984
1798
1968
1984
1598
1968
2967
472
4172
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2460
2967
3597
1595
1896
1968

1596
1596
1998
2435
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Prep [hanie

v - 88
NV - 88
VP T 122
VP T 122
VP T 122
VP T 195
VP T 195
JAEET4
N - 57
P - 112
VP T 100
VP - 74
ZV - 66
N - 97
Vv - 108
VP - 93
VP - 110
Vv - 50
ZV - 64
VP T 66
N - T5
VP - 77
VP - 125
Z2P - 110
VP - 103
VN - 40
Vv - 90
P - 75
P - 59
VP - 108
VP T 108
N - 59
VP - 103
P - 85
VP T 77
VP T 147
NV - 85
Vv - 173
Vv - 5
N - T5
N - 15
Vv - 85
Vv - 85
Vv - 5
VP - 77
N - 51
ZV - 63
nN - 75
ZP - 110
Vv - 118
VP - 125
Vv - 147
P - 85
VP T 103
VP T 165
P - 246
P - 246
Vv - 90
VP - 103
VP T %
ZV - 85
Vv - 110
VP - 108
VP T 128
VP T 176
ZV - 206
N - 15
VP T 74
VP T 125
Vv - 74
N - T4
VP T 100
ZVv - 103

Kr. moment

325
325
410
410
410
650
650
115
115
195
310
132
205
160
180
310
340

121
190

148
250
350
200
320
108
200
148
132
320
320
132
320
155
250
280
170
315
126
148
148
172
172
126
240
12
132
148
200
250
350
280
155
320
450
430
430
200
320
310
170
240
320
400
500
360
148
250
350

150
150
340
220

g % § § Prevodovka

55 &

CVT
CVT
M5
M6
M6
M6
M6
M6
M6
A6
M5
M5
M5

DSG
M6
M6
M6
A6
A6
A6
M6
A6
M6
M6
M6
A6
M6
M6
A6
M5
A6
A6

N N Pohon

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4

™0 U U U U U U U DO

™ U U U U UUUUTUTUUTUTTUTUTUTUTUTUTUTUUTUUTUTUTUUTUTU U U™

4x4
4x4
4x4
4x4

U U U U U O

4x4
4x4
4x4

W U T

W U T U

g Max. rychlos t

155
175
175
175
210
210
170
170
185
180
175
175
180
190
185
195
156
170
175

179
177
212
210
203
148
197
184
165
200
202
168
205
144
187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
165
177
190
213
222
224
237
197
206
234
250
250
200
205
188
177
192
182
184
207
218
179
177
212

185
185
210
205

-100 km/h

& Zrychlenie
o 0

<
=

11,5
11,5
11,2
82
82
10,9
10,9
10,6
10,5
125
1,7
1,7
10,4
1,3
10,1
12,0
131
10,7

12,9
132
9,6
98
10,3
17,5
94
10,8
15,2
9,7
97
14,9
98
11,2
11,8
72
178
10,5
14,6
11,6
132
109
129
14,6
11,5
141
121
124
94
8,6
8,6
76
1,7
10,1
838
6,9
6,9
6,6
6,4
12,8
15,2
9,6
10,7
124
8,0
8,6
12,9
13,5
9,0

11,8
11,8
94
11,0

Komb. spotreba

L0 © o oo
S o w w

9,0

Standardna vybava

ABSB,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD.EKPR

10,0 ABS,B,CDEKPR
10,0 ABS,B,CDEKPR

43
43
8,6
6,6
55
45
6,7
6,9
54
6,8
5,7
58
45

8,1
6,3
6,6
83
6,7
6,0
6,3
75
74
6,2
5,7
6,9
56
6,9
57
8,0

ABS,BCDEKPRS,T
ABSBCDEKPRS,T
ABS,C,DEP
ABS,CDEPRK
ABS,B,CD,EKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABS,B,CD,EKPR
ABS,BCD,EKPRS,T
ABS,BCD,EKPRS,T
AABSRP,0
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEPR

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABS,BCDEKPRS,T
ABS,D
ABS,B,CD,EKPR
ABS,B,CD,EKR,S
ABS,B,CD,EKR,S
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKPRST
ABSBCDEKPRT
ABSB,CD,EKRT
ABSB.CDEKPRST

10,5 ABSBDKRS,T
12,7 ABS,B,CD,EKPRST

7,0
75
8,3
8,7
94
71
54
55
59
77
8.2
73
56
79
76
59
9,6

ABSBDKR,ST
ABSBDKRST
ABSBDKR,ST
ABSB,CDKRS,T
ABS,BCDKRS,T
ABSB,CDKRS,T
ABS,BCDKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKPRS,T
ABS,BCDEKRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST

13,0 ABSB,CDEKPRST
13,0 ABSB,CDEKPRST

6,4
55
6,2
9,4
84
75
98
93

ABSB,CD,EKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSB,CDEKR
ABSB,CDEKR
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKR
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST

124 ABS,B,CDEKPRST

79
59
6,9

72
72
5,6
6,7

ABSB,CDER
ABSB,CDER
ABSB,CD,EKPRST

ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABS,BCDEKPRS,T




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ Cena
Model s DPH

C 70 D5 Kinetic 40120€
€70 T5 Summum 42378¢€
S401,6 Art 17990 €
S 40 1,6D Momentum 26478 €
S 402,00 Summum 28378€
S 40 2 4i Kinetic 25725¢€
S 60 2,0T Momentum 30720€
S 60 2,4 20V Sport 27320€
S 60 2,4D Momentum 31570 €
S 60 D Momentum 29070€
$802,4 D Summum 43652 €
S 80 D5 Momentum 43241€
S 80 V8 AWD A Summum 58 986 €
V50 1,6 Momentum 26178 €
V 50 1,8 Kinetic 25325¢€
V50 2,0D Base 26150 €
V50 2,4 AT Base 27250 €
V50 T5 AWD Summum 41041€
V70 2,0 16V Kinetic 32620 €
V70 2,5T Summum 44930 €
V70 3,2 Kinetic 43820€
XC 70 3,2 AWD Summum 58914 €
XC 70 3,2 Momentum 54410 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 42410€
XC 90 D5 Kinetic 44 460 €
XC 90 V8 Momentum 61260 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vyska priestor Standardnd vybava

Motor a valce
Objem valcov
Prevodovka
Zrychlenie

©1 0-100 km/h
Komb. spotreba

N
I Max. rychlos t

4582 x 1836 x 1400 404/-
4582 x 1836 x 1400 404/-
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/
4851 x 1893 x 1493 480/-
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 41711307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720x 1760 x 1430 420/1580
4720x 1760 x 1430 420/1580
4800x 1890 x 1740 613/2404
4800x 1890 x 1740 24912404
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ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKRS,T
49 ABSBCDEKRST
56 ABSBCDEKRST
84 ABSBCDEKRST
89 ABSB,CDEKPRST
89 ABSB,CDEKPRST
6,5 ABSBCDEKPRST
64 ABSBCDEKPRST
6,3 ABSBCDEKPRST
64 ABSBCDEKPRST
12,3 ABSB,CDEKPRST
72 ABSBCDEKRST
82 ABSBCDEKRST
56 ABSB.CDEKRST
84 ABSBCDEKRST
8,7 ABSBCDEKRST
86 ABSB,CDEKPRST
93 ABSB.CDEKPRST
10,3 ABS,B,CD.EKP.RST
10,8 ABS,B,CD.EKPRST
10,8 ABSB,CDEKPRST
76 ABSBCDEKPRST
82 ABSBCDEKPRST
133 ABSB,CDEKPRST

— — Prep [Rhanie
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Typ karosérie: S -sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V - van, SS - splyvajiica zadn4 Gast, T - terénne, R - roadster

Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny

Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu

Vybava: A-bezpecnostny vankds vodica, D - bezpecnostny vankds vodica a spolujazdca, B - boéné bezpecnostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),

E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial’kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny potitac, ABS - protiblokovaci [ —

brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliiovata riadenia Volvo XC 90.%

Spotreba: Podl'a normy EU 93/116 pre zmiesand prevadzku (1/100 km)

Motor valce: R - radovy, V - vidlicovy, B - boxer, 0 - rotaény, poget valcov

Ventily: Potet ventilov v jednom valci

Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zaZihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zéZihovy s viachodovym
vstrekovanim, ZP - zaZihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zaZihovy s karburatorom

Prepiﬁanie: - bez prepfiiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

nd latka pre vznetové spal'ovacie motory, 3- vrchna leskla naterova latka,
Spoloénost Michelin ,obdva” automobily skupiny PSA Peugeot Citroén  4- pohyblivo spojeny rad kovovych €lankov pouZivany na pohon bicykla,
pneumatikami (tajnicka), vyrobenymi novymi technoldgiami, ktoré umoz-  5-miestnost na tschovu motorového vozidla, 6- nazov osobného automeo-
nili v prevadzke vozidla zniZit spotrebu paliva, zlepSili adhéziu v styku s bilu znacky Toyota, 7- osobny automobil s uzavretou najmenej $tvormiest-
vozovkou (MOT “or €. 4/2009). 1- East viacdennych pretekov, 2- pohon-  nou karosériou a so §tyrmi dverami, 8- kladna elektréda akumulatora, 9-
tast spalovacieho motora
tvoriaca pracovny priestor,
v ktorom sa pohybuje piest
motora, 10- elasticka plas-
ticka latka, ako makka gu-
ma, 11- pohybliva siéiastka
alternatora.

Tajnicka: Energy Saver, 1-
etapa, 2- nafta, 3- email, 4-
retaz, b- garai, 6- Yaris, 7-
sedan, 8- andda, 9- valec,
10- elast, 11- rotor.
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Hry s fyzikou

ALEXANDROVA ZAKUSKOVA VETA

(nadvazujeme na hru s fyzikou z minulého c¢isla ndsho asopisu)

MozZno sa prave u¢ime alebo si uZ len spominame na 1. Euklidovu vetu zo stredoSkolskej natematiky: ,,Plocha
§tvorca nad vy$kou pravouhlého trojuholnika sa rovna ploche obdiZnika zostrojeného z obidvoch tisekov pre-
pony.“ Zamyslime sa teraz s odstupom ¢asu nad tym, ¢i je takato formulacia dost’ presna. Ak dokaZeme, Ze
uvedené vyjadrenie vety nie je dostato¢ne presné, objavime dopliiujicu informaciu, ktort vyuZijeme na pria-
me urcenie brzdnej drahy bez vypoctu (pravda, za uréitych Specialnych podmienok).
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1. Euklidova veta (1) plati pre vSeobecny pravouhly
trojuholnik na obr. 1. Tato veta vSak, prirodzene, plati
aj pre rovnoramenny pravouhly trojiholnik s vrcholmi
LA, ,B"a,C” (obr. 2). Z bodu ,C” spustime dolu zvisli
priamku (kolmicu na preponu) - to bude vyska trojuhol-
nika ,v". Tato vyska pretne preponu v bode ,D” a roz-
deli ju na dve rovnaké casti ,A-D" a ,D-B". Dizka kaz-
dej z tychto €asti sa bude rovnat vyske trojuholnika.
TakZe prepona ma dizku ,2.v".

Teraz zatneme uplatiiovat 1. Euklidovu vetu. Na-
kreslime si $tvorec nad vyskou ,v” s plochou ,v2” (obr.
2 -vlavo). Po vynasobeni obidvoch dsekov prepony do-
staneme opét Stvorec so stranou ,v" a s plochou ,v"
(obr. 2 - vpravo). Samozrejme, Ze obidva tieto Stvorce

majd rovnakd plochu. Preto 1. Euklidova veta sa vyjad-
ri rovnicou (2)

Z toho vidime, Ze pod preponou nemusi byt vidy
len obdiznik, ale mdZe tam byt aj §tvorec. A preto by
formulécia 1. Euklidovej vety mala presnejSie zniet:
.Plocha $tvorca nad vysSkou pravouhleho trojuholnika
sa rovna ploche obdiznika alebo §tvorca zostrojeného
z obidvoch Gsekov prepony.” Zistili sme tiez dolezitd
skutocnost, Ze obidva tseky prepony ,AD" a ,DB” s(
rovnako dlhé. (Ciseln\'/ priklad pouZitia Euklidovej vety
uvedieme v Hréach s fyzikou v €. 10/2009.

Skiasme tento maly objav vyuZit pri jednodu-
podla rovni-
ce (3) - obr. 3, kde ,v" je rychlost vozidla na zagiatku

chom uréeni brzdnej drahy vozidla ,s.*

brzdenia a ,2.a" je dvojnasohbok stredného brzdného
spomalenia.

Najprv vynasobime rovnicu (3) vyrazom ,2.a". Tak
dostaneme rovnicu (4). Grafické pouZitie tejto rovnice
(Euklidovej vety) ukazuje obr. 3. Plocha ,v** vyjadru-
je lavd stranu rovnice (4) a plocha ,(2.a).s, , - pravi
stranu rovnice (4).

Z Hier s fyzikou €. 8/2008 uz vieme, Ze stredné brz-
dné spomalenie ,a” sa rovna sicinu sdcinitela prilnavos-
ti ,mi” a gravitaéného zrychlenia ,g" - rovnica (5).

Ak spomalenie ,a” z rovnice (5) dosadime do rov-
nice (4), dostaneme rovnicu (6).

(pokracovanie)
Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Oslavy polstorocia MINI

Na svoju dobu absolitne vynimoc¢né dielo Sira Aleca Issigonisa, ktoré moZno povazovat’ za vzor modernych
malych automobilov s motorom vpredu a pohonom prednych kolies, sa zacalo sériovo vyrabat’ pred polstoro-
¢im. V automobilke v anglickom Cowley 8. maja 1959 zacali vyrabat’ automobily s nazvom Austin Seven a Mor-

ris Mini Minor, ako sa vtedy dnes$né automobily MINI nazyvali.

Autitka s dizkou nepatrne presahujicou 3 metre sa vy-
rabali do roku 1968, za devat rokov ich stihli v Cowley
vyrobit 602 817. Potom vyrobu prestahovali do Lon-
gbridge, a na pdvodné miesto sa vyroba vratila uz s no-
vym MINI, ako ho pozname, v jeseni 2001. Odvtedy tu,
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.pod kridlami” spoloénosti BMW, vyrobili viac ako 1,4
miliénov MINI dvoch generacii.

Cez vikendové dni 22. a7 24. maja sa v ramci oslav
tohto jubilea uskutocnilo stretnutie majitelov a priaz-
nivcov automobilov MINI na okruhu v Silverstone,

ktory vznikol v roku 1948 na byvalom vojenskom le-
tisku. Na toto stretnutie, festival MINI United 2009,
automobilka MINI prisla s novou interpretaciou extra-
vagantného povodného automobilu Mini ¢lena Beatles,
Georgea Harrisona. Tento jediny vyrobeny exemplar



dostala jeho manZelka, Olivia. Prevzala ho v mene or-
ganizacie Svetovej hmotnej charitativnej organizacie,
ktorti zalozZil George Harrison v roku 1973.V priebehu ro-
ka bude auto vydraZené a vytazok pdjde v prospech tejto
organizacie.

Brian Epstein, manaZér Beatles, daroval v roku
1966 kazdému z ¢lenov legendarnej $tvorice jedno Mi-
ni Cooper S. Gitarista George Harrison v duchu vtedaj-
Sej doby pomal'oval svoje vozidlo psychedelickymi ob-
razmi, yantrami a sanskritovymi mantrami. V roku
1967 sa toto legendarne Mini objavilo v beatlesackom
filme ,Magical Mystery Tour”. Teraz, na oslavu svojej

polstorocnice, venuje MINI moderni interpretaciu
slavneho vozidielka zosnulému Georgeovi Harrisono-
vi. Vzhl'ad auta vznikol na zéklade Zelania jeho man-
zelky Olivie a pripomina vzhl'ad slavneho Georgeovho
originalu.

Charitativny motiv mala aj akcia Life Ball MINI
2009, kde mal iny Specialne pripraveny automobil MINI
svoje vel'ké vystipenie pred 40 000 divakmi na vieden-
skom Radni¢nom namesti. Uz tradicne Specialne dizaj-
novany automobil MINI s nazvom ,Life Ball MINI” na-
vrhuje ten modny dizajnér, ktory usporadiva aj mdd-
nu prehliadku pri otvoreni - v roku 2009 to boli ,The
Blonds’ (David a Philip Blond) - v sti¢asnosti najvychy-
tenejsie dizajnérske duo New Yorku. Utinne ich pri na-
vrhu dizajnu podporovala ich priatel’ka a momentalne
vel'mi popularna spevacka Katy Perry. Jedinecny auto-
mobil Life Ball MINI 2009 v ruZovo-Giernom leopardom

Predstavujeme
Oslavy polstorocia MINI

vzhlade, ktorého motiv divokej macky sa nachadza
aj v interiéri, ma sedadla a cast pristrojov potiahnuté
ciernou imitaciou koZe. Strapce zdobené striebornou ni-
tou a lesklymi kamienkami sd upevnené na sedadlach
a bocnych zrkadlach. Luxus je dokonca aj v priestore
pre nohy: podlozky st potiahnuté ¢iernym trblietavym
kobercom s dihym vlasom.

.MINI je presne také ako nasa madda - luxusné,
sexy, veselé a nikdy nie nudné”, tak sa vyjadril David
Blond o svojom ocarujicom vytvore.

Ak by chcel tento unikatny automobil MINI vlast-
nit nejaky fanusik alebo zberatel - je to mozné, lebo
automobil Life Ball MINI 2009 sa bude Zrebovat v lo-
térii! Zreb stoji 10 eur a kipit sa da cez internet, na
vsetkych podujatiach Life Ball-u, u vetkych partne-
rov BMW a MINI v Rakisku, v rakdskych centrach lo-
térie Prokopp. Podrobné informacie o kidpe Zrebov st
na www.lifeball.org . Celkovy zisk zo Zrebovania pdj-
de v prospech projektu Life Ball-u, resp. projektov pro-
ti HIV/AIDS. Predaj zrebov prebieha do konca augus-
ta. Potom, 1. septembra 2009, sa uskutoéni oficidlne
zrebovanie. Spolupraca BMW Group s projektom Life
Ball prebieha od roku 2001. Podporou viedenského Li-
fe Ball - v poradi uz deviaty rok - ide znacka MINI svo-
jou vlastnou cestou a celkom individudlne prispieva k
boju proti AIDS.
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Historicke vozidla

DAIMLER 272

zlost automobilky Rolls Royce). To bol impulz pre Da-
imlera, aby od roku 1908 vyrabal iba vel'ké luxusné mo-
dely. Mali motory so zdvihovym objemom 3,3 - 10,4 I.
V rokoch 1902 aZ 1932 mali v§etky motory posivaco-
vy rozvod (bez ventilov). V roku 1927 bol predstaveny
prvy dvanastvalec, oznaceny Double Six. V roku 1931
ziskal Daimler automobilku Lanchaster. Po¢as druhej
svetovej vojny (ako aj prvej) sa Daimler preorientoval
na vojenski vyrobu. Po skonceni druhej svetovej voj-
ny sa vyrabali predvojnové typy, hlavne DB 18 a DE
217. Prvou povojnovou novinkou bol v roku 1950 mo-
tor so zdvihovym objemom 3 litre, ktory v roku 1953
zvacsili na 3,8 litra.

V roku 1960 spolocnost Daimler prevzala automo-
hilka Jaguar. Odvtedy st automobily Daimler variantom
automobilov Jaguar. Casto sa Iiili iba maskou. Jediny
Sportovy typ bol Daimler SP 250, ktory vsak bol ob-
chodne tplny ,prepadak”. Je pozoruhodné, Ze ojazde-
né automobily Daimler st v porovnani s inymi renomo-
vanymi vozidlami podstatne lacnejSie. V rokoch 1968
- 1993 Daimler vyrabal super luxusnd vel'kd limizinu
s karosériou od spolocnosti Van den Plas.

itre Special

SpOI'J[ COUpe, rok vyroby 1952

Anglicka automobilka Daimler patri medzi najstarsie automobilky sveta. Jej zaklad siaha aZ do roku 1891, ked’
F. R. Sims ziskal licenciu od nemeckej automobilky Daimler na vyrobu motorov. Anglicku spolocnost’ Da-
imler zaloZil v roku 1896 Hary J. Lawson, ktory ziskal od Simsa nemecku licenciu Daimler. Nazov spolo¢nos-

ti bol Daimler Motor Co. Limited.

V prvom roku dovézala automobily Daimler z Nemecka
a v roku 1897 skonstruovali vlastné vozidlo s dvojval-
covym motorom s vykonom 2,9 kW. Vyrobny zavod bol
vybudovany v meste Coventry, kde je doteraz. Do ro-
ku 1902 boli vyrobené auta vybavené dvanastimi typ-
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mi motorov, ktoré mali dva, alebo Styri valce. V tom is-
tom roku zredukovali pocet typov na tri, najvykonnej-

§i mal vykon 16 kW. V roku 1903 si tento typ kapil aj

anglicky kral Eduard VII. Tym zalozil tradiciu, Ze kra-

l'ovska rodina vZdy pouZivala vozidla tejto znacky (na

Technické udaje

Motor: kvapalinou chladeny zaZihovy radovy Sestvalec
s ventilovym rozvodom OHV. Zdvihovy objem 2522
cm?, priemer valcov x zdvih piestov 69,6x110,49 mm.
Najvacsi vykon 62,5 kW (85 k) pri 4200 ot./min..

Prevody: preselektivna mechanicka prevodovka typu
Wilson, 3 stupne dopredu + 1 stupen dozadu.

Podvozok: nosnd éast tvori ram zvarany z lisovanych
ocelovych profilov. Brzdy bubnové s kvapalinovym
ovladanim. Predna naprava delend, zadna tuha. Ko-
lesa st diskové, s okrasnymi puklicami.

Karoséria: kabriolet, 2 + 1 sedadlovy so zhriiovacou
strechou. Interiér je koZeny.

Rozmery a hmotnost: d/$/v 4737/1638/1549 mm,
razvor naprav 2896 mm, rozchod kolies vpredu i vza-
du 1321 mm. Rozmer kolies je 5x16”, rozmer pneu-
matik 6,00 - 16" ". Hmotnost vozidla je 1662 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 135 km/h,
spotreba paliva (benzin BA 95) 16,3 1/100 km.

Maijitelom vozidla je pan Milan Oravec z Banskej Bystri-
ce. Je zberatelom hlavne anglickych Sportovych aut. Vo
svojej zhierke ma Sportové a raritné pretekarske auta.



Galéria veteranov
na Slovensku

Storo¢nica automobilky Vlorgan

V roku 1909 postavil H. F. S. Morgan svoju prvu trojkoliesku pohananu dvojvalcovym motocyklovym moto-
rom umiestnenym vpredu. Prenos kratiaceho momentu na zadné koleso bol zabezpeceny ret’azou. Tejto kon-
cepcii bol verny aZ do roku 1950, kedy bola vyroba trojkoliesok zastavena.

V roku 1936 Morgan zatal sériovo vyrabat klasicky
Sportovy roadster. Dvojmiestny automobil bol klasic-
kym anglickym roadsterom podobnej koncepcie ako
vozidla znacky MG. Pre Morgana je charakteristické,
Ze tvar karosérie nemenil a aj dnes vyrabané klasické
Morgany maji stale ten isty tvar. Jedina dprava karo-
série bola v roku 1954, ked pre londynsky autosaldn
v roku 1955 bola zmenena predna ¢ast vozidla a chla-
di¢ bol okapotovany. Tento tvar karosérie sa vyraba

Ry T IV & L

{{ lea 20 s‘{o vymben ych automobilov
1Wﬁ‘oupe Jeden fe na Sfove

dodnes. Zakladatel automobilky H. F. S. Morgan zomrel
v roku 1959, jej vedenie prevzal jeho syn Peter. V po-
lovici patdesiatych rokov bol H. F. S. vel'mi prezieravy,
ked' tvar karosérie nemodernizoval, ako vSetky ostatné
automobilky. Napriklad po vozidle MG TF prisiel ,, ponto-
novy” typ MGA, vo Francizsku po typoch Citroen 11
a 15 prisiel avantgardny typ DS 19. Keby touto cestou
iSiel Morgan pri rocnej produkcii 450 vozidiel, skon¢il
by v prepadlisku dejin ako znacky Jowett, Lea Francis,

l 1- 2 7'm//(o//es/(a Moyran s motorom Match/es Jef cena /e viac ako 50 000 eur

Frazer Nash a iné.

V sicasnosti je majitelom
a riaditelom spolocnosti
Charles Morgan, syn Pet-
ra Morgana. Pocas jeho ve-
denia rozsirili vyrobu o typ
Aero 8, to je uz moderny
superSportovy automobil

5. Vesiak v kancelarii je

zhotaveny z masky vozidla v Style klasickych Morga-
Morgan

nov. Typ Aero 8 Zne najvac-
Sie aspechy v USA. Z tohto
typu bola vyrobena aj limitovana séria 100 kusov s ka-
rosériou typu kupé, ktora bola ihned' rozpredana vybra-
nym zakaznikom. Jeden takyto unikat je aj na Sloven-
sku. V sicasnosti je na Slovensku asi pat vozidiel Mor-
gan roznych typov.

Navstivili sme rakdskeho zastupcu spolocnosti
Morgan, odkial' st aj fotografie.

Skongil 6. rognik ,,Prvomajova Tlatra rallye”

V diioch 30. 4. - 2. 5. 2009 sa konala v Bratislave tra-
dicnd ,Tatra rallye”. Zicastnilo sa jej 42 osobnych aut,
predov§etkym znacky Tatra. Z dut inych znaciek domi-
novala Hispana Suiza, ako aj americky Hudson 6. Ho-
ci je to vozidlo beznej znacky, malo mimoriadne peknd
karosériu. Akcie sa zicastnilo aj 12 nakladnych vozi-
diel a niekol'ko motocyklov.

Obrovsky daspech mala icast klubu Old Duty
Trucks z Nového Mesta nad Vahom. Predviedli osem
americkych vojenskych vozidiel z druhej svetovej voj-
ny. Prvykrat videli divaci v Bratislave originalny Half
Truck - obrnené polopasové vozidlo.Ugastnici boli tra-
dicne ubytovani v hoteli West na Kolibe.

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN
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Svet v miniatire

ROSSIFUMI.. VIVAT!

Ked’ sa na Velkej cene Holandska v roku 1979 objavilo aj meno talianskeho pilota motocyklov Graziana Ros-
siho z Urbina, sotva mu napadlo, Ze svoju najvicsiu trofej si... ponechal doma! UZ 16. februara sa jemu a jeho
Zene Stefanii Palma totiZ narodil syn Valentino, a tomu bolo sidené uZ do jeho tridsiatky ziskat’ nielen titu-
ly majstra sveta aZ v piatich rozli¢nych motocyklistickych kategoériach, ale stat’ sa aZ tak slavnym motocyklo-
vym pretekarom, Ze okrem jeho vit’aznych strojov sa raz zaCnu vyrabat’ aj jeho figuriny! Z tych &i onych nim
vyhratych pretekov! A aj jeho pestro (po)malované ochranné prilby z nich! No, poculi ste uZ niekedy o Com-
si takom? Teda - s vynimkou Lenina. Ten sa na Ziadnom motocykli nepretekal, ale inak mu bolo jasné vSet-

ko! (I ked’ u nas len do roku 1989...)

B Obr. 1- Dokonaly obal nielen spolahlivo chrani,
ale aj informuje!

Tak si to chronologicky zrekapitulujme: Svoju Sportovi
kariéru zacal ,Rossifumi” v roku 1990 v sérii minimo-
tocyklov - ako jedenastroény. Svojej prvej, a pre neho
aj vitaznej Vel'kej ceny sa dnes uZ cerstvy tridsiatnik
Valentino Rosii ziéastnil v roku 1996 - ako sedemnast-
roény! Sutazil v kategdrii do 125 cm® za domécu moto-
cyklovi znacku Aprilia. No aby ukazal, Ze dokéze aj o
sto percent viac, o dva roky neskdr (1999) sa aj s tou-
to znackou presunul do kategdrie 250 cm?. Ale i nada-
lej zostal verny talianskej motocyklovej znacke Aprilia.
Co bolo 0.K., ked'Ze sa stal aj tu majstrom sveta! V roku
2000 bol uZ vo vtedy najsilnejSej kategdrii 500 cm®- na
japonskom motocykli Honda NSR 500. Vyborny stroj!

To potvrdili nielen jeho vitazstva v Grand Prix, ale aj
druhé miesto v Sampionate roku 2000. Nestatilo! V ro-
ku 2001 zostal eSte verny stroju i stajni Nastro Azzu-
ro - a so Startovym cislom 46 ziskal titul opat! Ked' sa
v roku 2002 zacala nové éra motocyklistickych Vel-
kych cien (MotoGP) s tym, Ze na pretekarsku drahu uz
smeli aj Stvortaktné motory so zdvihovym objemom
990 cm?, Valenino Rossi musel byt pri tom: S timom
Repsol Honda, na motocykli Honda RC 211V. A? No,
(tento) Elovek i (jeho) stroj zostali neprekonatelni... Tak-
Ze svetové prvenstvo v roku 2002 ziskali takpovediac
I'avou zadnou. A o rok neskar (2003) si to zopakovali,
zaznamenajlic svoje vitazstvo aZ na jedenastich Grand
Prix! IbaZe sa uz sa klebetilo, Ze ,Rossifumi” chce zme-
nit nielen tim, ale i znacku - za Yamahu. A naozaj, v ro-
koch 2004 a 2005 Valentino Rossi ziskal opat svoj titul
majstra sveta! A hoci v roku 2006
bol so svojimi bodmi na $picke Sam-
pionatu takisto, vitazstvo mu vyfi-
kol American Nicky Hayden. Ked'Ze
V.R. doplatil na svoj, znatne sil-
ny pad... ESte horsi bol rok 2007:
Sampidnom sa stal Austréléan Ca-
sey Stoner, na druhom mieste bol
§panie| Dani Pedroso. Tento dru-
hy ho v§ak bodovo predbehol az pri
poslednej Vel'kej cene sezdny 2007.
No i tak zostal timu Yamaha verny
aj po cely rok 2008... A rok 2009?
Ak skonstatujeme, Ze tento vecne

B Obr. 3 - Ked'ze MINICHAMPS = MAXIMALNA
VERNOST PREDLOHE, ani na pristrojovej doske mo-
delu v M 1:12 nechyba nic z toho, ¢o na nej bolo aj pri
originalnom stroji

mlady chlapec a muz doposial ziskal svoj titul Sam-
pidna uz osemkrat (v kategdriach 125 cm?, 250 cm®,
500 cm®, 800 cm® a 990 cm®) - preco by aj nie? "Ved
ich navzdy budi pripominat nielen tie pestrofarebné

B Obr. 4 - Stati zlozit kryt a... teSit sa aj z mnoZstva Giastotne uz patino-
vanych(!) technickych detailov

B Obr. 2- Dva motocykle Valentina Rossiho z &ias timu talianskeho Nastro Azurro: Honda NSR 500 (GP Mueglo 2001) a Aprilia 250 cm® (GP 1999)
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B Obr. 5 - Hoci si v3etky figuriny ,Rossifumiho”
odliate zo Zivice, na motocykloch v M 1:12 pdsobia
Zivo - v kazdej polohe! Urcite aj vd'aka verne (z)repro-
dukovanej ochrannej prilbe...

B Obr. 6 - Pokial ide o ozdobu (a u jedného aj o
ochranu) vlastnej hlavy, v si¢asnosti si ¢o do pes-
trosti konkurujd len dvaja: Her Majesty, britska
kralovnd, a - Valentino Rossi (Tu: Ochranné prilby
V.R.: GP 500 2001 a Jerez - test 2007; Minichamps
M 1:8)

pretekarske motocykle - origindly, ale aj modely nemec-
kej spoloénosti MINICHAMPS v mierke 1:12. No tej, o
ktorej sa vie, Ze jej modelovo zmensené motocykle do-
dnes nepoznajt konkurenciu - aj v tomto pripade. Ako
aj, ked' jej model motocykla pozostava neraz aj z dvesto
jednotlivych dielcov, ktoré si spolu s desiatkami lako-
vani pomocou $ablén, a naslednou tampdnovou potla-
¢ou, plus fixovanim obtlackov, vyZaduji dokonca viac
ako tristo ruéne vykonanych operacii? Tak ¢i onak, spo-
loénost MINICHAMP neleni, a modelovo spraciva nie-
len to, €o sa prave deje, ale aj to, o tu bolo uZ pred-
tym! Poéndc pretekarskymi motocyklami, na ktorych
svoje (spechy mlady hrdina zaznamenal &i zaznamena-
va, a konciac tymi jeho figurinami a ochrannymi prilba-
mi. TakzZe ho tu mame ako sedi na svojej modrej Yama-
he YZR-M1 na MotoGP 2004 (¢uduj sa svete: raz pros-
tovlasého bez ochrannej prilby, so zaloZzenymi rukami,
druhy raz sice takmer rovnako, ibaze s modrou Siltov-
kou s logom Michelin). Na Zlto-bielom stroji rovnakého
typu (MotoGP USA, Laguna Seca 2005) ma vsak uz Sil-
tovku ZIti; kym lavou rukou sa tu opiera a vlastni la-
vii nohu, pravicu ma mierne zdvihnutd a palec na nej
mu tréi kolmo hore! (Naozaj som tie prsty preratal - je
to palec!). Nechyba ani jeho figurina v kl'aku - to spre-
du bozkéava svoju modro-Zltd Yamahu YZR-M1 na sveto-
vom Sampionate MotoGP v Juznej Afrike v roku 2004.

Ved' aj bolo vtedy preco... Ale nechyba ani jeho figuri-
na s plastom vejicim vo vetre - predstavte si! - na sve-
tovom Sampionate GP 125 (cm®) v roku 1997! Kedy Zal
sldvu pre seba i stajiiu Nastro Azzurro. Nie ako Super-
man (aj ked' vtedy vraj, snival byt nim!), ale ako Super-
fumi! Teda aspoi podl'a napisu na tom plasti... A ked'ze
vymendvat vSetky trojrozmerné spomienky zmensené
navyse az dvanastkrat najskor uz ani nema zmysel, pri-
pomenme, Ze ak si vystacite so suvenirmi v podobe je-
ho ochrannych prilb (MINICHAMPS ich poniika v mier-
kach 1:8 a 1:2), neol'utujete. Nas hrdina, ktory na pre-
tekarskych motocykloch preZil dokonca aj celd svoju
pubertu (novinari sa nevedeli zhodnit na tom, €i na-
sledné oslavy jeho vitazstiev boli preto len poriadne
odbrzdené, alebo skor uz celkom ujdené, ba priam po-
Smyknuté) ich totiz miluje, a aj vel'mi rad nosi - ak sd
napadné, i pestrofarebne pomalované! §epké sa, ze len
on na celom svete konkuruje dokonca aj britskej kralov-
nej - ved' si len spomeiite na tie jej klobuky! - pre kazdi
prilezitost opat novy! Tak, ako odteraz uz tridsiatnik
Rossifumi - s tymi prilbami... Hoci V.R. sa mdZze aspon
vyhovarat na marketing... a krehkost ludskej lebky. |
ked' len on sa dokazal postavit na svoj motocykel - aj
pri rychlosti 200 km/h! Ale, ktovie: MoZno este uvi-
dime, ¢o sme este nevideli... TotiZ, na predlanskej Mo-
toGP Assen 2007 hrala jeho osvedcena Yamaha YZR-
M1 plus on sam zatial najpestrejsimi farbami: Nezabud-
kovo modri striedala americka ruzova, no nechybala
ani biela, cervena, zelend, zlta,
tmavomodra ¢i okrova... Ved
uvidite, ked' sa obe tohorocné
novinky objavia: motocykel, i
jeho na motocykli stojaca fi-
gurina. Tentoraz s rozpazeny-
mi rukami! Najskor kvali rov-
novahe - no nie? A ako bude
vitazit Rossifumi dalej? Ked'
som pisal tento prispevok (3.
5.2009), z televizneho prijima-
¢a som zacul, Ze prave zazna-
menal prvé vitazstvo v sezo-
ne roka 2009! Na Velkej cene
Spanielska, na okruhu v Jere-
ze. Kde zdolal druhého Daniho
Pedrosu (len si predstavte: o
celé 2,7 sekundy!), i tretieho
v poradi - Caseyho Stonera.
Ked'Ze nasledujdca Grand Prix
vo Francdzsku bude uZ o dva
tyzdne v Le Mans, na dalSie
vysledky si pockdme! Aj ked
sa uz $iria chyry, Ze po skon-
¢eni platnosti jeho zmluvy s
Yamahou (2010) chce svoju
slavu len doposial’ az osem-
nasobny majster sveta Va-
lentino Rossi v ramci MotoGP
ukondit... Ale nasledne sa po-
sadit do vozidla F-1. Uvidime!

Svet v miniatire

Lectiod

B Obr. 7- Zbierate (aj) autogramy? Ziadny strach,
na obaloch s modelmi V.R. nechyba ani ten jeho! (Ty-
picki Minichamps = mini-Sampioni...)

stihnd uzriet svetlo sveta... Ako inak, pod jeho ,doma-
cou” znackou MINICHAMPS.

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Maiio $trauch)

| to, ktoré modely jeho slav-
nych motocyklov dovtedy eSte

M Obr. 8 - Vidite td radost v ogiach? Necudo! I$lo o prvé vitazstvo na Honde
NSR 500 v time Nastro Azzurro na GP Donnigton v roku 2000! (novinka Mini-

champs M 1:12 z roku 2007)
www.mot.sk m



Potulky po Slovensku

Rozharanie pOziarU storoénej vojny miest

Hoci sa bliZi koniec §kolského roku, Zivot beZi d’alej. Poucenia z dejin vSak nekoné¢ia s koncom $kolského ro-
ku. Jedno z nich vravi, Ze drobny, beZny ¢lovek to mal v dejinach t’aZké. Mocni sa vZidy dohodli a v podstate to
bol on, ¢o si to ,,odskakal* a oddrel. Nebolo to inak ani v raritnej 100-ro¢nej vojne o pravo skladu medzi mes-

tami KeZmarkom a Levocou.

Kezmarsky hrad

Ci pritinou vojny boli prieky Levoganov kemarskym
obchodnikom, ¢i to bola len l'udska zavist, to sa dnes
uZ zistit neda. Vztahy medzi Levocou a KeZmarkom sa
slstavne vyostrovali, ale na intenzite zacali naberat
po smrti panovnika Albrechta Habsburského, ked' o
uprazdneny uhorsky trén sa uchadzali dvaja uchadza-
¢i. Levoca podporovala Albrechtovu manzelku Alzbe-
tu s malym synom Ladislavom Pohrobkom a Kezmarok
pol'ského krala Vladislava Ill. Jagelovského, ktory na
uhorsky trén neskar nastdpil pod menom Vladislav I.
Kezmarok navstivil v maji 1440 osobne kral Vladislav
a udelil mu privilégium, podla ktorého mohli Kezmar-
tania cestovat po Pol'sku bez platenia cla alebo myta.
Vladislav mal s mestom vel'kolepé plany, chcel ho uro-
bit politickym i ndboZenskym centrom spi§skych miest.
Hoci jeho oficialne tvrdenie bolo, Ze chce pomact mes-
tam v ich spore, v podstate mu $lo o rozSirenie vplyvu
a Gzemia. KeZmarok obkolesovalo13 spiSskych miest
a mesteciek, ktoré boli v zalohu pol'ského panovnika.
Nepripomina Vam to dneSok? Vzdy $lo a pdjde hlavne
0 peniaze a moc.

Mesto sa neskor, okolo roku 1463, dostalo do ne-
zavideniahodnej situacie, kedy na prikaz panovnika Ma-
teja Korvina bol priamo v Kezmarku postaveny hrad. V
spore s Levocou sa nové hradné panstvo, Zapol'skovci,
postavilo na stranu Kezmarku. V rokoch 1492 a 1493
sa KeZmarcania staZovali u zastupcov Zapol'ského na
Levocanov, Ze odradzali cudzich a spisskych obchodni-
kov, aby nechadili so svojim tovarom do Kezmarku, le-
bo tam im ho zhabi. Dokonca vraj natili obchodnikov k
slubu, Ze svoj tovar nebudd predavat v Kezmarku, ale
len v Levodi. Na obranu KeZmarku sa postavil aj po Ma-
tejovi Korvinovi nastupujici uhorsky panovnik, Vladi-
slav Il. Paradoxom dejin je skutocnost, Ze v roku 1508
ten isty panovnik branil nielen Kezmarok, ale aj Levocu
pred ostatnymi spisskymi mestami, ktoré zacali sami
vyvazat, kupovat a predavat rozne druhy kovov, pod-
I'a vtedajsej jurisdikcie bezpravne.

Po nestastnej bitke pri Mohaci v roku 1526, kde
padol v boji s neustale postupujticimi Turkami aj panov-
nik Ludovit Il., syn Vladislava Il., sa dal Jan Zapol'sky
korunovat za uhorského krala. 0 mesiac sa dal koru-
novat aj Ferdinand I. Habsbursky. Spory o trén opat
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rozdelili celd krajinu, teda aj Spis. Kezmarok stal na
strane Zapol'ského, ako sa ukazalo neskar, prezieravej-
Sia Levoca podporovala Ferdinanda I. Ferdinand |. sa
rozhodol dobyt svoje prava zbrafou a od jari 1527 po-
stupovali jeho vojska vitazne celym Uhorskom a zatla-
¢ili Zapol'ského aZ na vychod krajiny. Po prehratej bit-
ke pri Kosiciach v roku 1528 musel Zapol'sky hladat
Gtocisko dokonca aZ v Pol'sku. Tu sa zoznamil s pol-
skym §lachticom Hieronymom taskym, znamym diplo-
matom, ktory vybavil Janovi Zapol'skému pristup k tu-
reckému sultanovi Siileymanovi Il. Jan Zapol'sky sa so
sultanom dohodol na spoloénom postupe, Ze po vytvo-
reni dvoch frontov porazia Ferdinanda Habshurského.
Co bude so Slovenskom po jeho obsadeni Turkami, uz
Jana Zapol'ského nezaujimalo. Za poskytnuté sluzby
daroval v roku 1528 Jan Zapol'sky Hieronymovi taske-
mu kezmarsky hrad a protipravne aj mesto Kezmarok.
tasky sa vSak k majetku hned' nedostal. V tom ¢a-
se prisli na Spis vojska Ferdinanda a za pomoci Levo-
tanov obsadili v marci 1528 KeZzmarok, ktory sa velkej
presile vzdal bez boja. Do Kezmarku vtiahol najvyssi
cisarsky velitel Jan Katzianer a vzal mesto pod svoju
Lochranu”. 0 kvalite” vtedajsieho spojenectva svedcia
zaznamy, Ze Katzianerovi vojaci svojho spojenca Levocu
plienili, rabovali a robili vel'ké $kody. Ni¢ to nemeni na
fakte, Ze Levoca poZiadala Ferdinanda, aby Kezmarku
odnal pravo skladu. Ferdinand nariadil, aby sa zastup-
covia oboch miest dostavili k nemu a predlozili doklady.
K planovanému stretnutiu vSak uz nedoSlo. Zapol'ské-
ho vojska sa totiz opat vratili na Spis, pohli sa aj turec-
ké vojska a Ferdinand Habsburky mal odrazu iné staros-
ti, neZ zmierovat rozhadané spisské mesta. V auguste
1530 poslal cisarsky velitel Horného Uhorska Rupert
Herberstein na obranu Kezmarku proti privrzencom Za-
pol'ského 40 jazdcov pod vedenim Bernharda Pollhama,
ktorych posilnilo aj 32 vojakov z Levoce. Kezmarcanov
ich prichod tak rozhor¢il, Ze sa zagali birit proti posad-
ke. Urychlene poslali posla s prosbou o pomoc k bratom
Kostkovcom na Oravsky hrad, ktori boli v sluzbach Ja-
na Zapolského, len tak bokom, tiez nie zadarmo. Kost-
kovcom, Petrovi a Mikulasovi, patril napriklad od roku
1512 hrad Lietava, kde dodnes viditelny napis hovori,
Ze ho darom dostal Mikula$ Kostka, pol'sky riaditel za-
loZenych 16. spisskych miest, ,ktory znamenité sluzby
konal, ked' sa Zapolova korunovana sestra, Barbora, za
Zigmunda Jagella, pol'ského krala, vydavala”.

Kostka vypocul Kezmarcanov a v novembri 1530
prisiel na Spi$ s 1500 peSiakmi a 400 jazdcami. Mesto
mu otvorilo brany a cisarska posadka usla do Levo-
ce. Kostka odovzdal Kezmarok Hieronymovi taské-
mu a mesto na to zloZilo prisahu vernosti Janovi Za-
pol'skému. tasky sa stale zdrziaval v diplomatickych
sluzbach a tak namiesto neho ostali v meste Kostkovi
vojaci aZ do konca janudara 1531. A boli to , Ciperky”.

Tri dni po svojom prichode, 24. novembra 1530, pod
vedenim KeZmarcanov, za vel'mi hmlistého pocasia, na
popol spalili v Levoci dom malomocnych, majer so sto-
dolou fardra, kaplanov mlyn a mlyn na papier. Diia 28.
novembra 1530 Kostkovi ludia a Kezmarcania vyrabo-
vali Hrhov, KI€ov, Spisské Tomasovce a dalSie dediny
v blizkosti Levoce. Vypalovali a rabovali aj miesta kde
sidlila drobnd $lachta, stéle eSte vernd Ferdinandovi.
Napriklad v noci na Silvestra 31. decembra 1530 vypa-
lili kiriu rodiny Jacobi-Lany vo Vojianoch, pricom de-
ti, ktoré sa nestihli zachranit Gtekom, pohrddsili. Diia
18. januara 1531 Kostkovi vojaci a Kezmarcania zapal-
nymi strelami podpalili Sest domov v Levoéi. Tejto ak-
cie sa z(i¢astnil so svojimi vojakmi aj pol'sky $lachtic
Mikulas Minkovi¢, ktorému tasky zalohoval kezmar-
sky hrad, nakol'ko ako skoro kazdy vel'moz tej doby tr-
pel finanénou tiesiiou. Utognici boli odrazeni, dokon-
ca pri Gstupe Levocania viacerych chytili a potom v
meste obesili.

Ked" odtiahli Kostkovi Zoldnieri, Levoca sa rozho-
dla na protittok. Diia 28. januara 1531 Levocania s 500
pesiakmi a husarmi cisérskeho kapitana Ga$para Seré-
dyho obkolesili Kezmarok. VSetky pokusy dobyt mesto
boli marne. Usmevna je prihoda, ked' KeZmaréania pri
nedostatku Zeleznych guli strielali na Levoanov z ma-
ziarov gulami zhotovenymi z kravského tvarohu. Po
predstieranom dstupe Levocanov KeZmarcania otvo-
rili mestské brany a dali sa do ich prenasledovania. Le-
vocania sa rychlo vratili, v nerovnom boji Sestnast Kez-
marcanov zabili a dalSich siedmich stali na Sasinovych
likach medzi Kezmarkom a Lubicou. Odtaté hlavy od-
niesli do Levoce ako ,vzacnu trofej”. Na ,prilepsenie”
§li Levogania k Stiavniku, patriacemu rodine tasky a
vyplili ho. Uspesne zattotili aj na miestny klastor, kto-
ry bol v tom Ease v rukach stiipencov lipezného rytiera
Mateja Basu z Murana. Klastor podpalili a zrdcali. Za-
jali pritom 6 ,zbojnikov”, z nich troch obesili, dvoch I3-
mali kolesom a posledného, s odrezanym nosom, pera-
mi a s jednou rukou, poslali na vystrahu na Muran. Ako
vidiet, ludia 16. storo¢ia mali ,zmysel pre zabavu"...

Ako sa tato vojna miest vyvijala dalej v kontexte
krajinnych udalosti, si povieme na budice.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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NOVY SEAT EXEO. )
NEPO)DE LEN TAK S HOCIKYM.

Novy SEAT Exeo je plny kvalitnej vybavy. Stvorprvkova naprava s nezavislym zavesenim kolies vpredu a vzadu, vykonné
zaZihové motory TSI, nové turbodiesle so vstrekovanim common rail (vietky splfiaji normu Euro-5), adaptivne bi-xenénové
svetlomety s technoldgiou AFS, klimatizacia Climatronic so senzorom kvality vzduchu, predné sklo so schopnostou
pohltit slneény svit, dvojité okna pre dokonald izolaciu vonkajsieho hluku alebo panoramatické streSné okno so solarnymi
panelmi... a vela vela dalSich vychytavok.

SEAT. VYNIMOCNE AUTA PRE VYNIMOCNYCH LUDI.

Priemerna spotreba: 5,5 - 7,9 L / 100 km. Priemerné emisie CO,: 143 — 184 g/km. www.seat.sk
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VERITE V LEPSI POHON AUTA?
LEXUS: ZIT BUDUCNOSTOU

Novy plne hybridny Lexus RX 450h s vykonom 220 kW (299 k),
kombinovanou spotrebou 6,3 1/100km a emisiami CO, 148 g/km.

Tieto vynikajuce hodnoty vozidlo dosahuje vdaka plne hybridnému
pohonu druhej generacie, ktory plynulo vyuziva kombinaciu elektrického
abenzinového motora. V rezime EV (Electric Vehicle) je vozidlo navyse
takmer nehlugné a neprodukuje Ziadne emisie. K tymto unikatnym
vlastnostiam pridaijte luxusny interiér so sofistikovanym systémom
ovladania Remote Touch a jednym pohybom prstov pocitite dotyk
buduicnosti. www.lexus.sk

NOVY PLNE HYBRIDNY RX 450h | v

DRIVE

RX 450h (299k) kombinovana spotreba (I/100 km)/emisie CO, (g/km): 6,3/148. Bude ném ctou, ak ohladne viac informacii, objednavky kataldgu aj rezervécie testovacej jazdy navstivite
www.lexus.sk alebo LEXUS BRATISLAVA, PPC TEAM plus, s. . o, Einsteinova 13, 85101 Bratislava, +421267 2017 32.
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