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RENAULT MEDZI PRVYMI prichddza so &irokou ponukou vozidiel, pri

ktorych je mozny odpocet DPH bez potreby deliacej mreze! Pridte si pre nové
Clio Grandtour, Mégane, Mégane Grandtour, Scénic, Grand Scénic, Lagunu /
Grandtour alebo osobné Kangoo. 0 19 % vyhodnejsi Renault uz dnes!

@it www.renault sk Renault odporica RENAULT



TEMPO pws

» SETRENIE NA TRETIU

TANKUJTE, USETRITE A VYHRAJTE!

-augexsnji ns 431yAn ayesfiojoy _f" -

10 X SUPER NOVINKA
LED TV SAMSUNG

100 X TANKOVANIE
V HODNOTE 120 €

% 200 x kv
V HODNOTE 60 €

S motorovymi palivami TEMPO PLUS Setrite hned trikrat. Vsetky palivéa
TEMPO PLUS obsahuju nadstandardny balik aditiv uz v cene. Nemusite
teda platit ani cent navySe a Vase auto bude dlhodobo v optimalnej kondicii.
Paliva TEMPO PLUS totiz Setria motor a predlZzuju jeho zZivotnost. Do tretice,
pocas letnej sutaze Vam paliva TEMPO PLUS posilnia aj rodinny rozpocet. Viac
informacii najdete na www.slovnaft.sk alebo na cerpacich staniciach Slovnaft.
Sutaz trva od 15.6. do 30. 8. 2009 vratane.

www.slovnaft.sk
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;_ Naznaky, Ze mladoboleslavské automobilka bude vyrabat aj Sportovo-GZitkovy auto-

mobil, sa objavili uz pri predstavovani Sttdie sticasného typu Roomster. Po $tyroch
rokoch uz Skoda Auto takéto vozidlo s nazvom Yeti zatala vyrabat a v Ceskej repub-
like ho uZ predava, u nds sa predaj rozbehne zaciatkom septembra.
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Pred patdesiatimi rokmi v tovarni koncernu British Motor Corporation
(BMC) v Birminghame zacali vyrabat malé auto revoluénej koncepcie -
s motorom umiestnenym vpredu napriec a s pohonom prednych kolies.
Bolo dielom Aleca Issigonisa, ktorého o desat rokov neskor, najma za
navrh tohto vozidla, britska kralovna povysila do $lachtického stavu.
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Ekonomika

v devatnastrocnej historii nasho ¢asopisu sme sa pr-
vy raz rozhodli pripravit ,letné dvojcislo” a narusit
pravidelnd periodicitu vydavania. ESte zaciatkom ma-
ja sme nad niec¢im takym ani len neuvaZzovali, ale po
odovzdani jinového Eisla do tlace sme museli inten-
zivne rozmyslat nad ekonomickym zabezpecenim ju-
lového a augustového vydania.

Nie je asi pre nikoho tajomstvom, Ze prakticky
vSetky €asopisy a noviny vychadzajd vdaka prijmom
zinzercie, prijmy z ich predaja napifiajii len mali gast
rozpoctov redakcii. Mam taky dojem, Ze to bol Hen-
ry Ford, preslaveny zavedenim pasovej vyroby do au-
tomobhilového priemyslu, kto povedal, Ze keby mal uz
len posledny dolar, tak ho vyda na reklamu. Pésova
vyroba aut sa odvtedy dostala na ovela vyssiu tro-
veii vo vSetkych automobilkach, v pretrvavajdcej kri-
ze takmer vSetky majd volny uz len ten symbolicky
dolar, ale do reklamy ho veru neinvestujd. Pravdupo-
vediac, nespravali by sme sa na ich mieste inak.

Pred takmer sto rokmi, ked" Henry Ford povedal
spomenutd vetu, bola informovanost obyvatel'stva

,Prepad” odbytu aut uz iba 6,b

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a N1) v
maji 2009 oproti maju 2008 stipol o 17,39 percen-
ta, a to na celkovo 9592 vozidiel. Aj v méji 2009 tak
pokracoval rastovy trend, ktorému poméha Srotov-
né zavedené po rapidnom poklese odbytu zaciatkom
roka. Za januar az maj tohto roku bolo zarovei zare-
gistrovanych spolu 36 678 aut, ¢ize o 6,50 percenta

ovela, ovela menSia ako teraz. Dnes l'udia azda ani
nemozu utiect pred ndvalom informacii rozneho
druhu. A ak niekoho aktualne zaujimaji novinky z au-
tomobilového priemyslu, lebo uvaZuje kdpit si o nie-
kol'ko mesiacov auto, nie je nevyhnutne odkazany pri
vybere len na informacie z reklamy jednotlivych zna-
tiek. Inzercia v médiach sliZi viac-menej na presved-
tenie zakaznika, aby pri vybere auta nezabudol zajst
aj do predajne inzerujticej znacky.

Henry Ford sa mohol slobodne rozhodnit, ako mi-
nie alebo investuje peniaze, lebo boli jeho. Dnes st vo
vedeni automobiliek len zriedkavo aj ich spolumajitelia,
zvycajne st to len zamestnanci. Podnikaju s peniazmi
akcionarov a ak sa cheti udrzat vo funkciach, musia sa,
najma teraz pri poklese zaujmu o auta, vel'mi obozret-
ne rozhodovat, kde nasmerujd stencujtici sa pramienok
pefiazi z predaja mensieho poétu vozidiel. Ci do udrza-
nia zamestnancov, do odbornosti ktorych investovali
v minulosti neméalo peazi a bez ktorych len tazko do-
stand vyrobu na potrebni droven po skonéeni krizy,
alebo do vyvoja novych typov aut, ktoré zakaznici oca-
kavaju. Alebo sa zavd'acia akcionarom a odkladajii nie-
¢o aj na ich dividendy, lebo vedia, Ze akcionari cheti pe-

mene;j ako za rovnakych pat mesiacov vlani. Medzi-
rocny pokles odbytu o 25,58 percenta, ktory vznikol
po prvych troch mesiacoch tohto roku, sa tak po ma-
jovych registraciach opat zmensil.

Poradie najziadanejsich znatiek novych osob-
nych a malych ndkladnych automobilov na sloven-
skom automobilovom trhu vedie po prvych pia-
tich mesiacoch roka Skoda, ktorej trhovy podiel je

niaze aj v ekonomicky tazkych casoch. A tak azda pr-
vé, o automobilky, ale aj dalsie vyrobné a obchodné
spolocnosti pri nastupe krizy v nakladovych polozkach
rozpoctov ,Skrtali”, boli vydavky na inzerciu. Povazu-
jeme to za logicky krok, aj ked nas netesi. Vel'mi nam
to komplikuje pripravu kazdého vydania ¢asopisu, lebo
na obstaravanie inzercie potrebujeme ovela viac ¢asu
ako to bolo v lepSich éasoch™.

V lete bolo ziskavanie inzercie vzdy komplikovanej-
Sie, pretoze vela ['udi zodpovednych v podnikoch za in-
zerciu je na dovolenkach. Inzerat musi dostat nejaka
podobu v grafickom Stidiu, ktort treba schvalit zada-
vatelom inzercie, zvycajne viacerymi funkcionarmi spo-
locnosti. Ak st potrebné zmeny, cely proces sa opaku-
je... Ked'ze vieme, Ze celkovy objem prostriedkov urce-
nych na inzerciu v €asopisoch a novinach je o poznanie
mensi ako napriklad vlani, nechceli sme riskovat, ze
v jili nezoZenieme dostatok inzercie na zaplatenie vy-
roby augustového cisla ¢asopisu. Rozhodli sme sa pre
vydanie letného dvojcisla.

Ddfame, Ze budete mat pochopenie pre toto nase
rieSenie a nezanevriete na nas. Prajeme Vam prijemné
preZitie leta.

percenta

15,64 percent. Druhé miesto si udrzal Peugeot, ktory
ma 9,07 % a tretie, s podielom 8,52 %, dosiahla Kia.
Dalsie poradie: 4. Renault na 7,74 %, 5. Citroén na
6,82 %, 6. Volkswagen 5,26 %, 7. Suzuki 5,24 %, 8.
Fiat 5,00 %, 9. Ford 4,87 %, 10. Hyundai 4,79 %, 11.
Toyota/Lexus 4,32 %, a tucet najdspesnejsich uzatva-
ra 12. Opel s podielom 3,27 percent.

Prognozy zaciatku hospodarskeho rastu

VaéSina z nas si iste pamata vyhlasenia ekonomic-
kych expertov z konca minulého a zaciatku tohto roka,
Ze sticasna svetova hospodarska kriza vznikla z ne-
zodpovedného pridelovania hypotekarnych dverov
americkymi bankami. Aj ked' pre neschopnost klien-
tov splacat vel'koryso poskytované hypotekarne Gve-
ry v USA, za ktoré sprostredkovatelia dostali mozno
miliardy dolarov, oslabili bankovy sektor, neboli by ho
podla nas poloZit na kolena. Uz preto nie, lebo ame-
rické banky rozpredali v roznych ,investiénych bali-
koch” znaénii ¢ast tychto zle zabezpecenych tiverov
bankam, penzijnym fondom a inym finanénym insti-
tdciam po celom svete. A ak by bol bankovy sektor vo
svete ,zdravy” nemohli by ho nesplacané tvery za ro-
dinné domy v Amerike poloZit na kolena.

Zname su tézy o diverzifikacii rizika pri investo-
vani penazi, poctvame o nich napriklad v sivislosti
s druhym pilierom nasho déchodkového systému do
rastovych, konzervativnych a neviem akych fondov.
0 diverzifikacii rizika pri investovani penazi vedia naj-
viac ti [udia, ktori maji v rukach vacsinu bohatstva
sveta. A st zrejme pri svojich Spekulaciach vzdy naj-
menej o krok vpredu pred ekonomickymi expertmi aj
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politikmi. Kvdli vyplacaniu velkych divident z akcii,
ktoré majd nielen v bankach, ale v ramci ,diverzifi-
kacie rizika“ vo vSetkych sférach ekonomiky, vrata-
ne automobiliek, boli umelo nafiiknuté hospodarske
vysledky pre nich vyhodné. Donekonecna vsak ziadny
balén nafukovat nemozno. Teraz sme v ohdobi, ked' sa
roztrhol a asi nik na svete nevie, nakol'ko musi sfik-
nut, aby sa dal zalepit a opat ho bolo mozné nafuko-
vat. Pokisime sa zosumarizovat niekol'ko informacif,
ktoré by azda mohli ¢o-to naznacit o moznom zaciat-
ku ekonomického rastu.

KPMG je globalna siet podnikov poskytujdcich
sluzby v oblasti auditu, dani a poradenstva. Jej clen-
ské podniky posobia v 144 Statoch, nezavisli cle-
novia siete KPMG st pridruzeni ku KPMG Internatio-
nal, druzstvu registrovanému vo Svajéiarsku. Poboé-
ka KPMG pdsobi aj na Slovensku. Z jej nového vy-
skumu vyplyva, Ze az 75 percent slovenskych spo-
locnosti si mysli, Ze mensie dane by boli najvhodnej-
Sou pomocou vlady pri rieseni ekonomickej krizy. Vr-
cholovi manazéri inde vo svete to tak nevidia, lebo je
to takmer dvojnasobok priemeru (39 percent) global-
nej Stidie KPMG International, ktord zistovala nazory

vrcholovych manazérov na cestu z krizy. Zmense-
nie vladnych dani by sa potom negativne prejavilo
na mensich prijmoch $tatneho rozpoctu, ¢o by nevy-
hnutne ovplyvnilo dalSie dve najcastejSie uvadzané
pomocné opatrenia vlady - investicie do infrastruk-
tary (20 percent) a vytvorenie novych pracovnych
miest (10 percent).

Jednou z oblasti, kde sa zhodla vacsina vrcholovych
manazérov na celom svete, bol cas, kedy sa svetova
ekonomika pozviecha. Nadpolovicna vacsina opyta-
nych ocakéva obnovenie v roku 2010, 22 percent si
mysli, Ze v roku 2011 a 7 percent, Ze v roku 2012. Iba
jedno percento pesimistov si mysli, Ze aj v roku 2014
budeme v recesii.

Novy prezident spolocnosti Toyota, Akio Tojoda,
nedavno uviedol, Ze automobilka sa hodla ¢o najskar
vratit k ziskovosti, ale tazké obdobie bude trvat este
asi dva roky. Akio Tojoda je vnukom zakladatela spo-
lo€nosti, ktort po 14 rokoch opat vedie ¢len zaklada-
tel'skej rodiny.

Na otazku ,kedy bude lepSie?”, mozeme teda od-
povedat bud’ znamou replikou - ,Uz bolo” - alebo opa-
trne predpokladat, Ze uz o rok alebo dva. -sh-




SIMPLY CLEVER

A K RV |
SME ZRUSILI
UMOZNUJEME
ODPOCET DPH
NA VSETKY MODELY.

232 120,83 Sk 278 424,49 Sk 346 780,39 Sk 566 278,42 Sk

To, na ¢o ste roky ¢akali, je kone¢ne tu! Skoda vam umozni ako prva automobilova znacka na Slovensku kupit si vozidlo s odpoc¢tom
DPH bez deliacej mreze a dalsich tprav. Pri kipe vozidla do firmy vas u7 teda ni¢ nebude obmedzovat a kiipa bude pre vas este
vyhodnejsia. Ze sa jedna o vozidlo kategorie N1 s moznym odpo¢tom DPH sa prejavi len na vyrobnom stitku a v technickom
preukaze. Okrem toho, Skoda pre vas pripravila mimoriadne vyhodny vypredaj skladovych vozidiel s odpo¢tom DPH.

Vozidla Skoda maja v SR uznané typové schvdlenie ES podla smernice 2007/46/ES pre vozidld v kategorii N1 bez povinnej deliacej mreze.

Kombinovand spotreba a emisie CO, vozidiel Skoda: 4,6-8,1 1/100 km, 120-194 g/km. Ilustra¢né foto. Uvedené ceny st bez DPH. Konverzny kurz: 1 € = 30,1260 Sk. www.skoda-auto.sk
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PSA PeugeOt CltrOeﬂ v Trnave zastavi na 10 dni vyrobu

0d 27. jala PSA Peugeot Citroén v trnavskom zavo-
de zastavi na desat pracovnych dni vyrobu. Odstav-
ka nestvisi s hospodarskou krizou, zdvod ma naplno
vytazené vyrobné kapacity.

Odstavka je, tak ako kazdy rok, potrebna na kon-
trolu a Gdrzbu vyrobného zariadenia zévodu, ¢o ne-
mozno urobit pocas prevadzky.

V jini zavod zvacSoval dennd produkciu o 50 vozidiel
na 900 aut. Vo februari ohlasené prepustenie 190
pracovnikov kvdli mensiemu zaujmu o auta v Eurdpe

pravdepodobne postihne mensi pocet l'udi, lebo zau-

jem o auta z trnavského zavodu vyznamne vzrastol
po spusteni vyroby nového typu Citroén C3 Picasso.
Predtym tam vyrabali len Peugeoty 207.

Vlani ich vyrobili 186 000 vozidel, €o bolo 0 5 %
viac ako v roku 2007. Teraz budd musiet pre zabezpe-
cenie vyroby objednanych aut podla potreby predlzo-
vat pracovni dobu alebo zavadzat pracovné soboty.
Tento rok by malo pracovat v trnavskom zavode PSA
Peugeot Citroén priblizne 3000 l'udi.

n jul e august 2009



Skontrolujeme vam
ho pred dovolenkou

www.suzuki.sk

Letna servisna prehliadka zahfina kontrolu:

$ pneumatik $ nastavenia svetlometov $ opticka kontrola timiGov
$ brzdovej sustavy $ chladiacej zmesi $ mechanizmu el. okien
$ podvozku $ ostrekovacov a stieraCov

Zl'ava na vybrané nahradné diely 20 %.

\ P

Kazdy, kto sa zaCastni letnej servisnej

prehliadky, sa moze zapojit’ do sitaze

a dalSie skvelé ceny.

Banska Bystrica, PRO AUTO, Tel.. 048/412 5076 - Bardejov, ACK AUTO, Tel. 054/486 8720 - Bratislava, MIKONA, Tel.. 02/6241 0734
- Bratislava, AUTO - IDEAL SERVIS, Tel. 02/4446 2314 - Dunajska Streda, TURDUS, Tel.. 031/551 5021 - Komarno, GERINGER AUTO,
Tel.: 035/770 5350 - KoSice, AUTO-MOKRAN, Tel.: 055/674 8878 - Malacky, AUTO TEAM 4X4, Tel.: 034/773 1493 - Martin, MIKONA, Tel.: 043/428 1491
- Michalovce, STAVENA MICHALOVCE, Tel.: 056/688 8841 - Nitra, BMC, Tel.. 037/692 6824 - PieStany, ELA CAR, Tel.. 033/774 4133 - Poprad,
ROADEX, Tel.: 052/449 2570 - PreSov, ACK AUTO, Tel.: 051/748 0951 - Prievidza, MARIAN GRIC - MOTOPRES, Tel.: 046/543 0792 - Sala, PANONIA,
Tel: 0917 534 938 - Tren€in, AUTOTREND, Tel.: 032/640 1257 - Trnava, AUTO TT, Tel.. 0910 888 190 - Zvolen, ZV AUTO, Tel.: 045/532 2334

- Zilina, A-AUTO, Tel.: 041/700 3183 SUZUKI

Sutaze sa moZu zucastnit iba osoby starSie ako 18 rokov s trvalym pobytom v SR. SutaZ prebieha do 31. 7. 2009. Finan¢né hodnoty boli prepocitané w. f Lifel
konverznym kurzom 30,1260 SKK/EUR. ayo Ife!
infolinka: 02/5363 3306 ilustratné foto




Bezpecnost premavky
SATC

BEZPECNA CESTNA INFRASTRUKTURA
VIOZE PRE EUROPU ROCNE USETRIT AZ 50 MILIARD EUR

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Bezpetny dizajn ciest mdze rocne zmensit pocet ne-
hod s nasledkom smrti a tazkych zraneni v Eurdpe o
50 000

* Takto moze Eurdpa uSetrit roéne az 50 miliard eur,
ktoré nas tieto nehody stoja

Novy celoeurdépsky 10-roény plan bezpecnosti v
cestnej premavke musi zahfiiat aj bezpeénd cestni
infrastruktdru

Nérodné aj celoeurdpske mapy bezpetnosti cestnej
siete sa postupne stavaji dostupnymi

Eurdpa mdze vel'mi jednoducho zmenSit dan, ktor( pla-
ti za imrtia a tazkeé zranenia na cestach az o jednu tre-
tinu, ak investuje do bezpetnej cestnej infrastruktdry.
Denne takto méZeme predist 150-tim Gmrtiam a taz-
kym zraneniam, a roéne eurdépska ekonomika usetri az
50 miliard eur.

Vlychodiskom novej Eurdpskej Kampane za bezpet-
na cestnd infrastruktiru (ECSRD) ktora bola odStarto-
vana 4. jina 2009 na zasadani FIA v Kodani, je prave
pokusom o zmensSenie poctu Gmrti a tazkych zraneni na
europskych cestach o jednu tretinu pocas dalSich de-
siatich rokov. Tento narocny ciel sa da splnit pomer-
ne jednoducho - realizaciou nizkonakladovych investi-
cii do bezpecnostnych opatreni - najma
* hezpecnymi kruhovymi objazdmi,

* zvodidlami,

e separaciou chodcov (cyklistov) od automobilovej
dopravy.

Spitkovi inZinieri veria, Ze eurdpske cesty by mali byt

Lzrozumitelné” a ,ochranujlice” do takej miery, aby bez-

né vodicské chyby nemali trvalé nepriaznivé nasledky.

Za poslednych desat rokov viac ako 2 miliény l'u-
di zomreli alebo utrpeli tazké zranenia pri dopravnych

nehodach len v $tatoch Eurdpskej tinie. Financna stra-
ta sposobena dopravnymi nehodami predstavuje roc-
ne 2 percenta z europskeho HDP, ¢o je viac ako kazda
priemerna eurdpska krajina rocne vynaloZi na prevadz-
ku zakladnych $kél alebo zdravotnictva.

ECSRD upozoriiuje na fakt, Ze ak jednotlivé sta-
ty Unie nepodnikni cielend akciu, kazdy rok bude na
europskych cestach zabitych alebo zmrzacenych 200
000 l'udi! Kampan sa chce zamerat najma na cesty 1.
a 2. triedy v extravilanoch, na ktorych sa koncentruju
aZ dve tretiny vSetkych amrti.

Predseda Kampane ECSRD, pan John Dawson ho-
vori: “Ak ma byt doprava bezpecna, potrebujeme Gcast-
nikov cestnej premavky dodrZujicich dopravné predpi-
sy, vyrobcov automobilov produkujtcich bezpecné auta
a Statne resp. regionalne autority prevadzkujice bez-
pecné cesty. Spravanie sa vodicov, cyklistov a chodcov
na cestach sa v sti¢asnosti postupne zlepSuje, samo-
zrejme aj pod tlakom coraz prisnejSich predpisov a za-
konov v cestnej premévke. Takisto bezpecnostné $tan-
dardy vozidiel sa vyvinuli od kedysi dvoch hviezdiciek
az po dne$né minimalne Styri hviezdicky podla hodno-
tenia EuroNCAP. Co viak cesty?

Eurdpska Komisia vypracovala svoju Stratégiu
bezpecnosti cestnej premavky po roku 2010. V centre
pozornosti stoji prave bezpecna cestnd infrastruktira.
Nepotrebujeme nové zakony. Potrebujeme efektivne a
ihned konat. Potrebné znalosti a skisenosti uz mame,
musime vSak €o najrychlejsie identifikovat nebezpec-
né cesty a iniciovat na nich urgentnd napravu.”

“Ludia nemusia zbytocne zomierat len preto, Ze na
cestach chybaji zakladné bezpecnostné prvky,” doda-
va Dawson.

Ako dosiahnut bezpeény dopravny
systém v Eurdpe ?

Ako uZ bolo spomenuté, dve tretiny dmrti na cestach
sa stant pri dopravnych nehodach na frekventova-
nych hlavnych cestach mimo mesta. V rozvinutych
eurdpskych $tatoch ide najmé o cesty regionalneho
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vyznamu, v $tatoch s nizSou Zivotnou Groviiou rovnako
cesty regionalneho i narodného vyznamu.

Pocas poslednych piatich rokov EuroRAP, eurdp-
sky program na hodnotenie bezpeénosti cestnej siete,
vykonal bezpeénostné inSpekcie na mnohych kilomet-
roch ciest v celej Eurdpe. Analyza Gdajov ziskanych pri
inSpekciach a mapovani cestnej siete programom Euro-
RAP jasne ukazala, Ze v Eurdpe niet takého Statu, kto-
ry by nebol schopny rychlo a efektivne zachranit l'ud-
ské Zivoty, ak spravne identifikuje a vyhodnoti rizika a
zabezpedi cielené nizkonakladové opatrenia na zlepSe-
nie bezpecnosti riskantnych dsekov. Celoeurdpska ma-
pa odhalujica riskantné cesty v Eurépe bude publiko-
vana na jesen 2009 a prezentovana na pdde novozvole-
ného Eurdpskeho parlamentu pri prileZitosti finalizacie
novej bezpecnostnej stratégie EK.

Kampan ECSRD vyzyva eurdpske $taty, aby si-
stredili svoju iniciativu v oblasti bezpecnosti cestnej
nych a tazkych zraneni. Jednym z cielom kampane je
ako prvé identifikovat nebezpecné dseky cestnej siete
TERN (TEM).

“Je dokazané, Ze miera navratnosti investicii do
v socialnej i ekonomickej oblasti. Okrem toho st bez-
pecnostné projekty na cestach relativne rychlo realizo-
vatelné a ich efekt je okamzity” hovori John Dawson.
“Najvyspelejsie eurdpske Staty boli jedni z prvych, kto-
ré zaradili projekty na zlepSenie bezpecnosti cestnej in-
frastruktury do svojich strategickych planov na dekadu
2010-2020. Teraz potrebujeme, aby v tejto akénej de-
kade bezpecnosti Eurdpska komisia dérazne odporucila
iniciativy v oblasti zlepSovania bezpecnosti ciest - ako
EuroRAP - vsetkym eurdpskym vladam.”

Slovensky autoturist klub podpisal obnovenie zavazku
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Na jarnom zasadnuti eurépskych automotoklubov FIA,
ktoré sa konalo zaciatkom jina v danskej Kodani, sme
podpisali obnovenie zavazku v Eurdpskej charte bezpec-
nosti na cestach. Sme jednym z prvych, ktori sa rozhod-
li pokracovat v tomto programe na d‘alsSie 3 roky.

Jednym z vyznamnych programov SATC je dopravna vy-
chova deti - verime, Ze informovanost a ,prvé dopravné
skiisenosti” deti ich povedi hlavne v budtcnosti k bez-
pecnejsiemu dopravnému spravaniu sa. Preto je aj pod-
statnd cast nadSho zavazku orientovana na rozSirovanie
a skvalitiovanie programov dopravnej vychovy deti na
zakladnych $kolach. Viac na www.erscharter.eu
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Kodanska deklaracia bezpecnosti na cestach

Eurdpske automotokluby ako élenovia Medzinarodnej
automobilovej federacie FIA, ktoré zaroven tvoria Eu-
rocouncil, a ktoré reprezentuji viac ako 34 miliénov
motoristov, vydali na svojom zasadnuti 4. jina 2009 v
Dénsku, v Kodani, nasledovni deklardciu:

Eurépske automotokluby si presvedéené, ze:

* Mobilita je predpokladom pre spokojnost a ekono-
mickd prosperitu vSetkych ob&anov v Eurdpe a ma-
la by byt rovnako bezpeéna pre vsetkych kdekol'vek
v Eurdpe

Cesty st tepnami mobility a ekonomickej aktivity,

po ktorych budujd investori a spoloénosti svoj rast.
V sticasnosti, v dobe velkych finanénych podpor-
nych programov a investicii do zlepSenia cestnej in-
frastruktiry v celej Eurdpe by mali tieto programy
na narodnych a regionalnych Grovniach znamenat
priame vyhody pre zamestnanost, obchod, Zivotné
prostredie, ale hlavne bezpe€nost na cestach.

Zavazky, ktoré prijali vlady jednotlivych $tatov v Eu-
rope v oblasti bezpecnosti na cestach, zabezpecili,

Ze eurdpske cesty si za poslednych 10 rokov ovela
bezpecnejsie

Bezpecnost na cestach vyzaduje dorazné vedenie,
jasny predmet a presné ciele

Spolocenstva zainteresovanych st nedocenitelné,

mali by v§ak zjednotit svoje usilie, aby mohli zlep-
sit efektivnost svojich opatreni

Bezpecnost na cestach musi byt vecou zdiela-
nej zodpovednosti - bezpecni vodici v bezpecnych

vozidlach na bezpecnych cestach ako casti bezpec-
ného systémového riesenia

Cesty musia byt zrozumitelné (aby redukovali prav-
depodobnost nehody) a ochranujice (poskytujice
ochranu, ak sa nehoda uz stala) - bezpecnejsia cest-
na infrastruktira by mala zmensit pocet mftvych
na cestach aspon o 80 % v porovnani s minulymi
desatrociami

Standardizacia a celoeurdpske hodnotenie ciest
sprevadzané informovanim uzivatelov podpori zlep-
Senie bezpecnosti s vyuzitim dobrych i negativnych
prikladov, ¢o je urcite dobrou motivaciou kompetent-
nych urobit veci lepSie

Zlepsenie informovanosti umozni upozornit vsetkych
uzivatelov ciest na ich vlastnii zodpovednost za
zlepsenie svojej vlastnej bezpecnosti, ako aj prava
na bezpecnd mobilitu.

Vzhl'adom na uvedené, europske automotokluby

Ziadaju:

* Aby vlady jednotlivych statov orientovali svoje Gsi-
lie na zlepsenie bezpecnosti ciest a vytrvalo pokra-
tovali v boji proti krvavym udalostiam na eurdp-
skych cestach

* Aby Eurdpska komisia vypracovala dobry a dosta-
tocne detailny Statisticky informaény systém, ktory
bude nasledovany eurdpskymi opatreniami na zlep-
Senie bezpecnosti ciest

* Aby Celoeurdpsky program bezpecnej cestnej in-
fraStruktiry sa spolu s bezpeénym znacenim ciest stal

nérodnou prioritou jednotlivych Elenskych Statov

Aby sa primerand Cast prijmu z dani a poplatkov mo-
toristov venovala na zlepSenie bezpecnosti ciest, fi-
nan¢né stimuly by sa mali orientovat tam, kde je
najvyhodnejsie dosiahnut bezpeénejsich voditov
v bezpecnejsich autach na bezpetnejSich cestach

Aby sa presadzovali najnovSie postupy vycviku vo-
dicov, vratane viacfazového vycviku

Aby sa v Eurdpe vypracovala eurdpska dialnicna
norma, kde budd na celoeurdpskej tGrovni harmoni-
zované pravidla cestnej premavky

Aby informacie pre uzivatelov ciest a efektivne opat-
renia na zlepSenie ich bezpecnosti boli distribuované
na celoeurdpskej Grovni

Aby sa uskutocnili vymeny informécii o najefektiv-
nejSich postupoch s akceptovanim skutocnosti, ze
viac ako 85 % nehdd na svete (a 96 % detskych tmr-
ti na cestach) sa stane v Statoch s malym a stred-
nym prijmom.

Eurépske automotokluby FIA vyzyvaji Eurépsku komi-
siu, Eurdpsky parlament a Radu Eurdpy, aby garanto-
vali, Ze bezpetnost na cestach v zaujme vSetkych ob-
tanov Eurdpy sa stane prioritou s pravidelnym prero-
kovéavanim na eurdpskych vrcholovych stretnutiach za
Gcasti hlav Statov.

Werner KRAUS
Predsedaijiici FIA Eurocouncilu
a Prezident FIA Region |

Kto sa ma starato bezpednost na cestach?

1. Viac ako 1,2 miliona l'udi zomiera rocne na svete
nasledkom dopravnych nehdd

2. 50 miliénov l'udi sa rocne vaZzne zrani

3. Polovicu obeti tvoria ti najzranitel'nejsi - chodci,
cyklisti a motocyklisti

4. Finanéné Skody predstavujd priemerne 4 % hrubé-
ho domaceho produktu

5. Spréavne pouZité bezpeénostné pasy mézu zredu-
kovat pocet timrti v autdch az 0 61 %

6. Pouzivanie detskych sedaciek moze zredukovat
pocet detskych amrti az 0 35 %

7. PouZzivanie ochrannych prilieb mdze zachranit 45%
Zivotov cyklistov pri nehodach

8. DodrZiavanie zakazu poZivania alkoholu pred a pocas
jazdy mdze zredukovat pocet Gimrti na cestach 0 20 %

9. Kazdé spomalenie priemernej rychlosti o 1 km/h mé-
Ze znamenat pokles poctu dopravnych nehdd 0 2 %

10. Jednoduché a finanéne nenaroéné opatrenia na ces-
tach mozu znamenat tisice zachranenych Zivotov

Toto je ,desatoro” Svetovej zdravotnickej organiza-
cie WHO. Je pravda, Ze Eurdpa (a aj Slovensko) patri
v celosvetovom meradle k tym ,lepSim”. MoZeme byt
vSak radi, Ze na nasSich cestach zomrelo ,len” niekol'ko

sto udi? Statne orgény prijali zavazok, aby sa do ro-
ku 2010 zredukoval pocet Gmrti na cestach na polovi-
cu oproti roku 2006. Uz je jasné, Ze tento zavazok ne-
spinime. Kto za to moze?

V materialoch FIA sa deklaruje, Ze snom Eurdpanov
je mat ,pathviezdickovych” vodicov v ,pathviezdicko-
vych” autach na ,pathviezdickovych” cestach. Jedinég,
to mozZeme takmer s urcitostou povedat, Ze uz praktic-
ky nekipime nové auto s menej ako 3 hviezdickami.

A ¢o vodici a cesty?

0 vodicoch a ich spdsobe jazdenia by sa dalo napisat
vela. Dovol'te vSak len jeden argument - podla policaj-
nej $tatistiky vo viac ako 90 % dopravnych nehdd zly-
hava vodic - vaéSinou vedomym spravanim sa, ktoré
vedie k zrazke alebo nezvladnutiu vozidla. Tu mi na-
pada jeden priklad. Boli sme 4. jina v Kodani pri za-
tinani Eurépskej kampane ,Urobme cesty bezpetnej-
Sie”. Predvadzali tam trenazér, ktory umoZiuje ,zazit”
spravanie sa auta s elektronickym stabilizaénym systé-
mom ESC a bez neho. Technik trenazéru v§ak pozname-
nal, Ze pri predvadzani v Taliansku mu talianski chlapci
povedali, Ze nechct ESC ani zadarmo, leho oni si chei
Luzit”. Ako by to bolo u nas? Kol'ki z ns maji auto za

Sportové naradie? Mnohi sa zhodneme, Ze slovenské
cesty nie st az takeé zIé. V Eurdpe sa najdu aj horSie.
Dnes sa vela hovori, Ze naozaj potrebujeme dialnice -
sti rychle, bezpecné, ale - drahé. Podla eurépskych Sta-
tistik sa v roku 2006 investovalo do ciest u nas menej
ako 1000 €/km. V Nemecku viac ako 4000 €/km.....
Sme v§ak presvedceni, Ze najma dnes, ked' témou diia
sti financie, nielen velkym balikom pefiazi moZno uro-
bit vela. Program EuroRAP poniika velmi konkrétne
a financne relativne nenaroéné opatrenia, aby cesty
boli bezpecénejSie - odstranenim nebezpeénych veci
pri cestach, vytvorenim bezpeénostnych bariér, dob-
rym znacenim apod. Aby to napriek chybe vodica ne-
znamenalo tragédiu.

Slovensky autoturist klub sa pripaja k vyzve klu-
bov FIA a bude v rdmci svojich moZnosti presadzovat,
aby neStastia na cestach bolo ¢o najmenej.

P.S. Uvedomujeme si, Ze je leto. A Ze by boli mozno
vhodnejSie letné oddychové témy. Zaroven vSak vie-
me, Ze leto je obdohie ,vel'kych” kilometrov. A preto

sme sa rozhodli uréite déjst do ciela...

www.mot.sk n
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Neohrozi nas vlastny naklad?

Kolegovia z nemeckého ADAC vykondvajui pravidelné ndrazové skasky vozidiel (,,crash testy“) v ramci programu
EuroNCAP. KedzZe je sezéna cestovania, modelovali cestu ,,na chalupu®. Nalozili pivnu sipravu (stdl s 2 lavickami),
10 I sud s pivom, debnic¢ku s 12 sklenymi flagami, mald propan-butinovi flasu, prenosny gril, prenosni hudobnui si-
pravu a slne¢nik. K tomu posadili figuriny vodica a spolujazdca a - ,,narazili“ autom rychlostou 50 km/h.

Prvy pokus - Figuriny sedia vpredu, naklad je ulozeny
na sklopenych zadnych sedadléach a v priestore batoZi-
nového priestoru. Naklad nie je upevneny. Zadné dvere
(veko batoZinového priestoru) museli ostat otvorené.

Vysledok 1 - pivna siiprava ostala na mieste, posko-
dila vSak kon§trukciu predného operadla. Sud s pivom
preletel dopredu a mohol spdsobit vazne zranenia hor-
nej Casti trupu a ramien vodica. Debnicka s flaSami sa
prevratila a flasky leteli az dopredu.

Druhy pokus - spolujazdec sedi za vodi¢om, pivna si-
prava je vpredu aZ na pristrojovej doske, ostatné pred-
mety st uloZené v batoZinovom priestore. Naklad nie
je upevneny.

Vysledok 2 - stdl s lavickami prerazil ¢elné sklo a spre-
du vyletel s auta. Sud s pivom skrivil operadlo zadného

Bezpecna sko

sedadla. Debnicka s flaSami vyletela smerom nahor a
skoro vSetky flase lietali po celej kabine. Plynova fla-
§a narazila do operadla predného sedadla a ostala le-
zat v néruti” spolujazdca. Hrozba hlavne reznych po-
raneni je zrejma.

Treti pokus - sud s pivom je na podlahe vpredu pred
prednym sedadlom, sIneénik je vedla prednych pravych
dveri, gril a plynova flasa pod pivnou stpravou. Medzi
stipravu a operadlo je vloZena doska. Ostatné veci sl v
priestore batoZinového priestoru. VSetky predmety si
upevnené. Zadné dvere ostali otvorené.

Vysledok 3 - jediny predmet, ktory sa pohol, bol sud
s pivom, ktory sa posunul mierne dopredu. Ziadny pred-
met nijakym spdsobom neohrozil posadku. Upeviiova-
cie ocka na popruhy sa pozohybali, ale ostali funkéné.

Odporicania expertov

o Ziadne predmety by sa nemali prevézat neupevne-
né, vyhodné je opriet ich o zadni stenu operadla

¢ VlyuZivajte upeviovacie ocka

* Vozte so sebou gumené popruhy - ¢asto robime

neplanované nakupy

Dbajte na spravne rozloZenie predmetov - ,tazké”
veci patria na podlahu, predmety s hmotnostou viac
ako 25 kg nikdy neumiestiujte za osoby.
Respektujte nosnost vozidla a upravte tlak

v pneumatikach.

Predmety so zvlast vel'kou hmotnostou patria len
na podlahu

Na upevnenie nakladu sa da pouzit aj
bezpecnostny pas

Debnicky a koSe zakryte, aby z nich ni¢ nevyletelo
UloZeniu nakladu venujte dostatok casu

Pamatajte, Ze 2-nasobne vacsia rychlost znamena,
Ze kineticka energia predmetov je 4-nasobna.

Aki kineticku energiu mal naklad?

Hmotnost Energia pri naraze

250 km/h

Pivna stprava 45kg 1350 kg
Sud s pivom 25kg 750 kg
Debnicka s flasami 18 kg 540 kg
Plynova flasa 6 kg 180 kg
Gril 5kg 150 kg
Hudobna siprava 3kg 90 kg
Slnecnik 3kg 90 kg

Zo zdrojov ADAC a OAMTC

ka sa v roku 2009 rozdiruje

Projekt spolo¢nosti Goodyear Dunlop Tires Slovakia nazvany ,,Goodyear — Bezpec¢na $kolka“, ktory je zamerany na
zlep$enie bezpecnosti deti z materskych $kdl v ramci cestnej premévky, bol v prvom roku svojej existencie velmi klad-
ne prijaty a tak sa v roku 2009 rozrastd. Navy$e sa materské skoly teraz budi moct do projektu tiez aktivne zapojit.
Zistitu nad projektom prevzal minister skolstva SR, pan Jan Mikolaj.

Vlyrobca pneumatik znacky Goodyear je zndmy svojim
pristupom k bezpecnosti vodiov pomocou inovécii,
najnovSich technoldgii a materialov. V minulom roku
sa rozhodol urobit pre podporu bezpe€nosti v cestnej

n jul e august 2009

premavke eSte viac a zameral sa na premavkou vel'mi
ohrozenych Gcastnikov, deti z materskych §kal. V ramci
projektu ,Goodyear - Bezpecna skdlka” dostalo v roku
2008 takmer 400 vybranych materskych $kél na Slo-
vensku sadu reflexnych viest pre deti a dospelych, kaz-
da sada obsahovala 20 detskych viest a 3 vesty pre do-
spelych. Projekt siasne prebiehal aj v ﬁeskej republi-
ke, kde bolo vybranych viac ako 600 materskych $kol.
Celkovo bolo distribuovanych 24 500 reflexnych viest.

Reflexné vesty deti chrania nielen tym, Ze zlepSu-
ji ich viditel'nost, ale zarovei s dobrym nastrojom,
ktory im pripomina, Ze cesta nie je ihrisko a Ze sa v
jej okoli majd pohybovat s maximalnou ostrazZitostou
a dodrZiavat urcité pravidla. V ramci projektu preto
bola tieZ vytvorena nova stolova hra pre deti s nazvom

.Bezpecne do skdlky”, ktora zabavnou formou uci de-
ti - chodcov, ako sa pohybovat v okoli ciest a ako cez
ne prechadzat. Hra uz bola testovana v niekol'kych ma-
terskych $kolach s vel'mi pozitivnymi vysledkami. Bu-
de distribuovana v tomto roku do zaregistrovanych
materskych skol spolu s reflexnymi vestami, ktorych
je pre celé Slovensko a Ceskd republiku pripravenych
15 000 kusov.

Vsetky informacie tykajice sa projektu, vratane
formulara na registraciu skdlok do druhej viny distri-
bacie sad reflexnych viest, informacii o bezpecnosti
pre rodicov deti v predskolskom veku, ale i hier a ma-
l'ovaniek pre deti, s od konca maja k dispozicii na in-
ternetovej adrese www.hezpecnaskolka.sk. Tento
portal bude tieZ ddlezitou sicastou pripravovanych si-
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niekol'ko atraktivnych cien.
Materské Skoly sa ale nebudd registrovat
len samé na internete, ich vyberom budd rovna-

taii pre materské Skoly. Tie budd méct na jesef si-
taZit na vytvarnom a hudobnom poli a o ich dspechu
rozhodnd svojim hlasovanim prave navstevnici webo-

ko ako vlani povereni aj obchodni partneri spo-
loénosti Goodyear Dunlop Tires Slovakia, vd'aka kto-
rych celo§tatnemu pokrytiu boli rovnomerne zasti-

Projekt ,Go-
odyear - Bezpecna skdlka” si vysli-
Zil aj medzinarodné uznanie v oblas-
ti PR a marketingu, ked' bol nomino-
vany na cenu European Excellence Awards a SABRE
Awards. Nomindciu projekt ziskal aj v sitazi Ceskd ce-
na za Public Relations.

Krok k zlepseniu bezpeénosti na cestach

Koniec mdja a zadiatok jina je v Strednej priemyselnej skole v Snine uz tradi¢ne nielen obdobim dstnych maturitnych
skusok, ale je to aj ¢as, kedy skolsky dvor oziva cyklistami a mladymi vodi¢mi osobnych motorovych vozidiel.

Podobne to bolo aj 5. jana 2009, kedy zacal desiaty
roénik findle sitaze Supercyklista a Supervodic. Fina-
le stitaZe slavnostne otvoril pan Ing. Jan Cop, zastup-
ca primatora mesta Snina. Medzi hostami boli pani, po-
slanec PSK Ing. Jaroslav Regec, mjr.JUDr. DuSan Volo-
§in, prezident MFK Vladimir Drobiidk, Ing. Miroslav Ta-
lavasek - za Slovensky rozhlas, riaditelia a utitelia si-
taZiacich skal.

Po dvodnom vstupe, obozndmeni sa s pravidlami
sitaze, po kontrole vybavenosti bicyklov a preskisa-
ni vedomostnych testov z pravidiel cestnej premavky
zavladol duch sdtazZivosti a zodpovednosti. Finale sa
zlidastnilo celkom 65 Ziakov, ktori boli vitazmi sitaze-
nia 166 Ziakov v predchadzajicich Skolskych kolach.

Po absolvovani v§etkych tloh vzniklo takéto poradie:
1. skupina - mladsi Ziaci: dievcata - 1. miesto - Ste-
fania Gicova, chlapci - 1. miesto - Kristian Hol'ko,
2. miesto - Klaudia Stankociova, 2. miesto - Tibor No-
sdl, 3. miesto - lveta Katmarova, 3. miesto - Michal
Kubolek

2. skupina - starSi Ziaci: dievcata - 1. miesto - Ka-
mila Chomanitova, chlapci - 1. miesto - Simon Jusko,

2. miesto - Jana Lojkova, 2. miesto - Adam Bobrik, 3.
miesto - Silvia Coganova, 3. miesto - Stefan Dzubera

Technicka prestavka (pocas pripravy trate na sitaz Su-
pervodic) bola ozvlastnena kultdrnou vlozkou - pies-
fiami v podani Jany Copikovej za gitarového sprievo-
du Petra Lonca a vzdelavacou tastou, ktora updatala
vsetkych pritomnych. Na plochu Skolského dvora sa do-
stali tri zlozky zachranarskeho systému - Hasicsky a za-
chranarsky zbor v Snine, Zachranna zdravotna sluzba -
Falck a Policajny zhor SR. Skupina hasicov predviedla
Ziakom zasah pri havarii, pri vyslobodzovani a transpor-
te zranenych osdb a ukazali aj techniku, ktora im sldzi
pri zachranarskych akciach. Zdravotnici poukazali na
doleZitost zachrany l'udského Zivota poskytnutim pr-
vej pomoci, vysvetlili a predviedli ukazky masaze srd-
ca, umelého dychania a upozornili na najcastejsie situ-
4cie, ku ktorym dochadza pri havériach. Clenovia Po-
licajného zboru predstavili svoje technické vybavenie,
obzvlast zaujala nepriestrelna vesta a strelné zbrane.
Po dynamickej prestavke nasledovalo sdtazenie vodi-
cov a vodiciek, kde rozhodovali sekundy pridelené za
tedriu (testy z pravidiel cestnej premavky) a za jazdu
zrucnosti, pricom nebezpecenstvom boli mozné trest-
né body - za preSmyknutie kolies, zIé radenie prevo-
dovych stupriov alebo dotyk s kuzelom. Po spocitani
tiastkovych hodnoteni nastala chvil'a najkrajsia - slav-
nostné ocenenie vitazov:

kategéria chlapcov: 1. miesto - Tomas Sirka - SPS,
2. miesto - Viktor Cupék - SP§, 3. miesto - Kristian
Ontkoc - SPS

kategoria dievéat: 1. miesto - Ivana Runcakova -
Gymnézium v Snine, 2. miesto - Lucia Zbiflovcova

- SP$, 3. miesto - Monika Labancové - Gymnazium
v Snine

Sutaz sponzorsky podporili: Skoda Auto Slovensko,
SEAT Slovensko, Rodicovské zdruzenie pri SPS v Sni-
ne, Mestsky drad v Snine, spoloénost Castrol Slova-
kia, MDPaT - sekcia BECEP, spolocnost DROBEC, spo-
lognost REMI, Ekoplast Snina - ktorym vSetkym patri
srdecné podakovanie.

Den bezpecnosti Strednej priemyselne;j Skoly pod-
poril mySlienky, ktoré vyplyvajd z projektu VAMOS, do
ktorého je Skola svojimi dobrovolnikmi aktivne zapo-
jena. Opat sa Ciastockou prispelo do vel'kej skladacky,
ktora sa vold ,Bezpetnost na cestach”. Uprimné pod‘a-
kovanie patri vSetkym, ktori svojim osobnym zaniete-
nim ziskali mladez pre dodrZiavanie zasad bezpecnosti
na cestach, najma Ing. Michalovi Romanovi - vedice-
mu Autoskoly SPS v Snine a Ing. Marii HarmanoSovej,
ktori boli hlavnymi organizatormi sdtaze. O vydareni
akciu sa zasldzili aj PaedDr. Alena Romanov4, riaditel-
ka Skoly, Ing. Jan Harmano$, Ing. Zdenek Snitil, Mgr.
Jan Mucka, Jan Ondik, Ing. Robert Juhas.

Ing. Michal Roman, vediici Autoskoly
PaedDr. Alena Romanova, riaditel'ka Skoly

www.mot.sk n




Pravna rubrika

Rada advokata

Kto je vinny?

Pred par mesiacmi sa ¢esky Naj-
vys$si sud zaoberal pripadom do-
pravnej nehody z roku 2006. Za-
ujal pritom zaujimavé stanovisko
k povinnosti vodic¢a predvidat po-
rusenie dopravnych predpisov zo
strany inych dcastnikov cestnej
premavky.

Priebeh dopravnej nehody nebol prili§ komplikovany.
Napriek tomu ani po troch rokoch nie je trestna vec pra-
voplatne ukonéena. K nehode doslo tak, Ze vodi¢ osob-
ného automobilu A. sa na ceste mimo obce s vozidlom
otacal na mieste, kde sa stretavali priebezny a pripa-
jaci jazdny pruh a kde nebola rychlost motorovych vo-
zidiel obmedzena dopravnou znackou. V tom ase za
nim rychlostou priblizne 90 km/h, teda na hranici naj-
vy$sej dovolenej rychlosti, jazdilo vozidlo B., ktoré ma-
lo upraven( prednd a zadni ndpravu v rozpore s vy-
hlaskou a predné pneumatiky malo prili$ opotrebova-
né. Nasledne doSlo k zrazke oboch vozidiel a vo vozidle
B. boli zranené tri spolujazdkyne, z toho jedna tazko.
Jedna spolujazdkyna vo vozidle A. bola takisto zranena.

Za spachanie trestného Cinu ubliZenia na zdravi
okresny stid po vykonanom dokazovani odsidil vodica
motorového vozidla A. na mierny trest odiatia slobo-
dy v trvani 6 mesiacov s podmienec¢nym odkladom je-
ho vykonu na skaSobni dobu jedného roka. S rozsud-
kom bol nespokojny obZalovany vodic i prokurator, pre-
to obaja podali odvolanie, ktorym sa zaoberal krajsky
stid. Krajsky sid vyhovel odvolaniu obZalovaného, zru-
Sil napadnuty rozsudok prvostupiového stidu v celom
rozsahu a posttpil vec na prejednanie v priestupkovom
konani. Odvolaci sud totiz dospel k zaveru, Ze skutok,
ktory sa obZalovanému kladie za vinu, nie je trestnym
tinom, ale mohol by byt posudzovany ako priestupok.

Proti rozhodnutiu krajského stidu podala dovolanie
najvy$sia §tatna zastupkyiia CR (obdoba generdlneho
prokuratora SR). Ako dovolatel'ka zotrvala na stanovis-
ku svojich podriadenych, Ze konanie obZalovaného napl-
nilo zakonné znaky skutkovej podstaty trestného cinu
ubliZenia na zdravi s tym, Ze obZalovany porusil ddlezi-
td povinnost uloZen mu zakonom. Odmietla odévodne-
nie rozsudku krajského sadu, podla ktorého mohol ob-
zalovany za danej dopravne;j situacie odbocit z pripaja-
cieho pruhu, pripadne sa i otocit, lebo iné vozidla okrem
vozidla B. sa v tom Ease na ceste nenachadzali. Dovola-
tel'ka zddraznila, Ze vodit sa nesmie otacat a ctvat na
neprehl'adnych alebo inak nebezpecnych miestach, na-
priklad v neprehladnej zakrute a v jej tesnej blizkosti,
pred neprehladnym vrcholom stipania cesty, na iom
a za nim. Za nebezpecné miesto povaZuje takeé, ktoré
vodic s ohladom na existujice vyhl'adové pomery ne-
moze pred vjazdom nai celé prezriet a vopred posudit
moznost bezpecného vykonania zamyslaného jazdného
manévru. Neprehladnost miesta je treba chapat z pozi-

n jul e august 2009

cie vodica otacajlceho sa vozidla. Vodi¢ musi v takom
pripade brat do Gvahy nielen ¢as potrebny na samot-
né otocenie a clvanie, ale aj najvacsiu dovolend rych-
lost ostatnych vozidiel v danom mieste. Za nebezpecné
miesto, kde nie je dovolené otacat sa, oznacila okrem
iného miesto, kde je pre zaradenie do priebezného jazd-
ného pruhu zriadeny pripajaci jazdny pruh a kde sa tie-
to pruhy stretdvaju, ak doprava nie je na tomto mieste
korigovana dopravnymi znackami na zmenSenie rych-
losti jazdy. ObZalovany uskutociioval svoj otacaci ma-
néver v tesnej blizkosti nebezpecného miesta a mal pri
tom brat do Gvahy, Ze maximalna dovolena rychlost
v danom mieste bola 90 km/h. Za situacie, kedy mohol
pred zaatim otacania zbadat vozidlo B. na vzdialenost
vacsSiu ako 100 metrov, je jeho zavinenie dopravnej ne-
hody podla nazoru najvyssej Statnej zastupkyne viac
ako zrejmé. Pripadnd spoluvinu vodica vozidla B. dovo-
latelka vylicila, lebo jeho konanie povaZuje za reakciu
na otacaci manéver obZalovaného, pricom mohol pred-
pokladat iba to, Ze obZalovany prechadza v pripdjacom
pruhu do jeho lavej €asti. NavySe, od (¢astnika cestnej
premavky nemoZzno spravodlive poZadovat, aby pred-
pokladal mozné porusenie pravidiel cestnej premavky
inymi Géastnikmi.

ObZalovany sa k dovolaniu najvyssej Statnej za-
stupkyne nevyjadril a vec bola predlozena na rozhod-
nutie Najvy$Siemu stdu SR. Ten preskdmal napadnuté
rozhodnutie krajského sidu i konanie, ktoré mu pred-
chadzalo a dospel k zdveru, Ze namietky najvyssej Stat-
nej zastupkyne boli opodstatnené. Odvolaci sid na-
miesto jednoznacného stanoviska k vine obZalované-
ho preniesol riesenie tejto otazky na iny §tatny organ
v priestupkovom konani. Pritom i z jeho rozhodnutia bo-
lo zrejmé, Ze pochybenie videl na strane obZalovaného
uz len v tom, Ze nemal prejst vodorovné dopravné zna-
¢enie (Sikmé rovnobezné Eiary). Ak by tym obZalovany
- hoci len z nedbanlivosti - nehodu spoluzavinil, potom
s ohladom na vaZne zranenia jednej zo spolujazdkyn vo
vozidle B. neprichadzalo do dvahy posudit skutok iba
ako priestupok. Na druhej strane ak nehodu nezavinil
(resp. nespoluzavinil), potom by jeho konanie nemohlo
napiﬁaf skutkovi podstatu nielen trestného €inu, ale
ani priestupku.

V sddnom konani bolo uz na okresnom sdde zis-
tené, Ze obZalovany sa s vozidlom A. otacal malou
rychlostou (do 20 km/h) na mieste, kde rychlost mo-
torovych vozidiel nie je chmedzena, na miesto, kam
sa otacat nemohol s ohladom na vodorovné doprav-
né znacenie. Otacaci manéver (teda manéver do pro-
tismeru svojej povodnej jazdy) zacal v pripajacom pru-
hu v mieste, kde sa tento pruh stretava s priebeznym
jazdnym pruhom, v okamihu, kedy vozidlo B. bolo od ne-
ho vzdialené 122 metrov. Pritom mohol spozorovat vo-
zidlo B. na vzdialenost 146 metrov v pravom spatnom
zrkadle a na vzdialenost 119 metrov vo vnitornom zr-
kadle. Vodic vozidla B., ktory iSiel s vozidlom na hranici
povolenej rychlosti 90 km/h, mohol naopak zbadat

vozidlo A. po prvy krat na
vzdialenost asi 134 met-
rov. Je potrebné uvaZo-
vat, ¢i obzalovany konal
s potrebnou mierou opa-
trnosti, ktorti by od neho ako od priemerne zdatného
vodica bolo mozné spravodlivo pozadovat. Najvyssi
std dospel k zaveru, Ze obZalovany podcenil situaciu
a nepredvidal mozné nasledky svojho konania. V zho-
de s najvysSou Statnou zastupkynou sdd za nebezpec-
né miesto nevhodné na otacanie povazuje take, ktoré
vodic s ohladom na existujice vyhl'adové pomery ne-
modze pred vojdenim do daného priestoru vidiet celé,
takZe ani nemdZe vopred posudit, i je planovany ma-
néver bezpecny. Prehladnost miesta hodnotime z po-
zicie vodica otacajliceho sa auta, teda z jeho vyhlado-
vych pomerov tak pred autom, ako aj za nim. Vodi¢ mu-
si pri takom manévri vyhodnotit mnoZstvo faktorov,
hlavne cas potrebny na samotné otocenie auta a naj-
vacsiu dovolend rychlost ostatnych vozidiel, pretoze
¢im vacsia bude rychlost ostatnych vozidiel, tym bu-
de otacanie tazSie uskutocnitelné. Miesto mimo obce,

kde je na zaradenie sa do priebezného jazdného pruhu
vytvoreny pripajaci pruh a kde sa tieto pruhy stretéva-
ja, pricom doprava nie je korigovana znackami na zmen-
Senie rychlosti, takZe vodici osobnych dut mézu jazdit
rychlostou az 90 km/h, treba povaZovat za nebezpec-
né miesto, kde sa vodi¢ nesmie otacat. Ked k tomu pri-
ratame fakt, Ze obZalovanému v otacani branilo i vodo-
rovné dopravné znacenie, potom niet pochyb o tom, Ze
mu treba pririeknut zavinenie na spésobenom nésled-
ku minimalne z nevedomej nedbanlivosti. Svojim spdso-
bom jazdy vytvoril vodi€ovi vozidla B. néhlu a neocaka-
vand prekazku, na ktord tento vodi¢ nestihol vhodne za-
reagovat a zrazke s vozidlom obZalovaného nezabranil.

Napadnuté rozhodnutie krajského sidu sa zaobe-
ralo okrem iného i otazkou moznej spoluviny vodica vo-
zidla B. na nehode. Krajsky sid zddraznil, Ze vozidlo B.
voslo z pripajacieho pruhu do pravého jazdného pru-
hu na mieste, kde tieto pruhy oddeluje pIna biela Cia-
ra. Tymto manévrom voSiel do koridoru pohybu vozidla
A., ktoré nestihlo dokonéit otacaci manéver. Vodic vo-
zidla B. Siel rychlostou, pri ktorej nezvladol adekvat-
ne vyhodnotenie dopravnej situacie, reagoval technic-
ky neprimerane a na jazdu pouil vozidlo nespifiajiice
podmienky dopravného zakona, ¢o v stihrne viedlo k to-
mu, Ze nezvladol vzniknutt dopravni situdciu a Smy-
kom narazil do vozidla obzalovaného. Krajsky std pri-
tom vychadzal z variantu najpriaznivejSieho pre obza-
lovaného, Ze ten daval po celd dobu jazdy v pripdjacom
pruhu znamenie o zmene smeru jazdy vlavo. Najvyssi
stid kon$tatuje, Ze hoci o prejdeni vozidla B. z pripaja-
cieho do pravého pruhu v mieste, kde pruhy oddeluje
plna biela Ciara, nie sd pochybnosti, nemozno takyto
spdsob jazdy povaZovat za jazdu v rozpore s pravidla-
mi cestnej premavky. Vodic vozidla B. sa totiZ eSte asi
100 metrov pred zrazkou s vozidlom A. pohyboval v pri-



pajacom pruhu, v iom mienil plynule pokracovat a ne-
skor (v mieste preruSovanej bielej iary) z neho prejst
do pravého jazdného pruhu. Ak to neurobil a s autom
sa dostal do pravého pruhu po prejdeni neprerusova-
nej bielej Ciary, spravil tak len v reakcii na otacaci ma-
néver vozidla A. Napriek zapnutej l'avej smerovke na
aute A. nemohol vodic auta B. redlne predpokladat, Ze
obZalovany sa bude na takom nebezpeénom mieste ota-
¢at do protismeru. Dovodne mohol predpokladat len to,
Ze obZalovany tymto znamenim signalizuje prechadza-
nie z pripajacieho do pravého pruhu. Poskodenému vo-
dicovi auta B. teda nemozno pripisat ani spoluzavine-
nie dopravnej nehody.

0d Gcastnika cestnej premavky nemozno spra-
vodlivo poZadovat, aby predpokladal mozné porusenie
pravidiel cestnej premavky inymi Gcastnikmi a aby

tomu prisposobil svoje konanie. Je naopak opravneny
ocakavat od ostatnych ucastnikov cestnej premavky
dodrZovanie stanovenych pravidiel. Ten G¢astnik, kto-
ry porusil pravidla premavky, na druhej strane nemdze
ocakavat dodrZiavanie pravidiel od ostatnych Gcastni-
kov, ked' im to bud' Giplne znemozZnil alebo aspon stazil
s ohl'adom na charakter a zavaznost svojho porusenia
pravidiel cestnej premavky.

Krajsky sdd dospel k zaveru, Ze jednou z pricin,
preco sa auto B. nemohlo vyhnit autu A., bol technic-
ky stav auta B., na ktorom bola upravena predna i zad-
na naprava a obe predné pneumatiky boli ojazdené nad
stanovend mieru. Podl'a Najvyssieho sidu je tento za-
ver v rozpore so znaleckymi posudkami znalcov z od-
boru cestnej dopravy. Prvy znalec pribraty do konania
uviedol, Ze v ddsledku intenzivneho brzdenia vozidla B.,

ktoré nebolo vybavené ABS, sa vozidlo po plnom nabe-
hu brzdného déinku pohybovalo v smere blokovacich
stop a nebolo mozné smer jeho jazdy korigovat riade-
nim. Druhy znalec urcil, Ze otacajicemu vozidlu sa ne-
bolo mozné vyhnit boénym premiestnenim a Ze pri in-
tenzivnom brzdeni vozidla bola maximalne vyuZita po-
zdizna adhézia vozovky. Je potom zrejmé, ze neschvé-
lena Gprava a stav prednych pneumatik auta B. sice po-
znacili jeho technicky stav, ten v§ak nebol v pricinnej
stvislosti so vznikom nehody.

Trestna vec sa na zaklade rozhodnutia Najvyssie-
ho sidu CR vratila spat na krajsky sid, ktory v budic-
nosti rozhodne o vine ¢i nevine obZalovaného.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA

Slovinské dialnicné nalepky

S Gcinnostou od 1. 7. 2009 sa v Slovinsku menia doby platnosti a ceny dial-

nicnych nalepiek pre vozidla do 3,5 t. VacSie vozidla platia myto ako doteraz.

Nové ceny:

Automobil do 3,5t
95,-€
30-€
15,-€

Rocna
Mesacna
7 - dnova

Motocykel
4750 €

25-€
150€

POZOR!! Pdvodna polroéna nalepka (35,- €), ktord mé vyznacend platnost

1. jdla a neskar, ma platnost len jeden mesiac!

Podl'a predbeznych informacii nema zmysel kupit si najma 7-diiovi na-
lepku v predpredaji” - 1. defi platnosti kratkodobej nalepky musi byt zhodny
s diiom predaja! (Poznamka SATC - Slovinci asi radi vidia dlhanske rady u nich
na hranicil). Vynimky z povinnosti pouzivania nalepky nie st prakticky Ziadne.

Co robit, ak sa rozhije sklo?

Treba poslat pisomnd Ziadost na Cestninski uporabniski center (CUC), Gric 54,
S1 1000 Ljubljana, prilohou musi byt zbytok starej nalepky a kdpia potvrdenia

(fakttry) o vymene skla v servise.

Narodné Srotovacie programy v Eurépe pomohli podpo-
rit slaby trh a najsilnejSia ponuka Fordu, aki kedy mal,
drzi znacku na druhej priecke najpredavanejSich auto-
mobilovych znaciek v Eurépe. Modry oval si uz piaty

mesiac po sebe zvacsuje trhovy podiel na 19-tich hlav-
nych trhoch Eurdpy. Ford bol v maji trhovym lidrom
v Britanii, Spanielsku a frsku, najlepsou dovézanou
znackou v Taliansku, 2. najpredavanejSou dovazanou
znackou vo Francizsku a 3. tretou najpredavanejSou

znackou v Nemecku.

Pretrvavajica ekonomicka nestalost kombinova-
na s politickymi a priemyselnymi zmenami na niekto-
rych z hlavnych trhov spolocnosti neodradila kupuji-
cich vozidiel od preferencie vyberu najnovsich typov

Ford Fiesta a Ka, ¢im v maji pomohli zvacsit podiel spo-
locnosti 0 0,2 % na 8,9 %. V obdobi januar - maj bol tr-
hovy podiel znacky 9,2 %, v porovnani s cislom 8,7 %
za rovnakeé obdobie minulého roka.

Predaj v maji:

Euro 19': 118 300 vozidiel

( Euro 19 : Rakisko, Belgicko, Vel'ka Britania, Ceska
republika, Dansko, Finsko, Franctzsko, Nemecko, Gréc-
ko, Mad‘arsko, irsko, Taliansko, Holandsko, Norsko, Pol-
sko, Portugalsko, §panie|sko, évédsko, §vajt':iarsko.)

Euro 212 134 200 vozidiel
( Euro 21: Euro 19 + Rusko a Turecko)

EDM 303: 4300 vozidiel

( EDM 30: Albansko, Alzirsko, Andorra, Arménsko,
Azerbajdzan, Bielorusko, Bosna, Bulharsko, Chorvat-
sko, Cyprus, Egypt, Gruzinsko, Gibraltar, Kazachstan,
Kirgizsko, Libya, Maceddénsko, Malta, Moldavsko, Cier-
na Hora, Maroko, Rumunsko, Srbsko, Slovensko, Slo-
vinsko, Tadzikistan, Turkménsko, Tunis, Ukrajina, Uz-
bekistan.)

Celkom Euro 51*: 138 500 vozidiel.

( Euro 51: Euro 21 + EDM 30)

NajpredavanejSimi typmi Ford v maji (v Euro 19) boli

Fiesta (39 200 vozidiel), Focus (25 300) a Ka (9 400).
-fd-
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Bezpecnost premavky

POSJ[Up a taktika vykonu dohladu pri

kontrole vozidla

Aj ked pocet dopravnych nehod na nasich cestach po prijati nového zakona o cestnej premévke (¢. 8/2009 Z. z.) medzi-
ro¢ne klesol, dopravnych nehéd, aj s tragickymi nasledkami, je stile vela. Niekolkokrat sme uz pisali o tom, Ze vyvoj
dopravnej nehodovosti nie je len v rukach dopravnej policie, zdlezi najmi od nés, ucastnikov premévky, najmi vodicov,
ako sa spravame na cestich a ako ovlaidame svoje ,,vodi¢ské remeslo®. Patri k tomu aj znalost dopravnych predpisov.
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Ak ide kontrolovat vozidla a posadky policajt na po y i, a, Ze poro 0 o g
asta a zastavia, posta oto 0 za vozidla, aby vodici da prichadza 0zit

deli polica oto a bezp ol ontrolova ol

Ked'Ze u nas sa pravidelne $kolia len vodici z povolania,
a viac ako milion ostatnych vodi¢ov ma platné vodicské
opravnenie prakticky od jeho vydania ,natrvalo”, bez
dalSieho povinného $kolenia, poZiadali sme Prezidium
Policajného zboru o spolupracu pri upozoriiovani vo-
dicov (aj ostatnych icastnikov cestnej premavky ako
cyklistov €i chodcov) na niektoré zasady spravania sa
v cestnej premavke. Kazdy z nas ma niekoho, na zdravi
a $tasti ktorého mu nadovsetko zalezi. V takom pocet-
ne malom narode ako je nas, je takmer Seststo usmrte-
nych osdb rocne pri dopravnych nehodach a este vac-
§i pocet tazko zranenych skutocne vel'kym rizikom, ze
to mdze hocikedy postihnit aj niekoho z nasej rodiny.
Ak si to uvedomime, par mintit na docitanie tohto ¢lan-
ku, a podobnych prispevkov v buddcnosti, by nemusel
nikto povaZovat za stratu ¢asu.

Ked'Ze ide leto a intenzivnejSej premavke na ces-
tach bude prispdsobeny aj dohl'ad policie na bezpec-
nost premavky, mdzeme ocakavat aj castejsie kontro-
ly vozidiel a ich posadok, najma vodicov. Preto nas se-
rial zaciname tym, kto mdZe zastavovat vozidla a aky
je sposob policajnej kontroly. V zavere uvedieme este
par viet z neformalneho rozhovoru s policajtmi, s kto-
rymi sme fotografovali ,modelové situacie” pri cest-
nych kontrolach.

Kto moze zastavovat vozidla?
Pri dohl'ade nad bezpeénostou a plynulostou cestnej
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premavky je policajt opravneny dévat pokyny na za-
stavenie vozidla. Davat pokyny na zastavenie vozidla
je opravneny policajt v rovnoSate, vojensky policajt v
rovnoSate a profesionalny vojak s vonkajSim oznace-
nim ,POLICIA”; davat pokyny na zastavenie vozidla si
dalej opravneni

a) sprievodca vedenych alebo hnanych zvierat, ak to

vyZzaduje bezpecnost cestnej premavky,

b) veduci organizovaného Gtvaru Skolskej mladeze

alebo organizovanej skupiny deti, ktoré nepodlie-
haju povinnej Skolskej dochadzke, alebo sprievod-
ca 0sob so zdravotnym postihnutim pri prechadza-
ni cez vozovku,

¢) osoba vykondvajica pracu na ceste spojend s jej
lidrzbou, opravou alebo s vystavbou, ak to vyzadu-
je bezpeénost cestnej premavky,

d) osoba pribrata na zaistenie bezpecnej prevadzky Ze-
leznicného priecestia,

e) dostatocne spdsobila osoba starsia ako 18 rokov,
ktord na to pisomne poveril organ Policajného zbo-
ru s uréenim pripadov, v ktorych moze taka osoba
zastavovat vozidla,

f) iné osoby, ak je to nevyhnutné na zaistenie bezpec-
nosti a plynulosti cestnej premavky alebo na zais-
tenie ochrany Zivota, zdravia alebo majetku osdb.

Pri zastavovani vozidla policajt prihliada na stav
cesty, poveternostné podmienky, situaciu v cestnej pre-
mavke a zaistenie bezpecnosti vlastnej, ako aj ostat-
nych dcastnikov cestnej premavky.

Miesto na zastavovanie vozidiel urcuje policajt
tak, aby nedoslo k ohrozeniu bezpecnosti alebo ply-
nulosti cestnej premavky. Priestupok sa prejednava
v priestore monitorovanom kamerou, ak je fiou vozidlo
PZ vybavené.

V nocnej dobe sa zvoli vidy také miesto na zasta-
vovanie vozidla a vykonanie kontroly, ktoré je osvetle-
né alebo sa nachadza v zastavanej obci. Zastavené a
kontrolované vozidlo nesmie tvorit prekazku v cestnej

Pri beZnej kontrole dokladov alebo pri kontrole poZitia al-
koholu policajt Standardne vykonéva kontrolu cez otvore-
né okno vozidla. Vodic z vozidla vystipi len na jz_elm pokyn.




premavke. Na toto sa nemusi prihliadat, ak

* ide o zastavenie vozidla, ktorého vodi¢ svojou jaz-
dou bezprostredne ohrozuje bezpecnost alebo ply-
nulost cestnej premavky,

* je podozrenie Ze po vozidle, alebo v fiom prepravova-
nych osobach pripadne veciach je vyhlasené patranie,

* je podozrenie, Ze v organizme vodica sa nachadza al-
kohol alebo ina navykova latka, pripadne jeho schop-
nost viest vozidlo je znizend po poZiti lieku,

* je to nevyhnutné k prekazeniu pachania trestného
¢inu a odhalenie ¢i zaistenie jeho pachatela.

Zastavovanie vozidla, nasledna kontrola vozidla a
jeho osadky nesmd ohrozit ostatnych Gcastnikov cest-
nej premavky, policajta ani osadku zastavovaného vozi-
dla. Pri beznom vykone kontroly a zastavovani vozidiel
musi byt sluZobné motorové vozidlo odstavené v siila-
de s pravidlami cestnej premavky najma tak, aby ne-
prekazalo v jazde ostatnym vozidlam. V odovodnenych
pripadoch, najma pri zastaveni idiceho vozidla, moze
policajt s vyuZitim zékonnej vynimky odstavit svoje
vozidlo v mieste, kde to zakon nedovoluje. Musi v§ak
prihliadat na to, aby bolo vozidlo v pripade, Ze tvori

Policajti na motacykloch nemu-
sia mat vzdy , celoreflexné” vrch-
né oblecenie, ale aj cierne kom-
binézy s reflexnymi prvkami

Pri kontrole vozidla a jeho posadky dvajicou policajtov na
motocykloch prvy necha motocykel pred kontrolovanym
vozidlom, druhy svoj motocykel opét’ postavi Sikmo za
automobilom. Kym prvy policajt kontroluje vodica, druhy
sleduje spravanie sa ostatnych clenov poséadky a v pripa-
de potreby zaistuje bezpecnost svojho kolegu

prekazku v cestnej premavke, viditeIné pre ostatnych
vodicov, o zabezpeci napriklad spustenim majakov.
Pri davani pokynu na zastavenie vozidla z pevné-
ho stanovista stoji policajt v strede jazdného pruhu
zastavovaného vozidla celom k nemu, pricom jednou
rukou drZi zdvihnuty zastavovaci ter¢ a druhou rukou

Bezpecnost premavky

ukazuje miesto, kde ma vozidlo zastavit. Stcasne s pri-
blizovanim sa zastavovaného vozidla policajt ustupu-
je az na ti krajnicu vozovky, kde ma vozidlo zastavit.
Pri zastavovani vozidla policajt dba na to, aby zname-
nie na zastavenie holo davané zretel'ne a vcas tak, aby
vodic zastavovaného vozidla mohol bezpecne zastavit
s ohladom na stav cesty, poveternostné podmienky a
situaciu v cestnej premavke.

Pri zastavovani vozidla za denného svetla policajt
pouZiva zastavovaci terc, zdvihnutim ruky moze davat
znamenie na zastavenie vozidla len v mimoriadnych
a osobitnych pripadoch. Pri zastavovani z idticeho vo-
zidla dba vodit sluzobného cestného vozidla na bezpec-
nost vSetkych tcastnikov cestnej premavky, dostatoc-
ny odstup od zastavovaného vozidla a policajt pri za-
stavovani kyvanim ruky pouziva za zhorsenej viditel-
nosti cervené svetlo.

Po zastaveni vozidla policajt vykonava kontrolu
tak, aby nebola ohrozena jeho bezpecnost ani bezpec-
nost inych osdb prechadzajicimi vozidlami.

Policajt pozdravi vodica zastaveného vozidla, ozna-
mi mu dévod jeho zastavenia a vyZiada si predloZenie
platnych dokladov na vedenie a prevadzku. Da mu po-
kyn na zastavenie chodu motora a necha ho sediet vo
vozidle so zatvorenymi dverami. Pozadované doklady

prebera cez otvorené okno na dverach vodica alebo
spolujazdca vedla vodica. Na prejednanie priestupku

Policajny automobil zostava pri kontrole za
kontrolovanym automaobilom. Vodici zastavo-
vanych vozidiel by mali odstavit' svaje vozidlo
pred policajnym autom, ak im policajt, ktory
ich zastavoval, neurci zretelnym pokynom iné
miesto pre zastavenie

Pri kontrole vozidiel policajtami na motocykli aj na aute, po-

licajny matacykel zostava po zastaveni kontrolovanych vo-
zidiel vpredu, policajné auto vzadu, lebo ucinnejsie chrani
kontrolované vozidla aj osoby pred moZnym nérazom inym

vozidlom zozadu
www.mot.sk ﬂ
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Voditi pocas kontroly cez deii nemusia mat’ na
kontrolovanych vozidlach rozsvietené vonkajsie
osvetlenie, ak im policajt neprikaze nechat’ svet-
14 vozidla rozsvietené

vyzve vodica, aby vystipil z vozidla. S voditom jedna
na bezpeénom mieste a v pripade, Ze je sluZobné cestné
vozidlo vybavené dostupnym zaznamovym systémom
tak, aby to bolo tymto systémom riadne dokumentova-
né. Vlyroky, ktoré nesivisia s vykonom sluzby, prejavy
nadradenosti a bezdovodné zdrziavanie kontrolovanej
osoby, nie su pripustné. Pri zastavovani z iddceho vo-
zidla odstavi policajt sluzobné cestné vozidlo spravidla
za zastavenym vozidlom.

Po zastaveni vozidla policajt najma

a) kontroluje, ¢i vodi¢ zastaveného vozidla ma pri se-
be platné doklady predpisané na vedenie a prevadz-
ku tohto vozidla, ako aj platny doklad totoznosti,

b) fyzicky kontroluje a porovnava tidaje o vozidle v do-
kladoch s tidajmi na vozidle, aj v pripade prevazané-
ho vozidla alebo pracovného stroja,

¢) vyzve vodica zastaveného vozidla, aby sa podrobil
vySetreniu, ¢i nie je ovplyvneny alkoholom, alebo ¢i
sa v jeho organizme nenachéadza ina navykova lat-
ka, alebo jeho schopnost bezpecne viest vozidlo nie
je zhorsena liekom,

d) kontroluje technicky stav vozidla, dplnost a stav je-
ho vystroja a povinnej vybavy, uloZenie a upevnenie
nakladu,

e) preveruje, ¢i po vozidle, prepravovanych osobach
alebo veciach nie je vyhlasené patranie.

Co sme sa od policajtov dozvedeli
»mimo protokol

Prvé tyZdne po prijati nového zdkona o cestnej pre-
mavke sme naozaj zistili, Ze vodici jazdia opatrnejSie.
Celkom zretel'ne sa to priaznivo prejavilo aj v Statisti-
ke dopravnych nehdd. Casom sa ich spravanie dosta-
lo do ,starych kolaji” a ked' ich prichytime pri nad-
merne rychlej jazde, nespravnom predchadzani alebo
inom priestupku, len zatudovane kritia hlavou nad vys-
kou pokuty. Lebo niektori asi nezaregistrovali ani to,
Ze v slvislosti so zmenou zakona o cestnej premav-
ke nastali zmeny aj v zakone o priestupkoch pri po-
kutach za priestupky proti bezpecnosti a plynulosti
cestnej premavky. Nie je pravda, Ze ddvame pokuty vo-
dicom aj za nepatrné prehresky voci predpisom. Niekto-
ré, spravidla menej zavazné priestupky nemusime hned’
pokutovat. Mozno ich vyriesit aj ,napomenutim”, ¢o
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u vodicov, pre ktorych je
to postacujlice a ma po-
Zadovany vychovny aci-
nok, aj praktizujeme.
Ale ak je vodi¢ hned' pri
prvom kontakte s nami
arogantny, a cudovali by
ste sa, kol'ko takych den-
ne stretneme, v takom
pripade asi nie je vel'ky
predpoklad, Ze si vodit aj
bez pokuty uvedomi po-
rusenie predpisov a v bu-
ddcnosti sa bude snazit
jazdit spravne. Ani v ta-
kom pripade sa na fiom ,nevrSime”. Je to nasa kazdo-
denna praca a policajt pri nej vystupuje nestranne, bez
zaujatosti a zaujmu uskodit priestupcovi. Sankcie ne-
ukladame vacsie, ako urcuje sadzobnik pokat za dany
priestupok, ale vodic sa svojou aroganciou sam zbhavu-
je moznosti, Ze mu bude ulozena miernejSia sankecia...

Castym priestupkom voditov byva jazda cez kri-
Zovatku so svetelnou regulaciou ,na oranZovi”. Aj pod-
I'a predchadzajacich dopravnych predpisov, tak ako te-
raz, bolo mozné na tento svetelny signal, nasledujdci
po zelenom svetle, prejst, len ak uz nebolo mozné bez-
pecne zastavit pred hranicou krizovatky. Stava sa nam,
Ze na oranZové svetlo sa snaZia prejst aj dve-tri auta,
dve posledné uz potom prechadzaju, ked svieti ,cer-
vena” a vodici potom argumentuju, Ze oni ,nevosli do
krizovatky na cervend, ale na oranzovii”. Tvrdia to na-
priek tomu, Ze celkom bezpecne mohli zastat pred se-
maforom, lebo v ase rozsvietenia oranZového svetla
boli este dostatocne daleko od hranice krizovatky a na-
miesto brzdenia pridali...

Ak pri kontrole zistime, Ze vozidlo nie je v pred-
pisanom technickom stave alebo nema platni emis-
na ¢i technickd kontrolu, sme opravneni zadrzat vo-
dicovi osvedcenie o evidencii vozidla a v koneénom

dosledku aj tabul'ky s evidenénymi ¢islami vozidla. Uz
sa nam viackrat stalo, Ze vodici si ich pri zadrzani ne-
chceli z vozidla odmontovat a odovzdat, ,lebo je toich
majetok”. Neuvedomuja si, Ze tieto tabul'ky s majet-
kom $tétu, oni zaplatili len za evidencny dkon, ich vy-
danie a pouzivanie na vozidle.

Vo vécsich mestach st casté rozkopavky ulic, co
vel'mi komplikuje uz aj tak velmi zhustent dopravu, naj-
maé v dopravnych Spickéach. V tychto pripadoch ju riadi-
me. Samozrejme, Ze ani Gplne optimélne, pocitacom re-
gulované riadenie by nikdy nedokézalo nahradit chyba-
jaci jazdny pruh, a preto doprava nie je plynula. Niekto-
ri vodici vSak €akanie prisudzuji nasej neSikovnosti pri
riadeni premavky a neraz ndm vulgérne nadavaji ale-
bo netrpezlivo vytrubuji. Skoda, 7e im nemdzeme po-
niknut, aby to skisili na naSom mieste. A nemusela by
byt préve vtedy ani hori¢ava alebo husty dazd'

Ako by mohla byt nasa praca dopravného policaj-
ta icinnejSia? Vykon dopravnej policie napriklad v Bra-
tislave ma uréité Specifikd. Hustota cestnej premavky
je tu v tase dopravnej Spicky taka vel'kd, Ze kazda do-
pravna nehoda ¢i dopravné obmedzenie spdsobi kolé-
ny a dopravné zapchy. Kazdy pracovny deii sme prevai-
ne tam, kde vznikli takéto situdcie a vtedy nie je ¢as na
kontrolovanie aut a trestanie tych, o robia priestup-
ky, ohrozuju ostatnych dcastnikov dopravy. Snazime
sa prioritne rieSit problémy s dopravnymi zapchami,
no nie vidy to ide, lebo takychto problémov na ces-
tach zo dia na defi pribdda. ,Dopravéci” si potrebni
takmer viade. Ci uz ide o uzévierku cesty, riadenie kri-
7ovatky, sprevadzanie nadrozmerného nakladu, sprie-
vody zahraniénych delegacii, asistencie pri dopravnych
nehodach ¢i usmerfiovanie dopravy pocas kultdrno-spo-
loéenskych a Sportovych podujati. Auta davaji l'udom
vacsiu moznost pohybu a s ich rastiicim poctom na ces-
tach bude potrebna coraz rozsiahlejsia asistencia poli-
cajtov. Preto nas bude musiet byt viac. Aby jedni mohli
pomaéhat, a druhd skupina zostala dost pocetna na to,
aby ucinne bdela nad dodrZiavanim zakona.

; o

Na internete pred par mesiacmi kolovala historka, ako sa vodickazachranila pred pakutoth, Jebassipred vystipe-
nim z vozidla pri kontrole obliekla reflexnti vestu, ktord je:stitastou povinnej wjbavyvozia. Tsto povinnost plati
len pri nidzovem zastaveni a napriklad pri umiestiiovani vystrazneho trojuliolpika v destatocnej vzdialenosti za
vozidlom. Urcite nie pri policajnej kontrole! Ak policajt teda vyzve vadica, aby vysiel z vezidla, napriklad kvéli kon-
trole povinnej vybavy alebo obsahu batoZinového priestoru, vodic'si nemusi obliekat reflexnii vestu



Mercedes-Benz triedy R Grand Edition

Sportovy Lotus Evora

Mercedes-Benz R so v§etkymi motorizaciami a razvormi, teda aj vo verzii Blue-
TEC, prichadza na jesen tiez so Specialnou vybavou v osobitne extravagantnom
vyhotoveni Grand Edition. Siéastou vybavy Grand Edition pre Mercedes-Benz R
budi okrem iného exkluzivne 20-palcové kolesa s diskovymi kolesami AMG z I'ah-
kej zliatiny v dvojfarebnom vyhotoveni, ako aj modré termoizolacné skla na ce-
lom vozidle. Osobitny vzhlad vozidiel tejto edicie dopifiaji bixenénové reflektory
s dynamickym osvetlenim zakrut a s usmerfiovanim osvetlenia pri odbocovani,
svetla denného osvetlenia s technikou LED a pochrémovanym lemovanim, ako aj
zadné svetla s tmavym Sportovym vzhladom.

Vinteriéri vozidla Grand Edition R vynikaji ozdobné drevené prvky z antracitové-
ho topola, aplikaciami chromu a s plaketou Grand Edition, ergonomicky Sportovy
volant AMG s packami radenia a Sportovymi pedalmi z brisenej uslachtilej ocele
s gumovymi ,nopkami”. Balik vybavy Grand Edition pre Mercedes-Benz triedy R
sa uZ dnes da objednat (v cene 3300 eur, vratane DPH).

Britské spolo¢nost Lotus, ktora v si¢asnosti patri ma-
lajzijskej spolo¢nosti Proton, uviedla nedavno na trh
svoj najnovsi typl Evora. Sportové kupé s usporiada-
nim sedadiel 2+2 je postavené na hlinikovej podvoz-
kovej ploSine s prednym a zadnym pomocnym ramom.
Podvozok mé rézvor néprav 2575 mm, celkova dizka vo-
zidla je 4342 mm, vy$ka 1223 mm a Sirka 1848 mm.
Vozidlo mé pohotovostnd hmotnost 1382 kg. Predné i
zadné kolesa st zavesené na dvojitych priecnych ra-
menach. Motor je uloZeny naprie¢ pred zadnou napra-
vou. Rovnako ako je to pri typoch Elise a Exige, aj no-
vy typ Lotus Evora ma motor zo sortimentu japonskej

automobilky Toyota. Ide o 3,5-litrovy
vidlicovy Sestvalec, ktorého maximal-
ny vykon je 206 kW pri 6400 ot./min.
350 Nm pri 4700 ot./min. Motor poha-
fa zadné kolesa prostrednictvom Sest-
stupiovej rucne ovladanej prevodov-
ky, ktora tiez pochadza z Toyoty. Vozi-
dlo je vystrojené Sportovymi sedadla-
mi Recaro s koZenymi potahmi. Kupé Evora zrychli z
0 na 100 km/h za 5,1 s a dosiahne maximalnu rych-
lost 261 km/h. Priemerna spotreba sa pohybuje okolo

8,7 1/100 km. Cena nového Lotusu Evora, ktory sa ma
vyrahat v pocte len 2000 kusov za rok, sa pohybuje
tesne pod hranicou 60 000 eur. (RM)

Knieza si vyskusalo elektromobill

Malé franciizska automobilka Ven-
turi Automobiles sa od roku 2001
intenzivne venuje vyvoju vozi-
diel s elektrickym pohonom. Na je-
. sefi minulého roka, na autosaldne
v PariZi, predstavila svoj najnovsi
elektromobil, nazvany Volage. Ne-
davno sa uskutocnila prva verej-
na demonstracia tohto vozidla ta-
kpovediac priamo v beznej cest-
nej premavke, a to po tej istej trati

v Monte Carlo, na ktorej sa jazdi Vel'ka
cena Monaka formuly 1. Pri tejto predva-
dzacej jazde sedel za volantom elektromo-
bilu Volage sam monacky vladca, knieza
Albert II. Vozidlo Volage bolo vyvinuté v
spolupraci s pneumatikarskou spolo¢nos-
tou Michelin a vyznacuje sa unikatnym
riesenim pohonu i pruzenia. V kazdom
kolese vozidla sd zabudované dva elek-
tromotory, pricom jeden sliZi na pohon
a druhy je sicastou aktivneho systému

pruzenia, ktory sa v redlnom case prispdso-
buje charakteristike vozovky a $tylu jazdy.
Kazdy zo Styroch hnacich elektromoto-
rov ma maximalny vykon 55 kW. Zdro-
jom elektrickej energie je polymérovo-liti-
ovy akumulator s kapacitou 45 kWh. Dvoj-
miestny roadster Volage zrychliz 0 na 100
km/h za menej ako pat sekind a dosiah-
ne maximalnu rychlost 150 km/h. Pri kon-
Stantnej rychlosti 90 km/h je dojazd vozi-
dla okolo 320 kilometrov. (RM)

www.mot.sk n
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vo Volkswagene Slovakia

V spolo¢nosti Volkswagen Slovakia, a. s. 2. jina 2009 sldvnostne ozndmili, Ze vedenie koncernu Volkswagen v apri-
li rozhodlo umiestnit vyrobu vozidiel radu New Small Family (NSF) do bratislavkého zévodu. Na slavnostnom akte,
ktory sledovali zamestnanci Volkswagenu Slovakia, sa zii¢astnil aj predseda vlady SR, pan Robert Fico. Predstavili aj
koncepty Volkswagen up!, space up! a space up! blue.

.Umiestnenie vyroby radu New Small Family do nasho

zavodu je ocenenim vybornej prace nasich zamestnan-
cov od samotného vedenia koncernu VW AG, “ uvie-

dol predseda predstavenstva spolocnosti Volkswagen
Slovakia, pan Andreas Tostmann. Bratislavsky zavod

VW SK je uz v sticasnosti jedinym zavodom spolocnos-
ti vyrabajticej automobily na svete, ktory produkuje vo-

zidla pre Styri znacky. So Startom vyroby NSF k tomu

pribudne aj piata znacka - SEAT.

Pruznost vyroby dokazal bratislavsky zavod uz
aj v minulosti. Vyroba Sportovo-tzitkovych automobi-
lov (SUV) - Volkswagenu Touareg, Audi Q7, kabin Por-
sche Cayenne trvala spesne 6 rokov popri vyrobe vo-
zidla Volkswagen Polo. V minulosti v Bratislave vyra-
bali aj niektoré verzie typu Golf. Vlani tu zacali vyrabat
aj automobily Skoda Octavia. Podiel vyroby SUV vlani

tvoril az 90 percent. ,Ziskanim vyroby NSF sa nasej
spolocnosti podarilo dostat do svojho vyrobného port-
falia vozidla, ktoré budi udavat trend pre cely svoj seg-
ment. Zakaznikom tak budeme popri najvyssej triede
SUV dodavat aj malé vozidla, zjednotené vynimocny-
mi technickymi detailami vo svojich triedach,” dodal
A. Tostmann. V duchu nového inovativneho radu vo-
zidiel New Small Family sa aj novozalozena Nadacia
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Volkswagen Slovakia rozhodla darovat
prvé vozidlo, ktoré zide z vyrobnej linky.
Ziska ho organizacia, ktora sa zapoji do
vyzvy o najinovativnejsi projekt. O vita-
zovi rozhodne Nadacia Volkswagen Slo-
vakia spolocne s predsedom vlady SR.

Umiestnenie vyroby New Small Fa-
mily si vyZiada investicie v hodnote 308
miliénov eur. Vyrobna kapacita zavodu sa
rozsiri na 400 000 vozidiel rocne. Pocet
zamestnancov spolocnosti sa zvacsi o pri-
blizne 1500. Vlani v spolo¢nosti pracova-
lo 7800 l'udi.

Prvé vozidla nového typového ra-
du opustia linku a poputuji k zakazni-
kom uzZ zaciatkom roku 2011. Modely
znatiek Volkswagen, Seat a Skoda budi
mat identicky konstrukény zaklad, ale bu-
dd sa tvarovo Ciastocne lisit. K dispozi-
cii budd v trojdverovom aj patdverovom

vyhotoveni. Na ich vyrobe sa bude po-
diel'at aj spoloénost Skoda Auto, ktora
sa tieZ usilovala ziskat vyrobu tychto
miniautomobilov pre seba - dodavkami
prevodoviek.

Koncern Volkswagen prvy raz vazne
ukazal svetu, Ze uvazuje o vyrobe mest-
ského miniautomobilu v jeseni 2007. Vte-
dy na autosaldne vo Frankfurte nad Moha-
nom vystavil Stidiu s nazvom Volkswagen
up!, ktora bola len 3,45 m dlha a 1,63 m
$irokd. Stadia prekvapila nielen dizajnom
(je dielom byvalého $éfdizajnéra Alfy Ro-
meo a SEATu Waltera de Silvu, ktory sa
medzitym stal Séfdizajnérom celého kon-
cernu VW) - ni¢im sa nepodobala na sério-
vo vyrabané automobily Volkswagen, ale
aj usporiadanim pohonu - s motorom vza-
du a pohonom zadnych kolies. Sedenie na
mimoriadne tenkych, takmer ,Skrupino-
vych” sedadlach je vzpriamenejsie ako v
beznych, dihsich autach. Sedadla v stadii
mozno sklapat aj vymontovat. Medzica-
som rodinka §tddii miniautomobilov pre-
rastla zo znacky Volkswagen do ,koncer-
novych parametrov” a existuju uz tri mo-
dely, jeden trojdverovy a dva patdveroveé.
YW-




Ponuka sluzieb

Pripoistenie nezamestnanosti

Allianz - Slovenska poistoviia aktuélne rozsirila portfélio svojich produk-

tov o pripoistenie nezamestnanosti a pracovného drazu s nisledkom smrti.

Allianz @)

Slovenska poistoviia

Na slovensky poistny trh prinasa Allianz - SP novy va-
riant pripoistenia nezamestnanosti, ktory vo forme me-
sacnej davky kompenzuje klientovi stratu prijmu, ktora
vznikla z dovodu nezamestnanosti. Toto pripoistenie je
na Slovensku unikatne okrem iného aj tym, Ze okrem
finanéného zabezpecenia v nezamestnanosti pokryje
vypadok prijmu pozostalym vtedy, ked' ich rodinny pri-
slusnik priSiel o Zivot nasledkom pracovného drazu.

Na rozdiel od pripoistenia nezamestnanosti ponu-
kaného len s viazanostou na iny Gverovy produkt (na-
pr. spotrebny alebo revolvingovy tver, ¢i Gver kreditnej
karty), ktoré pondkajd iné poistovne na trhu, pripoiste-
nie Allianz - SP je napriek tomu, Ze ide o neZivotné pois-
tenie, sicastou programov Zivotného poistenia (tak ako
lirazové poistenie alebo pripoistenie kritickych chordb).
Klient si tak mdZe pripoistenie dojednat v ramci progra-
mu Zivotného poistenia alebo dopoistit si ho uZ k exis-
tujdcej poistnej zmluve a uréit vySku mesacnej davky
podla vlastného Zelania.

Komu je poistenie uréené?
Vsetkym, ktori maji platny pracovny pomer alebo

AJ TOP

Allianz - Slovenska poistoviia, ako jedna z mala pois-

tovni na Slovensku, uz niekol'ko rokov dspesne poni-
ka produkt Poistenie zodpovednosti za Skodu sposobe-
nd ¢lenmi organov spolocnosti (D&0) a v sicasnosti je
v tomto segmente trhovym lidrom. Pocas medzinarod-
ného workshopu organizovaného Allianz Global Corpo-
rate and Speciality (AGCS) udelili odbornici timu Allianz
- SP, referatu poistenia finanénych rizik, vedeného Ing.
Tomasom Rehusom, ocenenie za najvacsi dosiahnuty
podiel na trhu v Statoch strednej a vychodnej Eurdpy,
ktory predstavuje priblizne 55 %.

Novelizaciou Obchodného zakonnika z roku 2002,
sa okrem iného radikalne rozSirili zdkonné povinnosti
a zodpovednosti ¢lenov predstavenstva, dozornej rady
a konatel'ov spolo¢nosti. Jednou z najvyznamnejSich
zmien je skutocnost, Ze ak sa tlen Statutarneho orga-
nu pri vykone svojej funkcie dopusti porusenia povin-
nosti, ruci voci samotnej spolocnosti, jej akcionarom,
spoloénikom, veritelom a inym osoham neobmedzene,

teda celym svojim majetkom (na rozdiel od pracovno-

m jul e august 2009

obdobny pracovnopravny vztah (profesionalni vojaci,
policajti, dradnici v $tatnej sluzbe) v trvani minimalne
12 mesiacov uzatvoreny na dobu neurcitd.

Akych udalosti sa pripoistenie dotyka?
Strata zamestnania v pripade:

vypovede danej zamestnavatelom podla § 63 ods.1,
pism. a) aZ c) Zakonnika prace (zamestnavatel alebo
jeho East sa zrusuje alebo premiestiiuje; zamestnanec
sa stane nadbytocny; zamestnanec vzhladom na svoj
zdravotny stav dlhodobo stratil spdsobilost vykona-
vat doterajSiu pracu), prepustenim z obdobného pra-
covnopravneho vztahu z dévodu systemizécie v §tat-
nej sluzbe, dohody o rozviazani pracovného pomeru z
dovodov podla § 63 ods. 1, pism. a) aZ c¢) Zakonnika
prace, okamZitého skoncenia pracovného pomeru zo
strany zamestnanca podla § 69 Zakonnika prace (na-
pr. V pripade, kedy zamestnavatel nevyplatil mzdu do
15 dni po uplynuti jej splatnosti), pracovného Grazu s
nasledkom smrti.

Ako si najlepsie urcit vysku mesac-
nej davky?

Urcenie vysky mesacnej davky je len v rukach klien-
ta. Treba mat ale na zreteli, Ze pripoistenie ma kryt
pripadnd stratu prijmu, ku ktorej do$lo nésledkom
straty zamestnania alebo Gmrtim Zivitela rodiny.

MANAZERI MOZU

pravnej legislativy, ktora uréuje maximalnu hranicu ru-
tenia zamestnanca).

Poistenie D&O0 kryje cely rozsah zakonnej zodpoved-
nosti ¢lenov organov spolocnosti stanovene;j nielen Ob-
chodnym zakonnikom, ale aj ostatnymi vSeobecne za-
vaznymi pravnymi predpismi. V pripade vzniku narokov
na nahradu $kody dochadza casto aj k sidnemu kona-
niu. Z poistenia sa preto hradia, okrem samotne;j financ-
nej Skody, aj naklady spojené s obhajobou poisteného,
pravnym zasttpenim ako aj pripadnym stidnym proce-
som, ¢i naklady spojené s mimostidnym vyrovnanim.

0 praktickom vyzname poistenia D&0 hovori To-
mas Rehus: ,Samotna spolocnost, ale aj akcionar, spo-
locnik, pripadne tretia osoba, majti zo zakona pravo Zia-
dat nahradu Skody priamo od ¢lena organu spolocnosti.
S ohl'adom na skutocnost, Ze zodpovednost clenov or-
ganov spolocnosti je neobmedzena, pre takéhoto mana-
zéra mozu byt dosledky vzniknutého naroku voci jeho
osobe financne znicujlce. Zaroven vsak sa tymto pois-
tenim chrani aj samotna spolocnost, ked'Ze v pripade

Optimalne je teda stanovit si mesaénd davku v hodno-
te 50 percent hrubého prijmu.

Akd je vyska poistného plnenia?

V pripade straty zamestnania a naslednej nezamestna-
nosti (vedeny v evidencii uchadzacov o zamestnanie),
klient nahlasi tito udalost aZ vtedy, ak jeho nezamest-
nanost trva minimalne 3 mesiace (v tom ¢ase by mal
mat eSte peniaze z ,odstupného”). V tomto pripade za
kazdy dradom evidovany mesiac nezamestnanosti pri-
nalezi klientovi dojednand mesacna davka v poistnej
zmluve. Pocas jedného obdobia nezamestnanosti mu
bude vyplatenych maximalne 12 mesacnych davok (je
predpoklad, Ze v priebehu roka si najde nové zamest-
nanie). V pripade pracovného trazu s nasledkom smrti
obdrZia opravnené osoby max. 12-nasobok dojednanej
mesacnej davky v poistnej zmluve.

Ako si pripoistenie uzatvorit?
Pripoistenie je sti¢astou programov Zivotného poiste-
nia (tak ako napr. poistenie kritickych chordb, drazové
poistenie, pripoistenie uslého zarobku atd'). Klient pre
uzatvorenie nemusi dokladat Ziadne potvrdenia, ako
napr. platné dverové zmluvy alebo doklady o pravidel-
nych platbach (SIPO, elektrina ...).

Viac informacii je mozné ziskat na bezplat-
nei infolinke 0800 122 222, na internetove;j adrese
www.allianzsp.sk a na vsetkych obchodnych miestach
Allianz - SP na Slovensku.

UROBIT CHYBU

Skody znaénych rozmerov spasobenych chybnym roz-
hodnutim ¢lena organu, resp. akymkol'vek porusenim
povinnosti pri vykone funkcie, nebude majetok tohto
manazéra postacujlci na nahradu takejto skody.”

Situacii, kedy moze dojst k vzniku $kdd a narokov
na nahradu skod voci manazérom je velmi vela. Podl'a
skdsenosti Allianz -SP ¢asto dochadza k vzniku néro-
kov voci odchadzajticim, byvalym ¢lenom organov, zo
strany nového vedenia po zmene majoritného akciona-
ra spoloénosti, pri fuzidch, akviziciach atd’. Dal$imi si-
tuaciami s vacSou frekvenciou skod st konkurzné ko-
nania, likvidacie spolocnosti, emisie akcii a dlhopisov,
aktivita zo strany minoritnych akcionarov, spory sivi-
siace s pracovno-pravnymi otazkami.

Viac informacii o poisteni ¢lenov organov spo-
lognosti D&O je moZné ziskat na bezplatnei infolinke
0800 122 222, na internetovej adrese www.allianz-
sp.sk a na vSetkych obchodnych miestach Allianz - SP
na Slovensku.
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A4 A4
Sport J1zitkova Skoda
Naznaky, ze mladoboleslavskd automobilka bude vyribat aj $portovo-uzitkovy automobil, sa objavili uz pri predsta-

vovani $tidie sti¢asného typu Roomster. Po Styroch rokoch uz Skoda Auto takéto vozidlo s nazvom Yeti zadala vyri-
bat a v Ceskej republike ho uz predédva, u nds sa predaj rozbehne zaciatkom septembra.

Ako Yeti vyzera, sme videli zatiatkom marca na auto-
saldne v Zeneve. Ako sa Yeti sprava na ceste - dialni-
ci aj na nevyasfaltovanej ceste vedicej lesom, ba aj v
I'ah§om teréne - sme zistili zaiatkom jina v okoli hlav-
ného mesta Slovinska, Lublany.

Tak trochu “klame telom”, Yeti v porovnani s Ro-
omsterom na pohlad nepdsobi dojmom vaéSieho au-
ta. Ma rozmery 4223x1793x1691 mm a razvor naprav
2578 mm. Ale pri jazde citit, Ze je to predsa len ina,
o triedu vy$Sia “hmotnostna kategéria”. Dizka a vyska
obidvoch typov st takmer rovnaké, Yeti je vSak o 10
cm $irsi, o pre pohodlie cestujdcich, najma na troch
zadnych samostatnych sedadlach s konceptom Vari-
oFlex, prevzatym prave z Roomstera, ma nezanedba-
telny prinos. Ak by sme mali obidva typy porovnavat
z hl'adiska ich pribuznosti k ostatnym typom §k0dy,
tak podvozkom a vyberom motorov je Roomster blizky

pribuzny Fabie, kym Yeti Octavie.

Ked'Zze sme vedeli, Ze zavesy prednych aj zadnych
kolies st takmer rovnaké ako na Octavii, mali sme pred-
stavu o tom, aki bude mat Yeti stabilitu pri “normal-
nom” spdsobe jazdy na cestach so spevnenym povr-
chom. Neznamou bolo len spravanie sa vozidla s pred-
sa len vyssie poloZzenym taZiskom (Yeti je o viac ako 20
cm vysSi ako Octavia) pri SportovejSom Style jazdy. A
tak trochu sme boli zvedavi aj na jazdné vlastnosti Ye-
tiho v teréne, aj ked “off-roadové” vlastnosti od vozi-
dla charakteru kompaktného “mestského” SUV nemoz-
no ocakavat.

Prva polovica testovacej trasy viedla prevazne
po dialnici, ale kym sme sa na fu dostali, presli sme
asi desat kilometrov po ceste l.triedy s priemerne kva-
litnym povrchom, aky pozname aj z vacsiny nasich
ciest tejtoi kategdrie. Pocitovo je jazda v Yeti celkom

porovnatelna s jazdou v Octavii druhej generacie. Do-
konca ani bocné naklony v zakrutach sa nam nezdali
byt v Yeti vacsie. Mali sme model pohanany vznetovym
motorom 2.0 TDI so vstrekovacim systémom common
rail s najvacsim vykonom 103 kW, ktory sme spoznali
zaciatko jari v Octavii Combi. Poskytuje obom vozidlam
prakticky rovnaké dynamické vlastnosti, to potvrdzu-
jti aj vyrobcom uvadzané parametre - Octavia Combi
zrychl'uje z 0 na 100 km/h za 9,7 s a dosiahne najvac-
Siu rychlost 206 km/h, Yeti (s pohonom 4x4) zrych-
fuje za 9,9 s a ma najvacsiu rychlost 190 km/h. Na
tiplne vol'nom tseku dial'nice sme si dovolili nakratko
prekrotit rychlostny limit 130 km/h, pretoze do tejto
rychlosti sa nam ani hluk v kabine nezdal byt vacsi ako
v Octavii, napriek tomu, Ze od prerazania vzduchu hra-
natejSou karosériou Yetiho by sa dal ocakavat vyraz-
nej$i zvukovy prejav. Vnitorny hluk sa vyraznejsie




nezvacsil ani pri rychlosti nad 130 km/h, €o bolo pre
nas dalSie prijemné zistenie.

Kontrastom k dial'nici bola asi 20 kilometrov dI-
ha cesta bez asfaltu prechadzajica zalesnenym poho-
rim. Povrch cesty bol celkom dobry, prevazne s tvrdym
podkladom, aj ked' nie idealne rovny. Hlavnym riziko-
vym faktorom tejto cesty boli drobné kamienky s prie-
merom 2 az 5 mm, ktoré boli na niektorych miestach
v hojnom potte, nevynimajtc zakruty. Nevieme, ako by
sa na takejto ceste spraval Yeti len s pohonom pred-
nych kolies. Spojka Haldex 4. generacie pripajala po-
hon zadnej ndpravy v situaciach potrebnych na stabi-
lizaciu vozidla tak citlivo, Ze sme to ani neregistrovali
a neboli potrebné ani zasahy systému ESP. Na tejto ces-
te sa okrem iného ukazalo, Ze kon§truktérom podvozka
sa velmi dobre podarilo odizolovat aj hluk od odval'uji-
cich sa kolies, prekonavajicich rozne nerovnosti cesty.
Pochvalu si zasliZi aj tcinna protihlukova izolacia pod-
behov kolies. Spisku odlietajticich kamienkov od pneu-
matik do podbehov sme v kahine takmer ani nepoculi.

Prijemné prekvapenie sme zaZili aj na motokroso-
vej trati, kde sme skusali, ako si Yeti poradi s rozjaz-
dom v strmom svahu alebo pri zjazde eSte prudSieho
klesania. Ulohy vozidlu aj vodiéom stazoval blatisty
povrch. Ked'Ze do hnacej sistavy auta tejto kategdrie
by bolo zakomponovanie redukénej prevodovky tplne

zhytoénym luxusom a predrazenim, ale pre bezpecnd
“plazivi” rychlost dolu svahom by boli aj volnobezné
otacky motora privel'ké pri zaradenom prvom prevo-
dovom stupni, konstruktéri tento rozpor vyriesili sku-
tocne elegantne. Obohatili stabilizacny systém vozidla
(ESP) o funkciu zapinani tlacidlom s oznacenim “off-ro-
ad”, ktora umozZiuje bez zaradeného akéhokol'vek pre-
vodového stupna, teda “na neutral”, regulovat rychlost
auta dolu svahom len pedalom brzdy (na spomalovanie)
alebo plynu (na zvacsovanie rychlosti). Pre praktické
vyuZitie tohto technického riesenia nebudd musiet bu-
ddci majitelia Yetiho jazdit po motokrosovej trati. Aj
v nejednej dedine aleho meste st v zime obcas niektoré

Predstavujeme
Skoda Yeti

cesty na kopcoch prakticky nezjazdné. Yeti vybavené
touto elektronickou funkciou im bezpecny zjazd umoz-
ni. A aj cesta nahor ma elektronickd pomoc. Pri rozjaz-
de drzi par sekiind zabrzdené vozidlo vo svahu, ak vodic
zaradi prvy prevodovy stupen a naplno stlaci pedal ply-
nu, riadiaca jednotka systému udrziava otacky motora
len na trovni odpovedajiice;j najvacSiemu kritiacemu
momentu. Tak sa aj malo skdseny vodic dokaze s autom
rozbehndt hore svahom ako motoristicky pretekar. Ta-
kito elektronickd vybavu budd mat modely s pohonom
vSetkych kolies najvy$Sej Grovne vybavy Experience.

Pre Yeti su zatial uréené zazihové motory 1.2 TSI
s vykonom 77 kW a 1.8 TSI s vykonom 118 kW, a vzne-
tové motory 2.0 TDI s tromi vykonovymi Groviiami -
81, 103 a 125 kW. Ceny na naSom trhu budd zname az
koncom leta, na zatiatku predaja. V Ceskej republike
sa najlacnej$i model pohainany motorom 1.2 TSI preda-
va za 359 800 K&. Cena Skody Yeti s najvy$Sou irov-
flou vybavy Experience zacina pri 489 800 K&. Ceny u
nés viak nemusia kopirovat ceny v CR, dovozca ich ur-
¢i podla aktualnej cenovej hladiny najvyznamnejich
konkurentov tejto novinky.

Samuel BIBZA



S EAT S p U Stl | Ze | ezn I é n L,J prepravu medzi Martorellom a Zona Franca

Koncom jari zacal novy druh prepravy nahrad-
nych dielcov prostrednictvom Zeleznice z automo-
bilky Seat v Martorelli do Zony Franca v Barcelo-
ne. Prepravna kapacita je priblizne jeden milidn ku-
bickych metrov nahradnych dielcov za rok. Zname-
na to aj to, Ze nebude potrebné realizovat prepra-
vu okolo 32 000 vyjazdov kamiénov po miestnych
komunikaciach. ZIepsi sa tym bezpecnost na cestach
a zmensi sa aj negativny dopad na Zivotné prostre-

FORD OF EU

Opatrenia spolocnosti Ford of Europe na zmense-
nie dopadov na Zivotné prostredie pri logistike pre-
pravy svojich vozidiel boli odmenené prestiZnou ce-
nou. Ford of Europe bol najispesne;jsi spomedzi troch
nominovanych spolocnosti. Dostal ocenenie ,Green
Supply Chain award” (ocenenie za ekologicki logis-
tickd siet). http://www.supplychainawards.com/
index.asp. Porota ocenila Ford of Europe za jedinec-
né environmentalne vysledky v planovani a realizacii

die spasobeny vyfukovy-
mi plynmi. Tato nova sluz-
ba je doplnenim v sticas-
nosti existujicej Zeleznic-
nej prepravy medzi fabri-
kou v Martorelli a barce-
lonskym pristavom, kto-
ra zacala zaciatkom roka
2008 vdaka katalanskej
vlade a SEATu.

Prepravu nahradnych
dielcov bude zabezpe-
tovat spolocnost Car-
gometro. Tito spoloc-
nost tvoria tri subjekty
- 51 % Ferrocarriles de
la Generalitat de Cata-
lunya (FGC), 25 % Ren-
fe Operadora a 24 %

logistickej siete. To zahfiia dodrZiavanie environmen-
talnych zasad, minimalizovanie odpadu z procesu lo-
gistického retazca a celkové prijatie ,zelenych” prak-
tik v tomto retazci.

.TeSi nas, Ze sme ziskali toto ocenenie. Vyjadru-
je to uznanie nasej strategickej vizie neustale zmen-
Sovat dopady CO2 pocas celého Zivotného cyklu na-
sich produktov. Sucastou nasho prisfubu je zvacsova-
nie vyuZivania prepravy po moriach a riekach pri vo-

sikromna Zeleznicna spolocnost Comsa Rail
Transport (CRT). Preprava zatial funguje na polo-
viénd kapacitu, lebo nie je dokoncena kompletna in-
frastruktira v zavode v Martorelli a Zona Franca. Do-
koncenie infrastruktiry je naplanované na zaciatok
roka 2010. Prace na infrastruktire, ktoré zabezpe-
¢ia 100-percentni kapacitu, si vyZiadali investiciu 4,8
milionov eur a investicie do dopravnych prostriedkov
dalSich 3,8 miliénov eur.

.st.

Nakladanie prvého vlaku s nahradnymi dielcami v Martorelli

RO PE ZISKAL OCENENIE ,GREEN SUPPLY CHAIN"

zidlach aj komponentoch”, povedal pri preberani ceny
Bert Bong, manazér z odboru planovania vyroby a pre-
pravy spolocnosti Ford of Europe.

Minuly rok tvorila preprava cez moria a rieky 64
% z celkovej prepravy vozidiel, ¢o znaci vyrazny po-
kles vyuZivania cestnej prepravy. Ford tieZ prechadza
z cestnej na Zelezni¢nd dopravu, ¢im prispieva k dal-
Siemu zmen3ovaniu emisii CO, a znaEne redukuje aj
naklady na palivo. -fd-

KeChneCké preVOdOVka uspela v ,dvadsatStyrinodinovke”

m jul e august 2009

V dioch 21. az 24. méja sa na znamom
nemeckom okruhu Niirburgring konal
uz 37. rocnik 24-hodinovych pretekov
ADAC Zurich. Na pretekoch, ktoré do-
konale preveria pripravenost aut i pre-
tekarov, sa zicastnilo 170 $tvorélen-
nych posadok. O narocnosti tychto pre-
tekov svedci to, Zze hodnotenych bo-
lo len 118 posadok. Absolitnym vita-
zom pretekov sa stalo vozidlo Porsche
911 GT3 RSR, za volantom ktorého sa
striedali T. Bernhard, M. Lieb, R. Dumas
a M. Tiemann. Vitazné auto absolvova-
lo 155 kdl priemernou rychlostou viac
ako 163 km/h. Na 32. mieste celkovej
klasifikacie sa umiestnil tim TIC Racing
s vozidlom Mitsubishi Lancer Evo X. Za

volantom tohto vozidla sa striedali K.
Quadder, U. Nittel, T. Matsui a T. Ha-
genmeyer. Vo svojej triede sa tento tim
umiestnil na skvelom $tvrtom mieste.
Tento vysledok je cenny najma preto,
ze Lancer Evo X je urceny skor na su-
taze ako na vytrvalostné preteky. No
spominame to hlavne preto, lebo Gspes-
ny Lancer je vystrojeny dvojspojkovou
prevodovkou Power Shift, ktora sa vy-
raba v zavode spolocnosti Getrag-Ford
v Kechneci. Prevodovka namontovana
v pretekdrskom Lanceri sa od prevodo-
viek montovanych do beznych sériovych
modelov lisila len nepatrnymi Gpravami
(najma inym prevodovym pomerom 6.
stupna). (RM)
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Autosalon Nitra 2009

SO zaujimavymi novinkami

Vystavna plocha nad 350 m* zdarma

Medzinarodny Autosaldn v Nitre je uz tradicne kazdi je-
sef najkomplexnejSou prehliadkou slovenskej automo-
bilovej scény. Viac ako 200 vystavujicich spoloénosti
prichadza uzZ Sestnast rokov s ponukou osobnych, na-
kladnych, dzitkovych vozidiel, autoprislusenstva, ga-
razovej techniky a sluZieb. Prezentuje zaroven doplnky
a servisni techniku, tuningové a historické vozidla a je
aj ucelenou prehliadkou vybavenia i sluZieb pre vozidla.
Organizatorom je Agrokomplex - Vystavnictvo Nitra,
Statny podnik, spoluorganizatorom je ZdruZenie auto-
mobilového priemyslu SR.

Sedemnasty rocnik nitrianskeho autosalénu sa
uskutocni v diioch 2. - 6. oktdbra. Prvy oktdber bude
venovany odbornikom a novinarom. Okrem mnozZstva
noviniek sa zaujemcovia mdZu tesit i na vela sprievod-
nych akcii pre laikov i odborni verejnost. Novinkou bu-
de v tomto roku Stredoeurdpska vystava cestnej dopra-
vy Certas Nitra, ktora sa bude konat v tom istom ter-
mine. Vystava je zamerana na komercné a iZitkové vo-
zidla, alternativne pohony, ndvesy, nadstavby a kom-
ponenty. Dal§imi planovanymi podujatiami st medzi-
narodna konferencia Sacinnost zachrannych zloZiek
integrovaného zachranného systému pri dopravnych
nehodach na pozemnych komunikaciach, Celosloven-
ska stitaz s medzinarodnou ti¢astou vo vyslobodzova-
ni 0sob z havarovanych vozidiel, Dni komunalnej tech-

niky, Medzinarodna konferencia venovana
kontrole a skdsaniu vozidiel, a konferencia
o alternativnych pohonnych hmotach.

V spolupraci s Cechom predajcov au-
tomobilov sa pripravuje aj spolocna ex-
pozicia ,dodavatelov” pre automobilo-
vy priemysel. Pripravuje sa i pavilon tuningu, detské
dopravné ihrisko, ¢i predvadzacie jazdy na polygo-
ne a v zadnej casti arealu. Vystavu kazdorocne nav-
stivi viac ako 170 000 milovnikov rychlych kolies
a automobilizmu.

Organizatori pre vystavovatelov pondkaji v tom-
to roku i cenovi novinku - vystavnd plochu nad 350 m?
zdarma.

Sprievodny program Autosalénu
Nitra 2009

ODBORNY PROGRAM

CERTAS - medzinarodna vystava zamerana na ko-
mercné a GZitkové vozidla, alternativne pohony, nave-
sy, nadstavby a komponenty. Organizator: Agrokom-
plex - Vystavnictvo, v spolupraci s DPN pri ZAP SR
Miesto : volna plocha “E”

30.9.-1.10.2009

Medzinarodna konferencia: Sicinnost zachrannych
zlozZiek integrovaného zachranného systému pri doprav-
nych nehodach na pozemnych komunikaciach.

\\y

Organizator: Ministerstvo vnitra SR - Prezidium Ha-
siéského a zachranného zhoru Wettrans Zilina, s.r.o.

Celoslovenska stitaz s medzinarodnou Géastou vo vy-
slobodzovani osdb z havarovanych vozidiel
Organizator : Ministerstvo vndtra SR - Prezidium Ha-
si¢ského a zachranného zboru

2.10. 2009
Dni komunalnej techniky na volnej ploche ,.E”
Organizéator: DPN pri ZAP SR

1.-2.10.2009

Medzinarodna konferencia venovana kontrole a skiisa-
niu vozidiel. Predpokladana Gcast:

- riaditelia odborov dopravy z Mestskych tradov

- riaditelia STK

Organizéator: Narodna asociacia STK

5.10. 2009
2. rocnik konferencie o alternativnych pohonnych hmotach

Organizator: SUDST Zilina
www.mot.sk H



NAJVYKONNEJSIE ,ZIHADLO” VO SVOJEJ KATEGORII

0d roku 2000 vSetky po sebe idice modely Clio Re-
nault Sport smerovali k tomu, Ze toto auto sa sta-
lo najpopuldrnej$im hatchbackom vo svojej ka-
tegorii a celosvetovo sa ho predalo viac 70 000
kusov. jeden InZinieri Renault Sport Technolo-
gies celili vyzve stavat na existujicich kvali-
tach modelu Clio Renault Sport a pozdvihnit si-
lu a dynamiku, jemu vlastnd, na novd Groven.
Sportovy charakter vidno na novom Cliu Re-
nault Sport zvonku aj zvnitra. Exteriér obsahuje

aerodynamické ¢rty inSpirované svetom Formuly 1:
predny spojler, nasavace vzduchu na prednych blatni-
koch a zadny diftzor, tieto dve technoldgie tvoria jedi-
neénd cast vybavy v segmente Sportovych modelov.
Nové Clio Renault Sport obsahuije vSetky sicasti, kto-
ré viedli k aspechu modelov Renault Sport:

- dve verzie podvozku, ,Sport” alebo ,Cup”,

- brzdové strmene Brembo a vel'ké brzdové kottce za-
rucuju vykonnd a trvald brzni silu,

- vykonny (dvojlitrovy neprepiiiany zazihovy) mo-
tor: merny vykon 74 kW/ liter, najvacsi vykon 147,5
kW a vacsi kritiaci moment v spodnom spektre, pri
menej ako 3000 otackach za minttu, v porovnani
s predchodcom.

Aby nové Clio Sport uspokojilo ¢o najviac poZia-
daviek zakaznikov, prichadza v dvoch odlisnych
vyhotoveniach:

- s komfortnejsim podvozkom ,Sport” v sérii, pre za-
kaznikov, ktori hl'adajti pohodiné a dobre vybavené au-
to, odrazajuce ich spolocenské postavenie,

- aza priplatok s podvozkom ,Cup” pre naroénych
znalcov, pre ktorych je jazdenie vasnou a vykon na
prvom mieste. Tento Sportovy automobil od Renaultu
ma spolocné gény s ostatnymi clenmi rodiny Clio, je
vsestranny, bezpecny a skvele vybaveny: integrova-
ny satelitny navigacny systém Carminat TomTom® je
napriklad dostupny za priplatok 490 eur.

Privlastok ,Sportovy” sa v novom Cliu Renault Sport
odréza v detailoch, akymi sd napriklad hlinikové peda-
le a opierka chodidla, volant potiahnuty perforovanou
koZou s vyraznym presivanim alebo ZIta znacka v stre-
de. Specialne sedadl Renault Sport sii vynimogne po-
hodlIné s vyraznymi boénymi oporami. ZIty otatkomer
ma zabudovany dobre pocutel'ny a viditelny indikator
preradovania prevodovych stupriov. Cislice na otatko-
mere sa zvacsujl, ako sa rucicka priblizuje k ¢ervenej
zone, nastavenej na 7500 otacok za minttu. Ako pri
ostatnych modeloch vyvinutych Renault Sport Tech-
nologies, aj v novom Cliu Renault Sport si znaky Re-
nault Sport viditeIné v kabine na pozadi otackomeru,
na prahoch dveri a prednych sedadlach.

K dispozicii st aj Skrupinové sedadla navrhnuté a vy-
vinuté v spolupraci so spolocnostou Recaro. Sii vy-
bavené boénymi bezpe¢nostnymi vankdsmi a spolu s
pevnou konstrukciou zo sklenych vlakien a polyami-
du dotvaraji dojem skutocného Sportového pretekar-
skeho auta. Otvory na bezpecnostné pasy a integro-
vané opierky hlavy pridavaji na Sportovom vzhlade.
V porovnani s novym Renaultom Clio ma nové Clio Re-
nault Sport vdaka SirSiemu rozchodu kolies, 0 48 mm
vpredu a o 50 mm vzadu, zlepsSen stabilitu v zakru-
tach. Razvor kolies sa zvacsil o 10 mm na 2585 mm.

-rt-

Reflexny material na karoséri a pneumatikach

Pri detskom obleceni sa reflexny material uz dav-
no presadil a pri bicykloch st boéné odrazové svet-
Ia v spiciach kolies vo vacSine Statov Eurdpy dokon-
ca predpisané. Preco tymto spdsobom nezlep$it bez-
pecnost vnimania pri automobiloch, poloZili si otaz-
ku inZinieri spoloénosti Mercedes-Benz. Preto je vy-
skumné auto ESF 2009 vybavené prislusnymi reflex-
nymi prvkami pri pohlade zboku. Specialita: Cez de
sa zmeny nedajli rozpoznat, aZ pri zotmeni a v tme sa

Novinari v komisii voliacej eurdpske Auto roka vybra-
li 30 kandidatov na titul Auto roka 2010 (Car of the
Year). Do vyberu sa mohli dostat novinky, ktorych
predaj zacal najneskdr v ¢ase hlasovania komisie ur-
tujlceho vitaza, predavajd sa najmenej v piatich eu-
ropskych $tatoch a ma sa z nich predat aspon 5000
exemplarov - predaj moZe zacat najskor 12 mesiacov
pred vyhlasenim vysledkov ankety.

V komisii je 50 motoristickych novinarov z 23 eurdp-
skych §tatov, po Siestich maji Nemecko, Francizsko,
Taliansko, §panie|sku a Vel'ka Britania, Slovensko ne-
ma ani jedného - zloZenie komisie do znatnej miery
zodpoveda vel'kosti (vyznamu) narodného trhu. Vy-
hlasenie nastupcu po minuloroénom vitazovi ankety,
ktorym bol Opel Insignia, bude 30. novembra 2008.
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prejavuje GZitok navyse.

Spolu s vyrobcom Continental odbornici spolocnos-
ti Mercedes-Benz vyvinuli reflexny pas pre pneuma-
tiky, ktory cez den opticky zvacSuje disky a v noci pri
osvetleni vytvara dobre viditelny svetelny pas. Dalsi
bezpetnostny prvok predstavuji odrazové tesnenia
medzi dverami a strechou - spolo€na inovacia so Spe-
cialistom na falie, spolocnostou 3M. Cielom je urych-
lit vnimanie siluety vozidla v tme. Tak je mozné zbavit

Auto roka 2010 - zoznam nominovanych vozidiel
Znacka Typ
BMW Z4
Citroén
Ford Ka
Honda
Hyundai

C3 Picasso

Insight
i20, ix55
Chevrolet Cruze

Kia Soul, Sorento
Land Rover Discovery4
RX 450h
Mazda3

trieda E

Lexus
Mazda

Mercedes-Benz

rizika situacie, kedy hrozia nehody - napriklad v kri-
Zovatke alebo ked blizko jazdnej drahy s neosvetle-
né, parkujice vozidla.

V principe pozostavaji odrazové fdlie zo zrkadliaceho
podkladu s malymi sklenymi gul'dckami. Ak na ne za-
svieti svetelny 4, pri vstupe do sklenej gul'dcky sa
zlomi, podklad ho odrazi a pri vystupe sa zase lame.
Tym sa vacsia cast svetla odrazi spat do pdvodného
smeru. -mz-

Mitsubishi Colt
Cube, 370Z
Opel Astra
3008

Panamera

Nissan

Peugeot
Porsche
Scénic/Grand Scénic
SEAT Exeo

Subaru
Suzuki Alto
Skoda Yeti
Toyota

Renault

Legacy

iQ, Urban Cruiser, Verso,

Prius, Avensis

Volkswagen Polo




Zo sveta

Volvo s elektrickym pohonom v roku 2012

Svédsky energeticky koncern Vattenfall a Volvo Car
Corporation uzavreli dohodu o partnerstve pri zava-
dzani automobilov typu plug-in hybrid na trh. Tato
inovativna technoldgia vyrazne zmensi dopad auto-
mobilovej dopravy na Zivotné prostredie v mieste ich
prevadzky. Navyse, vozidla typu plug-in hybrid budd
mact ich majitelia pohodIne ,tankovat” doma a ich
naklady na prevadzku budd vyrazne menSie ako na-
klady na prevadzku bezného vozidla so spalovacim
motorom.

Volvo Car Corporation a Vattenfall este v januari 2007
odStartovali spolocny projekt s cielom testovat a vy-
vijat technoldgiu plug-in. Teraz sa tato spolupraca do-
stdva na novd troven.

JInvestovali sme do spolocného projektu pripravy sé-
riovej vyroby automobilov plug-in hybrid, ktora sa vo
Svédsku rozbehne v roku 2012. Tieto vozidla majii dva
nezavislé druhy pohonu - elektricky a vznetovy motor.
Je to pre nas vyznamny pocin, partnerstvo s koncer-
nom Vattenfall nam umoznuje uskutocnit vel'ky krok
vpred pri vyrobe ekologickych automobilov,” povedal
Stephen Odell, prezident a generalny riaditel’ spoloc-
nosti Volvo Car Corporation.

Vlyvoj vozidiel budd spolocne financovat obidvaja

partneri projektu. Volvo Car Corporation bude vyra-

bat automobily a Vattenfall bude vyvijat nabijacie

Nova technoldgia rozhrania

Novovyvinuta technoldgia BMI vyuziva EEG, ktora

Honda Research Institute Japan Co., Ltd. (HRI-JP) -
dcérska spoloénost spolocnosti Honda R&D Co., Ltd.,
Medzinarodny vyskumny institdt pokro€ilych teleko-
munikacii (Advanced Telecommunications Research
Institute International - ATR) a spoloénost Shimadzu
Corporation, v spolupraci vyvinuli prvi technoldgiou
rozhrania mozog-stroj (BMI) na svete*1, ktord s vyu-
zitim elektroencefalografie (EEG), blizkej infracerve-
nej spektroskopie (NIRS) a novovyvinutej technoldgie
odberu informacii, umoziuje ovladat robota samotnou
['udskou myslienkou. Nepotrebuje Ziadny fyzicky tikon,
napriklad stlacanie tlacidiel. Dalsi vyvoj tejto techno-
légie bude zahfiat jej spojenie s inteligentnymi a ro-
botickymi technoldgiami na uplatnenie sa pri produk-
toch s rozhranim priatel'skym pre l'udi.

Pocas procesu ludskej mysSlienky sa v mozgu vy-
tvara slaby elektricky prid a meni sa prietok kr-
vi. NajddlezZitejSim faktorom vo vyvoji technoldgie
BMI je presnost merania a analyza tychto zmien.

systémy a zabezpecovat dodavku
elektrickej energie.

Elektricka energia sa vel'mi dobre ho-
di na pohon automobilov. Elektromo-
tor ma vel'kd ucinnost a spotrebuje
iba priblizne patinu energie potreb-
nej na pohon spalovacieho motora.
Predajna cena automobilov typu plu-
g-in hybrid bude vacsia ako cena au-
tomobilov s konvenénym pohonom.
Ovplyviujd ju najma drahé akumula-
torové batérie, no pri prevadzke budd

naklady na elektrickt energiu predsta-

vovat iba priblizne tretinu nakladov v porovnani so
vznetovym motorom.

Automobily Volvo plug-in hybrid bude pohanat vykon-
ny elektromotor napajany litiovo-ionovou akumulato-
rovou batériou. Batéria sa Gplne nabije z beznej elek-
trickej zasuvky za priblizne pat hodin a sticasne sa
bude nabijat aj rekuperovanou kinetickou energiou
pri kazdom brzdeni vozidla. Pre jazdu na dlhsie vzdia-
lenosti bude vozidlo vybavené aj mimoriadne Gspor-
nym vznetovym motorom..

Uz toto leto sa budd tri predvadzacie vozidla na ba-
ze kombi Volvo V70 pouZivat na zbieranie infor-
macii o Zelaniach a potrebach vodicov vo vztahu

meria zmeny v elektrickom potenciali na koZi na hlave,
dalej NIRS, ktora meria zmeny v cerebralnom krvnom
toku, a nakoniec novovyvinuti technoldgiu odberu in-
formacii, ktora umoznuje Statistické spracovanie kom-
plexnych informacii z tychto dvoch typov snimacov.
Vd'aka skombinovaniu tychto technoldgii je mozné
rozpoznavat mozgové aktivity s vel'kou presnostou
bez akéhokol'vek fyzického pohybu - len na zéklade
samotnej ludskej myslienky. Technoldgia BMI, pred-
stavena spolocnostami HRI-JP a ATR v roku 2006, po-
uzivala na meranie mozgovych aktivit funkéné zobra-
zovanie magnetickou rezonanciou (fMRI). Vel'ké roz-
mery a silné magnetické pole generované skenerom
fMRI obmedzovali miesta a podmienky, v ktorych ho
bolo mozné pouzit. Nové meracie zariadenie pouziva
snimace EEG a NIRS, vdaka ¢comu ho mozno prenasat
a pouzivat na roznych miestach.

Testovacie postupy pre experimenty s novym roz-
hranim BMI

Najprv sa na hlavu pouzivatela umiestnia snimace
EEG a NIRS. Potom je pouzivatelovi poskytnuta jed-
na zo Styroch vopred uréenych moznosti casti tela*2.
Pouzivatel si predstavi pohybovanie touto castou tela
bez vykonania akéhokol'vek fyzického pohybu. Sticasne
sa zmerajli zmeny v mozgovych vinach a cerebralnom
krvnom toku, ktoré si spustené mozgovou aktivitou.

k novej technoldgii, na ziskavanie poznatkov o vodic-
skych zvyklostiach a na zistenie, akym spdsobu chci
potencidlni zdkaznici nabijat batérie v ich vozidlach.
Vattenfall okrem toho bude testovat rozlicné koncep-
cie rychleho nabijania v domacnosti a alternativy ve-
rejnych nabijacich stanic. Pri tychto staniciach sa bu-
dd testovat rozlicné spdsoby platenia za elektrickd
energiu. Automobily Volvo plug-in hybrid, ktoré sa za-
¢nd vyrabat v roku 2012, budd mat trocha odlisnd
technoldgiu ako predvadzacie vozidla, no tieto proto-
typy predstavujd prvy krok vpred na ceste k sériovej
vyrobe modelov, Specificky prispdsobenych poZiadav-
kém trhu.

MOzog-Stroj

Ziskané udaje sa analyzuji v realnom case, a tym
sa rozozna, co si pouzivatel predstavil. Po prijati vy-
sledku urobi humanoidny robot ASIMO od spolocnosti
HONDA zodpovedajtice pohyby, ¢ize napriklad zdvihne
ruku alebo nohu. V testoch sa dosiahol najvyssi stu-
pen presnosti na svete*3 s hodnotou viac ako 90 %.
Konvencné rozhrania pre stroje pouzivaj zariade-
nia ako spinace, ktoré musi pouZivatel ovladat ru-
kami alebo nohami. Technoldgia BMI vSak vyuziva
Gdaje o mozgovej aktivite merané roznymi zariadenia-
mi a umoziiuje bezkontaktné ovladanie strojov (napri-
klad robotov). Invazivne rozhranie BMI, ktoré podrob-
ne skiimaji americki a eurépski vedci, vyZaduje chi-
rurgickd implantaciu zvazkov elektrdd, pricom nein-
vazivne rozhranie BMI vyuziva snimace, ktoré sa do-
tykajud koze na hlave pouZivatela.

*1, 3 Podla internéha vyskumu spolocnosti Honda a ATR.

*2 Pri tomto konkrétnom vyskumnom experimente predstavova-

1i $tyri moZnosti lavid ruku, pravi ruku, jazyk a nohy. PouZivatel’
i vytvori myslienkavy obraz pohybovania vybratou castou tela.
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Vyskusali sme
Ford Ka 1.2 Duratec Titanium X
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Si Ford?

Automobilky $etria, kde sa d4. Jednym z raciondlnych rieseni je ich spdjanie sa pri vyvoji niektorych produktov. Nie
je Ziadnym tajomstvom, Ze novy najmensi typ automobilky Ford, Ka, uz nie je vysledkom iba vyvojovych pracovni-
kov Forda, ako to bolo v pripade prvej generécie tohto vozidielka. Druhd genericia Fordu Ka ma konstrukény zdklad
zo sicasnej generacie Fiatu 500.

Nové miniauto Ford nema navonok Ziadne érty Fia-
tu 500. Zretel'ne sa hlasi do rodiny s modrym ovalom
v znaku. Najmé prednou Eastou, rovnakou ako ma jej
o triedu vacsi sirodenec, vlani nova Fiesta. ,Vajickovy”
tvar profilu maji dnes takmer vSetky miniauta, ma ho
aj Fiat 500, ale mala ho aj prva generdcia Fordu Ka. Pre
dvojicu dveri na hokoch by holo pri celkovej dizke auta
3620 mm malo miesta, alebo by boli velmi tzke, tak-
Ze st len jedny. Na predné sedadla sa cez ne nasada
dobre, nastupovanie na zadné a vystupovanie z nich je
komplikovanejsie, takeé je aj pri podstatne vacsich au-
tach s takouto koncepciou karosérie.

0d imidZového miniauta, akym je v ponuke Fordu
aj typ Ka, sa ocakava, Ze jeho interiér bude bude nielen
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ergonomicky spravne navrhnuty, ale bude mat aj ,hra-
vy” vzhlad. Plati to najma o jeho prednej ¢asti. Tvorco-

via dizajnu kabiny Ka svoju tlohu celkom dobre zvlad-
li. Nami skisany model mal balik vybavy ,Digital inte-
rior”, vyznacujuci sa napriklad vlozkami vo vyplniach
dveri vo farbe Lime, ktora sa opakuje okrem iného aj
na veltirovych podlahovych kobercekoch, ale aj na ob-
Sivke volantu. Nadvazuje tak na balik vybavy ,Digital
exterior”, ktory priniesol na karosériu Zltozelené pasy
a oramovanie masky chladica.

Ford Ka pohanany motorom s najvacsim vykonom
51 kW nemdze mat ambicie, aby plnil Glohu ,Sporto-
vého naradia”. Na to nema prispdsobené ani predné
sedadla. Su sice pohodiné a dostatocne velké aj pre

urastenych l'udi, ale nemaji takmer zZiadne bocné ve-
denie. Vyhovuju teda pre bezny spdsob jazdy, lahko sa
z nich vystupuije, ale ak by chcel vodi¢ poriadne ,San-
tit” v zakrutach, volant by mu nesluzil len na zmenu
smeru auta, ale aj ako drziak pre udrzanie sa v sedadle.
Nad hlavami maja vd'aka pomerne vel'kej vyske vozi-
dla dost miesta nad hlavami aj osoby sediace na zad-
nych sedadlach. Vel'kost miesta pre ich kolena zavi-
si od toho, aké dIhé nohy maji osoby na sedadlach
pred nimi. Vyskovo nastavitelny trojramenny volant
sa dobre drZi v rukach, ma primerane vel'ky priemer
syntetickou koZou obSitého venca. Riadenie je presné,
cinok posiliovaca je primerany pri kazdej rychlosti.
Najmensi Ford nesklamal ani stabilitou. V zakrutach sa




napriek vacsej vyske naklana len nepatrne a miernu
nedotacavost sme zaregistrovali len na vihkom povr-
chu cesty pri velmi rychlom prejazde zakrutami. Zmier-
nit tempo sme museli len na nerovnom povrchu, vte-
dy uZ v zakrutach auticko s malym razvorom naprav
a malym rozchodom kolies straca dovtedajSiu istotu
vo vedeni stopy.

Motor ukazuje svoju silu najma pri mensSich
a strednych otackach, ¢o je pre jazdu v mestach pri-
jemné. V interiéri hlukom nerusi, ostatne kabina je dob-
re odizolovana od vSetkych zdrojov hluku - od podvoz-
ku aj od obtekajiceho vzduchu pri vaésich rychlostiach
jazdy. Prijemné je aj umiestnenie preradovacej paky
patstupiiovej prevodovky v blizkosti volantu.

Ford Ka 1.2 Duratec s Groviiou vybavy Titanium X
stoji podla cennika 10 290 eur. Uvadzacia cena je vSak
0 1000 eur mensia.

Samuel BIBZA

Vyskusali sme
Ford Ka 1.2 Duratec Titanium X

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod

OHC, kompresny pomer 11,1:1, zdvihovy objem 1242 cm?,
najvacsi vykon 51 kW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 102 Nm pri“3000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych prienych ramendch, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna vletena naprava, vinuté pruzi-
ny, priecny pruzny stabilizator, kotitové brzdy vpredu,
bubnové vzadu, ABS, hreberiové riadenie s elektrickym
posilfiovatom, obrysovy priemer otacania 9,5 m, pneu-
matiky rozmeru 195/60 R 15.

Karoséria: 3-dverovd, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3620/1658/1506
mm, rdzvor ndprav 2300 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1400/1410 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
940/1320 kg, objem batoZinového priestoru 224/747 1,
objem palivovej nédrze 35 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,8 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 6,6/4,5/5.3 11/100 km, CO, 125 g/km.
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| Audi 05 2.0 TOI
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Automobilka Audi sa po uvedeni svojho velkého SUV Q7 v jeseni 2005 nepondhlala s predstavenim mensieho $porto-
vo-uzitkového auta. Aj ked zvycajne v ramci ,,nemeckej prémiovej trojky” si zvyknui Audi, BMW a Mercedes vzdjom-
ne velmi rychlo vyrovnavat pozicie v jednotlivych triedach, na BMW X3 a Mercedes GLK automobilka Audi odpove-
dala az v aprili minulého roka, ked na autosaléne v Pekingu predstavila typ Q5. Vyskusali sme model pohdnany mo-

torom 2.0 TDI s vykonom 125 kW.

Karoséria Audi Q5 je pomerne nizka, tvarovanie prednej
tasti nema agresivne, takZe posobi skor dojmom Spor-
tového kombi ako SUV. Zvlast pdsobivé je zoskupenie
svietiacich diéd v prednych reflektoroch aj v zadnych
zdruzenych svetlach.

Nastupovanie do Q5 na predné ¢i zadné sedadla je
vel'mi pohodiné. Sedadlo vodica je elektricky prestavi-
telné vo velkom rozsahu vSetkymi smermi, za volant
sa pohodIne usadi vodi¢ akejkol'vek postavy. Vodi¢
a spolujazdec vedla neho majd kabinu vo vyske lak-
tov Sirokd 1590 mm, dobre sd na tom aj cestujici na
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zadnych sedadlach, tam je kabina Siroka 1530 mm. Po-
hodlne sa cestuije len cestujdcim na krajnych miestach,
tretie miesto je skutocne len ,nidzové”. V strede pred
sedadlom je 20 cm vysoky a rovnako Siroky podlahovy
tunel, pod ktorym je spéjaci hriadel pre pohon zadnej
napravy. A navySe, vo vel'mi tvrdom, dopredu vystu-
pujicom operadle stredného miesta je vyklopna lak-
tova opierka s vysidvacim drZiakom poharov s napoj-
mi. Nebolo by to prijemné cestovanie na tomto mies-
te, aj ked' st sedadla potiahnuté jemnou koZou Nappa.
.De facto”, chybaijlice piate miesto v interiéri Q5 bude

chybat len méloktorému potencialnemu majitelovi
tohto auta, takZe toto ho ,de facto” sotva odradi od
kipy. Lebo tych lakavych pozitiv poniika Q5 skutocne
dost, Zadné sedadld mozno pozdizne posivat v rozsahu
10 cm, menit mozno aj sklon ich operadiel. Ked' st zad-
né sedadla celkom vzadu, batoZinovy priestor za nimi
ma objem 540 |. Sklopenim operadiel zadnych sedadiel
objem pre naklad narastie na 1560 litrov. Operadla sa
daju sklapat zvnitra, packami pod sedadlami, alebo ta-
hadlom na boku batoZinového priestoru. Tzv. naklada-
cia hrana je nad zemou 69 mm, Co je prijatelné, zvlast




ak dno batoZinového priestoru nie je vyrazne nizSie.
Vodi¢ si mdze volant upravovat aj v pozdiznom smere,

niektoré prvky pristrojovej dosky, napriklad pristrojo-
vy panel, pripominaji pribuznost so si¢asnou genera-

ciou typu A4. A to aj multimedidlnym systémom MMI

na stredovom tuneli za preradovacou pakou Seststup-
fnovej ruéne ovladanej prevodovky a dalsimi ovladac-
mi, vratane nastavenia systému Audi Drive Select, kto-

ré umozZiuje menit spravanie sa vozidla podla Zelania
vodic¢a - meni sa velkost ,odozvy” otacok na zmenu

polohy akceleraéného pedala aj vel'kost otacok, pri
ktorych riadiaca jednotka prevodovky dava signal na
preradenie. §portovému vzhladu karosérie odpoveda
aj podvozok s dost tvrdym pruzenim. To by asi oso-
bam s chronicky bolavym chrbtom pri kvalite nasich
ciest asi prekazalo a bolo by dévodom, aby si hladali
SUV s maksim pruzenim. Vyhodou tvrdSieho podvoz-
ku s minimalne naklony karosérie v zakrutach, to is-
té plati o pozdiznych néklonach pri prukom brzdeni ale-
bo akceleracii. Systém pohonu vsetkych Styroch kolies,
v Audi znamy ako quattro, pri jazde po ceste s dosta-
tocnym stcinitelom trenia rozdel'uje krdtiaci moment
z vystupného hriadela prevodovky v pomere 40:60 v
prospech kolies zadnej napravy. Ak by na kizkej ceste
zacali predné kolesa preklzovat, riadiaca jednotka po-
honného systému mdze ,poslat” na zadnd napravu az
85 % celkového hnacieho momentu. Upraveny systém
regulacie stability (ESP) je schopny plnit aj funkciu uza-
vierok diferencialov. Napriek dostatocne vel'kej svet-
lej vyske 213 mm Audi Q5 nebude vhodnym doprav-
nym prostriedkom v tazkom teréne. Na to ma prilis dlhy
razvor naprav a maly predny aj zadny najazdovy uhol.
Dvojlitrovy vznetovy motor s najvacsim vykonom
125 kW a krdtiacim momentom 350 Nm v rozsahu ota-
¢ok 1750 az 2500 za minitu je postacujicou alternati-
vou pohonu aj pre narocnejsich motoristov, ktory aj od
SUV pozaduji schopnost dynamickej jazdy. Audi poni-
ka pre tento typ aj vykonnejSie motory, no aj s tymto
Q5 dosiahne najvacsiu rychlost 204 km/h a zrychl'uje
z0na 100 km/h v case pod 10 sekind... Motor pracu-
je kultivovane, ticho, vyrobca uvadza pre tento model
spotrebu nafty v kombinovanej prevadzke 6,7 litrov na
100 kilometrov. Jazdili sme na iom takmer rovnakym
dielom v meste aj po dial'nici, takZe dosiahnutt spotre-
bu 7,4 1/100 km povazujeme za velmi dobrd hodnotu.
Zakladna cena Audi Q5 2.0 TDI je 39 200 eur. Skisany
model mal bohatd dopliiujicu vybavu, napriklad kom-
fortnt 3-stupnovi klimatizaciu, Audi parking system

Vyskuasali sme
Audi 05 2.0 TDI

plus, i elektrické otvaranie a zatvaranie veka batoZi-
nového priestoru. Priplatkovej vybavy bola 16 325 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, venti-
lovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy
objem 1968 cm?, najvatsi vykon 125 kW pri 42000t./
min., kritiaci moment 350 Nm pri 1750 az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriové rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien a pruZiacej vzpere, prieény skrutny stabili-
zétor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator , koticové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi kotiémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s
elektrickym posiliiovatom, obrysovy priemer otacania
11,6 m, pneumatiky rozmeru 235/55 R 19.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4629/1880/1653 mm,
rézvor naprav 2807 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1617/1613 mm, svetld vy$ka 213 mm, pohotovostnad/
celkové hmotnost' 1730/2310 kg, objem batoZinové-
ho priestoru 540/1560 1, objem palivovej nadrze 75 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 204 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,5's, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8.2/5,8/6,71/100 km, CO, 175 g/km.
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Predstavujeme
Citroén C3 Picasso 1.6 HDi 66 kW Confort

Bl

e

\Vyborné vyuzitie priestoru

Automobilka Citroén dava svojim viacicelovym vozidlam (MPV) zvycajne privlastok Picasso. Nemd ho len najvicsie
MPYV Citroéna, C8. Na prelome minulého a tohto roka Citroén predstavil svoje najmensie Picasso, postavené na pod-
vozku Peugeota 207. Zaujimavostou tohto typu je, ze sa exkluzivne vyriba len v trnavskom zivode PSA Peugeot Cit-
roén. Ale nielen preto sa nim toto auto mimoriadne pacilo. Ako prvy z rodiny Picasso m4 toto oznacenie umiestne-
né aj na prednom Cele karosérie vedla znaku automobilky. Vyskusali sme model pohdnany motorom 1.6 HDi vylade-

nym na vykon 66,2 kW s iroviiou vybavy Confort.

Citroén C3 Picasso je dIhé 4078 mm, Siroké 1730 mm
a vysoké 1624 mm. Pédorysom je to teda typicky trie-
da malych aut. Vd'aka vel'kej vySke a sedadlam prispo-
sobenym pre vzpriamenej$i spdsob sedenia poskytuje
toto vozidlo dost miesta aj pre nohy vysSich osdb se-
diacich na zadnych sedadlach. Dokladné zaoblenie ro-
hov karosérie s malymi prevismi vpredu aj vzadu da-
li inak pravouhlému tvarovaniu kabiny aj motorového
priestoru nepopieratelny Sarm a hravost. Originalny je
aj tvar rozvidlenych prednych stipikov karosérie, kto-
rych ramena su dostatocne Stihle a sicasne dost od
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seba vzdialené, aby toto riesenie nebolo len na okra-
su. Vodi¢ vd'aka tomu ma velmi dobry vyhlad z vozi-
dla Sikmo dopredu.

Pochvalu si konstruktéri zaslizZia aj za l'ahkost na-
stupovania do auta. Sedadlo vodica je prestavitelné aj
vyskovo, vy$kovo aj pozdiz osi otagania je prestavitel-
ny aj volant. Ovladacie prvky si ergonomicky optimal-
ne rozmiestnené aj funkéne vel'mi dobré. Pekne tvaro-
vany trojramenny volant nema pre viaceré typy Citroé-
nov pevny stred, otaca sa klasicky cely, spolu s ven-
com. Najmensiemu Picassu vyrastaji boky z podlahy

k streche takmer kolmo. Vd'aka malému zoSikmeniu
bocnych dielcov je vnitorna Sirka vozidla na malé au-
to mimoriadna a pocit priestrannosti tak isto.

Druhy rad sedadiel tvori lavica s priecne, v pome-
re 60/40, delenymi operadlami. Ako sa na MPV patri, je
vel'a moznosti, ako ich usporiadat. Celé sedadlo mozno
pozdizne posivat v rozsahu az 150 mm. Operadld umoz-
fiujd menit ich sklon. Sedacia cast sedadla je 370 mm
nad podlahou, o aj vy$sim cestujticim s dlhymi noha-
mi umoziuje pohodine cestovat s dostatocne podopie-
ranymi stehnami po celej ich dizke. Napriek spomenutej




pochvale za Sirku kabiny, traja dospeli na zadnom se-
dadle s pri cestovani na dlhé trasy predsa len moc.
Tlagili by sa navzajom plecami.

Ked' sii zadné sedadla v zakladnej polohe, teda po-
sunuté celkom dozadu, za nimi je do vysky krytu bato-
Zinového priestoru objem 385 litrov. Posunutim seda-
diel celkom dopredu narastie na 500 litrov, dno bato-
zinového priestoru sa predizi zo 700 mm na 850 mm.
Sirka medzi podbehmi kolies je 1000 mm. Po sklope-
ni zadnych sedadiel vznikne takmer vodorovna lozna
plocha s dizkou 1500 mm a najvatsi objem pre néklad
dosiahne 1505 litrov. Nakladacia hrana batoZinového
priestoru je 700 mm nad vozovkou, ¢o nie je aZ tak ma-
lo, ale manipulaciu s nakladanymi alebo vykladanymi
predmety ulahcuje nepatrny rozdiel medzi nakladacou
hranou a dnom batozinového priestoru. To v§ak nemusi
platit, pretoZe dno je vyberatelné a pod nim je este dal-
§i Glozny priestor, takze pdvodny mozno prehibit. Az pod
druhym dnom je miesto pre rezervné dojazdové koleso.

Pristrojovy panel nie je za volantom, ale tvori ho
v strede pristrojovej dosky na tri segmenty rozdeleny
displej. VIavo sa zobrazuje rychlost vozidla, otacky mo-
tora, pocet odjazdenych kilometrov a stav paliva v na-
drzi. Stredna cast je urcena pre informacie z palubné-
ho potitaca a nastavenia audiosystému. V pravej cas-
ti s umiestnené kontrolné svetla, najcastejSie st po-
¢as jazdy funkéné ,kontrolky” upozorfiujice vodica na
zapnuté smerové svetla. Na stredovej konzole pristro-
jovej dosky, ktora je tvarovana tak, aby do nej nena-
razal kolenom zlava vodic a sprava spolujazdec, ¢o sa
vzdy nepodari dosiahnut ani v podstatne vacsich au-
tach, s prvky ovladania klimatizacie, autoradio a na
konci je kratka preradovacia paka patstupiovej rucne
ovladanej prevodovky.

Vznetovy 1,6-litrovy motor vyladeny na najvacsi
vykon 66 kW (v ponuke je aj s vykonom 80 kW) dokéze
vozidlo citel'ne zrychlovat hned ako otacky prekrocia
hodnotu 1500 za minttu. Motorovy priestor je dobre

Predstavujeme
Citroén C3 Picasso 1.6 HDi 66 kW Confort

odhluéneny, takZe v kabine posadku nerusi ani ked' pra-
cuje pri otackach okolo 3000 za minitu, ktoré pri pia-
tom zaradenom prevodovom stupni odpovedaji rych-
losti 130 km/h, najvacsej povolenej na nasich dialni-
ciach. Nie je problém dosahovat spotrebu nafty v kom-
binovanej prevadzke len malo nad 5 1/100 km. Stabi-
lita vozidla je dobra, timenie razov od prejazdu nerov-
nosti zvlada podvozok najnovsieho Picassa prikladne.
Citroén C3 Picasso 1.6 HDi 66 kW Confort stoji

14300 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 18:1, zdvihovy objem 1560 cm?, naj-
vacsi vykon 66,2 kW pri 4000 ot./min., krtiaci moment
215 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 5-stupfiova rutne ovladand prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizétor, zadnd vletend naprava, vinuté pru-
Ziny, prieény skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotacmi, ABS, hreberové riadenie s
posilfiovatom, stopovy priemer otacania 11,2 m, pneu-
matiky rozmeru 195/65R 16.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4078/1766/1631
mm, razvor naprav 2540 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1472/1470 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1364/1771 kg, objem batoZinového priestoru 385/1506
|, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 173 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,4 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6/4/4.8 11/100 km, CO, 128 g/km.
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Vyskuasali sme
Renault Thalia 1.4 16V,
1,5 dCi 62 kW Privilege

Uz to nie je Clio s, kufrom”

Ziujem o malé sedany v Turecku a vo vidsine byvalych socialistickych $titov v Eurépe podnietil vedenie Renaultu,
aby okrem lacnej Dacie Logan pomikli zdkaznikom aj lacny Renault. Z prvej generacie typu Clio vytvorili sedan jed-

noducho tak, ze k zadnej ¢asti Clia ,,pridali“ sedanovsky batozinovy priestor.

Novy Renault dostal nazov Thalia, a aj ked" dizajnovo
jeho zadnd East prili§ neladila so zvySkom karosérie,
pri ldkavo malej cene sa vel'mi dobre predavala aj na
naSom trhu. Koncom leta minulého roka mala na au-
tosaléne v Moskve premiéru druha generacia Thalie.
S rozdielom par tyzdiov kedy u nas zima skocila do

leta takmer vynechajic jar, sme vyskisali Thaliu
pohanand 1,4-litrovym zaZihovym motorom s vykonom
72 kW a nasledne aj vznetovym motorom 1,5 dCi s vy-
konom 62 kW.

Druha generacia Thalie je postavena na konstruké-
nom zéklade druhej generacie Renaultu Clio, vyrabat

sa bude opat v Turecku. UZ ani na druhy &i treti pohl'ad
to nie je Clio s, kufrom”. Stylisticky navrh prednej aj
zadnej casti je dobre zladeny, v porovnani s Cliom ma
nova Thalia zrekonStruovana aj nosnu cast karosérie.

Na interiéri vidno, Ze patri cenovo dostupné-
mu autu, ale rozhodne nepdsobi stroho, neprivetivo.
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Na novej pristrojovej doske a jej stredovej konzole nie
je prili§ vel'a ovladacov, ked'Ze v cenovo dostupnom au-
te nie je ani vela pridavnych systémov. Z hladiska Gzit-
kovosti je vyznamnou medzigeneraénou zmenou zvac-
Senie miesta nad hlavami cestujdcich osdb na zadnych
sedadlach. Predné i zadné sedadla majd méakké ¢aline-
nie, s nevyraznymi bocnymi oporami prednych sedadiel.
Thalia s Groviiou vybavou Privilege ma okrem iného ruc-
ne ovladant klimatizaciu, elektricky ovladané vonkajsie
spatné zrkadld, autoradio s CD/MP3 prehravacom s ovla-
danim aj pod volantom, palubny pocitac, reflektory do
hmly - ma teda vSetko najnutnejsie pre prijemnd jazdu
v hordcom lete aj pocas hmlistych chladnych dni a noci.

Vkusne tvarovana zadna cast Thalie skryva pre-
kvapivo velky batoZinovy priestor s objemom az 506
litrov. Je sice o 4 litre mensi ako mala prva generacia,
ale za tymi iste nesmiiti ani jeden majitel novej Thalie,
lebo ma neporovnatelne krajsie auto. Veko batoZinové-
ho priestoru sa samocinne zdvihne po odomknuti vd'a-
ka vinutym predpnutym pruzinam. Vstupny otvor je do-
statocne vel'ky na to, aby sa do batoZinového priesto-
ru dlhého 990 mm, Sirokého 1360 mm (medzi podbeh-
mi zadnych kolies 980 mm) a vysokého 500 mm da-
li naloZit aj objemnejsie predmety. Nakladanie batoZi-
ny s vacSou hmotnostou fyzicky menej zdatnym oso-
bam bude asi komplikovat nakladacia hrana 700 mm
nad vozovkou a pomerne hlboko pod fiou uloZené dno

Vyskuasali sme

Renault Thalia 1.4 16V,
1,5 dCi 62 kW Privilege

batoZinového priestoru. V stene oddel'ujticej kabinu od
batoZinového priestoru je tesne nad dnom batoZino-
vého priestoru kryt, po odmontovani ktorého vznik-
ne nizka a Siroka Strbina, ktorou mozno prestréit dlhé
predmety primeraného prierezu aZ na sklopené, priec-
ne nedelené operadlo zadného sedadla.

Jazdné vlastnosti st s obidvoma motormi takmer
rovnaké. Makké pruzenie, ktorym ma Thalia chranit
posadku pred prenasanim narazov kolies na nerovnos-
ti ciest do karosérie v krajinach, pre ktoré je prioritne
urcena, prinasa zhorsenie stability pri vel’kych rychlos-
tiach jazdy. Na bocné naklananie karosérie v zakrutach
si vodic zvykne a pri vyrazne vacsom naklone vyciti,
Ze najazdovi rychlost treba do nasledujicej zakruty
o nieco zmiernit.

Zdvihovy motor v interiéri pocut o poznanie viac
ako zazihovy, je vSak zase o poznanie Gspornejsi.
V kombinovanej prevadzke oficialne 0 2,7 1/100 km,
v realnej zmiesanej premavke o viac ako 3 1/100 km.

Renault Thalia 1.4 16V 72 kW Privilege sa predava
za 9690 eur, s motorom 1.5 dCi 62 kW za 11 590 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:
A: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 9,7:1, zdvihovy objem
1390 cm?, najvacsi vikon 72 kW pri 6000 ot./min.,
kratiaci moment 127 Nm pri 3750 ot./min.

B: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstreko-
vaci systém common rail, kompresny pomer 18,1:1,
zdvihovy objem 1461 cm?, najvacsi vykon 62 kW pri
3750 ot./min., krdtiaci moment 200 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne ovladand prevodovka, po-
hon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch Mc-
Pherson a spodnych prieénych ramenéch, prieény
skrutny stabilizator, zadn4 vlecend néprava, vinuté
pruziny, prieény skrutny stabilizétor, kotttové brzdy
vpredu, bubnové vzadu, ABS, hrebefiové riadenie s
elektrickym posiliiovacom, obrysovy priemer otaca-
nia 10,7 m, pneumatiky rozmeru 175/65R 14.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v
4171/1639/1437 mm, rdzvor ndprav 2471 mm, roz-
chod kolies vpredu/vzadu 1406/1386 mm, poho-
tovostnd/celkova hmotnost: A: 1031/1500 kg, B:
1055/1505 kg, objem batoZinového priestoru 506
|, objem palivovej nadrze 50 I.

Prevadzkové vlastnosti:

A: najvacsia rychlost 181km/h, zrychlenie z 0 na 100
km/h za 11,5's, spotreba 95-oktan. benzinu v
mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadzke
9.9/5.4/711/100 km, CO, 165 g/km.

B: najvacsia rychlost 171 km/h, zrychlenie
z0na 100 km/h za 12,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 5/3,9/4,31/100

km, CDZ 116 g/km
www.mot.sk E




Vyskuasali sme
Seat Exeo 2.0 TSI Style

Vrcholom ponuky opat sedan

Automobilku Seat nepriaznivo poznacil experiment vedenia koncernu Volkswagen spred priblizne desatrocia s roz-
delenim svojich znadiek do dvoch vetiev. Seat po zaradeni do Sportovej vetvy stratil aj u nds dobre predajny maly vzit-
kovy automobil Inca, a aj druhd generdcia najreprezentativnejsicho typu znacky, Toleda, nemala pokracovatela so za-
uzivanou karosériou pre tento typ - sedan.

Tretia generdcia Toleda bola len akousi zvdé$eninou

hatchbacku Altea, o dovtedajSich majitelov Seatu To-
ledo s trojpriestorovou karosériou v dostatocnej mie-
re nemotivovalo ostat pri obnove auta vernymi zna¢-

ke Seat. Od jesene minulého roka je najprestiznejSim

typom Seatu opat auto s karosériou sedan. Na auto-
saldne v PariZi Seat predstavil typ s nazvom Exeo, ti-

to jar typ Exeo obohatil aj o model s karosériou kombi.

Vyskuisali sme sedan pohanany dvojlitrovym prepI'-
flanym zazihovym motorom s najvacsim vykonom
147 kW.

Nie je Ziadnym tajomstvom, Ze novy Seat Exeo
ma svoj konStrukény povod v predchadzajicej gene-
racii Audi A4. Celkom uréite to nestavia znacku Seat
ani jej novy vrchol produktovej ponuky do zlého svet-
la, ved generacné zmeny zékladnych kon§trukénych

skupin automobilov najvyznamnejSich automobiliek
nebyvaji revoluéné, lebo uzZ ich predchadzajica ge-
neracia mala svoju kvalitu. Zvy€ajne ide o zlepSenie
rozkladu sil do Struktdry karosérie v pripade doprav-
nej nehody tak, aby spomalenia pri naraze pdsobiace
na posadku boli ¢o najmensie, o doplnenie elektronic-
ky regulovanych systémov zlepSujicich bezpecnost a
pohodlie, alebo ich nahradu dokonalejsim variantom.
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Zéakladnd konstrukcia podvozkov sa meni minimélne,

vyznamnejSie zmeny byvajd v motoroch, lebo auto-
mobilky musia reagovat na periodicky sprisfiujice sa
emisné normy. Seat si vybera motory pre svoje auto-
mobily z koncernovej ponuky dnes realne druhého naj-
vacSieho zoskupenia automobiliek, ktorym je po Toyo-
te Group koncern Volkswagen, ¢o je do znacnej miery
zaruka udrZania konkurencieschopnosti.

Seat Exeo s dizkou 4661 mm uz prakticky zasahu-
je do strednej triedy, uréite prerastol povodné Toledo s
trojpriestorovou karosériou. Z vniitra sa urite na svoj
kon§trukény vzor z Audi podoba viac. Nielen tvarova-
nim vSetkych ¢asti interiéru, ale aj kvalitou pouZitych
materidlov na ich zhotovenie. Na predné aj zadné se-

dadla sa nastupuje bez problémov, vyrazné hocné vy-
stuhy na sedacej i operadlovej €asti prednych sedadiel

vyZaduju uZ viac obratnosti pri vystupovani. Rozsah na-
stavenia sedadla aj volantu v dvoch smeroch uspoko-
ji vodicov vSetkych postav, aspon pokial ide o sprav-
nost polohy v sedadle voci ovladacim prvkom vozidla.
Objemne;jsi vodici mdzu po par minitach jazdy citit, ze
sa celkom optimalne nezmestia medzi boéné vystuhy
sedadla. Osoby s vyskou okolo 180 cm sediace na zad-
nych sedadlach uz citia, Ze keby boli vyssi este o par
centimetrov, uz by sa im az tak pohodIine necestovalo.
Tesit by sa stale mohli z vyborne odhlu¢neného interié-
ru, kvalitnej automatickej klimatizacie ¢i audiosdstavy
a celkom komfortne vyladeného podvozku. Ale z vol'né-
ho miesta nad hlavami alebo pred kolenami uz veru nie.

Turbodichadlom prepifiany dvojlitrovy zazihovy
motor s priamym vstrekovanim benzinu do valcov ma
najvacsi kratiaci moment posunuty do rezimu malych

Vyskuasali sme
Seat Exeo 2.0 TSI Style

otacok (280 Nm pri 1800 ot./min.) ako pri vznetovych
motoroch, na tom mé zésluhu prepifianie aj systém
vstrekovania. Zvycajne teda pracuje pri otackach ne-
presahujicich hodnotu 3000 za minitu, vdaka comu je
pre posadku takmer nehlucny a aj celkom striedmy pri
minani paliva. Pod 8 litrov benzinu na 100 kilometrov v
priblizne vyrovnanom pomere jazdy v meste a mimo ne-
ho sme sa sice nedostali, ale s takouto hodnotou mozno
pri troche sebakontroly pri rychlosti a hibke stlaéania
pedala akceleracie uvazovat aj pri takmer plnom zata-
Zeni vozidla.

Pri nahlej zmene smeru, napriklad pri rychlom pre-
jazde zakrut, ma Exeo tendencie k miernej nedotaca-
vosti. Pritom sa naklana len minimalne, k nedotacavé-
mu $myku by mohlo ddjst len pri mimoriadne nerozum-
ne velkej najazdovej rychlosti do zakruty, kedy by uz
vozidlo nedokézala udrZat na ceste ani intervencia sta-
bilizacného systému.

Seat Exeo 2.0 TSI Style sa v juni predéaval za
27 064 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: prepliany 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy s pria-

mym vstrekovanim benzinu, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 10,3:1, zdvihovy objem 1984 cm?,
najvacsi vykon 147 kW pri 5100 ot./min., kritiaci mo-
ment 280 Nm pri 1800 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kotdcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotaémi, ABS, ESP, hrebefové
riadenie s posiliovatom, obrysovovy priemer otécania
11,2 m, pneumatiky rozmeru 205/45 R 17.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4661/1772/1430
mm, rdzvor ndprav 2642 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1522/1523 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1505/1990 kg, objem batozinového priestoru 430 I, ob-
jem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 241 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 7,3 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 10,8/5,8/7.7 11/100 km, CO, 179 g/km.
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Vyskuasali sme
Dacia Logan Van 1,5 dCi 50 kW Ambiance
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Lakadl| /| tnik
Renaultu sa velmi dobre podarilo oZivovanie uz obchodne pochovanej rumunskej znatky Dacia. Vytvorenie si ,,niz-
konikladovej“ znacky ponikajiicej robustné, slabsie vybavené vozidla na trhoch s menej solventnym obyvatelstvom,

sa ukdzalo byt pre Renault velmi dobrym rozhodnutim. V sii¢asnosti uz ma pit réznych modelov, vritane dvoch wzit-
kovych - Logan Pick-up a Logan Van. Prive Logan Van pohanany 1,5-litrovym vznetovym motorom s vykonom 63

kW sme mali moznost vyskusat.

Dacia Logan Van je tvarovo pribuzna Dacii Logan MCV,
len vSetky skl od okien prednych dveri dozadu z Loga-
nu MCV nahradili plechy. Dvojmiestna kabina mé para-
metre Loganov uréenych len na dopravu l'udi, teda po-
kial' ide o vzhl'ad pristrojovej dosky, volantu a ostat-
nych ovladacich prvkov, lebo ma len jeden rad sedadiel.

Ked'Ze je to GZitkové vozidlo, pre jeho majitela je
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praktickost vyuZitia nakladového priestoru azda este
dolezitejSia ako vzhlad vnitrajsku kabiny. Logan Van
ma uzitoénd hmotnost az 800 kg a objem skrine pre na-
klad je az 2,5 m®, takze vaéSine remeselnikov umozni
naloZit bez problémov vSetok potrebny material aj na-
radie. ZvySena strecha vozidla ulahcuje manipulaciu s
nakladom. Pristup do nakladového priestoru je vdaka

dvom boénym posuvnym a zadnym dvojkridlovym dve-
ram mozny aj v stiesnenom priestore. Zadné dvere su
asymetricky delené v pomere 1/3:2/3, daju sa otvorit
do polohy: 40°, 90° a 180°. Prevazané predmety moz-
no hezpecne zabezpecit voti neZiaducemu posunu na-
kladu pocas jazdy popruhmi upevnenymi do jednej zo
Siestich Gchytiek. Lavé kridlo zadnych dveri je Siroké




740 mm, pravé 510 mm. Najprv sa otvara lava polo-
vica pomocou vonkajsej kl'uéky, pravé kridlo sa otvéara
packou zvnitra.

Nakladovy priestor ma pravidelny tvar, podlaha,
v skisanom modeli s gumovym krytom, je v Grovni na-
kladacej hrany, takze manipulacia s ndkladom je jedno-
ducha aj pri vyuziti vysokozdvizného vozika. Rezerv-
né koleso je umiestnené zospodu. Kabina je vybave-
na skromne, volant je neprestavitelny, vyhlad z vo-
zidla smerom dopredu je bezproblémovy, sledovanie
premavky vzadu ulahcuja vel'ké vonkajsie spatné
zrkadla.

Konstruktérom podvozku sa podarilo vel'mi dob-
re zladit poZiadavky na komfort pruzenia a ovlada-
tel'nost vozidla. Riadenie nie je sice prilis priame, ale
od uZitkového vozidla sa neocakava pretekarsky styl
jazdy, takZe to nie je chyba. Vznetovy motor 1.5 dCi
sme uZ vyskasali vo viacerych vozidlach Renault aj
Dacia s rdznymi vykonovymi roviiami. Je naozaj vel-
mi vydareny, aj v Logane Van pracuje ticho a dspor-
ne. V kabine ho naozaj prilis nepocut, ovela viac sme

vnimali aerodynamicky hluk od odvalujdcich sa ko-
lies vozidla. Jazdili sme bez nakladu, takZe spotreba
nafty takmer na trovni uvadzanej vyrobcom moze byt
pri zatazeni nakladového priestoru vacsia, urcite pri
dynamickejSom sposobe jazdy.
Dacia Logan Van 1.5 dCi 63 kW s vy$Sou Groviiou
vybavy Ambiance sa predava za 8990 eur.
Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Dacia Logan Van 1,5 dCi 50 kW Ambiance

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstreko-
vaci systém common rail, kompresny pomer 18,1:1, zdvi-
hovy objem 1461 cm?, najvacsi vykon 63 kW pri 3750
ot./min., kratiaci moment 200 Nm pri 1900 ot./min.

Prevody: 5-stupfiova ruéne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizétor, zadn4 vletend naprava, vinuté pru-
Ziny, priecny skrutny stabilizator, kotttové brzdy vpre-
du, bubnové vzadu, ABS, hreberiové riadenie s posilio-
vacom, obrysovy priemer ota¢ania 10,6 m, pneumatiky
rozmeru 185/65 R 15.

Karoséria: 5-dverovd, 2-miestna typu furgon.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4450/1740/1636
mm, razvor naprav 2900 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1481/1458 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1275/2000 kg, objem nakladového priestoru 2500 1, ob-
jem palivovej nadrZe 50 I.

Prevadzkové vlastnosti: Najvacsia rychlost 163 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 14,3 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
59/4,8/5,2 117100 km, CO, 137 g/km.

www.mot.sk E



Vyskuasali sme
Mazda6 Wagon 2.2 MZR CD GTA

V strednej triede sa v poslednom desatroci objavilo niekolko nadhernych au-

tomobilov s karosériou kombi, pri pohlade na ktoré nikoho ani len nenapad-
ne spdjat ich s ,uzitkovymi“ autami. Verzia Wagon sucasnej generacie Mazdy6
patri podla nds k najkraj$im kombi, ktoré su dnes na trhu a pre nikoho by ne-
bolo hanbou doviezt sa na takom aute aj na vyznamnu spolocensku akciu.

Automobilka Mazda predstavila Mazdu6 v Eurdpe pr-
vy raz na zenevskom autosaldne v roku 2002. Cestu k
tispechu jej do znaénej miery vydlazdila jej predchod-
kyRa, aj u nas vel'mi dobre predavana Mazda 626, kto-
rd si v devatdesiatych rokoch hojne kupovali podnika-
telia. Mazdu6 Wagon druhej generacie, ktord sme te-
raz skasali, pohanal modernizovany 2,2 - litrovy vzne-
tovy motor s vykonom 136 kW.

-

1

-
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Vel'mi dobry dojem z pohladu na karosériu sa ne-
straca ani po otvoreni dveri, posadeni sa na predné,
¢i zadné sedadla. Vdaka takmer rovnej streche ma-
ju aj osoby na zadnych sedadlach s vy$kou nad 180

cm dostatok vol'ného miesta nad hlavami (€0 neposky-
tuje Mazdab s karosériou liftback). Tvorcovia interié-
ru dali Mazde6 tradiéné usporiadanie ovladacich prv-

kov a pristrojov, zasadili ich do striedmo tvarovanej

pristrojovej dosky a jej stredovej konzoly. Na ramenach
volantu st ovladacie prvky palubného potitaca (vlavo)
a na pravom ramene je ovladanie audiosystému. Mate-
rialy interiéru st kvalitné, posadka ma aj dost odkla-
dacich priestorov na veci, ktoré potrebuje pocas jazdy.

Bocna linia s plynule sa zvazujlicou zadnou ¢astou
od strechy dolu zretelne naznacuije, Ze dizajnérom islo
v prvom rade o krasu tohto auta. Az potom hola snaha

519 litrov meranych podla normy VDA za operadlami
zadnych sedadiel pravdepodobne vystaci vacsine za-
kaznikov. Zadné sedadla mozno sklopit potiahnutim za
packy na bokoch batoZinového priestoru, Sedacie cas-
ti sa posuni smerom k podlahe a na ne sklopené ope-
radla vytvoria takmer rovni plochu s dnom batozZino-
vého priestoru. Pri nakladani po strechu je pre batozi-
nu k dispozicii objem 1751 litrov. Sedadla do povodnej
polohy uz treba dvihat hore z kabiny vozidla.

A
Fros




Silnou strankou prakticky vSetkych sicasnych ty-
pov automobilky Mazda sd ich jazdné vlastnosti. Ma ich
aj kombi Mazdy6, zakrutami mozno prechadzat isto aj
velkou rychlostou a vozidlo presne kopiruje natocenim
volantu uréeny smer bez snahy o vybocovanie prednej
alebo zadnej ¢asti mimo pozZadovanej trajektorie.
Vyborne odhluéneny interiér a bohata vybava prv-
kov zlepSujtcich pohodlie cestovania st dalSie silné
stranky nami skisaného modelu s troviiou vybavy GTA.
Mimoriadna pruznost 2,2-litrového vznetového
motora, ktory dosahuje maximalnu hodnotu kratia-
ceho momentu 400 Nm v rozsahu otacok 1800 aZ
3000 za mindtu zabezpecuje, Ze ked vodi¢ zaradi
Siesty prevodovy stupeii pri vyjazde z mesta, ak nie
je prili§ husta premavka, takmer az do niekol'ko de-
siatok vzdialeného ciela nemusi siahnut na prevodo-
vii paku. Nie to, samozrejme, doslova tak. Uz aj pre-
to nie, Ze presnost pohybov preradovacej paky Sest-
stupnovej prevodovky priam laka vodica, aby sa ne-
oberal o prijemny pocit z dokonale fungujiiceho zaria-
denia. Kto si vyberie z ponuky vznetovych motorov

de vzdy jazdit Stylom ,na spotrebu”. Pri takom nie je
problém dosahovat hodnoty spotreby, aké uvadza vy-
robca. Dravsia jazda po kl'ukatiacej sa ceste cez hor-
sky priechod, ku ktorej vyborny podvozok a vykon-
ny motor vodica priam vyzyva, znamena narast spot-
reby o niekol'ko litrov.

Mazda6 Wagon 2.2 MZR CD GTA sa predava za
34570 eur.

Samuel BIBZA

pre Mazdu6 ten najvykonnejsi, pravdepodobne nebu- h‘:;_

Vyskuasali sme
Mazda6 Wagon 2.2 MZR CD GTA
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 16,3:1, zdvihovy objem 2184 cm?,
najvacsi vykon 136 kW pri 3500 ot./min., kritiaci mo-
ment 400 pri 1800 az 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadn4 viacprvkova néprava, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotdcové brzdy,
ABS, DSC, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiova-
tom, obrysovy priemer otacania 11 m, pneumatiky roz-
meru 225/45R 18.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4765/1795/1490
mm, rdzvor ndprav 2725 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1500/1550 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 15685/2145 kg, objem batoZinového priestoru
519/1751 1, objem palivovej nédrze 64 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 216 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.2/4.8/5,1 1/100 km, CO, 182 g/km.

www.mot.sk n



Vyskuasali sme
Audi A3 Sportback 1.4T FSI Ambiente

Ty

Sportovy hatchback

Mierne dlhsia verzia Sportback oproti zikladnému modelu najmensieho typu automobilky Audi, A3, je na trhu od
roku 2004. Pdsobi tak trochu ako kombi, oznacenie Sportback akoby tento dojem potvrdzovalo. Je v§ak viac patdve-
rovym hatchbackom s lahkym $portovym niadychom v tvarovani karosérie. Tak to zostalo aj po inovicii, ktorej ten-
to typ podrobili zatiatkom minulého roka. Vyskisali sme A3 Sportback pohafiany zaujimavym prepinanym 1,4-lit-
rovym z4zihovym motorom.

Audi A3 Sportback je 4292 mm dlhy patdverovy hat-
chback (podla vyrobcu kombi), teda klasicky predsta-
vitel nizsej strednej triedy. Aspofi pokial ide o cel-
kovi dizku, pretoze vyskou 1408 mm je pod prieme-
rom vozidiel nizSej strednej triedy, ¢o najma pri pohla-

de zboku opticky toto vozidlo predlZuje. Spredu, najma

vd'aka rozmernej maske chladi¢a lichobeznikového tva-
ru s pochromovanym lemovanim, A3 Sportback poso-
bi dost robustnym dojmom, ale viac dramaticky pdso-
biacich prvkov v tvarovani karosérie nenajdeme. Di-

zajn karosérie je pomerne konzervativny, nadéasovy,
¢o na automobiloch tzv. prémiovych znaciek, kde Audi

dIhodobo patri, neprekvapuje. Prislu$nost k prémiové-
mu segmentu jasne dokladuijq aj $tyri prepletené kruhy
na maske chladi¢a. Poznat ju v§ak aj inak.

Interiér Audi A3 Sportback nie je ohromujico vel-
ky, tento dojem neumoziiuji si vytvorit vonkajsie roz-
mery vozidla. Tvarovanie pristrojovej dosky, volantu,



preradovacej paky prevodovky aj vyplni dveri a se-
dadiel nikoho nenechava na pochybéch, Ze pri navrho-
vani A3 Sportbacku neboli pre dizajnérov malé vyrob-
né naklady dominantnym cielom. VSetko pdsobi solid-
nym, hodnotnym dojmom. ,NiZSiu strednd triedu” citit
len z priestoru pre nohy cestujtcich sediacich na zad-
nych sedadlach. Vpredu je miesta dost, Sportovo pdso-
biace predné sedadla sd pohodiné a ich boéné vedenie
je naozaj G€inné.

Vodi¢ ma moznost prispdsobit si polohu volantu
vyskovo aj pozdlli osi otacania, pristroje s kruhovymi
stupnicami v pristrojovom paneli majd dostatoéne vel-
ké Eislice, takze sa aktualne jazdné parametre I'ahko od-
titavajd, a to vo dne aj v noci.

PruZenie tohto modelu je tuh$ie, ako sa od vozi-
dla so slovom S$port v nazve ocakava, ale celkom dobre
zvlada tlmenie vacsiny nerovnosti na nasich cestach.

V rychlych zakrutach vSak citit sklony k nedotacavos-

ti, takZe vodic ziska respekt pred stupfiovanim rych-
losti pri vjazde do nasledujicej zakruty. Na mysli ma-
me nedotacavost pri ovela vacsich rychlostiach, aky-
mi sa bezne prechadza cez zakruty.

Vyhrievané dyzy ostrekovaca celného skla, ESP,
vyhrievané predné sedadla s regulaciou intenzity ohre-
vu, kvalitna audiosastava ,Concert generacia IlI” (za
priplatok 942 eur) a dalSie zaujimavé prvky vybavy
dotvaraju dobry dojem z tohto vozidla.

.Downsizing” v motorovom priestore realizovany
zamontovanim 1,4-litrového prepiiianého zaZihového
motora s priamym vstrekom benzinu nebol zo strany
Audi zZiadnym hazardom s o¢akavaniami zakaznikov.
Najvacsi vykon 92 kW a najma kritiaci moment s hod-
notou 200 Nm v Sirokom rozsahu otacéak 1500 az 4000
za min(tu je Gplne postacujicou hnacou jednotkou pre

Vyskuasali sme
Audi A3 Sportback 1.4T FSI Ambiente

auto s pohotovostnou hmotnostou 1360 kg. Aj ked ma
v nazve slovo $port. Normovana spotrebu v kombino-

vanej prevadzke 6 1/100 km sme prekrocili o liter, ale
keby nase ,Sportoveé vlozky” v skiiSobnych jazdach ne-
mali len maly podiel, maly motor by iste ukazal, Ze vie
byt poriadne smadny.

Nami skdsané Audi A3 Sporthack 1.4T FSI s vyba-
vou Ambiente, obohatené o niekol'ko prvkov volitelnej
vybavy, stélo v juni 28 259 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy s pria-

mym vstrekovanim benzinu, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1390 cm?, naj-
vacsi vykon 92 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment
200 Nm pri 1500 a7 4000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priec-
ny skrutny stabilizétor, zadna viacprvkova naprava, vi-
nuté pruziny, priecny skrutny stabilizétor,kottcové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, ESP, hreberio-
vé riadenie s elektrickym posilfiovacom, obrysovy prie-
mer ota¢ania 10,7 m. Pneumatiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: b-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v4292/1765/1408
mm, rdzvor ndprav 25678 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1552/1551 mm, pohotovostnéd/celkové hmotnost
1360/1845 kg, objem batozinového priestoru 370/1080
|, objem palivovej nddrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 203 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,3 s, spotreba 95-oktéan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vadzke 74/4,7/6 11/100 km, CO,, 143 g/km.

www.mot.sk H



Vyskuasali sme
Mitsubishi Colt 1.3 i Invite

Japonska automobilka Mitsubishi predstavila svoj typ Colt v Eurépe v roku 2004, predtym ho uz dva roky predavala
na domécom trhu. Aj v Eurépe udivoval nielen tvarom karosérie, podobnej$ej malym viactucelovym vozidldim (MPYV)
ako hatchbackom z triedy malych dut, ale najmi variabilitou interiéru. Po vyraznej minuloro¢nej inovacii kriZenie
spominanych kategérii dut na Colte stile vidiet, ale z kuziel, ktoré sa povodne dali robit so zadnymi sedadlami, hod-
ne ubudlo. Vyskusali sme Colt pohanany 1,3-litrovym zdzihovym motorom.

Po inovacii dostala karoséria Coltu rysy atraktivneho
modelu Lancer Evolution, o je priazniva zmena. Lancer
.sa dostal” aj do interiéru, staci sa pozriet na trojra-
menny multifunkény volant, aky mal nami skdsany Colt
s druhou najvysSou droviiou vybavy Invite, s tlacidla-
mi na ovladanie audiosdstavy a tempomatu. Na malé
auto s vonkaj$imi rozmermi 3880x1695x1520 mm Colt
pontika prekvapivo dobré priestorové pomery pre oso-
by sediace na prednych aj zadnych sedadlach. Zadné
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sedadla moZno sklapat, vznikne tak GloZna plocha
s dizkou 1170 mm, sklopit mozno aj sedadlo spolu-
jazdca vedla vodica, ak treba previezt este dlhSi pred-
met. Ale Colt, aky prisiel do Eurdpy v roku 2004, umoz-
fioval okrem toho pozdiine posivat zadny rad sedadiel
v rozsahu 130 mm, zadné sedadla sa dali z auta do-
konca celkom I'ahko vymontovat. Vtedy sa Colt va-
riabilnostou interiéru uréite vyrovnal hociktorému
malému MPV. Marketingovi $pecialisti v§ak vtedy

nedokazali predstavit Colt ako malé auto s mimoriad-
nymi moZnostami jeho vyuzivania. Zakaznici v celej Eu-
rope ho vnimali ako bezné malé, ale predraZené auto.
A ked' v ramci priprav na inovéciu robili anketu me-
dzi potencialnymi zakaznikmi, takmer nik nepotrebo-
val, aby mal Colt nadpriemerne variabilny interiér. Nie
je to vycitka ani konstruktérom, tym skor nie motoris-
tom z ankety. Je celkom mozné, Ze l'udi, ktori potre-
buji malé auto s moznostou postivat zadné sedadla
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alebo ich vyberat z auta, je velmi mélo. A nevyplati sa
takymito funkciami predrazovat cenu auta. Spomenuli
sme to skor ako raritu, smer vyvoja, ktory priSiel moz-
no v nespravnom case.

Inovacia nezasiahla len to ¢o vidno, teda vonkaj-
Sie dielce karosérie a interiér. Podvozok je akoby z cel-
kom iného auta, schopny bezpeéne a bez nadmerného
natriasania prevazat posadku vozidla aj po menej kva-
litnych cestach. Dosiahnut to v malom aute je vidy taz-
Sie ako vo vacéSom.

Motor s vykonom 70 kW tiez upravovali. Je tichsi,
ak vodi¢ vyuZiva nizSie polozené spektrum otacok, do
asi 3000 za min(tu, €o pri jazde v mestskych podmien-
kach mozno l'ahko dodrZat, spotreba benzinu je celkom
prijatel'nd, vyrobcom uvadzana hodnota v mestskom
cykle 7,7 1/100 km/h sa da urcite dosiahnut.

Mitsubishi Colt 1.3i Invite stoji 12 280 eur. Vela za
malé auto!? Uz multifunkény volant s ovladacmi systé-

mov, aké byvaju skor vo vacsich autach, signalizuje, Ze

Colt nebude sitazit s malymi autami cenou. Uz zaklad-
ny stupen vybavy Entry obsahuje celné aj bocné bez-
pecnostné vankise pre osoby na prednych sedadlach
alebo funkciu oneskoreného zhasinania reflektorov po
zamknuti vozidla, aby posadke osvetlovali cestu do-
mov. ZaleZi teda opat od Sikovnosti marketingu Mitsu-
bishi, v akom svetle ukazu inovovany Colt zakaznikom.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Mitsubishi Colt 1.3 i Invite

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem
1332 cm?, najvacsi vykon 70 kW pri 6000 ot./min., krd-
tiaci moment 125 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizator, zadnd vlecend naprava, vinuté pru-
Ziny, priecny skrutny stabilizator,kottcové brzdy, kotu-
tové brzdy vpredu , bubnové vzadu, ABS, hreberio-
vé riadenie s elektrickym posilfiovacom, obrysovy prie-
mer otacania 10,8 m. Pneumatiky rozmeru 195/50 R 15.

Karoséria: 3-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3880/1695/1520
mm, rdzvor ndprav 2500 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1460/1445 mm, pohotovostnd/celkovd hmot-
nost 1015/1430 kg, objem batoZinového priestoru
169/900 1, objem palivovej nadrze 47 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,1 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej pre-
vddzke 7,7/5/6 11/100 km, CO, 143 g/km.

www.mot.sk ﬂ



Vyskuasali sme
Kia Soul 1.6 CRDi EX

Prekvapivy zjav

Ked Kia predstavovala v Amerike pred par rokmi koncept vozidla, z ktorého napokon bez vyznamnejsich tvarovych
zmien vznikol Soul, malokto veril, Ze sa Kérejéania odhodlaju prist na eurépsky a americky trh s nie¢im tam tak ne-

zvycajnym. No stalo sa. Vystavni premiéru Soul absolvoval minuld jesenr na autosaléne v Parizi a vzapiti sa vybral
prekvapovat zakaznikov vo vystavnych sdlach predajcov automobilov znac¢ky Kia. Dnes uz Souly stretivame aj na ces-

tich. A ludia este stile za nimi otdcaji hlavy. Vyskusali sme model pohdniany 1.6-litrovym vznetovym motorom s naj-

viac¢sim vykonom 85 kW.

Soul uZ nebol pre nas vel'kou nezndmou, lebo sme na
fiom jazdili na novinarskej prezentécii minuly rok v Spa-
nielsku. Hlavu ndm zamotal v§ak jeho motor - Kia ma
vznetovi ,jedna Sestku” vyladend aj na 85 kW, ale v
cenniku, ktory sme dostali s testovacim autom, aj v
cenniku uverejnenom na internetove;j stranke oficial-
neho dovozcu, sme nasli pre Kiu Soul takyto motor len

s vykonom 94 kW. Motor s mensim vykonom Kia po-
uziva v type cee d. My sme vSak dostali k skiSanému
Soulu Osvedcenie o evidencii, kde bol uvedeny vykon
85 kW. Pri pouZivani auta sme s tym problém nema-
li, cena vozidla, ktord uvedieme, v§ak nemusi byt cel-
kom presna, lebo sa viaZe k motoru s najvaésim vyko-
nom 94 kW.

Hranaté karosérie st nové len pre nas, Eurépanov.
V Japonsku takéto autd premavaji azda ,odjakZiva”.
Najma pre tie najmensie je to vyborna forma, preto-
Ze karoséria v podobe kocky alebo kvadra poskytuje
vel'mi dobri vyuZitelnost objemu interiéru. Kdrejcania
len nasli odvahu pontknut to aj na kontinente, kde de-
satrocia tvoria estetické kanony tvarovania karosérii
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jednotlivych kategérii automobilov talianski dizajnéri.
Soul s vonkajsimi rozmermi 4105x1785x1660 mm ne-
patri sice k najmen$im autam, pédorysom je to rozhra-
nie triedy malych auta nizsej strednej triedy”, ale ani
tam nie je prebytok miesta a v interiéri sa zide kazdy
liter objemu. Na prednych aj zadnych sedadlach Soulu,
ak aj vzadu sedia len dve osoby, je dost miesta vSetky-
mi smermi aj pre urastenejsich. Sirka interiéru vo vyske
laktov je vpredu 1450 mm, vzadu 1440 mm.Vodi¢ sedi
za volantom vysSie ako v beznych autéach nizsej stred-
nej triedy, tymto Soul pripomina kategdriu SUV (z von-
ku SUV pripomina len predna ¢ast vozidla a mozno es-
te vyska karosérie). Na polohu a funkénost ovladacov
si zrejme rychlo zvykne kaZdy vodic, neprekvapuju tak
ako tvar karosérie. Tento tvarovy krizenec SUV a MPV
ma v kabine aj primerany pocet odkladacich priestorov,
takze moze dobre plnit aj dlohu rodinného auta. Inte-
riér vsak nie je dokonale odhlucneny. Pri vacsich rych-
lostiach sii v fiom zretelné vsetky tri zvycajne uvadza-
né zdroje hluku - aerodynamicky, od odval'ujicich sa

L

Vyskuasali sme
Kia Soul 1.6 CRDi EX

kolies aj od motora. BatoZinovy priestor ma ,zaklad-
ny” objem 340 litrov, sklopenim operadiel priestor
pre naklad vzrastie na 818 litrov.

Motor, nech uz ma najvacsi vykon 85 alebo 94
kW, poskytuje Soulu dostacujicu dynamiku. Je to
auto na pokojné jazdenie, a to mu tento vznetovy mo-

tesne pod hranicou 6 1/100 km.
Podla cennika Kia Soul 1.6 CRDi EX s najvacsim
vykonom motora 94 kW stoji 15 190 eur.
Samuel BIBZA

tor zabezpecoval pri dobrej hospodarnosti. S jazdami
prevazne po meste sme dosiahli priemernd rychlost

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-
kovaci systém common rail ,ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 17,3:1, zdvihovy objem 1582 cm?,
najvacsi vykon 85 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 2565 Nm pri 1900 az 2750 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach Mc-
Pherson a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priec-
ny skrutny stabilizator, zadnd vlec¢end néprava, vinu-
té pruziny, prieény skrutny stabilizétor,kotttové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, hreberiové ria-
denie s elektrickym posiliiovatom, Pneumatiky rozme-
ru 205/55R 16.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4105/1785/1660
mm, rdzvor ndprav 2550 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1570/1575 mm, pohotovostna/celkové hmot-
nost' 1429/1780 kg, objem batoZinového priestoru 340/
818 1, objem palivovej nadrze 48 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 178 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11's, spotreba nafty v
kombinovane] prevédzke 5,2 /100 km, CO, 137 g/km.
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Vyskuasali sme
Renault Laguna Coupé 2.0 T GT

V predchddzajicom ¢isle sme uverejnili nase poznatky z pouzivania Renaul-
tu Laguna Coupé s trojlitrovym vidlicovym Sestvalcovym vznetovym moto-

rom. Teraz sa budeme venovat tomu istému typu, ktory pohanal preplnany
zazihovy dvojliter. Rozdiel medzi modelmi bol aj v érovniach vybavy. Kom-
fornejsiu Initiale v modeli, o ktorom budeme pisat teraz, vystriedala §porto-

vejsia vybava GT.

Rozdiel vo vykonoch motorov nebol priepastny, vzne-
tovy trojliter mal maximum 175 kW, zaZihovy §tvorval-
covy dvojliter, tiez s prepifianim, dosahoval 150 kW. K
SportovejsSej vybave GT pristalo rucné ovladanie Sest-
stupiiovej prevodovky, vybava Initiale sa v Lagune Co-
upé spaja so Seststupfiovym ,automatom”. Aj ked sd-
tasné automatické prevodovky mavaji zvycajne uz
dost kratke ,reakéné casy”, v Sportovom aute s vy-
konnym motorom uprednostiiujeme jednoznacne rucne
ovladand prevodovku. Nie je totiz adrenalin ako adre-
nalin. Uprednostiiujeme jednoznacne vzrusenie z rych-
leho a bezpecného jazdného manévru, ktory sa da usku-
tocnit len vd'aka bleskovému presunutiu auta .z bodu A
do bodu B”, pred vzru$enim z toho, ¢i zamyslany jazd-
ny manéver spolahlivo vyjde. S ruéne ovladanou pre-
vodovkou skdseny vodic vie s vel’kou pravdepodobnos-
tou, bliziacou sa istote, urcit pohybovd reakciu auta na
zaradenie urcitého prevodového stupiia, na davkovanie
.plynu” a na rychlost pistania spojky do zaberu. Ska-
seny vodi¢ ma zautomatizované vsetky pohyby potreb-
né na ovladanie auta, takZe kona vlastne v rovnakom
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tase ako mysli. Riadiaca jednotka automatickej prevo-
dovky to zatial nedokaze. Aj preto nam jazda v Lagu-
ne Coupé pohanane;j dvojlitrovym zazihovym motorom
poskytovala viac potesenia.

Interiér oboch modelov sa v zasadnych rysoch ne-
ligil, béZzova kozZu na potahoch sedadiel s vybavou Ini-
tiale nahradila kombinacia cervenej a ¢iernej v modeli s
vybavou GT. Vyskdsat obidva modely tak, aby sa uka-
zali ich rozdiely v hraniénych podmienkach jazdnej sta-
bility, sme nemali cas, pretoZe na ceste sa také skasky
bezpecne robit nedajd. Pri normalnom spdsobe jazdy sa
spravaju obidva modely rovnako, aj ked” model so vzne-
tovym motorom ma o 200 kg vacsiu pohotovostni hmot-
nost. Narastla nielen kvadli odlisSnym prvkom vybavy, is-
te k tomu prispela aj vacsia hmotnost vznetového mo-
tora. Vacsie zatazenie prednej napravy sa v§ak zmenou
jazdnych vlastnosti, za spominanych viac-menej ,normal-
nych” podmienok jazdy, neprejavovali.

Renault Laguna Coupé 2.0T GT sa predava za
32290 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zaZihovy, ventilo-

vy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 9:1, zdvihovy objem
1998 cm®, najvacsi vykon 150 kW pri 5000 ot./min.,
krutiaci moment 300 Nm pri 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovlddana prevodovka, pohon

kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPher-

sona trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator, kottcové brzdy, vpredu s venti-
lovanymi kotdcémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s elek-
tro-hydraulickym posiliovatom, obrysovy priemer oté-
¢ania 10,8 m.

Karoséria: 2-dverové, 4-miestna typu kupé.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4643/1811/1400

mm, rézvor ndprav 2693 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1548 /1542 mm, pohotovostnd/celkova hmot-
nost 1503/1923 kg, objem batoZinového priestoru
4231, objem palivovej nddrZe 66 |. Pneumatiky rozme-
ru225/45 7R 18.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 236 km/h,

zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7.8 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej
prevadzke 11,5/6,5/8,2 11/100 km, CO, 194 g/km.




Renault Maxity

Renault Maxity je v meste ako doma. V mdji Renault Trucks rozsiril ponuku
pre tento typ o nickolko novych prvkov: robotizovanu $eststupniovi prevodov-
ku, filter pevnych ¢astic pre mensiu zitaz ovzdusia a nové sedadla.

Renault Maxity je vozidlo Spacialne navrhnuté pre
mestski prevadzku, umoziuje jazdu s velkym uZito¢-
nym zatazenim v priestorovo obmedzenych mestskych
podmienkach. Spodné a zadné casti sedadiel sa pre-
pracované, vyloZené molitanom pre zlepSenie komfor-
tu sedenia daného vhodnejSou oporou tela. Sklopenim

K zakupenému autu/skvely darcek
» sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost’
- autosedacka™ pre bezpecnost'vdsho dietata
- autoalarm’- pre bezpecnost'vdsho auta
- clivacie senzory™* pre bezpecné ciivanie

* Akcie nie Jje moZné navzdjom kombinovat

sedadla spolujazdca mozno ziskat dalSi Glozny priestor
a velmi uZitoént schranku pre uloZenie celého radu
predmetov. Seststupiiova robotizované prevodov-
ka ul'ahcuje vycerpavajicu kazdodennt pracu vodi-
¢a rozvazkového automobilu v hustej mestskej pre-
mavke. NielenZe oslobodzuje vodi¢a od potreby

SKODA OCTAVIA

od 1946 Skimes.
,95Di, 50kW, 5dv, r.v.: 2002, airbag,
imobilizér, 1. majitel
T2998 T1702

centrdl, servo, imobilizér

Predstavujeme
Renault Maxity

tastého preradovania prevodovych stupiiov, ale za-
roven vyrazne zmens$uje spotrebu paliva a poskytuje
pecnostnymi prvkami: ABS a EHS (asistenény systém
rozjazdu do kopca). Prevodovka je dostupna s motorom
Dxi3 s vykonom 110 kW. Pre priaznivcov ruéne ovla-
danych prevodoviek spolocnost Renault Trucks pon-
ka ddkladne prepracovani patstupiovi prevodovku.

Ma zemenend synchronizaciu, takze vsetky stup-
ne sa zarad'uji komfortnejsie. Filter pevnych castic
je dostupny pre vznetovy motor Dxi3 s vykonom 110
kW. S takymto vybavenim Renault Maxity spifia emis-
nd normu Euro 5 a mozZe teda vchadzat aj do regulova-
nych nizkoemisnych zon, vyhradenych pre vozidla s ma-
lymi emisiami.

(175 0005k

PEUGEOT 206

199 000 Sk od 1691 Sk/mes.

55kW, 5dv., r.v.: 2000, airbag, cental,

SKODA FABIA

od 1400 Sk/mes.
Pi, 44kW, 5dv., r.v.: 2000, airbag, radio,
kupené v SR, 1. majitel
T1926

Ly

od 1351 Sk/mes. - 159 000 Sk

RENAULT THALIA
kW, 4dv., r.v.: 2001, 2 x Airbag, central,
el. oknd, ton. skl 1. majitel .

6225

TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT

Otvorené: PO - NE /8 - 20 hod.

BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102
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Uspesny ,hybrid” Hondy

Povodny typ Insight s hybridnym pohonom zacala Honda predavat v roku 1999 a na vyvoji jeho technolégie praco-
vala skoro dvadsat rokov. Po desiatich rokoch Honda uviedla na trh novi genericiu Insightu, ktory vychddza z rovna-
kych hlavnych principov, ale je dspornejsi, praktickejsi a finan¢ne dostupnejsi.

Ulohou konstruktérov bolo vyvinit hybridnd technol6-
giu vyuzivajlicu kombinaciu zaZihového a elektrického
pohonu, ktord by bola dostupna ¢o najvéaésSiemu poctu
zaujemcov - inymi slovami, vyvinit financne dostup-
ny rodinny hybridny automobil. Preto hlavnym cielom
vyvoja bolo zmensit vel'kost, zloZitost a cenu kompo-
nentov a systémov pohonnej jednotky. Plan vyrabat a
predavat ovela viac hybridnych automobilov ako v mi-
nulosti vedie k mnozstevnym Gsporam a teda k men-
sej celkovej cene jednotlivych vozidiel. Pre dosiahnu-
tie tychto hodndt bola v japonskom zavode Suzuka vy-
budovana nova linka na vyrobu elektromotorov, vda-
ka ktorej sa hodinova vyrobna kapacita motorov IMA
zdvojnasobi.

Hybridné vozidla maji v polovici budiceho desat-
rocia predstavovat az 10 percent z celkového poctu
vsetkych predanych automobilov znacky Honda. Pre
dosiahnutie tohto ciel'a Honda v niekol'kych nasledu-
jucich rokoch uvedie na trh aj Sportovy hybrid (vycha-
dzajtici z typu CR-Z) a model Jazz Hybrid. S tymito Styr-
mi hybridnymi modelm chce Honda vo svete predavat
500 000 hybridnych vozidiel rocne, z éoho ma 200 000
vozidiel pripadat na typ Insight.

Vlyskumy medzi zakaznikmi ukazali, Ze najpopular-
nejsia je patdverova karoséria - preto bola pouzita pra-
ve ona, aby vozidlo dokazalo oslovit ¢o najvacsi pocet
zakaznikov. Napriek tomu, Ze dizajn karosérie ovplyv-
nilo vela tvah a faktorov, bola to prave aerodynamika,
ktora mala na vzhl'ad modelu Insight rozhodujici vplyv.
Podvozok konstrukéne vychadza z novej generacie ty-
pu Jazz. Od zaciatku vyvoja Jazzu konstruktéri ratali
s moznostou instalacie aj hybridného systému. Uspo-
riadanie motorového priestoru a prednej casti vozidla
je s typom Jazz skoro identické (s vynimkou niektorych




drobnych prvkov narazovej ochrany), avsak od prepaz-
ky medzi motorovym priestorom a kabinou je kon§truk-
cia karosérie Insightu uz dplne nova. Razvor naprav je
2550 mm (0 50 mm dIhSi ako pri type Jazz). Na tej-
to platforme je vyuZity systém zavesenia prednych a
zadnych kolies z Jazzu, ¢o znamena vzpery McPher-
son vpredu a kompaktny skrutny nosnik v tvare H na
zadnej vlecenej naprave, ktory umoznil vytvorenie plo-
chého dna batozZinového priestoru a zvacsenie jeho ob-
jemu. Aj ked' Insight a Jazz maji vela spolocnych diel-
cov, zrejme najvacsim rozdielom medzi obidvoma plat-
formami je umiestnenie palivovej nadrze. V Jazze pod
prednymi sedadlami, pri platforme Insight je palivova
nadrZ v zadnej ¢asti vozidla. Vd'aka tomu mohli byt se-
a teda aj zmensenie celkového prierezu vozidla a zlep-
senie jeho aerodynamiky.

Brzdovy systém je tvoreny prednymi a zadnymi
kotdcovymi brzdami. Stabilizacny systém VSA je su-
castou Standardnej vybavy vsetkych verzii typu Insi-
ght. Jeho tlohou je pomdct vodicovi zachovat kontro-
lu nad vozidlom pri prejazde zakrutou, akceleracii a pri
nahlych manévroch. V tychto situaciach systém podla
potreby pribrzdi kolesa na pravej alebo na l'avej strane
vozidla a podla potreby upravi vykon motora.

Hybridny systém IMA spolocnosti Honda oslavu-
je 10. narodeniny - po prvy krat bol predstaveny v pr-
vom Insighte v roku 1999. Skratka IMA znamena In-
tegrated Motor Assist, ¢o znamena, Ze vozdilo je vyba-
vené elektromotorom umiestenym pred prevodovkou
vedla zazihového motora, ktorému v pripade potreby
poskytuje podporu. Tento systém dspesne vyuzivali aj
v modeli Civic IMA a u jeho nasledovnika Civic Hybrid.
V priebehu rokov sa systém neustale vyvijal, zmenso-
val, zmensovala sa jeho hmotnost aj vyrobna cena, tak-
Ze posledna verzia pouZzita pri type Insight predstavuje
najpokrocilejSiu technologiu IMA, ktord doposial spo-
locnost Honda vytvorila.

Novy zazihovy motor ma zaklad v 1,3-litrovom mo-
tore pontikanom v modeli Civic Hybrid. Pri spomalova-
ni, kedy valce motora nie si nijako zatazené, je zapa-
lovanie zastavené a vsetky valce sd celkom uzatvo-
rené. To znamena, ze motor nemusi vynakladat tolko

§ e
_:’5 ti""

energie na pumpovanie vzduchu a paliva, ¢im sa jeho
efektivita okamzite zlepsuje. Technologia VCM (Va-
riable Cylinder Management) pouzivana pre uzatvara-
nie valcov sa vyuZiva aj pre uzavretie vSetkych valcov
v pripadoch, kedy je vyZadovany len maly krdtiaci mo-
ment - napriklad pri jazde malou rychlostou. V tomto
rezime je Insight pohanany len elektromotorom a pies-
ty bezia naprazdno.  Zazihovy motor dosahuje naj-
vacsi vykon 65 kW a kritiaci moment 121 Nm.
Integrovany elektromotor zazihovému motoru
pomaha svojim vykonom pri zrychlovani vozidla, ¢im
zmensuje spotrebu paliva. Ked vodic pri jazde zastavi,

Predstavujeme
Honda Insight

zazihovy motor sa automaticky vypne. Batéria pohana-
juica elektromotor sa navyse dobija rekuperacnou ener-
giou ziskanou pri spomalovani a brzdeni. Insight pre-

to nikdy netreba dobijat z externého zdroja elektrickej
energie. Preto sa Insight chova ako vozidlo so zaZiho-
vym motorom, vypusta vSak menej emisii CO2 ako po-
rovnatelny vznetovy motor a pontika menSiu spotrebu
paliva. Kombinovand spotreba paliva je 4,4 1/100 km,
emisie CO, dosahujd 101 g/km.

Okrem nového zazihového motora je Honda Insi-
ght vybavena aj zlepSenym elektromotorom, ktory vy-
uziva cievky s hustejSim vinutim a vykonnejSie mag-
nety. Vysledkom je vykon 10 kW a kritiaci moment
78,5 Nm. Skutocny pokrok sa vSak dosiahol pokial ide
o velkost a tvar elektromotora - najnovsia verzia je
ovela tensia nez motor pouZity pri sicasnom modeli
Civic Hybrid (35,7 mm vs 45,5 mm). Upravy sa dotkli
aj vykonnych batériovych ¢lankov, ktoré sa kvali zni-
zeniu taziska umiestnenené pod podlahou batoZinové-
ho priestoru. Vyrazne zlepSeny bol aj systém chlade-
nia batérii, co znamena efektivnejSie vyuZitie energie,
ktora je castejSie dostupna pre elektromotor. Zlepsi-
la sa aj rychlost dobijania batérii, co znamena, Ze vy-
kon z rekuperacného brzdenia umoziuje ich rychlejsie
nabitie a teda aj ¢astejSiu pripravenost k napajaniu
elektromotora.

Prevodovka s plynulo menitelnym prevodom (CVT)
prispieva k tomu, aby systém IMA pracoval pri opti-
malnej ucinnosti. Honda Insight zrychli z nuly na 100
km/h za 12,4 sekundy a dosahuje maximalnu rychlost
182 km/h.

Novy Insight ma vonkajSie rozmery
4395x1695x1425 mm, objem batoZinového priestoru
408 litrov, pontika tri trovne vybavy, S, Comfort a Ele-
gance. S vybavou S stoji 19 600 eur.

Insight sa vyraba v zavode Suzuka, kde sa v sticas-
nosti vyraba model Civic Hybrid a rad dalSich nehybrid-
nych vozidiel. Predava sa od jina. Je nan Standardne
poskytovana zaruka 3 roky alebo 144 000 km, 5 rokov
zaruka na vyfukovy systém a 12 rokov zaruka na pre-
hrdzavenie karosérie - plus unikatna osemrocna zaru-
ka na cely systém IMA, vratane batériovych clankov.

-ha-
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Nova podoba konceptu DS INSIDE

Franciuzska automobilka postupne odhaluje svoje prvé vozidlo novej modelovej linie DS. Oznadenie DS sa v hist6rii
automobilky Citroén spdja so slivnou érou typu DS z rokov 1955 az 1976, ale teraz pripravovana novinka nie je pria-
mym pokracovatelom vo svojej dobe technicky aj dizajnovo unikétneho vozidla. V tomto pripade je skratka DS odvo-

dend od anglickych slov ,,Different Spirit“ (Odlisny duch).

Névstevnici autosalénu v Zeneve mali moznost vidiet
karosériu tejto Stidie zvonku. Tentoraz Citroén verej-
nosti predstavuje uz aj interiér vozidla a potvrdzuje
svoju schopnost zvadzat: mimoriadne dokladne vy-
pracovany interiér na najvys$sej Grovni vtiahne posad-
ku auta do prostredia pIného elegancie a zmyselnosti.
Exteriér sa v tomto momente stava Sperkovnicou, kto-
rej strop je potiahnuty perforovanou koZou a vystatu-
je sa monogramom vyvinutym Specialne pre liniu DS.
Vysledny produkt znova pripomina jedineény vyrobok

E jul e august 2009

zlatnickeho majstra. Je zrejmé, Ze Citroén chce prenik-
nit novou liniou typov DS do prémiového segmentu.
V prvej faze v triede malych aut.

Originalne sedadla s majstrovskym dielom Spe-
cialistov v tomto odbore. Ich tvar, ktory pripomina na-
ramok krasnych hodiniek, je ozvlastneny farebnym
prechodom na koZenom ¢aldneni operadla - z hlbo-
kej ciernej do perletovej bielej. Pristrojova doska ma
vzdus$né a plynulé linie. Stredovy panel kuzelového tva-
ru, volant s malym priemerom, nizko ukotvené sedadla,

ktoré obopinaji telo - vSetky tieto prvky predstavu-
ji dynamicky charakter vozidla. Cierne lesklé &asti ré-
muja koberec podlahy s hustym vlasom, niektoré casti
kokpitu boli naparfémované charakteristickou vonou.
Na trojramennom volante s malym priemerom venca
nie st Ziadne tlacidla a na rozdiel od vacSiny sicasne
vyrabanych typov nema pevny stred.

DS INSIDE dostal strop vyzdobeny tou najjemnej-
Sou koZou vo farbe perletovo bielej slonoviny, skrasle-
nou monogramom linie DS. Predznamenava to Siroké




moznosti Gprav modelov DS podla vlastnych predstav
zékaznikov. To znamend, Ze buddci majitelia m6zu mat
absoldtne jedinecné a expresivne vozidlo.

Monogram DS oznacuje vyrazn identitu, ktord vy-
stihuji v vode spominané slova: Different Spirit. Iden-
tita je ozdobou moderného ponimania znacky, pomaha

jej odlisit sa a rovnako, ako pomenovanie DS, vycha-
dza z historickej DNA znacky Citroén. ,Monogram DS
vychadza z hry tvarov trojuholnika a dvojitého Sipu.

Pismeno D primarne vychadza zo Sipovitého tvaru a
pouzitim zrkadlového zobrazenia sme nasledne do-
stali pismeno S, povedal Mark Loyd, zodpovedny za
Styl projektu.

Sedé farba modelu DS INSIDE je odvodena od
farby jemnych peral, ktoré vyvolavaja dojem hlboké-
ho lesku. Tato farebna kombinacia sa akoby laskala s
odrazmi svetla z karosérie, plnej oblin, in§pirovanych
zenskym telom.

Predstavujeme
Citroén DS INSIDE

Silueta karosérie DS INSIDE je zaroven svalnata
aj jemna, kompaktna aj dynamicka, ozvlastnena rafi-
novane chromovanymi prvkami karosérie. Kreativita
sa prejavila v kazdom detaile, napriklad strecha, ktora
akoby sa vznasala, dopredu sklonené stredové stipiky
pripominaju Zralotie plutvy.

Typ DS3 sa ma dostat do sériovej vyroby uzZ bu-
ddci rok. Konstrukéne bude mat rovnaky zaklad s vo-
zidlami Peugeot 207 a s pripravovanou novou genera-
ciou Citroénu C3. V ponuke motorov by mali byt za-
zihové motory 1.4 | s vykonmi 54 a 70 kW, 1.6 VTi
s vykonom 88 kW a 1.6 THP s vykonom 110 kW, ako
aj trojvalcovy atmosféricky plneny aj prepifiany motor,
ktorého vyvoj je pred ukonéenim, a dve vykonové ver-
zie vznetového motora 1.6 HDi (66 a 80 kW).

-cn-
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Novépodoba MPV

Po type 308 SW a po nedévno uvedenom ,crossoveri® 3008 automobilka Peugeot typom 5008 s dlikou
4,53 m a vyskou 1,64 m, patriacim do segmentu viacicelovych automobilov (MPV), kompletizuje svoju ponuku
v segmente M1. Vnitorny priestor (5/7 miestneho vozidla) poskytuje viacero moznosti vybavenia, aby vyhovel ¢o naj-
lepsie poziadavkim vietkych cestujucich. Cislo 5 v ozna¢eni 5008 je odozvou na minulost znaéky v oblasti rodinnych

automobilov, dve nuly v strede predstavuji oznacenie automobilov s vy$$ou celkovou vyskou a vy$$im umiestnenim
sedadla vodica, ¢islo 8 upresiiuje generdciu, do ktorej patri tento novy typ.

Aerodynamické parametre (CX 0,29 a S.CX 0,77) pod-
¢iarkuji obraz dynamiky tejto novinky. Prirodzena ply-
nulost karosérie je zdoraznena chrémovanymi casta-
mi, ktoré lemuji predni masku a dodavajli jej status a
eleganciu. Vel'ka presklena plocha akoby uzatvarala ce-
lok automobilu bez ukonéenia, o je dosledok aj Speci-
fického dizajnu vel'kého zadného skla. VSetky tieto prv-
ky vytvarajd presvetleny a vel'mi prijemny priestor aj
pre cestujdcich vzadu, ktori mdZu plne vyuZit vel'kory-
so rozptylované svetlo vd'aka vel'kej presklenej pano-
ramatickej streche.

Vysoka poloha vodica nad vozovkou, typicka pre
tento segment, mu zarucuje vynikajtci vyhlad na ces-
tu a vel'ky pocit bezpe€nosti. Kon$truktérom sa poda-
rilo ist dalej v ergondmii pozicie vodica vdaka kvalit-
nym sedadlam a aj dostatoéne velkému uhlu naklone-
nia volantu, ktory je zhodny ako pri hatchbacku 308.
Poloha pri vedeni vozidla tak umoziuje maximalne po-
hodlie pre vodica, zachovajic vysokd polohu voéi po-
vrchu vozovky. Pouzitim Spickovych technoldgii, ako
Head Up display (,vyklopny priehladny panel” pre vo-
dica) a hodnotnych materidlov sa pracovisko vodica ne-
sie v duchu potesenia z jazdy a inovativnych prvkov.
Starostlivo koncipovana ergondmia ovladacich prvkov

m jul e august 2009

zarad'uje 5008 na droven hatchbackov Peugeot.

Na rozmerné celné sklo (1,70 m?) nadvézuje Siro-
ka presklena panoramaticka strecha (1,69 m2). Preskle-
nie spolu s boénymi sklami, zadnym boénym okienkom
a zadnym sklom ma plochu 5,77 m? Vndtorna $irka vo
vyske laktov je 1476 mm vpredu a 1520 mm v druhom
rade, kde sd s tri samostatné sedadla rovnakej Sirky.
V tretom rade, kde mdzu sediet dvaja dospeli cestuji-
ci, je Sirka az 1341 mm. Aj pre kolena cestujdcich je v
tomto aute dostatok miesta. Kvoli pohodinejsiemu ces-
tovaniu disponujti sedadla druhého radu dvoma poloha-
mi naklonenia operadiel a sedadla moZno individualne
pozdiine postvat v rozsahu 130 mm.

Modularnost 5008 je jedna z najlepSich v tomto
segmente. Okrem spominaného pozdiineho posuvu a
sklonu operadiel sedadiel druhého radu sa daja aj jed-
notlivo sklopit na podlahu a vytvorit tak celkom rov-
nd plochu pre naklad. KedZe operadlo predného seda-
dla pri vodicovi sa mdZe sklopit do lavice, moZno pre-
vazat predmety dlhé aZ po pristrojovi dosku, teda 2,76
m. Umiestnenie boénych sedadiel druhého radu ,ako v
kine” umoznuije lahky pristup k dvom sedadlam tretieho
radu. Dve rozmerovo ,skutocné” sedadla v poslednom
rade mozZno samostatne sklopit na podlahu.

BatoZinovy priestor Peugeota 5008 je dostatoc-
ne Siroky a poskytuje podla polohy sedadiel objem od
758 do 823 | (alebo 579 az 678 | podl'a normy VDA
210) pod krytom so sklopenymi sedadlami tretieho ra-
du. Jeho objem méZe dosiahnut az 1247 |, ak sa vyuZi-
je priestor aZ po strop a 2506 | pri sklopeni sedadiel aj
druhého radu.

Pri cestovani, najma na rodinné dovolenky, vozidlo
pontika mnozstvo odkladacich priestorov na roznych
miestach. Vpredu je odkladaci priestor na dverach do-
plneny odkladacou skrinkou, schrankami pod volantom
a rozsiahlym stredovym panelom s objemom 10,5 lit-
ra. / iom mozZno ulozit rozne veci a dve pollitrové fla-
Se. Podl'a vybavenia tu moZe byt aj pomocna zasuvka
(Jack alebo USB), ktora umoziuje pripojenie prenosné-
ho prehravaca, ktory je skryty pred pohladmi nepovo-
lanych. Vzadu mdZu cestujlici vyuzivat lahko pristupné
priestory na podlahe a v zadnych dverach. V patmiest-
nej verzii je k dispozicii 60-litrovy odkladaci priestor
pod kobercom batoZinového priestoru. Aj cestujicim
v tretom rade bola venovana zvlastna pozornost, aby
mali pocit pohodlia, bezpecnosti a priestoru porovna-
telného s ostatnymi miestami. Sa tu napriklad Speci-
alne odkladacie priestory, velké skla zadnych bocnych



okien mdzu byt vybavené stahovacimi roletami (tak
ako v druhom rade). Kvdli bezpe€nosti sa hlavovy bez-
pecnostny vankds nafukuje pri boénom néraze az za
treti rad sedadiel. Vysoka troven akustického komfor-
tu umoziuje komunikovat s cestujicimi vpredu bez to-
ho, aby museli hovorit hlasnejSie. V lubovolnej polohe
sedaciek vzhl'adom k radu pred nimi, maji cestujdci v
tretom rade dobry vyhl'ad dopredu, ¢o potvrdzuje, Ze
ide o pInohodnotné, a nie pridavné sedadla. K pohodl-
nému cestovaniu prispievaju ventilatory, intenzitu kto-
rych moZu nastavit cestujtci v druhom rade. Rozptyl'u-
jli vzduch smerom dozadu cez vyduchy na boénych sti-
pikoch. VSetky miesta tak maji priaznivy tepelny kom-
fort. Aby cestujci stravili dlhé cesty ¢o najprijemnej-
Sie, Peugeot 5008 pontika perfektne integrovany mul-
timedialny systém pre cestujicich v druhom rade. Skla-
da sa z dvoch 7-palcovych farebnych monitorov umiest-
nenych v prednych opierkach hlavy, konzoly na pripoje-
nie prenosného audio/video systému (videoprehravac,

hracia konzola, DVD prehravac...) a dvoch slichadiel
Bluetooth®. Uvedena bezdrdtova technoldgia sa vyzna-
¢uje dobrou kvalitou zvuku. UmoZiiuje prenasat audio
signdl pri lubovolnej polohe slichadiel. Tretie slichadla
mdZu byt v prisluSenstve a pouzivat sa sdcasne. V au-

tomobile je mozné pripojit naraz dva zdroje videa, pri-
¢om na kazdom monitore mdze byt iny obraz. Cestujici
vzadu tak moZu sledovat rovnaky program na obidvoch
monitoroch alebo na kazdom monitore iny.

Peugeot 5008 vytvara nové referencie z hl'adis-
ka bezpeénosti a komfortu uvedenim novych inovativ-
nych technoldgii v segmente kompaktnych MPV. Head
Up Display - je technoldgia prevzata zo stihacich lieta-
diel. UmozZiuje premietat zakladné informacie pocas
jazdy (rychlost, obmedzovac/regulator rychlosti, vy-
straha malej vzdialenosti od vpredu jazdiaceho auto-
mobilu) cez priesvitnt plochu umiestnent nad pristro-
jovou doskou. Vodic vidi ddaje ako keby boli pred au-
tomobilom na trovni kapoty a pritom nemusi spustit
o€i z vozovky. Distance Alert (Alarm
odstupu od predchadzajiceho auto-
mobilu) je technoldgia, ktora poma-
ha vodicovi dodrziavat bezpecny od-
stup. Radar umiestneny za prednym
naraznikom meria ¢as v sekundach,
ktory deli automobil od automobilu
pred nim, prenasa tdto informaciu a
zobrazuje ju na Head up display. V
pripade pribliZenia sa k predchadza-
jicemu automobilu na vzdialenost
prekonatelnd v rozmedzi od 0,9 s do
2,5 s tento vystrazny systém upo-
zoriiuje vodica, Ze jeho vzdialenost
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od automobilu nie je bezpecna. Toto zariadenie nie je
.nasilné”, vodic je stale panom svojho automobilu.
Snow Motion je inteligentny protipreklzovy sys-
tém. Prinasa novd funkénost z hl'adiska klasického pro-
tipreklzovania hnacich kolies, aby umoznil vodicovi roz-
jazd a acinné zvacsovanie rychlosti na zladovatenych
alebo zasnezenych cestach. Je neoddelitelnou sicas-
tou ASR, ktory sa spi$ta automaticky a je este Gcin-
nejsi, samozrejme v spojeni so zimnymi pneumatika-
mi. Hlavovy bezpecnostny vankus - pokryva az 3 rady
sedadiel, je navrhovany pre 7-miestnu verziu. Funguje

s jednym generatorom a spasta sa zaroven s hocnymi
bezpecnostnymi vankismi, aby zlepsil bezpecnost cestu-
jacich. Takto st vsetky sedadla vel'mi Gcinne chranené.

ESP v sérii, 6 bezpecnostnych vankisov, automa-
ticka elektricka parkovacia brzda s funkciou Hill As-
sist (pomoc pri rozjazde na svahu), indikatory nezapnu-
tych pasov na vSetkych sedadlach, kontrola podhuste-
nia pneumatik, atd.

Peugeot 5008 poniika aj predné a zadné snimace
prekazok pri parkovacich manévroch alebo inovovany
systém merania volného miesta na parkovanie. Funk-
cia je zabezpecena dvoma snimacmi umiestnenymi na
strandch predného naraznika, ktoré informujd vizuéine
na multifunkénej obrazovke kombinovaného pristroja o
moznosti zaparkovat na volnom mieste a o Grovni ma-
névrovania, ktoré treba vykonat.

Peugeot 5008 ma ambicie stat sa novou referen-
ciou v segmente kompaktnych viacicelovych automo-
bilov z hladiska poskytnutia radosti z jazdy vdaka dy-
namickym vlastnostiam najlepsich hatchbackov PEU-
GEQT, ktoré kombinuju spravanie sa na ceste a komfort
na najvyssej Grovni. Ma odolnt karosériu voci krite-
niu a ohybu, prednd népravu typu McPherson, ktora
pochéddza z Peugeotu 308, zadna vlecena naprava so
skrutne pruznou prieckou pochadza tiez z platformy 2
skupiny PSA - vo verzii Specidlne vyvinutej pre viaci-
celové vozidld. Pri uvedeni na trh budi pre tento typ v
ponuke dva zaZihové a Styri vznetové motory. ZaZiho-
vy 1.6 VTi s najvacsim vykonom 88 kW ma v Peugeo-
te 5008 spotrebu v kombinovanej prevadzke 7,3 1/100
km, s motorom 1.6 THP, ktorého najvacsi vykon je 115
kW, ma spotrebu benzinu 7,11/100 km. Dva 1,6-litrové
vznetové motory majd vykon 81 kW, dvojlitrové majd
vykony 110 a 120 kW. Spotreba nafty v kombinovanej
prevadzke je 5,2 a7 5,8 1/100 km.

Peugeot 5008 bude mat svetovi premiéru v sep-
tembri na autosaldne vo Frankfurte a bude uvedeny na
trh v priebehu jesene 2009.

.pt.
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POzitok z .aZdy s otvorenou strechou

Dynamické a elegantné — -nové Audi A5 Cabriolet je mimoriadne emocionélny typ. Stvormiestny automobil s pla-
tennou strechou kombinuje svoj $portovy charakter s fasciniciou jazdy s otvorenou strechou, s presved¢ivym komfor-

tom a velkou uzitkovou hodnotou pri kazdodennom pouzivani.

Ako vSetky otvorené modely od Audi ma aj Ab Cabrio-
let klasicki platennt strechu - o mu dodava vyrazné
linie dynamickej elegancie. Lahka platennd strecha sa
otvori za 15 - a zatvori za 17 sekind, plne automatic-
ké ovladanie je Standardom. Na Zelanie Audi dodava aj
akusticky izolovani strechu, ktord zmenSuje aerodyna-
micky hluk takmer na troven sedanu. Otvorena platen-
na strecha sa sklada tak priestorovo tsporne, Ze zabera
v batoZinovom priestore iba malo miesta, len 601 -k
dispozicii zostava objem 320 litrov, ¢o je najlepSia hod-
nota v triede. Vana na uloZenie platennej strechy sa pri
otvoreni strechy samoéinne spusti nadol.

Komfortny charakter interiéru dupiﬁajt’l automatic-
ké podavace bezpeénostnych pasov, na Zelanie Audi do-
dava vyhrievanie priestoru hlavy pre osoby na prednych

sedadlach. Kozené sedadld, doddvané na Zelanie, majd
Specialnu povrchovi dpravu oslabujicu zohrievanie ko-
Ze na sInku. Ochranna vrstva odraza infracervené Zia-
renie, zmensuje tak povrchovi teplotu az o 20 °C.

Audi A5 Cabriolet sa zatina predavat s tromi za-
zihovymi a dvoma vznetovymi motormi, ich vykony sa
pohybuji v rozpati od 132 do 195 kW. VSetkych pat
motorov ma priame vstrekovanie paliva, $tyri z nich
sti prepiiiané turbodichadlom. Ako prevodové Gstrojen-
stvo je k dispozicii Seststupiiova ruéne ovladana prevo-
dovka, prevodovka multitronic s plynulou zmenou pre-
vodového pomeru a sedemstupiiova prevodovka S tro-
nic s dvoma spojkami.

Okrem pohonu prednych kolies je pre vykonnej-
Sie motory k dispozicii aj staly pohon vSetkych kolies
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quattro. Inovativny $portovy diferencial na Zelanie, kto-
ry variabilne rozdeluje krdtiaci moment na zadné kole-
sd, zlepSuje dynamiku a aktivnu bezpetnost.
Idedlnym doplnkom k tomuto komplexu technolé-
gie je systém regulacie jazdnej dynamiky Audi drive se-
lect, ktorym moZe vodic prepinat v troch regulacnych
krivkach charakteristiku akceleratora, body prerad'ova-
nia sedemstupnovej prevodovky S tronic alebo prevo-
dovky multitronic a intenzitu Gcinku posiliiovaca riade-
nia servotronic. Ak je vozidlo vybavené ovladacim sys-
témom MMI, k dispozicii je navyse dalSia, Stvrta, volne
programovatelna troven. Audi drive select sa da objed-
nat iba v kombinacii s jednou alebo viacerymi z troch
dalSich technoldgii - Sportovym diferencialom, adaptiv-
nou regulaciou timicov pruzenia a dynamickym riadenim.




Dynamické riadenie je dal$im technickym prvkom high-
tech: pridavna prevodovka meni celkovy prevod riadenia
podla rychlosti jazdy aZ o takmer 100 percent.

Nové Audi A5 Cabriolet ma bohaté sériové vybave-
nie, obsahuje napriklad automaticku klimatizaciu, k la-
hodkam z ponuky priplatkového vybavenia patri ovla-
daci systém MMI tretej generacie, obsahujici mnohé
atraktivne funkcie pre navigaciu a zabavu. Ako dyna-
micky $pickovy model nového radu ma S5 Cabriolet vy-
nimocné postavenie. Jeho prepiﬁany motor TFSI 3,0 |
- V6 ma vykon 245 kW a kritiaci moment 440 Nm.
Spontanne reaguje na pedal akceleratora a poskytu-
je posohivé jazdné vykony. Pohon vSetkych kolies qu-
attro, Sportovy podvozok s 18-palcovymi kolesami a
mnoZstvo Specidlnych detailov vybavenia pod&iarkuju
Sportové vlastnosti modelu Audi S5 Cabriolet. K vzhla-
dovej diferenciacii Sportového modelu prispievaji roz-
licné dizajnové prvky na prednej i zadnej ¢asti karo-
série, maske chladica, vstupnych otvoroch vzduchu a
odlisné koncovky vyfuku. V interiéri zvyraziuji dyna-
micky Styl $pickového modelu Specialne potahy seda-
diel, dekoracné listy na prahoch dveri a dekoracné ob-
klady z matného, briseného hlinika. Stupnice pristro-
jov sd sivé, rucicky maji biele osvetlenie.

Audi A5 Cabriolet ma dizku 4,63 metra, $irku 1,85
metra ale vysku iba 1,38 metra - ¢o mu dodava naj-
Sportovejsie proporcie vo svojej triede. Na prednej cas-
ti karosérie dominuje jednodielna maska chladica. Re-
flektory pdsobia vdaka svojmu narocnému dizajnu ako
technické umelecké diela. Denné svetla sa pri systé-
moch Xenon plus vytvorené zo svietiacich diéd LED.
Okrasny obklad z hlinika dodava ramu predného ok-
na hlboky lesk. Na zadnej ¢asti zvyraziuji zakoncenie
karosérie horizontalne linie, podlhovasté svetla, rovné
koncovky vyfukov a farebne odliSeny difizorovy nad-
stavec; veko batoZinového priestoru ma decentni od-
trhovi hranu. V kombinacii s reflektormi Xenon plus st
zadné svetla osadené svietiacimi diodami LED, vytva-
rajucimi markantny svetelny obraz.

Platenna strecha s vel’kym zadnym oknom zo sk-
la sa prirodzene vclenuje do zakladnej linie dizajnu - aj
preto jej dava Audi prednost pred skladacou pevnou

strechou. Okrem toho je vyrazne lahsia, ¢o zmensuje
celkovid hmotnost kabrioletu i jeho tazisko. Pre vonkaj-
§i potah strechy s na vyber Styri farby, na vnitorné
caltnenie stropu tri farebné odtiene. Platenna strecha
ma tri vrstvy, z ktorych prostredn( tvori ¢altinend ro-
hoZ. Pri priplatkovej streche s va¢Sou akustickou izo-
laciou tito rohoZ nahradza synteticka pena hruba 15
milimetrov. Akusticky izolovana strecha je vybavena
vnitornymi svetlami pre zadnu ¢ast kabiny zo svietia-
cich didd LED - riesenie, aké sa doteraz pouzivalo iba
v segmente najluxusnejSich kabrioletov. Pri obidvoch
verziach strechu ovladaja Styri hydraulické valce, na-
pajané elektricky pohananym cerpadlom. Strecha sa
ovlada tlatidlom na stredovom tune-
li alebo na priplatkovom komfortnom
elektronickom kI'G¢i vozidla. Otvorenie
trva 15 sekdnd, zatvorenie 17 sekind.
Obidve funkcie s k dispozicii aj pocas
jazdy do rychlosti 50 km/h - o je vel-
ky prinos z hladiska komfortu. Sériovo
montovany deflektor sa da dsporne ulo-
Zit do priestoru pre rezervné koleso.

Ku komfortu pouZivania Audi A5
Cabriolet prispievaju aj delené sklopné
operadla zadného sedadla. Daji sa po-
hodlne odistit packami v batoZinovom
priestore a samé sa sklopia na sedadlo.
Otvor na prestréenie nakladu do kabi-
ny ma Sirku 70 centimetrov; po opera-
dlo predného sedadla je k dispozicii na-
kladacia dizka 1,76 m, maximalny objem
batoZinového priestoru pri sklopenych
operadlach dosahuje 750 litrov.

Pri stavbe karosérie sa vyuZivaju
inovativne technoldgie - vzorovym pri-
kladom mdze byt pouZitie ocele vysokej
pevnosti, ktoré Audi vyraba technoldgio-
utepelného formovania. Predné blatniky
st kvoli dspore hmotnosti a optimaliza-
cii rozloZenia hmotnosti na napravy vy-
robené z hlinika. Zakryta spodné ¢ast
vozidla zmenS$uje aerodynamicky odpor.
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Absenciu pevnej strechy kompenzuje cely komplex pri-
davnych vystuh. St pouZité v prednej casti karosérie,
v boénych prahoch, v rdme predného okna a v zadnej
tasti karosérie. Medzi kabinou posadky a batoZinovym
priestorom s namontované ochranné obldky. Ak hro-
zi riziko prevratenia sa vozidla, silné pruZiny vystrelia
hlinikové ochranné obliky za zadnymi opierkami hlavy
dohora. Pri naraze zboku zlep$uji bezpeénost vodica a
spolujazdca kombinované boéné bezpecnostné vank-
Se na ochranu trupu a hlavy.

Audi A5 Cabriolet je s vel'korysym razvorom 2,75
metra a najdlh$ou kabinou posadky vo svojej triede ces-
tovnym automobilom s vel'mi dobrou ponukou priesto-
ru. Plati to aj pre §purtovo tvarované zadné sedadlg,
ktoré mozu byt na Zelanie oddelené konzolou s dvoma
drziakmi na napoje. Kvapkové oramovania pristrojov st
uz modernymi klasickymi prvkami, centralny monitor
je sicastou sériového vybavenia. Nizko namontované
sériové sedadla zabezpecuji telu vynikajicu podporu
a vedenie; pri zapinani bezpecnostnych pasov pomaha
elektricky podavac. Alternativne st na vyber tvrdsie
Sportové sedadld, elektrické ovladanie a elektrické vy-
hrievanie sedadiel, na Zelanie aj pre zadné sedadla. Pri
komfortnych klimatizovanych sedadlach malé ventila-
tory a automatickeé pridavné vyhrievanie zabezpecu-
ji maximalnu pohodu. V sedadlach je integrované vy-
hrievanie priestoru pre hlavu - kanaly na hornej stra-
ne operadla privadzaja teply vzduch, ktory ohrieva krk
a temeno hlavy sediacej osoby. Toto vyhrievanie, kto-
ré sa da regulovat v troch stupiioch, je k dispozicii aj
pre $portové sedadla.

www.mot.sk ﬂ
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Transit Connect

Rozsiahle zmeny

Novy rad Ford Transit/ Tourneo Connect je vybaveny novym sviezim vzhladom, prind$a mnozstvo novych funkcii a vys-
$iu uroven kvality. Vdaka véetkym tymto zmendm v dizajne, bezpecnosti a vnimanej kvalite je rad modelov Connect pri-
praveny demonstrovat svoju praktickost a odolnost v eurépskych uliciach a uz od leta 2009 aj v Severnej Amerike. Tran-
sit Connect bude dostupny na viac ako 50 globalnych trhoch na $tyroch kontinentoch.

Dizajn modelov Transit/Tourneo Connect v modelovom
roku 2009 odraza novy kineticky dizajnovy $tyl spoloc-
nosti Ford, ktorym sa vyznatuje najnovsi rad osobnych
vozidiel tejto znacky.

Kineticky dizajn” sme predstavili pri nasich ma-
lych tZitkovych vozidlach s novym modelom dodavky
Fiesta a chceli sme do tejto rodiny zaradit aj automo-
hily Transit/Tourneo Connect,” povedal Chris Bird, di-
zajnovy riaditel spolocnosti Ford of Europe. ,Sticasne
sme v§ak chceli zachovat charakteristickd drsnost ex-
teriéru, ale priniest novy vzhlad interiéru, ktory by od-
povedal interiéru nasich najnovSich prirastkov v rodi-
ne osobnych vozidiel. Verime, Ze finalny vysledok spra-
vi z typu Tourneo Connect este atraktivnejSie vozidlo v
Gilohe osobného vozidla, pricom si zachova svoju cha-
rakteristickd odolnost.”

Prepracovany predny naraznik a mriezka chladica
ma charakteristicky lichobeznikovy tvar spoloénosti
Ford of Europe a nové reflektory a koncové svetla uza-
tvaraji novy svieZi vzhlad. Nové detaily ako bocné lis-
ty a nové hlinikové kolesa prispievajii k modernému di-
zajnu. ESte vyraznejsi vzhlad osobného vozidla dodava-
ji typu Tourneo Connect nové spatné zrkadla.

Dizajn novej pristrojove;j dosky je vyrazne ovplyv-
neny interiérom Fordu S-MAX - kli¢ového typu spoloc-
nosti Ford of Europe v segmente vel'kych a luxusnych
vozidiel. Pristrojovy panel typov Transit/Tourneo Con-
nect a volant st viditeIne poznacené novou generaciou
Ford Fiesta a spolu s novym dizajnom sedadiel a pre-
pracovanymi farebnymi kombinaciami interiéru je vy-
sledkom vel'mi pohodiné a osobné vozidlo pripominaj-
lice prostredie. Pristrojova doska a oblast stredovej
konzoly, ako aj odkladaci priestor nad hlavou vodica,
tiahnici sa po celej Sirke kabiny, ktory ponika dosta-
tok priestoru pre veci vodica a spolujazdca, ¢i drZiak na
.papiere” podporuji kazdodenné plnenie ,dodavkovych
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tiloh”. Dizajnéri venovali pozornost dalSiemu zlepSeniu
spracovania interiéru a kvalite, pouZili nové odolné ma-
terialy, ktoré sd na dotyk vel'mi prijemné.

V novych typoch Transit/Tourneo Connect spoloc-
nost Ford zlepsila prvky aktivnej bezpecnosti a v ramci
celého radu poniika v $tandardnej vybave elektronic-
ky stabilizacny systém (ESP). Zahfiia aj funkciu proti
blokovaniu kolies (ABS) a hydraulického asistencného
systému nidzového brzdenia (HBA) ako aj aktivnu re-
gulaciu stacania vozidla (AYC), funkciu zmierfiovania
rizika prevratenia sa (ROM) a funkciu intervencie pro-
ti prevrateniu vozidla (RMI).

Funkcie Roll Over Mitigation (ROM) a Roll Move-
ment Intervention (RMI) st integrované do systému
ESP, pri aktivacii brzdia predné kolesa po zmenseni
krdtiaceho momentu motora na nulu. Ked' pominie rizi-
ko prevratenia vozidla, systém prestane brzdit a akti-
vuje motor pre obnovenie normélneho jazdného stavu.
Novy elektronicky brzdiaci systém zahfia aj systém
pre rozhiehanie sa v kopci (Hill Launch Assist) (HLA).
Po prvy krat bol pouzity v rade luxusnych a vel'kych
osobnych vozidiel Ford a uz je dostupny aj v rade vac-
Sich vozidiel Transit. HLA zachovava tlak v brzdovom
systéme a vodiCovi pontka dva a pol sekundové ,ok-
no” na to, aby pri rozbiehani presunul nohu z brzdové-
ho pedéla na akceleracny.

Okrem zmien v elektronike brzdového systému do-
§lo aj k zmendm v samotnom brzdovom vybaveni. Vo
vSetkych verzidch si teraz dostupné vzduchom chlade-
né kotcové brzdy pre predné aj zadné kolesa - na se-
verskych trhoch si vzadu bubnové brzdy. Vsetky tieto
zmeny zabezpetia, Ze nové automobily Connect ponik-
nu lepSiu aktivnu bezpecnost vo vsetkych situaciach
bez ohl'adu na momentalne zatazenie vozidla. V pripade
extrémne intenzivneho brzdenia st motoristi za vozid-
lom o tom varovani automatickym aktivovanim nddzo-

vych svetiel. VSetky nové vozidla Connect sd Standard-
ne vybavené celnym bezpecnostnym vankdiSom, pricom
Tourneo Connect ma v Standardnej vybave aj €elny van-
kus pre spolujazdca, ktory je pri modeli Transit Connect
obsahom volitelnej vybavy. Pre vSetky varianty sa daj
objednat aj boéné bezpecnostné vankise, ktoré sd Stan-
dardnym obsahom vybav Limited a Sport.

Uzitkové vozidla nie si uréené len na transport to-
varu; st aj pracovnym miestom profesionalnych vodi-
tov, ktori vo vozidle denne stravia mnoZstvo ¢asu. Aby
toto pracovné miesto bolo o najpohodinejSie a bezpec-
né, spolocnost Ford novym automobilom radu Connect
pridala eSte viac uzito€nych funkecii.

V zéakladnej vybave uZ je elektrické stahova-
nie okien a systém dvojitého dial'kového zamykania.
Vo vybave Trend sd predné hmlové reflektory, elek-
tricky ovladané vonkajSie spatné zrkadla a vyhrieva-
né celné sklo. Klimatizacia, pocitadlo prejdenych kilo-
metrov a funkcie hlasového ovladania Voice Control
a Bluetooth® zlepSuji komfort a praktickost. Striebor-
né prvky interiéru a voliteIna modra farebna schéma
pridavaji na vyraze osobného automobilu.

Spitkové vybavy s krat$im razvorom naprav Limi-
ted a Sport obsahujt prvky ako kl'ucky dveri a spatné
zrkadla vo farbe karosérie, tdnované skla a zadné par-
kovacie snimace. Interiér je obohateny o koZou potiah-
nuty volant, snimace pre automatické aktivovanie von-
kajSieho osvetlenia vozidla za Sera a stieracov ¢elného
skla pri dazdi ¢i sneZeni, automaticky zatmievané spat-
né zrkadlo a boéné bezpecnostné vankise. Modely s vy-
bavou Limited st navySe vybavené 15-palcovymi zliati-
novymi kolesami, vybava Sport poniika 18-palcové zlia-
tinové kolesa so Sportovym dizajnom a pneumatikami
s rozmerom 225/40. VSetky vybavy sa daju este do-
pinit o mnoZstvo volitelnych prvkov a prispésobit in-
dividualnym potrebam jednotlivcov a podnikov. Patria



tu rozne audiosystémy, ktoré si teraz vybavené novym
CD/SD navigaénym systémom s 5-palcovym farebnym
displejom. Aj ked" st zmeny v rade Connect rozsiahle,
zaklad tohto odolného a spolahlivého tZitkového vozi-
dla zostava nezmeneny. Transit Connect je postaveny
na pevnej architekttre GZitkového vozidla so zavesmi
kolies MacPherson vpredu a tuhou napravou pre (zit-
kové vozidlo s listovymi pruzinami vzadu. VSetky vozi-
dla Transit Connect sii navrhnuté a vyrobené tak, aby
boli rovnako odolné ako velky Transit, ale zaroven po-
nikali taki droven sebaistoty a poZitok z jazdy, ktoré
prekonajti vsetky ocakavania.

Obidve dodavkové verzie modelov Transit Connect
a kombi verzia Tourneo Connect st dostupné s kratSim
razvorom naprav/niz$ou strechou a dIh§im razvorom
naprav/vysSou strechou. Zakladné vozidlo pondka per-
fektne vyvazeny pomer medzi dizkou vozidla a kapacitou
nakladného priestoru. Model Transit Connect s krat$im
razvorom naprav md kompaktnd celkovd dizku len 4275
mm, ale pondka vel’ky priestor pre naklad s objemom az
2,5 m® - a volitelné sklapacie sedadla pre pasaZierov po
sklopeni zvatsia tento priestor az na 2,9 m.

Verzia s dIh§im rdzvorom kolies pridava k celkovej
dizke aZ 25 cm a asi 17 cm na vyske nakladného priesto-
ru, vdaka éomu priestor pre naklad dosahuje objem az
3,3 m®, pritom po sklopeni sedadiel pre spolujazdcov vo-
di¢a dosiahne nakladovy priestor objem az 3,8 m®. Vo
vSetkych verziach dodavok je Sirka nakladného priestoru
medzi kolesami viac ako 1,2 metra, ¢o zabezpeéi dosta-
tok miesta pre Standardizované prepravné prvky, ako na-
priklad Euro palety. Na zvolenych trhoch sa daji dlha aj
kratsia verzia objednat v konfiguracii ,Cab-in-Van®, kto-
ra pondka aZ pat miest na sedenie. Aby zékaznici dosta-
li d'al$iu moZnost prispdsobit si model Transit Connect
podla svojich poziadaviek, vSetky dodavky Connect si
mozno objednat v $tandardnej alebo zvaéSenej hmot-
nostnej verzii, ktora umoziuje prepravu az 900 kg na-
kladu. Bezpeénost nakladu je pre dodavky nutnostou

Connect

- preto je Transit Connect v Standardnej vybave vyba-
veny kompletne kovovou skladacou sietou s kotviacimi
hakmi; toto usporiadanie dokaze najlepSie vyuzit plo-
ché skladacie sedadla pre spolujazdcov vodica. K dispo-
zicii je aj plne ocelova stena medzi sedadlami a naklad-
nym priestorom, ktora méze byt vybavena aj oknom.
Vsetky tieto zabezpecovacie systémy plne vyhovuiji
prisnym norméam DIN. Dalim detailom, ktorym spoloé-
nost Ford demonstruje pochopenie pre potreby svojich
zakaznikov, st Standardne pripevnené matice v naklad-
nom priestore, ktoré umoziuji jednoduché vytvorenie
regalovej Struktiry bez potreby vrtania otvorov v karo-
sérii. Pre lepsi pristup do nakladného priestoru sa daju
objednat rozne typy zadnych a bocnych dveri. Pre ver-
ziu s krat$im razvorom naprav je k dispozicii moZnost
objednat si zadné zatvaracie dvere na dvoch pantoch
- druha verzia pontika aj kombinaciu so stresnou klap-
kou pre dopravu extra dlhého nakladu, akym je napri-
klad rebrik. Pre obidve dizkové verzie si k dispozicii aj
jednoduché alebo dvojité posuvné hocné dvere.

Ford Tourneo Connect poniika vel'kd flexibilitu
usporiadania sedadiel pre komercné vyuZitie a aj na ak-
tivity vo vol'nom case. Druhy rad sedadiel sa da sklopit
a Tourneo Connect s dlh§im razvorom sa da objednat
aj s doplnkovym tretim radom sedadiel, ktory z tohto
vozidla spravi plnchodnotny dopravny prostriedok pre
osem osdb. Vznetovy 1,8-litrovy motor Duratorg TD-
Ci je dostupny v troch réznych vykonovych verziach:
zakladny motor pre zakladny model a model Trend ma
vykon 55 kW a kratiaci moment 175 Nm Model Tour-
neo Connect s tymto motorom ma kombinovana spot-
rebu paliva 6,3 1/100 km. Volitelny vykonnejsi motor
pre zakladny model, model s vybavou Trend a zaklad-
ny motor pre model s vybavou Limited ma maximum
66 kW a kratiaci moment 220 Nm. Model Tourneo
Connect homologizovany v triede osobnych vozidiel s
uvedenym motorom ma kombinovani spotrebu paliva
6,4 1/100 km. Najvykonnejsi motor s vykonom 80 kW

Predstavujeme
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Transit Connect

a kritiacim momentom 250 Nm (280 Nm v rezime
Jtransient overboost) je dostupny pre modely s vyba-
vou Limited, a je to jedina dostupna pohonna jednotka
pre modely s vybavou Sport. Je aj jednym z najhospo-
dérnejSich v tejto triede: kombinovand spotreba paliva
dosahuje droven 6,0 1/100 km, pricom priemerna hod-
nota emisii CO2 sa pohybuje na tGrovni 159 g/km. Vset-
ky tieto motory si kombinované s velmi dobre odstup-
flovanou patstupfiovou ruéne ovladanou prevodovkou.

Na tohtoronom Zenevskom autosaldone predstavi-
la spolocnost Ford koncepcné vozidlo s nulovymi emi-
siami, ktoré by sa mohlo v pripade dostatoéného zauj-
mu stat sticastou ponuky pre eurdpskych zékaznikov.
Model Tourneo Connect BEV Concept predstavil pohon-
nd jednotku Battery Electric Vehicle (BEV) a bol vyvinu-
ty v spolupréci so spolocnostou Smith Electric Vehicles,
¢o je popredny eurdpsky Specialista na akumulatorové
konvertory pre Zitkové vozidla a je sicastou skupiny
Tanfield Group so sidlom vo Vel'kej Britanii. V roku 2010
maju dodavku Transit Connect ako kompletné BEV vozi-
dlo uviest na trh v Severnej Amerike.

Litium-iontovy fosfatovy akumulator s kapaci-
tou 21 kWh mé dostatok energie na pohaianie 50 kW
elektromotora s permanentnym magnetom a kritiaci
moment sa prenasa na hnacie kolesa jednostupfiovou
prevodovkou. Vozidlo mé dojazd az 160 km a dosahuje
maximalnu rychlost 113 km/h. Dobijanie akumulatora
vozidla je jednoduché: palubna nabijacka sa da pripojit
priamo do Standardnej elektrickej zasuvky a vozidlo pl-
ne dobije svoj akumulator za 6 az 8 hodin.

S asi 600 000 vyrobenymi vozidlami je rodina do-
davok Connect vel'mi dobre etablovana na eurdépskom
trhu. OkamZite po uvedeni na eurépsky trh bol typ Tran-
sit Connect oceneny cenou International Van of the Ye-
ar 2003 (Medzinarodna dodavka pre rok 2003. Upravy
pre modelovy rok 2009 zakaznicky zaujem o vozidla ra-
du Transit/Tourneo Connect nepochybne prehibia.
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Ferrari California

Prvé kupé-kabrio z Maranella

Pri predstavovani prvého kupé-kabrioletu vyrabaného sldvnou maranellskou automobilkou 18. septembra 2008 jej
predstavitelia okrem iného povedali, zZe ich novy typ California mé byt autom vhodnym na kazdodenné pouzivanie.
California je sicasne prvym kupé-kabrioletom Ferrari. Predaj Californie zacal tento rok a vo Ferrari oc¢akdvaju, ze ti-
to novinka pritiahne k ich znacke aj novych zékaznikov, nielen tradi¢nych ,,zberatelov” jej automobilov.

Vo Ferrari uZ v minulosti, v roku 1957, mali rydzo $por-  bokoch prednych blatnikov, ako mal typ z roku 1957. Karoséria je sice stale vlastne iba dvojmiest-
tové auto s oznacenim 250 California, a terajSia no-  Sdcasnd California ma byt nielen ,superSportovym” na, pretoZe dve sedadla v druhom rade si tak tesne
vinka ma niektoré prvky dizajnu, napriklad dzky vstup automobilom, ako sa na Ferrari patri, ale aj praktic-  za prednymi sedadlami, Ze vzadu mdZu sediet len ma-
vzduchu na kapote a ,Ziabre” na odvod vzduch na kym, nielen imidZovym vozidlom. 1é deti. KonStruktéri na to mysleli, a na zadné sedadla
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mozno namontovat detské sedacky. Operadla zadnych
sedadiel sa daju prvy raz v automobile Ferrari sklapat,
takzZe za operadlami prednych sedadiel je prvy raz mozna
aj istd variabilita vyuZitelnosti vozidla. V snahe usetrit
¢o najviac hmotnosti, kostra operadiel prednych sedadiel
je zhotovena z horéika. Dokonale vypracovanou koZou je
obSity takmer cely interiér, informacny systém vyuZiva
dotykovi obrazovku s uhloprieckou 6,5 palcov.
Novinka Ferrari, California, je 4560 mm dlha, 1900
mm $irokd a 1308 mm vysoka, razvor naprav ma hod-
notu 2700 mm a rozchody kolies 1630 mm vpredu,
1605 mm vzadu. Viacdielna strecha sa da sklopit za
14 sekdnd aj pocas jazdy, pri rychlosti do 50 km/h. Zlo-
Zena strecha zaberie z objemu batoZinového priestoru
100 litrov, na batoZinu potom zostava 260 litrov. Ak je
z Californie kupé, batoZinovy priestor ma teda na ,su-
perSportové” auto solidnych 360 litrov. Vozidlo s po-
hotovostnou hmotnostou 1736 kg je vybavené palivo-
vou nadrZou s objemom 78 litrov. Rozdelenie hmotnos-
ti na napravy je v pomere 47:53 % v prospech zadnej
napravy. Tomu odpovedajd aj rozmery pneumatik,

vpredu maja rozmery 245/40 ZR 19, zadné si najma
Sirsie - 285/35 ZR 20. Zakaznici si moZu objednat 20-
palcové kolesa aj vpredu, maji rozmery 245/35 ZR 20.
V kolesach st kotdcové brzdy Brembo.

Californiu pohana inovovany vidlicovy osemvalec
s priamym vstrekovanim benzinu do valcov. Ma zdvi-
hovy objem 4,3 |, kompresny pomer 12,2:1, najvacsi
vykon 343 kW pri 7750 otackach za minitu a kradtiaci
moment 485 Nm pri 5000 ot./min. Z pokoja na rych-
lost 100 km/h California zrychl'uje za menej ako 4 se-
kundy, kilometer s pevnym $tartom prekona za 22,1s.
Ekoldgiu musia vnimat uz aj vo Ferrari, motor v tomto
vozidle ma o 30 % mensiu spotrebu ako pred dpravami
(v kombinovanej prevéadzke 13,11/100 km), emisie CO,
v kombinovanej prevadzke maji hodnotu 305 g/km.

Motor spolupracuje so 7-stupfiovou dvojspojko-
vou prevodovkou umiestnenou pred zadnou népra-
vou (usporiadanie pohonu ,Transaxle” - vyhodné pre
optimalne rozloZenie hmotnosti na napravy). Predné
kolesa sd zavesené na dvojiciach prieénych ramien,

vzadu je prvy raz vo Ferrari viacprvkova naprava.

Predstavujeme
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0 spolahlivy prenos vel’kého hnacieho momentu z ko-
lies na vozovku dba (okrem vodica) aj systém kontro-
ly trakcie F1 TRAC system - ako uZ z oznacenia vidno,
vo Ferrari ho vyvinuli najma pre pretekarske monoposty
F1. Aktivny podvozok ma aj systém regulacie dynamic-
kej stability a adaptivne timice pruzenia systémom MRC
(Magnetic Ride Control). Na konecné vyladenie podvoz-
ku vo Ferrari opat vyuZili skisenosti Michaela Schuma-
chera, znameho dobrymi schopnostami vnimat jemné od-
chylky nastavenia podvozka na jazdné vlastnosti vozidla.
Takto spolupracoval s inZiniermi Ferrari uz aj pri dolad'o-
vani typov 430 Scuderia, 599 GTB a Enzo.

Hlavnym miestom odbytu pre Californiu, tak ako
pre ostatné automobily Ferrari, zostavaji USA. Preto
aj prva uverejnena cena vozidla bola v dolaroch - oko-
lo 190 000 dolérov.

Napriek hospodarskej krize z celkovo predanych
6587 automobilov Ferrari v minulom roku, najviac,
az 1700, ich predali prave v USA, prave tol’ko ako rok
predtym. Trzby Ferrari celkovo vlani vzrastli 0 15,2 %
na takmer 2 mld. eur, zisk mali 339 miliénov eur, ¢o

oproti roku 2007 predstavuje narast o 27 %. Vlyrazny
narast odbytu (23 %) automobhilov Ferrari bol vo vy-
chodnej Eurdpe a vo vychodnej a juhovychodnej Azii (v
Japonsku predali 433 automobilov, ¢o je narasto 15 %
a v Cine 212 automobilov - narast o 20 %).

Tento rok by mal byt pre Ferrari obchodne opat
tispesny, prispiet k tomu ma nielen predaj Californie,
mal by pretrvavat zaujem o typy 430 Scuderia, 612
Scaglietti aj 0 599 GTB Fiorano. Predavat sa zacne aj
499-kusova edicia Scuderia Spider 16M, do konca ro-
ka by mal mat premiéru aj nastupca typu F430.

-fi-
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100 rokov SUZUKI

V SUZUKI oslavuju storocnicu

Japonska spolo¢nost Suzuki, ktora je dnes na celom svete zndma ako vyrobca automobilov, motocyklov a dalsich pro-
duktov, vznikla ako tkdc¢ska tovaren v roku 1909. Réstla a rozvijala sa. Dnes sa produkty SUZUKI MOTOR COR-
PORATION tesia predajnym uspechom v 193 statoch sveta. Vyriaba automobily, motocykle, lodné motory, genera-
tory, motorizované invalidné voziky a dokonca prefabrikované dielce na stavbu domov. Vyrobné zavody su vybavené
modernymi zariadeniami a kvalita produkcie je velmi prisne kontrolovana.

Suzuki Suzulight pri testovani na cestach v narocnom hornatom prostredi Japonska spre-
vanzal aj zakladatel’ znacky a prvy prezident spolocnosti Micio Suzuki - na snimke pan
v tmavom obleku, v strede skupinky ludi za autami

Hlavnou filozofiou znacky bolo a je, vytvarat produk-
ty s pridanou hodnotou, ktoré st prispdsobené menia-
cemu sa Zivotnému Stylu f'udi a aktivne pomahaja zlep-
Sovat Zivot a jeho podmienky. Aktivne sa venuje za-
chovavaniu hodnot pre budice generacie. Maximalizu-

je usilie v Setreni energie a Zivotného prostredia. Vo
vyrobnych zavedoch vyuZiva systém prirodnych zdro-
jov, recyklacie, regeneracie, aplikuje pokrocilé vyuzi-
vanie odpadu.

Suzuki vd'aka novym technoldgiam pri vyrobkoch
ale aj vyrobnych zariadeniach minimalizuje spotrebu
energie, zmensuje emisie vypdstané do ovzduSia, spot-
rebu paliva aj hluk.

Prvy dspech v oblasti vyroby dopravnych
prostriedkov jej priniesol ,zmotorizovany bicykel”
POWER FREE a motocykel COLLEDA. Znacka SUZUKI

Suzuki Suzuligft Fronte

stoji aj za revoldciou automobilového priemyslu v Ja-
ponsku, ku ktorej prispela priekopnickym ahkym vo-
zidlom s nazvom SUZULIGHT.

Milniky storo¢nice

1909 - zalozenie podniku

Zatiatkom dvadsiateho storocia nebolo Japonsko vy-
spelou krajinou. Hoci v Eurépe a Amerike uz boli ddvno
patentované spalovacie motory a vyrobené prvé mo-
tocykle a automobily, najvaésim vyvoznym artiklom
Japonska bol textil. Mi¢io Suzuki z mesta Hamamatsu
pochadzal z rodiny, ktora textil vyrabala, preto mlady,
v roku 1909 iba 22-roény inZinier a vynalezca, zaloZil
podnik, v ktorom vyrabal tkacsky stav vlastnej kon-
Strukcie s pedalovym pohonom.
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1920 - najvacsi vyrobca stavov vJaponsku
Podniku sa darilo a v roku 1920 bol uz najvacsim vy-
robcom tkaéskych stavov v Japonsku. Miciuo si dobre
uvedomoval potrebu motorizacie Japonska, ale chyba-
la tradicia vyroby motocyklov alebo aut. V roku 1938
preto vyrobil repliku britského Austina Seven. V Suzuki
zvladli vyrobu Stvortaktného $tvorvalca. Bol to vlastne
prvy prototyp Suzuki, ale dalSie plany vyvoja a vyro-
by prerusila druha svetova vojna. Po vojne sa Japonsko
zmietalo v krize a tkacske stavy sa tazko predavali.

1951 - zaloZenie vyroby cyklomotorov

Miciov syn Sunzo sa rozhodol montovat na bicykle mo-
tory a zachranil podnik pred krachom. V novembri 1951
vyrabala spolocnost Suzuki bicykel Atom s dvojtakt-
nym motorom so zdvihovym objemom 30 kubickych
centimetrov. Ziskala aj patent na konstrukciu. Ked' sa
zmenila legislativa a na malé motocykle nebolo treba
vodicsky preukaz, v tovarni Suzuki zacali vyrabat mo-
tocykle s dvojstupniovou prevodovkou. V roku 1953 zis-
kala znacka Suzuki prvé vitazstvo v pretekoch do vr-
chu na Mount Fuji Hill Climb.

1955 - prvé auto s prednym pohonom v Japonsku
Novi kapitolu zacala spoloc¢nost s novym nazvom Su-
zuki Motor Company pisat v roku 1955. Suzulight bolo
vydarené malé auto a razvorom naprav 2000 mm do-
myselnej konstrukcie s tromi druhmi karosérie. Motor
s objemom 360 cm?® totiz pohaiial predné kolesa. Bolo
to prvé japonské auto s prednym pohonom.

V roku 1959 prisla na trh verzia Fronte 360, kto-
ra s mensimi inovaciami vydrzala az do roku 1966. Me-
dzitym, roku 1961, zacali v Suzuki s predajom prvého
nakladného auta, verzie Suzulight Carry. V roku 1963
spolocnost vstipila na americky motocyklovy trh.

Suzuki LJ 80




Stuzuki Jimny z roku 1981

Americka pobocka Suzuki Motor Corporation vznikla v
Los Angeles. V Japonsku predstavili v roku 1967 dru-
hd generaciu automobilu Fronte, uz so zadnym poho-
nom a trojvalcovym motorom so zdvihovym objemom
359 cm®. Vykon 18 kW bol vyhodou oproti konkurencii
- ostatné porovnatelné autd v Japonsku dosahovali v
tom case vykon 15 kW alebo mensi.

1968 - zaciatok vyvoja pohonu 4x4

DoleZitou stcastou vyvoja znacky Suzuki bol Stvorko-
lesovy pohon. InZinieri na hom zacali pracovat uz roku
1968. Prvé vozidlo s pohonom 4x4 prislo na trh v roku
1970, v tom case v trojsedadlovej verzii. Volalo sa Su-
zuki LJ. Malo stale dvojtaktny dvojvalcovy motor a pre
robustnd kons$trukciu karosérie s platennou strechou
si ziskalo vel'kd popularitu. Model LJ-80 uz mal Stvor-
taktny motor, presadil sa aj v Australii a l'ahké terén-
ne auta Suzuki zacali dobyvat aj Eurdpu. Samurai a Vi-
tara sa stali pojmami. V roku 1995 prisiel dvojlitrovy
Sestvalcovy motor a svet sa uvidel dovtedy najvykon-
nejsiu Vitaru.

1985 - dohoda s GM

V roku 1985 podpisalo vedenie Suzuki dohodu s kon-
cernom General Motors, aby reagovalo na rastici do-
pyt. V spolupraci so znackou Isuzu sa na americkom tr-
hu objavil typ Chevrolet Sprint, v Japonsku predavany
pod nazvom Suzuki Cultus. V roku 1988 uviedli na trh
kompaktny automobil Swift a SUV s nazvom Sidekick
s pohonom 4x4. V tomto roku sa so znackou Suzuki vy-
robilo 10-milidnte auto.

Kapitolu najmensich aut otvoril v roku 1979 novy typ
s nazvom Alto. V 90. rokoch sa rozbehla produkcia mo-
dernych motorov a automobilov, v roku 1999 automeo-
bilka Suzuki predstavila typ Vitara a vacsiu Grand Vi-
taru. V type XL-7 z roku 2000 uviedla prvykrat vozidlo
pre sedem osdb. V roku 2002 dosiahlo Suzuki celko-
vy celosvetovy predaj 30 milionov kusov od zaciatku
vyroby. Roku 2005 malo Suzuki 15 vyrobnych spoloc-
nosti v 14 Statoch sveta a 133 dovozcov v 119 Statoch.
V tomto roku sa na trhu objavila nova Grand Vitara,
ktora dtocila na konkurenciu este vykonnejsim Sest-
valcovym motorom a novymi bezpecnostnymi prvkami.

Predstavujeme
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Suzuki lgnis z roku 2000, v Eurdpe tento typ predsta-
vili v roku 2003

2003 - tridsat rokov lidrom

V roku 2003 bola znacka Suzuki uz celych tridsat
rokov lidrom na japonskom trhu s malymi autami. Na ja-
ponsky trh prislo prvé dvojsedadlové hybridné vozidlo
s nazvom Twin. 0d zaciatku vyroby aut v Suzuki ma-
lo jej znacku viac ako 30 milionov vozidiel. V septem-
bri eurépskym novinarom prestavili novy Ignis, ktory
odstartoval produktovii ofenzivu znacky aj na Sloven-
sku. Uspel aj v Sporte, novy Ignis Super 1600 sa chys-
ta stat sa najlepSim autom v JWRC.

2005 - novy Swift, nova filozofia

Automobilka Suzuki uviedla na trh novi generacia ty-
pu Swift. Stal sa §lagrom na trhu, nepotreboval k tomu
ani vznetovy motor, ¢i $portovd verziu na sedemnast-
palcovych kolesach. Swift priiel na trh aj s pohonom
4x4. Je prvym autom novej éry, ktord v Suzuki oznacu-
ja ako ,Way of Life". Suzuki sa stéva Zivotnym Stylom,
nasleduju dalSie typy Grand Vitara a SX4.

2007 - projekt Kizashi

Na autosaléne vo Frankfurte automobilka Suzuki pred-
stavila prototyp Kizashi. Ide o pripravu na vstup no pre-
stiznej vyssej triedy znacky v roku 2010. Kizashi mé
medzi odbornikmi i laikmi vel'ky ohlas. Znacka Suzuki
ohlésila s modelom SX4 WRC vstup do najvyssej ligy
motoristického Sportu - majstrovstiev sveta v rally.

2009 - oslava storocného jubilea

V oktdbri znacka Suzuki oslavi storocnicu. Pred sto rok-
mi urobila prvy krok v podnikani a celych 54 rokov po-
sobi v automobilovom priemysle. Odvtedy sa predalo
viac ako 40 miliénov vozidiel znacky Suzuki.

-si-

Stiidiu Kizashi v Eurdpe prvy raz predstavili na autosaléne vo Frankfurte v roku
2007
.
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Renault Mégane Grandtour, Scénic

V4 7/

JEMINEHO S UZITOCNYM

SPOJENIE PR

V zivere jina sa na nas trh dostali dve novinky, Mégane Grandtour a Scénic. Novy Renault Mégane Grandtour dopl-
fia rodinu Mégane karosériou, ktora nadvizuje na jej $tylisticky jazyk. Ozvlastiiuje ho sportovym nadychom, ktory
ale neubera nic¢ z uzitkovych vlastnosti a variability, ktoru o¢akdvaji majitelia vozidiel s tymto typom karosérie. Vy-

ribaju ho v tej istej fabrike ako hatchback a kupé, v $panielskom meste Palencia.

Renault Mégane Grandtour

Mégane Grandtour sicasnej generacie je 4559 mm
dlihy, 1804 mm Siroky a 1469 mm vysoky. Razvor na-
prav 2701 mm je v porovnani s hatchbackom o 62 mm
dIhsi, ¢o prispelo aj k narastu vnitorného priestoru.
Linia okien je dIha a plynulé a pokojne prebieha az do
zadnej ¢asti. Klesanie strechy, natiahnuté bocné ok-
na a sklon zadnej steny dodavaja vozidlu elegantny a
dynamicky raz. Pochrémované pozdiine nosniky op-
ticky zlep$uju vzhl'ad celého vozidla. Nendtend elegan-
ciu profilu vozidla podéiarkuje tvar zadnej €asti vozidla.
Logo automobilky sa dostalo do vyrezu piatych dveri.
Pocit robustnosti a sily zosilfiuji aj vyrazne tvarované
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a zaoblené blatniky a plastické tvary karosérie.
Ergondmiu miesta vodi¢a kon§truktéri vyrazne
upravili, vhodnu poziciu si najdu vodici vSetkych teles-
nych rozmerov, k comu im pomahaji Siroké moZnosti
nastavenia sedadla: do vysky sa da zdvihnit o 70 mm,
to je najlepsia hodnota v segmente, v pozdiznom sme-
re sa da posivat o 240 mm, nechyba ani nastavova-
nie sklonu operadla a tuhosti driekovej opierky, ako aj
nastavovanie vysky a sklonu hlavove;j opierky. Aj vo-
lant sa da nastavovat vo dvoch smeroch: do vysky v
rozsahu o 5,1° a do hibky o 45 mm. Jednoduchsi je aj
pristup k pedalom: brzdovy pedal je oproti plynovému
0 30 mm Sirsi a o 10 mm dlhsi, aby sa zjednodusila ich

identifikacia a stlacanie pri brzdeni. Z narastu razvo-
ru o 62 mm oproti hatchbacku ziskali osoby na zad-
nych sedadlach hodnotu miesta na kolena az 218 mm
(+ 61 mm oproti hatchbacku), to patri na vrchol seg-
mentu.

Novy Renault Mégane Grandtour ma objem batozi-
nového priestoru 491 litrov, jednoduchym pohybhom
ruky sa ovlada sklapanie zadnych sedadiel a priestor
pre batoZinu mozZe narast az na 1562 litrov. Variabil-
ny priestor pojme predmety dlhé az 2550 mm.

Pristup do batoZinového priestoru je oproti Méga-
ne Il Grandtour jednoduchsi, lebo nakladacia hrana
sa nachadza iba 561 mm nad zemou. Pomocou polo-
tuhej priecky sa da jednoducho rozdelit na dva prie-
cinky. Vzniknuty oddiel v prednej casti batoZinového
priestoru pojme drobné predmety. Pod jeho podlahou
st dva priecinky s celkovym objemom 5 litrov. Novy

Renault Mégane Grandtour ma aj premysleny odklada-
ci priestor v podlahe na odloZenie krytu batoZinové-
ho priestoru. Ak treba prepravit rozmerny naklad, da
sa schovat do pripraveného priestoru za sklopenymi
zadnymi sedadlami. V interiéri celkovo 25 | dloZnych
priestorov, ktoré si podelili skrinka pred spolujazdcom
(91), stredova konzola (5,6 1), priehradky v prednych a
zadnych dverach, schranky pod nohami vodica a spo-
lujazdca a kapsy v operadlach prednych sedadiel.
Novy Renault Mégane Grandtour disponuje Siro-
kym vyberom motorov a prevodoviek, ktoré sa prispo-
sobili potrebdm klientov a prinasajd vyhodny a vyva-
zeny pomer medzi vykonom /spotrebou /vylucovany-



mi emisiami /prevadzkovymi nakladmi. V ponuke je
5 vznetovych motorov a 4 zazihové: 1.5 dCi (s vyko-
nom 63 a 78 kW), 1.9 dCi (96 kW) a 2.0 dCi (s vykon-
mi 110 a 118 kW), ,zakladnym” zazihovym je 1,6-lit-
rovy motor s vykonom 74 kW, ktory dopifiaji 1.6 16V
(81 kW), 1.4 TCe (96 kW) a 2.0 TCe (132 kW). Spolu-
pracuji s 5 a 6-stupiiovymi ruéne ovladanymi prevo-
dovkami, slabsi vznetovy motor 2.0 dCi so 6-stupfio-
vou automatickou prevodovkou.

Renault Mégane Grandtour sa predava so $tyrmi
Giroviiami vybavy: Authentique, Expression, Dynamique
a Privilege. Zakladni drovei vybavy Authentique mdzu
mat len modely pohanané zazihovym motorom 1.6 1/74
kW, ktorého cena je 13 190 eur a vznetovym 1.5 dCl
(63 kW) s cenou 14 890 eur.

Renault Scénic

Po novej generdcii typu Grand Scénic (predstavili sme
ho v jinovom €isle) automobilka Renault uvadza na trh
aj novy Scénic. Toto vozidlo je priekopnikom a najlep-
Sie predavanym typom svojej triedy uZ viac ako desat-
rocie. Je dlhodobo najobltibenejSim kompaktnym MPV
v Eurdpe, od svojho uvedenia v roku 1996 sa ho preda-
lo 3,3 milidna kusov. Novy Scénic stavia na Gspechu
dvoch predchadzajicich generacii a prinaSa este viac
priestoru v kabine a viac pohodlia pre cestujtcich. Za-
roven zlepSuje jazdné vlastnosti, ktoré st porovnatel-
né s hatchbackom Mégane. Vyroba vyuZiva skiisenos-
ti s produkciou jednopriestorovych vozidiel, ktoré ma
fabrika vo francizskom meste Douai, kde Scénic vzdy
schadzal z vyrobnych pasov.

Jednou z dizajnovych ¢ft nového Renault Scénic
sl plynulé a napnuté linie. Dynamiku pod¢iarkuje aj
trojdielna mriezka, ktorej zakladom je (podobne ako v
novom Mégane Coupé) stredové nasavanie vzduchu s
elegantnou ¢iernou prieckou, lemovanou dvoma lopat-
kami z upraveného chromu. Linie tychto lopatiek sa

prenasaji do prednych svetiel a dodavaji tak prednej
maske nezamenitelni osobitost. Linia s efektom plame-
fia pod prednymi svetlami pokracuje az dozadu a spolu
s liniou strechy a prikro sa zvazujlicim zadnym oknom
dotvara charakteristicka liniu vozidla. Dvojdielne zad-
né svetla v tvare humerangu si podobné ako v novom
Renaulte Grand Scénic, av§ak na rozdiel od svojho vac-
Sieho brata smeruji dovnitra k GloZznému priestoru - to
je exkluzivny detail nového Renaultu Scénic. Predné a
zadné narazniky skryvaji parkovacie snimace.

Stylu interiéru dominujii plynulé linie a celkovo
je zariadeny vel'mi triezvo. Ovladacie prvky st umiest-
nené okolo volantu alebo v stredovej konzole, aby sa
uvolnilo ¢o najviac priestoru pre cestujicich. Vyber ob-
kladovych materialov sa podriadil moZnosti vytvorit si
interiér podla vlastnych predstav a drovne vybavy. Za-
kaznik si mozZe vybrat svetly, elegantny interiér, alebo
tmavsi, so Sportovym nadychom.

Novy Scénic narastol oproti svojmu predchodcovi
0 80 mm na dizku 4344 mm, $iroky je 1845 mm a vy-
soky 1637 mm. Z nového Renaultu Scénic je lepsi vy-
hl'ad smerom dopredu, pod co sa podpisal tensi pred-
ny stipik. Uhol vyhladu do strén sa zlepsil o 8% (87°)
a uhol vyhladu smerom nahor sa zvacsil o 15% (31°).
Vd'aka tomu ma vodic lepsi prehlad o situacii na kruho-
vych objazdoch a na krizovatkach.

Z néarastu razvoru o 20 mm oproti Scénic Il (na
2702 mm) tazia cestujdci v 2. rade sedadiel. Priestor
na kolena mé hodnotu 235 mm, je najlepSim vo svojej
triede, o prinasa dostatok cestovného pohodlia pre
piatich dospelych ¢lenov posadky. Novy Scénic je mi-
moriadne prispdsobivy:

- operadlo predného spolujazdca sa da sklopit a vy-
tvorit stolcek,

- sedadla druhého radu sa dajd sklopit, preklopit a vy-
brat, vtedy narastie batoZinovy priestor na viac ako
1,8 m3, éo je najlepsia hodnota v segmente,
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sedadlé druhého radu sa dajd samostatne
postivat o 130 mm a operad|a sa daju sklopit do
piatich poldh. Po preklopeni operadla predného
sedadla vznikne priestor na naloZenie nakladu s
dizkou 2,5 metra.

Pristrojova doska je v tvare viny, podobna
ako v novom Mégane. Hlavné ovladace (poloa-
utomaticka elektronicka parkovacia brzda, tem-
pomat/obmedzovat rychlosti), ako aj multime-
diélna zdna (pripojenie MP3, USB &i iPod®), st na stre-
dovej konzole, spolu so zasuvkou na 12V. Jazdna pozi-
cia je ako v hatchbacku: podlaha je oproti predchadza-
jicej generacii 0 15 mm vysSie a volant je 0 2,4 stupia
priamejSie. To znamena, Ze vodic sa v novom Renaulte
Scénic citi skor ako v beznom hatchbacku, pricom si v
Scénicu zachovava rozhl'ad z jednopriestorového vozi-
dla. VySkové nastavovanie sedadla v rozmedzi 70 mm,
predné opierky hlavy ,grand komfort” v tvare knihy
zlepSujlice nastavenie s dalSie prijemné zmeny. O tep-
lotny komfort v novom Renaulte Scénic sa stara klima-
tizacia, ktord je uz v zakladnej vybave. V ponuke je aj
automaticka dvojzonova klimatizacia ,Soft-Auto-Fast”,
ktora sa po prvy raz objavila v novej Lagune a dostala
sa aj do rodiny Mégane. K dispozicii sd napriklad aj fa-
rebny displej LCD s technoldgiou TFT, novy zabudova-
ny navigaény systém Carminat TomTom® &i zvukovy a
vizudlny parkovaci asistenény systém s clivacou kame-
rou.

Interiér md az 86 litrov odkladacich priestorov roz-
miestnenych po celom interiéri, 3 zasuvky na 12 V (vpre-
du v stredovej konzole, v 2. rade a v batoZinovom priesto-
re), aby si kazdy cestujici mohol nabijat svoje prenosné
zariadenie (telefon, prenosna herna konzola, MP3 ¢i vi-
deo prehravat), pripadne na prenosnd chladnicku (k dis-
pozicii ako prislusenstvo).Novy Renault Scénic je vd'aka
objemu batoZinového priestoru 522 litrov, nizkej nakla-
dacej hrane (602 mm) a Sirokému nakladaciemu otvoru
(1092 mm) mimoriadne praktickym vozidlom.

Zmeny s0 aj vo vyladeni podvozku, vozidlo ma te-
raz eSte presnejSie riadenie a menej sa naklana v zakru-
tach. V ponuke motorov st dva zazihové (1.6 1/81 kW
a 1.4 TCe/96 kW) a $tyri vznetové (1.5 dCi s vykonmi
63 a 78 kW, 1.9 dCi/96 kW a 2.0 dCi/118 kW). Na vy-
ber sa aj pre tento typ Styri trovne vybavy. Najlacnej-
Si model s vybavou Authentique a 1,6-litrovym zaZiho-
vym motorom sa predava za 14 590 eur. -rt-
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Exkluzivita ajaz

dné vlastnosti prvej triedy

Svédska automobilka Volvo si dlhodobo zaklada na bezpe¢nosti a spolahlivosti svojich automobilov. V devitdesia-

tych rokoch minulého storodia akoby zacala upustat od preferovania tychto zasad, ¢o sa zakratko prejavilo v zmene

zékaznickeho vnimania znacky. Automobily Volvo v$etkych typov sa zacali zaradovat do priemeru masovo vyriba-
nych dut jednotlivych tried, znacka sa vzdalovala od ,,prémiového segmentu®, kde si chcela vydobyt trvalu akcepta-
ciu. Az druhd generécia typu S80, ktoru Volvo uviedlo na trh v roku 2007, znamenala nivrat k tradi¢nym vlastnos-

tiam automobilov Volvo. S vynimkou vyraznej dizajnovej strohosti, ktorou boli automobily Volvo od dédvna tiez po-

vestné. Dizajn druhej generdcie Volva S80 ostal svojbytny, ale odpovedal predstavim ndroénych zakaznikov uvazuju-

cich o kipe auta strednej triedy.

Volvo S80 z roku 2007 konstruktéri vybavili viacerymi
bezpe€nostnymi systémami, napriklad systémom BLIS,
upozoriujticim vodica na priblizovanie sa iného vozidla
zozadu v inom jazdnom pruhu v okamihu, ked' sa do-
stalo do tzv. mftveho (alebo slepého) uhla vonkajsieho
spatného zrkadla, alebo systémom upozoriiujicim vo-
dica na nebezpecné pribliZzenie sa k vpredu jazdiacemu

vozidlu. Karoséria bola postavena tak, aby rozklad na-

razovych sil v pripade nehody zabezpecil ¢o najlepSiu

ochranu posadky v kabine. Bezpeénostné prvky z ty-
pu S80 sa dostali aj do novych mensich typov auto-

mobhilky Volvo.

Na zaklade intenzivneho dialdgu medzi projek-

tovou skupinou Volvo Cars a zakaznikmi v segmente

prémiovych sedanov sa vo Volve rozhodli pre pomer-
ne skort inovaciu. Cielom Gprav karosérie bolo dat jej
prednej asti drsnejsi, agresivnej$i vzhl'ad a celkovo
dojem vacSich rozmerov a honosnosti. V novej maske
chladica je vacsie logo znacky, ktoré je sicastou ex-
presivnejSieho dizajnu buddcich typov Volvo. Otvory
pre vstup vzduchu v narazniku a spodna cast dveri st
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zvyraznené lesklymi okrasnymi liStami. Takéto listy sa
teraz aj pod zadnymi skupinovymi svetlami. Atmosféra
v kabine je komfortnejSia a luxusnejsia, so zvyraznenou
Groviiou remeselného vypracovania. Interiér je vyraz-
nejSie orientovany na vodi¢a pouzitim novych pristro-
jov a nového volantu. Makké, prepychové kozené seda-
dla s viditelnym presivanim harmonizuji s ¢alinenim
dveri v rovnakom vyhotoveni (osem z desiatich zakaz-
nikov Volva S80 si vybera kozené caltinenie). Mimo-
riadne tenki, akoby vo vzduchu sa vznasajtcu stredovi
konzolu dopiﬁa kovovy ram s hodvabne matnou povrcho-
vou Gpravou, ktora zddraziuje originalny dizajn stredo-
vej konzoly a umociiuje pocit exkluzivity. Pristroje Vol-
vo S80 maju exkluzivne hlinikové stupnice, Volvo Cars
uvadza aj novi generdciu volantov. Dekoraéné prvky na
Stvorramennom volante s hodvabne matnou kovovou po-
vrchovou tpravou sa opakuiji aj na ovladacej pake pre-
vodovky a okolo Startovacieho tlacidla.

Pre podvozok inZinieri Volvo Cars vyvinuli dve
alternativy - jednu poskytujicu pocit vynikajiceho

komfortu a druhd vyrazne dynamicki pre pozitok z
jazdy. Komfortny podvozok sa montuje Standardne,
Sportovy podvozok so znizenou svetlou vyskou je si-
tastou volitelnej vybavy. Skratené tuhSie pruziny
Sportovej verzie podvozka zmensili svetld vysku vozi-
dla vpredu o 20 mm, vzadu o 15 mm, podvozok je vyba-
veny automatickou regulaciou svetlej vysky bez ohla-
du na zatazZenie vozidla. Jeho tuhsie stabilizatory a si-
lentbloky systému zavesenia kolies este viac zlepsili
stabilitu vozidla pri nahlej zmene smeru jazdy.

Zazitok z jazdy v inovovanom Volve S80 umociiuje
zavedenie tplne nového patvalcového vznetového mo-
tora so zdvihovym objemom 2,4 litra, prepiiianého dvo-
ma turbodichadlami. Novy motor s oznacenim D5 po-
skytuje vykon 151 kW a maximalny krutiaci moment
420 Nm, ktory je k dispozicii v Sirokom rozsahu otacok.
Normovana spotreba paliva (podl'a metodiky EQ v kom-
binovanom cykle) je iba 6,21/100 km, emisia CO, dosa-
huje 164 g/km - ¢o s rekordne malé hodnoty pre vo-
zidlo tejto vel'kosti a vykonu.
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Pre modernizovany typ S80 je k dispozicii aj mo-
difikovany ,turbodiesel” s oznac¢enim 2.4D. Tento mo-
tor so zdvihovym objemom tiez 2,4 |, spifiajici emisnd
normu Euro 4, disponuje vykonom 129 kW a maximal-
nym kritiacim momentom 420 Nm. Normovana spot-
reba paliva (podl'a metodiky E0 v kombinovanom cyk-
le) je iba 5,8 1/100 km, emisia C0, dosahuje 154 g/km
(predbezné ddaje).

Volvo S80 patri do segmentu, v ktorom dominujd
muzski zakaznici s vyraznym zaujmom o automobily a s
vel'kymi o€akavaniami, tykajicimi sa exkluzivity, jazd-
nych vlastnosti a imidZzu znacky. Vyber vozidla sa ¢as-
to riadi individudlnym osobnym vkusom a preferencia-
mi, no pritom Easto sliZi ako rodinné vozidlo. Zakazni-
ci v tomto segmente majl ¢asto vel'kd lojalitu k znacke.
Inovované Volvo S80 so $pickovou tdroviiou bezpecnos-
ti sa stava ponukou, ktora bude lakat aj tradiénych klien-
tov automobilov inych prémiovych znatiek.

-vo-
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Exponat do muzea automobilky?

Najzaujimavej$im vozidlom v stinku automobilky Chrysler na tohtoroénom autosaléne v Zeneve bol prototyp s na-
zvom 200C EV Concept s hybridnym pohonom. Velké finanéné problémy celého koncernu Chrysler, ktoré viedli k
jeho neddvnemu bankrotu a nislednému predaju talianskemu koncernu Fiat, zmenia aj dovtedajsie plany vyvoja no-
vych typov vozidiel. Pévodne plinovany kontrakt s technologickou spolo¢nostou A123Systems, s ktorou mal koncern
Chrysler spolupracovat na dalSom vyvoji modelov s hybridnymi a ¢isto elektrickymi pohonmi, sa pravdepodobne ne-
zrealizuje - aj kvoli velkej finan¢nej ndroc¢nosti tychto projektov.

Napriek pesimistickym vyhliadkam na dokoncenie vy-
voja tohto konceptu az do Grovne potrebnej pre uvede-
nie do sériovej vyroby, aspofi struéne predstavime do-
nedavna najvéacSieho kandidata na buddci velky pre-
dajny tromf koncernu Chrysler.

Elegantny sedan je postaveny na skratenej platfor-
me vyrabaného typu 300C s pohonom zadnych kolies.
Je 4879 mm dlhy (teda o 102 mm kratsi ako Chrysler
300C), 1870 mm Siroky a 1455 mm vysoky. Razvor na-
prav ma dizku a7 2948 mm. Tvarovanie karosérie vraj

zohl'adiuje aj dizajnové prvky starSich automobilov
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tejto znacky. V porovnani s uhladenymi liniami von-
kajsku karosérie pdsobi interiér so Styrmi samostat-

nymi sedadlami odvéaznejsim, futuristickym dojmom,
s minimalizaciou viditel'nych ovladacich prvkov. Ma
volant, niekol'ko Kvalitné prirodné materialy ho robia
Gitulnej§im a hodnotnym. V pristrojovej doske zakom-
ponovany dotykovy displej umoZiiuje ovladat viaceré

systémy vozidla, dru-

hy displej s ovladacmi,

umiestneny na stredo-
vej konzole, umozZiiuje
spolujazdcovi vedla vo-

dica, aby si pomocou neho menil nastavenie sedadla a
parametre vzduchu upravovaného klimatizaciou.
Zadné kolesa pohana elektromotor s najvacsim
vykonom 200 kW, ktory odobera elektricky prad z
bloku litium-idnovych akumulatorovych batérii. Tie
mu zabezpecuji dojazd 64 km. Vd'aka priebeznému
dobijaniu akumulatorov generatorom pohananym
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zazihovym motorom s vykonom 55 kW maoze byt celko-
vy dojazd tohto konceptu az 400 mil (644 km).
Chrysler 200C EV Concept zvlada zrychlenie z po-
koja na rychlost 100 km/h za menej ako 7 sekiind a do-
siahne najvacsiu rychlost viac ako 120 mil' za hodinu
(193 km/h). Skoda, 7e ,globélna kriza” neposunie vy-
voj tohto konceptu bliZsie k zrelosti pre sériovi vyrobu,
ale ho v sicasnej podobe zrejme nasmeruje, v horSom
pripade do Srotu, v lepSom do miizea znacky Chrysler.

-chr-
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Pagani Zonda R

Vynimocny L]sp

Malu automobilku Pagani v talianskom meste Modena zalozil Horacio Pa-
gani, Talian narodeny v Argentine, ktory od detstva tuzil navrhovat §portové
autd. Zacal s tym uz v Argentine, ale velky uspech slavil az s vozidlom Zon-
da C12, ktory mal vystavni premiéru na autosaléne v Zeneve v roku 1999.
Malosériovym spdsobom dodnes vyriabany typ Zonda ma $tyri modely. Naj-
populérnej$i model Zonda F sa udrii v stope aj pri bo¢nom pretazeni 1,5
g, stile ma vynimoc¢né jazdné vykony, ale vyriba sa uz devit rokov a preto v
Modene usilovne pracuji na vyvoji ndstupcu sldvnej Zondy. Preto dva nové
modely vystavené tiito jar v Zeneve z tohto typu, Zonda R a Zonda Cinque,
uz asi nebudd mat dal$ich sirodencov.
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Zonda F sice karosériou pripomina pretekarske Specia-
ly, ale je to komfortne vybavené luxusné Sportové au-
to urcené pre cestnd premavku. Pre bohatych motoris-
tov, ktori by chceli pravidelnejsie prehanat Zondu aj na
pretekarskych okruhoch, pripravili doteraz najrychlej-
§i model Zonda R.

Aj tento model pohaiia motor Mercedes-Benz, kon-
krétne dvanastvalcovy vidlicovy zaZihovy motor zdvi-
hového objemu 5987 cm3so suchou kl'ukovou skrifiou a
atmosférickym plnenim, ktory je dielom inZinierov spo-
loénosti AMG, divizie tprav Sportovych automobilov
automobilky Mercedes-Benz. M4 najvacsi vykon 551
kW pri 7500 otackach za mindtu a krdtiaci moment
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Aj ked' sa Zonda R od ostatnych strodencov vy-
zorom az tak velmi neodliSuje, ma vraj s nimi len 10
% spolocnych dielcov. Zonda R ma vonkajsie rozmery
4886x2014x1141 mm, razvor naprav ma hodnotu 2785
mm. V porovnani s modelom F je 0 394 mm dlhSia, dlhsi
ma o 47 mm aj razvor naprav a 0 50 mm SirSie rozchody
kolies. Kvoli €éo mozno najmensej hmotnosti je vela diel-
cov vyrobenych z uhlikového laminatu, z hor¢ika a tita-
nu. Brzdy Brembo majti uhlikovo-keramické kotdce.

Model Pagani Zonda Cingue je cestnou verziou
,okruhového” modelu Zonda R. Cinque v taliancine
znamena cislo ,pat”. Len tol'ko automobilov tohto

710 Nm pri 5700 otackach za mindtu. Ked'Zze hmotnost
Zondy R bez naplni prevadzkovych kvapalin je len 1070
kg, pre nikoho zrejme nebudd prekvapenim vynimoéné
dynamické vlastnosti tohto modelu - najvacsia rych-
lost viac ako 350 km/h a schopnost zrychlit z 0 na
100 km/h za 2,7 s. Motor spolupracuje so Seststup-
fovou sekvenénou prevodovkou a pohaia zadné kole-
sa s rozmermi pneumatik 335/30 R 20 (vpredu st pne-
umatiky rozmeru 255/35R 19).

modelu v modenskej miniautomobilke vyrobia. Ma rov-
naky motor ako model ,R”, ale je vyladeny ,len” na 499
kW. Aj to vSak staci na to, aby Zonda Cinque zrychlo-

vala z pokoja na 100 km/h za 3,4 s, zrychlovanie z 0
na rychlost 200 km/h zvladala za 9,6 s a jej najvac-
Sia rychlost dosahovala takmer 350 km/h. Hmotnost
tohto modelu je 1210 kg, od modelu ,R" sa lisi aj inymi
naraznikmi a zadnym spojlerom. Keramické kotticové
brzdy Brembo dokéazu Zondu Cinque zastavit z rychlos-
1i 200 km/h za 4,3 s. Cena tejto ,hracky” je okolo mi-
liona eur. Aj pocas krizy je vSak zaujemcov o auta Pa-
gani stale dost.

-pi

Pagani Zonda R
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Dizajn $tddie N° 3 vytvoril Gregory Guillaume v Kia De-
sign Centre Europe vo Frankfurte nad Mohanom, ktoré ve-
die Séfdizajnér Peter Schreyer. Predstavitelia Kie na auto-

salone v Zeneve oznamili, Ze $tyl dizajnu $tadie N° 3, naj-

ma jej prednej casti, bude zrejmy aj na dalSich novych
typoch automobilov Kia, ktoré budd postupne nabiehat
do sériovej vyroby.

Stiidia je 4045 mm dlha, 1760 mm $irokd a 1600
mm vysoka. Ma razvor naprav 2615 mm, ¢o je na Sty-
ri metre dlhé auto hodne, previsy karosérie st pre-
to mimoriadne kratke. Tvorcom vozidla sa v§ak podari-
lo dat mu prijemny tvar pri pohlade zo vSetkych stran.

Zaujimavé je aj pri pohlade zhora, presklena stre-
cha s automatickou protisine¢nou clonou nadvazuji-
ca na celné sklo ma netradiénd diagonalnu vystuzni
priecku. Stadia ma kolesé s priemerom az 19 palcov.
Horizontalne orientovana maska chladica je v strede
vyrazne zlZend, nalakovana leskym ¢iernym klavir-
nym lakom, jej obrysy zvyraziuji biele svietiace dio-
dy (LED), ktoré sa rozziaria hned' ako vodic uvedie mo-
tor do chodu. Je zrejmé, Ze tento efektny prvok len sot-
va najdeme v sériovo vyrabanom nastupcovi Stidie
N° 3. Ulohou §tidii je vak pritiahnut na vystavach do
stanku znacky o najvacsi pocet navstevnikov a tak st




povolené aj extravagantnejSie a drahSie

volaniky na Satach”. Zvlastnostou pred-

nej casti st aj dIhé, do stran vytiahnuté
reflektory. Zdrojom svetla st svietiace
diody. Stidia Kia N° 3 by mohla slizit aj

ako vzor pre luxusné kompaktné viactce-
lové vozidlo, ale predpokladame, Ze v No-
Soviciach vyrabany typ bude uréeny naj-
ma pre menej zamoznd klientelu. Tym vo-
bec nemame na mysli, Ze to nebude dob-
re vyzerajlce, dostatocne bohato vybave-

né a kvalitne vyrobené vozidlo. Po vyhor-
nych skdsenostiach s vozidlami vyraba-
nymi v zavode Kie v Teplicke nad Vahom
mozno realne ocakavat rovnaki kvalitu
aj od vozidiel vyrabanych v noSovickom
zavode patriacom koncernu Hyundai, kto-
rého stcastou je aj automobilka Kia. Mi-
mochodom, hovori sa, Ze Stidia N° 3 nie
je len predobrazom sériovo vyrabaného
MPV znacky Kia, ale aj znacky Hyundai,
ktory zaradia do vyroby neskor. Interiér

nie je prilis futuristicky na to, aby sa je-

ho §tyl nedal uplatnit aj v sériovo vyra-
banych vozidlach.
Zadné sedadla mozno samostat-

ne posivat a viacerymi sposobmi skla-
pat, takZze od MPV poZadovana varia-
bilnost je zachovana. V §tidii nechyba-
ji ani prvky vybavy pre zabavu posad-
ky, ktoré sa mozu objavit aj vo vysSich
Girovniach vybavy sériovo vyrabaného
nastupcu/nastupcov Kie N° 3.

Bolo by asi prekvapenim, ak by

Predstavujeme
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z tejto Stddie odvodené auta nemali spo-
logné konstrukéné prvky s uz vyrabany-
mi typmi znaciek Kia a Hyundai. Ked*-
Ze sériova vyroba nového MPV Kie je
uz potvrdena pre zavod v NoSoviciach,
je pravdepodobné, Ze konStruktéri budd
Lterpat” najma z podvozku typu Hyun-
dai i20, ktory v tomto zavode uzZ vyra-
baji. Motory by sa aj pre tento typ ma-
li dovazat najma zo zavodu Kia v Teplic-
ke nad Vahom.

-ka-
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K velkolepym oslavam polstoracnice vzniku Mini vznikli aj Specialne edicie automobilov. ,, Dvajicky” Mini 50 Mayfair a Mini 50 Camden symbolizuji dva takmer identické typy,
ktoré pred 50 rokmi zacali pisat’ histériu tohto zaujimavého auta. Model 50 Mayfer sa bude prioritne vyrabat v hnedej farbe, bude mat biele 17-palcové kolesa, model 50 Cam-
den bude prioritne biely, bude mat' strieborné 17-palcové kolesa. Obidva modely budi mazZ plaketu s ¢islom 50 na maske chladica

Velké malé auto

Pred pitdesiatimi rokmi v tovarni koncernu British Motor Corporation (BMC) v Birminghame zacali vyrdbat malé
auto revoluc¢nej koncepcie — s motorom umiestnenym vpredu napriec a s pohonom prednych kolies. Bolo dielom Aleca
Issigonisa, ktorého o desat rokov neskor, najmi za névrh tohto vozidla, britska kralovna povysila do $lachtického stavu.

" Tvorca legendérneho Mini; Sir-j4/ec Issigonis

Snaha Egypta dostat Suezsky prieplav pod svoju kon-
trolu viedla v roku 1956 k tzv. Suezskej krize, ktora
komplikovala dovoz ropy z arabskych Statov do Eurdpy.
Nedostatok benzinu viedol automobilky k tomu, aby
uprednostiovali vyrobu malych automobilov, s men-
Sou spotrebou paliva. V BMC vtedy nemali pripraveny
projekt takého auta. Alec Issigonis, zastupca technické-
ho riaditela tovarne Austin Longbridge, a jeho kolego-
via Jack Daniels a Chris Kingham, dostali v roku 1956
od Leonarda Lorda, prezidenta British Motor Corpora-
tion, tlohu vyvindt dplne nové a inovativne vozidlo,
.ktoré sa zmesti do debny s rozmermi 10x4x4 stopy
(priblizne 10x1,2x1,2 m), jeho vnitorny priestor bude
dlihy najmene;j 6 stop (1,8 m) a pohanat ho bude Stvor-
valcovy motor z BMC typu A. Jazdné charakteristiky
vozidla mali stanovit nové Standardy”.

m jul e august 2009

Alec Issigonis sa narodil 18. novembra 1906
v gréckej komunite v Otomanskej risi, dnesnom Tu-
recku, v meste Smyrna, dnesnom Izmire. Jeho otec
bol Anglican gréckeho povodu, mama Nemka. Zaujem
o techniku zdedil po fiom, otec postavil fabriku na vy-
robu lodnych motorov. Na konci grécko-tureckej voj-
ny, ked' sa z Otomanskej rise stavalo Turecko, museli
utiect na Maltu, kde mu v roku 1922 zomrel otec. Alec
sa s matkou potom prestahovali do Londyna. Tam vy-
Studoval polytechniku - trojroény kurz mechanického
inZinierstva na londynskej Battersea Polytechnic. Is-
sigonisov talent na mechanické prace spolu s jeho vas-
nou pre dizajn a kreslenie novych technickych koncep-
cii v tom case sotva stacili vykompenzovat jeho od-
por k matematike. To v konecnom ddsledku znamena-
lo, Ze ledva zmaturoval a nasledne neurobil prijimacie

skisky na vysoku skolu v Battersea. Logickym vy-
chodiskom bolo, Ze sa zamestnal ako technicky kres-
lic a predajca v dizajnovej kancelarii automobilovej
technoldgie v Londyne. Zo svojho prvého platu si kdpil
Austin Seven, prerobil ho na pretekarske auto a v ro-
ku 1929 sa ziicastnil svojich prvych pretekov. V nasle-
dujdcich rokoch Issigonis vyvinul vo volnom case svoj
vlastny monopost s dizajnovymi a konstrukénymi prv-
kami, ktoré ho neskor mali preslavit: jeho Lightweight
Special bol ipIne drobny, extrémne l'ahky, ale technicky
progresivny - a Gspesny.. Zamestnal sa v automobilke
Humber, pretekanie sa v automobile Austin v 30-tych
rokoch minulého storocia, na ktorom prekonstruoval
prednd napravu, mu otvorilo cestu do konstrukcie au-
tomobilky Austin. Odtial’ presiel do konkurencnej au-
tomobilky Morris, neskor do Alvisu, odkial sa v roku



Skica riesenia vystuh prednej éasti karosérie zhotovend Alecom Issigonisom

v roku 1958

1955 vratil do Austinu, ktory sa medziasom stal su-
tastou BMC. Vsade sa podielal najmé na konstruovani
podvozkov. Ked" ho Leonard Lord poveril skon$truova-
nim malého a lacného auta, Issigonis uz mal 50 rokov
a vela konstruktérskych skisenosti.

Issigonis si uvedomil, Ze tieto strucné, o to vSak
narocnejsie poziadavky bude mozné spinit, len ak pri-
de s absoldtne revoluénou konstrukciou - a to bola
presne ta spravna misia pre neho a jeho tim. Issigo-
nis bol automobilovy inZinier s nekonvenénou kariérou
a vynimo¢nym pristupom k praci. Jeho sicasnici ho

vtedy opisovali ako pedantného punktickara a vasni-
vého technika, prekypujiceho entuziazmom. Nevytva-
ral svoje navrhy vzdy len na rysovacej doske vo svo-
jej konstruktérskej kancelarii, ¢asto siahal po papiero-
vych vreckovkach, alebo malickom skicari, ktory nosil
stale po ruke, aby mohol svoje myslienky sprostredko-
vat svojim kolegom a ¢lenom timu pocas obeda. Mate-
matiku povazoval za ,nepriatela kazdej kreativnej ['ud-
skej bytosti“. S bohatstvom svojich myslienok, so svo-
jim entuziazmom a nechutou prijimat kompromisy, tla-
¢il svoj tim k maximalnemu vykonu, znovu a znovu.

Pozdfény rez vozidlom Austin Seven/Morris Mini-Minor z roku 1959

Morris Mini Pick-up zo zaciatku 60-tych rokov
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Len po siedmich mesiacoch: testova-
cia jazda s prototypom Mini

Tym, Ze uZ od zatiatku uvazoval nad prednym poho-
nom, motorom uloZzenym vpredu priecne a prevodov-
kou priamo pod motorom, Issigonis hned’ vytvoril ideal-
ne podmienky pre vynimoéne efektivne vyuZzitie vnitor-
ného priestoru. Az 80 percent priestoru, ktory si pred-
stavime pri pohlade na plochu Mini zhora, malo byt ex-
kluzivne vyhradené pre posadku a jej batoZinu. Celko-
vé dizka vozidla boli 3 metre a 5 centimetrov a bolo by
uzsie nez je, nebyt Issigonisovho zmyslu pre proporc-
nost. Ked sa mu jeden z navrhov zdal byt prilis tzky,
prikazal auto rozpilit pozdiZne napoly a obe polovice
po centimetroch roztahovat od seba, az kym nezakri-
cal ,stop” a spravna Sirka bola na svete.

Iba sedem mesiacov po oficidlnom zadani bo-
li pripravené na jazdné skasky dva prototypy. A tak

Motor a predna naprava vozidiel Austin Seven/Morris Mini-Minor z roku 1959

Issigonis pozval svojho $éfa Leonarda Lorda na sku-
Sobnd jazdu, na ktord s tismevom spominal este dlhé
roky po nej: ,Previezli sme sa okolo tovarne a isiel som
ozaj diabolsky. Som si isty, Ze sa bal, bol v§ak uchvate-
ny tym, ako auto drzi na ceste. Takze ked' sme potom
zastavili pred jeho kancelariou, vystapil a povedal iba
Vv poriadku, zacnite ho vyrabat.”

0d tohto okamihu bol vyvoj Mini, ktory z neho uro-
bil legendu, uz nezastavitelny. A Issigonis si zabezpe-
¢il poziciu jedného z najvynaliezavejsich a najvplyvnej-
sich automobilovych konstruktérov na svete. Samotny

www.mot.sk H
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Morris Mini-Van zo 60-tych rokov

Automobily Mini Cooper na pretekoch Tour de France v roku 1964

majster bol v§ak skromny a vyjadroval sa jednoznacne:
.Ja som Mini nevynasiel, ja som ho postavil.”

V roku 1959 debutovali Morris Mini-Minor a jeho
dvojca Austin Seven. Vacsie typy, na ktorych Issigonis
tiez pracoval, prisli az neskor. Konkrétne o tri roky bol
uvedeny na trh Stvordverovy stredne vel'ky Morris 1100,
v roku 1964 priSiel nadmieru priestranny Austin 1800.

Kariéra a §lachticky titul: odmena za
celozivotné zisluhy

Uspech klasického Mini zarugil celosvetovii slévu aj je-
ho ,otcovi”. V roku 1961 sa Alec Issigonis ako technic-
ky riaditel’ stal élenom predstavenstva Austin Motor
Company, o dva roky neskér sa dostal do predstaven-
stva British Motor Corporation.

V roku 1967 sa stal ¢lenom Kral'ovskej spoloc-
nosti, najrenomovanejsej v Britanii. 0 dva roky neskaor
udelila kralovna Issigonisovi rytiersky titul. Sir Alec

f A :
Austin Cooper S z roku 1966
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Issigonis odiSiel do dochodku v roku 1971, zostal vS§ak
poradcom spoloénosti az do roku 1987. Zomrel o rok
neskor, 2. oktdbra, kratko po svojich 82. narodeninach.

Do dnesného diia si na tohto vynimocného auto-
mobhilového inZiniera a konStruktéra spominaji mnohi.
Uvedenie druhej generacie MINI na trh sa zamerne ko-
nalo 18. novembra 2006, v dei nedozitych 100. naro-
denin otca klasického Mini, na pocest tohto skvelého
tloveka.

Vyroba MINI od minulosti
k budicnosti

Prvé Mini bol vlastne Austin Seven, ktory ziSiel z vy-
robnej linky Austin v tovarni Longbridge v Birmingha-
me, presne 4. aprila 1959. Druhé z dvojciat prislo o pat
tyzdiov neskadr, konkrétne 8. maja 1959, ked pés to-
varne Morris v Oxforde opustil prvy Morris Mini-Minor.
Tieto dva typy boli predstavené verejnosti spolu po

g
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prvy krat 26. augusta 1959. Napriek ich rozdielnemu pd-
vodu boli Austin Seven a Morris Mini-Minor v podstate
identické, pricom sa navonok liSili iba mriezkou chladi-
¢a, krytmi kolies a farbami karosérie: Austin Seven bol
k dispozicii vo farbach Tartan Red, Speedwell Blue a Fa-
rina Grey, kym Morris Mini-Minor sa dal kdpit s odtiefimi
Cherry Red, Clipper Blue alebo Old English White.

Vyroba v oboch tovarfiach pokracovala desat ro-
kov s tym, Ze typ z Longbridge niesol od roku 1962
meno Austin Mini. Tovaren v Oxforde, kde sa vyraba-
li auta od roku 1913, postavila pocas tohto obdobia
presne 602 817 vozidiel zakladnej Stvormiestnej ver-
zie. VSetky ostatné, teda Mini Van, Mini Pick-Up, Mor-
ris Mini-Traveller aj Austin Seven Countryman, sa vy-
rabali v Longbridge.

V roku 1969 sa vsetky vyrobné aktivity sustredi-
li do tovarne Longbridge, typovy rad sa zjednotil a ce-
la ponuka tohto revoluéného kompaktného vozidla sa
dostala pod spoloéni hlavitku znatky Mini. Casy brit-
skych dvojciat sa tak navzdy skoncili.

Milién automobilov za Sest rokov

Pri znovuzrodeni znacky MINI v roku 2001 pod kridla-
mi BMW Group bolo zjavné, 7e sa planovana produk-
cia novinky presunie spat do Oxfordu, do tovarne
s mimoriadne bohatou tradiciou, ktora sa mala Starto-
vacim miestom pre d'alSiu vel’kd revoltciu medzi maly-
mi autami. Modernému MINI sa podaril podobne rake-
tovy Start ako klasickému Mini. Predbehlo vSetky oca-
kavania a za Sest rokov vyrobila tovaren v Oxforde mi-
lion vozidiel. Klasickému Mini trvalo prekrocenie milid-
novej hranice priblizne rovnaky ¢as, to sa vSak este vy-
rabalo v dvoch tovariach naraz.

Pristrojova doska Mini z roku 1968



Po 41 rokoch a viac ako 5,3 miliéna vyrobenych
automobiloch zislo posledné klasické Mini z pasu v Lon-
gbridge 4. oktdbra 2000. UzZ pol roka predtym prijali
rozhodnutie zacat vyrabat moderné MINI, iba devat
mesiacov ostavalo do zaciatku predprodukénej fazy
a 13 mesiacov do samotného zaciatku sériovej vyro-
by. Priblizne 2500 zamestnancov v Oxforde a ich kole-
govia v tovarni BMW v nemeckom Regensburgu, pod-
porujtci modernizacny proces, celili vtom ¢ase vaznej
vyzve.

Vyroba MINI v Oxforde podla
prisnych standardov BMW Group

BMW Group ma na konte investicie priblizne 280 mi-
liona britskych libier do tovarne Rover v Oxforde v ro-
koch 1996/97, pricom dokladne zmodernizovala ka-
rosareii a finalnu montaz. Dal$im projektom, vtedy

Mini Classic ,, Final Edition” z roku 2000

dokonéenym, bola najmodernejSia lakoviia, v tom case
druhy najvacsi stavebny projekt v Britanii po londyn-
skom Millenium Dome. Vyroba moderného MINI si vy-
ziadala investiciu dalSich 230 miliénov libier na dal-
Siu modernizéciu a reStrukturalizaciu tovarne. Vda-
ka tomuto vSetkému sa oxfordska automobilka stala
jednou z najmodernejSich na svete, vybavenou $picko-
vou technoldgiou, Specifickou pre MINI. NainStalovali v
nej az 229 robotov na vyrobu ,surovej” karosérie, s la-
serovym meracim systémom na kontrolu s presnostou
iba 0,05 milimetra.

Aj lakovia bola postavena presne podla poZiada-
viek MINI. Je schopna nielen vel'mi presnej a ekologic-
ky setrnej aplikacie farby, zaroven tu vznika aj kon-
trastna farba strechy, typicky prvok pre MINI Cooper.
Oxford sa zaroven stal prvou eurdpskou automobilovou
tovarnou s exkluzivnym vyuzitim elektrického naradia
vo finalnej montazi, zatial' o na plne automatizovani
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komunikaciu vyrobného procesu dohliadala najpokro-
kovejSia technoldgia v ramci saboru KISS (Integrujdci
systém riadenia zakladnej produkcie).

V ramci tohto procesu sa cela vyroba kazdého jed-
ného automobilu kompletne elektronicky dokumentuje
od hrubej produkcie karosérie az po findlnu montaz, ako
zaruka toho, Ze kazdé MINI spini najvyssie kvalitativne
standardy BMW Group.

Pdovodné predajné plany 100 000 vozidiel za rok
zacali prekracovat od samého zaciatku produkcie. V ro-
ku 2005, teda rok potom, ako do portfdlia pribudlo aj
MINI Cabrio, presiahla rocna vyroba 200 000 vozidiel.
Pokracujici aspech MINI si Ziadal neustale zvacsova-
nie produkénych kapacit, takze od BMW Group prisla
v roku 2005 investicia dalSich 100 miliénov libier s cie-
I'om pripravit sa na druhd generaciu MINI a celkovy na-
rast produkcie na 240 000 automobilov rocne.

Flexibilna, efektivna
a kvalitnd vyroba v Pro-
duké¢nom trojuholniku

MINI

VacSinu spomenutych prostriedkov
investovali do modernizacie a rozsi-
renia karosarskej montaze a do vybu-
dovania dal$ej lakovne.

Lakoviia po prvykrat v histo-
rii BMW Group pouziva integrovany
proces lakovania (IPP), kde sa proti-
korézna vrstva a zakladny nater ne-
nanasajl samostatne, ale spolu s pr-
vou vrstvou laku.

Pri zaciatku vyroby nového MI-
NI na jesef roku 2006 sa tri vyrobné
zavody, teda Oxford (karosaren, la-
koviia, finalna montaz), Swindon (li-
sovia) a Hams Hall (motorarei), zjed-
notili do Produkéného trojuholnika MI-
NI. Dielce karosérie vznikali vo Swin-
done, co je priblizne 70 km od Oxfor-
du, uz od roku 1954. Dnes vyraba ta-
mojSich priblizne 1000 zamestnancov
asi 90 percent vyliskov a 80 percent
predvyrobenych komponentov, ako
st kapoty ¢i dvere a dodava ich do

lakovne MINI v Oxforde. Celkovo sa vy-
lisky vyrabaju na devatnastich linkach
a patdesiatich samostatnych lisoch
s pracovnymi tlakmi od 400 do 5000
ton. Kazdy lis je prispdsobeny velkosti
a tvaru konkrétneho komponentu.
Motoraren v Hams Hall je nepo-
rovnatelne novsia. Tato tovaren ne-
daleko Birminghamu je od roku 2001
Kompetenénym centrom BMW Gro-
up pre vyrobu Stvorvalcovych zaziho-
vych motorov so zdvihovym objemom
do dvoch litrov. V tovarni Hams Hall
vyraba priblizne 1000 zamestnancov
motory s najpokrokovejSou technolo-
giou, vratane inovativneho systému
riadenia ventilov na baze technoldgie
VALVETRONIC od BMW Group, posky-
tujlicej optimalny vykon Stvorvalco-
vym motorom v modeloch MINI One,
MINI Cooper, MINI Cooper Clubman,
vratane technoldgie twin-scroll tur-
bo, zabezpecujicej okamzita reakciu
turbodiichadla modelov MINI Cooper
S a MINI Cooper S Clubman. Denne
dodava téato tovaren do Oxfordu pri-
blizne 800 motorov MINI presne na
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Mini Classic ,,Final Edition, Mini Cooper bz roku 2000

¢as a v presne potrebnom poradi pre findlnu montaz.
Tovarei v Oxforde disponuje technoldgiou Mobilnych
Standardnych vyrobnych buniek (tzv. Mobi-Cells), vyvi-
nutou v BMW Group pre flexibilny a rychly narast vyroby
v reakcii na aktualny dopyt. Pocet robotov v tomto sekto-
re narastol na 429, é&im sa vyroba MINI stala mimoriadne
flexibilnou v siilade s filozofiou BMW Group na zakaznic-
ky orientované procesy predaja a vyroby (COSP). Vd'aka
tomu dokaze zakaznik zmenit konfiguraciu svojho vozi-
dla este 6 dni pred zaciatkom jeho vyroby.

Paralelnd vyroba modelov MINI,
MINI Clubman a MINI Cabrio

V procese vyroby schadza MINI z tej istej linky ako od
roku 2007 MINI Clubman a odteraz aj MINI Cabrio dru-
hej generacie. Podl'a $pecifickej objednavky zékazni-
ka a konkrétnej poziadavky na vybavu a doplnky mon-
tujti pracovnici tovarne na kazdé MINI priblizne 2000
komponentov.

Priamo vo vyrobe je integrované mnozstvo testov
kvality. Pracovnici pouzivajd ruéné bezdrotové prenos-
né pocitace na identifikaciu konkrétneho vozidla podla
oskenovaného cisla podvozka, po ktorej nasleduji pre
neho Specifické testy. Po dokonceni montaze sa kazdé
vozidlo podrobi naro¢nej vystupnej inSpekcii, vratane
aktivneho jazdného testu na dynamometri a mnozstva
elektronickych testov.

Celkovo ma tovaren v Oxforde priblizne 3700 za-
mestnancov. Celosvetovy dopyt po MINI stale rastie.
Pri viac ako 232 000 vozidlach predanych v roku 2008,
sa zaciatkom tohto jubilejného roku dostal pocet auto-
mobilov, vyrobenych od znovuzrodenia MINI, cez hra-
nicu 1,4 miliona exemplarov.

Dal$im vyznamnym okamihom je, ze nielen MINI,
ale aj tovaren v Oxforde, oslavuje v roku 2009 vyznam-
né vyrocie: 10 milionov vozidiel vyrobenych v tomto
univerzitnom meste od okamihu, ked' tu William Mor-
ris zacal montovat automobily v roku 1913.

Alec Issigonis spociatku vnimal Mini ako auto pre
kazdého, pre vsetkych vodicov bez ohladu na ich soci-
alne rozvrstvenie. Mini vnimal jednoducho ako prostrie-
dok, ktory riesi kazdodenny problém individualnej mo-
hility. Z tohto hladiska bolo kompaktné a hospodarne
Mini naozaj tou spravnou odpovedou nielen na ¢oraz
hustejSiu premavku v uzSom centre mesta, ale aj na
vtedajsie obavy z nedostatku ropy v dasledku suezskej
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krizy. Uz onedlho vsak
bolo jasné, Zze Mini je
omnoho viac ako len au-
to. Z Mini sa odrazu stal
ozajstny kult. Jeho inova-
tivny a nekonformny imi-
dz dokonale odréazal néla-
du birlivych Sestdesia-
tych rokov minulého sto-
rocia. Bola to doba prog-
resivnych pradov, vzru-
Sujdcich dobrodruzstiev
a oslabenia tradicnych
hodndt. Mini bolo radikalne iné ako ostatné auta na tr-
hu a zaroven poniikalo viac zabavy. Madnych navrha-
rov, hudobnikov a dalSich umelcov prakticky okamzite
zaujal jeho unikatny Styl, hviezdy zacali objavovat je-
ho kvality a svet jednoducho pochopil, Ze aj Mini je sa-
mo osebe hviezdou. Hoci Issigonis povaZoval za hlavni
cielovi skupinu pragmaticky a ekonomicky zmyslajice
rodiny, ktoré hl'adajt rozumnd mobilitu za dobrd cenu,
nenechal si ujst prileZitost predstavit vozidlo aj poten-
cidlnym majitelom z inych spolocenskych vrstiev.

Bol to Lord Snowdon, Alecov dobry priatel, ktory
sa zasluzil o uvedenie klasického Mini do londynskej
spolocnosti. Bol jednym z prvych maijitelov tohto ma-
Iého klasického vozidla. Lord Snowdon bol Gplne une-
seny kompaktnostou a vynikajtcimi jazdnymi vlastnos-
tami tohto vozidla. Ako manZel princeznej Margaret vy-
uzil svoje postavenie a v roku 1960 pondkol Alecovi Is-
sigonisovi moznost predstavit svoje vozidlo jednému
vyznamnému predstavitelovi krélovskej spoloénosti.
Nebol to nik iny ako jeho Svagring, kralovna Alzbeta.
A tak moment, ked" kral'ovna usadla do Mini vedla Issi-
gonisa a vychutnala si jeden okruh okolo Windsorské-
ho zamku, bol zaroven okamihom, ked" klasické Mini
prerazilo aj do kralovskej spolocnosti.

V nasledujtcich rokoch sa stalo Mini ,,ukazkovym*
automobilom Velkej Britanie a svoju popularitu ziska-
valo vo vSetkych vrstvach spolocnosti, naprie¢ veko-
vymi aj narodnostnymi skupinami. Z ¢asu na ¢as umoc-
nili popularitu malého Stvorkolesového spolocnika re-
nomovani umelci a médni navrhari ake Paul Smith (na-
vrhar panskeho oblecenia) alebo Mary Quant (zavie-
dla v méde minisuknu), ktori si Mini naozaj zamilova-
li. Naklonnost k tomuto malému britskému atlétovi ne-
vahali prejavit ani predstavitelia popularnej a rockovej
hudby, vratane ¢lenov skupiny The Beatles, Eric Clap-
ton alebo David Bowie. Legendy a pribehy o vozidlach
Mini ako dopravného prostriedku hviezd st fascinuj-
ce aj dnes. V roku 1964 si Mini objednal John Lennon,
hoci v tom ¢ase eSte nemal vodiésky preukaz. George
Harrison v roku 1967 pozical svoje Mini Ericovi Clap-
tonovi, ale ten ho vratil aZ po troch rokoch.

Klasické Mini - ,najvzrusujucejsie
auto na svete”
Inovativne, sebavedomé, ocarujice: uz od potiat-

ku sa klasické Mini désledne profiluje ako automobil
s vynimoénym charakterom nielen na ceste, ale aj pri

komunikacii s verejnostou. Uz od prvych rokov sa konzis-
tentne a velmi presvedéivym spdsobom vyuzivali klasic-
ké marketingové koncepty na prezentaciu $pecifickych
vlastnosti tohto revoluéného malého auta. Vtedajsie pr-
vé predajné broZiry sebavedomo hlasali, Ze cely svet ta-
ka na ,neuveritelné Austin Seven”, pricom namiesto pis-
mena ,v“ v slove ,Seven” bola dosadena éislica 7. Pribuz-
ny typ Morris Mini-Minor sa profiloval rovnako sebave-
domo ako ,najvzrusujdcejSie auto sveta”.

Marketingovi Specialisti Mini detailne monitoro-
vali celosvetovy dspech televizie a opatrne pouzivali
aj toto nové médium na propagaciu Mini. Vytvorili sa
Specialne televizne reklamné spoty na rozne marketin-
goveé ucely, vidy vsak zdoraznovali urcité Specifika Mi-
ni so zohl'adnenim kulttirneho kontextu cielového pub-
lika. Mini bolo vZdy prezentované ako spravne auto na
spravnom mieste - niekedy ako dokonalé riesenie pre
zhustent premavku v centre Pariza, inokedy zase ako
idealny dopravny prostriedok na plaz v Australii. Pred-
nosti Mini boli prezentované dokonca aj v kreslenej po-
dobe, vidy sebavedomo, s humorom a sebe vlastnym
figliarstvom.

Novy zaciatok s inovativnymi ndpadmi

Nové uvedenie znacky v roku 2001 znamenalo aj novy
zatiatok v oblasti marketingovych priprav. NajvacSou
vyzvou bolo definovat MINI ako vedicu znacku vysSej
triedy v segmente malych vozidiel a profilovat MINI
ako jedineénd, Gplne nezavisld a autondmnu znacku,
ktora vychadza z motivu entuziazmu a vzruSujiceho Zi-
votného Stylu. Tieto principy riadenia znacky platia do-
dnes. Vdaka svojej otvorenosti a sebavedomiu je znac-
ka vel'mi dobre prijimana a svojim vzhladom vzbudzuje
zvedavost a sympatie.

Moderné technoldgie pontkaji nové prileZitos-
ti - aj v oblasti marketingu. Vd'aka technologickému
pokroku v oblasti komunikacie vznikli nové prilezitos-
ti aj pre marketingové aktivity. Tieto prileZitosti doka-
zali marketingovi $pecialisti vzdy rychlo identifikovat
a v mnohych pripadoch aj vyuzit. Prikladom moze byt
plagat MINI Cooper S v ramci kampane v roku 2006,
ktory mohli okoloidiici prostrednictvom svojho mobil-
ného telefonu takpovediac ,prebudit k Zivotu”. Podl'a
motta ,Zobud' byka” mohli nadsenci aktivovat dym vy-
pastany z ,nozdier” automobilu MINI.

-mi-
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Predstavujeme
Pininfarina Bluecar

Pininfarina Bluecar

Coraz vyraznejsie $etrenie financiami v automobilovom priemysle, zretelné uz aj pred vypuknutim sicasnej svetovej
hospodarskej krizy, postihlo aj renomované talianske dizajnérske spolo¢nosti. Problémy neskryva Bertone, a aj spo-
lo¢nost Pininfarina sa prestala spoliechat na prijmy z externych zdkaziek ndvrhu dizajnu automobilov alebo zdkazko-

vej vyroby mensich sérii vozidiel pre r6zne automobilky.
) vyroby P y

Na autosaldne v Zeneve sice navitevnici videli aj ,kla-
sické produkty” spoloénosti Pininfarina, teda dizajno-
vé produkty na zdkazku - Ferrari California a $tddiu

sedanu s nezvy€ajnym nazvom Prima pre automobil-
ku Tata. Tato $tddia naznacuje, ako by mohli vyzerat
sedany nizSej strednej a strednej triedy tejto indickej
automobilky.

Vyznamné miesto v stanku Pininfarinu mal auto-
mobil s ndzvom Bluecar. Stiidie tohto elektromobilu uZ
Pininfarina ukazal na viacerych autosaldénoch. Teraz
vraj je vozidlo, ktoré Pininfarina vyvija spolu s fran-
ctiskou podnikatel'skou skupinou Bolloré, v takej faze
zrelosti pre sériovi vyrobu, Ze by predsériova vyroba
mohla zacat v Taliansku uz budici rok a riadna sériova

vyroba v roku 2011. Planovand roént vyrobni kapaci-

tu 60 000 vozidiel by mohli dosiahnut okolo roku 2015.

Tento podnikatel'sky zamer vychadza z predpokla-
du, Ze uZ o niekol'ko rokov bude v Eurépe dostatocne sil-

ny trh zamerany na ,ekologické automobily”. Uz v si-
¢asnosti vacsina motoristov absolvuje svojim vozid-
lom denne len okolo 50 - 60 kilometrov cestou do pra-
ce a domov, na ¢o by dojazdom boli vhodné aj sicasné
prototypy elektromobilov. Vd'aka dafiovému zvyhodne-
niu vlastnictva ,ekologickych automobilov” v niekto-
rych bohatSich statoch je predpoklad, Ze o par rokov
by v Eurdpe mohol byt zaujem aZ o 2 miliény elektro-
mobilov. Pininfarina a Bolloré chct byt medzi prvymi,
kto si z toho zaujimavého trhového kolaca odhryzne.

Viaciicelovy $tvormiestny automobil (MPV) Pinin-
farina Bluecar ma elektricky pohon od skupiny Bolloré,
akumulatorové litium-metal-polymérové batérie pracu-
jice s vel'kym napatim maju vozidlu zabezpetit dojazd
na jedno nabitie batérii az 250 km. Batérie sa uloZené
v podlahovom roste vozidla, dobijat sa budi aj pocas
jazdy - rekuperaciou kinetickej energie na elektricka
pri spomalovani vozidla. Trakéné akumulatory by ma-
li mat Zivotnost 200 000 kilometrov. Akumulatorova
batéria s napatim 12 V pre zasohovanie energiou bez-
né palubné systémy bude pocas diia dostavat elektric-
ky prad aj s elektrovoltaickych solarnych panelov na
streche vozidla.

-pa-
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Technika

BMW X6 — DALSI KROK VPRED PRI

OPTIMALIZACI JAZDNEJ DYNAMIKY VOZIDLA (2 cast

V predchadzajiicej casti prispevku sme sa zozndmili s novym systémom DPC (Dynamic Performance Control) v BMW
X6, ktory v pripade potreby nerovnomerne rozdeluje hnaci moment medzi lavé a pravé koleso zadnej napravy a tak vy-
tvara stabiliza¢ny moment potrebny pre reguliciu smerovych vlastnosti vozidla v zikrute a pre podporu smerovej sta-
bility jazdy. Je vhodné este dodat, ze regula¢né zasahy tohto systému (Torque Vectoring) si v porovnani so systéma-
mi ESP (DSC - brzdenie kolies) alebo xDrive (rozdelovanie hnacieho momentu medzi prednd a zadnd ndpravu) ove-

l’ s sV sV
a ucinnejsie a pohotovejsie.

B 0Obr. 1- Schematické znazornenie funkcie 4WS:
a) Standardné riadenie prednymi kolesami, b) 4WS -
stihlasné riadenie zadnych kolies, c¢) 4WS - nesihlas-
né riadenie zadnych kolies, va . F,, ... botné reakcie
prednej, zadnej napravy pri natoceni kolies

Dnes si povieme nieco o dalSom inovativnom systéme,
ktorym je zatial' vyzbrojeny novy rad BMW 7, a ktory
taktiez prispieva k dokonalosti jeho jazdnych vlastnos-
ti. Je nim riadenie vozidla vSetkymi kolesami, systém
znamy pod oznacenim 4WS (four-wheel steering). To
by vSak nebola az taka novinka, pretoZe osobné auto-
mobily s takymto systémom riadenia (najma japonské-
ho povodu) sa vyskytovali uz v osemdesiatych rokoch
uplynulého storocia, a po niekol'’koroénom tiastoénom
(itlme sa opét za-c€inajd objavovat aj u eurdpskych vy-
robcov. Vieme, Ze ide o systém, ktory zabezpecuje nite-
né (aktivne) natacanie zadnych kolies (na rozdiel od ich
samovol'ného natacania, ktoré vznika vplyvom kinema-
tiky a pruznosti mechanizmu ich zavesenia) sticasne s
natacanim pred-nych kolies. Kon§truktéri BMW v§ak
tento systém dalej zlepSili tym, Ze na riadenie pred-
nych kolies vozidla pouZili systém ich aktivneho nata-
¢ania (Aktivlenkung), o ktorom sme pisali v MOT ore
¢. 12/2007 a dalsich. Cely systém riadenia prednych
a zadnych kolies BMIW 7 sa teraz nazyva ,integralne
aktivne riadenie” a umozZiiuje po prvy krat realizovat
regulacné zasahy do riadenia vozidla prednymi aj zad-
nymi kolesami, a to aj bez priamej casti vodica. Moz-
no vyslovit predpoklad, Ze tymto systémom bude v do-
hladnom ¢ase vybavena aj ,x-Sestka”.

Zopakujme si strucne, o vieme o systéme 4WS. Obr.

1 znazoriuje schematicky princip jeho funkcie na pri-

klade natocenia prednych kolies automobilu volan-

tom do zakruty. Cielom aktivneho natocenia zadnych

kolies je:

o zlepsit riaditelnost a stabilitu jazdy vozidla pri
vel'kej rychlosti; to vyZaduje rovnaky zmysel
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natacania zadnych kolies ako prednych, tzv. sihlas-
né riadenie, ¢im sa zmensuje celkovy stacavy mo-
ment od priecnych sil, vyvolanych natocenim kolies
prednej a zadnej napravy vzhladom k tazisku vozidla,
M1=FVp'Lp_FYZ'L
zlepSit manévrovatelnost vozidla pri malej rychlos-
ti (parkovaci manéver, potreba zmens$enia polome-
ru zatacania); to vyZaduje opaény zmysel natacania
zadnych kolies ako prednych, tzv. ne-sdhlasné ria-
denie, €im sa celkovy stacéavy moment od prieénych
sil naprav zvétsuje, M_= va . Lp +F,,.L ;zhorSenie
stability jazdy pri malej rychlosti, ktoré v tomto pri-
pade nastdva, nie je rozhodujtce; tato funkcia pred-
stavuje len rozsirenie vyuZitelnosti ekonomicky na-
kladného systému 4WS, prioritna je funkcia zlepse-
nia riaditel'nosti podla predchadzajiceho bodu.
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Obr. 2 nazorne porovnava jazdu osobného automobilu
so systémom 4WS a bez neho v priebehu vyhybacieho
manévru pri velkej rychlosti. Z obrazku je zrejmé, Ze
jazda vozidla so systémom 4WS je smerovo stabilna a
poskytuje vodicovi vaési komfort riadenia.
NajstarsSie aktivne systémy riadenia vSetkych
kolies vyuzivali mechanickd vazbu medzi natacanim
prednych a zadnych kolies. Pri siéasnych systémoch

B Obr. 2 - Porovnanie predbiehacieho manévru vo-
zidla: a) so systémom 4WS (sthlasné riadenie zad-
nych kolies), b) bez systému 4WS (riadenie len pred-
nymi kolesami)

sa zadné kolesd moZu natacat nezavisle na prednych

kolesach na zaklade vyhodnotenia okamZitej jazdne;j si-

tuacie. Uhly nata—cania zadnych kolies sd (najma v re-
zime sthlasného riadenia) radovo mensie v porovnani

s uhlami natacania prednych kolies. Natacanie zad--

nych kolies sa realizuje pomocou:

e mechanického prevodu prepojeného spajacim hria-
del'om s prevodovkou riadenia prednych kolies (pri
historicky prvych systémoch),

o elektrohydraulickych akénych clenov,

« elektromechanickych akénych ¢lenov.

Tieto systémy umoziuja sdhlasné aj nesihlasné na-
tacanie zadnych kolies voci prednym kolesam pod-
I'a okamZitych jazdnych podmienok. Pri natacani zad-
nych kolies sa uplatiiuje:

* jednoparametricka regulacia - uhol natocenia zad-
nych kolies je len funkciou uhla natocenia prednych
kolies, B, =1 (B),

dvojparametricka regulacia - uhol natoenia zad-
nych kolies je funkciou uhla natocenia prednych ko-
lies a rychlosti jazdy, 3, = f (BP,V)'
viacparametricka regulacia - uhol natocenia zad-

nych kolies je funkciou uhla natogenia prednych
kolies, rychlosti jazdy a dalSieho parametra, kto-
rym moze byt napriklad priecne zrychlenie vozidla,
B=f (Bp,v,av), alebo uhlova rychlost stacania €.

Pri jednoparametrickom systéme sa natacanie zad-
nych kolies realizuje pomocou Specidlneho mechanic-
kého prevodu, ktorého rieSenie umoziiuje pri malom
natoceni volantu (takmer priama jazda vel'kou rych-
lostou) sdhlasné riadenie zadnych kolies, pri vaésom
natoceni (jazda v meste, parkovanie) nestihlasné ria-
denie. Pri dvojparametrickych systémoch sa nataca-
nie zadnych kolies zvacsa realizuje elektrohydraulic-
kym alebo elektromechnickym prevodom, regulova-
nym pomocou elektronickej riadiacej jednotky, ktora
spracovava uvedené dva regulacné signaly. Do urcitej
rychlosti jazdy je potom riade-nie zadnych kolies ne-
sthlasné, nad touto rychlostou sihlasné. Takyto sys-
tém natacania zadnych kolies je nutny aj pri viacpara-
metrickych systémoch.

Obr. 3 znazornuje schému elektrohydraulického
systému riadenia zadnych kolies. Akénym Elenom je
v tomto pripade dvojéinny hydraulicky valec, ktorého
pracovny piest ovlada riadiace tyce zadnych kolies,
a ktory je riadeny trojcestnym elektromagneticky
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B 0br. 3- Schéma elektrohydraulického systému
riadenia zadnych kolies

vodi¢a a umoZiuje natacanie zadnych kolies o uhol naj-
viac 3 stupne na obidve strany.

Prinos integralneho aktivneho riadenia v porovna-
ni s konvenénym riadenim a s riadenim 4WS je zrejmy
z obr. 5. Stred zatacania automobilu M1 odpoveda kon-
vencnému systému riadenia (riadené len predné kole-
sé) a lezi na predizenej osi zadnych kolies. Stred M2 od-
poveda Standardnému systému 4WS, stred M3 integ-
ralnemu aktivnemu riadeniu. Pri malej rychlosti jazdy,
priblizne do 50 km/h, sa zadné kolesa natacaju v opac-
nom zmysle ako predné kolesa (nesthlasné riadenie).
Stred zatacania sa prestiva dopredu a polomer zakru-

ty sa pri rovnakom natoceni prednych kolies zmensu-
je oproti konvencnému riadeniu. Vozidlo sa sprava ako-

by malo mensi razvor naprav a jeho ovladanie je najma

M 0br. 4-Elektromechanicky akény Elen riadenia zadnych kolies: 1 - elektromotor, 2 - prevodovy mechaniz-
mus s pohybovou skrutkou a maticou s valivym ulozenim, 3, 4 - snimace natocenia zadnych kolies, 5 - riadiace

tyce zadnych kolies

ovladanym hydraulickym ventilom. Obr. 4 znazorfiu-
je elektromechanicky akény €len riadenia zadnych ko-
lies s elektromotorom v spoloénej osi s prevodovkou
riadenia.

Funkcia aktivneho riadenia zadnych kolies pri vac-
Sej rychlosti jazdy v jeho stiéasnej podobe je zamerana
takmer vyluéne na potlacenie pretacavych smerovych
vlast-nosti automobilu (napr. pri najazde do zékruty)
a tym na stabilizovanie jeho pohybu. Systém aktivne-
ho riadenia zadnych kolies je technicky a ekonomicky
znacne naroény, vyzaduje napriklad nové kon§trukéné
rieSenie zadnej ndpravy s moznostou natacania kolies
a tasto zloZity mechanizmus ich riadenia. V modifiko-
vanej podobe sa v$ak zatina uplat=novat aj pri vyvija-
nych systémoch automatického parkovania osobnych
automobilov.

V BMW X6 sa riadenie prednych kolies uskutociiu-
je pomocou konvencnej hrebenovej prevodovky riadenia
s hydraulickym posilfiovacom, ktora je doplnena $peci-
alnou dvojplanétovou prevodovkou spajajiicou hornii a
dolnii ¢ast hriadela volantu, a elektrickym servomoto-
rom. Tento mechanizmus umoZiuje menit vodi¢om (vo-
lantom) nastavené natocenie prednych kolies na zakla-
de regulacnych prikazov elektronickej riadiacej jednotky
(aktivne riadenie). Pri zablokovanej prevodovke zostava
zachované pevné mechanické spojenie medzi volantom
a prednymi kolesami, ako sa to poZaduje z hl'adiska pre-
vadzkovej bezpecnosti. Riadenie zadnych kolies v BMW
7 sa uskutociuje pomocou priecne uloZzeného akéného
¢lena pozostavajliceho z elektrického servomotora a pre-
vodovky, ktora zabezpecuje priecny pohyb riadiacich tyci
I'avého a pravého kolesa. Funkcia tohto mechanizmu je
ovladana elektronickou riadiacou jednotkou nezavisle od

pri jazde v tizkych zékrutach a pri parkovacich manév-
roch vyrazne komfortnejSie, vyZaduje mensie natoce-
nia volantu, nie je potrebné Ziadne ,rickovanie” po vo-

lante. Od rychlosti priblizne 50 km/h sa kolesa zadnej

napravy natacajd v rovnakom zmysle s prednymi kole-

sami (sdhlasné riadenie). To ma stabilizujtci acinok na
jazdu vozidla pri vacSej rychlosti v tom zmysle, Ze sa

potldca jeho snaha prejst do nestabilného pretacavé-
ho jazdného stavu. Natocenie zadnych kolies sa zvi¢-

Suje s uhlom natogenia volantu a s rychlostou jazdy.

Pritom sa ale stred zatacania pri $tandardnom systé-
me 4WS presiva dozadu do polohy M2 a polomer za-

kruty sa zvacsuje, ¢o vyzadu-
je pri jazde v zakrute o danom
polomere korekciu riadenia
.do zakruty”. Teraz prichadza

k slovu aktivne riadenie pred-
POZIADAVEY

nych kolies, ktoré tito korek-  yomiea

ciu vykond automaticky bez
Gcasti vodica, stred zataca-
nia sa presunie do polohy M3
a polomer zatacania zostava
rovnaky ako pri konvenénom
riadeni.

Systém integrélneho ak-
tivneho riadenia kladne pri-
spieva k regulécii smerovej
dynamiky vozidla, ¢o bolo
preukdzané mnohymi jazdny-

Obr 6
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B Obr. 5 - Geometria zatatania automobilu pri jaz-
de malou a vel'kou rychlostou pre rozne systémy ria-
denia kolies

.neochotné” zatacat (napr. na Smyklavej vozovke); vtedy
natocenie zadnych kolies v opaénom zmysle oproti pred-
nym kolesdm ,pomdze” vodicovi vyriesit problematick
situdciu.

Sucasné fungovanie viacerych systémov regula-
cie jazdnej dynamiky, v BMW X6 konkrétne DSC, DPC
a aktivneho riadenia prednych kolies, si vyziadalo na-
sadenie centralnej elektronickej riadiacej jednotky ICM
(Integrated Chassis Management), ktora riadi prislusné
Laktuatory” tak, aby sa v kazdej situacii dosiahli opti-
malne jazdné vlastnosti automobilu. Obr. 6 znazoriuje
Struktdru hlavnych funkeii tohto centralneho modulu
jazdnej dynamiky. Pri koncipovani tohto systému bol
kladeny mimoriadny déraz na jeho prevadzkova bezpeé-
nost. Napriklad vSetky elektronické riadiace jednotky
systému DPC st vybavené redundandnou implementa-
ciou dvojitych procesorov a diagnostickymi funkciami,
¢im je zarucené, Ze v pripade poruchy systém DPC au-
tomaticky prechadza do bezpetného stavu (konvenény
prevod zadnej napravy s otvorenym diferencidlom ako
v BMW X5) a vozidlo vykazuje stabilné jazdné vlast-
nosti aj bez DPC.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

RUSIVE
VELICINY

AKT
DsC RIADENIE DPC

mi skiskami. Pridavné aktiv-
ne riadenie zadnych kolies rie-
§i aj situdciu pri nedotacavom
jazdnom stave, kedy je vozidlo

B Obr. 6 - Funkénd $truktdra centralneho modulu jazdnej dynamiky: 1 - modul
predregulacie, 2 - modul vyhodnotenia pozadovanych hodnét prieénej a pozdiz-
nej reguldcie a rozpoznania jazdnej situacie, 3 - modul pripojenia rusivych veli-
¢in, 4, 5 - moduly prietnej a pozdiznej regulécie, 6 - modul priorizécie a delenia

regulacnych zasahov na jednotlivé systémy
www.mot.sk n



Predstavujeme
Nissan Qazana

Stidia je 4060 mm dlhda, 1780 mm Siroka a 1570 mm
vysoka. Tvarovanie tak trochu pripomina plazové ,bu-

gy, ale jednoznacne karosériu tejto Stddie nemozno za-
radit do Ziadnej zo zauzivanych kategorii. ESteze pred

par rokmi na takéto vozidla vznikol termin ,crosso-
ver”. Na tomto ,crossoveri” Nissanu mozno najst prv-
ky dizajnu zo sicéasnych typov tejto znacky. Pri pohla-

de na Qazanu spredu zaujmi nielen vyrazné kruhové

u jul e august 2009

reflektory, ale aj maska chladica, ktora ma ¢rty masky
typu Murano. Bumerangovy tvar zadnych zdruzenych
svetiel ma zase nové kupé 370Z. Odlievané diskové
kolesa s povrchovou tpravou ¢ierneho chromu maji

priemer az 20 palcov, keby nemali na sebe nizkopro-
filové pneumatiky, ale terénne, hlboko vykrojené ob-

liky v blatnikoch by naznacovali velky zdvih kolies
typicky pre autd do tazkého terénu. Qazana ma sice

pohanané kolesa prednej aj zadnej napravy, ale sério-
vo vyrabany automobil odvodeny z nej pravdepodobne
nebude mat ,off-roadové” ambicie. Predstavitelia Nis-
sanu na autosaldne v Zeneve oznamili, Ze Qazana nie je
len atraktivnym vystavnym exponatom, ale predlohou
pre dalsi vyvoj auta, ktoré zaradia do vyrohy vo svo-
jom britskom zavode v meste Sunderland. Vstup do in-
teriéru je cez predné a zadné dvere otvarané proti sebe,




karoséria nema stredny stipik, takze nastupova-
nie na predné aj zadné sedadla je pohodIné. Predné
i zadné dvere sa otvaraju elektricky, zadné mozno
otvorit len po otvoreni prednych. Do strechy po jej

celej dizke vsadené tizke pruhy skla potas diia pre-

svetlujd interiér prirodzenym svetlom.

Dostatoéne vel'ky razvor naprav (2530 mm)
a rovna linia strechy prispievaji k tomu, Ze vsetci
Styria €lenovia posadky maji dost miesta pre nohy
aj nad hlavami. Zadné sedadla si tieZ anatomicky
vytvarované, aby poskytovali dobri oporu cestuji-
cim aj v botnom smere, pri rychlych zmenach smeru
jazdy, napriklad v zakrutach. Tvarovanie interiéru ma
vraj pripominat prvky z dizajnu motocyklov. Ista pribuz-
nost sa da najst na stredovej konzole s preradovacou
pakou a laktovou opierkou medzi prednymi sedadlami,

ktora pripomina palivovi nadrZ a sedlo Sportového mo-

tocykla. Tym vsak asi podoba s motocyklami kongi, le-
bo pristroje pred volantom ani vel’ka obrazovka v stre-
de pristrojovej dosky uz s motocyklami nema vela spo-
locného. Pomocou tejto dotykovo ovladanej obrazovky
funguje komunikacny ¢i navigacny systém, zobrazuiju

Predstavujeme
Nissan Qazana

sa na nej vitalne informacie vztahujice sa k budice-
mu systému elektronicky regulovaného pohonu 4x4,
klimatizacie a nastavenia dalSich vyznamnych
systémov vozidla.

www.mot.sk m
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Komunikacla medzi autami

Pocas zaverecnej prezenticie vyskum spolo¢nosti Daimler spolu s partnermi projektu AKTIV (adaptivne a koopera-
tivne technoldgie pre inteligentni dopravu) predstavili pracovné vysledky v oblasti spolupracujicich vozidiel. Pritom
ukdzali aplikdcie vzdjomnej komunikacie vozidiel v redlnom ¢ase na baze UMTS a v spoloénych jazdnych demonstra-

ciach viacerych vyrobcov.

Komunikujice auta dokaZu vyrazne zlepsit bezpeénost
cestnej premavky. Ak sa niektoré vozidlo dostane do
kritickej jazdnej situacie napriklad v ddsledku polado-
vice, nehody alebo netakanej zapchy, mdze informo-
vat dalSich Gcastnikov dopravy. Vd'aka tejto komuni-
kacii medzi vozidlami si vSetci Gcastnici dopravy vo-
pred varovani a moZu tak zavéasu reagovat.

Avsak doleZitym predpokladom je plosne pokryta a
spolahliva komunikaéna infrastruktdra. Preto Daimler

"'D"‘_:‘“',({J_f.r
Bt
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spolu so svojimi partnermi Ericsson, MAN, Vodafone a
Volkswagen v ramci vyskumnej iniciativy AKTIV ski-
mali v projekte CoCar, do akej miery sd mobilné radi-
ové siete a ich zdokonalenia vhodné ako technologic-
ka baza vzajomnej komunikacie medzi vozidlami. Vy-
sledok: Mobilnou radiovou technoldgiou mozno vozid-
lom zistené dopravné a cestné ddaje rychlo a spolah-
livo poslat do dispecingu dopravnej sluzby. Ak sa tam
spracuju, systém UMTS je idealny na to, aby ich poslal
dalej ¢i uZ do regionalnych systémov riadenia dopravy
alebo vozidldm nablizku. UMTS tak dopiiia komuniké-
ciu Car-2-Car na baze WLAN, pri ktorej sa informacie
posielaji od jedného vozidla k druhému. Plati to predo-
vSetkym vo faze zavadzania systému, v ktorej je iba
maloktoré vozidlo vybavené na komunikaciu na baze
WLAN.

Spolocné jazdné demonstracie viacerych vyrob-
cov ukazuji, ako dobre mozno UMTS vyuzit na situ-
aciou vyvolané vyslanie a prijatie Gdajov o vozidle v
cestnej doprave. Na priklade dvoch i¢astnikoch poku-

' s
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su, triedy S Mercedes-Benz a smart fortwo, inZinieri
z Daimleru predviedli, ako moZno pomocou komunikacie
UMTS vytvarat a prijimat varovné spravy. V demon-
Stracii predviedli scenare ,za neprehl'adnou zakrutou je
koniec zapchy” a ,bliZi sa zasahové vozidlo”.

V dalSom kroku sa ma komunikacia vozidiel zdoko-
nalit tak, aby bola vhodna na pouZitie v praktickej pre-
vadzke a odskisa sa v simulovanom prostredi praktic-
kej prevadzky. S tymto cielom vytvoril Daimler konzor-
cium z podnikov automobilového a telekomunikaéného
priemyslu, vedeckych a verejnopravnych instittcii s na-
zvom simTD (,Sichere Intelligente Mobilitat - Testfeld
Deutschland”, bezpecna inteligentna mobilita - testo-
vacie pole Nemecko). V ramci tohto praktického projek-
tu vznikne v ramci nasledujtcich $tyroch rokov pokus-
na zona v aglomeracnej oblasti Rhein-Main s viacery-
mi stovkami testovacich automobilov a komunikacnymi
jednotkami na preskimanie potenciélu tejto technold-
gie pre obyvatelstvo.

Vercedes-Benz S 400 HYBRID

Novy model luxusného sedanu Mercedes-Benz triedy S, S 400 HYBRID, odstartoval na trhu s velkym vspechom: Ne-
celych sedem tyzdiov po spusteni predaja sa az 15 percent vetkych zakaznikov triedy S rozhodlo pre luxusnd limu-
zinu s hybridnym pohonom. S 400 HYBRID kombinuje zdokonaleny zdZihovy motor V6 s kompaktnym hybridnym
modulom. Prvé vozidla vyexpedovali zdkaznikom 26. jina.

S vyvojom Specialneho vysokonapatového litium-idno-
vého akumulatora, ktory je jadrom modularne navrh-
nutého, mimoriadne kompaktného, l'ahkého a Géinné-
ho hybridného pohonu v S 400 HYBRID, automobilka
Mercedes-Benz vyznamne prispela k elektrifikacii au-
tomobilu. Na obrazkoch st hlavné €asti hybridného po-
honu a ich usporiadanie vo vozidle.

Mercedes-Benz predstavil v aprili na automobilo-
vej vystave v Sanghaji novi generaciu triedy S. Dy-
namickej$im dizajnom, eSte lep$im komfortom a pri-
kladnym bezpeénostnym systémom vyznamne moder-
nizované nové vydanie GspeSného typu podéiarkuje
svoje postavenie ,zrkadla automobilového pokroku”.
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Medzicasom sa od svojho uvedenia na trh na jeseii v ro-
ku 2005 predalo viac ako 270 000 modelov aktudlnej
generacie triedy S. Vlajkova lod' znacky Mercedes-Benz
je tak najdspesnejSou luxusnou limuzinou na svete. Vo
svojom segmente si trieda S napriek oéakavanemu pri-
chodu ,faceliftu” od zagiatku roka dokdazala udrzat sve-
tové ved(ce postavenie na trhu. Luxusna limuzinu je mi-
moriadne Ziadana v Cine, na medzitasom najva¢som tr-
hu triedy S na svete, nasleduji USA a Nemecko.
0d roku 1951 bolo na celom svete predanych skoro
3,3 miliénov tychto technologicky vyspelych vozidiel.
-mz-

Hybridny autobus Mercedes-Benz

Novy model Mercedes-Benz Citaro Fuel CELL-Hybrid mal svetovd premiéru od 7. do 11. jina na kongrese UITP vo

Viedni, ¢o je svetovy kongres dopravnych podnikov. Hybridny autobus s pohonom na palivové ¢lanky bol vyvinuty v

rdmci iniciativy ,,Shaping Future Transportation“ a je prvym zdstupcom novej generdcie autobusov s palivovymi ¢lan-

kami od divizie Daimler Buses.

Vyznamnym znakom autobusu Citaro FuelCELL-Hybrid
je jeho vSestranna ekologickost: pocas jazdy nevyluéu-
je ziadne Skodlivé latky a jazdi takmer bez hluku. Preto je
vhodny najma na pouZitie vo frekventovanych centrach
a metropolach. Model Citaro FuelCELL-Hybrid je uz ohla-
senym, logickym krokom na ceste k bezemisnej verejnej
miestnej osobnej doprave a teda aj déleZitym stavebnym
kamefnom pri vytvarani mobility budtcnosti.

Divizia Daimler Buses kraca priamotiaro po tejto
ceste: cesta zacala v roku 1997 v podobe vyskumné-
ho prototypu NEBUS, celosvetovo prvého autobusu s
pohonom na palivové ¢lanky, viedla cez model Citaro G

DAIMLER

BlueTec Hybrid s , dieselelektrickym” hybridnym poho-
nom, ktory bol predstaveny verejnosti, a v roku 2009
dospela k novému modelu Citaro FuelCELL-Hybrid. Od je-
sene bude divizia Mercedes-Benz Omnibusse intenzivne
testovat autobus v ramci vel’kého celoeurdpskeho poku-
su vo viacerych mestach, analogicky k tspesnému po-
kusu CUTE, ktory zorganizovala Eurdpska tnia v rokoch
2003 az 2006. V ramci projektu CUTE, ktory pokraco-
val projektom HyFLEET:CUTE, ako aj d'al$imi pridruze-
nymi projektami, sa od roku 2003 aZ podnes v dvanas-
tich dopravnych podnikoch na troch kontinentoch vel-
mi dobre osvedcilo 36 autobusov Mercedes-Benz Citaro

s pohonom na palivové ¢lanky. Tieto autobusy boli v pre-
vadzke spolu asi 135 000 hodin, pricom najazdili viac ako
dva miliony kilometrov a posobivym spdsobom dokazali,
Ze ekologicky pohon na palivové clanky je velmi vhodny
aj na kazdodenné praktické vyuzivanie.

Novy model Mercedes-Benz Citaro FuelCELL-Hybrid
stavia na vynikajicich skisenostiach s 36 autobusmi s
pohonom na palivové ¢lanky. Zmodernizovany systém
palivovych clankov je doplneny dplne novym hnacim
systémom: ten pochadza synergicky z modelu Citaro
G BlueTec Hybrid. K identickym komponentom patria
napriklad napravy s elektrickymi motormi v nabojoch
kolies, litium-idnové batérie na akumulovanie elektric-
kého prudu a vsetky elektricky pohanané vedlajsie ag-
regaty. Cely pohon je projektovany na vel'ki G¢innost.
Rekuperacia, Cize spatné ziskavanie energie z brzdenia
autobusu Citaro FuelCELL-Hybrid prinasa Gsporu 10 az
25 percent vodika v zavislosti od dopravnych pomerov
a topografie terénu.

Maodel Citaro FuelCELL-Hybrid je zaloZeny na osved-
¢enom zaklade mestského autobusu Mercedes-Benz Ci-
taro. Pohonnou latkou pre jeho palivové ¢lanky je vo-
dik. Vd'aka hybridnému pohonu s vycibrenym riadenim
pohonu dojde k vyraznému zmenseniu spotreby vodika
v porovnani s doteraj$imi autobusmi s pohonom na pa-
livové Elanky. To predstavuje velki vyhodu vzhl'adom
na Setrenie zdrojov a na zmensenie emisii pri vyrobe
vodika. -mz-
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BezpeCnostné prvky buddcnost

Rok 2009 je rokom jubilei pre bezpecnost v spolo¢nosti Mercedes-Benz: V auguste 1939 zacal pracovat v Sindelfinge-
ne priekopnik v oblasti bezpeénosti Béla Barényi. Okrem iného vynasiel princip deformacnej zény automobilov, kto-
ry sa v roku 1959 v znatke Mercedes-Benz dostal do sériovej vyroby ako priekopnicka inovicia. S podporou podni-
kového vyskumu nehéd, ktory bol zalozeny v roku 1969, vyvinuli inZinieri znacky Mercedes v nasledujicich rokoch
pocetné milniky rozvoja bezpeénosti osobnych automobilov. V jubilejnom roku Mercedes-Benz prostrednictvom vy-
skumného vozidla ESF 2009 prezradza, ¢o bezpeénostni experti momentalne skiimajui a na ¢om konkrétne pracuji -
s casovym horizontom, ktory sa ¢asto nachiadza v budicnosti vzdialenej mnohé roky.

ESF 2009 je prvym experimentalnym bezpe¢nostnym
vozidlom znacky Mercedes-Benz od roku 1974. Ako je-
ho historicki predchodcovia nazorne zhfiia inovacie ur-
¢ujdce trendy v oblasti bezpetnosti, a tak robi z po-
kroku ozajstny zazitok. K ohromujdcim, ale vdbec nie
blaznivym napadom patria okrem iného nafukovacie
kovové Struktiry, ktoré v priebehu zlomkov sekind
prepoZicaju $truktdrnym kon$trukénym prvkom viac
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stabhility, ako aj takzvany Braking Bag. Tento bezpec-
nostny vankds umiestneny v podlahe vozidla sa rozpre-
strie kratko pred koliziou, ktora sa predpoklada ako ist4,
a zaprie vozidlo prostrednictvom trecieho povrchu o vo-
zovku. Svoju premiéru oslavi ESF 2009 15. jina 2009
na 21. Medzinarodnej konferencii o zlepSeni bezpeénos-
ti vozidiel (ESV - Enhanced Safety of Vehicles Conferen-
ce)v étuttgarte.

“Bezpecnost je jednym z Ustrednych prvkov znat-
ky Mercedes-Benz. Uz takmer 70 rokov uréujeme v tej-
to oblasti na trhu trendy. Na GZitok naSich zakaznikov
a icastnikov cestnej premavky vabec. ESF 2009 uka-
zuje, Ze mame esSte vela napadov a aj absoldtnu vélu
byt aj v budiicnosti lidrom automobilového priemyslu
na tomto poli”, vysvetluje Dr. Dieter Zetsche, predse-
da predstavenstva spolo¢nosti Daimler AG a vediici di-
vizie Mercedes-Benz Cars.

ESF 2009 bol vyvinuty a zrealizovany kompletne v
dielni pre experimentalne vozidla v Sindelfingene. Bez-
pecnostné experimentalne vozidlo na baze automobilu
Mercedes S 400 HYBRID prinasa viac ako tucet bez-
pecnostnych inovacii, z ktorych je véacsina funkéna,
v predvadzacom reZime. ,Prostrednictvom ESF 2009
prave teraz ddvame jasne najavo inovacni energiu spo-
locnosti Daimler. Ten, kto sa zaobera s ESF 2009, na-
vyse zisti, Ze viac bezpecnosti a zlepSena energeticka
efektivnost nemusia byt vo vzajomnom rozpore. Na
obidvoch poliach chceme postivat pokrok vpred pomo-
cou novych napadov”, poznamenava Dr. Thomas We-
ber, ¢len predstavenstva spolocnosti Daimler pre kon-
cernovy vyskum a vyvoj divizie Mercedes-Benz Cars.

K ,,hitom“ vozidla ESF 2009 na bize
automobilu S 400 Hybrid patri tych-
to pit inovacii:

PRE-SAFE® Structure: Tieto nafukovacie kovové
Struktiry Setria hmotnost alebo zvaésujd stabilitu
Struktdrnych konStrukénych prvkov. V stave pokoja je
kovovy profil zloZeny, ¢im Setri miesto. Ak je potrebny
jeho ochranny G€inok, plynovy generator sa priebehu
zlomkov sekind postara o vndtorny tlak 1 az 2 MPa,
profil sa rozprestrie a ziska podstatne viac stability.
.Braking Bag"”: Tato pridavna brzda umiestnend v po-
dlahe vozidla je novym druhom komponentu. Ak sys-
tém snimacov a riadiaca jednotka s istotou predpove-
dajli naraz, rozprestrie sa ,Braking Bag” kratko pred
koliziou a zaprie vozidlo o vozovku pomocou trecieho
povrchu. Vertikalne zrychlenie vozidla zvacsi trenie a
odbrzdi ho dodatocne aZ do narazu.

Interactive Vehicle Communication: ESF 2009 doka-
Ze priamo alebo prostrednictvom reléovych stanic ko-
munikovat s inymi vozidlami. Cez siete vytvorené ,ad
hoc” a radiovi techniku WLAN dokaze napriklad priji-
mat a vysielat vystrahy o nepriaznivom pocasi alebo



o prekazkach na ceste.

PRE-SAFE® Pulse: Tato inovécia technolgie PRE-
SAFE® dokaze pri naraze zhoku redukovat zatazenie
hornej Easti tela ¢lenov posadky priblizne o jednu tre-
tinu tak, Ze ich predtym preventivne posunie a7 0 50
milimetrov do stredu vozidla. ZadrZiavaci systém vyra-
Zajlici dopredu na to vyuziva vzduchové komory v hoé-
nych oporach chrbtovych opierok sedadiel.

Funkeia svetiel Spotlight: Ciastoéné dial'kové LED
svetlo osvetluje potencialne nebezpeéné miesta. Ak
napriklad infracervena kamera asistencného systé-
mu noéného videnia PLUS rozpozna v dialke zver ale-
bo osoby na vozovke, mdZu byt tieto kratko oZiarené
mimo osvetlenej oblasti v dosahu dial'kovych svetiel,
akoby pomocou smerového reflektora.

Na 21. konferencii ESV predstavi Mercedes-Benz
aj novy simulator PRE-SAFE. Ten na tento ucel prvy raz
pouziva linedrny motor na zrychlenie kabiny vozidla az
na 16 km/h na drahe v dizke 4 metrov, predtym ako na-
stane naraz. Linearny pohon, podobny pohonu vlakové-
ho systému Transrapid, je lubovol'ne programovatelny
a funguje aj v opacnom smere. Tak je mozné demonstro-
vat rozlicné profily zrychlenia a takisto aj zadny na-
raz. Vyhoda systému: Testujlce osoby naZivo zakisia
icinok funkcii PRE-SAFE, ako je napinanie bezpecnost-
nych pasov, aktivne opierky hlavy NECK-PRO a nafuko-
vacie bocné opory sedadiel. Pomocou tohto simulatora
vyvijaja inZinieri spolocnosti Mercedes aj systémy na
zlepSenie situacie pri naraze na zaklade analyzy simu-
lovanej fazy pred nehodou.

Vozidlom ESF 2009 nadvézuje Mercedes-Benz
na dlhoro¢nd tradiciu: Pre konferencie o zlepSeni bez-
pecnosti ESV v rokoch 1971 aZ 1975 skonstruovali
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Stuttgartski bezpecnost-
ni experti viac ako 30 ex-
perimentalnych vozidiel
a vyskasali ich v narazo-
vych testoch, aby dosiah-
li odjakziva vizionarske
bezpetnostné poZiadav-
ky spolocnosti Mercedes-
Benz. Styri z tychto ESF
(Experimental-Sicherhe-
its-Fahrzeug - experimen-
talne bezpecnostné vo-
zidlo) boli predstavené
verejnosti, mnohé z revo-
luénych myslienok ako ABS alebo bezpecnostny vankus
sa v nasledujdcich rokoch v spolocnosti Mercedes-Benz
ako u prvého vyrobcu zacali sériovo vyrabat.

PRE-SAFE Structure: Nafukovacie kovové $truktdry

Znie to ako utdpia: Kovové $truktiry, ktoré dsporne
poskladané driemu v Gtrobach, az kym nie s potreb-
né. Ale vyskum spolognosti Daimler sa v spolupraci so
Specialistami na plynové generatory spolocnosti Auto-
liv dva roky intenzivne zaoberal aktivnymi kovovymi
vystuhami a vyski$al rozne aplikacie. Vo vozidle ESF
2009 je po prvy raz vidno nafukovaciu kovovi ochra-
nu proti boénym nérazom.

Predstavme si vzduchovy matrac. Ked' ho nepotre-
bujeme, nachadza sa vypusteny a stoceny v pivnicnej
polici. Nafiknuty ma odolnd $truktd-
ru, ktora pohodine odnesie aj muZa s

Inovi

hmotnostou 100 kilogramov. Obdobne -
funguji nafukovacie kovové Strukti- .
ry: V stave pokoja je kovovy profil zlo-
Zeny, ¢im Setri miesto. Ak je potrebny
jeho ochranny Gginok, plynovy genera-
tor, aky sa pouziva aj na nafukovanie
bezpetnostnych vankdsov, sa priebe-
hu zlomkov sekiind postara o vnitor-
ny tlak 1 az 2 MPa, profil sa rozpre-
strie a ziska podstatne viac stability.
Vyhody st zjavné a tykajd sa uloZe-
nia Struktr a hmotnosti: V stale sa
zmens$ujicom konStrukénom priesto-
re automobilu mozu byt umiestnené
stabilnejSie Struktdry, alebo sa pri

rovnakej stabilite da znacne zmensit hmotnost. Na pri-
klade vystuh proti boénému narazu vo dverach vozidiel
triedy S vyskumnici vypotitali, Ze by sa hmotnost na
jedny dvere dala zredukovat o priblizne 500 gramov .

Vyskumnici v oblasti bezpe¢nosti spolo¢nosti Da-
imler skdmali rozne aplikacie novych narazom aktivo-
vanych kovovych Struktir: popri ochrane proti boéné-
mu ndrazu napriklad aj boéné prahy alebo priecne nos-
niky sedadiel. Tie maji vyhodu, Ze st vzdialené niekol-
ko centimetrov od zény narazu. Plynovy generator sa
teda musi spustit aZ vtedy, ked' k narazu definitivne
doSlo. PretozZe to je jeden z eSte nevyrieSenych prob-
Iémov novych nosnikov: Ich aktivna deformacia je -
na rozdiel od uZ sériovo montovanych opatreni PRE-
SAFE® - nevratna. Na druhej strane si vyZaduje akti-
vécia vystuh deformovatelnych pomocou vnitorného
tlaku, nainStalovanych vo vacsej vzdialenosti zvonku
na karosérii spustenie uZ pred narazom. Prednarazo-
va ,senzorika” pre-crash musi teda vysielat nanajvys
spolahlivé signaly.

Dal$ou prekazkou st v si¢asnosti e$te konkuren-
cieneschopné naklady na nevyhnutné plynové genera-
tory v pomere k cielom Setrenia nakladov za uSetrenie
na hmotnosti. Narazom aktivované kovové Struktdry
si teda eSte hudbou budicnosti - ale tou volakedy bo-
li aj uz dlho sériovo pouzivané bezpecnostné prvky ako
bezpetnostné vankise, ABS alebo ESP®.

-mz-

4 PRE-SAFE Structure @

vo viskumnom vozidle ESF 2009
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\/ nocl este viac svetla

Specialisti na svetld spoloénosti Mercedes-Benz pracuji na adaptivnych dialkovych svetlich LED, ktoré automatic-
ky odclonia protiidice vozidli. Pomocou $pecidlnej funkcie bodového svetla sa okrem toho daji nasvietit potencial-

ne zdroje nebezpecenstva.

Rozsvietit, stImit, rozsvietit... Kto sa v noci pohybuje po zdpadoeurépskych
cestach prvej triedy, zriedka méze dlhSie ist so zapnutym dial'kovym svet-
lom. Casty vyskyt protiidicich vozidiel vedie k tomu, Ze véa¢Sinou coskoro
musi zasa prepnit na stretdvacie svetla, bud' ruéne, alebo komfortnejsie,
pomocou asistenéného systému zapinania dial'’kovych svetiel, ako v novej
triede E znacky Mercedes-Benz. Ale s tym sa vyskumnici Mercedesu este
neuspokaojili. Lebo vo fazach, v ktorych sa musi kvoli riziku oslnenia prepnit
na svetlo s kratsim dosahom, mozno nakoniec prehliadnut inych Géastnikov
premavky alebo moZné nebezpecenstva.

Odbornici na svetlo spolocnosti Mercedes-Benz preto pracuji na adap-
tivnom ¢iastocnom dial’kovom svetle na baze technoldgie LED. S nim bude
maoct vodic nechat dial'kové svetla neustale zapnuté. Ak systém pomocou
kamery rozpozna protiidice vozidla, automaticky tomu prisposobi rozloZe-
nie svietivosti. Ako je to presne mozné, ukazuje experimentalne bezpecnost-
né vozidlo spolocnosti Mercedes ESF 2009: Jeho predny reflektor sa sklada

z0 100 svietiacich diéd. Tieto polovodicové prvky mozno
aktivovat jednotlivo, takZe pri protiiddcom vozidle sa da
potlaéit svetlo presne v tej oblasti pred vozidlom, v kto-
rej sa nachadzaju inf Gcastnici premavky. Tych systém
rozpoznéva pomocou infraéervenej kamery. Cisto elektro-
nicky modul navyse dokaze reagovat omnoho rychlejsie
ako dnesné elektromechanické konstrukéné celky z clon
avalcov.

Zdokonalit mozno rozloZenie svietivosti aj v
opatnom smere: Pomocou Specialnej funkcie bodového
svetla Spotlight sa svetelnym polom svietiacich didd vy-
skumného vozidla dé svetelne oznatit zdroj nebezpecen-
stva. Ak infracervena kamera rozpozna napriklad zver v
dial'ke alebo osoby na vozovke, mdozu byt kratkodobo na-
svietené mimo osvetlenej oblasti v dosahu dial'kovych
svetiel, akoby pomocou smerového reflektora, aby bol
vodic upozorneny na potencialne nebezpecenstvo.

-mz-

éKO DA AUTO ZACALA VYRABAT

MODERNIZOVANY TROJVALCOVY MOTOR 1.2 HTP

jul e august 2009

Skoda Auto zatala vo svojom zévode na vyrobu agre-
gatov v Mladej Boleslavi vyrabat modernizovany mo-
tor 1.2 HTP pouzivany v automobiloch Skoda Fahia a
Roomster, VW Polo a Fox, Seat Ibiza a Cordoba.. Roz-
siahle dpravy tohto Gsporného trojvalcového zaziho-
vého motora st vysledkom prace technického vyvoja.

Modernizacia motora zahfiia rozne opatrenia.
K najddleZitejSim patri vymena ¢lankovej retaze, poha-
najlcej doteraz rozvodové dstrojenstvo, za ichSie pra-
cujtci ,0zubeny remei”. Okrem toho sa podarilo zmen-
§it hmotnost klukového hriadela. l]pravy sa tykaju

oboch variantov motora, dvojventilovej aj Stvorven-
tilovej verzie.

,,l]pravy existujiceho agregatu sa aj vd'aka usku-
toénenej optimalizacii hmotnosti prejavia zlepSenim
kultivovanosti jeho chodu, tsporou spotreby paliva a
zmens$enim emisii a hlucnosti,” povedal Eckhard Scholz,
tlen predstavenstva Skoda Auto zodpovedny za oblast
technického vyvoja.

V roku 2008 bolo v zavode Skoda v Miadej Bole-
slavi vyrobenych 270 875 trojvalcovych zazihovych at-
mosféricky plnenych motorov 1.2 HTP.
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A C4 PICASSO

Technika

— CITROEN BERLINGO

Pre typy C4 Picasso, Grand C4 Picasso a Berlingo Citroén ponmika nové pokrokové prvky vybavy. Typy C4 Picasso
a Grand C4 Picasso dostali inteligentny systém kontroly trakcie ,,Snow Motion®, ktory sa doddva v spojeni s ru¢ne

ovladanymi prevodovkami.

Typ Berlingo obohatili o doplnkovy systém Grip Con-
trol, schopny prispdsobovat a riadit preklz kolies pred-
nej napravy v zavislosti od $myklavosti podkladu.
K dispozicii bude v kombinacii so vznetovym motorom
od stupia vybavy XTR. Tato technoldgia podpori dob-
rodruzny charakter typu Berlingo.

Berlingo obohati aj vznetovy motor HDi 92 s fil-
trom pevnych castic. Vd'aka nemu klesne priemer-
nd spotreba paliva na 5,3 I/100 km a emisie CO, na
140 g/km.

Po debute v type C5 sa systém Snow Motion do-
stava aj do C4 Picasso a Grand C4 Picasso, ktoré spo-
lupracujd s ruéne ovladanou prevodovkou. Tento bez-
pecnostny prvok sa mdZe vo vozidle ocitndt bez toho,
aby si za neho zakaznik musel priplacat. Systém umoz-
fiuje vyrazne lepSi pohyb na zladovatenych a zasneze-
nych vozovkach. Inteligentna kontrola trakcie vyrazne
postva schopnosti tradicného protipreklzového systé-
mu a zarucuje pohyb v drvivej vaésine jazdnych pod-
mienok na klzkych povrchoch.

Grip Control v type Berlingo bude v priplatkovej
ponuke verzii HDi 92 XTR a HDi 110 FAP XTR. Okrem
funkcie Grip Control budi mat vo vybave aj ESP a pne-
umatiky Michelin® Latitude Tour M+S s rozmerom
205/65 R 15, ktoré poskytuji najlepsi kompromis po-
Ziadaviek na jazdu po viacerych druhoch povrchu ciest,
medzi ktorymi mdZe byt aj sneh, pripadne vedia nahra-
dit aj zimné pneumatiky. Grip Control sa moZe dostat

V Ceskej republike vyvinuli premiestnitelnd
¢erpaciu stanicu s oznacenim AVK 01.1, ktord
je vyrobkom, nie stavbou. Toto moderné, bez-
obsluzné zazariadenie, uréené pre jednoproduk-
tovy alebo dvojproduktovy (delena nadrz) pre-
dej a vydaj motorovych paliv mozno uloZit na
takmer kaZdd spevnend plochu. Technicka cast
zariadenia je umiestnena v prepravnom kon-
tajneri, ¢o umoziuje l'ahki prepravitelnost a
rychle uvedenie do prevadzky. Vydaj a predaj
paliv je samoobsluzny, s bezhotovostnou Ghra-
dou odobraného mnoZstva paliva. Stanica je
dial’kovo riadend a sledovana, €o umoziiuje vy-
tvarat [ubovol'ne vel'kd, centralne riadent siet.
Pre riadenie a spravu AVK 01.1 sa vyuzZiva siet

GSM, podporujica GPRS prenosy, alebo satelit-
na komunikacia. Zabezpecenie vSetkych preno-
sov je realizované HTTPS protokolom (pouziva-
nym pre prenosy v bankovej sieti).

Spravca siete AVK 01.1 je nepretrZite a au-
tomaticky informovany o stave jednotlivych § Al
stanic v celej sieti AVK 01.1 z jedného centra.
Prevadzkovatel' ma komplexny prehlad o pre-
védzkovom stave stanice. S dostatoénym pred- |
stihom je upozoriovany na nutnost doplnenia &
paliva do nadrZe automatu a takto pohodine za- 4
bezpecuje logistiku. Pomocou riadenia na dial-
ku ma spravca siete moznost stanicu AVK 01.1
zapnit alebo vypnit, nastavovat predajné
ceny atd.

aj do uzitkovych verzii HDi 75 a HDi 92.

Grip control je pokrokovy protipreklzovy systém,
integrovany do riadiacej jednotky ESP. Riadi preklz
prednych hnacich kolies a v zavislosti od nastavenia
pontika viacero rezimov, ktoré sa vedia prispdsobit ak-
tudlnym jazdnym podmienkam. V ponuke je pat rezi-
mov, medzi ktorymi si moZe vodi¢ vyberat volicom na
stredovej konzole:

Rezim ,Standard”

Tento rezim ma opodstatnenie na heznych cestach.
Umoziuje obmedzeny preklz pohananych kolies a pre-
javuje sa ako bezné ASR.

Rezim ,Sneh”

Nastavenie tohto reZimu sa vel'mi podoba na systém
Snow Motion, ktory vyuZivaji typy C5 a C4 Picasso.
Riadi rozbeh a prvotné pohynanie sa na zasnezenych
cestach a umozZiuje samostatné ovladanie vel'kosti pri-
sunu kratiaceho momentu na kazdé z prednych kolies.

Na rozdiel od typov C5 a C4 Picasso sa automaticky de-

aktivuje po dosiahnuti rychlosti 50 km/h.

Rezim ,All Terrain”

Tento reZim sa da vyuZit na blatistych povrchoch, $tr-
kovych cestach, na mokrej trave. Dovoluje silny pre-
klz jedného z dvoch kolies prednej napravy, aby do-

siahlo dostatocnd adhéziu, zatial o druhé koleso mdze

preniest cely krdtiaci moment. Toto sa neda dosiahnut
v pripade pouZitia diferencialu so zvacSenou zavernos-
tou. Preklz sa nasledne upravuije, aby vozidlo dosiahlo
¢o najlepsiu hybnost smerom dopredu. ReZim sa po do-
siahnuti rychlosti 80 km/h automaticky vypina.

ReZim ,Piesok”

V tomto nastaveni systém umoziuje lahky preklz pred-
nych kolies, to ma zarucit najlepsi mozny pohyb vozi-
dla pozadovanym smerom bez toho, aby sa ,zahraba-
lo”. Rezim pracuje do rychlosti 120 km/h.

ReZim ,ESP off”

Rezim ESP off vypne vSetky sucasti jazdnych asis-
tencnych systémov, ktoré podliehaji riadiacej jednot-
ke ESP: kontrolu stability aj trakcie. Rovnako, ako v
ostatnych produktoch znacky Citroén sa po dosiahnu-
ti rychlosti 50 km/h opatovne zapina.

Motor HDi 92 v type Berlingo dostal filter pevnych
castic a spolu s tym sa dostavili aj niektoré zaujimavé
a citelné zlepSenia v oblasti spotreby paliva a zmense-
nia emisii C0,. Zmeny sa podarilo dosiahnut prepraco-
vanim aerodynamiky a pouZitim redSieho motorového
oleja. Priemerna spotreba nafty je teraz 5,3 litrov na
100 km. Emisie CO, sa dostali na hodnotu 140 g/km.
Vlykonnostné parametre (zrychlenie a pruznost) ostali
bezo zmeny.

Premiestnitelna gerpacia stanica
motorovych paliv

=
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Mitsubishi Motors I-MIEV na trhu

Na svetovy den zivotného prostredia spolo¢nost Mitsubishi Motors Corporation predstavila sériovi verziu vozidla i-
MiEV *1 *2, novu genericiu elektromobilu (EM), ktory bude “priekopnikom otvarajicim dvere k nasledujicim 100
rokom nasej motoristickej spolo¢nosti.” Elektromobil i-MiEV sa koncom jula toho roku za¢ina predévat na japon-

skom trhu.

Vozidlo i-MiEV je stelesnenim priblizne 40 rokov vyvo-
ja elektromobilu v spolognosti Mitsubishi Motors. Spo-
lognost bude pokratovat v rozsiahlej spolupraci so sik-
romnym a verenym sektorom v Japonsku aj v zahraniti
pri vyvoji infrastruktiry na podporu predaja elektromo-
bilov. Mitsubishi Motors pocita, Ze na zaklade tzv. ser-
visného lizingu*3 doda vo finanénom roku 2009 podni-
kom a miestnym §tatnym organizaciam 1400 vozidiel i-
MiEV. Sikromnym osobam planuje predavat i-MiEV od
aprila 2010, pricom prijimanie objednavok zaéne uz od
od konca jila tohto roku.

*1: MiEV: Mitsubishi innovative Electric Vehicle (Ino-
vativne elektrické vozidlo Mitsubishi)

*2:i-MiEV : Pre oznacenie sériovej verzie modelu bol do
nazvu doplneny spojovnik, ktory sa pouzival v na-
zvoch pokrocilych experimentalnych a skidSobnych
modelov.

*3: Servisny lizing: Prenajom, v ramci ktorého mesac-
né poplatky zahfaji niektoré dane, naklady na po-
istenie a tdrzbu.

Vozidlo i-MiEV

Vozidlo i-MiEV v plnej miere vyuZiva dlhy razvor, ktory
vychadza zo zakladného modelu minivozidla “i, ako aj
zadno-stredné umiestnenie vel'kokapacitnych litium-
ionovych batérii pod podlahou ¢i umiestnenie pohon-
nej jednotky pod batoZinovym priestorom. Tym sa za-
bezpeti dojazd vozidla, ktory je dostatoéne vel'ky na
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kazdodenné pouzivanie bez toho, aby do§lo k cbmedze-
niu $tedrého miesta na sedenie a batoZinového priesto-
ru “i-cka.”

Zavedenie MIEV OS (operacny systém MiEV)*4 —
vyspelého integrovaného systému riadenia vozidla, do
ktorého spolocnost premietla svoje bohaté skiisenos-
ti ziskané v priebehu vyskumu a vyvoja elektromobilu
pocas predchadzajicich rokov - poskytuje presne ten
druh vel'kého vykonu a spolahlivosti, ktoré sa od EM
novej generacie otakavaju.

*4: \/Seobecny nazov pre systém integrovaného riade-
nia vozidla vyvinuty spoloénostou Mitsubishi Mo-
tors pre novd generaciu elektromobilov.

Zikladné vlastnosti produktu

1. Nulové emisie CO, pri prevadzke
i-MiEV je vozidlo s nulovymi emisiami (Zero-Emis-
sions Vehicle = ZEV), ktoré pri jazde neprodukuje
Ziadne emisie CO,. Aj pri zohladneni emisii CO,, kto-
ré vznikaji pri vyrobe elektriny v elektrarfiach, i-
MiEV produkuje priblizne jednu tretinu emisii CO, z
emisii vyprodukovanych ,benzinovym” minivozid-
lom “i” (Podl'a vypoctu vyrobcu zaloZeného na prie-
mernych energetickych rdmcoch v Japonsku. V Ja-
ponsku je znaény podiel elektriny z jadrovych elek-
trarni - pozn. red.).

2. Hospodarnost
Vozidlo i-MiEV je hospodarne, pretoZe ako jediny

zdroj pohonu vyuziva elektrickd energiu. Aj v za-
vislosti od cien jednotlivych energetickych spolo¢-
nosti, mozno prevadzkové naklady dalej zmensit
dobijanim batérii mimo energetickej $picky (no¢-
nym prdadom).

3. Tichy, agilny, komfortny vykon
Vd'aka vel'kému krdtiacemu momentu pri malych
otackach, ktory je elektromotoru vlastny, vozidlo
i-MIEV dosahuje také parametre akceleracie a vy-
konu, ktoré prevysujd zazihovy prepl'ﬁan\’/ motor mi-
nivozidla “i".

4. §irokv rozsah kazdedenného vyuZitia minivozidla
Vozidlo i-MiEV ma dojazd na jedno nabitie 160
km*6 pri japonskom mestskom jazdnom vzorci 10-
15. Vd'aka tomu ma dostatocne vel'ky dojazd*7 pre
kazdodenné vyuZivanie elektromobilu.

*6: Skutocny dojazd sa mozZe odchylovat v zavislosti
od poveternostnych podmienok, hustoty premavky
a jazdnych navykov vodica, klimatizacie, atd")

*7: Celostatny prieskum v Japonsku ukazal, Ze v prie-
mere aZ 90 % voditov najazdi v pracovny dei me-
nej ako 40 km a 80 % najazdi mene;j ako 60 km/den
pocas vikendov a sviatkov (prieskum vyrobcu)

5. Tri spésoby nabijania batérie
Vozidlo i-MiEV vyuziva 3 spdsoby nabijania batérie.
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Spdsob Zdroj energie

200V AC (15 Amp)

Priblizne 7 h (Gplné nabitie)

Normalny**
100V AC (15 Amp)

Priblizne 14 h (Uplné nabitie)

200V 3-fazovy (50
(Vyuzitie rychlonabijacky)

Rychly kw)

Priblizne 30 min. (80 % kapacity)

*8: Skutocné Casy nabijania sa mo6Zzu lisit v zavislosti od teploty a stavu zdroja energie.

** Nabijacia pistol' a normalna nabijacia pripojka bola vyvinuta v spolupraci spolo¢nosti Toyota

Motor Corporation a Yazaki Corporation.

Pri normalnom nabijani je vozidlo i-MiEV pripojené
na Standardnd 100-voltovd alebo 200-voltovi elek-
trickd pripojku a vyuziva kéble, ktoré sa dodavaji s
vozidlom. Batériu i-MiEV mozZno aj “rychlonabijat”
v rychlonabijacich staniciach, ktoré sa prave budu-
ji v Japonsku.

Technolégia

1. Hlavné zlozky pohonnej jednotky
(1) Pohonna batéria
Vozidlo i-MiEV je pohaiané litium-idnovou batériou
s vel'kou energetickou hustotou, ktord vyraba spo-
lo€énost Lithium Energy Japan*9. Pohonna batéria
sa sklada z 88 litium-iénovych ¢lankov spojenych

do série a je umiestnena pod podlahou v strednej
tasti vozidla. Tato konfiguracia prispieva k vynika-
jlicim jazdnym vlastnostiam a stabilite vozidla, kto-
ré sd dané nizkym taZiskom vozidla.

*9: Spolocny podnik zaloZeny 12. decembra 2007 medzi
spolocénostami Mitsubishi Motors, GS Yuasa Corpo-
ration a Mitsubishi Corporation za (icelom vyvoja a
vyroby vysokokapacitnych litium-idnovych ¢lankov
s vel'kou energetickou hustotou pre elektromobily..

(2) Motor (pohonna jednotka)

Vozidlo i-MiEV vyuZiva kompaktny, l'ahky synchrén-
ny elektromotor s permanentnym magnetom, kto-
ry bol vyvinuty Specialne pre toto vozidlo. Vyvija

Technika

maximalny krdtiaci moment pri nizkych otackach,
¢o prispieva k lepsej akceleracii a komfortu jazdy.
Pri brzdeni rekuperativny brzdny systém zabezpe-
tuje, Ze sa motor sprava ako generator. Ziskanou
elektrickou energiou sa dobija pohonna batéria.
(3) Prevodovka
Vozidlo i-MiEV vyuZiva lahkid a kompaktnd jed-
nostupiiova redukénd prevodovku, vyuZivajticu vel-
ky krutiaci moment pri malych otackach, typicky
pre elektromotory, pricom odstranuje potrebu zlo-
Zitého prevodového mechanizmu, ktory je charak-
teristicky pre vozidla pohanané motorom s vnitor-
nym spalovanim.
(4) Palubna nabijacka
Vozidlo i-MiEV sa dodava s kompaktnou, lahkou pa-
lubnou nabijackou, ktora umoziiuje dobitie pohonnej
batérie striedavym pridom s napatim 100V,/200V .
(5) Konvertor/jednosmerného prudu
Konvertor jednosmerného pridu sa pouZiva na nabi-
janie 12-voltovej doplnkovej batérie a napaja elektric-
ké pristroje. Kvdli zmenseniu rozmerov a zmenseniu
hmotnosti tvori integralnu sicast nabijacky.
(6) Invertor
Motor vozidla i-MiEV je pohanany striedavym pra-
dom. Invertor meni vysokonapatovy jednosmerny
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Household charger plu Inverter
ger plug On-board

charger

Motor Quick charger
plug
Lithium-ion battery
system

prid z pohonnej batérie na striedavy prdd a doda-
va motoru potrebny jazdny vykon.

2. Kombinovany pristrojovy panel
Kombinovany pristrojovy panel sa sklada z ukazo-
vatela vykonu, ktory poskytuje vizualne zobrazenie

spotreby energie a stavu obnovy energie, z ukazo-
vatela dobitia batérie, ktory signalizuje, kol'ko ener-
gie zostava v batérii a z ukazovatela dojazdu, kto-
ry zobrazuje odhadovany dojazd vozidla na zaklade
priemerne;j spotreby energie za poslednych niekol-

ko kilometrov.

3. Voliaca paka
Voliaca paka umoziiuje vol'bu troch poldh popisa-
nych nizSie, ktoré vodiovi umoZiujd vybrat si me-

Charging-te-driving process

dzi maximalnym poteSenim, maximalnou dspornos- * ’ b e Lo b .-"'n_" a
fou a maximalnou rekuperaciou brzd. charging chargar B _
Poloha D : Vytvéara narazovy kriitiaci moment v m batay P Mwerter b Motor  |rTrnasissin ) Driving
priamej reakcii na stlacenie akceleratora a umoz- P Quick charging »

fiuje vodicovi naplno si vychutnat vykonovy poten- , Electricity Regenaive
cidl vozidla i-MiEV. AT goneration ! 449494 ories
Poloha Eco: Obmedzuje vykon a zabezpecuje maxi-

malnu dspornost vozidla. klimatizacie s elektricky pohananym kompresorom
Poloha B: Zintenziviiuje rekuperaciu brzd. Vykonje 4. Kontrola klimatizacie a zo systému karenia, v ktorom cirkuluje tepla vo-
rovnaky ako pri polohe D. Systém kontroly klimatizacie i-MIiEV pozostava z da zohrievana elektrickym ohrievacom. Ovladaci
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cifernik umozZiuje Seststupfiové ruéné nastavenie
klimatizécie, ako aj kirenia. Tento systém zmensu-
je spotrebu energie tym, Ze klimatizacia a kirenie
takmer nikdy nepracuju sicasne.

b. Bezpecnostné prvky

(1) Pohonna batéria je chranena pevnym ramom
Vysokonapatovy systém, vratane batériovej sipra-
vy, je umiestneny vo vnitri rdmu karosérie a navy-
Se je uloZeny v schranke, ktora ho chrani pred na-
razmi zo vSetkych smerov.

(2) Integrovany systém riadenia vozidla: MiEV 0S
Operacny systém MIEV OS zhromazd'uje tdaje a in-
formacie zo vSetkych hlavnych komponentov EM
a zabezpecuje tak integrované riadenie vykonu i-
MiEV. Vyspely systém riadenia nepretrZite monito-
ruje stav batérie a energie ziskanej z rekuperativ-
nych brzd, pricom reguluje vykon, aby zabezpe¢il
rychlu akceleraciu z pokoja. Systém tak optimalizu-
je a minimalizuje spotrebu energie, pricom zabezpe-
tuje komfortny a bezpecny jazdny vykon.

Dalsia vybava a tpravy

1. Farby karosérie
8 typov povrchovej tpravy zahffia jednofarebné a
2 dvojfarebné farebné schémy.

2. Reflektory so svietiacimi diodami
Vozidlo i-MiEV je prvym minivozidlom a prvym ty-
pom spoloénosti Mitsubishi Motors, ktory vyuZi-
va reflektory so svietiacimi diddami (LED), ktoré

Technika

Technické udaje i-MIiEV

Systém pohonu

2WD (pohon zadnej napravy)

Rozmery/Hmotnost vozidla DxSxV 3395%x1475%x1610 mm
Réazvor naprav 2550 mm
Hmotnost vozidla (kg) 1100 kg
Pocet miest 4

Vykon Spotreba energie (jazdny vzorec 10-15) | 125 Wh/km

Dojazd/dobijanie (jazdny vzorec 10-15) | 160 km

Pohonna batéria

Typ Litium-ionova
Menovité napatie 330V
Menovita kapacita 16 kWh

Synchréonny s permanentnym

Typ
magnetom
Model Y4F1
Motor =
3 47 kW/3000 ~ 6000
Max. vykon i
ot./min.

Max. kratiaci moment

180 Nm /0 ™~ 2000 ot./min

vytvaraji dihsi a Siri stretavaci svetelny kuzel,
pricom zmens§uja spotrebu energie. Zadné kombi-
nované svetla tieZ vyuzivaji LED diddy, vd'aka co-
mu ich je zozadu lepSie vidiet.

. PBS-zadné dvere zo zeleného plastu na baze
bambusovych vlakien
i-MiEV vyuziva PBS (polybutylén-sukcinat)-zeleny
plast na baze bambusovych vlakien na vnitorni
tipravu piatych dveri. PBS bambusové vldkna zmen-
Sujui pocas Zivotného cyklu emisie C02 o 10 % v po-
rovnani s polypropylénom (od tazby suroviny az po
konecni likvidaciu vyrobku).

4. Mitsubishi Multi-Entertainment System

(MMES)
Vozidlo i-MiEV sa dodava so systémom Mitsubis-
hi Multi-Entertainment System (so 7" displejom a
SSD navigaciou), ktory je zaloZeny na technoldgii
pevného disku (SSD). Ta je mimoriadne energetic-
ky dsporna a narazuvzdorna. MMES je tovarensky
montovany variant. Databazu navigacie mozno ak-
tualizovat z pamatového kl'ica a po vybudovani
nabijacich stanic spolocnost planuje vyuZitie tej-
to funkcie na znazornenie ich rozmiestnenia.

-mi-

,Mapa” environmentalnej politiky VIItsubishi

S vyhladom do roku 2020, kedy Mitsubishi Motors Corporation (MMC) oslévi 50. vyrocie svojho zalozenia, spo-
lo¢nost 5. jina. 2009 zverejnila “Environmentalnu viziu 2020 spoloc¢nosti Mitsubishi Motors Group ” ktori je ces-
tovnou mapou jej environmentélnej politiky pre blizku budicnost a ktord maximalizuje vyhody ponikané elektro-

mobilmi, prividzajicimi éru elektromobilov k udrzatelnej budicnosti.
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Buducn

ma mnoho podob

Spolo¢nost Robert Bosch je okrem iného svetoznimym vyrobcom prislusenstva motorovych vozidiel. Vda-
ka rozsiahlej systematickej vyskumno-vyvojovej prici tejto spolo¢nosti sa dopravné prostriedky stdvaji bez-
pecnejsie, hospodérnejsie a pohodlnejsie. Na medzindrodnej tlacovej konferencii o automobilovej technike
v juni 2009 v Boxbergu jej odbornici predniesli viacero zaujimavych prednisok, ktoré postupne uverejnime. Zacina-
me predndskou, ktorud predniesol pan Dr. Ing. Bernd Bohr, ¢len predstavenstva spolo¢nosti.

Jedno je isté, auto nami bude hybat aj v budicnosti.
Nie je tak celkom isté, ¢o bude v budicnosti hybat au-
tom. Vel'ké ocakavania vladnu toho ¢asu v nasom od-
vetvi - otakavania technického prelomu, ktory pre-
kracuje ramec hospodarskej recesie. Elektromobilita
sa zda byt celkom blizko - s novymi obchodnymi mo-
delmi, nulovymi emisiami a nekoneénym priidom zo za-
suvky. Tato vizia hybe aj Boschom - chceme prispiet
inovaciami, tak ako sme vidy pomohli pri novom obja-
vovani jazdy na aute. Ale pri vSetkych naSich priekop-
nickych vykonoch bolo potrebné dlhodobé myslenie -
a po tazkostiach dokonca schopnost obstat. Aj vzhla-
dom na elektrické auto musime ostat realistami: Ces-
ta tam je minimalne taka tazka ako vychodisko z teraj-
Sej krizy - a predovSetkym bude trvat dlhSie. Na tom-
to kolokviu motoristickej tlace chceme v tejto stvislos-
ti ozrejmit dva body:

* Po prvé, dodavatelia systémov ako Bosch budi mno-
hostranne prispievat svojimi technoldgiami, aby bu-
daci elektricky pohon priviedli skutoéne na cestu.

* Po druhé, este desatrocia budeme dalej vyvijat aj
spalovaci motor. Pritom vidime pre vznetovy aj pre
zazihovy motor eSte znacny potencial efektivnosti.

Ale este ani toto nie je vSetko. Lebo nezavisle od to-
ho, ¢o bude vozidla buddcnosti pohanat - musia jaz-
dit bezpecne. Aj toto je jednou z velkych inovacnych
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oblasti spolocnosti Bosch. Ochrana pred trazom je rov-
nako ako ochrana Zivotného prostredia reprezentativ-
na pre nase strategické heslo ,Technika pre Zivot”. Su
to len tri slova, ale v nich spociva cely program nasho
vyskumu a vyvoja. Program, od ktorého odvodzujeme
Specifické riesenia - vhodné pre kazdého jednotlivého
zakaznika, vhodné ale aj pre prislusny region sveta.
Presne toto je vnimanim seba samého ako dodavatela
do automobilového priemyslu akym je Bosch, ktory je
na medzinarodnej drovni tak Siroko rozlozeny, ako ma-
lokto druhy: globalne mysliet, lokélne konat.

Napriek krize stabilny vyskum a vyvoj

Toto je mozné s nasimi pracovnikmi, rozdelenymi po ce-
lom svete. Divizia automobilovej techniky spoloénosti
Bosch mé 131 vyrobnych a 53 vyvojovych pracovisk
po celej zemeguli. Zo 168 000 pracovnikov pracovalo
zaciatkom roku 2009 viac ako 100 000 mimo Nemec-
ka - z toho takmer 40 000 v inych eurdpskych $tatoch
a asi 24 000 v Amerike. Viac ako 38 000 pracovnikov
bolo v Azii/Tichomori, ktoré boli a s pre nas i teraz
rastovym regiénom ¢islo jedna. Prave tam stipol po-
tet naSich zamestnancov pocas uplynulych piatich ro-
kov o viac ako polovicu. Aj vyskum a vyvoj pre nasu
automobilovi techniku je rozostaveny po celom sve-
te. Pritom Zamestnavame v iom vyS$e 25 000 pracov-
nikov, viac ako polovica z nich posobi v Nemecku. Ale

ost automobilov

viac ako 6500 z nich je napriklad uz v Azii/Tichomo-
ri. Nasim obchodnym principom je, Ze prave nositelia
nasho know-how musia byt po celom svete v blizkos-
ti nasich zakaznikov.

Este jedna vec je pre nas vel'mi dolezita: V tychto
krizovych ¢asoch chceme nasich pracovnikov ¢o moz-
no najviac zdrzat na ,palube”. Preto odpovedame na
prepad konjunktiry od minulej jesene vS§ade tam, kde
je to len moZné pruzne, so skratenymi pracovnymi do-
bami. Vydrzat to mézeme len vtedy, ked' sa v druhej
polovici roka budi stabilizovat ramcové podmienky
nasho obchodu. Pocas roka vsak vyroba automobilov
vo svete poklesne pravdepodobne o 15 az 20 percent.
To zanecha stopy aj v spolocnosti Bosch. Nas obrat v
oblasti automobilovej techniky, ktory v roku 2008 po-
klesol 0 6,9 percent na priblizne 26,5 miliard eur, po-
klesne v tomto roku o dalsich asi 15 percent. Setri-
me na vSetkych drovniach a vo vSetkych oblastiach,
avsak nie pri nasich najdolezitejSich Glohach pre bu-
ddcnost. V automobilovej technike ostane takto roz-
pocet pre vyskum a vyvoj s priblizne tromi miliarda-
mi eur takmer stabilny. Bosch je podnik s dlhodobou
orientaciou - pripravujeme sa na casy po krize, na ca-
sy s postupne sa zmensujlicimi rezervami ropy. Prave
tu sa uzatvara kruh smerujici k dvojkolajnému vyvoju,
tak ako som to v Gvode nacrtol - pre alternativne poho-
ny na jednej strane a efektivne spalovacie motory na

Drivetrain technologies for passenger cars — timeline

1997

Electric/Fuel cel

Range extender

2015

Po dihej ceste vyvaja rznych systémov pohonu (paliv) speju vozidla k pohonu elektrinou



Drivers of powertrain electrification

Qil reserves & fuel prices
City réstrictions:
Paris, London, ...

Business models: Better Place

Taxes

i EW CO, legislation

CAFE 35 mpg

New technologies in the powertrain

Dévody pre elektricky pohon su okrem iného: snaha o ochranu Zivotného prostredia, legislativa, ubudanie zasob

ropy, dane

druhej strane. Odhliadnuc od aktuélnej recesie by som
sa teraz podrobnejsie venoval tejto téme.

Zvicsovat energeticku hustotu, zmen-
s$ovat niklady - elektricky pohon

Elektrické auto sa dostane na cesty, i ked nie hned’ ma-
sovo, a nie hned' zajtra. Hovori za to uz aj narastajica
urbanizacia. Do roku 2015 bude na celom svete exis-
tovat 60 megamiest s viac ako piatimi milionmi oby-
vatel'ov - bude ich takmer dvojnasobne viac ako v ro-
ku 1995. Pribddajica urbanizacia spésobuje, Ze obme-
dzené dojazdy vozidiel na batérie sa stand akceptova-
telnymi. Uz dnes neprejde 90 percent nemeckych aut

Urbanization in progress

o®

Source: UN Department of Economics
and Social Affaires, 2005
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zaciatku umiestni len v uréitom segmente. Jeho $ance
st pritom predovsetkym v husto osidlenych regidnoch
Azie, ale aj v eurépskych a americkych mestach. V roku
2015 pocitame na celom svete s odbytom priblizne 500
000 elektrickych aut. Ak by to malo byt viac, musime
vykon tychto vozidiel este poriadne zvacsit.

To znamena predovsetkym: viac energetickej hus-
toty. Lebo pre minimalny dojazd 200 kilometrov po-
trebuja elektrické auta aj pri optimalizovanej spotre-
be pridu kapacitu batérie okolo 35 kilowatthodin. To
vsak predpoklada podla dnesnej techniky litium-iéno-
vé akumulatory s hmotnostou dobrych 250 kilogramov.
Hmotnost, ktorti musime vyrazne zmensit. Rovnako do-
lezité je zredukovat naklady na takéto batérie. ESte aj

o RS

Cities with more than 5 million inhabitants
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2015 B0

Postupujiica urbanizacia, rastici pocet ,,megametropol” vyZaduje nové koncepty mobility

denne viac ako 80 kilometrov. A podla jedného priesku-
mu sa dve tretiny vSetkych vodicov dokazu spriatelit
s elektrickym pohonom, ak sa s nim dostant d‘alej ako
200 kilometrov. Je to znaény prislub, ktory vsak es-
te neznamena dopyt. Ved' aj pre prvé ,trojlitrové au-
ta" (spotreba paliva v kombinovanej prevadzke) exis-
tovali sympatie, nie vSak trh. Aj elektrické auto sa zo

o niekol'ko rokov budd dosahovat 8000 az 12 000 eur,
teda cenu malého vozidla. Ked' to ma byt eSte hospodar-
nejSie, potom celkom isto nie cestou mnohych vyrob-
cov malych sérii. Skor sa musia znacné investicie vy-
naloZené na vyvoj a vyrobu rozloZit do ¢o najvacsieho
poctu kusov.

* Ako prvé sa daja zmensit naklady na vyvoj kazdej
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predane;j batérie. Porovnajme k tomu dvoch vyrob-
cov, ktori roéne vyrobia 500 000 a 50 000 jedno-
tiek. Ten vacsi vyrobca usetri oproti tomu mensiemu
asi 500 eur vyvojovych nakladov na kus.

Takéto vyhody sa daju eSte viac vyuZit vo vyrobe.
Tam k tomu pristupuju este efekty ucenia sa. Pod-
I'a nasich skusenosti vo vel'kosériovej vyrobe kom-
plexnych vyrobkov klesaja relativne vyrobné nakla-
dy pri desatkrat vacSom mnoZstve na jednu Stvrti-
nu. Toto sa da bez dalSieho aplikovat na budice ba-
térie. Aj tu plati zakon vel'kého poctu.

Toto vsetko smeruje k ststredovaniu kapacit - v nepo-
slednom rade s pomocou velkych dodavatelov systé-
mov. Mali by sme sa zamysliet nad tym, Ze v $tatoch
ako Japonsko a Cina sa vyvoj elektrického pohonu ko-
ordinuje. V Europe a USA nesmieme zbytocne svoje si-
ly rozdrobit.

Pod priudom - nds vyvoj pre hybrid-
né a elektrické auto

Préave naopak, mali by sme sa sdstredit na model dspe-

chu, ktory sa uz v mnohych podstatnych vyvojovych

skokoch osved€il pri spalovacom motore. Konkrétne sa
nam musi podarit partnerska del'ba tloh:

* medzi vyrobcami automobilov, ktori d'aleko nad ra-
mec hnacieho retazca zameriavaji celd koncepciu
vozidla na novy pohon;

* adodavatelmi systémov, ktori vyvijaji pre auto no-
vé technoldgie ako litium-iénové batérie a budi hos-
podarnym spdsobom vyrabat vel'ké pocty kusov.

Existujd teda padne dévody, aby Bosch uviedol svoj vy-
voj pre elektrické vozidlo takpovediac pod prid. Robi-
me to na troch drovniach:

* Po prvé, zhierame skisenosti s hybridnym poho-
nom, ktory pokladdme za most k elektrickému vo-
zidlu. Spustenie prvej série s nasou technikou je na-
planované na zaciatok roku 2010.

Po druhé, pracujeme v samostatnej produktovej di-
vizii na elektrifikacii vozidla. Tam teraz pracuje 400
nasich inZinierov, do konca roku by ich mohlo byt
viac ako 500.

A po tretie, vyvijame spolu so Samsung SDI Gstred-
ny prvok budiceho elektrického pohonu, litium-ig-
novi akumulatorovd batériu. Nas spolocény podnik
SB LiMotive ma na nasledujdcich pat rokov k dis-
pozicii investicny rozpocet v hodnote 500 miliénov
dolarov. Sme jedinym dodavatel'om techniky poho-
nov, ktory je prostrednictvom takéhoto ,joint ven-
ture” bezprostredne zacleneny do vyvoja a vyroby
¢lankov. Novd batériovi techniku chceme uviest na
cestu od roku 2011.

Ochranovat klimu - aj so spalovacim
motorom

Avsak keby sme robili ¢okol'vek - rovnica nevyjde
hned' na prvy krat. Elektrické auto rovna sa ekologické
auto, to by bolo prili§ jednoduché myslenie. Lebo
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Electric vehicle — CO, emissions
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* based on the German energy mix
Wehicle weight 1000 kg, Range 200 km,
Battery X5 KWh

Electric vehicle technology

Elektromobily nie s vozidlami s nulovymi emisiami CO,, - tento plyn produkuji

vyrobcovia elektriny

elektricky prdd nevznikd len z obnovitelnych energii.
Do pridového mixu vstupuji aj tepelné elektrarne -
vo Franciizsku menej ako v Nemecku, v Nemecku v§ak
vyrazne menej ako v Cine. Ak zoberieme za zaklad ne-
mecky mix, ak siéasne vychadzame z dne$ného stavu
rozvoja techniky, potom jedno elektrické vozidlo kom-
paktnej triedy spdsobuje este stale viac ako 120 gra-
mov kysliénika uhli¢itého na kilometer. Pri optimali-
zovanej spotrebe v buddcnosti poklesne tato hodno-
ta sice pod 100 gramov. To vS§ak mdzeme dosiahnut aj
dal$im vyvojom spalovacich motorov. Aj tu zlepSovat
efektivnost - to nerobime len preto, Ze elektricky po-
hon da na seba este cakat. Skor preto, Ze existujica
motorova technika skryva este znacny potencial Gspor.

Setrit so zdzihovym a vznetovym mo-
torom — nase ciele a opatrenia

Tento potencidl musime uz aj preto v kratkej dobe vy-
cerpat, lebo v Aziiav Amerike, rovnako ako aj Eurdpe,
existuji vel'mi konkrétne legislativne iniciativy na
zmens ovanie emisii kyslicnika uhli¢itého. Okrem ochra-
ny klimy je ubddanie zasob fosilnych nosi¢ov energie
podstatnou hnacou silou pre efektivnost motorovych
paliv. Ceny paliv sice pocas terajSej recesie klesli, ale
strednodobo a dihodobo opét narastt, prinajmenSom
v§ak budd mat silné vykyvy. Aj preto naplno vycerpa-
me potencial efektivnosti spalovacieho motora, kto-
ry bude napriek vSetkym alternativam v najblizSich 20
rokoch nadalej dominovat. Pritom pokladame za real-
ne, Ze 100-kilowattovy motor kompaktnej triedy upra-
vime na emisie kysli¢nika uhli¢itého, ktoré budi men-
Sie ako 99 gramov na kilometer. Toto si vyZaduje si-
hru roznych opatreni:

* nové postupy spalovania a precizna vstrekovacia
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. turboprepiﬁanie, Ldownsi-
zing” a spatné privadzanie vy-
fukovych plynov,

e nasledna tprava vyfukovych
plynov a detoxikacia,

* optimalizované vedlajSie ag-
regaty ako generatory so zlep-
Senou efektivnostou a elektric-
ké servoriadenie

* systémy Start/Stop a inteli-
gentné riadenie vSetkych spot-
rebicov.

Tak ako aj pri elektrickom po-
hone je predpokladom pre toto
vsetko systémova kompetent-
nost. A najdéleZitejSie si opat
dva dalSie body:

o pripravenost vykonat velké
pripravné prace pre vyvoj kom-
plexnych rieseni

¢ a moznost toto hospodarne
realizovat na celom svete vo
vel'kych sériach.

Aj tu budd zohravat rozhoduju-
cu rolu dodavatelia systémov ako Bosch.

Celkovo predpokladame, Ze mdozZeme spotrebu zaziho-
vych a vznetovych motorov zmensit u obidvoch este
o dalSich 25 az 30 percent. Tymto sa stane vozidlo
strednej triedy ,trojlitrovym autom” - s emisiami kys-
licnika uhlicitého mensimi ako 99 gramov na kilome-
ter. ZvySené naklady na narocné pohony sa najneskor
po troch rokoch rentuji vd'aka mensim nakladom na
motorové paliva. A vychadzame z toho, Ze sa vznetova
technika v spodnych segmentoch vozidiel nezdrazi ani
s budicimi normami pre vyfuko-
vé plyny. Toto jej bude na pro-
spech nielen v Eurdpe, ale aj v
USA, kde sa od roku 2008 spus-
tia nase prvé sériovo vyrabané
projekty pre ,Light Vehicles”.
Ten kto jazdi na naftu, bude
moct Setrit aj v budicnosti.

Takto ocakavame, Ze po-
diel vznetovych motorov na
svetovej vyrobe automobilov
do roku 2016 mierne vzrastie
z 25 na 28 percent. Zatial to
v zapadnej Eurdpe ostane ten-
to podiel takmer stabilny, na-
rastie predovSetkym v azij-
skych prahovych krajinach. A
v USA sa pre ,naftu” &rta po-
suv s prisnej§imi medznymi
hodnotami kysli¢nika uhlici-
tého, tak ako ich navrhol pre-
zident Obama. Rovnako napi-
navé: vyvoj na strane zaziho-

vstrekovania benzinu na celosvetovej vyrobe mo-
torovych vozidiel sa do roku 2016 strojndsobi, na
16 percent. PredovSetkym v zapadnej Eurdpe a Se-
vernej Amerike, Japonsku a Koérei sa tato tech-
nika Coraz viac presadzuje - aj preto, lebo v si-
tinnosti s turboprepiiianim umoZiiuje mensie mo-
tory. Nech by sme sa pozreli kamkol'vek: Trend
smeruje k dspornejSiemu spalovaciemu motoru.

Aj navigicia pomaha $etrit - priché-
dzaju zliéené funkcie

Nezavisle s akym pohonom - dodavatel do automobi-

lového priemyslu postaveny na Sirokej baze ako Bo-

sch mdze spotrebu zmenSovat aj zliéenymi funkciami.

V neposlednom rade to vychadza z navigécie vozidla,

ktord spajame s inymi systémami naSej automobilovej

techniky do siete uzsie ako kedykol'vek predtym. K to-
mu existuje v naSom vyvoji uz cely rad mnohoslubnych
vychodiskovych bodov:

* Po prvé, navigacia sa bude ucit od inych systémov.
Takto si mdzZe uloZit do pamati spotrebu paliva uz
prejazdenych tras a na zaklade toho trasy vypoéi-
tat vidy dspornejsie.

* Po druhé, navigécia sa stava ,snimacom” pre iné
systémy. S jej informaciami o stipaniach a zakru-
tach moze napriklad riadenie motora a prevodovky
redukovat procesy radenia prevodovych stupfiov.
Predstavitelnych je eSte mnoho inych prikladov. Do-
konca stratégia nabijania hybridného vozidla sa da
prispdsobit trase. A napokon sa Udaje navigacie da-
jti ulozit do systémov asistencie pre vodica. Tymto
sa stava moznym napriklad varovanie pred zakru-
tami alebo inymi nebezpeénymi bodmi. Toto vsetko
ukazuje: Mame pred sebou este vela inovacii - ino-

vacii, ktoré vznikaju aj z prepojenia dat existujtcich
systémov a ich snimacov.

vych motorov. Podiel priameho Flektromobily - vizia mobility s dobrym vyuzitim energie



Reduction of fuel consumption and CO, emissions
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Vychodiskovym bodom je
tu spravidla elektronicky
stabilizacny program ESP
- systém, ktory moze za-
branit az 80 percentam
vsetkych nehdd v dosledku
smyku. Pred 14 rokmi bol
uvedeny na trh spolocnos-
tou Bosch ako prvym vyrob-
com, dnes je zabudovany ce-
losvetovo v kazdom tretom

Gasoline technology

Diesel technology

novom vozidle. V roku 2012
to ma byt kazdé druhé vo-

Motory s vniitornym spalovanim majii stéle potencisl na zlepsovanie svojej ticinnosti - zidlo. AvSak existuji eSte

zostanu dominantnym druhom pohonu pre auta na najhlizSich 20 rokov

Viac zapojeni v sieti, viac bezpeénos-
ti - vychodiskovy bod ESP
Tak ako ukazuje priklad asistencie pre vodica, pra-

ve pre bezpetnost dopravy mdzeme vdaka elek-
tronickému zapojeniu do siete eSte vela ziskat.

znacné rozdiely:

* Rozdiely podla regionov.
V Eurdpe je ESP uZ teraz inStalovany v 50 percen-
tach vietkych novych vozidiel. V Cine dosahuje mie-
ra namontovania len Sest percent, v Indii menej ako
jedno percento.

* Rozdiely s vsak aj podla tried vozidiel. Dokonca aj

Installation rate by vehicle production 2008
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Podiel automobilov vybavenych elektronicky regulovanymi systémami brzdenia a trakcie v jednotlivych ¢astiach sveta

Avoidable rear-end crashes with severe injury
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Source Bosch Analves ol GIDAS Database (2001-2005), medeled under idsalired condiions

Moznosti zmensovania poctu nehdd s vaznymi poraneniami oséb vdaka novym asistencnym systémom Bosch

Technika

v Eurdpe sa 80 percent vSetkych malych a najmen-
Sich vozidiel stale este predava bez ESP.

Medzicasom vsak aj zakonodarcovia pochopili vyznam
elektronického strazneho anjela. Takto sa ESP v Eurdpe
stane povinnostou vo vSetkych triedach vozidiel. Toto
je este aj nad ramec predpisov v USA, kde je tento sys-
tém predpisany len pre vozidla do 4,5 ton. Regulacie v
inych regionoch by mohli nasledovat. Lebo pocet tmrti
v dosledku dopravnych nehdd sa vyvija vel'mi rozdiel-
ne. V Eurdpe, USA a Japonsku poklesol od roku 2000
o §tvrtinu az tretinu, v Cine a Indii naproti tomu naras-
tol o dvojmiestne hodnoty. Takéto narasty zastavit pri
pribtdajdcej hustote dopravy - k tomu moze prispiet
moderna technika, technika ako ESP.

Zabranit narazeniu zozadu - s auto-
matickym nidzovym brzdenim

Stcasne vSak dalej vyvijame nasu ochranu proti neho-
dam - a presne tu vstupuje do hry my$lienka spojenia
v sieti. Ked' spolu ¢inkuje ESP s radarovymi a video
snimacmi, tak ako ich pozndme z asistencie pre vodi-
ta, vznikne eSte raz zretelné plus v oblasti bezpecnosti.
Takto sa stava moZnym automatické a predvidavé ni-
dzové brzdenie - funkcia, ktorti zavedieme do sériovej
vyroby este v tomto roku. Vd'aka tomu sa podla nasich
vypoctov da zabranit trom zo $tyroch tazkych nehod
v désledku narazenia zozadu - druhu nehody, ktora zo-
hrava ddleZitd rolu obzvlast pri GZitkovych vozidlach.
Na toto zareagovala Eurdpska tnia: Od roku 2015 ma
byt automatické nidzové brzdenie v novych tzitkovych
vozidlach povinné, v transportéroch nad 3,5 tony, rov-
nako ako v nakladnych vozidlach a autobusoch.

Este viac bezpecnosti v cestnej doprave vyplyva
tiez z jedného vychodiskového bodu, ktory nazyvame
CAPS - Combined Active Passive Safety. Konkrétne,
riadenie aktivovania bezpecnostnych vankisov mdze
dat programu ESP signal, aby sa po prvom naraze za-
branilo dalSiemu Smyku a tym doslo k druhej kolizii. A
opacne, ak sa vozidlo nekontrolovane pohybuje v priec-
nom smere, program ESP moZe riadiacu jednotku akti-
vacie bezpecnostnych vankdsov pripravit na bocny na-
raz. Aj tu sa stretdvame s tou istou zakladnou myslien-
kou: Nase systémy pracuji rovnako ruka v ruke.

Vlyvoj v oblasti bezpecnosti dopravy pohaiame na-
pred rovnako intenzivne ako v oblasti novych koncep-
cii pohonov. A tento vyvoj rozsirujeme do celého sve-
ta. Takto sa v roku 2007 rozbehla nasa vyroba antib-
lokovacich systémov v Brazilii, v roku 2009 spistame
vyrobu ABS v Indii - a v Cine sme pred pol rokom otvo-
rili d'alSie zimné testovacie centrum pre nase brzdové
regulacné systémy.

Je neodskriepitelné, zZe akitna kriza postihuje
aj nasu spolocnost Bosch. Ale rovnako neodskriepi-
tel'na je priorita nasho vyskumu a vyvoja: Bosch sta-
via v nezmensenej miere na inovacie - a na ich dalSie
rozSirovanie.

-beh-
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Technika

Perspektivy zazihovych motorov

Elektrické vozidlo vyuziva doddvani energiu velmi efektivne a dostane sa preto pri rovnakej vynalozenej energii dva
a pol krat dalej ako auto so spalovacim motorom. Z dlhodobého hladiska bude preto elektromotor najddlezitej$im
pohonom automobilu.

3

Pocas nasledujdcich 20 rokov bude vSak spalova-
ci motor stale najdoleZitejSou hnacou technikou v
aute. Podl'a dneSného stavu techniky jazdi auto so
spalovacim motorom 40 krat dalej ako elektroau-
to v prepocte na kilogram v zasobniku (v nadrzi resp
v akumulatorovych batériach) uloZenej energie.
So spal'ovacim motorom sa ddlezité a velmi naroéné
politické ciele Gspor dajd dosiahnut najrychlejsie a z
hl'adiska nakladov najvyhodnejSie. Jazda na aute bu-
de este ekologickejSia a nova technika je pre spotre-
hitel'a ekonomicky vyhodna. V spoloénosti Bosch, vy-
znamného dodavatela techniky pre motorové vozi-
dla pre vyrobcov vo vSetkych Eastiach sveta, spra-
covali progndzu vyvoja systémov pohonu. V priebe-
hu niekol'kych rokov by podla nej bolo sériovo vyra-
bané auto nizSej strednej triedy bez straty dnes oh-
vyklého jazdného vykonu a dosahu jazdit s troma lit-
rami paliva do vzdialenosti 100 kilometrov - alebo
inak povedané, s jednym litrom paliva odjazdi 33 ki-
lometrov. Toto auto s hmotnostou 1200 kilogramov
bude produkovat 70 gramov emisii CO, na kilometer,
¢im budi vSetky politické ciele viac ako splnené. Ces-
ta aZz k tomuto autu vSak vedie cez cely rad technic-
kych vyvojovych stupfiov, na ktorych Bosch pracuje.

Dnes je zaZzihovy motor globalne najviac rozsi-
renou hnacou technikou. Zabudovany do typické-
ho eurdpskeho auta s hmotnostou 1400 kilogramov
ma Standardny motor so vstrekovanim do nasava-
cieho potrubia vykon asi 100 kW, $tyri valce a zdvi-
hovy objem 2,0 litre. Toto auto spotrebuje 7,7 litrov
benzinu na 100 kilometrov a vyptsta pritom 182 gra-
mov CO, na kilometer. Tento Standardny motor bude
porovnavacou bazou pre technicky pokrok, ktory sa
uz realizuje alebo sa bude realizovat v buddcnosti.
V porovnani s tymto $tandardnym motorom maji uz
dnes moderné koncepcie motorov vyhody z hladiska
spotreby: zaZihovy motor s priamym vstrekovanim a
prvymi krokmi k downsizingu (zmen$ovaniu zdviho-
vého objemu aj hmotnosti) potrebuje o 15 percent me-
nej motorového paliva, tradiény vznetovy motor so
vstrekovanim common-rail uSetri az 30 percent pali-
va, teda rovnako ako sti¢asny hybridny pohon so za-
Zihovym motorom. Dnes maji na celom svete takmer
dve tretiny predanych osobnych aut zaZihovy motor so
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CO, emissions of newly registered passenger cars
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Vyvej mnoZstva emisii CO, v novoregistrovanych autdch vo vybranych Castiach sveta

Fuel economy for gasoline technologies
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Vehicle weight 1400 kg, 100 kW, NEDC
GO0-G2: Manual Transmission
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Poravnanie konceptov pohonu so zaZihovym matorom v automobile s hmotnostou 1,4 t a vykonom motora 100 kW
GO - G2 su auté s rucne oviddanou prevodovkou, G2H s automatickou prevodovkou, GO su auta pohariané motorom

bez pre,a/ﬁam'a s nepriamym vstrekovanim benzinu

vstrekovanim do nasavacieho potrubia (tzv. nepriame
vstrekovanie). Len vdaka kroku smerujicemu k priame-
mu vstrekovaniu benzinu a prvym krokom v downsizin-
gu sa da dosiahnut spotreba paliva okolo 15 percent -
v rovnakej miere klesajd aj emisie CO,. Prave pri vel-
kosériovo vyrabanych typoch so zazihovym motorom
s priamym vstrekovanim benzinu DI-Motronic od spo-
loénosti Bosch niektori vyrobcovia automobilov ziska-
li technicky naskok - v Eurépe napriklad koncern Volk-
swagen alebo BMW Mini v kooperacii s Peugeotom, v
USA Ford so svojim ,EcoBoost programom” pre 6-val-
cové motory av Azii Suzuki so svojim 3-valcovym mo-
torom so zdvihovym objemom 0,66 litrov v K-cars.

V ,technickych balikoch” na zmenSovanie spotreby
zazihovych motorov si priame vstrekovanie a turbodu-
chadlo rozhodujdcou bazou pre downsizing. Pristupuje
k tomu este variabilné regulovanie otvarania a zatvara-
nia nasavacich aj vyfukovych ventilov motora, doplne-
né o takzvany scavenging - prekryvanie €asovania ven-
tilov. Obzvlast pri malych otackach zabezpecuje lepsie
pinenie valcov éerstvym vzduchom a tym silny krdtia-
ci moment, aby bolo mozné poniknut Zelant dynamiku
jazdy aj pri zdvihovom objeme zmensenom na 1,4 litra.
Dalsie moznosti dspory spotreby ponika koncepcia
Start-Stop pre zastavenie motora do faz statia a tepel-
ny manazment pre zlepSenie Gcinnosti motora. Tym-
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Wvajovy potencial matorov s vnidtornym spalovanim z hladiska menSej spotreby paliva v zavislosti od ceny pohon-
nych agregatov

to mozno dosiahnut men-
Siu spotrebu benzinu spo-
lu asi 0 22 percent a v rov-
nakej miere zmensené emi-
sie CO,.

S druhym balikom techni-
ky pre zazihovy motor sa
spoloénost Bosch usilu-
je do roku 2015 prispiet k
zmenSeniu spotreby benzi-
nu asi 0 29 percent. Zdvi-
hovy objem valcov moto-
ra sa zmensi na 1,1 litra -
bez straty vykonu motora
a kritiaceho momentu -
a tym sa pondka dynami-
ka jazdy porovnatelna so
sicasnym S$tandardnym
motorom so zdvihovym

Féza horenia v zéZihovom motore s priamym vstrekom benzinu

Technika

objemom 2 litre a vykonom 100 kW. K tomu prispe-
je v porovnani so zlepSeniami z prvého technického
balika narast tlaku turbodichadla zo 180 na priblizne
240 kPa. Motor takto dostane este viac ,spalovacie-
ho” vzduchu a napriek mensiemu spalovaciemu priesto-
ru teda mozno do valcov vstrekovat rovnaké mnozstvo
paliva a tym dosiahnut rovnaky vykon motora. K tomu
je vSak potrebné aj narocnejsia regulacia ventilov, pri
ktorej sa okrem Casov otvarania ventilov da menit aj
zdvih ventilu a tym aj prierez otvoru.

Druha generacia priameho vstrekovania benzi-
nu Bosch DI-Motronic, je bazou pre pokrok v oblasti
tispor paliva. Vd'aka zlepSenej iprave zmesi zabezpe-
tuje podstatné zmensenie emisii uhl'ovodikov (HC) a
kyslicnikov dusika (NOX). S DI-Motronic sa dajti dokon-
ca dosiahnut mensie hodnoty emisii ako si celosveto-
vo najprisnejSie medzné hodnoty USA SULEV (Super
Ultra Low Emission Vehicle) a pontikaja priestor pre
vyvoj smerujlci v buddcnosti k eSte prisnejsim pred-
pisom o emisiach. Tato vstrekovacia technika je za-
rovei taka robustna, Ze je celosvetovo vhodna pre
vel'mi rozdielne kvality a druhy motorovych paliv.
Okrem tychto technickych balikov vidia vyvojovi pra-
covnici spolocnosti Bosch pre zazihovy motor roku
2015 prvé sériové aplikacie nového procesu spalova-
nia HCCI (Homogeneous Charge Compression Ignition).
Zlepsenim efektivnosti, Specialne v oblasti ¢iastocného
zatazenia, by sa tymto spdsobom dala zmensit spotre-
ba benzinu o dalSie 2 az 3 percenta.

Osobné auta nizsej strednej triedy so zazihovym
motorom v roku 2015 bude potrebovat v kombinovanej
prevadzke uz len 5,5 litra na 100 kilometrov - a tym o
29 percent menej ako so Standardnym motorom roku
2009. S hybridizaciou mozno spotrebu zazihového mo-
tora zmensit o 39 percent. Okrem toho vyrobcovia au-
tomobilov vyuZivajd dalSie techniky na strane vozidla,
ktoré prinasaju dalSie vyhody pri spotrebe a emisiach.
Aerodynamickymi karosériami zmenSujd odpor vzdu-
chu, zmensuji hmotnost vozidla a valivy odpor pne-
umatik. Takto optimalizované auto uspori 0 50 i viac
percent benzinu oproti dnesku - da sa dosiahnut nor-
movana spotreba asi 3,8 litra benzinu na 100 kilomet-
rov jazdy.

-beh-

Vysokotlakovy vstrekovac Bo-
sch HDEVS pre zaZihové mo-
tory s priamym vstrekovanim
benzinu do valcov
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardné vybava

Znacka / Typ Model CenasDPH & _ . ™™ | o " gt piosr

série
Potet dveri

Potet miest

Motor a valce

Objem valcov
Prepifianie

Kr. moment
Prevodovka

Pohon

Max. rychlost
Zrychlenie 0-100 km/h
Komb. spotreba

Typ karo:
Ventily
Zmes

147 1,6 T.8. Disctinctive 18800€ SS 5 5 4170x1730x 1440 280/1030 R4 1598 4 ZV 88 146 M5 P 195 106 82 ABSDBECRK
147 1,9 JTD Impression 18900€ SS 5 5 4170x1730x 1440 280/1030 R4 1910 2 VP T 88 275 M5 P 191 99 58 ABSDBECRK
159 1,9 JTD 8v Medium 27700€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1910 4 VP T 110 320 M6 P 210 94 60 ABSBCDEKST
159 1,8 JTS Medium 26900€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1859 4 ZP - 118 190 M6 P 212 97 87 ABSBCDEKST
159 2,4 JTD Elegante 34400€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R5 2387 4 VP T 147 400 M6 P 228 84 68 ABSBCDEKST
159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium 29300€ K 5 5 4660 x 1828 x 1425 445/- R4 1910 4 VP T 88 280 M6 P 190 112 60 ABSBCDEKST
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium 28500€ K 5 5 4660 x 1828 x 1425 445/- R4 1859 4 ZP - 118 190 M6 P 210 99 88 ABSBCDEKST
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante 36000€ K 5 5 4660 x 1828 x 1425 445/- Rb 2387 4 VP T 147 400 A6 P 228 86 70 ABSBCDEKST
Brera 2,2 JTS 32600€ C 3 4 4410x 1830 x 1341 300/610 R4 2198 4 ZP - 136 230 M6 P 224 86 92 ABSDCK
Brera 3,2 V6 24v 04 42200€ C 3 4 4410x 1830 x 1341 300/610 R4 3195 4 ZP - 191 322 M6 4x4 244 68 114 ABSDCK
GT 1,9 JTD Progression 29800€ C 2 5 4489 x 1763 x 1362 320/905 R4 1910 4 VP T 110 305 M6 P 208 96 6,7 ABSDCK
GT 2,0 JTS Distinctive 30700€ C 2 5 4489 x 1763 x 1362 320/905 R4 1970 4 VP T 121 206 M5 P 216 87 87 ABSDCK
Mito 1,4MPI Progression 14900€ SS 3 4 4063x 1720 x 1446 270/~ R4 1368 4 Z2v - 58 120 M6 P 165 123 59 ABSDBECRK
Mito 1,6 JTD Distinctive 20200€ SS 3 4 4063x 1720 x 1446 270/~ R4 1589 4 VP - 88 320 M6 P 198 99 48 ABSDBECRKT
Spider 2,4 JTD 38100€ C 2 2 4393 x 1830x 1318 200/235 R5 2387 4 VP T 147 400 M6 P 228 84 68 ABSDBEC
Spider 3,2 V6 04 40600€ C 2 2 4393x1830x 1318 200/235 V6 3195 4 ZV - 191 322 A6 P 240 72 122 ABSDBEC
A3 Ambition 1,9 TDI DPF 26500€ SS 4152x1735x 1427 ~ 350/1100 R4 1896 2 VP T 77 250 M5 P 187 114 49 ABSSDBKCE

[/ 1| A3 Ambition 2,0 T FS| quattro 36470€ SS

| A3 Attraction 1,6 20160 € SS
A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP 33740€ C
A3 Cabriolet Attraction 1,9TDI DPF 5-st 31460€ C
A3 Cabriolet Attraction 2,0TDI DPF 6-st 32600€ C
A3 Sportback Attraction PE 1,6 20630€ SS
A3 Sportback Attraction PE 2,0 TDI 23990€ SS
A4 2,0 TDI multitronic DPF 35930€ S
A4 Avant 18 TFSI 32030€
2| A% Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF 46590 €
A5 2,0T FSI 6-st. 34090€
A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF 47200€
A6 2,0TDI 4131 €
AB 2,7 TDI quattro tiptronic 53011€
A6 allroad 3,0 FSI 61425€
A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic 55471 €
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF 72860 €
A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic 76630 €
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic 85360 €
05 2,0T FSl quattro 6-st 44140 €
05 3,0 TDI quattro S tronic DPF 48750 €
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic 54480 €
Q7 4,2 FS| quattro tiptronic 68580 €
R8 4,2 FSI Quattro Rtronic 120140 €
R8 4,2 FSI V8 Quattro 112670 €
RS 6 5.0 FS| quattro tiptronic 101670 €
$54,2 FSIV8 Quattro 57620€
$54,2 FSI V8 Quattro Tiptronic 59310€
86 5.2 FSI quattro tiptronic 83250 €
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic 85700 €
$8 5.2 FS| quattro tiptronic 104770€
TT Coupe 2.0 TFSI 35150 €
TT Coupe 3,2 quattro 42980€
TT Roadster 2,0 TFSI 38920€
TT Roadster 3,2 Quattro 45650 €
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro 48560 €
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro Stronic 50870 €

4152x1735x 1427  350/1100 R4 1984
4152x1735x 1427 350/1100 R4 1595
4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968
4238 x 1765 x 1424 260/~ R4 1896
4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968
4286x1765x 1423  370/1120 R4 1595
4286x1765x 1423 370/1120 R4 1968
4586x 1772x 1427  460/720 R4 1968
4586 1772x 1453 442/1184 R4 1781
4586x1772x 1453 442/1184 V6 2967
4625x1981x 1372 465/- R4 1968
4625x1981x 1372 455/ V6 2967
4915 x 1855 x 1460 b45/- V6 1968
4915 x 1855 x 1460 545/- V6 2698
4934 x 1862 x 1504 565/- V6 2967
4930x 1860x 1460  565/1660 V6 2698
5051 x 1894 x 1444 500/- V6 2967
5051 x 1894 x 1444 500/~ V6 3123
5180 x 1894 x 1455 500/- V8 4172
4629 x 1880 x 1653 540/- R4 1984
4629 x 1880 x 1663 540/- V6 2967
5086x 1983x 1737 330/2035 V6 2967
5086x1983x 1737 330/2035 V8 4163
4431x2029x 1249 90/100 V8 4163
4431x2029 x 1249 90/100 V8 4163
4928 x 2051 x 1456 546/- V10 4991
4635 x 1981x 1369 455/- V8 4163
4635x 1981 x 1369 455/- V8 4163
4938 x 2030 x 1442 546/- V10 5204
4938 x 2030 x 1446 565/- V10 5204
5062 x 1894 x 1424 500/- V10 5204
2+2  4041x 1764 x 1345 2207490 R4 1781
2+2  4041x 1764 x 1345 2207490 V6 3189

2 4178 x 1952 x 1358 250/- R4 1984

2 4178 x 1952 x 1368 250/~ V6 3189

4 4198 x 1952 x 1345 290/~ R4 1984

4 4198x1952x 1345 290/- R4 1984

ZP - 147 280 M6 4x4 234 70 88 ABSSDBKCE

N - 75 148 Mb 185 119 70 ABSSDBCE

VP - 103 320 M5 205 97 53 ABSSDBKCE

VP - 77 250 Mb 185 123 51 ABSSDBKCE

VP T 103 320 Stré 207 94 56 ABSSDBKCE
185 122 7,1 ABSBCDEKST
207 97 55 ABSBCDEKST
103 320 CvVT 206 98 58 ABSBCDEKRST
VP T 120 225 M6 225 88 83 ABSBCDEKRST
VP 176 500 M6 4x4 250 63 7,1 ABSBCDEKRST
IV - 125 250 M6 P 228 84 7,1 ABSTSDBCKEPR
VP T 176 500 Ab 4x4 250 59 7,2 ABSTSDBCKEPR
VP T 103 320 M6 P 210 103 60 ABSBCDEKRST
VP T 132 380 M6 4x4 227 81 68 ABSBCDEKRST
ZP - 188 330 M6 4x4 242 72 110 ABSBCDEKRST
VP T 132 380 A6 4x4 225 83 7,1 ABSBCDEKRST
VP T 171 450 A6 4x4 243 78 84 ABSBCDEKPRST
ZP - 191 330 A6 4x4 250 7,7 11,0 ABSBCDEKPRST
IV - 246 430 A6 4x4 250 63 11,9 ABSTSDBCEKRP
VP T 155 350 St7 4x4 222 72 85 ABSBCDEKPRST
IV T 176 500 St7 4x4 225 65 75 ABSBCDEKPRST
VP T 171 500 M6 4x4 210 91 105 ABSBCDEKPRST
2V - 257 440 A6 4x4 244 74 136 ABSBCDEKPRST
ZV - 309 430 A6 4x4 301 46 136 ABSTSDBCEKRP
ZV - 309 430 M6 4x4 301 46 146 ABSTSDBCEKRP
VP T 426 650 A6 4x4 250 46 139 ABSBCDEKPRST
ZV - 260 440 M6 4x4 250 51 124 ABSTSDBCKEPR
ZV - 260 440 A5 4x4 250 51 124 ABSTSDBCKEPR
VP - 320 540 A6 4x4 250 53 126 ABSBCDEKPRST
VP - 320 540 A6 4x4 250 53 126 ABSBCDEKPRST
VP - 331 540 A6 4x4 250 51 134 ABSBCDEKPRST
N T 132 235 M6 P 228 78 81 ABSBCDEKPRST
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- 184 320 M6 4x4 250 65 98 ABSBCDEKPRST
- 147 280 M6 P 237 67 76 ABSBCDEKPRST
ZV - 184 320 M6 4x4 250 6,1 104 ABSBCDEKPRST
ZV T 200 350 M6 4x4 250 54 80 ABSBCDEKPRST
IV T 200 350 M6 4x4 250 52 7,9 ABSBCDEKPRST

P RO RONWWOG NN ONNOG OGS~ DECCRSEPRNNDCC RGOS N WW W

OO IIOONRDOONDOO AN LHLLHRERDNDODNDOO RN

o N R ]

116i 23310€ SS 5 5 4239x1748x 1421  330/1150 R4 1597 4 ZV - 85 160 M6 Z 204 102 58 ABSBCDEPRST
118d 21150€ SS 5 5 4239x1748x 1421 330/1150 R4 1995 4 VP T 105 300 M6 Z 210 90 45 ABSBCDEPRST
118i 25200€ SS 5 5 4239x1748x1421  330/1150 R4 1995 4 zV - 105 190 M6 Z 210 87 59 ABSBCDEPRST
120 21200€ SS 5 5 4239x1748x 1421  330/1150 R4 1995 4 ZV - 125 210 M6 Z 224 78 64 ABSBCDEPRST
123d 32900€ C 2 4 4360 x 1934 x 1423 575/~ R4 1995 4 VP - 150 400 M6 Z 238 70 52 ABSBCDEPRST
135i 40000€ C 2 4 4360 x 1934 x 1408 575/~ R6 2979 4 2V - 225 400 M6 Z 250 53 92 ABSBCDEPRST
318d 30700€ S 4 5 4520 x 1817 x 1421 460/~ R4 1995 4 VP T 90 280 M6 Z 206 106 56 ABSBCDEKPRS
320i 30600€ S 4 5 4520x 1817 x 1421 460/- R4 1995 4 ZV - 110 200 M6 Z 220 90 74 ABSBCDEKPRS
325i Coupé 38800€ C 2 5 4580 x 1782 x 1395 440/~ R6 2996 4 zV - 160 270 M6 Z 250 81 7,1 ABSBCDEKPRS
325i Touring 37200€ K 5 5 4520x1817x 1418 460/1385 R6 2996 4 Zv - 160 218 M6 Z 248 69 72 ABSBCDEKPRS
330xd Touring 45000€ K 5 5 4520x 1817x 1418~ 460/1385 R6 2993 4 VP T 170 231 M6 4x4 248 68 62 ABSBCDEKPRS
520d 37800€ S 4 5 4841x 1846 x 1468 520/~ R4 1995 4 VP T 130 340 M6 Z 231 83 51 ABSTDCEBRKP
523i 39400€ S 4 5 4841 x 1846 x 1468 520/~ R6 2497 4 2V - 140 240 M6 Z 237 82 73 ABSBCDEKPRS
523i Touring 41900€ T 5 5 4843x1846x 1491  500/1650 R6 2497 4 ZV - 140 235 M6 Z 230 85 7,7 ABSBCDEKPRS
525d 42500€ S 4 5 4841 x 1846 x 1468 520/~ R6 2993 4 VP T 145 400 M6 Z 237 76 62 ABSBCDEKPRS
525d Touring 45100€ T 5 5 4845x1846x 1491 500/1650 R6 2993 4 VP T 145 400 M6 Z 232 78 64 ABSBCDEKPRS
525i 41800€ S 4 5 4841x 1846 x 1468 520/~ R6 2996 4 ZV - 160 270 M6 Z 248 71 74 ABSBCDEKPRS
525xi 44600€ S 4 5 4841x 1846 x 1468 520/~ R6 2996 4 ZV - 160 270 M6 Z 248 71 74 ABSBCDEKPRS
535d 53300€ S 4 5 4841x 1846 x 1468 520/- V8 2993 4 zV - 210 580 A6 Z 250 64 67 ABSTDCEBRKP
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S4500€ S 4 5  4341x1846x1468 520/ VB 4000 4 2V - 225 390 M6 Z 250 61 105 ABSTDCEBRKP
BISI0E CA 2 4 432018561374 350/ RG 2995 4 2V - 200 490 MG Z 250 55 88 ABSBCDEKPRS
BI000E C 2 4  430x1855x1374 450/ VB 4398 4 2V - 270 430 M6 Z 250 51 88 ABSBCDEKPRS
79500€ S 4 5  5039x1902¢1491 500/ RG 2979 4 2V - 240 450 A6 Z 250 59 99 ABSBCDEKPRST
100€ § 4 5  5039x1902x1491 500/ VB 4395 4 P - 300 600 AB Z 250 52 134 ABSBCDEKPRST
93000€ S 4 5  5I79x1902x1484 500/ VB 4395 4 2V - 300 600 AB Z 260 53 114 ABSBLDEKPRS
BA0E T 5 5  4569x1853x1674  40/1560 R4 1995 4 VP T 130 350 MG 4k 206 89 65 ABSBLDEPRS
45600€ T 5 5  4569x1853x1674 480160 RG 2996 4 2V - 200 315 MG 4 210 72 95 ABSBLDEPRS
S5000€ T 5 5 435419331766  620/1750 RG 2993 4 VP T 210 520 MG 4d 210 70 82 ABSBCDEKPRS
BSS00€ T 5 5 485419331766 620/1750 RG 2996 4 2V - 200 315 MG 4 25 81 102 ABSBLDEKPRS
X6 Xrive35d 63370€ T 5 5  4877x1983x1690  570/1450 RG 2993 4 VP T 210 580 MG 4 236 69 83 ABSBCDEKPRS
X6 XDrive35i BOTI0€ T 5 5  4877x1983x1690  570/1450 R6 2979 4 2V - 225 400 MG 4k 240 67 109 ABSBLDEKPRS
24 Drive23i 2009 B/I0E R 2 2 4239x1790x1281  180/310 RG 2497 4 2V - 150 250 MG Z 242 65 85 ABSBLDEKPRST
24 Drive301 2009 U3950€ R 2 2 4239x1790x1291  180/310 R6 2996 4 2V - 190 310 MG Z 250 58 85 ABSBCDEKPRST
24 Drive35i 2009 485006 R 2 2 4239x1790x1291  180/310 R6 2979 4 2V - 225 400 M6 Z 250 52 94 ABSBLDEKPRST
Berlngo 16 16V Pls 16826€ V 5 5  4380x1810x1852  675/1350 R4 1587 4 2V - 66 132 M5 P 160 153 82 ABSBCDKPR
Berlngo 1.6 K 16V Mulipace 19747€ V 5 5  4380x1810x1852  675/1350 R4 1560 4 VP T 55 185 M5 P 150 171 57 ABSBCDKPR
1 10iPlus 10619€ S5 3 5  3435x1630x1465  13/199 R4 998 2 2V - 50 93 M5 P 157 137 46 ABSDE
€21, 1iToric 1324€ 55 3 4  3662x1659x1461  193/879 R4 1124 2 2V - 44 94 M5 P 158 144 59 BCDEP
3 14 Hii mage 15890€ S5 5 5  3850x1667x1519  305/1155 R4 1398 4 VP T 50 160 M5 P 163 134 44 ABSBCDERR
31,4 16V Image 13790€ 55 5 5  3850x1667x1519  305/1155 R 1360 4 2V - 54 118 M5 P 177 145 60 ABSBCDEPR
31,4 Image 11790€ S5 5 5  380x1667x1519  305/1155 R 1360 2 2V - 55 118 M5 P 167 124 61 ABSBCDEPR
€3 Picassn 14 VTiSyle 10990€ S5 5 5  4078x1730x1621  385/500 R4 1397 4 2V - 70 135 M5 P 178 122 68 ABSCDE
C3 Picasso 1,6 Hei Stye 13140€ S5 5 5  4078x1730x1621  385/500 R4 1560 4 VP T 66 215 M5 P 173 134 47 ABSCDE
C41.4i 16V Style 162626 C 3 5  4273x1769x1458 342/ R4 1300 4 2V - 65 133 M5 P 182 128 64 ABSCDEK
C41,6HDiConfort 21573€ 55 5 5  4273x1769x1458 342/ R4 1560 4 VP T 80 240 M5 P 132 112 47 ABSBCDEKR
C41,6HDi Style 185856 S5 5 5  4260x1773x1458 352/ R4 1560 4 VP T 66 215 M5 P 180 125 47 ABSCDE
41,6 Vi Confor 18253€ 5 5 5  4260x1773x458 352/ R4 1587 4 2V - 80 147 M5 P 134 106 7,1 ABSCDEK
C4.2,0HDi Excusive 26884€ 55 5 5  4260x1773x1458 352/ R4 1997 4 VP T 100 320 M6 P 207 97 54 ABSBCDEKRST
C4 Picasso 2.0WDi 16V Automat st 33260€ S5 5 5  4260x1773x1458 352/ R4 1997 4 VP - 100 320 A6 P 190 121 74 ABSBDCEKPRST
C4 Sedan 1,61 16V Confot 21589€ S 4 5 4771x173x1512 5134 R4 1587 4 2V - 80 147 M5 P 185 131 76 ABSCDEK
C4 Sedan 161 Hdi 16V Image 6502€ S 4 5  4771x1773x1512 513~ R4 1560 4 VP - 80 240 M5 P 190 131 52 ABSBCDEKRST
62,7 HDIV6 Automat Exclusive 62073€ § 5 5  A08x1860x1464 473/ V6 2120 4 VP T 150 440 A6 P 230 89 87 ABSBCDEKRST
62,7 HDi V6 Automat Palas BATI0€ S 5 5  490Bx1860x1464 473/ V6 2720 4 VP T 150 440 AG P 230 89 87 ABSBCDEKRST
62,7 HDiV6 Automat Stye 50953€ § 5 5  A908x1S60x1464 473/ V6 2720 4 VP T 150 440 A6 P 230 89 87 ABSBCDEKRST
6301 V6 Automat Sty MBIAE S 5 5  A0BxIBE0x16L 473/ V6 2946 4 2V - 155 290 A6 P 230 94 112 ABSBLDEKRST
32,0 i 16V FAP Pls M129€ V 5 5 4726x1854x1856  480/2048 R4 1997 4 VP T 83 300 M6 P 180 129 69 ABSBCDEKPRST
82,01 16V Plus B/IT2E V 5 5 41261854x1856  430/2943 R4 1997 4 2V - 103 195 M5 P 188 116 90 ABSBLDEKPRST
Cerosser 22 HDI 160k Exclsive ©2953€ V 5 7  4sM6x1540x1713  510/815 R4 2179 4 VP - 115 390 MG 4 200 99 72 ABSBCDKPR
Cerasser 22 HDI 160K Pack 391%€ V 5 7  466x150x1713  510/815 Re 2179 4 VP - 115 330 MG 4 200 99 72 ABSBLDKPR
Grand C4 Piasso 1,6 HDi 16v Syl 21053€ V 5 7  4590x1830x1690  208/1951 R4 1560 4 2V - 80 240 M5 P 180 127 59 ABSBDEC
Jumpy Combi 1. Hai 9 st 832€ V 5 9  4305x18%5x1942 327/ R 1560 4 VP - 66 180 M5 P 145 203 72 ABSAEC
Jumpy Combi 2,0 i 9 et J709€ V 5 9  4305x18%6x1942 327/ R4 1997 4 VP - 88 122 M6 P 160 145 75 ABSAEC
Nemo 1,4 i Plus 15266€ S5 5 5 386471721 290/ R4 1398 4 VP - 50 160 M5 P 152 169 45 ABSDCEP
Novy C5 1.8 16V Style 23235€ S 4 5  4779x2096x158 439/ R4 1749 4 2V - %2 170 M5 P 200 110 79 ABSBCDEKRST
Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive MW1€ S 4 5  4719x20%6x1458 433~ Re 2721 4 VP - 150 440 AS P 224 89 84 ABSBLDEKPRST
Novy C5 Tourer 1.1 16V Style 895€ S5 5 5 4329x2096x1491  505- R4 1749 4 2V - %2 170 M5 P 200 110 79 ABSBCDEKRST 5 o
Novy C5 Tourer 20 16V Exclusive 31268€ 55 5 5  4329x206x1491 505~ R4 1997 4 2V - 103 200 A4 P 205 117 89 ABSBCDEKPRST  PRCLGINEiiy
XsaraPicasso 1,6HDi 16V Speca 2358€ V 5 5  4275x1750x1640  550/2128 R4 1560 4 VP T 80 240 M5 P 183 119 51 ABSDCEP
XsaraPiasso 161 16V Speial 199166 V 5 5  4275x1750x1640 5502128 R4 1567 4 2V - 80 147 M5 P 180 114 73 ABSBDCEKPR
Logan 1455 KW/75 k Ambiance 7990€ S 5 5  AWTx140x153% 510~ R4 130 2 2V - 55 114 M5 P 162 130 68 ACABSE
Logan 1,455 kW75 k Arica 8790€ S 5 5  AM7x170x1534 510~ R4 1390 2 2V - 55 131 M5 P 175 115 72 ACEKPABS
Logan 1455 kW/75 kLogan B90E S 5 5  AMTx1T40x1SH 510~ Re 1300 2 2V - 55 114 M5 P 162 130 68 AABS
Logan 15 4G 50kw/70 k Arica 10590€ § 5 5  4247x1740x153 510/ R4 1598 2 2V T 50 160 M5 P 173 150 47 AGEKPABS
Logan 1664 kW30 k Arica 9190€ S 5 5  4M7x1740x1534 510~ R4 1598 2 2V - 64 131 M5 P 175 115 73 ACEKPABS
Logan MCV 1.4 55 kW Ambiance B90€ S 5 5  A50x1740x1636 510~ R4 1390 2 2V - 55 114 M5 P 162 130 68 ACABSE
Logan MCV 1,455 KW/75 k Logan 7990€ S 5 5  MS0x1740x1635 510 R4 1390 2 2V - 55 114 M5 P 162 130 68 AABSO
Logan MCV 1,5 dC1 63 KW Artica 11790€ S 5 5  M50x1740x163 510/ R4 1390 2 2V - 63 114 M5 P 162 143 52 ACABSEKP
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance 100406 S 5 7  Ms0x1740x163 510/ R4 1390 2 2V - 66 114 M5 P 162 130 63 ACABSE
Logan PicklUp 1,5 i Ambience B90€ V 2 2 M9x176x1554 - R4 1461 2 VP - 63 200 M5 P 160 135 52 ACABSE
Logan PikUp 1.6 64KW Access BI0E V 2 2  MIx17Bx1SE 4 R4 158 2 2V - 66 128 M5 P 163 130 81 ACABSE
Logan Van 14 55KW,/75k Access 590€ V 5 5  M50x1740x1640 2500/ R4 1390 2 2V - 55 112 M5 P 155 156 79 ACABSE
Logan Van 15 4G 62KW Ambience B90€ V 5 5  A50x1740x1640 2500/ R4 1461 2 VP - 63 200 M5 P 163 143 52 ACABSE
Sandero 14 55KW Actess B90E SS 5 5  A0x1M6x1534 320~ R4 1390 2 2V - 55 112 M5 P 161 130 70 ACABSE
Sandero 14 55KW Lauréate 8790€ 55 5 5  AI0x1M6x1534 320~ R4 1390 2 2V - 55 112 M5 P 161 130 70 ACEKPABS
500 Lounge 1.4 16v 1430€ 55 3 2  346x1627x1488 185 R4 168 4 2V - 74 131 M6 P 182 105 63 ABSCDEKR e
500 Pop 1.2 10770€ S5 3 2  34Gx1627x1488 185 R4 1242 4 2V - 51 102 M5 P 160 129 51 ABSCDEKR
Bravo Actve 14 1320€ 55 5 5  43%x1792x1498  400/1175 R4 1368 4 2V - 66 128 MG P 179 125 67 ABSCDEKR
Bravo Dynanic 1.6 Mt 19780€ S5 5 5  43%x1792x1498  400/1175 R4 1598 4 VP - 77 290 M5 P 187 113 49 ABSCDEKR
Dokl 1.3 MutidetFamily 19240€ V 5 5  4253x1722x1818  750/3000 R4 1248 4 VP T 55 190 M5 P 145 209 54 ABSDLP
Dbl 1.4 Family 17250€ V 5 5  4253x1722x1818  750/3000 R4 1368 2 2V - 57 115 M5 P 148 209 74 ABSAP
Grande Punt 1,2 Dynamic 34v. 1160€ S5 3 5  4030x1687x1490  275/1030 R4 1242 2 2V - 48 102 M5 P 155 145 61 ABSCDEP
Grande Punto 1,3 Dynamic 5. 13470€ 55 5 5  4030x1687x1490  275/1030 R4 128 4 VP T 55 190 M5 P 165 136 47 ABSBCDEPR
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Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv. 11970€ 8S 5 5 4030x1687x1490  275/1030 R4 1248 4 VP T 55 190 M5 P 165 136 47 ABSCDEP
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv. 13300€ SS 3 5 4030x 1687 x 1490 275/1030 R4 1248 2 VP T 66 200 M5 P 175 119 46 ABSCDEP
Grande Punto 1,4 Racing 3-dv. 12970€ SS 3 5 4030x1687x1490  275/1030 R4 1368 2 ZV - 57 115 M5 P 165 132 6,1 ABSCDEP
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv. 14960€ SS 3 5 4030 x 1687 x 1490 275/1030 R4 1368 2 zv - 70 127 M5 P 180 98 59 ABSCDEP
Grande Punto 1,4 Sport 5-dv. 15460€ SS 5 5 4030x1687x1490  275/1030 R4 1368 2 ZV - 57 115 M5 P 165 132 6,1 ABSBCDEKPR
Linea Active 1,4 12270€ S 5 5 4400 x 1950 x 1500 500/870 R4 1368 4 ZV - 57 115 M5 P 165 146 6,3 ABSCDEP
] : Linea Dynamic 1,3 MultiJet 14930€ S 5 5 4400x1950x 1500  500/870 R4 1248 4 VP - 66 200 M5 P 170 138 47 ABSBCDEPR
Fiat Dc;h_lm"r'gn Multipla 1,6 16V Dynamic 15630€ V 5 6 4090x 1870x 1690  430/1900 R4 1596 4 zVv - 76 145 M5 P 170 126 86 ABSDBECRK
Multipla 1,6 Dynamic Natural Power 19610€ V 5 6 4090x1870x1690  430/1900 R4 1596 4 Zv - 76 145 M5 P 170 126 86 ABSDBECRK
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic 18280€ V 5 6 4090x 1870x 1690  430/1900 R4 1910 2 VP T 85 200 M5 P 176 122 64 ABSDBECRK
Nova Croma Active 1,8 MPI 25880€ SS 5 5 4783x1775x 1603  500/1610 R4 1796 4 ZvV - 103 175 M5 P 206 102 74 ABSBCDEKRT
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 21710€ SS 5 5 4783x1775x 1603 500/1610 R4 2198 4 Zv - 108 203 M5 P 210 10,1 84 ABSBCDEKRT
Panda 1,1 Active 9950€ V 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1108 2 ZVv - 40 8 M5 P 150 150 57 A
Panda 1,2 4x4 Climbing 15590€ V 5 4 3538 x 1590 x 1580 440/775 R4 1242 2 ZV - 44 102 M5 4x4 145 200 66 ABSCDEK
Panda 1,2 Dynamic 10750€ V 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1108 4 ZV - 44 102 M5 P 155 140 56 ABSACE
Panda 1,2 Emotion 12770€ V 5 4 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1242 2 ZV - 44 102 M5 P 155 140 56 ABSCDEKR
Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing 18450€ V 5 4 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1251 4 VP T 51 145 M5 P 160 130 43 ABSCDEK
Panda 1,3 Multijet Dynamic 13800€ V 5 4 3538 x 1589 x 1540 206/775 R4 1251 4 VP T 51 145 M5 P 160 130 43 ABSACE
Punto 1,2 Classic 3-dv. 9780€ SS 3 5 3840 x 1660 x 1480 264/1000 R4 1242 4 ZV - 44 102 M5 P 155 143 57 ABSCDEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10270€ SS 5 5 3865x1660x 1480  297/1080 R4 1242 4 ZV - 44 102 M5 P 155 143 57 ABSCDEP
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 12790€ SS 5 5 3865 x 1660 x 1480 297/1080 R4 1248 4 VP T 51 180 M5 P 164 134 45 ABSCDEP
Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13340€ SS 5 5 4110x 1750 x 1620 88/270 R4 1586 4 ZV - 79 145 M5 P 180 107 68 ABSCDER
Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion 20510€ SS 5 5 4110x 1750 x 1620 88/270 R4 1910 4 VP - 88 280 M6 4x4 180 112 66 ABSCDEKR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4665 x 1760 x 1450 460/- R4 1998 4 ZV - 114 190 M5 P 217 92 80 ABSDBCERK
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 38000€ S 4 5 4665 x 1760 x 1450 460/- R4 2204 4 ZV - 103 340 M5 P 210 94 54 ABSDBCERK
Accord 2,4 Executive AT 32150€ S 4 5 4665 x 1760 x 1450 460/~ R4 2354 4 ZV - 140 220 A5 P 227 90 94 ABSDBCERK
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5 4750 x 1760 x 1450 575/920 R4 1998 4 ZV - 114 190 M5 P 217 99 86 ABSDBCERK
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executive 39950€ K 5 5 4750 x 1760 x 1450 575/920 R4 2204 4 ZV - 103 340 M5 P 198 101 58 ABSDBCERK
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5 4750 x 1760 x 1450 575/920 R4 2354 4 ZV - 140 220 M6 P 227 84 98 ABSDBCERK
Accord Tourer 2,4 Executive AT 36100€ K 5 5 4750 x 1760 x 1450 575/920 R4 2354 4 ZV - 140 220 A5 P 227 100 109 ABSDBCERK
City 1.4ES 15800€ S 4 5 4395 x 1690 x 1485 500/~ R4 1339 2 ZVv - 61 119 M5 P 175 137 58 ABSBCDEKR
City 1,4LS 14680€ S 4 5 4395x 1690 x 1485 500/- R4 1339 2 Zv - 61 119 M5 P 175 137 56 ABSCDEKR
City 14S 13550€ S 4 5 4395 x 1690 x 1485 500/~ R4 1339 2 ZVv - 61 119 M5 P 175 137 56 ABSCDER
- ;.. Civic 5D 1,4 Comfort 17400€ SS 5 5 4245x1765x 1460  415/1282 R4 1339 2 2V - 61 119 M6 P 170 146 59 ABSBCDEKPR
. Civic 5D 1,8 Sport 20150€ SS 5 5 4245x1765x 1460  415/1282 R4 1799 4 ZV - 103 174 M6 P 205 89 64 ABSBCDEKPR
Civic 5D 2,2 Executive 24500€ SS 5 5 4245x1765x 1460  415/1282 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 P 205 86 53 ABSBCDEKPR
Civic Hybrid 22530€ S 5 5 45451750 x 1430 350/~ R4 1339 2 ZV - 95 123 CVT P 185 121 46 ABSBCDEKPR
Civic Sedan 4D 1,8 LS 19600€ S 4 5 4545x 1750 x 1435 375/- R4 1799 4 Zv - 103 174 M6 P 200 90 66 ABSBCDEKPR
Civic Type R Plus 25400€ SS 3 4  4270x1785x1445  485/1352 R4 1998 4 ZV - 148 193 M6 P 235 66 91 ABSBCDEKPR
Civic Type S 19850€ SS 3 5 4270x1785x 1460  415/1352 R4 1799 4 ZV - 103 174 M6 P 205 89 6,6 ABSBCDEKPR
CR-V 2,0 Elegance 26750€ SS 5 5 4525x 1820 x 1675 524/955 R4 1997 4 ZV - 110 192 M6 P 190 102 81 ABSDBCERK
CR-V 2,0 Executive 30700€ SS 5 5 4525x 1820 x 1675 5247955 R4 1997 4 Zv - 110 192 M6 P 190 102 8,1 ABSDBCERKR
CR-V 2,2 Elegance 29000€ SS 5 5 4525 x 1820 x 1675 524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 P 187 103 65 ABSDBCERK
CRV 2,2 Executive 32950€ SS 5 5 45251820 x 1675 524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 P 187 103 65 ABSDBCERKR
CR-V 2,2 TOP Executive 382B0€SS 5 5 4525x 1820 x 1675 524/955 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 P 187 103 65 ABSDBCERKR
FRV/ 2,2 Comfort 25700€ SS 5 6 4285x1810x 1610  439/1049 R4 2204 4 VP T 103 340 M6 P 190 10,1 63 ABSCEKR
Jazz 1,2 Trend 14450€ SS 5 5 3830x 1675 x 1525 380/~ R4 1243 2 Zv - 57 110 M5 P 160 130 53 ABSDERC
Legend Sedan 3,5 51300€ S 5 5 4955 x 1845 x 1450 452/ R6 3471 4 ZV - 217 351 A5 4x4 250 73 119 ABSDBCERKR
Accent 1,4 16V Active 8999€ S 4 5 4280x 1695 x 1470 390/~ R4 1399 4 Zv - 71 126 M5 P 177 123 62 ABSCDEPR
Accent 1,4 16V Elegance 10499€ S 4 5 4280x 1695x 1470 390/~ R4 1399 4 Zv - 71 126 M5 P 177 123 62 ABSCDEPRK
Accent 1,5 CRDi 16V Elegance 11599€ S 4 5 4280x 1695 x 1470 390/~ R4 1493 4 VP T 81 235 M5 P 176 115 46 ABSCDEPRK
Getz 1,1i Active 7465€ SS 5 5 3825 x 1665 x 1490 254/977 R4 1086 3 ZV - 49 99 M5 P 150 156 55 ABSAR
Getz 1,1i Dynamic 8290€ SS 5 5 3825 x 1665 x 1490 254/977 R4 1086 3 ZV 49 99 M5 P 150 156 55 ABSACEKR
Getz 1,4i Active 7790€ SS 5 5 3825 x 1665 x 1490 254/977 R4 1399 4 ZVv - 71 126 M5 P 170 112 60 ABSAR
Getz 1,4i Dynamic 9920€ SS 5 5 3825 x 1665 x 1490 254/977 R4 1399 4 2V 71 126 M5 P 170 112 60 ABSACEKR
Grandeur 3.3 V6 3B499€ S 4 5 4895 x 1865 x 1490 523/~ V6 3342 4 ZV - 173 304 A5 P 237 78 102 ABSBCDEPRSK
i20 1,2 DOHC 12V Classic 8999€ SS 5 5 3940x1710x 1490 295/- R4 1248 3 ZVv - 57 118 M5 P 165 129 52 ABSCDEPRK
i20 1,4 CRDi DOHC 16V 12499€ SS 5 5 3940x 1710 x 1490 295/- R4 1396 4 VP - 66 220 M5 P 171 136 45 ABSCDEPRK
i20 1,6 DOHC CVVT 16V 13349€ SS 5 5 3940x 1710 x 1490 295/- R4 1591 4 Zv - 93 157 A4 P 180 114 65 ABSCDEPRK
i30 1,4 16V Comfort 13599€ SS 5 5 4245x1775x 1480  340/1250 R4 1399 4 VP T 80 137 M5 P 187 117 6,1 ABSCDBEPRK
i30 1.6 CRDi 16V Comfort 15249€ 8§ 5 5 4245x1775x 1480 34071250 R4 1582 4 VP T 66 235 M5 P 172 149 47 ABSCDBEPRK
i30 CW 1,6i CVVT Classic 13599€ K 5 5 4475x1755x1520  415/1395 R4 1591 4 Zv - 93 157 M5 P 192 115 62 ABSCDEPR
i30 CW 2,0 CRDi VGT Style 20549€ K 5 5 4475x1755x1520  415/1395 R4 1991 4 VP - 103 305 M6 P 205 10,7 55 ABSCDEPRK
ix55 3,0 CRDi VGT Comfort 4WD 3B4NE T 5 5 4840x 1972x 1795 598/1746 V6 2959 4 VP T 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABSBCDEKPSR
ix55 3,0 CRDi VGT Premium 4WD 4230€ T 5 5 4840x1972x1795  598/1746 V6 2959 4 VP T 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABSBCDEKPTR
Matrix 1,5 CRDi VGT 13099€ V 5 5 4025x 1740 x 1635 398/1284 R4 1493 2 VP T 81 235 M5 P 170 143 53 ABSDECK
Matrix 1,6i DOHC 11699€ V 5 5 4025x1740x 1635  398/1284 R4 1599 4 ZV - 76 141 M5 P 170 127 7,3 ABSDECK
Novy i10 1,1i SOHC Classic 8099€ SS 5 5 3565 x 1595 x 1540 225/910 R4 1086 4 ZV - 49 939 M5 P 152 156 52 ABSBCDSP
Novy i10 1,1i SOHC Style 9599€ SS 5 5 3565 x 1595 x 1540 225/910 R4 1086 4 ZVv - 49 99 M5 P 152 156 52 ABSCDEPRK
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD 24799€ T 5 5 4650x1890x 1795  774/1582 R4 2188 4 VP T 114 343 M5 P 180 113 70 ABSDBECTRK
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 0499€ T 5 5 4650x1890x 1795 774 /1582 R4 2188 4 VP T 114 343 M5 4x4 179 116 73 ABSDBECSPRK
Sonata 2,0i DCVVT Comfort 23199€ S 4 5 4300 x 1832 x 1475 523/~ R4 1998 4 Zv - 121 197 M5 P 207 105 7,7 ABSBCDERK
Sonata 2,4i DCVVT Elegance 26199€ S 4 5 4800 x 1832 x 1475 523/~ R4 2359 4 ZV - 128 227 M5 P 213 89 80 ABSBCDEPRSK
Tucson 2,0 CRD VGT Active 2199€ T 5 5 4325x1795x 1730 54071375 R4 1991 4 VP T 103 305 M6 4x4 177 11,1 7,1 ABSBDECTRK

102 jil * august 2009




Znacka / Typ Model

Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance
Tucson 2,0 CVVT Active
Tucson 2,0 CVWT Dynamic
Tucson 2,0 CVVT Elegance

Aveo 1,2 8V Direct

Aveo 1,2 8V Star

Aveo 1,4 16V Elite

Aveo 1,4 16V Star
Captiva 2,0 VCDI LS
Captiva 2,0 VCDI LT High
Captiva 2.4 16V LS
Captiva 3,2 24V LT

Cruze 1,6 16V 83 kW Base
Cruze 1,8 16V 104 kW LT
Cruze 2,0 VCDi 110 kW LT
Epica 2,0 24V LS

Epica 2,0 24V LT

Epica 2,5 24V LT

Lacetti 1,4 16V Star
Lacetti 1,4 Star

Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,6 16V Elite
Lacetti 1,8 16V Platinum
Lacetti SW 1,6 16V Elite
Lacetti SW 1,6 16V Star
Lacetti SW 1,8 16V Platinum
Spark 0,8 Direct

Spark 0,8 Star
Spark 1,0 Elite

300C3,0CRD

300 C Tourning 3,0 CRD
Grand Voyager LX

Grand Voyager Touring
Sebring 2,4L CVT Limited
Sebring 2,0 CDR Limited

Dodge Avenger 2,0

Dodge Avenger 2,0 CRD
Dodge Caliber 1,8 L

Dodge Caliber 2,0 SE CRD
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

XF 3,0 V6 Luxury

XF 3,0 V6 Premium Luxury

XJ6 2,7 D Sovereign

XJ6 3,0 Executive

XJ8 3,5 Executive

XJ8 4,2 Sovereign

XK V85,0 Coupé

XK V8 5.0 Convertible

XKR V8 5.0 Supercharged Convertible
XKR V8 5.0 Supercharged Coupé
X-Type 2,0 Diesel Classic

X-Type 2,0 Diesel Executive
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,2 Diesel Classic

X-Type 2,2 Diesel Executive
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive
X-Type 2,5 V6 Classic

X-Type 2,5 V6 Executive

X-Type 3,0 Kombi V6 Executive
X-Type 3,0 V6 Executive

Commander 3,0L CRD Laredo
Commander 3,0L CRD Limited
Compass 2,0 CRD Limited

Cena s DPH

23039€
24699€
19499€
20539€
22199€

10050 €
11250€
12850 €
11750 €
27980€
32880€
26380€
36880€

— — — — —i Typkarosérie
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T

12750 € SS
16150 € SS
18700€ SS

22750€
26250€
29850 €

S
S
S

12550 € SS

13450€
15550 €

S
S

15250 € SS
17550 € SS

16150 €
13750 €
17850 €

K
K
K

8350€ SS
8950€ SS
10350 € SS

39900€
42600€
36500€
39900€
31100€
29800€

»w o —H = »

22500€ SS
25100€ SS
18900 € SS
23200€ SS

23200€
31100€
33150€

50124 €
55302 €
81015€
73263€
80174€
92673€
90804 €
99005 €
114141 €
105940 €
24970€
28836 €
26576 €
30399€
25794€
29620€
21839€
31178€
29728€
33654 €
29728€
32150€
36068 €
34920€

43100€
49800€
29900€

v
T
T

D ROV WVAERARRRNDDNDAERRNRDUDOOODODDDNDNDDHNDDN

— — =

[ IS L B R R R B R R e N it A I B S L B RS RS B R 1 o1 o1 o1 o1 Poiet dveri

~ B o oo o

(L AN T AT R R Y

TG TGl OGO O OO OGO RNN OO ool ol ol

Ol ol ol Ol Ol 1010101 OO OO 010101 O~ O1 ol o1l ol ol @1 o1 o1 o1 o1 Poget miest

ool ol o en

Gl ol Gl o ol o en

Rozmery dizka x irka
x vyska

4325x1795x 1730
4325x1795x 1730
4325x1795x 1730
4325x1795x 1730
4325x1795x 1730

4310x 1710 x 1505
4310x 1710 x 1505
4310x 1710x 1505
4310x 1710x 1505
4635x 1850 x 1720
4635x 1850 x 1720
4635x 1850 x 1720
4635x 1850 x 1720
4597 x 1544 x 1477
4597 x 1544 x 1477
4597 x 1544 x 1477
4805x 1810 x 1450
4805x 1810 x 1450
4805x 1810 x 1450
4295 x 1725 x 1445
4515x 1725 x 1445
4515x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1500

3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500

5015x 1880 x 1475
5015x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415x 1800 x 1535
4415x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
479412028 x1322
4794 x 2028 x1322
4672x1780x 1392
4672x1780x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672x1780x 1392
4672x1780x 1392
4672x1780x 1392
4672 x1780x 1392
4672x1780x 1392
4672x1780x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672x 1780 x 1392
4672x1780x 1392
4672x1780x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787x2261x 1825
4787x2261x 1825
4405x 1810x 1630

Bat. priestor

540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375

400/
400/-
400/-
400/-
465/930
465/930
465/930
465/930
450
450
450
480
480
480
275/1045
405/1225
405/1225
275/1045
275/1045
400/1410
400/1410
400/1410
170/845

170/845
170/845

442/-
630/1602
638/3296
638/3296

441/-

441/

438/-
438/-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

540/-
540/-
470/-
470/-
470/
470/
330/-
313/-
313/-
330/-
452/-
452/-
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
445/1415
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
452/-

170/1950
170/1950
334/1569

Motor a valce

€S Objem valcov

1991
1975
1975
1975

1150
1150
1399
1399
1991
1991
2405
3195
1598
1798
1991
1993
1993
2492
1399
1399
1598
1598
1796
1598
1598
1799
796

796
995

2987
2987
2768
2768
2360
1986

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

2967
2967
2720
2967
3555
4196
5000
5000
5000
5000
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2491
2497
2967
2967

2987
2987
1968

[ I R N e e O I I S S o e R T I N I S S S S S R X} &~ & & B & Ventily

~ e

O N

-~ s e REPRERERERERE R R R R R

VP T 103
VT 103
o104
o104
- 104
- 53
- 53
- 6
- 6
W ox 110
W x 10
- 100
- 169
o83
- 104
W oo 110
- 105
- 105
- 115
wo-n
wo-n
wo- 80
wo- 80
-8
-8
-8
Wo- 89
oo o3
- %
- M
VP T 160
VP T 160
W T 120
W T 120
N - 1%
Voo 103
- 115
V- 103
- 10
VT 103
- 1%
Vo 130
W - 130
- 175
- 175
- 152
N - 175
wo- 190
- 291
- 283
- 283
- 375
- 375
Voo %
W oo 9%
W oo %
W oo 9%
1T
W oo 11
LRI
T
-
U
-
oo
- 169
- 169
VP T 160
VP T 160
VP T 103

Kr. moment

w
=
tol

305
184
184
184

510
510
360
360
220
310

190
310
168
310
220
460
460

293
293
435
293
335
541
515
515
625
625
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
218
219

510
510
310

Prevodovka

=E====
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M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5
M5
M5
A5
A5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5

A5
A5
A6
A6
A4
M6

A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
A6
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M5

A5
A5
M6

o v © o

4x4
Ax4
a4
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4x4
Ax4
Axd
a4
4x4
4x4

4x4
Ax4
x4

= Max. ryehlost

17
174
174
174

157
157
176
176
182
182
183
204
185
200
210
207
199
209
175
175
187
187
195
187
187
194
145

145
156

230
221
186
186
200
203

190
203
184
196
188
182
182

250
250
222
235
242
250
250
250
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189

~: ; Zrychlenie 0-100 km/h

13
13
113

137
137
11
11
13
13
115
88
18
10,0
87
99
18
99
116
116
10,7
107
98
114
14
104
18,2
18,2
141

16
79
120
120
13
11

121
118
118
13
101
105
105

6,7
6,7
82
81
16
53
55
56
48
48
99
99
102
102
89
89
89
89
85
85
83
83
12
70

90
90

o0 00 00 ~N ~
o o T 2 T Komb.spotreba

64
64
67
6,7
18
16
93
115
68
68
56
82
89
93
12
12
11
11
14
18
18
14
52
5
56

81
83
93
93
89
6.2

18
6.2
13
6,0
88
94
94

11
11
8,1

105
17
123
112
112
123
123
56
56
56
56
6,0
6,0
6,0
6,0
96
96
96
96
103
10,3

108
108

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardng vybava

ABSBDECSRPK

ABSB,DECSRPK
ABSBDECSRPK

ABS ABG,C,ER0

ABS ABG,CER
4ABG,ABS,CERPK
4ABG,ABS.CERPK
6ABG,CERPKTS
6ABGCERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS

ABS ABG,CER
ABG,ABS,CERPKTS
ABG,ABSCERPKTS
6ABG,ABS,CERK
6ABG,ABS,CERPKTS
6ABG,ABS,CERPKTS
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABSCERK

4ABG,ABS,CERK
2ABG,ABS,CERK
4ABG,ABSCERTK
ABS, ABG, 0
2ABG,ABS,CER
2ABG,ABS,CER, K

ABSDBKECTRSP

ABSDBKECTRSP
ABSDBKECTRSP

ABS,DBKECTRPS
ABSBDERKS
ABSBDERKS
ABSBDERKS

ABSDBKECTRP.S
ABSDBKECTRP.S
BCDEKR
BCDEKR
BCDEKR
BCDEKR
ABSDBKECTRP.S
ABSDBKECTRP,S
ABSDBKECTRP.S
ABSDBKECTRP.S
BCDEKR
BCDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
BCDEKPR
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Compass 2,0 CRD Sport
Compass 2,4 CVT Sport

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Limited
Cherokee 2,8 CRD Sport

Patriot 2,0 CRD Limited

Patriot 2,0 CRD Sport

Patriot 2,4 Sport

Wrangler 2,8 CRD Sport
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport

Jaguar XJ

-

Carens 2,0 CRDi WGT EX
Carens 2,0 CRDi WGT LX
Carens 2,0 CWWTEX

Carens 2,0 CWT LX
Carnival 2,9 CRDi EX
Carnival 2,9 CRDi LX

Cee'd 1,6 CWT LX

Cee'd 2,0 CWTTX

Cee'd SW 1,4 CWT EX
Cee'd SW 2,0 CRDi VBT TX
Nové Picanto 1,0 12V LX
Nové Picanto 1,1 12V LX+
Nové Picanto 1,1 EX

Nové Picanto 1,1 LX+
Novy Magentis 2.0 CWVT LX
Novy Magnetis 2.0 CRDi LX
Novy Magnetis 2.7 V6 24V EX
Novy Sportage 2,0 CRDi EX
Novy Sportage 2,0 CRDi LX
Novy Sportage 2,0 CWT EX
Novy Sportage 2,7 V6 EX
Opirus 3,8 V6

Pro_cee'd 1,4 CWT LX
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX
Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,4 LX

Rio 1,5 CRDi LX+

Sorento 2,5 CRDi VGT EX
Soul 1,6 CRDi VGT AT TX
Soul 1,6 CRDi VGT LX

Soul 1,6 CWT LX

Niva 21214i
Niva 21214i Praktik
Niva 21214i Specidl

Defender 110 Crew Cab Base
Defender 110 HC Pick Up Base
Defender 110 HC Pick Up S
Defender 110 Station Wagon Base
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up
Defender 130 Crew Cab Chassis B
Defender 130 Single Cab Chassis S
Defender 90 Hard Top Base
Defender 90 Soft Top Base
Defender 90 Station Wagon Base
Discovery 3 HSE

Discovery 3 S

Discovery 3 SE

Freelander 2 HSE - 3.2 i6
Freelander 2 SE 2,2 TD4

Range Rover 3,6 TD V8 HSE
Range Rover 3,6 TD VOGUE

Range Rover 4,2 S'CHARGED
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE

GS 300
GS 450h
GS 460
18 220d
18 250
ISF

ver Defender
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Znacka / Typ Model CenasDPH

21200€
28200€
43100€
49800€
37800€
35150€
29850€
26500€
26500 €
30200€
33500€

20370€
18370€
19220€
17220€
29730€
24650 €
13500 €
19280€
15470€
21730€
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K

7560€ SS
8470€ SS
9270€ SS
8470€ SS

18990 €
20990€
25490€
26100€
24350€
23500€
26550 €
39800€

S

— - - - »nw

N

11970€ SS
20230€ SS

11470€

S

9530€ SS
12130€ SS

25345€

T

18390 € SS
13280€ SS
11610€ SS

11120€
12116 €
13278€

33808€
32192€
33752€
34885€
37365€
36286 €
34131€
29818€
29281€
31436 €
55326 €
40901€
47060 €
46730€
37129€
88096 €
94701€
109624 €
125673 €
65825€
61253€

43600€
57700€
57700€
29500 €
32800€
68400 €
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Rozmery dizka x irka
x vyska

4405x 1810 x 1630
4405x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785
4742 x 1862 x 1785
4493 x 1736 x 1839
4493 x 1736 x 1839
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4405 x 1785 x 1658
4223 x 1800 x 1572
47511800 x 1877

4720 x 1748 x 1609
4720x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4720 x 1748 x 1609
4925 x 1900 x 1805
4925 x 1900 x 1805
4480x 1735 x 1470
4480x 1735 x 1470
4235 x 1760 x 1480
42351760 x 1480
3535 x 1595 x 1480
3535 x 1595 x 1480
3535 x 1595 x 1480
3535 x 1595 x 1480
4800 x 1805 x 1480
4800 x 1805 x 1480
4800 x 1805 x 1480
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4350 x 1800 x 1695
4980 x 1850 x 1485
4520 x 1790 x 1450
4520 x 1790 x 1450
4240x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
3990 x 1695 x 1470
4625x 1863 x 1719
4105x1785x 1610
4105x 1785 x 1610
4105x 1785 x 1610

3740 x 1680 x 1640
3740 x 1680 x 1640
4220 x 1680 x 1750

4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
48351972 x 1882
4835x 1972 x 1882
48351972 x 1882
4500x 1910 x 1740
4500 1910 x 1740
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4950 x 1955 x 1860
4788 x 1983 x 1812
4788 x 1983 x 1812

4825 x 1820 x 1430
4825 x 1820 x 1430
4835 x 1820 x 1430
45751800 x 1425
4575 x 1800 x 1425
4660 1815 x 1415

Bat. priestor

334/1569
334/1569
978/1909
978/1909
419/1404
419/1404
33471211
33471271
33471271
141/113
498/934

431/1900
431/1900
431/1900
431/1900
494/-
494/-
345/-
345/-
534/-
534/-
157/882
157/882
157/882
157/882
500/-
500/-
500/-
667/-
667/-
667,-
667/-
580/-
340/1210
340/1210
390/-
270/1145
270/1145
750/2800
222/340
222/340
222/340

285/980
1150/-
380/710

2300/-
2300/-
2300/-
2300/-
2300/-
2300/-
2300/-
1600/-
1600/-
1600/-
280/2558
280/2558
280/2558
1670/-
1670/
535/1640
535/1640
535/1640
535/1640
45072013
450/2013

430/-
430/-
430/-
378/-
378/-
378/-

Motor a valce

W W W W W W W =< I D
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V8
V6
V6
v6
R4
R6
R6
v8
V8
\6
\6

V6
V6
V8
R4
V6
V8

Objem valcov

1968
2359
2987
2987
2768
2768
1968
1968
2359
2171
2111

1991
1991
1975
1975
2902
2902
1599
1975
1396
1991
999
1086
1086
1086
1998
1991
2656
1991
1991
1975
2656
3778
1396
1991
1399
1399
1493
2497
1582
1582
1591

1690
1690
1690

2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
4394
2720
2720
3192
2179
2926
2926
4197
4197
27120
2720

2995
3456
4608
2231
2500
4969
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VP
VP

o
VP
13

A
VP

VP
VP

—i Prepifianie

Vykon

103

- 125

160
160

- 130
- 130
- 103
- 103
- 125
- 130
- 130

85
85

- 106

106
106
136

- 136
o -

o -

I

105
109
103
42
48
48
48

- 121
V-

N -
-
- 196
n -

VP

VP

A

W -
W
o -

yA|

-

i -

VP
VP
VP
VP
3
VP
3
VP
P
VP
il
VP
VP
Al
VP
VP
3
Al

VP
VP
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A

Al
VP
VP

N -
- 31

110
142
83
83
105
128

109
140
n
n
81
101
9%
94
93

60
60
60

90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
220
140
140
m
118
130
130
287
287
140
140

183
218
255
130
163

w
—  Kr. moment
o

220
510
510
460
460
310
310
220
400
400

245
245
174
174
310
310
143
186
137
305
87
97
9%
9

305
250
250
250
185
241
353
137
305
125
128
220
330
260
260
156

133
133
133

300
300
300
300
300
300
300
300
300
300
425
440

317
400
390
390
550
550
440

310
368
460
400
252
505

Prevodovka

=
>

CvT
A5
A5
A5
A5
M6
M6
M5
A5
A5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M6
A5
M5
M5
M5
A4
A5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5

M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
A6
M6
M6
A5
M6
A5
A5
A6
A6
A6
A6

A5
CvT
A8
M6
M6
A8

Pohon

4x4

Ay
Ax4
A4
Ax4
A4
4x4
4x4
4x4
4x4
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Ay
A4
4x4
A4

© U v v v U

A4

© ©v o

Ax4
A4
4x4

Ay
Ax4
[
Ax4
Ax4
Ay
a4
Ay
Ax4
Ay
A4
4x4
A4
Ay
Ax4
Ax4
4x4
[
x4
[
Ax4

N NNNNN

Max. rychlost

189
185
200
200
179
179
189
189
183
180
180

172
172
185
185
168
168
186
208
187
168
150
154
152
152
210
200
220
168
168
176
180
230
187
205
173
177
176
170
176
182
177

138
138
130

135
135
135
135
135
135
135
135
135
135
195
180
180
200

179
179
225
225
193
193

240
250
250
220
230
210

— Zrychlenie 0-100 km/h

k=)

13
90
9,0
105
105
1,0
11,0
10,7
12
mn1

135
135
120
120
173
173
11,0
90
1m7
130
15,8
15,1
154
15,4
99
103
90
138
138
13
105
15
14
10,1
123
123
115
146
19
13
11,0

220
220
220

188
188
188
188
188
188
188
16,8
16,8
16,8
86
115
15
89
112
136
138
8
16
12,1
12,7

12
59
58
89
81
48

Standardna vybava

ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRP.S
ABSDBKECTRPS
ABSDBKECTRP.S
ABSDBKECTRP.S
ABSDBKECTRP.S
ABSDBKECTRPS

o o
5 2 Komb. spotreba

10,2
102
94
94
65
65
87
97
99

70
70
106
106
94
94
68

K.CEABSDBT
K.CEABS,D
K.C.EABSDBT
K.CEABSD
K.C,EABS,D
K.CEABS,D
K.C,EABS,D
75 KCEABSD
63 KCEABSDBT
71 KCEABSDBT
51 ABSAC

52 ABSCDE

54 DABSCE

54 AC

15 KCEABSD
78 KCEABSD
100 KCEABSDBT
10,0 ABSBCDEPS
100
82 ABSBCDEP,
71 ABSBCDEPS
109 ABSDBCER
6,1 KCEABSD
55 KCEABSDBT
62 ABSCDE

63 CDE

46 ABSCDE

85 ABSBCDEPS
58 KCEABSDBT
52 ABSCDE

65 ABSCDE

102 0
102 0
106 0

105 ABSBCDER

105 ABSBCDER

105 ABSBCDEKPRST
105 ABSBCDER

108 ABSBCDEKPRST
10,6 ABSBCDER

105
10,0 ABSBCDER
100
10,0 ABSBCDER
15,0 ABSBD,ST

94 ABSBDST

94 ABSBDST
11,2 ABSCDKRT
85 ABSCDKRT
11,3 ABSTKRDBCP
11,3 ABSTKRDBCP
159 ABS,TKRDBCP
159 ABSTKRDBCP
102 ABSBCDER
102 ABSBCDER

98
79
11,0 ABSBCDEKPRST

11,4 ABSBCDEKPRST




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

s
Znaéka / Typ Model Cena s DPH § < 3 Roamary e diaxdita g, priestor g é . : g E % :g Standardnd vybava
i 2 5§ 2§88 5 & 2 &8 %5 B

LS 460 82200€ S 4 5 5030 x 1875 x 1495 505/- V8 4608 4 VP T 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABSBCDEKPRST

LS 600h 98800€ S 4 5 5030 x 1875 x 1465 325/- V8 4696 4 VP T 290 520 A8 4x4 250 63 93 ABSBCDEKPRST

LS 600h L 107600€ S 4 5 5150 x 1875 x 1480 325/ V8 4969 4 VP T 290 520 A8 4x4 250 63 93 ABSBCDEKPRST

RX 350 44700€ T 5 5  4740x1845x 1675 439/- V6 3311 4 Zv - 155 288 CVT 4x4 200 79 81 ABSBCDEKPRST

RX 400h 49200€ T 5 5  4760x1845x 1680 439/- V6 3456 4 ZV - 203 276 A5 4x4 200 78 112 ABSBCDEKPRST

SC430 71000€ CA 2 2  4515x1825x 1370 135/368 V8 4293 4 VP T 215 419 A5 Z 250 64 120 ABSBCDEKPRST

21,3MZR 75k CE 10790€ SS 3 5 3385x 1695 x 1475 250/- R4 1349 4 55 121 M5 P 168 140 54 ABSBCDER

21,4 MCD 68k CE Pro 14290€ SS 5 5 3925x1680x 1545  267/1044 R4 1388 4 ZV - 59 124 M5 P 164 139 65 ABSBCDER

3HB 1,4i CE 16590€ SS 5 5  4420x1755x 1465 300/~ R4 1349 4 Zv - 62 122 M5 P 169 123 69 ABSDBCER

3HB 1,6 MZ:CD CE 20890€ SS 5 5  4420x1755x 1465 300/~ R4 1560 4 VP T 81 240 M5 P 182 113 50 ABSDBCERKS

3HB 1,6i CE 17890€ S 4 5  4490x1755x 1465 419/ R4 1598 4 zv - 77 145 M5 P 182 110 82 ABSDBCER

3HB1,6i TE 19290€ S 4 5  4490x1755x 1465 419/- R4 1598 4 ZV - 77 145 M5 P 182 110 82 ABSDBCERKS

3 HB 2,0i Aktive Plus 24690€ SS 5 5  4420x1755x 1465 300/~ R4 1999 4 Zv - 110 187 M5 P 200 90 82 ABSDBCERKSTP

51,8i CE5m 24890€ SS 5 7  4505x1755x 1665 112/857 R4 1798 4 Zv - 85 165 M5 P 182 114 79 ABSBCDEKR

518iTX 27890€ SS 5 7 4505 x 1755 x 1665 112/857 R4 1798 4 Zv - 85 165 M5 P 182 114 79 ABSBCDEKRST

52,0iGTA 33190€ 8§ 5 7 4505 x 1755 x 1665 112/857 R4 1999 4 Zv - 107 185 M5 P 196 108 82 ABSBCDEKRST

6 1,8 MZR CE Hatchback 26490€ SS 5 5  4735x1795x 1440 510/~ R4 1798 4 2V 88 165 M5 P 200 113 68 ABSDBCER

6 1,8 MZR CE Sedan 25990€ S 4 5  4670x1780x 1435 500/- R4 1798 4 Zv - 88 165 M5 P 197 107 7,7 ABSBCDEKRST

61,8 MZR CE Wagon 26990€ K 5 5  4765x1795x 1490 519/- R4 1798 4 2V 88 165 M5 P 200 113 68 ABSDBCER

62,0 MZR TE Hatchback 29490€ SS 5 5  4670x1780x1435  492/1662 R4 1999 4 Zv - 108 184 M6 P 211 97 78 ABSBCDEKRST

62,5 MZR GTA Hatchback 32190€ SS 5 5  4735x1795x 1440 510/ R4 2488 4 2V 125 226 M6 P 220 80 81 ABSDBCERKSTP

62,5 MZR GTA Wagon 32690€ K 5 5  4765x1795x 1490 519/- R4 2488 4 ZV 125 226 M6 P 220 80 81 ABSDBCERKSTP

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT 37090€ P 4 4  5005x1695x 1750 /- R4 2500 3 VK T 80 266 M5 4x4 145 256 95 ABSDCE

BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE 34490€ P 4 4 5015x1695x 1750 -/ R4 2500 3 VK T 80 266 M5 4x4 145 256 95 ABSDCE

CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge 36190€ T 5 5  4680x1870x1645  455/774 R4 2260 4 VP T 191 380 M6 4x4 210 80 10,2 ABSSTDBCKER

CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution 39690€ T 5 5  4680x1870x1645  455/774 R4 2260 4 VP T 191 380 M6 4x4 210 80 102 ABSSTDBCKER

MX-5 2,0i Softtop Revolution Plus 33290€ CA 2 2 3995x 1720 x 1245 150/~ R4 1998 4 Zv - 118 188 M6 P 210 79 82 ABSBDEKST

RX-8 Renesis Challenge 39995€ C 4 4 4430x1770x1340 290/~ 02 1308 4 ZV - 141 220 M5 Z 223 72 108 ABSSTDBCKER

RX-8 Renesis Revolution 44144€ C 4 4 4430x1770x 1340 290/- 02 1308 4 zv - 170 211 M6 Z 235 64 114 ABSSTDBCKER
17403€ SS 3 5 3838x1764x1593  435/1370 R4 1498 2 ZV - 70 140 M5 P 175 126 6,2 ABSCBDEK
18564€ SS 3 5 3838x1764x 1593  435/1370 R4 1991 4 VP T 60 180 M5 P 170 150 49 ABSCBDEK
21420€ SS 5 5 3838x1764x1593  435/1370 R4 1991 4 VP T 80 250 M5 P 186 108 52 ABSSDBEC
24930€ SS 5 5 3838x1764x1593  435/1370 R4 2034 2 ZV T 142 280 M5 P 228 75 79 ABSCBDEK
23026€ SS 5 5  4270x1777x1603  485/1530 R4 1498 2 ZV - 70 140 M5 P 174 132 66 ABSBCDES
29303€ SS 5 5  4270x1777x1603  485/1530 R4 1991 4 VP T 103 300 M6 P 200 96 56 ABSBCDES
36919€ S 4 5 4526x1728x 1426 455/- V6 2996 4 ZV - 170 300 M6 Z 250 73 94 ABSDBSPEC
40846€ S 4 5  4526x1728x 1426 475/- V6 2987 4 VP - 165 510 M6 Z 250 7,7 6,9 ABSDBSPEC
68425€ S 4 5  4526x1728x 1426 475/- V8 6208 4 ZV - 336 600 M6 Z 250 45 134 ABSDBSPEC
118320€ C 2 4  4993x1857x 1398 450/- V8 4966 3 ZV - 225 460 A5 Z 250 63 114 ABSSDBCKPR

CL Coupe 65 AMG 231407€ C 2 4  4993x1857x 1398 450/~ V8 5439 3 ZV - 265 530 A5 Z 250 6,0 130 ABSDBSPECK

CLC 200 CDI 27982€ C 3 4  4448x2078x1405  135/1100 R4 2148 4 VP T 90 270 M6 Z 206 113 58 ABSDBSPEC

CLC 350 36146€ C 3 4  4448x2078x1405  135/1100 V6 3498 4 ZV - 200 350 M6 Z 250 63 95 ABSDBSPEC

CLK 320 CDI 51199€ C 2 4  4638x1740x 1413 435/- V6 2987 4 VP T 165 415 M6 Z 246 82 10,1 ABSDBSRECK

CLK 350 56138€ C 2 4  4638x1740x 1413 435/- V6 3498 3 ZV - 200 350 A5 Z 250 64 99 ABSDBSRECK

CLK 500 68692€ C 2 4  4638x1740x1413 435/- V8 4966 3 ZV - 225 460 A5 Z 250 60 115 ABSDBSRECK

CLS 320 CDI 60511€ S 4 5  4913x1873x 1403 505/- V6 2987 4 VP T 165 510 A7 Z 246 70 76 ABSSDBECKR

CLS 500 76302€ S 4 5  4913x1873x1390 505/- V8 5461 4 ZV - 285 530 A7 Z 250 54 118 ABSSDBECKR

E 200 CDI 37247€ S 4 5  4818x1822x 1452 540/ R4 2148 4 VP T 100 340 M6 Z 214 99 63 ABSDBSPECK

E 280 4-Matic 47838€ S 4 5  4818x1822x 1452 540/- V6 2996 3 ZV - 170 300 A5 4x4 244 78 99 ABSDBSPECK

E280CDIT 44446€ K 5 5  4850x1822x1496  690/1950 V6 2987 4 VP T 140 400 M6 Z 231 91 72 ABSDBSPECK

E280T 43792€ K 5 5  4850x1822x1496  690/1950 V6 2996 3 ZV - 170 300 M6 Z 246 81 96 ABSDBSPECK

6 500 Station lang 91392€ T 5 5  4221x1760x1931  480/2250 V8 4966 4 ZV - 218 456 A5 4x4 190 97 16,7 ABSDBSPEC

G 55 AMG Station lang 121618€ T 5 5  4221x1760x1931  480/2250 V8 5439 4 2V - 350 700 A5 4x4 210 56 16,3 ABSDBSPEC

GLK 280 4MATIC 43554€ T 5 5  4525x2020x1699 170/1550 V6 2996 4 ZV - 170 300 A7 4x4 210 76 10,2 ABSSDBCKPR

GLK 320 CDI 4MATIC 45934€ T 5 5  4525x2020x1699  170/1550 V6 2987 4 VP - 165 540 A7 4x4 220 75 79 ABSSDBCKPR

ML 350 55097€ T 5 5  4780x1911x2915  551/2050 V6 3498 3 ZV - 200 350 A7 4x4 225 84 115 ABSTDBECTKSP
105017€ T 5 5  4638x1840x1820  633/2020 V8 5439 3 ZV - 255 510 A5 4x4 232 69 169 ABSTDBECTKSP
53074€ SS 5 6 5157x1922x 1656  314/2385 V6 3498 4 ZV - 200 350 A7 4x4 230 84 115 ABSBCDEKRST
76160€ S 5 5 5076 x 1871x 1473 560/- V6 2987 4 VP T 173 540 A7 Z 250 75 84 ABSDBSPECK
100852€ S 5 5 5206 x 1871 x 1473 560/- V8 5461 4 ZV - 285 530 A7 Z 250 54 11,7 ABSDBSPECK
154283€ S 4 5 5158 x 1855 x 1444 500/~ V12 5786 3 ZV - 270 530 A5 Z 250 63 134 ABSSDBECKR
218960€ S 4 5 5158 x 1855 x 1444 500/- V8 5439 3 ZV - 265 530 A5 Z 250 60 130 ABSDBSPECK
149226€ R 2 2+2  4535x1815x1298  235/317 V12 5513 3 ZV T 368 800 A5 Z 250 47 144 ABSDTCE
42572€ R 2 2  4080x1775x1295  300/210 V6 29% 3 ZV - 170 300 M6 Z 250 63 97 ABSSDCE
16100€ SS 3 4  3699x1683x 1407 160/680 R4 1397 4 ZV - 70 140 M6 P 185 109 65 ABSBCEDPR
17800€ SS 3 4  3699x1683x 1407 160/680 R4 1598 4 Zv - 88 160 M6 P 203 99 58 ABSBCEDKPR

Cooper S 22600€ SS 3 4  3714x1683x 1407 160/680 R4 1598 4 ZV K 128 240 M6 P 225 71 69 ABSBCEDKPRST

Cabrio One 22346€ CA 2 4  3635x1925x 1415 120/605 R4 1598 4 ZV - 66 140 M6 P 175 118 7,2 ABSBCEDPR

Cabrio Cooper 24265€ CA 2 4  3635x1925x 1415 120/605 R4 1598 4 ZV - 85 150 M6 P 193 98 73 ABSBCEDKPR

Cabrio Cooper S 30133€ CA 2 4  3655x1925x 1415 120/605 R4 1598 4 ZV - 125 220 M6 P 215 74 88 ABSBCEDKPRST

Colt CZ3 1,1i Entry 9622€ SS 3 5 3810x 1695 x 1520 155/235 R4 1124 4 VP - 55 100 M5 P 165 129 55 ABSCDEK

Colt CZ3 1,3i Inform 11282€ 8S 3 5 3810x 1695 x 1520 155/235 R4 1332 4 VP - 70 125 M5 P 180 110 60 ABSBCDEK Mazda RX-8
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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= ColtCZ3 1,3i Ivite
Mercedes-Benz A

Colt CZ5 1, Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt Ralliart 1,5i Turbo 3D

Colt Ralliart 1,5i Turbo 5D
Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

1200 2.5 DD Double Cab Invite
12002.5DID Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite
QOutlander 2,0 DI-D Invite
QOutlander 2,4 MIVEC Intense
Pajero 3,8 /6 AT LWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

350Z Coupe

350Z Roadster Pack

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Visia

Navara SE 2.5D Double Cab
Note 1.4 88k Acenta

Nové Murano Comfort
Novy X-Trail SE 2.0dCi
Novy X-Trail XE 2.0
Pathfinder SE 2.5D
Qashqai 1.6 16V Visia 4x2
Qashgai 2.0 dCl Tekna 4x4
Tiida 1,6 16V Visia

Tiida 1.5 dCi Visia

Agila 1,0 Essentia

Agila 1,2 Enjoy

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy

Antara 2,4 103 kW Base

Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL

Combo Tour 1,7 CDTI Essentia

Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Corsa 1,4 Enjoy

GT 2,0 Turbo

Insignia 1,6 Ecotec 4D

Mitsubishi Paier-t;- Ins?gn?a 16 Ecotlec 5D -

e e Ins!gn!a 20 CDT! 4D Ed!t!nn
I Insignia 2,0 CDTi 5D Edition

S| Meriva 1,6 Enjoy

Meriva 1,7 Enjoy

Zafira 1,6 85 kW Essentia

Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo

- N

Mitsubishi Colt

#Nissan Micra
107 1.0e Trendy
206 1,4e Generation
207 1.4e Slovakia
207 1.4e Trendy
307 1,6 HDi Oxygo
308 1.4e Comfort
308 1.6e Executive

Nizsanidil
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Znacka / Typ Model CenasDPH

Typ karosérie

12610€ SS
10950 € SS
11614€ SS
12610€ SS
20410€ CA
18917€ SS
19249€ SS

28543 €
38833€
27819€
26219€
15929€
19913€
28543€
28875€
55098 €
53106 €
31837€
35182€

48000€
51200€

v

e e i e e

(¥
R

10270€ SS
13270€ sS

35700€

T

16300€ SS

46900€
21200€
25300€
39800€

T
T
T
T

19500 € SS
31300€ SS

14110€

S

16770€ SS

9980€ SS
11280€ SS

31380€
23580 €
10880 €
12180 €
13480€
16480 €

T
T
S
S
S

)

10280 € SS
13980 € SS
14480 € SS
11880€ SS
12380€ SS
11580€ SS
16680 € SS
17180€ SS
14580 € SS
15080 € SS
12780 € SS
13280€ SS
14780 € SS
15280 € SS
12680 € SS
13180€ SS
38120€ CA

22480€
22880€
25980 €
26380€
14480 €
16580 €
19480 €
25580 €

===<=<vunuown

11946 € SS
8265€ SS
12314€ SS
13609€ SS
17559 € SS
16563 € SS
20314 € SS
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Rozmery ditka x sirka
X vyska

3810x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875x 1695 x 1453
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115x 1750 x 1775
5115x 1750 x 1775
4570x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4640 1800 x 1720
4641x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1800
4385x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1800
4385x 1875 x 1880

4315x 1815x 1325
4315x1815x 1330
3719x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
5133x1850x1762
4083 x 1691 x 1550
4834 x 1880 x 1730
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

3740 x 1680 x 1590
3740 x 1680 x 1590
4575x 1850 x 1704
4575x 1850 x 1704
4110x 1710 x 1430
4110x 1710 x 1430
4110x 1710 x 1430
4320x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100x 1813x 1274
4830 x 2084 x 1498
4830x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3430x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211x1762x 1510
4276 x 1879 x 1498
4276 x 1879 x 1498

Bat. priestor

155/235
220/315
220/315
220/315
420/-
169/900
214/1032
320/1545
320/1545

400/-
400/
541/1691
541/1692
663/1789
290/1118
663/1789
290/1118

235

251/584
251/584

2807437
402/838
820
479/1773
515/2091
410
410
500
300/-

225/1050
225/1050
865/1420
865/1420
370/1180
370/1180
370/1180
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
500/1010
530/1470
500/1010
530/1470
350/1410
350/1410
140/1820
140/1820

199/751

245/1130
2107923
210/923
34171330
348/1398
348/1398

Motor a valce

D W VW WV WV W W W VWP VWPV OV W IVWIW W IW D
SISO S S S S S S S S S S O S Sl S S

\6
V6
R4
R4
R4
R4
6
Rd
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1332
1124
1332
1332
1499
1468
1468
1968
1968
2471
2471
1499
1798
1968
2360
3828
3828
3200
3200

3498
3498
1240
1461
2488
1386
3498
1995
1997
2488
1598
1995
1598
1461

996
1242
1991
2405
1389
1598
1686
1686

998
1199
1199
1199
1199
1199
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1998
1598
1598
1956
1956
1598
1696
1598
1910

998
1360
1360
1360
1560
1397
1598

N N N N I I I N N N e N g

L e e T I R S S O R S S

AP BE PSR PEREEREERERERERERENERERERERRONNONNNOEAEN RS E S

EN O N N RS

Prepifianie

110
110

- 100
- 100
- 100
- 100

80

- 105
- 103

— = = =

125
182
182
126
18

- 230
- 230

48
63
126
65
188
110
104
126
8
84

78

48

63
93

- 103

o -

o -

Al
VP

N -
N -

66
74
55
48

SEREEEREESR

66
66
66

"
86
66

66
194
85
85
81
81
74
92
85
74

50
55
54
65
66
0
88

N> Kr. moment
o

100
125
125
145
210
210
310
310
314
314
143
178
310
232
329
329
3713
381

358
358
110
200
403

334
320
196
403
153
320
153
240

90
114
295
220
125
150
165
130

88
110
110
110
110
110
125
125
125
125
170
170
125
125
125
125
353
155
155
260
260
150
170
150
260

3
120
118
133
215
136
160

Prevodovka

o
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M6
M6
M5
M5
M6
M5
CvT
M6
M6
M6
M5
M6
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M6

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5

U © U v U U v v U Pohon

4x4
Ax4

44
Ax4
A4
4x4
A4
Ay

o T NN

4x4

4x4
4x4
A4
4x4

4x4

0 v v v U YU UU U U U U U UV UU UV UV YT U U U T U T U U DO

v © v © v v U

250
250
154
m
170
165
210
188
184
180
175
180
186
186

160
175
166
175
180
188
170
147
155
155
155
155
155
155
165
165
165
165
165
165
178
178
178
178
230
192
192
190
190
175
192
177
174

157
170
170
180
179
182
195

— Zrychlenie 0-100 km/h

k=)

129
110
11,0
105
14
16
108
108
146
146
116
11,2
108
96
108
108
140

12,2,

58
6.3
16,3
19
13
131
80
12
1"
119
120
109
11
13

147
123
138
119
120
125
145
185
130
130
130
130
130
130
145
145
145
145
145
145
145
145
145
145
57
128
129
12,1
121
133
13
142
141

137
12,7
139
12,7
125
12,7
108
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64
79
66
94
134
134
105
92

17
12,0
59
47
98
6,3
109
11
87
98
6,7
6,9
69
52

50
55
15
96
12
12
48
58
63
63
63
63
63
63
45
45
45
45
45
45
63
63
63
63
92
15
15
58
58
15
82
13
59

46
64
63
64
49
65
6,7

Standardna vybava

ABSBCDEKST
ABSCDEK
ABSBCDEK
ABSBCDEKST
ABSBCDEKST
ABSB,CDEK
ABSBCDEK
ABSBCDEKST
ABSBCDEKPRST
ABSCDEKT
ABSCDEK
ABSB,CDEK
D,BABSK
D,BABS K
ABSBCDEK
ABSB,CDEK
ABS,BDK
ABS,B,D K

ABSDBKECRS
ABSDBKECRP.S
ABS.CDE
ABS.CDE

ABSDBKECRPS
ABS,D,BKECRP

ABSBCDE
ABSBCDEPR

ABSB,CDE
ABSBCDEPR
ABSCDER
ABSBDK

ABSD

ABSD

ABSD

DCR

ABSA
ABSBCDEKR
ABSB.CDEKR
ABSCDER
ABSCDER

ABSA
ABSB.CDEKR
ABSBCDEKR
ABSCDER
ABSCDER

ABSA

ABSA
ABSBCDEKR
ABSBCDEKR
ABSCDER
ABSCDER
ABSB.CDPKDR,
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSCDER

DCER

ABS,B,DK
ABSBCDEKR

ABS,D,E,C,
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C, B

ABSB.CDEKR




Znacka / Typ Model CenasDPH :
E
=

4007 2,2 Hdi Executive 39135€ T
407 1.6HDi Confort 27683€ S
407 2,0 HDI Confort Pack 29867€ S
407 Coupé 2,2¢ 16V 38836€ C
407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack 52778€ C
407 SW 1,8e 16v Confort 27683€ K
407 SW 2,2 HDI N1 Executive 39431€ K
607 2,0 Hdi Bussines class Il 32828€ S
607 2,7HDi BVA PACK 52200€ S
807 2,0HDi 120 Executive 41326€ V
Expert TePee 1,6 Hdi 90 27610€ V
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive 36961€ V
911 Carrera 84162€ C
911 Carrera 4 90560€ C
911 Carrera 4S Cabriolet 112708 € CA
911 Carrera Cabriolet 95139€ CA
911 Carrera S 95139€ C
911 Carrera S Cabriolet 106065 € CA
911 Targa 4 98925€ C
911 Targa 4S 109980€ C
911 Turbo 114176 € C
Boxster 2,7 47134€ C
Boxster § 3.4 56925€ C
Cayenne 56165€ T
Cayenne S T1468€ T
Cayenne Turbo 113186€ T
Cayman 50820€ C
Cayman S 34 62666 € C
Clio 1,2 16V Authentique 8790€ SS
Clio 1,2 16V LS Blue 9490€ SS
Clio Grandtour 1,2 16V Authentique 10490€ K
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE 13190€ K
Clio Storia 1,2 Authentique 8290€ SS
Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme 12290€ SS
Escape 2,0 16V Turbo 125kW 25990€ V
Escape 2,0 dCi 110kW 28290€ V
Grand Modus 1,2 16V Authentique 10490€ Vv
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique 14690€ V
Kangoo Storia 1,2 16V Generique 11590€ V
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique 13090€ Vv
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique 26490€ T
Koleos 2,5 16V Expression 21490€ T
Laguna 2,0 16V Expression 19990 € SS
Laguna 2,0 dCi Dynamique 24990 € SS
Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression 23590€ K
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamigue 26290€ K
Mégane 1.6 16V Authentique 13290€ SS
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16V 22490 € CA
Mégane Grandtour 1,4 16v Ice 15390€ K
Mégane Grandtour 1,5 dCi lce 17490€ K
Mégane Sedan 1,5 dCi lce 17490€ S
Mégane Sedan 1,6 16v Ice 16190€ S
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth 15390€ V
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres. 19090€ Vv
Scenic 1,4 16V Ice 16690€ V
Scenic 1,6 16V Sportway 18890€ V
Thalia 1,2 16V Authentique 7490€ S
Thalia 1,2 16V Privilege 9090€ S
Twingo 1,2 Access 7290€ SS
9-3 Cabrio 1,8 t Linear 34590 € CA
9-3 Cabrio 1,8t Vector 36590 € CA
9-3 Cabrio 2,0 TS Vector 41590€ CA
9-3 Cabrio 2,0t Vector 38790 € CA
9-3 Cabrio 2,8 TS Aero 44390 € CA
9-3 Sport Combi 1,8 Linear 23290€ K
9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear 29290€ K
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear SP 311990 € K
9-3 Sport Combi 2,0t Linear 30590€ K
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 35690€ K
9-3 Sport Combi 2,8 TR Aero 40190€ K
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear 21890€ S
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector 29490€ S
9-3 Sport Sedan 2,0t Linear 29190€ S
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Rozmery
X vyska

4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942

4427x1808x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x1852x 1310
4427 x 1852 x 1300
44351830 x 1290
4315x 1780 x 1290
4315x 1780 x 1290
4780x 1930 x 1700
4780 1930 x 1700
4780x 1930 x 1700
43411801 x 1305
43411801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
4203x1719x 1513
4202 x 1707 x 1496
3773x1639x 1417
3818x 1630x 1417
4661x 1860 x 1728
4661x 1860 x 1728
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4035x 1672 x 1825
4035x 1672 x 1825
4520x 1865 x 1710
4520x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801x 1811 x 1445
4801x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4355 x 1777 x 1404
4500x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4213x1829x 1799
4213x1829x 1799
4263 x 1805 x 1620
4263 x 1805 x 1620
42611639 x 1439
4261x 1639 x 1439
3600 x 1654 x 1470

4635x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466

ditka x sirka

Bat. priestor

541/-
407/-
407/-
400/-
400/-
451/1365
451/1365
468/-
468/-
32472948
519/2163
519/2163

135/-
105/-
130/-
130/-
135/-
130/-
105/-
105/-
100/-
260/-
260/-
540/1770
540/1770
540/1770
410/-
410/-

288/-
288/-
43971271
43971211
355/1037
47/1037
29172860
291/2860
305/1454
305/1454
650/2600
650/2600
45071380
450/1380
45071371
45071377
508/1593
508/1593
312/1129
190/490
520/1600
520/1600
520/-
520/-
660/2866
660/2866
406/1840
406/1840
506
506
230/951

235/352
328/240
328/240
328/240
328/240
41971213
41971273
41971273
41971273
41971273
419/1273
425/-
425/-
425/-

Motor a valce

D 0
S

R4
R4
V6
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4

B6
B6
B6
B6
B6
B6
V6
V6
B6
B6
B6
V8
V8
V8
B6
B6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
6
R4
R4
R4

Objem valcov

2174
1560
1997
2230
2720
1749
2179
1997
2946
1997
1560
1997

3596
3596
3824
3596
3824
3824
3536
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4511
2687
3387

1149
1598
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1149
1461
1149
1461
1995
2488
1998
1995
1995
1995
1598
1598
1390
1461
1461
1598
1461
1461
1390
1598
1149
1149
1149

1988
1988
1998
1988
2796
1998
1910
1910
1988
1988
2796
1796
1910
1988
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A
A
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A
A
A
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3
A
Al
Al
A
VP
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239
239
261
239
261
261
239
261
353
180
217
184
250
331
180
217

48
55
55
50
43
47
125
110
55
63
55
50
127
126
103
110
9%
110
74
82
72
63
8
82
50
8
72
82
55
55
43

110
110
154
129
184
110
88
110
129
154
184
90
88
129

Kr. moment

@
o
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240
320
220
440
170
370
320
440
300
180
300

370
370
400
370
400
400
370
400
620
270
340
310
420
620
273
340

105
151
105
160
3
160
270
340
105
200
105
160
360
226
195
340
320
340

151
121
200
240
151
185
240
127
152
105
105
93

240
240
280
265
350
240
280
320
265
209
350
167
280
265

Prevodovka

ES552555%

M6
M5
M6

M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M5
M6
M6
M6
A6
Mb
M6

M5
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M6
Mb
M5
Mb
M5
M6
M6
M6
M6
M6
M6
M5
Mb
M5
Mb
M6
M5
M5
M6
M5
M6
M5
M5
M5

Mb
M5
Mb
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M6
Mb
M6
M6
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Max. rychlost

200

@
N

208
222
230
199
21
207
230
180
145
160

285
285
293
285
293
293
280
288
310
256
272
214
244
266
258
275

157
190
167
162
158
165
206
194
163
m
154
148
191
191
210
210
200
210
190
195
181
174
186
193
158
170
174
180
170
170
154

205
205
230
220
245
205
195
200
215
230
245
200
200
225

Zrychlenie 0-100 km/h

w L
- w©

10,7
9.2
85
10,7
90
108
8,7
129
185
135

50
50
48
50
48
48
53
49
37
6.2
54
9,1
68
56
6,1
54

149
102
134
15,5
15,0
99
184
186
137
134
142
16,0
99

90

91

95

108
97

108
118
131
131
112
11
16,0
130
143
18
130
130
15,0

105
105
80
90
13
102
120
102
88
79
13
115

85
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSBCDEKPR, ST
ABSBCDEKPR,S, T
ABSBCDEKPR ST
ABSBCDEKPR,S, T

ABSCDEPR
ABSBCDEKPR,S, T

11,0 ABSRCDBEK
11,0 ABSRCDBEK
11,0 ABSRCDBEK
11,0 ABSRCDBEK

128 ABSRCDBEK
96 ABSBCDER
106 ABSEDB

132 ABSBCDTKRP
15,8 ABSBCDTKRP

93 BCDEKPR
106 BCDEKPR

59 ABSBCDEP
6,6 ABSBCDEKP
59
45 ASBBCDEKPR
6,0
44 ABSCDEK

96 ABSBCDEKP
72 ABSBCDEKP
59 ABSBCDEKPR
45
70
55
15
96

ABSB.CDEKPR
ABSBCDEKPR
ASBBCDEKPRS
ASBBCDEKPRS
80 ABSBCDEKPRS
6.0 ABSBCDEKPRS
6,1 ABSBCDEKPRS
6,1 ABSBCDEKPRS
6,7 ABSBCDKPS

70 ABSBCDEKPRS
70 ABSBCDEPKS
44 ABSBCDEKPRS
47 ABSBCDEKPRS
6,8 ABSBCDEPRS
53
55 ABSBCDEKPR
12
76 ASBBCDEKPR
59
59 ABSBCDEKP
56 ABS ADQ,

86
86
91

89
10,2
82

ABSB.CDEKPRS
ABSBCDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSBCDEKPRS
ABSBCDEKPRS
ABSBCDEKPRS
59 ABSBCDEKPRS
6,1 ABSBCDEKPRS
83 ABSBCDEKPRS
85 ABSBCDEKPRS
10,2 ABSBCDEKPRS
79 ABSBCDEKPRS

83 ABSBCDEKPRS

ABSBCDEKPRST

Opel Signum

R T

Renault Kangoo

www.mot.sk

107



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Saah 9-3

e D
A

Seat Leon

9-3 Sport Sedan 2,8 TR Aero

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin

95 Sedan 2,0 LPT Griffin

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin

9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin

Alhambra 1,8i 20VT Reference
Alhambra 1,9TDi Style

Alhambra 1,9TDi Style 4x4

Alhambra 2,0TDi Reference

Altea 1,6i Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea 2,0 TDi Style

Altea 2,0 TSI FR

Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Reference
Altea Freetrack 2,0TDi Reference
Altea Freetrack 2,0TSI 4x4

Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6 102 k / 75 kW Reference
Exeo 2,0 TDI 143 k / 105 kW Reference
Exeo 2,0 TSI Style

Leon 1,4i 16V Reference

Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 DI Style

Leon 1,9TDi Reference

Leon 2,0 TDI Reference

Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSI CUPRA

Leon 2,0 TSI FR

Nova Ibiza 1,2i 12V Entry

Nova Ibiza 1,9 TDI DFP Entry

Nova Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Entry

Fortwo Coupé

Fortwo Cabrio

For Four 1,1

For Four 1,1

For Four 1,3

For Four 1,5

For Four 1,5 cdi 50kW
For Four 1,5 cdi 70kW

Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A2008 Sports

Rexton I RX 270 XVT Comfort Plus
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV270 Premium

New Kyron M200 XDi Special
New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M270 XDi Comfort

Forester 2,0 X Classic

Forester 2,0 XS A/T Comfort
Forester 2,0 XS M/T Comfort
Impreza 1.5 M/T Classic

Impreza 2,0 Comfort

Impreza 2,5 WRX Sti Exclusive
Impreza 2,5 WRX Sti

Justy 1,0 M/T " Exclusive "
Legacy 2,0 A/T Touring Wagon
Legacy 2,0 D M/T Limuzina
Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon
Legacy Outback 2,5 M/T

Legacy Outback 3,0 H6 A/T VDC
Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

jul* august 2009

Znacka / Typ Model Cenas DPH

38790€
31190€
28390€
31390€
30890€
32590€
35590 €
32790€
29790€
32290€

31530€
36685 €
39650€
33145€

R R X R X & »» »» » o Ty karosérie

v
v
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)

17084 € SS
19585 € SS
22485€ SS
26585€ SS

28485€
26550€
30285€
18489€
20985 €
23685€
19999 €
24999€
27064 €

[ IR R

S

15985 € SS
16485€ SS
18985 € SS
20485€ SS
18385 € SS
20385€ SS
21884 € SS
28485€ SS
21785€ SS
10708 € SS
14110€ SS
10285€ SS
15520€ SS

11359 €

c

14300 € CA
12924 € SS
15323 € SS
16619€ SS
17708 € SS
18113€ SS
19510€ SS

24430€
27436 €
29964 €
27001€
39861€
34209€
31250€
27001€
30857€
34723€

27990€
31990€
29990€

— — H == = = ===

T
T
T

17990 € SS
24990€ SS
56396 € SS
50787€ SS
10990 € SS

33990€
31990€
31990€
37990€
49990 €
57425€
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ditka x Sirka
x vyska

Rozmery

4635 x 1762 x 1466
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4841x 1792 x 1459
4841x 1792 x 1459
4841x 1792 x 1459
4841x1792 x 1459
4841x 1792 x 1459

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4325 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4661x 1772 x 1430
4661x 1772 x 1430
4661x 1772 x 1430
4315x 1768 x 1458
4315x 1768 x 1458
4315x 1768 x 1458
4315x 1768 x 1458
4315x 1768 x 1458
4315x 1768 x 1458
4315x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

2500x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450

4455 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4457 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4720x 1870 x 1760
4720x 1870 x 1760
5125x1915x 1820
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415x 1740 x 1475
4415x 1740 x 1475
4415x 1740 x 1475
4415x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720x 1730 x 1470
4730 x 1770 x 1545
4730x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

Bat. priestor

425/-
500/-
500/-
500/-
500/-
416/1430
416/1430
416/1430
416/1430
416/1430

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409/-
409/-
409/-
490/-
532/-
490/-
532/1604
532/1604
532/1604
460/-
460/-
460/-
341/-
341/-
341/-
341/-
341/-
341/-
341/-
341/-
341/-
292/-
292/-
284/-
284/-

150/260
150/260
270/910
210/910
2707910
270/910
270/910
270/910

321/
321/-
321/-

935/1524

935/1524

875/3146
625/-
625/-
625/-

390/1530
390/1590
390/1530
301/1216
301/1216
301/1216
301/1216
225/-
110/1643
450/-
110/1649
530/1645
530/1645
128/525

Motor a valce

D W WV W W W W W W =
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R3
R4

R3
R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3

R4
Ré4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4

Objem valcov

27%
1910
1985
1985
2290
2172
2172
1985
1985
2290

1595
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1984
1968
1968
1984
1595
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1896
1198
1896

799

799

1124
1124
1332
1499
1493
1493

1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
1998
1998
2696

1994
1994
1994
1498
1994
2457
2457
998
1994
1994
1994
2457
3000
3630
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VP
VP
A
n
A

Al
VP
VP
VP
Al
VP
P
A
VP
VP

— = = =

VP -

A
VP
VP

-
- 105

VP

-
-

Al
3
VP
VP
VP
P
P
P

— = - = = = =

-
W -
-
W -

VP

W T

o -
N -

N
VP
VP

VP
VP
VP
VP
VP
3
VP
P
VP
P

— = = ==

-
N -
-
N -
N -
N -
N -
N -
-
W -
- 110

VP

-
- 180

Al

N -

Vykon

184
110
110
110
136
88

88

110
110
136

110
85
85
103
75
71
103
147
125
103
147
75
1
103
75

147
63
75
71
71
66
103
103
177
147
51
60
51
71

30
30
47
55
70
80
50
70

104
104
104
104
137
121
121
104
104
121

110
110
110
79

110
169
110
51

110
110

127

190

Kr. moment

%)
=]
=

320
240
240
280
280
280
240
240
280

220
310
310
310
148
250
320
280
350
320
280
148
250
320

320
280
130
148
250
250
210
320
320
300
280
12
210
12
240

100
92
100
125
145
160
210

340
340
340
310
402
340
342
310
310
340

184
184
184

196
320
196
9%
196
196
196
221
297
350

Prevodovka
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M6
M6
M6
M6
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M6
M6
DFPG
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5

M6
M6
M5

M5
M5
M5
M5

M5
M5
A4
M5
A5
M5
M5
M5
A5
A5

U U U © v U v v © v Phon

Ay

© © v ©v o

Ax4

4x4
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Ax4
[
x4
Ax4
x4
x4
Axd

Ax4

Ax4
Axa
4x4
[
A4
4x4
Ax4

A4
Ax4
Ax4
Ax4
Ay
4x4

Max. rychlost

N
=
o

205
215
215
225
205
205
210
210
225

199
181
178
192
181
183
201
220
204
196
214
181
183
201
180
214
241
172
184
185
185
174
205
205
247
229
163
176
165
187

135
135
158
165
180
190
160
180

170
170
161
181
1m

167
167
174

178
214
221
175
193
209
209
160
191
209
202
199
224
207

SLe = o5 Zrychlenie 0-100 km/h

115
15
10,2
10,2
88

109
137
147
85
128
123
99
17
87
10,2
75
13,0
12,6
10,0
126
92
13
13,7
1,7
13
113
133
93
93
64
13
15,0
120
144
104

198
198
15,3
134
108
938
138
10,5

132
134
134
134
11,6
132
135
16,2
16,2
16,2

11,0
127
110
140
96
58
58
138
18
95
98
9.8
85
89

O O O O OO (O OO =
S o = T to e o o Komb. spotreba

94
64
11
65
11
54
58
80
68
6,1
94
18
54
59
15
55
11
10
16
50
50
50
56
56
83
19
59
45
59
47

34
34
54
55
58
51
46
46

18
78
85
8,0
92
89
92
8,1
81
95

84
84
84
15
84
104
104
50
85
86
86
86
99
11,6

Standardn4 vybava

ABSCKEPRDBT
ABSCKEPRDB,T
ABS.CKEPRDBT
ABSCKEPRDBT

ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRT
ABSBCDEKPRT
ABSBCDEKPRST

ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRT
ABSBCDEKPRT
ABSBCDEKPRT
ABSBCDEKRT
ABSBCDEKRPT
ABSBCDEKRT
ABSBCDEKRT
ABSBCDEKRPT
ABSBCDEKRT
ABSBCDEKRT
ABS,BCDEKRPT

ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST

ABSTDEC
ABSTDEC
ABSBCDEK
ABSB,CDEK

ABS,B,CDEK

ABSBD,CEKS
ABSBD,CEKS
ABSBDLCEKS
ABSBD,CEKS
ABSBCDEKT
ABSD,CEK
ABSCDEKS
ABSCDEKS

ABS,CDEKS

ABSB,CDEKR
ABS,BCDEKR
ABSB.CDEKR
ABS.CDER
ABSCDER
ABSBCDEKPRS
ABSBCDEKPR
ABS.CDER
ABSBCDEKPRS
ABSBCDEKPRS
ABSBCDEKPRS
ABSB.CDEKPR

ABSBCDEKPRS




Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GLX CD

Splash 1,2 GLX CD

Splash 1,2 GS AT

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4

Swift 1,36S

Swift 1,3 GS ABS AC

Swift 1,5GS

Swift Sport 1,6

SX4 1,5 6LX

SX4 1,6 GS 4x4

SX4 Sedan 1,6

SX4 Sedan 1,6 A/T

Fabia 1,2 HTP

Fabia 1,2 12V HTP Classic

Fabia 1,4 16V Ambiente

Fabia 1,4 TDI PD Classic

Fabia 1,4 TDI PD Greenline

Fabia 1,9 TDI Ambiente

Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Fabia Combi 1,6 16V Ambiente
Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic
Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambiente
Octavia Tour MAX 1,4 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD
Octavia 1,4 MPI Classic

Octavia 1,6 MPI Ambiente
Octavia 1,8 TSI Elegance

Octavia 2,0 FSI L&K

Octavia 2,0 TDI PD L&K

Octavia 2,0 TFSI RS

Octavia Combi 1,4 MPI Classic
Octavia Combi 1,6 FSI Ambiente
Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegance
Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K
Octavia Combi 2,0 TDI CR RS
Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4
Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 Scout
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD
Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V Family
Roomster 1,4 16V Trend
Roomster 1,6 16V Style
Roomster 1,4 TDI PD Sound
Roomster 1,9 TDI PD Scout
Superb 1,4 TSI Comfort

Superb 1,9 TDI Greenline

Superb 2,0 TDI PD Ambition
Superb 2,0 TDI CR Elegance
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition

Auris 1,41 D-4D Terra Cool

Auris 1,6 | Valcematic Terra Cool
Auris 2,01 D-4D 125 Lux
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol
Aygo 1,0 WT-i

Aygo 1,0 WT- Terra

Corolla Sedan 1,3 Dual WT-i Sol
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,6 Valvematic Sol
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base

Znacka / Typ Model Cena s DPH

Typ karosérie

23999 €
26299€
28200€
15700€ T
9600€ SS
10100€ SS
13100€ SS
9999€ SS
13600€ SS
11800€ SS
12300€ SS
13300€ SS
15600€ SS
12959 € SS
14850 € SS
13833€ S
16400€ S

— = =

9622€ SS
10286 € SS
11614€ SS
12610€ SS
14569 € SS
14767 € SS
10452€
13440€
13440€
15597 €
12613€
15103 €
17559 €
13941€
17094 €
22040€
21219€
26720€
21883€
15933 €
20912€
22903€
28214€
30312€
24663 €
31866 €
9866 € SS
13224€ SS
18952 € SS
11452€ SS
14024 € SS
14920€ SS
15269 € SS
16248 € SS
17426 € SS
26220€ §
28218€
31697€
37506 €
32361€
41821€
34850 €
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16150 € SS
13700€ SS
22750€ SS
21700€ §
29500€ §
28700€ K
30500€ K
8550 € SS
10200€ SS
15350€ S
17550€ S
15600€ S
20900€ §
19750€ T
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Rozmery dizka x irka
X vyska

4470x 1810 x 1695
4470x 1810 x 1695
4470x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715x 1680 x 1590
3715x 1680 x 1590
3715x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4507 x 1731 x 1431
4513 x1731x 1457
4513 x 1731x 1457
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1462
4578 x 1769 x 1447
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4572 x 1769 x 1463
4581x 1784 x 1533
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462

4220x1760x 1515
4220x1760x 1515
4220x 1760 x 1515
4645 x 1760 x 1480
4645 x 1760 x 1480
4715x 1760 x 1525
4715x 1760 x 1525
3410x 1615 x 1465
3410x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
5255 x 1760 x 1795

Bat. priestor

398/1386
398/1386
398/1386
113/816
178/202
178/202
178/202
213/562
198/541
213/562
213/562
213/562
213/495
270/1045
270/1045
515
515

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
480/1461
480/1462
48071463
528/1328
548/1512
548/1513
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
560/1420
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
580/1620
1900
1900
1200

450/1780
450/1780
450/1780
450/1780
450/1780

450/1780
565/1670

565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670

354/-
354/-
354/-
500/-
500/-

530/1000

530/1000
139/-
139/-
450/-
450/-
450/-
450/-

/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R4
R3
R3
R4
R3
Ré4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4

R4
R4
Re
R4
R4
R4
Re
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1870
1870
1995
1328
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1586
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1598
1422
1896
1389
1595
1896
1390
1595
1798
1984
1968
1984
1390
1598
1896
1968
1968
1896
1968
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1598
1422
1896
1390
1896
1968
1968
1798
3598
1968

1394
1598
1998
1998
2231
1998
2231
998
998
1329
1364
1598
1998
2494

Ventily
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VP

Prepifianie

N -
N -

A

o -

N -
N -
N -
N -
N -
N -
-
-
-
N -
-

N -

A

VP
VP
VP

N -

A
VP
3

N -

Al
VP

N -

Al
Al
A
P
A

N -

Al
VP
VP
VP
3
VP

VP
3

— = = = =

N -
N -
N -
-

VP
VP
A
VP
P
VP
Al

VP

VP

Al
VP

— - = - = -

W
Vo

P
VP

N -
N -
W -
W -
V-
N -
N -

118
110
103
147
59
85
71
103
125
1
103
51
59
51
51
51
63
71
51
71
92
71
103
125
118
190
125

66
91

93
93

110
93
110
50
50
74
66
97

93
88

Kr. moment

300
300
183
110
20
114
114
118
118
118
118
133
148
133
145
145
145

108
112
132
155
195
240
108
153
195
240
126
148
240
132
148
250
200
320
280
132
155
250
320
350
250
320
112
195
155
112
112
132
153
155
240
200
250
320
350
250
350
350

215
150
215
300
310
300
310
93
93
132
190
160
310
325

Prevodovka

M5
M5
M5
Mb
M5

Mb
M5
Mb
M5
Mb
M5
M5
M5
M5
A

M5
M5
Mb
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M5
M6

M6
M6
M5
M5
Mb
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5
Mb
M5
Mb
M5
M5
M6
M5
M6

M6
A6
M6

Mb
M5
M6
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M6
M5
M6
M6
Mb

Pohon

4x4
4x4

Y ¥ Y YUY YUV TUYUUVTUUVUTUUTUUVUTUV U T U T U U U O

A4
4x4

W U YU U U U U U UV T U T O

4x4
Ay
4x4

N U YWY UYWwWUYWDUWUVUTU U T UV T

Max. rychlost

170
170
175

160
175
175
175

175
175
185
200
175
170
180
170

155
163
174
163
170
190
156
192
173
191
m
190
189
173
190
223
m
208
240
172
198
191
207
224
181
199
158
165
159
158
158
m
184
158
182
201
193
207
220

250

175
190
185
200
210
200
210
157
157
180
175
200
200
155

Zrychlenie 0-100 km/h

132
125
141
14,7
12,3
123
110
128
11,0
110
10,0
89
11,0
15
10,7
123

165
149
123
148
132
108
16,8
104
137
110
15,3
109
19
142
123
8,1

10,0
96

13
15,7
14
119
97
86
129
99
159
147
16,5
15,9
15,9
130
109
16,5
1.2
105
125
10,2
90

65

120
104
10,3
106
93
106
93
142
142
131
120
100
10,1
15,0

Komb. spotreba

17
9.1
73
50
55
1B
58
63
58
58
6.2
12
68
11
68
16

59
59
65
48
41
49
59
69
46
49
68
13
51
10
13
14
83
55
18
11
12
51
56
58
59
6.2
6,7
51
55
6,7
6,7
68
70
53
54
6,6
51
59
67

50
71
54
58
59
72
11
46
46
58
49
64
52
83

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSBCDEKPR
ABSBCDEKPRS
ABSBCDEKPRS
ABS.CDE
ABSB.CDEKPR
ABSB.CDEKPR
ABS.CDEPR
ABSCDEPR
ABSB.CDEKPR

ABS.CDEPR
ABSBCDEKPRS
ABSB.CDEKPR
ABSBCDEKPR

ABSB,D
ABSBCDEKRP
ABSBCDEK
ABSBCDEP
ABSBCDEKRP
ABS,BCDEK
ABSBCDEK
ABSBCDEKRP
ABSBCDEKRPT
ABSBCDEKRPT
ABS,B.CD.T
ABSBCDEKRPT
ABSBCDEKRPTS

ABS,B.CD.T
ABSBCDEKRPT
ABSBCDEKRPT
ABSBCDEKRPTS

ABSBLCDEKP
ABSBCDEKPR
ABSB,CDEKP
ABSBCDEKPRTS
ABSBCDEKRTS
ABSBCDEKPRTS
ABSBCDEKPRTS
ABSBCDEKPRTS

ABSBCDEKPRTS

ABSB.CDEPR
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSBCDEKPRST
ABSDR

ABSBCDEKPR

Skoda |-=ahia

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

N
E
Znacka / TypModel CemasDPH & _ . ™™ . "™ gpisor 5 - L s . 5 2§ Sndaindvibave
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra 20350€ T 4 5 5255 x 1760 x 1795 /- R4 2494 4 7V - 88 325 M5 Z 155 150 83 ABSBCDEKPR
Land Cruiser 3,0 D-4D Base 32500€ T 3 5 4365x 1790 x 1890 403/- R4 2982 4 VP T 122 410 M6 4x4 175 115 90 ABSBCDEKPR
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 43500€ T 5 8 4850 x 1875 x 1905 403/- R4 2982 4 VP T 122 410 M6 4x4 175 115 91 ABSBCDEKPR
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 39000€ T 5 5 4850x 1875 x 1905 403/- R4 2982 4 VP T 122 410 A5 4x4 175 112 90 ABSBCDEKPR
Land Cruiser /8 4,51 D-4D Lux+ 79100€ T 5 7 4950x 1970x 1910 403/- R 4461 4 VP T 195 650 A6 4x4 210 82 10,0 ABSBCDEKPR
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol 66300€ T 5 5 4950x 1970x 1910 403/- R8 4461 4 VP T 195 650 A6 4x4 210 82 100 ABSBCDEKPR
Prius Lux 27250€ SS 5 5 4450 x 1725 x 1490 408/ R4 1497 4 ZV - 57 115 CVT P 170 109 43 ABSBCDEKPRST
Prius Sol 26450€ SS 5 5 4450 x 1725 x 1490 408/- R4 1497 4 Vv - 57 115 CvT P 170 109 43 ABSBCDEKPRST
RAV 42,0 WT- Base 22000€ T 5 5 4395x 1815 x 1685 586/- R4 1998 4 ZP - 112 195 M5 4x4 185 106 86 ABSCDEP
RAV 42,2 D-4D 150 Terra 25550€ T 5 5 4396 x 1815 x 1685 586/- R4 2231 4 VP T 100 310 M6 4x4 180 105 66 ABSCDEPRK
Urban Cruiser 1,33 Dual VWT-i Sol 14290€ SS 5 5 3930 x 1725 x 1540 230/314 R4 1329 4 VP - 74 132 M6 P 175 125 55 ABSBCDEKPR
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol 17090€ SS 5 5 3930 x 1725 x 1540 230/314 R4 1364 2 ZV - 66 205 M6 P 175 117 45 ABSBCDEKPR
Verso 1,6 Valvematic Luna 21800€ SS 5 5 4440x1790x 1620  155/1683 R4 1598 4 ZVv - 97 160 M6 P 180 11,7 6,7 ABSBCDEKPR
Verso 1,8 Valvematic Luna 22700€ SS 5 5 4440x1790x 1620  155/1683 R4 1798 4 Zv - 108 180 M6 P 190 104 69 ABSBCDEKPR
Verso 2,0 D-4D 125 Sol 25250€ SS 5 5 4440x1790x 1620  155/1689 R4 1998 4 VP - 93 310 M6 P 185 113 54 ABSBCDEKPRST
Verso 2,2 D-Cat 150 Sol 27800€ SS 5 5 4440 x 1790 x 1620 155/1689 R4 2231 4 VP - 110 340 A6 P 195 10,1 68 ABSBCDEKPRST
Yaris 1,0 WTi Terra 10815€ SS 3 5 3610 x 1660 x 1490 205/305 R4 998 4 ZV - 50 90 M5 P 156 120 57 AABSRPO
Yaris 1,3 WTi Terra 11315€ SS 5 5 3750x1695x 1530  272/1086 R4 1298 4 zv - 64 121 M5 P 170 131 58 ABSBCDEKPR
Yaris 1,4 D-4D Luna 16505€ SS 5 5 3750x 1695 x 1530 272/1086 R4 1364 2 VP T 66 190 M5 P 175 107 45 ABSBCDEPR
CrossTouran 1.6 21000€ V 5 5 4407 x 1794 x 1635 571/ R4 1595 4 Zv - 75 148 M5 P 179 129 81 ABSBCDEKPRST
CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF 26950€ V 5 5 4407 x 1794 x 1635 571/- R4 1896 4 VP - 77 250 A6 P 177 132 63 ABSBCDEKPRST
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF 29020€ V 5 5 4407 x 1794 x 1635 571/~ R4 1968 4 VP - 125 350 M6 P 212 96 66 ABSBCDEKPRST
Eos 2,0FSI 31310€C 5 5 4407 x 1791 x 1443 380/205 R4 1984 2 ZP - 110 200 M6 P 210 98 83 ABSBCDEKPRST
Eos 2.0 TDI DSG 30500€ C 5 5 4407 x 1791 x 1443 380/205 R4 1968 2 VP - 103 320 A6 P 203 103 6,7 ABSBCDEKPRST
Fox 1,2 8400€ SS 3 4 3828x 1660x 1544  260/1016 R3 1198 2 ZzVv - 40 108 M5 P 148 175 6,0 ABSD
Golf 1,4 TSI TrendLine 16940€ SS 5 5 4205x 1760 x 1590 395/1450 R4 1390 4 Zv - 90 200 M6 P 197 94 63 ABSBCDEKPR
Golf 1,6 Comfortline 17110€ SS 5 5 4204 x 1759 x 1485 350/1305 R4 1595 4 ZP - 75 148 M5 P 184 108 75 ABSBCDEKRS
Golf Plus 1,4 Trendline 15280€ SS 5 5 4206 x 1759 x 1580 395/505 R4 1390 4 ZP - 59 132 M5 P 165 152 74 ABSBCDEKRS
Golf Plus 2,0 TDI Comfortline 20510€ SS 5 5 4206 x 1759 x 1580 395/505 R4 1968 4 VP - 103 320 M6 P 200 97 62 ABSBCDEKPRST
Golf Plus 2,0 TDI TrendLine 19120€ SS 5 5 4205x1760x 1590  395/1450 R4 1968 4 VP T 103 320 M6 P 202 97 57 ABSBCDEKPR
Golf Variant 1,4 Trendline 16520€ K 5 5 4556 x 1781 x 2578 505/1495 R4 1390 4 Zv - 59 132 M5 P 168 149 69 ABSBCDEKPR
Golf Variant 2,0 TDI Sportline 24720€ K 5 5 4556 x 1781x 2578 505/1495 R4 1968 4 VP - 103 320 M6 P 205 98 56 ABSBCDEKPRST
Jetta 1,6 Comfortline 19330€ S 4 5 4554 x 1781 x 1459 527/- R4 1598 4 ZP - 85 155 M6 P 144 112 69 ABSBCDEKPRT
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG 20840€ S 4 5 4554 x 1781 x 1459 527/- R4 1896 4 VP T 77 250 A6 P 187 118 57 ABSBCDEKRT
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline 27890€ S 4 5 4554 x 1781 x 1459 527/- R4 1984 4 VP T 147 280 A6 P 233 72 80 ABSBCDEKPRST
Multivan 2.0 Startline 28819€ V 5 5 4890x 1904x 1970  1210/4525 R4 1984 4 ZV - 85 170 M5 P 163 178 105 ABSBDKRST
Multivan 3.2 V6 Highline 49804€ V 5 7 4890x1904x 1970 121074525 R4 3189 4 ZV - 173 315 A6 P 205 105 127 ABSBCDEKPRST
New Beetle 1,4 18100€ SS 3 4 4080 x 1725 x 1500 210/770 R4 1390 2 Zv - 55 126 M5 P 161 146 7,0 ABSBDKRST
New Beetle 1,6 19770€ SS 3 4 4080 x 1725 x 1500 210/770 R4 1595 2 ZV - 75 148 M5 P 179 116 75 ABSBDKRST
New Beetle 1,6 Automat 22130€ SS 3 4 4080 x 1725 x 1500 210/770 R4 1595 2 Zv - 75 148 A6 P 175 132 83 ABSBDKRST
New Beetle 2,0 22730€ SS 3 4 4080 x 1725 x 1500 210/770 R4 1984 2 ZVv - 8 172 M5 P 185 109 87 ABSBCDKRST
New Beetle 2,0 Automat 25080€ SS 3 4 4080 x 1725x 1500 210/770 R4 1984 2 zv - 8 172 A6 P 182 129 94 ABSBCDKRST
New Beetle Cabrio 1.4 23300€ C 2 4 4129x 1721 x 1498 214/769 R4 1390 2 ZV - 55 126 M5 P 161 146 7,1 ABSBCDKRST
New Beetle Cabrio 1.9 TDI 28320€ C 2 4 4129x1721x 1498 214/769 R4 1896 2 VP - 77 240 M5 P 180 115 54 ABSBCDKRST
Nové Polo 1,2 12V Trendline 10990€ SS 5 5 3970 x 1682 x 1485 285/952 R4 1198 3 ZV - 51 112 M5 P 165 141 55 ABSBCDEKRST
Nové Polo 1,4, 16V Comfortline 12400€ SS 5 5 3970 x 1682 x 1485 285/952 R4 1390 4 Zv - 63 132 M5 P 177 121 59 ABSBCDEKPRST
Passat 1,6 Trendline 22920€ S 4 5 4765x 1820 x 1470 565/- R4 1598 4 ZV - 75 148 M5 P 190 124 7,7 ABSBCDEKRST
Passat 2,0 FSI Sportline 29100€ S 4 5 4765x 1820 x 1470 565/ R4 1984 4 ZP - 110 200 M6 P 213 94 82 ABSBCDEKPRST
Passat CC 1.8 TSI 118 kW 29070€ CC 4 4 4799 x 1855 x 1417 532/- R4 1798 4 ZV - 118 250 M6 P 222 86 73 ABSBCDEKPRST
Passat CC 2,0 TDI DSG 125 kW 35260€ CC 4 4 4799x 1855 x 1417 532/~ R4 1968 4 VP - 125 350 DSG P 224 86 56 ABSBCDEKPRST
Passat CC 2.0 TSI 147 kW 33270€ CC 4 4 4799 x 1855 x 1417 532/- R4 1984 4 ZV - 147 280 M6 P 237 76 79 ABSBCDEKPRST
Passat Variant 1,6 Trendline 24250€ K 5 5 4774x1820x 1517 603/1731 R4 1598 4 ZP - 85 155 M6 P 197 117 76 ABSBCDEKRST
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortline 21110€ K 5 5 4774x1820x 1517 603/1731 R4 1968 4 VP T 103 320 M6 4x4 206 10,1 59 ABSBCDEKRST
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion 67760€ S 4 5 5055 x 1900 x 1450 500/~ V6 2967 2 VP T 165 450 A6 4x4 234 88 96 ABSBCDEKPRST
Phaeton V8 4-miestna limuzina 998%0€ S 5 5 5055 x 1900 x 1450 500/- V8 4172 4 7P - 246 430 A6 4x4 250 69 130 ABSBCDEKPRST
Phaeton V8 5-miestna limuzina 83960€ S 5 5 5055 x 1900 x 1450 500/- V8 4172 4 ZP - 246 430 A6 4x4 250 69 130 ABSBCDEKPRST
Scirocco 1,4 TSI 21860€ SS 3 4 4256 x 1810 x 1404 312/1006 R4 1390 4 Zv - 90 200 M6 P 200 66 64 ABSBCDEKPRST
Scirocco 2,0 TDI DSG 26780€ SS 3 4 4256x1810x 1404  312/1006 R4 1968 4 VP - 103 320 A6 P 205 64 55 ABSBCDEKPRST
Sharan 1,9 TDI Sportline 35360€ V 5 5 4634 x 1810x 1730 255/2610 R4 1896 2 VP T 96 310 M6 P 188 128 62 ABSBCDEKR
Sharan 2,0 Sportline 31206 V 5 5 4634x1810x1730  255/2610 R4 1984 2 zv - 85 170 M6 P 177 152 94 ABSBCDEKR
Tiguan 1.4 TSI Sport 21560€ T 5 5 4400x 1850x 1690  470/1510 R4 1390 4 Zv - 110 240 M6 P 192 96 84 ABSBCDEKPRST
Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend 28480€ T 5 5 4400x1850x 1690  470/1510 R4 1968 4 VP - 103 320 A6 P 182 107 75 ABSBCDEKR
Touareg 2.5 TDI DPF 128 kW DTNET 5 5 4755x1930x 17256  555/1570 RS 2460 2 VP T 128 400 M6 4x4 184 124 938 ABSBCDEKPRST
Touareg 3.0 V6 TDI DFP 176 kW 45500€ T 5 5 4755x1930x 1725 555/1570 R6 2967 4 VP T 176 500 M6 4x4 207 80 93 ABSBCDEKPRST
Touareg 3.6 FSI V6 206 kW 47750€ T 5 5 4755x1930x 1725  555/1570 V6 3597 4 ZV - 206 360 A6 4x4 218 86 124 ABSBCDEKPRST
= Touran 1,6 Conceptline 17860€ V 5 5 4390x 1795 x 1650 695/1990 R4 1595 2 Zv - 75 148 M5 P 179 129 79 ABSBCDER
=85 | Touran 1,9 TDI DSG Conceptline 23800€ V 5 5 4390x1795x 1650  695/1990 R4 1896 2 VP T 74 250 A6 P 177 135 59 ABSBCDER
Touran 2,0 TDI DSG Highline 29650€ V 5 5 4390x 1795 x 1650 695/1990 R4 1968 2 VP T 125 350 A6 P 212 90 69 ABSBCDEKPRST
i % €30 1,6 Base 14990€ SS 3 4 4252 x 1782 x 1447 233/~ R4 1596 4 ZV - 74 150 M5 P 185 118 72 ABSBCDEKRST
% €30 1,6 Summum 22861€ SS 3 4 4252 x 1782 x 1447 233/- R4 1596 4 zv - 74 150 M5 P 185 118 72 ABSBCDEKRST
i . E J C 30 2,00 Summum 27461€ SS 3 4 4252 x 1782 x 1447 233/~ R4 1998 4 VP T 100 340 M5 P 210 94 56 ABSBCDEKRST
g. - €70 2,4 Momentum 34216€ C 2 4 4582 x 1836 x 1400 404/-  R5 2435 4 Zv - 103 220 M5 P 205 110 6,7 ABSBCDEKPRST
C 70 D5 Kinetic 40120€ C 2 4 4582 x 1836 x 1400 404/- R5 2400 4 VP T 132 350 A5 P 225 95 57 ABSBCDEKPRST
Volkswagen Passat (8 C 70 T5 Summum 23BE C 2 4 4582 x 1836 x 1400 404/- RS 2521 4 ZV T 162 320 A5 P 235 80 70 ABSBCDEKPRST

110 jil * august 2009




Rozmery » dizka x Sirka B iy
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Znacka / Typ Model CenasDPH

$401,6 Art

$401,6D Momentum
S 402,00 Summum

$ 40 2,4i Kinetic

S 60 2,0T Momentum
$602,4 20V Sport

S 60 2,4D Momentum
$ 60 D Momentum
$802,4 D Summum

S 80 D5 Momentum
$80V8 AWD A Summum
V50 1,6 Momentum
V50 1,8 Kinetic

V50 2,00 Base

V50 2,4 AT Base

V50 T5 AWD Summum
V70 2,0 16V Kinetic
V70 2,5T Summum
V70 3,2 Kinetic

XC 70 3,2 AWD Summum
XC 70 3,2 Momentum
XC 70 D5 AWD Kinetic
XC 90 D5 Kinetic

XC 90 V8 Momentum

17990 €
26478 €
28378€
25725€
30720€
21320€
31570€
29070€
43652€
43241€
58986 €
26178€
25325€
26150€
21250€
41041€
32620€
44930€
43820€
58914€
54410€
42410€
44460 €
61260€

4470x 1770 x 1450
4470x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4851x 1893 x 1493
4851x 1893 x 1493
4851x 1893 x 1493
4515x1770x 1450
4515x 1770 x 1450
4515x 1770 x 1450
4515x 1770 x 1450
4515x 1770 x 1450
4720x 1760 x 1430
4720x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4800 x 1890 x 1740
4800 x 1890 x 1740

405/-
405/-
405/-
405/-
425/-
425/-
425/-
425/-
480/-
480/-
480/-
47/1307
47/1307
4771307
417/1307
M7/1307
420/1580
420/1580
420/1580
420/1580
42071580
420/1580
61372404
249/2404

XRARARARRARRARRRRRRDODDDD DD D DB O O Tykarosérie
Cl ol ol ol o1 o1 oGOl OOl ol ol AR Ro ol ool & & & B Poletder

~ ol ool ol o1 o1 O1 01 OO O1 01011 O1 01O o1 o1 o1 a1 o1 o1 Poget miest

Typ karosérie: S -sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V - van, SS - splyvajica zadn4 ¢ast, T-

Pohon: 4x4 - $tyroch kolies, Z - zadny, P - predny
Prevodovka:

Vybava:

Motor a valce
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava
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terénne, R - roadster

M - mechanické / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupfiov, CVT - plynuléd zmena prevodu

A- bezpecnostny vankas vodica, D - bezpecnostny vankds vodica a spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankuse, K - klimatizacia (aj automaticka),

E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial’kové), T - kontrola trakcie, R - radio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci

brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliiovaca riadenia
Podla normy EU 93/116 pre zmiesant prevadzku (1/100 km)

R - radovy, V - vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov

Spotreba:
Motor valce:
Ventily: Potet ventilov v jednom valci

Zmes:

vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

Prepiiianie: - bez prepliiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

Eurdpsky parlament v Strasburgu rozhodol, Ze od roku 2011 vSetky nové vozidla
musia mat ekologicky Setrné pneumatiky. Spolo€nost Lanxess, A.G. vyraba Speci-
alne kaucukové zmesi, ktoré st zakladnou surovinou pre vyrobu ekologickych pne-
umatik. Specialna zmes (tajnitka) obsahuie latku (tajnitka), ktora prispieva k tomu,
aby dotykové plochy pneumatik s vozovkou pri ich maximalnom zatazeni pomalSie
vytvrdli. Pneumatika pocas svojej Zivotnosti ma konStantnejSiu prifnavost na su-
chej i mokrej vozovke (MOT “or. €. 5/2009). 1- emulzna naterova farba, 2- kladna
elektréda akumulatora, 3- nesamostatné pripojné vozidlo, ktoré sa prednou ¢astou
uklada na tazné vozidlo, 4- nazov osobného automobilu znacky Citroén, 5-vrchna
leskla naterova latka, 6- osobny automobil so Stvordverovou uzavretou, najmenej

Volvo XC 905

VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zézihovy s viachodovym

Stvormiestnou, karosériou, 7- nastroj na sekanie, 8- sticast vackového hriadela,
ktory v spalovacom motore riadi pohyb ventilov, 9- chemicky prvok znacky C, 10-
nastroj na svietenie, 11- pas zeme upraveny na premavku, 12- vapenita skrupina
chraniaca telo makkysov, 13- pohybliva suciastka alternatora, 14- ¢ast viacden-
nych pretekov, 15- palivo pre vznetové spalovacie motory.

Tajnicka: Lanxess, Vulcuren, 1-latex, 2- andda, 3- naves, 4- Xsara, 5- email, 6- se-
dan, 7- sekac, 8- vacka, 9- uhlik, 10- lampa, 11- cesta, 12- ulita, 13- rotor, 14- eta-

pa, 15-nafta. -jo-
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Hry s fyzikou

ALEXANDROVA ZAKUSKOVA VETA

(pokraCovanie)

=4

Este jednoduchSie sa dajd tieto sdvislosti z minulej
hry s fyzikou vyjadrit grafickym spésobom (obr. 4).
Nakreslime si rovnoramenny pravouhly trojuholnik s
vrcholmi ,A” ,B” a ,C". Vidime, Ze vyska trojuholnika
.CD" sa rovné dizkam dsekov prepony ,AD" a ,DB". Po-
tom aj plocha $tvorca ,v2“ sa rovnd ploche obdiznika
.(2.mi.g).s,". Vyplyva to priamo z obr. 4 (i ked nepouzi-
jeme 1. Euklidovu vetu). Z predoslych tGvah sme prisli i
na to, Ze pri ur€itych siciniteloch prilnavosti ,mi” sa
rychlost v trojuholniku ,v” Eiselne rovna brzdnej dra-
he ..s,". Ako to prakticky vyuZijeme?

Priklad - obr. 5 Na papier si nakreslime vodorov-
nd priamku ,k“ - krok (1). V jej strede ,D” vzty€ime

kolmicu ,z” - krok (2). Zvolime si mierku - napriklad ,1

cm” bude zodpovedat rychlosti, 1 m/s”. Na spominani

priamku ,k“ polozime celuloidovy rovnoramenny pra-

vouhly trojuholnik tak, aby jeho vrchol bol v bode ,,C*
na priamke ,z" - krok (3).
Ked' budeme postivat vrchol trojuholnika ,C* po

priamke ,z” (smerom hore alebo dolu), prava (ale aj I'a-
va) odvesna rovnoramenného pravouhlého trojuholni-
ka bude na priamke k" vyznacovat vlavo - dvojnaso-
bok stéinu stcinitela prilnavosti pneumatik ,mi” a gra-
vitatného zrychlenia g - kroky (4) a (5), éomu zodpo-

vedaji body ,A, a ,B".
Skasme to urobit prakticky pre rychlost ,12 m/s”,

¢o je 36 km/h - obr. 5: Vrchol celuloidového rovnora-

menného pravouhlého troj-

Ak budeme chciet vediet, aka bude brzdna draha
pri vacsej rychlosti, posunieme vrchol trojuholnika ,C*
po zvislej priamke ,z” do véaésej vysky - napriklad ,16
m/s”. Prava odvesna ,a"” nam zasa priamo vyzna¢i brz-
dni drahu s, = 16 m", ktord plati pre cestu so siinite-
I'om prilnavosti ,mi = 0,8".

Pri menSej uvaZovanej rychlosti napriklad ,8
m/s” posunieme vrchol trojuholnika ,C” dolu do vys-
ky .8 m/s". Prava odvesna ,a" trojuholnika nam opat
uréi dizku brzdnej drahy, v tomto pripade .S, =8m".
Brzdna draha bude platit pre cestu so sicinitelom

=0,4". (pokracovanie)

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

uholnika ,C” posunieme vo
zvislom smere po priamke
,2" do vysky .12 ecm”, co
zodpoveda rychlosti ,12
m/s” - krok (3). Prava od-
vesna trojuholnika ,a" vte-
dy v bode ,B” - krok (5) -
vyznati na prepone pri- b
blizn dizku brzdnej drahy
.8, = 12 m”, ktora plati pri
hodnote stéinu ,2.mi.g =

Bl 0Obr.5
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z/2) <z
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C/)

72mié
0

=

2% L5
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12 m/s?", teda pre cestu s
hodnotou sdcinitela prilna-

2.9

=Lm

vosti,,mi=0,6".

Inovované muzeum BMW

Predpokladdm, Ze vicsina majitelov vozidiel BM'W vie, Ze v Mnichove existuje velmi zndme podnikové mizeum tejto
znacky. Toto mizeum, dielo viedenského architekta Karla Schwanzera, bolo otvorené uz v roku 1973 (spolu s novou
budovou sidla BMW) a vzbudilo pozornost aj svojim architektonickym rieSenim.

Mizeum nema oknd a zvonku vyzera ako vel'ka misa,
tvorend tenkou beténovou Skrupinou. Na tejto Skrupi-
ne spociva plocha strecha priemeru 40 metrov, na kto-
rej je namal'ované najvacsie logo spoloénosti BMW na
svete ( toto logo dobre vidno z lietadiel). Po 30 rokoch
od otvorenia v§ak uz mizeum svojou koncepciou tro-
chu zastaralo a tak vedenie spoloénosti BMW rozho-
dlo o jeho dokladnej rekonstrukcii. RekonStrukciu zaca-
li 1. novembra 2006 a prebudovali celi vndtornd éast
miizea. Podl'a najnovsich muzealnych principov sa zme-
nila aj koncepcia prezentacie exponatov.

Inovované midzeum holo slavnostne otvorené v ji-
ni 2008. Je rozélenené na sedem tématickych blokov,
ktoré maji dokopy 25 vystavnych oblasti prepojenych
rampami. Tématické bloky pokryvajd oblasti dizajnu,
techniky, typovych radov, dejin spoloénosti, motoris-
tického $portu, dejin motocyklov a znacky. V mizeu je

m jul e august 2009

125 exponatov z celej vyse 90-roénej histdrie znacky
BMW. Mozno niektori majitelia ,bavorakov” ani neve-
dia, Ze dejiny spolocnosti sa zacali v roku 1917, a to vy-
robou leteckych motorov - to do-
dnes pripomina logo spolocnosti,
symbolicky znazorfujice rozto-
¢end vrtul'u. V roku 1923 spoloc-
nost BMW predstavila svoj prvy
motocykel, typ R 32. UZ ten bol
vystrojeny plochym motorom (bo-
xer) a ,kardanovym hriadelom”,
¢o st prvky charakterizujice aj
dnesné motocykle BMW. V roku
1928 kiipila spolocnost automo-
bilovi tovéren v Eisenachu, ¢im
polozili zaklad vyrobe automobi-
lov zo znakom BMW. Z mnoZstva

BMW 3/15 PS

exponatov v miizeu mozno spomendt aspon tie, ktoré
sa ukazali byt skutoénymi magnetmi pre navstevnikov.
Je to napriklad Sportovy automohil BMW 328, ktory




v predvojnovom obdobi v ,dvojlitrovej” triede domino-
val na eurdpskej pretekarskej scéne. Pozornost pita aj
unikatny miniautomobil Isetta, do ktorého sa nastupo-
valo po odklopeni éelnych dveri. Toto vozidielko prispe-

BMW 335

BMW 507

BMW WR 500

BMW Isetta 250

lo k motorizacii povojnového Nemecka a celkovo sa ho
do roku 1962 vyrobilo okolo 162 000 kusov. Pozornost
pita aj legendarny automobil typu 507, ktorého karosé-
riu navrhol grof Goertz a ktory je povaZovany za jeden
z najkrajsich $portovych automobilov
histérie. Dodnes sa zachovali praktic-
ky vsetky exemplare tohto vozidla, vy-
rabaného v rokoch 1956 -1959 a poha-
naného hlinikovym vidlicovym osem-
valcom. Medzi dnes uZ klasické BMW
so §portovym nadychom patri aj typ
2002 Tl (vyrabal sa v rokoch 1968 az
1971), vystrojeny dvojlitrovym moto-
rom vykonu 88 kW, dosahujici maxi-
malnu rychlost 185 km/h. V type 3.0
CSL pouzila automobilka BMW po pr-
vy raz v automobilovom $porte Stvor-
ventilovy motor a otestovala protiblo-
kovaci systém (ABS) pred jeho mon-
tazou do sériovych vozidiel. Aj skise-
nosti ziskané so Sportovymi modelmi
M3 a M3 GTR neskdr vyuZili v sério-
vych vozidlach. V miizeu je aj typ 335
z roku 1939, ktory mozno povazovat
za predchodcu dnesnych vozidiel ra-
du 7. Tento automobil pohanany Sest-
valcovym motorom vykonu 66 kW bol
v svojej dobe najrychlejSou limuzinou
svojej triedy. Samostatnd expoziciu
majt automobily s doplnkovym ozna-
cenim M. ide o modely vyvinuté dcér-
skou spolocnostou BMW Motorosport

Historia motorizmu

GmbH (dnes len M GmbH), zaloZenou v roku 1972. Uvie-
dla v roku 1978 na trh supersportovy automobil M1,
ktorého pred zadnou napravou uloZeny Sestvalec vyvi-
jal vykon 204 kW. PretozZe sa vyrobilo len 460 tychto
vozidiel, si ,em-jednotky” vel'mi cenenymi exponatmi
mizei i sikromnych zbierok. Unikatnym exponatom je
aj rekordny motocykel BMW WR 500, pohanany dvoj-
valcom vykonu 80 kW pri 8000 ot./min. S tymto mo-
tocyklom vytvoril Ernst Jakob Henne v roku 1937 rych-
lostou 279,503 km/h svetovy rekord pre motocykle,
ktory bol prekonany az v roku 1951. Podobnym unika-
tom je ,vodikovy” prototyp H2R, ktorého Sestlitrovy
dvanastvalec vykonu 210 km/h spal‘uje vodik. Toto vo-
zidlo vytvorilo v roku 2004 na franctzskom okruhu Mi-
ramas devat medzinarodnych rychlostnych rekordov.

Ak by ste si chceli pozriet vSetky exponaty mu-
zea, musite prejst trasu dlha priblizne jeden kilometer.
Na inovovanom mizeu znacky BMW treba pochvalit
najma to, Ze je takpovediac vzdusné, exponaty nie st
na seba natlacené a dajd sa dobre poprezerat ¢i foto-
grafovat. Silnou strankou mizea je aj skvelé osvetle-
nie exponatov - ak sa dobre pamatam, v povodnom m-
zeu boli exponaty v akomsi pritmi. K tomu osvetleniu
prispievaju plo$né sklené fasady, v ktorych si vloZené
svietiace diody (LED). Celkova plocha svietiacich fasad
je viac ako 700 $tvorcovych metrov, pocet svietiacich
diéd je 1,765 miliéna. V mdzeu je aj 540 reproduktorov
a 50 projektorov. Automobilka BMW predpoklada, Ze
inovované mizeum navstivi rocne okolo 400 000 név-
Stevnikov z celého sveta.

(RM)

BMW letecky motor E‘
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Maybach Zeppelin

doraz sa sice kladol na automobilové veterany, nav-
Stevnici sa mohli pokochat aj pohladom na staré lie-
tadla (niektoré sa predstavili aj v letovych ukazkach)
a klasické ¢lny, pricom v pristave kotvilo niekol'ko sta-
rych parnikov. Aj dopravu medzi centrom mesta a vy-
staviskom zabezpetovalo okrem modernych autobu-
sov aj niekol'ko autobusovych deduskov. Na rozdiel
od klasickych autosalénov, na ktorych ma kazda znac-
ka svoju expoziciu, mohli ste na saléne veteranov vo
Friedrichshafene najst auta tej istej znacky na roznych
stankoch a ak ste nechceli, aby vam nieco uslo, museli
ste prejst vSetky pavilony i vol'né plochy - v horicave
to bola riadna ,fuska”. Stélo to ale za to!

Stastie mi prialo v tom, e automobily, ktoré si
mojou srdcovou zaleZitostou - teda klasické ,ameriky”,
najma tie z 50. rokov minulého storocia - boli ststre-
dené do jedného pavilonu s prihodnym nazvom Heart-
beat of America, teda pulz Ameriky. Pristavim sa pre-
to pri niekol'’kych exemplaroch, ktoré boli vystavené v
tomto pavildne. Zaujali ma najma typy, ktoré sa tohto
roku takpovediac doZivajd polstorocného jubilea, teda
vozidla modelového roku 1959. ISlo o rok, v ktorom vr-
cholila mada obrovskych zadnych kridiel” &i ,plutiev”.

Nadherné veterany vo Friedrichshafene

Prizndm, Ze ¢im som starsi, tym radsej sa divam na star$ie — myslim tym, samozrejme, autd. Kazdy rok nav$tivim je-
den ¢i dva velké medzinirodné autosalény, na ktorych automobilky predstavuji svoje novinky ¢i koncepéné vozi-
dla, ale v dobe internetu sa uz na autosaléne tazko objavi skutocéne prekvapujici novy typ, ktory by uz nebol ,,k vide-
niu“ online a ktory by teda automobilového fanuisika poriadne ,,vzrusil“. Povedal som si preto, ze v tomto roku nav-
$tivim asponi jednu velkd medzindrodni vystavu automobilovych veteranov (v Eurépe je ich niekolko), a uvidim, ¢o

76

to so mnou ,,urobi®.

Zvolil som si vystavu Klassikwelt Bodensee, ktora sa
v diioch 21. aZ 24. méja konala vo vystavnom areali
v malebnom nemeckom mestecku Friedrichshafen na
brehu Bodamskeého jazera. I$lo len o druhy roénik tohto
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podujatia, pricom po tspechu prvého rocnika sa na dru-
hom roéniku ziéastnilo 380 vystavovatelov, €o pred-
stavuje narast 0 26,6 %. Spomenuta vystava je unikat-
na v tom, Ze organizatori ju pojali komplexne - hlavny

Messerschmitt KR 208

Mozno spomendt, Ze islo o zlaté obdobie amerického
automobilového priemyslu, o obdobie, v ktorom velka
trojka (teda koncerny General Motors, Ford a Chrys-
ler) kazdy rok (!) menila karosérie vacsiny svojich ty-
pov. Prvé naznaky ,plutvicky” na konci zadnych blatni-
kov sa objavili na Cadillacoch modelového roku 1948,
a boli inSpirované tvarmi stihacieho lietadla Lockheed
P-38. Potom narastali a enormné rozmery dosiahli pra-
ve v roku 1959 - neskdr sa opat postupne zmensovali
a v modelovom roku 1965 zanikli plne. Cadillac 1959
sa dodaval v niekol'kych typovych radoch, pricom vac-
Sina (Series 62, De Ville, Eldorado a Series 60 Special)
bola postavena na podvozku s razvorom 330 cm, ty-
py série 75 stéli na podvozku s razvorom neuveritel-
nych 380,5 cm (celkové dizka typu 75 bola 622 cm!).
Na pohon vsetkych verzii slizil, pochopitelne, vidlico-
vy osemvalec - motor s mensim poctom valcov Cadil-
lac od predvojnovej éry az do konca 90. rokov minu-
Iého storocia nepouzival: Zdvihovy objem motora bol
z povodnych 5981 kubickych centimetrov (pre mode-
ly 1956 az 1958) zvacseny na 6390 kubickych cen-
timetrov. Motor vyvijal vykon 242 kW, Eldorado ma-
lo vykon motora zvacseny na 257 kW. Treba ale spo-
mendt, Ze ide o Gdaj podla americkej normy SAE, teda
o vykon ,Cistého” motora, teda motora, nepohanaju-
ceho pomocné agregaty. Motor pohanal zadné kolesa



Cadillac Sedan.dé Ville 1959

prostrednictvom automatickej prevodovky. Predné ko-
lesa holi zavesené nezavisle, vzadu vSak bola eSte tu-
ha naprava. Do sériového vystroja vozidiel patril posil-
fovac riadenia i bfzd, za priplatok mohli byt vozidla vy-
strojené klimatizatnym systémom (objednalo si ho 41
% kupujicich), tempomatom, elektricky prestavitelny-
mi prednymi sedadlami i pneumatickym systémom pru-
Zenia (ten vSak vykazoval znaéni poruchovost). Cena
Cadillacov modelového roku 1959 sa pohybovala od
4892 do 13 075 dolérov, dnes je ich zberatel'ska hod-
nota niekol'’konasobne vacsia.

Dal§im 50-roénym typom, ktory ma vo
Friedrichshafene uputal, bol Chevrolet 1959. Chevro-
lety modelového roku 1959 sa podl'a miia vyznacuju
najoriginalnej$im dizajnom zo vSetkych americkych vo-
zidiel 50. rokov. Prednej ¢asti dominuji vel'mi nizko po-
loZené reflektory (podla nich sa vraj v noci dal protii-
ddci Chevrolet uZ na dial’ku rozoznat), nad ktorymi st
dve vodorovné $trhiny. Vzadu nechybaju plutvy origi-
nalnych tvarov, ktoré nie st orientované zvisle, ale od
stredu vozidla sa otvarajd navonok a smerujti vodorov-
ne. Tieto plutvy si vyslizili prezyvku ¢ajka ¢i netopier.
Vsetky typy Chevrolet (Biscayne, Bel Air, Impala a Sta-
tion Wagon) jazdili na podvozku s razvorom naprav 302
cm a na ich pohon slizil bud' 3,9-litrovy radovy Sestva-
lec, alebo vidlicové osemvalce. Tie mali zdvihovy objem
od 4,6 litra do 5,7 litra, ich vykon sa pohyboval od 138
kW do 235 kW.

Spomeniem este niekol'ko dalSich automobilo-
vych veteranov, ktoré ma na vystave upitali. Bol to
napriklad automobil Maybach Zeppelin, vystaveny

Chevrolet Impala cabrio 1959

v zvlastnej expozicii 100 Jahre Maybach (100 rokov
Maybachu). Typ Zeppelin bol v rokuoch 1928 az 1934
Spickovym automobilom spolocnosti Maybach, ktora
ho pomenovala ako spomienku na motory, ktoré pred
prvou svetovou vojnou a pocas nej vyrabala pre vzdu-
cholode Zeppelin. Maybach Zeppelin bol postaveny na
podvozku s razvorom naprav 3734 mm a pohanal ho
dvanastvalcovy vidlicovy motor. Verzia DS7, vyrabana
do roku 1930, bola pohanana sedemlitrovym motorom
vykonu 110 kW, neskorsia verzia DS8 mala osemlitro-
vy motor vykonu 147 kW. Luxusny Zeppelin mal hmot-
nost aZ tri tony a v zavislosti na type karosérie dosa-
hoval maximalnu rychlost az 170 km/h.

Spomienkou na povojnové casy, ked' bolo malo aut
i penazi a l'udia sa predsa chceli vozit, bolo trojkoleso-
vé vozidielko Messerschmitt KR 200 z roku 1954. To-
to vozidlo s dvoma za sebou umiestnenymi
sedadlami je pohanané motorom zdvihové-
ho objemu len 191 kubickych centimetrov,
ktorého maximalny vykon je len 8 kW. Vo-
zidlo ma dizku 282 cm a jeho typickym zna-
kom je bublinovity horny kryt z plexiskla, &
ktory sa odklapa nabok.

Organizétori nezabudli ani na vetera-
ny z byvalého socialistického bloku, ktoré
stistredili do samostatnej expozicie. V tejto
expozicii bol aj Moskvi¢ 401, pochadzaji-
ci podla priloZeného $titku z roku 1952, aj
ked' podla spolahlivych pramefiov sa ten-
to typ vyrabal aZ od roku 1954. To v§ak
ni¢ nemeni na fakte, Ze tento typ bol len

Historicke vozidla
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zlepSenou verziou Moskvica 400, ktory sa zacal vy-
rabat v roku 1946 a ktory bol képiou predvojnového
typu Opel Kadett (vyrabal sa na zariadeni dovezenom
z Nemecka ako vojnova korist).

Najvacsim bonbonikom z ,nasich krajin” bola Spe-
cidlne karosovana Tatra 75 L, ktora vSak - zdalo sa mi
- unikla pozornosti mnohych navstevnikov. Toto vozi-
dlo, vyrobené v jedinom exemplari, karosoval mélnic-
ky podnik Tousek v roku 1938 $pecilne pre cesku he-
recku Ofgu Zacharovd. Vozidlo dIhé 5,2 metra je poha-
fiané 1,7-litrovym Stvorvalcovym plochym, vzduchom
chladenym motorom vykonu 22 kW.

Na vystave Klassikwelt Bodensee bolo skutocne
¢o pozerat, takZe uz sa teSim na jej buduci rocnik.

Rado MLYNEK

Moskvic 401

www.mot.sk m
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Technické parametre:

Motor: stojaty jednovalec, dvojtaktny, chladeny vzdu-
chom s ndtenym obehom. Zdvihovy objem 172 cm?,
priemer valca x zdvih piesta 58 x 65 mm, najvacsi
vykon 7 kW (9,5 k) pri 4750 ot./min.

Prevodovka: Stvorstupfiova, umiestnend v bloku s mo-
torom, poloautomaticka - prevodové stupne mozno
radit bez pouzitia spojky.

Podvozok: Vozidlo sa sklada z dvoch spojenych celkov,

CEZETA 175 + Druzeta, rok vircy 1961

Predstavujeme nezvycajni kombindciu skutra a postranného vozika. V technickom preukaze, v rubrike ,,Druh vozi-
dla® je uvedené, ze sa ide o skuter + postranny vozik. Skiuter Cezeta 175 bol vyrobkom tovirne Ceské zivody moto-
cyklové, n.p. Strakonice. Postranny vozik vyrobilo druzstvo Drupol, Stiedoceské kovozpracujici lidové druzstvo Pra-

ha, prevadzka 06 Stifin.

Skiiter Cezeta 175 bol vo vyrobe od roku 1957. Bol to
prvy sériovo vyrabany skiter ( z angl. jazyka scooter
- kolobezka ) v byvalom Ceskoslovensku. Bolo to aj
moje prvé motorové vozidlo. Kdpil som si ho 8. decem-
bra 1958 a stal 8700,- Kés. Vlastnil som ho k dplnej
spokojnosti asi jeden rok, ked na trh prisiel NORTON
ES2, ktory stal v roku 1959 12 500,- Kés. Tomu sa ne-
dalo odolat...

Skater Cezeta 175 bol tvarovo nadcasovy, i dnes
pdsobi elegantne. Karoséria je zvarana z ocelovych ri-
rok, pevne spojenych s plechovou ¢astou do pekného
samonosného celku. Podvozok je klasicky, motocyklo-
vy, iba s mensimi kolesami. Sekundarny pohon na zad-
né koleso je retazovy. Postranny vozik Druzeta ma ram
z ocelovych rirok. Jednosedadlova karoséria je z oce-

l'ového plechu. Pruzenie umoziuje zdvih kolesa 100
mm. Samotna hmotnost vozika je iba 45 kg, uZitoc-
né zatazenie 75 kg. Tvar karosérie vychadzal z tvaru
skitra €Z 175. Vozik je vybaveny prednym §titom z or-
ganického skla, ako aj platennou skladacou strechou.

Tato sdprava bola urcena pre mladé rodiny, kto-
ré zatial nemali na automobil. Ochrana proti poveter-
nostnym podmienkam bola ovela lepsia ako u motocyk-
la. Do Druzety sa zmestili aj dve menSie deti, takze
s vozidlom, ktoré malo motor zdvihového objemu 175
cm?, sa odviezla cela rodina. Cena samostatnej Dru-
zety bola pocas vyroby 3600,- Kés. Dnes je jej cena
.astronomicka”.

skitra a postranného vozika. Obe Casti si samostat-
né, zhotovené z ocelovych rirok a ocelového plechu.
Obe Casti sti vybavené §titmi z organického skla, vo-
zik ma aj skladaciu strechu.

Rozmery a hmotnost: dizka/§irka/vyska
2000/1450/1100 mm. Rozmer pneumatik predné/
zadné koleso 3,25 - 12°/3,50 - 12”. Hmotnost su-
pravy je 195 kg.

Prevadzkové vlastnosti: Najvacsia rychlost 80 km/h,
spotreba paliva - zmes benzinu UNI 91 a oleja v po-
mere 1:30 - 41/100 km.

Majitelom tejto ojedinelej a dokonale zreStaurovanej

stipravy je pan Tibor Laky, ¢len KPHV Komarno.

Konstantin Nikitin

Nevidané - neslychané:

Palarikovo 2009

Pri registracii vyberali poplatok na osobu 10 eur, ¢o je
naozaj minimum. Hned' po registracii boli ranajky v kul-
tarnom dome. Vo vstupnej hale kultirneho domu bola
prijemna ,dekoracia” - zrestaurovany motocykel Wan-
derer 100. Dopoludnia boli vSetky vozidla vystavené na
parkovisku pred kultirnym domom. Bolo tam asi 150
motocyklov a 50 automobilov. Popoludni sa konala pre-
cizne zorganizovana spanila jazda. Trasa viedla okoli-
tymi obcami Palarikova. V kaZdej obci bolo privitanie
a obCerstvenie Gcastnikov. Z Palarikova vystartova-
li veterany na Vel'ké Laky, TvrdoSovce, Dolny Jatov,
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Popis podujatia som pouzil z ndzvu starého francizskeho filmu s Louis de Fu-
nesom. Kolega z ndsho klubu, pin Dian, ma pozval na vystavu historickych vo-
zidiel do Palarikova. Akcia sa konala 16. maja. Vela som si od akcie neslubo-
val, ale neodmietol som pozvanie. Na samotnej akcii s ndzvom ,,Vystava his-
torickych vozidiel v Palarikove, 3. ro¢nik“ sa striedalo jedno milé prekvape-
nie za druhym. Najvic¢sim bolo, ze to nebola iba vystava, ale aj spanild jazda

po okoli na trase dlhej asi 50 km.

Selice a Trnovec nad Vahom. Z Trnovca sa po prestavke
vracali spat na Selice, Perjesa do ciela v Palarikove.

Samotna jazda bola tplnou idylkou. Trasa bola vyzna-
¢ena Sipkami a na kazdej krizovatke stal usporiadatel.

Zablidit jednoducho nikto nemohol. Nejazdilo sa v ko-
lone, takZe kazdy si mohol vybrat svoje tempo, rychlej-
Si (castnici mohli predbehndt pomalsich. V cieli Géast-
nikov vital starosta obce a icastnikov predstavoval.



Galéria veteranov
na Slovensku
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Farﬁ()zna skupina Funny Fellows n.a veterine Barkas 900 <~ " = Celd akciu moderoval pan Vladimir Botta, predseda Tatra klubu RuZinov. Popoludni

Sy7= 1 hralazndma skupina Funny Fellows, ktora zoZala vel'ky uspech. Tento druh poduja-
A tia je idedlny aj pre rodiny s detmi, lebo manZelia sa nemusia pred detmi hadat, kto
zavinil blidenie. Zablidit sa tu nedalo.

Siacastou podujatia bola i ndvsteva zrenovovaného kastiela v centre Palariko-
va. Podujatie bolo ukontené o 18. hodine, takZe kazdy Gc¢astnik mal ¢as prist domov
za svetla. Nechcem toto podujatie prechvalit, ale za 40 rokov, ¢o chodim na stret-
nutia veteranov, si neviem spomenit, kde som sa citil lepSie. Vd'aka za krasny ve-
teransky zazitok patri najma panovi Patrikovi Suchanovi a jeho spolupracovnikom,
ako aj starostovi Palarikova, Ze nieco také umoznil a podporil.

Konstantin Nikitin
Rubriku vedie: Konstantin NIKITIN

entral ‘urope /oad [ransport, ccessories & Services

VYSTAVNAPLOCHA AUTOSALON

NAD 350 m’

ZDARMA! NITRA

2. - 6. 100 2009

(Novindrsky defi 1. 10. 2009)
denne 9.00 - 18.00 (6. 10.: 9.00 - 16.00)

Vystavisko Agrokomplex Nitra

Agrokomplex - Vystavnictvo Nitra, $tatny podnik
Vystavnd 4, 949 01 Nitra

tel.. 037 6572 301, fax: 037 7335 986

e-mail: autosalon@agrokomplex.sk
www.agrokomplex.sk




Svet v miniatire

LE PATF\)ON A DVE TISICKY TRIUMFOV!

Prvy raz sa ako modelovy automobil objavil na scéne uz v roku 1961 - v ponuke vtedy svetoznidmej anglickej hrackar-
skej spolo¢nosti LESNEY. Tej, ¢o svet doslova zasypala ,angli¢adkmi“ - modelmi dut zo zinkovej zliatiny. Balenych
v obaloch kopirujucich dizajn $katulky exportnych sérii ¢eskoslovenskych zapaliek. Model typ Bugatti 35 bol vtedy
modry... Po druhy raz sa tak stalo v roku 1965 - tentoraz bol uz model ¢erveny (v mierke 1:48) - opit v ramci série Mo-
dels of Yestreyear/Modely ,,v¢erajska“. A do tretice: Pred rokom (2008) sa modry Bugatti 35 Grand Prix z roku 1924
objavil znova! Tentoraz dokonca ako super model znacky CMC - v kralovskej mierke 1:18. Bez konkurencie.

B Obr. 1-Typicky odklon prednych kolies...

Pripomerime si: 15. 9. 1881 sa v rodine milanskeho ma-
liara narodil chlapec, neskér uz jedna z najgeniélnej-
Sich osobnosti automobilového sveta. A hoci to znie
na prvy pohlad nelogicky, potom uz sldvny francdzsky
konstruktér Sportovych a pretekarskych automobilov.
Ten, ktory si urobil meno uz malym krasnym automo-
bilom Bébé, ked' ho ako samostatny konstruktér navr-
hol pre automobilku Peugeot. Prv, ako sa odstahoval
z rodného Talianska do Nemecka. Totiz... do Molshe-
imu v Alsasku. Spresnime to: Hoci bol jednym z naj-
slavnejsich francizskych automobilovych konstruk-
térov, aZ do svojej smrti v roku 1947 sa sam povazo-
val za Taliana! Svoj prvy automobil skonstruoval ale uz
v roku 1898 - ako nedospely. Vtedy alsaska spolocnost
De Dietrich z Niederbronnu chcela od neho licenciu,
a tak zmluvu za neho musel podpisat jeho otec... Po
prvej svetovej vojne sa zmenou politickych hranic

B Obr. 2 - Vpredu mriezka chladita v tvare podkovy (navySe chranend pletivom proti skaldm), vzadu tvar gl-

na - Bugatti typ 35 z roku 1924 (CMC, M 1:18)
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B Obr. 3 - Dvojkridlo sklapatelného krytu moto-
ra istené kozenymi remenmi, chladiace $trbiny nie-
len na kryte motora, ale aj na spodnych nosnych
stenéch...

B Obr. 4 - Kovové otoEné tartovacia kl'uka, pro-
filované ramové pozdlzne nosniky, lanovodové ovla-
danie brzd prednych kolies...

.premiestnil” bez jediného vlastného kroku z Nemecka
do Franclzska - a nova franctizska automobilova znac-
ka bola na svete! Prvou ,bugatkou” bol typ 13 z roku
1921, no povesti super automobilu sa tesil az typ 35
z roku 1924 (Vel'ka cena Lyonu). Bol to prvy reprezen-
tant slavnych ,tridsatpatiek”, na konte ktorych sa na-
pokon naratalo az 2136 rozlicnych cien! (Len medzi rok-
mi 1924 az 1927 bolo zaznamenanych 1851 takychto
neprehliadnutelnych triumfov!). Co E. Bugattimu pri-
nieslo nielen obrovski slavu a popularitu, ale aj dcty-
hodni prezyvku ,Le Patron”. Necudo, Ze kus z tej sla-
vy chceli mat pre seba v tych ¢asoch aj majitelia je-
ho ,bugatiek” - gréfi, dZigolovia, rézni umelci Zivota a
rytieri Stasteny... Co mali vietci tito pandci uZ vtedy
spolocné? No, okrem svojej bugatky aj... kopu penazi!



B Obr. 5 - Detailne zhotoveny osemvalcovy radovy
motor so vSetkymi nadstavbovymi agregatmi a kom-
pletnou kabelazou...

No prosim, a to eSte sldvna super limuzina Bugatti 50
T z roku 1933, inak jeden z najkrajSich automobilov
celej éry zlatého veku automobilu vabec, neexistovala
ani len v podobe nakresu! Vratme sa vSak k dne$nému
modelu Bugatti typ 35 z roku 1924, alias modelu Les-
ney zo zaciatku 60. rokov. Preco? Aby sme skonstato-
vali, Ze v tych ¢asoch uZ obal nielen predaval, ale Ze
eSte aj taka Skatul'a dokazala Sirit osvetu. A nielen u
nas, za socializmu... Totiz, kym na jej vrchnej casti imi-
tacia zapalkovej Skatul’ky zobrazovala presne to autic-
ko, ktoré naozaj skryvala vo svojich Gtrobach (z ¢asu
na cas aj v celkom inej farbe, aki mal samotny model
Vv nej naozaj), na svojej spodnej strane uZ sprostredko-
véavala kisok motoristickej historie! Konkrétne, v pri-
pade modelu Bugatti 35 sme sa just tam mohli doci-
tat, Ze... “Predloha tohto modelu bola postavena v ro-
ku 1923 ako typ B, resp. typ C s motorom s objemom
valcov 2300 alebo 3000 cm?. Rychlost automobilu bo-
la a7 160 km/h. V roku 1928 bol dokonca zaznamenany
rychlostny rekord 197 km/h!” Len dodajme, Ze z 205
vyrobenych ,tridsatpétiek” reprezentovali Bugatti 35
A so sériovo montovanym kl'ukovym hriadelom typu 30
jednu ¢ast; dalSiu €ast reprezentovali Bugatti 35 B s
motorom so zdvihovym objemom 2261 cm?®, a zvySok

Bugatti 35 C uz aj s kompresorom... (tu treba pripome-
nit vitazné vozidlo na pretekoch Targa Florio na Sicilii
v roku 1926). To podstatné: Automobil Bugatti 35 sa
dodnes poklada za vabec najlepsi vytvor E. Bugattiho,
a to napriek tomu, Ze bol autorom celého radu dalSich
pozoruhodnych automobilov! Okrem inych aj luxusného
elegantného automobilu Bugatti typ 41 Royale (,velko-
lepy”, .super luxusny”, ,nezaplatitelny” - a dodajme aj:
.8 rézne vysokymi karosériami”, ved', nie kazdy je vy-
soky ako anglicka kralovna) s osemvalcovym motorom
14 726 cm® z rokov 1926 - 1933. Mimochodom, tento
super kot bol - Zeby napodiv? - zo vSetkych bugatiek
tych €ias najzndmejsi. UZ preto uved'me aj technické
(idaje originalnej predlohy dnesného modelu CMC - Bu-
gatti 35 GP 1924: Zdrojom pohonu bol vodou chlade-
ny motor s klukovym hriadel'om v olejovej vani, pozo-
stavajlici z dvoch Stvorvalcovych monoblokov so zdvi-
hovym objemom 1991 cm?, (pozndmka: ked'Ze priemer
valcov/zdvih piestov sa v rdznych pramefioch uvadza
rozdielne, radSej tento Gidaj neuvddzame; aj kompresny
pomer zostava celkom neznamy), ventilovy rozvod: vac-
kovy hriadel v hlave, tri ventily na valec - dva nasava-
cie a jeden vyfukovy), priprava zmesi: dva horizontalne
karburatory Zenith, vykon: 70 kW (95 k) pri 6000 otac-
kach za mintitu, maximalna rychlost: 180 km/h, razvor
naprav: 2400 mm, celkova dizka: 3700 mm. (Necudo,
Ze aj model v M 1:18 sa zmesti na chlapska dlan). Tak
¢i onak, z doposial povedaného je zrejmé, Ze nemecko-
¢inska spolocnost Classic Models Cars (CMC) z Den-
kendorfu mala viac ako dostatocny dovod najprv na-
vrhnit a potom aj vyrobit tych tctyhodnych 926 diel-
cov, z ktorych je tento jej super model Bugatti 35 vo
verzii Grand Prix (1924) poskladany! Ako pretekarska
verzia, teda bez postranného rezervného kolesa, tak
typického pre normalnu cestnd verziu. Co myslite, ke-
dy sa objavi v ponuke spolocnosti CMC aj ona? A v akej
farbe? Ale, nechajme uz rozpravat priloZené obrazky -
aj s kratkymi textami pod nimi. Aj ked nam neprezra-
dia, Ze len na to, aby sme v M 1:18 ziskali aspon jedi-

né kompletné koleso, bolo treba v zhode s predlohou

Svet v miniatire

B Obr. 7 - Aj skrutky na karosérii majti presnii podo-
bu origindlu - aby ndm Cosi z karosérie pri tol'kej rych-
losti ani na kopcovitom Zahori kamsi ,neuveceuo”...

B Obr. 8- A vari treba este Gosi aj dodévat?!

z hlinika, ocele a gumy zhotovit aZ sedem zakladnych
dielcov - a tie eSte doplnit az dvoma tuctami minidiel-
cov, aké sa dajui uchopit uZ len pinzetou. TakZe uz ani
neprekvapuije, Ze celkovy vysledok, pri ktorom bolo po-
trebné rucne poskladat bezmala tisic roznych dielcov,
prekonava tusim aj povestni preciznost prace hodi-
naral Prinajmensom od ¢ias, kedy sa hodiny a hodinky
vyrébajd na montaznom pése. Co viak pripad modelov
znacky CMC ale nie je... Ostatne, eSte stale pri cene, pri
ktorej aj pripadna potencialna konkurencia musi zacat
Saliet. Teda, ak by sa nebodaj jedného dia aZ na takejto
tirovni modelarskeho umenia aj objavila.
Stefan STRAUCH
Archiv The World en miniature
(Branislav Koubek a Maiio $trauch)

B Obr. 6 - Dokonale sformovany tvar karosérie presne podla predlo-
hy, zvonka integrovana prerad'ovacia i funkéna brzdova paka (pri pohy-
be rukou - tu postaci prst! - uvedie do pohybu ocelové lanka ovladania
zadnych brzd)...

www.mot.sk m



Potulky po Slovensku

Perpetuum silentium - veéné miganie?

Storo¢nd vojna medzi Kezmarkom a Levocou sa odohravala v birlivej a krutej dobe. A neboli to len osudy panovni-
kov a mocnych, ale svoj zarnov si niesli najmi drobni Iudia. A ti Zili svoj bezny Zivot - so svojimi starostami, aj s rados-

tami, ako s nendvistou, tak aj s laskou.

V druhej polovici septembra 1530 na prikaz belehrad-
ského bega Mehmeta vyrazili turecké vojska pod vele-
nim velitela Hercegoviny Amurata na zapadné Sloven-
sko, ktorého obyvatelia pocitili dtrapy a krutost toho,
¢o znamena blizkost Turkov. MnoZzstvo obyvatelov po-
citilo ¢o znamena strach o Zivot a hrozy zajatia. Napri-
klad, ked po muceni miestni zajatci pri dobyjani Bojnic
oznacili Turkom miesta, kde bol zahnany dobytok. Ako
uvadzaja kronikari ,tato pohroma bola o to Zalostnej-
Sia a krutejSia, Ze nastala pocas vianocnych sviatkov,
ktoré tu l'ud podla zauZivanych zvykov s radostou sla-
vieval ...". Arozpinajlci sa nepokoj sa usidloval aj v du-
Siach a mysliach l'udi tej doby. Priniesol ho nastup re-
formacie, nového cirkevného hnutia, ktoré sa rozSiro-
valo v Eurdpe. Cielom reformacie bola obnova cirkvi na
novych principoch, medzi ktoré patrilo aj zruSenie mo-
nopolného postavenia katolickej cirkvi a papeza v du-
chovnej oblasti. Za zdroj viery bola pokladana vyhrad-
ne Biblia, doslo k zjednoduseniu cirkevnych obradov,
ddraz sa kladol na individualnu moralku veriaceho, na
vychovu obyvatel'stva v nabozenskom duchu a podob-
ne. ISlo o podstatné a pre katolicku cirkev tvrdé zmeny.
Spoluzakladatel protestantizmu Filip Melantrich pred-
niesol vyklad novej viery 25. 6. 1530 na riSskom sne-
me v Augsburgu. Popri fakte styku s dalSou kultirou
a vieroukou, islamom, to prinasalo do mysli sicasni-
kov istotne vel’ky nepokoj a zmatok. A v tomto spolo-
tenskom kvase a vreni sa mestd Levoca a Kezmarok
pripravovali na dal$i boj. Zvacsovali pocet svojich vo-
jakov, opravovali hradby a tak ni¢ nebranilo tomu, aby
boje prepukli s novou intenzitou na jar 1532. ,Rozbus-
kou”, na ktord v podstate cakali obidve strany, bolo
urazlivé vyhlasenie Levocanov, ,Ze raz vraj z KeZzmar-
ku budu pre nich dobré kapustniska”.

Hluk streleckej sutaze levocského streleckého
bratstva v prvy majovy den roku 1532 vyuzili Kezmar-
Cania na svoj Gtok. Mesto sice nedobyli, ale na spiatoc-
nej ceste si vypravu ,vylepsili” vyplienenim dedin Dlhé
Straze a Batizovce, ktoré patrili Levoci. Len tak ,medzi
recou” na ,prilepsenie”, plienili aj v lliaSovciach, Hari-
chovciach, Spi§skom Stvrtku a Hranovnici, v mestet-
kach, ktoré s tymto sporom nemali vobec ni¢ spolocné.
Akeé boli mravy danej doby, dokladuje prihoda, ked' Le-
vocania pri prenasledovani kezmarskych kozakov, kto-
ri rabovali levocskeé obce koncom méja 1532, dostali od
nich ,vyprask” pri SpiSskej Novej Vsi. Na tteku hl'adali
Levocania GtociSte u mestanov v Spisskej Novej Vsi. Ti
ich vSak vydali napospas Kezmarcanom. Tak sa stalo,
Ze kozéci odvliekli do Kezmarku 110 zajatcov, 29 Levo-
tanov a zvySok Zoldnierov z cisarskej posadky. Za vel-
ké vykupné sa na slobodu aZ pred Vianocami dostalo
len 45 z nich. Osud ostatnych nie je zndmy, ale €ast z
nich bola zabita pri pokuse o Gtek z véznice.

V jili 1532 prisiel pred levocské hradby so svojim
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vojskom aj sam tasky, ale jeho snaZenie bolo ukonce-
né .len” rabovanim Jamnika. V auguste opat Kezmar-
¢ania sposobovali Skody Levocanom nielen na ich ma-
jetku, ale aj pozabijanim niekol'kych poddanych. Levo-
¢a na to odpovedala 7. augusta. Do poddanskych dedin
patriacich spojencom taského poslala 200-¢lenny od-
diel s jedinym cielom, a to spdsobit o najvacsie Sko-
dy. KeZzmarcania na to reagovali vyplienenim Spisskej
Teplice. K vaznejsiemu boju sa schylovalo 12. septem-
bra 1532, kedy sa pred hradbami Levoce objavil opat
Hieronym tasky s 500 jazdcami, 400 pesiakmi a dvo-
ma delami. Mesto vak nedobyl. Levocania Gto€nikom
postrielali mnoho koni a presli do protittoku. Vraj sam
tasky prisiel pri Levoti o kona, klobik i $abl'u.

Levocania odplatili Kezmaréanom nevitand navste-
vu 8. oktdbra, ked' ich ozbrojeny oddiel prepadol dedi-
ny Lendak, Vybornd, Stréane pod Tatrami a Rakdsy. Po-
tas Stvorhodinovej bitky medzi Malym Slavkovom a Hun-
covcami, Levocania urobili takticki chybu, ked' strielali
vetci jednou salvou. Pocas nabijania ich Kezmarcania
obkI'i€ili a rozhodli boj. Do Levoce sa vraj bez zranenia
vratil iba jediny Gcastnik bitky a to senator Gregor Pant-
schner. Sarvétky a boje medzi mestami neustale pokra-
¢ovali. Napriklad 7. 12. 1532 asi 200 Kezmar&anov na-
padlo v lese Levoganov, ked' si chystali na zimu drevo.

Obe mesta holi zatiatkom roka 1533 neustalymi
Sarvatkami znaéne vycerpané. Zapol'sky i Ferdinand
sa snazili ich nelahki situaciu zmiernit tym, Ze kazdy
svoje verné mesto oslobodil na isty ¢as od platenia da-
ni. Akdsi symbolicki bodku za pogetnymi nasilnostami
urobili KeZzmargania s pomocou ozbrojencov Kristofa
Tdkeho, ked' 1. januara 1534 neocakavane napadli Jam-
nik. Jamni€ania, zvolani pomocou zvonov, Gtoénikov
zahnali. Na druhej strane Levocania 19. jina 1534 obe-
sili 6 podpalacov dopravenych z Vondrisla, ktorych ob-
vinili, Ze z popudu spi$ského preposta, priatela taské-
ho a Kezmar¢anov, mali podpalit Levocu a d'alSie mes-
ta na Spisi.

Ako to uZ byva, mocni sa vidy dohodni. Kezmar-
tanom zasadil ranu ,pod pas” ich zemepan Hieronym
tasky. Ked' sa v marci 1534 opat vratil na Spis velitel
Katzianer, tasky ho vyhladal, pekne sa pozhovarali a
roku 1535 presiel do tabora Ferdinanda. Zapol'ského
politicky a vojensky vplyv totiZ slabol. Voci vernému
Kezmarku sa eSte aj v tom case vSak spraval Stedro.
Dokonca v roku 1535 mu potvrdil aj pravo skladu a tak
niet divu, Ze Kezmarcania potom este roku 1539 natili
mestanov zo SpiSskej Belej zloZit svoj tovar nakdpeny
v Pol'sku. O rok neskor sa pokdsali to isté urobit kup-
com z Nowého Saczu.

V roku 1540 Jan Zapol'sky zomrel. A tak Ferdi-
nand, uz ako jediny uhorsky kral, mohol ocenil vernost
Levoce. Ked' sa na jar roku 1543 obnovil storoény spor
o pravo skladu, postavil sa panovnik jednoznacne na

stranu Levoce. Kezmarku bolo roku 1544 v tejto kauze
nariadené ,vecné mlcanie” - perpetuum silentium.

Usmevné je, 7e medzi niektorymi dne$nymi obyva-
tel'mi oboch miest histdria storocnej vojny stale rezo-
nuje. A tak v roku 2003 na kezmarskej pdde primato-
ri oboch miest formalne podpisali ,vecny mier” medzi
Levocou a Kezmarkom.

Vojna miest poznacila aj mnohé ludské osudy. Na-
priklad v Levo¢i Zijdci zastanca Lutherovho ucenia, Ju-
raj Leudischer, musel z mesta v roku 1529 ujst, lebo
mu hrozila smrt statim. V Kezmarku si ho v roku 1530
zvolili za svojho kiaza a tak jeho prichodom sa v mes-
te datuje zacCiatok reformacie. Laska medzi l'ud'mi kvit-
ne v kazdej dobe a za kazdej situacie. V ¢asoch hroz a
bojov 6. decembra 1535 sa Jan Koch, syn levocského
senatora Pavla Kocha, zasntbil v Kezmarku s Annou,
dcérou kezmarského richtara Demiana. Levocsky sena-
tor sa osobne zdcastnil na zasnubach, €o mu Levocania
nedokazali odpustit. Mestania Levoce od Kocha Ziada-
li, aby sa vzdal Gradu, ale mestskd rada to odmietla.
Koch sa musel vSak verejne zriect syna. Urobil to iba
navonok. Roku 1536 Koch so Zenou a dcérou cennej-
Sie veci vloZili do 12 debien, zakryliich na vozoch ma-
darskymi slivkami a usli z Levoce. Levocania Kochove
majetky samozrejme rozpredali. Tdto lasku, ktora ne-
poznala nenavist medzi rodiskami mladych l'udi, zve¢-
nila aj literatdra. A tak svoj nesmrtelny pribeh vecnej
lasky skutoéného Romea a Jilie majui aj mesta Levoca
a Kezmarok.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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Akcia plati do 31. jula 2009.
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