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40 - Opat dopredu

Prvi generaciu typu Prius automobilka Toyota uviedla na trh v roku 1997, &im si za-
bezpecila v histdrii automobilizmu svetové prvenstvo v zavedeni sériovej vyroby au-
tomobilov s hybridnym pohonom. Nazov Prius v latin€ine znamena ,ist dopredu, pred-
chadzat” - symbolicky oznacuje vozidlo, ktoré sa na trhu objavilo eSte pred tym, ako
sa z ekologického myslenia stala hlavna celospolocenska téma.
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D2 - Naimengie SUV BMW

Automobilka BMW poniika svoje Sportovo-GZitkové auta od jari 2000, jej prvy typ
s oznacenim X v nazve, BMW X5, mal vystavni premiéru na autosaléne v Detroi-

ny ako SUV-Coupé, ktorého kon§trukénym zakladom je BMW X5, mal opét premié-
ru na autosaldne v Detroite v januari minuly rok. Na autosaldne vo Frankfurte nad
Mohanom bude mat tento mesiac premiéru najmensi typ BMW tejto kategdrie, X1.
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BEZ RUCHU O BUDUCEJ MOBILITE

(Eurépsky automobilovy kongres 2009)

Prechod z juna do jula bol pre automobilovych inZinierov a technikov, ale aj pre Slovensko, vyznamny. Pod nazvom ,,Bra-

tislava 2009 sme pripravovali a realizovali najvi¢siu akciu spominanych odbornikov v roku 2009. SAITS spolu s d’alsi-

mi subjektmi realizoval 12-ty Eur6psky automobilovy kongres, zasadanie najvyssieho organu svetovej federacie — Ra-
dy FISITA a AUTODAY2009 . Dnes je to uZ minulost’, len poznatky, kontakty a dojmy o Slovensku a so slovenskymi i
zahraniénymi odbor-nikmi ostavaji pre budicnost’. Dakujeme vietkym zu&astnenym spoluorganizatorom — zistupcom
spolo¢nosti MATADOR Automotive ako jedinému sponzorovi, spoloénosti BiC Bratislava, INTENZIVA, vicepreziden-
tovi ZAP SR panovi Ujhelyimu a d’alsim partnerom, ktori aj osobnou angaZovanost’ou prispeli k ispesnému priebehu
vSetkych aktivit s pozitivhym ohlasom, hlavne zo zahranicia.

KONGRES

V pondelok rano 29. jina v hoteli Crowne Plaza - za ne-
pritomnosti zastupcov $tatu - otvoril predstavitel sve-
tovej federacie FISITA z Eurdpy, pan Hohl, ako jej vice-
prezident a sticasne prezident eurdpskej casti EAEC,
kontinentalny kongres spolu s predsedom SAITS. Kon-
gres EAEC je vidy v neparnom roku, od roku 1987. Do
roku 1995 bol usporiadany vidy v Strassburgu (5 x),
potom Eurdpsky automobilovy kongres usporiadali v
Taliansku (1997), v Barcelone (1999), prvykrat v roku
2001 v strednej Eurdpe - v Bratislave, potom v Parizi,
v Belehrade, v Budapesti, a teraz opat v Bratislave! Pri-
tomnych bolo pri otvoreni kongresu viac ako 100 Gcast-
nikov - postupne prichadzali dalsi, celkom asi 150 (de-
legati, hostia a clenovia SAITS).

V prvom plenarnom zasadani si vypoculi 6 priere-
zovych prednasok tykajdcich sa globalnych poznatkov
z automobilovej sféry. Po prednesenych prenikavych
poznatkoch p. T. KUBOZUKU (32 rokov v NISSAN-e, te-
raz je predstavitelom Japonskej organizacie automobi-
lovych inZinierov JSAE) o predpokladoch pre automo-
bilové technoldgie do roku 2030 sa o svoje poznatky
a pracovné skisenosti podelili s Géastnikmi kongresu
aj dalSi vynikajdci odbornici. Pan N. SCHUBERT (15 ro-
kov BMW, teraz OMV - Centrum Excelencie) prednasal
o zmen3ovani CO, a perspektivach pre automobilovy
svet z hladiska paliv. Pani profesorka E. BRATSCHIT-
SCH (Univerzita aplikovanych vied, Graz) o vyskume a
vyvoji vo vzdelavani inZinierov, pani J. Billy a K. Cibur
z US STEEL KoSice zaujali predpokladanym rozvojom v
spotrebe ocele pre automobilovy svet v Strednej Eu-
rope, pan prof. F. Moser (viceprezident globalneho ve-
decko-vyskumného AVL LIST z Grazu) o rieSeni poho-
nov tazkych nakladnych automo-hilov, CO2 a hybridi-
zacii, pan prof. Ch. BEIDL (15 rokov AVL List, teraz TH
Darmstadt) hovoril o minulosti a budicnosti spalova-
cich motorov z hladiska danosti Eurdpy.

Potom tyzden prebiehal rychlo a aktivit bolo pri-

vela pre kazdého zo zicastnenych. Vymenujem ich as-
pon heslovito:
Kongres prebiehal v troch paralelnych konferenciach,
ktoré boli usporiadané do troch paralelnych sekecii.
Spolu odznelo 86 prednasok v celkom 24 sekciach -
icast 150 zahrani¢nych a domacich delegéatov (spo-
luz 19 Statov).

KONFERENCIA O VZDELAVANI
Popoludni, paralelne so sekciami kongresu prebiehala
prvykrat na pode FISITA, konferencia ucitelov - vzdela-
vatov pre automobilovii sféru. Okrem profesionalnych
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prednasok pozvanych prednasajtcich vystipil s postoj-
mi E0 k tejto téme aj komisar E0 za Slovensko pan Figel.
Ugastnici podujatia i niektori delegati z kongresu EAEC
mali prileZitost diskutovat na mnohé témy vzdelavania
technickej inteligencie.

V stredu (1. 7.) na obed bol slavnostne zakonceny
kongres. V tivode s pozvanou prednaskou vystipil pan
Ed Robertson (zvoleny prezident na roky 2010 - 2012,
teraz ako reprezentant globalnej spoloénosti MAGNA)
s analyzou a stratégiou pre buddcnost, hlavne na ame-
rickom kontinente. Viceprezident ZAP SR a delegat SR
v eurdpskej asociacii vyrobcov ACEA, pan L. Ujhelyi,
uputal pritomnych zhrnutim niektorych krokov automo-
bilového priemyslu a obchodu s automobhilmi v sicas-
nej situacii. Prezident FISITA - pan Ch. HUSS (BMW)
pozdravil pritomnych a zddraznil snahy federacie ako
zastupcu vSetkych narodnych organizacii automobilo-
vych inZinierov a technikov vo svete prispiet k zlepso-
vaniu kvality, produktivity, novych technoldgii. Pou-
kéazal na tlohy federacie z hl'adiska l'udskych zdrojov
a spoloénych stretnuti na pdde narodnych konferen-
cii i kongresov.

Predseda SAITS kréatko zhrnul vysledky kongresu.
Pan G. Hohl, prezident EAEC, podakoval slovenskym ko-
legom za Gispesni realizaciu kongresu v zloZitych pod-
mienkach. Symbolicky odovzdal Stafetu na realizaciu
EAEC 2011 do Valencie. Zastupca Spanielskej STA pan
F. BALMAS prezentoval stratégiu pre dalsi kongres
a niektoré moznosti pre acastnikov. Vsetci recnici chva-
lili priebeh a organizaciu (o ¢o sa pricinili obe organi-
zacné zlozky - odbornd stranku SAITS, organizacne
INTENZIVA).

AUTODAY2009

Do Bratislavy uz medzitym prichadzali ¢lenovia Rady
FISITA. Aby sme prepojili zastupcov vyrobcov s pozna-
nim federacie, neclenovia vykonného vyboru FISITA
sa zlicastnili sprievodného podujatia - odborného dia
BiC Bratislava a SAITS - pod nazvom AUTODAY2009.
Dve Gvodné prednasky - pani S. Vratny ,k sieti spolot-
nosti a $trukturalnym fondom”, J. LeSinsky ,k podielu
a vyznamu novych Statov v hromadnej vyrobe automo-
bilov” a panelova diskusia k problematike spoluprace
v podobe ,klastrov”, priniesli mnoho novych podnetov
aj pre pracu narodnych organizacii vo federacii FISITA.
Zastupcovia piatich ,klastrov” z Talianska, Rakiska,
Slovinska, Chorvatska a zapadného Slovenska zauja-
li spoloénymi znakmi - majd vel'ké mnoZstvo kontak-
tov s podnikmi, niekol'ko uZ Gspesne realizovanych vy-
znamnych projektov pre malé a stredné podniky, majad

kontakty s vysokymi $kolami, spolupracu s vyskumno-
vyvojovymi pracoviskami a podobne.

Poznamka: Podujatie zacalo uz rano dvojstranny-
mi stretnutiami podnikov a institdcii (spolu 146 stret-
nuti). Primerana Gcast podnikov a zdruzeni (kataldg
obsahuje 58 spolocnosti z 10 Statov), reprezentovana
spolu asi 80-timi Gcastnikmi, predznamenala rozsiahle
moznosti vopred objednanych dvojstrannych rokovani.
Vyznamnym faktorom bola aj G¢ast zastupcov dvoch
findInych vyrobcov, ktori prave teraz hl'adajd dodéva-
telov pre zacinajlice projekty.

RADA FISITY

Radu FISITY tvoria predsedovia 39 narodnych organi-
zacii a dal$i delegovani clenovia podla vel'kosti orga-
nizacii. Pred zasadanim Rady zasada Vykonny vybor
FISITA (prezident sucasny, prezident byvaly a buduci,
viceprezidenti - predsedovia Styroch stalych komisii,
pokladnik a i. V Bratislave zasadal po kongrese para-
lelne s AUTODAY20089.

Vo §tvrtok rano najprv dve hodiny rokovali iba za-
stupcovia eurdpskych organizacii (tych je vacsina - 26
zo spominanych 39) formou zasadania Rady EAEC. Hod-
notili pozitivne bratislavsky kongres, pripravili niektoré
rokovania v Budapesti (miesto budiceho FISITA CON-
GRESS - 2010) a vo Valencii - EAEC Congress 2011. Do
obeda vsetci ¢lenovia Rady FISITA po jednotlivych ko-
misiach (pre vzdelavanie, financie, vndtornd politiku a
externd spolupracu), rokovali o pripravovanych stano-
viskach pre Radu.

Vo §tvrtok popoludni bolo 4-hodinové riadne ro-
kovanie Rady FISITA. Rada pracuje podl'a mélo upra-
vovaného programu, potvrdzuje kroky vykonného vy-
boru, sekretariatu, schvaluje finanény plan, vypocuje
si spravy viceprezidentov podla odbornych tém a pod-
I'a kontinentov atd’. DalSie rokovanie bude na jesefi vo
Vietname. Prezident Huss ukon€il rokovanie pred Sies-
tou, ako to bolo naplanované. Pracovny tyZzden skongil.

K takym naroénym diiom patri aj spolocensky
program a program pre sprevadzajlce osoby. Zahra-
nicni acastnici spoznali pocas dni i vecerov okrem
Bratislavy aj jej okolie. Najvacsim znakom prebiehaji-
cich aktivit vo vyrobnych zavodoch (priprava novych
liniek, typov automobilov a i.) sd neuskutoénené diho-
dobo planované navstevy odbornikov v Bratislave, Tr-
nave a Ziline, ani u dodévatelov.

Zaver
V tomto roku SAITS bude mat Sestnast rokov. Pocas



tychto rokov mala (na rozmery ¢lenov FISITA) dobro-
volna organizacia prezentovala uz dvakrat, pred hlav-
ne zahrani€nymi Gcastnikmi, organizaéni zrelost, l'ud-
ské i hmotné predpoklady pre budicnost. Ddstojna re-
prezentécia Slovenska bola pre inZinierov akymsi maj-
strovstvom Eurdpy i svetovym poharom. Pomerne maly
zaujem novinarskej verejnosti poukazal na vel'ki mie-
ru stistredenia sa masovokomunikacnych prostried-
kov na nie pracovné vykony a tol'ko spominané

malé miesto Slovenska vo vyskume a vyvoji. Dnes,
ked' je velmi potrebné, mat sa koho spytat, GO vyré-
bat v tejto obrovskej skupine vyrobcov na celom sve-
te, prave INZINIER - VYSKUMNO-VYVOJOVY pracov-
nik je skuto¢ny poklad. Maly pocet zodpovednych dele-
govalo alebo prislo na jedinecné podujatia, vacsia cast
neponikla rozsiahlejSiu motivaciu pre seba a mozno i
dalSie generdcie. Technik tvori anonymne - v kolektive,
ale s vel'mi velkou individudlnou zodpovednostou. Ini

Bezpecnost premavky

tvoria pre individuum, s nizkym stupiiom zodpovednos-
ti. Teraz ich to nestalo nic, ale mozno budice vydavky,
ak budd chciet existovat, budd omnoho vééSie. A moz-
no pre budicnost tieZ plati to zname ,nas Gspech je
vaesi, ako by ndm mohol byt odpusteny”.

Jén LESINSKY
predseda SAITS

Z\epéeﬂie bezpeénOS’[i na cestach

Pozname Statistiku cestnych dopravnych nehéd za prvych sedem mesiacov tohto roka. Ak sa od augusta do
decembra ni¢ mimoriadne nestane, Slovensko bude po skoncCeni tohto roka patrit’ medzi Staty s najvacsim

medzirocnym poklesom dopravnych nehdéd a ich najvaznejsich nasledkov.

Prehl'ad nehdd v cestnej doprave za obdobie od 1.1. do 31.7.2009 a porovnal

I TN

Celkom nehdd 568 (-18 124)

So $kodou do 2921 eur 6552 (-15260)

s rovnakym obdobim minulého roka
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Z domova

STYRIDSAT ROKOV SKODY 100/110

Pred Styridsiatimi rokmi, po celozavodnej dovolen-
ke, zatali Automobilové zavody, narodny podnik,
s vyrobou dlho o&akévanej novinky, automobilu Sko-
da 100/110. Zaciatok vyroby sa neomeskal ani kvo-
li poziaru, ktory zni€il ¢ast mladoboleslavského za-
vodu. Skoda 100/110 sa vyrabala od roku 1969 az

do roku 1977. Typ 100/110 nadviazal na
svojho predchodcu 1000/1100 MB. Pre na-
stupcu Skody 1000/1100 MB bol na zaéiat-
ku 60. rokov (1960 az 1964) vybudovany no-
vy vyrobny areal - od motorarne az po karo-
- sarefi. Automobilka tak bola vybavend naj-
modernej$imi technoldgiami. Vystavba zna-
menala cenné skisenosti pre celti generaciu
technikov.

Poziar, ktory vypukol 12. augusta 1969,
nastastie zasiahol start cast zavodu. Najni-
civejsi poziar za poslednych 40 rokov zlikvi-
doval predovsetkym naradoviu. Ohen sa rozliehal na
ploche 24 tisic metrov Stvorcovych a spdsobil priame
Skody v hodnote 320 milidnov kordn.

Zatiatok vyroby nového typu sa vsak neoneskoril
a na konci augusta bola verejnosti predstavena nova

Skoda, ktora mala modernd karosériu a oproti , tisic-
ke” dostala novy interiér a niektoré nové konstruke-
né prvky. V rokoch 1969-77 bolo vyrobenych celkom 1
079 708 automobilov s karosériou sedan (100, 100L,
110L, 110LS). V roku 1970 zacal pobocny zavod v Kva-
sinach s vyrobou dvojdverovej verzie Skoda 110 R. To-
to kupé zostalo vo vyrobe az do roku 1980.

Z typu Skoda 100,110 bolo odvodenych niekolko
prototypov a malosériovych vozidiel, napriklad talian-
sky automobil Skoda Kirby a podobné belgicka Sko-
da V.F.Buggy, Skoda 110 Super Sport, neskér zndma
ako Upir z Feratu, alebo 1100 GT Ustavu pre vyskum
motorovych vozidiel.

Napriek Styrom desatrociam, ktoré uz uplynuli
od zatiatku vyroby Skody 100/110, tieto vozidld sté-
le stretavame na cestach. Ddokaz, Ze volakedy tvorili
zaklad ,motorizacie” obyvatelov Slovenska. -$a-

Vozidla znaciek Toyota a Lexus

s elektronickou servisnou knizkou

Spolocnost TOYOTA MOTOR SLOVAKIA s.r.o. zaviedla
od 1. 8. 2009 pre automobily znacky Toyota a Lexus
celoeurdpsku evidenciu pravidelnej servisnej tdrzby
- pre novo predané vozidla od tohto datumu. Namiesto
ruéného zépisu a peciatkovania ,papierove;j” servis-
nej a zaruénej knizky, prichadza spoloénost s Elek-
tronickou servisnou knizkou, tzv. TESBook (Toyota
a Lexus Electronic Service Book). Kazdé nové vozi-
dlo ma na zéklade svojho identifikaéného kddu ka-
rosérie (VIN) elektronicky zaznam bezpecne uloZeny
v pocitatoch. Tento zaznam je aktualizovany servi-
som po kazdej predpisanej servisnej Gdrzbe, alebo po

in§talacii prisluSenstva do vozidla. Zakaznik vzdy do-

stane tlaceny zaznam o kaZdej takejto udalosti a mé-

Ze si vyZiadat aj spatnd historiu vykonanych tkonov

u servisnych partnerov v celej Eurdpe.

Pre zakaznikov to ma viacero vyhod:

1. Kazdé vozidlo ma vlastny elektronicky zaznam
o histarii servisnej udrzby a inStalacii prislusen-
stva, bezpecne uloZeny v potitacoch, ktory nemo-
Ze byt nikdy strateny, ukradnuty alebo falSovany.

2. Elektronicka servisna knizka poskytuje overenie
identity vozidla, vykonanej servisnej tdrzby a ga-
ranciu ubehnutych kilometrov. Najma skutocnost,

Ze nemoze prist k falSovaniu servisnych dokladov,
alebo k manipulacii so stavom pocitadla ubehnu-
tych kilometrov, je pre kupujiceho pouZzivaného vo-
zidla istotou, ktora zvacsuje hodnotu vozidla pri je-
ho predaji.

3. K zéznamom vozidla s aktivovanou Elektronickou
servisnou knizkou maju pristup po zadani VIN vo-
zidla vSetci autorizovani partneri Toyota a Lexus
v celej Eurdpe. Zakaznik mdze poZiadat o zaznam
histdrie jeho vozidla u ktoréhokol'vek autorizované-
ho servisu Toyota a Lexus a tento zaznam dostane
vzdy vo svojom jazyku. -ta-

Kia Motors Slovakia obnovila plnu
vyrobu a prijima novych zamestnancov

Spolocnost Kia Motors Slovakia tspesne zaviedla vy-
robu novej verzie Kia cee’d, vd'aka comu obnovila pl-
nd vyrobnd prevadzku na dvoch pracovnych zmenach.
Zaroven aktualne nabera priblizne 100 novych pra-
covnikov do prevadzky vyroby motorov a zvacsi tak
celkovy pocet zamestnancov na 2800. Pocas pravi-
delnej letnej odstavky boli linky pripravené na spus-
tenie vyroby nového typu Hyundai ix35, ktory sa po
automobiloch Kia cee’d a Kia Sportage stane tretim
typom vyrabanym v zavode.

.Vyroba novej verzie tispesného typu Kia cee'd
napomohla zvacsit dennt produkciu v zavode na viac
ako 800 automobilov, €o je pre nas pozitivny impulz.
Pocas celozavodnej dovolenky sme upravili vyrobné
linky na spustenie skiSobnej vyroby nového typu Hy-
undai ix35, ktora zacne na jesen tohto roku”, povedal
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hovorca spolocnosti pan Dusan Dvorak.

Vlyroba inovovanych 1,6-litrovych vznetovych
motorov, ktoré sa pouzivaji vo vsetkych verziach ty-
pu Kia cee’d, ako aj vyroba motorov pre tplne novy
typ Kia Venga, ktorého vyroba bude spustena na je-
sen v sesterskom zavode Hyundai v NoSoviciach na
severe Moravy, vyZaduje prijatie priblizne 100 novych
zamestnancov. Nové pozicie budi vytvorené pre tre-
tiu zmenu na montaznej linke motorov od 7. septem-
bra 2009, o znamena, Ze motory sa budu v zavode
Kia Motors Slovakia vyrabat 24 hodin denne.

Novy typ Hyundai ix35 by sa mal dostat do séri-
ovej vyroby zaciatkom roku 2010. Ide o prvé Sporto-
vo-tizitkové (SUV) vozidlo znacky Hyundai, ktoré bolo
navrhnuté a vyvinuté priamo v Eurdpe. Nové SUV na-
hradza vel'mi dspesny typ Hyundai Tucson, ktory v Eu-

rope dosiahol maximalny predaj viac ako 63 000 ku-
sov za rok a spolu s upravenou verziou typu Kia cee'd
sa automobilovej verejnosti predstavi vo Franfkurte
nad Mohanom 15. septembra 2009.

Kompletne inovovany rad vozidiel Kia cee'd za-
kaznickom pontka mnohé dizajnové zdokonalenia
exteriéru a interiéru, obohatenie Standardnej vyba-
vy ako aj viaceré technické inovacie, ktoré zlepsuja
pocit z jazdy a zaroven vyznamne redukuja spotre-

bu paliva a emisie CO, aZ na drovefi 110 g/km. Upra-

veny typ Kia cee’d presiel aj technickymi inovécia-
mi v podobe technoldgie ISG (ldle Stop & Go), ktora
bude implementovana pre zazihovy a po prvykrat aj
pre vznetovy motor. Novinkou je aj asistenény systém
ulahéujtici rozbiehanie vozidla do kopca a reflektory
projektorového typu. -ka-




Z domova

KIA cee’d pre Strednu priemyselnu

Skolu v Snine

V skolskej kronike Strednej priemyselnej Skoly v Snine
bude koniec jina 2009 zapisany nielen ako obdobie
ukoncenia Skolského roka, ale aj obdobie, kedy Skola
ziskala vzacnu uéebnii pomécku - vozidlo KIA cee’d.

Zatiatky boli spojené s prvotnymi rokovaniami
pred rokom, kedy vedenie $koly navstivilo spolognost
KIA v Teplicke nad Vahom a predstavilo im sninskd prie-
myslovku a jej Studijné odbory. A kdesi tu sa zrodil sd-
hlas - prisl'ub od spolocnosti KIA na podporu aj tejto
Skoly, lebo KIA na Slovensku potrebuje a bude potre-
bovat odbornikov.

Nasledovalo obdobie dalSich rozhovorov a spres-
fovani az do diia 23. jina 2009, ked" sme sa stali sved-
kami konkrétneho naplnenia slova cinmi, ked sme sa
mobhli tesit zo sldvnostného aktu preberania osobné-
ho motorového vozidla KIA cee”d na vyuchové ucely.
V Teplicke nad Vahom ho prevzala riaditel'ka Skoly pani
PaedDr. Alena Romanova, kl'dce od neho jej slavnost-
ne odovzdal viceprezident spolocnosti KIA Motors Slo-
vakia pan Young Taek Huh. Pocas slavnostného aktu
riaditel’ka Skoly pod‘akovala panovi vicepezidentovi za
darované vozidlo a ubezpetila ho, Ze vyuZivanie vozi-
dla bude v zmysle darovacej zmluvy a uZ teraz mame
v tematickych planoch presne urcené celky a oblasti,
kde nosnou pomdckou bude prave darované vozidlo.

Za pritomnosti Ziakov, zamestnancov $koly a hosti
Skole predstavila darované vozidlo riaditel'ka Skoly dia

30. jana 2009 a odovzdala
ho na vyuchové Gcely. Stred-
na priemyselna skola v Sni-
ne poskytuje moznost vzde-
lavania v piatich Studijnych
odboroch - strojarstvo so
zameranim na grafické sys-
témy, technika a prevadzka
dopravy, technické a infor-
matické sluzby so zamera-
nim na strojarstvo, technic-
ké lyceum a elektrotechnika
s0 zameranim na priemysel-
nd informatiku.

Darovand KIA cee”d bu-
de sldzit na ukazky jednotli-
vych skupin a podskupin v predmete cestné vozidla, na
diagnostiku a testovanie spalovacieho motora a elek-
troniky jeho riadenia, na meranie dalSich parametrov
vstrekovacich systémov, pre testovanie aktivnych a
pasivnych bezpetnostnych prvkov. Vozidlo sa vyuzije
na demontaz a montaz pri vyucovani praxe a na iné ob-
lasti, v ktorych dojde k prepojeniu ziskanych teoretic-
kych vedomosti Studentov v priamej aplikacii v prak-
tickych cinnosti. Jeho miesto bude v odbornej uceb-
ni dopravy a praxe a bude sa vyuZivat najma na vy-
ucovanie odbornych predmetov v $tudijnom odbore

technika a prevadzka dopravy, ale aj v strojarstve
a elektrotechnike.

Dakujeme vedeniu spoloénosti KIA Motors SLO-
VAKIA za takdto vyraznii podporu zlepSovania kvality
odborného vyucovania aj v tase hospodarskej krizy.
A zvIast ocefiujeme pristup k starostlivosti o odborny
rast mladej generdcie, ktord v kratkej buddcnosti bu-
de hnacim motorom ekonomického rastu.

PaedDr. Alena ROMANOVA
riaditel'ka Skoly

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informacie: Alliant, investicny servis, tel:02 62529131, www.alliant.sk

E mail: alliant@alliant.sk
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Najvyssiu kategoriu kvality predstavuji odpoéi-
vadla v Rakisku, a (o je velkym prekvapenim)
v Chorvatsku.

Z odpocivadiel na Slovensku inSpektori navstivili
len jedno - Zavod na D2 s vysledkom:

* Ohrozend bezpeénost kvdli neprehladnosti

* Nie st vyhradené miesta pre hendikepovanych

* Pozdi? parkoviska Ziadne chodniky

* NeudrZiavany priestor pre piknik

* Ziadne toalety

* Ziadne kontrolné videokamery, vzdialeny telefén pre
niidzové volania

Celkové hodnotenie - vel'mi nizka troven

Vysledok nie je pre nas lichotivy (a nemoZzno povedat,
Ze nahodny). Aj ti, ktori poznaju vSetky parkoviska

Bezpecnost premavky

a odpocivadla na Slovenskych cestach, urcite potvrdia,
Ze sme sebe a nasim navstevnikom v tomto smere es-
te vela dlzni. Len treba zavidiet Chorvatom, Ze za par
rokov vedeli z krajiny bez ciest dostat sluzby v tomto
smere na $picku Eurdpy.

V tabul'ke st celkové vysledky, podrobné hodnote-
nia najdete na www.eurotestmobility.com

Zdroj: ADAC

Dymiace aUta, Vymiel’ajl] - 6 rokov EcoTestu

Vyvoj v rokoch 2003 - 2009

e : Eesw
o o
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Vyznamnym projektom FIA je rozvoj ekologicky
tinosnej mobility. UZ 6 rokov sa automotokluby po-
diel'aji na programe EcoTest, ktory sa orientuje na
hodnotenie miery zataZenia Zivotného prostredia
automobilmi.

Tento rok sa trom modelom (Passat 1.4 TSI EcoFuel
, Toyota Prius 1.8 Hybrid a Honda Insight 1.3 Hyb-
rid) podarilo prekrocit hranicu 90 bodov - 5 hviez-

diciek.

Pozitivnou spravou je vsak aj to, Ze sa vyznamne
zvacsil pocet aut, ktoré dosiahli 4 hviezdicky (pre
osobné auta registrované v Nemecku). A u nés je uz
tieZ vidiet, Ze dymiace auta (jedna, maximalne dve
hviezdicky) naozaj pomaly vymierajq.

Zdroj:ADAC

HOMOLOGIZACIA, SKUSANIE A KONTROLY
VO/ZIDIEL 9. medzindrodna konferencia
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Ekologia

Navrat rysov

UzZ niekolko rokov je spolocnost’ T.O.P. AUTO Slovakia, a.s., importér
automobilov Land Rover, partnersky spojena aj s d’als$im ekologickym
projektom -s jednou z expedicii Biosphere Expedition, ktora na Sloven-
sku mapuje populaciu kamzikov v Nizkych Tatrach.

V januéri 2010 sa dobrovolnici z celého sveta opit zi-
du na horskej zakladni nedaleko Liptovského Mikula-
§a, aby pod vedenim skiseného vyskumnika Matthiasa
Hammera zmapovali vyvoj, spravanie sa a stav popula-
cie dalSieho typického predatora, ktorého odnepamati
sprevadzajd predsudky o jeho nebezpecnosti aZ do ta-
kej miery, Ze sa ocitol na pokraji vyhubenia - vlka kar-
patského. Land Rover je tak na Slovensku pevne spo-
jeny s ochranou nasich vzacnych a typickych predsta-
vitelov ZivociSnej rise - kamzikov, rysov a vikov. Ide
predov§etkym o poskytnutie expedicnych vozidiel Land
Rover Defender, alebo Discovery, ktoré pomahaja dob-
rovolnikom a biolégom zdoldvat nastrahy slovenskej
divotiny, ked'Ze rysy i kamziky sa pohybujd v skutoéne
naroénom horskom prostredi. A prave to je ten sprav-
ny terén pre automobily so zelenym ovalom v znaku.

Samotna znacka Land Rover ma rozbehnuty envi-
remontalny program Nasa planéta (Our Planet), ktory
pozostava zo $tyroch zakladnych bodov. V prvom rade
je to snaha o zavadzanie enviromentalne Setrnych tech-
noldgii. Ich cielom je zniZit zataZenie Zivotného prostre-
dia ludskou ¢innostou. Z tych najnovsich mézeme ako
priklad uviest zavedenie systému Start/Stop do vozi-
diel Land Rover Freelander, ktory zabezpecuje nulové
emisie v pripade, Ze auto napriklad na krizovatke stoji.
Dalsim bodom je snaha o udratelnost vyroby. Vyrobné
zavody v Solihulle a Halewoode sa uz niekol'ko rokov
lispesne snazia kazdorocne zmensovat objem produk-
cie C02 o 4% rocne. Rovnako Land Rover uzZ Stvrty rok
aplikuje program kompenzacie C02, ktoré vyprodukuje
kazdy novy automobil Land Rover programami ochrany
prirody. TaktieZ kompenzuje aZ do 100 % splodiny C02
z vlastnej vyroby. Poslednym programom je podpora
viacerych medzinarodnych organizacii, ktorych napl-
fiou je prave ochrana Zivotného prostredia - napriklad
Biosphere Expeditions, nadacia Born Free, i Royal Ge-
ographical Society.

Maoze clovek vratit prirode, co jej vzal? Mal by sa
0 to aspon snazit. Aj tato snaha je za projektom navra-
tu dvoch v zoo narodenych mladat rysa ostrovida (Lynx
lynx) do jeho prirodzeného prostredia.

Na zaciatku bola snaha zistit, ¢i sa krasny a plachy
dravec, akym je rys ostrovid, dokaze napriek svojmu
narodeniu v zoologickej zahrade, vratit do lona priro-
dy. Prvy pokus na prelome tisicroci strazcovi v Narod-
nom parku Mala Fatra panovi MiloSovi Majdovi vysiel,
ked v Malej Fatre dspeSne vychoval a pustil do priro-
dy rysa Mikiho z bojnickej Zoo. Druhy pokus odstarto-
val na jar roku 2008. Do prirody sa tentoraz maja vra-
tit dvaja rysi strodenci, Liza a Muro, ktoré sa narodi-
liv Zoo Ostrava v méji minulého roka. Tento navrat ry-
sov, ale aj pracu strazcu Narodného parku Mala Fat-
ra a ochrancu divokych dravcov Milo$a Majdu, sleduje
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kamera fotografa a filméra Toméasa Hulika. Milo$ Maj-
da a jeho manZelka Erika sa stali nahradnymi rodiémi
rysitat uz vo veku troch tyZdiiov. Rysie mladata sd na-
chylné na choroby, preto je starostlivost o ne nadmie-
ru naroénd. V druhej féze sa rodinka prestahovala do
Narodného parku Velka Fatra na tazSie pristupnd hor-
skd chatu, do divotiny. Na to, aby ich mohli vypustit
do volnej prirody, museli ich nautit postrat sa o se-
ba. Stali sa vlastne ,rysou matkou”, ktord ich naucila
lovit a branit sa pred nastrahami lesa. V praci MiloSo-
vi Majdovi poméhali aj divo Zijice rysy v okoli, mlada-
ta sa napriklad ugili chodit Zrat na nimi strhnutd zver.
V obdobi tuhej zimy sa stane koristou rysa srna €i jelen-
¢a. Rysy volne vypistali a vystavovali ndstrahdm lesa.
Vydavali sa na prieskumy okolia, stopovali a zoznamo-
valisas divou zverou v okoli. Pocas roka sa z malych
maciatok stali divoké Selmy. A7 raz sa uz na chatu do
svojej voliéry nevratili a zostali Gplne odlicené od svo-
jej nahradnej ludskej rodiny.

Ostrednym pribehom projektu nie je nakritenie fil-
mového dokumentu, ale navrat rysa ostrovida do jeho
prirodzeného prostredia divociny. Vedecka ¢ast projek-
tu spotiva v sledovani pohybu rysov za pomoci satelit-
nej telemetrie. Vd'aka tomu projekt prinesie podrobné
informacie o pohybe zvierat v priebehu minimalne jed-
ného az dvoch rokov. Okrem rysich mladat st telemet-
ricky sledované aj dva dalSie divé rysy. Ziskané dda-
je potvrdia frekvenciu pohybu po teritériu v jednotli-
vych roénych obdobiach, vel'kost teritdria samca a sa-
mice. Tieto Gdaje doteraz nie si zname. Pre splnenie
tychto cielov nadviazali spolupracu s kolegami z CR a
Slovinska, ktori v satelitnej telemetrii a odchytoch ry-
sov majii skisenosti od r. 1996. Dal$ou aktivitou pro-
jektu je zber trusu divych rysov na nasledné analyzy
DNA. Okrem ziskanej DNA sa touto cestou da sledovat
priestorova dynamika jedincov z opakujtcich sa vzo-
riek. Dal$ou dlohou [udi pohybuijicich sa v teréne je sle-
dovanie pocetnosti, pohybu ostatnych druhov Seliem, a
to medvedov a vlkov, zber Eerstvych vzoriek trusu na
Gicely DNA analyz.

Rys ostrovid obyva lesnaté oblasti Eurazie od Py-
reneji po vychodnu Sibir, Ko-
reu, strednd a zapadnd Aziu.
Nevyskytuje sa len na otvo-
renych stepiach a v tundre.
Vo vacSej ¢asti Eurdpy bol
pre ustavicné prenasledova-
nie a kicovanie lesov takmer
vyhubeny. PreZiva v zvysko-
vych aredloch v karpatskom
horskom systéme, na Balka-
ne a v Skandinavii. Rys je
najvacsia mackovita selma,

ktord Zije na dzemi Slovenska. Dorasté do dizky tela 80
- 105 cm, chvost ma asi 10 - 30 cm dlhy a ma hmot-
nost 15 - 36 kg. Samce rysov maju asi o 15 % vacsiu
hmotnost ako samice. Charakteristickym znakom rysa,
ktory ho odliSuje od inych mackovitych Seliem, sa vel-
mi dlhé nohy (zadné mdzu byt az o 20 % dlhSie), vd'a-
ka ktorym dosahuje vysku v kohutiku az 70 - 80 cm.
Pdsobi tak takmer $tvorcovym dojmom. Dlhé nohy st
vybavené mohutnymi a silnymi labami s relativne vel-
kou plochou. Vdaka tomu sa dokaze dobre pohybovat
aj na vysokom, malo spevnenom snehu, bez vyraznej-
§ieho prebarania sa. Vd'aka dizke noh sa vyborne $plha
po stromoch, dokéze skvele skakat a na kratku vzdiale-
nost vyvinut rychlost viac ako 50 km/h. Ostré paziiry
dosahuijd dizku aZ 4 cm a potas pohybu ich rys zatahu-
je. Maju vynikajtici zrak a mimoriadne dobry sluch. Naj-
lesoch stredne vysokych hor. Tu mozZe z vyhliadkovych
bodov sledovat korist a podnikat rychle vypady alebo
prekvapivé skoky. U nas Zije v rozsiahlych hibokych le-
soch, v strednych a vyssich polohach hornatych oblasti
Slovenska. Nadmerny lov a vyrub lesov spdsobili jeho
libytok, v celoeurdpskom meradle sa poklada za ohro-
zeny druh. Rysy st aktivne najma v nocnych hodinach.
Maji vsak aj fazy zvysenej aktivity cez den, ak st hlad-
né alebo v oblastiach, kde nie si vyru$ované. Potrava
rysov pozostava od drobnych cicavcov ako mysi az po
srnce a mladé jelene. Lovi predovsetkym zoslabnuté a
choré jedince, takZe v prirode pini dlohu sanitéra a vy-
konévatela zdravotnej prevencie. Obdobie pérenia ry-
sov zacina v neskorej zime, vo februari alebo v marci.
Po obdobi gravidity, ktord trva 67 az 74 dni, vrhaji sa-
mice 1-4 rysikov. Samice pohlavne dospievaji po 21.
mesiaci a samce po 33. MdZu sa dozit 14 - 17 rokov.
Rys patri medzi celorocne chranent zver.

Projekt mdZe existovat vd'aka podpore niekolkych
in§titucii a partnerov, ktorymi st Ministerstvo Zivotné-
ho prostredia SR, Northland, Z0O Ostrava, GEO, Ochra-
na karpatskej divociny, Greenpeace, Rajec, Slovenska
televizia, Land Rover, Narodny park Vel'ka Fatra, Narod-

ny park Malé Fatra, Statna ochrana prirody, Lesy SR.




Ponuka sluzieb

Suzuki Grand Vitara

eSte dostupnejSia vdaka odpoctu DPH

Spolocnost Suzuki uviedla na trh koncom jdla typ
Grand Vitara s moznostou odpoctu DPH (verzia N1).
Ide o vSetky 5-dverové vyhotovenia, ktoré st k dispo-
zicii so vznetovym motorom 1,9 | DDiS a so zazihovy-
mi motormi objemov 2,0, 2,4 a 3,2 |. Vd'aka odpoctu
DPH je cena Grand Vitary vo verzii N1 uz od 18 730 €

Nezabudajte

Klienti vedia, Ze cestovné poistenie od Allianz - Sloven-
skej poistovne pondka ako jediné na trhu pre cesty do
zahranicia neobmedzené krytie lieéebnych nakladov a
kryje tiez Skody, ktoré vznikli dosledkom teroristické-
ho ginu. Cestovné poistenie vSak nie sd len liecebné na-
klady, patri k nemu aj poistenie batoZiny, ktoré chrani
majetok zbaleny na cesty. Z celkového pottu uzatvore-
nych zmliv na cestovné poistenie tvoria tie, ktoré ob-
sahujd aj poistenie batoZiny 73 percent.

Predmetom poistenia je batoZina poisteného,
a to v rozsahu: osobné veci, cennosti, elektronické
a optické pristroje a Sportové naradie. Osobnymi ve-
cami sa rozumejl obvyklé veci osobnej potreby po-
isteného pre dany acel cesty, ktoré si poisteny vzal
so sebou na cestu, alebo ktoré si kiipil pocas ces-
ty. Cennosti, to sd Sperky, drahé kamene, perly, ve-
ci osobnej potreby zo zlata alebo inych drahych alebo

uslachtilych kovov, hodinky, koZuchy a koZusiny. Elek-
tronickymi a optickymi pristrojmi st prenosné pri-

stroje audiovizualnej techniky, pristroje urcené na

zaznam a prenos dat alebo reprodukciu zvuku a/ale-

bo obrazu, vypoctova technika - teda osobny pocitac,

jeho periférne zariadenia a prislusenstvo, mobilné te-
lefony, satelitné navigacné GPS pristroje, fotoapara-

ty, videokamery, filmovacia a premietacia technika,

(564 260 Sk) pri modeli 2,0 JLX-A a so vznetovym mo-
torom je cena uz od 20 747 € (625 024 Sk) vo vyba-
ve 1,9 DDiS JLX-A.

Suzuki Grand Vitara je tradicny reprezen-
tant vozidiel kategdrie SUV (Sport Utility Vehicle).
V roku 2008 oslavila dvadsiate vyrocie od prvého

na poistenie

dalekohlady. Sportovym néradim sa rozumejd veci po-
trebné pre vykonavanie Sportovej ¢innosti. Poistenie
mozno uzatvorit na Standardnu vysku krytia, ale tiez
maze klient vyuZit pripoistenie na zvysené limity. Pri
uzatvoreni pripoistenia je mozné napriklad Ziadat na-
hradu Skody na batoZine aZ do hodnoty 1659,70 eur.

Z poistenia ma klient pravo na poistné plnenie, ak
mu bola skoda sposobena:

 kradezou vlamanim alebo lipeZou,

¢ poskodenim, znicenim alebo stratou batoziny pri
dopravnej nehode,

poskodenim, znic¢enim alebo stratou batoZiny spo-
sobenou Zivelnou udalostou,

stratou celej batoZiny odovzdanej pri preprave do-
pravcovi (takato poistna udalost patri v ramci to-
hoto poistenia k najcastejsim),

poskodenim, znicenim alebo stratou batozZiny, ku
ktorej doslo v dosledku tazkého tirazu alebo nah-
leho ochorenia poisteného, ktoré znemoznili pois-

tenému disponovat batoZinou a vyZiadalo si lekar-
ske oSetrenie,
kradez osobnych veci z batoziny viamanim sa do mo-

torového vozidla po spineni Specifickych podmienok.

AR ' Wi T

uvedenia na trh. Zaroven bola moder-
nizovana, ¢im sa zlepsilo viacero dole-
Zitych vlastnosti a parametrov - napri-
klad suverénnost na ceste a v teréne
vdaka silnym a Gspornym novym mo-
torom, jednoduchsie ovladanie, viac ra-
dosti z jazdy, pohodlia, komfortu a tiez
sa zlepsil bezpecnostny Standard. Vd'a-
ka novym motorom sa stala najvykon-
nejsou a najrychlejSou Grand Vitarou v
histdrii. S V6 motorom 3,2 | dosahuje
maximalnu rychlost 200 km/h, zrych-
lenie na 100 km/h zvlada za 9,3 s vda-
ka vykonu 171kW a stalemu pohonu
vsetkych kolies. Spotreba tohto mode-
lu v kombinovanej prevadzke je 10,7
1/100 km. Od uvedenia typu Grand Vita-
ra na trh bolo doposial predanych viac
ako 2,4 miliona vozidiel.

Okrem typu Grand Vitara je mozné uplatnit odpo-
¢et DPH aj pri type Suzuki Splash.

batoziny!

Co robit pri poskodeni, strate alebo oneskorenom
dodani batoZiny?

e kradez batozZiny (vlamanim) okamzZite ohlaste na
najblizsej policajnej stanici,

od policie si vyZiadajte policajny protokol, ze kra-
deZ bola ohlasena,

dbajte, aby policia potvrdila okolnosti kradeze a co
bolo ukradnuté,

ak ddjde ku Skode na batoZine v ubytovacom zaria-

deni, poZiadajte pisomne prevadzkovatela zariade-
nia o nahradu $kody a prevzatie Ziadosti si nechaj-
te potvrdit,

ak ddjde k strate/oneskorenému dodaniu batoZiny

pri doprave, vyZiadajte si u zodpovedného zastup-
cu dopravcu vystavenie zapisu - pri leteckej pre-
prave tzv. PIR,

okolnosti vzniku $kody podla moznosti sfotografuj-
te alebo inak zdokumentuijte,

poSkodend batoZinu alebo jej zvysky uchovajte,

poistnd udalost po navrate ohlaste poistovatelovi.

Cestovné poistenie je mozné uzatvorit telefonicky na
bezplatnej Infolinke 0800 122 222, na vSetkych po-
bo€kach Allianz - SP, u obchodnych zastupcov a onli-
ne na stranke www.allianzsp.sk. az-

www.mot.sk n



Pravna rubrika

Rada advokata

Lekarske potvrdenie pre vodicov;
detské autosedacky

V prédci mi na vybavovanie sluZobnych veci'v rémei Brati-
slavy pridelili auto, ktoré ma v technickom preukaze ozna-
cenie ,,N". Pri beZnej cestnej kontrole ma dopravni poli-
cajti upozornili, Ze pri vedeni tohto auta potrebujem mat’
pri sebe lekérske potvrdenie - vraj im to hovorili na skole-
ni. Nastastie som vyviazol bez pokuty, ale zaznam v karte
vodica vraj budem mat. Ked” som o tom informoval vedu-
ceho, ten mi povedal, Ze Ziadne potvrdenie od lekara ne-
potrebujem, ako to teda viastne je?

Ing. B, Bratislava

Podla zakona o cestnej premavke musia absolvovat le-
karsku prehliadku vSetci vodici, ktori dosiahnu vek 65
rokov (prehliadka sa po prvy raz vykona najskér 2 me-
siace pred dosiahnutim 65 rokov a najneskor 2 mesia-
ce po ich dosiahnuti). Prehliadku treba potom zopako-
vat kazdé 2 roky.

Osobitne - kazdych 5 rokov a po dosiahnuti veku 65
rokov kazdé 2 roky - sa musia podrobovat lekérskej
prehliadke a psychologickému vyS$etreniu vodici, kto-
ri vedd vozidlo s pravom prednostnej jazdy, motorové
vozidlo vyuzivané na zasielatel'stvo a taxisluzbu a na
poskytovanie poStovych sluzieh. Okrem nich sa pravi-
delnym prehliadkam u lekara a psycholdga v patroc-
nych intervaloch nevyhni ani vodiéi, ktori vedi moto-
rové vozidla patriace do niektorej z nasledovnych sku-
pin alebo podskupin:

C- motorové vozidla okrem vozidiel skupiny D (motoro-
vé vozidla na dopravu osdb, ktoré maji okrem mies-
ta pre vodica viac ako osem miest na sedenie)a T
(poI'nohospodarske traktory a lesné traktory, ako aj
iné zvlastne motorové vozidla) a podskupiny D1 (mo-
torové vozidla na dopravu osdb, ktoré maji okrem
miesta pre vodica 9 aZz 16 miest na sedenie), kto-
rych najvacsia pripustna celkova hmotnost presa-
huje 3500 kg;

C+E - jazdné siipravy zloZené z motorového vozidla sku-
piny C a pripojného vozidla, ktorého najvacsia pri-
pustna celkova hmotnost presahuje 750 kg;

D - motorové vozidla na dopravu osdh, ktoré maju
okrem miesta pre vodica viac ako osem miest na
sedenie;

D+E - jazdné sdpravy zlozené z motorového vozidla sku-
piny D a pripojného vozidla, ktorého najvacsia pri-
pustna celkova hmotnost presahuje 750 kg;

C1 - motorové vozidla okrem vozidiel skupinyDaTa
podskupiny D1, ktorych najvacsia pripustna celko-
va hmotnost je 3500 kg az 7500 kg;

C1+E - jazdné stipravy zloZzené z motorového vozidla
podskupiny C1 a pripojného vozidla, ktorého najvac-
Sia pripustna celkova hmotnost presahuje 750 kg;

D1 - motorové vozidla na dopravu osdb, ktoré maji
okrem miesta pre vodica 9 az 16 miest na sedenie;
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D1+E - jazdné stpravy zloZené z motorového vozi-
dla podskupiny D1 a pripojného vozidla, ktorého
najvacsia pripustna celkovd hmotnost presahuje
750 kg a ktoré nie je urcené na dopravu osdh.

Musite teda najskor zistit, do ktorej skupiny patri pred-
metné vozidlo, lebo oznacenie ,N” uZ nie je aktudlne.

Vodici, ktori podla starého zakona o premavke na po-
zemnych komunikéciach neboli povinni absolvovat vy-
Setrenie u psycholdoga a podla nového zékona uZ tito
povinnost majt, musia tak urobit najneskér do 31. ma-
ja 2010. Doklad o zdravotnej a psychickej spdsobilosti
musi mat vodic pri vedeni motorového vozidla vzdy pri
sebe a preukdzat sa nim na vyzvu policajta.

Ked' posudzujdci lekar alebo psycholég pri pravidel-
nej prehliadke zisti, Ze vodic nie je vobec sposobily ale-
bo je len Ciastocne spdsobily viest motorové vozidlo,
oznami to policii v mieste pobytu vodi¢a do 5 pracov-
nych dni odo diia prehliadky. TA méZe obmedzit vodico-
vi vodi¢ské opravnenie tak, aby zodpovedalo jeho zdra-
votnej a psychickej spdsobilosti (napr. len na vedenie
niektorych skupin a podskupin motorovych vozidiel, len
niektorych motorovych vozidiel alebo len motorovych
vozidiel osobitne technicky upravenych). Tomu vodi-
¢ovi, ktory nie je spdsobily viest motorové vozidlo pre
stratu zdravotnej sposobilosti alebo psychickej spdso-
bilosti, sa voditské opravnenie Gplne odoberie. Rozhod-
nutim o odobrati alebo obmedzeni rozsahu vodi€ského
opravnenia sa jeho drZitel'ovi zakazuje viest motorové
vozidlo (resp. motorové vozidlo tej skupiny a podskupi-
ny vodi€ského opravnenia, ktorého rozsah je obmedze-
ny) az do €asu jeho vratenia. Vratit odobraté vodicské
opravnenie alebo obnovit jeho povodny rozsah mozno
len po preskdmani zdravotnej sposobilosti alebo psy-
chickej spdsobilosti a po preskisani odbornej sposo-
bilosti a po spIneni ostatnych podmienok uvedenych
v rozhodnuti o odobrati vodicského opravnenia alebo
obmedzeni rozsahu vodiéského opravnenia. Preskisa-
nie odbornej spdsobilosti spociva v skiiske z predpisov
o cestnej premavke, av$ak vodici, ktori nesmeli viest
motorové vozidlo viac ako 2 roky, sd povinni okrem
skisky z dopravnych predpisov vykonat i skdsku z ve-
denia motorovych vozidiel a z nduky o vozidlach a ich
Gidrzbe (plati pre skupiny C, C+E, D, D+E,T a podskupi-
ny C1, C1+E, D1 a D1+E).

Po névrate z prazdnin u starych rodicov sa mi trojrocny
syn pochvalil, Ze dedko ho vozil v autosedacke pripevne-
nej na prednom sedadle. Svokor mi to naozaj potvrdil,
vraj mu Ziadny predpis nezakazuje vozit' dieta na sedadle
spolujazdca, ked' je riadne pripdtané v sedacke. Nechce
sa mi to verit, ved’ predné sedadlo je azda najnebezpec-
neysie miesto v aute.

Téria L.

Star$i motoristi si
moZno spoment, Ze
do konca roku 1989
platil zakaz prepravy
na sedadle vedla vodi-
¢a pre deti mladsie ako 12 rokov. Od 1. januara 1990,
kedy vstupila do platnosti vyhlaska ¢. 99/1989 Zb., sa
zakaz prepravy na prednom sedadle rozs$iril i na osoby
nizsie ako 1,5 metra. Takato tprava bola nasledne pre-
vzata i do zakona ¢. 315/1996 Z. z. o premavke na po-
zemnych komunikaciach, ktory v § 43 stanovil, Ze oso-
ba mladSia ako 12 rokov a osoba s telesnou vyskou
mensou ako 150 cm sa nesmie prepravovat na sedadle
vedla vodica. Zakon zarovef zaviedol i vynimku z tejto
zasady pre tych, ktori pouZili schvaleny a pre nich urce-
ny bezpecnostny systém. Platilo vsak, Ze ked" bolo au-
to vybavené bezpecnostnym systémom aj na inych se-
dadlach, museli byt tieto pouzité prednostne.

V sicasnosti uz vyslovny zakaz prepravy deti na pred-
nom sedadle naozaj nendjdete ani v cestnom zakone
¢. 8/2009 Z. z., ani v nariadeni vlady ¢. 554,/2006 Z.
z., upravujicom povinné pouZivanie bezpecnostnych
pasov a detskych autosedaciek. V nariadeni vlady sa
v slvislosti s umiestnenim autosedatiek vo vozidle
uvadza, Ze ak sa na sedadle vozidla vybavenom bez-
pecnostnym pasom prepravuje dieta s vySkou menSou
ako 150 cm, musi byt toto sedadlo vybavené detskym
zadrZiavacim zariadenim - detskou sedackou alebo se-
dakom. Detska sedacka nesmie byt obratena dozadu
na sedadle, ktoré je chranené ¢elnym bezpecnostnym
vankusom, ak nebol vankds vyradeny z Cinnosti ale-
bo nebol automaticky deaktivovany. V pripade, Ze st
na zadnych sedadlach dve detské autosedacky a tretia
sa uz na zadné sedadla nezmesti, mdZeme dieta, ktoré
ma aspon 3 roky, pripitat na zadnom sedadle bezpec-
nostnym pasom. Za rovnakych podmienok v§ak nemoz-
no tretie dieta prevazat na prednych sedadlach. Dieta
trojrocné a starsie mozeme prepravovat v aute bez au-
tosedacky iba vtedy, ak jazdime v obci, dieta sedi na
zadnom sedadle a je pripitané bezpecnostnym pasom.

Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke priamo ne-
vylu€uje prepravu deti na prednom sedadle. Dotitate
sa v fiom, Ze v osobnom motorovom vozidle sa smi na
miestach na to vyhradenych prepravovat osoby len do
pripustnej uZitotnej hmotnosti vozidla, pritom pocet
prepravovanych osdb nesmie byt vacsi, ako je pocet
miest uvedenych v osved€eni o evidencii alebo v tech-
nickom osvedéeni vozidla.

Ako ¢lensky $tat Eurdpskej Ginie sme v tejto oblasti pre-
brali do nasho pravneho poriadku viacero smernic, pod-
I'a ktorych postupuju i vyrobcovia motorovych vozidiel.
Kazdy motorista by si preto mal preStudovat navod
na obsluhu svojho vozidla, najma ¢ast o bezpecnosti
deti vo vozidle. Sicastou navodu je v zmysle smernic



EU tabul'ka o umiestneni detskych sedatiek - rozdele-
nych podl'a hmotnostnych kategérii deti - na jednotli-
vych sedadlach v aute. Dozviete sa z nej, ktoré miesto
je a ktoré nie je vhodné na umiestnenie detskej sedac-
ky. U niektorych typov vozidiel som sa v ndvodoch
stretla s tym, Ze predné sedadlo spolujazdca oznacujd
ako vhodné na umiestnenie vSetkych typov detskych
sedaciek, v navode na obsluhu inych vozidiel je zase
predné sedadlo oznacené ako nevhodné na umiestnenie

akejkol'vek detskej sedacky okrem tzv. ,vajicka” pre
najmenSie deti, otoceného proti smeru jazdy. Jedno-
znacne treba dodrZiavat pokyny vyrobcu vozidla a
umiestfovat sedacku na vhodné sedadlo.

Nezabudnite pritom, Ze okrem platnych predpisov exis-
tujd i Statistiky nehodovosti, ktoré jednoznacne preuka-
zali, Ze z hl'adiska bezpecnosti deti je vhodnejSie prepra-
vovat ich v autosedacke upevnenej na zadnom sedadle.

Ponuka sluzieb

V niektorych navodoch na obsluhu vozidla vyrobcovia
odpordcaji, aby sa sedacka umiestnila na zadné seda-
dlo za sedadlom spolujazdca kvdli bezpecnosti dieta-
ta pri vystupovani z auta. Ak vam v tom teda nebra-
nia vazne ddvody, vozte deti pripdtané vo vhodnej au-
tosedacke, riadne upevnenej na zadnom sedadle auta.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA

A |_ LlA N Z — S P OBMEDZILA RASTUCI POCET POKUSOV O POISTOVACI PODVOD

V prvom polroku 2009 presetrili odbornici z Allianz -
Slovenskej poistovne 376 podozrivych poistnych uda-
losti, ktoré sa tykali poistenia majetku. Na tychto Sko-
dovych udalostiach bolo predpokladané plnenie vo vys-
ke 1247 960 eur. Z nich bolo 14 z oblasti poistenia
podnikatel'ov a 126 z oblasti poistenia sikromného ma-
jetku, 73 z havarijného poistenia motorovych vozidiel,
113 2 PZP a 11 z cestovného poistenia. Na zaklade pre-
Setrenia tychto podozrivych §kod sa podarilo zachra-
nit finanént ciastku prevySujicu sumu 458-tisic eur.
V porovnani s rovnakym obdobim v roku 2008 celkovy
pocet pokusov o poistovacie podvody nenarastol. Mier-
ny narast bol zaznamenany iba v oblasti poistenia ma-
jetku. V prvom polroku 2008 presetrila poistovia cel-
kove 381 podozrivych poistnych udalosti, ktoré sa ty-
kali Skodovych udalosti v oblasti nezivotného poiste-
nia. Na tychto Skodovych udalostiach bolo predpokla-
dané (pozadované) plnenie v hodnote 2 131 517 eur. Z
nich bolo 69 z havarijného poistenia motorovych vozi-
diel, 165 z PZP, 6 z cestovného poistenia, 26 z oblas-
ti poistenia podnikatel'ov a 113 z oblasti poistenia stik-
romného majetku. Na zaklade presetrenia tychto po-
dozrivych $kod sa podarilo zachranit financni ciastku
prevysujicu sumu 555-tisic eur.

Vacsi vyskyt pokusov o poistovacie podvody v
oblasti poistenia majetku sme predpokladali, a preto

RENAULT A

Spoloénost RENAULT Slovensko, s r.o. od 16. jdna
2009 ponika svoje automobily v kategérii N1 s moz-
nostou odpoctu DPH bez deliacej mreZe. Renault a Da-
cia st tak okrem Skody zatial jedinymi znatkami na
slovenskom trhu, ktoré pondkaji svojim zakaznikom
vyhodu vyuZitia celkového priestoru a GZitkovej hod-
noty automobilu (patri medzi ne aj Renault Mégane
Grandtour na obr.) . Automobily Renault a Dacia s moz-
nym odpoétom DPH:

Vyhody europskej homologizacie

Auto bez mreZe, teda bez vnitorného obmedzenia
priestoru - umoZnenie prevozu dlh$ich predmetov, viac
variability v interiéri, auta si takto vyrobené uz vo fab-
rike, odpadajt teda lokalne tpravy - auto je okamzi-
te po dodani pripravené na odovzdanie klientovi. Re-
nault ma na Slovensku 2 typy schvalenia N1 - narodné

sme sa snazili vykonat preventivne opatrenia na ob-
medzenie podmienok na spachanie poistovacieho pod-
vodu. Tiez co najpresnejsie indikujeme skutocnosti, kto-
ré svedcia o pokuse spachat poistovaci podvod. Usu-
dzujeme, Ze sicasny stav je vysledkom spominanych
opatreni, aj ked nadalej ocakavame mierny narast po-
kusov o poistovacie podvody v tejto oblasti. V sicas-
nosti viak pracujeme na hibkovej analyze pritin a pod-
mienok pachania podvodov a predpokladame, Ze na ti-
to situaciu budeme pripraveni. Taktiez by som chcel
upozornit na skutocnost Ze vyssie uvedené Statistiky
hovoria o poistnych udalostiach, v ktorych bolo podo-
zrenie indikované do tej miery, Ze Specialisti museli vy-
konat konkrétne ikony smerujice k potvrdeniu alebo
vyvrateniu podozrenia. Za 1. polrok 2009 sa nasi pra-
covnici zaoberali viac ako 3600 Skodovymi udalosta-
mi, v ktorych sa vyskytlo ¢o i len nepatrené podozre-
nie, ze by mohlo ist o poistovaci podvod. Tieto Gkony,
samozrejme vykonavame tak, aby to nemalo nepriaz-
nivy vplyv na opravnené naroky nasich klientov, “ po-
vedal pan Vojtech Kosik z Oddelenia kontroly a Speci-
alnych Cinnosti Allianz - Slovenskej poistovne.

V ramci poistenia podnikatelov ide najcastejSie o
pokusy o poistovaci podvod v sivislosti s uplatnenim
si nahrady Skody, ktora vznikla na majetku podnikatela
z iného poistenia, najma z poistenia zodpovednosti za

sposobend Skodu. Pri takomto druhu poistenia sa naj-
castejsie vyskytuju podvody, ktorych podstatou je ma-
nipulacia s datumom vzniku $kody, s ddtumom G¢innos-
ti poistnej zmluvy alebo s identitou osoby, ktord je za
Skodu zodpovedna. ,Najcastejsi spdsob pachania pod-
vodu, ktory sa opakoval pri poisteni majetku podnika-
tela je ten, Ze ak ma podnikatel poistend iba cast stro-
jového zariadenia proti poskodeniu a vznikne mu $ko-
da na nepoistenom zariadeni, snazi sa zamenit identi-
tu poskodeného zariadenia s identitou poisteného za-
riadenia. Tento spdsob je vel'mi 'ahké odhalit, ale na-
priek tomu sa o to niektori podnikatelia opakovane po-
kasaja,” dodal Vojtech Kosik.

Z oblasti poistenia sikromného majetku st najcas-
tejSie podvody navySovania skutoéne sposobenej Sko-
dy a vynaloZenych nakladov na odstranenie nasledkov
Skodovych udalosti, manipulacie s casom, miestom a
pricinami vzniku Skody alebo G¢innosti poistnej zmlu-
vy. Trend sposobov pachania podvodov sa v tejto ob-
lasti nemeni a je priamo zavisly od druhu poistenia, od
okolnosti ,vzniku” Skody a rozsahu jej nasledkov.

| ked st rozdiely medzi regiénmi minimalne, naj-
viac pokusov o poistovaci podvod zaznamenala pois-
tovia v bratislavskom, nitrianskom a banskobystric-
kom regiéne. KoSicky region je v tomto na poslednom
mieste. -az-

DAC|A S ODPOCTOM DPH BEZ MREZE

SEGMENT MODEL CENA V EUR BEZ DPH OD
! Clio Grandtour 7975 €
M Novy Mégane 5dv. 10328 €

Novy Mégane Grandtour 11084 €
Novy Scénic 12261 €
Novy Grand Scénic 5 estny 12765 €
M Koleos * 17218 €
Laguna Grandtour ** 17891 €
Espace * 19319€
Lc Kangoo Storia 8143 €
Nové Kangoo 11336 €
Trafic Combi Van 17790 €
Master Combi Van 19990 €
D Logan MCV 5 miestny 6714 €
* - narodné schvalenie N1

**_od 1. jila 2009

(povinnost mreZe a bezpecnostnych fdlii) a eurdpske.
Eurdpska homologizacia podl'a ES 2007/46 umoziu-
je typové schvalenie vozidiel N1 (aj vychadzajtcich z
osobnych), tzn. s moznostou odpoctu DPH bez doteraz
potrebnej prestavby N1 (montaz mreZe, bezpecnostné
folie na oknach).

Ako je mozné rozoznat europsku a lokalnu
homologizaciu?
Podla Stitka vyrobcu - na $titku sa objavi namiesto
narodného ¢isla schvalenia (napr. Dacia Logan
MCV 27MD R-01067) cislo eurépskeho schvélenia
(e2*2007/46*0030). Homologizacny Stitok je lepeny
na karosériu auta a cislo eurdpskeho schvalenia je za-
pisané v technickom preukaze.

.rt.
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Z domova, zo sveta

FOR D - 2. NAJPREDAVANEJSIA EUROPSKA ZNACKA

Narodné Srotovacie programy v Eurépe pomohli pod-
porit slaby trh a najsilnejSia ponuka Fordu, aki kedy
mal, drzi znacku na druhej priecke najpredavanejsich
automobilovych znatiek v Eurdpe. Statistika predaja
za prvy polrok spoloénosti Ford of Europe bola Gspes-
na - zaznamenala v jani medzirocny rast objemu pre-

daja 0 2300 vozidiel, resp. o 1,6 %. Celkovo Ford v ji-

ni predal 142 700 novych automobilov na svojich 19

hlavnych eurdpskych trhoch. Toto bol prvy medzi-
rocny narast predaja od minulého decembra. Najpre-
davanej$imi typmi vozidiel Ford v jini (na trhoch Eu-

ro 19) boli Fiesta - na snimke - (43 700), Focus (31
100) a Mondeo (13 600). Tieto boli najpredavanejsie aj

kumulativne v prvom polroku 2009, Fiesta 235 000,
Focus 154 200 a Mondeo 60 300 vozidiel na trhoch
Euro 19. Novinky Ford of Europe pokracuju zlepSenim
objemu predaja, ktory Ford v jiini zaznamenal aj na dal-
Sich trhoch, vratane fll'ny, USA a Kanady, kde znovu zis-
kal poziciu trhového lidra po 50-tich rokoch.

.Nasi zakaznici nad'alej prejavuji svoju doveru
znacke Ford ako spolocnosti a nasim vozidlam. Chcem
sa im podakovat za ich podporu a chcem, aby vedeli,
ze cielom vSetkych tu vo Forde je zabezpedit, aby sme
nad‘alej pontikali skvelé nové produkty, ktoré si nasi
zakaznici zasldzia”, povedal Ingvar Sviggum, vicepre-
zident marketing, sales & service, Ford of Europe.

(Euro 19 : Rakisko, Belgicko, Vel'’ka Britania, Ces-
ka republika, Dansko, Finsko, Francizsko, Nemec-
ko, Grécko, Mad‘arsko, frsko, Taliansko, Holandsko,
Nérsko, Pol'sko, Portugalsko, §panie|sku, Svédsko,
évajﬁiarsko.) fd-

Srotovné zachranuje zivoty

I\_/ykonneJS| Smart fortwo cdi

Vyrazne vykonnnejsi, no rovnako Gsporny a ekologic-
kejsi ako doteraz vstupuje smart fortwo cdi do modelo-
vého roku 2010. Odteraz poskytuje jeho moderny troj-
valcovy vznetovy motor o 21 percent vacsi vykon (40
kW) a o 18 percent vacsi maximalny kratiaci moment
(130 Nm). Tato silova kira citelne zlepSuje tempera-
ment kultového dvojmiestneho vozidla, nijako vsak ne-
ovplyvnuje jeho prikladnd spotrebu. Aj nadalej mu na
100 kilometrov postatuje 3,4 litra nafty. S emisiou CO,
na trovni 88 g/km dokazuje aj nadalej svoju splckovu

poziciu Sampiéna CO,. Okrem toho, od modelového ro-
ku 2010 vsetky vananty smart fortwo, vratane verzii
BRABUS, spifiajii prisne hraniéné hodnoty emisii nor-
my EU 5.VSetky varianty smart fortwo modelového ro-
ku 2010 uZ mozZno objednavat. Ceny zazihovych mode-
lov ostavaji nezmenené. Smart fortwo cdi s vykonom
40 kW ako kupé v linii vybavy pure bude stat 11 790
eur (vratane DPH).

.st.

Chevrolet Volt: odakavana spotreba
v meste 1,2 litra na 100 km
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Z domova

/avedenie a certifikacia

integrovaného systému manazérstva v spolocnosti Motor-Car Bratislava, spol. s . o.

Hlavnym predmetom podnikania spolo¢nosti Motor-Car Bratislava je nakup a predaj vozidiel znacky
Mercedes-Benz, Chrysler, Jeep, Dodge a Smart, prenajom vozidiel a opravy ako osobnych, tak i nakladnych
motorovych vozidiel, vratane predaja nahradnych dielcov. ,,Vedenie spoloCnosti sa v minulosti rozhodlo za-
viest’ integrovany systém manaZérstva kvality, Zivotného prostredia a bezpecnosti a ochrany zdravia pri pra-
ci podPa noriem ISO 9001:2008, ISO 14001:2004 a OHSAS 18001:2007, hovori vykonny riaditel’ spoloCnosti

Motot-Car Group, pan Ing. Jalius Sabo.

A

.Zakladné kamene politiky spolognosti Motor-Car Bra-
tislava, spol. s r.o. tvori nasa Vizia a Misia, dohodnu-
té a prijaté zavazky voci nasim zainteresovanym sku-
pindm, nase vSeobecne uzndvané podnikové hodnoty
a zakladné principy podnikovej politiky:

Chceme nadchynat zakaznikov

Chceme vyuZivat Spickové technoldgie

Chceme spokojnych a motivovanych
spolupracovnikov

Chceme efektivnu a interaktivnu komunikaciu
Chceme udrziavat Gspesné partnerstva

Chceme byt spolocensky zodpovedni

Chceme byt stéle lepSi

Chceme mat zodpovedny manaZzment

Zavedenie integrovaného systému v praxi v§ak ne-

znamena automatické zlepSenie pracovnych procesov

a produktov s nulovou chybovostou, alebo odstrane-

nie problémov, s ktorymi spoloénost zépasi. Zavede-

nie systému je dlhodoby a neustale rozvijajdci a zlep-

Sujlci sa proces, ktorého koneénymi vysledkami su:

e konkurenéna vyhoda na trhu,

e znizovanie celkovych nakladov,

e zvySenie hodnoty firmy,

e redukcia moznych rizik,

e zohladnenie zaujmov zakaznikov, majitelov,
zamestnancov, partnerov a celej zainteresova-
nej verejnosti

e kontinualny rast kvality naSich produktov

a sluzieb, zvySovanie bezpecnosti prace na
naSich pracoviskach, prevencia zne€istovania,
ochrana Zivotného prostredia a zvySovanie
hygieny na pracoviskach.

Prvoradymi cielmi zavedeného a plne funkéného integ-
rovaného systému manazérstva st spokojnost zakazni-
ka, zamestnancov, majitelov a vzajomne vyhodné vzta-
hy s okolim (dodavatelia, investori, sponzori, organy
Statnej spravy, ostatné verejno-pravne institdcie a Si-
roka verejnost).

Pri zavedeni integrovaného systému manazérstva
kvality, Zivotného prostredia a bezpecnosti a ochra-
ny zdravia pri praci podla noriem 1SO 9001:2008,
1S0 14001:2004 a OHSAS 18001:2007 sme spolupra-
covali s renomovanou konzultacnou spolocnostou EQS
Consult, s.r.o., ktora nas ddasledne viedla celym proce-
som pripravy a zavedenia integrovaného systému.

Do procesu zavedenia a certifikacie integrované-
ho systému manazérstva kvality, Zivotného prostredia
a bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci podla noriem
1S0 9001:2008, IS0 14001:2004 a OHSAS 18001:2007
boli zahrnuti aj nasi partneri v ramci predajnej siete au-
tomobilov (Motor - Car Nitra, s. r. 0., Motor-Car Tren-
¢in, s. r. 0., Motor-Car Trnava, s. r. 0., Motor - Car Nové
Zamky, s.r. 0., MOTOR-CAR AC, a. s., Motor-Car Poprad,
spol. sr. 0., Motor-Car Presov, s. 1. 0., MOTOR-CAR Kosice
s.T. 0., Motor-Car Banska Bystrica, spol. s 1. 0., Motor-Car
Zvolen s.r. 0., Motor-Car Dunajska Luzna, s. r. 0., Motor -
Car Podbrezovass. r. 0., KIA Bratislava s. r. 0.).

Mozeme skonStatovat, Ze tento narocny (ako na
tas, tak aj na ludi) proces u nas Gspesne prebehol. Vy-
sledkom nasho snazenia bol kladny vysledok certifikac-
ného auditu, ktory prebehol v jini 2009 a ktory u nas
vykonala Siroko uznavana certifikacna spoloénost SGS

=
T ]

Slovakia, spol. s r.0., ¢len skupiny SGS, ktora je vedd-
cou in$pekénou, skisobnou a certifikaénou spoloénos-
fou vo svete. Uznanie vysledku naSej snahy pri zave-
deni integrovaného systému nas mimoriadne tesi.

Vd'aka tomu sme sa zaradili medzi organiza-
cie, ktoré maja cielene a komplexne riadeny systém
- to znamena od vstupov, cez ich transforméciu v jed-
notlivych procesoch, aZ po dodanie naSich produk-
tov konkrétnym spotrebitelom, a to vSetko v zmys-
le medzindrodnych Standardov, platnej legislativy
v oblasti Zivotného prostredia a bezpecnosti a ochra-
ny zdravia pri praci. Dal$im, e$te naroénej$im kro-
kom bude udrZzanie si tychto certifikatov v ram-
ci pravidelnych dohl'adovych auditov. V zaujme to-
ho manaZment spolonosti overuje efektivitu pre-
vadzky a systémov spoloénosti prostrednictvom
ich pravidelného hodnotenia na drovni manaimentu
a zarutuje, Ze stanovené ciele podniku st dosahova-
né v stlade s politikou integrovaného systému mana-
Zérstva kvality, Zivotného prostredia a bezpecnosti
a ochrany zdravia pri praci.

Je potrebné ale mat na pamati, e mat certifiko-
vany systém samo o sebe nestaci. Vybudovany systém
je potrebné udrziavat a v siasnom obdobi hlavne pri-
spdsobovat novym podmienkam tak, aby sme dosiah-
li €o najlepsSie vysledky a vyuZitie zdrojov pri €o najniz-
Sich nakladoch

Na uskutocnenie naSich zavazkov a zamerov je
vSak potrebna aktivna Géast vSetkych zamestnancov,
podpora vedenia spoloénosti a vzajomne vyhodna spo-
lupraca so zakaznikmi a dodavatel'mi.

Plnenie nasich zavazkov, uvedomenie si zodpoved-
nosti za svoju tinnost a znalost zakladnych principov
zavedenia progresivneho integrovaného systému ma-
nazérstva je neoddelitelnou siéastou nasej kazdoden-
nej prace,” povedal pan Sabo.

-meg-

Rozmiestnenie predajnych miest automobilov spolocnosti Motor-Car Grup a jef partnerov na Slovensku
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SKODA SUPERB HAO RUI NA CINSKY TRH

,Cina sa stala jednym z nasich kiiéovych trhov v ramci globalnej straté-
gie spoloénosti Skoda Auto a hra vyznamnii rolu v budicom rozvoji znagky.
Predstavenie modelu Superb Hao Rui je preto délezitym krokom v expanzii
na tomto dynamickom trhu. Do konca jtila tohto roka sa nam podarilo dodat
¢inskym zakaznikom viac ako 56 000 vozidiel. To predstavuje 52,7-percent-
ny narast v porovnani s rovnakym obdobim minulého roka. Nasou stratégiou
je uviest kazdy rok na ¢insky trh jeden novy typ,” uviedol Reinhard Jung,
predseda predstavenstva Skoda Auto. Skoda Auto dodava automobily svo-
jim ¢inskym zakaznikom prostrednictvom siete, ktora zahfiia viac ako 200
obchodnikov. Auta sa vyrabajt v partnerskom zavode Shanghai Volkswa-
gen. Okrem typu Skoda Superb vyraba a predava spoloénost Skoda Auto v
Cine uZ aj typy Octavia Ming Rui a Fabia Jing Rui.

Superb Hao Rui bude ¢inskym zakaznikom k dispozicii v Styroch vy-
bavovych variantoch - Classic, Comfort, Comfort+ a Elegance. Budi k dis-
pozicii s agregatmi 1.4 TSI, 1.8 TSI a 2.0 TSI. 0d eurdpskych sa cinska ver-
Skodu Superb pod nézvom Hao Rui uviedli na éinsky trh. Skoda Auto zagala v Ci-  zia Ii$i v ponuke palety farieb, motorizécii a predovietkym vel'korysou chrémo-
ne s vyrobou svojej vlajkovej lode 11. jina tohto roka. Cinskej verejnosti Superb  vou dekoraciou vozidla.
oficialne predstavili 20. aprila 2009 na autosaldne v Sanghaji. -Sa-

Lexus predstavi koncept nového
kompaktného modelu

Automobilka Toyota uviedla na trh svoje prvé luxusné automobily pod znackou Le-
xus v roku 1989. Lexus dnes zostava prvym a stcasne aj jedinym svetovym vy-
robcom luxusnych vozidiel, ktory poniika uceleny rad vykonnych plne hybridnych
modelov, ktoré sa skladaji z RX 450h, prvého hybridného SUV na svete; GS 450h,
vykonného hybridného sedanu a vlajkovej lodi LS 600h, hybridnej limuziny so sta-
lym pohonom vSetkych kolies. Rastdcu obltibenost hybridnych modelov Lexus aj
v SR dokazuje aj ich rastiici podiel na celkovych predajoch znacky - 55 % v roku
2008 oproti 40 % v roku 2007. Lexus chce v tomto trende pokracovat. V polovi-
ci leta zverejnil prvd oficidlnu $kicu konceptu nového automobilu, ktory bude mat
premiéru tento mesiac na autosaldne vo Frankfurte. Radom tplne novych technic-

kych rieSeni a origindlnym dizajnom chce Lexus rozvirit vody aj v segmente prémi-
ovych kompaktnych automobilov. -Is-

NosiC bicyklov FlexFix aj pre novu Astru
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Zo sveta

Ibiza ECOMOTIVE - len 2,9 |/100 km

SEAT Ibiza ECOMOTIVE je nepochybne najekologic-
kej$i model svojej triedy, coho dokazom je aj jej neu-
veritelna efektivnost. Na prekonanie 1562 km spot-

rebovala len jednu nadrz, ¢o predstavuje spotrebu
paliva na trovni len 2,9 1/100 km. Tento vynikajici
vykon predviedol Rakisan Gerhard Plattner, ktory je
dobre znamym Sampidnom v testoch zameranych na
ispornost spotreby paliva. Gerhard Plattner vyrazil z
Martorellu nedaleko Barcelony v pondelok 27. aprila
kratko potom, ako bola kapota a veko palivovej nadr-
Ze zapecatené. Test sa konal pod dohl'adom IPMC (In-
ternational Police Motor Corporation) a naplanovana
bola jazda z juhu na sever po verejnych cestach v pri-
meranom tempe. Plattner presiel Ibizou ECOMOTIVE
cez Perpignan, Avignon, Lyon, Mulhouse, Freiburg,

/mija ostava

Frankfurt aZ do Gottingenu. Na niektorych tsekoch
v Spanielsku a Francizsku dosiahol Plattner rych-
lost 110 km/h. Ked' triumfalne vstdpil do Frankfur-
tu, SEAT Ibiza ECOMOTIVE dosiahol svetovy rekord
v spotrebe paliva vo svojej kategorii, Plattner v§ak
eSte mal palivo a rozhodol sa pokracovat. Zastavil
sa az v Gottingene, kde zastupca IPMC odpecatil pa-
livovd nadrz a naplnil rovnakym objemom paliva s
akym Ibiza ECOMOTIVE opastala Martorell (45,53 1).

SEAT Ibiza ECOMOTIVE je najekologickejsim
modelom Spanielskej automobilky, ma normovani
spotrebu paliva v kombinovane] prevadzke len 3,7
17100 km a emisie CO, len 98 g/km. Optimalizo-
vana aerodynamika, zmensenie hmotnosti a dalSie
modifikacie motora 1.4 TDI (59 kW) umoznili Ibize

7
ECOMOTIVE dosahovat takéto vyborné vysledky.

Model Ibiza ECOMOTIVE je v 5-dverovom vyhotove-
ni vybavena aj klimatizaciou.

Americké automobilové koncerny sa v ramci re-
Strukturalizacie, nevyhnutnej na ich prezitie,
.Zbavuji” tych ,najsmadnejsich” modelov, kto-
ré sa takpovediac vystatovali vel'kymi vykon-
mi a tym aj vel'’kou spotrebou paliva. Napriklad
koncern Chrysler chcel predat pripadnému zau-
jemcovi vyrobné prava na vyrobu svojho $por-
tového typu Dodge Viper (zmija). Nedavno vsak
Chrysler oznamil, Ze legendarny $portovy au-
tomobil bude nadalej vyrabat vo vlastnom za-
vode. Pripomeiime, Ze Viper bol ako koncep¢-
ny automobil predstaveny na detroitskom au-
tosaldne v roku 1989 a rozhodnutie o jeho sé-
riovej vyrobe padlo v maji 1990. Vyroba séri-
ovej ,zmije” zacala v maji 1992. V roku 2008

uviedla automobilka Dodge na trh Stvrti gene-
raciu vozidla, oznaceného Viper SRT10. Na jeho
pohon sluzi 8,4-litrovy(!) vidlicovy hlinikovy
desatvalec, ktorého maximalny vykon je 450
kW. Viper zrychli z 0 na 60 mil za hodinu (96
km/h) za necelych Sest sekind a za priblizne
13 sekiind dokaze zrychlit na 160 km/h a opat
zastavit. Doteraz bolo vyrobenych viac ako 25
000 sportovych vozidiel Dodge Viper. Model Vi-
per SRT10 ACR so $pecialne upravenym $por-
tovym podvozkom absolvoval koncom minulé-
ho roka jeden okruh v Niirburgringu (20,8 km)
za 7 min. 22 s, ¢im vytvoril rekord pre sériovo
vyrabané vozidla.

(RM)

Hyundai na fore OECD siadal o podporu zelengj

automobilovej revolucie
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Vyskisali sme
Renault Mégane Grandtour 1.9 dCi
Dynamique
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Renault Mégane Grandtour

Minuly rok v lete Renault uviedol na trh novu generaciu typu Mégane. Po pit’dverovom hatchbacku, o kto-
rom sme pisali v majovom c¢isle, sme mali moZnost’ vyskusat’ niekol’ko d’al§ich modelov. Medzi nimi aj kombi,
ktoré v Renaulte oznacuju slovom Grandtour, pohafiané 1,9 litrovym vznetovym motorom s vykonom 96 kW.

Prednd ¢ast vozidla je rovnakd ako pri hatchbacku ,
kombi ma odli$ne tvarované ukonenie vozidla a 0 62
milimetrov dIhS§i razvor naprav ( 2703 mm). Aj pred-
na cast interiéru je v hlavnych rysoch rovnaka, od-
liSnosti sd dané len rozdielnou Groviiou vybavy. Kym
v hatchbacku bol zakladny stupen Expression, v
kombi vy$§i Dynamique, obsahujdci okrem iného na-
vigatny systém, vdaka comu v strede hornej casti

pristrojovej dosky pribudol dalsi displej a na stredovom
podlahovom tuneli pred prednymi sedadlami ovladaci
Jjoyctick”. Na ovladanie audio ststavy, ¢i navigacie po-
mocou neho si mozno vel'mi rychlo zvyknat.

Predné sedadla rozmermi aj tvarovanim sd na
Standardnej Grovni konkurenénych vozidiel nizsej stred-
nej triedy. Sedadlo vodica je prestavitelné aj vyskovo.
Zadné sedadla maju sedaciu ¢ast 370 milimetrov nad

podlahou, to zahezpecuje dobri oporu stehien cestuji-
cim s vySkou do 180 milimetrov, mohli byt o par centi-
metrov dlhSie. Zadné sedadIa s priecne delené v pome-
re 60/40, kym sii nesklopené je za nimi objem pre ba-
tozinu 491 litrov, po ich sklopeni vzrastie na 1493 lit-
rov. Dno batoZinového priestoru pri nesklopenych se-
dadlach je dIhé 850 milimetrov, Siroké medzi podbehmi
kolies 1100 milimetrov. Po sklopeni sedadiel je dlozna
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plocha diha 1580 milimetrov. Pod vyklopnou podlahou
batoZinového priestoru si schranky s objemom 33 lit-
rov. Sklopit mozno aj operadlo sedadla vedla vodica,
£o umozni prevézat aj predmety s dizkou 2,7 m. Nakla-
danie ulahéuje tzv. nakladacia hrana, ktora je nad vo-
zovkou len 560 milimetrov a je v jednej rovine s dnom
batoZinového priestoru. Vznetovy 1.9 litrovy motor s
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¢ut, pracuje kultivovane a s malou spotrebou. Vyrobca
uvadza spotrebu 5,1 litrov nafty na 100 km v kom-
binovanej prevadzke. Nam vysla vysledna spotreba
5,51/100 km.

Renaul Mégane Grandtour 1.9 dCi (96 kW) Dyna-
mique ma podla cennika zakladnt cenu 19 290 eur.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme
Renault Mégane Grandtour 1.9 dCi
Dynamique

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,8-ventilovy prepliany vznetovy, ventilo-

vy rozvod OHC, vstrekovaci systém common rail, kom-
presny pomer 16,6:1, zdvihovy objem 1870 cm®, najvac-
$i vykon 96 kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment 300
Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych priecnych ramendach, prieény skrutny
stabiliztor, zadnd vlecena ndprava s pruzne skrutnou
prieckou, vinuté pruziny, koticoveé brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi koticémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s elek-
trickym posiliovatom, stopovy priemer otacania 11 m,
pneumatiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4559/1804/1507
mm, rdzvor ndprav 2703 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1543/1547 mm, pohotovostna/celkovéd hmot-
nost 1441/1871 kg, objem batoZinového priestoru
491/1493 1, objem palivovej nddrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,5's, spotreba nafty v

mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,2/4,5/5,1

1/100 km, [I[]Z 134 g/km.
www.mot.sk m



Vyskisali sme
Renault Mégane Coupé 1.5 dCi
(78 kW) Expression

Atraktivny model

Trojdverovy hatchback je z rodiny Mégane vzhPadovo najatraktivnej-
§i, azda preto je v ponuke Renaultu uvadzany ako Mégane Coupé. Vy-
skusali sme model pohanany osved¢enym 1,5 litrovym vznetovym mo-
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torom, tentoraz vyladenym na najvicsi vykon 78 kW.

Tento model je 0 50 milimetrov nizsi ako patdverovy
hatchback . ZniZenie karosérie prispelo k Sportovejsie-
mu vzhladu tejto verzie, ale doplacaji na to cestujici
na zadnych sedadlach. Nemajd volny priestor nad hla-
vami. Aj dalSie efektné prvky v tvarovani karosérie -
vyrazny spojler nad zadnym oknom, linia strechy efekt-
ne prechadzajiica do veka batoZinového priestoru ¢i Gz
ke zadné bocné okienka majui aj menej priaznivy efekt
- zhorsenie vyhladu za vozidlo z miesta vodica. Predna
tast interiéru je rovnaka ako v patdverovej verzii ale-
bo v kombi. Nastupovanie na predné sedadla je bez-
problémové, Siroké dvere, jednoducho sklopné opera-
dla prednych sedadiel a ich posunutie dopredu jednym
pohybom prili§ nekomplikuje ani nastupovanie na dru-
hy rad sedadiel. Podvozok je v porovnanim s patdvero-
vym hatchbackom zniZeny o 12 milimetrov, zavesy ko-
lies majii tuhsie pruZiny aj tuhsie priecne stabilizatory,
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takZe aj prudSie zmeny smeru ,kupé” zvlada suverén-
nejSie ako hatchback alebo kombi.

Zakladny objem batoZinového priestoru je 344 lit-
rov, po sklopeni zadnych sedadiel vzrastie na 991 lit-
rov. Ma vSak vysoko umiestnent ,nakladaciu hranu”,
takZe manipuldcia s batoZinou nie je aZ taka jednodu-
cha ako napriklad pri kombi.

Vznetovy motor 1.5 dCi je zasldZene pychou Re-
naultu. Je mimoriadne vydareny a pouZiva sa vo via-
cerych modeloch, a to nielen znacky Reanault. Vykon
78 kW, ktory poskytoval v tomto vozidle, staci na za-
bezpecenie priemernej drovne dynamiky, vyjadrenej
napriklad schopnostou zrychlovat vozidlo z 0 na 100
km/hza 10,9 s.

Renault Mégane Coupé 1.5 dCi (78 kW) Expression
stoji 17 490 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,8-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilo-

vy rozvod OHC, vstrekovaci systém common rail, kom-
presny pomer 15,2:1, zdvihovy objem 1461 ¢cm?, najvac-
$ivykan 78 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 240
Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Karoséria: 3-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4299/1804/1423
mm, rdzvor ndprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1546/1547 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1280/1755 kg, objem batoZinového priestoru 344/991
|, objem palivovej nddrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/komb. prevédzke 5,5/4/4,5
1/100 km, CO, 120 g/km.




,Superlahka” Mazda MX-b

Japonska automobilka Mazda vyréaba uz
dvadsat rokov malé roadstery MX-5, kto-
ré sa na americkom trhu predavaja s do-
plnkovym oznacenim Miata. Uvedenie
tohto vozidla na trh v roku 1989 zname-
nalo renesanciu klasického dvojmiestne-
ho roadstera s vpredu umiestnenym mo-
torom, pohanajicim zadné kolesa. Pri
prilezitosti 20. vyrocia typu MX-5 pred-
stavi Mazda na bliziacom sa frankfurt-
skom autosaldne novid kencepént verziu
tohto vozidla. Ma doplnkové oznacenie
superlight, Eize superlahky. Zmensenim
hmotnosti doslo aj k zlepSeniu jazdnych
vlastnosti a zmenseniu spotreby i emisii

Putin si kupil Nivu

kysliénika uhli¢itého. Zmensenie hmot-
nosti vozidla sa okrem iného dosiahlo je-
ho ,odstrojenim”. Vozidlo nema predné ok-
no, kl'ucky na dverach ani radio. Na pri-
strojovej doske je vSak miesto pre dnes
médny iPod. Superl'ahka verzia Miaty bola
vyvinuta v eurépskom vyskumnom a vy-
vojovom centre spolocnosti Mazda, ktoré
sidli v nemeckom Oberurseli. Pokial ide o
sériovi verziu typu MX-5, v si¢asnosti sa
vyraba jeho modernizovana tretia genera-
cia. Na pohon malého roadstera slizi dvoj-
litrovy Stvorvalec, ktorého maximalny vy-
kon je 119 kW alebo 125 kW.

(RM)

Predseda ruskej vlady a byvaly rusky

prezident Vladimir Putin rad jazdi na ko-

ni, rad chodi na polovacky a rad sa pre-
zentuje ako Sportovec. Putin rad jazdi aj
na terénnych autach a tak si nedavno jed-
no stikromne kupil. Nie Ze by rusky pred-
seda vlady nemal na terénne auto tej naj-
lepSej znacky, ale Putin sa opat ukézal
ako vlastenec a kupil si aj u nas dobre
znamu Ladu Niva. Ide v podstate o akysi
symbolicky prispevok k zachrane ruské-
ho automobilového priemyslu, ktory pre-
Ziva tazka krizu. Poklesom odbytu trpi
najvacSia ruska automobilka Avtovaz
(kedysi VAZ, teda Volzsky automobilo-
vy zévod), vyrabajici osobné auta znac-
ky Lada, i podnik GAZ, vyrabajci vozi-
dla znacky Volga. Vlada na cele s Putinom

Dacia Sandero Stepway

nedavno rozhodla, Ze koncern Avtovaz
dostane okamZitd $tatnu pomoc 25 mili-
ard rublov, o je okolo 550 miliénov eur.
Nie tak $tedro sa vlada zachovala k auto-

mobilke GAZ, ktord vlastni znamy rusky
milionar Oleg Deripaska. Ta dostane len
Statne zaruky na poZicku vo vyske 4 mi-
liardy rublov (89 miliénov eur), pricom
Oleg (tak ho v Rusku vsetci nazyvaji)
ziadal dvaapolnasobok tejto sumy. Este
horsie dopadol vyrobca nakladnych auto-
mobilov Kamaz i uljanovsky zavod UAZ -
ich projekty nepresvedcili vladu a tak ne-
dostali nic. Mozno eSte dodat, Ze Lada Ni-
va sa vyraba od roku 1976 a doteraz sa
na celom svete predalo okolo 2,3 miliona
tychto vozidiel, ktoré v Rusku stoja 7500
eur. (RM)

www.mot.sk m



Vyskuasali sme
Audi A4 Allroad quattro 2.0 TDI

Super aj pe SUV

Jednou z najzaujimavejSich tohtoro¢nych noviniek automobilky Audi je typ A4 allroad quattro. Na prvy po-
hPad je to ,,kombi s vi¢§imi kolesami®, ale vd’aka stalemu pohonu vSetkych kolies a vicSej svetlej vyske je do
istej miery konkurentom aj pre §portovo-uZitkové vozidla. Audi A4 allroad quattro disponuje vSetkymi inova-
tivnymi technolégiami, typickymi pre rad A4 — paletou vykonnych motorov, systémom regulacie jazdnej dy-
namiky Audi drive select, prevodovkou § tronic, ako aj inovativhymi komunikaénymi a asistenénymi systé-

mami. Vyskus$ali sme model pohafiany dvojlitrovym vznetovym motorom.

Plastové dielce na karosérii, ochranné najazdové §ti-
ty z nehrdzavejlicej ocele pod naraznikmi vpredu i vza-
du, maska chladi¢a zo zvislym rebrovanim a tpravy
podvozku zvacsili vonkajSie rozmery Audi A4 allroad
quattro oproti kon§trukénému zékladu, ktorym je A4
Avant. Allroad je 0 18 mm dIhSi (4721 mm) o 15 mm
$ir$i (1841 mm) a najma o 59 mm vy$Si (1495 mm).
Vyskou teda klasickym SUV konkurovat nemoze, ale
svetla vySka 180 mm (pri nezatazenom vozidle) umoz-
fiuje jazdu aj v menej naroénom teréne. V porovnani s
A4 Avant vzrastla o 37 mm. A ked'Ze je zndme, Ze vac-
Sina malych aj najvacsich SUV premava po tych istych
trasach - v mestach i mimo nich - ako tie najmensie
auta, konstrukéné dispozicie Audi A4 allroad quattro
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umoziujd obchodnikom Audi, aby toto vozidlo predsta-
vovali zakaznikom ako moznd alternativu k SUV. Réz-
vor naprav 2805 mm zostal rovnaky akoma A4 Avant,
lipravy nabojov kolies zvacsili rozchod vpredu na 1583
mm, vzadu na 1574 mm.

Interiér A4 allroad quattro je prakticky rovnaky
ako ma A4 Avant, aZ na hlinikové prahové listy s na-
pisom allroad, ktoré vidno pri otvorenych dverach. Vo-
di¢ ma k dispozicii prehladny pristrojovy panel aj se-
dempalcovy displej, na ktorom sa zobrazuji aj infor-
macie navigacného systému. Ovladanie rozhranim
MM je velmi praktické, intuitivne netreba ho dlho Stu-
dovat. Predné, dobre tvarované sedadla si elektric-
ky polohovatelné aj vyhrievané, zadné by mohli byt

osadené vyssie, teraz je ich sedacia ¢ast len 34 cm nad
podlahou, ¢o osobam s o malo vysSou postavou ako je
priemer, odopiera optimalne podopieranie stehien. Pa-
noramatické stresné okno mierne ubera z vysky inte-
riéru, ale prijemne presvetluje kabinu.

Batozinovy priestor ma zakladny objem 490 lit-
rov; sklopenim deleného operadla zadného sedadla sa
zviEsi na objem 1430 litrov a ziska dizku 1,78 met-
ra. Rovna tlozna plocha je Siroka 1000 mm, nakladova
hrana je 668 mm nad vozovkou. BatoZinovy priestor
je kompletne calineny kvalitnym kobercom. Kryt




batoZinového priestoru a bezpecnostna siet st umiest-
nené v osobitnych kazetach; kryt sa po l'ahkom stlaceni
automaticky vysunie dohora. Prakticka je dvojstran-
nd podlaha batoZinového priestoru, ktorej spodna stra-
na je vyhotovena ako vodotesna vaia na prepravu zne-

tistenych predmetov.

Vznetovy motor 2.0 TDI ma najvacsi vykon 125
kW a v Audi A4 allroad quattro normovant spotrebu
nafty v kombinovanej prevadzke 6,4 1/100 km. Prijaz-
de ustalenou rychlostou 100 km/h pracuje pri otac-
kach okolo 2000 za mindtu a podla palubného pocitaca
ma spotrebu len tesne nad 6 1/100 km. Ani pri jazde
na .dial'niénom limite” rychlosti zostavala spotreba
bezpecne pod hodnotou 7 |/100 km. Audi A4 allroad
quattro 2.0 TDI zrychl'uje z0 na 100 km/hza89sa
dosiahne maximalnu rychlost 213 km/h. V$etky mo-
tory v tomto type si sériovo vybavené systémom re-
kuperacie, ktory pri spomalovani vozidla premiena ki-
netickd energiu vozidla na elektricku.

Mechanicky medzinapravovy diferencial Tor-
sen rozdel'uje krdtiaci moment na napravy v pome-
re 40:60 %, v pripade potreby mdze prenasat aZ do

65 % momentu na predni napravu alebo maximalne
85 % na zadni napravu. Pri jazde po nespevnenom
povrchu sa uplatni $pecialna funkcia elektronického
stabilizacného systému ESP. Funkcia Offroad Detection
(ORD) samocinne rozozna charakter povrchu a tomu pri-
sposobi regulacnd charakteristiku systému ESP. Pri pri-
dani plynu toleruje vacsie preSmykovanie kolies, ¢im
zlepSuje prejazdnost; ked' je to potrebné, systém urobi
bezpecné regulacné zasahy.

Pri jazde po spevnenych cestach zlepsSuje pohodlie
jazdy regulacny systém Audi drive select. Ovplyviuje

Vyskuasali sme
Audi A4 Allroad quattro 2.0 TDI

charakteristiku elektronického akceleratora, intenzitu
ti¢inku posiliovaca riadenia a body prerad'ovania pre-
vodovky S tronic v automatickom rezime. Vodic méze
prepinat medzi vyrazne komfortnou, vyvazenou a Spor-
tovou charakteristikou.

Nami skisané Audi A4 allroad quattro 2.0 TDI so
Seststupfiovou rucne ovladanou prevodovkou a boha-
tou zakladnou aj priplatkovou vybavou sa predava za
59 406 eur, zakladna cena tohto modelu je 39 420 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ven-

tilovy rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail,
kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm?,
najvacsi vykon 125 kW pri 4200 ot./min., kritiaci mo-
ment 350 Nm pri 1750 aZ 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriové rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien a pruziacej vzpere, prieény skrutny stabili-
zétor, zadna viacprvkova naprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator , koticové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi kotiémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s
elektrickym posiliiovatom, obrysovy priemer otacania
11,5 m, pneumatiky rozmeru 245/45 ZR 18.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4721/1841/1495
mm, rdzvor ndprav 2805 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1583/1574 mm, pohotovostna/celkové hmot-
nost 1630/2250 kg, objem batoZinového priestoru
490/1430 1, objem palivovej nadrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 213 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.7/5,7/6,41/100 km, CO,, 169 g/km.
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Vyskuasali sme
Citroén C4 5D 1.6 VTi Image Il
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hlad, novy motor

Citroén C4 patriaci do niZsej strednej triedy je na trhu od roku 2004 s dvoma verziami karosérie typu hat-
chback. Citroén trojdverovy model oznacuje ako Coupé. Od roku 2007 existuje C4 aj s karosériou sedan, v po-
nuke je vSak len pre niektoré trhy. Minulu jesen tento typovy rad Citroén podrobil inovacnej kare. Pitdvero-
vy model, ktory sme skuasali, dostal len novy naraznik s jednym velkym nasavacim otvorom a novymi svetla-
mi do hmly, upravené veko motorového priestoru s nepatrne upravena je aj maska chladi¢a s dvojitymi §ipmi
modernizovaného vzhPadu. Inak sa na vonkajSom vzhlade tohto modelu ni¢ nezmenilo.

Vinteriéri je podstatnejSou zmenou Gprava zdruZzeného
pristroja, v ktorom je uZ aj otdckomer - ten bol pévod-
ne na stipiku volantu. Nové materily na pristrojovej
doske a vo vyplniach dveri sa navonok len nepatrne
lisia od povodnych. Nezvycajny volant s pevnym stre-
dom pri inovacii kon§truktéri nezmenili. Je vySkovo aj
pozdfine prestavitelny, takze pri aj vySkovo nastavitel-
nom sedadle vodi¢a nebude pre nikoho problém zaujat
voci ovladacim prvkom tohto vozidla optimalnu polohu.
Vel'ké predné sedadla nemajti vyrazné bocné vedenie,

ale neunavuj( ani pri dihotrvajicej jazde.
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Prekvapujdco dost miesta pre nohy aj nad hlava-
mi majd aj osoby vysokého vzrastu sediace na zadnych
sedadlach, o je pri aute tejto vel'kosti pozoruhodné.

§tandardnymi prvkami strednej drovne vybavy,
ktord malo skisané auto, sii okrem iného elné, bocné
aj hlavové bezpetnostné vankise, tempomat, klima-
tizacia, reflektory do hmly, audio systém s CD/MP3
prehravacom so Siestimi reproduktormi s ovladanim aj
na volante. BatoZinovy priestor pri nesklopenych zad-
nych sedadlach ma objem 320 litrov, po sklopeni seda-
diel 1083 litrov.

Spolocnost PSA Peugeot Citroén patri medzi naj-
uznavanejsich vyrobcov vznetovych motorov pre osob-
né auta na svete, ale jej zazihové motory nepatrili k ab-
soldtnej Spicke. Preto sa spojila pri vyvoji malych za-
zihovych motorov s automobilkou BMW. Stvorvalco-
vy motor 1.6 VTi 16 V, ktory pohanal nami skdsané vo-
zidlo, je produktom tejto spoluprace. Pohana aj niekto-
ré modely Peugeotov, ale aj automobily MINI. Dosahu-
je vykon 88 kW pri 6000 otackach za minitu a kritia-
ci moment 160 Nm pri 4250 otackach za minitu. Pat-
stupnova rucne ovladana prevodovka umoziuje jazdit




tak, aby otacky motora boli prevazne v rozsahu 2000
az 4000 za minitu, z ktorych je po Sliapnuti na pedal
akceleracie najvyraznejie zrychlenie. Kto jazdi pre-
vazne v tomto rozsahu otacok, dosiahne prekvapuji-
co mald spotrebu paliva. Nie je problém dostat sa v
mestskej premavke, ak pri jazdach nie je vel'ky podiel
.plazenia sa” v pomalych koldnach, aj o liter menej
pod vyrobcom uvadzand spotrebu v mestskom cyk-
le, ktora je 9,3 litra benzinu na 100 kilometrov.

Motor je mimoriadne pruzny, ma prijemny $por-
tovy zvuk. Za kvalitou motora nezaostava ani podvo-
zok. Aj ked' zavesy kolies sd jednoduché, obvyklé pre
tdto triedu so vzperami McPherson vpredu a jedno-
duchou vlec¢enou napravou vzadu, poskytuje vozidlu
primerant stabilitu a pohodlie jazdy. Zadna naprava
mierne straca istotu len pri rychlom prejazde zakrut
na cestach s nerovnym povrchom.

Patdverovy Citroén C4 1.6 VTi s Groviiou vyba-
vy Image |l sa predava za 15 990 eur.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Citroén C4 5D 1.6 VTi Image II

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, kompresny po-
mer 11:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 88
kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 160 Nm pri 4250
ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych priecnych ramendch, priecny skrut-
ny stabilizator, zadna vletena naprava, vinuté pruzi-
ny, prietny skrutny stabilizator, kotttové brzdy vpre-
du s ventilovanymi kotdémi, ABS, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliovatom, obrysovy priemer otaca-
nia 11,3 m.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4260/1773/1456
mm, rdzvor ndprav 2608 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1505/1510 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1295/1731 kg, objem batoZinového priestoru 320/1083
|, objem palivovej nddrze 55 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,4 s, spotreba 95-ok-
tan. benzinu v mest./mimomest. cykle/komb. prevadz-
ke 8,3/5.2/6,71/100 km, CO, 158 g/km.

www.mot.sk E



Vyskuasali sme
BMW X5 xDrive35d

Bavorl vedia a|

5

Mnichovsku automobilku akoby dost’ dlho nezaujimal rastaci zakaznicky zaujem o Sportovo-uZitkové auto-
mobily (SUV), evidentny najprv v USA, v devit’desiatych rokoch minulého storoCia neprehliadnutel’ny uz aj
v Europe. Svoju predstavu o obchodne uspesnom vozidle tejto kategorie, typ X5, ukazali verejnosti prvy raz,
kde inde, ako na autosalone v americkom Detroite v roku 1999. ,,Vyckavanie*“ sa automobilke BMW vyplati-
lo, lebo zrejme bolo vyplnené usilovnou pracou konstruktérov a skusobnych technikov a na trh sa dostal kon-

strukéne zrely automobilov bez zjavnych detskych nemoci. Automobilka BMW sa typom X5 sebavedome pus-
til do stiboja o zakaznicku priazen s uznavanou konkurenciou SUV prémiového segmentu.

Pravdepodobne nemala istotu, akoby jej reprezentant
dopadol v priamom porovnavani so sdpermi pri jazde v
teréne, tak pre typ X5 marketing BMW vymyslel novd
kategdriu - SAV. SAV je skratkou od anglického Sport
Activity Vehicle. Cas ukazal, 7e BMW X5, &i u z kate-
gorie SAV alebo SUV (Sport Utility Vehicle) zakazni-
ci prijali. Pri inovacii X5 z roku 2004 v BMW nahradi-
li mechanicky staly pohon kolies prednej aj zadnej na-
pravy elektronicky regulovanym systémom xDrive. Do-
kaze precizne rozdelovat krdtiaci moment tak, Ze vo

vynimoénom pripade moZe cely ist na jediné koleso,
ktoré je v dobrom kontakte s terénom. Prejazd makkym
terénom zase ulah¢uji elektronicky zatvarané diferen-

cialy. BMW X5 aj napriek zlepSenej schopnosti pohy-

bu v teréne zostava ,robustne vyzerajdcou limuzinou”.
Uspech typu X5 primal bavorsk( automobilku k tomu,

Ze svoj rad s pismenom X v oznaceni, uZ obsahuje Sty-
ri typy. V stcasnosti predavany BMW X5 je druhou ge-
neraciou tohto typu, zmena sa udiala v roku 2007. Vy-

skiigali sme model pohaiiany trojlitrovym prepiiianym

vznetovym motorom s vykonom 210 kW.
Nastupovanie aj vystupovanie do tohto auta so
sedadlami dost vysoko nad vozovkou si treba nacvi-

¢it, alebo utierat necistotu z prahov dveri nohavica-
mi. Predné sedadla s elektrickym nastavovanim a s vy-
suvnym koncom sedacej casti si ergonomicky mimo-
riadne vydarenym technickym dielom. X5 je vel'ké au-

to nielen pri pohlade zvonku, ale aj zvnitra. A to aj

obrazne. Zvycajne problematicka vnitorna Sirka vza-

du ma v X5 hodnotu az 1540 mm - teda dost aj pre




tri osohy sediace na zadnych sedadlach. Nad hlava-
mi cestujdcich vpredu i vzadu je tieZ dostatok volné-
ho miesta. Kabina je kvalitou materidlov a preciznos-
tou zhotovenia kazdého detailu porovnatelnd s tym, €o
nachadzame v automobiloch s karosériou kombi vys$sej
strednej triedy. Iny je len pohl'ad z okien. Sedenie pod-
statne vysSie nad vozovkou dava posdadke pocit lepSej
pasivnej bezpecnosti. Vlastne ani nie je celkom klam-
livy, pretoZe napriklad v pripade boéného narazu bei-
ného osobného auta do BMW X5 ide hlavna sila na-
razu do prahovych nosnikov X5, pod Zivotne dolezité

organy tiel ¢lenov posadky. Vodi¢ ma vSetky prvky
ovladania vozidla v dobrom dosahu o€i aj rik ¢i noh.
Rozsah prestavovania sedadla aj volantu to umozZiiu-
je vodicovi akejkol'vek postavy. Kvalitna klimatizacia

a audiosystém umoZiuji v Gcéinne odhluénenej kabi-
ne pohodIné prestvanie sa hoci aj na tisic kilometrov
dlhé vzdialenosti. Nezavislé zavesenie kolies, aktivne
timice pruzenia s premenlivou tuhostou a elektromo-
toricky rozpojitelné skrutné stabilizatory zabezpecu-
ji mimoriadne komfortn jazdu po okresnych cestach
aj dial'niciach. Zabezpecuju plavni jazdu aj v teréne.
Riadenie vozidla je priame, mohutné vozidlo s poho-
tovostnou hmotnostou viac ako dve tony okamZite
reaguje na natocenie volantu. Pomerne velky polo-
mer otacania a vel'ké rozmery tohto auta vsak stazu-
ji parkovacie manévre na zvycajne preplnenych mest-
skych komunikaciach.

Skusané vozidlo pohanal osvedceny radovy Sest-
valcovy vznetovy motor. Za oznacenim xDrive35d sa
skryva pohon motorom vybavenym dvojicou turbodi-
chadiel, domyselne spolupracujticich v roznych jazd-
nych rezimoch podla pokynov riadiacej jednotky moto-
ra. Vd'aka tomu z inak rovnakého motora ako ma model
xDrive30d s jednym turboddchadlom a vykonom 173
kW, mozno z motora modelu xDrive35 vydolovat vy-
kon az 210 kW. Riadiaca jednotka Seststupiiove;j auto-
matickej prevodovky s hydrodynamickym menic¢om roz-
hieha tento kolos celkom makko, prerad'uje vsak rych-
lo, takzZe zrychl'ovanie je plynulé a ,zretelné”. Z poko-
ja na rychlost 100 km/h to tento model zvlada za rov-
nych 7 sekdnd. Pri beznej jazde riadiaca jednotka pre-
vodovky dba o to, aby bol zaradeny vzdy taky prevodo-
vy stupen, pri ktorom motor pracuje v hospodarne; ob-
lasti pod 2000 otacok za mintitu. Neznamena to vSak
.patlitrovd” priemernt spotrebu nafty. Jazde ustale-
nou rychlostou okolo 130 km/h po dial'nici odpoveda
spotreba takmer 11 1/100 km. Takd spotrebu mozno
dosiahnut aj pri pokojnej jazde v meste. BMW X5 xDri-
ve35d stoji 58 000 eur.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
BMW X5 xDrive35d

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy 6-valcovy, 24-ventilovy preplfiany vzne-

tovy, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x2x0HC, kompresny pomer 17:1, zdvihovy objem
2993 ¢cm®, najvacsi vykon 210 kW pri 4400 ot./min.,
krdtiaci moment 580 pri 1750 aZ 2250 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon ko-
lies prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien, priecny skrutny stabilizator, zadna viac-
prvkova néprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabi-
lizator, kotcoveé brzdy, ABS, ESP, hreberiové riadenie s
posiliiovatom, stopovy priemer otdcania 12,8 m, pneu-
matiky rozmeru 2565/55 R 18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4854/1933/1776
mm, rdzvor ndprav 2933 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1644/1650 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost 2185/2790 kg, objem batoZinového priestoru
620/1750 1, objem palivovej nadrze 85 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost
235 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7 s, spotreba
nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédz-
ke 10,5/71/8,2 1/100 km, CO, 216 g/km.

www.mot.sk m



Novy Styl dizajnu znacky Hyundai v type 1x35

Hyundai v zavere augusta zverejnil prvé ofici-
alne fotografie nového typu ix35, kompaktné-
ho automobilu kategérie SUV, pri ktorom bude
mat sdicasne svetovi premiéru novy, atraktiv-
ny §tyl dizajnu znacky Hyundai. Typ ix35 na-
hradza popularny Tucson - jeden z najobltbe-
nejsich automobilov kategarie SUV v Eurdpe -
a bude mat svetovd vystavni premiéru na au-

V porovnani s typom Tucson ma ix35
zvacseny vndtorny priestor kabiny a poskytu-
je niekol'ko dplne novych funkcii, ktoré zlepSu-
ju praktickost a posadke poskytuj pri jazde
vacsi komfort.

Zlepsena aerodynamika v kombindcii s do-
konalejSou tkonStrukciou pohonu zabezpeduju
typu ix35 vyrazne mensSiu spotrebu paliva a

tosaldne vo Frankfurte nad Mohanom.

menej emisii CO,.

Kia Forte LPI Hybrid

Spoloénost Kia Motors predstavila svoj prvy ko-
merény hybridny elektromobil (HEV) v podobe typu
Forte LPI (Liquid Petroleum Injection) Hybrid. For-
te LPI Hybrid je najnovsi prirastok v§eobecne obl'd-
benej rodiny modelov Kia Forte (na niektorych tr-
hoch znamych ako ,All-new Cerato”), ktora pozosta-
va zo Stvordverového sedanu pohananého zéziho-
vym motorom a Sportovej verzie KOUP. Spoloénost
Kia Motors potas 25 mesiacov investovala do vyvo-
ja ekologického automobilu Forte LPI Hybrid 240 mi-
liard juhokdrejskych wonov (priblizne 180 miliénov

americkych dolarov). Vzhl'adom na skve-
1é vykonové parametre v kombindcii s vy-
nimoéne malou spotrebou paliva len 5,6
1/100 km je Forte LPI Hybrid ekologickym
vozidlom pondkajicim vzrusenie a radost
z jazdy. Navy3e, emisie CO, sii len 99 g/
km . Toto nové vozidlo pohana 1,6-litrovy
zazihovy motor typu Gamma LPI so $pecialne vyvinu-
tou prevodovkou s plynulou zmenou prevodovéhe po-
meru (CVT) a hybridnym systémom, pozostavajdcim
z elektromotora, meni¢a a 180-voltovej litiovo-idnovej

polymérovej batérie. Vozidlo Forte LPI Hybrid je zatial
k dispozicii len na kdrejskom trhu, pricom v sti¢asnos-
ti sa uZ vypracuvaju $tddie realizovatelnosti planov
uvedenia tohto vozidla aj na iné trhy s infrastrukti-
rou cerpacich stanic pontkajdcich skvapalneny plyn.

SKODA SUPERB COMBI NA AUTOSALONE

VO FRANKFURTE

Skoda Auto predstavi na bliZiacom sa autosaldne vo
Frankfurte novy model Superb Combi. Automobil je
logickym pokracovanim radu Superb a ponika ideal-
nu kombindaciu vSestrannosti a elegancie. Kombi ver-
zia vlajkovej lode spolo¢nosti nadvazuje na limuzinu,
ktorej sticasna generdcia si priblizne rok po uvede-
ni na trh nasla viac nez $tyridsatdva tisic majitelov.

Model Superb Combi rozSiruje tradiciu ponuky kombi
verzii, ktord je typicka pre automobily Skoda, aj pre

MINI Coupé

Pred 50-timi rokmi, 26. augusta 1959, bolo prvykrat
prezentované pred verejnostou klasické Mini. Stiidia
nekompromisného dvojsedadlového vozidla, prezen-
tujica nestandardné ponatie drazdivej vizie pre dal-
§i rozvoj rodiny MINI bude mat premiéru na autosa-
Ione vo Frankfurte. MINI Coupé Concept zosobiiuje
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vyssie triedy. Svojim nad¢éasovym dizajnom a do-
statocne priestornym interiérom pre kazda prile-
Zitost predstavuje Superb Combi idealny automo-
bil pre vodicov, ktori vyZaduja komfortné vozidlo,
spolahlivé za kazdych okolnosti. Novy model po-

=
nikne zakaznikom to, na ¢o sa pri automobiloch
Skoda zvyknuti: priestorny, viestranne vyuzitel-
ny interiér, velki tZitkovd hodnotu a nadcéasovy
dizajn. -§a-

Concept

ideal vozidiel, kto-
ré st Gplne zamera-
né na to, aby budi-
li nadsenie a z kaz-
dej jazdy robili zazi-
tok. Stidia je 3714
mm dlha, 1683 mm
Siroka a 1356 mm vysokd. Obmedzenie na dve seda-
dla a dosledne I'ahSia konstrukcia prinasaju orienta-
ciu na Coupé so zvlast silnym zameranim na aktiv-
ne jazdenie. Kompaktné rozmery, vyvazené rozde-

lenie zatazenia na napravy a nizko posadené tazis-

ko pontikaju idedlne predpoklady k tomu, Ze typicka

agilnost MINI bude zvySena na doposial nedosiahnu-
telnd Groven. S motorom so zdvihovym objemom 1,6
litra a prepfiianim Twin-Scroll z modelu MINI ~John
Cooper Works je koncepéné vozidlo pripravené po-
dévat $pickovy $portovy vykon. Stvorvalec dosahuje
155 kW a maximalny kritiaci moment 260 Nm ma-
ze byt prostrednictvom funkcie Overboost kratkodo-
bo zvacseny az na 280 Nm. MINI Coupé Concept pont-
ka idealne predpoklady s tymto hnacim Gstrojenstvom
predstihndt jazdné vykony samotného MINI —John
Cooper Works a pritom mat mensiu spotrebu paliva.
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7 vrcholu ponuky

Vo februarovom ¢&isle sme uverejnili nase prvé skusenosti s novou, Siestou generaciou Fordu Fiesta z jazd po na-
§ich cestach. Zaciatkom roka sme skasali model s piat’dverovou karosériou pohafiany najslabsim, 1,25-littovym
zaZihovym motorom z ponuky pre tento typ. V junovom Cisle sme pisali o trojdverovom modeli vybavenom 1,4-lit-

v v

Vyskusali sme
Ford Fiesta 1.6 TDCi Duratorq 5D Ghia

rovym zazZihovym motorom s najvi¢sim vykonom 71 kW. Treti model, ktory sme mali mozZnost’ vyskusat’, mal
patdverovu karosérie, Spickovia uroven vybavy Ghia, pohanal ho 1,6-litrovy vznetovy motor s vykonom 66 kW.

Uz par mesiacov od zatiatku predaja novej generdcie sa
Fiesta suverénne dostala na poziciu najpredavanejSie-
ho typu Ford v Eurdpe a tspesne konkuruje najlepSim
malym autam ostatnych znaciek na vSetkych vyznam-
nych eurdpskych trhoch. Aj model, ktory sme skisali
zatiatkom leta, dokazoval, preco sa nova Fiesta dosta-
la v predajnych Statistikach tak vysoko.

Napriek dizke len par centimetrov presahujicej
Styri metre patdverova Fiesta dokaZe plnit aj tlohu ro-
dinného auta. Samozrejme, nie bez vyhrad. Dostatocny
priestorovy komfort na prednych sedadlach ,splacaji”
osoby vysokého vzrastu sediace na zadnych sedadlach
tym, Ze majli kolena opreté o rub operadiel prednych se-
dadiel a dIhani s vy$kou nad 180 cm sa temenom hlavy
takmer dotykaju stropu. Prevazat sa na kratsie vzdia-
lenosti aj za takychto podmienok dokaze kazdy, rodina
s odrastenymi detmi vysokého vzrastu si vyberie iny
typ auta. Komu deti este len dorastaja, Fiesta ho prav-
depodobne uspokoji bez vyhrad. Skisany model mal
aj bohatu volitel'ni vybavu, napriklad elektronicka re-
gulaciu stability, bezklicové odomykanie a spistanie
motora, elektrické sklapanie vonkajsich spatnych zrka-
diel, automaticku klimatizaciu, kvalitnd audio sdstavu,
tempomat a dalSie prvky, na aké sme zvyknuti s auto-
mobilov vyssich tried.

Pruzenie svojou charakteristikou tieZ vyhovuje po-
uzivaniu Fiesty aj ako rodinného auta. Nema ambicie

extrémneho drZania kolies na ceste aZ po hranicu fyzi-
kalnych moznosti pri posobeni vel’kych odstredivych
sil, ktoré by vodi¢om Fiesty pomahali vyhravat jazdy
zruénosti medzi kuzelmi. Pruzenie uz nie je také tvrdé
ako mala Fiesta predchadzajicej generacie, z hladiska
pohodlia jazdy je prijemnejSie, stabilita vozidla pritom
zostava na vysokej Grovni.

Vznetovy 1,6-litrovy prepifiany motor s vykonom
66 kW odobera Ford pre Fiestu zo spolocnosti PSA Peu-
geot Citroen. Aj vo Fieste pracuje kultivovane a s mi-
moriadne malou spotrebou. Vyrobca uvadza spotrebu
v kombinovanej prevadzke len 4,2 | nafty na 100 kilo-
metrov a tato hodnota naozaj nie je posadena propa-
gandisticky prinizko. Aj menej zruéni vodici sa pravde-
podobne dostanii na hodnotu okolo piatich litrov.

Ford Fiesta 1.6 TDCi Duratorq Ghia ma zékladnd
cenu 16 070 eur. Spominané prvky volitelnej vybavy
k nej pridali esSte asi 2800 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstreko-
vaci systém common rail, kompresny pomer 18,3:1 zdviho-
vy objem 1560 cm®, najvacsi vykon 66 kW pri 4000 ot./
min., kritiaci moment 204 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych priecnych ramendch, prieény skrutny
stabilizator, zadnd vlecend naprava, vinuté pruziny,
priecny skrutny stabilizator, kot(cové brzdy vpredu,
bubnové vzadu, ABS, hreberiové riadenie s elektrickym
posilfiovatom, stopovy priemer otdcania 10,2 m, pneu-
matiky rozmeru 195/50 R 15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4078/1722/1481
mm, rdzvor ndprav 2489 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1473/1460 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1118/1555 kg, objem batoZinového priestoru 295/965
|, objem palivovej nddrze 40 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,9 s, spotreba nafty v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 5,2/3,6/4,2

1/100 km, [IDz 110 g/km
www.mot.sk m



Vyskuasali sme
Toyota Urban Cruiser 1.4D-4D AWD Terra

\Vlestsky ,.crossover”

Toyota sa rozhodla osvieZit’ svoju eurépsku ponuku automobilov o trochu exotickejsie vozidlo na aké sme bo-
li u nas zvyknuti. Toyota Urban Cruiser svojim zjavom uréite nebudi pozornost’ v Japonsku, kde podobné vo-
zidla ponuka nielen Toyota, ale na eurépskych cestach je kriZenec vanu a SUV zatial’ neprehliadnutePny. Ur-
ban Cruiser bol eur6pskou novinkou minuloro¢ného pariZskeho autosalénu, na slovenskom trhu ho zacali pre-
davat’ na jar tohto roku. Vyskuasali sme model pohanany 1,4-litrovym vznetovym motorom a niZsou z dvoch

moznych urovni vybav, Terra.

Urban Cruiser sa pod inymi ndzvami uz rok pred eurdp-
skou vystavnou premiérou zacal predavat v Japonsku
aj v USA. Urban Cruiser je postaveny na platforme Ya-
risa. Prekvapujico je od Yarisa o par milimetrov nizsi,
ale dizkou 3930 mm a $irkou 1725 mm ho prekonava.
KedZe je to predovSetkym auto do mesta, pohon kolies
prednej aj zadnej napravy je viac-menej akymsi $tylo-
vym doplnkom k skutoénym potrebam drvivej vaésiny
uzivatelov tohto vozidla. Pohon 4x4 so systémom Ac-
tive Torque Control AWD je mozny len v kombinacii so
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vznetovym motorom. So zazihovym 1,33-litrovym mo-
torom sa Urban Cruiser dodava len s pohonom pred-

nych kolies, obidva motory spolupracuji so Seststup-
fiovou ruéne ovladanou prevodovkou. Novy systém Ac-
tive Torque Control AWD je zabudovany spolu s ostat-
nymi systémami riadenia trakcie vozidla a flexibilne
zahezpecuje optimalne rozdelenie kratiacej sily na jed-
notlivé napravy v rozsahu pomerov od 100:0 do 50:50
v zavislosti od dynamiky jazdy a stavu vozovky. To na-
znacuije, Ze kvoli dspore paliva pri beznych adhéznych

podmienkach sa kritiaci moment distribuuje na zadnt
napravu len zriedkavo. Vodic to vSak nepociti. Pri jaz-
de zablatenej ceste s nespevnenym povrchom alebo
na beznej ceste pokrytej hrubSou vrstvou snehu moz-
no prepinacom na stredovom tuneli ,uzamknat™ elek-
tronicky ovladant spojku pred zadnym diferencialom
a tak sa krutiaci moment dostava na zadné kolesa bez
prerusenia. Po prekroceni rychlosti 40 km/h sa toto
blokovanie automaticky rusi a systém Active Torque
Control AWD reguluje distribdciu krdtiaceho momentu



medzi ndpravy podla aktualnych podmienok prilnavos-
ti prednych a zadnych kolies k vozovke.

Priestor v interiéri je podobny ako v Yarise, sede-
nie je teda vzpriamenejSie, aby sa dobre hospodarilo
s malou dizkou kabiny. Kratka sedacia ¢ast prednych

sedadiel nebude prekazkou pre osoby do priemernej
vys$ky ani pri dlhotrvajicej jazde, vy$Si ludia budd po
hodine jazdy citit, Ze by prijali aj lepSiu oporu pre steh-
na. Vodic oceni moZnost vyskového prestavenia svojho
sedadla, aj vy$kové a pozdiine prestavovanie volantu.

Vyskuasali sme
Toyota Urban Cruiser 1.4D-4D AWD Terra

Experimentom s ¢lenenim pristrojového panelu pred vo-
lantom na tri samostatné casti s rychlomerom a integ-
rovanym otackomerom v strede sme rozhodne nadseni
neboli. Zadné sedadla st osadené vyssie nad podlahou,
¢o je pre pohodlie cestovania dospelych osdb prijemné,
hlavy vyssich v§ak mozu prist pocas jazdy do kontak-
tu so stropom. Vyhodou oproti napriklad Yarisu je moz-
nost pozdizneho postivania zadnej lavice v rozsahu a2
15 cm. Standardna dizka batozinového priestoru 550
mm sa da posunutim zadnych sedadiel dopredu zvacsit
na 700 mm, ¢o niekedy pri potrebe previezt rozmernej-
Sie predmety, pomdZze. Sklopenim zadnych sedadiel je
priestor pre naklad dlhy az 1330 mm.

Podvozok s vel'kymi, 16-palcovymi kolesami je
dobre vyladeny aj pre nase cesty s ,nevyzehlenym”
povrchom. To isté moZno povedat aj o charakteristike
posiliiovaca alebo presnosti kulisy Seststupnovej ruc-
ne ovladanej prevodovky .

Vznetovy 1,4-litrovy motor s vykonom 66 kW je
dobre odhluc¢neny, Urban Cruiseru bez problémov po-
skytuje ocakavané (mladSimi majitelmi) dynamické
vlastnosti pri dobrej spotrebe paliva. Pri troche opatr-
nosti mozno tymto vozidlom jazdit po meste s priemer-
nou spotrebou 5,5 litra nafty na 100 kilometrov.

Vybavenost uZ zakladného modelu je vel'mi dobra,
obsahuje napriklad elektronicky systém regulacie sta-
hility VSC+TRC, celné, bocné aj hlavové bezpecnostné
vankuse a kolenny bezpecnostny vankis pre vodica,
ruéne ovladani klimatizaciu, audiosystém s CD/MP3
prehravacom a Siestimi reproduktormi a dokonca aj vy-
hrievanie prednych sedadiel.

Toyota Urban Cruiser 1.4D-4D AWD Terra sa pre-
déva za 18 490 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod OHC, kom-
presny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1364 cm?, najvac-
$i vykon 66 kW pri 3800 ot./min., krtiaci moment 205
Nm pri 1800 aZ 2800 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadné vlecend naprava so skrutne
pruznou prieckou, vinuté pruziny, kotacové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotaémi, ABS, VSC + TRC, hrebefio-
vé riadenie s elektrickym posiliiovatom, pneumatiky roz-
meru 195/60 R 16.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$§/v
3930/1725/1540, razvor ndprav 2460 mm, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1485/1430 mm, pohotovostna/
celkova hmotnost 1315/1700 kg, objem batoZinového
priestoru 305/673 |, objem palivovej nadrze 42 I.

Karoséria: b-dverova, 5-miestna typu van.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,7 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovane]j prevadzke
5.8/4,4/4,91/100 km, CO, 130 g/km.
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Vyskuasali sme
Mazda 3 2.2 MZR-CD (110 kW) TX Plus

litnou urovilou vybavy TX Plus.

Mazda3 ma z Cias tesnejsej spoluprace a kapitéalovej
previazanosti s koncernom Ford podvozok odvodeny
z Fordu Focus, ktory patril a patri medzi to najlepSie
medzi autami nizSej strednej triedy. Preto druha gene-
racia nema radikalne zmeny pod upravenymi, $porto-
vejSie posobiacimi tvarmi karosérie. Ked'Ze typickym
predstavitel'om niZSej strednej triedy je ovela viac hat-
chback ako sedan, dizajnéri Mazdy nechceli znevyhod-
nit sedan tym, Ze k hatchbacku pridaji dozadu ,kufor”,
ale obidvom karosarskym verziam dali svojbytnost, pri-
tom nepopieraju pribuzenstvo, a to ani so strodenca-
mi patriacimi do terajSej generacie automobilov tejto ja-
ponskej automobilky, Mazdou6 a Mazdou2.
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Mazda3 prisla na trh ako nastupca obchodne tispesnej Mazdy 323 v roku 2003. Zakratko presved¢ila zaujem-
cov o auta niZ$ej strednej triedy, Ze sa oplati uvaZovat’ o jej kupe a do konca minulého roka sa predalo viac ako
2 miliény tychto vozidiel, z toho v Eurépe takmer pol miliéna. Stala sa tak najpredavanejsim typom Mazdy.

V zavere minulého roka mala na autosaléone v Bologni vystavnu premiéru druha generacia Mazdy3. Vyskusali
sme model s karosériou sedan, pohafiany novym 2,2-litrovym vznetovym motorom s vykonom 110 kW a kva-

Pohlad do interiéru potesi Sportovo-elegantnym
nadychom a pri podrobnejSom skiimani po nasadnuti
aj kvalitou materialov. Vodica vy$Sej postavy ako je
stcasny priemer vsak privedie do rozpakov nemoznost
odsunat si sedadlo tak d'aleko dozadu, aby nemal nohy
pokrcené viac ako chce a kolena nemal blizsie pri pri-
strojovej doske ako je zvyknuty. Po par hodinach jazdy
sme si na takito polohu zvykli a pri ovladani auta nam
neprekazala. PasaZieri si moZu v automobile vychutna-
vat svoju pohodu a uzivat si jazdu. Nové predné seda-
dla maju vystuzené boky sedacej casti 0 20 mm vac-
Sie ako predtym, ¢o noham dodava este viac pohod-
lia a pevne ich drzi. Nové operadla sedadiel, rozsirené

0 35 mm, lepSie drzia telo a poskytuja dobrd oporu
v oblasti drieku. Dobre tvarované si aj zadné sedadla,
ale pri celkom dozadu posunutom sedadle vodica uz za
nim sedi pohodIne len dospely clovek nizsej postavy
alebo dieta. Interiér je vel'mi dobre odhluéneny, podvo-
zok nie je vyslovene $portovy, takzZe pruzenie staci do-
statocne Gcinne timit narazy prenasané do karosérie
od prejazdu prie¢nych nerovnosti na ceste. Prejazd vy-
raznejsich nerovnosti akusticky ,komentuje” predna
naprava, ale podvozok stéle dobre drzi auto v Zelanej
stope aj pri rychlom prejazde zakrut, pri malych bo¢-
nych naklonoch karosérie. Ani vacsia hmotnost vzne-
tového motora nevedie k nedotacavosti v zakrutach



prechadzanych rychlejSie ako je beznym zvykom.

Dobry konstrukény zaklad pre bezpeéni a po-
hodIni jazdu tvorcovia novej Mazdy3 zdokonalili bo-
hatou $kalou vybavy. Uz v zdklade ma pre osoby na
prednych sedadlach ¢elné a bocné i hlavové bezpet-
nostné vankise (hlavové sa nafukuji klasicky aj po-
zdi? okien zadnych dveri) CD prehravaé s moznostou
prehravania MP3 a AUX konektor pre pripojenie MP3
prehravaca. V drovni vybavy TX Plus nechyba ani
technoldgia Bluetooth pre telefonovanie ,bez rik”
a bezdrdtoveé prehravanie MP3 hudby z reprodukto-
rov audio sistavy automobilu, dvojzonova klimatiza-
cia, parkovacie snimace vzadu, automaticky ,.zatmie-
vané” (monochromatické) vnitorné spatné zrkadlo,
tempomat. Nad $tandard vybavy malo skasané vozi-
dlo elektrické vyhrievanie prednych sedadiel.

Novy 2,2-litrovy vznetovy motor vyladili v Maz-
de do dvoch vykonovych trovni, lisiacich sa najma
vel'kostou turbodichadla. Verzia High Power (len v
Sportovej vybave) ma vykon 136 kW pri 3500 ot./
min. a kratiaci moment 400 Nm v rozsahu 1800 az
3000 ot./min.; verzia Standard Power s maximalnym
vykonom 110 kW pri 3500 ot./min. a kritiacim mo-
mentom 360 Nm v rozsahu 1800 az 2600 otackach
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Vyskuasali sme
Mazda 3 2.2 MZR-CD (110 kW) TX Plus

za min(tu, ktora sa na naSom trhu spaja s vybavou TX
Plus, pohanala nami skiasanti Mazdu3. Jeho silu citit
najma po prekroceni hornej hranice otacok najvacsie-
ho krdtiaceho momentu. V tomto reZime vsak v beznej
prevadzke malokedy pracuije, takZze vyrobcom uvadza-
na spotreba v kombinovanej prevadzke 5,4 1/100 km
nie je nedosiahnutel'nd, ak vodic jazdi dostatocne pred-
vidavo a nemusi ¢asto menit rychlost jazdy.
Mazda3 2.2 MZR-CD (110 kW) TX Plus stoji
23490 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 16,3:1, zdvihovy objem 2184 cm?,
najvacsi vykon 110 kW pri 3600 ot./min., kritiaci mo-
ment 360 pri 1800 az 2600 ot./min.

Prevody: 6-stupfiova rutne ovlddana prevodovka, pohon
kolies prednej néapravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova néprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizator, kottcoveé brz-
dy, ABS, ESP, hrebefiové riadenie s posiliiovacom, ob-
rysovy priemer ota¢ania 10,9 m, pneumatiky rozmeru
205/50R 17.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4580/1755/1470
mm, razvor naprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1530/1515 mm, pohotovostnd/celkovéd hmot-
nost 1465/1955 kg, objem batoZinového priestoru 430
|, objem palivovej nédrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 208 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.9/4,5/541/100 km, CO, 144 g/km.
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Vyskuasali sme
Volvo S40 2.0D Summum R-Design

"W wvw"

Prémiova nizsia stredna

Typovy rad automobilky Volvo S40/V50 debutoval v roku 1995 a generaéne ho obmenili aZ v roku 2003. Je rok
2009, a Volvo vyraba stale druht generaciu sedanu S40 a kombi V50, s inovaciou v roku 2007. Z obecne plat-
ného trendu skracovania Zivotného cyklu automobilov v poslednych dvoch desat’rociach ako keby si vo Vol-
ve t’azkud hlavu nerobili. Po vyskus$ani sedanu S40 pohafianého dvojlitrovym vznetovym motorom s najvyssou

aroviiou vybavy Summum, ich za to chvalime.

MozZno sa tento nas$ nazor na rychlost generaénych
obmien bude zdat niekomu kacirsky, ale mame pre,
aspofi podla nas, dobré dovody. Prvym je kvalita kon-
Strukcie vozidla. Aj ked by sme o tomto typovom rade,
a Specialne o skisanom modeli mohli povedat, Ze je
.Skladatkou lega”, konstruktéri Volva ho pri vyvoji po-
skladali velmi vhodne. Postavili ho na veobecne uzna-
vanom podvozku Fordu Focus (Volvo este stale patri
do koncernu Ford), karosérii dali striedme tvary, dlho-
dobo typickeé pre sedany. A motor v skii§anom modeli je
z PSA Peugeot Citroen, u vyrobcu znamy ako 2.0 HDi, s
akym sme sa uz viackrat stretli v skasanych vozidlach
Peugeot alebo Citroen. Siesty rok vyroby terajsej
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generacie Volva S40 bez vyznamnejSich reptani majite-
I'ov tychto vozidiel mu zabezpecuje stabilné ,.predajné
¢isla”. A zaradenim vznetového Stvorvalca do ponuky
motorov Volvo ni¢ neriskovalo - v PSA ich uZ vyrobili
milidny, a siahaji po nich aj iné automobilky.

Druhym ddvodom je Setrenie nakladov na vyvoj
novej generacie a nakup novej vyrobnej technoldgie.
To st stovky milidnov eur, ktoré sa pocas vyroby da-
nej generacie auta musia ,rozpustit” v cene predava-
nych automobilov. Ak sa cely svet dnes ,hra na ekolo-
giu”, od najhorlivejsich tribinov tejto filozofie (ak nie
je iba gestom, ale presvedcenim bez prejavov anar-
chizmu, tak maju nasu podporu) by sme ocakavali, aby

brzdili snahy o urychlovanie generacnych obmien au-
tomobiliek. To ddlezité na aute, podvozok a stavba ka-
rosérie, sa tak ¢i tak pri konstrukénych zmenach dra-
maticky nemeni. A zaradit do portfdlia motorov €i pre-
vodoviek pocas Zivotného cyklu daného typu auta no-
vinku, nie je zvycajne problém. Ddkazom je aj model,
ktory sme skisali. Zvycajne este I'ahSie to ide so za-
rad'ovanim rdzneho prislusenstva, ktoré zlepsuje bez-
pecnost alebo komfort cestovania. K ABS a k proti-
Smykovému stabilizacnému systému DSTC sa do ty-
pového radu S40/V50 v niekol'kych etapach dosta-
li napriklad moderny systém nddzového brzdenia, za-
bezpecujtci aj rozblikanie sa brzdovych svetiel pri



intenzivnom brzdeni, ktoré je varovanim pre vodicov
automobilov vzadu, najma v mestskej premavke velmi
uzitocny systém BLIS ulah¢ujdci bezpeéné prechadza-
nie do inych jazdnych pruhov, ba aj inteligentny infor-
macny systém IDIS, schopny zadrzat niektoré menej
dolezité informacie pre vodica v ase, ked' sa vozidlo
nachadza v komplikovanej dopravnej situacii. Dokaze
napriklad zadrZzat prichadzajici telefonicky hovor, i ked
systém mozZno nastavit aj tak, Ze prichadzajdce hovory
neblokuje.

Aj ked' Volvo S40 svojimi rozmermi je este tesne
pod hranicou automobilov strednej triedy, nielen vyba-
venim spominanymi systémami, ale aj kvalitou materia-
lov a vypracovanim v§etkych prvkov interiéru pripomi-
na svojich vacsich sirodencov, ako aj konkurenciu zo
strednej triedy. Postavenie na rozhrani spominanych
tried dokumentuju aj sedadla. Predné v skiiSanom vo-
zidle boli pohodiné, elektricky nastavitelné vsetkymi
potrebnymi smermi, s moZnostou nastavenie uloZit do
pamate riadiacej jednotky, ale ak sa pozrieme na zaber
s otvorenymi prednymi aj zadnymi dverami, miesta pre
kolena vzadu sediacej osoby za vodicom s vyskou mier-
ne nad 180 cm uz nie je vela. Multifunkény volant pre-
stavitelny vyskovo aj pozdizne s dobre ovlddatelnymi

tlacidlami tempomatu a audiosistavy je dalSim doka-
zom nadcasovosti konstrukcie tohto vozidla, ktora ne-
potrebuje naliehavi generacni obmenu. To isté plati aj
o kvalite podvozka. BatoZinovy priestor so zakladnym
objemom 404 litrov s pomerne Gzkym vstupnym otvo-
rom nedosahuje ani priemer konkurencie z triedy, kon-
Struktéri sa to snafili zlepSit mozZnostou sklapania ope-
radiel zadnych sedadiel. Sklopit mozno aj operadlo spo-
lujazdca vedla vodica, ¢o pondka moZnost prevazat aj
dlhé stihle predmety.

Spominany vznetovy dvojliter je vyladeny na
najvacsi vykon 100 kW. Vo Volve S40 ma normova-
nd spotrebu v kombinovanej prevadzke 5,8 1/100 km.
S obcasnym vyuzitim jeho schopnosti slusne zrychlo-
vat (z 0 na 100 km/h za 9,5 s) a priblizne polovicnym
podielom jazd v meste sme dosiahli priemern( spotre-
bu tesne pod 7 litrov nafty na 100 km.

Volvo S40 2.0D Summum s balikom vybavy R-De-
sign stoji 32 315 eur, s priplatkovou vybavou obsahu-
jicou okrem iného aktivne bi-xendnové reflektory, sni-
mace ulahtujdce parkovacie manévre, Sportovo vyla-
deny podvozok, spojler na veku batoZinového priesto-
ru sa cena skisaného modelu dostala na 35 299 eur.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Volvo S40 2.0D Summum R-Design

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 18,5:1, zdvihovy objem 1997 cm?,
najvacsi vykon 100 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 320 pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény
skrutny stabilizator, zadné viacprvkova naprava, vinu-
té pruZiny, priecny skrutny stabilizator, koticoveé brz-
dy, ABS, ESP, hrebefiové riadenie s posiliiovatom, ob-
rysovy priemer otacania 11,1 m, pneumatiky rozmeru
205/50 R 17.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4476/1770/1452
mm, rdzvor ndprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1535/1531 mm, pohotovostna/celkovad hmot-
nost 145471940 kg, objem batoZinového priestoru
4041, objem palivovej nadrZe 52 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,5 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.6/4.8/5.8 1/100 km, CO, 153 g/km.
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Vyskuasali sme
Peugeot 206+ 1.4 HDi Magic Pack

Peugeot 200+

1.4 HDI Magic Pack

3
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Automobilka Peugeot nema samostatna znacku, pod ktorou by predavala
konstrukéne jednoduchsie auta za mensie ceny, ako si to zariadil Renault
odkupenim rumunskej Dacie. V Peugeote sa rozhodli stit’aZit’ o menej
solventnych zakaznikov udrZanim Peugeota 206 na trhu aj jedenast’ ro-
kov po jeho premiére. Od roku 1998 z tohto typu vyrobili uz 6,5 miliéna
automobilov, je teda najispesnejSim typom v historii znacky. Vo francuz-
skom meste Mulhouse zacali tento rok vyrabat’ vyrazne inovovany mo-
del s oznacenim Peugeot 206+. Vyskusali sme verziu pohananu 1,4-lit-

rovym vznetovym motorom.

Model 206+ dostal novd predni ast karosérie podob-
nd typu 207, ktory mal premiéru v roku 2006, v Style
dizajnu 207 je upraveny aj interiér 206+. V pristrojo-
vom paneli sd analdgové pristroje s klasickymi kruho-
vymi stupnicami, v strede pristrojovej dosky je displej
zobrazujici nastavenie autoradia. Skisany model mal
vys§$iu Grovei vybavy Magic Pack, ktora obsahovala
nad Standard zakladnej vybavy Magic aj ruéne ovlada-
nd klimatizaciu a predné svetla do hmly.
.Ekonomicke;jsi” typ 206+ na rozdiel od typu 207
ma pevny stI'pik volantu a ani sedadlo vodi¢a neposky-
tuje moznost vyskového prestavenia. Predpokladame,
ze pre vodicov s vySkou okolo 160 cm uzZ bude poloha
volantu dost daleko od optima, ale budi si musiet na
fiu zvyknat. VonkajSie spatné zrkadla sa prestavitel-
né ruéne, okna v prednych dverach otvarajd a zatva-
raju elektromotory, ovladace vsak nie st umiestnené
na vyplniach dveri, ale Gspornejsie na stredovom tu-
neli medzi prednymi sedadlami. Predné sedadla maji
o nieco maksie caltnenie ako je priemer, ale sedi sa v
nich prijemne aj pri dlhsie trvajlcej jazde. Osoby s vys-
kou nad 180 cm na zadnych sedadlach maja pre kolena
podstatne menej miesta ako v Peugeote 207, ktory je
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v porovnani s Peugeotom 206+ o 158 mm dlhsi (4030
mm), i ked" aj on este patri do triedy malych aut. Zad-
na lavica nema priecne delenie, ale da sa sklapat do-
predu. Treba na to vSak vyvinit podstatne viac Usilia
ako pri priecne delenych sedadlach. Pri nesklopenych
sedadlach je objem batoZinového priestoru 245 litrov
(od dna po rolovaci kryt), po sklopeni a nakladani po
strop vzrastie na 1130 litrov. Typ 207 ma zakladny ob-
jem pre batoZinu 270 litrov, po sklopeni zadnych seda-
diel 923 litrov.
Vznetovy Stvorvalcovy 1,4-litrovy motor je pre typ
206+ vyladeny na najvacsi vykon 50 kW, pre auto s
pohotovostnou hmotnostou len malo nad tonu to staci.
Extra S$portové vykony by od tohto typu nebolo rozum-
né pozadovat uZ aj preto, Ze podvozok je maksi, pri-
sposobeny komfortnejSiemu timeniu razov pri prejaz-
de nerovnosti cesty.

Peugeot 207 je v sicasnosti najpredavanejsim ma-
Iym autom v Eurdpe, jeho najlacnejsia verzia s motorom
1,4 HDi, aky pohanal aj nami testovany model 206+, u
nas stoji 12 780 eur. Peugeot 206+ 1.4 HDi Magic Pack
je o nieco lacnejsi, stoji 11 390 eur.

Samuel BIBZA
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod OHC, kom-
presny pomer 17,9:1, zdvihovy objem 1398 cm®, najvac-
§f vykon 50 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 160
Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon
kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPher-
son a spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny
skrutny stabilizétor, zadnd vlecend naprava, vinuté pru-
Ziny, koticoveé brzdy vpredu, bubnové vzadu, ABS, hre-
berové riadenie s posiliiovatom, pneumatiky rozmeru
185/60 R 15.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v
3872/1669/1444, rdzvor ndprav 2443 mm, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1445/1433 mm, pohotovostna/
celkové hmotnost' 1055/1476 kg, objem batoZinové-
ho priestoru 245/1130 1, objem palivovej nadrze 50 I.

Karoséria: b-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 169 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,8 s, spotreba naf-
ty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
54/3,5/4,21/100 km, CO, 110 g/km.
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Novinky Peugeota vo Frankturte

Par tyZdiov pred zaciatkom autosalénu vo Frankfurte automobilka Peugeot uviedla prvé informacie o troch zo
svojich noviniek. Dve z nich st koncep¢né automobily s hybridnym pohonom, tret'ou je kupé s nazvom RCZ.

Schéma pohonu Hybrid4: 1- elektromotor pohériajici zad-
né kolesa, 2 - vysokonapéatova akumulatorova batéria,
3 - riadiaca jednotka pohonného systému, 4 - meni¢
pridu a napétia, 5 - vysokonapétovy systém Stop-Start,
6 - robotizovana prevodovka, 7 - vznetovy motor pohd-
fiajci predné kolesd

Hybridny pohon mé crossover 3008 HYbrid4 aj kon-
cept kupé RCZ HYbrid4. Je kombinaciou vznetové-
ho motora 2.0 HDi FAP s elektromotorom. Prepifiany
vznetovy motor dosahuje najvacsi vykon 120 kW pri
3750 otéckach za mindtu a kritiaci moment 300 Nm
pri otackach 1580 za mindtu. Pohana predné kolesa.
Vzadu umiestneny elektromotor ma najvacsi vykon 27
kW a kratiaci moment 200 Nm, ale v prevadzke ma
bezne pracovat len s vykonom 20 kW a krdtiacim mo-
mentom 100 Nm. Elektromotor pohaia kolesa zadnej
napravy. Pri menSich rychlostiach mdzZe byt jedinym
zdrojom pohonu, kapacita akumulatorovych batérii ho
v§ak dokaze pohanat na vzdialenost najviac 4,5 km.
Zvytajne pracuje v spolupraci so vznetovym motorom

a prispieva k narastu vykonu - v sd€innosti choch mo-
torov je maximalny vykon 147 kW - a sicasne aj k
zmen3eniu spotreby nafty aj emisii CO,. Obidve vozidla
s hybridnym pohonom st vybavené aj systémom Stop-
Start a $eststupiiovou robotizovanou prevodovkou. Re-
alizacia tohto hybridného pohonu nie je vzdialenou vi-
dinou, sériovo vyrabany nastupca konceptu Peugeot
3008 HYbrid4 by sa mal dostat na trh na jar roku 2011.
Tento koncept dokaze zrychlit z 0 na 100 km/h za 8,8
s a dosiahne najvacsiu rychlost 209 km/h. V kombi-
novanej prevadzke ma spotrebu len 3,8 litra nafty na
100 km a pritom produkuje 39 g CO, na kilometer jazdy.
Koncept RCZ HYbrid4 dosahuje najvacsiu rychlost 215
km/h a z 0 na 100 km/h zrychli za 8,5 s. V kombino-
vanej prevadzke spotrebuje 3,7 litru nafty na 100 km,
v mestskej prevadzke len 4,2 1/100 km.

Ci sa do sériovej vyroby dostane kupé RCZ s hyb-
ridnym pohonom podla predstaveného konceptu, to
sme sa do ¢asu uzavierky tohto vydania nedozvede-
li. UZ v juli vS§ak Peugeot oznamil, Ze vo Frankfurte

predstavi kupé RCZ urcené do sériovej vyroby. Posta-
vili ho podla $tddie odvodenej od Peugeota 308, kto-
ra mala premiéru pred dvoma rokmi na autosaldne vo
Frankfurte. Na trh ma prist buddcu jar a spoéiatku bu-
di pren v ponuke tri motory. So vznetovym 2.0 HDi
FAP s vykonom 120 kW v kombinacii so Seststupfio-
vou ruéne ovladanou prevodovkou bude mat spotrebu
asi 5,4 | nafty na 100 km. Zazihové prepiiiané motory
s priamym vstrekovanim benzinu 1.6 THP st vyladené
na dva rozdielne vykony: 115 a 147 kW. S vykonnejSim
z nich kupé RCZ zrychliz 0 na 100 km/hza76sav
kombinovane;j prevadzke ma spalit asi 7,1 | benzinu na
100 km.
Kupé je 4287 mm dlhé, 1845 mm Siroké a 1359
mm vysoké. Aj interiér prevzal viaceré prvky z typu
308, dve miesta vzadu sa vSak vraj skor nidzové, ba-
toZinovy priestor ma objem 321 litrov, po sklopeni zad-
nych sedadiel 760 litrov.
-pt-
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Najuspesne

lv.

Sla business limuzina”

Od roku 1947, ked’ typ 170 V zaloZil priamy rodokmer triedy E, vyrobila automobilka Mercedes-Benz celko-
vo viac ako desat’ miliénov automobilov tohto typu. Tym je trieda E s hviezdou v logu najuspesnej$im typom
vy$Sej strednej triedy na svete. Z predchadzajicej generacie, vyrabanej od roku 2002, automobilka predala pri-
bliZzne 1,3 miliéna vozidiel tohto typového radu — a to spociatku predavané ,,écka“ prili§ nevynikali spolahli-
vost'ou. Sticasna generacia, ktora sa predava od marca, nadvizuje na vSetky dobré vlastnosti predchodcu, ale

vynikat’ ma aj minimalnou poruchovost’ou vSetkych systémov.

A tych ma opat viac. Vyskdsali sme model s karosé-
riou sedan, pohaiiany §tvorvalcovym prepiiianym
vznetovym motorom so zdvihovym objemom 2143
cm?® a vykonom 150 kW, s patstupiiovou automatic-
kou prevodovkou a najvy$Sou troviiou vybavy Avant-
garde, doplnenou Sportovym balikom vybavy AMG.
Elegantnym linidam nového ,écka” dali prvky z vy-
bavy AMG - upravené narazniky a osemnastpalco-
vé kolesa s nizkoprofilovymi pneumatikami S$porto-
vy nadych. Ten vnitri citit najma z hlinikovych pe-
dalov. Karoséria je v porovnani s predchadzajicou
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generaciou 0 16 mm dlhsia (4868 mm), 0 32 mm SirSia
(1854 mm), 0 20 mm je dlh$i aj razvor naprav (2874
mm). Tento model s vybavou Avantgarde je od $tan-
dardnych modelov predchadzajicej generacie nizsi
0 19 mm (1465 mm).

Vzhl'ad interiéru sa vyrazne nezmenil, v Mercedese
si tradicne davajli zalezat na prvotriednej ergonomic-
kosti ,pracoviska vodi¢a“. Jediné, €o ndm na vSetkych
sticasnych aj nedavnych osobnych automobiloch tejto
znatky celkom nevyhovuije, je prili$ daleko od venca
volantu umiestnena packa ovladania svetiel, vratane

smerovych, nad ktorou je v dokonalom dosahu ovela
menej ¢asto pouZivané ovladanie tempomatu... Vo vy-
bave Avantgarde st klasické kruhové pristroje zapus-
tené v tubusoch, zobrazované hodnoty st dobre , Cita-
telné” cez den aj v noci. Predné sedadla s moZnostou
dofukovania kontur sedacej aj operadlovej ¢asti zabez-
pecuju prvotriednu oporu vodicovi a vedla neho sedia-
cemu spolujazdcovi, nech je chudy alebo tucny, vel-
ky alebo maly. Automobilka Mercedes-Benz si potrpi aj
na bezpecnost svojich vozidiel a patri medzi priekopni-
kov v zavadzani novych systémov aktivnej aj pasivnej



bezpecnosti. V novej triede E sme ocakavali sedem bez-

pecnostnych vankidSov, vratane kolenného pre vodica,
aj aktivnu predni kapotu, ktora dava chodcovi pri zraz-
ke s tymto autom vacSiu nadej na prezitie, aj systém
Blind Spot Assist, monitorujtci preméavku na bokoch
auta v tzv. mftvych uhloch vonkajSich spatnych zrka-
diel. Tento varovny systém chrani vodica pred ned-
myselnym nebezpecénym skrizenim drahy iného vozi-
dla pri prechadzani z pruhu do pruhu. Predchadzajica
generdcia triedy E ho eSte nemala, ale niektoré kon-
kurenéné vozidla ho majd. Novy v novej generacii je
aj systém sledovania bdelosti vodita pocas jazdy ale-
bo varovny systém nechceného vybocenia z jazdné-
ho pruhu, o sa mdZe stat nielen vplyvom dnavy, ale
aj nepozornosti pri rozhovore so spolujazdcami. Nami

skasany model predbehol konkurenciu zavedenim adap-
tivneho tempomatu schopného udrzat nastaveny od-
stup od vpredu jazdiaceho auta, v pripade potreby au-
tomaticky az do tplného zastavenia. Nova trieda E je
aj celosvetovo prvym automobilom, ktorého reflekto-
ryy sa priebezne prisposobujd dopravnej situacii a au-
tomaticky reaguju, aby bola vozovka pre vodica podla
moznosti o najlepsie osvetlend, a aby sa pritom neo-
slepovali ostatni ticastnici premavky. Dosah stretava-
cich svetiel sa moze zvacsit z doterajSich 65 na 300
metrov. Ak je cesta pred autom volna, systém jemne
prepne na dial’kové svetla.

Podvozok s adaptivnymi timi¢mi meniacimi timia-
ce sily v zavislosti od jazdnych podmienok, s automa-
tickym narastom tImiacich sil pri prudkej zmene smeru
jazdy pre zachovanie stability vozidla ma kvality oca-
kavané v aute vyssSej strednej triedy. To isté plati aj
o vlastnostiach vznetového motora. Najvacsia rych-
lost 240 km/h je u nas prakticky nevyuzitelna, dobri
schopnost zrychl'ovat, dokumentovani aj casom 7,2 s
potrebnym na zrychlenie z pokoja na 100 km/h, v si-
casnej hustej premavke oceni azda kazdy, kto si toto
auto kapi. Dynamika jazdy by mohla byt este lepSia,
ale automaticka prevodovka dava jednoznacne pred-
nost jemnému preradovaniu pred skokovym narastom
rychlosti. Prili$ sa to nezmeni ani pri rucnom prerad’o-
vani packami pod volantom. Motor je dobre odhlucne-
ny, v priemere sme dosiahli spotrebu nafty tesne nad
71/100 km, co je asi o liter viac, ako uvadza vyrobca
v kombinovanej prevadzke. Ovladanie vozidla vodicovi
ulahtuje aj obsluha navigécie, audia, telefonu ¢i videa
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rozhranim Command APS. Pohyb v menu je jednodu-
chy, ovladanie intuitivne. Zaujimavy doplnok sme na-
§li aj v batoZinovom priestore - pod jeho stropom je vy-
suvny ram, ktorého textilné dno mozno lahko rukou vy-
tlacit k dnu batoZinového priestoru. Do vzniknutej ,tas-
ky” mozno ulozZit predmety s celkovou hmotnostou do
10 kg, napriklad bezny nakup potravin pre doméacnost.
Mercedes-Benz E 250 CDI Avantgarde s balikom
mi vybavy zdvihol zakladni cenu zo 44 505 eur na
72 453 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, vstre-

kovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 16,2:1, zdvihovy objem 2143 ¢cm?,
najvacsi vykon 160 kW pri 4200 ot./min., kritiaci mo-
ment 500 pri 1600 az 1800 ot./min.

Prevody: 5-stupriové automatickd prevodovka, pohon ko-
lies zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na prieénych aj pozdfz-
nych ramenéch a pruziacich vzperéach, prieény skrutny
stabilizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny,
prieény skrutny stabilizator, koticové brzdy, ABS, ESP,
hreberiové riadenie s posilfiovacom, obrysovy priemer
otdcania 11,25 m, pneumatiky rozmeru 245/40 R 18.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4868/1854/1465
mm, razvor naprav 2874 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1600/1619 mm, pohotovostné/celkové hmotnost
1753/2280 kg, objem batozinového priestoru 540 1, ob-
jem palivovej nadrze 59 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 240 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,2 s, spotreba nafty
v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8.1/4,7/6 1/100 km, CO, 153 g/km.

www.mot.sk m
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Prvu generaciu typu Prius automobilka Toyota uviedla na trh v roku 1997, ¢im si zabezpecila v historii au-
tomobilizmu svetové prvenstvo v zavedeni sériovej vyroby automobilov s hybridnym pohonom. Nazov Prius
v latin¢ine znamena ,,ist’ dopredu, predchadzat’* - symbolicky oznacuje vozidlo, ktoré sa na trhu objavilo es-
te pred tym, ako sa z ekologického myslenia stala hlavna celospolo¢enska téma.

V roku 2004 Toyota predstavila systém pohonu Hybrid
Synergy Drive, ktory aplikovala v druhej generacii Priu-
sa. Odvtedy sa len v Spojenych Statoch predalo viac
ako 670 tisic tychto automobilov. Pri navrhu tretej ge-
nerdcie typu Prius sa kon$truktéri Toyoty zamerali na
doladenie dovtedajsich systémov vozidla v kembinacii
s rozsiahlym nasadenim novych technoldgii nevyhnut-
nych pre automobily buddcnosti.

Novy Prius pohaia vykonnejsi $tvorvalcovy zazi-
hovy motor s vacsim zdvihovym objemom, 1,8 I, (v pr-
vych dvoch generaciach 1,5 I) pouzivajici tzv. Atkin-
sonov cyklus. Vacsi objem motora je z pohladu spotre-
by paliva v mimomestskej prevadzke vyhodnejsi, vda-
ka vacSiemu krdtiacemu momentu moZe pri rychlejsej
jazde pracovat pri mensich otackach. K vyraznému po-
klesu spotreby paliva doslo najma pri studenych Star-
toch a pri vacsich rychlostiach.

Motor s Atkinsonovym cyklom nema symetricky
kompresny a expanzny zdvih. Ventily pri kompresnom

r
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zdvihu sa zatvaraji neskor ako pri konvencnych moto-
roch, vstrekované palivo sa teda zapaluje iskrou sviec-
Zihovych motoroch. Straca sa tym sice cast vykonu,
ale teplota spalin je mensia ako pri konvenénych zazi-
hovych motoroch a spaliny obsahuji menej skodlivych
zloziek. V porovnani s 1,5-litrovym motorom predcha-
dzajlcej generacie je vykon 1,8-litrového motora (72
kW) 0 27 % a kratiaci moment (142 Nm) o 23 % vac-
$i. Pri jazde ustalenou rychlostou 120 km/h pohonny
systém nového Priusu nielenZe pracuije tichsie, ale aj so
spotrebou benzinu mensou o 12 % ako jeho predchod-
ca. K zlepseniu Gcinnosti motora prispieva aj pouzitie
elektrického pohonu obehového cerpadla chladiaceho
systému a nového systému recirkulacie vyfukovych
plynov (EGR). Novy motor Priusa je vobec prvym spa-
l'ovacim motorom Toyoty, ktory nepouziva Ziadne roz-
vodoveé remene, co tiez vedie k mensej spotrebe paliva
a k mensim narokom na ddrzbu.

Spalovaci motor spolupracuje v tandeme so syn-
chrénnym elektromotorom s permanentnymi magnet-
mi, ktory dosahuje najvacsi vykon 60 kW a uvadza sa
do cinnosti pri potrebe zrychlovat vozidlo alebo pri Cis-
to elektrickom pohone vozidla. Pri spomalovani sa me-
ni na generator, schopny menit kinetickd energiu vozi-
dla na elektrickd a dobijat fou akumulatorové batérie.
Elektromotor ma krdtiaci moment 207 Nm v rozmedzi
otacok 0 az 13 000 za mindtu.

Na pristrojovej doske je multifunkény disple;j zo-
brazujuci spotrebu paliva a toky energii. Dodava spat-
nd vazbu o fungovani pohonnu.

Na rozdiel od inych automobilov s hybridnym poho-
nom na trhu je Prius ,plne hybridnym” vozidlom. Zna-
mena to, Ze ho moze pohanat samotny spalovaci mo-
tor, moze ho pohanat len elektromotor odoberajtci prid
z batérii, alebo méze pouzivat na pohon spalovaci
motor v kombindcii s elektromotorom. Systém poho-
nu spaja vyhody paralelnych i sériovych konstrukcii




hybridného pohonu. Patentovany systém pohonu Hyb-
rid Synergy Drive pouZity v Priuse tretej generacie je
na 90 percent novy a oproti predchadzajicim verziam
ma viacero zlepseni.

Hnacie dstrojenstvo ,transaxle” ma menSiu hmot-
nost a oproti predchadzajicemu modelu obmezuje stra-
ty kratiaceho momentu az o 20 %.

Invertor meniaci jednosmerny prdd na striedavy
ma Gcinnejsi systém priameho chladenia, vdaka comu
aj mensie rozmery i hmotnost. Novy je aj elektronicky
riadeny systém rekuperacného brzdenia s optimalizo-
vanou riadiacou logikou.

Novy Prius pontika vodicovi moznost zvolit si
z troch roznych rezimov jazdy. Rezim ,EV-Drive” umoz-
fuje jazdu na samotné baterie, a to malou rychlostou
na vzdialenost asi 1,5 km (ak to dovol'uje premavka).
Dalsim rezimom je ,Power”, kedy sa zvaésuje citlivost
skrtiacej klapky na pokyny od pedalu akceleracie,
a jazda je tak SportovejSia. A rezim ,Eco” pomaha vo-
dicovi dosiahnut ¢o najmensiu spotrebu paliva. No-
vy Prius sme mali moznost prvy raz vyskasat na ces-
tach v okoli $védskeho hlavného mesta, vratane ulic
Stokholmu. Vlyrobca pre tento typ uvadza spotrebu

v kombinovanej prevadzke len 3,9 litrov benzinu na 100
kilometrov, to mozno dosiahnut, ak sa vodic kontroluje,
jazdi predvidavo bez potreby prudko spomalovat a na-
sledne zrychlovat. Aj pri ,normalnom” spdsobe jazdy
sme dosahovali priemernd spotrebu pod 5 1/100 km.
Na dseku mierne zvinenej cesty dlhom asi 25 km pri
snahe o to najmensiu spotrebu, ked' rychlost vozidla
bola v rozmedzi 45 az 70 km/h, sme v beznej premavke
dosiahli spotrebu len 2,8 1/100 km. Dala sa dosiahnut
aj mensia spotreba, ak by sme prepinali systém pohonu
na ,EV-Drive” a nasledne dobijali vyprazdnené batérie
po prepnuti do rezimu ,Eco” pri jazde na Gsekoch ces-
ty s klesanim. Ak si uvedomime, Ze novy Prius ma von-
kajSie rozmery 4460x1745x1491mm a pohotovostni
hmotnost 1390 kg, tak si to iste zaujimavé hodnoty.
Systém pohonu Hybrid Synergy Drive pri zrych-
lovani udrziava otacky spalovacieho motora na trov-
ni maximalneho vykonu, nemenia sa pocas zrychlova-
nia, co je rozdiel od pohonu vozidiel pohananych len
spalovacim motorom. Narast rychlosti je tplne plynu-
ly a ked'ze pri dobrom odhlucneni kabiny sa zvukova ku-
lisa nemeni, treba si castejsie v§imat rychlomer. Rych-
lost sa nezobrazuje len na pristrojovom paneli, ale aj
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virtualne”, na priehladovom displeji. Novy Prius doka-
ze zrychlit z 0 na 100 km/h za 10,4 s a dosiahne naj-
vacsiu rychlost 180 km/h.

Novy Prius podrobili najdokladnejsim testom v ae-
rodynamickom tuneli, aké kedy automobily Toyota ab-
solvovali. Konstruktéri sa zamerali na tvary karoserie,
spodné casti vozidla, oblozenie podbehov kolies i tvar
samotnych kolies, a tak oproti predchadzajicej gene-
racii dokazali zmensit sacinitel’ aerodynamického od-
poruz 0,26 na 0,25.

Posuvné stresné okno (vybava na Zelanie) se do-

dava so solarnymi ¢lankami nad zadnymi sedadlami.
Energia ziskana zo solarnych panelov sldzi na pohon no-
vého systému ventilacie a brani nadmernému narastu
teploty v zaparkovanom vozidle. Energeticky narocny
systém klimatizécie bol prepracovany, aby mal vacsiu
Gcinnost chladenia. Systém recirkuldcie tepla z vyfu-
kovych plynov kon$truktéri vyuzili aj na ohrev chladia-
cej kvapaliny motora pri studenych $tartoch, co zlep-
Suje celkovd GEinnost a v studenych diioch prispieva k
rychlejSiemu vykdreniu interiéru.

Stcastou zdokonalenia podvozka je aj nahrada bub-
novych bfzd v zadnych koleséch kotdéovymi. Vhodnej-
§im uloZenim systému chladenia batérii bolo mozné zvac-
Sit batoZinovy priestor nového Priusu o 10 mm na dizku
a 0 64 mm na Sirku, o predstavuje narast objemu o 30
litrov na celkovo 445 litrov. Sklopenim zadnych sedadiel
vznikne objem pre batoZinu na 1120 litrov.

Novy Prius sa u nas zacne predéavat tento me-
siac. V ¢ase uzavierky tohto vydania ¢asopisu este
nebola zverejnena jeho cena. V Nemecku je to takmer
25000 eur. S ohl'adom na kipnu silu nasho trhu moz-
no bude cena tohto vozidla u nas asi o nieco mensia.

Samuel BIBZA
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Nova generacia typu Citroén C3, ktora sa dostane do predaja zac¢iatkom novembra 2009, ma ambiciézny ciel’:
nahradit’ predajne uspe$ného predchodcu, z ktorého sa predalo 2 miliény exemplarov. ,,TJoto vynovenie je pre
znacku Citroén veP’mi podstatné a je pre nas velkou vyzvou, pretozZe s nim chceme dosiahnut’ este vacsi trho-

vy uspech,” povedal Frédéric Banzet, generalny riaditel’ znacky Citroén.

Ciel' vyvoja bol jasny: zobrat to najlepSie z aktualnej
generdcie C3 a posundt to vSetko eSte dalej. Novinka
ma vSetky predpoklady na dspech: zaujimavy $tyl karo-
série, kvalitu dielenského spracovania, inteligentnd ar-
chitektdru s enormnym vndtornym priestorom, no pri-
tom si vozidlo zachovalo kompaktné rozmery, ¢o bola
vzdy jeho prednost v spolupraci s pohodlim a vyrazny-
mi jazdnymi vlastnostami ako v meste, tak aj mimo ne-
ho. Vykony na vrchole segmentu robia z typu C3 vozi-
dlo, ktoré sa bez problémov zhosti dlohy prvého auta
v rodine, ale aj vozidla pre flotilovy trh. Novy Citroén
C3 toho poniika ovela viac. Je jedinecny svojim cel-
nym sklom Zénith. Okrem mnoZstva svetla a vyhladu,
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ktory so sebou prinasa, ponikne posadke nového vozi-
dla s oznacenim Visiodrive doteraz nepoznany automo-
bilovy zaZitok. VSetky kvalitativne zlepSenia novej ge-
neracie C3 sa prejavia na jeho koncepcii a vyrobe. Bu-
de schadzat z pasov vo vyrobnych fabrikach vo fran-
czskych mestach Aulnay a Poissy a zabezpeti vyso-
ki kvalitu nového, aj pouZivaného vozidla. Aby vyrob-
ca mohol garantovat optimalnu spolahlivost dotiahnu-
td do posledného detailu, najazdilo vozidlo do momen-
tu spustenia predaja 2 miliony testovacich kilometrov.

Vo svojich génoch si nesie odkaz oblin a ochrany
posadky spolu s vacsou porciou dynamiky, ktord evo-
kuja plynulé a napaté linie. Dynamika, ale iba vel'mi

jemna. Materialy Spickovej kvality, napriklad pristro-
jova doska z makkych plastov pod¢iarknuta priecnou
linkou so zamatovo Sedou, alebo hlinikovou povrcho-
vou Gpravou a viacerymi chrémovanymi doplnkami.
V ponuke bude aj troven vyhotovenia s obzvlast pré-
miovou kvalitou. Kazdy detail perfektne ilustruje re-
meselnt zrucnost a doraz na dokonalé spracovanie
vsetkych dielcov.

Nova generacia C3 patri medzi najkompaktnejsie
vozidla vo svojom segmente. S dizkou 3,94 m, Sirkou
1,71 m a priemerom otacania 10,2 m perfektne vyho-
vuje potrebam mestskej premavky. Objem batoZinové-
ho priestoru narastol na 300 litrov a dopiiiajii ho aj
viaceré odkladacie priestory v inte-
riéri (stredova konzola, skrinka pred
spolujazdcom, stredovy tunel...), po-
lovysoko ukotvené sedadla ulahcu-
ju nastupovanie a vyhlad do oko-
lia, prepracovany vnitorny priestor
uvolnil vela priestoru v prospech
miesta na kolena.

Novy a doteraz nepozna-
ny zazitok sprostredkuje celné sk-
lo Zénith, technologicky majstrov-
sky vytvor. Svojou jedineénou diz-
kou zvécsuje vyhlad osob na pred-
nych sedadlach, na vyskovo po-
skytuje vyhl'adovy uhol az 80°.
Popri tom schovava predné stipiky
a vsetkym cestujdcim sprostredki-
va jedineény vyhlad bez akychkol-
vek obmedzeni - dplné otvorenie sa



svetlu. Svetova novinka spifia viacero funkeii - okrem

toho, Ze pontika vSetkym ¢lenom posadky jedineény vy-
hl'ad a do interiéru pista vel'ké mnoZstvo svetla, zaro-

ven aj chrani o€i pred nadmernym osInenim. Vozidlo,

Predstavujeme
Citroén C3

ktoré ma najvacsiu plochu predného skla
a najmensiu plochu strechy na trhu, pri-
nasa nové automobilové zazitky!

Novy Visiodrive tazi zo skiisenosti
znacky Citroén v oblasti komfortu. Po-
niika pre vSetkych cestujdcich dosta-
tok pohodlia: akusticky, vibraény, ale aj
tuchovy a vizualny komfort, o ktory sa
stara bohaté presklenie a vlastny sys-
tém na vytvaranie prijemnej vone vo vo-
zidle. Miesto na relax. PoteSenie z jazdy
vo v§etkych podmienkach. Okrem toho,
Ze ma na palube audiosystém RD4 mp3,
USB Box (konektor USB + jack, plnd
kompatibilitu s iPod-om, sdpravu na te-
lefonovanie s volnymi rukami pomocou
technoldgie Bluetooth®) a navigaciu My-
Way, pontika poséadke zaZitok ,z koncert-
nej siene”, ktory sprostredkuje Hifi System®. Okrem to-
ho, Ze ma vel'ky hudobny vykon, oslovi aj mimoriadne
konkurencieschopnou cenou.

Vd'aka redukcii hmdt a prepracovanej aerodynami-
ke (CX=0,30) sa novému C3 podarilo zmensit spotrebu
paliva a emisie C02. UZ od spustenia predaja bude v po-
nuke motor HDi 90 FAP, ktory vypusti iba 39 g CO, na
kilometer jazdy. Pokles spotreby sa eSte viac prejavi

v roku 2011, kedy sa do predaja dostand nové pohon-
né jednotky so systémom Stop & Start 2. generacie.
V spolupréci s 5- a 6-stupiiovymi ruéne ovladanymi pre-
vodovkami budd produkovat 95 a 90 g CO, na kilome-
ter jazdy. Ponuku zaZihovych motorov obohatia 3-val-
cové motory, ktoré budd vypustat menej ako 100 g CO,
na kilometer jazdy.

-en-
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Opel Astra

Sportovy Sarm snad

v dekdre volantu. Inspiracia kridlom je zasa okamZite
zrejma z rozklenutého tvaru pristrojového Stitu, ktory
jemne obopina obidve predné sedadla. Pristrojova do-
ska celkom plynulo prechadza na bokoch do tvarova-
nych vyplIni prednych dveri.

V ponuke novej Astry si Styri tGrovne vybavy in-
teriéru - Essentia, Enjoy, Sport a Cosmo - poskytujice
zakaznikom Siroky vyber dekdrov pristrojového pane-
lu, stredovej konzoly, ako aj ¢aldnenia dveri a sedadiel.
Essentia prinasa vyrovnany, harmonicky vzhlad; Enjoy
vytvara mladistvy, moderny pocit; Sport je vesely a dy-
namicky, kym Cosmo stavia na elegantnosti prostredia.
Hlavnym farebnym motivom kabiny vo vsetkych stup-
foch je neutralna, no elegantna cierna; napriklad Enjoy
pondka moznost korenistej cervenej ¢i modrej ocean na
hornej casti pristrojovej dosky v ¢altneni dveri i pota-
hoch sedadiel. Reagujic na odozvu od 400 potencial-
nych zékaznikov, Opel vyrazne zlepsil odkladacie moz-
nosti v kabine Astry. Sikovné odkladacie priestory vo
dverach sd schopné pojat 1,5- litrovd flasu; v stredovej
konzole je miesto pre MP3 prehravat ¢i iPod; na vodico-
vej strane je mald odkladacia schranka a na Zelanie mé-
ze byt pod sedadlom spolujazdca zasuvka.

Kon§truktéri tieZ vyvinuli podlahu batoZinového
priestoru nastavitelnd v troch smeroch prinasajicu
neobvykli flexibilitu. Majitel'ovi napr. umoziuje skryt
predmety pod falo$nd podlahu, alebo ak je podlaha
v najnizSej polohe, uloZit az 370 litrov batoZiny, néku-
pov a Sportovej vybavy.

Sedadla si dalSim prikladom mimoriadnych kva-
lit - majd v celej sfére najlepsi rozsah nastavenia, vra-
tane rozsahu vyskového nastavenia 65 mm a pozdiz-
neho 280 mm. UmozZiuji tak vSetkym vodicom a ces-
tujiicim néjst si svoju idedlnu polohu. Navyse, sedadla

ychom elegancie

Astra novej (Stvrtej) generacie, ktori automobilka Opel oficidlne predstavi na septembrovom autosaléne vo
Frankfurte nad Mohanom, dostala aerodynamicky Cisto rieSenua splyvavu karosériu s vyrazne sklonenym cel-
nym sklom. Aj z pohPadu do interiéru je zrejmé, Ze Astra novej generacie ma ambicie stanovit’ nové standardy
dizajnu i kvality spracovania v niZsej strednej triede. Okrem toho Opel pre Astru pripravil rad inovativnych,
vtipne rieSenych detailov. Astra sa teraz bude mdct’ mézZe pochvalit’ takymi komfortnymi i bezpeénostnymi
vlastnost’ami, aké nie si v triede kompaktnych vozidiel beZné.

Dizajnéri novej Astry postupovali podla rovnake;j fi-
lozofie, s ktorou pristupovali k vyvoju ocefiovanej In-
signie - aj na novej Astre sa tak opakuji Stylistické
témy  kridla” a ,Cepele”. Do bokov novej Astry je in-
tegrované efektné ostrie (Gepel’), ktoré sa tiahne sme-
rom vzad a nahor, aby sa napokon efektne a harmonic-
ky prepojilo s liniou boénych okien. ,Kridlaté” reflek-
tory, do ktorych s integrované svetla denného sviete-
nia, opticky zmensuju vysku vozidla a davajd mu Spor-
tovejsi charakter.

Splyvavii siluetu zdobia muskulatdrne partie bo-
kov, ktoré zdoraziujd Sportovy charakter vozidla. Aj
Ltvar” novinky svojim vzhladom reSpektuje najnovsi
vyvoj dizajnu znacky Opel: mensia horna cast masky
chladi€¢a nesie masivne priecne rebro s vyraznym
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znakom automobilky, spodna vécSia a SirSia ¢ast zvy-
raziuje Siroko rozkroc¢ent dynamicku celnd siluetu As-
try novej generacie. Splyvavé linie exteriéru novej As-
try sa zretel'ne odrazajl aj v jej interiéri. Navrhari cas-
to vyuzivali vyrazné dynamické krivky a starostlivo
kombinovali aj pouzivané materialy. VSetko, ¢oho sa vo-
dic ¢i cestujtici dotykaja, musi byt prijemné aj na dotyk
amusi doslova vyzarovat kvalitu. Stylisti Opela pripra-
vili $pecialne pre nova Astru dve nové verzie kombina-
cie farebného ladenia a vybavy interiéru: ¢ervend , Spi-
ce Red” a modri ,Ocean Blue”.

cia $tylistov témami ,kridla” a ,&epele”. Cepel sa da
I'ahko rozoznat napriklad v tvare vnitornych drzadiel
dveri, zakladne prerad'ovacej paky prevodovky alebo

Ergonomic Sports Seats maji zlepSené nastavovanie
sklonu, v 4 smeroch nastavitelnd oporu v driekovej
¢asti, ergonomicky tvar sedadiel, vratane vynikajice-
ho boéného vedenia a penovych podpornych prvkov.

Celkom novo kon$truované ,inteligentné” nérazni-
ky minimalizuju riziko vaZnejSieho poskodenia nosnych
Struktir vozidla pri ndrazoch zozadu i spredu. Prepraco-
vana konStrukcia naraznikov navyse zmenSuje zavai-
nost poraneni chodcov pri pripadnej kolizii. A v nepo-
slednom rade inovativne narazniky Setria aj pefiazen-
ku majitela pri naslednych opravéch.

Dizajnéri a konStruktéri automobilky Opel sa pri
vyvoji novej Astry riadili filozofiou, Ze kvalitu musia
zéakaznici citit z kazdého detailu, ktorého sa dotyka-
ji alebo na ktory sa pozeraji. Kvalita materialov je



zrejma napr. z textdrovanych interiérovych dielcov,
makéenych povrchov, pochrémovania mnohych prv-
kov alebo tvarovania ovladacov a spinacov.

Podvozok pre viac stability
a komfortu

Pre prichadzajiicu generaciu Astry vyvinuli konStruk-
téri znacky Opel celkom novi geometriu podvozka
s dlhym razvorom a Sirokym rozchodom. Toto usporia-
danie dodava vozidlu citelne viac agility a stability. Na-
vySe k tomu sa zlepSuje aj komfort.

S rozSirenym rozchodom kolies voéi predchodky-
ni (vpredu o 56, vzadu o 70 milimetrov), ako aj o 71 mi-
limetrov prediiem’(m razvorom, stoji vozidlo na ceste
eSte pevnejSie a opticky vyzera mocnejsie. S tym su-
visia aj dve ddleZité technické zlepSenia: nové rozme-
ry posobia pozitivne na ovladatelnost a navyse umoz-
nili zvacéSenie vnitorného priestoru. Prostrednictvom
Astry, ktora oslavi svoju premiéru 17. septembra na au-
tosaldne vo Frankfurte, vstupuje do kompaktnej triedy
ovladanie podvozka FlexRide, zname z Insignie. FlexRi-
de automaticky prispdsobuje nastavenie podvozka po-
Ziadavkam vodica.

Zlatym klincom kons$trukcie zadnej napravy je
Sikovne umiestneny Wattov priamovod. Tym ziskala
kompaktna, lahka a efektivna konstrukcia vlecenej zad-
nej napravy so skrutnou prieckou vyznamne na kvalite:
cinné zachytavanie priecnych sil pdsobiacich na zave-
senie pri prejazde zakrutami zabezpecuje, Ze vozidlo po-
sobi dynamickejsie a vrtkejsie - bez astupkov pokial
ide o stabilitu a komfort. Solidnym zakladom pre zlep-
Sené jazdné vlastnosti v porovnani s predchadzajicou
generaciou je eSte tuhSia karoséria. Do kabiny preto
tieZ prenika menej hluku a vibracii.

Opel bol prvym vyrobcom automobilov, ktory
prostrednictvom sicasnej generacie Astry priniesol
do kompaktnej triedy pokrokovy adaptivny systém tl-
menia. Teraz do tejto triedy vstupuje FlexRide: techni-
ka podvozka znama z Insignie je tu absolitnou vynim-
kou. Umoziiuje vodicovi vyber z troch mddov - Stan-
dard, Sport a Tour. Vsetky Styri timice st elektronicky
regulované a reaguju v priebehu milisekind na preva-
Zujlice podmienky na ceste, rychlost prejazdu zakrut,
pohyby vozidla a $tyl jazdy vodica. To prinasa vodico-
vi stabilitu a bezpecnost.

V méde Standard sa nastavenie timi¢ov kontinual-
ne prisposobuje podmienkam jazdy a vozovke. Vodic si
moze prostrednictvom prislusného tlacidla na pristrojo-
vom paneli zvolit nastavenie na komfortne nastaveny
mod Tour, alebo dynamickejsi program Sport. Ak vodic
mod Tour, alebo Sport deaktivuje, systém sa vrati spat

do nastavenia Standard. Pre ¢o najlepsi komfort rea-
guji v mode Tour timice maksie, okrem toho je aj l'ah-
sie riadenie. DIhé cesty tak budi menej tinavné a stre-
sujdce. V mode Sport pontka FlexRide temperament-

ny zazitok z jazdy s pevnejSim prepojenim na vozovku:
timenie je tvrdsie, riadenie reaguje strmsie e elektro-
nicky plynovy pedal G¢inkuje progresivnejsie. Aby sa
tymto SportovejSie auto prejavilo aj opticky, zmeni sa
podsvietenie pristrojov z bieleho na cervené. Ak je vozi-
dlo vybavené systémom osvetlenia AFL+, aj ten reagu-
je este rychlejsie a automaticka prevodovka prerad'uje
az pri vacsich otackach. Navyse, vodic moze prostred-
nictvom dispeja radia i navigacného systému prispo-
sobit toto Sportové nastavenie vlastnym Zelaniam, na-
priklad ¢i maju timice naozaj pracovat tuhSie a/alebo,
¢i ma ostrejSie pracovat aj riadenie, alebo nie.

Srdcom systému FlexRide je riadiaca jednotka
DMC (Driving Mode Control). Na optimalizaciu sprava-
nia sa podvozka vyuziva informécie zo snimacov vozi-
dla a monitoruje neustéle spdsob jazdy a jej okolnosti
ako sd zrychlovanie, brzdenie €i prejazd zakrut.

Okrem nérastu radosti z jazdy ponika inteligent-
ny systém FlexRide v nddzovych situaciach rozhoduji-
ce bezpecnostné plus: v pripade vyhybacieho manévru
pri aktivovanom méde Tour informujd snimace o tejto
skuto€nosti DMC. TImice sa tak v priebehu milisekdnd
pritvrdia a zabezpe€ia tym maximalnu stabilitu.

Nové architektira podvozka zmenSuje aj neZela-
ny hluk i vibracie a spéja vynikajicu ovladatelnost s
vysokym jazdnym komfortom. Inovativna kon$trukcia
zavesenia zadnej napravy novej Astry disponuje
vSetkymi prednostami vlecenej zadnej napravy voci

Predstavujeme
Opel Astra

viacprvkovej - kompaktnejSia a l'ahSia stavba, v za-
krutach vacsia odolnost voci naklananiu kolies pri po-
hyboch karosérie okolo pozdiznej osi, ako aj mensie tre-
nie v zavesoch. Wattov priamovod navyse dodatoéne
zlepSuje priecnu stabilitu.

Skrutna priecka zadnej napravy je umiestnena me-
dzi pozdiznymi ramenami priblizne v polovici vzdiale-
nosti medzi uchytenim napravy a zadnymi kolesami.
Jej otvoreny U- profil bol medzi bodmi Gchytu predize-
ny a zvacsila sa aj hriibka jeho steny, ¢im sa stal odol-
nejsim voci krateniu. Pri priamej jazde tak konStrukcia
zadnej napravy umozZiuje volné pruzenie. Naproti tomu
v zakrutach minimalizuje priecne naklananie, podobne
ako viacprvkova zavesenie.

Konstrukcia Wattovho priamovodu je uchytend na
malom priecniku na spodku karosérie hned' za osou zad-
nych kolies. Sklada sa z kratkej vykyvnej spojovacej
Zrde s gulovymi kibmi na oboch koncoch, na ktorej st
upevnené priecniky kolies. Dalsou z vyhod tohto riese-
nia je mensie zatazovanie upeviovacich 16Zok, ktoré
moZu byt vdaka tomu makSie. To znamena mensi hluk
v kabine a lepSie odizolovanie od vozovky.

Na prednej naprave sa horné dchyty vzpier Mc-
Pherson riesené ako dvojcestné lozZka, sily vznikajice
timenim a pruZenim sa tak odvadzaji do $truktiry ka-
rosérie oddelene. Aby sa zmensSili neodpruzené hmot-
nosti a zlepsilo sa rozdelenie hmotnosti, je riadiaca ty¢
a dolné priecne rameno vyrobené z hlinika, stabilizator
z dutého ocelového profilu.

Priecne rameno s prierezom v tvare ,L" je prichy-
tené na predny pomocny ram prostrednictvom dvoch
puzdier. Predné je velmi tuhé, s optimalizovanou hyste-
réziou pre ovladatelnost, zadné je skonstruované ako
radialne zatazované hydraulické 16Zko. Vo vSeobecnos-
ti, kvoli zlepseniu ovladatelnosti a jazdného komfortu,
boli geometria zavesenia kolies a uchytenia podvozku
do karosérie navrhnuté tak, aby optimalne pohlcovali
pozdizne i prieéne sily. Pre optimélne odizolovanie od
vozovky je navyse zadné uchytenie priecneho ramena
hydraulicky odtimené; minimalizuje tak prenos vibracii
do karosérie.

-ol-
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Kupé—kabrio\et

Pri vyvoji nového kupé IS 250C so skladacou strechou staval Lexus na kPti¢ovom slove ,otvoreny*, rovnako
tak ako na tradi¢nych hodnotach znacky — na skvelom renomé, kvalite spracovania a najvyspelejsich inova-
ciach. IS 250C ma trojdielnu kovovu strechu navrhnutu tak, aby si uZivatel’ vozidla mohol &o najcastejsie vy-
chutnavat’ ticha jazdu bez virenia vzduchu pri jazde s nebom nad hlavou.

Novy model umne spéja vynikajiice parametre hluku,
vibrdcii a chvenia typickych pre sedan typu IS s ele-
ganciou $tylového, pohodiného a kultivovaného kabri-
oletu. Vynikajicu ergonémiu pracoviska vodita dopliia

cely rad dizajnovych zlepSeni, vratane prepracovanych
pristrojov a ukazovatel'ov zabezpecuijdcich skvell gita-
telnost pri jazde s uloZenou strechou. Specialne prepra-
covany bol aj systém klimatizacie a audio stistava vo-
zidla s ohladom na ich optimalnu funkénost po uloZeni
strechy do batoZinového priestoru.

m september 2009

IS 250 C poniika jedinecny $tyl, ktorym sa odli-
Suje od beznych kabrioletov na trhu. Pritom s povod-

nym sedanom rady IS ho spaja iba kapota, reflektory,

kl'uéky dveri a spatné zrkadla. VSetky ostatné pane-

ly karosérie boli prepracované tak, aby dokonale ladili

s trojdielnou skladacou strechou z hlinika. Lahka kon-
Strukcia skladacej strechy z hlinika sa méze pochva-

lit kratkym ¢asom skladania - staci na iba 20 sekind,
rovnako aj na opatovné preklenutie interiéru. Sklada-
ciu pevna strechu, ktora pozostava z troch panelov

a Styroch ramien ovlada 15 malych elektromotorov a
37 rdznych snimacov. Instalacia strechy sa jednodu-
cho aktivuje spinacom na pristrojovej doske. Tichy me-
chanizmus je vybaveny aj jedinec¢nou funkciou ,stres-
nej brzdy”, ktora postupne spomaluje vysokorychlost-
né zatvaranie v okamihu, ked' sa strecha bliZi k hornej
casti celného skla. Pevna strecha v priebehu instala-
cie a ukladania presahuje hornd hranu veka batoZino-
vého priestoru aZ za profil zadného naraznika. Preto si
stcastou mechanizmu strechy aj parkovacie snimace
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zabudované do zadného naraznika IS 250C, ktoré do-
kézu rozpoznat pripadné riziko poSkodenia mechaniz-
mu pri inStaldcii alebo ukladani strechy. Objem pre ba-
toZinu pri zloZenej streche je 165 litrov, vo forme kupé
ma IS 250C batoZinovy priestor s objemom 420 litrov.
Vinteriéri IS 250C si prepracované pristroje a
ukazovatele, ktoré prispievaju k lepsej viditelnosti pri
jazde s uloZenou strechou: zvacsil sa kontrast ukazova-
telov s technoldgiou LED a priepustnost skla sa zmen-
Sila z 30 na 20 %. Nezvycajne kompaktny mechaniz-
mus skladacej strechy nového kupé/kabrioletu umoz-
fiuje zachovat batoZinovy priestor s objemom na vrcho-
le triedy, dostatocne pohodiné nastupovanie na zadné
sedadld a priestorny interiér v zadnej Casti vozidla.
Predné sedadla elektricky nastavitelné v dsmich
smeroch maji nové oblikovité ramy so zabudovanym
vedenim bezpe¢nostnych pasov. Sedadla pontkaju vy-
nimocnu Groven pohodlia pri jazde s uloZenou strechou.
K pohodliu prispieva aj vacsi vykon systému vykurova-
nia a vykonnejsie pridenie vzduchu systému vykuro-
vania a klimatizacie. Systém automaticky meni nasta-
venie vydychov ventilacie, teploty a intenzity pride-
nia vzduchu. Rychlost pridenia vzduchu sa prispdso-
buje vonkajsej teplote aj rychlosti jazdy. Teplota ven-
tilacie sa reguluje v zavislosti na vonkajsej teplote, in-
tenzite sinecného svetla a rychlosti jazdy. Obidve plno-
hodnotné zadné sedadla boli oproti sedanu IS posunuté

0 30 mm smerom dopredu, aby cestujtici na nich mali
viac priestoru nad hlavou.

Si oddelené praktickou stredovou konzolou so za-
budovanymi drziakmi napojov. Profil prednych seda-
diel je tensi, aby cestujici vzadu mali dostatok miesta
pre nohy. Vzdialenost medzi bodom H na zadnych se-
dadlach a operadlom predného sedadla je 542 mm, ¢o
je hodnota na vrchole triedy.

Bezkonkurenéne jednoduchy pristup na zadné se-
dadla je mozny jedinym dotykom spinaca v hornej ¢as-
ti prednych sedadiel. Predné sedadla sa automaticky
a vel'mi rychlo posund dopredu, sklopia a nasledov-
ne opat vratia do povodnej polohy. Opierky hlavy na
zadnych sedadlach je mozné dial’kovo sklapat priamo
z pracoviska vodica. Tymto spdsobom ich je mozné au-
tomaticky sklopit dopredu o 65°, a tak vyrazne zlepsit
vyhlad dozadu prostrednictvom vndtorného spatného
zrkadla.

Lexus IS 250C ma sucinitel' aerodynamického od-
poru vzduchu s hodnotou len 0,29 pri instalovanej stre-
che. Aj pri jazde s otvorenou strechou je v interiéri mi-
nimalne virenie vzduchu, konstruktéri sa sdstredili naj-
ma na minimalizaciu virenia vzduchu v oblasti okolo
tvare, ramien a stehien cestujtcich.

Vsetky tpravy, ktoré sa tykaji tuhosti karosé-
rie, doladenia podvozku a zvukovej izolacie sa zame-
rali na to, aby IS 250C v usporiadani kupé vykazovalo

Predstavujeme
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prakticky rovnako nizku hladinu
hluku, vibracii a chvenia ako po-
vodny sedan radu IS.

Standardne dodévana prémio-
va audio sdstava zahfia 8 re-
produktorov s celkovym vyko-
nom 246 W; vyssia verzia pond-
ka 12 reproduktorov a priesto-
rové ozvucenie Mark Levinson®
Premium Surround Sound s cel-
kovym vykonom 365 W. Obidva
varianty spolupracuji s ekvali-
zérom s dvojitym nastavenim, ktory zarucuje konzis-
tentnd kvalitu zvuku bez ohl'adu na rozloZenie strechy.
Ekvalizér automaticky prispdsobuje zafarbenie zvuku
tak, aby vyrovnal prirodzend stratu hlbokych tonov po
uloZeni strechy do batoZinového priestoru.

Pod kapotou nového modelu IS 250C pracuje zazi-
hovy 2,5 -litrovy Sestvalec s vykonom153 kW s pria-
mym vstrekovanim benzinu a hladkym chodom. Spolu-
pracuje so Seststupiiovou automatickou prevodovkou s
moznostou rutného preradovania pomocou pacok pod
volantom. Vozidlo hladko akceleruje z 0 na 100 km/h
za 9,0 s a dosahuije najvycsiu rychlost 210 km/h. Spot-
reba paliva v kombinovanom cykle je 9,3 1/100 km s
emisiami CO, na drovni 219 g/km. Nové kupé/kabrio-
let vyuZiva osvedéend konfiguraciu zavesenia kolies s
dvojitymi prie€nymi ramenami vpredu a viacprvkovou
konstrukciou vzadu, podobne ako sedan IS.

Zéakaznici mdzu volit z dvoch rdéznych usporiadani
farieb interiéru: ¢ierna v kombinacii s drevenym oblo-
Zenim tmavo hnedej farby alebo makka biela s dreve-
nym oblozenim v prevedeni Sedého ockového javora.
Standardne sa dodavaji kozené sedadl4, vpredu s vy-
hrievanim. Na Zelanie s k dispozicii odvetravané seda-
dla ¢altnené semi-anilinovou koZou.

Cena Lexusu IS 250C zacina pri 47 700 euréch,
model s Groviiou vybavy Luxury stoji 41 400 eur.

-Is-
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Model T triedy E sa povazuje za zakladatel'a segmentu
prémiovych kombi spred viac ako 30 rokov. Od Startu

prvého modelu T v roku 1977 sa predalo viac ako mili-
on tychto vozidiel. Tento dspesny pribeh chce piata ge-
neracia modelu T znacky Mercedes pisat dalej. Svoj-

razna charakteristicka forma karosérie sa zaklada na

novom $tyle znacky Mercedes, ktory etablovala trie-

da S a medzitym ho reprezentuje aj trieda C. Jednym
z jeho znakov je pdosobivé striedanie konkavnych
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a konvexnych plach, ktoré st ohrani¢ené dynamickymi
hranami a Struktirovanymi plochami. Vd'aka lesklym
ciernym liStam sa stI'pik B a C opticky stiahol do (iza-
dia a celd plocha bocnych okien posobi opticky jednot-
ne. Tak vznika napnuty oblik veddci od jemného stipi-
ka A cez vypatd liniu strechy aZ po stipik D, zuZujtci
sa smerom nadol.

Pri stvarneni zadnej casti kladli dizajnéri znac-
ky Mercedes ddraz na to, aby vyjadrili funkénost

vozidla. To dokazali zvyraznenim horizontalnych linii,
napriklad pasu zo zadnych svetiel a pochromovanej lis-
ty vonkajsej kl'ucky. Nové zadné svetla zo svietiacich
diad (LED) st dvojdielne a opticky predstavuja pokraco-
vanie z bo¢nej steny na zadné vyklopné dvere.

Ak sa ma do vozidla nakladat batoZina zozadu, je
mozné otvorit zadné vyklopné dvere EASY-PACK auto-
maticky pomocou kl'ica vozidla alebo stlacenim kl'uc-
ky dveri. Inovativny systém Quickfold umoziuje sklope-
nie operadla zadnych sedadiel z batoZinového priesto-
ru. Nie je potrebné predtym nastavovat ani opierky hla-
vy ani sedacie plochy stistavy zadnych sedadiel. Pomo-
cou tahadla sa obidve operadla zadnych sedadiel odblo-
kuju a sklopia tak, Ze vznikne rovna dlozna plocha. Pod-
statne jednoduchsia je teraz aj manipulacia s dvojitou
roletou, v ktorej je integrovany kryt dlozného priesto-
ru a siet na zabezpecenie nakladu. Dvojita roleta je po
prvykrat namontovana pevne na hrane batoZinového
priestoru a da sa tak podstatne l'ahSie a z roznych po-
Ioh nasadit a vybrat.

Nielen pri batozinovom priestore bolo mozné zlep-
Sit vel'korysé rozmery predchodcu v mnohych oblas-
tiach. Len dva priklady z interiéru: Sirka v oblasti lak-
tov vzadu stiipla o 50 milimetrov na 1505 milimet-
rov. Aj volny priestor nad hlavou v zadnej casti s vel-
kou posuvnou/vyklopnou strechou sa zlepsil 0 50 mm
a so svojimi 1010 milimetrami od sedadla po strop te-
raz vyzera skoro tak bohato ako pri verziach bez posuv-



nej strechy (1012 mm). Priblizne tucet novych alebo
inovovanych asistenénych systémov prispieva k pred-
chadzaniu nehodam alebo zoslabeniu intenzity nara-
zov. Sem patri rozpoznavanie Ginavy ATTENTION AS-
SIST, ako aj sticasti Specialnej vybavy, regulacia odstu-
pu DISTRONIC PLUS a brzda PRE-SAFE®, ktora dokéze
vyvolavat autonémne mierne pribrzdenie a zabrzdenie

S deviatimi bezpecnostnymi vankdsmi, Styrmi na-
pina¢mi pasov a cbmedzovacémi sily bezpecnostnych
pasov, ako aj opierkami hlavy NECK-PRO pre vodica
a spolujazdca aktivnymi pri naraze, poskytuje no-
va trieda E obsiahlejsiu bezpecnostni vybavu ako jej
predchodca.

Po prvy raz sti zabudované aj panvové bezpecnost-
né vankuse pre osoby sediace vpredu. Tie pri bocnej ko-
lizii zmierfiujti zatazenie v oblasti trupu a panvy. Na Ze-
lanie dostand bocné vankise aj cestujici na zadnych

Predstavujeme
Mercedes-Benz E, model T

sedadlach. Vynikajice pohodlie na dlhych cestach pri
modeli T zaruuje novovyvinuty podvozok DIRECT CON-
TROL s adaptivnym systémom pruzenia. Pneumatické
pruzenie na zadnej naprave zabezpecuje, aby si vozidlo
udrziavalo povodnu svetld vysku aj pri plnom naloZeni.

Vd'aka novym motorom a mnozstvu optimalizacii
(aerodynamika, hmotnost, energeticky manazment,
redukované jazdné odpory) ma nové kombi podstatne
mensiu spotrebu paliva a mensie emisie CO,. Ako pri-
klad slizi model E 250 CDI s vykonom 150 kW a kru-
tiacim momentom 500 Nm pri spotrebe 5,7 1/100 km,
resp. 150 g CO,/km.

Pri Starte nového modelu T na trhu bude v ponu-
ke pat motorov s vykonom od 125 kW do 285 kW. No-
vé a inovované agregaty poskytujd pri menSom zdviho-
vom objeme viac vykonu ako predchadzajice motory a
vynikaji hodnotami spotreby, ktoré boli doteraz bezné

iba v triede kompaktnych automobilov. Novinka pride
na trh v novembri.
-mz-
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Technika

SYSTEM TORQUE-VECTORING
NA PREDNEJ NAPRAVE

Pred ¢asom sme pisali o diferencialoch, vybavenych TV-modulmi (torque-vectoring modulmi) na aktivnu re-
guliciu pomeru vystupnych hnacich momentov pre Pavé a pravé koleso napravy (MOT’or &. 6/2008). Uvied-
li sme, Ze takyto diferencial, na rozdiel od beZného (otvoreného) diferencialu, je schopny vyvolat’ rozdielne
hnacie sily na dvojici kolies napravy, ¢im vznika moment ovplyviiujici rotaény pohyb vozidla okolo jeho zvis-

lej osi (staCanie).

Tracia kngnes
[ wreaimbhe ke

B Obr. 1-Sily v dotykovej ploche pneumatiky: FX
- hnacia sila, FY - bocna sila, F - vyslednica, a) situa-
cia na prednej naprave vybavenej Standardnym otvo-
renym diferencidlom, b) situacia na prednej naprave
vybavenej TV - diferencialom

Tento efekt sa vyuZiva, v siéinnosti s dalSimi opatre-
niami, na regulaciu smerovych vlastnosti automobilu v
zakrute (potlacenie pretacavosti ¢i nedotacavosti, za-
bezpecenie neutralneho prejazdu zakrutou), ako aj na
vyrovnanie momentalnych odchylok vozidla od poZado-
vanej drahy, vznikajtcich napriklad vplyvom nerovnos-
ti vozovky, boéného vetra alebo chyb vodica, ktoré by
mohli viest k smerovo nestabilnému pohybu vozidla s
neprijemnymi nasledkami.

Citatel siiste viimol, Ze tieto TV-diferencialy sa
zatial zasadne pouZivajl na zadnej pohananej naprave
automobhilu. Dovod je zrejme v tom, Ze vyrobcovia sa
obavaji dosledkov, ktoré by taky diferencial pravdepo-
dobne spdsobil ndhlou zmenou vel'kosti hnacich sil na
prednych (riadenych) kolesach, ¢o by sa prejavilo pri-
slusSnym momentom na volante, teda citelnym ,taha-
nim” volantu do jednej alebo druhej strany. Tato skutoc-
nost znamena zatial nevyhodu pre automobily s poho-
nom prednej napravy, ktorych sa, mimochodom, v si-
¢asnosti vyraba najviac, pretoze nemédzu vyuzivat ne-
sporné vyhody tohto systému. V odbornej tlaci sa za-
tial objavila len jedina sprava (ak som dobre sledoval),
ktora uvadzala, Ze nemecka automobilka Volkswagen
skisa TV-diferencial na vozidle Golf (s prednym poho-
nom). Verim vsak, Ze sa touto zaleZitostou zaoberaji
aj niektori dalSi vyrobcovia, len zatial' o tom nedavaji
vediet.

m september 2009

Bariéru sa snazi prelomit nemecky vyrobca prevo-
doviek (rucne ovladanych) a rozvodoviek hnacich naprav
Getrag GmbH v Koline nad Rynom, ktory nedavno otvo-
ril vyrobny zavod na Slovensku. Tato spolocnost vyvinu-
la vlastné dva systémy TV-diferencialov, ktoré si vhod-
né pre l'ubovolny typ pohonu automobilu, a prezentova-
la vysledky jazdnych skiiSok osobného automobilu s po-
honom prednych kolies vybaveného tymito diferencialmi
v odborne;j tlaci. Vysledkom je poznanie, Ze miera zlepsSe-
nia smerovej dynamiky vplyvom pouzitia TV - diferenci-
alu je najvyssia prave privozidle s prednym pohonom, a
preto citelna aj pre normalneho vodica.

Obr. 1 pondka nazorné porovnanie silovych pome-
rov na dvojici kolies napravy (v tomto pripade pred-
nej) pri pouZiti Standardného (otvoreného) diferenci-
alu a TV-diferencialu. Modra plocha kruhu, ohranice-
ného tzv. Kammovou trecou kruznicou opisanou oko-
lo teoretického dotykového bodu pneumatiky s vozov-
kou, predstavuje oblast, v ktorej sa mozu nachadzat
trecie sily (pozdizna F, . prietna F, a ich vyslednica
F... )- Tato plocha je vécsia na lavom kolese, ktoré je
v pravoto€ivej zakrute vonkajSim kolesom, a je teda
viac zatazené ako vniitorné koleso, takze jeho dotyko-
vou plochou sa mdzu prenasat vécsie trecie sily. Bez-
ny diferencial (obr. 1a) rozdel'uje hnaci moment motora

} Trojstupfiovi
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B Obr. 2 - TV-difereenciél Getrag s trojstupfio-
vou planétovou prevodovkou na vystupe k pravému
kolesu
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B 0Obr. 3-TV-diferencial Getrag s individuélne ria-
denymi lamelovymi spojkami na vystupoch k obi-
dvom kolesam

M Obr. 4 Pohlad na TV-diferenciél z obr. 3

priblizne rovnomerne na obidve kolesd, teda hnacie si-
ly v dotykovych plochach l'avého a pravého kolesa su
priblizne rovnaké a nevznika Ziaden staéavy moment.
Slovko ,priblizne” v predchadzajicej vete znamena, ze
v skuto€nosti je to trochu inak. Vplyvom vnitorného
trenia v diferenciali (najma trenie v ozubeni a v uloZe-
ni ozubenych kolies) sa totiz na pomalSie sa otacajice
koleso (teda na vnitorné koleso v zakrute) prenasa o
nieco vacSia cast hnacieho momentu ako na druhé ko-
leso, ¢im vznika stacavy moment vozidla v zmysle ,von
zo zakruty”, ktory podporuje jeho nedotacavé smerové
vlastnosti; hovori sa tomu ,nedotacavy efekt diferen-
cialu”. Pri beznom vyhotoveni diferencialu si spomina-
né trecie straty minimalne, takze tento efekt na vozov-
ke s dostatocne vel kym sucinitelom pril'navosti nebu-
de podstatny. Casto sa viak z ddvodu zlepsenia traké-
nych vlastnosti vozidla, najma v podmienkach zhorse-
nej prilnavosti, pouzivaju diferencialy so zvac$enou
zavernostou, pri ktorych sa vndtorné trenie zamerne
zvacsuje pomocou roznych trecich spojok alebo kriz-
kov. To umoziiuje prenos vacsej hnacej sily pomalsie sa
otacajicim kolesom, ktoré sa nachadza na podklade s
lepSou prilnavostou, avSak sticasne to vyrazne zvac-
Suje nedotacavy efekt takéhoto diferencialu. Obr. 1a
sicasne dokumentuje podstatne vacsSie vyuZitie mod-
rej plochy trecej kruznice na pravom (vnitornom, od-
'ah¢enom) kolese trecimi silami, ktoré vel'mi l'ahko do-
siahnu hranicu pril'navosti, ¢im je obmedzena rychlost
jazdy vozidla v zakrute.

Popisand situaciu moze vyrazne zlepsit prave po-
uzitie TV-diferencialu na prednej naprave, ako to zna-
zorfiuje obr. 1h. TV-diferencial je aktivny (teda elek-
tronicky regulovany) diferencial, ktory naopak, moze
preniest vacsiu cast hnacieho momentu na rychlejsie
sa otacajice koleso ( teda na vonkajsie koleso v za-
krute). To spdsobi vznik stacavého momentu vozidla
v zmysle ,do zakruty”, ¢o potlaca ,od prirody” nedota-
¢avé smerové vlastnosti vozidla s prednym pohonom.
Sucasne sa Gcinkom takéhoto rozdelenia hnacich sil
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BOCHE ZRYCHLERE
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B Obr. 5 - Porovnanie jednotlivych typov diferen-
cidlov pri plynulom zrychl'ovani vozidla na kruhovej
drahe s kon§tantnym polomerom 80 m a suchym as-
faltovym povrchom - zavislost potrebného uhla na-
tocenia volantu na priecnom zrychleni; farebné ozna-
cenie kriviek plati aj pre nasledujice obrazky

vyrovna vyuzitie modrych plach trecich kruZnic na Ia-
vom a pravom kolese trecimi silami, hranica prilnavos-

ti sa dosiahne na obidvoch kolesach priblizne sicasne,
¢o znamena moznost zvacSenia rychlosti jazdy vozidla
v zakrute.

Spolocnost Getrag vyvinula dve rozdielne koncep-
cie TV-diferencialu na Gcely overenia jeho funkcie na
prednej naprave. Prvy z nich, ktory je znazorneny na
obr. 2, je beznej koncepcie, s pridavnym prevodom s troj-
stupfiovou netplnou planétovou sadou, ovladanou dvoji-
cou lamelovych spojok, pomocou ktorej sa podla potre-
by urychl'uje alebo spomaluje hnaci hriadel pravého ko-
lesa. Tym na dvojici kolies prednej napravy vznikni hna-
cie sily nerovnakej vel'kosti, ktoré vytvoria stabilizacny
stacavy moment vozidla. S tymito diferencialmi sme sa
zoznamili v predchadzajtcich prispevkoch a sd charakte-
ristické paralelnym usporiadanim bezného (otvoreného)
diferencialu (v nasom pripade kuzelového) a pridavného
planétového prevodu. Funguji na , otackovom principe”
tak, Ze privadzajd na lavé a pravé koleso pohananej na-
pravy otacky, ktoré si odlisné od otacok vychadzajticich
z geometrie zatacania automobilu.

Druhy TV-dife-
rencial spolocnos-
ti Getrag je na obr.
3 aobr. 4 aje upl-
ne odli$nej koncep-

S et o

cie, ktora doposial
nebola pouZita. Fun-
guje na ,momento-

e

B 0Obr. 6-Toisté ako obr. 5, vom principe” tak,
polomer kruhovej drahy 115 m,

povrch s ujazdenym snehom

Ze na lavé a pra-
vé koleso pohana-
nej napravy sa pri-
vadzaji hnacie momenty potrebnej vel'kosti priamo z
vel'kého ozubeného kolesa koncového prevodu pomo-
cou dvojice individualne regulovanych mokrych lame-
lovych spojok. Pri tejto koncepcii TV-diferencialu od-
pada bezny napravovy diferencial. Obidva TV-diferen-
cialy Getrag su prisposobené pre montaz na prevo-
dovku automobilu s pohonom kolies prednej napravy
s priecne ulozenym hnacim agregatom.

Na overovacie skasky bol pouzity automobil

Mini Cooper S. Porovnavacie skisky vozidla vybavené-

ho obidvoma popisanymi TV-diferencialmi v porovnani

so0 sériovym vozidlom vybavenym len beznym (otvore-
nym) diferencialom sa uskutociovali v niekol'kych jazd-
nych rezimoch, a to:

1 - pri postupnom zrychl'ovani z miniméalnej do maxi-
malnej rychlosti na kruhovej drahe s konStantnym
polomerom 80 m a suchym asfaltovym povrchom,

2 - toisté na dréhe s polomerom 115 m a povrchom
s ujazdenym snehom. Pri tychto skiskach sa sledo-
val uhol natocenia volantu potrebny na udrzanie vo-
zidla na vyznacenej kruhovej dréhe v zavislosti na
bo€nom zrychleni vozidla, vysledky st na obr. 4 a 5.
V obidvoch pripadoch je zrejmy mensi narok na na-
tocenie volantu a vdcSie maximalne dosiahnutelné
bo€né zrychlenie u obidvoch TV-diferencidlov v po-
rovnani so sériovym vozidlom,

3 - pri maximalnom zrychleni (,pIny plyn“) z ustalené-
ho jazdného stavu na kruhovej dréhe s povrchom s
ujazdenym snehom. Pri tejto skiiSke sa vozidlo pohy-
bovalo ustélenou (kon§tantnou) rychlostou na kru-
hovej drahe s uréitym polomerom (ako pri stacionar-
nom kruhovom teste), pricom podmienky boli nasta-
vené tak, Ze jeho uhlova rychlost stacania bola 0,12
rad/s (necelych 7%/s). V uréitom bode dréahy vozidlo
zatalo naplno zrychlovat, pricom v tejto faze skasky
sa uhol natocenia volantu nemenil. Vozidlo s poho-
nom prednych kolies ma nedotacavé smerové vlast-
nosti a preto pri tomto jazdnom reZime optista po-
vodnu kruhovi dréhu smerom von zo zékruty a je-
ho uhlova rychlost stacania klesd. Sledoval sa prie-
beh uhlovej rychlosti stacania v zavislosti na ase,
vysledok je na obr. 6. Opat st zrejmé prednosti obi-
dvoch TV-diferencialov, ktoré spotivaji v podstat-
ne pomalSom ,opusteni” pévodnej drahy oproti sé-
riovému vozidlu, dokonca vozidlo s ,momentovym”
diferencidlom (podla obr. 3) sa po cely ¢as zaznamu
2,5 s pohybovalo takmer na povodnej drahe,

4 - pri skokovom natoceni volantu o asi 90° z jazdy
po priamej drahe s povrchom so suchym asfaltom
ustalenou rychlostou 50 km/h a siéasnom maxi-
malnom zrychleni. Pri tomto najdrastickejSom tes-
te sa zaznamenali drahy tazZiska vozidla, vysledok
je na obr. 7. Aj v tomto pripade je vozidlo s obidvo-
ma typmi TV-diferencialov schopné prejst zakrutu
s podstatne mensim polomerom v porovnani so sé-
riovym vozidlom.

Skisky teda jednoznaéne preukazali kladny vplyv sys-
tému Torque-Vectoring na smerové vlastnosti automo-
bilu. Pri vozidle s pohonom prednych kolies je tento
systém schopny potlacit jeho nedotacavost, ktora je
vyrazna najma v jazdnom rezime ,plny plyn v zakru-
te”. Pritom sa podarilo nastavit priebeh regulaéného
zasahu tak, Ze len minimalne ovplyvnil sily na volan-
te. Zostava eSte vysvetlit, preco jeden z overovanych
systémov, a to ten ,momentovy” podla obr. 3, je pri
vSetkych vykonanych testoch lepsi oproti ,otackoveé-
mu” systému podla obr. 2. Pri ,otackovom” TV-diferen-
cidli je totiz konStrukciou pridavnej planétovej prevo-
dovky pevne uréeny maximalny rozdiel otacok kolesa
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pri plne zopnu-
tej lamelovej
spojke opro-
ti stavu s ro-
zopnutou spoj-
kou (v tomto
pripade je to
+10 %), €im je
dana aj maxi-

LAk RFCHLOST STACANA

Cas

B Obr. 7 - Porovnanie jednotli-
vych typov diferencialov pri maxi-
malnom zrychleni z ustaleného jazd-
ného stavu na kruhovej drahe s po-
vrchom s ujazdenym snehom - za-
vislost uhlovej rychlosti stacania na
case

malna hodno-
ta stabilizac-
ného momentu
(v tomto pripa-
de 1200 Nm).
Tento moment
narasta pri re-
gulatnom zasa-
hu vel'mi rychlo (skokovo, ¢as zopnutia spojky je menej
ako 0,1 s), nerata sa pritom s dlhodobejSim preklzom
spojky. Naopak, pri ,momentovom”
TV-diferenciali je mozné, aby v krajnom pripade bol
hnaci moment na vndtornom kolese nulovy (plne ro-
zopnuta lamelova spojka vnitorného kolesa), teda ce-
ly hnaci moment od motora sa privadza na vonkajsie
koleso, to umozni vznik podstatne vacsieho stabilizac-
ného momentu vozidla. PretoZe tento extrémny pripad
nenastava vzdy, mokré lamelové spojky musia byt tak
dimenzované, aby boli schopné dlhodobej prevadzky
v tiastotne zopnutom stave s preklzom. NavySe, pri
tomto systéme odpada Standardny napravovy diferen-
cial, takZe spojky musia vyrovnavat aj rozdielne otac-
ky kolies pri prejazde zakruty bez regulécie. Zivotnost
lamelovych spojok musi odpovedat Zivotnosti celého
vozidla, preto aj tato zaleZitost bola odbornikmi spo-
locnosti Getrag podrobena dlhodobym skaskam, ktoré
sa uskutocnili na Severnej slucke Niirburgringu, ako
aj na beznych vozovkach a v mestskom cykle. Zatial
s kladnym vysledkom.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

POZDLZNA SURADNICA DRAHY

PRIECHA SURADNICA DRAHY
B 0Obr. 8- Porovnanie jednotlivych typov diferenci-
alov pri skokovom nato€eni volantu a siéasnom ma-
ximalnom zrychleni z ustaleného jazdného stavu po
priamej dréhe so suchym asfaltovym povrchom - dra-

ha taziska vozidla
www.mot.sk E



Predstavujeme
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Najmensie SUV BMW

Automobilka BMW ponuka svoje Sportovo-uZitkové auta od jari 2000, jej prvy typ s oznacenim X v nazve,
BMW X5, mal vystavni premiéru na autosaléne v Detroite v roku 1999. V roku 2003 uviedla mensi typ X3
a doteraz najvicsi X6, uvadzany ako SUV-Coupé, ktorého konstrukénym zakladom je BMW X5, mal opit’ pre-
miéru na autosalone v Detroite v januari minuly rok. Na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom bude mat’

tento mesiac premiéru najmensi typ BMW tejto kategorie, X1.

Typ BMW X1 ma vonkajSie rozmery 4454x1798x1545  razvorom 2760 mm déva najavo, Ze nebude mat ambi-
mm, v porovnani s typom X3 je teda o 115 mm krat$i,  cie zdolavat ¢lenitejsi terén, lebo uhol medzi predny-

0 55 mm uzsi a aZ 0 129 mm nizsi. Karoséria novinky ~ mi a zadnymi kolesami nebude vel'ky. Napriek tomu,
posobi v porovnani s X3 $portovejSim dojmom, dlhym  Ze svetld vySka 194 mm je o nieco vacSia ako maja

E september 2009

konkurenti z kategdrie kompaktnych Sportovo-izit-
kovych automobilov. VyraznejSie nerovnosti by tak
I'ahko mohli spdsobit, Ze X1 na niektorej z nich zosta-
ne ,visiet na bruchu®, s kolesami bez dostatoéného



pritlaku k terénu. V Sportovo elegantnom duchu vytvo-
reny interiér ma pozadovan variabilitu usporiadania.
Lavicové zadné trojmiestne sedadlo je priecne delené
v pomere 40/20/40, sklon operadiel je prestavitelny
v rozsahu 31 stupfiov, priestor pre batoZinu za sedadla-
mi sa tak meni v rozsahu 420 az 490 litrov. Vyrobca
uvadza, Ze pri sklopeni len strednej ¢asti a zachovani
krajnych miest na sedenie moZno prepravovat $tyri pa-
ry lyZi alebo dva snowbordy ¢i dva golfové vaky, Sklo-
penim vSetkych troch ¢asti zadnych sedadiel vznikne
pri nakladani az po strop objem pre naklad 1350 litrov.

BMW X1 ma motor umiestneny vpredu pozdiine a
pohon v§etkych Styroch kolies xDrive. Ma elektronic-
ky regulovany stabilizacny systém (DSC), asistencny
systém zjazdu zo svahu, adaptivne reflektory a dalSie

systémy zlepSujdce bezpecnost a hospodarnost pre-
vadzky najmensieho SUV bavorskej automobilky. Mo-
dely oznacené ako sDrive18d a sDrive20d maji poha-
nané len kolesa zadnej napravy. Vynikaji mimoriadne
malou spotrebou paliva, model sDrive18d ma spotrebu
v kombinovanej prevadzke len 5,2 1/100 km.

Okrem spominanych dvoch modelov so vznetovy-
mi motormi, ktorych zdvihovy objem je 1995 cm® a vy-
kony 105 resp. 130 kW, je v ponuke pre model xDri-
ve23d eSte dalsi vznetovy motor s rovnakym zdviho-
vym ohjemom, ale s najvacsim vykonom 150 kW. Stvr-
ty model, oznaceny ako xDrive28i, pohana jediny zazi-
hovy motor v ponuke pre tento typ. Ma zdvihovy objem
2996 cm®, najvacsi vykon 190 kW pri 6000 ot./min.
a najvacsi kratiaci moment 310 Nm uz pri otackach

Predstavujeme
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2600 za mindtu.
Modely s pohonom len zadnych kolies (sDrive 18d
a 20d) maju Seststupiiové rucne ovladané prevodovky,
pri pohone vSetkych Styroch kolies je takato prevodov-
ka vidy v modeli xDrive 18d, mdZe byt aj v modeli xDri-
ve 20d, ale tam je na vyber aj Seststupfiova automatic-
ka prevodovka. Modely xDrive 23d a 28i sa vyrabaju
len so Seststupfiovymi automatickymi prevodovkami.
Oficialnu premiéru bude mat tato novinka BMW
tento mesiac na autosaléne vo Frankfurte nad Moha-
nom, vyrabat sa zacne koncom tohto roka v Lipsku.
Tento rok by ich tam mali vyrobit takmer 8000, bu-
dici rok je naplanovanych nieco menej ako 50 000
automobilov.
-bw-
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Predstavujeme
Nissan Leaf

Cenovo dostupny elektromobil

Spolo¢nost’ Nissan Motor Co., Ltd., sa zatiatkom augusta vratila ku svojim historickym korefiom do japonské-
ho mesta Yokohama, v ktorom otvorila novua globalnu centralu. Je koncipovana so zreteom na Zivotné prostre-
die a obzvla$t’ zamerana na malé emisie CO, a Gsporu energie. Sucasne so slavnostnym otvorenim predstavi-
la spolo¢nost’ Nissan aj cenovo dostupné vozidlo s nulovymi emisiami — Nissan Leaf, ktoré je skon§truované
tak, aby vychadzalo v ustrety potrebam zakaznikov v realnom Zivote

Nissan Leaf je hatchback strednej vel'kosti (4445 x
1770 x 1550 mm), ktory pohodine odvezie pat dospe-
lych os6b a ma dojazd viac ako 160 km.

S predpokladanym uvedenim na trh ku koncu ro-
ka 2010 v Japonsku, USA a Eurdpe prispeje k nastupu
novej éry mobility - éry nulovych emisii (v mieste pou-
Zivania, lebo pri vyrobe elektrickej energie emisie zvy-
¢ajne vznikajd, pozn. redakcie). Toto vozidlo stelesiiu-
je radikalnu a transformaénd viziu budicnosti a kulmi-
néciu desiatok rokov investicii a vyskumu spolocnosti
Nissan.

Medzi hlavné charakteristiky typu Leaf patri: elek-
tricky pohon a platforma s nulovymi emisiami, prijatel-
na cena, dojazd pokryvajtici zvycajné realne denné po-
treby - 160 km, mobilita s IT prepojenim: systém vy-
spelej inteligentnej dopravy.

Nazov ,LEAF” (v preklade z anglictiny ,list”) je
vyznamnym motivom samotného vozidla. Tak ako lis-
ty Cistia vzduch v prirode, aj Nissan Leaf zabezpecuje
cistotu mobility tym, Ze eliminuje emisie z oblasti do-
pravy. Podrobnosti o cenach budi oznamené koncom
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roka 2010, ked' sa zaroven bude uvadzat do predaja. Zdrojom energie pre Nissan Leaf st viacvrstvo-
Odbornici spolocnosti Nissan o¢akavaju, Ze bude ceno-  vé kompaktné litium-ionové batérie s vykonom viac
vo konkurovat automobilom v kategdrii dobre vybave-  ako 90 kW, hnaci elektromotor dosahuje vykon 80 kW
nych malych rodinnych vozidiel. a kritiaci moment 280 Nm. To zabezpecuje, Ze vozidlo je




7ivé a jazdenie je zabavou. Na rozdiel od vozidiel so spa-
ovacim motorom Nissan Leaf nema vyfuk. Kombina-
cia regeneracnej brzdovej stistavy a inovativneho litiu-

m-iénového batériového pohonu umoziuje s vozidlom
na jedno dplné nabitie jazdit na vzdialenost viac ako
160 km.

Rozsiahly zakaznicky prieskum ukazuje, Ze tento
dojazd pokryva dennii potrebu viac nez 70 % zakazni-
kov vo svete, ktori jazdia autami.

Pristup k nabijaniu batérie je pohodIiny. Batériu
mozno ,rychlou nabijackou” nabit na 80 % svojej pl-
nej kapacity uz za menej ako 30 min(t. Nabijanie do-
ma, prostrednictvom sietovej zasuvky s napatim 200
V, sa odhaduje na osem hodin, napriklad v priebehu
noci.

Nissan Leaf vyuZiva tplne novy typ podvozku
ako aj konstrukcie karosérie. Predni ¢ast vozidla cha-
rakterizuje ostry, nahor smerujici tvar pismena V so
Sikmo osadenymi LED diédami tvoriacimi reflektory.
Majii modri vnitorni reflexnd dpravu. St navrhnu-
té tak, aby domyselne rozptylovali pridenie vzduchu
a nasmerovali ho mimo boénych zrkadiel, vd'aka comu
je hluk a aerodynamicky odpor mensi. Reflektory maju
aj dalSiu vyhodu - maji spotrebu len 10 % elektrickej
energie beznych reflektorov.

Prostrednictvom Ziarivych ozdobnych vnitornych
farieb vytvara Nissan Leaf prijemnd a elegantni atmo-
sféru interiéru. ,Modra Zem” je motiv ohladuplnosti
k Zivotnému prostrediu, ktory ma svoj povod vo far-
be vody na zemeguli (Aqua Globe). Tento motiv sa
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prenasa z karosérie do interiéru prostrednictvom mod-
rého zvyraznenia a osvetlenia pristrojov pristrojovej
dosky.

Nissan Leaf vyuziva exkluzivny vyspely systém IT.
V napojeni na globalne datové centrum poskytuje tento
systém vodicom podporu, informacie a zabavu 24 hodin
denne. Monitor osadeny do pristrojove;j dosky informu-
je o zvysnej energii batérii vozidla, resp. o ,dostupnej
vzdialenosti” dojazdu - a naviac uvadza aj informacie o
nabijacich staniciach, ktoré si mozno v blizkosti vybrat.

Dalsou $pitkovou funkciou je moznost vyuZivania
mobilnych telefonov na zapinanie klimatizacie a nasta-
vovanie nabijania - aj ked' je Nissan Leaf vypnuty. Po-
mocou palubného ¢asovaca s dialkovym ovladanim
mozno naprogramovat nabijanie batérii.

Nissan uznava, Ze automobily so spalovacim moto-
rom budd na trhu eSte aj desiatky rokov. Pre niektorych
zakaznikov v§ak bude Nissan Leaf dokonalym zhmot-
nenim predstév a jedinym vozidlom, aké kedy budd po-
trebovat. Pre inych bude Nissan Leaf logickym dopln-

T—

kom rodinného vozidlového parku - napriklad optimal-
nym typom na denné jazdenie.

Prvy elektromobil Nissan sa bude vyrabat v japon-
skom meste Oppama, pricom sa rata s dalSimi kapacita-
mi v meste Smyrna v americkom $tate Tennessee. Litiu-
m-iénové batérie sa zatial vyrabaji v japonskom meste
Zama, avsak Nissan planuje vyuzivat aj dalSie kapaci-
ty v USA, Velkej Britanii a Portugalsku. Programy mo-
bility s nulovymi emisiami pod hlavickou aliancie Re-
nault-Nissan zahffiaji partnerstvo s krajinami ako Vel-
ké Britania a Portugalsko, s miestnymi samospravami
v Japonsku a USA a dalSimi sektormi. V celosvetovom
meradle tvoria takmer 30 partnerstiev.

-nn-
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Technika

Mazda3 i-stop

M d Zd d u Vé d /d svOj systém ,Start-stop”

Systém znamy ako ,Start-stop“ automaticky vypina spalovaci motor automobilu po zastaveni vozidla a auto-
maticky uvedie motor znova do chodu, ked’ treba pokracovat’ v jazde. Najmi v mestskej prevadzke takto moz-
no zmensit’ spotrebu paliva. Takyto systém automobilka Mazda nazvala ,,i-stop* a aplikovala ho v modeli
Mazda3 pohafianom zazZihovym motorom s priamym vstrekovanim benzinu MZR 2.0 DISI.

Systém pouZiva energiu spalovania na rychle opétov-
né Startovanie motora, pricom vyuziva len malti pomoc
elektrického spistaca a malé mnoZstvo paliva. Dosiah-
lo sa to presnym vzajomnym vyladenim umiestnenia
piestov a kl'ukového hriadela, otvarania ventilov a pria-
meho vstrekovania benzinu. Podpora elektrického spis-
taca je potrebna len na Gplnom zaciatku opatovného
Startovania. Pociatocny zapal v spojeni s impulzom pre
kl'ukovy hriadel dokaze opatovne nastartovat motor
mimoriadne hladkym a hospodarnym spdsobom, a to
dvakrat rychlejsie ako konvenéné systémy $tart-stop.
Takto to asponi prezentuje vyrobca, ale po mintitovom
odstaveni motora uZ vo valci s kompresnou fazou urci-
te nemoze byt dostatok vzduchu na zapalenie vstrek-
nutého benzinu, lebo v ovela krat§om €ase unikol me-
dzerou medzi piestnymi krizkami a stenou valca, tak-
Ze dvojnasobne rychlejSie opatovné spustenie motora
ako pri konvencnych systémoch je azda prili$ optimis-
tické. Pri jazde na cestach v okoli Berlina sa nam zda-
lo, Ze reakcia systému na stlacenie spojky je obdobna
ako vo vozidlach inych znaciek so systémom Start-stop.
Zistit, ako to naozaj je, by vyZadovalo laboratorne me-
rania na valcove;j skasobni. Pre prax vsak nie je prilis
doleZité, ¢i k opatovnému spusteniu motora ddjde o tri
desatiny sekundy po stlaceni spojky, alebo az o Sest
desatin sekundy. DdleZita je Gspora paliva, kvali kto-
rej sa tento systém zacina aplikovat.

V kombinacii so zaZihovym motorom s priamym
vstrekovanim, aerodynamickou optimalizaciou exterié-
ru a dal$imi opatreniami zmensSuje novy systém i-stop
spotrebu paliva novej Mazdy3 2.0 DISI v porovnani s
Mazdou3 prvej generacie s konvenénym 2,0-litrovym

zazihovym motorom o 14 percent v komhinovanom

cykle. Tato tGspora nie je to teda len zasluhou systému
Ji-stop”, ale aj generacného zlepSenia tGic¢innosti motora.

Systém i-stop 2-litrového zazihového motora s
priamym vstrekovanim novej Mazdy3 sa aktivuje au-
tomaticky pri Startovani vozidla. Ak sa vodic rozhod-
ne, Ze nechce, aby sa motor automaticky vypinal, mo-
Ze systém deaktivovat spinacom na pristrojovej doske.
Systém nie je po pociatocnom spusteni pocas jazdy ba-
datelny. Motor sa automaticky vypne len pri zastaveni

Zastavenie chodu motora

Hkrtincaj kiaphy o _bredanin®
altarnintadam

R libst | ps by lennn, |

vozidla, ked' vodit zosliapne spojku a zaradi ,neutral”.
Zelend kontrolka na paneli pristrojov ukazuje, Ze sys-
tém Start-stop spustil planované vypnutie motora. Ked
je vozidlo nehybné, nespotrebovava sa Ziadne palivo.
Na pokracovanie v jazde vodicovi staci stlacit spojku
a motor sa automaticky opat nastartuje.

So systémom i-stop Mazda neuvadza len vari-
aciu inych systémov, ktoré si v sicasnosti na trhu.
V skuto€nosti ide o Gplne unikatne rieSenie vyvinuté
vyhradne spoloénostou Mazda, ktoré potrebuje elektro-
motor len pocas pociatocnej fazy opatovného Startova-
nia. Systém i-stop v podstate pri opatovnom Startovani
motora po zastaveni zuZitkovava vyhody technoldgie
priameho vstrekovania. A to je presne ta vlastnost, kto-
ra robi systém i-stop od Mazdy tak jedinecnym.

Ked' sa nova Mazda3 zastavi, riadiaci modul moto-
ra nevypne motor dovtedy, kym objemy vzduchu vo val-
ci pri kompresnom zdvihu a expanznom zdvihu piesta ne-
budd rovnaké. Vodi€ si tdto skutocnost nevsimne, pre-
toze to trva len zlomok sekundy, a motor je vdaka tomu
v idedlnej polohe pre opatovné Startovanie. Pocas tohto
procesu ostava jeden valec v polohe pracovného zdvihu.
Proces opatovného Startovania sa zacne pri vstreknuti
paliva do tohto valca, ktoré je pri zapaleni rozprasené,
¢o posunie piest nadol. V tom istom momente elektric-
ky spistac aplikuje malé mnoZstvo hybnej sily na kl'uko-
vy hriadel. Oba tieto tkony spolu zrealizuji mimoriadne
rychle opatovné naStartovanie motora.

Rozhodnutie nepouzit na opétovné Startovanie sa-
motnd energiu spalovania motora sa prijalo potom, ako
vyvojovi inZinieri spoloénosti Mazda presne odmera-
li mnoZstvo paliva potrebného na opétovné zapélenie.

Startovanie motora

Maotor vypamiy |

Talerancia palohy
ploata pe rastavani

Spiifad motora
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Skriaca klapka
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Spidted metara
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Zistili, Ze pri opatovnom Startovani s pouzitim samot-
nej energie spal'ovania by bolo okrem podrobnej analy-
zy polohy piestov pred vypnutim motora nutné zabez-
petit aj kompletné odsatie nespalenych plynov zo spa-

lovacich komar. To by znamenalo, Ze motor by sa pred

vypnutim musel ponechat
v chode trochu dlhSie, co
by stélo dalSie palivo. To-
muto sa podarilo vyhnadt
podporovanim opatovné-
ho $tartovania s elektro-
motorom.

Koordinacia tohto
typu mechanizmu opétov-
ného zapalenia s elektric-
kym impulzom pri opatov-
nom Startovani si vyzadu-
je mimoriadne citlivé sni-
mace a riadenie motora.
Systém Mazda i-stop mo-
nitoruje polohu piesta kaz-
dého valca a v zlomku se-
kundy pred vypnutim mo-
tora presne vypocita, ktoré
valce budd najefektivnej-
Sie pri neskorSom opatov-
nom $tartovani. Konven¢-
né systémy urcujt, ktory valec je v polohe pracovné-
ho zdvihu po otoceni kl'ukového hriadela elektrickym
spustacom, o si vyZaduje dodatocnd energiu a spo-
maluje opatovné nastartovanie. Naproti tomu systém
Mazda spasta opatovné Startovanie motora okamzite

Porovnanie rozptylu vzacnych kovov nového a klasického katalyzatora
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katalyzator

Zakladny material
(keramika)
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G

a/ﬁ_, J

Niekol'ko
desiatok
ai stoviek
nanometrov

JH\JH 2

Po zohriati sa castice vzacneho
kovu pohybujd po povrchu
a zhlukuju sa

Novo vyvinuty g
katalyzator i, .
Zakladny material - Niekolko
(keramika) v o desiatok
2 2 .
Castice vzacneho 2 9 o nanometrov
kovu mensie — .
ako 5 nm A SRS = i
2 e Castice vzacneho kovu ukotvené
S - v keramike sa nezhlukuju

Technika

Mazda3 i-stop

s nameranym ¢asom Startovania len 0,35 sekundy, to
je dvakrat rychlejsie ako pri konvencnych systémoch.
To je tiez dovod, preco je novy 2,0-litrovy zazihovy mo-
tor DISI Mazdy3 pri opatovnom Startovani taky tichy.
Ked'Ze poutzitie elektrického spistaca je obmedzené na
minimum, motor sa opatovne Startuje bez strat reake-
ného Casu a bez vibracii a hluku. S tymto novym agre-
gatom Mazda predstavuje prvy piestovy motor, kto-
ry sa opatovne $tartuje tak spontanne ako stlacenim
spinaca.

Nova Mazda3 2.0 i-stop ma spotrebu paliva len
6,8 1/100 km (kombinovana), ¢o je o 14 percent menej
ako ma konvencny 2,0-litrovy zazihovy motor so vstre-
kovanim do nasavacieho potrubia v Mazde3 predcha-
dzajlcej generdcie. Produkuje 159 g CO, na km a spi-
fia emisnd normu Euro V. Napriek tomu vd'aka maxi-
malnemu vykonu 111 kW pri 6200 ot./min., maximal-
nemu kritiacemu momentu 191 Nm pri 4500 ot./min.
a Seststupiovej ruéne ovladanej prevodovke poskytu-
je Sportovy jazdny vykon.

Pouzitie systému i-stop v existujicom koncepte
motora si vyZadovalo len niekol'ko tprav. Okrem pou-
Zitia systému riadenia motora je potrebny jedineény po-
lohovy snimac¢ uhla kl'ukového hriadela, ktory je pres-
nejsi. S pomocou tohto snimaca dokaze systém i-stop
zastavit kl'ukovy hriadel v idealnej polohe pre opétov-
né Startovanie, a to prostrednictvom zastavenia vstre-
kovania paliva, zatvorenia Skrtiacej klapky a pouZitim
zatazenia alternatora ako brzdy.

Na zabezpecenie spolahlivého a nepretrzitého
elektrického napajania, najma pocas vypinania a opa-
tovného Startovania motora, ma Mazda3 2.0 i-stop dva
akumulatory. Hlavny akumulator zabezpecuje vSeobec-
né napajanie a pomocny akumulator sa pouZiva vyhrad-
ne na Startovanie motora.

Ked' systém i-stop vypne motor, osvetlenie, audio-

systém a vSetky ostatné elektrické spotrebice nadalej
funguijd. Rovnako ako zvycajne funguje aj klimatizacia,
ak vodic nepotrebuje maximalnu chladiacu schopnost
systému. V takomto pripade systém i-stop rozpozna, ze
je potrebné opatovne nastartovat motor a preto ho zre-
alizuje. Pocas opatovného Startovania motora sa nepre-
rusi fungovanie Ziadneho zo systémov.
Systém i-stop neuskutociuje vypnutie motora pocas
fazy zohrievania motora, ¢im umozZiuje systému spra-
covania vyfukovych plynov rychlo dosiahnut optimal-
nu prevadzkovi teplotu a minimalizovat tym emisie.
Rovnaké pravidlo plati aj pre zastavenie na svahu. Ak
je vozidlo na kopci so sklonom vacsim ako 14 percent,
motor zostane v chode z bezpecnostnych dovodov.

Novy zazihovy motor MZR 2.0 DISI Mazdy3 je vy-
baveny novym katalyzatorom, v ktorom st s pouZitim
single-nanotechnoldgie, katalytické vzacne kovy zapus-
tené priamo do jeho podpornej matrice, o ma opro-
ti beznym katalyzatorom vel'ké vyhody: potlaca to te-
pelnd degradaciu sposobovani zoskupovanim vzacnych
kovov a zéroven podstatne zlepsuje dlhodobé spraco-
vavanie emisii. Obsahuje az 0 90 % menej vzacnych ko-
vov ako konvencné katalyzatory, ¢im pomaha tieto cen-
né zdroje Setrit.

-ma-
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Predstavujeme
Kia cee”d, Venga

Kia cee'd

Premiéry vo Frankfurte

Novinkou v expozicii automobilky Kia na autosalone vo Frankfurte bude aj jej v Europe najpredavanejsi typ,
cee’d. Na upravy dizajnu dohliadal Peter Schreyer, §éfdizajnér spolo¢nosti Kia Motors Corporation, ktory vnie-
sol do vozidla najnovsi prvok v podobe tzv. tigrieho grilu, novej dizajnovej DNA znacky Kia.

Inovovana Kia cee’d pontikne dizajnové zdokonalenia
v exteriéri i v interiéri, obohatenie Standardnej vybavy
ako aj viaceré technické inovacie, ktoré zlepSujd pocit z
jazdy a zarovei vyznamne redukujd spotrebu paliva a
emisie CO, az na droveii 110 g/km a v priemere 0 5 %.

Inovovany cee'd je 0 25 mm dIh§i, s charakteris-
tickejSim a impozantnejsim vzhladom na ceste,” ko-
mentuje Panu Vainamo, vediici marketingu spoloénos-
ti Kia Motors Europe. ,Zakaznici sa moZu tesit na no-
vy $tylovy trojramenny volant a zmeneny dizajn pre-
rad'ovacej paky, pIné éervené podsvietenie vSetkych

Kia cee'd
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Kia Venga

ovladacov, novy centralny panel s audio systémom
a dvojzénovou automatickou klimatizaciou.”

Medzi technické inovécie patri systém ISG (ldle
Stop & Go), ktory bude v tomto type implementovany
pre zazihové a po prvykrat aj pre vznetové motory. No-
vinkou je aj asistencény systém pri rozbiehani do kop-
ca (HAC) a reflektory projektorového typu. Inovovany
1,6 - litrovy vznetovy motor dostane novi Seststupiio-
vii ruéne ovladand prevodovku.

Nova tvar radu Kia cee’d, ktory bude nad‘alej po-
nikany s bezkonkurenénou 7-roénou zarukou, ma ofi-
cidlnu premiéru 15. septembra 2009 na autosaldne vo
Frankfurte. Hned' v nasledujdcich diioch sa nova Kia
cee d zacne predavat aj u nas.

Vo Frankfurte debutuje aj tplne nové viacicelové
vozidlo (MPV) Kie z B - segmentu bude niest meno Ven-
ga. Jeho predobrazom je koncept Kia No3, vyrabat ho
budi na severnej Morave v NoSoviciach. Na eurdpsky
trh sa dostane koncom tohto roka.

Kiu Venga navrhli, skon$truovali a budi vyra-
bat, podobne ako typ cee’d, v Eurdpe. Venga je 4068
mm dlha, ma dlhy razvor 2615 mm a aj vdaka vys-
ke 1600 mm poskytuje v interiéri vozidla necaka-
ne vel'ky priestor, porovnatelny s vac¢simi vozidlami

C-segmentu (ale na Kia Venga
pddoryse menSich
vozidiel segmentu B).

.Meno Venga
je odvodené od $pa-
nielskeho slovesa
prist - teda vyjad-
ruje pozvanie prejst
z jedného miesta na
iné. Tento Gplne no-
vy typ ideélne dopi-
fia nasu aktudlnu ro-
dinu vozidiel znaé-
ky Kia,” povedal Pa-
nu Vainamo. ,Nazov
Venga zaroven vysti-
huje aktivny Zivotny $tyl eurdpskych zakaznikov, pri-
tom dopiiia aj zakladné hodnoty znatky Kia, odrazajiic
nase heslo ‘Power to Surprise’.”

Vsetky pohonné jednotky vozidla Kia Venga budd
prepojené s technoldgiou ISG (ldle Stop & Go) a budi
spifiat emisné $tandardy Euro 5. Venga sa bude pre-
dévat exkluzivne len v Eurdpe, pricom v ponuke budi
2 z4zihové a 2 vznetové motory so zdvihovym

Predstavujeme
Kia cee”d, Venga

objemom 1,4 a 1,6-litrov a s vykonovym rozpatim od
55 do 85 kW. Najnovsia Kia MPV bude vybavena po-
suvnou lavicou zadného sedadla so sklopnymi ope-
radlami, delenymi v pomere 60/40. Zadné sedadla
ny priestor. V zavislosti od drovne vybavy ma Venga
aj vyklopné a posuvné panoramatické stresné okno.
-ka-
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Technika

Sezpecnost, komfort a agilita

Na 59. medzinarodnej tlacovej konferencii o automobilovej technike v juni 2009 v nemeckom Boxbergu, or-
ganizovanej spolo¢nost’ou Robert Bosch GmbH, odznela aj prednaska Dr. Wernera Strutha, predsedu predsta-
venstva dicizie Chassis Systems Control spolo¢nosti Bosch. Predstavil asistenéné systémy zamerané na zlep-
Senie bezpecnosti, pohodlia jazdy a ovladatePnosti automobilov vyvinuté spolo¢nost’ou Bosch.

Narastajtice ekologické vedomie, rastiice naroky na

komfort, mobilnost v starobe: To si len niektoré pri-

klady globélnych trendov, ktoré ovplyviiuji ocakavania
I'udi od automobilov. Obzvlast bezpecnost vozidla sa

eSte viac stava stredobodom na vSetkych trhoch. Vaé-

§ina roznorodych, stale komplexnejSich poZiadaviek ma

jedno spolocné: Budi sa dat splnit len s novymi asis-
tencnymi a bezpecnostnymi systémami.

Ich doleZitost ukazuje pohl'ad na Cisla: Celosveto-
vo zomiera kazdorocne okolo 1,4 milidna l'udi v cest-
nej doprave. V Eurdpe to bolo v roku 2006 celkom 39
500 l'udi; ¢o znamena, Ze v priemere kazdych 13 min(t

Moznosti zmensenia rizika narazu do vozidla

jazdiaceho vpredu

|
40 %

I I |
60 % 80 % 100 %

Seurce: Bosch Analysis of GIDAS Databases (2001 -2005), modeled under ideakred conditions

prisla o Zivot jedna osoba v ddsledku dopravnej nehody.

S antiblokovacim systémom ABS uviedol Bosch uz
v roku 1978, teda pred viac ako 30 rokmi, na trh prvy
elektronicky riadeny bezpecnostny systém - a v roku
1995 ho este raz rozhodujicim spdsobom zlepsil ochra-
nou proti boénému $myku v systéme ESP®.

Ak dokazu aktivne bezpetnostné systémy v mno-
hych pripadoch zabranit trazu, potom pasivne systé-
my ako bezpe€nostné vankise pomahaji v ostavaju-
cich pripadoch zmenSovat désledky nehdd. Dolezitost
najma systémov zabrafujice nehodam, ukazuje trend
smerujtici k mensim a I'ahsim vozidlam. Hnacou silou
je tu snaha po mensej spotrebe, ale aj celkom konkrét-
ne finanéné pohndtky na zaklade narodnych zakon-
nych predpisov. Vyrobcovia automobilov chcd dosiah-
nut hodnoty spotreby okrem iného vdaka mensej hmot-
nosti vozidla. Konkrétne to znamené: Strukturalna bez-
pecnost mensich lahsSich vozidiel musi byt doplnena
aktivnymi a pasivnymi bezpecnostnymi a asistencny-
mi systémami. Len tak sa da udrZat a d'alej zlepSovat
dnes$na droven bezpecnosti.

Nové funkcie vd’aka zosiet’ovanym
systémom

Doteraz pouZivané bezpeénostné a asistencné sys-
témy si prevazne samostatnymi systémami. Pre

Po prekroceni fyzikalnych medzi danych prilnavostou pneumatik k vozovke pri neprimerane rychlej jazde ani ESP nedokéZe stabilizovat’ vozidlo. Ak sa data zo systému ESP signa-
lizujiice nekontrolovatelny Smyk vozidla vias presund do riadiacej jednotky oviddajicej napinanie bezpecnostnych pasov a nafiiknutie bezpecnostnych vankdsov, zadrZné systé-
my sa pri naraze do prekazky aktivuju skr ako bez varovnych signalov z ESP. Milisekundy, o ktoré doslo k skorsej aktivacii napnutia pasov a nafiiknutia bezpecnostnych vankdsov

moZu vyznamne zmiernit vaznost' zranenia posadky
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Pocet narazov automobilov do neosvetlenych chodcov a cyklistov na cestach v noci alebo v hmle je dvajnasobny ako
za dostatocne dobrych svetelnych podmienok cez deri. Preto spolocnost’ Bosch je od roku 2009 schopné dodavat do
automobilov zlepsSeny systém upozoriujici vodica na chodcov, cyklistov alebo zvierata v neosvetlenom dseku cesty

pred vozidlom

rozSirené funkcie ich navzajom zosietujeme a doplni-
me ich prislu$nymi potrebnymi komponentmi. Aby sa
docielili o najlepsie synergie, Bosch sidstredil vSetky
aktivity tykajdce sa tém bezpeénosti, komfortu a jazd-
nej dynamiky v jednej samostatnej obchodnej oblasti:
Vehicle Motion and Safety”. Zahrfiujdcej okrem iného
vyvoj a vyrobu nasledovnych systémov, ktoré si ddle-
Zité pre budtce asistentné a bezpecnostné systémy:

e Elektronicky stahilizaény program (ESP®): Posky-

tuje komplexné ddaje o aktualnom pohybe vozidla.

Okrem toho dokaze ako sicast zosietovanych sys-

témov vozidlo samostatne stabilizovat a zabrzdit.

Zadrzny systém: Pri nehode eviduje presné hodno-

ty spomalenia a rozhodne, &i, kedy a ako sa spus-

tia bezpecnostné vankise a napinace bezpecnost-
nych pasov.

* Radarové systémy: Poskytujd informacie o doprave
pred vozidlom. Toho ¢asu st vyuZivané adaptivnym
riadenim rychlosti jazdy ACC (Adaptive Cruise Con-
trol) ako aj na preventivnu vystrahu pred koliziou.

 Video systémy: Zachytené obrazky mozZno vyuzivat
na viacero funkcii, napriklad na spoznanie doprav-
nych znaciek, pre asistenéné systémy udrZiavania
vozidla v jazdnom pruhu a systémy no¢ného videnia.
Okrem toho dopiiiajii informécie radarového snima-
¢a o doprave pred vozidlom.

Bosch poniika cestou ZF Lenksysteme GmbH, paritnym
spolocénym podnikom so spoloénostou ZF Friedrichsha-
fen AG, aj elektrické servoriadenia. S nimi sa daja re-
alizovat funkcie podporujtce riadenie alebo samocin-
ne riadiace funkcie.

Na zaciatku je u nas vyskum nehéd

Pre sériovy vyvoj si vyberame len tie funkcie a sys-
témy, ktoré mdzu rozhodujicou mierou funkéne alebo
ekonomicky prispiet k bezpeénosti dopravy. Rozhodnu-
tia opierame o vyhodnotenia rozsiahlych databaz ne-
hdd. Takto vyuzivame s GIDAS (German In-Depth Ac-
cident Study) najrozsiahlejSiu databazu nehdd na sve-
te, ktora obsahuje viac ako 15 000 nehdd v Nemec-
ku. Kazda z nich je velmi detailne zaevidovana - stasti

Technika

s viac ako 3500 jednotlivymi Gdajmi. VyuZivame aj me-
dzinarodné databanky, ktoré napriklad evidujd Speci-
fické nehodové pripady v USA ¢i Japonsku. Pritom sa
ukazuiju regionalne rozdiely. Zatial ¢o napriklad v USA
slvisi takmer kazda $tvrta nehoda s ujmami na zdra-
vi a Zivotoch 0s6b s koliziou s nejakym objektom stoja-
cim vedla vozovky, v Japonsku je to len kazda tridsia-
ta nehoda. Aby sme mohli vyvijat nové, eSte viac cie-
lené funkcie, podporujeme spolocne s vyrobcami auto-
mobilov budovanie tychto databaz - obzvlast v praho-
vych §tatoch ako Cina, India a Brazilia.

Vsetky vysledky vyskumov poukazuji na jedno:
Viac ako 90 percent vSetkych nehdd vznika v ddsled-
ku predchédzajicich jazdnych chyb. Asistencné systé-
my, ktoré podporuju vodica pri jazde, a bezpecnostné
systémy, ktoré v kritickych situaciach zabranuja dra-
zom, mdZu vyrazne zmensSit pocet zranenych a mrtvych
v cestnej premavke. Nasim cielom je vyvinat pre funk-
cie s najvacsim ocakavanym GZitkom nakladovo vyhod-
né riesenie a uviest ich do sériovej vyroby.

Nové asistencné a bezpecnostné
systémy Bosch

Dobrym prikladom je Elektronicky stabilizaény
program, ktory sme vyvinuli a ktory vyrdbame uz od ro-
ku 1995. Pri prave spominanych koliziach s prekazkami
vedla vozovky vodi¢ vaéSinou strati kontrolu nad svo-
jim autom - dostane $myk. ESP® zdoléva tento $myk
a podl'a medzindrodnych vyskumov tak méze zabranit
az 80 percentdm vSetkych nehdd v dosledku $myku.
Jeden vyskum univerzity Kolin nad Rynom ukazuje, Ze
vybavenie s ESP® by zo 100 percent v eurdpskej cest-
nej doprave zniZilo kazdoroény pocet nehdd s nasled-
nym dmrtim o 4000 a so zranenymi o 100 000 - v po-
rovnani so svetom bez ESP®.

Po prvotnej kolizii automobilu v hustej premavke Casto dochadza k naslednym (sekundarnym) narazom do dalSich vo-
zidiel alebo do pevnych prekaZok v okoli cesty. Systém SCM (Secondary Collision Mitigation - systém zmiernenia se-
kundarneho narazu) dokaZe aktivovat brzdovy systém vozidla tak, aby spomaloval vozidlo v jeho pohybe po prvom na-
raze, ktory mohol paralyzovat vodica a preto nebol schopny brzdit vozidlo alebo sa vyhybat dalsim vozidlam
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

147 1,6 T.S. Disctinctive

147 1,9 JTD Impression

159 1,9 JTD 8v Medium

159 1,9 JTS Medium

159 2,4 JTD Elegante

159 Sportwagon 1,9 JTD 8v Medium
159 Sportwagon 1,9 JTS Medium
159 Sportwagon 2,4 JTD Elegante
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive

Spider 2,4 JTD

Spider 3,2 V6 Q4

A3 Ambition 1,9 TDI DPF
1/ [ A3 Ambition 2,0 T FSI quattro
| A3 Attraction 1,6
A3 Cabriolet Ambition 2,0TDI DFP
A3 Cabriolet Attraction 1,9TDI DPF 5-st
A3 Cabriolet Attraction 2,0TDI DPF 6-st
A3 Sportback Attraction PE 1,6
A3 Sportback Attraction PE 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF
A4 Avant 1,8 TFSI
L Ad Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF
A52,0T FSI 6-st.
A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF
A62,0 TDI
A6 2,7 TDI quattro tiptronic
A6 allroad 3,0 FSI
A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF
A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic
Q5 2,0T FSI quattro 6-st
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FSI quattro tiptronic
R8 4,2 FSI Quattro R-tronic
R8 4,2 FSI V8 Quattro
RS 6 5.0 FSI quattro tiptronic
S5 4,2 FSI V8 Quattro
S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
S8 5.2 FSI quattro tiptronic
TT Coupe 2.0 TFSI
TT Coupe 3,2 quattro
TT Roadster 2,0 TFSI
TT Roadster 3,2 Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
118i
120i
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Cena
s DPH

188000
189001
277000
269000
344000
293000
2850010
360000
3260010
422000
298000
307000
1490010
2020010
3810010
4060010

265000
3647010
201600
3374010
314600
3260010
2063010
239900
3593010
320300
465900
340900
472000
437110
530110
6142510
5547110
7286010
7663010
8536010
4414010
4875010
5448010
6858010
12014010
11267010
10167010
5762010
5931010
8325010
8570010
104 7701
3515010
4298010
3892010
4565010
48 5600
508700

233100
2715010
252000
272000
329000
400000
307000
306000
3880010
372000
450000
378000
394000
419000
4250010
4510010
418000
4460010
533000

Typ karosérie
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Po ¢et miest

NN
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4928 x 2051 x 1456
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
405/-
405/-
405/-
445/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
270/-
270/-
200/235
200/235

350/1100
350/1100
350/1100
260/
260/
260/-
370/1120
37011120
460/720
442/1184
442/1184
455/-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/
500/
500/
540/
540/
330/2035
330/2035
901100
90/100
546/-
455/-
455/-
546/-
565/-
500/
220/490
220/490
250/-
250/
290/-
290/

330/1150
330/1150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/
460/-
440/
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-
520/-

Motor a valce

R4
R4
R4
R4
R5
R4
R4
R5
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
R4
V6
V6
V8
V8
V8

Objem valcov

1598
1910
1910
1859
2387
1910
1859
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1896
1984
1595
1968
1896
1968
1595
1968
1968
1781
2967
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
472
1984
2967
2967
4163
4163
4163

V10 4991

V8

4163
4163

V10 5204
V10 5204
V10 5204

R4
V6
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R6
V8

1781
3189
1984
3189
1984
1984

1597
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
2996
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
2996
2996
2993

Ventily
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88

110
18
147
88
118
147
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VP
A%
VP
VP
VP
VP
A%
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VP
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ZP
VP
VP
ZP
A%
VP
A%
VP
A%
A%
A%
VP
A%
A%
VP
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— = —

— —

— = -

WP -

VP
A%
A%
A%
A%
A%
A%

A%
VP
A%
yAY
VP
yAY
VP
yAY

A

A%
VP
VP
A%
A%
VP
VP
A%
yAY

N -

191
110
121
58

147
191

77
147
75
103
77
103

103
103
120
176
125
176
103
132
188
132
il
191
246
155
176
171
257
309
309
426
260
260
320
320
331
132
184
147
184
200
200

85
105
105
125
150
225
90
110
160
160
170
130
140
140
145
145
160
160
210

Kr. moment

146
275
320
190
400
280
190
400
230
322
305
206
120
320
400
322

250
280
148
320
250
320
148
320
320
225
500
250
500
320
380
330
380
450
330
430
350
500
500
440
430
430
650
440
440
540
540
540
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270
270
580

Prevodovka

M5

M5
M5
M5
Str6
M5
M6

M6
M6

A5
M6
M6
M6
A6
A6
A6
A6
St7
St7
M6
A6
A6
M6
A6
M6
A5
A6
A6
A6
M6

M6
M6
M6
M6

Pohon
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
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Max. rychlos t

191
210
212
228
190
210
228
224
244
209
216
165
198
228
240

187
234
185
205
185
207
185
207
206
225
250
228
250
210
227
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248
248
250

Zrychlenie
0-100 km/h

L© © © 5
\l-hﬂob)

8,4
1,2
9,9
8,6
8,6
6,8
9,6
8,7
12,3
99
84
72

14
7,0
19
9,7
12,3
94
12,2
97
9,8
88
6,3
84
59
10,3
8,1
72
8,3
78
77
6,3
72
6,5
9,1
74
4,6
46
4,6
51
5,1
B
5,3
5,1
78
6,5
6,7
6,1
54
5,2

10,2
9,0
8,7
78
7,0
53
10,6
9,0
8,1

6,9
6,8
83
8,2
8,5
76
78
71

71

6,4

Komb. spotreba

9,2

Standardnd vybava

ABSDBECRK
ABSDB,ECRK
ABSB,CD,EKS,T
ABSB,CD.EKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CD.EKS,T
ABS,BCDEKST
ABSB,CD,EKS,T
ABSD,CK

11,4 ABSD,CK

6,7
8,7
59
438
6,8

ABSD,CK
ABS,D,CK
ABSDB,ECRK
ABS,DBECRKT
ABSDBE,C

12,2 ABSD,BE,C

49
88
7,0
53
51
5,6
71
5,5
58
83
71
71
72
6,0
6,8

ABS,S,D,BK,.CE
ABS,SDBK,CE
ABS,S,D,B,C,E
ABS,SDBKCE
ABS,S,D,BK.CE
ABS,SDBK,.CE
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CD,EKS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD,EKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABS,T,SDB,CKEPR
ABS,T,SDB,CKEPR
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRST

11,0 ABSB,CDEKRST

71
84

ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST

11,0 ABSB,CD,EKPRST
11,9 ABS,T,S,D,B,CEKRP

8,5
75

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CDEKPRST

10,5 ABSB,CD,EKPRST
13,6 ABS,B,CD.EKP.RST
13,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
14,6 ABS,T,S,D,B,CEKRP
139 ABS,B,CD,EKPRST
124 ABS,T,S,D,BCKEPR
124 ABS,TSD,BCKEPR
12,6 ABS,B,CD.EKPRST
12,6 ABSB,CDEKPRST
134 ABSB,CDEKPRST

8,1
98
76

ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST

104 ABSB,CD,EKP.RST

8,0
79

58
45
59
6,4
5,2
9.2
5,6
74
71
72
6,2
5,1
73
77
6,2
6,4
74
74
6,7

ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRS,T

ABSB,CDEPRST
ABS,BCDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABS,BCDEPRST
ABSB,CDEPRST
ABS,BCD,EPRST
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,TD,CEBRKP
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,BCD,EKPRS
ABS,TD,CEBRKP




Znacka/ Typ
Model

540i
630i Cabrio

X6 xDrive35d
X6 xDrive35i
Z4 sDrive23i 2009
Z4 sDrive30i 2009
Z4 sDrive35i 2009

Berlingo 1,6 16V Plus
Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C2 1,1i Tonic

C3 1,4 Hdi Image

C3 1,4i 16V Image
C31,4i Image

C3 Picasso 1,4 V/Ti Style
C3 Picasso 1,6 Hdi Style
C4 1,4i 16V Style

C4 1,6HDi Confort

C4 1,6HDi Style

C4 1,6i Vti Confort

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Sedan 1.6i 16V Confort

C4 Sedan 1.6 Hdi 16V Image

C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0 V6 Automat Style

€8 2,0 Hdi 16V FAP Plus

C82,0i 16V Plus

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8i 16V Style

Novy C5 2.7 Hdi V6 24V Exclusive
Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 kW/75 k Artica
Logan 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica
Logan MCV 1,4 55 kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Logan
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 66 kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambience
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW/75k Access
Logan Van 1,5 dCi 62kW Ambience
Sandero 1,4 55kW Access
Sandero 1,4 55kW Lauréate

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Dobl6 1,3 MultiJet Family

Doblé 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.

Cena
s DPH

545001
8150010
8400010
795001
9010010
9300010
3840010
4560010
56 0001
555001
6337010
6077010
369501
4395010
485001

168260
1974710
106191
132241
158901
1379010
1179010
1099010
1314010
162621
215731
185851
182531
268841
332601
2158910
265021
620731
547100
509531
448141
412961
359721
429531
3913610
270531
28 35210
317091
152660
232351
407611
248951
312681
235681
199161

799010
879010
699010
105901
919010
899010
799010
117901
100401
89900
63900
599010
89900
69901
87900

143501
1077010
1327010
197801
192400
1725010
1164010
134700
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1630 x 1465
3662 x 1659 x 1461
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4078 x 1730 x 1621
4078 x 1730 x 1621
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4771 x 1773 x 1512
4771 x 1773 x 1512
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721

4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4496 x 1735 x 1554
4496 x 1735 x 1554
4450 x 1740 x 1640
4450 x 1740 x 1640
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490

Bat.
priestor

520/-
350/
450/
500/
500/
500/
48011560
480/1560
620/1750
620/1750
57011450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
1391199
193/879
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
342)-
342)-
352)-
352/-
352/-
352/-
513/
513/
473)-
473/
473)-
473/
480/2948
480/2948
510/815
510/815
208/1951
327/
327-
290/-
439/
439/
505/-
505/-
550/2128
55012128

510/
510/
510/~
510/
510/-
510/-
510/-
510/-
510/-
-
o
2500/~
2500/
320/-
320/-

185/-
185/-
40011175
4001175
750/3000
750/3000
275/1030
275/1030

Motor a valce

2D 000000 O0O< <0< 0 <
S 0SS B PSS ®OH P

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

4000
2996
4398
2979
439
4395
1995
299
2993
299
2993
2979
2497
2996
2979

1587
1560
998
1124
1398
1360
1360
1397
1560
1360
1560
1560
1587
1997
1997
1587
1560
27120
2720
27120
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
2721
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390
1461
1598
1390
1461
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
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Prep Ihanie

v -
VP T
A

VP T
A
VP T

VP T
VP T
N -
VP T
VP -

VP -
VP T
VP T
VP T
A
VP T
v -
VP -
VP -

VP -
VP -
VP -
VP -
v -
VP T
A
A
v -
v -
v -
v -
VP -
v -
VP -

v -

A

VP -
VP T
NV -
N -
VP T

Vykon

- 25
- 200
- 210

240
300

- 300

130

- 200

210

- 200

210

- 225

150

- 190
- 225

103

103

55
55
55
50
64
55
55
63
66

64
55
63
55
55

74
51
66
77
55
57
48
55

&8 K t
S r. momen

490
490
450
600
600
350
315
520
315
580
400
250
310
400

132
185
93
9%
160
18
18
135
215
133
240
215
147
320
320
147
240
440
440
440
290
300
195
390
390
240
180
122
160
170
440
170
200
240
147

114
131
114
160
131
114
14
114
114
200
128
12
200
12
112

131
102
128
290
190
15
102
190

g g § Prevodovka

=
>

A6

M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5

A6
M5
M5
A6
A6
A6
A6
M6
M5
M6
M6
M5
M5
M6
M5

A6
M5
Ad
M5
M5

M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5

M5
M5
M5
M5
M5

N N N N N N Pohon

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N NN
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4x4
4x4
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con Max. rychlos t

250
250
250
250
250
206
210
210
225
236
240
242
250
250

160
150
157
158
163
177
167
178
173
182
192
180
194
207
190
185
190
230
230
230
230
180
188
200
200
180
145
160
152
200
224
200
205
183
180

162
175
162
173
175
162
162
162
162
160
163
155
163
161
161

182
160
179
187
146
148
155
165

o1 v v o o Zrychlenie
N © — v — 0-100 km/h

5,3
8,9
72
70
8,1
6,9
6,7
6,6
58
5,2

16,3
171
13,7
14,4
134
145
124
12,2
134
12,8
1,2
12,5
10,6
9,7
121
131
131
89
8,9
89
94
129
11,6
99

12,7
20,3
145
16,9
1,0
8,9
1,0
1,7
119
14

13,0
15
13,0
15,0
15
13,0
13,0
143
13,0
13,5
13,0
15,6
14,3
13,0
13,0

10,5
129
125
1,3
20,9
20,9
14,5
13,6

Komb. spotreba

10,5 ABS,T,D,C.EBRKP

838
88
9,9

134 ABSB,CD,EKPRST
114 ABSBCDEKPRS

6,5
9,5
82

10,2 ABSB,CDEKPRS

83

109 ABSB,CDEKPRS

85
8,5
94

82
57
46
59
44
6,0
6,1
6,8
47
64
47
47
71
54
74
76
52
87
87
87

11,2 ABSB,CDEKRST

6,9
9,0
72
72
59
72
75
45
79
84
79
89
5.
73

6,8
72
6,8
47
73
6,8
6,8
52
6,8
52
8,1
79
52
70
7,0

6,3
5,1
6,7
49
54
74
6,1
47

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRST

ABSB,CDEPRS
ABS,B,CD,EPR,S
ABSB,CDEKPRS

ABSB,CDEKPRS

ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CDEKPRS,T

ABS,B,CDKPR
ABSB,CDKPR
ABSD,E

B.CD,EP
ABSB,CDEPR
ABSB,CDEPR
ABSB,CDEPR
ABS,C,D,E
ABSCDE
ABS,CDEK
ABSB,CD,EKR
ABS,CDE
ABS,CDEK
ABSB,CDEKRS,T
ABSBD,CEKPRS,T
ABS,CDEK
ABSB,CDEKRST
ABSBCDEKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRST

ABS,B,CDEKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDKPR
ABSB,CDKPR
ABSBD,E,C
ABSAEC

ABSAEC
ABSD,CEP
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABS,D,CEP
ABSB,D,CEKPR

ACABSE
ACEKP,ABS
AABS,0
ACEKP,ABS
ACEKPABS
ACABSE
AABS,0
ACABSEKP
ACABSE
ACABSE
ACABSE
ACABSE
ACABSE
ACABSE
A,CEKPABS

ABSCDEKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABS,CDEKR
ABSD,CP

ABS AP
ABS,C,DEP
ABSB,CDEPR

Fiat Panda 4x4

63
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 5-dv.
Linea Active 1,4

Linea Dynamic 1,3 MultiJet
Multipla 1,6 16V Dynamic

Multipla 1,6 Dynamic Natural Power
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic
Nova Croma Active 1,8 MPI

Nova Croma Dynamic 2,2 MPI
Panda 1,1 Active

Panda 1,2 4x4 Climbing

Panda 1,2 Dynamic

Panda 1,2 Emotion

Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing
Panda 1,3 Multijet Dynamic

Punto 1,2 Classic 3-dv.

Punto 1,2 Classic 5-dv.

Punto 1,3 Multijet 5-dv.

Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic

Sedici 1,9 MultiJet 4x4 Emotion

@

Fiat Doblo Cargo

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Executive
Accord 2,4 Executive AT

Accord Tourer 2,0 Comfort

Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv
Accord Tourer 2,4 Executive

Accord Tourer 2,4 Executive AT

Civic 5D 1,4 Comfort
Civic 5D 1,8 Sport
Civic 5D 2,2 Executive
Civic Hybrid

Civic Sedan 4D 1,8 LS
Civic Type R Plus
Civic Type S

CR-V 2,0 Elegance
CR-V 2,0 Executive
CR-V 2,2 Elegance
CR-V 2,2 Executive
CR-V 2,2 TOP Executive
FR-V 2,2 Comfort
Jazz 1,2 Trend
Legend Sedan 3,5

Accent 1,4 16V Active

Accent 1,4 16V Elegance

Accent 1,5 CRDi 16V Elegance
Getz 1,1i Active

Getz 1,1i Dynamic

Getz 1,4i Active

Getz 1,4i Dynamic

Grandeur 3.3 V6

i20 1,2 DOHC 12V Classic

i20 1,4 CRDi DOHC 16V

i20 1,6 DOHC CVVT 16V

i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort

i30 CW 1,6i CVVT Classic

i30 CW 2,0 CRDi VGT Style

ix55 3,0 CRDi VGT Comfort 4WD
ix55 3,0 CRDi VGT Premium 4WD
Matrix 1,5 CRDi VGT

Matrix 1,6i DOHC

Novy i10 1,1i SOHC Classic

Novy i10 1,1i SOHC Style

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance
Sonata 2,0i DCVVT Comfort
Sonata 2,4i DCVVT Elegance
Tucson 2,0 CRDi VGT Active
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic

Hv_u.n.rz;M
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Cena
s DPH

1197010
1330010
1297010
14960 1
154601
122701
1493010
1563010
1961010
1828010
258801
277100
99501
1559010
1075010
1277010
184500
1380010
978010
1027010
127901
1334010
205100

245000
3800010
3215010
2565010
3995010
341000
361000
1580010
146801
135501
1740010
201500
2450010
2253010
1960010
2540010
198501
2675010
3070010
2900010
3295010
3825010
2570010
144501
513000

89991
104991
115991

74650

829010

779010

99200
384991

89991
124991
133491
1359910
152491
1359910
205491
3649010
4239010
1309910
116991

80990

95991
247991
3049910
231991
261991
219991
230390
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Rozmery
dizka x irka x vyska

4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4400 x 1950 x 1500
4400 x 1950 x 1500
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1590 x 1580
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3840 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
4110 x 1750 x 1620
4110 x 1750 x 1620

4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4545 x 1750 x 1430
4545 x 1750 x 1435
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4285x 1810 x 1610
3830 x 1675 x 1525
4955 x 1845 x 1450

4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
3825 x 1665 x 1490
4895 x 1865 x 1490
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4475 x 1755 x 1520
4475 x 1755 x 1520
4840 x 1972 x 1795
4840 x 1972 x 1795
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
3565 x 1595 x 1540
3565 x 1595 x 1540
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730

Bat.
priestor

275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
275/1030
500/870
500/870
430/1900
430/1900
430/1900
50011610
50011610
206/775
440/775
206/775
206/775
206/775
206/775
264/1000
297/1080
29711080
881270
881270

460/-
460/-
460/-
575/920
575/920
575/920
575/920
500/
500/
500/-
415/1282
415/1282
415/1282
350/-
375/-
485/1352
415/1352
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
4391049
380/
452/

390/
390/
390/
2541977
254/977
2541977
254/977
523/-
295/-
295/-
295/-
34011250
34011250
415/1395
415/1395
598/1746
598/1746
398/1284
398/1284
225/910
225/910
77411582
77471582
523/-
523/-
54011375
540/1375

Motor a valce
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1248
1248
1368
1368
1368
1368
1248
1596
1596
1910
1796
2198
1108
1242
1108
1242
1251
1251
1242
1242
1248
1586
1910

1998
2204
2354
1998
2204
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1339
1799
1998
1799
1997
1997
2204
2204
2204
2204
1243
3471

1399
1399
1493
1086
1086
1399
1399
3342
1248
1396
1591
1399
1582
1591
1991
2959
2959
1493
1599
1086
1086
2188
2188
1998
2359
1991
1991
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- 103
- 108

40
4
4
4
51
51
4
4
51
79
88

- 114
- 103
- 140
- 114
- 103
- 140
- 140

61
61
61
103
103
9%

- 103
- 148
- 103
- 110

— ==

- 217

110
103
103
103
103
57

iUl
7
81
49
49
4
U

- 173

57
66
93
80
66
93
103
176
176
81

76
49
49
14
14

- 12

128
103
103

© Kr.moment
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200
115
127
115
115
200
145
145
200
175
203

102
102
102
145
145
102
102
180
145
280

190
340
220
190
340
220
220
19
119
119
19
174
340
123
174
193
174
192
192
340
340
340
340
110
351

126
126
235
99

126
126
304
118
220
157
137
235
157
305
451
451
235
141
99

343
343
197
21
305
305
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4x4

§1 Max. rychlos t

175
165
180
165
165
170
170
170
176
206
210
150
145
155
155
160
160
155
155
164
180
180

217
210
227
217
198
221
221
175
175
175
170
205
205
185
200
235
205
190
190
187
187
187
190
160
250

177
177
176
150
150
170
170
237
165
17
180
187
172
192
205
200
200
170
170
152
152
180
179
207
213
177
177

© ; ;‘ ; Zrychlenie
@© O o ‘o 0-100 km/h

132
14,6
13,8
12,6
12,6
12,2
10,2
10,1
15,0
20,0
14,0
14,0
13,0
13,0
143
143
134
10,7
1,2

9,2
94
9,0
99
10,1
84
10,0
137
137
13,7
14,6
8,9
8,6
121
9,0
6,6
8,9
10,2
10,2
10,3
10,3
10,3
10,1
13,0
73

12,3
12,3
1,5
15,6
15,6
11,2
1.2

12,9
13,6
114
1,7
149
11,5
10,7
104
104
143
12,7
15,6
15,6
1,3
11,6
10,5
8,9
11
11

Komb. spotreba

43

9,4
8,6
58
98
10,
58
5,6
5,6
5,9
6,4
5,3
46
6,6
9,1
6,6
8,1
8,1
6,5
6,5
6,5
6,3
53
11,9

w©

6,2
6,2
4,6
55
5,5
6,0
6,0
10,2
52
45
6,5
6,1

47
6,2
5,5
94
94
5,3
73
5,2
5,2
7,0
73
77
8,0
71

71

Standardnd vybava

ABS,CDEP
ABS,CDEP
ABS,CDEP
ABSCDEP
ABSB,CD.EKPR
ABSCDEP
ABSB,CD,EPR
ABSDBECRK
ABSDB,ECRK
ABSDB,ECRK
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
A

ABS,CDEK
ABSACE
ABS,CDEKR
ABS,CDEK
ABSACE
ABSCDEP
ABS,C,D,EP
ABSCDEP
ABSCDER
ABS,CDEKR

ABSD,B,CERK
ABSD,B,CERK
ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABSDB,CERK
ABSB.CDEKR
ABS,CDEKR
ABSCDER
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSD,B,CERK
ABSDB,CERKR
ABSD,B,CERK
ABSDB,CERKR
ABSDB,CERKR
ABS.CEKR
ABSDERC
ABSDB,CERKR

ABS.CDEPR
ABS,CDEPRK
ABS,CDEPRK
ABSAR
ABSACEKR
ABSAR
ABSACEKR
ABSB,CD,EPRSK
ABS,CDEPRK
ABS,CDEPRK
ABS,CDEPRK
ABS,CDBEPRK
ABS,CDBEPRK
ABS.CDEPR
ABS,CDEPRK
ABSB,CD,EKPSR
ABSB,CD.EKP,TR
ABS,D,E,CK
ABSDECK
ABSB,CD,S,P
ABS,CDEPRK
ABSDB,ECTRK
ABSDB,EC,SPRK
ABSB,CD.ERK
ABSB,CD,EPRSK
ABSB,D,ECTRK
ABSBDECSRPK




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnaCka / Typ Cena ;g t § Rozmery Bat. % é @ £ 2 g = -;2 Standardn4 vybava
MOdel s DPH g g g dizka x Sirka x vyska priestor g % . é% . § ‘E - 'g %’E E

Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 24690 T 5 5 4325x1795x 1730 54011375 R4 1991 4 VP T 103 305 M6 4x4 177 11,1 7,1 ABSBD,ECSRPK
Tucson 2,0 CVVT Active 194990 T 5 5  4325x1795x1730  540/1375 R4 1975 4 ZV - 104 184 M5 4x4 174 113 82 ABSBDECTRK
Tucson 2,0 CYVT Dynamic 205390 T 5 5 4325x1795x 1730 540/1375 R4 1975 4 ZV - 104 484 M5 4x4 174 11,3 82 ABSBDECSRPK
Tucson 2,0 CVVT Elegance 2190 T 5 5 4325x1795x 1730 540/1375 R4 1975 4 ZV - 104 184 M5 4x4 174 11,3 82 ABSBDECSRPK
Aveo 1,2 8V Direct 100500 S 4 5  4310x1710x 1505 400 R4 1150 2 zV - 53 104 M5 P 157 137 6,4 ABSABGCER.0
Aveo 1,2 8V Star 112500 S 4 5  4310x1710x 1505 400~ R4 1150 2 2V - 53 104 M5 P 157 137 64 ABSABGCER
Aveo 1,4 16V Elite 128500 S 4 5 4310 x 1710 x 1505 400~ R4 1399 4 zv - 69 130 M5 P 176 11,1 6,7 4ABGABSCERPK
Aveo 1,4 16V Star 17500 S 4 5  4310x1710x 1505 400~ R4 1399 4 ZV - 69 130 M5 P 176 11,1 6,7 4ABGABSCERPK
Captiva 2,0 VCDI LS 279800 T 5 5 4635 x 1850 x 1720 465/930 R6 1991 4 VP x 110 320 M5 4x4 182 11,3 7,6 6ABGCERPKTS
Captiva 2,0 VCDI LT High 328800 T 5 5  4635x1850x 1720 465/930 R6 1991 4 VP x 110 320 M5 4x4 182 11,3 7,6 6ABGCERPKTS
Captiva 2,4 16V LS 263800 T 5 7 4635 x 1850 x 1720 465/930 R4 2405 4 ZV - 100 220 M5 4x4 183 115 93 6ABG,CERPKTS
Captiva 3,2 24V LT 368800 T 5 7 4635 x 1850 x 1720 465/930 V6 3195 4 ZV - 169 297 A5 4x4 204 88 115 6ABGCERPKTS
Cruze 1,6 16V 83 kW Base 127500 SS 5 5 4597 x 1544 x 1477 450 R4 1598 4 zv - 83 153 M5 P 185 11,8 68 ABSABGCER
Cruze 1,8 16V 104 kW LT 161500 SS 5 5 4597 x 1544 x 1477 450 R4 1798 4 ZV - 104 176 M5 P 200 100 6,8 ABGABSCERPKTS
Cruze 2,0 VCDi 110 kW LT 187000 SS 5 5 4597 x 1544 x 1477 450 R4 1991 4 VP - 110 320 M5 P 210 87 56 ABGABSCERPKTS
Epica 2,0 24V LS 227500 S 4 5  4805x1810x 1450 480 R6 1993 4 zvV - 105 195 M5 P 207 99 82 6ABGABSCERK
Epica 2,0 24V LT 262500 S 4 5  4805x1810x 1450 480 R6 1993 4 zV - 105 195 A5 P 199 118 89 6ABGABSCERPKT,
Epica 2,524V LT 298500 S 4 5  4805x1810x 1450 480 R6 2492 4 zv - 115 237 A5 P 209 99 93 6ABGABSCERPKT,
Lacetti 1,4 16V Star 125500 SS 5 5 4295x 1725 x 1445 275/1045 R4 1399 4 zv - 70 131 M5 P 175 116 7,2 2ABGABSCER
Lacetti 1,4 Star 134500 S 4 5 4515x1725x 1445 405/1225 R4 1399 4 zv - 70 131 M5 P 175 116 7,2 2ABGABSCER
Lacetti 1,6 16V Elite 155500 S 4 5 4515x 1725x 1445 405/1225 R4 1598 4 zV - 80 150 M5 P 187 10,7 7,1 2ABGABSCERK
Lacetti 1,6 16V Elite 152500 SS 5 5  4295x1725x 1445 2751045 R4 1598 4 zV - 80 150 M5 P 187 10,7 7,1 4ABGABSCERK
Lacetti 1,8 16V Platinum 175500 SS 5 5 4295x 1725 x 1445 275/1045 R4 1796 4 ZV - 89 169 M5 P 195 98 74 4ABGABSCERKT
Lacetti SW 1,6 16V Elite 161500 K 5 5  4580x1725x 1460  400/11410 R4 1598 4 ZV - 80 150 M5 P 187 114 708 4ABGABSCERK
Lacetti SW 1,6 16V Star 137500 K 5 5 4580 x 1725x 1460  400/1410 R4 1598 4 zV - 80 150 M5 P 187 114 7,8 2ABGABSCERK
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 178500 K 5 5  4580x1725x 1460  400/1410 R4 1799 4 zV - 89 169 M5 P 194 104 74 4ABGABSCERTK
Spark 0,8 Direct 83500 SS 5 5 3495 x 1495 x 1500 170/845 R3 796 2 ZV - 38 72 M5 P 145 182 52 ABS,ABG,0
Spark 0,8 Star 89500 SS 5 5 3495 x 1495 x 1500 170/845 R3 796 2 zV - 38 72 M5 P 145 182 52 2ABGABS.CER
Spark 1,0 Elite 103500 SS 5 5 3495 x 1495 x 1500 170/845 R4 995 2 ZV - 49 91 M5 P 156 141 56 2ABGABSCER, K
300 C 3,0 CRD 399000 S 5 5 5015 x 1880 x 1475 442)- V6 2987 4 VP T 160 510 A5 Z 230 76 81 ABSDBKECTRSP
300 C Tourning 3,0 CRD 426000 K 5 5 5015x 1880 x 1475  630/1602 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 Z 227 79 83 ABSD,BKECTRSP
Grand Voyager LX 365000 T 5 5 5143x 1954 x 1750  638/3296 R4 2768 4 VP T 120 360 A6 4x4 186 120 93 ABSD,BKE,CTRSP
Grand Voyager Touring 399000 T 5 5 5143x 1954 x 1750  638/3296 R4 2768 4 VP T 120 360 A6 4x4 186 120 93 ABSDBKECTRSP
Sebring 2,4L CVT Limited 311000 S 4 5  4850x1843x 1497 441j- R4 2360 4 ZV - 125 220 A4 P 200 11,3 89 ABSDBKECTRSP
Sebring 2,0 CDR Limited 298000 S 4 5  4850x1843x 1497 441)- R4 1986 4 VP - 103 310 M6 P 203 11,1 62 ABSDBKECTRSP
Dodge Avenger 2,0 225000 SS 4850 x 1843 x 1497 438- R4 1998 4 ZV - 115 190 M5 190 121 7,8 ABSDBKECRP

Dodge Avenger 2,0 CRD 251000 SS
Dodge Caliber 1,8 L 189000 SS
Dodge Caliber 2,0 SE CRD 232000 SS
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 232000 V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 311000 T
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 331500 T

4850 x 1843 x 1497 438)- R4 1968
4415x1800x 1535  523/1585 R4 1798
4415x1800x 1535  523/1585 R4 1968
4888 x 1878 x 1691  483/805 R4 2360
4584 x 1856 x 1755 389/1994 R4 2768
4584 x 1856 x 1755 389/1994 R4 2768

ZV - 110 168 M5 184 119 73 ABSD,BKECRP
VP T 103 310 M6 196 113 60 ABS,DBKECTRPS
ZV - 125 220 M5 P 188 101 88 ABSBDERKS
VP - 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABSBDERKS
VP - 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABSBDERKS

P

VP - 103 310 M6 P 203 118 62 ABSDBKECRP
P
P
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XF 3,0 V6 Luxury 501240 S 5 5 4961 x 2053 x 1460 540 V6 2967 4 ZV - 175 293 A6 P 250 6,7 11,1 ABSDBKECTRPS
XF 3,0 V6 Premium Luxury 553020 S 5 5 4961 x 2053 x 1460 540/- V6 297 4 ZV - 175 293 A6 P 250 6,7 11,1 ABSDBKECTRPS
XJ6 2,7 D Sovereign 810150 S 5 5 5090 x 1860 x 1448 470~ V6 2720 4 ZV - 152 435 A6 Z 222 82 81 BCDEKR
XJ6 3,0 Executive 732630 S 5 5 5090 x 1860 x 1448 470~ V6 2967 4 ZV - 175 293 A6 Z 235 81 105 BCDEKR
XJ8 3,5 Executive 801740 S 5 5 5090 x 1860 x 1448 470/- V8 3555 4 ZV - 190 335 A6 Z 242 76 77 BCDEKR
XJ8 4,2 Sovereign 926730 S 5 5 5090 x 1860 x 1448 470- V8 4196 4 ZV - 291 541 A6 Z 250 53 123 BCDEKR
XK V8 5,0 Coupé 908040 C 2 2+#2 4794 x 2028 x1322 330~ V8 5000 4 ZzV - 283 515 A6 P 250 55 112 ABSDBKECTRPS
XK V8 5.0 Convertible 990050 C 2 2+2 4794 x 2028 x1322 313- V8 5000 4 zv - 283 515 A6 P 250 56 112 ABSDBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Convertible 141410 C 2 2+2 4794 x2028 x1322 313- V8 5000 4 Zv - 375 625 A6 P 250 48 123 ABSDBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Coupé 1059400 C 2 2+2 4794 x2028 x1322 330/~ V8 5000 4 zV - 375 625 A6 P 250 48 12,3 ABSDBKECTRPS
X-Type 2,0 Diesel Classic 249700 S 5 5  4672x1780x 1392 452- R4 1998 4 VP - 96 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKR
X-Type 2,0 Diesel Executive 288360 S 5 5  4672x1780x 1392 452- R4 1998 4 VP - 9% 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKPR
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 265760 K 5 5  4672x1780x1392 4451415 R4 1998 4 VP - 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKR
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 303990 K 5 5  4672x1780x1392 4451415 R4 1998 4 VP - 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKPR
X-Type 2,2 Diesel Classic 257940 S 5 5  4672x1780x 1392 452- R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR
X-Type 2,2 Diesel Executive 296200 S 5 5  4672x1780x 1392 452-- R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 278390 K 5 5  4672x1780x1392 4451415 R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 311780 K 5 5  4672x1780x1392 4451415 R4 2198 4 VP - 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 297280 K 5 5  4672x1780x1392 4451415 V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 222 85 96 BCDEKR
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive 336540 K 5 5  4672x1780x 1392  445/1415 V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 222 85 96 BCDEKPR
X-Type 2,5 V6 Classic 297280 S 5 5  4672x1780x 1392 452)- V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKR
X-Type 2,5 V6 Executive 321500 S 5 5  4672x1780x 1392 452 V6 2497 4 ZV - 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKPR
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 360680 K 5 5  4672x1780x1392 4451415 V6 2967 4 ZV - 169 279 M5 4x4 235 72 103 BCDEKPR
X-Type 3,0 V6 Executive 349200 S 5 5  4672x1780x 1392 452)- V6 2967 4 ZV - 169 279 M5 4x4 235 7,0 103 BCDEKPR

Commander 3,0L CRD Laredo 4310010
Commander 3,0L CRD Limited 4980010
Compass 2,0 CRD Limited 299000
Compass 2,0 CRD Sport 2720010
Compass 2,4 CVT Sport 2820010

4787 x2261x 1825  170/1950 V6 2987
4787 x2261x 1825  170/1950 V6 2987
4405x1810x 1630  334/1569 R4 1968
4405x 1810x 1630 334/1569 R4 1968
4405x1810x 1630 334/1569 R4 2359

VP T 160 510 A5 4x4 191 90 108 ABSDBKECTRPS
VP T 160 510 A5 4x4 191 90 108 ABSDBKECTRPS
VP T 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRPS i :
VP T 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRPS | W ¥ )
ZV - 125 220 CVT 4x4 185 113 95 ABSDBKECTRPS Jaguar S-Type
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena ¢ . 5 Romey Bt & 3 . ot 3 3 L
g g 9 o - X T 5 £ 5§ = = ¢<£ o Standardndvybava
MOdel S DPH g g ; dizka x Sirka x vyska priestor g E >, % : é _g e % éé E—
Bee § 8558z s F 5 2R o§
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 431000 T 5 5  4742x1862x 1785  978/1909 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 4x4 200 9,0 10,2 ABSDBKECTRPS
JaguarXJ - Ferme Cherokee 3,0 CRD Limited 498000 T 5 5  4742x1862x1785  978/1909 V6 2987 4 VP T 160 510 A5 4x4 200 90 10,2 ABSDBKECTRP,S
g Cherokee 2,8 CRD Limited 378000 T 5 5  4493x1736x 1839  419/1404 R4 2768 4 ZV - 130 460 A5 4x4 179 105 94 ABSDBKECTRPS
L Cherokee 2,8 CRD Sport 351500 T 5 5  4493x1736x 1839  419/1404 R4 2768 4 ZV - 130 460 A5 4x4 179 105 94 ABSDBKECTRPS
F—-‘-:.:-_‘___-!-_ S Patriot 2,0 CRD Limited 298500 T 5 5  4405x1785x 1658  334/1277 R4 1968 4 VP - 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRPS
T inm B Patriot 2,0 CRD Sport 265000 T 5 5  4405x1785x 1658  334/1277 R4 1968 4 VP - 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABSDBKECTRPS
Patriot 2,4 Sport 265000 T 5 5  4405x1785x 1658  334/1277 R4 2359 4 ZV - 125 220 M5 4x4 183 10,7 87 ABSDBKECTRPS
Wrangler 2,8 CRD Sport 302000 T 2 2 4223x1800x 1572 141/713 R4 2777 4 VP - 130 400 A5 4x4 180 112 9,7 ABSD,BKECTRPS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 335000 T 2 2  4751x1800x 1877  498/934 R4 2777 4 VP - 130 400 A5 4x4 180 11,7 9,9 ABSDBKECTRPS
Carens 2,0 CRDi WGT EX 203700 V 5 5  4720x1748x1609  431/1900 R4 1991 4 VP T 8 245 M5 P 172 135 7,0 KCEABSDBT
Carens 2,0 CRDi WGT LX 183700 V 5 5  4720x1748x1609  431/1900 R4 1991 4 VP T 85 245 M5 P 172 135 7,0 KCEABSD
Carens 2,0 CVWT EX 192200 V 5 5  4720x1748x1609  431/1900 R4 1975 4 zV - 106 174 M5 P 185 120 106 KCEABSDB,T
Carens 2,0 CWT LX 172200 V 5 5  4720x1748x1609  431/1900 R4 1975 4 zV - 106 174 M5 P 185 120 106 K.CEABSD
Carnival 2,9 CRDi EX 297300 V 5 6  4925x 1900 x 1805 494- R4 2902 4 VP T 106 310 M5 P 168 17,3 94 KCEABSD
Carnival 2,9 CRDi LX 246500 V 5 6  4925x1900 x 1805 494- R4 2902 4 VP T 136 310 M5 P 168 17,3 94 KCEABSD
Cee'd 1,6 CVWT LX 135000 S 4 5  4480x1735x 1470 345- R4 1599 4 ZV - 136 143 M5 P 186 110 68 KCEABSD
Cee'd 2,0 CWT TX 192800 S 4 5  4480x1735x 1470 345~ R4 1975 4 ZV - 105 186 M5 P 208 90 75 KCEABSD
Cee'd SW 1,4 CWT EX 154700 K 5 5  4235x1760x 1480 534/- R4 139%6 4 zV - 109 137 M5 P 187 11,7 63 KCEABSDBT
Cee'd SW 2,0 CRDI VGT TX 217300 K 5 5  4235x1760 x 1480 534- R4 1991 4 VP T 103 305 M6 P 168 130 7,1 KCEABSDBT
Nové Picanto 1,0 12V LX 75600 SS 5 5  3535x 1595 x 1480 157/882 R4 999 3 ZV - 42 8 M5 P 150 158 51 ABSAC
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 84700 SS 5 5  3535x 1595 x 1480 157/882 R4 1086 3 zv - 48 97 M5 P 154 151 52 ABSCDE
Nové Picanto 1,1 EX 92700 SS 5 5  3535x 1595 x 1480 157/882 R4 1086 3 ZV - 48 94 M5 P 152 154 54 DABSCE
Nové Picanto 1,1 LX+ 84700 SS 5 5  3535x 1595 x 1480 157/882 R4 1086 3 ZV - 48 94 M5 P 152 154 54 AC
Novy Magentis 2.0 CVVT LX 189900 S 5 5  4800x 1805 x 1480 500- R4 1998 4 zv - 121 194 M5 P 210 99 75 KCEABSD
Novy Magnetis 2.0 CRDi LX 209900 S 5 5  4800x 1805x 1480 500~ R4 1991 4 VP - 110 305 M6 P 200 103 78 KCEABSD
Novy Magnetis 2.7 V6 24V EX 254900 S 5 5  4800x1805x 1480 500~ R4 2656 6 ZV - 142 250 A5 P 220 90 10,0 KC,EABSDBT
"2 Novy Sportage 2,0 CRDi EX 261000 T 5 5  4350x1800x 1695 667- R4 1991 4 VP T 83 250 M5 4x4 168 138 10,0 ABSB,CDEP,S
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 243500 T 5 5  4350x1800x 1695 667- R4 1991 4 VP T 83 250 M5 4x4 168 13,8 10,0 ABS,CDSE,
Novy Sportage 2,0 CVWT EX 235000 T 5 5  4350x 1800 x 1695 667- R4 1975 4 ZV - 105 185 M5 4x4 176 113 82 ABSBCDEPS
Novy Sportage 2,7 V6 EX 265500 T 5 5  4350x1800x 1695 667/ V6 2656 4 ZV - 128 241 A4 4x4 180 105 7,1 ABSBCDEPS
Opirus 3,8 V6 398000 S 4 5  4980x 1850 x 1485 580~ V6 3778 4 ZV - 196 353 A5 P 230 75 109 ABSDBCER
Pro_cee'd 1,4 CVWT LX 119700 SS 3 5  4520x1790x 1450  340/1210 R4 1396 4 zV - 109 137 M5 P 187 114 61 KCEABSD
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 202300 SS 3 5  4520x1790x 1450 34011210 R4 1991 4 VP T 140 305 M5 P 205 101 55 KCEABSDBT
Rio 1,4 16V Sporty 114700 S 5 5  4240x1695x 1470 390- R4 1399 4 zv - 71 125 M5 P 173 123 62 ABSCDE
Rio 1,4 LX 95300 SS 5 5  3990x1695x 1470  270/1145 R4 1399 4 zv - 71 128 M5 P 177 123 63 CDE
Rio 1,5 CRDi LX+ 121300 SS 5 5  3990x1695x 1470  270/1145 R4 1493 4 zV - 81 220 M5 P 176 11,5 46 ABSCDE
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 253450 T 5 5  4625x1863x 1719 75012800 R4 2497 4 VP T 101 330 M5 4x4 170 146 85 ABSBCDEPS
Soul 1,6 CRDi VGT AT TX 183900 SS 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1582 4 VP - 94 260 A5 P 176 11,9 59 KCEABSDBT
Soul 1,6 CRDi VGT LX 132800 SS 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1582 4 VP - 94 260 M5 P 182 11,3 52 ABSCDE
Soul 1,6 CVVT LX 116100 SS 5 5  4105x1785x 1610  222/340 R4 1591 4 zV - 93 156 M5 P 177 11,0 65 ABSCDE
Niva 21214 111200 T 3 4  3740x1680 x 1640 285/980 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
Niva 21214i Praktik 121160 T 3 2 3740x 1680 x 1640 1150/ R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 138 220 102 0
Niva 21214i Specidl 132780 T 5 5  4220x1680x 1750 380/710 R4 1690 2 ZJ - 60 133 M5 4x4 130 220 106 0

Defender 110 Crew Cab Base 338081
Defender 110 HC Pick Up Base 321921
Defender 110 HC Pick Up S 337521
Defender 110 Station Wagon Base 348851
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 3736510
Defender 130 Crew Cab Chassis B 362861
Defender 130 Single Cab Chassis S 341311
Defender 90 Hard Top Base 298181
Defender 90 Soft Top Base 292811
Defender 90 Station Wagon Base 3143610
Discovery 3 HSE 553261
Discovery 3 S 409011
Discovery 3 SE 470600
Freelander 2 HSE - 3.2 i6 421910
Freelander 2 SE 2,2 TD4 331851
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 88096
Range Rover 3,6 TD VOGUE 947011
Range Rover 4,2 S'CHARGED 109 624 1
Range Rover 4,2 S'CHARGED AB 1256731
Range Rover Sport 2,7 TD V6 HSE 658251
Range Rover Sport 2,7 TD V6 SE 612531

4599 x 1790 x 2059 2300 R4 2495
4599 x 1790 x 2059 2300/~ R4 2495
4599 x 1790 x 2059 2300 R4 2495
4599 x 1790 x 2059 2300/- R4 2495
5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 2495
5063 x 1790 x 2035 2300/~ R4 2495
5063 x 1790 x 2035 2300 R4 2495
3772 x 1790 x 2000 1600~ R4 2495
3772 x 1790 x 2000 1600/~ R4 2495
3772 x 1790 x 2000 1600~ R4 2495
4835x1972x 1882  280/2558 V8 4394
4835x1972x 1882 280/2558 V6 2720
4835x1972x 1882  280/2558 V6 2720
4500 x 1910 x 1740 1670~ V6 3192
4500 x 1910 x 1740 1670~ R4 2179
4950 x 1955x 1860  535/1640 R6 2926
4950x 1955x 1860  535/1640 R6 2926
4950 x 1955x 1860  535/1640 V8 4197
4950 x 1955 x 1860  535/1640 V8 4197
4788x1983x 1812 45012013 V6 2720
4788 x 1983 x 1812 450/2013 V6 2720

9 300 M5 4x4 135 1838 10,5 ABSB,CDER

90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABSB,CDER

90 300 M5 4x4 135 188 10,5 ABSB,CDEKPRST
90 300 M5 4x4 135 188 105 ABSBCDER

9 300 M5 4x4 135 1838 10,8 ABSB,CDEKPRST
90 300 M5 4x4 135 188 105 ABSBCDER

9 300 M5 4x4 135 1838 10,5 ABSB,CDEKPRST
90 300 M5 4x4 135 168 10,0 ABSBCDER

9 300 M5 4x4 135 16,8 10,0 ABSB,CDER

90 300 M5 4x4 135 168 10,0 ABSBCDER

ZV - 220 425 A6 4x4 195 86 150 ABSBD,ST

140 440 M6 4x4 180 115 94 ABSBDST

140 440 M6 4x4 180 115 94 ABSBDST

ZV - 171 317 A5 4x4 200 89 112 ABSCDKRT

118 400 M6 4x4 181 112 85 ABSCDKRT

130 390 A5 4x4 179 136 11,3 ABS,TKRDB,CP
130 390 A5 4x4 179 136 11,3 ABSTKRDB,CP
287 550 A6 4x4 225 76 159 ABSTKRD,BCP
287 550 A6 4x4 225 76 159 ABSTKRD,B,CP
140 440 A6 4x4 193 12,7 102 ABSBCDER

140 440 A6 4x4 193 127 10,2 ABSB,CD,ER
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436000 S 4 5  4825x1820x 1430 430 V6 2995 4 ZV - 183 310 A5 Z 240 72 98 ABSBCDEKPRST

577000 S 4 5  4825x1820x 1430 430- V6 3456 4 ZV - 218 368 CVT Z 250 59 79 ABSBCDEKPRST

577000 S 4 5  4835x1820x 1430 430/- V8 4608 4 VP T 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABSBCDEKPRST

295000 S 4 5  4575x1800x 1425 378- R4 2231 4 VP T 130 400 M6 Z 220 89 63 ABSBCDEKPRST

328000 S 4 5  4575x 1800 x 1425 378- V6 2500 4 zZV - 153 252 M6 Z 230 81 98 ABSBCDEKPRST

684000 S 5 5  4660x1815x 1415 378/- V8 4969 4 ZV - 311 505 A8 Z 270 48 114 ABSBCDEKPRST

’ 822000 S 4 5  5030x1875x 1495 505- V8 4608 4 VP T 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABSBCDEKPRST

ver Defender  [IRYGI[I) 988000 S 4 5  5030x1875x 1465 325- V8 4696 4 VP T 290 520 A8 4x4 250 63 93 ABSBCDEKPRST
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Znacka/ Typ Cena ¢ . 5 Romey Bt & 3 s ot 3 B [
% g 9 % » N S 3 c § = = ¢<£ o9 Standardndvybava
MOdeI S| DPH ;‘Ev g g dizka x Sirka x vyska priestor g % >, % - E _g . g gg _5
ER 2 §558s ¢ F 5 8B
1076000 S 4 5 5150 x 1875 x 1480 325~ V8 4969 4 VP T 290 520 A8 4x4 250 6,3 93 ABSBCDEKPRST
502000 T 5 5  4770x1885x 1685 439/- V6 3311 4 ZV - 155 288 CVT 4x4 200 79 81 ABSB,CDEKPRST
572000 T 5 5  4770x1885x 1685 439- V6 3456 4 ZV - 183 317 CVT 4x4 200 79 66 ABSBCDEKPRST
710000 CA 2 2  4515x1825x 1370 135/368 V8 4293 4 VP T 215 419 A5 Z 250 64 120 ABSBCDEKPRST
21,3 MZR 75k CE 112900 SS 3 5  3385x1695x 1475 250~ R4 1349 4 55 121 M5 P 168 140 54 ABSBCDER
21,4 MCD 68k CE Pro 152900 SS 5 5  3925x1680x 1545  267/1044 R4 1388 4 ZV - 59 124 M5 P 164 139 65 ABSBCDER
31,6 MZR Base 165900 SS 5 5 4460 x 1755 x 1470 340/430 R4 1598 4 zV 77 145 M5 P 184 122 63 ABSD,B.CERKS
32,0 MZR i-stop TX 206900 S 5 5  4460x 1755 x 1470 340/430 R4 1999 4 zV - 111 191 M6 P 206 104 6,8 ABSDB,CERKS
32,2 MZR-CD GTA 257900 SS 5 5 4490 x 1755 x 1470 340/430 R4 2184 4 ZV - 136 400 M6 P 213 82 56 ABSDBCER
32,2 MZR-CD TX Plus 234900 S 5 5  4460x 1755 x 1470 340/430 R4 2184 4 ZV - 110 360 M6 P 205 93 54 ABSDBCERKSTP
51,81 CE 5m 236900 SS 5 7  4505x 1755 x 1665 112/857 R4 1798 4 ZV - 85 165 M5 P 182 114 79 ABSBCDEKR
51,8 TX 266900 SS 5 7  4505x 1755 x 1665 112/857 R4 1798 4 zv - 85 165 M5 P 182 114 79 ABSBCDEKRST
52,01 GTA 319900 SS 5 7 4505 x 1755 x 1665 112/857 R4 1999 4 zV - 107 185 M5 P 19 108 82 ABSBCDEKRST
BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT 370900 P 4 4 5005 x 1695 x 1750 - R4 2500 3 VK T 80 266 M5 4x4 145 256 95 ABSD,CE
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE 344901 P 4 4 5015 x 1695 x 1750 - R4 2500 3 VK T 80 266 M5 4x4 145 256 9,5 ABSD,CE
CX-7 2,3 Disi Turbo Challenge 361900 T 5 5  4680x 1870 x 1645 455/774 R4 2260 4 VP T 191 380 M6 4x4 210 80 102 ABSSTD,B,CKER
CX-7 2,3 Disi Turbo Revolution 396900 T 5 5 4680 x 1870 x 1645 455/774 R4 2260 4 VP T 191 380 M6 4x4 210 80 102 ABSSTD,B,CKER
MX-5 2,0i Roadster Revolution 322900 CA 2 2 3995x1720 x 1245 150~ R4 1998 4 zv - 118 188 M6 P 210 79 82 ABSBDEKST
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback 253700 SS 5 5  4735x1795x 1440 510 R4 1798 4 zV 88 165 M5 P 200 11,3 68 ABSD,BCER
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan 248700 S 4 5  4670x 1780 x 1435 500~ R4 1798 4 zv - 88 165 M5 P 197 10,7 7,7 ABSBCDEKRST
Nova 6 1,8 MZR CE Wagon 258700 K 5 5  4765x1795x 1490 519 R4 1798 4 zZV 88 165 M5 P 200 11,3 68 ABSDB,CER
Nova 6 2,0 MZR TE Hatchback 283700 SS 5 5  4670x1780x 1435  492/1662 R4 1999 4 zv - 108 184 M6 P 211 97 78 ABSBCDEKRST
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback 310700 SS 5 5  4735x1795x 1440 510~ R4 2488 4 zV 125 226 M6 P 220 80 81 ABSDBCERKSTP
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon 315700 K 5 5  4765x1795x 1490 519- R4 2488 4 ZV. 125 226 M6 P 220 80 81 ABSD,BCERKSTP
RX-8 Renesis Challenge 399950 C 4 4  4430x1770x 1340 290 02 1308 4 zv - 141 220 M5 Z 223 72 108 ABSS,TD,BCKER
RX-8 Renesis Revolution 441440 C 4 4 4430x 1770 x 1340 290~ 02 1308 4 zV - 170 211 M6 Z 235 64 114 ABSSTDBCKER
174030 SS 3 5 3838 x 1764 x 1593  435/1370 R4 1498 2 ZV - 70 140 M5 P 175 126 62 ABS,CBDEK
185640 SS 3 5 3838 x 1764 x 1593 43511370 R4 1991 4 VP T 60 180 M5 P 170 150 4,9 ABS,CBDEK
214200 SS 5 5 3838 x 1764 x 1593 435/1370 R4 1991 4 VP T 80 250 M5 P 186 108 52 ABSSDBEC
249300 SS 5 5 3838 x 1764 x 1593 43511370 R4 2034 2 zV T 142 280 M5 P 228 75 79 ABSCBDEK
230260 SS 5 5  4270x1777x1603  485/1530 R4 1498 2 zV - 70 140 M5 P 174 132 6,6 ABSBCDES —
293030 SS 5 5  4270x1777x 1603  485/1530 R4 1991 4 VP T 103 300 M6 P 200 96 56 ABSBCDES
369190 S 4 5  4526x 1728 x 1426 455/- V6 299% 4 ZV - 170 300 M6 Z 250 73 94 ABSD,BSPEC Lexus GS 300
408460 S 4 5  4526x 1728 x 1426 475 V6 2987 4 VP - 165 510 M6 Z 250 7,7 69 ABSDBSPEC
684250 S 4 5 45261728 x 1426 475/- V8 6208 4 ZV - 336 600 M6 Z 250 4,5 134 ABSD,BSPEC
1183200 C 2 4 4993 x 1857 x 1398 450/- V8 4966 3 ZV - 225 460 A5 Z 250 6,3 114 ABSSDBCKPR
CL Coupe 65 AMG 2314070 C 2 4  4993x 1857 x 1398 450/ V8 5439 3 ZV - 265 530 A5 Z 250 60 13,0 ABSD,BSPECK
CLC 200 CDI 279820 C 3 4  4448x2078x1405 1351100 R4 2148 4 VP T 90 270 M6 Z 206 11,3 58 ABSDBSPEC
CLC 350 361460 C 3 4  4448x2078x 1405  135/1100 V6 3498 4 ZV - 200 350 M6 Z 250 63 95 ABSDBSPEC
CLK 320 CDI 511990 C 2 4  4638x1740x 1413 435 V6 2987 4 VP T 165 415 M6 Z 246 82 10,1 ABSDBSRECK
CLK 350 561380 C 2 4  4638x1740x 1413 435/- V6 3498 3 ZV - 200 350 A5 Z 250 64 99 ABSD,BSRECK
CLK 500 686920 C 2 4  4638x1740x 1413 435- V8 4966 3 ZV - 225 460 A5 Z 250 6,0 11,5 ABSDBSRECK
CLS 320 CDI 605110 S 4 5  4913x 1873 x 1403 505 V6 2987 4 VP T 165 510 A7 Z 246 70 76 ABSSDBECKR
CLS 500 763020 S 4 5  4913x1873x 1390 505- V8 5461 4 ZV - 285 530 A7 Z 250 54 11,8 ABSSDBECKR
E 200 CDI 372470 S 4 5  4818x1822x 1452 540~ R4 2148 4 VP T 100 340 M6 Z 214 99 63 ABSDBSPECK
E 280 4-Matic 478380 S 4 5  4818x1822x 1452 540-- V6 2996 3 ZV - 170 300 A5 4x4 244 78 99 ABSDBSPECK
E280CDIT 444460 K 5 5  4850x1822x 1496  690/1950 V6 2987 4 VP T 140 400 M6 Z 231 91 72 ABSDBSPECK
E280T 437920 K 5 5  4850x1822x 149  690/1950 V6 2996 3 zV - 170 300 M6 Z 246 81 96 ABSDBSPECK
G 500 Station lang 913920 T 5 5  4221x1760x1931  480/2250 V8 4966 4 ZV - 218 456 A5 4x4 190 97 16,7 ABSDB,SPEC
G 55 AMG Station lang 1216180 T 5 5 4221x1760x 1931 480/2250 V8 5439 4 ZV - 350 700 A5 4x4 210 56 16,3 ABSD,BSP,EC
GLK 280 4MATIC 435540 T 5 5  4525x2020x1699 170/1550 V6 2996 4 ZV - 170 300 A7 4x4 210 76 102 ABSSD,B,CKPR
GLK 320 CDI 4MATIC 459341 T 5 5 4525x2020 x 1699  170/1550 V6 2987 4 VP - 165 540 A7 4x4 220 75 79 ABSSDBCKPR
550970 T 5 5  4780x1911x2915  551/2050 V6 3498 3 ZV - 200 350 A7 4x4 225 84 11,5 ABSTDBECTKSP
1050170 T 5 5  4638x1840x1820 6332020 V8 5439 3 zV - 255 510 A5 4x4 232 6,9 16,9 ABSTDBECTKSP
530741 SS 5 6 5157 x 1922 x 1656  314/2385 V6 3498 4 ZV - 200 350 A7 4x4 230 84 115 ABSB,CDEKRST
761600 S 5 5 5076 x 1871 x 1473 560~ V6 2987 4 VP T 173 540 A7 Z 250 75 84 ABSDBSPECK
1008520 S 5 5 5206 x 1871 x 1473 560-- V8 5461 4 ZV - 285 530 A7 Z 250 54 11,7 ABSDBSPECK
1542830 S 4 5 5158 x 1855 x 1444 500/~ V12 5786 3 ZV - 270 530 A5 Z 250 6,3 134 ABSSDBECKR
2189600 S 4 5  5158x1855x 1444 500~ V8 5439 3 ZV - 265 530 A5 Z 250 6,0 13,0 ABSDBSPECK
1492260 R 2 2+2 4535x1815x 1298 235/317 V12 5513 3 ZV T 368 800 A5 Z 250 47 144 ABSD,TCE
425720 R 2 2  4080x1775x 1295 3007210 V6 2996 3 zV - 170 300 M6 Z 250 63 9,7 ABSSDCE
161000 SS 3 4 3699 x 1683 x 1407 160/680 R4 1397 4 zv - 70 140 M6 P 185 109 65 ABSBCEDPR
178000 SS 3 4 3699 x 1683 x 1407 160/680 R4 1598 4 zV - 88 160 M6 P 203 99 58 ABSBCEDKPR
226000 SS 3 4 3714 x 1683 x 1407 160/680 R4 1598 4 ZV K 128 240 M6 P 225 71 69 ABSBCEDKPRST
Cabrio One 223460 CA 2 4 3635 x 1925 x 1415 120/605 R4 1598 4 zv - 66 140 M6 P 175 118 72 ABSBCEDPR
Cabrio Cooper 242650 CA 2 4 3635 x 1925 x 1415 120/605 R4 1598 4 zv - 85 150 M6 P 193 98 73 ABSBCEDKPR
Cabrio Cooper S 301330 CA 2 4 3655 x 1925 x 1415 120/605 R4 1598 4 ZV - 125 220 M6 P 215 74 88 ABSBCEDKPRST
Colt CZ3 1,1i Entry 96200 SS 3 5 3810 x 1695 x 1520 155/235 R4 1124 4 VP - 55 100 M5 P 165 129 55 ABSCDEK
Colt CZ3 1,3i Inform 112850 SS 3 5  3810x1695x 1520 155235 R4 1332 4 VP - 70 125 M5 P 180 11,0 60 ABSBCDEK
Colt CZ3 1,3i Invite 122800 SS 3 5 3810 x 1695 x 1520 155/235 R4 1332 4 VP - 70 125 M5 P 180 110 60 ABSBCDEKST
Colt CZ5 1,1i Inform 109500 SS 5 5  3810x 1695 x 1550 220/315 R4 1124 4 VP - 55 100 M5 P 165 129 55 ABSCDEK
Colt CZ5 1,3i Inform 116150 SS 5 5 3810 x 1695 x 1550 220/315 R4 1332 4 VP - 70 125 M5 P 180 11,0 6,0 ABSBCDEK Mazda RX-8
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ercedes-Benz_ A

Znacka/ Typ
Model

Colt CZ5 1,3 Invite

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt Ralliart 1,5i Turbo 3D

Colt Ralliart 1,5i Turbo 5D
Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

1200 2.5 DI-D Double Cab Invite
L2002.5DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR

Qutlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris
Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

350Z Coupe

350Z Roadster Pack

Micra 1,2 Visia

Micra 1,5 dCi Visia

Navara SE 2.5D Double Cab
Note 1.4 88k Acenta

Nové Murano Comfort

Novy X-Trail SE 2.0dCi
Novy X-Trail XE 2.0
Pathfinder SE 2.5D
Qashqai 1.6 16V Visia 4x2
Qashqai 2.0 dCI Tekna 4x4
« | Tiida 1,6 16V Visia

Tiida 1.5 dCi Visia

Agila 1,0 Essentia

Agila 1,2 Enjoy

Antara 2,0 110 kW CDTI Enjoy
Antara 2,4 103 kW Base

Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 DTL

Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

[ L@ Corsa 1,2 Enjoy

HETRIHEL L o Corsa 1,2 Enjoy
Corsa 1,2 Essentia

Pt - Corsa 1,3 Cosmo M6
r \‘ T
A

Corsa 1,3 Cosmo M6
Corsa 1,3 Enjoy M6
Mitsubishi Outlander

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Corsa 1,4 Enjoy

GT 2,0 Turbo

Insignia 1,6 Ecotec 4D
Insignia 1,6 Ecotec 5D
Insignia 2,0 CDTi 4D Edition
i Insignia 2,0 CDTi 5D Edition
Meriva 1,6 Enjoy

Meriva 1,7 Enjoy

Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo

107 1.0e Trendy
206 1,4e Generation
207 1.4e Slovakia
207 1.4e Trendy

# [ 307 1,6 HDi Oxygo
\TEEET®.QTETIB 308 1.4e Comfort
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Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv.
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv.

Cena
s DPH

1261010
204101
1942010
1975010
285431
388331
227700
217701
1470010
180301
484591
574221
320000
3200010
239800
243200
4844010
457801
311701
285100

395900
433500

89991
119991
325000
163000
469001
286000
2370010
3720010
184901
261900
1611010
1877010

99801
1128010
313800
2358010
1088010
1218010
134801
1648010
102801
1398010
144801
1188010
123801
115801
166801
1718010
145801
150801
127801
132801
1478010
152801
1268010
131801
381200
224801
228800
259801
263800
144801
165801
1948010
255801

119461
82651
123141
1360910
17 5591
16563 [
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115x 1750 x 1775
5115x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4470 x 1695 x 1445
4505 x 1810 x 1480
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1515
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

4315x 1815 x 1325
4315 x 1815 x 1330
3719 x 1660 x 1540
3719 x 1660 x 1540
5133x1850x1762
4083 x 1691 x 1550
4834 x 1880 x 1730
4462 x 1765 x 1675
4630x1785x1680
4740 x 1850 x 1763
4315x1780x1615
4315x1780x1615
4478 x 1695 x 1543
4302 x 1695 x 1533

3740 x 1680 x 1590
3740 x 1680 x 1590
4575 x 1850 x 1704
4575 x 1850 x 1704
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4110 x 1710 x 1430
4320 x 1685 x 1800
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
3817 x 1646 x 1440
4100 x 1813 x 1274
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4830 x 2084 x 1498
4040 x 1695 x 1620
4040 x 1695 x 1620
4467 x 1801 x 1680
4467 x 1801 x 1680

3430 x 1630 x 1470
3822 x 1652 x 1426
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4211x 1762 x 1510
4276 x 1879 x 1498

Bat.
priestor

220/315
420/
169/900
214/1032
320/1545
32011545

400/-
400/
323/
300/~
397/
288/-
541/1691
541/1692
663/1789
29011119
663/1789
290/1119

235
251/584
251/584

280/437
402/838
820
4791773
515/2091
410
410
500
300/

2251050
225/1050
865/1420
865/1420
37011180
370/1180
37011180
510/2700
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
260/1060
66/157
50011010
53011470
500/1010
53011470
350/1410
35011410
140/1820
140/1820

199/751
2451130
270/923
270/923
34111330
348/1398

Motor a valce
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V6
V6
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

1332
1499
1468
1468
1968
1968
2477
2477
1499
1798
1998
1998
1998
1998
1968
2360
3828
3828
3200
3200

3498
3498
1240
1461
2488
1386
3498
1995
1997
2488
1598
1995
1598
1461

996
1242
1991
2405
1389
1598
1686
1686
998
1199
1199
1199
1199
1199
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1998
1598
1598
1956
1956
1598
1696
1598
1910

998
1360
1360
1360
1560
1397
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105

- 103

Vykon

70

110
110

- 100
- 100
- 100
- 100

80

217
217
177
177

- 103

125
182
182
125
118

- 230
- 230

48
63
126
65

- 188

10

- 104

126

84
81
78

48
63
9%

50
55
54
65
66
70

QNN S "
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310
314
314
143
178
366
366
343
343
310
232
329
329
373
381

358
358
110
200
403
128
334
320
196
403
153
320
153
240

90
114
295
220
125
150
165
130
88
110
110
110
110
110
125
125
125
125
170
170
125
125
125
125
353
155
155
260
260
150
170
150
260

93
120
118
133
215
136
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4x4
4x4
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4x4
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195
167
167
191
192
240
242
230
220
192
190
200
200
177
177

250
250
154
17
170
165
210
188
184
180
175
190
186
186

160
175
166
175
180
188
170
147
155
155
155
155
155
155
165
165
165
165
165
165
178
178
178
178
230
192
192
190
190
175
192
177
174

157
170
170
180
179
182

-100 km/h

X Zrychlenie
o 0

10,5
74

76

10,8
10,8
14,6
14,6
11,6
11,2
54

6,3
70
71

10,8
9,6
10,8
10,8
14,0
12,2

58
6,3
16,3
19
11,3
131
8,0
1,2
11
11,9
12,0
10,9
1A
11,3

147
12,3
138
11,9
12,0
12,5
145
18,5
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
13,0
145
145
14,5
145
14,5
14,5
145
145
145
14,5
57
12,9
12,9
121
121
133
13
14,2
14,1

137
12,7
139
127
125
12,7

Komb. spotreba

10,2
10,5

Standardna vybava

ABS,B,CD,EKST
ABSB,CD,EKS,T
ABS,B,CD,EK
ABSB,CD,EK
ABSB,CDEKS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKST
ABSCDEKT
ABS,CDEK
ABSB,CD,EK
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST

10,0 ABS,B,CD.EKP.RST

10,2

6,6
94

134
13,4

ABSB,CDEKPRST
D,BABSK

D,BABS K
ABSB,CD,EK
ABS,B,CD,EK

10,5 ABS,BDK

9,2

ABS,B,D.K

11,7 ABS,D,BKE,CR,S
12,0 ABS,D,BKE,CRP,S

59
47
98
6,3

ABS,CDE
ABS.CDE
ABSDBKECRP
ABSAD,E

10,9 ABS,B,CDEKPRS

71
8,7
9,8
6,7
6,9
6,9
52

5,0
55
75
9,6
72
72
48
58
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
6,3
45
45
45
45
45
45
6,3
6,3
6,3
6,3
92
75
75
58
58
75
8,2
73
649

4,6
64
6,3
6,4
49
6,5

ABSDBKECRPS
ABSDBKECRP
ABSDBKECRPS
ABSDBKECRP
ABSDBKECRPS
ABS,B,CD,E
ABSB,CD,EPR

ABSB,CD,E
ABSB,CD,EPR
ABSCDER
ABS,B,D.K

ABS,D

ABS,D

ABSD

DCR

ABS A
ABSB,CD,EKR
ABSB,CDEKR
ABS.CDER
ABSCDER

ABS A
ABSB,CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABS,CDER
ABSCDER

ABSA

ABS A
ABSB,CDEKR
ABSB,CD.EKR
ABS.CDER
ABSCDER
ABSB,CDPKDR,
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSBCDEKPRST
ABS,CDER

DCER

ABS,B,D.K
ABSB,CDEKR

ABS,D,E,C,
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B
ABS,D,E,C,B,R,P
ABS,CDEPR
ABSB,CDEKR




Znacka/ Typ
Mode

308 1.6e Executive

4007 2,2 Hdi Executive

407 1.6HDi Confort

407 2,0 HDI Confort Pack

407 Coupé 2,2e 16V

407 Coupé 2,7HDi 24V BVA Pack
407 SW 1,8e 16v Confort

407 SW 2,2 HDI N1 Executive
607 2,0 Hdi Bussines class Il

607 2,7HDi BVA PACK

807 2,0HDi 120 Executive

Expert TePee 1,6 Hdi 90

Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet
911 Targa 4

911 Targa 48

911 Turbo

Boxster 2,7

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V LS Blue

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme
Escape 2,0 16V Turbo 125kW
Escape 2,0 dCi 110kW

Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Dynamique
Kangoo Storia 1,2 16V Generique
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,5 16V Expression

Laguna 2,0 16V Expression
Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16V
Mégane Grandtour 1,4 16v Ice
Mégane Grandtour 1,5 dCi Ice
Mégane Sedan 1,5 dCi Ice

Mégane Sedan 1,6 16v Ice

Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres.
Scenic 1,4 16V Ice

Scenic 1,6 16V Sportway

Thalia 1,2 16V Authentique

Thalia 1,2 16V Privilege

Twingo 1,2 Access

9-3 Cabrio 1,8 t Linear

9-3 Cabrio 1,8t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear

9-3 Sport Combi 2,0 t Linear

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Combi 2,8 TR Aero
9-3 Sport Sedan 1,8i Linear

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector

9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S

Cena
s DPH

203141
3913510
276831
29 8671
388361
527781
276831
394311
328281
5220010
4132610
2761010
3696110

841621
905600
1127081
9513910
9513910
106 0651
9892510
1099801
1141761
471341
569251
5616510
714681
1131861
5082010
62 6660

879010
949010
1049010
131901
829010
1229010
2599010
2829010
104901
146901
115901
1309010
2649010
2149010
199901
2499010
2359010
2629010
132901
2249010
153901
174901
1749010
1619010
1539010
190901
16690 0
188901
749010
90900
729010

3459010
3659010
4159010
3879010
4439010
2329010
2929010
31199010
3059010
3569010
4019010
2189010
2949010
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4276 x 1879 x 1498
4635 x 1805 x 1670
4676 x 1811 x 1447
4676 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4763 x 1811 x 1486
4763 x 1811 x 1486
4902 x 1800 x 1442
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1830 x 1290
4315x 1780 x 1290
4315 x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

3986 x 1707 x 1496
3986 x 1707 x 1496
4203 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3773 x 1639 x 1417
3818 x 1630 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4035 x 1672 x 1825
4035 x 1672 x 1825
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4355 x 1777 x 1404
4500 x 1777 x 1467
4500 x 1777 x 1467
4498 x 1777 x 1460
4498 x 1777 x 1460
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4263 x 1805 x 1620
4263 x 1805 x 1620
4261 x 1639 x 1439
4261 x 1639 x 1439
3600 x 1654 x 1470

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466

Bat.
priestor

348/1398
541/-
407/
407/
400/
400/-

451/1365

451/1365
468/-
468/-

32412948

519/2163

519/2163

135/-
105/-
130/
130/
135/
130/
105/
105/-
100/
260/
260/-
54011770
54011770
54011770
410/
410/

288/-
288/-
43911277
4391277
355/1037
4711037
291/2860
291/2860
305/1454
305/1454
650/2600
650/2600
450/1380
450/1380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
190/490
520/1600
520/1600
520/-
520/-
660/2866
660/2866
406/1840
406/1840
506
506
230/951

235/352
328/240
328/240
328/240
328/240
4191273
41911273
41911273
4191273
41911273
4191273
425/-
425/-

Motor a valce

2RRSRRRSRRRRR

B6
B6
B6
B6
B6
B6
V6
V6
B6
B6
B6
V8
V8
V8
B6
B6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4

Objem valcov

1598
2174
1560
1997
2230
2720
1749
2179
1997
2946
1997
1560
1997

3596
3596
3824
3596
3824
3824
3596
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4511
2687
3387

1149
1598
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1149
1461
1149
1461
1995
2488
1998
1995
1995
1995
1598
1598
1390
1461
1461
1598
1461
1461
1390
1598
1149
1149
1149

1988
1988
1998
1988
2796
1998
1910
1910
1988
1988
2796
1796
1910
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Prep [hanie

A
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A%
A%

239
239
261
239
261
261
239
261
353
180
217
184
250
331

- 180

WP -
-

VP
A%
VP

VP -

VP
A%
A%
VP
VP

VP -

AR

A%
A%
A%
VP
VP
A%
VP

WP -

A%

WP -

A%

A%
A%
A%
A%
A%
A%
VP
VP
A%
A%
A%
A%
VP

A%

B I 1 I e L e I e A

T

217

48
55
55
50
43
47
125
110
55
63
55

127
126
103
110

10
110
154
129
184
110

110
129
154
184
90
88

D K.
= Kr. moment

380
240
320
220
440
170
370
320
440
300
180
300

370
370
400
370
400
400
370
400
620
270
340
310
420
620
273
340

105
151
105
160
93
160
270
340
106
200
106
160
360
226
195
340
320
340
148
151
127
200
240
151
185
240
127
152
105
105
93

240
240
280
265
350
240
280
320
265
209
350
167
280

E % § % E Prevodovka

5535552
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M5

M5
M5
M5
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M6
M6
M6
M5
M6
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§ Max. rychlos t

200
192
208
222
230
199
221
207
230
180
145
160

285
285
293
285
293
293
280
288
310
256
272
214
244
266
258
275

157
190
167
162
158
165
206
194
163
17
154
148
191
191
210
210
200
210
190
195
181
174
186
193
158
170
174
180
170
170
154

205
205
230
220
245
205
195
200
215
230
245
200
200

Zrychlenie
0-100 km/h

k=]
© >

13,1

o © 5
[

10,7

©
o

10,8

129
18,5
135

50
5,0
48
5,0
438
48
53
49
37
6,2
54
9,1
6,8
56
6,1
54

149
10,2
134
15,5
15,0
9,9

184
18,6
13,7
134
14,2
16,0
99

9,0

91

9,5

10,8
9,7
10,9
1,8
131
131
1,2
11
16,0
13,0
14,3
11,8
13,0
13,0
15,0

10,5
10,5
8,0
9,0
73
10,2
12,0
10,2
88
79
73
11,5
1,5

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

g; Standardnd vybava
6,7 ABSB,.CDEKR TP
72 ABSBCDEKPR,S, T HRLELELE

ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
ABSB,CDEKPR,S,T
D,B,ABS,S,TECKPR
D,BABSCEKPRS, T
ABS,CDEPR 3
ABSB,CDEKPR,S, TH i

B s 2
=
K

3o

Opel Vectra Caravan

7.2 <7
72 ": o
Opel Signum
g h T

11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABS,R,C,D,B,EK
11,0 ABS,R,C,D,BEK
11,0 ABSR,CD,BEK
11,3 ABS,B,CD,TKRP
11,8 ABS,BCD,TKRP
12,8 ABSR,C,D,BEK
96 ABSB,CDER
10,6 ABSEDB

13,2 ABS,BCD,TKRP
15,8 ABSB,CD,TKRP
15,7 ABS,B,CD,TKRP
93 BCDEKPR
106 BCDEKPR

59
6,6
9.9
45
6,0
44
9,6
72
59
45
7,0
55
75
9,6
8,0
6.0
6,1
6,1
6,7
7,0
70
44
47
6,8
G
5,5
72
76
9.9
59
5,6

ABSB,CD,E,P
ABSB,CD.EKP
ABS,B,CD,EKP
ASBB,CD.EKPR
ABS,C,D
ABS,CDEK
ABSB,CD.EKP
ABSB,CD.EKP
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR
ASBB,CD.EKPRS
ASBB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CD,EKPR,S
ABSB,C,DKP,S
ABSB,CD,EKPR,S
ABSB,CD,EPKS
ABS,BCDEKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABS,BCD,EPRS
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ASB,B.CD,EP
ASBB,CD.EKPR
0,ABS,D,E
ABSB,CD.EKP
ABS,AD,0,

8,6
8,6

ABS,BCDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
91 ABSBCDEKPRS
89 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CD.EKPR,S
82 ABSBCDEKPRS
59 ABSBCDEKPRS
6,1 ABSBCDEKPRS
83 ABSB,CDEKPRS
85 ABSBCDEKPRS
10,2 ABS,B,CDEKPR,S
79 ABSBCDEKPRS

58 ABSB,CD,EKPRS Renault Kangoo

69
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

9-3 Sport Sedan 2,0t Linear

9-3 Sport Sedan 2,8 TR Aero

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin
9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin
9-5 Combi 2,0 LPT Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin
9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin

Renault Thalia

Alhambra 1,8i 20VT Reference
Alhambra 1,9TDi Style

Alhambra 1,9TDi Style 4x4

Alhambra 2,0TDi Reference

Altea 1,6i Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea 2,0 TDi Style

Altea 2,0 TSI FR

Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Reference
Altea Freetrack 2,0TDi Reference
Altea Freetrack 2,0TS| 4x4

Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6 102 k / 75 kW Reference
Exeo 2,0 TDI 143 k / 105 kW Reference
Exe0 2,0 TSI Style

Leon 1,4i 16V Reference

Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Style

Leon 1,9TDi Reference

Leon 2,0 TDI Reference

Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSI CUPRA

Leon 2,0 TSIFR

Nova Ibiza 1,2i 12V Entry

Nové Ibiza 1,9 TDI DFP Entry

Nové Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Entry

Fortwo Coupé

Fortwo Cabrio

For Four 1,1

For Four 1,1

For Four 1,3

For Four 1,5

For Four 1,5 cdi 50kW
For Four 1,5 cdi 70kW

e D
F-J

Seat Leon

Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200S Sports

Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV270 Premium

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M270 XDi Comfort

)

-I-Imn;t q’rtlwn'_

Forester 2,0 X Classic

Forester 2,0 XS AT Comfort

Forester 2,0 XS M/T Comfort

Impreza 1.5 MIT Classic

Impreza 2,0 Comfort

Impreza 2,5 WRX Sti Exclusive

Impreza 2,5 WRX Sti

Justy 1,0 M/T " Exclusive "

Legacy 2,0 AT Touring Wagon

Legacy 2,0 D M/T Limuzina

Legacy 2,0 D MIT Touring Wagon
A Legacy Outback 2,5 M/T

-~ EEITITESTOLE egacy Outback 3,0 H6 AIT VDC

70 september 2009

Cena
s DPH

291901
387901
3119010
2839010
3139010
308901
325901
355901
327900
297901
322900

315301
3668510
396500
331451
170841
195851
224851
265851
284851
2655010
3028510
184891
2098510
236851
199991
249991
270641
159851
164851
189851
204851
183851
203851
218841
284851
277851
10708 1
1411010
102851
1552010

113591
143000
129241
153231
1661910
177081
181131
1951010

244301
274361
299641
270011
398611
342091
3125010
270011
308571
347231

279901
319900
299901
1799010
249900
56 3961
507871
1099010
3399010
319901
319900
379901
499901
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4325 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

2500 x 1515 x 1550
2500 x 1515 x 1550
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450
3752 x 1684 x 1450

4455 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4457 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720 x 1730 x 1470
4730 x 1770 x 1545
4730 x 1770 x 1545

Bat.
priestor

425/-
425/-
500/
500/
500/
500/-
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409/-
409/-
409/-
490/-
532/-
490/-
532/1604
532/1604
532/1604
460/-
460/-
460/-
341)-
341-
341/
341/
341/-
341/
341/-
341/
341/-
292)-
292/-
284/-
284/-

1501260
150/260
2701910
270/910
2701910
270/910
2701910
270/910

321
321/
321

935/1524

935/1524

875/3146
625/-
625/-
625/-

390/1590
390/1590
390/1590
301/1216
301/1216
301/1216
301/1216
225/-
110/1649
450/-
110/1649
530/1645
530/1645

Motor a valce
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R3
R4

R3
R3
R3
R3
R4
R4
R3
R3

R4
R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4
R5

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6

Objem valcov

1988
279
1910
1985
1985
2290
2172
2172
1985
1985
2290

1595
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1984
1968
1968
1984
1595
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1896
1198
1896

799
799
1124
1124
1332
1499
1493
1493

1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
1998
1998
2696

1994
1994
1994
1498
1994
2457
2457
998
1994
1994
1994
2457
3000
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110
136
88
88
110
110
136

110
85
85
103
75
77
103
147
125
103

- 147

75
7
103

- 105
- 147

— = =~

v -

v
VP
VP

VP

VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP
VP

—“ ==

63
75

7
66
103
103
177
147
51

60
51

77

30
30
47
55
70

50
70

104
104
104
104
137
121
121
104
104
121

- 110
v -
- 110
A
- 110
v -
v -
v -
- 110
VP -
VP -
N -
- 180

110
79
169
110

110
110
127

Kr. moment

265
350
320
240
240
280
280
280
240
240
280

220
310
310
310
148
250
320
280
350
320
280
148
250
320
148

320 DFP6

280
130
148
250
250
210
320
320
300
280
12
210
12
240

100
100
92
100
125
145
160
210

340
340
340
310
402
340
342
310
310
340

184
184
184
142
196
320
196
9%
196
196
196
227
297

gggg%gg%gggmevodovka

M6
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5

M6
M6
M5
M5
M5
M5
M5
M5

M5
M5
A4
M5
A5
M5
M5
M5
A5
A5

M5
A4
M5
M5
M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5
M5
A5

U U U U U U U U U U U Pohon
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

N
N Max. rychlos t

245
205
215
215
225
205
205
210
210
225

199
181
178
192
181
183
201
220
204
196
214
181
183
201
190
214
pzyl
172
184
185
185
174
205
205
247
229
163
176
165
187

135
135
158
165
180
190
160
180

177
170
170
161
181
177
169
167
167
174

179
214
21
175
193
209
209
160
191
209
202
199
224

Zrychlenie
0-100 km/h

B
w o

1,0

2 © ©
w oo oo

11,5
11,5
10,2
10,2
88

10,9
137
147
8,5
128
12,3
99
77
8,7
10,2
75
130
12,6
10,0
12,6
9,2
73
13,7
1,7
11,3
1,3
133
93
93
64
73
15,0
12,0
144
104

19,8
19,8
15,3
134
10,8
9,8
139
10,5

13,2
134
134
134
11,6
132
135
16,2
16,2
16,2

11,0
12,7
11,0
14,0
9,6
58
58
139
11,8
9,5
98
98
8,5

Komb. spotreba

o«
w

10,2
6,5
9.2
9,2
93
6,7
6,7
9,2
9.2
9,1

94
6,4
71
6,5
77
54
58
8,0
6,8
6,1
94
78
54
59
75
55
77
7,0
76
5,0
50
5,0
56
5,6
83
79
59
45
59
47

34
34
54
55
58
5,1
46
4,6

78
78
85
8,0
9.2
8,9
92
8,1
8,1
9,5

84
8,4
84
75
84
10,4
10,4
5,0
8,5
8,6
8,6
8,6
99

Standardna vybava

ABSB,CD,EKPR,S
ABSB,CD,EKPRS
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS.CKEPRDBT
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T
ABS,CKEPRD,BT
ABS.CKEPRDB,T
ABS,CKEPRDBT
ABS,CKEPRDB,T

ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKPRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRT
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRT
ABS,BCDEKPRT
ABSB,CDEKPRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABS,B,CD,EKRPT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRT
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRT
ABSBCDEKRT
ABSB,CDEKRP,T
ABSBCDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST

ABS,TDEC

ABS,TDEC

ABSB,CD,EK
ABS,B,C,D,EK
ABSB,CDEK
ABS,B,CD,EK
ABSB,CDEK
ABSB,C,D,EK

ABSBD,CEKS
ABSB,D,CEKS
ABS,BD,CEK,S
ABSBD,CEKS
ABSB,CDEKT
ABSD,CEK
ABS,CDEK,S
ABS,CD,EK,S
ABS,CDEKS
ABS,CD,EK,S

ABS,B,CD,EKR
ABSB,CD.EKR
ABS,B,CD,EKR
ABSCDER
ABS.CDER
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CD.EKPR
ABSCDER
ABSB,CD.EKPRS
ABSB,CD,EKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CDEKPR




Znacka/ Typ
Model

Tribeca 3,6 H6 A/IT VDC Exclussive

Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GLX CD

Splash 1,2 GLX CD

Splash 1,2 GS AT

Swift 1,3 GLX

Swift 1,3 GLX 4x4

Swift 1,3 GS

Swift 1,3 GS ABS AC

Swift 1,5 GS

Swift Sport 1,6

SX4 1,5 GLX

SX4.1,6 GS 4x4

SX4 Sedan 1,6

SX4 Sedan 1,6 AT

Nové Fabia 1,2 12V HTP Classic
Nova Fabia 1,2 HTP

Nové Fabia 1,4 16V Ambiente

Nové Fabia 1,4 TDI PD Classic

Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline
Novéa Fabia 1,9 TDI Ambiente

Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic
Nova Fabia Combi 1,6 16V Ambiente
Novéa Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient:
Nova Octavia 1,4 MPI Classic

Nové Octavia 1,6 MP| Ambiente

Nova Octavia 1,8 TSI Elegance

Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K

Nova Octavia 2,0 TFSI RS

Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4
Novéa Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS
Novéa Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 Sc
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K
Novy Superb 1,4 TSI Comfort

Novy Superb 1,9 TDI Greenline

Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Octavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD

Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V Style

Roomster 1,4 16V

Roomster 1,4 TDI PD Sport

Roomster 1,6 16V Style

Roomster 1,9 TDI PD Scout

Auris 1,4 | D-4D Terra Cool

Auris 1,6 | Valcematic Terra Cool
Auris 2,0 | D-4D 125 Lux

Avensis 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol
Aygo 1,0 WT-i

Aygo 1,0 VWT-i Terra

Corolla Sedan 1,3 Dual VVT-i Sol
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,6 Valvematic Sol
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol
Hilux 2,5 D-4D Single Cab Base
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra
Land Cruiser 3,0 D-4D Base

Cena
s DPH

5742510

2399910
2629910
2479910
1570010

960010
1010010
131000

88000
1260010
1049010
123000
1330010
1560010
119591
1385010
1283310
164001

102861
96221
116141
126100
144491
147671
1045210
134401
1344010
155971
139411
170941
220400
267200
267090
2323510
222391
2912910
26 5541
2821410
2621910
243691
3750510
316960
3236010
3485010
4182110
1368910
126891
146491
98660
132241
189521
114511
132171
124471
170940
152681
185881

1615010
1370010
2275010
277000
295000
2870010
305000

85501
102001
1535010
175501
1560010
209000
1975010
2035010
325000
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4865 x 1880 x 1685

4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
4470 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3705 x 1690 x 1535
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4100 x 1730 x 1560
4140 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4572 x 1769 x 1463
4572 x 1769 x 1468
4579 x 1769 x 1451
4581 x 1784 x 1533
4572 x 1769 x 1468
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4219 x 1695 x 1650

4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4220 x 1760 x 1515
4645 x 1760 x 1480
4645 x 1760 x 1480
4715 x 1760 x 1525
4715x 1760 x 1525
3410 x 1615 x 1465
3410 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
5255 x 1760 x 1795
5255 x 1760 x 1795
4365 x 1790 x 1890

Bat.
priestor

128/525

398/1386
398/1386
398/1386
113/816
1781202
1781202
178/202
213/562
198/547
213/562
213/562
213/562
213/495
27011045
27011045
515
515

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
48011460
480/1462
48011461
480/1463
560/1350
560/1350
560/1350
560/1350
560/1350
580/1620
580/1620
580/1620
58011620
580/1620
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
565/1670
528/1328
548/1512
548/1513
1900
1900
1200
450/1780
45011780
45011780
45011780
45011780
450/1780

354/-
354/-
354/-
500/-
500/-
530/1000
530/1000
139/
139/-
450¢-
450/-
450/-
450/-
-
-
403/

Motor a valce

Pl
=

R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R3
R3
R4
R3
R3
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R3
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Objem valcov

3630

1870
1870
1995
1328
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1586
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1422
1598
1896
1390
1595
1798
1968
1984
1896
1896
1968
1968
1968
1390
1896
1968
1968
1798
1968
3598
1896
1595
1896
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1422
1598
1896

1394
1598
1998
1998
2231
1998
2231
998
998
1329
1364
1598
1998
2494
2494
2982

-+ Ventily
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VP
A%
VP
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51

44
63
51

59
7
44
59
77
7
59
75
18
103
147
7
77
125
103
103
92
7
125
103
18
125

- 190

VP -
VP -

P
VP

v -
v -
VP -
VP -
VP -
N -
AR

VP

66
91

93
93
110
93
10
50
50
74
66
97
93
88
88
122

Kr. moment

w
a
S

300
300
183
110
90
114
114
118
118
118
118
133
148
133
145
145
145

112
108
132
155
195
240
108
195
153
240
132
148
250
320
280
250
250
350
320
320
200
250
350
320
250
350
350
240
148
240
12
195
155
12
112
132
155
153
240

215
150
215
300
310
300
310
93
93
132
190
160
310
325
325
410

2 5 3
A5 4x4 207
M5 4x4 170
M5 4x4 170
M5 4x4 175
M5 4x4 140
M5 P 160
M5 P 175
M P 175
M5 P 175
M5 4x4 167
M5 P 175
M5 P 175
M5 P 185
M5 P 200
M5 P 175
M5 4x4 170
M5 P 180
Ad P 170
M5 P 163
M5 P 155
M5 P 174
M5 P 163
M5 P 170
M5 P 190
M5 P 156
M5 P 173
M5 P 192
M5 P 191
M5 P 173
M5 P 190
M6 P 223
M6 P 208
M6 P 240
M6 4x4 181
M5 P 191
M6 P 224
M6 4x4 199
M6 P 207
M6 P 201
M5 P 193
A6 P 220
M6 P 207
M6 4x4 220
M6 4x4 222
A6 4x4 250
M5 P 189
M5 P 190
M5 P 189
M5 P 158
M5 P 165
M5 P 159
M5 P 158
M5 P 158
M5 P 171
M5 P 158
M5 P 184
M5 P 182
M5 P 175
M5 P 190
M6 P 195
M6 P 200
M6 P 210
M6 P 200
M6 P 210
M5 P 157
M5 P 157
M6 P 180
M5 P 175
M6 P 200
M6 P 200
M5 Z 155
M5 Z 155
M6 4x4 175

rychlenie
<© 0-100 km/h

oo Zi

13,2
132
125
141
147
12,3
12,3
11,0
12,8
11,0
11,0
10,0
8,9
11,0
1,5
10,7
12,3

149
16,5
12,3
14,8
132
10,8
16,8
13,7
10,4
11,0
14,2
12,3
8,1

9,6

73

12,9
11,9
8,6

9,9

97

10,5
125

10,2
8,5
88
6,5
1,8
10,9
1,9
169
147
16,5
15,9
15,9
13,0
16,5
10,9
11,2

12,0
10,4
10,3
10,6
9,3
10,6
98
14,2
142
131
12,0
10,0
10,1
15,0
15,0
11,5

Komb. spotreba

o

77
77
91
73
5,0
55
5,5
58
6,3
58
58
6,2
72
6,8
71
6,8
7,6

59
59
6,5
438
41

49
59
46
6,9
49
70
73
74
55
78
59
5,1

58
6,2
5,6
6,6
5,1

6,7
59
71

58
10,0
51

73
51

6,7
5.1

55
6,7
6,7
6,8
5,3
70
54

5,0
71
54
58
59
72
77
4,6
46
58
49
6,4
52
8,3
83
9,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardnd vybava

ABSB,CD,EKPRS

ABSB,CDEKPR
ABSB,CDEKPRS
ABSB,CDEKPRS
ABS,CDE
ABS,B,CDEKPR
ABSB,CDEKPR
ABS,B,CDEKPRS
ABS,CDEPR
ABS,CD,EPR
ABS,B.CDEKPR
ABS,B,CDEKPR
ABS,B.CDEKPR -
ABSB,CDEKPRS Suzuki Swift 3 d
ABS.CDEPR I
ABSB,CDEKPRS
ABS,B,C,DEKPR
ABSB,CDEKPR

I-I_J

ABSB,CD,EK
ABS,B,D
ABSB,CDEKRP
ABS,B,CD,EK
ABSB,CD,EP
ABSB,CD.EKRP
ABS,B,CD,EK
ABSB,CD,EK
ABSB,CD.EKRP
ABSB,CDEKRP
ABSB,CD,T
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRPTS
ABS,BCDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABS,BCDEKRPTS
ABSB,CDEKRP,T
ABS,BCDEKRPTS
ABSB,CDEKRPTS
ABS,BCDEKRPTS
ABSB,CDEKPRTS
ABS,BCDEKRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CDEKPRTS
ABSB,CD.EKRP
ABSB,CDEKRP,T
ABSB,CDEKRP,T
ABS,D

ABS,D

ABS,D

ABSB,D
ABS,B,CD,EKP
ABSB,CD.EKP
ABSB,CD,EKPR
ABS,B,CD,EKP
ABS,B,C,D,EK,P

ABSB,CD,EPR
ABS,B,C,D,EK,PR,ST
ABSB,CDEKPR,ST
ABSB,CDEKPR,ST
ABSB,CDEKPR,ST
ABS,B,C,D,EK,P.RS,T
ABS,B,C,D.EK,PR,S,T
ABSDR
ABS,B,C,D.EK,R
ABSB,CDEKPR,ST
ABS,B,C,D,EK,P,RS,T
ABSB,CDEKPR,ST
ABS,B,C,D,EK,P,RS,T
ABS,B,C,D,EKPR
ABSB,C,D,EKPR .
ABS,B,CDEKPR Skoda Fabia

71
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Lux+
Land Cruiser VV8 4,5 D-4D Sol
Prius Lux

Prius Sol

RAV 42,0 VVT-| Base

RAV 4 2,2 D-4D 150 Terra
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol
Verso 1,6 Valvematic Luna
Verso 1,8 Valvematic Luna
Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-Cat 150 Sol

Yaris 1,0 VVTi Terra

Yaris 1,3 VVTi Terra

Yaris 1,4 D-4D Luna

CrossTouran 1.6

CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf 1,4 TSI TrendLine

Golf 1,6 Comfortline

Golf Plus 1,4 Trendline

Golf Plus 2,0 TDI Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI TrendLine

Golf Variant 1,4 Trendline

Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,6 Comfortiine

Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline

Multivan 3.2 V6 Highline

New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat

New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat

New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI

Nové Polo 1,2 12V Trendline
Nové Polo 1,4, 16V Comfortline
Passat 1,6 Trendline

Passat 2,0 FSI Sportline

Passat CC 1.8 TSI 118 kW
Passat CC 2,0 TDI DSG 125 kW
Passat CC 2.0 TSI 147 kW
Passat Variant 1,6 Trendline
Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortline
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TS| Sport

Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2.5 TDI DPF 128 kW
Touareg 3.0 V6 TDI DFP 176 kW
Touareg 3.6 FSI V6 206 kW
Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI DSG Conceptline
Touran 2,0 TDI DSG Highline

C 30 1,6 Base

C 30 1,6 Summum

C 302,00 Summum
C 70 2,4 Momentum
C 70 D5 Kinetic

C 70 T5 Summum
S401,6 Art

S 40 1,6D Momentum

Cena
s DPH

435000
390000
791000
663000
2725010
2645010
220000
255501
142901
170901
218000
2270010
2525010
2780010
1081510
113150
1650510

2100010
269500
2902010
313100
3050010

84001
169401
1711010
1528010
205100
1912010
165201
247200
193301
208400
278901
2881910
498040
1810010
197701
221301
227300
250800
2330010
2832010
1099010
1240010
229200
2910010
290700
3526010
332700
2425010
2711010
677601
998901
839601
2186010
267800
3536010
312700
275601
284800
427400
455001
477500
178601
2380010
2965010

149901
2286110
274611
3421610
401200
4237810
179901
264781
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Rozmery
dizka x $irka x vy3ka

4850 x 1875 x 1905
4850 x 1875 x 1905
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4395 x 1815 x 1685
4396 x 1815 x 1685
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755 x 1930 x 1725
4755x 1930 x 1725
4755 x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450

Bat.
priestor

403/-
403/
403/-
403/
408/-
408/-
586/-
586/-
230/314
230314
155/1689
155/1689
155/1689
155/1689
205/305
272/1086
272/1086

571/
571)-
571)-
380/205
380/205
260/1016
395/1450
350/1306
395/505
396/505
395/1450
505/1495
505/1495
527/-
527/-
5217/-
1210/4525
12104525
210/770
210/770
210/770
210/770
210/770
214/769
214/769
285/952
285/952
565/-
565/-
532/-
532-
532/-
603/1731
603/1731
500/-
500/-
500
312/1006
31211006
255/2610
255/2610
47011510
470/1510
555/1570
555/1570
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233/-
233/-
233/-
404/-
404/-
404/-
405/-
405/-

Motor a valce

RRARBBRRA

R4

R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R6
V6
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R5
R5
R5
R4
R4

Objem valcov

2982
2982
4461
4461
1497
1497
1998
2231
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
1298
1364

1595
1896
1968
1984
1968
1198
1390
1595
1390
1968
1968
1390
1968
1598
1896
1984
1984
3189
1390
1595
1595
1984
1984
1390
1896
1198
1390
1598
1984
1798
1968
1984
1598
1968
2967
4172
472
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2460
2967
3597
1595
1896
1968

1596
1596
1998
2435
2400
2521
1596
1560
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5 5 §
£ & £
VP T 122
VP T 122
VP T 195
VP T 195
ZV 57
v - 57
P - 112
VP T 100
VP - 74
ZV - 66
N - 97
ZV - 108
VP - 93
VP - 110
ZV - 50
N - 64
VP T 66
N - 75
VP - 77
VP - 125
ZP - 110
VP - 103
N - 40
ZV - 90
ZP - 75
ZP - 59
VP - 103
VP T 103
ZV - 59
VP - 103
ZP 85
VP T 77
VP T 147
NV - 85
Vv - 173
ZV - 55
N - 75
N - 75
NV - 85
N - 85
ZV - 55
VP - 77
ZV - 51
ZV - 63
ZN - 75
ZP - 110
NV - 118
VP - 125
N - 147
P - 85
VP T 103
VP T 165
ZP - 246
ZP - 246
N - 90
VP - 103
VP T 96
N - 85
ZV - 110
VP - 103
VP T 128
VP T 176
ZV - 206
N - 75
VP T 74
VP T 125
N - T4
N - T4
VP T 100
ZV - 103
VP T 132
NV T 162
YA 74
VP T 81

=« ¢
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410
650
650
15
115
195
310
132
205
160
180
310
340

121
190

148
250
350
200
320
108
200
148
132
320
320
132
320
155
250
280
170
315
126
148
148
172
172
126
240
12
132
148
200
250
350
280
155
320
450
430
430
200
320
310
170
240
320
400
500
360
148
250
350

150
150
340
220
350
320
150
240

Prevodovka
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210
170
170
185
180
175
175
180
190
185
195
156
170
175

179
177
212
210
203
148
197
184
165
200
202
168
205

187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
165
177
190
213
222
224
237
197
206
234
250
250
200
205
188
177
192
182
184
207
218
179
177
212

185
185
210
205
225
235
185
190

S © © X X Zrychlenie
w NN RS o 0-100 km/h

10,9
10,6
10,5
12,5
1,7
1,7
10,4
1,3
10,1
12,0
131
10,7

12,9
132
9,6
98
10,3
175
94
10,8
15,2
9,7
9,7
149
98
11,2
11,8
72
17,8
10,5
14,6
11,6
132
109
12,9
14,6
11,5
141
121
124
9,4
8,6
8,6
76
1,7
10,1
838
6,9
6,9
6,6
6,4
12,8
15,2
9,6
10,7
124
8,0
8,6
12,9
135
9,0

11,8
18
94
1,0
95
8,0
1.9
12,0

Komb. spotreba

©

9,0

Standardna vybava

ABS,B,CD,EKPR
ABSB,CD,EKPR

10,0 ABS,B,CDEKPR
10,0 ABS,B,CDEKPR

43
43
8,6
6,6
5,5
45
6,7
6,9
54
6,8
57
58
45

8,1
6,3
6,6
83
6,7
6,0
6,3
75
74
6,2
57
6,9
5,6
6,9
57
8,0

ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,C,DEP
ABS.CDEPRK
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
AABSRP,0
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEPR

ABSB,CDEKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,D
ABSB,CD,EKPR
ABSB,CD,EKRS
ABSB,CD,EKR,S
ABSBCDEKPRST
ABSB,CD.EKPR
ABSB,CDEKPR
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRT
ABSB,CD.EKRT
ABSB,CDEKPRST

10,5 ABSBDKRST
127 ABSBCDEKPRST

7,0
75
8,3
8,7
9,4
71
54
55
59
77
8,2
73
5,6
79
76
59
9,6

ABSBDKR,ST
ABSBDKRST
ABSBDKR,ST
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDKRST
ABSB,CDKRS,T
ABSB,CDKRST
ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD.EKRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD.EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB.CDEKPRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABS,B,CDEKPRS,T

13,0 ABS,B,CD.EKPRST
13,0 ABSB,CDEKPRST

6,4
5,5
6,2
94
84
75
98
9,3

ABSBCDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,BCDEKR
ABSB,CD,EKR
ABSB,CD.EKPRS,T
ABSB,CD.EKR
ABSB,CD,EKPRS,T
ABSB,CD.EKPRST

124 ABSB,CDEKPRST

79
59
6,9

72
72
5,6
6,7
5,7
7,0
72
49

ABSB,CDER
ABS,B.CDER
ABSB,CD,EKPRST

ABSB,CDEKRST
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKRST
ABSB,CDEKRS,T




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Cena
s DPH

Bat.
priestor

Znacka / Typ
Model

S 402,00 Summum

S 40 2,4i Kinetic

S 60 2,0T Momentum

S 60 2,4 20V Sport

S 60 2,4D Momentum

S 60 D Momentum

S 802,4 D Summum

S 80 D5 Momentum

S 80 V8 AWD A Summum
V50 1,6 Momentum

V' 50 1,8 Kinetic

V50 2,0D Base

V50 2,4 AT Base

V50 T5 AWD Summum
V70 2,0 16V Kinetic
V70 2,5T Summum
V70 3,2 Kinetic

XC 70 3,2 AWD Summum
XC 70 3,2 Momentum
XC 70 D5 AWD Kinetic
XC 90 D5 Kinetic

XC 90 V8 Momentum

Rozmery

dizka x 3irka x vy3ka Standardna vybava

Motor a valce
Objem valcov
Zrychlenie

1 0-100 km/h
Komb. spotreba

N
= Max. rychlos t

—i Prep [hanie

283781
2572510
307200
273200
3157010
290700
436520
4324110
589860
261781
253251
2615010
2725010
410410
326200
449300
438201
589141
5441010
424101
444600
612600

4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4851 x 1893 x 1493
4851 x 1893 x 1493
4851 x 1893 x 1493
4515 x 1770 x 1450
4515x 1770 x 1450
4515 x 1770 x 1450
4515x 1770 x 1450
4515 x 1770 x 1450
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4800 x 1890 x 1740
4800 x 1890 x 1740

405/-
405/
425/-
425/-
425/-
425/-
480/-
480/
480/-
471307
4171307
4171307
471307
4171307
4201580
420/1580
4201580
420/1580
4201580
4201580
613/2404
249/2404

el
=
<O

ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABSB,CD,EKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
ABSB,CDEKPRST
ABS,BCDEKPRS,T
64 ABSBCDEKPRST
65 123 ABSBCDEKPRST
119 72 ABSBCDEKRST
10,5 82 ABSBCDEKRST
210 95 56 ABSBCDEKRST
205 99 84 ABSBCDEKRST
230 68 87 ABSBCDEKRST
200 121 86 ABSBCDEKPRST
225 79 93 ABSBCDEKPRST
210 84 10,3 ABSBCDEKPRS,T
215 86 10,8 ABSBCDEKPRST
215 86 108 ABSBCDEKPRST
210 95 76 ABSBCDEKPRST
195 109 82 ABSB,CDEKPRST
210 73 133 ABSBCDEKPRST
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Typ karosérie:  S-sedan, K- kombi, C- kupé, CA - kabriolet, V- van, SS - splyvajica zadné Gast, T - terénne, R - roadster

Pohon: 4x4 - tyroch kolies, Z - zadny, P - predny
Prevodovka: M - mechanicka / pocet prevodovych stupiiov, A - automaticka / pocet prevodovych stupiiov, CVT - plynuld zmena prevodu
Vybava: A-bezpecnostny vanks vodica, D - bezpecnostny vankds vodica a spolujazdca, B - bocné bezpeénostné vankise, K - klimatizacia (aj automaticka),
E - elektricky ovladané okna, C - centralne zamykanie (aj dial’kové), T - kentrola trakcie, R - radio, P - cestovny pocitac, ABS - protiblokovaci
brzdovy systém, S - kontrola stability, 0-bez posiliovaca riadenia

Podl'a normy EU 93/116 pre zmieSand prevadzku (1/100 km)

R - radovy, V - vidlicovy, B - boxer, 0 - rotacny, pocet valcov

Spotreba:

Motor valce: *
p—

Ventily: Potet ventilov v jednom valci

Volvo XC 90.%%

Zmes: VK - vznetovy komarkovy, VP - vznetovy s priamym vstrekovanim, ZJ - zazihovy s jednobodovym vstrekovanim, ZV - zazihovy s viachodovym
vstrekovanim, ZP - zazihovy s priamym vstrekovanim, ZK - zazihovy s karburatorom

Prepiﬁﬂnie: - bez prepliiania, T - turbodiichadlo, K - kompresor

ky Skoda, 10- zakladné jednotka sustavy Sl, hlavna jednotka elektrického

Koncern Volkswagen, A.G. rozhodol, Ze umiestni vyrobu vozidiel nového
typového radu (tajnicka) v bratislavskom zavode Volkswagen Slovakia,
a.s. Prvé vozidla opustia vyrobnd linku zaciatkom roka 2011 (MOT “or &.
6/2009. 1- palivo pre vznetové spalovacie motory, 2- ¢ast viacdennych

pretekov, 3- hlavna jednotka magnetického indukéného toku v Medzinérod-
nej sdstave jednotiek (Sl), 4- nazov osobného automobilu znacky Chevro-
let, b- hotel pre motoristov, 6-kladna elektroda akumulatora, 7- osvetlova-
cie teleso, 8-emulzna naterova farba, 9- nazov osobného automobilu znac-

prddu, 11- jednostopové motorové vozidlo s pedalmi, 12- zastrény montéaz-
ny kl'G¢, 13- zariadenie na zachytavanie prachu, 14- nazov osobného auto-
mobilu znacky Toyota.

Tajnicka: New Small Family, 1- nafta, 2- etapa, 3- weber, 4- Spark, 5- mo-
tel, B- andda, 7- lampa, 8- latex, 9- Fabia, 10- ampér, 11- moped, 12- imbus,

13- lapat, 14- Yaris -jo-

www.mot.sk
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Hry s fyzikou

ALEXANDROVA ZAKUSKOVA VETA

(pokraCovanie)

= papiera, na ktory dame zakusok.

H 0Obr.6 ‘5\ | UQ%A Zakusok poloZime plochou na
) \‘“ =0 = papier (obr. 6). Z vrcholu trouholni-

X 005 & " v Ly
09 L 07 g ka ,C" vyznacime jeho vysku tak,
. c\"\ 4 4o/s 02 ‘1-,’)‘ 7e noZikom urobime na zakusku

N . B ]
w 6’ Gomrss 04 406\ zwslu.claru ’,,z i {(0|mlf na preptf-
'«‘; nu trojuholnikového zakusku. Tu-
% 12mls 06 < to vy$ku rozdelime vodorovnymi
™ | garami (rovnobeZnymi s prepo-
76 76 m/s 0 8 i )

’ nou), napriklad na 5 rovnakych
20 20 mss 10 ¢asti, ktoré budi predstavovat
20 6 72 8 4 0 4 & 12 76 20 pat rychlosti vozidla a sticasne aj
< Brrdnd dreha 8 ) —= pat druhov Smyklavosti cesty. Tie-
Ss S5 to rychlosti ,v" (od 4 do 20 m/s) si
25 napiSeme na papier pod pravi od-
vesnu trojuholnikového zakusku.

Vel'mi chutni hru s brzdnou drahou mozeme zazit, ked’
si kdpime zakusok v tvare trojuholnika (strechy). Pod-
mienkou v§ak je, aby ,strecha” vo svojom vrchole mala
pravy uhol (90 stupfiov). Preto musime zakusok skon-
trolovat pravouhlym trojuholnikom alebo uhlomerom.
K hre budeme potrebovat este noZik a kdsok tistého

Siicasne vedla pravej odvesny
trojuholnika si na papier napiSeme prislu$né sicinite-
le prilnavosti pneumatik ,mi” (od 0,05 do 1,0), ktoré
budd postupne platit pre rozny povrch cesty. Pritom vo-
dorovna Ciara pre ,mi = 0,05" vyznacuje mokry lad, pre

=0,1" - suchy lad, pre ,mi = 0,2" - sneh, pre ,mi =

0,4" - mokry povrch a pre ,mi =0,8" a viac - suchy po-
vrch cesty. Usmevne mozeme povedat, Ze je to metd-
da urcovania brzdnej drahy , odjedanim zo zékusku”, Je
pekné, ked' kazda z vrstiev trojuholnikového zakusku
ma ind farbu. Jednotlivé vrstvy by mohli byt od se-
ba oddelené vyraznym krémom alebo dZzemom, lebo to
budt brzdné drahy na réznych povrchoch cesty. Pre-
to je lepSie vyrobit si zakusok doma ako urcité ,ume-
lecké dielo”.

Pod l'avou i pravou polovicou prepony si na papie-
ri vyznatime dizky brzdnych drah (od 1 do 20 m).

Zakusok zacneme jest odspodu (od prepony) tym,
Ze si budeme postupne z neho odkrajovat jednotlivé
vodorovné vrstvy. Pritom sa nam na l'avej odvesne za-
¢ni objavovat rychlosti na zaciatku brzdenia ,v" a na
pravej (ale i na l'avej) polovici prepony sa budi ukazo-
vat prislusné brzdné dréhy s . PravdaZe, spominané
tiselné ddaje a koty si dopredu napiSeme a nakreslime
okolo obrysov zakusku.

Nabuddce si uvedieme praktické priklady zistova-
nia brzdnych drah pri jedeni zakusku.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Nové Porsche 911 Turbo

Nemecka automobilka Porsche sa vo svetovej tla¢i spomina v ostatnom obdobi ve’mi ¢asto. Komentare sa ve-
nuju najma suboju tohto automobilového davida s automobilovym goliaSom, koncernom Volkswagen. Tento-
raz v§ak david goliaSa neporazil: uporna snaha dnes uZ byvalého $éfa automobilky Porsche Wendelina Wiede-
kinga o prevzatie koncernu VW skoncila fiaskom a obrovskym zadlZenim spolo¢nosti. Vysledok je totiZ pres-
ne opacny — Porsche sa stane desiatou znackou koncernu Volkswagen.

Zda sa vSak, Ze tieto ,pretahovacky” nemaji Ziaden
vplyv na uvadzanie novych modelov spoloénosti Por-
sche. Ta nedavno uviedla na trh luxusnd Sportovi li-
muzinu Panamera a uz oznamila, Ze na frankfurtskom
autosaldne predstavi novi generaciu svojho ,klasi-
ka“, typu 911 Turbo. Nova generacia ma mensiu hmot-
nost, je vykonnejSia, rychlejSia a dynamickejSia ako
jej predchodkyia. Srdcom Porsche 911 Turbo siedmej
generacie je novy motor. Ide o prvy motor Gplne novej
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konstrukeie v celej 35-roénej histdrii modelov s prepi-
fanym motorom. Motor zdvihového objemu 3,8 litra je
vystrojeny systémom priameho vstrekovania benzinu a

turboddchadlom s variabilnou geometriou vstupu spalin
do turbiny. Maximalny vykon motora je 368 kW. Na Ze-
lanie moze byt tento Sestvalcovy motor kombinovany
so sedemstupiovou dvojspojkovou prevodovkou PDK.
Vozidlo s takouto prevodovkou moze byt vystrojené no-
vym trojramennym volantom s packami na ovladanie

prevodovky (packy st pevne spojené s volantom). V za-
vislosti na konfiguracii sa pohybuje normovana spotre-
ba v kombinovanej prevadzke nového Spickového mo-
delu Porsche od 11,4 do 11,7 |/100 km. Nové Porsche
911 Turbo, ktoré sa bude dodavat ako kupé i kabriolet,
absolvuje $print z 0 na 100 km/h za 3,4 sekundy a jeho
maximalna rychlost je 312 km/h. Zakladna cena kupé
je 122 400 eur, kabriolet stoji 131 800 eur (bez dane).

(RM)




Predstavujeme
SEAT Leon CUPRAR

Novy Leon CUPRA R prinasa vykon, ktory sa mdze
rovnat pretekarskemu WTCC Specialu. Ma maximélnu
rychlost 250 km/h a z 0 na 100 km/h zrychli za 6,2
s. Pevny kilometer zvladne za 25,7 s. Tieto Gctyhodné
vysledky dosahuje s kombinovanou spotrebou paliva
len 8,11/100 km.

Exkluzivita novej Sportovej pychy SEATu je bada-
tel'na na prvy pohlad. Spoznate ju podla pismena ‘R’
umiestneného v maske chladi¢a a na zadnych dverach.
Vinteriéri zas na paneli pristrojov a na kl'Gi centralne-
ho zamykania. §t\’/|0vé logo CUPRA sa nachadza v la-
vej spodnej casti predného naraznika, na zadnych dve-
réch, na volante a sedadlach. DalSou neprehliadnutel-
nou ¢rtou Leonu CUPRA R sii 19” kolesa s pneumatika-
mi 235/35. Vykonné koticové brzdy vpredu s rozme-
rom koticov 345 x 30 mm a vzadu 286 x 12 mm auto
urcite potrebuije.

Interiér zahifa oku lahodiace Stylové sedadla v al-
cantara Sedej farbe, LED podsvietenie panela pristrojov,
kozeny multifunkény Sportovy volant a tiez hlinikové pe-
dale. V interiéri prevlada cierna farba a pohlad z miesta
vodica je takmer ako pohlad z pretekarskeho Specialu.

Model Leon CUPRA R je vybaveny mnoZstvom prv-
kov uZ v $tandardnej vybave, akymi si ABS, TCS, ESP,
elektronickym systémom XDS, prednymi, boénymi a
hlavovymi bezpecnostnymi vankismi, dchytmi ISO-
FIX, kontrolou zmeny tlaku v pneumatikach, reflektormi
s automatickym zapinanim, dazd'ovym snimacom, zad-
nymi parkovacimi snima¢mi, tempomatom, palubnym
pocitacom, prednymi hmlovkami s ,cornering” funk-
ciou, dvojzdnovou klimatizaciou Climatronic, radiom
na CD + MP3 + MDI + 8 reproduktorov a dalsimi. -st-

—Al Leon CUPRA R - vrchol

Sportove| ponuky

Na tohtoro¢nom autosaléne vo Frankfurte predstavi SEAT novy Leon CUPRA R. Tento model je najvykon-
nej$im SEATom historie vd’aka motoru 2.0 TSI s vykonom 195 kW. Vyznacuje sa exkluzivaym dizajnom inte-
riéru aj exteriéru, ktory definuje jeho sportového ducha. CUPRA R kral’uje §portovej ponuke typu Leon, kto-
ra ponuka lakava ponuku vybav i bohatti ponuku motorizacii. Jej motor je vybaveny novym vysokotlakovym
palivovym &erpadlom, vd’aka éomu je vykonnejsi, pri¢om spifia prisnu emisnti normu EURO 5.

www.mot.sk E



Historicke vozidla

RO 30 tudor”, rok vyroby 1936

O historii leteckej tovarne AERO a automobilky AERO sme uZ pisali viackrat, v tomto roku v &isle 2. Typ AE-
RO 30 je u nas najpocCetnejsie zastupené historické vozidlo predvojnovej vyroby. PodPa mé6jho odhadu je ich
asi 30. I napriek tomu kaZdy rok objavim nejaku nova ,tridsiatku.

Tak tomu bolo i nedavno. Cielovej jazdy na letecky dei

v Holi¢i sa zd¢astnila aj posadka teraz predstavované-
ho vozidla. Nemala to do ciela daleko, prisla zo sused-
nej Skalice. Skalicka ,aerovka” sa lii od vécSiny au-
tomobilov Aero 30 tym, Ze nema karosériu typu road-
ster, ale tudor. Je to sice klasicky tudor (dvojdvero-
va $tvorsedadlova uzavreta karoséria), ale vZil sa pref
v dobe vyroby tohto vozidla u predajcov aj zakaznikov
nazov ,limuzina”.

Technické parametre:

Motor : radovy dvojtaktny dvojvalec, chladeny kvapa-
linou. Zdvihovy objem 998,7 cm?, priemer valcov x
zdvih piestov 85x88 mm, najvacsi vykon 20,59 kW
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/28 k/ pri 3200 ot./min.

Prevodovka : trojstupiiova + 1 stupeii dozadu s me-
chanickym ovladanim. Prevodovka tvori s motorom
spoloény agregat. Pohéiana je predna naprava.

Podvozok : nosna cast podvozku je ocelovy nosnik
skrifového profilu, ktory kopiruje tvar karosérie. Po-
dlaha je z ocelového plechu, privarend k spodnej ¢as-
ti nosného ramu, takze spodok vozidla je tplne hlad-
ky. Polosi st vykyvné a kazdé koleso je samostatne
odpruzené listovymi pruzinami. Kolesa si vylisova-
né z ocelového plechu, po obvode maji odlahcova-
cie otvory. Na kolesach si pochrémované puklice.

Karoséria : dvojdverova so $tyrmi sedadlami

Rozmery a hmotnost : d/$/v 4120/1450/1550 mm,
razvor naprav 2515 mm, rozchod kolies prednej aj
zadnej napravy je 1180 mm. Prevadzkova hmot-
nost 880 kg.

Prevadzkové vlastnosti : max rychlost 100 km/h.
Spotreba paliva (benzin 950kt. + olej 1:30) 10,5
1/100km.

Majitelom predstavovaného veterana je pan Jozef
Brisuda zo Skalice, majitel spoloc¢nosti STOLMONT na
vyrobu nabytku.

Za Petrom Bohunickym

Po kratkej chorobe nec¢akane zomrel pan Peter
Bohunicky, ¢len KHV Trnava a ¢len Rady zberate-
fov ZZHV SR. Pan Bohunicky bol v predchadza-
jicom volebnom obdobi poslancom Narodnej ra-
dy Slovenskej republiky.. Pogas svojho funkéné-
ho obdobia inicioval schvélenie zakona o historic-
kych vozidlach. Zakon presne definuje pojem his-
torické vozidlo. Na zaklade tohto zakona sa bu-
dd odvijat dalSie predpisy a vyhlasky tykajdce
sa historickych vozidiel. Vd'aka zakonu o histo-
rickych vozidlach ma Slovensko v Eurdpe najlep-
Siu legislativu o prevadzke historickych vozidiel.
Na poslednej ceste na cintorine v Bolerazi odpre-
vadlila pana Bohunického koldna historickych vo-
zidiel. Cest jeho pamiatke.

Dr. Peter Bohunicky
*2.7.1952 - 6. 7. 2009




Galéria veteranov
na Slovensku

HviezdiCOvé lazda na letecky

I

Elegén a bonvivan, pan Frantisek Gursky
z Hodonina so svojim Walterom 68 z ro-
ku 1930

Maijitelia historickych vozidiel sa kaZzdoroéne zi¢astiu-
ja tohto podujatia . Termin je vidy viazany na letecky
defi. V ramci podujatia prichadzaji so svojimi veteran-
mi ich majitelia zo Slovenska, Ciech a Rakiska. Sigas-
tou leteckého dna je aj vystava a predvadzanie historic-
kych lietadiel. Historické auta sd zaparkované na plo-
che spolu s lietadlami. Tohto roku sme videli (aj pocas

letu) historické lietadla Zlin 126, Piper 33, AN-2, Ces-
na 172, motorizovany vetroi Vivat. Hviezdou bol fran-
ctizsky hornoplos$nik Super Decathlone, ktorého kosic-
ky majitel na iom predvadzal beZnl aj prizemn( akro-
baciu. Pri historickych lietadlach je samozrejmé, Ze re-

novacia moze byt iba v stave 1 a pouzit sa mdzu iba
originalne siciastky. TakzZe testovanie historickych

‘entral ‘urope /\0ad 'ransport, /\ccessories & services

ZREBOVATELNE VSTUPENKY
HLAVNA VYHRA SKODA YETI 'l o™

Sedemdesiatrocni rovesnici: Piper 33
a Lagonda Vi2

lietadiel je zbyto€né. Akcia sa konala v sobotu 27. jina
za dokonalého pocasia. Historické vozidla prichadzali
cielom (brana letiska) po 9. hodine.

Jozef Duchoi
CCC Bratislava

AUTOSALON
NITRA

5. 10. 2009

denne 9.00 - 18.00 (5. 10.: 9.00 - 16.00)

Vystavisko Agrokomplex Nitra

Agrokomplex - Vystavnictvo Nitra, $tatny podnik
Vystavnd 4, 949 01 Nitra

tel.: 037 6572 301, fax: 037 7335 986

e-mail: autosalon@agrokomplex.sk
www.agrokomplex.sk




Svet v miniatire

NAJMENSIE MODELY
AUTOMOBILOV SVETA

Keby Sir Hugh Beaver este Zil, najskoér by ho otocilo okolo jeho vlastnej osi - mnohokrat. Ved’ si len predstav-
te: Na planéte Zem sa uZ pomaly jedno desat’roCie vyrabaju automobilové modely zmensené oproti skuto¢ne;j
predlohe aZ pét’stonasobne! Modely..? No, pri takomto zmenseni uZ skér iba ak makety - ale, vari sa to pros-
tym Pudskym zrakom da esSte vobec postrehnut’? Stali sa pozriet’ na priloZené obrazky - a odpoved’ si uz da

kazdy sam...

M Dva veterany Made by HERPA: Slavny $tvormo-
torovy Boeing 377 Stratocruiser z polovice minulého
storocia (M 1:500) a cerstva modelarska novinka - li-
muzina Borgward Isabela (1954) v M 1:87

Jedno je isté: Hoci ide o doslova ,,mikro” modely, kto
sa ¢o len trochu venuje motorizmu, rychlo zisti, i ide
o Chrobaka so znackou VW alebo o aktudlnu limuzinu
inej zndmej automobilovej znacky. Alebo o autobus, €i
iné (iZitkové vozidlo - napriklad s pluhom na odhfiianie
snehu v zime. Naco je to dobré? No predsa ako opticky
doplnok k taziskovej modelarskej téme: bud’ civilnych
alebo vojenskych lietadiel! V rovnakej mini mierke ta-
kéhoto priam absurdného zmensenia. TakZe kto ma o
takito modelarsku Specializaciu zaujem, ma Sancu nie-
len sa o nej viac dozvediet, ale, ak by ju prijal za svo-
ju, aj vel'mi hlboko preniknit do tajov s fou spojenych.
Mimochodom, okrem samotnych motorovych vozidiel
.en miniature” (vratane tahacov s nadvesmi) sa vyraba-
ja aj super rychle ICE vlaky (aj s kolajamil), kontajne-
ry, stavebné mechanizmy a stroje, rozne letiskové pri-
slusenstvo - ba dokonca aj tenisové kurty! A ak sa to

B Farebne mimoriadne atraktivny Boeing 737-500 uZ neexistujiicej civilnej leteckej spolognosti Mekong Air-
lines (mala ho prenajaty, aj to len na rok) bol prémiovym modelom iba pre ¢lenov klubu HERPA-WingsWorld. Tu
so zasobovacimi vozidlami ,pre blaho Zalidka i mysle cestujdcich s letenkou v ruke”...

vSetko posklada do podoby letiska a jeho okolia, moz-
no to vSetko aj funkéne osvetlit! Aby sa dalo hrat aj
po zotmeni. LezZ - kto to vSetko vymyslel a uZ jedno de-
satrocie aj vyraba? Verte alebo nie, najvacsia automo-
bilka sveta - pokial mame na mysli modely v mierke
1:87. Nemecka spolocnost HERPA z Dietenhofenu. Is-
teze, okrem nej sa do tejto Specializacie (dokonca pred
fiou) pokusili zapojit aj ini, lenZe - ak ma ist o hracku
pre zaujemcov nad $trnast rokov Zivota, jej jemne zho-
tovené artefakty Ziadnu seberovnii konkurenciu nepo-
znaji! Preco? PretoZe ide o casom osvedcené know-
how. HERPA ho m4, ba dokonca just jemu vdaci aj za
tato modelarsku Specializaciu! Treba totiz vediet, Ze na

=

B Coby plody ,mierovej spoluprace”, istotne viak najmodelovejsie artefakty z oblasti vojenskej leteckej tech-
niky v ich stcasnej technicky najkrajsej podobe (HERPA, M 1:200; ved" neznecistuji ani Zivotné prostredie!):
Americky McDonnell Douglas F-4J Phantom Il na cervenom jablku, Boeing F/A-18C Hornet takisto amerického
namornictva (zelené jablko), grécky Lockheed F-104G Starfighter (tretie jablko), izraelsky Lockheed F-161 (zele-
na paprika), slovensky MiG-29AS 1. stihacej letky na Sliaci (ZIta paprika) a rusky Suchoj SU-27UB (,Flanker”) -

cervena paprika
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M Nasleduj ma! (Follow me...) letiskové vozidlo
Mini Cooper (M 1:87) a jeho mini bracek, patstokrat
zmensena maketa (na zapalke)
pociatku tohto diania nehrala ponajprv prvé husle po-
nuka, ale dopyt! Konkrétne vo chvili, ked sa najvac-
Sia nemecka civilna letecka spolocnost Lufthansa roz-
hodla pri prilezitosti vlastného jubilea objednat prave
od HERPY tri ¢i $tyri modely lietadiel, s ktorymi by po-
tom obdardvala svojich obchodnych partnerov. Skrat-
ka, museli byt natol'ko presvedtivo modelové (ako ,na-
0zaj") ako uz koncom 80. rokov minulého storocia bo-
li modelové automobily znacky HERPA! Vec sa podari-
lo a spolo¢nost HERPA si uvedomila, Ze tato Speciali-
zacia predstavuje pre fiu obchodnd prilezitost - doslo-
va pole neorané. Teda ak sa zameria nielen na zbera-
telov, ale aj na tych vyse dvetisic civilnych leteckych
spolocnosti vo svete, ktoré na prelome tisicrocia uz vo
svete fungovali. Ved' o by sa stalo, keby sa nielen na
letiskach, ale aj priamo v lietadlach pontkali jej mode-
ly ako suvenir? Stastne ste vzlietli i pristéli, tak pre¢o
si domov neodniest model prave toho lietadla a letec-
kej spolocnosti, na ktoré sa da spolahniit? A svet ci-
vilnej dopravy vo formate ,en miniature” bol tu... Aj s
kadejakym prislusenstvom tak, ako sme to uz naznati-
li. No ked'Ze otvorenejSie hlavy chcd vediet vidy viac,
okamzite sa zrodil aj podnikovy ¢asopis WingsWorld
(Svet kridel) - aby zaujemcov o takéto modely



podrobnejsie informoval slovom i obrazom nielen o his-
térii civilnej leteckej dopravy, najnovSich modeloch, ale
aj o odbornostiach s tym vSetkym spojenych. Necudo,
7e WingWorld uz davno prenikol do stankového preda-
ja - a nielen v Nemecku. Priklad na ilustraciu? Ked sa
pan Bernd Sparenberg rozhodol v rézii HERPY napisat
aj svoj Lexikon civilného letectva, hoci musel neraz vy-
nechat celé jeho odbory a zamerat sa len na to najpod-
statnejSie, zhromazdil tam viac ako 2500 hesiel! Ponaj-
prv v anglictine, az pri vysvetlujdcom texte aj v rodnej

—
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B Najbezpetnejsie (idajne) civilné lietadla sicasného sveta patria trom najmocnej$im muZom planéty Zem:
Boeing 747-200 , Air Force One” americkému prezidentovi (viavo), lljusin 1L-96-300 ,Rossija” ruskému preziden-
tovi (vpravo) a Boeing 787-8 Dreamliner zas finskemu Joulupukkimu (alias Santovi Clausovi - prosim, nepliest
si ho so znamym euroskeptikom z prazskych Hradcian!)

B Kvoli redlnej predstave: Rozne automobily a Stvormotorovy (USMC) Douglas DC-
4/R5D z americkej letky ,Modri anjeli” v podobe, ako tento stroj fungoval v rokoch
1959- 1968 (vsetko v M 1:87)

B Lockheed C-130H-10 belgickej Air Force pomalovany takto pri prileZitosti ,20
rokov 20. letky” - s d'alSimi nakladnymi a GZitkovymi vozidlami takisto v M 1:500

nemcine. Ked'Ze akurat angli¢tina je medzinarodnym ja-
zykom v§etkych pilotov, pozemného personalu, vyrob-
cov lietadiel atd", atd. Ak pripomeniem, Ze va¢Sina ludi
tohto sveta aZ takyto pocet slov ¢i vyrazov po cely svoj
Zivot vlastne ani nepouZziva, kto uz by zapochyboval, Ze
nadalej plati ono zname ,$kola hrou”, €i ,prave takto
sa mozno stat odbornikom®. Tentoraz v oblasti civilné-
ho letectva. Ozaj, a preco HERPA vyraba
svoje modely nielen v najrozsirenejsej
mierke 1:500, ale aj v mierkach 1:400,
M 1:200, M 1:87 (ba nastartovala aj M
1:1000). To preto, lebo ¢o o cosi vacsie
zmensenie, to nova Uspesna moznost
vyrobit aj dokonalej$i model. Teda, po-
kial l'udské oko este tie detaily aj mdze
vnimat. Je logické, Ze bolo len otazkou
casu, kedy sa popri lietadlach civilnej le-
teckej dopravy zo vSetkych kitov Zeme
objavia aj vojenské lietadla. HERPA sa
na tato Specializaciu dala tak pred dvo-
ma rokmi a hl'a - vyrobila uz nielen civil-
né lietadlo Slovenskych aerolinii, ale aj
MiG-29AS, ktory dnes patri 1. stihacej

& -

B Boeing 737-300 ,Sam’s Town" civilnej americkej spoloénosti Western Pacific

Airlines s dal$imi Gzitkovymi vozidlami v mikroformate M 1:500

A ako by to nestacilo, es-
te aj tie civilné letecké
spolocnosti sa dnes ,sy-
pa” - jedna po druhej. Od-
hliadnuc od skutoénosti,
Ze prave v polovici tohto
roka aj HERPA zmenila
svojho majitela (rodina
zakladatela spolocnos-
ti tak urobila hlavne z vekovych ddvodov), aj obrat
podniku bol za rok 2008 o desat percent men§i. Na-
Stastie, novy majitel, ktory v tomto rodinnom podniku
dlhodobo fungoval ako tichy spolocnik, si Sance znac-
ky a jej osvedceného kolektivu odbornych pracovnikov
az prilis dobre uvedomoval. A preto nastdpil ku kormid-

lu tak, aby tato svetova jednotka vo svojom odbore

svetovou jednotkou zostala aj nad‘alej. Napokon, nevy-
raba popri vSetkych tych dzasnych modeloch automobi-
lov, civilnych a vojenskych lietadiel dokonca aj rampu
NASA so Space Shutle 0V-104 s raketoplanom Atlan-
tis? Ci NASA Boeing 747SCA so Shuttle Orbiterom Dis-
kovery na vlastnom chrbte? A mnohé z toho (osobitne
v sérii Scenix) funguje aj v pohybe - s predlohe vernym
zvukovym sprievodom! Skratka tak, aby ti, ktori tejto
modelérskej discipline uz prepadli - alebo sa na fiu e§-
te len hodlaji zamerat - ani nahodou uz nikdy nepozna-
li nudu. A navyse, l'ahko ziskavali dalSie zaujimavé po-
znatky. Lebo préave o to aj v pripade tych najmensich
automobilovych modelov vlastne ide.
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Braiio Koubek a Maiio Strauch)

letke na Sliaci! A zda sa, Ze to bol skve-
ly tah v pravej chvili, skratka este vcas
pred vypuknutim celej tej celosvetovej
hospodarskej a financnej mizérie, sved-
kom a nositelom ktorej je dnes vacsina
z nas. Totiz, tak ako poklesli objednav-
ky na skutocné a nielen osobné automo-
hily, poklesol aj zaujem o ich modely.

B Len na ochranu svetového mieru a demokracie... Sestnast bojovych vojenskych lietadiel (tu, naitastie, iba modelov spoloé-
nosti HERPA v M 1:200) - uhadnete, ktory je ktory?

. rad zdola: americky McDonnel Douglas F-4J Phantom II, slovensky MiG-29AS, britsky Eurofighter F.2 Typhoon, americky Boeing
F/A-18C Hornet, v talianskom Aviane hostujici Ameri¢an (USAFE) Lockheed F-16C; Il. rad: Panavia Tornado nemeckej Luftwaffe,
ukrajinsky Suchoj SU-27, pol'sky MiG-21MF, japonsky Lockheed F-104J Starfighter, rumunsky MiG-21 LanceR C; Ill. rad: izraelsky
Lockheed Martin F-161 ,Sufa”, nemecky McDonnel Douglas F-4 Phantom Il, grécky Lockheed F-105G Starfighter, rusky Suchoj
SU-27UB (,Flanker”), pol'sky MiG-21MF, japonsky Lockheed F-104J Starfighter; IV. rad: dve ,Ameriky” - McDonnel Douglas F-4J
Phantom Il z letky , Anjeli smrti“ a Boeing F/A-18 F Super Hornet - oba stroje patria americkému namornictvu

www.mot.sk
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Paradox hradieb

Kazdé hradby predstavuju vyzvu. Ide o paradox. Kto je pred hradbami, rad by sa dostal za ne. Kto je za nimi,
rad by sa dostal pred ne. Vtipkari vravia, Ze je to vraj podobné ako s manZelstvom.

] 1 0
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Wsna brana, medirytina z

Mestské hradby stredovekych miest sldzili v prvom ra-
de na obranu. Boli vSak aj ddlezitym atribdtom mes-
ta, prejavom jeho hospodarskej sily. Symbolizovali ho-
nor a doleZitost mesta. Hospodarska sila prameniaca
hlavne z rozvoja remesiel a obchodu posilnila Kezma-
rok do takej miery, Ze ked' okolo roku 1344 z byvalého
Spolocenstva spisskych Sasov vznikol Zviaz 24 spis-
skych miest, Kezmarok do neho nevstupil, lebo ho uz
nepotreboval. Jeho vyvoj smeroval k slobodnému kra-
lovskému mestu.

V ktorom roku dostal Kezmarok opeviiovacie pra-
vo, teda pravo ohradit mesto ochrannym mirom, dnes
nie je zname. V stvislosti s mestskym privilégiom ude-
lenym v roku 1269 uhorskym kral'om Bélom IV. o opev-
neni niet zmienky. Mesto sa opevnilo mdrmi pravdepo-
dobne zaciatkom Strnasteho storocia. Nie je v§ak vyli-
cené, Ze sa tak stalo uz koncom 13. storocia. Da sa to
usudzovat z donacnej listiny z roku 1368, kde sa spo-
mina, Ze kezmarsky richtar Johann a celé mesto Kez-
marok daruji klastornym bratom v Lendaku kostol sva-
tej Alzbety, leziaci pri mestskych miroch ,ecclesiam
Sanctae Elisabeth iuxta muros situatam”. Predpokla-
dy pre opevnenie vznikli uz v podstate vyberom lokali-
ty mesta. Zo zapadu a vychodu ho chranili vodné toky
Popradu a Lubického potoka.

Mestské hradby, s podorysom priblizne trojuholni-
kového tvaru, ohranicovali cely podorys historického
stredovekého mesta o rozlohe viac ako dvadsat hek-
tarov.. Skladali sa z dvoch paralelnych mdrov a bo-
li dlhé asi dva kilometre. Vnitorny mestsky mir bol
vyssi, bol omietnuty, mal ochodzu a Strbinové strielne.
Basty, veZe a brany spajali navzajom ochodze mirov,
¢im vytvarali sdvisld obrannti komunikaciu. Vychod na
ochodze bol cez vezZe a basty. Vonkajsi mar bol nizsi. Z
vonkajsej strany chranila hradbovy mir s bastami vod-
na priekopa, napajana zo zapadu vodami ramien Popra-
du. V severnej casti opevnenia bol jeho sicastou Kez-
marsky hrad. Od neho sa vinuli hradby na zapad sme-
rom k Vysokym Tatram, potom popri rieke Poprad po-
za Stary Trh a dalej na juzni stranu mesta k dnesnej
Bastovej ulici. Ulica sa eSte v minulom storo¢i vola-
la Zwingergasse, ¢o je vyznamovo identicky nemec-
ky nazov. Opevnenie mesta pokracovalo za branou na
hlavne;j ceste smerom k Lubici a na uliciach Na jarku
a Priekope sa znova spojilo s hradnym opevnenim na

m september 2009

vychodnej strane. Cely opeviiovaci systém mesta sa
delil na tri Casti, zvané tarasy. Vy$ny taras tvoril vy-
chodni stranu opevnenia od Hornej brany po hrad. Niz-
ny taras zasa od hradu po Hrubd veZu ¢i Novd branu
Hornou a Novou branou. Hoci sa z hradieb zachovalo
vel'mi mélo, ich polohu potvrdzujd staré komunikécie,
ktoré viedli po vniitornom obvode hradieb a spajali ich
s komunikaénym systémom mesta.

Cez opevnenie do stredovekého Kezmarku viedli
povodne tri vstupné brany. Najddlezitejsia bola brana
na juhovychodnej strane mesta straZiaca cestu do Le-
voce. Cesta sa v priestore mesta pri radnici rozvetvo-
vala a tvorila typickd kezmarskd uliénd vidlicu. Bra-
nu volali Horna ¢i Vy$n4, niekedy aj Levocska. Podl'a
zobrazenia na medirytine Kezmarku z roku 1814 hola
to mohutna veZovita stavba. Podorysny Stvorec veze
mal dizku stran priblizne sedemnést metrov. Smerom
na cestu sa k nemu pripajal rozsiahly ,polrondel” ukon-
¢eny mensSou veZou.

Zaznamy v mestskej zapisnici z roku 1554 hovoria,
Ze priestory brany sa vyuZivali ako sklady zbrani a stre-
liva. Pod branou bola vel'ka klenuta kamenna pivnica.
Roku 1938 East pivnice zasypali a preborili jej klenbu.
Zo stavby branového komplexu sa nam ni¢ nezachova-
lo. Jeho zaklady prekryva nové cesta. Nedaleko Hornej
brany sa vSak zachoval dsek hradbového miru s obno-
venou $tvorcovou vezou €i bastou, ktorej €ast sa zri-
tila v roku 1968. Po oprave v rokoch 1971 - 1972 sli-
zi dnes ako depozitar kezmarského mizea. Druhou vy-
znamnou branou bola Nizna alebo Dolna bréana. Ked'ze
fiou viedla od Vy$nej brany a radnice cesta do Pol'ska,
branu volali aj Pol'ska. Tvorila pomerne zlozZity komplex
stavieb. Jej veZa bola spojenda s hradom. Na vel’ky ,ron-
del” sa pripajala chodbou, ktorej posledny dsek tvoril
klenuty kamenny most. Vel'ky rondel bol dalSou, takis-
to nekrytou chodbou a malym polkruhovitym rondelom
spojeny s poslednou vezou brany.

Z celého komplexu sa zachoval iba velky rondel
s priemerom dvadsatdva metrov, ktory bol oprave-
ny v roku 1970. Pod dnes$nou cestou sa zachoval aj
stary kamenny most z roku 1579. V tom ¢ase omyva-
li hradby Niznej brany vody rybnikov. Dnes je na ich
mieste park.

Na zapad od brany sa zachoval najdIhsi dsek hrad-
bového miru, ktory na fiu nadvazoval. Jeho siéast tvo-
ri zvy$ok Hrnéiarskej veZe, basty s polkruhovym podo-
rysom. Mr pokracuje cez zahrady domov Starého Trhu
a kon€i sa pri vychode z dnesnej ulice Frana Krala, kde
tvori siéast obytnych domov. V rokoch 1579 - 1671,
ked majitel'mi hradu bola rodina Thokélyovcov, pova-
Zovali tito Niznd branu za stcast hradu. Definitivne ju
k nemu pripojili roku 1545 a hradu patrila az do roku
1692. Do majetku a uZivania mestu, spolu s Thokdlym
nasilne odobranymi d'al$imi mestskymi majetkami,

bola vratena po konfiskacii Thokdlyovskych majetkov.

Najmenej doleZita z troch povodnych mestskych
bran bola Kusnierska. Prechadzala fiou odbocka z hlav-
nej cesty vediica do Popradu. Tvoril ju komplex stavieb
dlhy priblizne Sestdesiat metrov. Mala tri veZe. Vel'ka,
¢ize Kusnierska, bola spojena s mensou zvanou Murar-
ska, ktora sa pouZivala aj ako mestska vaznica. Za fiou
vyustovala brana do rondelu, ktory uzatvarala mensia
veZa s poslednou branou a s padacim mostom. Z Kus-
nierskej brany sa nezachovalo nic. V blizkosti byvalej
Kus$nierskej brany sa podnes zachoval len maly sek
hradieb z naznakom obdiznikovej basty.

V ¢ase ked Niznd branu si privlastnili Thokdlyov-
ci, mestania dali prerazit v Hrubej veZi posledn, Stvr-
td, tzv. Novi branu, aby prevzala funkciu Niznej brany.
Tato atypicka brana mala podorys v tvare patuholnika
s dizkou strany priblizne sedemnast metrov.

Rozsiahly komplex mestského opevnenia dopliio-
val okrem mestskych bran a priekop aj systém vezi a
bast. Podla cechov, ktoré ich branili a spravovali, boli
vacsinou aj pomenovang.

Paradox hradieb postihol aj obyvatelov Kezmarku.
Pri vpade husitov v roku 1433, ked' bolo mesto z vac-
Sej Casti znicené, zacali mestania dokonca sami svoj-
vol'ne hradby burat. Robili tak z dovodu, aby sa opevne-
né mesto nestalo po druhykrat dtociskom nepriatel'skej
posadky. Len rézny zésah ciséra Zigmunda im to zne-
moznil. Opacna situdcia nastala zaciatkom 18. storoCia,
v dobe kuruckych nepokojov. Traduje sa, Ze Frantisek
Rékoczi Il., na ktorého strane bol Kezmarok, dal mes-
tanom v decembri 1709 moznost volby. Mohli sa voéi
pripadnému cisarskemu Gtoku branit, alebo vzdat sa,
zhdrat hradby a vyhlasit sa za otvorené mesto. Mes-
tania sa rozhodli pre obranu. Cisarske vojska mesto do-
byli a troch poprednych mestanov Jakuba Kraya, Mar-
tina Lanyho a Sebastiana Toportzera ¢akala poprava.
Otok cisarskeho vojska na Kezmarok a nasledné poget-
né pozZiare pocas 18. a 19. storocia opevnenie a basty
natol'ko poskodili, Ze sa viac neopravovali. Ostavali v
ruindch a pomaly sa €asom rozpadavali sami od seba.

Caro atmosféry stredovekych bran si mdZete v Kez-
marku vychutnat po€as letného festivalu ,Eurdpske I'u-
dové remeslo”, kde ich makety uzatvarajd aredl, ktory
kaZdorocne navstivi priblizne 50 tisic navstevnikov.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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Grande akcia: Poslednych 99 kusov modelu Grande Punto 1,4 Plus
s nadstandardnou vybavou a cenou len 10 290 € (309 996,54 Sk).

Akéna vybava obsahuje: vykonny motor 1,4 Bz, 5-dverovu karosériu, ABS + EBD, 4 airbagy, klimatizaciu,
autoradio s CD prehravacom, ovladanie radia na volante Siestimi tlacidlami, Hi-Fi audiosustavu s vykonom
40 W + 6 reproduktorov, elektricky ovladané predné okna, elektricky ovliadané vonkajsie spatné zrkadla, dialkové
ovladanie centralneho uzamykania, vySkovo nastavitelné sedadlo vodi¢a a narazniky vo farbe karosérie.
Oproti cennikovej cene tak celkovo u$etrite az 3 310 € (99 717,06 Sk). Konverzny kurz: 1 € = 30,1260 Sk.

www.fiat.sk

LESS IS MORE, LESS IS BETTER, LESS IS GENIUS.
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VSETKO OSTATNE JE MINULOSTO

NOVY RENAULT MEGANE GRANDTOUR. CAS NA ZMENU.

SPORTOVY DIZAJN e« BATOZINOVY PRIESTOR AZ 15671  PRAKTICKY INTERIER ¢ BOHATA TECHNOLOGICKA VYBAVA
MEGANE GRANDTOUR UZ 0D 13 190 € / 397 361,94 Sk \
Renault odportica E RENAULT

Zelena linka
Konverzny kurz: 1 € = 30,1260 Sk. Cena plati od 1. 9. do 30. 9. 2009. Mégane Grandtour: spotreba 4,0 — 10,2 (1/100 km), emisie CO, 118 — 178 (g/km). Vyobrazenie vozidla je ilustrativne.

0800 606 111 www.renault.sk
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