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Spoloénost Ford of Europe v roku 2010 predstavi mnoZstvo novych automobilov, tech-
noldgii a inovacii, ¢im si rozsiri svoje portfélio a prinesie na trh cenovo dostupné $pic-
kové modely zamerané na menSiu spotrebu, lepSiu bezpecnost a pohodlie vodica.
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60 - Novy motor, aj vybava

Honda prichadza na slovensky trh s inovovanou Hondou CR-V. Sti¢asnti (tretiu) gene-
raciu tohto typu zacali predavat na konci roka 2006. Za tri roky jej existencie ich pre-
dali na Slovensku 1550. Vd'aka kvalitnym motorom, vybornym jazdnym vlastnostiam,
nad$tandardnej vybave uzZ v zakladnej verzii, kvalite vyhotovenia a v neposlednom
rade aj atraktivnej cene, sa Honda CR-V stala lidrom vo svojom segmente. Koncom
roku 2009 Honda predstavila ,facelift” tretej generacie Hondy CR-V.

Cadillac XTS PIAtinUM,CTSV ..o oo see e eeseeseesesseeseenessessea e ses s seas s eannaenn 56
Honda CR-V, New Small CONCEPL..........oocecereeereeeteeestesectectees e esesbssssssssessssasssassssanens 60
TECHNIKA

POISCRE PANAIMEIA ...ttt e e e s eeseee s eesseeesnenennanen 50
SKOASAT ..ot seeesseeessesssseesssessesesssesessesessess et ssessese st ses s 58

CENNIKY OSOBNYCH AUTOMOBILOV.... 62
RUBRIKA PRE MLADEZ

HEY S TYZIKOU ..ottt s s nnanes 74
HISTORIA MOTORIZMU

CAIlAC BBBC......eeeeeeeeeeeeeee et ss b sa s ss s bbb s s 75
HISTOMCKE VOZILIA ........oooeeee ettt bbb s s bt 76
MODELY

SVEEV MINMIALUTE ....cvvveveecee ettt ss st ss bbb s s s s s st nens 18
POZNAVAME VLAST

POtUlKY PO SIOVENSKU ........cevceeeeceeete sttt nssnes 80

\

A\

[

&-F

Objednavky do zahrani¢ia vybavuje Slovenska pos-

-

i

=

Nova technika

vychadza raz mesacne vo vydavatel'stve
Elektro-energo, s.r.o., Drotarska 21/A,
811 02 Bratislava

Redakcia:
Drotarska cesta 21/A, 811 02 Bratislava,
e-mail: motor@chello.sk, www.mot.sk

Séfredaktor:
Ing. Samuel Bibza, tel.: 02/625 270 78

Redaktori:
Ing. Radomir Mlynek, Ing. Jan Olach,
Tatiana Tazka

Nevyziadané rukopisy a obrazoveé predlohy
autorom nevraciame

Graficka uprava:
Baron Prasil, s.r.0., www.baronprasil.sk

RozSiruje:
Mediaprint-Kapa, a.s., Vajnorska 137,
831 04 Bratislava 3,

Objednavky na predplatné prijima kazda
posta a dorucovatel Slovenskej posty.

ta, a.s., Stredisko predplatneho tlace,
Nam. Slobody 27, 810 05 Bratislava 15,
e-mail: zahranicna.tlac@slposta.sk,
Mediaprint Kapa a.s., oddelenie inej
formy predaja, tel.: 02/444427173,
fax: 02/44458819, prostrednictvom SMS:
poslite spravu s textom 0BJ na
0907/680680, vypliite obratom zaslany
objednavkovy formular, odoslite ho na to
isté ¢islo. Kady predplatného: roéne - 51361,
polroéné - 51362, Stvrtrocne - 51364..
Bratislava,

ISSN 1336-4200

Gislo bolo zadané do tlage diia 26.01. 2010



O
vyhodne

Inancovania

7/

Opat

Ivl

|Sla podoba

Dovozca automobilov SEAT na Slovensko, Divizia SEAT Import spolognosti Skoda Auto Slovensko v spolu-
praci so spoloénostou Volkswagen Finanéné sluzby Slovensko (VW FS), prisla pred ¢asom s pritaZlivou for-
mou moznosti financovania kUpy automobilov SEAT formou poskytnutia kreditu zakaznikovi s nazvami ,Za-
plat 50% a jazdi”, ,Zaplat 1/3 a jazdi” a ,Dva roky prazdnin®. Tato forma financovania je taka zaujimava, ze
podobny finanény produkt u nas zacali ponukat svojim klientom aj niektoré dalSie automobilové znacky. Do-
vozca SEATov v spolupraci s VW FS podporuje predaj svojho najnovsieho typu Exeo eSte atraktivnejSou
formou. Nielen o nej sme sa porozpravali s vedtcim predaja Divizie SEAT Import spol. Skoda Auto Sloven-

sko, panom Ing. Janom Pribulom.

@ V ¢om je ind nova moZnost financovania

kiipy automobilov SEAT Exeo pre vasich kli-
entov v porovnani s doterajSimi moznostami fi-
nancovania a preco vznikla?

- Exeo je ,viajkovou lodou” znacky SEAT. Je zname, Ze
vyuziva osvedieny konstrukény zéklad typu Audi A4
predchadzajicey generacie, pricom konstruktér SEATu
pri dprave niektorych konstrukcnych skupin vyuZili skd-
senosti z uspesného ucinkovania automobilov SEAT v
seridli pretekov WTTC. TakZe Exeo je skutocne mimo-
riadne kvalitné auto. Chceme dopriat’ ¢o najvacsiemu
poctu nasich motoristov, aby si ho mohli kdpit. Nové
financovanie je revolucné - z populdrneho spésobu fr-
nancovania formou SeatKredit 50/50 sme ,,z polovice
presii na Stvrtiny”, teda zakaznik zaplati pri prevzati vo-
zidla Stvrtinu jeho ceny, rok auto pouziva, pricom mesa-
Cne plati len poplatky za poistenie vozidla. Je to preto,
lebo financna spolocnost’ VW FS potrebuje mat’ pred-
sa len CastefSi kontakt so zakaznikom ako raz za rok.
Po roku financna spolocnost’ zakaznika vyzve, aby sa
s fiou dohodol, ¢i zaplati dalSiu Stvrtinu z ceny vozidla,
alebo je pre neho vyhodnejsia ind formu financovania.
Napriklad doplati jednorazovo zvysok ceny, alebo pre-
Jde na klasicky kredit (noZicku).. Ked'sa rozhodne, Ze za-
plati Stvrtinu ceny, opéat’ pokracuje len v mesacnom pla-
teni poistenia vozidla. A takto to ide aZ na koniec tretie-
ho roka, kedy zaplati Stvrti splatku. Ak zakaznik vyuzi-
Je financovanie pomocou Stvrtin, tak kipa vozidla je bez

Lnavysenia” ceny.

m Touto formou financovania si mdZu kupovat
Exeo aj podnikatelia?

- Ano. Tym, % u# nemajii problém pri odpocte dane z pri-
danej hodnoty (DPH) pri kipe akéhokol vek auta pouZ-
vaného pri podnikani, je tuto skutocnost mozné vyu-
Zit's vyhodou préve pri tomto spésobe financovania. Fi-
nancny produkt , Zaplat’ 1/4 a jazdi” je produkt kredit
ného typu a tak je moZné si odratat’” DPH z celef ceny
auta uZ v prvom roku pouZivania. KedZe pri tejto for-
me financovania platia len Stvrtinu z ceny, prva splat
ka je pre nich reélne velmi mala. Je to teda mimoriadne
vyhodna forma nakupu Exea pre podnikatelov, ktori si
platcami DPH. Plati to pre Exeo sedan aj kombi (SEAT
Exeo ST). Samozrejme, podnikatelia méZu vyuZit pre fi-
nancovanie kupy Exea aj iné formy, ktoré si urcené aj
pre stkromné osoby, napriklad klasicky lizing, klasicky
kredit, alebo ,Zaplat 50 % a jazdi” - kredit, kde splétky
st rozloZené do dvach rocnych splatok po 50 % z ceny
vozidla, ,Zaplat’ 1/3 a jazdi" - kredit, kde spldtky su
rozloZené do troch racnych splétok, a ,,0va roky prazd-
nin" - kredit so zaplatenim polovice ceny vozidla s dvo-
ma nasledujicimi rokmi , splatkovych prazdnin” (s pla-
tenim len mesacnych spldtok poistenia vozidla, ¢o st
malé Ciastky). Zavisi teda od klienta, akd formu financo-
vania kupy auta povaZuje za najvhodnessiu. To plati pre
obcanov - sikromné osoby - af pre podnikatelov. Z tef-
to Sirokej ponuky ma kaZdy moznost’ vybrat’ si optimal-
ny model financovania.

@ Klasicka otazka na zaciatku roka - ako hod-
notite z pozicie vediceho predaja minuly
rok a aky bude tento?

Wariajsi bol vynimocny z mnohych dévodov. Azda ani
nie fe spravne hodnotit ho Standardnym spésobom, po-
rovnavat' ho s inymi rokmi.

Zaciatok roka 2009 bol katastrofalny, predévalo sa vel-
mi mélo. Aj neskr sa predavali auta v inych (mizsich)
triedach ako v ostatnych rokoch. Nastastie, tak ako
vo vécsine eurdpskych statov, aj na Slovensku vidda

prijala stimuly na oZivenie predaja aspori niektorych tri-
ed automobilov. Sme radi; Ze to pomohlo udrZat pracov-
né miesta v predajno-servisnych sietach prakticky vset
kych znaciek pésobiacich na nasom trhu. To je zarukou,
Ze obchod s automobilmi bude fungovat' aj v buddcnos-
ti. Keby sme viani museli prepustat’ dihodobo pripravo-
vanych odbornikov, hola by to priam katastrofa. Nielen
pre nas, obchodnikov s autami, ale aj pre bezpecnostnd
situdciu na cestach. Iste si kaZdy lahko domysli aké ne-
bezpecné auta by Coskoro premavali po nasich cestach,
ak by ich servis nezabezpecovali na to kvalifikovani
[udia.

Ako sa bude vyvijat’ nase podnikanie v tomto roku, je
znova velmi tazko odhadnut. Zaciatok roka je vZdy ob-
chodne slabsi; ludia maji po vianocnych sviatkoch iné
problémy a zaujmy, ako kupovat auta. Na Slovensku to
este ovplyviiuje aj pocasie - ked” napadne pol metra sne-
hu, tak predaj aut stoji. V minulosti sa predaje dut roz-
biehali koncom februara. Predpokladam, Ze vtedy bude-
me méct’ spravit’ hodnovernejsie prognazy pre celorac-
ny vyvoj automobhilového trhu ako teraz.
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@ Aké vozidla ste vlani najviac predavali?

- Podobne ako ostatni, teda mensie autd. Najlepsie sa
predaval typ lhiza, po nej Cordoba, ktord je dlhodo-
bo uspesna na nasom trhu, i ked, bohuZial, koncime s
predajom tohto typu, lebo uZ sa nevyraba. V skladoch
mame z neho uZ len niekolko kusov. Zaufimavo sa vy-
vijal aj predaj typu Leon. Predpokladali sme, Ze , Srotov-
né" padpori hlavne predaj lbizy a Cordoby, ale vela ludi
sa orientovalo aj na Leon. Celkovo sme predali okolo
2100 vozidiel.

@ Nezdecimovala kriza vasu predajno-servis-
ni siet?

Nastastie, je stabilizovand. Mame partnerov, ktori vy-
znamne investovali do budov aj do opravérskych tech-
nolagii pred Gsmimi-desiatimi rokmi, takZe predajno-
servisna siet’ SEATu patri na Slovensku medzi najmo-
derneysie. Pokryvame prakticky rovnomeme vsetky re-
gidny Slovenska, vieme zéakaznikom poskytnut’ sluzby

na najvyssej drovni vo vsetkych regionoch. Nepredpo-
kladame, Ze by sme teraz siet’ este rozsirovali, V sucas-
nosti mame 24 zmluvnych partnerov, ktori maji 27 pre-
dajnych miest a 30 servisnych miest.

m Aké novinky v sortimente aut ocakavate
tohto roku?

Tesime sa na kombi v kategorii malych vozidiel, ktorého
predobraz - Stidiu Ibiza Concept IBZ - videli navstevni-
¢i minulorocného autosaldnu vo Frankfurte nad Moha-
nom. Mali by sme ju mat’v ponuke zaciatkom leta. Bude
to velmi pekné, , trendoveé”, Sportova ladené kombi, kto-
1€ iste zaujme mnohych klientov. Zakaznici pre tito

Odbyt aut podrzalo

Pocetregistracii novych osobnych a malych nakladnych
automobilov do 3,5 tony (kategorie M1 a N1) v decemb-
ri 2009 oproti decembru 2008 klesol 0 29,52 percenta,
a to na celkovo 6474 vozidiel. V kategorii M1 sa vd'aka
Srotovnému” podarilo dosiahnut rekordnych predajov
v celkovej vyske 74 717 vozidiel, ¢o je o 6,68 % viac
ako v predchadzajicom roku. Prepad predajov spdso-
bil mensi odbyt vozidiel kategdrie N1 041,51 %. Za cely
krizovy rok 2009 pritom bolo zaregistrovanych spolu
90 426 4ut uvedenych kategorii, ¢o je iba o 6,68 per-
centa menej ako za rok 2008, kedy na Slovensku vrcho-
lila konjunktira absoldtne najvacsim odbytom (od po¢i-
atku Statistického spracovavania registracii). V SR sa
tak vlani podarilo, najma vdaka ,Srotovnému®, do zna-
¢nej miery udrzat predoSly trend odbytu dut. Na rozdiel
od viacerych inych eurdpskych Statov, kde zaznamenali
vyraznejsi pokles. Napriklad v Ceskej republike, kde ne-
vyuzili ,Srotovné”, zaznamenali v uvedenom porovnani
a pri rovnakych kategériach vozidiel medziroény pokles

odbytu o 11,1 percenta. V novom roku méze na Sloven-
sku zase kladne ovplyvnit odbyt osobnych dut rozsire-
nie odpoctu DPH, ktoré mdZe byt uplatnené i pri kategé-
rii M1 pre vSetky podnikatel'ské vozidla.

Poradie najziadanejsich znaciek novych osobnych
a malych nakladnych automobilov na slovenskom au-
tomobilovom trhu tradiéne vedie i po roku 2009 Sko-
da, s trhovym podielom 16,74 percenta. V celkovom po-
radi za vlanajsi rok je dalej Renault druhy, s podielom
10,69 percenta. Treti je Peugeot, ktory ziskal 7,76 per-
centa. Pokracuji: 4. Kia 7,02 %; 5. Citroen 6,88 %; 6.
Volkswagen 6,21 %; 7. Toyota/Lexus 5,18 %; 8. Fiat
4.83 %; 9. Hyundai 4,28 %; 10. Suzuki 4,07 % a 11. Ford
3,88 %, pricom tucet najtispesnejSich opat uzatvara 12.
Opel s podielom 3,11 percenta. Takéto poradie 12 najzi-
adanejSich znaciek sa udrZiava celych pat poslednych
mesiacov vlaiajSieho roku.

Kriza v odbyte sa najviac dotkala registracii na-
kladnych automobilov kategdrii N2 a N3. Pocas roku

Srotovné

Ekonomika

verziu na Slovensku sd.
Po dvanastich rokoch cakame tieZ novi Alhambru. Je
opét’ vysledkom spolocného projektu Volswagenu a
Seatu. Bude sa vyrabat’ v oboch tychto verziach v Por-
tugalsku, kde vyrabali aj Alhambru prvej generdcie.
Mala by prist’ na trh v jeseni. Pivodni Alhambru si na
Slovensku kdpilo niekolko tisic zakaznikov, takze sme
presvedceni, Ze po dobrych skusenostiach s riou bude
zaujem aj o jej vyznamne modernefSiu a kvalitnejSiu
nastupkyru.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA

ﬁ Exeo ST
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2009 sme zaregistrovali spolu 446 novych nakladnych
automobilov hmotnosti 3,5 az 12 ton (kategdria N2), o
je 0 57,57 percenta menej ako v roku 2008. Najvacsi po-
diel na trhu si udrzali: prvé Iveco s 44,84 %, druhy Re-
nault Trucks s 13,45 % a treti, s podielom 10,54 %, Mer-
cedes-Benz.
Pocet registracii novych nakladnych automobilov
nad 12 ton (kategdria N3) zaznamenal oproti roku 2008
prepad, a to 0 68,24 percenta, pri odbyte spolu 1218 vo-
zidiel uvedenej kategdrie za rok 2009. Na prvé miesto
sa prebojoval Mercedes-Benz s podielom 17,49 %, dru-
hé je Iveco s 16,17 % a tretia Scania dosiahla 15,93 %.
Pocas roku 2009 zaregistrovali aj 671 novych autobu-
sov (kategéria M2 a M3), co je oproti roku 2008 viac
0 12,58 percenta. Na cele zostéava Irisbus s 65,87 %,
druhi poziciu ma SOR so 17,28 % a tretiu priecku No-
voplan, ktory ziskal podiel 5,81 % vSetkych registracii v
uvedenych kategdriach. . .
Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR

Noveé auta pred pouzivanymi

Pocas roku 2009 zaregistrovali v SR spolu 78 834 indi-
vidudlne dovezenych pouzivanych osobnych a malych
nakladnych automobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a
N1), €o je 0 21,64 percenta menej ako v roku 2008. Pri
5347 registraciach v decembri 2009 bol oproti decem-
bru 2008 tiez zaznamenany zhruba rovnaky pokles ich
odbytu, a to 0 21,74 percenta.

Vlanajsi rok bolo pritom, napriek krize, zaregistrova-
nych o 12,82 percenta menej individualne dovezenych
pouzivanych vozidiel (78 834) ako novych (90 426).
Bolo to najmé vdaka Statnej podpore (,Srotovnému®),
kedy si viaceri zaujemcovia o vozidlo namiesto pouziva-

ného mohli dovolit kdpit nové auto. ESte predvlani bol
tento pomer obrateny a individualny (100 597) dovoz
pouzivanych vozidiel prevazoval nad novymi (96 897)
03,81 percenta.

Poradie najziadanejsich znaciek individualne dove-
zenych pouZivanych novo registrovanych osobnych a
malych nakladnych automobilov na slovenskom auto-
mobilovom trhu vedie po roku 2009 Volkswagen s podi-
elom 13,46 %. Nasleduju: Skoda 10,25 %; Ford 10,23 %;
Renault 6,76 %, Peugeot 6,44; Opel 5,80 %, BMW 5,56
%, Audi 5,01 %, Citroen 3,36 %, Mercedes-Benz 3,31 %,
Toyota/Lexus 2,21 a Nissan 2,17 %.

Poradie individualne dovezenych pouzivanych vo-
zidiel (ktoré do istej miery odraza to, ¢o by si ludia ku-
povali, ak by na to mali) je pritom Eiastocne odlisné od
koncoroéného poradia novych aut. Viaceré znacky z tuc-
tu vlani najziadanejsich novych automobilov sa do tohto
rebricka vobec nedostali. Pribudli v iom ale tri prémio-
vé. Nad predajom novych (spolu 1664) vlani prevazoval
0 21,74 percenta dovoz pouZivanych (spolu 2328) na-
kladnych vozidiel (kategérie N2 a N3). Naopak o 94,77
percenta viac sa v roku 2009 predalo novych (spolu
596) autobusov (kategérie M2 a M3) oproti dovezenym
pouzivanym (spolu 306). Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR

www.mot.sk Q)




Studijné zameranie
,Automobilova produkcia”

.Podpisom tejto dohody sa dostdvame este dalej. Ako
vyrobca automobilov chceme nielen prispiet ku skvalit-
neniu vzdeldvania v tomto smere a poskytnit nase ve-
domosti a skdsenosti z vyroby Spickovych vozidiel, ale
aj zakomponovat Studentov a vedeckych pracovnikov
do vyskumu a vyvoja vyrobnych metdd,” uviedol pred-
seda predstavenstva VW SK pan Andreas Tostmann.
.Automobilové produkcia” bude prvé Studijné zamera-
nie svojho druhu na Slovensku.

.Zameranie ,Automobilova produkcia® chceme
spolocne vyhladovo pripravit aj vo variante samostat-
ného akreditovaného $tudijného programu - Euroinzi-
nier v automobilovom priemysle, “ povedal pan prof. Lu-
bomir Soos, dekan SjF STU. Zatial budd méct $tudenti

Vate doma

Koncom septembra minulého roku spoloénost VW SK
podpisala zmluvu o spolupraci so Strojnickou fakultou
Slovenskej technickej univerzity v Bratislave. Ako vy-
plyva z élanku Studijné zameranie , Automobilova pro-
dukcia“, obsahom zmluvy je aj vytvorenie tohto nové-
ho Studijného zamerania. UZ tento rok nasttipia na toto
Stidium prvi zaujemcovia.

Na $tudijny program Vyrobné systémy a manazér-
stvo kvality so zameranim Automobilové produkcia sa
po prvykrat budi moct zaujemcovia prihlasit v Skol-
skom roku 2010 - 2011. Od septembra zaénd prvé Stu-
dijné zameranie tohto druhu na Slovensku Studovat

toto zameranie absolvovat na tGrovni bakalara.

Na S$tudijny program Vyrobné systémy a manazeér-
stvo kvality so zameranim Automobilova produkcia sa
po prvykrat budd mdct zaujemcovia prihlasit v skol-
skom roku 2010 -2011. Zahriat bude aj internacional-
ny program - odborné staze v zavodoch koncernu VW
a staze a prednasky na zahranic¢nych vysokych Skolach
ako sa Technicka univerzita Braunschweig, AutoUni,
0dborna vysoka skola Ingolstadt a dalSie.

VW SK a SjF STU budi spolupracovat tiez na pri-
prave a rieseni medzinarodnych vedeckovyskumnych a
vzdelavacich projektov.

.Zabezpecené budi aj podmienky pre staze mla-
dych vyskumnikov vo VW, “ uviedol pan Bohdan Woj-
nar, tlen predstavenstva pre personalnu oblast spoloc-
nosti. SjF STU a VW SK budi tieZ intenzivne pokraco-
vat v spolupraci na projekte IngA - InZinier v automobi-
lovom priemysle, ktory je zamerany na vyhladavanie ta-
lentovanych Studentov druhého stupna. Doteraz sa do
ich do tohto programu zapojilo uz viac ako 3000.

VW SK bude zaroven nadalej generalnym partne-
rom projektu SjF STU - Strojarska olympiada. Na si-
casny rocnik zaroven VW SK prispeje sumou 5000
eur. ,Strojarska olympiada patri medzi najdspesnej-
Sie projekty v oblasti stredoskolského vzdelavania na

maturanta’

terajsi druhdci strojnickej fakulty, ktori si ho vyberd ako
oblast svojej Specializacie. Maturanti, ¢i ini zaujemco-
via si moZu na tento Studijny program podat prihlasku
do konca marca. Ti, ktori sa nan prihlasia, ziskajd vzde-
lanie v Spickovej kvalite. Na tomto ojedinelom projekte
na Slovensku sa bude Volkswagen Slovakia podielat ni-
elen financne, ale aj materialne a svojim know-how. ,UZ
v stcasnosti komunikujd garanti jednotlivych predme-
tov s priblizne tridsiatkou nasich Specialistov na pripra-
ve ucebnych textov, prednasok a sylabov,” vysvetluje
pani Jana Siroka z oddelenia ,Coachingu”. Nasi odbor-
nici budd na univerzite aj priamo prednasat, Studenti sa

Presun montaze Audi Q/

Dvojtyzdiovy pokoj vo vyrobe potas celozdvodnej
dovolenky spoloénost VW SK vyuzila na realizaciu

- lmy

,,drtomapa" bratislavského zavodu VYW Slm—/al(.ia

technologickych zmien sdvisiacich s vyrobou vozidiel
radu New Small Family (NSF), ktoré nemohli byt usku-
toénené pocas prebieha-
jicej vyroby. Zariadenia
potrebné premontaz typu
Audi Q7 instalovali pocas
celozdvodnej dovolenky
na linku SUV priblizne dve
stovky pracovnikov z VW
SK a dvadsiatich dodéava-
tel'skych podnikov.

Presun, Cize integré-
cia vyroby Audi Q7 do
siicasnej linky SUV si

Strojnicka fakulta Slovenskej tech-
nicke] univerzity v Bratislave a
spolocnost Volkswagen Slova-
kia, a. s. (VW SK) 28. septemb-
ra 2009 podpisali zmluvu o spo-
lupraci. Ta zahfna vytvorenie Stu-
dijného zamerania ,Automobi-
lova produkcia” a spolupracu vo
vedecko-vyskumnej oblasti. VW
SK investuje do tohto projektu v
najblizSich troch rokoch viac ako
300 000 eur.

Slovensku. Zapojilo sa do nej uz viac ako 6000 Studen-
tov,” pripomenul pan Lubomir Soos. VW SK a SjF tak
budd spolupracovat nielen na vzdelavani vysokoskola-
kov, ale aj Ziakov strednych $kal.

-

zasa dostan( priamo do nasho zavodu.

Studenti tak ziskajii najnovsie vedomosti z oblas-
ti automobilového priemyslu. Dostand sa do kontaktu
s najmodernejSimi postupmi a technoldgiami, ktoré sa
v slicasnosti pouZivajti na vyrobu automobilov. Okrem
jednotlivych prevadzok budd navstevovat aj nase labo-
ratérium a priamo v praxi sa budu uit ako funguje kva-
litny logisticky systém. Stidium bude zahfiiat aj medzi-
narodny program - odborné staze v zavodoch koncernu
VW a prednasky odbornikov zo zahraniénych vysokych
skal.

vyZiadala mnoZstvo technickych tprav. Jednou z najzlo-
medzi oboma montaznymi linkami. Premiestnené museli
byt aj produktovo Specifické zariadenia pre Audi Q7 ako
st manipulatory na zabudovanie tretieho radu sedadiel,
zadného deformagného nosnika, rezervného kolesa, Ci
drziaky pristrojovej dosky.

Pdvodni linku po premiestneni montéze Audi
Q7 a skonéeni montaze typu Skoda Octavia zaénii v
tomto roku postupne upravovat pre vozidla znatiek
Volkswagen, Skoda a Seat patriacich do radu New
Small Family, ktorych produkcia zacne v roku 2011.

-vm-



Pred tromi rokmi, ked sme zacinali s metro

Odborné prehliadky

- revizie zdvihakov a ostatnych
zarladeni autoservisu od Homolu

ogiou, tak som mal obavy, Ci zakaznici budu akceptovat skutocne

vykonanu kalibraciu, opravu meradla, resp. overenie, ktoré samozrejme trva podstatne dlhSie, ako metrolé-

gia ,,od stola” opisaného vyrobného d&isla a vystavenia bludného certifikatu. Dnes naozaj mézeme vyhlasit:

akceptuju, a pozaduju!

Na zaklade tychto skisenos-
ti sme sa rozhodli v roku 2009
zatat s reviziami vykonavany-
mi svojimi vlastnymi pracovnik-
mi, pristrojmi, autami a predpisa-
nymi zavaziami. Priprava trvala
skoro 6 mesiacov a v oktdbri sme
spravili prvé revizie. Ako pri me-
troldgii, ktora nie je taka nebez-
pecna, sa stretneme s odflakanou
robotou v ojedinelych pripadoch
aj pri reviziach. Sme zhrozeni zo
stavu zdvihakov. Ak revizny tech-
nik spravi 10 zdvihdkov za pol
hodiny, tak to nemdze byt vpori-
adku. Zrevidovat 10 zdvihdkov,
to je praca pre dvoch zdatnych
reviznych technikov na 1 den.

(&%)

Samozrejmostou pritom je aj
drobna tidrzba zistenych nedo-
statkov. Ak zdvihak nie je vpo-
riadku, je potrebné ho opravit
pred ukonéenim revizie. A my
sme sa rozhodli, Ze budeme
revizie robit tak, aby zdviha-
ky boli bezpecné a podstatne
sa prediZila ich Zivotnost. Mo-
mentélne si uZz mnoZstvo za-
kaznikov nechalo urobit revi-
zie a Udrzbu zdvihdkov nasou
spolocnostou.

Problémom pri skiskach byva
zabezpecenie skisobnej hmot-
nosti. To by mal spravit zakaz-
nik, ¢o je vSak pre neho dost
velkym problémom. Zatial
sme dosiahli:

- hmotnost do 5 ton (o je nos-
nost vacsiny zdvihakov v ser-
visoch osobnych automobilov),

preto ju zabezpecujeme vlastnymi olovenymi zavaziami
+ vozidlom.

-nad 5 ton je uz potrebné odvazit tazké vozidlo, ale to
tieZ dokazeme pri stcinnosti so zakaznikmi.

Pre elektrorevizie mame zabezpeceny dostatocny po-
cet pristrojov so zapisom tak, aby namerané ddaje boli
dosledované.

Podstatné je, Ze od terminu uskutocnenia revizie
nasou spolocnostou, budeme za Vas sledovat termin
naslednej revizie. A mesiac pred uplynutim Vas upozor-
nime na dalSiu reviziu.

Zaroven sa chcem podakovat za doterajsiu spolu-
pracu panu Mohlerovi, ktory doposial robil revizie pre
nasu spolocnost.

V pripade zaujmu o revizie technoldgie Vasich au-

toservisov kontaktujte, prosim, ktordkol'vek pre-

vadzku nasej spolocnosti v Bratislave, Ruzomberku
a KoSiciach.

Ing. Igor HOMOLA

konatel spoloénosti

www.mot.sk °)



Bezpecnost premavky
SATC

Sratislavsky priechod pre chodcov
|e najlepsi v Europe! SATC

Sugastou programu Medzinarodne] automobilovej federacie FIA, v
ramci podpory cestovania a mobility, ale aj zlepSovania bezpecnosti
na cestach, je komplex programov EuroTEST. Jednym z opakovanych
programov je hodnotenie kvality priechodov pre chodcov.

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Caloavk hodnatents Hodnotenie prebichalo na zaklade
"““"’: ; T ] * rovnakych kritérii - celkové riesenie,
[P — : _ technicky stav, vyhlad na cestu vo
. m’ 1| : - . dne a v noci, viditelnost priechodu a
el s — —— 1 i chodcov z pohladu vodita.
ey - Vysledky tohoto testu poskytu-
- T—— i vela konkrétnych tdajov z 10 kon-
fatn krétnych priechodov kazdého mesta.
Brawila.s . . ) . ., i
Framibet ? Mozno vsak aj zovSeobecnit - v jed-
HL': notlivych mestach sa nasla vel'mi roz-
L".T: dielna variabilita kvality (ako napri- .
[r— ! klad v Milane od dobrych az po vel'mi s -
Sevila _ P ¥ s v L s ERy
eduorst zlé priechody) aZ po vysSi a vSeobec- . S
Baiad ny Standard kvality (Rotterdam). = =
- =
h— —
L . — —
- Ako dopadla Bratislava?
Tage 1 Je pre nas potesenim, Ze v pr-
v 1 . . . ,
Lk t vej desiatke z 310 priechodov si
B bt I i | 7 - x
B T dva v Bratislavel Je pravduu,_ zpn Do prvej desiatky patri aj priechod cez Stirovu ulicu z Du-
agies , ’ . . echod cez Klemensovu ulicu na najskej v Bratislave
"t prsechades ’
[ Wemamsy Bainy Bvpomsps Boy Bwmos | 10 najlegdich .......
Celkowé | Viditelnost | Viditelnost CELKOVE
V' druhej polovici roku 2009 sa Slovensky autotu- el L Cislo a lokalita priechodu rietenic | cezden v nodi Viastnostl | conareme
rist klub podielal v spolupraci s talianskymi kolegami
aj na hodnoteni 10 bratislavskych priechodov. Minu-
loroény program sa realizoval v 31 eurépskych mes-
tach. Vyber miest a priechodov prebiehal na zaklade i i
.porovnatelnej” polohy, velkosti a frekventovanosti. Prischod Bramctakie
Priechad
4 Mnichov 10 Ledererstrafle - e e - -+
Orlandostraie
Priechod Rue du
5 Strasburg 10 Noyer Rue du Views + 4 " 4 "
Marché aux Ving
Priechod Mariahilfer
[ Vieded B Strale T + +e 4 44 -+
Priechod Andrije
7 Dubrowvnik 10 Hebranga - Slipska 4 +* 4 - 4
Priechod Rue de
& Strasburg 7 s Cvsimibel  * + - + -
Priechod Oual
9 Swrazburg 9 Kellermann Pont de s + -+ - -+
Paris
100 me
10 | Bratistava | 10 Prischod sedepe + o ++ -+ +
S touto fotografiou prisli inSpektori do Bratislavy Dunajski

(o februar 2010



Priechod TOP 1 v Eurdpe - cez Klemensavu ulicu na Dostojevského rade v Bratislave

Dostojevkého rade je tplne novy, ale aj tak nés tesi,
ze rekonStrukcia Dostojevského radu priniesla aj

kvalitné rieSenie pre chodcov. Hodnotenie ,Velmi dob-
ry” dostal aj jeden z najfrekventovanejsich priechodov

Bezpecnost premavky
SATC

v Bratislave - cez Stirovu ulicu z Dunajskej smerom do
pesej zony. Daliich 5 priechodov dostalo hodnotenie
,Dobry”, jeden je priemerny, ale v centre mesta sa do
hodnotenia dostali aj dva ,ZIé" priechody.

Kazdy iste ,vie svoje” o priechodoch pre chodcov
a bezpecnosti na nich. MoZno im patri (a ¢asto opravne-
ne) aj vela kritiky. Ale urcite potesi, Ze Bratislava patriv
tomto smere medzi ,lepsi Standard”.

Vsetky podrobnosti sa dozviete na www.eurotest-
mobility.com

Emisné podmienky pre vstup do nemeckych
miest sa v roku 2010 sprisnia

ADAC

Umweltzonen
Alle Heweinfiihrungen und Verschirfungen in
diesem Jahr. Samtliche deutschen Zonen sind
unter wawww, adac, delumweltzonen abrufbar

ace o9 [

Einfihrung 2. Stufe 3. Stufe
1.10.2010

1.1.2010

Stadi
Augshurg
Berlin
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Bremen
Frankfurt/M.
Freiburg
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Heidelberg
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Mbnster
Nibrnberg
Oinabriick
Regensburg
Stuttgart

Hand: bepemae Joon
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Stucasna Groven zberu a zhodnocovania odpadovych
olejov je, vdaka aktivitdm nestatneho Recyklaéného
fondu, porovnatelna s droviiou dosahovanou vo vy-
spelych $tatoch EU. Fond za sedem rokov svojej exis-
tencie podporil systém nakladania s odpadovymi olej-
mi, predovSetkym ich zber a materidlové, alebo ener-
getické zhodnocovanie finanénymi prostriedkami v ob-
jeme 7 661 062 eur. ,Vdaka realizacii 146 projektov
podporenych fondom, vzrastol objem zberu odpado-
vych olejov z 3050 ton v roku 2004 na 13,7-tisic ton
v roku 2008 a ich zhodnotenie vzrastlo za toto obdobie
z0 4460 ton na 14,94-tisic ton. Uprednostiiujeme ma-
teridlové zhodnocovanie pred energetickym. Ak vezme-
me do Gvahy, Ze Recyklacny fond méze prispiet podni-
katel'skym subjektom iba do vysky maximalne 30 % z
celkovych investiénych nakladov a v pripade obci az 95
%, mdzeme konstatovat, Ze do rozvoja tejto oblasti na-
kladania s odpadmi sa za 7 rokov investovalo priblizne
25 mil. eur. Ulohou fondu nie sd len finanéné prispevky,
ale aj motivacia podnikatel'skych subjektov v procese

Niektoré nemecké mesta v roku 2010 vstipia do 2., resp. 3. fazy tzv. ,emisnej ochrany”. Vstup tak bude povoleny
(v druhej faze) len pre vozidla so ZItou a zelenou emisnou znamkou, v tretej faze dokonca uz len pre vozidla so zele-

nou emisnou znamkou.

Okrem toho sa niekol'ko miest od roku 2010 zapojilo (alebo planuje sa zapojit) do 1. fazy, v ktorej je
vstup povoleny aj s cervenymi emisnymi znamkami. Kolegovia z nemeckého ADAC nam zaslali aktuélny prehlad ne-
meckych miest, do ktorych je emisna nalepka povinna, a v ktorej faze ochrany sa momentalne
nachadzajd. Kompletny zoznam miest s povinnou emisnou nalepkou najdete na www.adac.de/umweltzonen.

Nakladanie s odpadovymi
olemi v SR je na drovnl
vyspelych statov EU

nakladania s opotrebovanymi olejmi. Tento motivacny
aspekt sa pozitivne prejavil najma v pripade obci, kto-
ré sii zo zakona zodpovedné za budovanie systému na-
kladania s odpadmi”, konstatoval riaditel Recyklacné-
ho fondu Jan Liska.

Dalej poukazal na to, ze finanéné prostriedky zo
sektora odpadovych olejov Recyklacného fondu boli
smerované v objeme 2 524 190 eur do oblasti zberu
odpadovych olejov, na podporu realizacie kapacit na
ich zhodnocovanie bolo poskytnutych 4 930 030 eur
a podporu propagacie procesu zhodnocovania odpado-
vych olejov 206 840 eur. ,Novy pristup k nakladaniu s
odpadovymi olejmi spociva v podpore procesov zmen-
Sujicich mnoZstvo vyskytu odpadovych olejov a pro-
cesov zabezpecujtcich ich oddeleny zber, ktory je za-
rukou zlepsenia ekonomickych parametrov ich zhodno-
covania. Recyklacny fond podporuje tieto procesy pro-
strednictvom podpory uplatiovania zodpovedajicich
technickych postupov. V zaujme postupného zavadza-
nia oddeleného zberu odpadovych olejov, podporujeme
stale SirSie pouzitie zodpovedajucich - ekonomicky ak-
ceptovatelnych laboratdrnych analytickych zariadent,

ktoré definuji kvalitu odpadovych olejov a predurcuji
sposob dalSieho nakladania s nimi na materialové, ale-
bo energetické zhodnotenie”, vysvetlil J. Liska.

Dodal, Ze podpora fondu sa viaze primarne na ino-
vaciu, ale aj na rozsirenie pouzivania uz existujicich po-
stupov, napriklad v spolo¢nostiach KONZEKO, s. r. o.,
Markusovce, EKOL - Recyklacné systémy, s. r. o. Pre-
Sov, ECOFIL, spol. s r. 0., Michalovce. Medzi najvacsie
projekty podporené z Recyklacného fondu patria pro-
jekty spolocnosti DETOX, s. r. o. (spolu takmer 2 186
804 eur. Spolocnosti KONZEKQO, s. . 0., Markusovce po-
skytol fond na kiipu nékladnych cisternovych dut a na
technoldgiu zhodnocovania odpadovych olejov Ciastku
740 224 eur. BONEKO HOLIC, a. s., zas dostala na re-
cyklacni linku olejovych filtrov 401 646 eur. Fond pod-
poril sumou 272 190 eur aj projekty AGRUSS, s.r. 0.,
Bratislava, zamerané na odpadoveé oleje - ich oddelova-
nie od vad, Gpravu a triedenie, aj kipu vozidiel na ich
zher a stipravy na prepravu alternativneho paliva. Pro-
jekt spoloénosti ZOS-EKO, s. . 0., Vritky na zber odpa-
dovych olejov na zhodnotenie, Recyklacny fond podpo-
ril sumou 43 152 eur.




Hnacim motorom znacky Peugeot je spojit viziu auto-

mobilu s budicnostou nasej planéty a teda spinit aj tri

vel'ké tlohy :

 Vyzdvihndt to, €o je na znacke unikatne

* Odpovedat na environmentalnu vyzvu (Hybrid4, iOn,
e-HDLI...)

* Vyvijat novii mobilitu (ponuka bicyklov, skiitrov, ser-
visnych a inych dopinkovych sluZieb).

Spojit automobil s budicnostou znamena pre PEUGEQT

obnovit svoju identitu v ramci vSetkych aktivit po ce-

lom svete. Znacka preto prijima nové grafické Standar-

dy. Nova ponuka mobility, nové $tylové linie, nova vizu-

alna identita po 200 rokoch.

Novy slogan

PEUGEOT uvadza novy medzina-
rodny slogan ,MOTION & EMO-
TION", ktory bude vSade na svete
zniet rovnako a bude nositelom a
ilustratorom tohto projektu znacky. Tento podpis bude
pouzivany v kazdej medialnej komunikacii znacky.

PEUCEDT

Novy lev
Znak leva, ktory je so znackou PEUGEQT spojeny od
roku 1858, sa meni. Dizajnéri znacky PEUGEOT vytvo-

rili novy znak leva, ktory sa stava aj novym logom znac-
ky. Prvym automobilom, ktory ho ponesie, je PEUGEQT
RCZ, ktory bude uvedeny na trh v polovici roka 2010.

Nova vizualna prezentacia

Zmena znaku leva je sprevadzana kompletnym prepra-
covanim vizualnej prezentacie. PEUGEQT uvadza moder-
né a elegantné grafické Standardy, ktoré sa budi pou-
Zivat

e uvsetkych produktov a sluZieb

e vcelejsieti PEUGEOT

¢ vo vsetkych profesiach znacky,

¢ vo vSetkych komunikacnych materialoch.

Nova vizualna identita bude v celej sieti PEUGEQT, kto-
ra sa sklada z 10 000 predajnych a servisnych miest po
celom svete, uvedend do roku 2012. Znacka PEUGEQT
meni tieZ svoju zvukov identitu. VSetky reklamné spo-
ty PEUGEOT budd konéit novou zvukovou znelkou a bola
vytvorena aj celd nova zvukova atmosféra.

Projekt zapisany v génoch PEUGEOT

Uz 200 rokov spaja znacku PEUGEQT unikatnym spdso-
bom hl'adanie dokonalosti s emdciami. Tato dualita je za-
pisana v génoch znacky a PEUGEOT dokazal spojit :

* Drevo a ocel a vytvorit svoje prvé mlynceky (kava,

~UGEO

Na autosaldne v Bruseli automobilka PEUGEQT ohlasila
,PEUGEQT ECO CUP”, prvii eurépsku sttaz v ekologickej
jazde. AngaZovani budd 4 kandidati z 18 Statov na 4 au-
tomobiloch: 207 HDi 90 k, 308 HDi FAP 110 k, 3008 HDi
FAP 110 k a 5008 HDi FAP 110 k. Ich cielom bude prejst
1000 km s o najmensou spotrebou.

Prihlasky na ,PEUGEQT ECO CUP” sii pristupné pre
vSetkych vodi¢ov medzi 13. januarom a 10. februarom
2010, mozno ich najst na oficidlnych narodnych web
strankach znacky PEUGEOT. Pre slovenskych zaujem-
cov na www.peugeot.sk alebo na http://www.ecocup.

ECO C

peugeot.com

V kazdom §tate budi vybrani v stlade s principmi
re$pektu a ohl'aduplnosti k Zivotnému prostrediu 4 kan-
didati, ktori si budi mat moZnost vybrat svojho vlast-
ného spolujazdca.

Na zéklade striktnych pravidiel 72 automobilov vy-
Startuje z Pariza diia 28.februara 2010 s cielom, prist
do 2enevy po presne urcenej trase dihej 1000 km v ¢a-
sovom limite 30 aZ 36 hodin. Styria sitaziaci, ktori
budd najlepsi, dostanti odmenu prave za svoje umenie
jazdit ekologicky. Osobitne bude vyhodnoteny kazdy

PEUGEOT

korenie...)

Hatchback a vznetovy motor, a tak pontknut pokrok
Sirokej zakaznickej verejnosti,

Kupé a kabriolet - inovovat, tvorit a stat sa jednot-
kou v segmente automobilov kupé- kabriolet,
Hatchback a SUV, a uviest na trh typ 3008,
Vznetovy a elektricky motor a stat sa priekopnikom

hybridnej vznetovej technoldgie,
Hatchback a skiter a vytvorit BB1.

Svoje pomenovanie a neskar aj svoj emblém leva uvad-
za znacka PEUGEOT na svojich produktoch od roku 1810
- na pilach, na naradi, krinolinach, mlynéekoch na kavu,
¢i bicykloch, mopedoch, skiitroch a automobiloch. Kaz-
dii z uvedenych oblasti PEUGEOT obohatil svojimi ino-
vaciami, $tylom a atraktivitou bez toho, Ze by ubral z
povodnej vyrobnej narocnosti, zrodenej zo silnej tradi-
cie, principov a taktieZ know-how prace s ocel'ou.
PEUGEOQT predstavuje unikatne spojenie narocnos-
ti a emdcii. Zdmerom znacky je, aby emdcie vzdy boli ne-
oddelitelnou sicastou automobilového zazitku. PEUGE-
0T preto nikdy nebude len Eisto funkénym automobilom.

-pt

PEUGEQOT

ECO CUP

model, vitaz zis-
ka novy auto-
mobil, zodpove-
dajlici jeho stitaznému modelu.

Vlyhlasenie vitazov a odovzdavanie kl'icov od 4 au-
tomobilov sa uskutocni 2. marca 2010 v stanku PEUGE-
0T na autosaléne v ZENEVE. Touto siitazou chce PEUGE-
OT prispiet k podpore zodpovednej jazdy vodicov.
PEUGEQT patri medzi eurdpskych lidrov v najmensej
spotrebe motorovych paliv a emisii CO,.

-pt-




ky tieto znacky uZ v devatdesiatych rokoch predavala v Ceskej repub
a.s., ktord zaciatkom minulého roka zagala do Ceskej republiky dovazat aj &inske automobily znacky DONG
FENG mini auto. Teraz sa rozbieha ich dovoz aj na Slovensko.

Spoloénost DONG FENG Motor Corporation bola zaloze-
na v roku 1969. Pocas $tyridsatronej historie sa sta-
la jednym z troch najvécsich vyrobcov automobilov v
Cine. V roku 2007 dosiahla produkciu 1 137 000 vozi-
diel. O pokrocilosti, modernosti a technologickej vyspe-
losti jej vozidiel svedc¢i tieZ fakt, ze Dong Feng ako jedna
z prvych éinskych automobiliek vyvinula vozidla, plnia-
ce na 100 % narocné eurdpske Standardy bezpecnosti a
kvality, aj naro¢né Standardy emisnych noriem EURO 4.
Ked' sa v spoloénosti AUTOMAX Zilina rozhodovali, ako
rozSiria portfélio svojich podnikatel'skych aktivit, zdal
sa im dovoz vozidiel niektorej z dynamicky sa rozvijaji-
cich ¢inskych automobiliek na slovensky trh perspektiv-
ny. Rozhodli sa pre znacku DONG FENG.

Vdaka dlhoroénej spolupraci so spoloénostou
AUTO MAX CZECH a bhohatej praxe s automobilmi, spo-
loénosti AUTOMAX Zilina sa podarilo koncom roku
2009 ziskat vyhradné pravo pre oficialny dovoz a pre-
daj vozidiel znacky DONG FENG mini auto v Slovenskej
republike. St to automobily z kategarie N1, teda GZitko-
vé, s celkovou hmotnostou do 3500 kg.

Automobilka DONG FENG Motor Corporation chce
jednoznacne uspiet nielen na domacom trhu, ale svoje
vozidla chce vyvazat aj do vyspelych eurdpskych $ta-
tov. Preto dba o kvalitu vyrabanych vozidiel a svoju dob-
ri povest. Kvalita je zarucena ddraznou vystupnou kon-
trolou a vysokou droviiou pouzitych technoldgii. Karo-
séria jej vozidiel je napriklad kompletne antikordzne

oSetrena kataforézou,
podvozok je vdaka po-
vahe Cinskych ciest
znacne predimenzova-
ny, kazdé vozidlo podro-
buju preciznej vystup-
nej kontrole. Zazihovy
motor 1,1i, vyrabany
v japonskej licencii, je
. osadeny vstrekovacim
~ systémom spolotnos-
~ ti BOSCH. Spifia emis-
- né normy EURO 4, real-
~ naspotreba vozidiel do-
vazanych na Slovensko
je v kombinovanej pre-
vadzke pod hranicou 5
litrov benzinu na 100
kilometrov. Motor spolupracuje s patstupiovou rucne
ovladanou prevodovkou, automobily si vacsinou schop-
né vyvinit pohodind cestovni rychlost 120 kilometrov
za hodinu (v zavislosti od druhu nadstavhy).

Ako dokaz kvality automobilov DFM mini auto je
na ne poskytovana pina zaruka 2 roky, alebo 50 000
odjazdenych kilometrov. DFM mini automobily sd urce-
né hlavne firemnym zékaznikom, pre ktorych je délezité
mat vZdy k dispozicii spolahlivy, jednoduchy a Gsporny
dopravny prostriedok, schopny zvladnut l'ahki a stred-
ne tazkd prcu za kaidej
situacie. Zakaznici si mozu
vyberat z dsmich druhov
karosérie, od dvoj, alebo
Stvormiestneho  valnika,
cez pickup a dva varianty
dodavok, lisiacich sa obje-
mom nékladového priesto-
ru. DFM mini auto je ideal-
ne vozidlo pre pracovné
pouZitie, aj na prepravu
o0sob.

Spolognost  AUTO-
MAX Zilina ma aktudlne
schvaleni homologizaciu
a typovi skisku na dva
modely, na KO1 Mini Truck
a model KO5 Mini Van. §

@
Malé cinske nakladné auta
na slovenskom trhu

Spoloénost AUTOMAX Zilina, s.ro. vznikla v roku 2005. VA&Sina jej pracovnikov nadobtidala skdsenosti z
automobilovej oblasti podstatne skdr, najma v spolupraci so sesterskou spoloénostou NOVY TOPCAR, sr.o0.,
ato hlavne predajom a servisnou ¢innostou vozidiel ako su Daewoo, Lublin, ARO, UAZ, alebo Gazella. VSet-

ike spolocnost AUTO MAX CZECH,

Mini Auto
Ukoncenie homologizacii ostatnych modelov ocakavaji
v najblizsich diioch.

V siicasnosti sa uZ vozidla DFM predavajd v nie-
kol’kych eurdpskych §tatoch, napriklad v Ceskej repub-
like, Nemecku, Svédsku, Pol'sku, Madarsku, Litve, Es-
tonsku, LotySsku, Turecku a Islande, elektrické verzie
sii exportované dokonca do USA. V Ceskej republike je
uz dnes vybudovand predajno-servisna siet tejto znac-
ky, ktord ma 13 predajnych stredisk a 24 servisnych
stredisk. V§etkym predajcom v Ceskej republike, napri-
klad spolocnosti GAZ Auto Praha, s.r.o.,, AUTO MOTO La-
nik z Jihlavy, AUTOMOTO Klub SHD z Mostu u Velebenic
sa podarilo predat v relativne kratkom ¢ase niekol'ko
desiatok dut. VSetci ich zakaznici, ktori si vozidlo zna¢-
ky DFM mini auto kapili, sd milo prekvapeni z dobrych
vlastnosti vozidla. Spoloénost AUTOMAX Zilina veri, e
rovnako budid s automobilmi DFM mini auto spokojni aj
slovenski zakaznici a vozidla naplnia ich otakavania.

Spolotnost AUTOMAX Zilina, s.r.0., Bytéickd cesta
88, 010 09 Zilina 9, si momentalne vybera svojich pre-
dajnych a servisnych partnerov, ktori st schopni spfﬁat’
kritéria odbornosti a seridznosti vztahov. Zaujemcovia
sa mozu prihlasit aj e-mailom na adresu: dfm@orange-
mail.sk. -m-




Pravna rubrika

Rada advokata

Pred par rokmi sa na jednom z naSich okresnych sudov zac¢al spor medzi zamest-
nancom a zamestnavatelom, ktory vyzeral na prvy pohlad jednoducho. Nakoniec sa

nim vSak musel zaoberat i Najvyssi sud SR.

Zalobu podal zamestnavatel a domahal sa fiou nahrady
Skody od zamestnanca, ktorému v minulosti odovzdal
jednu z kreditnych kariet na ¢erpanie motorovych pa-
liv. Zamestnanec s nim uzavrel dohodu o hmotnej zod-
povednosti a kartu pouZival po¢as zastupovania préace-
neschopného kolegu - vodica. Po navrate svojho kolegu
do zamestnania mu kreditni kartu nechal spolu s dalSi-
mi dokladmi vo vozidle. Zamestnanec dodatocne skont-
roloval, ¢i kolega nasSiel v aute vSetky doklady. Pred su-
dom v§ak jeho kolega nepotvrdil, Ze by sa v tejto sivis-
losti rozpravali o kreditnej karte. Po pol roku zamestna-
vatel zistil, Ze karta bola odcudzena a za posledné me-
siace boli na fu ¢erpané paliva v hodnote viac ako 80
000.- Sk, pricom podpisy na dokladoch o ¢erpani boli
sfalSované. Vecou sa zaoberala i policia, avSak bezvy-
sledne. Okresny sid vypocul viacero svedkov a zistil, ze
u tohto zamestnavatela bolo beznou praxou, Ze zamest-
nanci - vodici - si jednotlivé kreditné karty odovzdava-
li a tasto vratil kreditnd kartu taky zamestnanec, ktory
ju pdvodne neprevzal. Presni evidenciu o pohybe kariet
zamestnavatel nikdy neviedol. Sluzobné vozidla boli za-
parkované v uzamknutej garazi zamestnavatela a mno-
hokrat ostali otvorené, hoci v nich vodici nechali dokla-
dy od vozidla i kreditné karty. Okresny sud prihliadol k
tymto skutocnostiam a nedbalost zamestnavatela vy-
hodnotil s poukazom na prislusné ustanovenia Zakonni-
ka prace. Zodpovednosti za schodok na zverenych hod-
notach sa podla nich zbavi (iplne alebo Ciastocne) ten
zamestnanec, ktorému sa podari preukazat, ze schodok
vznikol celkom alebo scasti bez jeho zavinenia. Svoju
obranu mdZe zamestnanec zaloZit okrem iného na tom,
Ze mu zamestnavatel' nevytvoril vhodné pracovné pod-
mienky, ¢o malo realne negativny dopad na moznost za-
mestnanca hospodarit so zverenymi hodnotami. Okres-
ny std rozhodol, Ze za vzniknuty schodok zodpoveda za-
mestnanec v rozsahu 80 % a zamestnavatel v rozsahu
20 %. Zamestnancovi teda uloZil povinnost zaplatit za-
mestnavatelovi nahradu Skody viac ako 56 000.- Sk.

Proti rozsudku sa zamestnanec odvolal, preto sa ve-
cou zaoheral krajsky sid, ktory po preskidmani dospel
k zaveru, Ze rozhodnutie prvostupiového okresného
stidu bolo spravne. Zamestnanec sa s takymto vysled-
kom neuspokojil a obratil sa s podnetom na generalne-
ho prokuratora SR. Ten podal proti rozhodnutiu odvola-
cieho sidu mimoriadne dovolanie, pretoze sa domnie-
val, Ze stdy nespravne posudili vec po pravnej stranke
a doslo k poruseniu zakona. Ziadal zmenit rozhodnutie
krajského stidu tak, Ze Zaloba zamestnavatela bude za-
mietnutd. Vo svojom vyjadreni k mimoriadnemu dovo-
laniu zamestnavatel uviedol, Ze zamestnanec si musel
byt vedomy toho, Ze ked' kreditnti kartu prevzal oproti
podpisu, mal ju takouto formou aj vratit. Ak ju namies-
to toho odovzdal inému vodicovi, konal na vlastné riziko.
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NavySe, predtym pracoval ako dispecer, ktory odovzda-
val karty vodi€om a preberal ich od nich, vedel preto o
potrebe evidencie obehu kariet.

Najvyssi std SR pri svojom rozhodovani prihliadol na to,
ze zamestnanec mal neobmedzend moznost disponovat
s kartou, teda riadne hospodarit so zverenymi prostri-
edkami a zabranit vzniku schodku - ponechat si kartu
az do jej riadneho vratenia zamestnavatel'ovi. Najvyssi
stid preto zamietol mimoriadne dovolanie generdlneho
prokurétora, hoci vzal do Gvahy i chyby zamestnavatela
pri evidovani pohybu kreditnych kariet, tolerovanie ne-
formalneho odovzdévania kariet medzi vodiémi a nedo-
statotné evidovanie erpania motorovych paliv jednot-
livymi kreditnymi kartami. Zamestnancovi neostalo ni¢
iné, ako rozhodnutia sidov reSpektovat.

Teraz sa budem venovat dvom vasim otazkam:

Minuly mesiac sme v rodine zazili velkd tragédiu. Vinou
nezodpovedného vadica som sa pri dopravnej nehode taz-
ko zranil a moja dcéra kvéli vaZnym poraneniam nepreZila.
Potom sme zazZili dalsi Sok, ked sme zistili, Ze zosnuley dcé-
re odobrali nejaké organy na transplantaciu pre inych pa-
cientov. Mali na to lekari prava? Sthlas na vyoperovanie
dcérinych organov a ich pouZitie lekari nemali ani odo miia,
lebo som leZal na JIS-ke, ani od mojej manZelky.

Ch.

Podl'a zakona €. 576/2004 Z. z. o zdravotnej starostli-
vosti mozno z tela Zivého darcu odobrat orgény, tkani-
va a bunky len po ziskani jeho pisomného informované-
ho sthlasu. Naopak, v pripade mftvych darcov sa nevy-
zaduje pisomny sthlas pozostalych s odberom organov,
pred odberom sa skiima iba to, &i mftvy este pocas svoj-
ho Zivota pisomne nevyjadril nesihlas s odberom resp.
¢i za svojho Zivota neodmietol pitvu. Ten, kto si nezela,
aby po jeho smrti boli jeho organy, tkaniva alebo bun-
ky odobraté, musi urobit pisomné vyhlasenie podia §
37 zékona o zdravotnej starostlivosti, Ze s tymto zésa-
hom do svojej telesnej integrity nesthlasi, alebo vyhla-
senie, Ze nesthlasi s vykonanim pitvy. Za maloleté die-
ta, osobu pozbavend spdsobilosti na pravne tkony a za
osobu s obmedzenou spdsobilostou na pravne tkony
moze takéto pisomné vyhlasenie urobit pocas jej Zivota
zakonny zastupca. Podpis na vyhlaseni musi byt drad-
ne osvedceny a zasiela sa do registra osdh, ktoré vyja-
drili pocas svojho Zivota nestihlas s odobratim organov,
tkaniv a buniek po smrti, ktory vedie ministerstvo zdra-
votnictva. Takouto formou tieZ mozno svoj nestihlas ke-
dykol'vek odvolat.

Pred odobratim organu, tkaniva a buniek z tela mftve-
ho darcu sa najskor overi jeho totoZznost. Nasledne je

potrebné zistit,
¢i sa v registri
na ministerstve

zdravotnictva

nenachadza jeho pisomny nesthlas s odobratim a zistit
aj v registri Uradu pre dohl'ad nad zdravotnou starostli-
vostou, ¢i osobha neodmietla za svojho Zivota pitvu. Ak
zdravotnicki pracovnici postupovali v silade s vyssSie
uvedenym, zakon neporusili.

Dobrému znamemu som pred pol rokom poZiéal auto, lebo
bol v nidzi. SItibil mi, Ze ked' si zoZenie nové auto, vrati mi
ho. Teraz ho marne dlhsi cas zhériam, lebo auto potrebu-
Jem pre syna, ale nedari sa mi ho najst. Zvazoval som, ¢i
ist’ na policiu, ale nechcem znameho ,,namocit™ do neja-
kych velkyeh problémov. Co by mu hrozilo, keby som to
ohlasil na policii?

GL

Ten, kto neopravnene pouZiva cudzie motorové vozidlo,
ktoré mu bolo zverené, sa dopista trestného Cinu ne-
opravneného pouZivania motorového vozidla, za ¢o mu
hrozi trest odnatia slobody aZ na dva roky. Na trest od-
natia slobody vo vymere Sest mesiacov aZ na tri roky
mozno odsdit toho, kto uz predtym bol za taky ¢in od-
stdeny, toho, kto tento ¢in spachal z osobitného motivu
(napr. z pomsty, na objednavku), ak islo o vozidlo vac-
Sej hodnoty (od 2.660.- eur) alebo takym ¢inom spdso-
bi Skodu vacsiu ako 2660.- eur, alebo ak ho spachal za-
vaznejsim spdsobom konania (po dlhsi ¢as, I'stou, vyu-
Zitim tiesne, neskidsenosti, na viacerych osobach a po-
dobne). Ak ma vozidlo hodnotu aspon 26 600.- eur ale-
bo pachatel sposobil Skodu v tejto vyske, mal by mu byt
uloZeny trest odnatia slobody na jeden rok az pat rokov.
Trestna sadzha tri roky aZ osem rokov hrozi tomu, kto
neopravnene pouZiva motorové vozidlo hodnoty vel'ké-
ho rozsahu (minimalne 133 000.- eur) alebo takym ¢i-
nom sposobi Skodu vel'kého rozsahu (od 133 000.- eur).
Rovnaky trest mozno uloZit i tomu, kto sa dopusta trest-
ného ¢inu neopravneného pouzivania motorového vozi-
dla ako ¢len nebezpecného zoskupenia (zlo€ineckej a te-
roristickej skupiny).

Pre tplnost uvadzam, Ze trestného Cinu neopravnené-
ho pouZivania motorového vozidla sa dopusti i ten, kto
sa zmocni cudzieho motorového vozidla (v hodnote od
266.- eur) v imysle prechodne ho pouZivat. Pachatel sa
potrestd odiatim slobody az na dva roky, v niektorych
pripadoch i prisnejSie. Toto ale nie je vami opisany pri-
pad, lebo znamy sa vasho auta nezmocnil, ale sami ste
mu ho zverili.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA
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PR Auto roka 2010 na Slovensku
EURO‘J NCAP

wwenneon  Z VAS Urobi akéného hrdinu!

caOETE

Spoznajte novi hviezdu! Celkom novy Opel Astra s jeho dokonalymi
krivkami Ziari vo svetle vsetkych reflektorov a z jeho prelomovych
technickych inovdcii $aleju davy. Ponorte sa do interiéru novej hviezdy
kompaktnych vozidiel a uZite si vymozZenosti filmovych hrdinov.

V hlavnych tlohdch vy a novy Opel Astra! Objednajte sa na testovaciu
jazdu u najblizSieho dilera Opel uzZ dnes. Teraz so 6-roénou zarukou*.

@ Kamerovy systém Opel Eye

@ Adaptivne svetlomety

Adaptivny podvozok FlexRide \\_/

www.opel.sk Wir leben Autos.

Kombinovand spotreba paliva: 4,2 - 7,51/100 km. Kombinované emisie CO,: 109 - 176g/km.

Zobrazenie modelov je len ilustrativne. *Dva roky vyrobnd zdruka a Styri roky predizend zéruka Opel v spoluprdci so spolo¢nostou CG Car-Garantie Versicherung-AG
podla ich podmienok. Plati pre vietky modely s vynimkou Movano a Vivaro. Ponuka plati do konca marca 2010.




,,Srotovné" v Cislach - zaveregns sprava

(Tab. 1) ukazovatel 1. vina 2.vIna spolu
Planované dotécia MH v € 33 150 000,00 22 100 000,00 55250 000,00
Skutotnd dotdcia MHv € 31775500,00 18 057 000,00 49 832 500,00
Patet vyradenych vozidiel v ks 22100 22100 44200
Patet poskytnutych dotdcif v ks 21216 18059 39275
Vyfakturovand cenav € 190618 770,30 174 428 642,02 365 047412,32
Vyfakturovand DPHv € 35775581,62 3073326147 66 508 843,09
Dot4cia predajcu celkom v € 14681456048 20385474,84 35066 925,32
@ fakturovand cena autav €/ 1 auto 8 984,67 9658,82

Max. dotdcia MH v €/ 1 auto 1500,00 1000,00

(0 &erpand dotécia MH v €/1 auto 149771 1000,00

Min. dotdcia predajeuv €/1 auto 500,00 1000,00

@ skut. dotdcia predajcuv €/1 auto 692,00 112884

Ostatné vybrané poplatky v € 1434 413,00 1224 038,00 2 658451,00

K'31.12. 2009 bola ukonéena platnost Vynosov Minis-
terstva hospodarstva €. 2 a 3/2009, podla ktorych si
ob¢ania mohli kipit nové vozidla s narokom na dotaciu,
za podmienky vyradenia svojho viac ako 10 rokov sta-
rého vozidla. Finanéné prostriedky na dotéacie v prvom

Vyradené podra viastnictva
Wityzickis osctyy B privnickis osoby

3 35 8%

&0 B0 52%

a druhom kole, ktoré boli Ministerstvom hospodarstva
vytlenené v celkovom objeme 55,250 mil. € pre 44 200
vyradenych vozidiel boli ¢erpané ako je uvedene v ta-
bul'ke (Tab.1).

V obidvoch kolach bolo vyradenych celkom 44 200
vozidiel s priemernym vekom 21 rokov. Najvyradova-
nej$ou znatkou bola znatka SKODA za fiou nasleduji
VAZ, FIAT a dalSich 66 znaciek. Najviac vyradenych vo-
zidiel bolo v Presovskom kraji, z okresov je na prvom
mieste Bratislava. Viac ako 54 % vlastnikov vozidiel,
ktori dali zlikvidovat staré vozidlo, bolo starSich ako 50
rokov.

Najispesnejsim importérom v predaji, s dotéci-
ou na tzv. ,Srotovné”, bol Renault (zastupuje i zn. Da-
cia), nasledovany spolocnostou SKODA AUTO (za-
stupuje i zn. SEAT) a na tretom mieste sa umiestnila

spoloénost KIA Motors. Najpredavanej$im typom bol
Renault Thalia, nasledovany Skodou Fabia 2 a Kia ce-
e d. Desat najpredavanejSich typov , ktoré si zakazni-
ci kipili na ,Srotovné”, reprezentovalo 43,75 % cel-
kovych registracii vozidiel zakipenych s dotaciou na
.Srotovné

. Srotovné” pomohlo obnovit vozidlovy park, aviak
malo na jeho vekovost len nepatrny vplyv. K prvému ja-
nuaru 2010 je v evidencii 1591 073 osobnych automo-
bilov s priemernym vekom 11 rokov. Musime hladat tr-
valé nastroje, ktoré pomdzu Slovensku k obnove auto-
parku tak, aby na nasich cestach jazdili bezpecnejsie a
ekologicky CistejSie vozidla.

Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR

Wyradend wogkdls pedls krapoy
BRA BTY OTH DAF: BEH B7A BeE OPD
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1. 8 2, vina vyradend podia veku
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Vozidla zoSrotované a vyradené z evidencie

ZNACKA ks g vek
ALFA ROMEO 100 28
AROD 23 2
ASIA 2 21
AUDI 201 20
AUSTIN 4 25
AVIA 14 20
BARKAS 5 29
BMW 110 20
CHEVROLET 12 18
CHRYSLER 13 20
CITROEN 627 17
DACIA 140 28
DAEWO00 1459 23
DAF 3 25
DAIHATSU 22 19
DATSUN 5 27
DODGE 1 20
EAGLE 2 16
FIAT 2570 20
FORD 1491 18
FS LUBLIN " 14

GAZ 2 36
GEO 3 17
HONDA 130 17
HYUNDAI 276 14
Isuzu 16 19
IVECO 2 24
JEEP 3 14
KIA 164 12
LADA 18 20
LANCIA 82 20
MARUTI 15 24
MAZDA 345 17
MERCEDES 103 24
MICROCAR 2 13
MITSUBISHI 176 18
MOSKVIC 87 24
MULTICAR 4 25
NISSAN 288 17
oLTCIT 174 21
OPEL 1085 17
PEUGEOT 1103 18
PIAGGIO 1 1
PLYMOUTH 3 14
PONTIAC 10 18
PROTON 2 14

RENAULT 1438 18
ROVER 19 14
SAAB 8 30
SEAT 449 15
SIMCA 17 37
SSANYONG 3 14
SUBARU 19 19
SUZUKI 68 14
SKoDA 26736 22
TALBOT 14 27
TATRA 4 20
TAVRIJA 16 17
TAZ 21 16
TOYOTA 224 19
TRABANT 105 35
VAZ 2786 26
VOLGA 13 28
VOLVO 62 20
VW 981 19
WARTBURG 263 32
ZASTAVA 29 32
IAZ 15 17
ZUK 1 37
Spolu 42200 21
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Elektrosmarty zacali zadarmo

Po Berline zatali jazdit prvé z elektrosmartov, ktoré
poskytuje podnikom, inStiticiam a sdkromnym oso-
bam, vratane zabezpecenia ich Gdrzby a servisu, spo-
locnost Daimler. Energeticka spolocnost RWE bude
rok a pol tieto bez emisii jazdiace vozidla bezplatne za-
sobovat ekologicky vyrobenou elektrickou energiou.

Novy smart fortwo electric drive (hned
od Startu poskytuje 30 kW/120 Nm, do-
jazd ma do 135 km) vyraba od novem-
bra 2009 automobilka vo francizskom
Hambachu. Ovodnych prvych tisic no-
vych elektrosmartov sa bude este tohto
roku vyuzivat okrem Nemecka aj v Ta-
liansku, Spanielsku, Anglicku, Franciiz-
sku a vo Svajéiarsku. 0d druhého polro-
ku 2010 sa za¢ni dodavat tiez do Spoje-
nych statov a Kanady.
.Pred asi desiatimi rokmi smart nano-
vo vynasiel mestskd mobilitu. A smart
fortwo electric drive druhej generacie polozil dalsi
mil'nik od zaciatku ,zelenej” kariéry kompaktného vo-
zidla smart fortwo. V roku 2012 zaéneme vel'kosério-
vii vyrobu, potom bude elektricky smart k dispozicii
vsetkym zaujemcom,” oznamil predseda predstaven-

stva spolocnosti Daimler Dr. Zetsche.

Energiu smartu najnovsej generacie dodava ino-
vacny, efektivny litium-ionovy akumulator (kapacita
16,5 kWh) umiestneny medzi napravami tak, aby ne-
zaberal miesto v kabine alebo batoZinovom priestore.
Ponuka priestoru a bezpecnostna koncepcia tohto iba
2,7 metrového dvojmiestneho vozidla tak ostala i pri
elektrosmarte Gplne zachovana.

Nabijacie stanice od RWE umoznuji rychle nabi-
tie a poskytni zabezpeceny nabijaci vykon 22 kW na
nabijacom boxe RWE pre domacu garaz a 44 kW na
verejnych staniciach. Pre porovnanie - zvycajna elek-
tricka zasuvka v domacnosti poskytne vykon najviac
3,7 kW. Sofistikované nabijanie elektrosmartu cez
stanicu alebo box sa da kontrolovat a riadit na inter-
net napojenym osobnym pocitacom alebo mobilom.

-dr-

Stefan Rosina testoval nové ,cupové” Porsche

Napriek tomu, Ze u nés je zimné obdobie, v ktorom
vietky pretekarske vozidla odpocivaji v timovych di-
eliach a pretekari majd ,dovolenku”, v Perzskom za-
live je teplo a testovania novych vozidiel prebiehaji
v plnom tempe.

Prave do exotického Bahrajnu si eSte pred via-
nocnymi sviatkami odskodil treti jazdec minuloroéné-
ho seridlu Porsche Supercup, Slovék Stefan Rosina.
Toto testovanie v§ak nebolo len také obycajné, akych
ma nas reprezentant vo svojom kalendari v priebe-
hu sezdny niekol'ko. ISlo o testovanie najnovsieho
.poharového” Porsche, ktoré pripravuje pre Porsche

Supercup 2010 nemecka tovaren. Na-
vy$e sa naSmu jazdcovi dostalo sveto-
vého uznania, ked'ze v novom vozidle
jazdil na okruhu Formuly 1 ako prvy
pretekar na svete. ,Som vel'mi rad, Ze
som sa mohol zicastnit tohto testo-
vania. Co ma viak nesmierne tesi, je
fakt, ze sa mi dostalo dovery ako pr-
vému jazdcovi na svete testovat nové
.poharové” Porsche. Test bol pre mia velmi poucny
a navyse som si mohol na vlastnej kozi vyskasat ako
chuti testovanie s tovarenskym timom Porsche a na-

vyse byt napomocny aj pri vyvoji novych pneumatik
pre Porsche Supercup,” povedal , Stofi” po prijazde na
Slovensko. Miro Majlath

Eurépska premiéra Toyoty Auris

Na Zenevskom autosaldne Toyota v eurdpskej premi-
ére predstavi typ Auris vo vyhotoveni pre rok 2010.
Zaciatok predaja na eurdpskych trhoch je napla-
novany na zaciatok jari. Auris 2010 stavia na svo-
jich povestnych prednostiach, ako je priestrannost,

( februar 2010

pohodlie, praktickost a spolahlivost.
Modernizovany model charakterizu-
ji zmeny exteriérového vzhladu, lep-
Sia vnimana kvalita interiéru a zlep-
Send ergondmia, ale rovnako Siroky
vyber ekologickych
technoldgii  pohonu
a eSte kultivovanej-
Sie jazdné vlastnosti.
Ponuka  motorov
pre Toyotu Auris
2010 zahfia tri za-
Zihové a tri vzne-
tové jednotky, vratane technolo-
gie Toyota Optimal Drive, ktora pri-
spieva k  zvacseniu vykonu pri
siicasnom zmenseni spotreby pa-
liva. Spolu s modelom Auris HSD

s plnohodnotnym hybridnym systémom pohonu mo-
dernizovany Auris pontkne zakaznikom najkomplex-
nejsi vyber z pohonnych jednotiek v nizsej strednej
triede.

.ta.




PREDAJNE VYSLEDKY

ZNACKY CITROEN ZA ROK 2009

V Eurdpe (podla Statistickych ddajov z 30 $tatov), sa
znatke CITROEN podarilo v roku 2009 dosiahnut trho-
vy podiel na trhu osobnych (0A) a malych nakladnych
automobilov (MNA) 6,5 %, to znamena narast o 0,2
%, zatial ¢o celkovy trh klesol 0 5,4 %.

Francuzsko: historické vysledky

CITROEN zaznamenal v roku 2009 dvojciferny rast:
+10, 5 % na trhu s rastom 5,3 %. Znacka predala viac
ako 400 000 vozidiel a zaznamenala trhovy podiel
15,4 %, to je najlepsi trhovy vysledok za poslednych
40 rokov!

Nemecko: Stvornasobny uspech

CITROEN dosiahol v roku 2009 na nemeckom trhu via-
ceré rekordy: objem predanych osobnych vozidiel pre-
siahol hranicu 100 000 kusov, podiel na trhu 0A je 2,7
% a pri MNA sa bliZi k hranici 6 %. Kumulované podi-
ely 0A+MNA dosiahli doteraz nikdy nevidany trhovy
podiel 2,8 %, to znamena narast 0 0,2 %.

Spanielsko: CITROEN je trhovym lidrom $turty
rok po sebe

Zatial €o trh klesol 0 20 %, znatke CITROEN sa poda-
rilo udrzat si veddce miesto medzi 0A+MNA a posilnit
trhovy podiel 0 0,4 % na viac ako 10 %.

Taliansko: udrZiavanie si pozicii

Napriek tomu, Ze celkovy trh v Taliansku klesol, znac-
ke sa podarilo odolat vykyvom a udrZat si trhovy po-
diel 5,3 %. CITROEN je najispesnejSou zahranicnou
znatkou a medzi MNA jej patri druha pozicia.

Vel'ka Britania: odolavanie napriek trhovému
poklesu

Napriek tomu, Ze trh zaznamenal v roku 2009 viacero
otrasov, podarilo sa znatke CITROEN udrat si trhovy
podiel 4 %. Medzi GZitkovymi vozidlami sa znacke CIT-
ROEN podarilo zvagsit trhovy podiel 0 0,9 %.

V ostatnych $tatoch zapadnej Eurdpy sa znacke po-
darilo zvysit trhovy podiel o 0,1 %. Trhovy podi-
el rastol predovietkym v Rakisku, Svajtiarsku,

Holandsku, Dansku a Nérsku. V tomto regione sa znac-
ke vel'mi dobre dari aj na poli malych nakladnych auto-
mobilov, ked' v Belgicku, Luxembursku a Portugalsku
obsadila prvé miesta.

V statoch strednej a vychodnej Eurdpy, kde trh 0A+M-
NA klesol 0 31 %, sa znatke CITROEN podarilo udrzat
si trhovy podiel 4,3 % (- 0,1 %). Na vacsine trhov sa
znacke podarilo stabili-
zovat svoje trhové podi-
ely, na niektorych zazna-
menala dokonca mierny
rast. Znacke sa podarilo
zvacsit svoj trhovy podi-
el, napriklad na Sloven-
sku o 0,3 %, preukazu-
je to jej silu a schopnost
reagovat na vonkajSie
vplyvy (pokles celkové-
ho trhu, .Srotovné” a
podporné akcie, vyraz-
ny pokles cien...). Na Slo-
vensku sa znacke poda-
rilo obsadit prvé miesto
medzi MNA.

V Rusku, kde miestna filidlka funguje iba druhy
rok, sa znacke podarilo zdvojnasobit trhovy podiel a
ziskat 0,5 % (0,4 =% 0,9). A to na trhu, ktory zazname-
nal vyrazny prepad (pokles o 50 %). CITROEN je jedi-
nou znackou, ktorej sa podarilo zaznamenat rast. Za-
ujimavo sa vyvija aj stranka produktov. V roku 2009
zacal predaj typového radu C3 Picasso a od roku 2010
sa v tovarni v meste Kaluga spusti vyroba radu C4 pre
rusky trh.

V Latinskej Amerike, sa neudiali Ziadne zmeny a
trhovy podiel ostal stabilny (2,1 % =» 2,1 %). Znaé-
ka posilnila svoju poziciu vo vy$Sej triede v Brazilii a
zvatsila trhovy podiel v Argentine (3,99 4,1 %), zati-
al ¢o celkovy trh klesol 0 14 %.

V Cine zaznamenala znatka rekordny rok. Tento
§tat predstavuje druhy trh, na ktorom znacka dosiahla
v roku 2009 svoje najlepSie vysledky, so 165 000 (+
57,5 %) dodanymi vozidlami. Tento vysledok, lepsi ako
samotny rast trhu (+54 %), sa
podarilo dosiahnut predovset-
kym tispeSnym spustenim pre-
daja radu C-Quatre a dobrymi
predajnymi vysledkami radu
C-Elysée.

V severnej Afrike (AlZirsko,
Maroko, Tunisko), sa znacke
podarilo narast o 0,5 % nap-
riek tomu, Ze celkovy trh kle-
sol (-5 %).

CITROEN sa v roku 2009 vel-
mi dobre pripravil na narocné

CITROEN

tasy: produkty presne vyhovovali pozZiadavkam za-
kaznikov, navyse ich podporila silna obchodna straté-
gia. V roku 2009 znacka napisala novi stranku svojej

histdrie. CITROEN sa rozhodol spustit projekt celosve-
tovej znacky: novou vizualnou identitou, novym sloga-
nom Créative Technologie, novymi vztahmi so zakaz-
nikmi a novou jedinecnou liniou DS.

CITROEN V ROKU 2010, TO BUDE AJ...

Nova generacia C3. Od uvedenia na trh v novembri-v
Taliansku a Franciizsku - registruje CITROEN od klien-
tov viac ako 23 000 zavaznych objednavok.

Linia DS. CITROEN DS3, prvé vozidlo tejto $peci-
alnej linie, sa dostane do predaja v prvom Stvrtroku.
CITROEN sa tymto radom zameriava na klientelu, kto-
ra ocakava vycibrené nuansy Stylu, architektary, za-
Zitkov a spracovania.

Elektrické vozidla: CITROEN rozsiri paletu vozidiel
o dva modely s Cisto elektrickym pohonom. Jednym
je Berlingo First Electrique, ktoré bude urcené pre-
dovsetkym flotilovej klientele a pride v prvom Stvr-
troku, druhym, od posledného Stvrtroka, bude malé
mestské vozidlo C-ZERO, predstavujiice rieSenie mes-
tskej mobility podla aktualnych poZiadaviek dnesnej
doby. Nové servisné moznosti. CITROEN DS3 pred-
stavi novy servisny pristup ku klientom, ktory bude
inovativny a usity na mieru: servis FREEDRIVE. No-
vinka, ktorej ciefom je priniest klientom spokojnost
a minimum starosti, lebo zahfiia vSetky servisné na-
klady. Okrem nich obsiahne aj vSetky poistky a mobili-
tu s moznostou vyuZit nahradné vozidlo a vsetky naj-
novsie servisné postupy.



Vyskasali sme
Seat Exeo ST 2.0 TDI (125 kW) Sport

Sportové kombi

Na vrchole ponuky automobilky Seat je opat klasicky sedan - Exeo. Vystavnu premiéru mal v jeseni 2008
na autosalone v Parizi, na jar minulého roka ,vystavne” k sedanu pribudlo aj kombi so Sportovo ladenou ka-
rosériou, s oznadenim Exeo ST. Vtedy ho Seat predstavil na autosaléne v Zeneve, predévat ho viak zacal
az minulé leto. V minulorocnom julovom vydani Casopisu sme uverejnili poznatky z pouzivania sedanu po-
hérianého dvojlitrovym preplfianym z&zihovym motorom (2.0 TSI). Zadiatkom tohto roka sme vyskusali aj
Exeo ST, pohanané tiez dvojlitrovym, ale vznetovym motorom.

Podobne ako sedan mal konstrukény aj vzhladovy ,za- Exeo ST je 4741 mm dlhé, ¢o je 0 80 mm viac, ako  stupeil vybavy Sport, ku ktorému patria anatomicky
klad” z Audi A4 predchadzajdcej generacie, Exeo ST ma pri sedane. Razvor naprav 4642 mm je rovnaky, nezme-  tvarované predné sedadla. St vyborné.
zaklad v Audi A4 Avant. Maskou chladi¢a a tvarom re- nili sa teda ani priestorové pomery v kahine. Pohodlie Ked'ze konStrukéne a technologicky predchadza-

flektorov pripominajd obidva modely Exea typ Ibiza, aj .S podmienkou” zostava aj v kombi pre cestujdcich vy§-  jlca generacia Audi A4 nezaostava za st¢asnou Grov-
pri pohl'ade zozadu patria do rodiny Seatov. sich postav na zadnych sedadlach. Skisané kombi malo flou pozadovanou od automobilov z rozmedzia nizsej




strednej a strednej triedy (kde Seat Exeo rozmerovo
mozno zaradit) kipou Seatu Exeo sa jeho majitel dosta-
va k autu prémiového segmentu za vyhodnejsiu cenu.
Pribuznost s Audi citit aj z tvarovania a materialov vSet-
kych ¢asti interiéru, od A4 sa Exeo liSi najma inym stre-
dom volantu so znakom Seatu.

BatozZinovy priestor Exea ST ma objem len 442 lit-
rov, priblizne ako ma sedan. Je to dafi za skosenie a za-
oblenie zadnej €asti, ¢o sa od Sportovo ladeného kombi
ocakava. Kto potrebuje CastejSie prevazat objemnejSie
kusy batoZiny, kombi je pre neho predsa len vyhodnej-
Sie, pretoZe vstupny otvor po vyklopeni veka batoZino-
vého priestoru ma predsa len iny tvar aj rozmery ako v
sedane. Prah batoZinového priestoru je prakticky v rovi-
ne dna, takZe manipuldcia s batoZinou je podstatne me-
nej naroéna na silu. Ak zadné sedadla nemusia byt obsa-
dené, ich sklopenim mozno ziskat d‘alSi objem pre naklad.

Konstruktéri Seatu zmenili pdvodnid viacprvko-
vii zadni napravu z Audi A4, vyuizili svoje skiisenosti
z automobilov, ktoré nasadili do motoristického Sportu.
Seat pondka dva varianty vyladenia systému pruZenia.

Sportové je vpredu o 30 %, a vzadu o 25 % tvrdsie, ako
Standardné nastavenie. Aj s nim vSak Exeo ST Gcinne
absorbovalo narazy od prejazdu nerovnosti cesty, bez
vyraznejSieho prenasania narazov od kolies do sedadiel
a bez rusivych zvukovych prejavov.

Dvojlitrovy prepifiany vznetovy motor je k dispozi-
cii v dvoch vykonovych trovniach, 105 a 125 kW. V sk-
Sanom vozidle bol vykonnejsi variant. Kultivovany chod
aj vdaka vstrekovaniu common rail, ktorym v koncer-
ne Volkswagen postupne nahradzaji v novych moto-
roch svoje tradicné vstrekovanie cerpadlo-dyza, a Gcin-
né odhlucnenie kabiny vytvarajii v Exeu ST podobne ti-
ché prostredie, ako bolo v sedane pohananom zaziho-
vym dvojlitrom. Dynamické vlastnosti tieZ nie st poci-
tovo ,diametralne odlisné”, i ked podla tidajov vyrob-
cu st predsa len rozdiely. Kombi so vznetovym moto-
rom dokaze zrychlovat z pokoja na 100 km/h za 8,6
s, dosiahne najvacsiu rychlost 224 km/h, sedan so
zazihovym motorom (147 kW) zrychluje za 7,3 s a do-
siahne rychlost 241 km/h. V spotrebach paliva uz
rozdiely si - v prospech modelu so vznetovym

Vyskasali sme
Seat Exeo ST 2.0 TDI (125 kW) Sport

motorom, vyznamné najma pri jazde v meste, kde vy-
robca pre sedan s motorom 2.0 TSI uvadza 10,1 1/100
km benzinu, pre kombi pohanané motorom 2.0 TDI (125
kW) 8,1 1/100 km nafty. Vyznamny rozdiel v spotre-
béch je aj v reZime ,.kombinovanej prevadzky” - model
so0 vznetovym motorom spali o 1,8 1/100 km menej pa-
liva. Napriek tomu, Ze Exeo ST sme pouzivali v pravych
zimnych podmienkach, spotreba nafty v zmiesanej pre-
vadzke, s priblizne rovnakym podielom “mesto-mimo-
mesto”, len nepatrne presiahla 6,5 1/100 km.
Dobre vybaveny Seat Exeo 2.0 TDI (125 kW) Sport
sa predava za 28 764 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm®, najvacsf vykon 125
kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment 350 Nm pri 1750 a7
2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych priecnych ramendch, priecny skrutny stabilizétor,
zadnd viacprvkova naprava, vinuté pruziny, koticové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotaémi, ABS, ESP, hrebefiové riade-
nie s elektrickym posiliiovatom, pneumatiky rozmeru 225/40
R 18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4741/1772/1454
mm, rdzvor nprav 2642 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1522/1523 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1590/2075 kg, objem batoZinového priestoru 442 I, objem
palivovej nadrze 70 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 224 km/h, zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba nafty v mest./mi-
momest. cykle/komb. prevadzke 8,1/4,6/5.9 1/100 km, CUZ

163 g/km.
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Vyskasali sme
Mazda CX-7 2.2 MZR-CD Revolution High

Mazda CX-/ 2.2 MZR-CD Revolution High

Automobilka Mazda predstavila svoj typ CX-7 v januéari 2006 na autosaldne v Los Angeles, eurépska verzia
tohto krizenca medzi Sportovo-Uzitkovym (SUV) a viacucelovym autom (MPV) mala premiéru v jeseni 2007.

Vlani Mazda typ CX-7 inovovala, aby ho pribliZila k dizajnovej

inii je] najnovsich typov a vybavila ho niektory-

mi novymi systémami zlepSujdcimi aktivnu bezpecénost. Vyskusali sme model pohanany 2,2-litrovym vzne-
tovym motorom, ktory je tieZ jednym z prvkov, ktoré pdvodna Mazda CX-7 nemala.

Predna cast karosérie dostala patuholnikovi masku
chladi¢a, typickd pre nové typy Mazdy, novo rieSené st
aj hmlové svetla a vstup chladiaceho vzduchu k brzdam
prednych kolies v prednom narazniku. Upravy st aj v in-
teriéri, neprehliadnutelna je nahrada pristrojovej dosky
s rovnou hornou plochou. Jej horna plocha teraz v stre-
de mierne vystupuje. V ,schodiku”, ktory tym vznikol,

konstruktéri umiestnili informacny displej.

Mazda sice typ CX-7 deklaruje ako Sportovo-uzit-
kové vozidlo (SUV), a netvrdime, Ze nepravom, ale dali
mu taky vonkajsi tvar, Ze posobi dojmom uhladeného
auta s mensimi rozmermi ako redlne ma. Pri dizke 4700
mm sa takmer vyrovna Mercedesu ML, ktory je len o
8 cm dlhsi, aj svetlou vySkou 208 mm mdZe s tymto

jednoznacne zaraditelnym SUV satazit. Kym vSak celko-
va vyska Mazdy CX-7 je 1645 mm, Mercedes ML je o po-
znanie vyssi (1885 mm), pdsobi tak ovela robustnejsim
dojmom ako Mazda. Mensia celkova vyska CX-7 vSak
nie je dovodom pre klaustrofobické pocity posadky. Na
vsetkych miestach je dostatok priestoru nad hlavami,
aj pre kolena. Na zadnych sedadlach pre nohy aj vtedy,




ak vpredu sedia osoby s vyskou okolo 185 c¢m - rovna-

ko vysoki cestujici na zadnych sedadlach e$te nema-
ja vtlacené kolena do rubu operadiel prednych sedadi-
el. Siroky podlahovy tunel, preberajic esteticky vhodne
Sirku stredovej konzoly pristrojovej dosky, sa ob¢as do-
stal do kontaktu s kolenom pravej nohy vodica, o tune-
lu neubliZilo, ale my sme si museli davat pozor, ahy sme
pri zmene polohy za volantom pocas dlhej jazdy neda-
vali nohy prili§ ,naSiroko”. Je to vSak len nepatrna ne-
dokonalost pri inak velmi dobre ergonomicky navrhnu-
tom interiéri, kde si vodi¢ vel'mi rychlo zvykne na vetky
ovladacie prvky aj kontrolné pristroje. Kto pozna niekto-
ry z novsich typov tejto znacky, bude v Mazde CX-7 oka-
mzite ako ,,doma”. Mazda CX-7 nevynika mnoZstvom ani
rozmernostou odkladacich priestorov v kahine, ¢o tak
trochu prekvapuje, ked'Ze to bolo povodne auto pre ame-
ricky trh a pre Eurdpu ho len upravovali. Zato hodnot-
nymi prvkami vybavy oplyva. V najvyssej arovni vyba-
vy Revolution High ma napriklad aj Spickova audiosi-
stavu BOSE ¢i elektrické prestavovanie prednych se-
dadiel dsmimi smermi, voditovo aj s pamatou” pre tri

osoby, upozornenie na nechcené vybocenie z jazdného
pruhu, i stresné okno.

Batozinovy priestor vel'kostou neohdri (455 1), ale
ma prakticky tvar, s ,nakladacou hranou” v drovni jeho
dna. Sklopenim operadiel zadnych sedadiel vznikne pri-
davny priestor pre naklad s mierne Sikmym dnom.

Podvozok zodpoveda Sportovému vzhladu auta, po-
skytuje mu vybornd stabilitu. Pruzenie pritom nie je ex-
trémne tvrdé, takZe posadka sa vozi s ocakavanym jazd-
nym komfortom. Systém pohonu 4x4 na cestach s do-
statocne velkym sucinitelom trenia prenasa cely kri-
tiaci moment na kolesa prednej napravy. Len ak je ces-
ta kizka a predné kolesa by mali snahu preklzovat, 50
% hnacieho momentu sa prenasa aj na kolesa zadnej
napravy.

Prepifiany 2,2-litrovy vznetovy motor s najvaé-
§im vykonom 127 kW a krdtiacim momentom 400 Nm
pouziva na docistenie spalin na Groven poZadovani

Vyskasali sme
Mazda CX-7 2.2 MZR-CD Revolution High

emisnou normou Euro 5 systém selektivnej katalytic-
kej redukcie (SCR). Tato ,naftova” alternativa k tradic-
nému zazihovému motoru DISI MZR so zdvihovym obje-
mom 2,31, ktory je vyborny, ale ,smadny”, sa nam paci-
la a celkom iste vyrazne podpori zaujem klientov o tento
typ vozidla. Mazdu CX-7 sme skasali v ¢ase, ked' si zima
vzala oddychovy ¢as a teploty boli aj v noci mierne nad
nulou. Na hodnotu oficidlne uvadzanej spotreby nafty v
kombinovanej prevadzke 7,5 1/100 km sme sa sice ne-
dostali, ale 8 1/100 km sme neprekrocili. To pri aute s
hmotnostou bliziacou sa k dvom tonam nie je vela.
Mazda CX-7 2.2 MZ-CD Revolution High stoji 35 990 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,1B-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci

systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny po-
mer 16,3:1, zdvihovy objem 2184 cm®, najvacsi vykon 127
kW pri 3500 ot./min., kritiaci moment 400 Nm pri 2000
ot./min.

Prevody: 6-stupriové ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
predne] aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kotdcove
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s
elektro-hydraulickym posiliiovatom, obrysovy priemer otéca-
nia12,2 m, pneumatiky rozmeru 235/55R 19.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4700/1870/1645 mm,
razvor néprav 2750 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1615
/1610 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1875/2430 kg,
objem batoZinového priestoru 455/774 |, objem palivovej
nadrze 69 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,1/6,6/7,5 1/100 km,
€0,199 g/km.
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Vyskasali sme
Skoda Superh 2.0 TDI (125 kW) Elegance
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Vykon, a

NajprestiZznejsf typ zo stidasnej ponuky znacky Skoda, Superb druhej generécie, mal premiéru na autosa-
l6ne v Zeneve pred dvoma rokmi. Prvy raz sme ho mali moznost vyskisat na nasich cestach v zavere leta
toho istého roku (MOT “or ¢.9/2008). Vozidlo pohanal dvojlitrovy vznetovy motor s vykonom 103 kW. Za-
Clatkom tohto roku sme opat vyskuSali Superb pohanany dvojlitrovym vznetovym motorom, ale vyladenym

na vykon 125 kW.

Nechtiac sme si overili, akym skvelym konstrukénym
rieSenim v Superbe je Skodou patentovana kon§trukeia
dvojdielnych piatych dveri Twindoor, spajajdca praktic-
ké vyhody karosérie liftback s eleganciou karosérie se-
dan. Pri jednej z noénych jazd sme dostali defekt na pra-
vom prednom kolese. Mimoriadne sme ocenili, Ze v mra-
zivom pocasi nemusime dolovat rezervné koleso cez po-
merne maly otvor do batoZinového priestoru sedana, ale
si vstup mézeme jednoducho zvacsit - zmenit jednym
tlacidlom sedan na lifthack s rozmernym vekom bato-
Zinového priestoru.

Obidve vozidla mali najvysSiu droven vybavy Ele-
gance, stcastou ich vybavy boli teda aj elektricky
prestavitelné predné sedadla, ,parkovacie” snimace
vpredu aj vzadu, navigaény systém s dynamickym mo-
dulom COLUMBUS a dalsie uZitocné prvky. Nadpriemer-
ne dlhy interiér poskytuje hojnost miesta pre Styroch
dospelych, hoci aj nadpriemerne vysokych ¢lenov po-
sadky. Kabina v priecnom smere uz nie je tak bohato di-
menzovana, takze trom dospelym na zadnych sedadlach
by sa pri dlhSie trvajdcej jazde Gplne pohodine neces-
tovalo. Interiér posobi hodnotnym dojmom, ¢o si zasli-
Zil tvarovanim jednotlivych prvkov aj kvalitou pouzitych
materidlov.

Superb nie je prili§ vhodny ako Sportové naradie.
Klukatiace sa cesty zvlada bezpecne a pre posadku
prijemne, ak ho vodi¢ cez zakruty vedie komdtne, bez
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hvizdania pneumatik. Ak nemusi prekonavat zakruty s
malym polomerom, potom je stabilny aj na nemeckych
dial'niciach pri rychlostiach okolo 200 km/h (na tych
par tisekoch, kde este neobmedzili rychlost).

S novym vznetovym dvojlitrom s najvacsim vyko-
nom 125 kW sme sa rychlo po sebe stretli v dvoch kon-
cernovych autach. Najprv v Seate Exeo ST, o dva tyzd-
ne neskar v Superbe. VyvaZovacie hriadele, preciznejsia
regulacia vstrekovania (systém common rail) skultdrni-
li akusticky prejav motora. Ani v Superbe jeho zvuk ale-
bo vibracie nie st najmensim problémom. V porovnani
s dvojlitrom s najvacsim vykonom 103 kW novy motor
dava Superbu viac dynamiky - z 0 na 100 km/h ho do-
kaze zrychlit za 8,8 s, najvacsia rychlost ma hodnotu
220 km/h. S menej vykonnym dvojlitrom boli tieto pa-
rametre 10,2 s a 207 km/h. Pre realnu vyuZzitelnost v
beznej premavke su aj to dostatocné hodnoty, ale vac-
Sia vykonova rezerva nikdy nie je na zahodenie. Zvlast,
ak sa to prilis neprejavuje na zvacseni nakladov. Rozdi-
el v spotrebe nafty je nepatrny, 0,2 1/100 km v nepro-
spech vykonnejSieho motora. Za novy model s vykon-
nej$im motorom treba zaplatit 0 2270 eur viac.

Skoda Superb 2.0 TDI (125 kW) Elegance so $est-
stupiovou automatickou prevodovkou sa predava za
36 049 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, B-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm®, najvacsi vykon 125
kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment 350 Nm pri 1750 az
2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadna viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kotutové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kottémi, ABS, ESP, hreberio-
vé riadenie s elektrickym posiliovatom, pneumatiky rozme-
1u 225/40 R 18.

Karoséria: 4/5-dverova, 5-miestna typu sedan/lifthack.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4838/1817/1462
mm, razvor naprav 2758 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1545/1518 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1572/2135 kg, objem batozinového priestoru 565/1670 |,
objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 220 km/h, zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za 8,8 s, spotreba nafty v mest./mi-
momest. cykle/komb. prevddzke 7.8/5,1/6,1 1/100 km, CO,
159 g/km.




Buick Regal GS

Zo sveta

RENAULT TRUCKS POMAHA VODICOM

Renault Trucks prichaza s dalSou ponukou technického
rieSenia pre bezpetnejSiu jazdu. S pomocou jednej ria-
diacej jednotky mdZe dostavat vystrainé varovania v
pripade nechcenej zmeny jazdného pruhu, nedodrzova-
nia bezpeéného rozstupu medzi vozidlami a varovanie o
hroziacej zrazke.

Systém FCW (Forward Collision Warning) analyzu-
je bezpecn vzdialenost vozidla od vozidla idticeho pred
nim, rychlost vozidla a mieru spomalovania. Ak z tych-
to faktorov riadiaca jednotka ,usidi”, Ze hrozi zrazka
vozidiel, 2,7 sekundy pred potencialnou zrazkou, teda v
tase, kedy vodi¢ eSte moze dostatocne reagovat, aby
zrazke zabranil, vysle varovanie. Funkcia varovania sa
spusti pri rychlosti od 30 km/h a zostava aktivna aZ do
spomalenia na 5 km/h.

Pri zlom zaradeni sa do jazdného pruhu alebo ne-
chcenej zmene jazdného pruhu bude systém LDW
(Lane Departure Warning) zvukovym signalom varovat

vodica pol sekundy predtym, ako vozidlo prejde delia-
cu Ciaru a len vtedy, ked vodic nezapne smerové svetlo.
Tento systém moze byt velmi uzitocny v pripade nedo-
statocnej viditeInosti.

Systém HMW (Headway Monitoring & Warning)
priebezne vypocitava vzdialenost medzi dvoma vozi-
dlami a upozoriiuje vodica na pripadné nerespektovanie
bezpecnej vzdialenosti. Systém je aktivny od rychlosti
40km/h aviac, vodi¢ si sdm mdZe nastavit hodnotu od-
stupu, pri ktorej dojde k vydaniu vystrazného signalu.

Tieto tri systémy st zabudované do jedinej jednot-
ky umiestnenej na pristrojovej doske, ktora je pripojena
k systému reproduktorov vozidla a k snimacu pripevne-
nému na celnom skle. Tato pomacka aj graficky podrob-
ne znazoriuje vyssie uvedené zvukové varovania. K dis-
pozicii je pre vozidla dial'kovej prepravy a prr vozidla
radu Magnum (na obr.) od polovice roku 2009.

.rt.

NOVY MALY CROSSOVER NISSAN

Mesiac pred globdlnym predstavenim
médiam, ktoré je naplanované na 10.

februara, spolocnost Nissan odhalila na-

zov svojho nového malého crossoveru.
Nissan Juke sa zacne predavat od oktdb-
ra tohto roku, svetovi premiéru absolvu-
je na Zenevskom autosaldne v marci.

Juke prinesie novii dynamiku do segmen-
tu kompaktnych automobilov a poniikne
eurépskym  zakaznikom  alternativu

k tradiénému malému hatchbacku. Ako Stvrty crossover
v eurépskom rade Nissanu posiliiuje Juke vediicu pozi-
ciu tejto znacky v Eurdpe v segmente crossoverov. Juke
je inSpirovany koncepénym vozidlom Qazana a do ponu-
ky vozidiel Nissan sa zaradi medzi kompaktné rodinné
vozidlo Note a crossover Qashgai.

Juke budd vyrabat spolocne s typmi Qashqai, Qa-
shqai+2 a Note v modernom vyrobnom zavode v Sunder-
lande vo Vel'kej Britanii. Viac informacii o Nissane Juke
automobilka spristupni po 10. februari 2010. -nn-




Vyskasali sme
BMW 118i Cabrio

Tepelna pého
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da aj v zime

Kabriolet z najmensieho typového radu automobilky BMW sme v zavere minulého roka vyskusali ,mimo
planu”. Mali sme pb6vodne dostat typ vhodnejsi pre stred zimy so zasnezenymi cestami. Zvedavost, ako sa
budeme citit v mrazivom pocasi v aute s textilnou strechou, spdsobila, ze sme si BMW 1 Cabrio pozicali aj
mimo obvyklej sezdny pre pouzivanie kabrioletov.

Svoj najmensi model s otvorenou karosériou, prekry-
tou stahovatelnou textilnou strechou, predstavila ba-

vorska automobilka zaciatkom roka 2008. O jeho tex-
tilnej streche uvéadza v propagacnych materidloch toto:
.Na povel tlacidla pocitite vietor vo vlasoch: elektricky
ovladana textiln strecha sa otvori alebo zatvori iba za
22 sekind, a to aj pri jazde rychlostou do 40 km/h. Ked'
je zatvorena, zosilnené zadné okno pomaha lepSie odizo-
lovat vonkajsi hluk. S hmotnostou 1260 g/m? poméha
silny material strechy dokonalo odblokovat nielen hluk,

ale zaroven dosiahnut porovnatelny jazdny komfort s
pevnou strechou, dokonca aj v zime.”

Vzhladom na potasie, najprv mrazy a potom
takmer nepretrZité snezenie po cely tyZden, ktory sme
mali k dispozicii na vyskisanie auta, sme v Gplnom
rozsahu neoverovali, €i je pravda, to o jeho textilnej
streche tvrdi vyrobca. Pozname pripady, ked sa mecha-
nizmus otvarania strechy kabrioletov alebo roadsterov
.zasekol”. Neboli to sice auta so znackou BMW, ale ¢ert
nespi... TakZe ¢as potrebny na skladanie a opatovné

zatahovanie strechy iba preberame. Nevyskisali sme
ani, ako sa kon$truktéri dokazali popasovat s problé-
mom turbulencie vzduchu v kabine bez strechy pocas
jazdy. Co viak mozeme potvrdit, je prekvapujico Géinné
odhluénenie interiéru, bez akychkol'vek hvizdavych pa-
zvukov cez Strbinky medzi textilnou strechou a pevny-
mi ¢astami karosérie. Neozvali sa ani pri ,dialni¢nych
rychlostiach”. A to isté plati aj o tepelno-izolacnych
vlastnostiach strechy. Tak ako sme rusivo nevnimali ni-
jaky hluk ,presakujici” cez strechu, nepocitovali sme



ani chlad tlaciaci sa do kabiny od strechy.

Hoci skdSany model 118i je ,zakladnym®, jeho si-

rodenci 120i, 125i, 135i, 118d, 120d a 123d si drahsie,
rozsah jeho vybavy uspokoji aj narocnych motoristov.
Ma tzv. komfortny pristup, ked vysielat v elektronic-
kom kIG€i” vysle k dveram identifikacny signal a dve-
re sa odomknd po dotknuti sa kl'uéky. Motor sa uvad-
za do Cinnosti tiez iba tlacidlom. Dvojzénova klimatiza-
cia, Gcinny systém vykurovania, elektricky vyhrievatel-
né predné sedadld, kvalitnd audiosdstava prispievaju
k prijemnému cestovaniu- uréite so zatiahnutou stre-
chou. MozZno aj bez nej, ale to sme nevyskasali. Na vy-
sokej irovni je pasivna bezpecnost. Osoby na prednych
sedadlach nechrania len ¢elné bezpe€nostné vankise a
bezpecnostné pasy, ale aj bocné vankdse prekryvajdce
v pripade boéného narazu nielen hok tela, ale aj hlavu.
Pri pripadnom prevracani sa vozidla snimace narazu v
zlomku sekundy vysla signal riadiace;j jednotke a ta rov-
nako rychlo iniciuje vysunutie ochrannych oblikov ulo-
zenych za opierkami hlavy zadnych sedadiel.

Predné sedadla s vyraznymi boénymi vystuhami si

ocakavanou sicastou tohto modelu, prekvapujtico dob-
ré bocné opory tela maiju k dispozicii aj cestujici na dru-
hom rade sedadiel. Sedadla s osadené nizko nad podla-
hou, takZe najma nastupovanie dozadu, a vystupovanie
z tohto auta, vyZaduje dost obratnosti a vytrénované
stehenné svaly.

Dvojlitrovy zazihovy motor s priamym vstrekova-
nim benzinu do valcov ma najvacsi vykon 105 kW. Do-
kaze 1,5-tonovy kabriolet rozbehnit z 0 na 100 km/h

Vyskasali sme
BMW 118i Cabrio

za 9,3 s. ZasneZené cesty neumoziovali vyuzivat hornd
polovicu vykonovej Skaly motora. Aj ked systém dyna-
mickej regulacie stability (s protipreklzovym systémom
pdsobiacim na zadné pohanané kolesa) neustale bdel,
aby sa vozidlo nedostalo do bocného $myku, a ani my
sme mu nepridavali pracu tym, Ze by sme auto hnali na
hranicu fyzikalnych moznosti, pri ktorych sa stava neo-
vladatelnym, zadna cast vozidla sa predsa len obcas na
cestach s utlacenym, zfadovatenym snehom ,pomrvi-
la". Bleskovo sa v$ak stabilizovala aj bez zasahu vodica.
BMW 118i Cabrio sa predava za 30 000 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 12:1, zdvihovy objem 1995 cm?,
najvacsf vykon 105 kW pri 6000 ot./min., krtiaci moment
190 Nm pri 4250 ot./min.

Prevody: G-stupriovd rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
zadnej napravy.

Podvozok: “predné kolesd zavesené na vzperach McPherson,
spodnych trojuholnikovych a vrchnych priecnych ramenach,
priecny skrutny stabilizator, zadnd viacprvkové néprava, vi-
nuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanym kottc-
mi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom,
pneumatiky rozmeru 195/55 R 16.

Karoséria: 2-dverovd, 4-miestna typu kabriolet.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4360/1748/1411
mm, rdzvor ndprav 2660 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1484/1517 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1495/1860 kg, objem batoZinového priestoru 260-305 1, ob-
jem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h, zrjch-
lenie z 0 na 100 km/h za 9,3 s, spotreba 95-oktan. benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,5/5,5/6.,6 1/100
km, CO, 163 g/km.

J
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Vyskasali sme
Renault Laguna 2.0 dCi Black Edition

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy preplfiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 16:1 zdvihovy objem 1995 cm?® najvacsi vkon 110 kW
pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 340 Nm pri 2000 ot./
min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Pneumatiky rozmeru 225/450 R 18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4695/1811/1445
mm, rézvor naprav 2756 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost” 1555/2025 kg, objem batoZinového priestoru
450/1377 |, objem palivovej nadrze 66 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,5 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,4/4,9/5.9 1/100 km,

€0, 155 g/km.

zrychlovat z 0 na 100 km/h pod 10 sekiind so vzneto-
vym motorom uZ pristane aj Sportovo ladenému mode-
lu. Aked je to ,Franciiz”, tak zakaznici od neho ocakava-
ja, napriek istym $portovym schopnostiam, aj prijemné
pruZenie, tichy motor a malti spotrebu paliva. To vset-

Renau\t Laguna 2.0 dci Black Editior

Sucasna generaaa typu Laguna reprezentanta Renaultu v stredneJ triede, mala premiéru na trhu v auguste

g] predchodkyna, ale u nas len pomaly pre-

swedca zakaznikov, ze im Casté navstevy opravovne s nou nehr02|a. Renault preto hlada nahradu za klientelu,
ktora nahradila prvd generaciu Laguny autami konkurencie. Okrem iného Sportovo ladenymi modelmi, akym
je Laguna GT, ale aj lacnejSi model Laguna 2.0 dCi Black Edition, ktory sme vyskusali koncom minulého roka.

Prvy raz sme sd¢asnd Lagunu skisali takmer pred dvo-
ma rokmi (MOT “or €. 4/2008), zhodou okolnosti ju po-
hanal rovnaky vznetovy dvojlitrovy motor s najvacsim
vykonom 110 kW aky pohaia model Black Edition. To
isté plati o Seststupiiovej ruéne ovladanej prevodovke.
Dynamika jazdy oboch modelov je preto takmer rovna-
ka. Rozdiely pri beznom spdsobe jazdy necitit, pomoc
mierneho smerového natacania kolies zadnej napravy,
ktoré ma nielen Laguna GT, ale aj model Black Edition,
na rychle;jsi a pritom bezpeény prejazd zakrut, vyniknd
pri bezprostrednych porovnavacich jazdach. Reakcie
vozidla na natocenie volantu riadenia 4Control st oka-
mZité, spatna vézha od kolies do volantu by v§ak moh-
la byt o nieco vyraznejSia. Botné naklananie karosérie
v zakrutach je malé.

( februar 2010

Laguna Black Edition ma, podobne ako model GT,
SportovejSie vyzerajici predny naraznik, dve chrémova-
né koncovky vyfuku a atraktivne vyzerajice diskoveé ko-
lesa z [ahkej zliatiny. To sii najvyraznejsie vonkajsie roz-
diely od vzhladu ostatnych modelov. V kabine je nepreh-
liadnutel'ny koZou obsity, prijemne hruby veniec volan-
tu so splostenim v spodnej ¢asti a hlinikové pedale. Mi-
moriadne hohata je vybava tohto modelu, obsahuje na-
priklad bezkl'icové odomykanie dveri a Startovanie mo-
tora, dazdovy a svetelny snimac, bi-xendnové reflekto-
ry s funkciou smerového natacania, automaticka klima-

tizaciu, tempomat, ¢i vstavana navigacia TomTom..

Renault ma k dispozicii vznetovy dvojliter s vyko-
nom 131 kW, pre model Black Edition vSak vybral va-
riant tohto motora s vykonom 110 kW. Schopnost

ko Laguna Black Edition poskytuje. Model nas prekvapil
aj celkom presnymi drahami paky Seststuprniovej rucne
ovladanej prevodovky. Vzhl'adom k vykonu motora by
iste bez problémov zniesla ,dIhsi” Siesty prevodovy stu-
pen, ¢o by pri jazde po dialnici prispelo k zmenseniu spo-
treby nafty, lebo motor by pracoval pri mensich otac-
kach. V celom rezime otacok v§ak motor pracuije prijem-
ne ticho. Dosiahnut spotrebu nafty v zmieSanych pre-
vadzkovych podmienkach na trovni 6,5 1/100 km, a to
aj v chladnom pocasi, nevyZaduje od vodica ststredo-
vanie sa na jemnost ovladania plynového pedalu.
Renault Laguna 2.0 dCi Black Edition sa Standardne
predava za 27 590 eur, akciova cena je 0 2000 eur mensia.

Samuel BIBZA



Z domova

ALLIANZ PRIPISE KLIENTOM 4.39 %

Allianz - Slovenska poistoviia rozhodla, Ze za rok 2009
pripiSe svojim klientom podiel na prebytku vo vys-
ke 4,39 %. Klient dostava v pripade kapitalového Zi-
votného poistenia na konci poistenia dohodnutd po-
istnd sumu. Ta nie je spravidla koneénou sumou, kto-
ri poistovia klientom pri kapitalovom Zivotnom pois-
teni vyplaca. Od roku 2007 stanovila Narodna banka
Slovenska 2,5-percentnii technicki trokovii mieru ako

povinné zhodnotenie, ale poistovne mdzu rozhodndt aj
o0 vacsej sume pripisanej na acet klienta, ak sa podelia o
zisk z kapitalovej rezervy.

Peniaze uloZené v Zivotnom poisteni sme aj v minu-
lom roku zhodnotili viac ako s bezne zhodnocované tispo-
ry ulozené v banke. Stale potvrdzujeme, Ze popri poisteni
svojho Zivota si klienti nielen sporia, ale poistoviia im ga-
rantuje zhodnotenie vloZenych prostriedkov a umoziuje

dodatocny vynos. V dnesnej dobe je zhodnotenie rezerv
na trovni 4,39 % velmi zaujimavé,” konstatuje clen pred-
stavenstva Allianz - SP pan Miroslav Kocan.

Kapitalové Zivotné poistenie je bezpecnou alterna-
tivou ku klasickému sporeniu s tou vyhodou, Ze poniika
nielen zahezpecenie v pripade neocakavanych a nepri-
jemnych Zivotnych situacii, ale aj moznost vyhodne spo-
rit financné prostriedky. -az-

Projekt ,Vlci
V77

BIOSPHERE
EXPEDITIONS.org
vensku prichadza s dal-

§im projektom. V spo-

lupraci so Slovak Wildlife Society a dobrovolnikmi z

Anglickd neziskova or-
ganizacia Biosphere ex-
peditions.org po dspes-
nom mapovani popu-
lacie kamzikov na Slo-

viacerych eurépskych $tatov budd od 30. januara do

i

a rysy v zimnych Tatrach”

19. februara sledovat populaciu vlkov a rysov v tatran-
skej prirode.

Automobilka Land Rover uZ viac rokov spolupracu-
je s organizaciami zameranymi na ochranu prirody. Aj
slovensky dovozca automobilov tejto znacky, spoloé-
nost T.0.P.AUTO Bratislava, uz v minulosti poskytol vo-
zidla na takto zamerané akcie. Rovnaki pomoc poskyt-
ne aj pri expedicii, ktora bude v le-
soch Vysokych aj Nizkych Tatier
sledovat stopy vlkov a rysov, zbie-
rat vzorky (trus, moc a srst) drav-
cov na analyzu ich genetiky a po-
travy. Vysledkom akcie by malo
byt aj spresnenie poctu tychto
chranenych zvierat, pretoze odbor-
né odhady najma poctu vlkov Ziju-
cich na Slovensku kolisu od 130 po
1500 jedincov (zrejme podla toho,
¢i odhad robia ,ochranéri”, alebo

polnohospodari a polovnici). Tento velky rozptyl je

vSak dany iste aj tym, Ze svorky vlkov migrujd po celych

Karpatoch, tie isté sa v roznom ¢ase mozu vyskytovat

aj v Pol'sku, na Morave, Ukrajine, ba aj v Madarsku ¢i
Rumunsku.

Ir-

Foto: Tomas Hulik

SKODA AUTO SLOVENSKO OPAT NAJVYSSIE

A7 15 140 novych automobilov znatky Skoda dodala
svojim zakaznikom spoloénost SKODA AUTO Sloven-
sko v roku 2009. Potvrdila tak vedicu poziciu na trhu
v segmente osobnych automobilov. Trhovy podiel znac-
ky Skoda dosiahol podla oficidlnych §tatistik Zdruzenia
automobilového priemyslu 16,74 %, pricom v decembri
sa vysplhal az na 20,1 %. V krizovom roku pritom klesol
celkovy trh na Slovensku v porovnani s rokom 2008 o
6471 automobilov (-6,7 %).

Najpredavanej$im typom znatky Skoda v roku
2009 na Slovensku sa opat stala Fabia s poctom 7918
predanych automobilov. Druhym najispesnejsim typom
bola Octavia, ktorej sa spolu predalo 5576 vozidiel.

Pocet predanych automobilov podla jednotlivych modelov:

Model M1 N1 M1+N1
Fabia spolu 7116 802 7918
Octavia spolu 3722 1854 5576
Superb 376 233 609
Yeti 228 82 310

Roomster 457 184 641
Praktik 86 86

,Najma v 2. polroku 2009 sa nam podarilo navysit ob-
jemy predaja a potvrdit vedicu pozicu na trhu lidra u
slovenskych zakaznikov. Délezitd dlohu pri stabilizacii
trhu zohralo nepochybne aj ,Srotovné”, ktoré pomohlo
obnovit doveru zakaznikov. Vyznamnou mierou prispelo
k tomu, Ze sa podarilo prekonat stagnaciu a prepad na
zatiatku roka, ktoré boli sposobené celosvetovou hos-
podarskou krizou,” uviedol pan Robert Baumgartner, ko-
natel’ spolognosti SKODA AUTO Slovensko a dodal:.
,Zékaznikov znatky Skoda zaujala nasa produkto-
va ofenziva v kombinacii s vyhodnou cenovou ponukou.
V priebehu roka 2009 sme predstavili
omladené verzie modelovych derivatov
Octavia RS a Scout a zacali sme predaj
prvého vlastného SUV - Yeti, ktory sa
stretol s vel'kym zaujmom zékaznikov.
Ocakavame, Ze rok 2010 bude vel'mi na-
rocny, ale verime, Ze oZivenie trhu bude
mat dlhodoby charakter. Aj nadalej bu-
deme slovenskym zakaznikom pontkat
atraktivne automobily za vyhodné
ceny. Dokazom je aj novorotna ponu-
ka mimoriadne vyhodnych akcénych

modelov Fabia Family, Fabia Combi Family a Roomster
Family. Navyse, ku kazdému akénému modelu si moze
zakaznik vybrat jeden z troch ,vianocnych” darcekov:
zimné kolesa a mechanické zabezpecenie, komplexné
rocné poistenie, alebo poukazku na nakup elektroniky
v hodnote 500 €. Na vsetky akéné modely Family 2010
sa zaroven vztahuje rozsirena Dozivotna zaruka Mobili-
ty Premium. Napriklad model Skoda Fabia Family mzu
zékaznici ziskat uz za 8579 €. A len nedévno sme uvi-
eli na slovensky trh atraktivny model Superb Combi.”

-$a-
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Vyskasali sme
Citroén Jumpy Combi L2 2.0 HDi

Mikrobus

Citroén uz viac rokov patri medzi najuspesnejSich vyrobcov malych nakladnych automobilov s celkovou
hmotnostou do 3,5 t. Taktika spdjania sa pri ich vyvoji aj vyrobe s inymi znackami (Peugeot, Fiat) kvoli zmen-
Seniu nakladov sa mu urcite vydarila, kedZe pocty vyrabanych Uzitkovych automobilov su podstatne men-
Sie ako pri osobnych autach. Ni¢im neobvyklym nie je ani odvodenie od takychto automobilov verzii na pre-
voz 0s6b. Takym modelom je aj Jumpy Combi. Vyskudsali sme 9-miestnu verziu, vozidlo pohanal dvojlitrovy

vznetovy motor s vykonom 80 kW.

a nohy, aby ho dokazal ovladat. Riadenie a brzdy maji
icinné posilfiovace, pedal spojky je sprevodovany tak,
aby ho mohla l'ahko stla¢at aj Zena, prevodovka musi
vydrZat statisice kilometrov, takze aj mechanizmus pre-
radovania je vyrobeny s presnostou ako pri osobnych
autach. Aj Citroén Jumpy Combi sa ovlada rovnako

I'ahko ako bezné sticasné osobné auta. Vd'aka sedeniu

vodi¢a pomerne vysoko nad vozovkou je vedenie toh-

to auta dokonca eSte menej psychicky vyterpavajtce.
Vodi¢ sa moZe s dostatoénym predstihom pripravit na
moznost skomplikovania jazdnej situacie, ked'Ze vidi po-

nad osobné autd daleko dopredu. Kto nema prax s ve-
denim trochu dlhSich dut, musi sa pri prvych hodinach

jazdy viac sistredovat pri odbogovani na to, aby zadny-
mi kolesami nevysiel cez obrubnik na chodnik, alebo aby
zadnou castou karosérie do niecoho ,neSuchol”. Skratka
a dobre, odbotovat s takymto autom treba s primeranym
.najazdom”, ktory zvacsi polomer zatacania.

Hoci pri vacsine jazd toto vozidlo bolo zatazené
len vodic¢om, prijemne nas prekvapila Gcinnost, s akou



si systém pruZenia poradil s tym mnoZstvom vytlkov,
ktoré sa v janudri zacali objavovat na cestach. A to na-
priek tomu, Ze zadna tuha néprava s l'ahkou lisovanou
prieckou na nami ski$anom modeli nemala pneumatic-
ké pruzZenie, ktoré je priplatkovou alternativou k vinu-
tym ocelovym pruzinam.

Vodi¢ ma k dispozicii sedadlo, ktoré moZzno presta-
vovat aj vySkovo, vyskovo je prestavitelny aj volant.
Vedla vodica je dvojmiestne lavicové sedadlo, takéto
2+1 miestne konfiguracie maju aj sedadla v druhom a
trefom rade. Len samostatné sedadla s na rozdiel od
prvého radu na pravej strane. Na druhy a treti rad se-
dadiel sa nastupuje cez posuvné dvere na pravom boku
vozidla. Operadla sedadiel mozno sklopit dopredu do vo-
dorovnej polohy, é&im vznikne pomerne vel'ky priestor na
prepravu hoci aj dlhSich predmetov. Pri teplotach okolo
-10 oC, ktoré boli koncom januara zrana aj v okoli Brati-
slavy bolo po studenom Starte motora citit teply vzduch
z vyduchov ventilacie aZ niekedy po desiatich kilomet-
roch jazdy. Ohrievanie kabiny s objemom okolo 6 m3 len
,odpadovym” teplom Gsporného vznetového motora by
bolo v regidnoch s este chladnej$im podnebim nevyho-
vujlce pre prepravcov prevazajicich napriklad hotelo-
vych hosti alebo turistov. Vozidlo treba vybavit aj pri-
davnym zdrojom vykurovania.

Tento vznetovy motor patri medzi najstarsie
verzie HDi vyrabané v PSA Peugeot Citroén, takze
okrem priaznivej spotreby ma aj vyraznejsi zvukovy
prejav, najma v prvych mindtach jazdy po dlhsej pra-
covnej prestavke v mraze. Spotrebu nafty pod hrani-
cou 8 1/100 km vzhladom na pomerne vel'ky podiel
kratko trvajdcich jazd v meste povazujeme za velmi
priaznivi napriek tomu, Ze zatazenie auta nakladom
nebyvalo ani zdaleka pri povolenom maxime.

Devatmiestny Citroén Jumpy Combi 2.0 HDi s
prediiem’(m razvorom (variant L2) so zakladnou tirov-
fiou vybavy sa predava za 22 400 eur (+ DPH).

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Citroén Jumpy Combi L2 2.0 HDi

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy roz-

vod OHC, vstrekovaci systém common rail, kompresny pomer
18:1, zdvihovy objem 1997 cm?, najvacsi vjkon 80 kW pri
4000 ot./min., kritiaci moment 300 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych priecnych ramendch, priecny skrutny stabilizé-
tor, zadnd tuhd ndprava, vinuté pruziny, kotdcove brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s posiliiova-
¢om, obrysovy priemer otacania 12,59 m, pneumatiky rozme-
ru 215/60 R 16.

Karoséria: 4-dverovd, 9 -miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5135/1895/1880
mm, rdzvor néprav 3122 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1570/1604 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1994/2791 kg, objem palivovej nadrze 80 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 160 km/h,
spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke
9,3/6,6/1.5 1/100 km, C0, 198 g/km.

www.mot.sk @)




Vyskasali sme
Volvo S80 D5 AWD Executive

Vikingsky korab

Druha generacia najvacsieno sedanu automobilky Volvo, S80, mala vystavnu premiéru na autosaldéne v
Zeneve v roku 2007. Zozndmenie sa s tymto vozidlom bolo pre nés v tom &ase jednym z najprijemnejsich
motoristickych prekvapeni. Sedan S80 priniesol niekolko novych systémov, ktoré medzigeneracne zlepsili
nielen bezpednostné parametre Volva S80, ale o niekolko rokov ich zacali pouZivat aj v automobiloch reno-
movanych konkurenénych znadiek. Stadi spomenut systém znamy pod skratkou BLIS, upozorfiujici vodica
na iné auto bliziace sa zozadu v susednom jazdnom pruhu. Vlani vo Volve podrobili S80 takmer nepozna-
telnej inovécii. Rozsirili vak aj ponuku motorov o novy vznetovy patvalec, ktory rozhodne stoji za zmienku.
Vyskusali sme model pohanany prave tymto motorom, s pohonom kolies prednej aj zadnej napravy, s naj-

vySSou Urovriou vybavy Executive.

Aj ked' Volve S80 svojou dizkou 4851 mm, ani ostat- dojmom. To urCite nie je chyba, a ak toto vozidlo po-  zaradit. Najvy$sia Grovei vybavy Executive spolu s
nymi rozmermi, nezaostava za konkurenénymi auto-  dobne vnimaju aj zakaznici, ktori si vyberajd auto tej-  poctivo konStrukéne navrhnutou kabinou a dobrym
mobilmi vy$Sej strednej triedy, na nas pdsobi mensim to triedy, po skdSobnej jazde v fiom zistia, kde ho treba podvozkom posadku priam rozmaznavaji. Volvo si




v minulosti zakladalo na dlhej Zivotnosti svojich auto-
mobilov a ich vybornej pasivnej bezpeénosti. Druhou ge-
neraciou typu S80 akoby sa k tymto svojim koreiiom
vratilo. Nastastie. A ako sme uz spomenuli, vloZili do nej
aj mnozstvo prvkov zlepSujdcich aktivnu bezpeénost.

Sedadla majdi nasledovaniahodny tvar aj funké-
nost, v nami skiiS§anom modeli boli potiahnuté jemne vy-
pracovanou koZou. Vybava Executive zabezpetuije elek-
trické vyhrievanie s vel'mi rychlym nastupom ohrevu ni-
elen prednych, ale aj zadnych krajnych sedadiel. Pred-
né majl i odvetranie sedacej tasti aj operadla, s plos-
ne rovnomernym Géinkom. A aby sa vodic a spolujazdec
vedla neho nemuseli pri dlhotrvajlicej jazde obavat pri-
Skrtenia prietoku krvi v stehnach, sedadla maji aj ma-
saznu funkciu... Keby tvorcovia interiéru k zvy€ajnym
ovladacom ventilaéného a vykurovacieho systému ka-
biny na stredovd konzolu pristrojovej dosky nepridali aj
vypinace mnoZstva bezpecnostnych systémov, dalo by
sa povedat, Ze Volvo S80 nema chybicku ani v ergong-
mii. Kto si potrpi na vel'ky objem batoZinového priesto-
ru, bude za chybicku, alebo chybu, zrejme povazovat aj
to, Ze najvacsi sedan Volva ponika na prevoz batozi-
ny len 480 litrov. Mozno to vyvazi voduodpudiva apra-
va presklenia vozidla, laminatova vrstvicka povzbudzu-
je kvapdcky vody, aby nezostavali na skle a nezhorSova-
li jeho priehl'adnost, ale rychlo z neho stekali. K dobré-
mu dojmu z tohto vozidla urcite prispeje aj dokladné od-
hluénenie kabiny.

A s vnitornym hlukom vzdy sdvisi aj hlas motora.
Ziadne ml4tenie kladivom po ,studenom $tarte”, ani du-
nenie hromu po zvacseni otacok posadku nerusi. Ale ne-
rusi ani osoby, vedla ktorych Volvo pohanané tymto
motorom prechadza. Automobilka Volvo kedysi vyraba-
la osobné aj nakladné auta. Pre osobné auta vznetové
motory kupovala od inych automobiliek, pre nakladné
si vyrabala vlastné, na Spickovej svetovej trovni. AZ sa
raz vedenie podniku rozhodlo, Ze vyuZiji poznatky svo-
jich konstruktérov aj pri stavhe motora pre osobné auta.
(To bolo samozrejme predtym, ako diviziu vyroby osob-
nych aut predali koncernu Ford.) Zhruba pred desatro-
¢im mohli predstavit svoj prvy vlastny vznetovy patva-
lec. Na svoju dobu bol dobry, ale uz bol ¢as dat mu novi

Vyskasali sme

Volvo S80 D5 AWD Executive

kvalitu. Konstruktéri zachovali blok radového patvalca,
aj jeho zdvihovy objem. Spalovacie priestory vybavi-
li novymi keramickymi Zeraviacimi svieckami, ktoré uz
po dvoch sekundach maji teplotu 1000 oC a spolahlivo
zapalia novymi piezoelektricky ovladanymi vstrekovac-
mi jemne rozstreknutd davku nafty vo valcoch aj ked'
je vonku treskiici mraz. Riadiaca jednotka diriguje zapa-
janie sa dvojice rozne vel'kych turbodichadiel najma s
ohladom na otacky motora a vel'kost stlacenia pedalu
akceleracie tak, aby narast vykonu bol bez skokov, kto-
ré by zhorSovali plynulost zrychl'ovania vozidla. Motor
ma najvacsi vykon 151 kW a najvacsiu hodnotu kritia-
ceho momentu 420 Nm si udrZiava v Sirokom rozsahu
otacok 1500 az 3250 za mindtu. Takéd pruznost moto-
ra nenti riadiacu jednotku Seststupiovej prevodovky,
aby pricasto musela carovat s prevodmi, mozno pove-
dat, Ze nekazi dobry vykonovy potencial motora. Ten na
ceste s dostatoénou prilnavostou pneumatik k jej povr-
chu pohafa predné kolesa. Ak véak majii snahu prekiz-
nut, spojka Haldex v ilohe medzindpravového diferenci-
alu predistribuuje hnaci moment aj na zadnd népravu.
Ked' sme vozidlo skdsali, bolo na to iste mnoZstvo ddvo-
dov, pripajanie pohonu aj zadnej napravy sa vSak usku-
tociiuje automaticky, bez asistencie vodica. DSTC, ako
vo Volve oznacuji systém dynamickej regulacie stabili-
ty s integrovanym protipreklzovym systémom pohana-
nych kolies, zase pomaha vodicovi udrzat auto v Zela-
nom smere aj na cestach s klzkym povrchom. Volvo S80
pohodlim jazdy, aké poskytuje posadke, pripomina myty
o cestnych kordboch” z americkych automobiliek. K po-
hodliu v8ak priddva aj mimoriadnu bezpecnost, aki tie-
to zamorskeé auta nikdy nemali.
Volvo S80 D5 AWD Executive sa preddva za
55720 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy 5valcovy, 20-ventilovy preplfiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kom-
presny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2400 cm®, najvacsi vy-
kon 151 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 420 Nm pri
1500 az 3250 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny stabili-
zdtor, zadnd viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kotitové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotGémi, hreberiové riadenie s
posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 245/40 R 18.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4851/1876/1493
mm, rézvor ndprav 2835 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1588/1585 mm, pohotovostna/celkova hmatnost
1728/2330 kg, objem batozinového priestoru 480 |, objem
palivovej nadrze 70 .

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 225 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 10,2/5,7/7.3 1/100 km,
€0, 194 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Honda Accord 2,2i-DTEC Executive

/Zmensujuct sa odstup od ,prémiovych”

Japonska automobilka Honda sa neskryvane snazi vybudovat si v Eurépe povedomie u zakaznikov, Ze je
automobily by mali patrit do tzv. prémiového segmentu. Accordom 6smej generacie, ktora mala premiéru v
roku 2008, k tomuto cielu urobila dalsi krok. Po kombi, ktoré sme sku-
Sali zaciatkom minulej jari (MOT “or ¢. 4/2009), sme neddvno vysku-
Sali aj sedan, pohanany rovnakym 2,2-litrovym vznetovym motorom
s vykonom 110 kW. Kym v kombi spolupracoval so Seststupriovou
ruéne ovladanou prevodovkou, v sedane bol patstupfiovy ,automat”.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,18-ventilovy prepffiany vznetovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 16,3:1, zdvihovy objem 2199 cm?®, najvacsi vykon 110

Sedan ma karosériu, ktora sa tak rychlo ,neokuka”, pri-
stali by jej vSak podla nas kolesa vacsieho priemeru. In-
teriér aj v zékladnej trovni vybavy vyzera dobre, v dru-
hom najvy$$om stupni, Executive, mdZe skutoéne kon-
kurovat eurdpskym automobilkdm hrdiacim sa nepi-
sanym, ale vo vSeobecnosti uzndvanym, najma na na-

jvacSom eurdpskom - nemeckom - trhu, Elenstvom

v klube prémiovych”. Chybajice centimetre pre slo-

bodu pohybu kolien aj hlav cestujicich s vySkou nad

180 cm na zadnych sedadlach mavaji obéas aj seda-

ny strednej triedy spominanej prémiovej konkurencie.

RieSenie ,pracoviska vodi¢a” by zase mohlo byt vzo-
rom pre mnohych. Accordu vSak chyba aj niekol'ko li-

trov objemu batoZinového priestoru, aby sa vyrovnal

najlepSim konkurentom - a to vSetko vlastenecky citi-
aci novinari v §tatoch s vlastnou automobilovou vyro-
bou daji do protikladu s najlep$imi domacimi produk-

tami. NemozZno ich za to odsudzovat, chranit domacich
vyrobcov je rozumné, konkurencia sa musi viac snazit.
Pokrok na Accorde dsmej generacie oproti siedmej je
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neprehliadnutelny, deviata uz mozno bude mat , kufor”
s objemom na Spicke triedy.

K najlepsim v strednej triede patri Accord aj tirov-
fiou vybavy a svojimi jazdnymi vlastnostami. Prvotri-
edna stabilita, nabadajiica, a nie falosne, aj k Sportové-
mu §tylu jazdy, dobré schopnosti timit narazy od men-
Sich nerovnosti cesty. Hupnutie do vytlku uz ale po-
sadka poriadne pociti. Riadenie je presné, ale jeho po-
sililovac by mohol byt pri vacsich rychlostiach aj me-
nej usilovny, kabina je dobre odizolovana od hluku, kto-
ry by sa chcel do nej dostat od obtekajticeho vzduchu.
Zvuk motora posadku nerusi, ale najlepsi konkurenti
Accordu urobili izolaciu priecky motorového priestoru
od kabiny este o nieco dokladnejSie. Rozdiely v hmot-
nosti, ani v jej rozloZeni na napravy medzi kombi a se-
danom nie st vyznamné, takZe nespdsobuji ani rozdie-
ly v dynamike jazdy ani v spotrebe paliva.

Honda Accord 2.2i DTEC Executive s patstup-
fovou automatickou prevodovkou sa predava za
34 150 eur. Samuel BIBZA

kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 350 Nm pri 2000 az
2500 ot./min.

Prevody: b-stupfiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien a pruZiacich vzperdch, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadnd viacprvkovd naprava, vinuté pruziny, kottcové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kottcmi, hreberiove riadenie s hyd-
raulickym posilfiovacom, obrysovy priemer otdcania 11,8 m,
pneumatiky rozmeru 225/50 R 17.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4725/1840/1440
mm, rézvor naprav 2705 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1585/1590 mm, pohotovostna/celkovéa hmotnost
1738/2110 kg, objem batozinového priestoru 467 I, objem
palivovej nadrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 207 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 8,5/5,3/6.4 1/100 km,
€0, 170 g/km.




Predstavujeme
Honda CR-Z

Sportové Kupeé s hybridnym pohonom

Medzi novinky autosaldnu v Detroite patrilo aj nové kupé Honda CR-Z. Pre americky trh méa dvojmiestnu ka-
rosériu, pre Eurdpu a Japonsko ma usporiadanie sedadiel 2+2. Pohana ho paralelny hybridny systém IMA.
Eurdpsku verziu Honda predstavi zagiatkom marca na 80. Medzindrodnom autosaléne v Zeneve. Na obraz-
koch je eurdpska verzia nalakovana modrou farbou, americka je Cervend. Snimky interiérov mozno spravne
priradit podla prevodoviek — eurdpska verzia ma preradovaciu paku 6-stupnovej prevodovky, americka vo-

liacu paku automatickej prevodovky.

Karoséria Hondy CR-Z vychadza z koncepcie ,dynamic-
kého klinu®, ktora sa vyznatuje nizkou liniou kapoty a
vyraznou Sirkou, dodavajicou automobilu sebavedomy
a atleticky vzhl'ad. V dizajne vozidla si zretelné charak-
teristické dizajnové prvky znacky Honda, ako st napri-
klad delené sklo veka batoZinového priestoru, alebo ae-
rodynamicka, mierne sklonena linia strechy, ktoré do-
pfﬁajl] zakrivené, atraktivne tvarované linie exteriéru.

Po prvykrat je paralelny hybridny systém Honda
kombinovany so 6-stupfiovou ruéne ovladanou prevo-
dovkou. V novej Honde CR-Z je hybridna pohonna jed-
notka spojena s beznou ruéne ovladanou prevodovkou
(podobne ako v niektorych modeloch Civic IMA z roku
2003 s patstupiiovou prevodovkou), v Detroite vystave-
ny model mal automatick( prevodovku s plynule meni-
tel'nym prevodom (CVT), ktord budd americki zakaznici
nepochybne preferovat.

Vlysokootackovy charakter 1,5-litrového zazihové-
ho $tvorvalcového motora, ktory je v EU novinkou, do-
pifia dodatoénych 78 Nm kriitiaceho momentu, posky-
tovaného bezkefkovym elektromotorom s vykonom 10
kW, ktory je umiestneny medzi motorom a prevodov-
kou. Paralelny hybridny systém IMA pontika celkovy
vykon 91 kW a kritiaci moment 174 Nm. Hodnota ma-
xima krutiaceho momentu je rovnaka ako pri modeli Ci-
vic so zazihovym motorom 1,8 |, pricom emisie CO? sii
0 35 g/km menSie a dosahuji len 117 g/km**. Vd'aka
elektromotoru ma CR-Z neobvykle plochi krivku kri-
tiaceho momentu, ktorého maximum je k dispozicii uz
pri 1500 ot./min., €o st na atmosfericky plneny motor
neobytajne malé otacky. V spojeni so Seststupiiovou
prevodovkou sa motor podporovany systémom IMA vy-
znacuje vynikajlicou pruznostou a atraktivnym zvukom.
Honda CR-Z bola vybavena systémom pohonu s troma

rezimami, ktory poskytuje voditovi viac moZnosti a ul'a-
héuje kazdodenné pouZivanie vozidla. ReZimy jazdy sa
lis$ia roznym nastavenim $krtiacej klapky, riadenia, do-
bou do vypnutia motora pri vol'nobehu, riadenim klima-
tizacie alebo Groviiou podpory poskytovanej systémom
IMA. Vodi¢ si mdze zvolit, &i si praje ¢o najdynamickej-
§iu jazdu, o najmenSiu spotrebu benzinu, alebo chce
rovnovahu medzi oboma faktormi.

Eurdpska verzia CR-Z je vybavena svetlami pre
denné svietenie tvorenymi dsmimi svietiacimi diddami
(LED), ktoré zvyraziuji spodni liniu dynamickych pred-
nych reflektorov. Je to po prvy krat kedy je sériovy mo-
del znacky Honda vybaveny svetlami pre denné svie-
tenie. Vd'aka nim a prednym hmlovym svetlam, ktoré
st tieZ k dispozicii len pri eurdpskej verzii, sa CR-Z pre
Eurdpu vyznacuje mierne odliSnym vzhl'adom. Eurdp-
ska verzia CR-Z disponuje usporiadanim sedadiel 2+2,
vd'aka comu mdZu zakaznici prepravovat dvoch dalSich
dospelych na kratSie vzdalenosti, alebo deti aj na dilh-
Sie cesty. V pripade potreby je mozné zadné sedadla jed-
nym pohybom jednoducho sklopit do vodorovnej polo-
hy, a tym zvacsit batoZinovy priestor.

Interiér produkcnej verzie vozidla bol vyvinuty na
zaklade konceptu CR-Z vystavovaného na autosaldne
v Tokiu v roku 2007, vratane 3D displeja a vnutorného
priestoru prispdsobeného potrebam vodica. Pristrojova
doska nového kupé kombinuje dvojiroviiové usporiada-
nie - horna tmava cast vytvara predstavu plavajiceho
panelu nad svetloSedou spodnou castou, ktora pozvol-
ne prechadza az ku stredu vyplne dveri.

Podvozok zdiel'a niektoré komponenty s typom In-
sight, avSak razvor naprav, rozchod kolies a priestoro-
vé usporiadanie si iné. Kym Insight vyuziva na zavesy
kolies valcované polotovary, v CR-Z sa kvoli zmenseniu

hmotnosti a zvacseniu pevnosti pouzité kované hliniko-
vé vzpery McPherson. CR-Z ma o 115 mm mensi razvor
naprav a je 0 295 mm kratsi ako Honda Insight, v porov-
nani s nim ma aj o 44 kg mensiu pohotovostnd hmotnost.
Systém zavesenia kolies CR-Z ma iné nastavenie charak-
teristiky pruZin a timicov.
-ha-
** Vsetky hodnoty su predbeZné a si podmienené
homologizéciou.
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Predstavujeme
Novinky FORD OF EUROPE

TECHNOLOGIA A

A

NOVACIE

VO FORDOCH PRE ROK 2010

Spolo¢nost Ford of Europe v roku 2010 predstavi mnozstvo novych automobilov, technoldgii a inovacii, ¢im
si roz8iri svoje portfdlio a prinesie na trh cenovo dostupné Spickové modely zamerané na menSiu spotrebu,
lepsSiu bezpecnost a pohodlie vodica.

Uz po dvoch tyzdiioch roku 2010 spoloénost Ford odha-
lila na autosaldne v Detroite novy Ford Focus a na eu-
ropskom autosaldne v Bruseli predstavila vyrazne zlep-
Sené typy S-MAX a Galaxy.

Tieto automobily, spolu s Fordami Ford C-MAX a
Grand C-MAX, predstavenymi na frankfurtskom autosa-
l6ne v roku 2009, priniesli vzrusujiice mnoZstvo novych
funkcii a inovacii, vratane pokrogilych pohonnych jed-
notiek a najnovsich technoldgii v oblasti celkovej funké-
nosti vozidla a bezpecnosti.

Nova generacia Ford Focus ma naplanovany vstup
na eurdpsky trh az na zaciatok roku 2011. Na autosaldne
sa objavili obidve karosarske verzie. Elegantny $tvord-
verovy sedan a dynamicky patdverovy hatchback v
sebe spajajd moderny Stylovy a Sportovy vzhlad s pri-
kladnou technologickou troviiou a kvalitou spracova-
nia. Novy Focus vyvijal medzinarodny tim, ktory vied-
lo centrum pre vyvoj malych a strednych vozidiel spo-
lo¢nosti Ford v nemeckom meste Merkenich a jeho cha-
rakteristiky spifiaji poziadavky zékaznikov aj legislativ
vsetkych vacsich svetovych trhov.

Eurdpsky vyvojovy tim spolocnosti Ford predsta-
vuje prvi liniu vyvoja automobilov, je zodpovedny za na-
sledujticu generaciu globalnych vozidiel triedy C a je pri-
praveny priniest na trh tzasni rodinu novych produk-
tov,” povedal generalny riaditel spolocnosti Ford of Eu-
rope John Fleming. ,Focus je pre nas najdolezitejSim ty-
pom v Eurdpe a z celosvetového hladiska je pre spoloc-
nost Ford vel'mi ddlezity. Pri jeho vyvoji sme nerobili Zi-
adne kompromisy.”

Focus nasledujiicej generacie prinesie zakazni-
kom v triede C vzrusujiicu paletu pokrocilych techno-
logii, ktoré sa bezne vyskytuji len v segmente vac-
Sich, prémiovych vozidiel. Patria tu bezpecnostné funk-
cie a asistencné funkcie pre vodica ako je novy systém
predchadzania koliziam pri malej rychlosti, adaptivny
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tempomat, systém informovania vodica o vozidle na-
chadzajicom sa v mitvom uhle vonkajsich spatnych zr-
kadiel, obmedzovac rychlosti, rozpoznavanie doprav-
nych znaciek, upozornenie vodica, pomocnik pre udr
zanie vozidla v jazdnom pruhu a aktivny parkovaci asi-
stencny systém plus najnovsie technoldgie v interiéri,
ktorych zastupcami sa Spickovy systém MyFord s vy-
konnym prepojovacim rozhranim Ford SYNC a balickom
hlasového ovladania. (Vacsina z tychto prvkov bude
zrejme v ponuke priplatkovej vybavy, pozn. red.)

Atraktivita nového Fordu Focus je umocnena aj po-
nukou agregétov, ktoré vyuzivaji najnovsie technoldgie
pre dosiahnutie Spickovej spotreby paliva a Grovni emi-
sii C02 Ponuka bude obsahovat prepifiany zazihovy mo-
tor Ford EcoBoost so zdvihovym objemom 1,6 | a pria-
mym vstrekovanim a zlepSené vznetové motory Dura-
torq TDCi so systémom vstrekovania common-rail a
zdvihovym objemom 1,6 2 2,01.

Typovy rad Ford C-MAX/Grand C-MAX patri do
segmentu kompaktnych viacdéelovych vozidiel (MAV),
kde priniesol novi drovei $tylu a Ziadostivosti. Obidva
tieto modely sa do predaja dostant v druhej polovici
roku 2010, u nas pravdepodobne aZ pred koncom roka.

Uplne po prvy krat si budi moct zakaznici v seg-
mente MAV vybrat bud' 5-miestny C-MAX alebo novy,
7-miestny Grand C-MAX, ktory je vybaveny dvojitymi
posuvnymi dverami a inovativnymi sedadlami s novym
dizajnom pre jednoduchSie nastupovanie, ponikajice
neuveritelny priestor a flexibilitu.

Novy C-MAX taktiez vyuZiva tisporné a Zivé agre-
gaty typu Focus novej generacie a predstavuje dalSie
nové technoldgie orientované na zakaznika, ktoré zlep-
Sia Uroven praktickosti a bezpecnosti pre celt rodinu.
Medzi tieto inovacie patri poloautomaticky systém pa-
ralelného parkovania znamy ako Active Park Assist,
systém informovania vodica o vozidle v mftvom uhle
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Automatickd prevodovka Ford PowerShift

zrkadiel, systém pripomienky zapnutia bezpecnostného
pasu pre vSetky sedadla - vratane cestujlcich na zad-
nych sedadlach, elektronické detskeé poistky a motorom
pohanané zadné dvere batoZinového priestoru.

Atraktivny nadcasovy dizajn, vynimocné jazdné
vlastnosti a spolahlivost sticasnej generacie typov C-
MAX i Focus zabranili poklesu zakaznickeho zaujmu na
velkych eurdpskych trhoch kvdli ocakavanému pricho-
du na trh ich novych generacii.

Nové generacie typov S-MAX a Galaxy mali premi-
éru v januari na autosaldne v Bruseli a do predaja sa do-
stand koncom tejto jari. Majti svieZi vzhlad a disponuiju
novymi vzrusujicimi technologiami.

St to prvé vozidla, ktoré budi dostupné s velmi
tispornym zazihovym motorom Ford EcoBoost so zdvi-
hovym objemom 2.0 | a vyrazne zlepSenym radom vzne-
tovych motorov Duratorq TDCi so zdvihovym obje-
mom 2.0 |, kde pribudol novy variant s vykonom 120
kW. Pokrocila dvojspojkova Seststupiiova prevodovka




Ford PowerShift je vdbec po prvy krat dostupna v rade
vel'kych vozidiel znacky Ford a Standardne sa montu-
je so zazihovym motorom Ford EcoBoost. Na Zelanie sa
montuje aj so vznetovymi motormi Duratorq TDCi.

V novych generaciach typov S-MAX a Galaxy debu-
tujd aj viaceré inovativne bezpecnostné prvky, vratane
systému upozornenia vodi¢a na vozidlo v mftvom uhle
zrkadiel, obmedzovaca rychlosti, LED osvetlenia exteri-
éru ainteriéru, elektronickych detskych poistiek a nové-
ho, chromujdceho zvukového systému Ford s vykonom
265 W.

Ford Mondeo dostane rad zlepSenych dspornych
motorov uz zaciatkom tohto roku, ¢im sa prida k vyno-
venym typom S-MAX a Galaxy. Ponuka zahffa aj zaZiho-
vy motor EcoBoost s vykonom 149 kW, zdvihovym ob-
jemom 2,0 | a $tandardnou automatickou prevodovkou
Ford PowerShift, aj najnovsi vznetovy motor Duratorg
TDCi so zdvihovym objemom 2,0 |, vykonom 120 kW a
volitelnou prevodovkou Ford PowerShift.

Nové technoldgie v skratke

MnozZstvo novych funkcii a technoldgii, ktorymi sa py-
Sia nové automobily spoloénosti Ford of Europe pre rok
2010 nema v historii spolotnosti obdobu. ,Doteraz sme
nikdy nepredstavili také mnoZstvo novych technickych
prvkov a agregatov v ramci jedného roku”, povedal Fle-
ming. ,Nasa transformacia na globalnejSiu spolocnost,
zastreSovana iniciativou ONE Ford, nam umoznila vyu-
Zit vSetky kon$trukéné a vyvojové zdroje spoloénosti.
Vdaka tomu sme dokazali urobit taky obrovsky tech-
nologicky skok a priniest nové generacie strednych a
vel'kych vozidiel.”

Technoldgie, ktoré si zamerané na spokojnost za-
kaznika st zo vSetkych oblasti, od novych dspornych
motorov aZ po inovativne funkcie aktivnej bezpeénos-
ti a asistencie vodicovi, od novych drovni intuitivneho
prepojenia vodi¢a so svetom az po Spickovd multimedi-
alnu vybavu a zvySena troven komfortu.

Ford EcoBoost

« Uplne novy, 1,6-litrovy zazihovy motor Ford Eco-
Boost SCTi [NOVINKA dostupna v typoch Focus, C-
MAX, Grand C-MAX novej generacie]

« Uplne novy, 2,0-litrovy zé&Zihovy motor Ford Eco-
Boost SCTi [NOVINKA dostupna v typoch S-MAX/
Galaxy/Mondeo pre rok 2010]

Vznetové motory Ford Duratorq TDCi

o Zlepsené vznetové motory Ford Duratorq TDCi so
zdvihovym objemom 1,6 a 2,0 | [NOVINKA dostup-
na v typoch Focus, C-MAX, Grand C-MAX, Kuga,
2010 Mondeo,(2,0-litrovy motor TDCi len v typoch S-
MAX/ Galaxy pre rok 2010) novej generacie]

Prevodovka Ford PowerShift

e Kvalitna Seststupiiova dvojspojkova automaticka
prevodovka Ford PowerShift je dostupna v typoch
Focus, C-MAX, Grand C-MAX, Kuga, 2010 S-MAX/
Galaxy/Mondeo novej generacie.

Nova ruéne ovladana prevodovka

¢ Nova Seststupiova prevodovka pre malé a stred-
né vozidla [dostupna v typoch Focus, C-MAX, Grand
C-MAX novej generacie]

2010 Ford Focus ECOnetic s technoldgiou
Auto-Start-Stop

Novy Ford Focus ECOnetic poniika este lepSiu spo-
trebu paliva a mensie emisie - prvy systém spoloc-
nosti Ford Auto-Start-Stop sa dodava na objednavku,
zmensuje emisie CO? na 99 g/1 km a dosahuje kombi-
novani spotrebu 3,8 litra/100 km. Standardné vozi-
dlo ma kombinovand spotrebu 4 1/100 km a priemer-
né emisie sa pohybuji na drovni 104 g C0%/1 km.

Aktivna bezpecnost a asistencné prvky pre vodica
Systém upozornenia vodi€a na vozidlo v mftvom
uhle zrkadiel [NOVINKA dostupna v typoch Focus,
C-MAX, Grand C-MAX, 2010 S-MAX/Galaxy novej
generacie]
Obmedzovat rychlosti [NOVINKA dostupna pre Fo-
cus, C-MAX, Grand C-MAX, 2010 S-MAX/Galaxy no-
vej generacie]
Elektricky posiliovat riadenia s kompenzaciou pres-
mykovania a tahania riadenia pri smerovom natoce-
ni kolies pocas akceleracie [NOVINKA pre Focus, C-
MAX, Grand C-MAX novej generacie]
Aktivny parkovaci asistenény systém (poloautoma-
ticky systém pre paralelné parkovanie) [NUVY pre
Focus, C-MAX, Grand C-MAX novej generacie]
Upozornenie na nezapnuté bezpecnostné pasy pre
vSetky sedadla [NOVINKA dostupna pre Focus,
Grand C-MAX novej generacie]
Zadna kamera [dostupna pre Focus, C-MAX, Grand
C-MAX, Kuga, 2010 S-MAX/Galaxy novej generacie]
Adaptivny tempomat [dostupny pre Focus, 2010 S-
MAX/ Galaxy/Mondeo novej generacie]
Vlystraha pri optistani jazdného pruhu [NOVINKA do-
stupna pre Focus novej generacie]
Asistencny systém pre udrZanie vozidla v jazdnom
pruhu [NOVINKA pre Focus novej generacie]
Automatické dial'kové reflektory [NOVINKA dostup-
na pre Focus novej generacie]
Systém rozpoznavania dopravnych znaciek [NOVIN-
KA pre Focus novej generacie]
o Systém predchadzania koliziam pri malej rychlosti
[NOVINKA dostupna pre Focus novej generacie]

.Komunikacia” vodi¢a s vozidlom a multimedialny
systém

o Systém pre ,komunikaciu” vodi-
¢a s vozidlom MyFord [NOVIN-
KA dostupna v typoch Focus, C-
MAYX, Grand C-MAX novej gene-
racie]

Rozhranie Ford SYNC a ovlada-
nie hlasom [NOVINKA v automo-
biloch Ford of Europe - dostupna
pre Focus novej generacie]
Spitkovy prémiovy zvukovy sys-
tém Ford [NOVINKA dostupna pre
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Focus, S-MAX/Galaxy novej generacie]

* Navigacia Ford Mobile Navigation [dostupna v ty-
poch Focus, Fiesta, C-MAX, Grand C-MAX, 2010 S-
MAX/Galaxy/Mondeo novej generacie]

Pohodlie, komfort, malé prevadzkové naklady

¢ Dvojité posuvné dvere, motorom pohanané zadné
dvere bhatozinového priestoru a zadné sedadla s funk-
ciou prechadzania [dostupné pre Grand C-MAX]

Indikator preradenia [dostupny pre typy Focus, Kuga
a S-MAX/Galaxy/ Mondeo novej generacie]

Systém Ford Eco Mode [dostupny v modeloch Focus
ECOnetic, C-MAX, Grand C-MAX, Mondeo ECOnetic]
Chranic hran dveri [NOVINKA v tejto priemyselnej ob-

lasti - dostupna pre Focus novej generacie]

Aktivne zaklopky prednej mriezky pre zlepSenie sd-
¢initela odporu vzduchu [dostupné pre Focus novej
generacie]

Systém Ford EasyFuel [dostupny v typoch Focus,
Kuga, Fiesta, C-MAX, Grand C-MAX, S-MAX/Gala-
xy/Mondeo novej generacie]

BezklG€ovy vstup a Startovanie pomocou tlacidla
Ford Power [dostupné v typoch Focus, Fiesta, C-
MAX, Grand C-MAX, Kuga, S-MAX/Galaxy/Mondeo
novej generacie]

Elektronické detské poistky [NOVINKA dostupna v
typoch Focus, C-MAX, Grand C-MAX, S-MAX/Gala-
xy/Mondeo novej generécie]

Interiérové LED osvetlenie [NOVINKA dostupnd pre Fo-
cus, C-MAX, Grand C-MAX, S-MAX novej generacie]
LED reflektory pre denné svietenie [NOVINKA do-
stupnd pre S-MAX]

Popredna pozicia v oblasti ceno-
vo dostupnej technoldgie

Bezprecedentné predstavenie mnoZstva novych funkeii
a technoldgii v eurdpskej ponuke vozidiel pre rok 2010
podciarkuje pozitivny dopad stratégie svetového vyvoja
produktov spoloénosti Ford. ,Uvedenim novej globélnej
rodiny vozidiel do segmentu C chceme ukazat, Ze spo-
loénost Ford je odhodlana poniknut v typoch novej ge-
neracie zakaznikom najnovSie technoldgie a inovacie
z automobilového priemyslu aj mimo neho”, vysvetlu-
je Fleming. ,Som presvedceny, Ze sila nasich celosve-
tovych vyvojovych zdrojov zabezpeci spolocnosti Ford
poprednli poziciu v oblasti poskytovania tychto techno-
l6gii nasim zakaznikom za vel'mi prijatelnych cenovych
podmienok.”

fd-
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A4
S IC flexibilit
Opel Meriva druhej generécie, ktory sa vo svetovej premiére predstavi 4. marca na autosaléne v Zeneve,

bude vybaveny mnozstvom inovativnych prvkov a rieseni, vdaka ktorym potvrdi veducu ulohu tohto typu
pri hodnoteni flexibility a optimalneho vyuzitia obstavaného priestoru. Nova Meriva navySe vynika vyraznym

dizajnom.

Potom, ¢o Opel v roku 1999 prerazil svojim sedemmiest-
nym typom Zafira cestu kompaktnym viactiéelovym au-
tomobilom (MPV), predstavil v roku 2003 maly a do-
stupny ,monocab” Meriva. Aj napriek skromnym von-
kaj$im rozmerom bola Meriva vdaka revoluénému kon-
ceptu sedadiel FlexSpace, vyssiemu posedu a priestran-

nej kabine neprekonatelna pri hodnoteni flexibility.
Vsetky tieto prednosti vyniesli Merivu na vedicu pozi-
ciu v triede malych MPV - na eurépskych trhoch sa do-
teraz predalo viac ako milion automobilov Opel Merival

Meriva druhej generacie postva latku flexibility o
stupen vyssie. Koncept uchytenia sedadiel FlexSpace
bol dalej rozpracovany a teraz je este lepSie a intuitiv-
nejSie ovladatelny. Zasadnou novinkou Merivy druhej
generdcie je originalny systém protismerne sa otvaraju-
cich dveri FlexDoors, ktory vyrazne zlepSuje pristup do
interiéru - tento systém sa vdaka Merive objavuje v ma-
sovo vyrabanom type vdbec po prvy raz.

Osobitost nového Opelu Meriva dotvara expresiv-
ny vnitorny aj vonkajsi styling, ktory zodpoveda nové-
mu dizajnérskemu jazyku znacky Opel. Jednopriestoro-
va karoséria ma elegantné splyvavé krivky, podokenné
linie v zadnych dverach vytvaraji originalnu vinu, kto-
ra zvyraznuje konstrukciu originalneho uchytenia dve-
ri FlexDoors a sti¢asne zlepSuje vyhlad vzadu sediacich
o0sdb, ¢o ocenia najma deti.

.So systémom uchytenia sedadiel Flex 7 v Zafire

( februar 2010

a FlexSpace v Merive sme stanovili Standardy interié-
rovej prisposobivosti celej automobilovej branze,” pove-
dal Alain Visser, viceprezident automobilky Opel zodpo-
vedny za predaj, marketing a popredajné sluzby. ,S no-
vou Merivou potvrdzujeme poziciu lidra v hodnoteni fle-

xibility. Na trhu nenajdete konkurenta, ktory by pontkal

tol’ko napadov ulahcujicich Zivot vodicovi aj jeho spolu-

cestujdcim.”
Originalny systém uchytenia zadnych sedadiel

FlexSpace, s ktorym prisla uz Meriva prvej generacie,
bol pre novi Merivu dalej zlepSeny - posivat zadnii la-
vicu alebo preklapat operadlo je teraz este l'ahsie a cely
systém sa ovlada este intuitivnejSie.

Interiér ponika mnoZstvo odkladacich schranok
a priestorov - revoluéna stredova konzola FlexRail po-
zostava zo zamenitelnych odkladacich schranok, kto-
ré sa mozu postvat po lyZinach umiestnenych medzi
prednymi sedadlami. Toto riesenie garantuje pohodIné




a adaptabilné vyuZitie vnitorného priestoru.

Sedadla novej Merivy majd podobni konStrukciu a
proporcie ako sedadla novej Astry alebo Insignie. Roz-
sah pozdiZneho a vy$kového nastavenia prednych seda-
diel (240 mm, resp. 65 mm) patri k najvacésim v triede a
garantuje optimalny komfort cestujtcich kazdého veku
avzrastu.

Novinkou v rade Meriva je aj unikatny integrova-
ny nosic¢ bicyklov FlexFix na zadnej ¢asti vozidla, kto-
ry je ,neviditelne” ukryty v zadnom narazniku a vysu-
va sa ako zasuvka iba v pripade potreby. Unikatne vza-
du zavesené zadné dvere poskytuji doposial nevidany
komfort pristupu k zadnym sedadlam. Systém FlexDo-
ors je prvym prikladom vyuZitia protismerne sa otvara-
jacich dveri vo vel'kosériovo vyrabanom type v automo-
bilovom priemysle. Na rozdiel od niekol’kych podobnych
systémov protismerne sa otvarajicich dveri sa dver-
né kridla systému FlexDoors otvaraji nezavisle a nie
je potrebné obvyklé prekrytie prednych dveri cez zad-
né. Konvenény B-stipik karosérie Merivy umoziiuje ne-
zavislé otvaranie kridiel dveri a sicasne zarucuje vel'kd

tuhost Struktiry karosérie a Gcinnd ochranu pri boc-
nych narazoch. Okrem toho dvere tejto koncepcie ul'a-
hcujd pristup najma k zadnym sedadlam.

Umiestnenie zavesov zadnych dveri do C-stipikov
karosérie prinasa viac volného priestoru pre nohy vza-
du sediacich osdb pri vystupovani a nastupovani, kridla
prednych a zadnych dveri FlexDoors sa vyklapajt v uhle
aZz 84 stuphov, to je omnoho viac, ako pri konvenénych
dverach, ktoré sa vyklapaji v uhle 68 az 70 stuprov.
Dvere FlexDoors ulahcujd nielen pristup do kabiny, ale
aj situacie, kedy si napriklad vodi¢ alebo vpredu sediaci
spolujazdec chct odloZit na zadné sedadla kabat alebo
tasku.

Sedadla systému FlexDoors zlepSuji aj bezpec-
nost pri prevoze deti - pre rodicov je vyrazne jedno-
duchsie usadit deti vzadu do detskych sedaciek a bez-
pecnejsie je aj vystupovanie, pretoZe otvorené predné
aj zadné dvere vytvaraju akysi chraneny priestor a rodi-
Cia a deti nie st ani na chvil'u oddeleni vyklopenym krid-
lom zadnych dveri, ako pri konvenénych automobiloch.
Systém FlexDoors bol tspesne testovany zakaznikmi
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automobilov Meriva uZ od roku 2006. Na konStrukcii
dveri FlexDoors uplatnili ich tvorcovia hned' niekol'ko
patentovanych rieseni.

Dizajnéri automobilky Opel vytvorili dynamicky a
stcasne elegantny automobil s tzv. jednopriestorovou
karosériou. Nizko posadena, originalne zvinena podo-
kenna linia a charakteristicky motiv ostria prepozicia-
vaji Merive sviezi vzhlad.

Dvere FlexDoors pozyvaji do harmonicky $tyli-
zovaného interiéru so splyvavymi liniami. Priestran-
nost interiéru opticky umociiuje do bokov pretiahnuta
pristrojova doska a pocit volného priestoru podporuje
aj dopredu sklonena stredova konzola.

Interiér moZe byt zariadeny v kombinacii Siestich
roznych stupfiov vybav a farieb - takd Skalu neponikal
doposial Ziadny typ znacky Opel. Vysokou droviiou spra-
covania a kvalitnymi materidlmi sa nové Meriva vyrov-
na aj drah$im vozidlam.

Nova Meriva tazi z dlhého razvoru naprav a Siro-
kého rozchodu kolies vpredu aj vzadu - to vSetko zlep-
Suje jazdné vlastnosti a cestovny komfort. O pohon sa
starajii hospodarne a vykonné prepiiiané motory s vy-
konmi od 75 k do 140 k. Na zékaznikov ¢aka aj mimo-
riadne Gsporna verzia ecoFLEX. Motory Merivy st pre-
pojené s pat- a Seststupfiovymi rucne ovlddanymi pre-
vodovkami, k dispozicii je aj Seststupiiova automatickd
prevodovka.

Novy Opel Meriva bol pripraveny vo vyvojovom
centre automobilky Opel v nemeckom Riisselsheime, vy-
rabat sa bude v Spanielskej Zaragoze. U predajcov auto-
mobilov Opel sa objavi uz v lete.

-ol-
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Sportovy charakter, suverénny komfort

Audi privadza na Start da

Siu generéaciu limuziny A8. Svojou

'ahkou hlinikovou karosériou, vykonnymia ucin-

nymi motormi, zlepSenym ovladacim systémom MM, novymi asistenénymi systémami, reflektormi zo svie-
tiacich didd a elegantne tvarovanym interiérom, ktorého vypracovanie je na uUrovni exkluzivne] manufaktu-
ry poskytuje nové Audi A8 perfektnl syntézu dynamiky, atraktivneho dizajnu a pohodlia. Audi A8 3.0 TDI
s pohonom prednych kolies dosahuje najmenSiu spotrebu paliva v luxusnej triede - iba 6 litrov nafty na

100 km.

Nova generacia Audi A8 ma karosériu vyroben( z hli-
nika technoldgiou Audi Space Frame (ASF), preto ma
priblizne o 40 percent menSiu hmotnost ako porovna-
telnd karoséria z ocelového plechu. Komfort v kabine
zodpoveda prvej triede - od nového, emocionalneho na-
ladového osvetlenia az po luxusné, elektricky nasta-
vovatelné sedadld vzadu.ZlepSeny ovladaci terminal
MMI (Multi Media Interface) prind$a zasadnd inovaciu:
v kombinacii s navigatnym systémom je vybaveny do-
tykovym ovladacom touchpad. Vodi¢ tak mdze mnohé
funkcie ovladat tplne intuitivne - napriklad zadat ciel
cesty napisanim pismen prstom na dotykova plosku.

Navigacny systém MMI Navigation plus je inova-
tivnym spdsobom zosietovany s najmoderne;jSimi asis-
tenénymi a bezpecnostnymi systémami. Navigacny sys-
tém Cita vopred priebeh trasy a data poskytuje k dispozi-
cii riadiacim jednotkam automatickej prevodovky, adap-
tivnych reflektorov a systému ACC Stop & Go. Vd'aka
svojej zlepSenej inteligencii dokazu tieto systémy ro-
zoznat komplexné scenare a preventivne podporovat
vodica. Ako nova technoldgia debutuje asistencny sys-
tém pre jazdu v noci, bezpecnostny systém ,Audi pre
sense” a zobrazovanie rychlostnych limitov.

Dalsim prvkom high-tech st nové hlavné reflektory,
vytvorené kompletne zo svietiacich didd (LED). Dodava-
ja luxusnej limuzine nezamenitelny vzhlad cez def aj v
noci. Ich revoluéna technoldgia otvara novi kapitolu au-
tomobilovej osvetlovacej techniky.

(@ februar 2010

Nové Audi A8 sa zacne vyrabat s dvoma osemval-
covymi motormi - zazihovym 4.2 FSI s vykonom 273
kW a vznetovym 4.2 TDI s vykonom 258 kW. Onedlho
k nim pribudne vznetovy Sestvalec 3.0 TDI s vykonom
184 kW. Vsetky agregaty maji zvacseny vykon a kr-
litiaci moment - ich spotreba vsak klesla o 13 az 22
percent vdaka inteligentnym technologiam, napriklad

rekuperacii kinetickej energie pri spomalovani a inova-
tivny tepelny manazment.

Neskor pribudne dalSia verzia motora 3.0 TDI.
Bude mat vykon 150 kW a bude sa kombinovat vylucne
s pohonom prednych kolies. Tento zvlast Gcinny motor
umozni Audi A8 priemernii normovani spotrebu paliva
iba 6 litrov na 100 km a emisiu CO? 159 g/km - o su
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Kabriol

et pre Styri ro¢né obdobia

B e

Novym kabrioletom dopifia automobilka Mercedes-Benz spesnu triedu E o mimoriadne atraktivhu a emo-
tivnu verziu. Otvorené dvojdverové vozidlo, ktorého predaj sa zacal 11. janudra 2010, vdaka svojej klasickej
textinej streche vzbudzuje pocit $tylového kabrioletu. V duchu motta ,Styri roéné obdobia, $tyri osoby” bola
moznost pouZivat kabriolet po cely rok jednou z prvych priorit pri vyvoji vozidla. S novou triedou E Cabrio sa
sezéna kabrioletov predfZi na cely rok.

Mercedes-Benz trieda E Cabrio (dizka/Sirka/vyska:

4698/1786/1402 mm) garantuje radost z jazdy a kom-
fort aj so zatvorenou strechou. Medzi kon§trukéné no-
vinky tohto modelu umoziiujice jeho celoroéni prevadz-

ku aj s otvorenou strechou patri:

¢ automaticka ochrana proti vetru AIRCAP®. Jednodu-
chou obsluhou jednym tlacidlom sa postara o citelne
menej turbulencii na vSetkych $tyroch miestach na
sedenie,

(@ februar 2010

* zdokonalené vyhrievanie priestoru okolo hlavy
AIRSCARF®,

 sériovy kryt proti hluku.

Strecha sa dé otvorit a zatvorit plne automaticky v

priebehu 20 sekiind - a to dokonca aj pocas jazdy az
do rychlosti 40 km/h. Strecha je uloZena v priestore za
zadnymi sedadlami. Tento priestor je oddeleny od ba-
toZinového priestoru sklopnou roletou. Ak ma strecha
ostat zatvorena, roletu mozno posunit dozadu. Objem

batoZinového priestoru vtedy vzrastie o 90 litrov na
390 litrov. Otvor na vloZenie dlhych predmetov je v séri-
ovej vybave. K nej patri aj mechanicka pomdcka na na-
stupovanie a vystupovanie pre osoby na zadnych se-
dadlach, ktord Specialisti poznaji pod pojmom Easy-En-
try-System (systém na jednoduchy nastup).

Trieda E Cabrio ma nové vznetové a zazihové moto-
ry s priamym vstrekovanim, s vykonmi od 150 do 285
kW. Prikladne mala spotreba paliva je zasluhou nielen

s



novych motorov, ale aj celym radom inych praktickych
opatreni. Medzi ne patri napriklad prevadzka cerpadla
posiliiovaca riadenia a palivového ¢erpadla regulovana
aktudlnou potrebou, pouzZitie pneumatik s malym vali-
vym odporom ako aj riadenie alternatora podla jazdnej
situdcie a palubného napitia a, €o je rozhodujlce, ukaz-
kova aerodynamika. Koeficient odporu vzduchu 0,28
tohto kabrioletu je najlepSi v tomto segmente.

V roku 1989 Mercedes-Benz v konStrukénom rade
SL predstavil ako prvy na svete stenu proti vetru. V roku
2004 vyhrievanim oblasti okolo $ije AIRSCARF® d'alej
zlep§il komfort jazdy s otvorenou strechou. Nasleduje
dalSia svetova novinka: Automatickd stenu proti vet-
ru AIRCAP® mozno vysunit stlaéenim tladidla a vtedy
vyrazne zmensSuje turbulencie vo vnitri nového kabrio-
letu: Vznikne teplovzdu$ny vankis. Zarover umoziiuje
podstatne jednoduchsie zaobchadzanie v porovnani s
konvenénymi ochranami odklanajtcimi pridenie vzdu-
chu: Pracna montaz odpadd, obe samostatné sedadla
vzadu ostavajld vol'né, a boéna linia kabrioletu nie je ni-
¢im naru$ena. AIRCAP® je tak inovaciou typickou pre
Mercedes: funkénd, komfortna, elegantnd a bezpeéna.
AIRCAP® pozostava z dvoch Gasti: z vysivatelného
spojlera so sietou (vysunutie asi 0 6 cm) v rame celné-
ho skla a zo steny proti vetru medzi zadnymi sedadlami.
Funkcia oboch ¢asti:
¢ zdvihnutie volného prddenia ponad interiér
* zmenSenie ruSivého podtlaku vo vnatri sietou vpredu
* zoslabenie spatného pradenia cez stenu proti vetru

vzadu.

V dosledku slabsieho prievanu pri zapnuti AIRCAP® (vy-
stvatelny az do 160 km/h, vyuzivat ho v§ak mozno
aj pri maximalnej rychlosti) nielen vzrastie pocit poho-
dy, zaroven klesa troven hluku - cestujdci na vSetkych
sedadlach sa mdzu navzajom ovela lepsie dorozumiet.
V komfortnom baliku kabrioletu je zligeny AIRCAP® a
AIRSCARF®. Tento patentovany systém funguje ako
neviditelny §al, ktory zohrieva krk cestujtcich. AIRS-
CARF® je zabudovany do operadiel prednych sedadiel a
flka teply vzduch zo vzduchovych dyz v opierke hlavy.
Pre triedu E Cabrio inZinieri z Mercedesu tdto jedinec-
nd inovéciu zdokonalili: Dyzu na vystup teplého vzduchu
mozno okrem prestavenia vysky opierky hlavy natocit
pomocou nastavovacieho kolesa celkovo o 36 stupfiov
hore a dolu. Takto si vodi¢ i spolujazdec mdZu toto je-
dineéné zohrievanie Sije vychutnat dplne nezavisle od
svojej telesnej vysky.

Vd'aka sériovo montovanému krytu proti hluku je aj
zatvorena trieda E Cabrio vo vndtri jedno z najtichsich
vozidiel v segmente Stvormiestnych prémiovych kabri-
oletov s textilnou strechou. Mimoriadne kvalitna izola-
cia strechy v porovnani so strechou zo zvy€ajného texti-
lu vyrazne zniZuje hladinu hluku vo vnitri vozidla. V pra-
xi rozdiel pocut uz asi od 80 km/h, napriklad pri jazde
v tuneli alebo predbiehani kolony nakladnych automobi-
lov. Pri vacsich rychlostiach sa kryt proti hluku prejavi
este lepsie, takZe telefonovanie je mozné - prinajmen-
Som z akustického hladiska - cez hlasity telefdn aj pri
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rychlosti nad 200 km/h. Strecha je samozrejme vodo-
tesna, neprepusta vietor a bez problémov odola aj umy-
vacej linke. Celkovo 23,5 milimetra hruba textilna stre-
cha ma vel'mi dobru tepelni izolaciu, s ktorou je model E
Cabrio mimoriadne odolny voci zime.

Novy kabriolet ponika mnoZstve bezpecnostnych
inovacii. Medzi osobitnosti otvoreného dvojmiestne-
ho vozidla patri ochranny oblik, dvoma dal$imi rirami
spevnené predné stipiky ako aj zastréené stredné stipi-
ky karosérie. Ako prvy kabriolet Mercedes ma aj hla-
vové bezpecnostné vankise. Dva pevné ochranné rir-
kové obliky (s priemerom riry 35 mm) si umiestnené
v zadnych opierkach hlavy v kazetach za zadnym ope-
radlom. Snima¢ prevratenia na zaklade extrémnych od-
stredivych pohybov alebo velkych hodndt zrychlenia
zavinenych narazom rozpozna, Ze cestujlicim hrozi ne-
bezpecenstvo. Ak tento snimac vysle prislusny signal,
pyrotechnicky - teda v zlomku sekundy - sa aktivuji
predpaté tlakové pruziny. Tym sa oba ochranné obliky
v zadnych opierkach hlavy vysuni von. V zlomku sekun-
dy dosiahnu svoju najvyssiu polohu a v nej sa automa-
ticky uzamknd. V sihre so stabilnymi A-stipikmi, z kto-
rych kazdy je spevneny dvoma vysokopevnymi ocelo-
vymi rdrami, tvoria ocelové obliky Gcinnd ochranu pri
prevrateni sa vozidla.

Takzvané zastréené B-stipiky majd naviazanie na
karosériu mimoriadne odolné voci narazu, pretoze za-
sahuji do bocnych prahov. Pétka z vysokopevnej oce-
le B-stipik vniitri opiera o prieny nosnik zadnych seda-
diel. So siedmymi bezpe€nostnymi vankdsmi, napinac-
mi pasov a obmedzovacmi sily pasov na vsetkych mies-
tach na sedenie ako aj aktivnymi opierkami hlavy pre
vodica a spolujazdca novy model E Cabrio ponika naj-
vatSiu bezpeénostnl vybavu v tejto triede vozidiel. Su-
castou sériovej vybavy je aj kolenny bezpecnostny van-
kas pre vodica, a prvy raz v kabriolete Mercedes hlavo-
vé vankdse. Tie sd ukryté vo vyplniach dveri na drovni
horného lemu obkladu. Svojou vel'kou oblastou pokry-
tia - rozvinuté maju plochu asi 0,7x0,5 metra a objem
17 litrov - dokéZu v pripade boéného narazu mimoriadne
Gcinne ochranit vysokych i nizkych cestujtcich. Systém
ochrany z boku, pozostavajtici z hlavovych a hrudniko-
vych vankisov, umoZiiuje presné vyladenie ochranného
Gcinku na jednotlivé casti tela. Na Zelanie sa dodavajt
botné bezpecnostné vankise aj pre cestujdcich vzadu.

Medzi dalsie prikladné bezpecnostné detaily mo-
delu E Cabrio patri okrem iného systém na rozpoznanie
Gnavy vodica ,ATTENTION ASSIST", preventivny sys-
tém na ochranu cestujicich PRE-SAFE®, moderny sys-
tém inteligentnych svetiel, aktivna kapota motora ako
aj tempomat s regulaciou odstupu ,DISTRONIC PLUS™.

-mz-
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Predstavujeme
RENAULT FLUENCE

Velkorysé rozmery Renaultu Fluence (4618x1809x1479
mm) naznatuju prijemnu a priestranni kabinu, vytvo-
renti pre pohodlie cestujicich. Renault Fluence je nie-
len nadpriemerne vel'ky na pomery nizSej strednej trie-
dy, pontika aj balik vybavy vyssej kategorie. Ma napri-
klad dlhy zoznam asistenénych technoldgii ako bezkl'd-
covy pristup do vozidla a $tartovanie, automatické cen-
tralne zamykanie, ked' drZitel karty odide od auta. Ma
aj novy integrovany navigacny systém Carminat Tom-

Tom® za 490 €, ako aj cely rad audiosystémov, napri-

klad 3D Sound by Arkamys® s Bluetooth® telefonova-

nim a pripojenim Plug & Music.

Vid'aka nastaveniu podvozkov jazdi Fluence pohodl-
ne a prijemne. Zavesenie kolies a pruzenie bolo zostroje-
né tak, Ze riadenie a ovladanie st vel'mi presné a filtruju
vonkajsi hluk a vibracie.

V zavislosti od trhu je Renault Fluence k dispozicii
so Sirokym radom ekonomickych hnacich jednotiek ana
vSetkych je radost jazdit:

- dve verzie Renault eco? diesel dCi 85 s patstupiiovou
ruéne ovladanou prevodovkou, a dCi 105 so Sest-
stupfiovou ruéne ovladanou prevodovkou,

--jeden zazihovy motor (1,6 16V 110 s patstupiiovou ru-
¢tne ovladanou prevodovkou)

Renault Fluence pocas vyvoja podrobovali zatazovym
testom v extrémnych podmienkach. Tym preverili jeho

( februar 2010

vynimoény Standard v spolahlivosti a Zivotnosti, najma
vo svetle naroénych cestnych podmienok, ktorym bude
na niektorych trhoch pravdepodobne éelit. Zaroven bol

vyvinuty tak, aby sa vykon spojil s velkou bezpecnos-
tou. Je to vd'aka obsiahlej vybave, vratane ABS s pod-
porou pri niidzovom brzdeni AFU, Siestim bezpecnost-

nym vankiSom, trojbodovym bezpecnostnym pasom

‘tnedu

s prepinacmi a obmedzovacémi zataze na vsetkych se-
dadlach, tempomatu s obmedzovacom rychlosti atd.

Typ Fluence bude Renault predavat vo viac ako 80
Statoch sveta s globalnym zameranim na podporu linie
Renaultu v segmente na trhoch ako Turecko, Rumunsko,
Rusko, Stredomorska oblast, Australia, Stredny Vychod
a Eurdpa.



Renaul Fluence sa vyraznejSie lisi od modelov tre-
tej generacie Mégane ako to bolo pri sedane Mégane
druhej generacie. UZ predna ¢ast je odli$na, najma tva-
rom reflektorov. Kym vSetky modely Mégane maji zalo-
mené spodné hrany reflektorov, Fluence ma reflektory
kvapkovitého tvaru. Predné reflektory naznacuji zaci-
atok elegantnej bocnej linie, ktora harmonicky prechad-
za po stranach aZ k batoZinovému priestoru vzadu. Oko-
lie horného privodu vzduchu a chrémovana mriezka zdo-
bia prednti masku auta a davaji jej Sportovy nadych, po-
dobne tiez vytvarované blatniky a dlha kapota. Vzadu
st dvojdielne svetla, ktoré naznacuji vel'korysy otvor
batoZinového priestoru. Stipiky karosérie st lesklé Eier-
ne, podobne ako boéné ochranné liSty karosérie.

Vzdu$na celnd plocha interiéru ma ¢isté, jednodu-
ché linie doplnené pruhmi obkladu pristrojovej dosky.
Vrchna cast pristrojovej dosky ma makcéeny povrch,
dostatocne odolny voci mechanickému poskodeniu pri

beznom pouZzivani ako aj priamemu sInecnému Ziareniu.

Pokrok oproti Mégane Sedan Il je viditelny aj na
detailoch v kabine, ako s chrémované obloZenie kl'u-
ciek, okolie pristrojov a hlavice preradovacej paky, ako
aj moznost vyberu z tmavsieho alebo svetlejSieho ko-
zeného callinenia. Zakaznici si mozu vybrat svetlejsi,
elegantny interiér zdoraziujici pohodlie, alebo nieco
tmavsie, Sportovejsie. Kazdy vodic si bude vediet najst
idealnu poziciu sedadla vdaka Sirokym moznostiam pri-
spdsobenia, pricom vsetky ovladace sa poruke. Vodic si
moze v priebehu niekol’kych sekind -prispdsobit okrem
volantu aj poziciu sedadla - pozdizne do 240 mm a vys-
kovo +/-35 mm. Cestujlici na zadnych sedadlach si isto
uZija vynimocny priestor (238 mm) na nohy a kolena.

V kabine Renaultu Fluence je dostatok odklada-
cich priestorov s celkovym objemom viac ako 23 litrov,
vratane osvetlenej 9-litrovej klimatizovanej odkladace;
schranky (pri modeloch s automatickou klimatizaciou).

Predstavujeme

RENAULT FLUENCE

Batozinovy priestor s objemom 496 dm? je jednym
z najvacsich vo svojej triede. Pristup zlepSuje nizka vys-
ka prahu (727 mm), a vdaka vstavaniu ¢asti zadnych
svetiel do dveri batoZinového priestoru, aj Siroky nakla-
daci otvor (1020 mm). Delené zadné sedadla v pomere
60/40 umoznuji zvacsit objem pre batoZinu. Chybajice
ocelové predelenie medzi kabinou a batoZinovym pries-
torom je velmi uZitoéné pri preprave dlhych alebo nad-
rozmernych predmetov.

Kons$truktéri venovali pozornost aj teplotnému
komfortu. Aby dosiahli maximalnu Géinnost, najma v re-
gidnoch s vel'kou teplotou a vihkostou, majad vsetky ver-
zie Renaultu Fluence klimatizaciu v zakladnej vybave.

Renault Fluence je vysledkom dzkej spoluprace in-
Zinierskych timov z Franclizska, Japonska, Korey a Tu-
recka. Tento kolektivny vyvoj, ku ktorému patrilo aj roz-
delenie Gloh medzi §tyri timy vo vel'mi odli$nych kul-
tidrach, sa ukazal ako obzvlast stimulacna vyzva v ram-
ci aliancie Renault-Nissan. Synergie v ramci aliancie

zahriali spolocné stretnutia ako aj prieskum dalSieho
predaja v Korei, z ktorého vyvstal prvy model ekonomic-
kej triedy projektu. Renault Fluence je postaveny na rov-
nakej platforme ako Mégane lll, ma podlahovy rost ako
Mégane Il, zadné zavesenie/pruzenie od Nissanu (z Nis-
sanu Sentra), klimatizaciu vyssej triedy (ako ma Laguna
a Mégane) a pohonné jednotky aliancie Renault-Nissan,
s cielom vytazit to najlepSie z kazdej platformy a zuzit-
kovat overené technoldgie.

Renault Fluence bude mat tri Grovne vybavy: Con-
fort, Exception a Privilege. Uz zakladny model bude
mat okrem iného ESC (elektronicky stabilizacny sys-
tém) s CSV (kontrolou nedotacavosti), Sest bezpecnost-
nych vanki$ov ¢i tempomat s obmedzovacom rychlosti.
Cena zakladného modelu (s motorom 1.6 16V, 81 kW) je
11910 eur.

.rt.
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Predstavujeme

Opel Astra

Auto roka 2010 v SR

Stvrta generécia Opelu Astra dostala pri vstupe na nas trh mediélnu podporu, stala sa na Slovensku Autom
roka 2010. Novu Astru sme dost podrobne popisali v minulorocnom novembrovom vydani potom, o sme

Ju v zavere oktdbra vyskusali na cestach v okoli Frankfurtu nad Mohanom aj na okruhu automobilky Opel.
Astra tvori asi tretinu predajov vozidiel znaciek Opel/Vauxhall, rocne sa ich predava okolo 500 00O0. Vyra-
bat sa budu opat subezne dve generacie Astry, vyroba prvej generacie teda skondila.

Nova Astra vnasa do segmentu kompaktnych vozidi-
el mnoho komfortnych a bezpeénostnych prvkov, kto-
ré uz predtym uviedla do strednej triedy Insignia. Astra
bude mat k dispozicii vynimo¢né technoldgie, ako st na-
priklad novy mechatronicky podvozok, najpokrokove;jsi
systém adaptivneho osvetlenia, kamerovy systém, kto-
ry rozoznava dopravné znacky alebo mimoriadne ergo-
nomické sedadla.

Podvozok Astry bol vyvinuty ako mechatronicky
systém, teda systém, ktory dokonale prepaja mecha-
nické funkcie a elektronické ovladanie. Adaptivne pru-
Zenie FlexRide umoZiiuje vodicovi nastavit charakteris-
tiky podvozka aktualnym poZiadavkam a jazdnym pod-
mienkam. Rovnako ako v pripade Opela Insignia, aj pre
novi Astru je k dispozicii vyspely elektronicky systém
FlexRide - v kompaktnej triede absolitna rarita - ktory
umozZnuje tri druhy nastavenia: Standardné - vyvazené,
Sportové Sport a komfortné Tour.

Pre Astru je v ponuke osem vitalnych a sicasne
hospodarnych motorov s vykonmi od 70 do 132 kW.
Maji v priemere o 12 % menSie emisie CO, v porovna-
ni s motormi predchadzajiicej generdcie. Priemerna spo-
treba novych vznetovych motorov je len 4,6 1/100 km,
v pripade zaZihovych motorov 6,11/100 km.

Dolezitym momentom pri vyvoji novej Astry boli aj
bezpeénost a prevadzkové naklady. Uplne na novo kon-
Struované ,inteligentné” narazniky minimalizujd riziko
vaznejsieho poskodenia nosnych Struktir vozidla pri na-
razoch zozadu i spredu. Prepracovana kons$trukcia na-
raznikov zmensuje zavaznost poranenia chodcov pri pri-
padnej kolizii i cestujdcich vo vozidle - a Setri tieZ peia-
Zenku majitela pri naslednych opravach. Narazniky As-
try sd skon$truované tak, aby vydrzali narazy aZ do 15
km/h bez vacsieho poskodenia. St Specialne vyrobe-
né tak, aby chranili ddlezité (drahé) komponenty - ako
chladice, kapoty, ¢i dvere batoZinového priestoru - pred

poskodenim. Napriklad chladice su pripevnené tak, ze
pri naraze sa posunt dozadu, prec zo zony deformacie.
Tzv. crash-boxy a vystuhy st umiestnené hned' za povr-
chom predného a zadného naraznika. St vyrobené z [ah-
kého hlinika; vel'mi G¢inne a s minimalnym poskodenim
absorbuji narazy pri malej rychlosti.

Kapota je chranena nielen tym, ako je vyrobena,
ale aj svojim umiestnenim. Je posadena vysoko a posu-
nuté dozadu, takZe sa nachadza v dobre chranenej pozi-
jviac zjednodusit. Preto vytvorili lahko pristupné skrut-
kové spoje, v pripade nehody sa tak dielce daji rychlo
vymenit. Mnohé skupiny sd vytvorené tak, aby stacili
vymenit len Gchyty a nie celé drahé komponenty. Hoci
nic z toho nie je na vozidle viditelné zvonka, konstruke-
né zmeny minimalizuji $kody, skracuji ¢as potrebny na
opravu a cenu za vynaloZeni pracu a teda aj celkovi
cenu za opravu.

Inovativny Opelov nosi¢ bicyklov FlexFix je dokona-
le zacleneny do vniitornej $truktiry zadného naraznika.
Nosic FlexFix vyrazne ulahcuje prepravu bicyklov - ne-
treba montovat streSné nosice a dvihat bicykle vysoko
nad hlavu. Nosi¢ FlexFix, urceny na prepravu dvoch bi-
cyklov, sa po zatiahnuti za uvolfiovaciu packu v batozi-
novom priestore vysiva ako zasuvka zo zadného naraz-
nika. Nosnost nosica FlexFix je 40 kg a posluzi tak na
prepravu dvoch bicyklov s kolesami s priemerom az 28",
Na ich uchytenie netreba Ziadne nastroje, naradie - a
predovsetkym zadny nosic Opel FlexFix, ak sa aktualne
nepouziva na prepravu, ¢aka na svoju prilezitost Gplne
ukryty v zadnom narazniku.

Interiér zakladného stupiia Essentia ma sedadla po-
tiahnuté ciernou latkou s kontrastnymi vzormi na ,se-
dékoch” a prvkami na operadlach. Tmavy perlefovy
povrch ma centrélny panel, kl'ucky dveri a vyduchy
ventilacie, aby aj interiéru zakladného stupia vybavy

dodali pocit vyssej trovne.

Popri diskrétnejSom ciernom vyhotoveni, stupef
Enjoy predstavuje dalSi vyber farieb Spice Red (Stipla-
vo cervend) a Ocean Blue (oceanska modra) pre pristro-
jovy panel, €asti sedadiel a vyplne dveri. Povrch apliko-
vany na kridlovité panely a dvere je jemne zrnity, kva-
litne méakky na dotyk, dodavajici prednej casti kabiny
cerstvli, mladistvd atmosféru. Tato jasné a pdtava in-
teriérova téma je doplnend povrchom stredového pane-
la v §tyle strieborného prachu, rovnakym pre drziaky na
dverach a vyduchy vzduchu, spolu s matne striebornym
ramikom na volante. Vtipnym spestrenim v noci je pod-
svietenie v Caltineni stropu a okolo zékladne preradova-
cej paky.

Interiér verzie Sport pridava leskly Cierny klavir-
ny povrch stredového panelu, dverovych klutiek a vy-
duchov ventilacie. Stredové konzola ponidka laktfovi
opierku s tkaninovym potahom. Cierne $portové sedad-
1a sti vyraznejSie tvarované a calinené s prvkami tech-
nickej tkaniny. Sportovy volant méa veniec z perforova-
nej koze.

Kabina $pickovej Grovne vybavy Cosmo md hib-

Sie odpruZené a podopierajice sedadla, calinené preé-
miovou, bohato textdrovanou ciernou latkou s kontrast-
nymi vzormi. Boky sedadiel sti potiahnuté Morrocanou.
Tento moderny, prémiovy vzhlad je doplneny dvoj-od-
tiefiovou (Liquid Palladium/Dark Matrix) schémou stre-
dovej konzoly a klugiek i rukovati dveri. Cosmo prida-
va tiez laktovt opierku na stredovej konzole potiahnu-
td Morrocanou a koZeny volant. Podsvietenie interiéru
je rozSirené na predné dvere a priesvitnd ilumindciu ra-
mikov cifernikov pristrojov, zlepSujic tak pocit kvality
v kabine (aj vo verzii Sport). Vo verziach Enjoy, Sport a
Cosmo moZe byt Astra na Zelanie vybavena aj vyhrieva-
nym volantom, ak sd sdéastou doplnkovej vybavy vy-
hrievané sedadla.
Cena novej Astry, modelu As-
tra 1.4 (74 kW) s patstuprio-
vou ruéne ovladanou prevo-
dovkou a vybavou Essentia,
zacina pri 13 310 eurach.




Predstavujeme

Inovacia BMW radu 3 Coupé a Cabrio

Modifikacie dizajnu, komplexne aktualizovana a rozsirena ponuka motorov, ako aj inovativnych prvkov, dava-
Ju novému BMW radu 3 Coupé a novému BMW radu 3 Cabrio eSte vyraznejSiu atraktivitu a Stylovost. S no-
vymi motormi, prinaSajucimi vacsiu kvalitu ako kedykolvek predtym, prichadzaju aj Sedan a Touring.

Nové prvky dizajnu, precizne integrované do vozidla,
zvyraziiujd $portovy a elegantny charakter BMW radu
3 Coupé a BMW radu 3 Cabrio. BMW radu 3 Coupé a
Cabrio disponujd prednymi svetlami s novym dizajnom
konttrovej linie, modifikovanou Struktdrou a inovativ-
nou osvetlovacou technikou. Zadné skupinové svetla
s charakteristickym delenym tvarom pismena L s te-
raz kombinované s novou, harmonickejSou farebnou
schémou. Dalsim prispevkom k elegantnému vzhladu
oboch modelov a $pickovej dynamike, ktort poskytuj,
je aj nova ponuka farieb, aktualizovana paleta koZenych
¢altineni, ako aj inovativne kancelarske a zabavné funk-
cie zo stiboru BMW ConnectedDrive.

Poéinajlic modelovym rokom 2010 spiﬁajl] vsetky
verzie BMW radu 3 emisnii normu EU5. Zarover sa po-
nuka pohonnych agregatov rozSiruje o nové zakladné
motorizacie pre BMW radu 3 Coupé a BMW radu 3 Cab-
rio, ako aj o novy zakladny vznetovy motor pre BMW
radu 3 Touring. Premiéra nového BMW radu 3 Coupé a
nového BMW radu 3 Cabrio prinasa aj novy model 318i,
pohanany 2,0-litrovym zaZihovym Stvorvalcom s vyko-
nom 105 kW. Stvorvalcovy 2,0-litrovy vznetovy motor
v BMW 316d Touring ma maximalny vykon 85 kW.

Vrcholny model, BMW 335i, dostupny pre vSetky
karosarske varianty BMW radu 3, je vybaveny 3,0-litro-
vym radovym $estvalcom, ktory kombinuje prepifianie
BMW TwinPower Turbo a priame vstrekovanie benzi-
nu High Precision Injection aj s plne variabilnym manaz-
mentom ventilov VALVETRONIC. Pri $pickovom vykone
225 kW disponuje vyrazne zlepsenymi hodnotami spo-
treby paliva a emisii CO,. BMW 320d EfficientDynamics
Edition vstupuje v modelovom roku 2010 na trh ako na-
jaspornejSie vozidlo strednej triedy vd'aka kombinova-
nej spotrebe iba 4,11/100 km a emisiém CO, iba 109 g/
km v testovacom cykle EU, a to pri maximalnom vykone
az 120 kW. Vznetovy 2,0-litrovy $tvorvalec v tomto re-
voluénom novom modeli ma celohlinikovi klukovi skri-
fiu, turbodidchadlo s variabilnou geometriou na vstupe a

najnovsiu generdciu priameho vstrekovania common-rail.
Samozrejme, tento agregat presiel $pecifickymi modifika-
ciami s cielom dosiahnut este vysSiu efektivitu prevad-
zky. Aj samotné vozidlo dostalo mnoZstvo inovativnych
technoldgii, preslo aerodynamickou optimalizaciou, je vy-
bavené dlh§im stalym prevodom a prevratnym odstredi-
vym kyvadlom v dvojhmotovom zotrvacniku.

Nové BMW radu 3 Coupé a nové BMW radu 3 Cab-
rio st $tandardne vybavené optimalizovanym $porto-
vym volantom s multifunkénym ovladanim. Preradova-
cie tlacidla na volante, dodavané v kombindcii so $por-
tovou automatickou prevodovkou, teraz majd novd logi-
ku ovladania.

Nové farby interiéru, modifikovana ponuka koze-
nych caltineni, ako aj inovativne kancelarske a zabav-
né funkcie zo siboru BMW ConnectedDrive, si dalSimi
atraktivnymi lakadlami, zvacsujlcimi intenzitu jazdné-
ho zazitku, ktory ponika BMW radu 3 Coupé aj BMW
radu 3 Cabrio. BMW radu 3 Cabrio upita napadne niz-
kou a §tihlou bo¢nou liniou, obzvlast ked” mé otvoreni
strechu. Tri diely elektricky ovladanej skladacej pevnej
strechy sa pri otvoreni poskladaji do kompaktného cel-
ku jeden nad druhy v zadnej ¢asti vozidla. Vd'aka tomu
ma BMW radu 3 Cabrio typicku nizku liniu bokov. Ked' je
skladacia pevna strecha zatvorena, Cabrio sa jasne odli-
Suje od Coupé predovsetkym ovela vyrazne;sie tvarova-
nym prechodom strechy do zadnej ¢asti vozidla. Celko-
v harméniu vzhladu zadnych partii kabrioletu zabezpe-
Cuje aj integrovana anténa.

Predny previs je teraz dih$i 0 29 mm, na zadnom
pribudli 3 mm. Sektor prednych vzduchovych otvorov,
ktorého krasu vidno aj pri pohlade zbhoku, symbolizu-
je dynamicky pohyb vpred. Vizualnu dynamiku umoc-
fuju aj dve svetelné hrany, vystupujdce z bocnych pra-
hov. Dolezitym prinosom pre nové BMW radu 3 Coupé
aj BMW radu 3 Cabrio je fakt, Ze vyraznejsie vystupuji-
ce predné partie pomahaju dosahovat aj lepSiu ochranu
chodcov v pripade kolizie.

Nové BMW radu 3 Coupé aj nové BMW radu 3 Cab-
rio st Standardne vybavené bixendnovymi prednymi
svetlami. Svetelné zdroje tvoria dve valcovité hlavné
svetelné jednotky, doplnkovo st k dispozicii Adaptivne
predné svetla, ktoré sa natacaji v smere cesty v sdlade
s riadenim vozidla. Okrem natacania hlavnych jednotiek
je v Adaptivnych prednych svetlach zahrnuta aj funkcia
Odbocovacich svetiel, ktorti zabezpe€uji vniitorné sve-
telné jednotky, ako aj variabilna distribdcia svetla pre
adekvatne osvetlenie vozovky a prostredia v meste ana
dial'nici, a tiez Adaptivne riadenie dosahu prednych sve-
tiel. Funkciu dennych svetiel, charakterstickd pre BMW,
zabezpe€ujli svetelné prstence, ktoré sd Standardnou
stcastou prednych svetiel. Doplnkovy LED balik obsa-
huje svetelné prstence, vytvorené LED diddami s dvoma
stupriami funkénosti: pri prvom, s funkciou parkovacich
svetiel, si stimené priblizne na 10 % svojho vykonu, pri
plnom vykone majd funkciu samotnych dennych svetiel.

Nové BMW radu 3 Coupé aj Cabrio st Standardne
vybavené rucne ovlddanou Seststupiiovou prevodov-
kou. BMW 335i a BMW 320d maji k dispozicii novy
typ prevodovky s mazanim v $tyle ,suchej skrine”, kto-
rej optimalizovand prevéadzka zlepSuje efektivitu tych-
to modelov na doteraz najvysSiu dosahovani droven.
BMW 320i, BMW 325i, BMW 330i, BMW 320d, BMW
325d a BMW 330d sd k dispozicii v oboch karosarskych
verzich aj s dopinkovou Seststupfiovou automatickou
prevodovkou, ktora je Standardnou vybavou pre BMW
335d. BMW 335i Coupé a BMW 335i Cabrio mdzu byt
vybavené doplnkovou sedemstupiiovou Sportovou au-
tomatickou prevodovkou s dvojspojkovym principom.
Umoziiuje zmenu prevodovych stupfiov bez prerusenia
prenosu vykonu, o je zarukou maximalnej moznej ak-
celerdcie za kazdych okolnosti. Oba modely s touto pre-
vodovkou zrychl'uji dokonca lepsie, neZ s ruéne ovlada-
nou, pricom si zachovavaji rovnakd hodnotu spotreby
paliva.

-bw-
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Predstavujeme
Toyota FT-CH

Studia ,,kompaktu" s hybridnym pohonom

Toyota Motor Sales (TMS), US.A, Inc. na medzindrodnom autosaléne v Detroite odhalila vyvojovud Stadiu
kompaktného vozidla FT-CH s hybridnym pohonom. Koncept FT-CH je praktickou ukazkou deklarovanej
stratégie automobilky Toyota, ktora planuje ponuknut zakaznikom SirSi vyber automobilov s konvenénym
hybridnym pohonom, a ktora si¢asne zacina predstavovat na svetovych trhoch nové hybridné vozidla s
technoldgiou plug-in (PHV), elektromobily s batériovym pohonom (BEV) - pre rok 2012, ale aj vozidla po-
hanané pomocou vodikovych palivovych &lankov (FCHV) - pre rok 2015.

.NielenZe za desat aZ dvadsat rokov dosiahneme re-
kordni spotrebu ropy, ale zarovei vstipime do éry, ked'
dopyt po vSetkych kvapalnych palivach presiahne do-
stupnd ponuku,” uviedol Jim Lentz, prezident TMS. ,Sto
rokov po jeho vynajdeni musime automobil pretvorit a
vybavit takymi pohonmi, ktoré vyrazne zmenSia spotre-
bu tradiénych paliv na baze ropy, alebo sa bez nich za-
obidu dplne. Jednou z moZnych ciest je to, o vSeobec-
ne nazyvame elektrifikaciou automobilu. Oznacenie CH
znamena compact hybrid (kompaktné hybridné vozidlo),
¢o tieZ radi tito vyvojovi $tddiu do triedy malych vozi-
diel, oproti typu Prius, ktory spada do strednej triedy.
Stidia FT-CH vyjadruje celkové ponatie a funke-
nost vozidla, ktoré je idedlnym rieSenim pre pohyb v
uliciach mesta; ma t(i spravnu vel'kost, aby bolo vrtké,

Zivé a obratné. Vzhl'ad studie FT-CH vznikal v Eurdpskom
vyvojovom centre dizajnu (ED2) automobilky Toyota vo
franctizskom Nice. V porovnani s typom Prius je Stddia
asi 0 56 cm kratsia, ale Sirka sa zmensila len asi 0 2 cm.
Aj napriek svojim kompaktnym vonkajSim rozmerom
modze FT-CH pondknut cestujicim maximalne pohodlie
a priestranny interiér.

Navrhari z ED2 sa pokdsili zachytit temperament-
ny pdvab a energickost toho, ¢o sa dnes oznacuje ako
tzv. 8-hitova generacia. Nazov pochadza z pociatku 80.
rokov minulého storocia, kedy 8-bitové mikroprocesory
zacali dominovat v nadejnom odvetvi domacich video-
hier. Dnes sa ako 8-hitovy oznacuje konkrétny retro-§-
tyl, pre ktory je charakteristicka 8-bitova Zanrova hud-
ba alebo umenie inSpirované 8-bitovymi technoldogiami.

—

Priamy odkaz na 8-bitovi generaciu ma odrazat za-
bavu, inovacie, pestrost a Stylovost so zameranim na-
jma na mladych zakaznikov. Vozidlo Iahsie ako Prius,
vykazujlice dokonca eSte mensiu spotrebu paliva, mie-
ri zamerne do niZSej cenovej kategdrie ako Prius, je pre-
to atraktivnou vol'bou pre mladSich a menej majetnych
zaujemcov o novy automobil.

Lentz poukazal na skutocnost, Ze Prius sa stal vSe-
obecne uznavanym etalonom hybridnych technoldgii a
potvrdil, Ze TMS vyvija marketingovii stratégiu Prius
family (rodina Prius/rad Prius) pre severoamericky trh,
ktora bude pine stavat na ikonickom postaveni typu Pri-
us. Pocas niekolkych nasledujicich rokov ma Toyota
v plane predavat celosvetovo milion vozidiel s hybrid-
nym pohonom rocne, z toho vacsiu cast na severoame-
rickom trhu. Toyota preto v priebehu niekolkych malo
rokov uvedie na trh celkovo osem dplne novych ,hyb-
ridnych” typov. Toto Cislo pritom nezahfiia nové gene-
racie dnes predavanych vozidiel s hybridnym pohonom;
pdjde o dplne nové vozidla, vyhradne s hybridnym poho-
nom, resp. GpIne nové hybridné verzie si€asnych typov
pohananych zazihovym motorom.

Srdcom technoldgie hybridného pohonu je aku-
mulatorova batéria. Toyota sa uz od zaciatku 90. ro-
kov, kedy sa zacal vyvoj typu Prius prvej generacie,
usilovne venuje vlastnému vyskumu a vyvoju zdoko-
nalenych akumulatorov NiMH. V priebehu troch gene-
racii typu Prius a v ramci celkovo siedmich modelov s
plnohodnotnym hybridnym pohonom dokéazala Toyota



systematicky zmenSovat rozmery, hmotnost a cenu
tychto akumulatorov pri si€asnom raste hustoty ener-
gie, kvality aj spolahlivosti.

KI'd€om k dGspeSnému posunutiu hybridnych tech-
noldgii vpred bol vznik spoloéného podniku so spoloé-
nostou Panasonic. ESte tento rok bude podnik Panaso-
nic EV Energy (PEVE) disponovat tromi samostatnymi
vyrobnymi zavodmi s celkovou vyrobnou kapacitou viac
ako milién batérii rocne.

V snahe o urychlenie uz spominanej elektrifikacie
Toyota nedavno spustila celosvetovy skdSobny pro-
gram, ktorého sa zlcastni priblizne 600 vozidiel Prius
s hybridnym pohonom typu plug-in (PHV).

Toyota v modeli Prius PHV novo pouzila litium-i6-
novy akumuldtor prvej generacie. Vozidlo s plne nabi-
tym akumulatorom ma maximalny jazdny dosah pribliz-
ne 21 km v reZime elektromobilu, pricom ako elektromo-
hil sa dokaze na dial'nici pohybovat rychlostou takmer
100 km/h. V pripade dlhsich vzdialenosti sa Prius PHV
prepne do ,hybridného rezimu” a funguje ako bezny Pri-
us. Schopnost vyuZzivat ¢isto elektricky pohon na krat-
ke vzdialenosti, resp. hybridny pohon pri dlhsich ces-
tach riesi otazku obmedzeného jazdného dosahu, ktora
vyvstava pri rydzich elektromobiloch.

Vsetky vozidla zaradené do testovacieho programu
budd vybavené ¢itacimi a komunikacnymi jednotkami,
ktoré budi monitorovat rozne parametre: ako ¢asto sa
vozidlo dobija a kedy, aka je miera vybitia akumulato-
rov pri spusteni dobijania uZivatel'om, ako dlho trva ces-
ta a aky je jazdny dosah v rezime elektromobilu, aka je

kombinovana spotreba paliva a podobne. Takto ziskané
lidaje z testovacich vozidiel budd prezentované na $pe-
cialnych webovych strankach. Vdaka I'ahko pristupnym
datam budu zékaznici informovani o tom, ako sa vozidla
pouzivaji a aké vykony dosahuju.

Svyvojom technoldgie PHV Toyota rychlo postupu-
je vpred, a to vyrazne nad ramec tohto skidsobného pro-
gramu. Momentalne sa realizuje rad V&V programov v
oblasti zdokonal'ovania akumulatorov NiMH, litium-i6-
novych akumulatorov a este modernejsich typov, ktoré
najdu rozne uplatnenia v beznych hybridnych vozidlach,
vozidlach s technoldgiou Plug-in, elektromobiloch a vo-
zidlach pohananych palivovymi clankami (FCHV).

Zatiatkom 90. rokov minulého storoia zacala
Toyota vyskumné prace v snahe postavit praktické a
cenovo dostupné vozidlo na vodik pohanané palivovy-
mi €lankami. Technoldgia FCHV sa vyvijala vel'mi rychlo.
KonStruktéri dosiahli znaény pokrok v oblasti zmenso-
vania nakladov, a to v materialoch aj vo vyrobe. Toyota
sa usiluje o to, aby vozidla pohanané vodikovymi palivo-
vymi €lankami uviedla na svetové trhy uz v roku 2015.

Prinedavnych praktickych testoch konceptu FCHV-
advanced na juhu Kalifornie bol pod taktovkou dvoch
narodnych laboratorii (na Ziadost Ministerstva energe-
tiky USA) potvrdeny odhadovany jazdny dosah 431 mil
(asi 693 km) na jednu nadrz. Na skiisobnej trase zahfia-
jicej mestsku aj dialnicni dopravu medzi mestami San-
ta Monica a San Diego dokazal FCHV-adv prejst ocaka-
vanych 68 mil' na 1 kg vodika, ¢o zodpovedd spotrebe
3,46 1/100 km. Jazdny dosah je priblizne rovnaky ako

Predstavujeme

Toyota FT-CH

pri type Highlander s hybridnym pohonom, av$ak pri me-
nej ako polovicnej spotrebe paliva a s nulovymi emisia-
mi (jedinymi emisiami je vodnd para).

V roku 1997 prestavila Toyota v Kalifornii elektro-
mobil RAV4 EV. Pocas tohto programu bolo predanych
alebo prenajatych az 1484 tychto elektromobilov, kto-
ré mali jazdny dosah 100 mil (asi 170 km) pri pouZiti
velkych akumulatorov. Takmer polovica z tychto vozidi-
el sa stéle pouziva.

Kratko nato Toyota spustila skromny prezentac-
ny program s elektromobilom e-com s malymi akumu-
latormi s kapacitou pre bezné jazdenie po meste. Tato
vyvojova Stddia stavala na myslienke mestského vozi-
dla ,na vyziadanie” zdielaného uzivatelmi na zaklade

obchodného modelu ,Zip-car”, ktory je oblibeny vo
velkych mestskych aglomeraciach. Aj napriek svojmu
kratSiemu jazdnému dosahu dokaze e-com splnit Speci-
fické potreby mobility v meste za omnoho priaznivejSiu
cenu ako model RAV4 EV.

Programy RAV4 EV a e-com mali len kratku Zivot-
nost z dovodu malého zaujmu trhu; v dobe, ked" boli ti-
eto vozidla predstavené, neboli zékaznici eSte naladeni
na vinu elektromobilov. Zaujem trhu o elektromobily sa
vyrazne prebudil s rastdcimi obavami o Zivotné prostre-
die a zdokonal'ovanim pokrokovych technoldgii pouzZiva-
nych v automobiloch. Toyota preto v roku 2012 predsta-
vi na trhu maly elektromobil pohanany litium-ionovymi
akumulatormi uréeny na kratke jazdy po meste.

Treba v§ak vyrazne zmensit naklady na vyrobu liti-
um-ionovych akumuldtorov, alebo prist s ich cenovo do-
stupnejSou alternativou. Treba vytvorit aj infrastrukti-
ru pre dobijanie batérii na cestach. Aj napriek jazdné-
mu dosahu viac ako 150 km nemdZe elektromobil spl-
nit predstavy zakaznikov o skutoénej mobilite ocaka-
vanej od vozidla, ktoré ma sldzit ako hlavny dopravny
prostriedok.

Toyota je presvedéena o tom, Ze uvedené prekazky
je mozné prekonat. Pocas posledného desatrocia sa au-
tomobilka zameriavala na komplexnt stratégiu pokroko-
vych technoldgii, vratane elektromobilov pohananych
akumulatormi, hybridnych vozidiel s technoldgiou Plu-
g-in a vozidiel pohananych palivovymi ¢lankami (FCHV).

-ta-
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Predstavujeme
Mazdab, Premacy Hydrogen RE Hybrid

Jednou z troch premiér automobilov, ktoré automobilka Mazda v mar-
cl predstavi na autosalone v Zeneve, bude nova generacia Mazdyb.
Tento typ vyborne splna potreby eurdpskych rodin s aktivnym Zivot-

nym Stylom.

.Nasim hlavnym cielom pri novej Mazde5,” povedal Hi-
deki Matsuoka, programovy manazér pre Mazdu5, ,bolo
vyvinit nové vozidlo typu C-MAV, ktoré spéja v sticas-
nej dobe poZadovany vynikajici environmentélny vy-
kon s novym vyjadrenim $tylového dizajnu.”

Uplne novy model dalej rozvija uznavand funké-
nost Mazdy5 s dvojicou posuvnych zadnych dveri a fle-
xibilitou systému 7 sedadiel Karakuri. Odieva ju do $atu,
ktory je pltavy a zaroven v tomto segmente jedinecny.

Tento dizajn, ktory vyuZiva aj prvky dizajnového jazyka
“Nagare Flow” spoloénosti Mazda, je funkény, zlepSuje
hospodarnost vd'aka mimoriadne malému aerodynamic-
kému odporu a optimalnym vlastnostiam vztlaku a vire-
nia vzduchu pri vaésSich rychlostiach jazdy.

Uplne nova Mazdab je vybavena novo vyvinutym
2,0-litrovym zazihovym motorom s priamym vstreko-
vanim benzinu (DISI), so systémom i-stop a Seststup-
fiovou rucne ovladanou prevodovkou s prevodovymi

MAZDA PREMACY
HYDROGEN RE HYBRID

Mazda Motor Corporation dodala zatiatkom roka vozi-
dlo Mazda Premacy Hydrogen RE Hybrid japonskej spo-
lognosti Iwatani Corporation, ktora sa zaobera ener-
getickym vyvojom. Premacy Hydrogen RE Hybrid je
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najnovsie vozidlo s rotacnym vodiko-
vym motorom (RE) znacky Mazda, kto-
ré pouziva ako palivo vodik a je vy-
bavené jedineénym hybridnym sys-
témom. Pri tejto dodavke ide o piate
vozidlo Premacy Hydrogen RE Hyb-
rid prenajaté spoloénostou Mazda a
druhé vozidlo poskytnuté spoloénos-
ti Iwatani Corporation. Prvy model bol
pre lwatani Corporation dodany v maji
2009. Nové vozidlo sa bude pouzivat
najma na obchodné Gcely a jeho za-
kladiiou bude vodikova stanica v mes-

te Kitakjusad.

Mazda Premacy Hydrogen RE Hybrid vyuzi-
va hybridny systém s vykonom prenasanym na kole-
sa prostrednictvom elektromotora na striedavy prad

pomermi idealnymi pre tito verziu. Novy zaZihovy mo-
tor pontka linearne rastice, ,hladké” vykonové vlast-
nosti a zabavni jazdu. Zaroven patri medzi najhospo-
darnejSie a najCistejSie motory pre vozidla C-MAV na
trhu a oproti 2,0-litrovému motoru, ktory nahradza, ma
o priblizne 15 percent men3ie emisie CO,. Rad ponika-
nych zéZihovych motorov zahfia aj 1,8-litrovy motor
so Seststupiovou ruéne ovladanou prevodovkou. Nova
Mazdab sa zaéne predavat v Eurdpe tdto jesen.

s vykonom 110 kW. Patmiestne vozidlo ma okrem nadr-
Ze na benzin aj zasobnik na vodik (pod tlakom 35 MPa)
a litium-idnova batériu. Tato pohonna sdstava vyrazne
zvacsuje jazdny vykon a predlZuje jazdny dosah vodiko-
vého paliva na 200 kilometrov, ¢o je dvojnasobok oproti
predchadzajiicemu vozidlu s vodikovym pohonom znac-
ky Mazda, modelu RX-8 Hydrogen RE. Premacy Hydro-
gen RE Hybrid dokaze jazdit na benzin aj vodik vd'aka
dvojpalivovému systému, ktory bol vyvinuty pre model
RX-8 Hydrogen RE.



Predstavujeme
New Compact Coupé

98 g/km je pozoruhodna dynamika tohto vozidla - dosi-
ahne maximalnu rychlost 227 km/h a z 0 na 100km/h
zrychlujeza8,6s.

Technicky mozné a dosiahnutelné robi tieto hod-
noty kombindcia Gsporného, ale vykonného zaZihového
prepiiianého motora s priamym vstrekovanim benzinu
do valcov 1.4 TSI motora s najvacsim vykonom 110 kW
a elektromotora s vykonom 20 kW. UZ pri malych otac-
kach spal'ovacieho motora je k dispozicii vel'ky kritiaci
moment 220 Nm, ktory, nasobeny v 7-stupriovej auto-
matickej prevodovke DSG roztaca predné kolesa. Sot-
va viac ako mesiac po predstaveni VW Up! Lite v Los An-
geles - najdspornejsieho Stvormiestneho auta na sve-
te - tento koncept opéatovne podciarkuje, Ze prichadza-
jace vozidla s hybridnym pohonom od Volkswagenu nie
st iba dsporné, ale poskytuji aj Sportovy zazitok a zaba-
vu pri jazde.

Stidia je 4540 mm dihd, 1780 mm Siroka a 1410
mm vysoka. Razvor naprav je dihy 2650 mm, rozchody
kolies maji hodnoty 1530 mm vpredu a 1540 mm vza-
du. Vkabine si $tyri samostatné sedadla, potiahnuté bi-
elou koZou s kontrastnymi sivymi plochami. Rovnaka fa-
rebna kombinacia je v celom interiéri.

ESte v prvej polovici roka predstavi Volkswagen svoj
prvy hybridny typ - Sportovo-tzitkové vozidlo (SUV)
s permanentnym pohonom vsetkych kolies. New Com-
pact Coupé zatial ukazuje, ako si Volkswagen predsta-
vuje technicky a dizajnovo hybridni verziu v kompakt-
nej triede.

-vn-

Mala spotreba, vyborna vykonnost

Studia Uplne nového kompaktného kupé Volkswagenu vyprodukuje len 98 g/km CO,, ale dosiahne rych-
lost 227 km/h a zrychlenie 8,6 s na 100 km/h

Pre Volkswagen zatina razantny rok, v ktorom prine-  Volkswagene nazva-
sie viac novych typov ako kedykol'vek predtym. Cis- i, absolvovalo v janud-
lo 1 na vzrusujicom liste noviniek 2010 je kompletne  ri vystavni premiéru na
novo koncipované kupé s hybridnym pohonom - extrém-  autosaléne v Detroite.
ne rychle a predsa ukazkovo tGsporné; Sportovo ostry di- S ohladom na spotre-
zajn a predsa napadne elegantny; postaveny medzi eu-  bu benzinu v kombino-
ropskym Sportovym bestsellerom VW Scirocco a tispes-  vanej prevadzke len 4,2
nym Passatom CC. New Compact Coupé, ako $tidiuvo  1/100km a emisie CO,
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Technika

PORSCHE PREDSTAVIL NOVY SYSTEM
PNEUMATICKEHO PRUZENIA posasossnc

V predchadzajlcej Casti prispevku sme strucne popisali najzaujimavejSie novinky, ktoré priniesol novy typ
Porsche Panamera - okrem jednej. A tou je novy, zlepSeny systém pneumatického pruzenia, ktory posuva
znamy problém kompromisu medzi pohodlim a bezpecnostou jazdy vozidla dalej dopredu. Napriek tomu,
ze sme o tomto probléme v naSom Casopise uz v minulosti pisali, pripomernime si jeho podstatu.

Pruzenie vozidla ma dve zakladné dlohy. Prvou je zabez-
pecenie vysokého stupnia pohodlia jazdy pre posadku
vozidla. Cestujtci v karosérii vozidla s pri jeho jazde
podrobeni Gcinku rdzne vel'kych zrychleni posobiacich
v rdznych smeroch. Tieto zrychlenia vznikajd z pohybov
karosérie - nasledkom kinematickych a silovych vazieb
medzi kolesami, ktoré musia pri jazde kopirovat nerov-
nosti vozovky, a karosériou. Pritom vznikaju sily zata-
Zujtce l'udsky organizmus, ktoré podla svojej intenzity
a dizky pdsobenia spdsobujii zhorsenie pohodlia (ddleZi-
té pre cestujdcich), zhorSenie vykonnosti (dolezité pre
vodica), pripadne mdzu az ohrozit zdravotny stav. Ok-
rem uvedeného cinku pdsobiacich zrychleni vnima l'ud-
sky organizmus aj frekvenciu kmitania, pri€om mu naj-
lepsie vyhovuije frekvencia chddze, na ktord je prispdso-
beny, teda 60 az 120 kmitov za mindtu (1 - 2 Hz). Ulo-
hou systému pruZenia vozidla z hl'adiska pohodlia jaz-
dy je teda obmedzit na ¢o najmensiu mieru kmitavé po-
hyby karosérie spdsobené prenosom sil od kolies (tym
zmensit vel'kost zrychleni posobiacich na vodica a ces-
tujucich), a kmitanie karosérie v zvislom smere udrzat v
uvedenej frekvencnej oblasti.

Druhou tlohou systému pruZenia, av§ak nie z hl'a-
diska doleZitosti, je zabezpecenie ¢o najvysSieho stup-
na bezpecnosti jazdy vozidla. Uvedené kinematické a
silové vdzby medzi kolesami a karosériou pdsobia aj v
opacnom zmysle. A to tak, Ze pohyby karosérie sa spat-
ne prenasajl na kolesa a spdsobuju kolisanie zvislych
sil v dotykovych plochach pneumatik s povrchom vo-
zovky. V krajnom pripade mozZe nastat na nerovnom po-
vrchu aZ odskakovanie kolies od vozovky. Tieto zvislé
dotykové sily priamo ovplyviiuji velkost trecich sil,
ktoré mdze pneumatika na uritom povrchu vozovky
(pri uritej vel'kosti sucinitela prifnavosti) preniest na
vozidlo. Cim si vatsie, tym vitsie mozu byt pozdizne
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sily pri brzdeni ¢i akceleracii vozidla, alebo bocné sily
pri jazde v zékrute, a naopak. Ked' koleso nie je v styku
s vozovkou, nemdze prenasat Ziadne trecie sily. Ulohou
systému pruzenia vozidla z hladiska bezpecnosti jazdy
je teda zabezpetit ¢o najlepsi kontakt kolies s povrchom
vozovky a minimalizovat kolisanie pritlacnych sil, ¢im
sa zabezpeci mozZnost prenosu dostatocne velkych tre-
cich sil medzi vozovkou a vozidlom.

Prenos sil medzi kolesom a karosériou vozidla sa
uskutochuje niekol' kymi cestami, z ktorych pre pruzenie
majd rozhodujtci vplyv pruzina a timi€. Pri konvenénom

z
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systéme pruzenia vozidla majd obidva tieto prvky kon-
Stantné vlastnosti, ktoré nie je mozné menit. PruZina
ma urciti deformacnu charakteristiku (v najjednoduch-
Som pripade linearnu, s konstantnou tuhostou), hydrau-
licky timi¢ ma pevne nastavend charakteristiku timia-
cich sil (opat v najjednoduchSom pripade rovnaki pre
pripad jeho stlacania aj roztahovania). Tieto pevne na-
stavené parametre pruZiny a timica umoziuji dosiah-
nut urité vlastnosti pruzenia, ktoré si kompromisom
medzi vyssie uvedenymi poZiadavkami na pohodlie a
bezpecnost jazdy. Kompromisom velmi neefektivnym,
pretoZe, Zial, poZiadavky na pohodlie a bezpecnost idi
navzajom proti sebe, pokial ide o pozadované paramet-
re pruZenia. Zatial ¢o vel'ké pohodlie jazdy sa dosahu-
je, zjednodusene povedané, pri ,makkom” pruzeni (mala
tuhost pruziny, malé timiace sily timica), pre vel'ki bez-
pecnost jazdy viac vyhovuje ,tvrdé” pruzenie (vacsia
tuhost pruZiny, vacsie timiace sily timica). Dovodom tej-
to situacie je radovy rozdiel medzi vlastnymi frekvencia-
mi kmitania kolesa a karosérie, ktory je priblizne desat-
nasobny. Ak ma byt vlasna frekvencia kmitania karosé-
rie podla vyssie uvedeného 1 Hz, potom vlastna frek-
vencia kmitania kolesa je priblizne 10 Hz. Tieto proti-
chodné poZiadavky na vlastnosti systému pruZenia sa
zvyknii nazyvat ,cielovym konfliktom” medzi pohodlim
a bezpecnostou jazdy, ktory je graficky znazorneny na
obr. 1. Krivka v diagrame vyjadruje hranice fyzikalnych
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ODPRUZENIA

oS TTT

~af}—— POHODLIE JAZDY
C\ZVISLE ZRYCHLENIE KAROSERIE

KOLISANIE PRITLACNEJ SILY KOLESA
~aff—— BEZPECNOST JAZDY

@ O0br. 1 Cielovy konflikt medzi pohodlim a bezpegnostou jazdy



ZATAZENIE KOLESA

pruziny podla jednodu-
chého vztahu, kde je n
... frekvencia kmitania,
¢ ... tuhost pruziny, m ...
hmotnost karosérie. V
pripade pasivneho sys-
tému pruzenia je tuhost
pruziny kon$tantnd, ¢o
maé za nasledok, Ze frek-
vencia kmitania karosé-
rie je pri malej hmotnosti
(pri obsadeni vozidla len

vodicom) vel'ka (vozidlo
je .tvrdé”) a pri plnom
zatazeni mala (vozidlo je
.makké”). To je pricinou
toho, Ze sa nedarilo udr-
zat frekvenciu kmitania

Fak dyn

karosérie v celom rozsa-
hu zatazenia vozidla v
uvedenom rozsahu 1 - 2
Hz, ¢o znacilo zhorSenie
pohodlia jazdy, najma

Zi celk

pri mélo zatazenom vozi-
dle. ZvySenou mierou sa

%y

PREPRUZENIE KOLESA

@ O0br.2 Progresivna charakteristika pruzenia kolesa osobného automobilu: FZK -
zvislé zatazenie kolesa, zK - prepruzenie kolesa, bod 1 - prazdny automobil (len s vodi-
tom), statické zataZenie kolesa FZK1, bod 2 - plne zatazeny automobil, statické zataze-
nie kolesa FZK2, bod 3 - maximalne prepruzenie kolesa (horny doraz), dynamické zataze-
nie kolesa FZK dyn, bod 4 - odlahcené koleso (spodny doraz), zK celk - celkovy zdvih ko-
lesa medzi spodnym a hornym dorazom, a1, a2 - uhly, ktoré zvieraji dotycnice ku kriv-
ke charakteristiky v bodoch 1 a 2; hodnoty tg ou1 a tg o2 urcuji tuhost pruzenia kolesa

v tychto bodoch

moznosti popisaného konvenéného systému pruzenia.
Z obrazku je zrejmé, Ze snaha o zlepSenie jazdného po-
hodlia zmenSenim zvislého zrychlenia karosérie nutne
vedie k zhorSeniu jazdnej bezpecnosti zvacsenim kolisa-
nia zatazenia kolesa, a naopak.

Popisany konvenény systém pruZenia sa vzhla-
dom na nemoznost zmeny jeho vlastnosti pri jazde vozi-
dla nazyva tiez pasivne pruZenie. Je pravdou, Ze pasiv-
ny systém pruzenia zaznamenal v historii vyvoja auto-
mobilov uréité zmeny, ktorych cielom bolo zlepsit jeho
vlastnosti. Boli to v historickom poradi najma zavedenie
hydraulickych timi¢ov pruzenia namiesto skér pouZiva-
nych trecich timicov a neskar zavedenie vinutych pruzin
namiesto listovych pruzin (aspon v osobnych automo-
biloch). Obidve tieto zmeny mali za ciel potlait prenos
zvislych sil zkolesa do karosérie spsobeny vel'kym tre-
nim v timigoch a pruzinach. DalSou systémovou zmenou,
zavedenou neskor v shvislosti s hydraulickymi timi¢mi,
boli rozdielne velkosti timiacich sil pri stlacani a rozta-
hovani timi¢a (tzv. horny a dolny Gtlm, sila pri stlacani je
priblizne trikrat mensia ako pri roztahovani), ¢o tiez pri-
spelo k zmenSeniu kmitavych pehybov karosérie.

Poslednou takou vyznamnou zmenou bolo zave-
denie tzv. progresivnej charakteristiky pruZenia. Frek-
vencia kmitavého pohybu karosérie je totiz pri za-
nedbani vplyvu tlmenia zavisla na velkosti kmitaji-
cej hmoty (hmotnosti karosérie) a na velkosti tuhosti

to prejavovalo najma pri
automobiloch  menSich
hmotnostnych kategorii,
kde vzhl'adom k relativne
malej vlastnej hmotnosti
samotného vozidla zme-
na jeho obsadenia ces-
tujicimi a batoZinou zna-
mend vel'kd percentudl-
nu zmenu celkovej hmot-
nosti. Systém pruZenia
vozidla s progresivnou charakteristikou je taky, pri kto-
rom sa tuhost pruzenia (tuhost pruziny prepocitana do
roviny kolesa) zvacSuje so zvacsujlicou sa hmotnostou
karosérie (teda so zvacsujlicou sa deformaciou pruzi-
ny, so zvacSujlicim sa prepruzenim kolesa). Progresiv-
na charakteristika pruZenia skutocného automobilu je
znazornend na obr. 2, priom uvedené vlastnosti spifia
stredna cast krivky medzi bodmi prazdneho a plne za-
tazeného vozidla (body 1 a 2 na obréazku), ¢o je rozho-
dujdce pre udrzanie malého rozdielu frekvencii kmitania
v uvedenych dvoch krajnych rezimoch zatazenia. Okra-
jové oblasti charakteristiky si samozrejme ovplyvnené
pruznymi vlastnostami horného a dolného dorazu, kto-
ré obmedzujti zdvih kolesa. Takyto tvar charakteristiky
je mozné dosiahnut sa-
motnou konStrukciou pru-
Ziny (pri dnes takmer vy-
lucne pouzivanych ocelo-
vych vinutych pruZinach
zmenou rozstupu  zavi-
tov alebo zmenou prieme-
ru drdtu, co je ale velmi
drahé), pouZitim pridav-
nej gumenej alebo polyu-
retanovej pruziny v hor-
nej Casti charakteristiky,

Technika

vhodnou geometriou mechanizmu zavesenia kolesa ale-
bo vol'bou vhodného typu pruZiny (pneumatickd pruzi-
na ma prirodzene progresivnu deformacni charakteris-
tiku). V praxi sa tieto moznosti kombinuji a v najlepsich
pripadoch je mozZné dosiahnut takmer rovnaké hodnoty
frekvencii kmitania karosérie pri prazdnom aj pine zata-
Zenom vozidle.

Vsetky zatial uvedené moznosti zlepSenia pruzenia
osobnych automobilov zaradme do kategérie ,historic-
kych”, ukontime debatu o nich konstatovanim, Ze dnes
uz nendjdeme vozidlo, pri ktorom by neboli vyuZité, a ve-
nujme sa dalej modernejSim systémom. Pripomeiime, Ze
cielom je za jazdy v uritom rozsahu menit charakteris-

tiku pruzenia automobilu, ktord mdze byt, zjednodusene

povedané, ,tvrda” alebo ,makka”. Tato zmena charak-

teristiky sa realizuje v tom jednoduchSom pripade len

na zaklade vdle vodica, v tom zloZitejSom pripade na za-
klade vyhodnotenia jazdnej situacie, v akej sa vozidlo v
danej chvili nachadza z hladiska pohodlia a bezpetnos-

ti jazdy (kvalita povrchu vozovky, rychlost jazdy, brzde-

nie), pricom sa vSak Zelanie vodica tieZ reSpektuje.
V tom najjednoduchsom pripade si timice pruzenia
vozidla vybavené elektromagneticky ovladanymi prie-

tokovymi ventilmi prestavitelnymi v niekol'kych stup-

floch, obvykle na tri rézne hodnoty merného prietoku

timicovej kvapaliny, ktoré predstavuju rezimy ,mak-

kého", ,stredného” a ,tvrdého” pruzenia. Ventily mozu
byt integrované priamo v pracovnom priestore timica
(napr. v pracovnom pieste), alebo st umiestnené zvon-
ka na jeho plasti. Nastavenie ventilov ovlada vodic ru-
¢ne, prepinacom na pristrojovej doske len na zaklade

svojej vdle, jednotlivé polohy si spravidla oznacené ako

Jkomfort”, ,normal” a ,sport”. V niektorych pripadoch

je nastavovanie prietokovych ventilov automatické, na
zaklade vyhodnotenia momentalnej jazdnej situacie vo-
zidla regulacnou sdstavou. Je potrebné zdoraznit, Ze tl-

miaci Gginok timi€ov je pevne uréeny nastavenim venti-
lov, pocas jedného nastavenia sa v priebehu relativne
dlhého ¢asu nemeni a timi¢ vlastne pri uritom nasta-

venom rezime pracuje ako Standardny neregulovany tl-

mic. Takyto systém sa nazyva adaptivny, jeho zobraze-
nie (,bod”) v diagrame obr. 1 sa prestiva smerom k lep-

Siemu pohodliu alebo k vacsej bezpecnosti jazdy podla

nastaveného rezimu, ale stale sa nachadza v oblasti pa-

sivneho pruZenia. Tento systém je mozné chapat len ako

doplnok pasivneho pruZenia, avSak vzhladom k moZnos-

ti nastavovania G€inku timicov ho radime uz medzi regu-

lované systémy -manualne alebo automatické.
(pokracovanie)
Ing. Roman MOCKOR, CSc.
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Predstavujeme

Ford Focus ECOnetic

Krok k narocnému cie

U Forda

Spolocnost Ford viani oznamila verejnosti svoj ambicidzny ekologicky ciel: jej americké a eurdpske vozidla
vyrabané v roku 2020 maju produkovat o 30 % menej kyslicnika uhli¢itého (CO?) ako jej flotila vyrdbanych
automobilov v roku 2006. Jednym z prvych krokov k tomuto cielu je skupina modelov ECOnetic. V zave-
re minulého roka Ford predstavil model Focus ECOnetic, ktory pri emisnou normou stanovenych podmien-
kach jazdy v kombinovanej prevadzke produkuje len okolo 100 g CO? na 1 km.

Rad Fordov s privlastkom ECOnetic obsahuje tie-

to modely:

- Fiesta ECOnetic (spotreba nafty v kombinovanej pre-
védzke 3,71/100 km a 98 g C0%/km),

- Focus ECOnetic (3,8 1/100 km , 99 g C02/km),

- Mondeo ECOnetic (5,2 /100 km, 139 g C0?/km),

- Transit ECOnetic (7,2 1/100 km, 189 g C02/km).

Novinka v tomto rade, Ford Focus ECOnetic, pohana
zlepSeny osvedéeny 1,6-litrovy prepiﬁany vznetovy mo-
tor Duratorq TDCi. Ma nové vstrekovace, upravend na-
sédvaciu sdstavu, prekalibrovani riadiacu jednotku mo-
tora, filter pevnych Eastic so Specialnou vrstvou (cDPF)
nevyZadujlici pouZivanie aditivov. Pre zmensenie odpo-
ru pri pohone prisluSenstva motora je hnaci remefn me-
nej napnuty, ¢o predlZuje Zivotnost remena aj loZisk al-
ternatora. Spitkové dynamické zataZenie remeiia zmen-
Suje upravena konStrukcia napinaca remefa a upravena
remenica alternatora (vol'nobezny oddel'ovac alternato-
ra). MensSie trenie v celom systéme (pdla informacii vy-
robcu zmensuje spotrebu paliva priblizne az o 1 %.

Patstupiiova ruéne ovladana prevodovka Durashift
ma ,dIh§i” treti, Stvrty aj piaty prevodovy stupen, takze
motor pracuje pri menSich otackach, teda tichsie. Kon-
Struktéri touto Gpravou mierne zhorsili dynamické vlast-
nosti vozidla (pomalSie zrychlovanie), ale zmensili spo-
trebu nafty. Vnitorné trenie prevodovky zmensili pouzi-
tim prevodového oleja s malou viskozitou.

Softvérova aplikacia Ford Eco Mode sleduje kl'dcové pa-

rametre jazdy ovplyviiujice spotrebu paliva:

- plynulost jazdy,

- udrZiavanie takej rychlosti jazdy na cestach mimo
obci aj na dialnici, pri ktorej ma vozidlo optimalnu
spotrebu paliva,

- sposob preradovania prevodovych stupiov.

Vlysledkom monitorovania jazdy je vytvorenie profilu a

ohodnotenie vodica, i rady na zlepSenie hospodarnos-

( februar 2010

ti jazdy. Tieto informacie sa zobrazuji na pristrojovom
paneli vozidla tak, aby ich vodic¢ mohol I'ahko sledovat.
Ford Focus ECOnetic je prvym typom znacky Ford v Eu-
rope, v ktorom sa pouZiva systém znamy ako Start-S-
top. Automaticky vypina motor po zastaveni vozidla a
opatovne ho rychlo nastartuje, ked' sa vodic dotkne pe-
dala spojky alebo plynu.

Na castejSie Startovanie je vozidlo pripravené, ma
upraveny elektricky spdstac so spevnenym mecha-
nizmom zastvania pastorka s mensou hluénostou, ma
kvalitnejSiu batériu s technoldgiou AGM (Absorptive
Glass-Mat), schopnii zvladat casté striedanie nabijania
a vybijania. Ma aj pomocnd batériu na stabilizaciu napa-
tia pri Startovani a vypinani motora. Pre zlepSenie bez-
pecnosti vozidlo ma aj snimac neutralnej polohy prera-
d'ovacej paky prevodovky. Systém Start-Stop moze vo-
di¢ vypnut tlacidlom na pristrojovej doske. Zmensova-
niu spotreby nafty napomaha aj systém ,Inteligentného
rekuperacného dobijania”“. Zvacsuje vystupny prad al-
ternatora pri brzdeni a spomalovani vozidla, teda kine-
ticka energia vozidla sa meni na elektricki energiu, kto-
ra sa uklada do batérie. Tento systém zmensuje zataze-
nie alternatora pocas zrychlovania vozidla, ¢o zlepSuje
dynamiku jazdy. Batéria ma zdokonaleny monitorovaci
systém, ktory sleduje aktualny stav nabitia batérie a ko-
munikuje so systémom Start-Stop.

KonStruktéri Forda pre zmenSenie spotreby pali-
va a tym aj emisii CO? mierne aerodynamicky upravili
aj karosériu tohto modelu. V spodnej éasti masky chladi-
¢a prekryli otvory pre vstup chladiaceho vzduchu, pred-
nd gast vozidla znizili o 10 mm, zadni o 5 mm. Upra-
vami dosiahli mierne zmensenie sdcinitela odporu vzdu-
chu na hodnotu 0,31. Tento model vybavili pneumatika-
mi Michelin Energy Saver 195/65 R 15 s mensim vali-
vym odporom, k zmenS$eniu spotreby paliva prispieva aj
upraveny elektricky posiliovat riadenia.

Vozidlo sme mali moZnost vyskisat na francdz-
skych cestach v okoli mesta Nice. Motor sa $tartuje s
nohou na spojkovom pedali. Jazda v tomto modeli je pri-
jemna, vnimanie zhor$enia dynamickych vlastnosti pri
beznom pouzivani vozidla je minimalne, spotreba nafty
je vak nezanedbatelna. Systém Start-Stop nie je urce-
ny na pouZzivanie za prili§ chladného pocasia. Ked'Ze za-
ujem o ekologické vozidla je v§ade na svete len vtedy,
ak sa ich vacsia nadobidacia cena kompenzuje nejaky-
mi vyhodami, zvycajne mensim dafovym zatazenim ale-
bo vyznamne zvyhodnenym poistnym, predaj tohto mo-
delu bude u nas asi brzdit jeho cena. V Nemecku je o
500 eur drahsi ako porovnatelny ,Standardny” Focus
1.6 TDCi.

Samuel BIBZA




Predstavujeme
Lincoln MKX

K zlep$eniu jazdného komfortu maji prispiet
upravené charakteristiky pruZin, timicov a
stabilizatorov. Vozidlo ma nové 18-palcové
kolesd, na Zelanie mdZe mat kolesd aj s prie-
merom 20 palcov. Nové si aj koticové brz-
dy s vaéSimi zadnymi kotdémi a inymi trecimi
materialmi. Vozidlo pohana 3,7-litrovy vidli-
covy zazihovy Sestvalec Duratec, vystrojeny
systémom variabilného €asovania nasava-
cich i vyfukovych ventilov. Dosahuje vykon
227 kW, ¢o je o 15 % viac ako mal doteraj-
§i motor. Najvacsi krdtiaci moment stiipol na
379 Nm, co predstavuje narast o 12 %. Mo-
tor je kombinovany so Seststupiiovou auto-
matickou prevodovkou SelectShift, ktora ma
aj manualny rezim. Priemerna spotreba mo-
tora pri jazde mimo obce je 9,4 1/100 km. Lin-
coln MKX sa Standardne dodava s prednym
pohonom, na Zelanie v§ak mdze byt vystroje-
ny aj pohonom vsetkych kolies. Prepracova-
ny bol aj interiér vozidla, v ktorom najdeme
luxusnejsie materialy. Pri modernizacii vozi-
dla sa dbalo aj na to, aby sa dalej zmensila
hluénost v interiéri.

Jednou z hlavnych technologickych no-
viniek interiéru je novy dotykovy ovlada-
ci systém MyLincoln Touch. Tento systém
umoznuje prostrednictvom na dotyk citlivé-
ho displeja ovladat radio, klimatizacni su-
stavu i dalSie systémy vozidla. Jednodu-
chym posunutim prsta po prislusSnom mies-
te displeja mozno napriklad upravit hlasi-
tost alebo otacky ventilatora. Vozidlo je vy-
strojené aj adaptivnym tempomatom a systé-
mom varovania vodica pred moznou koliziou.
Zaujimavym prvkom je dial'kovy autorizac-
ny a Startovaci systém MyKey, ktory umoz-
fiuje obmedzit maximalnu rychlost vozidla i
hlasitost audioststavy (asi spravne tusite,
Ze tato funkciu vyuziji rodicia, ked' sa na ich

Luxusny crossover

Automobilka Lincoln, ktora je v rdmci koncernu Ford vyrobcom luxusnych vozidiel, predstavila na januaro-
vom autosaléne v Detroite modernizovanu verziu svojho typu MKX. Lincoln MKX je luxusny crossover stred-
nej velkosti, ktory je sesterskym typom vozidla Ford Flex, ktory je na americkom trhu od jesene 2006. Von-
kajsi vzhlad modelu MKX bol pre modelovy rok 2011 len méalo zmeneny - modifikovana je predna Cast
s typickou ,kridlovou” maskou a pozmenené boli aj zadné svetla.

Lincolne chcd povolit ich ,tinedzZerské” diet-
ka). Lincoln MKX je vystrojeny aj systémom
BLIS, ktory detekuje vozidla v tzv. mitvom
uhle vonkajsich zrkadiel, dalej systémom
Hill Start Assist (ulahcuje rozjazd do kopca) i
systémom Trailer Sway Control, sldZiacim na
stabilizaciu privesu. Lincoln MKX modelové-
ho roku 2011 sa bude vyrabat v montdznom
zavode Oakville v kanadskom Ontariu.

(RM)
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Predstavujeme

Chevrolet Aveo RS Show Car

Budicek pre segment malych aut v USA

Automobilka Chevrolet 8. janudra oznamila debut vystavného vozidla Aveo RS na 2010 North American
International Auto Show. Vyznaduje sa Eurdpou inSpirovanym dizajnom v Style ,,ostrého” hatchbacku, kto-
rym zapbsobi na mladych nadSencov a je predzvestou Avea novej generacie.

DIhsi, Sirsi a priestornej$i ako v sdéasnosti vyrabané
Aveo - Aveo RS prinasa hodnotné dizajnérske prvky
vonku i vnitri a ponika mnohé opcie umozZiujdce perso-
nalizaciu buddcej generacie vozidla.

.Studia Aveo RS jasne ukazuje, 7e sme priprave-
ni urobit velky krok vpred v segmente malych auto-
mobilov,” povedal Wayne Brannon, prezident a vykon-
ny riaditel’ Chevrolet Europe. ,Ked' pride nové Aveo v
roku 2011 na eurdpsky trh, bude kompletne zostladené
s typmi Cruze a Spark, nasimi novymi kompaktnymi a
mini automobilmi.”

.Dufame, Ze Aveo RS show car ukaze, ze myslime
vazne redefinovanie typu Aveo a jeho miesta v segmen-
te malych automobilov tak, ako sme to urobili aj v pripa-
de typu Malibu,” povedal Jim Campbell, generalny ma-
nazér Chevrolet.

Aveo RS show car, v modrej farbe electric Boracay
Blue, nesie dizajnérske ¢rty Chevroletov ako dvojitt celnt
mriezku, okrihle zadné svetla a vyrazné obliky blatnikov;
dizajnéri vSak zlepsili vyzor vystaveného vozidla nizko
umiestnenymi vstupnymi otvormi s povrchom briiseného
a lesteného hlinika. Oddelené hmlovky sd integrované do
zvyrazneného vstupu vzduchu k brzdam, ktory sa tiahne
az do lemov prednych blatnikov, vytvarajtc tak agresivnu
Jvar” vozidla. Vyrazné reflektory s okolitym povrchom
so Struktdrou briseného hlinika si in$pirované zaujatim
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dizajnéra motocyklami. Hladky bocny profil charakteri-
zuje nerusena bocna linia vozidla, vysoka linia ,pasu” a
nizka linia strechy. Bocné zrkadla s jantarovo zltymi sme-
rovkami maji rovnaky $tyl ako cely automobil a neviditel-
ne sa zaclenuju do profilu vozidla. Na prvy pohlad vozidlo
vyzera ako trojdverovy hatchback, pretoze klucky zad-
nych dveri si diskrétne umiestnené v oblasti C- stipika.
Ziadne na vykon orientované vozidlo si svoje
miesto na ceste neziska bez vel'kych kolies a pneuma-
tik. Aveo RS show car stoji na 19- palcovych kolesach
s patlicovymi diskami bronzovej farby a logom Chev-
rolet. Otvory diskov vystavuji na obdiv vel'ké modré

brzdové strmene v odtieni Boracay Blue.

Zadna cast vozidla je rovnako $portova, s integro-
vanym spojlerom splyvajticim zo strechy, v prostriedku
Gistiacim vyfukovym potrubim s chrémovymi koncovka-
mi. Vyrazné spatné svetld, opat inspirované motocykla-
mi, maju telesa zo zafarbeného hlinika a diskrétne , mo-
tylikové” logo.

Svojim matne ciernym interiérom, zvyrazne-
nym lesklo ¢iernymi, metalickymi a modrymi prvkami,
Aveo RS show car potvrdzuje, Ze vnutrajsku i vonkajs-
ku bola venovana rovnaka pozornost. Aj vo vntri na-
jdeme prvky vo farbe Boracay Blue, s vyraznymi steh-
mi na celej pristrojovej doske dudlneho kokpitu, €altne-
ni prednych a zadnych dveri, venca volantu, krytu pre-
rad'ovacej paky, rucnej brzdy, kozZenych potahoch seda-
diel a kobercov. Integrovana stredova konzola obsahu-
je preradovaciu paku, ovladace a audiosystém, vratane
USB-portu.Ladovomodrépodsvieteniedisplejaaudiosys-
tému, informacny displeja ovladace tieZ vyuzivaji modry
odtien.

Ingpiraciu motocyklami potvrdzuje aj kruhovy ana-
I6govy rychlomer ako sicast asymetrického LCD dis-
pleja; ten je tiez vytvoreny z vribkovaného kovu s kru-
hovymi otvormi, kruhové st aj botné vetracie otvory




s hlinikovym povrchom. Interiér je funkény i Stylovy, s
odkladacimi priestormi v stredovej konzole i dverach.
Zadné sedadla umoziiuji sklopenim prevoz vacsich
predmetov.

Aveo RS show car pohaiia prepifiany zazihovy mo-
tor 1,4 | Ecotec s vykonom 103 kW. K vynikajicemu
zazitku z jazdy prispeje aj 6- stupriova ruéne ovladana

prevodovka. Pre vystavné vozidlo vytvorili dizajné-
ri $pecialny kryt motora v uhlikovo striebornej farbe s
prvkami z brdseného hlinika. Kryty nalievacich otvorov
posilfiovaca riadenia a chladica sd l'adovo modré; oko-
lo stredu krytu st vetracie otvory so §truktdrou véelie-
ho plastu; maji matny chrdmovy povrch a st navrhnuté
tak, aby zodpovedali farbe kolies.

Predstavujeme

Chevrolet Aveo RS Show Car

Chevrolet uZ predtym oznamil, Ze nové Aveo sa bude
pre trh v Severnej Amerike vyrabat v zavode Orion As-
sembly v Orion Township, Mich., U.S.A. od roku 2011, ¢im
sa do juhovychodného Michiganu navrati 1200 pracov-
nych miest. Predpoklada sa, Ze prestavba zavodu Orion
Assembly na vyrobu Avea sa zacne koncom roka 2010.

-cht-

Velké |<I'O|<\/ malych Chevroletov v USA

Rozrastajlci sa rad malych automobilov znacky Chevrolet nereprezentovala na autosaléne v Detroite len
Studia Aveo RS show car - Eurépou inSpirovany ,nabriseny” hatchbach zamerany na mladych nadSencov.
Navstevnici autosaldonu videli aj novy Chevrolet Cruze a novy patdverovy miniautomobil Spark. Cruze sa za-
éne v USA predavat koncom tohto roka a predaj typu Spark sa v USA rozbehne zaciatkom roka 2012. V
Eurdpe sa typ Cruze uz predava, na jar ho bude nasledovat Spark a nové Aveo pride uprostred roka 2011.

Chevrolet Cruze

Chevrolet v Detroite oznamil, Ze kI'iéovym pociatoénym
trhom, na ktorom uvedid do predaja elektromobil Volt,
bude popri Kalifornii aj $tat Michigan. Automobilka Che-
vrolet je v partnerskom vztahu s detroitskou spoloénos-
tou DTE Energy a dal$imi kli€ovymi michiganskymi
akcionarmi vacsieho, realistického programu vyvoja a
predvadzania elektrickych vozidiel zakaznikom a vytvo-
renie programov dobijania vozidiel.

Sedan Chevrolet Cruze sa uZ vel'mi dspesne preda-
vavAziav Eurdpe. V roku 2011 Cruze zmeni situaciu
v Amerike tym, Ze do segmentu kompaktnych sedanov
prinesie prvky vozidiel strednej triedy. Ponikne mnoho
vlastnosti $pickovych v tomto segmente: viac priesto-
ru v interiéri a pre batoZinu nez konkurencia a bohatd
vybavu, ako napr. Bluetooth, USB a navigaciu. Ponika
priestornost, bezpecnost a komfort vozidla strednej tri-
edy spolu s hospodarnou spotrebou, za cenu kompakt-
ného vozidla. Vyroba Chevroleta Cruze sa v USA zacala
minuly mesiac.

Chevrolet Spark: Patdverovy Chevrolet Spark, na-
jmensi ¢len rodiny automobilov Chevrolet, prinasa do
segmentu extrémne hospodarnych malych vozidiel styl,
priestornost a variabilitu. Spark poskytne vynikajicu
spotrebu a jeho konstrukcia z neho robi velmi agilny au-
tomobil za akychkol'vek jazdnych podmienok, vratane
jazdy mimo mesto. Spark sa v Eurdpe zacne predavat
na jar. Verziu pre USA zacnii predavat zaciatkom roka
2012.

Chevrolet Volt je elektricky automobil so schopnos-
tou predizeného dojazdu. Absolvuje az 60 km v elektric-
kom made bez vyuZitia paliva a vytvarania vyfukovych

emisii. Ak sa litium-ionova batéria Volta vybije, nebada-
telne zacne pracovat sistava spalovaci motor/genera-
tor, ¢im sa prediZi celkovy dojazd na priblizne 500 km.
Vlyroba sa zacne koncom tohto roka; cena nebola dosial
oznamena.

Chevrolet doda v roku 2010 viac ako 100 Voltov
niekol'kym spolocnostiam - vratane DTE Energy - v
ramci rozsiahleho prieskumného a predvadzacieho floti-
lového programu. V ramci tohto programu bude nainsta-
lovanych 500 dobijacich stanic, urcenych na obchodné
i verejné vyuzitie. Prines( viac poznatkov o procese in-
Staldcie, dobijania vozidiel a nazoroch zakaznikov.

Kl'icovym faktorom v procese rozsirovania elek-
trickych vozidiel bude schopnost sluzieb dodat podla
potreby ,palivo”, a to za rozumnd cenu,” povedal Steven
E. Kurmas, prezident a hlavny operator elektrifikacnej
spolocnosti DTE Energy, Detroit Edison. ,Spolupracujic
s automobilovym priemyslom, Ministerstvom energeti-
ky a dal$imi akcionarmi, DTE Energy a dodévatelia elek-
triny v celych USA st pIne zaujati vyvojom rozsiahlej in-
frastruktiry sliZiacej na dobijanie, ktora podpori elek-
trické vozidla a umozni dspesny prechod na elektrinou
pohanant dopravu.” Uskuto€nenie programu je umoZne-
né vdaka grantu v hodnote viac ako 30 miliénov dola-
rov z American Recovery and Reinvestment Act fondov,
spravovanych Ministerstvom energetiky USA.

V snahe rozsirit moznosti vlastnikov vozidiel Volt
predstavili minuly tyZdei Chevrolet a OnStar prvii mo-
biln pracovni aplikaciu smartphone. Majitelom auto-
mobilu Volt umozZni nepretrZité spojenie s vozidlom a di-
al'kové ovladanie jeho funkeii i prvkov systému OnStar.

Chevrolet Volt

OnStar Mobile Application zabezpetuje techno-
ldgiu ,za" batériami a umoZiiuje vodicovi Chevroleta
Volt komunikovat so svojim vozidlom prostrednictvom
smartphonov Droid od Motoroly, Apple iPhone a Blac-
kBerry Storm. VyuZiva datové spojenie v redlnom Case
na vykonanie prikazov ako zobrazenie stavu nabitia a
vytvorenia sieti prispdsobenych nabijacich médov:

* Zobrazuje stav nabijania - pripojeny alebo nepripoje-
ny a napétie (120V alebo 240V)

Poskytuje moznost ,Nabijat teraz” alebo nabijanie
podla rozvrhu

Zobrazuje na kol'ko percent je batéria nabita, dojazd
na elektrinu a celkovy dojazd

Umoziiuje majitelovi ruéne nastavit nabijanie v case
malého zataZenia siete, kedy si aj ceny mensie
Posiela textové, alebo e-mailové upozornenia na po-
trebu dobit, o preruSeniach dobijania a plnom nabiti
Zobrazuje spotrebu paliva, Gdaje o vzdialenosti
prejdenej v Cisto elektrickom mdde a tidaje pocitadla
mil’ (kilometrov)

Zobrazuje priemernd spotrebu paliva, Gdaje o milach
prejdenych v €isto elektrickom mdde a mil'ach prejde-
nych pocas poslednej jazdy i celkovo

Dial’kovo nastartuje vozidlo za Géelom tpravy teplo-

ty v interiéri.
Smartphone aplikacia bude pre Volt k dispozicii uz pri
jeho uvedeni na trh. Predvadzacie aplikacie st uz k dis-

pozicii na OnStarMobileDemo.com.

-cht-
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Predstavujeme
Cadillac XTS Platinum, CTS-V

, Cadillac CTS-V

Novinky Cadillacu v

Detrolte

Prvym velkym medzindarodnym autosaldénom na zaciatku roka je autosaldn v Detroite, ktory je znamy pod
skratkou NAIAS, ¢ize North American International Auto Show (Severoamerickd medzindrodné vystava au-
tomobilov). Na tomto autosaléne sa svojimi novinkami prezentuju najma americki vyrobcovia automobilov.
Zda sa, ze americka velka trojka (spolocnosti General Motors, Ford a Chrysler) je uz z najhorSieho vonku,
pretoze vSetky tri koncerny predstavili v Detroite niekolko noviniek. Automobilka Cadillac, luxusna znacka

koncernu GM, predstavila vo vystavnom areali Cobo Center dve novinky.

Prvou z nich je Stidia XTS Platinum, ktora je predzves-
tou novej luxusnej limuziny znacky Cadillac. Sériovo vy-
rabany typ XTS by mal v buddcnosti nahradit rady DTS
a STS. Svojimi liniami sa Stddia XTS odliSuje od linie kla-
sickych limuzin so stupfiovitou zadnou Eastou. Pri po-
hl'ade zboku pripomina kupé, pri¢om jeho strecha siaha
daleko dozadu. Veko batoZinového priestoru je kratke
a je umiestnené vysoko. Tvary vozidla nest prvky nové-
ho dizajnérskeho $tylu znacky Cadillac, ktory dostal na-
zov Art & Science (umenie a veda). Dizajn prednej cas-
ti so $tihlymi zvislymi reflektormi siahajdcimi aZ do hor-
nej casti blatnikov, je odvodeny od dizajnu koncepéné-
ho vozidla Sixteen z roku 2003. Predné svetla, ktoré sa
natacajd do zakrut, sd tvorené svietiacimi diodami. Aj
zadné svetld st umiestnené zvislo. Na veku batoZinové-
ho priestoru je maly spojler, do ktorého je integrované
Siroke tretie brzdové svetlo.

Svojimi rozmermi sa Stidia XTS Platinum zarad'u-
je medzi spomenuté typy DTS a STS (je blizSie k typu
DTS). Razvor néprav a celkova dizka vozidla sd priblizne
0 10 cm kratsie ako pri type DTS. Razvor naprav §tidie
XTS je 284 cm, dizka vozidla je 517 cm, $irka 190 cm
a vyska 150 cm (to je takmer o 4 cm viac ako u oboch
starsich sedanov). Stidia ma 20-palcové diskové kole-
sd, na ktorych st namontované pneumatiky Bridgesto-
ne, vyrobené Specialne pre tdto Studiu.

Technickou zaujimavostou Stddie je jej hybridna

( februar 2010

hnacia sdstava. Jej zakladom je 3,6-litrovy vidlicovy
Sestvalec s priamym vstrekovanim benzinu, ktory je
doplneny elektromotorom. Vykony spal'ovacieho moto-
ra a elektromotora samostatne automobilka neuvadza,
uviedla len tol'ko, Ze celkovy maximalny vykon hnacej
ststavy je 260 kW a jej najvacsi kratiaci moment je 400
Nm. Zdrojom elektrickej energie je kvapalinou chlade-
na litium-iénova batéria (rovnakého typu, aka sa pouzi-
va pre elektromobil Chevrolet Volt), ktorej kapacita je 8
kWh. Batériu mozno dobijat pripojenim na beznd domo-
vi zasuvku (ide teda o systém, nazyvany plug-in). Dobi-
janie na plnii kapacitu trva priblizne pat hodin. Dalsie
technické podrobnosti o innosti hybridného systému
zatial automobilka Cadillac neuverejnila. Luxusny inte-
riér vozidla je ¢aldneny beznou i brdsenou koZou a de-
korovany drevenymi prvkami. Na pristrojovej doske st
dva displeje z organickych svietiacich didd (OLED), jeden
pre indikaci u pristrojov, druhy navigaény. Stidia XTS
Platinum je vystrojena adaptivnymi timi€mi pruZenia s
magnetoreologickou kvapalinou (jej viskozita a teda aj
tuhost tlmicov sa meni Gcinkom magnetického pola),
systémom pohonu vsetkych kolies, Stvorkanalovym an-
tiblokovacim systémom brzd i stabilizacnym systémom
StabiliTrak. Predpokladé sa, Ze vyroba sériovej verzie
typu XTS sa rozbehne zatiatkom roka 2012.

Druhou novinkou, ktord Cadillac predstavil v De-
troite, je Spickové kupé CTS-V. Pohéna ho vidlicovy

zazihovy osemvalec prevzaty zo sedanu CTS-V. Tento
6,2-litrovy prepifiany motor vyvija maximalny vykon
jvykonnejsi motor v celej doterajSej histérii automo-
bilky Cadillac. Motor médze byt kombinovany bud’ so
Seststupnovou rucne ovladanou prevodovkou Tremec
TR6060, alebo so Seststupiovou automatickou prevo-
dovkou Hydra-Matic 6L90. Ta ma aj rezim ruéného pre-
rad'ovania - packami na volante.

Kupé je postavené na rovnakom podvozku ako se-
dan CTS-V, ale v porovnani s nim je 0 51 mm kratSie a o
51 mm nizSie. Vozidlo mé 19-palcové diskové kolesa od-
lievané z hlinikovej zliatiny, na ktorych st namontova-
né pneumatiky Michelin Pilot Sport 2. Brzdova sistava
s kotdcovymi brzdami Brembo mé vpredu Sestpiestiko-
vé strmene, vzadu $tvorpiestikové. Podobne ako $tidia
XTS je aj kupé CTS-V vystrojené adaptivnymi timiémi
Magnetic Ride, ktoré maju dve volitelné charakteristiky
(Tour a Sport).

V luxusnom interiéri najdeme najmodernejsie infor-
macno-zabavné (infotainment) zariadenia, vratane digi-
télneho audiosystému Bose, pevného disku s kapacitou
40 GB a interfejsu Bluetooth pre bezdrdtové ovladanie
telefonu. Kupé CTS-V zrychli z 0 na 60 mil za hodinu (96
km/h) za 3,9 sekundy a na trhu sa objavi zaciatkom toh-
to leta.

(RM)



Pruziny z plastu

Kto by si bol eSte nedavno pomyslel Ze listové pruziny sa raz vratia do konstrukcie osobnych automobilov.
A predsal Spdsobil to naliehavy zaujem zachovania Zivotného prostredia na Zemi, ktory si vyZaduje zmen-
Sit mnoZstvo kyslicnika uhlicitého (CO,) v ovzdusi. Jednou z ciest, ako to dosiahnut, je aj zmenSovanie hmot-
nosti vozidla. Doterajsi nepriaznivy vyvoj vyroby Soraz vacsich, najma terénnych osobnych automobilov a
zlepSovanie komfortu a vybavenosti vozidiel i pasivnej bezpednosti viedli k postupnidmu zvacSovaniu hmot-
nosti osobnych automobilov.

Priekopnikom zmenSovania hmotnosti naprav automo-
bilov sa ma stat spolocnost Nissan, ktora sa chce do
roku 2012 stat najvacsim vyrobcom elektrickych au-
tomobilov na svete, najma v oblasti malych automobi-
lov. Zanedlho zacne vyrabat novd l'ahki zadnd napra-
vu pre osobny automobil s prednym pohonom. V pla-
ne ma vyrabat dve alternativy takejto napravy. Napra-

va bude z plastu spevneného sklenymi vlaknami. Listo-

vé pruzina tejto napravy bude, okrem pruzenia, spifiat
sticasne aj funkciu stabilizatora a vedenia kolies - a to
bez dalSich, uZ zbytocnych suciastok. Tym sa rapidne
zmensia vydavky na material, montaz i celkové naklady
na vyrobu. Je zaujimavé, Ze tento novy napad pochad-
za od nemeclej spolocnosti ZF z Friedrichshafenu, kto-
ra bude aj dodévatefom novej napravy. Stidia ma ozna-
¢enie MCT (Multi Compliance Twist Beam AxIe). Svojimi

Technika

kinematickymi a dyna-
mickymi  vlastnostami
ma nova naprava podob-
né vlastnosti ako dra-
hé népravy s viacprv-
kovym zavesenim ko-
lies. Geometria naprav je
taka dobra, Ze pri prepru-
Zeni, ako aj pri pdsobeni
pozdiznych a prieénych
sil na napravu, sa zlep-
§i smerova stabilita vo-
zidla v porovnani s he-
ne pouzivanymi vleceny-
mi zadnymi napravami. Tym sa zlepsi aj aktivna bezpec-
nost jazdy. Nova naprava z plastu prispeje k zmenseniu
neodpruzenych hmot vozidla, ¢o vedie k zlepSeniu kom-
fortu jazdy i stability automobilu. Zlepsi sa aj zrychlenie
vozidla, jeho spotreba paliva i mnoZstvo CO, vo vyfuke-
vych plynoch, lebo na pohon vozidla bude staéit men-
§i vykon motora. Najviac sa to prejavi pri astych zme-
nach rychlosti, typickych pre jazdu v mestach.  (Al)

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy
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Technika

Clerna skrinka” v aute

Znacka Skoda na Slovensku (aj BMW) je priekopnikom v poskytovani zaujimavej sluzby pre motoristov. Jej
podstata je ahko pochopitelna z uverejnenych Casti prospektu spolocnosti SETECH Telematics. Zabezpe-
Suje neustale registrovanie pohybu vozidla s prisluSnym elektronickym zariadenim, takze dokaze posadke
vozidla zabezpecit, v pripade nudze, Ucinnd pomoc.

Takéto zariadenie mozno namontovat do kazdého auto-  privolanie pomoci s vyuzitim tohto zariadenia. Do star- ~ Cena zariadenia s montazou, vratane DPH, je 560 eur, v
mobilu Skoda. Nové typy - Yeti, Superb a Octavia druhej  Sich typov treba takéto tlacidlo domontovat na vhodné  tom je aj poplatok za rok vyuZivania tejto sluzby. Kazdy
generacie - uZ maji $tandardné miesto pre tlacidlo na miesto v lahkom dosahu rik vodica. dalSi rok pouzivania stoji 146 eur (s DPH).

Maonitoring vozidla - kniha jazd

- e
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Asistenone Uaidio pre pripad nodze

Zariadenie si moZno ob-
jednat v kazdej zmluv-
nej opravovni automo-
bilov ékoda, vybave-
nie objednavky by ne-
malo trvat dlhSie ako
deil - dva, pretoZe ak
opravoviia nema zari-
adenie prave v sklade,
spolocnost SETECH Te-
lematics jej ho doda do
24 hodin. Sluzba je ak-
tivovana okamzite po
namontovani zariade-

Ausistange |

nia do auta. Za zvlast
povaZujeme
montaZ tohto zariade-

uZitocné

nia do vozidiel osdb,
ktoré casto prekona-
vaji dlhé vzdialenosti
v kazdom rocnom ob-
dobi. Teraz v zime ne-
raz vidime auta, ktoré
v dosledku $myku skon-
¢ili mimo cesty. Ak sa
také nieco stane v noci
na menej frekventova-
nej ceste a posadka sa pritom vazne zrani, automatic-
ké hlasenie nehody centrale zabezpecujice;j tito sluzbu
a okamZité vyslanie zachranarov na miesto nehody
moze clenom posadky zachranit Zivoty.

Ako vidno z prospektu, pri objednavani zariadenia
si mozno dat aktivovat aj sluzbu vedenia elektronickej

Hidsenie poplachu z autoalarmu

knihy jazd (priplatok 89,25 eur) a zasahu bezpecnostne;
sluzhy v pripade odcudzenia vozidla za predpokladu, Ze
vozidlo ma zabudovany tovarensky alarm alebo
alarm META z odpordcaného prislusenstva (priplatok
35,46 eur). Zariadenie priebezne zaznamenava aj pa-
rametre pohybu vozidla, takze pini aj funkciu znamych

Hidsenie havane
LY

“Vyhfadanie voridia na potiadanie

Technika

Zatlstenim tacidls asistencie vo voridle (v pripade Orams nahlych rdevotnyeh  Zabudovany nérazowvy snimad rezporna a automaticky ododle hidsenie 50 stayom
peobkémoy, ohrzenia, potreby technickej pamaci_) centrila dostane informaciy  ¥ozidla 3 jeho polohow Cenirila Shodadssisiance je okamdite informovand

amabezpeti podadovani pomac. Sitasne magtel dostanc pobwdrusicu SMS sorivu, @ OMZaniuje polrebivd sdravolni & technickd pomoc na miesto nehody

=N
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LCiernych skriniek” z lietadiel. V zariadeni tak zostavaju
uchované informécie o pozdiznom i prie¢nom zrychleni
¢i spomalovani vozidla tesne pred nehodou, z ¢oho moz-
no hodnoverne zrekonstruovat ,nehodovy dej” a urcit
pricinu aj vinnikov dopravnej nehody.

za-

Zaruka mobillity plus

V&etky nové vozidla Skoda kupe-
né od 1. 9. 2009 na Slovensku
maju okrem Standardnej zaruky
mobility aj zaruku mobility plus.

Znamend to, Ze ak sa vozidlo stane pocas cesty na Slo-
vensku alebo v zahranici nepojazdné, ¢i uz pre necakand
poruchu, alebo aj zavinenim vodica, budi posadke bez-
platne poskytnuté kdekol'vek a v ktoromkol'vek €ase na-
sledujice sluzby:
* pomoc servisnym vozidlom na mieste poruchy
 ak sa nepodari uviest vozidlo do prevadzky na mies-
te poruchy, bude odtiahnuté do najblizSieho autorizo-
vaného servisu Skoda
ak sa oprava vozidla nevykona v ten isty den, moze
servis Skoda v pripade potreby zabezpecit este niek-
tord z nasledujtcich sluzieb
nahradnd dopravu (do miesta bydliska alebo do ciela
cesty autobusom, vlakom a podobne)
pozicanie nahradného vozidla (najviac na tri dni - iba v
pripade poruchy na vozidle, nie pri vlastnom zavineni)

* noclah v hoteli pre posadku vozidla na jednu noc bez
stravy (max *** hotel).

AKO SA DA PRIVOLAT POMOC PRI NEOCAKAVANEJ
PORUCHE?

V Slovenskej republike:

bezplatnd centréla ,Skoda Assistance” na telefénnom
cisle : 0800 11 94 55

V zahraniéi:

centrala ,Skoda Assistance” v Slovenskej republike na
telefonnom cisle: +421 2 4920 5951

Centrala ,Skoda Assistance” je zakaznikom k dispo-
zicii 24 hodin denne, 365 dni v roku a kedykol'vek im
sprostredkuje potrebnii pomoc.

Pri privolani pomoci treba mat pri sebe ,Servisnd kniz-
ku“ prislusného vozidla. Telefonicky treba poskytnit
nasledujtice udaje:

* meno a adresu majitela vozidla (pripadne vodica)

o EVC afarbu vozidla

e typavyrobné cislo vozidla (VIN cislo)

e strucny opis poruchy

e presné urcenie miesta odstaveného vozidla.
Pracovnici centraly ,Skoda Assistance” sprostredkuji
potrebnii pomoc a ochotne pomdzu posadke vyriesit ne-
prijemnu situaciu.

TIETO SLUZBY SU POSKYTOVANE POCAS CELEJ ZIVOT-
NOSTI VOZIDLA BEZPLATNE za predpokladu, Ze majitel
vozidla pIni podmienky starostlivosti o vozidlo, uvede-
né v ,Servisnej knizke” vozidla. Znamena to predovset-
kym dodrzanie intervalov servisnych prehliadok a ich
vykonanie v zakaznikom zvolenom autorizovanom ser-
vise Skoda. Uskutognenie pravidelnej ,Servisnej preh-
liadky" a pripadnych odporucenych oprav autorizovany
servis Skoda potvrdi v ,Servisnej knizke®, a tym sa za-
kaznikovi Dozivotna zaruka mobility Premium sa auto-
maticky predlZuje vZdy do najblizSe;j servisnej prehliad-
ky. Ddlezitym podkladom k preukazaniu opravnenia na
tieto sluzby je preto ,Servisna knizka” prislusného vo-
zidla, ktort treba mat v kazdom pripade pouzitia vozi-
dla vzdy so sebou vo vozidle. V pripade jej straty tre-

ba poziadat “svoj” autorizovany servis Skoda o vysta-

venie duplikatu.




Predstavujeme
Honda CR-V

Novy motor, aj vybava

Honda prichadza na slovensky trh s inovovanou Hondou CR-V. Suc¢asnu (tretiu) generaciu tohto typu zacali
predavat na konci roka 2006. Za tri roky jej existencie ich predali na Slovensku 1550. Vdaka kvalitnym mo-
torom, vybornym jazdnym vlastnostiam, nadStandardnej vybave uz v zakladnej verzii, kvalite vyhotovenia
a v neposlednom rade aj atraktivnej cene, sa Honda CR-V stala lidrom vo svojom segmente. Koncom roku
2009 Honda predstavila ,facelift” tretej generacie Hondy CR-V.

Zmeny sa dotkli exteriéru aj interiéru. Hlavnou novinkou
je novy vznetovy motor 2,2 i-DTEC, ktory sa da kombi-
novat aj s automatickou prevodovkou. Prislo aj k celko-
vému zharmonizovaniu interiéru, pribudla nové vybava
a prislusenstvo. V porovnani s doterajSou verziou CR-V
pdsobi nova stabilnejSie a dominantnejsie. Tento efekt
bol dosiahnuty prepracovanim niekol’kych ¢asti karosé-
rie. Konkrétne prednej kapoty a masky chladica, pred-
ného a zadného naraznika, doplnenim koncovky vyfu-
ku a zmenou dizajnu kolies. Sirka, vyska auta aj razvor
naprav zostali nezmenené. Zvacsila sa celkova dizka

vdaka osadeniu vozidla mohutnejSimi naraznikmi, a to
vpredu 0 30 mm a vzadu o 15 mm.

Interiér je k dispozicii v Ciernej alebo svetlej farbe,
vo verzii Executive a Top Executive v koZzenom vyhoto-
veni. Dizajnové zmeny vidiet takmer v§ade. Novy ko-
Zeny potah ma novy dizajn Stepovania. V interiéri na-
jdeme nové klucky dveri a nové farby dekdrov interié-
ru. Dalimi novinkami interiéru je $irSia laktové opier-
ka, stmievajlice sa zrkadla pri osvetleni v noci zozadu,
USB konektor na externé audio zariadenia, hlinikové lis-
ty na prahoch dveri a batozinového priestoru. Ugelom

zmien bolo navodit atmosféru luxusu a pohodlia na
tirovni osobného vozidla triedy Accord pri zachovani po-
citu robustnosti z vozidla typu SUV.

Dalsou novinkou je nové autoradio. Ovladacie prv-
ky ma podobné popularnemu prehravacu i Pod. Ten sa
da teraz pripojit pomocou USB konektora, ktory sa na-
chadza v odkladacej skrinke. Majitel nového CR-V do-
stane pri kape auta do ruky aj novy sklapaci kl'dc. Nova
navigacia s rozsirenou funkénostou poniika nové moz-
nosti najma v oblasti telefonovania. S vybranymi mo-
bilnymi telefénmi sa da uskutocnit pIna synchronizacia,




takze bude mozné do HF natiahnut z mobilu telefénny
zoznam. Sklopenie spatného zrkadla pri zaradeni spia-
tocky je funkcia, ktori mali doteraz len typy Accord a
Legend.

Honda CR-V ma v ponuke dva motory. Zazihovy mo-
tor 2.0 i-VTEC presiel drobnymi dpravami, spifia poZia-
davky emisnej normy Euro 5. Novy vznetovy motor 2,2
i-DTEC nahradza vznetovy motor i-CTDi. Ma vykon 110
kW, aky je v novej generaciii typu Accord. Ma o 7 kW
vacési vykon a o 10 Nm vaési krdtiaci moment. Spfﬁa
emisnd normu Euro 5 a je Standardne vybaveny filtrom
pevnych €astic DPF . Jeho vstrekovaci systém common
rail tretej generacie (BOSCH) vyuZiva piezo-elektrické
vstrekovace (vstrekovacie tlaky az 180 MPa) a viacfa-
zové vstrekovanie paliva. Ma kvapalinou chladeny sys-
tém EGR (recyklacia spalin) s medzichladicom a tzv. by-
pass systémom, kvapalinou chladené turboddchadlo s
premenlivou geometriou lopatiek usmerfovania spalin
do turbiny.

Vznetovy motor je po prvykrat k dispozicii nielen so
6-stupfiovou rucne ovladanou, ale aj s 5-stupfiovou au-
tomatickou prevodovkou. Originalna konStrukcia tejto
automatickej prevodovky pontika rovnaky rozsah pre-
vodovych pomerov ako konkurencné Seststupiové au-
tomatické prevodovky a zaroven vdaka elektronické-
mu riadeniu prevadzkovych rezimov hydrodynamického
menica poskytuje aj rovnaki dynamiku jazdy, a to bez
potreby ¢astého preradovania.

Novinkou pre verzie s rucne ovladanou prevo-
dovkou je tzv. indikator preradovania, ktory vodicovi

odporica aky prevodovy stupei ma zaradit s ohl'adom
na momentalny jazdny reZim, tak aby dosiahol mensiu
spotrebu paliva. Tymto sposobom sa da usetrit az 0,2 |
benzinu na 100 km.

Zdokonalenie odhlu¢nenia kabiny a zredukovanie ae-
rodynamického hluku od spatnych zrkadiel viedlo k zmen-
Seniu hluku v interiéri o neuveritelnych o 5 decibelov.

Novinkami v ponuke prislusenstva Hondy CR-V si
svietiace liSty prahov, podsvietenie ambientnym osvet-
lenim pre nohy na zadnych sedadlach. Predné a zad-
né narazniky, rozne typy kolies z lahkych zliatin, ako
aj mnozstvo dalSich dolezitych drobnosti. Najzaujima-
vejSimi novinkami vSak sd zabudovatelna navigacia

Predstavujeme

Honda CR-V

pouzitelna do modelov vsetkych stupiiov vybavy, a no-
sic¢ bicyklov, upevnitelny na tazné zariadenie s integro-
vanymi zadnymi svetlami.

Ceny zostavaji rovnaké, pricom rozsah vybavy
sa zvacSuje. Portfélio modelov je rozSirené o modely
so vznetovym motorom a automatickou prevodovkou,
vznetovy motor je k dispozicii aj pre vybavu Style. V po-
nuke je pat trovni vybavy: S, Style, Elegance, Executi-
ve, Top Executive. Cena zacina pri 22 950 eurach (mo-
del s vybavou S, motorom 2.0 i-VTEC a 6-stupfiovou pre-
vodovkou).

-ha-

Koncept NOVENO malého vozidla Honda

Na 10. ro¢niku vystavy Auto Expo 2010 v Dilli pobocka automobilky Honda, spolocénost Honda Siel Cars
India (HSCI) Ltd., b. januéra predstavila Studiu nového malého vozidla Honda (Honda New Small Concept).
Bolo to prvykrat, ked si Honda zvolila Indiu za miesto svetovej premiéry konceptu vozidla. Honda New Small
Concept je Studia vozidla, ktoré Honda v sucasnosti vyvija Specidlne pre Indiu a iné rozvojoveé Staty.

Vzhl'adom na zavazok vytvérat technologicky pokroci-
16 vozidla, je tato Studia ,prava Honda” - ma futuris-
ticky dizajn s maximalnym priestorom vo vndtri. Efek-
tivny dynamicky exteriér zaloZeny na dizajne ,vpredu
umiestnenej kabiny” prepoZiciava konceptu pdsobivy
dynamicky charakter.

Princip dizajnu Hondy ‘Clovek maximum - Stroj
minimum’ bol zasadnym krokom ku konceptu nového

malého vozidla. Siroka platforma so stabilnym stredom
taZiska vytvorila vykonné kompaktné vozidlo bez kom-
promisov vo vnitornom priestore, ¢o zabezpecuje lepsi
komfort cestujtcim.

Koncept nového malého vozidla bol vyvinuty v Hon-
da Automobile R&D Center v Japonsku a navrhnuty tak,
aby sa stal rodinnym vozidlom, dostatoéne komfortnym
pre pat dospelych cestujtcich.

Pocas oficidlnej tlacovej konferencie pan Koichi
Kondo, vykonny viceprezident a zastupca riaditela spo-
lo¢nosti Honda Motor Co., Ltd., povedal: “India bola uz-
lom pre segment kompaktnych vozidiel a je tiez vedu-
cou krajinou pre vyskum a vyvoj konceptu. Novy typ vy-
tvoreny z tohto konceptu bude komplexnym vozidlom,
ktoré vyhovie potrebam indickych zakaznikov. Vyrobu
planujeme zacat od roku 2011.” -ha-

www.mot.sk @)
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

147 1,6 T.S. Disctinctive
147 1,9 JTD Impression
159 1,9 JTD 8v Progression

159 2,4 JTD Distinctive

159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi
159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive

Brera 2,2 JTS
Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive
Spider 2,4 JTD
Spider 3,2 V6 Q4

= A3 Ambition 2,0 T FSI quattro
A3 Ambition 2,0 TDI DPF

A3 Attraction 1,6

./ || A3 Cabriolet Ambitior 2,0TDI DFP

| A3 Cabriolet Attractior 1,9TDI DPF 5-st
A3 Cabriolet Attractior 2,0TDI DPF 6-st
A3 Sportback Attraction 1,6
A3 Sportback Attraction 2,0 TDI
A4 2,0 TDI multitronic DPF

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF

1| A5 2,0T FSI 6-st.

& A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF

A62,0TDI

A6 2,7 TDI quattro tiptronic

A6 allroad 3,0 FSI

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q5 2,0T FSI quattro 6-st

Q53,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS| quatro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro
S54,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic

S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
$8 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 2.0 TFSI
TT Coupe 3,2 quattro
TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i

118d

118i

120i

123d

135i

318d

320i

325i Coupé
325i Touring
330xd Touring
520d

523i

523i Touring
525d

525d Touring
525i

B 525xi

535d
540i

= 630i Cabrio
650i Coupé

Cena
s DPH

18800 €
18900 €
26000 €
35000 €
29100 €
37200€
32600 €
42200€
29800 €
30700 €
14900 €
20200 €
38100€
40600 €

36390 €
27760 €
20870€
33810€
31530€
32670 €
21590 €
26660 €
32070 €
28680 €
41530 €
34130€
47240 €
36050 €
47670€
56 820 €
50150 €
72860 €
76630 €
85360 €
44140 €
48750 €
54480 €
68 580 €

120 140€
112670€

57 660 €
59 360 €
83250 €
85700 €

105600 €

35150 €
42980 €
38920€
45650 €
48760 €
51070 €

23310€
27150 €
25200€
27200 €
32900€
40000 €
30700 €
30600 €
38800 €
37200€
45000 €
37800 €
39400€
41900 €
42500 €
45100 €
41800€
44600 €
53300 €
54500 €
81500 €
84000€

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
405/-
405/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
270/-
270/-
200/235
200/235

35011100
35011100
350/1100
260/-
260/
260/-
37011120
37011120
460/720
442/1184
44211184
455/-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/-
500/
500/
540/
540/-
330/2035
330/2035
90/100
90/100
455/-
455-
546/-
565/-
500/
220/490
220/490
250/-
250/-
290/-
290/-

33011150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-
520/-
520/-
350/-
450/-

Usporiadanie a
pocet valcov

SERRRRRBRBRBRER

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
W
V6
V6
V6
V6
V6
V6
V8
R4
V6
V6
V8
V8

V8
V8
V10
V10
V10

Zdvihovy objem

1598
1910
1910
2387
1910
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1984
1984
1695
1968
1896
1968
1595
1968
1968
1781
2967
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
472
1984
2967
2967
4163
4163
4163
4163
4163
5204
5204
5204
1781
3189
1984
3189
1984
1984

1697
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
299
2996
2993
4000
299
4398

Palivo
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147

103
77
103

103
103
120
176
125
176
103
132
188
132
17
191
246
155
176
17
257
309
309
260
260
320
320
331
132
184
147
184
200
200

85
105
106
125
150
225

20
10
160
160
170
130
140
140
145
145
160
160
210
225
200
270

Kr. moment
Prevodovka

146 M5
275 M5
320 M6
400 M6
280 M6
400 A6
230 M6
322 M6
305 M6
206 M5
120 M6
320 M6
400 M6
322 A6

280 M6
250 M5
148 M5
320 M5
250 M5
320 Str6
148 M5
320 M6
320 CVT
225 M6
500 M6
250 M6
500 A5
320 M6
380 M6
330 M6
380 A6
450 A6
330 A6
430 A6
350 St7
500 St7
500 M6
440 A6
430 A6
430 M6
440 M6
440 A5
540 A6
540 A6
540 A6
235 M6
320 M6
280 M6
320 M6
350 M6
350 M6

160 M6
300 M6
190 M6
210 M6
400 M6
400 M6
280 M6
200 M6
270 M6
218 M6
231 M6
340 M6
240 M6
235 M6
400 M6
400 M6
270 M6
270 M6
580 A6
390 M6
490 M6
490 M6

Poharané napravy
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Max. rychlost’

234

205
185
207
185
207
206
225
250
228
250
210
221
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
228
250
231
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
231
230
231
232
248
248
250
250
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h
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19
9,7
12,3
94
122
9,7
98
88
6,3
84
59
10,3
8,1

72
83
78
77
6,3
72
6,5
9,1

74
4.6
46
5,1

5,1

53
53
51

78
6,5
6,7
6,1

54
5,2

10,2
9,0
8,7
78
70
53
10,6
9,0
8,1
6,9
6,8
83
8.2
8,5
76
78
71
71
6,4
6,1
55
5,1

Komb. spotreba

Standardna vybava

DBECRK
D,BECRK
BCDEKST
BCDEKS,T
BCDEKST
BCDEKST
D,CK

DCK

DCK

DCK
DBECRK
D,BECRKT
DBEC

122 DBEC

88
49
70
53
5,1
5,6
71
55
58
83
71
71
72
6,0
6,8

SDBKCE
SDBKCE
SDBCE
SDBKCE
SDBKCE
SDBKCE
BCDEKST
BCDEKST
BCDEKRST
BCDEKRST
BCDEKRST
TSDBCKEPR
TSDBCKEPR
BCDEKRST
BCDEKRST

11,0 BCDEKRST

71
84

BCDEKRST
BCDEKPRST

110 BCD,EKPRST
119 TSD,BCEKRP

8,5
75

BCDEKPRST
B.CDEKPRST

10,5 BCDEKPRST
136 BCDEKPRST
13,6 TSDB,CEKRP
14,6 T,SDB,CEKRP
124 TSDBCKEPR
124 TSDBCKEPR
126 BCDEKPRST
12,6 BCDEKPRST
134 BCDEKPRST

8,1
98
76

B.CD,EKPRS,T
BCDEKPRST
B.CDEKPRST

104 BCDEKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
52
9,2
5,6
74
71
72
6,2
5,1
73
71
6,2
6,4
74
74
6,7

BCDEKPRST
B.CDEKPRST

BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP
B.CD,EKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
B.CD,EKPRS
TDCEBRKP

10,5 TD,CEBRKP

88
88

BCDEKPRS
BCDEKPRS




ZnacCka/ Typ
Model

740

750i

750Li

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 23d

X1 xDrive 28i
X32,0d

X3 3,0i

X53,0d

X5 3,0i

X6 xDrive35d

X6 xDrive35i

Z4 sDrive23i 2009
Z4 sDrive30i 2009
Z4 sDrive35i 2009

Berlingo 1,6 16V Plus

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Image

C31,4i 16V Image

C31,4iImage

C3 Picasso 1,4 VTi Style

C3 Picasso 1,6 Hdi Style

C4 1,4i 16V Style

C4 1,6HDi Image !

C4 1,6HDi Image Il

C4 1,61 Vti Image Il

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.
C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0i V6 Automat Style

82,0 Hdi 16V FAP Plus

C82,0i 16V Plus

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8i 16V Style

Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Access
Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 kW/75 k Artica Music
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica Music
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica Music
Logan MCV 1,4 55 KW Ambiance
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Access
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 64 kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambience
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW/75k Access
Logan Van 1,5 dCi 63kW Ambience
Sandero 1,4 55kW Access
Sandero 1,4 55kW Arctica Music

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Dobld 1,3 MultiJet Family

Dobl6 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Racing 3-dv.

Cena
s DPH

79500 €
90100 €
93000 €
31350 €
36050 €
40800 €
38400€
45600 €
56 000 €
55500 €
63370€
60770 €
36950 €
43950 €
48 500 €

14790 €
17690 €
7990€
8190 €
14590 €
12790€
11790€
12150 €
14300 €
13990 €
19490 €
17490 €
15990 €
23990 €
29390 €
62073 €
54770 €
50953 €
44814 €
412% €
35072€
36060 €
31900 €
23690 €
19600 €
21400€
13890 €
22790 €
24490 €
33790 €
17690 €
15990 €

6990 €
7990 €
8790€
10590 €
9190 €
8990€
7990 €
12490 €
10040 €
8990€
6390 €
5990 €
8990€
6990 €
8790€

14 350 €
10770 €
13270€
19780 €
19240 €
17250 €
11640€
13470€
11970 €
13300€
12970 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1630 x 1465
3435 x 1855 x 1470
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4078 x 1730 x 1621
4078 x 1730 x 1621
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4496 x 1735 x 1554
4496 x 1735 x 1554
4450 x 1740 x 1640
4450 x 1740 x 1640
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490

Bat.
priestor

500/~
500/-
500/-
420/
420/-
420/-
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
139/712
139/751
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
342)-
342)-
352/
352/-
352)-
352/
473/-
473/-
473/-
473/-
480/2948
480/2948
510/815
510/815
208/1951
327/
327/-
290/-
439)-
505/-
505/
550/2128
550/2128

510/-
510/~
510/
510/~
510/-
510/-
510/-
510/
510/-
-
-
2500/~
2500/
320/-
320/-

185/-
185/
40011175
4001175
750/3000
750/3000
275/1030
275/1030
27511030
275/1030
2751030

Usporiadanie a
pocet valcov

=< X
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Zdvihovy objem

2979
4395
4395
1995
1995
299
1995
2996
2993
299
2993
2979
2497
299
2979

1587
1560
998
998
1398
1360
1360
1397
1560
1360
1560
1560
1587
1997
1997
2720
2720
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390
1461
1598
1390
1461
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1248
1248
1368
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210
200
210
225
150
190
225

D
S S & Kr. moment
S S o

350
400
310
350
315
520
315
580
400
250
310
400

132
185

93
160
18
118
135
215
133
240
215
147
320
320
440
440
440
290
300
195
390
390
240
180
122
160
170
170
200
240
147

114
14
131
160
131
14
114
114
114
200
128
12
200
12
112

131
102
128
290
190
115
102
190
190
200
15

Prevodovka

N N N N Pohanané napravy

£
=

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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3
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D B B Max. rychlost
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205
205
205
206
210
210
225
236
240
242
250
250

160
150
157
157
163
177
167
178
173
182
192
180
194
207
190
230
230
230
230
180
188
200
200
180
145
160
152
200
200
205
183
180

162
162
175
173
175
162
162
162
162
160
163
155
163
161
161

182
160
179
187
146
148
155
165
165
175
165

on Zrychlenie

101D PO NN Do N ® OO
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15,3
171
137
13,7
134
145
124
12,2
134
12,8
11,2
125
10,6
97
121
8,9
89
8,9
94
12,9
11,6
o9
9,9
12,7
20,3
145
16,9
11,0
11,0
1,7
119
11,4

130
130
11,5
15,0
11,5
13,0
130
143
13,0
135
130
15,6
143
130
130

10,5
129
125
11,3
20,9
20,9
145
13,6
13,6
1.9
132

Komb. spotreba

©
©

134
14
53
6,3
94
6,5
95
8.2
10,2
83
10,9
85
8,5
94

8,2
57
46
46
44
6,0
6,1

6,8
47
6,4
4.7
47
71

54
74
8,7
8,7
8,7
1,2
6,9
9,0
72
72
59
72
75
45
79
79
8,9
5,1

73

6,8
6,8
72
47
73
6,8
6,8
52
6,8
52
8,1
79
52
7,0
7,0

6,3
51
6,7
49
54
74
6,1
4.7
47
46
6,1

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRS
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
B.CDEPRS
BCDEPRS
B.CDEKPRS
B,CDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST

B.CDKPR
B.CDKPR

DE

DE

BCDEPR
BCDEPR
BCDEPR
CD,E

CDE

CD,EK
B.CDEKR
CDE

CDEK
BCDEKRS,T
BDCEKPRST
BCDEKRS,T
BCDEKRST
B.CDEKRS,T
BCDEKRS,T
B,CD,EKPRS,T
B,CDEKPRST
B.CDKPR
B,CDKPR
BDEC

AEC

AEC

D,CEP
B,CDEKRS,T
B.CDEKRS,T
B,CD,EKPRST
DCEP
BD,CEKPR

A

ACE
ACEKP.ABS
A,CEK,P,ABS
A,CEKPABS
ACE

AQ

ACEKP
ACE

ACE

ACE

ACE

ACE

ACE
A,C,EK,P,ABS

CDEKR
CDEKR
CDEKR
CDEKR
DCP

AP
CDEP
BCDEPR
CDEP
CDEP
CDEP

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

'} Grande Punto 1,4 Sport 3-dv.
Grande Punto 1,4 Sport 5-dv.
Linea Active 1,4

Linea Dynamic 1,3 MultiJet
Multipla 1,6 16V Dynamic
Multipla 1,6 Dynamic Natural Powel
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic
Nova Croma Active 1,8 MPI
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI
Panda 1,1 Active

Panda 1,2 4x4 Climbing

Panda 1,2 Dynamic

Panda 1,2 Emotion

Panda 1,3 Multijet 4x4 Climbing
Panda 1,3 Multijet Dynamic
Punto 1,2 Classic 3-dv.

Punto 1,2 Classic 5-dv.

Punto 1,3 Multijet 5-dv.

Punto Evo 3dv. 1,2 65kW Active
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k
Punto Evo 5dv. 1,2 65kW Active
Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k
= Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic

E o 1| Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion

iy

-

Honda Accord

Accord 2,0 Comfort
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive
' Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 ES
City 1,4 LS
City1,4S

¥ Civic 5D 1,4 Comfort
B Civic 5D 1,8 Sport
Civic 5D 2,2 Executive
_ Civic Hybrid

y Civic Sedan 4D 1,8 LS
Civic Type R Plus
Civic Type S
“J CR-V 2,0 Elegance
CR-V 2,0 Executive
CR-V 2,2 Elegance
CR-V 2,2 Executive
CR-V 2,2 TOP Executive
| 7| FR-V 2,2 Comfort

~  Insight 1,3 Elegance

Insight 1,3 S
Jazz 1,2 Trend
Jazz 1,4 Comfort
Jazz 1,4 Exclusive
Legend Sedan 3,7

Accent 1,4 16V Classic

Accent 1,4 16V Style

Accent 1,5 CRDi 16V Style
Grandeur 3.3 V6

H-1 Tour 2,5 CRDi VGT

i20 1,2 DOHC 12V Classic

1120 1,4 CRDi DOHC 16V

i20 1,6 DOHC CWVT 16V

i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort

i30 CW 1,6i 1,6 MPI DOHC CVVT Clas
i30 CW 2,0 CRDi VGT Style

ix55 3,0 CRDi VGT Comfort 4WD
ix55 3,0 CRDi VGT Premium 4WD
Matrix 1,5 CRDi VGT

Matrix 1,6i DOHC

Novy 10 1,1i SOHC Classic

Novy i10 1,1i SOHC Style

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance
Sonata 2,0i DCVVT Comfort

HV_“.“.EI-M Sonata 2,4i DCVVT Elegance

februar 2010

Cena
s DPH

14 960 €
15460 €
12270€
14930 €
15630 €
19610€
18280 €
25880 €
21710€
10000 €
15640 €
10 800 €
12820€
18 500 €
13850 €
9780€
10270€
12790 €
10290 €
16 390 €
10790 €
16890 €
13840 €
21010€

24500€
38000€
32150€
25650€
39950 €
34100€
36100€
15800 €
14680€
13550 €
15990 €
18790¢€
23490€
22530€
19600€
24290€
18690 €
26 750€
30700€
29000€
32950€
38250 €
25700€
21800€
19600€
12990€
14700€
17900€
51300€

8149 €
9999 €
11099 €
38499 €
27490€
8399 €
11399 €
12249€
12125€
14142 €
12125€
16 789 €
36490 €
42390 €
12099 €
10699 €
7599 €
9009 €
22399 €
28099 €
23199 €
26199€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4400 x 1950 x 1500
4400 x 1950 x 1500
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4090 x 1870 x 1690
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1590 x 1580
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3840 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
3865 x 1660 x 1480
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4110 x 1750 x 1620
4110 x 1750 x 1620

4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4665 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4750 x 1760 x 1450
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4395 x 1690 x 1485
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4245 x 1765 x 1460
4545 x 1750 x 1430
4545 x 1750 x 1435
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4525 x 1820 x 1675
4285 x 1810 x 1610
4395 x 1695 x 1425
4395 x 1695 x 1425
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
4955 x 1845 x 1450

4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4895 x 1865 x 1490
5125 x 1920 x 1925
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4475 x 1755 x 1520
4475 x 1755 x 1520
4840 x 1972 x 1795
4840 x 1972 x 1795
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
3565 x 1595 x 1540
3565 x 1595 x 1540
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475

Bat.
priestor

2751030
275/1030
500/870
500/870
430/1900
43011900
430/1900
500/1610
500/1610
206/775
440/775
206/775
206/775
206/775
206/775
264/1000
2971080
2971080
275/-
275/-
275/-
275/-
88270
88/270

460~
460
460-
575/920
575/920
575/920
575/920
500/-
500/-
500/-
4151282
4151282
4151282
350/-
375/-
485/1352
41511352
524/955
524/955
504/955
524/955
504/955
439/1049
408/-
408-
337/883
337/883
337/883
452)-

390/
390/
390/-
523/-
850/-
295/-
295/-
295/-
34011250
3401250
415/1395
415/1395
598/1746
598/1746
398/1284
398/1284
225/910
225/910
77411582
77411582
523/-
523/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1368
1368
1368
1248
1596
1596
1910
1796
2198
1108
1242
1108
1242
1251
1251
1242
1242
1248
1242
1368
1242
1368
1586
1910

1998
2204
2354
1998
2204
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1339
1799
1998
1799
1997
1997
2204
2204
2204
2204
1339
1339
1198
1339
1339
3664

1399
1399
1493
3342
2497
1248
1396
1591
1399
1582
1691
1991
2959
2959
1493
1599
1086
1086
2188
2188
1998
2359
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=

15
115
200
145
145
200
175
203
88
102
102
102
145
145
102
102
180
102
206
102
206
145
280

190
340
220
190
340
220
220
19
119
19
19
174
340
123
174
193
174
192
192
340
340
340
340
121
121
14
127
127
351

126
126
235
304
392

g & 8 .
S fT : %8
¢ & 2 83
M5 P 180 98
M5 P 165 132
M5 P 165 146
M5 P 170 138
M5 P 170 126
M5 P 170 126
M5 P 176 122
M5 P 206 102
M5 P 210 10,1
M5 P 150 150
M5 4x4 145 20,0
M5 P 155 140
M5 P 155 14,0
M5 P 160 130
M5 P 160 130
M5 P 155 143
M5 P 155 143
M5 P 164 134
M5 P 155 145
M5 P 205 85
M5 P 155 145
M5 P 205 85
M5 P 180 107
M6 4xd 180 11,2
M5 P 217 92
M5 P 210 94
A5 P 227 90
M5 P 217 99
M5 P 198 10,1
M6 P 27 84
A5 P 227 100
M5 P 175 137
M5 P 175 137
M5 P 175 137
M6 P 170 146
M6 P 205 89
M6 P 205 86
CVT P 185 121
M6 P 200 90
M6 P 235 66
M6 P 205 89
M6 P 190 102
M6 P 190 102
M6 P 187 103
M6 P 187 103
M6 P 187 103
M6 P 190 10,1
CVT P 182 125
CVT P 182 125
M5 P 177 126
M5 P 182 114
M5 P 182 114
A5 dxd 250 73
M5 P 177 123
M5 P 177 123
M5 P 176 115
A5 P 237 78
M5 4x2 180 145
M5 P 165 129
M5 P 171 136
Ad P 180 114
M5 P 187 117
M5 P 172 149
M5 P 192 115
M6 P 205 107
A6 4xd 200 104
AB 4xd 200 104
M5 P 170 143
M5 P 170 127
M5 P 152 156
M5 P 152 156
M5 P 180 113
M5 4xd 179 116
M5 P 207 105
M5 P 213 89

Komb. spotreba
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Standardna vybava

CD,EP
BCDEKPR
CDEP
BCDEPR
DBECRK
D,BECRK
D,BECRK
BCDEKRT
BCDEKRT
A

CDEK
ACE
CDEKR
CDEK
ACE
CDEP
CD,EP
CDEP
CDEKR
CDEKR
CDEKR
CDEKR
CDER
CD,EKR

DB.CERK
DB.CERK
D,BCERK
D,B.CERK
D,B.CERK
D,BCERK
D,B,CERK
BCDEKR
CDEKR
CDER
B.CDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCD,EKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
D,B,CERK
DB,CERKR
D,B,CERK
D,B,CERKR
D,B.CERKR
CEKR
BCDEKPR
CDEKR
DERC
BCDEKR
BCDEKPR
D,B.CERKR

CDEPR
CDEPRK
CD,EPRK
BCDEPRSK
BDECTRK
CDEPRK
CDEPRK
CD,EPRK
CDBEPRK
CDBEPRK
CDEPR
CDEPRK
BCDEKPSR
BCDEKPTR
DECK
DECK
BCDSP
CDEPRK
D,BECTRK
D,BECSPRK
B.CDERK
BCDEPRSK




ZnacCka / Typ Cena
Model s DPH
Tucson 2,0 CRDi VGT Active 20399 €
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic 21439€
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 23099 €
Tucson 2,0 CVVT Active 19499 €
Tucson 2,0 CVVT Dynamic 20539€
Tucson 2,0 CVVT Elegance 22199 €
Aveo 1,2 16V Direct 10250 €
Aveo 1,2 16V Star 11450 €
Aveo 1,4 16V Elite 13050 €
Aveo 1,4 16V Star 11950 €
Captiva 2,0 VCDI LS 28790€
Captiva 2,0 VCDI LT High 33490€
Captiva 2,4 16V LS 26590 €
Captiva 3,2 24V LT 37090 €
Cruze 1,6 16V 83 kW Base 13750 €
Cruze 1,8 16V 104 kW LT 17150 €
Cruze 2,0 VCDi 110 kW LT 19150 €
Epica 2,0 24V LS 22850 €
Epica 2,0 24V LT 26350 €
Epica 2,524V LT 29950€
Lacetti 1,4 16V Star 12650 €
Lacetti 1,6 16V Elite 15350 €
Lacetti SW 1,6 16V Elite 16250 €
Lacetti SW 1,6 16V Star 13850 €
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 17950 €
Spark 0,8 Base 7950€
Spark 0,8 Direct 8450 €
Spark 1,0 Direct 9650 €
300C3,0CRD 39900€
300 C Tourning 3,0 CRD 42600 €
Grand Voyager LX 36500 €
Grand Voyager Touring 39900€
Sebring 2,0 CDR Limited 29800€
Sebring 2,4L CVT Limited 31100€
Dodge Avenger 2,0 22500 €
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100 €
Dodge Caliber 1,8 L 18900 €
Dodge Caliber 2,0 SE CRD 23200€
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 23200€
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 31100€
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 33150€
XF 3,0 V6 Luxury 44180 €
XF 3,0 V6 Premium Luxury 48742€
XJ6 2,7 D Sovereign 81015€
XJ6 3,0 Executive 73263 €
XJ8 3,5 Executive 80174 €
XJ84,2 Sovereign 92673 €
XK V8 5,0 Coupé 90804 €
XK 'V8 5.0 Convertible 99005 €
XKR V8 5.0 Supercharged Convertible 114 141€
XKR V8 5.0 Supercharged Coupé 105940 €
X-Type 2,0 Diesel Classic 24970 €
X-Type 2,0 Diesel Executive 28836 €
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 26576 €
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 30399¢€
X-Type 2,2 Diesel Classic 25794 €
X-Type 2,2 Diesel Executive 29620 €
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 27839€
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 31178€
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 29728¢€
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive 33654 €
X-Type 2,5 V6 Classic 29728€
X-Type 2,5 V6 Executive 32150 €
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 36 068 €
X-Type 3,0 V6 Executive 34920€
Commander 3,0L CRD Laredo 43100€
Commander 3,0L CRD Limited 49800€
Compass 2,0 CRD Limited 29900€
Compass 2,0 CRD Sport 27200€
Compass 2,4 CVT Sport 28200€
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 43100€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4325x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730

4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4310 x 1710 x 1505
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4597 x 1544 x 1477
4597 x 1544 x 1477
4597 x 1544 x 1477
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1500

3495 x 1495 x 1500
3495 x 1495 x 1500

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785

Bat.
priestor

540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375

400/-
400/
400/-
400/-
465/930
465/930
465/930
465/930
450
450
450
480
480
480
275/1045
275/1045
400/1410
40011410
400/1410
170/845

170/845
170/845

442-
630/1602
638/3296
638/3296

441)-

441/-

438/-
438/-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

540/
540/-
470/-
470/~
470/
470/-
330/-
313/-
313)-
330/~
452-
452/-
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
445/1415
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
452/-

170/1950
170/1950
334/1569
334/1569
334/1569
978/1909

Usporiadanie a
pocet valcov

0 X0 U000
==

$8 Zdvihovy objem
=

1991
1991
1975
1975
1975

1150
1150
1399
1399
1991
1991
2405
3195
1598
1798
1991
1993
1993
2492
1399
1598
1598
1598
1799
7%

79
995

2987
2987
2768
2768
1986
2360

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

2967
2967
2720
2967
3555
4196
5000
5000
5000
5000
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2987
2987
1968
1968
2359
2987
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8 Vykon

103
103
104
104
104

160
160
120
120
103
125

115
103
110
103
125
130
130

175
175

169

160
160
103
103
125
160

Kr. moment

305
305
305
184
484
184

§ § § % § § Prevodovka

104
104
130
130
320
320
220
297
153
176
320
195
195
237
131
150
150
150
169

2 M5
91 M5

510
510
360
360
310
220 A4

190
310
168
310
220
460
460

293
293
435 A6
293
335
541
515
515
625
625
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310
220 CVT
510 A5

g Poharnané napravy

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

W U U T

4x4
4x4
4x4
4x4

™W U U U U U U U TUU U U U O

4x4
4x4

W U U U O

4x4
4x4

NNNNNNNNT T U UOUNNNNTDT™DO

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

=~ Max. rychlost
— Zrychlenie
0-100 km/h

oD O3
P -

177
177
174
174
174

w

1.3
11,3

157
157
176
176
182
182
183
204
185
200
210
207
199
209
175
187
187
187
194
145

145
156

13,7
137
11
1,1
1,3
11,3
1,5
88
11,8
10,0
8,7
9,9
1.8
9,9
11,6
10,7
114
114
10,4
18,2
18,2
14,1

230
227
186
186
203
200

76
79
12,0
12,0
1,1
11,3

190
203
184
196
188
182
182

121
1,8
11,9
1,3
10,1
10,5
10,5

250
250
222
235
242
250
250
250
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

6,7
6,7
8,2
8,1
76
53
55
5,6
438
48
9,9
o9
10,2
10,2
8,9
8,9
8,9
8,9
8,5
8,5
8,3
83
72
7,0

191
191
189

9,0
9,0
11,0
189 11,0
185 11,3
200 9,0

Komb. spotreba

L bed o Bl .
[ SR RN

8,2

6,4
6,4
6,7
6,7
76
76
93
11,5
6,8
6,8
56
8,2
8,9
93
72
71

78
78
74
5,2
52
56

8,1
8,3
93
93
6,2
8,9

78
6,2
73
6,0
88
94
94

1,1
1,1
8,1
10,5
77
123
11,2
11,2
12,3
12,3
56
56
56
56
6,0
6,0
6,0
6,0
9,6
96
9,6
9,6
10,3
10,3

10,8
10,8
6,5
6,5
9,5
10,2

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

BD,ECTRK
BDECSRPK
BDECSRPK
BDECTRK
BDECSRPK
B,D,E,CSRPK

ABG,CER,0
ABG,CER
4ABG,CERPK
4ABG,CERPK
6ABG,CERPKT,S
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
ABG,CER
ABGCERPKTS
ABGCERPKT,S
6ABG,C.ERK
6ABG,CERPKTS
6ABG,CERPKTS
2ABGCER
4ABG,CERK
4ABG,CERK
2ABG,CERK
4ABG,CERTK
ABG, 0
2ABGCER
2ABG,CER, K

DBKECTRSP
DBKECTRSP
D,BKECTRSP
DBKECTRSP
DBKECTRSP
DBKECTRSP

DBKECRP
D,BKECRP
DBKECRP
DBKECTRPS
BDERKS
BDERKS
BDERKS

DBKECTRPS
DBKECTRPS
B.CDEKR
B,CDEKR
B.CDEKR
BCDEKR
DBKECTRPS
D,BKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
BCDEKR
BCDEKPR
BCDEKR
B,CDEKPR
B,CDEKPR
B.CDEKPR
B.CDEKPR
B,CDEKPR
B,CDEKR
B.CDEKPR
B.CDEKR
BCDEKPR
B.CDEKPR
B,CDEKPR

DBKECTRPS
D,BKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

v o> E 8 - @
Znacka / Typ Cena £ :%  Romey v ES o : g 8,8
DPH é % g dizka x $irka x vyska priestor ég % § é % § EE % Slandannalibae
Model E 233 28 2 25 2 %3 ;%8¢
e ST R 5 ¥ ¢ £ 8 2RI oS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49800€ T 5 5  4742x1862x1785  978/1909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 90 102 D,BKE,CTRP,S
Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ T 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35150€ T 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Limited 29850€ T 5 5  4405x1785x1658  334/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Sport 26500€ T 5 5  4405x1785x 1658  334/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 6,5 DBKECTRPS
Patriot 2,4 Sport 26500€ T 5 5  4405x1785x1658  334/1277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 183 10,7 8,7 D,BKEC,TRPS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30200€ T 2 2 4223 x 1800 x 1572 141/713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 112 97 DBKECTRPS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ T 2 2 4751 x 1800 x 1877 498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,7 99 DBKECTRPS
Carens 2,0 CRDi WGT EX 20370€ V 5 5  4720x1748x1609  431/1900 R4 1991 B 85 245 M5 P 172 135 70 KCEDBT
Carens 2,0 CRDi WGT LX 18370€ V 5 5  4720x1748x1609  431/1900 R4 1991 B 85 245 M5 P 172 135 7,0 KCED
Carens 2,0 CVVT EX 19220€ V 5 5  4720x1748x 1609  431/1900 R4 1975 D 106 174 M5 P 185 120 10,6 KCEDBT
Carens 2,0 CVWT LX 17220€ V 5 5  4720x1748x1609  431/1900 R4 1975 D 106 174 M5 P 185 12,0 10,6 K,CED
Carnival 2,9 CRDi EX 29730€ V 5 6 4925 x 1900 x 1805 494/- R4 2902 B 106 310 M5 P 168 173 94 KCED
£ Y| Carnival 2,9 CRDi LX 24650€ V 5 6  4925x1900 x 1805 494/- R4 2902 B 136 310 M5 P 168 17,3 94 KCED
Cee'd 1,6 CWTLX 12990€ S 4 5  4480x1735x 1470 345/- R4 1599 D 136 143 M5 P 186 11,0 68 KCED
Cee'd 2,0 CWT TX 18590€ S 4 5  4480x1735x 1470 345/- R4 1975 D 105 186 M5 P 208 90 75 KCED
Cee'd SW 1,4 CWT EX 14890€ K 5 5  4235x1760 x 1480 534/- R4 1396 D 109 137 M5 P 187 11,7 63 KCEDBT
Cee'd SW 2,0 CRDi VGT TX 21640€ K 5 5  4235x1760 x 1480 534/- R4 1991 B 103 305 M6 P 168 130 71 KCEDBT
Nové Picanto 1,0 12V LX 7560€ H 5 5 3535 x 1595 x 1480 157/882 R4 999 B 42 87 M5 P 150 158 51 AC
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ H 5 5  3535x 1595 x 1480 157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 52 CDE
Nové Picanto 1,1 EX 9270€ H 5 5 3535 x 1595 x 1480 157/882 R4 1086 B 48 94 M5 P 152 154 54 DCE
Nové Picanto 1,1 LX+ 8470€ H 5 5  3535x1595x 1480 157/882 R4 1086 B 48 94 M5 P 152 154 54 AC
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT EX 31790€ T 5 5  4500x1885x 1805 111/531 R4 2199 B 145 421 M6 4x2 190 94 65 BCDEPS
Nové Sorento 2,4 CVVT EX 271290€ T 5 5  4590x1885x 1805 111/531 R4 2349 D 128 255 M6 4x2 190 10,5 85 B,CD,EP,S
Novy Magentis 2.0 CVVT LX 18990€ S 5 5  4800x 1805 x 1480 500/ R4 1998 D 121 194 M5 P 210 99 75 KCED
#51 Novy Magnetis 2.0 CRDi LX 20990€ S 5 5  4800x 1805 x 1480 500/- R4 1991 B 110 305 M6 P 200 10,3 7.8 KCED
= Novy Magnetis 2.7 V6 24V EX 25490€ S 5 5 4800 x 1805 x 1480 500/ R4 2656 B 142 250 A5 P 220 9,0 10,0 KCEDB,T
Novy Sportage 2,0 CRDi EX 26100€ T 5 5  4350x 1800 x 1695 667/- R4 1991 B 83 250 M5 4x4 168 13,8 10,0 B,CD,EP,S
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 24350€ T 5 5  4350x1800x 1695 667/- R4 1991 B 83 250 M5 4x4 168 13,8 10,0 CD,E,
Novy Sportage 2,0 CVVT EX 23500€ T 5 5  4350x 1800 x 1695 667/- R4 1975 D 105 185 M5 4x4 176 11,3 82 B,CDEPS
Novy Sportage 2,7 V6 EX 26550€ T 5 5 43501800 x 1695 667/- V6 2656 B 128 241 A4 4x4 180 10,5 7,1 B,CDEPS
Opirus 3,8 V6 39800€ S 4 5 4980 x 1850 x 1485 580/- V6 3778 B 196 353 A5 P 230 75 109 DBCER
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX 11490€ H 3 5  4520x1790x 1450  340/1210 R4 1396 B 109 137 M5 P 187 114 6,1 KCED
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 20140€ H 3 5  4520x1790x 1450 34011210 R4 1991 D 140 305 M5 P 205 10,1 55 KCEDBT
Rio 1,4 16V Sporty 11470€ S 5 5  4240x1695x 1470 390/ R4 1399 B 71 125 M5 P 173 123 62 CDE
Rio 1,4 LX 9530€ H 5 5 3990x1695x1470 27011145 R4 1399 B 71 128 M5 P 177 123 63 CDE
Rio 1,5 CRDi LX+ 12130€ H 5 5 3990x1695x 1470  270/1145 R4 1493 B 81 220 M5 P 176 115 46 CDE
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 25345€ T 5 5  4625x1863x1719  750/2800 R4 2497 B 101 330 M5 4x4 170 146 85 BCDEPS
Soul 1,6 CRDi VGT AT TX 18580€ H 5 5  4105x1785x 1610 222/340 R4 1582 B 94 260 A5 P 176 119 59 KCEDBT
Soul 1,6 CRDi VGT LX 14250€ H 5 5  4105x1785x 1610 222/340 R4 1582 B 94 260 M5 P 182 113 52 CDE
Soul 1,6 CVVT LX 12590€ H 5 5  4105x1785x 1610 222/340 R4 1591 D 93 156 M5 P 177 110 65 CDE
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ T 4 5 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 110 HC Pick Up Base RN1N€ T 2 2 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
| Defender 110 HC Pick Up § 33752€ T 2 2 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 B,CD,EKPRST
* Defender 110 Station Wagon Base 34885€ T 5 9 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ T 4 5  5063x1790 x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 108 B,CD,EKPRST
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36286€ T 4 7 5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 130 Single Cab Chassis S HUIMET 2 2 5063 x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 B,CDEKPRST
Defender 90 Hard Top Base 29818€ T 3 5  3772x1790x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 2921€ T 2 2 3772 x 1790 x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 16,8 10,0 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ T 3 5  3772x1790 x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Discovery 4 TDV6 2,7 S 37492€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2720 B 140 440 M6 4x4 180 11,7 92 BCDEKPRST
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58385€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 93 BCDEKPRST
Freelander 2 HSE - 3.2 i6 37283€ T 5 5  4500x1910x 1740 1670~ V6 3192 D 171 317 A5 4x4 200 89 112 CDKRT
Freelander 2 SE 2,2 TD4 33185€ T 5 5  4500x 1910 x 1740 1670~ R4 2179 B 118 400 M6 4x4 181 112 85 CDKRT
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 88096€ T 5 5  4950x1955x 1860 5351640 R6 2926 D 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDB,CP
Range Rover 3,6 TD VOGUE 94701€ T 5 5  4950x1955x 1860 5351640 R6 2926 B 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDBCP
GS 300 43600€ S 4 5  4825x1820x 1430 430/- V6 2995 B 183 310 A5 Z 240 72 98 BCDEKPRST
GS 450h 57700€ S 4 5  4825x1820x 1430 430/ V6 3456 B 218 368 CVT Z 250 59 79 BCDEKPRST
GS 460 57700€ S 4 5  4835x1820x 1430 430/- V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 11,0 BCDEKPRST
1S 220d 29500€ S 4 5  4575x1800 x 1425 378/- R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 6,3 BCDEKPRST
1S 250 32800€ S 4 5  4575x1800x 1425 378/- V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 81 98 BCDEKPRST
ISF 68400€ S 5 5  4660x1815x 1415 378/- V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 BCDEKPRST
LS 460 82200€ S 4 5 5030 x 1875 x 1495 505/- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 111 BCDEKPRST
LS 600h 98800€ S 4 5  5030x1875x 1465 325/- V8 4696 B 290 520 A8 4x4 250 63 93 BCDEKPRST
LS 600h L 107600€ S 4 5 5150 x 1875 x 1480 325/- V8 4969 B 290 520 A8 4x4 250 6,3 93 BCDEKPRST
W RX 350 50200€ T 5 5  4770x1885x 1685 439/ V6 3311 B 155 288 CVT 4x4 200 79 81 BCDEKPRST
= | RX450h 57200€ T 5 5  4770x1885x 1685 439/- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 79 66 BCDEKPRST
SC 430 71000€ CA 2 2 4515 x 1825 x 1370 135/368 V8 4293 B 215 419 A5 Z 250 64 12,0 BCDEKPRST
21,3 MZR 75k CE 99%€ H 3 5 3385 x 1695 x 1475 250/- R4 1349 D 55 121 M5 P 168 140 54 BCDER
21,4 MCD 68k CE Pro 13290€ H 5 3925x1680x 1545  267/1044 R4 1388 B 59 124 M5 P 164 139 65 BCDER
IO EETTETEN 3 1,6 MZR Base 16590€ H 5 5  4460x1755x 1470 340/430 R4 1598 D 77 145 M5 P 184 122 6,3 DBCERKS
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ZnacCka/ Typ
Model

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD GTA

32,2 MZR-CD TX Plus

51,8i CE 5m

518 TX

52,0i GTA

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan

Nova 6 1,8 MZR CE Wagon

Nova 6 2,0 MZR TE Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

A 160 CDI BlueEFFICIENCY
A 180 CDI BlueEFFICIENCY
A 200 CDI

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLS 350 CDI

CLS 500

CLS 63 AMG

E 200 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé
E 500

E 500 Kupé

E 63 AMG

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 300 4MATIC

GLK 350 4MATIC

GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 63 AMG 4MATIC

R 350

S500L

S600L

S 65AMG L

SL 600

SLK 200 KOMPRESSOR
SLK 300

SLK 350 Sportmotor

SLK 55 AMG

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt Ralliart 1,5i Turbo 3C

Colt Ralliart 1,5i Turbo 5C
Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

1200 2.5 DI-D Double Cab Invite
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Cena
s DPH

20690 €
25790€
23490 €
20590 €
22790 €
28090 €
37090 €
34490 €
37990 €
39990 €
32290 €
25370€
24870 €
25870€
28370€
31070€
31570€
39995 €
44144 €

17403 €
20497 €
24930 €
23026 €
24692 €
29303 €
31532€
36919€
69139 €
118 558 €
231407 €
27982€
36146 €
60511 €
76302 €
107 933 €
38734 €
44 506 €
44684 €
67 532€
66 045€
105791 €
94903 €
128 104 €
70745€
93415€
40698 €
44625 €
47005 €
47005 €
55007 €
105017 €
53074 €
101745€
155354 €
21221€
149226 €
37217 €
42572 €
47689 €
69823 €

9620 €
11285¢€
12280€
10950 €
11615€
12610€
20410€
19420€
19750 €
28543 €
38833 €
22770€
21770€
14700 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
5006 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
5088 x 1920 x 1840
5088 x 1920 x 1840
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115 x 1750 x 1775
5115x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505

Bat.
priestor

340/430
340/430
340/430
112/857
1121857
112/857

-

o
455/774
455/774

150/-
510/~
500/-
519/-
492/1662
510/-
519/-
290/-
290/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475/-
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
505/
505/-
495/-
540/
540/-
450/-
532/-
450/
532)-
480/2250
480/2250
620/2300
620/2300
4501550
450/1550
450/1550
450/1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
500/-
500/-
235317
300/~
300/~
300/~
300/~

1551235
155/235
155/235
220315
220/315
220315
420/
169/900
21411032
320/1545
320/1545

400/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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$8 Zdvihovy objem
©

2184
2184
1798
1798
1999
2500
2500
2260
2260
1998
1798
1798
1798
1999
2488
2488
1308
1308

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2148
299%
6208
4966
5439
2148
3498
2987
5461
6208
2143
2543
2543
5461
5461
6208
4966
5439
2987
5461
2143
299
3498
3487
3498
5439
3498
5461
5786
5439
5513
1796
299
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1468
1468
1968
1968
2477
2477
1499
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170

60

142
70
85
103
100
170
336
225
265

200
165
285
378
100
150
150
285
285
386
218
350
165
285
125
170
200
165
200
255
200
285
270
265
368
135
170
224
265

55

70
95
70
70

110
110
100
100
100
100

W
> S © Kr. moment
S S =

165
165
185
266
266
380
380
188
165
165
165
184
226
226
220
211

180
250
280
140
155
300
270
300
600
460
530
270
350

530
630
360
500
500
530
530
630
456
700
510
530
400
300
350

350
510
350
530
530
530
800
250
300
360
510

100
125
125
100
125
125
145
210
210
310
310
314
314
143

g ¢
> 0
3 2
[\ a
M6 P
Me P
Me P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 dxd
M5 dxd
Mo 4xd
M6 4xd
M6 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 P
Me P
M5 Z
Me Z
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 Z
Me Z
Me Z
A 2
A5 7
M6 Z
M6 Z
N2
N2
N2
M6 Z
Me Z
Me Z
AT el
N2
N2
A5 dud
A5 dud
AT bt
AT b
N
Y
N
AT et
AT il
A5 dud
AT dud
N2
A5 7
A7
A5 7
Me Z
M6 Z
Me Z
N7
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 P
5M 4xd
5M 4xd
M5 P

S X B Max. rychlost
1w

182
182
196
145
145
210
210
210
200
197
200
211
220
220
223
235

170
186
228
174
184
200
220
250
250
250
250
206
250
246
250
250
212
242
250
250
250
250
190
210
210
240
205
210
230
220
225
232
230
250
250
250
250
236
250
250
250

165
180
180
165
180
180
185
210
210
195
195
167
167
191

Zrychlenie
0-100 km/h

o
~

15,0
10,8

132
13
9,6
10,4
73
45
6,3
6,0
1.3
6,3
7,0
54
45
10,7
79
76
52
52
45
9,7
506
9,5
6,5
88
76
6,7
75
84
6,9
84
54
6,3
6,0
47
76
6,3
54
49

129
11,0
11,0
129
11,0
11,0
10,5
74
76
10,8
10,8
14,6
14,6
11,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
[=-)

DBCERKS
DBCER
DBCERKSTP
B.CDEKR
B.CDEKRS,T
BCDEKRST
DCE

DCE
STDBCKER
STDBCKER
BDEKS,T
DBCER
BCDEKRS,T
DBCER
B,CDEKRS,T
DBCERKSTP
DBCERKSTP
STDBCKER
ST,0,BCKER

L0 © oo [N N1 o
TN © o s>

10,2
10,2
8,2
6,8
77
6,8
78
8,1

8,1

10,8
14

49
52
79
6,4
6,3
56
51

9.2
134
14
13,0

CBDEK
SDBEC
CBDEK
D,B,SPECK
DBSPECK
DBSPECK
DBS,PEC
DBSPEC
D,B,SPEC
SDBCKPR
D,B,SPECK
58 DBSPEC

95 DBSPEC

76 TDBECTKSP
11,8 SDBECKR
14,5 TD,BECTKSP
52 DBSPECK
53 DBSPECK
51 TDBECTKSP
108 T,0,BECTKSP
109 TDBECTKSP
126 TDBECTKSP
16,7 DB,S,PEC

16,3 DBS,PEC

93 TDBECTKSP
136 T,D,BECTKSP
6,7 SDBCKPR
10,2 SD,B,CKPR
105 SDB,CKPR
79 SDBCKPR
11,5 T,D,BECTKSP
16,9 T,0,BECTKSP
11,6 BCDEKRST
11,7 D,BSPECK
134 SDBECKR
13,0 D,BSPECK
144 DTCE

7,7 DBSPECK
9,7 DBSPECK
95 DBSPECK
12,0 DBSPECK

Lexus GS 300

X

- Lexus RX 300

55
6,0
6,0
55
6,0
6,0
6,6
6,8
6,8
6,6
6,6
8,6
8,6
6,4

CDEK
B,CDEK
BCDEKST
CD,EK
BCDEK
BCDEKST
BCDEKST
B,CDEK
B,CDEK
B.CDEKST
BCDEKPRST
BCDEKST
CDEKT

CDEK Mazda RX-8



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

(! Mercedes-Benz_ A
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Znacka / Typ Cena § : 3 o e B 2 . g £ 8 _ @
DPH é % % dizka x $irka x vyska priestor é‘g % § é % § EE % Standardné vjbava
Model S 233 28 2 258§ 5 (83 e
e ST R 5 ¥ ¢ £ 8 2RI oS
Lancer 1,8 MIVEC Invite 18030€ S 4 5 4470x1695x1445 400~ R4 1798 B 105 178 M5 P 192 112 7,9 BCDEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48459€ S 5 5  4505x1810x1480 323 R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 102 BCDEKPRST
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR 5742€ S 5 5 4505x1810x1480 300~ R4 1998 B 217 366 A6 4x4 242 63 105 BCDEKPRST
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv. 32000€ S 5 5 4570x1760x1490 397 R4 1998 B 177 343 A6 P 230 7,0 10,0 BCDEKPRST
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv. 320006 S 5 5 4585x1760x1515 288~ R4 1998 B 177 343 A6 P 220 7,1 102 BCDEKPRST
| Outlander 2,0 DI-D Invite 23980€ T 5 5  4640x1800x1720 54111691 R4 1968 D 103 310 M5 4x4 192 108 66 DBK
Outlander 2,4 MIVEC Intense 2430€ T 5 5 4641x1800x1720 5411692 R4 2360 B 125 232 M5 4x4 190 96 94 DBK
Pajero 3,8 V6 AT LWB Paris 48440€ T 5 5 4900x1875x1900 6631789 R4 3828 B 182 329 A5 4x4 200 108 134 BCDEK
Pajero 3,8 /6 AT SWB Paris 45780€ T 3 5  4385x1875x1880  290/1119 R4 3828 B 182 329 A5 4xd 200 108 134 BCDEK
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite 31170€ T 5 5 4900x1875x1900 6631789 R4 3200 D 125 373 A5 4x4 177 140 105 BDK
Pajero SWB 3,2 DI-D Invite 285106 T 3 5 4385x1875x1880 29011119 R4 3200 D 118 381 M5 dx4 177 122, 92 BDK
350Z Coupe 39500€ C 2 2  4315x1815x1325 235 V6 3498 B 230 358 M6 Z 250 58 11,7 DBKECRS
350Z Roadster Pack 43350€ R 2 2  4315x1815x1330 - V6 3498 B 230 358 M6 Z 250 63 120 DBKECRPS
Micra 1,2 Visia 8999€ H 3 5 3719x1660x1540  251/584 R4 1240 B 48 110 M5 P 154 163 59 CDE
Micra 1,5 dCi Visia 11999€ H 3 5  3719x1660x1540  251/584 R4 1461 D 63 200 M5 P 171 119 47 CDE
Navara SE 2.5D Double Cat 32500€ T 4 4  5133x1850x1762 2 R4 2488 D 126 403 M6 4x4 170 11,3 98 DBKECRP
Note 1.4 88k Acenta 16300€ H 5 5  4083x1691x1550  280/437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 131 63 AD,E
Nové Murano Comfort 46900€ T 5 5 4834x1880x1730  402/838 V6 3498 B 188 334 CVT 4X4 210 80 10,9 BCDEKPRS
Novy X-Trail SE 2.04Ci 28600€ T 5 5  4462x1765x 1675 80 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 188 112 7,1 DBKECRP.S
Novy X-Trail XE 2.0 23700€ T 5 5  4630x1785x1680 4794773 R4 1997 B 104 196 M6 4x4 184 111 87 DBKECRP
Pathfinder SE 2.5D 37200€ T 5 7 4740x1850x1763 5152091 R4 2488 D 126 403 M6 4x4 180 11,9 98 DBKECRPS
Qashaai 1.6 16V Visia 4x2 18490€ H 5 5  4315x1780x1615 40 R4 1598 B 78 153 M5 P 175 120 67 DBKECRP
Qashqai 2.0 dCI Tekna 4x4 26190€ H 5 5  4315x1780x1615 40 R4 1995 D 84 320 M6 4x4 190 109 69 DBKECRPS
Tiida 1,6 16V Visia 16110€ S 4 5  4478x1695x 1543 50 R4 1598 B 81 153 M5 P 186 111 69 BCDE
Tiida 1.5 dCi Visia 18770€ H 5 5 4302x1695x1533 300~ R4 1461 D 78 240 M5 P 186 113 52 BCDEPR
Agila 1,0 Enjoy 9680€ H 5 5 3740x1680x1590 2251050 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 50 BCDE
Agila 1,2 Enjoy 10480€ H 5 5  3740x1680x1590 22511050 R4 1242 B 63 114 M5 P 175 123 55 BCDEPR
Antara 2,0 110 KW CDTI Enjoy 29880€ T 5 5 4575x1850x1704 8651420 R4 1991 D 93 295 M5 P 166 138 7,5 CDER
Antara 2,4 103 kW Base 2080€ T 5 5 4575x1850x1704 86511420 R4 2405 B 103 220 M5 P 175 119 96 BDK
Astra Classic 14 10880€ S 5 5  4110x1710x1430 37011180 R4 1389 B 66 125 M5 P 180 120 72 D
Astra Classic 1,6 12180€ S 5 5  4110x1710x1430 370180 R4 1598 B 74 150 M5 P 188 125 72 D
~ Astra Classic 1,7 DTL 13480€ S 5 5  4110x1710x1430 37011180 R4 1686 B 55 165 M5 P 170 145 48 D
Astra TwinTop 1,6 85kW M5 Enjoy 23980€ C 2 4  4476x2021x1414 205440 R4 1598 B 77 150 M5 P 186 141 70 CDER
Astra TwinTop 1,9 CDTi M6 Enjoy 28980€ C 2 4  4476x2021x1414 205440 R4 1910 D 110 320 M6 P 213 102 61 CDER
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 16580€ V 5 5  4320x1685x1800 51012700 R4 1686 D 48 130 M5 P 147 185 58 DCR
Corsa 1,0 Essentia 9980€ H 5 5 3817x1646x1440 2601060 R3 998 B 44 8 M5 P 155 130 63 A
Corsa 1,2 Cosmo 12980€ H 3 5 3817x1646x1440 26011060 R4 1199 B 44 110 M5 P 155 130 63 BCDEKR
Corsa 1,2 Cosmo 13480€ H 5 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1199 B 44 110 M5 P 155 130 63 BCDEKR
Corsa 1,2 Enjoy 10980€ H 3 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1199 B 44 110 M5 P 155 130 63 CDER
Corsa 1,2 Enjoy 11480€ H 5 5 3817x1646x1440 26011080 R4 1199 B 44 110 M5 P 155 130 63 CDER
Corsa 1,2 Essentia 10780€ H 5 5 3817x1646x1440 26011060 R4 1199 B 44 110 M5 P 155 130 63 A
Corsa 1,3 Cosmo M6 15680€ H 3 5 3817x1646x1440 26011060 R4 1248 B 66 125 M6 P 165 145 45 BCDEKR
Corsa 1,3 Cosmo M6 16180€ H 5 5  3817x1646x1440 26011080 R4 1248 B 66 125 M6 P 165 145 45 BCDEKR
Corsa 1,3 Enjoy M6 13680€ H 3 5 3817x1646x1440 26011060 R4 1248 B 66 125 M6 P 165 145 45 CDER
A Corsa 1,3 Enjoy M6 14180€ H 5 5  3817x1646x1440 26011080 R4 1248 B 66 125 M6 P 165 145 45 CDER
= 3 W Corsa 1,3 Essentia 11980€ H 3 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1248 B 44 170 M5 P 165 145 45 A
(HETTTH RTS8 Corsa 1,3 Essentia 12480€ H 5 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1248 B 44 170 M5 P 165 145 45 A
Corsa 1,4 Cosmo 13780€ H 3 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 145 63 BCDEKR
e | Corsa 14 Cosmo 14280€ H 5 5 3817x1646x1440 26011060 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 145 63 BCDEKR
R e | Corsa 1,4 Enjoy 11780€ H 3 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 145 63 CDER
r" \‘1 Corsa 1,4 Enjoy 12280€ H 5 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 145 63 CDER
; a 8 | Insignia 1,6 Ecotec 4D 22480€ S 4 5  4830x2084x1498 5001010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 7,5 BCDEKPRST
£ pne U — Insignia 1,6 Ecotec 5D 22880€ S 5 5 4830x2084x1498 53011470 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 BCDEKPRST
WIETEEITRTHELREES |ngignia 2,0 CDTi 4D Edition 25980€ S 4 5  4830x2084x 1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 BCDEKPRST
Insignia 2,0 CDTi 5D Edition 26380€ S 5 5  4830x2084x1498 53011470 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 BCDEKPRST
Meriva 1,6 Enjoy 14380€ V 5 5 4040x1695x1620 35011410 R4 1598 B 74 150 M5 P 175 133 75 CDER
Meriva 1,7 Enjoy 16480€ V 5 5  4040x1695x1620 35011410 R4 1696 B 92 170 M5 P 192 113 82 DCER
Nova Astra 1,3 CDTi Essentia 16510€ H 5 5  4419x2013x1510 37011235 R4 1248 D 70 190 M5 P 174 145 42 A
"i"‘ Nova Astra 1,4 Ecotec Essentia 14310€ H 5 5 4419x2013x 1510 3701235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 A
| Zafa 1,6 85 KW Essenti 17480€ V 5 7  4467x1801x1680 14011820 R4 1598 B 85 150 M5 P 177 142 73 BDK
e 7afira 1,9 ODTI 74 KW Cosmo 23380€ V 5 7  4467x1801x1680 14011820 R4 1910 D 74 260 M6 P 174 141 59 BCDEKR
[
— = 107 1.0e Go! 8090€ H 5 4  3430x1630x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 46 D,EC,
= oy L5 N 206+ 1,4 HDi Magic Pack 10550€ H 5 5  3872x1669x1453 24511130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 42 D,E C,B R P
N 206+ 1,4¢ Magic 8650€ H 5 5 3872x1669x1453 2451130 R4 1360 B 55 120 M5 P 173 131 63 D,EC,B
& 207 1.4e Classic 10090€ H 5 5 4030x1748x1470 270923 R4 1360 B 54 118 M5 P 170 139 63 D,E,C,B
ISR | 27 1 4e Classic Pack 10690€ H 5 5 4030x1748x1470  270/923 R4 1360 B 65 133 M5 P 180 127 64 D,EC,BRP
3008 1.6¢ VTi 120 k Confort Pack 18900€ 5 5  4365x1837x1625 4321241 R4 1598 B 88 160 M5 P 185 118 7,0 BCDEKR
3008 2.0 HDi 150 k FAP Execufive 253006 5 5 4365x1837x1625 4321241 R4 1997 D 110 340 M6 P 195 97 56 BCDEKR
308 1.4 95 k Vi Confort Pack SW 16290€ K 5 5 4500x1815x1556 57311736 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 134 67 BCDEKR
308 1.4e Confort Pack 14990€ H 5 5  4276x1879x1498 34811398 R4 1397 B 70 136 M5 P 182 127 65 BCDEKR
308 1.6 120 k Vi Premium SW 18290€ K 5 5 4500x1815x1556 57311736 R4 1508 B 88 160 M5 P 188 115 67 BCDEKPR,S,T
3 FI 308 1.6¢ Executive 17360€ H 5 5 4276x1879x1498 34811398 R4 1508 B 88 160 M5 P 195 108 67 BCDEKR
TSI &I 4007 2.2 HDi 156 k FAP 32400€ T 5542 4635x1805x1670  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 P 200 99 72 BCDEKPR ST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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ZnaCka / Typ Cena :2 § g Rozmery Bat. g(_g é § % g % 2% g Standardna vybava
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407 1.6 HDi Confort Pack 24900€ S 4 5 4676 x 1811 x 1447 407/ R4 1560 D 80 240 M5 P 192 131 55 BCDEKPR,S,T
407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW 26600€ K 5 5 4763x1811x 1486  451/1365 R4 1560 D 80 240 M5 P 189 121 56 BCDEKPR,S T
407 2,0 HDi Confort Pack 26700€ S 4 5 4676 x 1811 x 1447 407/ R4 1997 D 100 320 M6 P 208 10,7 59 BCDEKPR,S,T
407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW 33600€ K 5 5 4763x1811x 1486  451/1365 R4 2179 D 125 370 M6 P 221 90 6,2 BCDEKPR,S,T
407 Coupé 2.0 HDi 163 k FAP 34460€ C 2 4 4815x 1868 x 1395 400/~ R4 1997 D 120 360 M6 P 220 91 54 BCDEKPR,S,T
407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA 48760€ C 2 4 4815 x 1868 x 1395 400/ V6 2992 D 177 450 A6 P 243 7,7 72 BCDEKPR,S,T
5008 1.6 HDi 110 k FAP Premium 23100€ K 5 5 4529x1837x 1622 6791754 R4 1560 D 80 240 M6 P 185 125 51 BCDEKPR,S T
5008 1.6e VTi 120 k Premium 21200€ K 5 5 4529x1837x 1622  679/1754 R4 1598 B 83 160 M5 P 188 122 73 BCDEKPR,S,T
607 2,7 HDi BVA 52200€ S 4 5 4902 x 1800 x 1442 468/- V6 2946 D 150 440 A6 P 230 87 84 DBSTECKPR
807 2.0 HDi 120 Confort Pack 38173€ V 5 5 4727x1850x 1759  324/2948 R4 1997 D 88 300 M6 P 180 129 69 DBCEKPRS,T
807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive 4T467€ V 5 5 4727x1850x 1759  324/2948 R4 2197 D 125 400 A6 P 197 108 82 BCDEKPR,S T
Expert TePee 1,6 Hdi 90 2491€ V 5 6 4805x1895x 1942 519/2163 R4 1560 D 66 180 M5 P 145 185 72 CDEPR
Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive 26600€ V 5 6 4805x1895x 1942  519/2163 R4 1997 D 88 300 M6 P 160 135 72 BCDEKPR,S T
Nova 207 1,4 Hdi Slovakia 68k 1240€ H 5 5 4030 x 1748 x 1470 270/923 R4 1398 D 50 160 M5 P 166 151 44 D,EC,B -
Nova 207 1,4e Slovakia 75k 10790€ H 5 5 4030 x 1748 x 1470 270/923 R4 1360 B 54 118 M5 P 167 144 64 D,EC,B Opel Signum
Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW 11490€ K 5 5 4156x1750x 1510  337/1258 R4 1360 B 54 118 M5 P 167 149 66 D,E,CB TR TR
Nova 207 1,6 Hdi Slovakia 90k SW 14190€ K 5 5 4156 x1750x 1510  337/1258 R4 1560 D 66 215 M5 P 182 118 45 D,E,CB . ""
Nova 207 1.6 HDi 110 k FAP CC 26400€ C 2 4 4037 x 1750 x 1397 370/- R4 1560 D 80 240 M5 P 193 10,9 50 BCDEKR t‘.
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC 21900€ C 2 4 4037 x 1750 x 1397 370/- R4 1598 B 88 160 M5 P 190 10,7 65 CDEPR
911 Carrera 85800€ C 2 2+2  4427x1808x 1310 135/- B6 3596 B 239 370 M6 Z 285 50 11,0 RCDBEK
911 Carrera 4 92440€ C 2 242  4427x1852x 1310 105/- B6 3596 B 239 370 M6 4x4 285 50 11,0 RCD,BEK
911 Carrera 4S Cabriolef 114 845€ CA 2 2+2 4427 x 1852 x 1300 130/- B6 3824 B 261 400 M6 4x4 293 48 11,0 RCD,BEK
911 Carrera Cabriolef 97010€ CA 2 2+2  4427x1808x 1310 130/ B6 3596 B 239 370 M6 Z 285 50 11,0 RCDBEK
911 Carrera S 97097€ C 2 2+2 4427 x1808x 1300 135/- B6 3824 B 261 400 M6 Z 293 48 11,0 RCD,BEK
911 Carrera S Cabriolef 108399€ CA 2 2+2 4427 x 1808 x 1300 130/~ B6 3824 B 261 400 M6 Z 293 48 110 RCDBEK
911 Targa 4 100934€ C 2 2 4427 x 1852 x 1310 105/- V6 359% B 239 370 M6 Z 280 53 113 BCDTKRP
911 Targa 4S 112289€ C 2 2 4427 x 1852 x 1300 105/- V6 3824 B 261 400 M6 Z 288 49 118 BCDTKRP
911 Turbo 147211€ C 2 2+2  4435x1830x 1290 100/- B6 3600 B 353 620 M6 4x4 310 3,7 128 RCD,BEK
Boxster 2,7 47564€ C 2 2 4315x 1780 x 1290 260/- B6 2687 B 180 270 M5 Z 256 62 96 BCDER
Boxster S 3,4 57412€ C 2 2 4315x 1780 x 1290 260/- B6 3387 B 217 340 M6 Z 272 54 106 EDB
Cayenne 56644€ T 5 5 4780x1930x 1700 54011770 V8 3189 B 184 310 M6 4x4 214 91 132 BCD,TKRP
Cayenne S 72109€ T 5 5 4780x1930x 1700 5401770 V8 4511 B 250 420 M6 4x4 244 68 158 BCD,TKRP
Cayenne Turbo 114152€ T 5 5 4780x1930x 1700 54011770 V8 4511 B 331 620 A6 4x4 266 56 157 B,CD,TKRP
Cayman 51338€ C 2 2+2 4341x1801x 1305 410/~ B6 2687 B 180 273 M5 Z 258 61 93 BCDEKPR
Cayman S 34 63066€ C 2 2+2  4341x1801x 1305 410/~ B6 3387 B 217 340 M6 Z 275 54 106 BCDEKPR
Clio 1,2 16V Authentique 7790€ H 3 5 3986 x 1707 x 1496 288/- R4 1149 B 48 105 M5 P 157 149 59 BCDEP
Clio 1,2 16V ICE 8490€ H 3 5 3986 x 1707 x 1496 288/- R4 1598 B 55 151 M5 P 190 10,2 66 B,CDEKP
Clio Grandtour 1,2 16V Authentique 9490€ K 5 5 4203x1719x 1513 4391277 R4 1149 B 55 105 M5 P 167 134 59 BCDEKP
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE 11990€ K 5 5 4202x1707x 1496 43911277 R4 1461 D 50 160 M5 P 162 155 4,5 ASBB,CDEKPR
Clio Storia 1,2 Authentique 780€ H 3 5 3773x1639x 1417 355/1037 R4 1149 B 43 93 M5 P 158 150 60 CD
Clio Storia 1,5 dCi LS Extreme 12290€ H 5 5 3818 x 1630 x 1417 4711037 R4 1461 D 47 160 M5 P 165 99 44 CDEK
Escape 2,0 16V Turbo 125kW 25990€ V 5 5 4661x1860x 1728  291/2860 R4 1998 B 125 270 M6 P 206 184 96 B,CDEKP
Escape 2,0 dCi 110kW 28290€ V 5 5 4661x1860x 1728  291/2860 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 186 7,2 BCDEKP
Grand Espace 2,0 16V Turbo Dynamige 29790€ V 5 7 4861x1860x 1746  456/3050 R4 1998 B 125 270 M6 P 206 108 9,5 ASBB,CD,EKPR
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamige 32090€ V 5 7 4861x1860x 1746  456/3050 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 114 74 ASBB,CDEKPR
Grand Modus 1,2 16V Authentique 10490€ V 5 5 4034x1695x 1586 30511454 R4 1149 B 55 105 M5 P 163 137 59 BCDEKPR A Fomeoe]
Grand Modus 1,5 dCi Expression 13190€ V 5 5 4034x1695x 1586  305/1454 R4 1461 D 63 200 M5 P 171 134 45 BCDEKPRST Porsche Cayenne
Kangoo Storia 1,2 16V Generique 9690€ V 5 5 4035x1672x 1825  650/2600 R4 1149 B 55 105 M5 P 154 142 70 BCDEKPR Renault Clio
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique 11190€ V 5 5 4035x1672x 1825  650/2600 R4 1461 D 50 160 M5 P 148 160 55 BCDEKPR ==
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique 2649€ T 5 5 4520x 1865x 1710 450/11380 R4 1995 B 127 360 M6 4x4 191 99 75 ASBBCDEKPRS
Koleos 2,5 16V Expression 21490€ T 5 5 4520x 1865x 1710 45011380 R4 2488 B 126 226 M6 P 191 90 96 ASBB,CDEKPRS
Laguna 2,0 16V Expression 19990€ H 5 5 4695x 1811x 1445 45011377 R4 1998 B 103 195 M6 P 210 91 80 BCDEKPRS
Laguna 2,0 dCi Dynamique 24990€ H 5 5 4695x 1811x 1445 450/11377 R4 1995 D 110 340 M6 P 210 95 6.0 BCDEKPRS
Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression 23590€ K 5 5 4801x1811x 1445  508/1593 R4 1995 D 96 320 M6 P 200 108 6,1 BCDEKPRS
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique 26290€ K 5 5 4801x1811x 1445  508/1593 R4 1995 D 110 340 M6 P 210 97 6,1 BCDEKPRS
Mégane 1.6 16V Authentique 12290€ H 5 5 4295 x 1808 x 1471 37211129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 6,7 BC,DKPS
Mégane Coupé-Cabriolet 1,6 16V 14590€ CA 2 4 4355 x 1777 x 1404 190490 R4 1598 B 82 151 M5 P 195 11,8 70 BCDEKPRS
Mégane Grandtour 1,4 TCe Expression 16190€ K 5 5 4500x 1777 x 1467 52011600 R4 1390 B 72 127 M5 P 181 131 7,0 BCDEPKS
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 14890€ K 5 5 4500x 1777 x 1467  520/1600 R4 1461 D 63 200 M5 P 174 131 44 BCDEKPRS
Nova Thalia 1,2 16V 55 kW Authentique 7490€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506 R4 1149 B 55 105 M5 P 170 130 59 O0DE
Nova Thalia 1,5 dCi 63 kW Privilege 11590€ S 4 5 4261 x 1940 x 1439 506 R4 1149 D 55 105 M5 P 170 130 59 BCDEKPRS
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth 12990€ V 5 5 4213x1829x 1799  660/2866 R4 1461 D 50 185 M5 P 158 160 53 BCDEKPR
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres. 15490€ V 5 5 4213x1829x 1799  660/2866 R4 1461 D 78 240 M6 P 170 130 55 BCDEKPR
Nové Kangoo Be bop 1,5 dCi Antique 13490€ V 5 5 4213x2133x1799  660/2866 R4 1461 D 50 185 M5 P 147 196 52 B,C,DKPS
Nové Kangoo Be bop 1,6 8V Antique 11990€ V 4 5 4213x2133x1799  660/2866 R4 1598 B 64 128 M5 P 158 158 81 B,C,DKPS
Novy Grand Scenic 1,5 dCi Authentique 17090€ V 5 5 4560x 1845x 1645 752/2050 R4 1461 D 78 240 M6 P 180 126 52 ASBB,CDEKPR
Novy Grand Scenic 1,6 16V Authentiqu 15190€ V 5 5 4560 x 1845x 1645  752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 7,5 ASBBCDEKPR
Scenic 1,4 TCe Expession 16690€ V 5 5 4263x1805x 1620  406/1840 R4 1390 B 72 127 M5 P 174 143 72 ASBB,CDEP
Scenic 1,6 16V Authentique 14590€ V 5 5 4263x1805x 1620  406/1840 R4 1598 BB 82 152 M6 P 180 11,8 7,6 ASBB,CDEKPR
Twingo 1,2 Access 7290€ H 3 4 3600 x 1654 x 1470 230/951 R4 1149 B 43 93 M5 P 154 150 56 ADJ(,
Twingo Sport 1,6 16V 98 kW/133k 13490€ H 3 4 3607 x 1927 x 1460 165/959 R4 1598 B 98 160 M5 P 201 87 7,0 BCDEKP
9-3 Cabrio 1,8 t Linear 34590€ CA 2 4 4635 x 1762 x 1434 235/352 R4 1988 B 110 240 M5 P 205 105 86 B,CDEKPRS L
9-3 Cabrio 1,8t Vector 36590€ CA 2 4 4635 x 1762 x 1434 328/240 R4 1988 B 110 240 M5 P 205 105 86 B,CDEKPRS Renault Kangoo
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ZnacCka / Typ
Model

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S
9-3 Sport Combi 2,0 T Vector

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector

9-3X 1.9 TTIDS

9-3X2.0 TS XWD

9-3X 2.0t BioPower XWD

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin
9-5 Combi 2,0 LPT Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin

9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin
9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin

9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin

Alhambra 1,8 20VT Reference
Alhambra 1,9TDi Style

Alhambra 1,9TDi Style 4x4
Alhambra 2,0TDi Reference

Altea 1,6i Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea 2,0 TDi Style

Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0TDi Style

Altea Freetrack 2,0TS| 4x4

"} Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6 102 k / 75 kW Reference

=1 Exeo 2,0 TDI 143 k / 105 kW Reference
Exeo 2,0 TSI Style

Leon 1,4i 16V Reference

Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Style

Leon 1,9TDi Reference

Leon 2,0 TDI Sport

Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSI CUPRA

Leon 2,0 TSI FR

Nova Ibiza 1,2i 12V Entry

Nova Ibiza 1,9 TDI Reference

Nova Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Style

[ Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Plus
Actyon A200S Sports
| New Kyron M200 XDi Plus

|| New Kyron M200 XDi Special
New Kyron M270 XDi Comfort
Rexton II RX 270 Xdi Comfort MT
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rodius SV270 Premium

Forester 2,0 X Classic

Forester 2,0 XS AT Comfort
Forester 2,0 XS M/T Comfort
Impreza 1.5 M/T Classic
 Impreza 2,0 Comfort

Justy 1,0 M/T " Exclusive "
Legacy 2,0 AT Touring Wagon
Legacy 2,0 D M/T Limuzina
Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon
Legacy Outback 2,5 MIT

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Cena
s DPH

41590 €
38790€
44390 €
23290€
27290 €
31190 €
32790€
35690 €
29490 €
31390 €
33390 €
37390 €
37390 €
35590 €
32590 €
32790€
29790 €
32200 €
31190€
31390 €
28390€
30890 €

31530 €
36685 €
39650 €
33145¢€
15685€
16 385 €
20885€
26130€
24430 €
26930€
16285 €
16 985€
21485¢€
19999 €
24999€
27064 €
13985€
15285€
17 485 €
18 985€
15985 €
21275€
20485¢€
24215€
22585¢€
10 550 €
14580 €
9800 €
15520 €

26 566 €
24 388 €
21775€
26130€
30060 €
26130€
34415¢€
34201 €
39 860 €
30060 €

27990 €
31990 €
29990 €
17990 €
24990 €

9990 €
33490€
34990 €
36490 €
37490€
57425¢€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

4457 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720 x 1730 x 1470
4730 x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

328/240
3281240
328/240
419/1273
4191273
41911273
4191273
41911273
425/-
425/-
47711331
47711331
47711331
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
500/-
500/
500/-
500/-

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409/-
409/-
490/-
532/-
490/-
532/1604
532/1604
532/1604
460/-
460/-
460/-
344/-
341/
344/-
344/-
344/-
344/-
344/-
344/-
34/
292/-
292)-
284-
284/-

321/-
321/-
321/-

625/-

625/-

625/-
935/1524
935/1524
875/3146

390/1590
3901590
390/1590
301/1216
301/1216
225/-
110/1649
450/-
110/1649
530/1645
128/525

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1998
1988
27%
1998
1910
1910
1988
1988
1910
1988
1910
1998
1998
2172
2172
1985
1985
2290
1910
1985
1985
2290

1695
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1968
1968
1984
1595
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1896
1198
1896

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1994
1994
1994
1498
1994
998
1994
1994
1994
24571
3630
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Vykon

154

184
110
88
110
129
154

129
180
210
210

88
110
10
136
10
10
10
136

10
85
85

103

77
103
125

104
104
104
104
104
104
121
121
137
121

110
110
110
79
110

110
10
110
127
190

Kr. moment

W NN
a O ©
S o ©

240
280
320
265
209
280
265
400
300
300
280
280
240
240
280
320
240
240
280

220
310
310
310
148
250
320
350
320
280
148
250
320
148

320 DFP6

280
130
148
250
250
210
320
320
300
280
12
210
112
240

340
340
340
310
310
310
340
340
402
342

184
184
184
142
196

196
196
196
221
350

Prevodovka

M6
M5
M5
M5
M5
)
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5

A4
M5
M5
M5
A5
M5
A5
M5
A5
M5

M5
A4
M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5
M6
A5

U U U U U U U U U U U U U U U U U U U U U U Pohaiané napravy

el

4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4

N NN -
& N w Max. rychlost
o o o

205
195
200
215
230
200
225
220
230
230
205
205
210
210
225
205
215
215
225

199
181
178
192
181
183
201
204
196
214
181
183
201
190
214
24
172
184
185
185
174
205
205
247
229
163
176
165
187

170
170
177
161
167
167
174
177
181
169

179
214
221
175
193
160
191
209
202
199
207

oo Zrychlenie
S 0-100 km/h

8,3

10,9
13,7
14,7
8,5
12,8
12,3
9,9
8,7
10,2

13,0
12,6
10,0
12,6
9.2
73
13,7
1,7
1.3
13
133
93
9.3
6,4
73
15,0
12,0
14,4
10,4

134
134
132
134
16,2
16,2
16,2
132
11,6
135

11,0
127
11,0
14,0
9,6
139
1.8
95
98
98
8,9

Komb. spotreba

©
-

8,9

Standardna vybava

BCDEKPRS
BCDEKPRS

102 BCDEKPRS

8.2
59
6,1
83
8,5
58
8,3
55
8,3
83
6,7
6,7
9.2
9.2
91
6,5
9,2
9.2
9,3

94
6,4
71
6,5
71
54
58
6,8
6,1
94
78
54
59
75
55
71
70
76
50
5,0
5,0
5,6
5,6
83
79
59
45
59
47

8,5
78
78
8,0
8,1
8,1
9,5
89
9,2
9,2

84
84
84
15
84
5,0
85
8,6
8,6
8,0

BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRD,BT
CKEPRDBT
CKEPRDBT
CKEPRDB,T

BCDEKPRST
BCDEKPRST
B.CDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRT
BCDEKPRT
BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRT
BCDEKPRST
BCDEKPRT
BCDEKPRT
BCDEKPRT
BCDEKRT
BCDEKRT
BCDEKRP,T
BCDEKRT
BCDEKRT
BCDEKRT
BCDEKRPT
BCDEKRT
BCDEKRT
BCDEKRP,T
BCDEKPRST
B.CD,EKPRS,T
BCDEKPRST
B.CDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST

BD.CEKS
BD.CEKS
BD,CEKS
BD,CEKS
CDEKS
CDEKS
CDEKS
D,CEK
BCDEKT
CDEKS

BCD,EKR
BCDEKR
B.CD,EKR
CDER
CDER
CDER
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPR

11,6 BCDEKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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ZnaCka / Typ Cena :2 § g Rozmery Bat. g(_g é § % g % 2% g Standardna vybava
MOdel s DPH 3 % ; dizka x $irka x vy$ka priestor gg E s B E -§ :% 3 %_; 2
g8 e 3* 3 52 ¢ & ¢ 8 og: 08
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 23999€ T 5 5 4470x1810x 1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 7,7 BCDEKPR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 2629€ T 5 5 4470x1810x 1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 7,7 BCDEKPRS
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 24799€ T 5 5 4470x1810x 1695  398/1386 R4 1995 B 103 183 M5 4x4 175 125 91 B,CDEKPRS
Jimny 1,3 JLX 15700€ T 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 62 110 M5 4x4 140 141 73 CDE
Splash 1,0 GLX CD 9600€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 178202 R3 9% B 48 9 M5 P 160 147 50 BCDEKPR
Splash 1,2 GLX CD 10100€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 178/202 R4 1242 B 63 114 M5 P 175 123 55 BCDEKPR
Splash 1,2 GS AT 13100€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 178/202 R4 1242 B 63 114 A4 P 175 123 55 BCDEKPRS
Swift 1,3 GLX 8800€ H 5 5 3760 x 1690 x 1500 213/562 R4 1328 B 66 118 M5 P 175 110 58 CDEPR
Swift 1,3 GLX 4x4 12600€ H 5 5 3705 x 1690 x 1535 198/547 R4 1328 B 67 118 M5 4x4 167 128 63 CDEPR ==
Swift 1,3 GS 10490€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 213562 R4 1328 B 66 118 M5 P 175 110 58 BCDEKPR i "
Swift 1,3 GS ABS AC 12300€ H 3 4  3760x 1690 x 1500 213/562 R4 1328 B 66 118 M5 P 175 110 58 BCDEKPR ; kY
Swift 1,5 GS 13300€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 213/562 R4 1490 B 74 133 M5 P 18 100 62 BCDEKPR "~ e
Swift Sport 1,6 15600€ H 3 4  3765x 1690 x 1500 213/495 R4 1586 B 92 148 M5 P 200 89 72 BCDEKPRS 4 = .
SX4 1,5 GLX 11959€ H 5 5 4100x1730x 1560  270/1045 R4 1490 B 73 133 M5 P 175 110 68 CDEPR : = (i)
SX4 1,6 GS 4x4 13850€ H 5 5 4140x1755x 1620  270/1045 R4 1586 B 79 145 M5 4x4 170 115 7,1 BCDEKPRS Suzuki Swift 3 dv
SX4 Sedan 1,6 12833€ S 4 5 4490 x 1730 x 1545 515 R4 1586 B 79 145 M5 P 180 10,7 6,8 BCDEKPR %"‘. s =
SX4 Sedan 1,6 AT 16400€ S 4 5 4490 x 1730 x 1545 515 R4 1586 B 79 145 A4 P 170 123 7,6 BCDEKPR F‘;—ﬂ
Nova Fabia 1,2 12V HTP Classic 10286€ H 5 5 3992 x 1642x 1498 300/1163 R3 1198 D 51 112 M5 P 163 149 59 BCDEK F A H
Nova Fabia 1,2 HTP 9622€ H 5 5 3992x 1642x 1498 30011163 R3 1198 D 44 108 M5 P 155 165 59 BD | e N
Nové Fabia 1,4 16V Ambiente 11614€ H 5 5 3992x 1642x 1498 30011163 R4 1390 B 63 132 M5 P 174 123 65 BCDEKRP
Nova Fabia 1,4 TDI PD Classic 12610€ H 5 5 3992x 1642x 1498 30011163 R3 1422 D 51 155 M5 P 163 148 48 BCDEK SuzuanwuftEdv
Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline 14449€ H 5 5 3992x 1642x 1498 30011163 R3 1422 D 59 195 M5 P 170 132 4,1 BCDEP
Nova Fabia 1,9 TDI Ambiente 14767€ H 5 5 3992x 1642x 1498 30011163 R4 1896 D 77 240 M5 P 190 108 49 BCDEKRP
Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic 10452€ K 5 5 4239x1642x 1498 480/1460 R3 1198 D 44 108 M5 P 156 168 59 BCDEK
Nové Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic 13440€ K 5 5 4239x1642x 1498  480/1462 R3 1422 D 59 195 M5 P 173 137 46 BCDEK
Nova Fabia Combi 1,6 16V Ambiente 13440€ K 5 5 4239x1642x 1498  480/1461 R4 1598 B 77 153 M5 P 192 104 6,9 BCDEKRP
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient 15597€ K 5 5 4239x 1642 x 1498  480/1463 R4 1896 D 77 240 M5 P 191 110 49 BCDEKRP
Nova Octavia 1,4 MPI Classic 13941€ S 5 5 4569 x 1769 x 1462 560/1350 R4 1390 D 59 132 M5 P 173 142 70 BCDT
Nova Octavia 1,6 MPI Ambiente 1709%4€ S 5 5 4569 x 1769 x 1462  560/1350 R4 1595 D 75 148 M5 P 190 123 7,3 BCDEKRP,T
Nova Octavia 1,8 TSI Elegance 22040€ S 5 5 4569 x 1769 x 1462 560/11350 R4 1798 B 118 250 M6 P 223 81 74 BCDEKRPTS
Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K 26720€ S 5 5 4569 x 1769 x 1462 560/1350 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 55 BCDEKRPTS
Nova Octavia 2,0 TFSI RS 26709€ S 5 5 4569 x 1769 x 1462 560/1350 R4 1984 B 147 280 M6 P 240 73 7.8 BCDEKRPTS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 23235€ K 5 5 4572 x 1769 x 1463  580/1620 R4 1896 D 77 250 M6 4x4 181 129 59 BCDEKRPTS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar 22239€ K 5 5 4572 x1769x 1468  580/1620 R4 1896 D 77 250 M5 P 191 119 51 BCDEKRPT
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 29129€ K 5 5 4579 x 1769 x 1451 580/1620 R4 1968 D 125 350 M6 P 224 86 58 BCDEKRPTS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 S 26554€ K 5 5 4581x1784x 1533  580/1620 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 199 99 6,2 BCDEKRPTS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 28214€ K 5 5 4572x 1769 x 1468  580/11620 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 97 56 BCDEKRPTS
Novy Superb 1,4 TSI Comfort 26219€ S 5 5 4838x1817x 1462  565/1670 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 6,6 BCDEKPRTS
Novy Superb 1,9 TDI Greenline 24369€ S 5 5 4838x1817x 1462 5651670 R4 1896 D 77 250 M5 P 193 125 51 BCDEKRTS
Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance 37505€ S 5 5 4838x1817x 1462  565/1670 R4 1968 D 125 350 A6 P 220 90 6,7 BCDEKPRTS
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition 31696€ S 5 5 4838x1817x 1462  565/1670 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 102 59 BCDEKPRTS suzuk|J|mmy
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 32360€ S 5 5 4838x 1817 x 1462  565/1670 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 220 85 7,1 BCDEKPRTS “
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 34850€ S 5 5 4838x1817x 1462  565/1670 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 222 88 58 BCDEKPRTS
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 41821€ S 5 5 4838x1817x 1462  565/1670 V6 3598 B 190 350 A6 4x4 250 6,5 10,0 BCDEKPRTS
Octavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW 13689€ S 5 5 4507 x1731x 1431 528/1328 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 118 51 BCDEKRP
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 12689€ K 5 5 4513x1731x 1457 54811512 R4 1595 D 75 148 M5 P 190 109 7,3 BCDEKRPT
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 14649€ K 5 5 4513x1731x 1457 54811513 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 119 51 BCDEKRPT
Praktik 1,2 12V HTP 9866€ H 5 2 4205 x 1684 x 1607 1900 R3 1198 D 51 112 M5 P 158 159 67 D Suzuki Grand Vitara
Praktik 1,4 TDI PD 13224€ H 5 2 4205 x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 59 195 M5 P 165 147 51 D
Praktik Polar 1,4 TDI PD 18952€ H 3 2 4205 x 1684 x 1607 1200 R3 1422 D 51 155 M5 P 159 16,5 55 D
Roomster 1,2 12V 11451€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 45011780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 6,7 BD
Roomster 1,2 12V Style 13277€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 45011780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 6,7 BCDEKP
Roomster 1,4 16V 12447€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 45011780 R3 1390 B 63 132 M5 P 171 130 68 BCDEKP
Roomster 1,4 TDI PD Sport 17094€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 45011780 R3 1422 D 51 155 M5 P 158 165 53 BCDEKPR
Roomster 1,6 16V Style 15268€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 4501780 R4 1598 B 77 153 M5 P 184 109 7,0 BCDEKP
Roomster 1,9 TDI PD Scout 18588€ H 5 5 4219x1695x 1650 45011780 R4 1896 D 77 240 M5 P 182 112 54 BCDEKP
Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI 13900€ T 5 5 4223x1793x 1691  405/1760 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 BCDEKRPT
Yeti 1.8 TSI 118 kKW YETI 17500€ T 5 5 4223x1793x 1691  405/1760 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 200 84 80 BCDEKRPT
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 19700€ T 5 5 4223x1793x 1691  405/1760 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 53 BCDEKPRTS
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 21700€ T 5 5 4223x1793x 1691  405/1760 R4 1968 D 81 250 M6 4x4 174 122 6,0 BCDEKPRTS
Auris 1,33 | Dual WT-i 12990€ H 5 5 4220 x 1760 x 1505 354/- R4 1329 B 74 101 M6 P 175 131 58 BCDEKR
Auris 1,6 | Valvematic 14150€ H 5 5 4220 x 1760 x 1505 354/- R4 1598 B 97 132 M6 P 195 10,0 65 BCDEKR
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol 27700€ S 5 5 4645 x 1760 x 1480 500/- R4 1998 D 93 300 M6 P 200 106 58 BCDEKPRST
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol 29500€ S 5 5 4645 x 1760 x 1480 500/- R4 2231 D 110 310 M6 P 210 93 59 BCDEKPRST
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol 28700€ K 5 5 4715x1760x 1525  530/1000 R4 1998 D 93 300 M6 P 200 10,6 7,2 BCDEKPRST - __
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol 30500€ K 5 5 4715x1760x 1525  530/1000 R4 2231 D 110 310 M6 P 210 93 7,7 BCDEKPRST . g
Aygo 1,0 VVT-i Base 7990€ H 3 4 3410 x 1615 x 1465 139/~ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 DR Skoda Superb GreenLine
Aygo 1,0 WT-i Terra 9190€ H 5 4 3410 x 1615 x 1465 139/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 BCDEKR
Corolla Sedan 1,3 Dual VVT-i So 15350€ S 5 5 4540 x 1760 x 1470 450/~ R4 1329 B 74 132 M6 P 180 131 58 BCDEKPRST
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool 17550€ S 5 5 4540 x 1760 x 1470 450/- R4 1364 D 66 190 M5 P 175 120 49 BCDEKPRST
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So 15600€ S 5 5 4540 x 1760 x 1470 450/ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 64 BCDEKPRST
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol 20900€ S 5 5 4540 x 1760 x 1470 450/- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 10,1 52 BCDEKPRST
Hiace Wagon 2,51D-4D 117 GL 19490€ V 4 8 4795 x 1800 x 1985 844/- R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 B,CDEKPR .
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base 19750€ T 4 5 5255 x 1760 x 1795 - R4 2494 D 88 325 M5 Z 155 150 83 B,CDEKPR Skoda Fahia
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Volkswagen Passat

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra
Iq 1,0 I VVT-i Luna

Iq 1,33 | Dual VVT-i Lux
Iq1,41D-4D 90 Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Lux
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Prius Premium

Prius Sol

RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol

Verso 1,6 Valvematic Luna

Verso 1,8 Valvematic Luna

Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-Cat 150 Sol

Yaris 1,0 | WT-i

Yaris 1,01 VWT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Stop&Start

CrossTouran 1.6

CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF
Eos 2,0 FSI

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

| Golf 1,4 TSI TrendLine

Golf 1,6 Comfortline

Golf Plus 1,4 Trendline

Golf Plus 2,0 TDI Comfortiine
Golf Plus 2,0 TDI TrendLine
Golf Variant 1,4 Trendline

Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,6 Comfortline

Jetta 1,9 TDI Trendline DSG
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline

Multivan 3.2 V6 Highline

New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat

New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat

New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Nové Polo 1,2 12V Trendline
Nové Polo 1,4, 16V Comfortiine
Passat 1,6 Trendline

Passat 2,0 FSI Sportline
Passat CC 1.8 TSI 118 kW
Passat CC 2,0 TDI DSG 125 kW
Passat CC 2.0 TSI 147 kW
Passat Variant 1,6 Trendline

Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortline

Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion
Phaeton V8 4-miestna limuzina
Phaeton V8 5-miestna limuzina
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI Sport

Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend
Touareg 2.5 TDI DPF 128 kW
Touareg 3.0 V6 TDI DFP 176 kW
Touareg 3.6 FSI V6 206 kW
Touran 1,6 Conceptline

& Touran 1,9 TDI DSG Conceptline

Touran 2,0 TDI DSG Highline

C301,6 Base

C 30 1,6 Summum
C 302,00 Summum
C 70 2,4 Momentum
C 70 D5 Kinetic

@ februar 2010

Cena
s DPH

20350 €
12750€
15900 €
16 050 €
45500 €
36000 €
75100 €
66 300 €
32100€
27500 €
29350 €
16490 €
19290 €
20700€
21600 €
24900 €
27450 €

9590 €

9990 €
11340 €

21000 €
26 950 €
29020 €
31310€
30500 €
8400 €
16 940 €
17110€
15280 €
20510€
19120€
16520 €
24720€
19330€
20840 €
27890 €
28819€
49804 €
18100 €
19770€
22130€
22730€
25080 €
23300€
28320€
10990 €
12400 €
22920€
29100€
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29070€ CC
35260€ CC
33270€ CC

24250 €
27110€
67760 €
99890 €
83960 €
21860 €
26780 €
35360 €
31270€
27560 €
28480 €
42740 €
45500 €
47750 €
17 860 €
23800€
29650 €

14990 €
22861€
27 461€
34216 €
40120€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

5255 x 1760 x 1795
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
4850 x 1875 x 1905
4365 x 1790 x 1890
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4450 x 1725 x 1490
4450 x 1725 x 1490
4396 x 1815 x 1685
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3610 x 1660 x 1490
3750 x 1695 x 1530
3750 x 1695 x 1530

4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3828 x 1660 x 1544
4205 x 1760 x 1590
4204 x 1759 x 1485
4206 x 1759 x 1580
4206 x 1759 x 1580
4205 x 1760 x 1590
4556 x 1781 x 2578
4556 x 1781 x 2578
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4890 x 1904 x 1970
4890 x 1904 x 1970
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4080 x 1725 x 1500
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
5055 x 1900 x 1450
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1730
4634 x 1810 x 1730
4400 x 1850 x 1690
4400 x 1850 x 1690
4755x 1930 x 1725
4755 x 1930 x 1725
4755x 1930 x 1725
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650
4390 x 1795 x 1650

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1836 x 1400
4582 x 1836 x 1400

Bat.
priestor

-
32-
32/-
32/-

403/-
403/-
403)-
403/-
408/-
408/-
586/-
230/314
230/314
155/1689
155/1689
155/1689
155/1689
363/-
363/-
363/-

571/-
571/-
571/
380/205
380/205
260/1016
395/1450
3501305
395/505
395/505
395/1450
505/1495
505/1495
527/-
527/-
527/-
1210/4525
1210/4525
210/770
210770
210/770
210770
210/770
2141769
214/769
285/952
285/952
565/-
565/-
532/-
532/
532/-
603/1731
603/1731
500/
500/
500/
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
47011510
470/1510
555/1570
555/1570
555/1570
695/1990
695/1990
695/1990

233/-
233/-
233/
404/-
404/-

Usporiadanie a
pocet valcov

G
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R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5
R6
V6
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R5
R5

Zdvihovy objem

2494

1329
1364
2982
2982
4461
4461
1497
1497
2231
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1595
1896
1968
1984
1968
1198
1390
1695
1390
1968
1968
1390
1968
1598
1896
1984
1984
3189
1390
1595
1595
1984
1984
1390
1896
1198
1390
1598
1984
1798
1968
1984
1598
1968
2967
472
M72
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2460
2967
3597
1595
1896
1968

1596
1596
1998
2435
2400
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108

10

165
246
246

103
9%
85

110

103

128

176

206
75
74

125

74
74
100
103
132

Prevodovka

—
o © & Kr. moment
w (3]

190
410

180
310
340 A6
90 M5
69 Mo
100

148
250 A6
350
200
320 A6
108
200
148
132
320
320
132
320
155
250 A6
280 A6
170
315 A6
126
148
148 A6
172
172 A6
126
240
12
132
148
200
250
350 DSG
280
155
320
450 A6
430 A6
430 A6
200
320 A6
310
170
240
320 A6
400
500
360 A6
148
250 A6
350 A6

150
150
340
220
350 A5

U U U N Pohanané napravy
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4x4
4x4
4x4
4x4
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170
175
175
210
210
170
170
180
175
175
180
190
185
195
156
165
175

179
177
212
210
203
148
197
184
165
200
202
168
205
144
187
233
163
205
161
179
175
185
182
161
180
165
177
190
213
222
224
237
197
206
234
250
250
200
205
188
177
192
182
184
207
218
179
177
212

185
185
210
205
225

0-100 km/h

> ;1\ Zrychlenie
(=)

k=2

134
12,6
1,5
15
8.2
8,2
10,9
10,9
10,5
125
"7
1,7
10,4
1,3
10,1
12,0
16,7
1,7

129
132
9,6
98
10,3
175

10,8
152
9,7
9,7
149
98
1,2
1,8
72
178
10,5
14,6
1,6
132
10,9
129
14,6
11,5
14,1
12,1
124
9,4
8,6
8,6
76
1,7
10,1
88
6,9
6,9
6,6
6,4
12,8
15,2
9,6
10,7
124
8,0
8,6
129
135
9,0

1.8
1,8
94
11,0
9,5

Komb. spotreba
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9,0
10,0
10,0
43
43
6,6
55
45
6,7
6,9
54
6,8
57
50
5,1

8,1
6,3
6,6
83
6,7
6,0
6,3
75
74
6,2
5,7
6,9
5,6
6,9
5,7
8,0
10,5
12,7
70
75
83
8,7
94
71
54
Blb
59
7,7
8,2
73
56
79
76
59
9,6
13,0
13,0
6,4
55
6,2
94
84
75
98
93
124
79
59
6,9

72
72
5,0
6,7
5,7

Standardna vybava

BCDEKPR
BCDEPR
B.CDEKPR
BCDEKPR
B.CDEKPR
B.CDEKPR
B.CDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPRST
BCDEKPRST
CDEPRK
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPRST
BCDEKPRST
ARP,0
BCDEKPR
BCDEPR

BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST
D

BCDEKPR
BCDEKRS
BCDEKRS
B,CDEKPRST
B.CDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPRST
BCDEKPRT
BCDEKRT
BCDEKPRST
BDKRST
BCDEKPRST
BDKRST
BDKRST
BDKRST
BCDKRST
BCDKRST
BCDKRS,T
BCDKRST
BCDEKRST
BCDEKPRST
BCDEKRST
BCDEKPRST
B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B.CDEKPRST
BCDEKRST
BCDEKRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST
B.CDEKPRST
BCDEKR
BCD,EKR
BCDEKPRST
BCDEKR
B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B.CD,EKPRS,T
BCDER
BCDER
BCDEKPRST

BCDEKRST
BCDEKRST
BCDEKRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Cena
s DPH

ZnacCka/ Typ
Model

C 70 T5 Summum
S401,6 Art

S 40 1,6D Momentum
$402,0D Summum

S 40 2 4i Kinetic

S 60 2,0T Momentum

S 60 2,4 20V Sport

S 60 2,4D Momentum

S 60 D Momentum
S802,4 D Summum

S 80 D5 Momentum

S 80 V8 AWD A Summum
V50 1,6 Momentum
V50 1,8 Kinetic

V50 2,0D Base

V50 2,4 AT Base

V50 T5 AWD Summum
V70 2,0 16V Kinetic
V70 2,5T Summum
V70 3,2 Kinetic

XC 70 3,2 AWD Summum
XC 70 3,2 Momentum
XC 70 D5 AWD Kinetic
XC 90 D5 Kinetic

XC 90 V8 Momentum

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka priestor Standardnd vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
oo Zrychlenie
< 0-100 km/h
Komb. spotreba

42378 €
17990 €
26478 €
28378 €
25725¢€
30720€
27320€
31570€
29070€
43652 €
43241 €
58986 €
26178 €
25325€
26150 €
27250 €
41041 €
32620€
44930€
43820€
58914 €
54410 €
42410€
44 460 €
61260 €

4582 x 1836 x 1400
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4470 x 1770 x 1450
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4580 x 1800 x 1430
4851 x 1893 x 1493
4851 x 1893 x 1493
4851 x 1893 x 1493
4515x 1770 x 1450
4515 x 1770 x 1450
4515x 1770 x 1450
4515 x 1770 x 1450
4515x 1770 x 1450
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4720 x 1760 x 1430
4800 x 1890 x 1740
4800 x 1890 x 1740

404/-
405/-
405/
405/-
405/
425/-
425/-
425/-
425/-
480/-
480/-
480/-
4711307
4711307
M711307
4711307
41711307
420/1580
4201580
420/1580
4201580
420/1580
4201580
613/2404
2492404

~
[=3

BCDEKPRST
BCDEKRS,T
B,CDEKRS,T
BCDEKRST
BCDEKRST
B.CDEKPRST
B,CDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
64 BCDEKPRST
123 BCDEKPRST
72 BCDEKRST
82 BCDEKRST
56 BCDEKRST
84 BCDEKRST
8,7 BCDEKRST
86 BCDEKPRST
93 BCDEKPRST
10,3 BCDEKPRST
10,8 BCDEKPRST
10,8 BCDEKPRST
76 BCDEKPRST
82 BCDEKPRST
133 BCDEKPRST
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Typ karosérie: S-sedan, H-hatchback, L- liftback, K- kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster

Pohon naprav: P - prednej, Z- zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovladand, A- automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotaény

Volvo XC 90-5

Palivo: B-benzin, N - nafta, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

Standardna vybava: ABS a éelny bezpeénostny vankds si povinnou vybavou vietkych éut do 3,5 t predavanych v E0.
A-celny vankas spolujazdca, B - hoéné bezpeénostné vankise vpredu, BB - boéné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpeénostny vankus, AK - kolenny bezp. vankas vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

plochu, 12- nazov osobného automobilu znacky Dacia, 13- uvolneny kus I'adu na rie-

Vyskdsali sme tretiu generdciu vozidla Toyota Prius Premium s hybridnym poho-
nom. Uspech vozidla je v sériovo-paralelnom systéme (tajnicka). Konstruktéri as-
ti hybridného pohonu uprauvili tak, aby tvorili kompaktnejsi celok so zameranim na
zvacsenie vykonu, zlepSenie jazdnych vlastnosti, zmensenie spotreby paliva a emi-
sii (MOT “or €. 12/2009). 1- automobil uréeny na tahanie, 2- vybavovy stupei osob-
ného automobilu Citroen C4, 3- odvetvie vyroby, 4- prudky dotyk automobilov, 5-
upravena cesta s radom obytnych domov, 6- nozna kl'uka bicykla, 7- upraveny terén
na premavku, 8- model osobného automobilu Peugeot 307, 9- stavba pod povrchom
terénu, 10- pohybliva siciastka spalovacieho motora, 11- Eiara ohranitujdca

ke, 14- priestor na uschovanie tekutin, 15- €ast nakladného automobilu, 16- nazov
osobného automobilu znacky Seat, 17-pohyb piesta zdola nahor, 18- vyjadrenie rov-
nosti dvoch pomerov.

Tajnicka: Hybrid Synergy Drive, 1- tahat, 2- Style, 3-odbor, 4- naraz, 5- ulica, 6- pe-
dal, 7- cesta, 8- Oxygo, 9- tunel,10- piest, 11- obrys, 12-Logan, 13- kryha, 14- nadrz,
15- korba,16- Ibiza, 17- zdvih, 18- (imera. -jo-

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

@
PAGACIK PREZRADI RYCHLOST

JAZDY NA ZACIA

KU

BRZDENIA

(nadvazujeme na hru s fyzikou v minulom ¢isle naSho ¢asopisu)

Predpokladajme, ze osobny automobil zastavil na ceste na urcitej] brzdnej drahe a my sme zvedavi, aka bola
pdvodna rychlost automobilu na zaciatku brzdenia. Mohli by sme si to vypocitat. Ale, povedzme, ze sa nam
nechce poditat a premyslame nad tym, &i by sa to nedalo zistit jednoduchsie, bez vypodtov. Ano, dalo, a
dokonca by to bolo spojené aj so zazitkom pecenia pagacikov. K tejto hre budeme potrebovat pomocnic-
ku - ako hlavného poradcu pri vyrobe cesta na pagaciky.

25em?

Jem

25 cm?

6 Fem

Hru zacneme kipou dobrého nanuku, ktory
pondkneme svojej poradkyni a pomocnicke ako Skol-
né. Po oblizani drevenej palicky z nanuku pali¢ka posli-
Zi ako uZito¢ny nastroj pri hre. Okrem toho budeme po-
trebovat obdiZnikovd $katul'ku - napriklad od syra, kto-
rii vystelieme kiskom alobalu.

Najprv si zvolime cestu s uréitym sacinitelom
prilnavosti pneumatik ,mi“, na ktorej budeme brzdit.
Maximalnu hodnotu stredného brzdného spomalenia
.a" vypotitame z rovnice ,a = mi.g” (tdto rovnoci sme
si odvodili pri tvorbe vzorca na vypocet brzdnej drahy
v Hréach s fyzikou v ¢. 8/2008. Pritom ,g" je gravitac-
né zrychlenie, ktoré zaokrihlime na 10 m/s?" Pri vol'be
rozmerov budiiceho pagéacika vychadzame z predpokla-
daného brzdného spomalenia ,a" a z nameranej brzdnej
drahy vozidla ,s,".

Priklad: UvaZujme, Ze na ceste pokrytej vrstvou ujazde-
ného snehu so sdcinitelom prilnavosti pneumatik ,mi =
0,2" automobil dosiahne maximalnu hodnotu stredné-
ho brzdného spomalenia ,a = mi.g = 0,210 = 2 m/s*"
a brzdnt drahu .S, = 6,3 m”. To bude zaroven zaklad na
uréenie rozmerov pagacika. Teraz si zvolime mierku - na-
priklad spomalenie ,a = 1 m/s?" bude 1 c¢m, a brzdna

2

dréha s, =1 m" bude tiez 1 cm.
Potom do kdta Skatulky
dame kisok cesta, z ktorého vy-
modelujeme obdiZnikovy pagatik <
rozmerov ,(2.a) x s, = (2.2) x 6,3
=4 c¢mx 6,3 cm. Hrdbka pagacika
ma byt zarovno s hornym okra-

2a)s,

jom Skatule (obr. 1-vlavo).
Potom vezmeme do

rik

drievko z nanuku a zaéneme nim
pretvarat oblznikovy pagacik na

svorcovy, s rovnakou hribkou 2
(obr. 1 - vpravo). Nakoniec odme-
riame dizku strany $tvorcového

Il

i

Cols

pagacika a tym ziskame rychlost
vozidla na zaciatku brzdenia ,v* (m/s). V naSom pripade
jeto5m/s (o je 18 km/h).

Ako odmenu za takyto ,podareny vypocet” potom
mdzeme pagacik upiect a pochutnat si na nom. Pravda
po upeceni sa sice rozmery pagacika zmenia, ale to uz
bude pagacik zakratko zjedeny.

Prirodzene, Ze sa moZeme aj vel'korysejsie hrat na
vel'kom plechu, kde si podobnym spdsobom vyrobime a
upecieme celti mnozinu pagacikov pre rozne dlhé brzdné
drahy. Tak isto si moZeme urobit aj Specialne pagaciky
pre suchd cestu, mokri cestu, sneh alebo suchy, pripad-
ne mokry lad a mézeme si ich od seba odlisit napr. posy-
panim syrom, rascou, o$kvarkami, kiskami klobasy, se-
zamovymi semienkami a pod. Pri suchej ceste mozeme
uvazovat so stcinitelom ,mi = 0,8", pri mokrej ceste s
.mi=0,4 nasnehus,mi=0,2,nasuchomlades .mi=
0,1 a na mokrom lade s ,mi = 0,05".

Ked' sme sa uZ nasytili vysledkami svojich pekar-
skych pokusov, mozno prijmeme aj malé fyzikalno-ma-
tematické vysvetlenie tejto hry s pagacikmi.

Azda si este zo strednej Skoly hmlisto spomi-
name na vzorec (1) pre vypocet drahy sb (m) pri rov-
nomerne spomalenom pohybe, kde sa za ,v (m/s)" sa
dosadzovalarychlost,aza,.a(m/s?)"-stredné spomalenie
automobilu.

Po vynasobeni rovnice (1) vyrazom ,2.a" dostane-
me rovnicu (2), ktord sme vyuzili pri vyrobe pagacikov.
Geometricky nam tato rovnica hovori to, Ze plocha ob-
diznikového pagétika ,(2.a) x s,” sa rovna ploche Stvor-
cového pagacika ,v2" (obr. 2).

(pokracovanie)
Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

|<|a I\/l OtOI’S S | OoVa |<|a vyrobila viac ako 500 000 aut

Uspesné vyrobné vysledky vychadzaji z velkej snahy a
pracovného dsilia vSetkych nasich zamestnancov, vd'aka
tomu sme vyrobili uz viac ako 500 000 automobhilov. Som
vel'mi rdd, Ze aktualne dosahujeme vel'kd efektivitu vyuzi-
tia liniek a zarovei vysoka trovef kvality automobilov vy-
rabanych v naSom zdvode,” povedal pan In-Kyu Bae, prezi-
dent spolo¢nosti Kia Motors Slovakia.

Okrem samotnej vyroby automobilov sa spolocnost
Kia snaZi zodpovedne prispievat k rozvoju Zilinského



regiénu. Po dspesnej realizacii Zamestnaneckého gran-
tového programu ako aj projektu Naga Zilina sa spolog-
nost rozhodla darovat patstotisici automobil Transplan-
tacnému centru so sidlom v Martine. ,Tento automobil
bude vyuZivany na tcely prevozov operacnych timov a
organov uréenych na transplantaciu na Gzemi Sloven-
ska. Vdaka nemu mame moznost skvalitnit a zlep$it
bezpecnost nasej prace, ktorej cielom je zachrana l'ud-
skych Zivotov,” povedal pan Viliam Grajciar, ekonomic-
ky namestnik Martinskej fakultnej nemocnice.

Kia Motors Slovakia planuje aj nadalej udrzat za-
mestnanost na trovni 2800 zamestnancov v roku

2010 a zvacsit pocet vyrobenych automobilov aj vd'aka

Narast predaja o 19,5 %

vyrobe dvoch novych typov. Okrem typu Hyundai ix35
to bude nova generacia Kia Sportage. Jej vyroba zacne
v jani. Hyundai ix35 spada do kategdrie kompaktnych,
stredne vel'kych, Sportovo-tzitkovych vozidiel (SUV) a
v ponuke Kie nahradi doterajsi velmi dspesny typ Tuc-
son. V porovnani so svojim predchodcom ma ix35 zvac-
Seny vniitorny priestor kabiny a poskytuje niekol'ko tpl-
ne novych funkcii, ktoré zlepsuji praktickost a posad-
ke poskytuji pri jazde vacsi komfort. ZlepSena aerody-
namika v kombinacii s dokonalej$ou technoldgiou poho-
nu zabezpecuji Hyundaiu ix35 vyrazne menSiu spotre-
bu paliva a menej emisii C0,. Nastavenie vyrobnych li-
niek a in§taldcia technoldgii na jeho vyrobu prebiehala

v zavode Kia Motors Slovakia
postupne uz pocas celého roka
2009.

Spolocnost Kia Motors Slovakia v
roku 2009 vyrobila viac ako 150
000 aut. Najvacsi podiel, a to 38
% z vyroby tvori patdverova ver-
zia typu cee’'d. Najvacsim export-
nym trhom bolo Rusko, kam spo-
locnost vyexpedovala 21 % svojej produkcie v minulom
roku. Ako jedina automobilka na Slovensku, ktora vyra-
ba aj motory, vyrobila Kia viac ako 243 000 motorov, co
predstavuje medzirocny narast o 37 %. K rastu poctu vy-
robenych motorov prispelo aj zavedenie trojzmennej pre-
vadzky v septembri z dévodu dodavania motorov pre ces-
ky zavod Hyundai Motor Manufacturing Czech v NoSovici-
ach. K povodne vyrabanym 1,4 a 1,6-litrovym zazihovym
a 1,6 a 2-litrovym vznetovym motorom pribudol aj novy
1,4-litrovy vznetovy motor.

-ka-

Rok 2009 bol pre automobilovy trh velmi nestandard-
ny. Zatiatok roka sa niesol v znameni finanénej krizy
(takmer 40 % pokles trhu), zmeny meny, a tym aj na-
sledného zniZovania cien jednotlivych modelov na ich
historické minima. Cenniky znacky Kia boli zaciatkom
roka komplexne zrevidované, pricom zékaznici mali k
dispozicii aj mnohé atraktivne zlavy na vybrané mode-
ly. Prvé nastartovanie predajov bolo citit az prichodom
tzv. Srotovného, ktoré zakaznikom umoziovalo kipit
si nové vozidlo s 2000,- eurovym cenovym zvyhodne-
nim (pri spineni podmienky zoSrotovania svojho starsie-
ho vozidla). V ramci oboch vin , $rotovného” Kia preda-
la 3290 vozidiel (8,38 % trhovy podiel), pricom najpre-
déavanej$im typom bola Kia cee'd (1781 predanych vo-
zidiel), ktora zaroven bola aj lidrom vo svojom segmen-
te nizsej strednej triedy (podla Statistik predajov vozidi-
el pocas prvej a druhej viny ,Srotovného” v roku 2009,
(idaje ZAP SR).

Napriek kolisavej ekonomickej situacii znacka Kia
na Slovensku zaznamenala historicky najlepSie pre-
dajné vysledky. NajlepSim mesiacom v objeme predaja
znacky Kia bol april 2009, kedy Kia Motors predala re-
kordnych 1206 vozidiel. Tieto vysledky posunuli znacku
Kia v danom mesiaci na 3. miesto s 11,06 -percentnym
trhovym podielom.

Kia cee"d, najuspesnejsi typ znacky Kia na Sloven-
sku, zaznamenal vynikajiice predajné Gspechy (3629

vozidiel) aj v roku 2009. Na obldbené verzie s 5-dve-
rovou karosériou pripadol viac ako 64-percentny podi-
el, 28 % zakaznikov sa rozhodlo pre kombi verziu ce-
e’d Sporty Wagon a viac ako 7 % pre Sportové kupé
pro_cee'd.

Kia Rio zastupuje znacku Kia v najsilnejSom seg-
mente slovenského automobilového trhu. Rio si udrza-
lo svoju poziciu druhého najpredavanejsieho vozidla z
portfolia znacky Kia (1232 vozidiel).

Novy mestsky crossover, Kia Soul, uvedeny na slo-
vensky trh zaciatkom roka 2009, bol vlani 3. najpreda-
vanej$im vozidlom znacky Kia (798 vozidiel) a zaroven
Vo svojom segmente zaznamenal 3. miesto.

Vlani sa na Slovenskom trhu podarilo umiestnit 247 vo-
zidiel Kia Picanto, 224 SUV Kia Sportage a prvi Sestku
uzatvara 97 automobilov Kia Sorento.

Rok 2009 bol aj rokom vyznamnych inovacii v portfdliu
typov spolocnosti Kia Motors. Okrem uvedenia Kia Soul
(februar 2009) mali slovenski zakaznici moznost zozna-
mit sa s inovovanym Gspe$nym domacim typom Kia ce-
e’d (september 2009), ako aj s Gplne novym Sorentom
(oktober 2009). ,Uplynuly rok sa niesol v znameni hos-
podarskej krizy a znacnych vykyvov v predaji. Nasa
znacka napriek tomu potvrdila svoju stabilni poziciu na
slovenskom trhu a nadviazala na predchadzajice Gspes-
né roky, o com sved¢i aj historicky najvyssie postavenie
a podiel na trhu. To nas napiiia optimizmom a presved-
cenim, Ze aj rok 2010 bude pre znacku Kia tspesnym,”
komentoval dosiahnuté vysledky obchodny riaditel Kia
Motors Sales Slovensko, s.r.0., pan Roman Portasik.

-ka-

Najpredavaneysim typom znacky Kia na slovenskom trhu je stale Kia cee”d




Historicke vozidla

O
JAGUAR E V 12 séria lll, rok vyroby 1972

Svetoznédmy vyrobca Sportovych dut, automobilka Jaguar Cars Limited, Browa Lane v Coventry (Anglicko)
ma svoj zaklad v spolocnosti SS CAR LTD. Zalozili ju v roku 1927 William Lyons a William Wampsely. Ich
prvy vyrobok bol z roku 1931, a bol to automobil s typovym oznacenim SS 1, ktory mal karosériu kupé. Ten-
to typ vyrabali do roku 1934.V marci 1935 prisiel na trh typ SS 90 a v tom istom roku aj slavny SS 100
s motorom zdvihového objemu 2700 cm?.

&
-
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V roku 1937 sériu SS modifikovali, motor vybavili ven-
tilovym rozvodom OHV. Poslednym modelom tejto série
bol roadster s motorom zdvihového objemu 3500 cm?®,
bol vo vyrobe do roku 1939, kedy vypukla Il. svetova
vojna, pocas ktorej spolotnost vyrabala vojenské lie-
tadla. Po skonceni vojny bol zmeneny nazov spoloénosti
z SS Ltd. na Jaguar Cars Ltd. Zaroven v roku 1945 hola
obnovena automobilova vyroba. Prvym povojnovym ty-
pom bol XK 120, predstaveny na Londynskom autosald-
ne v roku 1949. Vyrabal sa s karosériou roadster a kupé.
V tomto type spoloénost Jaguar prvy krat pouZila motor
s ventilovym rozvodom 2x0HC. Bol to radovy Sestval-
covy motor. Tento typ motora s mnohymi zlepSeniami v

Wi
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automobilke pouZivali vo v§etkych automobiloch Jagu-
ar az do roku 1974. Po type XK 120 nasledovali $porto-
vé automobily XK 140, XK 150 a typ E. Zarovefi sa vyra-
bali aj sedany MK | a MK Il s motormi zdvihového obje-

mu 2400, 3400 a 3800 cm3. V roku 1961 uviedli na trh

typ E s motorom zdvihového objemu 3800 cm®. Bol na-
jvacsim a najvykonne;jSim radovym Sestvalcom spolo¢-

nosti Jaguar. Po sedane MK Il priSiel na trh novy typ XJ
6. Po zacati vyroby 12-valcovych motorov v roku 1972
boli vo vyrobe typy XJ6 a XJ 12 Coupé. Od roku 1972 aj
do typu E automobilka Jaguar instaluje 12-valcovy mo-
tor, ktorym bolo vybavené aj kupé Jaguar XJS. Dal3i vy-
voj aZ po sticasnost je uz novodoba histdria znacky.

Technické parametre:

Motor: dvanastvalcovy zaZihovy motor s kvapalinovym
chladenim, ventilovym rozvodom 2x2x0HC, zdviho-
vy objem 5343 cm®, priemer valcov x zdvih piestov
90 x 70 mm, najvacsi vykon motora 203 kW pri 5850
ot./min.

Prevodovka: 4 stupfiova + 1 stupefi dozadu, mechanic-
ka, synchronizovana.

Podvozok: samonosna karoséria s pomocnym ramom
vpredu. Pruzenie je zabezpecené Spirdlovymi pruzi-
nami s hydraulickymi, dvoj€innymi timiémi. Obe na-
pravy st vykyvné. Koti¢ové brzdy s dvojokruhovym
ovladanim s posiliovacom, drotové vypletané kole-
sa s ocelovym rafikom, upevnené centralnou mati-
cou. Rozmer rafikov je 6J x 15”, rozmer pneumatik
305/70VR15.

Karoséria: otvorend, dvojsedadlova typu roadster, ale
so0 stahovacimi boénymi oknami.

Rozmery a hmotnost: d/§/v 4685/1576/1225 mm. Ra-
zvor naprav 2667 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1372/1346 mm, pohotovostna hmotnost 1515 kg.

Prevadzkové vlastnosti: maximalna rychlost 228 km/h,
spotreba paliva (benzin BA-100) 191/100 km.

Predstavovany Sportovy automobil vlastni pan Ing.
Vladimir Tedla, ¢len VCC Mala¢an. Jaguar je v dokona-
lom technickom stave.



Dvadsiate vyrocie

Zdruzenia zberatelov historickych vozidiel SR

Zadiatkom roku 1990 bolo uz jasné, Ze kondi tzv. Narodny front a jeho organizacie, medzi ktoré patril aj Zva-
zarm (Zvaz pre spolupracu s armadou). N&s Classic Car Club Bratislava musel byt zo zédkona ¢lenom Zvazar-

mu. Clenovia klubu planovali do buddcnosti, Ze zostaneme samostatnym k

Galéria veteranov
na Slovensku

ubom, pravne oSetrenym. Prav-

nikom nasho klubu je pan JUDr. FrantiSek Rojcek, inak znamy spisovatel a basnik, priSiel s navrhom, aby sme
zalozili vrcholovu organizaciu, ktora by zdruzovala kluby majitelov historickych vozidiel. Dohodli sme sa, ze
ak p. JUDr. Roj¢ek pripravi vSetko potrebné pre registraciu, tak do toho ideme.

Dia 30. 3. 1990 sme zvolali €lenski schddzu s jedinym
bodom programu, a to zaloZenie tejto organizacie. JUDr.
Rojtek navrhol nazov Asociacia zberatelov historickych
vozidiel Slovenskej republiky. Tento névrh bol schva-
leny. Pri registrovani na Ministerstve vnidtra nam dali
podmienku, aby sme zmenili nazov Asociacia na Zdru-
Zenie, lebo slovo asociacia je cudzie a slovensky ekvi-
valent je zdruZenie. Preto od registracie sme zdruZenim.
V prvom roku zaloZenia vstipilo do ZZHV 12 klubov,
tlenska zakladna sa postupne rozsirovala. Nerobili sme
medzi jednotlivymi klubmi nabor a ani agitaciu. Iba v mé-
didch sme uvadzali nasu existenciu. V si¢asnosti ZZHV
SR zdruzuje 27 klubov zberatelov historickych vozidiel.
Prvym prezidentom ZZHV SR bol pan Ing. Konstantin Ni-
kitin, predseda CCC Bratislava. Uz vtedy bol dlhoroénym
aktivnym veteranistom. Zameranim ZZHV SR bolo po-
zdvihnat droven slovenského zheratel'stva, napriklad
zlepSenie kvality renovacie, aka uZ bola bezna v okoli-
tych Statoch. DdleZitou tGlohou bolo vytvorit a na ofici-
alnych miestach presadit legislativu potrebni pre prak-
tickd ¢innost s historickymi vozidlami. Iba zlomok maji-
telov historickych vozidiel mal zaujem mat svoje vozid-
la uskladnené doma, alebo v mdzeach. Dolezitym milni-
kom pre ZZHV SR bol rok 1997 kedy bolo Zdruzenie pri-
jaté do FIVA (Federation Internationale Vehicules Anci-
ens), o je vrcholova celosvetova organizacia zdruzuji-
ca narodné zdruZenia klubov historickych vozidiel.

Prijati sme boli na kongrese v Prahe, ktory sa konal
v dioch 22. az 25. 10. 1997 - bez pripomienok a jedno-
hlasne. Zaroven sme sa stali narodnym organom FIVA.
To malo velky vyznam pre dalSie rokovania s oficialny-
mi organmi SR. Na kongrese vyboru nas zastupoval pan
Ing. Valentin Zbynovsky, ¢len Rady zberatelov ZZHV pre
zahranicné vztahy a spolupracu. Jeho prednostou bolo
aj to, Ze ovlada viacero jazykov. Dnes je p. Zbynovsky
séfredaktorom casopisu Veteran.SK.

Rok 1997 bol pre ZZHV SR mimoriadne Gspesny aj

tym, Ze po viacrocnom rokovani, vysvetlovani a lobova-
ni, boli u nas zavedené zvlastne evidencné cisla pre his-
torické vozidla s pismenom ,H” (historik). Stalo sa tak v
aprili 1997 v sdlade so zavadzanim novych evidencnych
cisiel pre motorové vozidla. Dovtedy pouzivali majitelia
historickych vozidiel zvla$tne SPZ s pismenom ,Y”. Ich
platnost bola obmedzena na 6 mesiacov a kazdi jazdu
bolo treba zapisat do knihy. Nové evidencné cisla mali
platnost iba jeden rok. Dalsim rokovanim sa podarilo vy-
bavit, Ze tieto ¢isla maji neobmedzen( platnost, ale his-
torické vozidlo musi byt otestované historicko-technic-
kou komisiou ZZHV SR.

Dalsou dlohou pre ZZHV SR holo zabezpetit pre
historické vozidla vhodné a vyhodné poistenie zakonnej
zodpovednosti. Boli rézne névrhy, dokonca aj scestné.
Taky bol napriklad aj navrh, aby historické vozidla vy-
robené do r. 1952 platili 50 percent z bezného postenia
prislu$nej kubatdry.

Napokon do platnosti prisiel taky zakon, aky ZZHV
SR navrhlo, a plati doposial. Historické vozidla (s plat-
nym preukazom historického vozidla), ktoré majd bezné
EC, budu platit Y4 bezného poistenia (25 %) a vozidla so
zvlastnym EC 1/12 (asi 8,3 %).

Ddlezité boli aj rokovania s ministerstvami obra-
ny a dopravy o ziskavani a pouZivani vojenskej techni-
ky. Za poslednych 10 rokov znaéne stdpol pocet zbera-
telov vojenskej techniky a zbrani. Toto vSetko bolo tre-
ba legislativne oSetrit. Vyvrcholenim tychto snah bolo,
Ze v novom zékone €. 179 Zb., zakon o vojenskom ma-
teriali, je aj 828 - Zberatel'stvo. Prakticky to znamen3,
Ze obéan SR moze vlastnit akékol'vek vojenské vozidlo,
vratane tankov, samohybnych hifnic. Iba zbrane musia
byt znefunkénené, alebo demontované. V minulom roku
prislo zo zahranicia vela mimoriadne vzacnych vozidiel,
ktorych vyuzitie je uZ osetrené. Na minuloroénom kon-
grese FIVA v Kodani bolo konStatované, Ze Slovenska re-
publika ma v €lenskych §tatoch najlepsSiu legislativu ty-
kajicu sa prevadzky historickych vozidiel.

V roku 2004 ZZHV SR zabezpetilo a zorganizovalo
kongres FIVA v Bratislave. Snem sa konal v hoteli Danu-
be, kde boli delegati aj ubytovani. Delegati konStatovali,
7e tak brilantne pripraveny snem este nezazili. Najvac-
§iu zasluhu na tomto dspechu mal p. Zbyrovsky, ktory
vietko osobne dojednal.

V roku 2000 ZZHV SR oslavilo svoje 10. vyro-
tie existencie slavnostnym snemom. Snem sa konal

posledny febru-
arovy vikend na
smolenickom
zamku. Na tomto
sneme po doho-
de s lenskou za-
kladiiou sa vzdal
funkcie preziden-
ta p. Nikitin. Na
jeho miesto bol
do funkcie pre-
zidenta zvoleny
¢len rady zberatelov p. Ing Valentin Zbynovsky. Svoju
funkciu svedomite a poctivo vykonaval dva roky. Funk-
cie sa vzdal, lebo nebol ochotny odolavat natlaku niek-
torych ¢lenov Rady zberatelov, ktori presadzovali osob-
né zaujmy na tkor ZZHV SR. Potom v ZZHV SR nastali
rozne problémy. Ked'Ze sme boli ¢lenmi FIVA a mali sme
¢ulé kontakty so zahranicim, tak bol prijaty navrh ¢lena
Rady zheratel'ov p. Nikitina, aby novy prezident ovladal
nemecky a anglicky jazyk. Tieto podmienky spiiial a bol
ochotny funkciu prijat pan Ing. Martin Toméik. Bolo to
nestastné obdobie ¢innosti ZdruZenia, ktoré nemienim
na tomto mieste analyzovat. Asi po dvoch rokoch bol za
prezidenta zvoleny pan Jozef Vary, ktory vo funkcii zotr-
val do roku 2008. Vzdal sa funkcie prezidenta, lebo bol
aj riaditel'om technicko- historickej komisie a tiez ako ri-
aditel autoskoly bol pracovne velmi vytazeny. Podobne
ako p. Zbynovsky zazil natlak na svoju osobu. Nechcel
tolerovat rozne intrigy, tak do novych volieb kandidoval
ako ¢len Rady zberatelov, kde bol aj zvoleny. Na prezi-
denta kandidoval pan Ing. Peter Baliga. Navrhol novych
¢lenov Rady zberatelov. Clenské schddza jeho navrh pri-
jala a novozvoleny vybor pracuje pod vedenim p. Baligu
bez problémov. V Rade zberatelov panuje zhoda nazo-
rov, kazdému ide o kvalitu prace ZZHV SR.

Posledny februarovy vikend t.r. sa kona dalsi, jubi-
lejny, 20. snem ZZHV SR. Po prvy krat od snemu v Smo-
leniciach bude v Bratislave. Delegatom snemu a hostom
zelam, aby rovnako tspesne ako doteraz pokracovali vo
svojej plodnej a tvorivej praci pre zaujmy a prospech ce-
lej slovenskej veteranistickej komunity.

Stefan Dian

€len CCC Bratislava

Zakladajuci élen ZZHV SR

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN
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Svet v miniature

e
OD KACICE PO SMART

Masovy rozvoj motorizmu odstartoval v Amerike v roku 1908 Henry Ford (1863 - 1947). Svojim ,for-
dizmom” - vyrobou automobilov na beZiacom pése. Prvy z neho ziSiel v roku 1908 Ford T, prezyvany neskor
Plechova Lizocka (Tin Lizzie ). Vyrabal sa dve desatrocia, pricom sa vSak dohromady vyrobilo az 15 007
034 kusov! A Eurépa? Ta sa oneskorila o viac ako StvrtstoroCie. Ba, ., vdaka” uz druhej svetovej vojne len po
dvoch desatrociach o este viac... KedZe jej ,Chrobaky”, ,Kacice” ¢i ,Mysky” sa na motoristickej scéne obja-

vili az nejaky ten r6Cik po skonceni vojny...

@ Model Ford T podla predlohy z roku 1914 (M 1:43,
MINICHAMPS)

To, Ze Ford T pri svojej dizke 3,5 metra, Sirke 1,6 m a
hmotnosti 698 kg (s vykonom motora 14,7 kW/20 k)
dosahoval rychlost ai 67 km/h (spotreba 14 1/100
km) stal v roku 1908 Seststo dolarov, no v roku 1916
uz len tristo Sestdesiat, takZe si ho mohol v USA kupit
takmer ktokol'vek, nasim tradicne dobroprajnym pev-
ninskym Eurdpanom nedalo spat: Uz v 30. rokoch minu-
lého storocia Nemci, Taliani i Francuzi chceli totiz mat
svoj vlastny typ ludového vozidla, ibaze ho ponajprv

k spotreboval len 5,3 1/100 km benzinu, no pritom to vy-
tiahol na 88 km/h! Ibaze ani v Mussoliniho fasistickom
Taliansku sa nejaky masovy motorizmus nekonal... A
Francizi? Ich maly Citroén 5 CV z roku 1922 skopirovali
aj Nemci do podoby Rosnicky (Laubfrosch), takze z ono-
ho roku 1936 st k dispozicii hned' dve verzie 0 masovom
Starte typu 2 CV: Potom, ¢o v roku 1935 zomrel na rako-
vinu Zalddka zakladatel vtedy uz Stvrtej najvacsej auto-
mobilky sveta, André Citroén, jej vtedajsi generalny ria-
ditel' a $éf konzoria Michelin, Pierre-Jules Boulanger (=
Pekar) doslova upiekol aj navod, ako ist na vec po fran-
clizsky. Mytologicka verzia prva: Dajte k Styrom kole-
sam volant a dve sedadla pre dvoch sedliakov, ktori by v
tom mohli odviezt aj vrece zemiakov! Verzia druha: Daj-
te nad Styri kolesa nejakeé parapluie (parazdl/dazdnik),
a nech to odvezie cez pole aj vajcia bez toho, aby sa o i
jediné rozbilo! Vajcia ¢i krumple, ¢o uz na tom zalezi? Len
nech sa narod prevaza, a plati pritom dodatocné dane!
A tak sa objavila, hoci az o viac ako desatroCie, aj

@ Novinka v kralovskej mierke M 1:18 (podla predlohy z roku 1983) sivomodry Citroén 2 CV spolu so svojim men-
$im, dvojfarebnym bratom v M 1:43 Citroén 2 CV Charleston (podla predlohy z roku 1980) - oba modely vyraba MINI-

CHAMPS

nemali... Aj ked' just u Nemcov prave to dalo napo-
kon meno aj dnes ich najvacsej automobilke VW
(Volkswagen = ludové vozidlo). S oneskorenim, ked-
ze ich ,Chrobak” zliezal s montazneho pasu iba v Ne-
mecku od roku 1945 do roku 1972 - len tam sa vyro-
bilo patnast milidnov kusov! Co stoji za dalsi élanok aj
prostrednactvom modelov... A Taliani? No, v roku 1936
aj Talian Franco Fessia vyvinul svoj maly dvojdverovy
a dvojsedlovy Fiat 500, ktory dostal prezyvku Topo-
lino (= Myska). Jeho malicky, na prednom konci ramu
umiesteny Stvorvacovy motor s vykonom 9,6 kW/13
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najpopularnejsia zo vsetkych kacic (po americkom Do-
naldovi), Citroén 2 CV... Z franctizskeho ,, deux chevaux”
(dva kone) - aj ked ju pohanalo koni Sest ¢i osem! Vy-
rabala sa ale potom od roku 1948 az do roku 1990 (1
246 335 kusov), a bola taka popularna, Ze Gcinkovala
aj vo filme! Popri vycerenej mniske a policajtovi Funé-
zovi - ten zas v San Tropez nahanal nudistov. No prosim,
a pritom islo az o Stvorsedadlovi limuzinu! Pohanant
dvojvalcom typu boxer - vyvinul rychlost az 65 km/h!
A tak, aby ani vajcia neutrpeli (vykon 6,6 kW/9 k)! A
preco vSetko to oneskorenie? Lebo Adolf si este v roku
1938 stihol pozvat do Mnichova nielen priatela fasistu
Benita, ale aj ozajstnych demokratov Arthura a Edoar-
da - aby spolocnymi silami, este pred druhou svetovou

EsteZe aspoii ti Francuzi vedia, Co je to rovnost - bratstvo - sloboda! Ked” som totiZ vpadia do toho vytlku na ceste prvej tri-
edy rovno pred radnicou, v ktorom predtym hybernoval medved, len tam postahovli rolety. Aby nevideki, kolki vodici inych
znaciek ma obchadzaju stokilometrovou rychlostou. No potom sa objavil tento citroénista, a hned, madame bon jour, smi-
em vam pomdct? Tak som ho poZiadala o francuzak. Ochotny clovek! Skir, ako mi spadla séanka, uZ mi poskytol prvi po-
moc: dychanim z st do ust. A neuveris, ni¢ za to nechcel! Aj ked sa ukazalo, Ze je viastne Ture..

@ Paralelne s kagicou™: Citroén CX Prestige (1982) a Citoen SM (1970) - oba MINICHAMPS M 1:43



vojnou, demontovali vtedy naozaj demokratické Ces-
koslovensko. A tak aj zachranili svetovy mier! Lez
- nezachranili. Neuveritelné! A museli prist aZ roky
2009/2010, aby aj podl'a tychto predléh mohli vzniknit

z0 Zenevy (1994) a prvého sé-
riového Smartu z IAA vo Frank-
furte (1997), kde tdto novinku
oficidlne vystavovala uZ len
spolocnost  Micro Compact
Car Daimler Benz. Z nej zosta-
la (2002) spolocnost Smart
GmbH. Prvy sériovy Smart vy-
Siel z bran Smartville vo fran-
clizskom Hornbachu v lete
1998. So vzadu umiestenym
trojvalcom 599 cm® a vykonmi 33, 40 a 45 kW. Rok
1999 priniesol aj ,diesel” 799 cm®/45 kW. Cely rad
Smartov City Coupé/Cabrio bol posledny rok pred no-
vym miléniom premenovany na ForTwo (pre dvoch).

Svet v miniatire

45 a 52 kW (turbo 62 kW). Dodajme, Ze Smart nevyra-
bal len rad City/ForTwo, ale v roku 2001 sa objavil aj
koncept Crossblade, a v roku 2002 aj Smart Roadster
Coupé. V spolupraci s Mitsubishi sa objavil aj stvord-
verovy Smart ForFour /2004 - 2006) z holandskej to-
varne NedCar - vyrobilo sa len stotisic kusov, no exis-
tuju aj Smaarty pohanané elektrinou. Jedno je ale isté:
Aj oba modely MINICHAMPS (tak v M 1:43, no zvlast v
M 1:18) st opticky pritazlivé az natol’ko, Ze ich na vlast-
nom pisacom stole zatizi zaparkovat aj analfabet! Ci aj
s otvorenymi dvermi a krytmi, na tom uZ nezalezi. No,
dobre: A ¢o piSu o predlohe slovne zdanlivo bohato vy-
baveni odbornici priamo z reklamno-propagacnych od-
deleni? (O ktorych je zname, Ze ich predstavivost ale
ani zdaleka nesiaha az po hranicu onej hromady nimi

@ Vychadzaji postupne, v roznych farebnych mutéciach v M 1:43 by MINICHAMPS” Smart Cabriolet 2000

kralovské modely znacky MINICHAMPS v M 1:18... Ved'
aj ta slavna Kacica je poskladana az zo stovky dielcov, a
vdaka kovovym zliatinam ma hmotnost az 850 gramov.
Ibaze v roku 1972, ked' uz masovy motorizmus vdaka
spomenutym automobilom z eurdpskej pevniny exis-
toval, sen o miniautomobile oZil znova! Coby prototyp
dvojsedadlového, len 2,5 m dihého, 1,45 m Sirokého a
1,55 m vysokého automobilu s razvorom naprav 1,7 ma
hmotnostou 680 kg - mikro automobilu, neskdr znameho
ako Smart. Vyrabat ho mali Daimler-Benz s VW s turbo-
motorom Suprex, ktory svojimi troma valcami a zdviho-
vym objemom len 600 cm® mal vykon 40 kW/55 k. Na
mieste VW sa vSak objavila Svajciarska znatka SMH,
vyrobca znamych pestrofarebnych hodiniek. Ten sa ale
finanéne vycerpal skér, ako dozneli odozvy eco $tidie

V prvej generdcii sa vyrobilo 770 256 kusov, z ktorych
jeden najdeme aj v zbierkach Mizea moderného umenia
v New Yorku. Zeby preto, Ze jeho stirodenci sa testovali
v USA, kde poniektory zvladol zakrutu s kolesami opro-
ti oblohe? Takze sa kritizovala nedostatocna stabilita,
a ¢o-to holo treba este zlepSit. Plne vSak obstal novy
dizajnovy koncept: Striebornou metalizou ¢i antracito-
vo nalakovany kovovy ram, Tridion. Bezpeénostna kli-
etka, obloZena termoplastovymi, plne recyklovatelny-
mi panelmi. Tie boli uz v prvej sérii sfarbené hielo, Zlto,
¢erveno €i €ierno, majlc aj skryté ochranné vlastnosti.
A pondkali aj moznost kedykol'vek ich vlastnoruéne vy-
menit. Kto chcel, mohol mat potom hoci aj Smart - har-
lekyna... Druha generacia prisla na rad v roku 2007:
Koncept zostal, Smart povyrastol na 2,7 m, s vykonmi

@ Novinka roku 2009 v kralovskej mierke M 1:18 by MINICHAMPS - Smart Fortwo Coupé z roku 2007. (Vyrobeny
bol aj ako kabriolet, ibaze v kombinacii modra metaliza/Cierna)

pouzivanych slov, poskladanych akoze do viet? Zial,
casto bez toho, aby boli aj myslienkami). Ja osobne som
si precital aj toto: ,Smart vyraba Specidlne vzrusuji-
ce modely s dotykom individuality pre tych, ktori chct
zazit nieco nezvycajné”. Hm, Ze by nieco, ako sa dnes
zvykne hovorievat - sexy? Neviem. Hadam treba uz len
osobne sa posadit do Smartu... a nasledne s tymto mes-
tskym mikro autickom dneska, vraj nenarocnym aspoi
na drahi parkovaciu plochu, skdsit na chvilu zaparko-
vat povedzme... na zebra - pase rusného priechodu! Ved
jeho l'ahko vymenitelné panely z termoplastu st reverz-
ne (s)formovatelné, ergo, ak aj do nich cokol'vek vrazi
rychlostou az 15 km/h, samy sa dokazu sformovat do
pdvodnej podoby. Co, Zial, v pripade ich modelov u? ale
neplati.

Ing. Stefan STRAUCH

The World en miniature

(Branislav Koubek a Maiio §trauch)
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Potulky po Slovensku

/neuzivanie 1dealov

Hodnotovy systém spolocnosti mdze vytvorit podmienky pre doslova ,pravne legalinu” absurditu. Ako dale-
ko sa da zgjst na ceste za mocou, vplyvom a majetkom mdze byt nazornou ukazkou konanie Imricha Thoko-
lyho, najznamejSieho kezmarského rodaka.

Podla zmluvy z roku
1651 sa medzi mes-
to Kezmarok a hrad
rozdelilo  pouZiva-
nie lesov, riek a mly-
nov. Paradoxom je,
Ze iSlo o majetky,
ktoré dovtedy patri-
li len mestu. Medzi
inym si hradny pan
privlastnil aj 24 do-
mov v meste. Miest-
® Imrich Thksly n

prestavali a tak bu-
dovu dneSnej Reduty po starocia volali “Herrenhaus”,
teda pansky dom. Pokoj medzi zneSvarenymi stranami
v§ak nenastal ani po smrti Stefana . v roku 1651. Jeho
syn Stefan Il. pokracoval v politike proti mestu. Po svo-
jej matke, Katarine Thurzovej, sa Stefan II. stal po smr-
ti palatina Juraja Thurzu riaditelom thurzovsko-thoka-
lyovského panstva na Orave a neskar aj oravskym Zupa-
nom. Bol to vel'mi vplyvny ¢lovek. Zo svojho podhradia
si vytvoril konkurenény ,Maly” Kezmarok, teda mesto v
meste. Jeho obyvatelia si mohli dokonca volit vlastné-
ho richtara a radnych panov. Remeselnici mali vlastné
cechy a vlastné vyrocné trhy. Najviac vSak obyvatelov
“Vel'kého" Kezmarku Stvali markantné rozdiely plateni
dani v ich neprospech. Arogancia moci Stefana Il. §la a2
tak daleko, Ze do ,vel'kého” mesta pustil rabovat svo-
jich Zoldnierov este aj v roku 1654.

Koniec vzajomnému prikoriu urobilo az nedspes-
né proticisarske sprisahanie pod vedenim gréfa Wes-
selényiho, do ktorého sa zamiesal aj Stefan Thakaly II.
Sprisahanie, ako odozva nespokojnosti s nevyhodnym
mierom cisara Leopolda . s Turkami v roku 1664, holo
prezradené uz v roku 1666. Udalosti zacali mat spad
vsak aZ po januari roku 1670, kedy vyslanec chorvat-
skeho bana Petra Zrinskeho navrhol Porte, aby prijala
Uhorsko ako vazalsky $tat. Uz v marci toho istého roku
sa dvorska tajna rada rozhodla s povstanim skoncovat.
Proti sprisahancom sa zaviedlo trestné stihanie, viace-
ri z nich boli Zalérovani a popraveni. Stefan II. bol v tom
case na Oravskom hrade. Pri jeho obliehani cisarskym
vojskom nahle v decembri 1670 umrel. Podla legendy
jeho jediny Zijaci syn Imrich utekal z hradu tajnou chod-
bou na koni, ktory mal naopak pribité podkovy, aby tak-
to zmiatol prenasledovatelov.

straznu  vezu

Stefan Il mal nevlastného brata Zigmunda, ktory
pochadzal z prvého manzelstva Stefana |. Hoci sa Zig-
mund distancoval od povstalcov a roku 1672 sa usa-
dil na kezmarskom hrade, v auguste 1673 ho dal cisar
uvaznit a skonfiskoval mu vSetky majetky. Vo vézeni bol
takmer cely rok a ked" sa mu nedokézala Ziadna vina,
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vratil sa do Kezmarku. VSetko zariadenie z kezmarské-
ho hradu sa v§ak ddajne odviezlo na 19 plne naloZenych
vozoch do Viedne a do Kosic. Organ a zvony z hradnej
kapInky boli odvezené k hlavnym vykonavatelom reka-
tolizacie, jezuitom do Levoce.

Neustéle povstania uhorskej $lachty v 17. a zagiat-
kom 18. storocia v Uhorsku sa niesli v dvoch rovinach v
boji 0 moc s Habsburgovcami. V ekonomickej rovine, v
ktorej sa uhorska §lachta chcela podstatnejSie podielat
na vlade krajiny a kontrolovat panovnika a v rovine du-
chovnej, naboZenskej v ktorej Habsburgovci skoro fana-
ticky podporovali protireformaciu. Sistavné boje a ba-
Sovanie Turkov na juhu Slovenska viedli k prudkému zni-
Zovaniu Zivotnej Grovne obyvatel'stva. VacSina Sloven-
ska bola v tomto obdobi protestantska a tak myslien-
ky odporu proti panovnickemu dvoru nasli miestami aj
Sirsiu podporu. Povstalecki vojaci sa nazyvali kurucmi
a ich pomenovanie sa vysvetluje dvojako. MdZe to byt
skomolenina od latinského slova crux, teda kriz, €o sym-
bolizuje mozno pokracovanie starych Zoldnierov, krizia-
kov, druhd moZnost, asi pravdepodobnejsia, hovori o vy-
sme$nom skomolenom slove “Kruzitiirken”, teda “kres-
tanski” Turci. A nebol to len vysmech, ale kruta realita,
ze skoro vSetci kurucki velitelia hladali podporu v boji
proti Habsburgoveom u tureckych sultanov. Sirilo sa na-
priklad heslo ,Radsej pocivat vzyvanie Alaha, ako Halt,
wer da? nemeckych vojakov.” Uzasny paradox. Pre za-
chovanie krestanskej reformacie spojenie s moslimsky-
mi Turkami, proti krestanskému katolicizmu. Skoro neu-
veritelné hrubé zneuZivanie viery v jedného Boha vSset-
kymi ziiéastnenymi, v boji o moc a vplyv.

Po tteku 13-roéného Imricha Thokdlyho na rodové
majetky v Sedmohradsku, netrvalo dlho, a napriek jeho
mladosti, sa v roku 1678 stal jednym z hlavnych kuruc-
kych velitelov pocas Gspesnej vojny celym Slovenskom.
Mal na to vietky predpoklady. Studoval na evanjelic-
kom kolégiu v PreSove, bol vSeobecne nadany, vyznal
sa vo vojenstve i v intrigach vysokej politiky. Ne¢udo,
Ze si Imricha Thokdlyho v januari 1680 kuruci zvolili za
svojho jediného hlavného kapitana. Po vojenskych dspe-
choch povstalcov bol v roku 1681 cisar Leopold nite-
ny zvolat do §opr0nu krajinsky snem. Tu bola uzakone-
na naboZenska sloboda a povolené protestantom stavat
tzv. artikularne kostoly i Skoly. Tiez boli obnovené pra-
va uhorskej $lachty a drad palatina. Vojensky Imricha
Thokadlyho podporovali pol'ské i turecké oddiely a finan-
¢ne francazsky kral Ludovit XIV. Tragédiou vSak holo ze
vysoka eurdpska politika postivala Thokdlyho po imagi-
narnej Sachovnici strednej Eurdpy, ako sa jej to prave
hodilo. Hlavne vsak Turci, bez ktorych by nebol ni¢im. V
roku 1682 ho dokonca Turci korunovali za krala Horné-
ho Uhorska, ako v tom ¢ase nazyvali Gzemie Slovenska.
Sultan poslal Imrichovi Thokdlymu symboly kralovskej

@ Reduta v Keimarku

moci, vazalski korunu, kralovsky plast, me¢, budzogan
a zastavu. Kazdy symbol mu odovzdal iny turecky pasa.
Tento vazalsky $tat Osmanskej rise pokryval zhruba vy-
chodné a stredné Slovensko az po Vah. Neskar aj zapad-
né Slovensko. Treba vsak povedat, Ze Imrich Thokoly sa
kral'om nikdy netituloval.

Ked v auguste 1678 vstupili kuruci do Kezmar-
ku, jeho obyvatelia museli riesit dilemu. Drviva vacsi-
na obyvatel'stva boli protestanti, nemali teda v laske
rakiskeho cisara. Velitel' povstalcov bol z rodu Thokd-
ly, a tych uz KeZmarcania vobec nemali radi. Po poCia-
tocnej radosti z vratenych kostolov, fary a skoly, zacali
kuruci prave tak isto plienit a rabovat mesto ako cisar-
ski Zoldnieri. Az v roku 1682 dal Imrich Thokdly Kezmar-
ku ochranny list, v ktorom zakazuje vSetkym svojim vo-
jakom akokol'vek mesto obtazovat. Z kezmarského hra-
du si urobil prepychové sidlo. Zaciatkom leta, 15. jina
1682, sa totiz Thokolymu splnila jeho tizba a v Muka-
ceve sa ozenil s Helenou Zrinskou, vdovou po Frantis-
kovi I. Rdkoczim a matkou budtceho Frantiska Il. Rako-
cziho. Bola sice od neho o Strnast rokov starsia, ale jej
pdvod a spojenie mien Rakoczi a Zrinsky predstavovalo
obrovské bohatstvo a moc. A udalosti sa valili. Obrovska
turecka armada 16. jina 1683 obkIicila Vieden. Thokaly-
ho kuruci mali za dlohu dobyt Bratislavu. Namiesto boja
sa venovali lipeniu po celom zapadnom Slovenskui v bliz-
kej Morave. Vojska vojvodu Lotrinského, knieZata baden-
ského a pol'ského krala Jana lll. Sobieskeho po celoden-
nej bitke porazili na hlavu tureckd armadu. Ta zanechala
pri Viedni cely tabor a dvadsattisic mitvych. Coskoro na
to Thokdly stratil takmer celé horné Uhorsko.

Hviezda Imricha Thokdlyho zapadla. Emigroval d'a-
leko, do Malej Azie, do Nikomédie, kde v meste lzmit v
roku 1705 zomrel. Thokdlyovci v Kezmarku vSak nemali
pokoj ani po smrti. Po prevzati kostola svéatého Kriza ka-
tolikmi, na rozkaz Spi$skej kapituly, bola roku 1731 ro-
dinna hrobka hradnych pénov otvorend, cinové truhly
rozbité, kov predany miestnym cinarom a najdené Sper-
ky popredali. Kosti mftvych boli rozhddzané po nadvori
kostola. Naozaj zaujimavy vtedajsi cirkevny a obéian-
sky hodnotovy systém ....

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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< RENAULT FLUENCE UZ OD 10 990 € /331 084,74 sk

E * 6 AIRBAGOV, ESP, KLIMATIZACIA A RADIO CD/MP3 UZ V ZAKLADNEJ VYBAVE

T
T« INTEGROVANY NAVIGAGNY SYSTEM CARMINAT TOMTOM" DRIVE THE CHANGE Q

ROKOVY  ° BATOZINOVY PRIESTOR 496 L
100000 km*  » NAJVIAC MIESTA NA NOHY VO SVOJEJ TRIEDE Renault ooporica RENAULT

Konverzny kurz: 1 € = 30,1260 Sk. Cena plati od 1. 2. do 2010 pri financovani s Renault Finance. * Zaruka 5 rokov alebo 100 000 km (plati t4 z podmienok, ktord nastane skor) pri financovani s Renault Finance. ** Pondkany na prianie podla drovne vybavy.
Fluence: spotreba 4,1 — 8,8 (/100 km), emisie CO, 119 — 155 (g/km). Vyob| vozidla je ilustrativne




SIMPLY CLEVER

SkodaSuperb Combi
TAKTO VYZERA USPECH

Ked sa podari nieco vynimo¢né, nieco, na ¢com ste dlho a tvrdo pracovali, je to uzasny pocit. Tak si ho uZite.
SkodaSuperb Combi splni vase o¢akavania v kazdej situacii. Ci pojdete na sluzobnu cestu alebo stravite
predizeny vikend s rodinou, jazda bude vzdy stc¢astou zazitku.

Pridte si vyskusat, ako vyzera uspech k nasim autorizovanym predajcom.

llustraéné foto. Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Skoda Superb Combi: 6,1-10,2 1/100 km, 155-237 g/km. Www.skoda—auto.sk
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