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SIMPLY CLEVER

OBLUBENY CLEN RODINY

+ Climatic - poloautomaticka
klimatizacia

+ airbag vodica a spolujazdca

+ bocné airbagy

+ vyskovo nastavitelné sedadlo vodica

+ delené zadné sedadlo (60/40)

+ elektricky ovlddané predné okna

+ el. nastavitelné a vyhrievané vonkajsie
spatné zrkadla

+ centralne zamykanie s dialkovym
ovlddanim

+ radio Blues s CD a MP3

+ DAY LIGHT systém

+ Dozivotna zaruka Mobility
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§kodaOctavia Famlly od /366 302,03 Sk

Prijmite do svojej rodiny nového ¢lena a planovat rodinné vylety uz pre vas nebude problém. @

P

vas potesi skvelou vybavou a cenou
ktora pokryva naklady na pomoc asisten¢nou sluzbou v situaciach, ktoré vznikn vasim
vlastnym zavinenim, napriklad pri zamene alebo nedostatku paliva, defekte pneumatiky, zamknutych alebo stra-
tenych klu¢och a vybitej batérii.
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...autd bezrizika

K zakupenému autu skvely darcek
- sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpeénost’
- autosedacka’- pre bezpeénost'vdsho dietata
- autoalarm’- pre bezpeénost vdsho auta

- civacie senzory™ pre bezpecné ciivanie

* Akcie nie je motné navrdjom kombinavat @ Dezplatnd lrka TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
0B00 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorend: PO-NE/8-20hod.  BRATISLAVA - vikup: 0904 191 916, 0903 020 102
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Inovované typy S-MAX a Galaxy (modely 2010) prinasaju do vSestranného portfdlia
vozidiel Ford of Europe svieZi vzhl'ad s najnovSou evoliciou prvkov kinetického dizajnu
znacky Ford, interiérmi s novymi materialmi a funkciami, radom GcinnejSich pohon-
nych slstav a mnozstvom technoldgii zameranych na vodica ...
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44 - Sportovy, aj bezpedny
a komfortny

Do vel'mi silne obsadeného segmentu strednej triedy prindSa nova generacia seda-
nu S60 elegantny dizajn pripominajtci kupé, dynamické jazdné vlastnosti a revolué-
ny asistenény bezpecnostny systém na detekciu chodcov. Na dosiahnutie najvyssej
Girovne poZzitku z jazdy konStruktéri podvozka zlepsili kazdy detail ovplyviujdci jazd-
né vlastnosti a celkovo vyladili podvozok tak, aby poskytoval najdynamickejsie jazd-
né vlastnosti zo vSetkych doteraz vyrabanych automobilov Volvo.
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Bezpecnost premavky

Prijemné prekvapenie

NaSa cestna premavka patrila v europskych Statistikach nehodovosti s tragickymi nasledkami v poslednych
rokoch medzi najhorsie. Koncoro&né Statistiky koncievali s po&tom usmrtenych okolo 600 pri priblizne 60
000 evidovanych nehodach. Pri vstupe do Eurdpskej Unie v roku 2004 sme sice automaticky prevzali aj
zavazok pdvodnych $tatov Unie, zmensit pocet cestnych dopravnych nehdd so smrtelnym nasledkom do

roku 2010 0 50 % v porovnani s rokom 1999, ale do zadiatku minu

by sme tento narocny ciel mohli na Slovensku splnit.

V nasom komentéri k prijatiu nového cestného zako-
na (vo februarovom ¢isle 2009) sme tieZ boli skepticki
v tom, Ze prinesie radikalne zlepSenie bezpeénostnej si-
tuacie na nasich cestach. Niektoré vazne dovody velkej
nehodovosti sa totiz Ziadnym zékonom nedajd zmenit -
najma zIa kvalita cestnej siete, jej dostavba a dpravy
najnebezpeénejSich Gsekov vyZaduji vela peiazi a ¢as.
Druhym dévodom je v niektorych vodicoch hiboko zazra-
ta arogancia a netcta voci ostatnym Gcastnikom cest-
nej dopravy, vyvolana zvl¢ilostou nasej, k povrchnosti
a liplnej konzumnosti, sa ritiacej spolocnosti.

Pred rokom sme v spominanom ¢lanku uviedli, Ze nie za-
kon, ale len intenzivne vynucovanie jeho plnenia poli-
ciou mdze priniest pozitivnu zmenu. PretoZe cesty lep-
sie nemame, ani skladba vozidlového parku sa nezme-
nila. Predpokladali sme, Ze policajti vydrzia tak asi Stvr-
trok intenzivne kontrolovat premavku, kym sa vzije na-
jma mensia dovolena rychlost v obciach 50 km/h. Na-
stastie sme sa mylili a policajné kontroly zostali také
tasté ako na zaciatku platnosti nového zakona od febru-
ara 2009 az do konca roka. A prejavilo sa to vel'mi, vel-
mi pozitivne v pocte ludi, ktori zahynuli pri dopravnych

Porovnanie zakladnych ukazovatelov o DN s usmrtenim za obdobie od 01.01. do 31.12.2009
a porovnanie s rovnakym obdobim roka2008
SR BL TT TN NR ZA BB PO KE

Celkom nehdéd 303 26 40 27 38 48 46 31 47

Rozdiel -206 -18 -28 -29 -33 -9 -32 -39 -18

- 8k. do 2 921 EUR 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Rozdiel 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Neh. so zranenim osoby 303 26 40 27 38 48 46 31 47

Rozdiel -206 -18 -28 -29 -33 -9 -32 -39 -18

T.j. % 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00

Pocet usmrtenych 347 27 45 28 40 55 66 37 49

Rozdiel -211 -24 =27 -36 -34 -8 -19 -36 =27

Pocet tazko zranenych 114 5 17 15 9 16 22 16 14

Rozdiel -18 -1 -1 0 -2 -3 -1 -4 -6

Po&et lahko zranenych 161 10 23 12 15 10 49 17 25

Rozdiel -39 3 -5 -32 -4 -6 8 -13 10

Skoda v 100 EUR 19539 1312 3214 1519 1682 3706 3935 2163 2009

Rozdiel -11261 -1878 -969 -2126 -1787 437 -789 -2663 -1480

Zavinené :

- Vodicom mot. vozidla 233 20 36 21 32 34 37 24 29
Rozdiel -148 -21 -14 -14 =25 -7 -18 -34 -15
T.j. % 76.90 76.92 90.00 77.78 84.21 70.83 80.43 77.42 61.70

- Chodcom 34 1 1 5 2 8 4 4 9
Rozdiel -16 1 -9 -1 -3 3 -9 1 1
T.j. % 11.22 3.85 2.50 18.52 5.26 16.67 8.70 12.90 19.15

- Vodicom nemot. voz. 2 0 0 0 1 0 1 0 0
Rozdiel -15 0 -4 -1 -5 -4 1 -1 -1
T.j. % 0.66 0.00 0.00 0.00 2.63 0.00 2.17 0.00 0.00

Hl. priciny u vodicov :

- Nespr. spbsob jazdy 18 1 5 0 2 4 3 2 1
Rozdiel -19 -2 -3 -2 0 1 -3 -5 -5
T.j. % 7.73 5.00 13.89 0.00 6.25 11.76 8.11 8.33 3.45

- Neprimeranad rychlost 102 10 14 14 13 11 21 9 10
Rozdiel -56 -9 -7 -4 -14 =7 2 -13 -4
T.j. % 43.78 50.00 38.89 66.67 40.63 32.35 56.76 37.50 34.48

- Nedanie prednosti 20 1 3 0 5 4 1 3 3
Rozdiel -16 -7 0 -4 2 2 -4 -2 -3
T.j5. % 8.58 5.00 8.33 0.00 15.63 11.76 2.70 12.50 10.34

- Nespr. predchadzanie 9 1 2 1 0 1 3 0 1
Rozdiel -6 1 -1 -1 0 -1 -3 -2 1
T.j. % 3.86 5.00 5.56 4.76 0.00 2.94 8.11 0.00 3.45

- Techn. zéavada 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rozdiel 0 0 0 0 0 0 0 0 0
T.j. % 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

- PoruSenie zakl. pov. 84 7 12 6 12 14 9 10 14
Rozdiel =51 -4 -3 -3 -13 -2 -10 -12 -4
T.j. % 36.05 35.00 33.33 28.57 37.50 41.18 24.32 41.67 48.28

Vodié - alkohol 14 0 2 1 2 3 1 0 5

Rozdiel -9 -4 -1 0 -4 0 -3 -1 4

T.j. % 6.01 0.00 5.56 4.76 6.25 8.82 2.70 0.00 17.24

Nehody v obci 136 13 10 9 17 22 15 21 29

Rozdiel -107 -13 -11 -24 =17 -9 -14 -15 -4

Nehody mimo obec 167 13 30 18 21 26 31 10 18

Rozdiel -99 -5 -17 -5 -16 0 -18 -24 -14

Dialnice 8 3 1 1 0 2 0 1 0

Cesty 1l.triedy 115 4 9 10 9 29 21 19 14

Cesty 2.triedy 53 0 16 8 6 4 9 3 7

Cesty 3.triedy 58 0 11 4 16 2 11 3 11
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ého roka ni¢ nenasvedcovalo tomu, Ze

nehodach. Bolo ich menej az o 211. V tabul'ke s uve-
dené informacie, kde sa tragické nehody stali a kto ich
zavinil. Dialnic a rychlostnych ciest vlani sice pribud-
lo par desiatok kilometrov, ale to zasadne nezlepsuje
nasu cestnd siet. Udrzanie priaznivého trendu poklesu
tragickych nasledkov dopravnych nehdd, ktory si vset-
ci zelame, bude aj tento rok teda opat najma zalezitos-
tou intenzity kontroly cestnej premavky policiou. Uvita-
li by sme, keby policajti menej ¢asto merali rychlost na
rovnych, bezpecnych cestach s minimalnou moznostou
kontaktu vozidiel s chodcami, ale sa zamerali viac aj na
cesty |. all. triedy. Na nich je vela Gsekov, kde spomina-
na kategoria ,nadl'udi” ohrozuje seba aj inych predbie-
hanim na absoliitne neprehl'adnych miestach. Za vlanaj-
sie vyznamné pribliZenie sa k splneniu zavazku Statov
EQ - zmensit do konca tohto roka potet najtragickejsich
nasledkov nehdd na polovicu v porovnani s rokom 1999
-si vsak dopravna policia jednoznacne zasliizi nasu dctu.

Samuel BIBZA

Kia pomoze zlepsit
mobilitu v Zilinskom
kraji

Nadécia Pontis rozdeli v rdmci zamestnaneckého granto-
vého programu Mobilita z Nadacného fondu Kia Motors
Slovakia ¢iastku 39 000 eur, €o je dvojnasobne viac ako
v minulom roku. Podporenych bude 22 projektov zamera-
nych na rozvoj mobility v Zilinskom kraji. Podporené pro-
jekty rieSia alternativne formy dopravy, obnovu a budova-
nie cyklistickych tras, zlepSenie socidlnej mobility znevy-
hodnenych a rozvoj Sportovych aktivit mladych l'udi a zne-
vyhodnenych.

.Do zamestnaneckého grantového programu prislo spo-
lu 39 Ziadosti, ktoré odporucili samotni zamestnanci Kia
Motors Slovakia. Projekty hodnotili $tyria zastupcovia ne-
ziskového sektoru a traja zastupcovia zamestnancov spo-
lo€nosti Kia Motors Slovakia. Hodnotiaca komisia vybra-
la 22 vitaznych projektov, ktoré najlepsie spifiali hodno-
tiace kritéria.

Mobilitu znevyhodnenych a mladeze bude riesit napriklad
projekt Unie nevidiacich a slabozrakych Slovenska. Vd'aka
grantu poskytne kompenzaéné pomacky pre zrakovo po-
stihnutych (detektor prekazok, alebo program na ozvuce-
nie mobilu), ktoré pomdézu nevidiacim nahradit socidlne
dosledky zrakového postihnutia. Realizacia jednotlivych
projektov je naplanovana od 22. februara 2010 do 17. sep-
tembra 2010.

ka-




Prislo prvé Capacity

Prvy z planovanej dodavky nizkopodlaznych vel'koka-
pacitnych klimatizovanych autobusov Mercedes-Benz
(0 530 GL - Capacity) so vznetovym motorom, urce-
nych pre Dopravny podnik Bratislava (DPB), predvied-
li v spolocnosti Mercedes-Benz Slovakia (MB SK).
S autobusom sa oboznamil aj bratislavsky primator An-
drej f)urkovsk\’/. .Takéto autobusy si uz Bratislavéania
zaslzili a mozu ich vyuzit i pri nadchadzajicich Majs-
trovstvach sveta v hokeji,” uviedol pritom generalny
riaditel' spolocnosti Mercedes Benz Slovakia Andrej
Glatz. Autobus Capacity preSiel uz v minulosti Gspesne,
k spokojnosti vodicov i cestujtcich, naroénymi testami

v bratislavskej doprave a jeden tu uz prevadzkuje su-
kromna spolocnost. S tymto typom vozidla mame sku-
senost, v bratislavskej premavke sa tento typ osvedcil,
neboli s nim prevadzkové problémy”, konstatoval pred-
seda predstavenstva DPB Branislav Zahradnik.

Mercedes-Benz Capacity vyraba nemecka spolocnost
EvoBus. Vo vyhotoveni pre DPB ho pohana motor (OM
457 hLA) s vykonom 260 kW (spiiia emisnd normu Euro
5) a chladenim Gcinnym za vsetkych klimatickych pod-
mienok. Prenos hnacej sily mu zabezpecuje Seststupio-
va automaticka prevodovka (ovladana tromi tlacidlami)

Z domova

so zabudovanym retardérom (ovladany pedalom pre-
vadzkovej brzdy a rucne). Autobus ma Styri napravy (z
toho dve sd riadené a dve pohanané). Na jedno naplne-
nie nadrze naftou odjazdi, v zavislosti od podmienok, mi-
nimalne 500 km. Jeho Zivotnost sa garantuje najmenej
na osem rokov.

Autobus odvezie 186 cestujtcich, pricom pondka $tvo-
ro dveri na ich nastup a vystup ako aj 45 miest na se-
denie. Umoziuje sicasne prepravit detsky kocik i inva-
lidny vozik. Podlaha autobusu je rovna, bez schodikov,
v protiSmykovom bezspojovom vyhotoveni a vozidlo po-
skytuje bezstupiovy nastup s ochrannou liStou nastup-
nej hrany. Sedadla pre cestujdcich st z plastovej Skrupi-
ny, s vymenitenym textilnym caltnenim.

Bezpecnost cestujlicich autobusu garantujd okrem iné-
ho systémy ABS, ASR, EBS a dvojokruhové elektropne-
umatické brzdy. Odbrzdenie zastavkovej brzdy s auto-
matickym ovladanim pri otvoreni dveri a s ruénym ovla-
danim (tlacidlovy prepinac) je mozné az po zatvoreni
dveri a Sliapnuti na plynovy pedal. Rozjazd vozidla pred
uzavretim dveri pre nastup a vystup cestujdcich, ako aj
otvorenie dveri za jazdy autobusu, je blokované.

Autobus ma nezavislé kirenie i kamerovy systém. Vo-
lant a pristrojovy panel pre vodica je nastavitelny
v dvoch rovinach, regulovatelna je tiez vyska jeho vy-
hrievaného, pneumaticky odpruzeného sedadla. V auto-
maticky klimatizovanej kabine s determalnymi sklami
ma vodic tieZ chladnicku (objem 5 litrov) a autoradio s
CD prehravacom.

mz-

Januar na drovni vlanajska

bodova

I” tazké nakladné a prémiové vozidla




Z domova

Pomoc detskému domovu

Zaujimavym spdsobom sa rozhodli pomdct Detskému
domovu v Martine l'udia z martinského zévodu spoloc-
nosti Volkswagen Slovakia. Vedenie zavodu pripravilo
pre vSetkych zamestnancov i dihoroénych spolupracov-
nikov z externych podnikov nemecki Specialitu Curry-
wurst pochadzajicu priamo z originalnej vyrobne kon-
cernu Volkswagen v Nemecku.

Currywurst vyrabany v masiarstve zavodu
Volkswagen v nemeckom Wolfsburgu je znamou ne-
meckou Specialitou. Pozostdva zo Specialnej klobasy
ochutenej kari korenim a pikantnej omacky alebo kecu-
pu. Tradicne sa podava s hranolkami alebo pecivom.

Kazdy zo zamestnancov mal moznost zadarmo
ochutnat ako chuti pravy Currywurst s kari kecupom v

ZNACKY SKODA A SEAT

jedalni martinského zavodu. Ti, ktorym $pecialita chuti-
la, mohli zaroven prispiet l'ubovolnou sumou na pomoc
detskému domovu. Celkovo sa vydalo 831 porcii. ,Za
vyzbierant sumu sme nakiipili zariadenie a Sportovy vy-
stroj, ktoré detsky domov potrebuje. Pomahat tym, co
mali v Zivote menej Stastia a st na pomoc druhych od-
kazani, je nasa povinnost,” povedal vediici martinského
zavodu VW SK pan Werner Landau.

Detskému domovu v Martine, ktory zabezpecuje
starostlivost aj o deti s tazkym zdravotnym a mental-
nym postihnutim a kombinovanym zdravotnym postih-
nutim pomaha martinsky zavod VW SK uz dIhodobo.

.Spolupracu s martinskym zavodom VW SK si va-
zime. Darované vybavenie nam velmi pomohlo,” dodal

KVALITU SLUZIEB PRE ZAKAZNIKOV

Moderné Skoliace stredisko pre znatky Skoda a Seat
Skolilo v roku 2009 pracovnikov servisnych a predaj-
nych sluZieb pre obidve znaéky celych 322 dni. Pri 251
pracovnych diioch tak bolo Skoliace stredisko vytazené
az na 128 %. Intenzivne vyuZivanie Skoliaceho stredis-
ka vyrazne prispieva k neustalemu zlepSovaniu kvality
sluzieb pre zakaznikov.

Viac ako 100-percentné vyuzitie Skoliaceho strediska
umoznila jeho moderna koncepcia, ktord vytvara pries-
tor pre paralelné realizovanie viacerych Skoleni v rovna-
kom ¢ase. Stredisko ma kapacitu pre Skolenia asi 2000
zamestnancov, pracujicich v sieti partnerov Skoda a
Seat na Slovensku. Odborné Skolenia prebiehaji v 6
$pecializovanych uéebniach a sliZia na vzdelavanie pra-
covnikov autorizovanych servisov Skoda a Seat v tech-
nickych aj netechnickych Einnostiach.

V priebehu minulého roka sa v Skoliacom stredis-
ku odskolilo spolu 3265 , clovekodni”. NajvacSia pozor-
nost bola venovana technickym témam, ako s motory,
geometria naprav, bezpecnostné vankise a pod. (1770

pri preberani riaditel Detského domova v Martine Peter
Belica. Spolocnost Volkswagen Slovakia, a. s., vznikla
v roku 1991 pod nazvom Volkswagen Bratislava, s. r.
0.. V roku 1999 zmenila svoj nazov aj pravnu formu na
Volkswagen Slovakia, a. s.. / zavode v Bratislave vyra-
ba osobné vozidla Volkswagen Touareg, Audi Q7, Sko-
da Octavia, vybavené karosérie Porsche Cayenne a pre-
vodovky pre mnozstvo typov koncernu Volkswagen.
V roku 2011 tu zacne vyroba vozidiel radu New Small
Family pre znaky Volkswagen, Skoda a Seat.

V zavode v Martine sa vyrabaji komponenty pre
prevodovky, podvozky a riadenie, urcené pre vozidla
znatiek Volkswagen, Audi, Skoda, Seat a Porsche.

wW-

NEUSTALE ZLEPSUJU

Clovekodni”). S cielom zlepsit komfort zakaznika bol
vel'ky priestor venovany aj Skoleniam pre prijimacich a
garancnych technikov, ako aj veddcich servisov (1237
Clovekodni”).

K hlavnym prinosom Skoliaceho strediska patri zvyse-
nie vedomostnej tirovne mechanikov, technikov, predaj-
cov a vediceho personalu. Absolvované Skolenia zaro-
ven prispievaju k zlepSeniu pristupu k zakaznikom (Hu-
man touch). Pre predajcov a servisy je atraktivna aj
moznost vidiet a odskis$at si pocas Skoleni praktic-
ké ukazky a postupy skolenych tém. To vSetko vedie k
vacsej spokojnosti zakaznikov. UZ prvy rok prevadzky
vlastného Skoliaceho strediska na Slovensku tak potvr-
dil, Ze jeho vybudovanie vyznamne prispelo ku zvyse-
niu Standardu kvality sluzieb pre motoristov na celom
Slovensku. -$a-

Zima Sd prejaVila na poklese v predaji motocyklov

V janudri 2010 pribudlo na Slovensku celkovo 88 no-
vych motocyklov (z toho 80 registrovanych), vrata-
ne medzi motocykle zaradovanych Stvorkoliesok (ka-
tegdrie ATV). Oproti januaru roku 2009 (celkovo 144
vsetkych novych motocyklov a Stvorkoliek) sa tak do-
pyt po novych motocykloch zaciatkom tohto roku zmen-
$il 0 38,9 %.

Z registrovanych motocyklov vsetkych druhov tvorili
v janudri celd polovicu najvykonnejsie motocykle v ka-
tegoriach nad 500 kubickych centimetrov. Predaje jed-
nostopovych vozidiel v najnizSej triede, so zdvihovym
objemom motora do 50 cm3 tvorili 30-percentny podiel.

(e marec 2010

Rovnako ako pocas celého vlanajsieho roku pripadlo v
januari 2010 najviac spomedzi novych motocyklov zo
vsetkych tried na vyhotovenie Scooter(31) a Naked
(14). Minulorocny treti Chopper vSak pocas januara
predstihlo Enduro (12).

NajziadanejSou znackou spomedzi novo registrovanych
motocyklov (vratane Stvorkoliesok) bola v januari roku
2010 s podielom 13,8 % Honda, druhé BMW si ukroji-
lo podiel 8,8 %. Dalsie 3. a 4. poradie obsadili: Kawa-
saki a Yamaha, obe maji po 7,5 %. Nasleduje: 5. Apri-
lia 6,3 %. V poradi na 6. a 7. mieste boli CPI a Suzuki,
ktoré ziskali po 5,0 %. Pokracuiju: 8. Adams 3,8 % a 9.

KTM 2,5 %. Rovnaky trhovy podiel 1,3 percenta dosi-
ahli viaceré znacky ako Benelli, Ducati, Gilera, Husquar-
na, JM Star, Keeway, Kinroad, Kymco, Motorro, Vespa,
Vonroad, Xinling, Yuki a dalSie.

Z neregistrovanych vozidiel zahrnutych do skupiny mo-
tocyklov pribudla v januari jedna Stvorkolieska (ATV) a
7 terénnych (krosovych - ORS) motocyklov. Tieto kate-
gorie si rozdelili napoly znacka Suzuki (1 ATV + 3 ORS)
a Yamaha (4 ORS).

Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR



Ponuka sluzieb

Dvadsat rokov spoloCnosti
Homola na Slovensku a v Cechach

Vo februari 2010 sme skromne oslavili 20. vyrocie zaloZzenia spolocnosti Homola. Prelistovali sme si naj-
starSie dokumenty a faktury z obdobia rokov 1990 - 1991 a boli sme prekvapeni, aké zariadenia sme uz
v tych rokoch boli schopni predat. Nezagalo to Ziadnym drobnym naradim - prvé zariadenia, ktoré sa nam
podarilo umiestnit na trhu, boli nakladné valcové skusobne bfzd MAHA W7, detektory vole naprav MAHA
LMS 20/2 a velky motortester SUN. Podotykam, Ze spolocnost mala vtedy jediného zamestnanca, mna,
lgora Homolu. A moja manzelka Ela robila popri svojom hlavnom zamestnani asistentky na ,elektrofakulte”

STU aj naSe Uctovnictvo.

Obraty nasej spolocnosti sa stupriovali - v roku 1990 to
bolo 360-tisic kortn, v roku 1991 - 13,6 milidnov ko-
rdn, v roku 1992 - 63 milionov kortn. To bolo vel'mi
prijemné. Samozrejme, celé nasledujiice obdobie bolo
poznacené permanentnym nedostatkom penazi, ktory
bol spdsobeny politickymi vykyvmi, devalvéciou a pla-
tobnou nedisciplinovanostou niektorych nasich obchod-
nych partnerov. Mimochodom, pokial' ide o financie,

v slicasnosti sa opat vraciame do starych ¢ias.

Pri pocte zamestnancov 55 a obratoch za rok 2008
- 330 milionov kordn, 2009 - (v prepocte) 200 miliénov
kordn, si udrziavame stale dobré postavenie na trhu.
Podstatne sme pridali v sluzbach - servise zariadeni,
metroldgii a reviziach. Na celom Slovensku a v Ceskej
republike mame namontované tisicky zariadeni, o ktoré
sa starame a budeme sa starat minimalne dal$ich dvad-
sat rokov.

Najvacsou devizou spoloénosti st nasi spolupracov-
nici. Mnohi u nas pracuju uz viac ako 10 rokov, niektori
aj 18 rokov. Spomeniem niektorych z nich. Lubo$ Horna-
cek - riaditel’ spolocnosti - pracuje s nami 18 rokov, ri-
aditelia prevadzok, Miro Sulc a Peter Vrzgula, aj vedici
skladu Rasto Petrovic - 17 rokov, spolupracovnici Pal'ko
Smutny, Magda Sedlakova, Ruzenka Sleziakova, Rado
Novansky, Jilius Bujna viac ako 14 rokov. Skupina tych,
ktori sti v spolocnosti viac ako 10 rokov, je velka - Ad-
rian Giba, Lubo§ Stefunko, Jozko Novansky, Eman Kad-
lec, Martin Varsanyi, Jilius Simko, Ivan Moj$. Vediica

servisu, Andrea Zatkova, Peter Befka - 9 rokov. Mé-
zem konstatovat, ze 90 % pracovnikov, ktori u nas pra-
cuju dIhsie ako rok, ostavaji az do dochodku. Myslim, ze
nie je k tomu, ¢o dodat. Toto je skutocna sila spolocnos-
ti Homola. Najdlhsie to so mnou vydrzala moja manzel-
ka, ktora drzi ekonomiku spolocnosti pevne v rukach uz
20 rokov. Spolu sme preZili aj tie najtazsie chvile.

Toto je prava chvila na vyslovenie vdaky vSetkym
spolupracovnikom ako aj Vam, nasi mili zakaznici.

Igor HOMOLA




sBAt:Epet':nost' premavky ‘
Bezpecna cesta 1. triedy

Uz viackrat sme sa zmienili o tom, Zze SATC je Clenom zdruZenia Euro-
RAP. ktorého hlavnym snazenim je identifikacia a odstranovanie riziko-
vych miest na cestach. Uz opakované mapy vybranej cestnej siete Slo-
venska naznacuju, ze velka Cast naSich ciest predstavuje velké riziko
nehody. Identifikovanim kritickych nehodovych lokalit” sa vela rokov
zaobera aj Slovenska sprava ciest. Pouzivame rézne metodiky, ale zho-
dujeme sa v jednom - na slovenskych cestach su ¢ierne miesta, s kto-

rymi treba ,nieco robit”.
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Program EuroRAP sa zameriava aj na odstrafiovanie po-
tencialnych pricin nehdd na cestéach a za najdoleZitejSie
opatrenia (lebo sa v praxi vo viacerych krajinach overila
ich efektivnost) povazuje 4 typy:
¢ Oddelenie chodcov a cyklistov od motorovych
vozidiel
o QOdstranenie pevnych nebezpecnych prekazok po
krajniciach a vedla ciest
* Bezpecné rieSenie kriZovatiek (odbocovacie pruhy,
Jkruhové objazdy”)
o Zabranenie kolizie protiidtcich vozidiel
Zda sa, ze vel'ky bezpecnostny potencial mdze na Slo-
vensku mat $tvrty typ - aby sa zabranilo potencidlnym
kolizidm protiiddcich vozidiel (aj preto, Ze kazdy z nés
je prakticky denne svedkom kaskadérskych predbieha-
ni ,Ciara-neciara”). Znie to surovo, ale aj v zahraniti si
uvedomili, Ze niektorym vodi€om treba naozaj posta-
vit plot, ako pasticemu sa stadu krav. Efektivnym rie-
Senim je budovanie ciest typu 2+1. V oboch smeroch sa
striedaj dva jazdné pruhy s jednym (optimalne kazdé 2
km, pripadne v zavislosti od terénu). Rychlejsie vozid-
la tak mozu bezpecne predbiehat a kaskadéri ,nemaji
Sancu”. Samozrejme, teoreticky o tretinu sa zvacsi ka-
pacita cesty.

Lidrom vo vyskume a realizacii ciest typu 2+1 so
stredovymi zvodidlami je Svédsko. V roku 1998 prebu-
dovalo prvych 25 ciest I. triedy na cesty typu 2+1. Pro-
jekt sa mimoriadne osvedcil a Svédska Narodna cestna
spolocnost sa rozhodla do roku 2012 prebudovat 75 %
(100 % do roku 2020) ciest I. triedy na cesty typu 2+1.
Cesty tohoto typu sa budujii aj vo Finsku, Dansku, irsku,
Vel'kej Britanii a v Nemecku. Takdto cestu najdete aj v
Rakusku. Na Slovensku mame pod Strecnom tiez taky-
to Usek. Kritici tohto Gseku uvadzaju, Ze jazdné pruhy si
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Prserez cestou typu 2+1

lizke, niekedy nie je dost miesta na predbiehanie, Ze hro-

zi zablokovanie cesty po nehode. Vyslovujeme vsak pre-
svedcenie, Ze spomalenie je ovela mensia Skoda ako vy-
hasnuty Zivot.

Celkové dizka ciest a dialnic na Slovensku je asi 18
000 km, z toho cesty I. a Il. triedy predstavuju priblizne
39 % (asi 7000 km). Ak by boli v ¢asovom horizonte do
roku 2020 dostavané vsetky planované dialnice a ces-
ty typu R (rychlostné), doslo by k prebudovaniu zhruba
1400 km ciest I. a Il. triedy na kvalitné komunikacie s
vel'kym bezpecnostnym Standardom.

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Napriek tomu na Slovensku stale zostane viac ako
5000 km klasickych protismernych ciest I. a Il. triedy
v extravilanoch, ktoré predstavuji podla programu Eu-
roRAP najvyssiu mieru rizika pri dopravnej nehode (Gida-
je podla cestnej databanky SSC, NDS). Je zrejmé, Ze ne-
mozno prebudovat celych 5000 km. Odborny audit v§ak
jednoznacne moze definovat tseky, kde je to mozné a
vhodné.

Vyhody cesty typu 2+1

e zmen$enie potu dopravnych nehdd s vainymi
nasledkami*

* zmensenie celkového poctu dopravnych nehdd*

zmens$enie poctu nehdd v dosledku celnej zrazky*

vyldéenie nahlych odbogovacich manévrov dol'ava*

Iahsie napojenie na siet dial'nic a rychlostnych ciest

oslabenie frustracie vodica vytvorenim mozZnosti
pohodine predbiehat asi kazdé 2 km

pozitivny krok k najnovsim bezpeénostnym trendom
v Eurdpe

Nevyhody
* mierny narast potu dopravnych nehdd s materialny-
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Mestskd hromadna doprava v najvacsich eurdpskych mestach (Ako

by asi dopadla Bratislava?) Nie je to zlé, ale mohlo by to byt lepSie. Naj-

viac chybaju informacie.

Toto s najddlezitejSie zistenia EuroTestu, ktory sa mi-
nulom roku zameral na zhodnotenie kvality mestskej
hromadnej dopravy v 23 eurépskych mestéach. Len dve
mesta dostali negativne hodnotenie ,zIé" a ,velmi zIé”,
ostatné mali pozitivne hodnotenie - 9 miest s prijatel-
nou droviou, 11 s dobrou troviou a ,vitaz” - nemecky
Mnichov - bol hodnoteny ako velmi dobry. V Mnichove
st rychle spojenia (hlavne v centre), dostatok informa-
cii na zastavkach a vo vozidlach, prehladné orientacné
tabule. Jediné, €o bolo hodnotené priemerne, boli ceny.

Na poslednom mieste sa ocitol chorvatsky Zahreb. Uz
doprava z letiska je problematickd - chodia tam len

EuroTest

Public Transport 2010:
Test of 23 European Cities

autobusy. InSpektori museli prakticky vidy €akat na
dalSie spoje. V centre je priemerna rychlost elektricky
len asi 13 km/h, lepsi bezec je rychlejsi. Informacie st
vzacnostou. Na mnohych miestach chybali cestovné po-
riadky, dokonca oznacenia zastavok. K dezorientacii pri-
spievali aj rovnaké nazvy autobusovych a elektricko-
vych zastavok - ale na roznych miestach.

InSpektori v§ak uvadzaju, Ze Zahreb participuje na eu-
ropskom projekte Civitas a mestski hromadni dopra-
vu planuje zasadne prebudovat. V tomto projekte je aj
slovinska Lublana (ta sa umiestnila na predposlednom
mieste).

Aj v inych mestach
sa vSak nasli nedo-
statky v poskytova-
ni informacii. Casto
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Bezpecnost premavky

SATC

mi Skodami*

« vicSie ndklady na tdrzbu a prevadz-
ku cesty a stredovych zvodidiel*

¢ potencidlne neprijemnosti pre ma-
jitelov nehnutelnosti a pozemkov pri
ceste typu 2+1

(* podla vysledkov medzinarodného
vyskumu)

Spracované podla NRA -

irskej narodnej spravy ciest

kach nemozno ziskat informaciu o spojeni. Ako vzor by
mobhla slizit web stranka Londyna, kde aj skratena ver-
zia cestovného poriadku, vratane cennika, je dostupna
v 16 (!) jazykoch.

Ale aj mestska doprava v Prahe ma telefonickd ,hotli-
ne” v troch jazykoch.

Znacné ,rezervy” mala aj vybavenost zastavok a vo-
zidiel pre zdravotne znevyhodnenych (hendikepova-
nych”) - len asi tretina zastavok ma vybavenie pre ne-
vidiacich, len asi patina je vybavena tak, aby mohol na-
stipit aj cestujici na vozicku.

Osobitni kategdriu tvori kupovanie cestovnych listkov
- hlavne pre prileZitostnych navstevnikov. Rdzne dru-
hy listkov st iste dobra vec. Ale len vtedy, ak cestuji-
ci presne vie, aky druh listka potrebuje. Najma, ak treba
prestupovat a ak cestujici cestuje po viacerych zonach.
Len asi tretina miest ma moznost kupit si Cipovi kartu.
Prikladom mdZe byt Amsterdam - na ich €ipovd kartu
mozno cestovat roznou hromadnou dopravou po celom
Holandsku. Dobre to funguje aj v Londyne (aZ na skuto¢-
nost, Zze hromadna doprava v Londyne je najdrahsia zo
vetkych).

Hodnotenie ceny cestovného dopadlo vel'mi roznorodo.
Najlacnejsie sa vSak jednoznacne cestuje v Prahe. Me-
sacny listok tam vyjde na 20 €.
Celkové hodnotenie trovne mestskej dopravy vo
velkych eurépskych mestéch vSak upozoriiuje na sku-
tocnost, Ze napriek dobrym zékladnym sluzbam treba
urobit eSte vela, aby sa hromadné doprava stala atrak-
tivnou alternativou osobnych aut.

Zdroj:EuroTest

www.mot.sk °)
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Vlanajsok bol nestandardny

aj pre Skodu

Medziro¢ny pokles predaja automobilov sa na naSom trhu nevyhol ani

dlhodobo najpredavanej$ej znacke Skoda. O ohliadnutie sa za minu-
lym rokom a progndzu vyvoja trhu s automobilmi na Slovensku pre ten-
to rok sme poziadali konatela spolo¢nosti Skoda Auto Slovensko, pana

Ing. Roberta Baumgartnera.

m Minuly rok bol $okujiici pre mnohych Fudi ni-

elen u nas, ale aj v ekonomicky silnych Sta-
toch. Nase hospodarstvo v poslednych rokoch pek-
ne napredovalo, rastli aj predaje novych aut. Vlani
sa rast zastavil vplyvom svetovej hospodarskej kri-
zy. Ako to ovplyvnilo vysledky predaja automobilov
$koda na Slovensku?

- Minuly rok znacka Skoda obhéjila poziciu jednotky na
Slovensku. ViariajSok vsak bol v porovnani s predchéd-
zajucimi rokmi skutocne celkom iny, nestandardny. Pre-
dovsetkym pre celosvetovi hospodarsku krizu, kto-
rd mala dopad aj na Slovensko. Ale pri obchodovani s
autami bola pre nas celkom nova skisenost’ aj podpo-
ra vidy - zavedenie tzv. Srotovného. Dve viny ,Srotov-
ného" spésobili zmenu v zvycajnom spravani sa zakaz-
nikov. Osobne toto opatrenie viddy SR hodnotim pozi-
tivne uZ aj preto, Ze prinieslo na nase cesty 40 000 no-
vych, modernych, bezpecnych a ekologickych aut ako
néhradu za auta starsie ako desat’ rokov. A to je vZdy
vel'ké plus. Nebola to len podpora pre nas trh, ale istym
spdsobom aj solidarita s tym priestorom, v ktorom Slo-
venska, ako stat s nevelkym poctom obyvatelov, ale s
rozsirenou automobilovou vyrobou, existuje. Ak pribliz-
ne v polovici Statov Furdpskej tnie, vratane nasich

najvdcsich obchodnych partnerov, Srotovné zaviedl;
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prispeli k oZiveniu vyroby aj v nasich automobilovych
zavodoch. Bolo by azda aZ neetické, keby sa Slovensko
k takejto podpore trhu nepripojilo. Automobilovy prie-
mysel je pre Eurdpu, hiavne pre Slovensko, momental-
ne najddleZitesim motorom ekonomiky.

Zavedenie ,,Srotovného” u nas malo velmi pozitivny
vplyv na obchod a servis automobilov. V tejto oblasti
na Slovensku pracuje asi 50 000 ludi Ich kvalifikac-
na priprava nie je kratka, ani lacna. Keby sa nam, a te-
raz nehovorim len za znacku Skoda, nepodarilo v ¢o na-
Jvacsej miere udrzat' zamestnanost’ v predajniach a au-
toopravovniach, malo by to velmi Skodlivé nasledky aj
pre bezpecnost’ cestnej premavky v budiicich rokoch.
Zavedenie ,,Srotovného” na Slovensku v dvoch vinach
Jednoznacne pomohlo zamestnanosti v oblasti sluzieb
pre motoristov. Motorové vozidla su v sticasnosti velmi
komplikavané stroje. Len dihodobo pripravavani odbor-
nici méZu zodpovedne zabezpecovat ich servis a opravy
Z obchodného hladiska méZeme napriek krize hodno-
tit minuly rok pre Skodu ako dspesny. Fabia bola opat
najpredavanejsim typom osobného vozidla na sloven-
skom trhu, predali sme ich takmer 4700. Za najvacsi
uspech vsak povaZujeme, Ze sa nam podarilo udrZat ob-
chodno-servisnu siet, ktora fe stéale najvacsia na Sloven-
sku, vyrazne vacsia ako ktorakol vek siet inej znacky na
Slovensku.

m Nemuseli ste zl'avovat z narokov na svojich
zmluvnych partnerov kvali krize?

- Technicky aj ekonomicky vyvoj stale prebieha, bez ohla-
du na to, Ci je, alebo nie je kriza. A nasi partneri, po-
dobne ako partneri akejkolvek znacky, to nemali viani
Jednoduché. Uz? aj preto, Ze po rokoch neustéaleho ras-
tu nasej ekonomiky, kedsa zdalo, Ze vsetko stale rastie,
vSetko sa stale dviha, stéle robime viac a mozno aj lep-
Sie, minuly rok bol ako necakana ladova sprcha. Vela
nasich partnerov sa muselo zamysliet, co treba uro-
bit. Aby dokazali existovat’ dalej, aj ked” trh klesa, mu-
seli operativne konat. Poskytovat kvalitné sluzby, ktoré
od nich zékaznici aj importér ocakavaju. Vieme, Ze pre
mnohych nasich partnerov to bolo velmi, velmi naroc-
né. A ani tento rok nebude jednoduchsi, uvidime, aky
bude dalsi vyvoj. Podnikat v tejto oblasti nie je med Ii-
zat, ako sa hovorieva. Nie je to podnikatelska cinnost,
kde je zhodnotenie investovaného kapitalu rocne v de-
siatkach percent. V sucasnosti méZu byt podnikatelia v
nasej sfére a ich zamestnanci spokojni, ak méZu pove-
dat’ , Chvalabohu, vyplaty chodia nacas"!
Minuly rok bol velmi odlisny af v tom, Ze tlak na pokles
ceny automobilov bol mimoriadny. V rémei ,,Srotovné-
ho" museli na cenovom zvyhodneni pre klientov part-
cipovat' aj vyrobcovia. Vela znaciek to prenieslo najméa
na predajcov. Kto v tejto oblasti nepodnika, ma zvycajne
prehnané predstavy o tom, aky podiel z ceny predajca
pri predaji auta zarobi. Nie je to ,zlaty hiznis”, ale kaZ-
dodenny boj o zdkaznika.
Naroky na nasich zmluvnych obchodno-servisnych part
nerov teda kvoli krize urcite neklesli. Oni sami citia,
Ze pre udrZanie si priazne zakaznikov musia byt dobri
v kaZdom smere.



@ Vlada SR prispdsobila tento rok podmienky

nakupu vozidiel pre podnikatel'ské icely le-
gislative vagsiny Statov EU - zo vetkych si podni-
katelia mdZu pri kipe ,odpisat” daii z pridanej hod-
noty. Myslite si, Ze to bude mat rovnako silny pod-
porny ucinok pre automobilovy trh ako malo vlani
.Srotovne”?

- Zatial  vsetko nasvedcuje tomu, Ze trh v roku 2010 ne-
dosiahne hodnoty roku 2009 - bude o nieco slabsi. 0
kolko, to je v sucasnosti velmi tazké povedat. Predpo-
kladame, Ze oZivenie by mohlo nastat'v segmente ,,pod-
nikovych nakupov”. Podnikatelia boli minuly rok velmi
obozretni a z nasich pozorovani vyplyva, Ze zaujali vy-
Ckavaciu taktiku. Uvidime, akd bude realita. Auta, ktoré
pouZivaji vécsie a velké spolocnost;, st modemé adal-
SV rok prevadzky im aZ tak neublizi. Ale niekde uz nie je
ekonomicky vhodné odkladat’ obnovu vozidlového par-
ku o dalsi rok.

Coraz viac podnikov mé tendenciu zaobstardvat si vozi-
dla formou operativneho lizingu a neplatit za viastnic-
tvo vozidiel, ale za ich pouZivanie. Mé to ekonomické
opodstatnenie. Spolocnosti zabezpecujice operativny
lizing su uZ aj v sucasnosti nasimi délezitymi obchodny-
mi partnermi a nas podiel v ich ponuke vozidiel pre za-
na Slovensku. To nas velmi tesi a zavazuje.

Skoda v minuloroénom prieskume zostatkovych cien
pouzivanych vozidiel obsadila tri zo Styroch najlepsich
priecok, Co jednoznacne potvrdzuje kvalitu a prevadzko-
vii spolahlivost nasich vozidiel.

Velmi tazko mozno odhadnit’ dopyt po novych au-
tach zo strany ,,stikromnych oséh". Znacna cast’ z nich
si nové auto kdpila viani, s vyuzitim ,,Srotovného”. Ne-
predpokladame, Ze by sme tejto vyznamney skupine za-
kaznikov predali viac vozidiel ako viani, moZny je dokon-
ca pokles.

Skada Suberb Combi

Registracia novych vozidiel na Slovensku v januéri bola
len o pér desiatok vozidiel slabsia ako v predchadzaji-
com roku. Objem novych objednavok sa vyvija v stlade
s ocakavaniami.

Ale nech uZ sa na trhu udeje cokol vek, nasou ambiciou
Je zachovat' kvalitu sluzieb pre zakaznikov.

m Aké novinky budi v ponuke znacky Skoda
tento rok?

- Na zatiatku roka sme predstavili model Skoda Superh
Combi. Je to vozidlo, na ktoré vela z nasich zakaznikov
Cakalo. Skada Octavia Combi sa v Case svojej premiéry
stala u nds istym etalénom, ako ma ,,kombik" vyzerat,
éo vSetko mé pondkat. Skoda Octavia Combije stéle na-
Joblibenejsim ,,sluzobnym" vozidlom a mnohi sme si
cast’ svojey vadicskej praxe odsoférovali prave v tychto
vozidlach. TakZe Superh Combi je z nasho pohladu lo-
gické pokracovanie kempetencie znacky Skoda vyrbat
dobré a velké ,kombiky". Ich nadpriemerne velky bato-
Zinovy priestor (o Superbe Combi to plati jednoznacne)
Je len jednou z vyhod, druhou je nadpriemerny priestor
vo vnutri vozidla. TakZe napriklad z pohl/adu miia a mo-
Jej rodiny sa to auto vyborne osvedCuje - cez tyZderi ako
manazérske, cez vikend ako rodinné auto bez akych-
kolvek kompromisov co sa tyka priestoru.

Na Zenevskom autosaldne bude predstavend Skoda Fa-
bia so zmenami najmé pod kapotou. Velmi sa tesime
na generéciu preplianych zasihovyeh motorov TSI, kto-
16 uZ v sucasnosti ponukame vo vozidlach Octavia, Yeti
a Superh. Tymto otvorime novi kapitolu znacky Skods,
lebo vsetky nase modely budi pouZivat' moderné nizko-
objemavé a vysokovykonné motory TSI, Predpoklada-
me, Ze uZ Coskoro sa stani motory TS/ skutocnym po-
Jmom medzi motoristami.

Spolocne s Fabiou sa po autosaldne v Zeneve objavi
na trhu aj Roomster s lahkymi inovacnymi dpravami.

Mimoriadne sa tesim na Fabiu RS, ktora si nasla svoje
miesto na trhu a je velmi obltibena aj na rozvinutych tr-
hach zapadnej Eurdpy, ako je Anglicko a Nemecko. Je
to bystré, Sportové auto za velmi rozumni cenu. Navy-
Se, do novej Fabie RS sa bude montovat' motor 1.4 75/ s
vykonom 129 kW, o uspokaji aj velimi narocnych Spor-
tovo zalozenych matoristov. Znacka Skoda tymto mo-
delom podciarkne svoj dspech v celoeurdpskom seria-
Ii rely pretekov, ktory v sucasnosti s vozidlom Fabia S
2000 dosahuje. 0 dalsich novinkach je teraz este pris-
koro hovorit..

Rad by som v tejto stvislosti upozornil na zaujimavy a
podla mita pozitivny trend. Coraz viac sa ukazuje, e zé-
kaznikov nezaujimaju najlacneysie, najskromnejsie vy-
bavené modely na trhu. Najlacnejsie vozidla neboli naj-
predavanejsie ani vlani. Zakaznikov viac zaujima, ¢o za
svaje peniaze ziskaju, akym spésobom im to auto bude
slhiZit, kto sa im oii dokaZe postarat. Aj preto sme v roku
2009 rozsinili Zaruku mobility, ktorou sa o auta vset
kych nasich zakaznikov starame aj po skonceni technic-
kej garancie. Riesime pritom aj udalosti, ktoré nesuvisia
len s technickym stavom vozidla. Pomahaji nasim za-
kaznikom vyriesit aj situacie, ako su ,,zabuchnutie klt-
Cov"v aute, defekt pneumatiky a podobne. Toto je smer,
ktorym sa chceme uberat, pretoZe vztah so zakaznikom
berieme ako celoZivatnu zaleZitost, nielen vztah na dva
aZ pét rokov, ked' je auto v zdruke. Chceme byt spolah-
livym partnerom na celé to obdobie, kedy nas zakaznik
sedi za volantom auta, ktoré si u nas kupil.

m Budete nejako Specialne podporovat sys-

tém SkodaSAT?

- SkodaSAT je zaujimava sluzha, ktord dalej rozsiruje bez-

pecnost’ pouzivania vozidiel Skoda. Ak je zariadenie,
ktoré je patrebné pre tito sluzbu, nainstalované vo vo-
zidlach podnikovych autoparkov, umoZiuje lepsie vyuzi-
vat' jednotlivé vozidla a kontrolovat' ich prevadzku. Ok-
rem klasickych funkcii monitorovania pohybu vozidla
dokaze tento systém prenasat’ aj technické udaje o vo-
zidle, to znamenad, Ze vieme niekedy skdr ako zakaznik,
Ze sa na vozidle méZe vyskytnut nejaka zaleZitost, kto-
1t treba riesit.

Délezitou sicastou systému SkodaSAT je aj systém,
ktory automaticky upovedomi centrédlu o havari vozi-
dla. Ak spomalenie pri ndraze prekroci isti medznu hod-
notu, zareaguje snimac spomalenia zabudovany vo vo-
Zidle a riadiaca jednotka systému odosle do centrély
signdl, Ze vozidlu sa na konkrétnom mieste nieco priho-
dilo. V centréle maju vZdy telefonické spojenie na ma-
Jitela alebo vodica vozidla. Ak nedokéZe vzhladom na
svoj momentalny zdravotny stav odpovedat’ na telefo-
nat z centraly, ihned’ sa zorganizuje rychla a efektivna
pomoc posadke vozidla. V pripade, Ze sa takato vazna
nehoda stane v noci na menej frekventovanej komuni-
kécii, systém SkodaSAT zvéiSuje pravdepodobnost, Ze
pomoc zranenym osobam pride véas.

Preto systém SkodaSAT nasim zékaznikom urcite odpo-
riicame a budeme ho aj vyraznejsie propagovat.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA

www.mot.sk @)



Pravna rubrika

Rada advokata

Mam otazku ohladom denného svietenia. Moje vozidlo po
nastartovani samocinne rozsvieti predné stretavacie svet-
14, Co Je sice praktické, ale nepaci sa mi, Ze sa tak opotreb-
uvaju Ziarovky tychto svetiel, pricom ich viditelnost je cez
deri Casto zanedbatelna. Niektoré nové vozidla vsak maju
od vyroby nainstalované ,,naozajstné" denné svetla - teda
po nastartovani sa rozsvietia iba malé intenzivne svetld
vpredu, s realnejsim ucinkom. V predajniach autodopinkov
sa ponukaju takéto svietidld na doinstalovanie aj na star-
Sie auta. Cheel by som sa spytat, i si na svoje auto md-
Zem doinstalovat’ takéto svetlo, a ak ano, aké podmienky
musf takato instaldcia spinit, aby som mohol cez der jaz-
dit' so zhasnutymi stretavacimi svetlami, a ¢i potom musim
mat pri sebe navyse nejaky doklad pre pripad cestnej po-
licajnej kontroly.

V. 0, Bratislava

Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke stanovuje, Ze
vozidlo musi mat pocas jazdy rozsvietené stretdvacie
reflektory alebo im na roven postavené osvetlenie; to
neplati pre nemotorové vozidlo, ktoré musi mat rozsvie-
tené svietidla pocas zhorSenej viditelnosti. Za nezhor-
Senej viditelnosti mézu byt na vozidle namiesto streta-
vacich reflektorov rozsvietené denné prevadzkové svie-
tidla, ak je nimi vozidlo vybavené. Vodit smie jazdit aj
s parkovacimi alebo obrysovymi svietidlami, ak ma si-
casne rozsvietené stretavacie reflektory alebo dial'kové
reflektory, alebo predné reflektory do hmly, ak je nimi
vozidlo vybavené.

Na vozidlach sa sma pocas prevadzky v cestnej pre-
mavke pouzivat len svetelné zdroje a zariadenia v pocte
predpisanom pre dany druh a kategoriu vozidla a s pred-
pisanou farbou vyZarovaného alebo odrazaného svet-
la. Svetelné zariadenia na vozidlach musia spifiat usta-
novené technické poziadavky, podla ktorych musia byt
homologizované alebo typovo schvalené ES. Iné svetel-
né zariadenia, ako sd predpisané a povolené pre dany
druh a kategoriu vozidla v predpisanom pocte a s pred-
pisanou farbou, alebo ktoré sd povolené vyhlaskou €.
464/2009 Z. z., nesmi byt na vozidle umiestnené. Vy-
hlaska umoznuje dodatoénd montaz svetelnych zariade-
ni (napr. presvetlenych smerovych alebo ciselnych tab-
l') na oznacenie vozidiel taxisluzby, autoskoly, sanit-
nych vozidiel atd. Dalsie svetelné zariadenia - hfadaci
reflektor, pracovné reflektory, osvetlenie loznej plochy
vozidla a podobne - nie je pripustné pouZivat za obvyk-
lej cestnej premavky.

Cinnd plocha reflektorov a svietidiel nesmie byt zakryta ale-
bo nadmerne znecistend s vynimkou reflektorov a svietidiel,
ktoré nie st predpisané a s vynimkou svetelnych zariadeni
schvalenych ako zakryvatelné reflektory.

PretoZe sa blizi termin podévania darovych priznani
chcem sa spytat, ¢i mam podat’ dariové priznanie aj Ja.
V minulom roku som toti7 okrem platu od zamestnava-
tela dostal aj dalSie peniaze, od mojej havarijnej poistov-

(@ marec 2010

ne. Ukradli mi nové auto, na ktoré sme si s manZelkou pla-
tili okrem zakonnej aj havarijinu poistku a tak mi vdaka
tomu poistoviia par mesiacov po kradeZi vyplatila odskod-
né. Viem, Ze nebyt’ tejto veci, nemusel by som podat’ pri-
znanie, lebo by vsetko na dariovom drade vybavil za miia
mdj zamestnavatel - ako po iné roky. Teraz som ale v roz-
pakoch, ¢i mam peniaze od havarijnej poistovne nahlasit
a zaplatit' z nich dan.

Peter, Samorin

Podl'a zakona ¢.595/2003 Z. z. o dani z prijmov st od
dane oslobodené okrem inych prijmov aj prijaté néhra-
dy $kod, ndhrady nemajetkovej ujmy, plnenia z poistenia
majetku a plnenia z poistenia zodpovednosti za Skodu.

Oslobodenie sa nevztahuje na plathy prijaté ako na-
hrada za stratu zdanitelného prijmu, ak nejde o stratu
prijmu zabezpecend niektorymi davkami alebo priplat-
kami (zo zdravotného poistenia, socialneho poistenia,
nemocenského a Grazového zabezpecenia, dochodky
zo starobného dochodkového sporenia, Statne davky a
pod.). Oslobodené nie st ani platby prijaté ako nahrada
za Skodu spdsobend na majetku, ktory bol v Ease vzni-
ku Skody obchodnym majetkom, nahrada za Skodu spé-
sobend v stvislosti s podnikanim alebo s inou samostat-
nou zarobkovou ¢innostou dafovnika a za Skodu spdso-
bend daiovnikom v stvislosti s prenajmom. TaktieZ od
dane nie sd oslobodené platby prijaté ako nahrada za
Skodu spdsobend na majetku, ktory mal dafovnik pre-
najaty, ak tento majetok vyuzival na podnikanie alebo
na ind samostatni zarobkovi €innost.

Ak spiiiate vyssieuvedené podmienky pre oslobo-
denie od dane z prijmov, dafi za poistné pinenie od hava-
rijnej poistovne platit nemusite. Namiesto podania da-
fového priznania postacuje vo vaSom pripade poZiadat
zamestnavatela o vykonanie rocéného ziictovania pred-
davkov na dan z prijmov zo zavislej Cinnosti.

Planujem nepouzivat dihsiu dobu maoje druhé auto - ¢o by
ma stalo jeho odhlasenie z evidencie, ako prebieha vybavo-
vanie a na aky dlhy ¢as sa da odhlasit? Ked' auto nebudem
pouZivat, musim zan napriek tomu platit zakonnu poistku?
lgor, llava

Upravu dogasného vyradenia vozidla z premavky na po-
zemnych komunikaciach najdete v zakone €. 725/2004
Z. z. 0 podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na
pozemnych komunikéciach. Z preméavky na pozemnych
komunikaciach vyradi vozidlo na Ziadost jeho prevad-
zkovatela obvodny drad dopravy prislusny podla mies-
ta trvalého pobytu prevadzkovatela. Ziadost sa podava
pisomne a uvadzaji sa v nej identifikacné Gdaje o pre-
vadzkovatelovi vozidla, o vozidle, ako aj datum zaca-
tia a skoncenia docasného vyradenia. K Ziadosti sa pri-
klada fotokdpia osvedcenia o evidencii alebo technické-
ho osvedcenia vozidla a fotoképia potvrdenia o poiste-
ni zodpovednosti za Skodu spdsobend prevadzkou moto-

rového vozidla.
Obvodny
dopravy vyda o
docasnom vyra-
deni z premav-
ky rozhodnutie,
nasledne musi
prevadzkovatel vozidla do 15 dni od zaciatku docasné-
ho vyradenia odovzdat na policii osvedcenie o evidencii
atabul'ky s evidenénym ¢islom. Upozoriiujem vas, Ze po-
cas celej doby docasného vyradenia musi byt auto ke-
dykol'vek pristupné kontrolnym organom a nesmie byt
zZnicené.

Ak by ste chceli auto pouzivat skor ako uplynie
povodne urceny termin skoncenia docasného vyrade-
nia, ste najprv povinny pisomne poziadat obvodny trad
dopravy o opatovné uvedenie vozidla do prevadzky. Ked'
sa naopak rozhodnete predizit dobu dotasného vyrade-
nia, musite o to tieZ poziadat pisomne. Rovnako nezabud-
nite na to, Ze po opatovnom uvedeni vozidla do prevad-
zky a prebrati osvedcenia o evidencii a tabuliek s evidenc-
nym cislom od policie musite v lehote 7 dni podrobit auto
pravidelnej technickej a emisnej kontrole, ak ich platnost
uplynula pocas doby docasného vyradenia.

Vyska spravneho poplatku za podanie Ziadosti o
docasné vyradenie vozidla z premavky je odstupiovana
podla dizky lehoty vyradenia: vyradenie do 1 roka vés
bude stat 5.- eur, od 1 do 2 rokov 20.- eur, od 2 do 4 ro-
kov 35.- eur, od 4 do 6 rokov 70.- eur, od 6 do 10 rokov
170.- eur a vyradenie dlhsie ako 10 rokov 350.- eur. Pri
podani Ziadosti o opatovné uvedenie vozidla do prevad-

tirad

zky este pred uplynutim skongenia do¢asného vyrade-
nia sa plati poplatok 5.- eur. Tieto poplatky zahfiiaj aj
vydanie dokladov pri dotasnom vyradeni auta. Pri predi-
Zeni docasného vyradenia sa vybera spravny poplatok
rovnako ako pri podani Ziadosti o do¢asné vyradenie -
za zaciatok lehoty sa pritom povazuje datum predchad-
zajlceho vyradenia auta z premavky na pozemnych
komunikaciach.

Podla zékona €. 381/2001 Z. z. 0 povinnom zmluv-
nom poisteni zodpovednosti za $kodu spésobend pre-
vadzkou motorového vozidla ma vyradenie motorového
vozidla z evidencie vozidiel za nasledok zénik poistenia
zodpovednosti, tzv. zakonného poistenia. Poistenie za-
nika diiom zacatia docasného vyradenia. 0 tejto skutoc-
nosti je poistnik povinny bez zbytoéného odkladu infor-
movat poistovatela. Po zaniku poistenia zodpovednos-
ti musite bez zbytoéného odkladu odovzdat vaSmu pois-
tovatel'ovi potvrdenie o poisteni zodpovednosti a zelent
kartu. Ak zanikne poistenie zodpovednosti pred koncom
poistného obdobia, za ktoré bolo alebo malo byt zapla-
tené poistné, ma poistovatel’ narok na pomerni cast
poistného ku diiu, ked poistenie zodpovednosti zaniklo.
Zostavajlcu cast poistného je poistovatel’ povinny po-
istnikovi vratit, ak suma presiahne 1,66 eura.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA



SH

-UROPE

2010

Ekologia

@
L ECO-MARATHON

221 STUDENTSKYCH TIMOV SA PRIPRAVUJE NA PRETEKY

Viac ako 3000 Studentov z eurdpskych univerzit a strednych $kol sa uz pripravuje na dalSi rocnik pretekov
Shell Eco-marathon Europe 2010. Celkovo 221 Studentskych timov z 24 Statov ma pred sebou asi dva me-
siace Casu na dokoncenie svojich vozidiel. Na Shell

Eco-marathon Europe 2010 sa opéat pokisia vytvorit
novy rekord v Uspore paliva. Tento rocnik sa zaéne 6.
méja 2010 na pretekarskej drahe EuroSpeedway v ne-
meckom mestecku Lausitz. Slovensko bude mat aj ten-
to rok na najvacsich pretekoch tspornych vozidiel v Eu-
rope svojho zéstupcu.

Histdria Shell Eco-marathon Europe sa pise uZ viac
ako 25 rokov. Od svojho vzniku je hlavnym cielom tejto
akcie navrhnit a zostrojit vozidlo, ktoré prejde €o naj-
vacsiu vzdialenost s minimalnou spotrebou paliva. Po-
¢as minulych rokov boli prekonané mnohé vyznamné re-
kordy. Rok 2009, kedy sa konal jubilejny 25. roénik st-
tazZe a prvykrat sa akcia presunula z Franctzska, pokoril
viaceré predoslé rekordy. Pretekarsky okruh EuroSpe-
edway v nemeckom Lausitzi sa rozhodne osvedZil ako
skvela trat pre dosiahnutie novych prvenstiev. Vel'kou
vyzvou bude zdolanie najlepSieho minuloroéného vy-
sledku 3771 km na ekvivalent jedného litra paliva v ka-
tegorii ,Prototypov”. Aj ked' trat ocividne praje vybor-
nym vysledkom, historicky rekord 3836 km na ekviva-
lent 1 litra paliva odolava uzZ od roku 2005!

Futurizmus sa stretava
s mestskou realitou

Studenti sa méZu ziéastnit pretekov v dvoch kategdri-
ach: v kategérii ,Prototypov”, ktoré st v rdmci dizajnu
zamerané na zmen$ovanie odporu a maximalizaciu efek-
tivity, o om sved¢ia futuristické tvary vozidiel, a v ka-
tegérii ,UrbanConcept”. V nej sitaZia skor ,automobi-
ly”, ktoré sa vzhladom pribliZuji beznym osobnym vozi-
dlam. Vroku 2010 sa na pretekoch zi¢astni 153 vozidiel
v kategorii ,Prototypov” a 68 v triede ,,UrbanConcept”.

Obe kategdrie zahifaji Siroki
Skalu druhov pohonu, od nafty a
benzinu aZ po alternativne pali-
va ako etanol, GTL (gas-to-liquid),
vodik, solarnu energiu a biopali-
va. Ak timy dodrZia bezpetnost-
né pravidla, dizajn ich vozidla je
obmedzeny len predstavivostou
Studentov.

Viac ako sutaz

Shell Eco-marathon Europe nie je len jedineénou akade-
mickou a technickou vyzvou, ale aj akciou, ktora poma-
ha posiliovat hodnoty, akymi je napriklad timova spolu-
praca medzi Studentmi. Priprava a samotné pretekanie
sa vyzaduje dobrd organizaciu, silného timového ducha
a spoluzodpovednost vSetkych ¢lenov timu.

Matthias Bichsel, riaditel projektov a technoldgii
spolocnosti Royal Dutch Shell plc a patrdn tohtoroénych
pretekov Shell Eco-marathon Europe, uviedol: ,Napadi-
ty dizajn a moderné technoldgie, ktoré Studenti pre tieto
preteky vytvaraji, nie je jednoduché implementovat do
rieSeni uvadzanych na trh. Cielom je, aby preteky poma-
hali podporovat inovativne a druhotné myslenie, ktoré
je potrebné pri rieSeni nasich spolocnych energetickych
vyziev. Studenti, ktori sa zitastnia na Shell Eco-mara-

Rok 2010 - dalsi medznik

Shell Eco-marathon sa stal tento rok prvykrat sku-

toéne celosvetovou iniciativou
s pretekmi, ktoré sa budd konat
v Eurdpe, Amerike a prvy raz aj
v Azii. Na roéniku 2010 sa zi-
¢astni priblizne 5000 S$tuden-
tov a ich uéitelov z celého sve-
ta. V sdcasnej dobe je zaregis-
trovanych spolu 393 vozidiel
z 316 $kdl. K dneSnému diu
(17. 2. 2010) ma zasttpenie 42
Statov.

Novy Cesko-slovensky tim

V tomto roku sa na preteky opét pripravuje aj slovensky
tim zo Strojnickej fakulty Technickej univerzity v KoSici-
ach na ¢ele s prof. Ing. Aurelom Slobodom, PhD, ktory sa
z(castiuje sdtaze uz od roku 1994. Tohtorognou novin-
kou je spolupraca slovenského timu s éeskymi kolega-
mi z Fakulty elektrotechniky a informatiky VSB z Tech-
nickej univerzity v Ostrave, pod vedenim Doc. Ing. Bohu-
mila Horaka, PhD, ktori stitazili na Shell Eco-marathone
Europe aj minuly rok. Oba timy planuji postavit na Start
spoloéné vozidlo v kategdrii prototypov.

Dalsie informacie o pretekoch Shell Eco-marathon
st k dispozicii na: www.shell.com/eco-marathon

O Shell Eco-marathone

Cielom pretekov Shell Eco-marathon je in$pirovat Stu-
dentské timy strednych a vysokych $kdl z celého sveta
k tomu, aby navrhli, zostrojili a otestovali energeticky
¢o najdspornejsie vozidlo. Vitazom sa stava tim, ktorého
vozidlo prejde najvacsiu vzdialenost pri spotrebe mini-
malneho mnoZstva energie. Tato sitazZ poskytuje skveld
prileZitost pre zapojenie si€asnych aj budtcich vodcov,
ktori nadSene hl'adaju trvalé rieSenia svetovych energe-
tickych problémov.

Shell Eco-marathon sa, ako skutotne global-
na iniciativa s pretekmi po celom svete, bude konat

v terminoch:

o Shell Eco-marathon Americas: 26. - 28. marca,
Houston, USA

e Shell Eco-marathon Europe: 6. - 7. maja, Lausitz,
Nemecko

o Shell Eco-marathon Asia: 8. - 10. jula, Kuala Lumpur,
Malajzia -sl-




/volavacla akcla Toyoty

Japonska automobilka Toyota je znama svojim do najmensSich detailov prepracovanym systémom riadenia
kvality vyroby. InSpirovali sa nim, alebo ho Uplne prevzali, takmer vsetky automobilky sveta. Reklamu si robi
sam, ved’ automobily Toyota sa dlhodobo umiestriuji medzi najlepSimi v hodnoteni spolahlivosti, vykonavany-
mi réznymi instittciami, vratane uznavaného hodnotenia nemeckym autoklubom ADAC. Preto ohlasenie ,.zvo-
lavacej akcie” na osem typov predavanych v Eurdpe spbsobilo mimoriadny medialny ohlas. Najma o tom, ako
sa oprava akceleracného pedala, lebo v nom mdze byt vo vynimocnych pripadoch chyba, bude zabezpeco-
vat v slovenskych autoopravovniach Toyoty, sme sa rozpravali s riaditelom spolocnosti Toyota Motor Slovakia,
panom Mgr. Marianom Hofferom. Najprv vSak uvedieme oficidlnu informaciu o zvolavacej akcii.

\\

Toyota Motor Europe 29. januara 2010 oznémila, Ze
bude v Eurdpe zvolavat osem svojich typov kvoli moz-
nej poruche pedala akcelerdtora. Zoznam zvolavanych
typov, vratane ¢asovych intervalov ich vyroby: AYGO
(februar 2005 - august 2009), iQ (november 2008 -
november 2009), Yaris (november 2005 - september
2009), Auris (oktdber 2006 - 5. januar 2010), Corolla
(oktéber 2006 - december 2009), Verso (februar 2009
- b.januar 2010), Avensis (november 2008 - december
2009) a RAV4 (november 2005 - november 2009).
Presny pocet vozidiel, ktorych sa problém tyka, je
stéle v Setreni, ale moze ist aZ o 1,8 miliéna automobi-
lov. Zvolavacia akcia sa netyka Ziadnych automobilov
znacky Lexus, ani Ziadnych dalSich typov znacky Toyo-
ta. ,Politikou automobilky Toyota je spokojnost zakaz-
nika na prvom mieste, a to za vSetkych okolnosti,” uvie-
dol Tadasi ArasSima, prezident a generalny riaditel’ spo-
locnosti Toyota Motor Europe. ,Chapeme, Ze slicasna si-
tuacia vzbudzuje obavy, ¢o je nam velmi Iito. Radi by
sme nasich zakaznikov uistili o tom, Ze k inkriminovane;
poruche akceleracného pedala moze dojst len vo velmi
ojedinelych pripadoch. Ohlasena zvolavacia akcia je pre-
ventivnym opatrenim, ktorého cielom je zaruéit vset-
kym nasim zakaznikom maximalnu moznd bezpecnost.”
U niektorych mechanizmov pedala akceleratora vo
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vyssie uvedenych typoch mdze v ojedinelych pripadoch
ddjst k mechanickému uviaznutiu pedala v Ciastocne zo-
sliapnutej polohe, pripadne sa pedal méze do hornej po-
lohy vracat spomalene. K tejto situacii dochadza preto,
Ze niektoré Casti pedala akceleratora sa casom opotre-
buju. V dosledku tohto postupného opotrebenia v kombi-
nacii s niektorymi prevadzkovymi podmienkami a pro-
stredim mdze dojst k narastu trenia v mechanizme peda-
la. Obcas potom moze pedal klast vacsi odpor pri zosli-
apavani, vracat sa pomalsie do hornej polohy, pripadne
v najhorSom pripade zostava zaseknuty v Ciastocne
zosliapnutej polohe. Toyota uZ zistila, ako tento pro-
blém vyriesit, a v scasnosti prebieha konecné hod-
notenie tohto riesenia a jeho potvrdzovania. Ihned ako
budd protiopatrenia potvrdené, Toyota bude informo-
vat vSetkych zakaznikov a dalSie zainteresované stra-
ny o podrobnostiach napravnych opatreni a spasob ich
uskutonenia.

Na automobiloch predavanych na eurdpskych tr-
hoch uZ boli uskutocnené zmeny vo vyrobnom procese,
kde sa teraz pouzivaju iné komponenty. Tieto opatrenia
prebehli v ramci politiky neustaleho zlepSovania kvali-
ty. Na Gzemi Eurdpy bolo hlasenych len niekol'ko vysky-
tov tejto poruchy a Toyota Motor Europe nevie o Ziadnej
nehode, ktora by bola spdsobena touto poruchou. Nap-

riek tomu, Ze sa porucha vyskytla len vel'mi ojedinele,

Toyota odportca vsetkym zakaznikom, ktori maju aké-
kol'vek obavy, aby sa obrétili na najblizSieho predajcu
vozidiel Toyota o radu eSte pred zaslanim pokynov v
ramci zvolavacej akcie.

m Vedenie spolocnosti Toyota Motor Europe

zaciatkom februara potvrdilo, Ze technické
rieSenie opravy konStrukcie pedalu akceleratora je
uz definitivne schvalené a potrebna suciastka na
opravu sa uZ zacina distribuovat do Eurdpy. Teda aj
na Slovensko. Majitel'ov kol'kych automobilov po-
zvete do svojich zmluvnych autoopravovni na uve-
denu preventivnu opravu?

- Tych vozidiel je asi 8250. Ich majitelov sme zacali in-
formovat’ v druhom februdrovom tyZdni, postupne po-
Sleme doporuceny list vsetkym. Predpokladame, Ze to
stihneme do konca marca. V liste uvadzame pricinu tef-
to zvoldvacej akcie a navrhujeme im, aby kontaktova-
Ii ktorykolvek autorizovany servis na Slovensku a do-
hodli si termin servisného ukonu v takom Case, ktory
im vyhovuje. Nie je nutné, aby zakaznici museli urgent-
ne navstivit' autoopravoviiu. Této zvoldvacia akcia ma
neobmedzend platnost; teda kedykolvek si zakaznik do-
hodne termin preventivne/ opravy, viedy mu ju servis
vykond - bez Casového obmedzenia. Samozrejme,



neodpordcam, aby to zakaznici uplne podcenili a na
ten servisny tkon vébec neprishi. Nemame sice potvrde-
né, Ze by sa spominand porucha akceleracného pedala
vyskytla na nejakom vozidle predanom v nasej predaj-
no-servisney siet], ale nechceme ni¢ riskovat’ a zakazni-
kom odporicame, aby moZnost tejto preventivnej opra-
vy vyuZili

Ak zékaznik ma pochybnosti o stave svojho vozidla
a nechce Cakat na doporuceny list od nds, méze okamzi-
te zavolat’ hociktorého nasho autorizovaného partnera
a my sa okamZite postarame o jeho vozidlo.

Opatrenie k odstraneniu problému spociva v nasadeni
presne vyrobenej ocelovey distancnej vioZky do telesa
pedala akceleratora. Pomocou tohto vymedzovacieho
prvku sa redukuje pritlacné sila medzi dvoma trecimi
povrchmi, Co vedie k optimalizécii trecey sily. Distancnad
viozka okrem toho posiliiuje tiakovd silu pruZiny, ktord
stlaceny pedal vracia do jeho pévodnej, nestlacenej po-
lohy. Celd vysSie popisana dprava by nemala trvat’ dih-
Sie ako asi 30 minut. Ubezpecujeme zédkaznikov, Ze ne-
musia mat’ Ziadne obavy o svoju bezpecnost, pretoZe v
Furdpe zatial nedoslo v suvislosti s plynovym pedalom
k Ziadney dopravnej nehode.

lde teda skutocne o preventivnu akciu vyrobcu.

Od zavedenia projektu na indikaciu a odha

@ Na Slovensku vak mdzu byt aj automobily,

ktoré si ich majitelia kapili v zahranici. Ako
majii postupovat, ak sa zvolavacia akcia vztahuje aj
na ich auto?

- My dokézeme rdentifikovat’ aktudlnych majitelov len

tych vozidiel, ktoré sme im predali v sieti nasich zm/luv-
nych partnerov. Ak si zakaznik kipil nové auto v za-
hranici u autorizovaného partnera Toyoty, ktory ma na
neho aktualny kontakt, tak tohto zakaznika vyzve zahra-
nicny predajca. Servisny tikon je mozné vykonat na Slo-
vensku, nie je potrebné ist do zahranicia. Ukon bude vy-
konany bezplatne.
Zékaznikom, ktori si kupili uZ pouzivané vozidlo na Slo-
vensku, ale nie su si ist] ¢i bolo pévodne dovezené
nami, odpordcame, aby kontaktovali nasu bezplatnu in-
folinku 0800700400, alebo ktoréhokol vek autorizova-
ného partnera Toyoty, ktory im zist;, i aj ich vozidlo spa-
da do tejto servisnej akcie, pripadne to moZe zistit' na
webovey stranke www.toyota.sk . Mame tam tzv. iden-
tifikator v suvislosti s touto akciou, kde zékaznik méze
zadat’ VIN &islo svajho vozidla a hned' ziska informaciu,
Cije nutné, alebo nie je potrebné navstivit' autonizovany
servis Toyoty.

Q Toyota Motor Europe 9. februara oznamila,

Ze v Eurdpe zvola aj 52 903 vozidiel Toyota
Prius tretej generacie kvdli aktualizacii softvéru
systému ABS v riadiacej jednotke vozidla. Co je pri-
¢inou tejto akcie a kol'ko takychto vozidiel je na
Slovensku?

- Zvoldvacia akcia je reakciou na hidsenie niektorych za-
kaznikov v zahranici, ktori ohlasili v autorizovanej opra-
vovni ,,nestabilny pocit” pri pomalom a rovnomernom
brzdeni za jazdy po hrbolatey alebo kizkej vozovke za si-
tudcie, kedy doslo k aktivacii systému ABS. Toyota po-
Ziadala nezavisly technicky institut, aby preskumali ten-
to problém. Aj ked'jeho adbornici uvedend poruchu ne-
potvrdili; vo vyvaji Toyoty upravili  riadiaci program sys-
tému ABS v elektronickef riadiacej fednotke vozidla tak,
aby bola este citlivejSia odozva brzdovej sustavy na
prekizavanie pneumatik.

V ramei servisného zasahu bude aktualizovany spomi-
nany riadiaci program ABS, Co trva priblizne 40 min-
Ut a vykonadva sa pomocou Standardného testovacie-
ho vybavenia, pouZivanéha vsetkymi autorizovanymi
servismi vozidiel Toyota. Na Slovensku je 20 takychto

vozidiel. Zhovaral sa: Samuel BIBZA

'ovanie podozrivych poistnych udalosti v roku 2004 do konca roka

2009 zachytila Allianz - Slovenska poistoviia 4320 podozrivych poistnych udalosti v neZivotnom poisteni
s pozadovanym poistnym plnenim asi 16 mil. eur (482 mil. kordn). Z tychto preSetrenych poistnych udalos-
ti vyplynulo 637 trestnych ozndmeni. V ramci Zivotného poistenia bolo v obdobi od roku 2004 do zaciatku
februara 2010 preskumanych 544 pripadov podozrivych poistnych udalosti s predpokladanym poistnym pl-
nenim asi 324 tis. eur, z toho v minulom roku bolo preskimanych 192 pripadov podozrivych poistnych uda-
losti' s predpokladanym poistnym plnenim priblizne 135 tis. eur.

Nezivotné poistenie

V nezivotnom poisteni v Allianz - SP oproti roku 2008
narastol pocet tychto nekorektnych pokusov a ,snaze-
ni” klientov v roku 2009 v priemere o0 15 %.

V roku 2009 bolo presetrenych celkom 728 podo-
zrivych Skodovych udalosti v ramci neZivotného pois-
tenia, zachytenych nekorektnych konani klientov bolo
viac ako 900. Poistovia rieSila v ramci neZivotného po-
istenia v povinnom zmluvnom poisteni 302 pripadov,
v poisteni majetku vratane zodpovednosti za Skodu spd-
sobenl zamestnavatelovi a regresov 296 a v havarij-
nom poisteni motorovych vozidiel 130. Vo finanénom
objeme predstavuju tieto Skody potencialne poistné pl-
nenie v hodnote 3 178182 eur (95 745 911 Sk).

Vo vSeobecnosti mozno konstatovat, Ze pachanie
poistovacich podvodov je motivované vidinou finanéné-
ho zisku, a to v dvoch rovinach. Ide o ziskanie financ-
nych prostriedkov prostrednictvom podvodu. Tato mo-
tivacia sa tyka hlavne skupin pachatelov, ktori si vznik
Skody vymyslia. Ide o fingované, tzv. nastrojené skody,
alebo duplicitne uplatnené skody.

V druhej rovine mozno hovorit o peniazoch vo for-
me zmensenia straty nasledkom vzniku Skodovej uda-
losti. Ide o Skody, ktoré naozaj nastali, avSak poskode-
ny, resp. Skodca nemali uzatvorené prislusné poistenie,
teda ide o snahu vykompenzovat si stratu, ktora vznik-
la pri Skodovej udalosti resp. na amortizacii, alebo na
spoluticasti.

Systém boja s poistovacimi podvodmi v Allianz -
SP pozostéva zo véasnej a presnej indikacie takych ko-
nani, ktorych podstatou je snaha o neopravneny financ-
ny zisk podvodnikov na dkor poistovne. V tomto systé-
me ma nenahraditelné miesto véasna indikacia podo-
zreni, dokladné doSetrovanie podozrivych poistnych
udalosti a, samozrejme, aj preventivna cinnost, kto-
ra ma v procese hoja s poistovacimi podvodmi nenahra-
ditelné miesto. Systém boja proti poistovacim podvo-
dom v spolocnosti Allianz - SP ma ochranit poctivych
klientov, ktori neziadaju plnenia bez pravneho naro-
ku. Elektronickd podpora indikacie podozreni, ktori
zaviedli v roku 2008 skiima viac ako 200 podozrivych
okolnosti. Sacasne vyuziva aj pomocny softvér na

vyhodnotenie technickej prijatelnosti priebehu doprav-
nej nehody. Snahou poistovne je nevyplacat poistné pl-
nenia, na ktoré pachatelia poistovacich podvodov ne-
majd narok a na ktoré by doplacali ini klienti - zdraze-
nim poistného.

Zivotné poistenie

V Zivotnom poisteni je odhalovanie poistovacich podvo-
dov zaloZené na manualnom vyhladavani podozrivych
poistnych udalosti. Na zaklade vopred stanovenych kri-
térii sa kontrolujd poistné udalosti, ktoré by sa mohli
zdat podozrivé. Pri predchadzani a odhalovani podvo-
dov spolupracuje Allianz - SP v ramci Sekcie pre boj s
poistovacimi podvodmi Slovenskej asocidcie poistovni,
s jednotlivymi poistoviiami (umoZiiuje to zakon o pois-
tovnictve). Navzajom si poistovne vymiefajd informa-
cie o poistnych udalostiach, ktoré vykazujd znamky po-
istovacieho podvodu a skdsenosti o pripadoch poisto-
vacieho podvodu.

-az-
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Novy Opel Movano

Opel Movano vo svojej druhej generacnej podobe povy-
rastol. Okrem novych karosarskych a tonaznych verzii
si Movano privaza mnozstvo vyspelych technoldgii, vy-
nika i mimoriadne praktickym a pohodinym interiérom
kabiny a hospodarnymi motormi, ktoré sa zakladom
vel'mi malych prevadzkovych nakladov.

Movano teraz pontka eSte bohatSiu Skalu karosar-
skych verzii ako jeho predchodca. Ponuka zahfiia tra-
diéné skrifiové dodavky (v $tyroch dizkach a troch vys-
kach strechy), valniky, podvozky pre nadstavby, kom-
bi verzie, modely so zdvojenou kabinou, atd. Modularna
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platforma vyvinuta v spolu-
praci s automobilkou Renault
dava zaujemcom moznost vy-
beru medzi verziami s poho-
nom prednych, alebo zadnych
kolies. Modely s pohonom
zadnych kolies mozu mat vza-
du jednoduchi montaz, ale-
bo dvojmontadz pneumatik.
Kabina nového je komfortna
a ponika mnozstvo praktic-
kych prvkov, ako je prispdso-
bivé sedadlo, ktoré mozno na-
stavit do mnohych konfigura-
cii alebo nastavitelny stipik volantu, Kazdodenny
Zivot vodica vozidla Opel Movano ulahcuje i mnoz-
stvo odkladacich priestorov v celom interiéri.

Celkova hmotnost radu Movano vzrastla az na 4,5
tony, Gzitkova hmotnost sa vysplhala na 2,5 tony.
Movano sa pysi dizkou dloznej plochy az do 4,4
metra a objemom skrine az 17 kubickych metrov
(verzia L4H3). Modely s pohonom prednych ko-
lies maju znizent podlahu nakladového priestoru,
pre vsetky verzie si potom k dispozicii rozmerné

posuvné dvere na bokoch skrine. Pod kapotou novych
vozidiel Opel Movano sa objavuju tri agregaty dplne no-
vej generacie Stvorvalcovych turbodieselov ,common-
rail” s objemom 2,3 | s vykonmi 74 kW, 92 kW alebo
110kW. Vsetky tri motory st Standardne prepojené so
Seststupnovymi rucne ovladanymi prevodovkami, dva
najvykonnejsie mozu spolupracovat aj s ,priplatkovou”
robotizovanou prevodovkou Easytronic.

Novy Opel Movano sa ako klasicka dodavka objavi na
trhu uZ na jar, dalSie karosarske verzie sa budi objavo-
vat postupne v priebehu roka.

Ozivenie zé/(azn/'a/(e/)ﬂ
zaujmu sa ocakava
/i type Jeep Wrangler
RV ik

=

Ukazky vedidceho postavenia Toyoty v sili
o udratelni mobilitu na autosalone v Zeneve
predstavovali eurdpske premiéry typu Prius Plu-
g-in Hybrid a plne elektrického konceptu FT-EV
II. Jednu z pocetnych budicich aplikacii pohonu
Hybrid Synergy Drive® predstavuje aj hybridné
vozidlo s palivovymi ¢lankami novej generacie,
FCHV-adv.

Eurdpsku premiéru mal v Zeneve aj Sporto-
vy koncept Toyota FT-86 (na snimke), ktory je

vzdanim holdu dlhej histérii vzrusujdcich Sporto-
vych automobilov spolognosti Toyota. Koncept
FT-86 s motorom vpredu a pohonom zadnych ko-
lies ma ergonomicky dokonaly kokpit, orientova-
ny na vodica. Tento Sportovy koncept bol skon-
Struovany tak, aby bol €o najkompaktnejsi a mal
to najmenSiu hmotnost na zahezpecenie maxi-
malneho jazdného vykonu a poteSenia z jazdy.
.ta.




Peugeot 408 mal premiére v Pekingu

% podiel na celkovom trhu. Novy typ DF Peugeot 408
umozni znacke s levom zvacsit predaje o viac ako 30
% v roku 2010 v porovnani s rokom 2009, s prihliad-
nutim aj na predpokladany dvojnasobny narast na trhu.
Cislo 4 ma sivislost s rozmermi automobilu (4,68 m) a
s poziciou v segmente rodinnych automobilov v stred-
nej vyssej triede. Cislo 0 oznatuje prislusnost k znatke
Peugeot a 8-ka vyjadruje poslednti generaciu.

Dong Feng Peugeot 408, spolocné dielo spolocnosti
PSA Peugeot Citroén a ¢inskej skupiny DFM, vyraba-
jii v z&vode Wuhan v provincii Hubei v Cine. Roéne by sa
malo predavat 100 000 vozidiel tohto typu.

-pt-

Jean-Marc Gales, generdlny riaditel znacky Peugeot,
predstavil 25. januara pred 300 cinskymi novinarmi a
pred 700 zastupcami predajnej siete znacky v Cine novy
typ, Peugeot 408. Je novou ofenzivnou etapou znat-
ky na v sdcasnosti najvdéSom svetovom automobilo-
vom trhu. Znacka Peugeot je na ¢inskom trhu uz 5 ro-
kov, v roku 2009 tam predala 410 000 automobilov,
¢o v porovnani s rokom 2008 predstavuje narast 44
%. Po dspesnom vstupe do segmentu M1 typom 307
hatchback a 307 tricorps (trojpriestorové, teda sedan),
Peugeot vyrazne posilnil svoju poziciu na ¢inskom trhu
uvedenim nového typu 408 DongFeng Peugeot.

Tento novy trojpriestorovy automobil, adaptovany na
¢insky trh, posilni celkovi ponuku spolocnosti Dong
Feng Peugeot v segmente M1, ktory prestavuje az 45

eurdpske trhy pocndc nes-  dplne novym vznetovym motorom so zdvihovym obje-
korou jarou 2010. Mitsubis-  mom 1,8 litra, ktory bol vyvinuty v spolupraci spoloc-
hi ASX ma za ciel rozsirit ro-  nosti MMC a Mitsubishi Heavy Industries, Ltd. V kom-
dinu osobnych vozidiel spo-  binacii so 6-stupiiovou rucne ovladanou prevodovkou
locénosti MMC a zdoraznit  a Spickovou technoldgiou “Automatic Stop & Go” bude
jej pritomnost v europskom  mat Mitsubishi ASX s novym vznetovym motorom
regione, pricom bude kra-  vel'kd environmentalnu efektivnost.

¢at' v Slapajach svojho ne- -mi-
davno uvedeného vécsieho

Spoloénost Mitsubishi Motors Corporation (MMC) v Ze-  brata - redizajnova-
neve predstavila novy kompaktny ,crossover” s ozna-  ného typu Mitsubis-
cenim ASX. ASX je eurdpskou Specifikaciou japonskej ~ hi Outlander. Okrem
verzie nového typu, ktory sa na japonskom trhu dostal  inych dostupnych mo-
do predaja uz vo februari a ktory je tam znamy pod ozna-  torizécii, bude eurdp-
¢enim RVR. Novy 5-miestny kompaktny automobil spo-  ska verzia Mitsub-
locnosti MMC bude postupne uvadzany na jednotlivé  ishi ASX pohanana

www.mot.sk @’



Vyskasali sme
Renault Twingo 1.2 16V (56 kW) Rip Curl

Osviezenie ponuky

Automobilka Renault patri medzi najvyznamnejSich eurdpskych vy-
robcov malych automobilov, i ked” svojimi vozidlami pokryva praktic-
ky vSetky segmenty trhu. Ukazkou, ako mozno ponuku aut v danej tri-
ede eSte rozsirit, je Renault Twingo z limitovanej série Rip Curl. Model
pohanany zazihovym motorom 1.2 s vykonom 56 kW spolupraco-
val s patstupnovou ru¢ne ovladanou prevodovkou. Stcasna generacia
Twinga mala premiéru v roku 2007. Postupnym uvadzanim novych
verzii, liSiacich sa od ,zéakladnych” modelov Specidlnou vybavou sa au-
tomobilky umne brania zovSednievaniu svojich typov.

Zastupcu najmensieho typu zo stcasnej ponuky, Spor-
tovo ladeny model Twingo RS, pohaiany 1,6-litrovym
zazihovym motorom s vykonom az 98 kW, sme skusali
koncom jari minulého roka. Minuloro€nou novinkou je aj
model zo série Rip Curl. Ma tiez $portovy nadych, naroz-
diel od modelu Twingo RS, ovela viac len vizualny ako
vykonnostny. Pre sériu Twingo Rip Curl sa marketingo-
vi stratégovia Renaultu rozhodli pondknut dve alterna-
tivy neprepiﬁaného zéazihového Stvorvalcového motora
zdvihového objemu 1149 cm3. Alternativa s dvoma ven-
tilmi na valec ma najvacsi vykon 43 kW - tam je to jed-
noznacné - ide len o estetiku, Sportovy $tyl jazdy moz-
no uplatnit iba ak pri klesani cesty vintcej sa v horach.
Nami skdsand ,Sestnastventilova” verzia toho istého
motora ma najvacsi vykon 56 kW, ale aj s tymto moto-
rom je rozumnejSie jazdit pokojne. Dokaze priblizne tonu
vaziace auticko zrychlovat len priemerne, z 0 na 100
km/h za 12 s. Ak by sme niekoho na vykonnejSom aute
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hvizdajicimi pneumatikami v zakrutach nechtiac vypro-
vokovali k stitazi, zmizol by nam z dohl'adu na prvej ro-
vinke. Pri beznom spdsobe jazdy nie je problém dosaho-
vat priemerni spotrebu okolo 6 litrov benzinu na 100
km (priblizne s polovicnym podielom jazd v meste).

Na vzhlad je to vSak milé auticko, ma aj uZitocné
prvky vybavy, dobré nielen na vzhlad, ale aj funkcne.
Zakladna vybava LS Rip Curl obsahuje aj bocné bezpec-
nostné vankuse, reflektory do hmly, vyskovo nastavi-
telné zadné opierky hlavy, radio 2 x 20 W s prehrava-
com CD, ovladanim pod volantom a integrovanym dis-
plejom, dve zadné samostatné, posuvné a sklopné se-
dadla a zadny stresny spojler. Atraktivne posobia cer-
vené prvky pristrojovej dosky,caltinenie s cervenym
stehom a logom Rip Curl na opierkach hlavy, logo Rip
Curl na prahu dveri, zadnej a bocnej casti vozidla a kry-
toch hmlovych reflektorov. Cena za zaujimavy model je
tieZ zaujimava - 9690 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod OHC,

kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy objem 1149 cm?®, najvac-
$i vykon 56 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 107 pri
4250 ot./min.

Prevody: 5-stupfiovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch , priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vletend naprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, kotGcové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebe-
flové riadenie s elektrickym posiliovatom, obrysovy priemer
otacania 10,5 m, pneumatiky rozmeru 185/55 R 15.

Karoséria: 3-dverova, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 3602/1655/1470
mm, razvor naprav 2367 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1400/1386  mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1030/1370 kg, objem batozinového priestoru 165/959 1, ob-
jem palivovej nadrze 40 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 169 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12 s, spotreba 95-oktan. ben-
zinu v mest.,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.5/4,1/5.71/100 km, CQ,, 135 g/km.




RENAULT LAGUNA S TECHNOLOGIOU
NOVY ROZMER SOFEROVANIA.

www.renault.sk | zelena linka: 0800 606 111

Renault Laguna s podvozkom vybavenym technoldgiou 4Control prinasa
E §tvornasobne viésie potesenie z jazdy. Styri aktivne riadené kolesa pod-
ﬁ poruju presnost, ovladatel'nost vozidla, vy$Siu bezpeénost a v neposled- D R IVE TH E c HAN G E

ROKOV nom rade uplne nové potesenie z jazdy. Zazijete novy rozmer Soférovania.
150000km*  RENAULT LAGUNA UZ 0D 16 990 €511 840,76 Sk Renault o EEE] RENAULT

Konverzny kurz: 1 € = 30,1260 Sk. Cena plati od 1. 3. do 31. 3. 2010 pri financovani s Renault Finance pre zakladnu verziu Renault Laguna a neobsahuje technolégiu 4Control. * Zaruka 5 rokov alebo 150 000 km (plati td z podmienok, ktord nastane
skor) pri financovani s Renault Finance. Laguna: spotreba 4,5 — 11,5 (I/100 km), emisie CO, 130 — 194 (g/km). Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne.



Vyskasali sme
BMW X6 xDrive35d
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SUV - kupé

Automobilka BMW sa sice pre vyrobu Sportovo-Uzitkovych aut rozhodla pomerne neskoro, ale jej typy Xb a
X3 s uznavanym systémom staleho pohonu kolies prednej aj zadnej napravy xDrive presvedcili zakaznikov

o kvalite hned od ich premiéry. Bavorske] automobilke akoby bolo ma

o stavat klasické SUV a od roku 2008

ponuka typ X6, ktorého zovnajSok je ovela blizSie k velkym liftbackom ako ku klasickému SUV s karoséri-
ou kombi. Viyskusali sme model pohanany trojlitrovym vznetovym motorom s najvacsim vykonom 210 kW.

Média po predstaveni BMIW X6 na autosaldne v Detro-
ite pred dvoma rokmi nepredpovedali jednoznaény ob-

chodny Gspech tohto typu. Ale stratégovia bavorskej
automobilky mali dobry nos a spravne vycuchali dieru

na trhu. Tento typ sa predava velmi dobre. Nevycnie-

va prili$ z pridu jazdiacich vozidiel, ma systém pohonu,

ba aj zakladné prvky interiéru totozné s osvedéenym ty-

pom X5, posadka sedi o nieco vyssie nad vozovkou ako
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pri klasickych liftbackoch €i kupé. V BMW tvar karosé-
rie prirovnavajd ku kupé a pri pohlade zboku to naozaj
nie je prehnané. Kupé s pohotovostnou hmotnostou viac
ako 2 tony je iste zriedkavostou, ale v $tyle kupé tvorco-
via vozidla pokracovali aj pri koncipovani interiéru. Ka-
bina je len Stvormiestna, v strede medzi krajnymi zad-
nymi sedadlami je drZiak na napoje, dozadu klesajica
linia strechy v $tyle kupé ubera aj s centimetrov odstu-

pu hldv vysokych cestujtcich na zadnych sedadlach od
stropu. Do priblizne 185 cm tam eSte zo dva centimetri-
ky sd, eSte vys$Sie osoby sa budi musiet na sedadle tro-
chu ,zosunit” dolu, alebo sediet vpredu, kde je mies-
ta dostatok vo vSetkych smeroch. Hodnotenie priesto-
rovej rezervy oséb sediacich na zadnych sedadlach je
dost ,akademické filozofovanie”, pretoZe zvycajne ne-
byva obsadené ani miesto vedla vodica v lacnejsich au-

/s
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tach tzv. rodinného typu. Za také BMW X6 oficidlne
nik neprehlasuje, i ked' takito Glohu v majetnejich ro-
dinach mdze celkom dobre spifiat. Batozinovy priestor
ma dvojité dno, zvacsit ho mozno aj sklopenim operadi-
el zadnych sedadiel, ak nemusia byt obsadené.

Pristrojovd doska, ovladace, vratane ovladania
systému iDrive, vynikajice sedadla (i zadné), kvalita
materidlov vSetkych prvkov interiéru a ich dokladna
montaZ pripominajui typ X5. Vyhlad smerom dozadu z
miesta vodica je kvdli klesajlcej streche o nieco horsi,
vodi¢ musi viac vyuZivat vonkajSie spatné zrkadla, kto-
ré majd nadpriemerne vel'ké rozmery.

Linia kupé sice naznacuje, Ze toto auto by mohlo
mat Sportové vlastnosti, ale vedomie, Ze prazdne ma
vys$e dvoch ton, vzbudzovalo v nas spotiatku respekt.
Rychlost najazdu do zékrut sme stuphovali ovela opa-
trnejsie ako pri $portovo posobiacich autach ,mensich
hmotnostnych kategarii“. Napokon sa ukazalo, Zze sme
si hned' od zaciatku mohli dovol'ovat skutocne vela, pre-
toze podvozok tohto vel'kého SUV-kupé konstruktéri vy-
ladili akoby s vyuZitim laboratdrnych vah - auto sa spra-

va pri zmene smeru neutrélne. Iste ma na tom zasluhu
nielen presné riadenie, ale aj staly pohon kolies pred-
nej aj zadnej napravy xDrive doplneny systémom Dy-
namic Performance Control (DPC). Ten rozdeluje hnaci
moment medzi kolesa zadnej napravy v pripade potreby
tak, aby sa ho dostavalo viac kolesu na vonkajsej stra-
ne zakruty, ktoré ma vacsi pritlak a teda moze preniest
vacsiu hnaciu silu bez rizika straty bo¢ného vedenia.
Dvojstupiiovo prepliiany vznetovy $estvalec dosa-
huje najvacsi kritiaci moment 580 Nm v rozsahu ota-
cok 1750 az 2250 za minitu. Cez Seststupnovi auto-
matickd prevodovku s rychle reagujdcou riadiacou jed-
notkou na ceste s dostatocne drsnym povrchom ide 40
% hnacieho momentu na kolesa prednej napravy, 60 %
pohana zadnd napravu. Pri najazde napriklad na zlado-
vateny usek cesty sa tento pomer variabilne meni, vac-
Si podiel smeruje na kolesa s lepSou adhéziou k povr-
chu cesty. Uz vzhl'ad tohto vozidla naznacuje, Ze je ur-

Vyskasali sme
BMW X6 xDrive35d

cené pre jazdu po udrziavanych cestach. Systém poho-
nu 4x4, ba mozno aj svetla vyska umoznovali prekona-
vat aj stredne tazky terén, zradnymi by v§ak mohli byt
malé najazdové uhly vpredu aj vzadu.

Vyrobca uvadza pre tento model spotrebu nafty v
kombinovane;j prevadzke 8,3 I/100 km. K tejto hodno-
te sme sa tesne pribliZili len vtedy, ked sme s plynovym
pedalom zaohchadzali velmi jemne. Pri beznom, ,rozum-
nom” $tyle jazdy to bolo o liter viac. A pravdepodobne
by to bolo podobne aj v teplejSe;j casti roka.

BMW X6 xDrive35d s luxusnou vybavou stoji
63 370 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy Bvalcovy, 24-ventilovj prepliiany vznetovy,
vstrekovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 17:1, zdvihovy objem 2993 cm®, najvacsi
vykon 210 kW pri 4400 ot./min., kritiaci moment 580 Nm
pri 1750-2250 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
predne] aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvajiciach trojuholnike-
vych ramien a pruziacej vzpere, priecny skrutny stabilizétor,
zadnd viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kotdtové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kattémi, hreberiové riadenie s posil-
fiovacom, obrysovy priemer otacania 12,8 m, pneumatiky roz-
meru 255/50 R 19.

Karoséria: 5-dverovd, 4-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4877/1983/1690
mm, rdzvor naprav 2933 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1644 /1706 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost’
2185/2710 kg, objem batozinoveho priestoru 570/1450 1,
objem palivovej nédrze 85 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 236 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 6,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 10,5/7,1/8,3 1/100 km,
€0, 220 g/km.
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Vyskasali sme
Skoda Yeti 1.2 TSI Advantage

S motorom dvoch tvari

\/ novembri minulého roka sme pisali o nasich dojmoch z prevadzky modelu Skoda Yeti vybaveného poho-
nom kolies prednej aj zadnej ndpravy a dvojlitrovym vznetovym motorom s najvacsim vykonom 103 kW.
O niekolko mesiacov neskdr sme vyskuSali aj model, ktory mal pohanané len koleséa prednej napravy, a to
zaujimavym zaZihovym prepifianym motorom 1.2 TSI, vyrdbanym v Mladej Boleslavi.

Kym pri jazdach s prvym modelom sme mozZnost poho-
nu aj zadnych kolies, ktory automaticky zapina pri pre-
klze prednych pohananych kolies spojka Haldex vo funk-

cii medzindpravového diferencialu, nepotrebovali, vo

februari by sme to vedeli ocenit. Pravé zimné podmien-

ky s dostatkom snehu aj na cestach sme zdolavali ako
takmer rovnocenni partneri vodicov vacsiny ostatnych
menSich dut. NaSou vyhodou bolo predsa len sledovanie
premavky z vysSie umiestneného sedadla, a ked' cesta-
ri nestihali pre husté sneZenie priebezne odhfiiat sneh
aj z ,vedlajsich” ciest, nehrozilo nam tak rychlo, Ze auto
zostane ,leZat na bruchu” a hnacie kolesa sa tak nepre-
rezd hrubou vrstvou snehu. Yeti ma totiz svetld vysku
az 180 mm, zrejme nie ndhodou rovnaki ako model Oc-
tavia Scout, ked'Ze podvozok typu Yeti je s malymi tpra-
vami prevzaty z Octavie. K nasej redakcii sa dostane-
me z dvoch smerov, ale v kazdom pripade musime pre-
konavat mierne, miestami stredne vel'’ké stipanie ces-
ty. Nemali sme problém sa tam s Yeti dostat, ale s mo-
delom 4x4 by sme nemuseli vobec rozmyslat nad tym,
z ktorého smeru bude cesta schodnejsia... Z redakcie
sa na bratislavsky dialniény obchvat mézeme dostat
aj ,skratkou”, jazda po nej v prvych okamihoch po na-
padnuti snehu mava adrenalinovy charakter, lebo str-
mo klesd, je izka a ma par neprehladnych zakrut. Ked'
sme fou v Yeti schadzali ,na jednotke” a ,bez plynu”,
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s lahkym $teklenim brzdového pedala, aby auto nestra-
tilo smerovi ovladatelnost a ani nezrychl'ovalo, spome-
nuli sme si na systém bezpecného zjazdu, ktorym bol vy-
baveny model s pohonom 4x4. Teraz by sme ho dokona-
le preskusali...

Najviac nas na tomto aute zaujimal jeho motor. Pre-
piiané zazihové motory s priamym vstrekovanim benzi-
nu do valcov a malym zdvihovym objemom teraz ,letia”
prakticky vo vSetkych automobilkach. Vynikajtce vykon-
nostné parametre ma aj 1,2-litrovy motor koncernu VW
vyrabany automobilkou Skoda. Pracuje ticho, kultivova-
ne, pri zrychlovani sa prejavuje ako priblizne neprepfiia-
ny 1,6-litrovy zaZihovy motor. Vyhodou oproti nemu méze
byt mensia spotreba, v Statoch, kde poistovne zdanuji
auta podla zdvihového objemu aj mensia dan, aj kompakt-
nejsie rozmery a mensia hmotnost. Yeti s nim zrychluje
plynulo v rozsahu otacok 1500 az 6000 za minitu hla-
diska. Z hl'adiska spotreby ma v§ak akoby dve tvare. Ked'
ho vodi¢ necha pracovat len v pasme malych a strednych
otacok, prilis casto nemeni rychlost jazdy, mozno jazdit
so spotrebou okolo 7 I/100 km. Ak vodic podl'ahne poku-
Seniu vyuzivat dokladnejSie potencial motora, spotreba
benzinu sa prehupne aj cez 10 1/100 km. Napriek tomu
si myslime, Ze tato alternativa pohonu bude pre mnohych
zakaznikov nielen v Yeti, ale aj dalSich typov mensich au-
tomobilov koncernu VW vel'mi zaujimava.

Skoda Yeti 1.2 TSI s pohonom prednych kolies,

s velmi dobrou vybavou Advantage, sa predava za
18 600 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliany zazihovy, ventilo-
vy rozvod... OHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem
1197 cm?, najvacsi vykon 77 kW pri 5000 ot./min., kritiaci
moment 175 pri 1500 - 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny sta-
bilizétor, zadnd viacprvkovd ndprava, vinuté pruziny, kottco-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, ESP, hreberiove ria-
denie s elektrickym posilfiovacom, obrysovy priemer otécania
10,32 m, pneumatiky rozmeru 225/50 R 17.

Hmotnost: pohotovostna/celkova 1345/1945 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,8 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7,9/5.9/6,61/100 km, CQ, 154 g/km.




Predstavujeme
SKODA FABIA, ROOMSTER

Skoda inovovala Fabiu a Roomster

Skoda Auto predstavila prvé fotografie jej najmensieho produktového radu, ktory presiel kompletnou inova-
ciou, len pér dni pred ich vystavnou premiérou v Zeneve. Menf sa nielen vzhlad oboch typov, ale predovset-
kym pouzité technoldgie a ponudkané motory. Vdaka Uplne novej prednej Casti zd6raznujucej Sirku automo-
bilu pbsobia Fabia aj Roomster na ceste pri rovnakej vyske sebavedome a dynamicky. ,Facelift” zahfma aj
modelové varianty Scout, ktoré tieZ predstavili v Zeneve.

Omladeny vzhlad vozidiel Fabia a Roomster podgiarku-
je nova mriezka chladica a trojrozmerne tvarované re-
flektory, ktoré sa podstatne rozsirili a zdéraziujd ho-
rizontalnu liniu automobilu. Posilnenim dynamickos-
ti prednej €asti umociiuje Fabia svoju eleganciu a Ro-

omster nadalej zaujme svojim vyraznym vzhladom.
Obidva automobily pdsobia zrelSie a maji silnejsi emo-
cionalny vyraz. Zachované zostali osvedcené prednos-
ti, ako st tvar presklenych pldch okolo kabiny automobi-
lu, pripominajtice priezor prilby, ktory je ddleZitym iden-
tifikacnym prvkom typov Roomster a Fabia. Moderni-
zéciu obidvoch radov dalej dopiiiajd napriklad nové hli-
nikové kolesa spolu s novymi ozdobnymi krytmi kolies
a novymi odtienmi laku.

S radom Fabia sa spoloénosti Skoda Auto v uplynu-
Iych rokoch podarilo vytvorit zaklad portfélia kompakt-
nych automobilov, ktoré zahfiia uz pat roznych mode-
lov. Rovnako ako Fabia dostanii aj modely Fabia Com-
bi a MPV Roomster s novou tvarou aj rad technickych
zlepSeni. Svoju premiéru tu budi mat moderné, vacsi-
nou prepiiiané motory. Prave paleta motorov pre typy
Fabia a Roomster je jadrom vSetkych zmien. Celkovo je k
dispozicii pat zazihovych a tri vznetové motory. Vykono-
vé spektrum pri zazihovych agregatoch siaha od 44 kW
az do 77 kW pre typ Fabia, resp. od 51 kW do 77 kW pre
Roomster. Vsetky pohonné jednotky dodavané do Sta-
tov EU spiiiaji normu EU 5, pondkaji mald spotrebu pa-
liva a tym aj mimoriadne malé emisie CO,.

Cieflom vyvoja nebolo len zlepsenie samotného
vykonu pohonnych agregatov, ale tieZ Setrnost voéi

Zivotnému prostrediu. V spojeni s optimalizovanou dvoj-
spojkovou prevodovkou DSG, ktora pracuje so siedmi-
mi prevodovymi stupiiami, ponika novy zazihovy mo-
tor 1,2 TSI s vykonom 77 kW spotrebu v kombinovane;
prevadzke 5,3 litra na 100 km. §tv0rva|cov{/ motor TSI
je k dispozicii v dvoch vykonovych stupiioch - 63 kW a
77 kW. Obidva vykonové varianty budd k dispozicii aj s
patstupiiovou rucne ovladanou prevodovkou.

Vznetové motory zahiiiaji vykonnostné spekt-
rum od 55 kW do 77 kW pri zdvihovom objeme 1,6 i-
tra. Vsetky vznetové motory sd vybavené filtrom pev-
nych castic. Medzi najddleZitejSie zmeny patri pre-
chod na vysokotlakové vstrekovanie pomocou systé-
mu common rail, ktory dosahuje vstrekovacie tlaky az
160 MPa a rychla reakcia piezo-vstrekovactov umoziuj-
tica vykonat aZ pat vstrekov v jednom takte. Automobi-
ly tak pontiknu citelne pokojnejsi chod motora a mensie

emisie Skodlivin; vSetky vznetové motorizacie sa mozu
pochvlit emisiami pod 110 g CO,/km a kombinovanou
spotrebou nepresahujicou 4,2 litra na 100 km. Splodi-
ny sa pri vSetkych verziach typov Fabia a Roomster so
vznetovym motorom Cistia v oxidaénom katalyzatore a
prostrednictvom recirkulacie vyfukovych plynov.

Paleta motorizacii:

e 1,2 HTP/44 kW

e 1,2 12VHTP/51 kW

e 1416V/63 kW
1,2TSI/63 kW
1,2TSI/77 kW
1,2 TSIT7T kW (A)
1,6 TDI CR DPF/55 kW
1,6 TDI CR DPF/66 kW
1,6 TDI CR DPF/77 kW.




Vyskasali sme
Volvo XC60 D5 Summum

Najvzrusujlce
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Svédska automobilka Volvo, napriek tomu, Ze sa jej Ford hodla definitivne zbavit, pontika zékaznikom opat
velmi bezpedné auta, ¢im bola povestna do konca 80-tych rokov minulého storodia. A na rozdiel od minu-
losti teraz maju aj ovela atraktivnejsi vzhlad. Plati to aj o novinke spred dvoch rokov, Svédskom zastupcovi
v ponuke luxusnych kompaknych Sportovo-Uzitkovych automobilov, Volve XC60. S pohonom vznetovym
patvalcom s vykonom az 151 kW a mimoriadne kvalitnou Urovfiou vybavy Summum je to podla nds naj-
vzruSujucejsi model zo sucasne] ponuky automobilky Volvo.

Tvarovaniu tohto auta nemozno upriet Sportovy na-
dych, ale pri pohlade nan si ur€ite kazdy vytvori svoj
vlastny nazor. To isté plati aj pre rozhliadnutie sa v ka-
bine. Z hociktorého z piatich miest je pohl'ad na najbliz-
Sie prvky interiéru prijemny, plati to aj pre dotyk s nimi.
Netvrdime, Ze interiér aut strednej triedy konkuren-
tov z tzv. prémiového segmentu nemozno vnimat eSte
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pozitivnejSie, ale nikoho zrejme nesklame ani XC60.
Prehladny pristrojovy panel s dobre odéitatelnymi hod-
notami za kazdych svetelnych podmienok, dobre tvaro-
vany veniec volantu a vhodne tvarované, dostatocne
vel'ké ovladace na stredovej konzole pristrojovej do-
sky st dobrym zakladom pre spokojnost vodica aj pri
dlhotrvajicom vedeni vozidla. Umochuje to vSetkymi

potrebnymi smermi elektricky prestavitelné sedadlo,
vhodne tvarované, o plati aj o ostatnych miestach na
sedenie, s ,podmieneénou chvalou” pre stredné mies-
to na zadnych sedadlach (ale to plati takmer pre v§etky
auta). Ak sme uz spomenuli ,dobry zaklad” pre spokoj-
nost vodica, aj jeho spolucestujici ocenia velmi dobré
odhluénenie kabiny, rychly nastup elektrického ohrevu




sedadiel po nasadnuti do vychladnutého auta v mrazi-
vom pocasi, kvalitni klimatizaciu s intuitivnym ovlada-
nim. Skéla luxusnych prvkov vybavy je ovela $irsia, po-
zornost si vSak zasliZia podla nds najma bezpeénostné
systémy, ktorych konstruktéri Volva do tohto typu nain-
Stalovali mierou vrchovatou.

Systém BLIS by sme uz v autach Volvo takmer ani
nemuseli spominat, udomacnil sa v nich takmer tak,
ako ABS. Je to vSak velmi uZitocna pomdcka, chrania-
ca vodica od stresu v hustej premavke vhodnym svetel-
nym upozoriiovanim na auta bliZiace sa po hokoch zo-
zadu, teda v niektorych okamihoch neviditel'né vo von-
kajsich spatnych zrkadlach. Volvo XC60 ma vsak aj ak-
tivnejSie bezpecnostné systémy. Napriklad systém City
Safety, vyuZivajici laserové lice, dokaze samocinne za-
brzdit vozidlo aj vtedy, ak vodi¢ nereaguje na to, Ze sa
nebezpecne priblizuje k prekazke. Do rychlosti priblizne
30 km/h, ak na ceste nie je prave mimoriadne klzko, za-
brzdi bez narazu do prekazky, pri vacsich rychlostiach
brzdenim aspon zmierni nasledky narazu. Este pred

aktivaciou tohto systému sa dostava k ,slovu” systém
Collision warning. Pri nedodrzani bezpecného odstupu
od vozidla vpredu vyda hlasny zvukovy vystrazny sig-
nal. Ak sa vodicovi zda, Ze systém je zbytocne Gzkostli-
vy a bezpecny odstup by mohol byt aj kratsi, tento sys-
tém s jeho hlucnym prejavom mozno vypnt.

Pochvalu si jednoznacne tento model zaslizi aj za
motor. S 2,4-litrovym vznetovym patvalcom vylade-
nym na najvacsi vykon 151 kW sme sa zoznamili ne-
davno vo Volve S80, o ktorom sme pisali vo februaro-
vom cisle. Aj v SUV XC60 je vynikajici, schopny rych-
lo nastartovat aj v treskiicom mraze, udrZiavajici naj-
vacsi kratiaci moment 420 Nm v Sirokom rozsahu ota-
¢ok 1500 az 3250 za mindtu - aj vd'aka precizne;j regula-
cii spoluprace dvoch rozne vel'kych turbodichadiel. Po-
dobne ako pri nami skiisanom modeli S80 s pohonom ko-
lies prednej aj zadnej napravy spojka Haldex na cestach
s klzkym povrchom predistribuuje v XC60 potreb-
na cast kritiaceho momentu z prioritne pohananych
prednych kolies aj na kolesa zadnej napravy. Systém

L= —

Vyskasali sme
Volvo XC60 D5 Summum

dynamickej regulacie stability s integrovanym protipre-
klzovym systémom (DSTC) pomaha vodicovi udrzat Ze-
lany smer jazdy aj na zladovatenych cestach. Vdaka
takto konstruovanému podvozku si skisenejsi vodici
mozu aj v zime dovolit v zakrutach naozaj vela, samo-
zrejme, s respektovanim fyzikalnych zakonov.

Volvo XC60 D5 Summum s ,priplatkovou” Sest-
stupiovou automatickou prevodovkou sa predava za
cenu od 44 800 eur. Nami skasany model mal viacero
prvkov volitelnej vybavy, napriklad spominané bezpec-
nostné systémy, o zdvihlo jeho cenu na 55 240 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy 5-valcovy, 20-ventilovy preplfiany vznetovy, ven-
tilovy rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kom-
presny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2400 cm?, najvacsi vy-
kon 151 kW pri 4000 ot./min., krtiaci moment 420 Nm pri
1500 a7 3250 ot./min.

Prevody: 6-stupriové automatickd prevodovka, pohon kolies
predne] aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny sta-
bilizator, zadné viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kottco-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie
s posiliiovatom, obrysovy priemer otécania 11,9 m.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4627/1888/1713
mm, razvor néprav 2774 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1632/1586 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1827/2505 kg, objem batoZinového priestoru 490/1450 |,
objem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 205 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 10,1/6,1/7.5 1/100 km,
€0, 199 g/km.
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Vyskasali sme
Mitsubishi Lancer Ralliart

Mitsubishi Lancer Ralliart

Japonska automobilka Mitsubishi obohatila svoj Uspesny typovy rad Lancer v jeseni 2008 o verziu Ralliart
s dvoma typmi karosérie - sedanom alebo hatchbackom. VyskusSali sme hatchback pohanany vykonnym
zazihovym motorom 2.0 MIVEC Turbo a dvojspojkovou ,automatickou” prevodovkou s moznostou rucné-
ho preradovania TC-SST (Twin Clutch Sport Shift Transmission), ktoré je Standardnou vybavou.

Model Ralliart je SportovejSou alternativou ,zakladné-  pohon kolies obidvoch naprav to naznacuje. Realita je v modeli Evolution. Konstruktéri Ralliartu ho zbytotne
ho” Lanceru, a aj ked', pochopitelne, nesiaha celkom na eSte vzruSujlcejSia ako ocakavania. Giéinne hlukovo neizolovali od kabiny, aby posadku ne-
vlastnosti pretekarskeho Lanceru Evolution, je to vzru- Dvojlitrovy prepiiiany zaZihovy motor je slab-  ochudobiiovali o akusticki kulisu, patriacu k také-
Sujtce vozidlo. Ostatne, vykon motora 177 kW a stdly ~ Sou verziou nového dvojlitrového motora pouzivaného ~ muto druhu Sportovo ladeného auta. Na naSu smolu
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v ¢ase, ked’ sme ho mali k dispozicii navalilo v§ade sne-
hu a tak sme si ho na Eistom asfalte neuzili. Pohon ko-
lies obidvoch naprav nas vSak presvedtil o dostato-
¢nej spolahlivosti. Kolesa sa do takmer 20 centimet-

rovej vrstvy panenského namrznutého snehu dychtivo

zahryzali bez zbytoéného prekizavania a spolahlivo za-
bezpecovali pohyb auta. Za podmienok, aké boli na ces-
tach, sme nemohli zodpovedne vyhodnotit ani rozdiel-
nost preradovania Seststupfiovej prevodovky v rezi-

me ,Normal” a ,Sport”, pretoZe prepletat sa rychlo na
cestach s utlacenym snehom pomedzi pomaly jazdiace

auta, by bolo zbytocne provokujiice pre nase okolie. Od-
skasali sme celkom spolahlivo iba to, Ze tento model po-

sadku spolahlivo prevezie aj cez zasnezené Useky, kde
ma vacsSina vodicov v beznych autach vel’ké problémy.
Interiér posobi na pohlad tiez Sportovo, ale aspofi

predné sedadla mohli byt dokladnejSie anatomicky tva-
rované a tuhsie calinené. BatoZinovy priestor je plyt-
ky, ale pomerne dlhy, sklopenim operadiel zadnych se-

dadiel sa dlozna plocha este predizi a objem pre naklad
narastie z 285 na 1350 litrov. Aj ked' vnitorny hluk,

Vyskasali sme
Mitsubishi Lancer Ralliart

najma zvuk motora posadka v celom rozsahu jeho ota-
¢ok vnima, kvalitna audiosistava Rockford Fosgate s
vykonom 710 W a deviatimi reproduktormi nie je v tom-
to aute samotcelnym doplnkom.

Viykonny motor 2.0 MIVEC Turbo je aj patricne
smadny, vyrobca pren uvadza spotrebu v kombinova-
nej prevadzke 10,2 | benzinu na 100 km. S ohladom na
skutocne zimné podmienky, ked’ sme sa nevyhybali ani
cestam s hlbsim snehom, nemozno spotrebu 14 1/100
km povaZovat za tragicku.

Hatchback Mitsubishi Lancer Ralliart sa predava za
32000 eur.

Samuel BIBZA

0BCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany zézihovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, kompresny pomer 9:1, zdvihovy objem 1998
cm?, najvacsi vykon 177 KW pri 6000 ot./min., kritiaci mo-
ment 343 pri 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch , priecny skrutny sta-
bilizétor, zadnd viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kottco-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdcmi, ESP, hrebefiové ri-
adenie s posiliiovatom, obrysovy priemer otacania 11,8 m.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4585/1760/1515
mm, rézvor ndprav 2635 mm, pohotovostnd/celkova
hmotnost 1670/2045 kg, objem batozinového priestoru
285/1350 1, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 220 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,1 s, spotreba 98 oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
13,8/8,4/10,21/100 km, CO, 243 g/km.
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Vyskasali sme
Chevrolet Cruze 2.0 VCDi LT
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-alcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci

systém common rail, ventilovy rozvod OHC, kempresny pomer
17,5:1, zdvihovy objem 1991 cm?, najvacsi vykon 110 kW pri
4000 ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny sta-
bilizétor, zadné viacprvkové naprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stahilizator, kottgové brzdy, vpredu s ventilovanym
kotdemi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s posiliiovatom, pne-
umatiky rozmeru 205/60 R 16.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4597/1788/1477
mm, rdzvor naprav 2685 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1544/1558 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
15630/1958 kg, objem batozinového priestoru 450 |, objem
palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba nafty v mest.,/
mimomest. cykle/komb. prevédzke 8,6/ 5,5/6,7 1/100 km,
€0, 177 g/km.

strednej triedy

V januarovom Cisle sme pisali o tom, ako nas svojimi vlastnostami uspokojil novy typ Cruze automobilky
Chevrolet vyrabany v jej kérejskom zavode. P&Cil sa ndm eurdpskemu vkusu prispdsobeny dizajn a veelku
aj spracovanie interiéru. O par tyzdrnov neskdr skusany model sa od prvého liSil len tym, Ze dvojlitrovy vzne-
tovy motor s najvacsim vykonom 110 kW nespolupracoval s patstupriovou ru¢ne ovladanou prevodovkou,

ale so Seststupniovym ,automatom”.

Dvojlitrovy vznetovy motor je dostatoéne pruzny, takze
nendti riadiacu jednotku automatickej prevodovky pre-
radovat pri menSich zmenéch rychlosti alebo zatazenia.
Pri prudSom stlaceni akceleraéného pedala chvilu vaha
s podradenim, ale vcelku mozZno takito kombinaciu ak-
ceptovat. Kto by chcel s Cruze jazdit SportovejSim Sty-
lom, zrejme si nekdpi model s automatickou prevodov-
kou. Vyraznej$i vnitorny hluk, aky mal model s ruéne
ovladanou prevodovkou, je aj v modeli s automatickou
prevodovkou, lebo zdrojom hluku je ten isty motor, resp.
slabSie hlukové odizolovanie priecky oddelujicej moto-
rovy priestor od kabiny.

Chevrolet Cruze ma takmer rovnaka platforme ako
nova generacia Opelu Astra. V Cruze je vSak konstrukéne
jednoduchsia zadna vlecena naprava s pruzne skrutnou
prieckou, takze stahilita Cruze v extrémne rychlych pre-
jazdoch zakrut nemdze dosahovat prikladné spravanie sa
Astry v takychto situaciach. Model s automatickou prevo-
dovkou budi zrejme uprednostiovat vodici uprednostiu-
jaci pokojny spdsob jazdy. Pri kazdodennom cestovani do
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prace a domov v pomaly vlecicich sa koldnach vozidi-
el pocas dopravnych Spiciek ocenia verziu s automatic-
kou prevodovkou azda vsetci. ZaleZi teda najma na pre-
vazujlicom spdsobe vyuZivania svojho dopravného pro-
striedku. S automatickou prevodovkou je o nieco pomal-

$i a ma vacsiu spotrebu nafty.

Chevrolet Cruze 2.0 VCDi so Seststupiiovou auto-
matickou prevodovkou a Groviiou vybavy LT stoji podla
.akciového cennika” 18 800 eur.

Samuel BIBZA




Chevrolet sa pripravuje oslévit
storoCnicu sériou novych vozidiel

Na 80. Medzinarodnom autosaldne v Zeneve Chevrolet
naznatil, ¢o uvidia zékaznici v eurdpskych vystavnych
sélach predajcov znacky Chevrolet pocas budicich nie-
kol'kych rokov.

.Po typoch Cruze v roku 2009 a Spark v roku 2010,
prinesie rok 2011 do Eurdpy pat dalSich vzruSujacich
Chevroletov,” povedal prezident a vykonny riaditel’ Che-
vrolet Europe Wayne Brannon.

V roku 2011 uvedie Chevrolet celkom novy rodinny
van, vychadzajici zo Stadie Orlando a legendarny Chev-
rolet Camaro ako kupé i kabriolet.

Hviezdou stanku Chevrolet v Hale 2 autosalonu v
Zeneve bolo Aveo RS show car, ktoré tam oslavilo svo-
ju eurépsku premiéru po svetovom debute na North
American International Auto Show v januari. Stidia ma
vzhlad ,nabriseného” hatchbacku a je ukazkou toho,
ako bude vyzerat budica generacia typu Aveo. DIhsi,
SirSi a priestornej$i ako v stcasnosti vyrabané Aveo;
Aveo RS prinasa hodnotné dizajnérske prvky vonku i vn-
Gitri a pondka mnohé opcie umoZiujdce personalizaciu
moznej budiicej generacie vozidla.

Aveo RS show car pohana velmi acinny ,turbomo-
tor” 1,4 | Ecotec s vykonom 103 kW. K vynikajicemu
zazitku z jazdy prispeje aj 6- stupfiova rucne ovladana

Suzuki

Doteraz bol typ Suzuki SX4 na eurdpskom trhu k dispo-
zicii len s patdverovou karosériou typu hatchback. Pre
tych, ktori maji radSej klasicky sedan so stupfiovitou
zadnou €astou, pripravili v Suzuki Stvordverovi verziu
tohto obchodne Gspesného typu. Doslo pri tom aj k mier-
nej zmene vonkajSieho vzhladu vozidla. Novy predny i
zadny naraznik davaju vozidlu Sportove;jsi vzhlad. V mo-
dernizovanom interiéri s nové pristroje s kruhovymi
stupnicami a upravené ovladacie prvky.

étvordverovy sedan, uréeny najma mladym rodinam,
je dlhy 451 cm, o je 36 cm viac ako je dizka patdvero-
vého hatchbacku. Predizenie sa prejavilo na vel'kosti ba-
toZinového priestoru, ktorého objem je 515 litrov. Ten-
to priestor mozno eSte zvacsit sklopenim zadnych se-
dadiel, delenych v pomere 60:40. Pod kapotou sedanu

prevodovka. , Stiidia Aveo RS jasne ukazuje, Ze sme pri-
praveni urobit vel'ky krok vpred v segmente malych au-
tomobilov. Ked' pride nové Aveo v roku 2011 na eurdp-
sky trh, bude kompletne zosiladené s pozoruhodnymi

pracuje osvedceny 1,6-litrovy motor, ktory bol podro-
beny modernizacii. Vykon motora narastol zo 79 kW
na 88 kW, pricom normovana spotreba v kombinova-
nej prevadzke klesla zo 6,7 na 6,3 I/100 km. Namies-
to Standardnej patstupnovej rucne ovladanej prevo-
dovky moze byt vozidlo vystrojené automatickou

novymi typmi Cruze a Spark, nasimi novymi kompakt-
nymi a mini automobilmi,” povedal Brannon.

-cht-

X4 a| ako sedan

prevodovkou. Do sériového vystroja sedanu SX4 patri aj
automaticky klimatizacny systém, stabilizacny systém
ESP, sest bezpecnostnych vankusov, radio s ovladanim
na volante a bezklicovy autorizacny a Startovaci sys-
tém Keyless Start.

(RM)
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Vyskasali sme
Ford S-MAX, Galaxy

Sviezi diza

Ford Galaxy

N, viac

pohodlia | bezpecnosti

Inovované typy S-MAX a Galaxy (modely 2010) prindsaju do vSestranného portfdlia vozidiel Ford of Euro-
pe sviezi vzhlad s najnovsSou evoltciou prvkov kinetického dizajnu znacky Ford, interiérmi s novymi material-
mi a funkciami, radom ucinnejSich pohonnych sustav a mnozstvom technoldgii zameranych na vodic¢a, kto-
ré zabezpeduju bezpednost a pohodlie.

Ide o prvé automobily, ktoré budd k dispozicii s tiplne no-
vym, Géinnym, 2,0-litrovym zaZihovym motorom Ford
EcoBoost SCTi. Tento motor s vykonom 149 kW sa pri-
déva k vyrazne zlepSenému 2,0-litrovému vznetové-
mu motoru Duratorg TDCi vo verzii s vykonom 103 kW
a jeho novému variantu s vykonom 120 kW. Maximal-
ny kritiaci moment 300 Nm motora 2.0 SCTi, ktory je

k dispozicii v Sirokom rozsahu otacok 1750 - 4500 za
minttu dokumentuje vel’kii ,pruznost tohto nového mo-
tora. S touto novou pohonnou jednotkou zrychli S-MAX
z0na 100 km/h za 8,5 sekiind (8,8 sekiind pri Galaxy)
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a dosiahne maximalnu rychlost 221 km/h (217 km/h
pri Galaxy). Vyznamne zlepSena bola aj ponuka vzneto-
vych motorov. Rodina 2,0-litrovych motorov Ford Dura-
torq TDCi teraz spiiia emisnd normu Euro V a je tie? po
prvy raz k dispozicii v troch vykonovych verziach - 85,
103 a 120 kW. Pondkaju kultivovany vykon, malé na-
klady na vlastnictvo, a zaroven poskytuji pdsohivo
mali spotrebu paliva a emisie CO,. Kombinovand spo-
treba 5,7 1/100 km a priemerné emisie CO, 152 g/km
novych modelov S-MAX a Galaxy so Seststupfiovou
ruéne ovladanou prevodovkou si ddokazom, Ze radost

z jazdy a pdsobivy vykon je moZné spajit s vel'kou &in-
nostou. Okrem toho je po prvy raz pri velkom automo-
bile Ford k dispozicii najnovsia dvojspojkové prevodov-
ka Ford PowerShift, ktora bude so zazihovym motorom
EcoBoost v Standardnej a s ohoma vznetovymi motormi
Duratorg vo volitelnej vybave. Na cestach juzného Spa-
nielska v okoli mesta Jerez sme mali vyskisat obidva
typy so spominanymi novymi motormi. St naozaj
vykonné a aj tiché. Vznetovy dvojliter pri znacne dy-
namickom spdsobe jazdy (dialnica, cesty 1. triedy aj
kl'ukatiaca sa cesta cez pahorkatinu) v kombinacii so




Ford S-MAX

Seststupfiovou prevodovkou spotreboval v Galaxy
v priemere 8 litrov nafty na 100 km, ¢o sme dosiahli aj
so zazihovym motorom EcoBoost v kombinacii s dvoj-
spojkovou prevodovkou v S-MAXe, ale pri o nieco ,po-
hodovejSom” spdsobe jazdy. Ked sme tak jazdili s Ga-
laxy, spotreba klesla o viac ako liter. Podvozok oboch
bezpecne zvladal ostrejSie najazdy do zakrut, vyborne
timil nerovnosti cesty. Nielen spominané motory, ale aj
podvozok obidvoch typov (kon§trukéne prakticky zhod-
ny pre oba) patri k velmi silnym strankam tychto novi-
niek Forda.

V obidvoch ma premiéru niekol'ko novych inova-
tivnych bezpeénostnych a komfortnych funkeii, vrata-
ne systému na detekciu objektov v mftvom uhle (BLIS®)
a novej elektrickej detskej zamky na zadnych dveréach.

Obidva typy majd prepracovani prednd ¢ast ka-
rosérie, S-MAX mé napriklad aj novy predny dolny na-
raznik, ktory je na modeloch vyssich sérii vybaveny pri-
znaénymi dennymi svetlami LED (vo volitelnej vybave
pre sériu Trend). Galaxy ma vyraznejSie tvarovani ka-
pota ako predtym, zladend s dizajnom nového predné-
ho ochranného panelu so $irSou dolnou lichobeZniko-
vou mriezkou s vloZzkami zahffiajdcimi jemné chromové
liSty a novymi hmlovymi svetlami. Zmeny pod¢iarkuji
luxusny charakter tohto luxusného a vel'kého doprav-
ného prostriedku Ford pre sedem osdb. Modely Ghia
a Titanium sa dalej odliSujd chromovymi listami aj na

hornej mriezke. Strecha Galaxy je vybavena novymi
a vyraznejSimi integrovanymi striebornymi stresnymi
listami pre priecne nosniky, pricom v zadnej Casti st
Standardnou vybavou priznacné nové svetla LED a dol-
ny panel vo farbe karosérie. Modely sérii Ghia a Titani-
um majd tiez d'alSie chromové detaily na bocnych listach
a kluckach dveri.

Rovnako ako pri prepracovanom exteriéri, aj pri navr-
hovani novych interiérov oboch modelov bol klticovy
ozajstny ddraz na detail a vysokokvalitné vyhotovenie.
Obe vozidla majd v Standardnej vybave systém Ford Fol-
dFlatSystem pre druhy rad sedadiel, a aj pre treti rad
sedadiel, ak je nimi vozidlo vybavené. Modely S-MAX
vyssich sérii maji novi multifunkénd stropnd konzolu
s drziakom na sInecné okuliare a zrkadlom na sledova-
nie deti, ako aj novii jednodielnu panoramatick strechu
vybavenu elektricky ovladanymi sinecnymi clonami. Po
prvy raz si modely S-MAX vyssich sérii a vSetky mode-
ly s panoramatickou strechou vybavené novym systé-
mom osvetlenia interiéru LED.

Milovnikov hudby v Galaxy a S-MAX potesi volitel-
ny audiosystém Premium Sound, ktory obhsahuje osem-
kanalovy zosiliovac s celkovym vykonom 265 wat-
tov, zlepseny reproduktorovy systém zahfiajuci pridav-
né stredové reproduktory v strede pristrojovej dosky
a velky sub-woofer umiestneny za lavym prednym

Vyskasali sme
Ford S-MAX, Galaxy

sedadlom. Nakladanie cez dvere batoZinového priesto-
ru ulahcuje nové svetlo, ktoré je namontované do vni-
torného panelu dveri batoZinového priestoru a rozsvie-
ti sa pri ich otvoreni.

Pre vsetky série si v ponuke nové farby, vzory
a materialy interiéru, ktoré boli zvolené tak, aby vytva-
rali luxusnd atmosféru a zaroven podciarkovali individu-
alny charakter kazdého modelu. Typy S-MAX a Galaxy
boli od pociatku navrhované a vyvijané s imyslom po-
skytnat zakaznikom cestovanie prvou triedou. UZ pred-
tym pdsobiva Skéla funkcii bola pri inovécii oboch ty-
pov zmodernizovand a roz$irena aj o novinku pre vozidla
spolocnosti Ford of Europe - nastavitelny obmedzovat
rychlosti (ASLD), ktory vodicom umoziuje nastavit ma-
ximalne povolené rychlosti a nasledne zabraruje ich ne-
(myselnému prekroceniu. ZlepSend klimatizaéna ststa-
va je vybavena novym snimacom teploty vetrania a vlh-
kosti. Je namontovany v kryte stipika riadenia a zabez-
pecuje presnejsiu regulaciu vzduchu v kabine. Pre typy
S-MAX a Galaxy st nové okrem iného aj zadnd kamera,
bezkl'i€ovy systém Ford a oceneny systém tankovania
bez zatky Ford EasyFuel.

Motoristi uvazujdci o kdpe vel'kého rodinného auta
sotva vyradia z vyberu tdto dvojicu noviniek Forda.

Samuel BIBZA

www.mot.sk @)
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AuUris aj s hybridnym pohonom

Reprezent automobilky Toyota na eurdpskom trhu v nizSej strednej triede, typ Auris, bol na trh uvedeny

v roku 2007 ako nastupca velmiob

‘Ubeného typu Corolla. Auris si rychlo ziskal velmi dobrui povest pre svo-

Ju priestrannost, komfort, praktickost a spolahlivost kombinovanu s bezpecnym a ekonomickym pézitkom

z Jazdy.

Pocas prvych 12 mesiacov predaja Auris zvacsil podi-
el spoloénosti Toyota v nizSej strednej triede. Z drovne
3,2 % v roku 2006 stipol do roku 2008 na 3,5 %. Spo-
locnost Toyota v roku 2007 predala v Eurépe 156 000
Aurisov a v roku 2008 az 163 500 kusov. Aj v znacne
oslabenom segmente automobilov nizsej strednej triedy
vplyvom hospodarske;j krizy (z 22 na 17 %) v roku 2009
si Auris udrzal svoj podiel voci konkurencii, i ked' predaj
klesol na 103 000 vozidiel. Spolocnost Toyota planuje v
roku 2010 predat 117 000 Aurisov a za prvy kompletny
rok predaja so vSetkymi verziami pohonnych agregatov
v roku 2011 az 130 500 kusov.

Inovovany Auris sa zacne v Eurdpe predavat za-
¢iatkom jari - v porovnani s predchodcom so zlepSeni-
ami v oblasti §tylu a kvality spracovania interiéru, Sir-
Sou ponukou Gspornych motorov s technoldgiou Toyota

Optimal Drive a prijemnej$im poZitkom z jazdy. Od po-
lovice roku 2010 si budi mdct zaujemcovia o novy Au-
ris vybrat aj plne hybridny pohon - v modeli Auris HSD.
Predstavenie technoldgie Hybrid Synergy Drive spoloc-
nosti Toyota v tomto rade spravi z Aurisu unikat v nizsej
strednej triede. Bude to vdbec prvy typ, ktory ponikne
na vyber vznetovy, zazihovy alebo plne hybridny
agregat.

Toyota Auris 2010 poskytne zakaznikom moznost
vybrat si zo siedmich motorov, pricom kazdy z nich na-
plno vyuZiva vykonnostné a tsporné charakteristiky
technoldgie Toyota Optimal Drive.

Technoldgia Toyota Optimal Drive zmensila pri
vietkych motoroch nového Aurisu 2010 emisie CO,
a vyrazne zmen§ila aj celkové naklady na vlastnenie vo-
zidla. Napriklad motor 1.4 D-4D 90 s filtrom pevnych

tastic (DPF) vygeneruje len 118 g CO,/km.

Technoldgia Toyota Optimal Drive predstavuje
kombinaciu Sirokospektralnych vyspelych technolé-
gii a programov interného zlepSovania, ktoré st uréené
pre optimalizaciu vyvazenia vykonu a pozitku z jazdy so
spotrebou paliva a nizkymi emisiami. Tieto odli$né kl'd-
tové technoldgie sa zameriavajd na tri hlavné aspekty
vyvoja pohonnych agregétov:

Po prvé, redukcia hmotnosti pohonného agregatu pouzi-
tim kompaktnych komponentov motora a prevodoviek v
ramci celej ponuky motorov pre typovy rad Auris.

Po druhé, minimalizacia mechanickych strat pou-
Zitim technoldgie Valvematic - novsi stupei technold-
gie VVT-i - v oboch zazihovych motoroch s ohjemom 1,6
a 1,8 litra, novej technoldgie vahadiel a mensich a Ia-
hsich piestov vo vSetkych troch zaZihovych motoroch,




oleja s malou viskozitou a novej 6-stupiiovej rucne ovla-

danej prevodovky pri vetkych motoroch pre rad Auris.
K dispozicii je aj volitelna prevodovka MultiMode, ktori

je mozné objednat k 1,6-litrovému zaZihovému a 1,4-lit-

rovému vznetovému motoru D-4D.
Po tretie, maximalizacia G¢innosti spalovania. Toto

sa podarilo dosiahnut vo vSetkych zaZihovych moto-
roch radu Auris vdaka vel'kému kompresnému pome-
ru 11,5:1, technoldgii Valvematic, prepracovaniu sacie-

ho kanala a tvaru spalovacej komory a zabudovanim

chladenia piesta olejovou dyzou. VSetky vznetové mo-
tory pre Auris vyuZivaji mensi kompresny pomer, opti-
malizované rozmery spalovacej komory, zlepSend G€in-

nost chladenia recirkulaciou vyfukovych plynov (EGR) a

zberné potrubia z nehrdzavejicej ocele spojené s filtra-

mi pevnych Eastic (DPF).

Okrem spominanych 1,6 a 1,8-litrovych zazihovych
motorov je v ponuke aj zazihovy motor 1,33 Dual VVT-i
(inteligentné variabilné ¢asovanie ventilov) s vel'kym
kompresnym pomerom 11.5:1, ktory zlepSuje tepelni

Gicinnost motora. Ma vykon 73 kW, je vybaveny ino-

vativnou technoldgiou Stop & Start. V ponuke si aj tri

vznetové motory, okrem motora 1.4 D-4D 90 aj 2,0-lit-

rovy motor D-4D 125 a motor 2.2 D-4D 180.
Plne hybridny pohonny agregat nového modelu

Auris HSD pozostava z 1,8-litrového zazihového mo-

tora VVT-i a 60 kW elektrického motora pohananého

Predstavujeme
Toyota Auris

27 kW nikel-metal hydridovou batériou, ¢o v celkovom
sticte znamena vykon na trovni 100 kW. Auris HSD v
kombinovanom cykle spotreby paliva podla eurdpskej
homologizacie spotrebuje len 4,1 | benzinu na 100 km,
do vzduchu vypista emisie CO, len 93 g/km. Navy3e,
pri prevadzke v unikatnom prepinatelnom rezime EV,
ktory nemaijt k dispozicii vodici s€asti hybridnych vozi-
diel, pondkne Auris HSD nulové emisie CO, a NO, a do-
kéze prejst dva kilometre rychlostou az 50 km/h.

Auris 2010 ma exteriérové zmeny, ktoré posiliiu-
ja viditelnost prisluSnosti vozidla do rodiny Toyota (na
dvoch snimkach moZno porovnat pdvodny Auris z roku
2007 a Auris 2010). Vo vniitri zakaznici najdu zlepSenia
v oblasti kvality spracovania, materidlov, ergondmie,
komfortu, odkladacich priestorov a samotného vzhladu.
Celkové dizka Aurisu 2010 naréstla oproti povodnému o
25 mm na 4245 mm. Razvor naprav (2600 mm) sa ne-
zmenil, prepracované narazniky zvacsili predny previs o
15 mm na 905 mm, zadny o 10 mm na 740 mm.

Toyota zlepSila aj jazdné vlastnosti inovovaného
Aurisu a upravila ich Specialne pre zakaznikov a ces-
ty v Eurdpe. ,Automobil sa vyznacuje Spickovymi sta-
bilnymi jazdnymi vlastnostami pri vel'kej rychlosti, bez-
pecnou ovladatelnostou a dokonalym jazdnym komfor-
tom,” to tvrdia tlacové materialy vyrobcu. Na cestach v
okoli Barcelony sme sa presvedcili - pri jazde v meste,
po dialnici aj na klukatych horskych cestach - Ze to nie

iba marketingovy chvalospev.

Novy Auris 2010 je postaveny tak, aby aj pri verzi-
ach so zakladnou vybavou ponikol komplexny zoznam
Standardnych prvkov. Prepracovana stratégia ponuky
jednotlivych vybav je obohatena o dynamicky balicek
S-Pack, ktory je Specialne navrhnuty pre novi, mladi
zakaznicku zakladiiu.

Uz v zakladnej vybave Terra Cool st napriklad ru-
¢ne ovladana klimatizacia, elektricky ovladané predné
okna, dialkovo ovladané centralne zamykanie, prepra-
cované optitronové pristroje s CitatelnejSimi cislicami
v bielej farbe, nova schranka v stredovej konzole s mak-
kym povrchom, sliziaca zaroven ako laktova opierka,
tuner MP3 a WMA a so 4 reproduktormi a moznostou
pripojenia cez USB/konektor 3,5 mm, volant obsity ko-
Zou s ovladacimi prvkami audiosustavy a palubného po-
citaca, prepracované vonkajsie spatné zrkadla so zabu-
dovanymi ukazovatel'mi smeru.

V stupni Luna je navyse napriklad automaticka
dvojzonova klimatizacia, sklapanie spatnych zrkadiel vo
farbe karosérie, predné hmlové svetla, elektrické ovla-
danie prednych i zadnych okien, tuner s CD s podporou
formatov MP3 a WMA a Bluetooth hands-free.

V stupni vybavy Sol je Siroké spektrum prvkov,
vratane napriklad novych zatmavenych zadnych okien
s ochranou proti UV Ziareniu, halogénovych reflektorov,
malého zadného spojlera so zabudovanym hornym brz-
dovym svetlom a novych dazdovych snimacov. V interi-
éri vozidla v stupni vybavy Sol ma majitel k dispozicii
systém inteligentného nastupovania a spi$tania moto-
ra tlacidlom, novy systém podsvietenia pri nastupovani
do vozidla, automaticky stmievané vnitorné spatné zr-
kadlo, tuner s CD prehrdvacom a 6 reproduktormi vra-
tane pripojenia prostrednictvom Bluetooth, mikrofdnu a
funkciou rozpoznavania hlasu.

Auris je kryty trojrocnou zarukou spolocnosti Toyo-
ta alebo pocas 100 000 km (prvé dva roky bez obmedze-
nia poctu najazdenych kilometrov), ale mnozstvo kom-
ponentov je navrhnutych tak, aby vydrzali viac nez dvoj-
néasohok uvedeného asu.

Samuel BIBZA

www.mot.sk @)
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DS HIGH-RIDER

Vo februdri 2009 znacka Citroén oznamila vytvorenie a zrod prémiovych produktov: linie DS. Tato linia uka-
zuje najziarivejSiu tvar novej dynamiky znacky, ktord symbolizuje novy slogan: Créative Technologie. Linia
DS doplia hlavnd Iiniu znacky Citroén a zameriava sa na klientov, ktorf hladaju tylovo vyraznejsie produkty
s prepracovanou architekturou, ponukajice nevsedné a vycibrené zazitky.

Iba rok po tejto velkolepej udalosti pomaly prichad-
za rad DS do znackovych predajni a Citroén nacrtéva
novi buddcnost tejto linie, ktord reprezentuje Stddia DS
HIGH-RIDER. Je to modernd vizia dynamiky, ktora si za-
klada na kompaktnych rozmeroch a naznacuje nové ces-
ty vyuZitia automobilu. Opat stavia do popredia poteSe-
nie z jazdy a vietko to dopiiia novéatorskym technologic-
kym pristupom, ktory stoji na plnohybridnom pohone so
vznetovym motorom.

Stidia DS HIGH-RIDER sa ponesie presne v duchu
filozofie linie DS: pondkat produkty, ktoré budi mat vy-
razni pridand hodnotu tak v Style, ako aj v architektdre.
CITROEN vytvoril tito $tddiu so zimerom nanovo vyja-
drit dynamiku automobilu, no bez toho, aby sa tym za-
roven zriekol Sarmu klasickych linii tradiénych automo-
bilov s karosériou kupé. VyuZiva beznejsie a praktickej-
Sie vyrazové prvky, ktoré vyhovujd dopravnym podmi-
enkam dneska, pricom k nim pridava aj novo vyvinuté
potesenie z jazdy.

Kompaktné a robustné tvary $tidie DS HIGH-RIDER
st v silnom protiklade k si¢éasnym $tvormiestnym kupé
s pretiahnutou nizkou siluetou. Silueta Stddie DS HIGH-
RIDER priznava svoju vysku a kombinuje ju s kompakt-
nymi rozmermi tak, aby sa vynimal dynamicky duch vo-
zidla. Tato pondkana dynamika sa prejavila nielen vizu-
alne, ale aj za volantom a v jazdnych zézitkoch a podpi-
sali sa pod fiu aj nasledovné elementy:

o telné sklo, ktoré zasahuje do strechy,

o architektira interiéru bola prisposobena tomu, aby
mala posadka dobry pocit z kvalitnych materiélov,
koré ju obklopujd,
podvozok vyuZiva vSetky skisenosti znacky, aby za-
ruéil vyrazni dynamiku jazdy a maximalnu moznd
“filtraciu” nerovnosti na ceste.

ktoré predstavuje, znamena to, Ze DS HIGH-RIDER sa vy-

mani zo zauzivanych kli§é a dostane jedinecné, nevsed-
né, mimoriadne moderné a prirodzene elegantné tvary.

(@ marec 2010

DS HIGH-RIDER sa nebude pokusat vyjadrit iba dynami-
ku, alebo len vSestrannost: linia $tidie je Cista a zaro-
ven Ziva. Vacsia svetla vyska a 19-palcové diskové kole-
sé z lahkych zliatin sa podielaji na proporciach a pod¢i-
arkuju charakter Stidie DS HIGH-RIDER. Pri vyvoji hral
prim dizajn a objavenie autentickej elegancie, no pritom
sa nezabudlo ani na prvky, ktoré k takémuto typu ka-
rosérie neodmyslitel'ne patria: vyrazné blatniky, narast
rozmerov a hrany, ktoré samé osebe vedia zvyraznit ro-
bustnost a bezpecnost Stddie DS HIGH-RIDER. Prvky
ako predné a zadné narazniky sa taktiez pridali k vyja-
drovaniu dynamiky a obratnosti vozidla, no dizajnérom
sa podarilo zakomponovat ich do linii vozidla tak, aby
vytvarali jednoliaty celok.

“Belle automobile”, krasne kupé DS HIGH-RIDER, sa
bude od konkurencie na prvy pohlad velmi vyrazne od-

vymi prvkami, ktoré pod€iarknu jeho krasu a eleganciu.
Medzi ne patri aj blyskava zlatista farba Golden Gloss,
s ktorou sa DS HIGH-RIDER predstavi verejnosti ¢i mat-
né chromované obruby okien, ktoré zvyraznia ich tvar a
pod dopadom svetla sa jemne ligocd. Odlesky potom pa-
tria k dal$im ozdobnym prvkom vozidla. Patavym prv-
kom sd aj predné a zadné reflektory, ktoré vytvaraji ne-
zvyc€ajni svetelnd hru.

Vozidlo nezabera na ulici vela miesta, ¢oho pres-
ny opak je jeho interiér: dizka DS HIGH-RIDER je 4,26 m
(so Sirkou 1,82 m a vyskou 1,48 m) plne zachovavajtic

neobycajn priestrannost a pohodlie. Interiér Stddie DS
HIGH-RIDER, okrem toho, Ze je prakticky, pondka aj dal-
Sie lakadla, medzi ktoré patri aj velmi zaujimavo vyri-
eSeny latkovy potah strechy a umiestnenie sedadi-
el, z ktorych je velmi prijemny vyhlad z vozidla. Obrat-
nost a vnitorny priestor ale nie s jedinymi vlastnosta-
mi §tddie DS HIGH-RIDER, ktoré by ju mali vyrazne od-
liSovat od vSetkého ostatného, o sa pohybuje po ces-
tach. Pod kapotou sa totiz ukryva aj jedinecna koncep-
cia hybridného pohonu kombinujtica vznetovy spalova-
ci motor HDi FAP a elektromotor zabudovany na drovni
zadnej napravy.

PoteSenie z dynamickych jazdnych vlastnosti sa v
pripade tejto Stidie spaja aj s ochranou Zivotného pro-
stredia. ,Full Hybrid” so vznetovym motorom umoz-
fiuje spojit palivovd nendrocnost vznetového motora
najnovsej generacie s elektrickym rezimom ZEV (Zero
Emission Vehicule), pricom sa optimalne vyuZivaji ale-
bo dopifiaji vyhody oboch zdrojov vykonu. Elektromo-
tor mdZe prispiet svojim kritiacim momentom a pomé-
ct vznetovému motoru napriklad v momente, kedy vo-
dic potrebuje vyrazne akcelerovat. Navyse, kratiaci mo-
ment elektromotora je prenasany na kolesa zadnej na-
pravy: v tomto pripade to znamend, Ze auto ma ovela
lepSiu hybnost (predné kolesa pohana vznetovy motor)
a vytazi z krdtiaceho momentu ovela viac tym, Ze ho
uzitocnejsie prenesie na vozovku, ¢o vyrazne prispieva
k jazdnym vlastnostiam $tddie DS HIGH-RIDER.  -cn-
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SvetovU premiéru na Zenevskom autosaldone absolvoval aj treti model popularneho typu Ibiza. Kompakt-
né kombi v sebe spdja najsilngjSie vlastnosti znacky - je plné emdcii a atraktivneho dizajnu, je dynamické a
efektivne, l[ahko pouZitelné a finanéne dostupné. SEAT predstavuje Ibizu ST so Siestimi modernymi motor-
mi a Sirokou ponukou vybavy a najmodernejSich technoldgii. Uvedenie na trh je planované na zaciatok leta.

Dizajnéri v dizajnovom centre SEATu vychadzali z kon-
ceptu Ibizy ST a “obliekli” ho do unikatneho dizajnové-
ho jazyka Spanielskej automobilky. Napriek Stedrému
batoZinovému priestoru si Ibiza ST uchovava mladist-
vy a §portovy charakter typového radu Ibiza. DalSou
charakteristickou &rtou Ibizy ST st pozdizniky stresné-
ho nosica, ktoré predstavujd praktické rieSenie pri pre-
prave objemnej batoZiny. Prednd kapota sa pysi znakom
SEAT, pricom je pri pohlade na Ibizu ST citit charakte-
risticky “arrow design”. Zadna ¢ast prinasa nové svet-
14 rozdelené vkusne zapracovanymi dverami batoZino-
vého priestoru.

S dizkou 4,23 m je Ibiza ST o 18 cm dihsia ako Ibiza
s karosériou hatchback. Vd'aka tomu poskytuje velko-
rysy batoZinovy priestor pre uspokojenie Sportového a
dynamického Zivotného Stylu. Zakladny objem batozi-
nového priestoru je 430 litrov, pricom ho mozno zvaé-
Sit sklopenim delenych zadnych sedadiel. Dizajnéri ve-
novali $pecialnu pozornost vytvoreniu optimalne Siro-
kého batoZinového priestoru s nizkou nakladacou hra-
nou. Celkovo je karoséria vyhotovena s vysokou Grov-
fou presnosti a tuhosti, charakteristickou pre vsetky
modely SEAT.

Interiér Ibizy ST je priestranny a vyhotoveny s pou-
zitim vel'mi kvalitnych materialov. Dizajnéri a konstruk-
téri venovali pozornost najmensim detailom tak, aby
bol kazdy prvok funkény a prakticky. Ovladacie prvky
st prehl'adne usporiadané. Kruhové vyduchy klimatiza-
cie, kratka prerad'ovacia paka - emocionalny charakter
vyjadreny dizajnom Ibizy ST je evidentny tieZ v interiéri.

Sportova dynamika s vysokym stupiiom éginnosti
je charakteristicka pre kazdy SEAT. Zakladom si najmo-
dernejsie motory, pricom Ibiza ST poniika tri zazihové
motory a tri vznetové - TDI so vstrekovacim systémom
common-rail. §tyri zo Siestich motorov pracujd s pria-
mym vstrekovanim a turbodtchadlom. Pokryvaju vyko-
nova skalu od 51 po 77 kW. V ponuke s( aj nové, vyni-
mocne efektivne motory 1.2 TDI a 1.2 TSI, pricom vset-
ky motory spifiaji emisnd normu EU-5.

Dal$ou garanciou agility a dynamiky je precizna
prevodovka. Spolocne s vynikajdcou Groviiou troch vy-
bavovych stupiiov - Reference, Style a Sport, ako aj s
bohatou ponukou Spickovej doplnkovej vybavy, akou je
napriklad dvojspojkova automaticka prevodovka DSG -
predstavuje Ibiza ST model, ktory bude silnou konkuren-
ciou v segmente malych kombi.

-st-
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Kompletne prepracovana ponuka motorov, decentné modifikacie dizajnu a inovativne asistencné systémy
vodica: nové BMW X5 pokraCuje v posilfovani svojej suverenity v ramci konkurencného pola. Nové BMW
Xb je sebavedomejsSie ako kedykolvek predtym aj po stranke pdzitku z jazdy, typického pre luxusné Sports

Activity Vehicle.

Vicsie bocné vstupné vzduchové otvory na prednej ¢as-
ti a vacsi podiel lakovanych dielcov karosérie v oblas-
ti nadstavcov predného a zadného naraznika poukazu-

je na zvacseny vykon motorov a zvyraziiuje orientaciu
vozidla na cestu. Atleticky charakter nového BMW X5
umociuje aj novy tvar zadného naraznika a okolia kon-
coviek vyfukov.

Dvoijité kruhové predné svetla nového BMW X5 sii
v kombinacii s dopInkovymi xendnovymi svetlami vy-
bavené prstencami dennych svetiel s technoldgiou LED
didd, ¢o prinaSa vynimocne atraktivne a hlavne efektiv-
ne osvetlenie vozidla v dennej premavke. Novy dizajn

I

fg.:naref zum_

zadnych svetiel v tvare pismena L s dvoma homogénny-
mi radmi LED diéd prinasa pre znacku BMW typicky noé-
ny vzhl'ad zadnej €asti vozidla. K modernej $tylistike vo-
zidla prispejd aj nové exteriérové farby karosérie a novy
dizajn diskovych kolies z l'ahkej zliatiny.

Sucastou Standardnej vybavy je najnovsia genera-
cia systému iDrive, ktora prindSa nové moznosti poho-
diného a intuitivneho ovladania funkcii vSetkych stan-
dardnych aj dopInkovych audiosystémov, navigacii a te-
lekomunikacnych zariadeni. Flexibilny batoZinovy pries-
tor sa da zvacsit zo zakladnych 620 az na maximalnych
1750 litrov. Vd'aka tretiemu radu sedadiel pojme kabina

BMW X5 az sedem osdb.

BMW EfficientDynamics pre vsetky verzie nové-
ho BMW X5 zabezpecuje optimalny pomer medzi jazd-
nou dynamikou a spotrebou paliva, pri kazdom moto-
re v jeho danej triede. Spitkovym modelom je BMW
X5 xDrive50i, ktorého agregat V8 s prepifianim BMW
TwinPower Turbo a priamym vstrekovanim benzinu
High Precision Injection disponuje vykonom 300 kW.
Nové BMW X5 xDrive35i pohana radovy zazihovy Ses-
tvalec s technoldgiami BMW TwinPower Turbo, High
Precision Injection a najnovsie aj s variabilnym regulo-
vanim ventilov VALVETRONIC. Jeho maximalny vykon




je 225 kW. Celohlinikovy radovy vznetovy Sestvalec s
technoldgiami Variable Twin Turbo a common-rail v mo-
deli BMW X5 xDrive40d disponuje takym istym vyko-
nom, pri maximalnom kritiacom momente az 600 Nm.
Spitkové hodnoty hospodérnosti prevadzky dosahuje
BMW X5 xDrive30d s vykonom 180 kW.

Vykony pohonnych agregatov maji oproti pred-
chodcom podstatne zvacsené hodnoty, Vznetovy mo-
tor modelu BMW X5 xDrive40d, ktory absolvoval svo-
ju premiéru v novej luxusnej limuzine BMW radu 7, do-
sahuje maximalny vykon 225 kW pri 4400 otackach,
az 90 % vykonu je v$ak k dispozicii vo Sirokom pasme
otacok: od 3500 az do 5000 za minitu. Pozoruhodné st
aj maximalne otacky 5600 za minitu, ktorych je tento
pokrokovy vznetovy Sestvalec schopny. VSetky motory
spiﬁajl] emisnd normu EU5.

Vsetky verzie nového BMW X5 si $tandardne vy-
bavené osemstupiovou automatickou prevodovkou. In-
teligentny systém pohonu vsetkych kolies BMW xDri-
ve rozdeluje kratiaci moment motora plynulo variabilne
medzi prednd a zadni napravu pomocou elektronicky

Na

riadenej viaclamelovej spojky. V zaklade je pohon roz-

deleny v pomere 40 % na predni a 60 % na zadnii na-
pravu. Nova konfiguracia systému este vyraznejsie pod-
poruje jazdni dynamiku. Dokonca aj pri stabilnom pre-
jazde zakrutou sa az 80 % pohonu prenasa na zadnii na-
pravu, pricom po vyjazde sa pomer s cielom zabezpece-
nia ¢o najlepsej trakcie opat vrati do spomenutého za-

kladného rozdelenia.

Dynamicka kontrola stability DSC je zarukou rych-
lej a situacii dokonalo prispdsobenej reakcie smeruji-

cej k zlepseniu dynamiky jazdy, trakcie aj bezpecnosti.

Jej Siroka paleta funkcii obsahuje okrem protiblokova-
cieho systému bizd ABS aj Automatickd kontrolu sta-

hility (ASC), kontrolu stability privesu, Asistenciu pre

zjazd z kopca (HDC), Automatickd uzavierku diferencia-

lu (ADB), Dynamicku kontrolu brzdenia (DBC), Kontrolu

brzdenia v zakrutach (CBC), asistent pre rozjazd do sva-
hu, osdsanie bfzd v mokrom pocasi, kompenzaciu slab-
nutia G¢inku pri prehriati brzd, ako aj Standardny tem-

pomat s funkciou brzdenia. Nové BMW X5 ma vpredu
dvojité priecne ramena a vzadu odl'ahcend viacprvkovi

Predstavujeme
BMW X5

napravu. Mechanika aj elektronika podvozka je v zakla-
de dokonalym predpokladom na maximalne dynamic-
ki jazdu hlavne po asfalte. Vzduchové pruzenie zadnej
napravy disponuje funkciou udrziavania stabilnej svet-
lej vy$ky v kaZdej jazdnej situacii, nezavisle od zataze-
nia vozidla.

V ramci siboru BMW ConnectedDrive prinasa nové
BMW X5 mnozstvo unikatnych asistenénych systémov
a sluzieb na optimalizaciu komfortu, bezpecnosti a vyu-
Zitiainformacnych aj zabavnych funkcii vozidla. K dispo-
zicii si Head-Up displej, Adaptivne predné svetla, Asis-
tent dial'kovych svetiel, Parkovacie snimace PDC, civa-
cia kamera s funkciou Surround View, Aktivny tempo-
mat s funkciou Stop & Go, Varovny systém opustenia
jazdného pruhu (nezelané opustenie jazdného pruhu
stréZi pri rychlostiach nad 70 km/h), Speed Limit Info
a bocné kamery Side View. Sticastou doplnkovej vyba-
vy je aj tainé zariadenie s elektricky vyklapatelnym
hékom, ktoré vam umozni pripojit k novému BMW X5
brzdeny prives s hmotnostou az do 3500 kilogramov.

-bw-
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Volkswagen Touareg

| S hybridnym pohonom

Novy Touareg je najinovativnejSim typom VW od vzniku znacky. Vdaka Uspornosti pohonnych agregatov
a Sirokej ponuke bezpecnostnych systémov je zhmotnenim fascinujucej vSestrannosti a modernosti dnes-
nych SUV. Ako zatial' jediné eurdpske Sportovo-Uzitkové vozidlo (SUV) ho bude Volkswagen ponukat aj

v hybridnej verzi.

Vyroba novej generacie Volkswagen Touareg bude pre-
biehat v bratislavskom zadvode Volkswagen Slovakia.
.S nasimi kvalifikovanymi a motivovanymi pracovnik-
mi sme dokazali, Ze sme schopni vyrabat tieto $pickove,
technologicky mimoriadne vyspelé vozidla. Novy Toua-
reg sa zaroven stane prvym vozidlom na hybridny po-
hon vyrabanym na Slovensku. Sme hrdi, Ze na Sloven-
sko prinaSame toto Spickové knowhow,” povedal pan
Andreas Tostmann, predseda predstavenstva VW SK.
Po prechodnej faze nahradi novy Touareg prvi ge-
neraciu na vSetkych svetovych trhoch. Velka flexibili-
ta vyroby v Bratislave umozZni pocas tohto obdobia pro-
dukovat siibeZne obe generacie. Vyroba prvej generacie
Touaregu skonéi v marci tohto roku. Prvé uvedenie no-
vej generacie Volkswagen Touareg na trh prebehne zaci-
atkom aprila v Nemecku. Nasledovat budd ostatné trhy.
V hybridnej verzii ma spotrebu len 8,2 | benzinu na
100 km, so vznetovym motorom 3.0 V6 TDI (176 kW)
s priemernou spotrebou 7,4 1/100 km ide urcite o naj-
lepsiu hodnotu medzi skutoénymi terénnymi automobil-
mi. Obidve verzie, Touareg Hybrid aj V6 TDI patria k na-
jasporne;jsim vel'kym SUV, aké boli v Europe skonstruo-
vané. V modeli pohananom hybridnym systémom je pre-
pifiany zazihovy motor s priamym vstrekovanim 3.0 V6

TSI (245 kW) kombinovany s elektromotorom s najvac-
sim vykonom 34 kW. Elektromotor je v spolocnej skri-
ni so spojkou a tento modul s hmotnostou 55 je med-
zi spalovacim motorom a osemstupfiovou automatic-
kou prevodovkou. Hybridny pohon poskytuje najvac-
Si vykon 279 kW a kratiaci moment 580 Nm. ,Hybrid-
ny” Touareg zrychluje z 0 na 100 km/h za 6,5 s a do-
sahuje najvacsiu rychlost 240 km/h. Pri spomalovani
elektromotor pracuje ako generator a vyrobena elek-

tricka energia sa uklada do bloku vysokonapétovych
metal-hydridovych (NiMH) akumulatorovych batérii.
K tspore paliva, najma pri jazde v mestskej premavke,

prispieva aj systém Start-Stop, vypinajici motor pri za-

staveni vozidla.
Tak ako u celosvetovo tispesného mensieho modelu

Tiguan, aj tu stavil Volkswagen na Zivotnost vozidla. Pr-

vym predpokladom pre dosiahnutie tohto ciela je 0 208

kg mensia hmotnost zakladnej verzie vozidla v porov-
nani s prvou generaciou Touarega. Ide o znacny vyvojo-
vy skok, lebo odolnost karosérie proti namahaniu v kr-

Giteni je 0 5 % vacsia, dizajnérom sa podarilo dosiahnut

aj znacne lepSiu hodnotu aerodynamického odporu. Ok-

rem aerodynamick\'/ch detailov je to spdsobené aj tym,

vo februari v Miaichave. Verejnosti ho }{Lﬁdstavﬂ Séfkonstruktér koncernu VW

Predné cast vozidla s DNA novych Volkswagenov ma
menSiu ¢elnd plochu. K vSetkym motorom sa sériovo do-
déva 8-stupiova automaticka prevodovka (prva v tom-
to druhu vozidiel), ktora vykazuje oproti svojim pred-
chodkyniam vyznamné, viac ako 2-litrové Gspory paliva.

Novy Touareg bude Standardne vybaveny systé-
mom pohonu obidvoch naprav 4Motion s medzinapravo-
vym diferencidlom Torsen. S motorom 3.0 V6 TDI bude
k dispozicii aj systém pohonu 4XMotion, ktory ma med-
zinpravovy diferencidl so 100-percentnou uzéverou,
ma aj uzaveru diferencialu zadnej napravy a reduként
prevodovku. Zvladne aj stipania 45° (ostatné modely
do 31°).

Volkswagen predal z prvej generacie Touarega za
necelych osem rokov vyroby pol miliéna vozidiel. Dru-
ha generdcia by mohla byt eSte dspesSnejia, prispiet
k tomu ma aj bohata zakladna, i luxusna priplatkova vy-
bava, kde bude napriklad elektrické sklapanie zadnych
sedadiel, adaptivny tempomat, &i $tyri kamery monito-
rujiice bezprostredné okolie auta. Novy Touareg bude
4.8 m dlhy, 1,93 m Siroky a 1,71 m vysoky. Razvor na-
prav bude mat az2,9 m.




Predstavujeme
Audi A1

VNI Audl

Boéna silueta je prakticky zhodna so spominanou §ti-

diou, tvarovanie najmensieho Audi vSak nesie vSetky
hlavné znaky dizajnu znacky - predné reflektory sd v
Style reflektorov novej generacie A8, vonkajsie spatné
zrkadla na ,stopkach” dizajnéri Audi pouzili na kupé TT.
Riesenie zadnej asti je podobné ako pri typoch Q5 ale-
bo Q7, priestorovo usporiadané zadné svetla si umiest-
nené na rozmernom vyklopnom veku batoZinového
priestoru. Sucinitel aerodynamického odporu ma hod-
notu 0,32.

Audi A1 ma rovnaky razvor naprav 2470 mm ako
koncernovy stirodenec Volkswagen Polo, je v§ak o nieco
kratsie a nizsie. A1 m4 dizku 3950 mm, Polo 3970 mm,
vy$ku 1420 mm, Polo 1485 mm. ,Prémiovost” Audi sa
prejavuje v Sirke - Audi je Sirké 1740 mm, Polo 1682
mm. Karoséria je vyrobena najma z vysokopevnostnej

ocele, jej nosna ¢ast ma hmotnost
221 kg, kompletny ,zakladny model”
by mal mat pohotovostni hmotnost
1045 kg.

Interiér A1 vyzera na fotografiach
vel'mi pekne, iste to bude aj reélne,
lebo vsetky sicasné typy Audi v tva-
rovani interiéru spifiaji estetické na-
roky aj velmi narocnych zakaznikov.
Svietiace diody (LED) tvorcovia Audi
A1 poutzili nielen pri vonkajSom osvetleni vozidla, ale aj
v interiéri. Pri objednani si balika vybavy ,LED" luxusné
nocné osvetlenie kabiny zabezpecuju prave svietiace di-
ady. Pristrojovy panel obsahuje dva kruhové pristroje
s integrovanym teplomerom chladiacej kvapaliny moto-
ra a palivomera do stupnic otackomera a rychlomera,
medzi pristrojmi je miesto pre zobrazovanie zvycajnych
informacii z palubného pocitaca. Zadné sedadla mozno
sklopit, ¢im sa objem batoZinového priestoru zo ,zaklad-
nej” hodnoty267 litrov zvacsi na 920 litrov.

Podvozok je prakticky rovnaky ako pri vSetkych
malych typoch koncernovych znaciek. Predné kolesa
st teda zavesené na vzperach McPherson a spodnych
trojuholnikovych ramenach, zadna vlecena naprava ma
skrutne pruzni priecku, ma ale oddelené pruziny a timi-
ce i nové, anosnejsie loziska kolies. Systém regulacie

Automobilka  Audi  predstavi-
la na autosaldne v Zeneve svoj
najmensi typ, A1l. Je tvarovo vel-
mi podobny Studii ,Audi Metro-
project quattro”, ktord Audi vy-

stavovalo na autosaléne v Tokiu
este v roku 2007. Studia nema-
la stredné stipiky karosérie, trojd-
verovy hatchback A1 ma klasické
rieSenie.

bocnej stability (ESP) obsahuje aj elektronicky genero-
vanii funkciu zédverného diferencialu. Standardne budu
modely Audi A1 na 15- alebo 16-palcovych kolesach, za
priplatok mdZu mat aj 17-i 18-palcové kolesa s nizkopro-
filovymi pneumatikami 215/40 R17 alebo 225/35 R18.
.Zakladnym” motorom pre Audi A1 bude tplne nové
vyladenie prepifianého zazihového motora s priamym
vstrekovanim benzinu 1.2 TSI - na vykon 63 kW. Bude
sa kombinovat s patstupfiovou rucne ovladanou prevo-
dovkou. Druhy zazihovy motor, 1,4 TSI (90 kW), si moz-
no objednat so Seststupiiovou ruéne ovladanou, alebo
sedemstupnovou automatickou prevodovkou (S tronic).
Audi A1 je vybavené aj systémom automatického
vypinania a §tartovania motora (Stop - Start).
Audi A1 pride na trh toto leto, na nemeckom trhu by
mala byt jeho cena asi o tisic eur vacsia ako ma Polo
s porovnatelnou vybavou, cena by teda mala zacinat
okolo 16 000 eur.
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Kia ,Ray” Plug-in Hybrid

Kia ,Ray” Plug-in Hylbrid

Spolocnost Kia Motors zaciatkom februara predstavila svoje nové koncepcné vozidlo typu plug-in hybrid

s ndzvom ,Ray” na autosa

one v Chicagu. Po vozidle Kia Borrego FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle - elektro-

mobil s pohonom na palivové ¢lanky), Forte LPI Hybrid, zaZihovom Kia cee’d Hybrid a Kia Sorento Hybrid so
vznetovym motorom a dvojitym turbom, prichadza koncepcné vozidlo ,Ray”, ktoré predstavuje nové, odvaz-
ne spojenie vrcholného dizajnu a konstruktérstva, je ukazkou kreativneho, futuristického ponatia Stvormiest-
neho kompaktného sedanu na platforme Kia Forte.

Aj vdaka konStrukcii z lahkych, recyklovanych ma-
teridlov a Sestuholnikovym solarnym ¢lankom inte-
grovanym do skleného streSného panelu, ktoré na-
péjaji systémy doplnkového osvetlenia a klimatiza-
cie, sa Kia ,Ray” mdze pysit schopnostou dojazdu az
1200 kilometrov na jednu plni nadrz paliva. ,Setrnost

(@ marec 2010

k Zivotnému prostrediu uz nemusi byt len oSdchanou
frazou. Kia ,Ray” je redlny priklad aplikacie moder-
nych, ekologicky zameranych technoldgii pre dnesné-
ho environmentélne uvedomelého zakaznika,” povedal
Peter Schreyer, hlavny dizajnér spolocnosti Kia Motors
Corporation.

Moderny, aerodynamicky dizajn koncepéného vozi-
dla ,Ray” sa spaja s konStrukénymi prvkami, ktoré za-
ruéuji maximalnu efektivitu. Jeho karoséria ma ¢is-
té, hladké tvary bez zbytotnych hran, plynuly pro-
fil a zvyraznend zadni bocnd liniu konciacu na mier-
ne vyvysenom kryte batoZinového priestoru v zaujme




minimalneho odporu vzduchu.

Kia ,Ray” ma dotykovi ovladaciu obrazovku, elek-
tricky volant, izolagné sklé s technoldgiou ,cool glazing”
a litiovo-iénovid polymérova batériu - to vSetko nazna-
tuje, aké technoldgie mozno v blizkej buddcnosti oéaka-
vat vo vozidlach znacky Kia. Ako vozidlo typu plug-in
hybrid bol ,Ray” skon§truovany tak, aby bol schopny
prejst na Cisto elektricky pohon viac ako 80 km na jed-
no nabitie, pricom ma spotrebu len 1,398 I paliva na 100
km a celkovy dojazd az 1200 km na jednu nadrz.

Nizky, jednoliaty tvar a pdsobiva, elegantna silue-
ta ddva koncepénému vozidlu Kia ,Ray” lepSie aerody-
namickeé vlastnosti, ako maji iné si¢asné hybridné vozi-
dla s vys$Sim profilom.

V duchu filozofie EcoDynamics sii vo vozidle pouzi-
té pevné materialy s malou mernou hmotnostou. Prikla-
dom je jediny kus skla pokryvajtici celé veko motorové-
ho priestoru s logom znacky Kia podsvietenym plochymi
svietiacimi diodami (LED a dalsi jednoliaty kus skla tvo-
riaci celné sklo spojené s presklenou strechou, vdaka
ktorej cestujlci ziskavaju pocit priestrannosti a vzdus-
nosti. Kabina pripominajtica sklenik zaSpicateného tva-
ru a predizena zadnd East karosérie zlep$ujd aerodyna-
miku. Odpor vzduchu d‘alej zmensuije jednodielny, doko-
nale hladky integrovany podvozkovy panel, dzke pneu-
matiky a kolesa s vonkajSou plochou v jednej rovine s
karosériou.

Pridavné predné svetla sa zastvaju dozadu, aby
tak vytvorili nasavacie otvory zlepsujdce privod vzdu-
chu v pripade pouZzitia zazihového motora a posuvny
kryt batoZinového priestoru v tvare pismena U sa pri
vacsich rychlostiach vysiva zo zadnej ¢asti vozidla kvo-
li zmenseniu koeficientu odporu vzduchu.

Namiesto vonkajsich spatnych zrkadiel a kluciek
na dverach ma vozidlo kamery s detektormi pohybu
nevycnievajlice z karosérie, ktoré umoziuju bezpec-
né zmeny jazdného pruhu a otvaranie dveri. Vysledok

pripomina lietadlo na kolesach. Otvor prednych dveri
ma vpredu dole vyrez na nohy, ulahcujtici nastupovanie
do vozidla. Zadné dvere s pantmi umiestnenymi vzadu
maju elegantny a sdcasne tGcelny tvar, ktory ulahcuje
nastupovanie a vystupovanie.

Koncepéné vozidlo ,Ray” obsahuje novi techno-
ldgiu ,cool car”, vyuzivajiicu nano-laminatové vrstvy
a takzvané chladné presklenie, vdaka comu sa vyrazne
zoslabuje tvorba tepla v interiéri na priamom sinku. Tym
sa slicasne zmensuje zatazenie klimatizacného systému
a mnozstvo vypustanych sklenikovych plynov. Ked je
vozidlo zaparkované na sinku, solarne élanky na streche
dodavaju elektrickd energiu do ventilatora zmensujuce-
ho teplotu v interiéri.

Vinteriéri koncepcného vozidla ,Ray” sti pouzité eko-
logické, recyklované materily v chladnych bielych odtie-
floch, ktoré vytvaraji pocit Cistoty a zaroven odrézaji
tepelné sInecné Ziarenie. Vysledkom je menSia teplota v
interiéri a zriedkavejSia potreba pouZivania klimatizacie.
Predné a zadné sedadlé z l'ahkych kompozitnych materi-
alov pripevnené na bocnych prahoch vytvaraji dojem, Ze
sa vznasajl v kabine. Obsahujt elastomérové materialy,
ktoré pomahaju rozloZit hmotnost cestujtcich.

Svieze a trvécne materialy obloZenia sa dopifiajd s
Iahkym dizajnom pristrojového panela s dotykovou ob-
razovkou. Dotykové displeje sa vyuZivajd aj na $tartova-
nie motora a zmenu rezimu prevodovky. Stredova konzo-
la obsahuje dplne novy informagny a zabavny systém Kia
UVO, vyvinuty v spolupréci so spoloénostou Microsoft®
s hlasovym a dotykovym ovladanim, umoZiujdcim jedno-
duché pouZivanie hudobnych siiborov a telefonovanie.

Zoznam ekologickych technolégii v koncepénom
vozidle ,Ray” dopifia aj novy audiosystém GreenE-
dge™ od spolocnosti Infinity®. Reproduktory spotreb-
(ivaji menej energie a menej sa zohrievaji vdaka men-
Sej vnitornej tvorbe tepla a lepSej akustickej dG¢innos-
ti, ¢o prindSa lepSiu sdcinnost medzi zosilfiovacom,
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reproduktormi a vozidlom. PouZity zosiliiova¢ ma oproti
sticasnym systémom Infinity az o 50 % mensi pokojovy
prikon a vdaka mensim tepelnym stratdm moze mat vy-
razne mensiu hmotnost.

Kvéli zmenseniu hmotnosti celého vozidla prostred-
nictvom pouZitych materidlov a dizajnu moZno na roz-
nych prvkoch v interiéri ndjst Sestuholnikovy tvar ako
opakujdci sa dizajnovy element tvoriaci jednotny motiv
celého interiéru. Lahké a vzdu$né Sestuholnikové siet-
ky, pouzité tieZ na obloZeni dveri a sedadlach, zmensu-
ji pohotovostni hmotnost vozidla a si¢asne predstavu-
ji originalny dizajnovy prvok. Dalsie materialy v interig-
ri majti matny, na dotyk prijemny povrch, ako napriklad
biela koza, vytvarajdca luxusnd, no privetivi a pokojnd
atmosféru.

Koncepéné vozidlo ,Ray” bude pohanané celohli-
nikovym, 1,4-litrovym zaZihovym motorom s priamym
vstrekovanim (GDI) s vykonom 113 kW spolupracujiicim
s permanentne zapojenou prevodovkou s plynulou zme-
nou prevodu (CVT) v kombinacii s elektromotorom s vy-
konom 78 kW. V zavislosti od jazdnych podmienok je na
predné kolesa prenaSany vykon zo zaZihového motora,
elektromotora, alebo z oboch sticasne.

Koncepéné vozidlo ,Ray” je vybavené systémom
riadenia alternatora, ktory zmens$uje zataZenie spalo-
vacieho motora a indikatorom odport¢anej zmeny pre-
vodového stupia v zaujme o najhospodarnejsej jazdy.
Specialne vyvinuté pneumatiky s dezénom obsahujicim
sestuholnikovy vzor, s malym valivym odporom, malou
Sirkou a priemerom 20 palcov (rozmer 195/50R20) tiez
zmeniuji spotrebu paliva. Stidia Kia ,Ray” ma satini-
tel' aerodynamického odporu s hodnotou 0,25, razvor
naprav 2700 mm, je 4400 mm dlha, 1850 mm Siroka
a 1360 mm vysoka. Mala by dosiahnut najvacsiu rych-
lost 175 km/h, spotrebu benzinu v kombinovanej pre-
véadzke 3,6 1/100 km.

-ka-
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ELEGANCIA COUPE,

ZAZITKY KABRIOLETU

Novy Mégane Coupé-Cabriolet zavrSuje obnoveny rad Mégane, ktory tvori uz 5 typov karosérii. Novy Mé-
gane Coupé-Cabriolet sa opiera o prvky, ktoré pres

avili jeho predchodcu - nielen velku zasuvaciu sklenenu

strechu a Siroky sortiment potrebnych doplnkov, ale klientom ponuka omnoho viac. Novy Mégane Coupé-
Cabriolet bude uvedeny na trh na jar roku 2010.

Novy Mégane Coupé-Cabriolet je vyrobeny v zévode
Renault v Douai, vo Francizsku, spolu s typmi Scénic
a Grand Scénic. Vyuziva tak know-how, ktoré pracovni-
ci zdvodu ziskali od spustenia programu Mégane a ski-
senosti s montazou predchadzajdcej generacie Mégane
Coupé-Cabriolet.

Interiér je elegantny aj vdaka kvalite materialov.
MozZe byt tmavo Sedy, svetlo béZovy alebo pre koZe-
né sedadld dvojfarebny cerveno-Sedy odtien. Vzhlad
pristrojovej dosky pripominajdci vzhl'ad palubnej dosky
lietadiel je spologny s novym Mégane, sedadla s vystu-
Zenymi boénymi oporami a vyplne dveri s medailénom

.motylie kridlo” sd Specifické pre kupé-kabriolet a doda-
vajl vozidlu eleganciu.

Zmena formy z kupé na kabriolet je pre vodica po-
hodina, stlatenim tlacidla. Pevna zastvacia sklene-
na strecha predstavuje priehladni plochu s velkostou
0,47 m? (najvacsia v segmente). Poskytuje nielen dosta-
tocné presvetlenie kabiny, ale aj vynikajuci akusticky
a tepelny komfort i pocit istoty ochrany proti vandaliz-
mu. Pohyb zataZitelnej dvojdielnej strechy zabhezpecuje
elektrohydraulicky mechanizmus. Stlacenim prislusné-
ho ovladaca mdze vodic zlozZit strechu do 21 s. V polo-
he kabriolet mdZe mat vodic a spolucestujici skutocny

pézitok z pocitu volnosti. Nastup do vozidla je ulahceny
posunutim ramu celného skla o 10 cm oproti vozidlu Mé-
gane Il Coupé-Cabriolet.

Mégane Coupé-Cabriolet je sériovo vybaveny pev-
nou sklenenou ochranou proti vetru, umiestnenou za
opierkami hlavy druhého radu sedadiel. Tento prvok
umoznuje obmedzit hluk pri jazde so Styrmi cestujici-
mi az do 90 km/h. Je pripojeny k odnimatelne; sieti pro-
ti vetru, ktora sa umiestiiuje za predné sedadla a umoz-
fiuje pohodInd jazdu dvoch osdb, a to bez hluku pri akej-
kol'vek rychlosti.

V novom vozidle Mégane Coupé-Cabriolet ma
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vodi a traja spolucestujici komfort zodpovedajtici se-
danu. Starostlivé Stylové vyhotovenie nového modelu
Mégane Coupé-Cabriolet neznameng, Ze by sa zabudlo
na praktické aspekty. Ma dlozny priestor s automatic-
kym uzatvaranim, s objemom 417 litrov vo verzii kupé
a 211 litrov vo verzii kabriolet. Vyska prahu (tzv. nakla-
dacej hrany) je len 530 mm od zeme. Renault Mégane
Coupé-Cabriolet je dostupny s dlhym zoznamom hi-tech
prvkov, vacsina ktorych je spajana s o triedu vySSim
segmentom, kde je napriklad Startovanie a uzatvaranie
auta pomocou hands-free karty, automatické dvojzono-

va klimatizacia s 3 reZimami (soft-auto-fast), ¢i novy, fa-
rebne rozliSeny tempomat s obmedzovacom rychlosti.

Skrutna tuhost karosérie oproti vozidlu Mégane Il
Coupé Cabriolet vzrastla o 80 %, tvrdsie je aj nastave-
nie pruzenia.

Mégane Coupé-Cabriolet bude mat na zaciatku pre-
daja v ponuke zazihové motory 1.6 16V s vykonom 81
kW (spojeny so 6-stupriovou ruéne ovladanou prevodov-
kou), 1.4 TCe 130 - (Turbo Control Efficiency) s vyko-
nom 96 kW (spojeny so 6-stupfiovou rucne ovladanou
prevodovkou) a 2.0 16V s vykonom 103 kW. Priazniv-
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RENAULT WIND

ci vznetovych motorov si budd mact vybrat z 1.5 dCi
110 FAP s vykonom 81 kW, dostupny s tplne novou
6-stupniovou dvojspojkovou automatickou prevodovkou
EDC - Efficient Dual Clutch alebo so 6-stupiiovou rucne
ovladanou prevodovkou, 1.9 dCi 130 FAP (96 kW) je
spojeny so B-stupiiovou rucne ovladanou prevodovkou,
alebo 2.0 dCi 160 FAP (118 kW) ponikany so 6-stupiio-
vou ruéne ovladanou prevodovkou.

Kvalitna je aj pasivna ochrana tohto nového pri-
rastku do rodiny Mégane, obsahuje samozrejme prvky
ochrany posadky karosériou pre pripad prevratenia sa
vozidla (spevnené stipiky telného skla, k aktivécii pyro-
technicky «vystrelovanych» ochrannych ramov za zad-
nymi sedadlami dochadza véas vdaka signalom zo sni-
matov pohybu vozidla). Standardom vybavy st aj dvoj-
objemové hlavové/hrudné/panvové bocné bezpecnost-
né vankuse, &i bezpetnostné vankise proti podkiznutiu,
nachadzajdce sa v prednych sedadlach.

Na Slovensku sa tento model zacne predavat zaci-
atkom leta. Cena v sticasnosti este nie je urcena.
.rt.

CERSTVY VANOK NA
TRHU ROADSTEROV

Na Zenevskom autosaldne Renault predstavil dalSiu zo svojich noviniek - novy kupé-roadster - Renault
Wind. Renault Wind je dvojmiestny kupé-roadster dihy 3,83 m s inovativnym systémom otvarania strechy.
Strecha sa “preklapa” do otvoru nad batozinovym priestorom a cely process trva len 12 sekund.

Renault Wind je uréeny pre motoristov, ktori
tdZia po aute, ktoré nie je len svojrazne, l'a-
hko odlisitelné a kompaktné, ale tiez kon-
vertibilné a zaroven dostatocne praktické
pre kazdodenny Zivot. Kompaktné rozme-
ry Windu z neho robia svizny automobil pre
jazdu po meste a v jeho okoli. Navyse, jeho
rozmery a systém otvarania strechy vobec
neobmedzujd v objeme batoZinového pries-
toru. Ma@ 270 litrov pri zatvorenej aj otvo-
renej streche.

KonStrukcia podvozku aj dalSich kon-
strukénych skupin vychadza z Twinga. Sys-
tém otvarania strechy vyuZiva patentované

rieSenie dizajnérskej spolocnosti
Fioravanti. Viac podrobnosti, na-
priklad o ponuke motorov, sme do
uzavierky tohto vydania ¢asopisu
neziskali, Renault ich uverejni zrej-
me aZ v ¢ase konania autosalonu v
Zeneve.

Verny signatire znacky ,Dri-
ve the Change” Wind prinasa va-
sen, ktora je dostupna pre kazdého.
Cenovd dostupnost v porovnani s
konkurenciou by mohla priniest aj
jednoduchsia konstrukcia sklapa-
nia strechy vozidla. -t
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Volvo S60

a komfortny

Novy typ S60 bude od zatiatku k dispozicii s dvoma
vznetovymi a dvoma zazihovymi motormi. V ponuke
bude novy zaZihovy Stvorvalec 2.0 GTDi spolu so zlep-
Senym vykonnym prepl'ﬁan\'/m Sestvalcovym motorom
T6 so zdvihovym objemom 3,0 | a vykonom 224 kW, da-
lej patvalcovy prepifiany vznetovy 2,4-litrovy motor
D5 s vykonom 151 kW a prepiﬁany vznetovy 2,0-litro-
vy motor D3 s vykonom 120 kW. V priebehu roka 2011
bude nasledovat zvlast ekonomicka verzia DRIVe, po-
hanana Stvorvalcovym prepl'ﬁan\'/m 1,6-litrovym vzne-
tovym motorom. Bude dosahovat emisiu CO? priblizne
115 g/km a vyrazne mald spotrebu paliva iba 4,31/100
km v kombinovanom cykle podl'a metodiky EU (predbez-
né hodnoty).

(@ marec 2010

Predné timiCové vzpery maji hrubSie piesty v po-
rovnani so $portovym podvozkom typu Volvo S80.
Zvacsenie tuhosti o 47 percent umozZiuje lepSie absor-
bovat priecne sily. Vinuté pruziny na prednej naprave
st kratSie a tvrdsie, vlastna frekvencia kmitania sa
zvacsila o 10 percent. Silentbloky prednej a zadnej na-
pravnice majli dvojnasobni tuhost oproti predchadza-
jicej generacii. Aj silentbloky ramien zavesov kolies
boli optimalizované pre Sportové jazdné vlastnosti a
zlepSenie ovladatelnosti. Uchyty zadnych timi€ov pru-
Zenia s vyrobené z polyuretanu (PUR) namiesto gumy,
aby sa zlepSil pomer medzi komfortom a dynamickymi
vlastnostami. Prevodovy pomer prevodovky riadenia je
o 10 percent kratSi ako mala predchadzajdca generacia,

o vytvara lepSiu spatnd vazbu a spontannejSiu reakciu.
Hrubsie rirky stipika riadenia a tuhsie ulozenie zvasi-
li skrutni tuhost riadenia o 100 percent, ¢o prispieva
k umocneniu pocitu bezprostredného kontaktu s kolesa-
mi a cestou.

Elektronicky stabilizacny a trakény systém Dyna-
mic Stability and Traction Control (DSTC) v novej gene-
racii S60 ma niekol'ko sofistikovanych funkcii na zlep-
Senie pozitku z jazdy a bezpecnosti. S novym snimacom
naklonu je mozné identifikovat akdkol'vek tendenciu
k $Smyku uZ vo velmi véasnom S$tadiu. Znamena to, Ze
protiSmykovy systém moZe reagovat skor a s vac-
Sou presnostou. Systém Advanced Stability Control je
vel'kym prinosom pri dynamickej jazde s velkymi hod-
notami priecneho zrychlenia.

Novy dynamicky podvozok podporuje niekol'ko
elektronickych systémov, ktoré dalej umochuji jeho

Sportovy charakter. Corner Traction Control je nova
funkcia vyuZivajica zmeny kritiaceho momentu na



jednotlivych pohananych kolesdch na plynulejSie za-
tacanie vozidla. Tato technoldgia predstavuje jedno zo
zlepSeni systému DSTC. Pri prejazde zakruty sa vni-
torné koleso samocinne pribrzdi, aby sa zvacsili otac-
ky vonkajSieho kolesa, prenasajiceho vacsi kratiaci
moment. To umoZiuje vodicovi ostre;jsi prejazd zakruty,
pretoZe sa redukuje tendencia vozidla k nedotacavosti.

Softvér systému pohonu vsetkych kolies AWD (All
Wheel Drive) s elektronicky ovladanym rozdelovanim
kritiaceho momentu na napravy bol modifikovany tak,
aby umoznil vyuZit vlastnosti nového dynamického pod-
vozka az po limit. Pohon vSetkych kolies je Standardom
pri najvykonnejSom zaZihovom motore T6 a na Zelanie
sa montuje pri vznetovom motore D5.

Viykonna brzdova sistava tvori vyznamnu sticast
vybavenia pre dynamické jazdné vlastnosti nového
S60. Niekol'ko navzajom previazanych funkcii zabezpe-
¢uje co najkratsSiu brzdnd drahu v rozliénych podmien-
kach. Brzdova sistava obsahuije tieto technoldgie:
¢ Funkcia Ready Alert Brakes dokaze predvidat nidzo-

vé brzdenie. Brzdové obloZenie sa zl'ahka priloZi na

kotice este skor ako vodic stlaci brzdovy pedal.
¢ Hydraulicky brzdovy asistencny systém Hydraulic
Brake Assist pomaha vodicovi zastavit v najkratse;
fyzikalne moznej vzdialenosti. Ak v nidzovej situacii
vodi¢ nestlacil brzdovy pedal dostatocne silne, asis-
tencny systém automaticky vytvori v brzdovej sista-
ve maximalny tlak, aby vozidlo brzdilo maximalnou
intenzitou s optimalnym vyuzitim ABS, ¢im sa skrati
brzdova dréha.
Funkcia Optimised Hydraulic Brakes zvacsuje ucin-
nost brzd pri intenzivnom brzdeni vyuzitim hydrau-
lického tlaku na kompenzaciu malého podtlaku v po-
siliiovati brzd.

¢ Funkcia Fading Brake Support vyuziva hydraulicky
systém na postupné zvacsSovanie tlaku pri dlhom in-
tenzivnom brzdeni. Tym sa zoslabuije riziko slabnutia
bfzd v ddsledku ich prehriatia (fading) a udrZiava sa
stabilny protitlak brzdového pedala.
¢ Sucastou Standardného vybavenia je Elektronicka
parkovacia brzda.
Vsetky verzie nového S60 mozu byt vybavené aktiv-
nym podvozkom FOUR-C, ktory bol modifikovany pre
lepsiu ovladatelnost a komfort. Podvozok s automatic-
kou regulaciou charakteristiky timicov pruzenia vyuziva
viaceré snimace na monitorovanie momentalnych jazd-
nych podmienok. Charakteristika timicov sa elektronic-
ky v zlomku sekundy nastavi tak, aby optimalne vyho-
vovala pre aktudlnu jazdni situaciu. Okrem toho vodi¢
moze tlacidlom zvolit niektoré z troch alternativnych
nastaveni podvozka: Comfort, Sport or Advanced, ¢im
sa zmeni jeho celkovy charakter.

Nové Volvo S60 je Standardne vybavené revolug-
nym systémom na detekciu chodcov s automatickym
zastavenim (Pedestrian Detection with Full Auto Bra-
ke system). Tento systém tvori novo vyvinuty radaro-
vy modul integrovany do masky chladica, kamera na-
montovand pred vndtornym spatnym zrkadlom a cent-
ralna riadiaca jednotka. Radar monitoruje vsetky objek-
ty pred vozidlom a meria vzdialenost od nich. Kamera
rozozndva, o aky typ objektu ide. Technoldgia dokaze ro-
zoznat aj vozidla vpredu a urtit, ¢i stoja alebo sa pohy-
buji rovnakym smerom ako vozidlo vybavené deteke-
nym systémom.

Novy radar s dvoma reZimami mé Siroké pole za-
beru, €o umoZiuje spolahlivo zistit chodcov, chystajd-
cich sa vstipit na cestu. Kamera ma vacsie rozliSenie
ako predchadzajlca generacia systému, vdaka comu
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Volvo S60

dokaze urcit sposob pohybu chodca. V nebezpecnej si-
tudcii vodic najprv dostane zvukovy vystrazny signal
kombinovany s blikajticim svetlom na prednom skle (he-
ad-up display). Aby sa dosiahla bezprostredna, intuitiv-
na reakcia, tento vystrazny signal sa podoba na brzdové
svetla. Sicasne sa pripravia brzdy vozidla. Ak vodic ne-
reaguje na vystrazny signdl a hrozi nehoda, automatic-
ky sa aktivuje brzdenie plnou intenzitou. Tato technolé-
gia ma rovnaké obmedzenia ako 'udské oko a preto rov-
nako ako vodi¢ horSie ,vidi” v tme a v zlom pocasi. Sys-
tém na detekovanie chodcov s automatickym zastave-
nim dokaze zabranit kolizii s chodcom do rychlosti jazdy
35 km/h, ak vodi¢ véas nereaguje. Pri vacsej rychlosti
sa rychlost vozidla pred koliziou vyrazne zmensi.

Nové Volvo S60 je Standardne vybavené aj systé-
mom City Safety, ktory dokaze zoslabit intenzitu ale-
bo tplne zabranit narazu do vozidla idiceho vpredu
pri rychlosti do 30 km/h. K dispozicii sd aj dalSie bez-
pecnostné systémy, zname z automobilov Volvo, napri-
klad systém na monitorovanie mftveho uhla vonkajsich
spatnych zrkadiel BLIS (Blind Spot Information System)
upozoriiujdci na vozidla pohybujdce sa v oblasti mftve-
ho uhla spéatnych zrkadiel na obidvoch stranach vozidla.

Interiér nového S60 obsahuje ovladacie prvky ori-
entované na vodica, no pritom poskytuje dostatok pries-
toru pre pat osob. Tvarované vonkajSie miesta vzadu po-
skytuji bocnt oporu aj cestujicemu sediacemu v stre-
de. Priestor na nohy vzadu sa zvacsil o 30 mm v porov-
nani s prvou generaciou S60. Sklopné operadlo zadného
sedadla je delené v pomere 40/60 a vstup do batoZino-
vého priestoru je 0 107 mm Sirsi ako pri predchadzajicej
generacii S60. Bézova a Cierna st hlavné farby caltne-
nia interiéru. Novinkou je exkluzivny odtiei ¢alinenia
Beechwood Brown - hnedé koZené ¢altinenie inspirova-
né klasickymi modelmi Volvo ako boli legendarne P1800
ES a 164. Klimatizacna sistava mdze byt doplnena sni-
macom kvality vzduchu IAQS (Interior Air Quality Sys-
tem) zabranujdcim vnikaniu Skodlivych plynov a zapa-
chu do kabiny. Optimalny komfort pre citlivé osoby za-
bezpecuje funkcia Clean Zone Interior - systém vychad-
zajlci z ECC a IAQS. Ked' sa vozidlo odomkne pomocou
dial'kového ovladaca, kabina sa zacne automaticky ven-
tilovat, ak je vonkajsia teplota vacsia ako plus 10 stup-
fov Celzia. Pre nové Volvo S60 bol vyvinuty novy in-
formacny systém, zobrazujici informacie audiosysté-
mu, navigacného systému, mobilného telefonu a dalSie
funkcie na farebnom monitore v hornej casti stredovej
konzoly. Volvo S60 je jednym z prvych automobilov na
svete vyuzivajlcich technoldgiu MultEQ spolocnosti Au-
dyssey Laboratories na tipravu frekvencnej charakteris-
tiky zvuku podla akustickych podmienok miestnosti pre
domace a profesionalne kina. MultEQ eliminuje skresle-
nie sposobené nevhodnymi akustickymi podmienkami
kahiny automobilu.

Nové Volvo S60 sa bude vyrabat v zdvode Volvo
Cars v belgickom Ghente a prvé vozidla sa dostand k za-
kaznikom zaciatkom leta 2010. Podrobna Specifikacia
pre slovensky trh, detailné technické ddaje a ceny budi
oznamené neskor.
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Dalsi krizenec Nissanu

Nissan 11. februdra predstavil svoj Uplne novy maly ,crossover” Juke. PrinaSa sviezi vietor do tradicne kon-
zervativneho trhového segmentu B a ponuka alternativu ku konvenénému mestskému hatchbacku.

Po stopach vel'kého crossoveru” Murano a nasledne
vel'mi Gspesného typu Qashqai sa teraz vydava aj na-
jmensi z trojice - Nissan Juke. Zachoval si v podstate
tvary $tddie Qazana, predstavenej vlani. Na jeho podo-
be spolupracovali dizajnéri z Nissan Design Europe v
Londyne a Nissan Design Center v Japonsku.

Z hl'adiska dizajnu je spodna ¢ast Nissanu Juke €is-
té Sportovo-GZitkové vozidlo (SUV), s robustnymi ko-
lesami, Sirokymi pneumatikami a vaéSou svetlou vys-
kou. Horna ¢ast je nefalSované Sportové auto s vyso-
kou okennou liniou, tizkym boénym presklenim a klesaj-
Gicou liniou strechy v $tyle kupé. Dojem kupé podporuju
aj zadné dvere s kl'uékami skrytymi v rame dveri.

Juke je zaloZeny na platforme B aliancie Renault -
Nissan, ma razvor naprav 2530 mm, dizku 4135 mm, $ir-
ku 1765 mm a vy$ku 1570 mm. Je plnohodnotnym pat-
miestnym vozidlom a napriek celkovo kompaktnym roz-
merom pondka interiér s konkurencieschopnou tiroviiou
vnitorného priestoru.

V Eurdpe budi tento rok pre Juke dostupné tri roz-
ne motory: vznetovy so zdvihovym objemom 1,5 | a dva
zazihové 1,6-litrové motory. Vrcholom ponuky (v zavere
roka) bude dplne novy zazihovy motor s priamym vstre-
kovanim benzinu do valcov prepiiiany turbodichadlom
(MR16DDT). Je jednym z najvykonnejsich vo svojej tri-
ede a poskytuje vykon 140 kW a krdtiaci moment 240

(@ marec 2010

Nm. M4 variabilné ¢asovanie nasavacich aj vyfukovych
ventilov, pre zmensenie trecich strat je na zdvihadlach
ventilov a vackovych hriadel'och vrstva Specialne upra-
veveného uhlika (diamond-like carbon coating). Tento
motor ma vozidlu poskytovat podobni dynamiku ako by
malo s 2,5-litrovym neprepifianym zazihovym motorom.
S tymto motorom si zakaznici budi moct vybrat Juke
so Seststupfiovou rucne ovladanou prevodovkou a po-
honom prednych, alebo vsetkych Styroch kolies v kom-
binacii s automatickou prevodovkou s plynulou zmenou
prevodu Xtronic CVT s mozZnostou ruéného sekvencné-
ho preradovania Siestich prednastavenych prevodov.
Neprepifiany 1,6-litrovy zaZihovy motor ma rovnaké
Gpravy na zmengenie vnitorného trenia ako prepifiany,
dosahuje najvacsi vykon 86 kW a kratiaci moment 157
Nm. Tento motor mozno kombinovat s patstupfiovou ru-
¢ne ovladanou prevodovkou alebo s automatickou Xtro-
nic CVT, pohanané sa vsak len kolesa prednej napravy.

Osemventilovy vznetovy motor 1.5 dCi z produkcie Re-
naultu je pre Juke vyladeny na vykon 81 kW, spolupra-
cuje so Seststupiiovou rucne ovladanou prevodovkou,
pohéna len predné kolesd. Systém pohonu vsetkych
Styroch kolies Nissan ALL-MODE 4x4-i novej genera-
cie teraz disponuje technoldgiou smerovania kradtiaceho
momentu predlZujdceho Zivost a obmedzujticeho nedo-
tacavost pri zmene smeru jazdy. Nové zadnd néprava

prinasa elektrické spojky a novi rozvedovku. Tato ino-
vécia bola v segmente malych vozidiel pouZitad prvy-
krat - doposial bola len v prémiovych autach najvys-
Sich radov.

Styl $portového vozidla je mozné pozorovat aj v in-
teriéri, ktorému dominuje stredova konzola inSpirova-
né palivovou nddrZou motocykla. V interiéri sd pouzi-
té chrémované doplnky a d'alSie kvalitné materialy, pri-
tom Sportovy $tyl vozidla zddraziiujd aj farby interiéru.
Aj dverové laktové opierky, tvarom pripominajice pota-
pacskeé plutvy, odrazaju aktivny vzhlad.

Prakticky batoZinovy priestor zahfiia aj odklada-
ci priestor pod podlahou, ktory jeho objem zvacSuje
na 251 litrov. Zadné sedadla st delené v pomere 60/40
a po zloZeni poskytujt dplne plochi podlahu nékladové-
ho priestoru. Juke budi vyrabat v tovarfiach Nissan v
Sunderlande vo Vel'kej Britanii a v japonskej Oppame.
Predaj v Eurdpe sa zacne zaciatkom tretieho Stvrtro-
ku 2010, k dispozicii bude v troch drovniach vybavy:
Visia, Acenta a Tekna. Standardnou vyhavou bude na-
priklad klimatizacia, zadna parkovacia kamera €i inte-
ligentny kl'G€. Sucastou volitelnej vybavy bude okrem
iného systém Nissan Dynamic Control System, central-
ny prikazovy a zobrazovaci modul umoziujici vodicovi
zmenit nastavenie dynamiky jazdy a upravovat obvyk-
lejSie funkcie, ako je napriklad klimatizacia. -nn-
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CL‘O OSLAVUJE 20. NARODENINY

Uz 20 rokov sa Renault Clio hrdo h

asi o slovo a s heslom ,méa vsetko, €o aj velké autd” bojuje o priazen kli-

entov. Do dneSného dna oslovilo svojim komfortom, vSestrannostou, bezpecnostou a vybavou zhodnou
s vacSimi autami viac ako desat miliénov klientov po celom svete. Clio je jediny typ, ktorému sa dvakrat po-
darilo zvitazit v ankete ,Car Of The Year”, ¢im polozilo nové Standardy v segmente malych vozidiel. Clio je
priekopnikom v oblasti bezpecnosti, lebo sa mu ako prvému vozidlu zo segmentu B podarilo ziskat najprv
4 a neskor b hviezdiCiek v narazovych testoch agentury EuroNCAP.

Renault Clio zacal svoju pdt v roku 1990. Zdedil pritom
Glohu nasledovnika po Gspesnych typoch 4CV a R5. Ti-
tul ,Car Of The Year” ziskal prvy raz v roku 1991 pri
spusteni predaja radu Clio | a druhy raz v roku 2006 s ra-
dom Clio lll. Svoje 20. narodeniny Clio oslavuje exkluziv-
nou limitovanou ediciou s ozna¢enim ,20th” (20th Anni-
versary = 20-te vyrocie), ktora sa bude dodéavat v troch

karosarskych verziach (3-dverova, 5-dverova a Grand-

tour). Zvonku sa bude odliSovat oznacenim ,20th” na

stipikuch prednych dveri a éiernym lakovanim na naraz-

niku a krytoch spétnych zrkadiel.

Interiér sa obliekol do honosného $atu, ktory pod-

ciarkuje perforovana pristrojova doska, antracitova

Seda farba na stredo-
vej konzole a vyduchoch
vetrania, ako aj emhlém
,20th” na prahoch dveri.
Nezaostava ani vybava.
Na Slovensku sa do sé-
riovej vybavy limitova-
nej edicie ,20th” dosta-
ne navigacny systém
Carminat TomTom®, au-
tomaticka klimatizacia,
tempomat/obmedzovat

rychlosti, autoradio Radiosat 80W CD MP3 ¢i zatmave-
né zadné okna.

Clio ,20th” sa bude dodéavat v jednom zo Siestich
farebnych odtiefiov: matna farba je Biela Glacier, a me-
talizované Modra Gris, Cierna Nacré, Siva Platine, Cer-
vena Dyna, Siva Cassiopée. Clio ,20th” budi pohanat
motorizacie verzie Dynamique.

Modely Clio ,20th" sa na Slovensku zacali preda-
vat 15. februara a ceny za€inaji na drovni 10 690 €. Si-
tasne sa na Slovensku zmenila a ohohatila vybava celé-
ho radu Clio.

.rt.

www.mot.sk @)



Predstavujeme
Specidlna edicia Mazdy MX-5, Mazda5

Mazda oslavi dvadsat rokov
Uspechu roadstera MX-b sveto-
vou premiérou Specialnej edicie
tohto typu na autosaléne v Zene-
ve. Tento model, ktorého vyroba
sa obmedzi len na 2000 kusov
a bude k dispozicii iba v Eurdpe,
vrati fanusikov Sportovych auto-
mobilov spat k zakladnym princi-
pom poteSenia z jazdy s otvore-
nou strechou. Je vybaveny pra-
hovou liStou Specidlne] edicie
z nehrdzavejlcej ocele s pane-
urépskym sériovym &islom (1 az
A0[0[0))

Tato verzia ma zaklad vo vyrobnom modeli s latkovou
strechou, s 1,8-litrovym motorom. Je vybavena $pe-
cidlnym balikom $tylovych dopinkov exteriéru, ktory
zahfiia chromovi mriezku chladica, klucky dveri
a kryty prednych svetiel, ako aj striehorné ramiky hm-
lovych svetiel, Specidlne 17-palcové zliatinové diskové
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kolesa a loga 20. vyrocia. Mozno si ju objednat v troch
farbach - True Red, Crystal White Pearl a novej farbe

Aurora Blue, uréenej $pecialne pre tdto ediciu - so zlade-
nymi lakovanymi ozdobnymi prvkami v interiéri. Na za-

bezpecenie Sportovej a vzrusujdcej jazdy je pridand aj
rozpera $acht pruZiacich jednotiek.

Spolu so Specialnou ediciou Mazdy MX-5 absolvu-

je v Zeneve svetovd premiéru aj Gplne nova Mazdab.

Toto nové osobné vozidlo pondkne Eurépanom na-

padny dizajn, ktory ho odliSuje od ostatnych vozidiel

segmentu C-MAV, novy 2,0-litrovy zaZzihovy motor s pri-
amym vstrekovanim benzinu DISI vybaveny systémom
i-stop, ktory dosahuje priblizne 15-percentné zmenSe-
nie emisii CO, oproti nahradzanému 2,0-litrovému z-
Zihovému motoru, zlepSena flexibilita interiéru Karaku-
ri s miestom aZ pre sedem osdb a s posuvnymi zadny-
mi dverami.

Mazda v Zeneve potvrdi aj svoje pokratujice Usilie
o0 ochranu Zivotného prostredia eurdpskou premiérou
svojho konceptu SKY novej generacie - zahfiajiceho



Predstavujeme
Mazdab, Premacy Hydrogen RE Hybrid

zazihové motory SKY-G, vznetové motory SKY-D a au-
tomatickd prevodovku Mazda SKY-Drive (AT) - ktoré-
ho uvedenie na celosvetovy trh je naplanované na za-
tiatok roka 2011. Tieto nové produkty zahffiaju techno-
ldgie novej generdcie, ktoré zasadne prispejd k dosiah-
nutiu verejne ohlaseného ciela Mazdy zlepsit do roka
2015 hospodarnost vyrabanych vozidiel o 30 percent.

Na Zenevskom autosaldne bude mat premiéru aj inovo-
vana Mazda6. Oproti doterajSej podobe bude mat ten-
to typ nov tvar rodiny vozidiel Mazda a nové predné
a zadné svetla, ktoré vozidlu dodaji na prvy pohlad
Sportovej$i charakter a luxusnejSiu identitu, ponuku
pohonnych sistav so Siestimi motormi - vratane troch
variantov 2,2-litrového vznetového motora a nového
2,0-litrového zazihového motora DISI - pricom vSetky
z nich si este UspornejSie a maji este mensie emisie,
novid patstupiovd automatickd prevodovku vyvinutd
Specialne pre novy zazihovy motor DISI, ktora zabhezpeci
optimalnu akceleraciu a hospodarnost. -ma-

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informacie: Alliant, investicny servis, tel..02 62529131, www.alliant.sk

E mail: alliant@alliant.sk




Technika

PORSCHE PREDSTAVIL NOVY SYSTEM
PNEUMATICKEHO PRUZENIA posecossnc

V predchadzajlcej Casti prispevku sme predstavili konvencny systém pruzenia automobilu s nemennymi
parametrami pruziny a timica, ktory sa tiez nazyva ,pasivne” pruzenie, a popisali sme jeho vlastnosti a ne-
wwhody. Dalej sme sa zmienili o tzv. ,adaptivnom” systéme pruZenia, ktory umozfiuje v priebehu jazdy me-
nit niektoré parametre pasivneho systému (nastavenie timi¢ov) a tym do urcitej miery zlepsit jeho vysledné
vlastnosti vo vztahu k pohodliu alebo bezpecnosti jazdy.

@ O0br. 1 - Elektromagneticky ovladany prietokovy
ventil na vonkajSom plasti timica pruzenia

Dalsim systémom pruzenia, modernejsim a dnes u gas-
to pouZivanym najma pri osobnych automobiloch vys-
Sich cenovych kategdrii, je tzv. semiaktivne pruZenie.
Aj tento systém, podobne ako systém adaptivny, sa ob-
medzuje len na reguldciu timiov. Rozdiel medzi nimi
spociva v tom, Ze pracovna oblast timic¢a uz nie je ob-
medzend na niekol'ko charakteristik s roznym stupiiom
Gtlmu (vacsinou tri charakteristiky), ako je to v pripade
adaptivneho systému, ale je k dispozicii prakticky ne-
koneéne mnoho charakteristik, na ktoré mdze byt timic
nastaveny. Nastavenie ur€itej charakteristiky timica sa
realizuje pomocou prietokového ventilu, ktory vytvéara
odpor pri prietoku timicovej kvapaliny medzi priestormi
nad a pod pracovnym piestom a tym umoziuje vznik tl-
miacej sily urCitej velkosti v zavislosti od rychlosti po-
hybu piesta. V ¢ase nastavenia urcitej charakteristiky
tlmi¢ pracuje opat ako konvencny, teda podobne ako
v pripade adaptivneho systému odpruZenia, ale vacsi-
nou len velmi kratko. Nastavenie prietokového ventilu
do potrebnej polohy je totiz velmi rychle, radovo do 10
milisekdnd. Tym je umoZnena prakticky plynula regula-
cia (tlmu timica aj v priebehu kazdého vykmitu, a to nie-
len v oblasti vlastnej frekvencie kmitania karosérie, ale
aj v oblasti vlastnej frekvencie kmitania kolesa (napra-
vy), ktora je, ako sme uZ uviedli, priblizne desatnasob-
ne vacsia (10 aZ 15 Hz). Regulaény rezim timi¢a vychad-
za Casto z algoritmu ,sky-hook”, o ktorom sme pisali v
cisle 11/2009 nasho casopisu. Dalo by sa zjednoduSe-
ne povedat, Ze semiaktivny systém pruZenia je vlastne
adaptivny systém s velmi rychlym prepinanim timiacej
charakteristiky timi¢a. Takato regulacia €innosti timica
bola umoZznena tspeSnym vyvojom velmi rychlych elek-
tromagneticky ovladanych prietokovych ventilov. TImi-
¢e vybavené tymito ventilmi, ktoré st umiestnené zvon-
ka na telese timica, pripadne priamo v pracovnom pries-
tore timica, sa oznacujii roznymi skratkami, napr. EDC
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(Elektronic Damping Control), DDC (Dynamic Damping
Control). Obr. 1 znazoriiuje detail prietokového ventilu
umiestneného na vonkajSej strane takého timi¢a. Dy-
namicka reguldcia timiov je G€innym prostriedkom
k zmierneniu cielového konfliktu medzi bezpeénostou
a pohodlim jazdy a vyrazne postiva podvozok automobi-
lu k idealnemu stavu v tomto smere.

Tu si nemdZem odpustit terminologickd poznamku.
Castokrat sa Eitatel stretne s tym, e préve popisany
systém pruZzenia sa poklada za ,aktivny”, o je nepres-
né. Predpona ,semi” - vyjadruje vo vSeobecnosti netpl-
nost, Ciastocnost. VV tomto pripade to znamena, Ze sys-
tém semiaktivneho pruZenia svojou koncepciou a svoji-
mi vlastnostami len ciastocne (ale zdaleka nie celkom)
odpoveda systému aktivneho pruZenia, o ktorom sa
eSte dalej zmienime.

Teraz sa konecne dostavame k novinke, ktord pred-
stavila automobilka Porsche vo svojom type Paname-
ra, a na ktort upozoriiuje nazov tohto prispevku. Isto
ste si vSimli, Ze doteraz popisané systémy adaptivneho
a semiaktivneho pruzenia vyuzivaji na svoju regula-
ciu len zmenu vlastnosti timica, teda zmenu vel'kosti
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PRUZINA BEZ PRID. OBJEMU

~ = — = PRUZINA S PRID. OBJEMOM

@ O0br. 2 - Vplyv pridavného objemu na deformaéni
charakteristiku vzduchovej pruziny: FP - osova sila pru-
Ziny, z - deformacia pruziny vzhl'adom k zakladnej polo-
he, p - tlak vzduchu v pruzine

timiacich sil, zatial ¢o vlastnosti pruziny ostavaji kon-
Stantné. Je potrebné si uvedomit, Ze ak by sme chce-
li regulovat systém pruZenia vozidla pomocou zmeny
vlastnosti pruziny, museli by sme za jazdy menit tuhost
pruziny nezavisle od prepruzenia kolesa, ¢o je vsak pri
bezne pouzivanych klasickych ocelovych pruzinach (v
osobnych automobiloch vinutych alebo skrutnych, dnes
uz vynimocne listovych pruzinach) nemozné. Urcit San-
cu v§ak pontka pneumaticka pruzina (vzduchova, ply-
nova), to je sposobené vlastnostami plynného média,
s ktorym pracuje. Medzi tlakom a objemom plynu pla-
ti podl'a zakonov termodynamiky zavislost = konst, pri-
com je p ... tlak plynu, v ... objem plynu, n ... polytropic-
ky exponent, ktory ma hodnotu medzi 1,0 pri pomalej
zmene objemu (napr. pri zmene zatazenia vozidla - je to
tzv. izotermicky dej) az 1,4 pri rychlej zmene objemu (pri
kmitavom pohybe vozidla - to je tzv. adiabaticky dej).
Vzorec pre vypocet tuhosti plynovej pruziny v urcitej po-
lohe (pri urcitom stlaceni) ma potom tvar

P 2
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kde znati ¢ ... tuhost pruziny, p ...tlak plynu v pruzine,
v ... pracovny objem pruziny, S ... ¢inna plocha pruziny
(plocha piesta). Pozrime sa, €o tento vzorec hovori. Po-
prvé, tuhost pruziny bude rozdielna pri rychlej a poma-
lej zmene polohy kolesa, a sice pri rychlej zmene (kmita-
vy pohyb) bude az 1,4-krat vacsia ako pri pomalej zmene
(zmena zatazenia), v zavislosti na hodnote polytropickeé-
ho exponentu n. Podruhé, tuhost pruziny sa bude zvac-
Sovat pri prepruzeni kolesa smerom k nadstavbe (vtedy
sa zvacsuije tlak plynu p azmensuje pracovny objem pru-
Ziny v), z €oho vyplyva, Ze deformacna charakteristika
plynovej pruziny bude vzdy progresivna (pozrite Mot'or
¢.02/2010, obr. 2). Potretie, tuhost pruziny bude vyraz-
ne zavisla od jej celkového objemu (velkosti), pri velkej
pruZine bude jej tuhost mald a naopak. PoStvrté, tuhost
pruZiny bude vyrazne narastat s jej priemerom, a sice s
druhou mocninou Einnej plochy.

Posledné dve uvedené skuto€nosti sa vyuzivaj pri
kon$trukeii plynovych pruzin na dosiahnutie poZzadova-
nej charakteristiky pruzenia vozidla. V pripadoch, Ze nie
je mozné dosiahnut poZadovany objem v samotnej pru-
zine (napr. z priestorovych dévodov pri nakladnych au-
tomobiloch), pripéja sa k pruzine pomocou tlakovzdus-
ného vedenia (rdrky, hadice) pridavny objem (obvykle
ocel'ova nadoba), ¢im sa vysledny pracovny objem pru-
zZiny zvacsi na pozadovani vel'kost. Tento princip sa
bezne vyuziva pri ndkladnych automobiloch. Vplyv pri-
davného objemu na charakteristiku plynovej pruziny
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@ O0br. 3 - Schéma pneumatického systému pruZenia
vozidla so zatvorenym okruhom

KOMPRESOR

REGULACNE \l/ENTILY
1

znazoriuje obr. 2. Pri osobnych automobiloch s pneu-
matickym pruzenim sa systém pridavného objemu v po-
slednom obdobi vyuZiva tieZ, ale z iného dévodu. Pries-
tor pridavného objemu je od samotnej pruziny oddeleny
prepinacim ventilom, ktory umoZiiuje pridavny objem s
pruzinou spojit alebo odpojit. Tym je mozné realizovat
dve rozne charakteristiky pruziny, jednu ,tvrdd” (spoje-
nie pruzina - pridavny objem zatvorené) a druhd ,mak-
kd” (spojenie otvorené). To predstavuje znacny prispe-
vok k zlepseniu vlastnosti adaptivneho systému pruze-
nia. Takto nastavena charakteristika pruziny zostava
kon§tantna pocas urcitého nastavenia timica. Taky sys-
tém sa vyuziva pri niektorych osobnych automobiloch
vys§Sich cenovych kategdrii. Je ale potrebné si uvedo-
mit, Ze plyn ako pracovné médium je vzhladom k svojej
stlatitelnosti ,pomaly”, plynova pruzina ,lenive” reagu-
je na zmeny objemu a nie je teda mozné u nej uskutot-
nit podobnd dynamickd regulaciu charakteristiky ako
napriklad pri hydraulickom timici. Pneumatické pruze-
nie dalej poskytuje dnes hojne vyuzivand moznost na-
stavenia a automatickej regulacie konStantnej svetlej
vysky vozidla (niveau) v nastavenej polohe bez ohl'adu
na zataZenie vozidla, priCom je pri spravnej vol'be para-
metrov pruziny zachovana aj konstantna vlastna frek-
vencia kmitania karosérie.

Porsche Panamera prichadza pri variante Turbo s
rozSirenim adaptivneho pruzenia, pouzitého pri varian-
toch S a 4S v kombindcii s ocelovymi pruzinami, o sys-
tém pripojitelného pridavného objemu.v kombinacii s
pneumatickymi pruzinami. Vodi¢ ma moZnost volit po-
mocou ovladacov na stredovom paneli jeden z troch
jazdnych rezimov, a to:

- Normal - nastavenie timicov Komfort (rozsah slabsie-
ho tlmu), ,makka" charakteristika pruzin (pridavny
objem spojeny s pruZinou), svetla vyska normalina,

- Sport - nastavenie timicov Sport 1 (rozsah stredného
Gtlmu), ,méakka” charakteristika pruzin (pridavny
objem spojeny s pruZinou), svetla vyska normalna,

- Sport Plus - nastavenie tlmicov Sport 2 (rozsah
vel'kého dtlmu), ,tvrdd” charakteristika pruziny
(pridavny objem odpojeny od pruZiny), svetla vys-
ka zmensend asi 0 25 mm.

Zmensenie svetlej vysky vozidla v rezime ,Sport Plus”
prispieva k zlepSeniu jazdnej dynamiky, najma pri jazde
v zékrute a pri brzdeni, azmenSuje aj odpor vzduchu. Na-
opak, pre pripad jazdy cez vacSie nerovnosti vozovky je
mozné rucéne nastavit zvacSenie svetlej vysky vozidla
nad $tandardni hodnotu asi 0 25 mm (Liftniveau). Tato
zvy$ena poloha vozidla sa automaticky zmeni na nor-
malnu pri dosiahnuti rychlosti 30 km/h. Systém vzdu-
chového pruzenia Porsche Panamera Turbo vyvinula

avyraba spolo¢nost Continental - divizia Chassis & Sa-
fety, Hannover. Systém pozostava zo Styroch pneuma-
tickych pruzin s pripojitelnym pridavnym objemom a
systému rozvodu vzduchu s kempresorom, tlakovym za-
sobnikom a $tyrmi elektromagneticky ovladanymi ven-
tilmi pre regulaciu mnoZstva vzduchu podla prednasta-
venej svetlej vysky a zataZenia vozidla (pre kazdi pruzi-
nu zvlast). Pri bezne pouzivanych tzv. otvorenych sys-
témoch sa vzduch potrebny pre ,napumpovanie” pruzin
cerpa kompresorom z okolitej atmosféry a pri odlahce-
ni sa opat do okolia vypista. V pripade Panamery ide
0 tzv. zatvoreny systém, pri ktorom sa potrebné zme-
ny mnozstva vzduchu v pruZinach realizuji vndtri sys-
tému, s vyuZitim tlakového zasobnika s objemom 5,2 li-
trov, obr. 3; systém nie je spojeny s okolitym vzduchom.
To umoziuje zmensenie spotreby energie pre ,napum-
povanie” pruzin asi na jednu tretinu v porovnani s otvo-
renym systémom a skratenie prevadzkového ¢asu kom-
presora asi na jednu $tvrtinu. Vysledkom je skrétenie
tasového intervalu potrebného pre zmenu svetlej vys-
ky vozidla na 4 s. Takyto systém je po prvy krat po-
uzity v osobnom automobile eurépskeho povodu. Vzdu-
chové pruziny st koncipované ako integrované jednot-
ky s pruZinou a pridavnym objemom nad sebou v spolo-
¢nej osi, pricom kazdy z tychto dvoch oddelenych pries-
torov mé objem priblizne 1,1 litra. Prepinaci ventil je ta-
kisto integrovany v telese pruziacej jednotky. Hydrau-
licky tlmi¢ pruZenia je v pripade jednotky prednej na-
pravy umiestneny vo vnitri pruZiny a pridavného obje-
mu v spolocnej osi, obr. 4, na zadnej naprave je zrejme

@ O0br. 4-Pruziaca jednotka prednej népravy Porsche
Panamera Turbo s pneumatickou pruzinou, pripojitel-
nym pridavnym objemom a hydraulickym timicom

z priestorovych dovodov umiestneny mimo pruZiacu
jednotku. Popisany systém vzduchového pruzenia s na-
stavitelnou tuhostou pruzin vyrazne prispieva k dosia-
hnutiu vysokého stupiia pohodlia a excelentnych jazd-
nych vlastnosti, typickych pre automobily Porsche, aj
pri vel'kych jazdnych rychlostiach.

Aby sme skompletizovali tento prispevok pojedna-
vajlci o modernych systémoch pruzenia automobilov,
musime sa eSte aspoi strucne zmienit o systéme naj-
kvalitnejSom, a to o tzv. aktivnom pruzeni. VSetky do-
teraz popisané systémy st charakteristické tym, Ze sily
pdsobiace medzi kolesom a karosériou, teda sila pruziny
a sila timica, st urcené relativnou polohou kolesa voci
karosérii (sila pruziny zavisi od stlacenia pruziny) a re-
lativnou rychlostou pohybu kolesa voti karosérii (sila
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@ O0br. 5-Schéma aktivneho pruZenia kolesa automo-
bilu: 1 - elektronicka riadiaca jednotka, 2 - merané veli-
¢iny, 3 - snimace, 4 - hydraulicky linearny motor, 5 - re-
gulacny ventil, 6 - tlakové zasobniky

timica zavisi od rychlosti pohybu piesta timica). Tieto
dve veliciny nie st dostatocné na realizaciu takého re-
gulaéného systému, ktory by spiiial vietky poziadav-
ky konstruktérov. To je pricina fyzikalnych obmedzeni,
ktorymi st poznacené vsetky pasivne systémy pruze-
nia, vratane adaptivnych a semiaktivnych, ktoré spdso-
buju uz vyssie uvedeny cielovy konflikt medzi pohodlim
a bezpecnostou jazdy, znazorneny krivkou na obr. 1 v
predchadzajiicej Casti tohto prispevku. Aktivny systém
pruZenia je taky, kde pruzina a timic st nahradené line-
arnym motorom (dvojcinny hydraulicky alebo pneuma-
ticky valec, pripadne linearny elektromotor), zaradenym
medzi koleso a nadstavbu vozidla, obr. 5. Cinnost toh-
to motora je riadena elektronickou riadiacou jednotkou
na zaklade nielen uvedenych dvoch, ale aj mnohych dal-
Sich regulacnych veli¢in kmitajiceho systému. Vysled-
kom by v idedlnom pripade mala byt kon$tantné polo-
ha karosérie v zvislom smere (bez kmitavého pohybu) a
konstantna pritlacna sila kolesa na vozovke (bez kolisa-
nia na nerovnostiach vozovky).

To s ale zatial' poZiadavky z oblasti ,Alenka v
riSi divov”. Aktivne pruZenie je zatial' len v §tadiu po-
kusov na funkénych vzorkach na niekol’kych vyskum-
nych pracoviskach v automobilovo vyspelych $tatoch.
Je vSak jasné, Ze akykol'vek regulacny proces, iniciova-
ny na zéklade regulacnych veli¢in monitorovanych v re-
alnom Case na samotnom regulovanom objekte (vozi-
dle), nemdze priniest poZadované idedlne vysledky z
dovodu Easovych oneskoreni a zotrvaénych Gcinkov
jednotlivych regulacnych prvkov a akénych Elenov si-
stavy. Robia sa pokusy s iniciovanim regulaéného pro-
cesu v predstihu”, ¢o vSak vyZaduje pouZitie napri-
klad optickych alebo inych zariadeni na monitorovanie
nerovnosti vozovky v uritej vzdialenosti pred vozidlom
(tzv. preview-system). Na to si vSak este budeme musi-
et chvilu pockat a tak si myslim, Ze by bolo vel'kym tGspe-
chom, keby sme sa vedeli pomocou nejakého funkéného
aktivneho systému pruzenia prehupnut cez td nestastni
krivku na spominanom obrézku z predchadzajiceho ¢isla
Mot'ora, a to aspoii o kisok dalej, ako to uz dokazu semi-
aktivne systémy s timicmi EDC smerom dolu, blizSie k ide-
alnemu stavu z hladiska pohodlia a bezpetnosti jazdy a
posunit tak automobilovi techniku zasa o krok dopredu.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
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C
Navrat legendy

CitacC | fik
VSetci velmi dobre vieme, Ze vSetky prvotné myslienky dizajnéra alebo konstruktéra sa zhmotriuju na pa-
pier do jednoduchych skic, resp. na elektronicky ,tablet”. Len velmi malo fanatikov v noci vstava a zapina

pocitac kvoli tomu, aby v redlnom ¢ase zhmotnili svoj ndpad do 3D virtudlneho prostredia CAD (Computer
Aided Design). Staci myslienku zachytit na papier. Co je na papieri, to neutedie, resp. na to nezabudneme.

Jednym slovom ,skica to isti”.

Na druhej strane treba povedat, Ze velki navrhari ne-
majl zapotreby ovladat prostriedky CAD/CAM. Oni
maju svoje 3D prostredie v hlave a formou skic ho ve-
dia prezentovat navonok. Potom je tu eSte modelarska
hmota, na ktorej sa mdzu realizovat. Kazdy nieco vieme
a na vSetko si experti. Tak by to spravne malo fungo-
vat v timovej praci.

Napriek tomu stcasné technoldgie CA.. navrhova-
nia a vyroby v strojarskom priemysle vyZadujt, aby sme
tieto myslienky preniesli do 3D virtualneho prostredia
CAD/CAM systémov kvadli vizualizacii, technickej pri-
prave vyroby, resp. vykonaniu analyz za pomoci pocita-
covej podpory.

@ O0br.- 1 CITROEN 19 DS na autosaléne Pariz 1955
[3]

Z&kladné pristupy spatného

inzinierstva

Procesu prenosu ,skice” resp. redlneho 3D hlineného

modelu do CA.. prostredia pocitaca sa hovori ,spatné in-

Zinierstvo” v anglickom jazyku ,Reverse Engineering”.

Existujd v podstate 3 zakladné pristupy ako dostat mo-

del do potitaca:

1. Namodelovat model v CAD za pomoci kompletnej vy-
kresovej dokumentacie, v ktorej je zdokumentovany
tvar a rozmery vyrobku, resp. da sa vytvorit priamo
v 3D prostredi CAD systému za pomoci exaktnych
pristupov a prikazov

2. Zosnimanim bodov povrchu vyrobku za pomoci strad-
nicového meracieho pristroja resp. optoelektronické-
ho skenera - toto mracno bodov X, Y, Z sdradnic po-
vrchu sa nacita do CAD systému, kde sa na jeho za-
klade preloZia plosky tzv. triangulacnou sietou alebo

(@ marec 2010

@ O0br. 2- CITROEN Traction Avant a jeho nastupca DS 19 [1], [2]

exaktnejsie sa vytvoria krivky a nasledne plochy za
pomoci funkcii povrchového modelara

3. Zoskladanim modelu na zaklade charakteristickych
skic vyrobku v jednotlivych pohladoch. Importom
skic do CAD systému ziskame predlohy, na zaklade
ktorych vieme ziskat charakteristické tvary vyrob-
ku, za pomoci ktorych vytvorime povrchovy model
z virtualnej modelovacej hmoty.

Za pomoci modulu Imagine&Shape SW CATIA V5 vieme
z tvaru virtualnej gule pomocou intuitivnych funkcii toh-
to nastroja vytvorit ,akykol'vek jednoliaty vSeobecny
tvar” od pohara, stolicky, vysavaca ¢i fénu aZ po auto-
mobil alebo lietadlo.

Objekt ndsho zaujmu

Vzhl'adom na zameranie ¢asopisu a tctu k technickym
dielam sme sa rozhodli pre model jedného technického
skvostu. Je nim automobil, ktory mal premiéru na Pariz-
skom autosaldne v roku 1955 - CITROEN 19 DS.

Sutaz Car of the Century

CITROEN 19 DS bol prévom vyhlaseny za jedno z naj-
krajSich a najpokrokovejsich aut minulého storotia. Zis-
kal tretie miesto v stitazi Car of the Century, ktora trvala
odr. 1996 do r. 1999. Nominovanych bolo 700 automo-
bilov. Nésledne odborna komisia pozostévajtica zo 132

@ O0br. 3 - Navrhy variantov riesenia tvaru CITROEN
19DS[3]



@ O0br.5-Vlozenie predlohy, ohraniéenie pohladu a skalibrovanie vel'kosti predlohy [4]

novinarov z 33 $tatov vybrala 100 automobilov. Mena
tohto vyberu boli ozndmené na autosaldne vo Franfurk-
te nad Mohanom v roku 1997. Z toho poétu bolo vybra-
nych 26 automobilov odbornou komisiou ako aj moto-
ristickou verejnostou a vysledky nominantov boli 0zna-
mené v marci 1999 na Zenevskom autosaldne. Nasled-

od roku 1934 do roku
1957, musime uznat, Ze
DS pdsobil na autosald-
ne ako ,Cerstvo spad-
nuté UFO” na vystavnd
plochu automobilky CIT-
ROEN. Jeho tvar sa ne-
podobal ni¢omu, ¢o dov-
tedy automobilovy svet
poznal. Automobil poso-
bil elegantnym dojmom
a mal prisne aerodyna-
micky tvar. Pod karosé-
riou sa nachadzali tech-
nické novinky. Najvacsou
z nich bolo hydropneumatické pruzenie, ktoré udrZiava-
lo konstantni svetld vysku vozidla bez ohl'adu na zata-
zenie. Vlyska sa dala nastavit aj rucne v rozmedzi 90 az
260 mm. Dalej malo vozidlo hydraulicky brzdovy sys-
tém, posiliiovac riadenia a automaticki spojku. Od roku
1967 mal automobil Styri reflektory, pricom vnitorné sa

Technika

Importovanie 2D dokumentacie jed-
notlivych pohladov

Modul Sketch Tracer v CATIA V5 slizi na import akych-
kol'vek predléh v bitmapovom formate ako je JPEG, TIFF,
BITMAP, RAW. Dana skica je v podstate namapovana
na pohlady, z ktorych sa bude vychadzat. V CATIA si to
pohlady na jednotlivé steny kocky: horny, spodny, pred-
ny, zadny a lavy, pravy. Komunikacia je ,,User Friendly”,
dalo by sa povedat intuitivna.

Po importovani predlohy si zvolime pohlad, do kto-
rého ju chceme umiestnit (predny, zadny, boény, hor-
ny pohlad). Predlohu mdZeme pouZit celd, alebo len cast
amozeme ju orezat podla potreby. Ak st na skici zadané
rozmery, mozeme ju skalibrovat na ndm znamy rozmer.
V nasom pripade ide o razvor naprav. Tito €innost v pod-
state zopakujeme tol'’kokrat, kol'’ko pohl'adov chceme pou-
zit. Samozrejme, Ze v prednom a zadnom pohlade budeme
kalibrovat nie razvor naprav, ale rozchod kolies.

CITROEN DS 19 za pomoci Imagine
& Shape CATIA Vb

Medzititulom by sme chceli upozornit na pokrokovost
CITROENu DS 19. Prinos inovativnych riesent, ktoré ten-
to automobil priniesol, bol popisany v predchadzajicom
texte. Ak by sme chceli porovnavat, za rovnako pokro-
kovy sa da povazovat modul Imagine&Shape CATIA V5
v segmente intuitivneho modelovania. Nie je to asi na-
hoda, Ze oba produkty si francizske a oba spaja krasa
jednoduchosti, jednoduchost krasy a tomu odpovedaju-
ci francdzsky Sarm.

lia LrePae] &

@ O0br. 6 - Jednotlivé pohl'ady predlohy

ne komisia vybrala 5 nominantov, ktori sitazili o titul
systémom bodového ohodnotenia komisiou. Pat nomi-
nantov bolo prezentovanych na Franktfurtskom autosa-
I6ne v septembri 1999. Vysledné poradie bolo ozndmené
pri udelovani ceny v decembri roku 1999 v Las Vegas.
Zvitazil FORD T, druhy bol anglicky MINI a treti CITROEN
19 DS. Za nimi nasledovali VW Chrobék a Porsche 911.
Za dvadsat rokov vyroby CITROEN 19 DS, tohto
technického skvostu, v rozpati rokov 1955-1975 sa vy-
rohilo viac ako 1,5 miliéna vozidiel. Ked' si porovname
DS s predchadzajticim typom Traction Avant vyrabanym

@ O0br. 7- VloZenie ,zakladnej gule” pri modelovani

natacali v zavislosti natocenia volantu do zakruty.

Predchadzajice informacie berme ako obozname-
nie sa s legendou, ktora si zaslizi naSu pozornost a vrat-
me sa k problematike spatného inZinierstva, pricom pou-
kazeme na jednu z moznosti, ako dostat relativne jedno-
duchym spdsobom tvar automobilu do digitalneho pro-
stredia CAD systému. V nasom pripade sme vychadza-
lizdobovych nacrtov jednotlivych pohl'adov na automeo-
hil, na ktorych boli zaroven zakdtované hlavné rozmery
vozidla. Ale ako dostat predlohové skice navrhu do digi-
talneho prostredia CAD?

Ako zaklad budd vloZené pohlady auta zo vSetkych
stran pomocou modulu Sketch tracer. Prepneme sa do
modulu Imagine&Shape, kde bude vloZena zakladna
gula, z ktorej sa postupne vytvori zaklad karosérie. Pri
vytvarani karosérie vychadzame z jednotlivych pohla-
dov a gul'a sa formuje podla obrysov karosérie.

V prvom kroku je gul'a tvarovana na zéklade bo¢né-
ho pohl'adu na dizku pontdnu karosérie. Nasledne je ten-
to tvar rozdeleny na polovicu (osova symetria karosé-
rie pri pohlade spredu). UmoZiuje to fakt, Ze karoséria
je symetricka podla roviny zx. Neskdr tvarujeme pon-
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@ O0br. 8- Hrubé tvarovanie zakladného pontdnu karosérie podl‘a boéného a horného pohladu

tén podla horného pohladu. Nésledne rozdelime pon-
tén na 8 casti, co nam umozni lepSiu aproximaciu tvaru
ponténu podla predlohy. Pocet rezov volime podla zloZi-
tosti tvaru karosérie (pri kazdom lomeni karosérie, pri
zloZitejSom tvare), mdzeme ich pridavat a mazat podla
potreby. Nasledne si prepneme pohlad na horny

V' zavere sa vy-
tvori symetria po-
trebnych  dielcov
(karoséria, naraz-
niky, svetla, dopln-
ky) pre vytvorenie
kompletného tvaru
karosérie. Pre jed-
noducht rozozna-
telnost  sdcasti
mozeme niektorym
zmenit farbu. Na-
sledne sa vyrezi
okna, dvere, kapoty.
To umozni jednot-
livym €astiam karosérie priradit iné atribdty napr. far-
bu, odrazivost, priesvitnost komponentom (ako sa skla,
svetla, ozdobné listy, atd').

Po vytvoreni kompletnej karosérie sa aplikuji ma-
teridly a zakladny ,rendering”. Materialy a farby sa

@ O0br. 9 - Rozdelenie pontdnu na prierezy a jemné dola-

d'ovanie bocného tvaru

a zatneme upravovat pontdn
karosérie podla krivky boé-
ného obrysu automobilu.

Ked" mame zvladnuté
obrysovy tvar horného po-
hladu prepneme na boény
pohlad a zaéneme postupne
upravovat pontdn karosérie
podla neho. Tvarujeme podla
hlavnych kriviek karosérie,
na kazdom zobrazenom po-
hlade, az kym nedostaneme
pozadovany tvar predlohy.
Pri modelovani automobilu
podla pohladov mdze pomo-
ct obrazok automobilu, lebo
nie vidy sa daji rozoznat
z pohladov niektoré detaily
karosérie, napriklad zloZité lomenia, prelisy, blatniky,
narazniky.

Po vytvoreni zakladného tvaru karosérie budi vy-
modelované doplnky (strecha, narazniky, chromované
doplnky), vyrezy dveri a okien, popripade vyrezy kapo-
ty. Narazniky a ostatné dopinky modelujeme zvlast pre
celistvost karosérie. Vyrezy svetiel, okien, dveri a ka-
poty modelujeme kvéli autenticite a jednoduchSiemu
.renderovaniu” hotového modelu.

(@ marec 2010

@ O0br. 10 - Vytiahnutie strechy z hornej &asti zaklad-
ného pontdnu

@ O0br. 11-Karoséria po vytvoreni symetrie

aplikujd z kniznice materialov programu CATIA, tak ako
pri inych stciastkach v ostatnych prostrediach progra-
mu. V niektorych $pecifickych pripadoch mdzu byt pouzi-
té bud’ externé kniznice materialov, alebo sa mdZzu pouzit
obréazky prislusnych komponentov. Ako priklad mdzeme
uviest evidencné Cisla a ,budiky” na pristrojovej doske,
kde boli pouZite obrazky z internetu. Na prislu$né kompo-
nenty sa aplikovala biela farba a nasledne v menu , rende-
rovania”“ sa ako textdra pouZil prislusny obrazok.

Vysledné zhodnotenie

Sme presvedceni, Ze elegancia ,dé-esky”, tejto nestar-
ndcej damy, ma stale o povedat aj sicasnej generacii
[udi zaoberajdcich sa vyvojom v automobilovom prie-
mysle. MozZno tak, ako sa ju ndam podarilo oZivit vo virtu-
alnom prostredi CAD, niekedy vznikne aj redlne ,retro”
-ako VW New Beetle, Nuova FIAT 500 ¢i New MINI. Uvi-
dime. Mozno raz vznikne aj Nouveau CITROEN 19 DS.

Michal FABIAN, Robert BOSLAI
SjF Technicka univerzita v KoSiciach

A\ |

@ O0br. 13 - Detail zadnej éasti automobilu

@ O0br. 14-Vsetko ako ma byt: SPZ, interiér a vnator-
né charakteristické spatné zrkadlo

Literatira:

[1] http;/www.classicandperformancecar.com/front_
website/octane_interact/modelpicture.phpZid=3344
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[3] http;/www.citroenet org.uk

[4] http;/www.caradvice.com.au/wp-content/
uploads/2009/02/citroen-ds-blueprints.gif
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tiz sucastou oznacenia unikatneho elektromobilu, ktory na Zenevskom autosa

Mestsky
elektromobll

Predstavujeme
Rinspeed UC?

Rinspeed UC?

Mozno si lamete hlavu nad tym, preco je za titulkom otaznik. Nie, za titulkom nie je otaznik - ten otaznik je to-

One predstavila SvajCiarska spo-

lognost Rinspeed. Séf tejto spolocnosti, Frank Rinderknecht, predstavil v ostatnom obdobi v Zeneve kazdy rok
originalne koncepcné vozidlo, ziadne z nich vSak nebolo urCené na pripadnu sériovu vyrobu. Tentoraz je to ale
Uplne inak. Rinderknecht pripravil pre Zenevu akési elektromini, &ize miniatdrny elektromobil, ktory by sa mohol
stat beZnym dopravnym prostriedkom v mestach. Elektromobil s kuriéznym oznaéenim UC?

Je dlhy len 259 cm, Siroky 163 cm a vysoky 149 cm. Di-
zajn dvojmiestneho vozidielka trochu pripomina dizajn
malého Fiatu 500. Hmotnost vozidla, zhotoveného z I'a-
hkych konstrukénych materialov, je len 980 kg. Vozidlo
ma diskové kolesa spoloénosti AEZ, z ktorych kazdé ma
hmotnost len 6,2 kg. Na nich si namontované penuma-
tiky Pirelli P7 Cinturato s malym valivym odporom.

Na pohon elektromobilu sldzi elektromotor vyko-
nu 30 kW, ktorého najvacsi kratiaci moment je 130
Nm. Elektromotor pohaia predné kolesa vozidla. Mes-
tsky elektromobil Rinspeed UC? dokaze vyvinit rych-
lost 120 km/h.

Zdrojom elektrickej energie je litiovo-ionovy aku-
mulator s kapacitou 12 kWh. S plne nabitym akumu-
latorom prejde elektromobil aZz 105 kilometrov. To by
pre kazdodennt dopravu do prace a spat malo stacit,
pretoze podla prieskumov je 82 % vSetkych jazd autom

v Eurdpe kratSich ako 60 kilometrov. Pretoze elektro-

motor neprodukuje Ziadne odpadové teplo, ktoré by sa

mohlo vyuZit na vykurovanie interiéru, je vozidlo vystro-
jené elektrickym vyhrievacim systémom spolocnosti
Eberspacher.

Kuridzny pohlad sa naskytne tomu, kto nahliadne
do interiéru vozidla: chyba v fiom totiZ taka bezna si-
cast automobilu, akou je volant. Elektromobil Rinspeed
sa ovlada joystickom, umiestnenym na stredovej konzo-
le. Riadiaci elektroimpulzny systém (drive-by-wire) vy-
vinula spolocnost Paravan, ktora sa Specializuje na vy-
voj a vyrobu vozikov pre telesne postihnutych. V stre-
de pristrojovej dosky je futuristicky centralny pristroj,
vyvinuty spolo¢nostou VDO-Continental Automotive.
Kuriozitou je, Ze v tomto pristroji st zabudované Cisto
mechanické hodinky prestiznej $vajciarskej hodinarskej
spolocnosti Carl F. Bucherer. Jednym zo zaujimavych
technickych zariadeni elektromotoru je systém synte-
tického generovania zvuku motora. PretoZe elektromo-

hily sa pohybujd prakticky bezhlucne, cyklisti, chod-

ci Ci hrajlce sa deti Casto nezaregistruju, Ze sa takéto

vozidlo bliZi. Preto st na elektromobile Rinspeed UC?
zvonku  umiestnené dva reproduktory, vydavajice
.Zvuk motora”. Posadka vozidla ma k dispozicii Siroko-
pasmovy pristup na internet i vSetky ostatné bezné ko-
munikacné prostriedky.

Frank Rinderknecht predpoklada, ze medzi mesta-
mi by sa jeho nové elektromobily mohli prepravovat na
Specialnych Zeleznicnych vagonoch, pricom pocas ich
zeleznicnej prepravy by sa dobijali akumulatory vozi-
diel. Skratka UC znamena Urban Commuter, ¢o by sme
azda mohli trochu kostrbato prelozit ako mestsky do-
pravny prostriedok na dochadzanie do prace. Uvedend
skratku vSak mozno chapat aj ako lingvistickd hrac-
ku - anglicky sa totiz vyslovuje ji si, €0 mozZno spatne
prepisat ako you see. Celé oznacenie UC? moZno teda
preloZit ako ,Vidite?”. Vidite, ¢o ten Frank Rinderknecht
dokaze....

(RM)
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Vlercedes-

B3enz B F-CELL

v malosériove] vyrobe

Na jar tohto roka dostanu zakaznici v Eurdpe a USA prvych asi 200 vozidiel Mercedes-Benz B F-CELL.
Nova generacia elektrického pohonu, kde su zdrojom elektricke] energie palivové clanky, je kompaktna, vy-
konna, bezpecna a plne spdsobilad na kazdodenné pouZzivanie. Palivovy ¢lanok vyraba elektricky prud, pri-
¢om nedochadza k Ziadnej emisii Skodlivin, vznika iba Cista voda. Hlavné prvky pohonu su chranené v dvo-
jite] podlahe, kde nezaberaju miesto, takze vnutorny a batozinovy priestor mozno vyuzivat v plnom rozsahu.

Vdaka svojmu velkému dojazdu asi 400 kilometrov a
kratkym ¢asom na dopl'ﬁanie vodika, trieda B F-CELL
spéja lokalne bezemisni mobilitu so spdsobilostou jaz-
dy na dlhé vzdialenosti a s presvedéivymi jazdnymi vy-
konmi. O zabavu a dynamiku jazdy na trovni 2,0-litro-
vého zéZihového motora sa stara elektromotor s vyko-
nom 100 kW, ktory vyvinie kritiaci moment 290 Nm.
Mercedes B F-CELL ma pritom spotrebu podla metodi-
ky NEFZ (Novy eurépsky jazdny cyklus) v prepocte iba
3,3 litra pohonnej latky (ekvivalent motorovej nafty) na
100 kilometrov.

Systém palivovych clankov najnovsej generacie je
asi 0 40 percent mensi ako bol v triede A F-CELL z roku
2004, vyvinie v§ak o0 30 percent viac vykonu pri spotre-
be mensej o 30 percent. Hlavnymi prvkami pohonu si:
kompaktny modul palivovych ¢lankov, vykonny litium-i-
onovy akumulator, tri tlakové zasobniky vodika stla-
¢eného na 70 MPa a kompaktny hnaci motor s malou
hmotnostou na prednej naprave.

Palivové clanky v tomto vozidle sa vyznacu-
ja schopnostou Startovat aj pri velmi nizkej teplo-
te, az do minus 25 stupnov Celzia. Modul je vybaveny
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novym systémom zvlhcéovania z dutych vlakien. Preto
sa uz nemdze stat, narozdiel od prvych generacii palivo-
vych ¢lankov, Ze v module zamrzne voda a stazi tak star-
tovanie v zime. Dokonca aj pri minus 15 stupriov Celzia
je doba Startovania triedy B F-CELL porovnatelna ako
pri Startovani vozidla s modernym vznetovym motorom.
Speciélna stratégia prevadzky zarutuje, e modul pali-
vovych ¢lankov po kazdom Starte vozidla co najskor do-
siahne optimalnu prevadzkova teplotu asi 80 stupiov
Celzia. Vd'aka vykonnej chladiacej ststave a inteligent-
nému riadeniu teploty sa tato ,prijemna teplota” udr-
Ziava na konstantnej Grovni vo vsetkych podmienkach
prevadzky.

Vodik na prevadzku palivového ¢lanku je usklad-
neny v troch zasobnikoch pod tlakom 70 MPa. Zmes-
tia sa do nich skoro 4 kilogramy plynnej pohonnej lat-
ky. Zasobniky st hermeticky utesnené, takze do oko-
lia neunikne Ziaden vodik ani vtedy, ked' je vozidlo od-
stavené dlhSiu dobu. Vd'aka vysokému stupiiu kompre-
sie dokaze trieda B F-CELL prejst na jednu napli vel'ké
vzdialenosti, az do 400 kilometrov, dva razy viac ako
trieda A F-CELL. Vdaka Standardizovanému systému

dopifiania vodika mozno prézdne zasobniky naplnit jed-
noducho a rychlo za menej ako tri minty.Trvalo vybu-
deny synchronny elektromotor vyvinie Spickovy vykon
100 kW a pre elektromotor typicky vel’ky maximalny kr-
Gitiaci moment 290 newtonmetrov je k dispozicii uz od
prvej otacky.

Ako zasobnik elektrickej energie sldzi vykonny liti-
um-iénovy akumuldtor s vysokonapétovou technikou.
Ma energetickd kapacitu 1,4 kWh a je chladeny klimati-
zaciou. Mercedes-Benz mohol pri akumulétore triedy B
F-CELL vyuZit skdsenosti s litium-idnovou technoldgiou,
ktord vyvinul pre S 400 HYBRID. Vyhodou litium-iéno-
vého akumulatora sd jeho kompaktné rozmery a vyraz-
ne vacsia vykonnost v porovnani s nikel-metalhydrido-
vymi (NiMH) akumulatormi. Jeho energeticka hustota
prekonava technoldgiu NiMH o 30 percent a vykonova
hustota o 50 percent. Okrem toho sa vyznatuje vel'kou
Gi¢innostou nabijania a Zivotnostou.

Pre triedu B F-CELL Mercedes-Benz zdokonalil stra-
tégiu prevadzky elektrického pohonu na palivové ¢lan-
ky. Pri mimoriadne nizkej vonkajSej teplote dostava
elektromotor pri studenom Starte elektricki energiu



ako z litium-iénového akumuldtora, tak aj z ,rozbiehaj-
ceho sa” systému palivovych €lankov. Pri vaésej vonkaj-
Sej teplote postacuje prid z akumulatora, palivovy ¢la-
nok sa pripoji neskor - v zavislosti od potreby vykonu.
Pocas jazdy systém riadenia energie udrZiava systém F-
CELL vzdy v optimalnom pracovnom rozsahu. Litium-id-
novy akumulator dynamicky vyrovnava rozdiely oproti
pozadovanému elektrickému vykonu v aktudlnom stave
jazdy.

Pri kazdom brzdeni a dokonca uz vtedy, ked vo-
di¢ zloZi nohu z plynového pedala, elektromotor reku-
peraciou premeni pohybovd energiu spat na elektrickd
energiu, ktora sa ulozi do akumulatora. Pri manévrovani
alebo kratkych vzdialenostiach pracuje elektricky hna-
ci motor s pridom z akumulatora. Ak kapacita zasobni-
ka energie nepostacuje, automaticky sa zapne palivovy
¢lanok. Ci bude vyuzivana elektricka energia z litium-ié-
nového akumulatora, z palivového ¢lanku alebo z ohoch
systémov naraz, o tom rozhoduje systém inteligentné-
ho riadenia pohonu vzdy s cielom dosiahnut najvacsiu
efektivnost a Gzitok pre zakaznika.

§tyri plnohodnotné miesta na sedenie a objem ba-
toZinového priestoru 416 litrov robia z Mercedesu B F-
CELL automobil pIne spdsobily na kazdodenné pouziva-
nie aj ako rodinny automobil. Koncepcia F-CELL bola rea-
lizovana na baze jedinecnej architektiry dvojitej podla-
hy, ktord Mercedes-Benz zaviedol uz pred desiatimi rok-
mi aj v sdvislosti s integraciou alternativnych pohonov
pri prvej generacii triedy A a odvtedy ju ddsledne zdo-
konal'oval. Hlavné prvky elektrického pohonu na palivo-
vé clanky st uloZené v dvojitej podlahe vozidla, co zlep-
Suje taZisko vozidla, Setri miesto a poskytuje ti najlep-
Siu ochranu. Prostrednictvom dynamického indikatora
toku energie na displeji systému COMAND je vodic in-
formovany o aktualnom stave nabitia akumulatora, re-
Zime prevadzky systému palivovych clankov, ako aj o
cerpacich staniciach na vodik v okoli. Vozidlo ma rovna-
ko vysokii droven bezpecnosti, ako vsetky ostatné sé-
riovo vyrabané vozidla znacky. Bezpecnost pohonnych
prvkov, vratane zasobnikov vodika, v triede B F-CELL in-
Zinieri zMercedesu overovali vo viac ako 30 narazovych
testoch. Pri naraze bezpecnostné ventily uzavrd privod-
né vedenia vodika do palivového ¢lanku a odpoja zasob-
niky od ostatnych prvkov systému. Ohrozenie vodikom
preto nemdze vznikndt ani po velmi silnom naraze. V
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typu, aky sa pouziva aj v triede B F-CELL.
Mercedes-Benz pouZiva vo vozidlach F-CELL palivo-
vé tlanky typu PEMFC (Polymer Electrolyte Membran
Fuel Cell - elektroliticky palivovy ¢lanok s polymérovou
membranou). Pri posudzovani rozliénych konstrukeii pa-
livovych €lankov sa ukazali ako najlepsie pre pouzitie v
motorovych vozidlach. Rozhodujicou vyhodou ich mo-
bilného nasadenia je pracovna teplota aZ do asi 80 stup-
fov Celzia. Palivovy ¢lanok je vlastne galvanicky cla-
nok, ktory energiu z reakcie privadzaného paliva (napr.
vodika) a oxidacného ¢inidla (napr. vzdu$ného kysli-
ka) premieiia na elektrickd energiu. Palivovy €lanok
nie je zasobnikom energie ako akumulator, ale iba me-
nic energie. Pohon vozidla na palivové Elanky dosahuje

pripade nadmerného pdasobenia tepla v désledku pozia-
ru sa obsah zasobnika kontrolovane vypusti cez ventil
riadeny teplotou. Litium-iénovy akumuldtor a vysokona-
patovy systém triedy B F-CELL sd - na zéklade skise-
nosti s hybridnou technolégiou S 400 HYBRID - vybave-
né rozsiahlou, sedemnasobnou koncepciou bezpecnosti.
Litium-iénovy akumuldtor sa nachadza vo vysokoodol-
nom ocelovom puzdre. Pri nehode sa celd vysokonapa-
fova slstava v zlomku sekundy vypne. Na zaklade vy-
sokej drovne bezpecnosti pre vozidla s pohonom na pali-
vové Elanky Mercedes-Benz neexistujti Ziadne obmedze-
nia tykajdce sa vstupu do podzemnych garazi, parkova-
cich domov alebo tunelov.

Analogicky k stratégii pouZitej pri vyvoji hybridné-
ho pohonu aj pre elektromobily s akumulatormi a palivo-
vymi élankami vyvinuliinZinieriz Mercedesu modularny
stavebnicovy systém. Ten umoziuje okrem iného efek-
tivne nasadenie rovnakych dielcov vo vSetkych elek-
tromobiloch. Na modularizaciu s vhodné vSetky hlav-
né komponenty elektromobilov: od elektromotora a pre-
vodovky cez akumulator a koncepciu vysokonapatovej
bezpecnosti az po vysokonapatovi kabelaz a softvéro-
vé moduly. Vozidla typu F-CELL mdZu jednotne vyuZivat
Specifické komponenty, napriklad moduly palivovych
¢lankov a zasobniky vodika, bez ohl'adu na typ automeo-
bilu. Napriklad prispdsobenie poctu podla potreby: au-
tobus Mercedes-Benz s pohonom na palivové ¢lanky po-
uziva dva systémy pre osobné automobily rovnakého

dvojnasobne vysSiu G€innost ako vozidlo so spalova-
cim motorom. To je zapricinené predovSetkym tym, ze
chemicka energia paliva (vodika) sa premiefia priamo
na elektricki energiu. Jadrom palivového Elanku PEM
je plastova-polymérova folia prepdstajdca protony, tak-
zvana Proton Exchange Membrane (PEM). T4 navza-
jom oddeluje kyslik a vodik, podielajdcich sa na reak-
cii. Iba niekol'ko desatin milimetra hrubé polymérova fo-
lia, ma na oboch stranach tenku platinovi vrstvu. Tato
platinova vrstva sliZi ako katalyzator pre chemicka re-
akciu, ktord rozklada vodik na protdny a elektrony. Zati-
al' ¢o protény prechadzaji cez foliu ku kysliku, pre elek-
trony je folia nepriepustna. Vodik reaguje s kyslikom na
vodu, ktora sa odvadza do okolia. V dosledku prebytku
elektronov na strane vodika a nedostatku elektronov na
strane kyslika vznika elektrické napatie. Ak sa oba poly
navzajom spoja, tecie medzi nimi elektricky prud, ktory
pohana elektromotor vozidla F-CELL. Pri reakeii v pali-
vovom ¢lanku vznika okrem elektrickej energie aj teplo,
ktoré mozno vyuzit napriklad na kirenie vozidla.

Na dosiahnutie elektrického vykonu postacujice-
ho pre vozidla s pohonom na palivové ¢lanky sa jednot-
livé palivové clanky spajaji do modulov s ¢lankami za-
pojenymi do série. Riadiaca jednotka zabezpecuje napa-
janie modulu ¢lankov vodikom, ako aj vzdusnym kysli-
kom podla aktualnej potreby. Vodik sa pritom do modu-
lu ¢lankov privadza cez anddovy modul, vzduch cez ka-
tédovy modul. Modul zvlhcovaca privadza do modulu
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¢lankov vlhkost na dosiahnutie optimalnych prevadzko-
vych podmienok v ramci modulu €lankov. Chladiaca si-
stava udrziava palivovy ¢lanok vidy na jeho optimalnej
prevadzkovej teplote asi 80 stupiiov Celzia.

Modul palivovych élankov pre triedu B F-CELL vy-
vija Automotive Fuel Cell Cooperation so sidlom vo Van-
couveri. Spolocnost hola zalozena v roku 2007 spolu so
spoloénostou Daimler ako vaésinovym vlastnikom (50,1
percent). Dal§imi partnermi st Ford Motor Company (30
percent) a Ballard Power Systems (19,9 percent).

Vlyvoj agregatov na prevadzku modulu palivovych
¢lankov a jeho integraciu do systému palivovych €lan-
kov robi NuCellSys GmbH. 100-percentna dcérska spo-
loc¢nost Daimler AG zodpoveda za vyvoj systému a di-
zajn, vyvoj komponentov, vyvoj softvéru ako aj za vali-
daciu systému.

Rozhodujtici mil'nik pre dostatoéné zasobovanie vo-
dikom poloZila spolo¢nost Daimler AG v septembri 2009

Litimum-itnonih hateéria

Liisobmiky vordika

spolocne s EnBW, Linde, OMV, Shell, Total, Vattenfall
a s Narodnou organizaciou pre technoldgiu vodikovych
a palivovych ¢lankov (NOW GmbH). V memorande o po-
rozumeni sa partneri dohodli na plane vystavhy siete
cerpacich stanic v dvoch fazach. V prvej faze maja byt
preskimané rozlicné mozZnosti celostatnej vystavby si-
ete vodikovych cerpacich stanic, ako aj vyvoj spolocnej,
ekonomicky udrzatelnej obchodnej koncepcie. Cielom je
vyvoj koncepcii vystavhy novych, dalSich vodikovych
cerpacich stanic do roka 2011. Ak bude vyvoj obchod-
nej cinnosti nadalej pozitivny, partneri vo faze Il zrea-
lizuji prislusny akény plan. Ten tvori zaklad celostat-
nej vystavby siete vodikovych cerpacich stanic. Podpo-
rované budu tieto aktivity prostriedkami z Konjunktur-
neho balika Il nemeckej spolkovej vlady. V memorande
o porozumeni sa Daimler AG, Ford Motor Company, Ge-
neral Motors Corporation/Opel, Honda Motor Co., Ltd.,
Hyundai Motor Company, Kia Motors Corporation,

Eleletromntar

Boysbikiny modul

Wosd oy bl

Trieda B F-CELL

Mol padivonveh Slankos
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Allianz Renault SA a Nissan Motor Co. Ltd. a Toyota Mo-
tor Corporation dohodli na komercionalizécii vozidiel na
palivové ¢lanky od roku 2015.

0d konca roku 2010 zacnd po uliciach Hamburgu
jazdit prvé z desiatich autobusov na palivové clanky
najnovsej generacie. K nim sa prida 20 vozidiel triedy B
F-CELL. Do roka 2014 tam majd byt do prevadzky uve-
dené Styri vodikové cerpacie stanice. Cielom spolupra-
ce je posilnena vystavba flotily bezemisnych vozidiel a
prislusnej infrastruktiry. Na Stuttgartskom letisku spo-
loénost OMV v jani 2009 v spolupréci s Linde AG a Dai-
mler AG otvorila prvi verejnd vodikovi cerpaciu stani-
cu v Baden-Wiirtembersku. V USA sa Daimler AG anga-
Zuje v ramci California Fuel Cell Partnership za technolé-
giu palivovych Elankov v automobile.

Rozhodujticou vyhodou elektromobilov s pohonom
na palivové ¢lanky je ich lokalne bezemisnd prevéadzka.
Mnozstvo CO2 vzniknutého pri ziskavani vodika zavisi
od toho, aka forma energie alebo aky postup budi pou-
Zité. Vel'kd cast dnes potrebného vodika sa vyraba tak-
zvanou parnou reforméaciou. V parnom reformere sa zo
zemného plynu a vodnej pary v reaktore pri vysokej tep-
lote vytvara najskor vodik, kyslicnik uholnaty a kyslic-
nik uhli¢ity. V nasledujicom kroku sa podiel kysliénika
uhol'natého za privadzania pary premeni na kyslicnik
uhli¢ity a vodik. V dosledku velkej G€innosti palivového
¢lanku sd emisie CO, v celkovej bilancii uZ dnes o 20 aZ
30 percent menSie ako emisie modernych vznetovych
motorov.

Okrem toho mozno vodik bez problémov vyrabat
za pouZitia obnovitelnych zdrojov energie. Sem patria
tak veterna a solarna elektricka energia, z ktorej sa pro-
strednictvom elektrolyzy vyraba vodik, ako aj pouzitie
biomasy. Tu sa v prvom kroku procesu vznikajdci syn-
tézny plyn (v prevainej miere kysliénik uhol'naty a vo-
dik) premeni na kysliénik uhligity a vodik. Cim vaesi je
podiel tychto obnovitelnych energii, tym viac sa pribli-
Zujeme k energetickému retazcu s tplne neutralnou bi-
lanciou CO,.

Mercedes-Benz vidi vyvoj elektromobilov s poho-
nom na akumulator a s pohonom na palivové €lanky
pre lokalne bezemisnd jazdu buddcnosti ako doplnok k
uz existujlcim extrémne cistym a Gspornym modelom
BlueEFFICIENCY a hybridnym vozidlam. Nerusenej a po-
hodInej prevadzke v§ak este brani cely rad obmedzeni,
ako st systémové naklady a infraStruktira, Specialne
pri vozidlach s pohonom na akumulator aj dojazd a vy-
kon. Moderné vznetové a zaZihové motory ostand esSte
dlh$iu dobu hlavnym pohonom automobilu - v individu-
alnej doprave s osobnymi automobilmi, predovsetkym
na dlhé vzdialenosti, a predovSetkym v nakladnej do-
prave s nakladnymi automobilmi. Elektromobily sa za-
¢nl pouzivat v rastticej miere v mestskej doprave. Ako
dosledok z toho Mercedes-Benz vyvinul Siroko ¢leneny
spdsob riesenia. A v iom ma spalovaci motor aj nad‘alej
délezitd rolu. Bez ohl'adu na rozvoj v tejto oblasti elek-
tromobil - ¢i uz s pohonom na palivové ¢lanky alebo z
akumulatora - nedokaze v kratkej dobe Gplne vytlacit
vozidla so spalovacim motorom.
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MINI Countryman

Predstavujeme
MINI Countryman

MINI pridava do rodiny Stvrty typ, Countryman (ndzov sa na niektorych trhoch maéze IiSit). Je premostenim
medzi klasickou koncepciou MINI a modernym SAV (Sports Activity Vehicle). Sirsfmi moznostami vyuZitia
v mestskej premavke aj mimo nej prinaSa unikatny pocit pdzitku z jazdy, typicky pre MINI, aj pre nové cielo-
vé skupiny, ktoré pozaduju viac priestoru a flexibility.

Prvy typ v ponuke MINI s dvoma parmi boénych dveri
a doSiroka sa otvarajtcimi piatymi dverami batoZinové-
ho priestoru ponika viac miesta pre vSestrannejsie vy-
uZitie, mierne zvySent poziciu sedenia a optimalizovany
komfort jazdy. Zaroven si v§ak MINI Countryman zacho-
vava typicky pocit motokary, charakteristicky pre znac-
ku. Doplnkovy pohon v§etkych kolies MINI ALL4 pridava
extra poZitok pre ozajstnych fajnsmekrov. MINI Coun-
tryman skratka pondka vSetky prvky, charakteristické
pre znacku po stranke dizajnu, prémiovej kvality, jazd-
nych vlastnosti, Gspornosti a moznosti individualizacie,
v novom, fascinujicom §tyle.

MINI Countryman je Standardne vybavené Styrmi
sedadlami, pricom pre zadny rad je bez priplatku k dispo-
zicii aj alternativa trojmiestneho celistvého sedadla. In-
teriér poskytuje Spickovy komfort aj pre dlhé cesty, do-
statok priestoru pre nohy, hlavy, aj ramena. Zadné sedad-
14 st pozdizne posivatelné, trojmiestne celistvé sedadlo

je delené v pomere 60:40. Po sklopeni oboch operadiel,
alebo operadla celistvého sedadla, deleného v pomere
40:20:40, je mozné zakladny batoZinovy priestor s obje-
mom 350 litrov zvacsit az na maximalnych 1170 litrov.
MINI Countryman bude mat pri uvedeni na trh v po-
nuke tri zazihové a dva vznetové motory. Vykonové roz-
pétie siaha od 66 kW modelu MINI One D Countryman az
do 135 kW modelu MINI Cooper S Countryman. Zaziho-
vy 1,6-litrovy Stvorvalec Spickovej verzie je vybaveny
okrem turbodichadla typu twin-scroll a priameho vstre-
kovania paliva teraz aj systémom plne variahilného ma-
nazmentu ventilov, o mu v sicte dava najlepsi pomer
vykonu a spotreby paliva vo svojej triede. MINI Country-
man je v ramci koncepcie MINIMALISM, zameranej na
zlepSovanie efektivity prevadzky, Standardne vybave-
né pre kazdy konkrétny model adekvatnou kombinaciou
prvkov, zmensujicich spotrebu aj emisie. Patria k nim
napriklad Brake Energy Regeneration, Auto Start Stop,

indikator preradenia alebo inteligentny manazment po-
mocnych agregatov motora. Okrem Standardnej rucne
ovladanej Sest'stupfiovej prevodovky pre vSetky motori-
zacie bude pre verzie so zaZzihovymi motormi k dispozi-
cii aj doplnkova automaticka Seststupriova prevodovka
s moznostou ru¢ného prerad'ovania Steptronic.
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Predstavujeme
Koncept « 5 BY PEUGEQT »

Nova tvar luxusného sedanu

V novom projekte kladie Peugeot déraz na dvojnasobnu ofenzivu znacky: dobytie novych trhov
a potvrdenie svojej pritomnosti uz na existujicich trhoch.

Koncept 5 BY PEUGEOT postiva ambicie znacky do seg-
mentu vel'kych luxusnych sedanov. Jeho Cisté a ele-
gantné linie ladia s technologickymi prvkami, aby doda-
li celku nadéasovy, jedinecny a moderny dizajn zarovef.
Pod kapotou sa ukryva technoldgia Peugeot Hybrid4,
ktora umociuje pocit radosti z jazdy v sdlade s novymi
environmentalnymi métami: 147 kW, pohon 4 kolies a
99 g/km CO, (alebo 0 g/km CO, v elektrickom reZime).

Koncept 5 BY PEUGEOT déva svojimi rozmermi
(4860x1880x1420 mm, razvor naprav 2815 mm), pro-
porciami a S$tylom odpoved' na rozsiahly rozvoj trhu
vel'kych luxusnych sedanov. Predstavuje ¢oraz silnejsi
status, kvalitu, vykon, ale aj prvky modernosti , ktora
prechadza od celkového dojmu z automobilu aZ k jeho
architekttre, motorizaciam a Stylovym liniam.

V$ade vo svete sa na vyvoji spoloéne podielajt pri-
vrZenci segmentu « sedanov vyssieho radu » (M2) a «
exkluzivnych automobilov » (segment H) , v ktorych sa
spajajl tradiéné parametre.

5 BY PEUGEOT predstavuje viziu a know-how znac-
ky na trhu vel’kych cestnych automobilov. Je navrhnu-
ty a skonstruovany tak, aby vyvolal dojem elegancie
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a presnosti, ale zarovef neubral na osobnosti a dynami-
ke, ktoré s znacke vlastné.

Linie trojdielnej siluety sa harmonicky spajaju bez
preruseni, zlomov a ozddb pocnic kapotou aZ po veko
batozinového priestoru. VSetky plochy sii zarovnané a
prechod medzi jednotlivymi prvkami je presne stanove-
ny, aby bola zaruc¢ena maximalna kvalita. Konecny efekt
navodzuje dojem automobilu « vytesaného v hmote »

Vlyraz Selmy vpredu sa nezvycajne vzdial'uje: « led
svetlda » st zddraznené podsvietenim celého obvodu
splyvajtceho s karosériou.

Reflektory ramuju charakteristickd « papulu » no-
vymi estetickymi prvkami v stlade s ideami vyjadreny-
mi konceptom SR1. A tak maska vyzera akoby unikla z
automobilu a neexistovala.

Novy lev troni prirodzene uprostred vylisku na konci
dlhej hlinikovej masky, ktora mu sldzi ako kryt.

Zamerne zuslachtené boky konceptu st zvysené
vdaka lemovaniu presklenych pldch a rukovati lestenym
skosenym hlinikom a tvarovanymi 19  diskovymi kolesa-
mi. Zadny priestor posobi dojmom robustnosti a sily. Ob-
zvlast vyrazné svetla sa skladajt z vycnievajicich troch

cervenych “pazirov”, ktoré aj oznacuji automobil vizu-
alne v noci, a pripominajt niektoré typy z minulosti.

Elegancia, presnost a dynamika vyzarujtice zo Sty-
lu exteriéru automobilu idd ruka v ruke s jeho mecha-
nickymi vlastnostami. Koncept 5 BY PEUGEQT integruje
technoldgiu Hybrid4, ktora bude uvedena sériovo aj na
Peugeote 3008 od roku 2011.

Vpredu s motorom 2,0 | Hdi FAP 120 kW a vzadu s
elektrickym 27 kW motorom dosahuje kumulovany vy-
kon 147 kW s vyuzitim elektrického rezimu pri malych
rychlostiach, integrovanym pohonom na Zelanie a spo-
trebou a emisiami pri preruseni (3,81 /100 km a 99 g/
km CO, alebo 0 v rezime ZEV).

5 BY PEUGEOT potvrdzuje aj environmentalnu stra-
tégiu znacky Peugeot. V skutocnosti tato technoldgia
zasahujdca do viacerych odborov, ktora sa moze spéajat
s dalSimi spalovacimi motormi podla poZiadaviek trhu,
sa bude vyvijat na roznych siluetach a roznych platfor-
mach v prospech pocitu radosti a novych vzrusujdcich
pocitov z automobilu.

-pt-



Technika

Nova verzia sedanu Audi A8 vyuziva inovativnu LED technoldgiu spolocnosti OSRAM Opto Semiconductors
okrem dennych svetiel uz aj v stretavacich, dialkovych, zakrutovych a hmlovych svetlach. VVyhodou svietiacich
diéd (LED) oproti klasickym svetelnym zdrojom je okrem Ucinnosti aj ich dlha Zivotnost, takZe ich pocas celej
Zivotnosti vozidla netreba menit. Svetlo svietiacich didd je podobné dennému, Co zlepSuje bezpecnost na ces-
tach. Najma v noci umoznuje rychlejSie rozpoznat osoby, zvierata, slabo osvetlené vozidla alebo iné prekazky
a zaroven menej unavuje oci vodica. Systém novych LED reflektorov spolupracuje s GPS a svetelnym asistenc-
nym systémom vozidla, takze svetlo sa automaticky prispdsobuje podmienkam na vozovke.

Typickym prvkom aktualnych automobilov Audi si svie-
tiace diody na denné svietenie instalované do prednych
reflektorov. V novej generacii A8 teraz svietiace did-
dy OSRAM prevzali aj dalSie svetelné funkcie - na LED
technoldgii st zaloZené stretavacie, dial'kové, zakruto-
vé a hmlové svetld.

Komplikovany mechanizmus so servomotorom
vyuzivany napriklad v zakrutovych svetlach s klasic-
kym svetelnym zdrojom uZ vd'aka smerovatelnym LED
svetlam nie je potrebny. Z reflektorov, ktoré boli povod-
ne mechanickym komponentom, sa stavaju elektronic-
ké moduly napojené priamo na elektronicky systém
vozidla. Pri inovativnych, neosliujicich dial’kovych
svetlach na baze LED technoldgie st napriklad data

z navigacného systému prepojené s informaciami zo
svetelného asistenéného systému. V buddcnosti bude
hrat osobitnd dlohu tieZ LED pole - v zavislosti od funk-
cie osvetlenia budd jednotlivé LED segmenty zapnuté a
vypnuté, €o umozni jednoducho, ale zarovei dokonale
sa prispdsobit roznym podmienkam.

Svietiace diddy ponikajd v porovnani s konvenc-
nym rieSenim osvetlenia znacné vyhody. VacSia energe-
ticka efektivnost sa nakoniec odrazi na spotrebe pali-
va ako aj na emisidch C02. Zivotnost svietiacich didd
sa vyrovna Zivotnosti vozidla, vd'aka omu sa vodi¢i uz
viac nemusia starat o vymenu vypalenych Ziaroviek.

Nielen komfort, ale aj vacsia bezpecnost pri no-
¢nej jazde patria k prednostiam nového LED osvetlenia
OSRAM. Li¢ svetla zo svietiacich diod Ostar umiestne-
nych v Audi A8 dokonale a bez odleskov kopiruje po-
vrch vozovky. Navyse farbou pripomina denné svet-
lo, ¢o zlepSuje vnimanie kontrastu. Chodcov, zviera-
ta alebo slabo osvetlené vozidla, ktoré sa mozZu ne-
takane objavit v periférnom zornom poli, dokaze vodic
identifikovat ovela rychlejsie. Vymole, prekazky a
opotrebované cestné znacenia sii omnoho lepsie vidi-
telnejSie. Vd'aka teplote farby svetla podobnej sinec-
nému sa oci vodica neunavia tak rychlo ako pri jazde

s klasickymi svetlami. Pouzivanim reflektorov so svieti-
acimi diodami tak mozno predist vel kému poctu doprav-
nych nehod spdsobenych najma v noci.

Reflektor Ostar je k dispozicii ako nova produkto-
vé platforma s jednym az piatimi LED Eipmi. Inovativny
proces konverzie umoziiuje dokonale zobrazit bielu far-
bu s maximalnou Groviiou jasu. Typické svetelné hodno-
ty kazdého LED ¢ipu sti 160 Im pri 700 mA. V zavislos-
ti od variantu a od prevadzkového pridu mozno dosiah-
nut hodnoty medzi 125 Im a 1100 Im. Prave vdaka tejto
.Skalovatelnosti” jasu dokaze reflektor Ostar dokonale
zabezpecit vSetky funkcie hlavného reflektora.

-om-

Audl RS0 pre Juana Carlosa

Spanielsky kral' Juan Carlos | je vasnivy moto-
rista, ktory miluje vykonné a rychle automobi-
ly. Podla knihy vydanej v lete minulého roku, je
v garazach Spanielskeho panovnika 71 vozidi-
el, o ktorych sa stara 65 mechanikov. Do flotily
kralovych vozidiel patri napriklad Rolls-Royce
Phantom VI z roku 1959, Maybach, i jeho prvé
vozidlo, klasicky Mini.

Kral' vlastnil aj superSportové vozidlo
Porsche 959. ktoré vsak na zladovatenej ces-
te v Pyrenejach koncom roka 1990 rozhil. Nie
vSetky vozidla si kral' kapil, pretoze vel'ké au-
tomobilky sa predbiehajd v tom, aby monar-
chovi poskytli svoje najlepSie vozidla, takpo-
vediac na testovanie. Na internete sa objavi-
li informacie, Ze nedavno kréalovi venovala ne-
mecka automobilka Audi svoju vykonnd Spor-

tovd limuzinu RS6. Tento sedan pohana patli-
trovy vidlicovy desatvalec, ktory je vystroje-
ny systémom priameho vstrekovania benzi-
nu a prepliiany dvoma turbodichadlami. Mo-
tor ma najvacsi vykon 426 kW a maximalny kr-
Gtiaci moment 650 Nm. Najvacsia rychlost je
elektronicky obmedzena na 250 km/h, na Ze-
lanie mdze byt toto obmedzenie upravené na
274 km/h.

Audi Spanielskeho krala je celé cierne a od
bezného sériového modelu sa na prvy pohlad
odlisuje len drziakom pre kralovskd standardu
a zableskovymi svetlami za prednou mriezkou.
Je vSak vel'mi pravdepodobné, Ze vozidlo je vy-
strojené najmodernejSimi bezpecnostnymi prv-
kami a pancierovanim.

(RM)
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

147 1,6 T.S. Disctinctive
147 1,9 JTD Impression
159 1,9 JTD 8v Progression

159 2,4 JTD Distinctive

159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi
159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive

Brera 2,2 JTS
Brera 3,2 V6 24v Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive
Spider 2,4 JTD
Spider 3,2 V6 Q4

A3 Ambition 2,0 T FSI quattro
A3 Ambition 2,0 TDI DPF

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Ambitior 2,0TDI DFP

A3 Cabriolet Attractior 1,9TDI DPF 5-st
A3 Cabriolet Attractior 2,0TDI DPF 6-st
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI

A4 2,0 TDI multitronic DPF

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF

A5 2,0T FSI 6-st.

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF

A6 2,0 TDI

A6 2,7 TDI quattro tiptronic

A6 allroad 3,0 FSI

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q5 2,0T FSI quattro 6-st

Q53,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS| quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro
S54,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic

S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
$8 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 2.0 TFSI
TT Coupe 3,2 quattro
TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
18i
120i

1l 123d

135i

318d

320i

325i Coupé
325i Touring
330xd Touring
520d

523i

523i Touring
525d

525d Touring
5251

525xi

535d

540i

630i Cabrio
650i Coupé

marec 2010

Cena
s DPH

18800 €
18900 €
26000 €
35000 €
29100 €
37200€
32600 €
42200€
29800 €
30700 €
14900 €
20200 €
38100€
40600 €

36390 €
27760 €
20870€
33810€
31530€
32670 €
21590 €
26660 €
32070 €
28680 €
41530 €
34130€
47240 €
36050 €
47670€
56 820 €
50150 €
72860 €
76630 €
85360 €
44140 €
48750 €
54480 €
68 580 €

120 140€
112670€

57660 €
59 360 €
83250 €
85700 €

105 600 €

35150 €
42980 €
38920€
45650 €
48760 €
51070 €

23310€
27150 €
25200€
27200 €
32900 €
40000 €
30700 €
30600€
38800 €
37200€
45000 €
37800 €
39400 €
41900 €
42500 €
45100 €
41800 €
44600 €
53300 €
54500 €
81500 €
84000€

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4170 x 1730 x 1440
4170 x 1730 x 1440
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1425
4660 x 1828 x 1425
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374

Bat.
priestor

280/1030
280/1030
405/-
405/-
445/-
445/-
300/610
300/610
320/905
320/905
270/
270/-
200/235
200/235

35011100
35011100
350/1100
260/-
260/
260/-
37011120
37011120
460/720
44211184
44211184
455/-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/
500/
500/-
540/-
540/-
330/2035
330/2035
90/100
90/100
455/-
455/-
546/-
565/-
500/
220/490
220/490
250/
250/-
290/-
290/-

330/1150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/-
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-
520/-
520/-
350/-
450/-

Usporiadanie a
pocet valcov

SERRRRARBRBRBRER

Zdvihovy objem

1698
1910
1910
2387
1910
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1984
1984
1695
1968
1896
1968
1595
1968
1968
1781
2967
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
472
1984
2967
2967
4163
4163
4163
4163
4163
5204
5204
5204
1781
3189
1984
3189
1984
1984

1697
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
299
2996
2993
4000
299
4398

Palivo
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147

103
77
103

103
103
120
176
125
176
103
132
188
132
17
191
246
155
176
17
257
309
309
260
260
320
320
331
132
184
147
184
200
200

85
105
106
125
150
225

920
110
160
160
170
130
140
140
145
145
160
160
210
225
200
270

Kr. moment

146
275
320
400
280
400
230
322
305
206
120
320
400
322

280
250
148
320
250
320
148
320
320
225
500
250
500
320
380
330
380
450
330
430
350
500
500
440
430
430
440
440
540
540
540
235
320
280
320
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270
270
580
390
490
490

Prevodovka

St7

Poharané napravy

=
>J<>_U_U_U'U_U_U_U

U U U U U U

S
>
=

N
_Ui_U_U_U_U'U_U'U_U_U

4x4

4x4
4x4
4x4
4xd
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
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Max. rychlost’

234

205
185
207
185
207
206
225
250
228
250
210
227
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
231
232
248
248
250
250
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h
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19
9,7
12,3
94
122
9,7
98
88
6,3
84
59
10,3
8,1

72
83
78
77
6,3
72
6,5
9,1

74
46
46
5,1

5,1

53
53
51

78
6,5
6,7
6,1

54
5,2

10,2
9,0
8,7
78
70
53
10,6
9,0
8,1
6,9
6,8
83
8.2
8,5
76
78
71
71
6,4
6,1
55
5,1

Komb. spotreba

Standardna vybava

DBECRK
D,BECRK
BCDEKST
BCDEKST
BCDEKST
BCDEKST
D,CK

DCK

DCK

DCK
DBECRK
D,BECRKT
DBEC

122 DBEC

88
49
7,0
53
5,1
5,6
71
5,9
58
83
71
71
72
6,0
6,8

SDBKCE
SDBKCE
SDBCE
SDBKCE
SDBKCE
SDBKCE
BCDEKST
BCDEKST
BCDEKRST
BCDEKRST
BCDEKRST
TSDBCKEPR
TSDBCKEPR
BCDEKRST
BCDEKRST

11,0 BCDEKRST

71
84

BCDEKRST
BCDEKPRST

110 BCD.EKPRST
119 TSD,BCEKRP

8,5
75

BCDEKPRST
BCDEKPRST

105 BCDEKPRST
136 BCDEKPRST
13,6 TSDB,CEKRP
14,6 T.SDBCEKRP
124 TSDBCKEPR
124 TSDBCKEPR
126 BCDEKPRST
12,6 BCDEKPRST
134 BCDEKPRST

81
98
76

BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST

104 BCDEKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
52
9,2
56
74
71
72
6,2
5,1
73
71
6,2
6,4
74
74
6,7

BCDEKPRST
B.CD,EKPRST

BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP
B.CD,EKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP

10,5 TD,CEBRKP

88
88

BCDEKPRS
BCDEKPRS




Znacka / Typ
Model

740

750i

750Li

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 23d

X1 xDrive 28i
X32,0d

X3 3,0i

X53,0d

X5 3,0i

X6 xDrive35d

X6 xDrive35i

Z4 sDrive23i 2009
Z4 sDrive30i 2009
Z4 sDrive35i 2009

Berlingo 1,6 16V Plus

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Image

C31,4i 16V Image

C31,4iImage

C3 Picasso 1,4 VTi Style

C3 Picasso 1,6 Hdi Style

C4 1,4i 16V Style

C4 1,6HDi Image I

C4 1,6HDi Image I

C4 1,61 Vti Image Il

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.
C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0i V6 Automat Style

82,0 Hdi 16V FAP Plus

C82,0i 16V Plus

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8i 16V Style

Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55 kW/75 k Access
Logan 1,4 55 kW/75 k Ambiance
Logan 1,4 55 kW/75 k Artica Music
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Artica Music
Logan 1,6 64 kW/90 k Artica Music
Logan MCV 1,4 55 KW Ambiance
Logan MCV 1,4 55 kW/75 k Access
Logan MCV 1,5 dCi 63 kW Artica
Logan MCV 1,6 64 KW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambience
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW/75k Access
Logan Van 1,5 dCi 63kW Ambience
Sandero 1,4 55kW Access

Sandero 1,4 55kW Arctica Music

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Dobld 1,3 MultiJet Family

Dobl6 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Racing 3-dv.

Cena
s DPH

79500 €
90100 €
93000 €
31350€
36050 €
40800 €
38400€
45600 €
56 000 €
55500 €
63370€
60770 €
36 950 €
43950 €
48 500 €

14790 €
17690 €
7990€
8190 €
14590 €
12790€
11790€
12150 €
14300 €
13990 €
19490 €
17490 €
15990 €
23990 €
29390 €
62073 €
54770 €
50953 €
44814 €
412% €
35072€
36060 €
31900 €
23690 €
19600 €
21400€
13890€
22790 €
24490 €
33790 €
17690 €
15990 €

6990 €
7990 €
8790€
10590 €
9190 €
8990 €
7990 €
12490 €
10040 €
8990 €
6390 €
5990 €
8990 €
6990 €
8790€

14 350 €
10770€
13270€
19780 €
19240 €
17250 €
11640€
13470€
11970 €
13300€
12970 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1630 x 1465
3435 x 1856 x 1470
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4078 x 1730 x 1621
4078 x 1730 x 1621
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4247 x 1740 x 1534
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4450 x 1740 x 1636
4496 x 1735 x 1554
4496 x 1735 x 1554
4450 x 1740 x 1640
4450 x 1740 x 1640
4020 x 1746 x 1534
4020 x 1746 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490

Bat.
priestor

500/~
500/-
500/-
420/
420/-
420/
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
139/712
139/751
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
342)-
342)-
352/-
352/-
352)-
352/
473/-
473/-
473/)-
473/-
480/2948
480/2948
510/815
510/815
208/1951
327/
327/-
290/-
439)-
505/-
505/
550/2128
550/2128

510/-
510/-
510/
510/-
510/-
510/-
510/-
510/
510/-
o
-
2500/~
2500/
320/-
320/-

185/-
185/-
40011175
4001175
750/3000
750/3000
275/1030
2751030
27511030
275/1030
2751030
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Zdvihovy objem

2979
4395
4395
1995
1995
2996
1995
2996
2993
299
2993
2979
2497
299
2979

1587
1560
998
998
1398
1360
1360
1397
1560
1360
1560
1560
1587
1997
1997
2720
2720
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1598
1598
1390
1390
1390
1390
1461
1598
1390
1461
1390
1390

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1248
1248
1368
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210
200
210
225
150
190
225

D B
S S & Kr. moment
S S o

350
400
310
350
315
520
315
580
400
250
310
400

132
185

93
160
18
118
135
215
133
240
215
147
320
320
440
440
440
290
300
195
390
390
240
180
122
160
170
170
200
240
147

14
14
131
160
131
14
114
14
114
200
128
12
200
12
12

131
102
128
290
190
115
102
190
190
200
15
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205
205
205
206
210
210
225
236
240
242
250
250

160
150
157
157
163
177
167
178
173
182
192
180
194
207
190
230
230
230
230
180
188
200
200
180
145
160
152
200
200
205
183
180

162
162
175
173
175
162
162
162
162
160
163
155
163
161
161

182
160
179
187
146
148
155
165
165
175
165

on Zrychlenie

0101 D O © NN PN ™ oo
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15,3
171
13,7
13,7
134
145
12,4
12,2
134
12,8
11,2
125
10,6
9,7
121
8,9
89
8,9
94
129
11,6
o9
9,9
12,7
20,3
145
16,9
11,0
11,0
1,7
11,9
11,4

13,0
130
11,5
15,0
115
13,0
13,0
143
13,0
135
13,0
15,6
143
130
13,0

10,5
129
125
11,3
20,9
20,9
145
13,6
13,6
119
132

Komb. spotreba

w L
~ ©

114

S <O B <O o O
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10,2

©
w

10,9
8,5
8,5
94

8,2
57
46
46
4.4
6,0
6,1

6,8
47
6,4
4.7
47
71

54
74
8,7
8,7
8,7
1,2
6,9
9,0
72
72
59
72
75
45
79
79
8,9
5,1

73

6,8
6,8
72
47
73
6,8
6,8
52
6,8
52
8,1
79
52
7,0
7,0

6,3
51
6,7
49
54
74
6,1
4.7
47
46
6,1

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRS
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEPRS
BCDEPRS
B.CDEKPRS
B,CDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST

B.CDKPR
BCDKPR

DE

DE

BCDEPR
BCDEPR
BCDEPR
CDE

CD,E

CDEK
B.CDEKR
CDE

CDEK
BCDEKRS,T
BDCEKPRST
BCDEKRS,T
BCDEKRST
BCDEKRS,T
BCDEKRS,T
B,CD,EKPRST
B,CDEKPRST
B.CDKPR
B,CDKPR
BDEC

AEC

AEC

D,CEP
B,CDEKRS,T
B.CDEKRS,T
B,CDEKPRST
DCEP
BD,CEKPR

AQ

ACE
ACEKPABS
ACEK,P,ABS
ACEKPABS
ACE

AQ

ACEKP
ACE

ACE

ACE

ACE

ACE

ACE
A,C,EK,P,ABS

CDEKR
CDEKR
CDEKR
CDEKR
DCP

AP
CDEP
BCDEPR
CDEP
CDEP
CDEP

www.mot.sk
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Fiat Panda 4x4



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

v oz & g g
Znacka / Typ Cena § s 3 Rozmery B 53 3 : g £8 ¢
3%% dizka x $irka x vyska riestor E‘:S B £ 3 25 'gE % Standardn vjbava
Model sDPH £ 5 5 e prestor 2% £ o5 2 % 2 T 22 4
SN 3% g 5% ¢ &g 285 &
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv. 14960€ H 3 5 4030x1687x1490 27511030 R4 1368 B 70 127 M5 P 180 98 59 CDEP
Grande Punto 1,4 Sport 5-dv. 15460€ H 5 5  4030x1687x1490  275/1030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 6,1 BCDEKPR
Linea Active 1,4 12270€ S 5 5  4400x1950x1500  500/870 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 146 63 CDEP
Linea Dynamic 1,3 MultiJef 14930€ S 5 5  4400x1950x1500  500/870 R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 47 BCDEPR
™ Multipla 1,6 16V Dynamic 15630€ V 5 6  4090x1870x1690 43011900 R4 1596 B 76 145 M5 P 170 126 86 DBECRK
Multipla 1,6 Dynamic Natural Powe: 19610€ V 5 6  4090x1870x1690 43011900 R4 1506 B 76 145 M5 P 170 126 86 DBECRK
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic 18280€ V 5 6  4090x1870x1690 43011900 R4 1910 D 85 200 M5 P 176 122 64 DBECRK
Nova Croma Active 1,8 MP 25880€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 1796 D 103 175 M5 P 206 102 74 BCDEKRT
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 21710€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2198 D 108 203 M5 P 210 101 84 BCDEKRT
Panda 1,1 Active 100006 V 5 5 3538x1580x1540 2067775 R4 1108 B 40 88 M5 P 150 150 57 A
Panda 1,2 4x4 Climbing 15640€ V 5 4  3538x1590x1580 440775 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 CDEK
Panda 1,2 Dynamic 10800€ V 5 5 3538x1580x1540 2067775 R4 1108 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACE
Panda 1,2 Emotion 12820€ V 5 4  3538x1580x1540 2067775 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 CDEKR
Panda 1,3 Multiet 4x4 Climbing 18500€ V 5 4  3538x1580x1540 2067775 R4 1251 D 51 145 M5 P 160 130 43 CDEK
Panda 1,3 Multilet Dynamic 13850€ V 5 4  3538x1580x1540 2067775 R4 1251 D 51 145 M5 P 160 130 43 ACE
Punto 1,2 Classic 3-dv. 9780€ H 3 5  3840x1660x1480  264/1000 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 CDEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10270€ H 5 5 3865x1660x1480  207/1080 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 CDEP
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 12790€ H 5 5  3865x1660x1480  207/1080 R4 1248 D 51 180 M5 P 164 134 45 CDEP
Punto Evo 3dv. 1,2 65kW Active 10290€ H 3 5 4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 73 CDEKR
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k 16390€ H 3 5  4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 CDEKR
Punto Evo 5dv. 1,2 65kW Active 10790€ H 5 5 4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 CDEKR
Honda Accord i Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k 16890€ H 5 5 4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 57 CDEKR
5 = Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13840€ H 5 5 4110x1750x1620 880270 R4 1586 B 79 145 M5 P 180 107 68 CDER
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 210106 H 5 5 4110x1750x1620 88270 R4 1910 D 88 280 M6 4x4 180 112 66 CDEKR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5  4665x1760x1450  460- R4 1998 B 114 190 M5 P 217 92 80 DBCERK
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 38000€ S 4 5  4665x1760x1450  460- R4 2204 D 103 340 M5 P 210 94 54 DBCERK
Accord 2,4 Executive AT 32150€ S 4 5  4665x1760x1450 460 R4 2354 B 140 220 A5 P 227 90 94 DBCERK
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5  4750x1760x1450  575/920 R4 1998 B 114 190 M5 P 217 99 86 DBCERK
Accord Tourer 2,2 -DTEC Top Executiv 30050€ K 5 5  4750x1760x1450  575/920 R4 2204 D 103 340 M5 P 198 101 58 DBCERK
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5  4750x1760x1450  575/920 R4 2354 B 140 220 M6 P 227 84 98 DBCERK
Accord Tourer 2,4 Executive AT 36100€ K 5 5 4750x1760x 1450  575/920 R4 2354 B 140 220 A5 P 227 100 109 DBCERK
City 1,4 ES 15800€ S 4 5 4395x1690x1485  500- R4 1339 B 61 119 M5 P 175 137 58 BCDEKR
City 14LS 14680€ S 4 5  4395x1690x1485 500~ R4 1339 B 61 119 M5 P 175 137 56 CDEKR
City 1,4 S 13550€ S 4 5  4395x1690x1485 500~ R4 1339 B 61 119 M5 P 175 137 56 CDER
Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5 4245x1765x1460 415/1282 R4 1339 B 61 119 M6 P 170 146 59 BCDEKPR
Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5  4245x1765x1460 415/1282 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 64 BCDEKPR
Civic 5D 2,2 Executive 23490€ H 5 5  4245x1765x1460 41511282 R4 2204 B 103 340 M6 P 205 86 53 BCDEKPR
Civic Hybrid 2530€ S 5 5  4545x1750x1430 350 R4 1339 BE 95 123 CVT P 185 121 46 BCDEKPR
Civic Sedan 4D 1,8 LS 19600€ S 4 5 4545x1750x1435  375- R4 1799 B 103 174 M6 P 200 90 66 BCDEKPR
Civic Type R Plus 24290€ H 3 4  4270x1785x1445 48511352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 BCDEKPR
Civic Type S 18690€ H 3 5 4270x1785x1460 41511352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 66 BCDEKPR
CR-V 2,0 Elegance 26750€ H 5 5 4525x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 81 DBCERK
CR-V 2,0 Executive 30700€ H 5 5 4525x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 81 DBCERKR
CR-V 2,2 Elegance 20000€ H 5 5 4525x1820x1675  524/955 R4 2204 B 103 340 M6 P 187 103 65 DBCERK
CR-V 2,2 Executive 32950€ H 5 5  4525x1820x1675  524/955 R4 2204 B 103 340 M6 P 187 103 65 DBCERKR
CR-V 2,2 TOP Executive 38250€ H 5 5  4525x1820x1675  524/955 R4 2204 B 103 340 M6 P 187 103 65 DBCERKR
"""-,a__-.p FR-V 2,2 Comfort 25700€ H 5 6  4285x1810x 1610 43911049 R4 2204 B 103 340 M6 P 190 101 63 CEKR
- Insight 1,3 Elegance 21800€ H 5 5 4395x1695x1425  408- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 BCDEKPR
LULLEERAU nsight 1,3 S 19600€ H 5 5 4395x1695x 1425 408 R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 CDEKR
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 DERC
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 BCDEKR
Jazz 1,4 Exclusive 179006 H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 BCDEKPR
Legend Sedan 3,7 513006 S 5 5 4955x1845x1450  452- RG6 3664 B 217 351 A5 4x4 250 7,3 119 DBCERKR
i Accent 1,4 16V Classic 8149€ S 4 5  4280x1695x1470  390- R4 1399 B 71 126 M5 P 177 123 62 CDEPR
Hyundai Getz B cent 1.4 16V Style 9999€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1399 B 71 126 M5 P 177 123 62 CDEPRK
Accent 1,5 CRDi 16V Style 11099€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 46 CDEPRK
Grandeur 3.3 V6 38499€ S 4 5  4895x1865x1490  523- V6 3342 B 173 304 A5 P 237 78 102 BCDEPRSK
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 21490€ V 5 8  5125x1920x1925 850 R4 2497 D 125 392 M5 4x2 180 145 85 BDECTRK
20 1,2 DOHC 12V Classic 8399€ H 5 5 3040x1710x1490  295- R4 1248 B 57 118 M5 P 165 129 52 CDEPRK
20 1,4 CRDi DOHC 16V 11399€ H 5 5 3040x1710x1490  295- R4 1396 B 66 220 M5 P 171 136 45 CDEPRK
20 1,6 DOHC CVVT 16V 12249€ H 5 5 3040x1710x1490  295- R4 1591 D 93 157 A4 P 180 114 65 CDEPRK
30 1,4 16V Comfort 12125€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1399 B 80 137 M5 P 187 11,7 6,1 CDBEPRK
=\ 130 1.6 CRDi 16V Comfort 14142€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1582 B 66 235 M5 P 172 149 47 CDBEPRK
30 CW 1,6 1,61 MPI DOHC CVVT Clas 12125€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1501 D 93 157 M5 P 192 115 62 CDEPR
30 CW 2,0 CRDi VGT Style 16780€ K 5 5 4475x1755x1520 41511395 R4 1991 B 103 305 M6 P 205 107 55 CDEPRK
%55 3,0 CRDI VGT Comfort 4WD 36490€ T 5 5  4840x1972x1795 5981746 V6 2950 B 176 451 A6 4x4 200 104 94 BCDEKPSR
%55 3,0 CRDI VGT Premium 4WD 42300€ T 5 5  4840x1972x1795 59811746 V6 2959 B 176 451 A6 4x4 200 104 94 BCDEKPTR
Matrix 1,5 CRDi VGT 12099€ V 5 5  4025x1740x1635 398/1284 R4 1493 B 81 235 M5 P 170 143 53 DECK
Matrix 1,6i DOHC 10699€ V 5 5  4025x1740x1635 39811284 R4 1509 B 76 141 M5 P 170 127 73 DECK
Novy 10 1,1i SOHC Classic 7599€ H 5 5  3565x1505x1540 2250910 R4 1086 B 49 99 M5 P 152 156 52 BCD,SP
Novy 110 1,1i SOHC Style 9099€ H 5 5 3565x1505x1540 2250910 R4 1086 B 49 99 M5 P 152 156 52 CDEPRK
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD 22399€ T 5 5  4650x1890x1795 774/1582 R4 2188 B 114 343 M5 P 180 113 70 DBECTRK
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 28099€ T 5 5 4650x1890x1795 774/1582 R4 2188 B 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 DBECSPRK
Sonata 2,0i DCVVT Comfort 23199€ S 4 5  4800x1832x1475  523- R4 1998 D 121 197 M5 P 207 105 7.7 BCDERK
Sonata 2,4i DCWVT Elegance 26199€ S 4 5  4800x1832x1475  523- R4 2359 D 128 227 M5 P 213 89 80 BCDEPRSK
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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R 3§ 52 ¢ & ¢ § g% o8 —
Tueson 2,0 CRDI VGT Active 20399€ T 5 5 4325x1795x1730 5401375 R4 1991 B 103 305 M6 4x¢ 177 111 71 BDECTRK _
Tucson 2,0 CRDI VGT Dynarmic 21439€ T 5 5 4325x1795x1730 5401375 R4 1991 B 103 305 M6 4x¢ 177 114 7,1 BDECSRPK QR atta Fo
Tucson 2,0 CRDI VGT Elegance 2309€ T 5 5 4325x1795x1730 5401375 R4 1991 B 103 305 M6 4x¢ 177 111 71 BDECSRPK
Tucson 2,0 CVVT Active 19499€ T 5 5 4325x1795x1730 5401375 R4 1975 D 104 184 M5 44 174 113 82 BDECTRK
Tucson 2,0 CVT Dynamic 20539€ T 5 5  4325x1795x1730 5401375 R4 1975 D 104 484 M5 4x4 174 113 82 BDECSRPK
Tucson 2,0 CVVT Elegance 22199€ T 5 5 4325x1795x1730 5401375 R4 1975 D 104 184 M5 4xé 174 113 82 BDECSRPK
Aveo 1,2 16V Direct 102506 S 4 5 4310x1710x1505  400- R4 1150 B 53 104 M5 P 157 137 64 ABGCERO
Aveo 1,2 16V Star 1450€ S 4 5 4310x1710x1505  400- R4 1150 B 53 104 M5 P 157 137 64 ABGCER
Aveo 14 16V Elte 13050€ S 4 5 4310x1710x1505 400~ R4 1399 B 69 130 M5 P 176 111 67 4ABGCERPK
Aveo 1,4 16V Star 1950€ S 4 5 4310x1710x1505 400~ R4 1399 B 69 130 M5 P 176 11,1 67 4ABGCERPK
Captiva 2,0 VCDI LS 28790€ T 5 5 4635x1850x1720 465930 R6 1991 D 110 320 M5 4x¢ 182 113 7,6 6ABGCERPKTS
Captiva 2,0 VCDI LT High 334906 T 5 5 4635x1850x1720 465930 R6 1991 D 110 320 M5 4xé 182 113 7,6 6ABGCERPKTS
Captiva 2.4 16V LS 26500€ T 5 7  4635x1850x1720 465930 R4 2405 B 100 220 M5 4x4 183 115 93 GABG,CERPKTS
Captiva 3,2 24V LT 370906 T 5 7 4635x1850x1720 465930 V6 3195 B 169 297 A5 4xé 204 88 115 6ABGCERPKTS || Chorars
Cruze 1,6 16V 83 kW Base 137506 H 5 5 4507x1544x1477 450 R4 1508 B 83 153 M5 P 185 118 68 ABGCER
Cruze 1,8 16V 104 KW LT 17150€ H 5 5 4597x1544x1477 450 R4 1798 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABGCERPKTS
Cruze 2,0 VCDi 110 KW LT 191506 H 5 5 4507x1544x1477 450 R4 1991 D 110 320 M5 P 210 87 56 ABGCERPKTS
Epica 2,0 24V LS 22850€ S 4 5  4805x1810x1450 480  R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 GABGCERK
Epica 2,0 24V LT 26350€ S 4 5 4805x1810x1450 480  R6 1993 B 105 195 A5 P 199 118 89 6ABGCERPKTS
Epica 2,5 24V LT 29950€ S 4 5 4805x1810x1450 480  R6 2492 B 115 237 A5 P 209 99 93 6ABGCERPKTS -
Lacetti 1,4 16V Star 12650€ H 5 5 4295x1725x1445 27511045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 72 2ABGCER \Chevrolet Lacet
Lacetti 1,6 16V Elte 15350€ H 5 5 4295x1725x1445 27511045 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 107 7,1 4ABGCERK
Lacetti SW 1,6 16V Elte 162506 K 5 5 4580x1725x1460 40011410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 7.8 4ABGCERK
Lacetti SW 1,6 16V Star 13850€ K 5 5 4580x1725x1460 4001410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 78 2ABGCERK
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 179506 K 5 5 4580x1725x1460 4001410 R4 1799 B 89 169 M5 P 194 104 74 4ABGCERTK
Spark 0,8 Base 7950€ H 5 5 3495x1495x1500 170/845 R3 796 B 38 72 M5 P 145 182 52 ABG,0
Spark 0,8 Direct 8450€ H 5 5 3495x1495x1500 170/845 R3 796 B 38 72 M5 P 145 182 52 2ABGCER
Spark 1,0 Direct 9650€ H 5 5 3495x1495x1500 1705845 Ré 995 B 49 91 M5 P 15 141 56 2ABGCER K
300 C 3,0 CRD 399006 S 5 5 5015x1880x1475  442- V6 2967 D 160 510 A5 Z 230 7,6 81 DBKECTRSP
300 C Tourning 3,0 CRD 426006 K 5 5 5015x1880x1475 6301602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 227 79 83 DBKECTRSP
Grand Voyager LX 35006 T 5 5  5143x1954x1750  638/3296 R4 2768 B 120 360 A6 4x4 186 120 93 DBKECTRSP
Grand Voyager Touring 39900€ T 5 5  5143x1954x1750  638/3296 R4 2768 B 120 360 A6 4x4 186 120 93 DBKECTRSP
Sebring 2,0 CDR Limited 298006 S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 1986 D 103 310 M6 P 203 111 62 DBKECTRSP
Sebring 2,4L CVT Limited 311006 S 4 5 4850x1843x1497 441 R4 2360 B 125 220 A4 P 200 113 89 DBKECTRSP
Dodge Avenger 2,0 2500€ H 4 5 4850x1843x1497  438- R4 1998 B 115 190 M5 P 190 121 78 DBKECRP
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100€ H 4 5  4850x1843x1497  438- R4 1968 D 103 310 M6 P 203 118 62 DBKECRP
Dodge Caliber 1,8 L 18900€ H 5 5 4415x1800x1535 523/1585 R4 1798 B 110 168 M5 P 184 119 73 DBKECRP
Dodge Caliber 2,0 SE CRD 232006 H 5 5 4415x1800x1535 5231585 R4 1968 D 103 310 M6 P 19 113 60 DBKECTRPS 5
Dodge Joumey 2,4 DOHC 16V 232006 V 5 5 4883x1878x1691 483805 R4 2360 B 125 220 M5 P 188 101 88 BDERKS T
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 311006 T 5 5 4584x1856x1755 38911994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 BDERKS B T
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 331506 T 5 5  4584x1856x 1755  389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4xé 182 105 94 BDERKS nd VRN N
XF 3,0 V6 Luxury 44180€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2967 B 175 293 A6 P 250 67 11,1 DBKECTRPS
XF 3,0 V6 Premium Luxury 48742€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2967 B 175 293 A6 P 250 67 111 DBKECTRPS
XJ6 2,7 D Sovereign 81015€ S 5 5 5000x1860x1448 470 V6 2720 D 152 435 A6 Z 222 82 81 BCDEKR
XJ6 3,0 Executive 73263€ S 5 5 5090x1860x1448  470- V6 2967 B 175 293 A6 Z 235 81 105 BCDEKR
XJ8 3,5 Executive 80174€ S 5 5 5090x1860x1448  470- V8 3555 B 190 335 A6 Z 242 76 77 BCDEKR
XJ8 4,2 Sovereign 96736 S 5 5 5090x1860x1448  470- V8 4196 B 201 541 A6 Z 250 53 123 BCDEKR
XK V8 5,0 Coupé 0804E C 2 2+2 4794x2028x1322  330- V8 5000 B 283 515 A6 P 250 55 112 DBKECTRPS
XK V8 5.0 Convertile 99005€ C 2 2+2 4794x2028x1322 313 V8 5000 B 283 515 A6 P 250 56 112 DBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Convertble M4141€ C 2 242 4794x2028x1322 313 V8 5000 B 375 625 A6 P 250 48 123 DBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Coupé 105040€ C 2 2+2 4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 375 625 A6 P 250 48 123 DBKECTRPS
X-Type 2,0 Diesel Classic 2970€ S 5 5  4672x1780x1392  452- R4 1998 D 96 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKR ChiyslagGiandVeyagen
X-Type 2,0 Diesel Execuive 28836€ S 5 5  4672x1780x1392 4520 R4 1998 D 96 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKPR
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic %6576€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 R4 1998 D 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKR b
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 30399€ K 5 5 4672x1780x1392 44511415 R4 1998 D 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKPR e -
X-Type 2,2 Diesel Classic 5794€ S 5 5 4672x1780x1392  452- R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR e .
X-Type 2,2 Diesel Executive 29620€ S 5 5 4672x1780x1392  452- R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR s 'nl
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 27839€ K 5 5 4672x1780x1392 44511415 R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR T
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 31178€ K 5 5  4672x1780x1392 44511415 R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 29728€ K 5 5 4672x1780x1302 44511415 V6 2497 B 144 248 M5 x4 222 85 96 BCDEKR
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive 336546 K 5 5  4672x1780x1392 44511415 V6 2497 B 144 248 M5 44 222 85 96 BCDEKPR
X-Type 2,5 V6 Classic 297286 S 5 5 4672x1780x1392  452- V6 2497 B 144 248 M5 4xé 225 83 96 BCDEKR
X-Type 2,5 V6 Executive 2150€ S 5 5  4672x1780x1392 452 V6 2497 B 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKPR
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive OBBE K 5 5 4672x1780x1302  445/1415 Ve 2967 B 169 279 M5 4x4 235 7.2 103 BCDEKPR i -
X-Type 3,0 V6 Executive 3920€ S 5 5  4672x1780x1392  452- V6 2967 B 169 279 M5 4x4 235 70 103 BCDEKPR PR s X-Typs Kombi
Commander 3,0L CRD Laredo 43100€ T 5 7  4787x2261x1825 1701950 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 191 90 108 DBKECTRPS
Commander 3,0L CRD Limited 49800€ T 5 7  4787x2261x1825 17071950 V6 2987 D 160 510 A5 4xé 191 90 108 DBKECTRPS
Compass 2,0 CRD Limited 29900€ T 5 5  4405x1810x1630  334/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRP.S
Compass 2,0 CRD Sport 272006 T 5 5 4405x1810x1630 33471569 R4 1968 D 103 310 M6 4x¢ 189 110 65 DBKECTRPS
Compass 2,4 CVT Sport 282006 T 5 5 4405x1810x1630 33471569 R4 2350 B 125 220 CVT 4xé 185 113 95 DBKECTRPS
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 43100€ T 5 5  4742x1862x1785 978/1909 V6 2987 D 160 510 A5 4xé 200 90 102 DBKECTRPS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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- Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49800€ T 5 5  4742x1862x1785 97811909 V6 2087 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 DBKECTRPS
SCLEEREN Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ T 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35150€ T 5 5  4493x1736x1830 41911404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Limited 20850€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Sport 26500€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,4 Sport 26500€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 183 107 87 DBKECTRPS
Wrangler 2,8 CRD Sport 302006 T 2 2 4223x1800x1572 144713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,2 97 DBKECTRPS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ T 2 2  4751x1800x1877  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 117 9,9 DBKECTRPS
Carens 2,0 CRDi WGT EX 20370€ 4720x 1748 x 1609 43111900 R4 1991 85 245 M5 P 172 135 7,0 KCEDBT
Carens 2,0 CRDi WGT LX 18370€ 4720x 1748 x 1609 43111900 R4 1991 85 245 M5 P 172 135 7,0 KCED
Carens 2,0 CVWWT EX 19220€ 4720x1748x 1609 4311900 R4 1975 D 106 174 M5 P 185 12,0 106 KCEDBT
Carens 2,0 CVWWT LX 17220€ 4720x1748x 1609 43111900 R4 1975 D 106 174 M5 P 185 120 106 KCED
Carnival 2,9 CRDi EX 29730€ 4925x1900% 1805 494 R4 2902 B 106 310 M5 P 168 17,3 94 KCED
=] Carnival 2,9 CRDI LX 24650 € 4925x1900x 1805  494- R4 2902 B 136 310 M5 P 168 17,3 94 KCED
Cee'd 1,6 CVWT LX 12990€ 480x1735x 1470 345- R4 1599 D 136 143 M5 P 186 11,0 68 KCED
Cee'd 2,0 CWT TX 18590 € 4480x1735x1470  345- R4 1975 D 105 186 M5 P 208 90 75 KCED
Cee'd SW 1,4 CWT EX 14890€ 4235x1760x 1480 534~ R4 1396 D 109 137 M5 P 187 11,7 63 KCEDBT
Cee'd SW 2,0 CRDI VGT TX 21640 € 4235x1760x 1480 534- R4 1991 B 103 305 M6 P 168 130 7,1 KCEDBT
Nové Picanto 1,0 12V LX 7560€ 3535x 1595 1480 157/882 R4 999 4 87 M5 P 150 158 51 AC
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ 3535x1595x 1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 52 CDE
Nové Picanto 1,1 EX 9270€ 3535x1595% 1480 157/882 R4 1086 B 48 94 M5 P 152 154 54 DCE
Nové Picanto 1,1 LX+ 8470€ 3535x1595x 1480  157/882 R4 1086 B 48 94 M5 P 152 154 54 AC

Nové Sorento 2,2 CRDi VGT EX 31790€
Nové Sorento 2,4 CVVT EX 27290 €
s, | Novy Magentis 2.0 CWVT LX 18990 €

e | Novj Magnetis 2.0 CRDi LX 20990 €
Novy Magnetis 2.7 V6 24V EX 25490€
Novy Sportage 2,0 CRDi EX 26100 €
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 24350 €

4590 x 1885x 1805 111/531 R4 2199
4500 x 1885x 1805  111/531 R4 2349
4800 x 1805 x 1480 500~ R4 1998
4800 x 1805 x 1480 500~ R4 1991
4800 x 1805 x 1480 500~ R4 2656
4350 x 1800 x 1695 667- R4 1991
4350 x 1800 x 1695 667- R4 1991

145 421 M6 4x2 190 94 65 BCDEPS
128 255 M6 4x2 190 105 85 BCDEPS
194 M5 P 210 99 75 KCED
110 305 M6 200 103 78 KCED
142 250 A5 P 220 90 100 KCEDBT
83 250 M5 4x4 168 138 10,0 BCDEPS
83 250 M5 4x4 168 138 10,0 CDE,
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Novy Sportage 2,0 CWWT EX 23500 € 4350 x 1800 x 1695 667- R4 1975 105 185 M5 4x4 176 113 82 BCDEPS
Novy Sportage 2,7 V6 EX 26550 € 4350 x 1800 x 1695 667- V6 2656 128 241 A4 4x4 180 105 7,1 BCDEPS
Opirus 3,8 V6 39800€ 4980 x 1850 x 1485 580~ V6 3778 196 353 A5 P 230 75 109 DBCER
Pro_cee'd 1,4 CWT LX 11490 € 4520 x 1790 x 1450 34011210 R4 1396 109 137 M5 P 187 114 61 KCED
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 20140€ 4520 x 1790 x 1450 34011210 R4 1991 140 305 M5 P 205 101 55 KCEDBT
Rio 1,4 16V Sporty 11470€ 4240 x 1695 x 1470 390~ R4 1399 71 125 M5 P 173 123 62 CDE
Rio 1,4 LX 9530 € 3990 x 1695x 1470 270/1145 R4 1399 7 128 M5 P 177 123 63 CDE
Rio 1,5 CRDi LX+ 12130€ 3990 x 1695x 1470 27011145 R4 1493 81 220 M5 P 176 115 46 CDE
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 25345€ 4625x 1863 x 1719 750/2800 R4 2497 101 330 M5 4x4 170 146 85 BCDEPS
Soul 1,6 CRDi VGT AT TX 18 580 € 4105x1785x 1610  222/340 R4 1582 94 260 A5 P 176 119 59 KCEDBT
Soul 1,6 CRDI VGT LX 14250 € 4105x1785x 1610 222/340 R4 1582 94 260 M5 P 182 113 52 CDE
Soul 1,6 CVVT LX 12590 € 4105x1785x 1610 222/340 R4 1591 93 156 M5 P 177 110 65 CDE
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ T 4 5 4599 x1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ T 2 2 4599x1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCD,ER
Defender 110 HC Pick Up S 33752€ T 2 2 4599 x1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDEKPRST
"}l Defender 110 Station Wagon Base 34885€ T 5 9 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ T 4 5  5063x1790x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,8 BCDEKPRST
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36286€ T 4 7  5063x1790x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDER
Defender 130 Single Cab Chassis S 34131€ T 2 2 5063x 1790 x 2035 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDEKPRST
Defender 90 Hard Top Base 20818€ T 3 5  3772x 1790 x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 20281€ T 2 2 3772x1790 x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ T 3 5  3772x1790 x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Discovery 4 TDV6 2,7 S 37492€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2720 B 140 440 M6 4x4 180 11,7 92 BCDEKPRST
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58385€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 93 BCDEKPRST
Freelander 2 HSE - 3.2 i6 37283€ T 5 5  4500x1910x 1740 1670~ V6 3192 D 171 317 A5 4x4 200 89 112 CDKRT
Freelander 2 SE 2,2 TD4 33185€ T 5 5  4500x1910x 1740 1670~ R4 2179 B 118 400 M6 4x4 181 112 85 CDKRT
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 88096€ T 5 5  4950x1955x1860 53511640 R6 2926 D 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDB,CP
Range Rover 3,6 TD VOGUE 94701€ T 5 5  4950x1955x 1860  535(1640 R6 2926 B 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDB,CP
GS 300 43800€ S 4 5  4835x1820x 1430 430- V6 2995 B 183 310 A6 Z 240 72 96 ABCEHAKKPRS
GS 450h 56900€ S 4 5  4835x1820x 1430 320- V6 3456 B 218 368 CVT Z 250 59 7,9 ABCEHAKKPRS
GS 460 58000€ S 4 5  4835x1820x1430 430- V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABCEHAKKPRS
1S 220d 30900€ S 4 5  4585x1800x 1440 398- R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 6,1 ABCEHAKKPRS
1S 250 35500€ S 4 5  4585x1800x 1425 398- V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 98 ABCEHAKKPRS
ISF 69500€ S 4 5  4660x1815x 1415 378~ V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 ABCEHAKKPRS
. LS 460 85900€ S 4 4 5060 x1875x 1465 565- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABCEHAKKPRS
: v LS 600h 102900€ S 4 4 5060 x 1875 x 1480 390~ V8 469 B 290 520 CVT 4x4 250 63 93 ABCEHAKKPRS
| ¥ P e LS600hL 116900€ S 4 4  5180x 1875x 1480 390~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,3 93 ABCEHAKKPRS
w"" RX 350 49900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 80 10,6 ABCEHAKKPRS
; -~ -I_—' RX 450h 57700€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 78 63 ABCEHAKKPRS
IS 250C 47900€ CA 2 4  4635x1800x 1415 420- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 93 ABCEAKKPRS
21,3 MZR 75k CE 9990€ H 3 5  3385x1695x 1475 250- R4 1349 D 55 121 M5 P 168 140 54 BCDER
21,4 MCD 68k CE Pro 13290€ H 5 3925x 1680 x 1545 267/1044 R4 1388 B 59 124 M5 P 164 139 65 BCDER
AEILEICITETEN 3 1,6 MZR Base 16590€ H 5 5  4460x1755x1470  340/430 R4 1598 D 77 145 M5 P 184 122 63 DBCERKS
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Znacka / Typ
Model

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD GTA

32,2 MZR-CD TX Plus

51,8i CE 5m

518 TX

52,0i GTA

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan

Nova 6 1,8 MZR CE Wagon

Nova 6 2,0 MZR TE Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

A 160 CDI BlueEFFICIENCY
A 180 CDI BlueEFFICIENCY
A 200 CDI

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLS 350 CDI

CLS 500

CLS 63 AMG

E 200 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé
E 500

E 500 Kupé

E 63 AMG

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 300 4MATIC

GLK 350 4MATIC

GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 63 AMG 4MATIC

R 350

S500L

S600L

S 65AMG L

SL 600

SLK 200 KOMPRESSOR
SLK 300

SLK 350 Sportmotor

SLK 55 AMG

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt Ralliart 1,5i Turbo 3C

Colt Ralliart 1,5i Turbo 5C
Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

1200 2.5 DI-D Double Cab Invite
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Cena
s DPH

20690 €
25790€
23490 €
20590 €
22790 €
28090 €
37090 €
34490 €
37990 €
39990 €
32290 €
25370€
24870 €
25870€
28370€
31070€
31570€
39995 €
44144 €

17403 €
20497 €
24930 €
23026 €
24692 €
29303 €
315632€
36919€
69139 €
118 558 €
231407 €
27982 €
36146 €
60511 €
76302 €
107 933 €
38734 €
44 506 €
44684 €
67532 €
66 045€
105791 €
94903 €
128 104 €
70745€
93415€
40698 €
44625 €
47005 €
47005 €
55007 €
105017 €
53074 €
101745€
165 354 €
21221€
149226 €
37217 €
42572 €
47689 €
69823 €

9620 €
11285¢€
12280€
10950 €
11615€
12610€
20410€
19420€
19750 €
28543 €
38833 €
22770€
211770€
14700 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
5006 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
5088 x 1920 x 1840
5088 x 1920 x 1840
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1856 x 1444
5158 x 1856 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115 x 1750 x 1775
5115x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505

Bat.
priestor

340/430
340/430
340/430
112857
1121857
112857
4
o
455/774
455(774
150/-
510/~
500/-
519/-
492/1662
510/~
519/
290/
290/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/
475/
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
505/
505/-
495/-
540/
540/-
450/
532/-
450/-
532/~
480/2250
480/2250
620/2300
620/2300
450/1550
450/1550
450/1550
450/1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
500/-
500/-
235317
300/~
300/~
300/~
300/~

1551235
155/235
155/235
220315
220/315
220315
420/
169/900
21411032
320/1545
320/1545

400/

Usporiadanie a
pocet valcov
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$8 Zdvihovy objem
©

2184
2184
1798
1798
1999
2500
2500
2260
2260
1998
1798
1798
1798
1999
2488
2488
1308
1308

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2148
299
6208
4966
5439
2148
3498
2987
5461
6208
2143
2543
2543
5461
5461
6208
4966
5439
2987
5461
2143
299
3498
3487
3498
5439
3498
5461
5786
5439
5513
1796
299
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1468
1468
1968
1968
2477
2477
1499
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170

60

142
70
85
103
100
170
336
225
265

200
165
285
378
100
150
150
285
285
386
218
350
165
285
125
170
200
165
200
255
200
285
270
265
368
135
170
224
265

55

70
55
70
70

110
110
100
100
100
100

W
> S © Kr. moment
S S =

165
165
185
266
266
380
380
188
165
165
165
184
226
226
220
211

180
250
280
140
155
300
270
300
600
460
530
270
350

530
630
360
500
500
530
530
630
456
700
510
530
400
300
350

350
510
350
530
530
530
800
250
300
360
510

100
125
125
100
125
125
145
210
210
310
310
314
314
143

g ¢
[\ a
M6 P
M6 P
Me P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 dxd
M5 dxd
M6 4xd
M6 4xd
M6 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 P
Me P
M5 Z
Me Z
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 Z
M6 Z
Me Z
A 2
A5 7
M6 Z
M6 Z
N2
N2
N2
M6 Z
Me Z
Me Z
Y
N2
N2
A5 dud
A5 dud
AT bt
AT b
AT dud
AT dud
N
AT el
AT il
A5 dud
AT dud
N2
A5 7
A 7
A5 7
Me Z
M6 Z
M Z
N7
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 P
5M 4xd
BM dxd
M5 P

S X B Max. rychlost
1w

182
182
196
145
145
210
210
210
200
197
200
211
220
220
223
235

170
186
228
174
184
200
220
250
250
250
250
206
250
246
250
250
212
242
250
250
250
250
190
210
210
240
205
210
230
220
225
232
230
250
250
250
250
236
250
250
250

165
180
180
165
180
180
185
210
210
195
195
167
167
191

Zrychlenie
0-100 km/h

o
E

15,0
10,8

132
113
9,6
10,4
73
45
6,3
6,0
1.3
6,3
7,0
54
45
10,7
79
76
52
52
45
9,7
56
95
6,5
88
76
6,7
75
84
6,9
84
54
6,3
6,0
47
76
6,3
54
49

12,9
11,0
11,0
12,9
11,0
11,0
10,5
74
76
10,8
10,8
14,6
14,6
11,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
[==]

DBCERKS
DBCER
DBCERKSTP
B.CDEKR
BCDEKRS,T
BCDEKRS,T
DCE

DCE
STDBCKER
STDBCKER
BDEKS,T
DBCER
BCDEKRS,T
DBCER
B,CDEKRS,T
DBCERKSTP
DBCERKSTP
STDBCKER
ST,0,BCKER

Lo Lo oo TN~ O o
o or N © o s o>

10,2
10,2
8,2
6,8
77
6,8
78
8,1

8,1

10,8
14

49
52
79
6,4
6,3
56
51

9.2
134
114
13,0

CBDEK
SDBEC
CBDEK
D,B,SPECK
DBSPECK
DBSPECK
DBSPEC
DBSPEC
D,B,SPEC
SDBCKPR
D,B,SPECK
58 DBSPEC

95 DBSPEC

76 TDBECTKSP
11,8 SDBECKR
145 TDBECTKSP
52 DBSPECK
53 DBSPECK
51 TDBECTKSP
108 T,0,BECTKSP
109 TDBECTKSP
126 TD,BECTKSP
16,7 DB,S,PEC

16,3 DBS,PEC

93 TDBECTKSP
136 T,D,BECTKSP
6,7 SDBCKPR
10,2 SD,B,CKPR
10,5 SDB,CKPR
79 SDBCKPR
11,5 T,D,BECTKSP
16,9 T,0,BECTKSP
11,6 BCDEKRST
11,7 DBSPECK
134 SDBECKR
13,0 DBSPECK
144 DTCE

7,7 DBSPECK
9,7 DBSPECK
95 DBSPECK
12,0 DBSPECK

55
6,0
6,0
515
6,0
6,0
6,6
6,8
6,8
6,6
6,6
8,6
8,6
6,4

CDEK
B.CDEK
BCDEKST
CDEK
BCDEK
BCDEKST
BCDEKST
B,CDEK
B.CDEK
BCDEKST
BCDEKPRST
BCDEKST
CDEKT
CDEK

FLexts 1300 - am

pre===_%
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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ZnaCka/Typ Cena g § g i chmery - I.3at. §§ E 5 % § % -§§ % Standardna vybava
MOdel SDPH g gg dizka x Sirka x vyska priestor %% E - § E § E %_; ﬁ
S S 8 5% ¢ &5 85 8
Lancer 1,8 MIVEC Invite 18030€ S 4 5  4470x1695x1445 400~ R4 1798 B 105 178 M5 P 192 112 7,9 BCDEK
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48459€ S 5 5  4505x1810x1480 323 R4 1998 B 217 366 M5 4xé 240 54 102 BCDEKPRST
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR 5742€ S 5 5 4505x1810x1480 300~ R4 1998 B 217 366 A6 4x4 242 63 105 BCDEKPRST
Lancer Rallart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv. 32000€ S 5 5 4570x1760x1490 397 R4 1998 B 177 343 A6 P 230 7,0 10,0 BCDEKPRST
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv. 320006 S 5 5 4585x1760x1515 288~ R4 1998 B 177 343 A6 P 220 7,1 102 BCDEKPRST
Outlander 2,0 DI-D Invite 23980€ T 5 5  4640x1800x1720 54111691 R4 1968 D 103 310 M5 4x4 192 108 66 DBK
Outlander 2,4 MIVEC Intense 24320€ T 5 5  4641x1800x1720 5414692 R4 2360 B 125 232 M5 4xd 190 96 94 DBK
Pajero 3,8 \/6 AT LWB Paris 48440€ T 5 5 4900x1875x1900  663/1789 R4 3828 B 182 329 A5 4x4 200 108 134 BCDEK
Pajero 3,8 /6 AT SWB Paris 45780€ T 3 5  4385x1875x1880  290/1119 R4 3828 B 182 329 A5 4xd 200 108 134 BCDEK
Pajero LWB 3,2 DI-D Invite 31170€ T 5 5 4900x1875x1900 6631789 R4 3200 D 125 373 A5 4x4 177 140 105 BDK
N Pajero SWB 3,2 DI-D Invite 285106 T 3 5 4385x1875x1880 29011119 R4 3200 D 118 381 M5 dx4 177 122, 92 BDK
350Z Coupe 39500€ C 2 2  4315x1815x1325 235 V6 3498 B 230 358 M6 Z 250 58 11,7 DBKECRS
350Z Roadster Pack 43350€ R 2 2 4315x1815x1330 - V6 3498 B 230 358 M6 Z 250 63 120 DBKECRPS
TPl Micra 1.2 Visia 8999€ H 3 5 3719x1660x1540  251/584 R4 1240 B 48 110 M5 P 154 163 59 CDE
RS icra 1,5 dC Visia 11999€ H 3 5  3719x1660x1540  251/584 R4 1461 D 63 200 M5 P 171 119 47 CDE
S S Navara SE 2.5D Double Cak 32500€ T 4 4  5133x1850x1762 2 R4 2488 D 126 403 M6 4x4 170 11,3 98 DBKECRP
e Note 1.4 88k Acenta 163006 H 5 5  4083x1691x1550  280/437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 131 63 AD,E
Nové Murano Comfort 46900€ T 5 5  4834x1880x1730  402/838 V6 3498 B 188 334 CVT 4X4 210 80 109 BCDEKPRS
Novy X-Trail SE 2.04Ci 28600€ T 5 5  4462x1765x 1675 80 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 188 112 7,1 DBKECRP.S
Novy X-Trail XE 2.0 23700€ T 5 5  4630x1785¢1680 4794773 R4 1997 B 104 196 M6 4x4 184 111 87 DBKECRP
Pathfinder SE 2.5D 37200€ T 5 7 4740x1850x1763 5152091 R4 2488 D 126 403 M6 4x4 180 11,9 98 DBKECRPS
Qashaai 1.6 16V Visia 4x2 18490€ H 5 5  4315x1780x1615 40 R4 1598 B 78 153 M5 P 175 120 67 DBKECRP
Qashqai 2.0 dCI Tekna 4x4 26190€ H 5 5  4315x1780x1615 410 R4 1995 D 84 320 M6 4x4 190 109 69 DBKECRPS
Tiida 1,6 16V Visia 16110€ S 4 5  4478x1695x 1543 50 R4 1598 B 81 153 M5 P 186 111 69 BCDE
Tiida 1.5 dCi Visia 18770€ H 5 5  4302x1695x1533 300~ R4 1461 D 78 240 M5 P 186 113 52 BCDEPR
Agila 1,0 Enjoy 9680€ H 5 5  3740x1680x1500 2251050 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 50 BCDE
8| Agila 1,2 Enjoy 10480€ H 5 5  3740x1680x1590 22511050 R4 1242 B 63 114 M5 P 175 123 55 BCDEPR
Antara 2,0 110 KW CDTI Enjoy 29880€ T 5 5 4575x1850x1704 8651420 R4 1991 D 93 295 M5 P 166 138 7,5 CDER
Antara 2,4 103 kW Base 2080€ T 5 5 d575x1850x 1704 86511420 R4 2405 B 103 220 M5 P 175 119 96 BDK
Astra Classic 14 10880€ S 5 5  4110x1710x1430 3701180 R4 1389 B 66 125 M5 P 180 120 72 D
Astra Classic 16 12180€ S 5 5  4110x1710x1430 370180 R4 1598 B 74 150 M5 P 188 125 7.2 D
Astra Classic 1,7 DTL 13480€ S 5 5  4110x1710x1430 37011180 R4 1686 B 55 165 M5 P 170 145 48 D
Astra TwinTop 1,6 85kW M5 Enjoy 23980€ C 2 4  4476x2021x1414  205/440 R4 1598 B 77 150 M5 P 186 141 70 CDER
Astra TwinTop 1,9 CDTi M6 Enjoy 28980€ C 2 4  4476x2021x1414 2054440 R4 1910 D 110 320 M6 P 213 102 61 CDER
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 16580€ V 5 5  4320x1685x1800 51012700 R4 1686 D 48 130 M5 P 147 185 58 DCR
Corsa 1,0 Essentia 9980€ H 5 5 3817x1646x1440 2601060 R3 998 B 44 88 M5 P 155 130 63 A
Corsa 1,2 Cosmo 12980€ H 3 5 3817x1646x1440 26011080 R4 1199 B 44 110 M5 P 155 130 63 BCDEKR
Corsa 1,2 Cosmo 13480€ H 5 5  3817x1646x1440 26011080 R4 1199 B 44 110 M5 P 155 130 63 BCDEKR
Corsa 1,2 Enjoy 10980€ H 3 5 3817x1646x1440 26011080 R4 1199 B 44 110 M5 P 155 130 63 CDER
Corsa 1,2 Enjoy 11480€ H 5 5  3817x1646x1440 26011080 R4 1199 B 44 110 M5 P 155 130 63 CDER
Corsa 1,2 Essentia 10780€ H 5 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1199 B 44 110 M5 P 155 130 63 A
Corsa 1,3 Cosmo M6 15680€ H 3 5 3817x1646x1440 26011060 R4 1248 B 66 125 M6 P 165 145 45 BCDEKR
Corsa 1,3 Cosmo M6 16180€ H 5 5  3817x1646x1440 26011080 R4 1248 B 66 125 M6 P 165 145 45 BCDEKR
Corsa 1,3 Enjoy M6 13680€ H 3 5 3817x1646x1440 26011060 R4 1248 B 66 125 M6 P 165 145 45 CDER
Corsa 1,3 Enjoy M6 14180€ H 5 5  3817x1646x1440 26011080 R4 1248 B 66 125 M6 P 165 145 45 CDER
Corsa 1,3 Essentia 11980€ H 3 5  3817x1646x1440 2601060 R4 1248 B 44 170 M5 P 165 145 45 A
Corsa 1,3 Essentia 12480€ H 5 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1248 B 44 170 M5 P 165 145 45 A
Corsa 14 Cosmo 13780€ H 3 5  3817x1646x1440 26011080 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 145 63 BCDEKR
Corsa 1,4 Cosmo 14280€ H 5 5  3817x1646x1440 26011060 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 145 63 BCDEKR
\ = Corsa 1,4 Enjoy 11780€ H 3 5  3817x1646x1440 26011080 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 145 63 CDER
Lﬁ Corsa 1,4 Enjoy 12280€ H 5 5 3817x1646x1440 260M060 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 145 63 CDER
8 | Insignia 1,6 Ecotec 4D 22480€ S 4 5  4830x2084x1498 50011010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 7,5 BCDEKPRST
SRS | |15ignia 1,6 Ecotec 5D 22880€ S 5 5  4830x2084x1498 53011470 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 7,5 BCDEKPRST
WIETEEITRTHELLEES |ngignia 2,0 CDTi 4D Edition 25980€ S 4 5  4830x2084x 1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 BCDEKPRST
Insignia 2,0 CDTi 5D Edition 26380€ S 5 5  4830x2084x1498 53011470 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 BCDEKPRST
Meriva 1,6 Enjoy 14380€ V 5 5 4040x1695x1620 35011410 R4 1598 B 74 150 M5 P 175 133 75 CDER
Meriva 1,7 Enjoy 16480€ V 5 5  4040x1695x1620 35011410 R4 1696 B 92 170 M5 P 192 113 82 DCER
Nova Astra 1,3 CDTi Essentia 16510€ H 5 5  4419x2013x1510 37011235 R4 1248 D 70 190 M5 P 174 145 42 A
F 88 Nova Astra 1,4 Ecotec Essentia 14310€ H 5 5 4419x2013x 1510 3701235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 A
ICRRTl Zafa 1,6 85 KW Essentia 17480€ V 5 7  4467x1801x1680 14011820 R4 1598 B 85 150 M5 P 177 142 7,3 BDK
MRS 75ir2 1,9 CDTI 74 KW Cosmo 23380€ V 5 7  4467x1801x1680 14011820 R4 1910 D 74 260 M6 P 174 141 59 BCDEKR
| 107 1.0e Go! 8090€ H 5 4  3430x1630x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 46 D,EC,
206+ 1,4 HDi Magic Pack 10550€ H 5 5  3872x1669x1453 24511130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 42 D,E C,B R P
206+ 1,4e Magic 8650€ H 5 5 3872x1669x1453  245/1130 R4 1360 B 55 120 M5 P 173 131 63 D,EC,B
207 1.4e Classic 10090€ H 5 5 4030x1748x1470 270923 R4 1360 B 54 118 M5 P 170 139 63 D,E,C,B
207 1.4e Classic Pack 10690€ H 5 5 4030x1748x1470 2701923 R4 1360 B 65 133 M5 P 180 127 64 D,EC,B R P
3008 1.6e \/Ti 120 k Confort Pack 18900€ 5 5  4365x1837x1625 43211241 R4 1598 B 88 160 M5 P 185 118 7,0 BCDEKR
3008 2.0 HDi 150 k FAP Execufive 253006 5 5  4365x1837x1625 4321241 R4 1997 D 110 340 M6 P 195 97 56 BCDEKR
308 1.4 95 k Vi Confort Pack SW 16290€ K 5 5 4500x1815x1556 5731736 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 134 67 BCDEKR
308 1.4e Confort Pack 14990€ H 5 5 4276x1879x1498 34811398 R4 1397 B 70 136 M5 P 182 127 65 BCDEKR
308 1.6 120 k Vi Premium SW 18290€ K 5 5  4500x1815x155 57311736 R4 1508 B 88 160 M5 P 188 115 67 BCDEKPR,S,T
4 P 308 1.6¢ Executive 17360€ H 5 5 4276x1879x1498 34811398 R4 1508 B 88 160 M5 P 195 108 67 BCDEKR
AT &1L 4007 2.2 HD 156 k FAP 32400€ T 5542 4635x1805x1670  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 P 200 99 72 BCDEKPR ST
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Znacka / Typ
Model

407 1.6 HDi Confort Pack

407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW
407 Coupé 2.0 HDi 163 k FAP

407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA
5008 1.6 HDi 110 k FAP Premium
5008 1.6e VTi 120 k Premium

607 2,7 HDi BVA

807 2.0 HDi 120 Confort Pack

807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive
Expert TePee 1,6 Hdi 90

Expert TePee 2,0 Hdi 120 Executive
Nova 207 1,4 Hdi Slovakia 68k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW

Nova 207 1,6 Hdi Slovakia 90k SW
Nova 207 1.6 HDi 110 k FAP CC
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolef
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriole
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster 2,7

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V ICE

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi Dynamique

Escape 2,0 16V Turbo 125kW

Escape 2,0 dCi 110kW

Grand Espace 2,0 16V Turbo Dynamige
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamige
Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Expression
Kangoo Storia 1,2 16V Generique
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique

Koleos 2,5 16V Expression

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique

Mégane Coupé 1,6 16V

Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Nova Thalia 1,2 16V 55 kW Authentique
Nova Thalia 1,5 dCi 63 kW Privilege
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres.
Nové Kangoo Be bop 1,5 dCi Antique
Nové Kangoo Be bop 1,6 8V Antique
Novy Grand Scenic 1,5 dCi Authentique
Novy Grand Scenic 1,6 16V Authentiqu
Scenic 1,4 TCe Expession

Scenic 1,6 16V Authentique

Twingo 1,2 Access

Twingo Sport 1,6 16V 98 kW/133k

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector

Cena
s DPH

24900 €
26 600 €
26700 €
33600€
34460 €
48760 €
23100€
21200€
52200€
38173 €
47 467 €
22491€
26600 €
12490 €
10790 €
11490 €
14190 €
26400 €
21900 €

OO0OFRXXNII<<<<®OMXXENOOX WX » Typkarosérie

85800€ C
92440€ C
114 845 €
97010€
97097€ C
108 399€ CA
100 934 €
112289€
147211 €
47564 €
57412 €
56644 €
72109€
114152 €
51338 €
63 066 €

OO0 A" 00000

7990€
8490 €
9490€
11990 €
7990 €
11390€
26290 €
28590 €
30090 €
32390€
10590 €
13290 €
9690€
11190 €
26890 €
21890 €
20290 €
25690 €
23890 €
26990 €
12290€
14590 €
17590 €
14890 €
7590€
11690 €
13090 €
15590 €
13490€
11990€
17090 €
15190 €
17190 €
14590 €
7200 €
13490 €
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34590€ CA
36590€ CA
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4676 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4676 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4529 x 1837 x 1622
4529 x 1837 x 1622
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4156 x 1750 x 1510
4156 x 1750 x 1510
4037 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1830 x 1290
4315x 1780 x 1290
4315x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

4027 x 1707 x 1497
3986 x 1707 x 1496
4228 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3818 x 1639 x 1417
3818 x 1639 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4035 x 1672 x 1825
4035 x 1672 x 1825
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 2133 x 1799
4213 x 2133 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3607 x 1927 x 1460

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434

Bat.
priestor

407/-
451/1365
407/-
451/1365
400/-
400/-
679/1754
679/1754
468/-
32412948
32412948
519/2163
519/2163
270/923
270/923
33711258
33711258
370/-
370/

135/-
105/
130/-
130/
135/-
130/
105/-
105/-
100/
260/
260/-
54011770
54011770
54011770
40/~
410/-

288/-
288/-
43911217
4391217
255/1037
22511037
291/2860
291/2860
456/3050
456/3050
306/1454
305/1454
650/2600
650/2600
450/1380
45011380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
344/991
491/1567
491/1567
506
506
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804
522/1804
230/951
165/959

235/352
328/240

Usporiadanie a
pocet valcov
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1997
2179
1997
2992
1560
1598
2946
1997
2197
1560
1997
1398
1360
1360
1560
1560
1598

359
359
3824
359
3824
3824
359
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4511
2687
3387

1149
1598
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1998
1995
1149
1461
1149
1461
1995
2488
1997
1995
1995
1995
1598
1598
1397
1461
1149
1461
1461
1461
1461
1598
1461
1598
1397
1598
1149
1598

1988
1988
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239
239
261
239
261
261
239
261
353
180
217
184
250
331
180
217

Kr. moment

240
240
320
370
360
450
240
160
440
300
400
180
300
160
118
118
215
240
160

370
370
400
370
400
400
370
400
620
270
340
310
420
620
273
340

105
151
105
160

160
270
340
270
340
105
160
105
160
360
226
195
340
320
340
148
151
190
200
105
200
185
240
185
128
240
151
190
151
93
160

240
240
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221
220
243
185
188
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180
197
145
160
166
167
167
182
193
190

285
285
293
285
293
293
280
288
310
256
272
214
244
266
258
275

157
190
167
162
160
165
206
194
206
194
163
155
154
148
191
191
210
210
200
210
190
190
200
175
170
177
147
170
147
158
180
185
190
185
154
201

205
205

Zrychlenie
0-100 km/h
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125
12,2
8,7
129
10,8
18,5
13,5
15,1
144
149
1.8
10,9
10,7
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5,0
48
5,0
438
438
53
49
37
6,2
54
9,1
6,8
506
6,1
54

149
10,2
13,6
15,5
15,0
149
97
10,6
97
10,6
13,7
16,4
142
16,0
99
9,0
91

9,5
10,8
9,7
10,9
10,5
99
133
13,0
12,3
19,6
13,0
19,6
15,8
12,6
12,0
10,5
1,7
15,0
8,7

10,5
10,5
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11,0
11,0
11,0
1,0
11,0
1,0
11,3
11,8
12,8
9,6
10,6
13,2
16,8
15,7
98
10,6

59
6,6
59
45
59
44
96
72
95
74
59
46
70
55
75
9,6
79

6,1
6,0
6,7
6,9
6,5
45
59
43
52
55
5
8,1
52
75
71
75
56
7,0

8,6
8,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

BCDEKPR,S,T
BCDEKPR,S,T
BCDEKPR,S, T
BCDEKPR,S, T
BCDEKPR,S T
BCDEKPR,S T
BCDEKPR,S T
BCDEKPR,S,T
DBSTECKPR
DBCEKPRS T
BCDEKPR,S T
CDEPR
BCDEKPR,S T
D,EC,B
D,EC,B
D,ECB
D,EC,B
BCDEKR
CDEPR

RCDBEK
RCDBEK
RCDBEK
R,CDBEK
RCDBEK
R,CDBEK
B,CD,TKRP
B.CD,TKRP
RCDBEK
BCDER
EDB
B,CD,TKRP
B.CD,TKRP
B,CD,TKRP
BCDEKPR
BCDEKPR

ABCEP
B,CDEKP
ABCEP
ASBB,CDEKPR
ACE
ACEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEP
ABCEKPR
B.CDEKPR
B,CDEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPS
A0

ABCEKPR
ABCE
ABCEKPR
B.C,DKP,S
B,C,DKPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKP,S
AC0
ABCEKRS

B,CDEKPRS
B.CDEKPRS

Opel Signum
E- T
130

[ S

-T

g

Peugeot 607

Peugeot 807

i e
- [
Porsche Cayenne

Renault Clie

]



Saab 9-3

Saab 9-5 Wagon

-

SeatAltea

I
%eat Ibiza

N
Q"' a'\; o

Seat Leon

Seat Alhambra

Ezm SsangYong Kyron

marec 2010

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S
9-3 Sport Combi 2,0 T Vector

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector

9-3X 1.9 TTIDS

9-3X 2.0 TS XWD

9-3X 2.0t BioPower XWD

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin
9-5 Combi 2,0 LPT Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin

9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin
9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin

9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin

Alhambra 1,8 20VT Reference
Alhambra 1,9TDi Style

Alhambra 1,9TDi Style 4x4
Alhambra 2,0TDi Reference
Altea 1,6 Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea 2,0 TDi Style

Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0TDi Style
Altea Freetrack 2,0TS| 4x4

"} Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6 102 k / 75 kW Reference
Exeo 2,0 TDI 143 k / 105 KW Reference
Exeo 2,0 TSI Style

Leon 1,4i 16V Reference

Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Style

Leon 1,9TDi Reference

Leon 2,0 TDI Sport

Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSI CUPRA

Leon 2,0 TSI FR

Nova Ibiza 1,2i 12V Entry

Nova Ibiza 1,9 TDI Reference

Nova Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Style

Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200S Sports

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M270 XDi Comfort
Rexton II RX 270 Xdi Comfort MT
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rodius SV270 Premium

Forester 2,0 X Classic

Forester 2,0 XS AT Comfort
Forester 2,0 XS M/T Comfort
Impreza 1.5 M/T Classic

Impreza 2,0 Comfort

Justy 1,0 M/T " Exclusive "
Legacy 2,0 AT Touring Wagon
Legacy 2,0 D MIT Limuzina
Legacy 2,0 D M/T Touring Wagon
Legacy Outback 2,5 MIT

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Cena
s DPH

41590 €
38790€
44390 €
23290 €
27290 €
31190 €
32790€
35690 €
29490 €
31390 €
33390 €
37390 €
37390 €
35590 €
32590 €
32790€
29790 €
32200 €
31190€
31390 €
28390€
30890 €

31530 €
36685 €
39650 €
33145¢€
15685€
16 385 €
20885¢€
26130 €
24430 €
26930€
16285 €
16 985 €
21485¢€
19999 €
24999€
27064 €
13985€
15285€
17 485 €
18 985 €
15985 €
21275€
20485¢€
24215¢€
22585¢€
10 550 €
14580 €
9800 €
15520 €

26 566 €
24 388 €
21775€
26130€
30060 €
26130 €
34415¢€
34201 €
39860 €
30060 €

27990 €
31990 €
29990 €
17990 €
24990 €

9990 €
33490 €
34990 €
36490 €
37490€
57425¢€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

4457 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4720 x 1730 x 1470
4665 x 1730 x 1425
4720 x 1730 x 1470
4730 x 1770 x 1545
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

328/240
328/240
328/240
41911273
4191273
41911273
41911273
41911273
425/-
425/-
47711331
47711331
47711331
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
500/
500/
500/
500/-

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/
409/-
409/-
490/
532/-
490/
532/1604
532/1604
532/1604
460/-
460/-
460/-
344/-
341/
344/-
344/-
344/-
344/
344/-
344/
341/
292/-
292)-
284-
284/-

321/-
321/-
321/-

625/-

625/-

625/-
935/1524
935/1524
875/3146

390/1590
390/1590
390/1590
301/1216
301/1216
225/-
110/1649
450/-
110/1649
530/1645
128/525

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1998
1988
27%
1998
1910
1910
1988
1988
1910
1988
1910
1998
1998
2172
2172
1985
1985
2290
1910
1985
1985
2290

1695
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1968
1968
1984
1695
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1896
1198
1896

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1994
1994
1994
1498
1994
998
1994
1994
1994
24571
3630
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104
104
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121
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137
121
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79
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10
110
127
190
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240
280
320
265
209
280
265
400
300
300
280
280
240
240
280
320
240
240
280

220
310
310
310
148
250
320
350
320
280
148
250
320
148

320 DFP6

280
130
148
250
250
210
320
320
300
280
112
210
112
240

340
340
340
310
310
310
340
340
402
342

184
184
184
142
196
%
196
196
196
221
350

Prevodovka

M6
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5

A4
M5
M5
M5
A5
M5
A5
M5
A5
M5

M5
A4
M5
M5
M5
M5
A5
M5
M5
M6
A5

U U U U U U U U U U U U U U U U U U U U U U Pohaiané napravy

O O

4x4

W U U

S
>
=

S
> ©
=

™0 U U U U U U U UTUUTUUTUUTUTUTUTO

4x4
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4x4
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205
195
200
215
230
200
225
220
230
230
205
205
210
210
225
205
215
215
225

199
181
178
192
181
183
201
204
196
214
181
183
201
190
214
241
172
184
185
185
174
205
205
247
229
163
176
165
187

170
170
177
161
167
167
174
177
181
169

179
214
221
175
193
160
191
209
202
199
207

oo Zrychlenie
S 0-100 km/h

8,3

10,9
13,7
147
8,5
12,8
12,3
gs
8,7
10,2

13,0
12,6
10,0
12,6
2
73
13,7
1,7
13
1,3
13,3
93
93
6,4
73
15,0
12,0
14,4
10,4

134
134
132
134
16,2
16,2
16,2
132
11,6
135

11,0
127
11,0
14,0

139
1,8
95
98
98
8,9

Komb. spotreba

©
—

8,9

Standardna vybava

BCDEKPRS
BCDEKPRS

10,2 BCD,EKPRS

8.2
59
6,1
83
8,5
58
8,3
55
8,3
83
6,7
6,7
9.2
9.2
9,1
6,5
9,2
9.2
9,3

94
6,4
71
6,5
71
54
58
6,8
6,1
94
78
54
59
75
5,5
71
7,0
76
50
5,0
50
5,6
5,6
83
79
59
45
59
47

85
78
78
8,0
8,1
8,1
9,5
8,9
9,2
9,2

84
84
84
75
84
5,0
8,5
8,6
8,6
8,0

BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRDBT
CKEPRDBT
CKEPRDBT
CKEPRDB,T

BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRT
BCDEKPRT
BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRT
BCDEKPRST
BCDEKPRT
BCDEKPRT
BCDEKPRT
BCDEKRT
BCDEKRT
BCDEKRPT
BCDEKRT
BCDEKRT
BCDEKRT
BCDEKRPT
BCDEKRT
BCDEKRT
BCDEKRP,T
BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST
B.CDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST

BD.CEKS
BD.CEKS
BD.CEKS
BD,CEKS
CDEKS
CDEKS
CDEKS
D,CEK
BCDEKT
CDEKS

BCD,EKR
BCDEKR
BCD,EKR
CDER
CDER
CDER
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPR

11,6 BCDEKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

° = 8 ®
b4 o 29 ko) & % el
ZnaCka / Typ Cena g § g i R(z%mery s Bat. g(_g § E % g % ‘gﬁ g Standardna vybava
MOdel S DPH % % ; dlzka x Sirka x vy$ka priestor gg g . é g § :E E %_é 2
EE e ST % s % g & ¢ o2E:8
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 23999€ T 5 5 4470x1810x 1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 7,7 BCDEKPR
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL 26299€ T 5 5 4470x1810x 1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 7,7 BCDEKPRS
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 24799€ T 5 5 4470x1810x 1695  398/1386 R4 1995 B 103 183 M5 4x4 175 125 91 BCDEKPRS
Jimny 1,3 JLX 15700€ T 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 62 110 M5 4x4 140 141 73 CDE
Splash 1,0 GLX CD 9600€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 178202 R3 9% B 48 9 M5 P 160 147 50 BCDEKPR
Splash 1,2 GLX CD 10100€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 178/202 R4 1242 B 63 114 M5 P 175 123 55 BCDEKPR
Splash 1,2 GS AT 13100€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 178/202 R4 1242 B 63 114 A4 P 175 123 55 BCDEKPRS
Swift 1,3 GLX 8800€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 213/562 R4 1328 B 66 118 M5 P 175 110 58 CDEPR
Swift 1,3 GLX 4x4 12600€ H 5 5 3705 x 1690 x 1535 198/547 R4 1328 B 67 118 M5 4x4 167 128 63 CDEPR
Swift 1,3 GS 10490€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 213/562 R4 1328 B 66 118 M5 P 175 110 58 BCDEKPR
Swift 1,3 GS ABS AC 12300€ H 3 4 3760 x 1690 x 1500 213/562 R4 1328 B 66 118 M5 P 175 110 58 BCDEKPR
Swift 1,5 GS 13300€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 213/562 R4 1490 B 74 133 M5 P 18 100 62 BCDEKPR
Swift Sport 1,6 15600€ H 3 4  3765x 1690 x 1500 213/495 R4 1586 B 92 148 M5 P 200 89 72 BCDEKPRS
SX4 1,5 GLX 11959€ H 5 5 4100x1730x 1560 27011045 R4 1490 B 73 133 M5 P 175 110 68 CDEPR .
SX4 1,6 GS 4x4 13850€ H 5 5 4140x1755x 1620  270/1045 R4 1586 B 79 145 M5 4x4 170 115 7,1 BCDEKPRS Suzuk|Sw|ft3||v
SX4 Sedan 1,6 12833€ S 4 5 4490 x 1730 x 1545 515 R4 1586 B 79 145 M5 P 180 10,7 6,8 BCDEKPR B
SX4 Sedan 1,6 AT 16400€ S 4 5 4490 x 1730 x 1545 515 R4 1586 B 79 145 A4 P 170 123 76 BCDEKPR f;‘_'\"
Nova Fabia 1,2 12V HTP Classic 9649€ H 5 5 3992x 16421498 30011163 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 149 59 ABCEK
Nova Fabia 1,2 HTP 8109€ H 5 5 3992x 16421498 30011163 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 59 AB .
Nové Fabia 1,4 16V Ambiente 11549€ H 5 5 3992 x 1642x 1498 30011163 R4 1390 B 63 132 M5 P 174 123 65 ABCEKPR
Nova Fabia 1,4 TDI PD Classic 12669€ H 5 5 3992x 1642x 1498 30011163 R3 1422 D 51 155 M5 P 163 148 48 ABCEK 3“1““3"_““5""
Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline 14559€ H 5 5 3992 x 1642x 1498 30011163 R3 1422 D 59 195 M5 P 172 132 46 ABCEP
Nova Fabia 1,9 TDI Ambiente 14759€ H 5 5 3992x1642x 1498 3001163 R4 1896 D 77 240 M5 P 190 10,8 49 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic 9829€ K 5 5 4239x1642x 1498 480/1460 R3 1198 B 44 108 M5 P 156 168 59 ABCEK
Nové Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic 13989€ K 5 5 4239x1642x 1498 48011460 R3 1422 D 59 195 M5 P 173 137 46 ABCEK
Nova Fabia Combi 1,6 16V Ambiente 13239€ K 5 5 4239x1642x 1498 480/1460 R4 1598 B 77 153 M5 P 192 104 6,9 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient 15509€ K 5 5 4239x1642x 1498 48011460 R4 1896 D 77 240 M5 P 191 110 49 ABCEKPR
Nova Octavia 1,4 MPI Classic 13689€ S 5 5 4569 x 1769 x 1462  585/1350 R4 1390 B 59 132 M5 P 173 142 7,0 ABCEHKRS
Nova Octavia 1,6 MPI Ambiente 1709€ S 5 5 4569 x 1769 x 1462  585/1350 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 123 74 ABCEHKRPS
Nova Octavia 1,8 TSI Elegance 21469€ S 5 5 4569 x 1769 x 1462 585/1350 R4 1798 B 118 250 M6 P 223 78 7,0 ABCEHKRP,S
Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K 255719€ S 5 5 4569 x 1769 x 1462 585/1350 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 55 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TFSI RS 26819€ S 5 5 4569 x 1769 x 1462 585/1350 R4 1984 B 147 280 M6 P 242 72 75 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 22739€ K 5 5 4569 x 1769 x 1463  605/1665 R4 1896 D 77 250 M6 4x4 181 129 6,0 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar 21609€ K 5 5 4569 x 1769 x 1468 605/1665 R4 1896 D 77 250 M5 P 191 119 51 ABCEHKRP,S Suzuki SX 4
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 29239€ K 5 5 4569 x 1769 x 1468 605/1665 R4 1968 D 125 350 M6 P 225 84 57 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 S 28939€ K 5 5 4569 x 1769 x 1463 605/1665 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 199 99 6,3 ABCEHKRPS "' }
Nové Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 29159€ K 5 5 4569 x 1769 x 1468  605/1665 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 97 55 ABCEHKRP,S -
Novy Superb 1,4 TSI Comfort 22479€ S 5 5 4838x1817x 1462  595/1700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 68 ABB,CEHAKKPRS Mf
Novy Superb 1,9 TDI Greenline 24479€ S 5 5 4838x1817x 1462  595/1700 R4 1896 D 77 250 M5 P 193 125 51 ABB,CEHAKKRS < o
Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance 36049€ S 5 5 4838 x 1817 x 1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 220 88 6,1 ABBCEHAKKPRS NEN
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition 28169€ S 5 5 4838x1817x 1462  595/1700 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 102 59 ABB,CEHAKKPRS suzuk|J|mmy
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30119€ S 5 5 4838x1817x 1462  595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 87 8,1 ABBCEHAKKPRS “
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32699€ S 5 5 4838x1817x 1462  595/1700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 219 90 64 ABBCEHAKKPRS
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 38939€ S 5 5 4838x1817x 1462  595/1700 V6 3597 B 191 350 A6 4x4 250 65 10,1 ABB,CEHAKKPRS %
Octavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW 13689€ S 5 5 4507 x 1731 x 1431 528/1328 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 118 51 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 12689€ K 5 5 4513x1731x 1457  548/1512 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 119 7,3 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 14649€ K 5 5 4513x1731x 1457 54811512 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 119 51 ACEKR
Praktik 1,2 12V HTP 9976€ H 5 2 4205 x 1684 x 1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 67 A Suzuki Grand Vitara
Praktik 1,4 TDI PD 13334€ H 5 2 4205 x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 59 195 M5 P 165 147 51 A
Praktik Polar 1,4 TDI PD 19061€ H 3 2 4205 x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 51 155 M5 P 158 16,5 53 A
Roomster 1,2 12V 1099€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 45011780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 6,6 ABCEK
Roomster 1,2 12V Style 11549€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 45011780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 6,6 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V 12119€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 45011780 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 68 ABCEK
Roomster 1,4 TDI PD Sport 16319€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 45011780 R3 1422 B 51 155 M5 P 158 165 53 ABCEKPR
Roomster 1,6 16V Style 13619€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 45011780 R4 1598 B 77 153 M5 P 184 109 6,9 ABCEKPR
Roomster 1,9 TDI PD Scout 16459€ H 5 5 4205x 1684 x 1607 45011780 R4 1896 D 77 240 M5 P 182 115 53 ABCEKP
Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI 13900€ K 5 5 4223 x 1793 x 1691 405/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 ABCES
Yeti 1.8 TSI 118 kW YETI 17500€ K 5 5 4223 x 1793 x 1691 405/1580 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 200 84 80 AB,CCES
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 19700€ K 5 5 4223 x 1793 x 1691 4051580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 53 AB,CEHAKKPRS
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 21700€ K 5 5 4223 x 1793 x 1691 405/1580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 6,0 AB,CEHAKKPRS
Auris 1,33 | Dual WT-i 128%0€ H 5 5 4220 x 1760 x 1515 354/- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 131 59 ABCEKPR
Auris 1,6 | Valvematic 15950€ H 5 5 4220 x 1760 x 1515 354/- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 65 AB,CEHAKKPR
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol 27700€ S 4 5 4695 x 1810 x 1480 509/- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 97 51 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol 29500€ S 4 5 4695 x 1810 x 1480 509/- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 89 55 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol 28700€ K 5 5 4765x1810x 1480  543/1609 R4 1998 D 93 310 M6 P 200 10,0 52 AB,CEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol 30500€ K 5 5 4715x1810x 1480  543/1609 R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Base 7990€ H 3 5 3415 x 1615 x 1465 139/ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 AR
Aygo 1,0 WT-i Terra 9190€ H 5 5 3415 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 ACEKR
Corolla Sedan 1,3 Dual VVT-i So 15350€ S 5 5 4540 x 1760 x 1470 450/~ R4 1329 B 74 132 M6 P 180 131 58 AB,CEHAKKPR
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool 17550€ S 5 5 4540 x 1760 x 1470 450/- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 46 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So 15600€ S 5 5 4540 x 1760 x 1470 450/ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 64 AB,CEHAKKPR
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol 20900€ S 5 5 4540 x 1760 x 1470 450/- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPR
Hiace Wagon 2,51D-4D 117 GL 19490€ V 4 8 5240 x 1800 x 1980 900/~ R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base 17950€ U 4 2 5255 x 1760 x 1795 1000/ R4 2494 D 88 325 M5 Z 155 150 83 AR Skoda Fabia
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Nové Polo 1,4, 16V Comfortiine 12400€
Passat 1,6 Trendline 22920€
Passat 2,0 FSI Sportiine 29100€ S

Passat CC 1.8 TSI 118 kW 29070€ CC
Passat CC 2,0 TDI DSG 125 kW 35260€ CC
Passat CC 2.0 TSI 147 kW 33270€ CC
Passat Variant 1,6 Trendline 24250€ K

3970x1682x 1485 285/952 R4 1390
4765 x 1820 x 1470 565- R4 1598
4765 x 1820 x 1470 565-- R4 1984
4799 x 1855 x 1417 532- R4 1798
4799 x 1855 x 1417 532- R4 1968
4799 x 1855 x 1417 532- R4 1984
4774x1820x 1517 603/1731 R4 1598

63 132 M5
75 148 M5
110 200 M6
118 250 M6
125 350 DSG
147 280 M6
85 155 M6

177 121 59 BCDEKPRST
190 124 7,7 BCDEKRST
213 94 82 BCDEKPRST
222 86 73 BCDEKPRST
224 86 56 BCDEKPRST
237 76 79 BCDEKPRST
197 11,7 76 BCDEKRST
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Model sDPH & 3 ¢ 2§ 2 ¢ 0§ 8 8 £ T 25 4
ER P 3% 5§ 5% ¢ &5 285§
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra 18550€ U 4 2  5260x1760x1795 1000~ R4 2494 D 88 325 M5 Z 155 150 83 ACR
iQ 1,0 1 VWT- Luna 12750€ H 3 4  2985x 1680 x 1500 32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 166 45 ABCEHAKKRS
iQ 1,331 Dual VWT-i Lux 15900€ H 3 4  2985x1680x 1500 32- R4 1329 B 72 123 M6 P 170 134 48 ABCEHAKKRS
iQ 1,0 1 VT Sol 13850€ H 3 4  2985x 1680 x 1500 32 R3 998 B 55 91 M5 P 150 166 45 ABCEHAKKRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 45500€ K 5 8 4760x1885x1845 621~ R4 2982 D 127 410 M6 4x4 175 124 85 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 36000€ K 3 5 4315x1885x1830 381~ R4 2982 D 127 410 M6 4x4 175 124 84 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Lux 78200€ K 5 7  4950x1970x1910 200~ V8 4461 D 195 650 A6 4x4 210 82 10,0 ABBCEHAKKPRS
Land Cruiser /8 4,51 D-4D Sol 70300€ K 5 5 4950x1970x1910  655- V8 4461 D 195 650 A6 4x4 210 82 100 ABBCEHAKKPRS
Prius 1,8 VT-i (Petrol Hybrid) Premiun 32600€ H 5 5  4460x1745x1490 446 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 40 ABEHAKKPRS
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Sol 280006 H 5 5 4460x1745x1490  446- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 40 ABEHAKKPRS
RAV 42,2 D-4D 150 Lux 20350€ K 5 5 4415x1815x1720 410~ R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 102 60 ABEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol 16490€ H 5 5 3930x1725x1540 314~ R4 1329 B 74 132 M6 P 175 125 55 ABCEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol 19200€ H 5 5 3930x1725x1540  314- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 117 45 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Luna 20700€ H 5 5 4440x1790x1620  440- R4 1598 B 97 160 M6 P 185 11,7 67 ABCEHAKKPRS
L SR R Verso 1,8 Valvematic MDS Luna 239006 H 5 5  4440x1790x1620  440- R4 1798 B 108 180 M6 P 185 111 7,0 ABCEHAKKPRS
Bl Verso 2,0 D-4D 125 Sol 2409006 H 5 7 44401790 x 1620 155- R4 1998 D 93 310 M6 P 185 113 54 ABCEHAKKPRS
LY e T Verso 2.2 D-Cat 150 Sol 21450€ H 5 7  4440x1790x1620  155- R4 2231 D 110 340 A6 P 195 101 68 ABCEHAKKPRS
Yaris 1,0 | WT- 8990€ H 3 5 3785x1695x1530 363 R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 50 ACEKPR
Yaris 1,0 | WT- 9890€ H 5 5 3785x1695x1530  363- R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 50 ACEKPR
Yaris 1,33 | Dual VVT-i Stop&Start 11340€ H 5 5 3785x1695x1530 363~ R4 1329 B 74 132 M6 P 175 117 51 ABCEKPR
CrossTouran 1.6 21000€ V 4407x1794% 1635 571~ R4 1595 75 148 M5 P 179 129 81 BCDEKPRST
CrossTouran 1.9 TDI DSG DPF 26950€ V 4407 x1794x 1635 571 R4 189 77 250 A6 P 177 132 63 BCDEKPRST
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF 29020€ V 4407x1794% 1635 571~ R4 1968 D 125 350 M6 P 212 96 66 BCDEKPRST
Eos 2,0 FSI 31310€ C 4407 x1791x 1443 380/205 R4 1984 B 110 200 M6 P 210 98 83 BCDEKPRST
Eos 2.0 TDI DSG 30500€ C 4407 x1791x 1443 3801205 R4 1968 D 103 320 A6 P 203 103 67 BCDEKPRST
Fox 1,2 8400€ H 3828x1660% 1544  260/1016 R3 1198 B 40 108 M5 P 148 175 60 D
Golf 1,4 TSI TrendLine 16940€ H 4205x1760x 1500 39511450 R4 1390 9 200 M6 P 197 94 63 BCDEKPR
LWEELLIDER 1 6 Comforting 17110€ H 4204x1759% 1485 35011305 R4 1595 75 148 M5 P 184 108 75 BCDEKRS
TR Golf Plus 1,4 Trendline 15280€ H 4206x1759% 1580 395/505 R4 1390 5 132 M5 P 165 152 74 BCDEKRS
; ,.1._‘-? Golf Plus 2,0 TDI Comfortline 20510€ H 4206x1759% 1580  395/505 R4 1968 D 103 320 M6 P 200 97 62 BCDEKPRST
- Golf Plus 2,0 TDI TrendLine 19120€ H 420517601500 3951450 R4 1968 D 103 320 M6 P 202 97 57 BCDEKPR
1 Golf Variant 1,4 Trendline 16520€ K 4556 x 1781x 2578 50511495 R4 1390 50 132 M5 P 168 149 69 BCDEKPR
_ Golf Variant 2,0 TDI Sportiine 4720€ K 4556 x 1781%2578 50511495 R4 1968 D 103 320 M6 P 205 98 56 BCDEKPRST
" Jetta 1,6 Comfortline 19330€ S 4554x1781x 1459 527)- R4 1598 85 155 M6 P 144 112 69 BCDEKPRT
Jetta 1,9 TDI Trendline DSG 20840€ S 4554x1781x1459 527~ R4 189 77 250 A6 P 187 118 57 BCDEKRT
Jetta 2.0 Turbo FSI DSG Sportline 27890€ S 4554 x1781% 1459 527)- R4 1984 B 147 280 A6 P 233 72 80 BCDEKPRST
Multivan 2.0 Startline 28819€ V 4890x 1904 x 1970 121014525 R4 1984 85 170 M5 P 163 178 105 BDKRST
; Multivan 3.2 V6 Highline 49804€ V 4890x 1904 1970 121014525 R4 3189 B 173 315 A6 P 205 105 127 BCDEKPRST
= e New Beetle 1.4 18100€ H 4080x 1725%1500  210/770 R4 1390 5 126 M5 P 161 146 70 BDKRST
e B New Bestle 1,6 19770€ H 4080x1725x 1500  210/770 R4 1595 75 148 M5 P 179 116 75 BDKRST
New Beetle 1,6 Automat 2130€ H 4080x1725x 1500  210/770 R4 1595 75 148 A6 P 175 132 83 BDKRST
i ey W New Beetle 2,0 2730€ H 4080x1725%1500  210/770 R4 1984 B 85 172 M5 P 185 109 87 BCDKRST
New Beetle 2,0 Automat 25080€ H 4080x1725x 1500  210/770 R4 1984 85 172 A6 P 182 129 94 BCDKRST
| New Beetle Cabrio 1.4 23300€ C 4129x1721x 1498 214/769 R4 1390 5 126 M5 P 161 146 7,1 BCDKRST
" New Beetle Cabrio 1.9 TDI 28320€ C 4129x1721x 1498 214/769 R4 1896 240 M5 P 180 115 54 BCDKRST
Nové Polo 1,2 12V Trendline 10990€ H 3070x1682x 1485  285/952 R4 1198 B 51 112 M5 P 165 141 55 BCDEKRST
H P
S P
P
P
P
P
P

Passat Variant 2,0 TDI DPF Comfortline 27110€
Phaeton V6 TDI Tiptronic 4-Motion 67 760 €
Phaeton V8 4-miestna limuzina 99890€
Phaeton V8 5-miestna limuzina 83960 €
Scirocco 1,4 TSI 21860€

4774 x1820x 1517 603/1731 R4 1968
5055 x 1900 x 1450 500~ V6 2967
5055 x 1900 x 1450 500~ V8 4172
5055 x 1900 x 1450 500~ V8 4172
4256 x 1810 x 1404 312/1006 R4 1390

103 320 M6 4x4 206 101 59 BCDEKRST
165 450 A6 4x4 234 88 96 BCDEKPRST
246 430 A6 4x4 250 69 130 BCDEKPRST
246 430 A6 4x4 250 69 130 BCDEKPRST
9 200 M6 P 200 66 64 BCDEKPRST
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Scirocco 2,0 TDI DSG 26780€ H 4256 x 1810 x 1404 312/1006 R4 1968 103 320 A6 P 205 64 55 BCDEKPRST
Sharan 1,9 TDI Sportline 35360€ V 4634 x1810x 1730 255/2610 R4 1896 % 310 M6 P 18 128 62 BCDEKR
Sharan 2,0 Sportline 31210€ V 4634 x 1810x 1730 255/2610 R4 1984 85 170 M6 P 177 152 94 BCDEKR
Tiguan 1.4 TSI Sport 21560€ T 4400x 1850 x 1690 470/1510 R4 1390 110 240 M6 P 192 96 84 BCDEKPRST
Tiguan 2.0 CR TDI DPF Trend 28480€ T 4400x 1850 x 1690 470/1510 R4 1968 103 320 A6 P 182 107 75 BCDEKR
Touareg 2.5 TDI DPF 128 kKW 42740€ T 4755x1930x 1725 555/1570 R5 2460 128 400 M6 4x4 184 124 98 BCDEKPRST
Touareg 3.0 V6 TDI DFP 176 kW 45500€ T 4755x1930x 1725  555/1570 R6 2967 176 500 M6 4x4 207 80 93 BCDEKPRST
Touareg 3.6 FSI V6 206 kW 47750€ T 4755x1930x 1725  555/1570 V6 3597 206 360 A6 4x4 218 86 124 BCDEKPRST
Touran 1,6 Conceptline 17860€ V 4390 x1795x 1650 69511990 R4 1595 75 148 M5 P 179 129 79 BCDER
4| Touran 1,9 TDI DSG Conceptline 23800€ V 4390x 1795x 1650 ~ 6951990 R4 1896 74 250 A6 P 177 135 59 BCDER
Touran 2,0 TDI DSG Highline 29650€ V 4390 x1795x 1650 69511990 R4 1968 125 350 A6 P 212 90 69 BCDEKPRST
C301,6 Base 14990€ H 3 4  4252x 1782 x 1447 233- R4 15% B 74 150 M5 P 18 118 72 BCDEKRST
€30 1,6 Summum 22861€ H 3 4 4252x1782x 1447 233- R4 159 B 74 150 M5 P 18 118 72 BCDEKRST
€ 302,0D Summum 21461€ H 3 4 4252x1782x 1447 233- R4 1998 B 100 340 M5 P 210 94 56 BCDEKRST
C 70 2,4 Momentum 34216€ C 2 4 4582x1836x 1400 404- RS 2435 B 103 220 M5 P 205 110 67 BCDEKPRST
Volkswagen Passat § C 70 D5 Kinetic 40120€ C 2 4  4582x1836x 1400 404- RS 2400 D 132 350 A5 P 225 95 57 BCDEKPRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ Cena
Model s DPH

C 70 T5 Summum 42378€
S401,6 Art 17990 €
S 40 1,6D Momentum 26478 €
$402,0D Summum 28378 €
S 40 2 4i Kinetic 25725€
S 60 2,0T Momentum 30720€
S 6024 20V Sport 27320€
S 60 2,4D Momentum 31570€
S 60 D Momentum 29070 €
$802,4 D Summum 43652€
S 80 D5 Momentum 43241€
S 80 V8 AWD A Summum 58 986 €
V50 1,6 Momentum 26178 €
V50 1,8 Kinetic 25325€
V50 2,0D Base 26 150 €
V50 2,4 AT Base 27250 €
V50 T5 AWD Summum 41041€
V70 2,0 16V Kinetic 32620€
V70 2,5T Summum 44930€
V70 3,2 Kinetic 43820€
XC 70 3,2 AWD Summum 58914 €
XC 70 3,2 Momentum 54 410 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 42410€
XC 90 D5 Kinetic 44 460 €
XC 90 V8 Momentum 61260 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka priestor Standardnd vybava

pocet valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
oo Zrychlenie
< 0-100 km/h
Komb. spotreba

4582 x 1836 x 1400 404/-
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720x 1760 x 1430 420/1580
4800x 1890 x 1740 613/2404
4800x 1890 x 1740 249/2404

(22
~
[=3

BCDEKPRST
BCDEKRST
B,CDEKRS,T
BCDEKRST
BCDEKRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
123 BCDEKPRST
72 BCDEKRST
82 BCDEKRST
56 BCDEKRST
84 BCDEKRST
8,7 BCDEKRST
86 BCDEKPRST
93 BCDEKPRST
10,3 BCDEKPRST
10,8 BCDEKPRST
10,8 BCDEKPRST
76 BCDEKPRST
82 BCDEKPRST
133 BCDEKPRST
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Typ karosérie: S-sedan, H-hatchback, L- liftback, K- kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V- van, R - roadster
Pohon naprav: P - prednej, Z- zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotaény

Palivo: B-benzin, N - nafta, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn Jolvo XCOIN

Standardna vybava: ABS a éelny bezpeénostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU.
A-¢elny vankus spolujazdca, B - boéné bezpe€nostné vankise vpredu, BB - boéné bezpe€nostné vankise vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpeénostny vankus, AK - kolenny bezp. vanks vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

to technoldgiou ziskava z obnovitelnych surovin. Takto sa Goodyear stane menej
Zo spoloéného vyskumu spoloénosti Goodyear a Genencor vznikla pneumatika vy-  zavislym od vyrobkov ziskavanych z ropy (MOT ‘or €. 1/2010). 1- palivo pre za-
robend technoldgiou (tajnicka). Surovina izoprén,ktora sa ziskava z ropy, sa tou-  Zihové spalovacie motory, 2- asovy G€inok sily, 3- pohyblivé siciastka spalova-
cieho motora, 4- stic¢iastka prevodového mecha-
nizmu motorového vozidla, 5- karosované jed-
nostopové motorové vozidlo, 6- nauka o svetle,
7- hlavna jednotka tlaku v sistave SI, 8- zaria-
denie zabhezpecujlice plnenie valcov spalovacie-
ho motora zépalnou zmesou alebo vzduchom a
ich vyprazdiovanie, 9- vyptstanie latok znecis-
fujtcich ovzduSie, 10- nosna cast konStrukcie,
11- druh kuzelosecky.

Tajnicka: Biolsoprene, 1- benzin, 2-impulz, 3- oj-
nica, 4- lamela, 5- skiter, 6- optika, 7- pascal, 8-
rozvod, 9- emisia, 10- nosnik, 11- elipsa.
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Hry s fyzikou

PAGACIK PREZRADI RYCHLOST

JAZDY NA ZACIA

KU

BRZDENIA

(nadvazujeme na hru s fyzikou v minulom ¢isle naSho ¢asopisu - dokoncenie)
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Pre tych, ktorym sa nechce vyrabat Specidlne ,brzdové

pagéciky”, existuje aj elegantnejsi spdsob matematicke-
ho uréenia povodnej rychlosti vozidla na zagiatku brzde-

nia. PouZijeme na to obr. 3 a stard, dobri znamu 1. Eukli-
dovu vetu zo strednej Skoly. Tato veta hovori, Ze plocha
Stvorca nad vySkou pravouhlého trojuholnika sa rovna
ploche obdfznika zostrojeného z obidvoch Gsekov prepo-
ny trojuholnika - rovnica (3). Na zaklade tejto rovnice si
mozeme nakreslit obr. 3.

V naSom pripade pri bezvypoétovom uréeni rych-
losti vozidla na zatiatku brzdenia budeme postupovat
podla obr. 4: Budeme pritom uvaZovat s tou istou brzd-
nou drahou W8, = 6,3 m na snehu, so stéinitelom pril'na-

vosti mi=0,2.

Najprv si zvolime mierku. Napr. ,1 m/s? bude 1 cm,
a1 m bude tiez 1 cm. Potom nakreslime obdinik so
stranami ,2.a" a ,s," v lezatej polohe. Prvé strana ob-
diznika ,2.a" = 2.mi.g =2.0,2.10 = 4 m/s?" bude 4 cm.
To bude l'ava cast prepony buddceho pravouhlého troju-
holnika ¢, - obr. 4.

Druhé strana obdiZnika .8, = 6,3 m - bude 6,3 cm
.- To bude pravé ast prepony ,c,” pri tvorbe buddceho
pravouhleho trojuholnika (obr. 4).

Potom kratsiu stranu obdiZnika ,2.a" vyklopime
po &iarkovanej kruznici hore, vlavo vedla obdiznika - to
bude I'ava Cast prepony budiiceho trojuholnika ,c,". Celd

prepona bude ,2.a, + s,” a bude siahat od bodu ,A” po
bod ,B".

V deliacom bode ,D” vztytime kolmicu ,z". Na fiu
poloZime vrchol celuloidového pravouhlého trojdholnika
,C" a posunieme ho hore alebo dolu po zvislej priamke
2" tak, aby jeho odvesny prechadzali bodmi ,A" a ,B".
Takto nam vrchol trojuholnika ,C” urci vel'kost rychlos-
tivozidla ,v* na zatiatku brzdenia. Staci uz len odmerat
vys$ku trojiholnika ,v”, a to je spominana rychlost vozi-
dla v (m/s)”. V naSom pripade je tato rychlost ,5 m/s”,
¢oje 18 km/h".

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Automobily Jaguar

- /5 rokov vzrusujucich inovacii

Tento rok si jedna z najslavnejSich automobilovych znaciek pripo-
mina 75. vyrocCie svojho vzniku. Mike O'Driscoll, vykonny riaditel

Jaguar Cars, pri tejto pril
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ezitosti uviedol: .V roku 2010 oslavujeme
nasu histériu a 75 rokov vyroby automobilov, predstavujucich tech-
nické umelecké diela. Su¢asne si pripominame nas zavazok pre
buducnost a uvedenie novej generacie typu XJ. lba tri roky nam sta-
¢ili na to, aby sme kompletne revitalizovali vyrobny program znacky
Jaguar uvedenim troch krasnych a rychlych automobilov.”

Pred dvoma rokmi automobilka Jaguar prikrocila ku komplet-
nej obmene a revitalizacii svojej ponuky vozidiel. Tento pro-
ces odStartovalo v roku 2008 uvedenie nového typu XF, kto-
ry ziskal mnoZstvo oceneni na celom svete. Stvordverové pat-
miestna limuzina vyzera ako kupé a ma srdce $portového au-
tomobilu. V roku 2009 Jaguar prepracoval kupé a kabriolet ty-
pového radu XK, &éim vytvoril jeden z najatraktivnejSich auto-
mobilov kategdrie Gran Turismo na svete. A v roku 2010 sa
zacne predavat revoluény typ XJ, dokonale stelesiujici du-
cha znacky Jaguar.



Mike O°Driscoll dodéva: ,Vyvoj nasho nového modelové-
ho programu je stcastou procesu transformacie znac-
ky Jaguar na moderného vyrobcu Sportovych automobi-
lov, ako to bolo v Easoch, ked' ju viedol jej zakladatel' Sir
William Lyons - spolo€nosti, ktora vyrabala inovativne,
vzru$ujlce a vZdy originalne automobhily.”

lan Callum, riaditel' dizajnu znacky Jaguar dodava:
.Dizajn znacky Jaguar v nasledujdcich 75 rokoch musi
re$pektovat a odrazat uplynulych 75 rokov, pokracujic
v postvani hranic techniky, luxusu a $portového $tylu.
Navrhovanie automobilov, po ktorych sa kazdy obzrie a
ktoré kazdému rozbidchajd srdce, bolo Gstrednym moti-
vom znacky Jaguar po celé desatrotia. Uspeén\'/ produkt
dizajnu musi obstat v skaske €asu, zachovavaijlic si svoj
charakter v meniacich sa médnych vinach. Jaguar ma
mnozstvo typov, ktoré st dnes ikonami rovnako, ako v
case svojho predstavenia - a to je odkaz poslania znac-
ky Jaguar: vytvarat krasne a rychle automobily.”

.S pohladom jednym okom na sicasné typy XK,
XF a XJ a s druhym okom upriamenym do buddcnosti

budeme pokracovat v nasom dsili
prinasat inovacie a vytvarat nové
etalony nielen v oblasti automobi-
lového dizajnu, ale aj v oblasti di-
zajnu luxusu ako celku,” dodal lan
Callum.

Pisal sa rok 1922, ked' Sir William
Lyons zaloZil spolocnost Swallow
Sidecars. Do zaciatku 30-tych rokov 20. storocia vyra-
bal motocyklové privesné voziky a niekolko typovych
radov automobilov, oznacenych skratkou ,SS”. Pred
predstavenim nového Sportového automobilu SS 100 v
roku 1935 hladal Sir William Lyons prei nové charakte-
ristické meno. Z navrhov predlozenych reklamnou agen-
tdrou vybral meno ,Jaguar” a tak sa typ SS 100 stal

Sir William Lyons

ﬁvf‘atltamdbi/'z fa[;ri/(;{ Swallav?S‘ii(ecars S0 znackou

Jaguar E-Type coupé

Historia motorizmu

prvym automobilom znacky Jaguar.

Meno ,Jaguar” sa ukazalo ako $tastna volba - re-
prezentuje macaci povab a eleganciu, ako aj silu a agili-
tu, ktorymi sa vozidla tejto znacky od zaciatku vyznaco-
vali. Sir William Lyons raz uviedol, Ze ,,automobil je na-
jblizSou vecou k Zivému tvorovi, ktord mézeme vytvo-
rit”. Tento pocit jednoznacne obstal v skiiske ¢asu. Nové
meno znacky vyjadrovalo esenciu vSetkych dalSich no-
vych typov.

Pocas svojej historie Jaguar vytvoril niekol'ko le-
gendarnych automobilov - napr. typ XK120, predstave-
ny v roku 1948 hol Gplnou senzaciou, po ktorej nasle-
dovali najslavne;Sie Sportové automobily tohto obdobia
C Type a D Type, dominujiice v automobilovych prete-
koch v 50. rokoch. E-Type, predstaveny v roku 1961 bol

oznacovany za najkraj$i automobil vSetkych Cias a vo

svojej dobe ovplyvnil celd generdciu Sportovych auto-
mobilov. Sportové typy boli vidy taZiskom znatky Ja-
guar, no znacka vyrabala aj slavne limuziny, ako napr.
typovy rad Mark Il zaciatkom 60. rokov a legendarny
rad XJ.

V roku 2010 si Jaguar pripomina svoje 75. vyrocie
aj na viacerych noblesnych automobilovych podujati-
ach sveta, vratane Goodwood Festival of Speed vo Vel-
kej Britanii, Concours D'Elegance Pehble Beach v USA a
pretekov historickych automobilov Mille Miglia v Talian-
sku. Jaguar sa opat vrati na pretekarske okruhy so svo-
jim novym Specialom Jaguar RSR XKR GT2 a bude sita-
zit v seriali American Le Mans Series (ALMS).

—jr-
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Historicke vozidla

Zundapp KS /50 Elefant,
rok vyroby 1942

Spolo¢nost Ziindapp bola zalozend v roku 1917 v Norimbergu (Nemecko). Nazov Ziindapp je skratka Zin-
der und Apparate - Bau. Po cely Cas vyrabala motocykle, iba na sklonku svojej existencie v nej vyrabali aj
osobné auta. Zadinali s vyrobou motocyklov s dvojtaktnymi motormi. Do roku 1930 vyrabali motocykle so
zdvihovym objemom 211 cm?, 246 cm?, potom 198 cm®a 298 cm?. V roku 1930 zacali s vyrobou prvé-
ho motocykla so Stvortaktnym motorom, bol to jednovalec so zdvihovym objemom 498 cm?. Motor mal
Styri ventily ovladané rozvodom OHV. Vynikal spolahlivostou a vyhraval prave sutaze spolahlivosti.

Po tomto modeli kon$truktéri Richard a Xaver Kiiche-
novci zaviedli do vyroby jedno, dvoj a $tvorvalcové mo-
tory. Ventilové rozvody pouzivali OHV a SV. Dvojvalco-
vé a Stvorvalcové motory boli koncepcie ,boxer”, teda
ploché motory. Na motocykloch s tymito plochymi mo-
tormi na pohon zadného kolesa pouzivali spajaci hria-
del (,kardan”). Dvojvalcové motory mali zdvihovy ob-
jem 498 cm3 alebo 596 ¢cm?. Stvorvalcovy motor mal
objem 797 cm3. Po vypuknuti 2. svetovej vojny v roku
1939 sa fabrika preorientovala na vyrobu vojenskych
motocyklov s postrannym vozikom, pohonom aj na kole-
so vozika. Sériova vyroba motocyklov Ziindapp KS 750
sa zatala v roku 1940 a skoncila v roku 1944 zhombar-
dovanim tovarne. V tom obdobi spoloénost BMW vyra-
bala takmer identicky motocykel typu BMW R 75- Saha-
ra. Motocykel Ziindapp KS 750 tvoril s postrannym vo-
zikom znacky Steib (typ BW 40) jeden celok, i ked' vozik
sa dal jednoducho odmontovat a motocykel mohol jaz-
dit samostatne. Motocykel ma ram lisovany z ocelové-
ho plechu, privesny vozik ma samostatny ram.

Technické udaje:

Vzduchom chladeny zéZihovy plochy dvojvalec (tzv.
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koleso postranného vozika.

Podvozok: ram motocykla je vyrobeny z lisovanych
ocelovych profilov v kombinacii s ocelovymi rirkami,
postranny vozik ma samostatny ram. Karoséria po-
stranného vozika je z ocelového plechu.

Brzdy st bubnové, s hydraulickym ovladanim na zadné
koleso motocykla aj koleso postranného vozika. Ruéna
brzda je s lankovym ovladanim na riadidlach. Pdsobi na
predné koleso. Predna vidlica je odpruZena, tieZ koleso
postranného vozika. Zadné koleso je bez odpruZenia.

Rozmery a hmotnost d/$/v 2385/1650/1010 mm, ra-
zvor kolies je 1410 mm, rozchod vzadu 1130 mm. Kolesa
majl lisované ocelové rafiky s drotovym vypletom. Roz-
mer rafikov je 3,50 - 16", rozmer pneumatik 4,75-16".
Hmotnost motocykla s postrannym vozikom je 400 kg.

boxer) s ventilovym rozvodom OHV. Zdvihovy objem

751 cm?, priemer valcov x zdvih piestov 75x 85 mm, naj-

vacsi vykon 19,1 kW (26 k) pri 4000 ot./min.

Prevody: ruéne aj noZne ovladana Stvorstupiova me-
chanicka prevodovka, s redukovanym prevodom ,do-
pomala” + 1 stupei dozadu. Sekundarny prevod je za-

bezpeceny spajacim hriadelom s uzévierkou pohonu na

Nosnost (3 osoby + batozZina) je 270 kg, celkova hmot-
nost 670 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 95 km/h,
spotreba paliva (benzin BA 91-95) 7 1/100 km, v teré-
ne 91/100 km. Majitelom tohto zrenovovaného moto-
cykla v originalnom stave je pan MUDr. Stefan Velgos,
CSc. z Bratislavy.



Galéria veteranov
na Slovensku

Jarné podujatia
s historickymi vozidlami

Prax ukazuje, Ze majitelia historickych vozidiel svoje poklady vytahuju z garazi a dielni zaciatkom maja. Su vy-
nimky, kedy sa veterany objavia aj skor. K tradicii patria novoro¢né jazdy veteranov. DIhd tradiciu v tom mali
Nitrania. V tomto roku vysli na cesty vozidla z Mustang club Slovakia, tiez CCC BA, mozno aj iné, ale nema-
me o dalSej takejto akcii informacie . Tohorocnym prekvapenim bola Oldtimer Winter Rallye, ktor( usporia-
dal VC Liptovsky Mikulas. Bola to viacetapova jazda s centrom v Dolnej Krupe. Je to asi prvé viacdfiiové po-

dujatie s historickymi vozidlami v zime. Rallye sa konala v drioch 19. 1. - 31.1.2010.

Uz Sest rokov zacina sezdnu s vojenskymi historickymi
vozidlami Veteran klub Tatra 141. Nazov akcie je ,Prvy
vystrel”. Presny termin e$te nie je uréeny, bude koncom
marca, alebo zaciatkom aprila. Ten isty klub usporiada
uz siedmy rocnik peknej akcie ,Prvomajova veteran Ta-
trarallye”. Je to vlastne oficialne zacatie sezony, kde sa
predstavuji aj premiéry nasho veteranskeho parku vo-
zidiel. Tento rok to bude Vellie z roku 1918, predstavi ho

V Palérikove vidno predvajnové motocykle ..aj predvajnové auti

Kastiel" v Palarikove a historické vozidla

pan Michal Licko z CCC Bratislava. Premiéru bude mat
aj dodavkova Tatra 16 z roku 1926, z Veteran klubu Tat-
ra 141. Tato jazda historickych vozidiel patri k tym, kto-
rych organizacia je na najvy$sej Grovni. Trasa vedie po
okoli Bratislavy a Dolného Rakiska. Centrum bude v ho-
teli West na bratislavskej Kolibe. Bude sa konat v termi-
ne 30. april - 2. maj 2010.

Dalsia akcia bude 15. maja v Palarikove pod

nazvom \Vystava a spanila jazda HV v Palérikove. Byva
to vZdy prvotriedne zorganizované podujatie s podporou
pana starostu mesta a viacerych sponzorov. Sucastou
je aj kvalitny kultdrny program a pekné ceny pre Gcast-
nikov. Maj uzatvara podujatie s dlhoro¢nou tradiciou a
vyberom tych najlepsich historickych vozidiel. S to le-
gendarne ,Piestanskeé zlaté stuhy”- Concurse d ‘elegan-
ce (sutazZ elegancie). Centrum podujatia je v luxusnom
prostredi Piestan. Kona sa v dioch 27.5.-30. 5. 2010.

Posledny jarny mesiac je jan. V diioch 18. - 20. 6.
sa kona v Povazskej Bystrici a okoli. podujatie s nazvom
Jazda historickych vozidiel ,Veteran tour Manin”. Ak-
cie sa zdcastnia vSetky kategorie historickych vozidiel,
od motocyklov aZ po nakladné a obrnené vozidla. Bude
to teda pre divakov ,vSechut”, kazdy si vyberie, co mu
imponuje.

Poslednd janovi sobotu (26. 6.) CCC Bratislava
usporiada tradicni hviezdicovid jazdu na letecky den

v Holici. Urcena je pre vozidla starsie ako 50 rokov.
Historické vozidla budi vystavené spolu s historicky-
mi lietadlami. Ugastnici mdZu absolvovat let na vetroni,
motorovom lietadle, alebo zoskok padakom.
Uvadzané podujatia, ale aj dalSie dalSie, ako aj terminy
tychto podujati, najdete v casopise VETERAN.SK.
Milan Kokes, CCC BA
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

www.mot.sk @)



Svet v miniatre ‘ ) )
TAJOMSTVA KUFRIKOV:

MOTORIZMUS A JAR

Co svet svetom stoji, kazdy vie, Ze Zeny svoje cennosti skryvajli - v svojej Sperkovnici. A muzi? V gardzi. Ako-
ze svoje), az pricasto prazdnej. KedZe ich draha polovicka isla opat raz nakupovat... Ako z tohto neStastného
kruhu von? Treba si zadovazit vlastny carovny kufrik - namiesto tej Sperkovnice! Ci rovno - Alladinovej lam-
py... | ked ta jednu prednost mala: Stacilo len trocha poSuchat - a uz z nej iSiel dzin!

- Ja som ten zajacik usaty, co nema centika na saty... A tak podnikam ako viem, klientom
vajcia malujem! Nacerveno, nazeleno, ak zaplatia aj namodro - kedy uZ zavladne majimi kii-
entami slubované dobro? Ved'ja som len zajacik usaty...

Nemecka automobilka BUSCH konecne dokazala cosi, vitrinkach, akych sa na tri
o com ini len snivaji: NielenZe tplne odstranila neZia-  etaZe tohto skladacieho
duce vyfukové splodiny svojich automobilov, leZ, vyrie-  kufrika zmesti rovny tu-
Sila aj problém tplne Eistej prirody! Dvakrat-v M 1:87  cet! Ak je kufrik zloZeny,

i M 1:160. Co sivisi aj s tym tarovnym kufrikom, ktory ~ $etri zas priestor. Pointa?

sice vyraba ¢inska spoloénost RICKO, no v Eurdpe ho Kto si kipi tucet mode- "
distibuje BUSCH. Aj s modelmi automobilov RICKO - mo-  lov RICKO, tomu BUSCH

dernych, i autoveteranov. Tie sa na trh dostavaji v mini-  prazdny kufrik daruje

DAVINO PRED EDENOM...

- Pipi; Cucu, mém novinu: Po tom, ¢o sme viera pozrali tie skvasené kokosaky, mal vas Bobo vi-
denie! Zjavila sa mu Velka Matka a prehlasila, Ze my traja splodime spolocnymi silami celkom
novy klon: Bude neustéle nadévat, bedakat, kradndt, klamat a ohovérat, no kedZe bude nasim
spolocnym dielom, poctivo robit’ sa mu cheiet’ nebude. No aj tak sa sam vyhldsi za korunu vset @ Jami lika s rozkvitnutymi (i odkvitnutymi) papavami a Smartom Foriwa a la

kého tvorstva. BUSCH. figirky PREISER - vietko v M 1:87. A preto ten Gierny Zrebec kamsi uteka? Nuz,
a vy by ste sa vari vcas neratovali?

zadarmo! Chcete ho, no  (novinka 2010: Mak a konope...). Takze mozno napodob-
kvdli umeleckej sebare- nit ajjediného hoha Pana, ktory nielenZe pocas Siestich
alizacii radsej s prazdny-  dni stvoril svet aj s dvoma nie prili§ vydarenymi bytos-
mi vitrinkami? Preco nie:  tami (neskdr uz nepomohla ani ta ozdravna potopa pod
BUSCH ich vyraba tak,  patronatom praotca Noacha), ale tym dvom, Adamo-
ako svoju slavnu flordlnu  vi (hebrejsky ,muz”) a Eve (= Zena) sam zariadil aj raj!
sériu,Cistd priroda” (Na-  Eden, rajski zahradu. Ked'Ze oni sa este nevyznali, no on
tur Pur). Co si stavebni-  zvladol vietko - vratane zéhradnej architektiry. Je zau-
@ Minidiordma s motivom z Eias davno predtym, ako Najvy$si vyhnal zraja Adama (= ce kvetin (ale aj zeleniny)  jimavé, Ze ani po 5771 rokoch od stvorenia sveta (podla

muZa) a Evu (= Zenu), led'iE sa ukdzalo, Ze sam vyprodukoval nepodarky. S trévou a pa- v §rokom sortimente  Zidovského ratania éasu) vétsina nasich krajanov nevie,
pradim od BUSCHa, a figdrkami od PREISERa - v M 1:37 kde sa vlastne ten Eden, rajska zdhrada, vtedy nachéd-

— - e zala! Tak som sa spytal tucta znamych, veriacich i ateis-

H tov. Desiati si mysleli, Ze ,.kdesi hore”... Biedna odpoved),
najma ak zvazime, Ze vSetci sa po smrti chystaja pra-
ve tam! Necudo: 80 % nasincov sa, prinajmensom podla
jedneho politického hnutia, citi byt veriacimi - aj ked' za
totality sa k tomu mnohi za ni¢ na svete nepriznali. A je
im jedno aj to, ¢o na ich zamer povie onen bradaty, s kl'd-
tom na krku. A ako poniektorych poznam, ak by frfial
privela, naskutku by ho zo sluzby nechali prepustit... No
ak by si raz zo zvedavosti precitali aj Talmud, ¢i aspon
jeho krestanskeé pretimocenie do podoby Starého zako-
na (jasné, najnovsie sa hovori uz len o Starej zmluve),
zistili by, Ze Elohim alias Jahve svoj Eden vycaril tak,
Ze ,...a boh Pan vysadil zahradu v Edene oproti Vycho-

du, a vsadil do nej l'udi, ktorych sam stvoril“! A ani sa

prili§ neunavil, ked'Ze justtam bola ta cervenohneda na-
@ Kufrik RICKO/BUSCH naplneny modelmi RICKO v M:87 (zlava doprava, zhora dole - prvé dva sii z ponuky Sinske-  plavend zemina, najirodnejsia na svete! Tentoraz v Me-
ho vyrobcu Masterpiece Automotive Replicas): Austro-Daimler 28/35 (1908), Austro-Daimler 8/16 (z vozidlového  zopotamii, pobliz dneSného Bagdadu... Z nej stvoril aj
parku rakiskeho cisara z roku 1911), Lincoln, model K (1931), Horch 851 Pullman (1935), BMW Dixi (1930), Merce-  Adama, kym pri Eve si uz précu zjednodusil: Vystagil aj s
des-Benz 770 (W 07 - 1930 az 1938, tu ako verzia automobilu japonského cisara), Wanderer W25K Roadster (1936),
Horch 930V Cabriolet (1939), Jaguar XKSS (1956), Toyota 2000GT (1966), Cadillac Sixteen (2003), Ford Mustang
(2005)
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tym jedinym rebrom z Eloveka. A vysledok? Dodnes nie
je jasné, ¢i Eva zostala len o Cosi ukratena, ¢i naopak,



Svet v miniatire

- Prisli k nam koncom osemdesiatychy; ta nalavo rozhadzovala rukami, vraj je Demokracia. Ta - Krasny deri! Len difam, Ze dnes opét kdesi v srdci Eurdpy, na letisku, necvicia policajné psy
napravo mavala vahami, opierajic sa o mec - vraj je Spravodlivost. Tak sme im prezradili na plastické trhaviny...
kto sme tu my - a razom skameneli! Odvtedy ich pouzivame len tak, na okrasu. A pritom si

zadarmo aj kvetiny v parku natrhame...

@ Hoci okrasny vI&i bab zvykne kvitnit na zahonoch a7 v lete, ndm méze rozkvitnit kedy-
kol'vek! Ved' aj kedysi popularny povodny Fiat 500 (1965) ma dnes doma uz len malokto...

vymodelovand uz zo Zivého materialu - jednoducho vy-
darenejsia... Isté je, Ze - len Boh je dokonaly! - to chyba-
jdce rebro prvého €loveka potom spdsobilo, Ze uz nikto
znas nemohol stat po cely Zivot aZ tak vzpriamene, ako
to povodne naplanoval samotny boh Pan. Ked'Ze jedno
rebro uz bolo fug..Tak ¢i onak, berdc do Gvahy aj farbu
tej hliny z Mezopotamie na stavbu Adama - nebol nas
praotec Adam v skutocnosti indian? Spat, k este prazd-
nym minivitrinkam od BUSCHal! | k vlastnému tvorivému
potencidlu - ked' uZ kreslit karikattry nedokazeme. Pri-
dajiic BUSCHove stavebnice ruzi (priemer kvetu: 1 mm!),
tulipanov, chmelu, vinnej révy ¢i dnes tak hojnych a vsa-
depritomnych tekvic, kapustnych hlav i kalerabov, a za-
¢nime pomocou modelarskeho skalpela a sekundové-
ho lepidla zhotovovat najprv td floru! V M 1:87 (resp. M

najoZivujicejSie rocné ob-
dobie, vymodelujte si svo-
ju vlastnd novi jar! Ako
my, kopirujic tak nielen
holandské tulipanové po-
lia (o tamojSom Keuken-
hofe ani nehovoriac), ale
aj Cosi, ¢o sa udialo dav-
no pred tym Edenom a
5771 rokmi! A ked'Ze sa
blizi Vel'ka noc a podni-
kanie eSte Zije, moze byt
vysledok aj vasho snaze-
nia ovela presvedcivej-
§i, ako vsetky tie odrazu

@ Tulipany a talianska trojkolieska Piaggio Ape 50 z polovice minulého storotia

- Leo$ v tisti s otréa Fero! Ten Skero, alias profesor Rubin. Ze zas ulovil nic netusiacu belicku...

- lgnoruy ho, Marka - bol a zostal hlupék, hoci aZ trojsturiovy! Lebo lovil nevinné bytost;, nahlas
ale tvrdiac, Ze Gagarin v kozme nebol, a celé to len nafilmoval Mosfilm. No i tak mu podla taj-
nef zmluvy Stat platil za tie nevinné belicky mesacne viac, ako bol jeho plat vediceho kadra. Kam
ha ,ktosi" dosadil, lebo naozaj robit' a mysliet' nevedel nikdy. No ,potom” ho uZ nechceli ani len
tam, a tak sa, zo zvyku, oharia udickou len tak - a belicky kupuje v obchodnych centréch, aby si z
nich doma uvaril haldslé. Stc pevne presvedceny, Ze aj vdaka nemu vsetci smerujeme tam, od-
kial’ sme prisi...

- Kvéli Strukturalnym fondom na podporu turistiky z Bruselu sme museli vytat vinice a vysadit ta-
bak. Lebo kvitne naruZovo, co maji Americania radi. Vdaka ich castym navstevam ziskalo u nds
pracu aj zopar kratkodobo zamestnanych. Kym nasim tradicne dihodobo nezamestnanym sme za-
kdpili indidanske celenky! Aby so svojimi holymi zadkami behali medzi tabakovymi bylinami, a ak
treba, aj vyfajcili s Nemcami to ich oné... fajku mieru! A Americanom zas predvadzali, ako to holo
u nich za Cias, ked'indiani este pestovali tabak, a nemuseli v rezervacidach popijat ohnivi vodu len
tak, bez bizénov. Aby videli, o com je rec; jedného vypchatého sme z tych bruselskych fondov za-
kdpili takisto - aj so sluzobnym autickom pre nas... Jezismaria, lac ho: Kym ja tu vysvet/ujem NEP
EU, ktosi ném uZ émajzol aj pneumatiku!

@ SmartRoadster ,Cabrio” zmodelovej super série CMD (Potnamka: BUSCH ho doda-
va v M 1:87 so §tyrmi pneumatikami)

objavené papyrusové zvit-
ky aj s pergamenmi z na-
pnutej a dodatocne uhla-
denej koze zamordova-
nych zvierat! Plus vsetky
tie ,aktualne” sluby ako-
%e ,nasich” politikov... Zi-
adny strach: Pride aj leto,
ba motorizmus zostane
aktudlny i navzdory od-
péalenym mytnym branam
pocas tohorotnej zimy.

S ¢im ale naSa miniscén-

ka s pohrebom nesuvisi...

Zbojnickej mladosti, tak krésne opisal aspoii jar! Co
prislusny Skolsky dstav uz pred polstorogim zostruénil
- do holych viet! Aby uz $kolaci vedeli, kde sa Ziada mék-
ké, a kde zas tvrdé - ,i". Spominate na tie Skolské dikta-
ty? Slnko svietilo. Potdciky zblnkali. Kvety kvitli. VEely
bzugali. Motyle lietali (aj ked' v skuto€nosti skér plach-
tia, €i nie?). Necudo, Ze aj ,Jar sa smiala.”... A o to ide,
najma ak sa dokaze usmiat aj vase srdce! Nielen podla
BUSCHa, ked'Ze aj u nas je dnes kadeto na popukanie.
Obcas aj od smiechu (cez slzy), zvy€ajne. A nielen kvoli
tym 5771 rokom stale pokracujiceho rozkladu.
Ing. Stefan STRAUCH
The World en miniature
(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)

- Starky, a ktoZe nam to zas umrel? Vari déchodca na podvyZivu, ¢i déchodkyiia z toho zateplovania?

- Nie, iba poslankyria, nasa suseda. T, o ju vSetci prezyvali Cicolinou didvno predtym, ako presla z budo-
vania kemunizmu na demokraciu, a z presvedcenia tvrdef materialistky na svétend vodu..

- Nevrav, vari aj t uZ zacali vymierat ? No, pekne, pekne... Tak im aspori po smirti zaZelajme vsetko najlep-
Sie: Nech sti im ich tazké hriechy odpustené... A vies, Ze raz, na Vianoce, mi poZicala papierove obrisky?
T, no len dva z nich boli uZ predtym pouZite...

1:160); a nasledne aj, ak uz nie Eden (PREISER poniika
Adama a Evu aj bez figového listu), tak aspon motivy
z redlneho Zivota. Podla vlastného videnia! Z pradavna
i dneska, ked'Zze svet bez tol'kého frflania, podvadza-
nia, kradnutia, sidov, exekiitorov a samozvanych poli-
tikov by bol prili§ krasny - najma ak v$etko oZivia kve-
tiny. Kapustné hlavy a tekvice odlozme na jesen, ved
uz davno u nas vladne aj Halloween! Kedy aj vol'by do
nasho zakonodéarneho zboru budd zas len minulostou...
Vlyhoda? Zamestnaijlic aspon vlastné ruky, konecne mo-
zeme rozmyslat! A prémia? Ked'Ze je marec a prichadza

Mbdze za fiu l'udova mid-
rost, vraj: marec - pobe-
raj sa starec! No, socidl-
nu poistoviiu by to doza-
ista potesilo, hoci ja osob-
ne jej tol'kd radost len
tak lahko nedoprajem! Aj
ked" mi namiesto zaslu-
Zeného dochodku nadelila
len vreckové... ESteze nas
slovensky klasik, autor

www.mot.sk @)



Potulky po Slovensku

/neuzivanie viery

Kostoly od nepamati sluzili k duchovnému rozvoju Cloveka. Viera davala Cloveku, obrazne povedané, kridla,

davala mu nadej a utechu. Davala mu v tazkych chvilach silu zit. Zneuzivanie tejto us

‘achtilej hybnej sily na

Uplne iné, ako duchovné ciele, sa tiahne celymi dejinami [udstva. Nebolo to inak ani v Casti cirkevnych spo-
locenstiev navstevujucich kostoly v Kezmarku.

Dominantnym kostolom v KeZmarku, okrem uz v Po-
tulkdch spominaného dreveného artikularneho evanije-
lického kostola zapisaného do Zoznamu svetového de-
di¢stva UNESCO, je Kostol svatého Kriza. NajstarSie ka-
menné casti prizemia veZze pochadzaji z prvotného ro-
manskeho kostola z polovice 13. storo€ia. Vtedy zacal
slizit na bohosluzby v starej slovenskej osade. Jeho
vel'kolepa goticka prestavba v rokoch 1444 - 1498 mu
vtisla dnesnd, trojlod'ovii podobu. Svojimi rozmermi pa-
tri k najvacsim kostolom na Spisi. Raritou kostola je tro-
jaka klenba - sietova, hviezdicova a krizova - ako po-
zostatok jeho prestavieb. V prevazne gotickom interié-
ri kostola sa nachadza cyklus tabulovych malieb hlav-
ného oltara prezradzajdcich pol'ské vplyvy, datovany
do rokov 1450 - 1460. Boény oltar ApoStolov je z rokov
1470 - 1480 a bocny oltar svatej Katariny pochadza
zroku 1493. Reliéf korunovania Panny Marie z boéného
oltara vznikol po roku 1500, krstitel'nica je z roku 1472.
Cennymi artefaktmi si stallum majstra Simona z roku
1469 a senatorska lavica Hansa Tischlera z roku 1518.
Ukrizovany Kristus, centralny vyjav dnesného hlavné-
ho oltara, stal povodne na prekladovom stropnom trame
v strede kostola. V stredoveku oltare s krizom umiestne-
né v strede kostola boli ¢asto takto rieSené prave v chra-
moch zasvatenych svatému Krizu a mali svoj mysticky
vyznam. Kezmarsky kostol so siedmimi stipmi symbo-
lizoval rajski zahradu so siedmimi stromami cnosti
a kriz, ktory stal pévodne uprostred chramu symbolizo-
val strom Zivota, strom nesci ,najvzacnejSie ovocie”,
Krista. Na hlavny oltar sa kriZ s Kristom dostal az v roku
1868. Je to najcennejsia cast interiéru kostola. Vyskum
jednoznacne dokazal, Ze kriz s JeziSom je dielom Majst-
ra Pavla z Levoce. Na tele JeZi$a st dokonale anatomic-
ky prepracované napriklad vystupujice Zily, detail rik,
noh, zubov a podobne. Podla znalcov vraj neexistuje ina
socha Majstra Pavla tak dokonale anatomicky vypraco-
vana. Samotny hlavny oltar patri medzi najvacsie oltare
u nas. Z povodného oltara je aj predela a reliéf aposto-
lov. Dal3ou raritou kostola st dva chéry a organy. Men-
Si organ, dodnes po oprave funkény, vytvoril Bartolomej
Fromm v roku 1651. Organ patri k najcennejsSim svojho
druhu na dzemi Slovenska. V kostole sa nachadza via-
cero kamennych nahrobkov z 16. az 18. storocia. Naj-
starsi nahrobok z roku 1520 patri hradnému kapitano-
vi Kristofovi Varkocovi. Asi bol katolik v sluzbach pro-
testantov. Nal'avo od oltara je hrobka rodiny Thokélyov-
cov z Cias, ked' kostol uZ patril protestantom. V polovici
18. storotia bola vykonand vel'ké barokova dprava kos-
tola. Kostol bol viackrat opravovany aj v priebehu 19.
a 20. storotia. Vel'kou udalostou pre kostol a veriacich
bolo jeho povysenie na Baziliku Povysenia svatého Kri-
Za, baziliku minor, prvi nemariansku baziliku na Sloven-

(@ marec 2010

sku. Stalo sa tak v
| roku 1998. Bazilika
minor je papezsky
kostol, v ktorom je
mozné ziskavat od-
pustky a niekol'ko-
krat do roka sa tam
musia konat ponti-
fikélne svdté omSe
za Sviatého Otca.

@ Renesanéné zvonica

PovySenie  kostola
na baziliku schvaluje papeZ. Privilégia tychto kostolov
vSak boli z vel'kej Casti zruSené Kddexom kanonického
prava z roku 1983. O kostol sa po starocia ,pretahova-
Ii” dva krestanské tabory, rimskokatolici a protestanti.
Protestanti kostol pouzivali na trikrat. Bolo to v rokoch
1531 - 1673, v rokoch 1678 - 1687 a v rokoch 1705 -
1709, odkedy je opat v rukach rimskokatolickej cirkvi.
V roku 1731 bola rodinna hrobka hradnych panov rodi-
ny Thokdlyovcov otvorend, cinové truhly rozbité a kosti
mitvych boli rozhddzané po nadvori kostola.
Kezmarski evanjelici, dovtedy pouzivajici dreve-
ny artikularny kostol , sa v druhej polovici 19. storotia
rozhodli vystavat novy, na prvy pohlad reprezentacnej-
§i chrdm. A tak v roku 1870 delegécia cirkvi navstivi-
la hlavného krajinského architekta Teofila Hansena. De-
legacia od neho dostala darom jeho vlastné projekty.
Tieto boli vSak povodne uréené pre Orient. Projekt tak
v podmienkach Slovenska zaujal svojou vynimoénos-
tou. Nemal totiz jednotny stavebny Styl. Stavba mala
obsahovat v ramci tzv. eklektického slohu prvky by-
zantské, romanske, renesancné, maurské, ba aj roz-
ne orientalne. Slavnostny vykop sa konal roku 1872.
Stavba kostola pokracovala velmi dspesne, lebo
v roku.1880 bol uz kostol zastreseny. Peniaze v§ak dosli
a tak sa stavha zastavila. Jednolod'ovy kostol bol ukon-
ceny a vysvateny az roku 1894. Oltarny priestor kosto-
la sa nachadza na drovni poschodia. Na oltari je drevena
socha vzkrieseného Krista s krizom. Vo v§etkom vlad-
ne presna symetria, €i st to dve kazatelnice, €i dva rady
lavic, kde na l'avej strane sedeli muZi, na pravej Zeny.
Do kostola na prizemie a organovy chor sa pomesti viac
ako 900 sediacich osob. Na chdre je organ z roku 1894.
V roku 1909 bolo ku kostolu pristavané mauzéleum Im-
richa Thokdlyho, kezmarského rodaka, velitela protici-
sarskeho povstania uhorskej §l'achty a bojovnika za na-
bhozenski slobodu v boji protestanti verzus rimskokatoli-
ci. Po porazke sa Thokaly uchylil do Turecka do mesta lz-
mid, kde aj v roku 1705 umrel. Jeho pozostatky boli pri-
vezené do KeZzmarku az v roku 1906. V mauzéleu je sar-
kofag s telesnymi pozostatkami Thakalyho, pdvodny na-
hrobny kamen z lzdimu, ako aj novy nahrobok s reliéfom

@ Novy evanjelicky kostol

Thokaly, od Barnabasa Holloa.

V blizkosti Kostola svatého Kriza je renesancna
zvonica z roku 1591 so $tvorcovym pddorysom. Je po-
vazovana za najkrajsiu a najstarsiu spiSski kampanilu.
Vlyzdobena je renesancnou $titkovou atikou s erbami ci-
sarskeho habshurského rodu, Uhorska a mesta Kezmar-
ku. Na telese zvonice je sgrafitova vyzdoba. Latinské
napisy hovoria o datume vystavby: Ignea Contlgerat Li-
brae soL LVCIDVs astra hoC aVtor gVanDo ContInVaVlt
opVs . Napis v preklade znamena: Jasné sinko sa doty-
kalo Ziarivého stihvezdia Vah, ked' tvorca pokracoval v
tomto diele.

Dalsim kostolom v Kezmarku je Kostol navstivenia
Panny Marie. Bol postaveny v ulicnej zastavhe na mies-
te troch mestianskych domov. Domy darovalo v roku
1650 mesto Kezmarok katolickej cirkvi, aby si postavi-
la maly kostolik. Kostol svatého Kriza bol v tom case
vo vlastnictve protestantov. Mesto tak urobilo hlavne
z vdacnosti, lebo prominenti rimskokatolickej cirkvi mu
pomahali v sporoch proti hradnym panom rodu Thokaly,
ktori ako vieme, boli protestanti. Pekné dejinné parado-
xy, zktorych, ak by sa chcelo, by sa dalo ziskat vela cen-
nych poznatkov na posudzovanie sti¢asnych udalosti.

Prva zmienka o kostole je z roku 1654, potom v
roku 1741 vyhorel a o 6 rokov sa zatala jeho neskoro-
barokova prestavba v réZii paulinskeho radu. Preto ho
KeZmar¢ania volajd aj paulinsky kostol. V jednolodovom
kostole je barokové kazatelnica a ¢ast hlavného olta-
ra Panny Mérie. Botné oltére svatého Pavla pustovni-
ka a svatej Anny st z 1. polovice 18. storocia. V rokoch
2003 - 2005 sa uskutocnila generalna oprava kostola a
Giprava oltara.

V centre mesta sa nachadza rimskokatolicky baro-
kovy kostol z roku 1654, tzv. slovensky. Klenba kostola
je z roku 1747. Hlavny oltar pochadza z Cias okolo roku
1700. Nazov kostola naznacuje, Ze okrem majetkovych,
socidlnych a konfesiondlnych rozbrojov v Kezmarku pre-
biehali aj narodnostné trenice, sledovali sa iné ciele a
o viere v nahoZenskom ponimani nemohlo byt ani reéi.
A tak l'udia ako celok sme asi nepoutitelni. Zneuzijeme
skoro vSetko.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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CENA ZAHRNA: klimatizaciu | ABS | CD prehravad | predné airbagy | dialkové centralne zamykanie
elektricky ovladané predné okna a vyhrievané spatné zrkadla | posilfiovac riadenia | palubny pocitac¢ a vela dalSieho

'S_TF—umrr“ inance Aj pri financovani plati uvedena cena. Vyuzite teraz moznost

ZNAGKOVY LEASING FORD zaplatit polovicu, druhi polovicu o rok a bez navysenia.
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ZARUKA SEAT
ROKY

NA VSETKY
MODELY

SEAT

Tu to mate Cierne na bielom! SEAT ¢isti sklady a vypredava modely z roku 2009 za fantastické ceny!
Na modely SEAT Leon mo0Zete dostat fantastickd zlavu az do 3.500 €. Ponuka je limitovana,
vyStartujte preto k Vasmu najblizSiemu predajcovi SEAT eSte dnes!

0 moZnostiach vyuZitia financovania ,,Zaplat 1/3 a jazdi“ sa informujte u nasich predajcov vo VaSom regidne. -
Priemerna spotreba: 4,5 — 8,1 1/100 km. Priemerné CO, hodnota emisii: 119 — 190 g/km. CLEN VOLKSWAGEN GROUP
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