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PLNE HYBRIDNY
PLNE KOMFORTNY

V roku 2004 predstavil Lexus prelomové riesenie: plne hybridny
pohon Lexus Hybrid Drive. Vdaka inteligentnej kombinacii mimoriadne
hospodérneho zazihového motora a jedného alebo viacerych
vysokovykonnych elektromotorov dosahuije tato inovécia ciel, aky

bol dosial nemozny: Vykon a zrychlenie sa vyrovna velmi vykonnému
luxusnému automobilu, ale spotreba paliva a emisie zostavaju

na pdsobivo nizkej drovni mensich vozidiel. Toto pohonné Gstrojenstvo
je tiez tak neprekonatelne tiché, pohotové a sofistikované, ze jazda

v hybridnom vozidle sa stava zazitkom Gplne novej drovne. V rezime
EV (Electric Vehicle) je vozidlo navyse temer bezhluéné a neprodukuje

ziadne emisie. Na konci tohto roku ndm bude ctou predstavit stvrty plne

hybridny model CT 200h.
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Zostante v kontakte
na www.lexus.sk CT200h

UCELENY RAD PLNE HYBRIDNYCH MODELQV | ey

DRIVE

Kombinovana spotreba, emisie: RX 450h (299 k): 6,0-6,3 /100 km, CO, 140-148 g/km; GS 450h (345 k): 76 1/100 km, COZ 179 g/km; LS 600h (445 k): 931/100km, COz 218 g/km.
Bude ném ctou, ak pre viac informacii, objednavku kataldgu a rezervovanie testovacej jazdy navitivite www.lexus sk alebo priamo LEXUS BRATISLAVA, Einsteinova 13, Bratislava, +421 267 201 732.
Pre vietky modely Lexus je mozny odpocet DPH.



AUTOSERVISNA TECHNIKA

Nové rameno
Duken odtlaci
patku spolahlivo

a pocas stahovania
pneumatiky
.nevyboci”

z pritlaku

Bratislava: 0905200 100 | RuzZomberok: 0905 300 100
0902 200 100 |\ Kosice: 0915 700 100
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K zakupenému autu skvely darcek
- sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost’ |
+ autosedacka'- pre bezpeénost'vdsho dietata
- autoalarm’- pre bezpeénost vdsho auta

- clivacie senzory™ pre bezpeéné ciivanie
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Ked automobilka Alfa Romeo predstavila v roku 1994 typ 147, zajasalo mnozstvo
priaznivcov originalne vyzerajlcich kompaktnych automobilov. Alfa Romeo pondkla
trhu $portovo vyzerajiice auto nizsej strednej triedy, ktoré vynikajiico spiiialo predsta-
vy o tom, ako by mali vyzerat auta automobilky so slavnou minulostou a tradiciou vy-
roby Sportovo vyzerajtcich, i realne Sportovych vozidiel. Napriek pogiatoénému nadse-
niu motoristickej verejnosti, z typu 147 milanska automobilka vyrobila ...
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46 - Nastupca Magentisu

Juhokérejska automobilka Kia si zvolila medzinarodny autosalon v New Yorku za
miesto svetovej premiéry svojho nového typu Optima. Optima je vozidlo strednej tri-
edy, ktorym Kia nahradza doterajsi typ Magentis (ten sa uZ na niektorych trhoch pre-
daval ako Optima).
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Automobilovy priemysel
v roku 2009 u nas a vo svete

Zdruzenia automobilového priemyslu SR (ZAP SR) uz niekolko rokov po sebe organizuje valné zhromazde-
nie svojich ¢lenov zadiatkom aprila. A pred nim byva tlaGova beseda pre ekonomickych a motoristickych no-
vinarov, kde vedenie ZAP SR médiam prednesie informacie a vyrobe i predaji automobilov u nas a uvedie
ich do kontextu svetovej] automobilove] vyroby. Tak to bolo aj tento rok. Uvedieme podstatnu Cast z referatu
prezidenta Zdruzenia, pana Dr.h.c. Ing. Jozefa Uhrika, CSc.
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Automobilova vyroba vo svete minuly rok klesla na tro-
vefi z roku 2003. Hlavny ddvod je zndmy, automobilo-

vy priemysel je mimoriadne citlivy na vykyvy globalnej

ekonomiky sveta. Vidno to aj z grafu 1, kde je znazor-
neny vyvoj vyroby vSetkych druhov automobilov (osob-

nych aj azitkovych) na svete od roku 1995. Poklesom
vyroby o 4,1 % zareagoval na zacinajlcu krizu uz v roku
2008, vlani bol medzirocny prepad az o 13,5 %. Kriza

sa v roku 2008 eSte neprejavila poklesom vyroby v no-
vych Elenskych $tatoch Eurdpskej dnie, tam v porovnani
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s rokom 2007 narastla o 4 %. V povodnych 15 $tatoch
E0 viak uz vtedy klesla 0 9,1 %, najvaci pokles zazna-
menali americké automobilky, az 0 19,3 %. Vlani uz v po-
rovnani s rokom 2008 klesla automobilova vyroba aj v
novych ¢lenskych Statoch E0,ato077 %, v povodnych
tlenskych §tatoch EU o 19,4 % a v USA a7 0 34,3 %.
Kriza sa zdanlivo nepriaznivo nedotkla automobilo-
vej vyroby v Cine a Indii, kde priebeine medzirogne ras-
tie. Predvlani v Cine 0 5,1 %, vlani a7 0 48,3 % (vyro-
bili celkom 13 790 994 automobilov, z toho osobnych
10 383 831, najviac na svete osobnych aj GZitkovych).
Automobilky v Indii vyrobili predvlani o 2,7 % viac
automobilov ako v roku 2007 a vlani 0 12,9 % viac
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(2 632 694 vozidiel). V Japonsku vyroba automobilov
v roku 2008 klesla oproti roku 2007 nepatrne, 0 0,3 %,
vyrobili 11 575 440 vozidiel, ale vlani vyrobili len 7 934
516 automobilov, ¢o predstavuje takmer tretinovy po-
kles (31,5 %).

Vlyvoj vyroby automobilov na Slovensku od roku
2000 znazornuje graf 2. V prvom Stvrtroku 2010 tri au-
tomobilky na nasom tzemi vyrobili 136 000 automo-

@ Graf2

bilov. Podla ich tohtorocnych vyrobnych cielov mozno
predpokladat, Ze tento rok vyrobia spolu viac ako pol mi-
liona automobilov, ale pravdepodobne este nedosiahnu
rekordnych hodndt z rokov 2007 a 2008. Aj ich tohto-
rocné vysledky budd zavisiet od tempa oZivovania eko-
nomiky, najma Nemecka a Francizska, ale aj dalSich eu-
ropskych Statov, v pripade Volkswagenu Slovakia aj od
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dopytu automobhilového trhu USA. Napriek tomu, Ze au-
tomobilové vyroba na Slovensku vplyvom celosveto-

T % vidno, Ze stale je mimoriad-
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pravdepodobne predstavu

o0 narocnosti vyroby v roz-

nych spolocnostiach pdsobiacich na Slovensku z hla-

diska dovozu a o ich podiele na vyvoze tovarov a slu-

z referatu pana Uhrika hodnotiace vyznamnych do-
vozcov a vyvozcov podla ich podielu na dovoze
avyvoze.

Automobilova vyroba na Slovensku patri k najvac-
$im zamestnavatelom. Na grafe 4 je vyvoj zamestna-
nosti v tomto odvetvi. Vdaka pruznosti politiky zamest-
nanosti v automobilkach aj v podnikoch vyrabajicich
komponenty a prislusenstvo pre automobily bol vlani
medzirocny pokles poctu pracovnikov ,len” 8,2 % (pris-
pela k tomu operativne aj zmena legislativy), v celej pri-
emyselnej vyrobe Slovenska bol az 16 %. Predpokla-
da sa, Ze tento rok, aj ked' vyroba ma rast, bude auto-
mobilova vyroba zamestnavat priblizne rovnaky pocet

vej hospodarskej krizy vlani vyrazne klesla, z grafu 3 Zieb z nasho Statu. Preto uverejiiujeme aj tabulky 68 000 osdb ako vlani. -za-
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1-10 naj dovorooy 33, 13% 1. SAMSUNG Electronics Slovakia ' e | —
- L 1-10 naj vyvorcoow 44 01 W i. Samsung Electronics Europe
11-20 naj dovezcoy 577 % 2. SLOVNAFT, a.s | Logistics B,V
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11-40 naj dovozcow 2,61 % 4, SONY SLOVAKIA, spal. s r.o. 21-30 naj vyvozoov 4319 [ 3.
41-50 naj dovarcoy 2,20 %% 5. Slovensky plyniar 31-40 naj vyvozroow 112 9% I i,
- 41-50 naj vyvozcoy 2,43 % | = SLOVMNAFT, a.s
Spolu 50 naj dovozcov 47,20 % . 5 : I
e ————— - Spolu 50 naj vyvozcovw 59,79 % | B. LS. Steel Kofice, 5.r.o0
51-100 naj dovorcow 7,96 % 7 Samsung Elec T
Logistics 8.V 51-100 naj vywozcovw 7,77 % | 2 SONY SLOVAKIA, spol.s r.o
- +
101-150 naj dovozcoy 513 % 8 U.5. Steel Kodice, s.r.0 101-150 naj vyvorcov 4,85 % | B8 Canon Europs M.V
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Spolu 200 naj dovorcow 64,05 % 10 Samsung Electromics LOD Spolu 200 naj 75,76 %o 1. Tesco International Clothing Brand
Slovakia §.r.o vyvaIcoy 5-r.o
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Siemens ocenll napady

Siemens v aprili v priestoroch Autofdra spolo¢nos-
ti Volkswagen Slovakia vyhlasil vitazov siedmeho ro¢-
nika sitaze mladych elektrotechnikov. Siemens Young
Generation Award (SYGA) je urcena Ziakom strednych
odbornych $kol a ucilist s elektrotechnickym zamera-
nim. Hlavnd cenu sitaZe ziskal projekt ekologickej do-
pravnej krizovatky Romana Karcola a Mateja Pone-
chala, Studentov Strednej priemyselnej skoly v Marti-
ne. Ich program na riadenie svetelnej signalizacie doka-
7e vdaka dynamicky sa meniacim intervalom svietenia
semaforov usmernit dopravu tak, aby zatazenie okolitej
prirody exhalatmi bolo ¢o najmensie.

.Nasim zamerom je dosiahnut, aby Ziaci dokaza-
li spravne uplatiiovat teoretické znalosti v beznej pri-
emyselnej praxi. VV ramci sitaze SYGA kazdorocne vy-
hlasujeme tematicky Specifické zadanie a Skolam doda-
vame riadiacu techniku. Na zaklade zadania nam Stu-
denti zasielaja svoje funkéné projekty,” vysvetlil Mari-
an Hrica, riaditel’ divizie Priemyselna automatizacia a
technoldgie pohonov spolognosti Siemens s.r.o. Ustred-
nou témou aktualneho rocnika bolo zefektivnenie vyro-
by a Gspora energie prostrednictvom automatizacie. Aj
v tomto roku Ziaci pod vedenim odbornych pedagdogov
prisli s mnozstvom inovativnych napadov a technickych
zlepseni.

Do siedmeho rocnika siitaze SYGA sa zapojilo 42
Studentov zo 16 skol, ktori prihlasili celkovo 24 pro-
jektov. Do finalového kola postpilo 10 najlepsich pro-
jektov, z ktorych vyberova komisia zloZena zo zastup-
cov ministerstva Skolstva a odbornikov zo spolocnos-
ti Siemens a Volkswagen Slovakia urcila vitazov. Ok-
rem hlavnej ceny SYGA za najlepsie technologicke rie-
Senie boli udelené aj dalSie Styri ocenenia - cena divi-
zie Priemyselna automatizacia a technoldgie pohonov,
cena spolocnosti Volkswagen Slovakia a cena magazi-
nu Quark za najlepsi environmentalny projekt a cena od-
borného mesacnika AT&P journal. Spolocnost Siemens
s.r.0. venuje vitazom hlavnej ceny po 660 eur, ktoré

Hlavni cenu SYGA 2010 za najlepsie technologické riesenie zis-
kali Roman Karcol a Matej Ponechal z SPZ v Martine za projekt
ekologicke/ dopravnej kriZovatky riadenej PLC systémom Siemens
S7 200. Projekt zjednodusuje a zrychluje premavku na krizovatke
pri Obchodnej akadémii v Martine. , Vytvorili sme program na ria-
denie svetelnej signalizacie, ktory dynamicky meni intervaly svie-
tenia semaforov v jednotlivych smeroch tak, aby bol prejazd vozi-
diel Co najrychlefsi, a teda aj najviac ekologicky. Systém umoZiiu-
Je vytvorit'v spolupréci s dalsimi krizovatkami aj tzv. zelend vinu.
Ma Specialne funkcie na hladky prejazd sanitiek, hasicov a poli-
cie. Pripojeny internetovy modul umoZiuje monitorovat’ ¢innost’
na kniZovatke a zadavat’ prevadzkové parametre a alarmove sig-
naly z centraly," objasnili fungovanie plnofunkéného modelu au-
tori vitaznej prace

ziskaju ako Stipendium, ak budi pokracovat v Stidiu na
niektorej z technickych vysokych skal na Slovensku.
Cielom tejto financnej podpory je zamedzit odchodu slo-
venskych Studentov do zahranicia. Vitazi navyse pre
svoju Skolu ziskali novy pocitac. Viac o sitazi Siemens
Young Generation Award najdete na stranke:
www.siemens.sk/syga.

www.mot.sk




Z domova

Kia Motors Slovakia dosiahla v roku
2009 zisk 25,9 miliona eur

Spolocnost Kia Motors Slovakia svoje hospodarenie v roku
2009 uzavrela s istym ziskom 25,9 miliéna eur. Trzby auto-
mobilky za rok 2009 dosiahli 1,68 miliardy eur. Celkovo spo-
locnost vyrobila viac ako 150 000 vozidiel, z ktorych vacsi-
na hola urcena na vyvoz. Trzby z exportu tak tvorili 97,8 %
z celkového objemu trZieb. Pocas roka spolocnost tspesne
spustila vyrobu novej verzie typu cee’d a preinvestovala viac

Stvrtmilionte

Vyrobnd linku spoloénosti Volkswagen Slovakia (VW SK)
23. aprila 2010 opustilo 250 000. Audi Q7. Jubilejné vozi-
dlo s motorom V6 TDI 'adovo striebornej farby poputovalo
k zdkaznikovi z Nového Zélandu.

Zaciatku produkcie Audi Q7 predchadzali vyznam-
né technické a technologické zmeny v bratislavskom za-
vode. Byvala karosarei VW Golf bola kompletne prebu-
dovana a nainstalovali do nej GpIné novd vyrobn lin-
ku disponujicu S$pickovymi technoldgiami. VyuZiva-
jd na nej technoldgiu zndmu z inej oblasti Zivota - infra-
cervené svetlo, ktoré sa po dlhé roky pouziva v medicine
a ,wellness”. Takzvané infracervené Zelirovanie bolo
pouzité pri vyrobe Audi Q7 po prvy krat v automobilo-
vom priemysle. Medzi S$pickové technoldgie pouzité na

ako 58 milionov eur do inStalacie novych technoldgii a zaria-
deni na vyrobu novych typov.

.Som vel'mi rad, Ze v roku 2009, ktory bol narocny pre
cely automobilovy priemysel, sa nam podarilo udrzat za-
mestnanost, spustit vyrobu nového modelu cee’d a zvacsit
vyrobu motorov. Vd'aka tispornym opatreniam a zodpoved-
nému pristupu nasich zamestnancov sme dosiahli zisk. Z hl'a-
diska budtcnosti je nesmierne dolezity najma fakt, Ze sme sa
tispesne pripravili na spustenie sériovej vyroby Sportovo-i-
Zitkovych automobilov Hyundai ix35 a Kia Sportage,” pove-
dal In-Kyu Bae, prezident a generalny riaditel spolocnosti Kia
Motors Slovakia.

Najviac aut, priblizne 19,6 % produkcie, smerovalo
do Ruska. Nasledovala Velka Britania (11,8 %), Nemecko
(10,5 %), Pol'sko (6,9 %) a prvi patku uzatvorilo Taliansko
(6,3 %). Najvac Sej oblube medzi zakaznikmi sa opat tesili
dve karosarske verzie typu Kia cee’d, 5-dverovy hatchback
(38 %) a kombi verzia, ktora predstavovala priblizne tretinu

Audi Q7/

vyrobu Audi Q7 patri tieZ plazmové spajkovanie, &i lase-
rové zvaranie hlinika. Upravy si vyziadali aj technoldgie v
lakovni. Nainstalované tu bolo zariadenie, ktoré umoziu-
je namiesat akikol'vek farbu, ktord si zakaznik vyZiada.
V takzvanej ,kravatovej farbe” (nazov vznikol podla toho,
Ze zakaznik priSiel k predajcovi s kravatou, pricom v rovna-
kej farbe chcel mat aj vozidlo) vyrobila spoloénost viac ako
1800 vozidiel. Spomedzi sériovych farieb si najvacsiu obl'u-
bu ziskala Cierna perletova metaliza, v ktorej bolo vyrobe-
nych priblizne 40 % produkcie Audi Q7.

Vyroba typu Audi Q7 zacala v bratislavskom zavode
VW SK v novembri 2005. Produkcia novej zmodernizova-
nej verzie Audi Q7 zacala v méji roku 2009. Na celkovej
produkcii vozidiel typu SUV, ktoré sa zacali v Bratislave

z celkového poctu vyrobenych automobilov.

Kia Motors Slovakia je jedina automobilka na Sloven-
sku, ktord vyraba motory. V roku 2009 vyrobila rekordnych
244-tisic motorov, to predstavuje medzirocny narast 37 %.
S podielom 55 % prevladala vyraba zazihovych motorov. V-
bec najobltibene;js$im sa stal zazihovy motor so zdvihovym
objemom 1,4 litra (41 %), nasledovany vznetovym s obje-
mom 1,6 litra (27 %). Spolocnost Kia Motors Slovakia od de-
cembra 2006 vyrobila na Slovensku uz viac ako 550 000 au-
tomobilov, ktoré exportuje do celej Eurdpy. Rodina automobi-
lov Kia cee'd tvorila priblizne 80 % z celkovej produkcie zavo-
du, zvy$nych 20 % predstavoval automobil Kia Sportage. Od
januara 2010 pribudol do vyrobného programu spolocnosti
aj automobil Hyundai ix35. V sicasnosti Kia na Slovensku
vyraba 1,4 a 1,6-litrové zazihové ako aj 1,4, 1,6 a 2,0-litrové
vznetové motory.

ka-

vyrabat v roku 2001, sa Audi Q7 doteraz podiela priblizne
Stvrtinou. Z pohladu trhov viac ako 50 000 vozidiel Audi
Q7 smerovalo zékaznikom do USA. Druhym najvacsim tr-
hom bolo Nemecko, ktoré nasledovali Cina a Rusko. VW SK
vyraba Audi Q7 exkluzivne pre zdkaznikov na celom svete.

VW SK-

20. vyrocie znacky Mercedes-Benz na

Slovensku

V roku 1990 bola zalozena spolocnost Motor-Car Wiesen-
thal & Co., Bratislava. Pri jej zrode stali gréfovia: rakisky
aristokrat, moravsky rodak Frantisek Strachwitz a spo-
lumaijitel’ spolocnosti Wiesenthal, Patric Douglas. Vede-
nie novej spolocnosti ponikli slovenskému parkidrovému
jazdcovi Ing. Andrejovi Glatzovi.

Dalsimi vyvojovymi etapami bolo celoslovenské ge-
neralne zasttpenie koncernu Daimler-Benz, najma znaciek
Mercedes-Benz, Chrysler, Jeep, smart a neskor Dodge.
V roku 2005 vznikla spolocnost DaimlerChrysler Automo-
tive Slovakia a vyvoj bol zaviSeny v podobe spolocnosti
Mercedes-Benz Slovakia (MBSK) ako si¢asného general-
neho zastdpenia nemeckého koncernu Daimler.

Po celd dobu importu znatiek spolocnosti Daimler
AG vsak spoluexistovala a zabezpecovala predajné a po-
predajné sluzby spoloénost Motor-Car Bratislava (MCBA).
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Préve ona sa zaslizila o rozvoj obchodnejsiete, 0 zavedenie
popredajnych sluzieb, ktoré nemali v ¢ase ich vzniku obdo-
bu vo svete (Sestrocny servis v cene auta) o vybudovanie
skvelej povesti znacky Mercedes-Benz na Slovensku.

Za uplynulé dve desatrocia tejto histdrie sa preinvesto-
vala hodnota okolo 100 milionov €. Dodalo sa celkovo oko-
lo b0-tisic (iba za obdobie Statisticky presne sledovanych

rokov 1994 az 2009 to holo 46 374) vset-
kych druhov motorovych vozidiel. Pribudli
tisice klientov, priaznivcov i uzivatelov au-
tomobilov s hviezdou, ako aj dalsich koncer-
novych vozidiel.

Duo Mercedes-Benz Slovakia a Motor-Car
Bratislava maji dnes 26 predajnych a ser-
visnych stredisk. Pri viac ako 1,2-tisic za-
mestnancoch jej celkovy roény predaj pre-
kracuje az Styri tisic vozidiel.
Mercedes-Benz Slovakia je v sucasnosti
podla zakladnych ekonomickych ukazovatelov v rebricku
tasopisu Trend z roku 2009 v poradi 60. najvacsim podni-
kom na Slovensku. Spolu so spolo¢nostou Motor-Car Bra-
tislava by zaujali v rebricku 39. miesto. Predstihli by tak
svojim rocnym obratom (321,71 €) i také kolosy ako je Slo-
venska posta, &i Zeleznice SR... -ag-




Pri dopravne] nehode poistovna

vyplati dvojnasobok

V roku 2009 priSlo u nas na svet
61 217 deti, Co je najviac od roku
1995. Podla Statistik Allianz -
istiek (70,3 %) detom uzatvara-
JU pribuzni do tretieho roku veku,
ato najma z doévodov, ze chcu pre
dieta Setrit a chcu ho chranit. Det-
ské kapitdlové Zivotné poistenie
z rodiCov uzatvaraju CastejSie mat-
ky ako otcovia, ale ako darcek ho
Casto volia aj stari rodicia. Najvac-
Si zaujem zaznamenava Allianz -
SP v Trencianskom regione.

Kapitalové Zivotné poistenie pre deti je vyhod-
nou formou Setrenia. Rodicia preferuji pre-
dovSetkym garanciu penazi a zarovei sa chc
pripravit na moznost predéasného vyberu,
ktory je mozny z vopred stanovenych dovodov
- pri prijati na vysoku Skolu, pri vstupe do man-
Zelstva aleho zalozZeni firmy.

Pri ochrane dietata je predovsetkym ddle-
Zité mysliet na ochranu rodicov. Vyhodou det-
ského Zivotného poistenia Farbicka z Allianz
- SP je moznost pripoistenia az dvoch dospe-
lych osdb a chranit tak dieta v pripadoch, aky-
mi si strata ¢i invalidita rodicov. Dietatu je
potom vyplacany roény dochodok az do kon-
ca poistnej doby alebo dohodnuté jednorazo-
va suma. V pripade Gmrtia dospelej osoby pri
dopravnej nehode Allianz - SP vyplati dvojna-
sobok dohodnutej poistnej sumy, pricom moze
ist o akéhokol'vek tcastnika dopravnej neho-
dy - chodca, cyklistu ¢i motoristu.

Sticastou detského poistenia je aj trazové
poistenie, ktorého vyska sa nemeni ani pri dosi-
ahnuti dospelosti alebo v pripade, ak sa dieta za-
cne venovat Sportu, i profesionalne. Pri jednora-
zovom zaplatenom poistnom pri (irazovom pois-
teni sa poistné na konci poistnej doby vrati.

Dalsimi vyhodami Farbicky si pripoiste-
nia - kritickych chordb dietata a oslobodenia
od platenia v pripade vzniku zdravotného hen-
dikepu aZ do dovf$enia 25 rokov. Oslobodenie
od platenia zostava aj po vyzdraveni dietata.

V detskej Zivotnej zmluve ponika ASP aj
nezivotné poistenie, ktoré chrani vSetkych
tlenov domdacnosti pre pripad zodpovednos-
ti za Skodu na zdravi, majetku, ¢i uSlom zis-
ku. Dar¢ekom k Farbicke je Baby karta, ktora
0. i. obsahuje cestovné poistenie pre dieta az
do veku 15 rokov.

Viac o komplexnom programe kapitalového Zi-
votného poistenia pre deti FARBICKA ziskate
na internetovej stranke wwuw.allianzsp.sk, na
Infolinke 0800 122 222, vo vSetkych pobot-
kach Allianz - SP na Slovensku a u obchod-
nych zastupcov.
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SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

totiz tak, Ze na verejnych miestach nemozno vyuétovat
.marny vyjazd” odtahovky, ale zo sikromnych miest
ano. Aj tak si niektori zarabajd. My by sme si mali vo-
pred zistit, o a ako, alebo sa miestam , Privatparkplatz”

Radar, ktori foti spredu

Prvé takéto radary stoja na dialniciach v Dolnom
Rakusku, Salzburgu a Tirolsku, ale aj vonkajSom okru-
hu okolo Viedne (A21 a S1), na A 10 a A12. Budujd sa
dalSie.

Co to mdze znamenat?

- Odhali to pokus uviest ind osobu ako vodica, to mdze
pokutu zvacsit az 0 5000 €!

- Radar odhali aj telefonujtcich a nepripttanych, ale aj
tych, ktori sa nevenuji dostatocne vedeniu vozidla.

Rakaski kolegovia uvadzaji vSak tiez, ze kazda takato

fotografia musi byt spracovana tak, aby ostatné osoby
v aute neboli nijako rozpoznatelné

[l . B8 . ‘

nur fur Kunden

Pozor na sukromnych
parkoviskéach!

Pan J. si chcel na parkovisku na ¢erpacej stanici povy-
sévat auto. Odstavil auto na prislu$nom mieste, zaSiel
na WC, potom iSiel k pultu vymenit si mince do automa-
tu. Ani nie po desiatich minttach sa vratil k autu - a tam
uz jeden pan fotografoval jeho auto, potom tvrdil, Ze ne-
imerne dlhym parkovanim zneuzil stikromné parkovis-
ko. A zaroven, Ze uzZ objednal odtahovku, aby auto odti-
ahla. Nepomohol ani protiargument, Ze to nemohlo byt
netimerne dlhé parkovanie - ked'Ze vzadu sedelo jeho
dieta v sedacke. Pan J. s autom odiSiel. Ale historka sa
neskoncila. Asi o dva tyZdne dostal vyzvu na zaplate-
nie odtahovky - cca 200 € za marny vyjazd. Ako dokaz
bola fotografia auta na Gerpacej stanici (pricom fotogra-
fia bola urobena tak ,Sikovne”, Ze to dieta v aute nebolo
vidiet). Potom prila Zaloba a pan J. musel zaplatit. Je to
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alebo ,,P nur fiir Kunden” Sirokym oblikom vyhnat.

Tri chyby pri pouzivani det-
skej sedacky

1/ Popruhy s prili$ volné

2/ Sedatka nie je spravne upevnena

3/ Dieta ma hrubé oblecenie

(To st vysledky dlhoroéného hodnotenia nemeckeé-
ho ADAC a rakiiskeho GAMTC, ked' pre dieta sedacku
mame, ale v kritickych situdciach neochrani dieta tak,
ako by mohla)

Zrusime smerové svetla?

Ob&as mam dojem, Ze slovensky parlament dostane na-
vrh na vydanie novely zakona o cestnej premavke - aby
sa zrusili smerové svetld. Mam taku skdsenost, Ze v po-
slednych rokoch dramaticky narastéa pocet tych, ktori
smerové svetla prestali pouzivat. Mdm dokonca pocit,
Ze to nerobia preto, Ze by zabudli, alebo nestihli, ale Ze
to bude najskor preto, lebo ON (alebo ONA) sa predsa
nebude poniZovat, aby robili takd trapnost ako dat zna-
menie 0 zmene smeru jazdy. Lebo idem JA a ti ostatni
majl dat pozor, aby ma nahodou neobmedzili. Iste ste
siv8imli- tito l'udia to robia skoro ,manifestacne”. Nevi-
em, ¢i o tom vedia, ale davaji znamenie o svojej BEZO-
HLADNOSTI. My ostatni pre nich asi neexistujeme. A to
sa nabal'uje ako snehova gul'a - ,ked' oni nie, tak anija".
Tento postreh som nedavno spomenul kolegovi zo Svaj-
ciarskeho klubu TCS (celd svoju kariéru sa venuje bez-
pecnosti na cestach) a on ma prekvapil tym, Ze u nich
to tieZ poznaju, a Ze to povazujd za vyznamné riziko pre
plynulost a bezpecnost premavky. Zhodli sme sa, Ze
tych arogantnych asi nezmenime. Svajéiarski kolegovia
urobili v§ak pokus - vydali letak, ktory sa vo velkom
pocte distribuuje medzi vodicov. Zamerne volili formu



Ukazky z letaku
NS |

Dam znamenie o zmene smeru jazdy,
aj ked som stale na hlavnej ceste

Smer jazdy ukadem aj preto, aby som
predidiel konflikmym situdciam

Znamenie o zmene smeru jazdy dam aj
preto, aby som varoval iddcich veadu

Smerové svetld pouivam aj pri parkovani

Bezpecnost premavky

SATC

detského komiksu, aby zddraznili, Ze je to vlastne detsky
jednoduché. Pre PLYNULOST a BEZPECNOST na cestach.
Aspon pre tych, ktori sti ochotni spolupracovat.

Dr. Zoltan Bojar, SATC

a zaspievali piesen, ktoré si k tejto prileZitosti pripra-
vovali pocas posledného tyZdia v materskej Skole. Si-
¢astou stretnutia bolo aj premietnutie ¢asti filmu z DVD
Becepacik, ktory ich velmi zaujal svojim obsahom a
detailne si ho prezri v Skolke, pretoze film dostali ako
ucebni pomdcku.

Na zaver boli vSetky deti obdarované balickom s
dopravnou tematikou, ktory venovalo oddelenie BECEP
Ministerstva dopravy post a telekomunikacii, a ten ob-
sahoval reflexného zajacika, pasku, omalovanku, Siltov-
ku, privesok a pexeso s dopravnymi znackami. Pred od-
chodom deti navstivili autocvicisko, kde mali moznost

Stredna priemyselna skola v Snine pomaha pri
dopravne] vychove ziakov materskych skol

V odbornej uéebni cestnych vozidiel v Strednej priemy-
selnej Skole v Snine sa 15. aprila zhromazdili Ziaci Ma-
terskej Skoly na Palarikovej ulici v Snine, ktori mali roz-
Sirené vyucovanie dopravnej vychovy. Pri tejto aktivi-
te hravou formou pedagdgovia Skoly detom prezento-
vali reflexné prvky - v podobe zajacika a pasok - a ich
vyznam.

Metddou otazok a odpovedi prebrali témy, ktoré sa

dotkli najma dolezZitosti pouzivania autosedaciek. Naj-

skor bola nazorna ukazka, ako sa pri preprave pouzivaju
autosedacky. Na dvoch roznych autosedackach detom
ukazali presny postup ich vyuZivania a deti rozpravali o
svojich skiisenostiach s autosedackami. V dalSej Casti
sa pochvalili deti svojou pracou - odrecitovali basnicku

po boku instruktora vyskasat si naozajstné vedenie mo-

torového vozidla a vyskusali si aj autotrenazér. Pracov-

né popoludnie spinilo o¢akavany ciel - upozornit deti na

dolezitost bezpecnosti na cestach, na nevyhnutnost vi-
diet a byt videny.

PaedDr. Alena ROMANOVA

riaditel'ka Skoly

www.mot.sk °)
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KONSTRUKTIVNE O PROBLEMOCH
PREJAZDU KRIZOVATKY NA CERVENU

V poslednom Case sa zavadzaju kontroly premavky na svetelne riadenych krizovatkach s vyuzitim fotogra-
fickej techniky. Samozrejme niet sporu o tom, Ze prejazd krizovatky na Cervenu je vaznym a nebezpednym
dopravnym priestupkom, ktory mdze zavinit dopravni nehodu s vozidlami, ktorym prave zacina zelena. Je
vSak velky rozdiel v tom, ked’ vozidlo vchadza do krizovatky na ¢ervenu a ked opusta krizovatku na ervend.
A sluzbukonajuci prislusnici policajného zboru sa neraz na skrytych miestach zameriavaju aj na vodicov, ktori

opustaju krizovatku na Cervenu. Preto bude iste velmi potrebné pozriet sa na tento aktualny problém b

najma z bezpecnostného a technického hladiska.

ZIté (alebo oranzové) svetlo na semafore

Je to vel'mi zavazny psychologicky i technicky problém.
Mozno vychédzat z toho, Ze pre zodpovedného vodica
je prejazd krizovatky v hustej premavke znatnym stre-
som. Pritom je pod psychickym tlakom ostatnych vodi-
¢ov, ktori idd tesne za nim. Musi sa v zlomku sekundy
rozhodnit - prejdem este na Zltd, alebo uz nie? Samo-
zrejme, Ze vodic sdstredene sleduje semafor, aby véas
zareagoval na zmenu signalov a preto nevie s istotou, €i
za nim idu nejakeé vozidla alebo nie. Ak by sa ¢asto po-
zeral do spatného zrkadla a chvil'u by nesledoval sema-
for, nezbadal by, Ze sa uz medzitym rozsvietila cervena.

Aka psycholdgia plati pri Zltej

To zalezi od toho, ako daleko sme od kriZovatky, ked
sa prave rozsvieti zIta. Ak sme dostatocne daleko, nie
je problém. Mame dost ¢asu postupne brzdit a neohro-
zime bezpecnost premavky. HorSie je, ked sa rozsvie-
ti ZIta vo chvili, ked’ sme tesne pred krizovatkou. Vte-
dy ndm vznika vel'ky stres ,prejdem este, alebo uz mu-
sim silno zabrzdit? Teraz zaleZi na tom, ako blizko je vo-
di¢ za nami a akd ma povahu. Ak je nedockavy, bude si
mysliet, Ze este prejde aj on. Ked' vSak zabrzdime, nara-
zi do nas vinou malej bezpecnej vzdialenosti. Pravdepo-
dobné konanie vodica za nami sa da do istej miery od-
hadnit podla toho, ako sa spraval za nami doteraz. Nie-
kedy v§ak moze byt jeho spravanie celkom nevypocita-
telné. Vtedy pre nas vznika kriticka situacia, lebo mu-
sime rozdelit svoju pozornost na sledovanie semafo-
ru i na sledovanie vodica za nami. V tomto smere s na
tom muZi o nieco horsie ako Zeny, lebo nevedia dobre
sledovat viac dejov sticasne. (Spomefnime si na pripady,
kedy Zena miesa jedlo na sporaku, si¢asne ma na ru-
kach placice dieta, zaroven sleduije televiziu alebo radio
a este sa s nami aj rozprava - to muz nedokaze.)

Vyhlad z vozidla na semafor

Staré osobné automobily mali nizke, malo sklonené cel-
né sklo. Vodic sedel pomerne vpredu, takze dlhsi cas vi-
del, aké svetlo svieti na semafore. Teda skdr zbadal roz-
svietenie cervenej. Dnesné moderné osobné automobi-
ly majd znacne sklonené celné skla. Vodic sedi viac vza-
du ako predtym. Z toho vyplyva, Ze vidi na semafor
pod mensim uhlom, preto skor strati semafor z dohla-
du a potom uZ nevidi, aké svetlo sa na fiom prave roz-
svietilo. Zle sti na tom aj vodici nakladnych automobilov
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a autobusov s malou vyskou cel-
ného skla. A zly vyhlad je casto
aj z terénnych automobilov. Ok-
rem toho, ¢im je vyssie sedadlo,
tym z neho vodi¢ menej vidi na
horny semafor. Z toho je zrejmé,
ze konstrukcia dnesnych auto-
mobilov ¢asto znacne zmensuje
zorné pole vodica pri vyhlade na

dalej sedadlo od celného skla,
tym ma horsi vyhlad na horny
semafor. Prirodzene, zéleZi tiez
natom, ako vysoko a v akej vzdi-
alenosti je umiestneny semafor
od hranice krizovatky.

Kedy vodi¢ spozoruje ¢erveni

Ked" sa vodic bezprostredne bliZi ku krizovatke, vidi se-
mafor nad sebou pod urcitym uhlom. Bocny semafor ne-
musi prave vidiet, lebo mu ho zakryvajd iné vysoké vo-
zidla. Cize aj pri maximélnej pozornosti naposledy vidi
horny semafor, ked' je pred nim. Ked' je pod nim, tak uz
ho nevidi, a nemoze uz vidiet, Ze prave v tom okamihu sa
rozsvietila €ervena.

LenZe kamera policajného zboru to vidi inak. Ona sa
nepozera Sikmo hore pred seba (tak ako vodic), ale pod
ovel'a mens$im uhlom, takmer vo vodorovnom smere. Na-
vySe, aby kamera videla semafor aj vozidlo, musi sa po-
zerat v smere jazdy vodica. A tu sa vyskytne objektiv-
ny problém dial’kového pohladu z uréitej perspektivy.
Obraz semaforu i vozidla sa premietaji do jednej rovi-
ny. Teda ned4 sa ani zo statického podrobného rozbo-
ru zachyteného obrazu zistit, v akej rovine je prave vo-
zidlo voci semaforu. Z toho vyplyva, Ze sa neda zodpo-
vedne posidit, ¢i je eSte vozidlo pred semaforom, ale-
bo uz za nim.

Na objektivne a zodpovedné postdenie by bolo tre-
ba mat kameru presne zboku, kolmo na smer jazdy vozi-
dla a polohu semaforu. Lenze vtedy by kamera nevidela
zasa spredu na semafor, aka farba tam prave svieti.

Tento problém je uz ddvno vyrieseny v atletickych
pretekoch. Ak pretekari beZia na drahe $tadiona, nemo-
e byt cielova kamera pred bezcami v smere ich pohybu,
lebo by vébec nevedela zistit, ktory pretekar prekrogil

iZSie,
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odicavi zacne strecha vozidla zakryvat” svetelnu
signalizaciu nad jazdnymi pruhmi aj vo vzdialenosti-dihsej ako 20 m od
vstupu /Wn/'z:u knZovatky"

cielovid pasku ako prvy. Preto musi byt kamera umiest-
nend presne zhoku, aby sa dala vyhodnotit cielova fo-
tografia a aby sa podl'a nej mohlo rozhodnit, kto bol v
skutoénosti vitazom. Toto, Zial, kontrolujdci v doprave
asi nevedia. Ale preo majd na tdto nedokonalost do-
placat nevinni disciplinovani vodici, okrem vel'kej poku-
ty aj krutym trestom odobratia vodi¢ského preukazu na
dva roky?

Prirodzene by si to vyZadovalo také technické riese-
nie, kde by sa sdtasne pouZivali dve kamery - jedna zo-
zadu (aby bolo vidiet evidenéné Eislo vozidla i farbu na
semafore) a druha zboku, aby bolo presne vidiet, kde je
prave vozidlo, ked sa rozsvieti cervena.

Mboze vodi¢ vyuzit celé 2 s zltej na rozhodovanie?
Ak je na zaciatku rozsvietenia Zltej vodic tesne pred kri-
Zovatkou, nastane pre neho kriticka situacia. Od chvi-
le spozorovania Zltej zacne plyndt reakény ¢as cloveka
a brzd. To trva 1 s. Za ten cas ide vozidlo dalej povod-
nou rychlostou. Dovtedy nemdzZe vodic nic robit. Az od
zatiatku druhej sekundy svietenia Zltej moze vodic za-
¢at brzdit. Na samotné brzdenie mu zostane len jedna
sekunda.

Predpokladajme suchy povrch cesty a rychlost 50
km/h. Na zaklade mnohych hier s fyzikou v nasom ¢a-
sopise, kde sme sa vel'mi podrobne zaoberali brzdnymi
drahami, si mozeme vypocitat, Ze za reakény cas jednej
sekundy ubehne vozidlo pri rychlosti 50 km/h 13,9 m.



K tomu musime pripocitat brzdnd drahu 17,5 m. Spo-
lu na zastavenie vozidla je potrebnych 31,4 m. Ak je cel-
kova $irka krizovatky vécsia, vozidlo zastavi v krizovat-
ke. To je vSak teoreticky, idealny pripad, ked' vodi¢ sedi
v kabriolete a po cely ¢as vidina semafor.

V ostatnych automobiloch horna hrana éelného
skla vodicovi zakryje semafor uz vtedy, ked sa k nemu
priblizi na niekol'ko metrov. Podla praktickych merani
to moze byt dost vel'ka vzdialenost. Ako sme uz uviedli,
zavisi to od vysky celného skla, vysky vodica a nasta-
venia sedadla. Z toho vyplyva, Ze ked' vodic strati z do-
hladu semafor, uz nevie, ¢i sa medzitym rozsvietila cer-
vena. A ked' to nevidi, ako ma vediet, Ze dokontil prejazd
krizovatky na cervenu?

Brzdenie pocas Zltej

Vychadzajme z idedlnej situacie, Ze vodic spozoruje zlté
svetlo na semafore a hned' na to zacne brzdit. Kol'ko me-
trov bude potrebovat na zastavenie vozidla, ak zIta svie-
ti priblizne dve sekundy?

Celkova draha potrebna na zastavenie vozidla
sa bude skladat z reakénej vzdialenosti (ktort vozidlo
ubehne od spozorovania Zltej na semafore po zaciatok
brzdenia) a z brzdnej drahy vozidla. Pocas reakéného
casu 1's prirychlosti 50 km/h ubehne vozidlo 13,9 m.
Brzdna draha osobného automobilu pri vacsine priemer-
nych vodicov (s dosahovanym spomalenim 5,5 m/s2) je
17,5 m. Cize spolu aZ po zastavenie prejde vozidlo 31,4
m. Teraz zalezi na tom, kde prave vtedy vozidlo bude. To
zavisi od toho, v akej vzdialenosti pred semaforom sa
na fiom rozsvietilo ZIté svetlo. Povedzme, Ze sa to sta-
lov poslednej chvili, ked' bolo vozidlo pred semaforom.
To znamena, Ze zastavi aZ za krizovatkou. Ale ked' pojde
o $irSiu krizovatku, automobil zostane stat v krizovat-
ke, kde bude prekazat ostatnym vozidlam a mdze spo-
sohit dopravnd nehodu. Z toho vidime, Ze prejazd na
ZIta je velmi problematickou zalezitostou. Ovela horsie
st na tom vodici nakladnych automobilov a autobusov,
ktorych vozidla maji omnoho dlhSiu brzdni drahu ako
osobné automobily.

Za aky cas zastavime vozidlo

Na zastavenie osobného automobilu z rychlosti 50
km/h asi 90 % vodicov potrebuje ¢as 3,5 s (Schuma-
cher, pri rovnakom reakénom case 1s s tym istym auto-
mobilom by zastavil za 2,8 s). Teda od spozorovania Zl-
tej na semafore po zastavenie vozidla bezny vodic potre-
buje Cas 3,5 s Z toho je zrejmé, Ze vo chvili rozsvietenia
cervenej este vozidlo nebude stat. (A na zIt( by nedoka-
zal prejst tuto krizovatku ani Schumacher.)

Ked' sa vodic snazi rychlo prejst krizovatku
Povedzme, Ze vo chvili rozsvietenia Zltej je vodic prave
pod semaforom a Ze Sirka krizovatky je 20 m. Tito vzdi-
alenost pri povodnej rychlosti 50 km/h vozidlo preko-
na za 1,4 sekundy. TakZe bezpecne opusti krizovatku za
dve sekundy svietenia zltej a neddjde ku kolizii.

Co ak sa vodié moderného vozidla , splasi*
Strach pred odatim vodicského preukazu na dva roky,
moze vychovat vodicov k tomu, Ze mnohi z nich po roz-
svieteni Zltej radSej prudko sttpia na brzdu. Ked'Ze ich
vozidlo uz spravidla ma elektronicky bezpecnostny jazd-
ny systém BAS alebo ESP, zastavi na takmer polovi-
¢nej vzdialenosti ako ostatni vodici za nim, ktori taky-
to systém nemajt. Zavini sa tym hromadna zrazka via-
cerych vozidiel, so znacnymi skodami i zraneniami, na-
jma u nepripttanych osdb a zablokovanie krizovatky na
dlhy ¢as.

Niektori vodici rychlych automobilov s vynimogny-
mi akceleratnymi schopnostami si lahko spotitajd, Ze
pre nich je lacnejSie prejst krizovatku vel'kou rychlos-
tou, aby sa vyhli prejazdu na erventi. Takymto vodicom
niekedy nahravaji aj zle nastavené semafory, vinou kto-
rych mézu vyuzit ,zelend vinu” len ti, ktoriidé nedovole-
ne vel'kou rychlostou.

Ako to bude v zime

Napriklad na zasnezenom a zladovatenom povrchu
cesty sa v spominanom pripade niekol’konasobne predi-
7i brzdna drdha. Z toho je jasné, Ze na Smyklavych
povrchoch ciest v zime musi vodi¢ prichadzat ku

Bezpecnost premavky

SATC

krizovatkdm ovel'a pomalSie ako v lete, aby staCil vEas za-
reagovat na zmenu svetelnych signalov na semaforoch.

Bezpeénym rieSenim je blikajuce zelené svetlo
Vo vyspelych Statoch uz davnejsie prisli na to, Ze vybe-
ranie pokit v koliznych situaciach nie je kon$truktiv-
nym rieSenim. Rozumni l'udia pri rozhodovani vychéd-
zajli toho, Ze v problematickych dvoch sekundach svie-
tenia Zltej na krizovatke je najva¢sim stresom pre vodi-
ta, ako sa v takom kratkom €ase Co najlepsie rozhodnit,
najma ak je pod tlakom vel'mi agresivnej mestskej pre-
mévky. Preto zodpovedné mocenské orgéany radSej pri-
jimaju také opatrenia, ktorymi sa predchadza takymto
riskantnym situaciam. Z toho dévodu vo viacerych kra-
jindch zaviedli zlepSeny program funkcie semaforov, pri
ktorom ku koncu zelenej toto svetlo eSte niekolkokrat
zablika. To upozorni vodica na to, Ze uZ sa bliZi koniec ze-
lenej. Vodi¢ takto dostane asi o tri sekundy viac ¢asu na
rozmyslenie. Cize spolu s dvoma sekundami 7ltého svet-
la bude mat k dispozicii 5 sekind na spravne rozhodnu-
tie. To je skutocne dobré rieSenie problému. Takéto sve-
telné riadenie kriZovatiek sa ojedinele objavuije aj u nas
a bolo by vynikajice, keby bolo mozné o najskor takto
preprogramovat vSetky semafory na krizovatkach. Po-
tom by uz zrejme na cervend prechadzali len vodici, ktori
imyselne ignorujti dopravné predpisy - a potom aj velka
pokuta a dva roky bez vodi¢ského opravnenia za takyto
dopravny priestupok bude vzdy spravodlivym trestom.
Nakoniec na odlahcenie tejto zavaznej témy jedna
pozoruhodna prihoda zo skisok o ziskanie vodiéského
opravnenia: Pocas prestavky sa pri autoskole ponevie-
ral maly syn rodica, ktory bol prave na skiskach. Bol
tam aj prislusnik policajného zboru, ktory sa opytal
chlapca: ,,Co aj ty sa vyznas v dopravnych predpisoch?”
JAno”, odpovedal chlapec. ,No tak mi povedz, ¢o zname-
na na semafore ZIta?", Chlapec bez vahania odpovedal:
,ZIta znamend tol'ko, 7e ked ide mamitka, tak zastavi.
Aked ide otecko, tak prida plyn.” - Je to iste zaujimavy
psychologicky postreh mladého priaznivca motorizmu.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

BezpeCnost na motocykli

V sobotu, 17. 4. 2010 sa konalo Otvorenie motorkars-
kej sezony v aredli Paddock, Pezinska Baba. ISlo o nul-
ty rocnik stitaze v motoslalome. Na navstevnikov ¢aka-
li testovacie jazdy novych modelov roku 2010 a nabi-

ty sprievodny program. Pre majitelov motocyklov bol

pripraveny servisny stan, kde sa odbornici postarali o
jarnti kontrolu technického stavu. Organizatorom bola
spolocnost SuperDRIVE, ktora sa ako jedina na Sloven-
sku venuje nadstavbe vzdelavania vodi¢ov motocyklov.
Zicastnenym predstavila ukazku projektu SuperDRI-
VE Moto, ktory prinaSa zaujimavi alternativu vychovy
jazdcov. Projekt poskytuje ,motorkarom” Specialne na-
vrhnuty tréningovy program, pri ktorom si posunt svo-
je jazdecké schopnosti na tplne novd troven. Pozornost

kurzov sa upriamuje na chyby, o ktorych jazdci zriedka-
kedy vedia. Dolezitym prvkom celého vzdelavania je in-
dividudlny pristup, pricom vyucba prebieha tak na teo-
retickej, ako i na praktickej drovni pod vedenim skise-
nych inStruktorov. V projekte sa zacina predovSetkym
od Zakladného kurzu pre majitelov motocyklov, ktori uz
absolvovali autoskolu, a s motocyklom maiji len zaklad-
né skisenosti. Nevedia, ¢i spravne sedia, kedy sa majt
na sedadle posivat dozadu, alebo ako jazdit so spolu-
jazdcom. Dalsim stupfiom je kurz Pokrogily, uréeny pre
skasenejsich motocyklistov, ktori uz majii za sebou prvé
leto a mozno aj prvé pady. Predpoklada sa, Ze ticastni-
ci maji zakladné znalosti o motocykloch. Na ceste sa
stretli aj s mnozstvom koliznych situacii, no priich riese-

ni prejavili neistotu nielen v rozhodovani sa, ale aj rych-
losti reakcii. Poslednym v ponuke je kurz Osobny treé-
ning. Ten poskytuje tréningové jazdy pre jednotlivcov,
alebo pre malé skupiny. Ide o zaciatocné jazdy na pre-
najatom letisku aZ po zabezpecenie jazdy na okruhu s
instruktorom v patach. V budcnosti sa pripravuju dal-
Sie dva kurzy: Okruhova skola bude urcena pre jazdcov,
ktori uz vyrastli z dial'nice, a Profesional zas pre tych,
ktorym zacina vriet krv v Zilach a citia, Ze majti na viac a
ide im o to, dostat svoj stroj do extrémnych podmienok!
Po absolvovani kazdého kurzu Gcastnik ziska certifikat
o jeho absolvovani, ako doklad preukazujici jeho lepSiu
pripravenost. PretoZe je rozdiel byt majitelom silného
motocykla - a vediet sa na nom aj povozit.




Pravna rubrika

Rada advokata

Zmeny v dopravnych predpisoch od 1. juna 2010

0d 1.jina, kedy nadobudne Géinnost zakon €. 144,/2010
Z. 7., ddjde k zmenam v niektorych dopravnych predpi-
soch, najmd v zékone €. 8/2009 Z. z. o cestnej premav-
ke. Na aké novinky sa treba pripravit?

Za porusenie pravidiel cestnej premavky zdvaznym spo-
sobom bude od jina povazované okrem iného i zasta-
venie a statie na parkovacom mieste vyhradenom pre
zdravotne postihnutt osobu, ak nejde o vozidlo, pre kto-
ré je miesto vyhradené. Pritom nezabidajte, Ze ten, kto
v poslednych dvanastich mesiacoch ako vodi¢ motoro-
vého vozidla trikrat zavaznym spdsobom porusi pravid-
1a cestnej premavky, musi na svoje néklady absolvovat
preskisanie odbornej spdsobilosti a podrobit sa preski-
maniu zdravotnej a psychickej sposobilosti.

Zakonna Gprava postupu policajta po zadrzani vodicske-
ho preukazu bola doposial' taka, Ze policajt na mieste
vydal o zadrZani vodi¢ského preukazu potvrdenie, v kto-
rom mohol povolit dal$iu jazdu s vozidlom najviac na 15
dni, ak takou jazdou nebola ohrozena bezpecnost alebo
plynulost cestnej premavky. Sicasne musela byt splne-
na podmienka, Ze islo o zadrZanie preukazu iba z dovodu
potreby preskimat zdravotni a psychickd spdsobilost
vodica. Teraz bude mozné vydat povolenie na dalSiu jaz-
du aj po zadrzani preukazu z inych dévodov, ako napr.
kvdli neplatnému vodicskému preukazu, ulozenému za-
kazu viest motorové vozidlo a podobne.

Policajt je po novom opravneny zadrzat osvedcenie
o evidencii alebo evidencny doklad od vozidla vyda-
ny v cudzine, pripadne aj tabul'ku s evidenénym cis-
lom, ak vodic vozidla porusi prislusné ustanovenia za-
kona ¢. 462/2007 Z. z. o organizacii pracovného casu
v doprave.

Ked' vodicovi zadrzali osvedcenie o evidencii (tabul'ku
s evidencnym ¢islom) v cudzine, pri podavani Ziadosti
o vydanie nového osvedcenia musi predloZit okrem iné-
ho i informaciu prislu$ného $tatu o zadrZani osvedcenia
spolu s jej osvedéenym prekladom do slovenciny.

Nova povinnost pribudne Gcastnikom tzv. Skodovej

udalosti. Zrejme si vSak najskor musime pripomenit

a upresnit, co vlastne pod pojmom ,Skodova udalost”

podla zakona o cestnej premavke rozumieme. Ide o uda-

lost v cestnej premavke, pri ktorej vznikla Skoda v pri-

amej stvislosti s premavkou vozidla a ktora sa na uce-

ly zékona nepovazuje za dopravnii nehodu, takZe ju or-

gany Policajného zbhoru neobjasnujui. A kedy sa udalost

oznacuje ako dopravna nehoda? Napriklad vtedy, ked':

- sausmrti alebo zrani osoba,

- saposkodi cesta alebo vSeobecne prospesné
zariadenie,

- uniknd nebezpecné veci,

(@ maj 2010

- na niektorom zo ziicastnenych vozidiel vratane pre-
pravovanych veci alebo na inom majetku vznikne
hmotna Skoda zrejme prevysujica jedenapolnasobok
vacsej Skody podla Trestného zakona (3990 - eur),

- je vodic zicastneného vozidla pod vplyvom alkoholu
alebo inej navykovej latky,

- sa (castnici Skodovej udalosti nedohodli na jej
zavineni.
0 dopravnii nehodu ide aj v pripade, Ze niektory z Gicast-
nikov udalosti bezodkladne nezastavil vozidlo, nepreu-
kézal svoju totoznost inému Gcastnikovi Skodovej uda-
losti, neposkytol ddaje o poisteni vozidla, pozil alkohol
alebo int ndvykov latku alebo porusil ind zo zakennych
povinnosti. V ostatnych pripadoch hovorime o tzv. $ko-
dovej udalosti. Ako som uviedla vyssie, Gcastnikovi
Skodovej udalosti pribudla nova povinnost, a to vyplnit
a podpisat tlacivo zavedené na zabezpecenie nahrady
vzniknutej Skody podla zdkona €. 381/2001 Z. z. o po-
vinnom zmluvnom poisteni zodpovednosti za Skodu spé-
sobend prevadzkou motorového vozidla. Potrebné tlaci-
vo na vypisanie Gdajov o dopravnej nehode alebo $ko-
dovej udalosti, ich G€astnikoch, zi€astnenych vozidlach
aich poskodeni, poisteni zodpovednosti a zavineni, vam
musi vydat ,zakonna” poistovia bezodkladne po uza-
vreti poistnej zmluvy, pripadne na poZiadanie.

Zavedie sa nové clenenie motorovych vozidiel na Gce-
ly udelovania vodiéskych opravneni, a to na nasledov-
né skupiny: AM, A1, A2, A, B1, B, BE, C1, C1E, C, CE, D1,
D1E, D, DE a T. Podrobndi definiciu jednotlivych skupin
néjdete v €l. |, bode 29. zdkona €. 144/2010 Z. z. Tato
Giprava vSak bude Gi¢innd a7 od 19. janudra 2013, tak ako
aj zvySenie minimalneho veku na udelenie vodi¢ského
opravnenia skupiny A, D a DE z 21 na 24 rokov. Do skupi-
ny motorovych vozidiel A budi patrit dvojkolesové mo-
torové vozidla bez postranného vozika alebo s postran-
nym vozikom vybavené motorom, ktorych najvécsia
kon$trukénd rychlost je viac ako 45 km/h, alebo kto-
rych zdvihovy objem valcov motora je vacsi ako 50 cm?
v pripade spal'ovacieho motora a motorové trojkoliesky
s vykonom presahujicim 15 kW. Skupinu D budi tvo-
rit motorové vozidla, ktoré st konStruované a uréené na
prepravu viac ako dsmich oséb okrem vodica (k moto-
rovému vozidlu tejto skupiny smie byt pripojené pripoj-
né vozidlo s najvacSou pripustnou celkovou hmotnos-
tou nepresahujticou 750 kg). Do skupiny DE budu patrit
jazdné stipravy zloZené z motorového vozidla skupiny D
a pripojného vozidla, ktorého najvacsia pripustna celko-
va hmotnost presahuje 750 kg.

Novela zdkona Gcinna od 1. 6. 2010 stanovuje 30-diovi
lehotu, pocas ktorej sa musi vodic podrobit preskisaniu
odbornej spdsobilosti na vedenie motorového vozidla,
ak si odpykal trest (sankciu) zakazu ¢innosti viest moto-
rové vozidla. Tomu, kto to do 30 dni od skoncenia tres-

tu nestihne, bude
odobraté vodic-
ské opravnenie.
Vréatit ho mozno
aZz po preskasani
odbornej spdsobi-
losti. Vodic, ktory
na skaske z odbornej spdsobilosti neprospeje, smie ski-
Sku opakovat az po 3 mesiacoch.

Za vydanie osvedcenia o evidencii (Casti | alebo II) ale-
bo technického osvedcenia vozidla budeme platit sprav-
ny poplatok 6,- eur. Doposial to bolo 5,- eur. K zvacseniu
poplatku z 5,- na 6,- eur doslo i v pripade vykonania zmi-
en v osvedceni o evidencii alebo v technickom osvedce-
ni. Na druhej strane dochadza aj k zmenseniu spravnych
poplatkov. Kym v minulosti sa za vydanie osvedcenia o
evidencii alebo technického osvedcenia ako nahrada za
znicené, stratené, odcudzené alebo poskodené osvedce-
nie platilo 20,- eur (pri opakovanom vydani v priebehu
dvoch po sebe nasledujicich rokov dokonca 40,- eur),
novelou zakona sa poplatok zmensil na 10,- eur. V sad-
zobniku pribudla nova polozka - vydanie osvedcenia o
evidencii ¢asti | urychlene do 2 pracovnych dni, ktoré sa
spoplatiiuje sumou 24 - eur.

Nabudiice sa budem podrobnejsie venovat najma zme-
nam tykajiicim sa osvedcenia o evidencii a technického
osvedcenia vozidla.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

Kia cee'd - ,Firemné
auto roka 2010

Slovenska Kia cee'd ziskala prestizne ocenenie Fi-
remné auto roka 2010 v klicovej kategarii Referent-
ské vozidla. Sutaz FLEET AWARDS uz pravidelne or-
ganizuje vydavatel'stvo Auto Business Media, s.r.o.
a magazin FLEET firemné automobily. Firemné auto
roka 2010 volili odbornici v oblasti spravy a riade-
nia firemnych autoparkov. Vo volebnej komisii bolo
40 konatelov, riaditel'ov a flotilovych manazérov vy-
znamnych slovenskych spolocnosti, ktoré prevad-

zkujti firemné automobily.

Kia cee'd skontila s poctom bodov 4769 prva, s na-
skokom viac ako 570 bodov pred druhym umiestne-
nym vozidlom v rovnakej kategdrii. Ocenenie pre-
vzal pan Lubomir Habala, generalny riaditel Kia Mo-
tors Sales Slovensko, z rik ministra dopravy SR a
cestného predsedu volebnej komisie Lubomira Vaz-
neho. Kia Motors Sales Slovensko do tohtorocnej
stitaze Firemné Auto roka nominovala okrem Kie ce-
e'd aj SUV Kia Sportage, ktory sa v kategdrii Terén-
nych vozidiel umiestnil na 3. mieste za automobillmi
Merces-Benz ML a Volkswagen Touareg.
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za vyhodné ceny!

Vlyuzite jedinecnu prilezitost’ ziskat’ auta so 7-rocnou zarukou
vyrobené na Slovensku za znizené ceny!
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SlovaKIA zije futbalomzz

Fandite slovenskému timu na majstrovstva sveta vo futbale a zapojte
sa do Specialnej akcie! Kazdy, kto si v ¢ase od 26.4 do 15.6.2010 zakdpi

Slovensko - platinovy  \EEEel  vozidlo z hore uvedenej ponuky, mdze vyhrat'az 10 000 €.

FUTBALOVY

partner SFZ 2VAz Podrobné informacie najdete na www.kia.sk.

,KIA

Akciova ponuka je platna do 15. 6. 2010 alebo do vypredania zésob.
Emisie CO,: 128 - 190g/km, kombinovana spotreba: 4,6 - 8,0 1/100 km.
Ponuka sa vzt'ahuje na vozidla modelového roku 2008 a 2009.

* 7 rokov / 150 000 km. Podrobnosti ndjdete v Zmluvnych podmienkach.
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Histéria motorizmu ‘
VYVOJ MOTOROVYCH VOZIDIEL

V BRATISLAVE by mal 50 rokov

Ked v roku 1960 vznikol zadvod Tatra Bratislava, vznikol tu v tom istom roku oficidlne aj Vyvoj motorovych
vozidiel - VMV. Existoval tri desatrocia. Pracovali v nom desiatky vybornych odbornikov, niektori v penzijnom
alebo v ,predpenzijnom” veku dodnes pracuju v konstrukénych kancelariach (prevazne v zahranici) posky-
tujucich sluzby renomovanym eurdpskym automobilkam. VMV v Bratislave uz neexistuje, davno v nom uz
nevyrastaju ziadni Sikovni konstruktéri, ktori by ziskavali skisenosti od svojich starSich kolegov.

@ Prototyp malého nékladného automobilu MNA 1000

Prvou vyznamnou dlohou VMV v Bratislave hol vyvoj
Gzitkovych modifikacii automobilov na baze komponen-
tov Tatra T 603. Z celého radu modifikécii boli postave-
né dve funkéné vzorky. Najnarocnejsi, minibus s ozna-
¢enim T 603 MB, a nizkoploSinovy valnik s oznacenim
T 603 NP. Spomenuté funkéné vzorky pre rychlost re-
alizacie vychadzali v prednej Easti karosérie z vyliskov
kabiny automobilu Tatra T 805. SdbeZne sa vtedy pra-
covalo na novom dizajne pre sériovd vyrobu, celého ty-
pového radu.

Dalsou zaujimavou tlohou konstruktérov VMV bol
vyvoj modifikacie osobného automobilu Tatra T 603A
vo verzii RZP pre rychlu zdravotnicku pomoc. Po jej
Gspesnom zvladnuti nasledovalo z Tatry Kopfivnice
eSte narocnejSie zadanie, vyraznad modernizacia osob-
ného automobilu T 603, ktora bola oznacena T603X. V
priebehu 60. rokov bolo vo VMV riesenych niekol'ko dal-
sich projektov, ktoré potvrdzuji schopnosti kolektivu
vyvojarov. Medzi inymi to bolo rieSenie kahiny naklad-
ného automobilu Tatra T 138 tak, aby vyhovovala pozi-
adavkam ,Svédskej bezpecnostnej normy”. Tato tloha

Funkéna vzorka nizkoploSinového valnika T 603 NP




Historia motorizmu

rieSenia dodavkovych automobilov, podla sicasnej ter-
minoldgie malych nakladnych automobilov - MNA, vo
VMV BAZ holo zhotovenych mnozstvo funkénych vzo-
rov a prototypov.

Zaciatkom 80. rokov pribudla dalSia vyznamna dlo-
ha, ktorou bol vyvoj stredného nakladného automobilu,
v skratke oznaceny SNA, ale predovsetkym jeho vojen-
skej verzie oznacenej STA. Mal to byt nastupca zname-
ho armadneho automobilu Praga V3S.

Zatiatkom 90. rokov Bratislavské automobilové zavo-
dy zanikli a zanikol aj VMV. Vyrobnym pokracovatelom na
byvalom teritoriu BAZ v Devinskej Novej Vsi je Volkswagen
Slovakia, a.s., Zial, vyvoj pokracovanie nema.

Ivan SCHUSTER

si vyZiadala spracovanie a zvladnutie metodiky skisok

a vlastnych narazovych skasok. V stvislosti s rieSenim
zmens$ovania hluku automobilu T 138 a T 148 bolo rie-
Senych mnoZstvo €iastkovych dloh. Koncom 60. rokov v
ramci rieSenia projektu nakladného ,8-tonového” auto-
mobilu takzvanej pre Liaz Zvolen, bola postavena funké-
na vzorka so skratenou trambusovou kahinou typového
radu Liaz 100.01. Skala tloh bola teda hned' v prvom de-
satroci ¢innosti VMV vel'mi Siroka.

Zatiatkom 70. rokov, po vzniku Bratislavskych au-
tomobilovych zavodov - BAZ, bol VMV okrem iného po-
vereny vyvojom dodavkového automobilu s nosnostou
1,25 t. Na zaklade zadania hola spracovana dokladna
Stddia mozZnosti rieSenia takéhoto automobilu, a samo-
zrejme z toho vzniklo mnoho tvarovych §tddii. V rameci

\ .45
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SKODA AUTO NA AUTOSALONE V PEKINGU

kom slavnostného uvedenia omladeného typu Octavia
MingRui (na snimke) na ¢insky trh. Octavia MingRui je
prvym typom z portfdlia vozidiel Skoda vyrabanym v
zdvode Shanghai Volkswagen v Sanghaji. Octavia je aj
v Cine najpredévanejsim typom znatky Skoda s asi 70
% podielom, vo svojej triede ma trhovy podiel viac ako 2
%. V Cine sii vozidla Octavia MingRui v ponuke od jina

2007 a v minulom roku si nasli viac ako 85 000 zakaz-
nikov. Z linky vyrobného zavodu Shanghai Volkswagen
schadza od roku 2008 aj model Fabia JingRui a od roku
2009 vlajkové lod' znatky Skoda, Superb HaoRui.
Vozidla Skoda vyrabané v Cine sd prispdsobené po-
ziadavkam miestnych zakaznikov, ktori hl'adaji bezpec-
né, moderné a dobre vybavené vozidlo. Skoda ich oslo-
vuje nadéasovym dizajnom a eurdpskou kvalitou. Na

rozdiel od eurdpskych modelov sa o pohon vsetkych
modelov starajd vyhradne zazihové motory 1,4 TSI/96
kW (5M/7DSG), 1,6 MPI/77 kW (5M/6A), 1,8 TSI/118
kW (7DSG) a 2,0 MP1/88 kW (5M/6A). Seststupiiova
automaticka prevodovka ponika funkciu Tiptronic. Von-
kajsi dizajn je oZiveny vel'korysejsim pouzitim chromu.
Zakladna vybava vsetkych modelov obsahuje napr. kli-
matizaciu a kolesa z l'ahkej zliatiny. Miestni zakaznici
tak maji moznost vyberu z palety vozidiel upravenych
presne podla ich zvyklosti a vkusu.

V expozicii Skoda Auto na autosaléne v Pekin-
gu predstavili omladené derivaty typu Octavia - vozid-
la Octavia RS s dvojlitrovym turbomotorom s dvojitym
prepifianim a automatickou prevodovkou typu DSG a
isporny model Octavia MingRui vo vyhotoveni Green-
Line s motorom 1,4 TS|, taktiez s prevodovkou DSG.

Podla aktuélnych odhadov sa Cina v roku 2010
¢tom presahujticim 10 milionov predanych automobi-
lov. Rovnaky vyznam, teda trhom ¢islo 1, bude aj pre
znatku Skoda.

NAPREDAVANEJSIM AUTOM V EUROPE V PRVOM
STVRTROKU 2010 BOL FORD FIESTA

Ford Fiesta sa stal najpredavanejsim au-
tom Eurdpy v marci a v prvom Stvrtro-
ku 2010. Informaciu zverejnil svetovy li-
der v poskytovani tidajov z automobilové-
ho sektora, spolocnost JATO Dynamics.
Udaie sa zbierajii z 27 eurpskych §tatov.
Predajné vysledky znacky Ford sa zvycaj-
ne zakladajd na vysledkoch z 19 hlavnych
eurdpskych trhov alebo vsetkych 51 eu-
ropskych trhov. Na 19 eurdpskych trhoch
boli predajné cisla 68 756 v marci a 140
447 kusov v prvom kvartali.

Podla ¢isel predlozenych spolocnos-
tou JATO Dynamics sa v marci predalo
68 630 kusov Ford Fiesta, Co predstavuje
medzirocny rast 25,8 %. Predaj automo-
bilov Ford Fiesta bol o takmer 11 800 kusov lepsi ako
dosiahol druhy Volkswagen Golf.

Ingvar Sviggum, viceprezident pre marketing, predaj
a sluzby spolocnosti Ford of Europe (na snimke pri

Fieste) povedal: ,Minuly rok bol skve-
lym rokom pre Fiestu napriek ekono-
mickym podmienkam, ale tento rok je
zatial eSte silnejsi. Marcové predaje
Fiesty boli najlepsie, aké sme kedy za-
znamenali pri ktoromkol'vek type v jed-
nom mesiaci v Eurdpe. Od jej vstupu na
trh pred 18-timi mesiacmi sme predali
viac ako 750 000 kusov po celom svete
- ¢o by bol vynimogny dspech v akom-

neobvyklej ekonomickej situdcii. A s jej
uvedenim v Severnej Amerike verim, Ze
Fiesta bude stéle silnejSia.”
Vo svojej tlacovej sprave z 19. aprila
JATO Dynamics tieZ potvrdzuje, Ze Ford
bol v marci 2010 najpredavanejSou znackou Eurdpy.
fd-

REKORDNE PREDAJE AUTOMOBILOV AVIA

Za prvné tri mesiace tohto roku predala spolocnost Avia
Ashok Leyland Motors (AALM) viac ako sto automobi-
lov. Vo svojej kategérii nakladnych automobilov stred-
nej triedy sa v Ceskej republike dostala na éelo s 25-per-
centnym podielom na trhu. Oproti vlanajsku, kedy sa
produkcia prazskej automobilky prepadla na historické
minimum, narastol jej predaj v prvom kvartali o takmer
200 %.

(@ maj 2010

V' druhom Stvrtroku ched vyrobit asi dvesto naklad-
nych automobilov. Plan pre rok 2010 pocita s vyrobou
a predajom tisicky nakladnych vozidiel, ¢o je oproti trom
stovkam predanych automobilov vlani vyrazny narast.
Vacsina z nich pdjde na nové exportné trhy a ako pod-
vozky do USA pre ekologické vozidla Smith.

-aa-
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Zo sveta

NAVRAT ZNACKY HISPANO-SUIZA?

Jednym z vozidiel, ktoré obdivovali navstevnici nedav-
neho Zenevského autosaldnu, bol aj supersportovy au-
tomobil Hispano Suiza. Toto vozidlo s origindlnym di-
zajnom ma hlinikovy priestorovy ram, na ktorom je
upevnena karoséria z uhlikovych kompozitov. Auto je
dlhé 4940 mm, Siroké 2064 mm a vysoké len 1250 mm.
Hmotnost prazdneho vozidla je 1590 kg. Na jeho pohon

slazi 5,2-litrovy vidlicovy desatva-
= lec FSI vystrojeny systémom pria-
meho vstrekovania benzinu. Pokial
sa vam zda, Ze s takymto motorom
ste sa uZ niekde stretli, mate prav-
du - ide o motor z vozidla Audi R8
V10 5.2 FSI. V supersportovom His-
pano Suiza je v§ak motor prepiﬁanv
dvoma elektricky pohainanymi kom-
presormi, ¢im sa jeho vykon zvacsil
na 551 kW pri 8200 ot./min. Svoj
maximalny kritiaci moment 700
Nm dosahuje motor pri 6650 ot./
min. Pohana vsetky kolesa prostred-
nictvom Seststupnovej prevodovky.
Kombinovana priemerna spotreba
motora je 13,5 I/100 km. Na prednych i zadnych kole-
sach si uhlikovo-keramické brzdy, predné vetrané kotu-
¢e maju priemer 380 mm, vzadu 356 mm. Na 22-palco-
vych kovanych diskovych kolesach s centralnym zave-
rom st pneumatiky Michelin Pilot Sport.
Hispano Suiza zrychli z 0 na 100 km/h za pribliz-
ne 3,4 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost viac ako

CADILLAC CTS-V SPORT WAGON

Americkd automobilka Cadillac patriaca do koncer-
nu General Motors, predstavila na neddvnom autosa-
Iéne v New Yorku novy model s trochu dlhym oznace-
nim CTS-V Sport Wagon. Z tohto oznacenia vyplyva,
Ze ide o model patriaci do radu CTS s karosériou kom-
bi (Sport Wagon). Doplnkovym pismenom V oznacuje
Cadillac najvykonnejsie Sportové verzie svojich typov.
Rad CTS ma teraz uz vSetky karosarske varianty (sedan,

kupé i kombi) aj v Sportovej verzii V. Nové Sportové kom-
bi sa od bezného kombi navonok odliSuje typickou pred-
nou mriezkou a vyvyseninou na prednej kapote, ktorou
sa vytvorilo miesto pre mechanicky pohaiany kompre-
sor motora. Zadnej ¢asti dominujti chrémované koncov-
ky vyfuku. Vozidlo ma 19-palcové kované hlinikové dis-
kové kolesa, na ktorych st pneumatiky Pilot Sport PS2,
ktoré Michelin vyvinul $pecialne pre modely CTS-V.

330 km/h. Viyrobca predpoklada, Ze rocne vyrobi 20 az
25 tykychto vozidiel. Cena by sa mala pohybovat oko-
lo 700 000 eur. Vo vyvoji sa nachadza aj hybridna ver-
zia tohto automobilu, ktorej predné kolesa ma pohanat
elektromotor vykonu 110 kW. Znamena teda novy su-
per§portovy automobil, vystaveny v Zeneve, navrat tra-
dicnej znacky Hispano-Suiza na svetovi scénu? Pozorny
citatel si mozno uz vsimol, Ze medzi nazvami Hispano a
Suiza niekedy je a niekedy nie je spojovnik. Skutocnost
je taka, 7e vozidlo Hispano Suiza bol v Zeneve vystavo-
vany na stanku, ktory mala prenajata Spanielska spo-
locnost Delmar 04. Ta vsak nie je vlastnikom historic-
kejznacky Hispano-Suiza a preto vystavila svoje vozidlo
pod ,rafinovanou” znackou Hispano Suiza (teda bez spo-
jovnika). Pravo na znacku Hispano-Suiza ma Spanielska
spolocnost La Hispano Suiza Fabrica de Automaviles SA
(patriaca do skupiny SAFRAN SA), ktora uz oznamila,
ze podnikne pravne kroky proti neopravnenému pozitiu
spomenutej znacky. Mozno este dodat, Ze na pociatku
vzniku znacky Hispano-Suiza, ktora ma zlozitu histdriu,
stali Spanielsky kapitan Emilio de la Cuadra a talentova-
ny $vajciarsky inZinier Marc Birkigt.

(RM)

Podvozok je vystrojeny timiémi Magnetic Ride, kto-
rych timiaci efekt sa priebezne (kazda tisicinu sekun-
dy) prisposobuje stavu cesty. Vozidlo s rozmermi
4859x1842x1502 mm ma batoZinovy priestor s obje-
mom 720 litrov, sklopenim zadnych sedadiel sa zvac-
Si na 1644 litrov. Na pohon kombi slizi rovnaky motor
ako na pohon sedanu i kupé CTS-V, teda 6,2-litrovy vidli-
covy osemvalec, ktory je prepiiiany mechanickym kom-
presorom. Motor ma maximalny vykon 415 kW pri 6100
ot./min., ¢o je najvacsi vykon, aky kedy mal sériovo vy-
rabany Cadillac. Vykon motora sa na zadné kolesa pre-
nasa bud' Seststupniovou dvojspojkovou rucne ovlada-
nou prevodovkou Tremec, alebo Seststupiovou automa-
tickou prevodovkou Hydra-Matic. Do sériového vystro-
ja nového Sportového kombi patri aj elektricka parkova-
cia brzda, navigacny systém, digitalne radio firmy Bose
a pevny disk s kapacitou 40 GB. Na americkom trhu sa
kombi Cadillac CTS-V Sport Wagon objavi koncom roka.

(RM)

NAJLEPSIE HODNOTY EURONCAP VLANI DOSIAHOL GOLF

Instittt EuroNCAP v Bruseli po prvykrat porovnaval vy-
sledky vSetkych crash testov z roku 2009. NajlepSie v
nich obstal Volkswagen Golf, ktory ziskal 103 hodov.
Golf dostal uz v roku 2008 od EuroNCAP pathviez-
dickové hodnotenie. Podl'a metddy z roku 1997 boli hod-
notené iba celné a bocné narazy ako aj ochrana chodcov.
Po sprisneni kritérii zaciatkom roku 2009 bol Golf zno-
vu testovany a presvedcil vo vSetkych Styroch kategori-
ach (ochrana dospelych, ochrana deti, ochrana chodcov,

podporné bezpecnostné a jazdné systémy). Bestseller z
Wolfsburgu dostal opatovne vytizené pathviezdickové
hodnotenie s celkovym poctom bodov 103. Celkovo bolo
v minulom roku nanovo hodnotenych 33 aut v prisnej-
sich a komplexnejsich crash testoch EuroNCAP. V no-
vom sprisnenom posudku boli hodnotené aj elektronic-
ké bezpecnostné a asistencné systémy, ktoré pomaha-
ji zabranit nehodam a predist tazkym zraneniam.

-VW-
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Vyskasali sme
Skoda Superb Combi 1.8 TSI 4x4 Elegance

Skoda Superb Combi s i eegmee

NajprestiZznejsf typ zo stidasnej ponuky znacky Skoda, Superb druhej generécie, mal premiéru na autosa-
I6ne v Zeneve pred dvoma rokmi. Prvy raz sme ho mali moznost vyskugat na nasich cestach v zavere leta
toho istého roku (MOT “or ¢. 9/2008). Minulti jesefi mal vystavnu premiéru Superb Combi. Vyskdsali sme
model pohanany zazihovym motorom 1.8 TSI s pohonom kolies prednej aj zadnej ndpravy, rucne oviada-
nou prevodovkou a Uroviou vybavy Elegance.

Superb Combi je rovnako dlhy aj Siroky ako liftback.
Vrch strechy mé o 19 mm vysSie nad vozovkou, po hor-
nd hranu §tandardne dodévanych pozdiznikov stresné-
ho nosica je vys$$i o 29 mm. Interiér je rovnaky ako v
liftbacku, s bohatou rezervou miesta v pozdiznom sme-
re pred nohami oso6b sediacich na zadnych sedadlach.

(@ maj 2010

V prienom smere to uzZ nie je také dobré, ak by mali
na zadnych sedadlach sediet pocas dlhotrvajdcej jaz-
dy traja dospeli, tlacili by vzajomne na seba plecami.

Je to v§ak malo pravdepodobné, staci pozriet na mo-

hutny podlahovy tunel a tvarovanie stredného miesta
na sedenie s vyklopnou laktovou opierkou v operadle,

a je kazdému zrejmé, Ze s pinym obsadenim piatimi oso-
bami konstruktéri Superbu prili§ neuvazovali. To nie je
vytitka, prakticky rovnako st koncipované sedadla aj
v konkurenénych automobiloch strednej triedy, i ked’
v nich vnitorna Sirka v drovni pliec neklesa pod 1500
mm ako v Superbe. Nastupovanie na predné aj zadné

-



sedadld je pohodiné vdaka velkym vstupnym otvorom
po otvoreni dveri a vy$sie osadenym sedadlam nad pod-
lahou. Predné sedadla majt elektrické prestavovanie,
ergonomicky vhodné tvarovanie a prijemne vel'ké roz-
mery. PohodIne sa sedi aj na zadnych sedadlach, dobre
podopieraju stehnd aj vysSich cestujtcich, ked'ze ich se-
dacie ¢asti s dlhé a od podlahy vozidla vzdialené az 370
mm. Tvarovanie v§etkych prvkov interiéru aj materia-
ly, z ktorych st zhotovené, a hodnotné asistencné sys-
témy zlepSujlce bezpe€nost a pohodlie jazdy, budu ta-
hat zakaznikov uvaZujdcich o kiipe auta strednej, moz-
no aj vys$sej strednej triedy od konkurencie. Potvrdzuji
to uZ predajné €isla liftbacku druhej generacie, ktory je
na trhu v porovnani s kombi o rok dihSie.

Pocas dia je interiér presvetleny slnecnym svet-
lom prechadzajdcim cez elektricky ovladané dvojdiel-
ne stre$né panoramatické okno. Jeho sklo prepdsta len
10 % tepelného Ziarenia sinecného svetla, ak by bolo
slnecné Ziarenie napriek tomu prilis silné, sklené pane-
ly mozno zatienit ochrannou roletou. Tato vymozenost
svetelnej pohody vysokym osobam sediacim na zad-
nych sedadlach ubera zo vzacnych centimetrikov odstu-
pu hlavy od stropu.

Batozinovy priestor so zakladnym objemom 633
litrov je najvacsi v strednej triede, tymto parametrom

= \|

sa vyrovna vacsine kombi s vyssej strednej triedy. Jeho
dno je dlhé 1020 mm, medzi podbehmi zadnych kolies
sa $irka zuzuje na 1010 mm. Sklopenim zadnych sedadi-
el sa dlozny priestor predizi na 1750 mm a objem naras-
tie na 1865 litrov (od dna po strop). Novinkou, prvy raz
pouzitou v automobile Skoda, je za priplatok doddvané
elektrické ovladanie otvarania a zatvarania veka batozi-
nového priestoru. Okrem zvycajného tlacidla na spodnej
Jhrane” veka ovladat sa da aj dial'kovo, na kIici, ¢i tla-
¢idlom na stredovom tuneli. Pri jeho otvoreni sa roleto-
vy kryt batoZinového priestoru automaticky odsiva do
strednej polohy a uvol'ni tak vacsi otvor pre manipulaciu
s batoZinou. Nizka ,nakladacia hrana” (600 mm) ulahcu-
je nakladanie predmetov s vacsou hmotnostou ¢i vacsi-
mi rozmermi. Hlinikové listy, haciky a sietovy program
v batoZinovom priestore umoziujii zabezpecit prevaza-
né predmety proti ich pohybu vplyvom zotrvacnych sil
pocas jazdy. Novy je aj spdsob osvetlenia batoZinového
priestoru v jeho veku (,piatych dverach”). Osvetluje ni-
elen batozZinovy priestor, ale i plochu okolo zadnej casti
vozidla. Dal3ie, vyberatelné, svietidlo, je na lavom boku
batozinového priestoru. Je vybavené Gspornymi svie-
tiacimi diodami a akumulatorovou batériou, mozno ho
vybrat z drZiaka, cez ktory sa priebezne dobija. V noci
moZe posadke sliZit ako vreckovy lampds. Ked'Ze je v
fiom zabudovany aj magnet, umoZiuje jednoduché upev-
nenie na karosériu, aby svetlom ulahéoval v noci napri-
klad opravu kolesa.

Prepiiiany zazihovy motor 1,8 TSI zabezpetuje ro-
bustnému Superbu rovnomerny nérast rychlosti, jeho
silu citit uz od 2000 otacok za minitu a zrychl'ovanie
kon¢i takmer az ked' rucicka otackomera prekryje ozna-
cenie 7000 otacok. Ked' sme mimo mesta jazdili pokoj-

ne, teda otacky motora neprekracovali hodnotu 3000

Vyskiasali sme
Skoda Superb Combi 1.8 TSI 4x4 Elegance

za mindtu, spotreba benzinu zostavala pod hodnotou
6 1/100 km. V mestskej premavke sa vodi¢ Superbu
Combi s tymto motorom pod trovei spotreby 10 1/100
km dostane len malokedy, pri mimoriadnom ststredeni
sa na plynovy pedal.

Podobne ako vacsina ostatnych automobilov ob-
dobnych rozmerov a hmotnosti ani Superb Combi ne-
obl'ubuje rychly prejazd na seba nadvéazujicich zakrut,
zistili sme to pri skasani liftbacku. V tomto modeli po-
hon kolies prednej aj zadnej napravy s preciznym roz-
delovanim kritiaceho momentu podl'a momentalnej ad-
hézie spojkou Haldex 4. generacie ulah¢uje rychly vy-
jazd zo zakruty a ma na vozidlo stabilizujdci G€inok.

Skoda Superb Combi 1.8 TSI 4x4 Elegance so Sest-
stupiovou ruéne ovladanou prevodovkou sa predava za
34589 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany zézihowy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 9,6:1, zdvihovy objem 1798 cm?, najvacsi vykon 118 kW
pri 6200 ot./min., kritiaci moment 250 Nm pri 1500 az 4200
ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny sta-
bilizator, zadnd viacprvkové ndprava, vinuté pruziny, kettco-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kottémi, ABS, ESP, hrebe-
fiové riadenie s elektrickym posilfiovacom, pneumatiky rozme-
ru225/40R 18.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4838/1817/1510
mm, rézvor naprav 2758 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1545/1517 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost’
1629/2192 kg, objem batozinového priestoru 633/1865 I,
objem palivovej nédrze 60 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,8 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest.  cykle/komb. prevadzke 10,7/6,7/8.2
1/100 km, CQ, 191 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Mercedes-Benz E 350 CDI 4MATIC

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: Bvalcovy, 24-ventilovy vidlicovy prepliany vznetovy,
vstrekovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x2x0HC,
kompresny pomer 17,7:1, zdvihovy objem 2987 cm?, najvac-
$i vykon 170 kW pri 3800 ot./min., kritiaci moment 540 pri
1600 aZ 2400 ot./min.

Prevody: 7-stupfiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
predne] aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na priecnych aj pozdfznych
ramendch a pruziacich vzperach, priecny skrutny stabilizator,
zadnd viacprvkové ndprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stahilizator, kotticové brzdy, ABS, ESP. hreberiové riadenie s
posiliovacom, obrysovy priemer otatania 11,4 m, pneumatiky
rozmeru 245/45R 18.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4872/1854/1454
mm, rdzvor naprav 2874 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1600/1619 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost’
1890/2415 kg, objem batozinového priestoru 540 |, objem
palivovej nédrze 80 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 241 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 7,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 9,2/6/7,2 1/100
km, C0, 188 g/km.

Auto pre vsetky typy vodicov

Mercedes-Benz triedy E je autom z vy3$3ej strednej triedy, spifiajlice v predchéadzajlicich generaciach néro-
ky na reprezentativnost, istd noblesu. Tomu zodpovedali aj jazdné vlastnosti auta - pri komfortnom vylade-
ni pruzenia bolo auto schopné bezpecne rychlo jazdit po dialniciach, ale Sportovejsi Styl jazdy po klukatia-

cich sa cestach mu prilis nesedel.

Najnovsia generdcia to, aj vdaka pokroku v kvalitach
elektronicky riadenych systémoch podvozku, zmenila.
Presvedtila nas o tom aj druhd skisenost s ,éckom”.
Prvii sme ziskali pri ski$ani modelu E 350 CDI Coupé
v zavere minulého roka (MOT “or €. 12/2009). Tentoraz
sme pouzivali sedan pohanany rovnakym motorom, ale
s pohonom vsetkych Styroch kolies a balikom vybavy
Sport AMG.

Prednd cast sedanu je takmer rovnaka ako kupé.
Vd'aka doplnkovej vybave AMG ma aj sedan pedale z les-
tenej ocele s gumovymi ,Stoplikmi”, rovnaké s multi-
funkéné trojramenné volanty, pristrojové dosky aj ich
stredové konzoly. Sedan vsak dostal menej $portovo
pdsobiace umiestnenie volica sedemstupiiovej automa-
tickej prevodovky k pravej strane volantu, kupé ma ro-
bustnejSiu voliacu paku na klasickom mieste - v prednej

(@ maj 2010

tasti podlahového tunela. V obidvoch modeloch méze
vodi¢ prevziat do istej miery funkciu riadiacej jednot-
ky automatickej prevodovky a ovladat ju rucne, packa-
mi pre sekvencné prerad'ovanie umiestnenymi za volan-
tom. Sportovy balik AMG okrem vizulnych Gprav pri-
niesol aj Sportovejsi znizeny podvozok. Zakladni cha-
rakteristiku pruZenia si moze menit vodi¢ prepinacom
medzi tvrdSou Sportovou a maksou komfortnou, ale ak
by naviedol auto prirychlo do zékruty v ,komfortnom re-
Zime”, riadiaca jednotka podvozku zariadi, Ze pruzenie v
zlomku sekundy ,stuhne”. Pohon vs$etkych $tyroch ko-
lies AMATIC ma planétovy medzinapravovy diferenci-
al, ktory Standardne pridel'uje prednej naprave 45 % a
zadnej naprave 55 % kradtiaceho momentu. Ak by kolesa
niektorej napravy zacali preklzovat, pomer sa variabilne
meni v prospech zvacsenia krdtiaceho momentu na

kolesa s lepSou adhéziou. Vysledkom je neutralna cha-
rakteristika vozidla aj pri rychlom prejazde zakrut, k
snahe zadnej casti vozidla dostat sa do popredia v za-
krutach pri prudSej akceleracii, charakteristickej to
vlastnosti automobhilov s pohonom len zadnej napravy,
teda pri tomto modeli nedochadza.

Trojlitrovy vznetovy motor aj v sedane pracuje poti-
chu, zrychl'ovanie zacina byt zaujimavé uz po prekroce-
ni 1200 otacok za mindtu. Sedemstupiova automatic-
ka prevodovka v automatickom mdde preraduje dosta-
tocne rychlo a logicky, takze vodic len malokedy zatizi
zasahovat do jej rozhodovania.

Mercedes-Benz E 350 CDI 4MATIC mé zékladni
cenu 54 264 eur.

Samuel BIBZA



Studia e

Predstavujeme

mi je len maly batoZinovy priestor pre mensie predme-
ty. Stadia Milano Taxi je dIha 373 cm, vysoka 160 cm
a §irokd 166 cm. Stylisticky toto vozidlo pripomina dnes
uz kultovy mikrobus VW z 50. rokov minulého storocia.
Podobne ako on, prezyvany Samba, ma aj tato Stidia
presklené vonkajsie bocné casti strechy. Niektoré Sty-
listické prvky vozidla, najma na jeho prednej casti, na-
znacujt, ako budd vyzerat Volkswageny buddcich ge-
neracii. Priehl'adné su aj asymetricky delené zadné dve-
re. Na konzole vedla sedadla vodica je osem-
palcovy dotykovy displej. Na nom vidia cestujici cenu
za prepravu a mozu si nan vyvolat informacie o zaujima-
vych miestach pozdi? trasy jazdy, informécie o potasi.
Je tam aj citacka platobnych kariet, umozZiiujica bezho-
tovostné platenie a prvky na ovladanie klimatizacie. Po-
dobny displej ma vodic na stredovej konzole vedla seba.
Tento multifunkény displej umoziuje dotykmi vyvolat
rozne menu, napriklad navigacné tdaje, daje o systé-
me pohonu, ovladanie telefonu a radiového spojenia s
centralou, informacie o pocasi ¢i kalendar aktualnych

ektrického taxika Milano

Nemecky koncern Volkswagen uz davnejSie oznamil, ze prvé sériové vozidla s Cisto elektrickym pohonom

uvedie na trh v roku 2013. Je velmi pravdepodobné, Ze spociatku pdjde najma o vozid

a urcené pre kratsie

jazdy v meste, o prispeje k znizeniu hladiny exhalatov vo velkych mestskych aglomeraciach. Pre jazdy na-
Jjma v meste je urCena aj Studia Milano Taxi, ktord Volkswagen predstavil na nedavnom veltrhu v Hannoveri.

Ide o Stddiu taxika v podobe mestského vanu, ktory sa
vyznacuje mnohymi inovativnymi technickymi rieSeni-
ami, vyvinutymi pre Specifické potreby vodica i cestu-
jicich v taxiku. Stidia ma zeleno-Gierne lakovanie, to
ma byt prejav pocty médnej metropole Milano, v kto-
rej kedysi jazdili taxiky prave s takouto farebnou kom-
binaciou karosérie. Najzaujimavej$im technickym prv-
kom tejto Stddie su jej velké vyklopné dvere na pra-
vej strane. Vdaka novovyvinutej dvojosovej kinemati-

ke sa dvere odsund smerom dopredu a uvolnia velky
otvor na vstup cestujdcich. Na lavej strane nema kon-
cepcny taxik Ziadne dvere pre cestujdcich - podla Wal-
tera de Silvu, $éfdizajnéra koncernu VW, je totiZ najbez-
pecnejsie, ked cestujlici nastupujd do taxika len z pra-
vej strany. Vedla vodic¢a nie je Ziadne sedadlo, ale je
tam priestor pre batoZinu. T4 sa naklada pohodine, pre-
toze predmety netreba vysoko dvihat, ako je to obvyk-
1é pri nakladani do bezného ,kufra”. Za zadnymi sedadla-

podujati v danom meste. Na pohon elektrického taxika
slizi elektromotor so Spickovym vykonom 85 kW (trva-
ly vykon je 50 kW). Zdrojom elektrickej energie je pod
podlahou umiestnena litiovo-idnova batéria s kapacitou
45kWh. S plne nabitou batériou mozZe taxik prejst az 300
kilometrov. Stidia Milano Taxi ma hmotnost 1500 kg
a jej maximalna rychlost je 120 km/h.

(RM)
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Vyskisali sme
Kia Venga 1.4 CRDi TX

Po type cee “d, ktory vznikol prevazne v eurdpskom dizajnérskom stredisku automobilky Kia a aj sa vyraba
v Eurdpe, sa podobnou cestou vydala dynamicky sa rozvijajuca koérejska automobilka aj v druhom pripade.
Tym je malé viacucelové vozidlo (MPV) s ndzvom Venga, ktoré Kia vyraba v zdvode automobilky Hyundai

v NosSoviciach na Morave.

Pri konS$trukcii Vengy jej tvorcovia vyuzili platformu
vacsieho typu Soul, dizajn Vengy nesie ¢rty Sttidie No.3.
Venga je len 4068 mm dlh4, ale je Sirsia ako podobne
dlhi konkurenti. Ked' sa k tomu prida vyska 1600 mm,
vznikol velmi dobry zaklad pre vytvorenie rodinného
auta s priestrannym interiérom, vel’kostou porovnatel-

nym s dobrymi autami nizsej strednej triedy. Podstatne

(@ maj 2010

vysSie sedenie nad Groviiou cesty ako byva v malych
hatchbackoch ulah¢uje nastupovanie na predné aj zad-
né sedadla, prijemné je aj pri opdStani auta. Interiér je
prijemne tvarovany, dobry dojem v nami ski§anom mo-
deli kazil odporne zeleny dekor stredovej konzoly, kto-
ry si ale majitelia Vengy nemusia objednat. Predné se-
dadla majd optimalnu velkost i tvarovanie, vodic ma

k dispozicii sklopnd laktovi opierku ukotvent v opera-
dle sedadla. Rozsah prestavovania sedadla v pozdiznom
i zvislom smere je dostatocny, plati to aj pre nastavova-
nie polohy volantu. Velmi pekny aj prakticky je pristro-
jovy panel s pristrojmi velkého priemeru, ten pozna-
me uZ z typu Soul. Rozmiestnenie ostatnych pristrojov
a ovladacov je tiez praktické, ovladace na stredovej




. oF

konzole st dostatocne vel'ké, takze sa lahko a intuitiv-
ne pocas jazdy najst a ovladat. Informécie o nastave-
ni audioststavy a palubného pocitaca sa zobrazuji na
displeji v hornej €asti stredovej konzoly. Venga splni aj
ocakdvania svojich potencidlnych majitelov o mnoz-
stve a praktickosti roznych odkladacich priestorov. Po-
zoruhodné napriklad je, Ze do vyplne prednych dveri

mozno umiestnit aj 1,5-litrovd plastovi flasu. Pre vo-
zidla MPV ddlezita variabilita zadnej ¢asti vozidla zaci-
na moznostou pnzdfineho posivania zadnych sedadiel
v rozsahu 120 mm, menit mozZno aj sklon ich operadiel.
Ak st zadné sedadla posunuté celkom dozadu, batoZino-
vy priestor za nimi ma objem 314 litrov. Ak sd celkom
vpredu, tak 444 litrov. Carovat s batoZinovym pries-
torom mozno aj vdaka vyskovo prestavitelnému pod-
lahovému panelu. Ked' je v spodnej pozicii a zadné se-
dadla st vzadu, ma objem 422 litrov, pri posunutych se-
dadla dopredu az 552 litrov. Ked' podlahovy panel ne-
chate v garazi a zadné sedadla mozu byt posunuté cel-
kom dopredu, objem pre batoZinu vzrastie na 570 litrov.
BatozZinovy priestor ma prakticky tvar, dlhy je 670 mm
a medzi podbehmi 1050 mm. Po sklopeni zadnych se-
dadiel je ,pridavné dno” par centimetrov nad rovinou
dna zakladného batoZinového priestoru. Prah batoZino-
vého priestoru je 690 mm nad vozovkou, manipulaciu
s batoZinou pri nakladani ¢i vykladani nekomplikuje.
Vznetovy 1,4-litrovy motor s variabilny prestavo-
vanim lopatiek usmeriujtcich prid spalin do turbiny tur-
boddchadla vyladeny na vykon 66 kW (mdze mat aj 55
alebo 85 kW) ma pre auto rozmerov aj hmotnosti Ven-
gy dostatok vykonu aj kriitiaceho momentu - ak sa Ven-
ga pouziva rozvaznym sposohom ako rodinné auto. Pri
snahe o prudsiu akceleraciu z malych otacok je pomer-
ne hlucny, hlbsie tony s rastom otacok prechadzaji do
vyssich, rastie aj intenzita hluku, ¢o pri motore s malym
zdvihovym objemom prilis neprekvapuje. Neprekvapu-
je ani vel'ka variabilita spotreby paliva, typicka vlast-
nost maloobjemovych prepifianych motorov - jedno &
vznetovych alebo zazihovych. Pri pokojnej jazde na di-
alnici rychlostou okolo 100 km/h tento motor Vengy
spotreblva menej ako 5 litrov nafty na 100 km, ked
sme vyuZivali limit rychlosti na nasich dial'niciach (130
km/h), palivomer palubného pocitaca ukazoval oka-
mzitd spotrebu do 6,5 1/100 km - pri zaradenom Sies-
tom prevodovom stupni a jazde prevazne po rovine ale-
bo s malym prevysenim. Pri rychlosti nad 100 km/h sa

Vyskasali sme
Kia Venga 1.4 CRDi TX

v kabine straca hluk prenikajtici z motorového priestoru,
dominantnym sa stava hluk z obtekania karosérie vzdu-
chom a od odvalujicich sa pneumatik.

Napriek tomu, Ze Venga mé vysSie poloZené taZisko
ako s jej dizkou porovnatelné malé hatchbacky, prijem-
ne nas prekvapila stabilitou pri zmene smeru. Je to aj
zasluhou pomerne tvrdého pruZenia a pritomnosti sta-
bilizacného systému (ESC), ktory je pri najvy$Som stup-
ni vybavy TX $tandardnym prvkom. Doplneny je navyse
systémom ul'ahujicim rozjazd do kopca, €o uvita kaz-
dy vodic. Kia Venga 1.4 CRDi (66 kW) TX sa predava za
16 890 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepolfiany vznetovy, vstrekova-
ci systém common rail, , kompresny pomer 17:1, zdvihovy ob-
jem 1396 cm?®, najvacsi vykon 66 kW pri 4000 ot./min., kri-
tiaci moment 220 pri 1750 az 2750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesend na vzperéch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny stabili-
zator, zadnd vletend ndprava so skrutne pruznou prieckou, vi-
nuté pruziny, kotacové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotaémi,
hrebefové riadenie s posiliiovatom, obrysovy priemer otdca-
nia 10,4 m, pneumatiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: b-dverovd, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4068/1765/1600
mm, rdzvor naprav 2615 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1553/1557 mm, pohotovostna/celkové hmotnost
1455/1800 kg, objem batozinového priestoru 314/422/1390
I, objem palivovej nadrze 48 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 167 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 14,5s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 5,6/4,3/4,7
1/100 km, CQ, 124 g/km.

www.mot.sk @’



Vyskisali sme
Citroén Berlingo 1.6 HDi (66 kW)
Multispace

Aj druha generacia tychto automobilov z roku 2008 slu-
Zi predovSetkym na prevazanie tovaru alebo remeselnic-
keho naradia. Ale na osobnych modeloch zretelne vid-

no, ze uz pri vyvoji konstruktéri mysleli aj na verzie pre-
vazajlice nie tovar, ale l'udi. Vyskdsali sme patmiestny
Citroén Berlingo Multispace pohanany vznetovym
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motorom 1.6 HDi s najvacsim vykonom 66 kW. Od cias
prvej generacie Berlinga vyvoj pokro€il vyrazne dopre-
du aj v poZiadavkach na estetické stvarnenie a kvali-
tu dielenského spracovania kabin Gzitkovych automo-
bilov - od malych dodavok, aZ po kamidny alebo tazké
valniky s vyklapacimi korbami. Aj na druhej generacii

izl &
I 4

Berlinga zretelne vidno, Ze rozdiely medzi osobnymi
a Uzitkovymi autami v tvarovani pristrojovej dosky, se-
dadiel a vo vybaveni vozidla roznymi asistencnymi sys-
témami zlepSujdcimi pohodlie jazdy a jej bezpecnost sa
postupne stieraju. Pritom si aj druha generacia Berlin-
ga zachovala mimoriadnu priestrannost kabiny, pricom

Y
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konstruktéri mysleli na potrebu posadky uloZit v interi-
éri viacero drobnejsich predmetov, ktoré mdZu potrebo-
vat pocas jazdy. Odkladacich priestorov je dost aj pre
osoby sediace na zadnych sedadlach, priecne delenych
v pomere 60/40. Celkovy objem odkladacich priesto-
rov v kabine Berlinga Multispace je az 170 litrov. Ber-
lingo druhej generacie je 0 243 mm dlhSie ao 83 mm $ir-
Sie ako jeho prva generacia. Kabina je teda este o nieco
priestrannejSia.

Na vSetkych troch miestach na zadnych sedadlach
mozu byt namontované detské sedacky, o iste zauji-
ma viacdetné rodiny. V kabine Berlinga pocas jazdy ni¢
nehrkalo, nevizgalo, dielce interiéru si vyrobené s rov-
nako malymi toleranciami a rovnako precizne posklada-
né ako napriklad v o nieco mensom Citroéne C4 Picas-
s0. Nastupovanie na zadné sedadla cez Siroké posuvné
dvere je pohodiné, ak vozidlo stoji na svahu, manipula-
cia s nimi je fyzicky narocnejsia, lebo s dost tazké. Ne-
prijemnejsie je vSak to, Ze plastovy kryt vodiacej kol'aj-
nice, po ktorej sa dvere posivaju, zasahuje dost vyraz-
ne do interiéru. Ak sedia na zadnych sedadlach traja do-
speli cestujici, budd sa kvdli tomu na seba viac tlacit.

Pristup do batoZinového priestoru je po vyklopeni
rozmerného veka. BatoZinovy priestor pripomina, Ze pri-
marne je toto vozidlo dodavkou - ma pravidelny tvar,
dno len vo vyske 540 mm nad vozovkou a oblozenie jed-
noduchym plastovym roStom na dne a plastovymi pa-
nelmi na bokoch. Asi sa nenajde rodina, ktora by pri vi-
kendovom vylete polahky nenalozila do Berlinga vsetky
potrebné casti oblecenia, obuvi, obCerstvenia a hracky
pre deti. Ak by bolo treba previezt nejaky rozmernejsi
predmet, ktory sa do Ziadneho osobného auta nevprace,
staci sklopit zadné sedadld a z osobného auta je skutoc-
na dodavka. Pri extrémnejSich priestorovych narokoch
nakladu mozno sedadla druhého radu z vozidla vybrat, a
potom je k dispozicii priestor s ohjemom az 3000 litrov.
V automobiloch Citroén a Peugeot velmi ¢asto pouZi-
vany vznetovy motor 1.6 HDi bol v skdsanom Berlin-
gu vyladeny na najvacsi vakon 66 kW. Ked uz bolo vo-
zidlo obsadené nielen vodicom, bolo citit, Ze s rastd-
cou hmotnostou slabne potencial dynamiky jazdy a
vodi¢ musi pred zatiatkom predchadzania pomalsich

Vyskasali sme
Citroén Berlingo 1.6 HDi (66 kW)
Multispace

vozidiel dokladnejsie sledovat rychlost priblizovania sa

protiiddcich vozidiel. V Citroéne mozno aj imyselne ne-
dévaju do Berlinga podstatne vykonnejsi motor, pretoze
je to vozidlo urcené pre pokojny $tyl jazdy, netreba za-
biddat, Ze prapovodne je to dodavka. Vybavena ale ok-
rem iného volantom prestavitelnym vyskovo aj pnzdl'ine,
klimatizaciou, slu$nou audiosistavou, celnymi aj bocny-
mi bezpecnostnymi vankdsmi pre osoby na prednych se-
dadlach.
Citroén Berlingo 1.6 HDi Multispace sa predava za
14 890 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-entilovy prepfiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 18:1, zdvihovy objem 1560 cm?®, najvacsi vykon 66,2
kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 215 Nm pri 1750 ot./
min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizétor, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi,
ABS, hreberiové riadenie s posiliovatom, stopovy priemer
otacania 11,5 m, pneumatiky rozmeru 200/50 R 16.

Karoseéria: 5-dverova, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4380/1810/1801
mm, rdzvor naprav 2728 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu
1500 mm, pohotovostna/celkové hmotnost' 1482/2040 kg,
objem batozinového priestoru 675/3000 I, objem palivovej
nddrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 161 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 14,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 7/5/5,7 11/100
km, CO? 150 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
BMW X1 xDrive 20d

Naimensi SUV BMW

v/ v

Mnichovska automobilka zacala predavat svoj najmensi Sportovo-Uzitkovy automobil BMW X1 minuloroc-
nu jesen. Vyskusali sme model s pohonom vSetkych Styroch kolies, pohaniany dvojlitrovym vznetovym mo-

torom spolupracujiicim s rué¢ne ovladanou Seststupriovou prevodovkou.

V BMW X1 sme nemali pri jazde pocit ako v $portovo-i-
Zitkovom aute. Nevdojak sme ho porovnavali s kabrio-
letom BMW 1, ktory sme mali par tyzdiiov predtym a
zdalo sa nam, Ze z pozicie vodica sa nam nika ten isty
pohlad na volant a pristroje, ba ani sedenie sa nam ne-
zdalo byt vyrazne vysSie. S vySkou osadenia sedadiel
sme si nie isti, kvalita prednych je v§ak porovnatelna
a aj ich tvarovanie je velmi pribuzné. Multifunkény vo-
lant je rovnaky, pristrojova doska so stredovou konzo-
lou tieZ nezaprd blizku pribuznost. To je dobre, leho v
starSom type 1 sa vSetky tieto prvky osved¢ili a tak je
logické, Ze do rozmerovo podobnej kabiny X1 ich kon-
Struktéri bez tprav alebo s malymi dpravami prevzali.
PohodlIne sa sedi aj na zadnych sedadlach. A to i osohdm
vy$Sieho vzrastu, aj preto, Ze mozno menit sklon ope-
radiel. Sedadla su priecne delené v pomere 40/20/40.
Vsetky casti sa daji samostatne sklapat. Uz systém ich
priecneho delenia a vysoky podlahovy tunel vsak jasne
naznacuju, Ze stredné miesto na sedenie vzadu je mysle-
né len ako ntidzové.

Podvozok je tvrdsi, prilis sme vsak toto vozidlo ne-
povyzvrtali, lebo cesty boli zasnezené a najma sme ho
mali len kratko. Osvedceny systém pohonu vsetkych
kolies v BMW oznacovany ako xDrive nam umoznil
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suverénne sa s autom pohybovat na cestach s nedosta-
tocne odhrnutym snehom. Na skdsanie aspon v lah§om
teréne, ani po okresnych cestach bez snehu, kde by sme
overili smerovd stabilitu auta, nebol ¢as.

Batozinovy priestor so zakladnym objemom 420 li-
trov mozno sklopenim zadnych sedadiel zvacsit az na
1350 litrov. Z objemu pre naklad ni¢ neubera rezervné
koleso- pouzité pneumatiky typu run-flat umoznujd nad-
zovy dojazd aj pri defekte, takze BMW X1 rezervné kole-
S0 nema.

Dvojlitrovy vznetovy motor s najvacsim vykonom
130 kW pocut najma pri volnobeznych otackach, vy-
konnostne aj spotrebou nafty je vsak vyborny. Rovna-
kou znamkou mozno hodnotit aj sprevodovanie Sest-
stupnovej prevodovky, ahkost a presnost preradova-
nia prevodovych stuphov.

BMW X1 xDrive 20d v zakladnej vybave stoji
33650 eur, skisany model mal navyse viacero prvkov,
napriklad systém Start/Stop, systém na regeneraciu
energie brzdenia, stresny nosic, vyhrievanie prednych
sedadiel, parkovacie snimace vzadu, automaticki klima-
tizéciu a iné, ¢o jeho cenu zdvihlo na 41 653 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilo-

vy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
1995 cm?, najvacsi vykon 130 KW pri 4000 ot./min., krtiaci
moment 350 Nm pri 1750 a7 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson,
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkové ndprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stahiliztor, koticové brzdy, vpredu s ventilovanym
kotémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s hydraulickym posil-
flovatom, pneumatiky rozmeru 225/50 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4454/1798/1545
mm, rdzvor néprav 2760 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1500/1529, pohotovostnd/celkova hmotnost” 1650/2130
kg, objem batoZinového priestoru 420/1350 I, abjem pali-
vovej nadrze 61 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,4 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 7/5,1/5,8 1/100 km, CUZ
163 g/km.




Zo sveta

Evolucia hybridnych sedanov Lexus

Lexus 600h

Lexus GS 450h
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Lexus neustale pokracuje vo vyvoji svojich plne hyb-
ridnych modelov, ktoré sa vyznacuju ojedinelou tech-
nikou, nezamenitelnym komfortom, dynamikou spoje-
nou s malou spotrebou paliva a tradi¢ne bohatou $tan-
dardnou vybavou. Vynimoénost modelov LS 600h/La
GS 450h potvrdzuje aj fakt, Ze si to stale jediné plne
hybridné luxusné sedany na svete.

Siroky siibor prvkov, ktoré presli modernizaciou

obsahuje:

- Update hybridnych $tylistickych prvkov odliSuji-
cich hybridné modely od konvenénych

- Exkluzivne dizajnové Gpravy exteriéru a interiéru

- Technické zlepSenia hybridnych pohonnych
jednotiek

- Nové prvky komfortnej a bezpecnostnej vybavy
vratane novej HDD audio-navigacnej stistavy

- Patmiestne vyhotovenie interiéru pre model LS
600h L s masaznym sedadlom , otoman”

- Automaticky obnovitelny lak pre model LS 600h/L.

Evoldciou stale prechadza aj casto diskutovany ob-
jem batoZinového priestoru hybridnych sedanov. Aj v
tomto smere sa dari konStruktérom znacky Lexus za-
znamenavat pokroky. Ako pri modeli GS 450h, tak aj
pri modeli LS 600h dochadza k neustalemu zvacsova-
niu objemov. Lexus LS 600h/L mal pri uvedeni na trh
batozinovy priestor s objemom 330 litrov, v sicas-
nosti uz 420 litrov. Model GS 450h zacinal na trhu
s objemom batozinového priestoru 280 litrov, medzi-
generacne vzrastol na 320 litrov. -Is-

Juhokadrejskej automobilke sa na ¢inskom trhu dari vel-
mi dobre - v roku 2009 zaznamenala medziroény narast
predaja 0 94 % a od prichodu na tento trh v roku 2002
predala na fiom uZ viac ako dva miliény vozidiel. Svo-
ju poziciu v Cine chce Hyundai posiliovat dal$imi mo-
dernymi automobilmi, ku ktorym patri aj typ Verna, kto-
ry mal svetovid premiéru na autosaldne v Pekingu. Ver-
na je povazovana za nahradu typu Accent, bola vyvinu-
ta v priebehu piatich rokov, a to Specialne pre Cinsky
trh. Vozidlo patri do strategicky doleZitého segmentu
C1 a je postavené na novej podvozkovej plosine s nizko

poloZenou podlahou. Rozmery vozidla neboli zatial zve-
rejnené, v tlacovej sprave sa vSak uvadza, Ze batoZinovy
priestor ma objem 454 litrov. Na pohon nového vozidla
sti urcené dva zazihové motory z nového radu Gamma.
Zakladny 14-litrovy ma maximalny vykon 78,7 kW
pri 6300 ot./min., moze byt kombinovany s patstup-
fovou ruéne ovladanou prevodovkou alebo Stvorstup-
fnovou automatickou prevodovkou. Priemerna spotre-
ba benzinu (s manuélnou prevodovkou) je 5,7 1/100 km.
Vykonnejsi 1,6-litrovy motor vyvija 90,4 kW pri 6300
ot./min. Dodéva sa len v kombindcii s automatickou

prevodovkou. Obidva motory sd zhotovené z hlinikovej
zliatiny a vystrojené dvoma vackovymi hriadel'mi v hla-
ve valcov i systémom variabilného ¢asovania ventilov.
Typ Verna sa zacne sériovo vyrabat v jli, a to v zavode
s vysokym stupfiom automatizacie v Pekingu. Na ¢insky
trh sa dostane v druhej polovici roka a neskar ho Hyun-
dai bude pondkat aj na inych trhoch. V niektorych kraji-
nach sa bude pravdepodobne predavat pod zauzivanym
nazvom Accent.

(RM)




Vyskasali sme
Land Rover Discovery4 3.0 TDV6 SE
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Britska automobilka Land Rover chcela v 80-tych rokoch doplnit vyrobny program o typ, ktory by stal medzi

klasickym ,rustikalnym” typom, ktory od roku 1990 nesie nazov Defender a luxusnym typom Range Rover.
Zacala vyvijat typ s rovnakymi vlastnostami ako Range Rover, no cenovo pristupnejsi. Vychadzal z podvoz-

ka Range Rover, ktory mal novu karosériu so siedmimi sedad

ami a radikalne novym dizajnom interiéru. Tak

vznikol typ Discovery, ktory mal premiéru v jeseni 1989 na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom. V su-
Casnosti je uz na trhu Stvrta generacia tohto obchodne UspesSného typu. Vyskuisali sme sedemmiestny mo-
del pohanany novym trojlitrovym vznetovym motorom.

Kym prvé tri generacie sa vzajomne kon$trukéne dost
odliSovali, druhd generacia dostala napriklad do kon-
Strukcie naprav aktivny stabilizator (Active Cornering
Enhancement) a moznost pneumatického pruZenia zad-
nej napravy, karoséria bola predizena v zadnej tasti pre
pohodinejSie sedenie na Siestom a siedmom sedadle v
smere jazdy vozidla. Ked v roku 2004 Land Rover pred-
stavil na autosaldne v New Yorku Discovery3, tato ge-
neracia uz mala ,Integrated Body Frame” - kon$trukciu
spajajicu vyhody samonosnej karosérie a samostat-
ného ramového podvozka. Integrovany ram bolo moz-
né integrovat do karosérie vdaka vyuZitiu novych vy-
robnych metdd, napriklad hydroformovania ocelovych
prvkov. Revoluénou konstrukénou novinkou Discovery
3 bol aj systém Terrain ResponseTM . V duchu najlepsej
tradicie znacky Land Rover tento novy systém zabezpe-
¢oval vel'mi dobrd trakciu pri jazde na ceste a v teréne
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s rozliénym povrchom jednoduchym otocenim elektro-
nického ovlddata. Stvrta generdcia prevzala zékladné
prvky konstrukcie podvozku a systému pohonu tretej
generacie, len s leps$im vyladenim. Aj ked' doslo aj k tva-
rovym tpravam karosérie, presklena zadna cast stre-
chy z prvej generacie zostala ,dedicnym” znakom a jed-
nym z neprehliadnutelnych prvkov dizajnu aj na Disco-
very Stvrtej generacie.

Interiér je ovela luxusnejsi pri zachovani dobrej
funkenosti a variability. Prekvapujtico pohodIne sa sedi
aj na dvoch sedadlach tretieho radu, ktoré si po vyklo-
peni z dna batozZinového priestoru dostatocne vysoko
nad ,podlahou”. Bez vyraznejSich priestorovych ob-
medzeni moZu na nich sediet aj osoby s mierne nadprie-
mernou vyskou. Nastupovanie na ne ulahcuje jednoduché
sklopenie krajného sedadla druhého radu dopredu. Dis-
covery v slicasnej podobe nie je drsnym ,off-roadom”,

pohodlim jazdy na upravenych cestach je blizSie k tzv.
mestskym SUV. To nie je dehonestacia jeho schopnos-
ti prekonavat aj narocnejsi terén, lebo ani toho sa vodit
Discovery4 nemusi obavat.

Systém Terrain Response® umoziiuje novému Dis-
covery 4 bezpecny pohyb po zasnezenom povrchu, po
piesku, zvlada aj prelieza nie skal. Novy, pohodinejsie
umiestneny otoény ovladaé umoziiuje vodi¢ovi jednym
pohybom optimalne nakonfigurovat motor, prevodovku,
podvozok a regulacné systémy vozidla pre dosiahnutie
maximalnej trakcie a optimalnej ovladatelnosti v Speci-
fickych podmienkach. ZlepSeny systém Terrain Respon-
se® obsahuje napriklad aj funkciu obmedzujicu prekl-
zovanie kolies pri rozjazde na piesku (Sand Launch Con-
trol). takZe vodi¢ sa mdZe rozbiehat aj na piny plyn bez
obav, Ze vozidlo ,zahrabe”, a funkciu, ktord pocas jazdy
vel'mi malou rychlostou automaticky vytvori maly tlak



na vSetkych brzdovych koticoch vozidla (Rock Crawl
Pre-charge). Tym ulahéuje preliezanie skal skratenim
reakénej doby bfzd a zrychlenim intervencie systému
trakénej kontroly.

NajvyraznejSou prednostou $tvrtej generdacie Dis-
covery je vSak kompletne zmenend dynamika vozidla pri
jazde po asfaltovanej ceste, zabhezpecujlica lepSie jazd-
né vlastnostia komfort. Aj ked ma pohotovostnd hmot-
nost 2,6 tony a pri plnom zataZeni 3,2 t (pri fiom sme
ho v§ak neskusali), Discovery sa nepohybuje ako pre-
historicky mastodont. Trojlitrovy vznetovy motor mu
zabezpecuje vyborni dynamiku jazdy, ¢o dosvedcuje
schopnost zrychlovat z pokoja na 100 km/h za menej
ako 10 sekdnd. Pre vodica aj posadku je vSak ddlezitej-
Sie, Ze Discovery4 ma aj vel'mi dobrd stabilitu a aj vd'aka

mnozstvu elektronicky regulovanych asistenénych sys-
témov vodi¢ nema problémy udrzat ho na ceste ani pri
rychlo prechadzanych zakrutach. Vyrobca pre tento mo-
tor uvadza v kombinovanej prevadzke optimistickd hod-
notu spotreby 9,3 1/100 km. Vzhl'adom na velkost a
hmotnost tohto vozidla aj nami dosahovani hodnotu 10
1/100 km povazujeme za vel'mi dobru.

Land Rover Discovery4 3.0 TDV6 SE ma zakladnd
cenu 52 792 eur. Priplatky za sedadla v tretom rade, ak-
tivnu uzavierku diferencialu zadnej napravy, parkovacie
snimace vpredu, vyhrievanie volantu, prednych aj zad-
nych sedadiel, dyz ostrekovaca a dalSie prvky vybavy
stidpla cena skasaného vozidla na 60 216 eur.

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Land Rover Discovery4 3.0 TDV6 SE

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6valcovy, 24-ventilovy prepfiiany vznetovy,

vstrekovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x2x0HC,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 2993 cm®, najvac-
$i vykon 180 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 600 pri
2000 ot./min.

Prevody: G-stupriové automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné aj zadné kolesa zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien, vzduchové pruziny s automatickym udrZiava-
nim svetlej vysky vozidla, timice pruzenia s elektronickou re-
guldciou Gtimovych sil, koticové brzdy, hreberiové riadenie
s hydraulickym posilfiovatom, obrysovy priemer otacania
11,8 m, pneumatiky rozmeru 255/55 R 19.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4835/1915/1882
mm, rézvor néprav 2885 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1605/1612,5 mm, svetl vyska 185 mm, pohotovostné/cel-
kova hmotnost 2650/3240 kg, objem batoZinového priestoru
280/2558 1, objem palivovej nadrze 86 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,6 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 11,2/8,3/9.3
/100 km, CO, 246 g/km.

J
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Vyskasali sme
Audi A5 Sportback 3.0 TDI
(176 kW) quattro

Kupé-liftba

V septembri 2009 automobilka Audi predstavila treti model z radu Ab, ktory nazvala Ab Sportback. Pdsobi
dojmom velkého kupé, ale ma na bokoch po dva pary dveri a vzadu veko batozinového priestoru vyklop-

ck

né aj so zadnym sklom. Teda je to vlastne liftback. Tak-Ci onak, Audi sa podarilo vzbudit zaujem motoristic-
kej verejnosti, a to nielen u tradicnych priaznivcov znacky. Vyraba sa s pohonom prednych, alebo vSetkych
Styroch kolies. Vyskusali sme model s privlastkom quattro, pohanany trojlitrovym vznetovym motorom s vy-

konom 176 kW.

Na auto atakujdce dizkou 4711 mm vy$Siu stredn( trie-
du nezvycajne mald vySka 1391 mm pri rovnych liniach,
typickych pre sicasny dizajn Audi, zabezpetuje tomu-
to modelu neprehliadnutelnost. Vinteriéri sa to prejavu-
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je tak, Ze vodi¢ sedi Sportovo nizko nad vozovkou, tak-
Ze okrem iného intenzivnejSie vnima rychlost jazdy. Vy-

hl'ad z vozidla zostal pritom dobry dokonca aj smerom za
auto. Na miernym oblikom dozadu od stredného stipika

karosérie sa zvaZujlicu strechu doplacaji len osoby
sediace na zadnych sedadlach - ak maji vysku nad
180 cm. Chyba im volny priestor nad hlavou. Kedze
v Audi nechceli mat z A5 Sportback klasicky liftback




s velkym objemom batoZinového priestoru, 480 litrov
za operadlami zadnych sedadiel povazujd za dostatoc-
nd vel'kost, a zékaznici iste nebudi kvéli tomu protes-
tovat. Sklopenim prieéne delenych operadiel zadného
sedadla lavicového typu (deleného v pomere 60/40)
vznikne takmer rovno nadvazujica plocha na dno ba-

toZinového priestoru a objem pre naklad vzrastie o dal-
$ich 500 litrov.

Dizajn aj vyhotovenie interiéru je v tomto modeli
prakticky rovnakeé ako v modeloch typov A4, A5, ale na-
priklad aj v SUV Q5. Spdsob prestavovania sedadiel, vo-
lantu, rozmiestnenie pristrojov a ovladacov... Kto pozna
detailnejSie niektory zo spominanych modelov, ked' sad-
ne do Audi A5 Sportback, bude si musiet chvilu zvykat
len na Sportovej$i sposob sedenia za volantom. VSet-
ko ostatné, vratane ovladania multimedialneho systé-
mu MMI s vel'kym farebnym displejom, ovladania tem-
pomatu, €i pre Audi typického bieleho podsvietenia
pristrojov v noci, je zname.

Vidlicovy vznetovy trojlitrovy Sestvalec sa ob-
javuje nielen vo vacsich Audi, ale pohana napriklad aj
Volkswagen Touareg. NemozZno povedat, Ze ho v kabine
nepocut. Je v§ak natol'ko vykonny, Ze sa s 1,7-tonovym
autom akoby l'ahicko pohraval pri kazdej zmene tla-
ku na pedal plynu. Pohon quattro doplneny o Sportovy
medzinapravovy diferencial zabezpecuje tomuto mode-
lu prikladne neutralnu charakteristiku. Napriek tomu, ze
prednu cast auta pretazuje velky vznetovy motor, oca-
kavand nedotacavost sme necitili ani pri vel'mi rychlom
najazde do zakrut. Sedemstupnova dvojspojkova prevo-
dovka S-Tronic prerad'uje nahor rychlo, pri potrebe pod-
radit obcas klesli otacky motora na nelogicky nizku tiro-
ven a nasledné zrychl'ovanie nemalo ocakavand razan-
ciu. K spotrebe nafty v kombinovanej prevadzke 6,6 li-
tra na 100 kilometrov sme sa nedokazali dostatocne
pribliZit, len nepatrne sme podliezli 8 |/100 km.

Vyskasali sme
Audi A5 Sportback 3.0 TDI
(176 kW) quattro

Audi A5 Sportback 3.0 TDI (176 kW) quattro ma
zakladni cenu 46 600 eur. Skasany model mal okrem
iného navyse Sportovy podvozok s regulaciou timenia,
elektricky ovladané stresné okno, vyhrievané predné
sedadla, komfortni trojzonovi klimatizaciu, spominany
Sportovy diferencial a dalSie prvky, ¢o zdvihlo cenu na

68 938 eur.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovj B-valcovy, 24-ventilovy prepliiany vznetovy,

Samuel BIBZA

ventilovy rozvod 2x2x0HC, 16,8:1, zdvihovy objem 2967 cm?,
najvacsi vykon 176 kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment
500 Nm pri 1500-3000 ot./min.

Prevody: 7-stupiiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien a pruziacej vzpere, vzadu je viacprvkova népra-
va, vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizétor, kotcové brz-
dy s ventilovanymi kotdcmi, ESP. hreberiové riadenie s hyd-
raulickym posiliiovatom, obrysovy priemer otécania 11,5 m.

Karoséria: 5-dverovd, 4-miestna typu lifthack.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4711/1854/1391
mm, rdzvor naprav 2810 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1590/1575 mm, pohotovostna/celkova hmatnost
1720/2250 kg, objem batozinového priestoru 480/980 I,
objem palivovej nédrze 64 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,3/5,7/6,6 1/100 km,
€0, 176 g/km.

www.mot.sk @’



Vyskasali sme
Skoda Octavia Green Line
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

.Zelené” modely mladoboleslavske] automobilky sa vyznacuju az pre-
kvapujuco malou spotrebou paliva. Ruci¢ka palivomera liftbacku Octa-
via Green Line sa zacala odputavat od znaku plnej nadrze takmer az po

odjazdeni sto kilometrov.

Octaviu Green Line pohaia novy 1,6-litrovy vznetovy
motor s najvacsim vykonom 77 kW, so vstrekovacim
systémom common rail. UZ sme sa s nim v zavere minu-
Iého roka zoznamili - v Octavii Combi. A mimoriadne sa
nam pacil, a to nielen mimoriadne malou spotrebou naf-
ty, ale aj svojou pruznostou a kultivovanostou chodu,
neporovnatelnou s ,tradiénymi” vznetovymi motormi
koncernu VW so vstrekovacim systémom Eerpadlo-dy-
za. Preto nas neprekvapilo, Ze pre pohon modelu Octavie
Green Line, ukazke tspornosti a malej produkcie kyslic-
nika uhligitého, vybrali konStruktéri prave tento motor.

V porovnani s klasickym liftbackom Octavia ma
model Green Line o par milimetrov znizeny podvozok
a obloZeny spodok auta kvéli zmenSeniu aerodynického
odporu. Iné ma aj diskové kolesa a pneumatiky s rozme-
rom 195/65 R 15 s malym valivym odporom, zmensenym
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aj kvdli vaésiemu tlaku vzduchu v pneumatikach.

Green Line v$ak nie je synonymum pre Setrenie v
oblasti bezpecnosti a pohodlia posadky. V Octavii, v lift-
backu alebo v Combi, je ,zeleny” model vybaveny okrem
iného systémom regulacie stability (ESP), svetlami do
hmly, klimatizaciou Climatic, audioststavou s CD/MP3
prehravacom.

Jazdné vlastnosti st rovnakeé ako pri Octavii Combi
pohananej rovnakym motorom, pisali sme o nej v janua-
rovom vydani ¢asopisu. Model Green Line spotrebuje o
0,1 litra nafty na 100 km menej, rovnako dobre zrychl'u-
je (z 0 na 100 km/h za 11,8 s) a dosahuje dokonca o 1
km/h vacsiu maximalnu rychlost - az 191 km/h.

Liftback Skoda Octavia Green Line sa predéva za
19629 eur.

Samuel BIBZA

Motor: 4-valcovy, 16-entilovy prepliiany vznetovy, ventilovy

rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, kompres-
ny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon
77 kKW pri 4400 ot./min., krdtiaci moment 250 Nm pri 1500
a7 2500 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vletena néprava, vinuté pruziny, prieény skrut-
ny stabilizator, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottc-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovatom, stopovy
priemer otécania 10,2 m, pneumatiky rozmeru 195/65 R 15.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4666/1769/1449
mm, rdzvor naprav 2675 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1539/1528 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1370/1935 kg, objem batozinového priestoru 560/1350 |,
objem palivovej nadrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost” 191 km/h, zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za 11,8 s, spotreba nafty v mest./mimo-
mest. cykle/kombinovanej prevédzke 5,5/3,7/4.4 11/100 km,
€0, 114 g/km.




HONDA HSV-010 GT

Spoloénost Honda Motor Co., Ltd. predstavila pretekar-
ske vozidlo HSV-010 GT, ktoré nasadi do série prete-
kov Super GT 2010 v kategoriii GT500 (usporiadané
spoloénostou GTA Co., Ltd.) v Japonsku. Pismena “HSV”

Produktova paleta nakladnych vozidiel Iveco zahfiia
Gizitkové vozidla od 3,2 t aZ po najtazSie stpravy, je teda

v nazve auta znamenajli Honda Sports Velocity, Ciselny
kod ,010” je oznacenim tohtorocnej pretekarskej sezo-
ny. Vozidlo je 4675 mm dlhé a 2000 mm Siroké, infor-
maciu o jeho vyske Honda neuverejnila. Ryzvor naprav

vyrobcom tplného sortimentu dzZitko-
vych vozidiel. Lahké Gzitkové vozidla
Daily, stredne tazké Eurocargo a taz-
ké vozidla Trakker sd v ponuke s po-
honom kolies zadnej napravy, ale aj s
pohonom vsetkych kolies. V Standard-
nej ponuke medzi ,cestnymi” vozidla-
mi Daily a Eurocargo s aj tovarenské

podvozky urcené pre nespevneny te-

rén. Stralis, ktory je koncipovany ako

tisto cestné vozidlo, kompletizuje vy-

robny program.

Medzinarodna vystava stavebnych a
tazobnych strojov Bauma v Mnichove predstavuje pre
vyrobcov ozajstny vyklad, v ktorom Iveco predstavilo

Zo sveta

tohto pretekarskeho Specialu je 2700 mm a minimalna
hmotnost 1100 kg. Vozidlo pohana osemvalcovy vidli-
covy zazihovy neprepifiany motor zdvihového objemu
3397 cm3 s vykonom minimalne 370 kW (podla vyho-
tovenia. Motor je umiestneny pozdizne pred zadnou n-
pravou, spolupracuje so sekvencénou prevodovkou (ovla-
danie packami). Kolesa st zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien, hrebefiové riadenie ma elektricky posilfio-
vat. Pneumatiky prednych kolies majd rozmer 330/40
R18, vzadu 330/45 R17. V prednych aj zadnych kole-
sach si kotacové brzdy s ventilovanymi kotiémi.

-ha-

svoje Specifické produkty pre stavebny priemysel. Pop-
ri roznych verziach nakladnych vozidiel aj ECODaily 4x4
s dvojkabinou, Eurocargo, ktoré viezlo minibager New
Holland E9SR, Trakker 4x4, Stralis s podvozkom 6x2x4.
Vel'ky zaujem budila aj nova Astra HD8 8x6. Zadny skla-
pac Astra ma neuveritelni pohotovostnii hmotnost 50
t a 120 ton celkovej hmotnosti. Medzi novinky patri-
li aj ECODaily 70C17 EEV - nova 7-tonova verzia, Stra-
lis AS320S50 EEV podvozok 8x2x6, Stralis AT260S42
X/P 6x2x4, domiesavac Trakker lahkej hmotnosti
AD340T41 B/P s pneumatickym odpruzenim zadného
tanbemu a kotdcovymi brzdami na vsetkych kolesach,
ako aj Astra ADT30 6x6 terénny sklapaci damper.

PREDAJE SKODA AUTO V MARCI

- REKORD V HISTORII SPOLOCNOSTI

s

K rekordnému medzirocnému rastu pre:{gjnbsti typu
Skoda Superh prispelo aj uvedene
na trh verzie Superh Combi

Y —




Predstavujeme
Seat Alhambra
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Alhambra ma ideélnu vel'kost pre eurdpske MPV - jej
zvacSené rozmery poskytujd vynikajicu Groven vndtor-
ného priestoru. V reéi tisel - s dizkou 4,85 m je nova Al-
hambra o 22 cm dlhSia ako jej predchodca a je Sirsia o
devat centimetrov. Je v nej dostatok miesta a pohod-
lia pre dospelych aj v trefom rade sedadiel, zatial' to
vel'ké posuvné dvere (s moznostou elektrického po-
honu) umozZiujd lahky pristup. BatoZinovy priestor je
viac neZ Stedry - pri obsadeni piatich miest je zaklad-
ny objem 885 |, ktory narastie na maximalne 2297 | v
pripade, Ze sa vyuzivaji len predné sedadla. Aj druha

Csla,

IVI

komtortnejsia

Prva generacia Seatu Alhambra mala premiéru v roku 1995 na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom.
Velmi dobre sa predavala aj na naSom trhu. Po inovéaciach v rokoch 2000 a 2004 Seat nedavno predsta-
vil novu generéciu tohto viacucelového vozidla (MPV). V porovnani's prvou generéciou je o poznanie dih-
Sia aj SirSia a v kazdom smere modernejSia.

generacia Seatu Alhambra ma rovnakého koncernové-
ho pribuzného ako prva - v type Volkswagen Sharan. Pri
pohlade zboku je pribuznost zrejma, prednti i zadni ast
karosérie dizajnéri prispdsobili aktudlnemu tvarovaniu
automobilov Seat. §|’povy tvar kapoty, charakteristic-
ka mriezka so znakom dominujd prednej €asti, robustny
spojler na zadnej hrane strechy a originalne zadné svet-
la zarad'ujd novd Alhambru do rodiny sti¢asnych Seatov.

Zadny par bocnych dveri uz nie je klasického krid-
lového typu s pantami na strednych stipikoch karosé-
rie. Nastupovanie na sedadla druhého aj tretieho radu

ulahcuja dostatocne Siroké posuvné dvere, za pripla-
tok s elektrickym ovladanim. Elektricky ovladané moze
byt aj vyklopné veko batoZinového priestoru. Manipu-
lacia so sedadlami druhého a tretieho radu vytvara va-
riabilnost interiéru, charakteristicki pre automobily
MPV. Pévodna Alhambra mala rovnd podlahu, z ktorej
sa dali sedadla vyberat, na ¢o bolo treba aj dost sily. Te-
raz mozno sedadla sklopit do podlahy, v pripade potreby
st teda kedykol'vek okamzite k dispozicii. Nova Alham-
bra prichadza s kapacitou pat, Sest alebo sedem miest
na sedenie. Sedadld v druhom rade mozno pozdizne




postivat, za priplatok méZu byt vybavené integrovany-
mi detskymi sedackami.

V ponuke motorov s vSetky zazihové TSI a vzne-
tové TDI agregaty vybavené priamym vstrekovanim pa-
liva a prepifianim. TSI motory pondkajii vykon 110 kW
a 147 kW. Motory 2.0 TDI budd v dvoch vykonovych
Grovniach 103 kW a 125 kW. Medzi $tandardne doda-
vané ¢inné technoldgie patri stop/Start systém a brz-
dy s funkciou rekuperacie energie. Vd'aka v§etkym pou-
Zitym technoldgiam pondka Alhambra vynikajici vykon
pri mimoriadnej G€innosti. Pri priemernej spotrebe pali-
valen 5,5 litra a emisii CO, len 143 g/km je model SEAT
Alhambra 2,0 TDI 103 kW na $pici vo svojej triede. Al-
hambra s motormi TDI je zéroven vybavena SCR kata-
lyzatorom (Selective Catalytic Reduction). Okrem $tan-
dardne dodavanej Seststupfiovej rucne ovladanej pre-
vodovky bude k dispozicii aj dvojspojkova prevodovka
DSG, ktora poskytuje perfektnid kombinaciu Sportového

charakteru, pohodlia a G€innosti. Alhambra bude k dis-
pozicii vo vybavach Reference a Style, pricom zaklad-
na vybava oboch verzii bude vel'mi bohata, zahffia na-
priklad sedem bezpetnostnych vankdsov, vratane ko-
lenného pre vodica. Standardom si aj ESP, elektronicky
asistencny systém stabilizacie privesu, kontrolky zme-
ny tlaku v pneumatikach.

Nova Alhambra ma v priplatkovej vybave aj bi-xené-
nové reflektory s funkciou AFS a asistencny systém dial-
kovych svetiel. Snimac tohto systému priebezne detekuje
protiiddce vozidla a automaticky stimi svetla.

Novy je tiez parkovaci asistencny systém, ktory sa-
mostatne zaparkuje vozidlo aj na tesné parkovacie mies-
to, a to aj kolmo k smeru jazdy. Zadna parkovacia kame-
ra poskytuje obraz priestoru za vozidlom. Nova je pano-
ramaticka strecha s posuvnym sklom, ma otvor, ktory je
0 300 percent vacsi nez konvencné stresné okno. Med-
zi nové prvky vybavy patri aj trojzonova klimatizacia

Predstavujeme
Seat Alhambra

Climatronic zabezpecujica optimalnu teplotu v celom
vozidle. SEAT Alhambra sa bude vyrabat v portugalske;
Palmele a uvedenie na trh je planované na koniec leta
2010. -st-
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Limitovana séria
Aj v Case Utlmu predaja automobilov je dostatocny zakaznicky zaujem o vynimocné ,kusky”. Vedia to aj vo
Forde a pripravili mimoriadne vykonny model Focus RS v limitovanej sérii nazvanej RS500. Ide o absoldt-

ny vrchol radu Sportovych vozidiel Ford a jeho cielom je sprostredkovat narocnym vyznavacom Sportovych
automobilov origindlny zazitok z jazdy.

Vozidlo predstavili verejnosti 9. aprila 2010 na autosa-
Ione v Lipsku. Nazov RS500 oznacuje pocet kusov v
striktne limitovanej sérii jednotlivo oéislovanych vozi-
diel. Focus RS500 je pohaiany 2,5-litrovym patvalco-
vym zéZihovym motorom s najvaésim vykonom 257
kW - teda o 15 % vacsim ako ma standardny Focus RS
Vykonnost modelu RS500 sa odraza aj v dramatickom
vyzore automobilu: $pecidlna matna Cierna povrchova
Giprava karosérie a farebne zladené kolesa z l'ahkych zli-
atin davaju vozidlu z limitovanej série nezamenitelny
vzhlad, ktory sa nepodoba Ziadnemu inému sériovému
modelu znacky Ford.

.Boli sme odhodlani oslavit ukoncenie vyroby si-
¢asného Focusu RS niecim este vynimocnejsim”, pove-
dal Joe Bakaj, viceprezident produktového vyvoja Ford
Motor Company. ,Nepochybujeme, Ze séria RS500 so
svojim fascinujicim vzhladom a navykovou dynami-
kou bude zo strany priaznivcov Sportovych automobilov
nadsene prijata a rychlo rozpredana.

Toto vozidlo rozsiruje dlhy rad kultovych modelov
Ford RS a je dostojnym nositelom nazvu RS500, ktory
sa stal synonymom pre tspech na ceste i na pretekars-
kej drahe, kde v osemdesiatych rokoch legendarna Sier-
ra RS500 Cosworth dominovala pretekom cestnych vo-
zidiel”, pripomenul Bakaj. S modelom RS500 sa uzatva-
ra vyroba stcasnej generacie Focus RS. Posledné vozi-
dla vyjdi z montazneho zavodu spolocnosti Ford v ne-
meckom Saarlouis v septembri 2010.

Zatial ¢o celkovy pocet vyrobenych vozidiel Focus
RS presiahne vdaka silnému dopytu 11 000 kusov (teda
vyrazne viac nez predpokladanych sedem az osem ti-
sic), séria vozidiel RS500 urcenych na predaj je striktne
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obmedzena na 500 kusov. Jej vyroba bude v Saarlouis
spustena tento mesiac.

Kazdy Focus RS500 ponesie na stredovej konzole
kovovd plaketu s ruéne vyrytym poradovym cislom od
001 po 500. Maly pocet vozidiel z predsériovej vyroby ,
ktoré sa urcené pre interné potreby Fordu, bude mat iné
znacenie, aby exkluzivita patstokusove; série pre zakaz-
nikov nebola ni¢im narusena.

Ocakava sa, Ze dopyt po RS500 vyznamne prevy-
Si ponuku, preto bude limitovana patstokusova séria vo-
pred alokovana medzi 20 eurdpskych trhov na zaklade
predpokladaného zaujmu. V krajinach s malym poctom
pridelenych kusov sa tak Ford RS500 stane vel'mi ex-
kluzivnym artiklom.

Specialna internetovd prezentacia - www.focu-
srs500.com - umozni zakaznikom a priaznivcom dozve-
diet sa viac informacii (vratane predpokladaného po-
Ctu pre jednotlivé trhy), stahovat fotografie a prehra-
vat videa. Stcastou stranok budi takisto odkazy na re-
gionalne internetové stranky Fordu, kde zakaznici ziska-
jiinformacie o predajnych miestach a cenach vo svojej
krajine.

Focus RS ma tieZ vlastnd stranku na Facebooku -
www.facebook.com/fordfocusrs - s viac ako 13 500
fanasikmi z celého sveta. Aj na tomto mieste bude Ford
priebezne zverejfiovat nové informéacie o RS500.

.Naliehavejsi zvuk motora a masivny prival sily v
strednych otackach okamfZite prezradi vodicovi, Ze ne-
sedi v Standardnom Focuse RS”, povedal Gunaar Herr-
mann, riaditel globalneho radu vozidiel segmentu C vo
Forde. ,Patnastpercentnym zvacsenim vykonu pri za-
chovani energického, Sportového charakteru sme dali

modelu RS500 motor, aky si zaslizi.”

Turbodichadlom prepifiany radovy pétvalec Ford
Duratec RS 2,51, ktory v §tandardnom Focuse RS dosahu-
je vykon 224 kW, bol vyladeny tak, aby poskytoval este
viac kritiaceho momentu v strednych a velkych otac-
kach, ale nie na dkor odozvy v nizSom rozsahu otacok.

Najvacsi vykon narastol o 33 kW na 257 kW pri
6000 otackach za mindtu, zatial' o krdtiaci moment
vzrastol zo 440 na 460 Nm, dostupnych v Sirokom roz-
sahu otacok 2500 az 4500 za mindtu. KonStruktéri sa
zamerali najmé na vyladenie pridenia plynov motorom
a vlastnosti spalovacieho procesu. Motor ma vyrazne
vatsi medzichladic stlageného vzduchu pre chladnejSiu
a ,hustejSiu” zmes, rozmerne;jSiu komoru vzduchového
filtra, vacsi priemer vyfukového potrubia, zosilnené pa-
livové cerpadlo a novy softvér riadiacej jednotky.

,ZlepSené dychanie” motora umoznilo zvaésit vy-
kon bez vyraznejsieho narastu plniaceho tlaku turbodd-
chadla. Vd'aka tomu zostala zachovana excelentnd ovla-
datelnost, spotreba paliva a emisie na trovni §tandard-
ného Focusu RS. Predbezné merania jazdnych vykonov
naznacujt, ze Focus RS500 zvladne akceleraciu 0-100
km/hza 5,6 s a dosiahne najvacsiu rychlost 265 km/h.
Motor pre Focus RS500 vyvijal tim nadsenych kon-
Struktérov z oddelenia Ford Team RS v spolupraci s inZi-
enierskou kancelariou Revolve Technologies, ktora pod
znackou Mountune pondka Fordom schvalené sady pre
zvacsenie vykonu. Spoloény program vyvoja a testova-
nia predstavuje zaruku, Ze novy motor Duratec RS do-
sahuje cielovych hodndt vykonu a kritiaceho momentu
prizachovani takych Standardov spolahlivosti a trvanli-
vosti, aké zakaznici vozidiel Ford RS ocakavaju.



Vd'aka rozsiahlym technickym zmenam vyvinutym
a pripravenym uz pre agregat Standardného Focusu RS
(prepracované tesnenie hlavy valcov, mimoriadne odol-
ny kovovy nastrek na vndtornych stenach valcov, nové
piesty a ojnice), neboli teraz potrebné Ziadne mechanic-
ké zmeny, aby motor verzie RS500 vydrzal zvacsenie
vykonu na 257 kW.

Aktudlny Focus RS vdaci za svoj tspech do zna-
¢nej miery svojej schopnosti efektivne preniest kritia-
ci moment motora na asfalt prostrednictvom prednych
kolies. Jeho vyspely podvozok sa spéja so Sirokym roz-
chodom kolies so $pecidlnym prednym zavesenim ,Re-
voKnuckle” a samozavernym diferencialom Quaife. Vy-
sledkom je pohotova odozva na tocenie volantom, vyni-
mocne silna trakcia a zanedbatelny prenos kritiaceho
momentu do riadenia.

Tento podvozok sa ukazal rovnako efektivny aj
v spojeni so vykonnejSou pohonnou jednotkou Focus
RS500, preto bol prevzaty bez zmien. To isté plati pre
Sportovii brzdova ststavu a 19-palcové kolesa s pneu-
matikami 235/35 R19, ale na RS500 sd brzdové strme-
ne cervené a kolesa z l'ahkych zliatin ziskali dramaticku
ciernu farbu.

Vzhl'adom k svojmu extrémne dynamickému poten-
cialu bol Focus RS500 podrobeny sérii narocnych tes-
tov Zivotnosti a odolnosti s dorazom na prevadzku na
uzavretych tratiach.

Siacastou vyvojového programu bol aj Specialny

vytrvalostny test na okruhu Niirburgring v Nemecku.
K technikom z oddelenia Ford Team RS sa tu pripojili tra-
ja profesionalni pretekarski jazdci a cely tim potom na

zmeny odjazdnil vzdialensot 10 000 km non-stop, ¢o
zodpoveda desiatim “dvadsat Styrihodinovkam” na Niir-
burgringu za sebou.

“Chceli sme si byt isti, Ze narocni Sportovi jazdci
budd moct pouzivat Focus RS500 na pretekarskej dra-
he bez akychkol'vek obav o ich vydrz,” povedal Matthi-
as Tonn, $éfkonstruktér programu Focus RS500. “To
pre nas znamenalo ist nad ramec obvyklych testova-
cich procedir a dotlacit vozidlo na hranicu jeho schop-
nosti. Po patsto non-stop kolach na Niirburgringu mame
velki doveru v odolnost vozidla a radost z jeho vyko-
nu - ¢as osem mindt na jedno kolo nie je nerealny.”

Uz standardny Focus RS so svojim funkénym a vy-
raznym dizajnom zanechava nezabudnutelny dojem, ale
Specialna povrchova Gprava karosérie v matnom ciernom
odtieni robi limitovani ediciu RS500 este neprehliadnu-
tejSou. S matnou Ciernou karosériou dokonale ladi ¢ierny
metalicky lak na kolesach z lahkych zliatin a opat Cierny
lak - av§ak tento krat s hibokym leskom - na prednej mas-
ke chladica, dvojitom zadnom spojleri a zadnom difdzore,
ktory usmeriiuje pridenie vzduchu pod automobilom.

Drobné farebné detaily ako cervené brzdové strme-
ne, modré loga RS alebo $pecialne oznacenie RS500 na
dverach batozZinového priestoru iba zdéraziuji jedinec-
ny vyzor vozidla.

.Zamerne sme sa postarali o to, aby Focus RS500
nevyzeral ako Ziadny iny sériovy automobil,” dodéva
Tonn. ,Vdaka dramatickému farebnému vyhotoveniu
a impozantnému postoju pdsobi hrozivo a vel'kolepo!”
Matna Cierna povrchova dprava pre RS500 bola vyvi-
nutd v spolupraci s partnerskou spolo¢nostou 3M, kto-
ra sa Specializuje na pokrocilé aplikacie fdlii v automobi-
lovom priemysle. VSetky vozidla Focus RS500 budd na-
lakované beznym odtiefiom ,Cierna Panther” a potom
odoslané do zavodu spolocnosti 3M v nemeckom Frank-
furte nad Mohanom, kde bude na karosériu aplikovana
Specidlna félia s matnou iernou povrchovou tpravou.
Tato félia je mimoriadne trvanlivé a velmi dobre odola-
va typickym poskodeniam laku karosérie osobnych au-
tomobilov ako st povrchové ryhy a Skrabance. V pripa-
de poskodenia dielca karosérie pri dopravnej nehode sa
autorizované servisy Ford obratia na celoeurdpsku siet
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zastupcov 3M, ktori zabezpetia vymenu félie na po-
Skodenych paneloch.
Specialna tprava exteriéru sa odraa tie vo vnit-
ri vozidla, ktorého interiér oZivuje rad exkluzivnych de-
tailov v §tyle RS500. Na stredovom paneli s povrchovou
Gipravou pripominajdcou uhlikové vldkna sa objavuje $ti-
tok s poradovym €islom vozidla v ramci limitovanej sé-
rie. Oproti $tandardnému Focusu RS s jeho modrymi de-
tailmi v interiéri st dekoraéné prvky v interiéri RS500
cervenej farby. Plati to tak o presiti na kozenom volante,
manZete preradovacej paky a dverovych vyplniach, ako
o0 ozdobnych lemoch vkladanych kobercov.
Zékaznici si naviac moZu objednat pre predné ana-
tomické Sportové sedadla Recaro celokozené calinenie
cervenou koZou a eSte viac tak podporit strhujicu atmo-
sféru v interiéri.
Vsetky vyrobené vozidla Focus RS500 sa budi
mdoct pySit rozsiahlym zoznamom sériovo dodavaného
vybavenia. Iba dve polozky budi ponikané ako vybava
na prianie. K bohatej sériovej vybave $tandardného mo-
delu Focus RS priddva RS500 naviac nasledujice prvky:
* Dvojzénova automaticka klimatizacia
e Vyhrievané predné okno
e Zadné parkovacie snimace
e Systém detekcie poklesu tlaku v pneumatikach
e Dazdovy a svetelny snimac
e Spatné zrkadlo s automatickym stmavovanim
proti oslneniu
e Bezklicové Startovanie
* RozSirend konektivita s Bluetooth®, hlasovym
ovladanim a USB portom

e Audio systém Sony 6-CD

e Predné Sportové sedadla Recaro s Ciastotne
kozenym €altnenim

Ako vybava na prianie bude dodavana DVD satelitnd na-
vigacia s dotykovym displejom a celokoZené cervené
¢altinenie prednych sedadiel Recaro.

Verime, Ze zakaznici, ktorym sa postasti zabezpe-
¢it si vozidlo z limitovanej série Focus RS500, ziskaju
skutocny zberatel'sky kus”, povedal Joe Bakaj.
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Alfa Romeo Giulietta
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Ked" automobilka Alfa Romeo predstavila v roku 1994 typ 147, zajasalo mnozstvo priaznivcov originalne
vyzerajlcich kompaktnych automobilov. Alfa Romeo ponukla trhu Sportovo vyzerajlce auto nizsej strednej
triedy, ktoré vynikajlico spifialo predstavy o tom, ako by mali vyzerat autd automobilky so sldvnou minulos-
tou a tradiciou vyroby Sportovo vyzerajlcich, | redlne Sportovych vozidiel. Napriek pociatoénému nadSeniu
motoristickej verejnosti, z typu 147 milanska automobilka vyrobila a predala len okolo 600 000 vozidiel.

Nahradou za typ 147 je Giulietta. Toto pomenovanie sa
objavuje v histdrii Alfy Romeo treti raz. Mali ho seda-
ny a kupé vyrabané v rokoch 1954 az 1965 a sedany
z rokov 1977 az 1985. Prichadzajica Giulietta ma byt
obchodne podstatne GspesSnejSia ako jej predchodca
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a spolu s malym typom MiTo ma Alfe Romeo zabezpe-
¢it podstatne lepsie ,predajné ¢isla” aj potrebni renta-
bilitu, vedicu do bezpecnejsej zony dlhodobych hospo-

darskych vysledkov. Dosiahnut to chcti najma tym, Ze
nova Alfa bude hned' od nastupu na trh (u nas od jina)

presvied¢at zakaznikov, Ze je nielen pekna, ale aj kva-
litne skonStruovana a kvalitne vyrobena. O to sa posta-
rali dizajnéri, konStruktéri a technoldgovia, marketing
automobilky sa snazZi presved¢it, Ze toto auto je ideal-
ne nielen pre muZov, ale aj pre Zeny. Otakavaiju, Ze novi




Giuliettu si budi kupovat najma bezdetné pary vo veku
30 a7 49 rokov, ktorych je v bohatej ¢asti Eurdpy nado-
stat a pribidajd aj u nas.

Alfa Romeo Giulietta je 4351 mm dlhd, 1798 mm
siroka, 1465 mm vysokd, razvor ndprav ma dizku 2634
mm. Objem batoZinového priestoru 350 | odpoveda
Standardu aut nizsej strednej triedy. Aj ked' je Giuliet-
ta rozmerovo porovnatelna s Fiatom Bravo, ktory ma
dobry podvozok, ekonomika nevyhrala nad snahou o
vynimocnd kvalitu. Giulietta ma celkom novi platfor-
mu, v konStrukcii ndprav je viacero hlinikovych prvkov
(na obrazkoch naprav maji modri farbu). Vdaka tomu
si tzv. neodpruzené hmoty prednej ndpravy o 4 kg men-
Sie ako keby boli tehlice vzpier McPherson vyrobené
z ocele. l]spnra hmotnosti zadnej napravy, ktora ma z
hlinika pozdfine ramena a napravnicu, je 10 kg. Nové
je aj riadenie s elektrickym posiliovacom, ktory je si-
c¢astou palubnych asistencnych systémov, intenzitu po-
siliovacieho Gcinku vodi¢ moze nastavit prostrednic-
tvom volica DNA. Vo vybave vozidla bude aj systém Dy-
namic Steering Torque, zabezpecujdci okrem iného pri
brzdenina povrchu s roznou troviiou prifnavosti v sty-
ku kolies pravej a l'avej strany korekcie drahy riadenim,
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takze systém ABS umoziuje intenzivnejsie brzdenie s
dihsimi intervalmi brzdenia na hranici blokovania ko-
lies bez rizika nestability. Systém umoziuje aj rychlej-
Si prejazd zakrut, lebo oddaluje aktivizaciu stabilizac-
niho systému tym, Ze kolesa prednej napravy v potreb-
nom okamihu automaticky mierne nataca proti smero-
vaniu zakruty (zabezpeci ,kontru”).

Giulietta sa bude dodavat s tromi Groviiami vyba-
vy, Progression, Distinctive a Quadrifoglio Verde. Ceno-
vy rozsah je od 16 990 eur za model s vybavou Progres-
sion pohéfiany prepiiianym zazihovym motorom 1.4 T
(88 kW) po 26 490 eur za model s vybavou Quadrifo-
glio Verde, ktory pohéia prepifiany zazihovy motor 1.8
TBi (173 kW). V ponuke motorov je este treti zazihovy
motor 1.4T MultiAir (125 kW) a vznetové motory 1.6
JTDM (77 kW), 2.0 JTDM (125 kW). Dvojlitrovy vzne-
tovy motor s mensim vykonom (103 kW) bude k dispo-
zicii v jeseni. Giulietta ma Seststupiovd rucne ovladand
prevodovku.

Standardnou sigastou vietkych modelov Giuliet-
ty je systém regulacie stability, uz v najnizsej drovni
vybavy je aj rucne ovladana klimatizacia, celné, bocné
aj hlavové bezpecnostné vankdse, palubny pocitac,

Predstavujeme
Alfa Romeo Giulietta

audiosystém s CD/MP3 prehravacom a 6 reproduktor-
mi, systém Start&Stop, elektrické ovladanie vonkajsich
spatnych zrkadiel a okien v prednych dverach.
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Ferrari 599 GTO

Talianska automobilka Ferrari si zvolila medzinarodny autosalén v Pekingu, ktory sa konal koncom aprila,
za miesto svetove] premiéry svojho nového typu 599 GTO. (Predpremiéru pre vybranych zékaznikov auto-
mobilka Ferrari zorganizovala 14. aprila na vojenskej akadémii v Modene.) Oznacenie GTO (Gran Turismo
Omologata) pripomina dva legendarne typy z minulosti.

Nejde ale o konStrukéne dplne novy typ, ale v podstate
o verziu odvodend z pretekarskeho vozidla 599XX, ho-
mologizovani pre beznd cestnd premavku (symbol GTO
znamena gran turismo omologata). Cestny variant 599
GTO sa od typu 599XX odliSuje tpravami na karosérii,
motore i niektorych inych agregatoch. Vpredu uloZeny
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motor vozidla bol modifikovany tak, aby spiﬁal emisn(
normu Euro 5. Klukovy hriadel je z motora pre XX, upra-
vené holo nasévacie i vyfukové potrubie. Nevyhnut-
nymi Gpravami nepatrne klesol vykon Sestlitrového
vidlicového dvanastvalca (s uhlom rozovretia radov
valcov 65 stupriov), a to na 500 kW pri 8250 ot./min.

Najvacsi kritiaci moment 620 Nm motor dosiahne pri
6500 ot./min. Vozidlo je vystrojené Seststupfiovou pre-
vodovkoutypuF1,ovladanoupéackaminavolante. Dokaze
preradovat v priebehu len 60 ms a smerom nadol zvla-
da naraz preradit v pripade potreby aZ o dva prevodové
stupne. Upravy karosérie sa dotkli predného spojlera
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i tvaru prahov. Na spodnej ¢asti vozidla si nové difizory
pred prednymi kolesami i novy zadny difdzor. Starost-
livo zvolené aerodynamické tpravy viedli k zvacseniu
pritlaku na vozovku, ktory pri rychlosti 200 km/h dosa-
huje 1400 N (to je ako keby bolo na vozidlo poloZené za-
vazie hmotnosti 144 kg). Vd'aka pouZitiu kompozitnych
a inych lahkych kon$trukénych materialov je hmotnost
.suchého” vozidla 1495 kg, vozidlo pripravené na jazdu
ma hmotnost 1605 kg. Na predné kolesa pripada 47 %
celkovej hmotnosti, na zadné 53 %. Multimedialne roz-
hranie medzi vodi¢om a vozidlom obsahuje aj funkciu
Virtual Race Engineer (VRE), ktora vodi€ovi zabezpecuje
vSetky potrebné informacie o aktualnom vykone.

Typ 599 GTO je postaveny na podvozku s razvorom
naprav 2750 mm, celkova dizka vozidla je 4710 mm, Sir-
ka je 1962 mm a vy$ka 1326 mm. Rozchod prednych ko-
lies ma 1701 mm vpredu a 1618 mm vzadu. BatoZinovy
priestor ma objem 320 litrov, palivova nadrz pojme 105
litrov paliva. Na zavesoch kolies sa nové pruziny, vza-
du je tuhsi priecny stabilizator. Na 20-palcovych kole-
sach s namontované pneumatiky Michelin Supersport,
ktoré maju vpredu rozmer 285/30, vzadu 315/35. Vozi-
dlo je vystrojené timicmi pruZenia s variabilnou tuhos-
tou (na baze magnetoreologickej kvapaliny, teda kva-
paliny, ktorej viskozita sa meni vplyvom magnetického
pola). O spolahlivé brzdenie sa stara brzdova ststava
vystrojena keramicko-uhlikovymi kotiémi druhej gene-
racie. Predné kotdce maji priemer 398 mm, zadné 360
mm. Brzdna draha z rychlosti 100 km/h do zastavenia
je len 32,5 m. Vozidlo je vystrojené stabilizacnym sys-
témom VDC (Vehicle Dynamic Control), systémom trak-
¢nej kontroly F1-Trac i systémom monitorovania tlaku a
teploty pneumatik.

Vozidlo ma pozoruhodné dynamické vlastnosti.
Zrychlenie z 0 na 100 km/h mu trva len 3,35 s, maxi-
malna rychlost je viac ako 335 km/h. To znamena, ze
typ 599 GTO je najrychlejsim vozidlom pre bezni cestni
premavku, aké kedy automobilka Ferrari vyrobila. Kom-
hinovana normovana spotreba nového supersportového
Ferrarije 17,51/100 km.

Vo Ferrari vyrobia len 599 vozidiel typu 599 GTO.
Mozno este dodat, Ze automobilka Ferrari pouzila vo
svojej doterajSej historii oznacenie GTO len dva razy.
Prvy raz to bol typ 250 GTO z roku 1962, ktory Zal ispe-
chy v pretekoch kategorie GT, druhy raz pre typ 288
GTO z roku 1984, ktory je dnes povaZovany za automo-
bilovii ikonu a akysi pravzor modernych supersporto-

vych automobilov.
(RM)
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VW Touran

Nastup novej] generacie

Nemecka automobilka Volkswagen si zvolila nedavny domaci autosaldn v Lipsku za miesto svetovej premi-
éry vanu Touran novej generacie. DoterajSi Touran bol najuspesnejSim vanom nemeckej produkcie, pricom
na celom svete sa predalo 1,13 milidna tychto rodinnych a vSestranne vyuzitelnych vozidiel.

Touran novej generacie sa vyznacuje dizajnérskymi prv-
kami novej $tylistickej linie vozidiel Volkswagen. Okrem
Styroch dveri maji pozmeneny tvar vSetky karosarske
dielce. Touran ma novi prednd masku, predné nérazni-
ky, kapotu i reflektory. Nové tvary ma aj zadna ¢ast vo-
zidla s horizontalne ¢lenenymi plochami a dvojdielnymi
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zadnymi svetlami. Novym spojlerom na zadnej hrane
strechy sa podarilo zredukovat turbulenciu vzduchu
za vozidlom, €o prispelo k zmenseniu sicinitela odpo-
ruvzduchuz 0,32 na 0,29.

Prevratné zmeny nastali v sortimente moto-
rov. Pre Touran je k dispozicii celkovo osem motorov,



pricom vetky st prepifiané a vystrojené priamym
vstrekovanim paliva. Sest motorov je pritom tplne no-
vych. Zakladnym zazihovym motorom je novy 1,2-litro-
vy motor TSI, ktorého maximalny vykon je 77 kW. Ten-
to motor ma najvacsi kritiaci moment 175 Nm a jeho

normovana spotreba v kombinovanej prevadzke je 6,4
1/100 km. Z predchadzajicej generacie boli prevzaté
dva 1,4-litrové motory, ktorych vykon je 103 kW resp.
125 kW. Viykonnejsi 1,4-litrovy motor je sériovo kombi-
novany so sedemstupiiovou dvojspojkovou prevodovkou.
Stvorica vznetovych motorov pouZiva vstrekovaci sys-
tém common rail. Tieto motory majd pri rovnakom vyko-
ne mensiu spotrebu ako doterajSie vznetové motory po-
uzivané v prvej generacii Tourana. ,Zakladny” vzneto-
vy 1,6-litrovy motor méa vykon 66 kW, ktorého spotre-
ba v kombinovanej prevadzke je 5,11/100 km, teda 0 0,9
1/100 km mensia ako mal doteraz pouZivany motor. Vy-
konnejsia verzia 1,6-litrového motora vyvija vykon 77
kW. Dvojlitrovy vznetovy motor sa dodava v dvoch vy-
konovych verziach, ktorych vykon je 103 kW a 125 kW.
Touran moze byt vystrojeny aj motorom na zemny plyn

(CNG), ktory je prepiiiany kompresorom a turboddcha-

dlom. Jeho priemerna spotreba je 4,7 kg CNG na 100 km.

Predstavujeme
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V interiéri nového Tourana st nové materialy,
pristroje, dekoracné a ovladacie prvky. Touran sa Stan-
dardne dodava ako patmiestny, pricom tri sedadla dru-
hého radu sa dajii pozdizne posivat, jednoducho zlozit
alebo vymontovat z vozidla. Na Zelanie mdze byt Tou-
ran vystrojeny dvoma sedadlami v tretom rade, ktoré
sa daj sklopit do podlahy. V patsedadlovej konfiguracii
ma batoZinovy priestor objem 695 litrov, demontazou
druhého radu sedadiel sa zvacsi na 1989 litrov. Medzi
inovativne technické prvky vozidla patri systém Dyna-
mic Light Assist, dodavany s bixendnovymi reflektormi.
Tento systém na zaklade informacii z kamery za pred-
nym oknom automaticky zacloni dialkové svetla tak,
aby nedoslo k osIneniu protiidtcich vodicov. Touran no-
vej generacie sa bude dodavat v troch vystrojnych vari-
antoch (Trendline, Comfortline a Highline) a na trh pride
tato jesen.

(RM)
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Posledné zmije

Americka automobilkaa Dodge patriaca do koncernu Chrysler uz davnejSie oznamila, Ze v lete tohto roku

ukonci vyrobu terajSej generacie svojej ,.zmije”, teda Sportového typu Viper. Pri tejto pril

ezitosti vyrobi ob-

medzeny pocet b0 kusov tohto vozidla, ktoré ponesu oznacenie Viper SRT 10 Final Edition.

Tato konecnd séria bude tvorena 20 vozidlami s karo-
sériou kupé, 18 roadstermi a 12 vozidlami v Sportovej-
Sej tprave ACR (American Club Racer). Kupé a roadster
budd mat Sestlicoveé diskové kolesa, model ACR patli-

tové. Cierny interiér s niekolkymi Eervenymi doplnkami

bude mat pri preradovacej pake prevodovky plaketku s
poradovym €islom daného vozidla (od 1 do 50).

Vsetky vozidla budi nalakované priehladnym la-
kom grafitového odtiefia s ¢iernym strednym pasom,
olemovanym ¢erveno.
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Na pohon findlnej” série
typu Viper bude slizit $tan-
dardny 8,4-litrovy zaZihovy
vidlicovy desatvalec, kto-
rého maximalny vykon je
450 kW a najvacsi kratia-
ci moment 760 Nm. Viper
zrychliz 0 na rychlost 60 mil
za hodinu (96 km/h) za ne-
celé Styri sekundy a cyklus

0-100 mph-0 (teda akceleracia na rychlost 100 mil' za
hodinu, ¢o je 160,9 km/h, s naslednym brzdenim do za-
stavenia) absolvuje za 11 sekind. Maximalna rychlost
dvojsedadlovej ,zmije” je 325 km/h.

Podobnou sériou sa licila aj predchadzajica gene-
racia Vipera v roku 2002, ked' vyrobili celkovo 360 vo-
zidiel (326 kupé a 34 ACR). Vtedy mali cerveny lak a bi-
ele pasy. TerajSiu limitovanu sériu zacni vyrabat zaciat-
kom leta.

Podl'a zatial nepotvrdenych informacii by Dodge
Viper piatej generacie mal debutovat v lete 2012, a to
uz ako model 2013.

(RM)
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Convertible

Stvorsedadlovy kabriolet

Britskd automobilka Bentley (t& uz davno nie je vliastne britskou, preto-
Ye patri pod nemecky koncern VW), predstavila na a autosaléne v Ze-
neve novy superSportovy kabriolet. Tento model, oznageny Continen-
tal Supersports Convertible, je vlastne ,surodencom” modelu Super-
sports Coupé, predstaveného v roku 20089.

Novy kabriolet prevzal dizajn kupé, od ktorého sa odli-
Suje v podstate len trojvrstvovou platennou strechou
s elektrickym otvaranim a zatvaranim. Aj pohonnd jed-
notku prevzal kabriolet od kupé. Ide o Sestlitrovy dvojity
vidlicovy dvanastvalec (usporiadanie valcov do tvaru pis-
mena W), ktory je prepifiany dvoma turbodichadlami.

Motor ma maximalny vykon 463 kW pri 6000 otac-
kach za minttu a najvacsi krdtiaci moment 800 Nm
dosahuje v rozsahu otacok 2000 az 4500 za minitu.
Novinkou je, Ze motor mdZe spalovat nielen €isty ben-
zin, ale aj zmes E85 s hioetanolom (obsahuje 85 % lie-
hu a 15 % benzinu), resp. lubovolnii kombinaciu oboch

paliv. Toto opatrenie je v stlade so zavazkom automo-
bilky Bentley, podla ktorého budi vSetky jej automobily
vyrabané v roku 2012 schopné jazdit aj na biopalivo.
Detekény systém overuje, aké palivo je v nadrzi, a mo-
difikuje €innost riadiacej jednotky motora tak, aby jeho
vykon a kritiaci moment ostavali rovnaké pri akom-
kol'vek type paliva.

Motor pohana vsetky Styri koleséa kabrioletu pro-
strednictvom Seststupfiovej automatickej prevodov-
ky nemecke;j spolocnosti ZF. Kritiaci moment motora
sa rozdeluje medzi prednd a zadnd napravu v pomere
40/60. Kabriolet s hmotnostou 2,4 tony ma 20-palcové
diskové kolesa z l'ahkej zliatiny, na ktorych st namonto-
vané pneumatiky Pirelli 275/35Z R20. Brzdova stista-
va je vystrojena keramickymi brzdovymi kotdcmi, kto-
ré maju vpredu priemer 420 mm a vzadu 356 mm. Pou-
Zitim tychto brzd sa podarilo zmensit tzv. neodpruzené
hmoty prednej napravy o 20 kg.

K zmenseniu hmotnosti (0 45 kg) vozidla prispeli aj
predné sedadla, ktorych nosné casti st zhotovené z uh-
likovych kompozitov. Interiér je ¢alineny koZou a alcan-
tarou, dekoracné prvky si z kompozitov. Novy kabrio-
let Continental Supersports Convertible je najvykonnej-
sim i najrychlejsim kabrioletom v celej doterajsej histo-
rii automobilky Bentley. Zrychliz 0 na 100 km/h za 4,2
sekundy, na rychlost 160 km/h za 9,5 sekundy a jeho
maximalna rychlost je 325 km/h. Marketing spolocnos-
ti Bentley tvrdi, Ze ich novy kabriolet je najrychlejsim
Stvormiestnym kabrioletom na svete.

(RM)
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Nastupca Magentisu

Juhokorejska automobilka Kia si zvolila medzinarodny autosaléon v New Yorku za miesto svetovej premiéry
svojho nového typu Optima. Optima je vozidlo strednej triedy, ktorym Kia nahrédza doterajsi typ Magentis
(ten sa uz na niektorych trhoch predaval ako Optima).

Konstrukéne je nova Optima stirodencom nedévno pred-
staveného typu Hyundai Sonata (Kia patri do koncernu Hy-
undai). Svojim dizajnom sa vSak tieto typy podstatne liSia.
Tvary novej Optimy navrhli dizajnéri v Stylistickych cent-
rach automobilky Kia vo Frankfurte nad Mohanom a v kali-
fornskom Irvine. Na Optime s uplatnené nové dizajnérske
prvky, ktoré st sicastou novej dizajnérskej linie Kia. Vo-
zidlo je postavené na podvozku s razvorom naprav 2794
mm, o je narast o0 75 mm v porovnani s Magentisom.
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Predné kolesa si vedené vzperami McPherson, vzadu
je viacprvkova naprava. Optima je dlhSia, SirSia a niz-
Sia ako Magentis. Dizka vozidla je 4840 mm (nérast o
45 mm), Sirka 1830 mm a vyska 1455 mm. K zmenSeniu
hmotnosti vozidla prispelo pouZitie vysokopevnej ocele
na niektoré asti karosérie.

V komfortne zariadenom interiéri najdeme aj kva-
litny audiosystém s dsmimi reproduktormi, ktory je
vystrojeny prehravacom CD a MP3 i pripojkou USB.

K variabilite vyuZitia vnitorného priestoru prispievaji
sklopné zadné sedadla, delené v pomere 60:40. Do bez-
pecnostného vystroja vozidla patri Sest bezpecnost-
nych vankisov, aktivne opierky hlavy i moderné asis-
tencné systémy, vratane systému ulahcujiceho roz-
jazd do kopca a systému na kontrolu tlaku v pneuma-
tikach. Za priplatok bude méct byt vozidlo vystrojené
aj dvojzonovou klimatizacnou sustavou, klimatizovany-
mi sedadlami, systémom Bluetooth a panoramatickou




Predstavujeme
Kia Optima

sklenenou strechou s elektrickym ovladanim. Privyssich
Grovniach vybavy budd mdct byt vystrojené aj xendno-
vymi reflektormi a 17-palcovymi alebo 18-palcovymi
diskovymi kolesami z l'ahkej zliatiny.

Sortiment motorov pre Optimu bude odli$ny pre
americky a eurdpsky trh. Modely pre americky trh budd
pohanané bud’ 2,4-litrovym zaZihovym $tvorvalcom vy-
konu 149 kW alebo prepiﬁanym dvojlitrovym zaZiho-
vym motorom vykonu 204 kW. Obidva motory si vy-
strojené systémom priameho vstrekovania benzinu a
pohanaji predné kolesa prostrednictvom Seststupiio-
vej automatickej prevodovky. V roku 2011 bude na ame-
ricky trh uvedena verzia Optimy s hybridnym pohonom,
ktorého zakladom bude spomenuty 2,4-litrovy motor.

Na pohon eurdpskej verzie Optimy budi sluzit dva
motory. V ponuke bude dvojlitrovy zaZihovy motor s va-
riabilnym zdvihom ventilov a 1,7-litrovy vznetovy motor
s variabilnou geometriou vstupu spalin do turbiny tur-
boddchadla. Vykon tychto motorov, ktoré budd kombi-
nované so Seststupnovou rucne ovladanou alebo auto-
matickou prevodovkou, nebol este zverejneny. Na eu-
ropsky trh by mala nova Kia Optima prist aZ na jar budi-
ceho roka.

N\
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Ponuka sluzieb

Halogénové ziarovky Bosch ,Plus 90

Novy rad halogénovych Ziaroviek ,Plus 90" dosahuje v
porovnani so Standardnymi halogénovymi Ziarovkami
az o 90 percent vacsi svetelny vykon. Tak sa tieto Zia-
rovky v programe Bosch dostavajd v sicasnosti medzi
ziarovky s najvacSou svetelnou intenzitou a najvacsim
vykonom. Ziarovky Plus 90 dosahujii v reflektoroch dih-
§i a vacsi svetelny kuzel' a ovela dokladnejSie osvetlu-
ji cestu. Tym prispievaju k lepSej bezpe€nosti pri jazde

Spoloénost Shell Slovakia, s.r.o., uvadza na trh inovo-
vany produktovy rad motorovych olejov Shell Helix.
Sprehladiiuje ich ponuku a zékaznik si tak jednoduch-
sie vyberie vhodny motorovy olej pre svoje vozidlo. Spo-
loénost Shell vyvinula pre svoje produkty nové obaly,
pri vyrobe ktorych sa spotrebuje o 11 % menej plastov
ako doteraz.

Predstavené zmeny umoznia zakaznikom jedno-
duchsiu orientaciu v produktovom rade a ul'ahtia im vy-
ber motorového oleja, ktory zodpoveda Specifickym po-
trebam ich vozidla. Inovacia motorovych olejov Shell

Helix zahfia sprehladnenie ponuky a nové nazvy jed-
notlivych produktov, podla ktorych zakaznik jednodu-

cho rozpozna vykonovi triedu oleja.

Okrem $pickového plne syntetického motorové-
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v noci a za zlych povetrnostnych podmienok. Vodic do-
kaze vyrazne skor rozpoznat nebezpecenstvo, prekazky
alebo dopravné znatenie. Ziarovky Plus 90 okrem toho
vyZarujd ovela belSie svetlo ako Standardné halogéno-
vé Ziarovky. Toto svetlo, podobné dennému svetlu, vni-
majl vodici ako ovela prijemnéjSie, pretoZe zabezpecu-
je v noci uvolnend, menej unavujdcu jazdu. Novy rad Zia-
roviek sa dodava so Ziarovkami typu H1, H4 a H7, o su

vhodné typy pre vacsinu typov vozidiel.

Vacsi svetelny vykon v kombindcii s bielou farbou
svetla Ziarovky Plus 90 dosahujd Specidlne konStruova-
nym telesom Ziarovky: napliiou banky xenénovym ply-
nom, optimalizovanou konstrukciou Zeraviacej Spiraly a

tiastocne namodro potiahnutym povrchom. Typy H4 a
H7 maji okrem toho striebornd krytku, a preto Ziarov-
ky vyzeraji mimoriadne elegantne predovsetkym vo
velkoplosne zasklenych reflektoroch. Strieborna kryt-
ka a namodro potiahnuty povrch okrem toho zabezpecu-
ja, Ze sa reflektor s vypnutym svetlom namodro leskne.

-beh-

ho oleja Shell Helix Ultra boli ostatné produkty radu

Shell Helix kompletne premenované. Kazdy z motoro-

vych olejov nesie priponu HX doplneni o cislicu, ktora

zakaznika informuje o vykonovej triede oleja. Na sloven-

skom trhu tak zakaznik najde Sirokd Skalu produktov od

zakladnych mineralnych olejov Shell Helix HX3 az po
syntetické oleje Shell Helix HX8. Spolocnost Shell roz-
siruje predovsetkym ponuku plne syntetickych olejov
radu Shell Helix Ultra.



Citroen DS High Rider

V zavere aprila Citroén uverejnil aj niekol'’ko fotografii
interiéru tejto Stddie v dvoch farebnych kombinaciach.
To naznacuje, Ze uzZ tento rok pravdepodobne uvidime
dalSi typ z linie DS pripraveny pre sériovi vyrobu, kto-
ry by mal mat rysy $ttdie High Rider. VSeobecne sa oca-
kdva, Ze to bude typ DS4, ktory automobilka predstavi v
jeseni na ,domacom” autosaldne v Parizi.

Dizajn interiéru nadvazuje na linie karosérie $tddie
s vonkajSimi rozmermi 4,26x1,82x1,48 m. Rozmery
Stddiu radia do nizSej strednej triedy, na jej pohon sli-
Zi hybridny systém, v Citroéne oznacovany ako Full Hyb-
rid 4. Zatial' je o tomto hybridnom pohone zname len
to, Ze je kombinaciou prepiiianého vznetového motora
HDI FAP umiestneného vpredu a elektromotora zabudo-
vaného pri zadnej naprave. V sériovo vyrabanom type
spociatku iste nebude, ale PSA Peugeot Citroén ma

dostatocne pestry vyber vykonnych a sdcas-
ne aj Gspornych motorov, vhodnych na pohon
takychto malych atraktivnych automobilov.
Komentar vyrobcu k prvej sade fotogra-
fii interiéru zdoraziuje luxusné vyhotovenie
kahiny stddie DS High Rider a sicasne Spor-
tovy $tyl interiéru, o ma zabezpecit velmi
prijemné prostredie pre posadku cestujdcu
takymto vozidlom. Sedadla, pristrojova do-
ska a vyplne dveri maji potahy z kvalitnej
koZe, presité kontrastnymi Svami. Kontrast
k tmavym koZenym potahom vytvaraji prv-
ky s chromovanym povrchom na pristrojovej doske a jej

stredovej konzole, na volante (nema pevny stred ako na-
priklad vel'kostou porovnatelly typ C4) a v dverach. In-

teriér velmi dobre ladi aj so zlatistou farbou karosérie

Predstavujeme
Citroén DS High Rider

Golden Gloss tejto Stidie. V akom rozsahu sa bude zho-
dovat s podobou sériovo vyrabaného Citroénu DS4, uvi-
dime pravdepodobne uz o niekol'’ko mesiacov.
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Technika

VIRTUALNE PROTOTYPY PODPORUJU
VYVOJ OSOBNYCH AUTOMOBILOV

Vyvoj nového typu osobného automobilu je vzdy dlhodobou za

ezitostou. Doba jeho trvania od predvyvo-

Jjovych etap az po uvedenie na trh zavisi od mnohych faktorov. Z nich su najddlezitejSie rozsah a hibka za-
myslanych inovécii oproti predchadzajicemu typu (alebo predchadzajlcej generacii toho istého typu), ka-
pacitné moznosti vyvojovych Utvarov automobilky z hladiska ich personalneho a technického vybavenia a v
neposlednom rade moznost spolahlivého vyuzitia najma technickych poznatkov a skidsenosti z vyvoja, vy-
roby a prevadzky predchadzajucich typov.
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@ O0br. 1-Casovy priebeh klasického vyvojového pro-
cesu a procesu s vyuzitim virtualnych prototypov

Mozno povedat, Ze vyvoj celkom nového typu prebieha
postupne pocas niekol'kych rokov (az desiatok rokov)
produkcie siéasného typu, pricom v uréitom vhodnom
okamihu je etapa vyvoja ukoncena a novy typ je uvede-
ny na trh. Kedy sa tak stane, je vecou filozofie prislusnej
automobilky a zavisi to od Gspesnosti sicasného typu
na trhu, stupfia zrelosti vyvijaného typu a jeho priprave-
nosti pre zacatie sériovej vyroby, sledovania konkuren-
cie a porovnania technickych parametrov s konkurené-
nymi vozidlami, a €asto aj na stupni opotrebovanosti a
celkovom stave vyrobnych zariadeni. Cas, ktory sivyzZa-
duje vyvoj celkom nového typu aj v automobilke, ktora
disponuje Spickovo vybavenymivyvojarskymikapacita-
mi s poctom niekol'ko tisic technicky fundovanych pra-
covnikov, sa nepocita na mesiace, ale na roky. Evident-
nou snahou kazdej automobilky je tento ¢as skratit na
nevyhnutné minimum, ¢im sa uSetria potrebné financné
prostriedky a kapacity na dalSie tlohy, ale s prioritnym
zretelom na o najvyssi stupei zrelosti nového typu v
okamihu nabehu jeho sériovej vyroby.

V poslednom obdobi zohrava vypoctova technika aj
v tejto oblasti ddlezitd dlohu. Zvacsené naroky na rych-
lost vyvoja a stupen vyspelosti nového vozidla v ¢ase
jeho uvedenia na trh vedd k zintenziviiovaniu ,,vypoctar-
skych” aktivit. Pokroky v oblasti simulacnych vypocto-
vych metdd a rastidce vykony pocitacov umoziuji riese-
nie a zabezpecenie jednotlivych funkcii budiceho vozi-
dla pomocou vypoctov. Kym v minulosti bolo mozné zis-
kat plnohodnotny obraz vyvojového stavu vsetkych re-
levantnych funkcii vozidla a jeho komponentov len po-
stavenim prvych hmotnych prototypov, v siicasnosti je
mozné tento ¢asto malo efektivny krok nahradit pocita-
covymi simulaciami. Niektoré automobilky maja k dis-
pozicii potrebné vypoctové metddy v takom rozsahu
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a stupni dokonalosti, Ze sa hovori o tzv. digitalnom alebo
virtualnom vyvoji. Cely vyvojovy proces potom mozno
rozdelit na dve fazy - digitalnu (virtualnu) s niekol'’kymi
digitalnymi (virtualnymi) prototypmi a fyzickd (hmotnd)
s realnymi prototypmi, ktoré sliZia uz len na detailné
.doladenie” celého vozidla ako aj jeho jednotlivych sku-
pin a funkcii na zaklade vysledkov vykonanych experi-
mentov. Rozsah, skladba a nadvaznost tychto dvoch
etap vratane potrebného poctu opakovanych prototy-
pov zavisi od predchadzajicich skisenosti a technickej
zdatnosti prislusnej automobilky.

Zakladnym cielom realizacie digitalnej vyvojovej
fazy je vyrazné zvysenie stupia vyspelosti vozidla v
skorych vyvojovych etapach a tym zlepSenie kvality pr-
vych hmotnych prototypov a pribliZzenie ich technického
stavu ku koneénému rieSeniu vozidla. To umoZni skrate-
nie a skvalitnenie prototypovych skdsok vo fyzickej eta-
pe vyvoja a v konecnom dosledku znamena skratenie
celého vyvojového procesu a moznost skorsieho Startu
sériovej vyroby (SOP - Start of Production). Z hladiska
buddceho uzivatela vozidla to znamena bezpecné dosia-
hnutie optimalnych vlastnosti vozidla ako celku a véas-
né rozpoznanie a vyrieSenie pripadnych moznych ciel'o-
vych konfliktov. Z hl'adiska automobilky to d'alej zname-
na moznost vyhodnotenia a optimalizacie pouZivanych
vypoctovych metdéd porovnanim ich vysledkov s vy-
sledkami skisok na realnych prototypoch, pripadne vy-
voj novych vypoétovych metdd. Nemecka automobilka
Audi, ktora pred ¢asom pravdepodobne ako prva v Eu-
rope dosledne vyuZila principy virtudinych prototypov
pri vyvoji sicasnej generacie typu A4, uviedla, Ze pri
tom pdvodny pocet asi 300 dovtedy pouZivanych simu-
lanych softvérovych prostriedkov vzrastol na pribliz-
ne 900. Pre automobilku prinasa vyuZitie tohto principu
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@ 0br. 2 - Casovy priebeh vyvoja jednotlivych skupin

vozidla: A - klasicky vyvojovy proces, B - synchroniza-

cia vyvoja pri vyuZiti virtualnych prototypov
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@ O0br. 3- Skladba vyvojového procesu s vyuzitim di-
gitalnych prototypov

niekol'ko dalSich nezanedbatelnych vyhod, ako napri-
klad véasné vyhodnotenie inovacii, Gsporné vyhodnote-
nie konstrukénych alternativ ako zaklad pre fundovany
rozhodovaci proces, Uspory z titulu Strukttrovaného si-
boru dét (databazy) spoloéne vyuzivaného ako vstupu
pre vSetky vypoctové discipliny.

Obr. 1 zndzorfiuje porovnanie Casového priebe-
hu dvoch typov vyvojového procesu nového osobného
automobilu, a to klasického typu so stavbou len fyzic-
kych prototypov a typu s vyuZitim virtudlnych prototy-
pov. Z obrazku je zrejmy Easovy zisk pri vyvojovom pro-
cese s pouzitim digitalnej techniky, ktory mozno vyuzit
podla potreby na detailnejsie experimentalne doladenie
vozidla v koneénej faze procesu, alebo na uskutocne-
nie skorSieho Startu sériovej vyroby. Jednou z najddle-
je prave tvorba digitalnych prototypov, je Gzke prepo-
jenie vSetkych vyvojarskych oblasti na vozidle, ktory-
mi st podvozok - hnacia sdstava - karoséria - elektro-
nika. To umoZiuje ¢asovd synchronizaciu giastkovych
vyvojovych procesov jednotlivych komponentov. Jed-
notlivé skupiny vozidla vykazujd na zaéiatku vyvoja roz-
ny stupen technickej zrelosti, ktory sa s postupujicim
tasom v dosledku €innosti vyvojovych pracovnikov vy-
rovnava. Pri klasickom vyvojovom procese sa naskyt-
ne prva moznost vzajomného porovnania stupfiov tech-
nickej vyspelosti jednotlivych skupin az pri prvom fy-
zickom prototype, takZe ich zosdladenie je moZné naj-
skor pri druhom alebo tretom prototype. Pri virtudlnom
vyvojovom procese mozno tieto vlastnosti jednotlivych
skupin navzajom zosdladit z hl'adiska ich technickej vy-
spelosti uz v etape digitalnych prototypov, takze do pr-
vého fyzického prototypu vstupuji uz plne synchronizo-
vané. Situaciu znazornuje obr. 2. Obrazky 1 a 2 st vy-
sledkom skiisenosti automobilky Audi ziskanych pri vy-
voji aktualnej generacie typu A4 s vyuZitim virtualnych
prototypov.



@ O0br. 4 - Vizualizacia simulaéného vypottu gelného
narazu vozidla do pevnej prekazky

Aj dalSia nemecka automobilka, Mercedes Benz,
vyuzila metddu virtudlnych prototypov pri vyvoji naj-
novsieho radu E. Na obr. 3 je znazornena skladba celé-
ho vyvojového procesu. K digitalnej faze patria digital-
ne prototypy oznacené ako DKA, o je digitalne riese-
nie celkového konceptu vozidla, DPT1 a DPT2. Prechod
do fyzickej fazy predstavuje digitalne vyvojové vozidlo
DEF, pri ktorom sa e$te raz uskutoéni vypoctové vyhod-
notenie vSetkych funkcii budiceho automobilu. Tym je
mozné realizovat potrebné optimalizacné kroky este
predtym, ako zacne vyroba sériového naradia potrebné-
ho pre stavhu fyzickych prototypov. Aby sme si urobili
obraz o rozsahu prac, ktoré sa v etape virtualnych proto-
typov realizovali, popiSme aspoi niektoré oblasti vyko-
nanych simulaénych vypoctov, pri ktorych celkova po-
treba pamati pocitacov bola viac ako 2 terabyty (1 TB =
102 B = 10° MB).

Pred zacatim samotnych vypoctov je velmi délezi-
té stanovenie stborov dat pre vSetky uvaZované konfi-
guracie buddceho vozidla (varianty motorov, prevodov,
vybavy, atd’). VSetky data a softvérové prostriedky po-
trebné pre urcitd etapu vypoctov musia byt pripravené
k uréitému datumu, zmrazené a elektronicky archivova-
né, aby boli v uz nemennej forme k dispozicii v§etkym
uzivatel'om. Na zaklade tychto jednotnych datovych si-
borov sa vykonali napriklad tieto vypotty :

Narazové testy - uZ dlho pred zavedenim virtual-
nych prototypov sa kladol doraz na vel'mi dobrd ochranu
posadky vozidla a ostatnych G€astnikov dopravy v real-
nych nehodovych pripadoch. Okrem toho bolo nutné pl-
nit vSetky relevantné zakonné predpisy. Boli hodnotené
nasledujtce skupiny pripadov, pri ktorych bola postih-
nuta Struktdra vozidla:

klasickeé narazové discipliny ako celny (obr. 4), bocny,
zadny naraz a pad vozidla na strechu,-ochrana chod-
cov pri strete s vozidlom,

simulacia zadrzného systému (bezpecnostné pasy,
bezpecnostné vankiSe) a stanovenie zataZenia
cestujicich,
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@ O0br. 5 - Porovnanie statickej skrutnej tuhosti karo-
série novej triedy E (W212) s predchodcom (W211) a s
niektorymi porovnatelnymi konkurenénymi vozidlami

- vyhodnotenie vhodnosti opravy vozidla po naraze,
- dalSie zatazové pripady ako napriklad ochrana cestu-
jucich pred ulozenym nakladom.

V priebehu digitalnej etapy vyvoja bolo pre optimaliza-
ciu vlastnosti vozidla a pre overenie vsetkych jeho kon-
figuracii vypoctovo preverenych priblizne 5000 roz-
nych narazovych pripadov a 12 500 variantov rieseni
pre ochranu chodcov.

Prevadzkova pevnost a tuhost karosérie - tento
termin zahfiia v prvom rade vlastnosti karosérie, na-
priklad statickd pevnost priestoru cestujdcich, dveri a
kapdt, ale aj funkénost po celi dobu zakaznickeho po-
uZivania vozidla. Znamena to vypoctové preverovanie
viac ako 90 roznych pripadov zataZenia - od odtiahnu-
tia druhym vozidlom aZ napriklad po pribuchnutie zad-
ného veka. Pritom sa pouZivaji simulacné modely karo-
série na baze tzv. metady konecnych prvkov (FE - Finite
Elemente). Velmi ddlezitym parametrom z hl'adiska jazd-
nej dynamiky a hlukového komfortu je skrutna tuhost
karosérie. Obr. 5 dokumentuje jej vyrazné zvacsenie pri
novom rade E (W212) az 0 25 % oproti predchodcovi
(W211) a niekol’kym konkurenénym vozidlam. Nasledu-
ja simulacné vypocty poskodeni celého vozidla a kompo-
nentov pri zohladneni ,zatazovacich kolektivov”, repre-
zentujlicich vozovky so zlym povrchom, na virtudlnom
skasobnom zariadeni podla obr. 6.

@ Obr. 6 - Vizualizacia simulaéného modelu skd$obné-
ho zariadenia pre zrychlené skisky Zivotnosti vozidla

Trvalym Zelanim Mercedesu bolo a je, byt v trie-
de E veddcou znackou v oblasti jazdného komfortu a si-
casne dalej vyvijat ovladatelnost vozidla na vel'mi dob-
rej Grovni. Pod komfortom sa pritom rozumie kmitanie
vozidla indukované vozovkou a niektorymi agregatmi
a castami vozidla (motor, hnacia ststava, kolesa), kto-
ré pdsobi na cestujdcich. Ovladatelnost popisuje reak-
cie vozidla na zasahy riadenia (pripadne dalSich funke-
nych celkov ako brzdy) vo vztahu k jazdnému manévru.
PoZiadavky na komfort a ovladatelnost st v protiklade
(tzv. cielovy konflikt komfort - agilita). Opatrenia, kto-
ré robia vozidlo vo vSeobecnosti komfortne;jsim, pdso-
bia ¢asto kontraproduktivne na jazdnd dynamiku, a nao-
pak. Pre riesenie tohto konfliktu je nutné pouzit dva roz-
ne koncipované simulacné modely. Model pre simuléciu
komfortnych vlastnosti vozidla zahfia v§etky rozhoduj-
Gce komponenty vozidla (napravy, kolesa, riadenie, hna-
cia slstava, karoséria), ako aj regulaéné systémy ddle-
zité z hl'adiska jazdnych vlastnosti s ich , aktuatorikou”
a regulacnymi algoritmami. Pomocou tohto modelu boli
simulované jazdy po vozovke s rozliénymi nerovnosta-
mi a nasledne vyhodnotené. Simulagny model pre vlast-
nosti ovladatelnosti musi zobrazovat spravanie sa vo-
zidla pri roznych jazdnych manévroch, ale musi byt tiez
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schopny pracovat v redlnom case. To je dolezité pre re-
alizaciu tzv. Hardware-in-the-Loop - analyz, €o st vypo-
¢ty, priktorych sa do vypoctového procesu zaradujd pri-
amo niektoré fyzickeé casti vozidla (najcastejSie regulac-
né systémy, napr. protiblokovaci systém bfzd), namies-
to toho, aby sa znazorfiovali pomocou digitalnych mode-
lov. To prindsa zjednoduSenie, zrychlenie a spresnenie
vypoctového procesu. Vysledky simulaénych vypoctov
komfortu a jazdnej dynamiky sa prevadzali na jazdny si-
mulétor, obr. 7, &im bolo moZné ich porovnavat so sub-
jektivnymi pocitmi cestujicich.

Mercedes povazuje za vel'mi doleZité, okrem klasic-
kych vlastnosti ako jazdnd dynamika, komfort a riadi-
telnost, aj to, aby sa napriklad kmitanie vplyvom bude-
nia kmitov z vozovky a nevyvazenostou kolies, razy ale-
bo kolisanie brzdného momentu, €o najmene;j prenasa-
li cez podvozok do volantu, pripadne na sedadlo vodica.
Okrem toho moment na volante pri parkovacich manév-
roch, pri rychlych zasahoch volantom alebo na priecne
Sikmej vozovke, ako aj vracanie volného volantu do pri-
amej polohy musia byt také, aby odpovedali poZiadav-
kam zakaznikov. V digitalnej etape vyvoja sa vSetky ti-
eto veci riesia s pomocou detailného viactelesového vy-
poctového modelu, ktory musi postihovat velmi Siro-
kd $kalu problémov. Jednym z vysledkov tychto rieSeni
bola napriklad pri novej triede E realizcia systému cen-
trovania riadenia v strednej polohe. Tato preciznost nu-
lovej polohy zlepsuje pocit vodica pri riadeni a potlaca
vznik malého kmitania riadenia okolo strednej polohy,
znameho ako ,nepokoj riadenia”.

Podobnym spdsobom boli riesené aj dalSie funkcie a
skupiny vozidla, napriklad kmitanie a akustika, termické
zabezpecenie vozidla, energeticky manazment, prevad-
zkova pevnost naprav, klimatizacia, aerodynamika, atd".

Podl'a skisenosti ziskanych pri vyvoji novych ty-
pov Mercedes Benz umoznil proces virtualnych proto-
typov pri vyvoji triedy E véasné vyhodnotenie vsetkych
funkeii, vyriesenie cielovych konfliktov a predbeznii op-
timalizaciu vozidla. Tym mohol byt podstatne zvyseny

Obr. 7 - Pohlad na jazdny. ilétnr Mercedes Benz
el - '

.

stupen vyspelosti prvého fyzického prototypu a skdsob-
ni inZinieri sa tak mohli pine koncentrovat na jemné do-
ladenie celého vozidla.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
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Technika

Organoplech

Terminom organoplech sa oznaduju vyrobky z termoplastického plastu nekoneéne vystuzené vidknami. Su
perspektivnym konstruk&nym materidlom vdaka ich velkej pevnosti a odolnosti pri mensej hrdbke, ako maju
vyrobky z inych, tradi¢nych materialov.

Pri vyrobe hybridnej siciastky sa organoplech naj-
skor ohreje, tvaruje a orezéva, vyrobeny dielec sa po-
tom vloZi do néstroja na odlievanie vstrekovanim a ci-
elene sa vystuzi rebrovanim a vyztuZou, napriklad ma-
teridlom z polyamidu 6. Spolo¢nost LANXESS so svoji-
mi partnermi pracuje v sicasnosti na tom, aby sa pre-
sunul dosial' osobitny tvarovaci krok do nastroja na od-
lievanie vstrekovanim, ¢im sa zlepsi produktivita vy-
roby. Technoldgia spajania plastu s kovom vyvinuta

spolocnostou  LANXESS,
nazyvana aj ako hybridna
technika, je v automobilo-
vom priemysle pevne etab-
lovana pri vyrobe vel'mi za-
tazovanych konstrukénych
dielcov, od ktorych sa vyza-
duje mala hmotnost, ako si
napriklad masky chladica,
loZiskové stojany pedalov
alebo brzdové pedale. Ako
kovové komponenty na to
doteraz sluzili ocelové ale-
bo hlinikové plechy. Az ne-
davno sa podarilo pouzit
na vyrobu hybridnej mas-
ky chladica okrem hliniko-
vého plechu aj organoplech
- v dolnom pése prednej
masky nového Audi 8. Profil U je z I'ahkého konstruké-
ného materialu, ktorého zékladom je polyamid 6. Spiiia
poziadavky na skrutnd a ohybovii pevnost a je tak alter-
nativou k ocelovym alebo hlinikovym plechom v hybrid-
nej technike. VystuZenie z organoplechu pre dolny pas
- pre horny pas sa pouziva hlinikovy plech - ma hrab-
ku len 1 milimeter. Pocas jazdy je znacne zatazeny, pre-
toze na dolnom pase je ochrana ,Lower Leg” (pre zmier-
nenie rizika poranenia chodca pri naraze), timic narazov,

ochrana podlahy a upeviovacie zariadenie pre chladiaci
modul. Napriek tomu mozno profil U vyrobit ovela tensi
ako profil z hlinikového plechu. Na hmotnosti tak mozno
usetrit okolo 10 %.

Pri procese litia vstrekovanim pri vyrobe hybrid-
nych prednych masiek Audi A8 sa pouZiva l'ahky tekuty
Polyamid 6 Durethan BKV 30 EF vystuzeny 30 percen-
tami sklenych vlakien. Organoplech do tejto stciastky
mozno zapracovat v porovnani so Standardnym typom
kovovej vystuhy pomocou az 0 40 % mensieho vstreko-
vacieho tlaku. Vysledkom je mensie opotrebenie nastro-
ja, ¢im sa zmensuju naklady na jeho Gdrzbu. Hrabka sti-
en moze byt vdaka tomu tensia a geometria siciastky
filigranskejsia pre ziskanie vacsej celkovej pevnosti a
pruznosti. Vdaka mensim potrebnym vstrekovacim tep-
lotam sa spotrebuje menej energie a vstrekovaci nastroj
vydrzi ovela viac pracovnych cyklov. Potrebnych je aj
menej vstrekovacich bodov, ¢o pomaha dosiahnut jed-
notni orientéciu sklenych vlakien, a tak minimalizovat
chvenie a deformacie.

V hybridnej prednej maske Audi A8 sii integrované
pocetné prvky, ¢o vyrazne zjednodusuje jej montadz as
fiou spojené logistické procesy. K tymto prvkom patria
napriklad upevilovacie pripravky pre kvapalinovy chla-
dic, snimac nérazu, ventilatna ochrana olejového chladi-
¢a, reflektory a ich ramy. Okrem toho sd tu integrované
zavitové zdierky a pripojky pre blatniky a néraznik.

-Is-

Auta na seba vzajomne dohliadnu vdaka
komunikaci Car2Car T 7

Vytvéranie informacnych sieti medzi jednotlivymi au-
tomobilmi by v buddcnosti mohlo priniest vacsiu efek-
tivnost, ale najma bezpecnost cestnej premavky. Pro-
strednictvom vymeny dat o hustote premavky, stave
vozovky alebo o cykloch ,zelenej viny” moze byt tok
dopravy omnoho plynulej$i. Takto ziskané informacie
mozno vyuZzit aj na optimalizaciu energetického riade-
nia elektrickych aut. V ramci komunikacie Car2X mdzu
vozidla vzajomne komunikovat nielen s ostatnymi auto-
mobilmi (Car2Car), ale aj so systémami riadenia premav-
ky (Car2Infrastructure). Siemens je v sic¢asnosti jedina
spolocnost, ktora pondka integrované riesenia pre vozi-
dla, ako aj pre dopravné infrastruktry.

Na konferencii v Palm Desert uviedol Siemens spo-
lu s BMW Group Technology Office Palo Alto systém,
ktory dokaze prenasat data medzi svetelnym znace-
nim a samotnym autom s cielom optimalizovat funkcie
motora pri rozjazde a brzdeni vozidla pred semaforom.

€O i

Jednou z mnohych moznych foriem realizacie komuni-
kacie je nova radiotechnoldgia zaloZzena na koncepte
WLAN. Pilotné pokusy uZ v siicasnosti prebiehajt v Eu-
rope a v USA.

Sucasné vozidla vyuZivaji snimace na neustale
zhromazdovanie informacii, napriklad o rychlosti, oko-
litom prostredi ¢i o situacii v premavke pred vozidlom.
Prepajanie aut umoziuje varovat ostatné auta pred
zladovatenou vozovkou, dopravnymi zapchami alebo v
inych vynimocnych situaciach. Krizovatky a viacpruho-

vé cesty by sa mohli stat bezpecnejSie, ak budi auta na
seba vzajomne , dohliadat”.
Systém komunikacie Car2Infrastructure prispieva

tiez k zlepSovaniu energetickej efektivnosti automobi-
lov. Spotreba paliva sa redukuje, ak automaticky sys-
tém motora Start-stop pozna cykly svetelného znacenia,
s ktorym dokaze komunikovat. Systém okamzite vypne
motor, len ¢o auto zastavi a Sofér pusti pedal. Motor sa

zasa spusti, ked
je pedal stlateny. E |
Ak je vsak interval -
medzi zastavenim =
a opatovnym na-
Startovanim iba niekol’ko sekind, je efektivnejsie, aby
motor bezal dalej. Komunikacia Car2X tak meni auto na
mobilny snimac dopravnych riadiacich systémov, preto-
ze poskytuje okamzité informacie o dopravnej situacii.
Medzi dalSie vyvijané projekty spolocnostou Sie-
mens Corporate Technology patria efektivne komu-
nikacné protokoly, v ramci ktorych si data v priebe-
hu niekol'kych milisekdnd rozoslané vsetkym partne-
rom v stanovenom okruhu. Spolocnost tiez pracuje v
ramci konzorcia Car2Car Communication na vytvore-
ni Standardov, ktoré zabezpecia, ze vSetky automobily
a infraStruktdry budd schopné vzéjomne komunikovat
bez problémov. -$$-




Predstavujeme
BYD e6, F3DM

Cinska automobilka BYD Auto je v ostatnych rokoch pravidelnym vystavovatelom na Zenevskom autosalé-
ne. Tento rok predstavila prierez svojim sortimentom. Novinkou v fiom je viacucelové vozidlo ¢i ,,crossover”

e0, vystrojeny disto elektrickym pohonom.

BYD F3DM

BYD 6 je postaveny na podvozku
s razvorom naprav 2830 mm, jeho
dizka je 4554 mm, $irka 1822 mm
a vySka 1630 mm. Vozidlo ma
hmotnost 2295 kg. Zdrojom elek-
trickej energie je Specialny typ liti-
ovo-idnovej batérie, ktorej katdda
je tvorena fosfatom litia a Zeleza
(LiFeP04). Blok batérii ma vonkaj-
Sie rozmery 175x95x30 cm. Pred-
né a zadné kolesa elektromobilu

e6 sd pohanané samostatnymi elektromotormi. Pred-
ny elektromotor ma vykon 75 kW a kriitiaci moment 450
Nm, o zadnom elektromotore spolocnost BYD zatial nez-
verejnila Ziadne Gdaje. Podla tdajov vyrobcu tento elek-
tromobil zrychli z 0 na 100 km/h za menej nez 14 sekind,
¢o je s prihliadnutim na velki hmotnost dobra hodnota,
a dosiahne maximalnu rychlost 140 km/h. Dojazd s plne
nahitou batériou by mal byt az 330 kilometrov.

Sériova vyroba tohto elektromobilu sa mala zacat
uz v tomto roku. Podla najnovsich sprav ho vsak zacni
vyrabat neskor, pricom v tomto roku sa uskutocni len
testovanie sto vozidiel eB, ktoré budi jazdit ako taxiky
v ¢inskom meste Shenzhen.

Dalsim vozidiom s elektrickym pohonom, ktoré au-
tomobilka BYD vystavovala v Zeneve, bol typ F3DM.
Nie je to vozidlo s Cisto elektrickym pohonom, ale s hyb-
ridnou pohonnou ststavou. Ti tvori litrovy zazihovy
trojvalec vykonu 50 kW a dva synchronne elektromo-
tory s vykonmi 25 a 50 kW. BYD F3DM ma razvor na-
prav 2600 mm, dizka je 4533 mm dlhy, 1705 mm Siro-
ky a 1520 mm vysoky. Vozidlo zrychli z pokoja na rych-
lost 100 km/h za 10,5 sekundy a jeho maximalna rych-
lost je 150 km/h. Na Cisto elektricky pohon mdze vo-
zidlo prejst (podla sposobu jazdy) az 100 km. Hybrid-
ny automobil F3DM sa na cinskom trhu zacal predavat
v marci, predaj v Eurdpe a USA by sa mal zacat do kon-
ca tohto roku. Spolocnost BYD Auto uzavrela nedavno
dohody so spolocnostami Daimler AG a Volkswagen AG
o spolupraci pri vyvoji elektromobilov. Mozno este do-
dat, Ze skratka BYD znamena Build Your Dreams, Cize
postav si svoje sny.

(RM)




Predstavujeme
Audi A8 L

Nemeckd automobilka Audi nedévno predstavila predizent verziu svojho $pickového typu A8. Novy mo-
del A8 L mé v porovnani so §tandardnou ,,osmickou” rézvor predizeny o 130 mm - o rovnakd hodnotu sa
zvAcSila aj dizka vozidla. Model A8 L ma teda rdzvor podvozku 3 122 mm, jeho celkova dizka je 5 267 mm,

Sirkaje 1 949 mm avyska 1 462 mm (o 2 mm viac ako je vySka A8).

Celé prediZenie vozidla sa realizovalo v oblasti priesto-
ru pre cestujdcich na zadnych sedadléch, ktori tak ces-

tujii mimoriadne pohodine. Predizené st aj zadné dvere,

¢o ul'ahcuje nastupovanie i vystupovanie. Karoséria vo-
zidla sa - okrem svojej dizky - odlisuje od karosérie z4-
kladného modelu A8 len niekol'kymi chrémovanymi prv-

kami. Nosnu €ast karosérie tvori tuhy priestorovy ram

ASF (Audi Space Frame), na ktorom sii upevnené hlini-
kové panely karosérie. Na Zelanie méZe byt vozidlo vy-
strojené prednymi svetlami, ktorych vSetky funkcie za-
bezpecujd diddy LED. Pri uvadzani na trh sa nova $pic-

kova limuzina Audi bude dodavat s dvanastvalcovym

Ldvojvidlicovym” motorom. Motor tohto typu, s oznace-
nim W12, sa pouZival uz od roku 2001 pre A8 prvej ge-
nerdcie, jeho zlepSend verziu montovali v Audi od roku
2004 do typuu A8 dalsej generacie. Pre pouZzitie v naj-
novsom modeli A8 L motor W12 podrobili rozsiahlej mo-
dernizacii. Motorari Audi zvacsili zdvihovy objem moto-
ra na 6299 kubickych centimetrov a vystrojili ho sys-
témom priameho vstrekovania benzinu. Motor je v pod-
state zloZeny z dvoch vidlicovych Sestvalcov, ktorych
rady valcov zvierajti uhol 15 stupiov. Tieto dva Sestval-
ce sl zloZené k sebe tak, Ze ich roviny simernosti zvie-
rajt uhol 72 stupiov. Tymto usporiadanim konstruktéri

dosiahli kompaktné rozmery motora, jeho dizka je len
nieco viac ako 50 cm, Sirka a vyska sd okolo 70 cm.
Hmotnost motora s blokom z Iahkych zliatin je 247 kg.
Modernizovany dvanastvalec vyvija maximalny vykon
368 kW a jeho najvacsi kritiaci moment je 625 Nm pri
3250 ot./min. Audi A8 L, pohanané tymto motorom,
zrychliz 0 na 100 km/h za 4,9 sekundy a jeho maximal-
na rychlost je elektronicky obmedzena na 250 km/h.
Normovana spotreba v kombinovanej prevadzke, mera-
né $tandardnym testovacim cyklom EU, je 121/100 km,
¢oje 0 1,6 1/100 km menej v porovnani s prechadzaj-
cim Sestlitrovym motorom vykonu 331 kW.

Motor pohana vsetky Styri kolesa prostrednictvom
osemstupiiovej automatickej prevodovky Tiptronic.
Medzinapravovy diferencial systému quattro rozdeluje
hnaci moment tak, Ze za beznych podmienok ,posiela”
60 % momentu na zadnti napravu a 40 % na prednd. Pri
zhorsenych jazdnych podmienkach moze byt az 60 %
momentu privadzanych na predné kolesa alebo az 80 %
na zadné kolesa. Vozidlo je vystrojené adaptivnym vzdu-
chovym pruzenim s elektronicky riadenou tuhostou tl-
micov. Vykonny brzdovy systém je vystrojeny ventilo-

vanymi brzdami na vSetkych kolesach (predné kotice

majt priemer 400 mm, zadné 356 mm). Na 19-palco-
vych kolesach z l'ahkej zliatiny si namontované pneu-
matiky rozmeru 225/45. Na Zelanie sa montujd pneu-
matiky priemeru 20 alebo 21 palcov. Vozidlo je vystroje-
né dynamickym systémom riadenia, ktoré plynulo meni




prevod riadenia (pomer medzi vychylkou volantu a nato-
¢enim kolies) v zavislosti na rychlosti jazdy.

Interiér vozidla pondka mimoriadne pohodlie na-
jma cestujdcim na dvoch zadnych sedadlach. Medzi ty-
mito sedadlami moze byt umiestnena konzola, v ktorej
mdze byt inStalovany sklopny stolik &i chladnicka. Ces-
tujdci na zadnych sedadlach si méZu podla potreby re-
gulovat Einnost Stvorzonovej klimatizacnej sdstavy.

Na Zelanie mozu byt vzadu inStalované prestavitelné
sedadld, ktoré sd vystrojené aj vyhrievacim a ventilaé-
nym systémom. Za priplatok sa pre cestujtcich vzadu
dodava zébhavny systém s dvoma 10,2-palcovymi dis-
plejmi. Do priplatkového vystroja patri aj systém MMI
navigation plus, ktory umoziuje vkladat ciele cesty
alebo telefonne Cisla jednoduchym pisanim pismen
alebo ¢islic na dotykovy displej. Do vybavy nového

Predstavujeme
BMW5 L

luxusného Audi patri aj adaptivny tempomat, systém na
varovanie pred nechcenou zmenou jazdného pruhu, sys-
tém nocného videnia i $pickovy audiosystém spolocnos-
ti Bang and Olufsen, ktory ma vykon 1400 W a 19 re-
produktorov. Model A8 L sa v budicnosti bude dodavat
aj so vSetkymi d'alSimi motormi, ktoré sa montuji do za-
kladnej verzie A8.

(RM)

7 Ciny, a len pre Cinu

Cinsky trh je momentélne akoby obdobou vesmirnej ,&iernej diery” - tak neodolatelne pritahuje zaujem ob-
chodnikov aj investorov zo vSetkych oblasti ekonomiky. Plati to aj pre automobilky, ktoré ochotne pripravu-

JU Specidlne upravené modely len pre trh najludnatejSieho Statu sveta. Prik

adom moze byt predlzena verzia

sedanu BMW b, ktord mala vystavnu premiéru na autosaldne v Pekingu (od 25. aprila do 2. méja 2010).

Pre automobilku BMW moZno povazovat za ,bezny”
predizeny model v sedmitkovom rade BMW, sedan s pri-
vlastkom L (skratka z nemeckého slova lang = dlhy) v o
triedu menSom patkovom rade sa bude predévat len v
Cine. Mnichovska automobilka vlani v Cine predala viac
ako 90 000 automobilov a tak sa tento trh stal pre fiu
Stvrtym najvyznamnejs$im. Vyroba modelu BMW 5L uz
zacala v spolocnom zavode BMW s €inskym partnerom
v meste Shenyang.

Novy model ma o 140 mm prediieny razvor naprav
(na 3108 mm), o tol'ko je vécsia aj celkova dizka tohto

modelu oproti sedanu BMW 5. Model BMW 5L je dlhy
5039 mm, takmer rovnako dlhy ako cenovo drahsi ne-
predl'ien\'/ sedan najvyssej triedy, BMW 7 (5072 mm).
Novinka je urcend pre €inskych manazérov, ktori maju

vodita a v automobile sa zvycajne prepravuji na zad-
nom sedadle. Zadné sedadla v BMW vyvinuli Special-
ne pre tento model. Pohodlie cestovania na nich zlep-

Suju elektricky nastavitelné clony na oknach zadnych

dveri aj na zadnom skle, $tvorzonova klimatizacia umoz-
fujlca nastavit parametre upravovaného vzduchu indi-

vidualne na pravej a lavej strane nielen pre osoby na

prednych, ale aj na zadnych sedadlach. V operadlach
prednych sedadiel st vyklopné stoliky, nad nimi obra-
zovky DVD sistavy.

Tento model mozZe pohanat niektory z trojice rado-
vych Sestvalcovych zazihovych motorov, znamych aj zo
standardnych sedanov BMW 5. ,Zakladny” 2,5-litro-
vy motor v modeli 523 Li ma ma vykon 150 kW, 3-litro-
vy motor v modeli 528 Li m& vykon 190 kW a prepiiia-
ny 3-litrovy motor pre model 535 Li ma vykon 225 kW.
Vsetky tri spolupracuji s 8-stupiiovymi automatickymi

prevodovkami. -bmw-

www.mot.sk @’



Predstavujeme
Tata Aria, Manza, Nano EV

Novinky najvacse

R Vg

automobilky

Spoloc¢nost Tata je najvacsim indickym vyrobcom automobilov. Do povedomia Eurépanov sa viac ako svo-
Jjimi v Indii vyrobenymi autami dostala predvlanajSou kupou automobiliek Jaguar a Land Rover za 2,3 mili-
ardy dolarov od koncernu Ford. Investicia sa jej vyplatila, lebo obidve tieto znacky uz boli v zavere minulé-
ho roka ziskové. Na autosaléne v Zeneve vystavovali Jaguar a Land Rover vedla seba, tak ako v minulosti,
samostatnu expoziciu, tak ako aj pred kdpou britskych znaciek, mala znacka Tata. Pozrieme sa prave na je

novinky.

Automobily Tata mali na Zenevskom autosaléne pre-
miéru v roku 1998, odvtedy je tu Tata pravidelnym
vystavovatelom. Ani Tata neignoruje mediélny zau-
jem o elektromobily a tak jednou z vystavovanych
noviniek bol aj model Nano EV, €o je - ako to vyplyva
z jeho oznacenia - elektromobil na baze ,mikroauto-
mobilu” Nano. 0 novom malom indickom elektromo-
hile nie s zatial zname podrobné technické ddaje.
Viyrobca zverejnil len to, Ze zdrojom elektrickej ener-
gie st tzv. polymérové litiovo-idnové batérie (elekt-
rolyt je uloZeny v tuhej polymérovej zldcenine) rov-
nakého typu, aké pouZivaja v prototypeTata Indica

(@ maj 2010

Vista EV. Predpokladany dojazd vozidla s plne nabi-
tym akumulatorom je az 160 km, zrychlenie z 0 na
60 km/h trva menej ako 10 sekiind.

Dalsou novinkou spoloénosti Tata je typ Aria,
ktory mal v Zeneve eurdpsku premiéru (svetovii mal
na autosaldne v indickom Dilli (zname vo svete skor
pod anglickym nazvom Delhi). Aria kombinuje pred-
nosti vSestranne vyuZitelného vanu so vzhladom a
jazdnymi schopnostami Sportovo-iZitkového vozi-
dla s pohonom 4x4. Vozidlo je dlhé 478 cm, Siroké
186 cm a vysoké 178 cm. Aria nema samonosnii ka-
rosériu, ale ma nosny ram, na ktorom je karoséria

indicke

Tata Nano EV




Predstavujeme
Tata Aria, Manza, Nano EV

Na pohon vozidla slizi bud' 1,3-litrovy vznetovy motor,
alebo 1,4-litrovy zazihovy motor. Vznetovy motor ma
vykon 66 kW a najvacsi kritiaci moment 200 Nm (v roz-
sahu od 1750 do 3000 ot./min.), zazihovy ma rovnaky
vykon ako vznetovy, ale jeho krdtiaci moment je len 116
Nm pri 4750 ot./min. Do vystroja nového Indiga patri
(sériovo alebo za priplatok) centralny zamykaci systém

s dial'kovym ovladanim, klimatizacny systém, elektric-
ké ovladanie okien, antiblokovaci systém s elektronic-
kym rozdel'ovanim brzdovej sily, systém Bluetooth a pri-
pojka USB. Malokto vie, Ze spolocnost Tata je Stvrtym
najvacsim vyrobcom nakladnych automobilov na svete
a svetovou dvojkou vo vyrobe autobusov. Po indickych
cestach jazdia uz viac ako Styri miliony vozidiel Tata a o
niekol’ko rokov sa s malym automobilom Nano stretne-
me pravdepodobne uZ aj na eurdpskych cestach.

Tata Aria
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Tata Manza - interiér

uloZena. BatoZinovy priestor za tretim radom sedadiel
ma objem 342 litrov, sklopenim tohto radu sa zvacsi na
973 litrov. Sklopenim aj druhého radu vznikne priestor
objemu az 1970 litrov (pri nakladani po strechu). Vozidlo
ma 17-palcové diskové kolesa z l'ahkej zliatiny. Do $tan-
dardného bezpeénostného vystroja tohto vozidla pa-
tri aj Sest bezpecnostnych vankisov, stabilizacny sys-
tém a systém trakénej kontroly. Aria je vystrojena mo-
dernym zébavno-informaénym systémom, dvojzénovou
klimatizaénou stistavou a tempomatom. Na pohon Arie
slaZi osvedceny 2,2-litrovy prepiﬁam’( vznetovy motor,
ktorého maximalny vykon je 103 kW a najvacsi kritia-
ci moment 320 Nm. Tata tvrdi, Ze normovana spotreba
Arie v kombinovanej prevadzke je 71/100 km.
Pozornost na Zenevskom stanku automobilky Tata
vzhudzoval aj model Indigo Manza, predstavovany ako
Indigo novej generacie. Toto vozidlo je postavené na
novej podvozkovej plosine s razvorom naprav 2520
mm. Stvordverovy sedan Manza je dihy 4413 mm, §i-
roky 1703 mm a vysoky 1550 mm. BatoZinovy pries-
tor ma objem 460 litrov. Vozidlo ma 15-palcové kolesa,

v prednych si koticové, v zadnych bubnové brzdy. jLas MaiZs

www.mot.sk @’




Technika

Elektromobily Peugeot

Prototyp elektromobilu BB1 na tohtoroénom autosaldne v Bratislave

Elektromobil mali mozZnost vidiet aj navstevnici brati-
slavského autosalénu, v stanku automobilky Peugeot
bol najobletovanejSim exponatom prototyp s nazvom
BB1. Po skonéeni autosalénu sa 19. aprila objavil aj v
centre Bratislavy. Po PariZi, Londyne, Madride, Milane
a Berline bola Bratislava Siestym mestom, kde sa usku-
tocnili propagacné jazdy, ktoré sa stani stcastou his-
torie novej éry pouzivania elektromobilov (elektromobi-
ly boli v prevadzke uz pri rozvijani sa automobilizmu na
rozhrani 19. a 20. storotia, ale vtedy prehrali stiboj o
vhodnost pohonu so spalovacimi motormi).
Automobilka Peugeot chce byt medzi prvymi znac-
kami, ktoré budd zékaznikom pontikat aj elektromobily.
Skupina PSA Peugeot Citroen sa dohodla so spolocnos-
tou Mitsubishi Motors Corporation o finanénom spolu-
podielani sa na dokonceni jej projektu ,mestského elek-
tromobilu” i-MIEV do fazy sériovej vyroby. V Peugeote
dostal tento elektromobil , ktory sme predstavili v mi-
nuloroénom jilovom vydani ¢asopisu, nazov ION. Peuge-
ot ION sa dostane na trh v roku 2011, vyrabat ho budd
v Japonsku a kaZdy rok, aZ do roku 2015 znacka Peuge-
ot odoberie 10 000 elektromobilov. Maly $tvormiestny
elektromobil stoji az 30 000 eur, ale prevadzkové nakla-
dy na kilometer jazdy by mali byt len desatinou nakla-
dov podobne vel'kého auticka pohananého spalovacim
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Peugeot ION

motorom. To by malo celkové naklady na obstaranie vo-
zidla a prevadzku pocas jeho Zivotnosti (asi 5 rokov)
vyrovnat na trovef auta so spalovacim motorom. | tak
vsak v Peugeote predpokladaju, Ze ich elektromobily si
budd spociatku kupovat najma rozne institicie.

Batérie pre tieto elektromobily bude dodavat kon-
zorcium Lithium Energy Japan. Spolocny podnik Lithium
Energy Japan spolocnosti GS Yuasa, Mitsubishi Corpo-
ration a Mitsubishi Motors Corporation postavia v mes-
te Ritto novy zavod, ktory by mal po roku 2012 dodavat
clanky pre 50 000 elektromobilov. Celkové vyrobna ka-
pacita spolocnosti Lithium Energy Japan tak vzrastie na
Sest milionov batériovych Elankov rocne (Elanky uz vy-
raba v zdvodoch v Kusatsu a v zavode GS Yuasa v Kjote).
Vyrobu élankov bude toto zoskupenie rozsirovat do Grov-
ne dodavok batérii pre stotisic elektromobilov rocne.

V Peugeote bude pravdepodobne pokracovat vyvoj
netradiéného vozidielka BB1 (predstavili sme ho minuly
rok v oktdbrovom ¢isle), ale etapy jeho vyvoja ani pred-
pokladany zaciatok sériovej vyroby automobilka este
nezverejnila. -za-
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Predstavujeme
Chevrolet Volt MPV5 Electric Concept

~lectric Concept

Chevrolet v roku 2011 uvedie na &insky trh typ Volt, elektricky automobil so schopnostou predizeného do-
Jazdu. V ramci priprav na rozbeh predaja tohto typu vyuzil Chevrolet medzinarodny autosaldn v Pekingu na
predstavenie $tudie elektrického automobilu Volt MPV5. Stddia patmiestneho viactdelového ,crossovera”
demonstruje potenciadl pohonného systému Voltec, vyuzivajic na bezemisnu elektrickl jazdu rovnaky za-

klad, ako typ Volt.

Styling $tidie Volt MPV5 si vypozical dizajnérske a ae-
rodynamické prvky z modelu Chevrolet Volt. Predné
celo patri medzi najaerodynamickejSie spomedzi crosso-
verov vdaka uzatvorenej mriezke a aerodynamicky op-
timalizovanému prednému spojleru, ¢o spoloéne napo-
maha zmenSeniu energetickej naroénosti pohonu. Kryt
spodnej ¢asti, spolu s ochranou podvozka, tvarovanymi
koncovymi svetlami a $pecidlne navrhnutymi plochami
v zadnej €asti tieZ pomahaju Sttdii Volt MPV5 €o najla-
hsie prerazat vzduch. Intenzivne zameranie sa na aero-
dynamiku umozZiuje prediienie dojazdu v Eisto elektric-
kom rezime. Exteriér $tudie Volt MPV5 nie je vyluéne za-
merany len na hospodarnost. Jej modra metalicka farha
Sonic Blue je posobiva, pricom dvojité presklené panely
strechy a 19- palcové kolesa inSpirované Voltom davajad
§tadii Volt MPV5 $portovy akcent.

Rozmery §tiidie prinasajd cestujicim viac komfor-
tu, ako vo Volte. Kym razvor stadie Volt MPV5 2760 mm
je dihsilen o 15 mm v porovnani s razvorom Chevroleta
Volt, karoséria je dIhsia o 181 mm (4585 mm), SirSia o
73 mm (1871 mm) a 0 182 mm vyssia (1612 mm). Vd'aka

tomu v kabine Stidie sedia clenovia posadky pohodine
nielen na prednych vyraznych dvojfarebnych kozenych
sedadlach, ale aj na druhom rade sedadiel.

Stidia Volt MPV5 pokratuje v tradicii vel'kej vari-
ability interiéru ,crossoverov” Chevrolet. Vdaka sklop-
nym a preklapatelnym sedadlam v druhom rade moz-
no ziskat nakladovy priestor s objemom az 1764 |, pri-
com priestor za druhym radom sedadiel je 863,7 litrov.
Stidia VoIt MPV5 vyuZiva rovnaky systém pohonu Vol-
tec ako Chevrolet Volt, vratane pridavnej moznosti vyu-
titia motorového generatora na predizenie jazdného do-
sahu a potlacenie ,obav z dojazdu.” Ststava litium-iono-
vych batérii v tvare pismena T s kapacitou 16 kWh za-
sobuje energiou pohonni elektrickd jednotku.

Flexibilita systému Voltec umoziuje stadii Volt
MPV5 spinit vSetky poZiadavky na rychlost a akcele-
raciu pri obsadeni piatimi cestujticimi na vzdialenost az
51,5 km v Cisto elektrickom rezime. To je dvojnasobok
vzdialenosti, ktordi priemerny mestsky vodi v Cine ab-
solvuje za den. Ak sa batéria vycerpd, zacne ju dobijat
generator pohanany zazihovym 1,4-litrovym motorom

a umozni tak na elektrinu dojazd dalsich 482 km.

Svetova premiéra Stddie Voltec MPV5 v Pekingu
demonstruje zaujem GM vytvorit z Ciny svetové cent-
rum svojej stratégie pokrokovych technoldgii. GM po-
kratuje v rozvoji elektrifikacie Ciny prostrednictvom
vyskumu a vyvoja. VV Pekingu otvoril China Automotive
Energy Research Center (CAERC). Podnik spolu so SAIC
a Tsinghua University vyvija energetickd stratégiu pre
automobily v Cine. GM China Science Lab, otvoreny vla-
ni v novembri, sa zaobera progresivnym vyskumom si-
visiacim s automobilmi, vratane vyvoja batérii. V marci
GM predstavil v Sanghaii §tidie EN-V (Electric Networ-
ked-Vehicle). Ako taZisko expozicie Pavilénu SAIC-GM
na World Expo 2010 v Shanghaji stelesiiuji viziu GM o
osobne;j doprave v mestach v roku 2030. Navyse, GM
podporuje stratégiu Sanghajského spolocného podniku
.Drive to Green”, zamerant na vyvoj ekologickych pro-
duktov, podporujdc ekologické spdsoby vyroby a prebe-
rajic ekologicki zodpovednost.

-cht-
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Predstavujeme

Renault Master
O

Malé nakladné automdbily Renault

Renault patri medzi automobilky, ktoré okrem osobnych automobilov ponukaju zakaznikom aj nakladné
automobily. Skupinu svojich typov malych nakladnych automobilov, obsahujlcich aj modely na prepravu
0s0b, pravidelne inovuje.

RENAULT MASTER

Renault sa po 12 rokoch predaja a viac ako milidne pre-

danych vozidiel v 45 §tatoch sveta rozhodol obnovit ty-

povy rad Master. V jeho novej podobe predaj na Sloven-

sku zacina tento mesiac.

Tvarové rieSenia nového Renaultu Master uka-

zujli nové Stylistické smerovanie skrinovych dodavok

znacky Renault. Kabina vodica poskytuje viac dloznych

priestorov ako konkurenéné vozidla, Glozné priestory

vznikali s dorazom na to, aby do nich mohli uZivatelia

¢o najergonomickejsie uloZit vSetky predmety dennej

potreby. Novy Renault Master ma byt pre svoj segment

vzorom v oblasti komfortu. Preto jeho tvorcovia vyraz-

ne prepracovali ergonémiu miesta vodica, zlepsil sa
vyhlad z vozidla a auto dostalo viacero prvkov pochad-
zajlicich z osobnych vozidiel.

Novy Master sa mdZe oproti predchodcovi pochva-
lit v priemere o 11/100 km mensou spotrebou paliva, na-
jasporne;jsi model ma spotrebu v kombinovanej prevad-
zkelen 7,11/100km (187g CO,/km). Novy Renault Mas-
ter je v konfiguracii s pohonom prednej napravy lidrom v
spotrebe podla eurépskych testov. Oproti predchodcovi
ma prevadzkové naklady a7 0 40 percent menSie, patria
medzi najmenSie na trhu.

Ponuka tohto typu sa rozsiri o verziu s novou diz-
kou L4 (vyuZitelny objem aZ 17m3), verzie 35t a 4,5
t s dvojmontaZou na zadnej naprave a nové moznosti
prestavieb a dprav karosérie.

Novy Renault Master dostal novy motor 2,3 | dCi,
vyvinuty $pecidlne pre Specifické potreby GZitkovych
vozidiel. Motor sa bude dodavat v troch vykonovych
verziach (dCi 100, dCi 125 a dCi 150) a bude zhodny pre
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verzie s pohonom prednej (uloZeny napriet) aj zadnej

(uloZeny pozdizne) népravy.

RENAULT TRAFIC

Predstavenim nového Renaultu Trafic Renault sleduje
pokracovanie obnovy ponuky GZitkovych vozidiel. Nové

Renault Master

auto je pohodinejSie, jeho prepracovana pristrojova do-
ska ma vela funkénych odkladacich priestorov a viace-
ro prvkov vybavy, ktoré pochadzajii z osobnych auto-
mobilov. Stit pristrojovej dosky sa presunul o nieto niz-
Sie, aby sa zlepSil vyhl'ad z vozidla a Eitatelnost pristro-

jov. Tomu sa prispdsobilo aj rozmiestnenie svetelnych

Predstavujeme

zdrojov. HospodarnejSia verzia vznetového motora
2.0l dCi s vykonom 84,5 kW ma oproti predchodcovi
0 0,81/100 km menSiu spotrebu nafty.

Novy Renault Trafic sa na slovensky trh dostane
tieZ tento mesiac a vyrabat sa bude vo fabrikach v Bar-
celone (épanielsko) a Lutone (Velka Britéania).

RENAULT KANGOO MAXI

Model Kangoo Express Maxi z typového radu Kangoo
je predizeny o 40 cm, pontika oproti Kangoo Express a?
o 1 m® vacsi dlozny priestor. Budd ho vyrabat v zévo-
de MCA v Maubeuge (Franciizsko). Na Slovensku bude
v predaji len GZitkova verzia, predavat sa zatina tento
mesiac. Kangoo Express Maxi sa na Slovensku dodava
v dvojmiestnej verzii a zameriava sa na podnikovi klien-
telu, ktora potrebuje vel'kd prepravnd kapacitu na ma-
lom podoryse.

Kangoo Express Maxi (2-miestny) poskytuje tloz-
ny priestor s objemom 4,6 m® a uzitotnd hmotnost 800
kg. Sklopné sedadlo spolujazdca umoziiuje zvatsit dizku
Glozného priestoruz 2,1 mazna 2,9 m.

Vsetky verzie sa v zakladnej vybhave dodavajd
s pravymi posuvnymi dverami (favé dvere s za priplatok).
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

147 1,6 T.S. 120k Distinctive
147 1,9 JTD 8v Impression
159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distinctive

159 2,4 JTD Distinctive

159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi
159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive

Brera 2,2 JTS
Brera 3,2 V6 JTS Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI 16v Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive
Spider 2,4 JTD
Spider 3,2 V6

A3 Ambition 2,0 T FSI quattro
A3 Ambition 2,0 TDI DPF

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Ambitior 2,0TDI DFP

A3 Cabriolet Attractior 1,9TDI DPF 5-st
A3 Cabriolet Attractior 2,0TDI DPF 6-st
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI

A4 2,0 TDI multitronic DPF

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF

A5 2,0T FSI 6-st.

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF

A62,0TDI

A6 2,7 TDI quattro tiptronic

A6 allroad 3,0 FSI

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q5 2,0T FSI quattro 6-st

Q53,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS| quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro
S54,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic

S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
$8 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 2.0 TFSI
TT Coupe 3,2 quattro
TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
18i
120i

1l 123d

135i

318d

320i

325i Coupé
325i Touring
330xd Touring
520d

523i

523i Touring
525d

525d Touring
5251

525xi

535d

540i

630i Cabrio
650i Coupé
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Cena
s DPH

18800 €
18900 €
32600 €
35600 €
29100 €
37200€
32600 €
40200€
29800 €
30700 €
14900 €
20000 €
38100€
40600 €

36390 €
27760 €
20870€
33810€
31530€
32670 €
21590 €
26 660 €
32070 €
28680 €
41530 €
34130€
47240 €
36050 €
47670€
56 820 €
50150 €
72860 €
76630 €
85360 €
44140 €
48750 €
54480 €
68 580 €

120 140€
112670€

57660 €
59 360 €
83250 €
85700 €

105600 €

35150 €
42980 €
38920€
45650 €
48760 €
51070 €

23310€
27150 €
25200€
27200 €
32900 €
40000 €
30700 €
30600€
38800 €
37200€
45000 €
37800 €
39400 €
41900 €
42500 €
45100 €
41800 €
44600 €
53300 €
54500 €
81500 €
84000€

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4223 x 1729 x 1421
4223 x 1729 x 1421
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374

Bat.
priestor

280/-
280/-
405/-
405/-
4451245
4451245
300/610
300/610
320/905
320/905
270/-
270/-
253/-
253/-

35011100
3501100
350/1100
260/-
260/
260/-
37011120
37011120
460/720
44211184
44211184
455-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/
500/
500/-
540/-
540/-
330/2035
330/2035
90/100
90/100
455/-
455/-
546/-
565/-
500/
220/490
220/490
250/-
250/-
290/-
290/-

330/1150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/
520/-
520/-
350/-
450/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1598
1910
1910
2387
1910
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1984
1984
1695
1968
1896
1968
1595
1968
1968
1781
2967
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
472
1984
2967
2967
4163
4163
4163
4163
4163
5204
5204
5204
1781
3189
1984
3189
1984
1984

1697
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
299
2996
2993
4000
299
4398

Palivo

00 OO0 WWUoUwwwooooow

0000 W W WO wWwWoWwWwoWwowoWwowowoOowowwooOwoOoDoOwoOowoowo oo wow

U0 woOwWwowoOoOoOwowwoOoOwowowoO owoowowow

176
103
132
188
132
17
191
246
155
176
17
257
309
309
260
260
320
320
331
132
184
147
184
200
200

85
105
106
125
150
225

920
110
160
160
170
130
140
140
145
145
160
160
210
225
200
270

Kr. moment
Prevodovka

146 M5
280 M5
320 A6
400 M6
320 M6
400 M6
230 M6
322 M6
305 M6
206 M5
120 M6
320 M6
400 M6
322 M6

280 M6
250 M5
148 M5
320 M5
250 M5
320 Str6
148 M5
320 M6
320 CVT
225 M6
500 M6
250 M6
500 A5
320 M6
380 M6
330 M6
380 A6
450 A6
330 A6
430 A6
350 St7
500 St7
500 M6
440 A6
430 A6
430 M6
440 M6
440 A5
540 A6
540 A6
540 A6
235 M6
320 M6
280 M6
320 M6
350 M6
350 M6

160 M6
300 M6
190 M6
210 M6
400 M6
400 M6
280 M6
200 M6
270 M6
218 M6
231 M6
340 M6
240 M6
235 M6
400 M6
400 M6
270 M6
270 M6
580 A6
390 M6
490 M6
490 M6

Poharnané napravy
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4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
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Max. rychlost’

234

205
185
207
185
207
206
225
250
228
250
210
227
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248
248
250
250
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h
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19
9,7
12,3
94
122
9,7
98
88
6,3
84
59
10,3
8,1

72
83
78
77
6,3
72
6,5
9,1

74
46
46
5,1

5,1

53
53
51

78
6,5
6,7
6,1

54
5,2

10,2
9,0
8,7
78
70
53
10,6
9,0
8,1
6,9
6,8
83
8.2
85
76
78
71
71
6,4
6,1
55
5,1

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABEKR

ABER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEAKKPRS

114 AB,CEAKKPRS

6,2
8,7
59
438
78

1,1

88
49
7,0
53
5,1
5,6
71
5,9
58
83
71
71
72
6,0
6,8

ABEKRS
ABEKRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEAKKPRS
ABEAKKPRS

SDBKCE
SDBKCE
SDBCE
SDBKCE
SDBKCE
SDBKCE
BCDEKST
BCDEKST
BCDEKRST
BCDEKRST
BCDEKRST
TSDBCKEPR
TSDBCKEPR
BCDEKRST
BCDEKRST

11,0 BCDEKRST

71
84

BCDEKRST
BCDEKPRST

110 BCD.EKPRST
119 TSD,BCEKRP

8,5
75

BCDEKPRST
B.CDEKPRST

105 BCDEKPRST
136 BCDEKPRST
13,6 T.SDB,CEKRP
146 T.SDBCEKRP
124 TSDBCKEPR
124 TSDBCKEPR
126 BCDEKPRST
12,6 BCDEKPRST
134 BCDEKPRST

81
98
76

BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST

104 BCDEKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
52
9,2
56
74
71
72
6,2
5,1
73
7,1
6,2
6,4
74
74
6,7

BCDEKPRST
B.CD,EKPRST

BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP

10,5 TD,CEBRKP

88
88

BCDEKPRS
BCDEKPRS




Znacka / Typ
Model

740

750i

750Li

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 23d

X1 xDrive 28i
X32,0d

X3 3,0i

X53,0d

X5 3,0i

X6 xDrive35d

X6 xDrive35i

Z4 sDrive23i 2009
Z4 sDrive30i 2009
Z4 sDrive35i 2009

Berlingo 1,6 16V Plus

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Image

C31,4i16V Image

C31,4iImage

C3 Picasso 1,4 VTi Style

C3 Picasso 1,6 Hdi Style

C4 1,4i 16V Style

C4 1,6HDi Image !

C4 1,6HDi Image II

C4 1,61 Vti Image Il

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Picasso 2.0HDi 16V Automat 6st.
C6 2,7 HDi V6 Automat Exclusive
C6 2,7 HDi V6 Automat Pallas

C6 2,7 HDi V6 Automat Style

C6 3,0i V6 Automat Style

82,0 Hdi 16V FAP Plus

C82,0i 16V Plus

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,2 HDI 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi 16v Style
Jumpy Combi 1,6 Hdi 9 miest
Jumpy Combi 2,0 Hdi 9 miest
Nemo 1,4 Hdi Plus

Novy C5 1.8i 16V Style

Novy C5 Tourer 1.8i 16V Style
Novy C5 Tourer 2.0i 16V Exclusive
Xsara Picasso 1,6HDi 16V Special
Xsara Picasso 1,6i 16V Special

Logan 1,4 55kW/75 k Access

Logan 1,4 55kW/75 k Ambiance

Logan 1,4 55kW/75 k Arctica Music
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Arctica Music
Logan 1,6 64kW/90 k Arctica Music
Logan MCV 1,4 55kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55kW/75 k Access
Logan MCV 1,5 dCi 63kW Arctica Musit
Logan MCV 1,6 64kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi 63kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW/75k Access
Logan Van 1,5 dCi 63kW Ambiance
Sandero 1,4 55kW Access

Sandero 1,6 64kW Arctica Music

500 Lounge 1,4 16v

500 Pop 1,2

Bravo Active 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MJt

Dobld 1,3 MultiJet Family

Dobld 1,4 Family

Grande Punto 1,2 Dynamic 3-dv.
Grande Punto 1,3 Dynamic 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Active 5-dv.
Grande Punto 1,3 MTJ Racing 3-dv.
Grande Punto 1,4 Racing 3-dv.

Cena
s DPH

79500 €
90100 €
93000 €
31350€
36050 €
40800 €
38400€
45600 €
56 000 €
55500 €
63370€
60770 €
36 950 €
43950 €
48 500 €

14790 €
17690 €
7990€
8190 €
14590 €
12790€
11790€
12150 €
14300 €
13990 €
19490 €
17490 €
15990 €
23990 €
29390 €
62073 €
54770 €
50953 €
44814 €
4129 €
35072€
36060 €
31900 €
23690 €
19600 €
21400€
13890€
22790 €
24490 €
33790 €
17690 €
15990 €

6990 €
7990 €
8390€
10190 €
8790 €
8990 €
7990 €
12490 €
10190 €
8990 €
6390 €
5990 €
8990€
6990 €
8790€

14 350 €
10770€
13270€
17120€
19240 €
17250 €
11640€
13470€
11970 €
13300€
12970 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1630 x 1465
3435 x 1856 x 1470
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
3850 x 1667 x 1519
4078 x 1730 x 1621
4078 x 1730 x 1621
4273 x 1769 x 1458
4273 x 1769 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4260 x 1773 x 1458
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4908 x 1860 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1540 x 1713
4646 x 1540 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864x1716x1721
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4275 x 1750 x 1640
4275 x 1750 x 1640

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4253 x 1722 x 1818
4253 x 1722 x 1818
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490

Bat.
priestor

500/-
500/-
500/-
420/
420/-
420/
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
139/712
139/751
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
342)-
342)-
352/-
352/-
352)-
352/-
473/-
473/-
473)-
473/-
480/2948
480/2948
510/815
510/815
208/1951
327/
327/-
290/-
439)-
505/-
505/
550/2128
550/2128

510/-
510/-
510/
510/~
510/-
700/
700/-
700/198
700/198
o
-
2500/~
2500/
320/-
320/

185/-
185/-
40011175
4001175
750/3000
750/3000
275/1030
27511030
27511030
275/1030
2751030

— — =g Usporiadanie a
@ @ S poget valcov
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=
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Zdvihovy objem

2979
4395
4395
1995
1995
299
1995
2996
2993
299
2993
2979
2497
299
2979

1587
1560
998
998
1398
1360
1360
1397
1560
1360
1560
1560
1587
1997
1997
2720
2720
2720
2946
1997
1997
2179
2179
1560
1560
1997
1398
1749
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1461
1598
1390
1390
1461
1598
1461
1598
1390
1461
1390
1598

1368
1242
1368
1598
1248
1368
1242
1248
1248
1248
1368
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210
200
210
225
150
190
225

D B
S S & Kr. moment
S S o

350
400
310
350
315
520
315
580
400
250
310
400

132
185

93
160
18
118
135
215
133
240
215
147
320
320
440
440
440
290
300
195
390
390
240
180
122
160
170
170
200
240
147

112
12
112
160
128
14
114
200
128
200
128
12
200
12
128

131
102
128
290
190
115
102
190
190
200
15
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205
205
205
206
210
210
225
236
240
242
250
250

160
150
157
157
163
177
167
178
173
182
192
180
194
207
190
230
230
230
230
180
188
200
200
180
145
160
152
200
200
205
183
180

162
162
162
158
175
155
155
163
167
160
163
155
163
161
174

182
160
179
187
146
148
155
165
165
175
165

on Zrychlenie
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15,3
171
13,7
13,7
134
145
124
12,2
134
12,8
11,2
12,5
10,6
97
121
8,9
89
8,9
94
129
11,6
o9
9,9
12,7
20,3
145
16,9
11,0
11,0
1,7
119
11,4

13,0
130
13,0
15,0
11,5
15,6
15,6
143
134
135
13,0
15,6
143
130
11,5

10,5
12,9
12,5
11,3
20,9
20,9
145
136
13,6
119
132

Komb. spotreba

w L
~ ©

14
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N oo W w

10,2

©
w

10,9
8,5
8,5
94

8,2
57
46
46
4.4
6,0
6,1

6,8
47
6,4
4.7
47
71

54
74
8,7
8,7
8,7
1,2
6,9
9,0
72
72
59
72
75
45
79
79
8,9
5,1

73

6,5
6,5
6,5
45
7,0
76
76
52
76
52
8,1
79
52
7,0
7,0

6,3
51
6,7
49
54
74
6,1
4,7
47
46
6,1

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRS
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
B.CDEPRS
BCDEPRS
B.CDEKPRS
B,CDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST

B.CDKPR
BCDKPR

DE

DE

BCDEPR
BCDEPR
BCDEPR
CDE

CDE

CDEK
B.CDEKR
CDE

CDEK
BCDEKRS,T
BDCEKPRST
BCDEKRS,T
BCDEKRS,T
BCDEKRS,T
BCDEKRS,T
B,CD,EKPRS,T
B,CDEKPRST
B.CDKPR
B,CDKPR
BDEC

AEC

AEC

D,CEP
B,CDEKRS,T
B.CDEKRS,T
B,CDEKPRST
DCEP
BD,CEKPR

0

ACE
ACEKPR
ACEKPR
ACEKPR
ACE

0
ACEKPR
ACE

ACE

0

0

ACE

0
ACEKPR

CDEKR
CDEKR
ACEPR
ABCEHKPR
DCP

AP

CDEP
BCDEPR
CDEP
CDEP
CDEP

www.mot.sk

Citroén C-Crosser
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Citroén C4 Picasso
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Fiat Panda 4x4



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

v oz & g g
Znacka / Typ Cena § 3 Rozmery B £33 : g £ 8, ¢
5%% dizka x $irka x vyska riestor E‘; B £ 3 %5 'gE % Standardn vjbava
Model sDPH £ 5 5 e presor 2% £ o5 2 % 2 T 22 4
SN 3% 5§ s % ¢ & 5 2% &
Grande Punto 1,4 Sport 3-dv. 14960€ H 3 5 4030x1687x1490 27511030 R4 1368 B 70 127 M5 P 180 98 59 CDEP
Grande Punto 1,4 Sport 5-dv. 15460€ H 5 5  4030x1687x1490  275/1030 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 6,1 BCDEKPR
Linea Active 1,4 12270€ S 5 5  4400x1950x1500  500/870 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 146 63 CDEP
Linea Dynamic 1,3 MultiJef 14930€ S 5 5  4400x1950x1500  500/870 R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 47 BCDEPR
™ Multipla 1,6 16V Dynamic 15630€ V 5 6  4090x1870x1690 43011900 R4 1596 B 76 145 M5 P 170 126 86 DBECRK
Multipta 1,6 Dynamic Natural Powe: 19610€ V 5 6  4090x1870x1690 43011900 R4 1506 B 76 145 M5 P 170 126 86 DBECRK
Multipla 1,9 MultiJet Dynamic 18280€ V 5 6  4090x1870x1690 43011900 R4 1910 D 85 200 M5 P 176 122 64 DBECRK
Nova Croma Active 1,8 MP! 25880€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 1796 D 103 175 M5 P 206 102 74 BCDEKRT
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 21710€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2198 D 108 203 M5 P 210 101 84 BCDEKRT
Panda 1,1 Active 10000€ V 5 5 3538x1580x1540 2067775 R4 1108 B 40 88 M5 P 150 150 57 A
Panda 1,2 4x4 Climbing 15640€ V 5 4  3538x1590x1580 440775 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 CDEK
Panda 1,2 Dynamic 10800€ V 5 5 3538x1580x1540 2067775 R4 1108 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACE
Panda 1,2 Emotion 12820€ V 5 4  3538x1580x1540 2067775 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 CDEKR
Panda 1,3 Multiet 4x4 Climbing 18500€ V 5 4  3538x1580x1540 2067775 R4 1251 D 51 145 M5 P 160 130 43 CDEK
Panda 1,3 Multilet Dynamic 13850€ V 5 4  3538x1580x1540 2067775 R4 1251 D 51 145 M5 P 160 130 43 ACE
Punto 1,2 Classic 3-dv. 9780€ H 3 5  3840x1660x1480  264/1000 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 CDEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10270€ H 5 5 3865x1660x1480  207/1080 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 CDEP
Punto 1,3 Multijet 5-dv. 12790€ H 5 5  3865x1660x1480  207/1080 R4 1248 D 51 180 M5 P 164 134 45 CDEP
Punto Evo 3dv. 1,2 65KW Active 10290€ H 3 5  4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 73 CDEKR
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k 16390€ H 3 5 4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 CDEKR
Punto Evo 5dv. 1,2 65kW Active 10790€ H 5 5 4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 CDEKR
Honda Accord i Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k 16890€ H 5 5 4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 57 CDEKR
= Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13840€ H 5 5 4110x1750x1620 881270 R4 1586 B 79 145 M5 P 180 107 68 CDER
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21010€ H 5 5  4110x1750x1620 88270 R4 1910 D 88 280 M6 4x4 180 112 66 CDEKR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 1997 B 115 192 M6 P 215 94 73 ABCEHKPRS
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 38000€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2199 D 110 350 M6 P 212 97 56 ABCEHKPRS
Accord 2,4 Executive AT 34150€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 230 A5 P 227 97 87 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5  4750x1840x1440 406 R4 1997 B 115 192 M6 P 212 98 74 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC Top Executiv 30050€ K 5 5  4750x1840x1440 406 R4 2199 D 110 350 M6 P 207 100 58 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5 4750x1840x1440 406 R4 2354 B 148 234 M6 P 222 84 92 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Execufive AT 36100€ K 5 5 4750x1840x1440 406 R4 2354 B 148 234 A5 P 222 102 91 ABCEHKPRS
City 1,4 ES 15800€ S 4 5 4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEHKR
City 14LS 14680€ S 4 5 4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEKR
City 1,4 S 13550€ S 4 5  4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 115 60 ACEKR
Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 1339 B 73 127 M6 P 177 130 59 ABCEHKPRS
Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 67 ABCEHKPRS
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive 23490€ H 5 5  4255x1765x1460  415- R4 2204 D 103 340 M6 P 205 87 53 ABCEHKPRS
Civic Hybrid 22530€ S 5 5  4545x1750x1430 350 R4 1339 BE 70 123 CVT P 185 121 46 ABCEHKRS
Civic Sedan 1,8 LS 19600€ S 5 5 4545x1750x1435  375- R4 1799 B 103 174 M6 P 200 90 66 ABCEHKRS
Civic Type R Plus 24290€ H 3 4  4270x1785x1445 48511352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 ABCEHKRS
Civic Type S 18690€ H 3 5 4270x1785x1460 41511352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 66 ABCEHKRS
CR-V 2,0 Elegance 26750€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 Executive 30700€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Elegance 20000€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Executive 32050€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 TOP Executive 38250€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
_"""a!'* FR-V 2,2 Comfort 25700€ V 5 6  4285x1810x 1610 43911049 R4 2204 B 103 340 M6 P 190 10,1 63 ABCEHKPRS
- Insight 1,3 Elegance 21800€ L 5 5 4395x1695x1425  408- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 46 ABCEHKRS
LUILEERAU nsight 1,3 S 19600€ L 5 5 4395x1695x 1425 408~ R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 ABCEHKS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Exclusive 179006 H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Legend Sedan 3,7 513006 S 5 5 4985x1845x1450  452- R6 3664 B 217 371 A5 4x4 250 7, 116 ABCEHKPRS
i Accent 1,4 16V Classic 8149€ S 4 5  4280x1695x1470  390- R4 1399 B 71 126 M5 P 177 123 62 CDEPR
Hyundai Getz B cent 1.4 16V Style 9999€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1399 B 71 126 M5 P 177 123 62 CDEPRK
Accent 1,5 CRDi 16V Style 11099€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 46 CDEPRK
Grandeur 3.3 V6 38499€ S 4 5  4895x1865x1490  523- V6 3342 B 173 304 A5 P 237 78 102 BCDEPRSK
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 27490€ V 5 8  5125x1920x1925 850 R4 2497 D 125 392 M5 4x2 180 145 85 BDECTRK
20 1,2 DOHC 12V Classic 8399€ H 5 5 3040x1710x1490  295- R4 1248 B 57 118 M5 P 165 129 52 CDEPRK
20 1,4 CRDi DOHC 16V 11399€ H 5 5 3040x1710x1490  295- R4 1396 B 66 220 M5 P 171 136 45 CDEPRK
20 1,6 DOHC CVVT 16V 12249€ H 5 5 3040x1710x1490  295- R4 1591 D 93 157 A4 P 180 114 65 CDEPRK
30 1,4 16V Comfort 12125€ H 5 5  4245x1775x1480  340/1250 R4 1399 B 80 137 M5 P 187 11,7 6,1 CDBEPRK
=\ 130 1.6 CRDi 16V Comfort 14142€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1582 B 66 235 M5 P 172 149 47 CDBEPRK
30 CW 1,61 1,61 MPI DOHC CVVT Clas 12125€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1501 D 93 157 M5 P 192 115 62 CDEPR
30 CW 2,0 CRDi VGT Style 16780€ K 5 5 4475x1755x1520 41511395 R4 1991 B 103 305 M6 P 205 107 55 CD,EPRK
i¥55 3,0 CRDI VGT Comfort 4WD 36490€ T 5 5  4840x1972x1795 5981746 V6 2950 B 176 451 A6 4x4 200 104 94 BCDEKPSR
%55 3,0 CRDI VGT Premium 4WD 42300€ T 5 5  4840x1972x1795 59811746 V6 2959 B 176 451 A6 4x4 200 104 94 BCDEKPTR
Matrix 1,5 CRDi VGT 12099€ V 5 5  4025x1740x1635 398/1284 R4 1493 B 81 235 M5 P 170 143 53 DECK
Matrix 1,6i DOHC 10699€ V 5 5  4025x1740x1635 39811284 R4 1509 B 76 141 M5 P 170 127 73 DECK
Novy 10 1,1i SOHC Classic 7599€ H 5 5  3565x1505x1540 2250910 R4 1086 B 49 99 M5 P 152 156 52 BCD,SP
Novy 110 1,1i SOHC Style 9099€ H 5 5 3565x1505x1540 2250910 R4 1086 B 49 99 M5 P 152 156 52 CDEPRK
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD 22399€ T 5 5  4650x1890x1795 774/1582 R4 2188 B 114 343 M5 P 180 113 70 DBECTRK
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 28099€ T 5 5 4650x1890x1795 774/1582 R4 2188 B 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 DBECSPRK
Sonata 2,0i DCVVT Comfort 23199€ S 4 5  4800x1832x1475  523- R4 1998 D 121 197 M5 P 207 105 7.7 BCDERK
Sonata 2,4i DCVVT Elegance 26199€ S 4 5  4800x1832x1475  523- R4 2359 D 128 227 M5 P 213 89 80 BCDEPRSK

maj 2010




Znacka / Typ Cena
Model s DPH
Tucson 2,0 CRDi VGT Active 20399 €
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic 21439¢€
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 23099 €
Tucson 2,0 CVVT Active 19499 €
Tucson 2,0 CVVT Dynamic 20539 €
Tucson 2,0 CVVT Elegance 22199 €
Aveo 1,2 16V Base 10100 €
Aveo 1,2 16V Direct 10300 €
Aveo 1,2 16V Star 11500€
Aveo 1,4 16V Elite 13100€
Aveo 1,4 16V Star 12000 €
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 26690 €
Captiva 2,0 VCDI LT High 28090 €
Captiva 2,0 VCDI LS Base 19790 €
Captiva 3,2 V6 AT LT High 32090€
Cruze 1,6 16V Base 14000 €
Cruze 1,8 16V LT 17 400€
Cruze 2,0 VCDi LT 19400 €
Epica 2,0 24V LS 22850€
Epica 2,0 24V LT 26 350 €
Epica 2,524V AT LT 29950 €
Lacetti 1,4 16V WTTC 14950 €
Lacetti 1,6 16V WTTC 15750 €
Lacetti SW 1,6 16V Elite 16250 €
Lacetti SW 1,6 16V Start 13850 €
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 17950 €
Spark 0,8 Base 7950€
Spark 0,8 Direct 9050 €
300C 3,0 CRD 39900€
300 C Tourning 3,0 CRD 42600 €
Grand Voyager 2,8 CRD LX 36500 €
Grand Voyager 2,8 CRD Touring 39900 €
Sebring 2,0 CRD Limited 29800€
Sebring 2,4 CVT Limited 31100€
Dodge Avenger 2,0 22500€
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100 €
Dodge Caliber 1,8 L 18900 €
Dodge Caliber 2,0 SE CRD 23200€
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 23200€
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 31100€
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 33150 €
XF 3,0 V6 Luxury 44180 €
XF 3,0 V6 Premium Luxury 48742 €
XJ6 2,7 D Sovereign 81015€
XJ6 3,0 Executive 73263 €
XJ8 3,5 Executive 80174 €
XJ8 4,2 Sovereign 92673 €
XK V8 5,0 Coupé 90804 €
XK V8 5.0 Convertible 99005€
XKR V8 5.0 Supercharged Convertible 114 141€
XKR V8 5.0 Supercharged Coupé 105940 €
X-Type 2,0 Diesel Classic 24970 €
X-Type 2,0 Diesel Executive 28836 €
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 26576 €
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 30399¢€
X-Type 2,2 Diesel Classic 25794 €
X-Type 2,2 Diesel Executive 29620 €
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 27839€
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 31178¢€
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 29728€
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive 33654 €
X-Type 2,5 V6 Classic 29728¢€
X-Type 2,5 V6 Executive 32150 €
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 36 068 €
X-Type 3,0 V6 Executive 34920€
Commander 3,0L CRD Laredo 43100 €
Commander 3,0L CRD Limited 49800 €
Compass 2,0 CRD Limited 29900 €
Compass 2,0 CRD Sport 27200€
Compass 2,4 CVT Sport 28200€
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 43100€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730

3920 x 1680 x 1505
4310 x 1710 x 1500
4310 x 1710 x 1500
4310 x 1710 x 1500
4310 x 1710 x 1500
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1518
3495 x 1495 x 1518

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785

Bat.
priestor

540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375

220/980
400/
400/-
400/-
400/

465/930

465/930

465/930

465/930
450/-
450/-
450/-
480/-
480/
480/-

275/1045
275/1045
40011410
40011410
40011410

170/845

170/845

44211602
630/1602
638/3296
638/3296
441/-
441/-

438/-
438/-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

540/
540/-
470/-
470/-
470/
470/-
330/~
313/~
313/-
330/
452/-
452/-
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
445/1415
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
452/-

170/1950
170/1950
334/1569
334/1569
334/1569
978/1909

Usporiadanie a
pocet valcov

2 20 U 20 0 0
=== >

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R4
R4
R3

V6
V6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V6
V6

V8
V8
V8
V8
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6

V6
V6
R4
R4
R4
V6

8 8 Zdvihovy objem
2R

1991
1975
1975
1975

1206
1206
1206
1399
1399
1991
1991
1991
3195
1598
1796
1991
1993
1993
2492
1399
1598
1598
1598
1796
7%
79

2987
2987
2768
2768
1968
2360

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

2967
2967
2720
2967
3555
4196
5000
5000
5000
5000
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2987
2987
1968
1968
2359
2987
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110
110

160
160
120
120
103
125

15
103
110
103
125
130
130

175
175

160
160
103
103
125
160

Kr. moment

305
305
305
184
484
184

114
114
114
131
131
320
320
295
297
163
176
320
195
195

190

168
310
220
460
460

293
293
435
293
335
541
515
515
625
625
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310

Prevodovka

A5
A5
M6
M6

g Pohanané napravy

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

220 CVT 4x4
510 A5 4x4

= X X Max. rychlost
—_ =~

174
174
174

170
170
170
175
175
186
186
179
204
185
200
210
207
207
209
175
187
187
187
194
145
145

230
230
185

201
200

190
203
184
196
188
182
182

250
250
222
235
242
250
250
250
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189
189
185
200

Zrychlenie
= 0-100 km/h

12,8

1,1
11,3

121
118
1.9
1.3
10,1
10,5
10,5

6,7
6,7
8,2
8,1
76
53
55
5,6
438
438
9,9
99
10,2
10,2
8,9
8,9
8,9
8,9
8,5
8,5
8,3
83
72
7,0

9,0
9,0
11,0
11,0
11,3
9,0

Komb. spotreba

00 [~
YNNI

8,2
8,2

55
55
55
59
59
73
73
72
11,5
6,8
6,8
56
8,2
8.2
93
72
71

78
78
74
5.2
52

8,1
8,3
93
93
6,2
8,9

78
6,2
73
6,0
88
94
94

111
1,1
8,1
10,5
77
12,3
11,2
11,2
12,3
12,3
56
56
56
56
6,0
6,0
6,0
6,0
9,6
96
9,6
9,6
10,3
10,3

10,8
10,8
6,5
6,5
9,5
10,2

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

BDECTRK
BDECSRPK
BDECSRPK
BDECTRK
B,D,ECSRPK
BDECSRPK

CER

CER

ACEKR
ABCEKPR
ACEKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCERS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKR

0

ACEKR

AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

DBKECRP
DBKECRP
DBKECRP
D,BKECTRPS
BDERKS
BDERKS
BDERKS

DBKECTRPS
DBKECTRPS
BCDEKR
BCDEKR
BCDEKR
B.CDEKR
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
B,CDEKR
B.CDEKPR
B,CDEKR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
BCDEKPR
B,CDEKPR
B.CDEKR
B,CDEKPR
BCDEKR
B.CDEKPR
B,CDEKPR
B,CDEKPR

DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

v o> E 8 - @
Znacka / Typ Cena £ :%  Romey e Eo s g 8,8
" S ¢ 2 dizka x $irka x vyska riestor E% B E &8 ¢ g 5E ) SEREEEEEEE
Nl v — Model sDPH £ 5 5 SR+ I R A A L
: _ SN 3% 5§ 5% ¢ & 5 285 &
- Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49800€ T 5 5  4742x1862x1785 97811909 V6 2087 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 DBKECTRPS
SCLEEREN Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ T 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35150€ T 5 5  4493x1736x1830 41911404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Limited 20850€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Sport 26500€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,4 Sport 26500€ T 5 5 4405x1785x1658 33411277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 183 107 87 DBKECTRPS
Wrangler 2,8 CRD Sport 302006 T 2 2 4223x1800x1572 144713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,2 97 DBKECTRPS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ T 2 2  4751x1800x1877  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 117 9,9 DBKECTRPS
Carens 2,0 CRDi VGT EX 21200€ V 5 5  4545x1820x1700 430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 61 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19200€ V 5 5  4545x1820x1700 430~ R4 1991 D 103 305 M6 P 187 11,0 61 ABCEHKR
Carens 2,0 CVWWT EX 19220€ V 5 5  4545x1820x1700 430~ R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVWWT LX 172206 V 5 5  4545x1820x1700 430~ R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKR
Carnival 2,9 CRDi EX 20730€ V 5 7  4810x1985x1815 3643440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 78 ABCEHKPRS
=] Carnival 2,9 CRDI LX 24650€ V 5 7  4810x1985x1815  364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 7.8 ABCEHKPRS
Cee'd 1,6 CVWWT LX 13500€ H 5 5 4235x1790x1480 34011300 R4 1591 B 93 154 M5 P 192 108 64 ABCEHPR
Cee'd 2,0 CWT TX 19280€ H 5 5  4235x1790x1480 34011300 R4 1975 B 105 186 M5 P 205 104 7,1 ABCEHKPRS
Cee'd SW 1,4 CWT EX 15470€ K 5 5 4470x1790x1525 534/1664 R4 1396 B 77 137 M5 P 185 11,7 63 ABCEHKPR
Cee'd SW 2,0 CRDI VGT TX 21730€ K 5 5  4470x1790x1525 5341664 R4 1991 D 103 305 M6 P 205 105 58 ABCEHKPRS
Nové Picanto 1,0 12V LX 7560€ H 5 5  3535x1505x1480  157/882 R4 999 B 42 87 M5 P 150 158 50 0
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACE
Nové Picanto 1,1 12V EX 9270€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACER
Nové Picanto 1,1 CRDi VGT LX+ 9990€ H 5 5 3535x1595x1480  157/882 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 157 44 ACE
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT EX 32390€ K 5 5 4685x1885x1745  111/531 R4 2199 D 145 421 M6 P 190 94 65 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 CWT EX 21890€ K 5 5  4685x1885x1745  111/531 R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
e 1| Novy Magentis 2.0 CVWT LX 18990€ S 5 5  4800x1805x1480 500~ R4 1998 B 121 197 M5 P 210 99 75 ABCEHKPRS
e | Novy Magnetis 2.0 CRDi LX 20090€ S 5 5  4800x1805x1480 500~ R4 1991 D 110 305 M6 P 201 103 60 ABCEHKPRS
Novy Magnetis 2.7 V6 24V AT EX 25490€ S 5 5  4800x1805x1480 500 V6 2656 B 142 250 A5 P 220 90 91 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRD EX 26100€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 R4 1991 B 110 305 M6 4x4 177 120 71 ABCEKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDI LX 24350€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 R4 1991 B 110 305 M6 4x4 177 120 71 ACEKPR
Novy Sportage 2,0 CVWVT EX 235006 K 5 5  4350x1800x1695 3921442 R4 1975 D 104 184 M5 4x4 176 11,3 82 ABCEKPRS
Novy Sportage 2,7 V6 EX 26550€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 V6 2656 B 129 241 A4 4x4 180 105 100 ABCEKPRS
Venga 14 CWT LX 11460€ H 5 5 4068x1765x1600  314/422 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 62 ABCEHS
Pro_cee'd 1,4 CWT LX 11970€ H 3 5 4250x1790x1450 34011210 R4 1396 B 77 137 M5 P 187 114 61 ABCEHPR
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 20230€ H 3 5  4250x1790x 1450 34011210 R4 1991 D 103 305 M5 P 205 101 55 ABCEHKPRS
Rio 1,4 16V Sporty 1150€ H 5 5  4240x1695x1470 270 R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACEKR
Rio 14 LX 9530€ H 5 5 3990x1695x1470  270/1145 R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACER
Rio 1,5 CRDi LX+ 12130€ H 5 5 3990x1695x 1470 2701145 R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 45 ACEKR
Sorento 2,5 CRDI VGT EX 25345€ K 5 5  4500x1863x1730 43511600 R4 2497 D 125 392 M5 4x4 182 120 7.9 ABCEKPRS
Soul 1,6 CRDI VGT AT TX 18880€ H 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1582 D 94 260 A4 P 176 119 59 ABCEHKRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 15550€ H 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1582 D 94 260 M5 P 182 11,3 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CVT LX 12890€ H 5 5 4105x1785x1610  222/340 R4 1591 B 93 156 M5 P 177 11,0 65 ABCEHKRS
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ T 4 5  4509x1790x2050 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ T 2 2 4599x1790x2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 110 HC Pick Up S 33752€ T 2 2 4599x1790x2050 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCDEKPRST
" Defender 110 Station Wagon Base 34885€ T 5 9  4599x1790x2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ T 4 5  5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 108 BCDEKPRST
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36206€ T 4 7  5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 130 Single Cab Chassis S 34131€ T 2 2 5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCDEKPRST
Defender 90 Hard Top Base 20818€ T 3 5  3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 20281€ T 2 2 3772x1790x2000 1600 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ T 3 5  3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Discovery 4 TDV6 2,7 S 37492€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2720 B 140 440 M6 4x4 180 117 92 BCDEKPRST
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58385€ T 5 5  4820x2022x1887  280/2558 R6 2093 D 180 600 A6 4x4 180 96 93 BCDEKPRST
Freelander 2 HSE - 3.2i6 37283€ T 5 5  4500x1910x1740 1670~ V6 3192 D 171 317 A5 4x4 200 89 112 CDKRT
Freelander 2 SE 2,2 TD4 33185€ T 5 5  4500x1910x1740 1670~ R4 2179 B 118 400 M6 4x4 181 112 85 CDKRT
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 88096€ T 5 5  4950x1955x1860 53511640 R6 2926 D 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDBCP
Range Rover 3,6 TD VOGUE 94701€ T 5 5  4950x1955x1860 53511640 R6 2926 B 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDBCP
GS 300 43800€ S 4 5 4835x1820x1430 430 V6 2095 B 183 310 A6 Z 240 7,2 96 ABCEHAKKPRS
GS 450h 56900€ S 4 5  4835x1820x1430 320 V6 3456 B 218 368 CVT Z 250 59 7.9 ABCEHAKKPRS
GS 460 58000€ S 4 5  4835x1820x1430 430 V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 110 ABCEHAKKPRS
1S 220d 309006 S 4 5  4585x1800x1440  398- R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 61 ABCEHAKKPRS
1S 250 35500€ S 4 5  4585x1800x1425 398 V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 98 ABCEHAKKPRS
ISF 69500€ S 4 5  4660x1815x1415  378- V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 ABCEHAKKPRS
A S 460 85900€ S 4 4  5060x1875x1465  565-- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABCEHAKKPRS
: o LS 600h 102900€ S 4 4  5060x1875x1480 390~ V8 4696 B 290 520 CVT 4x4 250 63 9,3 ABCEHAKKPRS
| | SPPI S 600h L 116900€ S 4 4  5180x1875x1480  390- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,3 9,3 ABCEHAKKPRS
““ RX 350 49900€ K 5 5  4770x1885x1685 496 V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 80 106 ABCEHAKKPRS
; == RX 450h 57700€ K 5 5  4770x1885x1685 496 V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7,8 63 ABCEHAKKPRS
o LT s 50 47900€ CA 2 4  4635x1800x1415 420 V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 93 ABCEAKKPRS
21,3 MZR 75k CE 9990€ H 3 5 3385x1695x1475  250- R4 1349 D 55 121 M5 P 168 140 54 BCDER
21,4 MCD 68k CE Pro 13290€ H 5 3025x1680x 1545 26711044 R4 1388 B 59 124 M5 P 164 139 65 BCDER
over Defender | EREL ALY 16590€ H 5 5  4460x1755x1470  340/430 R4 1598 D 77 145 M5 P 184 122 63 DBCERKS
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Znacka / Typ
Model

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD GTA

32,2 MZR-CD TX Plus

51,8i CE 5m

518 TX

52,0i GTA

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DIS| Revolution
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan

Nova 6 1,8 MZR CE Wagon

Nova 6 2,0 MZR TE Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

A 160 CDI BlueEFFICIENCY
A 180 CDI BlueEFFICIENCY
A 200 CDI

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLS 350 CDI

CLS 500

CLS 63 AMG

E 200 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé
E 500

E 500 Kupé

E 63 AMG

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 300 4MATIC

GLK 350 4MATIC

GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 63 AMG 4MATIC

R 350

S500L

S600L

S 65AMG L

SL 600

SLK 200 KOMPRESSOR
SLK 300

SLK 350 Sportmotor

SLK 55 AMG

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt Ralliart 1,5i Turbo 3C

Colt Ralliart 1,5i Turbo 5C
Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

1200 2.5 DI-D Double Cab Invite
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Cena
s DPH

20690 €
25790€
23490 €
20590 €
22790 €
28090 €
37090 €
34490 €
37990 €
39990 €
32290 €
25370€
24870 €
25870€
28370€
31070€
31570€
39995 €
44144 €

17403 €
20497 €
24930 €
23026 €
24692 €
29303 €
31532€
36919€
69139 €
118 558 €
231407 €
27982 €
36146 €
60511 €
76302 €
107 933 €
38734 €
44 506 €
44684 €
67532 €
66 045€
105791 €
94903 €
128 104 €
70745€
93415€
40698 €
44625 €
47005 €
47005 €
55007 €
105017 €
53074 €
101745€
165 354 €
21221€
149226 €
37217 €
42572 €
47689 €
69823 €

9620 €
11285¢€
12280€
10950 €
11615€
12610€
20410€
19420€
19750 €
28543 €
38833 €
22770€
21770€
14700 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
5006 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
5088 x 1920 x 1840
5088 x 1920 x 1840
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115 x 1750 x 1775
5115x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505

Bat.
priestor

340/430
340/430
340/430
112/857
1121857
112/857
4
o
455/774
455774
150/-
510/-
500/-
519/-
492/1662
510/-
519/
290/-
290/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475)-
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
505/
505/
495/-
540/
540/-
450/
532/-
450/-
532-
480/2250
480/2250
620/2300
620/2300
4501550
450/1550
450/1550
450/1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
500/-
500/-
235317
300/~
300/~
300/~
300/~

1551235
155/235
155/235
220315
220/315
220315
420/
169/900
21411032
320/1545
320/1545

400/

Usporiadanie a
pocet valcov

O O X U XVUXNUXNUXNU L0000 00
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$8 Zdvihovy objem
©

2184
2184
1798
1798
1999
2500
2500
2260
2260
1998
1798
1798
1798
1999
2488
2488
1308
1308

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2148
299
6208
4966
5439
2148
3498
2087
5461
6208
2143
2543
2543
5461
5461
6208
4966
5439
2987
5461
2143
299
3498
3487
3498
5439
3498
5461
5786
5439
5513
1796
299
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1468
1468
1968
1968
2477
2477
1499
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170

60

142
70
85
103
100
170
336
225
265

200
165
285
378
100
150
150
285
285
386
218
350
165
285
125
170
200
165
200
255
200
285
270
265
368
135
170
224
265

55

70
55
70
70

110
110
100
100
100
100

w
> S © Kr. moment
S S =

165
165
185
266
266
380
380
188
165
165
165
184
226
226
220
211

180
250
280
140
155
300
270
300
600
460
530
270
350

530
630
360
500
500
530
530
630
456
700
510
530
400
300
350

350
510
350
530
530
530
800
250
300
360
510

100
125
125
100
125
125
145
210
210
310
310
314
314
143

g ¢
[\ o
M6 P
M6 P
Me P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 4xd
M5 dxd
M6 4xd
M6 4xd
M6 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 P
Me P
M5 Z
Me Z
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 Z
M6 Z
Me Z
A5 2
A5 7
M6 Z
M6 Z
N2
N2
N2
M6 Z
Me Z
Me Z
AT il
N2
N2
A5 dud
A5 dud
AT bt
AT b
AT dud
AT dud
N
AT et
AT b
A5 dud
Y
N2
A5 7
A 7
A5 7
M6 Z
M6 Z
Me Z
N7
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 P
5M 4xd
BM 4xd
M5 P

S8 X B Max. rychlost
1w O

182
182
196
145
145
210
210
210
200
197
200
211
220
220
223
235

170
186
228
174
184
200
220
250
250
250
250
206
250
246
250
250
212
242
250
250
250
250
190
210
210
240
205
210
230
220
225
232
230
250
250
250
250
236
250
250
250

165
180
180
165
180
180
185
210
210
195
195
167
167
191

Zrychlenie
0-100 km/h

o
~

15,0
10,8

132
13
9,6
10,4
73
45
6,3
6,0
1.3
6,3
7,0
54
45
10,7
79
76
52
52
45
9,7
506
95
6,5
88
76
6,7
75
84
6,9
84
54
6,3
6,0
47
76
6,3
54
49

12,9
11,0
11,0
12,9
11,0
11,0
10,5
74
76
10,8
10,8
14,6
14,6
11,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
[==)

DBCERKS
DBCER
DBCERKSTP
B.CDEKR
BCDEKRS,T
BCDEKRS,T
DCE

DCE
STDBCKER
STDBCKER
BDEKS,T
DBCER
BCDEKRS,T
DBCER
B,CDEKRS,T
DBCERKSTP
DBCERKSTP
STDBCKER
ST,0,BCKER

L0 Lo oo TN~ O o
o or N © o s o>

10,2
10,2
8,2
6,8
77
6,8
78
8,1

8,1

10,8
14

49
52
79
6,4
6,3
56
51

9.2
134
14
13,0

CBDEK
SDBEC
CBDEK
D,B,SPECK
DBSPECK
DBSPECK
DBSPEC
DBSPEC
D,B,SPEC
SDBCKPR
D,B,SPECK
58 DBSPEC

95 DBSPEC

76 TDBECTKSP
11,8 SDBECKR
14,5 TD,BECTKSP
52 DBSPECK
53 DBSPECK
51 TDBECTKSP
108 T,0,BECTKSP
109 TDBECTKSP
126 TDBECTKSP
16,7 DB,S,PEC

16,3 DBS,PEC

93 TDBECTKSP
136 T,D,BECTKSP
6,7 SDBCKPR
10,2 SD,B,CKPR
10,5 SDB,CKPR
79 SDBCKPR
11,5 T,D,BECTKSP
16,9 T,0,BECTKSP
11,6 BCDEKRST
11,7 D,BSPECK
134 SDBECKR
13,0 D,BSPECK
144 DTCE

7,7 DBSPECK
9,7 DBSPECK
95 DBSPECK
12,0 DBSPECK

55
6,0
6,0
515
6,0
6,0
6,6
6,8
6,8
6,6
6,6
8,6
8,6
6,4

CDEK
B.CDEK
BCDEKST
CD,EK
BCDEK
BCDEKST
BCDEKST
B,CDEK
B,CDEK
BCDEKST
BCDEKPRST
BCDEKST
CDEKT
CDEK

FLexts 1300 - am

pre===_%

Lexus GS 300

R

S -
-’4 .I

LexusRX300

T

m
Mazda 3

Mazda RX-8



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Lancer 1,8 MIVEC Invite

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv.
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv.
Outlander 2,0 DI-D Invite

Outlander 2,4 MIVEC Intense

Pajero 3,8 \/6 AT LWB Paris

Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris

Pajero LWB 3,2 DI-D Invite

1 Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

370Z Coupe

370Z Roadster Pack1
Micra 1,2 Visia

Micra 1,4 AT I-Way
Navara 2.5D Double Cab SE
Note 1.4 Acenta

Note 1,5 dCi Acenta
Nové Murano Comfort
Novy X-Trail 2.0dCi SE
Novy X-Trail 2.0 XE
Pathfinder 2.5D SE
Qashgai 1.6 16V Visia
Qashaqai 2.0 dCi Tekna
GT-R Premium Edition

Mercedes-BenzSLK |
- .-

i i
# =

Antara 2,0 110kW CDTI Enjoy Plus
B Antara 2,4 103kW Base

Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 CDTI 74kW
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia
Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Corsa 1,4 Enjoy

Insignia 1,6 Ecotec 4D

Insignia 1,6 Ecotec 5D

Insignia 2,0 CDTI 4D Edition
Insignia 2,0 CDTI 5D Edition
Meriva 1,6 Enjoy

Meriva 1,7 CDTI Enjoy

Meriva 1,6 Essentia

Meriva 1,7 CDTI Cosmo

Nova Astra 1,3 CDTI Essentia
Nova Astra 1,4 Ecotec Essentia
Nova Astra 1,6 85kW Cosmo
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo
Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo

Mitsubishi Outlander

4 il

Mitsubishi Pajer-ob

S
¢ | 107 1.0e Go!
206+ 1,4 HDi Magic Pack
206+ 1,4e Magic
3008 1.6e VTi 120k Confort Pack
3008 2.0 HDi 150k FAP Executive
308 1.4e 95k Viti Confort Pack SW
308 1.4e Confort Pack
308 1.6e 120k Vi Premium SW
308 1.6e Executive
308 1,6e 120k Dynamique CC
308 2,0 Hdi 140k FAP Sport CC
4007 2.2 HDi 156k FAP Executive

1'!:’ maj 2010

L ¥
Nissan X-Trail

Cena
s DPH

18030 €
48459 €
57422¢€
32000 €
32000 €
23980 €
24320€
48440 €
45780 €
31170 €
28510€
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40500 €
47 550 €

8999 €
13699 €
33200 €
13150 €
15840€
46 900 €
28600 €
23700 €
38600 €
18 100 €
25900 €
86 600 €
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31580 €
23780 €
11580 €
12330€
14 580 €
15880 €
9440 €
12640 €
12940 €
10640 €
10940 €
10240 €
15340 €
15640 €
13340 €
13640 €
11640 €
11940€
13440 €
13740€
11440€
11740 €
22 560 €
22960 €
25710€
26110 €
14 440 €
16 540 €
12940 €
18140 €
16 630 €
14 430 €
18510€
20510€
17 060 €
22960 €
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8090 €
10 550 €
8650 €
19900 €
26300 €
16290 €
14990 €
18290 €
17 360 €
24700€ CC
31200€ CC
32400€ K 5 5+2
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4470 x 1695 x 1445
4505 x 1810 x 1480
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1515
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
3719 x 1660 x 1540
3734 x 1660 x 1540
5296 x 1848 x 1802
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4834 x 1880 x 1730
4630 x 1785 x 1680
4630 x 1785 x 1680
4813 x 1848 x 1770
4330 x 1783 x 1615
4330 x 1783 x 1615
4650 x 1895 x 1370

4576 x 1850 x 1704
4576 x 1850 x 1704
4249 x 1753 x 1460
4249 x 1753 1460
4249 x 1753 x 1460
4322 x 1684x 1801
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4052 x 1694 x 1624
4052 x 1694 x 1624
4052 x 1694 x 1624
4052 x 1694 x 1624
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4467 x 1801 x 1625
4467 x 1801 x 1625

3445 x 1630 x 1470
3872 x 1669 x 1453
3872 x 1669 x 1453
4365 x 1910 x 1625
4365 x 1910 x 1625
4500 x 1879 x 1556
4276 x 1879 x 1498
4500 x 1879 x 1556
4276 x 1879 x 1498
4440 x 1872 x 1424
4440 x 1872 x 1424
4635 x 1805 x 1670

Bat.
priestor

400/-
323/-
300/-
397/-
288/-
541/1691
541/1692
663/1789
29011119
663/1789
29011119

235/-
140/-
251/-
251/

280/437
280/437
402/836
603/1773
603/1773
5152091
410/
40/
315/-

42011420
420/1420
375/1295
375/1295
375/1295
4552320
285/1100
285/1050
2851100
285/1050
285/1100
285/1100
285/1050
285/1100
285/1050
285/1100
285/1050
285/1100
285/1050
285/1100
2851050
285/1100
500/1010
53011020
500/1010
53011020
360/1410
360/1410
360/1410
360/1410
37011235
37011235
37011235
37011235
140/1820
140/1820

199/751
24511130
245/1130
43211241
43211241
573/1736
348/1201
5731736
348/1201

403)-
403/-
184/1686

Usporiadanie a
pocet valcov

FRRIAVRRRIRRRR

V6
Q
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1798
1998
1998
1998
1998
1968
2360
3828
3828
3200
3200

3696
3696
1240
1461
2488
1386
1461
3498
1995
1997
2488
1598
1995
3799

1991
2405
1364
1598
1686
1686
998
1229
1229
1229
1229
1229
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1698
1598
1956
1956
1598
1686
1598
1686
1248
1398
1698
1686
1698
1910

998
1398
1360
1598
1997
1397
1397
1598
1598
1598
1997
2179
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343
343
310
232
329
329
373
381

363
363
110
200
450
128
200
334
320
196
450
156
320
588

320
220
125
155
240
240
90
110
10
110
10
110
200
200
200
200
170
170
125
125
125
125
155
155
260
260
150
240
150
240
190
130
155
260
155
260

93
160
120
160
340
136
136
160
160
160
320
380

Prevodovka

o © 3(-’: g —u Pohanané napravy

£ &
B B

4xd4
4x4
4xd4
4x4

™0 00U U0 UUUUUUTUUTUUTUUTUTUTUTUTUUTUUTUUTUTUTUTUTUVTTUVTUVTO
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< Max. rychlost’

240
242
230
220
192
190
200
200
177
177

250
250
154
171
180
165
168
210
188
184
186
178
194
310

181
180
178
191
180
170
155
168
168
168
168
168
172
172
172
172
163
163
173
173
173
173
192
192
190
190
181
178
181
178
174
178
188
181
185
174

167
169
173
185
195
178
182
188
195
197
208
200

~N~No o= Zrychlenie
— © w &}, 0-100 km/h

10,8

—
= b4
oo:

10,8
14,0

12,2,

53
55
16,3
19
1,1
134
133
8,0
1.2
1,1
11,0
1,8
95

10,8
11,6
13,7
1,7
12,3
12,5
18,2
139
139
139
139
139
12,7
12,7
127
12,7
145
14,5
124
124
124
124
129
129
121
12,1
133
134
133
134
145
139
"7
12,6
134
14,1

13,7
138
13,1
118
9,7
134
127
15
10,8
12,5
10,8
9,9

Standardna vybava

Komb. spotreba

79 BCDEK

102 BCDEKPRST
10,5 BCDEKPRST
10,0 BCDEKPRST
10,2 B,CDEKPRST
66 DBK

94 DBK

134 BCDEK

134 BCDEK

10,5 BDK

92 BDK

10,6 ABCEHKPRS
11,2 ABCEHKPRS
59 ACE

46 ABCEKP

85 ABCEHKPRS
59 ABCEKPR
43 ABCEKPR
109 ABCEHKRS
71 ABCEHKPRS
8,7 ABCEHKRS
85 ABCEHKPRS
66 ABCEHKPRS
64 ABCEHKPRS
125 ABCEHKPRS

75
9,3
6,1

ABCEHRS
ABCEHRS
AB

65 AB

50 AB

52 A

50 A

58 ABCEHKR
58 ABCEHKR
58 ACE

58 ACE

58 A

48 ABCEHKR
48 ABCEHKR
48 ACE

48 ACE

43 A

43 A

58 ABCEHKR
58 ABCEHKR
58 ACE

58 ACE

75 ABCEHKRS
75 ABCEHKRS
58 ABCEHKRS
58 ABCEHKRS
6,7 ACEKR

52 ACEKR

6,7 AC

52 ACEKPR
42 ABEKRS
55 ABEKRS
63 ABEHKPRS
47 ABEHKPRS
70 AB

59 ABEKPR

45 A

42 ACEK

63 ACE

71 ABCEHKRS
56 ABCEHKRS
6,7 ABCEHKPR
65 ABCEHKR
6,7 ABCEHKPR
6,7 ABCEHKRS
71 ABCEHKPR
59 ABCEHKPRS
72 ABCEHKPRS




Znacka / Typ
Model

407 1.6 HDi Confort Pack

407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP

407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort Pack
5008 1.6e VTi 120k Executive

607 2,7 HDi BVA6

807 2.0 HDi 120 Confort Pack

807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive
Expert TEPEE 1,6 HDi 90

Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Executive
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW

Nova 207 1,6 HDi Slovakia 90k SW
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Sport CC
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolef
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster 2,7

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V ICE

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi Dynamique

Escape 2,0 16V Turbo 125kW

Escape 2,0 dCi 110kW

Grand Espace 2,0 16V Turbo Dynamige
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamige
Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Expression
Kangoo Storia 1,2 16V Generique
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique

Koleos 2,5 16V Expression

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique

Mégane Coupé 1,6 16V

Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Nova Thalia 1,2 16V 55 kW Authentique
Nova Thalia 1,5 dCi 63 kW Privilege
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres.
Nové Kangoo Be bop 1,5 dCi Antique
Nové Kangoo Be bop 1,6 8V Antique
Novy Grand Scenic 1,5 dCi Authentique
Novy Grand Scenic 1,6 16V Authentiqu
Scenic 1,4 TCe Expession

Scenic 1,6 16V Authentique

Twingo 1,2 Access

Twingo Sport 1,6 16V 98 kW/133k

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector

Cena
s DPH

24900 €
26 600 €
26700 €
33600€
34460 €
48760 €
20800 €
20600 €
52200€
38173 €
47 467 €
22541€
31704 €
12490 €
10790€
11490 €
14190 €
26400€ CC
21900€ CC

ARXXII<<<<®OMXXXINOOX WX » Typkarosérie

85800€ C
92440€ C
114 845€ CA
97010€ CA
97097€ C
108 399€ CA
100 934 €
112289€
147211 €
47564 €
57412 €
56644 €
72109€
114152 €
51338 €
63 066 €

OO0 A" —"00000

7990€
8490 €
9490€
11990 €
7990 €
11390€
26290 €
28590 €
30090 €
32390€
10590 €
13290 €
9690 €
11190 €
26890 €
21890 €
20290 €
25690 €
23890 €
26990 €
12290€
14590 €
17590 €
14890 €
7590€
11690 €
13090 €
15590 €
13490€
11990€
17090 €
15190 €
17190 €
14590 €
7290 €
13490 €

I:l:<<<<<<<<mmxx§1xx11—|—|<<<<<<<<I:|:><7<:|::|:

34590€ CA
36590€ CA
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4529 x 1888 x 1622
4529 x 1888 x 1622
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4156 x 1818 x 1510
4156 x 1818 x 1510
4037 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1830 x 1290
4315x 1780 x 1290
4315x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

4027 x 1707 x 1497
3986 x 1707 x 1496
4228 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3818 x 1639 x 1417
3818 x 1639 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4035 x 1672 x 1825
4035 x 1672 x 1825
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 2133 x 1799
4213 x 2133 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3607 x 1927 x 1460

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434

Bat.
priestor

407/-
451/1365
407/-
451/1365
400/-
400/-
679/1754
679/1754
468/-
830/1498
830/1498
370/2163
871/2814
270/923
270923
33711258
33711258
370/-
370/

135/-
105/-
130/-
130/
135/-
130/-
105/-
105/-
100/
260/
260/-
54011770
54011770
54011770
40/~
410/-

288/-
288/-
43911217
4391217
255/1037
22511037
291/2860
291/2860
456/3050
456/3050
306/1454
305/1454
650/2600
650/2600
450/1380
45011380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
344/991
491/1567
491/1567
506
506
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804
522/1804
230/951
165/959

235/352
328/240

Usporiadanie a
pocet valcov
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L & Zdvihovy objem
S S

1997
2179
1997
2992
1560
1598
2720
1997
2197
1560
1997
1398
1360
1360
1560
1560
1598

359
359
3824
359
3824
3824
359
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4511
2687
3387

1149
1598
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1998
1995
1149
1461
1149
1461
1995
2488
1997
1995
1995
1995
1598
1598
1397
1461
1149
1461
1461
1461
1461
1598
1461
1598
1397
1598
1149
1598

1988
1988
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239
239
261
239
261
261
239
261
353
180
217
184
250
331
180
217

Kr. moment

240
240
320
370
340
450
240
160
440
300
400
180
300
160
118
118
215
240
160

370
370
400
370
400
400
370
400
620
270
340
310
420
620
273
340

105
151
105
160

160
270
340
270
340
105
160
105
160
360
226
195
340
320
340
148
151
190
200
105
200
185
240
185
128
240
151
190
151
93
160

240
240

Prevodovka
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D & © Max. rychlost
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221
220
243
185
188
230
180
197
145
160
166
167
167
182
193
190

285
285
293
285
293
293
280
288
310
256
272
214
244
266
258
275

157
190
167
162
160
165
206
194
206
194
163
155
154
148
191
191
210
210
200
210
190
190
200
175
170
177
147
170
147
158
180
185
190
185
154
201

205
205

~N®©oo3a Zrychlenie
~N = © 0 .y 0-100 km/h

123
12,2
8,7
12,9
10,8
18,5
13,6
15,1
144
149
1.8
10,9
10,7

50
5,0
48
5,0
438
438
53
49
37
6,2
54
9,1
6,8
5,0
6,1
54

149
10,2
13,6
15,5
15,0
149
97
10,6
97
10,6
13,7
16,4
142
16,0
99
9,0
91

95
10,8
9,7
10,9
10,5
99
133
13,0
12,3
19,6
13,0
19,6
15,8
12,6
12,0
10,5
1,7
15,0
8,7

10,5
10,5

Komb. spotreba
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1,0
11,0
11,0
1,0
1,0
1,0
13
11,8
12,8
9,6
10,6
13,2
16,8
15,7
98
10,6

59
6,6
59
45
59
44
96
72
95
74
59
46
70
55
75
9,6
79

6,1
6,0
6,7
6,9
6,5
45
59
43
52
55
5
8,1
52
75
71
75
56
7,0

8,6
8,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CE

CEKPR

ACE

ACE

ACE

ACE
ABCEKPRS
ABCEKPR

RCDBEK
RCDBEK
RCDBEK
R,CDBEK
RCDBEK
R,CDBEK
B,CD,TKRP
B.CD,TKRP
RCDBEK
BCDER
EDB
B,CD,TKRP
B.CD,TKRP
B,CD,TKRP
BCDEKPR
BCDEKPR

ABCEP
B,CDEKP
ABCEP
ASBB,CDEKPR
ACE
ACEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEP
ABCEKPR
B.CDEKPR
B,CDEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPS
A0

ABCEKPR
ABCE
ABCEKPR
B.C,DKPS
B,C,DKPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKP,S
AC0
ABCEKRS

B,CDEKPRS
B.CDEKPRS

Opel Signum
E- T
130

g

Peugeot 607

Peugeot 807

i e
- [
Porsche Cayenne

Renault Clie

]



Saab 9-3

Saab 9-5 Wagon

-

SeatAltea

I
%eat Ibiza

N
Q"' a'\; o

Seat Leon

Seat Alhambra

Ezm SsangYong Kyron

maj 2010

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S
9-3 Sport Combi 2,0 T Vector

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector

9-3X 1.9 TTIDS

9-3X 2.0 TS XWD

9-3X 2.0t BioPower XWD

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin
9-5 Combi 2,0 LPT Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin
9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin
9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin

9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin
9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin

Alhambra 1,8 20VT Reference
Alhambra 1,9TDi Style

Alhambra 1,9TDi Style 4x4
Alhambra 2,0TDi Reference
Altea 1,6 Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea 2,0 TDi Style

Altea Freetrack 2,0TDi 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0TDi Style
Altea Freetrack 2,0TS| 4x4

"} Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6 102 k / 75 kW Reference
Exeo 2,0 TDI 143 k / 105 KW Reference
Exeo 2,0 TSI Style

Leon 1,4i 16V Reference

Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Style

Leon 1,9TDi Reference

Leon 2,0 TDI Sport

Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSI CUPRA

Leon 2,0 TSI FR

Nova Ibiza 1,2i 12V Entry

Nova Ibiza 1,9 TDI Reference

Nova Ibiza SportCoupé 1,2i 12V Entry
Nova Ibiza SportCoupé 1,9 TDI Style

Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200S Sports

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M270 XDi Comfort
Rexton II RX 270 Xdi Comfort MT
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rodius SV270 Premium

Forester 2,0D X Classic
Forester 2,0 X AT Comfort
Forester 2,0D XS Comfort
Impreza 1.5 Classic

Impreza 2,0 Comfort

Justy 1,0 Exclusive

Legacy 2,0 D T.W. VA

Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC
Legacy 2,0 D T.W. Sport VC
Outback 2,5i VA

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Cena
s DPH

41590 €
38790€
44390 €
23290 €
27290 €
31190 €
32790€
35690 €
29490 €
31390 €
33390 €
37390 €
37390 €
35590 €
32590 €
32790€
29790 €
32200 €
31190€
31390 €
28390€
30890 €

31530 €
36685 €
39650 €
33145¢€
15685€
16 385 €
20885¢€
26130 €
24430 €
26930€
16285 €
16 985 €
21485¢€
19999 €
24999€
27064 €
13985€
15285€
17 485 €
18 985 €
15985 €
21275€
20485¢€
24215¢€
22585¢€
10 550 €
14580 €
9800 €
15520 €

26 566 €
24 388 €
21775¢€
26130€
30060 €
26130 €
34415¢€
34201 €
39860 €
30060 €

29990 €
31990 €
29990 €
17990 €
24990 €
11990 €
33490 €
34990 €
36490 €
37490€
57425¢€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4280 x 1768 x 1568
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4467 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4315 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4323 x 1768 x 1458
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

4457 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1780 x 1535
4775 x 1820 x 1605
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

328/240
328/240
328/240
41911273
4191273
41911273
41911273
41911273
425/-
425/-
47711331
47711331
47711331
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
500/
500/
500/
500/-

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409/
409/-
490/
532/-
490/
532/1604
532/1604
532/1604
460/-
460/-
460/-
344/-
341/
344/-
344/-
344/-
344/
344/-
344/
341/
292/-
292)-
284-
284/-

321/-
321/-
321/-

625/-

625/-

625/-
935/1524
935/1524
875/3146

450/-
450/-
450/-
356/-
356/-
225/-
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
525/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1998
1988
27%
1998
1910
1910
1988
1988
1910
1988
1910
1998
1998
2172
2172
1985
1985
2290
1910
1985
1985
2290

1695
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1968
1968
1984
1595
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1695
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1896
1198
1896

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1998
1994
1998
1498
1994
998
1998
1998
1998
2451
3630

U WwWwUwWwwwoOUoUwwowoO wowoU oo w ow w wPalivo

O W00 wWWwWoOooOoOUUUUOUWWoUOOUOwWwWoOoOoUUwooUooOUoow oo o w

00 0 0 U0 0 W 0 0 W W

OO0 0OWwWwowowo

103
125

104
104
104
104
104
104
121
121
137
121

108
116
108
79
110

110
10
110
123
190
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240
280
320
265
209
280
265
400
300
300
280
280
240
240
280
320
240
240
280

220
310
310
310
148
250
320
350
320
280
148
250
320
148

320 DFP6

280
130
148
250
250
210
320
320
300
280
112
210
112
240

340
340
340
310
310
310
340
340
402
342

350
186
350
142
196
%
350
350
350
229
350

Prevodovka

M6
M5
M5
M5
M5
M5
M6
M6
M6
M6
M5
M5
M5
M5

A4
M5
M5
M5
A5
M5
A5
M5
A5
M5

M6
A4
M6
M5
M5
M5
A5
M6
M6
M6
A5
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4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4xd4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4

N NN -
& O w Max. rychlost
o O o

205
195
200
215
230
200
225
220
230
230
205
205
210
210
225
205
215
215
225

199
181
178
192
181
183
201
204
196
214
181
183
201
190
214
241
172
184
185
185
174
205
205
247
229
163
176
165
187

170
170
177
161
167
167
174
177
181
169

186
190
186
175
205
160
203
203
203
201
207

< 0-100 km/h

— © oo Zrychlenie
kS

w

10,2
12,0
10,2
88
79
1,5
8,5
8,7
8,5
85
1,5
1,5
10,2
10,2
88
11,0
98
98
8,3

10,9
13,7
147
8,5
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Grand Vitara 1,6 VVT JW-A 18999€ K 3 4 4050x1810x 1695 184/964 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 84 ABCEHKR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 23999€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 74 ABCEHKR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26299€ K 5 5  4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 74 ABCEHKRS
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 24799€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 1995 B 103 183 M5 4x4 175 125 88 ABCEHKRS
Jimny 1,3 JLX 155909€ K 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 62 110 M5 4x4 140 141 73 ACEKR
Splash 1,0 GLX CD 8890€ H 5 5 3715x1680x1500 2021462 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 50 ABCER
Splash 1,2 GLX CD AC 105006 H 5 5 3715x1680x1590 2021462 R4 1242 B 63 114 M5 P 175 123 55 ABCEKR
Splash 1,2 GS AT 12350€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 202/462 R4 1242 B 63 114 A4 P 170 149 59 ABCEHKRS
Swift 1,3 GLX CD ABS AC 8777€ H 5 5 3760x1690x1500  201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 11,0 58 ACEKR
Swift 1,3 GC ABS 7777€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 A
Swift 1,3 GS ABS AAC 11920€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 ABCEHKR
Swift 1,3 GS ABS AC 11590€ H 3 4  3695x1690x1500  213/562 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 ABCEHKR
Swift 1,5 GS ABS AAC 12490€ H 5 5  3695x1690 x 1500 213/562 R4 1490 B 75 133 M5 P 185 100 62 ABCEHKR
Swift Sport 1,6 14790€ H 3 4  3765x1690x1500 2131495 R4 1586 B 92 148 M5 P 200 89 7,1 ABCEHKRS
SX4 1,5 GLX ABS AC Urban Line 12950€ H 5 5  4120x1730x 1565 27011045 R4 1490 B 82 145 M5 P 180 110 6,1 ACEKR Suzuk|Sw|ﬂ3dv
SX4 1,6 GS 4x4 Outdoor Line 16790€ H 5 5  4150x1755x1620 2701045 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKRS -
SX4 Sedan 1,6 GLX 14790€ S 5 5 4490 x1730x 1545 515/ R4 1586 B 79 145 M5 P 180 10,7 6,8 ACEKR f;‘_\"
Nova Fabia 1,2 12V HTP Classic 9649€ H 5 5  3992x1642x1498  300/1163 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 149 59 ABCEK
Nové Fabia 1,2 HTP 8109€ H 5 5 3992x 1642x 1498  300/1163 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 16,5 59 AB .
Nova Fabia 1,4 16V Ambiente 11549€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R4 1390 B 63 132 M5 P 174 123 65 ABCEKPR
Nové Fabia 1,4 TDI PD Classic 12669€ H 5 5 3992x 1642 x 1498  300/1163 R3 1422 D 51 155 M5 P 163 148 48 ABCEK SuzukiSv_uift!'fdv
Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline 14559€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R3 1422 D 59 195 M5 P 172 132 46 ABCEP
Nova Fabia 1,9 TDI Ambiente 14759€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R4 189 D 77 240 M5 P 190 108 49 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic 9829€ K 5 5  4239x1642x1498 48011460 R3 1198 B 44 108 M5 P 156 168 59 ABCEK
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic 13989€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R3 1422 D 59 195 M5 P 173 137 46 ABCEK
Novéa Fabia Combi 1,6 16V Ambiente 13239€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R4 1598 B 77 153 M5 P 192 104 69 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient 15509€ K 5 5  4239x1642x1498 4801460 R4 1896 D 77 240 M5 P 191 110 49 ABCEKPR
Nova Octavia 1,4 MPI Classic 13689€ S 5 5  4569x1769x 1462 5851350 R4 1390 B 59 132 M5 P 173 142 70 ABCEHKRS
Nova Octavia 1,6 MPI Ambiente 1709€ S 5 5  4569x1769x 1462  585/1350 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 123 74 ABCEHKRPS
Nova Octavia 1,8 TSI Elegance 21469€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1798 B 118 250 M6 P 223 78 7,0 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K 25579€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 55 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TFSI RS 26819€ S 5 5 4569x1769x1462 58511350 R4 1984 B 147 280 M6 P 242 72 75 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 22739€ K 5 5  4569x1769x 1463  605/1665 R4 1896 D 77 250 M6 4x4 181 129 60 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar 21609€ K 5 5 4569x1769x 1468 6051665 R4 1896 D 77 250 M5 P 191 11,9 51 ABCEHKRPS SOIKTS S
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 29239€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 125 350 M6 P 225 84 57 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 S¢ 28939€ K 5 5  4569x1769x 1463 60511665 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 199 99 63 ABCEHKRPS "' }
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 29159€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 97 55 ABCEHKRPS _
Novy Superb 1,4 TSI Comfort 22479€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 68 ABBCEHAKKPRS Mf
Novy Superb 1,9 TDI Greenline 24479€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1896 D 77 250 M5 P 193 125 51 ABBCEHAKKRS |H& e
Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance 36049€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 220 88 6,1 ABBCEHAKKPRS FEH
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition 28169€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 102 59 ABBCEHAKKPRS suzuk|J|mmy
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30119€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 87 81 ABBCEHAKKPRS “
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32699€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 219 90 64 ABBCEHAKKPRS
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 38939€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 V6 3597 B 191 350 A6 4x4 250 65 10,1 ABBCEHAKKPRS %
Qctavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW 13689€ S 5 5  4507x1731x1431 5281328 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 118 51 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 12689€ K 5 5  4513x1731x1457 5481512 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 119 73 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 14649€ K 5 5  4513x1731x1457 548/1512 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 119 51 ACEKR
Praktik 1,2 12V HTP 9976€ H 5 2  4205x 1684 x 1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 67 A Suzuki Grand Vitara
Praktik 1,4 TDI PD 13334€ H 5 2 4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 59 195 M5 P 165 147 51 A
Praktik Polar 1,4 TDI PD 19061€ H 3 2  4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 51 155 M5 P 158 165 53 A
Roomster 1.2 12V 10999€ H 5 5  4205x1684x1607 45014780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEK
Roomster 1,2 12V Style 11549€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V 12119€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 68 ABCEK
Roomster 1,4 TDI PD Sport 16319€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1422 B 51 155 M5 P 158 165 53 ABCEKPR
Roomster 1,6 16V Style 13619€ H 5 5  4205x1684x1607 4soi780 R4 1598 B 77 153 M5 P 184 109 69 ABCEKPR
Roomster 1,9 TDI PD Scout 16459€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1896 D 77 240 M5 P 182 115 53 ABCEKP
Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI 13900€ K 5 5  4223x1793x1691  405/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 ABCES
Yeti 1.8 TSI 118 KW YETI 17500€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 200 84 80 ABCES
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 19700€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 53 ABCEHAKKPRS
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 21700€ K 5 5  4223x1793x1691 4051580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 60 ABCEHAKKPRS
Auris 1,33 | Dual VWT-i 12890€ H 5 5  4220x1760x 1515 354/- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 131 59 ABCEKPR
Auris 1,6 | Valvematic 15950€ H 5 5  4220x1760x1515  354- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 65 ABCEHAKKPR
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol 271700€ S 4 5  4695x1810x 1480 509/- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 97 51 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol 29500€ S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 89 55 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol 287006 K 5 5 4765x1810x1480 54311609 R4 1998 D 93 310 M6 P 200 100 52 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol 30500€ K 5 5  4715x1810x1480 54311609 R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Base 7990€ H 3 5 3415 x 1615 x 1465 139/ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 AR
Aygo 1,0 WT-i Terra 9190€ H 5 5 3415 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 ACEKR
Corolla Sedan 1,3 Dual VT-i So 15350€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1329 B 74 132 M6 P 180 131 58 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool 17550€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 46 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So 15600€ S 5 5  4540x 1760 x 1470 450/ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 64 ABCEHAKKPR
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol 20900€ S 5 5 4540x1760x1470 450~ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPR
Hiace Wagon 2,51D-4D 117 GL 19490€ V 4 8 5240 x 1800 x 1980 900/- R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base 17950€ U 4 2  5255x1760x1795 1000~ R4 2494 D 88 325 M5 Z 155 150 83 AR Skoda Fahia
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Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra 18550€ U 4 2 5260x1760x1795  1000- R4 2494 D 88 325 M5 Z 155 150 83 ACR
iQ 1,01 VWT-i Luna 12750€ H 3 4  2985x1680x 1500 32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 166 45 ABCEHAKKRS
iQ 1,33 1 Dual VT-i Lux 15900€ H 3 4  2985x 1680 x 1500 32- R4 1329 B 72 123 M6 P 170 134 48 ABCEHAKKRS
iQ 1,01 WT-i Sol 13850€ H 3 4  2985x 1680 x 1500 32- R3 998 B 55 91 M5 P 150 166 45 ABCEHAKKRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 45500€ K 5 8  4760x1885x 1845 621~ R4 2982 D 127 410 M6 4x4 175 124 85 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 36000€ K 3 5  4315x1885x 1830 381- R4 2982 D 127 410 M6 4x4 175 124 84 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser \/8 4,51 D-4D Lux 78200€ K 5 7  4950x1970x 1910 200~ V8 4461 D 195 650 A6 4x4 210 82 10,0 ABB.CEHAKKPRS
Land Cruiser /8 4,51 D-4D Sol 70300€ K 5 5  4950x 1970 1910 655- V8 4461 D 195 650 A6 4x4 210 82 100 ABBCEHAKKPRS
Prius 1,8 VWT-i (Petrol Hybrid) Premiur 326006 H 5 5  4460x1745x1490 446 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 4,0 ABEHAKKPRS
Prius 1,8 VWT-i (Petrol Hybrid) Sol 28000€ H 5 5 4460x1745x1490 446 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 40 ABEHAKKPRS
RAV 42,2 D-4D 150 Lux 29350€ K 5 5 4415x1815x1720  410- R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 102 60 ABEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol 16490€ H 5 5  3930x1725x 1540 314 R4 1329 B 74 132 M6 P 175 125 55 ABCEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol 19290€ H 5 5  3930x1725x 1540 314- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 117 45 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Luna 207006 H 5 5 4440x1790x1620 440~ R4 1598 B 97 160 M6 P 185 11,7 67 ABCEHAKKPRS
O SR Ll | Verso 1,8 Valvematic MDS Luna 23900€ H 5 5  4440x1790x1620  440- R4 1798 B 108 180 M6 P 185 111 70 ABCEHAKKPRS
— Verso 2,0 D-4D 125 Sol 24900€ H 5 7  4440x1790x 1620 155- R4 1998 D 93 310 M6 P 185 11,3 54 ABCEHAKKPRS
O L e e T Verso 2,2 D-Cat 150 Sol 21450€ H 5 7  4440x1790x 1620 155- R4 2231 D 110 340 A6 P 195 10,1 68 ABCEHAKKPRS
£ = Yaris 1,01 VWT- 8990€ H 3 5  3785x1695x 1530 363 R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 50 ACEKPR
Yaris 1,01 VVT-i 9890€ H 5 5  3785x1695x 1530 363 R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 50 ACEKPR
Yaris 1,33 | Dual VVT-i Stop8Start 11340€ H 5 5  3785x1695x 1530 363- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 117 51 ABCEKPR
Eos 1,4 TSI BlueMotion 26500€ CC 2 5  4407x1791x1443  380/205 R4 1390 B 90 200 M6 P 196 109 62 ABCEHKRS
Eos 2.0 TDI DSG 30790€ CC 2 5  4407x1791x1443  380/205 R4 1968 D 103 320 A6 P 203 103 6,1 ABCEHKRS
Fox 1,2 8450€ H 3 4  3825x1640x 1524 260~ R3 1198 B 40 108 M5 P 148 175 59 AQ
Golf 2,0 TDI GTD 26780€ H 5 5  4213x1786x1501  350/1305 R4 1968 D 125 350 M6 P 222 81 53 ABCEHAKKPRS
Golf 2,0 TFSI GTI 26880€ H 5 5  4213x1786x1501  350/1305 R4 1984 B 155 280 M6 P 240 69 73 ABCEHAKKPRS
Golf Plus 1,4 Trendline 15450€ H 5 5  4204x1759x1592 39511450 R4 1390 B 59 132 M5 P 169 149 66 ABCEHKPRS
Golf Plus 2,0 TDI Comfortline 22990€ H 5 5  4204x1750x1502  395/1450 R4 1968 D 103 320 M6 P 204 51 51 ABCEHKPRS
L TEVLEEN o piys 2,0 TDI Trendine 21590€ H 5 5  4204x1759x1592  395/1450 R4 1968 D 103 320 M6 P 204 51 51 ABCEHKPRS
{ (TIPE Golf Variant 1,4 Trendiine 15570€ K 5 5  4534x1781x1504 50511495 R4 1390 B 59 132 M5 P 173 149 64 ABCEHKPRS
.,=‘-? Golf Variant 2,0 TDI Sportline 24160€ K 5 5  4534x1781x1504  505/1495 R4 1968 D 103 320 M6 P 210 97 50 ABCEHKPRS
- Jetta 1,4 TSI Comfortline 21310€ S 4 5  4554x1781x 1459 527- R4 1390 B 90 200 M6 P 199 98 63 ABCEHKPR
Jetta1,6TDITrendIine 21440€ S 4 5  4554x1781x 1459 57- R4 1598 D 77 250 M5 P 187 120 47 ABCEHKR
l _ . 1 Jetta 2.0 Turbo TFSI DSG Sportiine 28120€ S 4 5  4554x1781x 1459 527- R4 1984 B 147 280 A6 P 233 7.2 7,6 ABCEHKPR
- g — Multivan 2.0 Startiine 25736€ V 5 5  4892x1904x1970 1210~ R4 1984 B 85 170 M5 P 163 17,3 104 ABCEHS
Multivan 2,0 TDI Startline 29423€ V 5 7  4892x1904x1970 1210~ R4 1968 D 103 340 M6 P 173 142 75 ABCEHS
New Beetle 1,4 18380€ H 3 4  4129x1721x1498  214/769 R4 1390 B 55 126 M5 P 161 146 7,1 ABHKRS
New Beetle 1,6 200706 H 3 4  4129x1721x1498  214/769 R4 1595 B 75 148 M5 P 179 116 75 ABHKRS
; . New Beetle 1,6 Automat 22460€ H 3 4  4129x1721x1498 2147769 R4 1595 B 75 148 A6 P 175 132 79 ABHKRS
S s | \ew Beatle 2,0 22850€ H 3 4  4129x1721x1498 2147769 R4 1984 B 85 172 M5 P 185 109 87 ABCHKRS
e B New Beetle 2,0 Automat 25250€ H 3 4  4129x1721x1498  214/769 R4 1984 B 85 172 A6 P 182 129 92 ABCHKRS
New Beetle Cabrio 1.4 23680€ CA 2 4  4129x1721x 1498 201- R4 1390 B 55 126 M5 P 161 146 7,0 ABCEHKRS
r“—""*"T—w;mPrius New Beetle Cabrio 1.9 TDI 28750€ CA 2 4  4129x1721x 1498 200- R4 1896 D 77 240 M5 P 180 115 54 ABCEHKRS
o L= Nové Polo 1,2 Trendline 10330€ H 5 5 3970x1682x1485  285/952 R3 1198 B 51 112 M5 P 165 141 55 ABCEHKRS
M Nové Polo 1,4 Comfortline 11640€ H 5 5 3970x1682x1485  285/952 R4 1390 B 63 132 M5 P 177 121 59 ABCEHKRS
B Passat 1,4 TSI Manager 22900€ S 4 5  4765x1820x 1470 565- R4 1390 B 90 200 M6 P 206 105 66 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI Business 30370€ S 4 5  4765x1820x 1470 565- R4 1968 D 103 320 M6 P 209 98 56 ABCEHKPRS
Passat CC 1.8 TSI 30130€ C 4 4  4799x1855x 1417 532- R4 1798 B 118 250 M6 P 222 86 7,3 ABCEHKRS
Passat CC 2,0 TDI DSG 36290€ C 4 4  4799x1855x 1417 532- R4 1968 D 125 350 A6 P 224 86 61 ABCEHKRS
Passat CC 2.0 TSI 343106 C 4 4  4799x1855x 1417 532- R4 1984 B 147 280 M6 P 237 76 79 ABCEHKRS
Passat Variant 1,4 TS| Manager 28760€ K 5 5 4774x1820x1517  603/1731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 108 67 ABCEHKPRS
Passat Variant 2,0 TDI Business 313106 K 5 5  4774x1820x1517 60311731 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 206 10,1 57 ABCEHKPRS
Phaeton V6 TDI 4-Motion Tiptronic 683%0€ S 5 5  5055x1903 x 1450 500~ V6 2967 D 165 450 A6 4x4 234 88 96 ABBCEHKPRS
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic (4-miest 100850€ S 5 4  5055x1903 x 1450 500~ V8 4172 B 246 430 A6 4x4 250 69 130 ABBCEHKPRS
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic 84750€ S 5 5  5055x1903 x 1450 500~ V8 4172 B 246 430 A6 4x4 250 69 130 ABBCEHKPRS
Sciroceo 1,4 TSI 21940€ H 3 4  4256x1810x1404 31211006 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 97 64 ABCEHKRS
Scirocco 2,0 TDI DSG 26910€ H 3 4  4256x1810x 1404 3121006 R4 1968 D 103 320 A6 P 205 93 55 ABCEHKRS
Sharan 1,9 TDI Sportiine 36010€ V 5 5  4634x1810x1762  255/2610 R4 1896 D 85 310 M6 P 181 137 65 ABCEHKRS
Sharan 2,0 Sportline 31880€ V 5 5  4634x1810x1762  255/2610 R4 1984 B 85 170 M6 P 177 152 94 ABCEHKRS
Tiguan 1.4 TSI BlueMotion Sport & Styl 26430€ K 5 5  4427x1809x1686  470/1510 R4 1390 B 110 240 M6 P 195 93 84 ABCEHKPRS
Tiguan 2.0 CR TDI DPF 4-Motion Trenc 30560€ K 5 5  4427x1809x 1686  470/1510 R4 1968 D 103 320 A6 P 182 107 7,5 ABCEHKPRS
Touareg 2.5 TDI DPF 42740€ K 5 5  4754x1928x1726 5551570 R5 2461 D 128 400 M6 4x4 188 115 9.2 ABCEHKPRS
Touareg 3.0 V6 TDI DPF 45500€ K 5 5  4754x1928x1726  555/1570 R6 2967 D 176 500 M6 4x4 207 80 93 ABCEHKPRS
Touareg 3.6 FSI V6 47750€ K 5 5  4754x1928x1726  555/1570 V6 3597 B 206 360 A6 4x4 218 86 124 ABCEHKPRS
Touran 1,6 Conceptline 16200€ V 5 5  4407x1794x1635 6951989 R4 1595 B 75 148 M5 P 179 129 81 ABCEHRS
Touran 1,9 TDI Conceptline 19410€ V 5 5  4407x1794x1635 6951989 R4 1896 D 77 250 M6 P 179 132 59 ABCEHRS
Touran 2,0 TDI DPF Highline 21660€ V 5 5  4407x1794x1635  695/1989 R4 1968 D 125 350 A6 P 212 91 66 ABCEHKRS
CrossTouran 1.6 19380€ V 5 5  4407x1794x1635 6951989 R4 1595 B 75 148 M5 P 179 129 81 ABCEHKRS
) CrossTouran 1.9 TDI DPF 23280€ V 5 5  4407x1794x1635  695/1989 R4 1896 D 77 250 M6 P 179 132 60 ABCEHKRS
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF 26320€ V 5 5  4407x1794x1635  695/1989 R4 1968 D 125 350 M6 P 212 96 66 ABCEHKRS
€ 301,6 Base 14990€ H 3 4  4252x1782x 1447 233- R4 1596 B 74 150 M5 P 185 118 7,2 BCDEKRST
C 30 1,6 Summum 22861€ H 3 4  4252x1782x 1447 233 R4 1596 B 74 150 M5 P 185 118 7,2 BCDEKRST
€ 302,0D Summum 27461€ H 3 4 4252x1782x 1447 233- R4 1998 B 100 340 M5 P 210 94 56 BCDEKRST
C 70 2,4 Momentum 34216€ C 2 4  4582x1836x1400  404- R5 2435 B 103 220 M5 P 205 11,0 67 BCDEKPRST
Volkswagen Passat [ C 70 D5 Kinetic 40120€ C 2 4  4582x1836x1400  404- R5 2400 D 132 350 A5 P 225 95 57 BCDEKPRST
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

C 70 T5 Summum 42378€
S401,6 Art 17990 €
S 40 1,6D Momentum 26478 €
S 402,00 Summum 28378€
S 40 2 4i Kinetic 25725€
S 60 2,0T Momentum 30720€
S 6024 20V Sport 27320€
S 60 2,4D Momentum 31570€
S 60 D Momentum 29070 €
$802,4 D Summum 43652€
S 80 D5 Momentum 43241€
S 80 V8 AWD A Summum 58 986 €
V50 1,6 Momentum 26178 €
V50 1,8 Kinetic 25325€
V50 2,0D Base 26 150 €
V50 2,4 AT Base 27250 €
V50 T5 AWD Summum 41041€
V70 2,0 16V Kinetic 32620€
V70 2,5T Summum 44930€
V70 3,2 Kinetic 43820€
XC 70 3,2 AWD Summum 58914 €
XC 70 3,2 Momentum 54 410 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 42410€
XC 90 D5 Kinetic 44 460 €
XC 90 V8 Momentum 61260 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka priestor Standardnd vybava

pocet valcov
Zdvihovy objem
Prevodovka
oo Zrychlenie
< 0-100 km/h
Komb. spotreba

4582 x 1836 x 1400 404/
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4470 x 1770 x 1450 405/-
4470 x 1770 x 1450 405/
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4580 x 1800 x 1430 425/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4851 x 1893 x 1493 480/-
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4515x 1770 x 1450 417/1307
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4720 x 1760 x 1430 420/1580
4800x 1890 x 1740 613/2404
4800x 1890 x 1740 249/2404

(2
~
[=3

BCDEKPRST
BCDEKRST
B,CDEKRS,T
BCDEKRST
BCDEKRST
B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
123 BCDEKPRST
72 BCDEKRST
82 BCDEKRST
56 BCDEKRST
84 BCDEKRST
8,7 BCDEKRST
86 BCDEKPRST
93 BCDEKPRST
10,3 BCDEKPRST
10,8 BCDEKPRST
10,8 BCDEKPRST
76 BCDEKPRST
82 BCDEKPRST
133 BCDEKPRST
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Typ karosérie: S-sedan, H-hatchback, L- liftback, K- kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V- van, R - roadster
Pohon naprav: P - prednej, Z- zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotaény

Palivo: B-benzin, N - nafta, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn Jolvo XCOIN

Standardna vybava: ABS a éelny bezpeénostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU.

A-¢elny vankus spolujazdca, B - boéné bezpe€nostné vankise vpredu, BB - boéné bezpe€nostné vankise vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpeénostny vankus, AK - kolenny bezp. vanks vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

kovanosti nasich pracovnikov, ktori sti schopni vyrabat vozidla na vysokej technolo-

gickej trovni.(MOT “or ¢. 03/2010). 1- hnaci stroj, 2- mechanizmus vo vozidle zabra-
MedziV marcovom &isle sme predstavili Volkswagen (tajnicka) novej generacie. Mo-  fiujici oslneniu, 3- paka na ruéné nastartovanie motora, 4- vrchna naterova farba,
del, ktory sme videli aj na tohtoroénom autosaléne v Bratislave, sa bude vyrabat v 5- prudky dotyk pohybujiceho sa vozidla s prekazkou, 6- pohybliva siciastka spalo-
bratislavskom zavode Volkswagen Slovakia. S touto vyrobou prichadza do sloven-  vacieho motora, 7- blok ocele odlievany do kokily a uréeny na dalSie spracovanie,
ského zavodu aj Spickové ,.know-how". Toto hovori o technickej vyspelosti a kvalifi- 8- prenos pohybu zo spalovacieho motora na kolesd, 9- zakladna Eislovka, 10- ohyb-
ny elektricky vodi¢, 11- ¢ast

cestného UZitkového mo-
torového vozidla, 12- upra-

vena cesta s jednym alebo
dvoma radmi domov, 13- na-
doba v motorovom vozidle

na pohonné latky.

Tajnicka: Touareg Hybrid,
1- motor, 2- clona, 3- kl'uka,
4- email, 5- néraz, 6- piest,
7- ingot, 8- pohon, 9- $tyri,
10- kabel, 11- korba, 12- uli-
ca, 13- nadrz.

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

AKO JE TO S BRZDNOU
DRAHOU PRI ABS 7

(nadvazujeme na hru s fyzikou v minulom &isle ndSho Casopisu)

silu Fb4= Fhs, ktora bude brzdit
A\ A ® 0br.5 (tak ako v pripade 1 v minulom
A /— tisle nasho ¢asopisu) na hrani-
e _LF L4 Y . .
ci Smyku, aj s rovnakou pracou

pri brzdeni a s rovnakou brzd-
nou drahou.

/ v
Frdca s /Dre/(racvovan/rn s

sABLS

N,

Takto to vS§ak nemdze byt, lebo
na pneumatikach by zostala
mala boéna vodiaca sila, Cize

15.'/?0/06.57}{2 A

Lolnd vodiaca sita é;s

Brzoha sila /[2

mald rezerva prilnavosti na
prenos boénych, napriklad od-
stredivych sil. Tto rezervu po-
trebujeme na to, ahy sme sa

cz SV,

’

3rzah

TR

,Draccz § podkra o vanim /7(9

s ABS

7

@® O0Obr.4

D/‘Q,Acz )

brzdit, CiZe brzdna sila ,F," sa bude menit
priblizne podIa klukatej iary na obr. 3. Po-
vedzme, Ze vo chvili silnejSieho brzdenia
bude brzdné sila ,F," nad hranicou Smyku
pod hranicou
$myku HS. Plocha vyjadrujica pracu pri

HS a pri slabsom brzdeni -

brzdeni bude pod kl'ukatou Ciarou.

Keby sme prelozili vy$rafované obdizni-

ky nad hranicou Smyku v smere Sipok (obr.

3) do Gdoli kl'ukatej iary pod hranicou Smy-

ku (obr. 4), dostaneme priemernd brzdnd

® 0br.3 ﬂ/‘ana S5 0 Freke II%) mobhli pri nidzovom brzdeni aj
vyhndt pripadnej prekazke.

3. Predstavme si teraz, Cisto teoreticky, Diagram na obr. 5 ukazuje zavislost brzd-

L(‘ pripad nidzového brzdenia so sytémom  nej sily ,F,, a botnej vodiacej sily F, .

Q ABS. ABS zatne automaticky prerusovane  od pozdiZneho prekizu pneumatiky ,delta”

pri brzdeni. Od zaciatku brzdenia v bode
,0" po bod A" (vrchol krivky ,F, ) je sta-
bilnd oblast jazdy. Od bodu ,A” po bod ,B”
sa rozprestiera nestabilna oblast jazdy.
V bode ,B” je uz pneumatika zablokovana v
100-percentnom $myku. Systém ABS pra-
cuje priblizne vo vySrafovanej oblasti od 15
do 25-percentného preklzu, v ktorej sa do-
sahuje velmi dobré brzdna sila ,F, ,, i dobra
bocna vodiaca sila ,F,

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Jubileum

reflektory sa vychylovali nahor alebo nadol v zavislos-
ti od zataZenia zadnej napravy, ¢im sa eliminovalo osl-
fnovanie protiiddcich vozidiel. Vozidlo bolo vystrojené
hydropneumatickym pruzenim a velmi Géinnym dvoj-
okruhovym brzdovym systémom s koti¢ovymi brzda-
mi na vSetkych kolesach. Brzdova sila hola automatic-
ky regulovana podla rozloZenia hmotnosti na obe na-
pravy. Na pohon vozidla slizil 2,7-litrovy vidlicovy za-
Zihovy Sestvalec, ktory vyvinula automobilka Masera-
ti (ta Citroén kdpil v roku 1968). Motor bol spociatku
este vystrojeny karburatorom a vyvijal vykon 127 kW,
po instalovani vstrekovacieho systému D-Jetronic vy-
kon stapol na 133 kW. Neskor sa do vozidla montoval
trojlitrovy zazihovy motor vykonu 134 kW. Maximalna
rychlost bola 220 km/h, takze v dobe svojho vzniku bol

riadenia s variabilnym déinkom. Za sklenenym kry-
tom v prednej casti vozidla bolo umiestnenych Sest re-
flektorov, z ktorych dva sa natacali do zakrut. VSetky

Stvormiestne kupé SM, ktorého hlinikovi karosériu na-
vrhol Robert Opron, sa vyznacovalo mnohymi technicky-
mi novinkami. Jednou z nich bol vébec prvy posiliovad
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typ SM najrychlej§im vozidlom s pohonom prednych ko-
lies na svete.

Citroén SM bol postaveny na podvozku s razvo-
rom néprav 290 c¢m, dizka vozidla bola 489,3 cm irka
183,6 cm a vyska 132,4 cm. Do skoncenia vyroby v roku
1975 holo vyrobenych 12 920 vozidiel tohto typu. Po-
vrava sa, ze SM bol jedinym vozidlom, ktoré holo Speci-
alne navrhnuté pre dvoch vpredu sediacich muzov a dve
vzadu sediace Zeny.

MozZno e$te spomeniit, Ze francizski prezidenti od
G. Pompidoua po J. Chiraca mali k dispozicii dva $pecial-
ne modifikované Stvordverové kabriolety na baze typu
SM, ktorych karosériu zhotovila spoloénost Chapron.

(RM)

e w o
V¥
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Historicke vozidla

PEUGEOT 172 V. rok vyroby 1928

Francuzska automobilka Peugeot je patri k najstarSim automobilkam na svete, ktoré vyrabaju auta od svojho
vzniku az dodnes. Jej vznik sa traduje do roku 1889, ked maijitel tovarne na bicykle Armand Peugeot vyro-
bil prvé auto pohanané motorom na paru. V tom istom roku vyrobil aj prvé auto vybavené spalovacim mo-
torom. Motor vyrobila spoloénost Panhard podla navrhu Daimlera. Auto malo ocelové kolesa bez pneuma-
tik. O vozidlo bol zaujem, tak sa Peugeot rozhodol rozsirit vyrobu aut.

oy

V roku 1896 otvoril novd tovaren zamerand vyluéne
na vyrobu dut v meste Audincourt, ktord dodnes exis-
tuje. Vyrobu zacal uzZ s pouzitim vlastného dvojvalcové-
ho motora uloZzeného vzadu do karosérie. Do konca 19.
storo€ia predal Peugeot 323 automobilov. V roku 1901
zacal vyrabat auta s motorom umiestnenym v prednej

(@ maj 2010

tasti karosérie. Motory boli dvoj aj Stvorvalcové. Do
roku 1904 mali motory objem od 1700 do 7100 cmd.
V roku 1908 bol vyrobeny prvy Sestvalcovy motor so
zdvihovym objemom 10 400 cm?, dalsi, s objemom
3317 cm®. V rokoch 1908 - 1909 bol vo vyrobe Ses-
tvalec s objemom 11 150 cm?®. V roku 1912 zaradili do

vyroby legendarne malé auto s ndzvom Peugeot BéBé.
Motor so zdvihovym objemom 855 c¢m® navrhol Etore
Bugatti. V tom obdobi Peugeot zaloZil novy zévod v So-
chaux, kde je do dnes hlavné sidlo spolo¢nosti.

V rokoch 1912 - 1914 pouzival Peugeot v pretekar-
skych autach motory s ventilovym rozvodom 2x0HC.
Po skonéeni 1. svetovej vojny zaviedol do vyroby nové
typy s motormi o vykone 7,35 18,4 kW (10 a 25 k), ako
aj motor s postvacovym (bezventilovym) ovladanim so
zdvihovym objemom 5954 c¢cm?. V roku 1920 zacali vy-
rabat typ Quadrillete, skutoéne ludové auto s motorom
so0 zdvihovym objemom 667 cm®. Predstavovany typ
172 M je GspeSnym pokracovatelom Quadrillete. V roku
1927 Peugeot predstavil dalSie nové typy s motormi od
695 cm?® az do 1991 cm?.

Dal$ou histériou automobilky sa v tomto &lanku ne-
budeme zaoberat pre nedostatok priestoru. Vyroba spo-
locnosti Peugeot dspeSne pokracovala, nezastavila sa
ani pocas 2. svetovej vojny. Odvtedy Gspesne pokracu-
je az do dne$nych dni. Je paradoxné, Ze i napriek slavnej
historii znacky s medzi zberatelmi jej vozidla ojedinelé.
Predstavovany typ 172 M je prvy Peugeot predvojnovej
vyroby, s ktorym som sa stretol.

Technické parametre:

Motor: radovy $tvorvalcovy s kvapalinovym chlade-
nim, ventilovy rozvod SV, zdvihovy objem 695 cm?®,
priemer valcov x zdvih piestov 51 x 85 mm. Najvacsi
vykon 7,5 kW (10,2 k) pri 2 500 ot./min.

Prevodovka: mechanicka, 3 prevody dopredu a 1 pre-
vod dozadu.

Podvozok: rebrinovy ram zvareny z plechovych vylis-
kov. Obe napravy tuhé. PruZenie na prednej naprave
je priecnou listovou pruZinou, na zadnej dvoma po-
zdiinymi listovymi pruZinami. Brzdy si mechanické,
iba na zadnej naprave. Kolesa si plné, vylisované z
plechu. Rozmer pneumatik je 12 x 45",

Karoséria: uzatvorend, dvojdverovd, Stvorsedadlova.
Karoséria je typu Weiman.

Rozmery a hmotnost: d/§/v 3500/1330/1700 mm,
razvor naprav 2260 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1060/1040 mm, pohotovostna hmotnost 500 kg.

Prevadzkové vlastnosti: maximalna rychlost 65
km/h, spotreba paliva (benzin BA 91) 51/100 km.

Majitefom a renovatorom vozidla je pan Rudolf Latka,
dlhoroény zberatel a renovator historickych vozidiel. Je

¢lenom KVV Bratislava - Rusovce.

Konstantin Nikitin



Galéria veteranov
na Slovensku

Historické a technické kontroly
U pod

7/

orebileha a pl

*" Peugeot 172 M, r. 1928
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Rada zberatelov ZZHV SR schvalila na navrh odbornej
komisie a v spolupraci so zastupcami AHV SR terminy
historicko-technickych kontrol (predtym ,testacie”).

Planované kontroly sd v tychto lokalitach a terminoch:

Trnava: 27.3.29.10.
Bratislava: 10.4.a225.9.
Banska Bystrica: 14.5.a22. 10.
KoSice: 10.5.a23.10.

Po dohode s riaditelom HTK (historicko-technickej ko-
misie) p. Varym je mozné dohodnit aj iny termin, ak zi-
adatel zabezpeci tcast 10 a viac historickych vozidiel.

Doposial’ prebehli dve HTK, a to v Trnave a v Brati-
slave. Na bratislavski HTK boli pozvani aj zastupcovia
casopisu Veteran SK, ako aj nasho casopisu, takze mo-
zeme o akcii informovat nasich citatelov.

Miestom konania bola STK v Bratislave. Clenmi
HTS boli pani Jozef Vary, riadiel komisie, Roman Hor-
nak, Konstantin Nikitin, Miloslav Mokran a Jifi Vav-
ra. Predstavenych bolo 14 historickych vozidiel, z toho
dve boli odmietnuté pre zly stav. Kontrola prebiehala
od 7.00 h do 16.00 h. V prvej faze vozidla presli beznou

p
lljL Mercedes 190 SL, r. 1964

STK, potom sa prevero-
vala originalita, kvalita
a renovacie, ako aj kva-
lita pouzitych materialov
a doplnkov.

Dnes uz je dokonala
renovacia samozrejmos-
tou. Vacsina historickych
vozidiel je zreStaurovana
tak, ako inde v zahranici.
Je predsa ctou kazdého
majitela historického vo-
zidla, aby ho mal dokona-
lé. Stale sa najdu jednot-
livei, ktori sa stazujti na prisnost HTK. Stale si to vSak
[udia, ktori si nevedia dat do poZzadovaného stavu ani je-
diné vozidlo. V minulych rokoch sme mali pripady, ze pred
komisiu bolo pristavené vozidlo, ktoré malo spajaci hria-
del' (kardan) vyrobené z leSenarskej rarky. Tiez boli pripa-
dy, kde bol chrom nahradeny striebrenkou. HTK je svoji-
mi poZiadavkami viazana technickym kadexom FIVA. Ked'
niekto napriklad nevie zmaturovat, nemdze Ziadat vyme-
nit maturitnd komisiu, alebo zmenit otazky. Nesmieme

Tatra 13, 1. 1926

Tacdilie, T il T

zabiidat, Ze nase veterany su staroZitnostami ako kaz-
dé iné predmety a budi tu aj po starociach, podobne
ako dnes mame 400-500 rocné hodiny, hudobné nastro-
je, koce, alebo zbrane. Nase kultdrne dedicstvo sme po-
vinni zanechat nasim potomkom o v najlepSom stave.
Zopar fotografii dokumentuje Spicku renovatorskeé-
ho umenia.
Ivan Rohaéek

renovator historickych vozidiel

www.mot.sk @)



Svet v miniatire

ALEA ACTA EST!

Alea iacta est (

) - kocky st hodené! Tieto slova, prinajnenSom podla starorimskeho autora

diela Zivotopisy dvanéstich cisarov, Suetonia (69 - 140), mal 10. januéra roku 49 pred narodenim Jezuliatka
vyslovit samotny Gaius Julius Ceasar (100 az 44 p.n.l.). Vo chvili, kedy s jednou svojou légiou prekro¢il pohra-
nicnu rieku Rubicon, ktora na severe oddelovala jeho galsku provinciu od starorimskej povincie Italia. UCinil tak,

aby dal na frak optimatom, konzervativnej frakcii rimskeho senatu -

lebo podporovali jeho rivala Pompela. A vy-

sledok? Stacili dva mesiace, aby Pompeius aj prekvapeni senatori usli z Rima do starovekého Gréckal Ddkaz,
Ze a) taka rada starsich, rimsky senat, v pdvodnej zostave uz v tych Casoch viastne za vela nestal...

@ Najnovsia podoba modelu tahata Scania R TL's pomalovanim a la ,alea jacta est/
kocky st hodené” (aj v M 1:87!) nam nevdojak pripomina, Ze hazardné hry sa hrali uz v
starovekom Rime - stari Rimania boli teda gambleri jedna radost!

Ako to sdvisi s dneSnym motorizmom?
Viac, ako by sa na prvy pohlad zdalo!
Vdaka znamemu nemeckému dizajnérovi
v ruke so striekacou dizajnérskou pis-
tol'ou, Walterovi Rosnerovi. Ten sa totiz
rozhodol celkom novugickd modri Sca-
niu R Topline pomalovat tvarami gam-
blerov! Preto, aby kazdy, i oni sami, ko-
necne uvidel(i), ako vyzera clovek, ktory
sa naivne domnieva, Ze k peniazom sa da
dnes dostat aj inak, ako tvrdou pracou,
politikaréenim, €i takzvanym podnika-
nim.TakZe staroveké kocky, aj ked dnes

k mytickému Golémovil Tentoraz z Ceskej
Prahy: Ked'ze bol vraj usdlany z hliny - ¢o
uz, tradicia je tradicia - no mozgu nepo-
bral, museli mu do cela vkladat aksi
gulku, coby stredoveky C¢ip... Aspon
podla znameho ceského filmu s Janom
Werichom v dlohe pekara i cisara tak,
aby boli divaci nacisto domotani. Gul'ka-
¢ip v cele - a kopa hliny sa okamzite
pohla! Zanechavajic za sebou spust tak,
ako tie dnesné dazde, sposobujiice zosu-
vy zeminy. Nie takto ale funguje najnovsi
Golém na koleséch, alias nemecko-ceska

@ Dvakrat aktualne Audi: Audi A4 Allroad a Audi A5 Sportback (M 1:87); v pozadi
Airbus A310-200 ruskej sibirskej leteckej spolognosti S7 Airlines (M 1:500)

tu mame ruletu, hracie automaty, tiezpo-
litikov a nejasno v stdnictve. Nie naho-
dou uZ za €ias starého Rima este aj bar-
bari hovorievali, Ze kadial' raz prejde
noha rimskeho vojaka, tam uZ trava ne-
porastie... Co je logické, ked'ze banky na
Wall Street eSte neexistovali, a preto v
pravidelnych intervaloch ani financné a
hospodarske svetové krizy oznamovat
svetu nemohli... Prejdime vSak k inému
historickému obrovi a legende v jednom,
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novinka MB Actros LH 02 (¢.1841) so
skrinovym navesom Zdravotnej zachran-
nej sluzby hlavného mesta Prahy! Inak
unikat s cislom 162, vyrobeny ceskou
spolocnostou KOV Velim. Dlhy 16,5 m, §i-
roky 4,5 m. Co ale plati len dovtedy, kym
nezastane na mieste urcenia: Tam uZ sa
da jeho alkovia v prednej Casti navesu
roztiahnut az na Sirku 7,4 m - ide totiz o
akdsi zasadacku primara, s pripojkami
pristrojov na najmodernejsie elektronické

spracovanie Gdajov - nechyba ani ku-
chynka!). To rozsirovanie navesu plati aj
v jeho zadnej Casti- ta sa zas vdaka dva-
krat hydraulicky sklopnym bocnym ste-
nam zmeni na moderni operacnd sélu. S
radom umyvadiel, sprchou a dvoma WC
- pre istotu. Plus dokonalym stropnym
osvetlenim nemohdceho tela. Ak doda-
me, Ze ,Golém”, dokaze az 24 hodin fun-
govat nezavisle od externého pripojenia
na elektrickd siet ¢i vodovod, je jasné,

modelovo prekrasne artefakty neexisto-
vali... Tento ¢lanok by mal dat odpoved...
To, Ze medzi tohoroénymi novinkami
HERPA najdeme hned aj iného obra, uZ
piaty, zeleny model prekrasnych taha-
¢ov z finskeho Laponska, s navesmi maji-
tela malej, na na celom svete znamej
Spedicnej spolocnosti pana Juha Risti-

aa - Legendy” vSak naznacuje, Ze kto
sa veci rozumie, a vie, Ze reklama a pro-
pagdcia robia svoje aj pocas krizy, ten to

@ Novy praisky ,Golem” alias tahat MB Actros LH 02 so skrifiovym navesom ZZ-
SHMP vyrobenym KOV Velim. Ak treba, da sa naves roztiahnut tak, Ze poruke je docas-
na nemocnica s operacnou salou a najmodernej$im medicinskym vybavenim!

preco ucaroval aj Nemcom. Najma ak sa
stiéasnd svetova finanénd a hospodar-
ska kriza nevyhla nikomu, takze sa pre-
pustalo aj v modelarsko-hrackarskom
priemysle. Najma ak aj spoloénost HER-
PA, svetova jednotka v oblasti automo-
bilovych modelov v M 1:87, je svetovou
jednotkou aj vo vyrobe modelov civilnych
i vojenskych lietadiel a prisluSenstva k
nim! Dokonca vo viacerych mierkach...
Zeby tato kriza aktivovana za morom po-
stihla aj krasny svet zheratelov modelov?
Najma ak je zname, zZe bez podpory auto-
mobiliek ¢i leteckych spolonosti by jej

nevzdava ani v najhorSich ¢asoch. (Uz
predtym tu boli aj jeho skvele pomalova-
né sapravy ,Cider Shark”, ,Discovery”,
,Dragon” a ,Zorro”). Pritom J. Ristimaa
ich viac ani nem4, no o to viac si jeho
sluzby Ziadané. Tak, ako v pripade naj-
vacsSieho lietadla na svete, ukrajinského
Antonova An-225 ,Mrija” (= Sen)! HER-
PA ho prind$a s novym naterom z roku
2009, ved' predloha bola vyrobena len v
jedinom exemplari s vysostnymi znakmi
ZSSR - po prvy raz Startovala 21. decem-
bra 1988 pod menom ,Buran”. Lebo
povodne iSlo o projekt sovietskeho

@ Nie je obor ako obor: V poradi uz piaty tahat s ndvesom zo $peditérskej spoloénos-

ti Fina Rastimaa - ,,

Legendy” (M 1:87) a model najvacsieho lietadla sveta, ukrajinsky

Antonov AN-25 v novych farbach z roku 2009



kozmického programu, no po rozpade
krajiny Sovietov stroj ¢oby ukrajinsky
produkt zacal slizit medzinarodnej na-
kladnej civilnej preprave. Dodnes sa oce-
fiuje nielen to, Ze dokaze pristat aj na
mensich letiskach, ale i to, Ze mdZe naraz
prepravit na vzdialenost 15 000 km az
250 t tovaru! Co dnes aj robi, a to s nema-
lym tspechom! A ked'Ze Ukrajina projekt
v spolocnosti HERPA podporila tak, ake
sa od vyrobcov predloh otakava, v M
1:500 je tu tak Buran, ako aj Mrija... No

nam, az nasej zbierky sme pridali aj mini-
vitrinku so starsim VW Polo, znamym ke-
dysi pre svoj pestrosat ako,Harlekyn".
Aj s dvoma prislusnymi figtirkami spoloc-
nosti PREISER. Preco? Lebo nas k tomu
vyprovokovala aj dalSia novinka, aktual-
ny dvojdverovy VW Polo v striebornej
metalize. Vari nie je zaujimavé porovnat,
ako plynie cas, a s nim sa meni aj podoba
automobilov toho istého mena a znacky?
Ach, HERPA: Aj ked' ide o svetovi jednot-
ku v M 1:87 (a absolitnu modelovd

! o, AL o,

@ 7Zbieratelov modelov hasiéskych a zachrannych automobilov potesila HERPA
nedavno hasi¢skym vozidlom MAN TGM s otoénym rebrikom, pestro pomalovanym
BMW X3 hasicov z Holzkirchenu, ¢i zdravotnickym Mini Cooperom Johanitov z Giesse-
nu (tam sa v roku 1906 zrodil aj vobec prvy plySovy medvedik... (vSetky modely si v M
1:87). Boeing 737-700 americke;j nizkonakladovej leteckej spolocnosti Southwest Air-
lines v pozadi” je vIM 1:500; ide o najnovsi prirastok do jej pestrofarebne;j flotily lieta-

Svet v miniatire

@ Podstavec minidioramy so starsim WV Polo , Harlekyn”, tohtoroéna novinka - his-
toricky tahac MAN F8 z roku 1989 s cirkusovym navesom cirkusu Krone, najnovsi
dvojdverovy VW Polo v striebornej metalize a MB Atego s obytnym kontajnerom

(vSetky M 1:87)

vyrabaji miniatirne auticka tak, ako to
ilustrujd aj ostatné obrazky s doplnkovy-
mi textami pod nimi... Vratme sa vSak k
Caesarovi, Juliovi: Znamy zostal aj ,svo-
jim“ Julidnskym kalendarom - zostavil
mu ho totiZ alexandrijsky matematik Sé-
sigénes. Ten zacal platit od 1.I. roku 45
pred narodenim JeZiSka - a bolo, veruZe,
nacase! Ked'Ze az dovtedy platil vo vted-
ajSom starovekom svete eSte aj pokial
i§lo o tas, zmatok: Co krajina, to iny ka-

lendar! V starom Grécku dokonca svoj
vlastny kalendar mal hadam kazdy mest-
sky §tat; necudo, Ze existovalo aZ okolo

vtedy nad Farnakom, kralom Bosporskej
rise. Co mu, spolu s inymi vojenskymi
vitazstvami sprevadzanymi mnozstom
intrig, napokon vynieslo aj funkciu dozi-
votného diktatora slavnej starorimskej
republiky! Pekny pocit, a7 na to, Ze Ziad-
ny ¢lovek nevie, kedy mu svaty Peter
ukaze smer do pekla. A tak i jeho neob-
medzena moc mu vydrzala len do 15.
marca roku 44 p.n.l., kedy ho Sestdesiat
konzervativnych senatorov (na cele
s Brutom a Cassiom) priamo na schodis-
ku rimskeho senétu zavrazdilo. V zhode
s tradiciou takzvanych najsilnejSich, uz

diel tohto typu

dobre; ale ¢o este pondknut zneistenym
zheratelom potom, €o priSiel k slovu sta-
rovek i novovek takpovediac v tazkej
vahe? Ako vidno z obrazkov, da sa aj na-
vzdory krize kadeco - napriklad cirkus per-
partes! (Naozaj kompletny aj so Sapito,
cirkusovym orchestrom, maringotkami

kvalitu), sotva zberatelom uniklo, Ze
kym v minulosti uvadzala na trh celd ple-
jadu domacich i zahrani¢nych automobi-
lovych noviniek i oldtimerov réznych
znatiek (hlavne osobnych), dnes uz v jej
ponuke dominujii najma tri: Audi, BMW
a VW. (Tie ostatné, starSie, najdeme

@ Zrodeny z nostalgie: Novy Trabant nT (new Trabi). Po uZ existujicom modeli v M
1:87, HERPA prinasa aj jeho vacsiieho brata v M 1:43, a to s necakanou otazkou: Chce-

@ Hoci HERPA zmodelovala v M 1:87 uZ stovky automobilov roznych znagiek, kombaj-
ny, stavené stroje a pod., k svojej prvej maringotke sa dopracovala az v roku 2010! Tak
sme k nej pridali aj veteran - jednu z prvych Styroch supergupiek, ktoré vo farbach fran-
clskej servisnej spolocnosti Aéromaritime zabezpecovali kedysi prepravu jednotlivych
dielcov eurdpskych civilnych lietadiel do montaznej haly. Dovtedy, kym Airbus Industries,
nadnarodna spolocnost Styroch sStatov (Nemecko, Francizsko, Taliansko a Velka Brta-
nia), nezaloZila pre tento (cel svoju vlastnd dcérsku spolocnost... Zvlastnost modelu-ve-
teranav M 1:500 je, Ze je zhotoveny z tazkej zliatiny, ktora sa pred potlacou lesti na vyso-

li by ste takychto modelov v M 1:43 od nas aj viac?

400 roznych pomenovani mesiacov... Ju-
liansky kalendar po jeho reforme pape-
Zom Gregorom XIIl. (1582) plati vSak
¢oby julidnsko-gregoriansky kalendar
pre mnohych krestanov-katolikov do-
dnes; pre evanijelikov sice az zhruba od
roku 1700, ba pre ortodoxnyxh kresta-
nov az od ruskej revolicie v roku 1917...
ESteze sa Julius Caesar preslavil aj svo-
jou telegrafickou vetou”Veni - vidi - vici!”

v starorimskej republike. A neskor aj
v novom, este slavnejSom starorimskom
cisarstve, ktoré sa v§ak postupne spola-
hlivo rozkladalo. 2ehy preto, Ze osvedce-
nejSi zvyk a sposob ako prist konetne
k novému samovladcovi, ani tam este
nepoznali?
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: 7The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)

ky lesk

i dreztirovanymi zvieratami najdeme len
v ponuke spolocnosti PREISER). Sice
chvilu trvalo, kym aj HERPA objavila
medzicasom uZ historicky MAN F8
(1980) s historickym navesom ,Circus
Krone”, no teraz ho poniika v novom,
atraktivnom Sate! Tak ako aj aktudlny
izitkovy MB Atego cirkusu ,Krone”... Aj
s dvoma paradnymi bielymi Zrebcami na
zadnych nohach - na zadnych dverach
cirkusového obytného kontajneru, ktory
prepravuje. Mimochodom, ked sme
aranzovali prislusny obrazok, nedalo

v aktualnom katalogu takisto - z ¢asu na
¢as v novych farbach). Darmo, kriza je na
celom svete, a Setrit musi kazdy, kto
este pracuje. Len Skoda, Ze taka znacka
Skoda, najma ak patri pod koncern VW,
¢aro a popularitu svojich aktudlnych
osobnych automobilov v super modelo-
vom vyhotoveni a la HERPA eSte neobja-
vila. Vari neplati, Ze ¢o sa za mladi nauci$
(mat rad), to az po starobu vyhladavat
bude$? A nielen medzi automobilmi en
miniature, ale aj privol'be ich starsich ¢i
najnovsich predldh! Ved' aj preto sa dnes

(PriSiel som, uvidel som, zvitazil som!) -

@ Sice s oneskorenim, napokon v$ak krésna skuto€nost: Airbus A340-600 ,Formu-
la 1" (v M 1:400) leteckej spoloénosti Etihad Airways, hlavného sponzora pretekov
F-121.11.2009 na ostrove Yas v Abu Dhabi. Preco tol'ko meskal? Ktovie... Ako odskod-
nenie sme vSak priloZili aj model najdrahSieho sériovo vyrabaného automobilu sveta,
Maybach 57. V jeho pdvodnej, zelenej metalize (M 1:87; dnes ho HERPA poniika zlatej

v metalize, kombinovanej s farbou mahagénu)
www.mot.sk @)
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Mesto Spisiakov

Zaltbenci v Kezmarku si moZno svoju prvu manzelskd pusu daju na radnici, ktora z hladiska Zivota kazdého
mesta patri medzi jeho najddleZitejsie stavby. Daldie pusy si mézu dat skoro pred kazdym domom, kde Zili
vyznamné osobnosti svojej doby. A v KeZzmarku ich Zilo netrekom.

Radnica vzdy stavala na mieste, kde pulzoval Zivot mes-
ta. Prviobyvatelia Kezmarku si svoju prvd radnicu vybu-
dovali na jednej z najstarSich kezmarskych ulic, na Sta-
rom trhu. Ked' pri ,navsteve” husitov v roku 1433 mes-
to Ciastocne vyhorelo, ob€ania si centrum Zivota presu-
nuli do inej mestskej Casti, v ktorej si vytvorili nové na-
mestie. A v jeho strede postavil Juraj zo Spisskej Sobo-
ty v roku. 1461 novt gotickd radnicu. Z pdvodnej stav-
by sa do dnesnych dnizachoval len zvySok trojokna, kto-
ry mozno vidiet na juznej strane radnice. Po opatovnom
vel'’kom poZiari bola radnica v rokoch 1541-1555 presta-
vana. Majster Kuntzo z Kezmarku ju prestaval do vte-
dy modernej, renesancnej podoby. Dosvedcujd to napis
na zapadne; fasdde kamenného mestského znaku s leto-
pottom 1555 a Easti okennych portalov. Na juznom pri-
zemi sa nachadza zbarokizovany portél s mestskym er-
bom. Za richtéréenia Zigmunda Moesa bola k radnici v
roku 1641 pristavana veza. Rok 1779 priniesol opat po-
Ziar, radnica znova vyhorela a bola prestavana do klasi-
cistického slohu. Svoj dnesny vyzor a nadstavbu druhé-
ho poschodia nadobudla po poslednom vel’kom poziari v
roku 1922. Pod radnicou je stara pivnica, v ktorej v 16.
storoc¢i vyvierali pramene vody. Podla tradicie vedie z
tejto pivnice nikova podzemna chodba. V sicasnosti je
radnica sidlom mestského Gradu.

Druhou vyraznou stavbou mesta je budova Redu-
ty. V minulosti stala na jej mieste strazna veza, ktor(
prestavali v 17. storo€i majitelia hradu, rodina Thoko-
lyovcov, na tzv. pansky dom. Ako sme uZ pisali v Potul-
kach, bol to ,truc podnik” voci mestu a Ciastocny vys-
mech jeho prav. Veza z budovy bola odstranend v roku
1846. Priestory budovy v rokoch 1705-1708 poslizili
Gicelom tlaciarne Mateja Glasera-Vitraria. Do klasicis-
tického slohu bola budova prestavana v roku 1818 a k
comu sldzZila, dodnes hlasa latinsky napis na jej fasade:
ViglLIlls hospltlbV aC obLeCta Mentls Destlnata, teda
Ur€ené pre straZe, hosti a zabavy".

V pévodne goticko-renesancnom dome ¢. 6 byval
v rokoch 1867 a 1868 pocas svojich patroénych Stadii
v Kezmarku najvacsi slovensky basnik, bard sloven-
ského naroda, Pavol Orszagh Hviezdoslav. Neskar by-
val v dome €. 49, pdvodne renesanénom, klasicisticky
prestavanom v 1.polovici 19. storotia. Nedaleky dom
¢. 14. patril zemianskej rodine Pongraczovcov Szenti-
vanyiovcov. 0d konca 19. storocia az do ¢ias Il. sveto-
vej vojny bolo v iom panské kasino. V povodne gotic-
kom, renesancne prestavovanom dome ¢. 16 je vo dvo-
re posledna zachovand renesanénd pavlac v Kezmarku
a viacero portalov. Z dvoch pdvodne renesancnych do-
mov, prestavbou v roku 1806 na typ tzv. barokového pa-
laca, vznikol dom €. 24. Patril $l'achtickej spiSskej rodi-
ne Goldberger-Bethlenfalvyovcov. V tomto dome byval
a posobil v rokoch 1810-1815 ako Student lycea a vy-
chovavatel znamy slovensky vedec Pavol Jozef Safarik.
V dome sa narodil v roku 1880 aj zooldg a publicista Er-
nest Bethlenfalvy. V roku 2004 bola obom osobnosti-
am odhalena pamatna tabula. V dome ¢. 27 sa narodil v
roku 1826 nemecky basnik Ernest Lindtner. V roku 1927

(@ maj 2010

na dome odhalili pamatn tabul'u, ktora bola znicena po
Il. svetovej vojne. Nebola Zial jedina.

Uplnou prestavbou dvoch renesanénych domov v
20. rokoch 20. storocia pre obchod Bata vznikol dom
¢. 33. V povodnom dome byval keZzmarsky rodak, na-
rodeny v roku 1749, zakladatel tatranskej floristiky,
Tomas Mauksch. V roku 1880 si zriadil v zadnej cas-
ti domu tlaciaren Pavol Sauter. Tu byval pocas svojich
Studii na Kezmarskom gymnéaziu v rokoch 1900-1901
a 1903-1906 slovensky dramatik lvan Stodola. V roku
2000 bola na budove odhalend paméatna tabula osob-
nostiam, ktoré v tomto dome Zili. Klasicisticky presta-
vany dom ¢. 37 patril rodine Kolbenheyerovcov, ktord
roku 1817 navstivil slovensky basnik Jan Kollar. Dom
¢. 40 bol majetkom rodiny Generischovcov. Narodili sa
tu postupne v rokoch 1759, 1761 a 1768 bratia Kristi-
an, evanjelicky farara a historik, Jan pedagdg a spisova-
tel'a Samuel, botanik. V roku 2004 bola tymto osobnos-
tiam odhalena pamatna tabul'a. Rodnym domom Fridri-
cha Hazlinského (1818), zakladatela vyskumu bezkvetej
fléry v Uhorsku, je dom €. 42.

V dome €. 51 byval profesor Jan Genersich (1761-
1823), zakladatel' miestnej literarnej spolocnosti, ako
jednej z prvych na Gzemi Uhorska. Dom ¢. 52 bol rodis-
kom vel'koobchodnika Jiliusa Demianyho v roku 1818,
ktory sa roku 1862 sa zaslizZil o zaloZenie dobrovolného
hasi¢ského zboru v KeZzmarku, jedného z prvych v Uhor-
sku. V roku 1863 bola z jeho iniciativy zaloZena Kezmar-
ska sporitel'ia a v roku 1864 tovarei na vyrobu zemia-
kového skrobu, ako prva svojho druhu v Uhorsku. V roku
1867 bol spoluzakladatel'om 1. uhorskej mechanickej to-
véarne na pradenie 'anu a konope. V méji 1845 navsti-
vil rodinu Demianyovcov vyznamny madarsky basnik
Alexander Petofi. Navstivil aj kezmarské lyceum, ktoré-
mu daroval podpisant knizku svojich versov. Basnikovi
koncom 19. stor. odhalili pamatna tabul'u na restauracii
Koruna, kde bol ubytovany. Budova bola zbirana okolo
roku 1960. Pamatna tabula bola rozbita po prvej sveto-
vej vojne. Aj o tom sa dejiny.

V dome €. 55 je v sticasnosti Mizeum bytovej kul-
tary na Spisi. Velka cast vystavenych predmetov je z
pozostalosti baronky Hedvigy Marie von Szirmay., kto-
ra Zila aZ do svojej smrti v roku 1973 v dome €. 46. kde
sa stretaval so svojou laskou, barénkou Babettou von
Wieland, nestastne zaltibeny Jan Chalupka. V 17. sto-
roci dom €. 55 patril rodine zlatnika Daniela Haltza. Do-
svedcuje to stropny tram z roku 1698 s vyrezavanymi

Radnica v noci

inicialami DH nad rezbou kalicha, znaku zlatnikov a le-
topoctom. V 19. storoci v dome byval kezmarsky rodak
Stefan Palcs6 (1826-1895), pedagdg a spisovatel.

Ako aj iné domy v meste, dom €. 58 bol povodne go-
ticko-renesanény. Je v fiom lekaren, ktord nadvazuje na
tradicie lekarne , K uhorskej korune”, ktorej vznik sa via-
Ze k roku 1680. Pripomina to aj sklena vypli dvier z kon-
ca 19. storotia, na ktorej je uhorské koruna.

V prvej polovici 19. storo€ia v klasicisticky presta-
vanom dome ¢. 74 Zil spiSsky nemecky basnik, kez-
marsky rodak, Karol Viliam Schwarz (1815-1882). V
nedalekom dome ¢. 78 byval pocas svojich Studii v r.
1768-1769 madarsky spisovatel FrantiSek Kazinczy.
Na jeho pocest hola na dome v roku 1898 odhalend pa-
matna tabula, ktora bola po 1. svetovej vojne tiez zni-
¢ena. V dome &. 86 byval posledny rok svojich §tddii na
kezmarskom gymnaziu v rokoch 1903-1907 slovensky
spisovatel a politik Martin Razus. V 30. - 40. rokoch 20.
stor. sidlilo v budove vedenie Karpatského spolku.

Na susediacom Hradnom nédmesti dom €. 2 patril
niekol'kym generaciam modrofarbiarskych rodin Sten-
czel. V dome €. 11 bola zriadend v roku. 1869 jedna z
prvych materskych $kdlok na tizemi Uhorska, zaloZzena
miestnym Zenskym spolkom a v dome €. 22 byval ve-
dec a publicista eurépskeho formatu David Frohlich, ci-
sérsko-kralovsky matematik, autor okolo 130 publika-
cii, aktér prvého znameho horolezeckého vystupu v his-
torii Vysokych Tatier, o dosvedcuje pamatna tabula od-
halena v roku 1995.

Atak pri pohl'ade na majestatnost Vysokych Tatier,
s tdzhou jari prejavujlcej sa v speve vtakov a rozvijaji-
cej sa prirody, mozu zalibenci ukon€it pusou svoju pre-
chadzku na histériu zvIast bohatym mestom, mestom,
ktoré dalo svetu vyznamné osobnosti. Mestom, ktoré
sa vzdy geograficky nachadzalo na Gzemi Slovenska, a
to aj za Rakusko-uhorskej monarchie, aj za Uhorského
kralovstva, azda aj za riSe Mojmirovcov. Mestom, kto-
ré vzdy vSak bolo domovom Slovakom, Poliakom, Mad'a-
rom, Nemcom, Zidom, protestantom aj katolikom, skrat-
ka Spisiakom.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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