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SWIFT 1,3 GLXACSLCD TV

= prenosny LCD TV prijima¢ s DO

= klimatizacia a kozeny volant

= vvkonny motor 68 kW/92 koni

= centralne uzamykanie s DO a palubny pocitac

= elektricky ovladané predné okna a spatné zrkadla
= radio s CD a ovladanim na volante

= vyhrievané spatné zrkadla a ténované skla

SX4 1,5 GLX AC / N len za

= klimatizacia '
= vykonny motor 82 kW/112 koni _ : 10 999€

= centralne uzamykanie s DO

= palubny pogéitac

= autoradio s CD a MP3

= vyhrievané spatné zrkadla

= bocné liSty a streSny nosic¢

= el. ovladané predné okna a spatné zrkadla

Emisie CO, 139 - 140 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,8 - 6,1 | na 100 km. Akcia plati do vypredania zasob. SUZUKI

Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-roénti zaruku a asistenéné sluzby zdarma. infolinka: 02/5363 3306 ilustracné foto Way of Life!
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A vo vasom autobuse bude zima aj v lete

* NajlepSia stanica na recyklaciu, plnenie a odsavanie podla zdkaznikov
KFZ-betrieb

* 30 kg ndpli (mbzete odsavat a recyklovat aj autobusy, ndkladné automobily,
traktory, kombajny, stavebné stroje a samozrejme velmi rychlo aj osobéky)
NajpresnejSie vahy chladiva na trhu

Bratislava: 0905 200 100 \ Ruzomberok: 0905 300 100
0902 200 100 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOéICE, Rampova 4, 040 01 KoSice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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38 - OZDOBA RODINY MEGANE

Novy Renault Mégane Coupé-Cabriolet korunuje komplexné obnovenie rodiny Mégane,
ktora sa skladd zo Siestich karosarskych verzii a v priebehu jedného a pol roka presla

postupnym omladenim ponuky v segmente, ktory je pre Renault z hladiska trzieb na-
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46 - SARMANTNE KUPE
PEUGEOTA

Automobilka Peugeot na autosaléne vo Frankfurte nad Moha-
nom v roku 2007 predstavila $tidiu 308 RCZ a o pol roka, v mar-
¢i 2008 na autosaldne v Zeneve potvrdila, Ze takyto automobil
bude sériovo vyrabat. Vlani na autosalone vo Frankfurte si mohli
zakaznici objednat niektoré z vozidiel 200-kusovej uvadzacej sé-
rie. Kompaktné 2+2-miestne kupé si uz mozno objednat aj u nas.
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REGISTRACIE AUT V APRILI KLESL]

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a NT)
v aprili 2010 oproti aprilu 2009 medziroéne klesol o
51,75 percenta, a to spolu na 5260 vozidiel. Nastal tak
ocakavany mensi prirastok novych vozidiel oproti roku
2009, kedy odbyt stimulovalo , Srotovné”, i oproti kon-
junkturalnym predo$lym rokom. Za janudr az april tohto
roku bolo pritom zaregistrovanych celkovo 19 550 aut

uvedenych kategorii, ¢ize 0 27,74 percenta menej ako za
rovnaké mesiace vlani.

Poradie najZiadanejSich znaciek novych osobnych
a malych nakladnych automobilov na slovenskom au-
tomobilovom trhu vedie po prvych §tyroch mesiacoch
roka Skoda s trhovym podielom 18,66 percenta. Druhy
Volkswagen ma 7,56 percenta a treti je Renault s podi-
elom 6,97 percenta. Dalsie poradie: 4. Peugeot 6,31 %,

5. Citroén 5,72 %, 6. KIA 5,90 %, 7. Hyundai 4,95 %, 8.
Suzuki 4,98 %, 9. Fiat 4,64 %, 10. Toyota/Lexus 4,18
%, 11. Ford 4,00 % a tucet najuspesne;jSich uzatvara 12.
BMW 3,81 %.
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PREDAJ OSOBNYCH
NA EUROPSKYCH TRHOCH

Podla informécii organizacie JATO v 27 eurdpskych §ta-
toch, kde tato organizacia predaj aut sleduje, v aprili sa
v nich predalo viac ako 1,16 miliéna novych automobi-
lov. Vlani ich predali 1,24 miliéna, z ¢oho vyplyva medzi-
rocny pokles predajov 8,7 %.

Najvacsim trhom zostava Nemecko, kde v aprili
predali necelych 260 tisic automobilov, v aprili 2009 ich
predali o takmer 120 tisic viac, v medziroénom porovna-
ni je teraz predaj o 31,7 % slabsi. Druhym najvykonnej-
Sim eurépskym trhom v aprili bolo Franctizsko, kde pre-
dali 191 tisic dut, tretim Taliansko (160,5 tisic) a Stvr-
tym Vel'ka Britania (takmer 149 tisic). Vyznamne sa

(o jin 2010

Poradie najpredavanejsich typov aut v Eurépe v aprili 2010
4/2010 |4/2009 |Zmena [%)]
49 395 |50 948 |-3,0 %
32226 (44149 |-27,0%

29 258 (21 490 |36,1 %

28 092 (30 204 |-7,0 %
26415 (32109 |-17,7 %
25854 (22163 |16,7 %
25628 (35366 |-27,5 %
22094 (19415 13,8 %
21948 (24349 |99 %

20 958 (29812 |-29,7%
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ozivil trh s autami v §panie|sku, kde predali takmer
94 tisic aut, 0 39,8 % viac ako pred rokom. Najvacsi

medziro€ny narast aprilovych predajov aut zaregistro-
vali v irsku, kde predali 8544 aut, v minuloroénom aprili
len 4373 4ut, predaj sa teda v aprili 2010 takmer zdvoj-
nasobil. Vyznamné medziroéné narasty zaznamenali aj
vo Svédsku (40,7 %) a v Norsku (42). V Ceskej republike
predali v aprili 2010 15 264 novych aut, pred rokom 17
592 aut, pokles teda predstavuje 13,2 %.

Najpredavanejsim typom v aprili bol Volkswagen
Golf, vystriedal na cele Ford Fiesta, ktora bola na cele
tohto rebricka v marci. Poradie za Golfom a Fiestou na
prvych desiatich miestach je zrejmé z tabul'ky.
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Z domova

POISTENIE ZODPOVEDNOSTI

ZA ENVIRONMENTALNU SKODU

Narastajtici pocet priemyselnych havarii, ktoré mali ne-
gativny vplyv na Zivotné prostredie, vyvolal potrebu
Gpravy zodpovednosti za environmentalnu Skodu v le-
gislative. Doposial’ poznali podnikatelia najma zodpo-
vednost za Skodu na zdravi, Zivote a na veci poskode-
ného. Novy zakon, ktory prebera ustanovenia smernice
EU, prind$a novi zasadu: znetistovatel plati.
Prevadzkovatelia by preto mali byt motivovani pri-
jimat preventivne opatrenia na predchadzanie vzniku
environmentalne;j Skody. V stvislosti s platnou legisla-
tivou ponika Allianz - Slovenska poistoviia produkt Po-
istenie zodpovednosti za environmentalnu $kodu, ktory
poskytuje podnikatel'om plnohodnotné poistné krytie.
Allianz - SP pripravila poistenie zodpovednosti za
environmentalnu Skodu spdsobent Gnikom zne€istuji-
cich latok, pricom environmentalna Skoda je definova-
nav poistnych podmienkach SirSie ako stanovuje zakon.
Poistné krytie sa vztahuje nielen na ovzdusie, vodu,
podu a na chranené druhy a biotopy eurdpskeho vyzna-
mu, ale aj na chranené druhy a biotopy na Slovensku.
Poistené st naklady na: preventivne opatrenia, naprav-
né opatrenia v pripade znecistenia vody, pody, chra-
nenych druhov a chranenych biotopov a technické

néklady. Specifikom tohto produktu je, Ze nie je kryté
environmentalna Skoda spdsobena konkrétnemu po-
skodenému, ale kryju sa naklady vynaloZzené prevad-
zkovatelom na predchadzanie vzniku environmental-
nej Skody, ako aj na napravu uz sposobenej environmen-
talnej Skody, ktoré si bude Stat uplatiovat prostrednic-
tvom svojich organov. Klient si moze poistenie prispaso-
bit vlastnym potrebam, a to vyberom alebo kombinaci-
ou viacerych modulov poistenia.

Priklady z praxe pri likvidacii poist-
nych udalosti

Poisteny spdsobil v CR environmentélnu $kodu pri pre-
cerpavani motorovej nafty z vlakovej cisterny do vlast-
nych zasobnikov. Pocas precerpavania doslo v potrubi
prepravujicom naftu k jej dniku do pady cez mald prask-
linu zvaru v spodnej ¢asti potrubia. Rybar, ktory videl
mastni $kvrnu na hladine rybnika vzdialeného od mies-
ta precerpavania 400 metrov, to ihned’ oznamil miest-
nemu dradu. RozSireniu ropnej Skvrny v celom rybni-
ku o rozlohe 2,7 ha zabranil bezprostredny zasah hasi-
cov. Posypom sorbentu a poloZzenim nornych stien do

rybnika zachranili aj nasadené ryby v hodnote 0,6 mil.
KE. Nafta sa do rybnika dostala cez blizky melioracny
kanal. Aj napriek okamzZitému konaniu zii¢astnenych
(odbor Zivotného prostredia miestneho tradu, zlozky in-
tegrovaného zachranného systému, spolocnost pove-
rena likvidaciou odpadu) dosiahla celkovéa Skoda sumu
8,7 mil. K¢. ISlo o naklady na vycistenie pady a vody,
vrtné prace, chemické rozhory vzoriek, geologicky do-
hl'ad, vyvoz odpadu na skladku a biodegradaciu konta-
minovanych zemin. Samotné obnovenie poskodenych
prirodnych zdrojov, vody a pody, sa do povodného sta-
vu podarilo vykonat v kratkom ¢asovom obdobi dvoch
ENEH)TA

Spolocnost Boliden Apirsa SL tazila a spracova-
vala pyritickd rudu pri narodnom parku Coto Donana
v Spanielskej Andalizii. Odpad vylievala do umelej vod-
nejnadrze, ktorej hradza bola tvorena zo zvyskov z bane.
V roku 1998 doslo po prelomeni hradze v dizke 50 m
k vyliatiu odpadu na 4500 ha pady. Skoda,vratane kom-
penzacie Skod na majetku farmarov, bola vycislena
v sume 378 mil. eur.

SKODA AUTO PREDSTAVUJE NOVINKY
MODELOVEHO ROKU 2011

Skoda Auto pripravila pre slovenskych zakaznikov
vramci modelového roku 2011 rad technickych inovacii.
0d 22. tyZdna tohto roku dochadza k rozsireniu motoro-
vej palety pre typy Yeti a Superb. Nové agregaty prine-
st moderny systém vstrekovania nafty do valcov com-
mon rail, ktory nahradza starsi systém vstrekovania

cerpadlo-dyza (PD). Zazihové motory TSI budu k dispo-
zicii v Sirsej ponuke ako doteraz. Zlepsenia sa dotkli aj
interiéru jednotlivych typov. Novy dizajn dostand napri-
klad niektoré radia a ovladacie prvky v interiéri vozidla.

Pre typ Octavia je v ponuke novy motor s tech-
noldgiou common rail 2,0 TDI CR DPF/103 kW, ktory

(e jin 2010

nahradi agregat 2,0 TDI PD s rovnakym vykonom. Nova
pohonna jednotka bude k dispozicii vo verzii pre rucne
ovladand a automatickd prevodovku s pohonom pred-
nych kolies a tiez pre rucne ovladani prevodovku s po-
honom vsetkych Styroch kolies. Neskor pribudne aj au-
tomaticka prevodovka DSG s pohonom vsetkych Sty-
roch kolies. Rad Octavia pondkne aj nové 16" kolesa
Proxima z lahkej zliatiny a pre model Octavia Scout 17”
kolesa Proteus v odliSnom farebnom vyhotoveni.

Ponuka motorov pre typ Yeti je bohatSia o moder-
ny zazihovy agregat 1,4 TSI/90 kW v kombinécii so
Seststupfiovou rucne ovladanou prevodovkou a poho-
nom prednych kolies. Druhou novinkou je kombindcia
osvedceného vznetového motora 2,0 TDI CR DPF/103
kW 4x4 so Seststupiiovou automatickou prevodovkou
typu DSG.

Vlajkova lod" automobilky, typ Superb a Superb
Combi, dostane pod kapotu aj zaZihovy agregéat 2,0 TSI
so Seststupfiovou automatickou prevodovkou DSG s vy-
konom 147 kW. Od marca 2010 je v ponuke aj vznetovy
motor 2,0 TDI CR DPF/103 kW, ktory nahradil starsi 2,0
TDIPD 103 kW.

VSetky zmeny v rdmci modelového roku 2011 nado-
budli platnost od 22. tyzda (od 31. maja) roku 2010.
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AUTA PO ZATOPENI MOZU ZNAMENAT
PRE VODICOV BEZPECNOSTNE RIZIKO

BOSCH OCAKAVA CITELNE ZOTAVENIE
PO KRIZOVOM ROKU 2009

2009 vzrastol 0 40 pracovnikov a v tomto roku ich planu-

Bosch Group v Slovenskej republike mala dobry Start do
aktualneho obchodného roku a hodla v tomto roku vy-
kompenzovat vacsinu strat trzieb z roku 2009. Konsoli-
dovany obrat Bosch Group v Slovenskej republike - pre-
daj tretim stranam na slovenskom trhu - bol 199 milio-
nov eur, ¢o predstavuje pokles 0 28 %. Aj napriek obtiaz-
nej obchodne;j situacii zostal pocet zamestnancov Bosch
Group v Slovenskej republike stabilny, teda takmer 700.

Divizia Automobilovej techniky, ktora vytvara vac-
Sinu obratu spolocnosti Bosch v Slovenskej republi-
ke, bola svetovou hospodarskou krizou zasiahnuta na-
jviac. Prvy Stvrtrok roku 2010 vykazuje znamky ozive-
nia, avSak stale na nizkej drovni. Pocet zamestnancov
v zavode Holger Christiansen Production Slovakia s.r.o.
v Bernolakove, ¢o je dcérska spolocnost Bosch, v roku

SUZUKI SX4 SE

je prijat viac ako 50. Zavod prepracovava automobilové
alternatory a motory z celej Eurdpy. Divizia automobilo-
vych nahradnych dielcov ziskala druhykrat za sebou pres-
tizne ocenenie “Slovak Gold”, ktoré sa udeluje najlepsim
vyrobkom a sluzbam, a to za nezavisly koncept automobi-
lového servisu s nazvom Bosch Car Service.

Divizia Spotrebného tovaru a techniky budov na-
proti tomu zaznamenala len mierny pokles predaja i na-
priek celkovo obtiaZnej hospodérskej situécii. Stabilne
sa vyvijal obchod v oblastiach Tepelna technika a Do-
méce spotrebice. Zavod v Michalovciach, 50/50 spolo¢-

ny podnik so spoloénostou Siemens, prosperuje a nada-
lej sa rozrastd. Zaobera sa konStrukciou a vyrobou mo-

dernych elektrickych motorov a cerpadiel pre doméace

V dei otvorenia au-
tosalonu v Bratisla-
ve predstavila znacka
Suzuki Specialnu edi-
ciu SX4 1,6 4x4 SE.
Tento model s boha-
tou vybavou sa odlisu-
je od vybavy GS Sedou
prednou maskou, spoj-

spotrebice. Nova akvizicia znacky Loos doplnila portfo-
lio tepelnej techniky Bosch v roku 2009.

Prisne opatrenia na tsporu nakladov a zabezpece-
nie likvidity prispeli k tomu, Ze si spolocnost Bosch v
Slovenskej republike dokazala udrzat zdravd finanént
bézu aj v krizovom roku 2009. Boli zmrazené kapitalové
investicie, zmensené rozpocty na marketing a obmed-
zené sluzobné cesty. “Podpora tohoto procesu zo stra-
ny zamestnancov bola pre zavedenie tychto opatreni
nevyhnutnd,” povedal Dr. Karl Strobel, zdstupca Bosch
Group na Slovensku a dodal: “S naSou podnikovou Struk-
tirou a oddanymi zamestnancami sme na oZivenie dob-
re pripraveni.”

lerom predného a zad-  reflektory, centralne zamykanie s DO, bezklicové otvaranie dveri a Startovanie, palub-

ného naraznika v Se-  ny pocitac, automaticka klimatizacia, elektricky ovladané okna vpredu aj vzadu, elek-
tricky ovladané a vyhrievané spatné zrkadla, vyhrievané predné sedadla, radio s CD/
MP3 a ovladanim na volante. Dostupné si tri metalické farby: Cosmic Black, Silky Sil-
ver, Sunlight Copper. SX4 SE je uz v predaji. Cena modelu SX4 SE je 14 999 € vrata-

ne metalizy.

dej farbe, Sedymi stre$nymi pozdiznymi lyZinami, $edymi diskami kolies z l'ahkej zli-

atiny, kozenym volantom preSivanym striebornou nitou a Specialnymi potahmi se-
dadiel. Vybavu tvori ESP (elektronicky stabilizacny systém), 6 bezpecnostnych van-
kisov (predné, boéné vpredu a okenné po celej dizke boénych okien), predné hmlové

www.mot.sk °)



Bezpecnost premavky
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Mame stale vela nebezpecnych ciest

Za poslednych desat rokov zomrelo na slovenskych cestach viac ako
6000 [udi. Akoby celé mestecko. Takmer kazdy z nas pozna niekoho,
kto sa pri dopravne] nehode zabil, alebo bol zmrzadeny. Moralne, so-
cidlne a ekonomické Skody su nevycislitelné. Viac ako polovica smrtel-
nych nehdd sa stala na nebezpecnych cestach |. a ll. triedy ...

Nie je len problém Slovenska. John Dawson, riadi-
tel’ organizacie EuroRAP bol koncom maja na Slo-
vensku a konstatoval, ze v poslednom desatroéci
bolo na cestach Europskej tinie usmrtenych alebo
tazko zranenych viac ako 2 miliony l'udi. Ekonomic-
ka strata predstavuje rocne 2 % europskeho HDP, to
znamena priblizne 160 miliard eur.

EuroRAP ma vela skidsenosti s hodnotenim bezpecnosti
ciest. Preto maji jeho slova o tom, Ze ak nepristipime k
realizacii Géinnych opatreni v oblasti bezpecnosti cest-
nej infrastruktary, aj nadalej budeme za to platit hroz-
nd dan - 200 000 mrtvych a tazko zranenych osob na
eurdpskych cestach kazdy rok.

Najvacie nebezpecenstvo €iha na cestach v ex-
travilanoch, mimo vel'kych miest. Prave na tychto ces-
tach dochadza v Eurdpe az k dvom tretinam smrtelnych
nehdd. Audit vykonany metodoldgiou program EroRAP
dokaze rizika na tychto cestach dspesne identifikovat
a nasledne navrhndt opatrenia, ktoré umoziuji narod-
nym autoritam v oblasti cestnej dopravy, aby investicie
na zlepsenie bezpecnosti smerovali prave do tohto seg-
mentu cestnej infrastruktary.

EuroRAP dokaze analyzovat a odhalit stovky tsekov na
eurdpskych cestach, kde st dopravné nehody s nasled-

62 %
vSetkych Gmrti na sloven-
skych cestach v roku 2008
sa odohralo na cestach l. all.
triedy v extravilanoch...

+20
['udi viac zomrelo pri doprav-
nych nehodach v SR v rokoch
2006-2008 v porovnani s ob-
dobim 2004-2006

nej premavke /februar 2009/, ktoré bohuzial
moze mat len kratkodoby acinok. Cielené inves-
ticie do bezpecnej cestnej infrastruktiry maja
potencial dlhodobo zmensit toto cislo o dal-
Siu tretinu

100 %
dizky dialnic, rychlostnych
ciest a ciest . triedy na Slo-
vensku mapuje posledna
analyza EuroRAP za roky
2006- 2008.Naviac mapu-
je aj vybrané dseky ciest Il.
triedy s vel'kou intenzitou
dopravy

vSetkych amrti a tazkych zraneni bolo zapriti-
nenych jednou zo 4 hlavnych pri¢in vaznych do-
pravnych nehdd podla programu EuroRAP: 26
% kolizia s chodcom alebo cyklistom, 14 % ha-
varia v krizovatke, 12 % naraz do pevnej pre-
kazky mimo cesty a 22 % celna zrazka

bol medzirocny pokles Gmrti v cestnej doprave
v roku 2009 /347/ oproti roku 2008 /558/.
Hlavnou pricinou je v tomto pripade zjavne za-
vedenie nového represivneho Zakona o cest-

sledovanej cestnej siete bolo programom Euro-
RAP analyzovanych ako bezpecnych...

kom dmrtia ¢i tazkého zranenia I'ahko predvidatelné, ba
stavajl sa takmer rutinnou zalezitostou. Takymto neho-
dam pritom mozno velmi ¢asto zabranit pomerne ma-
lymi investiciami do cestného dizajnu a jednoduchych
bezpecnostnych opatreni. Pocet vaznych dopravnych
nehdod mozno zmensit az o polovicu, ked' budi cesty vy-
bavené beznymi bezpecnostnymi Standardmi - kruho-
vymi objazdmi, stredovymi a boénymi zvodidlami, od-
bocovacimi pruhmi na krizovatkach, spravnym a vyraz-
nym dopravnym znacenim a v neposlednom rade sepa-
raciou chodcov a cyklistov od premavky vozidiel.

V nasledujicej dekade mozno v Eurdpe - pomocou na-
kladovo dostupného a rychlo navratného programu Eu-
roRAP - predist najmenej 300 imrtiam a tazkym zrane-
niam denne. Rovnako mozno usetrit az 0,5 % eurdpske-
ho HDP rocne. Na dosiahnutie tychto cielov treba mat
uvedomelych vodicov, bezpecné autd, ale takisto aj bez-
pecné cesty, ktoré dokazu ,prepacit” vodicski chybu, a
pomdct acastnikom cestnej premavky svoju chybu ,po-
chopit” bez toho, aby na jej nasledky zomreli.

Miera rizika tmrtia a tazkého zranenia moze byt na ur-
citych cestnych dsekoch az 15 krat vacsia ako na bez-
pecnej ceste. Dokazuji to aj Statistiky dopravnych
nehdd na Slovensku

2/3

-38 %

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

4 hlavné priciny vaznych doprav-
nych nehdd

Program EuroRAP sa sistreduje najma na analyzu do-

pravnych nehdd s vaznymi nasledkami / dmrtie, tazké

zranenie 0sdb /. Ako hlavné priciny takychto nehdd pro-

gram identifikoval Styri typy kolizii v cestnej premavke :

1. celnd zrazka

2. naraz do pevnej prekazky mimo vozovky

3. silny bocény néraz dvoch vozidiel na krizovatkach
typu T a X"

4. kolizia motorového vozidla s chodcom a cyklistom

Aj na Slovensku bolo v rokoch 2006-2008 az 74% Gmr-
ti a tazkych zraneni na cestach viac ¢i menej ovplyvne-
nych jednym z uvedenych Styroch faktorov. Samozrej-
me, Ze prvotnou pricinou nehody je takmer vzdy zlyha-
nie / chyba / vodica - neprimerana rychlost, neprispd-
sobenie jazdy povahe a stavu vozovky, mikrospanok,
nevenovanie sa vedeniu vozidla, ¢i mnohé iné dovody.

Ak by vSak slovenskeé cesty mali vy$siu bezpecnost-
nu droven, boli by schopné fatalnym nasledkom ta-
kejto nehody zabranit. Vyskumy EuroRAP dokazuju,
ze az pri 30 % vsetkych vaznych nehdd. V nasledu-
jucich tabul'kach si uvedené najviac rizikové use-
ky z dosial’ preskimanej ¢asti nasej cestnej siete.

5000 km 6x
klasickych protismernych ciest I. a Il. trie-
dy v extravilanoch zostane v pdvodnom sta-
ve aj po planovanej dostavbe dialnic a rych-
lostnych ciest po roku 2020. Na tito ,za-
budnuti” ¢ast cestnej siete koncentruje
svoju pozornost program EuroRAP

vacsie riziko, Ze sa pri
dopravnej nehode zahi-
jete, predstavuijd klasic-
ké protismerné cesty I.
a ll. triedy v porovnani s
dialnicami, rychlostny-
mi cestami, &i cestami
typu 2+1

400 km

2020
je rok, kedy je planovana dostavba rychlost-
nych komunikacii R3 a R4, ktoré si sticastou
dopInkovych transeurdpskych koridorov

17 %

bola dizka pilotnej cestnej inSpekcie na trase
Bratislava-Banska Bystrica a spat, ktord v
roku 2008 na vlastné naklady realizoval Slo-
vensky autoturist klub, EuroRAP.
Vyysledky boli prezentované médiam i exper-
tom, nebol v§ak prejaveny Ziadny zaujem zo
strany narodnych ¢i regionalnych autorit o
pripadné vyuZitie zistenych poznatkov

74 %
hodnotenych tsekov
malo v roku 2008 podla
programu EuroRAP neak-
ceptovatelne vel'kd mie-
ru rizika /zodpovedajlica
1 az 2 hviezdickam hod-
notenia EuroRAP/. Ak na
takejto ceste urobite vo-
dicska chybu, je velmi
pravdopodobné, Ze za-
bijete alebo zmrzacite
seba i spolucestujdcich



Cesty s najvacsim

V tejto casti uvadzame prehlad ciest,
na ktorych sa v porovnavanych ob-
dobiach (2004-2006 a 2006-2008)
najvyraznejiie zniZil podet doprav-
nych nehdd s nédsledkom Gmrtia
a faZkého zranenia osob. Analyza
udajov z oboch porovnavanych
obdobi ukdzala relativhe pozitivny
trend: aZ u 48% sledovanych Gsekov
dodlo v tomto ukazovateli k zlepie-
niu, aviak na druhej strane u 45%
usekov dodlo k zvyieniu miery rizika
a u 7% asekov zostal stav nezmene-
ny.

10 usekov, ktoré vykazali najmar-
kantnejlie znifenie je uvedenych
v tabulke €islo 1, Len na tychto de-
siatich usekoch sa v porovnavanych
obdobiach pofet amrti a faZkych
zranenl zniZil z 232 na 80 - takmer
o dve tretiny — €o v absolatnych éis-
lach znamend vyle 150 zachrdne-

Bezpecnost premavky
SATC

poklesom miery rizika

nych Zivotov a predidenych vaZznych
zraneni. Sest Gsekov z desiatich sa
nachddza na cestdch |. triedy.
Diskutabilné je, z akého dévodu do-
Slo k takémuto vyraznému poklesu
vainych dopravnych nehéd prave
na uvedenych dsekoch. Jednou z pri-
&in méZe byt zvyieny podet merani
rychlosti a cestnych kontrol zo strany
Dopravne|j Policie, inou zasa moZné
technické alebo bezpefnostné Gpra-
vy, ktoré boli na tychto miestach vy-
konané spravcom.

O sumdr opatreni, ktoré boli na pred-
metnych asekoch v rokoch vykonane
v rokoch 2006-2008, sme poZiadali
prisluiné 3titne autority v oblasti
cestne] dopravy: Narodnu dialniénu
spolo€nost (NDS), Slovenska spravu
ciest (55C) a jednotlivé oddelenia
Investicnej vystavby a spravy ciest
(IVSC).

Do uzavierky tohto vydania sme bo-
huiial’ dostali podklady len od NDS
a IVSC Zilina (pracovisko Partizdn-
ske). Aj tento nezaujem o spoluprdcu
ilustruje postoj niektorych cestnych
autorit na Slovensku k programu Eu-
roRAP.

Z uvedeného vyplyva, Ze spoloény
balik represivnych a preventivnych
opatreni jednoznacne disponuje
potencidlom zniZit podet vaZnych
dopravnych nehdd na rizikovych
usekoch. Rozdiel je viak v tom, Ze
represivne opatrenia psobia krdtko-
dobo a nie je moiné od dopravnych
policajtov vyZadovat, aby na urci-
tych miestach kontrolovali nepretr-
Zite. Naopak, preventivne opatrenia
— investicie do zlep3enia cestnej in-
fradtruktiry — pbsobia ako bezped-
nostny faktor dlhodobo, a zniZujd
pocet amrti permanentne.

Tabulka 1: Cesty s najviciim poklesom nehodovosti na Slovensku (porovnanie obdobi 2004-2006 a 2006-2008)
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Zoradené podia p!rcentu.llnehn poklesu nehdd s ndsledkom dmrtia a fadkého mranenia v porovnan| obdobl 2004-2006 a 2006-2008; ditka vietkych dsekov

|e viac ako 5 km; '

uvedeny typ cesty plati minimdine na B0% difky Gseku;  F&S znamend pofet usmrtenych a falko rranenych osdb pri dopravnej nehode;
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Cesty s najvacsim

Pre zaradenie cestného uUseku do
tejto kategérie bolo bol rozho-
dujdcim kritériom Ziselny ndrast
jeho koeficientu EuroRAP v porov-
nani oboch sledovanych obdobi
(2004 - 2006 a 2006 - 2008).
Najhoriich 10 dsekov, posu-
dzovanych 2z tohto  hladiska
je uvedenych v tabul'ke islo 2.

Pocet usmrtenych a taZko zranenych
osdb na tychto desiatich dsekoch
stipol z 95 (2004-2006) na 195
(2006-2008), teda o vyie 100%.

Vietky uvedené vysoko rizikové Use-
ky sa nachadzaji na klasickych pro-
tismernych cestdch |. triedy (dvoj-
pruh), s neexistujlicou separaciu
chodcov a cyklistov, 5 dotykovymi

krizovatkami typu T* a X", Casto
lemovanych stromoradim a inymi
pevnymi objektmi v bezprostrednej
blizkosti cestného telesa, €& pria-
mo v flom. Spoloénym znakom na
tychto udsekoch je casto aj zafaly
nedostatok zvodidiel, a nejestvuju-
ce oddelenie protismernej dopravy.
Na komunikécidch tohto druhu sa
nezriedka stretneme so skrytymi ri-
zikovymi faktormi: neoznalenymi
vyjazdmi z polfnych ciest, ostrymi
zakrutami, hibokymi jarkami pri ces-
te &i opitymi chodcami a cyklistami,
Relativne nizka intenzita dopravy
zvadza vodifov k neprimerane rych-
lej jazde a k riskantnym predbieha-
cim manévrom.

narastom miery rizika

Suverennym  lidrom v  tejto
smutnej tabulke je cesta /74,
na ktore] v 30-kilometrovom (se-
ku Snina — Ubfa doflo v rokoch
2004-2008 k 44 amrtiam & faZkym
zraneniam. To znamend priemer
1,4 imrtia/tazkého zranenia na 1 ki-
lometer. Medzi najéastejlie priciny
nehdd na tomto hlavnom tahu na
Ukrajinu patria kolizie s chodcami
¢ cyklistami (a2 42%). A] ked na
niektorych konkrétnych nehodovych
lokalitdich v poslednom éase dodlo
k urgitym bezpeénostnym Gpravam
(vid strana 16/17), na tejto ceste je
priam do ofi bijica nevyhnutnost
bezpelne| separdcie chodcov a cyk-
listov od motorizovanej dopravy.

Tabul'ka 2: Cesty s najvadsim narastom miery rizika na Slovensku (porovnanie obdobi 2004-2006 a 2006-2008)
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Zoradens podfa percentuilneno nirastu nehéd s nasledikom Gmrtia a faBkého rranenia v porovnani obdobl 2004-2006 a 2006-2008; ditka vietkych tsekoy jeviac ako S km;
! uvesdeny typ cesty plati minkmiline na B0% diXky tseku; © F&S znamenid potet usmriengch i Galko ranenych osib pri dopravne nebode; koeficient EuraRAP vyjadje
podet dmirti a taFkych rraneni prepoditany intenzitou dopravy na uvedenom Oseku; * cestné dseky ber vyskytu nehdd v obdobi 2004-2006 a § vyskytom nehdd v obdobi
2006-2008; jednotiivé rizikové pdsma si prepoditané tak, aby boll medzindrodne porovnatefng: relena (nleke feko), Htd (nidie al stredné riziko), oranfovd (stredné
; ma niektorych cestnych usekoch utvedenych v tabulke médu prebichat Gpravy a opatrenia v sdéasnostl

riziko}, dorvend (strednd a2 vydShe rizlko),

. jun 2010



Bezpecnost premavky
SATC

Cesty s najvacSou mierou rizika pre motocyklistov

Cestny dizajn, bezpecnostné opatre-
nia a celkova filozofia, ktord program
EuroRAP presadzuje u automobi-
lov nemusi byt vidy vyhovujica aj
pre motocyklovl dopravu, EuroRAP
povaluje za velmi dbleZité, aby
analyza bezpecnosti cestne] siete
identifikovala aj dseky, na ktorych sa
koncentruji vdZne dopravné neho-
dy s ucastou motocyklov.

V tabulke €islo 3 s0 uvedené cesty,
na ktorych nehody s Géasfou mo-
tocyklistov najvyraznejdie prispeli
do celkového koeficientu EuroRAP
na danych usekoch. Priemerne sa
motocyklisti podiefali na celkovom
pocte usmrtenych a faZko zrane-
nych osdb na tychto tsekoch 17-imi
percentami. Toto Cislo sa na prvy
pohfad nemusi zdat vysoké, treba
si viak uvedomif, e v porovnani
s rokmi 2004-2006 podiel motocyk-
lovych nehdd na 9 z 10 dsekoch sti-

pol o 100% a viac. |e teda opravne-
ny predpoklad, Ze tento ukazovatel
(podiel motocyklovych nehbd na
celkovom poéte vaznych neho6d),
bude aj v budiicnosti narastat.

|e nepopieratelné, e motocyklista
je pri fatdlnej dopravnej nehode vy-
staveny podstatne vyiSiemu riziku
amrtia a tazkého zranenia ako vodi¢
i pasaZier automobilu. Policajné Sta-
tistiky za rok 2008 uvadzaju, Ze mo-
tocyklisti sa podielali na 6% vietkych
smrtelnych nehéd, a takmer na 10%
neh6d s nasledkom tazkého zrane-
nia. Tieto Gidaje treba vidief vo svetle
skutognosti, Ze podiel motocyklov
registrovanych v 5R tvori len pribliZ-
ne 2% zo vietkych registrovanych
motorovych vozidiel.

Program EuroRAP inicioval v minu-
lom roku vznik Specidlneho moto-
cyklového panelu, ktory sa zacberd

Tabulka 3: Cesty s najvdciou mierou rizika pre motocyklistov (2006-2008)

analyzou nehbd s Géastou motocyk-
lov a navrhovanim vhodnych bez-
pecnostnych opatreni, najmd 3pe-
cidlnych zvodidiel, nakolko klasické
zvodidld predstavuja pri nehodéch
motocyklistov skor nebezpedenstvo
ako ochranu.
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Zoradené podfa podiely koeficientu EuroRAP pri nehoddch s (easfou motocyldov na celkevorn koeficiente EuroBAP na danom dseky v mokoch 2006-2008; dlfa
wiethych Gsekov je viac ako Skm; ' uvedeny typ cesty plati minimaine na BO% dl¥ey dseku; ¢ F&S znamend podet usmrtenych a fafko zranenych osdb pri dopravne)
nehode; ' koeficient EuroRAP vyjadruje pofet Gmrti & fafkych zraneni prepoditany intensitou dopravy na uvedenam dseku; * Oseky bes vyskytu m.'hbd vubdﬂbl 2004
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Pravna rubrika

Rada advokata

Osvedcenie o evidencii vozidla (od 1. juna 2010)

0d 1. juna 2010 sa vydavajd nové osvedéenia o eviden-
cii, podobné tym, na ktoré boli motoristi zvyknuti v mi-
nulosti. V zmysle zékona €. 725/2004 Z. z. o podmien-
kach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych ko-
munikéciach a jeho novelizacie zak. ¢. 144/2010 Z. z.
st osvedcenia verejnymi listinami, oznacenymi sériou a
evidenénym €islom, ktoré opraviuja prevadzkovat vo-
zidlo v premavke na pozemnych komunikaciach. Osved-
¢enie o evidencii ¢ast | a cast Il sa vydavajid vozidlam,
ktoré podliehajd prihlaseniu do dopravnej evidencie a
st evidenénymi dokladmi. Technické osvedEenie je vy-
davané vozidlam, ktoré nepodliehaju prihlaseniu do evi-
dencie vozidiel. Osvedcenim o evidencii cast Il a tech-
nickym osvedéenim vozidla sa preukazuje zhodnost vo-
zidla so schvalenim na prevadzku v premavke na pozem-
nych komunikaciach.

Podl'a vyhlasky MDPT SR ¢. 169/2010 Z. z. je osved-
cenie o evidencii ¢ast | doklad s rozmermi 8,6 cm x 5,4
cm vyhotoveny ako mikroprocesorova cipova karta ze-
lenej farby s priehl'adnou vrstvou na povrchu, s ochran-
nymi prvkami. Udaje ulozené na karte si &itatelné pro-
strednictvom snimacich zariadeni. Osvedcenie o eviden-
cii cast Il je vyhotovené v tvare formatu A4 a vytlacené
na Specialnom papieri s ochranou proti falSovaniu. Skla-
da sa z piatich oddielov: titulna strana, technickeé infor-
macie o vozidle, zakladné udaje o evidencii vozidla, po-
tvrdenie zhodnosti vozidla a nadstavby vozidla a dalSie
Giradné zaznamy.

Osvedcenia o evidencii ostatnych $tatov st uznavané
za rovnocenné s osvedceniami o evidencii vydanymi v
Slovenskej republike a opraviuji prevadzkovat vozidlo
v premavke na pozemnych komunikaciach v Slovenske;
republike.

Ani jedno z osvedceni vozidla sa nesmie uchovavat vo
vozidle, ak sa v hom jeho vodic nezdrZuje. Vodic vozidla,
ktoré podlieha prihlaseniu do evidencie vozidiel, je po-
vinny mat osvedcenie o evidencii ¢ast | - Cipovi kartu
- pri vedeni vozidla vZdy pri sebe. Vynimka sa tyka vodi-
¢a, ktory ma pri sebe ,papierové” osvedcenie o eviden-
cii ast Il v case najviac do 30 dni od diia vydania osved-
¢enia o evidencii Casti Il, ked' eSte elektronické osvedce-
nie nebolo vyrobené. Po doruceni Cipovej karty (osved-
cenia o evidencii Casti |) vodic vozidla pocas vedenia vo-
zidla v premavke na pozemnych komunikaciach nesmie
mat pri sebe papierové osvedcenie o evidencii cast Il.
Papierové osvedcenie o evidencii ¢ast Il bude povazova-
né za neplatné na vedenie vozidla, ak sa nim vodic pri ve-
deni vozidla preukaze po 30 dioch od diia jeho vydania.

Vodic vozidla, ktoré nepodlieha prihlaseniu do evidencie

vozidiel, je povinny mat technické osvedcenie vozidla
pri vedeni vozidla vZdy pri sebe.

(@ jiin 2010

Kazdy prevadzkovatel vozidla je povinny osvedcenia
chranit pred znicenim, poskodenim, stratou, odcudze-
nim alebo zneuZitim. Ich stratu alebo odcudzenie musi
bezodkladne oznamit najblizSiemu organu Policajné-
ho zboru. Nélezca cudzieho osvedcenia o evidencii ho
musi &0 najskér odovzdat orgénu Policajného zboru, Ze-
leznicnej policie, obecnej policie alebo obci, ktori zabez-
pecia odovzdanie prislusnému organu Policajného zbo-
ru, v pripade technického osved¢enia vozidla odovzda-
nie prislusnému obvodnému tradu dopravy.

Dadvodov neplatnosti papierového osvedcenia (osvedce-
nia cast Il a technického osvedcenia) je viacero: ak bolo
znicené, stratené alebo ukradnuté, ak je poskodené tak,
Ze udaje v iom uvedené su necitatelné, ak v iom boli
neoprdvnene vykonané zmeny, zaznamy v fiom nezod-
povedajii skutotnosti &i ak bolo vozidlo ukradnuté. Gi-
pova karta je okrem vyssie uvedenych dovodov neplat-
né aj v pripade, ak je neplatné papierové osvedéenie o
evidencii €ast Il.

Platnost elektronického osvedéenia o evidencii cast | je
10 rokov od diia podania Ziadosti o jeho vydanie. Vyda-
va ho policia a dorucuje ho na adresu uréend prevadzko-
vatelom vozidla. Naklady s tym spojené musi znasat Mi-
nisterstvo vndtra SR. Papierové osvedienie o evidencii
cast Il s opravneni vydavat a zapisovat do neho Gda-
je bud’ vyrobca (zastupca vyrobcu) vozidla, alebo $tatny
dopravny (drad, obvodny drad dopravy prislu$ny podla
miesta trvalého pobytu alebo sidla prevadzkovatela vo-
zidla, pripadne organ Policajného zboru, a to za podmie-
nok a v rozsahu ustanovenom zakonom ¢. 8/2009 Z. z.
o cestnej premavke.

Prevadzkovatel vozidla, ktoré je prihlasené v evidencii,
moZze na zaklade pisomnej Ziadosti poziadat organ Poli-
cajného zboru o vydanie duplikatu osvedcenia o eviden-
cii Casti | alebo osvedcenia o evidencii ¢asti Il z dévo-
du jeho poskodenia, znicenia, straty alebo odcudzenia.

0 vydanie duplikatu technického osvedcenia vozidla z
ddvodu jeho poskodenia, znicenia, straty alebo odcud-
zenia mdze poziadat prevadzkovatel vozidla na zakla-
de pisomnej Ziadosti toho, kto vydal osvedgenie - teda
vyrobcu / zastupcu vyrobeu pripadne obvodny drad do-
pravy. Ked osvedcenie vydal vyrobca / zastupca vy-
robcu, ktory medzi¢asom zanikol alebo uZ neexistuje a
nema teda kto vydat duplikat, prevadzkovatel sa bude
musiet obratit na obvodny drad dopravy, ktory vyda du-
plikat na zaklade pisomného sihlasu Statneho doprav-
ného dradu. K Ziadosti o vydanie duplikatu technického
osvedcenia vozidla, ktoré nepodlieha prihlaseniu do do-
pravnej evidencie, treba priloZit okrem iného aj odborny
posudok o kontrole originality vozidla s vysledkom hod-
notenia ,spdsobilé na premavku na pozemnych komuni-

kéaciach” nie star-
§i ako 30 dni od
dia jeho vydania.
V pripade straty a
odcudzenia tech-

nického osvedce-

nia sa k Ziadosti

o duplikat priklada doklad o ohlaseni tejto udalosti na
policii.

Starsie osvedcenia netreba menit za nové. Novela zako-
na €. 725/2004 Z. z. o podmienkach prevadzky vozidiel
v premavke na pozemnych komunikaciach uverejnena v
Zhierke zakonov v zdkone ¢. 144/2010 Z. z. ustanovila,
Ze osvedcenie o evidencii vozidla vydané pred 1. mar-
com 2005 sa povaZuje za osvedcenie o evidencii ast | a
technicky preukaz vozidla vydany pred 1. marcom 2005
sa povazuje za osvedcenie o evidencii cast Il. Osvedce-
nie o evidencii vydané pred 1. jinom 2010 sa povaZuje
za osvedcenie o evidencii ¢ast |. Osvedcenia o evidencii
vydané pred 1. jinom 2010 mozZu vyrobcovia (zastupco-
via vyrobcov) vystavovat a vydavat najneskor do 30.
jina 2010. Pri prihlasovani vozidla do evidencie uz poli-
cia vyda nové osvedcenie o evidencii cast II.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

Poistenie zodpovednosti za Sko-
du pri poskytovani IT sluzieb

Chyba softvéru, vypadok siete, zlyhanie systému - toto
sti len niektoré z mnoZstva pricin, ktoré mozu viest k ma-
sivnym $kodam klientov spolocnosti poskytujdcich sluz-
by v oblasti IT. Od 1. februara 2010 uviedla Allianz - Slo-
venska poistoviia na trh nové poistné podmienky pre Po-
istenie zodpovednosti za $kodu spdsobend pri poskytova-
ni sluzieb informacnych technoldgii.

Poistenie je urcené pre velké medzinarodné spoloc-
nosti aj pre malych Zivnostnikov vykonavajicich ¢innost
zo svojho domova. Pre podnikajice fyzické osoby bude po-
istny produkt dostupny v ponuke produktov poistenia pod-
nikatelov Allianz - SP v priebehu roku 2010.

Poistenou profesiou je Siroké spektrum sluzieb, kto-
ré mozu IT spolocnosti poskytovat - od vyvoja a predaja
softvéru, hardvéru, cez spracovanie dat, systémov
lyzu, poskytovanie internetovych sluzieb az po pora
stvo a $kolenia v oblasti IT. Poistoviia hradi za poisteného
Skody sposobené v ddsledku porusenia povinnosti poiste-
ného pri vykone poistenej profesie, pricom Skodou moze
byt finanéna ujma, Skoda na zdravi a/alebo Skoda na ma-

jetku. Sicastou krytia st aj naklady konania v pripade, Ze

poistenému vznikni naklady v sidnom, spravnom alebo
administrativnom konani o nahrade $kody. V ramci poiste-
nia mozno dohodndt aj rozne rozsirenia ako napriklad kry-
tie $kod v dosledku nedmyselného porusenia prav dusev-
ného vlastnictva alebo nékladov na obnovu alebo nahra-
denie dokumentov a/alebo pocitacovych zaznamov.




Z domova

e
futbalom!

Slovenska futbalova reprezentacia zaznamenala minuly rok historicky Uspech, ziskala miestenku na tohto-
rocné Majstrovstva sveta vo futbale v Juhoafrickej republike, kde bude pritomna aj spoloénost Kia Motors,
ktora je dlhoro¢nym partnerom viacerych velkych svetovych Sportovych podujati akymi st napr. Australian
Open, Majstrovstva Eurdpy vo futbale Euro 2008, &i tohtorocné Majstrovstva sveta vo futbale FIFA 2010. A

SlovaKia

Vv

prave futbal, najmasovejsi a najpopularnejsi Sport na svete, je nosnym motivom nielen globalnych, ale i lokal-
nych sponzoringovych aktivit znacky Kia. Kia Motors sa svojimi aktivitami formuje ako ddlezity globalny hrad,
lebo si uvedomuje nevyhnutnost zlepSovania povedomia a poznatelnosti znacky Kia, ktora prinasa svojim

zakaznikom i futbalovym fanusikom vynimocné zazitky - majite

'om vozidiel znacky Kia prostrednictvom svo-

jich kvalitnych vozidiel a fanuSikom v podobe skvelych futbalovych vykonov na svetovom Sampionate.

Katka Knechtova s maskotom Majstrovstiev svet

bale v Juhoafrickej republike, ktory dostal meno Zaku

Dovozca vozidiel znacky Kia na nas domaci trh, spoloc-
nost Kia Motors Sales Slovensko, slavnostne podpisala
trojrocny kontrakt so Slovenskym futbalovym zvdzom
v marci 2008 a stala sa Platinovym partnerom Sloven-
skej futbalovej reprezentacie. Podpora slovenskej fut-
balovej reprezentacie je planovanym pokracovanim v
sponzoringovej stratégii. Po¢as roka 2009 spoloénost
KMSS stala pri $portovych vykonoch nasich futbalis-
tov a podporovala ich pri nelahkych kvalifikaénych za-
pasoch na svetovy Sampionat, ktoré nakoniec skongili
pre slovensky tim Gspesne.

.Sme hrdi, Ze mdzeme sponzorovat jedno z naj-
vel'kolepejSich Sportovych podujati na svete. Vel'mi
nas tesia triumfy naSich slovenskych Sportovcov, ktori

svojimi vykonmi vysielajd pozi-
tivny signal do sveta,” povedal
pan Lubomir Habala, generalny
riaditel Kia Motors Sales Slo-
vensko.

Vlyborné vysledky nasej fut-
balovej reprezentacie a postup
na vysnivané Majstrovstva sve-
ta, to su udalosti, ktorymi Zije
celé Slovensko. Kia Motors pri-
pravila pre vsetkych futbalo-
vych priaznivcov rézne unikat-
ne lokalne projekty v podobe
nového zabavného komunitné-
ho portalu www.funslovakia.
sk, viacerych sttazi o listky na
MS 2010, ¢i dokonca ,hymny”,
ktor naspievala Katka Knech-
tova pri prilezitosti splnenia slo-
venského futbalového sna.
nového portalu
www.funslovakia.sk najdu na
stranke uZitotné informacie k
tohtorocnym  Majstrovstvam
sveta vo futhale, ako aj o na-
Sej futbalovej reprezentacii, ex-
kluzivne iba u nas priebeh na-
hravania hymny ,Slovensko na
nohy!” na MS 2010, ktore;j hud-
bu zloZila a naspievala Katka
Knechtova, text napisal
Vlado Krausz. K dispo-
zicii je aj moznost ,cha-
tovat”, prispievat do
diskusii i zasielat med-

Navstevnici

zi sebou zaujimavy ob-
sah. Zaregistrovani néa-
v§tevnici moZu zéroven
obohatit obsah porta-
lu zavesenim svojich vi-
dei, obrazkov a podelif
sa o ne s priatelmi. Hym-
na ,Slovensko na nohy!”

ma vSetky predpoklady na MS

oslovit Siroké spektrum posluchacov a hlavne futbalo-
vych fandsikov a stat sa slovenskym hitom este pred
MS 2010 vo futbale. Ako sa hymna natacala, aka bola
nélada a hlavny zémer autorky, mozno vidiet na exklu-
zivnom videu vytvorenom pre spominany novy komunit-
ny portal www.funslovakia.sk. Katka Knechtova o pra-
ci na tejto piesni povedala: ,Futbal nikdy nepatril medzi
moje oblibené Sporty, ale tito vyzvu zloZit a nahrat pie-
sef pre nas slovensky futbalovy tim, som prijala. Vd'aka
hudbe spozndvam tento Sport a mam k nemu omnoho
lepsi vztah. Mojim ciefom bolo vloZit do skladby sprav-
nu energiu, duch Afriky, ako aj uviest Slovensko a pre-
niest atmosféru fandsikov. N&s futbalovy tim zazna-
menal vyznamny pokrok a drzim im palce.” Text piesne
vznikal s dérazom na nadych, Gsmev, ale i nadhl'ad, pre-
toZe postup na MS 2010 je obrovskym tspechom a pri-
padny netspech potas samotného Sampionatu je nepo-
rovnatelny oproti euférii, ktord nasi futbalisti vyvolali
na nasom malom Slovensku.

Myslienku zloZit hymnu pre slovenski futbalovd
reprezentaciu priniesla spoloénost Kia Motors Sales
Slovensko, Platinovy partner nasej reprezentacie. ,Ve-
rime, Ze skladba oslovi mnohych, nielen futbalovych,
fandsikov, nadchne ich a stane sa naozaj hymnou nasho
historického postupu na Majstrovstva sveta vo futba-
le,” komentuje vznik piesne pan Habala.

Video z nahrévania piesne , Slovensko na nohy!” ako
aj samotna piesen je k dispozicii exkluzivne na novom ko-
munitnom portali Kia Motors - www.funslovakia.sk.

-ka-

Uspesny tréner nasej futbalovej reprezentacie, pan Vladimir Weis, dostal vla-
ni od spolocnosti Kia Motors Sales Slovensko k dispozicii automobil Kia So-
rento, aby sa mohol bezpecne prepravovat pocas pripravy nasich futbalistov

www.mot.sk @)



Ponuka sluzieb

Uspesna akcia
spolocnosti SLOVDEKRA

Motocykel je najrizikovejSim dopravnym prostriedkom na cestach. Policajné Statistiky za rok 2009 zazna-
menali v SR celkom 438 nehdd motocyklistov na motocykloch vSetkych kategdrii, pri ktorych bolo usmr-

tenych 26 os6b, 131 bolo tazko a 267 lahko zranenych. Aj ked' v porovnani' s rokom 2008 to bol pozitiv-
ny vyvoj, ved pocet nehdd motocyklistov sa zmensil o 161 a pocet usmrtenych je mensi o 6 0sdb, je po-
trebné pokracovat v preventivnych opatreniach a akciach na zlepSenie ich bezpecnosti v cestnej premavke.

Medzi akcie uvedeného druhu patri aj ,Def otvore-
nych dveri STK", ktory pripravila a uskutocnila spolo¢-
nost SLOVDEKRA 17. aprila tohto roku na troch zo svo-
jich stanic technickej kontroly, konkrétne v Bratislave
(v STK na Poliankach), Banskej Bystrici a Kosiciach. V
stilade s tohtoroénym zameranim koncernu DEKRA, do
ktorého je zaradena aj spoloénost SLOVDEKRA, bola ak-
cia orientovana predovsetkym na motocyklistov a mo-
tocykle. VSetky uvedené STK vsak boli otvorené aj pre
majitelov automobilov, ktori tito prileZitost v hojnom
pocte vyuzili.

Odbornici, kontrolni technici spolocnosti SLOVDE-
KRA bezplatne skontrolovali technicky stav 73 motocy-
klov. Kontrola bola zamerana najma na kolesé a pneu-
matiky, brzdy, pruzenie a timice, motor s prevodovkou,
osvetlenie a svetelni signalizaciu, spatné zrkadla, pre-
nos sily (hnaciu retaz) a povinnd vybavu. Kazdy z icast-
nikov dostal prehl'adny formular s vyhodnotenymi kon-
trolnymi tkonmi, ktoré sa na motocykli vykonali. Naj-
viac nedostatkov bolo zistenych na osvetleni a svetel-
nej signalizacii (celkom 41 nedostatkov), konkrétne islo
o stav a funkénost svetlometov, odraziek a osvetlenia
tabul’ky s evidenénym cislom. Nasledovali nedostatky
pneumatik (celkom 24 - nespravne hustenie, nedosta-
toéna hibka dezénovej drazky) a nedostatky na pruze-
ni a timicoch Ziskanie uceleného obrazu o technickom

stave motocykla a odstranenie zistenych nedostatkov
s nastupom motocyklovej sezony je prispevkom spoloc-
nosti SLOVDEKRA k ich bezpecnej jazde. V medziobdo-
bi, medzi povinnymi pravidelnymi technickymi kontro-
lami, alebo pred ich absolvovanim, je takato kontrola
pre majitelov motocyklov bezpochyby uzitocna. Na ak-

cii sa ,predviedli” takmer vsetky zname znacky, pricom

najstar$im motocyklom bola JAWA 20-Pionier z roku
1967 a najmladsim SUZUKI DL 650 z roku 2008.

Kazdy z acastnikov Diia otvorenych dveri STK do-
stal uZitocné propagacné predmety spolocnosti SLO-
VDEKRA na podporu bezpecnosti, akymi sa reflex-
né vesty ¢i moto-lekarnicky. Nechybali ani obltbené
Siltovky. -mk-




,Rok 2010 bude rozhodujucl”

.Pre znaCku Chevrolet na slovenskom trhu je tradicne najddlezitejsi zaujem zakaznikov o ma

€ automobily

a auta nizSej strednej triedy. V naSom pripade teda o Spark a Aveo. Tie tvoria podstatnu Cast predajov vo-
zidiel naSej znacky. Mnohi zdujemcovia o malé auta si ich vSak kdpili uz vlani, s vyuzitim ,Srotovného”, ten-
to rok predavame menej, pre nasich predajcov je velky problém hladat novych zakaznikov. To sa prenasa v
znacnej miere na plecia dovozcu, ostatne, ako aj pri inych znackach. Myslim si, ze rok 2010 bude pre nase
podnikanie rozhodujuci,” povedal na Uvod nasho rozhovoru o predaji automobilov Chevrolet na Slovensku
Country Manager C&S pan Pavel Drabik.

m Podarilo sa Chevroletu vlani vyuzit zavede-
nie ,,Srotovného na slovenskom trhu?

- Vyuzili sme ho vel'mi dobre, pretoZe hned' od zagiatku
sme mali v skladoch dostatok vhodnych vozidiel. Hor-
Sie je to teraz, slovensky trh s autamije v porovnani s
vlanajSom slabsi o asi 48 %, to citime aj my. OZivenie
ekonomiky Slovenska sa na snahe zakaznikov kupo-
vat si nové auta zatial neprejavuje. Ludia si opatrni
a potrebujd zrejme dlhodobejSie potvrdenie tohto po-
zitivneho trendu, kym budd ochotni mintt dspory ale-
bo sa zadiZit kvéli novému autu. Ogakavame, Ze ten-
to rok bude celkovy ,prepad” predaja automobhilov na
Slovensku asi 25 az 30 %. Pre nasich predajcov, aj
pre nas, je teda hlavnou dlohou prilakat k nasej zna¢-
ke novych zakaznikov, aby nedo$lo k nebezpeénému
oslabovaniu vykonnosti predajnej siete znacky.

m Zmenilo sa v tomto ekonomicky naroénom
obdobi nieco na preferenciach typov z ponu-
ky znacky Chevrolet?

- Nie, na Slovensku sa aj v obdobi vyznamnych rastov
predaja automobilov - pred dvoma - tromi rokmi -
najviac predavali menSie vozidla. To sa teraz sotva
zmeni. Pre nas teda zostavajd z hl'adiska objemu pre-
daja najvyznamnejsie typy Spark a Aveo. Je to ceno-
va relacia, ktora je pre nas rozhodujlca, ktord nam v
minulosti tvorila objemy. Preto starostlivo sledujeme
vyvoj cien modelov malych dut konkurenénych zna-
tiek, lebo cena je v stcasnosti najvyznamnejsi na-
stroj ako zaujat zékaznikov. Tu sd nasimi hlavnymi
konkurentmi Renault, Citroen, Kia, Hyundai, do istej
miery aj Dacia, i ked' tato znacka predsa len viac oslo-
vuje trochu inych zékaznikov. V porovnani so spo-

naviac, ¢o sa tyka sluZieb, tieZ roznych akcii zo strany
predajcu, ale aj zo strany importéra.

m €o je momentlne z pohl'adu marketingu ta-

kou vynimoénou vyhodou pre klientov ?

- Je uz dobre zndme, Ze kazdy rok sa uskuto€hujd pre-

teky VTTC v Brne. Tohto roku chystame podobni ak-
ciu, ale v ovela vacSom rozsahu. Chceme prostred-
nictvom predajcov oslovit nasich zakaznikov, aj po-
tencialnych, aby sa prili do Brna pozriet na prete-
ky VTTC, kde je Chevrolet velmi aktivnym Géastni-
kom. Verime, Ze aj v tomto roku bude Gspesny, takze
budeme motivovat nasich klientov k ziskaniu volné-
ho vstupu, kde budi okrem automobilovych pretekov
vidiet aj kultirny program, ktory tam budeme organi-
zovat. Budeme tam mat svoj stan a za urcitych pod-
mienok tento stan bude otvoreny Sirokej verejnosti.
Toje jedenz trochu netradi¢nych spdsobov ako chce-
me, okrem konkurenénych cien vozidiel, ziskavat pre
nasu znacku novych priaznivcov. Spolocne s marke-
tingom sa bavime i o lojalite zakaznikov. Spominal
som, Ze vlani sa nam podarilo predat najviac vozi-
diel v Srotovnom”. Teraz nasleduije ten krok dva, a to
je tohto roku ziskat tych zakaznikov do servisu. To
je uloha nasho servisného oddelenia, aby pracovali
s predajcami, aby vniesli motivaciu a ochotu tych za-
kaznikov, ktori jazdili doteraz so svojimi vozidlami de-
sat aZ dvadsat rokov, ktori si vacsinu prac na svojich
vozidlach robili sami, aby mali dovod prist do nasich
znackovych servisov. Aby sa dozvedeli, Ze je to ceno-
vo pre nich dostupné a nemusia hl'adat menej spola-
hlivé sposoby zabezpecenia servisu svojho vozidla.

juhokarejska diviziu General Motors, nasa produkcia
vychadza zo stabilného zakladu, mdme samostatné
vyvojové stredisko v Juznej Korei, kde sa robi vys-
kum a vytvaraji sa nové typy, mame na com stavat.
Nie je dovod pre obavy z akéhokol'vek zhorSenia kom-
fortu sluZieb pre zakaznikov zo strany automobilky.

Chevrolet nie je lacnou znackou, ale ponikame ma-
ximalne moznu GZitkovii hodnotu za utratené penia-
ze pre zakaznikov. A v tom chceme este ddslednejsie
pokracovat. Dodal by som este, Ze Chevrolet je Stvr-
tou najvacsou znackou na svete v pocte predanych
vozidiel. To je nepochybne mozné len vdaku Sirokému
portféliu kvalitnych automobilov a dlhodobo spolah-
livych sluzieb zakaznikom. Coskoro uvedieme na eu-
ropsky trh pat dalSich noviniek. Budici rok to bude
nové Aveo, typ Orlando, postaveny na platforme Che-
vroletu Cruze. V ponuke budeme mat aj patdverovy
model Cruze, automobily Camaro aj Corvette. V roku

m Neoslabila sa automobilka Chevrolet krizou
vo svete natol'ko, Ze by majitelia automobi- 2012 uvedieme na trh Chevrolet Volt, vozidlo s elek-

trickym pohonom.

minanymi znackami sme na tom horsie v tom, Ze tie
maju na Slovensku podstatne dlhsiu tradiciu ako Che-
vrolet. 0 to je nasa praca tazsia, musime silou nasho
marketingu a kvalitou vSetkych ludi v predajnej
sieti i v importérskej Struktire presvedcit potenci-

lov tejto znacky mali mat obavy zo zhorSovania

Standardu sluzieb, povedzme dodavek nahradnych

dielcov alebo plnenia garanénych zavizkov? m Povazujete predajnu siet Chevroletu na Slo-
vensku za postacujicu?

alnych zakaznikov, Ze sa im vyplati mat automobily
Chevrolet.

0 cenach by sme mohli hovorit strasne dlho, pretoze
sticasna situacia u zakaznikov je taka, ze by pomaly
chceli auto zadarmo, o chapam, ale vSetci vieme, Ze
to nejde. Preto sa skor snazime zakaznikovi pondknut
aj nejaka pridand hodnotu. Aby videl, Ze si nekupuije len
kvalitné, spolahlivé auto, ale dostane k nemu aj nieco

- Na znatke Chevrolet bola v roku 1911 zaloZena pod-

stata koncernu General Motors. V roku 1931 sa Gene-
ral Motors stal celosvetovo najvacsim vyrobcom au-
tomobilov, a najvacsiu zasluhu na tom ma prave Che-
vrolet. Patri do rodiny General Motors a vidy bude
patrit. General Motors ani v najhorsich chvilach kri-
zy neuvazoval o tom, Ze tato znacka by bola na pre-
daj. Eurdpske aktivity Chevroletu spadajii pod nasu

- Ano. Méme 14 predajnych miest rovnomerne roz-

miestnenych po Slovensku. V sicasnej dobe neciti-
me, Ze by sme mali niekde nejaki kapacitnd rezervu,
alebo dieru, kde by zékaznik nemal moznost sa stret-
nit s naSou ponukou a so sluzbami Chevroletu.

Zhovaral sa: Samuel BIBZA

www.mot.sk @)



KONCEPT HYBRIDNEHO BICYKLA LEXUS
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Spolocnost Lexus si vybudovala poziciu priemyselné-
ho lidra v zavadzani pokro€ilych technoldgii na trh so
$pickovymi automobilmi. V tomto pripade pouZili rovna-
ké myslenie v menSom meradle, aby vytvorili hybridny
bicykel Lexus, dizajnovy koncept, ktory prebera zaklad-
né konstrukéné a dizajnové hodnoty znacky, avSak ten-
toraz na dvoch kolesach namiesto Styroch.

V kazdom ohlade ide o Lexus, pocnic pitavym

.

ramom v Style dizajnovej filozofie L-finesse az po pou-
Zitie hybridnej energie, elektrického osemstupiiového
prevodu a konstrukeie z l'ahkych uhlikovych viakien.
Sila Sliapania cyklistu sa zosiliiuje vyuzitim elek-
tromotora s vykonom 240 W na prednom kolese, kto-
ry pohana litium-ionova batéria s napatim 25,9 V. Zaro-
ven si mozno vybrat medzi rezimami Eco alebo Power.
Rovnako ako v pripade systému Lexus Hybrid Drive i tu

existuje funkcia rekuperacie energie, ktora pomaha do-
bijat batériu vyuzitim kinetickej energie vytvaranej po-
cas brzdenia. Hybridny bicykel Lexus vyuZiva pohon
oboch kolies pomocou remenového systému..

V sticasnosti sa neplanuije, ze by sa z hybridného bi-
cykla Lexus stal sériovo vyrabany model.

MU BY PEUGEOT UZ AJ V MADRIDE

Pocas konferencie, ktorej predsedal Komisar pre bez-
pecnost a mobilitu mesta Madrid, spolo¢nost PEUGE-
0T Spanielsko oficialne oznamila uvedenie novej sluzhy
v oblasti mobility v Spanielsku -MU by PEUGEQT.

Tento projekt uviedli do €innosti 20. maja 2010
a PEUGEOQT bude pondkat nevidané sluzby vo svete au-
tomobilov, ktoré umozZnia ochéanom mesta, majitelom,
ale aj ne-majiteflom automobilov PEUGEOT npristup
k celému radu mobilnych sluzieb prispdsobenych ich
potrebam, a to prostrednictvom siete predajcov PEU-
GEOT Spanielsko , ktord kompletne vstdpila do toh-
to programu. MU by PEUGEQT je ponuka mobility, kto-
ra sa da predplatit a aj dobit na Specialnej stranke

(@ jun 2010

www.mu.peugeot.es. Kazdy zaujemca si zaklada na
stranke svoje osobné konto. Kazdy zaregistrovany si
nasledne bude mdct prenajat automobily a prislusen-
stvo z celej ponuky PEUGEQT, ako aj pridruzené sluzby.

Ponuka MU by PEUGEOT ma 2 casti :

Prenajom automobilov alebo doplnkov PEUGEOT: bi-
cykel, elektricky bicykel, skiter 50 alebo 125 cm?®
a takmer celti ponuku automobilov znaéky (107, 207CC,
308CC, 407 Coupe, 3008, 5008, RCZ, ... ), Gzitkové au-
tomobily, nahradny automobil s 2 alebo 4 kolesami,
GPS, nosic lyzi, autosedacky, ...

Koncom roka PEUGEOT bude pontikat aj novy elektricky

automobil ION, ktory sa stane neoddelitelnou sti¢astou
kompletnej ponuky PEUGEQT.

Pristup k sluzbam, ktoré pondka partner: v spo-

lupraci s cestovnou kanceldriou moze napriklad,maji-
telom (€tu, pomocou jednoduchého telefonatu, rezervo-
vat letenku, vlak, rezervovat hotel alebo priamo zorga-
nizovat cestu podla vlastnych potrieb.
Systém MU by PEUGEQT uz dspesne uviedli vo franciiz-
skych mestach Brest, Lyon (na snimkach), Nantes, Ren-
nes a PariZ, kde sa uz celkom zaregistrovalo viac ako
2000 klientov. Po Madride bude v Spanielsku nasledo-
vat Barceldna, kde bude tiez uvedeny tento vynimocny
projekt mobility.




MODERNIZOVANE AUDI TT
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Nemecka automobilka Audi zverejnila nedavno informa-
cie o svojom zmodernizovanom type TT, ktory sa vyra-
ba ako kupé i roadster. Na karosérii boli vykonané len
malé dpravy, novy predny naraznik ma vacsie otvory
na vstup chladiaceho vzduchu, mriezka prednej masky
je lesklo cierna a hmlové svetla si lemované chromo-
vanymi kridzkami. Spodna hranu reflektorov lemuje 12
bielych svietiacich didd, ktoré sliZia ako denné svetla.
Modifikovana bola aj zadna ¢ast vozidla, ktora ma teraz
vacsi difdzor. Upravami karosérie sa dizka vozidla zvat-
$ila 0 2 cm, na 4187 mm. Sirka vozidla (1842 mm) a jeho
vyska (1352 mm pre kupé a 1357 mm pre roadster) sa
nezmenili. Na zadnej €asti je spojler, ktory sa automatic-
ky vysiva pri rychlosti 120 km/h. BatoZinovy priestor
roadstera ma objem 250 litrov. Makka sklapacia stre-
cha sa otvara bud' rucne, alebo pomocou elektrohydrau-
lického mechanizmu (trva to 12 sekind). Zmodernizova-
ny bol aj interiér vozidla, v ktorom st teraz dekoracné

prvky s hlinikovym vzhladom. Sortiment motorov tvo-
ria tri prepiiiané $tvorvalce s priamym vstrekovanim
paliva. Novinkou je dvojlitrovy motor TFSI (s priamym
vstrekovanim benzinu), ktory je vystrojeny systémom
variabilného zdvihu ventilov. Je nahradou za doteraj-
si dvojlitrovy motor TFSI a za 3,2-litrovy vidlicovy Ses-
tvalec, vyvija maximalny vykon 155 kW. Kombinovana
spotreba tohto motora je 6,6 /100 km, o je 0 1,11/100
km menej v porovnani s doterajSim motorom. Kupé TT,
vystrojené tymto motorom, zrychli z 0 na 100 km/h za
6,1 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost 245 km/h.
V kombinacii so Seststupnovou prevodovkou S tronic
a pohonom vsetkych kolies quattro trva zrychlenie na
.stovku” len 5,6 sekundy. Druhym zazihovym motorom
je 1,8-litrovy stvorvalec TFSI dodavany v kombinacii
so Seststupfiovou rucne ovladanou prevodovkou a po-
honom prednych kolies. Maximalny vykon tohto moto-
raje 118 kW. V ponuke je aj vznetovy dvojlitrovy motor

R\

s vykonom 125 kW.. Priemerna spotreba tohto motora
je 5,31/100 km. Vsetky tri motory st vystrojené systé-
mom na rekuperaciu energie pocas brzdenia (energia sa
vyuziva na dobijanie akumulatora). Na Zelanie mozu byt
vsetky verzie modelu TT vystrojené timicmi s elektro-
nicky riadenou tuhostou. Vodic¢ ma k dispozicii dve cha-
rakteristiky timenia, a to normalny alebo Sportovy mad.
Sportovejsi model TTS, dodévany ako kupé i roadster,
je pohanany dvojlitrovym motorom TFSI, ktorého vykon
bol zvacseny na 200 kW. Kupé TTS ma maximalnu rych-
lost 250 km/h a jeho priemerna spotreba je 7,7 1/100
km. Spitkovym modelom TT RS, pohafiany prepliianym
2,5-litrovym radovym patvalcom s maximalnym vyko-
nom 250 kW Kupé TT RS zrychliz 0 na 100 km/hza 4,6
sekundy a obmedzovac maximalnej rychlosti mdze spo-
lo€nost quattro GmbH na Zelanie zékaznika prestavit z
250 km/h na 280 km/h.

(RM)

JAZDA V AUTOMOBILE VOLVO

ZMIERNUJE ALERGIE

Jar a zatiatok leta st nadherné pre mnohych ludi, no
pre inych st velkym utrpenim. Ludia trpiaci alergiou
alebo astmou majti cez pelovi sezénu iba malo Gtocisk.
Jazda v automobile znacky Volvo im ul'ahcuje Zivot.
“Filtre, ktoré montujeme na Cistenie vzduchu vstu-
pujiceho do kabiny posadky, odstraiuji aj Ciastoc-
ky spdsobujdce alergie. Jazda v automobile moZe sku-
tocne ulah¢it dychanie mnohym ludom s akdtnymi pro-
blémami, hovori Andreas Andersson, manazér spoloc-
nosti Volvo Cars pre optimalizaciu interiérov z hladis-
ka alergie. Filtre Cistiace vzduch maju dve funkcie - jed-
na vrstva zachytava mikroskopické giastocky zo vzdu-
chu a druha s aktivnym uhlim neutralizuje plyny vnika-
jice do kabiny vozidla. Kvalitu vzduchu v kabine moni-
toruje systém kvality vzduchu, merajdci mnozstvo ply-
nov vo vzduchu privadzanom do kabiny. ESte predtym
ako hodnoty skodlivych plynov dosiahnu kriticki hod-
notu, systém automaticky zastavi privod vzduchu do ka-
biny a automaticky prepne na vnitorni cirkulaciu. Preto

je vzduch v kabine automobilu principialne vzdy cistejsi
ako okolity vonkajsi vzduch.

Jednym z faktorov prispievajticich k istému vzdu-
chu v kabine je systém automatickej ventilacie, ktory
vyvetra kabinu, ked vodi¢ odomkne vozidlo dial'kovym
ovladacom. Takyto systém sa momentalne montuje do
typov Volvo S80, XC60, V70, XC70 a S60, no postupne
bude zavedeny do vsetkych automobilov znacky.

Vsetky textilie pouzivané v modeloch znacky Vol-
vo maijti prisny certifikat Oko-Tex*, to je ojedinely zjav
v automobilovom priemysle. KoZené materialy pouziva-
né na caltnenie st vypracované tplne bez pouZitia chro-
mu a preto neobsahuju jeho zvysky. Navyse aj dekorac-
né obklady a lesklé okrasné prvky v kabine st vyrobe-
né tak, aby sa z nich iba minimalne uvolioval nikel. Vy-
sledkom je, Ze pat typov Volvo s deviatimi rozlicnymi vy-
hotoveniami interiéru ma taka kvalitu, Ze ich odporica
Svédska ,asociacia astmy a alergie” (Asthma- och Aller-
giforbundet). Viacero modelov Volvo ziskalo aj vysoké

hodnotenie asociacie Healthy Car v USA - nezavisle;j or-
ganizacie ktora robi vlastné vyskumy a Stidie Skodli-
vych latok v kabinach automobilov.

Vlyskumni pracovnici spolocnosti Volvo Cars teraz
pracujui na vyvoji filtrov, ktoré dokazu zachytit aj na-
jmensie pevné tiastocky vo vzduchu. Tie nespdsobuju
bezprostredné symptomy ako vacsie Ciastocky, iniciu-
jice prepuknutie alergie, ale mozu spdsobit negativne
zdravotné efekty z dlhodobého hladiska.

Vyvoj automobilového interiéru, optimalizovaného
z hl'adiska alergie, je stcastou vizie, ktord spolocnost
Volvo Cars prezentovala pod hlavickou DRIVe Towards
Zero (Smerovanie k nule), ktorej cielom je vyvinit auto-
mobily dplne bez Skodlivych tiastotiek a emisii CO,. Je-
dinym §tatom, ktory pravnymi predpismi upravuje kva-
litu vzduchu v automobile, je Cina. V Japonsku takéto
predpisy platia pre domacich automobilovych vyrobcov.

-Vo-




Vyskasali sme
Opel Astra 1.6 Turbo Ecotec Sport

Uvedenie novej generacie Astry je udalostou nielen v automobilke Opel, ale aj na najvacsich eurépskych au-
tomobilovych trhoch, pretoze Astra uz desatrocia superi s Volkswagenom Golf o punc najlepSieho auta niz-
Sej strednej triedy. A technicky par rokov je ich rovnocennym superom aj Ford Focus. Preto vlanajSie pred-
stavenie novej Astry bolo pod drobnohladom eurdpskej motoristickej tlace a zaujem je aj o testovanie toh-
to vozidla. VyskuSali sme Astru pohananu najvykonnejSim zazihovym motorom z ponuky s kvalitnou vyba-

vou Sport.

Pri vyvoji Astry Opel vyuzil mnohé prvky z konstrukcie
o triedu vacsej Insignie, ktord, ako je zname, sa stala
Autom roka 2009. A rovnako pristupoval aj pri navrho-
vani jej vonkajSich rozmerov: Insignia patri medzi naj-
vatsie autd strednej triedy, Astra s dizkou 4419 mm
v nizej strednej. Dizajnéri to vSak nepretavili do

nadpriemerne vel'kého interiéru, estetické kritéria mali
prednost, to isté plati o snahe poskytovat v tejto trie-
de nadpriemerny komfort. Citit ho uz pri timenom zvu-
ku zatvaranych dveri a pocas jazdy kvalitné odhlucne-
nie kabiny. Opticky ho dotvaraji prvky zname z Insignie,
napriklad volant ¢i pristrojovy panel. Stredova konzola

pristrojovej dosky je husto posiata ovladacmi audiosu-
stavy a ventilatného systému (s automatickou klimati-
zaciou). Ale pri ich ovladani nie je ni¢ nelogické, netre-
ba sa dlho ,preklikdvat” pri potrebe nieco v nastaveni
menit ako pri multifunkénych prepinacoch, takze mnoz-
stvo tlacidiel na stredovej konzole nam neprekazalo.



Predné, anatomicky optimalizované sedadla (za pripla-
tok), ktoré malo skd$ané vozidlo, sa daji velkory-
so prestavovat vetkymi potrebnymi smermi. Majd aj
(cinné bocné opory. Za nimi je sice menej miesta, ako
by sa dalo ocakavat podla vonkajSich rozmerov vozi-
dla, ale osoby s vySkou okolo 180 cm sediace vzadu ne-
bud tlagit kolenami do operadla predného sedadla, ani
hlavou odierat ¢alinenie stropu. O tom, Ze konstrukté-
ri Opla rataji s tym, Ze na zadnych sedadlach sa len zri-
edka niekto vozi (potvrdzuji to nielen Statistiky, ale aj
pohlad do dut pridiacich po cestach), sved¢i aj ,fixova-
nie” opierok hlavy zadnych sedadiel len v jednej vysunu-
tej polohe, ¢o nie je prave ergonomické. Nova Astra ma

e

vpredu dostatok praktickych odkladacich priestorov,
ktoré v predchadzajicej generacii chybali. Zadné sedad-
14 maju priecne delené sklopné operadlo. Za nimi je ba-
toZinovy priestor s objemom 370 litrov, ¢o nie je ohuru-
jica vel'kost. Ma dvojité dno, pomerne vysokd ,nakla-
daciu hranu” a priemerne vel’ky vstupny otvor po vyklo-
peni piatych dveri”. Sklopenim operadiel zadnych se-
dadiel objem pre naklad vzrastie na 1235 litrov. Pdvod-
né dizka batozinového priestoru 836 mm sa predizi na
1549 mm, pridané ,dno” z rubov operadiel zadnych se-
dadiel nemozno sklopit dplne do vodorovnej roviny. Kto
nema nadpriemerne vysokych ¢lenov rodiny, ktorych by
pravidelne usadzal na zadné sedadla, neprevaza casto
objemné predmety s vel'kou hmotnostou v batoZinovom
priestore, tomu priemernost Astry z hladiska objemu
za operadlami prednych sedadiel iste nebude prekazat.

Kvalitu nova Astra potvrdzuje aj pri jazde. Skisa-
né vozidlo malo podvozok s priplatkovym systémom
Flex-Ride, ktorého podstatnou castou si adaptivne timi-
¢e a dosah na regulaciu nastavenia riadenia aj riadia-
cej jednotky motora. Tento technicky vydobytok mala
uz aj predchadzajlca generacia Astry. Pri novinarskej
prezentacii Astry v Nemecku sme vlani vyskdsali aj mo-
dely so zakladnym vyhotovenim podvozka. A aj vtedy
v nich bola jazda pohodina a spravali sa na ceste sta-
bilne. S aktivnym podvozkom je to eSte vacsi zazitok.
Regulaciu podvozka, pri ktorom sa meni nielen tvrdost
charakteristiky timiCov pruZenia, ale aj charakteristika
posiliovaca riadenia a elektronického prenosu pohybov
akceleracného pedala na skrtiacu klapku motora, moz-
no prestavovat do komfortného alebo Sportového re-
Zimu. Pri $portovom by stabilizacny systém nemusel az

Vyskasali sme

Opel Astra 1.6 Turbo Ecotec Sport

tak horlivo zasahovat, pretoZe zbytocne rusi vel'ky po-
tencial podvozku pre Sportovy $tyl jazdy. Zvlast, ak vo-
zidlo pohana vykonny motor, akym Ecotec 1.6 Turbo ur-
cite je. Vodic moze rezimy Tour a Sport prepinat pocas
jazdy a rozdiel medzi nimi on, ale i posadka urcite zare-
gistruje. Komfortny rezim Tour zabezpe€uje Astre mak-
kost prejazdu nerovnosti takmer na drovni automobilov
strednej triedy, pricom stabilita vozidla v zakrutéach je
prikladna. Po prepnuti do rezimu Sport pruZenie stuhne,
a vodic citi, Ze to isté plati aj o riadeni.

Turbodtchadlom prepifiany 1,6-litrovy zazihovy
motor s najvacsim vykonom 132 kW je pruzny, najcas-
tejSie sme vyuZivali otackové pasmo od 1800 do 3000
za minGtu, pri jazde po rovine nebolo treba podrado-
vat pri obvyklych drovniach zrychlenia pridu vozidiel.
Motor je tichy, ale v skromnosti pri odbere paliva z na-
drZe sa vznetovym motorom nevyrovnd. Nie je problém
jeho otacky vyhnat hodne nad 6000 za mindtu (aj ked
zrychlovanie uz vtedy nie je také citelné, takze to nemé
prakticky vyznam), ale aj ked” sme tento rezim vyuZiva-
li len skuto€ne ojedinele a snaZili sme sa to kompenzovat
pokojnou jazdou, spotreba benzinu v kombinovanej pre-
vadzke zostala na drovni 8 /100 km, ¢o je dost daleko
od oficialnej hodnoty 6,8 1/100 km. S prihliadnutim na ne-
mali hmotnost Astry to ale nie je prekvapujtica hodnota.

Nova Astra je uz pri zdkladnej Grovni vybavy vel'mi
dobre vybavena, ski$ané vozidlo s vybavou Sport malo
uz aj také komfortno-bezpecnostné prvky ako je auto-
matické prepinanie dial’kovych svetiel, takze aj s prihli-
adnutim na to bude takato nova Astra nepochybne pre
mnohych motoristov ldkavou vol'bou. Cena modelu Opel
Astra 1.6 Turbo Ecotec Sport je 22 010 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy,16-ventilovy, prepliiany zézihovy, ventilo-
vy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 8,8:1, zdvihovy objem
1598 cm?, najvacsi vykon 132 kW pri 5500 ot./min., krtiaci
moment 230 Nm pri 2200 az 5400 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny stabili-
zdtor, zadnd vlecend ndprava, priecne vedend Wattovym pri-
amovodom, vinuté pruZiny, kotcové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi kotdémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliovatom, obrysovy priemer 11,5 m, pneumatiky rozme-
ru 205/55R 15.

Karoséria: 5-dverové, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4419/1814/1510
mm, rézvor ndprav 2685 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 154471558 mm, pohotovostna/celkovéa hmotnost’
1490/1965 kg, objem batozinového priestoru 370/1235 |,
objem palivovej nédrze 56 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 221 km/h, zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba benzinu v mest./mi-
momest. cykle/komb. prevadzke 8,8/5,6/6.,8 1/100 km, [J(]2
160 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Toyota Auris 1.6 Valvematic Luna

Ucelné zmeny

Po troch rokoch na trhu preSiel zastupca Toyoty v nizSej strednej triede, Auris, inovacnou kurou. Nebola len

formalna, pretoze nastupca s

avnej Corolly v Eurépe nenaplnil o¢akavania vedenia Toyoty a nedokazal ohro-

zit pozicie najvacsich eurdpskych konkurentov. A s tym sa najvacsi svetovy vyrobca automobilov nehodla
zmierit. VyskuSali sme model pohanany 1,6-litrovym zazihovym motorom a strednou Urovnou vybavy Luna.

Silné stranky Aurisu, s ktorymi vstupoval na eurdp-
sky trh, konstruktéri zachovali bez zmien. Plati to na-
priklad o priestrannosti kabiny alebo o bezpecnostnej
drovni vozidla. Aj ked celkovou dizkou mierne nad 4,2
m nemali tvorcovia interiéru lahkd pracu pri zabezpe-
¢eni dostatku miesta pre nohy aj hlavy cestujicich na
zadnych sedadlach, vysledok je vyborny. Pomohla im
nadpriemerna vyska vozidla (1515 mm), umoZiujica
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koncipovat predné aj zadné sedadla pre ,vzpriamenej-
sie” sedenie. Sedacie casti zadnych sedadiel st dlhé len
460 mm, ale vdaka tomu, Ze st az 390 mm nad podla-
hou, celkom pohodine sa na nich sedi aj osobam s vys§-
kou nad 180 cm. S droviou vybavy Luna dokaze Auris
uspokojit aj naroky narocnejsich motoristov. Stcastou
vybavy je napriklad dvojzénova automaticka klimatiza-
cia ¢i tempomat s obmedzovacom rychlosti.

Dizajnéri spravili niekol'’ko pomerne vyraznych zmien aj
v tvarovani karosérie - naraznikov, reflektorov vpre-
du i vzadu, na maske chladic¢a i kapote motora, z uZi-
vatel'ského hl'adiska nie st podstatné. Kto si potrpi na
makéené povrchy plastov, teraz sa na niektorych diel-
coch interiéru objavili. Novy volant s mensim prieme-
rom a hrubym vencom je v rukach prijemny, pre vodica
je prijemna aj poloha preradovacej paky Seststupfiovej



prevodovky na Sikmo dolu sa zvaZujticej konzole. To uz

ale pozname aj z Aurisu pred jeho modernizaciou a ni¢ sa
nemeni ani na naSom hodnoteni, Ze je to sice pre oci pek-
né rieSenie, ale funkce uz menej. Napriklad plytky odkla-
daci priestor pod touto konzolou nie je prakticky, na to,
aby z neho vypadli kl'i¢e alebo iné odloZené predmety,
naozaj nemusia v zakrute piskat pneumatiky.

Podstatné zmeny k lepSiemu sa pri modernizacii
udiali aj pri vyladovani podvozku. PruZenie je teraz tvrd-
Sie, ale nie o tol'ko, aby si podvozok neporadil s bezny-
mi nerovnostami cesty a narazy necitlivo prenasal do
karosérie. Karoséria sa v zakrutach menej naklana do
stran, ale uZ aj s ohladom na jej vaésiu vySku nemozno
Auris pokladat za vhodné auto pre mimoriadne Sportové

Vyskasali sme
Toyota Auris 1.6 Valvematic Luna

vykony na ceste. Svojou koncepciou karosérie vynikaj-
tico pIni funkciu rodinného auta a tejto Glohe je prispd-
sobeny aj podvozok.

Mimoriadnu pozornost si zasldzi aj motor 1.6 Val-
vematic, pravdepodobne najvykonnejsia ,jedna Sest-
ka" s atmosférickym plnenim (37 kW) v sériovo vyraba-
nych autach, ktoré st dnes na trhu. Konstruktéri to do-
siahli pouZitim variabilného ¢asovania aj vel'kosti zdvi-
hu ventilov, ¢im optimalizovali proces plnenia valcov za-
palnou zmesou aj nasledny proces jej horenia. Vd'aka
tomu ma tento motor, s prihliadnutim k jeho vykonu, po-
zoruhodne mali spotrebu benzinu. Toyota ho pouZiva aj
vo vacSom type Avensis, a Gspornost potvrdil aj v Auri-
se. Pri dodrZiavani limitov rychlosti, s priblizne vyrovna-
nym podielom jazd v meste, po cestach |. a ll. triedy a di-
al'nici, vychadzala priemerna spotreba 7,2 1/100 km.

Toyota Auris 1.6 Valvematic s vybavou Luna sa pre-
dévaza 14 790 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod
2xOHC, kompresny pomer 8,8:1, zdvihovy objem 1598 cm,,
najvacsi vykon 97 kW pri 6400 ot./min., krdtiaci moment
160 pri 4400 ot./min.

Prevody: 6-stupriové ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenéch , priecny skrutny stabili-
zdtor, zadnd vletend ndprava, vinuté pruziny, kotdcoveé brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberové riadenie s elektric-
kym posiliiovacom, pneumatiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4245/1760/1515 mm,
rdzvor ndprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu 1525
mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost” 1350/1750 kg, ob-
jem batozinového priestoru 350/777 |, objem palivovej na-
drZe 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10's, spotreba 95 oktén. ben-
zinu v mest,/mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke
8,6/5,6/6,61/100 km, CO, 153 g/km.

www.mot.sk @)




Vyskasali sme
Skoda Superb Combi 2.0 TDI CR 125 kW,
Elegance

Luxus s uspornym motorom

Minulti jeser spoloénost Skoda Auto predstavila svoj najvassi model, Su-
perb Combi. V majovom &isle sme pisali o prvych skisenostiach s tymto
modelom na nasich cestach, ked sme skusali vozidlo so zazihovym mo-
torom 1.8 TSI's pohonom kolies prednej aj zadnej napravy, ruéne ovlada-
nou prevodovkou a Urovrou vybavy Elegance. O pér tyZdrniov sme mali
moznost vyskusat aj Superb Combi s dvojlitrovym vznetovym motorom,
s automatickou patstupnovou prevodovkou, pohonom kolies prednej na-
pravy a opat s najvysSSim stupriom vybavy Elegance.

Superb Combi je rovnako dlhy aj Siroky ako liftback. Je
vys$Si 0 19 mm, so Standardne dodavanymi pozdl'inik-
mi streSného nosica o 29 mm. Interiér je rovnaky ako v
liftbacku, a ak mdme porovnévat len interiéry obidvoch
kombi, tak sa lisili len farbou ¢aldnenia a pakami pre-
vodovky - v neskdr skisanom modeli bola voliaca paka
automatickej prevodovky s moznostou aj ruéného, sek-
ventného, preradovania. Ked'Ze sme uZ viackrat pisali aj
Superbe s karosériou liftback, ktory ma rovnako velko-
ryso koncipovany, hodnotny interiér ako kombi, sdstre-
dime sa len na spravanie sa dvojlitrového vznetového
motora vyladeného na najvacsi vykon 125 kW vo ,vlaj-
kovej lodi” znacky Skoda.

Z oznatenia vznetovych motorov koncernu
Volkswagen sa postupne straca doplnok PD a pribtda-
ji motory s oznacenim CR za tradicnym TDI. CR, zname-
najlice vstrekovaci systém common rail miesto v kon-
cerne dlho preferovaného vstrekovacieho systému cer-
padlo (pumpa)-dyza (PD). Pre posadky automobilov je
tato zmena najma ,pocutelna”. Obtiazne pinenie limitov
emisnej normy Euro 5 pre motory so vstrekovacim sys-
témom PD motoristov u nas este prili§ netrapi, preto-
Ze zatial nemame prevadzku aut zdanovand podla emi-
sii, odlisné vstrekovacie systémy este nespdsobuju vy-
znamnejsie rozdiely v spotrebe paliva, ani vo vykone.
Motor v teraz skisanom Superbe Combi uz ma vstre-
kovaci systém common rail, ktorého hlavnou prednos-
tfou je moznost presnejSieho clenenia celkového mnoz-
stva vstrekovaného paliva do valca pri jednom pracov-
nom zdvihu piesta do viacerych oddelenych davok. To
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sposobuje ,maksi”, postupny priebeh horenia jemnejsie
rozprasenej nafty vo valcoch, ¢o sa prejavuje okrem iné-
ho aj mensim celkovym hlukom motora a mensimi vib-
raciami. Samozrejme aj mensim mnoZzstvom Skodlivych
zloziek vo vyfukovych plynoch, pretozZe rozprasena naf-
ta vstrekovana do valca postupne, zhori dokonalejSie a
v spalovacich priestoroch nie si také vel'ké Spicky tep-
lot ako pri mensom pocte vstrekov pripadajicich na je-
den pracovny cyklus vo valcoch motora.

Odpoved' na otazky, ktoré sme si davali pred pre-
vzatim vozidla, ¢i budd zvuk vznetového motora a jeho
vykon primerané pre reprezentativne auto, akym Su-
perb rozhodne je, presvedcivo zodpovedal motor uz po
niekol’kych stovkach metrov jazdy. Jeho timeny zvuk
prenika do kabiny len decentne a posadka ho zacne vni-
mat len pri zrychlovani s vyuZitim otackového pasma
nad 4000 otacok za minttu. Aj v tomto rezime este do-
kaze zabezpetit zretelny rast rychlosti vel'kého auta s
pohotovostnou hmotnostou 1,6 t, takZe rozptylil aj nase
mierne pochybnosti o vykonovej dostatoénosti. Schop-
nost tohto modelu zrychl'ovat z pokoja na 100 km/h za
8,6 s je nepochybne dostatocna. A ked'Ze pri beznom spd-
sobe jazdy motor netreba ,vytacat”, priplynulejjazde do
rychlosti 100 km/h otacky neprekro¢ia hodnotu 2000 za
mindtu, spotreba nemusi prekrocit ani 5,51/100 km. A to
je pri takom vel'kom aute prijemné zistenie.

Skoda Superb Combi 2.0 TDI CR 125 kW Elegance
so Sest'stupfiovou automatickou prevodovkou sa preda-
vaza 37 549 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Viotor: Z-valcovy,[6-ventlovy preplnany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm®, najvacsi vykon 125
kW pri 4200 ot./min., kritiaci moment 350 Nm pri 1750 aZ
2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriova automaticka prevodovka, pohon kolies

prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny, kottcové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdcmi, ESP. hreberiové riade-
nie s elektrickym posilfiovatom, pneumatiky rozmeru 225/40
R 18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4838/1817/1510
mm, rdzvor naprav 2758 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1545/1517 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1594/2157 kg, objem batozinového priestoru 633/1865 |,
objem palivovej nédrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 218 km/h, zrych-

lenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotrebanafty v mest./mi-

momest. cykle/komb. prevédzke 8/6,2/6,2 1/100 km, CO,

162 g/km.




Najvykonnejsie Porsche vsetkych Cias

Vyznamné svetové automobilky doteraz prezentovali
svoje novinky najma na eurdpskych ¢i americkych au-
tosaldnoch. V ostatnych rokoch vsak toraz vacsi vy-
znam zacinaju zohravat autosaldny na ,vychode”, na-
jma v Pekingu a Moskve. Prave moskovsky autosaldn,
ktory sa bude konat koncom augusta, si nemecka au-
tomobilka Porsche zvolila za miesto svetovej premiéry
svojho najnovSieho modelu 911GT2 RS. Z tohto ozna-
tenia vyplyva, Ze ide o verziu zakladného modelu GT2.
\/ porovnani s modelom GT2 ma verzia GT2 RS men-
Siu hmotnost (o 70 kg) a vacsi vykon motora (0 51,5 kg).
Hmotnost vozidla pripraveného na jazdu je len 1370 kg.
Na pohon vozidla sldzi 3,6-litrovy plochy Sestvalec (tzv.

Skoda Auto sa zigastnila na tuningovom zraze GTI
pri rakiskom jazere Warthersee. Stretnutie sa usku-
toénilo v dioch 12. - 15. 5. 2010. Automobilka sa pre-
zentovalA dizajnovo upravenymi modelmi Fabia RS+
a Octavia RS+ a dvoma pretekarskymi Spe-
cialmi Fabia Super 2000. Upravené vozi-
dla pochadzaji priamo z dizajnérskej di-
elne Skoda Auto pod vedenim Jozefa Ka-
bana, veddceho oddelenia dizajnu. Mode-
ly predstavili Specialne optické baliky vy-
bavy a farebné dpravy s vyuzZitim samole-
piacich folii.

Fahia RS+ bola pripravena na zakla-
de modelu Fabia RS S$pecidlne pre zraz
pri Worthersee. Jasné tvary zdoraziu-
ji opticka Sirku modelu Fabia RS+, jeho
silny charakter a kvalitu v detailoch.
Specialne upravend Octavia RS+ (na

boxer), ktory je prepiﬁany dvoma turbodtchadlami s va-
riabilnou geometriou usmeriovania pridu spalin do tur-
biny. Kritiaci moment motora, ktorého maximalny vy-
kon je 456 kW, sa na zadné kolesa prenasa prostrednic-
tvom Seststupiiovej rucne ovladanej prevodovky. Nap-
riek narastu vykonu motora klesla priemerna spotreba
o pat percent, na 11,9 1/100 km. Na zadnych kolesach
sti Specialne pre toto vozidlo vyvinuté pneumatiky roz-
meru 325/30 ZR 19. Brzdova siistava je vystrojena ke-
ramickymi brzdovymi kotGémi.

Opticky sa model GT2 RS odlisuje od modelu GT2
niekol'kymi prvkami z uhlikovych kompozitov, Sirsi-
mi kolesami a rozSirenymi prednymi blatnikmi. Nové

snimke) ma taktiez svoje korene v Gspesnom sério-
vom modeli. Pretekarske Specialy Fabia Super 2000
prezentovali jazdci Mattias Kahle pretekajici s podpo-

rou Skoda Auto Deutschland a Raimund Baumschlager

diskové kolesa z l'ahkej zliatiny maju centralny uzaver.
K aerodynamickym zlepSeniam patri prepracovana hra-
na predného spojlera a o 10 mm vyssi zadny spojler. Por-
sche 911 GT2 RS zrychli z 0 na 100 km/h za 3,5 se-
kundy, rychlost 200 km/h dosiahne za 9,8 sekundy
arychlost 300 km/h za 28,9 sekundy. Maximalna rych-
lost najvykonnejSieho cestného Porsche vsetkych Cias
je 330 km/h. Porsche vyrobi len 500 vozidiel typu 911
GT2 RS, ktoré sa na eurépskom trhu zacnd predavat
v septembri tohto roka, na americkom v oktdbri. Na ne-
meckom trhu sa toto nové Porsche bude predavat za
237000 eur.

(RM)

jazdiaci za sikromny tim BRR. Tovérensky tim Skoda
Motorsport aktualne kral'uje Sampionatu IRC v hodnote-
ni jazdcov aj znaciek.
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Vyskasali sme
Ford Kuga 2.5 T Titanium

Okrajova motorizacia

Ford Kuga, predstavitel eurdpskej vetvy automobilky Ford v kategorii Sportovo-UZitkovych automobilov (SUV)
je na trhu od roku 2008. Najprv ho predavali len s pohonom prednej napravy, zaciatkom minulého roka po-
nuku rozsirili o modely s pohon vSetkych kolies a k pdvodne len dvojlitrovému vznetovému motoru s vykonom

.....

sme vyskusali Ford Kuga so vznetovym motorom(MOT “or ¢. 5/2009), po roku so zazihovym. Obidva modely

mali najvysSiu Uroven vybavy Titanium, pohon 4x4, prvy mal ru¢ne ovla-
VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

danu Seststupnovu prevodovku, druhy patstupnovy ,automat”.

Na parkovisku Kuga nezaberie vel'a miesta, leho pri di?-
ke 4544 mm a Sirke 1862 mm nemd vyrazne vacsi po-
dorys ako Ford Focus. Vd'aka vyske 1710 mm vsak po-
sobi ovela robustnej$im dojmom. Vdaka vyske sa do
Kugy nasada citelne pohodinejSie ako do hatchbackov
niz$ej strednej triedy. Otal'anie Fordu, ¢i postavia svojho
zastupcu do siboja s konkurenciou aj v kategdrii $por-
tovo-tZitkovych vozidiel, prispelo k tomu, Ze Kuga pri-
§la na trh ako ,konStrukéne vyspelé” vozidlo. Pri jazde
na spevnenych cestach sa vdaka tvrdSiemu pruZeniu
sprava suverénne, s vel'mi malymi boénymi naklonmi
pri zmene smeru, v teréne uZ treba opatrnejSie ,nasla-
povat”, pretoZe na nerovnom povrchu pri rychlom pre-
jazde nerovnosti s vySkou nad 5 cm posadka dostava
neprehliadnutelny Gder do zadnic. Tak ako vacsina ,la-
hkych” SUV, ani Kuga nie je terénnym autom, aj ked' na-
jma s modelmi s pohonom kolies prednej aj zadnej na-
pravy sa vodi¢ nemusi bat vyletu do l'ahSieho terénu.
Pri svetlej vyske 195 mm Kuga len tak l'ahko nezosta-
ne s preklzujticimi kolesami , lezat na bruchu”. Priznava-
me, 7e zaradenie patvalcového prepifianého zazihového
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motora do ponuky pre Kugu nepovaZujeme za uzitocné.
Logiku by to azda malo len vtedy, ak by sa do Eurdpy
chystalo presidlit velké mnozstvo Ameri¢anov, preto-
ze ,typicki” Europania po smadnom zazihovom motore
v SUV ruky nenatahuji. Pocitovo sme sice tento motor
v Kuge vnimali priaznivo - nie je hlucny a ,taha” uz od
1500 otacok za mindtu. Ale ani vtedy, ked sme neprekra-
covali pri jazde hranicu otacok 4000 za minitu, sme sa
so spotrebou nedostali pod 10 1/100 km. Najvacsi vykon
motor dosahuije pri otackach 6000 za minitu, iste si vie-
te predstavit, aky vir robi motor v nadrzi s benzinom, ak
sa vodic rozhodne predbiehat vozidla v dlhsej kolone a po-
trebuje pri tom casto zrychlovat' pri vyuziti celého vyko-
nového potencialu motora... Uz dynamickejSia jazda, ale
bez znakov cestného piratstva, znamena spotrebu okolo
151/100 km. Preto si myslime, Ze pre Kugu je tento mo-
tor len ,okrajovou motorizaciou”.

Zadobre vybaveny Ford Kuga 2.5 T s automatickou pre-
vodovkou a vybavou Titanium treba zaplatit 33 850 eur.

Samuel BIBZA

Motor: 5-valcovy, 20-ventilovy zazihovy, kompresny pomer 9:1,
zdvihovy objem 2521 cm?, najvacsi vykon 147 kW pri 6000
ot./min., krdtiaci moment 320 pri 1600 az 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch , priecny skrutny stabi-
lizétor, viacprvkové ndprava, vinuté pruziny, kotdcove brzdy,
vpredu s ventilovanymi kottémi, hreberiové riadenie s posil-
fiovatom, stopovy priemer otdtania 11,5 m, pneumatiky roz-
meru 2225/55 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4544/1862/1710
mm, rdzvor naprav 2690 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1574/1584 mm, pohotovostn/celkova hmotnost
1653/2130 kg, objem batoZinového priestoru 410/1405 1, ob-
jem palivovej nadrze 65 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h, zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za 8,8 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke 14,6/7,8/10,3
1/100 km, C0, 244 g/km.




Predstavujeme
Pinifarina Nido EV

=®
Pinitarina Nido EV

Znama talianska dizajnérska spoloc¢nost Pininfarina oslavila koncom maja 80. vyrocie svojho zalozenia. S
pdvodnym nazvom Societa Anonima Carrozzeria Pinin Farina ju zalozil 22. maja 1930 v Turine Battista ,Pi-
nin“ Farina. Farina si v roku 1961 zmenil priezvisko na Pininfarina, Co musel dekrétom potvrdit taliansky pre-
zident. Spolo¢nost Pininfarina sa z malého karosarskeho podniku vypracovala na velkd medzinarodnu sku-
pinu, ktord mé $tddia & kanceldrie okrem Talianska aj v Nemecku, Svédsku, Maroku, Cine a USA a ktord je
globalnym partnerom automobilového priemysilu.

Klientami spoloénosti Pinifarina sd, alebo boli
také zname znacky, akymi st Ferrari, Masera-
ti, Alfa Romeo, Ford, Volvo, Tata Motor a Che-
ry. Ma partnerov aj v inych oblastiach a jej kli-
entmi boli napriklad aj spolognosti Ansaldob-
reda, Eurostar, lveco a Prinoth. Pred viac ako
20 rokmi bola zaloZena spoloénost Pininfarina
Extra, ktora sa Specializuje na dizajn roznych
produktov a interiérov, architekttru, plachet-
nice a lietadla, pricom doteraz sa podielala na
viac ako 400 projektoch. Mnohé dizajnérske
kreacie spolocnosti Pininfarina sa dostali do
zhierok prestiznych mizei - napriklad newyor-
ské Mdzeum moderného umenia vystavuje od
40. rokov minulého storocia automobil Cisita-
lia 202 Berlinetta. Vo svojej 80-rocnej historii
ziskala spolocnost Pinifarina nespocetné oce-
nenia pre svoje automobilové kreacie. Sergio a
Battista ,Pinin” Farina boli uvedeni do Eurdps-
kej automobilovej siene slavy.

V ramci oslav 80. vyrocia svojho zaloze-
nia spolocnost Pinifarina predstavila proto-
typ Nido EV ako novd modularnu platformu
pre vozidla s elektrickym a hybridnym poho-
nom. Vonkajsi dizajn prototypu Nido EV nadva-
zuje na dizajn mestského koncepcného vozi-
dla Nido, ktoré spolocnost Pininfarina pred-
stavila v roku 2004 a ktoré ziskalo cenu Naj-
krajSie vozidlo sveta v kategdrii prototypov

a koncepcnych vozidiel. Nido EV je o nieco vac-
sie ako Smart ForTwo a jeho nosna konstruk-
cia je zhotovena z ocelovych rdrok. Odborni-
ci ale predpokladajd, Ze sériova verzia bude
pravdepodobne mat lahsi hlinikovy priestoro-
vy ram. Hmotnost dvojmiestneho prototypu je
okolo 900 kg. Predpoklada sa vsak, Ze na plat-
forme Nido EV by mohli vznikndt aj verzie 2+2,
pikap a van.

Na pohon prototypu slizi elektromotor s
permanentnymi magnetmi, ktory ma vykon 30
kW a krdtiaci moment 125 Nm. Motor pohana
zadné kolesa. Na rozdiel prakticky od vsetkych
ostatnych elektromobilov je vo vozidle Nido EV
zdrojom elektrickej energie niklovo-sol'ny aku-
mulator (Ni-NaCl) spolocnosti Zebra. Vyhodou
akumulatora takéhoto typu je to, Ze neobsahu-
je ziadne skodlivé latky a je plne recyklovatel-
ny. Akumulator ma kapacitu 21,2 kW a jeho
hmotnost je 181 kg. S pIne nabitym akumula-
torom prejde vozidlo az 140 kilometrov. Elek-
tromobil Nido EV zrychli z 0 na 60 km/h za 6,7

sekundy a jeho maximalna rychlost je elektro-

nicky obmedzend na 120 km/h. Spoloénost Pi-
nifarina zrejme nemieni vyrabat sériovd verziu
elektromobilu Nido, ale hladé partnera, ktorému
by mohla poskytniit licenciu na vyrobu tohto za-
ujimavého mestského elektromobilu.

(RM)

www.mot.sk e)




Vyskasali sme
Fiat 500 1.2 8V SS by Diesel

Fiat 500 sme prvy raz skidsali na jar 2008, pohanal ho
1,4-litrovy zaZihovy motor s vykonom 73,5 kW spolu-
pracujici so Seststupiiovou ruéne ovladanou prevo-
dovkou. Model v dprave Diesel je v ponuke so vSetky-
mi motormi uréenymi pre tento typ, teda so zaZihovy-
mi 1.2 8V (51 kW) a 1.4 16V (74 kW) a so vznetovym
1.3 Multijet 16V (55 kW). Na vyber si farby laku zele-
na by DIESEL, hneda Mohican by DIESEL a tierna Cros-
sover, ku ktorym pribudne dplne nova modra farba. Vy-
skisali sme ,Diesel” zelenej farby s mensim z ,benzino-
vych” motorov.

Priestorovo aj zakladnymi jazdnymi vlastnostami
to zostala ,pétstovka”, akd si pamatame z pred dvoch
rokov. Prijemné malé auticko, l'ahko zaparkovatelné aj
na miestach, kde by sme si uZ netrifali nechat odstave-
né auto hoci len nizSej strednej triedy, lebo by uz ,preé-
nievalo” a mohli by sme mat opletacky s mestskou poli-
ciou alebo aj s odtahovou sluzbou.

V dprave ,by Diesel” ma Fiat 500 16-palcové hlini-
kové diskové kolesa s logom DIESEL, saténovo chrémo-
vané kryty na vonkajsich spatnych zrkadlach, rovnaky
povrch majii boéné listy, klugky dveri, stipik B a naraz-
niky, model ma preskleni pevnd strechu,zadny spojler s
logom DIESEL. Interiér sa od inych modelov tohto typu

(@ jiin 2010

|h1'iil |ul :il-.
I |,"

s modnou znackou

Fiat 500 v sucCasnej podobe je na trhu od roku 2007/. Reminiscencia na slavne auto, ktoré vyznamnym spo-
sobom prispelo k motorizacii povojnového Talianska, zabezpedilo typu zo spodného okraja sucasnej ponu-
ky automobilky Fiat mimoriadne vricne prijatie nielen talianskej motoristickej verejnosti. Lenze, ako sa ho-
vori, kazdy zazrak trva len tri dni, a tak, ak ma zostat zakaznicky zaujem o tento typ dostatoCne velky, treba
ho vhodnymi marketingovymi nastrojmi udrziavat. Uvadzanie na trh poctom limitovanych modelov s neja-
kou dizajnovou alebo konstrukénou odchylkou od Standardnych vyrobkov je osvedCenym prostriedkom na
to, aby sa ozivila publicita o danom type. Dizajnéri Fiatu v spolupraci s moédnymi navrharmi znacky Diesel vy-
tvorili model Fiat 500 SS by Diesel. Z reakcii okolia sme zistili, ze sa im dielo vydarilo.

lisi Sportovymi sedadlami s potahmi z dzinsoviny DIE-
SEL denim a Zlto lemovanymi $vami, Specialnymi apli-
kaciami ako st bocné vrecka na prednych sedadlach po-
dobné na piate vrecka dZinsov DIESEL. Pristrojova do-
ska ma farbu Satin Chrome, je na nej logo DIESEL, kto-
ré sa opakuje aj na hlavici preradovacej paky patstup-
novej ruéne ovladanej prevodovky (alternativou je aj ro-
botizovana prevodovka Dualogic ™).

Fiat 500 by Diesel ma aj hodnotné prvky vybavy,
napriklad rucne ovladant klimatizaciu s pelovym fil-
trom, audioststavu s CD/MP3 prehravacom, Hi-Fi sys-
tém Interscope™ (zosiliovac 4 x 30 W, 6 repro, subwoo-
fer pod sedadlom spolujazdca), Blue & Me hands-free s
technoldgiou Bluetooth™, digitalny prehravac audio for-
matov, hlasové ovladanie, USB, vyskovo a osovo nasta-
vitelny Sportovy volant potiahnuty koZou s ovladanim
autoradia 8 tlacidlami, celné, bocné aj hlavové bezpec-
nostné vankuse, ba aj kolenny bezpecnostny vankus pre
vodica, svetla do hmly, zatmavené zadné skla, priecne
delené (50/50) a sklopné operadlo zadného sedadla,
Gichyty ISOFIX pre upevnenie detskych sedaciek, par-
kovaci snima¢ vzadu, systém reguldcie stability (ESP),
stiprava Fix&Go na opravu pneumatik. Cena Fiata 500
1.2 8V by Diesel je 15 000 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy zéZihovy, ventilovy rozvod OHC,

kompresny pomer 11,1:1, zdvihovy objem 1242 cm?®, najvac-
§i vykon 51 kW pri 56500 ot./min., kritiaci moment 102 pri
3000 ot./min.

Prevody: 5-stupriové ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecena naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizator, kottcové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hreberio-
vé riadenie s elektrickym posiliiovadom, obrysovy priemer otd-
¢ania 9,2 m, pneumatiky rozmeru 195/45R 16.

Karoséria: 3-dverovd, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3546/1627/1488
mm, razvor ndprav 2300 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1413/1407 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost' 940/1305
kg, objem batoZinového priestoru 185/610 I, objem palivovej
nadrze 351

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 160 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,9 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.4/4.3/5.11/100 km, CO, 119 g/km.




Hyundal Verna

Predstavujeme
Hyundai Verna

Juhokorejskej automobilke sa na &inskom trhu dari velmi dobre - v roku 2009 zaznamenala medziro¢ny
narast predaja o 94 % a od prichodu na tento trh v roku 2002 predala na flom uz viac ako dva miliény vo-
zidiel. Svoju poziciu v Cine chce Hyundai posilfiovat dalSimi modernymi typmi, ku ktorym patri aj typ Verna,

ktory mal svetovU premiéru na nedavnom autosaléne v Pekingu.

Verna, ktora je povazovana za nahradu typu Ac-
cent, bola vyvinutd v priebehu ostatnych piatich
rokov, a to Specidlne pre ¢insky trh. Vozidlo patri do
strategicky déleZitého segmentu C1 a je postave-
né na novej podvozkovej ploSine s nizko polozenou
podlahou. Pouzitim oceli s vel'kou pevnostou kon-
Struktéri dosiahli vel'kid tuhost karosérie. Rozme-
ry vozidla neboli zatial zverejnené, v tlacovej spra-
ve sa vSak uvadza, Ze batoZinovy priestor ma ob-
jem 454 litrov.

Na pohon nového typu st uréené dva motory
z nového radu Gamma. Zakladny 1,4-litrovy motor
ma maximalny vykon 78,7 kW pri 6300 ot./min a
krdtiaci moment 135,4 Nm pri 5000 ot./min. Tento
motor mdZe byt kombinovany s patstupfiovou ru-
¢ne ovladanou prevodovkou alebo $tvorstupiiovou
automatickou prevodovkou. Priemerna spotreba

(s rucne ovladanou prevodovkou) je 5,7 1/100
km. Vykonnejsi 1,6-litrovy motor vyvija 90,4 kW
pri 6300 ot./min. a jeho najvacsi kratiaci mo-
ment je 155 Nm pri 4200 ot./min. Tento motor
sa dodava len v kombinacii s automatickou pre-
vodovkou. Obidva motory si zhotovené z hliniko-
vej zliatiny a vystrojené dvoma vackovymi hria-
del'mi v hlave valcov i systémom variabilného ca-
sovania ventilov.

Hyundai Verna sa zacne sériovo vyrabat
v juli, a to v zdvode s vysokym stupiiom auto-
matizacie v Pekingu. Na ¢insky trh sa dostane

v druhej polovici roka a neskor ho spolocnost Hy-
undai bude ponikat aj na inych trhoch. V niek-
torych Statoch sa tento automobil bude pravde-

podobne predavat pod zauZivanym nazvom
Accent. (RM)

Mitsubishi Motors a PSA Peugeot Citroén

spolupracuju na vyrobe nového kompaktného SUV

Mitsubishi Motors Corporation (MMC) a PSA Peugeot
Citroén v zavere aprila oznamili, Ze zacinajd spolupra-
cu na vyrobe nového Sportovo-tiZitkového vozidla (SUV)
strednej triedy. Spolupraca sa tyka vyvoja a adaptacie
existujdcej platformy spolocnosti Mitsubishi pre SUV
strednej triedy znaciek Peugeot a Citroén.

Nové SUV, ktoré by malo prist na eurdpsky trh
zaciatkom roku 2012, sa bude vyznacovat Stylovy-
mi prvkami Specifickymi pre Peugeot a Citroén, no za-
roven bude vyuzivat velké mnozstvo komponentov
vozidla Mitsubishi (RVR v Japonsku, ASX v Eurdpe).

Automobily sa budi predavat s pohonom 4x4 aleho s
pohonom len prednych kolies. Ro¢ne by sa malo predat
priblizne 50 000 aut znaciek Peugeot a Citroén.

Nové SUV Peugeot i Citroén bude vybavené moto-
rom PSA 1,6 HDi FAP. Predpokladané emisie CO, by mali
byt vel'mi malé napriek segmentu vozidla. Cielom je 123
g C0, /km, teda menej ako 4.7 | spotrebovanej nafty
na 100 km pri verzii s prednym pohonom. Nové SUV
umoznia skupine PSA Peugeot Citroén rozsirit typové
rady oboch znaciek, Peugeot a Citroén, a prilakat no-
vych zakaznikov v segmente, ktory by mal do roku 2015

zaznamenat narast o priblizne 60 %.

Ide uz o v poradi Stvrtt spolupracu PSA Peugeot
Citroén a Mitsoubishi. Nasleduje po dohode tykajidcej sa
vyroby SUV Mitsubishi Outlander, Peugeot 4007 a Cit-
roén C-Crosser v roku 2005, stavbe spoloéného vyrob-
ného zavodu v Rusku, ktory bol nedavno otvoreny a uve-
deni elektrickych automobilov Peugeot iOn a Citroén C-
Zéro, zaloZenych na Mitsubishi | MiEV*, ktoré pridu na
eurdpske trhy koncom roku 2010.

-pt-
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Vyskasali sme
Volvo XC70 D5 AWD Summum

Vyvo] napreduje

V roku 1996 Volvo zareagovalo na (aj v Eurépe) rychlo rastici zdujem o Sportovo-Uzitkové vozidla. Nie sice
pravym SUV, typ XC9O0 tato Svédska automobilka predstavila az v jeseni 2002, ale niedim, o malo vlast-
nosti ,mestského SUV”, ale vyzeralo mierumilovnejSie - ako kombi s mierne vacsou svetlou vyskou. Tym
,niecim” bol typ XC70, odvodeny od kombi V70, dodavany s pohonom prednych kolies alebo aj vSetkych
Styroch. Druhd generacia XC70 uzZ bola odvodena od typu S80, luxusného sedanu strednej triedy, na trh ju
uviedli v roku 2007. Takyto automobil, pohanany radovym patvalcovym vznetovym motorom sme vysku-
Sali zaCiatkom leta 2008 (MOT “or ¢. 7/2008).

S rovnakym, alebo takmer rovnakym vozidlom sme sa
stretli opat, vyskisali sme dokonca model s identickym
oznacenim, XC70 D5 AWD Summum. D5 je oznatenie
pre 2,A-itrovy prepiiany patvalcovy vznetovy motor,
ktory mal v roku 2008 najvacsi vykon 136 kW a kri-
tiaci moment 400 Nm v rozsahu otacok 2000 az 2750
za min(tu. Bol to prvy vznetovy motor pre osobné auta
Volvo, pri ktorom jeho konStruktéri vyuZzili velké

skiisenosti svojich kolegov z divizie nakladnych automo-
bilov Volvo, ktori uz desatrocia kon§truovali vynikajice
motory. Medzitym divizia vyrabajica osobné auta dva-
krat zmenila majitelov, ale eSte pred druhou, tohtoroé-
nou zmenou, ked' eSte bola pod kuratelou koncernu Ford,
doSlo k nezanedbatelnej modernizécii motora D5. Ten
povodny vznikal pred desatroim a potreboval tpravy
pre plnenie emisnych noriem, ale ajpre zlepSenie , kulttry

chodu”. Blok radového patvalca so zdvihovym objemom
2400 cm3 zostal povodny. KonStruktéri upravili spalo-
vacie priestory, vybavili ich novymi keramickymi Zera-
viacimi svieckami, ktoré uz po dvoch sekundach majad
teplotu 1000 oC a spolahlivo zapalia novymi piezoelek-
tricky ovladanymi vstrekovacmi jemne rozstreknuti
davku nafty vo valcoch aj pri ,studenom Starte” polar-
nej zimy. Riadiaca jednotka motora reguluje zapajanie
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sa dvojice rozne vel'kych turboddchadiel do plnenia val-
cov, najma s ochladom na otacky motora a vel'kost stla-
¢enia pedalu akceleracie. Narast vykonu je bez skokov,
ktoré by zhorSovali plynulost zrychlovania vozidla. Mo-
tor ma teraz najvacsi vykon 151 kW a najvacsiu hodno-
tu krdtiaceho momentu 420 Nm si udrziava v Sirokom
rozsahu otacok 1500 az 3250 za mindtu. l]pravnu teda
vzrastol aj kritiaci moment a podstatne sa rozSiril roz-
sah otacok s jeho vrcholnou hodnotou.

Volvo vyuZiva pre svoje modely s pohonom kolies
obidvoch naprav (AWD) spojku Svédskej spolocnosti
Haldex. Aj ti dodavatel priebeZzne zlepSuje. V Glohe med-
zinapravového diferencidlu citlivo samoginne predistri-
buuje ¢ast hnacieho moment aj na zadni napravu, ak

na ceste s nedostatocnou prilnavostou pneumatik k jej
povrchu by dosSlo k preklzovaniu prednych kolies. Stan-
dardne st pohanané len predné kolesa, ¢o je vyhodné
najma kvoli udrZzaniu malej spotreby paliva - vdaka men-
§im stratdm v sdstave pohonu. Na tom, Ze sicasné Vol-
vo XC70 D5 ma vyrazne mensiu spotrebu nafty v mes-
te aj v kombinovane] prevadzke ako mal rovnaky model,
ktory sme skisali v roku 2008, ma vsak najvacsiu za-
sluhu upraveny motor. Povodne mal spotrebu nafty v
mestskom cykle 11,2 1/100 km, teraz 10,6 1/100 km.
V kombinovanej prevadzke je oficialne uvadzana spora
nafty eSte vacsia, predtym bola 8,3, terazlen 7,5 1/100
km. Bez snahy o ekonomicky Styl jazdy sme v zmiesa-
nej prevadzke dosahovali spotrebu oscilujicu okolo

Vyskasali sme

Volvo XC70 D5 AWD Summum

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy 5valcovy, 20-ventilovy prepliiany vznetovy, ven-

tilovy rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kom-
presny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 2400 cm,, najvacsi vy-
kon 151 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 420 Nm pri
1500 a7 3250 ot./min.

Prevody: G-stupriovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kotcove
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotGémi, hreberiové riadenie s
posiliiovacom, obrysovy priemer otécania 11,9 m, pneumatiky
rozmeru 235/50 R 18.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4838/1870/1604
mm, rdzvor néprav 2815 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1614/1580 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1811/2400 kg, objem batoZinového priestoru 575/1600 |,
objem palivovej nédrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 10,6/6,1/7,5 1/100 km,
€0, 199 g/km.

81/100 km. Volvo XC70 D5 AWD Summum s automa-
tickou prevodovkou Geatronic sa predava za cenu od
49 360 eur.

Samuel BIBZA

/ETROS smotorom PRED KABINOU

Nemecky koncern Daimler vyraba nielen osobné automobily, ale aj
rozsiahly sortiment Gzitkovych vozidiel. Tvori ho asi 80 rdznych ty-
pov, ale len jeden z nich ma motor pred kabinou. Ide o novy naklad-
ny automobil Zetros do tazkého terénu, vystrojeny pohonom vset-
kych kolies.

Vozidlo s motorom pred kabinou je lepSie ovladatelné, prinasa
vyhody v extrémnych podmienkach i z hl'adiska bezpe¢nosti a pohod-
lia vodica. Typ Zetros schadza z rovnakého vyrobného pasa ako tri
konstrukéné rady univerzalneho terénneho vozidla Unimog a nizko-
podlazny Econic. Zetros sa vyraba v dvoch zakladnych vyhotoveni-
ach. Dvojnapravova verzia ma celkovd hmotnost 16,5 alebo 18 ton a
uzitocné zatazenie bez nadstavby ma takmer 10 ton. Trojnapravova

verzia ma celkovi hmotnost 25 alebo 27 ton a uzitoén 16 ton.

Na pohon vsetkych verzii slizi radovy Sestvalec so zdvihovym
objemom 7,2 litra. Maximalny vykon tohto motora je 240 kW, na-
juyssi kratiaci moment 1300 Nm dosahuje v rozsahu otacok 1200
az 1600 za minGtu. Standardne sa k nemu montuje devétstupiiova
prevodovka shydraulicko-pneumatickym prerad'ovanim, na Zelanie
moze byt vozidlo vystrojené Seststupiiovou automatickou prevodov-
kou. Nakladny Zetros do tazkého terénu sa dokaze prebrodit vodny-
mi plochami s hibkou 0,8 metra (na Zelanie az 1,2 metra) a uplatni sa
vmnohych odvetviach, napriklad v energetike, geologickom priesku-
me, u hasicov i v zachrannych sluzbach.

(RM)
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Vyskasali sme
Land Rover Range Rover Sport 3.0
TDV6 SE

Vystavnu premiéru mal v marci 2005 na autosa

| '_'-R.ahge _R"ov_e;r_ Spb_rt : '

rt vytvorili vo vyvoji britske] automobilky Lange Rower na zaklade typu Discovery3.
one v Zeneve. Minuly rok v lete tento typ modernizovali, v

sortimente motorov sa pri tej prileZitosti objavili aj vznetovy 3.0 TDV6 a z&zihovy, kompresorom prepitiany
b-litrovy vidlicovy osemvalec. Vyskusali sme model zo zazihovym vidlicovym Sestvalcom.

Ulohou Range Roveru Sport holo zaujat zékaznikov,
ktorym sa zdajt byt klasické typy Land Roverov kon-
zervativne, malo $portové. NizSou siluetou karosérie
na velkych 20-palcovych kolesach s dostatocne agre-
sivne tvarovanou prednou astou $portovost napiiia
formalne. Zvnitra pdsobi, podobne ako ostatné velké
typy Land Roverov, dojmom mohutnosti a ,solidnosti”.
Samozrejme, so zretelnym nadychom aristokratického

luxusu, €o sa prejavuje v kvalite pouZitych materialov aj
v dielenskom vyhotoveni kazdého detailu interiéru a v
mnozstve luxusnych prvkov vybavy. Z pozicie vodica je
vSetko tak, ako ma byt, tvarovanie volantu aj vyladenie
posilfiovaca patri medzi najlepSie k triede vel'kych Spor-
tovo-(zitkovych vozidiel. Prvotriedne pohodlie poskytu-
ji predné, elektricky prestavitelné sedadla, nadmerne
vyrastené osoby sediace na zadnych sedadlach mézu

mat pocit nedostatku vol'ného miesta nad hlavami.

Na ceste sa Range Rover Sport, napriek velkej
hmotnosti (pohotovostnd 2610, najvacSia 3175 kg)
sprava suverénne, vodi¢ si vel'mi rychlo, a rad, zvykne
na to, Ze ovladanie tohto SUV je rovnako jednoduché ako
bezného auta, povedzme zo strednej triedy. Ani bocné
naklony v zakrutach a predklony karosérie pri prudkom
brzdeni nie sa vyrazné. Na tom majii najvacsiu zasluhu




plynové pruziace jednotky a elektronicky regulovana tu-

host timi€ov pruzenia. V ostrych, na seba nadvazujicich
zakrutach uZ predsa len citit rozmery a hmotnost tohto
auta, je rozumné nehladat hraniénd rychlost ich bezpec-
ného prejazdu, ak st v okoli aj iné autd, alebo jedna stra-
na cesty hranici s roklinou.

Pre jazdu v teréne konStruktéri aj tento typ vyba-
vili svojim znamym systémom TerrainResponse, ktory
nekladie na vodiéa mimoriadne naroky pri jeho obslu-
he. Staci upravit vysku karosérie nad povrchom ces-
ty alebo terénu (v rozsahu 172-227 mm) a otonym
ovladacom nastavit povrch, po ktorom sa ma vozidlo
pohybovat. Systém umoziuje vozidlu bezpecny pohyb
po zasnezenom povrchu, piesku, v blate, zvlada aj pre-
liezanie skal. Otocny ovladac umoziiuje vodicovi jed-
nym pohybom optimalne nakonfigurovat motor, pre-
vodovku, podvozok a regulacné systémy vozidla pre
dosiahnutie maximalnej trakcie a optimalnej ovlada-
telnosti v Specifickych podmienkach. Systém Terrain
Response® obsahuje okrem iného aj funkciu ob-
medzujticu preklzovanie kolies pri rozjazde na piesku

(Sand Launch Control). takZe vodi¢ sa mozZe rozbiehat r

aj na plny plyn bez obav, Ze vozidlo ,zahrabe”, a funkciu,
ktora pocas jazdy velmi malou rychlostou automaticky
vytvori maly tlak na vSetkych brzdovych kotdcoch vozi-
dla (Rock Crawl Pre-charge). Tym ulahcuje preliezanie
skal skratenim reakcnej doby brzd a zrychlenim inter-
vencie systému trakénej kontroly.

Novy vidlicovy vznetovy Sestvalec s najvacsim
vykonom 180 kW nema problémy ,rozpohybovat”
toto auto s nadpriemernou hmotnostou. Z 0 na 100 to

Vyskasali sme
Land Rover Range Rover Sport 3.0
TDV6 SE

dokaze za 9,3 s. Aby sa auto dalo v pripade potreby po-
rovnatelne rychlo aj zabrzdit, montuji do neho kottco-
vé brzdy Brembo s malou citlivostou na stratu Gcinnos-
ti pri opakovanom brzdeni. Ak hodnotime smad moto-
ra, tak vyrobcom uvadzanych 9,2 1/100 km v kombino-
vanej prevadzke, aj nasu o necely liter vacsiu vyslednd
hodnotu (len s kratkym vyjazdom do terénu) mozno s
prihliadnutim na rozmery a najma hmotnost auta pova-
Zovat za primeranu. Pacilo sa nam aj to, ako si motor ro-
zumel so Seststupiovou automatickou prevodovkou ZF.
Land Rover Range Rover Sport 3.0 TDV6 SE ma za-

kladnd cenu 63 410 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy prepliiany vznetovy,
vstrekovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x2x0HC,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 2993 cm?, najvac-
$i vykon 180 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 600 pri
2000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné aj zadné kolesd zavesené na dvojiciach priec-
nych ramien, vzduchové pruziny s automatickym udrziavanim
svetlej vysky vozidla, timice pruzenia s elektronickou reguldci-
ou Utlmovych sfl, kotdcové brzdy, hreberiové riadenie s hyd-
raulickym posiliovatom, stopovy priemer otécania 11,6 m,
pneumatiky rozmeru 275/40 R 20.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4783/1928/1784
mm, razvor néprav 2745 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1605/1610 mm, svetld vyska 170 mm, pohotovostna/celko-
vé hmotnost 2610/3175 kg, objem batoZinového priestoru
450/20151, objem palivovej nadrze 88 I.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 193 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 11,2/8,1/9.2
1/100 km, CO, 243 g/km.
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Volkswagen modernizoval Phaeton

Nemecka automobilka Volkswagen zmodernizovala svo-
ju vlajkovd lod' Phaeton. Novinka mala svetovi premié-
ru, pre tddo dobu priznaéne, na nedavnom autosaldne
Auto China v Pekingu.
Taliansky $éfdizajnér koncernu VW, Walter de Sil-
va, lplne prestylizoval prednd East vozidla, ktorej te-
raz dominuji horizontalne linie. Na rozdiel od mensSich
Volkswagenov je predna maska Phaetona chrémovana.
Na masku nadvazuji na bokoch nové bixenénové reflek-
tory s integrovanymi smerovymi svetlami (na baze LED)
a svetlami do zakrut (takisto z ,lediek”). Modifikovana
bola ajzadna East vozidla, v ktorej si nové zadné svetla.
Phaeton sa dodava na podvozku s dvoma réznymi ra-
zvormi naprav, pricom verzia s krat$im razvorom je

-

dlha 506 cm, s dlh§im 518 cm. V zadnej €asti interiéru
mozu byt tri sedadla alebo len dve pohodiné kresla. Na
pohon nového Phaetonu st k dispozicii $tyri motory, z
toho jeden ,turbodieselovy”. Zékladnym motorom je vi-
dlicovy $estvalec s maximalnym vykonom 206 kW. Dal-
$im zazihovym motorom je vidlicovy osemvalec vykonu
246 kW. Najvykonnej$im motorom celého sortimentu
je dvanastvalec tvaru W, ktorého maximalny vykon je
331 kW. Vznetové motory si zasttipené Gspornym pre-
pifianym vidlicovym $estvalcom, ktory vyvija maximél-
ny vykon 176 kW. Tymto motorom pohanany Phaeton
zrychliz 0 na 100 km/hza 8,6 s a dosiahne maximalnu
rychlost 237 km/h. Kombinovana normovana spotreba
s uvedenym motorom je 8,51/100 km.

Novy Phaeton je sériovo vystrojeny pohonom vset-
kych kolies a systémom vzduchového pruzenia. O pri-
jemnt mikroklimu v interiéri vozidla sa stara Stvorzdno-
va klimatizacna sdstava. Do sériovej vybavy vozidla pa-
tria vSetky najmodernejsie asistencné systémy. lde na-
priklad o systém dynamickej regulacie dial'kového svet-
la, asistencny systém zmeny jazdného pruhu a systém
rozpoznavania dopravnych znaciek. Tento systém, kto-
rého zakladom je mala kamera, premieta na multifunke-
ny displej i na centralny dotykovy displej idaje o obmed-
zeni rychlosti. Svetovou novinkou je to, Ze systém roz-
pozna aj znacku zakazu predbiehania. Novy Phaeton pri-
de na trh uz tento mesiac a jeho zakladna cena v Nemec-
ku bude 66 500 eur. (RM)

VOLKSWAGEN KUPI VACSINOVY PODIEL
SPOLOCNOSTI ITALDESIGN GIUGIARO

V polovici maja sa rozchyrilo, Ze koncern Volkswagen
kipi slavne talianske dizajnérske centrum Italdesign
Giugiaro. Informdciu 24. maja potvrdili, nemecky kon-
cern kipi podiel 90,1 % spolocnosti Italdesign Giugiaro
S.p.A., vratane prav na ochranné znamky, meno a pa-
tentovo chranené riesenia spolocnosti Italdesign. Podiel
oficialne prevezme Lamborghini Holding S.p.A., dcérska
spolocnost automobilky Audi. ZvySné podiely v spoloc-

(@ jiin 2010

nosti zostali vlastnictvom rodiny Giugiaro.

Spolocnost Italdesign Giugiaro zaloZili v roku 1968
Giorgetto Giugiaro a Aldo Mantovani. V sticasnosti ma
asi 800, prevazne prvotriedne kvalifikovanych, zamest-
nancov a jej roéné prijmy s okolo 100 miliénov eur. Jej
sluzby v poslednych rokoch najviac vyuzivali éinske au-
tomobilky, eSte v nedavnej minulosti to boli najma tali-
anske znacky (Alfa Romeo, Fiat, Lancia, Maserati). Pra-

covali aj pre koncern Volkswagen, ,karosovali” napri-
klad prvé generacie VW Golf, Passat a Scirocco, Audi
80 aj Seat Toledo.

Volkswagen chce vyuzit vyvojovy a dizajnovy po-
tencial Italdesignu pri pripravovanej expanzii, ktorou sa

ma v roku 2018 dostat na prvé miesto vo svete vo vyro-

be aj predaji automobilov.



Zo sveta

Auto s naldlhsim nazvom

Automobilky sa obvykle snazia, aby ich modely mali
kratky a vystizny nazov, ktory by sa dobre vyslovoval v
najroznejSich jazykoch. Ved' kto by bol rad, keby musel
vyslovit sedem slov a eSte k tomu nejaky €iselny sym-
bol, aby niekomu oznamil nzov svojho vozidla. No a pra-

Prediktivny n
systém Bosc

Automaticky nidzovy brzdovy systém Bosch do sério-
vej vyroby. Poskytuje G€innd podporu vodicom v situa-
ciach, v ktorych hrozi naraz do vozidla vpredu. ,Asi 80
percent vodicov nezosliapne brzdu pred narazom vobec,
alebo nevyuzije naplno schopnost auta zabrzdit,” zhriiu-
je Dr. Werner Struth, predseda predstavenstva divizie
Bosch Chassis Systems Control analyzu GIDAS, nemec-
kej databazy dopravnych nehdd. Systém Bosch poma-
ha vodicom spravne zareagovat. Technickym zakladom
tohoto systému je elektronicky program stability ESP®
a radarové snimace s dlhym rozsahom LRR3 adaptivné-
ho jazdného ovladacieho systému AAC, doplnené video
snimacom. Tieto funkcie budi teraz prvy krat pouzité v
novom Audi A8 ako sicast balicku ,pre-sense”.

AZ 15 % vsetkych nehod v Nemecku, pri ktorych
dochddza k zraneniu alebo tGmrtiu, st ,zadné” narazy.
Prediktivne systémy, ktoré vyhodnocuji stav dopravy
pred vozidlom, varuji vodiov, pomahaji im a nakoniec

ve takyto dlho€izny nazov ma automobil, ktory talian-
ska automobilka Lamborghini predstavila na autosald-
ne v Pekingu.

Specidlne pre tinsky trh uréeny model, ktory bude
vyrobeny len v obmedzenom poéte, sa totiz nazyva

i

automaticky reaguji, mozZu pocet takychto nehdd vy-
znamne zmensit. Cim skr a presnejsie je mozné situ-
aciu pred vozidlom vyhodnotit, tym lepSie moze riadia-
ci asistencny systém vodicovi pomdct. Technici Bosch
preto vyvinuli pre optimalne rozpoznavanie doprav-
nych situacii kombinaciu radarovych a video dat. Ok-
rem vykonného brzdového ovladacieho systému Bosch
ESP®premium je Audi A8 vybavené dvoma radarovymi
snimaémi umiestnenymi vpravo a vlavo v prednom na-
razniku. Tieto nové snimace Bosch tretej generacie roz-
poznajl predmety pomocou licov Sirky asi 40 stupiiov
na vzdialenost az 250 metrov a dokazu stanovit ich po-
lohu a rychlost. Za prednym sklom je vo vyske spatného
zrkadla umiestnena videokamera. lyhodou video techno-
lagie je vysoka tiroven obsahu informacii, vd'aka ktorym
sa [ahko identifikujui osoby, vozidla aj dopravné znacky.
Dalsim prinosom je schopnost tejto technoldgie porov-
nat jeden obrazok s druhym a vykonat uhlovi detekciu

Lamborghini Murcielago LP670-4
SuperVeloce China Limited Editi-
on, a je to podla vSetkého najdlhsi
nazov, akym kedy nejaké automo-
bilka oznatila svoj vyrobok. Ten-
to model sa ale od beZzného mode-
lu Murcielago LP670-4 SuperVelo-
ce (uZ to je dost komplikovany na-

vym pruhom, symbolizujticim ,silu

vybuchnuvsej sopky” na zadnej

casti tmavosivej karosérie. Kaz-

dé z len desiatich vyrobenych vo-

zidiel bude oznacené aj ocislova-

nym Stitkom s menom majitela.

Model so superdlhym nazvom ma

dalej podporit predaj vozidiel Lam-

borghini v Cine, ktory vlani vzras-

tol 0 11 %. Automobilka Lambor-

ghini ma v Cine uz sedem zastdpe-

ni a coskoro otvori dsme. Mozno

eSte dodat, Ze pohonnou jednot-

kou modelu Murciélago LP 670-4

SuperVeloce China Limited Edition

je 6,5-litrovy dvanastvalec s na-

jvacsim vykonom 493 kW. Vozidlo zrychli z 0 na 100

km/h za 3,2 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost
342 km/h.

(RM)

Jdzovy brzdovy

predmetov. Radarovy signal za svoju stranu poskytu-
je presné Gdaje o polohe a rychlosti osdb, vozidiel a do-
pravnych znaciek zobrazenych video signalom.

V prvom kroku systém prediktivneho nidzového
brzdenia rozozna potencialnu prekazku, ako je prudko
spomalujiice alebo tplne zastavujice vozidlo, brzdy sa
pripravia na pripadné nidzové zabrzdenie. To zname-
nd, Ze sa v brzdovom systéme mierne zvacsi tlak, kto-
ry pribliZi brzdové dosticky k diskom a pripravi ich tak k
okamzitému zmenseniu rychlosti pre pripad nasledného
aktivovania brzd. Ak vodit nezareaguije a vozidlo sa do-
stane blizSie, aktivuje sa akusticky varovny signal na-
sledovany ciastoénym automatickym pribrzdenim vy-
volanym kratkym stiahnutim bfzd. Ak vodic stéle nere-
aguje, a nie je mozné odvratit zrazku, systém asi pol se-
kundy pred narazom automaticky naplno zabrzdi, aby sa
zmensila rychlost narazu a minimalizovali sa désledky
nehody. -bch-
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Predstavujeme
DFM Mini Auto

— L

_DFM K07 Mini COMBI 1,1

DFM Mini Auto

Prvi informéciu o priprave predaja malych Cinskych Uzitkovych automobilov DFM Mini Auto na Slovensku
sme uverejnili vo februari. ZaCiatkom maja dovozca, spolo¢nost AUTOMAX Zilina s r.o., predstavila novinarom

niektoré z vozidie

Modelovy rad DFM Mini Auto obsahuje celkom 7 vyho-
toveni. Spoloénd maji podvozkovd skupinu, ktord je tvo-
rena pevnym rebrinovym ramom, prednou napravou s
nezavislym zavesenim kolies a zadnou tuhou hnanou na-
pravou, uchytenou na listovych pruzinach. Stvorvalco-
vy motor so zdvihovym objemom 1012 cm® je umiest-
neny uprostred, spolupracuje s patstupfiovou rucne
ovladanou prevodovkou, vozidlo s nim mdZe dosiahnut
maximalnu rychlost 120 km/h. Vozidla sd uréené pre-
dovsetkym zakaznikom z radov Zivnostnikov a podni-
kov, ktori ocenia hlavné aktiva tohto vozidla: jednodu-
chost, kompaktné rozmery, vel'mi malli spotrebu benzi-
nu (kombinovana do 6 1/100 km), malé povinné rucenie
a vel'kd nosnost. Skvela ovladatelnost, pruznost moto-
ra a kratko odstupiiovana prevodovka DFM Mini auto
predurcuje tieto vozidla najma do mestskej a primest-
skej prevadzky.

DFM K01 Mini TRUCK 1,1 i: zdkladny model radu DFM
Mini Auto, valnik s ocelovou korbou, disponuje dloz-
nou plochou 2300x1430 mm a odvezie az 948 kg. To ho

(@ jiin 2010

, vyrobkov spolo¢nosti DONGFENG MOTOR CORPORATION, ktoré ponuka na naSom trhu.

preduréuje na pouZitie nielen v upratovacich a sta-
vebnych podnikoch, ale napriklad aj ako vozidlo ko-
munalnych sluZieh. Vyhotovenie KO1 Mini TRUCK 1,1
i podvozok ($asi) je mozné vybavit [ubovolnou wzit-
kovou nadstavbou.

DFM K01 Mini DUMPER 1,1 i: model postaveny na
podvozku Mini TRUCK je variantom aZ trojstranné-
ho vyklapaca. Vd'aka manévrovacim schopnostiam
je vyuzitelny vo viacerych pracovnych odvetviach.




DFM K02 Mini PICKUP 1,1

DFM Mini VAN 1,1i

DFM K02 Mini FARMER 1,1 i

Ocenia ho najma pracovné aty pri rozvoze posypového
materialu na tazko dostupné miesta. UZitoéné zataZenie
1000 kg umoziiuje tomuto modelu postavit sa celom ho-
cakej konkurencnej znacke v jeho kategdrii.

DFM KO1Mini BOX 1,1 i: nadstavha typu izotermic-
ké skrifia s objemom 3,6 m? spojena s podvozkom Mini
TRUCKU uspokojuje prepravné spolo¢nosti, ktoré potre-
buji ochranit tovar pred nepriaznivym pocasim.

Predstavujeme
DFM Mini Auto

DFM K02 Mini FARMER 1,1 i: je zaujimavy kombina-
ciou ,dvojitej” kabiny pre posadku a plechového valni-
ka s tloznou plochou 1650x1430 mm. Tento automobil
nema na nasom trhu Ziadnu priamu konkurenciu a oslovi
podobny segment ako model Mini TRUCK.

DFM K02 Mini PICKUP 1,1 i: viac civilnejSie vyhoto-
venie modelu Mini FARMER ma za ciel zaujat vsetkych,
ktori hl'adaji kompromis medzi vozidlom pre rodinu, ale-
bo prepravu osdb a medzi tzitkovym ,pracantom”. Svo-
jich klientov si najde predovsetkym v mestach, kde svo-
jou ovladatelnostou a kompaktnymi rozmermi v kombi-
nacii s malou spotrebou, predbehne takmer akékol'vek
osobné auto.

DFM Mini VAN 1,1 i: dodavka kompaktnych rozmerov
(3795x1560x1925 mm) sa uplatni ako vozidlo pre mes-
tsky a primestsky rozvoz. Uzitocné zatazenie 620 kg,
mala spotreba paliva, velky nakladny priestor.

DFM K07 Mini COMBI 1,1 i ,civilna” dodavka Mini
COMBI je podobne ako Mini PICKUP auto vhodné aj do
rodinného segmentu a l'udom, ktori hladajd kompromis.
Ma 4 miesta na sedenie, meter dlhy nakladny pries-
tor, dalSou vyhodou s malé naroky na Gdrzbu a mala
spotreba paliva. K dispozicii je, rovnako ako pre vset-
ky ostatné modely, aj volitelna vybava, napriklad klima-
tizacia, centralne zamykanie, hlinikové diskové kolesa
a dalSie prvky.

Aka je kvalita a bezpecnost automobilov vyrobenych
v Cine a ako sa chcd tieto Ginske vyrobky presadit v Eu-
rope? Spolotnost AUTOMAX Zilina s.r.o. stavila spolu
s DONGFENG Motor Corporation hlavne na poctivi vy-
stupnd kontrolu a vysoku droven pouzitych vyrobnych
technoldgii. Spolocnost DFM ma vel'ké skisenosti z vy-
roby automobhilov renomovanych znaciek v spolocnych
podnikoch s nimi na dzemi Ciny. Od kazdej prevzala to
najlepsie do vyroby svojich vlastnych vozidiel. Karo-
séria je kompletne oSetrena kataforézou, podvozok je
vdaka povahe ¢inskych ciest znacne predimenzovany
a zazihovy motor 1,1i EURO 4, vyrabany v japonskej li-
cencii, je osadeny elektronikou BOSCH. Ako ddkaz kvali-
ty automobilov DFM Mini Auto je na ne v SR poskytova-
na plna zaruka 2 roky, alebo do najazdenia 50 000 ki-
lometrov. DFM Mini Auto sa mdze pochvalit Gspesnym
uvedenim svojich vozidiel v nasledovnych eurdpskych
§tatoch: Ceska republika, Pol'sko, Madarsko, Nemecko,
Svédsko, Litva, Estdnsko a Lotysko.

Spoloénost AUTOMAX Zilina s.r.o., poverena MDPaT SR
osvedcenim zastupcu vyrobcu DONGFENG MOTOR Cor-
poration v Slovenskej republike, ma aktualne schvalené
vsetky homologizacie a typové skasky v SR podla no-
tifikovanej skisobne pre homologizacné skisky podla
predpisov EHK a smernic EU. Zastupca vyrobeu si mo-
mentalne vybera svojich predajnych a servisnych part-
nerov, ktori si schopni spifiat kritéria odbornosti a se-
rioznosti vztahov. Zaujemcovia sa mozu prihlasit na

e-mailovi na adresu dfm@orangemail.sk.
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-\ Opel Meriva

Rozhodli sa oZivit koncepciu otvarania prednych a zad-
nych dveri proti sebe, s ktorou uz Opel pred desatrocia-
mi experimentoval. Druhi generaciu Merivy sme dosta-

totne podrobne predstavili v tohtoroénom februarovom
vydani, teraz vtedy uverejnené informacie len doplnime

- aj 0 jazdné vlastnosti tohto vozidla, ktoré sme spozna-

vali zagiatkom maja na cestach v okoli Hamburgu.

Na prezentacii Merivy sme sa dozvedeli, Ze zad-

né dvere otvarané proti smeru jazdy, s pantami na zad-
nom stipiku karosérie, kon§truktéri namontovali uz v
roku 2005 na Merivu prvej generacie. Tento prototyp
potom pouzivali vybrani zamestnanci automobilky Opel
a niekol'ki zakaznici, aby odbory marketingu a vyvoja
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automobilky mali dostatok informacii o tom, ¢i je toto
konstrukéne, a teda aj finanéne narocnejsie rieSenie ot-
varania dveri pre klientov uZitoéné. Hodnotenia boli zrej-
me prevazne kladné, ked'Ze druha generacia Merivy ma
protismerné otvaranie zadnych dveri, vyhodné z hladis-
ka l'ahkosti nastupovania na zadné sedadla, najma vSak
kvéli bezpe€nosti vystupovania deti z vozidla. Rodi¢ ne-
musi po vystdpeni z vozidla prednymi dverami nahlivo
odbiehat dozadu a obchadzat otvarajice sa zadné dve-
re, aby daval pozor na vystupujlice mensie deti. Nevyho-
dou tohto rieSenia st komplikacie, ak by chceli sic¢asne
vystupovat z vozidla osoby sediace na prednych aj zad-
nych sedadlach, mohli by do seba narazat. A ak vedla




Merivy stoji dalSie auto, alebo plot ¢i mur, tak sa posad-
ka musi dohodnit na postupe, ako sa dostat z uzavreté-
ho priestoru medzi dverami. Zadné dvere sa daju otva-
rat len do rychlosti 4 km/h, aby ich pri vacsej rychlosti
prid vzduchu celkom neotvoril.

Novéa Meriva vSak neldka zékaznikov len nezvy-
¢ajnym sposobom otvarania zadnych dveri, ale aj kon-
Strukénymi rieSeniami prevzatymi z typov Astra €i In-
signia. Plati to napriklad aj o sedadlach, ktoré maji cer-
tifikat od nemeckej asociacie pre zdravy chrbat. Prak-
ticky vodic akejkol'vek postavy si dokaze najst optimal-
nu polohu pre vedenie vozidla, lebo jeho sedadlo sa da
prestavovat v pnzdiinom smere 0 240 mm a na vys-
ku v rozsahu 65 mm. Zaujimavym prvkom interiéru je
systém FlexRail - prediienie stredovej konzoly pristro-
jovej dosky medzi predné sedadla, kde ma podobu hli-
nikovych kolajnic, na ktorych s posuvné a odnimatel-
né schranky, vratane multifunkénej posuvnej laktovej
opierky. Do vyplni dveri moZno vlozit aj 1,5 litrovd plas-
tovd flasu, celkovo je v kabine Merivy teraz 32 odklada-
cich miest.

Pri prezentacii v Nemecku sme mali moznost vy-
skasat Merivu pohanani zazihovymi 1,4-litrovymi pre-
pifianymi motormi. Dvojica vznetovych, 1,3 CDTl a 1,7
CDTI k dispozicii nebola.

Motorom 1,4 Turbo s najvacsim vykonom 88 kW
Opel nahradil v prvej Merive pouzivany 1,6-litrovy za-
zihovy motor. Je spriahnuty s patstupfiovou rucne

vali priemernd spotrebu benzinu podla palubného poci-

ca uvadza v kombinovanej prevadzke o liter mensiu spo-

trebu (6 1/100 km).
Vykonnejsia verzia 1.4 Turbo s najvacsim vykonom

103 kW nahradza v sortimente motorov Merivy zaZiho-
vy 1,8-litrovy motor. Spolupracuije so Seststupfovou ru-

¢ne ovladanou prevodovkou, je to verzia vhodna aj pre

vodicov, ktori si obcas doZicia aj Sportovejsi spasob jaz-

dy. Aj ked' oficialne hodnoty zrychlenia Merivy s tymto
a so slabim prepifianym motorom nie si prili§ odli$né
(10,3 s oproti 11,5 s), pocitovo sa nam zdal rozdiel vy-
razneji. S tymto motorom sme dosahovali spotrebu asi
o pol litra vacsiu ako so slabsim, vyrobca uvadza hodno-
tu v kombinovanej prevadzke 6,51/100 km.

Meriva je koncipovana ako rodinné auto, systém
pruZenia si preto poradi aj s vyraznejsSimi nerovnosta-
mi na ceste (trasa viedla aj po cestach byvalej NDR), ne-
mali sme v§ak pocit nestability pri zmendch smeru, ani
bocné néklony karosérie nie st vyrazné. Do ponuky za-
Zihovych motorov bude patrit eSte motor 1.4 Twinport
s vykonom 74 kW, pre ktory vyrobca uvéadza schopnost
zrychlovat z 0 na 100 km/h za 13,9 s a spotrebu benzi-
nu v kombinovanej prevadzke 6 1/100 km.

Druha generacia Merivy sa u nas zacne predavat
zatiatkom leta - so spominanou trojicou zaZihovych
a dvoch vznetovych motorov. Do konca tohto roka by

ovladanou prevodovkou, pri pokojnej jazde sme dosaho-
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sortiment mali obohatit eSte tri vykonové verzie vzne-

tovych motorov a buddci rok aj zaZihovy motor schopny
spalovat aj propan-butéan (LPG). Buddci rok budi v po-
nuke aj modely so systémom automatického vypinania
motora po zastaveni vozidla (Start-Stop).

Samuel BIBZA
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Ozdoba rodiny -

Novy Renault Mégane Coupé-Cabriolet korunuje komplexné obnovenie rodiny Mégane, ktora sa sklada zo
Siestich karosarskych verzii a v priebehu jedného a pol roka presla postupnym omladenim ponuky v seg-
mente, ktory je pre Renault z hladiska trzieb najvacési v Eurdpe.

Sviac ako 170 000 predanymi vozidlami od uvedenia pr-
vej generdcie, predstavuje Mégane Coupé-Cabriolet 4%
predajov z rodiny Mégane. V roku 2009 pripada v za-
padnej Eurépe na tento model podiel 10 % v segmente
kompaktnych kabrioletov. V nadvaznosti na silné stran-
ky, ktoré zabezpetili dspech jeho predchodcu, pontika
novy Renault Mégane Coupé-Cabriolet svojim zakazni-
kom skuto€ny pocit slobody, a to vdaka svojej panora-
matickej sklenej streche a ¢elnému sklu posunutému do-
predu. Jeho sklo s funkciou vetrolamu pondkané v zakla-
de, zmensSuje nepohodlie spdsobené turbulenciami a ma-
ximalizuje poteSenie z jazdy s otvorenou strechou. Vy-
raba sa vo franctzskej tovarni Renault v Douai, spolu
s modelmi Scénic a Grand Scénic a ma vsetko know-
how ziskané od zacatia vyroby prvého Mégane Cabri-
olet v roku 1997.

Novy Mégane Coupé-Cabriolet elegantne ilustruje
nové motto znacky Renault: ,Drive the Change.” Na vac-
Sine eurdpskych trhov, vratane nasho, je od maja. Je
0 nieto v4Esi, s dizkou 4485 mm (+130 mm oproti pred-
chodcom) a razvorom naprav 2609 mm (+87 mm).

Prepracované bolo aj veko batoZinového priestoru, na-
chadza sa na iom horna cast zadnych svetiel. Dva svet-
lovody zadnych obrysovych svetiel z LED mu davaji ri-
olet Stylovy a okamZite rozpoznatelny svetelny podpis.
Vel'ka zastivatelna strecha sa uz aj v predchadzajicej
generacii Mégane Coupé-Cabriolet osvedcila svojou pri-
epustnostou svetla a viditelnostou smerom von. Tato
strecha sa v novej generacii dostala do sériovej vyba-
vy, a plocha presklenia sa zvacsila o 10 %. Momental-
ne je to s plochou takmer 1 m? najvacsia presklena skla-
dacia strecha v segmente (0,47 m? na samotnej streche
a 0,5 m? na zadnej Casti karosérie). Jej tmavé vyhotove-
nie a lesklé Eierne stipiky s povrchovou Gpravou jemné-
ho chrému na rame ¢elného skla a pasiku okolo karosé-
rie prinasaji dotyk exkluzivity, a aj vo verzii kupé podpo-
ruji vzhlad kabrioletu. Strecha s elnym sklom posunu-
tym smerom dopredu podporuje previazanost kupé a kab-
rioletu, a aj vo verzii kupé poskytuje v interiéri mnozstvo
svetla, o prina$a vodicovi aj spolujazdcovi pocit priesto-
ru a volnosti. V ponuke je sedem farieb karosérie, z kto-
rych vynikne mimoriadne elegantna biela perlet.

Elegancia siaha aj do interiéru: tvary vo vnitri au-
tomobilu si mékké a Eisté, materialy a spracovanie sd
kvalitné. Kabina ma atmosféru rodiny Mégane - vrata-
ne pristrojovej dosky, ktora je spoloéna s hatchbackom
a kupé - ale dostala $pecifické prvky: sedadla so zlepSe-
nou boénou oporou, vyplne dveri v tvare medailénu ,,mo-
tylie kridla” a caldnenie strechy velmi ¢iernou koZou.
V ponuke si dve jednoduché a elegantné kombinacie:
tmavé drevené uhlie a béZova farba. V koZenej vybave
sa prejavila rafinovanost v podobe dvojfarebnej cerve-
nej a tmavociernej kombinacie.

Pouzitie jedinecného celného skla s minimalizaci-
ou turbulencii uz v zakladnej vybave umoziuje jazdu vo
Stvorici az do rychlosti 90 km/h bez rusiacich aerody-
namickych a akustickych turbulencii. Dvojica cestuji-
cich mozZe jednoducho zakryt zadné sedadla a vyrazne
eliminovat virenie vzduchu v interiéri. Obe zariadenia,
celné sklo proti turbulenciam, aj kryt zadnych sedadiel,
umoznuju jazdu v kabriolete bez ohl'adu na rychlost.

Strechu vyvinuli v spoloénosti Karmann®, vel-
mi skdsenej v odbore zatahovacich pevnych striech.
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Stresny modul sa sklada z dvoch sklenych panelov, kto-
ré sa skladaji do V, aby sa zmestili do batoZinového
priestoru, mechanizmov pre spolo¢né funkcie s vekom
batoZinového priestoru a strechy a hydraulickej jednot-
ky s elektronickou riadiacou jednotkou.

Pre optimalnu filtraciu svetla v kokpite je sklena
strecha oSetrenad proti sine¢nému Ziareniu tvrdenym
sklom s filtrom s koeficientom 35. Ak posadka vyzZa-
duje dalSiu ochranu pred sine€nym Ziarenim, moze vy-
uzit zastvatelnd slneéni clonu. Zadné sklo s vyhrieva-
nim dosahuje rovnaké schopnosti ako v pripade uzatvo-
reného kupé. V porovnani s platennou strechou, zataho-
vacia sklena strecha zabezpecuje tepelné a zvukové po-
hodlie porovnatelné s hatchbackom a zaroven zabezpe-
¢uje lepsiu ochranu proti vandalizmu. Okrem toho, tvrda
strecha poskytuje vaésiu hodnotu pri dalSom predaiji.

Skladaci systém strechy je posilneny tak, aby bolo
zabezpecené optimalne tesnenie zatahovacej strechy
na celd dobu Zivotnosti vozidla (vacsi pocet pritov a ich
prierez). Celkova hmotnost modulu je 110 kg, z ¢oho 75
kg pripada na strechu a 25 kg na mechanizmy ovlada-
nia dveri batoZinového priestoru. StreSné moduly s vy-
rabané a montované v zavode Karmann® v Nemecku a
dodévané do zavodu Renault v Douai, kde sa dalej mon-
tuju. Kinematika tejto zatahovacej strechy je zabez-
pecena plne elektro-hydraulicky pohonom. Ovlada sa

stlacenim tlacidla na konzole, a za 21 sekiind sa zavrie.

Ak posadka chce otvorit strechu, deliaca roletka bato-

Zinového priestoru musi byt zatiahnuta a dvere batozi-
nového priestoru zatvorené. Ak to tak nie je, na pristro-
jovej doske sa zobrazi informacia o chybe. Vodic je o ce-
lom procese, ako aj o jeho ukongeni (sprava + pipnutie)
informovany. Druhé stlacenie spinaca v rovnakom sme-
re na ovladaci strechy impulzne spusti vSetky Styri okna
stcasne. Okna sa do stresného modulu zastvaji v dizke
niekol'’kych milimetrov, €im je dosiahnuty lepsi zvukovy
komfort a ochrana proti dazd'u.

Pre I'ahké nasadanie na zadné sedadla majd pred-
né sedadla pamatovy systém pre puzdiine nastavenie.
Pracovisko vodica je zlepSené v rdmci generatnej zme-
ny v rozsahu znamom z modelov Mégane Coupé a hatc-
hback. Novy Renault Mégane Coupé-Cabriolet je urceny
na prepravu Styroch osdb a ich batoZiny a poniika bato-
Zinovy priestor s praktickym tvarom a I'ahkym pristu-
pom. Ma objem 417 litrov pri zatiahnutej streche (kupé)
alebo 211 litrov vo verzii kabriolet. Novinkou oproti dru-
hej generacii je moznost elektrického zatvarania batozi-
nového priestoru, ¢o ulahcuje jeho bezproblémové pou-
zivanie. Skrinka pred spolujazdcom s objemom 9 litrov
sa odomyka a zamyka spolu s centralnym uzamykanim
vozidla. Tato funkcia pomaha chranit osobné veci, bez
toho aby bholo treba zatvorit strechu.

Predstavujeme
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Podvozok bol vyladeny tak, aby poskytoval dosta-
tok komfortu a spifial $pecifika rozlozenia hmotnosti ka-
brioletu s pevnou strechou. Okrem iného tuhost timicov
vpredu stipla o 13% a 0 17% vzadu v porovnani s hatc-
hbackom. Novy Renault Mégane Coupé-Cabriolet ma na
nasom trhu dva zazihové motory: 1,6 16V (81 kW). Ten-
to motor je k dispozicii aj vo verzii na bioetanol (E85).
Druhym zazihovym motorom je prepiiiany 1.4 TCe 130
(TCe: Turbo Control efficiency) ma vykon 96 kW. Obidva
spolupracujd so 6-stupfiovymi rucne ovladanymi prevo-
dovkami. V ponuke budu aj tri verzie vznetovych moto-
rov a nova dvojspojkova automaticka prevodovka EDC.
Vel'mi bohata je aj vybava zlepSujica aktivnu i pasivnu
bezpecnost.

.rt.
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Automobilka Land Rover od roku 1948 vyraba autentické automobily s pohonom 4x4, ktoré vynikaju mi-
moriadnymi jazdnymi vlastnostami v teréne. V sucasnosti ju vlastni, podobne ako znacku Jaguar, indicka
spolocnost Tata Motors, ktora ich rozvoj nebrzdi, skér naopak. Kazdy z vyrabanych typov Land Rover, De-
fender, Freelander, Discovery, Range Rover Sport a Range Rover, reprezentuje Specificky segment trhu vozi-
diel 4x4, pricom 78 % produkcie sa exportuje do viac ako 140 Statov sveta. Land Rover priamo zamestna-
va 9500 osbb a nepriamo viaze dalSich 40 000 pracovnych miest vo fabrikach subdodavatelov.

Land Rover

FPAps

* ff'ff

BliZiaci sa termin sankcionovania automobiliek preda-
vajl’lcich v Eurépskej l’mii sortiment automohiluv pre-

nd hodnotu 130 g CO, na kilometer jazdy jedného vo-
zidla prindtil aj vedenie Land Roveru, aby hladalo ces-
ty, ktorymi sa ¢o najviac pribliZi k tejto hodnote. Pri vy-
robe Sportovo-tZitkovych a terénnych aut to nie je Ia-

hka tloha.
Jednou z moZnosti zmenSovania spotreby paliva,

a tym aj produkcie CO,, je aj vyroba modelov s poho-

nom len jednej napravy. Novy kompaktny typ Range
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radELes,

Rover, odvodeny zo $tidie predstavenej zaciatkom mi-
nulého roka, si zakaznici budd mdct objednat aj vo ver-
zii s pohonom kolies iba jednej (prednej) napravy. Toto
kompaktné SUV sa zaéne predavat v roku 2011a bude
dosahovat emisie CO, pod hranicou 130 g/km - {im sa
stane najuspornej$im modelom Range Rover v historii
znacky. Samozrejme, nadalej bude k dispozicii aj verzia
4WD so Standardnym pohonom vSetkych kolies, kto-
ry patri k typickym atribitom automobilov Land Rover.

Spoloénost Jaguar Land Rover investuje viac ako
900 miliénov eur do vyvoja ekologickych technoldgii




a produkcie vozidiel s minimalnym negativnym dopa-
dom na Zivotné prostredie, ktoré zodpovedajd aktudl-

nym pozZiadavkam zakaznikov.

Spolu so zavedenim pohonu 2WD sa Land Rover si-

stredi pri vyvoji novych automobilov na tri hlavné ob-
lasti - zmenSenie hmotnosti vozidiel, zmenSenie strat
vykonu pohonnej jednotky na externych agregatoch

¥

a zlepSenie G€innosti pohonného Ustrojenstva. V tejto
stvislosti je vyznamnym prvkom pri velkych vozidlach
znacky zavedenie technoldgie hybridného pohonu. Prvy
automobil Land Rover s hybridnym pohonom bude mat
premiéru v roku 2012 a predavat sa zacne v roku 2013.
0d konca roka 2010 bude Land Rover testovat prvy hyb-
ridny prototyp s oznacenim ,range_e", skon§truovany
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na platforme typu Range Rover Sport. Skdsobné vozi-
dla budi vybavené aktudlnym motorom TDV6 s obje-
mom 3,0 litra v kombinacii s 8-stupfiovou automatic-
kou prevodovkou ZF. Hybrid by mal dosiahnut dojazd
32 km s Cisto elektrickym pohonom, emisie menej ako
100 g CO, na km a maximélnu rychlost az 193 km/h.

Land Rover mé vySe 60-roéné skidsenosti vo vy-
voji a vyrobe vozidiel schopnych prekondvat najtazsie
terénne podmienky vdaka vyuZivaniu priekopnickych
technoldgii ako je napriklad unikatny systém regulacie
pohonu vSetkych kolies Terrain Response. Automobily
Land Rover sa predavajd vo viac ako 160 Statoch sve-
ta, kde majd pevné miesto na trhu. Od nového typu s
kompaktnymi rozmermi a menSou hmotnostou, s moz-
nostou vyberu pohonu 2WD alebo 4WD, ktory budd vy-
rabat v zévode Halewood v Merseyside nedaleko Liver-
poolu, vedenie Land Roveru ocakava, Ze zaujme velky
pocet zakaznikov. Upevni si tak poziciu v konkurencii au-
tomobiliek pondkajicich Sportovo-izitkové automobily
na vyznamnych trhoch sveta a sticasne zmensi v sticas-
nosti eSte velky ,flotilovy priemer” emisii CO,.
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CITROEN METROPOLIS

STUDIA PODLA
NSKEHO VKUSU

Automobilka CITROEN predstavuje $tidiu METROPOLIS vo franclzskom paviléne na svetovej vystave
Expo, ktora sa kond v Sanghaiji od 1. maja do 31 oktdbra 2010. Stddiu vytvorili ako poctu jedineénému &in-

skemu rozmachu.

— W

METROPOLIS je limuzina s vyzyvavym dizajnom a har-
monickymi liniami. Vozidlo vznikalo pod rukami medzi-
nérodného dizajnérskeho timu znatky CITROEN, kto-
ry v Sanghaji pdsobi od roku 2008, ¢o zarutilo, Ze bude
presne zodpovedat potrebdam a vkusu €inskeho publi-
ka. METROPOLIS predstavuje naozajstny umelecky vy-
tvor, ktory obsahuje luxusné prvky a plne zodpoveda
povabu a definicii sloganu znacky Créative Technolo-
gie. Zaroven perfektne zapada do témy francizskeho
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stanku: ,Zmyselné mesto”. Historia znacky CITROEN
je pretkana exkluzivnymi vozidlami, ktoré pocas 90 ro-
kov predstavovali automobilovy pokrok. Néavstevnici
svetovej vystavy Expo sa zozndmia s automobilovym
veldielom METROPOLIS, ktoré je plné najmodernejsich
technoldgii,akopruzeniehydractivealebohybridnypohon
plug-in.

Znatka CITROEN si chce svojou Géastou na sve-
tovej vystave Expo v §anghaji uctit vel'kost a vplyv

¢inskeho trhu, na ktorom pdsobi uz 20 rokov a zaroven
aj potvrdit svoju stupajtcu dlohu globalnej automobil-
ky. Cina je dnes najvaésim automobilovym trhom sveta
a pre znacku CITROEN je to druhé najvacsie odbytiste.
V roku 2009 tam znacka zvacsila svoj odbyt o 57
percent.

Stidia METROPOLIS vyuziva v Cine mimoriadne
popularnu trojpriestorovi karosériu, ktora dostala im-
pozantné a premyslene luxusné tvary, ktoré podciarku-
javelkorysé rozmery (5,3x2x1,4 m): koncept tak odraza
rozmer ambicii krajiny, v ktorej vznikol.

Exteriér dostal pozoruhodné svalnaté a plynulé
tvary, nalakované priekopnickou farbou Pearl Silk, kto-
rej intenzita sa meni pod vplyvom dopadajticeho svet-
la, aby tak vynikli vel'korysé krivky a prepracované de-
taily. Vzhlad stidie METROPOLIS si vzal za vzor ¢in-
sku dievcinu XIAN NU a jeho tvary spajaja rovné plo-
chy, ale aj zmyselné krivky, ktoré dopifiaji silové prv-
ky ako predny spojler, ktory zvyraziuje aerodynamické
schopnosti vozidla. Smerom dozadu sa zvyraziuju
chromované listy v hornej Casti karosérie a postran-
nych okien, ktoré sliZia na ochranu siikromia osdb se-
diacich na zadnych sedadlach a opticky natahujd si-
luetu vozidla. Tvar zadného stipika opticky odl'ahéu-
je zadnl cast, podporuje plavajici efekt a obsahuje
svetelny zdroj, ktory sa odvolava na povodny typ DS.




Predna cast Stddie METROPOLIS cez prepracovani
mriezku v tvare papierového draka jasne zvyraziuje ob-

rovsky vykon. Obkolesuju ju prvky s ocelovym vzhla-
dom, ktoré dodavaji celej prednej asti neodskriepi-
tel'nd prirodzend autoritu. Zadna cast Studie potvrdzu-
je Sirku a stabilitu vozidla, pritom si v§ak udrziava tzky
a mimoriadne aerodynamicky tvar. Konkdvna zadna
¢ast, spojena s profilom batoZinového priestoru, doplne-
na o aktivne aerodynamickeé kridlo, zvyraziuje plynuly
vzhlad §tadie. Svetla v tvare na seba navrstvenych bu-
merangov predstavujd originalny prvok, ktory definitiv-
ne podciarkuje jedineény vzhl'ad zadnej ¢asti $tidie ME-
TROPOLIS. Pri navrhu interiéru sa dizajnéri in$pirova-
li vejarom a €inskym strunovym hudobnym nastrojom
(GU ZHENG). V Cine st to znaky kultivovaného a mimo-
riadne vzdelaného cloveka. Stredova konzola sa sklana
ako pri mimoriadnej pohostinnosti, vytvara $perk, kto-
ry stvarfiuje luxus v jeho novej, orientdlnej podobe.

Toto je jeden zo sloganov, ktorym automobilka Citroén
uvadza na trh svoj prvy model z exkluzivnej linie DS.
A v duchu dalSieho sloganu ,NajlepSie napady s tie,
ktoré tu este neboli!”, dovozca automobilov tejto fran-
clizskej znacky vystavil pri prilezitosti postupného ot-
varania komplexu Eurovea v Bratislave, pred vstup do
Galérie novy Citroén DS3 v 7-metrovej ochrannej

Interiér Stidie METROPOLIS prevzal tieto prvky luxusu,

v ktorych sa prirodzene prejavuje bohatstvo.

V skratke: tato nova Stddia sa vyznatuje hodnota-
mi ako vel'kost, harmdnia, rafinovana kreativita a po-
krokové technoldgie. Navyse, vynikajdco odraza prienik
tinskeho a franctizskeho vnimania krasy a luxusu. ME-
TROPOLIS predstavuje obraz neustaleho vzostupu ¢in-
skych ambicii.

METROPOLIS respektuje rovnovahu medzi naroc-
nymi mestskymi podmienkami a potesenim z jazdy,
ktoré vychadza z pohonného retazca plug-in hybridu.
Stidia navyse dostala pruzenie Hydractive, aby naplno
vynikli jej dynamické jazdné vlastnosti. CITROEN touto
technoldgiou odpoveda na velmi vyrazné poziadavky
na pohodlie, ktoré neustale prichadzajii z Ciny. Pruzenie
umoznuje konstantnd vysku karosérie, Co zlepsuje aero-
dynamiku a prispieva k redukcii emisii CO,.

Stidia METROPOLIS sa méze vdaka hybridnej
technoldgii plug-in pohyhovat dvoma spdsobmi:

- v Cisto elektrickom reZime (pri rozjazde, malymi rych-
lostami v meste a pri spomalovani): umoZiiuje to
elektromotor so stalym vykonom 40 kW, ktory moze
kratkodobo vzrast az na 70 kW a pohana kolesa zad-
nej napravy,

- v rezime spalovacieho motora (pri ustalenych rych-
lostiach na cestach €i na dial'niciach, pokym motor
dosiahne optimalny vykon): o to sa stara 2-litrovy zazi-
hovy V6 motor. Motor dodava vykon 200 kW, trvaly kri-
tiaci moment 375 Nm a pohana kolesa prednej napravy,
spojenim tychto pohonov:

* pocas zrychl'ovania sa obha pohony spoja a pridajd
kratkodobé zvacsenie vykonu, vdaka éomu dosiahnu
$pickovy vykon 345 kW a kratiaci moment 430 Nm

bubline, ktora umociiuje charakter skvostu moderného
dizajnu, ktorym Citroén DS3 bezpochyby je. Nedotknu-
telny DS3 mohli navstevnici komplexu Eurovea v bub-
line do 3. maja obdivovat vo dne, ale i v noci, kedy vy-
stavny kusok dostaval iny charakter vd'aka originalne-
mu osvetleniu a svetelnym efektom. Kto mal chut taky-
to automobil vidiet viac zblizka, v interiéri obchodného

Predstavujeme
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* prenos sily na vSetky Styri kolesa, ak to vyZadujd
podmienky pril'navosti k vozovke.

Tento druh pohonného retazca spaja poteSenie z jazdy s
vynikajdcimi vykonmi a ochranou Zivotného prostredia,
¢o spdsobila vyrazna redukcia emisii CO,. Emisie CO, sa
v porovnani s podobne vykonnym klasickym pohonom
(motor V8 s objemom 4,0 litra) zmenSili aZ na patinu (70
g/km a spotreba je len 2,6 1/100km) .

Tento vysledok sa podarilo dosiahnut vdaka:

optimalizacii zazihového motora,
7-stupnovej robotizovane;j dvojspojkovej prevodovke,
pouZitiu hybridnej technoldgie,
nastaveniu fungovania hybridného pohonu, ktoré sa
v kazdom momente zameriava na o najmensie emi-
sie CO,.

on-

centra bol vystaveny este jeden automobil DS3 v dalsej
z mnohych farebnych kombinacii. ,Minulost uz bola, zi
teraz!” je jednym z uz spominanych sloganov ANTI RE-
TRO kampane na DS3, ktory odmieta konvencie, repre-
zentuje moderny dizajn a inovacie. DS3 je predurceny
stat sa ikonou sticasnosti, pretoZe je zname, Ze nehodno
kopirovat dejiny, ak chceme do nich vstpit!

www.mot.sk @)
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Modernizacia pre rok 2010

Japonska automobilka Mazda predstavila modernizovanu podobu svojej ,Sestky” zadiatkom marca na au-

tosa

dne v Zeneve. V ponuke zostali doterajsie tri verzie karosérie — sedan, liftback a kombi. Upravy vonkaj-

Sieho vzhladu karosérie maju priniest este silngjSi Sportovy nadych tohto predstavitela Mazdy v strednej tri-
ede, upraveny e aj interiér aj prvky pohonu.

Vpredu je novy naraznik zlepSujici aerodynamiku s inte-
grovanymi ovalnymi hmlovymi svetlami a maska chladi-
¢a so Sirokym vodorovnym pasom, na ktorom je logo au-
tomobilky, ktorého podklad tvori bud' €ierna farba, ale-
bo lak farby karosérie pre verzie Sport (GTA).

Prepracované a zvyraznené si aj nové reflektory.
Doteraz najatletickejSiu tvar typu Mazda6 dokresluji
vyrazné prelisy, zvyraziujice dolnd liniu masky med-
zi kapotou a blatnikmi. Motiv kridla z prednej ¢asti sa
opakuje aj vzadu. Nové chromované vndtorné plochy
zdruzenych koncovych svietidiel vd'aka kridlovému tva-
ru zadnd ¢ast opticky rozsirujd a zasahujd dalej do bo-
kov karosérie, kombinuji &iru optiku so svetelnymi di-
6dami (LED). Modernizovana Mazda6 zarovei pontika
nové Stylové kolesa z l'ahkych zliatin s rozmermi 17, ale-
bo 18 palcov s mierne zalomenymi liémi. Na vyber bude
desat odtienov laku karosérie, Styri z nich sd nové.

V dokonalejsie odhluénenom interiéri dizajnéri
pouzili chromované prvky, napriklad na ovladacoch
klimatizacie a audiosistavy, kluckach dveri, na pake
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parkovacej brzdy. Okrem $tandardnych textilnych pota-
hov sedadiel je v ponuke aj hneda koZza. VyraznejSie od-
lisna vybava Sport bude mat u nas oznacenie GTA. V po-
nuke st Styri trovne vybavy.

.Zakladnym” motorom Mazdy6 je 1,8-litrovy za-
zihovy s vykonom 88 kW a kritiacim momentom 165
Nm. Novinkou v ponuke zazihovych motorov je dvojli-
ter radu MZR s oznacenim DISI (Direct Injection Spark
Ignition), teda s priamym vstrekovanim benzinu do val-
cov. Ma najvacsi vykon 114 kW a kritiaci moment 193
Nm. Tento motor mozno kombinovat so Seststupfiovou
rucne ovladanou alebo patstupiovou automatickou pre-
vodovkou. NajvykonnejSou moznostou pohonu zostava
2,5-litrovy Stvorvalec so sekvenénym casovanim venti-

lov a premenlivou dizkou nasavania, ktorého vykon do-
sahuje 125 kW a kritiaci moment 226 Nm. Spolupra-
cuje so Seststupiiovou rucne ovladanou prevodovkou

s upravenymi prevodmi, ¢o viedlo k miernemu zmense-
niu spotreby paliva. V ponuke vznetovym motorov s
tri vykonové verzie upravovaného motora 2.2 MZR-CD

svykonmi 95, 120 a 132 kW. Upravovany bol systém re-
cirkulacie vyfukovych plynov, ¢asy vstrekovania, zme-
na tvaru dutiny v dne piestov tiez prispela k zlepSeniu
Gicinnosti spalovania. Upravené boli aj turbodichadla.
Motory plnia emisnt normu Euro 5.

Velmi dobré podvozky prvej generacie Mazdy6
konstruktéri este zlepSovali. Pouzili kratSie pruziny a
upravili charakteristiku tlumicov pruzenia .Predné kole-
sé zavesené na dvojiciach priecnych ramien maji nové
uloZenie priecneho stabilizatora, upravené je aj riade-
nie a zadna viacprvkova naprava. Zmeny viedli k zlep-
Seniu stability a zmenSeniu vibracii. Brzdova sistava
ma kotdce s vacsim priemerom, vpredu 299 mm, vzadu
280 mm. Standardom je systém trakénej regulacie hna-
cich kolies (TCS) a stabilizacny systém (DSC). V ponuke
priplatkovej vybavy je aj systém kontroly tlaku v pneu-
matikach, bi-xenonové reflektory s natacanim, parkova-
cie snimace, €i cvacia kamera.
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Studia mestského auta

V sucasnosti Zije uz viac nez polovica svetovej populacie v mestach, do roku 2020 ma urbanizacia sveta

vzrast na 70 %. Mesta sa teda rozrastaju, zahustuju a individua

na automobilova doprava v nich sa stava ¢o-

raz zlozitejSia. Aj v spolo¢nosti Ford si uvedomuju, Ze nastal ¢as na vyvoj nového malého a Usporného mes-

tského vozidla.

Na autosaléne v €inskom Pekingu Ford predstavil kon-
cepcné vozidlo Start, ktoré je inovativnym malym au-
tomobilom. Jeho dvojdverova karoséria ma hladké, oblé
tvary s Gzkymi $trbinami medzi jednotlivymi povrcho-
vymi dielcami, €o prispieva k zmens$eniu aerodynamic-
kého odporu. Prednej ¢asti dominuje zaoblena verzia ty-
pickej lichobeZnikovej ,fordovskej” mriezky a Strbinové
reflektory, tvorené svietiacimi diodami. K dobrym aero-
dynamickym vlastnostiam prispievaji aj hladké 17-pal-
cové diskové kolesa, lisované z hlinika. Na nich si na-
montované pneumatiky Michelin Green X 205/45R 17,
Specialne navrhnuté pre toto vozidlo.

Nosnou ¢astou karosérie je l'ahka hlinikova bezpec-
nostna klietka”, na ktord sd upevnené vonkajsie pane-
ly z pruzne deformovatelnych, predfarbenych a recyklo-
vatelnych kompozitov. Spodok vozidla je zakryty hlad-
kym jednodielnym krytom. VonkajSie dizajnérske prvky
sti zamerne jednoduché a funkéné. Dizajnérsky tim pred
zatiatkom vyvoja tohto vozidielka umiestnil do Stidia
takeé inspirativne vozidla, akymi st Porsche 356 ¢i Alfa
Romeo Zagato SZ a snaZil sa odhalit tie atribdaty ich di-
zajnu, ktoré pritahuja l'udi. Koncepéné vozidlo Start je

postavené na podvozku s razvorom naprav 2300 mm,
jeho celkové dizka je menej ako 3700 mm, $irka je 1672
mm a vyska priblizne 1400 mm.

Koncepcia jednoduchosti sa uplatnila aj v interiéri.
Vodicovi st poskytované len tie informacie, ktoré sku-
tocne potrebuje. Nosna cast sedadiel je z l'ahkého kom-
pozitu. Predné sedadla st posuvne uloZené na jednom
strednom nosniku, ¢o ulahcuje vstup na zadné sedad-
la.. Liate vyplne sedadiel mozno jednoducho vyberat. Na
podlahe je ,koberec” z liatej gumy. Na stredovej konzole
je preradovacia paka patstupiovej
prevodovky a multifunkény disple;j.

Mnohé funkcie vozidla mozZno ovla-
dat hlasovymi pokynmi.

Na pohon §tadie slazi novy pre-
pifiany jednolitrovy zéZihovy troj-
valec EcoBoost vystrojeny systé-
mom priameho vstrekovania ben-
zinu. Tento motor, ktory sa bude
v buddcnosti sériovo vyrabat, ma
porovnatelny vykon a kritiaci mo-

ment ako neprepiiiany 1,6-litrovy

zazihovy Stvorvalec. Presné vykonové parametre mo-
tora vSak spolocnost Ford nezverejnila. Predpoklada
savsak, Zze motor bude emitovat menej ako 100 gramov
CO, na kilometer jazdy.

Stvormiestna $tidia Start je len akymsi Stylistic-
kym cvicenim a nebude z nej priamo odvodeny Ziadny
sériovo vyrabany model. Vedenie Fordu vSak s napatim
ocakava, aké budi reakcie navstevnikov autosalénov
na dizajn a dalSie prvky tejto $tddie malého mestského
vozidla. (RM)
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Peugeot RCZ ma konstrukény zaklad v type 308, predné
kolesa ma zavesené na vzperach McPherson, zadné na
vleéenych ramenach spojenych skrutne pruznou priec-
kou. Peugeot pri vyvoji tohto vozidla spolupracoval s
rakidskou spoloénostou Magna Steyr v Grazi, ktora po-
stavila overovaciu sériu vozidiel. Vzhl'ad sériovo vyra-
baného kupé sa oproti Stddii takmer nezmenil. Vozidlo

je 4280 mm dlhé, 1845 mm Siroké a 1359 mm vyso-
ké. Ak ste si pri pohlade na jeho fotografie pomysleli,
Ze bude konkurenciou aj pre Peugeot 308 CC, tak opro-
tinemu je kupé RCZ o 160 mm kratsie, 0 28 mm SirSie a
0 65 mm nizSie. BatoZinovy priestor ma v§ak prakticky
tvar aj objem - k 321 litrom moZno po sklopeni zadnych
sedadiel (na nidzové sedenie pre dospelé osoby) pri-




dat asi dvojnasobok objemu, na celkovo 639 litrov. Vy-
bava Peugeota RCZ bude bohata, ,v zaklade” bude ok-

rem iného ESP, asistenény systém pre rozjazd do kopca,
bi-xendnové reflektory, dvojzénova klimatizacia.

Na zactiatku predaja tohto typu st k dispozicii dva
prepifiané motory s priamym vstrekovanim paliva do val-
cov. Zazihovy 1.6 THP s vykonom 115 kW a vznetovy

2.0 HDi FAP s vykonom 120 kW, oba spolupracuji so
Seststupfiovymi ruéne ovladanymi prevodovkami. V
priebehu leta bude v ponuke aj automaticka prevodovka
k motoru 1.6 THP, aj vykonnejsia verzia motora 1.6 THP
(147 kW), ale pre tento motor je v RCZ uréena len rucne
ovladana prevodovka. Buddci rok si budi mact zakazni-
ci objednat RCZ aj s inovativnym hybridnym pohonom,

mm— .

Predstavujeme
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kde bude predné kolesa pohanat vznetovy motor a zad-
né elektromotor.

Peugeot RCZ 1.6 THP (115 kW) na nasom trhu
stoji 26 000 eur, s motorom 2.0 HDi FAP (120 kW)
29000 eur.

-pt-
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Mercedes-Benz R

i

Mercedes-Benz triedy R novej generacie ma kompletne prepracovany dizajn. Predna Cast zaujme najma
zvyraznenim Sirky a horizontalne Struktirovanou kapotou motora. Novu Upravu maju blatniky, maska chla-
di¢a, reflektory a narazniky s chrdmovanou ochranou spodnej Casti vozidla. Do ponuky patri I integrované
denné osvetlenie svietiacimi diddami (LED) a bixendnové reflektory. Bocny pohlad sa liniou okien podobnou
kupé odklana od beznych velkopriestorovych vozidiel. Zmenené su | vonkajSie zrkadla a dizajn kolies. Zad-
na Cast ma nové kryty naraznikov, zmenené zadné svetla a Siroké integrované koncovky vyfuku. Atraktivitu
exteriéru vozidla zlepsSuje | moznost vyhotovenia v novom modnom diamantovo-bielom laku. Rovnako ako
nové materialy a farebné odtiene uplatnené v jeho interiéri.

V najmladsej generdcii triedy R sa tak ako pri jej pred-  (batoZinovy priestor 1950, respektive 2385 litrov), Siroka $kala agregatov pre nové Mercedesy R
chodcoch snibia prednosti sedanov ¢i kombi a Sporto- ~ patmiestna, ale aj Stvor -, Sest -, a sedemmiestna konfi-  zahffia pat motorov V6: tri vznetové so zdvihovym
vo-lzitkovych vozidiel znacky Mercedes-Benz. Moznost ~  guracia sedadiel vytvarajd predpoklady vyhoviet ajtym objemom 2987 cm® (140 kW a 440 Nm, 155 kW a 540
deviatich zakladnych verzii, bezny a dlhy razvor ndprav  najnarocne;jSim osobnym preferenciam. Nm, 195 kW a 620 Nm) a dva zaZihové jeden s objemom
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2996 cm?® (170 kW a 300 Nm) a druhy s objemom 3498
cm® (200 kW a 350 Nm). Siesty, najvykonnejsi motor je
zézihovy V8 so zdvihovym objemom 5461 cm? (285 kW
a 530 Nm). Pozornost si medzi nimi obzvlast zasldzia

optimalizované vznetové motory. Model R 300 CDI Blu-
eEFFICIENCY (140 kW, 440 Nm) mé kombinovani spo-
trebu nafty (podla nového eurdpskeho jazdného cyk-
lu- NEJC) 7.6 1/100 km, Eo je oproti predchodcovi o 7
% menej. Novy model R 350 CDI 4MATIC s malymi hod-
notami spotreby svojho ekonomického V6 motora zasa
poskytuje vynimocné jazdné vykony na trovni agrega-
tu V8. Na sto kilometrov ma pri vyraznom naraste vy-
konu kombinovanii spotrebu (podl'a NEJC) 8,5 litra naf-
ty, ¢im je nové vozidlo hospodarnejSie v porovnani s
predchadzajicim modelom o 0,8 litra. Ak predtym mo-
tor jeho predchodcu dosahoval najvacsi vykon 165 kW,
ma tento vznetovy agregat V6 vykon 195 kW a krdtiaci

moment 620 Nm. Ako najSportove;jsi model triedy R so
vznetovym motorom pritom R 350 CDI 4MATIC zrychli
z0na 100 km/h za 7,6 s a dosahuje rychlost 235 km/h.

Vsetky modely novej triedy R sériovo disponuji
mnozstvom technoldgii, ktoré robia jazdy na dlhé, aj
kratke mestské, trasy pre vodica uvolnenejsie a bez-
pecnejsie. Okrem iného sem treba zahrnit systém
ochrany posadky PRE-SAFE®, osem bezpecnostnych

vankusov, aktivne opierky hlavy NECK PRO, snimac tla-
ku v pneumatikach a adaptivne brzdové svetla. K bez-
pecnosti prispievajd tieZ vykonné telematické systé-
my s lahkou obsluhou. Nechyba automaticka klimatiza-
cia THERMATIC s kombinovanym filtrom na dalSiu re-
dukciu Skodlivych latok zo vzduchu nasdvaného zvon-

ku. THERMOTRONIC s oddelenou klimatizaciou zadného
priestoru zasa na Zelanie optimalizuje vnitornd klimu vo
vozidle.

Predstavujeme
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V sériovom vyhotoveni pondka trieda R sedadla
s Ciastoénym elektrickym ovladanim pre vodica a spolu-
jazdca. Na Zelanie vpredu aj aktivne vetrané a vyhrieva-
né multiobrysové sedadla s plnym elektrickym nastavo-
vanim a pamatovou funkciou.

Popri rozsiahlej sériovej vybave pontika trieda R
navyse na prianie i pocetné asistenéné systémy, pre
komfort a bezpecnost jazdy na najvyssej urovni. Ok-
rem inych tempomat s udrZovanim odstupu DISTRO-
NIC, vzduchové pruzenie AIRMATIC s adaptivnym tlmi-
acim systémom ADS alebo asistencny systém mftve-
ho uhla, ktory zlepsuje bezpecnost pri zmene jazdného
pruhu. Moderné hlasové ovladanie LINGUATRONIC zas
robi ovladanie telematiky eSte jednoduchsim a pohodl-
nejsim, kamera na ctivanie umoziuje plynulé a pohodI-
né parkovanie ako aj jazdu vzad v neprehladnom teréne.

-mz-
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Technika

BEZPECNOST

NA PRVOM M

-S|

Jazdné vlastnosti automobilov v oblasti ich smerovej dynamiky hraju rozhodujucu Ulohu z hladiska aktivne
bezpecnosti jazdy. Mozno povedat, ze takmer vSetky sucasné osobné automobily su z tohto hladiska na
dobrej, az velmi dobrej Urovni. Bolo by vSak chybou si mysliet, ze dalsi vyvoj v tejto oblasti sa zastavil. Na-
opak, najma automobilky, ktoré maju vo svojich vyrobnych programoch vysokovykonné luxusné limuziny,
sa snazia vlastnosti tychto vozidiel nadalej zlepSovat a aj tymto spbsobom bojovat o sympatie motoristickej

verejnosti.

Cielom je pondknut zakaznikovi vozidlo s vel'mi dob-
rou ovladatelnostou a sicasne vysokou Groviiou hez-
peénosti vo vietkych jazdnych situaciach, navyse s mi-
moriadnym komfortom aj pri rychlej Sportovej jazde ni-
elen pre vodica, ale aj pre spolucestujtcich. Hovori sa o
tzv. kultire jazdy, €o znamena na jednej strane jazdny
komfort a bezpecnost jazdy na vysokej drovni, na dru-
hej strane jazdn(i dynamiku, ktora sprostredkuje zakaz-
nikovi radost a poZitok z jazdy. Na tento el sa ¢asto
pouZivaju asistencné systémy, ktoré pomahajt vodicovi
rieSit mnohé jazdné situacie.

Jazdné vlastnosti vozidla je potrebné rieSit pre roz-
licné, z hladiska zékaznika relevantné oblasti, ako st
mestska premavka, jazda na Standardnej cestnej sieti
a jazda na dialnici. Pritom je nutné rozliSovat spdsob
jazdy zakaznika, a to normalnu jazdu, rychlu Sportovi
jazdu a jazdu v hranicnej oblasti jazdnej dynamiky. Pre
kazdy z uvedenych pripadov si rozhodujice urcité vlast-
nosti vozidla. Pri normalnej a Sportovej jazde v mestskej
premavke maji zasadny vyznam stacionarne (ustalené)
vlastnosti vozidla na kruhovej drahe, teda zatacavost a
.poslusnost™. Pri rovnakom spdsobe jazdy na Standard-
nej cestnej sieti, ktora je typicka velkym poctom za-
krut, je rozhodujtica agilita v priecnom smere (rychla re-
akcia vozidla na natocenie volantu) a z hladiska jazdné-
ho komfortu harmonické stacanie a priecne klopenie vo-
spravanie sa vozidla pri vel'kej rychlosti v priamom sme-
re. Pri jazde v blizkosti medze jazdnej dynamiky v mest-
skej a cestnej premavke stoja v popredi dynamicka sta-
hilita jazdy a stabilita proti prevrateniu sa vozidla.

Kvalita zakladnych jazdnych vlastnosti automobi-
lu z hl'adiska jeho smerovej dynamiky sa dosahuije ciela-
vedomou stihrou mnohych parametrov a vlastnosti pod-
vozkovych skupin, ako st systémy zavesenia kolies (ki-
nematika a elastokinematika), pruziny (tuhost, defor-
macna charakteristika), timice (tlmiace sily), priecne
stabilizatory (skrutna tuhost), pneumatiky (smerové
vlastnosti), a dalSie. Vyznamnd dlohu hra skrutna tu-
host karosérie a zavesenie jednotlivych agregatov a
skupin v nej. Pri zvlastnych jazdnych situaciach su dole-
Zité aj vlastnosti dalSich skupin, ktoré by na prvy po-
hlad nemali smerovi dynamiku vozidla ovplyviovat,
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@ O0Obr. 1 Typické charakteristika zatdZavosti osob-
ného automobilu s nedotacavymi smerovymi vlastnos-
tami stanovena na zaklade kruhového testu

ako Gcinok brzdovej stistavy, prenos hnacieho momen-
tu na kolesa, a podobne. Uvedené vlastnosti niektorych
podvozkovych skupin s v modernych osobnych auto-
mobiloch regulované podla momentalnej jazdnej situ-
acie, napriklad v zavislosti od rychlosti jazdy, kvality
povrchu vozovky, sprévania sa vozidla v zékrute a po-
dobne. Takyto systém sa nazyva dynamicka reguldcia
podvozku.

Na postdenie jazdnych vlastnosti automobilu z hl'adiska
jeho smerovej dynamiky sa v sicasnosti pouZiva stbor

BEZPECNOST

AGILITA

UHLOVA RYCHLOST STACANIA [ grad/s ]

En o e A I T T
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200
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@ O0br.2 Typické rychlostna charakteristika staca-
vosti osobného automobilu

niekol'kych testovacich proceddr. Uvedme aspoii niek-

toré z nich:

- skiska ustalenou jazdou vozidla na kruhovej dréhe,
tzv. kruhovy test - posidi vlastnosti vozidla z hla-
diska jeho zatacavosti, teda nedotacavost, pretaca-
vost, neutralne spravanie sa; pre dobrd ovladatel-
nost, priecnu agilitu a smerov stabilitu sa poZaduije,
aby vozidlo vykazovalo miernu nedotacavost,

- skiska prechodovej odozvy vozidla v priecnom sme-
re po ruSivom natogeni volantu - pouZivaji sa rozne
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@ O0br. 3 Rychlostné charakteristika statavosti au-
tomobilu Mercedes-Benz novej triedy E, jeho predchod-
cu a konkurenénych vozidiel

typy rusivych vstupov volantom, a to skokové (vel-
mi rychle) natocenie o ur€ity uhol a zotrvanie v tej-
to polohe, sinusové natocenie (jedna cela peridda si-
nusoidy s navratom do vychodiskovej polohy), pulz-
né natoCenie (jedna polperidda sinusoidy s ndvratom
do vychodiskovej polohy), ndhodné natocenie; odo-
zva vozidla pri tychto testoch musi mat stabilny cha-
rakter,

- frekvencny test vozidla - hodnoti sa priecna odozva
vozidla na periodické (sinusové) natacanie volantu s
urcitou amplitddou a frekvenciou pri uritej rychlos-
ti jazdy.
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@ O0br.4 Schematické znazornenie priebehu testu
Fishhook

0Obr. 1 znézorfiuje vysledok kruhového testu osobného
automobilu na kruhovej drahe s uritym polomerom ako
zavislost zmeny uhla natocenia volantu na dostredivom
zrychleni v tazisku vozidla, tzv. charakteristiku zataca-
vosti. Ak je pri tejto skiske zmena natocenia volantu
kladna, teda s narastom dostredivého zrychlenia (teda
rychlosti jazdy na kruznici) sa zvacsuje, je jazdny stav
vozidla nedotacavy. Uhol (smernica) dotycnice k tejto
krivke v pociatku diagramu je tzv. gradient zatacavos-
ti vozidla. Z obrazku je zrejmé, Ze priblizne od dostredi-
vého zrychlenia 4 m/s? (teda 0,4 g) sa zvatsuje strmo-
st krivky, vodi¢ musi vyrazne natacat volant do zakru-
ty, aZ vozidlo dosiahne maximalne moznd rychlost jaz-
dy v danej zakrute. Cim bude strmost charakteristiky
zatacavosti vacSia, tym bude mensia maximalne moz-
na rychlost jazdy vozidla v zékrute. Zvyraznena ¢ast di-
agramu na obr. 1 predstavuje oblast, v ktorej sa bezne
nachadzaju tieto charakteristiky osobnych automobilov
vsetkych kategorii, od $portovych po SUV.

V sicasnosti sa pozornost vyvojarov ststreduje najma
na test bocnej odozvy vozidla, charakterizovanej napri-
klad vel'kostou uhlovej rychlosti stacania vozidla (rota-
cia okolo zvislej osi) pri kvazistacionarnom periodickom
(sinusovom) natacani volantu s urcitou amplitidou a
vel'mi malou frekvenciou (0,1 az 0,2 Hz), pri ur&itej rych-
losti jazdy. Vysledkom je zavislost uhlovej rychlosti
stacania, pripadne pomernej uhlovej rychlosti stacania
(tzv. miery stacania, ¢o je pomer uhlovej rychlosti sta-
¢ania a uhla natocenia volantu) na rychlosti jazdy. Obr.
2 znazorfiuje vysledok takého testu osobného automobi-
lu. Gradient miery stacania (smernica dotycnice ku kriv-
ke charakteristiky v pociatku diagramu) charakterizuje
rychlost odozvy vozidla na natocenie volantu, o je mie-
ra tzv. priecnej (smerovej) agility vozidla. Vrchol charak-
teristiky, teda maximalna hodnota miery stacania, je
zvycajne pri rychlosti 80 - 130 km/h. Pri dalSom na-
raste rychlosti jazdy charakteristika klesa, teda priec-
na agilita vozidla sa zmensuje, ¢o zarucuje smerovi sta-
hilitu a bezpecnost pri priamej jazde vel'kou rychlostou.
Priebeh charakteristiky stacania je mozné pri vyvoji vo-
zidla ovplyviovat vhodnou volbou niektorych parame-
trov podvozku, ako st miera nedotacavosti vozidla, pre-
vod riadenia a dalSie. Zakladnym cielom je dosiahnut
vel’ki smerovi agilitu (vel’ki mieru stacania) vozidla pri
mensich rychlostiach jazdy a klesajticu smerovi agilitu

pri narastajtcej rychlosti. Na obr. 3 je uvedena cha-

rakteristika stacania osobného automobilu Merce-

des-Benz novej triedy E, typového radu 212, v po-

rovnani s predchadzajdcim radom 211 a s niektory-

mi porovnatelnymi konkurenénymi vozidlami. Frek-

vencia natacania volantu bola 0,15 Hz a jeho ampli-

tida taka, aby maximalna hodnota bocného zrychle-

nia v taZisku bola pri kazdej rychlosti jazdy 4 m/s2.

Pri vyvoji tohto vozidla sa kladol mimoriadny déraz

na harmonické zladenie jeho stacavych a klopivych

vlastnosti, ¢o viedlo napriklad k zavedeniu timicov

pruzenia s Gtlmom zavislym na amplitide kmitavé-

ho pohybu ako sériového vybavenia. Ako zvlastnu

vybavu mozno zvolit riadenie s ,direktnou” charak-

teristikou, ¢im sa dalej zlepSuje poZitok pri Sportovej

jazde v zakrutach a sticasne zostava zachovany pocit
bezpecnosti pri vel'kej rychlosti pri priamej jazde.

V poslednom obdobi sa pri vyvoji osobnych auto-

mobilov vyuZivaji niektoré nové skdSobné procedury,

ktoré vystihuji spravanie sa vozidla v medznej oblasti

f= 0 He
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@ 0br.5 Casovy priebeh natogenia volantu pri teste
Sine-with-Dwell

jazdnej dynamiky. Dovodom je to, Ze pri sicasnej rychlej
a Casto prehustenej premavke moze vozidlo aj proti voli
vodica takyto jazdny stav dosiahnut. Objektivne vyhod-
notenie a postdenie takejto situacie umoziujt, okrem
inych, najma dva testovacie jazdné manévre, vyvinuté
a vyzadované americkym dradom pre bezpecnost do-
pravy na dialnici (NHTSA), oznatované ako Fishho-

ok (rybarska udica) a Sine-with-Dwell (sinusoida s
predizenim). Obidva tieto manévre st presne defino-
vané z hl'adiska uhla natocenia volantu a jeho rych-
losti a realizujii sa pomocou riadiacich automatov.

Pri Fishhook - teste je Casovy priebeh natocenia vo-
lantu uréeny modifikovanou sinusoidou, pricom vo-
lant zostava po dosiahnuti druhého maxima (proti-
pohyb) v natocenej polohe. Obr. 4 schematicky zna-
zorfiuje usporiadanie a priebeh testu. Test sa usku-
tochuje s postupne sa zvacsujlicou ndjazdovou rych-
lostou v rozsahu 35 az 50 mil za hodinu a cielom je
stanovit rychlost jazdy, pri ktorej sa zatinaju dvi-
hat vnitorné kolesa od vozovky (menej ako 4 cm),
¢o signalizuje nebezpecenstvo nasledného prevra-
tenia sa vozidla. Tvar krivky drahy vozidla pripomi-
na rybarsku udicu, od éoho je odvodeny nézov testu.

BOCNE VYCHYLENIE VOZIDLA| m |

Technika

maxima a zotrvani v tejto polohe po dobu 0,5 s vracia do
nulovej polohy, obr. 5. Tento priebeh vystihuje pravde-
podobné spravanie sa vodica pri snahe vyhnit sa ne-
predvidanej prekazke na vozovke a vratit sa s vozidlom
do pdvodného smeru jazdy. Vysledkom tohto testu je za-
vislost bogného vychylenia taziska vozidla od pévod-
nej drahy na vel'kosti amplitidy uhla natocenia volantu
vztiahnutej k natoceniu volantu pri ustalenej kruhovej
jazde pribo€nom zrychleni 0,3 g v uréitom €asovom oka-
mihu po zatiatku riadiaceho vstupu, pricom pohyb vozi-
dla nesmie vykazovat znamky nestability. Obr. 6 znazor-
fiuje vysledok tohto testu osobného automobilu Merce-
des-Benz novej triedy E, typového radu 212. Vozidlo je
schopné dosiahnut maximalnu boénd vychylku okolo 3
m, €o sa hodnoti ako dostatoéné pre dspesni realizaciu
vyhybacieho manévru aj na hranici jazdnej dynamiky.

Manéver Fishhook hodnoti stabilitu automobilu proti
prevrateniu sa na zaklade presne stanoveného ¢asové-
ho priebehu uhla natocenia volantu, ktory sa realizuje
pomocou riadiaceho automatu. Na podobny Gcel sa pou-
Ziva aj znamy ,losi test” (vyhybaci manéver, néhla zme-
na jazdného pruhu), av§ak pri fiom je vozidlo riadené vo-
dicom, o vylutuje moznost presnej reprodukovatelnos-
ti testu a moze byt pricinou chyb pri jeho realizacii. Ma-
néver Sine-with-Dwell posudzuje najma hranice stabili-
ty stacania a stability uhla smerovej odchylky v tazisku
vozidla, taktiez na zaklade presne stanoveného casové-
ho priebehu uhla natocenia volantu, ktory sa realizuje
pomocou riadiaceho automatu.

Zaverom popisané metody skdsok smerovej dynamiky
osobnych automobilov posivaji nase znalosti o vlast-
nostiach vozidiel aZ do oblasti fyzikalnych hranic, kto-
ré v ziadnom pripade nemozno prekrocit, a tak sa vyraz-
ne podielajd na dalSom zlepSovani bezpecnosti jazdy si-
c¢asnych cestnych dopravnych prostriedkov.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
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@ 0br.6 Charakteristika bogného posunutia vozidla v zavis-

Pri Sine-with-Dwell - teste je ¢asovy priebeh na-
tocenia volantu opét ur€eny modifikovanou sinu-
soidou, pricom sa volant po dosiahnuti druhého

losti od amplitddy uhla natocenia volantu ako vysledok testu
Sine-with-Dwell vozidla Mercedes-Benz novej triedy E
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Predstavujeme

Ford Transit

sa vyraba uz 45 rokov
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Legendarne uzitkové vozidlo Transit spolocnosti Ford sa znova dostalo na titulné stranky novin. V tureckej
fabrike Ford-Otosan v meste Kocaeli ziSiel 30. aprila 2010 z vyrobnej linky Sestmilionty Transit. Biela dodav-
ka so strednym razvorom naprav FT280 Kombi je uréené pre nemeckého zakaznika, ale vyrobny Uspech
typu Transit a jeho nadchadzajuce 45. narodeniny budud oslavovat na Specialnych podujatiach aj v ostat-
nych vyrobnych fabrikach spolocnosti Ford, kde sa Transit vyraba, a to v anglickom meste Southamptone,
¢inskom meste Nanchang a vietnamskom meste Hai Duong.

.NielenZe je to najdlhsie sliZiace vozidlo v portféliu spo-
locnosti Ford of Europe, ale pocas tohto obdobia sa sta-
lo hlavnym pilierom nd$ho obchodu v Eurdpe. Je to jed-
no z najdspesnejSich GZitkovych vozidiel v automobilo-
vej histérii,” povedal John Fleming, riaditel’ a predseda
predstavenstva spolocnosti Ford of Europe.

0d svojho uvedenia na trh v roku 1965 sa Ford
Transit osvedCil ako spolahlivy, prakticky a univerzalny
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dopravny prostriedok pre profesiondlov. Neustale

ponika najnovsie technoldgie a dlhi Zivotnost, Spicko-
vii bezpecnost a pohodlie ako v osobnom vozidle. Vyni-

mocné si aj jeho jazdné vlastnosti a malé naklady na

vlastnenie. Transit najnovsej generdacie je jedinym GZit-
kovym vozidlom strednej triedy na svete, ktory si zakaz-

nici mozu objednat s pohonom prednej, zadnej, alebo
vSetkych naprav na rovnakej platforme.

S vyrobou typu Transit sa zacalo eSte skor, ako
existovalo Eurdpske spolocenstvo a spolocnost Ford of
Europe, a bol prvym vyrobkom spoloénosti Ford, ktory
bol vyvinuty a skon§truovany pre celd Eurépu. Po prvy
krat v histdrii sa tak spojili konstrukéné a marketingo-
vé timy z Britanie a Nemecka. Odvtedy neprestal ten-
to typ udavat tempo vo vyvoji vozidiel tejto kategorie.
Aj vdaka tomu je prikladom skutoéného svetového

H
!
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3.000.000 Transit

Reeds 10 Jaar M.l in Europa

Gspechu a dnes je dostupny pre zaujemcov v 85 §tatoch
na piatich kontinentoch. V Britanii, kde tento typ obsadil
najvacsiu ¢ast trhu, si od svojho uvedenia v roku 1965

neustale drZi poziciu lidra.Aj napriek nedavnym celosve-
tovym ekonomickym problémom sa Transit stal v roku
2009 najuspesne;jsim vozidlom v segmente do jednej a
dvoch ton, a to aZ na 19 eurépskych trhoch. Celkovy tr-
hovy podiel Transitu pre rok 2009 dosiahol Grovei 12,8
%- 00,2 bodu viac ako v roku 2008 - a zaknihoval si tak
najvacsi podiel na eurépskom trhu za poslednych Sest
rokov.

V auguste 2010 dosiahne Ford Transit dal$i vy-
znamny milnik a oslavi svoje 45. narodeniny. ,Ford
Transit ma skveli minulost a eSte jasnejSiu buddcnost.
Neustale budeme pocitat a budeme pripominat svetu,
Ze Transit zostava aj nadalej verny svojmu pévodu a vy-
dobytej reputacii,” povedal Fleming.

Predstavujeme
Ford Transit

Napokon uvedieme niektoré

milniky histérie tohto vyni-

moéného typu:

1965 - 9. augusta schadza prvy

model Transit z vyrobnej linky v

anglickom meste Langley.

1968 - V meste Dagenham sa

zacala vyroba modelu Transit so

vznetovym motorom.

1976 - Predstaveny model s na-

jvacsou hmotnostou 3,5 tony.

Predné kotticové brzdy sa sta-

vaju Standardom. Vyrobeny mi-

lionty Transit.

1978 - Na trh sa dostava nova

verzia s prepracovanou prednou castou. Uvedenie auto-
matickej prevodovky.

1984 - Debut vznetového motora s priamym vstrekovanim.
1985 - Vyrobeny dvojmilionty Transit.

1991 - Vyznamna zmena dizajnu Struktdry podvozku.
Do predaja sa dostéva prepiiiany vznetovy motor.
1994 - Vlyrobeny trojmilionty Transit. Do predaja sa do-
stava novy model.

1996 - Na trhu debutuje minibus so 17 sedadlami.
1997 - Vyroba modelu Ford Transit zacina vo vietnam-
skej fabrike Hai Dong a Cinskej fabrike Nanchang

1998 - Transit dostava systémy elektronickej distribu-
cie brzdne;j sily a trakcnej asistencie.

2000 - Uvedeny novy Transit s pohonom prednej a zad-
nej ndpravy na spolocnej platforme. V 35. roku vyroby
sa vyrobil Stvormilionty Transit.

2002 - Uvedeny Transit Connect a 4,25-tonovy Tran-

sit Jumbo. Uvedenim vznetového motora Duratorg

TDCi s objemom 2 | (92 kW) sa pre zaujemcov o Transit

spristupnilo aj vstrekovanie common rail.

2005 - V roku 40. narodenin sa vyrobil patmilionty

Transit.

2006 - Uvedena aktualna generacia modelu Transit.

Transit dostava systém ESP.

Transit ziskava po treti raz ocenenie Medzinarodna do-

dévka roka, tentoraz roka 2007.

2007 - Uvedenie modelu Ford Transit s pohonom vSet-

kych Styroch kolies. Systém ESP je v Standardnej vyba-

ve vSetkych modelov Transit s pohonom prednych a zad-

nych kolies a motormi Duratorq TDCi.

2009 - Predstavenie modelu Ford Transit ECOnetic.
fd-

www.mot.sk @)



Predstavujeme
Mini Countryman

Nazov Coutryman nie je v histérii znacky novy, pouziva-
li ho modely Austin Mini s karosériou kombi, ktoré mali
drevent kons$trukciu zadnej casti. Sti¢asny Coutryman
je doteraz najvacsim sériovo vyrabanym MINI, prvym
s patdverovou karosériou, so Stvor alebo patmiestnym
interiérom (vyber je bez priplatku). Obavy pravovernych
priaznivcov znacky, Ze ,vidiecan” (Coutryman), nebude
dizajnovo zapadat do rodiny MINI, sa nepotvrdili.
Contryman ma razvor naprav 2595 mm (o 132 mm
viac ako ma hatchback MINI), je dlhy 4097 mm, Siroky
1789 mm a vysoky 1561 mm. O solidnej zakladni tohto
vozidla, ktord vytvaraji kolesa na ceste, svedtia mimo-
riadne Siroké rozchody kolies - vpredu 1525 mm, vza-
du 1551 mm. Predné kolesa si zavesené na vzperach
McPherson a spodnych priecnych kovanych ramenach,

(@ jun 2010

zadna viacprvkova naprava s hlinikovymi ramenami
umoziuje pohaiat aj zadné kolesa. Na vyber bude aj
0 10 mm zniZeny Sportovy podvozok.

Interiér je celkom v duchu MINI, s vyraznymi kru-
hovymi prvkami. V druhom rade sedadiel si na vyber
dve mozZnosti. Bud' dve samostatné anatomicky tvaro-
vané kresla (majd 490 mm dlhi sedaciu ¢ast, len 0 10
mm kratSiu ako predné sedadld), operadla st rovako vy-
soké ako vpredu, 630 mm, alebo trojmiestna ,lavica”
s priecnym delenim sedacej €asti v pomere 60/40 a
operadla v pomere 40/20/40. Samostatné sedadla aj Cas-
ti ,lavice” moZno samostatne pnzdiine postvat a menit
sklon operadiel. Zakladny objem batoZinového priestoru
tak mozno zvacsovat z 350 litrov na 420 litrov. Po sklope-
ni zadnych operadiel az na 1170 litrov. Pri Stvormiestnom

interiéri brani nazeraniu do batoZinového priestoru sklo-
pna pevna prepazka, ktora pri patmiestnom interiéri ne-
umoznuje vyberat ,druhé” dno. Odlisnostou obidvoch
variant interiéru je aj dizka stredovych kolajnic - pri
Stvormiestnom vyhotoveni zasahuje aj medzi zadné se-
dadla, pri patmiestnom konci medzi prednymi sedadla-
mi. V kol'ajnickach moZno upevnit a postivat okrem lak-
tovej opierky aj drziaky na nadoby s napojmi ¢i multime-
didlne pristroje.

MINI prvy raz pondka vozidlo nielen s pohonom
kolies prednej napravy, Contryman si mozno objednat
aj s pohonom vsetkych kolies, systém pohonu 4x4 ma
obchodné oznacenie ALL4. Jeho zékladom je elektro-
magneticky regulovany medzinapravovy diferencial,
rovnako ako pri pohone BMW xDrive. Pri dostatocne
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dobrej adhézii kolies k vo-
zovke rozdeluje kratiaci
moment na vystupe z pre-
vodovky medzi napravy v
pomere 50:50, na Smykla-
vom povrchu mozZe usmer-
nit na zadné kolesa az 100
% hnacieho momentu. Po-
hon ALL4 je prepojeny so
stabilizaénym systémom,
k zméné rozdelenia hnacieho momentu dochédza ,v realnom ¢ase”, nedochadza
teda k neZiadicemu preklzu kolies niektorej z naprav. Spajaci hriadel ma vstava-
ny timi€ vibracii.

Vsetky motory pondkané teraz pre tento typ majli zdvihovy objem 1,6 | a st
zname aj z hatchbacku MINI. ,Zakladny” zaZihovy v modeli One ma najvacsi vykon
72 kW, v modeli Cooper 90 kW a s prepifianim, v modeli Cooper S, ma vykon aZ 135
kW. Dva vznetové motory, slabsi v modeli One D ma vykon 66 kW, vykonnejsi v mo-
deli Cooper D 82 kW. Standardom je $est'stupiiova ruéne ovladana prevodovka.

www.mot.sk @)
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Elektromobil kosickych
stredoskolakov

Kapitani nasho priemyslu si Casto tazkaju — a zvadSa opravnene - Ze nasSe stredné i vysoké Skoly technické-
ho zamerania pripravuju sice obvykle teoreticky pomerne dobre podkutych absolventov, ale s ich prakticky-
mi znalostami je to uz horSie. Na mnohych Skolach totiz stale chyba taka prakticka cast vyucby, pri ktorej by
pedagodgovia, majstri odborného vycviku a Studenti timovo pracovali na zaujimavych projektoch. Priklad ta-
kejto timovej prace ukézala nedévno Stredné odborné kola automobilova (SOSA) v Kosiciach, ktorej peda-
gogovia, majstri a Studenti zhotovili elektromobil, s ktorym sa zUc¢astnili na sutazi Bosch Elektromobil v ma-

darskom Miskovci.

PretoZe propozicie siitaze umoziovali zi¢astnit sa na
nej len univerzitnym alebo zmieSanym timom, kosic-
ké stredna automobilova $kola sa jej zdcastnila v spo-
loénom time s koSickou Technickou univerzitou (ta sa-
mostatne vyslala na sdtaZ dalSie dva elektromobily).
Veddcim timu i hlavnym konStruktérom elektromobi-
lu bol pan Ing. Peter Vida. Jednou z hlavnych technic-
kych poZziadaviek na elektromobily pre tito sitaz bolo
to, Ze ich hnaciu sistavu muselo tvorit Sest akumula-
torovych vitaciek spoloénosti Bosch. Technické predpi-
sy pre elektromobily boli vel'mi narocné. Aj preto bolo
nakoniec na Start pripustenych len 64 z povodne viac

(@ jin 2010

ako stovky prihlasenych vozidiel. Medzi technické pod-
mienky patrilo napriklad dosiahnutie rychlosti aspon
27 km/h (koSicky ,stredoskolsky” elektromobil dosia-
hol rychlost 37 km/h), maximalny priemer otacania 10
m a brzdna draha z rychlosti 27 km/h najviac 7 m. Cely
projekt bol vynimocnym aj kvadli vynikajicej spolupraci
kosickych skol. ,Hriadele do prevodov nam spravili na
Strednej odbornej $kole hutnickej, naboje do kolies zase
na Strednej priemyselnej Skole strojnickej,” povedal Ing.
Vida. Nosny skelet elektromobilu je z duralovych rirok,
nosné prvky zadnej napravy a prevodovky s z kvalit-
nych duralovych plechov, ktorych tvary boli navrhnuté

pocitacovou metodou CAD a zhotovené laserovym vyre-
zavanim. Pri konstrukcii elektromobilu sa vyuzilo vela
prvkov z bicyklov - ide napriklad o kolesd, volnobezky,
.prehadzovacky” a brzdy. Sposob pohonu bol taky, Ze
jedna trojica vrtaciek pohanala vzdy jedno zadné kole-
s0., Rychlost vozidla sa regulovala zmenou otacok vrta-
ciek. Na to bol vyvinuty démyselny vackovy systém,
ktory posobil na tlacidla vrtaciek. Pilot ovlada tento
systém pedalom, druhym pedalom ovlada brzdy. Packa
ovladania ,prehadzovaciek” je na volante. Aj ked' nam
Ing. Vida nechcel prezradit, z coho je zhotovena l'ibiva
karoséria vozidla, motoristi moZno v nej spoznaju cast
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¢ohosi, ¢o potrebujd pri cestach na dovolenky, ked' sa
im vSetka batoZina nezmesti do batoZnového priesto-
ru auta. Pekna karoséria v§ak vzbudzovala obdiv cle-

nov inych timov i divdkov pocas sitaze.

Ing. Vida zddraznil, Ze majstri odborného vycviku
i Studenti sa na praci pri zhotovovani elektromobilu
podielali vel'mi radi. Na samotnej sdtazi v Miskolci,
ktora sa konala 17. aprila, sa zd€astnil tim pod ve-
denim Ing. Vidu, ktorého €lenmi boli dvaja Studenti
SOSA (jeden z nich bol pilotom) a traja §tudenti tech-
nickej univerzity. Pri sitazi bolo 64 timov rozdele-
nych do 16 rozjazd, pricom do semifinale a finale po-
stdpil vzdy len prvy tim z kaZdej rozjazdy. To pova-

Zoval Ing. Vida za trochu nespravodlivé, pretoze aj
ked' druhy tim v rozjazde dosiahol lepsi ¢as ako vitazi
niektorych inych rozjazd, dalej nepostipil Jazdilo sa
na trati s dizkou 750 metrov, ktord bolo treba prejst
sedem raz s jednou povinnou zastavkou na ,tankova-
nie”, teda na vymenu batérif vo vitatkach. Dal3ia si-
tazna disciplina bola takpovediac dragsterova - islo
o zrychlenie na trati 100 metrov s pevnym $tartom.

Na sitazi Bosch Elektromobil sa okrem troch koSic-
kych timov (tie boli jediné zo Slovenska) ziicastnili aj
timy z Nemecka, Rakuska, Slovinska i dalSich krajin,
Ziaden z nich vSak nedosiahol na stupienky vitazov -
na nich stéli len timy madarskych univerzit. V tomto
pripade vS§ak mozeme spokojne konstatovat, Ze - po-
dobne ako pri olympiadach - ddlezité bolo zicastnit
sa a nie zvitazit, Utast na projekte oznaéil Ing. Vida
za vel'mi prospesnu: ,Prezentovali sme sa ako $kola
a dokazali sme, Ze vieme zostrojit konstrukéne kva-
litny elektromobil. Okrem toho to bolo vel'mi prospes-
né aj z pedagogického hl'adiska. Do konstrukcie sa ak-
tivne zapojili mnohi nasi Studenti i Studenti technic-
kej univerzity, ktori si tak mohli v praxi otestovat te-
oretické poznatky.” (RM)
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onow X0

Navstevnici tohtorocného bratislavského autosaldnu si iste vSimli stanok, na ktorom boli vystavené vozidla

&inskej spolo&nosti Gonow, ktoré sa dovazaju uz aj k nam. O spolo&nosti Gonow sa na internete (vratane jej

vlastnej stréanky) da najst len pomerne malo informacii. Spolo&nost, ktorej Uplny ndzov je Zhejiang Gonow
Auto, bola zalozena v septembri 2003 a sidli v meste Taizhou. Jej vyrobny sortiment tvoria pikapy, vozidla
kategorie SUV a minibusy. TerajSia rocna vyrobna kapacita je 60 000 vozidiel, v budicnosti ma byt rozsire-
na na 200 000 vozidiel (niekde sa uvadza 300 000 vozidiel).

V roku 2008 bola v Taliansku zaloZen spolocnost Go-

now Europe, ktora sa stala vyhradnym dovozcom auto-
mobilov Gonow do Eurdpy. Vozidld Gonow sa okrem Slo-
venska dovaZaji uz aj do Ceska, Pol'ska, Madarska a Ru-
munska, oficidlne dovoz do tychto Statov zastreSuje

(@ jiin 2010

spoloénost Asia & Italz Motors so sidlom vo Vyskove.
Zatial' sa k nam aj do uvedenych S§tatov dovazajd len
Sportovo-tzitkovy typ GX 6 a pikap GA 200. SUV Go-

now GX 6 je postaveny na podvozku s razvorom na-

prav 2740 mm. Celkova dizka vozidla je 4970 mm, Sirka

1780 mm a vyska 1840 mm. Prednej ¢asti vozidla domi-
nuje mohutna chrémovana maska s vel'kym nazvom vy-
robcu, strecha vozidla (so streSnym nosi¢om) je ukon-
¢ena malym spojlerom. Vyraznym prvkom zadnej ¢as-
ti je odklopné puzdro s rezervnym kolesom. Na pohon




vozidla sldzi 2-litrovy zazihovy motor z produkcie ja-
ponskej automobilky Mitsubishi. Ide o Stvorvalcovy
motor so Styrmi ventilmi na valec, ktorého maximal-
ny vykon je 93 kW pri 6000 ot/min. Kritiaci moment
ma vrchol 175 Nm pri 4500 ot./min. Motor pohéia pro-
strednictvom patstupiovej ruéne ovladanej prevodov-
ky ZOMAX zadné kolesa, ale vodi¢ mdZe zaradit aj po-
hon prednej napravy. Vozidlo ma 15-palcové kolesa

s diskami z lahkej zliatiny. Vyrobca dodava aj verziu
Ecomode, ktora mdze okrem benzinu pouzivat aj plyn
(LPG). Podl'a tidajov vyrobcu je priemerna spotreba pri
jazde mimo mesta 9,05 1/100 km/h, pri jazde v meste
14,2 1/100 km, kombinovana spotreba je 11 1/100 km.
Cinske SUV sa dodéva s bohatou sériovou vybavou.

Patri do nej okrem iného rucne ovladana klimatizac-

na sustava, centralny uzamykaci systém s dial’kovym

Predstavujeme
Honda VFR1200F

ovladanim, kozené calinenie sedadiel, multimedialny
prehravac s 5,8-palcovym dotykovym displejom i elek-
tricky ovladané a vyhrievané spatné zrkadla. Za pripla-
tok mdze byt vozidlo vybavené aj parkovacou kame-
rou, digitalnym televiznym systémom a navigacnym
systémom.

(RM)

HONDA VFR1200F

s dvojspojkovou prevodovkou

Do mnohych typov automobilov sa uz zacinaju montovat dvojspojkové automatické prevodovky, ktoré
umoznuju preradovanie prakticky bez prerusenia privodu krdtiaceho momentu k pohananym kolesam. Na
svete je vSak uz aj prvy motocykel vystrojeny takouto modernou prevodovkou.

Japonska spoloénost Honda oznamila, Ze do svojho mo-
tocykla VFR1200F, predstaveného vlani v oktdbri, bude
montovat Seststupiiovi dvojspojkovd prevodovku dplne
novej konstrukcie. Ide o vdbec prvii prevodovku takéhoto
typu uréent pre motocykle s motorom s vel'kym zdviho-
vym objemom. Prevodovka m4, tak ako v automobiloch,
jednu spojku pre neparne prevodové stupne (1, 3 a b)
ajednu pre parne stupne (2, 4 a 6). Na pohon motocykla
slizi 1,2-litrovy kvapalinou chladeny vidlicovy $tvorval-
covy zazihovy motor s vykonom 127 kW pri 10 000 ot./
min. a krdtiacim momentom 129 Nm pri 8750 ot./min.
Motocykel je 2250 mm dlhy, 740 mm Siroky a 1220
mm vysoky. Ma hlinikovy ram s razvorom 1545 mm, se-
dadlo je vo vyske 815 mm nad vozovkou. Vpredu i vzadu
st 17-palcové rafiky odlievané z hlinika. Motocykel pri-
praveny k jazde ma hmotnost 277 kg. Dvojspojkova pre-
vodovka moze okrem automatického rezimu pracovat aj
s ruénym ovladanim (packou na riadidlach).
(RM)
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Nova taza dizajnu BMW

Na exkluzivnej Noci dizajnu, ktora sa konala pocas nedavneho pekingského autosaldnu, BMW poskytlo po-
hlad do hlbky svojej dizajnovej filozofie a vyvojovej stratégie. Hlavna pozornost bola okrem nového BMW
radu b s predlzenym razvorom, uréeného Specidlne pre Cinsky trh, upriamena na elegantné Stvordverové

vozidlo s dynamickymi proporciami - BMW Concept Gran Coupé.

BMW Concept Gran Coupé sistreduje zakladné hodno-
ty znatky do jediného vozidla. Dizajn jeho karosérie au-
tenticky zachytava ducha Spickovej dynamiky a kvalit-

nej elegancie. Podobne ako pri koncepte CS z roku 2007,
BMW opét postva vysSie latku dizajnu Stvordverovych
kupé so zretel'nym $portovym charakterom.

BMW Concept Gran Coupé prenasa zakladné hod-
noty dizajnovej tradicie BMW do buddcnosti. Aj v mo-
dernych tvaroch tejto Stddie s klasické prvky kazdé-
ho kupé BMW prezradzajdce dynamicky potencial vozi-

dla: dlhy razvor, profilovant dlhi kapotu s liniami sme-
rujticimi dopredu, dozadu posunutd presklend ¢ast ka-
rosérie, nizku siluetu, splyvajicu liniu strechy a krat-
ky predny previs. Silueta takmer 5 m dlhého vozidla je
Sportovo nizka vd'aka vyske Stidie BMW Concept Gran

Coupé iba 140 cm, ¢o je o 10 cm menej ako pri BMW
radu 5 alebo BMW radu 7. Proporcie vozidla este viac vi-
zualne predlZuje linia strechy, postupne klesajtica sme-
rom dozadu. Vd'aka plochym proporciam pdsobia mimo-
riadne Stihlo a dynamicky aj bocné okna. Velmi vyrazni
a napadni podobu ma dalSia z dizajnovych ikon BMW
- znamy Hofmeister kink, teda protibezny oblik na pred-
nej hrane zadného stipika. Bezramové dvere udeluji
stadii BMW Concept Gran Coupé moderny charakter,
ked'ze sa jednotlivé sklené povrchy spajaji prakticky
bez prerusenia stfpikmi.

V zadnej casti sa na prvy pohlad zdaju byt viditel-
né iba svetla a lemovanie koncoviek vyfukov. Svetla
v tvare pismena L st velmi decentne a mierne zakrive-

né. Tretie brzdové svetlo, umiestnené pod odskokom

strechy v zadnom okne, je takisto vybavené svietiaci-
mi diddami a rozsvecuije sa na celt Sirku zadného okna.
Vyrazne krojené lemy blatnikov zadnych kolies vizual-
ne umociujd Sportovy charakter Stddie. Vonkajsie spat-
né zrkadld, s uchytenim integrovanym do dolnej hrany
okien, posobia mimoriadne lahko a nenapadne, ked'ze
ich tvar plne koreSponduje s celkovou exteriérovou
Stylistikou.

Dalsim mimoriadne dynamickym a elegantnym prv-
kom je dizajn diskov kolies. Ich lGée vychadzajd z hibky
stredu disku, ¢im mu davaju napadne trojdimenzionalny
vzhl'ad. Samotné lice si reliéfovo tvarované, o im pre-
poziciava vizualnu I'ahkost.

-bw-
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Nissan Qashqai

uspesnéeho ,crossovera”

Na vacsine eurdpskych trhov Nissan pred par rokmi vycuval klasickymi hatchbackami alebo sedanmi z niz-
Sej strednej triedy, ktord aj u nas dovtedy vcelku Uspesne predstavoval typ Almera. Na jar roku 2007/ nasadil
proti konkurencii do tejto triedy ,crossover” Qashgai (na niektorych trhoch, vratane nasho, v tejto triede ma
aj typ Tiida). A Qashqai sa uchytil vynikajlco, do konca minulého roka sa z tohto typu predalo viac ako pol
miliéna vozidiel. Aj po nedévnej modernizacii zostava v ponuke i prediZzena verzia Qashqgai+2.

Modernizovany Qashgai ma mierne zmeneny vzhl'ad ka-
rosérie, €o prispelo aj k zmenSeniu koeficientu odporu
vzduchu z hodnoty 0,34 na 0,33. Obnovena je farebnd
Skala laku karosérie, novy je aj dizajn odlievanych disko-
vych kolies z 'ahkych zliatin. V interiéri je novy pristro-
jovy panel, displej palubného pocitaca (pre vyssie Grov-
ne vybavy), vacsi pocet odkladacich priestorov.
Qashqai i Qashgai+2 si mozno vybrat s niektorou
zo Styrou Grovni vybavy: Visia, Acenta, I-Way alebo Tek-
na. UZ so zakladnou vybavou Visia ma Qashqai systém

regulacie stability (ESP), Sest bezpe¢nostnych vanki-
Sov, elektricky ovladané a vyhrievané vonkajsie spat-

né zrkadla, rucne ovladand klimatizaciu, audiosdstavu

s CD/MP3 prehravacom a Bluetooth hands free.

S vybavou Acenta ma naviac predné svetla do
hmly, automatickd dvojzénova klimatizaciu, tempomat,
snimact dazda a vonkajSieho svetla, parkovacie snima-
¢e vzadu, kryty vonkajsich spatnych zrkadiel a kluciek
dveri vo farbe karosérie a 17-palcové odlievané diskové
kolesa. Priplatit si v tejto Girovni vybavy moZno aj za pa-
noramaticki strechu a systém Nissan Connect - vsta-
van( navigaciu s 5-palcovym LCD displejom a parko-
vacou kamerou. Vybava |-Way obsahuje aj puzdiiniky
stresného nosica, hlinikové pedale, zatmavené okna v
zadnych bocnych dverach, za priplatok sa k dispozicii aj
18-palcové kolesa.

Pri najvyssej trovni vybavy Tekna ma Qasqai aj
xenadnové reflektory, ,inteligentny kl'i¢”, za priplatok je
mozné mat aj koZené potahy sedadiel.

Modernizovany Qashqai sa opat vyraba s pohonom
prednej napravy, s motorom 2.0 dCi aj s pohonom vset-
kych kolies. Na vyber st $tyri motory, zazihové 1.6i (84
kW) a 2.0i (104 kW), vznetové 1.5 dCi (78 kW) a 2.0
dCi (110 kW). Dvojlitrovy zazihovy motor mozno kom-
binovat aj s automatickou prevodovkou CVT (Standar-
dom je Seststupiova rucne ovladana), dvojlitrovy vzne-
tovy moze mat aj Seststupnovi automatickd prevodov-
ku - len s pohonom 4x4.

_ns-
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

147 1,6 T.S. 120k Distinctive
147 1,9 JTD 8v Impression
159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distinctive

159 2,4 JTD Distinctive

159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi
159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive

Brera 2,2 JTS
Brera 3,2 V6 JTS Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI 16v Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive
Spider 2,4 JTD
Spider 3,2 V6

A3 Ambition 2,0 T FSI quattro
A3 Ambition 2,0 TDI DPF

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Ambitior 2,0TDI DFP

A3 Cabriolet Attractior 1,9TDI DPF 5-st
A3 Cabriolet Attractior 2,0TDI DPF 6-st
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI

A4 2,0 TDI multitronic DPF

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 Quattro DPF

A5 2,0T FSI 6-st.

A5 3,0 TDI Quattro Tiptronic DPF

A62,0TDI

A6 2,7 TDI quattro tiptronic

A6 allroad 3,0 FSI

A6 Avant 2,7 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TDI V6 quattro DPF

A8 3,2 FSI V6 quattro tiptronic
A8 4,2 V8 Quattro tiptronic

Q5 2,0T FSI quattro 6-st

Q53,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI DPF quattor tiptronic
Q7 4,2 FS| quattro tiptronic

R8 4,2 FSI Quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 Quattro
S54,2 FSI V8 Quattro

S5 4,2 FSI V8 Quattro Tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic

S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic
$8 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 2.0 TFSI
TT Coupe 3,2 quattro
TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 3,2 Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro
TTS Coupé 2,0 TFSI Quattro S-tronic

116i
118d
18i
120i

1l 123d

135i

318d

320i

325i Coupé
325i Touring
330xd Touring
520d

523i

523i Touring
525d

525d Touring
5251

525xi

535d

540i

630i Cabrio
650i Coupé

jin 2010

Cena
s DPH

18800 €
18900 €
32600 €
35600 €
29100 €
37200€
32600 €
40200€
29800 €
30700 €
14900 €
20000 €
38100€
40600 €

36390 €
27760 €
20870€
33810€
31530€
32670 €
21590 €
26 660 €
32070 €
28680 €
41530 €
34130€
47240 €
36050 €
47670€
56 820 €
50150 €
72860 €
76630 €
85360 €
44140 €
48750 €
54480 €
68 580 €

120 140€
112670€

57660 €
59 360 €
83250 €
85700 €

105600 €

35150 €
42980 €
38920€
45650 €
48760 €
51070 €

23310€
27150 €
25200€
27200 €
32900 €
40000 €
30700 €
30600€
38800 €
37200€
45000 €
37800 €
39400 €
41900 €
42500 €
45100 €
41800 €
44600 €
53300 €
54500 €
81500 €
84000€

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4223 x 1729 x 1421
4223 x 1729 x 1421
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4152 x 1735 x 1427
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4586 x 1772 x 1427
4586 x 1772 x 1453
4586 x 1772 x 1453
4625 x 1981 x 1372
4625 x 1981 x 1372
4915 x 1855 x 1460
4915 x 1855 x 1460
4934 x 1862 x 1504
4930 x 1860 x 1460
5051 x 1894 x 1444
5051 x 1894 x 1444
5180 x 1894 x 1455
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 2029 x 1249
4431 x 2029 x 1249
4635 x 1981 x 1369
4635 x 1981 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
5062 x 1894 x 1424
4041 x 1764 x 1345
4041 x 1764 x 1345
4178 x 1952 x 1358
4178 x 1952 x 1358
4198 x 1952 x 1345
4198 x 1952 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374

Bat.
priestor

280/-
280/-
405/-
405/-
4451245
4451245
300/610
300/610
320/905
320/905
270/-
270/-
253/-
253/-

35011100
3501100
350/1100
260/-
260/
260/-
37011120
37011120
460/720
44211184
44211184
455-
455/-
545/-
545/-
565/-
565/1660
500/
500/
500/-
540/-
540/-
330/2035
330/2035
90/100
90/100
455/-
455/-
546/-
565/-
500/
220/490
220/490
250/-
250/-
290/-
290/-

330/1150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/
520/-
520/-
350/-
450/-

Usporiadanie a
pocet valcov

SARRTRASRAREARRER

Zdvihovy objem

1598
1910
1910
2387
1910
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1984
1984
1695
1968
1896
1968
1595
1968
1968
1781
2967
1968
2967
1968
2698
2967
2698
2967
3123
472
1984
2967
2967
4163
4163
4163
4163
4163
5204
5204
5204
1781
3189
1984
3189
1984
1984

1697
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
299
2996
2993
4000
299
4398

Palivo
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176
103
132
188
132
17
191
246
155
176
17
257
309
309
260
260
320
320
331
132
184
147
184
200
200

85
105
106
125
150
225

90
110
160
160
170
130
140
140
145
145
160
160
210
225
200
270

Kr. moment
Prevodovka

146 M5
280 M5
320 A6
400 M6
320 M6
400 M6
230 M6
322 M6
305 M6
206 M5
120 M6
320 M6
400 M6
322 M6

280 M6
250 M5
148 M5
320 M5
250 M5
320 Str6
148 M5
320 M6
320 CVT
225 M6
500 M6
250 M6
500 A5
320 M6
380 M6
330 M6
380 A6
450 A6
330 A6
430 A6
350 St7
500 St7
500 M6
440 A6
430 A6
430 M6
440 M6
440 A5
540 A6
540 A6
540 A6
235 M6
320 M6
280 M6
320 M6
350 M6
350 M6

160 M6
300 M6
190 M6
210 M6
400 M6
400 M6
280 M6
200 M6
270 M6
218 M6
231 M6
340 M6
240 M6
235 M6
400 M6
400 M6
270 M6
270 M6
580 A6
390 M6
490 M6
490 M6

Poharnané napravy
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4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4

4x4
4x4

4x4
4x4
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Max. rychlost’

234

205
185
207
185
207
206
225
250
228
250
210
227
242
225
243
250
250
222
225
210
244
301
301
250
250
250
250
250
228
250
237
250
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248
248
250
250
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h
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12,3
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19
9,7
12,3
94
122
9,7
98
88
6,3
84
59
10,3
8,1

72
83
78
77
6,3
72
6,5
9,1

74
46
46
5,1

5,1

53
53
51

78
6,5
6,7
6,1

54
5,2

10,2
9,0
8,7
78
70
53
10,6
9,0
8,1
6,9
6,8
83
8.2
85
76
78
71
71
6,4
6,1
55
5,1

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABEKR

ABER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEAKKPRS

114 AB,CEAKKPRS

6,2
8,7
59
438
78

1,1

88
49
7,0
53
5,1
5,6
71
5,9
58
83
71
71
72
6,0
6,8

ABEKRS
ABEKRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEAKKPRS
ABEAKKPRS

SDBKCE
SDBKCE
SDBCE
SDBKCE
SDBKCE
SDBKCE
BCDEKST
BCDEKST
BCDEKRST
BCDEKRST
BCDEKRST
TSDBCKEPR
TSDBCKEPR
BCDEKRST
BCDEKRST

11,0 BCDEKRST

71
84

BCDEKRST
BCDEKPRST

110 BCD.EKPRST
119 TSD,BCEKRP

8,5
75

BCDEKPRST
B.CDEKPRST

105 BCDEKPRST
136 BCDEKPRST
13,6 T.SDB,CEKRP
146 T.SDBCEKRP
124 TSDBCKEPR
124 TSDBCKEPR
126 BCDEKPRST
12,6 BCDEKPRST
134 BCDEKPRST

81
98
76

BCDEKPRST
BCDEKPRST
BCDEKPRST

104 BCDEKPRST

8,0
79

58
45
59
6,4
52
9,2
56
74
71
72
6,2
5,1
73
7,1
6,2
6,4
74
74
6,7

BCDEKPRST
B.CD,EKPRST

BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP
B.CD.EKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP

10,5 TD,CEBRKP

88
88

BCDEKPRS
BCDEKPRS




Znacka / Typ
Model

740

750i

750Li

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 23d

X1 xDrive 28i
X32,0d

X3 3,0i

X53,0d

X5 3,0i

X6 xDrive35d

X6 xDrive35i

Z4 sDrive23i 2009
Z4 sDrive30i 2009
Z4 sDrive35i 2009

Berlingo 1,6 16V Plus

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Attraction

C3 1,4i 16V Attraction

C31,6 VTi Exclusive

C3 Picasso 1,4 Vi Attraction

C3 Picasso 1,6 Hdi Attraction

C4 1,4i 16V Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6i Vti Seduction

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Picasso 2.0HDi 16V

C6 2,2 HDi Business

C6 2,2 HDi Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Business

82,0 Hdi 16V FAP Seduction
C82,0i 16V Seduction

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,4i 160k Pack

Grand C4 Picasso 1,6 HDi Seduction
Jumpy Combi 1,6 Hdi

Jumpy Combi 2,0 Hdi

Nemo 1,4 Hdi Plus

C51.8i 16V Attraction

C5 Tourer 1.8i 16V Seduction Dynamiq
C5 Tourer 2.0i 16V Seduction Dynamiq
Xsara Picasso 1,6HDi 16V

Xsara Picasso 1,6i 16V

Logan 1,4 55kW/75 k Access

Logan 1,4 55kW/75 k Ambiance

Logan 1,4 55kW/75 k Arctica Music
Logan 1,5 dCi 50kw/70 k Arctica Music
Logan 1,6 64kW/90 k Arctica Music
Logan MCV 1,4 55kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55kW/75 k Access
Logan MCV 1,5 dCi 63kW Arctica Musit
Logan MCV 1,6 64kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi 63kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW/75k Access
Logan Van 1,5 dCi 63kW Ambiance
Sandero 1,4 55kW Access

Sandero 1,6 64kW Arctica Music

500 Lounge 1,4

500 Pop 1,2

Bravo Plus 1,4

Bravo Strip 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MultiJet 105k
Bravo Sport 2,0 MultiJet
Dobl6 1,4 Active

Doblé 1,4 Dynamic

Doblé 1,3 MultiJet Emotion
Dobld 2,0 MultiJet Emotion
Linea Active 1,4

Cena
s DPH

79500 €
90100 €
93000 €
31350€
36050 €
40800 €
38400€
45600 €
56 000 €
55500 €
63370€
60770 €
36 950 €
43950 €
48 500 €

10990 €
14190 €
6499€
6699 €
11190 €
9690 €
14490 €
9990 €
12140€
11290 €
15790 €
13790 €
12290€
18290 €
20090 €
44290 €
48 590 €
52990 €
48590 €
34988 €
29139€
31490 €
24990 €
20790€
23324 €
25466 €
11690 €
21290 €
24790€
28290 €
13590 €
11890€

6990 €
7990 €
8390€
10190 €
8790 €
8990 €
7990 €
12490 €
10190 €
8990 €
6390 €
5990 €
8990€
6990 €
8790€

15000€
11000€
11540 €
11040 €
16100 €
19300€
12000€
13400€
16200 €
18400 €
12270 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1856 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
4078 x 2050 x 1621
4078 x 2050 x 1621
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4470 x 1830 x 1660
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1808 x 1713
4646 x 1808 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864 x 1716 x 1721
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4276 x 1751 x 1637
4276 x 1751 x 1637

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4560 x 1730 x 1494

Bat.
priestor

500/-
500/-
500/-
420/
420/-
420/
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
139/712
139/751
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
35211083
352/1083
352/1083
352/1083
352/1083
5001734
421)-
421/
421)-
421/
480/2948
480/2948
51011014
510/1014
208/1951
327/
327/-
360/890
439)-
505/-
505/
550/2128
550/2128

510/-
510/-
510/
510/~
510/-
700/
700/-
700/198
700/198
o
-
2500/~
2500/
320/-
320/

185/610
185/610
40011175
4001175
40011175
4001175
750/3000
750/3000
750/3000
750/3000
500/-

— — g Usporiadanie a
@ @ S poget valcov
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Zdvihovy objem

2979
4395
4395
1995
1995
299
1995
2996
2993
299
2993
2979
2497
299
2979

1587
1560
998
998
1398
1360
1598
1397
1560
1360
1560
1560
1598
1997
1997
2179
2179
2992
2992
1997
1997
2179
2360
1560
1560
1997
1398
1749
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1461
1598
1390
1390
1461
1598
1461
1598
1390
1461
1390
1598

1368
1242
1368
1368
1598
1956
1368
1368
1248
1956
1368
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210
200
210
225
150
190
225

D B
S S & Kr. moment
S S o

350
400
310
350
315
520
315
580
400
250
310
400

132
185

93
160
18
160
135
215
133
240
215
160
320
320
400
400
450
450
320
200
380
232
240
180
300
160
170
170
320
215
147

112
12
112
160
128
14
114
200
128
200
128
12
200
12
128

131
102
128
128
290
360
127
127
200
320
15

Prevodovka
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D B B Max. rychlost
o o o

205
205
205
206
210
210
225
236
240
242
250
250

160
150
157
157
163
163
190
178
173
182
192
180
195
207
190
214
214
235
235
190
188
200
200
180
145
160
152
200
196
200
175
180

162
162
162
158
175
155
155
163
167
160
163
155
163
161
174

182
160
179
179
187
215
161
161
156
179
165

on Zrychlenie

0101 D OO © NN ® o N ™ OO
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15,3
171
13,7
13,7
13,7
14,2

12,2
134
12,8
11,2
12,5
10,0
97
124
1.2
1,2
85
85
14
11,6
o9
104
12,7
17,7
12,8
16,9
11,0
11,3
10,9
121
11,4

13,0
130
13,0
15,0
11,5
15,6
15,6
143
134
135
13,0
15,6
143
130
11,5

10,5
129
12,5
12,5
1.3
8,2
154
154
149
13
14,6

Komb. spotreba
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10,2

©
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10,9
8,5
8,5
94

8,2
57
46
46
42
6,0
59
6,8
47
6,4
45
45
6,7
55
6,1
76
76
74
74
71
9,0
72
94
59
72
72
45
79
8,1
58
5,1
73

6,5
6,5
6,5
45
7,0
76
76
52
76
52
8,1
79
52
7,0
7,0

6,1
51
6,3
6,3
49
53
72
72
49
57
6,3

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRS
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
B.CDEPRS
BCDEPRS
B.CDEKPRS
B,CDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST

ACE,

ACEKPR

AQ

AO

ABCEP

ABCEP
ABCEHKPR
ACEP

ACEP
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
EC

EC

CEP
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR

0

ACE
ACEKPR
ACEKPR
ACEKPR
ACE

0
ACEKPR
ACE

ACE

0

0

ACE

0
ACEKPR

ABCEAKKR
AB,CEAKR
ABCEKR
ABCE
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCES
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ACE

www.mot.sk

Citroén C-Crosser
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Citroén C4 Picasso
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Fiat Panda 4x4



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

Linea Dynamic 1,3 MultiJel
Linea Emotion 1,3 MultiJet
500 C Pop 1,2

500 C Lounge 1,3 MultiJet

=8 500 C Lounge 1,4

Honda Accord

SR

-
Honda S 2000

Hyundai Getz

Nova Croma Active 1,8 MPI

Nové Croma Dynamic 2,2 MP!

Nova Croma Dynamic 1,9 MtJ 16v
Nova Croma Emotion 2,4 MtJ Auto
Panda 1,1 Active

Panda 1,2 4x4 Trekking

Panda 1,1 Actual

Panda 1,2 Dynamic

Panda 1,2 4x4 Climbing

Panda 1,3 Multijet Dynamic

Punto 1,2 65k Actual 3-dv.

Punto 1,2 Classic 5-dv.

Punto 1,3 75k Multijet 5-dv.

Punto Evo 3dv. 1,2 65k Active

Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k Sport
Punto Evo 5dv. 1,2 65k Active

Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k Sport
Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic

Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion

. Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Executive
Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 ES

City 1,4LS

City1,4S

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive
Civic Hybrid

Civic Sedan 1,8 LS

Civic Type R Plus

Civic Type S

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Executive

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive

CR-V 2,2 TOP Executive

FR-V 2,2 Comfort

Insight 1,3 Elegance

Insight 1,3 S

Jazz 1,2 Trend

Jazz 1,4 Comfort

Jazz 1,4 Exclusive

Legend Sedan 3,7

Accent 1,4 16V Classic
Accent 1,4 16V Style
Accent 1,5 CRDi 16V Style
Grandeur 3.3 V6

H-1 Tour 2,5 CRDi VGT
i20 1,2 DOHC 12V Classic
i20 1,4 CRDi DOHC 16V
i20 1,6 DOHC CWVT 16V
i30 1,4 16V Comfort

i30 1.6 CRDi 16V Comfort

=130 CW 1,61 1,6 MPI| DOHC CWT Clas

i30 CW 2,0 CRDi VGT Style

ix55 3,0 CRDi VGT Comfort 4WD
ix55 3,0 CRDi VGT Premium 4WD
Matrix 1,5 CRDi VGT

Matrix 1,6i DOHC

Novy 10 1,1i SOHC Classic

Novy i10 1,1i SOHC Style

Santa Fe 2,2 CRDi VGT Active 2WD
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance
Sonata 2,0i DCVVT Comfort
Sonata 2,4i DCVVT Elegance

jin 2010

Cena
s DPH

15000 €
16 680 €
13800 €
17 800 €
17800 €
26010€
27 860 €
30350 €
35350 €
10 050 €
14 450 €
8950 €
10450 €
15450 €
12950 €
10150 €
10320 €
11970€
10290 €
16 390 €
10790 €
16 890 €
13920 €
21100 €

24 500€
38000€
34 150€
25650€
39950 €
34100€
36100€
15800 €
14680 €
13550 €
15990 €
18790€
23490€
22530€
19600€
24290 €
18690 €
26750€
30700€
29000€
32950€
38250 €
25700€
21800€
19600€
12990€
14700€
17900€
51300€

8149 €
9999 €
11099 €
38499 €
27490 €
8399 €
11399 €
12249€
12125€
14142 €
12125€
16 789 €
36490 €
42390 €
12099 €
10699 €
7599 €
9099 €
22399 €
28099 €
23199 €
26199€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4560 x 1730 x 1494
4560 x 1730 x 1494
3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
4030 x 1687 x 1490
3865 x 1660 x 1480
4030 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4115 x 1755 x 1620
4115 x 1755 x 1620

4725 x 1840 x 1440
4725x 1840 x 1440
4725 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4420 x 1695 x 1470
4420 x 1695 x 1470
4420 x 1695 x 1470
4255 x 1765 x 1460
4255 x 1765 x 1460
4255 x 1765 x 1460
4545 x 1750 x 1430
4545 x 1750 x 1435
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4570 x 1820 x 1675
4570 x 1820 x 1675
4570 x 1820 x 1675
4570 x 1820 x 1675
4570 x 1820 x 1675
4285 x 1810 x 1610
4395 x 1695 x 1425
4395 x 1695 x 1425
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
4985 x 1845 x 1450

4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4280 x 1695 x 1470
4895 x 1865 x 1490
5125 x 1920 x 1925
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4475 x 1755 x 1520
4475 x 1755 x 1520
4840 x 1972 x 1795
4840 x 1972 x 1795
4025 x 1740 x 1635
4025 x 1740 x 1635
3565 x 1596 x 1540
3565 x 1595 x 1540
4650 x 1890 x 1795
4650 x 1890 x 1795
4800 x 1832 x 1475
4800 x 1832 x 1475

Bat.
priestor

500/
500/-
185/-
185/-
185/-
50011610
500/1610
500/1610
500/1610
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
66/1030
297/
66/1030
275/-
275/-
275/-
275/-
270/670
270/670

467-
467/-
467/-
406/-
406/-
406/-
406/-
506/-
506/-
506/-
415/-
415/-
415/-
350/-
375/-

485/1352

41511352

5241955
5241955
524/955
524/955
5241955

43911049
408/-
408/-

337/883

337/883

337/883
452)-

390/
390/
390/-
523/-
850/
295/-
295/-
295/-
34011250
3401250
415/1395
415/1395
598/1746
598/1746
398/1284
398/1284
225/910
225/910
77411582
77411582
523/-
523/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1248
1248
1242
1248
1368
1796
2198
1910
2387
1108
1242
1108
1242
1242
1248
1242
1242
1248
1242
1368
1242
1368
1586
1956

1997
2199
2354
1997
2199
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1339
1799
1998
1799
1997
1997
2199
2199
2199
2204
1339
1339
1198
1339
1339
3664

1399
1399
1493
3342
2497
1248
1396
1591
1399
1582
1691
1991
2959
2959
1493
1599
1086
1086
2188
2188
1998
2359

mmmmmmmmmwmwmmm?ﬁommmmmmmcmmom O W00 W W WO wWmwoU wWwowwwwoUoUwwwo w o o Palivo

OO0 WoWwWwWw W wwwoOwowoowowoOwo w o

103

147

Kr. moment

200
200
102
145
131
175
203
320
400
88
102

102
102
145
102
102
190
102
206
102
206
156
320

192
350
230
192
350
234
234
127
127
127
127
174
340
123
174
193
174
192
192
350
350
350
340
121
121
14
127
127
371

126
126
235
304
392

s ¢ 3B

S 5 : 58
¢ & 2 83
M5 P 170 138
M5 P 170 138
M5 P 160 129
M5 P 165 130
M6 P 182 105
M5 P 206 102
M5 P 210 10,1
M6 P 210 96
A6 P 216 85
M5 P 150 150
M5 4x4 145 20,0
M5 P 150 150
M5 P 155 14,0
M5 4xd 145 20,0
M5 P 160 130
M5 P 155 145
M5 P 155 143
M5 P 165 136
M5 P 155 145
M5 P 205 85
M5 P 155 145
M5 P 205 85
M5 P 185 107
M6 4x4 180 11,2
M6 P 215 94
M6 P 212 97
A5 P 227 97
M6 P 212 98
M6 P 207 10,0
M6 P 222 84
A5 P 222 102
M5 P 182 116
M5 P 182 116
M5 P 182 115
M6 P 177 130
M6 P 205 89
M6 P 205 87
CVT P 185 121
M6 P 200 90
M6 P 235 66
M6 P 205 89
M6 P 190 102
M6 P 190 102
M6 P 190 96
M6 P 190 96
M6 P 190 96
M6 P 190 10,1
CVT P 182 125
CVT P 182 125
M5 P 177 126
M5 P 182 114
M5 P 182 114
A5 dxd 250 7,1
M5 P 177 123
Ms P 177 123
M5 P 176 115
A5 P 237 78
M5 4x2 180 145
M5 P 165 129
M5 P 171 136
Ad P 180 114
M5 P 187 117
M5 P 172 149
M5 P 192 115
M6 P 205 107
A6 4xd 200 104
AB 4xd 200 104
M5 P 170 143
M5 P 170 127
M5 P 152 156
M5 P 152 156
M5 P 180 113
M5 4x4 179 116
M5 P 207 105
M5 P 213 89

Komb. spotreba
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Standardna vybava

ABCEHKR
ABCEHKRS
AB.CEHAKR
AB.CEHAKKR
AB,CEHAKKR
AB,CEAKKPRS
AB,CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AB.CEAKKPRS
AK

ACEK

0

ACEK

ACEKR

ACEK

ACEP

ACEP

ACEP

ACEAK
AB.CEAKKRS
ACEAK
AB,CEAKKR,S
ABCEKPR
ABCEKPR

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEKR
ACEKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

CDEPR
CDEPRK
CDEPRK
BCDEPRSK
BDECTRK
CDEPRK
CDEPRK
CDEPRK
CDBEPRK
CDBEPRK
CDEPR
CDEPRK
BCDEKPSR
BCDEKPTR
DECK
DECK
BCDSP
CDEPRK
D,BECTRK
D,BECSPRK
BCDERK
BCDEPRSK




Znacka / Typ Cena
Model s DPH
Tucson 2,0 CRDi VGT Active 20399 €
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic 21439¢€
Tucson 2,0 CRDi VGT Elegance 23099 €
Tucson 2,0 CVVT Active 19499 €
Tucson 2,0 CVVT Dynamic 20539 €
Tucson 2,0 CVVT Elegance 22199 €
Aveo 1,2 16V Base 10100 €
Aveo 1,2 16V Direct 10300 €
Aveo 1,2 16V Star 11500€
Aveo 1,4 16V Elite 13100€
Aveo 1,4 16V Star 12000 €
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 26690 €
Captiva 2,0 VCDI LT High 28090 €
Captiva 2,0 VCDI LS Base 19790 €
Captiva 3,2 V6 AT LT High 32090€
Cruze 1,6 16V Base 14000 €
Cruze 1,8 16V LT 17 400€
Cruze 2,0 VCDi LT 19400 €
Epica 2,0 24V LS 22850€
Epica 2,0 24V LT 26 350 €
Epica 2,524V AT LT 29950 €
Lacetti 1,4 16V WTTC 14950 €
Lacetti 1,6 16V WTTC 15750 €
Lacetti SW 1,6 16V Elite 16250 €
Lacetti SW 1,6 16V Start 13850 €
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 17950 €
Spark 0,8 Base 7950€
Spark 0,8 Direct 9050 €
300C 3,0 CRD 39900€
300 C Tourning 3,0 CRD 42600 €
Grand Voyager 2,8 CRD LX 36500 €
Grand Voyager 2,8 CRD Touring 39900 €
Sebring 2,0 CRD Limited 29800€
Sebring 2,4 CVT Limited 31100€
Dodge Avenger 2,0 22500€
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100 €
Dodge Caliber 1,8 L 18900 €
Dodge Caliber 2,0 SE CRD 23200€
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 23200€
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 31100€
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 33150 €
XF 3,0 V6 Luxury 44180 €
XF 3,0 V6 Premium Luxury 48742 €
XJ6 2,7 D Sovereign 81015€
XJ6 3,0 Executive 73263 €
XJ8 3,5 Executive 80174 €
XJ8 4,2 Sovereign 92673 €
XK V8 5,0 Coupé 90804 €
XK V8 5.0 Convertible 99005€
XKR V8 5.0 Supercharged Convertible 114 141€
XKR V8 5.0 Supercharged Coupé 105940 €
X-Type 2,0 Diesel Classic 24970 €
X-Type 2,0 Diesel Executive 28836 €
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 26576 €
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 30399¢€
X-Type 2,2 Diesel Classic 25794 €
X-Type 2,2 Diesel Executive 29620 €
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 27839€
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 31178¢€
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 29728€
X-Type 2,5 Kombi V6 Executive 33654 €
X-Type 2,5 V6 Classic 29728¢€
X-Type 2,5 V6 Executive 32150 €
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 36 068 €
X-Type 3,0 V6 Executive 34920€
Commander 3,0L CRD Laredo 43100 €
Commander 3,0L CRD Limited 49800 €
Compass 2,0 CRD Limited 29900 €
Compass 2,0 CRD Sport 27200€
Compass 2,4 CVT Sport 28200€
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 43100€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730
4325x 1795 x 1730
4325 x 1795 x 1730

3920 x 1680 x 1505
4310 x 1710 x 1500
4310 x 1710 x 1500
4310 x 1710 x 1500
4310 x 1710 x 1500
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4635 x 1850 x 1720
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4805 x 1810 x 1450
4295 x 1725 x 1445
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
4580 x 1725 x 1460
3495 x 1495 x 1518
3495 x 1495 x 1518

5015 x 1880 x 1475
5015 x 1880 x 1475
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
5090 x 1860 x 1448
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392
4672 x 1780 x 1392

4787 x 2261 x 1825
4787 x 2261 x 1825
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4405 x 1810 x 1630
4742 x 1862 x 1785

Bat.
priestor

540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375
540/1375

220/980
400/
400/-
400/-
400/

465/930

465/930

465/930

465/930
450/-
450/-
450/-
480/-
480/
480/-

275/1045
275/1045
40011410
40011410
40011410

170/845

170/845

44211602
630/1602
638/3296
638/3296
441/-
441/-

438/-
438/-
523/1585
523/1585
483/805
389/1994
389/1994

540/
540/-
470/-
470/-
470/
470/-
330/~
313/~
313/-
330/
452/-
452/-
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
445/1415
445/1415
445/1415
452/-
452/-
445/1415
452/-

170/1950
170/1950
334/1569
334/1569
334/1569
978/1909

Usporiadanie a
pocet valcov

2 20 U 20 0 0
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R6
R6
R6
R4
R4
R4
R4
R4
R3

V6
V6
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

V6
V6
V6

V8
V8
V8
V8
V8
V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
V6
V6
V6
V6
V6

V6
V6
R4
R4
R4
V6

8 8 Zdvihovy objem
2R

1991
1975
1975
1975

1206
1206
1206
1399
1399
1991
1991
1991
3195
1598
1796
1991
1993
1993
2492
1399
1598
1598
1598
1796
7%
79

2987
2987
2768
2768
1968
2360

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

2967
2967
2720
2967
3555
4196
5000
5000
5000
5000
1998
1998
1998
1998
2198
2198
2198
2198
2497
2497
2497
2497
2967
2967

2987
2987
1968
1968
2359
2987
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110
110

160
160
120
120
103
125

15
103
110
103
125
130
130

175
175

160
160
103
103
125
160

Kr. moment

305
305
305
184
484
184

114
114
114
131
131
320
320
295
297
163
176
320
195
195

190

168
310
220
460
460

293
293
435
293
335
541
515
515
625
625
330
330
330
330
360
360
360
360
248
248
248
248
279
279

510
510
310
310

Prevodovka

A5
A5
M6
M6

g Pohanané napravy

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

220 CVT 4x4
510 A5 4x4

= X X Max. rychlost
—_ =~

174
174
174

170
170
170
175
175
186
186
179
204
185
200
210
207
207
209
175
187
187
187
194
145
145

230
230
185

201
200

190
203
184
196
188
182
182

250
250
222
235
242
250
250
250
250
250
201
201
198
198
220
220
220
220
222
222
225
225
235
235

191
191
189
189
185
200

Zrychlenie
~ 0-100 km/h

12,8

1,1
11,3

121
118
1.9
1.3
10,1
10,5
10,5

6,7
6,7
8,2
8,1
76
53
55
5,6
438
438
9,9
99
10,2
10,2
8,9
8,9
8,9
8,9
8,5
8,5
8,3
83
72
7,0

9,0
9,0
11,0
11,0
11,3
9,0

Komb. spotreba

00 [~
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8,2
8,2

55
55
55
59
59
73
73
72
11,5
6,8
6,8
56
8,2
8.2
93
72
71

78
78
74
5.2
52

8,1
8,3
93
93
6,2
8,9

78
6,2
73
6,0
88
94
94

111
1,1
8,1
10,5
77
12,3
11,2
11,2
12,3
12,3
56
56
56
56
6,0
6,0
6,0
6,0
9,6
96
9,6
9,6
10,3
10,3

10,8
10,8
6,5
6,5
95
10,2

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

BDECTRK
BDECSRPK
BDECSRPK
BDECTRK
BD,ECSRPK
BDECSRPK

CER

CER

ACEKR
ABCEKPR
ACEKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCERS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKR

0

ACEKR

AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

DBKECRP
DBKECRP
DBKECRP
D,BKECTRPS
BDERKS
BDERKS
BDERKS

DBKECTRPS
DBKECTRPS
BCDEKR
BCDEKR
BCDEKR
B.CDEKR
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
B,CDEKR
B.CDEKPR
B,CDEKR
BCDEKPR
BCDEKPR
B.CDEKPR
BCDEKPR
B,CDEKPR
B.CDEKR
B,CDEKPR
BCDEKR
BCDEKPR
B,CDEKPR
B,CDEKPR

DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS
DBKECTRPS

www.mot.sk
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Dodge Journey
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Chrysler Grand Voyager

Jaguar X-Type il
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Jaguar X-Type Kombi



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka / Typ Cena £ :%  Rommey e Eo s g 8,8
" S ¢ 2 dizka x $irka x vyska riestor E% 2 E &8 ¢ g 5E ) SEREEEE
Nl v — Model sDPH £ 5 5 oM RE 2 e 5 8 85 g8 4
: _ ER P 3% 5§ 5% ¢ &5 285§
- Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49800€ T 5 5  4742x1862x1785 97811909 V6 2087 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 DBKECTRPS
SCLEEREN Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ T 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35150€ T 5 5  4493x1736x1830 41911404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Limited 20850€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Sport 26500€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,4 Sport 26500€ T 5 5 4405x1785x1658 33411277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 183 107 87 DBKECTRPS
Wrangler 2,8 CRD Sport 302006 T 2 2 4223x1800x1572 144713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,2 9,7 DBKECTRPS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ T 2 2  4751x1800x1877  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 117 9,9 DBKECTRPS
Carens 2,0 CRDi VGT EX 21200€ V 5 5  4545x1820x1700 430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 61 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19200€ V 5 5  4545x1820x1700 430~ R4 1991 D 103 305 M6 P 187 11,0 61 ABCEHKR
Carens 2,0 CVWWT EX 19220€ V 5 5  4545x1820x1700 430~ R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVWWT LX 172206 V 5 5  4545x1820x1700 430~ R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKR
Carnival 2,9 CRDi EX 20730€ V 5 7  4810x1985x1815  364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 78 ABCEHKPRS
=] Carnival 2,9 CRDI LX 24650€ V 5 7  4810x1985x1815  364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 7.8 ABCEHKPRS
Cee'd 1,6 CVWWT LX 13500€ H 5 5 4235x1790x1480 34011300 R4 1591 B 93 154 M5 P 192 108 64 ABCEHPR
Cee'd 2,0 CWT TX 19280€ H 5 5  4235x1790x1480 34011300 R4 1975 B 105 186 M5 P 205 104 7,1 ABCEHKPRS
Cee'd SW 1,4 CWT EX 15470€ K 5 5 4470x1790x1525 534/1664 R4 1396 B 77 137 M5 P 185 11,7 63 ABCEHKPR
Cee'd SW 2,0 CRDI VGT TX 21730€ K 5 5  4470x1790x1525 5341664 R4 1991 D 103 305 M6 P 205 105 58 ABCEHKPRS
Nové Picanto 1,0 12V LX 7560€ H 5 5  3535x1505x1480  157/882 R4 999 B 42 87 M5 P 150 158 50 0
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACE
Nové Picanto 1,1 12V EX 9270€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACER
Nové Picanto 1,1 CRDi VGT LX+ 9990€ H 5 5 3535x1595x1480  157/882 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 157 44 ACE
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT EX 32390€ K 5 5 4685x1885x1745  111/531 R4 2199 D 145 421 M6 P 190 94 65 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 CWT EX 21890€ K 5 5  4685x1885x1745  111/531 R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
e 1| Novy Magentis 2.0 CVWT LX 18990€ S 5 5  4800x1805x1480 500~ R4 1998 B 121 197 M5 P 210 99 75 ABCEHKPRS
e | Novy Magnetis 2.0 CRDi LX 20990€ S 5 5  4800x1805x1480 500~ R4 1991 D 110 305 M6 P 201 103 60 ABCEHKPRS
Novy Magnetis 2.7 V6 24V AT EX 25490€ S 5 5  4800x1805x1480 500 V6 2656 B 142 250 A5 P 220 90 91 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRD EX 26100€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 R4 1991 B 110 305 M6 4x4 177 120 71 ABCEKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDI LX 24350€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 R4 1991 B 110 305 M6 4x4 177 120 71 ACEKPR
Novy Sportage 2,0 CVWVT EX 235006 K 5 5  4350x1800x1695 3921442 R4 1975 D 104 184 M5 4x4 176 11,3 82 ABCEKPRS
Novy Sportage 2,7 V6 EX 26550€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 V6 2656 B 129 241 A4 4x4 180 105 100 ABCEKPRS
Venga 14 CWT LX 11460€ H 5 5 4068x1765x1600  314/422 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 62 ABCEHS
Pro_cee'd 1,4 CWT LX 11970€ H 3 5 4250x1790x1450 34011210 R4 1396 B 77 137 M5 P 187 114 61 ABCEHPR
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 20230€ H 3 5  4250x1790x 1450 34011210 R4 1991 D 103 305 M5 P 205 101 55 ABCEHKPRS
Rio 1,4 16V Sporty 1150€ H 5 5  4240x1695x1470  270- R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACEKR
Rio 14 LX 9530€ H 5 5 3990x1695x1470  270/1145 R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACER
Rio 1,5 CRDi LX+ 12130€ H 5 5 3990x1695x 1470 2701145 R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 45 ACEKR
Sorento 2,5 CRDI VGT EX 25345€ K 5 5  4500x1863x1730 43511600 R4 2497 D 125 392 M5 4x4 182 120 7.9 ABCEKPRS
Soul 1,6 CRDI VGT AT TX 18880€ H 5 5 4105x1785x1610  222/340 R4 1582 D 94 260 A4 P 176 11,9 59 ABCEHKRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 15550€ H 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1582 D 94 260 M5 P 182 11,3 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CVT LX 12890€ H 5 5 4105x1785x1610  222/340 R4 1591 B 93 156 M5 P 177 11,0 65 ABCEHKRS
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ T 4 5  4509x1790x2050 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ T 2 2 4599x1790x2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 110 HC Pick Up S 33752€ T 2 2 4599x1790x2050 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCDEKPRST
" Defender 110 Station Wagon Base 34885€ T 5 9  4599x1790x2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ T 4 5  5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 108 BCDEKPRST
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36206€ T 4 7  5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 130 Single Cab Chassis S 34131€ T 2 2 5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCDEKPRST
Defender 90 Hard Top Base 20818€ T 3 5  3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 20281€ T 2 2 3772x1790x2000 1600 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ T 3 5  3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Discovery 4 TDV6 2,7 S 37492€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2720 B 140 440 M6 4x4 180 117 92 BCDEKPRST
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58385€ T 5 5  4820x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 9,3 BCDEKPRST
Freelander 2 HSE - 3.2i6 37283€ T 5 5  4500x1910x1740 1670~ V6 3192 D 171 317 A5 4x4 200 89 112 CDKRT
Freelander 2 SE 2,2 TD4 33185€ T 5 5  4500x1910x1740 1670~ R4 2179 B 118 400 M6 4x4 181 112 85 CDKRT
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 88096€ T 5 5  4950x1955x1860 53511640 R6 2926 D 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDBCP
Range Rover 3,6 TD VOGUE 94701€ T 5 5  4950x1955x1860 53511640 R6 2926 B 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDBCP
GS 300 43800€ S 4 5 4835x1820x1430 430 V6 2095 B 183 310 A6 Z 240 7,2 96 ABCEHAKKPRS
GS 450h 56900€ S 4 5  4835x1820x1430 320 V6 3456 B 218 368 CVT Z 250 59 7.9 ABCEHAKKPRS
GS 460 58000€ S 4 5  4835x1820x1430 430 V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABCEHAKKPRS
1S 220d 309006 S 4 5  4585x1800x1440  398- R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 61 ABCEHAKKPRS
1S 250 35500€ S 4 5  4585x1800x1425 398 V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 98 ABCEHAKKPRS
ISF 69500€ S 4 5  4660x1815x1415  378- V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 ABCEHAKKPRS
A S 460 85900€ S 4 4  5060x1875x1465  565-- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABCEHAKKPRS
: o LS 600h 102900€ S 4 4  5060x1875x1480 390~ V8 4696 B 290 520 CVT 4x4 250 63 9,3 ABCEHAKKPRS
| | SPPI S 600h L 116900€ S 4 4  5180x1875x1480 390~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,3 9,3 ABCEHAKKPRS
““ RX 350 49900€ K 5 5  4770x1885x1685 496 V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 80 106 ABCEHAKKPRS
; == RX 450h 57700€ K 5 5  4770x1885x1685 496 V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7,8 63 ABCEHAKKPRS
o LT s 50 47900€ CA 2 4  4635x1800x1415 420 V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 93 ABCEAKKPRS
21,3 MZR 75k CE 9990€ H 3 5 3385x1695x1475 250~ R4 1349 D 55 121 M5 P 168 140 54 BCDER
21,4 MCD 68k CE Pro 13290€ H 5 3025x1680x 1545 26711044 R4 1388 B 59 124 M5 P 164 139 65 BCDER
over Defender | EREL ALY 16590€ H 5 5  4460x1755x1470  340/430 R4 1598 D 77 145 M5 P 184 122 63 DBCERKS
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Znacka / Typ
Model

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD GTA

32,2 MZR-CD TX Plus

51,8i CE 5m

518 TX

52,0i GTA

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DIS| Revolution
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan

Nova 6 1,8 MZR CE Wagon

Nova 6 2,0 MZR TE Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

RX-8 Renesis Challenge

RX-8 Renesis Revolution

A 160 CDI BlueEFFICIENCY
A 180 CDI BlueEFFICIENCY
A 200 CDI

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLS 350 CDI

CLS 500

CLS 63 AMG

E 200 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé
E 500

E 500 Kupé

E 63 AMG

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 300 4MATIC

GLK 350 4MATIC

GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 63 AMG 4MATIC

R 350

S500L

S600L

S 65AMG L

SL 600

SLK 200 KOMPRESSOR
SLK 300

SLK 350 Sportmotor

SLK 55 AMG

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

Colt CZC 1,5i Cabrio

Colt Ralliart 1,5i Turbo 3C

Colt Ralliart 1,5i Turbo 5C
Grandis 2,0 DI-D Entry

Grandis 2,0 DI-D Instyle

1200 2.5 DI-D Double Cab Invite
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Cena
s DPH

20690 €
25790€
23490 €
20590 €
22790 €
28090 €
37090 €
34490 €
37990 €
39990 €
32290 €
25370€
24870 €
25870€
28370€
31070€
31570€
39995 €
44144 €

17403 €
20497 €
24930 €
23026 €
24692 €
29303 €
31532€
36919€
69139 €
118 558 €
231407 €
27982 €
36146 €
60511 €
76302 €
107 933 €
38734 €
44 506 €
44684 €
67532 €
66 045€
105791 €
94903 €
128 104 €
70745€
93415€
40698 €
44625 €
47005 €
47005 €
55007 €
105017 €
53074 €
101745€
165 354 €
21221€
149226 €
37217 €
42572 €
47689 €
69823 €

9620 €
11285¢€
12280€
10950 €
11615€
12610€
20410€
19420€
19750 €
28543 €
38833 €
22770€
21770€
14700 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
4505 x 1755 x 1665
5006 x 1695 x 1750
5015 x 1695 x 1750
4680 x 1870 x 1645
4680 x 1870 x 1645
3995 x 1720 x 1245
4735 x 1795 x 1440
4670 x 1780 x 1435
4765 x 1795 x 1490
4670 x 1780 x 1435
4735 x 1795 x 1440
4765 x 1795 x 1490
4430 x 1770 x 1340
4430 x 1770 x 1340

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
5088 x 1920 x 1840
5088 x 1920 x 1840
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295

3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1520
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3810 x 1695 x 1550
3875 x 1695 x 1453
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
4765 x 1795 x 1655
4765 x 1795 x 1655
5115 x 1750 x 1775
5115x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505

Bat.
priestor

340/430
340/430
340/430
112/857
1121857
112/857
4
o
455/774
455774
150/-
510/-
500/-
519/-
492/1662
510/-
519/
290/-
290/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475)-
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
505/
505/
495/-
540/
540/-
450/
532/-
450/-
532-
480/2250
480/2250
620/2300
620/2300
4501550
450/1550
450/1550
450/1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
500/-
500/-
235317
300/~
300/~
300/~
300/~

1551235
155/235
155/235
220315
220/315
220315
420/
169/900
21411032
320/1545
320/1545

400/

Usporiadanie a
pocet valcov
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$8 Zdvihovy objem
©

2184
2184
1798
1798
1999
2500
2500
2260
2260
1998
1798
1798
1798
1999
2488
2488
1308
1308

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2148
299
6208
4966
5439
2148
3498
2087
5461
6208
2143
2543
2543
5461
5461
6208
4966
5439
2987
5461
2143
299
3498
3487
3498
5439
3498
5461
5786
5439
5513
1796
299
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
1499
1468
1468
1968
1968
2477
2477
1499
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170

60

142
70
85
103
100
170
336
225
265

200
165
285
378
100
150
150
285
285
386
218
350
165
285
125
170
200
165
200
255
200
285
270
265
368
135
170
224
265

55

70
55
70
70

110
110
100
100
100
100

w
> S © Kr. moment
S S =

165
165
185
266
266
380
380
188
165
165
165
184
226
226
220
211

180
250
280
140
155
300
270
300
600
460
530
270
350

530
630
360
500
500
530
530
630
456
700
510
530
400
300
350

350
510
350
530
530
530
800
250
300
360
510

100
125
125
100
125
125
145
210
210
310
310
314
314
143

g ¢
[\ a
M6 P
M6 P
Me P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 4xd
M5 dxd
M6 4xd
M6 4xd
M6 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 P
Me P
M5 Z
Me Z
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 Z
M6 Z
Me Z
A5 2
A5 7
M6 Z
M6 Z
N2
N2
N2
M6 Z
Me Z
Me Z
AT il
N2
N2
A5 dud
A5 dud
AT bt
AT b
AT dud
AT dud
N
AT et
AT b
A5 dud
Y
N2
A5 7
A 7
A5 7
M6 Z
M6 Z
Me Z
N7
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 P
5M 4xd
BM 4xd
M5 P

8 X B Max. rychlost
1w O

182
182
196
145
145
210
210
210
200
197
200
211
220
220
223
235

170
186
228
174
184
200
220
250
250
250
250
206
250
246
250
250
212
242
250
250
250
250
190
210
210
240
205
210
230
220
225
232
230
250
250
250
250
236
250
250
250

165
180
180
165
180
180
185
210
210
195
195
167
167
191

Zrychlenie
0-100 km/h

o
~

15,0
10,8

132
13
9,6
10,4
73
45
6,3
6,0
1.3
6,3
7,0
54
45
10,7
79
76
52
52
45
9,7
506
95
6,5
88
76
6,7
75
84
6,9
84
54
6,3
6,0
47
76
6,3
54
49

12,9
11,0
11,0
12,9
11,0
11,0
10,5
74
76
10,8
10,8
14,6
14,6
11,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
[==)

DBCERKS
DBCER
DBCERKSTP
B.CDEKR
BCDEKRS,T
BCDEKRS,T
DCE

DCE
STDBCKER
STDBCKER
BDEKS,T
DBCER
BCDEKRS,T
DBCER
B,CDEKRS,T
DBCERKSTP
DBCERKSTP
STDBCKER
ST,0,BCKER

L0 Lo oo TN~ O o
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10,2
10,2
8,2
6,8
77
6,8
78
8,1

8,1

10,8
14

49
52
79
6,4
6,3
56
51

9.2
134
14
13,0

CBDEK
SDBEC
CBDEK
D,B,SPECK
DBSPECK
DBSPECK
DBSPEC
DBSPEC
D,B,SPEC
SDBCKPR
D,B,SPECK
58 DBSPEC

95 DBSPEC

76 TDBECTKSP
11,8 SDBECKR
14,5 TD,BECTKSP
52 DBSPECK
53 DBSPECK
51 TDBECTKSP
108 T,0,BECTKSP
109 TDBECTKSP
126 TDBECTKSP
16,7 DB,S,PEC

16,3 DBS,PEC

93 TDBECTKSP
136 T,D,BECTKSP
6,7 SDBCKPR
10,2 SD,B,CKPR
10,5 SDB,CKPR
79 SDBCKPR
11,5 T,D,BECTKSP
16,9 T,0,BECTKSP
11,6 BCDEKRST
11,7 D,BSPECK
134 SDBECKR
13,0 D,BSPECK
144 DTCE

7,7 DBSPECK
9,7 DBSPECK
95 DBSPECK
12,0 DBSPECK

55
6,0
6,0
515
6,0
6,0
6,6
6,8
6,8
6,6
6,6
8,6
8,6
6,4

CDEK
B.CDEK
BCDEKST
CDEK
BCDEK
BCDEKST
BCDEKST
B,CDEK
B.CDEK
BCDEKST
BCDEKPRST
BCDEKST
CDEKT
CDEK
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Lancer 1,8 MIVEC Invite

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv.
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv.
Outlander 2,0 DI-D Invite

Outlander 2,4 MIVEC Intense

Pajero 3,8 \/6 AT LWB Paris

Pajero 3,8 V6 AT SWB Paris

Pajero LWB 3,2 DI-D Invite

1 Pajero SWB 3,2 DI-D Invite

370Z Coupe

370Z Roadster Pack1
Micra 1,2 Visia

Micra 1,4 AT I-Way
Navara 2.5D Double Cab SE
Note 1.4 Acenta

Note 1,5 dCi Acenta
Nové Murano Comfort
Novy X-Trail 2.0dCi SE
Novy X-Trail 2.0 XE
Pathfinder 2.5D SE
Qashgai 1.6 16V Visia
Qashaqai 2.0 dCi Tekna
GT-R Premium Edition

Mercedes-BenzSLK |
- .-

i i
# =

Antara 2,0 110kW CDTI Enjoy Plus

B Antara 2,4 103kW Base

Astra Classic 1,4

Astra Classic 1,6

Astra Classic 1,7 CDTI 74kW

Combo Tour 1,7 CDTI Essentia

Corsa 1,0 Essentia

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Cosmo

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Enjoy

Corsa 1,2 Essentia

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Cosmo M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Enjoy M6

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,3 Essentia

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Cosmo

Corsa 1,4 Enjoy

Corsa 1,4 Enjoy

Insignia 1,6 Ecotec 4D

Insignia 1,6 Ecotec 5D

Insignia 2,0 CDTI 4D Edition

Insignia 2,0 CDTI 5D Edition

Meriva 1,6 Enjoy

Meriva 1,7 CDTI Enjoy

Meriva 1,6 Essentia

Meriva 1,7 CDTI Cosmo

Nova Astra 1,3 CDTI Essentia

Nova Astra 1,4 Ecotec Essentia

L Nova Astra 1,6 85KW Cosmo

A ' * %8 Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo

Mi ts-uhishi Pajer;' Zafira 1,6 85 kW Essentia
. || Zafira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo

— y 107 1.0e Go!

o - - £S5 206+ 1,4 HDi Magic Pack
L] ‘ t i

206+ 1,4e Magic
= Nissan Micra

3008 1.6e VTi 120k Confort Pack
)
b 5
£ i

3008 2.0 HDi 150k FAP Executive
& f
Nissan X-Trail

Mitsubishi Outlander

308 1.4e 95k Viti Confort Pack SW
308 1.4e Confort Pack

308 1.6e 120k Vi Premium SW
308 1.6e Executive

308 1,6e 120k Dynamique CC
308 2,0 Hdi 140k FAP Sport CC
4007 2.2 HDi 156k FAP Executive

Cena
s DPH

18030 €
48459 €
57422¢€
32000 €
32000 €
23980 €
24320€
48440 €
45780 €
31170 €
28510€

—A 4 4 d4 < v w»wn n n Typkaroseérie
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40500 €
47 550 €

8999 €
13699 €
33200 €
13150 €
15840€
46 900 €
28600 €
23700 €
38600 €
18 100 €
25900 €
86 600 €
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31580 €
23780 €
11580 €
12330€
14 580 €
15880 €
9440 €
12640 €
12940 €
10640 €
10940 €
10240 €
15340 €
15640 €
13340 €
13640 €
11640 €
11940€
13440 €
13740€
11440€
11740 €
22 560 €
22960 €
25710€
26110 €
14 440 €
16 540 €
12940 €
18140 €
16 630 €
14 430 €
18510€
20510€
17 060 €
22960 €
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8090 €
10 550 €
8650 €
19900 €
26300 €
16290 €
14990 €
18290 €
17 360 €
24700€ CC
31200€ CC
32400€ K 5 5+2
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4470 x 1695 x 1445
4505 x 1810 x 1480
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1515
4640 x 1800 x 1720
4641 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880
4900 x 1875 x 1900
4385 x 1875 x 1880

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
3719 x 1660 x 1540
3734 x 1660 x 1540
5296 x 1848 x 1802
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4834 x 1880 x 1730
4630 x 1785 x 1680
4630 x 1785 x 1680
4813 x 1848 x 1770
4330 x 1783 x 1615
4330 x 1783 x 1615
4650 x 1895 x 1370

4576 x 1850 x 1704
4576 x 1850 x 1704
4249 x 1753 x 1460
4249 x 1753 1460
4249 x 1753 x 1460
4322 x 1684x 1801
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4052 x 1694 x 1624
4052 x 1694 x 1624
4052 x 1694 x 1624
4052 x 1694 x 1624
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4467 x 1801 x 1625
4467 x 1801 x 1625

3445 x 1630 x 1470
3872 x 1669 x 1453
3872 x 1669 x 1453
4365 x 1910 x 1625
4365 x 1910 x 1625
4500 x 1879 x 1556
4276 x 1879 x 1498
4500 x 1879 x 1556
4276 x 1879 x 1498
4440 x 1872 x 1424
4440 x 1872 x 1424
4635 x 1805 x 1670

Bat.
priestor

400/-
323/-
300/-
397/-
288/-
541/1691
541/1692
663/1789
29011119
663/1789
29011119

235/-
140/-
251/-
251/

280/437
280/437
402/836
603/1773
603/1773
5152091
410/
40/
315/-

42011420
420/1420
375/1295
375/1295
375/1295
4552320
285/1100
285/1050
2851100
285/1050
285/1100
285/1100
285/1050
285/1100
285/1050
285/1100
285/1050
285/1100
285/1050
285/1100
2851050
285/1100
500/1010
53011020
500/1010
53011020
360/1410
360/1410
360/1410
360/1410
37011235
37011235
37011235
37011235
140/1820
140/1820

199/751
24511130
245/1130
43211241
43211241
573/1736
348/1201
5731736
348/1201

403)-
403/-
184/1686

Usporiadanie a
pocet valcov

FRRIAVRRRIRRRR

V6
Q
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1798
1998
1998
1998
1998
1968
2360
3828
3828
3200
3200

3696
3696
1240
1461
2488
1386
1461
3498
1995
1997
2488
1598
1995
3799

1991
2405
1364
1598
1686
1686
998
1229
1229
1229
1229
1229
1248
1248
1248
1248
1248
1248
1364
1364
1364
1364
1698
1598
1956
1956
1598
1686
1598
1686
1248
1398
1698
1686
1698
1910

998
1398
1360
1598
1997
1397
1397
1598
1598
1598
1997
2179
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343
343
310
232
329
329
373
381

363
363
110
200
450
128
200
334
320
196
450
156
320
588

320
220
125
155
240
240
90
110
110
110
10
110
200
200
200
200
170
170
125
125
125
125
155
155
260
260
150
240
150
240
190
130
155
260
155
260

93
160
120
160
340
136
136
160
160
160
320
380

Prevodovka

o © 3(-’: g —uU Pohanané napravy

£ &
B B

4xd4
4x4
4xd4
4x4
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< Max. rychlost’

240
242
230
220
192
190
200
200
177
177

250
250
154
171
180
165
168
210
188
184
186
178
194
310

181
180
178
191
180
170
155
168
168
168
168
168
172
172
172
172
163
163
173
173
173
173
192
192
190
190
181
178
181
178
174
178
188
181
185
174

167
169
173
185
195
178
182
188
195
197
208
200

~N~No o= Zrychlenie
— © w &}, 0-100 km/h

10,8

—
= b4
oo:

10,8
14,0

12,2,

53
55
16,3
19
1,1
134
133
8,0
1.2
1,1
11,0
1,8
95

10,8
11,6
13,7
1,7
12,3
12,5
18,2
139
139
139
139
139
12,7
12,7
127
12,7
145
14,5
124
124
124
124
129
129
121
12,1
133
134
133
134
145
139
"7
12,6
134
14,1

13,7
138
13,1
118
9,7
134
127
15
10,8
12,5
10,8
9,9

Standardna vybava

Komb. spotreba

79 BCDEK

102 BCDEKPRST
10,5 BCDEKPRST
10,0 BCDEKPRST
10,2 BCDEKPRST
66 DBK

94 DBK

134 BCDEK

134 BCDEK

10,5 BDK

92 BDK

10,6 ABCEHKPRS
11,2 ABCEHKPRS
59 ACE

46 ABCEKP

85 ABCEHKPRS
59 ABCEKPR
43 ABCEKPR
109 ABCEHKRS
71 ABCEHKPRS
8,7 ABCEHKRS
85 ABCEHKPRS
66 ABCEHKPRS
64 ABCEHKPRS
125 ABCEHKPRS

75
9,3
6,1

ABCEHRS
ABCEHRS
AB

65 AB

50 AB

52 A

50 A

58 ABCEHKR
58 ABCEHKR
58 ACE

58 ACE

58 A

48 ABCEHKR
48 ABCEHKR
48 ACE

48 ACE

43 A

43 A

58 ABCEHKR
58 ABCEHKR
58 ACE

58 ACE

75 ABCEHKRS
75 ABCEHKRS
58 ABCEHKRS
58 ABCEHKRS
6,7 ACEKR

52 ACEKR

6,7 AC

52 ACEKPR
42 ABEKRS
55 ABEKRS
63 ABEHKPRS
47 ABEHKPRS
70 AB

59 ABEKPR

45 A

42 ACEK

63 ACE

71 ABCEHKRS
56 ABCEHKRS
6,7 ABCEHKPR
65 ABCEHKR
6,7 ABCEHKPR
6,7 ABCEHKRS
71 ABCEHKPR
59 ABCEHKPRS
72 ABCEHKPRS




Znacka / Typ
Model

407 1.6 HDi Confort Pack

407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP

407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort Pack
5008 1.6e VTi 120k Executive

607 2,7 HDi BVA6

807 2.0 HDi 120 Confort Pack

807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive
Expert TEPEE 1,6 HDi 90

Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Executive
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW

Nova 207 1,6 HDi Slovakia 90k SW
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Sport CC
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolef
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster 2,7

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio 1,2 16V ICE

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi ICE

Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi Dynamique

Escape 2,0 16V Turbo 125kW

Escape 2,0 dCi 110kW

Grand Espace 2,0 16V Turbo Dynamige
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamige
Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Expression
Kangoo Storia 1,2 16V Generique
Kangoo Storia 1,5 dCi Generique
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique

Koleos 2,5 16V Expression

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique

Mégane Coupé 1,6 16V

Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Nova Thalia 1,2 16V 55 kW Authentique
Nova Thalia 1,5 dCi 63 kW Privilege
Nové Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth
Nové Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expres.
Nové Kangoo Be bop 1,5 dCi Antique
Nové Kangoo Be bop 1,6 8V Antique
Novy Grand Scenic 1,5 dCi Authentique
Novy Grand Scenic 1,6 16V Authentiqu
Scenic 1,4 TCe Expession

Scenic 1,6 16V Authentique

Twingo 1,2 Access

Twingo Sport 1,6 16V 98 kW/133k

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector

Cena
s DPH

24900 €
26 600 €
26700 €
33600€
34460 €
48760 €
20800 €
20600 €
52200€
38173 €
47 467 €
22541€
31704 €
12490 €
10790€
11490 €
14190 €
26400€ CC
21900€ CC

ARXII<<<<®OM»XXRINOOX WX » Typkarosérie

85800€ C
92440€ C
114 845€ CA
97010€ CA
97097€ C
108 399€ CA
100 934 €
112289€
147211 €
47564 €
57412 €
56644 €
72109€
114152 €
51338 €
63 066 €

OO0 A" —"00000

7990€
8490 €
9490€
11990 €
7990 €
11390€
26290 €
28590 €
30090 €
32390€
10590 €
13290 €
9690 €
11190 €
26890 €
21890 €
20290 €
25690 €
23890 €
26990 €
12290€
14590 €
17590 €
14890 €
7590€
11690 €
13090 €
15590 €
13490€
11990€
17090 €
15190 €
17190 €
14590 €
7290 €
13490 €

I:l:<<<<<<<<mmxx§1xx11—|—|<<<<<<<<I:|:><7<:|::|:

34590€ CA
36590€ CA
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2 242
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2 242
2 242
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4529 x 1888 x 1622
4529 x 1888 x 1622
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4156 x 1818 x 1510
4156 x 1818 x 1510
4037 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4427 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4427 x 1808 x 1310
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1830 x 1290
4315x 1780 x 1290
4315x 1780 x 1290
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4780 x 1930 x 1700
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

4027 x 1707 x 1497
3986 x 1707 x 1496
4228 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3818 x 1639 x 1417
3818 x 1639 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4035 x 1672 x 1825
4035 x 1672 x 1825
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 2133 x 1799
4213 x 2133 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3607 x 1927 x 1460

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434

Bat.
priestor

407/-
451/1365
407/-
451/1365
400/-
400/-
679/1754
679/1754
468/-
830/1498
830/1498
370/2163
871/2814
270/923
270923
33711258
33711258
370/-
370/

135/-
105/-
130/-
130/
135/-
130/-
105/-
105/-
100/
260/
260/-
54011770
54011770
54011770
40/~
410/-

288/-
288/-
43911217
4391217
255/1037
22511037
291/2860
291/2860
456/3050
456/3050
306/1454
305/1454
650/2600
650/2600
450/1380
45011380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
344/991
491/1567
491/1567
506
506
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804
522/1804
230/951
165/959

235/352
328/240

Usporiadanie a
pocet valcov

0 0 X0 000XV O0< 000000 DO
=== PP Pro>r>ro>2>>>>

R4
R4

L & Zdvihovy objem
S S

1997
2179
1997
2992
1560
1598
2720
1997
2197
1560
1997
1398
1360
1360
1560
1560
1598

359
359
3824
359
3824
3824
3596
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4511
2687
3387

1149
1598
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1998
1995
1149
1461
1149
1461
1995
2488
1997
1995
1995
1995
1598
1598
1397
1461
1149
1461
1461
1461
1461
1598
1461
1598
1397
1598
1149
1598

1988
1988
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239
239
261
239
261
261
239
261
353
180
217
184
250
331
180
217

Kr. moment

240
240
320
370
340
450
240
160
440
300
400
180
300
160
118
118
215
240
160

370
370
400
370
400
400
370
400
620
270
340
310
420
620
273
340

105
151
105
160

160
270
340
270
340
105
160
105
160
360
226
195
340
320
340
148
151
190
200
105
200
185
240
185
128
240
151
190
151
93
160

240
240

Prevodovka
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D & © Max. rychlost
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221
220
243
185
188
230
180
197
145
160
166
167
167
182
193
190

285
285
293
285
293
293
280
288
310
256
272
214
244
266
258
275

157
190
167
162
160
165
206
194
206
194
163
155
154
148
191
191
210
210
200
210
190
190
200
175
170
177
147
170
147
158
180
185
190
185
154
201

205
205

~N®©oo3a Zrychlenie
~N = © 0 . iy 0-100 km/h

123
12,2
8,7
12,9
10,8
18,5
13,6
15,1
144
149
1.8
10,9
10,7

50
5,0
48
5,0
438
438
53
49
37
6,2
54
9,1
6,8
5,0
6,1
54

149
10,2
13,6
15,5
15,0
149
97
10,6
97
10,6
13,7
16,4
142
16,0
99
9,0
91

95
10,8
9,7
10,9
10,5
99
133
13,0
12,3
19,6
13,0
19,6
15,8
12,6
12,0
10,5
1,7
15,0
8,7

10,5
10,5

Komb. spotreba

O3 O S O Gl -~ [BRl] 1 [Go) o> [G8) N [Om I (o) o> (O] o o
oo rrErREREVMORLLONMEN N W

1,0
11,0
11,0
1,0
1,0
1,0
13
11,8
12,8
9,6
10,6
13,2
16,8
15,7
98
10,6

59
6,6
59
45
59
44
96
72
95
74
59
46
70
55
75
9,6
79

6,1
6,0
6,7
6,9
6,5
45
59
43
52
55
5
8,1
52
75
71
75
56
7,0

8,6
8,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CE

CEKPR

ACE

ACE

ACE

ACE
ABCEKPRS
ABCEKPR

RCDBEK
RCDBEK
RCDBEK
R,CDBEK
RCDBEK
R,CDBEK
B,CD,TKRP
B.CD,TKRP
RCDBEK
BCDER
EDB
B,CD,TKRP
B.CD,TKRP
B,CD,TKRP
BCDEKPR
BCDEKPR

ABCEP
B,CDEKP
ABCEP
ASBB,CDEKPR
ACE
ACEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
AB,CEP
ABCEKPR
B.CDEKPR
B,CDEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPS
A0

ABCEKPR
ABCE
ABCEKPR
B.C,DKP,S
B,C,DKPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKP,S
AC0
ABCEKRS

B,CDEKPRS
B.CDEKPRS

Opel Signum
E- T
130

g

Peugeot 607

Peugeot 807

i e
- [
Porsche Cayenne

Renault Clie

]
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Seat Alhambra

h;‘_' SsangYong Kyron

jin 2010

Saab 9-5 Wagon

-

Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

9-3X 1.9 TTIDS
9-3X 2.0 TS XWD

Saab 9-3

Altea 2,0 TDi Style

SeatAltea

Exeo 2,0 TSI Style
I

%eat Ibiza

Leon 1,9 TDI Style

Leon 2,0 TDI Sport
Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSIFR
Seat Leon

Justy 1,0 Exclusive

Outback 2,5i VA

Znacka / Typ
Model

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,8 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 1,9 TTiDS PF Linear S
9-3 Sport Combi 2,0 T Vector

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector

9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector

9-3 Sport Sedan 2,0t Vector

9-3X 2.0t BioPower XWD

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Griffin

9-5 Combi 1,9 TIDS PF Linear Griffin
9-5 Combi 2,0 LPT Griffin

9-5 Combi 2,0 LPT Linear Griffin

9-5 Combi 2,3 LPT Linear Griffin

9-5 Sedan 1,9 TIDS Linear Griffin
9-5 Sedan 2,0 LPT Griffin

9-5 Sedan 2,0 LPT Linear Griffin

9-5 Sedan 2,3 LPT Linear Griffin

Alhambra 1,8 20VT Reference
Alhambra 1,9 TDi Sport
Alhambra 1,9 TDi Sport 4x4
Alhambra 2,0 TDi Reference
Altea 1,6 Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea Freetrack 2,0 TDi 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TDi Style
Altea Freetrack 2,0 TSI 4x4

"} Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6i Reference

Exeo 2,0 TDI Reference

Leon 1,4i 16V Reference
Leon 1,6i Reference
Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 2,0 TSI CUPRA

Nova Ibiza 1,2i 12V Reference
Nova Ibiza 1,6 TDI Reference
Nova Ibiza SC 1,2i 12V Sytle
Nova Ibiza SC 1,6 TDI Style

Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200S Sports

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M270 XDi Comfort
Rexton II RX 270 Xdi Comfort MT
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rodius SV270 Premium

Forester 2,0D X Classic
Forester 2,0 X AT Comfort
Forester 2,0D XS Comfort
Impreza 1.5 Classic
Impreza 2,0 Comfort

Legacy 2,0 D T.W. VA
Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC
Legacy 2,0 D T.W. Sport VC

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Cena
s DPH

41590 €
38790€
44390 €
23290 €
27290 €
31190 €
32790€
35690 €
29490 €
31390 €
33390 €
37390 €
37390 €
35590 €
32590 €
32790€
29790 €
32200 €
31190€
31390 €
28390€
30890 €

31530 €
33849 €
39335€
33145¢€
17987 €
17945 €
20945¢€
26 565 €
24485¢€
26985 €
18585 €
18545 €
21545¢€
20999 €
25025€
27025¢€
14040 €
17585 €
17540 €
19040 €
16 040 €
21340€
20540 €
24275¢€
22640 €
10 965 €
14165€
12090 €
16110 €

26 566 €
24 388 €
21775¢€
26130€
30060 €
26130 €
34415¢€
34201 €
39860 €
30060 €

29990 €
31990 €
29990 €
17990 €
24990 €
11990 €
33490 €
34990 €
36490 €
37490€
57425¢€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4635 x 1762 x 1434
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4635 x 1762 x 1466
4635 x 1762 x 1466
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4841 x 1792 x 1459
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449
4805 x 1792 x 1449

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4309 x 1768 x 1443
4309 x 1768 x 1449
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

4457 x 1880 x 1735
4456 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1780 x 1535
4775 x 1820 x 1605
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

328/240
328/240
328/240
41911273
4191273
41911273
41911273
41911273
425/-
425/-
47711331
47711331
47711331
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
416/1490
500/
500/
500/
500/-

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409/
409/-
490/
532/-
490/
532/-
532/
532/-
460/-
460/-
460/-
344/-
341/
344/-
344/-
344/-
344/
344/-
344/
341/
292/-
292)-
284/-
284/-

321/-
321/-
321/-

625/-

625/-

625/-
935/1524
935/1524
875/3146

450/-
450/-
450/-
356/-
356/-
225/-
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
525/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1998
1988
27%
1998
1910
1910
1988
1988
1910
1988
1910
1998
1998
2172
2172
1985
1985
2290
1910
1985
1985
2290

1781
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1968
1968
1984
1695
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1695
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1598
1198
1598

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1998
1994
1998
1498
1994
998
1998
1998
1998
2451
3630
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104
104
104
104
104
104
121
121
137
121

108
116
108
79
110

110
10
110
123
190

W NN
1 o o Kr. moment
S o ©

240
280
320
265
209
280
265
400
300
300
280
280
240
240
280
320
240
240
280

220
310
310
310
148
250
320
350
320
280
148
250
320
148
320
280
132
148
250
250
210
320
320
300
280
112
230
112
250

340
340
340
310
310
310
340
340
402
342

350
186
350
142
196
%
350
350
350
229
350

Prevodovka
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4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4xd4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4

N NN -
& O w Max. rychlost
o O o

205
195
200
215
230
200
225
220
230
230
205
205
210
210
225
205
215
215
225

199
181
178
192
181
183
201
204
196
218
181
183
201
190
214
241
172
184
185
185
174
205
205
247
233
163
177
165
188

170
170
177
161
167
167
174
177
181
169

186
190
186
175
205
160
203
203
203
201
207

< 0-100 km/h

— © oo Zrychlenie
kS

w

10,2
12,0
10,2
88
79
1,5
8,5
8,7
8,5
85
1,5
1,5
10,2
10,2
88
11,0
98
98
8,3

10,9
13,7
147
12,2
12,8
12,3
gs
8,7
10,2

13,0
12,6
10,0
12,6
9.2
73
13,7
1,7
1.3
1,3
133
93
93
6,4
6,9
15,0
12,0
14,4
10,5

134
134
132
134
16,2
16,2
16,2
132
11,6
135

10,4
19
10,4
14,0

139
9,6
9.3
9,6
9,6
8,9

Komb. spotreba

©
A

8,9

Standardna vybava

BCDEKPRS
BCDEKPRS

10,2 BCD,EKPRS

8.2
59
6,1
83
8,5
58
8,3
55
8,3
83
6,7
6,7
9.2
9.2
9,1
6,5
9,2
9.2
9,3

94
6,4
71
6,5
73
54
58
6,0
6,1
84
75
54
6,0
75
53
71
6,5
72
5,0
5,0
50
5,6
5,6
8,1
73
59
42
59
43

8,5
78
78
8,0
8,1
8,1
9,5
8,9
9,2
9,2

6,3
93
6,4
75
84
5,0
6,1
6,3
6,4
8,0

BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRDBT
CKEPRDBT
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRDB,T
CKEPRDBT
CKEPRDBT
CKEPRDBT
CKEPRDBT
CKEPRDB,T

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACE

ACE
ACEKPRS
ACEKPRS

BD.CEKS
BD.CEKS
BD,CEKS
BD,CEKS
CDEKS
CDEKS
CDEKS
D,CEK
BCDEKT
CDEKS

ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

11,6 ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka / Typ Cena § < 3 S P 54 3 : g £8 .8
g 2 ¢ dizk czlkery - oa g2 2 g 3z ¢ § 2 E 2 Standardné vybava
Model S DPH _g g E IZKa X SIrka X vyska prlestor g,g é C>> é E -§ zg E %_é &
g e ST % s % ¢ & ¢ o268
Grand Vitara 1,6 VVT JW-A 18999€ K 3 4 4050x1810x 1695 184/964 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 84 ABCEHKR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 23999€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 74 ABCEHKR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26299€ K 5 5  4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 74 ABCEHKRS
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 24799€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 1995 B 103 183 M5 4x4 175 125 88 ABCEHKRS
Jimny 1,3 JLX 155909€ K 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 62 110 M5 4x4 140 141 73 ACEKR
Splash 1,0 GLX CD 8890€ H 5 5 3715x1680x1500 2021462 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 50 ABCER
Splash 1,2 GLX CD AC 105006 H 5 5 3715x1680x1590 2021462 R4 1242 B 63 114 M5 P 175 123 55 ABCEKR
Splash 1,2 GS AT 12350€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 202/462 R4 1242 B 63 114 A4 P 170 149 59 ABCEHKRS
Swift 1,3 GLX CD ABS AC 8777€ H 5 5 3760x1690x1500  201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 11,0 58 ACEKR
Swift 1,3 GC ABS 7777€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 A
Swift 1,3 GS ABS AAC 11920€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 ABCEHKR
Swift 1,3 GS ABS AC 11590€ H 3 4  3695x1690x1500  213/562 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 ABCEHKR
Swift 1,5 GS ABS AAC 12490€ H 5 5  3695x1690 x 1500 213/562 R4 1490 B 75 133 M5 P 185 100 62 ABCEHKR
Swift Sport 1,6 14790€ H 3 4  3765x1690x1500 2131495 R4 1586 B 92 148 M5 P 200 89 7,1 ABCEHKRS
SX4 1,5 GLX ABS AC Urban Line 12950€ H 5 5  4120x1730x 1565 27011045 R4 1490 B 82 145 M5 P 180 110 6,1 ACEKR Suzuk|Sw|ﬂ3dv
SX4 1,6 GS 4x4 Outdoor Line 16790€ H 5 5  4150x1755x1620 2701045 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKRS -
SX4 Sedan 1,6 GLX 14790€ S 5 5 4490 x1730x 1545 515/ R4 1586 B 79 145 M5 P 180 10,7 6,8 ACEKR f;‘_\"
Nova Fabia 1,2 12V HTP Classic 9649€ H 5 5  3992x1642x1498  300/1163 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 149 59 ABCEK
Nové Fabia 1,2 HTP 8109€ H 5 5 3992x 1642x 1498  300/1163 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 16,5 59 AB .
Nova Fabia 1,4 16V Ambiente 11549€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R4 1390 B 63 132 M5 P 174 123 65 ABCEKPR
Nové Fabia 1,4 TDI PD Classic 12669€ H 5 5 3992x 1642 x 1498  300/1163 R3 1422 D 51 155 M5 P 163 148 48 ABCEK SuzukiSv_uift!'fdv
Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline 14559€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R3 1422 D 59 195 M5 P 172 132 46 ABCEP
Nova Fabia 1,9 TDI Ambiente 14759€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R4 189 D 77 240 M5 P 190 108 49 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic 9829€ K 5 5  4239x1642x1498 48011460 R3 1198 B 44 108 M5 P 156 168 59 ABCEK
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic 13989€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R3 1422 D 59 195 M5 P 173 137 46 ABCEK
Novéa Fabia Combi 1,6 16V Ambiente 13239€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R4 1598 B 77 153 M5 P 192 104 69 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient 15509€ K 5 5  4239x1642x1498 4801460 R4 1896 D 77 240 M5 P 191 110 49 ABCEKPR
Nova Octavia 1,4 MPI Classic 13689€ S 5 5  4569x1769x 1462 5851350 R4 1390 B 59 132 M5 P 173 142 70 ABCEHKRS
Nova Octavia 1,6 MPI Ambiente 1709€ S 5 5  4569x1769x 1462  585/1350 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 123 74 ABCEHKRPS
Nova Octavia 1,8 TSI Elegance 21469€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1798 B 118 250 M6 P 223 78 7,0 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K 25579€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 55 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TFSI RS 26819€ S 5 5 4569x1769x1462 58511350 R4 1984 B 147 280 M6 P 242 72 75 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 22739€ K 5 5  4569x1769x 1463  605/1665 R4 1896 D 77 250 M6 4x4 181 129 60 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar 21609€ K 5 5 4569x1769x 1468 6051665 R4 1896 D 77 250 M5 P 191 11,9 51 ABCEHKRPS SOIKTS S
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 29239€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 125 350 M6 P 225 84 57 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 S¢ 28939€ K 5 5  4569x1769x 1463 60511665 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 199 99 63 ABCEHKRPS "' }
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 29159€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 97 55 ABCEHKRPS _
Novy Superb 1,4 TSI Comfort 22479€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 68 ABBCEHAKKPRS Mf
Novy Superb 1,9 TDI Greenline 24479€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1896 D 77 250 M5 P 193 125 51 ABBCEHAKKRS |H& e
Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance 36049€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 220 88 6,1 ABBCEHAKKPRS FEH
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition 28169€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 102 59 ABBCEHAKKPRS suzuk|J|mmy
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30119€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 87 81 ABBCEHAKKPRS “
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32699€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 219 90 64 ABBCEHAKKPRS
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 38939€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 V6 3597 B 191 350 A6 4x4 250 65 10,1 ABBCEHAKKPRS %
Qctavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW 13689€ S 5 5  4507x1731x1431 52811328 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 118 51 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 12689€ K 5 5  4513x1731x1457 5481512 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 119 73 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 14649€ K 5 5  4513x1731x1457 548/1512 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 119 51 ACEKR
Praktik 1,2 12V HTP 9976€ H 5 2  4205x 1684 x 1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 67 A Suzuki Grand Vitara
Praktik 1,4 TDI PD 13334€ H 5 2 4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 59 195 M5 P 165 147 51 A
Praktik Polar 1,4 TDI PD 19061€ H 3 2  4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 51 155 M5 P 158 165 53 A
Roomster 1.2 12V 10999€ H 5 5  4205x1684x1607 45014780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEK
Roomster 1,2 12V Style 11549€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V 12119€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 68 ABCEK
Roomster 1,4 TDI PD Sport 16319€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1422 B 51 155 M5 P 158 165 53 ABCEKPR
Roomster 1,6 16V Style 13619€ H 5 5  4205x1684x1607 4soi780 R4 1598 B 77 153 M5 P 184 109 69 ABCEKPR
Roomster 1,9 TDI PD Scout 16459€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1896 D 77 240 M5 P 182 115 53 ABCEKP
Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI 13900€ K 5 5  4223x1793x1691  405/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 ABCES
Yeti 1.8 TSI 118 KW YETI 17500€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 200 84 80 ABCES
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 19700€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 53 ABCEHAKKPRS
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 21700€ K 5 5  4223x1793x1691 4051580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 60 ABCEHAKKPRS
Auris 1,33 | Dual VWT-i 12890€ H 5 5  4220x1760x 1515 354/- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 131 59 ABCEKPR
Auris 1,6 | Valvematic 15950€ H 5 5 4220x1760x1515  354- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 65 ABCEHAKKPR
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol 271700€ S 4 5  4695x1810x 1480 509/- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 97 51 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol 29500€ S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 89 55 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol 287006 K 5 5 4765x1810x1480 54311609 R4 1998 D 93 310 M6 P 200 100 52 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol 30500€ K 5 5  4715x1810x1480 54311609 R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Base 7990€ H 3 5 3415 x 1615 x 1465 139/ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 AR
Aygo 1,0 WT-i Terra 9190€ H 5 5 3415 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 ACEKR
Corolla Sedan 1,3 Dual VT-i So 15350€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1329 B 74 132 M6 P 180 131 58 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool 17550€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 46 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So 15600€ S 5 5  4540x 1760 x 1470 450/ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 64 ABCEHAKKPR
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol 20900€ S 5 5 4540x1760x1470 450~ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPR
Hiace Wagon 2,51D-4D 117 GL 19490€ V 4 8 5240 x 1800 x 1980 900/- R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base 17950€ U 4 2  5255x1760x1795 1000~ R4 2494 D 88 325 M5 Z 155 150 83 AR Skoda Fahia
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Cenniky automobilov
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Model sDPH £ 5 5 oo preslor 2% 2 o5 2 % 2 T 25 4
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Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra 18550€ U 4 2 5260x1760x1795  1000- R4 2494 D 88 325 M5 Z 155 150 83 ACR
iQ 1,01 VWT-i Luna 12750€ H 3 4  2985x1680x 1500 32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 166 45 ABCEHAKKRS
iQ 1,33 1 Dual VT-i Lux 15900€ H 3 4  2985x 1680 x 1500 32- R4 1329 B 72 123 M6 P 170 134 48 ABCEHAKKRS
iQ 1,01 WT-i Sol 13850€ H 3 4  2985x 1680 x 1500 32- R3 998 B 55 91 M5 P 150 166 45 ABCEHAKKRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Sol 45500€ K 5 8  4760x1885x 1845 621~ R4 2982 D 127 410 M6 4x4 175 124 85 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 36000€ K 3 5  4315x1885x 1830 381- R4 2982 D 127 410 M6 4x4 175 124 84 ABCEHAKKPRS
Land Cruiser \/8 4,51 D-4D Lux 78200€ K 5 7  4950x1970x 1910 200~ V8 4461 D 195 650 A6 4x4 210 82 10,0 ABB.CEHAKKPRS
Land Cruiser /8 4,51 D-4D Sol 70300€ K 5 5  4950x 1970 1910 655- V8 4461 D 195 650 A6 4x4 210 82 100 ABBCEHAKKPRS
Prius 1,8 VWT-i (Petrol Hybrid) Premiur 326006 H 5 5  4460x1745x1490 446 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 4,0 ABEHAKKPRS
Prius 1,8 VWT-i (Petrol Hybrid) Sol 28000€ H 5 5 4460x1745x1490 446 R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 40 ABEHAKKPRS
RAV 42,2 D-4D 150 Lux 29350€ K 5 5 4415x1815x1720  410- R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 102 60 ABEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol 16490€ H 5 5  3930x1725x 1540 314 R4 1329 B 74 132 M6 P 175 125 55 ABCEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol 19290€ H 5 5  3930x1725x 1540 314- R4 1364 D 66 205 M6 P 175 117 45 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Luna 207006 H 5 5 4440x1790x1620 440~ R4 1598 B 97 160 M6 P 185 11,7 67 ABCEHAKKPRS
O SR Ll | Verso 1,8 Valvematic MDS Luna 23900€ H 5 5  4440x1790x1620  440- R4 1798 B 108 180 M6 P 185 111 70 ABCEHAKKPRS
— Verso 2,0 D-4D 125 Sol 24900€ H 5 7  4440x1790x 1620 155- R4 1998 D 93 310 M6 P 185 11,3 54 ABCEHAKKPRS
O L e e T Verso 2,2 D-Cat 150 Sol 21450€ H 5 7  4440x1790x 1620 155- R4 2231 D 110 340 A6 P 195 10,1 68 ABCEHAKKPRS
£ = Yaris 1,01 VWT- 8990€ H 3 5  3785x1695x 1530 363 R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 50 ACEKPR
Yaris 1,01 VVT-i 9890€ H 5 5  3785x1695x 1530 363 R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 50 ACEKPR
Yaris 1,33 | Dual VVT-i Stop8Start 11340€ H 5 5  3785x1695x 1530 363- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 117 51 ABCEKPR
Eos 1,4 TSI BlueMotion 26500€ CC 2 5  4407x1791x1443  380/205 R4 1390 B 90 200 M6 P 196 109 62 ABCEHKRS
Eos 2.0 TDI DSG 30790€ CC 2 5  4407x1791x1443  380/205 R4 1968 D 103 320 A6 P 203 103 6,1 ABCEHKRS
Fox 1,2 8450€ H 3 4  3825x1640x 1524 260~ R3 1198 B 40 108 M5 P 148 175 59 AQ
Golf 2,0 TDI GTD 26780€ H 5 5  4213x1786x1501  350/1305 R4 1968 D 125 350 M6 P 222 81 53 ABCEHAKKPRS
Golf 2,0 TFSI GTI 26880€ H 5 5  4213x1786x1501  350/1305 R4 1984 B 155 280 M6 P 240 69 73 ABCEHAKKPRS
Golf Plus 1,4 Trendline 15450€ H 5 5  4204x1759x1592 39511450 R4 1390 B 59 132 M5 P 169 149 66 ABCEHKPRS
Golf Plus 2,0 TDI Comfortline 22990€ H 5 5  4204x1750x1502  395/1450 R4 1968 D 103 320 M6 P 204 51 51 ABCEHKPRS
L TEVLEEN o piys 2,0 TDI Trendine 21590€ H 5 5  4204x1759x1592  395/1450 R4 1968 D 103 320 M6 P 204 51 51 ABCEHKPRS
{ (TIPE Golf Variant 1,4 Trendiine 15570€ K 5 5  4534x1781x1504 50511495 R4 1390 B 59 132 M5 P 173 149 64 ABCEHKPRS
.,=‘-? Golf Variant 2,0 TDI Sportline 24160€ K 5 5  4534x1781x1504  505/1495 R4 1968 D 103 320 M6 P 210 97 50 ABCEHKPRS
- Jetta 1,4 TSI Comfortline 21310€ S 4 5  4554x1781x 1459 527 R4 1390 B 90 200 M6 P 199 98 63 ABCEHKPR
Jetta1,6TDITrendIine 21440€ S 4 5  4554x1781x 1459 57- R4 1598 D 77 250 M5 P 187 120 47 ABCEHKR
l _ . 1 Jetta 2.0 Turbo TFSI DSG Sportiine 28120€ S 4 5  4554x1781x 1459 527- R4 1984 B 147 280 A6 P 233 7.2 7,6 ABCEHKPR
- g — Multivan 2.0 Startiine 25736€ V 5 5  4892x1904x1970 1210~ R4 1984 B 85 170 M5 P 163 17,3 104 ABCEHS
Multivan 2,0 TDI Startline 29423€ V 5 7  4892x1904x1970 1210~ R4 1968 D 103 340 M6 P 173 142 75 ABCEHS
New Beetle 1,4 18380€ H 3 4  4129x1721x1498  214/769 R4 1390 B 55 126 M5 P 161 146 7,1 ABHKRS
New Beetle 1,6 200706 H 3 4  4129x1721x1498  214/769 R4 1595 B 75 148 M5 P 179 116 75 ABHKRS
; . New Beetle 1,6 Automat 22460€ H 3 4  4129x1721x1498 2147769 R4 1595 B 75 148 A6 P 175 132 79 ABHKRS
S s | \ew Beatle 2,0 22850€ H 3 4  4129x1721x1498 2147769 R4 1984 B 85 172 M5 P 185 109 87 ABCHKRS
e B New Beetle 2,0 Automat 25250€ H 3 4  4129x1721x1498  214/769 R4 1984 B 85 172 A6 P 182 129 92 ABCHKRS
New Beetle Cabrio 1.4 23680€ CA 2 4  4129x1721x 1498 201- R4 1390 B 55 126 M5 P 161 146 7,0 ABCEHKRS
r“—""*"T—w;mPrius New Beetle Cabrio 1.9 TDI 28750€ CA 2 4  4129x1721x 1498 200- R4 189 D 77 240 M5 P 180 115 54 ABCEHKRS
o L= Nové Polo 1,2 Trendline 10330€ H 5 5 3970x1682x1485  285/952 R3 1198 B 51 112 M5 P 165 141 55 ABCEHKRS
M Nové Polo 1,4 Comfortline 11640€ H 5 5 3970x1682x1485  285/952 R4 1390 B 63 132 M5 P 177 121 59 ABCEHKRS
B Passat 1,4 TSI Manager 22900€ S 4 5  4765x1820x 1470 565- R4 1390 B 90 200 M6 P 206 105 66 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI Business 30370€ S 4 5  4765x1820x 1470 565- R4 1968 D 103 320 M6 P 209 98 56 ABCEHKPRS
Passat CC 1.8 TSI 30130€ C 4 4  4799x1855x 1417 532- R4 1798 B 118 250 M6 P 222 86 7,3 ABCEHKRS
Passat CC 2,0 TDI DSG 36290€ C 4 4  4799x1855x 1417 532- R4 1968 D 125 350 A6 P 224 86 61 ABCEHKRS
Passat CC 2.0 TSI 343106 C 4 4  4799x1855x 1417 532- R4 1984 B 147 280 M6 P 237 76 79 ABCEHKRS
Passat Variant 1,4 TS| Manager 28760€ K 5 5 4774x1820x1517  603/1731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 108 67 ABCEHKPRS
Passat Variant 2,0 TDI Business 313106 K 5 5  4774x1820x1517 60311731 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 206 10,1 57 ABCEHKPRS
Phaeton V6 TDI 4-Motion Tiptronic 683%0€ S 5 5  5055x1903 x 1450 500~ V6 2967 D 165 450 A6 4x4 234 88 96 ABBCEHKPRS
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic (4-miest 100850€ S 5 4  5055x1903 x 1450 500~ V8 4172 B 246 430 A6 4x4 250 69 130 ABBCEHKPRS
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic 84750€ S 5 5  5055x1903 x 1450 500~ V8 4172 B 246 430 A6 4x4 250 69 130 ABBCEHKPRS
Sciroceo 1,4 TSI 21940€ H 3 4  4256x1810x1404 31211006 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 97 64 ABCEHKRS
Scirocco 2,0 TDI DSG 26910€ H 3 4  4256x1810x1404 3121006 R4 1968 D 103 320 A6 P 205 93 55 ABCEHKRS
Sharan 1,9 TDI Sportiine 36010€ V 5 5  4634x1810x1762  255/2610 R4 1896 D 85 310 M6 P 181 137 65 ABCEHKRS
Sharan 2,0 Sportline 31880€ V 5 5  4634x1810x1762  255/2610 R4 1984 B 85 170 M6 P 177 152 94 ABCEHKRS
Tiguan 1.4 TSI BlueMotion Sport & Styl 26430€ K 5 5  4427x1809x1686 4701510 R4 1390 B 110 240 M6 P 195 93 84 ABCEHKPRS
Tiguan 2.0 CR TDI DPF 4-Motion Trenc 30560€ K 5 5  4427x1809x 1686  470/1510 R4 1968 D 103 320 A6 P 182 107 7,5 ABCEHKPRS
Touareg 2.5 TDI DPF 42740€ K 5 5  4754x1928x1726 5551570 R5 2461 D 128 400 M6 4x4 188 115 9.2 ABCEHKPRS
Touareg 3.0 V6 TDI DPF 45500€ K 5 5  4754x1928x1726  555/1570 R6 2967 D 176 500 M6 4x4 207 80 93 ABCEHKPRS
Touareg 3.6 FSI V6 47750€ K 5 5  4754x1928x1726  555/1570 V6 3597 B 206 360 A6 4x4 218 86 124 ABCEHKPRS
Touran 1,6 Conceptline 16200€ V 5 5  4407x1794x1635 6951989 R4 1595 B 75 148 M5 P 179 129 81 ABCEHRS
Touran 1,9 TDI Conceptline 19410€ V 5 5  4407x1794x1635 6951989 R4 1896 D 77 250 M6 P 179 132 59 ABCEHRS
Touran 2,0 TDI DPF Highline 21660€ V 5 5  4407x1794x1635  695/1989 R4 1968 D 125 350 A6 P 212 91 66 ABCEHKRS
CrossTouran 1.6 19380€ V 5 5  4407x1794x1635 6951989 R4 1595 B 75 148 M5 P 179 129 81 ABCEHKRS
) CrossTouran 1.9 TDI DPF 23280€ V 5 5  4407x1794x1635  695/1989 R4 1896 D 77 250 M6 P 179 132 60 ABCEHKRS
CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF 26320€ V 5 5  4407x1794x1635  695/1989 R4 1968 D 125 350 M6 P 212 96 66 ABCEHKRS
C 30 1,6 Momentum 19300€ H 3 4  4252x1782x 1447 233- R4 1596 B 74 150 M5 P 185 118 7,0 ABCEHKPRS
C 30 1,6 Summum 21450€ H 3 4  4252x1782x 1447 233 R4 1596 B 74 150 M5 P 185 118 7,0 ABCEHKPRS
€ 302,0D Summum 26150€ H 3 4  4252x1782x 1447 233- R4 1999 D 100 320 M6 P 210 94 57 ABCEHKPRS
C 70 2,4 Momentum 36520€ C 2 4  4582x1847x1400  404- R5 2435 B 103 220 M5 P 205 11,0 89 ABCEHKPRS
Volkswagen Passat [ C 70 D5 Kinetic 41250€ C 2 4  4582x1847x1400  404- R5 2400 D 132 350 A5 P 225 95 74 ABCEHKPRS
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Cena
s DPH

ZnacCka / Typ
Model

C 70 T5 Summum

S401,6 Art

S 40 1,6D Momentum
S402,0D Summum

S 40 2 4i Kinetic

S 80 2,4D Summum

S 80 D5 Momentum

S 80 V8 AWD A Summum
V50 1,6 Momentum

V50 2,0 Kinetic

V50 2,0D Base

V50 2,4 AT Base

V50 T5 AWD Summum
V/702,0 16V Kinetic

V70 2,5T Summum

V70 3,2 A Kinetic

XC 60 2,4D Kinetic

XC 60 D5 AWD Kinetic

XC 60 3,2 AWD A Momentum
XC 60 T6 AWD A Summum
XC 70 2,4D Summum

XC 70 T6 AWD A Momentum
XC 70 D5 AWD Kinetic

XC 90 D5 AWD Kinetic

XC 90 V8 AWD Momentum

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vy$ka

46010 €
17990 €
27060 €
30830€
25970€
41750 €
40770€
58986 €
25760 €
28408 €
26790 €
26790€
39675€
32350 €
46710€
42150 €
36 850 €
39850 €
43380 €
48100 €
45560 €
52440 €
43840 €
44 640 €
63340 €

4582 x 1847 x 1400
4476 x 1845 x 1454
4476 x 1845 x 1454
4476 x 1845 x 1454
4476 x 1845 x 1454
4851 x 1861 x 1493
4851 x 1861 x 1493
4851 x 1861 x 1493
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4838 x 1861 x 1604
4838 x 1861 x 1604
4838 x 1861 x 1604
4807 x 1898 x 1784
4807 x 1898 x 1784

404/-
404/-
404/
404/-
404/
480/-
480/
480/
M7
M-
M-
M7h-
M7
575/-
575/-
575/-
490/
490/-
490/
490/-
575/-
575/-
575/-
483/-
483/-

Tyt OO Ol OOl OOl ool ool o B BB BB BN Pocetdveri
~N Oororor ol Ol Ol Ol OO Ol o1 o1 o1 o1 a1 o1 o1 o1 o1 ol o1 o an -~ Pocet miest

Typ karosérie:

Pohon naprav: P - prednej, Z- zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

priestor

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
oo Zrychlenie
< 0-100 km/h
Komb. spotreba

[ ¢ 2
L Max. rychlost
©
S

ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
121 AB,CEHKPRS
71 ABCEHKPRS
74 ABCEHKRS
57 ABCEHKRS
91 ABCEHKRS
96 ABCEHKPRS
86 ABCEHKPRS
88 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPRS
69 ABCEHKRS
69 ABCEHKRS
112 ABCEHKRS
11,7 ABCEHKRS
71 ABCEHKPRS
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
13,3 ABCEHKPRS
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S-sedan, H- hatchback, L- liftback, K - kombi, C- kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V- van, R - roadster

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny

Palivo:

Standardna vybava:

B - benzin, N - nafta, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Volvo XC 90

ABS a éelny bezpeénostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU.

A-celny vankas spolujazdca, B - hogné bezpeénostné vankise vpredu, BB - boéné bezpeénostné vankise vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpeénostny vankus, AK - kolenny bezp. vankas vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Vyskum a vyvoj vozidiel spoloénosti Suzuki sa sdstredil na zmenSovanie spotreby
paliva, hybridné vozidla, elektromobily, teda na ekologickd prevadzku. Hybridné vo-
zidla alebo elektromobily maj svoje uplatnenie najma v mestskej prevadzke. Z toh-
to poznatku vznikel model (tajnicka). Jeho vyvoj bol zaloZeny na prieskume med-
zi japonskymi motoristami. Prieskum ukazal, Ze viac ako 50 % motoristov v Japon-
sku denne nenajazdi viac ako 20 km. (MOT “or €. 04/2010). 1- ndzov osobného au-
tomobilu znacky Chevrolet, 2- hlavna jednotka magnetického indukéného toku v me-
racej sustave Sl, 3- elektricky vyboj na zapal'ovacej sviecke zazihového spalova-
cieho motora, 4- rotacny obrabaci nastroj, 5- zariadenie urcené na zniZenie hluku

spalovacieho motora, 6- ndzov osobného automobilu znacky Fiat, 7- teleso na sviete-
nie, 8- nekovovy chemicky prvok znacky C, 9- miestnost na dschovu motorového vo-
zidla, 10-zastrény montazny kI'G¢, 11- palivo pre vznetové spalovacie motory, 12-na-
zov osobného automobilu znacky Toyota, 13- nazov osobného automobilu znacky
Toyota, 14- mechanizmus na spomalenie alebo zastavenie pohybu mopeda, 15- po-
hybliva ¢ast alternatora, 16- blok ocele uréeny na dalSie spracovanie, 17- vzorka na
pneumatike.

Tajnicka: Swift Plug-in Hybrid, 1- Spark, 2- weber, 3- iskra, 4- fréza, 5- timi¢,
6- Punto,

7-lampa,
8- uhlik,

9- garaz,
10- imbus,

11- nafta,
12- Hiace,

13- Yaris,
14- brzda,

15- rotor,
16-ingot,
17- dezén.

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

AKO JE TO
S BRZDNOU
DRAHOU PRI ABS ?

(nadvazujeme na hru s fyzikou v minulom ¢isle nasho ¢asopisu)
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4. Skutocny priebeh nidzového brzdenia so systémom
ABS je na obr. 6. Pocas samocinnej funkcie systému pri
nddzovom brzdeni sa pneumatiky ocitni na hranici $my-
ku (HS) a mdZu sa na chvilu zastavit. Pri nasledujticom
opakovanom zmenseni tlaku brzdovej kvapaliny sa ko-
lesa slabSie brzdia a brzdna sila je pod hranicou Smyku,
takZe kolesa sa budu ovalovat a budd schopné prenasat
aj bocné sily, potrebné na vyhnutie sa pripadnej prekaz-
ke. Ked', podobne ako predtym (v pripade 3), preloZime
horné obdiiniky do tdoli kl'ukatej Eiary - obr. 7, vidime,

nani s pripadom na obr. 2 vSak ziskame spravidla krat-
§iu brzdnd drahu.

5. Keby bol systém ABS nastaveny s dorazom na zachy-
tavanie vacsich boénych vodiacich sil (kvdli lepSej sta-
bilite automobilu), nastane situacia na obr. 8. Vtedy aj
vo faze silnejSieho brzdenia sa bude systém nachadzat
pod hranicou $myku HS. Potom, ked' znovu, podl‘a metd-
dy v pripade 3, presunieme vySrafované ohdiiniky zobr.
7 do udoli kl'ukatej €iary v obr. 9, dostaneme eSte men-

v stilade s pripadom 3 alebo 5. V pripade 3 systém ABS
pripdsta vacsiu priemernd brzdnd silu s kratSou brzd-
nou drahou, ale mensiu hoént vodiacu silu pneumatik.
To znamend, Ze vozidlo lepSie brzdi, ale horSie sa vyhy-
ba prekazkam.

Na druhej strane, v pripade 5, systém ABS dovolu-
je mensiu priemernd brzdnd silu, ale umoZiiuje dosa-
hovat vacsiu boénd vodiacu silu pneumatik. Vtedy
ma vozidlo dlhSiu brzdnd drahu, ale lepSie sa vyhyba

Ze bude mensia aj priemernd brzdnd sila ,F  =F “pod  Siupriemernd brzdnd silu ,F =F_, adlhSiubrzdnidra-  prekazkam.
hranicou $myku. Tato brzdna sila je menSia ako v pripa-  hu ako v predos$lom pripade 4. (pokracovanie)
de 1, preto tu systém ABS predl'ii brzdnd drahu. V porov- V praxi mdZe byt softvér systému ABS nastaveny Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.
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SHELL ECO-MARATHON EUROPE
PADOL PATROCNY REKORD

Aktualny ro¢nik sutaze Shell Eco-marathon Europe bol opat rekordny: padol dlho nepokoreny rekord z roku
'nych 1060 kilometrov.

200b, a to o neuverite

Sampiénom tohtoroénych pretekov Shell Eco-mara-
thon Europe sa stal francizsky tim Polytech” Nantes,
ktorému sa podarilo zdolat rekordne najdlhSiu vzdiale-
nost na jeden liter paliva, ktord v roku 2005 presiel tim
ETH Ziirich zo Svajtiarska. Uz predtym obdivuhodny re-
kord 3836 km na 1 liter paliva sa nedarilo prekonat pat
rokov. 0 to vacsim prekvapenim bolo jeho pokorenie, a to
hned’ dvakrat. Franctzsky tim preSiel s vozidlom na vodi-
kovy pohon zavratnych 4414 km/I hned' v prvy den pre-
tekov. Posledny den sitaze svoj novy rekord prekonal o
dalsich 482 kilometrov, ked" presiel rekordnych 4896,1
km s 1litrom paliva. Vzdialenost, ktor( tim presiel, zodpo-
veda priblizne jazde naprie¢ Eurdpou z najsevernejSieho
na najjuznejsi cip. Napriklad zo Severného mysu v Norsku
na samotny koniec Apeninského polostrova.

Timy z Nantes uZ tradicne na sutazi Shell Eco-ma-
rathon Europe vedd. Tento rocnik je v poradi uz druhym
za sebou, ked' tim dosiahol vyhorny rekordny vysledok a
este ho v ramci rovnakého rocnika prekonal. Tim La Joli-
verie z Nantes zdolal minuly rok rekord v kategorii proto-
typov so spalovacim motorom a este v ten isty defi svoj
vlastny rekord prekonal. Tim Polytech’ Nantes tento rok
dokazal, Ze aj 5 tisicova méta je dosiahnutelna.

Niel Golightly, viceprezident pre komunikaciu
spolocnosti Royal Dutch Shell, vo svojom komentari

Tim 402
Vitaz kategorie UrbanConcept small

venovanom vynikajdcim vy-
konom v ramci roénika 2010
uviedol: ,Tento rocénik doka-
zal, Ze timy, ktoré sa na su-
taZ vracaj(, sa ucia z priebe-
hu minulych roénikov a tak-
tieZ od inych timov. Aplikuja
poznatky svojich kolegov vo
vlastnej praci. Rocnik 2010
bol kl'i€ovym v dalSom vy-
voji inovativnych rieseni, a
preto sme tento rok svedka-
mi tak skvelych vysledkov
a rekordov. ESte pred nie-
kol’kymi rokmi by na ne nikto ani nepomyslel.”

Vediica timu Polytech’ Nantes, Pauline Tranchardo-
va, vysvetlila, ¢o sa skryva za neuveritelnymi vykon-
mi jej timu: ,, Za prekonanim vzdialenosti 4896 km na li-
ter paliva stoji pat rokov usilovného vyskumu a vyvoja.
Tento pre mnohych nepredstavitelny ciel nam pomoh-
li dosiahnut predovsetkym poznatky a skdsenosti kole-
gov z timu Lycée de La Joliverie de Nantes.” Tranchardo-
va taktiez nastavila latku pre buddce vysledky svojho
timu: ,Verime, Ze mame aj na lepsi vysledok. Keby nebol
taky vietor a nesli by sme posledné kolo s prasknutou
pneumatikou, mohli sme prejst aj vacsiu vzdialenost,”
tvrdi Tranchardova.

Ddlezitym prvkom inovécie tohto roénika bol skd-

Sobny test batériami pohananych vozidiel, ktorého sa

z(¢astnilo 12 timov. Cielom bolo overit moZnost vzni-
ku novej kategdrie elektromobilov v budticich roénikoch
Shell Eco-marathonu. To by uréite vzbudilo zaujem $tu-
dentskych timov o oblast elektromobility a jej dalSieho
rozvoja.

Aj tohtorocnu sttaz Shell Eco-marathon pozname-
nalo nepriaznivé pocasie - birky a silny dazd' dokon-
ca prerusili prvy oficialny def pretekov. Po starostlivej
analyze predpovede pocasia vyuzili organizatori stre-
dajsie priaznivé podmienky a odStartovali rozjazdy sko-
rorano. Timy, ktorych kvalifikaciu a preteky narusilo ne-
priaznivé pocasie, tak mohli svoj program dokongit a do-
behndt vzniknuty ¢asovy sklz.

Slovensky tim zo Strojnickej fakulty Technickej uni-
verzity v KoSiciach sa napriek planom tento rok na pre-
tekoch nezdcastnil. Kompletny zoznam cien podla typu
pohonu a ocenenia v ,nesitaziacich” kategdriach najde-
te na www.shell.com/ecomarathon/europe.

O pretekoch Shell Eco-marathon
Cielom pretekov Shell Eco-marathon je in$pirovat Stu-
dentské timy strednych a vysokych $kol z celého sve-
ta k tomu, aby navrhli, zostrojili a otestovali energetic-
ky €o najtspornejsie vozidlo. Vitazom sa stava tim, kto-
rého vozidlo prejde najvacSiu vzdialenost pri spotrebe
minimalneho mnoZstva energie. Tato sitaz poskytuje
skveld prileZitost pre sd€asnych aj buddcich vodcov,
ktori nadSene hl'adaju trvalé rieSenia svetovych energe-
tickych problémov.

Shell Eco-marathon sa, ako skutocne globalna iniciati-

va s pretekmi po celom svete, sa konala alebo bude ko-

nat v terminoch:

o Shell Eco-marathon Americas: 26. - 28. marca, Hous-
ton, USA

o Shell Eco-marathon Europe: 6. - 7. maja, Lausitz,
Nemecko

e Shell Eco-marathon Asia: 8. - 10. jala, Kuala Lumpur,
Malajzia -sl-

Tim 202 - Vitaz kategorie Prototypy



Historicke vozidla

[ATRA 13 rok vyroby 1926

Koprivnicka automobilka, jedna z najstarSich na svete, je naSim &itatelom dobre znama. Medzi zberatelmi
patria jej automobily medzi rozSirené a oblUbené znacky. Podobne je to aj v parku UzZitkovych vozidiel, &i uz
v civilnom, alebo vojenskom sektore v stcasnosti. Dnes predstavime prvé nakladné, resp. Uzitkové vozidlo

Jatrovacke] koncepcie”, ktord pouzivaju nakladné vozidla Tatra dodnes.

Vsetko to zacalo v roku 1923, ked" automobilka Tat-
ra predstavila typ Tatra 11, ktorého podvozok tvorila
nosna rdra. Ta mala v prednej €asti upevneny agregat
(motor + prevodovka )a predni napravu, v zadnej Eas-
ti dve nezavislé vykyvné polnapravy. Tatra 13 vznikla
ako Gzitkova verzia Tatry 11 s pouZitim ¢o najviac kom-
ponentov z Tatry 11. Zadna naprava bola upravena na
vacsiu zataz pridanim a zosilnenim listovych pruzin, tiez
pevnejSieho kolesa s vacsim priemerom a Sirkou rafiku.
Zadné kolesa boli z hrubSieho plechu ako predné. V prie-
behu vyroby, uz v roku 1926, bol motor z Tatry 11 na-
hradeny motorom z Tatry 12. Ked'Ze Tatra 13 bola kon-
Struovana ako UZitkové vozidlo, tak nadstavhy vyraba-
li podla poZiadaviek zakaznikov, ktori boli remeselnici a
mensi podnikatelia. Boli to nadstavby typu valnik, fur-
gony, dodavky, €i uz s otvorenou alebo uzavretou kahi-
nou posadky. Zname si aj nadstavby pohrebnych vozi-
diel a sanitiek. Nadstavhy mali vzdy dreven kostru po-
tiahnutd plechom.

Predstavovana Tatra 13 je mimoriadne zaujima-
va tym, Ze je znama jej celd histdria. Vozidlo si objed-
nal majitel' pekarne v Turzovke, pan Jan Kachanak. Po-
treboval ho na rozvoz chleba a peciva po okolitych ob-
ciach. Pri prechode frontu v Il. svetovej vojne Tatru 13
majitelia rozobrali, aby ju vojaci nezobrali. Po vojne bola
tatricka opat zmontovana a vo Frenstate pod Radhos-
tom prekarosovana. Nova karoséria bola skrinova, s po-
licami na rozvoz chleba. Po zruseni pekarne v Turzov-
ke pouzival pan Kachanak Tatru na rdzne hospodarske
prace. Bola tiez raritou v sprievode maturantov. Ked'

(@ jiin 2010
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Tatru 13 poznaCil zub ¢asu, tak ju spolu s Tatrou 11 po-
skytol popradskému Veteran klubu. Odtial bola preda-
na zaujemcovi do Nitry. DIhé roky sa s Tatrou ni¢ nedia-
lo, az ju kupil jej teraj$i majitel, pan Ing. Baliga, predse-

da Veteran klubu Tatra 141 a prezident ZZHV SR. Vd'aka
nemu Tatra presla reinkarnaciou v profesionalne;j dielni
a dnes je v stave ako v roku 1926, ked' bola vyrobena.

Celkovo bolo v rokoch 1925-1933 vyrobenych 716 vozi-

diel tohto typu s roznym vyhotovenim karosérie.

Technické udaje:

Motor: vzduchom chladeny zaZihovy plochy dvoj-
valec (tzv. boxer) s ventilovym rozvodom OHV.

Zdvihovy objem 1057 cm?, priemer valcov x zdvih
piestov 82x100mm, najvaési vykon 10,3 kW (14 k)
pri 2800 ot./min.

Prevody: ruéne ovlddana prevodovka bez synchroniza-
cie, $tyri stupne dopredu + 1 dozadu.

Podvozok: nosnd ¢ast tvori rira. V prednej Casti je
umiestneny agregat (motor + prevodovka), v zadnej
tasti je zadna naprava s diferencialom. Predna na-
prava je tuha , zadna naprava ma dve nezavislé vy-
kyvné polnapravy. PruZenie zabezpecuji priecne lis-
tové pruziny. TImice pruZenia sd trecie. Bubnové brz-
dy s mechanickym ovladanim st iba ma zadnych
kolesach.

Karoséria: dvojmiestna typu furgon, s pevnou strechou
a so zhriiovacimi bo€nicami, ako aj zadnou €astou.
Nakladny priestor je zhotoveny na prepravu chleba.
Karoséria ma drevend kostru. Predna €ast je potiah-
nuta plechom, zadna ¢ast ma drevend vypli.

Rozmery a hmotnost: d/$/v 4200/1830/2180mm,
razvor naprav 1646 mm, rozchod kolies vpredu i vza-
du 1200 mm. Predné kolesa st diskové s prieme-
rom 18", zadné majt priemer 20”. Rozmer pneumatik
vpredu 710x90 mm, vzadu 820x120 mm. Hmotnost
vozidla je 1000 kg, uZitocné zatazenie 800-1200 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 45 km/h,
spotreba paliva (benzin BA91) 8 1/100 km.




Galéria veteranov
na Slovensku

Otvorenie slovenske| veteranisticke]
sezony 2010

Uz siedmu veteranisticku sezonu na Slovensku otvarala ,,Prvomajova veteran Tatra Rallye Bratislava”.
Usporiadatelom je Veteran Klub Tatra 141 Bratislava.

Sitaz je rozdelena na dve zakladné kategdrie, a to pre
vozidla znacky Tatra, a pre vybrané vozidla inych zna-
ciek. Jazdy sa zti¢astnili historické vozidla viacerych ka-
tegdrii, od motocyklov cez osobné auta az po nakladné
autd a autobusy. Akcie sa zti¢astnili aj historické vozid-
1a, ktoré satazia o Slovensky pohar HV.

Start bol u? tradine na Hviezdoslavovom namesti.
Trasa viedla cez Pezinok, Modru, Pezinski babu do Lo-
zorna. Odtial pokracovala na Devin, Kolibu aZ do ciela
na Kamziku. Uastnici boli ubytovani v $tvorhviezdicko-
vom hoteli West. Z plejady 50 vozidiel som vybral par
fotografii. Z tatroviek to bola unikatna Tatra 52 s karo-
sériou karosarne Sodomka. Slovenskid premiéru mala
Hispano Suiza s motorom zdvihového objemu 8000
cm3. Pozornost patali americké automobily z predvoj-
novej doby. Premiéru mal novo zre$taurovany autobus
Skoda SM. Jeho renovétorom a majitelom je ¢len rady
zheratel'ov ZZHV SR pan Ing. Mikulas Ivasko. Organiza-
tori tohto podujatia uz myslia na 8. rocnik, na ktory sa
pripravuje nezvycajny unikat. Do videnia v roku 2011!

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Jarné El Dorado

veteranistov v Brne

DIhé roky usporiada brnensky Veteran Automoto Club Brno dvakrat roéne v areali vystaviska , stretnutie milovnikov
historickych vozidiel s nazvom Motor Techna Brno. Hlavnym bodom programu je predaj a kiipa siciastok do historic-
kych vozidiel. Vel'mi zaujimava je vystava historickych vozidiel, na ktorej sa predstavujd novo zrestaurované, alebo
novo ziskané vozidla. Moju pozornost upital automobil MG v pretekarskej verzii. Z motocyklov to bol Jawa 500 OHV
s postrannym vozikom. Nevsednym dojmom pdsobili tri autobusy Skoda RO, ktoré si pamétam z éias mojej mladosti.
Najstarsi vystaveny autobus bol Praga RN, ktory sa vyrabal od roku 1939 az do pétdesiatich rokov minulého storo-
¢ia. Vel'mi zaujimavé boli expozicie restauratorskych dielni. ReStauratori predviedli svoje umenie. Mozem zodpoved-
ne tvrdit, Ze zreStaurované veterany s precizne zhotovené, ako ked' boli nové. Okrem sticiastok a prislusenstva bol
v Brne aj vel'ky vyber literatdry za dobré ceny. Napriklad ¢len nasej vypravy Ferko Baliga kipil za 120 eur cely ro¢-
nik nemeckého vojenského casopisu. Boli tam autentickeé fotografie vojenskych veteranov KdF-82 az po Konigs Tiger.
Samostatnou kapitolou boli predajné pulty so staroZitnostami. Dalo sa tam kipit skoro vSetko. Jesenna Motor Tech-
na Brno sa kona 23. 10. 2010. Vrelo odpordcam!

Michal Ligko Clen CCC BA



Svet v miniature

TAJOMSTVA MINIVITRIN:

MOTORIZMUS A LETO

Nedavno sme na tomto mieste vitali jar s naozaj Sistou prirodou (Natur pur) a s motoriznom - a la BUSCH.
Miniaturny svet, oproti skuto¢nosti 87-krat zmenseny. Tak, aby sa nam do minivitriny s rozmermi len 89 x
46 x 53 mm voslo hoci aj holandské tulipanové pole! Aj s motorovym vozidlom a tulipanmi az v piatich far-
bach. PreCo nepokracovat, ak je predo dvermi leto? Aj ked' tulipany nahradi obilie ¢i vinic...

MAMICKE Z LASKY
- Mila nasa mamicka! Za to, Ze si od rana stihla skyprit, po-
hrabat a popolievat’ nasu zahradku, poupratovat’ chatku, tri-

kat nakimit, prebalit’ a znova okdpat® nase trojcatd, uvart

raniajky, dvakrat kdvu i obed, a popri tom este vymasirovat'a
natriet’ mi chrbat s protisinecnym krémom s ochrannym fak-
torom Sestdesiat, dovol, aby som ti v mene celej nasej rodin-
Ky vyjadril nasu lasku - touto ruzou!

@ Razne druhy zeleniny a kvetin zo série Natur pur/Cis-
té priroda v M 1:87 BUSCH, v rovnakej mierke sq aj figur-
ky PREISER; zahradni chatku ponika FALLER

Cim zatat? NuZ, zostafime verni slovenskej tradicii, za-
hradni¢eniu vo vlastnej zahradke! Hm, Ze aj o zahradku
ste uZ davno prisli? Nevadi: Staci skalpel, pinzeta a se-
kundové lepidlo - zahradni¢it sa da aj na kuchynskom
stole! Aspon podl'a BUSCHa... Teda, ak vam uz aj ten ne-
zobral exekitor. Staci, aby ste zo stavebnice odreza-
li kapustnd hlavu, a vlepili ju do ruZice rovnako orien-
tovanych listov. Zelent ¢i ¢ervent - vSetko jedno. Zvo-
lit sa da aj karfiol ¢i Salat - a s tu aj kaleraby, i kvitni-
ce tekvice, ,Zucchini”. Samotny aranZman zavisi uz len

NADCHLA UZ NIKITU

- Teda chiapi, poviem vam: Najlepsim vynalezom Ameriky je kukurica! Zerd ju svine i do-

od vlastného pozorovacieho talentu. Ved' aj bratia
Grimmovci, rozpravkari, dokazali umiestnit telo
Snehulienky pod sklo! Co nadchlo Walta Disney-
ho az tak, Ze to vSetko nakreslil - aj s timom obta-
hujdcich pomocnicok. A oplatilo sa - bol totiz Ame-
rican: Za svoj kresleny celovecerny, po prvy raz aj
farebny i ozvuceny film, Snehulienku a sedem tr-
paslikov, dostal Oscara! Uz v 30. rokoch minulého
storocia. Hoci podobny napad mali uz predtym aj
inde! 0 com dodnes koluje povest: Isty Mr. Green
z New Yorku, nevediac sa vynacudovat, kol'koze
na prvy pohlad normalnych [udi dokaze aj za mra-
zu stat dlhé hodiny v nekonecnom rade na hlav-
nom namesti len preto, aby pod sklenym krytom
uvideli mrtvolu, sa tam postavil takisto. A sto-
jac na konci, bol aj dost nervézny - lietadlo mu to-
tiz za Vel'kd mlaku odlietalo uz o par hodin. ESteze
si jeho nervozitu v§imol aj jeden domaci tovarisc v
civile, ktory tam mal sluzbu, David Davidovic. Neda-
lo mu, a tak k Mr. Greenovi pristpil, aj ked" inym sa
to v minulosti neoplatilo. A takto prehovoril: Ocuji Gre-
en, ved' nech nie s taky nervozny! Ak sa zaprd, a vyti-
ahnu dvadsat dolarov, straz pri vchode im ho aj s truh-
lou donesie az sem! NuZ, je to stary vtip, ale pri dnesnej
nadvlade penazi nad moralkou sa zda byt blizsie k reali-
te ako za ,sociku”. TakZze modelujme po svojom - este to
zakonom zakazané nebolo. Najprv s kukuricou; viete, Ze
mexickych indianov Zivila uz 3500 rokov pred narode-
nim Jeziska? Lebo sa jej tam darilo: Na jar pocetné daz-
de, potom dlhé, suché leta. Do Eurdpy sa ale dostala az
po piatich tisicrociach - v
roku 1500 ju po prvy raz
vysadili v Spanielsku.

bytok, ba ujde sa aj nam... No hlavné je, Ze clovek do nej zalezie aj s basou piva - a méze
hrat’ marias aj v pracovnom case! Beztoho, aby ho stéle ktosi otravoval s akousi demo-

kraciou, volbami, hospodarskou krizou, ¢i povinnostou ratovat’ Grékav ¢i euro..

@ Kukurica v M 1:87 (BUSCH), figirky v rovnakej mierke PREISER

(@ jiin 2010

MODRERNE UMENIE

- Darius, a naozaj veris, Ze ak spojis van Goghove sinecnice
s Picassovym kubizmom a majimi prednostami, bude tvoj
obraz lepsi, ako vsetky ich diela dohromady?

@ 7Zrejicie obilie v M 1:87 (BUSCH). Na plochu 10x10
cm sa vojde az 3000 stebiel! (Figirky PREISER, M 1:87)

Aked v roku 1960 navstivil USA stdruh Nikita Sergeje-
vic Chruscov, prvy tajomnik najvacsej zo vsetkych zna-
mych stran (po tej ¢inskej), just kukurica ho v Amerike
nadchla nadovsetko! AZ tak, Ze sa rozhodol zvitazit nad
Amerikou a jej imperializmom prave vdaka nej! Ibaze mu
jeho radcovia zabudli véas prezradit, Ze na Sibiri najskor
nedozreje... Ubohy Nikita! Nielenze mu jeho vlastni ka-
deco tajili, eSte aj v OSN ho rozédlil isty Filipinec, Loren-
zo Sumulong. A7 tak, Ze si vyzul topanku, a na podpo-
ru svojich argumentov mlétil fou do recnickeho pultu!
Co mnohych diplomatov zobudilo. A zistili, 7e je aj dost
malej postavy... No toto! Vraj Sovietsky zvaz si anekto-
val Vychodnd Eurdpu! Co napokon mohlo byt (a aj bolo)
vSetkym ukradnuté. A tak sidruha Chrustova preslavi-
la napokon nie kukurica, ale jeho vlastna poltopanka.
0d kukurice k sIne¢niciam: S maliarom moderny i s Dag-
mar - hore i dolu bez, a la PREISER. Najma ak obltibena
kozitka Pabla Picassa naozaj existovala! Ba pre velki

- Drahi volici! Ak vidim, prisli ste sice v este mensom pocte ako naposledy, no s radostou

musim skonstatovat, Ze na nasich najvernejsich sa da spolahndt’ vzdy!

@ Najmensie kapustné, karfilové i $alatové hlavy na svete - zo série Natur pur/Cis-

ta priroda. Od spolocnosti BUSCH v M 1:87. V rovnakej mierke boli zmensené aj figtrky

PREISER



NOC MA SV0JU MOC. | PRAVDU.

- Za vase pozvanie ohladom hromadného vstupu do vasej
strany vém, pan predseda, dakujeme. Zial, musime ho odimi-
etnut, kedZe v jednej velmi podobnej strane uz davno sme:
V SNR - DUUPIT..

- Aidle, slecna.. Dobre viete, Ze podabnych strén je dnes aj
u nas ako hnoja v mastali - mohli by ste mi ti vasu tajomnu
skratku aj desifrovat?

- Ach, ti politici! - nevidia si ani na spicku nosa! Skratka pred-
sa znamena Stranu najstarsieho remesla - demokratickd
uniu Zien pracujcich s pevnou tycou!

@ Aj tu kraluji georginy (BUSCH/Natur pur) a figdrky

PREISER/MERTEN) -v M 1:87

lasku maliara k nej smela sa aj vol'ne pohybovat po jeho
vile! No kedZe kozy €asto rady vyskakujd, dokonca aj
na nabytok, boli kozie bobky aj tam. Svetu to prezradi-
la matka jeho dvoch deti (zo $tyroch), nikdy vSak jeho
manzelka - Francoise Gilotova. V knihe Mdj Zivot s Picas-
som. Jasné, aZ jedenast rokov poich rozchode - a finané-
nom vyrovnani. A o pridala este? No, Ze ta milovana
Picassova kozitka vobec nebola ona, bol to cap! Co uZ,
ked' aj sInecnica pochaza z Ameriky (Mexiko, Peru), a do
Eurdpy sa dostala az v 17. storoti... A ked'Ze sa otaca
za slnkom, vobec netvrdime, Ze aj dal$i maliar, Vincent

KTO CHYTA V ZITE

- A vies, Pista, Ze aZ dodnes som si myslela, Ze tie kruhy

v obili pred Zatvou maju na svedomi ufdni, a nie sklada-
cie lezadla?

@ Popri dozrievajiicom obili (%ito) ponika BUSCH v
M 1:87 aj “verziu v zelenom” - nezrelé obilie, povedzme
ovos... (figarky PREISER)

van Gogh, si to svoje ucho odrezal kvali nej! Slnecni-
ce len maloval - ktovie ¢i vdbec vedel, Ze z ich semi-
en sa lisuje jedly olej, a tri $tvrtiny trody zoZerie do-
bytok? A ten zas [udia... Od sInecnic a sinka prejdi-
me rovno do tmy noci: Noc ma totiz svoju moc! Ak
priddme aj kvetiny neskorého leta, georginy (vdaka
Aztékom - od roku 1790), bude vsetko, ako ma byt!
Ved' ich sortiment je pestrofarebny, a taka georgina
vraj symbolizuje dlhé nohy, ctihodnost a dostojnost.
Skratka, Ziadne chytanie v Zite! A sme pri obili: Po-
kial ide o znacku BUSCH a mierku 1:87, na decime-
ter Stvorcovy sa zmesti az 3000 stebiel zrelého Zita
vysokého desat milimetrov! Ale Ziadny strach, v jed-
nom rade je uz pevne uchytenych 50 stebiel! A ked*
Ze nam sa okrem toho vtaka podarilo do minivitriny
s0 Zitom umiestnit aj automobil, pripomenul sa nam
aj americky bitnicky spisovatel’ J. D. Salinger, kto-
ry napisal slavny roman Kto chyta v Zite. Vykresliac
v flom trampoty uZ vtedajSou Amerikou dotista vyto-
teného pubertiaka Holdena, ktory vsak Salingerovi
neprezradil, kto v Zite chyta naozaj. Lebo odrhovacku
.Ked' raz clovek niekde v Zite chyta cloveka” spieval
ten maly loptos z takzvanej slusnej americkej rodinky.
A viac k tomu nam uz nepovie ani J. D. Salinger, ked'Ze
v januari 2010 zomrel. Ako 91- rocny. Necudo: ESte vlani
sa sudil, Ze mu ktosi ukradol jeho tému s tym chytanim
v Zite... Pritom s pestovanim obilnin sa zacalo v Mezo-
potamii skor, ako sa indiani dali na kuku-
ricu. A ked'Ze obilia bolo stale viac, pres-
li tamojsie narody od pastierskeho spo-
sobu Zivota k rol'nictvu. Isteze, pomocou
bronzovej sekierky, meca a kopije. Nitiac
mensie narody, aby na ich poliach pra-
covali az do Gmoru. Tak, ako dne$ni far-
mari - a zisk ani pre nich nikde. A este
sa s nimi aj vadili - napriklad, pokial ide
o pocet bohov... Ddosledok? Poniektori
na tych poliach bedakali a frflali az tak,
Ze ich radsej poslali tam, odkial’ prisli.
Co sa neskor premietlo aj do umenia;
vaine, aj vaineho. Jasné: S hudbou
a spevmi, ako bolo u tychto starych na-
rodov odjakZiva zvykom - staci si po-
zriet cosi z hollywoodskej produkcie.
A posledna téma leta? Vino. KedZe
zeny tu uZ boli, a do spevu u nés aj
tak uZ davno nie je nikomu. Vdacime
zah pestovaniu vinica - uz v dobach

Svet v miniature

prehistorickych: Z Kaukazu sa dostal do Grécka, odti-
al' do starovekej Itélie. Neskdr vSade, aj k nam. Bezdo-
movcov asi zaujme, Ze v tych ¢asoch ho pili vSetky vrst-
vy spolocnosti. Taky starorimsky Cato (234 - 149 p.n.l.;
205 kvestor, 198 - prétor, 195 - konzul, skratka Ziadna
staroveka nula), dokonca odporical dopriat vino aj ot-
rokom - roéne az 260 litrov! Sice uz vtedy riedeného vo-
dou, no i tak... Napokon, vinu holdovali uZ stari Gréci,
ktori si vymysleli nielen svojho boha vina, Dionyza, ale
aj kazdorocné sldvnosti - dionyzie. V starovekych Até-
nach, na juznom svahu aténskej akropoly, kde $tyri sto-
rocia pred nasim letopoctom postavili aj kamenné diva-
dlo. Aby v fiom uz vtedy hrali dramy. A inak? No, tajne,
v noci, slavili bakchanalie... Pri ktorych bakchantky (me-
nady) oslavovali boha vina Dionyza/Bakcha a7 tak, Ze sa
dostavali az do manie (= stav extazy a Sialenstva). A kto
ich viedol? Silénos. Spola Elovek, spola cap. A vino spdso-
bilo, Ze aj v starom bezzubom chlapovi, ktory uz nemohol
hryzt len pit, videli napokon $umného mladenca. Co miia
osobne upomina aj na novodob béj o nestastnom Gréko-
vi, ktorému treba pomact, lebo sa pridobre mal, a banky
predsa o svoje peniaze prist nemdzu! No povedzte: Bolo
so mnou aj vySe 80 % naSincov?
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)

AKTO SOM ZAS JA?

- Tak, u? ste si zas vypoculi zname rozpravky starych ujov? Ha - ha - ha..
No, nic, hadam, iba ak zacat' aj rozmysiat.. A kto som zas ja? Starsi od
tych najstarsich, no Ziadny chameledn ¢i klamar: Silénos. Spola clovek,
spola cap! Z cela Dionyzovho sprievodu, kde iba pijem, a za mnou aj méj
sprievod: satyrovia, nymfy, menady.. Hm, Ze vam nehovoria nic? Tak ¢i-
tajte - v histor, i v texte toho clanku!

@ Ako sa dostat legalne k vlastnej vinici? Vd'aka stavebnici vini-
¢a v M 1:87/BUSCH. Na perforované podlozky upevnite jeho korene
i oporné tyce, na ne navleciete (po vymalovani strapcov) v troch pa-
soch listie. A je to! (Figtrky PREISER, ¢asa BUSCH)

@ Motorizmus a la BUSCH - z roznych epdch SRN, NDR i zahraniéia: mobilny bager Weimar T 174-2, trojkolieska Piaggio Ape 50/Follow me z polovice 50. rokov, cisterna
na mocovku, Dodge Van Ram/1990 a Chevrolet Bel Air/1957 (v popredi; zo série BUSCH/Crazy Cars), hasicské vozidlo M-B MK94 1224 (z Wentdorfu; roletové steny mozno
otvarat, nechybaju rozne hasicské pomacky), privesny vozik s georginami a zahradnicky Multicar

www.mot.sk @)



Potulky po Slovensku

Povesti Kezmarského hradu

Skor, ako definitivne opustime spiSské mesto Kezmarok, navstivme eSte raz Kezmarsky hrad. BliZziaci sa ko-
niec Skolského roku evokuje popustit trochu uzdu fantazie. A povesti tomu davaju priestor. Najdime si neja-
ké pekné sinecné miesto a nasim ratolestiam niektoré povesti porozpravajme. A ku Kezmarskému hradu sa
ich viaZze neurekom. Ak rozpravanie bude putavé, tak aj dospeli Clenovia ,.expedicie” sa stanu na chvilku ma-

lymi a budu radi pocuvat.

Nadvorie Kezmarského hradu s kaplnkou

Vraj vo vel'mi davnych ¢asoch stal na mieste budiceho
hradu kld$tor mniSok. Na nedalekom vrchu stala osada
svatého Michala. V osade byvali bojovnici. Strazili hra-
nice s Pol'skom a velki obchodni cestu spajajicu Ori-
ent so severom Eurdpy, ktora $la pod vrchom. Cely kraj
Zil v pokoji a mieri, az do vpadu Tatarov. Chyr o ich zver-
stvach a nepredstavitelnej krutosti vyhnal do hor oby-
vatelov osady aj klastora. Strazit svoje obydlie zostali
len predstavena klaStora a velitel straZcov hranic. Ked'
sa Tatari pribliZili na dostrel Sipom, vzal velitel strazcov
mnisku z klaStora a spolu sa schovali do veZe kostola
svatého Michala. Stadial sledovali desivé divadlo vypa-
lenia klastora. Kostol bol postaveny z kamena a ohrade-
ny mirom., ale pre Tatarov to nebolo prekazkou. Ked' vy-
behli hore do veZe, naskytol saim nevidany pohlad. Veli-
tel straZcov silne drZal v naru¢i mniSku obleéent v habi-
te. Nezvyklu situaciu dokresloval navyse strazcov kon,
ktory stal pri nich. Tatari od prekvapenia nevedeli o ro-
bit. Ci ich zahubit, alebo nechat naZive. Rozhodli sa pre
to druhé a so smiechom odtiahli. Vtedy si mniska uvedo-
mila, Ze porusila sl'ub Cistoty a viac sa do klastora nebu-
de mact vratit. Tak sa za svojho zachrancu vydala a mali
troch synov. Na zakladoch zniceného klastora postavili
novi obyvatelia vel'ky kostol a neskar hrad. Ked' po noci-
ach videli, ako sa okolo kostola prechadza postava v bie-
lom, domysleli si, Ze je to niekdajsia predstavena klasto-
ra, ktora stale hl'ada svoj strateny klastor.

Hrad ma aj svoju Ciernu pani. Je to vraj neverna
kl'dciarka hradu, ktord v hrade zostala, ked' uz vsetci slu-
hovia a pani po porazke Imricha Thokdlyho z hradu usli.
Nezostala tam neziStne. Chcela najst rodovy poklad
Thokdlyovcov. Po dlhom sili a premyslani poklad na-
Sla pod obrazom vo vezi klenotnice. Kl'i¢iarka vsak mala
problém, kde poklad schova, kym ho bude po ¢astiach
vynasat z hradu. Spomenula si, Ze z hradnej kaplnky, z
krypty, kde odpocivala mlada matka Imricha Thokalyho,
vedie dnikova chodba, ktora tsti do tmavych kezmar-
skych lesov. Len ¢o uskutocnila svoj imysel, na hrad-
né dvere sa ozvalo strasné biichanie. Na tizas kl'iciarky
sa objavil mlady hradny pan Imrich Thakaly, ktory pred

(@ jiin 2010

Gitekom do azylu k tureckému sultanovi si chcel samo-
zrejme rodovy poklad vziat so sebou. Zenu odsotil, hnal
sa do klenotnicovej veze. Nasiel tu vSak uz len prazdny
otvor. Prebehol vSetky veze, vSetky obytné trakty, ba aj
hrobku svojej matky. Dvere do tajnej chodby vsak chra-
nili pevne zatvorené mrezové dvere. A tak zradnt kl'Gci-
arku preklial, aby ani po smrti nemala pokoja. Preto za
tichych veerov vraj potut kroky Ciernej panej na dreve-
nych dlazbach hradu.

0 poklade hovori aj dalSia povest. Ked' po odcho-
de Imricha Thokdlyho prisli do Kezmarku cisérske voj-
skd, usadili sa v opustenom hrade. Samozrejme, co eSte
cennejSie zostalo, to rozkradli, a ¢o vladali, to spustosili.
Raz vecer, ked pri vel'’kych vatrach pili, hrali kocky a hlu-
¢ne nadavali, naraz stichli. Videli ako z kaplnky vychad-
za tajomna, priesvitna Cierna postava zeny. Od obyva-
telov uz potuli o Ciernej panej a jej poklade. Jeden mla-
dy vojak sa stavil, Ze sa za fiou vyberie. Druhovia ho od-
hovérali, ale on svoj zdmer uskutocnil dal$iu noc. Ked'
sa Cierna pani objavila, mladenec vstal od ohiia a pobral
sa v lictivej vzdialenosti za fiou. Cierna pani ho zbadala a
hoc sa nedotykala zeme, zrychlila krok. Mladenec sa roz-
behol tiez. Vzdalovali sa od mesta k lesom a likam tahaj-
cim sa az k Tatrdm. Vojak preZival hrozu, ked' sa postupne
tajomna postava menila na hrozn( priSeru, potom na ry-
tiera bez hlavy a nakoniec na stra$ného trojhlavého dra-
ka. Mladenec napriek hroznému strachu neusiel a sledo-
val métohu a7 ku kriznym cestam. Tu Cierna pani zasta-
la, uprene sa pozrela na hrozou zdreveneného vojacika.
Potom urobila nad zemou kriz a zmizla. Na tom mieste vo-
jak videl akési svetielkovanie. Zacal hrabat v zemi a zra-
zumal v ruke riadnu hrudu zlata. Samozrejme, Ze sa mlady
vojak uz pre svoju stavku na hrad nevrétil, odiSiel domov.
Jeho druhovia vSak boli presvedEeni, Ze niekde zahynul.
Za najdené zlato si postavil dom, ozenil sa, mal kopu sy-
nov a s vd'aénostou spominal na Ciernu paniu. Po rokoch
sa byvaly vojak vratil do Kezmarku. Na mieste, kde naSiel
poklad, postavil mald kaplnku, ktora tu stoji dodnes. Vel-
mi podobna je aj povest o Bielej panej.

Povesti - nepovesti, nasli sa l'udia, ktori im veri-
li a moZno aj veria. Je zname, Ze v 19. storoci sa nasi-
el pseudopotomok Thokdlyovcov, ktory kopal v blizkos-
ti hradu. Dokonca vraj narazil na nezndmu chodbu, kto-
ra viedla smerom na sever. Poklad vak nenasiel. V roku
1927 predstavenstvu mesta Kezmarok napisal nejaky
Stefan Sereghy. Bol to Eeskoslovensky §tatny obéan
narodeny v Amerike. Tvrdil, Ze vlastni nacrt, podla kto-
rého je pri zricaninach hradu zakopany velky poklad.
Ako sa dostal k naértu, hovorit nechcel. Vraj je to dlha
historia, ktord siaha do I. svetovej vojny. Podla

Sereghyho  vy-
kladov sa musi
poklad nachad-
zat v podzemnej
chodbe asi 360
krokov od starej
zricaniny hradu.
Chodba vraj ve-
die zo zrdcaniny
k tej €asti hradu,
kde je nemocni-
ca. A nema byt
vo vel'kej hibke. Vst In

Podla Sereghy-

ho nie je tazké najst tdto podzemni chodbu, lebo v nacr-
te je zaznaceny vychodiskovy bod zamurovanej bocnej
chodby k podzemnej chodbe. Sereghy bol ochotny ddaj-
ny poklad vykopat a za povolenie ku kopaniu odovzdat
mestu jednu tretinu tohto pokladu. Este v oktdbri 1927
sa ohlasil mestu Poliak Frantisek Tekely. Prehlasil, Ze je
potomkom slavnej rodiny a kladie si narok na cast na-
jdeného pokladu. Napriek skepse vo vedeni mesta, lebo
Kezmarsky hrad nikdy nebol zrdcaninou, snaha zaplnit
mestski pokladnicu, rozhodla v prospech vydania po-
volenia Sereghymu ku kopaniu. Ten vSak neodpovedal.
QOdisiel k pribuznym do Uzhorodu. Tu sa stretol s jednym
novinarom a vyhlasil, Ze na jar 1928 zacne s vykopavka-
mi. V januari 1928 sa ozval mestu zo Szegedu muz me-
nom Obermiiller. Pontikal pomoc Sereghymu, lebo vraj
Vlastni jedno zrkadlo, s ktorym sa mozno pozerat do
hibky zeme, a preto je dihé kopanie bezpredmetné.” Na-
priek vydanému povoleniu, vykopové prace vsak z neja-
kych dévodov vobec nezacali.

Posledné archeologické vyskumy na Kezmarskom
hrade ukazali, Ze z kapInky Ziadna podzemna chodba ni-
kam nevedie. To v§ak ni¢ nemeni na krase a poetickosti
zaujimavych povesti. Skoda, 7e my, dospeli, si uZ nemd-
zeme zajst do priestorov v neskorogotickom zapadnom
kridle Kezmarského hradu, kde sa zachoval pavodny su-
terén, povodne adaptovany pre potreby vinarne. Teraz
je tam nejaky podnik. Atmosféru gotickych pivnic si mé-

zeme vSak vychutnat napriklad v podniku Mordor, bliz-
ko radnice. Pri dobrom pive €i vinku, v svite blikotaji-
cich sviecok, si mdzeme v duchu vytvorit predstavu sta-
tocnej mnisky, hladajtcej svoj klastor, statocného vo-
jaka, ti Ciernej panej a preit tak pekny, romanticky ve-
¢er s tymi, ktorych mame radi. Ved' krasa je vidy pritom-
nd, treba len mat otvorené srdce a oci.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



Oslavujte s nami

Pri prileZitosti naSho 20-ro¢ného posobenia na slovenskom trhu sme pre vas pripravili
od 1. juna do 31. oktébra 2010" mimoriadne zvyhodneny lizing a poistenie na 3 roky™”

V4 VA4 °
Nulove NAVYSENIE, acontécia od 20%,
NUIOVG pOISte nle (Povinné zmluvné poistenie + KASKO)

Mercedes-Benz
20 rokov na Slovensku

NavySe ziskate 6 rokov alebo 160 000 km servis v cene vozidla
ako i mnoZstvo dalSich vyhod. Informujte sa u ktoréhokol'vek
autorizovaného predajcu znacky Mercedes-Benz na Slovensku
alebo na www.mercedes-benz.sk a www.mbfs.sk.

* Pre smart fortwo plati akcia do 31. 8. 2010. « V3etky ceny st uvedené s DPH.

** Neplati na uz zfavnené skladové ani akciové vozidla. Spoloénost MBFS bude tGétovat zakaznikom 1% spracovatel'sky poplatok.
Kombinovana spotreba (I/100 km): smart fortwo 3,3 - 5,4; trieda A 4,7 - 8,1; trieda B 5,3 - 8,2; trieda C limuzina 5,4 - 13,7
Emisie CO, (kombinované, g/km): smart fortwo 87 - 125; trieda A 125 - 192; trieda B 139 - 197; trieda C limuzina141 - 326.

Trieda A uZ od: ‘

17 582,2588

smart fortwo uz od:

9990,00 €

30/553,25 €

Akcia plati aj pre C T-model
a CLC, informujte sa na
aktuélne ceny.

Trieda B uZ od:

23 205,00 €




MINI.SK

MINI otvorilo brany svojho vlastného hradu. Prvy samostatny
BE MINI MINI showroom na Slovensku bol otvoreny v priestoroch Tempus
* AWT Bavaria na Roznavskej 34 v Bratislave.

Vstup do sveta MINI.
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