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www.suzuki.sk

Toto leto bude pre vés farebnejSie s novymi farbami a vaSim novym autom Suzuki. Kazdy z modelov vés
potesi nie¢im vynimocnym. Alto nizkou spotrebou, Splash velkym priestorom, Swift Sportovou dynamikou
a SX4 univerzdlnostou crossoveru. VlyskusSajte, ktord z farieb najviac pristane vdSmu novému autu. s

Emisie CO, 103 - 140 g/km, kombinovana spotreba paliva 4,4 - 6,1 1 na 100 km. Akcia plati do vypredania zasob.
Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-roén zaruku a asistenéné sluzby zdarma. infolinka: 02/5363 3306 ilustragné foto SUZUK|

Suzuki vo farbach leta
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spotreba len 6,1 |, klimatizécia, 2 x airbag,
ABS + EBD, rddio s CD a MP3 s ovladdanim
na volante, palubny pocita¢, posiliiovac
riadenia, el. ovlddané predné oknd a zrkadl4,
centrdlne zamykanie s DO, ténované sklg,
boc¢né listy a streSny nosi¢
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spotreba len 4,4 |, klimatizcia, 4 x airbag, spotreba len 5,0 |, klimatizacia, 2 x airbag, spotreba len 5,8 |, klimatizacia, 2 x airbag,
ABS + EBD, radio s CD a MP3, posiliovac ABS + EBD, imobilizér, posiliova¢ riadenia, ABS + EBD, rddio s CD a ovlddanim na
riadenia, elektricky ovlddané predné okn4, ténované skla volante, palubny pocitac, posiliiovac riadenia,
ténované skla, centralne zamykanie s DO elektricky ovlddané predné oknd a zrkadla,

centrdlne zamykanie s DO, ténované skla
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AUTOSERVISNA TECHNIKA
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Bratislava: 0905 200 100 / \ Ruzomberok: 0905 300 100
0902200100 &, ~ " Kosice: 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Rampova 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk

www.autoalles.sk
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K zakupenému autu skvely darcek

- sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpeénost’ |
+ autosedacka™ pre bezpeénost'vdsho dietata

- autoalarm’- pre bezpecnost vdsho auta

- civacie senzory™- pre bezpecné ciivanie

* Akcle nie je modné navrdjom kombinovat’ 3 bezplatna linka TURANY - TIIUSM.BU# 1, MARTIN, 800 Aut
0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorend: PO -NE/8-20hod. BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102
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3 6 - KUPE-ROADSTER

Hortica novinka automobilky Renault, maly, len 3833 mm dlhy Wind, ¢oskoro ohoha-
ti ponuku automobilov schopnych pontiknut posadke aj jazdu s otvorenou strechou.
Vlastne v Slovinsku, kde sa v zavode Renaultu v Novom Meste vyraba na tej istej linke
ako Clio 2 a Twingo, sa uz od jila predava. Druhym trhom, kde si uz Wind mozZno kipit,
je Velka Britania, kralovstvo s vel'kou tradiciou roadsterov....
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48 - EMOTIVNE KOMBI

Kombi Volvo V60 vstupuje na automobilovy trh kratko po sedane S60 novej ge-
neracie, ktory si uz vyslazil titul ,NajdynamickejSi model Volvo vSetkych tias”.
Teraz nastupujdce kombi pdsobi rovnakym Sportovym dojmom. Vyrobca pred-
poklada, Ze najmenej 90 percent z rocnej produkcie 50 000 kusov kombi V60 sa
preda v Eurdpe. Prvé z nich uz tdto jesen.

VIZA@D ...ttt ettt e e st et e s eea e eeaneenane e et e et e eeeseeesneneananen 54

SIMAIT FOITVVO ..ottt e et eea e se e e s se s et s eeseeaesneaeeneaneeneeenenens 56

TECHNIKA

Priginy nedotacavosti a pretacavosti automobilov..............occveeeeeeeveeeeeeeereeeeeeeeee e 50
TOYOLA PrIUS PHV ..ottt sssssess st ssssssasessnssanes b8
ZmenSovanie emisii prisavanim VZAUCKU ............cccoevveeeeeerveeeeeeee e eteeeseessees s 59
Hybridna technika prenika i do GZitkovych automobilov...............cvveeeeeeveveeereereereeenes 60
AULOPIlOtY V AULACK...... oottt et saees 61

CENNIKY OSOBNYCH AUTOMOBILOV.... 62
RUBRIKA PRE MLADEZ

HEY S TYZIKOU ..ottt e 14

HISTORIA MOTORIZMU

85 rokov od spojenia Laurin&KIement SO SKOOU........oooeveeoreeeesseres e seeeeeseeeese 23

HISTOMCKE VOZITIA ... eee e ees e eeseesees e eeseeaseeseaseaseeseessaenassaenasnnes 76

MODELY

VBTV IMIMATUTR ..t see e eeeeeseeseasesseaseesesses s ees s eaneeeen 78

POZNAVAME VLAST

POLUIKY PO SIOVENSKU ........eoveeeeeceecteeeeteteeee ettt s et assasnnssnnsans 80

Nova technika

vychadza raz mesacne vo vydavatelstve
Elektro-energo, s.r.o., Drotarska 21/A,
811 02 Bratislava

Redakcia:
Drotarska cesta 21/A, 811 02 Bratislava,
e-mail: motor@chello.sk, www.mot.sk

Séfredaktor:
Ing. Samuel Bibza, tel.: 02/625 270 78

Redaktori:
Ing. Radomir Mlynek, Ing. Jan Olach,
Tatiana Tazké

Nevyziadané rukopisy a obrazové predlohy
autorom nevraciame

Graficka uprava:
Patrik Slazansky, www.baronprasil.sk

RozSiruje:
Mediaprint-Kapa, a.s., Vajnorska 137,
831 04 Bratislava 3,

Objednavky na predplatné prijima kazda
posta a dorucovatel Slovenskej posty.
Objednavky do zahranicia vybavuje Slovenska pos-
ta, a.s., Stredisko predplatného tlace,
Nam. Slobody 27, 810 05 Bratislava 15,
e-mail: zahranicna.tlac@slposta.sk,
Mediaprint Kapa a.s., oddelenie inej
formy predaja, tel.: 02/44442713,
fax: 02/44458819, prostrednictvom SMS:
poslite spravu s textom OBJ na
0907/680680, vypliite obratom zaslany
objednavkovy formular, odoslite ho na to
isté ¢islo. Kody predplatného: roéné - 51361,
polroéné - 51362, Stvrtrocne - 51364,
Bratislava

ISSN 1336-4200

Cislo bolo zadané do tlage diia 29.07. 2010



Priklad empatie podnikatela

V Bratislave uz takmer rok existuje chranena dielfia AV Mobilita. Pracu-
JU v nej Styria [udia, traja z nich s telesnym postihnutim. Spolocnost AV
Mobilita, ktora je sucastou holdingu Auto ValuSek, vyvija vSak aj iné ak-
tivity, ktoré pomahaju osobam, ktoré nemali to Stastie, ze sa narodili cel-
kom zdravé, alebo sa ich schopnosti ,normalne” pracovat a zit zhorsili
po Uraze ¢ chorobe. S myslienkou takto pomahat zdravotne znevyhod-
nenym fudom prisla pani Klaudia Valuskova, ktord sme poziadali, aby

predstavila aktivity tejto spolocnosti.

Najprv vSak uvedieme, Ze hlavnou napliiou podnikania
holdingu Auto ValuSek je predaj automobilov znatiek
Skoda, Fiat, Alfa Romeo, Volkswagen a Kia, ich servis
a opravy. Materska spolocnost je v Bratislave - Dibrav-
ke, dcérske spoloénosti ma v bratislavskom Lama¢i, Ho-
lici a v Ruzomberku. So servisno-predajnymi sluzbami
automobilov Skoda zatal hned' po zmene rezimu man-
Zel pani Valuskovej, Zial, zomrel eSte v mladom veku a v
nim zacatej praci hiZevnato pokracovala pani Klaudia s
postupnym regionalnym zastdpenim a roz$irenim port-
falia znaciek. So svojimi spolupracovnikmi a spolocnik-
mi ¢asom vybudovala ekonomicky vyznamni holdingo-
vii spoloénost. Rodinnd tragédia, kde synovec zostal na
voziku, ju po priamom dotyku s realitou Zivota tychto
['udi definitivne uviedla na oblast, ktorej sa teraz venuije.

WWW_LAVICKALUDOM_SK

Ovplyviuje ju natol'ko, Ze rozmysla nielen nad hlavnym
.predmetom podnikania“, ale aj nad tym, ako by mohla
pomdct f'ud'om, ktori to maja kvéli zhor§enému zdravot-
nému stavu tazsie v praci aj v sikromnom Zivote.

AV Mobillita

V4 7/ - N
- chranena dielna
Vzniku chranenej dielne s dalej uvedenym programom
predchadzalo niekol'komesaéné monitorovanie potrieb
dritelov preukazu ZTP, jednotlivych organizacii a zvi-
zov s napliiou predmetnej problematiky ako i sikromnych

AVM(‘,:\#- lita

KED SI LUDIA SADNU...

EUPFOU LAV ICET ChTH PRALDG
Tl w v b [T W S A ORF R TIL YTV
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podnikov s filantropickym citenim ich majitel'ov. Nasled-
ne sme postavili pilotnd prevadzku, od januara 2011
budd postupne realizované regionalne zastipenia po-
dobného zamerania.

Chranena dieliia AV Mobilita s.r.o. od svojho vzni-
ku v roku 2009 zabezpecuje komplexnd starostlivost
o zdravotne a telesne postihnutych ob&anov (motoris-
tov i nemotoristov), so zamerom zlepSenia ich mobil-
nych podmienok a Setrenia ich ¢asu. Komplexnost do-
tvara integrované bezplatné non stop call centrum
0800 102 103, ktoré poskytuje poradenskeé a sprostred-
kovatel'ské sluzby programu AV Mobilita.

Predajny a vystavny salon AV Mobilita sa nachad-
za v sidle chranenej dielne AV Mobilita v bratislavskej
Ddbravke, poskytuje komplexné predajné a servis-
né sluzby, predaj vozidiel, prestavby a tpravy vozidiel,
prvi pomoc na cestach, legislativne poradenstvo, pre-
voz zdravotne postihnutych obcanov ¢i nahradné pine-
nie. V spolupraci s nasimi zmluvnymi partnermi pravi-
delne organizujeme a zdcastiiujeme sa regionalnych po-
dujati pre zdravotne postihnutych ob¢anov v ramci celé-
ho Slovenska.

Vytvorili sme aj internetovi stranku www.aumobilita.
sk, kde sa najziadanejSou rubrikou vel'mi rychlo stalo
JHrkitanie”, umoZiujice nadviazat vzajomné kontak-
ty. Na tejto stranke mame aj informacie o prezentaciach
v regionoch, internatnej autoskole, vyucbe jazykov. Pra-
videlnymi ,newslettrami” v roznych partnerskych peri-
odikach mesacne informujeme aj tych, ktori sa interne-
tu venuji menej.

Prezentacna miestnost AV Mobilita poskytuje moznost
prezentacie vyrobkov chranenych dielni ¢i zdravotne
postihnutych umelcov z celého Slovenka. Jedinecnost



projektu spotiva v prepojeni sikromného, verejného
sektora a mimovladnych organizécii, so zamerom vybu-
dovania siete chranenych dielni v ramci SR ako partne-
rov pilotného centra chranenej dielne AV Mobilita a jej
aktivit.

Hladali sme alternativu vyhnit sa jednorazovej po-
moci tak, Ze sme presadzovali myslienku ,nielen da-
vat ryby jest, ale ich nautit lovit”. Tomu je zasvateny
projekt chranenej dielne so zameranim na regiony s na-
zvom ,Lavicka l'udom”. Jeho cielom je podpora zamest-
nanosti zdravotne postihnutych a dlhodobo nezamest-
nanych obéanov, ako i podpora rozvoja samotného regi-
onu a zveladenie Zivotného prostredia. Nositel projektu
vytvara pre chranené dielne, ktoré sa zapoja do projektu
Lavicka l'ud'om ako partneri, pracu a finanéné prostried-
ky pre chod chranenej dielne v danom regidne. Cely pro-
jekt podrobne monitoruje stranka www.lavickaludom.
sk. Galériou, ktora je neoddelitelnou sacastou stranky,
zatina chranena diel'ia AV Mobilita pisat historiu filan-
tropie, a tak chceme zviditelnit na dlhé a dihé obdobie
tych, ktori st nasimi priaznivcami.

Nasa vyzva neohranicena ¢asom ani poctom, dava moz-
nost tym chranenym dieliiam, domovom socialnych slu-
Zieb, pripadne inym neziskovym organizaciam, parti-
cipovat vo svojom regione na takychto aktivitach na

zaklade jednoduchej dohody s nami, a tak zabezpecit fi-
nancné prostriedky pre vlastny chod.

Chranena dieliia a uzZ aj jej dcérske spolocnosti zamest-
navaji zdravotne postihnutych obcanov, ¢im im posky-
tuje moznost integracie do pracovného procesu a dava
im tak nielen pracovnii prileZitost, ale aj presvedcenie o
zluéitelnosti pracovného Zivota s rodinnym a osobnym.

Ocenenie Zamestnavatel Ustretovy k rodine, rodovej
rovnosti a rovnosti prilezitosti za rok 2009 ziskala or-
ganizacia za tieto aktivity a vysledky:

za vytvaranie pracovnych prileZitosti a integraciu
zdravotne postihnutych obcanov do pracovného pro-
cesu. Ide o dcérsku spolocnost holdingu AutoValusek
zaroven za sietovanie chranenych dielni na Sloven-
sku, ich prezentaciu a propagaciu smerom k odbe-
ratelom, za snahu a vytvaranie know-how pre zip
a dlhodobo nezamestnanych.

Dalsie ocenenia spoloénosti:

* nominacia na ocenenie Via Bona Slovakia 2009 v ka-
tegarii Cena za zodpovedny pristup k zamestnancom

e chranena dielia je clenom holdingu Auto Valusek -
spolocnost Auto Valusek, s.r.o. - ziskala Ocenenie Mi-
nisterky prace, socialnych veci a rodiny SR za rok

Intenzivne pripravy na

Stidie, ktoré sii predobrazom madelov New Small Family

Pripravy na vyrobu vozidiel radu New Small Family v
bratislavskom zavode spolocnosti Volkswagen Slova-
kia (VW SK) prebiehajti napIno. Spoloénost 7. jila slav-
nostne oznamila verejnosti zastreSenie novej casti la-
kovne, ktorej kapacita bude do 600 nalakovanych ka-
rosérii denne.

,Rozsirenie sicasnej lakovne o novi pristavbu je
s priblizne 100 milionmi eur najvacsou a technologicky
najkomplexnej$ou investiciou v ramci priprav na vyrobu
New Small Family,” uviedol Andreas Tostmann, predse-
da predstavenstva VW SK, v ramci svojej dakovnej reci
vSetkym, ktori sa na vystavbe podielaji. Nasledujicou
fazou bude instalacia technoldgii, z ktorych viacero pa-
tri medzi najmodernejsie dostupné technoldgie v lakova-
ni na svete. Napriklad suchy odlu¢ovac ¢astic, ktory re-
dukuje emisie az 0 90 % a az do 80 % zmensuje spotrebu

energii, nie je instalovany pri vyrobe v sériovych podmi-
enkach este nikde na svete.

Zaroven umozni priebeh lakovacich prac bez
dostavhy separatneho komina. Tato technoldgia bude
v sériovej vyrobe po prvykrat nasadena prave v brati-
ldgie patri napriklad plnoautomaticka striekacia linka,
¢i najmodernejsia, k Zivotnému prostrediu Setrna, povr-
chova tiprava karosérii technoldgiou Proces 2010, ktora
zabezpecuje redukciu hmotnosti vozidla o 0,5 kg.

Stavebné prace a instalacie technoldgii na vyro-
bu vozidiel radu New Small Family (NSF) pritom neza-
stand ani pocas celozavodnej dovolenky na prelome jila
a augusta. Aj pocas tohto obdobia sa na nich bude po-
diel'at priblizne 320 zamestnancov z Volkswagenu Slo-
vakia (VW SK) a dodavatel'skych podnikov. Celkovo sa

2007 za 2. miesto v sitazi Zamestnavatel Gstretovy
k rodine, kategdria NajoriginalnejSie opatrenia pre ro-
dinu a rodovti rovnost v malom a strednom podniku.

Zmluvna spolupraca so zvazmi:

Slovensky zvaz telesne postihnutych

Slovensky zvaz telesne postihnutych Sportovcov
Slovensky paralympijsky vybor

Vsetkych srdecne pozyvame na ,brainstorming” na vy-
stavno-prezentacni akciu Non Handicap 2010 v brati-
slavskej Inchebe, v termine 23. az 25. septembra. Radi
uvitame kazdy napad, pripadne spolupracu.

Klaudia VALUSKOVA,
nositel'ka myslienky projektu chranenej dielne
AV Mobilita

AV Mobilita, s.ro. - chranena dieliia

M. Sch. Tmavského 14, 841 01 Bratislava

Tel: +421 2 60 421 280

Bezplatna non stop linka, call centrum: 0800 102 103
info@avmobilita.sk, www.avmobilita.sk

na stavebnych a technologickych pracach projektu NSF
zlicastni az 1800 l'udi.

S New Small Family stdpne rocna vyrobna kapaci-
ta VW SK na 400 000 vozidiel. Celkové investicie sivi-
siace s vyrobou NSF dosiahnu 308 miliénov eur. Vyro-
ba NSF v spolocnosti vytvori priblizne 1500 novych pra-
covnych miest. V dodavatel'skej sfére vznikne priblizne
7000 novych pracovnych miest, z coho viac ako polovi-
ca priamo na Slovensku.

Prvé vozidla nového radu NSF opustia vyrobny za-
vod v roku 2011. Modely znaciek Volkswagen, Seat a
Skoda budi k dispozicii v trojdverovom a patdverovom
vyhotoveni. Bratislavsky zavod VW SK sa zaroven so
zaciatkom ich vyroby stane s piatimi vyrabanymi znac-
kami vozidiel ,pod jednou strechou” svetovou raritou.

o

Takto zvndtra vyzerala pristavba novej lakovne v
bratislavskom zavode VW SlovakiaZ. jula. V tom- L
to Case sa uZ zapliia technologickym zariadenim

www.mot.sk Q)
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Noveé typy prinasaju rast

Prvé generdcia typu KiaSportage

Doteraz najproduktivnejSim mesiacom roka bol jin, po-
tas ktorého v zavode vyrobili 20 300 automobilov. Spo-
lognost tak vytvorila novy rekord v pocte vyprodukova-

nych vozidiel v priebehu jedného mesiaca. V roku 2010
planuje Kia na Slovensku vyrobit viac ako 200 000
aut Kia cee’d, Kia Sportage a Hyundai ix35. Za prvych
Sest mesiacov narastla v Kia Motors Slovakia aj vyro-
ba motorov, vyrobiliich viac ako 153 000 kusov, o je o
takmer polovicu viac ako za porovnatel'né obdobie pred-
chadzajiceho roka.

.Som vel'mi rad, Ze v prvom polroku sa nam po-
darilo dspesne spustit sériovi vyrobu dvoch novych

(e august 2010

bhlad na prea
eneracie K

Sportovo-uzitkovych typov. Verime,
Ze hlavne Kia Sportage pomdze napl-
nit nase vyrobné plany na tento rok.
Vel'ka produktivita a flexibilita vyrob-
nych liniek ndm umoziuji pruzne rea-
govat na rastici dopyt po automobi-
loch vyrabanych v zavode,” povedal
In-Kyu Bae, prezident a generalny ria-
ditel spolo¢nosti Kia Motors Slovakia.

Kia Motors Slovakia exportuje svoje

Statov a za rok 2009 sa stala Stvrtym najvacsim vy-
vozcom na Slovensku. NajddleZitejSim trhom aj nada-
lej ostava Rusko, druhd priecku z minulého roka obhaji-
la v prvom polroku 2010 Vel'ka Britania. Prvii patku d'a-
lej dopiiiaji Nemecko, Spanielsko a Taliansko. Automo-
bilka vd'aka mimoridnej flexibilite a automatizacii doka-
Ze pruzne reagovat na aktualne zmeny eurdpskeho trhu.

Spolocnost Kia Motors Slovakia predpoklada rast obje-
mu vyroby aj v druhej polovici tohto roka, a to najma
vdaka novej generacii typu Kia Sportage. Pravidelna
Gidrzba vyrobnych strojov a zariadeni je v zavode uz tra-
dicne naplanovana na posledny jalovy a prvy augustovy
tyzden, ked' pocas dvojtyZdiovej celozavodnej dovolen-
ky dojde k odstavke vyroby.

F

Pre vyrobu automobilov v zavode Kia Motors Slovakia je charakteristicky velky

automobily do vSetkych eurépskych  podie/ robotizovanych pracovisk




VIOLPIR VYHRAL CENU
AUTOTEC PRIX 2010

Spolocnost MOLPIR predstavila na veltrhu Autotec
2010 v Brne novinku - individualny multimedialny sys-
tém (MOD) pre zajazdové a luxusné autobusy. MOD sys-
tém FUNTORO mal v Brne eurdpsku premiéru v plne di-
gitalnej verzii a hned' pri premiére ziskal hlavni cenu v
stazi o technicky najzaujimave;jsi exponat veltrhu -
Autotec Prix 2010 v kategodrii - Diely, komponenty,
prisluSenstvo.

Vo vystavnom luxusnom autobuse Scania Irizar PB sii
okrem multimedidlneho individudlneho systému FUN-
TORO pondkajicom vsetkym cestujicim individualny
vyber filmov, hudby, fotografii a TV programov nainsta-
lované aj dalSie zaujimavé systémy:

» $pecialna nizkoprofilova satelitnd anténa umozZiiujica

prijem oblibenych TV programov aj
na cestach v zahraniéi a to aj pocas
jazdy,

digitalny videorekordér (DVR) so za-
znamom obrazu aZ z 8 kamier spoje-
ny s on-line monitorovacim zariade-
nim polohy vozidla a cinnosti DVR
systému,

systém merania aktualneho tlaku
a teploty pneumatik (TPMS) pocas
jazdy s okamZitou signalizaciou zis-
tenych abnormalnych stavov.

Predstavené produkty zlepSuji bezpecnost a atraktivi-
tu ponuky autodopravcov a je otazkou blizkej buddcnos-

Z domova

ti, kedy sa podobné systémy stani beznou vybavou
vsetkych typov autobusov. -mr-

SAMOOBSLUZNA PREVADZKA

PLNIACICH STANIC CNG

Slovensky plynarensky priemysel, a.s. (SPP) spista na
vsetkych plniacich staniciach CNG od 1. jdla 2010 sa-
moobsluzni prevadzku plniacich stanic pre vozidla s po-
honom na stlaceny zemny plyn (CNG = Compressed Na-
tural Gas).

Spustenim samoobsluzného systému pinenia CNG
kon¢i nevyhnutna fyzicka obsluha na vsetkych plnia-
cich staniciach CNG (PS CNG), ktoré prevadzkuje SPP.
Zaujemca o samoobsluzné plnenie vozidla s pohonom na
CNG je povinny uzatvorit zmluvu o dodavke CNG a ab-
solvovat poucenie o bezpecnom spdsobe plnenia CNG.
Nasledne ziska elektronickd kartu a PIN kod pre pristup

na samoobsluzn plniacu stanicu CNG. Do 30. septemb-
ra 2010 budu na plniacich staniciach v Bratislave, Nitre,
Kosiciach a Michalovciach denne v 8-hodinovych zme-
nach (dennych alebo nocnych) pritomni prevadzkari PS
CNG, ktori budid vykonavat asistencnti pomoc zakazni-
kom pri samoobsluznom plneni a zabezpecovat hezporu-
chovii prevadzku a zakladnd tdrzbu PS CNG.

Do 14 dni po uzatvoreni zmluvy o dodavke CNG bude
zakaznik pouceny o bezpecnom plneni a ziska kartu
CNG. ,Ak zakaznik po predchadzajicom zaslani zmluv-
nych dajov a dohodnuti terminu pride uzatvorit zmluvu

o dodavke CNG osobne do SPP, sme schopni uzatvorit
zmluvu, poucit ho o bezpecnom plneni a vydat mu kar-
tu CNG na pockanie,” zddraznil Lubomir Blasko, vedici
ttvaru predaja CNG spolocnosti SPP.

V priebehu aprila az jina 2010 SPP uzatvoril priblizne
150 novych zmliv na dodavku CNG. O bezpecnom plne-
ni CNG bolo poucenych takmer 400 vodicov vozidiel s
pohonom na CNG a vydanych priblizne 600 Kariet CNG
k vozidlam a 100 osobnych Kariet CNG. Medzi novymi
zmluvnymi zakaznikmi CNG je desat z Ceskej republiky,
dvaja z Talianska a jeden z Nemecka. -sp-

POKLES ODBYTU SA ZMIERNUJE

Pocet registracii novych osobnych a malych nakladnych
automobilov do 3,5 tony (kategérie M1aN1) v jini 2010
oproti jinu 2009 medzirogne klesol o 41,33 percenta,
a to spolu na 6752 vozidiel. Pokracoval tak oéakavany
men§i prirastok novych vozidiel oproti roku 2009, kedy
odbyt stimulovalo $rotovné. Pokles sa vSak stale o nie-
¢o zmierfuje, ked'Ze este v maji dosahoval 43,73 % av
aprili dokonca 51,75 %. Za prvy polrok 2010 bolo pritom
zaregistrovanych celkovo 31 723 4ut uvedenych kate-
gorii, €ize o 34,17 percenta menej ako za rovnaké me-
siace vlani.

Poradie najziadanejSich znaciek novych osobnych a
malych nakladnych automobilov na slovenskom auto-
mobilovom trhu sa oproti vysledku po prvych piatich

mesiacoch nezmenilo. Za prvy polrok vedie opat Skoda
s trhovym podielom 19,01 percenta. Druhy Volkswagen
ma 7,60 percenta a treti je Renault s podielom 7,11 per-
centa. Dalsie poradie: 4. Peugeot 6,53 %, 5. KIA 6,12 %,
6. Citroen 6,09 %, 7. Hyundai 5,03 %, 8. Suzuki 4,56 %,
9. Fiat 4,36 %, 10. Toyota/Lexus 4,08 %, 11. Ford 3,98
% a tucet najtispesne;jsich uzatvara 12. Opel 3,27 %.

Za januar az jin 2010 zaregistrovali tiez 219 novych na-
kladnych automobilov hmotnosti 3,5 aZz 12 ton (kate-
goria N2), ¢o je 0 4,78 percenta viac ako za rovnaké me-
siace vlani. Najvacsi podiel na trhu, 59,82 %, ma opat
Iveco, druhé miesto s podielom 9,59 % zaujal Merce-
des-Benz a treti Man dosiahol 8,68 %.

Pocet registracii novych nakladnych automobilov nad
12 ton (kategdria N3) zaznamenal po Siestom mesiaci
tohto roku oproti vlanajsku opat vacsi narast, tentoraz
0 53,74 percenta pri odbyte za januar az jiin 2010 spolu
801 vozidiel uvedenej kategarie. Najvacsi podiel na trhu
22,85 % ziskalo Volvo, druhé miesto s 19,35 % ma Mer-
cedes-Benz a tretie lveco si ukrojilo 17,10 %.

Pocas prvého polroku 2010 zaregistrovali aj 246 no-
vych autobusov (kategoria M2 a M3), co je o 3,53 per-
centa menej ako za prvych Sest mesiacov roku 2009.
Vedie Irisbus s podielom 47,15 %, druhy SOR ma 28,45
% a treti Mercedes-Benz ziskal 9,35 % vsetkych regist-
racii v uvedenych kategdriach.

Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR
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NAJ CAST EJ é | E KOMPLIKACIE PRI

CESTE NA

DOVOLENKU

Slovenski motoristi tradi¢ne preferuju pri ceste na dovolenku prepra-
vu vlastnym automobilom. Dovolenkari vSak ¢asto zabudaju na kontro-
lu technického stavu svojho vozidla na Ukor vlastnej pripravy na cestu.
Preto odbornici SKODA AUTO pripravili pre slovenskych motoristov na
zaklade informéacii od ASA (Autoklub Slovakia Assistance) prehlad naj-
GastejSich komplikacii s vozidlom na cestach a tiez odporucania, ako si

s nimi v pripade nudze poradit.

Nodici mozu predist vacsine komplikécii pocas ces-
ty na dovolenku starostlivou kontrolou svojho vozidla.
Pred cestou do zahranitia preto motoristom odporuéa-
me navstivit autorizované servisy, ktoré garantuji od-
borni prehliadku automobilu podla najnovsich smernic
a pokynov vyrobcu a pouZivanie originalnych dielcov a
prisluenstva. Zanedbanie takejto nav§tevy moze viest
k zbytoénym komplikaciam, ktoré zvacsuji naklady na
letnd dovolenku,” hovori Robert Baumgartner, konatel
spolonosti SKODA AUTO Slovensko.

Rozsvietenie kontroliek na paneli pristrojov
Vodi¢om odpordicame preStudovat si pred cestou navod
na obsluhu vozidla, aby mali v pripade nidze prehlad o
jednotlivych kontrolkach a ich vyzname pre €innost vo-
zidla. Rozsvietenie cervenej kontrolky potas jazdy zna-
mena, Ze je potrebné okamZite zastavit vozidlo a vy-
pniat motor. Nasledne treba zistit vyznam danej kont-
rolky v navode na obsluhu a riadit sa pokynmi vyrob-
cu. V pripade rozsvietenia Zltej kontrolky je nutné skon-
trolovat vyznam a dovod signalizacie hned, ako to bude
mozné. Ak nie je zo strany vodi¢a mozné odstranit prici-
nu rozsvietenia danej kontrolky, je nevyhnutné kontak-
tovat asistenénd sluzbu.

Problém s chladiacou kvapalinou
Rozsvietenie kontrolného svetla chladiacej kvapali-
ny signalizuje, Ze teplota chladiacej kvapaliny je pri-
li§ velka. Taktiez mdze znamenat prili§ nizku hladi-
nu kvapaliny. V tomto pripade by vodi¢i mali skontro-
lovat v motorovom priestore stav chladiacej kvapali-
ny vo vyrovnavacej nadobke. Pri nedostatoénom mnoz-
stve kvapaliny je potrebné jej doplnenie. Uzaver vyrov-
navacej nadrzky vSak treba otvorit az po vychladnuti
motora. V opacnom pripade hrozi nebezpedenstvo lra-
zu. Pre doplnenie odporiéame pouZit spravne nariedend
mrazuvzdornd zmes. Ak vodi¢ nema k dispozicii sprav-
ny koncentrat, mozZe pre doliatie pouzit Cistd nedestilo-
vanu vodu. V pripade potreby doliatia vacsieho mnoz-
stva vody odpordi¢ame pri najblizSej moZnej prileZitos-
ti navstivit autorizovany servis a poZiadat o nariede-
nie spravneho pomeru mrazuvzdornej zmesi v chladia-
com systéme.

(e august 2010

Signalizécia motorového oleja

Ak sa pocas jazdy rozsvieti ZIté kontrolné svetlo na pa-
neli pristrojov, treba skontrolovat hladinu motorové-
ho oleja. Pre doplnenie oleja je nutné pouZit motorovy
olej spifiajici $pecifikaciu uréend vyrobcom vozidla. Ti-
eto parametre vodi¢i najdu aj v navode na obsluhu vozi-
dla. Pre takéto pripady vSak odporic¢ame vodi¢om pri-
balit si so sebou aspoil 1 | motorového oleja. Motoristi
si ho mdZu nechat doplnit aj na vacSine cerpacich sta-
nic. Ak pocas jazdy zacne ZIta kontrolka blikat, ide o po-
ruchu snimaca hladiny motorového oleja. Vodi¢om radi-
me automobil odstavit a kontaktovat asistencnd sluz-
bu. Pri rozsvieteni alebo blikani ¢ervenej kontrolky by
vodi¢i mali vozidlo okamzite zastavit a vypndt motor.
V pripade, Ze je pri naslednom merani stavu oleja ziste-
né dostatoéné mnozstvo, odpordcame nepokracovat v
jazde a kontaktovat asistenénu sluzbu.

Problém so Startovanim

Komplikécie pri $tartovani vozidla mdzu byt spdsobe-
né slabym akumulatorom. Preto odporicame obmed-
zovat vyuzZivanie roznych spotrebicov napajanych pro-
strednictvom akumulatora alebo zapalovaca. V pripade
dlhSieho odstavenia vozidla na dovolenke odporiéame
motoristom priblizne kazdé 3 dni vozidlo nastartovat a
prejst s nim aspofi 5-10 km.

Defekt

Pre pripad defektu odpordéame vodi¢om mat vo vybave
automobilu stipravu na vymenu kolesa. Taktiez by vodi-
¢i mali skontrolovat a v pripade potreby dofikat rezerv-
né koleso eSte pred cestou. Ak vodic nie je schopny vy-
menit koleso vlastnymi silami, radime kontaktovat asi-
stenénd sluzbu.

,Zabuchnuté” kltce

Mnoho vodicov si povie, Ze toto sa im nemdze stat. ,Za-
buchnuté” kl'iée v kahine sd v§ak ¢astym a zbytotnym
problémom. Preto motoristom odporic¢ame takymto si-
tuaciam predchadzat a zobrat si so sebou ndhradné k-
Gice. M6Zu si ich uloZit na chranené miesto mimo kabiny
vozidla alebo ich mat neustale pri sebe.

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLLE

Natankovanie nespravneho paliva

Na jednoduchi identifikaciu typu paliva sliZia vodicom
aj vyrazne farebne odlisené palivové piStole. Ak si vodic
v§imne doplnenie nespravneho paliva na mieste, mdze
predist vaznejSiemu poskodeniu motora. Ak omylom na-
tankuje benzin do prazdnej nadrze na naftu do max. 51,
problém moze vyrieSit docerpanim nadrZe na maximum
spravnym palivom. V pripade natankovania vacsieho
mnozZstva nespravneho paliva odporicéame nestartovat
a kontaktovat asistenénd sluzbu. Ta zabezpeci odtiah-
nutie vozidla do servisu. V pripade zazihovych motorov
nie je mozné omylom natankovat naftu, pretoZe vydaj-
na piStol na cerpanie nafty ma vacsi priemer a do hrdla
nadrZe sa nezmesti.

Porucha vonkajsich svetiel

Vodici by si mali overit Specifikaciu povinnej vybavy v
§tatoch, ktorymi prechadzajd. Motoristom odpordiéame
zaobstarat si pred cestou na dovolenku do vozidla si-
pravu Ziaroviek. Pri niektorych typoch vozidiel v§ak vy-
mena Ziarovky nie je jednoducha. Ak si vodi¢ na vymenu
disko. V pripade xenonove;j vybojky ide o pomerne kom-
plikovani vymenu, ktor(i odpordéame vykonat v autori-
zovanom servise.

Pomoc na cestach

V pripade poruchy vozidla na ceste radime motoristom
kontaktovat asistenénd sluzby ich predajcu alebo spo-
loénost ASA (Autoklub Slovakia Assistance), ktora je
zamerana na poskytovanie sluZieb motoristom v nddzi.
Motoristi by si preto mali vyhladat Eislo na sluzbu eSte
pred cestou na dovolenku. Asistenéné sluzby znamena-
jl pocit istoty a sd zarukou, Ze o motoristov bude v pri-
pade niidze postarané ¢i uz na Gzemi Slovenska, alebo aj
v zahraniti. Majitelia vozidiel Skoda majii vdaka $peci-
alnym sluzbam DoZivotna garancia mobility a DoZivotna
garancia mobility Premium istotu, Ze ak sa ich vozidlo
stane pocas cesty nepojazdné, ¢i uZ z dovodu necakanej
poruchy, alebo aj vlastnym zavinenim, bude im poskyt-
nuta pomoc kdekol'vek a kedykol'vek. Tieto sluzby st pri
splneni nalezitych podmienok bezplatné. V niektorych
pripadoch mdze byt vodi¢ poZiadany o zaplatenie tko-
nov na mieste, tie mu v§ak budd preplatené pri predloZe-
ni vsetkych dokladov o zaplateni vo svejom kmefiovom
autorizovanom servise Skoda. Vlastnici vozidiel Skoda
moZu v pripade poruchy na dzemi Slovenska volat na
bezplatné ¢islo 0800 11 94 55 a zo zahranicia na Cislo
+4212 4920 595.
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Nehoda? Urobte si fotografiel

AJ zdanlivo mala dopravna neho-
da znamena neprijlemnosti. Hlav-
ne v zahranic¢i. Bez ohladu na to,
kto nehodu zavinil, je vzdy vhod-
né, ak si urobime fotodokumenta-
ciu. Co treba fotografovat?

¢ V prvom rade ide o dokumentovanie dopravnej situ-

acie, kde k nehode doSlo. Teda vzdy aj s moznostou
presnej identifikacie miesta a vzdialenosti - aby bolo

vidiet aj nejakeé stale objekty vozovky alebo okolia.
Fotografujte zo vzdialenosti aj 50 metrov, vidy z
oboch jazdnych smerov a pokial' mozno aj z viace-

rych vysok.

Fotografujte tak, aby bolo vidiet zvislé i vodorovné
dopravné znacenie

Fotografujte stopy po brzdeni, najma, aby sa pripad-
ne dala uréit vzdialenost od miesta zacatia brzdenia
po miesto kolizie

Fotografujte aj presné miesto kolizie - vozidla ¢asto
zastavia mimo miesta kolizie, tam ostand len €repiny

¢ Dokumentujte nielen poskodenie svojho vozidla, ale
aj toho druhého

* Dokumentujte aj poskodenie inych objektov (plot, do-
pravné zariadenia a pod.)

Je moZné, Ze tie fotografie nebudete nikdy potrebovat,
moze sa vSak stat, Ze po ¢ase od vas niekto bude Ziadat
podivuhodnd nahradu skody, Vy vSak mate fotografie,
ako to naozaj bolo... No a vyplnenie SPRAVY 0 NEHODE
by malo byt samozrejmostou ...

S klimatizaciou to treba vediet

Pred rokmi mi jeden znamy nadsene referoval, Ze uz je
koniec poteniu sa v aute - kipil si auto s klimatizaciou.
Tak po tyzdni som ho nezastihol - bol na ,marddke” -
azanevrel na cely ten ,vynalez”. Dodnes sa radsej poti...
Je pravdou, Ze klimatizacia v aute je uz pomaly Standar-
dom aj u nas, mnohi vedia ,ako na to”, ale predsa...

o Ak auto stalo na sinku a je rozpalené, treba co naj-
skor dostat hortici vzduch z kabiny - k tomu na-
Startovat motor, klimatizaciu na maximalny vykon,
ventilator na plné otacky. A otvorit okna.

* Tak po 3 minttach zavriet okna. Zaroven uzavriet
privod vzduchu zvonka - aby sa ochladzoval len
vzduch cirkulujtci v kabine.

¢ Po dalSich 5 mindtach otvorit prived vzduchu do ka-
biny (lebo vzduch nielen vydychame, narasta aj vih-
kost a zarosia sa nam okna)

* Nikdy nenasmerujeme prid studeného vzduchu pria-
mo na telo, velmi sa osvedcuje smerovanie vzduchu
na predné sklo.

e Vel'ky teplotny rozdiel v kabine a vonku znamena
teplotné Soky pre organizmus a ani pri dlhsom

cestovani sa neodporica, aby rozdiel medzi teplota-
mi v kabine a vonku bol vacsi ako 6 OC. Aj pri tych jed-
noduchsich ,manualnych” klimatizaciach sa to da vy-
pnut/zapnut, alebo zaroven mierne pustit kdrenie.

| ked' tonované skla patria do vybavy mnohych
aut, slnecné luce ohrievaju interiér i posadku - jed-
noduché sInecné clony s prisavkou na okno si ozaj
efektivne.

Minimalne 3 mintty pred ukoncenim cesty sa odpo-
rica klimatizaciu vypndt - aby sa vysusila a tak sa
zamedezilo usadeniu baktérii.

I\/Ienej ako tretina transeurdpskych magistral

ma najlepsi bezpecnostny Standard

Krajiny EU sa zhodli na tom, Ze je potrebné dosiahnut
najlepsi mozny bezpecnostny Standard na transeurdp-
skych magistralach (siet TEN-T). Prvykrat sa suma-
rizovali objektivne tdaje v celoeuropskom meradle.

VIENNA,
. FEBRATISLAVA

Vysledky z 15 statov ukazujq, Ze z celej siete len 31 %
predstavuje malé riziko, pricom sa na tejto sieti usmrti
alebo véZne zrani 20 000 osdb ro¢ne. Odhadované $ko-
dy predstavuji skoro 10 milidrd eur (ak sa nepocitajd
nepriame $kody zo
zdrzania premavky).
V poslednych 10 ro-
koch uZ nérodné i
medzindrodné auto-
rity akceptovali po-
trebu preventivnych
opatreni, dominant-
nd dlohu ma OSN pri-
\ jatim ,Dekady ak-
cie pre bezpetnost

na cestach”, ku kto-

rej sa hlasi uZ skoro

100 signatérov. Sta-

" ty EU majii v tomto
programe vyznamni

* _ llohu a za tGspech uz

mozno povazovat,

ze nielen legislativne Gpravy, ale objektivne informova-
nie o vyvoji v jednotlivych statoch pomdze prijat infor-
mované rozhodnutia na vSetkych drovniach (od strate-
gickych politickych cez profesionalne az po ob¢ianske).

V hodnoteni siete TEN-T za roky 2006 - 2009 najlepsie
dopadli Svédsko(85 % ciest siete TEN-T s velmi malym
rizikom), Holandsko (72 %), §vajEiarsku (60 %) a Velka
Britania (47 %).

Slovensko, Zial' nedosiahlo lichotivé vysledky (len 6 %).
Horsie na tom je len Spanielsko, Pol'sko a Taliansko.

Na mape je vysek so Slovenskom, len dial'nice predsta-
vujd mierne a malé riziko (ZIt4 a zelend, spolu je to 35
%). Je evidentné, Ze dokoncenie dial'nice zmeni aj riziko,
realne vidime iisek Bratislava - Zilina - Kosice. Co bude
v§ak s Gsekmi zo severu na juh? Aby sme dosiahli aspoi
dnesny eurdpsky priemer, treba kazdej ceste okrem oko-
lia Bratislavy ,pridat aspof jednu hviezdi¢ku”. Detailné
informdcie najdete na www.eurorap.org

www.mot.sk o)
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oboznamuje zakaznika s vysledkami kontroly vozidla

No vedenie spoloénosti Hyundai Servis i zastipenie
znacky pre SR si plne uvedomujd, Ze sistredit svoju po-
zornost len na sdcasny predaj by bolo vel'mi kratkozra-
kou a neperspektivnou filozofiou. Spoloénost Hyundai,
ako jeden zo svetovych automobilovych lidrov, si vel-
mi dobre uvedomuje, Ze budicnost automobilovych vy-
robcov spociva vo vyrobe modelov, ktoré okrem velkej
lizitkovosti, bezpecnosti a kvalite budi aj ohl'aduplné
voti Zivotnému prostrediu. Znacka Hyundai to dokazuje
nielen prostrednictvom svojich pocetnych §tadii, ktoré
predpovedajt smer vyvoja automobilky v najbliz§om de-
satroci, ale uz tieto principy aj aplikuje v praxi. V sticas-
nosti okrem iného ponika ,blue” modely vybavené sys-
témom ISG (Stop & Go), ktory napriklad pri vozidle i30
zmen3uje spotrebu paliva o 7 % a emisie CO, 0 10 g/km.
Vlyvoj takychto vozidiel si vyZzaduje invenény
pristup pracovnikov a schopnost timovej spolupréce.
Kvalitnych zamestnancov, ktori eSte aj zmyslaji eko-
logicky, automobhilka musi hl'adat a podporovat uz po-
¢as ich Stddia. Predajom vozidiel zase vznika vyrobco-
vi zodpovednost za zabezpecenie kvalitnej starostlivos-
ti o prevadzkované vozidla. St to nel'ahko spinitelné po-
Ziadavky. Zastdpenie znacky Hyundai v SR sa ich snazi
skibit v akcii dostupnej vSetkym jej zakaznikom.
Manazér popredajnych sluzieb dovozcu automobi-
lov Hyundai pre SR Juraj Cabrak uvédza: ,Ako vystu-
dovaného strojara so zameranim na motorové vozidla
ma tesi,ze Slovensko sa stalo vel'mi ddleZitym miestom
na mape vyrobcov vozidiel. Menej potesujici je fakt, ze
vyuzivanie invencéného l'udského potencialu, ktory na
Slovensku dozaista mame, podstatne zaostava za vy-
uzivanim pracovnych sil. Ekologické povedomie nasho
obyvatel'stva je na nizkej drovni. Clankov a konferencii
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Servisny technik autorizovanej autoopravovne Hyundai ~ Zakaznik ma v ramei akcre , Hyundai starostlivost plus* moznost
vyskusat'si niektory z novych typov automobilov Hyundai

venovanych tymto problémom bolo mnoho, ale efekt z
nich zatial’ prilis nevidno. Osobne si myslim, Ze ak chce-
me aj ako krajina napredovat, prispiet musi kazdy i v tej-
to oblasti. A tu niekde sa zacina myslienka vzniku akcie
Hyundai starostlivost plus, ktorti chcem popisat.

Zistili sme, Ze v SR je prevadzkovanych viac ako
30 000 vozidiel Hyundai s celkovou hmotnostou do 3,5
t, no nie vSetci majitelia venuji svojim vozidlam potreb-
na starostlivost. Tymto nielenze ochudobiuji samych
seba tym, Ze vozidlo ma v ddsledku nedostatocnej sta-
rostlivosti viacej portch, ¢im vznikaji zbtocné nakla-
dy na ich odstranenie, ale v mnohych pripadoch zhor-
Sujui bezpecnost cestnej premavky. Z informacii zozbie-
ranych nasimi autorizovanymi servisnymi strediskami
vyplynulo, Ze vel'ké mnoZstvo vozidiel nema v poriad-
ku osvetlenie, dokonca viac ako polovica starsich vozi-
diel nema v poriadku nahradné koleso, ktoré byva pod-
hustené a v pripade defektu sa neda pouzit. A takto by
sme mohli pokracovat dalej. Ukazalo sa, Ze mnoho maji-
telov starsich vozidiel sa pokdsilo o laickd vymenu pre-
vadzkovych naplni - $anca na ekologicku likvidaciu ole-
jov ¢i kvapalin je v tychto pripadoch miziva. Rozhodli
sme sa teda oslovit vSetkych majitelov vozidiel Hyun-
dai na Slovensku, najma vsak starsich vozidiel, a v ram-
ci akcie Hyundai starostlivost plus im venovat bezplat-
na servisnd preventivnu prehliadku vozidla. Tito preh-
liadku moZu absolvovat v hociktorom autorizovanom
servise Hyundai v SR do konca tohto roku, vozidlo ser-
vis skontroluje podla starostlivo pripraveného formulara.
Ako som naznatil v Gvode, nejde len o samotnd kontrolu
vozidla. Kazdy majitel vozidla Hyundai, ktory sa zicast-
ni akcie Hyundai starostlivost plus, necha si skontrolo-
vat svoje vozidlo a vyskdsa novy automobil - odpordéam

vundal Servis podporuje
entovanych Sstudentov 1 ekologiu

na Slovensku vyrabany typ ix 35 dodavany s balikom
.5 YEAR CARE", teda s pInou zarukou, cestnou asistenc-

nou sluzbou a zvyhodnenou servisnou prehliadkou po-
tas b rokov. Zaroven tym podpori aj tim Studentov Slo-
venskej technickej univerzity, ktory stavia pretekarske
vozidlo na elektricky pohon. A ako je mozné, Ze takto za-
kaznik podpori Studentov? Hyundai poskytuje Studen-
tom finanént podporu, ktord sa navysuje s kazdym vozi-
dlom zapojenym do popisanej akcie. Projekt Studentskej
formuly nie je len akcia jedného leta, preto bude moct
byt nasa podpora vyuZita aj v dalSej sezone. Na rozdi-
el od F1 je tato formula elektricka, s nulovymi priamymi
emisiami. Pri jej tvorbe je tim ndteny hl'adat nové tech-
nické rieSenia, zaujimavé je napriklad vynechanie dife-
rencidlu, ¢im sa usetri hmotnost a zaroven nie je potreb-
né pouzivat ropny produkt - prevodovy olej.

Sme radi, Ze touto akciou skontrolujeme a zlepsi-
me technicky stav vozidiel nasej znacky a zaroven pod-
porime snaZivych mladych l'udi, ktori ched nieco doka-
zat. Verime, Ze sa vdaka tomuto projektu Studenti nau-
¢ia timovo tvorit nové veci s citlivym pristupom k Zivot-
nému prostrediu. Popri tejto podpore neustéle vzdelava-
me technikov zo servisnej siete, napriklad Skolenie pre
Hyundai ix 35 absolvovali aspon 2 pracovnici z kazdé-
ho servisu priamo v mieste vyroby - fabrickom” $kolia-
com stredisku pri obci Gbelany.

Vychovavat si aj na Slovensku budicu generaciu
prave takychto l'udi, je jednou z naSich priorit.”



Studentska elektricka formula

Na Slovenskej technicke] univerzite v Bratislave sa nasli Sikovni Studenti rdznych Studijnych zamerani, aby
spoloCne postavili malé pretekarske vozidlo na elektricky pohon. Zdruzili sa do jedného timu, ktory nazva-
Il Stuba Green Team. Nazov timu vyjadruje univerzitnu prislusnost a fakt, ze zamerom je postavit ekologic-

ké vozidlo.

,.-'V.
5TUuBA GREEN TEAM

Logo timu Stuba Green Team

Tim vznikol v septembri minulého roku a neustéle sa roz-
rastal. V si¢asnosti ma 25 ¢lenov a sidli na Strojnickej
fakulte STU, pretoZe tam sa zrodila myslienka stavat ta-
kéto vozidlo a tam va¢Sina z nich Studuje. St v lom za-
stdpeni Studenti bakalarskeho, inZinierskeho aj dokto-
randského stupna Stidia. Cely projekt je financovany
vdaka sponzorskej podpore mnohych podnikov.
Zamerom projektu nie je len postavit funkéné elek-
trické pretekarske vozidlo, ¢i lepSie povedané formulu,
ale s fou aj stitazit a zmerat si sily so Studentmi z tech-
nickych univerzit z celej Eurdpy v ramci stitazi Formu-
la SAE. Studentské konstruktérska siitaz Formula SAE/
Student vznikla v USA a postupne sa rozsirila do celého
sveta. Kazdy Studentsky tim navrhne, postavi a otes-
tuje prototyp postaveny na zaklade série pravidiel, kto-
rych Gcelom je zarucit bezpeény priebeh pretekov a pre-
sadzovat inteligentné rieSenie problémov. Pravidla Spe-
cifikuja zakladné parametre vozidla a nevyhnutné prv-
ky a postupy, ktoré musia byt dodrzané pri navrhu a vy-
robe. Nedavno vznikla v Nemecku nova sitaz Formula
Student Electric, ktorej prvy rocnik prebehne na prete-
karskom okruhu Hockenheimring v auguste tohto roku.
Stuba Green Team sa Uspesne zaregistroval na tito si-
taz, ktora pozostava z prezentacie timu a zo statickych
a dynamickych disciplin. Statické discipliny v sebe za-
hiaju technicki inSpekciu formuly - ta sa deli na elek-
trickd a mechanickd kontrolu - pri nich sa overuje spl-
nenie pravidiel sitaze. Dynamické discipliny st uz pre-
verenim jazdnych vlastnosti formuly na pretekarskom
okruhu. Podmienkou na ich absolvovanie je spinenie
vsetkych kritérii statickych testov, o byva pre niekto-
rych problém. Vsetky discipliny st bodované a vysled-
ny bodovy sicet stanovi vitaza. Vitazom sa nestava tim
s najrychlejsim vozidlom, ale najlepsie pripraveny tim.
Stuba Green Team sa nedavno Uspesne zaregistroval
aj na sataz Formula Electric and Hybrid Italy, ktora sa

Virtudlny model studentskej elek-

trickej formuly

trola qryonam{'ckos—
Strukcie kokpitu
Studentskej formuly

ELECTRIC
AND HYBRID
JTALY

Logaé sttaZi na ktorych sa Stuba Green Team pléanuje zu-
castnit’'v roku 2010

bude konat v oktdbri v Turine v Taliansku.

Studentska elektricka formula, na ktorej momen-
talne intenzivne pracuje Stuba Green Team, bude svojim
spdsobom jedinecna, pretoZe o navrh a stavhu elektric-
kého vozidla sa v ramci Studentskych projekov, ktoré sa
na STU riesili v minulosti, eSte nikto nepokisil. Formu-
lu bude pohanat dvojica bezkefovych jednosmernych
motorov. Budi umiestnené vedla seba a kazdy bude po-
hanat jedno koleso zadnej napravy, budi teda praco-
vat ako elektronicky diferencial. To sice umozni usetrit
hmotnost, pretoZe bude mozné vynechat
prevodovku, spojku a mechanicky diferen-
cidl, ale takéto riesenie si vyZiada zloZitej-
Sie elektronické riadenie. Celkova hmot-
nost elektrickej formuly v porovnani s jej
ekvivalentom so zazihovym motorom bude
vacsia kvoli potrebnym trakénym akumu-
latorom. Celkovo bude v prototype formu-
ly pouZité vel'ké mnoZstvo riadiacej a sle-
dovacej elektroniky. Motory bud napajané

z litiovych akumuldtorov, ktoré budd umiestnené vedla
vodica. Ram prototypu formuly bude pozvérany z ocelo-
vych rdrok, ¢o mu doda pozadovand pevnost. Karosé-
ria, ktord navrhujt dizajnéri z Fakulty architektiry, bude
tvorend z uhlikovych vlakien. V prednej casti formuly
bude umiestneny timi€ narazu, tzv. crash-box, $pecial-
ne navrhnuty pre potreby Studentskej formuly. Doraz sa
kladie aj na spravne navrhnutie geometrie naprav, aby
formula zvladla dynamické discipliny. Studenti vyuziva-
ja pri préci na prototype elektrickej formuly mnohé po-
krocilé softverové inZinierske nastroje, ktoré sldzia na
overenie a simulaciu ¢innosti celého vozidla a jeho jed-
notlivych ¢asti. Po dokonéeni montaze bude nasledovat
testovanie a priprava na stitaze v Nemecku a Taliansku.

Studentom STU, ktori sa pustili do takéhoto néro¢-
ného projektu, drzime palce, aby svoje vedomosti a zru¢-
nosti pretavili do Gspesného pretekarskeho prototypu a
tak vzorne reprezentovali nas Stat medzi kolegami z ce-
lej Eurdpy. Spolognost Hyundai, ako jeden z partnerov
timu, okrem financnej podpory poskytne timu aj sprie-
vodné vozidlo H-1 VAN na sitaz do Nemecka a drobné
cestovné potreby.

Referencie:

[1] www.sgteam.eu

[2] httpy/students.sae.org/

[3] www.formulastudentelectric.de

www.mot.sk °)



Pravna rubrika

Rada advokata

Vo vasich e-mailoch a listoch ste sa ma uz viac krat pytali na psycholo-
gické vySetrenia, ktoré musite absolvovat ako vodici. Tejto problemati-
ke sa dnes budem venovat podrobnejSie.

Zékon €.8/2009 Z. z. o cestnej premavke stanovuije, Ze
ak drzitel' vodicského opravnenia porusi pravidla cest-
nej premdavky poZitim alkoholu, pripadne sa odmietne
podrobit vySetreniu na jeho zistenie, mdZe policajt roz-
hodniit o preskidmani jeho psychickej spdsobilosti. Rov-
naké opravnenie ma policajt vtedy, ak drZitel' vodic-
ského opravnenia v poslednych dvanastich mesiacoch
ako vodi¢ motorového vozidla trikrat zavaznym spdso-
bom porusil pravidla cestnej premavky (porusenie pra-
vidiel cestnej premavky musi byt oznamené do eviden-
cie vodicov stidom, resp. spravnym organom). O presk-
mani psychickej sposobilosti rozhodne policia i v inych
pripadoch, ked” mozno dévodne predpokladat, Ze nasta-
la zmena psychickej spdsobilosti drzitela vodi¢ského
opravnenia.

Preskimaniu psychickej spdsobilosti sa musi
podrobit kazdy drzitel vodi¢ského opravnenia, ktoré-
mu bol uloZeny trest (resp. sankcia) zakazu ¢innosti spo-
¢ivajlci v zakaze vedenia motorovych vozidiel na dobu
dlhsiu ako 2 roky. Plati zasada, Ze aZ do Gspesného spl-
nenia tejto povinnosti sa mu vodic¢sky preukaz nevrati.
Organ Policajného zboru, ktory rozhodol o preskamani
psychickej spdsobilosti, vzdy urci lehotu na jeho vyko-
nanie. Naklady spojené s preskiimanim psychickej spo-
sohilosti uhradza ten, kto je povinny sa mu podrobit.

Podla zdkona ¢. 8/2009 Z. z. st niektori Ziadatelia
o udelenie vodicského opravnenia (skupiny C,C+E, D, D
+E a podskupiny C1,C1+E, D1 a D1 +E) povinni podro-
hit sa psychologickému vysetreniu. Pravidelné psycho-
logické vysSetrenia kazdych pat rokov a po dosiahnuti
veku 65 rokov kazdé dva roky musia absolvovat vodici,
ktori ved motorové vozidlo skupiny C,C+E,DaD+Ea
podskupiny C1, C1+E, D1 a D1 + E a tieZ vodici vozidiel
s pravom prednostnej jazdy, vozidiel vyuzivanych na za-
sielatel'stvo a taxisluzbu a na poskytovanie postovych
sluzieb. Okrem absolvovania pravidelnych psychologic-
kych vysetreni musia mat tito vodici pri vedeni motoro-
vého vozidla vZdy pri sebe i doklad o psychickej spdso-
hilosti (nie starsi ako pat rokov, a ak ide o vodicov star-
sich ako 65 rokov, nie starsi ako dva roky) a na vyzvu
policajta sa nim preukazat.

Ak posudzujdci psycholdg pri psychologickom vy-
Setreni zisti zmenu psychickej spasobilosti na vedenie
motorového vozidla, oznami to najneskér do 5 pracov-
nych dni organu Policajného zboru prislu$nému podla
miesta pobytu posudzovanej osoby. Obdobni povinnost
ma aj iny psycholdg, ktory zisti skutocnosti podmienu-
jice alebo vylucujice psychickd sposobilost na vede-
nie motorového vozidla mimo pravidelnych psychologic-
kych vysetreni. Pri vySetreni psycholdg skima, ¢i je vo-
di¢ schopny viest motorové vozidlo bez znizenia, naru-
Senia alebo obmedzenia minimalnej Grovne psychickych
schopnosti. Za psychicky sposobilého je povazovany
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ten, kto spifia minimalnu Grovei psychickej spdsobilosti
na vedenie motorovych vozidiel. VySetrenie vykonavaji
psycholégovia s certifikaitom na certifikovand cinnost
dopravnd psycholdgia, u vodicov v pdsobnosti minister-
stva vnitra sluzobny psycholdg s certifikaitom na cer-
tifikovand cinnost dopravna psycholdgia alebo psycho-
16g Hasicského a zachranného zboru s takymto certifi-
katom a u vodicov v pdsobnosti Slovenskej informacnej
sluzby psycholdg Slovenskej informacnej sluzby s certi-
fikatom na certifikovand ¢innost dopravna psycholdgia.
Do 31. méja 2011 moze psychickd spdsobilost posudzo-
vat aj psycholdg so $pecializaciou klinickd psycholdgia,
ktory nema certifikat z dopravnej psycholdgie.

Ked' psycholdg na zaklade vySetrenia dospeje k zaveru,
Ze vySetrenda osoba nie je spdsobila na vedenie motoro-
vého vozidla, je mozné vykonat dalSie vySetrenie naj-
skor po uplynuti 3 mesiacov od diia posledného psycho-
logického vysetrenia. V zasade plati, Ze naklady spojené
s posudzovanim psychickej spasobilosti hradi posudzo-
vana osoba, avSak ak je to potrebné na vykon zamest-
nania alebo povolania, mdze naklady uhradit aj zamest-
navatel posudzovanej osoby.

Niekedy je potrebné, aby sa vodic podroboval vySetreni-
am pravidelne, v lehote urcenej psycholdgom, a to na za-
klade jeho psychického stavu. Takyto vodic sa policii v
pripade kontroly preukazuje dokladom o psychickej spo-
sobilosti s vyznacenou dobou platnosti.

Ak sa psychologickym vySetrenim zistilo, Ze drZitel vo-
diského opravnenia je spdsobily viest len niektoré sku-
piny a podskupiny motorovych vozidiel alebo len niekto-
ré motorové vozidla, alebo len motorové vozidlo osobit-
ne technicky upravené, organ Policajného zboru obmed-
zi drzitel'ovi vodiéské opravnenie tak, aby zodpovedalo
jeho psychickej spasobilosti. Tomu, kto nie je spdsobi-
ly viest motorové vozidlo pre stratu psychickej spdsobi-
losti, policia odoberie vodiéské opravnenie. Ten isty na-
sledok bude mat i pripad, ked' vodic nepreukaze, Ze sa v
uréenom rozsahu a v uréenej lehote podrobil nariadené-
mu preskimaniu psychickej spdsobilosti. Rozhodnutim
o odobrati alebo obmedzeni rozsahu vodicského oprav-
nenia sa jeho drZitelovi pogas odobratia alebo cbmedze-
nia rozsahu vodi¢ského opravnenia zakazuje viest mo-
torové vozidlo aZ do casu jeho vratenia. Ak ide o obmed-
zenie rozsahu vodicského opravnenia, zakazuje sa mu
viest len motorové vozidlo tej skupiny a podskupiny vo-
dicského opravnenia, ktorého rozsah je obmedzeny.

Vratit vodicské opravnenie odobraté kvoli strate psy-
chickej spdsobilosti alebo obnovit jeho pdvodny rozsah,
mozno len po preskdmani psychickej spdsobilosti. Ked'

ten, komu bolo
odobraté vodi¢-
ské  opravnenie
(alebo jeho roz-
sah bol obmed-
zeny), preukaze
pominutie ddvo-
dov na odobratie (alebo obmedzenie) vodic¢ského oprav-
nenia alebo splnenie podmienok uréenych v rozhodnu-
ti, vodicské opravnenie sa vrati, alebo sa obnovi jeho
pdvodny rozsah, ak tomu nebrania zakonné dévody. Na-
klady spojené s preskiimanim psychickej sposobilosti
uhréadza ten, komu bolo vodic¢ské opravnenie odobraté,
komu bol jeho rozsah obmedzeny alebo komu sa na za-
klade rozhodnutia prislusného organu uloZil zakaz viest
motorové vozidlo.

Pre tplnost dodavam, Ze odobrat alebo obmedzit moz-
no len vodicské opravnenie zaznamenané vo vodi¢skom
preukaze Slovenskej republiky.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA

.Toyota Poistenie”

Spolocnost Toyota Financial Services Slovakia
s.r.0. (,TFSSK”) po prvykrat vo svojej histarii vstiipi-
la na trh s produktom Toyota Poistenie, ktoré eSte
viac zvyhodni zaujemcov o kdpu nového vozidla
znacky Toyota v oblasti havarijného poistenia a tiez
poistenia zodpovednosti.

Novy produkt Toyota Poistenie je si¢astou ak-
tualnej kampane spolocnosti Toyota Motor Czech,
ktora sa vztahuje na vyhodni ponuku pri najpreda-
vanejSom tape Yaris. Vynimo¢nost ponuky Toyota
Poistenie moze vyuZit nielen zékaznik rieSiaci na-
kup nového vozidla financovanom spolocnostou
TFSSK (ponuka v spojeni s produktom Toyota Ge-
nio 50/50 - na kiipu vozidla staci iba 50 % kipnej
ceny vozidla a v prvom roku zakaznik neplati nielen
ziadne splatky, ale ani poistenie. Po roku sa zakaz-
nik moze rozhodndt doplatit zostatok vozidla, alebo
pokracovat v splacani), ale aj zakaznik platiaci nové
vozidlo v hotovosti.

Novy poistny produkt Toyota Poistenie tak v
obidvoch pripadoch pondka havarijné poistenie so
spoluticastou 5 %, minimalne 165,97 eur a poiste-
nie zodpovednosti s limitom 664 tisic eur zadarmo
na prvy rok.

V dalSich rokoch pokracuje pri vyuziti financ-
ného produktu Toyota Genio 50/50 havarijné pois-
tenie sadzbou 2,35 % rocne (teda maximalne zvy-
hodnené v dalsich rokoch) a v pripade hotovostné-
ho predaja sa ponika moznost dojednania rovnako
vyhodného Toyota Poistenia (uz hradeného zakazni-
kom) u autorizovaného partnera Toyota.

Aktualna kampan na podporu predaja typu Ya-
ris s vyuzitim produktu Toyota Poistenie je platna do
30.9.2010.




Bezpecnost premavky

py pre bezpecnu jazdu

Kazdé leto tisicky motoristov z celej Eurdpy vyrazajd na dihé, Casto vyCerpavajlce cesty bez adekvatnej pri-
pravy vozidla a dostato¢ného odpocinku. Prieskum, aj spolocnosti Goodyear, ktorej odbornici zostavili na-
sledujuce odporucania, ukazuje, Ze nedostatoCne, Ci zle udrziavané vozidlo a Unava vodiCa suU dve zasadné

priciny nehdd v letnom obdobi.

K jednej z troch portich dochadza

pri odchode

Mnoho ludi mieri na dovolenku rovno z préce. V zho-
ne pred odchodom tak ¢asto zanedbaji kontrolu a pri-
pravu automobilu, ktord by mali urobit eSte pred ces-
tou. Prieskum ukazal, Ze k 32 % portch a technickych
problémov dochadza prdve na ceste do prazdninovej
destinacie.

.Bezpetna a pokojna cesta zatina kontrolou vSetkych
vozidiel - automobilu, karavanu €i privesu - a ich adrz-
bou pred odchodom,” radi Pierre Poncelet, riaditel’ od-
delenia pre testovanie pneumatik Goodyear vo Vyskum-
nom, vyvojovom a evaluaénom centre v Luxembursku,
rozsiahleho timu testovacich vodicov Goodyear, ktory
denne zodpoveda za viac ako 40 000 bezpetne najazde-
nych kilometrov.

“Vodici €asto zabddaj, Ze iba spravne nahustené
pneumatiky moZu poskytovat optimalnu ovladatelnost.
Nase komplexné testy ukazali, Ze nespravne nahustenie
pneumatik ma zly dopad na celkové jazdné vlastnosti
vozidla a dizku brzdnej drahy. Neovplyvni iba bezpec-
nost, zmensi aj potencialny kilometrovy ,prebeh” pneu-
matik a zvacsi spotrebu paliva,” hovori Pierre Poncelet,.

Nodici spravidla robia jednu z tychto troch typic-
kych chyb: bud’ neskontroluji stav pneumatik pred od-
chodom vdbec, alebo tak urobia vo chvili, kedy si pne-
umatiky hortice, ¢o ovplyvni vysledky merani, pripadne
kontrolu urobia a nezoberi do Gvahy hmotnost automo-
bilu - je rozdiel medzi prazdnym a plne naloZenym vo-
zidlom.” Pneumatiky mozu pocas 3 mesiacov stratit az
20 kPa tlaku vzduchu iba v dosledku kazdodenného po-
uzivania. ,Prilis vela vodicov robi chybu, ked' si mysli,
Ze pohladom alebo kopnutim do pneumatiky skontrolujd
nahustenie. Pohl'adom rozhodne neodhalite pokles tla-
ku 0 20 kPa. Stidie Eurdpskej tnie ukézali, ze viac ako
64 % vsetkych aut ma podhustené pneumatiky. Vacsi-
na vodicov skratka nekontroluje tlak pneumatik dosta-
tocne casto, co moZe mat vyrazny dopad na bezpecnost
vozidla.”

Na dobrom stave zéleZi

Okrem kontroly nahustenia by si vodici takisto mali
byt isti tym, Ze sa nevydavaji na cestu s pneumati-
kami v zlom stave. ,Skontrolujte opotrebovanie dezé-
nu pneumatik pred odchodom. Je dostatocne hlboky?
To je klicové predovSetkym pre ovladatelnost auto-
mobilu na mokrych vozovkéach. Je dezén opotrebova-
ny rovnomerne? Takisto skontrolujte, ¢i nie si bocnice

pneumatik nejako poskodené. Nahustenie pneumatik je
potrebné kontrolovat pravidelne - najmenej raz za me-
siac-a to hlavne pred odchodom na dlhi cestu s plne na-
loZenym vozidlom pocas teplych letnych mesiacov,” do-
déva Poncelet.

Tazky néaklad

Vyrazit na dovolenku spravidla znamena odchod celej
rodiny a do auta je naloZeny kopec batoZiny. Tazky na-
klad zhorSuje nielen ovladatelnost vozidla, vel'ka zataz
alebo tahanie privesu ¢i karavanu predstavuje aj vac-
Siu zataZ auta i pneumatik. Tlak pneumatik je potreb-
né zvacsit podla instrukcii v ndvode na pouZivanie auta.

UloZenie veci do vozidla

Goodyear radi motoristom, aby dodrZiavali niekol'ko jed-
noduchych pravidiel, ktoré zarucia bezpeéné uloZenie
veci do auta a pomdZu bezpecnosti celej rodiny €i dal-
Sich motoristov na cestéach.

Ako prvé pred ukladanim batoZiny nainstalujte detské
sedacky, pretoZe v pripade plno naloZeného vozidla je
ich inStalacia velmi zlozZita.

“Posledné dovnutra, prvé von”

Toto prislovie poskytuje uZitocnt radu, ako balit, aby
sme mali vSetky veci, ktoré mdZeme potas cesty po-
trebovat, po ruke. Pamatajte najma na tie nevyhnutné.

Pribal'te si so sebou dostatok jedla, pitia, plienok, liekov
a aj zabavy pre vase deti a dalSie doleZité veci, ktoré
vam vydrzia az do cielovej destinacie. Niekol'ko jedno-
duchych pravidiel, ktoré mézu pomdct:

Oblast okolo vodicovych koncatin udrZiavajte bez
akychkol'vek veci. Boli by potencidlnym nebezpecen-
stvom, moZu sa dostat pod nohy vodica alebo pod peda-
le vtedy, ked' treba brzdit.

Vel'k a tazki batoZinu vidy dajte na spodok bato-
Zinového priestoru, aby taZisko vozidla bolo €o najniz-
Sie. UloZte ju €o najviac dopredu, k stene oddel'ujlicej ba-
toZinovy priestor od kabiny. Vyhnite sa umiestneniu ba-
toZiny v interiéri vozidla. Veci mdZu byt pri prudkom za-
brzdeni vymr§tené dopredu a mozu posadku vozidla zra-
nit. ,Testy vyznamnych eurépskych autoklubov doka-
zali, akou nebezpecnou sa moze stat obycajna sklena
flasa alebo detska hracka v pripade nahleho nidzového
brzdenia”, pripomina Pierre Poncelet.

Uistite sa, ze vidite
Ak vlastnite kombi/dodavku vyvarujte sa uloZeniu bato-
Ziny nad uroven zadnych sedadiel. NielenZe to vyrazne
prekaza vaSmu vyhladu, ale v pripade nddzového brzde-
nia bude batoZzina vymrstena smerom dopredu. V pripa-
de dplne piného batoZinového priestoru premyslajte o
pouZiti streSného nosica, alebo privesného vozika.

Ak musite vyuzit plnd vysku batozinového priesto-
ru vasho kombi, pouZite ochranni siet ¢i inli vstavand

www.mot.sk @)
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ochranu, aby ste zabranili vol'nému pohybu batoZiny.
Plan v pripade defektu pneumatiky

Ak vase vozidlo nie je vybavené Specialnymi bez-
peénostnymi pneumatikami, akymi si pneumatiky Goo-
dyear RunOnFlat, zvaZte uzZ pri baleni batoziny moZnost
defektu pneumatiky. Je velmi neprijemné a nebezpec-
né, ked musite vyprazdnit cely batoZinovy priestor pri
rusnej ceste, aby ste sa dostali k nahradnej pneumatike.

A pamitajte si: v pripade defektu pneumatiky myslite

najskor na bezpecnost vasej rodiny. Nech si kazdy oble-

pecnostnu bariéru predtym, neZ sa zacnete starat o
pneumatiku s defektom alebo budete volat pomoc.

Bezpecné ukladanie veci na strechu

UloZenie veci na strechu vyzaduje niekol'ko dalSich hl'a-

disk, parametrov: extra vyska, extra hmotnost a extra
odolnost. Stresny naklad zvacsuje dynamické zatazenie

vozidla. Prid vzduchu sa pokisi zdvihndt predok nékla-
du. V pripade nddzového brzdenia bude mat naklad ten-

denciu skiznut dopredu. V idealnom pripade by batoZina
na streche mala byt uskladnena vyhradne v bezpecne

pripevnenom streSnom hoxe - pri reSpektovani hmot-

nostnych obmedzeni vozidla.

Cestovanie so zvieratami

Zvierata by sa nikdy nemali pohybovat vol'ne pocas jaz-
dy v kabine. Pocas neocakavaného manévru alebo na-

hleho brzdenia zranit by sa mohlo zranit nielen zviera,

ale i ostatni cestujdci. Vzdy ich prepravujte v dobre ve-

tranych prepravnych klietkach.

Prispdsobte vas styl jazdy!

V neposlednom rade: nezabidajte, Ze jazda/ Soférova-
nie s plno nalozenym vozidlom ovplyviuje jeho ovla-
datelnost a uréity ¢as trva, kym si na to zvyknete. Na-
vySe, cestovanie s celou rodinou a mnoZstvom batozi-
ny znamena viac rusivych vplyvov, horsi vyhlad z vozi-
dla a plne naloZené vozidlo, ktoré bude vyZadovat dlh-

Siu brzdnd dréhu.

(@ august 2010

Jazdite tak, aby ste ostali Zivi - spravny
pristup k Soférovaniu

Cestovanie v lete, ¢i uZ ide o 500 kilometrov dlhy vy-
let alebo vypravu dihSiu ako 1000 km, vZdy prinasa so
sebou niekol'ko $pecifickych problémov. Podla priesku-
mu stale mnohi vodi¢i podcenuji Géinky Gnavy, ospalos-
ti a poklesu pozornosti na ich schopnosti pri vedeni vo-
zidla. Tvrdé fakty: napriklad vo Francdzsku je jedna z
troch smrtelnych dopravnych nehdd spdsobena prave
v dosledku tinavy a ospalosti vodica.

JNyrazit v lete na dovolenku je Gplne nieco iné ako jaz-
da do prace a domov, vybavovanie kazdodennych povin-
nosti. Vydat sa autom na dlhi cestu naprie¢ niekol'ky-
mi krajinami prina$a zvlastne rizika, ktoré musime mat
nazreteli,” uviedol Poncelet. ,Nezname cesty, dIhé hodi-
ny za volantom, jazda vo dne i v noci v kombinacii s rodi-
nou, ktora sa nevie dockat cielovej stanice, nepredsta-
vuji $tandardné podmienky.”

Soférovanie v noci si vybera svoju dari
Mnoho vodicov uprednostiuje jazdu v noci, pretoze sa
tak vyhne hustej premavke a teplu pocas diia. Soféro-
vanie v noénych hodinach si vSak od tela vybera svoju
dan, a to sa bohuzial' velmi ¢asto podceiuje. Asi 40 %
nehdd sa stane v noci. Nie je to ni¢ prekvapujidce vzhla-
dom k tomu, Ze noéna jazda zhorSuje schopnosti vodica.
Dosledkom je prechadzanie z jedného pruhu do druhé-
ho, neschopnost udrZiavat stalou rychlost a vaési po-
cet korekeii smeru pri Soférovani. ,Ak sa rozhodnete
pre jazdu v noci, uistite sa, Ze mate auto dobre pripra-
vené. Cisté predné i zadné svetla, smerovky a okna sd
vel'mi déleZité pre bezpeéné cestovanie po tme. Zmen-
Site rychlost a udrZujte vacsie odstupy. Pamatajte, Ze
po tme je tazsie odhadndt rychlost a vzdialenost vozi-
dla,” radi Poncelet.

Planovanie pre bezpednu cestu

Naplanovat si cestu dopredu - vratane odpotinku a za-
stavok - pomdha rozloZit trasu na realistické a dob-
re zvladnutelné dseky, ktorymi sa dostanete do ciela

bezpecne a v pokoji. ,Faktom je, Ze vodici, ktori si nena-
planuji svoje zastavky dopredu, sa potom Easto niitia
prejst navyse este par kilometrov, a to je okamih, kedy
sa zatnd rizika zvaésovat. Unava zhorsuje koordinciu a
schopnost vykonavat viac ¢innosti naraz, ¢o s pri ve-
deni vozidla zasadné veci,” tvrdi Poncelet.

Pierre Poncelet odporica:
na cestu sa vydajte dobre odpo€inuti! Pred odcho-
dom si doprajte dostatok kvalitného spanku,
re$pektuje svoj biorytmus. Vyrazte v €ase, kedy ste
obvykle aktivni a vase telo je svieZe,
nepite pred odchodom alkohol,
vyhnite sa poZitiu akychkol'vek liekov, z ktorych by
ste mohli byt ospali,
pri odchode sa vyhnite dopravnej Spicke,
pravidelne zastavujte, odpo€iite si hned' ako pociti-
te inavu. Chod'te sa na chvil'ku prejst,
snazte sa zamedzit velkym teplotam v kabine vo-
zidla. Vyskum ukazal, Ze vel'ka teplota ma rovnaky
vplyv ako 0,5 promile alkoholu v krvi.

Cestovanie s detmi

Udrzat rodinu v bezpeci na ceste do prazdninovej desti-
nacie ma najvyssiu prioritu. Kontrola, Ze vSetci cestuji-
ci maj( stéle zapnuté bezpecnostné pasy a deti st pri-
patané vo vhodnych autosedackach pre ne uréenych,
rozhodne zaruéi, Ze zaciatok dovolenky bude bezpecny
auvolneny.

Pouzivanie spravneho bezpecnostného systému pre
vaSe dieta pocas jazdy, zodpovedajiceho jeho teles-
nym parametrom, je povinné a vyznamne zmensuije rizi-
ko zranenia dietata pri nehode. Eurdpska smernica pre-
to nariaduje, Ze deti niZzSie ako 150 cm sa musia prepra-
vovat vo schvalenych, vhodnych detskych sedackach.

Deti s hmotnostou menSou ako 13 kg - autosedacky
pre batolata

Deti s hmotnostou medzi 9 a 18 kg - detskeé autosedacky
Deti s hmotnostou od 15 kg - podsedacky/sedaky.

Postarajte sa o to, aby vase dieta rozumelo tomu, pre-
¢o je pripttanie pri kazdej jazde také ddlezité. Otvara-
nie/odpltavanie bezpecnostnych pasov by ste mali svo-
je deti uit ¢o najneskar, pretoze si nikdy nemozete byt
isti, ¢i sa neodputaju pocas jazdy.

Pred odchodom dvakrat skontrolujte detski bezpec-
nostni sedacku ¢i sedak, aby ste si boliisti, Ze si sprav-
ne nainstalované. Ak ste ich kipili davnejSie, ubezpecte
sa, ze sO stale vhodné pre hmotnost a vysku vasho
dietata.

Planujte Casté zastavky

Ak planujete s detmi vydat sa na dlhSie cesty, urobte
tak vtedy, ked' je chladnejSie a v hord¢avach potitajte s
dlhou prestavkou. Dajte si pauzu kazdé dve hodiny, aby
sa cela posadka vozidla mala moznost poprechadzat
arozhybat.



Nepodceriujte teplo

Prienik tepla zo slnka mozno zmiernit pouzitim slnec-
nych clon. Uistite sa, Ze pocas cesty kazdy dostatocne
pije. Dieta nikdy nenechdvajte v aute samé, dokonca ani
na par minit. Pocas typického letného diia totiz teplo-
ty vo vndtri zaparkovaného vozidla méZzu vystupit az o
30-40 stupiov nad vonkajsie teploty, ¢im I'ahko dosiah-
nu 60 i viac stupiov. Pri parkovani pocas hordcich dni
nezabidajte detski sedacku zakryt. Zabranite tym, aby
sa po navrate do auta vase dieta popalilo o hortce as-
ti sedacky. Vidy pamatajte na vhodné oblecenie deti po-
¢as dlhych ciest. Dajte prednost pohodinému a dosta-

tocne vzdus$nému obleceniu.

Udrzujte ich pozornost zabavou

Pre kazdého je prijemné, ak sa deti potas jazdy zabava-
jd. Ak ide o hracky, uprednostnite makkeé - tazké alebo
ostré predmety nepatria pocas jazdy do vnitra vozidla.
Proti nude na dlhych cestéach si pomdzZete aj Specialny-
mi detskymi CD alebo DVD.

VZdy sa sustredte na cestu pred sebou
Prioritou vodica je plne sa sistredit na jazdu, nech uz sa
na zadnom sedadle deje ¢okol'vek. Vodic by nikdy nemal

‘ Bezpecénost premavky

odvratit zrak od cesty. Otacanie sa, Ci pozorovanie deti
v spatnom zrkadle odvéadza vodi¢ovu pozornost od dia-
nia na ceste, a tym zvacsuije riziko nehody. Pri rychlos-
ti 100 km/h vozidlo prejde asi 30 m za sekundu. Otoce-
nie sa smerom k detom vas mdZe stat tri sekundy, pocas
ktorych prejdete takmer 100 metrov naslepo.

Nie vSetky zastavky s planované. Ak si dieta vy-
Zaduije Specialnu pozornost, najlepsie je pridat dalSiu za-
stavku, ako riskovat bezpecnost celej rodiny tym, Ze sa
pocas Soférovania pokdsate dohliadat na dieta na zad-
nom sedadle.

Dbajte na bezpec¢nost deti aj mimo vozidla.

Porucha mdze byt stresujicim a znepokojujdcim zazit-
kom a modZe sa stat komukol'vek z nas. Vyskum odhalil,
7e az 85 percent eurdpskych motoristov, ma pri defekte
pneumatiky vacsie starosti, ak je vo vozidle malé dieta.

V pripade poruchy Pierre Poncelet odporica:

- zajdite na spevnend krajnicu a zastavte €o najviac v
pravo. PouZite vystrazné svetla vozidla,

- akje premavka husta, opustite vozidlo cez pravé dve-
re a dohliadnite na to, aby vSetci cestujdci urobili to
isté,

- vSetci cestujici by mali mimo vozidla nosit bezpec-
nostné vesty,

- zabezpecte, aby sa cestujlici zdrziavali ¢o najdalej od
prechadzajicich vozidiel. Stale majte deti pod kontro-
lou! Ak je to mozné, tak cakajte na pomoc, ak to cha-
rakter poruchy auta vyZaduije, aZ za zvodidlami.

=
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ELEKTROMOTOCYKEL BRAMMO EMPULSE

Aj ked' sa to mozno na prvy pohlad ne-
zda, motocykel na snimke skutocne do-
pifia ,palivo” - nie viak benzin, ale
elektrickd energiu, ktora slizi na jeho
pohon. Na snimke je totiZ elektromoto-
cykel Empulse, ktorého akumulator sa
dobija jednoduchym pripojenim na bez-
nd siet. Tento elektromotocykel pred-
stavil jeho vyrobca, americka spoloc-
nost Brammo, verejnosti po prvy raz
na pretekoch 2010 Red Bull Grand Prix
koncom jdla na okruhu Mazda Race-
way Laguna Seca v Kalifornii. AZ tam
(uZ po nasej uzavierke) boli zverejnené
podrobné technické Gdaje o tomto uni-
katnom motocykli. Niektoré zakladné
informacie o fom sa vSak uz predtym

elektromotocykel, ktory bude pohana-
ny vodou chladenym elektromotorom.
Neoficidlne zdroje uvadzaji, Ze tento
elektromotor ma vykon 41 kW a kru-
tiaci moment 80 Nm. Motocykel vraj
bude dosahovat maximalnu rychlost
viac ako 160 km/h a budd ho dodavat
v troch verziach, ktoré sa odliSuji do-
jazdom na jedno nabitie akumulatora.
Model 6.0 ma mat dojazd okolo 96 km,
model 8.0 okolo 130 km a model 10.0
az sto mil, teda priblizne 160 km. Ver-
zie sa budi IiSit cenou, pricom model s
najkrat$im dojazdom ma stat 10 000
dolarov. Zaujemcovia si tento elektro-
motocykel mozu objednat uz teraz, do-
davky zacni v polovici budtceho roka.

objavili na internete. Vie sa napriklad
to, Ze pojde o prvy sériovo vyrabany

(RM)

BUGATTI VEYRON SUPER SPORT REKORDNE

Znacka Bugatti sa svojim novym superSportovym mo-
delom Veyron 16.4 Super Sport nedavno zapisala do
Guinnessovej knihy rekordov. Toto vozidlo je v tejto
knihe teraz zapisané ako najrychlejsie sériovo vyraba-
né vozidlo na svete, uréené pre bezni cestni premav-
ku. Poas skisobnych jazd na testovacej drahe koncer-
nu Volkswagen (pod ktory Bugatti patri) v Ehra-Lessi-
en, ktoré sa konali 4. jila, bola pomocou rychlomeru
na baze GPS namerana priemerna najvacsia rychlost
431,027 km/h. Slovo ,priemerna” mozno kontrastu-

je so slovom ,najvacsia“, ale uvedena rychlost je prie-
merom z maximalnej rychlosti dosiahnutej pri dvoch jaz-
dach, konanych v opaénom smere. Tieto jazdy sa mu-
seli podla reguli Guinnessovej knihy rekordov uskutoc-
nit v priebehu jednej hodiny. Pri jednej jazde sa dosi-
ahla maximalna rychlost 427,933 km/h, pri druhej az
434,211 km/h. Dosiahnutie takych velkych rychlosti
prekvapilo aj inZiniersky tim Bugatti, ktory bol pritom-
ny na testoch. ,Predpokladali sme, Ze by sme mohli do-
siahnut maximalnu rychlost 425 km/h”, povedal hlav-

GLOBALNY DOPYT PO OCELI
sa vracla na povodnu Uroven

Oceliarsky priemysel sa pripravuje na rychly rast. Spo-
locnosti, ktoré pocas globalnej recesie zredukovali svo-
je kapacity a zniZili Groven zasob, v sic¢asnosti zapasia
s problémom, ako splnit objednavky zakaznikov. Okrem
toho plati, ze prudkému rastu cien Zeleznej rudy, uhlia
a energie zatial nezodpoveda rast cien pre zakaznikov.

(@ august 2010

Ceny ocele od polovice roku 2009 zaznamenali postup-
ny obrat a predpoklada sa, Ze budi dalej rast. Ale rozpa-
tie cien kovov v dosledku vacsich vstupnych nakladov
kov na zakaznikov v stale oslabenej globalnej ekonomi-
ke predstavuije kritickd otazku pre oceliarov.

ny inZinier spolo¢nosti Bugatti, Dr. Wolfgang Schreiber.
Model Super Sport vznikol dal$im vyvojom zakladného
modelu Veyron 16.4, ktory sa vyraba od roku 2005 (od
roku 2009 aj ako otvoreny roadster Grand Sport). Na
pohon tohto vozidla sldzi 16-valcovy Stvorlitrovy zazi-
hovy motor v konfiguracii W, ktorého maximalny vykon
je tctyhodnych 736 kW. Pre pouzitie v novom modeli
Super Sport sa vsak technikom Bugatti podarilo vyta-
zit z tohto motora dialSich 146 kW, takze motor dosahu-
je vykon 882 kW. Na zvacseni vykonu sa podpisalo na-
jma poutZitie vacsich turbodichadiel (motor ich ma sty-
ri), ktoré za hodinu ,natlacia” do spalovacich priestorov
az $est ton vzduchu. Upravy viedli aj k nérastu kritiace-
ho momentu, a to z 1200 na 1500 Nm. Mensimi Gprava-
mi karosérie sa zlepsili aerodynamické vlastnosti vozi-
dla. So sériovou vyrobou modelu Super Sport sa zacne
na jesen, pricom prvych pat kusov je uz predanych. Re-
kordna je aj cena tohto vozidla, priblizne 1,65 miliona
eur. S ohladom na pouzité pneumatiky bude maximalna
rychlost sériovo vyrabanej verzie obmedzena na ,len”
415 km/h.

(RM)

V stivislosti s ozivenim globalnej ekonomiky, zvacsenym
dopytom a vacésSou produktivitou oceliarskeho priemys-
lu prirodzene rastie aj aktivita v oblasti fizii a akvizicii
v tomto odvetvi, pricom hlavnym centrom takychto ob-
chodov je Stredna Azia a regién Azie a Tichomoria, pri-
¢om Cina je hlavnym nadobidatelom.




Zo sveta

SKODA AUTO ZAZNAMENALA REKORDNY ODBYT

Spoloénost Skoda Auto dosiahla v prvej polovici tohto
rekordny odbyt svojich vozidiel. Predala 378 747 vozidi-
el, oproti porovnatelnému obdobiu minulého roku je to
narast o 15 %. V jini dosiahla odbyt 71 320 vozidiel (+
8,3 %). Znacka dosahuije rast najma vd'aka vel'mi dobré-
mu dopytu v Cine (od januara do jina bolo v Cine preda-
nych 84 135 vozidiel, o predstavuje narast o 82,3 %),
ale dari sa jej aj na mnohych trhoch zapadnej a vychod-
nej Eurdpy.

Najpredavanejsim typom znacky Skoda v prvom polroku 2010 je Octavia

V niektorych Statoch je automobilovy trh po kritickom
roku 2009 este velmi nestabilny. Preto druha polovica
roku 2010 so sebou prinasa vel'ké vyzvy. Sme vsak na
vybornej ceste,” zdoraziuje Reinhard Fleger, clen pred-
stavenstva Skoda Auto pre predaj a marketing.

Zotavenie sa z krizy vykazuju trhy vo vychodnej Eurdpe.
Len v jini tu Skoda zvatsila predaj o 48,2 %. V Rusku
bolo v porovnani s rovnakym mesiacom minulého roku
predanych dvakrat tol'ko vozidiel. Znacka s okridlenym

ODVAZNY MARKETINGOVY KROK

Moznost overit si spravnost svojej
vol'by pri nadobudnuti nového vozi-
dla az 60 diami jeho uZivania za-
vadza ako prvé vo svete spolocnost
Chysler Group. Lakava ponuka pla-
tila do prvého augustového tyZdna
a vztahovala sa na vacsinu vozidi-
el znatiek Chrysler, Jeep®, Dodge
a Ram Truck tejto spolocnosti.

V ramci nej mohli nové vozidla tych-
to znatiek nadobudnuté u viac ako
2000 americkych obchodnikov v
Spojenych Statoch pocas stano-
venej lehoty (do 60 dni) vratit za-
kaznici naspat aj bez uvedenia ake-
hokol'vek dévodu. Ci sa tento novy
pristup k zakaznikom osvedcil
a ujme sa i v inych $tatoch, ukaze

CHRYSLER

vyhodnotenie tejto odvaznej akcie
mozno uZ o niekol'ko tyZdov.
-chr-

ELEKTROMOBILY

NA PODVOZKU AVIA

Praiska automobilka Avia Ashok Leyland Motors
(AALM) registruje po jinovej vystave Autotec v Brne
prvych zaujemcov o elektromobily Smith na podvozku s
kabinou Avia. Prvé elektromobily by sa mohli dostat na

ceskeé cesty do dvoch rokov, ak sa podari ziskat Statnu
podporu na rozbeh projektu vybudovania potrebnej in-
fraStruktiry dobijacich stanic po vzore USA. Do zamo-
ria uZ vlani Avia dodala takmer sto podvozkov.

Nakladné elektromobily Smith by boli vhodné na-
priklad ako vozidla technickych sluZieb, na distribtciu
potravin, prepravu zasielok ¢i obsluhu elektrickych ve-
deni v mestskych centrach. Dojazd vozidla na jedno na-
hitie je priblizne 160 km, nezataZuje Zivotné prostredie
pocas jazdy emisiami Skodlivin a nevydava takmer Ziad-
ny hluk. Na snimke je elektromobil Smith na podvozku
Avia pocas propagacnej jazdy v Prahe.

Sipom zaznamenala v zapadnej Eurdpe (okrem Nemec-
ka) narast o 34,5 % oproti prvej polovici roku 2009 na
117 283 vozidiel. Na tomto raste sa znacne podielala
Vel'kd Briténia (+ 61,2 %) a Spanielsko (+ 50 %). Vyvoj
predaja je pozitivny aj na domacom, ceskom trhu. V jini
bolo nan vyexpedovanych 5743 vozidiel. Za cely polrok
to predstavuje narast o 16,6 % oproti roku 2009. Dru-
hy najviési predaj teskej znatky po Cine nadalej zazna-
menava Nemecko. V jani tam zaregistrovali 13 343 vo-
zidiel a Skoda tym zostéva znatkou islo jeden medzi
dovozcami.

Celosvetovo najoblibenejsim typom je Octavia. Od
januara do jina roku 2010 stipol predaj tohto typu o 20
% na 158 024 vozidiel. Vynikajtci vyvoj predaja zazna-
menalo aj kompaktné SUV Yeti (25 868 vozidiel) a typ
Superb. Cisla predajnosti vlajkovej lode Skody spolotne
s modelom Superb Combi, ktoré automobilka nedavno
uviedla na mnohych svetovych trhoch, sa podarilo zvac-
Sit 0 150 % na 47 830 vozidiel. Okrem toho bolo v prvom
polroku k zakaznikom vyexpedovanych 111 967 auto-
mobilov Fabia, 14 900 Roomsterov a 18 738 automobi-
lov Octavia Tour.

AUTO ROKA 2011

Porota eurdpskej novinarskej ankety Auto roka 2011
(Car of the Year 2011) v polovici jila schvalila zoznam
33 automobilkami nominovanych typov. Sitazit mozu
nové automobily, ktoré sa v roku 2010 zaénd predavat
aspoi v piatich eurdpskych Statoch a za rok sa ich pre-
da aspoi 5000 exemplarov. Hlavnymi kritériami hodno-
tenia 59-clennej poroty motoristickych novinarov z 23
Statov by mali byt technickeé inovécie aplikované vo vo-
zidlach a pomer ich UZitkovej hodnoty k cene. Nomino-
vanymi s(:

Znacka Typ

Alfa Romeo Giulietta

Audi A1, A8

BMW rad 5, X3
Citroén C3,C4,DS3
Dacia Duster

Fiat Dobld

Ford C-Max/Grand C-Max
Honda CR-Z

Hyundai ix35

Chevrolet Spark

Jaguar XJ

Kia Sportage, Venga
Lexus CT 200h

Mazda Mazdab

Mini Countryman
Mitsubishi ASX

Nissan Juke, Leaf, Micra
Opel Meriva

Renault Wind

Saab 9-5

SEAT Alhambra
Suzuki Kizashi, Swift
Volkswagen Sharan, Touareg
Volvo S60/V60




Vyskasali sme
Hyundai ix35 2.0 CRDi (135 kW)
Premium 4x4

Korejsky koncern Hyundai, do ktorého patri aj znacka Kia, sa po Uspechoch doma a v niektorych Castiach
Azie i Ameriky rozhodol pre velku ofenzivu aj v Eurdpe. Citime to i u nés, v siasnosti je najdravejie sa pre-
dierajucou znackou na vrchné priecky rebricka predajnosti. Okrem pre klientov vyhodnych cien, nad ktory-
mi predstavitelia konkurencie neveriacky krdtia hlavami, Hyundai nasadzuje do boja o zékaznikov aj dyna-
micky sa obmenujuci sortiment. Prikladom je nastupca Uspesného kompaktného Sportovo-Uzitkového vozi-
dla Tucson, typ ix35, ktory sa vyraba v zavode Kia v Teplicke nad Vahom.

Charakteristickym prostredim, v ktorom sa automobi-
ly tejto kategdrie v siéasnosti pohybujd, nie st nespev-
nené cesty na vidieku, ¢i dokonca terén. S to intravi-

lany miest, kde aj vSetky exemplare tohto SUV stravia

vacsinu casu svojho prevadzkového Zivota. Preto roz-
hodnutie dizajnérov, dat Hyundaiu ix35 tak trochu fu-
turisticky, o¢iam lahodiaci vzhlad, bolo podla nas vel-

mi rozumné. Na vyber si modely s pohonom 4x4, ale
aj len s pohananymi prednymi kolesami. Pomerne mala

svetla vySka 170 mm pre zamysland prevadzku vyhovu-
je aj vtedy, ak budu cesty zasypané snehom, alebo kole-
sami treba vysko€it na vy$si obrubnik. Dafiou za efekt-

ne posobiaci vzhl'ad zvonka, je horsi vyhlad z vozidla pre

nizsie osoby sediace na zadnych sedadlach. Zadné se-

dadla st navySe dost nizko osadené - sedacia ¢ast je

len 330 mm nad podlahou - takZe ani namontované se-

dacky nezdvihni hlavy deti do takej vysky, aby mali oci
nad spodnou hranou okien v boénych dverach. Predné

sedadla by mohli byt SirSie a nemrzelo by nas, keby mali
aj efektivnejsie bocné opory. Podvozok tohto vozidla,
i motor, ktorym bol skisany model vybaveny, poniika-
li velmi dobri dynamiku jazdy. Bocné opory sedadi-
el tomu nezodpovedaji. Pochvalu si interiér zaslizi za
nadpriemernd vnitornd Sirku, sedenie trojice dospelych
o0sob na zadnych sedadlach len malo komplikuje stredo-
vy tunel, lebo z podlahy vystupuje len o par centimetrov.

Startovanie motora v modeli s najvy$sou droviiou




vybavy Premium je bez kl'ica, tlacidlom v hornej cas-
ti stredovej konzoly. V rovnakej trovni, ale na opacnej
strany konzoly, je tladidlo zapinania elektrického ohre-
vu zadného okna. Nafi uZ vodi¢ zo svojej obvyklej po-
zicie pravou rukou nedosiahne, ergondmii usttpila sna-
ha o pekné, symetrické usporiadanie stredovej konzo-
ly pristrojovej dosky. Vstavana navigacia patri medzi
prvky, ktoré zmensujd psychickd zataz vodica pri jazde
v neznamom prostredi. Ak by mal multifunkény displej,
na ktorom sa zobrazuji pokyny navigacie, vacsi kon-
trast a pri slneénom pocasi sa menej leskol jeho povrch,
bolo by to idealne... S ,odéitanim” aktualnych hodndt
zobrazovanych rychlomerom ¢i otackomerom, zapuste-
nych v hlbokych tubusoch za efektne vyzerajicim vo-
lantom, sme nemali problémy pri Ziadnych svetelnych
podmienkach okolia vozidla. Tlacidlami na volante sa

da ovladat audiosiistava alebo tempomat, na zmenu in-

formacii poskytovanych palubnym pocitatom sme nasli
prepinac vlavo od pristrojového panelu.

Odhlucnenie interiéru je kvalitné, dvojzonova au-
tomatickd klimatizacia, moznost vyhrievania pred-

nych aj zadnych sedadiel a kvalitna audioststava

jednoznacne zlepSuji cestovanie vix35 aj priextrémnom

pocasi. Vozidlo ma aj ocakavané mnoZstvo odkladacich
priestorov, vratane klimatizaciou chladenej schranky
v pristrojovej doske pred spolujazdcom. Bohata je aj
bezpecnostna vybava. BatoZinovy priestor ma pri ne-
sklopenych zadnych sedadlach dno Siroké v najuzSom
mieste 1020 mm a dlhé 880 mm. Pri vyske 450 mm po
rolovaci kryt to dava objem 465 litrov, po spodni hra-
nu zadného okna 591 litrov. Sklopenim operadiel zad-
nych sedadiel sa prediZi dizka priestoru pre naklad na
viac ako 1,5 m, objem pri nakladani po strop vzrastie
na 1436 litrov.

Vznetovy motor 2.0 CRDi sa pre ix35 dodava vo vy-
konovych drovniach 100 a 135 kW. Pre (roven vyba-
vy Premium je moZzna len jeho vykonnejsia verzia spolu-
pracujtica s novou Seststupiiovou automatickou plané-
tovou prevodovkou a hydrodynamickym meni¢om. Moz-
ny je rovnako len systém pohonu vsetkych Styroch ko-
lies. Pre zlepSenie spotreby paliva ma prevodovka za-
komponovana funkciu Neutral Control, ktora zabezpeci
okamzité zaradenie ,neutralu” po zastaveni vozidla aj
ked' je voliaca paka prevodovky v polohe pre jazdu (,,D").

.
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Vyskisali sme
Hyundai ix35 2.0 CRDi (135 kW)
Premium 4x4

Preradovanie prevodovych stupiov je dostatocne rych-

le a plynulé, pohybom voliacej paky mdze vodic sekven-
¢ne preradovat smerom nahor i dolu. Spotreba paliva
je prijatel'na, takmer sme sa dostali na Groven uvadzani
vyrobcom pre kombinovani prevadzku. Jazdili sme len
po udrZiavanych cestach, skisku po pol'nych alebo v Ia-
hsom teréne, Co by vozidlo iste zvladlo, sme nestihli.
Hyundai ix35 2.0 CRDi s vykonom 132 kW, auto-
matickou prevodovkou a droviiou vybavy Premium sa
predava za 28 099 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy s priamym
vstrekovanim, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x OHC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1995
cm?, najvacsi vykon 135 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 383 Nm pri 1800 az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok : predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
prie¢nych ramendch, zadnd viacprvkova ndprava, vinuté pru-
Ziny, vpredu aj vzadu prie¢ny skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s
elektrickym posiliiovatom, stopovy priemer otécania 10,6 m.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4410/1820/1670
mm, razvor naprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1585/1586 mm, ,svetld vyska 170 mm, pohotovostné/celko-
va hmotnost' 1787/2140 kg, objem batozinového priestoru
465/1436 |, objem palivovej nadrze 58 |, pneumatiky rozme-
ru225/55R 18.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,1/6,0/7,2 1/100 km,
€0, 189 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Chevrolet Spark 1.0 16V LS Plus
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Nastupca aj u nas obchodne Uspesného typu Matiz, Spark, je novinkou v ponuke znacky Chevrolet len nie-
kolko mesiacov. Nazov Spark znamenad v angli¢tine iskru. A zda sa, Ze Spark zanechdava v mysliach zaujem-
cov 0 malé auta eSte vyraznejSiu stopu ako prednedavnom Matiz. VV ponuke je s litrovym alebo 1,2-litrovym
motorom a piatimi Urovhami vybavy. Vyskusali sme model pohanany mensim z motorov a druhou najvys-

Sou Urovnou vybavy LS Plus.

Patdverové auticko s vonkajsimi rozmermi 3640x1597x
1552 mm a razvorom naprav 2375 mm je o poznanie
vitsie ako bol Matiz (napriklad na dizku o 145 mm,
na $irku o 102 mm), ale aj tak mali jeho tvorcovia iste
dost starosti s tym, aby v fiom vytvorili dostatok pries-
toru pre patclennd posadku. Hikat obdivom nad pries-
torovymi rezervami po usadnuti na predné i zadné se-
dadla iste nebudi ani priemerne vysoké osoby, ale sta-
Zovat sa na nejaké obmedzovanie nebudd ani vodici s
vy$kou okolo 190 cm. Rovnaké podmienky poskytuje

T

(@ august 2010

predné sedadlo spolujazdca, vzadu uz dlhani musia ra-
tat s kontaktom kolien a rubu operadla predného se-
dadla, ale na malé auto ma Spark dobre zvladnuty in-
teriér. A to aj z hl'adiska estetiky. Minimalisticky poia-
ty pristrojovy panel poskytuje vodicovi vSetky informa-
cie, ktoré skutocne potrebuje pocas jazdy. Daju sa aj
celkom pohodine odéitavat. UZ v zakladnej Grovni vy-
bavy ma Spark vyskovo prestavitelné sedadlo vodica
(ale volant bez moZnosti prestavovania), Standardom s
aj celné a bocné bezpecnostné vankise vpredu, zadné

sedadld, delené v pomere 60/40, maji tchyty pre det-
ské sedacky na krajnych miestach. BatoZinovy pries-
tor ma objem len 170 litrov. Sklopenim zadnych seda-
diel narastie o 400 litrov. Nevyhodou je otvaranie veka
batoZinového priestoru vzdy len pomocou kl'ica. Spark
je autom predovsetkym na prekonavanie kratsich vzdia-
lenosti, ale niekedy aj v meste sa treba dlhé minaty vli-
ect v pomaly sa posivajicich kolonach vozidiel a vodic
by si pri zahanani nudy rad oprel aspon laket l'avej ruky
o vypli dveri. Tam, kde by to rad spravil, je vo vyplni
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vytvarovany odkladaci priestor... Vybranie sliZi aj na
uchopenie rukou pri otvérani a zatvarani dveri, takze
snaha o €o najlacnejSie a pritom dobre vyzerajice tvaro-
vé riesenie je v malom Sparku pochopitelna.

Spark s droviiou vybavy LS Plus obsahuije az 6 bez-
pecnostnych vankisov (okenné - hlavové aj pre osoby
sediace na krajnych miestach zadného lavicového se-
dadla), ruéne ovladant klimatizaciu, ma audioststavu s
CD/MP3 prehravacom s ovladanim aj tlacidlami na vo-
lante, palubny pocitac, elektricky ovladané okna v pred-
nych aj zadnych dverach, na strane vodi¢a dokonca sek-
vencné. Elektricky ovladané a vyhrievané si aj vonkaj-
Sie spatné zrkadla. Za elektronicky regulovany stahi-
lizacny systém (ESP) si treba priplatit 190 eur, ¢o sa
ale urcite vyplati najma pre zakaznikov, pre ktorych je
Spark prvym autom v ich vodicskej kariére.

Stvorvalcovy motor s litrovym zdvihovym obje-
mom stavia Spark do polohy nesttazivého icastnika v
discipline rychleho vyjazdu z krizovatky po zasvieteni
.zelenej”. Slimak to vsak nie je, na pokojné prevazanie
sa po meste, ale i mimo neho - bez pocitu, Ze je brzdou

Vyskasali sme
Chevrolet Spark 1.0 16V LS Plus

premavky - vykon motora staci. Odmenou za sebave-
domie vodica, ktory zbytocne nedrzi motor pri velkych
otackach, aby z neho stale dostaval maximum vykonu,
je mala spotreba benzinu. Aj v meste, bez Specidlneho
ststred'ovania sa na hospodarnost, mozno dosahovat
spotrebu pod 61/100 km.

Chevrolet Spark 1.0 16V LS Plus sa predava za
9870 eur, kde je zapocitany uZ aj priplatok 350 eur za
metalizovant farbu ,.zelena Coctail”.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy objem 995 cm?®,
najvacsi vykon 50 kW pri 6400 ot./min., kritiaci moment 93
pri 4800 ot./min.

Prevody: 5-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperéch McPherson a
spodnych priecnych ramendch , priecny skrutny stabilizator,
zadnd vlecend naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny stabi-
lizétor, kotdcové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebefiové ria-
denie s posiliiovacom, obrysovy priemer otacania 10 m, pneu-
matiky rozmeru 155/70 R 14.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 3640/1597/1522
mm, rdzvor néprav 2375 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1410/1417 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost 979/1355
kg, objem batoZinového priestoru 170/570 |, objem palivo-
vej nadrze 35 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 154 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 15,5 s, spotreba 95-oktdn.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6,6/4.2/5.11/100 km, CO, 119 g/km.

www.mot.sk @)




Vyskasali sme

Skoda Yeti 1.2 TSI 77 kW 70 AP DSG

Advantage

a prevodovkou DSG

Automobilka Skoda Auto uviedla na trh svoje prvé ,mestské SUV”, typ Yeti, minuly rok. Zakaznici ho prijali
jednoznacne priaznivo. Ako je pre tuto kategdriu zvykom, Yeti sa vyraba s pohonom prednych kolies, i ver-
zia 4x4. Stihli sme uz vyskusat modely s obidvoma systémami pohonu a s dvoma réznymi motormi (pisali
sme o nich vo vydaniach &. 11/2009 a 3/2010). Na jar tohto roka sme opat vyskusali model pohanany za-
zihovym motorom 1.2 TSI pohanajuci predné kolesa. Od modelu, ktory sme skusali predtym sa liSil len au-
tomatickou dvojspojkovou sedemstupriovou prevodovkou.

Je zndme, Ze tvorcovia typu Yeti vyuZili pri jeho stavbe
podvozok a niektoré dalSie dielce zo svojho momental-
ne najpredavanejSieho typu Octavia. Ziskali tak aj dob-
ry zaklad pre vytvorenie priestranného interiéru, co aj
velmi dobre vyuZili. Zrejme nejeden zakaznik, ktory si
prisiel k predajcovi Skody vyskusat pred kipou Octa-
viu sa napokon rozhodol pre Yeti. Mat prakticky rovna-
ky priestor na prednych aj zadnych sedadlach, ale mact
sledovat premavku z vyssie umiestneného sedadla, ma
svoje caro. A ked'Ze napriek vacsej vyske nie si jazd-
né vlastnosti Yeti v beznej premavke vyrazne iné ako
Octavie, strasiakom nie je ani spotreba paliva, ba ani
cena vozidla, preco si nevybrat menej tradicné auto?
Skoda Auto patri medzi automobilky s najusilovne;jSim

(@ august 2010

uvadzanim filozofie ,,downsizingu” motorov do praxe.
Uplatnila ju Gspesne aj pri Yeti, ked” do ponuky motorov
zaradila zaZihovy prepiﬁanv motor s priamym vstreko-
vanim benzinu do valcov 1.2 TSI, vyrabany mimocho-
dom doma, v Mlade;j Boleslavi. Pre Yeti je urcend ver-
zia s vykonom 77 kW. Ked sme ho skasali prvy raz,
spolupracoval s rucne ovladanou Seststupiovou pre-
vodovkou. Pracoval ticho, kultivovane, pri zrychl'ova-
ni sa prejavoval ako priblizne neprepiiiany 1,6-litrovy
zazihovy motor. Yeti s nim zrychloval plynulo (z 0 na
100 km/h za 11,8 s) v rozsahu otacok 1500 az 6000
zaminitu Z hladiska spotreby mal vsak akoby dve tva-
re. Kym pracoval prevazne v pasme malych a strednych
otacok, jazdili sme s Yeti so spotrebou v kombinovanej

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliany zazihovy, ventilovy roz-
vod OHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1197 cm®,
najvacsi vykon 77 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment
175 pri 1500 az 3500 ot./min.

Prevody: 7-stupfiové automatickd prevodovka DSG, pohon ko-
lies prednej npravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kottto-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kottémi, ESP, hreberiové ria-
denie s elektrickym posiliiovacom, obrysovy priemer otacania
10,32 m, pneumatiky rozmeru 225/50 R 17.

Hmotnost: pohotovostnd/celkova 1375/1920 kg.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost’ 173 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12 s, spotreba 95-oktan. ben-
zinu v mest,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,0/5.8/6,61/100 km, CO, 154 g/km.
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S motorom dvoch tvari

prevadzke okolo 7 1/100 km. Ked' sme jazdili ¢asto v
rezime otacok nad 4000 za minttu, spotreba benzinu
stdpala ajnad101/100 km. Podobne to bolo aj pri mode-
li s automatickou prevodovkou. Normované spotreby vo
vsetkych troch uvadzanych rezimoch jazdy sa praktic-
ky nezmenili, len v mestskom cykle uvadza vyrobca pre
model s automatickou prevodovkou spotrebu o deciliter
na 100 km horsiu (8 1/100 km). Takmer vdbec sa ne-
zmenila ani dynamika jazdy, ¢o svedci o vybornej trovni
dvojspojkovej prevodovky DSG.

Skoda Yeti 1.2 TSI s pohonom prednych kolies, so se-
demstupnovou automatickou prevodovkou DSG a velmi
dobrou vybavou Advantage sa predava za 20 600 eur.

Samuel BIBZA



°R

D 85 ROKMI

Historia motorizmu

SA LAURIN A KLEMENT SPOJILI SO SKODOU

Mladoboleslavska automobilka Skoda Auto oslavuje jubileum - 85 rokov od spojenia so spolonostou Sko-
da Plzen, ¢im ziskala dnesny nazov a okridleny Sip v logu. Toto strategické partnerstvo trvalo az do roku
1945, kedy doslo ku znérodneniu vyznamnych priemyselnych podnikov. Stat potrebu spojenia mladobole-
slavskej automobilky s plzenskou strojarmou neuznal. V roku 1991 doslo k dalSiemu strategickému spojeniu,
a to s nemeckym koncernom Volkswagen. Dnes pdsobi najvacsia Seskd automobilka Skoda Auto ako glo-
balny hraC na viac ako sto trhoch sveta.

skuda Hispano-Suiza T

Véclav Klement hl'adal vhodného obchodného partne-
ra uZ pred prvou svetovou vojnou. UdrZanie konkuren-
cieschopnosti v ¢asoch, ked vo svete dochadzalo k ma-

sovému rozSirovaniu produkcie, si vyzadovalo velki
finanént investiciu do budov a strojného vybavenia.
V nelahkej povojnovej ekonomickej situécii sa spojenie
stalo nutnym.

.Najlepsim partnerom moh-
la byt spolocnost, ktora
mala okrem kapitalu meno
a trhy, ktora musela opustit
cast svojej produkcie a hla-
dala vhodné rozsirenie sor-
§ timentu. Takyto partner sa
nasiel v byvalom najvacsom
zhrojarskom podniku monar-
chie, v Skode Plzefi,” pribli-
Zil uvazovanie Vaclava Kle-
menta veddci archivu Sko-
da Auto, Luka$ Nachtmann.

MIadoboleslavska automobilka sa 20. jdla 1925 spoji-
la s Akciovou spolognostou, predtym Skodovymi zavod-
mi v Plzni. Plzenska Skoda mala automobilové oddele-
nie uz od roku 1919. Prevzatim tovarne v Mladej Bole-
slavi ziskalo na vyzname. Do Mladej Boleslavi hola z
Plzne Ciastocne prevedena licencna vyroba vel'kej re-
prezentacnej limuziny Hispano-Suiza. Modernizacia

zavodu umoznila sériovi produkciu a do vyroby bolo za-
vedenych niekol'ko novych typov.

Samostatna spolocnost L&K (Laurin a Klement, tovaren
automobilov v Mladej Boleslavi) bola koncom decembra
1925 vymazana z obchodného registra. Jej logo sa vsak
pouzivalo na chladicoch vozidiel este niekol'ko nasledu-
jlcich rokov. Bolo pritom doplnené o okridleny $ip. Mla-
doboleslavska automobilka casom ziskala isti mieru ne-
zavislosti od svojej materskej spolocnosti. Nasledne za-
¢ala fungovat pod obchodnym menom ASAP (Akciova
spolocnost pre automobilovy priemysel).

Potas druhej svetovej vojny sa cely koncern Skoda spo-
lu s Brnianskou zbrojovkou stali sicastou Reichswerke
Hermann Géring. Vznikla Waffenunion Skoda-Briinn. Po
vojne, 27. oktobra 1945, doslo k znarodneniu a rozdele-
niu koncernu Skoda. ,Napriek opakovanym pokusom a
navrhom z nasej strany §tat neuznal potrebu spolupra-
ce Mladej Boleslavi a Plzne,” doplnil Lukas Nachtmann.

Sa-
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Vyskasali sme
Alfa Romeo 159 1,8T 200 Progression

Sportovy sedan

Nastupca slavne] Alfy 156, ktorej dizajn bol dielom vtedy eSte mladého Waltera da Silvu, mal vystavnu pre-
miéru na jar 2005 v Zeneve. V porovnani so svojim predchodcom, od ktorého Alfa 159 prevzala hlavné di-
zajnové rysy (zasadne ich nemenil Giorgetto Giugiaro, zodpovedny za dizajn typu 159), vzrastla aj jej hmot-
nost. To preto, lebo ,hravost” typu 156 sa v Alfe Romeo 159 snazili nahradit ,ddstojnou eleganciou”, Comu
prispdsobili aj rozsah vybavy i rozmery. Viyskdsali sme model pohariany prepifianym zaZihovym motorom
1.8T, ktory pribudol do ponuky motorov minuly rok.

Nastupovanie do tohto vozidla je vcelku pohoding,
a mohlo byt eSte viac, ak by sa dvere otvarali pod vac-
§im uhlom. Posadke sa naskytne pohlad na interiér, kto-
ry je architektonickym dielom - tak sme vnimali volant,
pristrojovid dosku a najma jej stredovi konzolu i vypl-
ne dveri. Vel'mi prijemné je aj podsvietenie pristrojov.

e L WL S
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Najst si vhodnd polohu za volantom nebol problém,
prestavovat potrebnymi smermi moZno volant aj seda-
dlo. Sedadlo uz pri prvom kontakte s chrbtom signalizo-
valo, Ze pri ostrejSich prejazdoch zakrut nebude telu po-
skytovat Géinnd bocénl oporu, vzdorujicu odstredivej
sile. Aj sa to potvrdilo. Vyhlad z vozidla je bezproblémovy

len smerom dopredu, cdvanie nastastie ulahéujd roz-
merné vonkajSie spatné zrkadld. Zadné sedadla nepo-
skytuji nadmerny priestor na nich sediacim osobam
vys$Sieho vzrastu a rovnako aj batoZinovy priestor za
nimi ma pomerne maly objem 405 litrov. Otvéara sa
len tlacidlom z kabiny alebo dial’kovym ovladanim na




kl'dci. Aj poloha niektorych dalSich ovladacov dokazuje,
7e estetika v rozhodovani sa tvorcov interiéru mala ob-
¢as prednost pred prisne ergonomickymi zakonitostami.

Prepiiany 1,8-litrovy motor mé kultivovany zvuk
v celom rezime otacok, o ¢o sa nepochybne zaslizi-
lo aj akustické doladenie koncoviek vyfuku. Do interi-
éru sa dostadva s primerane timenou intenzitou - eSte
(i¢innejSie odizolovanie kabiny voéi hluku motora ba uz
Skodilo $portovej atmosfére, ktori na mieste vodica

vytvarajl aj kovovové pedale a rozmerna kovova opo-
ra pre l'avid nohu. Pri jazde po meste s ¢astym zastavo-
vanim si veru l'ava noha vodica zaslizi byt v pohodInej
odpocinkovej polohe, pretoZe pedal spojky sa celkom
dolu stlaca s dost vel'kym odporom, ktory musi noha
prekonavat. A ked'Ze spojka zabera celkom dolu na vel-
mi kratkej drahe spojkového pedala, treba ju pastat do
zaberu vel'mi citlivo. Spociatku nam motor obcas pritom
.zhasol” a rozjazd sme museli opakovat s vacSim

Vyskuasali sme
Alfa Romeo 159 1,8T 200 Progression

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zézihovy s priamym
vstrekovanim, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer
9,5:1, zdvihovy objem 1742 cm?, najvacsi vykon 147 KW pri
5000 ot./min., kritiaci moment 320 Nm pri 1460 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné koleséd zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien a pruZiacej vzpere, vinuté pruZiny, prieény skrutny
stabilizétor, zadna viacprvkova néprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizétor, kotdgové brzdy vpredu s ventilovanymi
kotdcmi, hreberiové riadenie s hydraulickym posiliiovacom,
obrysovy priemer otécania 11,1 m.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4661/1830/1422
mm, rdzvor naprav 2703 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1578/1555 mm, pohotovostna/celkova  hmotnost
1505/1980 kg, objem batozinového priestoru 405 |, objem
palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 235 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,7 s, spotreba benzinu v
mest.,/mimomest.  cykle/komb. prevadzke 11,8/6,0/8.1

1/100 km, CO, 189 g/km.

stistredenim sa na polohu spojkového pedalu. Sporto-
vy charakter ma aj ovladanie Seststupiiovej prevodov-
ky - drahy pri preradovani ma presne vymedzené, ale
priich prekondvani paka kladie citel'ny odpor. Pre zacho-
vanie vel'mi rychlej reakcie na stlacenie pedala akcele-
racie je vhodné otacky motora udrZiavat v pasme 3000
az 5000 za mindtu. Hnat otacky nad 5500 za mindtu
nema zmysel, lebo tam uZ motor citel'ne straca silu. Na
cestach plnych zakrut teda treba pri dynamickom §ty-
le jazdy ¢asto menit prevodové stupne. Pri rychlom vy-
jazde zo zakruty s pridanim plynu je citelna snaha hna-
cich sil vratit predné kolesa o najskdr do polohy pre pri-
amy smer jazdy.
Alfa Romeo 159 1.8T 200 s kvalitnou droviou vy-
bavy Progression sa predava za 28 500 eur.
Samuel BIBZA
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Vyskasali sme
Suzuki SX4 1.6 GS AAC Urban Line

Medzi nielen u nas najlepSie predavané typy zo sucasnej ponuky automobilky Suzuki patri krizenec hatc-
hbacku nizsej strednej triedy a malého Sportovo-Uzitkového vozidla, ktory mal premiéru v roku 2006 a do-
stal oznacenie SX4. Suzuki SX4 si mozno objednat bud's pohonom prednych kolies, alebo aj s pohonom

kolies obidvoch naprav.

Vlani podrobili tento typ mensim vzhl'adovym dpravam
a vyznamne upravili vSetky jeho motory. Minuld jesef
sme vyskdsali model pohanany 1,6-litrovym zaZihovym
motorom s pohonom 4x4 a vy$$ou Groviou vybavy GS
(MOT “or €. 11/2009). V juli tohto roku prisiel rad na vy-
skiisanie modelu s pohonom kolies iba prednej napravy,
ktory sa v oznaceni liSi privlastkom ,Urban Line”, po-
hananého rovnakym motorom.

Zachoval si vSetky ddleZité crty ovplyviujice chut
zakaznikov si ho kipit. Ma teda prijemne pdsobiaci
vzhlad karosérie, priestranny interiér a dobrid povest,
dan( skisenostami niekol'kych stoviek majitelov tych-
to prevadzkovo spolahlivych automobilov. Interiér do-
stal pri modernizacii novy pristrojovy panel s integro-
vanym displejom palubného pocitaca, ktory uz neukazu-
je len vonkajsiu teplotu, ale napriklad aj spotrebu pali-
va Ci dojazd na zostavajlice palivo v nadrZi. Nové si aj
vyduchy ventilacie v strednej casti pristrojovej dosky a
par dalSich prvkov. Vyssie sedenie nad vozovkou a roz-
merné presklenie karosérie zabezpecuji dobry vyhlad
do okolia vozidla. Jediné obmedzenie vyhladu z vozidla
pre vodica - smerom Sikmo dopredu - spdsobuje rozvidle-
ny prvy stipik karosérie.

Medzi dobré vlastnosti SX4 patri uz nastupovanie
- vdaka takmer obdiznikovym vstupnym otvorom po

(@ august 2010

dosiroka otvorenych dverach, aj spominanému vyssie-
mu sedeniu nad vozovkou. Predné sedadla maju tuhsie
callnenie, st aj vhodne tvarované. Zadné trojmiestne
sedadlo lavicového typu ma rovnaky dizajn, ale stredy
sedacich casti st ¢alinené maksie. Zakladny objem ba-
tozinového priestoru ma hodnotu 270 litrov, sklopenim
zadnych sedadiel priestor pre naklad narastie na 1040
litrov.

Zmodernizovany 1,6-litrovy zazihovy motor mal
uz aj vlani skisany model s pohonom kolies prednej aj
zadnej napravy. | ked' systém pohonu 4x4 prenasa hna-
ci moment aj na zadné kolesa len pri preklze prednych,
inak st pohanané len predné kolesa, predsa len ,mest-
ska verzia” s pohonom iba prednych kolies, ma o nieco
mensiu spotrebu paliva. Model s pohonom prednych ko-
lies mal spotrebu benzinu v kombinovanej prevadzke aj
v mestskom cykle 0 0,3 I/100 km mensiu. V jazdnych
vlastnostiach tychto dvoch modelov sme rozdiely nepo-
strehli, iste by sa ukazali pri jazde po cestach s klzkym
povrchom alebo napriklad pri snahe o vyjazd po mokrom
zatrdvnenom svahu.

Slu$ne vybaveny model Suzuki SX4 1.6 GS Urban
Line sa predava za 14 490 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16 ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1586 cm?®,
najvacsi vkon 88 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
156 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody: 5-stupfiovd rucne oviddand prevodovka, pohon kolies
predne] napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych priecnych ramendch, priecny skrutny stabilizator,
zadnd vlecend néprava, vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotdcmi, ESP. hreberiové riadenie s posil-
fiovatom, obrysovy priemer otacania 11 m, pneumatiky roz-
meru 205/60 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4120/1730/1555
mm, rézvor ndprav 2500 mm, rozchod kolies vpredu a vza-
du 1495 mm, pohotovostnd/celkova hmatnost™ 1215/1650
kg, objem batozinového priestoru 270/1045 |, objem pali-
vovej nadrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 185 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,9/5,2/6.2 1/100
km, CO, 143 g/km.




Vozidla Suzuki dostavaji sériovo (bez priplatku)
moderny japonsky systém Startovania bez kl'Gca.
Inteligentna riadiaca jednotka systému je v aute
pritom napojena na niekolko vonkajSich aj vnu-
tornych snimacov. Auto vie prostrednictvom nich
rozpoznat svojho maijitela, ktory ma k nemu elek-
tronicky zakédovany ovladac. Umozni mu vozidlo

Bicykle Peugeot

Spolocnost Peugeot predstavila na vystave
BIKE EXPO v Mnichove (22. az 25. jiila 2010),
vo svetovej premiére, svoju novi ponuku bicy-
klov, vratane bicykla na elektricky pohon. Dis-
tribdciu svojich bicyklov Peugeot zabezpecuje
cez dva odli$né kanaly v ramci celého sveta:
- v sieti predajcov bicyklov animovanych
spolocnostou Cycloeurope s roznymi znac-
kami bicyklov v Eurdpe ( vo Francdzsku

- prostrednictvom koncesionarov Peugeot,

T ]
Stcasna podoba RAVA je konstrukcnym zékladom pre '/é/(tris'fy pohanané prototypy

otvorit, uzamknit.
Domyselny systém vylucuje uzamknutie
osoby ako aj samotného ovladaca vo vo-
zidle (vratane batoZinového priestoru).
Moderny japonsky systém Startova-
nia bez kl'ica zlepsuje nielen uZivatel'ské
pohodlie, ale aj bezpecnost a odolnost
vozidla voci kradezi. Podla $tatistik po-
licajného zboru SR nebolo vlani na Slo-
vensku odcudzené ani jedno Suzuki.
Startovanie bez kl'iéa, ktoré sa zvy&ajne do-
dava do vozidiel vyssich tried, sa pri Suzuki insta-
luje do vacsiny modelov, vratane terénnych (Swift:
1,3GS/MTA, 1,5 GS/AT, 1,3 GS; SX4 4WD: 1,6 GS,
2,0 DDiS GS; 2WD: 1,6 GS, 1,6 GS / AT; Grand Vi-
tara: 1,9 DDiS JLX-EL, 2,0 JLX-EL/AT, 2,4 JLX-EL
a 2,4 JLX-EL/AT). -si-

nastartovat, ¢i

450 predajnych miest pod nazvom Vélo&0-
xygen), v Juznej Amerike, Aqii, najma v Ja-
ponsku.

popri predaji automobilov, s ich moZnostou
stat sa priamym distribitorom aj spolo¢-
nosti Cycleurope v ramci geografickej zony,
ktora este nie je pokryta spolocnostou Cyc-
leurope. -pt-

Znacka
Skoda
VW
BMW
Audi
Peugeot
Fiat

Seat
Mercedes
Citroen
Renault
Lada
Ford

Opel
Toyota
Honda
Kia
Nissan
Mazda
Mitshubishi

2009: ukradnuté vozidla 2009: predané vozidla
1344 15140
377 5613
202 1555
149 1476
139 7019
109 4364
94 2075
81 1908
80 6221
73 9668
65 440
58 3505
58 2809
32 4687
30 976
29 6349
25 1505
" 513

6 601

Jeden z typov damskych bicyklov aktualnej po-
nuky spolocnosti Peugeot

Nastupca SX4 bude asi aj so znakom VW

Nemecky Auto Zeitung uverejnil spravu, Ze medzi prvé vysledky spoluprace automo-
biliek Suzuki a Volkswagen viditelné pre verejnost bude patrit novy ,crossover”, kto-
rym v Suzuki nahradia v stcasnosti velmi dspesny typ SX4. Toto vozidlo bude pre-
davat aj Volkswagen pod svojou znackou, vyplni medzeru medzi modelmi CrossPo-
lo a CrossGolf, pricom bude mat aj moznost pohonu vsetkych kolies. Platformu aj

systém pohonu vsetkych kolies budi vyvijat v Suzuki, maji byt odvodené od stcas-
ného typu SX4. V ponuke motorov by sa aj v modeloch predavanych pod znackou Suzu-
ki mohli objavit i motory koncernu VW, napriklad 1.2 TSI a 1.6 TDI. V Suzuki by novin-
ke zostal nazov SX4, vo Volkswagene by to vraj bol Rocktan. Predstavit by ich moh-
li uz v roku 2013.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Honda Accord Tourer 2,2i-DTEC
A (132 kW) Executive

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy preplfiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 16,3:1, zdvihovy objem 2199 cm®, najvacsi vykon 132
kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 380 Nm pri 2000 az
2750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon ko-
lies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien a pruZiacich vzperdch, priecny skrutny stabiliza-
tor, zadnd viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kotgové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi koticmi, hreberiové riadenie s hyd-
raulickym posiliiovacom, obrysovy priemer otdcania 12,1 m,
pneumatiky rozmeru 225/50 R 17.

Karoséria:5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4750/1840/1440
mm, razvor naprav 2705 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1585/1590 mm, pohotovostnd/celkova  hmotnost
1679/2125 kg, objem batozinového priestoru 405/1250 |,
objem palivovej nadrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 217 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9.2 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,5/4,9/5,9 1/100 km,
€0, 155 g/km.

lac V\,/kOﬂU or| rovné ptreb

Japonska automobilka Honda sa sucasnou generaciou svojho typu Accord, ktory uviedla na trh v roku

idedlu auta strednej triedy v predstavach eurdpskych zakaznikov. K ideélu cha-

panému ako kompromis medzi Uzitkovymi vlastnostami, emotivnostou pdsobenia na [udi a nadobudacou

cenou.

Po sedane pohéaianom 2 4-litrovym zaZihovym moto-
rom, s ktorym sme sa z novej, 6smej generacie Accordu
zoznamili najskor (€. 3/2009), nasledovali kombi, ktoré
sme skisali zaciatkom minulej jari (€. 4/2009) a sedan,
pohanané rovnakym 2,2-litrovym vznetovym motorom
s vykonom 110 kW (€. 2/2010). A nedavno sme ,preve-
trali” kombi s 2,2-litrovym vznetovym motorom vylade-
nym na vykon az 132 kW.

Spolupracoval so $eststupiovou rucne ovladanou
prevodovkou, rovnako ako prvé nami skisané kombi.
V strede otackomera umiestneny indikator vhodnosti
preradenia na vy$si alebo nizsi prevodovy stupen, kto-
ry ma vodic¢ovi pomdct jazdit s ¢o najmenSou spotrebou
paliva, je vhodnou pomdckou pri tréningu hospodarnej
jazdy. VSimat si ho v hustej premavke by nebolo pra-
ve bezpecné, i ked testy v Honde ukazali, Ze doslednym
reSpektovanim tohto indikatora dosiahli G¢astnici ta-
kychto skisok v priemere o 5 % mensiu spotrebu pocas

(@ august 2010

jazdy. Aj ked sme ho sledovali len v prvom dni skdsania
auta, aby sme si overili, ako sa nase citenie vhodnosti
okamihu preradenia zhoduje s tymto ,nasepkavacom”
- zhoda nebola dokonald, ale nemali sme ani ,zasadné
rozpory” - dosiahli sme pocas skiisok priemernt spotre-
bu nafty pod 7 1/100 km. Pri asi polovici jazd v mes-
te to svedci o Uspornosti tejto verzie motora. S odstu-
pom viac ako roka sme uz nedokazali pocitovo porovnat
vlastnosti Accordu Tourer s motorom vykonu 110 kW a
132 kW. Ani slabsi motor sa nam nezdal byt pre kom-
bi strednej triedy ,,neddstojny”, ved dokazal auto s po-
hotovostnou hmotnostou okolo 1,7 t zrychlovat z 0 na
100 km/h za 9,8 s a nemali sme pocit, Ze by motoru pri-
tom hrozil kolaps. Vykonnejsia verzia rovnaky zrychlo-
vaci manéver zvlada za 9,2 s, vyrobcom uvadzana na-
jvacsia rychlost vzrastla z 207 km/h na 217 km/h.
.Normovana” spotreba nafty v kombinovanej prevad-
zke je pre obidve vykonové verzie motora 2.2 i-DTEC

spolupracujiceho so Seststupfiovou rucne ovladanou
prevodovkou rovnaka - len 5,9 1/100 km. Rozdiel v na-
dobddacej cene je 1150 eur v prospech modelu s mene;j
vykonnym motorom.

Dizajnéri Hondy pri tejto generacii Accord Tou-
rer neulahodia zakaznikom, ktori ocakavaji od kombi
enormne vel'ky batozinovy priestor. V strednej triede je
s hodnotou 406 litrov zrejme najmensi. Pri pohlade na
karosériu v§ak tomuto modelu nemozno upriet Sporto-
vy $tyl a Sarm. A pri rozhliadnuti sa po interiéri, sedi-
ac v pohodinom, dobre tvarovanom sedadle, nemozno
tomuto modelu upriet, Ze sa trovilou tvarovania aj kva-
litou materialov vel'mi blizi interiérom rovnako velkych
automobilov tzv. prémiového segmentu.

Honda Accord Tourer 2.2i DTEC (132 kW) Executi-
ve so Seststupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou sa
predava za 35 250 eur.

Samuel BIBZA



RENAULT ACCESS - NOVE VOZIDLO
RENAULT TRUCKS

Renault Trucks predstavuje nové vozidlo z radu Distribucia so zniZzenou kabinou. Je zamerané

najma na zvoz komunalneho odpadu. Jeho nazov ,Renault Access” je symbolom l'ahSieho vstupu
do kabiny, teda vacSieho pohodlia pre uzivatela. Vozidlo s variantami 4x2 nebo 6x2*4 a s moto-
rom DXi 7 bude uvedeny na trh najskor vo Franciizsku a potom postupne v dalSich Statoch. Jedi-

dokonale hladka a umoZiuje tak nastup a vystup nalavo i napravo, co je praktické. V kabine moze
vodic bez problémov aj stat vdaka stropu vysokému viac ako 2 metre skor ako sa usadi na pneu-
maticky odpruzené sedadlo. MdZe mat troch spolupracovnikov, z ktorych kazdy ma k dispozicii od-
delené operadlo.

Renault Access bol navrhnuty tak, aby mohol vSade I'ahko ,manévrovat”, najma v mestskom

prostredi. Ma polomer otacania (stopovy) len 6,60 m, menit moZno na fiom vySku podvozku o +70

mm az-90 mm oproti Standardnému nastaveniu.

Nova Ibiza ECOMOTIVE

Tretia generacia Seatu |biza ECOMOTIVE prichadza na trh s excelentnymi parametrami, aky-

mi st zmensena spotreba paliva a menSie emisie, ¢o z nej robia najekologickej$i model vo svo-
jom segmente. Nova lbiza ECOMOTIVE je este Setrnejsia k Zivotnému prostrediu ako predo-
8la generécia vdaka rekordne malym emisiam CO,, len 89 g/km, a vybornej spotrebe paliva,
len 3.41/100km.

Novy model SEATu je vybaveny motorom 1.2 TDI CR (55 kW) s filtrom pevnych Eastic a
efektivnymi systémami akymi st systém Auto Start/Stop a systém rekuperacie energie. Je
to jediny model, ktory poskytuje tito Groven vykonu, zahfiiajlic vo vybave klimatizaciu.

Novy SEAT Ibiza ECOMOTIVE bude k dispozicii vo vSetkych troch karosarskych verzi-
ach - 3-dverovej verzii SC, 5-dverovej i s karosériou kombi - verzii s oznacenim ST. Vybava
obsahuje aj ¢elné a boéné bezpecnostné vankise pre osoby na prednych sedadlach (boéné aj
s ochranou hlavy), klimatizaciu, elektro-hydraulicky posilfiovac riadenia, 15-palcové ocelové
diskové kolesa s pneumatikami 185/60, centralne zamykanie na dial'kové ovladanie, signal
zapnutia bezpecnostnych pasov, kotviace body Isofix na zadnych sedadlach, vyskovo nasta-
vitelné sedadlo vodica, tri vySkovo nastavitelné zadné opierky hlavy.

Mobilovy navod

B k vozidlu

RozSireny nadvod k vozidlu s obrazovymi a video informaciami vo vel’kom rozli-
Seni pre inteligentné mobilné telefény - to je len jedna z mnohych funkcii novej
aplikacie, ktori ako prva zavadza automobilka Chrysler. Navod obsahuije tiez
plany adrzby, informacie o servise, zaruke a nonstop cestnej asistencnej sluz-
be, ale aj internetové odkazy na predaj nahradnych dielcov a prislusenstva, i
socialne internetové siete. Mobilovy navod k vozidlu doplni uz existujiice pou-
Zivatel'ské prirucky na DVD diskoch, ktoré Chrysler tiez ako prvy vo svete za-
¢al vlani dodavat s kazdym novym vozidlom. Navod s aplikaciou pre mobilné
telefony dostand ako prvi uZivatelia novej generacie typu Jeep® Grand Chero-
kee 2011. Nasledne sa koncom roku 2010 pridajd i dalSie novo vyrobené vozid-
la znaciek Chrysler, Dodge, Fiat, Jeep a Ram Truck.

Maobilovy navod bude uréeny najskor pre telefony iPhone a neskar i pre te-
lefony BlackBerry a zariadenia s operaénym systémom Android. K novym vo-
zidlam sa bude aplikacia poskytovat bezplatne ako sdcast zakladnej vybavy.
Zatial v8ak iba pre vozidla dodavané na americkom trhu. -chr-

Autosalon v Nitre s dvojrocnou periodicitou

Vystava automobilov sa v Agrokomplexe - Vystavnic-
tvo Nitra, Statny podnik bude konat kazdé dva roky. Na-

reakciou na vyvoj na trhu v automobilovom priemysle a
zaroven aj snahou o vacsiu efektivitu vystavy.
LHlavnym kritériom naSich vystav je ich kvalita,
ktord ocefujd vystavovatelia aj navStevnici. Verejnost
je uz 17 rokov zvyknuta na vysoki droven Autosalénu

v Nitre a verime, Ze prave dvojrocny cyklus dokaze za-
bezpecit pokracovanie tejto kvality”, hovori Miloslav Pi-

sar, riaditel’ Agrokomplexu.
Automobilovy priemysel tito zmenu privital, od-
raza nase aktualne potreby. Sme presvedceni, Ze prine-

sie kvalitnejSie a efektivnejSie vystavy”, dopiﬁa Jozef

Uhrik, prezident Zdruzenia automobilového priemyslu
SR.

Tato zmena je zaroven Ustretovym krokom vogi
automobilovym importérom, ktori sa uz davnejSie pri-
klanali k dvojroénému cyklu vystav.

Snahou Agrokomplexu a Zdruzenia automobilového pri-

cialneho kalendara 0.1.C.A. na oktéber 2011, teda hned’
po vystave automobilov vo Frankfurte nad Mohanom.

-ax-
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Vyskasali sme
Mercedes-Benz E 350 CDI T-model

Najnovsie kombi s hviezdou

Nova generacia Mercedesu triedy E debutovala vlani. Zagiatkom roka sedan, postupne sa pridavali aj jej dal-
Sie modely, kupé, kombi, zaCiatkom tohto roka aj kabriolet. VV porovnani s predchadzajlcou generaciou pri-
budlo k tradicnym vlastnostiam automobilov triedy E - komfortu a bezpecnosti - aj viac Sportovosti. Ne-
prejavuje sa len v dizajne vonkajSku i vnutra karosérii vSetkych modelov, ale aj v jazdnych vlastnostiach. Po
kupé a sedane , ktoré sme uz vyskusali v minulosti (MOT “or ¢. 12/2009 a 5/2010), sme mali prileZitost

vyskusat aj kombi.

Zhodou okolnosti vSetky tri modely pohanal rovnaky
motor, 3-litrovy vidlicovy vznetovy Sestvalec v kombi-
nécii so 7-stupfiovou automatickou prevodovkou. Za-
sldzend chvalu tejto zostavy pohonu, ktorou sme oceni-
li kupé i sedan, v plnom rozsahu prenasame aj na kom-
bi. Zamatovy chod motora, logicky vyber prevodovych
stupnov riadiacou jednotkou automatickej prevodovky
v kazdom jazdnom reZime, pritom rychle preradovanie
bez skokovych zmien v rychlosti jazdy pri preradovani
prevodovych stupiiov nahor i dolu, st skutoéne dostoj-
nym pohonom pre auto vyssej strednej triedy. Spolu s
dobre vyladenym podvozkom prispeli k tomu, Ze Merce-
des-Benz E teraz uspokoji aj majitelov, ktori, ak to hus-
tota premavky na ceste dovoluje, aspoi ob¢as potrebu-
ji naplno vyuZit svoj dobry vodiésky instinkt a reakcie
pri Sportovom §tyle jazdy.

Ak niekto potrebuje Mercedes E ako rodinné auto
s Casto obsadenymi zadnymi sedadlami vzrastom vyssi-
mi osobami, pravdepodobne sa rozhodne pre kombi. Zo
vSetkych modelov tejto triedy poskytuje najviac volné-
ho miesta nad hlavami. Je ho tol'ko, Ze konstruktéri moh-
li osadit zadné sedadla o par centimetrov vyssie nad pod-
lahu, ¢o by prispelo k dokonalejSiemu podopieraniu ste-
hien ako je to teraz. Predné sedadla s moZnostou odvet-
ravania i vyhrievania, s regulaciou opory chrbta dofuko-
vanim alebo vypastanim vzduchu z korekénych vakov
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v caltneni operadiel budi vyhovovat asi kazdému. Nap-
riek vacsiemu objemu kabiny v porovnani s kupé a seda-
nom a hranatejSej zadnej Casti karosérie je vnitorny hluk
porovnatelny s nimi, teda vel'mi maly.

Elektricky vyklopné veko batoZinového priesto-
ru odkryva vzorovo riesené miesto na prepravu batozi-
ny. Rozhodne ho vyrobca nemusi komentovat vetou, ze
je dostatocne velky na dva golfové vaky”. Pri nesklo-
penych operadlach zadnych sedadiel ma objem po hra-
nu okien 695 litrov, dno mé dlhé az 1197 mm a Siroké
v najuzSom mieste, medzi podbehmi kolies, 1100 mm.
Nakladanie ul'ahcuje prah batoZinového priestoru v rovi-
ne podlahy. Zadné sedadla mozno jednym pohybom, bez
potreby upravovat hlavové opierky alebo sedacie casti,
sklopit dopredu. Mierne sttipaji dopredu, nie st v doko-
nalej rovine s dnom batoZinového priestoru. Po operad-
la prednych sedadiel je vtedy k dispozicii pre prepravo-
vané predmety dizka viac ako 1,8 m.

S hohatou zékladnou vybavou stoji Mercedes-Benz
E 350 CDI T-model 54 740 eur. Skiisany model mal mno-
ho prvkov volitelnej vybavy, napriklad uz spominané
komfortné multiobrysové predné sedadla, pneumatické
pruZenie, asistencny systém pre zobrazovanie prekazok
na ceste v noci, Sportovy balik vybavy AMG atd’, o jeho
cenu zdvihlo na 89 142 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: Bvalcovy, 24-ventilovy vidlicovy prepfiiany vznetovy,

vstrekovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x2x0HC,
kompresny pomer 15,5:1, zdvihovy objem 2987 cm®, najvac-
$i vykon 170 kW pri 3800 ot./min., kritiaci moment 540 pri
1600 az 2400 ot./min.

Prevody: /-stupriové automaticka prevodovka, pohon kolies
zadnej napravy.

Podvozok: predné aj zadné kolesa zavesené na priecnych aj po-
zdlznych ramendch a pruziacich vzperach, pneumatické pru-
Zenie, vzadu s automatickou reguldciou svetlej vysky, kotdco-
vé brzdy s ventilovanymi kotdctmi, ESP. hreberiové riadenie s
posiliiovatom, stopovy priemer otatania 11,3 m.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4895/1854/1512
mm, razvor naprav 2874 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1585/1604 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1925/2500 kg, objem batozinového priestoru 635/1220 |,
objem palivovej nadrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 240 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 7,2 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevadzke 9,4/6,1/7.3
1/100 km, C0,, 192 g/km.




Predstavujeme

Mercedes-Benz CL

Viac bezpecCnostl, viac luxusu

Nova generacia prémiového kupé Mercedes-Benz CL bude opat miestom premiér smerodajnych inovacii v
konstrukcii automobilov. Predchodcovia tohto typu uz priniesli svetu viacero priekopnickych rieSeni: kotuco-
vé brzdy (v roku 1961 coupé 220 SE), elektronicky stabilizacny program ESP® (1995 coupé S 600) aktiv-
ny systém podvozku Active Body Control, ¢i brzdovy systém PRE-SAFE® (v rokoch 1999 a 2006 tiez vte-

dajSie modely triedy CL).

Mercedes-Benz triedy CL novej generdcie (tri modely: CL
500 BlueEFFICIENCY, 500 4MATIC BlueEFFICIENCY a CL
600) prinesie dva prvy krat vo svete sériovo uplatnené
bezpecnostné systémy: aktivny asistenény systém udr-
Ziavania jazdného pruhu a aktivny asistentny systém
.mrftveho uhla”. Zaroven pondkne vSetky doteraz zna-
me, ale z nich viaceré zlepSené a vodicovi tym dosled-
nejSie pomahajlce technoldgie, chraniace pred doprav-
nymi nehodami, &i zoslabujdcimi ich nasledky.
Majstrovskym dielom je napriklad novo vyvinuty
(pre verziu CL 500 BlueEFFICIENCY) hnaci agregat V8

hiturbo so zdvihovym objemom 4663 cm® (320 kW, 700
Nm). Na 100 km/h tento model zrychli za 4,9 s, spotre-
buje 9,5 | benzinu na 100 km v kombinovanej prevad-
zke (oproti predchodcovi je to zmenSenie spotreby, rov-
nako i emisii, 0 23 percent). Pri€inila sa o to novo vyvi-
nuta technoldgia BlueDIRECT s pridovo kontrolovanym
priamym vstrekovanim benzinu tretej generacie (az Sty-
ri zapalovacie iskry za milisekundu) ale aj optimalizaci-
ou trenia stciastok v motore. Medzi dalSie inovativne
zlepSenia patri aj na mieru tomuto vozidlu $ita, sériovo
uplatnena, technoldgia BlueEFFICIENCY.

épiékov{/ model CL 600 s dvanastvalcovym moto-
rom biturbo (380 kW) zrychl'uje z pokoja na 100 km/h
za 4.6 sekundy, pri¢om uz spiﬁa emisnd normu Euro 5.

Priznacny charakter nového Mercedesu triedy CL
umociuje $tylovy perfekcionisticky dizajn, najexklu-
zivnejSie materialy (napriklad pouZité S$tyri rozne dru-
hy dreva, ¢i koZa s malym pnutim), bohaté vybava, vra-
tane najnov$ej multimedialnej techniky. Mercedes CL s
vel'kym podielom ruénej vyroby tak opét postiva vyssie
latku narocnosti.
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Vyskasali sme
Fiat Ducato 3.0 CNG L2H2

Lacnejsia aj Ciste

lvl

|Sla prevadzka

Divizia Fiat Professional koncernu Fiat patri medzi najvyznamnejSich eurdpskych vyrobcov ,malych naklad-
nych automobilov”. Tato kategdria je zvyCajne vnimana obmedzenim celkovej hmotnosti do 3,5 t, no v ty-

vt

Casnej generdacie Fiata Ducato, obsahujiceho desiatky variantov, ¢o vyplyva najma z ponuky 4 typov moto-
rov, nadstavieb so 4 dizkami rdzvoru ndprav, rdznymi vydkami a dalsimi inymi parametrami. Vyskdgali sme
dodavkovy automobil pohanany trojlitrovym motorom upravenym na spalovanie zemného plynu s rozmer-
mi zakédovanymi v oznadeni L2H2. Sustredime sa len na pohon tohto vozidla.

S Gzitkovymi automobilmi, ktoré pouZivaji ako pali-
vo zemny plyn, sa u nas zatial prili§ ¢asto nestretava-
me, i ked" ich prevadzka je lacnejSia ako pri porovnatel-
nych vozidlach spalujicich naftu, dnes uz vel'mi zried-
ka benzin. Dané je to predovSetkym riedkou sietou plni-
acich stanic umoziiujicich dopiiianie paliva. U nas zem-
ny plyn ako motorové palivo vyuZivajd najma niektoré
dopravné podniky v autobusoch, ktoré maji povodny
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vznetovy motor upraveny na zazihovy, schopny spalo-
vat plyn. Takyto trojlitrovy motor ma aj Ducato, ktoré
sme skdsSali, nedava si ho v§ak upravovat prevadzkova-
tel, ale definitivnu podobu ziskava uZ pri vyrobe vozidla.
Aj v Taliansku, kde je azda najhustejSia siet plniacich
stanic zemného plynu v Eurdpe, ratajd s obmedzenym
dojazdom takto pohaianych vozidiel. Preto Ducato vy-
bavili okrem piatich tlakovych zasobnikov s celkovym

objemom 219 litrov, do ktorych moZno na plniacej sta-
nici natlacit celkom 36 kg zemného plynu, aj 15-litrovou
nadrZou na benzin. T4 ma umoznit vozidlu dojazd okolo
100 kilometrov, ¢o by malo stacit na cestu k najblizSej
plniacej stanici zemného plynu. V Taliansku iste ano, u
nas st regiony, kde v takomto okruhu vodic verejn plni-
acu stanicu stlaceného zemného plynu (CNG - Compres-
sed Natural Gas) nenajde.




Motor spalujtci zemny plyn v Ducate CNG pracuje este
o nieco tichSie ako vznetové motory z ponuky pre ten-
to typ. Vozidlo sme dostali s celkom naplnenymi nadrza-
mi zemného plynu aj benzinu, €o pri normovanej spotre-
be 8,8 kg zemného plynu v kombinovanej prevadzke na
100 kilometrov sl'ubovalo dojazd na plyn okolo 400 km.
A k tomu sme mali e$te v rezerve benzin minimalne na
dalSich 100 km. To uZ dava posadke vozidla dost velkd
.slobodu”, takZe s vozidlom mdZe pInit prepravné Glohy
aj na vzdialenosti okolo 200 kilometrov od domovského
stanovista bez potreby dopfﬁat’ palivo. Vozidlo sme po-
tas skdSok zatazovali priblizne polovicnym dovolenym

zatazenim, ktoré je 1115 kg. Struktira jazd bola takmer
rovnomerne rozdelena na tretiny medzi mestskymi ko-
munikéaciami, cestami 1. a 2. triedy a dial'nicou. Jazdili
sme ,normalne”, s prispdsobenim sa rychlosti pradu vo-
zidiel, ktoré boli okolo nas. Ked' sme potrebovali predist
vozidla pohybujice sa vyraznejsie pod limitom dovole-
nej rychlosti na danej komunikacii, Ducato to zvladalo
subjektivne na trovni osobného auta. Ma k tomu dispo-
zicie, ved' z pokoja na rychlost 100 km/h sa ,rozhybe”
za slusnych 13,9 s a najvacsia povolena rychlost 155
km/h umoznuje s l'ahkostou jazdit po nasich dialniciach
s mensou povolenou najvacsou rychlostou. Priblizne po
300 odjazdenych kilometroch sa bliZil okamih, kedy ri-
adiaca jednotka motora automaticky zastavi cerpanie
plynu z prakticky prazdnych zasobnikov a uvedie do
¢innosti podavacie cerpadlo zasobujice systém vstre-
kovania benzinu do nasavacieho potrubia motora. Podla
vyrobcu by tento okamih vodic nemal ani zaregistrovat,
a stalo sa tak aj v nasom pripade. Stalo sa tak pri velmi
rusnej premavke. Ked sme s vozidlom prisli na pokojnej-
Siu cestu, vsimli sme si, Ze rucicka palivomera benzino-
vej nadrZe sa uz vydala na pochod k ,nule”. Nezmenil sa
zvukovy prejav motora a necitili sme ani rozdiely v dy-
namike jazdy. Ak existujd, odhalili by ich zrejme len po-
rovnavacie merania zrychlenia.

Vyskasali sme
Fiat Ducato 3.0 CNG L2H2

Vozidlo sme odovzdavali s takmer prazdnou na-
drz(k)ou benzinu po odjazdeni 425 kilometrov. To sku-
tocne nie je prilis obmedzujici dojazd. A ak uvazime, Ze
kilogram zemného plynu je priblizne energetickym ekvi-
valentom litra nafty (alebo benzinu), rozdiel v cene je
okolo 20 centov v prospech plynu. Prevadzka na zem-
ny plyn je teda lacnejSia a narocnejSia investicia pri
kipe vozidla sa pocas Zivotnosti vozidla s istotou za-
plati. Ducato 3.0 CNG L2H2 stoji podla cennika 28 260
eur, v prehiehajicej predajnej akcii 21 670 eur. Pribliz-
nym ekvivalentom k tomto modelu by mohlo byt rovna-
ko velké Ducato so vznetovym motorom 2.3 MJET s na-
jvacsim vykonom 88 kW, ktorého cena je 22 190 eur, v
stcasne prebiehajdcej akcii 17 020 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, dvojpalivovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, zdvihovy objem 2999 cm?, najvacsi vykon 100
kW pri 2750 az 3500 ot./min., krdtiaci moment 350 Nm pri
1500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperéch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny stabili-
zétor, zadnd tuha ndprava, pozdline parabolické listové pru-
Ziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS,
hreberiové riadenie s hydraulickym posiliiovatom, stopovy
priemer otécania 12,46 m, pneumatiky rozmeru 215/70 R 15.

Karoséria: skrifovd, 4-dverovd, 3-miestna typu van

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5413/2050/2522,
rdzvor ndprav. 3460 mm, rozmery skrine d/$/v
3120/1870/1932 mm, pohotovostnd/celkovd  hmotnost
2385/3500 kg, objem skrine 11,5 m*, objem palivovej nadr-
Ze plyn/benzin 219/15 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 155 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,9 s, spotreba zemného ply-
nuv kombinovanej prevadzke 8,8 kg/100 km, CO, 239 g/km.
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Predstavujeme
Kia Sportage

otencial pre uspesny preda

Prvld generaciu malého Sportovo-Uzitkového vozidla Sportage, ktoré malo premiéru v zavere roka 1993,
mozno povazovat za prvy typ automobilky Kia, ktory zaujal eurépskych zakaznikov nielen cenou, ale aj svo-
Jim vzhladom a UZitkovymi vlastnostami. Druha generacia z rokov 2004 az 2009 bola o triedu vacsia a aj
obchodne UspesnejSia. Nepochybne aj preto, ze znacka Kia v povedomi Eurdpanov uz vtedy stracala punc
azijskej exotiky a jej nové vozidla Coraz ddslednejSie vyhovovali vkusu a poziadavkam eurdpskych zakaznikov.

0d 28. jina 2010 zacali v zavode Kia v Teplicke nad Va-
hom vyrabat tretiu generaciu tohto typu pre Eurépu. V
tase eurdpskej novinarskej prezentacie v polovici jila
eSte nebola zndma cena tohto vozidla pre viaceré trhy,
vratane nasho. Na cestach nedaleko Budapesti sme zis-
tili, Ze ak marketingovi stratégovia Kie nasadia pre novi
generaciu Sportage primerand cenu, tento typ si mozZe z
trhového kolaca SUV nizsej strednej triedy kazdorocne
odhryzniit nepochybne vacsi kus, ako to dokazala pred-
chadzajlica generdcia.
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Napriek tomu, Ze vlani sa v Eurdpe predalo menej
aut ako v roku 2008, segment Sportovo-tZitkovych au-
tomobilov nizSej strednej triedy rastol a jeho rast sa ma
podla progndz marketingu Kie udrzat este najmenej pat
rokov. Zaujem je najma o tzv. mestské SUV, na co re-
agovali aj tvorcovia tejto novinky Kie. Vizualne zme-
nou dizajnu pod taktovkou $éfdizajnéra Petra Schreye-
ra, pricom ani zdaleka neslo len o aplikaciu vyrazného
stvarnenia mriezky chladica, ktora je spolocna pre vset-

ky nové typy automobilky Kia. Vyznamne sa zmenili aj

rozmerové propozicie karosérie, blizSie ku kombi, dalej
od klasického ,off-roadu”. Nova generacia Sportage je
v porovnani s predchadzajicou o 90 mm dilhsia (4400
mm), 0 60 mm $irSia (1855 mm), 0 60 mm nizsia (1635
mm, pricom svetla vyska klesla 0 25 mm na 170 mm).
Narast razvoru naprav o 10 mm (2640 mm), previsu
karosérie vpredu o 10 mm (890 mm) a vzadu o 70 mm
(970 mm) tieZ jasne naznacuiju, Ze novy Sportage nema
ambicie pohybovat sa v tazkom clenitom teréne. Ko-
lesa s priemerom 17 alebo 18 palcov takmer dokonale




vypliiajivyrezyvblatnikoch, signalizujiictaknevel képre-
pruzenie, potrebné pre prekondvanie terénnych prahov.
Aajnajazdové uhly karosérie si malé, vpredu 22,7°, vza-
du 17,7°, tzv. prechodovy uhol ma hodnotu 28,2°. Sva-
hov s dostatocne rovnym povrchom sa vSak posadka
novej Kie Sportage nemusi obavat, modely s pohonom
kolies prednej aj zadnej napravy vraj zvladaja stdpanie
pod uhlom az 44° a boény naklon az 45°. Terénna vloz-
ka nebola sicastou predstavovania Sportage pri Buda-
pesti, testovacia trasa obsahovala dial'nicu, cesty l. a ll.
triedy.

Najprv sme sa zviezli v modeli, ktorého dvojlitro-
vy zéazihovy motor pohanal len kolesa prednej napra-
vy. Nastupovanie do vozidla je pohodiné, zadné dvere
s dokonca nezvycajne SirSie ako predné. Aj ked vyso-
ké boky karosérie ziZili pas bocného presklenia, vd'aka
vyssie osadenym sedadlam nad podlahou je vyhlad z vo-
zidla dobry. Volant z modernizovaného ceed ‘u aj ostatné
ovladacie prvky a pristroje spifiajd nasu predstavu o ich
rozmiestneni a funkénosti v kompaktnych Sportovo-i-
Zitkovych vozidlach. Len tlacidlové ovladanie palubného
pocitaca schované pred ocami vodica viavo od volantu
je nesikovnym riesenim. Skiisobna trasa sa dala zvlad-
nut priblizne za dve hodiny, ked'ze sme boli v aute traja,
mali sme prileZitost ¢ast z nej absolvovat aj na zadnych
sedadlach. Vozidlo malo dvojicu stresnych okien (pred-
né je otvaratelné), ¢o ubera niekol'’ko centimetrov z re-
zervy volného miesta nad hlavami. Ani na zadnych se-
dadlach, kde to byva dost ¢asto kritické, nebudd mat
hlavu v kontakte so stropom ani osoby s vyskou okolo

185 cm. Medzi prednosti tohto vozidla, a to aj ked  ho po-
hana vznetovy dvojlitrovy motor, ako sme zistili par ho-
din neskar, patri G¢inné odhlucnenie kabiny.

Tretia generacia Sportage sa nielen vzhladom blizi
ku kombi nizsej strednej triedy. Napriek tomu, Ze na roz-
diel od kombi je priblizne o 10 cm vyssia, jazdné vlast-
nosti ma vel'mi podobné. Bocné naklony v zakrutach nie
st ovela vyraznejsie, timenie prejazdu nerovnosti, kto-
rych bolo na cestach priblizne tol'ko, ako u nas, je dosta-
tocne Gcinné. Odbornici v eurdpskom vyvojovom stre-
disku Kie, ktoré je v nemeckom Riisselsheime, vyladi-
li podvozok, vratane riadenia a bfzd na droven pozado-
van( europskymi zakaznikmi.

Neprepifiany zazihovy dvojliter ma prijemny zvuk
v celom rozsahu otacok. Od volnobeznych po asi 3800
otacok za minditu umoziiuje vozidlu len mierne zrychlo-
vanie, naplno sa prebudi, ked' sa dostane do stredné-
ho otackového pasma. Kto chce jazdit dynamicky, musi
teda CastejSie preradovat, aby motor pracoval v uvede-
nom rezime. Skoda, Ze tento model mal len pétstupiiovi
ruéne ovladand prevodovku. UZ pri rychlosti 100 km/h
a zaradenom najvy$$om prevodovom stupni mal motor
otacky 4500 za min(tu a citili sme, Ze si priam pyta za-
radit Siesty stupen. To je vS§ak moZné len pri automatic-
kej prevodovke, lebo s tymto motorom sa Seststupiiova
rucne ovladana prevodovka nedodava.

Druhy model, ktory sme vyskdsali, mal oznacenie
2.0 CRDi 4x4 a Seststupfiovi automatickd prevodovku.
Tento motor s vykonom 100 kW moZno kombinovat aj
so Sest'stupfiovou ruéne ovladanou prevodovkou - aj pri
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verzii s pohananymi len prednymi kolesami. Motor pra-
cuje kultivovane, ticho a bez vibracii, predpokladame, Ze
minimalne kym sa na trh nedostane 1,7-litrovy ,turbo-
diesel” s vykonom 82,5 kW, bude aj u nas najvacsi za-
ujem o modely pohanané motorom 2.0 CRDi. ( K dispo-
zicii neskdr bude aj 1,6-litrovy zaZihovy motor s vyko-
nom 103 kW). Pocas skdsobnych jazd v Madarsku bolo
hortce letné pocasie, stredne husta premavka, ¢o vied-
lo k tomu, Ze na cestach s asfaltovym povrchom sme
pri dodrziavani rychlostnych limitov nezistili rozdiel
v jazdnych vlastnostiach modelov s pohonom jednej a
obidvoch naprav. Pohon 4x4 je vyhodny najma pre vo-
dicov, ktori budi €asto jazdit po neupravenych zasneze-
nych cestach, po cestach s nespevnenym povrchom, v
I'ah$om teréne alebo budi pouzZivat prives. Systém po-
honu 4x4 s obchodnym nazvom Dynamax dodava spo-
loénost Magna. Pri dobrych adhéznych podmienkach
jeho riadiaca jednotka smeruje cely krdtiaci moment
motora na kolesa prednej napravy, €o je vyhodné pre
dosiahnutie malej spotreby paliva. Ak by hrozila nesta-
bilita vozidla, ¢ast kritiaceho momentu pomocou viac-
lamelovej spojky v dlohe medzindpravového diferencia-
lu riadiaca jednotka nasmeruje aj na kolesa zadnej na-
pravy. Pocas jazdy na klzkych povrchoch - napriklad v
dazdi, po snehu, blate, nespevnenych cestach a v teré-
ne - si vodi¢ mdze ruéne zvolit rezim zablokovania ,Lock
Mode’ pre zlepSenie stability. V tomto rezime sa krdtiaci
moment rozdel'uje v pomere 50/50 medzi prednii a zad-
nid napravu a udrZiava sa az do rychlosti 40 km/h. Sys-
tém pohonu 4x4 si mozno objednat s dvojlitrovym zazi-
hovym aj vznetovym motorom, nielen s automatickou,
ale aj s ruéne ovladanou prevodovkou).

Novy Sportage je pripraveny plnit dlohu rodinné-
ho auta aj primeranym batoZinovym priestorom. V po-
rovnani s predchadzajicou generaciou je v oblasti pod-
lahy 0 80 mm dlhsi a vdaka kompaktnejSiemu dizajnu vi-
acprvkového zavesenia zadnych kolies aj 0 110 mm S$ir-
§i. Pri nesklopenych zadnych sedadlach a nakladani az
po strop je objem pre batoZinu 564 litrov, pri sklopenych
sedadlach 1353 litrov. Dostatok dloznych priestorov je
aj v kabine.

Sucastou Standardnej vybavy vozidla pre vacsi-
nu europskych Statov st nové bezpecnostné prvky ako
systém ESC s novym snimacom proti prevrateniu vozi-
dla (ktory aktivuje napinace bezpecnostnych pasov a v
pripade potreby aktivuje aj bocné a hlavové bezpecnost-
né vankise po dlhsiu dobu), asistencny systém rozjazdu
do svahu - Hillstart Assist Control, asistencny systém
brzdenia pre jazdu zo svahu - Downhill Brake Control
(obmedzuje rychlost vozidla pocas jazdy pri prudkom
klesani) a systém ESS, ktory v niidzovych situaciach za-
pne blikanie brzdovych svetiel. Sicastou volitelnej vy-
bavy pre vsetky modely je napriklad aj nové ,cidvacia”
kamera, ktorej obraz sa prenasa na farebny LCD displej
zabudovany do vnitorného spatného zrkadla.

Aj novy Sportage bude mat 7-rocni zaruku, ktord
spolocnost Kia Motors poskytuje na vSetky vozidla pre-
davané v Eurdpe. U nas sa jeho predaj naplno rozbehne
v septembri.

Samuel BIBZA
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Horuca novinka automobilky Renault, maly, len 3833 mm dlhy Wind, oskoro obohati ponuku automobilov
schopnych ponuknut posadke aj jazdu s otvorenou strechou. Vlastne v Slovinsku, kde sa v zdvode Renaul-
tu v Novom Meste vyraba na tej istej linke ako Clio 2 a Twingo, sa uz od jula predava. Druhym trhom, kde si
uz Wind mozno kupit, je Velka Britania, kralovstvo s velkou tradiciou roadsterov. Predajna siet Renaultu vo
zvysSku Eurdpy zacne dostavat tieto dvojmiestne vozidielka v septembri.

Na vyvoji Renaultu Wind sa podielala aj Sportova divi-
zia Renault Sport Technologies (R.S.T.), kde vytvorili aj
zname Sportové modely Clio RS ¢i Twingo RS. Wind ma
konstrukény zaklad modelu Clio 2 RS., resp. Twinga RS.
Otvorena karoséria je vzdy vaznou komplikaciou pre jej
tvorcov - spevnit ju tak, aby poskytovala posadke pri
pripadnom naraze poZadovand Groven ochrany a pritom
prili§ nenarastla jej hmotnost, je velkym konStruktér-

skym umenim. V Renaulte to zvladli velmi dobre, ved

Twingo RS s motorom 1.6 16V ma pohotovostni hmot-

nost 1070 kg a Wind s rovnakym motorom 1173 kg.
Najzaujimavejs$im technickym rieSenim tohto vozi-

dla je urcite jeho sklapacia strecha. Ked'Ze nie je velmi
rozmerna, nedeli sa pri sklapani, ako pri najznamejsich
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vozidlach so sklapacou tuhou strechou, ale streSny pa-
nel sa elektricky oto€i a v priebehu len 12 sekiind sa od-
klopi dozadu, pod kryt batoZinového priestoru. Toto rie-
Senie je priestorovo menej narocné ako sklapatelné vi-
acdielne strechy kupé-kabrioletov, takie batoZinovy
priestor ma nadpriemerne vel’ky objem 270 litrov - bez
ohladuy, €i je strecha sklopena, alebo nie. Aj so sklapa-
cim mechanizmom ma hmotnost 21,8 kg, €o je priblizne
patina konvenénych viacdielnych pevnych striech. Ten-
to systém otvarania strechy vyvinuli a maji patentova-
ny v dizajnérskom Sthdiu Fioravanti, objavil sa v roku
2001 na §thdii Alfa Romeo Vola a o dva roky neskor na
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Ferrari 575 Superamerica.

Renault Wind sme vyskusali v jdli na cestach v oko-
Ii franctizskeho mesta Nice, manipulacia so strechou
meniaca kupé na roadster nie je komplikovana a zmena
je naozaj nezvycajne rychla. Staci rucne odblokovat po-
istku v arovni hornej hrany celného skla a aktivovat tla-
¢idlo otvarania ¢i zatvarania strechy. Ked'ze zadné sklo
zostava v stabilnej polohe, slizi ako cinny ,deflektor”,
zoslabujdci turbulenciu vzduchu v otvorenej kabine. Pri
zatvorenej streche je vnitorny hluk porovnatelny s kla-
sickym Cliom alebo Twingom.

Renault Wind si moZno objednat so zazihovym mo-
torom 1.6 16V z Twinga RS (98 kW) alebo s prepifianym
zazihovym motorom 1,2 TCe (74 kW). Prepifiany 1,2-li-
trovy motor v spodnej casti otacok neposkytuje Windu
vyraznejSie zrychlovanie, maximalny kritiaci moment
152 Nm dosahuje pri 3500 otackach za mindtu. Od tej-
to hodnoty aZ po 6000 otacok za minitu rychlost vozi-
dla citelne a rovnomerne rastie. Zabavnejsia jazda je s
atmosféricky plnenym 1,6-litrovym motorom, ktory ma
dostatok kritiaceho momentu uz pri otackach nad 2000
za minttu. S obidvoma motormi sa dodava patstupnova
rucne ovladana prevodovka. Wind so slabsim motorom
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zrychl'uje z 0 na 100 km/h za 10,5 s a dosiahne najvac-
Siu rychlost 190 km/h, s vykonnejSim dosiahne z po-
koja rychlost 100 km/h za 9,2 s a najvacsiu rychlost
201 km/h.

Podvozok Windu nie je prilis komplikovany, o je
pre malé auta charakteristické. Predné kolesa s zave-
sené na vzperach McPherson, spodné priecne ramena
st z hlinika, o prispelo k zmenseniu tzv. neodruzenych
hmaét, vzadu je vlecena naprava. Stabilitu vozidla v za-
krutach zlepsuja tuhsie priecne stabilizatory. Pruzenie
nie je vyslovene $portovo tvrdé. Standardne montova-
ny systém regulacie stability (ESP) mozno pri 1,6-litro-
vom motore vypinat. Sportovo pdsobiace sedadla maj
dostatocne Gcinné bocné opory, hlavové opierky s si-
castou operadla.

Pre Wind sd v ponuke tri Grovne vybavy: Dynami-
que, Exception a LS Collection. Bohata je uz Standard-
na vybava najnizsieho stupiia Dynamique. Obsahuije ok-
rem iného celné a bocné bezpecnostné vankase, 16-pal-
cové odlievané diskové kolesa, tempomat s obmedzova-
¢om rychlosti, predné svetla do hmly, ruéne ovladani
klimatizaciu, audiosystém s CD/MP3 prehrdvacom. Ex-
ception navyse pondka 17- palcové kolesa, automatic-
ka klimatizaciu, svetelny a dazdovy snimat, Bluetooth
hands-free. LS Collection pridava tmavé kozené potahy
taldnenia Carbon, kontrastné cervené doplnky interié-
ru, €ervené polepy na karosérii, leskle Ciernu strechu,
chrémované kryty vonkajsich spatnych zrkadiel a vy-
hrievanie sedadiel. Urovne vybavy Exception a LS Col-
lection sa dodavajd s motorom 1.6 16V.

Cena Renaultu Wind zacina pri 15 990 eurdch - za
model 1.2 TCe Dynamique. Model LS Collection stoji
19 090 eur.

Samuel BIBZA
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Peugeot 508

Nahradza dva typy

nej a vysSej strednej triedy, typ 508. Nahradi rou typ 407, patriaci do stredne triedy, aj 607, ktory repre-
zentoval Peugeot vo vySSej strednej triede. V juli automobilka zverejnila prvé strucné informacie a prvé foto-

grafie nového sedanu aj kombi.

Sedan 507 je dlhy 4,79 m, teda je o 10 cm dlhsi ako se-
dan typu 407 a o 11 cm kratsi ako Peugeot 607. Kom-
bi 508 mé dizku 4,81 m. Tvarovo dost verne kopiruje
§tddiu 5 by Peugeot”, vystavend v marci na Zenevskom
autosaldne. T4 vSak bola dlha a7 4,86 m.

Vynimoéné parametre z hladiska funkénosti a po-
hodlia ma mat interiér tejto novinky postavenej na plat-
forme 3 skupiny PSA Peugeot Citroén. Vodic si nebude
musiet zvykat na futuristické ovladace a pristroje. Za
multifunkénym volantom s vyrazne tvarovanym ven-
com st klasické pristroje s kruhovymi stupnicami, pa-
kou ovladand ,ruénd” brzdu nahradila elektricky ovla-
dana parkovacia brzda. Nielen interiér, ale aj batoZinovy

priestor Peugeotu 508 ma byt vynimocne priestranny.
Obidve karosarske verzie - sedan aj kombi - sa za-
¢nl v Eurépe predavat zaciatkom budtceho roka. Moto-
ry pre svoj novy typ eSte automobilka nesSpecifikovala,
zname je, Ze v systéme pohonu sa uplatni aj novy sys-
tém e-HDi, o je oznatenie pre systém Start-Stop novej
generacie, prispievajici k lepsej hospodarnosti vozidiel
s0 vznetovym motorom a k mensiemu mnoZzstvu spalin,
teda aj Skodlivin v nich obsiahnutych. Klasicky pohon
automobilka ¢asom obohati v tomto type aj o hybridny
HYbridd”, kde prepifiany vznetovy §tvorvalcovy mo-
tor pohana kolesa prednej napravy a elektromotor po-
hana kolesa zadnej napravy. Celkovy vykon hybridného

pohonu mé byt 147 kW, emisie CO, nemaji v kombino-
vanej prevadzke presiahnut 99 g/km. V case uvede-
nia tohto hybridného systému do Peugeota 508 uz bude
pravdepodobne Hybrid4 na takej drovni, Ze vozidlu umoz-
ni na limitovand vzdialenost aj jazdu len s elektrickym
pohonom.

Sedan aj kombi 508 bude Peugeot vyrabat vo svo-
jom zévode vo francizskom meste Rennes-La-Janais.
Upraveny sedan podla $pecifickych poZiadaviek €inske-
ho trhu, v sdtasnosti uz najvacSieho automobilového
trhu na svete, budi vyrabat aj v zavode s kapitalovym
podielom Peugeota v éinskom meste Wuhan.

-pt-
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Najmensi Ra nge Rover vietkych Gias

Novy model Range Rover Evoque s karosériou typu kupé pribudne k modelom Range Rover a Range Ro-
ver Sport od leta 2011, ¢im sa vytvori piInohodnotny typovy rad Range Rover ako luxusna alternativa k trom
klasickym typom Land Rover. Z&kaznici budd mat na vyber verziu s pohonom vsetkych kolies (4WD) aj ver-
ziu s pohananymi prednymi kolesami (2WD). Verzia s pohonom prednych kolies bude dosahovat emisie
CO, pod hranicou 130 g/km.

Phil Popham, generalny riaditel znacky Land Rover 1.

jdla 2010 povedal: ,Dnes je velmi vyznamny defi pre
Range Rover, pretoZe okrem toho, Ze oslavujeme 40. vy-
rocie jeho vzniku, sicasne novym modelom Range Ro-
ver Evoque ukazujeme nasu vzrusujdcu budicnost. Ran-
ge Rover je jednym z najocefovanejSich a najvyzna-
mnejSich vozidiel v histdrii motorizmu a od svojej pre-
miéry v roku 1970 je velmi Gspe$ny. Zakaznici si mdzu
byt isti, Ze novy model bude rovnako prémiovy, luxus-
ny a Specialny ako ostatné modely Range Rover. Jeho
Sportovy vzhl'ad a unikatne kvality otvoria tento rad pre
novi skupinu zakaznikov, ktori v minulosti o kdpe Ran-
ge Roveru neuvaZovali.

Novy Range Rover Evoque sa bude vyrabat v za-
vode Halewood, ktory ziskal viacero vyznamnych med-
zinarodnych oceneni. Vytvori 1000 novych pracovnych
miest do oblasti Merseyside, o predstavuje vyznamny
prinos pre ekonomiku Vel'kej Britanie. Zavod Halewo-
od je znamy kvalitou a optimalizaciu vyrobnych proce-
sov a je povaZovany za lidra efektivnej vyroby v ramci
priemyslu.

.Novy Range Rover Evoque je skutocne globalnym
automobilom a bude sa predavat vo viac ako 160 §ta-
toch. Bolo ddlezité dat mu meno, ktoré je okamzite roz-
poznatelné vo vsetkych jazykoch a kultirach na celom
svete. Chceli sme vytvorit meno, ktoré je inovativne

a odlisné. Meno, ktoré vyjadruje exkluzivitu a vzbudzu-
je emdcie. Evoque je kozmopolitné a medzikontinental-
ne, sofistikované a zodpoveda mestskej elegancii vozi-
dla,” dodal Phil Popham.

Gerry McGovern, $éfdizajnér znacky Land Rover
povedal: ,Range Rover reprezentuje ikonicky dizajn,
ktory odolal skdske casu a nie je tazké povedat preco.
Rovnako ako aktualny model aj povodny Range Rover
ma taky jednoduchy a charakteristicky tvar, Ze sa da
vel'mi lahko rozoznat.”

.Novy Range Rover Evoque predstavuje vyrazni
evoldciu dizajnu typového radu Range Rover a posky-
tuje zakaznikom atraktivne kompaktné SUV prémiové-
ho segmentu. V roku 2008 sme predstavili Stadiu LRX.
Po jej pozitivnom prijati verejnostou bolo pre nas prirod-
zenym krokom pretransformovat Stddiu LRX na sério-
vo vyrabany model. Dnes sme chceli svetu ukazat, ze
sme dodrzali slovo a vytvorili automobil, ktory dokona-
le zhmothuje ducha studie LRX.”

Novy Range Rover Evoque bude mat svetovi vy-
stavnd premiéru na parizskom autosaldne a predavat
sa zacne v lete buddceho roka.

www.mot.sk @’
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= TUZBA A LASKA NA PRVY POHLAD

Renault zverejnil prvé fotografie nového konceptu pomenovaného DeZir eSte pred tohtorocnym jesennym

parizskym autosa

onom. Zmyselné

inie a jasna Cervena farba DeZiru vyjadruju vasen. Aj ked je pohanany

elektrickymn motorom, ma byt ddokazom, ze zaujem o zivotné prostredie a laska k autam sa vobec navza-
jom nevylucuju. Koncept DeZir je prvym projektom nového Séfdizajnéra Renaultu Laurensa van den Ackera
a naznacuje, akym smerom sa bude uberat dizajn automobilov znacky Renault v blizkej buddcnosti.

Laurens van den Acker ma 45 rokov, prevzal dlohu $éfa
dizajnu v automobilke Renault v maji 2009. Nahradil Pa-
tricka le Quémenta, ktory po 22 rokoch vo funkcii odisi-
el do dochodku. Prave le Quément bol zodpovedny za di-
zajn Twinga so ,,Zzmurkajdcimi oéami”, a tieZ za tak asto
diskutovany dizajn predchadzajlicej generacie Renaultu
Mégane. Svojho casu povedal: ,Esencia dizajnu automo-
bilu nie je harmonia a vyvazenost. Je omnoho ddlezZitej-
Sie najst ti spravnu nevyvéazenost.” Ci jeho néstupca
bude zdielat rovnaky nazor, zatial zostava tajomstvom.

Van den Acker je znamy ¢astym vyuzivanim foriem vin,

piesocnych din a pistnej travy vandcej vo vetre, ¢o ne-
znie velmi ako nevyvazenost v dizajne. Laurens van den
Acker je povodom Holandan, priemyselny dizajn vystu-
doval v Delfte v roku 1990. Pracoval pre znacky Audi,
Volvo a Ford a v roku 2006 sa stal $éfom dizajnu znac-
ky Mazda. Tato praca ho zaviedla do Japonska, kde si
ho vsimol Carlos Ghosn, sti¢asny prezident spolo¢nosti
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Renault. Van den Acker je zodpovedny aj za dizajn Da-
cie. Oddelenie dizajnu automobilky Renault si pod vede-

ho sloganu znacky ,Drive the Change”. Zaroven sa vra-
cia ku korenom dizajnu Renaultu, ktory vyjadruje mys-
lienku ,Zivotného cyklu”. Tato vizia sa zaklada na vzta-
hoch, ktoré sii medzi vyrobcom a zakaznikmi postupne
upeviované v dolezitych momentoch ich Zivota, ako na-
priklad ked' sa zamilujt, ked' zacnd objavovat svet, ked'
si zaloZia rodinu, zacnd pracovat, najdu si cas na zaba-
vu, Ci ziskavaji nové vedomosti a Zivotnti midrost.Ten-
to pristup je stelesneny v troch klti¢ovych slovach, kto-
ré vyjadruji viziu znacky, konkrétne ,jednoduchost”,
.zmyselnost” a ,teplo”.

DeZir ma pritiahnut udi spat k Renaultu. Taktiez
implementuje stratégiu zaloZeni na myslienke ,Zivot-
ného cyklu”. Prvy krok tohto cyklu je zamilovanie sa,
¢o je zazitok, ktory je perfektne ilustrovany mocnymi,

zmyselnymi liniami DeZiru a jeho jasne cervenym la-
kovanim, ked'Ze cervena je spajana s vasiou. ,DeZir je
vlastne preambulou nasho nového formalneho dizajno-
vého jazyka, ktory vyjadruje myslienky ako pohyb, zmy-
selnost a emdcie cez idealne proporcie, v podstate ta-
kym istym spdsobom ako objekt, ktorého tvary boli vy-
formované prirodou. Vysledkom je prijemny, stimulujtci
dizajn, ktory vravi ,Renault”,” vysvetluje Axel Breun, ri-
aditel’ Konceptov a Show Car Dizajnu v Renaulte.
Ladnost bola hlavnou témou pre prvé nacrty a bola
vyjadrena zmesou jednoduchych tvarov a Stedrych ob-

nia tekutiny, pohybu vin a svetelnych kontrastov spo-
jenych s uréitymi zvinenymi povrchmi”, popisuje Yann
Jarsalle, ktory mal na starosti dizajn exteriéru $tddie
DeZir. ,Tym, Ze som viac nardbal s objemami namies-
to toho, aby som len plochy spojil par liniami, som ci-
til, Ze som viac spojeny so svetom modelovania ako so




svetom architektdry.” Vysledkom je dvojmiestne kupé,
ktoré ma sice nadych umeleckého diela, zaroven je v§ak
aj perfektne harmonické. Tvar DeZiru zahfia aj obrov-
ské blatniky a 21-palcové kolesa. Ich dizajn je in$piro-
vany myslienkou pohybu. Karoséria kombinuje rovné a
preliadené tvary, ktoré sa podielajd na vytvarani zauji-
mavych efektov pri hre so svetlom.

Pismeno ,Z” v nazve DeZir sa priamo odvolava na
renaultovsky podpis Z.E., a niekolko stcasti jeho di-
zajnu napoveda o dvoch vlastnostiach uZ spajanych s
elektrickym pohonom. Konkrétne ide o pokrocilé tech-
noldgie, a mald hmotnost. Zvineny, linearny dizajn pred-
ného vstupného otvoru pre chladiaci vzduch a celej zad-
nej €asti vzbudzujd dojem lahkosti, popri tom vSak efek-
tivne vedi vzduch dozadu tak, aby ochladzoval batérie.
Prevladajtica jasnocervena farba karosérie ladi s grafic-
kymi tvarmi previtavanych hlinikovych boénych pane-
lov, ktoré evokuji I'ahkost a technoldgiu. Absencia zad-
ného okna je kompenzovana dvoma dozadu smerujdcimi
kamerami, ktoré poskytuji vodicovi panoramaticky ob-
raz o tom, ¢o sa deje za vozidlom.

Po celej Sirke prednej casti DeZiru je masivny ot-
vor pre vstup chladiaceho vzduchu. Kopiruje vertikalne
posadené logo Renaultu. Chramové vyhotovenie koso-
Stvorca kontrastuje s tmavym nadychom mriezky chla-
dica, a tak eSte viac podporuje tito tézu. Vstupné otvory
vzduchu na vonkajsich krajoch predného privodu vzdu-
chu st odkazom novej dizajnovej reci Renaultu a for-
muja celistvd cast predného privodu vzduchu, takisto
ako predné svetla, ktoré sii posadené nad tymito otvor-
mi. Reflektory vyzeraji ako podsvietené hranoly, co z
nich robi vel'mijasni charakteristicki ¢rtu. Perforované
.mracitka” len pridavaji na dojme high-tech a prispie-
vaju k Specifickému svetelnému podpisu DeZiru. Zadné
osvetlenie je zabezpecené svetelnym, zdanlivo plavaj-
Gicim pasikom, ktory sa rozpina naprie¢ celym autom.

Logo Renaultu je zvyraznené podsvietenim rebier mriez-
ky a tak vyzera, akoby sa vznasalo v jej strede.
Mohutné vyklapajice sa dvere st dalSou charak-
teristickou Crtou, ktora stelesfiuje automobhilovd vasen
a odhaluju sofistikovany interiér. Fakt, Ze l'avé a pravé

dvere sa otvaraji protibezne, symbolizuje Styl Jin
a Jang - harméniu pini lasky.

Dizajn interiéru takisto vyZaruje l'ahkost. ,Laska
je pocit, ktory vas nadnasa, dava vam kridla,” hovori
Stéphane Maiore, ktory mal na starosti interiér mode-
lu DeZir. ,Vnatri DeZiru sa citite, akoby ste sa vznasa-
li na oblaciku,” dodava Stéphanie Petit, dizajnérka fa-
rieb a materialov. Tvary s tu jemné a lahké. Dominant-
nou farbou je biela, aj ked” nechybaji naznaky cerve-
nej, aka bola pouzita aj na karosérii. Materialy pouzi-
té v interiéri, tak ako zmysly, ktoré drazdia, sd uslach-
tilé. Napriklad €alinenie bielou koZou a vyzdoba seda-
diel, pristrojovej dosky a podlahy spolu s nacerveno la-
kovanym stredovym panelom a doplnkami. Jednodiel-
na dvojsedadlova predna lavica poskytuje komfort ako
v perinke. Pre zvyraznenie dojmu spolocnej vasne a la-
hkosti zahffia aj niekol'ko vzajomne sa prelinajdcich ele-
mentov vyhotovenych v bielej koZi, s presivanym vzo-
rom na strane spolujazdca, avSak kontrastnym vyhoto-
venim na strane vodica, co ma medzi nimi podnecovat
akoby nedprosni vzajomn pritazlivost.

lostného stretnutia a je zaloZeny na stretnuti protikladov:

priestor vodica v $tyle kokpitu kontrastuje s éterickou
Iahkostou pristrojovej dosky a dojmom z bielej koZe-
nej sedackovej lavice,

vodicove dvere maju svetlocerveny lakovany finis, za-
tial' ¢o dvere spolujazdca s ozdobené bielou kozou,

pristrojova doska tieZ obsahuje kontrastné vyhotove-
nia. Jedna Cast je vyzdobend bielou koZou a ing, ktora
vyvoldva viac high-tech pocit, zase rezanym efektom
ktory sa odvolava na urcité exteriérové komponenty,
biela sedackova lavica vyzerd, akoby sa vznasala na
postielke z ervenkastého svetla, ¢o opat raz symbo-
lizuje vasen. Osvetlenie jemne rytmicky pulzuje, ¢o vy-
volava dojem bijiceho srdca.

DeZir je pohanany elektrickym motorom uloZzenym pred
zadnou napravou, a to kvéli optimalizovaniu rozloZenia
hmotnosti medzi prednymi a zadnymi kolesami. Verti-
kélne montované litium-iénové batérie s kapacitou 24
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kW/h sa nachadzajti za sedackovou lavicou a poskytuji
vozidlu dojazd 160 km.

Chladenie batérii je zabezpetované nielen vzdu-
chom vedenym pozdiZ autom spredu dozadu, ale aj - a
najma - prddom vzduchu, ktory vstupuje cez bo¢né pri-
educhy zapustené do boénych hlinikovych panelov na
obidvoch stranach auta. Motor je ten isty, aky sa pou-
ziva v elektrickych modeloch Renaultu, av§ak evoldcia
umozZnila zvagsit jeho vykon a krdtiaci moment na 110
kW a 226 Nm. Na vyber st tri moZnosti dobitia batérii:
e $tandardné dobitie s vyuzitim beznej domovej zasuv-

ky (ktoré plne nabije batérie za 8 hodin),
e rychle nabitie s vyuZitim 400 V trojfazového pridu
(nabije batérie na 80 % ich kapacity za 20 minqt),
e rychla vymena batérii vdaka Quick Drop technoldgii
Renault (vymena batérie za 3 minlity).
Pre optimalizaciu dojazdu a dynamickych vykonov, sa
technikom z Renault Design podarilo udrZat hmotnost
DeZiru s vonkajSimi rozmermi 4225x1968x1163 mm na
minime - 830 kg. Karoséria je vyrobena z kevlaru, zatial
¢o jeho ocelovy ridrkovy ram je podobny tomu, ktory bol
pouZity v pretekarskom Mégane Trophy. DeZir s nim do-
konca zdiela aj niektoré podvozkové crty, a to lichobez-
nikové zavesenie kolies. Aerodynamika bola tiez vycib-
rena, aj vd'aka zakapotovanému podvozku auta s pradni-
covym dizajnom a zadnému difiizoru je koeficient odpo-
ru vzduchu (Cd) iba 0.25. DeZir dokaze z pokoja na 100
km/h akcelerovat za 5 sekind a z nuly na 50 km/h iba
za 2 sekundy, dosiahne najvacsiu rychlost 180 km/h.

Balik energeticke;j efektivnosti DeZiru obsahuije re-
kuperaciu brzdnej energie. Technoldgia, ktord pri tom
vyuZiva je zalozena na rovnakych principoch ako KERS
(Kinetic Energy Recovery System - Systém rekuperacie
kinetickej energie) pouzivany vo Formule 1. Ked auto
spomali, kineticka energia je regenerovana a ulozena do
batérii. V pripade DeZiru mozZe byt tato energia pouzita
vodicom, aby poskytla do¢asny dodatocny vykon, ked
si to vodic Zela, pomocou tlacidla umiestneného na vo-
lante. Radost z jazdy je dalej umocnena navrhom uzi-
vatel'ského rozhrania vodica. Pristrojova doska vizual-
ne odzrkadl'uje pocity za volantom pomocou grafického
zobrazovania dat ziskanych akcelerometrami a snimac-
mi rychlosti. Centralna dotykova obrazovka zahfna Si-
kovny navigacny systém, ktory synchronizuje informa-
cie o vyletoch s dennickom vodica. Vodic dostava v re-
alnom case informacie o Style jazdy a spotrebe energii
pomocou zabavného rozhrania, ktoré vyuziva grafiku
v §tyle videohier. VV ramci vytvarania ,zvukového pod-
pisu” prichadzajdcich elektrickych vozidiel znacky, Re-
nault tzko spolupracoval s uznavanym Instititom pre
skiimanie a akustickii/hudobnd koordinaciu (IRCAM)
na definovani zvuku, ktory by najlepsSie odrazal osob-
nost Stadie DeZir.
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.Sports Activity Vehicle”. Dizajn nového BMW X3 kombinuje charakter typicky pre BMW X s dynamicky
prediZenou siluetou. Vdaka mnoZstvu priestoru a variabilite interiéru mozno prispdsobit komfort cestovania
a prepravné kapacity vSetkym osobnym preferenciam. Pohon vSetkych kolies BMVW xDrive vo svojej novej
harmonizovanej podobe prinasa viac jazdnej dynamiky.

Medzigeneraéné zmeny v tvare karosérie nie st radikal-
ne. Predna cast zostala takmer kolma, reflektory maji
menej komplikovany tvar, naraznik je zase eSte o nieco
¢lenitejSi ako pri prvej generacii. Na bokoch si vyraznej-
Sie prelisy, horny sa posunul mierne dolu, do Grovne kl'u-
ciek dveri. Nasl'apy na prahoch dveri teraz dizajnéri zre-
dukovali do podoby okrasnych li§t. V zadnej €asti karo-
série sl najvyraznejSou zmenou vacSie koncové svetla
tvaru ,,T” s trubicovymi diddovymi svetelnymi zdrojmi.
Radikalne zmeny nie s ani v interiéri. Horizontal-
na orientdcia pristrojovej dosky zdoraziuje Sirku inte-
riéru. Displej ovladacieho systému BMW iDrive je har-
monicky integrovany do pristrojovej dosky. Tato obra-
zovka s velkym rozliSenim, prislusna k navigatnému
systému Professional, je svojim rozmerom 22 centimet-
rov najvacsim palubnym monitorom v tomto segmente.

V prednej aj zadnej ¢asti interiéru nového BMW X3 je te-
raz dostatok rozmernych dloznych priestorov a drziakov
na napoje. Trojmiestne zadné sedadlo pontika komfort aj
na dlhé cesty, s podstatne vacsim priestorom v oblas-
ti noh aj laktov oproti predchodcovi. BatoZinovy pries-
tor nového BMW X3 s objemom od 550 do 1600 litrov
je najvacsi vo svojom segmente. Prikladna je aj jeho va-
riabilita. Zadné operadla sa delené a sklopné v pomere
40/20/40, pricom jednotlivé diely sa daju sklapat sa-
mostatne, aj spolu.

Zrejme aj uvedenie typu X1 na trh prispelo k tomu,
Ze druha generacia X3 je dlhsia a Sirsia ako prva. BMW
X3 je teraz 4648 mm dlhé (+81 mm) a 1881 mm Siroké
(+28 mm). Razvor naprav je dlhy 2810 mm (+15 mm),
celkova vyska klesla na 1661 mm (-13 mm), svetla vys-
ka mé hodnotu 212 mm.

BMW X3 ma permanentny pohon vsetkych kolies
BMW xDrive. Elektronicky riadeny systém rozdeluje
hnaci moment plynulo variabilne medzi prednd a zadnt
napravu. Riadiaca jednotka pohonu je prepojena s ria-
diacou jednotkou dynamickej regulacie stability (DSC),
potlaca uz v pociatocnom Stadiu akékol'vek tendencie
k nedotacavosti alebo pretacavosti pomocou pres-
nych a rychlych zasahov. Nové jemné doladenie poho-
nu BMW xDrive zabezpecilo nielen optimalnu trakciu,
ale predovsetkym suverénny prejazd zakrut, teda celko-
vo lepSiu jazdnd dynamiku. V zakrutach sa viac pohonu
prenasa na zadn( napravu, samozrejme ak si rozdielne
adhézne podmienky pre jednotlivé napravy nevyziadaju
adekvatny zasah. V zakrute sa zamerne pribrzd'ujd kole-
sd na jej vnatornom obliku, ¢o vyvolava podobny efekt
ako samozaverny diferencial. Takymto spdsobom sa




dosahuje mimoriadne agilné spravanie sa vozidla, pres-

né reakcie na riadenie a najlepsia mozna trakcia.

Nové BMW X3 ma prepracované zavesenie kolies,
elektricky posiliovat riadenia (EPS) s funkciou Servot-
ronic, ktora meni jeho Gginok v zavislosti od rychlos-
ti jazdy, je v BMW X3 aplikovany po prvykrat a je cen-
nym prispevkom k preciznemu smerovému ovladaniu
vozidla. Novo vytvorené variabilné Sportové riadenie,
dostupné ako doplnkovy prvok vybavy, zmenSuje po-
tet otacok volantom medzi dorazmi. Znamena to men-
Siu ndmahu pri otacani, parkovani... Ako doplnok je pre
nové BMW X3 k dispozicii aj systém Dynamic Damper
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Control, ktory elektronicky riadi acinok timicov pruze-
nia, prispdsobuje ho jazdnym podmienkam a $tylu kon-
krétneho vodica. Prostrednictvom systému Dynamic
Driving Control sa da G¢inok timicov aj aktivne ovplyv-
nit, staci tlacidlom na stredovej konzole zvolit niektory
z rezimov ,NORMAL", ,SPORT" alebo ,SPORT +". Tieto
rezimy menia tiez reakcie motora na akcelerator, kon-
trolnt mapu Gcinku posiliiovaca riadenia, prahy zasa-
hovania DSC a v pripade, Ze je vo vybave, aj dynamiku
radenia automatickej prevodovky.

Nové BMW X3 na zaciatku predaja pondka na
vyber dva moderné motory. Vznetovy Stvorvalec

v novom BMW X3 xDrive20d vyvinie maximalny vykon
135 kW, ¢im prekonava svojho predchodcu o 5 kW. Pri-
tom vSak jeho kombinovana spotreba paliva v testova-
com cykle EU klesla az o 14 %, na 5,6 1/100 km. Nové
BMW X3 xDrive35i pohana radovy zazihovy Sestvalec
TwinPower Turbo s priamym vstrekovanim benzinu a
variabilnou regulaciou ¢asovania a zdvihu ventilov Val-
vetronic, ktory dosahuje vykon 225 kW. S tymto moto-
rom ma X3 spotrebu paliva v kombinovanej prevadzke
8,81/100 km.
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Mladé a dynamické Audi

Kompaktny typ Audi prindsa vietky atriblty znacky na dizke menej ako $tyri metre. Ako novacik v subkom-
paktnej triede ma zaujat mladé mestské publikum, orientované na zivotny Styl. A1 je moderny mestsky au-

tomobil a sucasne Sportovo ladené univerzalne vozidlo pre aktivny zZivot.

\

Interiér A1 pdsobi prekvapujico priestranne a l'ahko.
Pristrojova doska svojimi §tyrmi kruhovymi mriezkami
ventilacie pripomina kridlo lietadla s pridovymi motor-
mi. Prehl'adne usporiadané ovladacie prvky si klasicky
silnou strankou Audi, rovnako ako kvalita spracovania.
Inovativne materidly a moderné farby zvyraziuji mla-
distvy charakter Al. Farebné mriezky ventilacie, vni-
torné svetla z LED alebo potahy v expresivnych farbach
umoziuji Siroké moznosti individualizacie. Ponuka vy-
bavenia poskytuje dalSie moznosti na prispdsobenie si
A1 osobnému $tylu; eSte aj oblik strechy mdZe byt na-
lakovany v rozliénych kontrastnych farbach. Zakaznik
si moZe mnohé prvky objednat aj dodatocne, celkom
podla chuti a nalady.

(@ august 2010

Ponuka prvkov infotainmentu a multimedialnych
systémov pochadza z luxusnej triedy. Na jej vrchole je
navigacny systém MMI Navigation plus - multimedial-
na centrala, ktora v subkompaktnej triede vytvara nové
meradla. Koncepcne vychadza zo systému, ktory sa po-
uziva v luxusnej limuzine Audi A8 - a to tak pri displeji,
ktory sa da vyklopit z pristrojove;j dosky, ako aj pri ovla-
dacej jednotke s logikou MIMI.

Balik Connectivity Paket, ktory sa da objednat
pri autoradiu concert, obsahuje pripravu pre navigac-
ny systém, umoziujicu neskdr domontovat navigacny

systém. K dispozicii je aj systém priestorového ozvuce-

nia Bose Surround Sound System s celkovym vykonom
465 wattov.

A1 vdaka svojmu Sportovému vyladeniu, optima-
lizovanému rozlozeniu hmotnosti a vel'mi presnému ri-
adeniu ¢i v meste alebo i na dialnici prinasa pozitok z
jazdy. Pri vSetkych motoroch je sicastou sériového vy-
bavenia elektronicky stabilizacny systém ESP s funk-
ciou elektronickej uzavierky diferencialu, ktora podpo-
ruje presnt Sportovi ovladatelnost a zlepsuje aktivnu
bezpecnost.

Audi montuje do radu A1 Styri Stvorvalcové mo-
tory, dva TDI a dva TFSI. Vsetky st koncipované podla
principu downsizingu - objem nahradzajd prepifianim
turbodichadlom a na pripravu zmesi vyuZivaji priame
vstrekovanie paliva. Vykonové rozpatie siaha od 63 kW
do 90 kW.

Normované hodnoty spotreby v kombinovanej
prevadzke sa pohybuji medzi 3,8 a 5,3 1/100 kilome-
trov. Motor 1.6 TDI s vykonom 66 kW v kombinacii
s rucne ovladanou prevodovkou vypidsta do ovzdu-
Sia iba 99 gramov CO, na kilometer. Motory sd vyba-
vené systémom na rekuperaciu energie, premiefajticim

kinetickd energiu pri spomalovani na elektrickd a systé-
mom $tart-stop (okrem verzie 1.6 TDI 66 kW S tronic).
Pri zazihovom motore 1.2 TFSI prispieva k malej spotre-
be aj novy systém tepelného manazmentu.

Pre A1l je alternativne na vyber sedemstupriova
prevodovka S tronic. Prevodovka s dvoma spojkami pre-
raduje extrémne rychlo a bez citelného prerusenia pre-
nosu kritiaceho momentu; da sa ovladat automaticky
alebo ruéne, na Zelanie aj packami pod volantom.

Cena Audi A1 (model A1 1.2 TSI s 5-stupiiovou ru-
¢ne ovladanou prevodovkou a Groviiou vybavy Attracti-
on) zacina pri 15 990 eurach.



Atraktivhe modifikacie dizajnu, aktualizovana ponuka motorov a vyber da
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Sich inovativnych prvkov vybavy

prinasaju novy impulz, ktorym rodina MINI otvara novu, eSte dynamickejSiu kapitolu svojej Uspesnej historie.
MINI, MINI Clubman aj MINI Cabrio vdaka nim eSte viac zvyraznuju svoju charakteristickll osobnost. Celo-
svetova premiéra novej rodiny MINI 18. septembra 2010 je preto datumom, kedy sa eSte viac upevni pré-
miova pozicia tychto typov v rdmci segmentu malych automobilov.

Nové vznetové Stvorvalce sa pridavaji do ponuky ku
komplexne modernizovanym zaZihovym motorom. Vy-
konové rozpétie pohonnej palety tak siaha od 55 kW
modelu MINI One az do 135 kW modelu MINI Cooper S.
Paletu verzii pri uvedeni novej modelovej rodiny MINI
obohacuje premiéra dvoch novych modelov: MINI One D
Clubman a MINI Cooper D Cabrio.

Detaily dizajnovych modifikacii pre MINI, MINI
Clubman a MINI Cabrio sa zameriavajii na zvyraznenie
ich Sportového potencialu, sic¢asne eSte viac podéiarku-
jaich prémiovy charakter. Napriklad je to vstup vzduchu
v prednom narazniku, ktory zlepSuje atraktivitu vzhla-
du najma pre MINI Cooper S, ale aj pre ostatné mode-
ly, alebo vstupy chladiaceho vzduchu k brzdam, este
viac zddraziujice Stylovost modelu MINI Cooper S.

Prvky ako novy dizajn zadnych svetiel s LED didami a
ostro ohranicenymi bocnymi smerovkami pdsobia ele-
gantne. Kvalitné materialy a bezchybne harmonické fa-
rebné schémy urcuji moderny a exkluzivny charakter
interiéru vSetkych modelov MINI. Novo vyvinuté ovla-
dacie prvky pre audiosystém a klimatizaciu prinasaju
optimalizovani ergondmiu aj funkénost. Nové moznos-
ti sa otvarajd pre majitelov, ktori si chet vozidlo indi-
vidualizovat podla svojho osobného $tylu. Ponuka ver-
zii calinenia sedadiel, obkladovych materidlov a prv-
kov Colour Line bola doplnena a rozsirend, novinky st
aj v ponuke farieb karosérie a dizajnu diskov kolies. Pre
skombinovanie tychto prvkov do harmonického final-
neho efektu, k dispozicii je odportcanie vo forme troch
dizajnovych svetov”: Rally, Classic a Scene. Napriek

tomu, Ze pozostavaju z presného vyberu a kombinacie
prvkov, ktoré zostavil dizajnovy tim MINI, stale tu osta-
va dost priestoru pre variacie a obmeny podla individu-
alneho Zelania zékaznika.

Rozsirena je aj ponuka dostupnych poloziek vyba-
vy. Adaptivne predné svetla teraz mozno objednat na
MINI, MINI Clubman a MINI Cabrio v kombinacii s dopln-
kovymi xendnovymi prednymi svetlami. Okrem toho st
k dispozicii aj automaticky sa stmievajice vonkajsie a
vnitorné spatné zrkadla a nové ambientné osvetlenie
interiéru s extrémne Sirokou paletou farieb. Latku posi-
va vyssie aj balik systémov komunikécie a zabavy, vra-
tane inovativnych funkcii MINI Connected. Sabor MINI
Connected zahfia celosvetovo unikatne technoldgie,
sldziace na integraciu pristroja Apple iPhone do systé-
movej architektiry vozidla, ¢o umoziiuje ovladat jeho
funkcie telefénu, hudobného prehravaca a internetové-
ho prehliadaca prostrednictvom joysticku, tlacidiel na
volante a palubného monitora MINI. Aplikacia, dostup-
né z ponuky Apple App Store, umoZiiuje vyuZivanie por-
talov Facebook a Twitter priamo vo vozidle, ich zobra-
zenie na palubnom monitore a ich akustickd prezenta-
ciu pomocou funkcie hlasového vystupu. Tato aplikdcia
obsahuje aj funkciu prijmu internetového radia, prijem
RSS noviniek, pouZitie sluZieb Google Local Search a Go-
ogle Send to Car, ako aj funkciu Dynamic Music.
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CITROEN SURVOLT

BLYSKAVY, DRAZDIVY
A PLNY VOLTOV

Survolt rusi konvencie, prebera dlohu burica a v ramci

90. narodenin znacky sa stavia na ¢elo modelov, kto-
ré avizuji nadéasové myslienky. Stidia ma kompakt-
né rozmery (dizka 3,85 m, Sirka 1,87 m a vyska 1,20
m). Nizke, uslachtilé kupé rozohrava kontrasty medzi
zaoblenymi liniami a masivnymi bokmi, ktoré zvyraziu-
ji mohutné blatniky, vyjadrujdce vykon a zmyselnost.

NevsSedné linie Sportového vozidla ukonéuje aerodyna-

mické kridlo. Svetelna technika, ktora vo velkom vyuzi-
va LED-technoldgiu, podéiarkuje vyznamné snahy o za-
pracovanie novych technoldgii.

Dvojfarebné lakovanie pouziva hru fialovej a Se-

dej farby, ktora vynika pri hre materidlov a objemov.
Materialy ako chrom a hlinik reprezentuji svet luxusu

Survolt predstavuje vozi-
dlo, ktoré rozvija nekon-
venéné napady znacky
CITROEN na tému jedi-

necnych a nadc¢asovych

vozidiel na elektricky po-
hon. Ako vzor slizi mo-
del Revolte, ktory pred-
stavili na zenevskom au-
tosaléne. Survolt pred-
stavuje perfektné spoje-

) nie Stylu a extravagancie,

jedine¢nosti a dynami-

ky spdjanej s automobi-

lovym Sportom. K tomu
vSetkému pridava pohon

na elektrickd energiu.

a motoristického Sportu. Survolt vytvara prienik med-
zi exkluzivnym mddnym svetom a automobilovymi
stitazami.

Kokpit Stadie Survolt vznikol ako plavajici celok,
skleneny prvok vloZzeny do dvoch chrémovanych obli-
kov. Vsetko vznikalo so zamerom vytvorit dvom ces-
tujiicim dostatok pohodlia v kabine, aby si vychutnali




jedineény zaZitok z jazdy. PouZitie vel’kych presklenych
ploch umacnilo presvetlenie a pocit z priestoru.

Na zaklade imidzu, ktory vytvorila $tidia Revolte, sa
aj do Survoltu dostal elektricky pohon. Vozidlo ponika en-
vironmentalne jedineénd jazdu, ktora vdaka pohonu spa-
ja potesenie z jazdy, nové pocity, vykony, dynamiku a to

vSetko v dplnom pohodli tichého automobilu.

Pri prileZitosti le Mans Classic CITROEN Survolt od-
jazdil svoje prvé kola na vel'kom okruhu pri plne elek-
trickom pohone. Tymto technologickym riesenim, kto-
ré je velmi ojedinelé v tomto $porte, CITROEN prehlbu-
je potencial elektrického pohonu a ukazuje know-how

Predstavujeme
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znacky. Spoza volantu jazdkyna Vanina Ickx prezradila
svoje prvé dojmy: ,Som vel'mi hrda, Zze som sa mohla zi-
¢astnit na tomto nevidanom projekte. Na trati som sa ci-
tila vel'mi dobre. Je to skutocné pretekarske auto s vel-
mi sf'ubnymi vyhliadkami do buddcna.”

on-

CITROEN PONUKA SLUZBU

WIFI ON BOARD

CITROEN je prvym eurdpskym vyrobcom, ktory poniika
do svojich vozidiel moznost prikdpit si pristup na inter-
net: CITROEN WiFi On Board. Toto zariadenie, ktoré sa
tasom dostane do vSetkych vozidiel v ponuke znacky,
umoziuje cestujlicim, aby pocas jazdy naplno vyuZivali
moznost plnohodnotného pristupu na internet a vyuzili
tak ¢as, ktory travia preslvanim sa z miesta na miesto.

Zariadenie sa pouziva velmi jednoducho a pracuje s po-
mocou jednotky WiFi, zabudovanej vo vozidle. Zariade-
nie sa predava v ramci ponuky doplnkovej vybavy a po-
skytuje plnohodnotné hezdrdotové pripojenie na zakla-
de SIM karty s aktivovanymi datovymi sluzbami v sie-
ti 36/3G+, ktorti doda operator podla vyberu konkrét-
neho klienta.

Pokrytie interiéru vozidla signalom CITROEN WiFi
On Board umoziuje, aby cestujici pocas jazdy vyuzi-
vali pristup k mailom, chatu, praktickym informaciam,

pripadne hrali sietové hry, a to vSetko
naraz. Pristup na internet funguje za
jazdy, alebo ked" auto stoji a ma spuste-
ny motor. Pristup na internet prostred-
nictvom siete 3G sa da v zahranici vy-
pnit, aby sa tak predislo velkym fak-
tdram za datové sluzby.

Sluzba WiFi On Board je urcena rovnako
mladym, ktori mdZu pocas dlhych ciest
vyuzivat moznost hrat sietové hry, ako
aj profesionalnym uzivatelom vozidiel,
napriklad taxikarom, ktori tak svojim klientom poskytni
k beznym sluzbam zaujimavu pridand hodnotu.

CITROEN WiFi On Board si mozno objednat na palubu
jednopriestorovych vozidiel ako CITROEN C3 Picasso
a C4 Picasso, ale aj novej C3 a DS3 objednat uz od

marca. Do konca roka 2010 pribudne moznost doobjed-
nat si tento prvok vybavy aj do ostatnych typov znacky
CITROEN, vratane lahkych GZitkovych vozidiel.
CITROEN WiFi On Board sa bude predavat v Eurdpe
v zavislosti od krajiny za priblizne 500 eur, v cene je za-
hrnuta aj montaz.
—en-

CITROEN BUSINESS CENTER

Automobilka Citroén uvadza svojho prvého zmluvné-
ho predajcu na Slovensku do svojho programu Busine-
ss Center, ktory splnil kritéria na zapojenie sa do spomi-
naného projektu. AMM Plus s.r.o. Presov - autorizované
predajno-servisné miesto Citroén bude poskytovat ,bu-
siness” klientom Specialnu starostlivost, ktora je nos-
nym pilierom nového odhodlania znacky prilakat a lep-
Sie uspokojit podnikatel'ska sféru. V blizkej budtcnosti
ho budi nasledovat dalsi predajcovia.

.Business to business” predstavuje pre Citroén Slova-
kia vynimocne ddlezity trh, na ktory vstupuije so svojimi

aktivitami kazdy rok. Podnikovému sektoru poskytuje
plo$né zlavy a vyhody pri nakupe novych automobilov
a tlto politiku sa snaZi presadzovat aj prostrednictvom
predajnej siete Citroén, ktora pontka zvyhodnené ceny
pre spolocnosti uz od nakdpu prvého auta.

Pre tcely skvalitnenia sluzieb podnikovému sektoru bol
vyvinuty Specialny program pod nazvom Citroén busi-
ness center, ktory by mal klientom poskytndt prinos ni-
elen o sa tyka cenovych zvyhodneni, ale aj starostli-
vosti, servisu a Specialnych sluzieb. Citroén business
center si kladie za ciel’ celkové zrychlenie sluZieb pre

klienta rovnako ako osobny pristup prostrednictvom
Specializovaného pracovnika a okamzity pristup ku zl'a-
vam. Predajcovia, ktori sa budd na programe podielat,
budd patat identifikacnymi znakmi Citroén Busine-
ss Centier a budi zamestnavat Specializovanych pre-
dajcov a technikov, ktori sa ,business klientom" budu
venovat s prihliadnutim na ich Specifické potreby. Pre
ulahcenie prevadzky parku prinasa program zlavy aj
na nahradné dielce a servisné tkony, rovnako ako po-
skytnutie nahradného vozidla v pripade poruchy. Samo-
zrejmostou bude kompletna skala uzitkovych vozidiel
vystavena v kazdom Citroén Business Center.  -cn-
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EFmotivhe kombl

Kombi Volvo V60 vstupuje na automobilovy trh kratko po sedane S60 novej generacie, ktory si uz vysluzil
titul ,NajdynamickejSi model Volvo vsetkych Cias”. Teraz nastupujice kombi pdsobi rovnakym Sportovym
dojmom. Viyrobca predpoklada, Zze najmenej 90 percent z rocnej produkcie 50 000 kusov kombi V60 sa
preda v Eurdpe. Prvé z nich uz tdto jesen.

Charakteristicky klinovity tvar a nizka linia strechy, pri-
pominajica kupé, sa pri novom kombi Volvo V60 spa-
jaja s vyraznym boénym profilom, prebiehajicim po ce-
lej dizke vozidla. Vytvara jemni, no sigasne energicki
dvojitd vinu, prechadzajicu od prednych reflektorov az
po koncové svetla. ,Z hladiska dizajnu sme sa sdstredi-
li na to, aby sa vozidlo ¢o najviac pribliZzovalo ku kupé
a pritom v zadnej €asti karosérie poskytovalo variabil-
ny priestor. Nase Sportové kombi nema ambiciu konku-
rovat tradiénym automobilom typu kombi. Pre zakazni-
kov, ktori hladaji vel'ky batoZinovy priestor, sd uréené
nase modely V70 alebo XC70," povedal Orjan Sterner,
veddci dizajnu exteriéru pre nové Volvo V60.

Specialisti na vyvoj podvozka spoloénosti Volvo
Cars vyladili jazdné vlastnosti nového kombi Volvo V60
tak, aby vysledkom bolo autentické $portové kombi.
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K dispozicii st dva typy podvozka. Na eurépskom trhu
sa Standardne montuje ,dynamicky podvozok”, na
ostatnych trhoch je $tandardom ,cestovny podvozok”
a ,dynamicky podvozok” sa montuje na Zelanie. Kon-
Strukéné rozdiely medzi podvozkami spocivaju v odlis-
nej charakteristike timicov pruzenia, ako aj v prednom a
zadnom pomocnom rame. ,Cestovny podvozok” ma o nie-
¢o maksiu charakteristiku timi€ov, ¢im sa zlepSuje kom-
fort pri jazde po ceste so zlym povrchom. Okrem dvoch
Standardnych podvozkov méZzu byt vSetky verzie kombi
V60 za priplatok vybavené aktivnym podvozkom FOUR-C
(Continuously Controlled Chassis Concept) s adaptivnou
elektronickou regulaciou tlmicov podla momentalnych
jazdnych podmienok. Aktivny podvozok bol oproti pred-
chadzajicim modelom Volvo upraveny pre zlepsenie ovla-
datelnosti a komfortu. Oproti predchadzajicim modelom

Volvo bolo upravené aj riadenie. Aj systém pohonu AWD
(All Wheel Drive) s elektronickym rozdelovanim kritia-
ceho momentu na jednotlivé napravy dostal modifikova-
ny softvér, ktory umoziuje maximalne vyuzit dynamic-
ké vlastnosti nového podvozka. Pohon AWD sa montuje
Standardne pri najvykonnej$om zaZzihovom motore T6 a
na Zelanie pri vznetovom motore D5 v kombindcii s auto-
matickou prevodovkou.

Novy dynamicky podvozok vyuziva niekol'ko elek-
tronickych regulacnych systémov, ktoré dalej umociiu-
ja Sportové jazdné vlastnosti. Rovnako ako sedan S60
aj nové kombi V60 ma $tandardne elektronicky stabi-
lizatny systém Advanced Stability Control. Vdaka no-
vému snimacu uhla prie¢neho naklonu sa da identifiko-
vat tendencia k Smyku uZ vo vel'mi véasnej faze. Zna-
mena to, Ze stabilizacny systém mdze zasiahnut skor



a s viacSou presnostou, ¢o zlepSuje ovladatelnost
a rychle vyhybacie manévre vozidla.

Novym prvkom je funkcia Corner Traction Control,
ktora regulaciou kritiaceho momentu medzi jednotlivy-
mi kolesami pohaianej napravy zlepSuje jazdu v zakru-
te. Tato technoldgia predstavuje zlepSenie stabilizacné-
ho a trakéného systému DSTC (Dynamic Stability and
Traction Control).

Pri jazde v zakrute systém automaticky pribrzd'u-
je vnatorné pohanané koleso, ¢im sa vacsia cast krutia-
ceho momentu prena$a na dynamicky zatazené vonkaj-
Sie koleso s lepSou trakciou. To umoziiuje mensi polomer
zatacania, pretoZe sa zmenSuje tendencia vozidla
k nedotacavosti.

Interiér V60 je jasnym prikladom, ako dizajnéri Vol-
vo Cars obohatili tradicnd racionalnu jednoduchost a
funkénost skandinavskeho dizajnu novymi vzrusujici-
mi, kontrastnymi a hravymi elementmi. Racionalita, Cis-
tota a funkénost Skandinavskeho dizajnu maji v interié-
ri prominentné zastipenie:

o Zadné sedadlo delené v pomere 40/20/40 a dopre-
du sklopné operadlo sedadla spolujazdca vpredu

¥

umoziuju pozoruhodne flexibilne kombinovat vyu-
Zitelnost interiéru. Kazda cast operadla trojdielne-

ho zadného sedadla sa da sklopit velmi jednoducho,
¢im sa vytvori Gplne rovna plocha pre naklad. Zadné
opierky hlavy sa sklapaju elektricky.

ho priestoru so Sirkou 1095 mm v kombinacii s pries-
tormi za vnitornymi blatnikmi a pod podlahou ba-
toZinového priestoru st prikladom systematického
pristupu pre dosiahnutie maximalneho vyuZitelné-
ho objemu. Zakladny objem batoZinového priestoru
je 430 litrov.

e Zadné sedadlo moze byt vybavené integrovanymi
detskymi sedacimi podlozkami na obidvoch vonkaj-
$ich miestach.

Sportovy interiér nového modelu Volvo V60 je sitas-

ne najbohatsie vybaveny prvkami high-tech zo vset-

kych modelov Volvo doteraz - od systémov na pred-
chadzanie koliziam cez komfortné systémy az po systé-
my infotainmentu najvyssej triedy. Systém na detekciu
chodcov s automatickym zastavenim vysle vodicovi

BatoZinovy priestor je navrhnuty pre maximalne vyu-
Zitie kazdého milimetra priestoru. Dvere batoZinové-
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vystrazny signal ak chodec vstipi na cestu pred vozi-
dlom. A ak vodic nereaguije, vozidlo automaticky zacne
brzdit. Systém na detekciu chodcov s automatickym za-
stavenim dokaze zabranit kolizii s chodcom pri rychlos-
rychlostiach systém aspoii vyrazne zmensuje rychlost
vozidla tesne pred koliziou.

Nové Volvo V60 je Standardne vybavené systé-
mom City Safety. So systémom City Safety automobil
automaticky zabrzdi, ak vodi¢ v primeranom ¢ase nerea-
guje na spomalujice alebo zastavujice vozidlo pred nim
- alebo ak sa vozidlo prili$ rychlo priblizuje k stojacemu
objektu pred nim. Systém dokaze zabranit narazu do vo-
zidla iddceho vpredu alebo aspon zmiernit nasledky na-
razu pri rychlosti jazdy do 30 km/h.

Pocas prvého roka vyroby bude nové Volvo V60
k dispozicii so Sirokou ponukou vznetovych a zaziho-
vych motorov pokryvajicich rozpatie vykonov od 85
kW (pri 1,6-litrovej ekonomickej vznetovej verzii DRI-
Ve) po 224 kW (pri 3-litrovom prepiiianom zazihovom
motore T6).

www.mot.sk @’



Technika

AKE SU PRICIN

NEDOTACAVOSTI A P

AUTOMOBILOV ? 5 e

V predchédzajticej casti prispevku sme struéne vysvet-
lili niektoré pojmy z oblasti smerovej dynamiky auto-
mobilov a definovali sme jeho nedotacavé, neutralne a
pretacavé smerové vlastnosti - azda trocha podrobnej-
Sie, ako byva zvykom v motoristickej literattre. V dal-
Sich Castiach si povieme, ako niektoré parametre vo-
zidla, pripadne konstrukcia niektorych jeho podvozko-
vych skupin, tieto vlastnosti ovplyviiujd. Pre zadiatok
sa budeme venovat, z dovodu lepSej zrozumitelnosti,
len problematike statickej (ustalenej) zatacavosti vozi-
dla, teda jeho spravaniu sa pri ustalenej jazde na pria-
mej alebo kruhovej drahe pri posobeni kon$tantnej bo-
¢nej sily v tazisku.

TiazZ vozidla G pdsobiaca v jeho tazisku sa podla hornej
¢asti obr. 6 rozdeli medzi prednti a zadnd napravu a spo-
sobi tak ich zvislé zatazenia Fle aF ., ktoré si urtené
vztahmi

L L
FZD:G.TZ . FZL:G.Tp (5)

kde Lp, L, s vzdialenosti prednej a zadnej napravy vozi-
dla od jeho taziska a L je razvor

naprav. Z tychto vzorcov vyplyva, Ze ak bude taZisko
blizie k prednej naprave, teda Lp <L, bude tdto viacej
zatazena, teda FZp >F , anaopak, ak bude tazisko bliz-
Sie k zadnej naprave, teda Lp > L, bude zasa té viacej
zatazend, teda F > sz . To je na prvy pohlad zrejmé aj
bez pisania vzorcov. Ak bude taZisko v strede razvoru,
teda Lp =L, =L/2, budd zvislé zatazenia naprav rovna-
ké, tedaF, =F =6/2.

V tazisku vozidla pdsobi aj bocna sila Fv, ktord sa podla
dolnej Casti obr. 6 takisto rozdeli medzi napravy, ato v
rovnakom pomere, ako sa rozdelila tiaZova sila G podla
rovnic (5). Vzniknd tak zlozky boénej sily Fw a Fyz, ktoré
musia preniest kolesa prednej a zadnej napravy na vo-
zovku. Rovnice pre ich vypocet boli uz uvedené v pred-
chadzajicej casti prispevku, pre dplnost ich napiSeme
znovu

Lz LP
Fvo=Fv. =%, Fn.=F.— (6)
L L

Je zrejmé, Ze rovnice (5) a (6) st dplne zhodné, aZ na po-
¢itané veliiny. Tie prvé vyjadrujt rozklad tiaZovej (zvis-
lej) sily vozidla do zloZiek zataZujicich predni a zadni
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napravu, druhé zasa rozklad bocnej (vodorovnej) sily do
zloZiek prenasanych kolesami prednej a zadnej napravy
na vozovku. Z toho vyplyva dolezita skutocnost, Ze po-
mer zvislych zataZeni prednej a zadnej napravy a pomer
bocnych sil prenasanych prednou a zadnou napravou su
rovnaké a rovné opacnému pomeru vzdialenosti naprav
od taziska, teda

oo 7)

Upravou prvej Easti tejto rovnice vyplyva, 7e pomery
botnej sily a zvislého zatazenia prednej a zadnej napra-
vy sli takisto rovnaké, teda

Fﬁ Fy. (8)

RozloZenie tiazovej sily a bocnej sily, pdsobiacich v ta-
Zisku vozidla, na jeho prednd a zadnd néapravu, ktoré
je podla uvedenych rovnic zavislé od polohy taZiska
v pozdiznom smere, ma rozhodujici vplyv na smerové
vlastnosti vozidla. Pokdsme sa posddit separatne naj-
prv tento vplyv. Predstavme si fiktivne modelové vozi-
dlo, ktoré sa bude pohybovat po vozovke len vlastnou

7 T =\
F,{ . in ¥ fFﬁ
L L bl

@ O0br. 6 - Vozidlo pri pdsobeni zvislej a boénej sily v
tazisku: T - fazisko, G - tiaZ vozidla, sz' F - zloZky tiaZe
vozidla pripadajdce na predni a zadnii napravu, Fv - bot-
na sila v tazisku vozidla, pr, FyZ - zlozky bocne;j sily v ro-
vine prednej a zadnej napravy, Lp, L, - vzdialenosti pred-
nej a zadnej napravy od taZiska, L - razvor naprav
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zotrvacnostou (bez pdsobenia hnacich sil na kolesach),
ktoré bude mat obidve napravy dplne rovnaké (kon-
§trukéne aj rozmerovo), a ktorého taZisko bude lezat v
rovine vozovky (teda nenastane klopenie vozidla pri p6-
sobeni bocnej sily v taZisku). Dovod tejto fikcie sa nam
ozrejmi v dalSom, ked uvidime, Ze vSetky parametre,
ktoré sme z tohto vozidla vyligili, budi smerové vlast-
nosti skutoéného vozidla vyznamne ovplyviiovat.

Vplyv pozdiinej polohy taZiska si vysvetlime s pomo-
cou obr. 7, ktory predstavuje nam uZ znamu zatazovu
charakteristiku kolesa s pneumatikou (resp. dvojice ko-
lies jednej napravy, obr. 4 v predchadzajiicej casti tohto
prispevku). Pre nazornost si zvol'me parametre modelo-
vého vozidla: hmotnost m = 2000 kg (tiaZova sila G =
20000 N), botna silaF =m .05 g = 10000 N. Ak lezi
tazisko vozidla v strede razvoru, budi zvislé zatazenia
prednej a zadnej napravy rovnaké, aj zlozky bocnej sily
prenasané kolesami prednej a zadnej ndpravy na vozov-
ku budd rovnaké, ako bolo uz vysSie uvedené. V tomto
pripade vznikni na napravach modelového vozidla rov-
nakeé uhly smerovej odchylky, O, =0, ¢o znati podla
vzorcov (4) z predosSlej Casti prispevku jeho neutralny
jazdny stav. Takéto modelové vozidlo si oznaéme inde-
xom 0" V obr. 7 sa zobrazi bodom O, ktory vyjadruje si-
tudciu spoloénd pre obidve jeho napravy, a to Fm =F,.=
G/2,F =F = FYD /2, aleZi na krivke odpovedajicej

vpn_ yzo0
uhlu smerovej odchylky O, = 0L, = O

VySetrujme dalej, ¢o sa stane, ak taZisko vo-
zidla bude pred stredom napriklad
v polohe odpovedajlcej rozloZeniu tiaZe vozidla na pred-
nii/zadnd napravu v pomere 80/40 %. Dalsie paramet-
re modelového vozidla sd: razvor naprav L = 2,6 m, po-
loha taziska Lp =1,04 m, L = 1,56 m. Z toho vyplyva-
ja zvislé zatazenia naprav FZp =12000N, F_=8000N
a zlozky bocnej sily pripadajice na predni a zadni na-
pravu pr= 6000 N, FyZ = 4000 N. Toto modelové vo-
zidlo si oznatme indexom ,A". Situacia na jeho pred-
nej a zadnej naprave sa v obr. 7 zobrazi dvojicou bo-
dov AP (FZp , pr) aA (F . sz). Ako je zrejmé z obr. 7, ti-
eto body sa nenachadzajd na krivke prislichajtcej ne-
utralnemu jazdnému stavu modelového vozidla 0 z
predchédzajiceho prikladu. Bod Ap , prislichajdci pred-
nej naprave, lezi na krivke, ktord odpovedd vacSiemu
uhlu smerovej odchylky, teda Oy >0, zatial' ¢o bod
Az , prislichajici zadnej naprave, leZi na krivke, kto-
ra odpovedd menSiemu uhlu smerovej odchylky, teda

razvoru,



;E;ﬁ i i A OBR7 To je teda zakladny vplyv pozdiznej polohy ta-
goon |Fma® BOON _— e, siska vozidla na jeho ustalené (statické) sme-
F ! PJ = 5000 N /o A=, rové vlastnosti. Ten je v porovnani s vplyvom

i _nT [ /' e LS dalSich parametrov, ktoré budd popisané v na-
4000 _Fi=4000N ‘/A sledujiicich ¢astiach tohto prispevku, domi-
/A/ ‘=z nantny a zavisi prevazne od koncepcie auto-

00 V E = mobilu. Osobné automobily s prednym poho-
2808 //‘ g - '._n,_s nom, ktorych tazisko je pred stredom razvo-
r’, g | 2 ru, maju nedotacavé smerové vlastnosti, auto-

100 :! B :j I :‘i mobily tzv. klasickej koncepcie (hnaci agregat
o vpredu, pohon zadnych kolies), ktorych tazis-
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@ O0br. 7 - Z4taiova charakteristika pre neutrélne a nedotacavé
vozidlo: Fy - botnd sila prenesitelnd népravou, F_- zvislé zataZe-
nie napravy, o - uhol smerovej odchylky stredu napravy, indexy
. p - predna naprava, z - zadna naprava, 0 - vozidlo v neutralnom

jazdnom stave, A - vozidlo v nedotacavom jazdnom stave

a,, <o . Vtomto pripade teda plati o, >0, a podla
rovnic (4) uvedenych v predchadzajdcej €asti tohto pri-
spevku je zrejmy zéver: vozidlo s taziskom pred stre-
dom razvoru, teda s vacsim podielom hmotnosti pri-
padajlicim na predni napravu, vykazuje pri pdosobe-
ni bocnej sily v tazisku nedotacavé smerové vlastnos-
ti. Miera (stupef) nedotacavosti takého automobilu
bude tym vacsia, éim viac bude jeho taZisko predsunu-
té pred stred razvoru, teda ¢im bude vacsi percentualny
podiel zvislého zataZenia prednej napravy.

Obdobnym postupom by sme dospeli k zaveru, Ze v pri-
pade vozidla s taziskom za stredom razvoru, teda s vac-
§im podielom hmotnosti pripadajicim na zadnt napravu
(vozidlo ,B”), plati o ;> Oy
pdsobeni bocne;j sily v tazisku pretacavé smerové vlast-

, a také vozidlo vykazuje pri

nosti. Nedotacavé a pretacaveé spravanie sa automobilu
v zékrute nazorne predstavuje obr. 8.

ko je v blizkosti stredu razvoru, majd neutralne
alebo mierne nedotacavé smerové vlastnosti.
V minulosti obl'ibena koncepcia automobilov s
motorom vzadu sa vyznacovala vyrazne preta-
tavymi smerovymi vlastnostami, ktoré v niek-
torych pripadoch znamenali aZ ohrozenie bez-
pecnosti jazdy.

Neutralny az mierne nedotacavy jazdny stav je z hla-
diska mechaniky jazdy najpriaznive;si - vyuzitie medze
prilnavosti je rovnaké na prednej aj zadnej naprave, vo-
zidlo dosiahne v tomto rezime jazdy teoreticky najvac-
Siu moznui rychlost v zakrute, jazda vozidla aj v precho-
dovych jazdnych stavoch je dynamicky stabilna. Pre-
to pri koncipovani nového osobného automobilu je sna-
ha dosiahnut’ pudl’a moinustl’ o najrovnomernej§ie za-
nekonvencénymi prostriedkami (napr. koncepma Trans-
axle v Alfe Romeo), alebo masivnym vyuzitim lahkych
materialov v urcitych castiach vozidla. Pri koncepcii vo-
zidla s pohonom predn\'/ch kolies, ktora je dnes beiné na-
to vSak prakticky nie je mozné z dovodu relativne veI-
kej hmotnosti vpredu uloZeného hnacieho agregatu, ti-
eto automobily ¢asto maji pri pohotovostnej hmotnos-
ti dost nepriaznivé rozloZenie tiaze na prednid/zadni

Technika
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@ O0br. 8 - Nedotaiavy a pretaéavy jazdny stav auto-
mobilu v zékrute

napravu (okolo 60/40 %, aj horsie), co vedie k ich ¢asto
nadmernej nedotacavosti. Ta je ovSem neZiadidca najma
z dvoch dovodov. Poprvé, vplyvom vacsich uhlov smero-
vej odchylky prednych kolies tie dosiahnu skor medzu
prilnavosti, vozidlo straca schopnost korigovania sme-
ru jazdy ich riadenim, a tym je jeho maximalna rychlost
v zakrute mensia v porovnani s neutralnym jazdnym sta-
vom. Podruhé, aj ked' je na jednej strane jazda takého
vozidla dynamicky stabilnd, vozidlo v§ak reaguje pomal-
Sie na natacanie volantu pri dynamickych jazdnych sta-
voch napriklad na dréhe s opakujdcimi sa zakrutami, ho-
vorime o hor$ej smerovej agilite takého automobilu. Na-
vySe, tento nepriaznivy pomer zataZenia naprav sa pra-
ve pri tejto koncepcii dost vyrazne meni podla spdsobu
zatazenia vozidla (pohotovostna hmotnost + vodic, piné
zat'aienie) To je dolezité najmz'i pri osohny'ch automohi-
podiel GZitkového zatazenia (hmotnost vodlca, cestuji-
cich, prip. nakladu) na celkovej hmotnosti vozidla velky,
takze niekedy byva problém dosiahnut vyhovujtci kom-
promis z hl'adiska ich smerovych vlastnosti v zakrute v
celom rozsahu zataZenia.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

(pokracovanie)

FLEKTRICKY POHON BICYKLOV BOSCH

Bosch bude v nedalekej budicnosti stavat elektrické
pohony pre j elektrické bicykle (e-bike) a na tomto ras-
tdcom trhu sa chce stat poprednym dodavatelom. V za-
vode v Reutlingene rastie samostatna vyrobna oblast,
ktord prenesie Siroké technologické know-how Bosch
Group v oblastiach elektroniky, elektrickych pohonov,
snimacov a batérii do nového vyrobku pre oblast hicy-
klov. Jadrom pohonu pre elektrické bicykle je pohonna
jednotka pozostavajlica z elektrického motora s riadi-
acou jednotkou a snimacmi. Elektrickd energiu - palivo
pre e-hike - dodava batéria, ktora je sicastou vyrobku,
cerpaciu stanicu nahradi nabijacka a pocitat zaveseny
na riadidlach ma zaroven obvyklé funkcie beznych Cyk-
lopocitacov. Novy pohon sa bude dodavat vyhradne vy-
robcom bicyklov, s predajom samostatnej sady sa nepo-
cita. K prvému predvedeniu elektrickych bicyklov s po-
honom Bosch ddjde na medzinarodnom vel'trhu bicyklov
Eurobike” vo Friedrichshafene, ktory sa otvara pre spo-
trebitel'ov 4. septembra.

Moderné elektrické bicykle nemaji ni¢ spolocné

so starou koncepciou ,bicyklov s pomocnym motorce-
kom"”, E-biky s pohonom Bosch st technologicky vyspe-
lé stroje, ktoré skor podporuji nez nahradzaja sliapanie.
Elektricky pohon prida silu motora len vtedy, ked' sa vy-
naklada sila svalov. MnoZstvo sily automaticky nasta-
vuje elektronika podla sily vynakladanej jazdcom - viac
do kopca, ako na rovine - a tiez podla toho, Ci si jazdec
zvoli vacsiu alebo mensiu podporu. V zavislosti na na-
stavenej podpore vydrzi plne nabita batéria od pribliz-
ne 35 kilometrov pri najvy$Som nastaveni az do 80 ki-
lometrov pri najnizSom. Pohon Bosch je Gcinny pri rych-
lostiach do 25 km/h, nad touto hranicou uz cyklista slia-
pe sam. Dovod: toto je jediny spdsob, ako bicykel zosta-
ne v mnohych Statoch z pravneho hladiska bicyklom,
bez povinnej helmy, registracnej znacky a povinného
rucenia. Zdrojom energie je litium ionova batéria. Po-
honna jednotka Bosch je urcena k montazi doprostred
ramu. Tam sa jej hmotnost prejavi najmenej a bicykel
ma tak najlepsie jazdné vlastnosti. Z hladiska efektiv-
nosti vSak nemoze byt elektricky pohon prilis lahky,

takze systém e-bike z Reutlingenu ma zaroven jednu
z najmensich hmotnosti. Do pohonu boli vloZzené mno-
horocné skiisenosti, ktoré spolocnost Bosch ziskala z
technologicky pribuznych komponentov. Batéria napri-
klad vyuziva rovnakeé litium ionové technoldgie ako mi-
niatdrny batériovy skrutkovac ,Ixo”, najpredavanejsie
elektrické naradie na svete.

Aby bolo mozné vzdy presne zmerat pomocni silu
elektrického motora a aby nevysiel na zmar ani jediny
miliampér alebo jediny meter vzdialenosti, musi riadia-
ca elektronika pohonu vzdy vediet, ako rychlo cyklista
ide a aku silu dava do Sliapania. Tieto data sa stahuji
niekol'kokrat za sekundu pomocou snimacov do riadia-
cej jednotky a pouZivaji sa na vypocet presnej pomo-
ci motora pre konkrétnu situaciu. V protivetre musi cyk-
lista napriklad vynaloZit na dosiahnutie rovnakej rych-

losti vacsiu silu. Snimace sily Sliapania tento tdaj nahla-
sia pocitacu pohonnej jednotky, ktory okamzite reaguje
a pomdze jazdcovi trochou energie motora. Dalsie infor-

macie najdete na www.bosch-ebike.com.

www.mot.sk @)




Predstavujeme
Suzuki Swift

SUzuKi
Swift

V automobilke japonskej znacky Suzuki v Ostrihome zacali nedavno vyrabat novd generaciu typu Swift.
Predchéadzajlca generacia Swiftu bola na trhu pat rokov a bola obchodne velmi UspeSna. Aj preto sa tva-
rovanie karosérie nového Swiftu vyznamnejSie nemenilo, i ked rozmery vozidla nerastli Uplne proporcne.

Novy Swift je 3850 mm dihy, ¢o je 0 90 mm viac ako
v predchadzajicej generacii, 0 50 mm je dlhsi aj razvor
naprav (2430 mm). Sirka je vacsia o 5 mm (1695 mm)
a vyska o 10 mm (1510 mm). Sirsi je aj rozchod kolies,
vpredu o 10 mm (1480 mm), vzadu o 5 mm (1485 mm).
Tieto zmeny sa premietli aj do priestoru v kabine, kto-
ra teraz poskytuje posadke viac pohodlia. Dynamiku in-
teriéru vozidla umocniuje zakladna $tylova ¢ierna farba
kombinovana s kontrastnymi striebornymi prvkami.
Kons$truktérom sa podarilo napriek prediieniu ka-
rosérie zmenSit polomer otacania a tak spravit vozidlo
esSte obratnejSim, €o je pri malych autach, pouzivanych
vel'mi €asto v mestskej premavke, cennd vlastnost. Po-
uzitim vacsieho podielu vysokopevnostnych ocelovych

plechov na zhotovenie skeletu karosérie ako mala pred-
chadzajlica generacia vzrastla tuhost karosérie pri si-
tasnom zmens$eni hmotnosti. Z tvarovych zmien spome-
nieme aspon vyraznejSie zaoblenie prednej Casti, ¢o pri-
spelo k lepsej ochrane chodcov pri pripadnej vzajomne;j
kolizii.

Novy Swift bude pohanat novy zazihovy motor 1.2
VVT (1242 cm®) s variabilnym Easovanim nasévacich aj
vyfukovych ventilov. Dosahuje najvacsi vykon 69 kW
pri 6000 otackach za mindtu a krdtiaci moment 118 Nm
pri 4800 otackach za minitu. Nahradza 1,3-litrovy za-
zihovy motor pouzivany v predchadzajicej generacii,
je prakticky rovnako vykenny, ale v kombinovanej pre-
vadzke vozidla ma aZ o 17 % mensSiu spotrebu benzinu

(51/100 km s ruéne ovladanou 5-stupriovou prevodov-
kou alebo 5,6 1/100 km so 4-stupfiovou automatickou
prevodovkou). Neskor sa dostand na trh aj este dspor-
nejSie verzie, k mensej spotrebe prispeje systém vypi-
nania motora pri zastaveni vozidla, napriklad na svetel-
ne riadenych krizovatkach.

Novy Swift sa bude dodavat aj so vznetovym mo-
torom 1.3 DdiS, ktory v porovnani so sucasnym bude
mat rovnaky vykon (55 kW) aj najvacsi kritiaci mo-
ment 190 Nm, ale ma mensie vndtorné trenie. Bude
plnit emisnti normu Euro 5, Swift s nim v kombinova-
nej prevadzke vyprodukuje 109 g CO,/km pri spotrebe
4,2 I nafty na 100 km. Pohotovostnd hmotnost patdve-
rového modelu s motorom 1.2 VVT a 5-stupfiovou ruéne
ovladanou prevodovkou je 960 kg, s automatickou pre-
vodovkou 990 kg a model so vznetovym motorom 1.3
DDiS, ktory spolupracuje len s 5-stupiiovou ruéne ovla-
danou prevodovkou ma pohotovostnd hmotnost 1065
kg. Trojdverové modely budd o 15 kg l'ahSie. Sucastou
bohatej zakladnej vybavy ma byt aj sedem bezpeénost-
nych vankisov (vratane kolenného pre vodica) i systém
regulacie stability vozidla (ESP).

Novy Swift sa zacne dodavat na Slovensko a do
ostatnych $tatov Eurdpy v jeseni. -si-
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MITSUBISHI ASX

Crossovery Mitsubishi Motors nadvézujice na Sporto-
vé 4x4 dedicstvo znacky umoznia oslovit novych zakaz-

nikov. Tén tohto inovovaného pristupu udava nedavno
prepracovany Outlander s 82 % mierou zisku novych za-
kaznikov. Eurdpski zakaznici ho vnimaji skor ako ostrej-
Siu alternativu vozidiel s karosériou kombi segmentu D
a Sportovych kombi, nez ako alternativu k SUV, ako sa
povodne predpokladalo. Znacka Mitsubishi vd'aka tomu
dostala na trhu novy rozmer.

Spolocnost Mitsubishi Motors v sicasnosti rozsi-
ruje tento koncept o jednu priecku niZSie (do segmen-
tu C) a na trhy Eurdpy uvadza mensieho a Sportovej-
sie ladeného strodenca typu Outlander: Gplne novy
kompaktny typ ASX (Active Smart C(X)rossover).

Mitsubishi ASX sa na domacom japonskom trhu dostal
do predaja vo februari 2010 (pod oznacenim “RVR").
Vdaka rovnako dlhému radzvoru naprav (2670
mm) ako ma Outlander, dosahuje ASX najvacsi vnitor-
ny priestor v triede. Osoby sediace vpredu aj vzadu tak
maju rovnako vel'a miesta na nohy ako v Outlanderi, z
ktorého prebral crossover ASX az 70 % dielcov, vratane
volitelného pohonu 2WD alebo 4WD. Vel'korysy je aj ba-
toZinovy priestor s objemom 442 | az 1219 1. ASX
Vlynimocny je aj dplne novy vznetovy motor 1.8
DI-D MIVEC s technoldgiou variabilného ¢asovania sa-
cich ventilov, ktora je vobec po prvy raz na svete pouzi-
ta v kombinacii so vznetovym motorom v osobnych vo-
zidlach. V ponuke bude v dvoch vykonnostnych verziach

Predstavujeme

MITSUBISHI ASX

Presne 40 rokov po tom, Co sa
spolocnost  Mitsubishi  Motors
Corporation (MMC) osamostatni-
la - a v tom istom roku, ked" cela
korporacia Mitsubishi oslavuje
140. vyrocie vzniku - sa Mitsub-
ishi Motors vydava novym strate-
gickym smerom. S ohladom na
dlhodoby vyvoj trhu ako aj jedno-
znacné signaly prichadzajuce od
(eurdpskych) zdkaznikov, sa spo-
lo¢nost MMC rozhodla pre stra-
tegicky posun od znacky zame-
ranej na vyrobu Sportovo-Uzitko-
vych vozidiel (SUV) s obmedze-
nou ponukou osobnych automo-
bilov v prospech budovania znac-
ky vyrabajlcej nekonvencné eko-
logické osobné vozidla. Aj nadalej
si vSak zachova pritomnost v sek-
tore “autentickych off-roadov.”

85 a 110 kW. Svojim akustickym prejavom patri medzi
najkultivovanejSie vznetové motory sticasnosti. Okrem
neho bude od septembra 2010 v ponuke aj zaZihovy mo-
tor 1.6 MIVEC s vykonom 86 kW.

Novy cestny crossover Mitsubishi ASX sa uz v Standar-
de mdze pochvalit ,zelenymi” technoldgiami ako je Ce-
arTec so systémom Auto Stop&Go s rekuperaciou brzd-
nej energie, ale aj malou spotrebou paliva iba 5,5 /100
km (1.8 DI-D MIVEC) a emisii CO, iba 135 g/km (1.6 MI-
VEC). V bohatej vybave je napriklad 7 bezpecnostnych
vanki$ov, xendnové reflektory so 160° osvetlenim vo-
zovky, asistenény systém rozjazdu do kopca (HSA),
zloZenie zadnych sedadiel do roviny, prémiovy audio
systém Rockford Fosgate® 710 W, USB a AUX, tla-
¢idlo START/STOP ¢&i panoramaticka strecha s LED
podsvietenim.

Komfort jazdy umociiuji nielen kompaktné rozme-
ry b-miestneho vozidla s variahilnym interiérom vhod-
nym na kazdodenné jazdenie, ale aj moznost vol'by po-
honu 2WD/4WD ¢i rovnaka priechodnost terénom ako
maju Sportovo-UZitkoveé vozidla.

Novy cestny crossover MITSUBISHI ASX sa od
1.jila 2010 zacal predavat aj na Slovensku. Ma 5-roénii
zéruku, cena zacina pri 16 500 eurach.

www.mot.sk @)



Predstavujeme
Mazdab

Vlyznatuje sa nielen novym vzhladom a zdokonaleny-
mi jazdnymi vlastnostami, prind$a aj novid funkénost.
Dana je napriklad dvojicou zadnych posuvnych dveri,
rozmernym vyklopnym vekom batoZinového priestoru,
jednym z najvacSich priestorov pre nohy cestujdcich v
druhom a tretom rade. Ma $irsie a pohodInejSie sedadla,
jednoduchsie ovladanie a flexibilnejsi systém sklapania
a postvania sedadiel. K dalS$im prednostiam patri tichsi
interiér, nové materidly pristrojového panelu a callne-
nia, €i malé prevadzkové naklady. Tie nova Mazdab dosi-
ahla najma vdaka novym pohonnym jednotkam. To spo-
lu so Sirokym zoznamom vybavy posidva novinku Maz-
dy na poziciu idedlneho automobilu pre eurdpske rodiny,
ktoré vyznavaji aktivny Zivotny $tyl.

Nové Mazdab prichadza s Gplne novym dizajnom,
ktory vyuziva vyrazovy jazyk ,Nagare Flow", viac krat
oceneny v sivislosti s koncepcnymi automobilmi znac-
ky Mazda. Tieto prvky st najvyraznejsie na novej pred-
nej maske, ,skrytom” D-stipiku a novych horizontl-
nych zadnych svetlach - to vsetko dodava vozidlu v seg-
mente kompaktnych vel'kopriestorovych automobilov
jedinecny vzhlad. V interiéri dominuje novy pristrojovy
panel, volant a stredova konzola spolu s novymi seda-
dlami, materialmi, farbami a ¢aldnenim.

V interiéri nového modelu Mazda5 dominuje vy-
razny dizajn pristrojového panelu, ktory umociuje jeho
Sportovy charakter. Kabina posobi eSte priestrannejs$im
dojmom, ako pri prvej generacii. Pristroje sd podsvie-
tené nabielo. Hornej casti stredovej konzoly dominu-
je velky informacny displej. Samotna stredova konzo-
la sa tak prezentuje vo forme otvoreného trojuholnika,
integrovaného do pristrojového panelu. Uplne novy je aj
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ovladaci panel audioststavy s chromovanymi detailmi.
Vyraznejsiu atmosféru kvality vyZaruje interiér vdaka
novému ciernemu altneniu. Zdkladna verzia v 5-miest-
nom aj 7-miestnom vyhotoveni pontika dva druhy tex-
tilného caltinenia so vzorovanym strednym dielom. Vys-
Sie verzie vybavy s latkovym caltnenim dekoruje ver-
tikalna zvinena linia ,Nagare Flow", doplnena syntetic-
kou koZou a tmavomodrym presivanim. V ponuke st tiez
kozené sedadla s perforovanou koZou uprostred a cerve-
nymi prvkami, dotvarajdcimi Sportovy vzhlad.

S razvorom naprav 2750 mm, Sirkou 1750 mm a vys-
kou 1615 mm predstavuje nova Mazda5 dokonaly do-
pravny prostriedok komfortného cestovania pre sedem
0sob, pricom si zachovava vynikajticu ovladatelnost. Je
4585 mm dlha, ¢o je 0 80 mm viac, ako pri predchadza-
jlcej generacii.

Dvojica posuvnych dveri, 130 mm Siroka nastupna
lista iba 439 mm nad zemou a jeden z najvacsich na-
kladacich otvorov (686 mm Siroky a 1083 mm vyso-
ky) umoziiuji pohodiny pristup do interiéru Mazdyb.
Elektricky posuvné dvere* je mozné otvorit dialkovym
ovladacom, tlacidlom na pristrojovom paneli, alebo za-
tiahnutim kl'uéky. Volant je samozrejme nastavitelny v
oboch smeroch.

Sedadla v druhom rade mozno sklopit do uhla 50°,
aby tak poskytli maximum pohodlia. Zaroven je mozné
ich aj posdvat v rozsahu az 270 mm. Podlaha, stiipaji-
ca smerom dozadu nahor, umoziiuje cestujicim zo zad-
nych radov neruseny vyhlad dopredu a do stran, ¢im
prispieva k prijemnejSiemu zaZitku z jazdy. Nové Maz-
dab poskytuje miesto az siedmim cestujtcim, pricom

sedadld mozZno jednoducho skladat a vytvarat tak
mnozZstvo roznych konfiguracii. Dvojmiestne usporiada-
nie s obrovskym nékladovym priestorom posliZi na pre-
voz objemnych predmetov, Stvormiestna konfiguracia s
vel'korysym batozinovym priestorom sa idealne hodi na
letnd dovolenku a na sedem sedadiel sa vojde celd rodi-
na aj s priatelmi. Trojbodovy bezpecnostny pés na pro-
strednom sedadle druhého radu umoZiuje v pripade po-
treby inStalaciu troch detskych sedaciek. Sedadla v tre-
tom rade st delené v pomere 50:50 a je mozné ich samo-
statne sklapat do rovnej podlahy, ¢i jednoducho vytiah-
nut za drZiak na zadnej strane operadla.

Druhy rad sedadiel disponuje domyselnym vynéle-
zom znatky Mazda - systémom Karakuri. Vyklopenim I'a-
vého sedaka vpred je mozné pod neho zlozZit prostred-
ny sedak. Nasledne sa sklopi stredové operadlo, z kto-
rej vznikne pohodina laktova opierka. Alebo je moZné
vyklopit iba prakticky box Karakuri, umiesteny pod pra-
vym sedakom. Toto riesenie je obzvlast Sikovné, pre-
toZe stcastou boxu Karakuri je rozmerna odkladacia
schranka a objemna siet, pripravena bezpetne prepra-
vit mnoho z toho, o rodina pri cestovani vyuzije. To
vsak stale nie je vSetko:
ak je box Karakuri mimo auta, uvolni sa pod pravym se-
dakom d‘al$i odkladaci priestor s objemom 6,3 litra. Pri-
tom aj ked' je prostredny sedak zloZeny vlavo, da sa bez
problémov prejst od dveri k tretiemu radu sedadiel. A
to znamen4, Ze ani s detskou sedackou, umiestnenou na
krajnom sedadle, nemaju cestujtci z tretieho radu pro-
blém dostat sa na svoje sedadla. Nova Mazdab pontika
mnozstvo odkladacich priestorov, vratane schran-
ky pod podlahou batoZinového priestoru*, Siestich



drziakov napojov, dvoch drziakov na flaSe a boxu pred
spolujazdcom s objemom 11 litrov. Nehovoriac o dvoch
sklapacich stoléekoch s drziakmi na napoje, umiestne-
nych za zadnou éastou prednych operadiel.

Novéa Mazdab umociiuje svoju vSestrannost a kom-
fort rozsiahlym zoznamom S$tandardnej vybavy, ako aj
vybavy na Zelanie. Prikladom mdZe byt napr. cenovo do-
stupny navigacny systém, ktorého sticastou je vel'ky
dotykovy displej s uhloprieckou 14,7 cm, hands-free

Bluetooth® s ovladanim audiosistavy a externym mi-
krofénom, ¢i zabudovany prehravaé CD a MP3 s radi-
om a moznostou pripojenia mobilnych prehrdvacov, ako
iPod, ¢i iPhone. Pevny disk s kapacitou 4 GB disponuje
najnovsimi kartografickymi podkladmi, ktoré pokryvaju
99 % Eurdpy, vratane Ruska a ponikaji moznost vy-
beru z 18 eurdpskych jazykov. Zakladna vybava

novej Mazdy5 obsahuje elektricky ovladané vonkajsie
spatné zrkadla, ruéne ovladand klimatizaciu, vysko-
vo nastavitelné sedadlo vodica, elektricky ovladané
predné a zadné okna, centrdlne zamykanie s dialko-
vym ovladanim, bezpeénostny dotykovy snimaé elek-
tricky posuvnych zadnych dveri**, Sest hezpetnost-
nych vankusov, Stvorkanalovy systém ABS, systém re-
gulacie preklzovania kolies (TCS), ¢i systém dynamic-
kej regulacie jazdnej stability (DSC). Okrem toho je si-
¢astou Standardnej vybavy aj vstup AUX, umoziujici
pripojenie prehravaca MP3 k palubnému audiosystému
so0 Styrmi reproduktormi a nové radio so spracovanim
digitalneho signalu (DSP) a dvojitym tunerom (iba pre
eurdpsky trh), vd'aka ktorému je prijem signalu takmer
vSade dokonale Cisty. K modernizovanému zazihové-
mu motoru MZR 1,8 | (85 kW) pribudne novinka medzi

Predstavujeme
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pohonnymi jednotkami, zazihovy motor MZR 2,0 | DISI
(110 kW) s technoldgiou i-stop, ktory nahradza sticasny
Stvorvalec 2,0 I. Vznetové motory (nové), budd pre Maz-
dub k dispozicii buddci rok.
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Smart fortwo
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V Case, kedy skonal legendarny zakladatel hodindrstva Swatch, miliardar Nicolas Hayek (zanechal majetok
3,9 miliardy doldrov), je pripravena nova generacia nekonvenéného vozidla smart fortwo, ktoré vymyslel a
stalo sa tak jeho dietatom. Predavat sa zaCne tuto jesen.

Nova generacia smart fortwo nastupuje so zmenenym

vyberom lakov - miesto doterajich Sest je teraz k dis-
pozicii sedem farieb - medzi nimi je aj trendovy matny
lak. Okrem toho sa na vyziadanie dodava predny spojler,
bocné prahy a zadny spojler vo farbe vozidla. Veko nadr-
Ze je odteraz lakované vo farbe vozidla.

S novymi latkovymi strechami kabrioletov v erve-
nej a modrej farbe a bezpeénostného ramu tridion v Zia-
rivej bielej rozSiruje smart moZnosti farebného vyberu.
V spojeni s bielym bezpeénostnym ramom tridion st bie-
lo lakované aj kryty spatnych zrkadiel a maska chladica.
Novd tvar od tohtorocnej jesene nastupujicej generacii
smartu fortwo pridava rozSirenie palety farebnych moz-
nosti doplnené o volitelne doddvané denné LED svetla

(@ august 2010

a 15-palcové kolesa z l'ahkych zliatin s novym dizajnom.
Pribudla zelena matna farba a svetla modra metaliza pre
bodypanely, Ziariva biela farba bezpe¢nostného ramu
tridion ako i moZnost na Zelanie dodavaného predného
a zadného spojleru a bocnych prahov vo farbe vozidla.
Dizajn interiéru okrem iného zahrnuje novi celo-
plosne latkou potiahnuti pristrojovii dosku, nové “cifer-
niky” pristrojov s tmavym odsadenym stredom v kombi-
novanom palubnom pristroji a pridavnych pristrojoch a
na Zelanie dodavana latkou potiahnuta sklopitel'na stre-
dova laktova opierka. Ako zvlastnu vybavu si mozno do-
objednat’ 3-ramenny koZou potiahnuty volant s tempo-
matom a palubny pocitac. Na vytvorenie prijemnej sve-
telnej atmosféry si mézu kupujici nového smartu zvolit

nové ambientné osvetlenie so stimitelnymi LED svieti-
dlami. Novinkou s $tyri inteligentné odkladacie pries-
tory a jednorucné ovladanie zadnych dveri. Sti¢astou
vybavy bude po novom aj novy multimedialny/navigac-
ny audio systém s velkym displejom a s integrovanou
satelitnou navigaciou, ako aj handsfree Bluetooth, pri-
pojka pre iPod i dalSie externé zariadenia.

Prednosti smartu, ktorymi st hospodarnost a eko-
logickost, akcentujd pri novej generacii najma motory.
Sampidn v malej produkcii CO, - motor CDI (40 kW) - mé
emisie iba 86 g/km. Novo optimalizované zaZihové mo-
tory mhd (micro hybrid drive) (45 ako aj 52 kW) vysta-
¢ia s 4,2 litrami benzinu na 100 km pri emisiach 97 g/
km (kombinovana spotreba). Motor s vykonom 62 kW
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spotrebuje 4,9 litra na 100 km. ESte vykonnejsi BRA-
BUS (75 kW) s emisiami 119 g/km je tieZ pod 120-gra-
movou ekologickou hranicou.

Pri prichode novej generacie modelu fortwo kul-
tova znacka smart uz tradiéne pripravila i limitovany
uvitaci $pecidlny model smart fortwo edition lightshi-
ne. ZaloZeny je na vybave passion a zahrnuje aj klimati-
zaciu, balik softouch a balik dielcov karosérie (bodypa-
nels) plus. Dostupny bude v novych farbach svetla ze-
lend matna alebo svetla modra metaliza vo vyhotove-
ni kupé a kabriolet so zaZzihovymi motormi 52 kW mhd
a 62 kW mhd alebo vznetovym motorom CDI 40 kW.
Priplatok k zékladnej verzii za $pecidlny model smart
fortwo edition lightshine predstavuje 2065 eur s meta-
lizoua 2220 eur s novym matnym svetlozelenym lakom.
0d uvedenia prvého smartu na trh v roku 1998 vyslo z
fabrik uz celkovo viac ako 1,2 milionov exemplarov dvoj-
sedadlového vozidla. Kultové auto dnes okizl'uje zékaz-
nikov v 43 §tatoch na piatich kontinentoch. V priebehu
roka 2010 bude smart fortwo uvedeny v Argentine a In-
donézii, takZe sa bude predavat v 45 Statoch. -st-

www.mot.sk @)
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NOVA TOYOTA PR

SO SPOTREBOU 2,6

Sucasna Toyota Prius lll. generacie s nikel-metalhydridovou batériou
ma v cykle EU spotrebu benzinu 3,9 1/100 km a mnozstvo emisii CO,,

89 g/km.

Nova hybridna Toyota Prius PHV (Plug-in Hybrid Vehic-

le) ma trilitiovo-idnové batérie, z ktorych dve sa daj na-
bijat z beznej elektrickej zasuvky a jedna sa dobija po-
tas jazdy (tak ako doteraz pri brzdeni motorom). V cykle
EU sa v tomto modeli podarilo zmensit spotrebu paliva
z 3,9 na 26 1/100 km, teda o 33,3 % (vratane
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spotrebovaného  elektrického
pridu zo siete) a mnoZstvo emi-
sii CO, sa podarilo obmedzit z 89
na 59 g/km (o0 33,7 %). Z toho
vyplyva, Ze Toyote sa uZ podarilo
vyriesit palCivy problém bezpet-
nosti prevadzky novych litiovo-i-
onovych batérii.

DoterajSia Toyota Prius Ill mohla
jazdit na elektricky prud z baté-
rie asi dva km rychlostou do 45
km/h. Novéa Toyota Prius PHV
moze jazdit na batérie 20 km,
kratkodobo aj rychlostou 100
km/h. Ma sice o 130 kg vaéSiu hmotnost a jej zrych-
lenie z 0 na 100 km/h sa zhorSilo o jednu sekundu, naj-
vacsia rychlost 180 km/h zostala rovnaka. Aj celkovy
maximalny vykon zostal rovnaky, 100 kW. Sdsasna ni-
kel-metalhydridova batéria ma kapacitu 1,3 kWh a nové

litiovo-ionové batérie maji kapacitu 5,2 kWh. Nabijanie
batérii trva 90 mindt (pri 230 V a 16 A). Po pripadnom vy-
hiti dvoch hnacich litiovo-ionovych batérii mdze novy Pri-

us jazdit d'alej na hlavnd hnaciu litiovo-ionovi batériu tak
ako sacasny Prius lIl. generacie. Na dlhsich cestach pre-
bera hlavi hnaciu funkciu zazihovy motor, ktory pri brzde-
ni a v klesaniach dobija hlavni hnaciu batériu. Zvysné
dve litiovo-ionové batérie mdZu zacat pracovat az potom,
ked' sa dobiju z elektrickej zasuvky. Pri vacsich rychlosti-
ach na dial'nici ma nova Toyota Prius PHV rovnako priaz-
nivt spotrebu benzinu - 5 az 6 1/100 km (podla spdsobu
techniky jazdy) ako sti¢asna Toyota Prius lIl. generacie.
Z hladiska vyuZivania Cisto elektrického pohonu
novej Toyoty Prius PHV je zaujimavé, Ze napriklad vo
Francilizsku pripada 85 % dennych jazd na vzdialenos-
ti do 25 km, v Anglicku 80 % vozidiel najazdi denne me-
nej ako 10 km. A do tychto podmienck sa nova Toyota s
elektrickym akénym radiusom 20 km vel'mi dobre hodi.
V Japonsku sa uz rozbehla predsériova vyroba 600
kusov Toyoty Prius PHV, s ktorou sa budu v roznych ze-
mepisnych podmienkach dva az tri roky ziskavat prvé
skasenosti v kazdodennej premavke. Do plnej sériovej

vyroby sa ma automobil dostat v roku 2012 az 2013.
(A1)



POSLEDNY TOHTOROCNY VIPER

Automobilka Conner Avenue Assembly Plant v americkom
Detroite vyrobila v jili posledné tovarensky upravené kupé
Dodge Viper sticasnej generacie 2010. Posledné vyrobené vo-
zidlo Dodge Viper - model 2010 - ziskala D’Ann Rauh z Texa-
su. Spolu s manzelom Waynom uz vlastnia najvacsiu osobni
zbierku tychto automobilov na svete - viac ako 40 vozidiel Do-
dge Viper. D’Ann Rauh, ktora je tiez ¢lenkou jedného z americ-
kych Viper klubov, dostala vynimocni moznost podielat sa
spolu s dizajnérskym timom znacky Dodge na vybere detai-
lov a osobnych dpravach posledného Dodge Viper 2010. Vozi-
dlo mé okrem iného na Zelanie namiesan( bronzovo-zlatu far-
bu, patlacové kolesa z kovaného hlinika v grafitovotmavom
vyhotoveni, Specidlne upraveny interiér, ¢i dokonca rozne ko-
zené doplnky az z Talianska.

Vozidla Dodge Viper zacali vyrabat v roku 1992. Automo-
bilov Dodge Viper Specialnej edicie 2010 bolo zhotovenych
viac ako vSetkych Specidlnych edicii predoslych modelovych
rokov dohromady.

-de-

SUPERSPORTOVY AUTOMOBIL Z KOREI

Mozno predpokladat, Ze len malo nasich itatelov pocu-
lo Eosi 0 automobilke Oullim Motors. Ide totiZ o mali ju-
hokérejskd spolocnost, ktora len neddvno predstavila
svoj prvy typ, a to nie hocijaky - prvy kérejsky super-
Sportovy automobil. Aj ked' je Juzna Kérea piatym naj-
vacsim automobilovym vyrobcom na svete, doteraz Zi-
adna z vel'kych juhokdrejskych automobiliek nema vo
svojom vyrobnom programe vykonny $portovy automo-
bil, ktory by mohol konkurovat aj ,superSportiakom”,
akeé vyrabaji napriklad Ferrari a Lamborghini.

Vozidlo, ktoré teraz predstavila spolocnost Qullim
Motors, ma nazov Spirra a jeho vyvoj sa zacal uz na za-
¢iatkom 90. rokov minulého storocia. S koncepciou vo-
zidla priSiel Han-chul Kim, ktory bol vtedy dizajnérom
v spolocnosti Ssangyong Motors a neskdr so svojou
manzelkou zaloZil spolo¢nost Proto Motors. Ta pred-
stavila v roku 2002 na autosaléne v Soule prototyp
Sportového vozidla PS-ll. Na pekinskom autosaldne
v roku 2004 debutovalo toto vozidlo uz pod terajSim na-
zvom Spirra. Malosériovd manufaktirnu vyrobu exotic-
kého vozidla vSak neustale odkladali, a to najma kvali
nedostatku financnych prostriedkov. Zmena nastala az
v roku 2006, ked' spolocnost Proto Motors ,zhltla”

vol'ba padla na 2,7-litrovy vidlicovy Sestvalec z produk-
cie automobilky Hyundai. Tento motor sa do vozidla
montuje v niekol'kych vykonovych verziach.

Zakladny model Spirra N je pohéiiany neprepiiia-
nou verziou, ktorej maximalny vykon je 130 kW a naj-
vacsi kratiaci moment 245 Nm. Tento model zrychliz 0
na rychlost 60 mil za hodinu (96 km/h) za 6,8 sekundy.
Motor modelu Spirra S je doplneny malym turboddcha-
dlom, ¢im jeho vykon vzrastol na 246 kW a krutiaci mo-
ment az na 470 Nm. Vacsie turboddchadlo dopomohlo
motoru verzie Spirra T k maximalnemu vykonu 298 kW

spolocnost Qullim Motors. Ta doviedla projekt Spirra do
konca, a tak by sa prvé korejské supersportové vozidla
Spirra mali k motoristom dostat uZ tohto leta.

Spirra je dvojmiestne kupé s motorom pred zadnou
napravou. Nosnou castou vozidla je priestorovy ram
z rarok. Na rame je upevnena karoséria, ktora je skoro
cela z l'ahkych uhlikovych kompozitov. Razvor naprav
je 2660 mm, vozidlo je 4355 mm dIhé, 1924 mm Siro-
ké a 1215 mm vysoké. V priebehu vyvoja doslo k zme-
ne pohonnej jednotky. Povodne mal vozidlo pohanat ne-
prepliiany zazihovy vidlicovy osemvalec, nakoniec viak

a ku krdtiacemu momentu 490 Nm. Na pohon $pickové-
ho modelu Spirra EX slizi dvoma turbodiichadlami po-
hanany motor, ktorého vykon je 373 kW a najvacsi kri-
tiaci moment 540 Nm. Motor pohana zadné kolesa pro-
strednictvom Seststupnovej rucne ovladanej prevodov-
ky. Spitkovy model Spirra EX zrychli z 0 na 96 km/h za
3,5 sekundy a dosiahne maximalnu rychlost 315 km/h.
Vozidlo mé 18-palcové diskové kolesa vykované z hlini-
ka. Zatial nie je jasné, Ci sa tento korejsky automobil
bude predavat aj na eurdpskom trhu a aka by bola jeho
cena. (RM)
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HYBRIDNA TECHNIKA PRENIKA |

DO UZITKOVYCH AUTOMOBILOV

Drahé paliva nutia konstruktérov hladat nové moznosti zmenSovania prevadzkovych nakladov nakladnych
automobilov a autobusov. Vychodiskom je zmenSovanie spotreby paliva, ¢im sa suc¢asne zmensuje aj mnoz-
stvo emisii CO,,. V danych prevadzkovych podmienkach spotreba paliva zavisi od hospodarnosti motora a

od jazdnych odporov vozidla.

Celkova dtinnost dnesnych prepiianych vznetovych
motorov nakladnych automobilov a autobusov je vel-
mi dobra, viac ako 40 % (v jednotlivych pripadoch az
45 %). Dalsie moznosti zmensenia spotreby paliva, pri-
padne zlepSenia dynamickych schopnosti motorov
poniika vyuZivanie vysokotlakového prepifiania vzne-
tovych motorov. V oblasti zmenSovania jazdnych odpo-
rov vozidla prichadzaji do Givahy mechanickeé straty pre-
vodového mechanizmu, valivy odpor pneumatik, odpor
vzduchu vozidla, odpor zo stdpania a odpor zo zrychle-
nia vozidla.

Mechanické straty prevodového mechanizmu po-
zostéavajl zo strat v spojke, prevodovke, spajacom hri-
adeli, v rozvodovke a v loZiskach hnacich kolies. Pri su-
casnej vysokej drovni vyroby sa tu neponikaja vel'ké
mozZnosti dalSieho zlepSenia. Pri modernych automa-
tickych prevodovkach sa vSak dé optimalizovat ich
softvér tak, aby motor ¢o najviac pracoval v oblasti na-
jlepSej Gcinnosti. Takto automatické (alebo robotizova-
né) prevodovky so svojou inteligentnou optimalnou vol-
bou prevodovych stupfiov prinasaja asi 5-percentni
Gsporu paliva, i mensie opotrebenie spojky, ktora cas-
to vydrzi az 1 milién km. Intardéry umiestnené v pre-
vodovke aj retardéry zmensuji opotrebenie prevadzko-
vych bfzd. PouZivanie plne syntetickych prevodovych
olejov prinaa predizenie intervalov vymeny oleja a tym
aj Gsporu prevadzkovych nakladov.

Odpor valivého odporu pneumatik zavisi od sdéini-
tela valivého odporu pneumatik a od celkovej hmotnos-
ti automobilu. Tu s urcité rezervy v zlepSovani pneuma-
tik a najma v zmenSovani vlastnej hmotnosti vozidla.

Odpor vzduchu, popri vlastnostiach vzduchu, rych-
losti pridenia vzduchu okolo vozidla a vaéSinou dopre-
du danych rozmeroch GZitkovych automobilov, mozno
zmensit zmensenim sucinitela odporu vzduchu vozidla
cx. To vyzaduje pomerne narocény vyskum a vyzaduje si
to dIhé skasky v drahych aerodynamickych tuneloch.

Odpor zo stipania zavisi od celkovej hmotnosti
automobilu. Odpor zo zrychlenia zavisi od pozadované-
ho zrychlenia vozidla, od celkovej hmotnosti vozidla a od
zotrvacnosti rotujlicich hmotnosti motora, prevodového
mechanizmu a kolies. Casovy vyskyt odporu zo zrychle-
nia a jeho velkost prakticky rozhoduji o tom, ¢i sa vdbec
vyplati uvazovat o hybridnom pohone alebo nie.

Tam, kde ide vozidlo vacsinu ¢asu ustalenou rych-
lostou, sa hybridny pohon velmi nevyplaca. Bol by
pomerne drahy a neprinaSal by velkd dsporu paliva.
Z toho vplyva, Ze hybridné pohony sa velmi nehodia pre
nakladné automobily, ani pre dial’kové autobusy jazdia-
ce po autostradach ustélenou rychlostou.

Pri rozvazkovych nakladnych automobiloch, mes-
tskych a primestskych autobusoch s ¢astym opakova-
nym rozhiehanim, spomalovanim a ¢astym zastavovanim
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vsak moze hybridny po-

Schéma jazdnych odporov

hon prindsat znacné
Gispory paliva. Svedcia
o tom i niekol'korotné
dobré skdsenosti s hyb-
ridnymi osobnymi au-
tomobilmi, ktoré majq,
v porovnani s ostatny-
mi osobnymi automo-
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Hlavni pricinu vel'kého
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spomalovani a brzde-

ni je dobre vidiet v po-
rovnavacich  grafoch
na obr. 1 .a 2. Obr. 1 plati pre automobil bez hybridné-
ho pohonu a obr. 2 pre automobil s hybridnym pohonom.
V oboch pripadoch ide o kombinaciu pohonu vozidla
spalovacim motorom a elektromotorom, napajanym z
batérie. Obidva obrazky ukazujd kol'ko paliva sa spotre-
buje na prekondvanie jednotlivych jazdnych odporov vy-
konom na hnacich kolesach.

Automobil s klasickym, nehybridnym pohonom na
obr. 1 spotrebuje malé mnoZstvo paliva na prekonanie
valivého odporu a odporu vzduchu, ale vel'ké mnoZstvo
paliva na opakované a Casté prekonavanie znacného
odporu zo zrychlenia. Tu treba zddraznit, Ze prave tato
vel'ka cast vynaloZenej energie paliva sa pri spomalova-
ni premiefia v brzdach na teplo, ktoré sa straca do oko-
lia. A toto je prave najvacSou pricinou velkého rastu
spotreby paliva pri jazde v mestéach.

Automobil s hybridnym pohonom na obr. 2 tieZ spo-
trebuje malé mnoZstvo paliva na prekonanie valivého
odporu a odporu vzduchu a samozrejme, aj velké mnoz-
stvo paliva na opakované a ¢asté prekonavanie znacné-
ho odporu zo zrychlenia. Vel'ky rozdiel je ale v tom, Ze tu
sa pri naslednom spomalovani (¢i uz brzdenim motorom
alebo brzdami) energia nepremiena na teplo a nestraca
sa vyZarovanim do okolia. Hnaci elektromotor sa pre-
pne do funkcie generdtora, ktory premiefia zotrvacni
energiu vozidla na elektrickd energiu a tou dobija hna-
ciu batériu. CiZe tato energia sa tam s pomerne vysokou
Gcinnostou uloZi a znovu sa vyuzije pri dalSom zrychle-
ni. Toto zrychlenie sa odohra bez naroku na palivo, teda
s nulovou spotrebou paliva a tplne potichu. Pri kazdom
ubrati plynu a brzdeni sa zotrvacnou energiou vozidla
dobija batéria. A dokonca pri kazdom zastaveni vozi-
dla sa spalovaci motor vypne. Po uvolneni cesty staci
len mierne stlacit plynovy pedél a automobil sa potichu

rozbieha na usetreny elektricky prad (pri Toyote Prius
Il do rychlosti 45 km/h na vzdialenost 2 km. Pri nasle-
dujtcej Toyote Prius PHV - do rychlosti 100 km/h na
vzdialenost 20 km - podrobnejsie o nej piSeme v samo-
statnom clanku). Pri vacsej rychlosti sa spal'ovaci mo-
tor sam nastartuje a pomaha tahat vozidlo. To vSetko je
pricinou vel'kej Gspory paliva hybridnych automobilov v
mestach. Je to zaujimavé, ale ¢im si v mestach dlhsie
koldny a castejsie zapchy, tym viac na nich hybridny au-
tomobil usetri a nehybridny automobil ,prerobi”.

Podla rozsiahlych vypoctov a merani spolocnos-
ti ZF Friedrichshafen sa vo vSeobecnosti, nezavisle od
druhu pohonu, pri dial'kovych nakladnych automobiloch
da usetrit asi 15 % energie a pri mestskych autobusoch
viac ako 60 % energie. Tieto priklady platia v porovna-
ni so situaciou v roku 2000. Vzhladom na zhustujticu
sa premavku, najma v mestach, dnes budd moct mest-
ské autobusy a rozvazkové nakladné automobily vyuzi-
tim hybridnych pohonov usetrit este viac.

Pre tiplnost mozno este poznamenat, Ze hybridny pohon
v mensej miere Setri aj na autostradach, lebo pri dvo-
jakom pohone (spal'ovacim motorom a elektromotorom)
moze konstruktér zvolit mensi celkovy prevodovy po-
mer a tym dosiahnut, aby motor pracoval pri mensich
otackach a vacsom zatazeni s lepSou G¢innostou a teda
aj s mensou spotrebou paliva a mensim mnozstvom emi-
sii CO,,. Prikladom na to méZe byt Toyota Prius Ill. ge-
nerdcie, ktord pri jazde mimo mesta dosahuje pomer-
ne malt spotrebu benzinu 3,7 1/100 km. Prirodzene pri
rychlej jazde na autostradach, najmé vplyvom kvadra-
ticky rychlo narastajiceho odporu vzduchu, aj pri nej
stiipa spotreba paliva na troven 5 az 6 1/100 km.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY. PhD.



Autopiloty

PoZiadavky na spolahlivi funkénost a bezpecnost prevadzky kladené na budtce asistencéné systémy budu
automobily Mercedes-Benz perspektivne spifiat aj vdaka automatizovanému jazdeniu pocas testovacich
manévrov na Specialnych skusobnych drahach. Ide o sériovo vyrabané vozidla vybavené ,robotmi” na ria-
denie a ovladanie plynu a brzdy. Palubny pocitac riadi autopilota tak, Ze vozidlo ide presne podla vopred na-
programovaného kurzu - aj ked sa na manévri zicastnuje niekolko vozidiel.

Skdsobni inZinieri na riadiacom stanovisku sleduji vSet-

ky procesy a méZu vozidla kedykol'vek zastavit. Stbez-
ne s tym sa vozidla kontrolujd samy a automaticky spo-
malia, ak odhalia nezrovnalosti. Tak je Struktira testu
bezpetna a pritom flexibilna: technickym vybavenim na
automatické jazdenie na palube sa daji vyzbrojit vSet-
ky modely Mercedes-Benz. Okrem toho sa dajii testovat
rozne bezpecnostné systémy a vybavenia.

Pri automatickom jazdeni ski$ajd inZinieri bezpeénost-
né inovacie za skutoénych podmienok vo vozidle a zame-
riavajl sa pritom na dve rozhodujlce vyzvy:

* Reprodukovatelnost: Aby sa systémy dali nastavit
presne, musia sa tie isté pokusy mnohonasobne va-
riovat a opakovat. Pritom musia vSetky parametre,
ako si odstupy vozidiel, rychlosti a polomery otaca-
nia, presne spfﬁat’ Specifikacie a byt neustale presne
dodrZiavané, aby sa zarucila porovnatelnost.

Bezpecnost: Vzhladom k tomu, Ze systémy maji za-
sahovat az v kritickych situaciach, musia sa pocas
testovania navodzovat aj takéto scenare. Manév-
re si vyZaduju presné nacasovanie a nesmu nikoho
ohrozit.

V obidvoch pripadoch ¢lovek naraza na svoje hranice -
pokial ide o schopnost reakcie, rovnako aj z hladiska

reprodukovatelnosti. Pri zloZitych elektronickych sys-
témoch a Specialne pri asistencnych systémoch sa vsak
musi zabezpecenie funkcii uskutocnovat obzvlast roz-
siahlym spdsobom blizkym realite, takZe sa takychto
jazdnych testov nemozno vzdat.

Presnost opakovania testovacej metodiky umoziiu-
je, aby testovacie vozidla presne dodrZziavali vopred ur-
¢ent rychlost a vel'mi precizne spomalovali. Ak napri-
klad vozidlo niekol'kokrat ide podla vopred naplanova-
ného kurzu, jazdné stopy vsetkych okruhov sa od seba
lisSia 0 menej ako o dva centimetre. Ak pritom vozidlo
na urcitom mieste zabrzdi aZ po zastavenie, nachadza-
ju sa koncové body vsetkych zabrzdeni v okruhu troch
centimetrov.

Okrem testovania asistencnych systémov sa bude
automatické jazdenie v budicnosti pouzivat pri extrém-
nych testoch. V tomto pripade sa vozidlo vystavi zata-
Zi, ktora je vysoko nad hodnotami, aké sa vyskytuji pri
normalnom pouZivani v cestnej premavke. To by malo
zabezpetit, aby sa napriklad bezpecnostné vankuse na-
hodne neaktivovali pri prudke;j jazde cez rampu alebo
cez obrubnik. Mozno sa tak vyhnit testovacim jazdam
s vel'kou fyzickou zataZou pre vodica.

Kombinacia pocitacovych simulacii a realnych
narazovych testov ruci za pasivnu bezpecnost na
Grovni znacky Mercedes-Benz. Aj v oblasti aktivnej

Technika

bezpecnosti Mercedes-Benz vyuziva najmodernejsie,
navzajom zostladené testovacie metddy. Testy na simu-
latore jazdy v spojeni so simulacnou metddou zrychlu-
ji a spresiiuji vyvoj a tieZ dopifiaji testovacie jazdy
za podmienok redlneho Zivota. V Sindelfingene stavaju
novy simulator jazdy. Pokro€ila technoldgia tohto simu-
latora v buddcnosti eSte viac posunie dopredu rychlost
a presnost vyvoja novych bezpecnostnych systémov.

Mercedes-Benz pouZiva automatizované jazdenie
ako dopliujlicu sacast testov. Na Specidlnych skisob-
nych drahach sa pouZiva pri testoch, ktoré sd rucne tazko
reprodukovatelné, ako zaradovanie s premenlivou rych-
lostou a vzdialenostou, obzvlast rizikové testy, v ktorych
napriklad jedno vozidlo prudko pribrzdi pred inym, ktoré
v poslednej chvili uskutoni vyhybaci manéver, rovnako
ako pokusy kritické pre bezpe€nost, pri ktorych napriklad
v oblasti krizovatky jedno vozidlo tesne pred alebo za dru-
hym vozidlom skriZi jeho jazdnd drahu.

S automatickym jazdenim Mercedes-Benz vyvinul
novd, unikdtnu testovaciu metodiku pre bezpecnostné
systémy. Nova testovacia metodika zaru€uje rychly a
efektivny vyvoj asistencnych systémov s vel'kou kva-
litou a spolahlivostou a zaroven poskytuje maximalnu
bezpecnost prace pre zamestnancov.

www.mot.sk @)



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

147 1,6 T.S. 120k Distinctive
147 1,9 JTD 8v Impression
159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distinctive

159 2,4 JTD Distinctive

159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi
159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive

Brera 2,2 JTS
Brera 3,2 V6 JTS Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI 16v Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive
Spider 2,4 JTD
Spider 3,2 V6

A3 Ambition 2,0 TFSI

A3 Ambition 2,0 TDI DPF

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Attraction 1,2 TFSI

A3 Cabriolet Attraction 2,0 TDI

A3 Cabriolet Attraction 1,6 TDI DPF
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI DPF
A4 allroad quattro 2,0 TDI

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 DPF quattro

A52,0 TFSI

A5 3,0 TDI DPF quattro
A6 2,0 TDI DPF

A6 2,7 TDI

A6 allroad quattro 3,0 TDI

A6 Avant 2,7 TDI

A8 3,0 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 4,2 FSI quattro tiptronic

Q52,0 TFSI quattro

Q53,0 TDI quattro S tronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 4,2 FSI V8 quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 quattro
S5 4,2 FSI V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 quattro tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 1,8 TFSI
TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 2,0 TDI quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 2,0 TDI quattro
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i
118d
18i
120i

1l 123d

135i

318d

320i

325i Coupé
325i Touring
330xd Touring
520d

523i

523i Touring
525d

525d Touring
5251

525xi

535d

540i

630i Cabrio
650i Coupé

august 2010

Cena
s DPH

18800 €
18900 €
32600 €
35600 €
29100 €
37200€
32600 €
40200€
29800 €
30700 €
14900 €
20000 €
38100€
40600 €

32980 €
27990 €
20900 €
27840 €
32980 €
31770 €
21610€
26900 €
31200 €
32530€
44220 €
37230€
45200 €
37170 €
42570€
50590 €
44970€
74900 €
76150 €
89900 €
42010€
48760 €
55240 €
75790 €

120 150 €
112680 €

57310€
59460 €
83250 €
85700 €
31670 €
35720€
38610 €
39490 €
42380 €
49310€
51980 €

23310€
27150 €
25200€
27200 €
32900 €
40000 €
30700 €
30600€
38800 €
37200€
45000 €
37800 €
39400 €
41900 €
42500 €
45100 €
41800 €
44600 €
53300 €
54500 €
81500 €
84000€

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4223 x 1729 x 1421
4223 x 1729 x 1421
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4721 x 1841 x 1495
4703 x 1826 x 1436
4703 x 1826 x 1436
4625 x 1854 x 1372
4625 x 1854 x 1372
4927 x 2030 x 1459
4927 x 2030 x 1459
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1463
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 1904 x 1249
4431 x 1904 x 1249
4635 x 1854 x 1369
4635 x 1854 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1358
4178 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374

Bat.
priestor

280/-
280/-
405/-
405/-
4451245
4451245
300/610
300/610
320/905
320/905
270/-
270/-
253/-
253/-

350/-
350/-
350/-
260/-
260/
260/-
370/
370/-
490/
490/-
490/
455/-
455/-
546/-
546/-
565/-
565/-
510/-
510/
510/-
540/-
540/-
775/-
775/-
100/
100/
455/-
455/-
546/-
565/-
290/
290/-
290/-
250/-
250/-
290/-
290/-

330/1150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/
520/-
520/-
350/-
450/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1598
1910
1910
2387
1910
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1984
1968
1695
1390
1968
1598
1595
1968
1968
1798
2967
1984
2967
1968
2698
2967
2698
2967
2995
4163
1984
2967
2967
4163
4163
4163
4163
4163
5204
5204
1798
1984
1968
1984
1968
1984
1984

1697
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
299
2996
2993
4000
299
4398

Palivo
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213
273
155
176
176
250
309
309
260
260
320
320
118
155
125
156
125
200
200

85
105
106
125
150
225

920
110
160
160
170
130
140
140
145
145
160
160
210
225
200
270

Kr. moment

146
280
320
400
320
400
230
322
305
206
120
320
400
322

280
320
148
175
320
250
148
320
320
250
500
350
500
350
400
500
400
500
420
445
350
500
550
800
430
430
440
440
540
540
250
350
350
350
350
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270
270
580
390
490
490

Prevodovka

i U U U U U U T Pohanané napravy

U U U U U U
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4

4x4

4xd4
4x4
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Max. rychlost’

238

190
204
190
185
210
200
218
250
250
250
225
232
233
228
250
250
250
222
225
210
242
301
301
250
250
250
250
226
245
226
242
223
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248
248
250
250
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h
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1,8
122
9,7
122
121
9,1

10,3
89
6,3
6,9
59
89
79
72
8,2
6,1

59
57
76
6,5
8,5
6,4
46
46
5,1

54
53
53
72
6,1

75
6,2
77
54
56

10,2
9,0
8,7
78
70
53
10,6
9,0
8,1
6,9
6,8
83
8.2
85
76
78
71
71
6,4
6,1
55
5,1

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABEKR

ABER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEAKKPRS

114 AB,CEAKKPRS

6,2
8,7
59
438
78

1,1

71
44
68
57
53
43
69
44
6,2
72
68
66
66
57
6,2
72
6,2
66
94
95
81
75
98
92

ABEKRS
ABEKRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEAKKPRS
ABEAKKPRS

ABCEKPS
ABCEKPS
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKS
ABCEKS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

13,6 ABCEHKPRS
146 ABCEHKPRS
121 ABCEHKPRS
10,8 ABCEHKPRS
126 ABCEHKPRS
126 ABCEHKPRS

6,4
6,6
53
6,7
5,5
79
8,1

58
45
59
6,4
52
9,2
56
74
71
72
6,2
5,1
73
7,1
6,2
6,4
74
74
6,7

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP

10,5 TD,CEBRKP

88
88

BCDEKPRS
BCDEKPRS




Znacka / Typ
Model

740

750i

750Li

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 23d

X1 xDrive 28i
X32,0d

X3 3,0i

X53,0d

X5 3,0i

X6 xDrive35d

X6 xDrive35i

Z4 sDrive23i 2009
Z4 sDrive30i 2009
Z4 sDrive35i 2009

Berlingo 1,6 16V Plus

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Attraction

C3 1,4i 16V Attraction

C31,6 VTi Exclusive

C3 Picasso 1,4 Vi Attraction

C3 Picasso 1,6 Hdi Attraction

C4 1,4i 16V Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6i Vti Seduction

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Picasso 2.0HDi 16V

C6 2,2 HDi Business

C6 2,2 HDi Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Business

82,0 Hdi 16V FAP Seduction
C82,0i 16V Seduction

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,4i 160k Pack

Grand C4 Picasso 1,6 HDi Seduction
Jumpy Combi 1,6 Hdi

Jumpy Combi 2,0 Hdi

Nemo 1,4 Hdi Plus

C51.8i 16V Attraction

C5 Tourer 1.8i 16V Seduction Dynamiq
C5 Tourer 2.0i 16V Seduction Dynamiq
Xsara Picasso 1,6HDi 16V

Xsara Picasso 1,6i 16V

Logan 1,4 55kW Access

Logan 1,4 55kW Ambiance

Logan 1,4 55kW Arctica Music

Logan 1,5 dCi 50kw Arctica Music
Logan 1,6 64kW Arctica Music

Logan MCV 1,4 55kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55kW Access

Logan MCV 1,5 dCi 63kW Arctica Musit
Logan MCV 1,6 64kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi 63kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW Access

Logan Van 1,5 dCi 63kW Ambiance
Sandero 1,4 55kW Access

Sandero 1,6 64kW Arctica

500 Lounge 1,4

500 Pop 1,2

Bravo Plus 1,4

Bravo Strip 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MultiJet 105k
Bravo Sport 2,0 MultiJet
Dobl6 1,4 Active

Doblé 1,4 Dynamic

Doblé 1,3 MultiJet Emotion
Dobld 2,0 MultiJet Emotion
Linea Active 1,4

Cena
s DPH

79500 €
90100 €
93000 €
31350€
36050 €
40800 €
38400€
45600 €
56 000 €
55500 €
63370€
60770 €
36 950 €
43950 €
48 500 €

10990 €
14190 €
6499€
6699 €
11190 €
9690 €
14490 €
9990 €
12140€
11290 €
15790 €
13790 €
12290€
18290 €
20090 €
44290 €
48 590 €
52990 €
48590 €
34988 €
29139€
31490 €
24990 €
20790€
23324 €
25466 €
11690 €
21290 €
24790€
28290 €
13590 €
11890€

6990 €
7990 €
8390€
10190 €
8790 €
8990 €
7990 €
12090 €
10190 €
8990 €
6390 €
5990 €
8990€
6990 €
8390€

15000€
11000€
11540 €
11040 €
16100 €
19300€
12000€
13400€
16200 €
18400 €
12270 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRS
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
B.CDEPRS
BCDEPRS
B.CDEKPRS
B,CDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST

ACE,

ACEKPR

AQ

AO

ABCEP

ABCEP
ABCEHKPR
ACEP

ACEP
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
EC

EC

CEP
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR

0

ACE
ACEKPR
ACEKPR
ACEKPR
ACE

0
ACEKPR
ACE

ACE

0

0

ACE

0
ACEKPR

ABCEAKKR
AB,CEAKR
ABCEKR
ABCE
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCES
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ACE

www.mot.sk

Citroén C-Crosser

.\ - .cw Es . e :

Citroén C4 Picasso

,I'f'"'"""

ia Logan

—
-
e

Fiat Panda 4x4



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

v oz & g g
Znacka / Typ Cena § 3 Rozmery B £33 : g £ 8, ¢
5%% dizka x $irka x vyska riestor E‘; B £ 3 %5 'gE % Standardn vjbava
Model sDPH £ 5 5 e presor 2% £ o5 2 % 2 T 22 4
SN 3% 5§ s % ¢ & 5 2% &
Linea Dynamic 1,3 MultiJef 15000€ S 5 5 4560x1730x149% 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKR
Linea Emotion 1,3 MultiJet 16680€ S 5 5  4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKRS
500 C Pop 1,2 13800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKR
500 C Lounge 1,3 Multidet 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1248 D 55 145 M5 P 165 130 42 ABCEHAKKR
® 500 C Lounge 1,4 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 61 ABCEHAKKR
Nova Croma Active 1,8 MP 26010€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 179 B 103 175 M5 P 206 102 74 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 27860€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2198 B 108 203 M5 P 210 101 84 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 1,9 MtJ 16v 30350€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 1910 D 110 320 M6 P 210 96 61 ABCEAKKPRS
Nova Croma Emotion 2,4 MtJ Auto 35350€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2387 D 147 400 A6 P 216 85 72 ABCEAKKPRS
Panda 1,1 Active 10050€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1108 B 40 88 M5 P 150 150 57 AK
Panda 1.2 4x4 Trekking 14450€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEK
Panda 1,1 Actual 8950€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1108 B 44 88 M5 P 150 150 50 0
Panda 1,2 Dynamic 10450€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACEK
Panda 1,2 4x4 Climbing 15450€ H 5 5  3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEKR
Panda 1,3 Multilet Dynamic 12950€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1248 D 51 145 M5 P 160 130 43 ACEK
Punto 1,2 65k Actual 3-dv. 10150€ H 3 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10320€ H 5 5 3865x1660x1480 297~ R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 ACEP
Punto 1,3 75k Multiet 5-dv. 11970€ H 5 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 136 45 ACEP
Punto Evo 3dv. 1,2 65k Active 10290€ H 3 5 4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16390€ H 3 5 4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
Punto Evo 5dv. 1,2 65k Active 10790€ H 5 5 4065x1687x1490 275~ R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Honda Accord | Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16890€ H 5 5  4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
™+ = Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13920€ H 5 5 4115x1755x1620  270/670 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 62 ABCEKPR
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21100€ H 5 5  #115x1755x1620  270/670 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 54 ABCEKPR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 1997 B 115 192 M6 P 215 94 73 ABCEHKPRS
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 38000€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2199 D 110 350 M6 P 212 97 56 ABCEHKPRS
Accord 2,4 Executive AT 34150€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 230 A5 P 227 97 87 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5  4750x1840x1440 406 R4 1997 B 115 192 M6 P 212 98 74 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC Top Executiv 30050€ K 5 5  4750x1840x1440 406 R4 2199 D 110 350 M6 P 207 100 58 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5 4750x1840x1440 406 R4 2354 B 148 234 M6 P 222 84 92 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Execufive AT 36100€ K 5 5 4750x1840x1440 406 R4 2354 B 148 234 A5 P 222 102 91 ABCEHKPRS
City 1,4 ES 15800€ S 4 5 4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEHKR
City 14LS 14680€ S 4 5 4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEKR
City 1,4 S 13550€ S 4 5  4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 115 60 ACEKR
Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 1339 B 73 127 M6 P 177 130 59 ABCEHKPRS
Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 67 ABCEHKPRS
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive 23490€ H 5 5  4255x1765x1460  415- R4 2204 D 103 340 M6 P 205 87 53 ABCEHKPRS
Civic Hybrid 22530€ S 5 5  4545x1750x1430 350 R4 1339 BE 70 123 CVT P 185 121 46 ABCEHKRS
Civic Sedan 1,8 LS 19600€ S 5 5 4545x1750x1435  375- R4 1799 B 103 174 M6 P 200 90 66 ABCEHKRS
Civic Type R Plus 24290€ H 3 4  4270x1785x1445 48511352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 ABCEHKRS
Civic Type S 18690€ H 3 5 4270x1785x1460 41511352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 66 ABCEHKRS
CR-V 2,0 Elegance 26750€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 Executive 30700€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Elegance 20000€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Executive 32050€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 TOP Executive 38250€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
“""-,a__-.p FR-V 2,2 Comfort 25700€ V 5 6  4285x1810x 1610 43911049 R4 2204 B 103 340 M6 P 190 10,1 63 ABCEHKPRS
- Insight 1,3 Elegance 21800€ L 5 5 4395x1695x1425  408- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 46 ABCEHKRS
LUILEERAU nsight 1,3 S 19600€ L 5 5 4395x1695x 1425 408~ R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 ABCEHKS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Exclusive 179006 H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Legend Sedan 3,7 513006 S 5 5 4985x1845x1450  452- R6 3664 B 217 371 A5 4x4 250 7, 116 ABCEHKPRS
i Accent 1,4 16V Classic 7T149€ S 4 5  4280x1695x1470  390- R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACR
Hyundai Getz B cent 1.4 16V Style 8999€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACEKPR
Accent 1,5 CRDi 16V Style 10099€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 46 ACEKPR
H-1 Van 2,5 CRDI VGT 17580€ V 5 3  5125x1920x1935 850~ R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 21490€ V 5 8  5125x1920x1925 850 R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
20 1,2 DOHC 16V Classic 7599€ H 5 5  3040x1710x1490 2051060 R4 1248 B 57 118 M5 P 165 129 52 ABCR
20 1,4 CRDi DOHC 16V Comfort 10599€ H 5 5  3040x1710x1490 29511060 R4 1396 D 66 220 M5 P 171 136 45 ABCEPRS
20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 12399€ H 5 5 3040x1710x1490 29511060 R4 1591 B 93 157 A4 P 180 114 65 ABCEKPRS
30 1,4 MPI DOHC CWT Classic 10999€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1306 B 80 137 M5 P 187 11,7 61 ABCEKPR
=" 130 1.4i MPI DOHC CWT Classic Plus 11599€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 11,7 61 ABCEKPR
30 CW 1,6 MPI DOHC CWT Classic 13499€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1591 B 93 157 M5 P 192 11,0 62 ABCEKPR
30 CW 1,4 MPI DOHC CWT Comfort 13199€ K 5 5 4475x1755x1520 41511395 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR
i¥55 S 3,0 CRDi VGT Comfort 4x4 36490€ K 5 7  4840x1945x1750 5981746 V6 2959 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
i¥55 S 3,0 CRDi VGT Premium 4x4 42300€ K 5 7  4840x1945x1750 59811746 V6 2059 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Matrix 1,5 CRDi VGT 10899€ V 5 5  4060x1740x1635 35011284 R4 1493 D 81 235 M5 P 170 143 52 ACEKR
Matrix 1,6i DOHC 9499€ V 5 5  4060x1740x 1635 35011284 R4 1599 B 76 141 M5 P 170 127 7,3 ACEKR
10 1,1i SOHC Classic 7099€ H 5 5 3565x1505x1540 2250910 R4 1086 B 485 98 M5 P 151 156 52 ACR
10 1,1 CRDI VGT Style 10299€ H 5 5 3565x1595x1540 2250910 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 158 43 ABCEKR
10 1,2 DOHC 16V Style 8920€ H 5 5 3565x1505x1540 2250910 R4 1248 B 572 117 M5 P 164 128 52 ABCEKR
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Dynamic 25199€ K 5 5  4675x1890x1795 77411582 R4 2188 D 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 26499€ K 5 5  4675x1890x1795 7741582 R4 2188 D 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premiumm 33509€ K 5 5  4660x1890x1725 77411582 R4 2199 D 145 430 A6 4x4 190 102 7.2 ABCEKPRS
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Nové Santa Fe 2,2 CRDI VGT Style 29599€ K 5 5  4660x1890x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS 4 -
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premiurr 31999€ K 5 5  4660x1890x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS QY Santa Fe
Nové Santa Fe 2,4i DOHC CWT Style 27699€ K 5 5  4660x1890x1725 774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 107 85 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDI VGT Dynamic Plus 20199€ K 5 5 4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 114 7,1 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDI VGT Dynamic Plus | 20499€ K 5 5 4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 111 71 ABCEKPR
Tucson 2,0 CRDI VGT Elegance 21199€ K 5 5  4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABCEKPRS =
Aveo 1,2 16V Base 10100€ H 3 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER Chotmin: S
Aveo 1,2 16V Direct 10300€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER -
Aveo 1,2 16V Star 11500€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13100€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Aveo 14 16V Star 12000€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 11,9 59 ACEKR
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 26690€ K 5 5 4635x1850x1720 4651930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 186 11,3 7,3 ABCEHKPRS
Captiva 2,0 VCDI LT High 28090€ K 5 5 4635x1850x1720 465930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 186 11,3 7.3 ABCEHKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 19790€ K 5 5  4635x1850x1720 465930 R4 1991 D 93 295 M5 P 179 117 7.2 ABCEHKR Chevrole
Captiva 3,2 V6 AT LT High 32090€ K 5 7  4635x1850x1720 465930 V6 3195 B 169 207 A5 4x4 204 88 115 ABCEHKPRS
Cruze 1,6 16V Base 140006 H 5 5 4597x1788x1477 450~ R4 1598 B 83 153 M5 P 185 118 68 ABCERS
Cruze 1,8 16V LT 17400€ H 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCEKPRS
Cruze 2,0 VCDILT 19400€ H 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1991 D 110 320 M5 P 210 87 56 ABCEKPRS
Epica 2,0 24V LS 22850€ S 4 5  4805x1810x1450 480~ R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 ABCEKR
Epica 2,0 24V LT 6350€ S 4 5 4805x1810x1450  480- R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 ABCEKPRS
Epica 2,5 24V ATLT 29950€ S 4 5  4805x1810x1450 480~ R6 2492 B 115 237 A5 P 209 102 93 ABCEKPRS
Lacetti 1,4 16V WTTC 14950€ H 5 5  4205x1725x1445 2751045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 7.2 ABCEKR
Lacetti 1,6 16V WTTC 15750€ H 5 5  4295x1725x1445 2751045 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 107 74 ABCEKR
Lacetti SW 1,6 16V Elite 16250€ K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 7.8 ABCEKR
Lacetti SW 1,6 16V Start 13850€ K 5 5  4580x1725x1460 40011410 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 17950€ K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1796 B 89 169 M5 P 194 106 74 ABCEKR
Spark 0,8 Base 7950€ H 5 5 3495x1495x1518  170/845 R3 796 B 38 72 M5 P 145 182 52 0
Spark 0,8 Direct 9050€ H 5 5 3495x1495x1518 170/)845 R3 79 B 38 72 M5 P 145 182 52 ACEKR
300 C 3,0 CRD 39900€ S 4 5 5015x1880x1475 4421602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 87 81 ABCEHKPRS
300 C Tourning 3,0 CRD 42600€ K 5 5 5015x1880x 1475 63011602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 87 83 ABCEHKPRS
Grand Voyager 2,8 CRD LX 36500€ V 5 7  5143x1954x1750 638/3206 R4 2768 D 120 360 A6 P 185 128 93 ABCEHKPRS
Grand Voyager 2,8 CRD Touring 39900€ V 5 7  5143x1954x1750  638/3296 R4 2768 D 120 360 A6 P 15 128 93 ABCEHKPRS
Sebring 2,0 CRD Limited 29800€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 1968 D 103 310 M6 P 201 11,1 62 ABCEHKPRS
Sebring 2,4 CVT Limited 31100€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 2360 B 125 220 A4 P 200 11,3 89 ABCEHKPRS
Dodge Avenger 2,0 L 2500€ S 4 5 4850x1843x1497  438- R4 1998 B 115 190 M5 P 190 121 7,8 ABCEKPRS
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100€ S 4 5  4850x1843x1497 438 R4 1968 D 103 310 M6 P 203 118 62 ABCEKPRS
Dodge Caliber 1,8 L 18900€ H 4 5  4415x1800x1535 35211013 R4 1798 B 110 168 M5 P 184 119 7.3 ABCEKRS
Dodge Caliber 2,0 L Turbo Diesel 232006 H 4 5 4415x1800x1535 3521013 R4 1968 D 103 310 M6 P 196 93 61 ABCEKRS =
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 232006 K 5 5 4888x1878x1691 438 R4 2360 B 125 220 M5 P 188 101 88 ABCEKRS i .
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 3100€ K 5 5 4584x1856x1755  389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKRS S 1750
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 33150€ K 5 5  4584x1856x1755 389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKPRS i i
XF 3,0 V6 Luxury 44180€ S 5 5  4961x2053x 1460 540 V6 2967 B 175 293 A6 P 250 67 11,1 DBKECTRPS
XF 3,0 V6 Premium Luxury 48742€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2967 B 175 293 A6 P 250 67 11,1 DBKECTRPS
XJ6 2,7 D Sovereign 81015€ S 5 5 5090x1860x1448 470~ V6 2720 D 152 435 A6 Z 222 82 81 BCDEKR
XJ6 3,0 Executive 73263€ S 5 5  5000x1860x1448 470~ V6 2067 B 175 293 A6 Z 235 81 105 BCDEKR
XJ8 3,5 Executive 80174€ S 5 5 5090x1860x1448  470- V8 3555 B 190 335 A6 Z 242 76 77 BCDEKR
XJ8 4,2 Sovereign 92673€ S 5 5  5000x1860x1448  470- V8 419 B 291 541 A6 Z 250 53 123 BCDEKR
XK V8 5,0 Coupé 90804€ C 2 2+2 4794x2028x1322  330- V8 5000 B 283 515 A6 P 250 55 11,2 DBKECTRPS
XK V8 5.0 Convertible 99005€ C 2 2+2 4794x2028x1322  313- V8 5000 B 283 515 A6 P 250 56 11,2 DBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Convertible 114141€ C 2 242  4794x2028x1322 313 V8 5000 B 375 625 A6 P 250 48 123 DBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Coupé 105940€ C 2 2¢2 4794x2028x1322  330- V8 5000 B 375 625 A6 P 250 48 123 DBKECTRPS
X-Type 2,0 Diesel Classic 24970€ S 5 5 4672x1780x1392 457 R4 1998 D 96 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKR Chrysler Grand Voyager
X-Type 2,0 Diesel Executive 28836€ S 5 5  4672x1780x1392 452 R4 1998 D 96 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKPR
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 6576€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 R4 1998 D 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKR b
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 30399€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 R4 1998 D 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKPR - 2
X-Type 2,2 Diesel Classic 25794€ S 5 5  4672x1780x1392 452 R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR e Iy
X-Type 2,2 Diesel Executive 29620€ S 5 5 4672x1780x1392 452~ R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR ol -hl
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 839€ K 5 5  4672x1780x1392 4451415 R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 6,0 BCDEKPR T
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 3178€ K 5 5  4672x1780x1392 4451415 R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 29728€ K 5 5  4672x1780x1392 4451415 V6 2497 B 144 248 M5 4xé 222 85 96 BCDEKR
X-Type 2,5 Kombi \/6 Executive 33654€ K 5 5 4672x1780x1302 4451415 V6 2497 B 144 248 M5 4x4 222 85 96 BCDEKPR
X-Type 2,5 V/6 Classic 29728€ S 5 5  4672x1780x1392 452 V6 2497 B 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKR
X-Type 2,5 V6 Executive 32150€ S 5 5  4672x1780x1392 452 V6 2497 B 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKPR
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 36068€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 V6 2067 B 169 279 M5 4x4 235 72 10,3 BCDEKPR i# i
X-Type 3,0 V6 Executive 34920€ S 5 5  4672x1780x1392  452- V6 2067 B 169 279 M5 4x4 235 70 103 BCDEKPR Jaguar X-Type Kombi
Commander 3,0L CRD Laredo 43100€ T 5 7  4787x2261x1825 1701950 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 191 90 10,8 DBKECTRP.S
Commander 3,0L CRD Limited 49800€ T 5 7  4787x2261x1825 17011950 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 191 9,0 108 DBKECTRP.S
Compass 2,0 CRD Limited 29900€ T 5 5 4405x1810x1630  334/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Compass 2,0 CRD Sport 27200€ T 5 5  4405x1810x1630  334/1568 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 65 DBKECTRPS
Compass 2,4 CVT Sport 282006 T 5 5 4405x1810x1630  334/1569 R4 2359 B 125 220 CVT 4x4 185 113 95 DBKECTRPS
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 43100€ T 5 5  A742x1862x1785 97811909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 DBKECTRP.S




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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- Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49800€ T 5 5  4742x1862x1785 97811909 V6 2087 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 DBKECTRPS
SCLEEREN Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ T 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35150€ T 5 5  4493x1736x1830 41911404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Limited 20850€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Sport 26500€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,4 Sport 26500€ T 5 5 4405x1785x1658 33411277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 183 107 87 DBKECTRPS
Wrangler 2,8 CRD Sport 302006 T 2 2 4223x1800x1572 144713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,2 97 DBKECTRPS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ T 2 2  4751x1800x1877  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 117 9,9 DBKECTRPS
Carens 2,0 CRDi VGT EX 21200€ V 5 5  4545x1820x1700 430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 61 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19200€ V 5 5  4545x1820x1700 430~ R4 1991 D 103 305 M6 P 187 11,0 61 ABCEHKR
Carens 2,0 CVWWT EX 19220€ V 5 5  4545x1820x1700 430~ R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVWWT LX 172206 V 5 5  4545x1820x1700 430~ R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKR
Carnival 2,9 CRDi EX 20730€ V 5 7  4810x1985x1815 3643440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 78 ABCEHKPRS
=] Carnival 2,9 CRDI LX 24650€ V 5 7  4810x1985x1815  364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 7.8 ABCEHKPRS
Cee'd 1,6 CVWWT LX 13500€ H 5 5 4235x1790x1480 34011300 R4 1591 B 93 154 M5 P 192 108 64 ABCEHPR
Cee'd 2,0 CWT TX 19280€ H 5 5  4235x1790x1480 34011300 R4 1975 B 105 186 M5 P 205 104 7,1 ABCEHKPRS
Cee'd SW 1,4 CWT EX 15470€ K 5 5 4470x1790x1525 534/1664 R4 1396 B 77 137 M5 P 185 11,7 63 ABCEHKPR
Cee'd SW 2,0 CRDI VGT TX 21730€ K 5 5  4470x1790x1525 5341664 R4 1991 D 103 305 M6 P 205 105 58 ABCEHKPRS
Nové Picanto 1,0 12V LX 7560€ H 5 5  3535x1505x1480  157/882 R4 999 B 42 87 M5 P 150 158 50 0
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACE
Nové Picanto 1,1 12V EX 9270€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACER
Nové Picanto 1,1 CRDi VGT LX+ 9990€ H 5 5 3535x1595x1480  157/882 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 157 44 ACE
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT EX 32390€ K 5 5 4685x1885x1745  111/531 R4 2199 D 145 421 M6 P 190 94 65 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 CWT EX 21890€ K 5 5  4685x1885x1745  111/531 R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
e 1| Novy Magentis 2.0 CVWT LX 18990€ S 5 5  4800x1805x1480 500~ R4 1998 B 121 197 M5 P 210 99 75 ABCEHKPRS
e | Novy Magnetis 2.0 CRDi LX 20090€ S 5 5  4800x1805x1480 500~ R4 1991 D 110 305 M6 P 201 103 60 ABCEHKPRS
Novy Magnetis 2.7 V6 24V AT EX 25490€ S 5 5  4800x1805x1480 500 V6 2656 B 142 250 A5 P 220 90 91 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRD EX 26100€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 R4 1991 B 110 305 M6 4x4 177 120 71 ABCEKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDI LX 24350€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 R4 1991 B 110 305 M6 4x4 177 120 71 ACEKPR
Novy Sportage 2,0 CVWVT EX 235006 K 5 5  4350x1800x1695 3921442 R4 1975 D 104 184 M5 4x4 176 11,3 82 ABCEKPRS
Novy Sportage 2,7 V6 EX 26550€ K 5 5  4350x1800x1695 39211442 V6 2656 B 129 241 A4 4x4 180 105 100 ABCEKPRS
Venga 14 CWT LX 11460€ H 5 5 4068x1765x1600  314/422 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 62 ABCEHS
Pro_cee'd 1,4 CWT LX 11970€ H 3 5 4250x1790x1450 34011210 R4 1396 B 77 137 M5 P 187 114 61 ABCEHPR
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 20230€ H 3 5  4250x1790x 1450 34011210 R4 1991 D 103 305 M5 P 205 101 55 ABCEHKPRS
Rio 1,4 16V Sporty 1150€ H 5 5  4240x1695x1470 270 R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACEKR
Rio 14 LX 9530€ H 5 5 3990x1695x1470  270/1145 R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACER
Rio 1,5 CRDi LX+ 12130€ H 5 5 3990x1695x 1470 2701145 R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 45 ACEKR
Sorento 2,5 CRDI VGT EX 25345€ K 5 5  4500x1863x1730 43511600 R4 2497 D 125 392 M5 4x4 182 120 7.9 ABCEKPRS
Soul 1,6 CRDI VGT AT TX 18880€ H 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1582 D 94 260 A4 P 176 119 59 ABCEHKRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 15550€ H 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1582 D 94 260 M5 P 182 11,3 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CVT LX 12890€ H 5 5 4105x1785x1610  222/340 R4 1591 B 93 156 M5 P 177 11,0 65 ABCEHKRS
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ T 4 5  4509x1790x2050 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ T 2 2 4599x1790x2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 110 HC Pick Up S 33752€ T 2 2 4599x1790x2050 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCDEKPRST
" Defender 110 Station Wagon Base 34885€ T 5 9  4599x1790x2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ T 4 5  5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 108 BCDEKPRST
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36206€ T 4 7  5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCD,ER
Defender 130 Single Cab Chassis S 34131€ T 2 2 5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 105 BCDEKPRST
Defender 90 Hard Top Base 20818€ T 3 5  3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 20281€ T 2 2 3772x1790x2000 1600 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ T 3 5  3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Discovery 4 TDV6 2,7 S 37492€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2720 B 140 440 M6 4x4 180 117 92 BCDEKPRST
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58385€ T 5 5  4820x2022x1887  280/2558 R6 2093 D 180 600 A6 4x4 180 96 93 BCDEKPRST
Freelander 2 HSE - 3.2i6 37283€ T 5 5  4500x1910x1740 1670~ V6 3192 D 171 317 A5 4x4 200 89 112 CDKRT
Freelander 2 SE 2,2 TD4 33185€ T 5 5  4500x1910x1740 1670~ R4 2179 B 118 400 M6 4x4 181 112 85 CDKRT
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 88096€ T 5 5  4950x1955x1860 53511640 R6 2926 D 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDBCP
Range Rover 3,6 TD VOGUE 94701€ T 5 5  4950x1955x1860 53511640 R6 2926 B 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDBCP
GS 300 43800€ S 4 5 4835x1820x1430 430 V6 2095 B 183 310 A6 Z 240 7,2 96 ABCEHAKKPRS
GS 450h 56900€ S 4 5  4835x1820x1430 320 V6 3456 B 218 368 CVT Z 250 59 7.9 ABCEHAKKPRS
GS 460 58000€ S 4 5  4835x1820x1430 430 V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 110 ABCEHAKKPRS
1S 220d 309006 S 4 5  4585x1800x1440  398- R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 61 ABCEHAKKPRS
1S 250 35500€ S 4 5  4585x1800x1425 398 V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 98 ABCEHAKKPRS
ISF 69500€ S 4 5  4660x1815x1415  378- V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 ABCEHAKKPRS
A S 460 85900€ S 4 4  5060x1875x1465  565-- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABCEHAKKPRS
: o LS 600h 102900€ S 4 4  5060x1875x1480 390~ V8 4696 B 290 520 CVT 4x4 250 63 9,3 ABCEHAKKPRS
| | SPPI S 600h L 116900€ S 4 4  5180x1875x1480  390- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,3 9,3 ABCEHAKKPRS
““ RX 350 49900€ K 5 5  4770x1885x1685 496 V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 80 106 ABCEHAKKPRS
; == RX 450h 57700€ K 5 5  4770x1885x1685 496 V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7,8 63 ABCEHAKKPRS
o LT s 50 47900€ CA 2 4  4635x1800x1415 420 V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 93 ABCEAKKPRS
21,3 MZR 75k CE 9990€ H 3 5 3885x1695x1475  250- R4 1349 B 55 121 M5 P 168 140 52 AC
21,4 MCD 68k CE Pro 13290€ H 5 3885x1695x 1475 250~ R4 1399 D 50 160 M5 P 162 155 41 ACEK
CPT T EIETAN 2 1,5 MZR 103k GTA 13390€ H 3 5 3885x1695x1475 250> R4 1498 B 76 135 M5 P 188 104 57 ABCEKPRS
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Znacka / Typ
Model

21,6 MCD 90k GTA

31,6 MZR Base

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD 185k GTA

32,2 MZR-CD 150k TX Plus

51,8i CE 5m

51,8 TX

52,0i GTA

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan

Nova 6 1,8 MZR CE Wagon

Nova 6 2,0 MZR DISI TE Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

A 160 CDI BlueEFFICIENCY
A 180 CDI BlueEFFICIENCY
A 200 CDI

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLS 350 CDI

CLS 500

CLS 63 AMG

E 200 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé
E 500

E 500 Kupé

E 63 AMG

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 300 4MATIC

GLK 350 4MATIC

GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 63 AMG 4MATIC

R 350

S500L

S600L

S 65AMG L

SL 600

SLK 200 KOMPRESSOR
SLK 300

SLK 350 Sportmotor

SLK 55 AMG

Colt CZ3 1,1 Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

1200 2.5 DI-D Double Cab Entry
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv.

Cena
s DPH

16690 €
14790 €
18790 €
23890 €
21390 €
20590 €
22790 €
28090 €
37090 €
34490 €
37990 €
39990 €
32290 €
21890 €
21390 €
22390€
25190 €
30090 €
30590 €

17403 €
20497 €
24930 €
23026 €
24692 €
29303 €
31532€
36919€
69139 €
118 558 €
231407 €
27982 €
36146 €
60511 €
76302 €
107 933 €
38734 €
44 506 €
44684 €
67532 €
66 045€
105791 €
94903 €
128 104 €
70745€
93415€
40698 €
44625 €
47005 €
47005 €
55007 €
105017 €
53074 €
101745€
165 354 €
21221€
149226 €
37217 €
42572 €
47689 €
69823 €

9620 €
11285¢€
12280€
10950 €
11615€
12610€
22800€
21800 €
23800€
14700 €
18030 €
48400 €
57300 €
32000€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

3895 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
5075 x 1805 x 1750
5075 x 1805 x 1750
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
5088 x 1920 x 1840
5088 x 1920 x 1840
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1855 x 1444
5158 x 1855 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295

3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5005 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4570 x 1760 x 1505
4505 x 1810 x 1480
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490

Bat.
priestor

250/-
340/430
340/430
340/430
3407430
112/538
112/538
112/538

-

-
455(774
455(774

150/-

510/

519/

519/

510/~

510/-

519/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475)-
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
505/
505/
495/-
540/
540/-
450/
532/-
450/-
532-
480/2250
480/2250
620/2300
620/2300
4501550
450/1550
450/1550
450/1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
500/-
500/-
235317
300/~
300/~
300/~
300/~

169/900
169/900
169/900
21411032
2141032
21411032

Usporiadanie a
pocet valcov
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&8 & Zdvihovy objem
o S

1999
2184
2184
1798
1798
1999
2499
2499
2261
2261
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2148
299
6208
4966
5439
2148
3498
2087
5461
6208
2143
2543
2543
5461
5461
6208
4966
5439
2987
5461
2143
299
3498
3487
3498
5439
3498
5461
5786
5439
5513
1796
299
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
2477
2477
2477
1499
1798
1998
1998
1998
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S Vykon

7
11
136
110
85

107
105
105
191
191
118

88
88
114
125
125

60

142
70
85
103
100
170
336
225
265

200
165
285
378
100
150
150
285
285
386
218
350
165
285
125
170
200
165
200
255
200
285
270
265
368
135
170
224
265

55

70
55
70
70
100
100
100
80
105
217
217
177

Kr. moment

205
145
191
400
360
165
165
185
330
330
380
380
188
165
165
165
193
226
226

180
250
280
140
155
300
270
300
600
460
530
270
350

530
630
360
500
500
530
530
630
456
700
510
530
400
300
350

350
510
350
530
530
530
800
250
300
360
510

100
125
125
100
125
125
314
314
314
143
178
366
366
343
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D = 3 Max. rychlost
D B~ W

213
205
182
182
194
158
158
211
21
213
194
196
190
215
220
218

170
186
228
174
184
200
220
250
250
250
250
206
250
246
250
250
212
242
250
250
250
250
190
210
210
240
205
210
230
220
225
232
230
250
250
250
250
236
250
250
250

165
180
180
165
180
180
167
167
167
189
204
240
242
230

— Zrychlenie
0-100 km/h

o=
N s

104

O] oo
DN

113
1.3
10,2
125
12,5
8.2
8,2
76
11,7
114
11,8
10,3
8,4
84

15,0
10,8

132
13
9,6
10,4
73
45
6,3
6,0
1.3
6,3
7,0
54
45
10,7
79
76
52
52
45
9,7
506
95
6,5
88
76
6,7
75
84
6,9
84
54
6,3
6,0
47
76
6,3
54
49

12,9
11,0
11,0
133
11,1
11
15,0
15,0
15,0
11,6
98
54
6,3
7,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

-~
(S

ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

O ey
o oo w

54
76
76
79
89
8,9
104
10,4
76
6,5
6,4
6,6
6,9
8,0
8,1

49
52
79
6,4
6,3
56
51

9.2
134
14
13,0

CBDEK
SD,BEC
CBDEK
D,BS.PECK
DB,SPECK
D,BSPECK
DB,SPEC
DBSPEC
DBSPEC
SDB,CKPR
D,B,S,PECK
58 DBSPEC

95 DBSPEC

76 TDBECTKSP
118 SDBECKR Lexus GS 300
145 TDBECTKSP

52 D,BSPECK

53 DBSPECK ._:i
51 TDBECTKSP +* r -

10,8 TDBECTKSP -
109 TD,BECTKSP 1.4 .
12,6 TD,BECTKSP . LlexusRX300
16,7 DBSPEC

16,3 D,B,S,P,E,C

93 TDBECTKSP
13,6 TDBECTKSP
6,7 SDBCKPR
102 SDBCKPR
105 SDB.CKPR
79 SDBCKPR
11,5 TDBECTKSP
169 TD,BECTKSP
115 BCDEKRST
11,7 DBSPECK
134 SDBECKR
13,0 D,BSPECK
144 DTCE

7,7 DBSPECK
97 D,BSPECK
95 DBSPECK
12,0 DB,SPECK

FLexts 1300 - am

pre===_%

T

m
Mazda 3
55

58
58
515
58
58
8,3
8,1
8,1

ACEP

ABCEKP
ABCEKPR
ACEP

ABCEKP
ABCEKPR

ACE

ACE

ACEK

6,1 ABCEHKPR

76 ABCEHKPR
10,2 ABCEHAKKPRS
10,5 AB,CEHAKKPRS
10,0 AB,C.EHAKKPRS

Mazda RX-8



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

. 3z § g s
ZnaCka/Typ Cena 1% = B Rozmery Batt. 8% o e g 8 o< £ -
DPH S 3 E dizkaxsirkaxvyska  priestor g% B § B B § BE b SordnwgEe
Model E 233 28 2 25 2 %3 ;3s ¢
2 ST R 5 ¥ ¢ £ 8 2RI oS
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv. 320006 S 5 5 4585x1760x1515 288~ R4 1998 B 177 343 A6 4xd 220 7,1 102 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,5 MIVEC Inform 13700€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1499 B 80 143 M5 P 181 120 63 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 MIVEC Invite 17030€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1798 B 105 178 M5 P 19 104 79 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 2,0 DI-D Invite 19360€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1968 D 103 310 M6 P 204 95 62 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,0 DI-D Invite 24900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 187 108 67 ABCEHKPRS
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 2900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 2360 B 125 232 M5 4x4 190 96 92 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1998 B 108 199 M5 P 190 108 80 ABCEHKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5MT Invite 312006 K 5 5  4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 105 80 ABCEHKRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5AT Sport 40600€ K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 111 85 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D 5AT Sport 37900€ K 3 5  4385x1875x1870 29011120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 81 ABCEHKRS
1 Pajero SWB 3,2 DI-D 5MT Invite 2B500€ K 3 5 4385x1875x1870 29011120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 80 ABCEHKRS
370Z Coupe 40500€ C 3 2  4250x1845x1315  235- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster Pack1 47550€ R 3 2  4250x1845x1325  140- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 55 112 ABCEHKPRS
Mercedes-BenzSLK| [LSCRPATY 8999€ H 3 5 3719x1660x1540 251 R4 1240 B 48 110 M5 P 154 163 59 ACE
SR Vicra 1.4 AT 1Way 13699€ H 5 5 3734x1660x1540 251~ R4 1461 B 63 200 A4 P 171 119 46 ABCEKP
Ig‘t.- « 4 Navara 2.5D Double Cab SE 332006 U 4 4 529618481802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 85 ABCEHKPRS
Note 1.4 Acenta 13150€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEKPR
Note 1,5 dCi Acenta 15840€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1461 D 63 200 M5 P 168 133 43 ABCEKPR
Nové Murano Comfort 46900€ K 5 5  4834x1880x1730  402/836 V6 3498 B 188 334 CVT 4X4 210 80 109 ABCEHKRS
Novy X-Trail 2.0dCi SE 28600€ K 5 5 4630x1785x1680 603773 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 188 112 74 ABCEHKPRS
Novy X-Trail 2.0 XE 23700€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1997 B 104 196 M6 4x4 184 111 87 ABCEHKRS
Pathfinder 2.5D SE 38600€ K 5 7  4813x1848x1770 5152091 R4 2488 D 140 450 M6 4x4 186 110 85 ABCEHKPRS
Qashaai 1.6 16V Visia 18100€ H 5 5 4330x1783x1615 410~ R4 1508 B 84 156 M5 P 178 118 66 ABCEHKPRS
Qashaai 2.0 dCi Tekna 25900€ H 5 5 4330x1783x1615  410- R4 1995 D 110 320 M6 P 194 95 64 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 86600€ C 2 4  4650x1895x1370  315- V6 3799 B 357 588 A5 4xd 310 - 125 ABCEHKPRS
1 | Antara 2,0 110kW CDTI Enjoy Plus 31580€ K 5 5 4576x1850x1704 42011420 R4 1991 D 110 320 M5 P 181 108 7,5 ABCEHRS
B Antara 2,4 103K\ Base 23780€ K 5 5 4576x1850x1704 4201420 R4 2405 B 103 220 M5 P 180 116 93 ABCEHRS
Astra Classic 1,4 11580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 137 6,1 AB
Astra Classic 1,6 12330€ H 5 5  4249x1753x1460 3751295 R4 1508 B 85 155 M5 P 191 117 65 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 74kW 14580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1686 B 74 240 M5 P 180 123 50 AB
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 15880€ V 5 5  4322x1684x1801 45512320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 A
Corsa 1,0 Essentia 9440€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
Corsa 1,2 Cosmo 12640€ H 3 5 3099x1713x1488 2851050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Cosmo 12940€ H 5 5 3099x1737x1488 2851100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Enjoy 10640€ H 3 5 3999x1713x1488 2851050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Enjoy 10940€ H 5 5 3099x1737x1488  285/100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Essentia 10240€ H 5 5  3999x1737x1488 2851100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 A
Corsa 1,3 Cosmo M6 15340€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Cosmo M6 15640€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Enjoy M6 13340€ H 3 5  3999x1713x1488 2851050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Enjoy M6 13640€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 66 200 M8 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Essentia 11640€ H 3 5  3099x1713x1488 2851050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,3 Essentia 119406 H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,4 Cosmo 13440€ H 3 5  3099x1713x1488 2851050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
Corsa 1,4 Cosmo 13740€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
W Corsa 1,4 Enjoy 11440€ H 3 5 3099x1713x1488 2851050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
LHETTTH RIS Corsa 1,4 Enjoy 11740€ H 5 5  3999x1737x1488 2851100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
Insignia 1,6 Ecotec 4D 2560€ S 4 5 4830x1856x 1498 5001010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
F ) insignia 16 Ecotec 5D 2000€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
=\ @ Insignia 2,0 CDTI 4D Edition 25710€ S 4 5  4830x1856x 1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
Lﬁ Insignia 2,0 CDTI 5D Edition 26110€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
& | Meriva 1,6 Enjoy 14440€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 ACEKR
SRS | |/criva 1,7 CDTI Enjoy 16540€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKR
Witsubishi Outlander™ FYISIPEN I 12040€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 AC
Meriva 1,7 CDTI Cosmo 181406 V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKPR
: Nové Astra 1,3 CDTI Essentia 16630€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1248 D 70 190 M5 P 174 145 42 ABEKRS
= Nové Astra 1,4 Ecotec Essentia 14430€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 ABEKRS
i L Nova Astra 1,6 85KW Cosmo 185106 H 5 5  4419x1814x1510 370235 R4 1508 B 85 155 M5 P 188 117 63 ABEHKPRS
'-.‘ PPl Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 20510€ H 5 5 4419x1814x1510 37011235 R4 1686 D 81 260 M6 P 181 126 47 ABEHKPRS
CRRTRl Zafa 1,6 85 KW Essentia 17060€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 7,0 AB
kBl 7212 1,9 CDTI 74 kW Cosmo 2060€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1910 D 74 260 M6 P 174 141 59 ABEKPR
| 107 1.0e Go! 8090€ H 5 4 3445x1630x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
206+ 1,4 HDI Magic Pack 10550€ H 5 5  3872x1669x1453 24511130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 42 ACEK
206+ 1,4e Magic 8650€ H 5 5 3872x1669x1453 2451130 R4 1360 B 55 120 M5 P 173 131 63 ACE
3008 1.6e VTi 120k Confort Pack 19900€ K 5 5  4365x1910x1625 4321241 R4 1508 B 88 160 M5 P 185 118 7,1 ABCEHKRS
3008 2.0 HDi 150k FAP Executive 26300€ K 5 5 4365x1910x1625 4321241 R4 1997 D 110 340 M6 P 195 97 56 ABCEHKRS
308 1.4e 95k Vi Confort Pack SW 16290€ K 5 5  4500x1879x1556 57311736 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 134 67 ABCEHKPR
308 1.4 Confort Pack 14990€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1397 B 70 136 M5 P 182 127 65 ABCEHKR
308 1.6 120k Vi Premium SW 18290€ K 5 5  4500x1879x1556 57311736 R4 1598 B 88 160 M5 P 188 115 67 ABCEHKPR
308 1.6¢ Executive 17360€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1598 B 88 160 M5 P 195 108 67 ABCEHKRS
1 308 1,6¢ 120k Dynamique CC 24700€ CC 2 4  4440x1872x1424  403- R4 1598 B 88 160 M5 P 197 125 7,1 ABCEHKPR
4 P00 308 2,0 Hdl 140k FAP Sport CC 31200€ CC 2 4  4440x1872x1424 403~ R4 1997 D 103 320 M6 P 208 108 59 ABCEHKPRS
TP &7 1L 4007 2.2 HDi 156k FAP Executive 32400€ K 5 5+2 4635x1805x1670  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 P 200 99 72 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ
Model

407 1.6 HDi Confort Pack

407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP

407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort Pack
5008 1.6e VTi 120k Executive

607 2,7 HDi BVA6

807 2.0 HDi 120 Confort Pack

807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive
Expert TEPEE 1,6 HDi 90

Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Executive
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW

Nova 207 1,6 HDi Slovakia 90k SW
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Sport CC
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolef
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolef
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo Tiptronic S
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio LS Extreme 1,2 16V 65k

Clio Expression 1,5 dCi 65k 3dv

Clio Expression 1,2 16V 75k 3dv

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi 48 kW LS Extrer
Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi Dynamique
Escape 2,0T Dynamique

Escape 2,0 dCi Dynamique

Grand Espace 2,0 16V Dynamige
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamige
Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Expression
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,0 dCi 16V Exception

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique

Mégane Coupé 1,6 16V Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Thalia 1,2 16V 55 kW Authentique
Thalia 1,5 dCi 63 kW Privilege
Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth

Kangoo 1,5 dCi 50 kW Cool

Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expression
Kangoo 1,5 dCi 78 kW Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi Authentique
Grand Scenic 1,6 16V Authentique
Scenic 1,4 TCe Expession

Scenic 1,6 16V Authentique

Twingo 1,2 Access

Twingo 1,2 Trend

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector

Cena
s DPH

g
3
<
g
&
24000€ S
26600€ K
26700€ S
33600€ K
34460€ C
48760€ C
20800€ K
20600€ K
52200€ S
3BI73€ V
47467€ V
22541€ V
31704€ V
12490€ H
10790€ H
11490€ K
14190€ K
26400€ CC
21900€ CC

85801€ C
92441€ C
116658 € CA
97011€ CA
98 908 €
110 066 €
100 934 €
114042 €
150 032 €
47565 €
57412 €
50726 €
74410€
117 068 €
51338 €
63 067 €

cCoxxIxXo0ooo0oo0oo0o

7490€
8390 €
11190 €
9390 €
8990 €
11690 €
7490 €
10890 €
26290 €
26090 €
25090 €
27390 €
9790€
12490 €
22890 €
26190 €
18290 €
23690 €
21890 €
24990 €
11290€
14990 €
17590 €
14890 €
6590 €
10790€
12090 €
12690 €
14590 €
16190 €
17090 €
15190 €
17190 €
14590 €
6990 €
7490 €
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34590€ CA
36590€ CA
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4529 x 1888 x 1622
4529 x 1888 x 1622
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4156 x 1818 x 1510
4156 x 1818 x 1510
4037 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4435 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 x 1801 x 1295
4782 x 1928 x 1699
4782 x 1928 x 1699
4795 x 1928 x 1699
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4228 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3818 x 1639 x 1417
3818 x 1639 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3600 x 1927 x 1470

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437

Bat.
priestor

407/-
451/1365
407/-
451/1365
400/-
400/-
679/1754
679/1754
468/-
830/1498
830/1498
370/2163
871/2814
270/923
270923
33711258
33711258
370/-
370/

135/-
105/-
130/-
135/
130/-
130/
105/-
105/-
105/
280/-
280/-
54011770
54011770
54011770
40/~
410/-

288/-
288/-
288/-
288/-
4391217
43911217
255/1037
225/1037
291/2860
291/2860
456/3050
456/3050
305/1454
305/1454
450/1380
4501380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
344/991
491/1567
491/1567
506/-
506/
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804
522/1804
230/951
230/951

352)-
352)-

Usporiadanie a
pocet valcov
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L & Zdvihovy objem
S S

1997
2179
1997
2992
1560
1598
2720
1997
2197
1560
1997
1398
1360
1360
1560
1560
1598

3614
359
3824
3614
3800
3800
359
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4806
2687
3387

1149
1149
1461
1149
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1998
1995
1149
1461
1995
1995
1997
1995
1995
1995
1598
1598
1397
1461
1149
1461
1461
1461
1461
1461
1461
1598
1397
1598
1149
1149

1998
1998
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254
239
261
254
283
283
239
261
353
180
217
184
250
368
180
217

10

10

Kr. moment

240
240
320
370
340
450
240
160
440
300
400
180
300
160
118
118
215
240
160

390
370
400
390
420
420
370
400
620
273
340
310
420
700
273
340

105
105
160
105
105
160

160
270
340
270
340
105
160
320
320
195
340
320
340
148
151
190
200
105
200
185
185
240
240
240
151
190
151
93
93

240
240
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D & © Max. rychlost
o O N

221
220
243
185
188
230
180
197
145
160
166
167
167
182
193
190

289
280
288
289
302
302
280
288
310
258
272
214
244
275
258
275

157
157
160
167
167
160
160
165
206
194
206
194
163
155
182
182
210
210
200
210
190
190
200
175
170
177
147
147
170
170
180
185
190
185
150
150

205
205

~N®©oo3a Zrychlenie
~N = © 0 .y 0-100 km/h

123
12,2
8,7
12,9
10,8
18,5
13,6
15,1
144
149
1.8
10,9
10,7

49
5,1
49
51
47
49
53
49
39
6,1
54
9,1
6,8
5,1
6,1
54

149
149
15,9
134
13,6
16,2
15,0
149
97
10,6
9,7
10,6
13,7
16,4
104
104
91

95
10,8
9,7
10,9
10,5
99
133
130
12,3
19,6
19,6
130
13,0
12,6
12,0
10,5
1,7
15,0
15,0

10,5
10,5

Komb. spotreba
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CE

CEKPR

ACE

ACE

ACE

ACE
ABCEKPRS
ABCEKPR

10,3 ABCEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
104 ABCEHKPRS
10,6 ABCEHKPRS
108 AB,CEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
128 ABCEHKPRS

9,3

ABCEHKPRS

106 AB,CEHKPRS
132 ABCEHKPRS
15,8 ABCEHKPRS
15,7 ABCEHKPRS

98

ABCEHKPRS

10,6 ABCEHKPRS

59
59
46
59
59
46
59
44
96
72
95
74
59
46
6,6
6,6
79
6.0
6,1
6,0
6,7
6,9
6,5
45
59
43
52
52
55
55
52
75
71
75
59
55

8,6
8,6

ABCEP
ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEP
ABCEKP

ACE
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEP
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPS
A0

ACEKPR
ACE

ACEK
ACEKPR
ACEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKP,S
AC0

ACE

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

Opel Signum
E- T
130

[ S

-T

g

Peugeot 607

Peugeot 807

i e
- [
Porsche Cayenne

Renault Clie
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Seat Alhambra

h;‘_' SsangYong Kyron

august 2010

Saab 9-5 Wagon

-

Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

9-3X 1.9 TTIDS
9-3X 2.0 TS XWD
Saab 9-3

Altea 2,0 TDi Style

SeatAltea

Exeo 2,0 TSI Style
I

%eat Ibiza

Leon 1,9 TDI Style

Leon 2,0 TDI Sport
Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSIFR
Seat Leon

Justy 1,0 Exclusive

Outback 2,5i VA

Znacka / Typ
Model

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 2,0t Vector

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector

9-3 Sport Sedan 1,8t Vector

9-3 Sport Sedan 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Aero

9-3X 2.0t BioPower XWD

9-5 Sedan 2,0 TiD Linear

9-5 Sedan 2,0 TiD Vector

9-5 Sedan 2,0 T Vector

9-5 Sedan 2,0 T Aero

9-5 Sedan 2,0 T XWD Linear
9-5 Sedan 2,0 T XWD Vector
9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero

Alhambra 1,8 20VT Reference
Alhambra 1,9 TDi Sport
Alhambra 1,9 TDi Sport 4x4
Alhambra 2,0 TDi Reference
Altea 1,6 Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea Freetrack 2,0 TDi 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TDi Style
Altea Freetrack 2,0 TSI 4x4

"} Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6i Reference

Exeo 2,0 TDI Reference

Leon 1,4i 16V Reference
Leon 1,6i Reference
Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 2,0 TSI CUPRA

Nova Ibiza 1,2i 12V Reference
Nova Ibiza 1,6 TDI Reference
Nova Ibiza SC 1,2i 12V Sytle
Nova Ibiza SC 1,6 TDI Style

Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200S Sports

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M270 XDi Comfort
Rexton II RX 270 Xdi Comfort MT
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rodius SV270 Premium

Forester 2,0D X Classic
Forester 2,0 X AT Comfort
Forester 2,0D XS Comfort
Impreza 1.5 Classic
Impreza 2,0 Comfort

Legacy 2,0 D T.W. VA
Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC
Legacy 2,0 D T.W. Sport VC

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Cena
s DPH

41590 €
38790€
43290 €
23290 €
31190 €
32790 €
35690 €
29490 €
31390€
29190 €
34290 €
36290 €
33390 €
37390€
37390 €
32980 €
34490 €
39490 €
44690 €
40280 €
4 790€
50990 €

31530 €
33849 €
39335€
33145¢€
17987 €
17945 €
20945¢€
26 565 €
24485¢€
26985 €
18585 €
18545 €
21545¢€
20999 €
25025€
27025¢€
14040 €
17585 €
17540 €
19040 €
16 040 €
21340€
20540 €
24275¢€
22640 €
10 965 €
14165€
12090 €
16110 €

26 566 €
24 388 €
21775¢€
26130€
30060 €
26130 €
34415¢€
34201 €
39860 €
30060 €

29990 €
31990 €
29990 €
17990 €
24990 €
11990 €
33490 €
34990 €
36490 €
37490€
57425¢€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4309 x 1768 x 1443
4309 x 1768 x 1449
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

4455 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1780 x 1535
4775 x 1820 x 1605
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

352/-
352/-
352/-
41911273
4191273
41911273
41911273
421/
421/
421/
421/
421/
47711331
47711331
47711331
515/
515/
515/
515/-
515/
515/-
515/-

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409/
409/-
490/
532/-
490/
532/-
532/
532/-
460/-
460/-
460/-
344/-
341/
344/-
344/-
344/-
344/
344/-
344/
341/
292/-
292)-
284/-
284/-

321/-
321/-
321/-
-
625/-
625/-
625/-
935/1524
935/1524
-

450/-
450/-
450/-
356/-
356/-
225/-
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
525/-

Usporiadanie a
pocet valcov

SRRRRRRRRRRRRRRRBRRBRERRZ

R6

Zdvihovy objem

1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1910
1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1956
1956
1998
1998
1998
1998
2792

1781
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1968
1968
1984
1695
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1695
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1598
1198
1598

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1998
1994
1998
1498
1994
998
1998
1998
1998
2451
3630
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Vykon

154

154
110
10
129

110
129
110
154
154
132
154
154
18
18
162
162
162
162
221

110

104
104
104
104
104
104
121
121
137
121

108
116
108
79
110

110
10
110
123
190

W N W
S o S Kr. moment
S o S

240
320
265
300
320
265
240
300
300
400
300
300
350
350
350
350
350
350
400

220
310
310
310
148
250
320
350
320
280
148
250
320
148
320
280
132
148
250
250
210
320
320
300
280
112
230
112
250

310
310
310
310
310
310
340
340
402
342

350
186
350
142
196
%
350
350
350
229
350

Prevodovka
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4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4

N O N -
w N w Max. rychlost
S o S

205
200
215
230
210
220
210
235
235
220
230
230
215
215
240
240
230
230
250

199
181
178
192
181
183
201
204
196
218
181
183
201
190
214
241
172
184
185
185
174
205
205
247
233
163
177
165
188

162
163
163
161
166
167
174
177
181
169

186
190
186
175
205
160
203
203
203
201
207

< 0-100 km/h

o © oo Zrychlenie
kS

=}

10,2
10,2
88
79
9,5
85
9,5
7,7
77
8,7
8,5
85
9,9
99
79
79
8,0
8,0
6,9

10,9
13,7
147
12,2
12,8
12,3
gs
8,7
10,2

13,0
12,6
10,0
12,6
9.2
73
13,7
1,7
13
1,3
133
93
93
6,4
6,9
15,0
12,0
14,4
10,5

132
11,6
135

10,4
19
10,4
14,0

139
9,6
9.3
9,6
9,6
8,9

Komb. spotreba
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Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

114 ABCEHKPRS

94
6,4
71
6,5
73
54
58
6,0
6,1
84
75
54
6,0
75
53
71
6,5
72
5,0
5,0
50
5,6
5,6
8,1
73
59
42
59
43

85
78
78
8,0
8,7
8,1
9,0
8,9
9,2
9,3

6,3
93
6,4
75
84
5,0
6,1
6,3
6,4
8,0

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACE

ACE
ACEKPRS
ACEKPRS

ACEHKRS
ACEHKRS
AEKR
ACEK
ACEKRS
ACEKRS
ACEKR,S
ABCEKS
ABCEKS
ACEKS

ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

11,6 ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

% o> E 3 @
Znacka / Typ Cena § < 3 S Pt 55 3 : g £8 .8
g 2 ¢ dizk czlkery - oa g2 2 g 3z ¢ § £ E & Standardné vybava
Model S DPH % g E IZKa X SIrka X vyska prlestor g,g é C>> é E -§ zg E %_é &
g e ST % s % ¢ & ¢ o2E:8
Grand Vitara 1,6 VVT JW-A 18999€ K 3 4 4050x1810x 1695 184/964 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 84 ABCEHKR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 23999€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 74 ABCEHKR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26299€ K 5 5  4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 74 ABCEHKRS
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 24799€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 1995 B 103 183 M5 4x4 175 125 88 ABCEHKRS
Jimny 1,3 JLX 155909€ K 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 62 110 M5 4x4 140 141 73 ACEKR
Splash 1,0 GLX CD 8890€ H 5 5 3715x1680x1500 2021462 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 50 ABCER
Splash 1,2 GLX CD AC 105006 H 5 5 3715x1680x1590 2021462 R4 1242 B 63 114 M5 P 175 123 55 ABCEKR
Splash 1,2 GS AT 12350€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 202/462 R4 1242 B 63 114 A4 P 170 149 59 ABCEHKRS
Swift 1,3 GLX CD ABS AC 8777€ H 5 5 3760x1690x1500  201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 11,0 58 ACEKR
Swift 1,3 GC ABS 7777€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 A
Swift 1,3 GS ABS AAC 11920€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 ABCEHKR
Swift 1,3 GS ABS AC 11590€ H 3 4  3695x1690x1500  213/562 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 ABCEHKR
Swift 1,5 GS ABS AAC 12490€ H 5 5  3695x1690 x 1500 213/562 R4 1490 B 75 133 M5 P 185 100 62 ABCEHKR
Swift Sport 1,6 14790€ H 3 4  3765x1690x1500 2131495 R4 1586 B 92 148 M5 P 200 89 7,1 ABCEHKRS
SX4 1,5 GLX ABS AC Urban Line 12950€ H 5 5  4120x1730x 1565 27011045 R4 1490 B 82 145 M5 P 180 110 6,1 ACEKR Suzuk|Sw|ﬂ3dv
SX4 1,6 GS 4x4 Outdoor Line 16790€ H 5 5  4150x1755x1620 2701045 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKRS -
SX4 Sedan 1,6 GLX 14790€ S 5 5 4490 x1730x 1545 515/ R4 1586 B 79 145 M5 P 180 10,7 6,8 ACEKR f;‘_\"
Nova Fabia 1,2 12V HTP Classic 9649€ H 5 5  3992x1642x1498  300/1163 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 149 59 ABCEK
Nové Fabia 1,2 HTP 8109€ H 5 5 3992x 1642x 1498  300/1163 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 16,5 59 AB .
Nova Fabia 1,4 16V Ambiente 11549€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R4 1390 B 63 132 M5 P 174 123 65 ABCEKPR
Nové Fabia 1,4 TDI PD Classic 12669€ H 5 5 3992x 1642 x 1498  300/1163 R3 1422 D 51 155 M5 P 163 148 48 ABCEK SuzukiSv_uift!'fdv
Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline 14559€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R3 1422 D 59 195 M5 P 172 132 46 ABCEP
Nova Fabia 1,9 TDI Ambiente 14759€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R4 189 D 77 240 M5 P 190 108 49 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic 9829€ K 5 5  4239x1642x1498 48011460 R3 1198 B 44 108 M5 P 156 168 59 ABCEK
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic 13989€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R3 1422 D 59 195 M5 P 173 137 46 ABCEK
Novéa Fabia Combi 1,6 16V Ambiente 13239€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R4 1598 B 77 153 M5 P 192 104 69 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient 15509€ K 5 5  4239x1642x1498 4801460 R4 1896 D 77 240 M5 P 191 110 49 ABCEKPR
Nova Octavia 1,4 MPI Classic 13689€ S 5 5  4569x1769x 1462 5851350 R4 1390 B 59 132 M5 P 173 142 70 ABCEHKRS
Nova Octavia 1,6 MPI Ambiente 1709€ S 5 5  4569x1769x 1462  585/1350 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 123 74 ABCEHKRPS
Nova Octavia 1,8 TSI Elegance 21469€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1798 B 118 250 M6 P 223 78 7,0 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K 25579€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 55 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TFSI RS 26819€ S 5 5 4569x1769x1462 58511350 R4 1984 B 147 280 M6 P 242 72 75 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 22739€ K 5 5  4569x1769x 1463  605/1665 R4 1896 D 77 250 M6 4x4 181 129 60 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar 21609€ K 5 5 4569x1769x 1468 6051665 R4 1896 D 77 250 M5 P 191 11,9 51 ABCEHKRPS SOIKTS S
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 29239€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 125 350 M6 P 225 84 57 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 S¢ 28939€ K 5 5  4569x1769x 1463 60511665 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 199 99 63 ABCEHKRPS "' }
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 29159€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 97 55 ABCEHKRPS _
Novy Superb 1,4 TSI Comfort 22479€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 68 ABBCEHAKKPRS Mf
Novy Superb 1,9 TDI Greenline 24479€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1896 D 77 250 M5 P 193 125 51 ABBCEHAKKRS |H& e
Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance 36049€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 220 88 6,1 ABBCEHAKKPRS FEH
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition 28169€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 102 59 ABBCEHAKKPRS suzuk|J|mmy
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30119€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 87 81 ABBCEHAKKPRS “
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32699€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 219 90 64 ABBCEHAKKPRS
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 38939€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 V6 3597 B 191 350 A6 4x4 250 65 10,1 ABBCEHAKKPRS %
Qctavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW 13689€ S 5 5  4507x1731x1431 5281328 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 118 51 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 12689€ K 5 5  4513x1731x1457 5481512 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 119 73 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 14649€ K 5 5  4513x1731x1457 548/1512 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 119 51 ACEKR
Praktik 1,2 12V HTP 9976€ H 5 2  4205x 1684 x 1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 67 A Suzuki Grand Vitara
Praktik 1,4 TDI PD 13334€ H 5 2 4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 59 195 M5 P 165 147 51 A
Praktik Polar 1,4 TDI PD 19061€ H 3 2  4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 51 155 M5 P 158 165 53 A
Roomster 1.2 12V 10999€ H 5 5  4205x1684x1607 45014780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEK
Roomster 1,2 12V Style 11549€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V 12119€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 68 ABCEK
Roomster 1,4 TDI PD Sport 16319€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1422 B 51 155 M5 P 158 165 53 ABCEKPR
Roomster 1,6 16V Style 13619€ H 5 5  4205x1684x1607 4soi780 R4 1598 B 77 153 M5 P 184 109 69 ABCEKPR
Roomster 1,9 TDI PD Scout 16459€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1896 D 77 240 M5 P 182 115 53 ABCEKP
Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI 13900€ K 5 5  4223x1793x1691  405/1580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 ABCES
Yeti 1.8 TSI 118 KW YETI 17500€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 200 84 80 ABCES
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 19700€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 53 ABCEHAKKPRS
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 21700€ K 5 5  4223x1793x1691 4051580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 60 ABCEHAKKPRS
Auris 1,33 | Dual VWT-i 12890€ H 5 5  4220x1760x 1515 354/- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 131 59 ABCEKPR
Auris 1,6 | Valvematic 15950€ H 5 5  4220x1760x1515  354- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 65 ABCEHAKKPR
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol 271700€ S 4 5  4695x1810x 1480 509/- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 97 51 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol 29500€ S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 89 55 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol 287006 K 5 5 4765x1810x1480 54311609 R4 1998 D 93 310 M6 P 200 100 52 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol 30500€ K 5 5  4715x1810x1480 54311609 R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Base 7990€ H 3 5 3415 x 1615 x 1465 139/ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 AR
Aygo 1,0 WT-i Terra 9190€ H 5 5 3415 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 ACEKR
Corolla Sedan 1,3 Dual VT-i So 15350€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1329 B 74 132 M6 P 180 131 58 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool 17550€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 46 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So 15600€ S 5 5  4540x 1760 x 1470 450/ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 64 ABCEHAKKPR
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol 20900€ S 5 5 4540x1760x1470 450~ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPR
Hiace Wagon 2,51D-4D 117 GL 19490€ V 4 8 5240 x 1800 x 1980 900/- R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base 17950€ U 4 2  5255x1760x1795 1000~ R4 2494 D 88 325 M5 Z 155 150 83 AR Skoda Fahia
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra
iQ 1,01 VVT-i Luna

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux

iQ 1,01 VWT-i Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra

Land Cruiser V8 4,51 D-4D Lux
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Premiun
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Sol
RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol

Verso 1,6 Valvematic Luna

Verso 1,8 Valvematic MDS Luna
Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-Cat 150 Sol

Yaris 1,01 VVT-i

Yaris 1,01 VWT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Stop&Start

8 Eos 1.4 TSI BlueMotion

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf2,0 TDI GTD

Golf2,0 TFSI GTI

Golf Plus 1,4 Trendline

Golf Plus 2,0 TDI Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI Trendline
Golf Variant 1,4 Trendline
Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine
Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2.0 Turbo TFSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline
Multivan 2,0 TDI Startline
New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat
New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat
New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Nové Polo 1,2 Trendline

o| Nové Polo 1,4 Comfortline
" Passat 1,4 TS| Manager

Passat 2,0 TDI Business

Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

Passat CC 2.0 TSI

Passat Variant 1,4 TSI Manager
Passat Variant 2,0 TDI Business
Phaeton V6 TDI 4-Motion Tiptronic
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic (4-miest
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI BlueMotion Sport & Styl:
Tiguan 2.0 CR TDI DPF 4-Motion Trenc
Touareg 2.5 TDI DPF

Touareg 3.0 V6 TDI DPF

Touareg 3.6 FSI V6

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI Conceptline

Touran 2,0 TDI DPF Highline
CrossTouran 1.6

- CrossTouran 1.9 TDI DPF

CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF

C 30 1,6 Momentum
C 30 1,6 Summum
C 30 T5 Summum
C 70 T5 Summum
C 70 T5 Momentum

@ august 2010

Cena
s DPH

18 550 €
12750€
15900 €
13850 €
45500 €
36000 €
78200 €
70300 €
32600€
28000 €
29350 €
16490 €
19290 €
20700€
23900 €
24900 €
27450 €

8990 €

9890€
11340 €
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26500€ CC
30790€ CC
8450€ H
26780 €
26880 €
15450 €
22990 €
21590 €
15570€
24160 €
21310€
21440€
28120€
25736 €
20423 €
18 380 €
20070€
22460 €
22850 €
25250 €
23680 €
28750 €
10330 €
11640€
22900 €
30370 €
30130 €
36290 €
34310€
23760 €
31310€
68 390 €
100 850 €
84750 €
21940€
26910€
36010 €
31880 €
26430 €
30560 €
42740€
45500 €
47750 €
16200 €
19410€
27660 €
19380 €
23280€
26320 €
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19390 €
21350 €
30950 €
41920€
39850 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

5260 x 1760 x 1795
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
4760 x 1885 x 1845
4315 x 1885 x 1830
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4460 x 1745 x 1490
4460 x 1745 x 1490
44151815 x 1720
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1696 x 1530
3785 x 1695 x 1530

4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3825 x 1640 x 1524
4213 x 1786 x 1501
4213 x 1786 x 1501
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1762
4634 x 1810 x 1762
4427 x 1809 x 1686
4427 x 1809 x 1686
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1847 x 1400
4582 x 1847 x 1400

Bat.
priestor

1000/-
32/
32/-
32/-

621/-

381/-

200/-

655/

446/-

446/-

410/
314/-
314/-

440/

440/
155/-
155/
363/-
363/-
363/-

380/205
380/205
260/-
350/1305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
527}-
527/-
527}-
1210/
1210/
214/769
2141769
214/769
214/769
214/769
201/-
201/-
285/952
285/952
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
500/
500/-
500/-
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
47011510
47011510
555/1570
555/1570
555/1570
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/-
404/-
404/-

Usporiadanie a

pocet valcov

R4

R4
R3
R4
R4
V8

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4

R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
W

V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5

V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R5
R5
R5

Zdvihovy objem

2494

1329
998
2982
2982
4461
4461
1798
1798
2231
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1390
1968
1198
1968
1984
1390
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1984
1984
1968
1390
1695
1595
1984
1984
1390
1896
1198
1390
1390
1968
1798
1968
1984
1390
1968
2967
M72
472
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2461
2967
3597
1595
1896
1968
1595
1896
1968

1596
1596
2521
2521
2521
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246

103
85
85
10
103
128
176
206
75
7
125
75
7
125

74
74
169
160
169

—
© N © § Kr. moment

410
410

132
320
200
250
280
170
340
126
148
148
172
172
126
240
12
132
200
320
250
350
280
200
320
450
430
430
200
320
310
170
240
320
400
500
360
148
250
350
148
250
350

150
150
320
320
320

Prevodovka
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150
175
175
210
210
180
180
190
175
175
185
185
185
195
155
165
175

196
203
148
222
240
169
204
204
173
210
199
187
233
163
173
161
179
175
185
182
161
180
165
177
206
209
222
224
237
200
206
234
250
250
200
205
181
177
195
182
188
207
218
179
179
212
179
179
212

185
185
240
235
235

0-100 km/h

> ;n\ Zrychlenie
(=}

k=2

134
16,6
124
124
8.2
8,2
10,4
10,4
10,2
12,5
"7
1,7
1,1
1,3
10,1
16,7
16,7
1,7

10,9
10,3
175
8,1
6,9
149
5,1
51
149
9,7
98
12,0
72
173
142
14,6
1,6
132
10,9
129
14,6
1,5
14,1
12,1
10,5
98
8,6
8,6
76
10,8
10,1
88
6,9
6,9
9,7
93
13,7
152
9.3
10,7
15
8,0
8,6
129
132
91
129
132
9,6

1.8
1,8
6,7
8,0
8,0

Komb. spotreba

o -~ BB -~ B8
o 0 o w

8,4

Standardna vybava

ACR
AB,CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S
AB.CEHAKKRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS

10,0 ABB,CEHAKKPRS
10,0 ABB,CEHAKKPRS

40
40
6,0
55
45
6,7
7,0
54
6,8
5,0
5,0
5,1

6,2
6,1
59
53
73
6,6
5,1
5,1
6,4
5,0
6,3
47
76

ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
ACEKPR
ACEKPR
ABCEKPR

ABCEHKRS
ABCEHKRS

A0
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKR
ABCEHKPR

104 ABCEHS

75
71
75
79
8,7
9,2
71
54
5,5
59
6,6
5,6
73
6,1
7/
6,7
57
9,6

AB,CEH,S
ABHKRS
ABHKRS
ABHKRS
ABCHKRS
AB,CHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS

13,0 ABB,CEHKPRS
13,0 ABBCEHKPRS

6,4
55
6,5
94
84
75
9.2
93

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

124 ABCEHKPRS

8,1
519
6,6
8,1
6,0
6,6

70
7,0
8,7
94
94

ABCEHRS
ABCEHRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

C 70 T5 Kinetic 37700€
S401,6 Art 20989€
S 40 1,6D Momentum 26 886 €
$ 402,00 Summum 28314€
S 40 T5 AWD Momentum 35979€
S 80 2,0 Kinetic 30440€
S 80 D5 Momentum 43330€
S 80 D5 Summum 45900 €
V50 1,6 Momentum 26256 €
V50 2,0 Kinetic 26791€
V50 2,0 Summum 30414 €
V/ 50 T5 A Kinetic 36515€
V50 T5 A Summum 40137€
V70 2,0 16V Kinetic 32390€
V70 2,5T Summum 45980 €
V70 3,2 A Kinetic 43200€
XC 60 D5 AWD Kinetic 39350€
XC 60 D5 AWD Summum 39350 €
XC 60 3,2 A Momentum 45580 €
XC 60 T6 A Summum 51360€
XC 70 T6 AWD A Summum 57 060 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 53 860 €
XC 70 D5 Kinetic 45850 €
XC 90 D5 Kinetic 44640 €
XC 90 V8 A Momentum 61650 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka priestor Standardnd vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
< 0-100 km/h
Komb. spotreba

4582 x 1847 x 1400 404/
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 1888 x 1713 490/
4627 x 1888 x 1713 490/-
4627 x 1888 x 1713 490/
4627 x 1888 x 1713 490/
4838 x 1861 x 1604 575/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
4807 x 1898 x 1784 483/-

©
~

ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
88 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPRS
69 ABCEHKRS

69 ABCEHKRS

112 ABCEHKRS

11,7 ABCEHKRS

11,5 ABCEHKPRS
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
13,3 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L- liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V- van, R - roadster

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M-rucne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu Volvo XC 90.*
Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotaény

Palivo: B - benzin, N - nafta, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Standardna vybava: ABS a telny bezpegnostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v E0.

A-celny vankas spolujazdca, B - hocné bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankuse vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpecnostny vankus, AK - kolenny bezp. vankas vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

V roku 1968 Giorgetto Giugiaro a Aldo Mantovani zaloZi-
li spoloénost (tajnicka), ktorej naplfiou bolo navrhovat ka-
rosérie motorovych vozidiel. Vaésinovy podiel tohto talian-
skeho dizajnérskeho centra kupuje koncern Volkswagen.
1- druh plastu, 2- sedadlo pre spolujazdca na motocykli,
3- druh bitdmenu tuhej konzistencie pouzivany pri stavbe
komunikacii, 4- sdciastka spojkového mechanizmu moto-
cykla, 5- miestnost, kde sa vykonavajt opravy automobi-
lov, 6- vypustanie Skodlivych latok do ovzdusia, 7- nepo-
hybliva East alternatora, 8- tovar dovezeny zo zahranicia,
9- tuha, 10- priechod pre chodcov nad komunikaciou.

Tajnicka: Italdesign, 1-igelit, 2- tandem, 3- asfalt, 4- la-
mela, b- dielfia, 6- emisia, 7- stator, 8- import, 9- gra-
fit,10- nadchod

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

@
HRA S KO

RYCHLOST NA HRANICI SMYKU

ACOM URC

i chutné vysledky dosiahneme na-

f2em

Obr 1

Ecm

priklad aj s medovymi platmi, ktoré
dostat v potravinach). Okrem toho
budeme potrebovat ndz, vahy (ale v
pripade nddze postaci aj ceruzka a
rovné pravitko alebo latka).

B em

Najprv si zvolime sucinitel pril'na-

vosti (stcinitel Smykového trenia)
pneumatikkcesteapolomerzakruty,

7/cm

|-

Obr 3

Ecm

v ktorej nas bude zaujimat maxi-
malna rychlost na hranici Smyku.
Povedzme, Ze pdjde o suchy po-
vrch cesty so sdcinitelom prilna-
vosti ,mi = 0,8", gravitacné zrych-

Obr 3

’Sem

/cm lenie zaokrdhlime na hodnotu “g =

10 m/s?, a polomer zakruty ,r = 15

Naco by sme vypocitavali rychlost vozidla v zakrute na
hranici Smyku, ked' na to mozeme prist pri jedeni kolaca
prijemne;j$im sposobom. Kvéli tomu si upecieme alebo
kipime nejaky kolag plochého tvaru alebo picu (dobré

m". Pritom “mi.g=0,8.10=8m/s?".

Potom si zvolime vhodni mierku - napriklad ,,1 m” bude
J1em” 1 m/s? bude tiez ,1 cm” a1 m/s” bude takis-
to,1cm”

V4

Z kolaca vyrezeme obdiznik so stranami .mig”a r
teda 8 cm x 15 cm” (obr. 1). To bude prva porcia kolaca.
Z dal$ej ¢asti kolaca si vykrojime druhi porciu v tvare
vacsieho Stvorca so stranou asi 12 cm - (obr. 2).

Obidve porcie kolacov odvazime. Na konci nasej hry
majl mat obidva kolace rovnakd hmotnost. Na zaciat-
ku vazenia v§ak zistime, Ze Stvorcovy kolag je tazsi. Pre-
to zaéneme z neho odkrajovat tak, aby bol z neho sta-
le mensi a mensi Stvorec. NajlahSie to urobime tak, Ze
na povodnom §tvorci si noZom nakreslime uhlopriecku.
Pri zmenSovani §tvorcov ich pravy horny roh musi lezat
na tejto uhlopriecke. Takto postupne orezavame $tvo-
rec kolaca dovtedy, kym nebude mat rovnakd hmotnost
ako obdiznikovy kolaé - obr. 3. Vtedy odmeriame dizku
strany Stvorcového kolaca - bude priblizne ,11 cm”, a to
bude sti¢asne aj maximalna rychlost vozidla na hranici
Smyku ,v=11m/s" ¢o je priblizne ,40 km/h".

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.
(pokracovanie)

Sportové doplnky pre Mercedesy

Znacka Mercedes-Benz predstavila prvé portfdlio elegantnych Sportovych vyrobkov na individualizaciu pod
novou znackou MercedesSport. Okrem iného ponuka Specidlne disky z lahkej zliatiny, Sportovy podvozok

ako aj aerodynamické a optické nadstavby. Pridavné prvky zd6razfuju Sportového ducha vozidla a jeho in-

dividualitu a eleganciu.

(@ august 2010

Vsetky produkty MercedesSport boli vyvinuté spoloc-
nostou Mercedes-Benz Accessories GmbH v spolupra-
ci s tymi istymi dizajnérmi a konStruktérmi, ktori tvo-
rili aj sériové vozidla. Tym bolo zabezpecené splnenie
Standardov narocnej reci dizajnu, ako aj kritérii kvality
znacky Mercedes-Benz, ktoré siahajli vysoko nad ramec
Standardnych noriem. Vysledok: VSetko pdsobi ako uli-
ate na mieru. Produkty zaloZené na inteligentnych kon-
Strukciach presviedéajli okrem toho aj atraktivnym po-
merom ceny a vykonu. MercedesSport zacina s doplka-
mi pre sedany, kombi, kupé a kabriolet triedy E.

Medzi vrcholy programu MercedesSport okrem iného

patria:

* Inteligentne koncipované spodné hrany spojlera
predného naraznika a ramy podbehov - pridavaja ele-
gantny $portovy vzhlad. Vdaka Sikovne skonStruova-
nému systému pripevnenia nadstavieb ,, Add-on-Prin-
zip” nie je oproti konvencnej ponuke potrebné odmon-
tovat povodné dielce.



* Na vyziadanie sa jemne vyladeny balicek optickych
a aerodynamickych prvkov pre exteriér doplni
o zadny a streSny spojler, liStu pre zadny naraznik
so vzhladom diflzora, ako aj olemovanie hmlovych
svetiel.

Vlyrazné 18-palcové diskové kolesd z I'ahkej zliatiny
v trendovom dvojfarebnom vyhotoveni maji dominu-
jlce cierne lakovanie, velky lesk a nest znak Merce-
desSport. Sa zusl'achtené a chranené ¢irym lakom.
Sportovy podvozok s citelne tvrd$imi timiémi a prieé-
nymi stabilizatormi, ako aj kratSimi pruZinami, aby
vozidlo bolo o priblizne 15 milimetrov niZsie. Tato su-
prava pre Sportové vozidla sa stara o priamoCiarej-
Sie, SportovejSie jazdné vlastnosti bez toho, aby ob-
medzila mimoriadny komfort.

Sportové brzdné ststava s perforovanymi brzdovy-
mi kotGémi a Sedymi brzdovymi strmefimi s logom
Mercedes-Benz pre vynikajice brzdné hodnoty a
Sportovy vzhlad.

e®

Ryhovany Stvorramenny Sportovy volant s perforo-
vanou koZou a striehornym kontrastnym $vom, voli-
tel'ne dodavané s packami riadenia a vyhrievanim vo-
lantu. UZ jeho prvé uchopenie sa postara o Sportovej-
Siu atmosféru pre vodica v kokpite.

Dalsou pastvou pre ofi je sistava pedalov z uslachti-
lej ocele oznacena logom MercedesSport, bielo pod-
svietené prahové liSty z uslachtilej ocele, ako aj Cier-
ne veltrové podlahové rohoZe s lemovacou paskou a
striebornym kontrastnym Svom, ktoré tieZ nesi logo
MercedesSport.

Komponenty MercedesSport sa na existujiicom trhu in-

dividualizacie vozidiel uvadzaji trojakym spdsobom:

¢ Konstrukcie boli tvorené podla kritérii kvality znac-
ky Mercedes-Benz Zakladom pre vyvoj si rozsiahle
znalosti a skisenosti z vyvoja zakladnych vozidiel,
ako aj originalne pocitacové Udaje o vozidlach. Tym
bolo mozné zrealizovat napriklad vynimocni pres-
nost osadenia dielcov.

-»
‘ d Predstavujeme
S

. N

Spolahlivost, trvanlivost a funkcie vsetkych dielcov st
otestované v pocitacovych simuldciach, aj v rozsiahlych
praktickych skaskach. Jazdna dynamika aerodynamic-
ké dielcov je navyse testovana v aerodynamickom tune-
li.. Dielce MercedesSport zodpovedajii najvyssim naro-
kom, plati pre ne povodna zaruka Mercedes-Benz.
 Vdaka inteligentnej konStrukeii systému pripravenia
nadstavieb ,,Add-On Prinzip” nie je nutné odmonto-
vat ani vymienat existujice dielce. Pdvodné narazni-
ky, prahy atd’. zostavajti na mieste a st rozsirené o di-
elce MercedesSport. Vedie to k vyrazne mensiemu vy-
nakladaniu zdrojov a tiez k mensim nakladom pri rov-
nakom resp. lepSom vysledku vo vzhl'ade a funkcii.

Mercedes-Benz Accessories GmbH je 100-percentna
dcéra spolocnosti Daimler AG a zodpoveda za vyvoj a
vyber origindlneho prisluSenstva a kolekcii znaciek Mer-
cedes-Benz, Maybach, AMG a smart a za ich uvedenie
na trh. Podnik zamestnava viac ako 200 zamestnancov
asidli v Stuttgarte - Vaihingene. -mz-

www.mot.sk @)




Historicke vozidla

O
Chrysler Airflow, rok vyroby 1934

Americka automobilka Chrysler patri medzi americké sta
datel spolo¢nosti, Walter Chrysler, bol riaditefom automobilky Buick a zastupcom riaditela koncernu Gene-
ral Motors, ktorého bol Buick sucastou. V roku 1920 opustil tieto pozicie. Svoje sluzby ponukol spolocnosti

Willys-Overland, ktora bola pred krachom. Odvratil krach a spolo¢nost da

akciu zrealizoval v spoloénosti Maxwell-Chalmers, tieZ Uspesne.

Chrysler uz dlhie uvaZoval postavit auto podlia svo-
jich predstav. Dal do prevadzky odstaveny zavod Chal-
mers, zamestnal troch schopnych inZinierov, ktori zacali

Stalo sa pred 100 rokmi...

* Tovaren na Zeleznicné vagony Russo-Balt v loty$skej Rige zacala sériovii vyrobu dut

pod znackou Russo-Balt.

¢ Pretekarsky automobil Benz s vykonom motora 147 kW vytvoril svetovy rychlost-

ny rekord. Jazdec Barney-Oldfield dosiahol rychlost 211,3 km/h.

* William Morris zaloZil automobilku Morris.
» VUSA je registrovanych 263 tovarni na vyrobu aut.
 Vroku 1910 automobilka Ford vyrobila 34 858 vozidiel typu T v roznych modifikaciach.
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

(@ august 2010

realizovat jeho sen.
V roku 1923 pred-
viedli svoj vytvor,
ktorym bol Wal-
ter Chrysler nadse-
ny. Bol to automo-
bil so Sestvalcovym
motorom, ktory do-
stal oznacenie Chrys-
ler 70. A mal vel'ky
tspech, prisli objed-
navky za 50 milio-
nov dolérov. V roku
1926 prisiel do vyroby typ so Stvorvalcovym motorom,
ako aj luxusny typ Imperial Six, ktory uz mal brzdy s hyd-
raulickym ovladanim. V roku 1928 odkupil Chrysler auto-
mobilku Dodge a vytvoril
nové znacky Plymouth a
De Soto. V roku 1931 za-
c¢al vyrabat automobily
s radovymi osemvalco-
vymi motormi. Mali zdvi-
hovy objem 3900 cm® a
6300 cm3. V roku 1932
Chrysler zaviedol u vset-
kych modelov pruzné ulo-
Zenie motora (silenthlo-
ky), automatickd spojku

ice. Vyraba auté od roku 1924 a7 dodnes. Zakla-

e] prosperovala. DalSiu zachrannu

avolnobezku (auto nebrzdilo motorom pri ubrani plynu). V
roku 1933 Chrysler zaviedol do vyroby synchronizovani
prevodovku. Typ Airflow, ktory zacali vyrabat v roku
1934, bol snahou o realizaciu aerodynamickych karosé-
rii v USA. Je mozné, Ze inSpiraciou pre Chrysler hola Ta-
tra 77 z roku 1933. Pre Airflow pouZili motor so zdvi-
hovym objemom 4893 cm3. Karoséria bola aerodyna-
micka, ale cely podvozok bol bez akychkol'vek dprav, po-
trebnych pre aerodynamicki karosériu. Takto vznikol
sice aerodynamicky vyzerajlci automobil, ale bol zby-
tocne vysoky a tazky. Priecne kmitanie vozidla na hor-
sich cestach zneprijemnovalo jazdu a tiez spdsobovalo
prevracanie vozidla.

Tento projekt skonéil nedspesne, s finanénou stra-
tou pre Chryslera. Inovacie z vozidla Airflow boli pouzité
v nasledujdcich typoch. K zasadnému prepracovaniu vy-
robného programu prislo v roku 1942. Ked'ze v tom roku
bola v USA zastavena vyroba osobnych aut v dosled-
ku 2. svetovej vojny, vyroba novych typov nabehla az
v roku 1946.

Technické Udaje:

Motor: radovy osemvalcovy zazihovy , chladeny kva-
palinou, ventilovy rozvod SV, zdvihovy objem
4893 c¢m?, priemer valcov x zdvih piestov 857 x
114,3 mm, najvacsi vykon 90 kW pri 3400 ot./min.

Prevody: ruéne ovladanad trojstupiiova prevodovka,
synchronizovany 2. a 3. stupef, + 1 prevod do rychla

Podvozok: rebrinovy ram lisovany a znitovany z ocelo-
vych profilov. Obe napravy tuhé, pruzenie listo-
vymi pruZinami, pakové hydraulické tlmice pruZe-
nia, bubnové brzdy na vSetkych kolesach, ovladané
hydraulicky.

Karoséria: $tvordverova Sestmiestna typu sedan, celo-
kovova, zvarena z plechovych vyliskov.

Rozmery a hmotnost: d/$/v 5258/1829/1778 mm,
razvor naprav 3124 mm. Kolesa st z ocelového ple-
chu, rozmer pneumatik 7,00-16". Hmotnost vozidla
je 1705 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacSia rychlost 145
km/h, spotreba paliva (benzin BA91) 20 na 100 km.

Jediny exemplar tohto vozidla v Eurdpe priviezol z USA
jeho majitel, pan Ing. Peter Odzgan, prezident American
Oldtimer Clubu. Detailnt a preciznu renovaciu vykonala
spolocnost Tuning v Novych Zamkoch.



Galéria veteranov

na Slovensku

Autf Radern et Ketten

Pod tymto nazvom sa konalo stretnutie majitel'ov vojenskych historickych vozidiel vo
Viedni, vo vojenskych priestoroch Arsenal v diioch 4. aZ 6. jina tohto roku. Zicastni-
lo sa ho viacero eurdpskych klubov a stikromnych zberatelov. Zo Slovenska sa zliéast-
nili tri kluby, a to Veteran klub Tatra 141, Klub historickych vozidiel PovaZie a Military
Classic Car Club Bratislava. Ako reprezentanti Slovenska $tartovali pod vlajkou ZZHV

T-34, ako jazdil vo Viedni.

SR. Zo Slovenska prislo 12 vozidiel ( v kategdriach kolesovej aj pasovej techniky). Na-
jvacsi Gspech zozal tank T-34 z Veteran klubu Tatra 141. Medzi dvadsiatkou tankov bol
najvacsou raritou, lebo starsi Viedencania si ho pamatali z bojov o Vieden, ako aj zo so-
vietskej okupacie, ktora vo Viedni skonéila az v roku 1954. Bol (Zasny pohlad na nas

-K.N.-

[ Nas tank T-34 prichadza na cestnu prehliadku. Vo veZi stoja-

ci sii pani Peter Baliga a pplk. Vlasto Zamboch

Unikatny tank ,Hetzer” znacky Praga je majetkom vojenskeé-

J (ho mizea vo Viedni

] [ Pohlad na slovensky tabor, v popredi obrnené vozidlo Pra- J

ga s dvojicou protileteckych diel

Na hannoverskom vel'trhu IAA 2010 (23. - 30. septemb-
ra), ktory je najvyznamnejSou eurdpskou vystavou tzit-
kovych vozidiel, Iveco predstavi mnoZstvo noviniek - ni-
elen novych produktov, ale aj inovativnych technoldgii a
sluzieb. Mottom prezentacie Iveco je ,Priviezt inovéacie
do reality”, ¢ize pretransformovat novatorské pristupy
do bezného Zivota. Niektoré najvyznamnejsie technic-
ké inovacie z turinskej spolocnosti v poslednych rokoch
uz rozsirili ponuku sériovo vyrabanych produktov - na-
jma v oblasti alternativneho pohonu. Pred dvoma rokmi
na predchadzajticej vystave IAA predstavilo Iveco zau-
jimavé futuristické a inovativne navrhy. Tvorcov stan-
ku Iveco v Hannoveri inSpiroval slavny taliansky génius
- vedec, vynalezca, maliar a sochar Leonardo da Vinci.
V centre expozicie je svetoznama kresha vitruvianskeho
muza, ktorou chcel Leonardo ukazat harmonickd doko-
nalost l'udskeého tela presne zapadajticeho do dvoch ab-
soltitne pravidelnych geometrickych tvarov: kruznice a
Stvorca. \lystavna plocha 2700 m?, na ktorej lveco pre-
zentuje svoje vyrobky, sluzby a inovativne technoldgie,
je rozdelena na tri sekcie: mesto, stredné a dlhé vzdiale-
nosti a off-road.

V prvej asti st umiestnené Styri rozne verzie vo-
zidiel ECODaily, medzi nimi van s elektrickym pohonom,
ktory neprodukuje Ziadne emisie, takze moze jazdit aj
do historickych centier. Tito sekciu kompletizuje 12-me-
trovy hybridny autobus Citelis so vznetovym motorom
a elektrickym generatorom, ktory pracuje s batériami
pohanajicimi vozidlo. Toto rieSenie umozni zredukovat
emisie aZz 0 30 % a vyraznou mierou sa podiela na zlep-
Seni kvality ovzdusia v mestach.

Druha sekcia je vyclenena pre rad Stralis. Vlajko-
va lod’ znacky lveco v sti¢asnosti ponika pozoruhodné
mnozstvo konfiguracii a prezentuje schopnosti vyrob-
cu reagovat na poziadavky dial'kovej prepravy. Vo sve-
tovej premiére sa predstavi novy variant pozoruhodny
z hladiska technologie i servisu. Ide o vozidlo so

pre veltrh [AA 2010

Specifickou dlohou: optimalizovat vykon, zredukovat
spotrebu paliva a emisie C[]2 zmenSit na minimum. Bude
to vyznamny prispevok k udrzatelnosti cestnej dopra-
vy. Tretia sekcia patri Trakkeru, ktory nesporne vzdy bol
protagonistom prace v lomoch a na stavbach po celom
svete. Popularny je vSak i dalSi exponat off-roadovej ka-
tegérie - dnes uz renomované l'ahké viactucelové vozidlo
LMV pre taktické dlohy v armadach a mierovych misi-
ach. Na IAA bude vystavena verzia, ktora slizi zlozkam
talianskej Civilnej obrany.

Technickd dokonalost ako formu interpretacie rea-
lity najblizSej budicnosti reprezentuje lveco Glider (kI-
zak). Naslovovzaté pojazdné laboratdrium je vysledkom
tvorivého procesu, ktory sa zacal pozorovanim prirody
a vyustil v novom koncepte mimoriadne produktivneho
vozidla s minimalnym negativnym dopadom na Zivotné
prostredie. Projekt vznikol v spolupréci s vyskumnym
centrom Fiata, pricom tim vyskumnikov a Specialistov
etajucich tvorov, ktory predstavuje idealny kompromis
medzi vel kym vykonom a energetickou ticinnostou.

Na stanku Iveco sa venuje pozornost aj takej téme,
akou je vysoka technologicka troven podpory produk-
tivity zakaznika. Nielen pokial ide o pre-
vadzkové naklady, ale tiez v oblasti naras-
tu vynosnosti prostrednictvom novych rie-
seni aplikovanych vo vozidle. Vel'ky pries-
tor v expozicii je vyhradeny v prvom rade
elektronickému systému Blue & Me Fleet,
ktory vyvinuli na platforme Fiat-Microsoft
a zrealizovali v spolupraci s Qualcommom,
globalnym lidrom v oblasti manazovania
vozidlovych parkov s vyuzitim webu.

Popri palete produktov majti na stan-
ku vyznamné miesto prominentni zakaz-
nici a partneri, ktorych lveco sponzoruje
- od Ferrari cez Fiat Yamaha Team a Coca-

Colu a po taliansku Civilnd obranu. Uzka spolupraca so
Spickovymi spolocnostami potvrdzuje, Ze lveco dokaze
poskytnit také modifikacie pre prepravu, aké najviac
vyhovuijd potrebam klientov.

Navstevnici budi mat k dispozicii i moderné tele-
matickeé riesenia a informacie o spolocnosti Iveco, vozi-
dlach a balikoch sluzieb pre zakaznikov. Kazdy zamest-
nanec na stanku bude vybaveny tabletom iPad, takze
pri komunikacii s hostami moze operativne poskytovat
¢o najkomplexnejsie informacie.

Aby expozicia bola naozaj kompletna, Iveco vysta-
vuje aj na vonkajsej ploche, kde prezentuje 8 vozidiel.
Medzi nimi sa vynima hasicsky Special s teleskopickym
otocnym rebrikom, ktory sa da vysundt do vysky 32
metrov z produkcie lveco Magirus, popredného vyrob-
cu vozidiel a techniky pre poziarnikov. Nechyba Stralis
CNG a pozornost navstevnikov zaiste prilaka Leoncino,
vozidlo strednej triedy na ¢inskej platforme, ktoré sa za-
¢ne na buddci rok predavat na zamorskych trhoch. S Le-
oncinom sa do Zivota vracia meno slavneho nakladného
automobilu, ktory v rokoch 1950 - 1968 vyrabala fabri-
ka Officine Meccaniche OM v Brescii (OM bol neskar jed-
nym zo zakladatelov spolo¢nosti lveco).

WECO zaujalo aj na predchadzajiicej vystave IAA 2008 vynimocnou kon-
cepciou stanku

www.mot.sk Q)



Svet v miniatire

e
STRIEBRISTY MAURITIUS

VZdy, ked svetovy zlatotepec automobilove] histdrie, nemecko-Einska spolocnost CMC (Classic Models
Cars) uvedie na trh svoju najcerstvejSiu novinku, td vyvold doslova svetovl senzaciu. Tak i teraz: O priazen
fanusSikov, a nielen z oblasti automobilového Sportu, sa tentoraz uchadza osemnastkrat oproti originalne;
predlohe zmenSeny automobilovy Sperk, slavny Mercedes-Benz 300 SLR ,Uhlenhaut Coupe” z roku 1955.
Ktorého ,aZ" dve origindlne predlohy v muizeu Daimlera v nemeckom Stuttgarte aj domaci dodnes pokla-

daju za jeho korunné Sperky...

@ |, Striebristy Mauritius”, alias Mercedes-Benz 300 SLR , Uhlenhaut
Coupe” z roku 1955 ako model CMS (so zavretymi dvermi )

Y <t

Clovek nemusi byt filatelista, aby vedel, Ze jednou z naj-
vzacnejSich poStovych znamok v histérii filatelie je Mod-
ry Mauritius. Tmavomodra znamka v hodnote 2 penci ,
jedna z dvoch prvych zndmok z ostrova Mauritius, vy-
dana 21. 9. 1847. Vydali ju v naklade 500 kusov, no do-
dnes sa z nej zachovalo len 12 exemplarov. A ak prida-
me, Ze ,striebristy Mauritius”, ergo autoveteran Merce-
des-Benz 300 SLR z roku 1955, Uhlenhaut Coupé”, inak
najrychlejsi sluzobny - podnikovy automobil vSetkych
tias, bol zas zhotoveny iba v dvoch exemplaroch, je zrej-
mé, ktorej miniattre z oboch tychto artefaktov by asi
tak dal dne$ny priatel’ motorizmu prednost. Ze preco?
No, stary papier je a zostane len papier, ale zo stoviek
kovovych (ale aj koZenych, textilnych... atd) dielcov ru-
¢ne poskladany model slavneho autoveterana zachyte-
ny v mierke 1:18, ktory vidno aj na prilozenych obraz-
koch, je uZ ozajstné trojrozmerné umelecké dielo! Ved'
vyslo z dielni svetoznamej znacky CMC, ktora uz dvad-
sat rokov nepozna na celom svete Ziadnu konkurenciu!
Co je ddvod, povedat si (a to-to i ukédzat...) o najnoviom
Sperku zo série CMC (Classic Models Cars/Klasické mo-
dely automobilov) aj Cosi viac. Najma ak je o jeho pred-
lohe z roku 1955 zname, Ze ako sluzobné vozidlo auto-
mobilky Mercedes sa prehanalo po nemeckych cestach
rychlostou az 300 km/h! (Vtedy najrychlejsie BMW to
Vvytiahlo” len na rychlost170 km/h, a najrychlejsie Por-
sche jazdilo rychlostou 200 km/h)...Ziadny div, 7e dnes
predstavovani novinku v originali aj ti z mala Stastliv-

(@ august 2010

@ Na modeli v M 1:18 nechyba ani originélne oto&né,
do bocného skla dveri integrované nastavitelné
okienko...

cov, ¢o ju na vlastné oci vtedy uvideli, poznali iba ak zo-
zadu... Comu sa ale nemozno tudovat, kedze pod strieb-
ristou karosériou bolo mozno najst az na tri litre zvacse-
ny motor monopostu Formuly jeden! Totiz, obe predlo-
hy toho modelu boli povodne vyrobené pre najrychlejsie
automobilové preteky 50. rokov na dlhych tratiach, aky-
mi boli Migle Miglia ¢i 24-hodinové preteky v LeMans.
Dodajme: Uz pre rok 1956... No ked'ze Daimler-Benz sa
koncom roka 1955 rozhodol stiahnut z rychlostnych
pretekov, vsetko dopadlo inak. A dovod jeho stiahnutia
sa z dlho ocakavanych pretekov roka 1956, kde medzi
sebou mali siperit vozidla Mercedes-Benz 300 SRL - s
Ferrari a Jaguarmi? NajtragickejSia nehoda v histdrii au-
tomobilového Sportu: Mercedes P. Levegha, ktory bol

@ Do posledného viditelného detailu je spracovany
aj Sikmo uloZeny osemvalcovy radovy motor so vSetky-
mi k nemu intergovanymi agregatmii, ulozenym potru-
bhim a kompletnou kabelaZou

@ Trojkridlové centrélne uzavery umozfiujd rychle
zlozenie kolies aj na modeliv M 1:18

hostom timu za svoj vykon v roku 1952, sa v priesto-
re boxov zrazil s automobilom Austin-Healey jazdca Lan-
cea Macklina, saltom preletel do priestoru divakov, kde
horiaci explodoval. Pritom spolu s Leveghom zahynulo
viac ako 80 I'udi. Manazér timu Mercedes-Benz okamzi-
te odvolal z pretekov vSetky svoje automobily, aj ked'



i zadnd os

@ Ak nebodaj ,pichnete”, v kufri supermodelu
na vas takajl az dve rezervné kolesd - na prednd

ske nechyba naozaj nic!

=
Mercedes-Benz 300
SLR ,Uhlenhaut Cou-

@ A doposial holi oha originaly z Daimlerovho miizea v Stuttgarte pre ktoréhokol'vek z4- pe”, ktoré sa dodnes
ujemcu nedostupné. Nie tak model v M 1:18, ktory vyjde aj obyZajného smrtelnika na €osi povasuji za korunné

nad 200 eur

dva z nich boli na prvych dvoch miestach... Rudolf Uh-
lenhaut, genidlny kon$truktér a vedici oddelenia pre-
tekarskych automobilov Mercedes vSak neskor pokla-
dal za nespravne, aby jeho pycha, obe vozidla Merce-
des-Benz 300 SLR z roku 1955, uZ len zostali stat v ga-
razach automobilky... Preto obratom ruky zo $pickovych
pretekarskych automobilov bez $ance na prvenstvo uro-
bil - svoje sluZobné vozidla! Co na tom, Ze ked' ich nastar-
toval, vedela o tom hned' cela mestska $tvrt? Vraj sa
zas kamsi chysta vycestovat na sluZobnd cestu... Ne-
¢udo: Ich 300 konskych sil v osemvalcovych motoroch
vydavalo priam pekelny zvuk! Aj napriek ich dvom tlmi-
¢om zvuku... A vysledok? Trat §tuttgart—Mn|’chuv zdolal
na nich za necelt hodinu! Vykon, aky mu dnes moze za-
vidiet cely svet... Nuz, €o uz: Ak sa jeden €i druhy origi-
nal tohto najrychlejsieho sluZzobného automobilu vset-
kych tias rozhodnete zhliadnut na vlastné oci, musite
sa vybrat rovno do Daimlerovho automobilového mizea
v Stuttgarte. Ak v§ak chcete mat pdzitok zo striebristé-
ho Mauritia zmenseného oproti skutocnosti 18-krat, is-
teze, s prave tak pravou cervenou koZou potiahnutym
interiérom, akad vidno pri predlohe, zvol'te rase;j toto pod-
statne lacnejSie rieSenie. A to aj navzdory skutocnos-
ti, Ze hoci jeho predlohe dokonale verny motor uz nena-
Startujete, vSetky jeho stovky dielcov, z ktorych bol ru-
¢ne a neraz len pomocou pinzety poskladany, dokonale
imituju aj ten najmensi z detailov originalu. Zvonka, zvn-
{itra, ¢i rovno pod kapotou. A’propo: Len dva exemplare

Sperky  Daimlerovho

mizea v Stuttgarte - a
¢o tych im na prvy pohlad podobnych - vratane kridlo-
vych dveri - az 1400 cestnych vozidiel Mercedes-Benz
300 SL, vyrobenych v rokoch 1954 az 18577 Nuz, tie
vdacia za svoju existenciu Maxovi Hoffmannovi, ktory
sa v USA svojho ¢asu zaaoberal obchodom s automobil-
mi eurdpskych znaciek. Predpokladal totiz, Ze asi tak ti-
sic kusov typu Mercedes-Benz 300 SL v cestnej verzii
by len on sam dokazal v USA predat... A hl'a: Prva cestna
verzia toho automobilu bola predstavena svetu na

@ Vilastne-uZ bez slov. Hoci tentoraz s otvo-
renymi kridlovymi dverami

Svet v miniatire

@ Ajinteriér modelu je potiahnuty pravou gervenou koZou, a na pristrojovove; do-

" @ Uverite? Z vetracich otvorov vytféajiice ,sidepipes” boli zhotovené z rovnako
uslachtilej ocele ako pri originali! Aj panel technickrej Gidrzby mozno zloZit - na modeli
ho pridizajd malé magnety

Motorshow v New Yorku uZ v roku 1954! S motorom
objemu 2996 cm? a Siestimi valcami, s vykonom 158
kW! Dodajme eSte, Ze v roku 1957 bol model s kridlovy-
mi dvermi nahradeny - v pocte 1858 kusov - aj roadste-
rom 300 SL, pricom od roku 1958 Daimler-Benz ponikal
k tomuto vozidlu aj doplnkovi vybavu hardtop; tento
typ vSak zostal uz len v tieni modelu s kridlovymi dve-
rami. Ktory z tychto modelov mali aj prominenti ako he-
recka Zsa Zsa Gabor, vojvoda z Edinburgu, iransky Sach
Pahlavi ¢i Elvis Presley si sice presne uZ nedokazem spo-
menut, no dé sa predpokladat, Ze v M 1:18 a so znackou
CMC sa ¢asom objavia i ony...
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: Archiv The World en miniature

a Branislav Koubek, Adrian Gasparik

www.mot.sk @)



Potulky po Slovensku

Nymty z mokradi Bele

Rozvodneny Poprad, veduci svoje vody na sever do Baltského mora, ukazal svoju hrozivi tvar pocas povod-
ni tohto roku. Stopy jeho vy&inania ndjdeme aj na ceste do SpiSskej Belej. Ani tdto pohroma vSak nembze
prekryt nadhernd prirodnu scenériu mesta, leziaceho v objati panoramy majestatnych Vysokych Tatier, Be-
lianskych Tatier a Levocskych vrchov. Katastralne Uzemie mesta sa zacalo vytvarat, skoro neuveritelne, uz

v prvej polovici 13. storodia, ktorého zéapadna ¢ast

Bronzovy mect z roku okolo 1000 pred Kristom

ezi v ochrannom pasme TANAP-u.

Archeologické vyskumy okolia mesta zacal robit uz v
19. storo€i Dr. Michal Greisiger. NajstarSie osidlenie, do-
kladované artefaktmi $tiepanej kamennej industrie kul-
tdry aurignacien, je zo starSej doby kamennej, mladSie-
ho paleolitu, z obdobia asi spred 40 000 rokov na loka-
lite ,Dlha medza” pri Strazkach. V katastri mesta sa na-
§lo viac lokalit s nalezmi $tiepanej kamennej industrie
aj z neskorého paleolitu, zhruba asi spred 9000 rokov
pred Kristom. V polohe Dlha medza sa nasla aj ojedinela
Stiepana kamenna industria, ktord mozno spajat s kul-
tdrou Federmesser - witowskej skupiny, ktora na toto
tizemie prenikla sporadicky z dneSného Gzemia Pol'ska.
Je to kultdra, ktora nadviazala na starobyly magdaléni-
en, ktorého pociatky siahajd niekde do obdohia 15 000
rokov pred Kristom. Prekvapenim je hustejSia siet na-
lezisk zo strednej doby kamennej, mezolitu, ktora trva-
la priblizne 7000 az 5000 rokov pred Kristom. Je cha-
rakteristicka drobno tvarovou Stiepanou kamennou in-
dustriou, ktorej naleziska pri SpiSskej Belej boli done-
davna jedinymi reprezentativnymi lokalitami na Spi-
Si. Neolit, teda mladsia doba kamenn4, trvajdca zhru-
ba 5500 az 3500 pred Kristom, je zastipena jedinym
osidlenim medzi Spisskou Belou a Rakdsmi (Stirn) pri-
tomnou badenskou kultdrou. Tato kultira je znama aj
pod starSimi nazvami, ako kultira s kanelovanou kera-
mikou, kultira so Zliabkovanou keramikou, v Mad‘arsku
nazyvana pécelska kultdra a v Pol'sku kultira promie-
nista. Bola to kultdra rozsirena v celej strednej Eurdpe
asi 3600 az 2800 rokov pred Kristom. Jej jadro bolo a
vzniklo s velkou pravdepodobnostou na tizemi dnes-
ného Slovenska pod nazvom bolerazska skupina, ako
zmes domacich (lengyelska kultdra) a balkansko-ana-
télskych prvkov. Charakteristicka je pre fiu vyzdoba na-
zyvana kaneldra, teda plytky Zliabok. Neskora doba ka-
menna, eneolit, 3500 az 2300 pred Kristom, je na okoli
Spisskej Belej zasttipena len nepocetnymi nalezmi. Vy-
nima sa z nich nalez brisenej kamennej sekerky z loka-
lity Zadna lipa. V dobe kovov bolo najvyraznejsie osidle-
nie v dobe bronzovej, trvajicej 2300 az 750 pred Kris-
tom, a to hlavne v strednej a mladsej dobe bronzove;j.
Z tohto obdobia pochadzaju aj hromadné nalezy, depoty,

(@ august 2010

teda nalezy predmetov uloZenych, deponovanych, spo-
locne, za istym dcelom, na istom mieste.

V roku 1891 Dr. Greisiger zachranil pri stavbe Zelez-
nice do Spisskej Belej, nedaleko Belianskych kipelov v
polohe Stein am Stock, sdbor 22 bronzovych predme-
tov, tzv. kniezaci depot. Cast z neho sa nachadza v Pod-
tatranskom muzeu v Poprade. Tam je uloZeny aj dalsi de-
pot troch bronzovych mecov, ktoré sa nasli pri tazbe ra-
Seliny na raSelinisku Trstinné liky pri Spisskej Belej v
roku 1964. Vznik raselinisk v okoli mesta umoznila asi
pred 12 000 rokmi kon¢iaca sa poslednd ladova doba,
wiirm, a zainajtica po-l'adova doba holocén. V raselinis-
ku najdené mece z obdobia asi 1000 rokov pred naro-
denim Krista, boli s vel'kou pravdepodobnostou jedny-
mi z viacerych vzacnych obetnych darov, ktoré sa dote-
raz nasli na tomto zvlastnom kultovom mieste. Miesto
dycha tajomnostou dodnes. Votivne dary boli do raseli-
niska ulozené 300 rokov pred narodenim Homéra, kto-
ry opisal zanik Tréje! Z civilizatného kotla kdesi pri Cier-
nom mori sa niekedy okolo roku 1900 pred nasim leto-
poctom vydali na svoju pit budtci Chetiti do Anatdlie,
buddci Gréci do Helady a dalsi ,buddci” na Gzemie Eu-
ropy, teda aj na Gzemie dne$ného Slovenska a so sebou
si brali aj svojich bohov. Niektori z nich mohli sidlit v
predstavach vtedajSich ludi aj na majestatnych zasne-
Zenych a nedostupnych kongiaroch Tatier. V pozostalos-
ti Michala Greisigera sa nasiel zlomok bronzovej tepanej
misy pri Gsti zdobenej Zelezom z doby ako mece. Zlomok
sa naSiel v roku 1891 tiez v raselinisku. Nalez dokazuije,
7e Zelezo dokazali vyrobit v malom mnoZstve aj vtedaj-
$i obyvatelia Slovenska. U7asné! Dnes mokra liika, pred
niekol'kymi rokmi raselinisko, pred tritisic rokmi mo¢iar,
kam prichadzali veriaci. Mozno verili, Ze uprostred zrad-
ného bahna, pod tajomnou hladinou, Zili druhovia tatran-
skych bohov, nymfy, vodnici a dalSie tajomné bytosti.

Star$ia a mladsia doba Zelezna nie je novsie dolo-
Zena Ziadnou overenou lokalitou z chotéra Spisskej Be-
lej. Hojny je ndlezovy inventar severokarpatskej skupi-
ny z obdobia neskorej doby rimskej teda 4. a 5. storotia
nasho letopoctu. V tom ¢ase bol chotér opét intenziv-
ne osidleny, ¢o dokladuje 15 doteraz zistenych nélezisk.

Nasla sa na nich charakteristickd keramika, prasleny a

zvysky Zeleziarskej €innosti. Zaujimavy je nélez pistal-
ky z ulitnika z indo-pacifickej oblasti a starSie spravy o
moznych stavbach na koloch v uz spominanom raseli-
nisku Trstinné liky. V roku 2001 sa nasiel fragment ho-
nosnej pozlatenej bronzovej spony z prvej tretiny 5. sto-
rocia. Osidlenie SpiSskej Belej v 8. aZ 10. storoéi Sloven-
mi, bezprostrednymi predkami dnes Zijicich Slovakov,
je prekvapujico viac ako skromné, reprezentované len
dvoma crepmi. Spolu so staromadarskym kovanim ich
nasiel Dr. Greisiger v roku 1893 pri stavbe Zeleznice na
rozhrani chotarov Spisskej Belej a BuSoviec.

Stredoveké osidlenie Spisskej Belej je doloZené pi-
somnymi dokladmi z 13. storo¢ia. V listine z roku 1263
kral Belo IV. daroval svojmu spi§skému servientovi Le-
onardovi isty les s ¢astou prazdnej zeme leZiacej pri
potoku Thothpataka, kde sa spomina hranica chota-
ra Nemcov z Belej Teutonici de Bela. Podl'a najnovsich
historickych vyskumov zaciatok Spisskej Belej suvisi s
prichodom nemeckych kolonistov na Spis. Stalo sa tak
tiastocne uz pred tatarskym vpadom v roku 1241, ale
hlavne tesne po fiom. Usadili sa tu na Gzemi medzi uz
existujiicou madarskou pohrani¢nou pevnostou v Straz-
kach, Eur, z 12. storocia, a staroslovenskou osadou Stra-
gar, neskorSimi BuSovcami. Staroslovenski obyvatelia
Stragaru spolu s madarskou vojenskou posadkou stra-
zili zasekmi opevnend Uhorski branu, tzv. portu Hun-
gariae, ktora bola za rieckou Biela, Bela, pred vstupom
do pohranicia s Pol'skom. Slovensky nazov riecky Biela,
Bela, prevzali do nazvu svojej osady aj nemecki kolonis-
ti, asi preto, Ze riecka bola severnou hranicou ich cho-
tara. Situovanie osady ,Bela” bolo mozno podmienené
tirodnou pddou v rovinatom prostredi. Nedostatok vody,
hlavne pre mlyny, museli kolonisti riesit uz v 13. storo-
¢i, kedy vybudovali 11 km dlhy privodny kanal z oblasti
Tatranskej Kotliny, terajsi Beliansky potok. Tento kanal
v 16. storoci doplnili o dalSie privodné kanaly. O stredo-
vekej Spisskej Belej si povieme nabudiice.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



Yaris 1,331DualVVT-iza10590 €
s rocnym poistenim zadarmo

Yaris Dream
1,331Dual VVT-i Stop & Start, 100 koni

« Systém Stop & Start — nulova spotreba pri zastaveni

. K]imatiZéCia Komp]etné S

- Radio s RDS + CD prehravac + Aux-In, podpora MP3 a WMA poistné ooV
» Ovladanie audiosystému na volante v hodnote Dream

+ KoZeny volant a hlavica rychlostnej paky 416 £ zvyhodnenie

* Predné hmlové svetla
« Centralne zamykanie dveri s dialkovym ovladanim
« Elektricky ovladané predné okna
- Wikovo a pozdizne nastavitelné sedadlo vodica
« Palubny pocitac % teraz
« ABS + EBD + BA 50%orok
« Elektricky posiliovac riadenia (EPS) b et

. .y , " s . ez navysenia
« Airbag vodica a vypinatel'ny airbag spolujazdca
« Uchytenie detskej sedacky ISOFIX
« 6-stupriova prevodovka

zadarmo 960<

5,11/100 km

\/ybava Dream je k dispozicii ajs motorom 1,0 1\VVT-iuzza 8 990 €

Pridte sa presvedcit k nasim autorizovanym predajcom.
infolinka: 0800 700 400; wwuw.toyota.sk

Kombinovana spotreba a emisie CO,: 5,11/100 km, 120 g/km. Ponuka je limitovana. Zobrazené vozidlo mdze mat prvky priplatkovej vybavy. Ponuka
poistenia zadarmo plati pre 1. rok a vztahuje sa na havarijné a povinné poistenie pri platbe v hotovosti alebo pri financovani Gverom Toyota Genio 50: 50
od Toyota Financial Services Slovakia. Stadi zaplatit iba 50 % z ceny vozidla a rok ni¢ neplatite. Po roku mdzete splatit zvySnych 50 % bez navysenia alebo
splacat po mesiacoch v dalsom obdobi. Vstupny poplatok st 2 % z financovanej sumy. RPMN od 8,94 %.

TDWTﬂv
OPTIMAL
DRIVE

Today
Tomorrow
Toyota



SIMPLY CLEVER

Nova Skoda Fabia TSI moze byt vasa s balikom vybavy XXL zvyhodnenym az o0 900 €. Novi Skodu Roomster ziskate
so Startovacim bonusom az do 1 400 €. K obidvom modelom teraz dostanete dovolenku az do 600 €
podla vasho Zelania. Navy3e mozete vyuzit vyhodné znackové financovanie.

(“Bgg T~

§koda Financie www.skoda-auto.sk

Akcia Dovolenka plati na vybrané vozidla Skoda Fabia,
Skoda Fabia Combi, Skoda Roomster a Skoda Octavia Tour do 31. 8. 2010.

llustra¢né foto. Kombinovana spotreba a emisie CO, bilov Skoda Fabia a 1 4,2-6,2 1/100 km, 109-143 g/km.
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