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Spotreba paliva v kombinovanom cykle: 4,2 — 6,5 /100 km | emisie CO,: 110 — 154 g/km.
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Zdolali sme osemtisicovku, aby sme vam
mohli priniest FordFiesta v limitovanej
sérii len za 8 990 EUR!
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K zakupenému autu skvely darcek

- sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpeénost’ |
+ autosedacka™ pre bezpeénost'vdsho dietata

- autoalarm’- pre bezpecnost vdsho auta

- civacie senzory™- pre bezpecné ciivanie

* Akcle nie je modné navrdjom kombinovat’ 3 bezplatna linka TURANY - TIIUSM.BU# 1, MARTIN, 800 Aut
0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorend: PO -NE/8-20hod. BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102




Zl()-SKONCmOEmmADOVANE
DYNAMICKYCH PARAMETROV

EKONOMIKA

Made in SIOVAKIA...........ooeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt s s eeeene 4

BEZPECNOST PREMAVKY

VYSKUSALI SME

LeXUS RXAB0N .......oooeeeeeeeeeeecesseessssssessssssesssssssessssssesnsssens 18
MAZA@B..........oooreeerreet sttt 20
NisSAN NV 200 ........cooreeeereeercereseesseeessseeesssesessssesssesssssssssanns 22
Peugeot RCZ 2.0 HDi..........oevveereeeeerenseeessesecesssessssssssssssssessessens 24
Renault Master 2.3 dCi 125 L2H2P3 ... 26
Seat Leon Cupra R...........eeeeeeeeeeeeeeeeeees s seeessssssssssessenes 28
SUZUKi AIt0 1.0 GLX AC ...oooneeeveeeereeseeesseessessesssssssssssssssesnsssens 30
Honda CR-V 2.2 i-DTEC 110 kW.......cerreeereereeerreeeeerrseseesssesseennns 32

(e september 2010

Z:|-2-éPORTovEVOZ|DLo

0d 1. septembra predajcovia automobilov CITROEN prijimajii objednévky na model
DS3 RACING. InZinieri z CITROEN RACING si vzali na musku CITROEN DS3 a upravili ho
na obraz Sportového oddelenia znacky. Oddelenie, ktoré ma cit a dynamiku v krvi, ved
sa hrdi piatimi titulmi majstra sveta konStruktérov v rely a posadka Sébastien Loeb a
Daniel Elena priniesla Sest titulov majstrov sveta v rely medzi jazdcami.

lel-DAL§LCROSSOVER’
ISSANU

Fiat Punto EVo 1.4 T 135 sssseenssnens 34
Citro8n DS3 1.6 HDi.......ooouoreeecereeeeeseeeeesecsssensssssssssssssesnssnens 36
Renault Mégane CC 1.4 Ce 96 KW ... 38

PREDSTAVUJEME

I POP......ooee sttt ssssssssssssssessss s sss s "
LeXus CT 200R.........c.oeereererreseeessssssssssessssssssssssssssssssssssssanes 40
Citroén DS3 Racing........c..ooeveviereeeerireeesseeessesesssessssessssessssanes 42
NISSAN JUKE.......ceorreereerieeiees et ssneees 44
0Pl ASTrA ST....oeeeeees st esssans 46
Bloodhound ...t 47
Audi A7 Sporthack ..........ocoeeeeeeeeieereeeceseeeesesee s 48
Land Rover Freglander 2 .............ooevveoemeeveeecrsenerseeseesesessessseones 49
JEBP WIANGIET ...ttt 52



47 - PREKONA SVETOVY
REKORD?

Aj ked automobily st obvykle vystavované na autosaldnoch, jeden automo-
hil mohli obdivovat aj navstevnici jalovej leteckej vystavy v anglickom Farn-
boroughu. Nebol to vlastne ani automobil, ale len jeho verna maketa v mierke
1:1. Napriek tomu budil tento ,automobil” na spomenutom aerosaldne vel'kd
pozornost.
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Made in SlovaKia

Na Slovensku sa doteraz etablovali tri automobilky. VSetky tri st ekonomicky Uspesné a ich produkcia je mi-
moriadne dolezita aj pre hospodarsky rast nasho statu, su vydatnym zdrojom zamestnanosti v regione ich
posobenia. Najvacsiu snahu dostat sa do povedomia verejnosti aj ako slovenska automobilka cez publi-
kovanie svojich aktivit, napriklad aj sponzoringu nasho narodného futbalového muzstva, ma spolo¢nost Kia
Motors Slovakia. V zavere leta prijal nase pozvanie na rozhovor novy generalny riaditel Kia Motors Sales Slo-
vensko, pan Ing. Lubomir Habala, ktory vedie importérstvo znacky Kia na Slovensku od zaciatku tohto roka.
Zaujimalo nas ako vnima korejsko-slovenskud znacku, ako hodnoti uplynuly polrok a aké ma ich spolocnost

plany do buducnosti.

Na zaciatku tohto roka ste presedlali z na-
m predujicej japonskej znacky do ispesnej ko-
rejsko-slovenskej. Znacka Kia vykazuje slusné pre-
dajné vysledky aj v tychto mesiacoch, ale automobi-
lovy priemysel eSte stale pocituje dopady hospo-
darskej krizy. Ako s odstupom ¢asu hodnotite svoje
rozhodnutie o zmene pdsobiska?

- Spoloénost Kia Motors sa vyborne etablovala na
slovenskom trhu, a to hlavne vystavbou svojho je-
diného eurdpskeho vyrobného zavodu nedaleko Zili-
ny. Vdaka zavodu mame na Slovensku jedinecné za-
zemie, prezentované aj kvalitnou dilerskou sietou.
Znacka Kia ma navyse v portféliu Sirokd ponuku mo-
delov a stale pribddaji nové. Nasa spolo¢nost ani po-
¢as krizy nezastavila investicie do vyvoja novych ty-
pov vozidiel a do marketingu, a tak sa predaju auto-
mobilov Kia v si¢asnosti vo svete vel'mi dari. Na Slo-
vensku sme za prvy polrok 2010 skoncili na tretom
mieste v ramci osobnych automobilov s trhovym po-
dielom 6,8 %. Svoje rozhodnutie nelutujem, znacka
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Kia ma vel'ky potencial byt dspesna a jej pIna sila sa
ukaze uz coskoro.

m V roku 2006 zavod Kia Motors na Sloven-

sku zaéal vyrabat prvy éisto europsky typ,

Kia cee'd, neskar i SUV Kia Sportage, ktoré odstar-
tovali takzvany Kia ,,boom"” na Slovensku. Ste spo-
kojny s tym, ako Slovaci vnimaji Kiu a jej auta?

- Vyvoj naSich aut pre eurdpsky trh sa realizuje v Eu-

rope, so zameranim na eurdpskeho zékaznika, pod
taktovkou vyborného dizajnéra Petra Schreyera.
Mnohé z nich sa vyrabaji na Slovensku, v Teplicke
nad Vahom, v jednej z najmodernejSich fabrik v Eu-
répe. Vyrabaj ich slovenské ruky spolu s korejsky-
mi robotmi. Vysledkom je vynikajica kvalita a z nej
vyplyvajdca 7-roénd zaruka, s ktorou Kia predbehla
ostatné znacky. Mnohi Slovaci preto pokladaji Kiu za
svoju, nasu. Som presvedceny, Ze opravnene, a tesi
ma to.

@ Spomenuli ste 7-roéni zaru-
ku, ktora bola zo zaciatku
dostupna len pre na Slovensku vy-
rabané modely, no poéniic rokom

2010 ste ju rozsirili na celé
portfélio...

- Kia Motors v shcasnosti poniika
novi zaruku na vSetky vozidla pocas
7 rokov, alebo na 150 000 km, pricom
prvé tri roky sd bez obmedzenia kilo-
metrov. Viaceré znacky po nasom vzo-
re predlZuji zaruku, ale realnu 7-ro¢-
nd zaruku mame iba my. Pokracujeme
tak v Gspesnej, unikatnej a inovativnej
T-rocnej Kia zaruke, ktora bola po pr-
vykrat uvedena s vyrobou slovenskej
Kia cee’d koncom roka 2006, ziskala
si doveru motoristov a Zne Gspech za
Gispechom. Bestsellerom v triede SUV
sa stala aj slovenska Kia Sportage,
ktora posunula znacku do iného seg-
mentu a oslovila zakaznikov, ktori boli
doposial’ k nasej znacke skepticki. Nova 7-rocna za-
ruka sa vztahuje na celé vozidlo. Potom sme si [udi
ziskali dizajnovym volnoc¢asovym autom Kia Soul,
robustnym SUV Kia Sorento, tento rok prisla tplne
nova Kia Venga urcena najma mladym rodinam. A v
tychto dioch sa dostal na trh automobil, od ktorého
si opat vela slubujeme - nova generacia Kie Sporta-
ge. Toto SUV strednej vel'kosti je idealnym autom do
mesta i mimo neho, ako sluzobné vozidlo, ale aj ako
rodinné auto, pripadne auto na volny ¢as. Ma vynika-
jaci dizajn, vyborni technicku kvalitu a dobrd cenu.
Spociatku boli pren k dispozicii dva motory: 2-litrovy
vznetovy a 2-litrovy zazihovy motor, cena Startuje od
20 000 eur. 0d septembra je v ponuke aj 1,6-litrovy
zazihovy motor GDI s priamym vstrekovanim benzi-
nu a od oktdbra bude aj tsporny 1,7-litrovy vznetovy
motor. Zakladna cena sa bude pohybovat pod trov-
fiou 18 000 eur.

m Aby znacka napredovala a oslovila €o najSir-

Sie spektrum zakaznikov, je nevyhnutné,



Horicou ponukou na nasom trhu je limitovana edicia Kia
cee'd Sunrise. Specidlna edicia ponika model Kia cee'd
s b-dverovou karosériou, s motorom 1.4 CWT (66 kW)
v stupni vybavy LX, vratane klimatizacie, prednych hmlo-
vych svetiel a tempomatu uz za 12 299 eur. Zakaznik tak
Ziskava cenové zvyhodnenie aZ 1500 eur

aby mala rozsiahlu predajni siet, atraktivny marke-
ting a rozumne nastolend cenovil stratégiu. Ako
hodnotite tieto aspekty?

- Vsdcasnosti mame 35 predajno-servisnych miest a
momentalne ich pocet zvacéSovat nebudeme, ale su-
stredime sa hlavne na zabezpecenie kvality. Mame
vel'kd vyhodu oproti inym znackam, Ze mézeme vyu-
Zivat zazemie Zilinského zavodu, a tak opravarov $ko-
lia priamo ti, ktori auta vyrabajd. Nasa cenova straté-
gia je nastavena konkurencieschopne a zaroven tak,
aby si potencidlny zakaznik zaradil znacku Kia do

svojho nakupného listka. Ak zakaznik navstivi nase
predajné miesto, najde moderné, dizajnovo pritazli-
vé vozidla, ktoré sa vyznacuju kvalitou a vybornym
spracovanim. Konetné rozhodnutie o kipe vozidla
je v tomto pripade postavené uz len na emdcii. Sme
vel'mi radi, Ze znacke Kia je naklonenych coraz viac
Slovakov.

m Zaciatkom roka znacka Kia uviedla novy typ

Venga, naco sa mdZeme tesit v najblizSom

obdobhi?

Didfam, Ze novy slovensky supermodel Sportage
bude rovnako obl'ibeny ako cee"d. A ofenziva v pred-
stavovani noviniek bude pokracovat aj buddci rok.
Na jar predstavime novy sedan Optima zo segmen-
tu D, ktory mal premiéru v Detroite. Nasledovat bude
v lete dplne nové Picanto, a na jesei uvedieme Gplne
nové Rio. Heslom nasej spolocnosti je ,The Power to
Surprise” a vSetky nase modely si vyvijané v siila-
de s tymto heslom, takZe priaznivci Kia sa maji na co
tesit.

Zhovaral sa Samuel Bibza

www.mot.sk e)



Z domova

NEZABUDNITE POISTIT URAZ DIETATA | JEHO VECI

Allianz - SP eviduje 2109 aktivnych zmliv na poiste-
nie pre pripad kradeze veci Ziakov a skupinové poistenie
lirazu, ktorymi je poistenych 148 222 Ziakov a Studen-
tov. Na tychto zmluvach bolo k dnesnému driu nahlase-
nych 2231 poistnych udalosti a spolu bolo vyplatenych
viac ako 40-tisic eur.

Pre Skolsky rok 2010/2011 Allianz - SP pondka po-
istné zlacnené o 10 percent pri uzatvoreni poistenia kra-
deze veci Ziakov alebo poistenia trazu samostatne pre
vSetkych Ziakov Skoly, triedy, resp. fakulty alebo poist-
né zlacnené o 20 percent pri uzatvoreni obidvoch pois-
teni pre vSetkych Ziakov Skoly, triedy, resp. fakulty.

Poistenie veci Ziakov sa vztahuje na:

* Satstvo, obuv, dazdniky, tasky (aktovky), ruksaky,

* peracniky, rysovacie alebo pisacie potreby, pastelky,
vodové alebo temperové farby, Stetce,

* kalkulacky, ucebnice,

Sportové potreby, hudobné nastroje,

zdravotné pomacky (dioptrické okuliare, nacivacie
strojceky pre sluchovo postihnutych, glukomer, tla-
komer, inzulinové pero),

detsky kocik alebo sanky umiestnené v materskych
Skolach (detskych jasliach) v priestoroch na to
vyhradenych.

Poistenie sa vztahuje na Skodu sposobent kradezou,
poskodenim alebo znic¢enim poistenych veci a je mozné
uzavriet ho pre kazdy typ $kdl, vratane detskych jasli
a materskych $kol. Miestom poistenia je budova Skoly
alebo vSetky miestnosti alebo priestranstva, ktoré po-
uzije Skola na organizovany pobyt alebo akciu Ziakov/
Studentov na Gzemi SR.

Poistenie trazu sa vztahuje na:

 smrt nasledkom drazu,

e trvalé nasledky trazu,

e denné odskodné pri pobyte v nemochnici,

e denné odskodné pocas doby nevyhnutného liecenia.

Ziaci st poisteni pri predskolskej, $kolskej, mimoskols-
kej vzdelavacej a vychovnej ¢innosti na tizemi SR, v sko-
lach, predskolskych a Skolskych zariadeniach. Poistenie
plati pre pripad drazu, ktory vznikne pocas aktivit orga-
nizovanych skolou vratane vyletov, skol v prirode, Spor-
tovych vycvikov, sitazi, exkurzii alebo pocas prakticke-
ho vyutovania v mimo vyucovacom case a pod.

Viac informacii je mozné ziskat na www.allianzsp.sk,
na infolinke 0800 122 222, na vsetkych pobockach
Allianz - SP a u obchodnych zastupcov.

HYUNDAI [20 PRE RECA SLOVENSKO

Znacke Hyundai sa v poslednom case na slovenskom
trhu dari a dokaze zaujat aj tzv. fleetovych zakaznikov.
Ddkazom je aj nedavna obchodna dohoda. Spolocnost
Hyundai Motor Czech, organizacna zlozka Slovensko v
zastlpeni generalneho manaZzéra pana Pavla Kolafa a
fleetového manazéra pana Pavla Tarabka podla nej odo-
vzdala v auguste flotilu 9 vozidiel Hyundai i20 zastup-
com spolocnosti Reca Slovensko. Model i20 s motorom
1,2i a vykonom 57kW je ideélne vozidlo pre obchod-
nych zastupcov spolocnosti, ktori cestuji po Gzemi ce-
Iého Slovenska. ,Dohodli sme sa na modeli Hyundai i20
nielen pre to, Ze ide o atraktivne auto za pritazlivi cenu,
ale na tento model Hyundai poskytuje aj novy rozsire-
ny program 3x5 komplexna starostlivost. Ide o 5 rokov
zaruky, 5 rokov asistencnej sluzby a 5 rokov zvyhodne-
nych servisnych prehliadok” upresiiuje Pavol Tarabek,

fleetovy manazér spolocnosti Hyundai. Model i20 tak-
tiez spifia najprisnejsie bezpetnostné $tandardy, ktoré
potvrdili minulorocné testy Euro NCAP, kde i20 dosiahol

najlepSie hodnotenie. Flotilu vozidiel v aktualne atrak-
tivnej bielej farbe symbolicky prevzal riaditel” spoloc-
nosti Reca Slovensko, pan Ing. Jozef Chudej.

MENEJ AUTOBUSOV. ALE ZNAMKY OZIVENIA

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategérie M1 a N1) v
jali 2010 bol 5964 vozidiel. Za prvych sedem mesia-
cov roku 2010 bolo pritom zaregistrovanych celkovo 37
687 aut uvedenych kategarii. Oproti siedmim mesiacom
minulého roku, ked bolo zaregistrovanych v uvedenych
kategériach celkom 59 397 vozidiel, z €oho na ,Srotov-
né” bolo 28 875 vozidiel, mdzeme konstatovat, Ze trh
s vozidlami tohto roku stagnuje a sd len mierne nazna-
ky jeho oZivenia.

Poradie najziadanejSich znaciek novych osobnych a ma-
lych nékladnych automobilov na slovenskom automobi-
lovom trhu za prvych sedem mesiacov opat vedie Sko-
da s trhovym podielom 18,92 percenta. Rovnako dru-
hy je znovu Volkswagen, ktory ma 7,36 percenta a tre-
ti Renault s podielom 7,33 percenta. Dalsie poradie:

(e september 2010

4. Peugeot 6,67 %, 5. Citroén 6,21 %, 6. KIA 5,94 %, 7.
Hyundai 4,95 %, 8. Suzuki 4,52 %, 9. Fiat 4,27 %, 10.
Toyota/Lexus 4,18 %, 11. Ford 3,99 % a medzi tucet naj-
tispesnejsich posttpilo 12. BMW s 3,26 %. Aj na Sloven-
sku sa tak zaCina prejavovat zahranicny trend, Ze prvé
znamky oZivenia sa prejavujd pri prémiovych znackéch.

Za januar az jal 2010 zaregistrovali tiez 259 novych na-
kladnych automobilov hmotnosti 3,5 az 12 ton (kate-
géria N2), ¢o je o 8,36 percenta viac ako za rovnaké me-
siace vlani. Najvacsi podiel na trhu, 59,07 %, ma opat
Iveco, druhé miesto s podielom 9,27 % obhajil Merce-
des-Benz a treti Man dosiahol 8,88 %.

Pocet registracii novych nakladnych automobilov nad
12 ton (kategoria N3) zaznamenal po siedmom mesi-
aci tohto roku oproti vlanajSku opat narast, tentoraz

0 44,23 percenta pri odbyte za januar az jil 2010 spo-
lu 887 vozidiel uvedenej kategdrie. Najvacsi podiel na
trhu, 23,22 %, znovu ziskalo Volvo, druhé miesto s 19,17
% ma opat Mercedes-Benz a o tretie miesto sa delia Ive-
co a Scania s 15,90 %.

Pocas siedmich mesiacov roku 2010 zaregistrova-
li aj 275 novych autobusov (kategdria M2 a M3), ¢o
je 0 21,66 percenta menej ako za prvych sedem me-
siacov roku 2009. Po nezmenenom poradi na prvych
miestach vedie Irisbus s podielom 45,45 %, druhy SOR
ma 31,63 % a treti Mercedes-Benz ziskal 8,36 % vset-
kych registracii v uvedenych kategdriach autobusov.

Ing. Méaria NOVAKOVA, ZAP SR




POHODLIE | BEZPECNOST

Staci mat’ pri sebe oviddac a vozidlo
snimacu na boku karosérie bez problém

Vozidla Suzuki dostavaji sériovo (bez priplatku) moder-
ny japonsky systém Startovania bez kl'ica. Inteligentna

riadiaca jednotka systému je v aute pritom napojena na
niekol’ko vonkajsich aj vndtornych snimacov. Auto vie

S JUBILEJNYM KIA CEE'D
7 ACHRANUJU 'UDSKE ZIVOTY

Automobil znacky Kia cee’d vyrobeny ako 500 000-ci
v zavode spolocnosti Kia Motors Slovakia uz viac ako
pol roka sldzi timu lekarov Transplantacného centra v
Martine ako zachranné vozidlo. Kombi Kia cee’d_sw bi-
elej farby s 1,6-litrovym vznetovym motorom spoloc-
nost darovala Fakultnej nemocnici v Martine v janua-
ri 2010, ktora ho vyuZiva na prevoz operacnych timov

a organov urcenych na trans-
plantaciu v Slovenskej republi-
ke. Toto zachranné vozidlo bolo
vybavené $pecialnym signalizac-
nym zariadenim a oznacenim pre-
vozu biologického materialu. Je v
pohotovosti 24 hodin denne spo-
lu s tromi vodicmi, ktori sa prie-
bezne v sluzbe. Celkovo uZ najaz-
dilo viac ako 25 000 km.

Automobil Kia cee'd vyuZiva-
| me na prevoz operacnych timov

a organov urcenych na trans-

plantaciu. Okrem toho automobil sliZi aj na transport
hiologického materialu pri diagnostikovani potencial-
neho darcu organov na Gzemi Slovenska. Vdaka nemu
sa nam dari skvalitnit a zlepsit bezpecnost nasej pra-
ce, ktorej cielom je zachrana l'udskych Zivotov,” povedal
pan MUDr. Juraj Miklusica, lekar chirurgického oddele-
nia Martinskej fakultnej nemocnice, ktory pocas svojej

Z domova

prostrednictvom nich rozpoznat svojho majitela, kto-
ry ma k nemu elektronicky zakddovany ovladac. Umoz-
ni mu vozidlo otvorit, nastartovat, ¢i uzamkndt. Domy-
selny systém vylucuje uzamknutie osoby ako aj sa-
motného ovladacta vo vozidle (vratane batoZinového
priestoru).

Moderny japonsky systém Startovania bez kl'ica
zlepsuije nielen uzivatel'ské pohodlie, ale i bezpecnost a
odolnost vozidla voci kradezi. Podl'a Statistik policajné-
ho zhoru SR nebolo vlani na Slovensku odcudzené (na
rozdiel od inych znaciek) ani jedno Suzuki.

Startovanie bez kliéa, ktoré sa zvytajne dod-
va do vozidiel vyssich tried, sa pri Suzuki instaluje do
vacsiny modelov, vratane terénnych (Swift: 1,3 GS/
MTA, 1,5 GS/AT, 1,3 GS; SX4 4WD: 1,6 GS, 2,0 DDiS
GS; 2WD: 1,6 GS, 1,6 GS / AT; Grand Vitara: 1,9 DDiS
JLX-EL, 2,0 JLX-EL/AT, 2,4 JLX-EL a 2,4 JLX-EL/AT).

6-rocnej praxe koordinoval takmer 70 odberov organov
uréenych na transplantaciu.

.Citime sa byt zaviazani voci regionu, v ktorom pésobi-
me, a preto sa snazime o zlepSovanie kvality Zivota. Zi-
vot kazdého cloveka je najvacsou hodnotou, a preto som
vel'mi rad, Ze aj takymto spdsobom nasa spolocnost
moze prispiet k jeho samotnej zachrane,” povedal pan
In-Kyu Bae, prezident spolocnosti Kia Motors Slovakia.
V ramci Slovenskej republiky vykonavajt svoju ¢in-
nost Styri transplantacné centra, ktoré sa nachadza-
ja v Bratislave, Banskej Bystrici, KoSiciach a Martine.
Transplantacné centrum v Martine, v ktorom pdsobia
traja transplantacni chirurgovia, je najmladsie a vznik-
lo v jini 2003. Statisticky patri medzi najlepsie centrd
na Slovensku s priemerom 21 realizovanych odberov za
rok. Toto centrum pokryva region severného Slovenska,
v ktorom pracuje 11 transplantacnych koordinatorov v
nemocniciach v llave, Cadci, Povazskej Bystrici, Ziline,
Martine, Ruzomberku, Liptovskom Mikulasi, Dolnom Ku-
bine a Trstene;. -ka-

AKO VYSLOBODZOVAT NAKLADNE AUTA?

Ako spravne a bezich poskodenia vyslobodzovat a odta-
hovat uviaznuté nakladné vozidla Actros, Atego a Axor
v pripade poruchy alebo nehody sa do detailov a pre jed-
notlivé typy samostatne mozno dozvediet na priebez-
ne aktualizovanej viacjazycnej bezplatnej internetovej
stranke (www.mercedes-benz.de/abschleppen-bergen)
pod odkazom: Informacie a prirucka pre odtahové sluz-
by (Informationen und Leitfaden fiir Abschleppdienste).
Nékladné vozidld s ohladom na ich velkd hmotnost

treba vyslobodzovat precizne, aby sa zabranilo dalSim
skodam, pripadne bola co najskor obnovena prerusena
premavka. Odtahova sluzba musi napriklad pre svoje
vyslobodzovacie zariadenia pouZit na tychto vozidlach
predpisané a presne definované zachytné body. Nesmie
pritom prekrocit predpisané hodnoty zatazenia, inak
moze byt ram vozidla trvalo poskodeny. Internetova pri-
rucka preto presne vysvetluje a na pripojenych vyobra-

zeniach nazorne ukazuje kde, ako a pomocou ¢oho mdze

odtahova sluzba nakladné vozidlo zdvihnit, zabezpe-
¢it na prepravu a tahat tak, aby dodrzala povolené ma-
ximalne tazné sily. Zaroven tiez okrem iného do detai-
lov opisuije, ktoré elektrické, pneumatickeé a hydraulické
systémy musia byt pocas odtahovania pri tom ktorom
vozidle zapnuté, ¢i vypnuté a ktoré mechanickeé spoje sa
musia rozpojit. Z prirucky sa tiez mozno dozvediet viac
o vyzname jednotlivych indikacii palubného pocitaca.




Bezpecnost premavky
SATC

Skola zadala
Detl 1du do skoly

Struéna psychologickéd charakte-

ristika Skoldka ako ucastnika cest-
nej premavky

5 - 6 rokov

Dieta eSte nevie predvidat riziko, nebezpecenstvo cas-
to rozozna aZ vtedy, ked' sa v nebezpeénej situdcii uz na-
chadza. Typické pre tento vek je, Ze sa bezvyhradne spo-
lieha na ruku dospelého, ktory ho ,spolahlivo” vo vSet-
kych situaciach prevedie. Dieta v tomto veku eSte nedo-
kaze spravne odhadnit rychlost a vzdialenost prichad-
zajliceho vozidla.

7 - 8 rokov
V tomto veku uZ dieta dokaze ,dat pozor”, eSte stéle sa
vSak I'ahko ,zabudne”. Pre iné, zaujimavejSie podnety sa

moze eSte stale dostat do rizikovych situacii.

9 - 10 rokov

Uz dokdze rozoznat rizikové situacie a miesta, vie sa im
vyhybat (uZ vie zvolit napr. bezpecnejsie miesto na pre-
chod cez cestu), dokaze sa relativne bezpecne pohybo-
vat v premavke.

11 - 14 rokov

Dieta ako chodec sa uz dokaze ,uvedomele” orientovat
v premavke a aZ v tomto veku moZno ocakavat, Ze jeho
spravanie je predvidatelné.

Z uvedeného vyplyva, Ze naSe ratolesti mozno bez
vacsich starosti vypravit do Skoly az tak od 9 rokov.
Dovtedy musime denne a ,na kazdom metri” dieta

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

sprevadzat, neskor aspoil nepriamo dozerat, aby sa
nam zo Skoly vratilo zdravé domov. Vyplati sa vSak ces-
tu do Skoly ,trénovat™ uz od prvych dni. A moZzno bude aj
dolezité, aby sa dospely pokusil vnimat premavku oca-
mi dietata (a aj z jeho vysky o¢i - prvacik ponad kapotu
auta vidi obycajne iba oblohu!!!). Mali by sme si natréno-
vat , nielen kade je to do Skoly najbezpecnejsie, ale aby
sme dieta ucili vnimat rizikd, ktoré na ceste do $koly s.
Osobitne pri detoch v tomto veku si treba uvedomit, ze
dospely je prirodzenym vzorom a dieta prebera vzorce
spravania sa od dospelych ,v dobrom aj zlom“!!!

Ako na to?

e Vstavat dostatocne zavcasu. lde nielen o pestovanie
navyku, v strese nie je ¢as na to, o by sme mali uro-
hit, v strese sa robia c¢asto chyby

Zvolit optimalnu trasu do Skoly a spolu s dietatom ju
,komentovat”. Najkratsie nemusi byt najbezpecnejsiell!
Osobitne na priechodoch si nacvicit , ako bezpecne
prejst - aby sme sa ubezpecili, Ze vodici zastavia a az
potom prechadzat (vacsina deti uZ vie, Ze na priecho-
de ma chodec prednost, eSte vSak nevie, Ze vacsina
vodicov to nerespektuje!!!)

Nechat sa od dietata ,viest” - vymenit si Glohy a na-
sledne chyby dietata pripadne korigovat

Az ked' sa ubezpecime, Ze to zvladne, aZ potom (moz-
no spociatku s kontrolou ohd‘alec) ho nechame ist do
skoly samotné

Chodit do Skoly v skupinkach (najma rovesnikov)
moze byt rizikovélll - deti mozu riesit” svoje témy
a zabudnu na nebezpecenstva premavky

Ak vozime dieta autom, platia dve zasady - dieta by
nikdy nemalo nastupovat a vystupovat do vozovky,
ale na chodnik na strane skoly, a nemali by sme ho na
ceste zo Skoly akat na opacnej strane cesty

Bude na cestach bezpecnejsie?

Je potesitelné, Zze v novom Pro-
gramovom vyhlaseni vlady na-
chadzame nasledovné vety:

.Na zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky, elimina-
ciu kongescii (dopravnych zépch - pozn. red.) a ekologi-
zaciu dopravy pri neustale sa zvacsujicich kapacitnych
poZiadavkach vlada SR uvedie do prevadzky Narodny
systém dopravnych informdcii. VIdda SR bude veno-
vat pozornost bhezpetnosti cestnej premavky v sidlade

(o september 2010

s politikou EU. S cielom zmensit poget dopravnych
nehdd so smrtelnymi a inymi nasledkami a zabranit
vzniku narodnohospodarskych skad, viada SR posilni
¢innost Rady vlady SR pre BECEP."

Siacasne je v procese pripravy Narodny plan na zlep-
Senie bezpecnosti cestnej premavky na obdobie ro-
kov 2011 - 2020, kde sd navrhnuté opatrenia a Glohy
s cielom vyznamne zmensit pocet dopravnych nehdd.
V néavrhu, ktory spracoval VOD Zilina, sii formulované

vSeobecné ciele:
,Pred implementéciou stratégie sa vacSia cast zodpo-
vednosti kladla na dcastnikov cestnej premavky, a az
nasledne sa Gloha zdielala viacerymi zainteresovanymi
v problematike. Inymi slovami: politici, spravcovia cest-
nej infrastruktiry s rovnako zodpovedni za hezpec-
nost ciest ako Gcastnik premavky za dodrzanie doprav-
nych predpisov.

Za filozofiu bezpecnosti hovoria principy, kde je
nevyhnutné dplne predchadzat vyskytu chyb cloveka,



a Ze za urditd hranicu je pre obete nehdd takmer nemoz-
né dplné zotavenie. Nehoda sa berie ako sled udalosti,
ktoré je nutné zaznamenat, analyzovat a vias zabra-
nit jej dalSiemu vyskytu. Pre jasné riadenie bezpecnosti
G(castnikov premavky je nutné, aby sa vykonavala zme-
na, ktord by viedla k zlepSeniu bezpetnostnej situacie.
V kazdom pripade sa v§ak zmena musi riadit vyssie spo-
menutymi principmi.

STANOVENIE CIELOV

Ako uz bolo uvedené vyssie, v stcasnosti nie je pevne
stanoveny spolocny ciel na najblizSiu dekadu, ktory by
bol definovany v ramci eurdpskej stratégie. Prijatim ta-
kéhoto ciela by sa Slovenska republika pridala k zavaz-
ku jeho dosiahnutia, pricom sa ponechava moznost jeho
dodatocného zaradenia do tohto programu zlepSenia
bezpecnosti na cestach. Ako alternativa je vSak vhod-
né si zadefinovat narodné ciele, ktoré zohladiiuja Spe-
cifika krajiny.

Pri medzindrodnom porovnani je mozné vidiet ob-
dobni poziciu Statov V4 (okrem Pol'ska), ktora je dana
do znacnej miery regionalnymi danostami. Napriek
tomu, Ze Slovenskej republike sa pocas roka 2009 po-
darilo dosiahnut najvacsie medzirocné zmensenie po-
&tu usmrtenych zo §tatov EU, je potrebné zaznamend-
vat dlhodobejsie zmensovanie, ktoré by nas dostalo na
droveii priemeru EU 27. V pripade pozitivneho vyvoja

je vhodné si zvolit ako kvantitativny ciel’ dosiahnutie
drovne vyspelych §tatov EU 15. Ako ukazovatel bude
vyuZity pocet usmrtenych osob vztiahnuty na pocet
obyvatelov.

Takéto riesenie je vhodné aj z toho dovodu, Ze mo-
mentalne nie st dostupné nehodové Statistiky pre rok
2010, ktoré by mali podobne ako pri predchadzajicom
plane slizit v podobe zakladnej referencnej hodnoty pre
stanovené percentualne zmensenie. Napriek tomu sa
z dlhodobého hladiska navrhuje prijat zakladni mysli-
enku uvedend vo Vizii 0, teda zmensenie poctu usmrte-
nych na nulovi hodnotu. Tato formulacia je znama na
odbornej drovni a ocakava sa, Ze bude I'ahko propago-
vana a prijata aj Sirokou verejnostou. Ked'Ze vizia je po-
stavena na dosiahnuti bezpecného dopravného prostre-
dia bez ujmy na Zivote a zdravi, je vhodné pouZit postup
aj pre nasledky v podobe poctu zranenych. Pre objektiv-
ne medzinarodné porovnanie je vSak potrebné na eurdp-
skej drovni harmonizovat definicie pre zavaznost zra-
nenia pri dopravnej nehode a zjednotit postupy pre ich
evidenciu.”

V ciastkovych ramcovych cieloch sa navrhujd konkrét-

ne tlohy:

A.  Zmensenie dopravnej nehodovosti v désledku pre-
krocenia najvacsej povolenej rychlosti a neprispo-
sobenia rychlosti okolitym podmienkam

Bezpecnost premavky

SATC

B.  Zmensenie dopravnej nehodovosti v dosledku pozi-
tia alkoholu a drog

C.  ZmenSenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych
Gcastnikov cestnej preméavky

D.  ZlepSenie bezpecnosti prostrednictvom G¢innej do-
pravnej vychovy a vycviku Ziadatelov o vodic¢ské
opravnenie

E.  ZvySenie Grovne bezpegnosti cestnej infrastruktiry

F. ZvySenie Grovne bezpetnosti prostrednictvom
bezpecnejsich vozidiel a zavadzanim inteligent-
nych dopravnych systémov

G. Zvysenie Grovne ponehodovej starostlivosti

T

ManaZment bezpeénosti cestnej premévky.

Verime, Ze z tohto névrhu vzide po pripomienkovani dob-
ry dokument, ktory bude obsahovat opatrenia a tlo-
hy, ktoré vyznamne zmen$ia nestastie na cestach. Ved'
podobny dokument v poslednych rokoch Slovensko uZ
malo. Realizacia vSak stroskotala na nekoordinovanos-
ti, formalnosti, nedostatku financii (pritom je paradox-
né, ze nasledky nehdd stoja ovela viac ako ich preven-
cia). Bezpecnost na cestach sa tyka vsetkych. Verme,
Ze sa do tohto programu podari zapojit naozaj vSetkych.
Vo vlastnom zaujme vsetkych...

PhDr. Zoltan BOJAR, SATC

Jubilejny Oktoberfest uz coskorol!!!
(18.9-4.10. 2010)

Opat sa v Mnichove stretnu priaznivci piva na tradicnych miestach. Tohto roku je to 200 rokov od prvych
pivnych slavnosti, hoci pre rézne vypadky ide v skutocnosti o 177. roénik....

Jubileum

Ked'Ze ide o ,jubileum”, primerane k tomu bude pre 6,5
miliéna navstevnikov prichystany zdroj zabavy. Bude
tam 268 zabavnych atrakcii, v 14 velkokapacitnych
stanoch bude skoro 100 000 miest na sedenie. K tomu
bude fungovat okolo 80 strednych a mensich gastro-
nomickych prevadzok. V juznej ¢asti tradicného mies-
ta slavnosti - Theresiewiese bude historicka expozicia
- pretekarska draha a historické stany, ktoré pripoment

start slavu Oktoberfestu. Vstupné tu bude 4,- €. Slav-
nostné otvorenie tejto expozicie bude uz 17. septembra
slavnostnym sprievodom a jazdeckymi pretekmi.

NajdolezitejSie terminy

Ako obycajne, slavnostny sprievod sa zo Sonnenstrasse
pohne o 10.30 h smerom k Theresienwiese , a to v so-
botu 18. septembra. Tam na poludnie slavnosti oficial-
ne otvori starosta Mnichova. V nedelu, 19. septembra
0 10.00 h zacne krojovany sprie-
vod Mnichovom.

Ceny

V obchodoch a zariadeniach, kto-
ré budi mat logo , Mittagwiesn”,
budd zl'avy do 30 % v pondelok
az piatok v case od 10.00 do
15.00. h. Budu tieZ platit tradic-
né rodinné utorky” formou zlav-
neného cestovného, vstupného a
cien v case od 12.00 do 18.00 h.

Vlani bola najvassia cena ,kri-
gla” piva 8,60 €, tento rok to

bude medzi 8,30 a 8,90 €.

Novinky

Je planovanych viac moznosti stravovania sa, vrata-
ne novych pojazdnych stankov, novy je zakaz fajcenia
v stanoch.

Ako sa tam dostat

Ked'ze v Sirokom okoli slavnosti nie je prakticky Ziad-
na moznost parkovania, treba pouzit verejnd dopravu:
13 liniek S-Bahnuametra(S1azS8,S27,U3,U4,U5,
U 6):S-Bahn: S 1 az S 8 - stanica Hackerbriicke
U-Bahn: U 3, U 6 - stanice Goetheplatz a PoccistraRe
U-Bahn: U 4, U 5 - stanice Theresienwiese a Schwan-
thalerhdhe

Kde odstavit auto
Organizatori odpordcajti pouzit parkoviska Park & Ride,
prakticky na kazdej stanici S-Bahnu a metra, napriklad :
Frottmaning (U 6), Kieferngarten (U 6), Studentenstadt
(U 6), Klinikum GroRhadern (U 6), Neuperlach Siid (U 5),
Michaelibad (U 5), Innsbrucker Ring (U 5, U 2), Fiirstenri-
ed West (U 3), Candid-und Mangfallplatz (U 1) .
Zdroj:ADAC

www.mot.sk o’



Bezpe&nost premavky ‘
Rastie vaznost

bezpecnostnych systémov

V Eurdpe vzrastol v roku 2009 pocet novo registrovanych vozidiel vybavenych elektronickou regulaciou
stability (ESP®) z 55 na 60 percent. Vyhodnotenie novych tdajov spolo¢nostou Bosch ukazuje, Ze sa tak
deje predovsetkym vdaka znacnému narastu v segmente kompaktnych vozidiel. V tejto triede vzrastol po-
diel vozidiel vybavenych ESP® na piatich poprednych eurdpskych trhoch pocas roka z 23 na 39 percent.

Stupen vybavenosti vozidiel je vyrazne niZzsi v segmen-
te A, ktory zahriiuje najmensie vozidla. V dosledku nad-
priemerného dopytu po o najlacnejSich vozidlach pre-
padol stupen vybavenia v tomto segmente z 20 na 17
percent. V dvoch §tatoch to znamenalo, Ze sa celko-
vy objem zmensil o jedno percento - na 80 percent v
Nemecku a na 41 percent vo Franctizsku. Vo vSetkych
ostatnych §tatoch sa viak podiel este zvacsil - v Spa-
nielsku dosiahol 72 percent a v Taliansku 56 percent.

Spolocnost Bosch zostava optimisticka a veri, Ze sa
tato situacia pocas niekolkych nasledujdcich mesia-
cov zlepsi. Napriklad v roku 2009 zacalo v novych ty-
poch vozidiel niekol'ko vyrobcov opat $tandardne inSta-
lovat zariadenie ESP®. V roku 2009 bol navyse navrh-
nuty predpis EU, ktory vstipi do platnosti od novembra
2011, podl'a ktorého vSetky nové modely osobnych a ko-
merénych vozidiel musia byt vybavené tymto aktivnym
bezpecnostnym systémom. Uvedeny predpis sa bude
vztahovat na vSetky nové vozidla od novembra 2014.
ESP® pomaha vozidlam predchadzat $myku a nezavis-
1é Stddie ukazuju, Ze toto zariadenie dokaZe zmensit po-
¢et vaznych alebo smrtelnych nehdd s G¢astou jedného
vozidla a7 na pét’desiat percent To robi z ESP® najdﬁle-

nostnom paése, a pred bezpecnostnym vankdSom.

V marci 2010 prijal snem Spojenych nérodov rezoldciu,
ktord prehlasuje roky 2011 az 2020 za dekadu iniciativ
zameranych na bezpecnost cestnej dopravy. Navzdory
pokroku v mnohych $tatoch pocet smrtelnych nehdd na
cestach v poslednych rokoch nadalej rastie. Rocne za-
hynie v dosledku dopravnych nehdd asi 1,3 miliéna l'udi
a Spojené narody odhaduj, Ze zranenie utrpi 50 mili-
onov l'udi. Cielom zmienenej iniciativy Spojenych naro-
dov je zmensSit odhadovany pocet smrtelnych nehdd na
cestach pre rok 2020 o polovicu. Okrem zlep$enia stavu
cestnych sieti tato snaha zahrfiuje zdokonalenie a roz-
Sirené vyuZivanie aktivnych bezpe€nostnych systémov.

Program nezavislého testovania (New Car Assessment
Program, NCAP) v Eurdpe dnes zahriiuje do svojich hod-
notiacich kritérii i systém ESP®. V roku 2010 budd mat
Sancu dostat najvysSie pathviezdickové hodnotenie len
také typy vozidiel, ktoré disponuji ESP® v $tandardnom
vybaveni. Na zéklade toho rozbehol program Euro NCAP

(@ september 2010
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len neddvno novi iniciativu, ktord si klade za ciel pre-
sadit eSte doraznejSie ddleZitost bezpecnostného sys-
tému pondkaného vyrobcami automobilov. Detaily tejto
iniciativy boli predlozené 13. jdla na akcii organizovanej
eSafety Challenge, celoeurépskou komunikaénou inicia-
tivou medzinarodnej automobilovej federacie FIA, a Eu-
ropskou komisiou.

Uz v roku 1978 zacala spoloénost Bosch vyrobu prvé-
ho aktivneho bezpecnostného systému - protiblokova-
cieho systému brzd (ABS). Po tomto systéme nasledoval
v roku 1987 systém protipreSmykovej regulacie (TCS), a
v roku 1995 potom (ESP®). V poslednom tase zacal byt
ako nadStandardné vybavenie v novom Audi A8 monto-
vany systém prediktivného nddzového brzdenia.

Bezpecnost premavky

Ked' tento systém zaznamena hroziaci naraz na vpredu
iddce vozidlo, varuje vodica a pomaha mu brzdit. Ak sa
kolizii nemozno vyhnit, zaéne tento systém kratko pred
narazom plné brzdenie a tym podstatne zoslahi zavaz-
nost nehody.

-bch-

Koncept elektrického vozidla

EREO.

zidla.

Kia Motors pokracuje vo svojej tradicii odhal'ovania konceptov dizajnérskych
vozidiel birajicich konvencie na medzinarodnych autosalénoch. Pocas tohto-
roéného autosalénu v Parizi Kia odhali tplne novy koncept elektrického vo-

Tri metre dlhy trojmiestny koncept nazvany ‘POP" sa moze pochvalit nu-

lovymi emisiami a inovativnym médnym dizajnom, ako stvorenym do segmen-

tu mestskych vozidiel.

-ka-
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Pravna rubrika

Rada advokata

Citatel'a Frantiska z Bojnic zaujima, ako je pravne upra-
vené umiestiiovanie reklamnych panelov (,billboar-
dov”) pri vozovke, ktoré ho ako vodica ob¢as rozptyl'uji
a ako je to so zelefiou pri vozovke a s jej odstrafiovanim,
aktudlnym najma teraz, pocas letného obdobia.

Uvedent problematiku upravuje zakon €. 135/1961 Zb.
o pozemnych komunikdciach, zndmy aj ako cestny za-
kon (nemyl'te si ho so zdkonom o cestnej premavke €.
8/2009 Z. z.). Cestny zakon v paragrafoch 8 a 11 sta-
novil, Ze na stipoch verejného osvetlenia ciest a miest-
nych komunikécif a na stipoch trolejového vedenia sa
moZzu umiestiovat iba informacné zariadenia a doprav-
né znacky, ak nezasiahnu do prejazdného profilu po-
zemnej komunikacie. Reklamné, informacné a propagac-
né zariadenia sa pri prejazdnych Gsekoch ciest cez obce
a pri miestnych komunikaciach umiestiuja tak, aby vy-
hovovali poZiadavkam bezpecnosti a plynulosti cestnej
preméavky. Dalej plati zasada, 7e transparenty, sklad-
ky materialov alebo reklamné, informacné a propagac-
né zariadenia, ako aj iné zariadenia, ktoré nesldzia pre
spravu pozemnych komunikacii ani pre riadenie cestnej
premavky a prevadzku dopravy, je zakazané umiestiio-
vat na krizovatke a v rozhladovom poli vodica na kri-
zovatke. Na dial'niciach, cestach pre motorové vozidla
a medzinarodnych cestnych tahoch a v ich ochrannych
pasmach okrem odpocivadiel sa reklamné, informacné a
propagacné zariadenia nesmu umiestiiovat vobec.

Zakon tu hovori o tzv. ochrannych pasmach ciest.
Sldzia na ochranu dialnic, ciest a miestnych komunika-
cii a premavky na nich mimo Gzemia zastavaného alebo
urcéeného na sivislé zastavanie. Ich Sirka je rozna podla
druhu a kategdrie komunikaci: pri dial'niciach a cestach
vyssich tried v rozsahu 50 az 100 metrov od osi prila-
hlého jazdného pasu, pri cestach nizsich tried a miest-
nych komunikaciach 15 az 25 metrov od osi vozovky,
nad a pod pozemnou komunikaciou. Cestné ochranné
pasmo pre novovybudované alebo zrekonstruované dia-
I'nice, cesty a miestne komunikécie vznikne diiom nado-
budnutia pravoplatnosti izemného rozhodnutia. V cest-
nych ochrannych pasmach je zakazana aleho obmedze-
na cinnost, ktora by mohla ohrozit dialnice, cesty ale-
bo miestne komunikacie ¢i premavku na nich. Vynimky
z tohto zakazu mdze v odévodnenych pripadoch povolit
prislusny cestny spravny organ. Obmedzenia sa netyka-
ja napriklad zastavok a ¢akarni hromadnej dopravy, me-
racskych znaciek, signalov a ich zariadeni na mapova-
nie, ak st umiestnené tak, aby nezhorSovali bezpecnost
a plynulost cestnej premavky a nestazovali Gdrzbu
komunikacie.

Priestupku sa dopusti kazdy, kto umiestni reklamné, in-
formacné a propagacné zariadenia na dialniciach, ces-
tach pre motorové vozidla a medzinarodnych cestnych
tahoch a v ich ochrannych pasmach (okrem odpoci-
vadiel) alebo umiestni na krizovatke a v rozhladovom
poli vodica na krizovatke transparenty, skladky
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materialov alebo reklamné, informacné a propagac-
né zariadenia, ako aj iné zariadenia, ktoré neslizia pre
spravu pozemnych komunikacii ani pre riadenie cestnej
premavky a prevadzku dopravy. Ak ide o fyzickd oso-
bu, mozno jej ulozit pokutu do 330 eur. V pripade podni-
katel'ov a pravnickych osdb je takéto porusenie cestné-
ho zékona sankcionované pokutou az do vysky 33 190
eur! Pri uréeni vy$ky pokuty sa vzdy prihliada na zévaz-
nost poruSenia zdkona, €as trvania a na rozsah spdso-
benej Skody.

Prislu$ny cestny spravny organ méZe nariadit vlastni-
kovi, spravcovi alebo uZivatelovi nehnutelnosti alebo
zariadenia, aby v cestnom ochrannom pasme odstranil
alebo upravil stavbu alebo zariadenie, stromy, kry ale-
bo iné porasty, pripadne aby upravil povrch pady. Na-
hrada za odstranené stavby a zariadenia sa poskytuje,
ak sa vykonali pred ur€enim cestného ochranného pas-
ma. Za stavby a zariadenia postavené po urceni cestné-
ho ochranného pasma sa poskytuje nahrada len vtedy,
ak boli postavené podla podmienok uréenych pri povo-
leni stavby alebo zariadenia, ak z tychto podmienok ne-
vyplyva, Ze ndhrada sa neposkytne. VySku ndhrady uréi
prislusny cestny spravny organ. Ostatné stavby a zaria-
denia je povinny ich vlastnik, spravca alebo uZivatel ne-
hnutelnosti odstranit bez ndhrady.

V § 14 cestného zékona je cestnym spravnym orgadnom
uloZena povinnost dbat o to, aby na cestnych pomoc-
nych pozemkoch (ide o pruhy prilahlych pozemkov), pri-
padne na inych vhodnych pozemkoch tvoriacich stcast
dial'nic, ciest a miestnych komunikacii (svahy nasypov,
odpotivadlad a podobne), bola primerane podla miest-
nych podmienok pestovana vhodna cestna zelen. Sa-
mozrejme pritom nesmie byt ohrozovana bezpetnost
cestnej premavky, pripadne nedimerne staZované pouzi-
tie tychto pozemkov na Géely spravy dialnic, ciest alebo
miestnych komunikécii alebo na obhospodarovanie su-
sednych pozemkov. Vzdy pri rieSeni otazky cestnej zele-
ne treba reSpektovat hl'adisko bezpecnosti cestnej pre-
mavky pri jeho prerokivani s organmi ochrany prirody
a Zivotného prostredia. 0 konkrétnom umiestfiovani a
druhovom zloZeni cestnej zelene a o vyrube drevin roz-
hoduje cestny spravny organ po dohode s organom Zzi-
votného prostredia. Za znicenie a poskodenie cestnej
zelene mozno pachatelovi priestupku uloZit pokutu do
330 eur, pravnickym osobam a podnikatelom pokutu do
33 160 eur.

Zamestnanci cestnych spravnych organov a spravcov
komunikacii méZu vstupovat na nezastavané pozemky
v okoli dial'nice, cesty a miestnej komunikacie a vyko-
navat nevyhnutné opatrenia na Gcely vystavby, dozo-
ru, postavenia tzv. zasneziek a na iné ucely sdvisiace
so spravou dialnic, ciest a miestnych komunikacii, ak
na to nie je potrebné osobitné povolenie. St pritom po-
vinni dbat, aby Skoda pri tychto pracach, ak jej nemozno

predist, bola ¢o
najmensia. Vlast-
nici, spravcovia
alebo uZivatelia

nehnutelnosti v
susedstve dial-
nice, cesty alebo
miestnej komunikacie musia dovolit, aby prislusny cest-
ny spravny organ urobil na ich pozemkoch potrebné opa-
trenia na zabranenie zosuvu skal a pady, padu kamenia
a stromov a na umoznenie odtoku vody, ak toto nebezpe-
c¢enstvo vznikne bud’ prirodnymi vplyvmi alebo vystav-
bou a prevadzkou dialnice, cesty alebo miestnej komu-
nikacie. Ked' vsak toto nebezpecenstvo vznikne z kona-
nia samotnych vlastnikov, spravcov alebo uzivatelov
susednych nehnutelnosti, st povinni urobit na dotknu-
tych pozemkoch potrebné opatrenia na vlastné naklady.

Zakon z pochopitelnych dovodov zakazuje umiestiovat
predmety tvoriace pevni prekazku (s vynimkou doprav-
nych znaciek a dopravnych zariadeni) tak na vozovke,
ako aj na krajniciach dialnic, ciest a miestnych komuni-
kacii. Zakaz sa nevztahuje na zariadenia umiestnené na
dial'niciach a cestach pre motorové vozidla na tcely pla-
tenia Ghrady a na zariadenia umiestnené na pozemnych
komunikaciach na cely nasilného zastavenia doprav-
ného prostriedku (ide napriklad o tzv. zastavovaci pas,
policajné sluzobné vozidlo, povoz a podobne). V oddvod-
nenych pripadoch mdze povolit vynimky z tohto zakazu
cestny spravny organ.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

Chrysler modernizuje vyrobu

Koncern Chrysler nepolavil v investiénom rozvoji
ani po spojeni sa s koncernom Fiat. Nedavno uve-
rejnil informéaciu, Ze zvacsil investicie do pohonnych
agregatov automobilov svojich znaciek (Chrysler,
Dodge, Jeep® a Ram Truck). Od roku 2007 uz dosa-
huji takmer 1,3 miliardy dolarov. Najnovsie inves-
tuje 300 miliénov dolarov do modernizacie svojich
zavodov Transmission Plant | a Kokomo Casting pre
vyrobu novych dspornych osemstupiovych auto-
matickych prevodoviek. Oba zavody sidlia v meste
Kokomo amerického $tatu Indiana a spolocne maju
1200 zamestnancov. Novi osemstupiiovd automa-
tickid prevodovku vyvinula spolocnost ZF Group z
nemeckého Friedrichshafenu. Chrysler sa pre jej li-
cenénd vyrobu rozhodol po porovnani inych obdob-
nych produktov, ktoré nedosahovali jej Gtinnost.
Nové prevodovka ma vyznamne prispiet k zame-
ru koncernu zmensSit spotrebu motorovych paliv v
automobiloch, ktoré vyraba do roku 2014 celkovo
o viac ako 25 %. Investicie Chrysleru zaroven vy-
razne prispejl k zachovaniu doterajsich pracovnych
miest.

-chr-




Ponuka sluzieb

Klikni na www.printy.sk
a bud’ v obrazel

Nie je jednoduché sa rychlo zorientovat v Sirokej ponuke Casopisov, ktoré slovensky trh ponuka. Aj preto
vznikol portal www.printy.sk. Staci nan kliknut a ste viastne v obraze. Objavi sa Vam Siroka ponuka aktual-
nych titulov, ktoré v danom obdobi vychadzaju. Zaujimavy nazov pre tento portal nedavno pouzil pri jeho

predstaveni jeden redaktor, ktory ho nazval ,virtua

nou trafikou”. Rada by som to trochu upravila - nenazva-

la by som ho virtualnou, ale jednoducho webovou ¢&i elektronickou trafikou, pretoZe je to redlna databaza Ca-
sopisov, ktoré existuju na pultoch predajni.

¢ Printy.sk

Portal www.printy.sk funguje na internete od oktdbra
2009 a jeho vznik si vlastne vyziadal samotny trh, na-
kol'ko na Slovensku dovtedy neexistovala Ziadna kom-
pletna elektronicka databaza ¢asopisov. Vyhodou por-
télu je l'ahkd orientacia v aktualnej ponuke Easopisov
a neobmedzena casova pristupnost k informaciam, na-
kol'ko tato ,webova trafika” je on-line k dispozicii v kto-
rikol'vek dennd ¢i noénd hodinu. Portal tiez prinasa za-
kladné informacie o vydavatel'stvach a ich tituloch. Na-
v§tevnik portalu ma neustaly pristup k relevantnym
informaciam - vidi titulky casopisov, upozorneny je na

aktualne témy, na TOP ¢lanky, a toto vSetko mu poma-
ha lepsie sa rozhodnit pre kipe konkrétneho titulu. Tiez
si moZe cez tento portal predplatit vybrany casopis, pri-
padne obdarovat svojich blizkych daréekovym predplat-
nym alebo si moze doobjednat starsie Cisla.

Délezitym benefitom portalu www.printy.sk je
skutocnost, Ze s tu uvedené vsetky tituly casopisov v
uréitych obsahovych kategariach, takze vyhladat si tre-
bars Gasopisy pre Zeny alebo o byvani nie je Ziadny pro-
blém. Citatel sa mdze lahko zorientovat, &o na trhu vy-
chadza v danej kategorii a taktieZ si aj pozriet titul z hl'a-
diska grafiky, fotografii, anotacie obsahu ... Ak chce vy-
hladavat urcity ¢asopis cez vydavatel'stvo, musi ho v
prvom rade poznat, ¢o nie je u bezného Citatela vzdy
samozrejmostou. Databaza casopisov na www.prin-
ty.sk je zaujimava aj pre reklamné agentiry, ¢i rozne

spolocnosti, ktoré hl'adaji vhodny titul pre inzerciu ale-
bo samotni prezentaciu. Portal ponika rychlu orienta-
ciu a porovnanie jednotlivych casopisov z vizualnej i ob-
sahovej stranky.

Co nevidiet bude mat portl www.printy.sk jeden
rok svojej existencie. Najkrajsim darcekom je zvysuji-
ci sa pocet navstevnikov na jeho strankach, ale aj stu-
pajlici pocet casopisov, ktoré tvoria jeho databazu. Na-
Sou snahou je, aby bol tento on-line stanok stale zauji-
mavejsi pre obe strany, k comu by mali prispiet aj zau-
jimavé ¢lanky z domova i zo sveta, novinky v oblasti in-
formacnych technoldgii, predstavenia roznych nevsed-
nych udalosti, produktov, ale i beznych javov, aby boli
jeho navstevnici skutoéne VZDY V OBRAZE!

Pripravila: Anna Chudikova

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informacie; Alliant, investicny servis, tel.02 62529131www.alliant.sk

E mail: alliant@alliant.sk




Historia motorizmu

STOROCNICA AUTOMOBILKY

AlLFA BOMEQO PRIPOMENULA ..

Pri vyznamnom jubilejnom roku automobilky Alfa Romeo je vhodna prilezitost pripomenut si obdobie, ked’
sa pripravovala spolupraca pre vyrobu osobnych automobilov na Slovensku - prave s automobilkou Alfa
Romeo.

Sto rokov je vyznamné jubileum, ktoré sa aj v histérii
automobilky podoba na udalost, ked' sa lovek doZije
100 rokov. Automobilka Alfa Romeo si toto jubileum pri-
pomina tento rok, ¢im sa radi medzi najstarsich vyrob-
cov automobilov v Eurdpe. Pred sto rokmi sa spoloénost
Daracq premenovala na spoloénost A. L. F. A. (Anoni-
ma Lombarda Fabbrica di Automobili). K tomuto ozna-
¢eniu sa o nieco neskor pripojilo priezvisko kon$trukté-
ra a slcasne investora spolocnosti Nicolu Romea, €im
sa zrodil nazov ALFA ROMEO. Krasny emblém tejto au-
tomobilky je vytvoreny ¢ervenym krizom na bielom pol-
kruhovom podklade - ¢o symbolizuje znak mesta Mila-
no a na druhom polkruhu je zeleny had na modrom pod-
klade - symbolizuje erb slavneho lombardského $lach-
tického rodu Visconti. Obrubu tvori tmavomodré med-
zikruzie s napisom - ALFA ROMEOQ - MILANO - a cely em-
blém lemuje tenky strieborny vavrinovy veniec. Po pr-
vej svetovej vojne, ked' sa na celo automobilky dostal
Ing. Nicola Romeo, zacala Alfa Romeo prosperovat. Za-
¢iatkom 20. rokov Romeo zacal podporovat konstrukté-
rov, ktori sa zaoberali vyvojom pretekarskych automo-
bilov, lebo mal zaujem svojimi automobilmi upitat po-
zornost aj na pretekoch. Uz v roku 1923 vysiel na prete-
karsku drahu automobil typ P1 a rok na to sa uz na type
P2 objavil znamy pretekar Antonio Ascari, ktory vydo-
byl znacke Alfa Romeo svetové meno. V rokoch 1928 az
1935 sa medzi znamymi menami pretekarov, akym bol
napriklad Fangio, objavil tiez Enzo Ferrari. V roku 1936
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"o 1750 Berlina na skisobné cely vo VMY
~ -~ il .

Jedna zo vzoriek Alfa Romeo

sa pretekari zoskupili okolo Ferrariho a potom uz vy-
stupovali v pretekoch pod nazvom Scuderia Ferrari. 0
dva roky uz jazdili na slavnych monopostoch typu 158
a 159 - Alfetta. Preto znacka Alfa Romeo je spojend so
Sportovym srdcom - Cuore Sportivo. V oblasti cestov-
nych automobilov bola Alfa Romeo vidy o nejaky ten

krok vpredu uz v medzivojnovom obdobi. Spomenme
len ako priklad Stvorventilovd techniku alebo dvojité
zapalovanie - Twin Spark, kompresorové motory (uz v
spominanom pretekarskom automobile P1), ktoré zvac-
sili vykon v tych ¢asoch o 20 %, alebo koncepcia trans-
axle ( motor vpredu, prevodovka vzadu pri zadnej napra-
ve). Tato koncepcia bola prvy krat pouzita v 30. rokoch
v monopostoch 158 a 159 Alfetta. Mnohé tieto prvky
sa potom aplikovali do sériovo vyrabhanych automobi-
lov, akym bol napriklad typ Alfetta zo 70. rokov. Z med-
zivojnového obdobia si pripomenme slavne typy ako AR
6C 2300 s mimoriadne I'ahkou karosériou, alebo AR 8C
2900 stvorsedadlové kupé - Superleggera Lungo Spi-
der, ktory v stcasnosti patri medzi najdrahSie historic-
ké auta na svete. V povojnovom ohdobi Alfa Romeo pri-
$la s typom AR 1900, ktory bol prvym autom z ich pro-
dukcie so samonosnou karosériou a bola to limuzina s
pretekarskymi ambiciami. Mnoho sikromnikov sa pre-
tekalo v tom obdobi na tomto aute. V roku 1954 prisiel

na scénu typovy rad s nazvom Giulietta Sprint. Koncom
50. rokov pri§la 2000 Sprint s Giugiarovou karosériou.
V 60. rokoch Zali Gspech Giulia Sprint GTA, ale tiez mala
Giulia, ktora sa preslavila v ozbrojenych zlozkéch tali-
anskej policie, financov a karabinierov a trhala rekordy



SSR (Slovenskej socialistickej
republiky) €. 44/69 vznikol v s(-

N3

vate 8:9.1969

CARATTERISTICHE PRINCIPALI

VETTURA
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vislosti s pripravovanou automo-
hilovou vyrobou Zavod na vyvoj
automobilov pri PZ0 (podnik za-
hranicného obchodu) OMNIA. No
v kratkom predstihu, uz v roku
1968, na zaklade rozhodnutia

Vliste zo spravy (z roku 1963) je popis zékladnych technickych parametrov

navrhovaného vozidla

v predajnosti po cely ¢as jej vyroby (1960 az 1976). Na-
sledovnikom Giulie, na jej technickej baze, bol typ 1750
Berlina, ktory sa zrodil v roku 1968. Tento typ bol préve
predmetom zaujmu Slovenska, ked' sa uvazovalo o vyro-
be osobnych automobilov pri Bratislave.

Prenesme sa spomienkami do konca 60. rokov, v
Ceskoslovensku rozhodnutim Ministerstva priemyslu

Tipo 1300
Cilindrata . o o ¢ o 4 v ¢ 0 e e e s 1290 cmc.
ALOSAEELO 4 v v e e e e e e e 74 mu.
COPEa 4 o s o o v 6 o v o s 0 e 4. 75 mm.
Potenza max (DIN 70 020) & v + + v & 82 ¢v.
Ciri potenza max .+ o o o o 0 0 oo 0 o s 6000 giri/1*
COPPIa MEX o o v o« o v o v o o 0 oo 10,6 Kgn.
Giri cOppia Max v o v o 0 0 4w o . 4900 giri/1'

:: slovenskych vladnych organov,
. sa uvazovalo o vhodnom part-
ma nerovi zo zahranitia. Pracovni-
:: ¢i VMV (vyvoj motorovych vozi-
diel) v Zavode na vyvoj automo-
bilov vtedy spracovali podrobné
konstrukéno - technologické roz-
Tipo 1600 bory vozidiel Alfa Romeo, uva-
1570 ene. Zovanej pre vyrobu pri Bratisla-
16 mn ve ale tiez Renaulta R - 6, s kto-
82 mn. rym sa pre vyrobu automobilov v

106 ¢V

Turcianskych strojariach v Mar-
tine. Na zaklade technicko - eko-
nomickych podkladov bol vy-
pracovany ,Podnikatel'sky za-
mer vyroby osobnych automobi-
lov na Slovensku”. V zatiatkoch
bol $irsi vyber vhodnych auto-
mobiliek - Alfa Romeo (Taliansko), BMW (Nemecko),
BLMC (Anglicko) a Peugeot (Franciizsko). Z tychto po-
tom do uzSieho vyberu sa dostali Alfa Romeo, Peugeot
a BMW. Nakoniec sa rozhodovalo medzi Alfou Romeo
a Peugeotom. Zaver podnikatel'ského zameru jedno-
znacne urcil za najvhodnejSiu ponuku automobilky Alfa
Romeo. Koneéné rozhodnutie, Ze to bude Alfa Romeo,

5600 giri/1t
14,5 Xga.
3000 giri/1*

Stylisticky névrh karosérie
Alfy Romeo pre Bratislavu

Historia motorizmu

ktora sa bude na Slovensku na okraji Bratislavy vyra-
bat, znamenalo pre ¢innost pracovnikov VMV - Zavodu
na vyvoj automohilov OMNIA, Glohu spracovavat dalSie
potrebné materialy. Na zaklade rokovani s predstavitel-
mi Alfy Romeo bolo dohodnuté dodanie vzoriek automo-
bilov do Bratislavy. Boli to vozidla Alfa Romeo 1750 Ber-
lina s roznymi motormi - so zdvihovym objemom 1300,
1600 a 1750 cm3, vo farbach ¢ervena, biela a hraskovo
zelend metaliza v luxusnej vybave. Uréené boli na skds-
ky a technické rozbory. Tieto typy boli, ako uz bolo spo-
menuté, zavedené v Taliansku do vyroby v roku 1968,
teda boli to najnovsie automobily z produkcie. Technické
koncepcia tohto typového radu s prvotriednym podvoz-
kom overenym na type Giulia a vykonymi motormi do-
volovala vstup tychto vozidiel do vysSich kategérii au-
tomobilového trhu. Typ Berlina bol dizajnérskym dielom
karosarne Bertone, a na rozdiel od typu Giulia mal 0 60
mm vacsi razvor naprav a vacsie previsy - bol dlhsi. Ob-
jem motora bol potom zvacSeny na 1779 cm3. Oznace-
nie Berlina evokovalo slavny Sestvalec z 30. rokov. Ber-
toneho dizajn na baze dspesnej Giulie ponikol elegant-
nd limuzinu striedmych tvarov. Pristrojové doska pdso-
bila neobvykle - $portovo elegantne. A pokial' i$lo o vy-
konnost, aj tam bol tento typ vyborny, na dial'nici svojou
maximalnou rychlostou 180 az 190 km/h patril medzi
najrychlejSie. Stoji za to dodat, Ze Berlina po roku 1971
(s vykonnejSimi motormi ) mala v ponuke aj automatickd
prevodovku. To zabezpetilo aj pomerne slusny zaujem o
verziu Alfa Romeo 2000 Berlina na trhu USA. Vyvezenych
bolo 1456 kusov, ktoré mali tiez montované katalyzatory
na docistovanie vyfukovych plynov. Celkom bolo vyrobe-
nych 101 883 automobilov Alfa Romeo 1750,/2000 Berli-
na (z toho 89 840 modelu 2000 Berlina).

Tento typ sa teda ,obtrel” o histériu snah Sloven-
ska a vyrobu automobilov. V programe skiSok, ktoré vy-
konaval bratislavsky VMV, bolo uskutocnit funkéné tes-
ty, dalSie konstrukéno- technologické rozbory nahradi-
telnosti prisluSenstva a nakupovanych dielcov vyra-
banych cesko-slovenskymi vyrobcami. Tieto vyskum-
no-vyvojoveé prace, zacaté uz v roku 1968, kon¢ili vypra-
covanim technickych sprav. Koncom roku 1968 zacala
tieZ prebiehat jazykova priprava vybranych pracovni-
kov VMV, ktori mali tvorit skupinu kon$truktérov - pro-
jektantov a technoldgov. Tito mali odist do Milana a v
oddeleni vyvoja automobilky Alfa Romeo spolu vytva-
rat vozidlo (vidno na $tylistickom navrhu), ktoré malo
byt vyrabané v automobilke na okraji Bratislavy - v De-
vinskej Novej Vsi. K realizacii uz po roku 1970 nedoslo,
boli sice zaloZené a postavené Bratislavské automobilo-
vé zavody (BAZ) s cielom vyrabat osobny automobil §
720 klasickej koncepcie, ale ani toto sa nezrealizovalo
a prvym modelom vyrabanym v BAZ bolo kupé Skoda
Garde v roku 1982. V sticasnosti na tomto mieste fun-
guje spolocnost Volksvagen Slovakia, a.s. Toto st moje
spomienky na obdobie, ked som bol kon§truktérom vo
VMV v Bratislave a podielal som sa na spominanych
pracach. Vtedy som mal aj moZnost prvy krat si zajaz-
dit s vynikajicim automobilom Alfa Romeo Berlina.

Ilvan SCHUSTER
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Zo sveta

SKODA AUTO NA AUTOSALONE V MOSKVE

Skoda Auto na moskovskom autosaldne, ktory sa konal
od 25. do 29. augusta 2010, predstavila v ruskej premi-
ére Skodu Superb Combi, Fabiu RS, modernizovani Fa-
biu a pretekarsky Special Fabia S2000. Navstevnici si
mohli prehliadnut kompletné portfélio vozidiel vyraba-
né v ruskom zavode v Kaluge.

Superb Combi bol vybaveny obltbenym zaZiho-
vym motorom 2.0 TSI s vykonom 147 kW a najmoder-
nejSou Seststuprfiovou automatickou prevodovkou DSG.
Pondka idealnu kombinaciu vSestrannosti a elegancie a
rozsiruje tradiciu ponuky kombi verzii typickd pre vozid-
I4 Skoda aj do vyssich tried.

Fahia RS, nova Sportova verzia typu Fabia, predsta-
vila v narodnej premiére $tvorvalcovy zazihovy motor s
dvojitym prepiﬁanl’m 1.4 TSI, prvykrat nasadeny vo vo-
zidle Skoda. Motor dosahuje pri objeme len 1,4 litrov vy-
kon 132 kW. Kombinacia kompresoru a turhodichadla
umoznuje plynuly a harmonicky narast vykonu moto-
ra. Maximalna rychlost 224 km/h (pri verzii Combi do-
konca 226 km/h) a zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,3
sekundy pre oba varianty zarucuju Sportovi jazdu. So
spotrebou 6,4 I na 100 km pondka Fabia RS mimoriadny

Ruské automaobilka AvtoVAZ tento rok oslavuje 40-vy-

roCie svojej existencie a zaCiatkom augusta vyrobila

svoj 26-miliénty automobil. UZ niekol'ko rokov mé vel-

mi vazne financné problémy, z ktorych sa ma dostat aj
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vykon pri sicasnom maximalnom vyuZiti paliva
a vynikajtcej ekoldgii prevadzky. Medzi hlavné novin-
ky tohto vozidla patri funkcia XDS, ktora pri prejazde za-
krutou elektronicky pribrzdi predné vniitorné koleso, co
ma za nasledok narast kritiaceho momentu na vonkaj-
som prednom kolese.

Skoda Auto pripravila v nadvéznosti na dizajn vo-
zidla Fabia RS modifikovany dizajn aj pre svoje rely vo-
zidlo Fabia S2000. V ramci tejto zmeny doslo k rozsire-
niu vozidla na 1820 mm podla novych regul FIA pre ka-
tegariu S2000. Sucastou zlepseni vykonovych parame-
trov pretekarskeho Specialu Fabia S2000 je aj modifika-
cia oblasti sacieho a vyfukového systému motora.

Pre modernizovany typovy rad Fabia je k dispozi-
cii sedem zazihovych a tri vznetové motory s vykono-
vym spektrom od 51 kW do 77 kW. Technologicki $pic-
ku predstavuje Stvorvalcovy motor 1.2 TSI, ktory je
k dispozicii v dvoch vykonovych stupiioch - 63 kW a
77 kW. Tovareii v Kaluge je spoloénym projektom Sko-
da Auto a VW. Bola otvorena na konci roku 2007 a pre-
bieha v nej montaz modelov tasti portfdlia Skoda Auto.
Vozidld Skoda, ktoré sa v Rusku predavali uz v roku

s pomocou automobilky Renault. Francizska automo-
bilka ma v spoloénosti Avto VAZ 25-percentny podiel a
do roku 2012 mé jej pomoc predstavovat 240 milidnov
eur - prevazne v materialnej forme pri modernizacii za-
vodu v Togliatti a v poskytnuti konstrukénych a techno-
logickych prac pri projektovani novych typov automobi-
lov Lada zalozenych na platforme Renault BO, ktord vy-

uziva aj Dacia Logan. V roku 2015 by mala spolocnost
Auto VAZ vyrabat okolo 900 000 automobilov. Z nich
asi 70 % by bolo znacky Lada a zvySok by tvorili auto-

mobily Renault a Nissan pre rusky trh, ktoré by sa v To-
gliatti prevazne iba montovali z dodavanych konstruke-
nych skupin.

Jubilejnym, 26-miliontym automobilom vyrobe-
nym v Avto VAZe hola Lada Kalina vo vybave Lux, ktora

1908, zaznamenavaji velké Gspechy. Predaje sa kaz-
dy rok zdvojnasobuju, v roku 2005 bolo dodanych 7537
vozidiel, v roku 2006 uz 14 835 a v roku 2007 27
535. V roku 2008 zaznamenala Skoda Auto rekordny
narast predaja: 50 733 vozidiel. Napriek hospodarskej
krize, spojenej s vyznamnym zmens$enim trhu, dokézala
vroku 2009 predat 33 002 vozidiel. Za prvy polrok roku
2010 si vozidla Skoda naslo v Rusku 20 865 majitelov.

Vyborne sa jej vozidld predavaju aj inde vo svete.
Skoda Auto dosiahla v prvej polovici roku 2010 s po-
¢tom 378 747 predanych vozidiel na vSetkych trhoch
novy rekord. Oproti porovnatelnému obdobiu minulého
roku je to narast o 15 %. Velky podiel na tomto pozitiv-
nom vysledku ma €insky trh. Nérast v juni 2010 tvoril
oproti rovnakému mesiacu minulého roku viac ako 51 %.
Toto mnozstvo zodpovedd 15 158 vozidlam. Od januara
do jiina holo v Cine predanych 84 135 vozidiel, to pred-
stavuje narast 0 82,3 %. Druhy najvacsi predaj ceskej
znatky po Cine nadalej zaznamenava Nemecko. V jini
bolo v krajine zaregistrovanych 13 343 vozidiel a Sko-
da tym zostava znackou Cislo jeden medzi dovozcami.
Znacka s okridlenym Sipom zaznamenala v zapadnej Eu-
rope (okrem Nemecka) narast o 34,5 % oproti prvej po-
lovici roku 2009 na 117 283 vozidiel. Na tomto raste sa
znatne podielala Velké Britania (+ 61,2 %) a Spanielsko
(+ 50 %). Vyvoj predaja modelov Skoda je pozitivny aj
na ceskom trhu. Za prvy polrok predaj naréastol 0 16,6 %
oproti roku 2009.

Celosvetovo najoblibenejSim typom je Octavia. Od
janudra do jina roku 2010 stipol predaj tohto modelu o
20 % na 158 024 vozidiel. Vynikajtci vyvoj predaja za-
znamenalo aj kompaktné SUV Yeti (25 868 vozidiel) a
typ Superb (47 830 vozidiel). Okrem toho bolo v prvom
polroku k zakaznikom vyexpedovanych 111 967 Fabii,
14900 Roomsterov a 18 738 automobilov Octavia Tour.

poputovala do podnikového mizea. Od jina 2008, kedy
vyrobili 25-milidnty automobil, z miliéna nasledne vyro-
benych automobhilov az 266 000 pripadlo na typ Samara
(je vo vyrobe od roku 1984). Druhym najpredavanejsim
typom je Priora, ktora prispela k spominanému miliénu
253 000 vozidlami a az 241 000 &ut bolo uZ skutocne
historického typu 2105/2107, ktoré sa Gspesne dova-
zali aj k nam davno pred tzv. revoliciou. Na najmensi
typ Kalina pripada podiel 17,2 % a Lada 4x4 (u nas zna-
ma ako Niva) mala v uplynulych 26 mesiacoch podiel
na produkcii Avto VAZu 6,6 %. Sucastou oslav 40-teho
vyrocia automobilky ma byt predstavenie nového typu
2190, pre ktory pomocou zakaznickej ankety vyberaji
obchodny nazov.




KIAMALA 26 % RAST PREDAJA

Kia Motors Corporation oznamila, Ze celosvetové preda-
je osobnych vozidiel (export, domace predaje a preda-
je vozidiel z fabrik Kia po celom svete), SUV a MPV v
jdli 2010 dosiahli 180 930 vozidiel, ¢o predstavuje 26

% medziroény narast. V jdli tohto roku Kia zaznamena-
la zdravy medziroény narast predajov vo vSetkych regi-
onoch: 29,6 % v Korei (45 100 vozidiel), 19,2 % v Sever-
nej Amerike (41 071 predanych aut), 16,7 % v Eurdpe*

(32 257 vozidiel), 6,0 % v Cine (23 705 predanych vozi-
diel) a 59,6 % na ostatnych trhoch (38 797 predanych
vozidiel).

Za prvych sedem mesiacov tohto roka Kia preda-
la 1 185 654 vozidiel, ¢o predstavuje 32,8 % medziroc-
ny narast. NajlepSie predavanym automobilom znacky
Kia v juli 2010 bol typ Cerato z C segmentu (na niek-
torych trhoch zname pod nazvom “Forte”) s pocétom 31
704 predanych kusov. Nasleduje Rio z B - segmentu (19
636 vozidiel) a stredné SUV Sorento v pocte 15 527 pre-
danych aut. Na Stvrtej pozicii sa umiestnilo kompakt-
né SUV Sportage (14 135 ks) a mestsky crossover Soul
uzatvara top patku najpredavanejsich vozidiel znacky
Kia s poctom 13 113 predanych kusov. Znacny potenci-
al rastu zakaznickeho zaujmu ma najma nova generacia
typu Sportage (na snimke), ktorej predaj sa rozhieha a
pre eurdpsky trh Sportage vyrabaji v zavode Kie v Tep-
licke nad Vahom.

-ka-

DVOJMIESTNY ELEKTROMOBIL SAM EV I

Organizatorom jlnovej vystavy Klassikwelt Bodensee,
ktora sa konala v nemeckom mestecku Friedrichshafen,
sa podarilo preklenit oblik od historickych automobi-
lov po autd budicnosti. Spomenuta vystava je sice na-
jma prezentaciou nadherne zrestaurovanych automobi-
lovych veteranov z roznych obdobi vyvoja motorizmu,
ale v jednej hale vystaviska, nazvanej The electric ave-
nue, poskytli organizatori priestor vyrobcom aut s elek-
trickym pohonom, ktorym (azda) patri budicnost. Zau-
jimavy maly dvojmiestny elektromobil uréeny najma na
kratke jazdy po meste vystavovala na tejto ,elektrickej
avenue” nemecka spolocnost Elemo. Ona vsak elektro-
mobil, oznaceny SAM EV Il, nevyraba - aZ ddkladna re-
Ser$ na internete ukazala, Ze vyrobcom tohto netradic-
ného elektromobilu je Svajciarska spolocnost S.A.M.
Group. Elektromobil SAM EV Il je trojkolesovy (vzadu
je len jedno koleso) a razvor ma 2340 mm. Predné ko-
lesa majd priemer 13, zadné 14 palcov. Na vSetkych

kolesach si koticoveé brzdy. Vozidlo je 3070 mm dlhé,
1580 mm Siroké a 1590 mm vysoké. UZitocné zataze-
nie vozidla je 220 kg, karoséria je zhotovena z lahké-
ho polyetylénu, co prispelo k tomu, Ze hmotnost vo-
zidla je len 500 kg.. Vodi¢ a cestujici sedia za sebou,
pricom do vozidla vstupuji z pravej strany, po odklo-
peni jedinych dveri smerom nahor. Na pohon malého

elektromobilu slizi bezkefkovy elektromotor s perma-
nentnymi magnetmi, ktorého nominalny vykon je 11,6
kW. Kratkodoby maximalny vykon motora je 19,6 kW,
maximalny kratiaci moment je 72 Nm. Zdrojom elektric-
kej energie je litiovo-polymérova batéria hmotnosti 72
kg, ktorej kapacita je 53 Ah. Batéria sa dobija pripoje-
nim na bezna siet s napatim 230 V, pricom plné nabitie
Gplne vybitej batérie trva pat hodin. Plne nabita baté-
ria postaci na priblizne 90 km jazdy. Elektromobil zrych-
li na rychlost 50 km/h za 7 sekiind a jeho maximalna
rychlost je 90 km/h. Vozidielko SAM EV Il je vystrojené
vyhrievacim a vetracim systémom a radiom s pripojkou
na prehravac MP3. Na nemeckom trhu sa elektromobil
SAMEV Il predava za 16 660 eur, ¢o sa sice zda vela, ale
tato cena je kompenzovana malymi prevadzkovymi na-
kladmi - na 100 km jazdy spotrebuje vozidlo elektricki
energiu len za 1,6 eura.

(RM)

PORSCHE CAYENNE UZ AJ SO SESTVALCAMI

Nemecka automobilka Porsche na autosalone v Ze-
neve predstavila svoj inovovany Sportovo-Gzitkovy
automobil Cayenne. Vyznacuje sa decentnejsimi lini-
ami, ma predizeny razvor naprav o 40 mm. To, spo-
Iu s predizenim celkovej dizky vozidla 0 48 mm, vied-
lo k zvécseniu priestoru pre cestujicich na zadnych
sedadlach. Tie mozno pozdizne postivat v rozmed-
zi 160 mm, pricom sklon zadnych operadiel mozno
menit v troch stuprioch. Ddslednou ,odtuciovacou
kirou” sa podarilo vyrazne zmensit hmotnost vozi-
dla (u modelu Cayenne S az o 100 kg), ¢o prispelo k
zmenSeniu spotreby paliva. Pdvodne bol novy Cayen-
ne pontkany len s dvoma vidlicovymi osemvalcami,
teraz bola paleta pohonnych jednotiek rozsirena aj o

dva vidlicové Sestvalce. Prvym z nich je 3,6-litrovy
zazihovy motor, ktorého maximalny vykon je 220
kW, spolupracuje so Seststupiiovou rucne ovlada-
nou prevodovkou. Cayenne pohanany tymto mo-
toromzrychli z 0 na 100 km/h za 7.5 s a dosiahne
maximalnu rychlost 230 km/h. Trojlitrovy vzneto-
vy vidlicovy Sestvalec modelu Cayenne Diesel vy-
vija maximalny vykon 176 kW. Tento motor umoz-
fiuje zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,8 s a dosia-
hnutie maximalnej rychlost 218 km/h. Do sériové-
ho vystroja modelov Cayenne so Sestvalcovymi mo-
tormi patri aj dvojzdénova klimatizacna ststava, tem-
postat a audiosystém s dotykovym ovladanim.

(RM)
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Vyskasali sme
Lexus RX 450h FWD

__‘

Lexus dobyja modelmi s hybridnym pohonom po americkom a domacom trhu aj eurépsky. Plati to aj o na-
Som trhu. Jeho najlepsie predajnym typom sucasnosti je Sportovo-uzitkovy automobil RX 450h. Model RX
s hybridnym pohonom mal premiéru v roku 2005, bol to RX 400h. V druhej generacii uz dostal oznaCenie
RX 450h, vyskusali sme ho pred rokom (MOT “or &. 10/2009). Tento rok priSiel Lexus s novinkou, rozsiril
rad RX o model s pohonom iba prednych kolies.

Na pohlad zvonka ani zvniitra sa novinka nelisi od mo-
delu s pohonom prednej aj zadnej napravy. Aj jej rozjazd
je rovnako nehluény, zabezpecovany elektromotoricky.
To, Ze zo systému pohonu v tomto modeli vynechali elek-
tromotor pohanajici zadnti napravu, pri beznom spdso-
be jazdy po upravenych cestach v lete necitit. Aj preto,
Ze celkovy vykon hybridnej sdstavy zostal na rovnakej
tirovni 220 kW. Preniest vSak vSetky tie kilowatty na
cestu pri snahe o maximalnu droven zrychlovania len
cez predné kolesa nemozno tak Gcinne, ako ked sa na
rozjazde podielajt aj kolesa zadnej napravy. Preto roz-
jazd z pokoja na rychlost 100 km/h netrva 7.9 s, ale 8,2
a ,maximalka” klesla z 200 km/h na 180 km/h. Odvra-
tena strana slabSich dynamickych parametrov je v§ak
prijemna - spotreba benzinu v kombinovanej prevadzke
tohto robustného vozidla s rozmermi 4770x1885x1685
mm a s hmotnostou nad 2 tony je len 61/100 km. 0 0,3
1/100 km mensia, ako ma model s pohonom vsetkych
kolies. V realnej prevadzke v meste, kde je hybridny sys-
tém pohonu najuzitocnejsi, zalezi na tom, ¢i v doprav-
nych Spickach vojdeme do upchatych dsekov ciest s na-
hitou alebo takmer vybitou trakénou batériou. V druhom
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pripade bude casté plazivé postivanie auta zabezpeco-
vat takmer vylucne 3,5-litrovy zazihovy motor, takze
spotreba bude okolo 10 I/100 km. S nabitymi batéria-
mi, ak zapchaty sek nebude prili§ dlhy, mdze byt spo-
treba benzinu neuveritelne mala, mdze to byt len okolo
51/100 km. Lexus 450h totiz dokaze prejst prirychlosti
do 40 km/h s plne nabitou batériou asi 4 km.

Pohodlie v modeli s pohonom prednych kolies je rovnaké
ako vo vlani skiisanej , Stvorkolke”. To isté plati aj o jazd-
nych vlastnostiach obidvoch modelov. Rozdiely by sme
zrejme zistili na zladovatenych cestach v zime, v lete v
tazSom teréne, napriklad pri potrebe prejst dlhym Zla-
bom pinym blata, kde by pomoc elektromotora roztaca-
jiceho zadné kolesa chybala. Riziko plyniice z tohto ex-
perimentu sme nepodstupili.

Lexus RX 450H AWD stoji 49 900 eur. Pre porovnanie,
rovnako vybaveny model s pohonom kolies prednej aj

zadnej napravy je o 7800 eur drahsi.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6-valcovy, 24-ventilovy zazihovy, ventilovy
rozvod 2x2x0HC, kompresny pomer 10,8:1, zdvihovy objem
3456 cm®, najvacsi vykon 204 kW pri 6200 ot/min., kri-
tiaci moment 346 Nm pri 4700 ot./min., vykon synchrénne-
ho elektromotora 123 kW, kriitiaci moment 335 Nm, najvacsf
celkovy vykon hybridného pahonu 220 kW.

Prevody: hybridnd prevodovka E-CVT automatickd, pohon ko-
lies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvajiciach trojuholniko-
vych ramien, zadnd viacprvkové néprava, vzduchové pruze-
nie s reguldciou svetlej vysky, kotttové brzdy s ventilovany-
mi kottémi, VSC, hrebefiové riadenie s posilfiovacom, obryso-
vy priemer otdtania 12,2 m.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Hmotnosti: pohotovostna/celkova 2050/2615 kg.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,2 s, spotreba benzi-
nu v mest/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.1/5,9/6,01/100 km, CO, 140 g/km.




7VVUKOVA SIGNALIZACIA TOYOTA

Spolocnost Toyota Motor Corporation (TMC) oznami-
la, Ze v stilade so stratégiou budovat stale bezpecnejsie

Renault predstavil novy model Grand Modus GEO - limi-
tovan sériu venovant téme cestovania. Chut na dobro-
druZstvo, to je centralna téma tejto novej limitovane;j sé-
rie a je novym posilnenim tdzby ulah¢it ludom objavo-
vat - a reSpektovat - ich vlastné Zivotné prostredie. S
dvoma verziami eco? v ponuke (motory 1.2 16V 75, TCe
100), s prestiznym ocenenim Prix Entreprise & Environ-
nement, ktoré uznava ekologicky senzitivny dizajn vozi-
dla, Renault Modus mini MPV perfektne vyhovuje vset-
kym tymto potrebam. Limitovana edicia modelu Renault
Grand Modus GEO Collections hycka sti¢asne posadku
sirokym vyherom praktickych prvkov vybavy.

Pre zlepSenie komfortu a bezpecnosti vybava ob-
sahuje: klimatizaciu, autoradio 4 x 15 W s prehravacom
CD a MP3, ovladanie pod volantom, oddeleny displej, re-
flektory s funkciou svietenia do zakrut a prednymi hm-
lovymi svetlami, elektricky ovladané a vyhrievané von-
kajsie spatné zrkadla.

Renault Grand Modus GEO pondka aj Siroky vy-
ber odkladacich priestorov (ako st¢ast vybavy na pri-
anie): schranky umiestnené pod prednymi sedadlami,
vyklopné stoliky pre osoby na zadnych sedadlach

dopravné prostredie zacne 30. augusta predaj palubné-
ho zariadenia, ktoré bude pomocou zvukového signalu

v lietadlovom Style, stredovi schranku s objemom Sest
litrov umiestnend pod strechou, ktora umozni odklada-
nie osobnych predmetov ,vZdy po ruke, ale mimo dohla-
du”. Specidlnu limitovand verziu zvonka spoznat podla
loga ,GEO” na prednom blatniku a bocnych dverach, v
interiéri sa dvojfarebné potahy sedadiel (v kombinacii
tiernej a svetlo Sedej), ktoré vhodne dopiiia pochromo-
vany stred pristrojovej dosky a okraje vyduchov klima-
tizacie. Celkovo bude vyrobenych iba 4000 kusov Speci-
alnej série Grand Modus. Objednavky uz prijima predaj-
na siet automobilky Renault.

Zvonku model Renault Grand Modus GEO vynika
novymi puklicami kolies Taranis a Specialne zatmave-
nymi zadnymi sklami okien (ako vybava na prianie), za-
tial'to napisy GEO zdobia predné blatniky a bocné dve-
re. Interiér je vybaveny dvojfarebnymi potahmi sedadiel
v kombinécii tierna/$eda. Tieto prvky dopiiiaji ostatné
prvky interiéru ako volant a hlavicu preradovacej paky
s kozenym potahom, plus pochrémovany stred pristro-
jovej konzoly a okraje vyduchov klimatizacie.

Oba motory v modeli Grand Modus GEO sd hod-
né oznacenia Renault eco?, ktoré ulahtuje zakaznikom

upozorfiovat chodcov aj ostatnych Gcastnikov cestnej
premavky na jazdu tichého vozidla, akym je napriklad
hybridné vozidlo vyuZivajice zazihovy motor v kombi-
ndcii s elektromotorom. Zariadenia budi v celom Japon-
sku pondkat autorizovani predajcovia znacky Toyota a
distribitori originalnych dielov a prisluSenstva Toyota k
dodatoénej montazi vo vozidlach Prius tretej generacie
s plnohodnotnym hybridnym pohonom.

Ak sa Prius pohybuje rychlostou priblizne do 25 km/h
v rezime elektromobilu, palubné zariadenie automaticky
produkuje umely zvuk elektromotora. Kmitocet zvuku,
ktory ma upozoriiovat, ale neobtazovat, sa zvySuje ale-
bo klesa imerne rychlosti vozidla, a tak pomaha odhad-
nat vzdialenost a rychlost pohybu vozidla.

rozoznat najcistejSie a najekonomickejSie modely v po-

nuke znacky a ktoré im garantuje:

* produkciu emisii CO, menej ako 140g/km,

* vyrobu v zavode s certifikdtom ISO 14001 - ktory ra-
tifikuje neustaly pokrok v oblasti zmenSovania vply-
vov priemyselnej vyroby na Zivotné prostredie,

pouZitie recyklovanych plastov minimalne v objeme
5 percent z celkového objemu plastov a skutoénost,
Ze na konci Zivotnosti bude az 95 % vozidla opat re-
cyklovatelnych. To je priznacné pre typ Modus.

Limitovana edicia modelu Renault Grand Modus GEO
symbolizuje reSpektovanie nasej planéty a odzrkadl'uje
ciele: chut na dobrodruZstvo a objavovanie, ako aj re-
Spekt k l'udstvu a k prirode.

Malé zvonku, no priestorné vo vndtri - mini MPV Re-
nault Grand Modus je velmi vhodné pre potreby rodin,
ktoré ocefujd vSestrannost. Model pohaiiany motorom
1.2 16V 75 stoji 9690 eur, s motorom TCe 100 sa preda-
vaza 10 390 eur.

.rt.
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Vyskasali sme
Mazda6 2.0 MZR DISI, 2.2 MZR-CD

Mazda6 mala premiéru na Zenevskom autosaldne v roku 2002, od roku 2007/ je na trhu jej druha gene-
racia, teraz uz v inovovanej podobe, ktort dostala zaciatkom tohto roka, ,trojrozmnerne” ju ako prvi videli na-
vStevnici zenevského autosaldonu zaciatkom marca. Aj po inovacii sa vyraba s tromi verziami karosérie: se-
dan, liftback a kombi. VyskusSali sme sedan pohanany 2-litrovym zazihovym motorom a kombi s 2,2-litro-
vym vznetovym motorom.

Poslednd Mazdu6 v podobe spred jej inovacie sme ski-
Sali pred rokom (MOT ‘or €. 7-8/2009), bol to model s
karosériou kombi, pohaiany 2,2-litrovym vznetovym
motorom s najvacsim vykonom 136 kW. V porovnani s
inovovanymi modelmi, ktoré sme skdsali toto leto, sa
ni¢ podstatného nezmenilo, ¢o vSak nie je dehonestacia
snah konstruktérov a dizajnérov Mazdy. Aj v povodnej
podobe patrili v§etky modely Mazdy6 medzi najkrajSie
a najpohodinejSie auta strednej triedy.

Pri pohlade na karosériu spredu je najvyraznej-
Sou zmenou Siroky vodorovny pas, na ktory je ,za-
vesené” logo automobilky. Novy tvar ma aj predny
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naraznik s integrovanymi kruhovymi svetlami do hmly.

Bocné linie vSetkych troch karosarskych vyhotoveni
zostali bez zmien, zdruZené koncové svetla maji pozme-
neny vzhlad, pribudli do nich svietiace diddy.

V interiéri pribudli chrémované prvky, napriklad
na kl'uékach dveri, olemovani ovladacov audiosdstavy
a klimatizécie a na odistovacom tlacidle paky parkova-
cej brzdy. V ramci inovacie vraj konStruktéri zlepsili aj
protihlukov izolaciu kabiny, vysledok bol naozaj dobry
v liftbacku pohafianom zaZihovym dvojlitrom aj v kom-
bi so vznetovym motorom, ale nespominame si, Ze by sa
nam zdal interiér takychto modelov skisanych minuly
rok slabo odhluéneny. NuzZ ale, ak sa dobré zlepsi, nemd-
Ze to byt nikdy na Skodu. Prijemné je, Ze v Mazde nero-
bili pri inovacii zmeny kvoli zmenam, a tak sa v interiéri
zachovala hojnost Gcelnych odkladacich priestorov na
odloZenie drobnosti. Obidva teraz sksané modely, kom-
bi aj liftback, maji moznost jednoduchej zmeny konfi-
guracie vzhladu zadnej casti kabiny. Jednodotykovym

spdsobom mozno vel'mi rychlo sklopit zadné sedadld, a

to aj z batoZinového priestoru. S operadlom klesa aj se-
dacia cast, takze po sklopeni sedadiel rub operadiel prak-

ticky plynule nadviaze na dno batoZinového priestoru.
V kombi sa pohodine sedi na prednych aj zadnych
sedadlach, dozadu zvazujica sa strecha od strednych
stipikuv karosérie lifthacku skracuje odstup sedadiel od
stropu natol'ko, Ze osoby s vyskou nad 180 cm uz nema-
ja komfortny odstup hlavy od stropu. To bolo pred inova-
ciou, zostalo aj po nej.

Nezmenili sa ani jazdné vlastnosti, v obidvoch mo-
deloch sa posadka vel'mi pohodine presiva po dialnici,
a na okresnych kl'ukatych cestach si vodi¢ mdze uzivat
Sportovy sposob jazdy bez toho, aby mu auto davalo na-
javo, Ze ma tctyhodné rozmery a nie je Sportovym mo-
delom nizSej strednej triedy. Vznetovy 2,2-litrovy mo-
tor zostal pri inovacii bez zmien, ma tri vykonové trov-
ne. Vlani sme mali kombi s najvykonne;jsim variantom
(136 kW), teraz so strednym (120 kW). Mensi vykon

Vyskasali sme
Mazda6 2.0 MZR DISI, 2.2 MZR-CD

e

vyrazne neoslabil vykonnost vozidla a nespdsoboval v
interiéri zretelne viac hluku ako zazihovy dvojliter v lift-
backu - obidva modely st prikladne odhlu¢nené.

Mazda6 Wagon 2.2MZR-CD (120 kW) s druhou naj-
drahsou Groviiou vybavy GTA stoji 31 890 eur, liftback s
o stupen nizSou Groviiou vybavy TE Plus pohainany mo-
torom 2.0 MZR DISI so Seststupiovou ruéne ovladanou
prevodovkou sa predava za 27 690 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy s priamym
vstrekovanim, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x OHC, kompresny pomer 16,3:1, zdvihovy objem 2183
cm?, najvacsi vykon 120 KW pri 3500 ot./min., kritiaci mo-
ment 360 Nm pri 1800 az 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok : predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
prie¢nych ramendch, zadné viacprvkova néprava, vinuté pruzi-
ny, vpredu aj vzadu priecny skrutny stabilizator, koticové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kottémi, hreberiové riadenie s po-
siliiovacom.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 7/4,8/5,6 1/100
km, emisie C[]z 149 g/km.

www.mot.sk @)
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S poharom pre ,, DODAVKU ROKA

Automobilka Nissan v poslednych rokoch usilovne posilfiovala svoju ponuku Uzitkovych vozidiel na eurdp-
skom trhu a vlani sa docCkala aj prestizneho ocenenie. Jej typ NV 200 ziskal ocenenie Van of the Year 2010.
Vyraba sa v dvoch karosarskych verziach, ako ,kombi” a ,van”. Vyskdsali sme dvojmiestnu verziu van s
prieckou oddelenym priestorom pre posadku od priestoru pre naklad. Z dvoch moznych motorov, 1,6-litro-
vého zazihového s vykonom 81 kW alebo 1,5-litrového vznetového s vykonom 63 kW, nami skdSané vozi-
dlo pohanal vznetovy 1.5 dCi vyrobeny v Renaulte, ktory sme uz vyskusali viackrat v réznych typoch auto-
mobilov Renault a Dacia.

Nissan NV 200 ma padorys osobného auta nizSej stred-

nej triedy, takZe sa dokaze obratne pohybovat aj v lz-
kych uliciach historickych jadier miest, napriklad pri do-
voze tovaru do obchodov, alebo prizasobovani reStaura-
cii. Vonkajsie rozmery 4400x1695x1860 mm nesl'ubuju
az taky velky priestor pre naklad, aky napokon tato do-
davka poskytuje. Aj to zrejme rozhodlo, Ze ziskala spo-
minané novinarske ocenenie.

Nakladovy priestor je dlhy 2040 mm, jeho mini-
malna Sirka (medzi podbehmi zadnych kolies) je 1220
mm, inde 1500 mm, vyska 1358 mm. To staci na to, aby
sa don dali naloZit dve europalety s tovarom hmotnos-
ti takmer 700 kg. Vozidlo pohanané I'ah§im zaZihovym
motorom ma dovolené uZitoéné zataZenie este o 52 kg
vacsie (783 kg - kde je zaratana aj hmotnost pripadného
spolujazdca vodica). Vstup do nakladového priestoru je
cez asymetrické kridlové dvere vzadu, ktoré sa daju ot-
vorit v uhle az 180 stupiiov, alebo cez posuvné dvere na
obidvoch bokoch skrifiovej karosérie (mozna je aj 0 210
eur lacnejsia verzia s dverami na jednom boku). Podlaha
je prakticky nizko nad vozovkou, v nezatazenom stave
524 mm, takzZe ani pri ruénom nakladani netreba tovar
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namahavo dvihat do vel'kej vysky. Ak je na paletach,
mozno vyuzit paletovy nakladac.

Znacny rozdiel medzi pohotovostnou hmotnostou a
celkovou - 731 kg - a konstrukéne jednoducha tuha zad-
na naprava avizuja neprili$ vel'ky komfort jazdy s neza-
tazenym autom po cestach s u nas stéle prevazne $tan-
dardne nerovnym povrchom. Nastastie, nas predpoklad
sa nenaplnil, cestovanie aj v prazdnom Nissane NV 200
je takmer ako v osobnom aute podobnych rozmerov. Pla-
ti to aj o pocitoch pri jeho ovladani, o vndtornom hlu-
ku v kabine aj o G¢innosti ventilatného systému s ru-
¢ne ovladanou klimatizaciou. Posudzovat v lete d€in-
nost kirenia by neviedlo k hodnovernym zaverom, ale
predpokladdme, Ze napriek dobrej G¢innosti (teda ma-
Iého mnoZstva ,odpadového tepla”) maloobjemového
vznetového motora nebude posadka tohto vozidla v stu-
denych ranach pridlho ¢akat na zdtulnenie premrznutej
kabiny, lebo ani ta nema vel’ky objem. Sedadla maju len
naznacené hocné opory, v zakrutach teda vodica a spo-
lujazdca ,nepodrzia”, kon$truktéri zrejme uprednostni-
li l'ahkost nastupovania a vystupovania, otakavaného
s vel'kou opakovatelnostou pri ,rozvazkovej” ¢innosti.
Kabina tohto vozidla je navrhnuta celne, aZz na hréu,

Vyskasali sme

Nissan NV 200 Van 1.5 dCi Comfort

v ktorej je skryté elektrické ovladanie okna v dverach.
Nech sme sa snazili akokol'vek, kolenom avej nohy sme
prichadzali az pricasto do neprijemného kontaktu s tym-
to kons§trukénym nepodarkom.

Vznetovy motor 1.5 dCi vyladeny na vykon 63 kW
dokaze Nissanu NV 200 zabezpecit jazdu najvacsou
rychlostou az 158 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
vyrobca neuvadza, pri nezatazenom vozidle ho odhadu-
jeme na 15 sekund. Pri jazde po rovinatych isekoch di-
alnice by sme uvitali miesto patstupiiovej prevodov-
ky, Seststupiovi, motor by Siesty stupen sprevodova-
ny viac ,dorychla” urcite bez problémov zvladal aj pri pl-
nom zataZeni auta.

Nissan NV 200 Van 1.5 dCi s vys$sou tiroviiou Com-
fort stoji 16 389 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 8-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy roz-
vod OHC, vstrekovaci systém common rail, kompresny pomer
17,9:1, zdvihovy objem 1481 cm?, najvacsi vykon 63 kW pri
3750 ot./min., krdtiaci moment 200 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zdtor, zadnd tuhd naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny sta-
bilizétor, kotticové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hreberiové
riadenie s posilfiovacom, obrysovy priemer otécania 11,1 m,
pneumatiky rozmeru 175/70 R 14.

Karoséria: 3-dverovd, 2-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4400/1695/1860
mm, rdzvor naprav 2725 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1490/1510 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1269/2000 kg, objem nékladového priestoru 4,2 m?, objem
palivovej nadrze 55 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 158 km/h, spo-
treba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevad-
zke 5,7/4,8/5,2+ 117100 km, CO, 137 g/km.
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Vyskasali sme
Peugeot RCZ 2.0 HDi

Spoloénost Peugeot tento rok oslavuje dvojsté vyrocie svojho vzniku. Pri tej prileZitosti sa rozhodla, Ze uve-
die na trh Sportové auto s atraktivnym dizajnom, ktoré bude neprehliadnutelnym ozivenim ponuky vozidiel v
jubilejnom roku. Je nim kupé RCZ, vyskusali sme ho s pohonom zabezpedovanym dvojlitrovym vznetovym

motorom s najvacsim vykonom 120 kW.

Pri vyvoji tohto vozidla Peugeotu pomahali odbornicika-  zakladom atraktivneho kupé je typ Peugeot 308 a ak by strieSky nad ponténom karosérie ma strieborné lakova-
nadsko-rakiskej spoloénosti Magna-Steyr a v jej zdvo- ~ sme RCZ zaradili do tohto radu, naozaj ho vyrazne oko- nie, takZe sotva-kto si tieto vozidld pomyli. Kupé RCZ
de v rakiskom Grazi Peugeot RCZ aj vyrabaji. Roénd ka-  renil. Linie karosérie RCZ pripominajd zndme kupé ne- s vyraznym ,nosom” je stcasne akoby efektnou roz-
pacita je napldnovana na 17 000 vozidiel. KonStrukénym meckej automobilky so Styrmi kruhmi v logu, ale oblik  lickou s doterajSou dizajnovou filozofiou automobilky

Ll

(@ september 2010



Peugeot, pretoZe zaciatkom roka predstavend nova di-
zajnova linia Motion & Emotion uZ s takymto stvarne-
nim prednej Casti vozidla neuvazuje.

Vstup do vozidla cez Siroké dvere je samozrejme
jednoduchsi pre osoby na prednych sedadlach, ale to je
Standard pri vSetkych vozidlach s dvoma radmi sedadi-
el a s jednymi dverami na boku. Mala vyska vozidla a
tym aj nizko nad vozovkou osadené sedadla vyZaduji
pri nastupovani a najma vystupovani dostatoénd obrat-
nost a silu v nohach. Dvere majd bezramovd kon$truk-
ciu v hornej €asti, 5 mm hrubé skla sa, ako to zvycaj-
ne byva, pri otvarani po stlaceni kl'uéky automaticky zo-
suni o par milimetrov dolu, aby sa neposkodilo tesne-
nie, ktoré brani vstupu prachu, ale najma hluku do inte-
riéru pocas jazdy. Peugeot RCZ je sice otypovany ako
Stvormiestny, ale realne z pohladu dospelych ¢lenov po-
sadky je to 2+2-miestne vozidlo. V pozdiznom smere je
to celkom dobre, ale kvapkovita strecha berie z priesto-
ru, kde by mali byt spokojne pokyvujice hlavy cestuji-
cich uZivajtcich si prijemnu jazdu v $portovom automo-
hile. Anatomicky tvarované predné sedadla s integrova-
nymi hlavovymi opierkami bud lepsie vyhovovat stih-
lym osobam mensieho vzrastu, vysokym vodi¢om budi
dokonale vyhovovat, len ak nemaiju Siroky chrbat.

Batozinovy priestor ma objem 321 litrov,

sklopenim operadiel zadnych sedadiel vznikne asi meter
dlhé dno upraveného priestoru pre batoZinu a objem nad
nim ma 639 litrov.

Ak niekto zapochybuje o tom, Ze z ,méakkého” pod-
vozka Peugeota 308 mozZno spravit Sportové auto, bude
prekvapeny, ked' sa v RCZ odvezie. Aj my sme boli. V po-
rovnani so zakladom konstruktéri pre RCZ zmensili jeho
svetld vysku a pritvrdili pruZenie tak, Ze aj nami skisa-
ny model so vznetovym dvojlitrom nemalej hmotnosti
mal nedotacavé chitky aZ pri naozaj ostrom prejazde
zakrut pri vypnutom systéme stability, ale ESP je vyla-
dené tak prijemne, Ze aj v zapnutom stave neberie vodi-
covi radost zo Sportovej jazdy a zasahuje ,na posledni
chvil'u”, ale spolahlivo. Po prekroceni rychlosti 85 km/h
sa z hornej Casti veka batoZinového priestoru automa-
ticky vystva kratke stabilizacné (pritlacné) kridlo (spoj-
ler). §portovému charakteru tohto auta konstruktéri
prisposobili aj riadenie. Prevod je podstatne strmsi ako
v type 308, na pIné natocenie kolies z jednej strany na
druhi potrebuje volant len 2,75 otacok. Prijemné je, ze
posiliovac neberie za vodicta vSetku pracu a este aj pri
malej rychlosti jazdy mu nechava moznost aspon trochu
si posiliiovat svaly na rukach. Prijemnym prekvapenim
pre nas hola aj presnost drah vymedzenych pre prerado-
vaciu paku Seststupiiovej prevodovky. Vyhlad z vozidla je
v§ak horsi, vpredu zo zorného pola ubera znacni plochu
pri pohlade Sikmo doprava vniitorné spatné zrkadlo, a ob-
raz v iom smerom za vozidlo €iastocne deformujt obliky
na zadnom skle. Naprévaji to , parkovacie” snimace, na-
montované $tandardne v zadnom nérazniku.

Na naftu v Sportovych autach si uz zakaznici v Eu-
rope zvykli. Vznetovy motor v nich zabezpe€uje mali
spotrebu paliva a vo vacsine pripadov citelne neubera
z dynamiky jazdy. Moderné vznetové motory stratili vy-
razny klepotavy zvuk a dokonalé odhluénenie motoro-
vého priestoru akusticky takmer zrovnopraviiuje vzne-
tové motory so zdZihovymi v uSiach posadky. Dvojlitro-

vy vznetovy motor z osvedceného radu HDi splia emis-

acim momentom 340 Nm pohodine splnil nase predsta-
vy o vykonnosti Sportovo ladeného malého kupé. Schop-
nost zrychlovat z 0 na 100 km/h za 8,6 s uvadzand vy-

robcom naozaj netreba spochybnovat, presvedcili sme
sa opat, Ze tento motor je mimoriadne pruzny a vozidlo

Vyskasali sme
Peugeot RCZ 2.0 HDi

plynule a rezko zrychl'ovalo pri akejkol'vek u nas povole-
nej rychlosti, ak rucicka otackomera este mala rezervu
v pohybe ku znacke pre asi 4200 otacok za mindtu. Aj
na dial'nici, pri plnom vyuziti dovolenej rychlosti, mozno
jazdit so spotrebou pod 6 1/100 km. Podobni droven, s
miernym siistredovanim sa na hibku a rychlost stlaga-
nia pedala akceleracie, mozno dosiahnut aj pri jazde v
meste (ak nie st dopravné zapchy). Vyrobcom uvadza-
na spotreba v kombinovanej prevadzke 5,3 1/100 km je
v lete dplne redlna.

Peugeot RCZ 2.0 HDi FAP s vykonom 120 kW sa
predava za 29 000 eur. Nami skisané vozidlo malo nad
Standard vybavy viacero prvkov, okrem iného navigac-
ny systém WIP COM 3D s Buetooth a USB (za 2000
eur), koZené potahy, xendnové reflektory s natacanim
do zékrut, detekciu podhustenia pneumatik, ¢o vysled-
ni cenu zdvihlo na 36 830 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy s priamym
vstrekovanim, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x OHC, kompresny pomer 17,6:1, zdvihovy objem 1997
cm?, najvacsi vykon 120 KW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 340 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: G-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok : predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
prie¢nych ramendch, zadnd viacprvkova naprava, vinuté pru-
Ziny, vpredu aj vzadu priecny skrutny stabilizator, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s
elektrickym posiliiovatom, abrysovy priemer otéania 11,6 m.

Karoséria: 2-dverovd, 4-miestna typu kupé.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4287/1845/1362
mm, rdzvor naprav 25696 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1580/1593 mm, pohotovostnd/celkovd  hmotnost
1370/1825 kg, objem hatozinového priestoru 321/6391, ob-
jem palivovej nédrze 55 |, pneumatiky rozmeru 205/45 R 18.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 219 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevédzke 6,8/4.5/5,3
1/100 km, emisie COZ 139 g/km.
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Vyskasali sme
Renault Master Furgon 2.3 dCi 125
L2H2P3

Pohodlie posadky

takmer ako v MPV

Od apirila tohto roka je na trhu nova generacia automobilov Renault Master. PrindSa novy dizajn, novu kabi-
nu, nové motory, moznost pohonu prednych alebo zadnych kolies, a mnozstvo rozmerovych i hmotnost-
nych variacii a vyhotoveni nadstavieb. Vyskusali sme furgon s plechovou skrifnovou nadstavbou s priplatko-
vou hlinikovou ,galériou” na streche, pristupnou cez rebrik upevneny na pravom kridle zadnych dveri. Vozi-
dlo pohanal 2,3-litrovy vznetovy motor s najvacsim vykonom 92 kW.

Kombinacia pismen a Cislic LZH2P3 v oznaceni mode-  naprav 3682 mm, H2 vyjadruje vysku vozidla 2482  vodici v nich travia dlhé hodiny, takze aj novy Master
lu vyjadruje rozmery a hmotnost vozidla. L2 sa viaze na mm a P3 celkovd hmotnost vozidla 3,5 t. Kon$trukté-  je konStruovany tak, aby poskytoval éo najvyssiu tro-
furgon s prednym pohonom dlhy 5548 mm s razvorom ri sticasnych GZitkovych vozidiel si uvedomujd, Ze ich  ven tzv. kondiénej bezpecnosti, teda bol schopny ¢o
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najdlihsie oddal'ovat nastup tnavy vodi¢a pri jeho pra-
ci. Vodié mé k dispozicii pohoding, pozdizne aj vysko-
vo prestavitelné sedadlo, vedla neho je dvojmiestne
lavicové sedadlo pre pripadnych spolujazdcov tvoria-
cich posadku vozidla. Opierky hlavy aj horné kotviace
body bezpecnostnych pasov na vsetkych troch mies-
tach moZno vyskovo prestavovat, si¢astou vybavy je
aj rucne ovladana klimatizacia (s tzv. pelovym filtrom),
palubny po¢itag, elektricky prestavitelné a vyhrievané
vonkajsie spatné zrkadla, centralne zamykanie s dial’ko-
vym ovladanim. Z vymenovanych prvkov vybavy vidno,
Ze sa prakticky zhoduijd s nizsimi Groviiami osobnych au-
tomobilov menSich viacdéelovych aut (MPV) a priblizne
taky je aj komfort cestovania v kabine novej generacie
Renaultu Master z hladiska G€innosti odpruZenia vozi-
dla, efektivnosti tpravy vzduchu i odhluénenia kabiny.
V kabine ma posadka k dispozicii vesiaky na kabaty (nad
sedadlami na stene oddelujicej kabinu od nakladového
priestoru) a viacero rozmernych odkladacich schranok,
police aj pod stropom kabiny nad celnym sklom. V hor-
nej tretine stredovej konzoly pristrojovej dosky je za-
pusteny drziak na listiny formatu A4, ktory po vytiah-
nuti a sklopeni umoZiuje vodicovi mat na I'ahko pristup-
nom mieste napriklad nepokréené dodacie listy, ak

dorucuje zasielky viacerym klientom. Vyhl'ad z kabiny je
dobry, ovladacie sily na pedaloch i na otacanie volantu
st obdobné ako pri osobnych autach. Treba len respek-
tovat dizku vozidla a dihy razvor naprav pri zatatani ale-
bo predbiehani inych vozidiel, a po par kilometroch jaz-
dy sa bude za volantom Masteru dobre citit aj vodit bez
praxe z vedenia GZitkovych automobilov.

Rozmerny nakladovy priestor s objemom 10,3 m?
je vysoky a7 1894 mm, takze posadka vozidla nema sta-
Zenl manipulaciu s nakladom nizkym stropom. Aj nad-
priemerne vysoké osoby sa mdzu dnu pohybovat (pl-
ne vzpriamené. Pristup do nakladového priestoru je bud’
cez dvojkridlové zadné dvere, ktoré mozno otvorit pod
uhlom az 180 stupiiov, alebo cez posuvné dvere na pra-
vom boku vozidla. Vstupny otvor vzadu po otvoreni dve-
ri je Siroky 1580 mm a vysoky 1780 mm, na boku pri cel-
kom odsunutych dverach je vstupny otvor vysoky 1780
mm a Siroky 1270 mm, dost na to, aby sa tade dal nakla-
dat aj tovar uloZeny na tzv. europaletach pomocou vy-
sokozdvizného vozika. V podlahe, ktora je len 55 cm nad
vozovkou, st ocelové kotviace oka na upevnenie nakla-
du proti jeho nezelanému pohybu pocas jazdy. Tento mo-
del mal na prevazanie Specifického nakladu na streche
namontovana ,galériu”, akysi rost z rirok.

Vyskasali sme
Renault Master Furgon 2.3 dCi 125
L2H2P3

Pri zatazeni vozidla priblizne na polovicu povolené-
ho maxima, ¢o predstavuje naklad s hmotnostou oko-
lo 750 kg, bola dynamika jazdy pocitovo rovnaka ako
pri prazdnom vozidle. Predpokladame, Ze vznetovy mo-
tor s najvacsim vykonom 92 kW nebude ,dychavicny”
ani pri plnom zatazeni. Vyrobcom uvadzana spotreba v
kombinovane;j prevadzke 8 I nafty na 100 km je velmi
prijatel'na. Nemali sme problém sa do tejto hodnoty ,do-
stat”, ale v skrini za kabinou sme dost ¢asto prevazali
iba vzduch.

Renault Master Furgon 2.3 dCi 125 L2H2P3 sa pre-
dava za 22 890 eur, skisany model mal navyse napri-
klad tempomat, reflektory do hmly, operadlo dvojmiest-
neho lavicového sedadla so sklapacim operadlom, s
otocnym stolikom a vyklopnou sedacou tastou, o
zdvihlo cenu na 24 300 eur..

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepfiiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, zdvihovy objem
2299 cm?, najvacsi vykon 92 kW pri 3500 ot./min., kritiaci
moment 310 Nm pri 1250 az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizator, zadné lahka tuhd ndprava, pozdfine parabolick listo-
vé pruziny, kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottémi,
ABS, hreberiové riadenie s hydraulickym posiliiovacom, stopo-
vy priemer otacania 12 m, pneumatiky rozmeru 225/65 R 16.

Karoséria: skrifiovd, 4-dverovd, 3-miestna typu van

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5548/2070/2482,
rdzvor ndprav. 3682 mm, rozmery skrine d/§/v
3083/1765/1894 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1965/3500 kg, objem skrine 10,3 m®, objem palivovej na-
drze 105 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost” 143 km/h, spo-
treba nafty v mest,/mimomest. cykle/kombinovanej prevad-
zke 8,5/7,1/81/100 km, CO, 211 g/km.
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Vyskasali sme
Seat Leon Cupra R

Seat

Seat Leon mal premiéru na trhu v roku 1999. Zaujal svojim Sportovym naturelom, pre ktory je ceneny aj
v sucasnosti. A nam sa mimoriadne paci, ze aj ked jeho druha generacia, uvedena v roku 2005, ma kon-
Struk&ny zaklad v typoch Toledo/Altea, zachovali mu tvarovd svojbytnost a nepretvorili ho na dizajnového
mutanta Altey, ako to urobili s ostatnymi typmi. (Nastastie pre Seat, toto obdobie ma automobilka uz za se-
bou, o Eom svedd&i nova generacia lbizy.) Minuly rok podrobili v Seate Leon inovacii. Pribudol aj model Leon
Cupra R, najSportovejsi a najvykonnejsi sériovo vyrabany automobil v doterajSej histérii automobilky Seat.

Seat pri jeho stavbe vyuzZil skdsenosti z konStruk-
cie pretekarskeho Specidlu nasadeného na okruhy v
ramci majstrovstiev sveta cestovnych automobilov
WTCC. Myslienka predavat aspofi v malej sérii vyrobe-
né vykonné modely podobné GspeSnym pretekdrskym
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automobilom nie je v histérii automobilizmu nova. Je
velmi dobrym marketingovym prostriedkom ulah¢u-
jicim propagaciu portfdlia vsetkych modelov daného
vyrobcu. Leon CUPRA R vyzera pdsohivo. Ma atrak-
tivne19 -palcové 10-lGEové kolesa z lahkej zliatiny

s extrémne nizkoprofilovymi pneumatikami rozmeru
235/35. V kolesach si Géinné brzdy s kotGémi rozme-
rov 345x30 mm vpredu a 286x12 mm vzadu. Pismeno
R na maske chladi¢a, na veku batoZinového priestoru
aj v stupnici rychlomera znati, Ze vo vozidle je osadeny




S
-

najvykonnejsi motor, aky kedy do sériovo vyrabaného
Seatu montovali. Prepl'ﬁam’/ zazihovy Stvorvalec 2.0 TSI
je v Leone vyladeny na vykon az 195 kW, pritom vyho-
vuje emisnej norme Euro 5. V interiéri vizualne na odkaz
Gispesného Specialu z majstrovstiev sveta cestovnych
automobilov upozoriiujd aj Sportové sedadla s calline-
nim Supersport Alcantara a $portové, hlinikom potiah-
nuté pedale plynu, spojky a brzdy i opierka lavej nohy.
Vlyzor modelu Leon Cupra R pritom nie je vdbec
agresivny, netaha na seba ostentativne pozornost oko-
lia. Usadit v ergonomicky tvarovanom sedadle opti-
malne voéi ovladacim prvkom tohto modelu nie je Ziad-
ny problém, rozsah nastavenia sedadla aj volantu vyho-
vie Sirokej $kale postav potencialnych vodicov. Vykon-
ny motor ma azda az moc utlmeny zvuk, akoby nemal
upozoriiovat na svoju silu. Tej ma vSak nadostac, ale
davkuije ju tak citlivo, Ze s vozidlom mozZno vel'mi komdt-
ne, a s malou spotrebou benzinu, jazdit aj v mestskej

premavke. Na plynulii jazdu mestom ho staéi ,drzat” pri
otackach 1000 za mindtu, pri prekroceni hranice 2000
otacok za minttu uZ vodic vie, Ze sa auto mdoze zmenit
na dravca a predbiehat bezpecne aj na takych kratkych
lisekoch cesty, kde by na to v aute pohananym beznym
dvojlitrovym motorom nemohol ani len pomysliet. Mes-
tska premavka vSak sotva bude u niekoho tym hlav-
nym pdsobiskom tohto modelu. Tvrdo vyladeny podvo-
zok na nasich, len zriedka vyhladenych mestskych ko-
munikaciach (aj vdaka malym pruZiacim schopnostiam
nizkoprofilovych pneumatik), nesetri prilis zadky osdb
sediacich v §portovom Leone. Uzasne si s tymto autom
mozno zajazdit len po minuti znacky vyznacujtcej koni-
ec obce. PIné zosliapnutie pedala akceleracie po minuti
tejto dopravnej znacky, hoci aj pri zaradeni Siesteho pre-
vodového stupna, vedie k Zivému rastu otacok motora
a vzapati treba dat nohu z plynového pedala dolu, lebo
rucicka rychlomera uz prekmitla za hranicu vyberania

Vyskasali sme
Seat Leon Cupra R

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy, preplfiany zézihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 8,8:1, zdvihovy objem 1598
cm®, najvacsf vykon 132 kW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 230 Nm pri 2200 az 5400 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zdtor, zadnd vlecend naprava, priecne vedend Wattovym pri-
amovodom, vinuté pruziny, kottcové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi kotdémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovatom, obrysovy priemer 11,5 m, pneumatiky rozme-
ru 205/55 R 15.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4419/1814/1510
mm, rdzvor naprav 2685 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1544/1558 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1490/1965 kg, objem batozinového priestoru 370/1235 |,
objem palivovej nadrze 56 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 221 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,8/5,6/6.8 1/100
km, C0, 160 g/km.

mastnych pokat. Ajnas dialnicny limit rychlosti je pre
tento model slabou vyzvou, pretoZe pri plnom vyuziti
vykonového potencialu motora auto intenzivne a ply-
nule zrychl'uje az po hranicu 250 km/h. Rychlost by
iste rastla aj dalej, proti je vSak elektronicky obmed-
zovac rychlosti. Kto s Leonom Cupra R nebude jazdit na
tych dsekoch nemeckych dialnic, ktoré nemaji obmed-
zenie rychlosti, nebude ho asi ani zaujimat, Ze pri rych-
losti nad 150 km/h uz do kabiny prenika aerodynamic-
ky hluk s dost velkou intenzitou. Najprijemnejsie sme
sa v tomto aute citili na klukatiacich sa cestach, kde si
vodi€ naplno uZije moznost spomalovat podradovanim
a intenzivnym brzdenim az tesne pred zakrutou a vy-
chadzat z nej za zvuku preklzujticeho odlahéeného vn-
dtorného predného kolesa. Uplne bezpetne mozno vy-
krajovat aj niekol'ko po sebe nasledujicich ,opacnych”
zakrut. Spotreba? Pri ,$anteni” okolo 15 1/100 km, pri
Standardnom spdsobe jazdy klesne o viac ako polovicu,
na dialnici s nastavenym tempomatom na 130 km/h je

tesne pod 91/100 km.

Seat Leon Cupra R stoji 25 185 eur.

Samuel BIBZA
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Vyskasali sme
Suzuki Alto 1.0 GLX AC

CUKRIK

Najmensim automobilom auto- \ ~I-,|n.1", ’
mobilky Suzuki predavanym v 5* L)

Eurdpe je Alto. Ma uz svoju his-
toriu, ale ta je znama viac na do-
macom, japonskom trhu. Vyraba
sa uz Siesta generacia, v Eurdpe
mala premiéru v roku 2008 na
autosalone v Parizi, na Slovensku
sa zaCalo Alto predavat tento rok.
Prevzali sme od dovozcu automo-
bilov Suzuki auticko nalakované
cukrikovou” ruzovou farbou, aku
si zrejme vyberu len zeny. Pohon
zabezpecCoval trojvalcovy zaziho-
vy motor s vykonom 50 kW.
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Skisali sme uz viacero typov miniautomobilov roznych
vyrobcov, takzZe nés ani neprekvapilo, Ze na sedadle vo-
dica sme nemali pocit priestorovej stiesnenosti. Za vo-
di¢om s vySkou okolo 180 cm uZ mdze na zadnom seda-
dle sediet len dieta, pre priemerne vysokého dospelé-
ho Eloveka tam uz miesto nie je. Asi malokto by to v§ak
od auta s celkovou dizkou len 3,5 m otakaval a poZado-
val. Kto potrebuje auto, v ktorom sa maju castejsie vo-
zit viac ako dve dospelé alebo dospievajice osoby, ten
v autosalone predajcu Suzuki rychlo presadne z Alta do
niektorého vacsieho predvadzacieho vozidla. Ako lah-
ko zaparkovatelny dopravny prostriedok v mestskej i
primestskej premavke pre jedného alebo dvoch €lenov
posadky (pripadne aj s dvoma mens$imi detmi v det-
skych sedackach na zadnych sedadlach) vSak Alto roz-
hodne nie je ,na zahodenie”. Trojvalcovy ,litrovy” zazi-
hovy motor ma prekvapivo kultivovany zvuk. Motor sa
v aute s pohotovostnou hmotnostou 930 kg urcite ne-
trapi a nemali sme pocit, Ze trpi, ani ked' sme auto za-
tazili na takmer maximum dovolenej hmotnosti, ktora
je 1250 kg. Vrcholni hodnotu kritiaceho momentu 90
Nm dosahuje pri otackach 3400 za mindtu. Pouzitelné
otacky, pri ktorych nebude pravdepodobne problémom
v mestskej premavke dosahovat spotrebu benzinu len
okolo 5 1/100 km, sti v rozsahu 3000 az 5000 za ming-
tu. My sme takmer atakovali hranicu 6 1/100 km, ale to
bola klimatizacia zapnuta od prvej sekundy, ¢o sme sa-
dali do auta.

Pre batoZinovy priestor takéhoto malého auta
je celkom vhodny vyraz ,kufor”, objem 129 litrov za
zadnymi sedadlami (do vysky krytu) tomu zodpove-
da. Operadlo zadného sedadla je nedelené, po jeho
sklopeni vznikne takmer rovna plocha, pri nakladani ba-
toZiny az po strechu je k dispozicii teoreticky objem 774
litrov. Veko batoZinového priestoru mozno otvorit bud’
pomocou packy pri vodicovych nohach alebo otocenim
kl'dca v zamke veka. Dno je pomerne hlboko pod tzv.
nakladacou hranou, takZe pri manipulacii s objemnejSou
batozinou bude pre damy vhodnejsie vyuZit galantnost
panov (ak st naporiidzi) ako zapasit s vel'kou taskou na-
plnenou zemiakmi ¢i inymi bremenami.

Auto sme skusali v horicom letnom pocasi, oceni-
li sme, Ze stcastou zakladnej vybavy bola uz spominana
klimatizacia s dostatocnou Gcinnostou. Do vybavy pat-
ria aj Styri bezpecnostné vankise, radio s MP3 prehra-
vatom, vyskovo nastavitelny volant, centralne zamy-
kanie s dialkovym ovladanim i elektrické stahovanie

okien prednych dveri. Podvozok miniauta je vidy taz-
kou tlohou pre konstruktérov, v Alte tlohu zvladli cel-
kom dobre. V zékrutach na ceste s hrbolatym povrchom
treba ratat s moznym odskakovanim najma zadnej na-
pravy, ale pri ,normalnej” rychlosti vjazdu do zakruty
sa do nebezpecnej situacie nedostand s Altom ani me-
nej skdseni vodici. Suzuki Alto 1.0 GLX AC sa predéva za
7999 eur.

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Suzuki Alto 1.0 GLX AC

S
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VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 3-valcovy, 12-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 996 cm? pri
6000 ot./min., kritiaci moment 90 pri 3400 ot./min.

Prevody: 5-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vleéena naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizator, kottcové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hreberio-
vé riadenie s elektrickym posiliiovadom, obrysovy priemer otd-
¢ania 9 m, pneumatiky rozmeru 155/65R 14.

Karoséria: 5-dverovd, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3500/1600/1470
mm, rdzvor néprav 2360 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1405/1400 mm, svetld vyska 150 mm, pohotovostné/cel-
kova hmatnost' 930/1250 kg, objem batoZinového priestoru
129/774 1, objem palivovej nadrze 35 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 155 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 14 s, spotreba 95-oktén. ben-
zinu v mest,/mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke
5,5/3,8/4.411/100 km, C0, 103 g/km.
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Vyskisali sme
Honda CR-V 2.2 i-DTEC 110 kW Top
Executive

] PO rokoch

Z tretej generacie Hondy CR-V sme uz vyskusali dva mo-
dely, naposledy pohanany dvojlitrovym zazihovym mo-
torom (€. 3/2008). Nedavno skdsany inovovany model
sa od nich lisil novou maskou chladi¢a, upravenymi na-
raznikmi, zo zmien v kabine st najvyraznejSie pogumo-
vané drzadla dveri (,madla”), v stredovej konzole je iny

(@ september 2010

panel audiostistavy a v spodnej ¢asti konzoly je voliaca
paka automatickej prevodovky miesto klasickej ,Saltpa-
ky” ruéne ovladanej prevodovky.

Pri preberani inovovanej Hondy CR-V sme zaZili
.déja vu”, a ked sme hladali pri¢inu tohto pocitu v pred-
chadzajlcich roénikoch Easopisu, zistili sme, Ze model

na vrchole zaumu

tretej generacie s najvys$Sou Groviiou vybavy Top Exe-
cutive pohaiany 2,2-litrovym vznetovym motorom sme
uz skusali v roku 2007 (€. 5). Vtedy mal tento motor na-
jvacsi vykon 103 kW, v stiasnosti ma 110 kW. Aj teraz
nas za volantom obklopoval priestranny interiér, len bol
eSte ddslednejSie odhluéneny ako pred tromi rokmi.



Vyskasali sme
Honda CR-V/ 2.2 i-DTEC 110 kW Top
SCINIY:

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 18-ventilovy prepliiany vznetovy s priamym
vstrekovanim, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x OHC, kompresny pomer 16,3:1, zdvihovy objem 2199
cm?, najvacsi vykon 110 kW pri 4000 ot./min., kritiaci mo-
ment 350 Nm pri 2000 a7 2750 ot./min.

Prevody: 5stupfiové automaticka prevodovka, pohon kolies
predne] aj zadnej népravy.

Podvozok : predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
priecnych ramendch, zadnd viacprvkova naprava, vinuté pru-
Ziny, vpredu aj vzadu priecny skrutny stabilizator, kotcové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s
elektrickym posiliovacom, obrysovy priemer otécania 11,8 m.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4570/1820/1675
mm, razvor naprav 2630 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1570/1585 mm, ,svetld vyska 155 mm, pohatovostnd/celko-
vé hmotnost' 1782/2220 kg, objem batoZinovéha priestoru
524/955 |, objem palivovej nadrze 58 |, pneumatiky rozme-
ru 225/60 R 18.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 187 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,5/6,2/7.4 1/100 km,
€0, 195 g/km.

Automaticka prevodovka preraduje stupne plynulo,
bez trhnutia, ale majitel vozidla plati za to, Ze odo-
vzdal kompetencie preradovania riadiacej jednotke
prevodovky véaéSou spotrebou paliva. Pdvodny mo-
del z roku 2007 so Seststupriovou ruéne ovladanou
prevodovkou spotreboval v kombinovanej prevadzke
6,5 litrov nafty na 100 km, inovovany s, automatom”
7417100 km. Najvacsia rychlost 187 km/h zosta-
la rovnaka, zrychlovanie z 0 na 100 km/h s automa-
tickou prevodovkou je nepatrne pomalsie - za 10,6 s
(predtym za 10,3 s). To vSak iste neodradi motoristov,
ktori chcti pohodiné rodinné auto s jednoduchym ovla-
danim, dobrym vyhl'adom na cestu z miesta vodica a
nenamahavym nastupovanim i velkym batoZinovym
priestorom. S najvy$sou troviiou vybavy Top Execu-
tive a koZenymi potahmi sedadiel (prednych s elek-
trickym ovladanim) Honda CR-V uspokoji aj narocnych
motoristov. Ma sice jednoduchy systém pohonu 4x4,
kde sa prenos Casti kritiaceho motora na zadné kole-
sa uskutocni, aZ ked' preklzujtice sa predné kolesa vy-
volajui potrebny hydraulicky tlak na blokovanie spoj-
ky v stistave cerpadiel, ale v minulosti sme s Hondami
CR-V jazdili aj po snehu, a nezostali sme stat.
Honda CR-V 2.2 i-DTEC 110 kW s najvys$sou rov-
fiou vybavy Top Executive sa predava za 39 600 eur.
Samuel BIBZA
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Vyskiasali sme R -

Fiat Punto 1.4 T 135 Evo e i I‘

,Nosny” typ Fiata po inovacii

V roku 2005 zacali vo Fiate uplatfiovat opatrenia na ekonomické ozivenie svojej upadajicej ekonomiky a
kltiGovu Ulohu v ozdravnom procese mal zohrat typ Grande Punto, ktory mal premiéru v jeseni toho roku.
Mal presvedcit zakaznikov, ze Fiaty s opat moderné a prevadzkovo spolahlivé auta. Fiat sa naozaj vyhra-
bal z ,&ervenych &isel”, k Somu vyznamne prispel predajny Uspech Grande Punta. Po Styroch rokoch doslo
k inovacii tohto pre automobilku Fiat dblezitého typul.

Dizajn Fiatu Grande Punto bol dielom Giorgetta Giugia-
ra a za jeho vydarenym dielom nezaostavala ani kvalita
konstruktérov a technoldgov Fiatu. Presvedcili sme sa o
tom aj pri redakénych testoch niekol'kych modelov toh-
to typu, naposledy sme pred dvoma rokmi skdsali trojd-
verovy model pohaiany motorom 1.4 T s vykonom 88
kW (€. 9/2008). Grande Punto bolo naozaj autom, ktoré
prinavratilo doveru zakaznikov v kvalitu Fiatov. Inova-
cia z druhej polovice minulého roka priniesla zmeny vo
vel'koplosnom vylisku ¢ela karosérie s vyraznou priec-
nou listou, zadna cast ma novy naraznik a upraveny
tvar zdruzenych koncovych svetiel. Boéna linia sa ne-
menila, tpravy prednej a zadnej casti karosérie viedli




k nérastu dizky vozidla o 3 cm, ostatné rozmery sa ne-
menili. Zmeny nie st ani v konStrukcii ndprav, ale v in-
teriéri je nové takmer vSetko. Volant ma vacsi stred,
pristrojovy panel za nim ma rychlomer a otackomer za-
pustené v oddelenych tubusoch, pristrojova doska a vy-
plne dveri maji neprehliadnutelne zaoblené hrany, tpl-
ne ind je stredova konzola pristrojovej dosky. Ovladacie
prvky a pristroje v§ak zostali prakticky na povodnom
mieste, s dobrym re$pektovanim zasad ergondmie.

NajvyznamnejSou zmenou inovacie, ktord pri-

niesla aj iné pomenovanie pre inovovany typ na Punto
Evo - je doplnenie ponuky motorov. Jednym z novych,

zazihovym §tvorvalcom 1.4 MultiAir Turbo, bol pohana-
ny aj nami skasany model Punto Evo. Ma vynimocnd
konStrukciu ovladania nasavacich ventilov bez mecha-
nickej vazby medzi vackovym hriadelom a naséavacimi
ventilmi. Ventily sa otvaraja elektrohydraulicky, neza-
visle od ostatnych valcov. To prinieslo vhodnejSie pride-
nie plynov vo valci a tym aj G€innejSie spalovanie ¢astic
paliva. Premietlo sa to do narastu vykonového potencia-
lumotora a do zmens§enia spotreby paliva. Ked' porovna-
me motor 1.4 TurboJet s vykonom 88 kW, ktory pohanal
vlani nami skdsané Grande Punto s motorom 1.4 Multi-
Air Turbo s vykonom 99 kW, ktory pohanal teraz sku-
§any model Punto Evo, narast vykonu je neprehliadnu-
telny. S odstupom roka uz nedokazeme presne porovna-
vat subjektivne pocity z jazdy, lebo vel'mi prijemnu dy-
namick( jazdu umozioval aj ,turbojet” v Grande Punto.
Podl'a ddajov vyrobcu vSak spotreba benzinu Punta Evo
v kombinovanej prevadzke je len 5,6 1/100 km, Grande
Punto s rovnako velkym star$im motorom ma spotrebu
za rovnakych prevadzkovych podmienok o liter vacsiu.
Na tspore sa vSak podiela aj systém automatického vy-
pinania motora Stop/Start, ten, kto neZije vo vaisom
meste, prili$ nevyuzije. Kazdy si vSak moze uzit dyna-
miku, aki dava vykonny motor malému autu. V porovna-
ni s vlanaj$im Grande Puntom sa v§ak nezmenilo ani na-
stavenie charakteristiky posiliovaca riadenia, ..prepo-
siliovanie” $portovo ladenému autu nepristane. Skdsa-

ny model mal kvalitnd Groven vybavy Sport, obsahuji-
cu okrem iného bocné prahové spojlery, spominany sys-
tém Stop/Start, ESP s podsystémom ulahéujicim roz-
jazd auta v stipani a protipreklzovym systémom po-
honu, v interiéri systém Blue&ME - TomTom umoziiuj-

Gci centralizované pouZitie vSetkych systémov zabavy,

Vyskuasali sme

Fiat Punto 1.4 T 135 Evo

0BCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany zzihovy, ventilovy

rozvod OHC, systém Multiair na nasdvacej strane, kompres-
ny pomer 10,8:1, zdvihovy objem 1368 cm?, najvacsi vykon
99 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment 206 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny sta-
bilizétor, zadna vletena ndprava s pruzne skrutnou priec-
kou, vinuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotgémi, ESP. hreberiové riadenie s elektrickym posilfiova-
¢om, obrysovy priemer otacania 10,9 m. Pneumatiky rozme-
ru205/45R 17.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4065/1687/1490
mm, rézvor ndprav 2510 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1473/1466 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1245/1730 kg, objem batozinového priestoru 275/1030 |,
objem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.9/4.6/5,6 117100 km, C0? 129 g/km.

informacii a komunikacie automobilu, s ovladanim aj na
volante.
Fiat Punto Evo 1.4 T 135 Evo Sport sa predava za
16 890 eur, v prebiehajucej akcii za 14 890 eur.
Samuel BIBZA

UKONCENIE VYROBY ALFY
ROMEO BRERA A SPIDER

v roku 2002, a kedZe sa
pacila nielen navstevni-
kom autosaldnu, ale aj od-
bornikom na dizajn - sta-
la sa ,Stldiou roka 2002”
na shtazi automobilo-
vej krasy Concours d‘E-
legance vo Villa d’Este v

Dvojmiestny automobil vychadzal z di-
zajnu aj konStrukcie kupé Brera. Pri svo-
jej vystavnej premiére v roku 2006 na
Zanevskom autosaldne ziskal ocenenie
,Cabrio of the Year”. Aj jeho predaj po po-
¢iatocnej euforii zakaznikov zacal klesat.

Brere ani Spideru nepomohla ani
inovacia z roku 2008 zamerana najma

tohto roka ponuku motorov rozsiril za-
zihovy prepifiany $tvorvalcovy motor
1.8T s vykonom az 147 kW a kritiacim
momentom 320 Nm uZ od 1400 za min-
titu. Ale to, ¢o by mozno v minulosti oZivi-
lo predaj, v case globalnej odbytovej kri-
zy automobilov v pripade Brery a Spide-
ru nezabralo - a tak ich vyroba coskoro

Typy Alfa Romeo Brera (vyrdbana od
roku 2005) a Spider (vyrabany od roku
2006) doplatili na pretrvavajticu krizu v
odbyte automobilov. Nepredavajt sa uz v
takych poctoch, aby ich vyroba bola vy-
nosna, preto vedenie automobilky roz-
hodlo, Ze uz tito jesen ich prestani vy-
rabat. Obidva typy pritom vstdpili na trh
vel'mi nadejne. Typ Brera vystavili naj-
prv ako Stddiu na Zenevskom autosaldne

roku 2002 - v roku 2005
ju zaradili do sériovej vy-
roby. Dizajn prototypu aj sériovo vyra-
banej Brery vytvoril Giorgetto Giugiaro
v §tddiu ItalDesign. S krasou karosérie
vSak nedrZali krok jazdné vlastnosti ani
priestrannost interiéru a tak zakaznicky
zaujem o Breru zacal opadavat.

Rovnaky osud mal aj roadster s
platenou strechou, s tradicnym oznace-
nim tejto talianskej automobilky, Spider.

na zmensenie hmotnosti obidvoch typov

a na zlepsenie jazdnych
vlastnosti. Nie sd to tuc-
tové auta pre Sirokd ve-
rejnost a zaujemcovia o
Sportovo ladené auta si
dnes narocni, neuspoko-
ji'ich len vzhlad vozidiel,
vyzadujd od nich aj nad-
priemernd stabilitu a dy-
namiku jazdy. Zaciatkom

skon¢i. -ao-
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Vyskasali sme
Citroén DS3 1.6 HDi Style

Auto s odleskom aury vitaza

Automobilka Citroén v poslednych rokoch neohrozene kraluje vo svetovom Sampionate rely. A nieCo z aury
suverenity, ktord vyzaruju jej pretekarske Specialy v tejto discipline motoristického Sportu, sa podarilo kon-
Struktérom dostat aj do prvého typu z novej Stylovej linie DS znacky Citroen, trojdverového hatchbacku
DS3. Vyskudsali sme model pohanany 1,6-litrovym vznetovym motorom s vykonom 68 kW.

Aj ked ¢ierna farba laku na nami skii§anom modeli podl'a
nas nie je ani zdaleka tym najlepsim vyberom pre novin-
ku Citroéna z jesene minulého roka, $arm jej ani tak ur-
tite nemozno upriet. Malé auto s dizkou necelé $tyri me-
tre vyzera spredu i zozadu primerane agresivne, aby ho
uz bolo mozné priradit k skupine modelov oznacovanych
ako ,hot-hatch”. A najma vyladenim podvozka bude iste
dobre napiﬁat’ predstavy ,adrenalinovych” vodi¢ov.Aby

(@ september 2010

bolo jasné, na mysli mame nami skisany model, kde pri

Girovni vybavy Style z interiéru Sportové gény vyZaru-

ji podstatne slabsie ako pri Grovni vybavy Sport. A ani

1,6-litrovy vznetovy motor s vykonom68 kW, najslab-

§i z ponuky pre tento typ, nemozZe z akokol'vek pdsobi-
vo vyzerajliceho auta urobit dravé Sportové naradie.
Pekne tvarovany volant aj pristrojova doska, kontrast-
né obsivkypodlahovych koberéekov aj zaujimavy dizajn

potahov sedadiel pri vybave Style akoby iba naznacova-
li potencial interiéru skutocného ,hot-hatcha”, akym sa
Citroén DS3 stava v trovni Sport, kde uz vznetovy mo-
tor 1.6 HDi je vyladeny na ovela pdsobivejsich 82 kW,
ale vybrat si mozno aj este vykonnejsi motor - zaZihovy
1.6 THP s vykonom 115 kW.

Dost vsak tivah, ¢o by bolo, keby... Typ DS3 je kon-
Strukéne odvodeny od Gspesného Citroéna C3, z coho




vyplyva vyborna priestrannost karosérie - v rdmei moz-
nosti celkovej dizky auta pod $tyri metre. Dobré boéné
podpieranie tiel cestujicich na prednych sedadlach v za-
krutach sme od DS3 o¢akavali a aj sme sa ho dockali na-
priek tomu, Ze €aldnenie sedadiel nie je prilis tvrdé. Pru-
zenie DS3 je vSak ovela tvrdSie ako ma typ C3, bocné
naklony karosérie v zakrutach sd vdaka tomu minimal-
ne, ale aj vnimanie prejazdu nerovnosti cesty kolesami
je v DS3 oproti C3 vyraznejsie... Skoda, Ze tak ako kon-
Struktéri pritvrdili charakteristiku pruZenia, nespravili
to isté aj s posilfiovacom riadenia. Zdalo sa nam, Ze ten
pomaha vodicovi rovnako horlivo ako v type C3, ktory
ma neporovnatelne mensSie ambicie zaujat $portovejSie
ladenych zaujemcov o malé auta. Systém ESP, ktory vo-
di¢ nemdze vypinat, by iste automaticky napravil men-
Siu vodic¢ovu nepresnost pri natoceni volantu v zakru-
te a udrZalvozidlo na ceste. Na suchej ceste vSak stabi-
lizacny systém pri beznych rychlostiach jazdy zasahuje
len pri vel'kej chybe vodica. Aj ked sme obcas prechad-

zali na seba nadvazujdcimi zakrutami ovela rychlejsie

ako je bezne zvykom, k aktivacii ESP dochadzalo len zri-
edka, na bezpecné udrZanie sa auta na ceste stacilo spo-
minané tvrdsie vyladenie pruZenia a zavesov kolies.

Objem batoZinového priestoru 285 litrov je dosta-
tocny pre malé auto, sklopenim operadiel (so ,schodi-
kom" a nie celkom do roviny) ho mozno zvacsit, ale vy-
robca neuvadza vysledni hodnotu.

Vznetovy motor s najvacsim vykonom 68 kW v
DS3 nespifia sice otakéavania voditov chtivych $porto-
vej jazdy, ale to neznamena, Ze oi nebude zaujem. Aj po-
kojnejSie jazdiaci motoristi moZu chciet atraktivne vy-
zerajlice auto. A mensia nakupna cena aj mensia spo-
treba paliva v prevadzke takéhoto modelu budi iste ar-
gumentmi pre jeho uprednostnenie pred ,nadupanej-
§im” modelom DS3. | ked samotnd vybavu v stupni Sty-
le sotva kto bude hodnotit ako chudobni. Celné, boéné
bezpecnostné vankuse pre osoby na prednych sedad-
lach, hlavové (okenné) bezpecnostné vankise nafukuj-
lice sa pri bocnych narazoch aj na trovni zadnych se-
dadiel, uz spominany stabilizacny systém, klimatizacia,

r |

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Vyskasali sme

Citroén DS3 1.6 HDi Style

palubny pocitac ¢i tempomat s obmedzovacomrychlos-
ti patria popri dalSich prvkoch do Standardnej vybavy
stupna Style.

Citroén DS3 1.6 HDi (68 kW) s droviiou vybavy

Style sa predava za 17 290 eur.

Samuel BIBZA

/

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, kompresny pomer 16:1 zdvihovy objem
1560 cm®, najvacsi vykon 68 kW pri 4000 ot./min., krtiaci
moment 230 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych priecnych ramendch, priecny skrutny stabilizator,
zadnd vlecend naprava, vinuté pruziny, prieény skrutny stabi-
lizétor, kotdcové brzdy vpredu, bubnové vzadu, hrebefiové ria-
denie s elektrickym posilfiovacom, obrysovy priemer otécania
10,5 m, pneumatiky rozmeru 195/65/50 R 16.

Karoséria: 3-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3948/1715/1458
mm, rdzvor naprav 2452 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1465/1468 mm, pohotovostna/celkovéd hmotnost’
1155/1584 kg, objem batozinového priestoru 285 |, objem
palivovej nadrze 37 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 4,9/3,6/4,2 1/100 km,
€0, 111 g/km
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Vyskasali sme
Renault Mégane Coupé Cabrio
1.4 TCe 96 kW

Renault predstavil svoj prvy model Mégane meniaci sa z kupé na kabriolet vdaka elektricky ovladanému
sklopnému panelu pevnej strechy v roku 2003. V roku 2006 ho inovoval, a ked v roku 2008 uviedol na
trh (hatchbackom) tretiu generaciu typu Mégane, bolo len otdzkou ¢asu, kedy predstavi aj novl generaciu
modelu Coupé Cabrio (CC). Stalo sa tak tUto jar na autosaléne v Zeneve. V polovici tohtoroéného leta sme
vyskusali model pohariany 1,4-litrovym preplifianym zaZihovym motorom.

V porovnani s predchadzajticou generaciou tento model
narastol rozmermi aj esteticky. Zachoval si celosklent
strechu, takZe i v podobe kupé moze byt interiér cez def

zaliaty svetlom aj zhora. Prienik sIneénych li€ov moz-
no tImit vnitornou ,roletou”, ktord sice uberd milimet-
re zo vzacnej vnitornej vysky kabiny, ale €lenom posad-

ky vysSieho vzrastu to prekaza podstatne menej ako pri
predchadzajicej generacii Mégane CC. Sucasny model

je totiz o 4 cm vys$si ako jeho predchodca, a ked'Ze svet-

14 vyska sa nezmenila (12 cm), pribudlo aj miesto nad

(@ september 2010

hlavami cestujdcich, najma na prednych sedadlach. Aj
narast diiky (0 13 cm), razvoru (0 9 cm) a Sirky (0 3,5
cm) sa priaznivo premietol do priestrannosti interiéru.

Nastupovanie na predné sedadla je bezproblémo-
vé, vdaka lahkému posuvu prednych sedadiel, sklope-
niu operadiel a ich ,polohovej pamati” je aj akt nastu-
povania na zadné sedadla bez komplikacii. | ked' situa-
cie, ked budeme vidiet v tomto aute viac ako dve oso-
by vpredu, budi urcite velmi vzacne... Predné sedad-

la st ergonomicky vel'mi dobre tvarované, s acinnymi

boénymi oporami. To isté mozno povedat aj o dvoch
miestach vzadu, vys$Sim cestujicim sediacim na nich
bude vsak prekazat malo miesta nad hlavami iste viac
ako kontakt kolien s operadlami prednych sedadiel. In-
teriér v prednej casti vozidla je rovnaky ako v patdvero-
vych modeloch Mégane, o ktorych sme uZ pisali (napo-
sledy v decembri 2009).

Najzaujimavejsim prvkom tohto modelu je preskle-
na skladacia strecha. Pre Renault ju vyvinul aj vyraba
nemecka spolocnost Karmann, skutocny Specialista




na systémy skladania striech kabrioletov a roadsterov.
Strecha pre Mégane CC ma hmotnost 110 kg a presklen-
nii plochu 0,47 m2. Jej dva diely dokazu elektromoto-
ry pomocou hydraulického mechanizmu zloZit do batozi-
nového priestoru za 21 sekdnd. Rovnaky €as zaberie aj
zmena z kabrioletu na kupé. BatoZinovy priestor pri na-
montovane;j streche méa objem 417 litrov, ked' je v jeho
hornej €asti zloZena strecha, tak 211 litrov. To je dost
na dva pomerne vel'ké kufre. Jazda bez strechy nad hla-
vou je ,aerodynamicky” prijemna priblizne do 60 km/h,
potom uZ virenie vzduchu, najma zavéasu rano, citel-
ne ochladzuje hlavy cestujicich. Stacilo vSak nasadit
nad zadné sedadld sietovy deflektor, ktory je sicastou
vybavy, a razom sa hranica ,nepohody” posunula az k
rychlosti 100 km/h.

Karoséria tohto modelu je dostatocne vystuZe-
na, takze jazdnymi vlastnostami model CC takmer ne-
zaostava za modelmi Mégane so zatvorenou karoséri-
ou. Pruzenie je trochu tvrdSie, ale ani razy od prejazdu
vyraznejSich nerovnosti na ceste prenasané do sedadi-
el nie st vyslovene neprijemné. Riadenie je celkom pres-
né, to isté mozno povedat aj o drahach, ktoré prekonava
preradovacia paka Seststupnovej rucne ovladanej pre-
vodovky pri prerad'ovani. Nastup brzd je pomerne ostry,
brzdnasila vsak dalej rovnomerne rastie podla stupiiu-
jiceho sa tlaku na brzdovy pedal.

Na maloobjemové prepiiiané zazihové motory sme
si uz zvykli, zarad'uje ich do vyrobného programu ¢oraz
viac automobiliek. §tvurva|cuvf/ motor Renaultu 1.4
TCe sa vykonom 96 kW a kritiacim momentom 190
Nm mdze porovnavat s neprepliianymi zazihovymi dvoj-
litrami. Aj ked' tento motor nema priame vstrekovanie
benzinu do valcov, pouZiva konstrukéne jednoduchsie
vstrekovanie do nasavacieho potrubia, je ovela tspor-
ne;jsi ako vykonom porovnatelny dvojlitrovy motor s
atmosférickym nasavanim. V kombinovanej prevadzke
mu vyrobca pre model Mégane CC uvadza spotrebu 7,3
1/100 km, ¢o sme aj dokazali dosiahnut bez Specialne-
ho sistredovania sa na ,hladkanie” plynového pedala.
Zasluhu na tom ma nepochybne nizko posadeny vrchol
kratiaceho momentu (190 Nm uz pri otackach 2250 za
mindtu), takZe vacsinu jazd sme mohli absolvovat s mo-
torom toiacim v rozsahu od 2000 do 4000 za mindtu.
Vtedy este turbo netlaci do valcov vzduch ani zdaleka
naplno a riadiaca jednotka vstrekovania takisto neda-
va povely na vstrekovanie maximalnych davok benzi-
nu. Zamatovo jemny zvuk v takmer celom rozsahu ota-
cok patri tiez k prednostiam tohto motora, hnat ho nad
5500 otacok za minitu, kedy vrcholi jeho vykon, nema
zmysel, lebo tam uz rychlost jazdy takmer nerastie, zato
spotreba vyrazne, aj nad 151/100 km.

Dobre vybaveny Renault Mégane Coupé Cabrio
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Vyskasali sme
Renault Mégane Coupé Cabrio
1.4 TCe 96 kW

1.4 TCe sa u nas predava za 27 390 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany zézihovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kempresny pomer 9,1:1, zdvihovy objem 1397
cm?, najvacsi vykon 98 KW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 190 Nm pri 2250 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizdtor, zadnd vletend néprava, vinuté pruziny, prieény skrut-
ny stabilizator, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotuc-
mi, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovatom, obry-
sovy priemer otacania 10,2 m. Pneumatiky rozmeru 205/50
R17.

Karoséria: 2-dverova, 4-miestna typu kabriolet.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4485/1810/1425
mm, rdzvor naprav 2609 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1546/1547 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1575/1864 kg, objem batozinového priestoru 417/211 1, ob-
jem palivovej nadrze 60 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
10,0/5,8/7.3 11/100 km, CO, 169 g/km.
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Predstavujeme
Lexus CT 200h

Novy Lexus CT 200h mal vystavnu premiéru tUto jar na zenevskom autosaldne, zaCiatkom oktdbra navstev-
nici parizskeho autosaldnu uvidia jeho definitivnu podobu a méze zacat jeho predaj. Pre Uspech v Eurdpe
sa technici Lexusu Specidlne sustredili na vSetky parametre CT 200h tykajlce sa zavesenia kolies, riadenia,
systému rekuperéacie energie elektronického riadenia sustavy bizd (ECB) a vykonu plne hybridnej pohonne;
sUstavy, aby vozidlo spifialo prisne $tandardy naroénych eurdpskych zaujemcov o prémiové kompaktné vo-
zidla. Na findlne vyladenie dohliadal generalny manazér projektu Hirokazu Koga a generalny manazér zod-

povedajuci za jazdné vlastnosti vozidla Bruno Reinke.

nikajlcu spotrebu paliva, mélo emisii CO,, emisie NOx
predstavujice iba 10 % emisii porovnatelného vzneto-
vého motora, a nulové emisie pevnych Eastic. Emisie
NOx uZ dnes s rezervou spifiajii prisnejsiu emisnd nor-
mu Euro 6, ktord ma byt zavedena aZ v septembri 2014.

Vodi¢ sa modZe rozhodnit pre Sportovy, aleho
uvolneny §tyl jazdy. CT 200h v rezime SPORT pondkne
vodicovi skveld spatnd vazbu od volantu, ostrejSie reak-
cie na pokyny od pedala akceleratora a agilnejSiu ovla-
datelnost. Hybridny automobil v rezime NORMAL alebo
ECO prinasa do triedy prémiovych kompaktnych vozidiel
rad noviniek Setriacich Zivotné prostredie. Riadiaca jed-
notka motora hola vyladena tak, aby vozidlo zabezpe-
tovalo atraktivne a dynamickeé jazdné zaZitky zodpove-
dajdce prvému typu znacky Lexus v triede prémiovych
kompaktnych vozidiel na eurdpskych trhoch. l]pravami
presiel aj kultivovany zvuk motora.



KI'd€om k dynamickym jazdnym zéZitkom je pracovisko
vodi¢a, ktoré v CT 200h pripomina ulitu. Vyznacuje sa
nizkym posedom a lepSou boénou oporou aj podoprenim
chrbtice v oblasti drieku, Sportovym volantom s mensim
uhlom sklonu (21 °) a optimalnym uhlom natocenia pe-
dala akceleratora aj brzdového pedala s ochl'adom na niz-
Siu polohu bedrového kibu vodita.

Vo vozidle znacky Lexus bol v CT 200h po prvy-
krat pouZity novo navrhnuty jedineény systém aktivne-
ho prieéneho timenia, ktory pohlcuje a minimalizuje vib-
racie karosérie. Pre zavesenie kolies kon$truktéri vyuzi-
li vpredu osvedéené vzpery McPherson, vzadu je nova
architektdra s dvojitymi prieénymi ramenami a vlece-
nym ramenom. K vel'kej tuhosti spodnej ¢asti karosérie
prispelo skratenie vzdialenosti medzi bodovymi zvar-
mi, ktoré spajaju priecniky zadnej €asti podlahy a pod-
behy kolies, pouZitie vystuh pri prvkoch zavesenia pred-
nych aj zadnych kolies, nasadenie tuhych vystuh v pred-
nej casti podlahy, nosnika vysokonapatového akumula-
tora a spodnych vystuh v zadnej casti podlahy karosé-
rie. VeZe tichytu zavesenia prednych kolies sd vzajomne
prepojené priamou vystuhou pod kapotou motora. Prv-
ky zavesenia motora vpredu pouzivaji jedinecné boc-
né stabilizatory a stcasne doslo k maximalnemu potla-
¢eniu vibracii v hlavnom tlmici vyfuku. Skrutnd tuhost
hornej casti karosérie zvacsilo nasadenie vystuh s uza-
vretym profilom po celom obvode vstupného otvoru zad-
nych dveri, vystuzenie zadnej strany zadného pozdizni-
ka a pouzitie vnitornej vzpery a vonkajsieho vystuzenia
pri podbehoch zadnych kolies.

Tuha karoséria ma tendenciu prenasat vibracie.
CT 200h preto pouziva systém aktivneho priecneho tl-
menia v prednej aj zadnej ¢asti vozidla. Vd'aka tomu do-
kaze karoséria maximalne timit neZelané vibracie, za-
tial' o vodic sa moze teSit na linearnu spatnd vazbu
od volantu a aj na vysSiu droven jazdného pohodlia.

Namiesto tradicnych pevnych vystuh Lexus po prvy-
krat pouziva aktivny predny timic, ktory prepaja lavi a

pravi vezu Gchytu zavesenia, a zadny tImi¢ prepajajici
Iavy a pravy panel pod zadnou ¢astou vozidla. Zostavy
aktivnych timicov st konstrukéne podobné jednoplasto-
vym timi¢om pruzenia. Ich G¢inok sa odvija od kolisania
tuhosti karosérie a hladiny vibracii v bezprostrednom
okoli, ¢im sa optimalizuje ich schopnost pohlcovat kr-
Gitenie karosérie, priehyb a jemné vibracie.

Vdaka instalacii tohto systému timenia sa obmed-
zili vibracie podlahovej ploSiny vozidla v Sirokom spek-
tre kmitoctov, zmensila sa deformacia karosérie vd'aka
15 % poklesu v dislokacii I'avej a pravej veZe tchytu za-
vesenia prednych kolies, a dokonca poklesla hladina ,bi-
eleho Sumu” audio ststavy. Uplne nepatrné vibracie ré-
dovo v mikrometroch sa tazko analyzuji aj pomocou po-
citacovych CAD nastrojov, avSak v praxi sa prejavuji
neprijemnymi pocitmi pri otd€ani volantom a ako drob-
né prejavy nestability vozidla pri akceleracii v priamom
smere. Odstranenie tychto vibracii prinasa do triedy
prémiovych kompaktnych vozidiel Gplne nové meradla
v reakcidch riadenia, agilite a jazdnom pohodli.

K vynikajdcim dynamickym schopnostiam vozidla
prispel rad opatreni, vdaka ktorym ma CT 200h najniz-
Sie moZné taZisko a maly moment zotrvacnosti. Karosé-
ria ma kratky previs vpredu aj vzadu, pricom cestujdci
sedia o najblizSie k stredu vozidla s ochladom na zmen-
Senie momentu zotrvaénych sil. S cielom minimalizacie
momentu zotrvacnosti CT 200h k zvislej osi boli €o naj-
viac odl'ahcené vSetky sicasti karosérie leZiace dalej od
taziska vozidla. Z tohto dovodu st vystuhy kapoty, vy-
klopnych zadnych dveri a naraznikov vyrobené z hlini-
ka, ¢im vznikol doteraz najl'ahsi Lexus v historii.

Kon§truktéri venovali zvlastnu pozornost aj aero-
dynamickym parametrom nového modelu, vysledny si-
¢initel aerodynamického odporu 0,28 patri k Spickovym

Predstavujeme

Lexus CT 200h

hodnotam v danej triede.

Novy hybridny kompaktny Lexus Standardne
pontika jazdny rezim NORMAL s hladko prerad'ujicou in-
teligentnou elektronickou prevodovkou E-CVT. Tento re-
7im dopliiaji tri d'alsie rezimy na pokyn vodica, pomocou
ktorych mozno CT 200h prispdsobit bud” dynamickému
alebo uvolnenému jazdnému $tylu, a tym este zvacsit
bud' vykon a dynamické schopnosti vozidla, alebo nao-
pak hospodérnost.

CT 200h od rozjazdu a7 do rychlosti 50 km/h mdze
pracovat v rezime EV, v ktorom ho pohaia vyhradne

elektromotor. Vodi¢ mdZe zvolit rezim EV aj rucne. Tento
jedineény jazdny rezim nie je vo vozidlach s polohybrid-
nym systémom pohonu (tzv. mild hybrid) vdbec k dispo-
zicii, pretoZe je mozny len pri pine hybridnej technoldgii
(tzv. full hybrid), akou je Lexus Hybrid Drive.

V rezime ECO sa obmedzuje reakcia skrtiacej klap-
ky na agresivne pokyny od pedala a zarovef sa upravu-
je riadenie klimatizacie s ohl'adom na €o najpriaznivej-
Siu spotrebu paliva. Rezim ECO mdZe v zavislosti od jazd-
nych podmienok napomact vodicovi osvajit si uvolneny
§tyl riadenia a dosiahnut tak vyrazne niz$iu spotrebu
paliva.

Rezim SPORT vyladeny $pecialne tak, aby bola vy-
uzita sila elektromotora, sa zameriava na dynamicky
§tyl jazdy s maximalnym dérazom na vykonové charak-
teristiky a agilitu nového CT 200h. Jednotka riadenia
energie hybridného systému zvacsuje napajacie napatie
0 150 V na maximalnych 650 V s cielom posilnit celko-
vy vykon pohonného systému. Otacky motora sa v tom-
to rezime udrZuji vysSie a vdaka Gprave v nastaveni-
ach skrtiacej klapky a elektrického posiliiovaca riade-
nia vozidlo rychlejSie reaguje na pokyny od vodica. Ok-
rem toho vozidlo menej zasahuje do riadenia prostred-
nictvom systému riadenia stability vozidla (VSC) a ria-
denia trakcie (TRC), aby mohol vodic naplno vyuZit Sir-
Sie dynamické schopnosti vozidla.

0dlisny charakter dynamického a uvol'neného jazd-
ného Stylu CT 200h sa navonok prezentuje aj zmenou
podoby ukazovatelov pred vodicom v silade so zvole-
nym jazdnym reZimom. Podsvietenie pristrojového pa-
nela hybridnou modrou farbou v rezimoch EV, ECO a Nor-
mal sa po zvoleni rezimu SPORT automaticky zmeni na
cervené. Ukazovatel' hybridného vykonu sa sucasne
prepne do reZzimu otackomera.

-ls-
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AT ‘
SPORTOVE VOZIDLO

Od 1. septembra predajcovia automobilov CITROEN prijimaju objednévky na model DS3 RACING. InZinie-
ri z CITROEN RACING si vzali na musku CITROEN DS3 a upravili ho na obraz $portového oddelenia znagky.

Oddelenie, ktoré ma cit a dynamiku v krvi, ved' sa hrdi piatimi titulmi majstra sveta konstruktérov v rely a po-
sadka Sébastien Loeb a Daniel Elena priniesla Sest titulov majstrov sveta v rely medzi jazdcami.

Verzia RACING vychadza z Citroénu DS3 vo verzii vy-  Sportovych prvkov. Na pristrojovej doske, na jej stredo-  dosky, sa nachadzaji odkazy na farbu vozidla ¢i karho-
bavy Sport a dostala viacero exkluzivnych $portovych  vej konzole, strede volantu & podpere Stitu pristrojovej  nové doplnky. Exkluzivitu vozidla CITROEN DS3 RACING
prvkov. Po zasahoch oddelenia CITROEN RACING vyda
motor s objemom 1,6 litra vykon 148 kW, €0 mu umoz-
fiuje zvladnut 1000 m s pevnym S$tartom za 26,5 se-
kundy. Déslednou Gpravou presiel aj podvozok a ohe
napravy.

CITROEN DS3 RACING je s vonkajsimi rozmermi
3962x1717x1443 mm koncentratom $portovych vlast-
nosti. Preberd §tyl dizajnu radu CITROEN DS3 a dopiiia
ho o rydzo Sportové prvky ako napriklad zadny difdzor,
dvojitd chrémovand koncovku vyfukového potrubia &i
karbénovi povrchovd tpravu, ktora sa dostala na via-
cero prvkov karosérie (zadny difizor, poloohybna lame-
la v prednom néarazniku, pas v spodnej ¢asti karosérie ¢i
rozSirujlce lemy blatnikov) a podciarkujd tak vyrazny
$portovy temperament vozidla. CITROEN DS3 RACING
ma 18-palcové kolesa s jedinecnym dizajnom, ktory spa-
ja technologickud vyspelost so Sportovym duchom. Vo-
zidlo sa dodava vo dvoch farebnych vyhotoveniach - v
ciernej farbe Onyx s oranzovou strechou, alebo v bielej
farbe Banquise so Sedou strechou. Sportového ducha
podporuije aj Siroka ponuka moznosti dalSich individual-
nych Gprav. Interiér tiez vychadza z radu CITROEN DS3,
ale rovnako ako exteriér dostal viacero Specifickych
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CITROEN DS3 RACING

jasne podéiarkuji aj znaky CITROEN RACING, ktoré sa
dostali na operadla prednych sedadiel a identifikacna
plaketa na potahu pristrojovej dosky.

CITROEN DS3 RACING ma mimoriadne vykonny
motor, ktory presiel Gpravami oddelenia CITROEN RA-
CING, vyuZiva teda vSetky skisenosti patnasobnych
majstrov sveta v rely medzi kon$truktérmi. Vychadza
z motora 1,6 litra THP 150 a konStruktérom sa podari-
lo jeho vykon zdvihnit zo 115 kW az na 148 kW. Spo-
lu s vykonom vyrazne stdpol aj kritiaci moment - z 240
Nm na 275 Nm, ¢o znamena narast o viac ako 15 %, pri-
¢om je k dispozicii v Sirokom spektre otacok 2000 az
4500 za mindtu, €o zarucuje pruznost a prijemné jazdné
vlastnosti.

Podvozok a napravy vozidla CITROEN DS3 presli
viacerymi mimoriadne preciznymi Gpravami. Kon§truk-
téri sa vo verzii RACING odpichli od tprav, ktorymi sa
vyznacujd napravy DS3 z radu C3 a zamerali sa na vy-
razné zlepSenie prenosu reakcii a spatnej vazhy medzi
voditom a vozovkou. Po tychto zasahoch ma CITROEN
DS3 RACING vsetky predpoklady na to, aby sa vo svo-
jej triede stal vzorom v oblasti jazdnych vlastnosti. Vo-
zidlo dostalo v prospech lepsich jazdnych vlastnosti
a lepsej stability na ceste Specialne tlmice pruzenia a
0 30 mm rozsireny rozchod prednych aj zadnych ko-
lies. Ma aj o 15 mm mensiu svetli vysku. To vsetko st
Gpravy, ktoré vyrazne zmenili jazdné vlastnosti CITROE-
NU DS3 RACING. Sportovejsiemu duchu vozidla sa pri-
sposobilo aj presnejSie naladené riadenie. Predné ko-
lesa brzdia Stvorpiestikové strmene, ktoré posobia na
upravené vykonnejsie a odolnejSie kottce, ktoré vyho-
vuji poziadavkam oddelenia RACING.

CITROEN DS3 RACING zrychluje z 0 na 100 km/h 6,5
s. Ma vo vybave okrem iného monochromatické vni-
torné spatné zrkadlo, elektronicky sklapatelné vonkaj-
Sie spatné zrkadla, mautomatické zapinanie svetiel,
dazd'ovy snimac, zadné parkovacie snimace, Sportové
sedadla (so spevnenym bocnym vedenim) a emblémom
CITROEN RACING, potahy z perforovanej koze Mistral/
alcantara, Specifické dekorativne koberceky a sdpravu
samolepiek.

Vozidlo sa bude predavat za cenu od 29 990 €
a prvi majitelia ich dostand uz koncom tohto roka.
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NISSAN JUKE

Dalsi crossover” Nissanu

Po roku od premiéry patdverového hatchbacku Opel Astra, ktory si uz kupilo alebo objednalo asi 200 000 zakaz-
nikov, automobilka Opel predstavi na autosaléne v Parizi kombi tohto typového radu. Nebude mat pre Opel tradic-

Uplne novy maly crossover Juke, z casti SUV a z Casti

Sportové vozidlo, prinas$a svieZi vietor do tradiéne kon-
zervativneho trhového segmentu B a ponika alternati-

vu ku konvenénému mestskému hatchbacku. Po stopach
vel'kého crossoveru Murano a nasledne vel'mi tispesného

typu Qashqai, sa teraz vydava aj najmensi z trojice - Nis-

san Juke. Predchodca Nissanu Juke, koncepéné vozidlo
Qazana, bol prvykrat predstaveny v roku 2009 na Zenev-
skom autosaldne. Jeho vyrazne individualistické linie sd
takmer bez zmien prevzaté v podobe Juke.

Z hladiska dizajnu je spodna cast Nissanu Juke €is-
té SUV, s robustnymi kolesami, Sirokymi pneumatika-

mi a vacéSou svetlou vySkou. Horna ¢ast je nefalSované
Sportové auto s vysokou okennou liniou, Gizkym boénym

NISSAN ALL MODE 4x4-i

WITH
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presklenim a klesajlcou liniou strechy v §tyle kupé. Do-
jem kupé podporujd aj zadné dvere s kl'ukami skrytymi
v rame dveri. Juke je postaveny na platforme B alian-
cie Renault - Nissan, ma razvor naprav 2530 mm, diz-
ku 4135 mm, Sirku 1765 mm a vysku 1570 mm. Je pl-
nohodnotnym patmiestnym vozidlom a navzdory celko-
vym kompaktnym rozmerom ponika interiér s konku-
rencieschopnou troviiou vnitorného priestoru.

V Eurdpe budi v tomto roku pren dostupné tri roz-
ne motory: vznetovy so zdvihovym objemom 1,5 | a dva
zazihové 1,6-litrové motory. Vrcholom ponuky bude
liplne novy zazihovy motor s turbodichadlom a pria-
mym vstrekovanim (MR16DDT). Tento motor je jed-
nym z najvykonnejsich vo svojej triede a poskytuje vy-
kon 140 kW a krdtiaci moment 240 Nm. Je novinkou

medzitlenmiosvedgenéhoraduNissanuHR. Neprepiiiany
zazihovy 1,6-litrovy motor s malym trenim ma teraz je-
dinecny systém dualneho vstrekovania umoziujiceho
presnejSie meranie vstrekovaného paliva na dosiahnu-
tie acinnejSieho spalovania, poskytuje vykon 86 kW.
Vznetovy motor K9K 1,5 dCi s vykonom 81 kW so vstre-
kovanim common rail prinasa vynikajice jazdné vlast-
nosti aj vd'aka krdatiacemu momentu 240 Nm, mald spo-
trebu paliva a malé hodnoty emisii.

Ponuka prevodoviek zahfiia Seststupiiovii rucne ovla-
dand prevodovku alebo prevodovku Nissan XTRONIC
CVT. Rovnaka prevodovka CVT, ale s rucne ovladanym
Seststupfiovym rezimom, bude dostupna vo vyssich
verziach s pohonom vsetkych Styroch kolies so zaziho-
vym motorom s turbodtchadlom.

Juke bude okrem konvenctného pohonu prednych ko-
lies dostupny aj vo variante 4x4. Systém pohonu vset-
kych styroch kolies Nissan ALL:MODE 4x4-i novej ge-
neracie teraz disponuje technoldgiou smerovania krati-
aceho momentu zlepsujiceho Zivost a obmedzujiceho
nedotacavost pri zatacani. Nova zadna naprava prina-
Sa elektrické spojky na oboch koncoch a novii rozvodov-
ku. Tato inovacia bola v segmente malych vozidiel pou-
Zita prvykrat - tto technolégiu vyuZzivali len prémiové
auta najvyssich radov.

K Zivej ovladatelnosti prispieva systém posilfiovaca ri-
adenia s Gcinkom zavislym na rychlosti, Standardne do-
davany v ramci vSetkych modelov a vacsia pevnost
a tuhost hornej Casti karosérie. Juke vyuziva novi



kruhovi konstrukciu spéjajticu horni ¢ast karosérie so
zavesenim kolies vzadu, €o zlepSuje skrutni tuhost.
Styl $portového vozidla je mozné pozorovat aj v in-
teriéri, ktorému dominuje stredova konzola in$pirovana
palivovou nadrZzou motocykla. VSade je zjavné, aka po-
zornost hola venovana detailom. V celom interiéri st po-
uzité chrémované doplnky a kvalitné materialy, pricom
Sportovy Styl vozidla zdoraziuju aj farby interiéru. Do-
konca aj dverové laktové opierky, tvarom pripominaj-
lice potapacskeé plutvy, odrazaja aktivny vzhlad. Prak-
ticky batoZinovy priestor je dostatocne vel'ky a zahfia

XTRONIC CVT

Novy Nissan Micra (v Japonsku March) dosahuje spo-
trebu umozniujdcu prejst na liter paliva 26 km. Tdto hod-
notu pomaha dosiahnut novo vyvinuta pohonna sista-
va s trojvalcovym motorom a prevodovkou novej gene-
racie XTRONIC CVT.

Uplne novy, trojvalcovy motor so zdvihovym obje-
mom 1,2 | vyuziva men§i pocet pohyblivych dielcov, po-
mocou technoldgie kruhovitého obrabania vyvrtu bloku
valcov bolo zmensené trenie 0 20 %, a k tomu bola vyva-
zenim kl'ukového hriadela dosiahnuté menSia hluénost
a vibracie.

Novéa prevodovka XTRONIC CVT vyuziva jedno-
dielnu konStrukciu vybaveni subsatelitnym stikole-
sim. Je menSia a lahSia ako predchadzajlci typ, zéro-
ven dosahuje 0 30 % menSie trenie, ¢o prinasa lepSie
zrychlenie, tichSiu prevadzku a menSiu spotrebu paliva.

Jej prevodovy pomer 7,3 je najvacéSou hodnotou v seg-

mente vozidiel s automatickou prevodovkou. Stcasne
bol zavedeny aj novy Start - Stop systém. Motor sa da

aj odkladaci priestor pod podlahou, ktory jeho kapaci-
tu zvacsuje na 251 litrov. Zadné sedadla st delené v po-
mere 60:40 a po zloZeni poskytuji Gplne plocht podlahu
nakladového priestoru.

Pre Juke Nissan pontika zavedené vybavové trov-
ne Visia, Acenta a Tekna. Standardnou vybavou bude
napriklad klimatizacia, zadna parkovacia kamera €i in-
teligentny kl'ac. Sacastou volitelnej vybavy bude ok-
rem iného systém Nissan Dynamic Control System, cen-
tralny prikazovy a zobrazovaci modul umoziiujici vodi-
tovizmenit nastavenie dynamiky jazdy a upravovat ob-

opatovne nastartovat aj vo svahu bez toho, aby sa vozi-
dlo pohlo dozadu. K tomu sa pomocou presného merania
pozicie kl'ukového hriadela v priebehu vypinania motora
skracuje ¢as potrebny na jeho opatovné nastartovanie.
Tato funkcia funguje pri kazdodennom jazdeni tak hlad-
ko, Ze o nej vodi¢ ani nebude vediet.

Pohonna jednotka X-Trailu Clean vyuZiva presné
konsolidované riadenie motora. Uplnou novinkou je ka-
talyzator LNT (Lean NOx Trap), ktory sa v praktickej pre-
vadzke vyuZije pri tomto type vozidla vobec prvykrat.
Tato inovacia rieSi problém poklesu ¢innosti sposobe-
ného zmensenim katalytickej plochy z dovodu zhlukova-
nia sa castic vzacnych kovov v beznych katalyzatoroch.
Cisty vznetovy motor sa pouziva v kombinacii s automa-
tickou prevodovkou.

Nissan ako prvy na svete uvadza do sériovej vyro-
by 1,5-litrovy motor s dvojitymi vstrekovacmi (2 kom-
paktné vstrekovace na kazdy valec). Pouzitie dvoch
vstrekovacov stabilizuje spalovanie a v kombinacii
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vyklejSie funkcie, ako je napriklad klimatizacia. Napriek
tomu, Ze ma Juke k dispozicii dIhy zoznam $tandardne;
vybavy, Nissan vyvinul kompletnd $pecidlnu ponuku
prisluSenstva umoZiujdcu vlastnikom ich vozidlo eSte
viac prispésobit svojim predstavam.

Juke bol navrhnuty v Stidiu Nissan Design Europe
(NDE) a finalne préce zrealizovalo centrum Nissan De-
sign Centre (NDC) v Japonsku. Vozidlo vyrabajiv to-
varnach Nissan v Sunderlande vo Vel'kej Britanii a v ja-
ponskej Oppame. Predaj v Eurdpe sa zacne zatiatkom
tretieho $tvrtroku 2010. -nn-

Produkty Zeleného programu
Nissan 2010

Novy trojvalcovy
zazihovy motor z radu
motorov HR

s technologiou plynulého ¢asovania ventilov (Conti-
nuously Variable Valve Timing Control - CVTC) zlep$u-
je tepelnd Gcinnost a zmensuje saci odpor. Vysledkom
je zmensenie spotreby paliva o zhruba 4 % v porovna-
ni s konvenénymi motormi rovnakej triedy. Tento motor
je montovany do vozidla JUKE, ktory prave prichadza
na nas trh.

Kombinéciu turbodichadla so zaZihovym 1,6-litrovym
motorom s priamym vstrekovanim bol dosiahnuty vac-
si vykon a zaroven aj mensia spotreba. Aj tato pohon-
na jednotka vyuziva technoldgiu plynulého ¢asovania
ventilov CVTC, povlak z materidlu bezvodikového DLC
(pseudodiamantového uhlika) a dalSie nové technold-
gie. Vdaka tomu dosahuje vykon porovnatelny s 2,5-lit-
rovym motorom, no pri vyrazne menSej spotrebe paliva.
Novy motor bude prvykrat pouZity taktiez v type JUKE.

www.mot.sk @)



Predstavujeme
Opel Astra Sports Tourer
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Astra Sports Tourer v Parizi

Po roku od premiéry patdverového hatchbacku Opel Astra, ktory si uz kdpilo alebo objednalo asi 200 000
zakaznikov, automobilka Opel predstavi na autosaléne v Parizi kombi tohto typového radu. Nebude mat pre
Opel tradicné oznadenie ,Caravan”, ale preberie médnejsi vyraz ,Sports Tourer”, ktory uz ma kombi z vac-
Sieho typu Insignia.

Dynamicky pdsobiaca karoséria skryva prakticky tva-
rovany interiér a podobne ako pri hatchbacku viacero
zaujimavych technickych rieSeni. Astra je zatial jediny
typ nizsej strednej triedy, kde zakaznici mdZu napriklad
dostat ergonomické predné sedadla s certifikditom me-
dicinskych expertov. Sklapanie prie¢ne delenych opera-
diel (v pomere 60/40) zadnych sedadiel ulahcuje sys-
tém FlexFold ovladany z batoZzinového priestoru. Ovla-
dacie tlacidla st na bokoch batoZinového priestoru.
Sklopenim obidvoch casti operadla vzrastie objem pre
batoZinu zo zakladnych 500 litrov na 1550 litrov a dloz-
na plocha ma vtedy dizku az 1835 mm, o je 028 mm
viac ako ma doterajsia Astra Caravan.

Astru Sports Tourer si bude mozné objednat aj s
aktivnym podvozkom FlexRide, adaptivnymi reflektor-
mi AFL+ alebo systémom Opel Eye, ktory pocas jazdy
kamerou priebezne snima okolie cesty a identifikuje do-
pravné znacky a informuje o nich vodica. V budicom
roku bude aj pre tento model k dispozicii v zadnom na-
razniku integrovany nosic bicyklov FlexFix.

Pre Astru Sports Tourer bude v ponuke tri vznetové
a pat zazihovych motorov zahfnajicich vykonovi $ka-
lu od 70 do 132 kW. K motorom znamym z hatchbac-
ku pribudne zazihovy 1.4 Turbo s vykonom 88 kW, kto-
ry sa bude dodavat so Seststupfiovou ruéne ovladanou
prevodovkou. UZ v Astre pouZivana vykonnejsia verzia
tohto motora (103 kW) sa bude mdct kombinovat aj
so Seststupiiovou automatickou prevodovkou. Systém
Stop/Start dostane ako prvy vznetovy motor 1.3 CDTI
(70 kW), postupne si ho bude mozné objednat aj s dalsi-
mi motormi.

Pre nas trh este ceny nie s zname, v Nemecku
——_— =~ budecenazatinat pri 18 000 eurach - za model 1.4 ecoF-

R, S (), ol

(@ september 2010



Prekonasvetovy rekord?

I$lo totiz o maketu Specidlneho automobilu s oznate-
nim Bloodhound (stavat), ktory vyvija tim okolo Richar-
da Nobleho a s ktorym sa Andy Green pokisi prekonat
svoj vlastny svetovy pozemny rychlostny rekord. Teraj-
§i rekord ma hodnotu 1227,99 km/h a Green ho dosia-
hol 15. oktdbra 1997 s vozidlom Thrust SSC. Skratka
SSC znamena Supersonic car, ¢ize nadzvukovy automo-
hil - spomenuta rekordna hodnota bola skutocne vacsia
(M1,016) ako bola rychlost zvuku v danom prostredi.
Green sa tak stal prvym nadzvukovym automobilovym
pilotom na svete, pricom je aj pilotom nadzvukovych lie-
tadiel v RAF (britské vojenské letectvo), v ktorom lietal
na lietadlach Phantom a Tornado. Uz takmer 13 rokov
stary rekord sa Green pokusi prekonat o priblizne 30 %,
pricom cielom timu je prekonanie hranice tisic mil za
hodinu, teda 1609 km/h (to zodpoveda priblizne M1,4,
teda 1,4-nasobku rychlosti zvuku).

Predstavme strucne novovyvijany rekordny au-
tomobil Bloodhound, ktory svoje meno dostal po rov-
nomennej vojenskej riadenej strele, ktord vraj svojim
tvarom pripomina. Na rozdiel od predchadzajiceho re-
kordného vozidla Thrust SSC, ktoré bolo pohanané dvo-
ma vedla seba uloZzenymi prddovymi motormi, ma Blo-
odhound SSC odlisni koncepciu. Pohonnd siistavu toh-
to vozidla tvori kombinacia pridového motora EJ200 a
raketového motora Falcon na tuhé palivo. Pridovy mo-
tor EJ200 je osvedcenou pohonnou jednotkou nadzvu-
kovych stihacich lietadiel Eurofighter Typhoon a jeho
maximalny tah je 90 kN. Motor ma hmotnost 1000 kg,
jeho priemer je 740 mm a dizka $tyri metre. Nad tym-
to motorom je uloZena raketa, ktorej tah je 122 kN.
Vozidlo teda nema pohanané kolesa, pricom kedysi sa
uznavali rychlostné rekordy len takych automobilov,
ktorych motor pohanal kolesa. Nad sebou umiestnené
motory zvySuji polohu taziska, kvdli comu sa musel

zvacsit rozchod zadnych kolies. Tie si teraz vysunuté z
karosérie a upevnené na vzperach, to samozrejme zvac-
Suje aerodynamicky odpor. Kolesa majd priemer 900
mm, st zhotovené z titanu a si prekryté velmi tesne
priliehajtcimi ,blatnikmi”, ¢im sa zmensi ich aerodyna-
micky odpor. MozZno poznamenat, Ze pri rychlosti M1,4
sa vrchna cast kolesa pohybuje dvojnasobnou rychlos-
tou. Kolesa musia mat teda mimoriadnu pevnost, preto-
Ze pri dosiahnuti planovej rychlosti M1,4 budi otacat
az 10 000 krat za mindtu, takZe na ich obvode bude po-
sohit odstredivé zrychlenie 50 000 g (50 000. nasobok
gravitacného zrychlenia). V strede vozidla bude ulozeny
pomocny piestovy vidlicovy osemvalcovy zazihovy mo-
tor s vykonom 588 kW, ktory bude zasobovat energi-
ou hydraulicky systém vozidla a bude sliZit aj na pohon
vykonného Eerpadla, ktoré bude ¢erpat 50 litrov okys-
licovadla (peroxid) za sekundu do raketového motora.
Pilot Andy Green bude sediet pod nasavacim otvo-
rom pridového motora. Na aerodynamickom tvarovani

Predstavujeme
Bloodhound

AJ ked automobily su obvykle vy-
stavované na autosalénoch, je-
den automobil mohli obdivovat
aj navstevnici julovej leteckej vy-
stavy v anglickom Farnboroughu.
Nebol to vlastne ani automobil,
ale len jeho verna maketa v mier-
ke 1:1. Napriek tomu budil tento
~automobil” na spomenutom ae-
rosaléne velku pozornost.

vozidla strévil tisice hodin tim $pickovych aerodynami-
kov Swansea University, ktory ziskal podporny grant
britskej rady pre inZiniersky a fyzikalny vyskum. Auto-
mobil Bloodhound SSC mé razvor naprav 8,9 m, jeho di-
ka je 12,8 m a hmotnost (s palivom) 6422 kg. Vyska vo-
zidla je 2808 mm. NadrZ na palivo pre prddovy motor
ma objem 500 litrov. Vela usilia venoval tim R. Nobleho
hl'adaniu vhodného miesta na uskutoénenie rekordného
pokusu. Vhodnd rovni plochu napokon nasli v Hakskeen
Pan v Juhoafrickej republike. Tim sa zatial' nijako nevy-
jadruje 0 moznom datume pokusu o prekonanie svetové-
ho rychlostného rekordu na sasi, ale odbornici predpo-
kladaju, Ze by sa tak mohlo stat uz na buduci rok.

R. MLYNEK



Predstavujeme

Audi A7 Sportback

Audl A/ Sportback

Patdverové kupé Audi A7 Sportback spaja suverénny komfort pre jazdu na dihé trasy so Sportovym cha-
rakterom. Vnutorna hluc¢nost v kabine je aj pri rychlej jazde po dialnici velmi mala, pri akceleracii motory V6
poskytuju kultivovany akusticky dékaz svojho vykonu. Karoséria ma vdaka mnohym komponentom z hlini-
ka malt hmotnost, elegantny interiér kvalitou svojho vypracovania dosahuje manufaktdrnu droveri. Sporto-
vy podvozok vyuziva nové technické rieSenia, napriklad elektromechanicky posilfiovac riadenia.

Karoséria je z vacSej Casti vyrobend z hlinika a z ocele
najvy$Sej pevnosti; preto je extrémne l'ahka a bezpec-
na. Vel'ky batoZinovy priestor, pristupny rozmernymi pi-
atymi dverami, sa d4 pohodIne naloZit a vyborne vyuiZit.
Ma zékladny objem 535 litrov, sklopenim operadiel zad-
nych sedadiel sa da zvacsit na 1390 litrov.

Modelom A7 Sportback mé dizku 4,97 metra, $irku 1,91
metra, no vySku iba 1,42 metra. Na Zelanie dodavané
hlavné reflektory vytvorené kompletne zo svietiacich
didd (LED) umochuji nezamenitelny vzhlad tohto vozi-
dla - a pritom spotrebdvaji iba mélo energie. Sériovo
ma nové kupé Audi bi-xendnové reflektory a zadné svet-
14 zo svietiacich diéd. Nové reflektory okrem toho obsa-
hujd inovativnu funkciu osvetlenia do kazdého pocasia,
nahradzajdcu klasické reflektory do hmly.

Dominantnym prvkom interiéru je tzv. wrap-around -

horizontalna linia obklopujica v interiéri vodica a spolu-
jazdca. Zvinena obkladova lista svojou dynamikou tvori

hlavny Stylisticky prvok pristrojového panelu. Sedadla
s kozenym potahom moZu byt na Zelanie vybavené kli-
matizaciu a masaznou funkciou vpredu. Na Zelanie do-
davané naladové osvetlenie vytvara v kabine osobitné
stylové ,ambiente”.

Rovnako ako vlajkova lod’ znacky Audi - limuzina A8 -
aj A7 Sportback prinasa novy stupen technickej inteli-
gencie s logickou, intuitivnou ergondmiou a prirodze-
nym ovladanim. Sicastou sériového vybavenia je zlep-
seny ovladaci systém MMI s centralnym tlacidlom menu
a redukovanym celkovym poctom tlacidiel; k prvkom na
Zelanie patri novy head-up displej, ktory premieta na-
jddlezitejSie informacie na predné sklo. Ovladaci systém
MMI touch kombinuje navigacny systém na baze pev-
ného disku s ovladacim komfortom dotykovej plasky
touchpad. Pomocou nej mdze vodic ovladat mnohé funk-
cie - napriklad napisat pismena ciela navigacie alebo
Cislice telefonneho ¢isla.

Sluzby on-line, pripravené v spolupraci so spolocnostou
Google, umoziuju pocas jazdy prostrednictvom mobil-
ného telefonu podporujiceho Bluetooth pripojit patdve-
rové kupé Audi k internetu. Modul UMTS prinasa foto-
grafie a informacie z portalu Google Earth na monitor a
kombinuje ich s trasou navigacie. Hotspot WLAN v kabi-
ne umoziuje pripojenie rozlicnych mobilnych pristrojov.
Ponuka hifi-komponentov obsahuje okrem audiosysté-
mu Bose aj unikatny Advanced Sound System Bang &
Olufsen s celkovym vykonom 1300 wattov a 15 repro-
duktormi. Navigacny systém poskytuje data o priebehu
cesty riadiacej jednotke adaptivnych reflektorov, auto-
matickej prevodovke a adaptivnemu radarovému tem-
pomatu s funkciou Stop & Go. Vd'aka tomu mozu tieto
systémy rozoznat komplexné scenare; v kritickych si-
tuaciach dokaze bezpecnostny systém Audi pre sense
predchadzat nehodam, resp. zmieriovat ich nasledky.
Novy systém Audi active lane assist pomaha vodicovi
udrziavat A7 Sportback vZdy bezpecne v spravnom kur-
ze, novy parkovaci automat dokaze samocinne zaparko-
vat vozidlo.

0d zaciatku (tdto jesen) bude Audi dodavat A7 Sport-
back so §tyrmi motormi V6, dvoma zéZihovymi a dvoma
vznetovymi. Vykonové rozpatie motorov sa pohybuje od
150 kW do 220 kW. Novy motor 3.0 TDI s vykonom 150
kW a automatickou prevodovkou multitronic sa v prie-
mere uspokoji s 5,3 litrami nafty na 100 km - €omu zod-
poveda emisia CO, iba 139 g/km. VSetky motory vyu-
Zivajl inovativny tepelny manazment Audi, rekuperdciu
kinetickej energie a systém Start-stop.



Predstavujeme

Land Rover Freelander 2

Model pre rok ZOM

Tento mesiac Land Rover spusta vyrobu typu Freelander 2, modelového roku 2011. V ramci zmien pri-
budne novy vznetovy 2,2-litrovy motor, ktory bude k dispozicii v dvoch vykonovych modifikaciach 110 kW
a 140 kW. Sucasne sa zmeni aj dizajn prednej Casti karosérie, v kabine dostane modernizovany Freelander
2 novy zdruzeny pristroj, ponuku vybavenia na zelanie rozsiri novy balik Premium Pack.

Novy §tvorvalcovy vznetovy prepiiiany motor Land Ro-
ver sa vo verzii s vykonom 110 kW bude montovat do
modelu TD4 s pohonom vsetkych kolies (4WD), Sest-
stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou a inteligent-
nym systémom Stop/étart v Standardnej vybave. Za
priplatok sa bude montovat Seststupiiové automatic-
ka prevodovka bez systému Stop/Start. Vykonnejsia
verzia motora so 140 kW je urcena pre model oznaceny
SD4, ktory je vybaveny automatickou prevodovkou.
Novy motor je tichsi, cinnej$i a poskytuje o 20
Nm vacsi kratiaci moment (maximum 420 Nm) ako jeho
predchodca. Zvacseny kritiaci moment v rozsahu stred-
nych otacok ocenia najma zakaznici ¢asto vyuZivajici
vozidlo na tahanie privesu. Napriek zmenseniu spotreby

paliva a emisii novy Freelander 2 v $pickovej verzii SD4
s vykonom 140 kW akceleruje z pokoja na 100 km/h za
8,7 sekundy a dosahuje maximalnu rychlost 190 km/h.

Ako novinka v rade Freelander 2 pribudne od ja-
nuara 2011 zvlast Gsporna verzia s pohonom pred-
nych kolies (2WD). Tento model bude oznaceny Freelan-
der 2 eD4 a bude to doteraz najisporne;jsi model znac-
ky Land Rover. Priemerna normovana spotreba pali-
va verzie eD4 je iba 6,0 1/100 km, emisie CO, dosahu-
jd hodnotu 158 g/km. Napriek tymto vynikajdicim hod-
notam Land Rover Freelander 2 eD4 akceleruje z 0 na
100 km/h za 10,9 sekundy a dosahuje maximalnu rych-
lost 180 km/h. Freelander 2 eD4 pohana novy 2,2-lit-
rovy vznetovy motor s vykenom 110 kW, spolupracuje

so Seststupiiovou ruéne ovladanou prevodovkou a $tan-
dardne je vybaveny systémom Stop/§tart.

Na pohlad najvyraznejSou zmenou Freelandera 2
pre modelovy rok 2011 je novy predny naraznik s odlis-
nym tvarom prednych hmloviek a novou maskou chla-
dica. V detailoch sa zmenili aj predné reflektory a zad-
né skupinové svetla, lista nad zadnou evidencnou ta-
bulkou je predizend na celd $irku dveri batoZinového
priestoru. Zmenil sa aj dizajn diskovych kolies z Iahkej
zliatiny priemeru 18 a 19 palcov. V palete farieb laku ka-
rosérie st tri nové odtiene - Kosrae Green, Baltic Blue a
Fuji White.

V kahine je novy zdruzeny pristroj, v ponuke vyba-
venia s Styri nové typy sedadiel. Najvyssie naroky na
luxus dokaze uspokojit priplatkovy komplet Premium
Pack, zahrnajici kozené ¢alinenie Windsor, 8/6-smero-
vo elektricky nastavovatelné predné sedadla, luxusné
koberceky na podlahe a zakryti odkladaciu priehradku
v stredovom tuneli.

Land Rover Freelander 2 vo verziach TD4 a SD4 s
pohonom 4WD sa zacne predavat koncom septembra
2010. Freelander 2 eD4 s pohonom 2WD sa na Sloven-
sku zacne predavat v januari 2011.
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AUTOMOBILOV ? 5 s

V predchddzajticej ¢asti prispevku sme vysvetlili vplyv
polohy taiska vozidla v pozdiznom smere na jeho sta-
tické smerové vlastnosti, ktory, struéne povedané, vy-
plyva z rozdielnych zvislych zatazeni prednej a zadnej
napravy a vyrazne nelinearneho priebehu smerovej cha-
rakteristiky kolesa s pneumatikou. Rozny pomer zvis-
lych zataZeni naprav vozidla v§ak nemusi byt zapriti-
neny len odli$nou pozdfinou polohou taZiska, ktora je
v podstate uréend celkovou koncepciu automobilu, ale
stvislosti s momentalnym jazdnym stavom vozidla ale-
bo s jeho konstrukciou. Ako najddleZitejSie z nich uved*
me zmenu zatazeni kolies prednej a zadnej napravy pri
brzdeni alebo akceleracii vozidla vplyvom pésobenia po-
zdiinej zotrvacnej sily v jeho taZisku, alebo zmenu zata-
Zeni kolies prednej a zadnej napravy vplyvom pdsobe-
nia pritlaénych alebo vztlakovych aerodynamickych sil
na karosérii (typickym pripadom je G¢inok pritlacnych
spojlerov - kridiel pretekarskych automobilov). O vply-
ve tychto faktorov budeme este v dalSom hovorit.

Dnes si vSak rozoberme dalSiu z pricin ovplyviiujicich
smerové vlastnosti vozidla, ktorou je spdsob jeho po-
honu. Jeho vplyv je takisto vyrazny ako vplyv pozdiz-
nej polohy taZiska. A takisto je uréeny koncepciou au-
tomobilu. Z fyzikalneho hladiska ide o pripad, kedy na
kolese s pneumatikou pdsobia sicasne dve rozne trecie
sily, a to okrem priecnej sily Fv aj puzdl'ina silaF_(poz-
rite obr. 1 v prvej €asti prispevku, v tomto pripade ide o
hnaciu silu F ). Tito situdciu mozno graficky znazornit
pomocou tzv. trecej kruZnice, obr. 9. Trecia kruZnica ob-
medzuje maximalne mozni vel'kost Iubovolnej Sikmej
trecej sily F , pdsobiacej v dotykovom bode pneumati-
ky s vozovkou, ktora je vysledkom geometrického si-
ttu prietnej a pozdiznej sily Fv aF , pri urCitej hodnote
uhla smerovej odchylky o.. V pripade, Ze pozdlzna (hna-
cia) sila bude F = 0 (jazda v zakrute bez plynu), bude na
prenos bocnej sily Fy potrebny uhol smerovej odchylky
o,- Ak vak zatne pdsobit pozdlzna (hnacia) sila F_>
0, musi sa uhol smerovej odchylky zvaésit na hodnotu
a, > o, aby bolo mozné preniest vysledn treciu silu
F.. Cim je hnacia sila vacsia, tym vatsi bude aj potreb-
ny narast uhla smerovej odchylky. Tito situciu znazor-
fiuje inym spdsobom aj obr. 10, ktory predstavuje cha-
rakteristicky priebeh pozdiZnej a botnej trecej sily F
a Fy v dotykovom bode kolesa v zavislosti od jeho po-
zdlzneho sklzu A, s uhlom smerovej odchylky o ako
parametrom pri bocnej sile. Je zrejmé, Ze maximalna
hodnota boénej sily, ktora sa dosahuje pri pozdiznom
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OBR.9

@ O0br. 9- Trecia kruZnica: Fy - botna sila, F - pozdI'E-

na sila, o - uhol smerovej odchylky

skize 2. = 0 (teda F = 0), pri jeho zvé&cSovani (F > O}vy-
razne klesd. Preto pri pdsobeni pozdiZnej (hnacej) sily
je nutné pre zabezpecenie prenosu potrebnej bocne;j sily
zvacSenie uhla smerovej odchylky o, a to tym vécsie,
¢im vacsia bude tato hnacia sila.

Z toho, o sme doteraz uviedli, vyplyva doleZity zaver:
Pdsobenie hnacej sily na kolesach niektorej napravy vo-
zidla ma vzdy za nasledok zvacsenie uhla smerovej od-
chylky tejto napravy. Pozrime sa teraz, aké to bude mat
dosledky na smerové vlastnosti automobilov s roznymi
koncepciami pohonu pri ustélenej jazde v zakrute. Bu-
deme pritom predpokladat, Ze hodnotené vozidlo ma pri
jazde v zakrute bez Géinku hnacich sil (bez plynu) ne-
utralne smerové vlastnosti. Ak budi hnacie sily poso-
bit na kolesach prednej napravy (pohon prednych ko-
lies), zvacsi sa oproti povodnému

RETACAVOST]

hnacieho momentu motora medzi prednti a zadnt napra-
vu. Ak bude moment rozdeleny v pomere 1:1, teda hna-
cie sily na kolesach prednej a zadnej napravy budu rov-
naké, Fxhp =F .. automobil si teoreticky zachova neut-
ralne smerové vlastnosti. V pripade, Ze bud hnacie sily
na prednych kolesach vacsie ako na zadnych, Fxhp >F, .
budd jeho smerové vlastnosti nedotacavé, ak budi hna-
cie sily na prednych kolesach mensie ako na zadnych,
Fxhp <F . budi jeho smerové vlastnosti pretacave. Ti-
eto zavery platia jednoznacne pre pripad, Ze vozidlo sa
pohybuje v zékrute ,pod plynom”, kedy kolesa pohana-
nej napravy prenasaji na vozovku nenulovy hnaci mo-
ment motora. Nedotacavost alebo pretacavost vozidla
bude tym vyraznejSia, ¢im vacsi bude tento hnaci mo-
ment. Z toho vyplyva, Ze vodic ma pri vozidle s jednou
pohananou napravou mozZnost cielenym ,davkovanim”
plynu regulovat spravanie sa vozidla v zakrute. Prida-
vanim plynu sa pri vozidle s prednym pohonom zvacsu-
je miera nedotacavosti, pri vozidle so zadnym pohonom
rastie jeho tendencia k pretacavosti.

Koncepcia automobilov s pohonom prednych kolies, kto-
ra sa v scasnosti takmer vyluéne pouziva pri vozidlach
nizsich a strednych vykonovych a hmotnostnych tried,
je podla toho, ¢o sme zatial’ uviedli, charakteristicka
nedotdCavym spravanim sa pri jazde v zakrute.
Nedotacavost tychto vozidiel je ,od prirody” dana po-
zdiznou polohou taZiska pred stredom razvoru naprav,
ktora spdsobuje niekedy aZ nepriaznivé rozloZenie tia-
Ze vozidla na prednd a zadnd napravu (bezne PN/ZN az
60/40 % pri pohotovostnej hmotnosti s vodicom, nieke-
dy aj horsie), ¢o sme vysvetlili v predchadzajicej casti
tohto prispevku. Prenos hnacich sil prednymi kolesami
tdto ich zakladnd nedotacavost este zvacsuje. TieZ sme

neutralnemu jazdnému stavu uhol F 1200
smerovej odchylky prednej napra- F" 1000 — F L |
— Al

vy, nastane teda situdcia o, > 2 y 800 S /’ 3 == — X

, €0 podIa rovnice (4) z prvej Easti [N] 0246 8 10 o [°]

tohto prispevku znaéi nedotacavy 600 &N "%,Z 7 / 7

jazdny stav. Naopak, ak budd hna- 400 N SN -

cie sily posobit na kolesach zadnej 200 S )é L\ :;Z\ / F

napravy (pohon zadnych kolies), na- 0 =t :-‘_':z;—:iﬁ-_-_:_—:s yﬁ':‘i

stane situdcia o, < o, €o znadi pre- 0 10 20 30 40 = ~>
- % 50 60 70 80 90100

tacavy jazdny stav. V pripade, Ze b [ %]

budd hnacie sily posobit na vset- OBR.10

kych kolesach automobilu (pohon 4
x4), bude jeho spravanie sa v zakru-
te zavislé od rozdelenia celkového

@ O0br. 10- Zavislost hoénej a pozdiznej sily Fy aF vdotykovom bode kolesa
na jeho pozdiznom skize A, parameter - uhol smerovej odchylky o
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@ Obr. 11-Prejazd automobilu BMW xDrive zakrutou
- reguldcia rozdelenia hnacieho momentu medzi predni
a zadnd napravu: a) - pri nedotacavom jazdnom stave,
b) - pri pretacavom jazdnom stave

vysvetlili, Ze nadmerna miera nedotacavosti automobhi-
lu nie je z ur€itych pri¢in Ziaddca. Preto je nutné pri vy-
voji nového automobilu s prednym pohonom intenzivne
vyuzit dalSie prostriedky, ktoré ma konstruktér k dis-
pozicii a o ktorych budeme este hovorit, na potlacenie
jeho nadmernej nedotagavosti. Dal§im problémom pri
takomto automobile je skutocnost, Ze pri zmene jeho
zataZenia postupnym ohsadzovanim miest pre cestuji-
cich a priestoru pre batoZinu sa vyrazne meni pozdiina
poloha taZiska a tym aj pomer zataZenia prednej a zad-
nej napravy. NajcitlivejSie sd na tdto skuto€nost auto-
mobily najnizSich hmotnostnych tried, pri ktorych pred-
stavuje hmotnost cestujdcich a batoZiny vyrazny podi-
el naich celkovej hmotnosti. Pomer zataZenia naprav sa
moze menit od uz uvedeného PN/ZN 60/40 % pri zata-
Zeni samotnym vodi¢om aZ priblizne po PN/ZN 45/55
% pri plnom zataZeni vozidla. To znaci, Ze smerové
vlastnosti takéhoto automobilu v zakrute mozu podla
zatazenia kolisat medzi vyrazne nedotacavymi, ¢o vy-
zaduje najma pri rychlom prejazde zakrutou vel'ky uhol
natocenia volantu, aZ po pretacavé, ¢o naopak, vyza-
duje natocenie volantu ,kontra” (,von” zo zakruty).

SPARK W

Chevrolet predviedol jednorazovi Specidlnu verziu svoj-
ho malého typu Spark, Spark Woody Wagon, ktory vzni-
kol ako oslava americkych korefov znacky a prepojenia
s kulttrou mladych.

Spark Woody Wagon po prvy krat predstavili na
hudobno-skejtovom festivale Boardmasters 2010 vo
Vel'kej Britanii, v Newquay, ktory je obltibenym podu-
jatim surfistov. Chevrolet si vybral Newquay na prvé
predstavenie preto, lebo oblast Cornish je na celom sve-
te znama svojou surfovacou kultdrou - Atlanticky oce-
an sa tu dotyka Gzemia Britskych ostrovov na jednom z
ich najuzsich polostrovov, vd'aka comu sa tu idealne pri-
rodzené podmienky na surfovanie.

Auto sa odvolava na davne casy hnutia surfistov
v USA. Vtedy - koncom 50-tych a zaciatkom 60-tych
rokov - si surfisti kupovali ,woodies” - tradicné vel'ké

Toiste nie jezhl'adiska ovladania vozidla vlastnost vel'mi
prijemna.

Tzv. klasicka koncepcia automobilov, teda hnaci
agregat vpredu a pohon zadnych kolies, je na tom z hl'a-
diska smerovych vlastnosti v zakrute lepsia v porovna-
ni s vozidlami s prednym pohonom. Pri tychto automo-
hiloch je mozné cielenym umiestnenim niektorych jeho
casti s vacSou hmotnostou v priestore vozidla a vyuzi-
tim materialov s rozdielnou Specifickou hmotnostou pri
vyrobe jednotlivych jeho ¢asti ,doladit” pomer zataze-
nia naprav na velmi priaznivd hodnotu v blizkosti PN/
ZN 55/45 %. Okrem toho, zmena obsadenia vozidla ces-
tujicimi nema na toto rozloZenie zataZenia naprav vy-
razny vplyv, pretoZe jeho tazisko sa nachadza prakticky
v strede priestoru posadky. Len pri zaplneni batoZinové-
ho priestoru, ktory sa obvykle nachadza v zadnej cas-
ti vozidla, batoZinou s vel'kou hmotnostou, dochadza k
zvacseniu zataZenia zadnej napravy, avsak pomer PN/
ZN 50/50 % prakticky pritom nebyva prekroceny. Auto-
mobily tejto koncepcie, ktoré s z hl'adiska smerovych
vlastnosti dokonale prepracované, vykazuji obvykle pri
ustalenej jazde v zakrute mierne nedotacavé vlastnos-
ti, velmi blizke neutrdlnemu jazdnému stavu az do ,ro-
zumne” vel'kej rychlosti, pri vacsich rychlostiach alebo
pri vyraznej akceleracii v zakrute prechadzaja v dosled-
ku pdsobenia hnacich sil na kolesach zadnej napravy do
stavu mierne pretdcavého, ktory je ale Iahko zvladnu-
telny korekciou natocenia volantu. Navyse, tieto auto-
mobily vykazuji aj vysoky stupei agility pri prejazde
zakrutami.

Automobily koncepcie ,vSetko vzadu”, teda hnaci agre-
gat vzadu a pohon zadnych kolies, boli v nie tak dévnej
minulosti obldbené najma pre kompaktny hnaci agre-
gat a jednoduchy prenos hnacieho momentu na zadné
kolesa bez nutnosti pouZit vyrobne naroéné homoki-
netické kiby, ako aj pre ich dobri stipavost pri zhorse-
nej prilnavosti pneumatik k podkladu vd'aka pretazenej
zadnej naprave. Okrem inych nevyhod, typickych pre
tito koncepciu, boli v8ak charakteristické vyraznym

kombi automobily vychadzajice z beznych produkénych
typov, ktoré vSak mali Casti karosérie z dreva, vdaka
comu holi lacné a dostatocne priestorné pre surfova-
cie dosky a vSetku stdvisiacu vybavu. Woody Wagons
sa stali nesmrtelnymi aj vd'aka piesiiam, predovsetkym
Surfin’ Safari od Bech Boys a Surf City od Jan and Dean,
povazovanym za najznamejsie piesne s touto tematikou.

Hoci neskar vyrobcovia prestali kvdli cene a zlozi-
tosti vyuzivat drevené konstrukcie, ,woodies” sa na-
tol’ko stali sicastou americkej kultiry, Ze ich duch pre-
ziva. Chevrolet je jednym z mnohych americkych vyrob-
cov, ktory vyuzivaji vinylové Di-Noc panely s drevenym
vzhladom a dosahuji tak Zelany efekt. Spark Woody je
jednym zo série vlani vytvorenych ,Art Sparkov’. Prvy,
Smeilinener Spark, je jedinecnou interpretaciou tohto au-
tomobilu vytvorenou madnou spolocnostou Smeilinener.

Technika

pretad€avym spravanim sa pri jazde v zakrute, spdsobe-
nym polohou taZiska za stredom razvoru a prenosom
hnacich sil zadnymi kolesami, o sa prejavovalo nedo-
statocnou stabilitou prijazde a v mnohych pripadoch do-
chadzalo z toho dévodu, najma pri menej skisenych vo-
dicoch, k vaznym nehodam.

Automobily s pohonom vsetkych kolies (4x4, 4WD -
four wheel drive), ako sa v sltasnosti ukazuje, pred-
stavuji doleZity prinos k rieSeniu problematiky smero-
vych vlastnosti a stability jazdy. Niektoré moderné kon-
Strukcie medzinapravovych diferencidlov, obvykle v
spolupraci s mokrymi lamelovymi spojkami, umoziujd
plynuld a vel'mi rychlu zmenu pomeru hnacich momen-
tov privadzanych na prednd a zadni napravu. Pre ten-
to princip regulacie prenosu hnacieho momentu moto-
ra sa v poslednom obdobi vzil anglicky termin ,torque
vectoring”, CiZe elektronicky riadené ,smerovanie hna-
cieho momentu”. Toto moZno vyuzit na aktivnu regula-
ciu spravania sa vozidla tak pri jeho vyruseniz ustalené-
ho jazdného stavu pri priamej jazde, ako aj pri prejazde
zakrutou. Prikladom méze byt osobny automobil BMW
X3, X5 s pohonom 4x4 oznatovanym ako xDrive, kto-
ry v zakladnom stave rozdeluje hnaci moment motora
na prednd a zadnd napravu v pomere PN/ZN 40/60 %.
Obr. 11 znazorfuje jeho prejazd zakrutou a priebeh regu-
lacie tohto rozdelenia s cielom potlacit zacinajtci nedo-
tacavy alebo pretacavy jazdny stav. Tento princip regu-
lacie smerovych vlastnosti vozidla je vitanym doplnkom
znameho systému elektronickej regulacie stability ESP,
ktory pracuje na principe pribrzdovania jednotlivych
kolies vozidla, a uz sa bezne pouziva pri mnohych ty-
poch sti¢asne vyrabanych osobnych automobilov. Uve-
dené regulacné systémy st schopné zabranit pripadné-
mu vzniku nestabilného (pretacavého) spravania sa vo-
zidla, €im vyrazne ulah¢ujd jeho ovladanie vodicom aj v
kritickych situdciach a znamenaji vyrazny prinos k bez-
pecnosti jazdy.
Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)

Absolvoval premiéru pocas finalového vecera sitaze
Young Creative Chevrolet vlani v oktdbri v Berline. Dal-
sie ,umelecké” Sparky, st jedinecny WTCC leading car
portugalského Studenta umenia José Rochu, vitaza YCC
a Spark DJ Car - najvacsi gramofdn vytvoreny Chevro-
letom zaciatkom roka. -cht-
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Predstavujeme
Jeep Wrangler

Legendarny Jeep z druhej svetovej vojny zije uz takmer sedemdesiat rokov v type Jeep Wrangler. Aj v mo-
delovom roku 2011 si zachovava tradicny vzhlad a mimoriadnu priechodivost terénom. V priebehu de-
satroCi konstruktéri zdokonalovali vSetky jeho vlastnosti, takze v sucasnosti je Wrangler dopravnym prostri-
edkom nielen pre terén, ale stretdvame ho aj na mestskych komunikéaciach.

Z typového radu Wrangler si mozno objednat mode-
ly Sport, Sahara alebo Rubicon, okrem dvojdverové-
ho ,klasického” Wranglera je k dispozicii aj Stvordvero-
vy Wrangler Unlimited s prediienym razvorom naprav.

Jeep Wrangler i Wrangler Unlimited vo vyhotoveni pre

modelovy rok 2011 maji navonok len o nieco vacsie zad-
né okno a ponuku farebnych odtiefiov laku karosérie bo-
hat$iu o farby Detonator Yellow, Deep Cherry Red, Sa-

hara Tan, Cosmos Blue a Bright White. Novinkou je este
moznost objednat si pevni strechu pre model Sahara

vo farbe karosérie.

V interiéri st zmeny vyraznejSie. Je dokladnej-
Sie odhlucneny a nepdsobi uz vobec strohym dojmom.
Nova je pristrojova doska aj jej stredova konzola, novy
je pristrojovy panel, nové st vyplne dveri s makéenym




Predstavujeme
Jeep Wrangler

povrchom opierok laktov, nova je aj laktova opierka
medzi prednymi sedadlami. A novy je aj trojramenny
multifunkény volant. Tradicie znacky ma pripominat ko-
vova lista na drZadle pred spolujazdcom vedla vodica s
vyrytym napisom Jeep Since 1941.

Modely Jeep Wrangler mali uz aj doteraz celkom
bohatti vybavu, ktorej stiéastou boli napriklad ESP, pro-
tipreklzovy systém, asistenény systém ulahujici roz-
jazd do svahu, klimatizacia, mozZnost sklopenia ¢elného
skla, ¢o spolu s odmontovatelnou pevnou strechou dava
posadke moznost uZit si vzrusenie z jazdy v aute s otvo-
renou karosériou.

Ponuku vybavy Jeepu Wrangler pre rok 2011 obo-
hacuje novy audiosystém Media Center s Bluetooth a
pripojenim USB, vyhrievanie vonkajsich spatnych zrka-
diel ¢i elektricka zasuvka na prid s napatim 110 V (pre

USA). Prvé takéto vozidla uz maja severoamericki auto-
rizovani predajcovia znacky Jeep vo vystavnych sélach
svojich predajni. -ip-
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Histéria motorizmu ‘
12b rokov auta

Zakladatelia spolo¢nosti Daimler AG, Gottlieb Daimler v Cannstatte a Carl Benz v Mannheime, pracovali
na konci 19. storocia na rovnakej problematike: na vynaleze vozidla, pomocou ktorého je mozné premiest-
Aovanie napriklad bez zavislosti na konskej sile. Obidvaja majstrovali bez toho, aby vedeli jeden o druhom,
pravdepodobne sa osobne ani nikdy nespoznali. Ich pdsobiska boli od seba vzdialené priblizne 120 kilome-
trov - na konci 19. storocia aspon jeden deri cesty.

Ciel' dosiahli takmer st¢asne pomocou réznych rieseni:
Benz postavil svoj trojkolesovy patentovany motorovy
voz, na ktory ziskal 29. januara 1886 patent DRP ¢. 37
435. Zakratko nato prislo na svet od Daimlera prvé Stvor-
kolesové motorové vozidlo, potom o svoj spalovaci mo-
tor, ktory v jazdeckom vozidle obstal v zatazkavacej skas-
ke, zabudoval do podvozka z ko¢a. Narodenie automobilu
v modernom slova zmysle sa udialo v roku 1886.
Najdolezitejsim predpokladom konStrukcie jazdec-
kého vozidla, zarovei prvého motocyklu na svete, bol
stvortaktny jednovalcovy motor Gottlieba Daimlera,
ktorého patent prihlasil 3. aprila 1885 - mil'nik v histo-
rii techniky, pretoZe tento agregat je maly a vykonny v
porovnani s vtedajSimi spalovacimi motormi pre stacio-
narnu prevadzku. Daimler vS§ak mal na mysli predovset-
kym mobilné pouzitie a 29. augusta 1885 podal patento-
vi prihlasku jazdeckého vozidla s ,motorom na plyn ale-
bo na petrolej”, ako sa uvadza v patentovom spise (DRP

(@ september 2010
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Historia motorizmu

(nemecky riSsky patent) €. 36 423, vydany 11. augusta
1886).

Jazdecké vozidlo je pohyblivym ddkazom toho, Ze
spalovaci motor mdze pohanat cestné vozidlo riadené
¢lovekom. NavysSe posobivo ukazuje, aky maly a vykon-
ny je Daimlerov motor: jazdecké vozidlo je vel'mi kom-
paktné - to je ddleZité posolstvo vzhladom na objemné
stacionarne spalovacie motory tych éias. V povodnom
slova zmysle je jazdecké vozidlo tiez automobilom: ozna-
¢enie pochadza z gréckeho auto (,samo”) a latinského
mobilis (,hybny“). Az neskdr sa slovo automobil etablo-
valo ako vSeobecny termin pre viacstopové vozidla.

Daimler sledoval viziu rozsiahlej motorizacie roz-
nych vozidiel, na zemi, vo vode a vo vzduchu. UZ osko-
ro demonstroval univerzalne moZnosti pouZitia motora,
napriklad v roku 1887 v ¢lne, v roku 1888 vo vzducho-
lodi Friedricha Hermanna Walferta. Ale aj Benz sa ¢inil:
takisto v roku 1887 dokonil svoj prvy motorovy ¢ln, le-
tecké motory nasledovali neskor. Vtedy uz u obidvoch
hola zacata sériova vyroba automobilov.

-dz-
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Technika

Prierez historiou
vyVvoja sedadiel

Pred neddavnom sme uviedli ¢lanok o historii vyvoja pristrojovych dosiek. Je dobré poznat histdriu vyvinu
Jednotlivych Casti automobilu, pretoze z pokusov pionierov vyvoja kazdej z nich sa da stale poucit. Tento raz

to budi sedadla.

Ako to vyzeralo pred 115 rokmi
Prvotné motorové vozidla mdZzeme smelo nazvat moto-
rizovanymi koémi. Dokonca aj prvé karosarske potiny
vznikali u profesionalnych vyrobcov ko€ov, ktori priich
tvorbe vyuzili svoje staroéné odborné skisenosti a zrug-
nosti. Sedadlo na koci muselo byt vysoké, aby pohoni¢
videl ponad konské chrbty dopredu. Podobne to bolo aj
pri prvych automobiloch, aj ked' konské chrbty sa ,pres-
tahovali” do podvozku koca. Ked' si porovname sedadla
na koci nezisteného vyrobcu a na automobile BENZ Velo
z roku 1895, nezistime vel'ké rozdiely (obr. 1).

Sedadla v podstate tvorila priecna lavica s operadlom

. 0br. 2 - Porovnanie sedadiel koca a automobilu FORD Model Az r. 1903 [3] ]

s malym zaklonom. Obe vozidla mali aj laktové opierky
po ohoch stranach, ktoré zaroven mali za dlohu zabra-
nit vypadnutiu pohonica resp. vodica pri ,prudkom pre-
jazde zakrutou”. Materialom potahu bola vaéSinou koza,
ktord bola morena na farbu ladiacu s farbou dreva, z kto-
rého bola vyrobend karoséria.

Situacia na prelome storoci

Prelom letopoctov uZ priniesol uréitd zmenu. Dokazom
toho je automobil FORD Model A z roku 1903. Na sedék
plynulo nadvézovalo operadlo a celé sedadlo uz bolo na-
ozaj ,bohato ¢alinené a preSivané”. Ale tazko povedat
¢i to bolo pokrokom automobilového priemyslu, alebo

il o T

inovaciou kocov (obr. 2).

Musime uznat, Ze sedadlo bolo pohodinejsie a malo
aj dobré bogné vedenie. Zial, len z jednej strany jazdca a
zdruhej strany spolujazdca. Materialom bola stéle koza.

V dalSich rokoch vyska sedadiel klesala a zacali sa aj
naznaky ich delenia. UZ prvé auto vyrobcu Royce z roku
1904 malo predné sedadla skoro samostatné. No Rolls
Royce 40/50 Silver Ghost z roku 1909 mal uz len na-
znak delenia predného sedaku nizkou prieckou. Urgite sa
to eSte neda nazvat laktovou opierkou alebo delenym
sedadlom. Tato priecka striktne vymedzovala miesto
vodica a spolujazdca (obr. 3).
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b0-te a 60-te roky

V dalSich rokoch v sivislosti so sériovou vyrobou au-
tomobilov a so zavedenim samonosnych karosérii sa
zatalo ,bojovat” aj s hmotnostou sedadiel. Uzavre-
té karosérie dovolovali pouzivanie aj inych potahov

0br. 4 - Rez legendarneho Mini Morris (hore) [10]
a FIAT 600 (dolu)

sedadiel ako je koZa. Zacali sa pouzivat velirové pota-
hy. Koza ostala vysadou luxusnych automobilov. Se-
dadla zacali byt subtilnejSie, s jednoduchou rirkovou
konstrukciou. Sedak bol uz oddeleny od operadla a uz
ni¢ nebranilo tomu, aby sa dal nastavit sklon operad-
la, resp. aby sa dalo sedadlo postvat v pozdiinom sme-
re. Prikladom takéhoto sedadla je sedadlo Mini Morris
z roku 1959. Kazdému dobre znama reklama koncepcie
jednopriestorovej karosérie tohto genialneho vozidla je
na obr. 4. Jeho talianskym konkurentom bol FIAT 600.

Nejako podobne to vyzeralo aj v obl'dbenom vozidle
FIAT 600. Prosto, bola to zlaté éra jednoduchych a prak-
tickych ,malych-vel'kych” aut. No tieto rieSenia ne-
platili pre ropné vel'moci ako USA a Rusko. Hmotnost

( 0br. 5 - Vel'korysé riesenia ruskych a americkych automobilov 50-tych a 60-tych rokov j

automobilu a vybavy interiéru ich zjavne netrapila.
Predné sedadla mali nadalej celistvy sedak a aj ope-
radlo. Hoci sa sedak dal postivat a operadlo sklapat, ne-
prispievalo to k pohodliu jazdy. Hlavnym cielom bolo do-
stat sedadlo do l6zkovej tipravy. A ked' sa na to pozrie-
me, musime uznat, Ze sa tam dalo aj pohodine vyspat.
Sirka sedéku zasa umoziiovala pohodind prepravu aj 3
osob na prednom sedadle. Preto tieto auta mali vacsi-
nou preradovaciu paku prevodovky pod volantom.

Nasledna ropna kriza a stavba motelov (stracal sa zmy-
sel lozkovej tpravy) ,vyliecila” aj tieto velmoci z pro-
dukovania korabov ciest, o sa odrazilo na vel'kosti vo-
zidiel, aj na Setreni hmotnosti v interiéri vozidla. Kovo-
vé vystuhy a konstrukcie sedadiel, vratane pruzin, za-
¢ali nahradzovat plastové vylisky Skrupin, tenkostenné
vylisky plechov a lahké peny. Moznost pouZitia tychto

[Uhr. 6 - Porovnanie sedadiel Skoda 1000/1100 J

resp 100/110 a 110 R Coupé
www.mot.sk @)
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rieSeni umozZnila revoldcia vo vyuziti plastov aj v auto-
mobilovom priemysle. Vyskum v oblasti umelych vlaki-
en zasa umoznil nahradenie koZe a nie prili§ praktickej
kozienky roznymi textiliami na baze tychto vlakien. To
umoznilo aj rozne variacie farebnych rieSeni potahov se-
dadiel. KoZa sa stala vyhradou automobilov vyssich lu-
xusnych tried.

0d roku 1967 v byvalej CSSR bola zavedena po-
vinnost pouZivania bezpecnostnych pasov na pred-
nych sedadlach mimo obec, a tak sa hezpeénostné pasy

Obr. 7 - Sedadla LADA 1200 a LADA 1500/1600

udomacnili aj v naSich automobiloch na prednych
sedadlach.

Na ¢om sedela dnesna stredna
generacia: /0-te a 80-te roky

Na ¢om sedavala generacia dneSnych patdesiatni-
kov, vidiet na obr. 6. Pre tych neskor narodenych by
sme radi vysvetlili, Ze i$lo o sedadla automobilu Sko-
da 1000/1100 resp. 100/110. Poli to koZienkové,

(@ september 2010

Obr. 9- Spasoby zabraneniu nebezpecnému zaklonu hla-
vy aktivnou opierkou hlavy

pomerne tvrdé sedadld pri verzii Standard a troSka mak-
Sie, s textilnym potahom, pri verzii LS. Sedadla nemali
Ziadne vynimoéné tvarovanie a dlhSie sedenie na nich
bolo (navné. Sedadla sa dali postivat v pozdiinom sme-
re, dal sa nastavovat aj sklon sedadla pomerne jedno-
duchym, ale nepraktickym spdsobom pomocou ruzice
so zubovou spojkou. Pravdu povediac, ¢lovek bol una-
veny nielen z nepohodlia sedadiel, ale aj inych veci, ako
bol hluk, pomerne ,tazké” riadenie, tvrdé odpruZenie,
atd. L]plne inou kdvou” boli sedadla §kody 110 R Cou-
pé, ktord mozno dosial povaZovat za najkrajSie sériovo
vyrabané kupé automobilkou Skoda. Interiér bol tiez vy-
nimocny, vratane anatomickych sedadiel s vySkovo na-
stavitelnou opierkou hlavy. Jednoducho, na ti dobu nie-
¢o neskutocné (obr. 6). Bezpecnostné kritéria mali za na-
sledok, Ze opierky hlavy na prednych sedadlach sa udo-
macnili vo vSetkych triedach automobilov.

Podobny rozdiel bol aj v spektre automobilov LADA. Na
obrazku 7 je na porovnanie sedadlo typov LADA 1200
(VAZ 2101) a LADA 1500/1600 (VAZ 2103 a 2106).

Vrcholom pohodlia boli sedadld automobilov TATRA
613. Skratka, stranicke Spicky sa vozili ako v bavinke.
Dokonca tieto automobily mali aj nezavislé kirenie, tak-
ze nebolo nutné ani vyhrievanie sedadiel. Posid‘te sami




[ Obr. 10 - Opierky hlavy s multimedialnym displejom ]

(obr. 8). Viaceri z beznych smrtelnikov si tieto sedadla
okdsili aspon v deii svojej svadby, v tom ¢ase , Sestotri-
nastky” boli vychyrenymi svadobnymi automobilmi. Do-
konca aj vodici Volgy M-24 si tieto sedadlé prisposobo-
vali a osadzovali do svojich automobilov, aby si takto
sprijemnili svoje pracovné prostredie.

0br. 11 - Neviditel'ny sal v opierkach hlavy kabriole-
tu Mercedes Benz E Cabriolet

mmq

Sedadla sa stali v priebehu par rokov sofistikovanym
mechatronickym vyrobkom. To umozZnila miniaturizacia
elektrickych pohonov a ich mikroprocesorové riadenie.
Dnesné sedadlo v automobile vysSe;j strednej triedy je
plne elektronicky ovladané. Elektricky sa da ovladat ni-
elen posuv v pozdiinom smere, ale aj vySkové nastave-
nie, naklon sedaku, sklon operadla, nastavenie opierky
hlavy, nastavenie driekovej opierky a taktiez nastave-
nie prednej stehennej €asti sedaku, ako aj jeho boénych
opornych casti. Sedadla st okrem toho elektricky vyhri-
evané, ba aj ventilované v oblasti sedaku i v oblasti ope-
radla. Sedadla mozu mat aj masazne funkcie.

Opierky hlavy
Opierky hlavy zabraiuji nekontrolovatelnému zaklonu
hlavy, ku ktorému pri ndraze automobilu na prekazku,

resp. pri naraze do automobilu zozadu dochédza. Opier-
ky hlavy a bezpecnostné pasy zachranili nevy¢islitel-

ny pocet Zivotov na cestach, preto sa ich vyvoju venuje

[ Obr. 12 - Bocny bezpecnostny vankas v operadle predného sedadla

Rozvoj strojarskych technoldgii
a elektroniky

Pad Zeleznej opony urychlil rozvoj nasho automobilo-
vého priemyslu. Celosvetovy rozvoj strojarskych tech-

noldgii a elektronizacia sa aplikovali hlavne do oblasti
automobilového priemyslu. A neobislo to ani sedadla.

stale vel'ka pozornost. NajnovSie sa vyvijajl tzv. aktiv-
ne opierky hlavy, ktoré regulujd vysunutie opornej ¢as-
ti hlavy v smere dopredného pohybu. Tym sa zmensu-
je sila ,spatného razu hlavy” a s nim spojeného nebez-
pecného zaklonu hlavy, €o chrani krénd chrbticu. Existu-
ji rozne mechanizmy naklopenia resp. vysunutia opier-

ky. Néklon zabezpecuje bud' mechanizmus kotvenia

Technika

opierky v operadle sedadla alebo servomechanizmus
vysunu opornej ¢asti priamo v opierke hlavy. Aktivna
opierka hlavy zmensuje ohybovy moment pdsobiaci na
kréni chrbticu az 0 45 %. (obr. 9)

Sedadla mézu mat v opierkach integrované repro-
duktory audio sdstavy a predné opierky maju aj displej
multimédii a ich ovladanie pre cestujicich na zadnych
sedadlach (obr. 10).

Renomované automobilky sa snaZia vo svojich kabrio-
letoch zabranit podchladeniu krénej chrbtice posadky

( 0Obr. 13 - Sedadla limuziny VW Phaeton [9]
| o T r

tzv. neviditelnym $alom. V opierke hlavy je inStalovana
ventilacia s teplym vzduchom (obr. 11), ktory brani pod-
chladnutiu krénej chrbtice. Dnes uZ tazko najdeme vy-
skakovat z kabrioletu filmovych hrdinov so $alom okolo
krku, ako to niekedy predvadzali elegani Jean Paul Bel-
mondo ¢i Marcello Mastroianni.

DalSie inovativne funkcie sedadiel
Najnovsie maju predné sedadla pod potahom senzoric-
ki plastovd platiiu. Na zaklade tdajov z nej sa progra-
muje nafdknutie bezpeénostnych vankisov a predpatie
napinacov bezpecnostnych pasov v pripade nehody. Ti-
eto snimace dokazu rozlisit aj to, i je na sedadle kotve-
na autosedacka, a vtedy sa automaticky vypina prislus-
ny bezpeénostny vankus.

Predné sedadla maji implementované do operadla
aj bocny bezpe€nostny vankds, chraniaci vodica a spo-
lucestujticeho pri bocnom naraze. Mnohokrat to poznat
len podla eliptickej nasivky na boku sedadla s napisom
Lairbag”. (obr. 12)

Okrem toho vSetkého predné sedadla mozu mat aj pa-

mat pre jednotlivych uZivatelov vozidla, ktord si pa-
mata vSetky konkrétne nastavenia sedadla, ako aj

www.mot.sk @)
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nastavenia spatnych zrkadiel, ak sa za volantom vozidla
strieda viacero vodicov.

Vyhotovenie sedadiel luxusnych automobilov si mdzZe-
me pozriet na obr. 13 a 14.

Zaujimavo to vyzera vo vel'kopriestorovych vozidlach
MPV (obr. 15). Sedadla sa dajd variabilne polohovat a
interiér sa da upravit aj do takzvanej konferencnej dpra-
vy (obr. 16), kedy si niektori €lenovia posadky oproti
smeru jazdy a zo€i-vo€i ostatnym cestujicim. Jedno-
duchym sklopenim zadnych sedadiel do podlahy sa da
ziskat vel'ky dlozny priestor. Sedadla si v usporiadani
2+3+2 resp v komfortnejsich verziach 2+2+2. Toto rie-
Senie si vyZaduje dlhSi razvor naprav a celkovo dlhSiu
karosériu. Nevyhodou je, Ze zadné sedadla si praktic-
ky v batoZinovom priestore automobilu, €o ho vyrazne

0Obr. 15 - Usporiadanie sedadiel vo vozidlach MPV v
kombindciach 3x2 a 2x3

(@ september 2010

zmensuje (Ford Galaxy, VW Sharan,
SEAT Alhambra). Inou formou uspo-
riadania je 3+3, Cize tri sedadla v
dvoch radoch. Automobil je Sirsi, ¢o
nie je na Skodu veci. Sedenie Siestich
osdb nie je na Ukor batoZinového
priestoru, dizky vozidla a predizené-
ho razvoru naprav. Toto riesenie pre-
feruje FIAT Multipla a HONDA FRV.

Automobily prémiového segmentu
AUDI, VW Phaeton, Mercedes triedy
S, BMW radu 5 a 7 majd pohodiné se-
dadla so vSetkymi vydobytkami tech-
niky. Kto v takychto vozidlach cesto-
val, mdze potvrdit, Ze ani po tisickilo-
metrovej jazde clovek nejavi znamky
vyraznejsej inavy (obr. 13, 14, 17).

Mozno sme siahli vel'mi vysoko, ale
pozrime sa, ako to vyzera v beznom
segmente strednej triedy alebo v ma-
lych autach. Mozno povedat, Ze je to
trocha jednoduchSie. Nie je vsetko
v koZi a nastavenie sedadiel je ruc-
né (obr. 18 vlavo). No pouzitie texti-
lif umoznuje pestrejSie kombinacie fa-
rebného riesenia interiéru (obr. 19). A
ako to vyzera v najnizsej triede? Sta-
¢i sa pozriet na obrazok 19, kde ako
priklad za vsetky malé auta je riese-
nie interiéru nového Mini a nového Fi-
atu 500. Porovnajme ich s interiérom
ich predchodcov na obr. 4!

0d dnesnych sedadiel sa ocakava
dobré bocné vedenie, pohodlie, spl-
nenie ergonomickych kritérii, velka
miera aktivnej a pasivnej bezpetnos-
ti, atd’. Sedadlo automobilu v reze je
na obr. 20.

Sportové sedadla
Zvlastne naroky na sedadld maji
Sportové automobily. Pre ne je na-
jddlezitejSie dobré botné vedenie v
oblasti sedaku aj operadla. Posed je
trocha nizsi kvoli celkovému znizeniu
taZiska automobilu. Jazdec je ,utope-
ny v korytku”. Opierka hlavy je tasto
spojena s operadlom a tvori integral-
nu tuhi ¢ast operadla. (obr. 21)

CAD (Computer
Aided Design)

a navrh sedadiel

Vzhladom na to, Ze dnes prebieha
cely vyvoj, ndvrh automobilu a vyro-
ba automobilu za pomoci CAD/CAM
systémov, tento trend neminul ani

A
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[ Obr. 21 - Sportové sedadla j
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( 0Obr. 22 - Zakladné data o sedeni v automobile v prostredi Human Builder CATIA V5

odvetvie navrhu a vyroby autosedadiel. V prvom rade
sa tento systém osved¢il z hladiska rychlej modifikacie
a tvarovych inovécii sedadiel. Nasledne sa daju jednot-
livym €astiam priradit textiry a vytvorit rozne farebné
variacie a kombindcie, napr. kozZe s textiliami. Samozrej-
me, nemozno zabudndt na virtudlne ergonomické testo-
vanie polohy sedenia figurinou, ktord do sedadla kon-
Struktér virtualne usadi.

Pokiisime sa vel'mi zjednoduSene a kratko popisat ako
prebieha navrh sedadla v CAD systéme CATIA V5. Vset-
ko sa odvija od ergonomickych kritérii sedenia v auto-
mobile. CAD systém CATIA v module Human Builder ma
moznost vyberu figuriny zvanej Manikin s vopred defi-
novanymi antropometrickymi parametrami. Na zakla-
de rozmerov automobilu sa vyplnia poZadované hodno-
ty (charakterizujice vnitorny priestor karosérie), ktoré
Manikina napolohujt do polohy v sede (obr. 22).

~

[ 0Obr. 23 - Tvorba sedaku a operadla sedadla v Imagl

ne&Shape CATIA V5

me;

Ubr 24 - Povrchovy model sedadla, jeho V|zuaI|za
ma a usadenie Manikina

[ Obr. 25 - Rozne inovacie a typy sedadiel J

V module Imagine&Shape sa vytvaruje sedak a operadlo
k polohe ¢lena posadky. V podstate konstruktér dotva-
ruje sedadlo telu a polohe Manikina. Tato metdda trocha
pripomina legendu, ktora kolovala o navrhu legendarne-
ho stitazného automobilu LANCIA Stratos HF pre rovna-
ko legendarneho jazdca Sandra Munariho. Tento jazdec
bol s tymto automobilom tak silno spaty, Ze podla niek-
torych l'udi automobil vznikol tak, Ze Munariho posadili
do anatomického sedadla a okolo neho dotvarovali au-
tomobil. Tak nejako vznikaji v prvopociatkoch aj dnes-
né sedadla (obr. 23).

Po vytvarovani sedadla do finalnej podoby sa ,namapu-
ja” textury materialov a sedadlo je mozné zvizualizovat
(obr. 24).

Flexibilita navrhu v CAD umoziuje sedadlo dalej tva-
rovat resp. vytvarat jeho inovacie na zaklade poZiada-
viek dizajnérov resp. zakaznikov. Samozrejme, optima-
lizacia prebieha ,za Gcasti” virtualnej figuri-
ny Manikin. Na obrazku 24 a 25 si vytvorené
inovativne varianty sedadiel aj s usadenymi
Manikinmi.

Co nas ¢aka v buducnosti?
A nakoniec nieco k velmi blizkej buddcnosti.
Co bude dalej, si pravdu povediac, nevieme
Zivo predstavit. Ale bude to urcite nieco, na co
si skoro zvykneme... A urcite sa na tom bude
dat vel'mi dobre sediet. Nejaké naznaky st na
obr. 26. Predpokladéame, Ze v strednej triede a
pri malych automobiloch sa toho vela nezme-
ni. V autach vyssich tried to zasa bude stat
nieco navyse.

Michal FABIAN, Robert BOSLAI
Clanok bol vypracovany v rémei riesenia grantovey
ulohy VEGA 1/0095/10 a VEGA 1/0022/10
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

147 1,6 T.S. 120k Distinctive
147 1,9 JTD 8v Impression
159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distinctive

159 2,4 JTD Distinctive

159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi
159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive

Brera 2,2 JTS
Brera 3,2 V6 JTS Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI 16v Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive
Spider 2,4 JTD
Spider 3,2 V6

A3 Ambition 2,0 TFSI

A3 Ambition 2,0 TDI DPF

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Attraction 1,2 TFSI

A3 Cabriolet Attraction 2,0 TDI

A3 Cabriolet Attraction 1,6 TDI DPF
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI DPF
Ad allroad quattro 2,0 TDI

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 DPF quattro

A52,0 TFSI

A5 3,0 TDI DPF quattro
A6 2,0 TDI DPF

A6 2,7 TDI

A6 allroad quattro 3,0 TDI

A6 Avant 2,7 TDI

A8 3,0 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 4,2 FSI quattro tiptronic

Q52,0 TFSI quattro

Q53,0 TDI quattro S tronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 4,2 FSI V8 quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 quattro
S5 4,2 FSI V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 quattro tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 1,8 TFSI
TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 2,0 TDI quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 2,0 TDI quattro
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i
118d
18i
120i

1l 123d

135i

318d

320i

325i Coupé
325i Touring
330xd Touring
520d

523i

523i Touring
525d

525d Touring
5251

525xi

535d

540i

630i Cabrio
650i Coupé

september 2010

Cena
s DPH

18800 €
18900 €
32600 €
35600 €
29100 €
37200€
32600 €
40200€
29800 €
30700 €
14900 €
20000 €
38100€
40600 €

32980 €
27990 €
20900 €
27840 €
32980 €
31770 €
21610€
26900 €
31200 €
32530€
44220 €
37230€
45200 €
37170 €
42570€
50590 €
44970€
74900 €
76150 €
89900 €
42010€
48760 €
55240 €
75790 €

120 150 €
112680 €

57310€
59460 €
83250 €
85700 €
31670€
35720€
38610 €
39490 €
42380 €
49310€
51980 €

23310€
27150 €
25200€
27200 €
32900 €
40000 €
30700 €
30600€
38800 €
37200€
45000 €
37800 €
39400 €
41900 €
42500 €
45100 €
41800 €
44600 €
53300 €
54500 €
81500 €
84000€

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4223 x 1729 x 1421
4223 x 1729 x 1421
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4721 x 1841 x 1495
4703 x 1826 x 1436
4703 x 1826 x 1436
4625 x 1854 x 1372
4625 x 1854 x 1372
4927 x 2030 x 1459
4927 x 2030 x 1459
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1463
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 1904 x 1249
4431 x 1904 x 1249
4635 x 1854 x 1369
4635 x 1854 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1358
4178 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4520 x 1817 x 1421
4520 x 1817 x 1421
4580 x 1782 x 1395
4520 x 1817 x 1418
4520 x 1817 x 1418
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4843 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4845 x 1846 x 1491
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4841 x 1846 x 1468
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374

Bat.
priestor

280/-
280/-
405/-
405/-
4451245
4451245
300/610
300/610
320/905
320/905
270/
270/-
253/-
253/-

350/-
350/-
350/-
260/-
260/
260/-
370/
370/-
490/-
490/-
490/-
455-
455/-
546/-
546/-
565/-
565/-
510/-
510/
510/-
540/-
540/-
775/-
775/-
100/
100/
455/-
455/-
546/-
565/-
290/
290/-
290/-
250/-
250/-
290/-
290/-

330/1150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
440/-
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-
520/-
520/-
350/-
450/-

Usporiadanie a
pocet valcov

SARRRTRASRAREARRER

Zdvihovy objem

1598
1910
1910
2387
1910
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1984
1968
1695
1390
1968
1598
1595
1968
1968
1798
2967
1984
2967
1968
2698
2967
2698
2967
2995
4163
1984
2967
2967
4163
4163
4163
4163
4163
5204
5204
1798
1984
1968
1984
1968
1984
1984

1697
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
299
2996
2993
1995
2497
2497
2993
2993
299
2996
2993
4000
299
4398

Palivo
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213
273
155
176
176
250
309
309
260
260
320
320
118
156
125
156
125
200
200

85
105
106
125
150
225

920
110
160
160
170
130
140
140
145
145
160
160
210
225
200
270

Kr. moment

146
280
320
400
320
400
230
322
305
206
120
320
400
322

280
320
148
175
320
250
148
320
320
250
500
350
500
350
400
500
400
500
420
445
350
500
550
800
430
430
440
440
540
540
250
350
350
350
350
350
350

160
300
190
210
400
400
280
200
270
218
231
340
240
235
400
400
270
270
580
390
490
490

Prevodovka
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4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4

4x4

4xd4
4x4
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Max. rychlost’

238

190
204
190
185
210
200
218
250
250
250
225
232
233
228
250
250
250
222
225
210
242
301
301
250
250
250
250
226
245
226
242
223
250
250

204
210
210
224
238
250
206
220
250
248
248
231
237
230
237
232
248
248
250
250
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h
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1,8
122
9,7
122
121
9,1

10,3
89
6,3
6,9
59
89
79
72
8.2
6,1

59
57
76
6,5
8,5
6,4
46
46
5,1

54
53
53
72
6,1

75
6,2
77
54
56

10,2
9,0
8,7
78
70
53
10,6
9,0
8,1
6,9
6,8
83
8.2
8,5
76
78
71
71
6,4
6,1
55
5,1

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABEKR

ABER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEAKKPRS

114 AB,CEAKKPR,S

6,2
8,7
59
438
78

1,1

71
44
68
57
53
43
69
44
6,2
72
68
66
66
57
6,2
72
6,2
66
94
95
81
75
98
92

ABEKRS
ABEKRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEAKKPRS
ABEAKKPRS

ABCEKPS
ABCEKPS
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKS
ABCEKS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

13,6 AB,CEHKPRS
146 ABCEHKPRS
121 ABCEHKPRS
10,8 ABCEHKPRS
126 ABCEHKPRS
126 ABCEHKPRS

6,4
6,6
53
6,7
5,5
79
8,1

58
45
59
6,4
52
9,2
56
74
71
72
6,2
5,1
73
7,1
6,2
6,4
74
74
6,7

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEPRST
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP
B.CD,EKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
BCDEKPRS
TDCEBRKP

10,5 TD,CEBRKP

88
88

BCDEKPRS
BCDEKPRS




Znacka / Typ
Model

740

750i

750Li

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 23d

X1 xDrive 28i
X32,0d

X3 3,0i

X53,0d

X5 3,0i

X6 xDrive35d

X6 xDrive35i

Z4 sDrive23i 2009
Z4 sDrive30i 2009
Z4 sDrive35i 2009

Berlingo 1,6 16V Plus

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Attraction

C3 1,4i 16V Attraction

C31,6 VTi Exclusive

C3 Picasso 1,4 Vi Attraction

C3 Picasso 1,6 Hdi Attraction

C4 1,4i 16V Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6i Vti Seduction

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Picasso 2.0HDi 16V

C6 2,2 HDi Business

C6 2,2 HDi Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Business

82,0 Hdi 16V FAP Seduction
C82,0i 16V Seduction

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,4i 160k Pack

Grand C4 Picasso 1,6 HDi Seduction
Jumpy Combi 1,6 Hdi

Jumpy Combi 2,0 Hdi

Nemo 1,4 Hdi Plus

C51.8i 16V Attraction

C5 Tourer 1.8i 16V Seduction Dynamiq
C5 Tourer 2.0i 16V Seduction Dynamiq
Xsara Picasso 1,6HDi 16V

Xsara Picasso 1,6i 16V

Logan 1,4 55kW Access

Logan 1,4 55kW Ambiance

Logan 1,4 55kW Arctica Music

Logan 1,5 dCi 50kw Arctica Music
Logan 1,6 64kW Arctica Music

Logan MCV 1,4 55kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55kW Access

Logan MCV 1,5 dCi 63kW Arctica Musit
Logan MCV 1,6 64kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi 63kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW Access

Logan Van 1,5 dCi 63kW Ambiance
Sandero 1,4 55kW Access

Sandero 1,6 64kW Arctica

500 Lounge 1,4

500 Pop 1,2

Bravo Plus 1,4

Bravo Strip 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MultiJet 105k
Bravo Sport 2,0 MultiJet
Dobl6 1,4 Active

Dobld 1,4 Dynamic

Doblé 1,3 MultiJet Emotion
Dobld 2,0 MultiJet Emotion
Linea Active 1,4

Cena
s DPH

79500 €
90100 €
93000 €
31350€
36050 €
40800 €
38400€
45600 €
56 000 €
55500 €
63370€
60770 €
36 950 €
43950 €
48 500 €

10990 €
14190 €
6499€
6699 €
11190 €
9690 €
14490 €
9990 €
12140€
11290 €
15790 €
13790 €
12290€
18290 €
20090 €
44290 €
48 590 €
52990 €
48590 €
34988 €
29139€
31490€
24990 €
20790€
23324 €
25466 €
11690€
21290 €
24790€
28290 €
13590 €
11890€

6990 €
7990 €
8390€
10190 €
8790 €
8990 €
7990 €
12090 €
10190 €
8990 €
6390 €
5990 €
8990 €
6990 €
8390€

15000 €
11000€
11540 €
11040 €
16100 €
19300€
12000€
13400€
16200 €
18400 €
12270 €

00— -~ - - — - — — »»n »n Typkarosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5039 x 1902 x1491
5039 x 1902 x1491
5179 x 1902 x 1484
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4569 x 1853 x 1674
4569 x 1853 x 1674
4854 x 1933 x 1766
4854 x 1933 x 1766
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1856 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
4078 x 2050 x 1621
4078 x 2050 x 1621
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4470 x 1830 x 1660
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1808 x 1713
4646 x 1808 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864 x 1716 x 1721
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4276 x 1751 x 1637
4276 x 1751 x 1637

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4560 x 1730 x 1494

Bat.
priestor

500/~
500/-
500/-
420/
420/-
420/
480/1560
480/1560
620/1750
620/1750
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
139/712
139/751
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
35211083
352/1083
352/1083
352/1083
352/1083
500/1734
421)-
421/
421)-
421/
480/2948
480/2948
51011014
510/1014
208/1951
327/
327/-
360/890
439)-
505/-
505/
550/2128
550/2128

510/-
510/-
510/
510/~
510/-
700/
700/-
700/198
700/198
o
-
2500/~
2500/
320/-
320/-

185/610
185/610
40011175
4001175
40011175
4001175
750/3000
750/3000
750/3000
750/3000
500/-

— — =g Usporiadanie a
@ ©© S poget valcov

2 0
==

V6

Zdvihovy objem

2979
4395
4395
1995
1995
2996
1995
2996
2993
299
2993
2979
2497
299
2979

1587
1560
998
998
1398
1360
1598
1397
1560
1360
1560
1560
1598
1997
1997
2179
2179
2992
2992
1997
1997
2179
2360
1560
1560
1997
1398
1749
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1461
1598
1390
1390
1461
1598
1461
1598
1390
1461
1390
1598

1368
1242
1368
1368
1598
1956
1368
1368
1248
1956
1368
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210
200
210
225
150
190
225

D B
S S & Kr. moment
S S o

350
400
310
350
315
520
315
580
400
250
310
400

132
185

93
160
18
160
135
215
133
240
215
160
320
320
400
400
450
450
320
200
380
232
240
180
300
160
170
170
320
215
147

112
12
112
160
128
114
114
200
128
200
128
12
200
12
128

131
102
128
128
290
360
127
127
200
320
15

Prevodovka
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205
205
205
206
210
210
225
236
240
242
250
250

160
150
157
157
163
163
190
178
173
182
192
180
195
207
190
214
214
235
235
190
188
200
200
180
145
160
152
200
196
200
175
180

162
162
162
168
175
155
155
163
167
160
163
155
163
161
174

182
160
179
179
187
215
161
161
156
179
165

on Zrychlenie
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15,3
171
13,7
13,7
13,7
142

12,2
134
12,8
11,2
12,5
10,0
9,7
124
1.2
1,2
85
85
14
11,6
o9
10,4
12,7
17,7
12,8
16,9
11,0
11,3
10,9
121
11,4

13,0
130
13,0
15,0
11,5
15,6
15,6
143
134
135
13,0
15,6
143
13,0
11,5

10,5
129
125
12,5
1.3
8,2
154
154
149
13
14,6

Komb. spotreba
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10,2

©
w

10,9
8,5
8,5
94

8,2
57
46
46
42
6,0
59
6,8
47
6,4
45
45
6,7
55
6,1
76
76
74
74
71
9,0
72
94
59
72
72
45
79
8,1
58
5,1
73

6,5
6,5
6,5
45
7,0
76
76
52
76
52
8,1
79
52
7,0
7,0

6,1
51
6,3
6,3
49
53
72
72
49
57
6,3

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRS
BCDEKPRST
B,CDEKPRST
BCDEKPRST
B.CDEPRS
BCDEPRS
B.CDEKPRS
B,CDEKPRS
B.CDEKPRS
BCDEKPRS
B.CDEKPRST
BCDEKPRST
B,CDEKPRST

ACE,

ACEKPR

AQ

A0

ABCEP

ABCEP
ABCEHKPR
ACEP

ACEP
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
EC

EC

CEP
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR

0

ACE
ACEKPR
ACEKPR
ACEKPR
ACE

0
ACEKPR
ACE

ACE

0

0

ACE

0
ACEKPR

ABCEAKKR
AB.CEAKR
ABCEKR
ABCE
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCES
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ACE

www.mot.sk

Citroén C-Crosser
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Citroén C4 Picasso
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Fiat Panda 4x4



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

© >
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ZnaCka/Typ Cena % § g . Rcv)?mery o~ !Bat. §§ E g % § % '%E %n Standardna vybava
MOdel SDPH ggg dizka x $irka x vyska priestor E% g . _é 5 § % E %é‘ i
£EE ST R E e &2 28l
Linea Dynamic 1,3 MultiJef 15000€ S 5 5 4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKR
Linea Emotion 1,3 MultiJet 16680€ S 5 5  4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKRS
500 C Pop 1,2 13800€ H 3 4  3546x1627x1488 185 R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKR
500 C Lounge 1,3 MultiJet 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1248 D 55 145 M5 P 165 130 42 ABCEHAKKR
500 C Lounge 1,4 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 61 ABCEHAKKR
Nova Croma Active 1,8 MP 26010€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 179 B 103 175 M5 P 206 102 74 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 27860€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2198 B 108 203 M5 P 210 101 84 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 1,9 MtJ 16v 30350€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 1910 D 110 320 M6 P 210 96 61 ABCEAKKPRS
Nova Croma Emotion 2,4 MtJ Auto 35350€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 2387 D 147 400 A6 P 216 85 7,2 ABCEAKKPRS
Panda 1,1 Active 10050€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1108 B 40 8 M5 P 150 150 57 AK
Panda 1.2 4x4 Trekking 14450€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEK
Panda 1,1 Actual 8950€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1108 B 44 8 M5 P 150 150 50 0
Panda 1,2 Dynamic 10450€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACEK
Panda 1,2 44 Climbing 15450€ H 5 5  3538x1580x 1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEKR
Panda 1,3 Multijet Dynamic 12950€ H 5 5  3538x1589x1540  206/860 R4 1248 D 51 145 M5 P 160 130 43 ACEK
Punto 1,2 65k Actual 3-dv. 10150€ H 3 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10320€ H 5 5 3865x1660x1480 297~ R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 ACEP
Punto 1,3 75k Mulijet 5-dv. 11970€ H 5 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 136 45 ACEP
Punto Evo 3dv. 1,2 65k Active 10200€ H 3 5 4065x1687x1490 275 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16300€ H 3 5 4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
Punto Evo 5dv. 1,2 65k Active 10790€ H 5 5  4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Honda Accord | Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16890€ H 5 5  4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
= Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13920€ H 5 5 4115x1755x1620  270/670 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 62 ABCEKPR
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21100€ H 5 5 4115x1755x1620 270670 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 54 ABCEKPR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 1997 B 115 192 M6 P 215 94 73 ABCEHKPRS
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 38000€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2199 D 110 350 M6 P 212 97 56 ABCEHKPRS
Accord 2,4 Executive AT 34150€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 230 A5 P 227 97 87 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 1997 B 115 192 M6 P 212 98 74 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv 30950€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2199 D 110 350 M6 P 207 100 58 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2354 B 148 234 M6 P 222 84 92 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive AT 36100€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2354 B 148 234 A5 P 222 102 91 ABCEHKPRS
City 1,4 ES 15800€ S 4 5  4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEHKR
City 14LS 14680€ S 4 5 4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEKR
City14'S 13550€ S 4 5  4420x1695x 1470 506 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 115 60 ACEKR
Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 1339 B 73 127 M6 P 177 130 59 ABCEHKPRS
Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5  4255x1765x1460  415- R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 67 ABCEHKPRS
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive 23490€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 2204 D 103 340 M6 P 205 87 53 ABCEHKPRS
Civic Hybrid 2530€ S 5 5  4545x1750x1430 350 R4 1339 BE 70 123 CVT P 185 121 46 ABCEHKRS
Civic Sedan 1,8 LS 19600€ S 5 5 4545x1750x1435 375~ R4 1799 B 103 174 M6 P 200 90 66 ABCEHKRS
Civic Type R Plus 24290€ H 3 4  4270x1785x1445 48511352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 ABCEHKRS
Civic Type S 18690€ H 3 5  4270x1785x 1460  415/1352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 66 ABCEHKRS
CR-V/ 2,0 Elegance 26750€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 Executive 30700€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Elegance 20000€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Executive 32050€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 TOP Executive 38250€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
“""-,a__-.p FR-V 2,2 Comfort 25700€ V 5 6  4285x1810x1610  439/1049 R4 2204 B 103 340 M6 P 190 101 63 ABCEHKPRS
—— Insight 1,3 Elegance 21800€ L 5 5 4395x1695x1425  408- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 46 ABCEHKRS
LUILEERAU nsight 1,3 S 19600€ L 5 5 4395x1695x 1425 408 R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 ABCEHKS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3900x1695x 1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Exclusive 17900€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Legend Sedan 3,7 513006 S 5 5 4985x1845x1450  452- R6 3664 B 217 371 A5 4xd 250 7,1 116 ABCEHKPRS
. Accent 1,4 16V Classic 7T149€ S 4 5  4280x1695x1470  390- R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACR
Hyundai Getz B cent 1.4 16V Style 8999€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACEKPR
Accent 1,5 CRD 16V Style 10099€ S 4 5 4280x1695x1470 390~ R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 46 ACEKPR
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 17580€ V 5 3  5125x1920x1935 850~ R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 21490€ V 5 8  5125x1920x1925 850 R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
20 1,2 DOHC 16V Classic 7599€ H 5 5  3040x1710x1490  205/1060 R4 1248 B 57 118 M5 P 165 129 52 ABCR
20 1,4 CRDi DOHC 16V Comfort 10599€ H 5 5  3940x1710x1490  295/1060 R4 139 D 66 220 M5 P 171 136 45 ABCEPRS
20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 12399€ H 5 5  3940x1710x 1490  2905/1060 R4 1591 B 93 157 A4 P 180 114 65 ABCEKPRS
i30 1,4i MPI DOHC CWT Classic 10999€ H 5 5  4245x1775x1480 3401250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 117 61 ABCEKPR
=\ 130 1.4i MP| DOHC CWT Classic Plus 11509€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 117 61 ABCEKPR
30 CW 1,6 MPI DOHC CWT Classic 13499€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1591 B 93 157 M5 P 192 11,0 62 ABCEKPR
30 CW 1,4 MPI DOHC CWT Comfort 13199€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR
iX55 S 3,0 CRDi VGT Comfort 4x4 36490€ K 5 7  4840x1945x1750 59811746 V6 2950 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
55 S 3,0 CRDi VGT Premium 4x4 42390€ K 5 7  4840x1945x1750 59811746 V6 2950 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Matrix 1,5 CRDi VGT 10899€ V 5 5  4060x1740x1635 35011284 R4 1493 D 81 235 M5 P 170 143 52 ACEKR
Matrix 1,6 DOHC 9499€ V 5 5  4060x1740x1635 35011284 R4 1599 B 76 141 M5 P 170 127 7,3 ACEKR
10 1,1i SOHC Classic 7099€ H 5 5 3565x1505x1540 2250910 R4 1086 B 485 98 M5 P 151 156 52 ACR
10 1,1 CRDI VGT Style 10299€ H 5 5 3565x1595x1540 2250910 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 158 43 ABCEKR
10 1,2 DOHC 16V Style 8929€ H 5 5 3565x1505x 1540 2250910 R4 1248 B 572 117 M5 P 164 128 52 ABCEKR
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Dynamic 25199€ K 5 5  4675x1890x1795 77411582 R4 2188 D 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 26499€ K 5 5  4675x1890x1795 77411582 R4 2188 D 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33599€ K 5 5  4660x1890x1725 77411582 R4 2199 D 145 430 A6 4x4 190 102 7,2 ABCEKPRS
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Nové Santa Fe 2,2 CRDI VGT Style 29599€ K 5 5  4660x1890x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS 4 -
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premiurr 31999€ K 5 5  4660x1800x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS QY Santa Fe
Nové Santa Fe 2,4i DOHC CWT Style 27699€ K 5 5  4660x1890x1725 774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 107 85 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic Plus 20199€ K 5 5 4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 114 7,1 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDI VGT Dynamic Plus | 20499€ K 5 5 4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABCEKPR
Tucson 2,0 CRDI VGT Elegance 21199€ K 5 5  4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABCEKPRS =
Aveo 1,2 16V Base 10100€ H 3 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER Chotmin: S
Aveo 1,2 16V Direct 10300€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER -
Aveo 1,2 16V Star 15006 S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13100€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Aveo 14 16V Star 12000€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 11,9 59 ACEKR
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 26690€ K 5 5 4635x1850x1720 4651930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 186 11,3 7,3 ABCEHKPRS
Captiva 2,0 VCDI LT High 28090€ K 5 5 4635x1850x1720 465930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 186 11,3 7.3 ABCEHKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 19790€ K 5 5  4635x1850x1720 465930 R4 1991 D 93 295 M5 P 179 11,7 7.2 ABCEHKR Chevrole
Captiva 3,2 V6 AT LT High 32090€ K 5 7  4635x1850x1720 465930 V6 3195 B 169 207 A5 4x4 204 88 115 ABCEHKPRS
Cruze 1,6 16V Base 140006 H 5 5 4597x1788x1477 450~ R4 1508 B 83 153 M5 P 185 118 68 ABCERS
Cruze 1,8 16V LT 17400€ H 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCEKPRS
Cruze 2,0 VCDILT 19400€ H 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1991 D 110 320 M5 P 210 87 56 ABCEKPRS
Epica 2,0 24V LS 22850€ S 4 5  4805x1810x1450 480~ R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 ABCEKR
Epica 2,0 24V LT 26350€ S 4 5 4805x1810x1450  480- R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 ABCEKPRS
Epica 2,5 24V ATLT 29950€ S 4 5  4805x1810x1450 480~ R6 2492 B 115 237 A5 P 209 102 93 ABCEKPRS
Lacetti 1,4 16V WTTC 14950€ H 5 5  4205x1725x1445  275/1045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 11,6 72 ABCEKR
Lacetti 1,6 16V WTTC 15750€ H 5 5  4295x1725x1445 2751045 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 107 74 ABCEKR
Lacetti SW 1,6 16V Elite 16250€ K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 7.8 ABCEKR
Lacetti SW 1,6 16V Start 13850€ K 5 5  4580x1725x1460 40011410 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 17950€ K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1796 B 89 169 M5 P 194 106 74 ABCEKR
Spark 0,8 Base 7950€ H 5 5 3495x1495x1518  170/845 R3 796 B 38 72 M5 P 145 182 52 0
Spark 0,8 Direct 9050€ H 5 5 3495x1495x1518  170/)845 R3 79 B 38 72 M5 P 145 182 52 ACEKR
300 C 3,0 CRD 39900€ S 4 5 5015x1880x1475 4421602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 87 81 ABCEHKPRS
300 C Tourning 3,0 CRD 42600€ K 5 5 5015x1880x 1475  630/1602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 87 83 ABCEHKPRS
Grand Voyager 2,8 CRD LX 36500€ V 5 7  5143x1954x1750 638/3206 R4 2768 D 120 360 A6 P 185 128 93 ABCEHKPRS
Grand Voyager 2,8 CRD Touring 39900€ V 5 7  5143x1954x1750  638/3296 R4 2768 D 120 360 A6 P 15 128 93 ABCEHKPRS
Sebring 2,0 CRD Limited 29800€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 1968 D 103 310 M6 P 201 11,1 62 ABCEHKPRS
Sebring 2,4 CVT Limited 31100€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 2360 B 125 220 A4 P 200 11,3 89 ABCEHKPRS
Dodge Avenger 2,0 L 2500€ S 4 5 4850x1843x1497  438- R4 1998 B 115 190 M5 P 190 121 7,8 ABCEKPRS
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100€ S 4 5  4850x1843x1497 438 R4 1968 D 103 310 M6 P 203 118 62 ABCEKPRS
Dodge Caliber 1,8 L 18900€ H 4 5  4415x1800x1535 35211013 R4 1798 B 110 168 M5 P 184 119 7.3 ABCEKRS
Dodge Caliber 2,0 L Turbo Diesel 232006 H 4 5 4415x1800x1535 3521013 R4 1968 D 103 310 M6 P 196 93 61 ABCEKRS =
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 232006 K 5 5 4888x1878x1691 438 R4 2360 B 125 220 M5 P 188 101 88 ABCEKRS i .
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 3100€ K 5 5 4584x1856x1755  389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKRS S 1750
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 33150€ K 5 5  4584x1856x1755 389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKPRS i i
XF 3,0 V6 Luxury 44180€ S 5 5  4961x2053x 1460 540 V6 2967 B 175 293 A6 P 250 67 11,1 DBKECTRPS
XF 3,0 V6 Premium Luxury 48742€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2967 B 175 293 A6 P 250 67 11,1 DBKECTRPS
XJ6 2,7 D Sovereign 81015€ S 5 5 5090x1860x1448 470~ V6 2720 D 152 435 A6 Z 222 82 81 BCDEKR
XJ6 3,0 Executive 73263€ S 5 5  5000x1860x1448 470~ V6 2067 B 175 293 A6 Z 235 81 105 BCDEKR
XJ8 3,5 Executive 80174€ S 5 5 5090x1860x1448 470~ V8 3555 B 190 335 A6 Z 242 76 77 BCDEKR
XJ8 4,2 Sovereign 92673€ S 5 5 5000x1860x1448  470- V8 419 B 291 541 A6 Z 250 53 123 BCDEKR
XK V8 5,0 Coupé 90804€ C 2 2+2 4794x2028x1322  330- V8 5000 B 283 515 A6 P 250 55 11,2 DBKECTRPS
XK V8 5.0 Convertible 99005€ C 2 2+2 4794x2028x1322  313- V8 5000 B 283 515 A6 P 250 56 11,2 DBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Convertible 14141€ C 2 242  4794x2028x1322 313 V8 5000 B 375 625 A6 P 250 48 123 DBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Coupé 105040€ C 2 2¢42 4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 375 625 A6 P 250 48 123 DBKECTRPS
X-Type 2,0 Diesel Classic 24970€ S 5 5 4672x1780x1392 457~ R4 1998 D 96 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKR Chrysler Grand Voyager
X-Type 2,0 Diesel Executive 28836€ S 5 5  4672x1780x1392 452 R4 1998 D 96 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKPR
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 26576€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 R4 1998 D 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKR b
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 30399€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 R4 1998 D 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKPR - 2
X-Type 2,2 Diesel Classic 2B5794€ S 5 5  4672x1780x1392 452~ R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR e Iy
X-Type 2,2 Diesel Executive 296206 S 5 5 4672x1780x1392 452~ R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR ol -hl
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 2839€ K 5 5  4672x1780x1392 4451415 R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR T
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 31178€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 29728€ K 5 5  4672x1780x1392 4451415 V6 2497 B 144 248 M5 4xé 222 85 96 BCDEKR
X-Type 2,5 Kombi \/6 Executive 33654€ K 5 5 4672x1780x1302 4451415 V6 2497 B 144 248 M5 4x4 222 85 96 BCDEKPR
X-Type 2,5 V/6 Classic 29728€ S 5 5  4672x1780x1392 452 V6 2497 B 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKR
X-Type 2,5 V6 Executive 32150€ S 5 5  4672x1780x1392 452 V6 2497 B 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKPR
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 36068€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 V6 2067 B 169 279 M5 4x4 235 72 10,3 BCDEKPR i# i
X-Type 3,0 V6 Executive 34920€ S 5 5  4672x1780x1392 452~ V6 2967 B 169 279 M5 4x4 235 70 103 BCDEKPR Jaguar X-Type Kombi
Commander 3,0L CRD Laredo 43100€ T 5 7  4787x2261x1825 1701950 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 191 90 10,8 DBKECTRP.S
Commander 3,0L CRD Limited 49800€ T 5 7  4787x2261x1825 17011950 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 191 9,0 108 DBKECTRP.S
Compass 2,0 CRD Limited 29900€ T 5 5 4405x1810x1630  334/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Compass 2,0 CRD Sport 272006 T 5 5  4405x1810x1630  334/1568 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 65 DBKECTRPS
Compass 2,4 CVT Sport 282006 T 5 5 4405x1810x1630  334/1569 R4 2359 B 125 220 CVT 4x4 185 113 95 DBKECTRPS
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 43100€ T 5 5  A742x1862x1785 97811909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 DBKECTRP.S
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- Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49800€ T 5 5  4742x1862x1785 97811909 V6 2087 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 DBKECTRPS
SCLEEREN Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ T 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35150€ T 5 5  4493x1736x1830 41911404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 94 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Limited 20850€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,0 CRD Sport 26500€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 DBKECTRPS
Patriot 2,4 Sport 26500€ T 5 5  4405x1785x1658 33411277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 183 107 87 DBKECTRPS
Wrangler 2,8 CRD Sport 302006 T 2 2 4223x1800x1572 144713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,2 97 DBKECTRPS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ T 2 2  4751x1800x1877  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 117 9,9 DBKECTRPS
Carens 2,0 CRDi VGT EX 21200€ 4545x1820x 1700 430~ R4 1991 D 103 305 M6 P 187 11,0 61 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19200€ 4545x1820x 1700 430~ R4 1991 D 103 305 M6 P 187 11,0 61 ABCEHKR
Carens 2,0 CVWWT EX 19220€ 4545x1820x 1700 430~ R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVWWT LX 17220€ 4545x1820x 1700 430~ R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKR
Carnival 2,9 CRD EX 29730€ 4810x1985x 1815 364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 7.8 ABCEHKPRS
=] Carnival 2,9 CRDI LX 24650 € 4810x1985x 1815 3643440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 78 ABCEHKPRS
Cee'd 1,6 CWWT LX 13500€ 4235x1790x 1480 34011300 R4 1591 93 154 M5 P 192 108 64 ABCEHPR
Cee'd 2,0 CWT TX 19280€ 4235x1790x 1480 34011300 R4 1975 B 105 186 M5 P 205 104 7,1 ABCEHKPRS
Cee'd SW 1,4 CWT EX 15470€ 470x1790x 1525 53411664 R4 1396 B 77 137 M5 P 185 11,7 63 ABCEHKPR
Cee'd SW 2,0 CRDI VGT TX 21730€ 470x1790x 1525 53411664 R4 1991 D 103 305 M6 P 205 105 58 ABCEHKPRS
Nové Picanto 1,0 12V LX 7560€ 3535x 1595 1480 157/882 R4 999 4 87 M5 P 150 158 50 0
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ 3535%1595x 1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACE
Nové Picanto 1,1 12V EX 9270€ 3535x1595% 1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACER
Nové Picanto 1,1 CRDi VGT LX+ 9990€ 3535x1595x 1480  157/882 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 157 44 ACE
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT EX 32300€ 4685x1885% 1745  111/531 R4 2199 D 145 421 M6 P 190 94 65 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 CWT EX 27890 € 4685x1885x 1745  111/531 R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
e 1| Novy Magentis 2.0 CWWT LX 18990 € 4800x 1805 1480 500~ R4 1998 197 M5 P 210 99 75 ABCEHKPRS
e | Novy Magnetis 2.0 CRDi LX 20990 € 4800x1805x 1480 500~ R4 1991 D 110 305 M6 P 201 103 60 ABCEHKPRS
Novy Magnetis 2.7 V6 24V AT EX 25490 € 4800x 1805 1480 500~ V6 2656 B 142 250 A5 P 220 90 91 ABCEHKPRS

Novy Sportage 2,0 CRDi EX 26100 €
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 24350 €
Novy Sportage 2,0 CVWWT EX 23500 €
Novy Sportage 2,7 V6 EX 26550 €
Venga 1,4 CWT LX 11460 €
Pro_cee'd 1,4 CWT LX 11970€
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 20230€
Rio 1,4 16V Sporty 11150 €
Rio 1,4 LX 9530 €
Rio 1,5 CRDi LX+ 12130€
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 25345¢€

4350 x 1800 x 1695 39211442 R4 1991
4350 x 1800 x 1695 39211442 R4 1991
4350x 1800x 1695 ~ 392/1442 R4 1975
4350 x 1800 x 1695 39211442 V6 2656
4068 x 1765x 1600  314/422 R4 1396
4250 x 1790 x 1450 34011210 R4 1396
4250x 1790 x 1450 34011210 R4 1991
4240 x 1695 x 1470 270~ R4 1399
3990 x 1695x 1470 270/1145 R4 1399
3990 x 1695x 1470 270/1145 R4 1493
4500 x 1863 x 1730 435/1600 R4 2497

110 305 M6 4x4 177 120 71 ABCEKPRS
110 305 M6 4x4 177 120 71 ACEKPR
104 184 M5 4x4 176 11,3 82 ABCEKPRS
129 241 M 180 10,5 10,0 AB,CEKPRS
66 137 M5 168 128 62 ABCEHS
77 137 M5 187 114 61 ABCEHPR
103 305 M5 205 101 55 ABCEHKPRS
70 125 M5 177 123 62 ACEKR

70 125 M5 177 123 62 ACER

81 235 M5 176 115 45 ACEKR

125 392 M5 182 120 79 ABCEKPRS
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Soul 1,6 CRDi VGT AT TX 18 880 € 4105x1785x 1610  222/340 R4 1582 94 260 A P 176 119 59 ABCEHKRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 15550 € 4105x1785x 1610 222/340 R4 1582 9 260 M5 P 182 11,3 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CVVT LX 12890 € 4105x1785x 1610 222/340 R4 1591 93 156 M5 P 177 110 65 ABCEHKRS
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ T 4 5 45991790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ T 2 2 4599 x1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCD,ER
Defender 110 HC Pick Up S 33752€ T 2 2 4599 x1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDEKPRST
"Nl Defender 110 Station Wagon Base 34885€ T 5 9 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ T 4 5  5063x1790x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,8 BCDEKPRST
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36286€ T 4 7  5063x1790x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDER
Defender 130 Single Cab Chassis S 34131€ T 2 2 5063x 1790 x 2035 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDEKPRST
Defender 90 Hard Top Base 20818€ T 3 5  3772x 1790 x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 20281€ T 2 2 3772x1790x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ T 3 5  3772x 1790 x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Discovery 4 TDV6 2,7 S 37492€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2720 B 140 440 M6 4x4 180 11,7 92 BCDEKPRST
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58385€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 93 BCDEKPRST
Freelander 2 HSE - 3.2 i6 37283€ T 5 5  4500x1910x 1740 1670~ V6 3192 D 171 317 A5 4x4 200 89 112 CDKRT
Freelander 2 SE 2,2 TD4 33185€ T 5 5  4500x1910x 1740 1670/~ R4 2179 B 118 400 M6 4x4 181 112 85 CDKRT
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 88096€ T 5 5  4950x1955x1860 53511640 R6 2926 D 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDB,CP
Range Rover 3,6 TD VOGUE 94701€ T 5 5  4950x1955x 1860  535(1640 R6 2926 B 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDB,CP
GS 300 43800€ S 4 5  4835x1820x 1430 430- V6 2995 B 183 310 A6 Z 240 72 96 ABCEHAKKPRS
GS 450h 56900€ S 4 5  4835x1820x 1430 320- V6 3456 B 218 368 CVT Z 250 59 7,9 ABCEHAKKPRS
GS 460 58000€ S 4 5  4835x1820x1430 430- V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABCEHAKKPRS
1S 220d 30900€ S 4 5  4585x1800x 1440 398- R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 6,1 ABCEHAKKPRS
1S 250 35500€ S 4 5  4585x1800x 1425 398- V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 98 ABCEHAKKPRS
ISF 69500€ S 4 5  4660x1815x 1415 378- V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 ABCEHAKKPRS
. LS 460 85900€ S 4 4 5060 x1875x 1465 565- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABCEHAKKPRS
: v LS 600h 102900€ S 4 4 5060 x 1875 x 1480 390~ V8 469 B 290 520 CVT 4x4 250 63 93 ABCEHAKKPRS
| ¥ P e LS600hL 116900€ S 4 4  5180x 1875x 1480 390~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,3 93 ABCEHAKKPRS
w"" RX 350 49900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 80 10,6 ABCEHAKKPRS
; -~ -I_—' RX 450h 57700€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 78 63 ABCEHAKKPRS
IS 250C 47900€ CA 2 4  4635x1800x 1415 420- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 93 ABCEAKKPRS
21,3 MZR 75k CE 9990€ H 3 5  3885x1695x 1475 250- R4 1349 B 55 121 M5 P 168 140 52 AC
21,4 MCD 68k CE Pro 13290€ H 5 3885 x 1695 x 1475 250- R4 1399 D 50 160 M5 P 162 155 41 ACEK
UEILEIEITETN 2 1,5 MZR 103k GTA 13390€ H 3 5  3885x1695x 1475 250~ R4 1498 B 76 135 M5 P 188 104 57 ABCEKPRS
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Znacka / Typ
Model

21,6 MCD 90k GTA

31,6 MZR Base

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD 185k GTA

32,2 MZR-CD 150k TX Plus

51,8i CE 5m

51,8 TX

52,0i GTA

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan

Nova 6 1,8 MZR CE Wagon

Nova 6 2,0 MZR DISI TE Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

A 160 CDI BlueEFFICIENCY
A 180 CDI BlueEFFICIENCY
A 200 CDI

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY
C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500

CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLS 350 CDI

CLS 500

CLS 63 AMG

E 200 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY
E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé
E 500

E 500 Kupé

E 63 AMG

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 300 4MATIC

GLK 350 4MATIC

GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 63 AMG 4MATIC

R 350

S500L

S600L

S 65AMG L

SL 600

SLK 200 KOMPRESSOR
SLK 300

SLK 350 Sportmotor

SLK 55 AMG

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

1200 2.5 DI-D Double Cab Entry
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invitet
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv.

Cena
s DPH

16690 €
14790 €
18790 €
23890€
21390 €
20590 €
22790 €
28090 €
37090 €
34490 €
37990 €
39990 €
32290 €
21890€
21390 €
22390€
25190 €
30090 €
30590 €

17403 €
20497 €
24930 €
23026 €
24692 €
29303 €
315632€
36919€
69139 €
118 558 €
231407 €
27982 €
36146 €
60511 €
76302 €
107 933 €
38734 €
44 506 €
44684 €
67532 €
66 045€
105791 €
94903 €
128 104 €
70745€
93415€
40698 €
44625 €
47005 €
47005 €
55007 €
105017 €
53074 €
101745€
165 354 €
21221€
149226 €
37217 €
42572 €
47689 €
69823 €

9620 €
11285¢€
12280€
10950 €
11615€
12610€
22800€
21800 €
23800€
14700 €
18030 €
48400 €
57300 €
32000€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

3895 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
5075 x 1805 x 1750
5075 x 1805 x 1750
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490

3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
3838 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4993 x 1857 x 1398
4993 x 1857 x 1398
4448 x 2078 x 1405
4448 x 2078 x 1405
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4818 x 1822 x 1452
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4750 x 1408 x 1796
4818 x 1822 x 1452
4221 x 1760 x 1931
4221 x 1760 x 1931
5088 x 1920 x 1840
5088 x 1920 x 1840
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4525 x 2020 x 1699
4780 x 1911 x 2915
4638 x 1840 x 1820
5157 x 1922 x 1656
5206 x 1871 x 1473
5158 x 1856 x 1444
5158 x 1856 x 1444
4535 x 1815 x 1298
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295
4080 x 1775 x 1295

3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5005 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4570 x 1760 x 1505
4505 x 1810 x 1480
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490

Bat.
priestor

250/-
340/430
340/430
340/430
3407430
112/538
112/538
112/538

-

-
455(774
455(774

150/-

510/

519/

519/

510/~

510/-

519/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/
475/
475/-
450/-
450/-
135/1100
135/1100
505/
505/-
495/-
540/
540/-
450/
532/-
450/
532~
480/2250
480/2250
620/2300
620/2300
450/1550
450/1550
450/1550
450/1550
551/2050
633/2020
314/2385
560/-
500/-
500/-
235317
300/~
300/~
300/~
300/~

169/900
169/900
169/900
21411032
21411032
21411032

Usporiadanie a
pocet valcov
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&8 & Zdvihovy objem
o S

1999
2184
2184
1798
1798
1999
2499
2499
2261
2261
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2148
299
6208
4966
5439
2148
3498
2987
5461
6208
2143
2543
2543
5461
5461
6208
4966
5439
2987
5461
2143
299
3498
3487
3498
5439
3498
5461
5786
5439
5513
1796
299
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
2477
2477
2477
1499
1798
1998
1998
1998
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S Vykon

7
11
136
110
85

107
105
105
191
191
118

88
88
114
125
125

60

142
70
85
103
100
170
336
225
265

200
165
285
378
100
150
150
285
285
386
218
350
165
285
125
170
200
165
200
255
200
285
270
265
368
135
170
224
265

55

70
55
70
70
100
100
100
80
105
217
217
177

Kr. moment

205
145
191
400
360
165
165
185
330
330
380
380
188
165
165
165
193
226
226

180
250
280
140
155
300
270
300
600
460
530
270
350

530
630
360
500
500
530
530
630
456
700
510
530
400
300
350

350
510
350
530
530
530
800
250
300
360
510

100
125
125
100
125
125
314
314
314
143
178
366
366
343

Prevodovka
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4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

D = 3 Max. rychlost
D B~ W

213
205
182
182
194
158
158
211
211
213
194
196
190
215
220
218

170
186
228
174
184
200
220
250
250
250
250
206
250
246
250
250
212
242
250
250
250
250
190
210
210
240
205
210
230
220
225
232
230
250
250
250
250
236
250
250
250

165
180
180
165
180
180
167
167
167
189
204
240
242
230

— Zrychlenie
0-100 km/h

o=
N s

10,4

O] oo
DN

13
1.3
10,2
125
12,5
8,2
8,2
76
11,7
114
11,8
10,3
8,4
84

15,0
10,8

132
13
9,6
10,4
73
45
6,3
6,0
1.3
6,3
7,0
54
45
10,7
79
76
52
52
45
9,7
56
9,5
6,5
88
76
6,7
75
84
6,9
84
54
6,3
6,0
47
76
6,3
54
49

129
11,0
11,0
133
11,1
1,1
15,0
15,0
15,0
11,6
98
54
6,3
7,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

-~
(S

ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

o Ed
o oo w

54
76
76
79
8,9
8,9
104
10,4
76
6,5
6,4
6,6
6,9
8,0
8,1

49
52
79
6,4
6,3
56
51

9.2
134
114
13,0

CBDEK
SD,BEC
CBDEK
D,BS,PECK
DB,SPECK
D,B,S.PECK
DB,SPEC
DBSPEC
DBSPEC
SDB,CKPR
D,B,SPECK
58 DBSPEC

95 DBSPEC

76 TDBECTKSP
118 SDBECKR Lexus GS 300
145 TD,BECTKSP

52 D,BSPECK

53 DBSPECK ._:i
51 TDBECTKSP +* r -

108 TDBECTKSP -
109 TD,BECTKSP 1.4 .
12,6 TDBECTKSP . LlexusRX300
16,7 DBSPEC

16,3 D,B,S,P,E,C

93 TDBECTKSP
13,6 TDBECTKSP
6,7 SDBCKPR
102 SDBCKPR
105 SDB.CKPR
79 SDBCKPR
11,5 TDBECTKSP
169 TD,BECTKSP
115 BCDEKRST
11,7 D,B,S,P,ECK
134 SDBECKR
13,0 D,B,S,P,E.CK
144 DTCE

7,7 DBSPECK
97 D,BSPECK
95 DBSPECK
12,0 DB,SPECK

FLexts 1300 - am

pre===_%

T

m
Mazda 3
55

58
58
515
58
58
83
8,1
8,1

ACEP

ABCEKP
ABCEKPR
ACEP

ABCEKP
ABCEKPR

ACE

ACE

ACEK

6,1 ABCEHKPR

76 ABCEHKPR
10,2 ABCEHAKKPRS
10,5 AB,CEHAKKPRS
10,0 AB,C.EHAKKP.RS

Mazda RX-8



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

. 3z § g s
ZnaCka/Typ Cena 1% = B Rozmery Batt. 8% © r g & 8 o< £ -
DPH S 3 E dizkaxsirkaxvyska  priestor g% 2 § B B § BE B SorodBwgEe
Model : 233 28 2 25 2 %3 ;3s ¢
e ST R 5 ¥ ¢ £ 8 2RI oS
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv., 320006 S 5 5 4585x1760x1515 288~ R4 1998 B 177 343 A6 4xd 220 7,1 102 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,5 MIVEC Inform 13700€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1499 B 80 143 M5 P 181 120 63 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 MIVEC Invite 17030€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1798 B 105 178 M5 P 19 104 79 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 2,0 DI-D Invite 19360€ H 5 5 4585x1760x1530  288/344 R4 1968 D 103 310 M6 P 204 95 62 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,0 DI-D Invite 24900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 187 108 67 ABCEHKPRS
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 2900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 2360 B 125 232 M5 4x4 190 96 92 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ T 5 5 4665x1800x1720 77411691 R4 1998 B 108 199 M5 P 190 108 80 ABCEHKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5MT Invite 312006 K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 105 80 ABCEHKRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5AT Sport 40600€ K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 111 85 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D 5AT Sport 37900€ K 3 5  4385x1875x1870 290/1120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 81 ABCEHKRS
¥ Pajero SWB 3,2 DI-D 5MT Invite 28500€ K 3 5 4385x1875x1870 29011120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 80 ABCEHKRS
370Z Coupe 40500€ C 3 2  4250x1845x1315  235- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster Pack1 47550€ R 3 2  4250x1845x1325  140- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 55 112 ABCEHKPRS
Mercedes-BenzSLK| (LR 8999€ H 3 5 3719x1660x1540 251 R4 1240 B 48 110 M5 P 154 163 59 ACE
SR R Vicra 1.4 AT 1Way 13699€ H 5 5 3734x1660x1540 251~ R4 1461 B 63 200 A4 P 171 119 46 ABCEKP
Ig‘t.- « 4 Navara 2.5D Double Cab SE 332006 U 4 4 52961848 1802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 85 ABCEHKPRS
Note 1.4 Acenta 13150€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEKPR
Note 1,5 dCi Acenta 15840€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1461 D 63 200 M5 P 168 133 43 ABCEKPR
Nové Murano Comfort 46900€ K 5 5  4834x1880x1730  402/836 V6 3498 B 188 334 CVT 4X4 210 80 109 ABCEHKRS
Novy X-Trail 2.0dCi SE 28600€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 188 112 74 ABCEHKPRS
Novy X-Trail 2.0 XE 23700€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1997 B 104 196 M6 4x4 184 111 87 ABCEHKRS
Pathfinder 2.5D SE 38600€ K 5 7  4813x1848x1770 5152091 R4 2488 D 140 450 M6 4x4 186 110 85 ABCEHKPRS
Qashaai 1.6 16V Visia 18100€ H 5 5 4330x1783x1615 410~ R4 1508 B 84 156 M5 P 178 118 66 ABCEHKPRS
Qashaai 2.0 dCi Tekna 25900€ H 5 5 4330x1783x1615  410- R4 1995 D 110 320 M6 P 194 95 64 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 86600€ C 2 4  4650x1895x1370  315- V6 3799 B 357 588 A5 4xd 310 - 125 ABCEHKPRS
4 | Antara 2,0 110kW CDTI Enjoy Plus 31580€ K 5 5 4576x1850x1704  420/1420 R4 1991 D 110 320 M5 P 181 108 7,5 ABCEHRS
B Antara 2,4 103K\ Base 23780€ K 5 5 4576x1850x1704 42011420 R4 2405 B 103 220 M5 P 180 116 93 ABCEHRS
Astra Classic 1,4 11580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 137 6,1 AB
Astra Classic 1,6 12330€ H 5 5  4249x1753x1460 3751295 R4 1508 B 85 155 M5 P 191 117 65 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 74kW 14580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1686 B 74 240 M5 P 180 123 50 AB
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 15880€ V 5 5  4322x1684x1801 45512320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 A
Corsa 1,0 Essentia 9440€ H 5 5  3999x1737x 1488 2851100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
Corsa 1,2 Cosmo 126406 H 3 5 3099x1713x1488 2851050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Cosmo 12940€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Enjoy 10640€ H 3 5 3999x1713x1488 2851050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Enjoy 10940€ H 5 5 3099x1737x1488  285/1100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Essentia 10240€ H 5 5  3999x1737x1488 2851100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 A
Corsa 1,3 Cosmo M6 15340€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Cosmo M6 15640€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Enjoy M6 13340€ H 3 5  3099x1713x1488 2851050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Enjoy M6 13640€ H 5 5 3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Essentia 11640€ H 3 5  3099x1713x1488 2851050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,3 Essentia 119406 H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,4 Cosmo 13440€ H 3 5  3999x1713x1488 2851050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
Corsa 1,4 Cosmo 13740€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
W Corsa 1,4 Enjoy 11440€ H 3 5  3099x1713x1488 2851050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
LHETTTH RIS Corsa 1,4 Enjoy 11740€ H 5 5  3999x1737x1488 2851100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
Insignia 1,6 Ecotec 4D 2560€ S 4 5 4830x1856x 1498 5001010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 7.5 ABCEHKRS
F ) insignia 16 Ecotec 5D 2960€ S 5 5 4830x1856x1498 53011020 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
=\ @ Insignia 2,0 CDTI 4D Edition 25710€ S 4 5  4830x1856x 1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
Lﬁ Insignia 2,0 CDTI 5D Edition 26110€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
& | Meriva 1,6 Enjoy 14440€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 ACEKR
SRS | |criva 1,7 CDTI Enjoy 16540€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKR
IWitsubishi Outlander™ FYISIEN N 12040€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 AC
Meriva 1,7 CDTI Cosmo 181406 V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKPR
: Nové Astra 1,3 CDTI Essentia 16630€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1248 D 70 190 M5 P 174 145 42 ABEKRS
= Nové Astra 1,4 Ecotec Essentia 14430€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 ABEKRS
i L Nova Astra 1,6 85KW Cosmo 185106 H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1508 B 85 155 M5 P 188 117 63 ABEHKPRS
'-.‘ Pl Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 20510€ H 5 5 4419x1814x1510 37011235 R4 1686 D 81 260 M6 P 181 126 47 ABEHKPRS
ICRRTl Zafa 1,6 85 KW Essentia 17060€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 7,0 AB
kBl 7212 1,9 CDTI 74 kW Cosmo 2060€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1910 D 74 260 M6 P 174 141 59 ABEKPR
| 107 1.0e Go! 8090€ H 5 4 3445x1630x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
206+ 1,4 HDI Magic Pack 10550€ H 5 5  3872x1669x1453 24511130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 42 ACEK
206+ 1,4e Magic 8650€ H 5 5 3872x1669x1453 2451130 R4 1360 B 55 120 M5 P 173 131 63 ACE
3008 1.6e VT 120k Confort Pack 19900€ K 5 5  4365x1910x1625 4321241 R4 1508 B 88 160 M5 P 185 118 7,1 ABCEHKRS
3008 2.0 HDi 150k FAP Executive 26300€ K 5 5 4365x1910x1625 4321241 R4 1997 D 110 340 M6 P 195 97 56 ABCEHKRS
308 1.4e 95k Vi Confort Pack SW 16290€ K 5 5 4500x1879x1556 57311736 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 134 67 ABCEHKPR
308 1.4 Confort Pack 14990€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1397 B 70 136 M5 P 182 127 65 ABCEHKR
308 1.6 120k Vi Premium SW 18290€ K 5 5  4500x1879x1556 57311736 R4 1598 B 88 160 M5 P 188 115 67 ABCEHKPR
308 1.6¢ Executive 17360€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1598 B 88 160 M5 P 195 108 67 ABCEHKRS
1 308 1,6¢ 120k Dynamique CC 24700€ CC 2 4  4440x1872x1424  403- R4 1598 B 88 160 M5 P 197 125 7,1 ABCEHKPR
4 P00 308 2,0 Hdi 140k FAP Sport CC 31200€ CC 2 4  4440x1872x1424 403~ R4 1997 D 103 320 M6 P 208 108 59 ABCEHKPRS
TP &7 1L 4007 2.2 HDi 156k FAP Executive 32400€ K 5 5+2 4635x1805x1670  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 P 200 99 72 ABCEHKPRS

september 2010




Znacka / Typ
Model

407 1.6 HDi Confort Pack

407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP

407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort Pack
5008 1.6e VTi 120k Executive

607 2,7 HDi BVA6

807 2.0 HDi 120 Confort Pack

807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive
Expert TEPEE 1,6 HDi 90

Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Executive
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW

Nova 207 1,6 HDi Slovakia 90k S\
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Sport CC
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolef
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolef
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo Tiptronic S
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio LS Extreme 1,2 16V 65k

Clio Expression 1,5 dCi 65k 3dv

Clio Expression 1,2 16V 75k 3dv

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi 48 kW LS Extrer
Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi Dynamique
Escape 2,0T Dynamique

Escape 2,0 dCi Dynamique

Grand Espace 2,0 16V Dynamige
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamige
Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Expression
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,0 dCi 16V Exception

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique

Mégane Coupé 1,6 16V Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Thalia 1,2 16V 55 kW Authentique
Thalia 1,5 dCi 63 kW Privilege
Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth

Kangoo 1,5 dCi 50 kW Cool

Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expression
Kangoo 1,5 dCi 78 kW Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi Authentique
Grand Scenic 1,6 16V Authentique
Scenic 1,4 TCe Expession

Scenic 1,6 16V Authentique

Twingo 1,2 Access

Twingo 1,2 Trend

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector

Cena
s DPH

g
3
<
g
&
24000€ S
26600€ K
26700€ S
33600€ K
34460€ C
48760€ C
20800€ K
20600€ K
52200€ S
3BI73€ V
47467€ V
22541€ V
31704€ V
12490€ H
10790€ H
11490€ K
14190€ K
26400€ CC
21900€ CC

85801€ C
92441€ C
116658 € CA
97011€ CA
98 908 €
110 066 €
100 934 €
114042 €
150 032 €
47565 €
57412 €
50726 €
74410€
117 068 €
51338 €
63 067 €

cCoxxIxXo0oo0oo0o0o0o

7490€
8390 €
11190 €
9390 €
8990 €
11690€
7490 €
10890 €
26290 €
26090 €
25090 €
27390 €
9790€
12490 €
22890 €
26190 €
18290 €
23690 €
21890 €
24990 €
11290€
14990 €
17590 €
14890 €
6590 €
10790€
12090 €
12690 €
14590 €
16190 €
17090 €
15190 €
17190 €
14590 €
6990 €
7490 €
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34590€ CA
36590€ CA
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4529 x 1888 x 1622
4529 x 1888 x 1622
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4156 x 1818 x 1510
4156 x 1818 x 1510
4037 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4435 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 x 1801 x 1295
4782 x 1928 x 1699
4782 x 1928 x 1699
4795 x 1928 x 1699
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4228 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3818 x 1639 x 1417
3818 x 1639 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3600 x 1927 x 1470

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437

Bat.
priestor

407/-
451/1365
407/-
451/1365
400/-
400/-
679/1754
679/1754
468/-
830/1498
830/1498
370/2163
871/2814
270/923
270/923
33711258
33711258
370/-
370/

135/-
105/-
130/-
135/
130/-
130/-
105/-
105/-
105/
280/-
280/-
54011770
54011770
54011770
40/~
410/-

288/-
288/-
288/-
288/-
4391217
43911217
255/1037
225/1037
291/2860
291/2860
456/3050
456/3050
305/1454
305/1454
450/1380
45011380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
344/991
491/1567
491/1567
506/-
506/
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804
522/1804
230/951
230/951

352)-
352)-

Usporiadanie a
pocet valcov
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L & Zdvihovy objem
S S

1997
2179
1997
2992
1560
1598
2720
1997
2197
1560
1997
1398
1360
1360
1560
1560
1598

3614
359
3824
3614
3800
3800
359
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4806
2687
3387

1149
1149
1461
1149
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1998
1995
1149
1461
1995
1995
1997
1995
1995
1995
1598
1598
1397
1461
1149
1461
1461
1461
1461
1461
1461
1598
1397
1598
1149
1149

1998
1998
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254
239
261
254
283
283
239
261
353
180
217
184
250
368
180
217

10

10

Kr. moment

240
240
320
370
340
450
240
160
440
300
400
180
300
160
118
118
215
240
160

390
370
400
390
420
420
370
400
620
273
340
310
420
700
273
340

105
105
160
105
105
160

160
270
340
270
340
105
160
320
320
195
340
320
340
148
151
190
200
105
200
185
185
240
240
240
151
190
151
93
93

240
240

Prevodovka
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4x4
4x4
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4x4

4x4
4x4
4x4
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D & © Max. rychlost
oo O N

221
220
243
185
188
230
180
197
145
160
166
167
167
182
193
190

289
280
288
289
302
302
280
288
310
258
272
214
244
275
258
275

157
157
160
167
167
160
160
165
206
194
206
194
163
155
182
182
210
210
200
210
190
190
200
175
170
177
147
147
170
170
180
185
190
185
150
150

205
205

~N®©woo3a Zrychlenie
~N = © 0 . iy 0-100 km/h

123
12,2
8,7
12,9
10,8
18,5
13,6
15,1
144
149
1.8
10,9
10,7

49
5,1
49
5,1
47
49
53
49
39
6,1
54
91
6,8
5,1
6,1
54

149
149
15,9
134
13,6
16,2
15,0
149
9,7
10,6
9,7
10,6
13,7
16,4
104
10,4
9,1

9,5
10,8
9,7
10,9
10,5
99
133
13,0
12,3
19,6
19,6
130
13,0
12,6
12,0
10,5
1,7
15,0
15,0

10,5
10,5

Komb. spotreba
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CE

CEKPR

ACE

ACE

ACE

ACE
ABCEKPRS
ABCEKPR

10,3 ABCEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
104 ABCEHKPRS
10,6 ABCEHKPRS
108 AB,CEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
128 ABCEHKPRS

9,3

ABCEHKPRS

106 AB,CEHKPRS
132 ABCEHKPRS
15,8 ABCEHKPRS
15,7 ABCEHKPRS

98

ABCEHKPRS

10,6 ABCEHKPRS

59
59
46
59
59
46
59
44
96
72
95
74
59
46
6,6
6,6
79
6.0
6,1
6,0
6,7
6,9
6,5
45
59
43
52
52
55
55
52
75
71
75
59
55

8,6
8,6

ABCEP
ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEP
ABCEKP

ACE
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEP
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPS
A0

ACEKPR
ACE

ACEK
ACEKPR
ACEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPS
AC0

ACE

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

Opel Signum
E- T
130

[ S

-T

g

Peugeot 607

Peugeot 807

i e
- [
Porsche Cayenne

Renault Clie
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predavanych na Slovensku

9-3X 1.9 TTIDS

Saab 9-3

Saab 9-5 Wagon

SeatAltea

I
%eat Ibiza

Seat Leon

Seat Alhambra

september 2010

Cenniky automobilov

Znacka / Typ
Model

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 2,0t Vector

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector

9-3 Sport Sedan 1,8t Vector

9-3 Sport Sedan 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Aero

9-3X2.0 TS XWD

9-3X 2.0t BioPower XWD

9-5 Sedan 2,0 TiD Linear

9-5 Sedan 2,0 TiD Vector

9-5 Sedan 2,0 T Vector

9-5 Sedan 2,0 T Aero

9-5 Sedan 2,0 T XWD Linear
9-5 Sedan 2,0 T XWD Vector
9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero

Alhambra 1,8 20VT Reference
Alhambra 1,9 TDi Sport
Alhambra 1,9 TDi Sport 4x4
Alhambra 2,0 TDi Reference
Altea 1,6i Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea 2,0 TDi Style

Altea Freetrack 2,0 TDi 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TDi Style
Altea Freetrack 2,0 TSI 4x4

"} Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference
Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6i Reference

Exeo 2,0 TDI Reference

Exeo 2,0 TSI Style

Leon 1,4i 16V Reference
Leon 1,6i Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Style

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 2,0 TDI Sport

Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSI CUPRA

Leon 2,0 TSI FR

Nova Ibiza 1,2i 12V Reference
Nova Ibiza 1,6 TDI Reference
Nova Ibiza SC 1,2i 12V Sytle
Nova Ibiza SC 1,6 TDI Style

Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200S Sports

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M270 XDi Comfort
Rexton II RX 270 Xdi Comfort MT
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rodius SV270 Premium

Forester 2,0D X Classic
Forester 2,0 X A/T Comfort
Forester 2,0D XS Comfort
Impreza 1.5 Classic

Impreza 2,0 Comfort

Justy 1,0 Exclusive

Legacy 2,0 D T.W. VA

Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC
Legacy 2,0 D T.W. Sport VC
Outback 2,5i VA

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Cena
s DPH

41590 €
38790€
43290 €
23290 €
31190 €
32790 €
35690 €
29490 €
31390€
29190 €
34290 €
36290 €
33390 €
37390€
37390 €
32980 €
34490 €
39490 €
44690 €
40280 €
41790€
50990 €

31530 €
33849 €
39335€
33145¢€
17987 €
17945 €
20945¢€
26565 €
24485¢€
26985 €
18 585 €
18545 €
21545¢€
20999 €
25025€
27025¢€
14040 €
17585 €
17540 €
19040 €
16 040 €
21340€
20540 €
24275¢€
22640 €
10 965 €
14165€
12090 €
16110 €

26 566 €
24 388 €
21775€
26130€
30060 €
26130 €
34415¢€
34201 €
39860 €
30060 €

29990 €
31990 €
29990 €
17990 €
24990 €
11990 €
33490 €
34990 €
36490 €
37490€
57425¢€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4309 x 1768 x 1443
4309 x 1768 x 1449
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

4455 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1780 x 1535
4775 x 1820 x 1605
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

352/-
352/-
352/-
41911273
4191273
41911273
41911273
421/
421/
421/
421/
421/
47711331
47711331
47711331
515/
515/
515/
515/-
515/
515/-
515/-

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/
409/-
409/-
490/
532/-
490/
532/-
532/
532/-
460/-
460/-
460/-
344/-
341/
344/-
344/-
344/-
344/
344/-
344/
341/
292/-
292)-
284/-
284/-

321/-
321/-
321/-
-
625/-
625/-
625/-
935/1524
935/1524
-

450/-
450/-
450/-
356/-
356/-
225/-
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
525/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1910
1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1956
1956
1998
1998
1998
1998
2792

1781
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1968
1968
1984
1695
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1698
1198
1598

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1998
1994
1998
1498
1994
998
1998
1998
1998
24571
3630
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Vykon

154

154
110
10
129

110
129
110
154
154
132
154
154
18
18
162
162
162
162
221

110

104
104
104
104
104
104
121
121
137
121

108
116
108
79
110

110
10
110
123
190

W N W
S o S Kr. moment
S o S

240
320
265
300
320
265
240
300
300
400
300
300
350
350
350
350
350
350
400

220
310
310
310
148
250
320
350
320
280
148
250
320
148
320
280
132
148
250
250
210
320
320
300
280
112
230
112
250

310
310
310
310
310
310
340
340
402
342

350
186
350
142
196
9%
350
350
350
229
350

Prevodovka
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4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd

D O N -
w N w Max. rychlost
S o S

205
200
215
230
210
220
210
235
235
220
230
230
215
215
240
240
230
230
250

199
181
178
192
181
183
201
204
196
218
181
183
201
190
214
241
172
184
185
185
174
205
205
247
233
163
177
165
188

162
163
163
161
166
167
174
177
181
169

186
190
186
175
205
160
203
203
203
201
207

oo Zrychlenie
S 0-100 km/h

12,6

12,6
9.2
73
13,7
1,7
13
1,3
133
93
9.3
6,4
6,9
15,0
12,0
14,4
10,5

132
11,6
135

10,4
1.9
10,4
14,0

139
9,6
9.3
9,6
9,6
8,9

Komb. spotreba
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Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

114 ABCEHKPRS

94
6,4
71
6,5
73
54
58
6,0
6,1
84
15
54
6,0
75
53
71
6,5
72
50
5,0
50
5,6
5,6
8,1
73
59
42
59
43

85
78
78
8,0
8,7
8,1
9,0
89
9,2
9,3

6,3
93
6,4
75
84
5,0
6,1
6,3
6,4
8,0

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACE

ACE
ACEKPRS
ACEKPRS

ACEHKRS
ACEHKRS
AEKR
ACEK
ACEKRS
ACEKRS
ACEKR,S
ABCEKS
ABCEKS
ACEKS

ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

11,6 ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka / Typ Cena § < 3 S P 55 3 : g £8 .8
g 2 ¢ dizk czlkery - oa 82 =2 g 3z 2 § 2 E 2 Standardné vybava
Model S DPH _g g E IZKa X SIrka X vyska prlestor g,g é C>> é E '§ zg E %_é &
£ e 3T % s % g & ¢ o2E:6
Grand Vitara 1,6 VVT JW-A 18999€ K 3 4 4050x1810x 1695 184/964 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 84 ABCEHKR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 23999€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 74 ABCEHKR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 2629€ K 5 5  4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 74 ABCEHKRS
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 24799€ K 5 5 4500x1810x1695 3981386 R4 1995 B 103 183 M5 4x4 175 125 88 ABCEHKRS
Jimny 1,3 JLX 155909€ K 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 62 110 M5 4x4 140 141 73 ACEKR
Splash 1,0 GLX CD 8890€ H 5 5 3715x1680x1500 2021462 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 50 ABCER
Splash 1,2 GLX CD AC 105006 H 5 5 3715x1680x1590 2021462 R4 1242 B 63 114 M5 P 175 123 55 ABCEKR
Splash 1,2 GS AT 12350€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 202/462 R4 1242 B 63 114 A4 P 170 149 59 ABCEHKRS
Swift 1,3 GLX CD ABS AC 8777€ H 5 5 3760x1690x1500  201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 11,0 58 ACEKR
Swift 1,3 GC ABS 7777€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 A
Swift 1,3 GS ABS AAC 11920€ H 5 5  3760x1690 x 1500 201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 ABCEHKR
Swift 1,3 GS ABS AC 11590€ H 3 4  3695x1690x1500  213/562 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 ABCEHKR
Swift 1,5 GS ABS AAC 12490€ H 5 5  3695x1690 x 1500 213/562 R4 1490 B 75 133 M5 P 185 100 62 ABCEHKR
Swift Sport 1,6 14790€ H 3 4  3765x1690x1500 2131495 R4 1586 B 92 148 M5 P 200 89 7,1 ABCEHKRS
SX4 1,5 GLX ABS AC Urban Line 12950€ H 5 5  4120x1730x 1565 27011045 R4 1490 B 82 145 M5 P 180 110 6,1 ACEKR Suzuk|Sw|ﬂ3dv
SX4 1,6 GS 4x4 Outdoor Line 16790€ H 5 5  4150x1755x1620 2701045 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKRS -
SX4 Sedan 1,6 GLX 14790€ S 5 5  4490x 1730 x 1545 515/- R4 1586 B 79 145 M5 P 180 10,7 6,8 ACEKR f;‘_\"
Nova Fabia 1,2 12V HTP Classic 9649€ H 5 5  3992x1642x1498  300/1163 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 149 59 ABCEK
Nové Fabia 1,2 HTP 8109€ H 5 5 3992x 1642x 1498  300/1163 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 16,5 59 AB .
Nova Fabia 1,4 16V Ambiente 11549€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R4 1390 B 63 132 M5 P 174 123 65 ABCEKPR
Nové Fabia 1,4 TDI PD Classic 12669€ H 5 5 3992x1642x 1498  300/1163 R3 1422 D 51 155 M5 P 163 148 48 ABCEK SuzukiSv_uift!'fdv
Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline 14559€ H 5 5  3992x1642x1498  300/1163 R3 1422 D 59 195 M5 P 172 132 46 ABCEP
Nova Fabia 1,9 TDI Ambiente 14759€ H 5 5  3992x1642x1498  300/1163 R4 1896 D 77 240 M5 P 190 108 49 ABCEKPR
Novéa Fabia Combi 1,2 HTP Classic 9829€ K 5 5  4239x1642x1498 48011460 R3 1198 B 44 108 M5 P 156 168 59 ABCEK
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic 13989€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R3 1422 D 59 195 M5 P 173 137 46 ABCEK
Nova Fabia Combi 1,6 16V Ambiente 13239€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R4 1598 B 77 153 M5 P 192 104 69 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient 15509€ K 5 5  4239x1642x1498 4801460 R4 1896 D 77 240 M5 P 191 110 49 ABCEKPR
Nova Octavia 1,4 MPI Classic 13689€ S 5 5  4569x1769x 1462 5851350 R4 1390 B 59 132 M5 P 173 142 70 ABCEHKRS
Nova Octavia 1,6 MPI Ambiente 1709€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 123 74 ABCEHKRPS
Nova Octavia 1,8 TSI Elegance 21469€ S 5 5  4569x1769x1462 58511350 R4 1798 B 118 250 M6 P 223 78 7,0 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K 25579€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 55 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TFSI RS 26819€ S 5 5 4569x1769x1462 58511350 R4 1984 B 147 280 M6 P 242 72 75 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 22739€ K 5 5  4569x1769x 1463  605/1665 R4 1896 D 77 250 M6 4x4 181 129 60 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar 21609€ K 5 5 4569x1769x 1468 6051665 R4 1896 D 77 250 M5 P 191 11,9 51 ABCEHKRPS SOIKTS S
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 29239€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 125 350 M6 P 225 84 57 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 S¢ 28939€ K 5 5  4569x1769x 1463 60511665 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 199 99 63 ABCEHKRPS "' }
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 29159€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 97 55 ABCEHKRPS _
Novy Superb 1,4 TSI Comfort 22479€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 68 ABBCEHAKKPRS Mf
Novy Superb 1,9 TDI Greenline 24479€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1896 D 77 250 M5 P 193 125 51 ABBCEHAKKRS |H& e
Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance 36049€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 220 88 6,1 ABBCEHAKKPRS FEH
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition 28169€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 102 59 ABBCEHAKKPRS suzuk|J|mmy
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30119€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 87 81 ABBCEHAKKPRS “
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32699€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 219 90 64 ABBCEHAKKPRS
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 38939€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 V6 3597 B 191 350 A6 4x4 250 65 10,1 ABBCEHAKKPRS %
Qctavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW 13689€ S 5 5  4507x1731x1431 52811328 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 118 51 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 12689€ K 5 5  4513x1731x1457 5481512 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 119 73 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 14649€ K 5 5  4513x1731x1457 548/1512 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 119 51 ACEKR
Praktik 1,2 12V HTP 9976€ H 5 2  4205x1684 x 1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 67 A Suzuki Grand Vitara
Praktik 1,4 TDI PD 13334€ H 5 2 4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 59 195 M5 P 165 147 51 A
Praktik Polar 1,4 TDI PD 19061€ H 3 2  4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 51 155 M5 P 158 165 53 A
Roomster 1.2 12V 10999€ H 5 5  4205x1684x1607 45014780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEK
Roomster 1,2 12V Style 11549€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V 12119€ H 5 5  4205x1684x1607 45014780 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 68 ABCEK
Roomster 1,4 TDI PD Sport 16319€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1422 B 51 155 M5 P 158 165 53 ABCEKPR
Roomster 1,6 16V Style 13619€ H 5 5  4205x1684x1607 4soi780 R4 1598 B 77 153 M5 P 184 109 69 ABCEKPR
Roomster 1,9 TDI PD Scout 16459€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1896 D 77 240 M5 P 182 115 53 ABCEKP
Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI 13900€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 ABCES
Yeti 1.8 TSI 118 KW YETI 17500€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 200 84 80 ABCES
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 19700€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 53 ABCEHAKKPRS
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 21700€ K 5 5 4223x1793x1691 4051580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 60 ABCEHAKKPRS
Auris 1,33 | Dual VW T-i 12890€ H 5 5  4220x1760x 1515 354/- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 131 59 ABCEKPR
Auris 1,6 | Valvematic 15950€ H 5 5  4200x1760x1515  354- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 65 ABCEHAKKPR
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol 271700€ S 4 5  4695x1810x 1480 509/- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 97 51 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol 29500€ S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 89 55 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol 287006 K 5 5 4765x1810x1480 54311609 R4 1998 D 93 310 M6 P 200 100 52 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol 30500€ K 5 5  4715x1810x1480 54311609 R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Base 7990€ H 3 5 3415 x 1615 x 1465 139/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 AR
Aygo 1,0 WT-i Terra 9190€ H 5 5 3415 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 ACEKR
Corolla Sedan 1,3 Dual VT-i So 15350€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1329 B 74 132 M6 P 180 131 58 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool 17550€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 46 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So 15600€ S 5 5  4540x 1760 x 1470 450/ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 64 ABCEHAKKPR
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol 20900€ S 5 5 4540x1760x1470 450~ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPR
Hiace Wagon 2,51D-4D 117 GL 19490€ V 4 8 5240 x 1800 x 1980 900/- R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base 17950€ U 4 2  5255x1760x1795 1000~ R4 2494 D 88 325 M5 Z 155 150 83 AR Skoda Fahia
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra
iQ 1,01 VVT-i Luna

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux

iQ 1,01 VWT-i Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra

Land Cruiser V8 4,51 D-4D Lux
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Premiun
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Sol
RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol

Verso 1,6 Valvematic Luna

Verso 1,8 Valvematic MDS Luna
Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-Cat 150 Sol

Yaris 1,01 VVT-i

Yaris 1,01 VWT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Stop&Start

b Eos 1.4 TSI BlueMotion

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf 2,0 TDI GTD

Golf2,0 TFSI GTI

Golf Plus 1,4 Trendline

Golf Plus 2,0 TDI Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI Trendline
Golf Variant 1,4 Trendline
Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine
Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2.0 Turbo TFSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline
Multivan 2,0 TDI Startline
New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat
New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat
New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Nové Polo 1,2 Trendline

o| Nové Polo 1,4 Comfortline
" Passat 1,4 TS| Manager

Passat 2,0 TDI Business

Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

Passat CC 2.0 TSI

Passat Variant 1,4 TSI Manager
Passat Variant 2,0 TDI Business
Phaeton V6 TDI 4-Motion Tiptronic
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic (4-miest
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI BlueMotion Sport & Styl:
Tiguan 2.0 CR TDI DPF 4-Motion Trenc
Touareg 2.5 TDI DPF

Touareg 3.0 V6 TDI DPF

Touareg 3.6 FSI V6

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI Conceptline

Touran 2,0 TDI DPF Highline
CrossTouran 1.6

- CrossTouran 1.9 TDI DPF

CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF

C 30 1,6 Momentum
C 30 1,6 Summum
C 30 T5 Summum
C 70 T5 Summum
C 70 T5 Momentum

@ september 2010

Cena
s DPH

18 550 €
12750€
15900 €
13850 €
45500 €
36000 €
78200€
70300 €
32600€
28000 €
29350 €
16490 €
19290 €
20700€
23900 €
24900 €
27450 €

8990 €

9890€
11340 €
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26500€ CC
30790€ CC
8450€ H
26780 €
26 880 €
15450 €
22990 €
21500 €
15570€
24160 €
21310€
21440€
28120€
25736 €
20423 €
18 380 €
20070€
22460 €
22850 €
25250 €
23680 €
28750 €
10330 €
11640€
22900 €
30370 €
30130 €
36290 €
34310€
23760 €
31310€
68 390 €
100 850 €
84750 €
21940€
26910€
36010€
31880 €
26430 €
30560 €
42740€
45500 €
47750 €
16200 €
19410€
27660 €
19380 €
23280€
26320 €
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19390 €
21350 €
30950 €
41920€
39850 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

5260 x 1760 x 1795
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
4760 x 1885 x 1845
43151885 x 1830
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4460 x 1745 x 1490
4460 x 1745 x 1490
4415x1815x 1720
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1696 x 1530
3785 x 1695 x 1530

4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3825 x 1640 x 1524
4213 x 1786 x 1501
4213 x 1786 x 1501
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1762
4634 x 1810 x 1762
4427 x 1809 x 1686
4427 x 1809 x 1686
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1847 x 1400
4582 x 1847 x 1400

Bat.
priestor

1000/-
32/
32/-
32/-

621/-

381/-

200/-

655/

446/-

446/-

410/
314-
314/-

440/

440/-
155/-
155/-
363/-
363/-
363/-

380/205
380/205
260/-
350/1305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
527}-
527/-
527}-
1210/
1210/
214/769
2141769
214/769
214/769
214/769
201/-
201/-
285/952
285/952
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
500/
500/
500/-
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
47011510
47011510
555/1570
555/1570
555/1570
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/
404/-
404/-

Usporiadanie a

pocet valcov

R4
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R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
W

V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5

V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R5
R5
R5

Zdvihovy objem

2494

1329
998
2982
2982
4461
4461
1798
1798
2231
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1390
1968
1198
1968
1984
1390
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1984
1984
1968
1390
1695
1595
1984
1984
1390
1896
1198
1390
1390
1968
1798
1968
1984
1390
1968
2967
472
472
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2461
2967
3597
1595
1896
1968
1595
1896
1968

1696
1596
2521
2521
2521
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103
85
85
10
103
128
176
206
75
7
125
75
7
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74
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169
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410
410

132
320
200
250
280
170
340
126
148
148
172
172
126
240
12
132
200
320
250
350
280
200
320
450
430
430
200
320
310
170
240
320
400
500
360
148
250
350
148
250
350
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150
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320
320
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150
175
175
210
210
180
180
190
175
175
185
185
185
195
155
165
175

196
203
148
222
240
169
204
204
173
210
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187
233
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175
185
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165
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206
209
222
224
237
200
206
234
250
250
200
205
181
177
195
182
188
207
218
179
179
212
179
179
212

185
185
240
235
235

0-100 km/h

> ;n\ Zrychlenie
(=}

k=3

134
16,6
124
124
8.2
8,2
10,4
10,4
10,2
125
"7
1,7
1,1
1,3
10,1
16,7
16,7
1,7

10,9
10,3
175
8,1
6,9
149
5,1
51
149
9,7
98
12,0
72
173
14,2
14,6
1,6
132
10,9
129
14,6
1,5
14,1
12,1
10,5
98
8,6
8,6
76
10,8
10,1
88
6,9
6,9
9,7
93
13,7
152
9.3
10,7
1,5
8,0
8,6
129
132
9,1
129
132
9,6

1.8
1,8
6,7
8,0
8,0

Komb. spotreba
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Standardna vybava

ACR
AB,CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S
AB.CEHAKKRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS

10,0 ABB,CEHAKKPRS
10,0 ABB,CEHAKKPRS

40
4,0
6,0
55
45
6,7
70
54
6,8
5,0
50
5,1

6,2
6,1
59
53
73
6,6
5,1
5,1
6,4
5,0
6,3
47
76

ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
ACEKPR
ACEKPR
ABCEKPR

ABCEHKRS
ABCEHKRS

A0
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKR
ABCEHKPR

104 ABCEHS

75
71
75
79
8,7
9,2
71
54
5,5
59
6,6
5,6
73
6,1
7/
6,7
57
9,6

AB,CEH,S
ABHKRS
ABHKRS
ABHKR,S
ABCHKRS
AB,CHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS

13,0 ABBCEHKPRS
13,0 ABBCEHKPRS

6,4
55
6,5
94
84
75
9,2
93

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

124 ABCEHKPRS

8,1
519
6,6
8,1
6,0
6,6

70
7,0
8,7
94
94

ABCEHRS
ABCEHRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ Cena
Model s DPH

C 70 T5 Kinetic 37700€
S401,6 Art 20989€
S 40 1,6D Momentum 26 886 €
$ 402,00 Summum 28314€
S 40 T5 AWD Momentum 35979¢€
S 80 2,0 Kinetic 30440€
S 80 D5 Momentum 43330€
S 80 D5 Summum 45900 €
V/ 50 1,6 Momentum 26256 €
V50 2,0 Kinetic 26791€
V50 2,0 Summum 30414 €
V/ 50 T5 A Kinetic 36515€
V50 T5 A Summum 40137€
V70 2,0 16V Kinetic 32390€
V70 2,5T Summum 45980 €
V70 3,2 A Kinetic 43200€
XC 60 D5 AWD Kinetic 39350€
XC 60 D5 AWD Summum 39350€
XC 60 3,2 A Momentum 45580 €
XC 60 T6 A Summum 51360€
XC 70 T6 AWD A Summum 57 060 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 53 860 €
XC 70 D5 Kinetic 45850 €
XC 90 D5 Kinetic 44 640€
XC 90 V8 A Momentum 61650 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka priestor Standardnd vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
< 0-100 km/h
Komb. spotreba

4582 x 1847 x 1400 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 1888 x 1713 490/
4627 x 1888 x 1713 490/-
4627 x 1888 x 1713 490/
4627 x 1888 x 1713 490/
4838 x 1861 x 1604 575/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
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ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
88 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPRS
69 ABCEHKRS

69 ABCEHKRS

112 ABCEHKRS

11,7 ABCEHKRS

115 ABCEHKPRS
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
13,3 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L- liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V- van, R - roadster

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M-rucne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu Volvo XC 90.*
Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotaény

Palivo: B - benzin, N - nafta, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn

Standardna vybava: ABS a telny bezpegnostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v E0.

A-celny vankas spolujazdca, B - hocné bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankuse vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpecnostny vankus, AK - kolenny bezp. vankas vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Pneumatikarska spolocnost Goodyear predstavila novd let-
nd pneumatiku EfficientGrip vyrobend novou technoldgiou
(tajnicka). Nova vyrobna technoldgia zahffia viac techno-
logickych prvkov, ktoré ovplyviiujd valivy odpor pneumati-
ky, spotrebu paliva, opotrebovanie pneumatiky (MOT “or &.
7/2010. 1- zariadenie na zadrZiavanie necistdt v oleji spalo-
vacieho motora, 2- jediny exemplar vozidla, 3- tuhy, ¢ierny
vulkanizovany kaucuk, 4- ruény nastroj na naberanie syp-
kych hmdt, 5- nazov osobného automobilu znacky Renault,
6- vlaknity nehorlavy mineral, 7- kovova ty€ na vypinanie
konStrukcie, 8- dovoz tovaru, 9- nestastna udalost na ceste,
10- gul'a, na ktorej je zobrazeny zemsky povrch.

Tajnicka: FuelSaving, 1-filter, 2- unikat, 3- ebonit, 4- lo-
pata, b- Scenic, 6- azbest, 7- vzpera, 8- import, 9- nehoda,
10- gldbus -jo-

www.mot.sk @
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Podobnym spdsobom mdZeme uréit aj maximalnu rych-
lost na hranici Smyku v zékrutéach s réznym polomerom
i na cestach s inym sicinitelom prilnavosti pneumatik.
Potom uz mdzeme pokojne zjest obidva kolace a zaro-
vef nds mozno aj zaujme jednoduché fyzikalne zdévod-
nenie tejto hry.

Maximalna rychlost na hranici Smyku ,v" (m/s) sa
da vypocitat z rovnice (1), kde ,mi (-) je stcinitel pril'na-
vosti pneumatik k ceste, ,g = 9,81 m/s?" - gravitatné
zrychlenie a ,r (m)” je polomer zakruty.

Umocnime teraz celd rovnicu na druhd. Tym do-
staneme rovnicu (2). Ak tdto rovnicu vynasobime hrib-
kou kolaca ,h" a jeho hustotou (Specifickou hmnotnos-
tou) ,rd”, ziskame rovnicu (3), ktora nam umozni vy-
konat spominané porovnanie obidvoch kolacov vaze-
nim. Ak nemame k dispozicii vahy, mdzeme ich nahra-
dit latkou, ktord v strede podoprieme napriklad ceruz-
kou (obr. 4). Ked' teraz polozime kazdy kolac na iny koni-
ec latky, musi byt latka v rovnovahe. Vtedy maji obidva
kolace rovnaki hmotnost. Pritom dbame na to, aby pri
vazeni boli stredy kolacov rovnako vzdialené od stredu
ceruzky.

Pravda, mohli by sme pracovat aj s kolacom v su-
rovom stave, podobne, ako ked' sme v minulych hrach s

ACOM URC

fyzikou zistovali s neupecenymi pagacmi rychlost vozi-
dla na zactiatku brzdenia. Tato metdda s vazenim hoto-
vych kolacov je vSak noblesnejsia i jednoduchsia. A ma
i tii vyhodu, Ze hned' potom mozeme vysledok nasho ba-
dania zjest.

Pre tych, ktorych prave nelaka kolac, je moznost
dostat sa k presnejsiemu vysledku pomocou 1. Euklido-
vej vety podobnym spdsobom, ako sme to robili pri ur-
¢ovanirychlosti vozidla na zaciatku brzdenia v minulych
hrach s fyzikou.

Pre zaujimavost uvedieme teraz dalSiu moznost
zistenia maximalnej rychlosti vozidla na hranici $my-
ku vyuzitim 2. Euklidovej vety (4). Tato veta hovori, Ze
plocha Stvorca zostrojeného nad odvesnou pravouhlého
trojuholnika sa rovna ploche obdiznika zhotoveného z
prepony a prilahlej ¢asti prepony k danej odvesne - obr.
5.V nasom pripade aplikaciu 2. Euklidovej vety vyjadru-
je rovnica (5) na obr. 6..

Priklad: Pozname polomer zakruty ,r = 15 m" a sdcini-
tel prilnavosti pneumatik na suchej ceste ,mi = 0,8".
Graficky mame najst maximalnu rychlost vozidla ,v" na
hranici Smyku.

Budeme postupovat takto - obr. 6: Najprv si zvoli-
me vhodnd mierku - napriklad ,1 m” bude ,1 cm”, 1 m/
s bude tiez ,1 cm”, a1 m/s” bude takisto ,1 cm”. Po-
tom nakreslime vodorovnd priamku ,k” - krok (1).

Pod tdto priamku nakreslime, na lezato, ohdi#nik so
stranami ,r = 15 cm” a ,mi.g = 0,8.10 = 8 cm” - teda
bude to obdiznik , 15x8 cm” - krok (2). Horna dlha strana
obdiznika od bodu , A" po bod ,B" bude preponou budd-
ceho pravouhlého trojuholnika.

Lavi zvisli stranu obdiZnika vyklopime hore na
jeho hornd, vodorovni stranu (na buddcu preponu). Tak
dostaneme bod ,D” - krok (3).

V bode ,D” vztyéime kolmicu ,z" - krok (4).
Teraz polozime vrchol ,C” celuloidového pravouhlého

trojuholnika na spominand kolmicu tak, aby odvesny

TOYOTY - CELICA
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trojuholnika prechadzali bodmi ,A" a ,B” - krok (5).
Lava odvesna ,AC" trojuholnika nam uZ priamo urcuje
pribliznd velkost maximalnej rychlosti vozidla na hra-
nici Smyku ,v =11 m/s", ¢o je priblizne ,40 km/h" - a
Stvorec uz ani nemusime kreslit.

Ciselny vypotet podla rovnice (6), odvodenej z apli-
kovanej 2. Euklidovej vety (5) dava rovnaky priblizny
vysledok: v = druha odmocnina z vyrazu 0,8.10.15 = 11
m/s, ¢o je priblizne 40 km/h".

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Japonska automobilka Toyota oslavuje tento rok malé, ale z historického pohladu jedinecné jubileum.

Presne pred 40 rokmi sa zacala pisat bohata historia legendarneho typu

Celica.

Nézov Celica pochadza z latinského vyrazu coelica Eize
.nebesky” €i ,boZsky” a pocas svojho dihého a boha-
tého Zivota, tvoreného siedmimi generdciami, pres-
la Celica mnohymi zasadnymi premenami. Vysostné

(@ september 2010

postavenie zaujal tento legendarny typ Toyoty vo sve-
tovom motorSporte.

Srdce fanusikov si Celica zacala ziskavat uz svo-
jou 1. generaciou, ktora sa vyrabala v rokoch 1970 - 77,

premiéru mala na tokijskom autosaldne v roku 1970,
ako odkaz na svojho predchodcu - Sportovy model
2000GT. Vyrabala sa ako liftback a dvojdverové kupé.
Uz tato prva generacia, model Celica TA 22 s motorom



1600 cm? sa vyznamne zapisala do Majstrovstiev sveta
v rely, kde s lou v roku 1972 pri britskej RAC Rally dosi-
el Ove Andersson na celkovom 9. mieste.

2. generacia sa vyrabala do roku 1981 a zaujima-
vostou hola pre Toyotu vobec prva aplikécia elektronic-
kého vstrekovania pri radovych Sestvalcovych
motoroch so zdvihovym objemom 2,0 I. Celkove mala
tato generacia neuveritelnych 70 modelovych verzii!
Jednou z nich bola tiez novo oznacena Celica Supra, ne-
skor sa pridala aj Celica Camry.

V rokoch 1981 - 85 charakterizovala Celicu, uz 3.
generdcie, ponuka troch karosérii - liftback, kupé a pre
americky trh aj verzia convertible (kabriolet). V Ameri-
ke sa v tej dobe holo elektronické vstrekovanie vo vSet-
kych motoroch pre Celicu Standardom. Zaroven sa po
prvykrat objavila prepiﬁané verzia motora 1,8 |, ktora
hola zakladom vyvoja vozidla Celica Twincam Turbo do
skupiny B vo svetovych rely. V Eurdpe sa Celica etablo-
vala s motormi 1,6 | a dvoma verziami 2,0 I. V roku 1989
skontila vyroba 4. generacie, ktora priniesla asi vabec

Historicke vozidla

najvyraznejSiu zmenu v oblasti pohonu kolies. Dovted-
aj$i zadny pohon nahradili pohonom prednych kolies v
spojeni s novym dvojlitrovym motorom. Na japonske;
scéne sa koncom roka 1986 objavil tzv. ,Ultimate Celi-
ca” - model GT Four - s pohonom vsetkych kolies a elek-
tronickym medzinapravovym diferencidlom. Pohonnou
jednotkou bol prepliovany dvojliter s vykonom 140 kW.
Takmer okamZite sa z tohto vozidla stala vlajkova lod
typu Celica a zaroven zakladna platforma pre Gspech vo
svetovych rely.

Iba tri roky (1990 - 93) bola vyrabana 5. generacia
Celicy. Jej symbolom boli oblé tvary karosérie a opat
vyklopné predné reflektory, pre ktoré ziskala tato verzia
prezyvku ,mrkacka”. Najviac oblibené verzie boli so za-
zihovymi motormi 1,6 a 2,01, ale zriedkavo mozno uvidi-
et na cestach aj GT-Four, jednu z 5000 vyrobenych ver-
zii, pomenovani po Spickovom stitaznom jazdcovi Car-
losovi Sainzovi. V niektorych eurdpskych Statoch bola
obl'ibena aj dalSia verzia Celicy - kabriolet.

Na vyrazné Gspechy v rely nadviazala aj 6. genera-
cia, ktorej vyroba trvala az do roku 1999. ,Stvorkolka”
GT-Four pod oznacenim ST205 dostala v tejto genera-
cii vobec najsilnejsi motor 3S-GTE - zazihovy dvojliter s
vykonom az 185 kW! Tychto Specialov bolo v ramci ho-
mologizacie FIA vyrobenych 2500 kusov, a to umoznilo
vstlipit znacke Toyota do skupiny A svetového Sampio-
natu v rely. V produkénej verzii zostali od roka 1998 iba
modely GT s motorom 1,8 |, ale po rocnej prestavke sa
opat vratilo do ponuky obldbené kupé.

Poslednd, 7. generaciu typu Celica, predstavili s
cielom zamerat sa na mladi generaciu, najmé v USA.
V Eurdpe bola s dvoma motormi - 1,8 VVT-i (103 kW)
a dcérskou spoloénostou Yamaha vyladenym $tvorval-
covym motorom s objemom taktiez 1,8 | s premenlivym
¢asovanim a zdvihom ventilov (VVTL:i) s vykonom 140
kW. Této verzia niesla oznacenie T Sport. V zavere vyro-
by Celicu pontkali iba v Japonsku.

Poslednd Toyota Celica zi$la z vyrobnej linky 21.
aprila 2006 a uzavrela sa tak jej nezabudnutelna his-
téria v automobilovom svete aj v motorSporte. Toyo-
ta v§ak na svoje Sportové modely nezabudla, dokazom
toho je minuloro¢na svetova premiéra konceptu Toyota
FT-86 na tokijskom autosaléne, ktory by mal na Sporto-
vy odkaz typu Celica nadviazat. O jeho koneénom nazve
sa vSak zatial len $pekuluje...

.ta.
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Packard

rok vyroby

—Ight Touringde Luxe,
938

Automobilka Packard so sidlom v Detroite, v americkom State Michigan ma bohat minulost. UZ v roku
1899 zacal James Packard vyrabat viastné auta pohanané jednovalcovym motorom. V roku 1904 vyrobil
prvy ,Stvorvalcovy” Packard. Postupne Packard orientoval vyrobu aut na luxusné modely.

0d roku 1912 vyrabal typy so Sestvalcovymi motormi.
V roku 1915 ako prvy na svete zacal Packard vyrabat
auta s dvanastvalcovym vidlicovym motorom. Vyroba
typov so Sestvalcovymi motormi nadalej pokracova-
la. V roku 1921 uviedol do vyroby modernizovany Ses-
tvalcovy motor so zdvihovym objemom 4395 cm®. Uz
v lete 1923 ho nahradil radovym osemvalcovym moto-
rom so zdvihovym objemom 5681 cm®. Nim pohanany
typ uz mal brzdy na vSetkych kolesach a Stvorstupfiovi

prevodovku. Tento motor sa udrzal vo vyrobe niekol'ko
rokov. V rokoch 1931-1939 Packard vyrabal auta vy-
bavené dvanastvalcovymi vidlicovymi motormi. Zdvi-
hovy objem mali 7298 cm?®. Vlajkovou lod'ou Packarda
boli v tridsiatich rokoch autd s osemvalcovymi rado-
vymi motormi, medzi ktoré patri aj predstavovany au-
tomobil. V roku 1935 prisiel na trh model 120, ¢o bola
lacnejSia verzia ,0semvalca”. Vtedy bola jeho cena 990
dolarov. Bol to prvy Packard s nezavisle zavesenymi

(@ september 2010

prednymi kolesami. Luxusné automo-
bily Senior typov 160 a 180 s osem-
valcovymi motormi vyrabali aZ do roku
1942, kedy bola v USA zastavena vy-
roba osobnych aut v dosledku vstupu
USA do vojny. VSetky pripravky a do-
kumentacia k vyrobe typu Senior 180
(modelu 1942) boli postiipené Soviet-
skemu zvazu. Po skonéeni vojny zaca-
liv Sovietskom zvéze vyrabat Packard
Senior 180 ako ZIS 110. Po vojne Pac-
kard vyrabal do r. 1948 predvojnové
typy Clipper. V roku 1949 Packard uz
mal vyvinuti vlastni automaticka pre-
vodovku Ultramatic Drive. Nové mo-
derné vozidla Packard prisli do vyroby
v roku 1951. Po roku 1952 sa uZ spo-
locnosti Packard nedarilo. Pricin bolo
viacero, ale pokles predaja az 0 80 %
zapricinil nedspesny vidlicovy osem-
valcovy motor. V roku 1958 Packard
ako automobilové znacka zanikla.

Technické udaje

Motor: vodou chladeny zaZihovy radovy osemvalec s
ventilovym rozvodom SV. Zdvihovy objem 4621 cm®,
priemer x zdvih piestov 82,55 x 107,95mm, najvacsi
vykon 88,26 kW pri 3800 ot./min.

Podvozok: rebrinovy ram z ocelovych nosnikov, predna
naprava delend, zadna tuhd, hydraulické timice pru-
Zenia, brzdy bubnové na vsetky kolesa, s hydraulic-
kym ovladanim. Kolesa si diskové s rozmerom 5,50
x 16",

Karoséria: uzatvorend, celokovova $tvordverova, 5
miestna, typu sedan.

Rozmery a hmotnost: d/$/v 5100/1900/1800 mm,
razvor naprav 3226 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1420/1510 mm, rozmer pneumatik 7,00-16".
Hmotnost vozidla 1673 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 135
km/h, spotreba paliva (benzin BA91) 18 - 20 | na
100 km.

V roku 1938 bolo vyrobenych 22 700 tychto vozidiel,
cena jedného bola 1540 USD. Majitelom tohto kvalitne
zreStaurovaného veterana je pan Ing. Peter Odzgan, pre-
zident American Custom Club Slovakia. Spolu so synom
Romanom vlastnia najvacsiu zbierku zrestaurovanych
americkych aut na Slovensku.



Galéria veteranov
na Slovensku

ALLIANZ OLDTIMER PARTY

Zastavka na hrade Cerveny Kameii

V malebnom prostredi Malych Karpét sa koncom jina
uskutocnilo dalSie zo zaujimavych podujati Classic Car
Clubu Bratislava. V spolupréci s cestovnou agentirou
SUPRAVIA DESTINATION MANAGMENT ( www.supra-
via.sk), ktora zorganizovala celodenny program pre ,top-
magerov” viedenského Allianz-u. Clenovia nasho klubu
prispeli k nezabudnutel'nym zaZitkom hosti vd'aka jazde
na nasich historickych vozidlach LAGONDA (1938),
AERO 30 (1930), MERCEDES 170V (1939), PRAGA
PICCOLO (1939), KISSEL (1930) a TATRAPLAN T-600

HVIEZ

(1952). Program zacal v centre Bratislavy na Hviezdo-
slavovom namesti, odkial veterany so svojimi posad-
kami po jazde v starom meste smerovali na Hrad. Po
prehliadke hradu vyrazila koléna 6 veteranov na rall-
ye" do Malych Karpat. Prva zastavka bola na hrade Cer-
veny kamen, kde icastnikov ¢akala sokoliarska show.
Dalsia etapa smerovala na Upatie Pezinskej Baby, kde
v areali Paddocku cakali nasich hosti jazdy na vetera-
noch. Boli to skisobné jazdy a jazdy zrucnosti. Tri s-
tazné discipliny vycarili issmev na tvarach nasich hosti.

DICOVA JAZ

NA LETECKY DEN V HOLICI

Start pred hotelom Danube

Najtazsim bol ,obrovsky slalom” kde spolujazdec mal v
ruke pohar vody a vodit musel zabrzdit v cielovej rovin-
ke. Po vyhodnoteni vitaza vylet pokracoval zastavkou
vo vinnych pivniciach v Pezinku a po ochutnavke vina
v dobrej nalade zaverecnou jazdou do Bratislavy. Bol to
nezabudnutelny zazitok pre vSetkych, ktori v krasne na-
blyskanych veteranoch nikdy nesedeli. Svojimi nadseny-
mi pohl'admi a spokojnym vyrazom na tvarach pocas jaz-
dy urcite sprijemnili den aj hrdym majiteflom veteranov.
Zita Zvarikova, Supravia

(Rovesm’ci -Jaguar E a Cessna. Ktory je rychlejsi?

j (Typické idylka na letisku v Holici j

Classic Car Club Bratislava kaZdorocne uskutoCiiuje
hviezdicovd jazdu na letecky den, ktory sa kona na le-
tisku v Holi€i. Hviezdicova jazda je to preto, lebo kazdy
(castnik Startuje zo svojho stanoviska, zvycajne do-
mova. Cielom je brana letiska, ktorou treba prejst o 10
hodiny v den konania leteclkého dfia. Je to neformalne

stretnutie majitelov historickych vozidiel s letcami. Ve-
terany parkuji na ,stojanke” spolu s lietadlami. Tohto
roku sa letecky def konal v sobotu 24. jdla za dobré-
ho pocasia. Iba silnejSi vietor znemoznil §tart bezmoto-
rovych lietadiel a teplovzdus$nych balénov. Akcie sa zd-
castnilo 26 historickych vozidiel zo Slovenska a Moravy.

Veteranisti si so zaujemcom pozreli rozne lietadla, a pilo-
ti a nav$tevnici zasa naSe veterany.

Milan Kokes$

CCC Bratislava

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

www.mot.sk @)



Svet v miniature

TAJOMSTVA MINIVITRIN:

MOTOR

ZMUS A JESEN

Jar sme vitali zelenou ltkou plnou kvitnucich pupav. | tulipdnmi a kvitndcim tabakom. V zmen3eni 1:87, a la BUSCH
- Natur pur”. Skrétka: Cista priroda. Aké viak bola realita? Ako z biblie, podla Noacha: Vietko zaplavené, aj hory sa
pohli. Aj s domami - ani na geologicky prieskum u nas uz niet... Nechyhbali ani biblické glosolalie - pred volbami do za-
konodarného zboru. Ako to dopadlo? Podla biblie: Ti, ktori boli prvi, ostali posledni, a posledni boli odrazu prvi - vra
vdaka kruzkovaniu. Nie vtakov, lez poslancov. Lebo sa Udajne demokraticky spoijil...

VYHNANI Z RAJA

- Tak neviem, Evula: Hadam sme to granatové jablko zo Stromu poznania, ktoré nam bol Cert dlZ
ny, nemali zmaskrtit...

-Ach Adam, Adam! Nie nahodou ta boh Péan nazval muZom (hebrejsky: Adam), kym miia uZ Zenou
(= Eva)! Tak, po prvé: To jablko piné semena nam predsa podstrcil had zeleny! Po druhé: Len Co si
sizneho odhryzol, uZ si nedokazal spustit bulvy z tej cudzej stromovej uZovky! A ja? Nuz, lizla som
si aj jeden Golden Delicious zo Stromu Zivota... A hla: Sotva sme prekrocili prah raja, aj vymyslela
madu! Velkolepd démsku, a v zhode s realitou aj ovela skromneysiu pansku...

@ Filigransky zhotovena brénai plot- VIESSMANN; jesennd flra (aj s jablofiou v M 1:160)

-BUSCH; figtrky - PREISER (Adam a Eva) a BUSCH (anjel) - v§etko uz v M 1:87. A motorizmus?
Prosim vés... vari sa Adam s Evou v raji aj kolobezkovali? Zato potom splodili Kaina i Abela- a
razom tu hola zavist aj bez motorizmu! Len kvéli dymu...

nemai klimatizaciu. Zeby prevencia pro-
ti autonehodam? No, isté je, Ze ak k neho-
de ddjde, a nestastnikov odvezii na kra-
marske ARO, m6zu tam aj rychlo dehyd-
rovat. V ,.gipse”, Ci bez neho. A nasledne
aj celkom vyschnit. Ked'Ze tam pot tecie
cicerkom po telach aj zdravému zdravot-
nickemu personalu. Ako to, Ze v najvac-
$ej zo slovenskych nemocnic nemaji ani
na anesteziologicko-resustitatnom od-
deleni poslednej nadeje po cely Zivot aj
im platiaci poistenci klimatizaciu? Ako
informovala jedna z televizii, aj maji -
v miestnostiach vedenia nemocnice za-
sluhou sponzora. Len Skoda, Ze ani ta
lidajne aj investigativna televizia uz ne-
skamala, preco sa sponzor just takto roz-
hodol - a ¢o z toho mal... NedoloZiac ani,
preco si povinne po cely Zivot aj zdravot-
nictvo platiaci ohéan musi u nas naviac
vystacit eSte aj s detinskymi (Ci skor de-
bilnymi?) tiez zddvodneniami...

ULTRA LAST MINUTE

zahrada). Perzanom zas postacil para-
des (zahrada, sad). Kym stari Hebrejci,
ktorych neskdr okopirovali aj krestania,
sa napokon dohodli, Ze... ,Na pociatku
stvoril Boh nebo a zem..." Aj ked' pekna
nebola, ba bola aj pusta, a nad priepas-
fou bola tma, nad vodami sa (uz) vzna-
$al Duch svaty... Ba toto osobitné miesto
v svojich pdvodnych textoch dokonca aj
upresnili: ,gan beéden nikkedem” (zahra-
da v Edene smerom na Vychod). Skratka,
pre nich uz navzdy posvatné miesto, kde
sa podvecer zvykol prechadzat ich jedi-
ny boh. Kam umiestnil nielen strom Zivo-
ta, ale aj strom poznania dobra a zla. Co
bolo dobré, ved' len On je dokonaly! Dnes
uZ nielen pre vySe §trnast milidnov vy-
znavacov judaizmu (v Izraeli a Amerike),
ale aj pre dve miliardy krestanov po ce-
lom svete (najvacsiu skupinu z nich pred-
stavuje 900 milionov katolikov - aj s pa-
pezom; plus miliarda moslimov - dnes uz

Dodnes mi nie je celkom jasné, i naozaj
len v ramci $tyroch oficialnych, ¢i az Sie-
stich, aj neoficialnych politickych stran.
Co uz: Aj Kleisthenés pred 2500 rokmi
zaviedol v Aténach demokraciu len pre-
to, Ze mu vlastne nic iné uz neostavalo.
Ked'Ze po navrate z vyhnanstva sam od-
stranil viadnucu oligarchiu - a nie¢im ju
predsa nahradit uz len musel.

K tomu biblickému hovoreniu (réz-
nymi) jazykmi sa v zavere eSte vratime

Couz.

- aby sme si aspon tu navzajom aj rozu-
meli. A pripomefnime, Ze leto sme uZ po-
zdravili kvitndcimi sinecnicami, kukuri-
cou i zrelym obilim - a la BUSCH, V mini-
vitrinach s rozmermi len 89x46x53 mm.
Zato v realite sme sa snazili prefit eSte
aj tropické dni a noci! Motoristi podla za-
sady ,Ak nehodu preZijes, mozno zdola$
aj ARO". Aj v univerzitnej nemocnici, na
bratislavskych Kramaroch. Teda, ak tam
predcasne nevyschnes... Ked'ze ani tam

- Kedysi tu stéval svéty FrantiSek, ochranca prirody. No kemunisti rozorali medze, pricom vyorali aj

Jeho. A na jeho miesto postavili svafho reprezentanta - aby plasil vsetko Zivé, hoci zasiali len repu.

Tak preil vsetky ich patrocnice, ba aj NezZndi.. Lebo cirkvi, ktora polia zrestituovala, zas vyhlasil,

Ze bol odjjakZiva hlbokoveriaci krestan, a aj presvedceny demokrat! Tak ho tam nechali: Aby stra-

- Lastovicky i baciany uZ odleteli do teplych krajov, ideme za nimi! Pre istotu na Krétu, kde sa
tolko nestrajkue... Len diifame, Ze nés tam domorodci pocas tohorocného tahu vtakov neod-
bachnd brokovnicou takisto..

@ Prvym dovolenkovym automohilom v povojnovom desatroéi vo Franciizsku bol moder-
ny Renault 4CV s motorom s objemom valcov 750 cm® - jeho vyroba skonéila v roku 1958. S
¢Inom na streche a €istou prirodou vokol (Natur Pur) ho v M 1:87 ho pontika BUSCH; figtirky:
PREISER

Sil zas pre nich, a tekvic im neubddalo...

@ Tekvicové pole a la BUSCH; hlavného protagonistu ponika BUSCH- aj so Smart
Coupé/1998, ostatné figirky PREISER

(@ september 2010

Esteze ide jesefi a ochladi sa; a zmik-
ne aj vtakov piesei! Prejdime teda k mi-
nidioramam jesene, a zacnime hned' pr-
vou - tam, kde kedysi pramenili rieky
Pison, Gichon, Chiddekela (Tigris) a Pe-
rat (Eufrat)! Lebo len tam, aj to len do-
¢asne, vladli kedysi, Zial, vel'mi, vel-
mi davno - aj dobro a spravodlivost.
Skratka Stastie. Stari Gréci, ktori svo-
ju vlastni historiu uz v staroveku zaci-
nali slovami ,Na pociatku bol Chaos...",
toto miesto nazyvali paradeisos (rajska

nielen na Blizkom Vychode, ¢i v severnej
a zapadnej Afrike). A vSetkym im je jas-
né, Ze aj ked’ Adam s Evou tam pobyva-
li len docasne, oni sami sa tam raz ocit-
na natrvalo. Vsetci! Vraj z vdle Jediné-
ho, a stcasne Najvyssieho. Koniec-kon-
cov, nehovoria aj veriaci Zidia, krestania
amoslimovia predsa len to isté? No to, Ze
Hospodin/Boh/Allah, ak v neho veris, je
s tebou stéle - no svoje auto si mas rad-
Sej zamknit!? A moslimovia eSte doda-
vajl, Ze aj ked' nim osla dopravi§ aZ do



MARKETING

- Mildcik, toto je najkrajsi deri mdjho Zivota! Stoly piné dobrdt, kvetiny pre teba, len my dvaja...

- No, zabudol si na majstra kuchéra, ktory je tu preto, aby ti vypomahal.. A nezabidaj Pipino, Ze
si dostal za Zenu riaditelku marketingu! Najprv som zorganizovala svadobnych hosti: Len ¢o ndm
odovzdali dary, posadila som ich do autobusu, aby si isli na viastné oci pozriet’ Cachticky hrad! A
neskor ti odprisahali; Ze v iom uZ dévno Bétorycka zamordovala vsetky mladé dievcata!

—
@ Obyvaciu izbu a kvetiny pondka v M 1:87 BUSCH, figiirky a ostatné doplnky PREISER

BEZ PODMIENKY TO NEJDE!

-Ja som Iskra, sldvna tigrica hrdinského kapitana Korkorana! Toho, co ma raz zachranil pred krokod/-
lom, a ja zas potom jeho uZ mnohokat - pred jeho sukmerioveami. A ty si kto?

-Ja som zas tiger slovenskych ciest! Denne preskakujem od vytlku k vytiku, a od jedného obchodné-
ho centra k druhému. Tak, ako cheii tieto dve frndoliny. No... ta prva, len Co ta uvidela, okamzite zall-
ezla pod mdj podvozok - vraj si zblizka pozrie tvoj koZuch! Lebo ten méj mi z tolkych dier celkom vyble-
dol. Ale keby sme sa tak my dvaja spojili...

- Nedbam, no jedno ti poviem narovinu: Vsetky tie parochne, umelé chrupy, hory mejkapu ¢i silikdny -

neZeriem!

@ Smart Roadster ,Tiger” a fldra a la BUSCH v jesennom ate; figirky PREISER (vsetko v
M 1:87)

Mekky, domov sa ti vrati zas len osol...
Necudo, Ze aj Adam s Evou ostali v tom
raji len do chvile, kym ich stvoritel za-
pochyboval, ¢i bol naozaj az taky doko-
naly... a vzapati tych dvoch z hliny a reb-
ra z raja vyhnal. Najskér na jesef, kedy
kvoli mensiemu prisunu svetla zelené
farbivo rastlin, chlorofyl, uz zacalo ustu-
povat latke karotenoid, hrajdcej do Zlta
a oranzova. Cim celd Sou ziskala aj dal-
sie farebné efekty. Ale nebudeme pred-
sa aj tu komentovat vsetky priloZe-
né obrazky diordm - nech hovoria samy
zaseba! Aj preto, Ze nam pan grafik na-
znatil, Ze menej textu znamend vacsie

AMERIKA JE AMERIKA!

obrazky - aby sa dalo uvidiet viac. No
i tak by nemal nikto prehliadnut, Ze na
tej istej pol'nej ceste mozno vidiet aj roz-
ne automobily - raz Renault 4CV z roku
1958 (aj s tlnom na streche), inokedy
Smart Roadster s naterom ,Tiger”. A
ked'ze najnovsie prieskumy jasne nazna-
¢uja, Ze coraz viac Citatelov uprednost-
fiuje okrem pocitaca pred literattrou le-
poreld, dodajme eSte, Ze ta Iskra, tigrica
z Indie, vystipila zo svetoznameho ro-
manu franctzskeho spisovatela Alfre-
da Assolanta uz v 19. storoti. Lebo vte-
dy napisal aj svoj najslavnej$i roman
.Podivuhodné, no i tak celkom pravdivé

- Kedysi sme sa pred sviatkom VSetkych svétych v pokaji vyspali; a na druhy deii obsypali hro-
by nasich predkov kvetinami. Len aby nas susedia neohovarali! No potom ktosi zorganizoval NeZ
nd, a po nej zacal presadzovat aj americky Halloween. Aby sme vo vsadepritomney tme strasili je-
den druhého aZ tak, aby aj ta, nami vypoZicana pézicka pre bohatych Grékov, vyzerala ako nasa
posledna zdchrana...

Svet v miniature

ZLATA JESEN ZIVOTA

- A vidis, starky, t biblickii podobnost? Styrid-
sat’ rokov vodil MojzZis svoj vyvoleny lud po pi-
St no sam do zeme zasltibenej nikdy nedosiel!
Dostal sa len na vrch Nebd, odkial’mu Jahve za-
sliibend zem iba ukazal - vzapéati ho natiahlo...
A Styridsat’ rokov aj nam sudruhovia slubova-
I Ze uZ za nasho Zivota budeme Zit'v komuniz-
me. Podla ich zasady: , Ber co potrebujes, pra-
cuj, len ked” sa ti zachcel”. A ked” nam posr..
(cFcrl) este aj socializmus, sami sa stali podni-
katelmil Aj v zateplovani.. A nés teraz, na staré
kolend, vraj kvéli neschopnosti splacat’ tie mili-
any za polystyrénom oblepeny panelak, posla-
liich demokratické sidy a exekuitor nie do zeme
zasliibeney; leZ rovno na psi tridsiatok...

@ Poznamka: Autor upozoriiuje, 7e minidiordma nemé nié spoloéné ani s byvalou Montén-
nou Gniou (1952 - 2002), ani s dnesnou EU - na zapad od nés. | ked' aj uhlie v M 1:87 poniika
FALLER, figirky PREISER, a tych zopér rastlin v jesennych farbach BUSCH - a vSetky tri spo-

lognosti sidlia v Nemecku

dobrodruzstva kapitdna Korkordna“. Co
znameho ceského filmového komika,
Vlastu Buriana, zaujalo aZ natol'ko, Ze si
ich za honorar zopakoval. Na cesky spo-
soh. A ked'Ze aj z toho predlhého titulu je
zrejmé, Ze prehanal i A.A., aj on si prav-
du pomylil - s vlastnou fantaziou. Na co
vSak, nastastie, neskor doplatili iba jeho
citatelia. Len Skoda, Ze aspon na zaver,
v poznamke, nepriznal aspof to, Ze kaz-
dé neviniatko narodené do nasho sve-
ta, bude po cely Zivot ohrozovat najma
to nekonecné taranie aZz tol'kych spo-
medzi nés... Zial, stale - a dookola. Aby si
ostatni mysleli, Ze just zato su tak dobre

bola sdcastou starokrestanskej boho-
sluzby a ktort pripisovali Duchu svaté-
mu. Ked'Ze tejto reci pozostavajicej z vy-
krikov a nesdvislych slov nikto nerozu-
mel, (apostol) Pavel (zakladatel krestan-
stva) Ziada, aby ju niekto vysvetlil. Kniha
Skutky apostolov odvodzuje tento jav od
apostolov a uci, Ze ich naplnil Duch sva-
ty a aj oni hovorili jazykmi. Ich re¢ vsak
nebolo potrebné vysvetlovat (no este
to!), lebo jej kazdy, dokonca aj cudzinci,
rozumel. Tento pribeh chce (ddajne) do-
loZit univerzalnost a boZi pdvod apostol-
ského (t.j. krestanského) ucenia.”. A pre-
to len dodédm, Ze ja sdm sa teda uz naozaj

Cerveny oktdher - takto uviedol BUSCH na trh tieto jesenné rastliny
- Nuz, ndjdu sa medzi nami este vZdy aj taki, o dokaZu hladiet stale iba dopredu. Lebo keby sa po-
zreli aj dozadu, ocitli by sa najskor v base. Azor, hladaj zajka, jezka, vevericku..!

plateni tito samovyvoleni - a bez zdane-
nial Zaverom teda sltibema poznamka
k slovu glosolalia/glosolalie - z Gvodu.
Ked'ze medzi vybrané slova v sloventine
nepatri, patrat po fiom treba vo Velkom
slovniku cudzich slov (1300 stran). Kde
zistite, Ze pdvodom je to slovo grécke,
a ze v cirkvi znamena osobitny dar Du-
cha svatého (charizma) pre prvych hla-
satelov evanjelia. Ovela zrozumitelejSie
uz informuje Maly lexikén Biblie, hoci méa
len 200 stran: ,Hovorenie jazykmi (glo-
solalia) - rec¢ prednesena v extatickom
stave nezrozmitelnym jazykom, ktora

nicomu ne¢udujem, najma ak ktosi nepo-
volany opéat raz zacne recnit ako podla
katechizmu - aj ked  sam veri len v silu pe-
fazi, ba mohlo by sa zdat, Ze apostoli s
len minulostou. A uz vobec nie pred tak-
zvanymi demokratickymi vol'bami, kedy
glosolaliujii naraz az tol'ki! Mozno aj tusi-
ac, Ze ich ani vlastna mat, ani nikto nor-
malny rozumiet aj tak nemoze. A vidite:
Zastavit ich aj tak nedokaze nikto...

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)
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Potulky po Slovensku

Roztrhnuta nit

Cas dovoleniek pominul, na doznievajuce volebné sluby a rézne dohody sa pomaly zabuda a suc¢asni ,moc-
ni” zaCinaju, tak ako je u nas zvykom, zasahovat do zivota obcanov. A hoci zacina novy Skolsky rok, [udia, ako

celok, sme ,historicky” nepoucitelni.

Uhorsky kral Stefan V. v roku 1271 udelil komunite spis-
skych nemeckych miest kolektivne mestské privilégia,
¢im sa stali slobodnymi mestami. Riadili sa vlastnym
spissko-nemeckym pravom tzv. Zipser Willkiir, a vytvo-
rili samospravny celok, Spolocenstvo spisskych Sasov.
Spolocenstvo sa od roku 1344 nazyvalo Spolocenstvo
24 kralovskych miest. V odbornych kruhoch sa uvadza,
Ze do Spolocenstva patrila aj Spi§ské Bela. Podobne ako
ostatné mesta mala vlastnd samosprévu na cele s rich-
tarom, ktory reprezentoval stidnu, administrativnu a po-
litickd moc. Volili ho vSetci meStania. Od roku 1460 len
delegati mestskych $tvrti. Prvym znamym richtarom v
roku 1279 bol Tylo.

Ako je zname, cisar Zigmund dal v roku 1412 do za-
lohu za 37 000 kap ceskych groSov pol'skému panovni-
kovi Vladislavovi Il. 13 spisskych miest. Medzi ne patri-
la aj Spisska Bela. V roku 1433 presli cez Spisski Beli
husiti, ktori v tom case obsadili Spis. Aj ked'v case zalo-
hu Beld spravovali pol'ski i uhorski panovnici ako konku-
renti, z hl'adiska verejnej spravy patrila do Spisskej sto-
lice. Zaujimavostou je, Ze v roku 1938 hol v meste obja-
veny poklad striebornych a zlatych minci z nepokojné-
ho 18. storocia. Spravu zalohovanych miest vykonavali
pol'ski starostovia v Starej Lubovni. Vyssia samosprava
bola organizovand v Provincii 13 spi§skych miest. Niz-
Siu samospravu reprezentovali starostovia a clenovia
mestskej rady. Pre neochotu Pol'ska zaloh trval 360 ro-
kov, do roku 1772, kedy zalohované mesta boli vratené
a priclenené opat do Uhorska. Po navrateni zalohova-
nych miest do Uhorska vznikla samospravna Provincia
16 spiSskych miest so sidlom v SpiSskej Novej Vsi, kto-
ra trvala az do roku 1876, kedy bola vElenend do Spiss-
kej Zupy.

0d svojho vzniku mala Spisska Bela polnohospo-
darsko-remeselnicky charakter. Do jej rozsiahleho cho-
tara patrila aj vacsia cast Belianskych Tatier. Rozsia-
hle mestské pasienky v Tatrach s rozvinutym chovom
oviec a dobytka, mestské lesy s kvalitnym drevom a
Girodné rovinaté polia v blizkosti mesta tvorili zaklad
prosperity mesta. Ziskanie privilégia konat kazdy tyz-
deii v nedel'u trhy, udelil Spi§skej Belej pol'sky kral Zig-
mund . v roku 1535. Toto privilégium malo pre rozvoj
obchodovanie v meste vel'ky vyznam. Dal$i pol'sky kral’
Zigmund III. v roku 1607 pridal k tyzdiovym trhom aj
privilégium na dva vyrocné trhy, jarmoky. Jarmoky sa
konali na svatého Antona (17.1.) a na svatého Matisa
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(21.9.). Zaujem vzajomne si konkurujicich uhorskych a
pol'skych panovnikov o vplyv a o izemie mesta sa preja-
vil na rozSireni privilégii v roku 1667 na tri vyrocné trhy,
v roku 1739 na 5 a v roku 1811 na 7 vyroénych trhov.
Tymto Spisska Bela predstihla aj susedny Kezmarok,
ktory mal len 4 vyroéné trhy. Remeselnici sa od 15. sto-
rocia zdruZovali do cechov. Medzi najstarsie patrili cech
masiarsky, obuvnicky, krajéirsky, kozusnicky a kovac-
sky. Postupne k nim pribddali dalSie cechy. Tkaésku vy-
robu a pre tdto oblast $pecificki modrotlac platna pod-
nietilo intenzivne pestovanie lanu. Vyrazny rozvoj prie-
myslu v meste nastal v 2. polovici 19. storocia. V roku
1869 vznikla tkacovia l'anového platna, v roku 1878
Skrobaren, tehelfia a pily. Siroko zndme a ziadané I'ano-
vé platno zo SpiSskej Belej sa vyvézalo nielen do celého
Uhorska, ale aj na Balkan a do Turecka.

Likérka Kleinberger vznikla v roku 1875, pivovar
Szimonisz v roku 1870 a pivovar Reich v roku 1872. Pri-
emyselny liehovar vznikol v roku 1902. Vystavba Zelez-
nicnej trate z KeZzmarku do Spisskej Belej, Horné nadra-
Zie (v roku 1892) podmienila vystavbu tabakove;j tovar-
ne v roku 1898. Tovaren sa neskdr premiestnila do no-
vych objektov vybudovanych v rokoch 1905-1913, kde
prosperovala aZ do roku 2004, kedy doslo k jej zruseniu
zahraniénym vlastnikom.

Hospodarsky rozvoj mesta vytvoril podmienky pre
rozvoj kultdrneho a spolocenského Zivota. Na dGzemi
mesta vznikali rozne spolky a zdruZenia. Najstarsim bol
strelecky spolok, zalozeny uz v roku 1637. V roku 1870
vznikol divadelny spolok, 8 rokov pred nim Beliansky
spevokol a o 10 rokov ho predbehol polovnicky spolok.
Rybarsky spolok vznikol v roku 1889. Zaciatky oblibe-
ného a pre mesto velmi prospesného Dobrovolného ha-
sicského spolku siahaji do roku 1878. Jeho sluzby po-
mohli obyvatelom mesta aj pri tohtorocnych povodni-
ach. Po objaveni Belianskej jaskyne v roku 1881, vznikol
v roku 1910 $portovy spolok a v tomto obdobi je moz-
né hladat aj pociatky turistického ruchu. Od roku 1818
sa spolocenskym miestom mesta stali Belianske kiipe-
le a Sarpanec. Vedla radnice vybudovali v roku 1872 ho-
nosnd kaviaren, neskdr prevadzkovant ako hotel Bela,
kino a d'alSie spolocenské zariadenia. Bela sa stala pop-
ri Kezmarku aj centrom zdravotnickej osvety, ale az v18.
storoci je doloZena nova budova Spitala. Odtial pochad-
zali zndmi lekari Dr. Weisz a Dr. Michal Greisiger. His-
torickym faktom je, Ze SpiSska Beld od 13. storocia sa

povaZovala za prevazne nemecké mesto. Predpoklada
sa vSak, Ze staro slovenskeé obyvatelstvo na tomto (ze-
mi vytvorilo rozsiahlejsi sidelny areal, pretoZe po polo-
vici 13. storo€ia sa v jeho tesnej blizkosti usidlili pozva-
ni saski kolonisti, ktori prevzali starSie patrocinium od
pdvodného obyvatel'stva. Patrocinium svatého Antona
Pustovnika, ktory je znazorneny aj v erbe mesta, sa od-
vadza od starsej benediktinskej erémy, ktora tu na kri-
Zovatke ciest mohla existovat a okolo ktorej pravdepo-
dobne vznikla aj slovanska osada Bela.

To Ze ako Statisticky Gdaj sa slovenské obyva-
tel'stvo zacalo objavovat v $tatistikach az v 19. storo-
¢i, neznamena, Ze tu spoloéne aj s dalSimi ndrodnosta-
mi nenazivala slovenska enklava. Kym pri scitani oby-
vatelov mesta v roku 1853 sa k Slovakom z 2323 oby-
vatelov hlasilo len 3,3 %, v roku 1881 uz 20% a v roku
1900 35 %. Po vzniku samostatného Ceskoslovenského
§tatu v roku 1918 sa v Belej €oraz CastejSie presadzova-
li Slovaci. V roku 1938 bolo uz z celkového poctu obyva-
telov 61 % Slovakov. Nemci a Madari odmietali zmenu
rezimu a preto sa prihlasili k Spisskej republike. Napriek
uvedenym udalostiam sa pomery postupne stabilizova-
li a politické nalady sa prejavovali hlavne v obecnych
vol'bach, ako je to uz nepisanym pravidlom do dnesnych
dni. Pomerne pokojny vztah medzi narodnostami sa za-
¢al vyraznejsie nariSat mnohymi vojnovymi udalosta-
mi. Spisska Bela bola 27. 1. 1945 oslobodena soviet-
skou armadou, 700-rocna kapitola nemeckého obyva-
telstva mesta, ktoré sa v jeho histérii v rozhodujdcej
miere podielalo na jeho rozvoji, kultire a prosperite, sa
uzavrela v rokoch 1945-1946 po vynitenom odsune asi
850 belianskych Nemcov. Aj to s dejiny. Dejinné uda-
losti treba chapat v ich SirSich sdvislostiach. Netreba
zatvarat oti nad tym Co sa stalo. Ale na druhej strane si
treba uvedomit, Ze je to u minulost. Zivot sa Zije v pri-
tomnom ¢ase ...

Po roku 1945 nehnutelnosti vysidlenych belian-
skych Nemcov prevzalo pristahované obyvatelstvo z
Lendaku, Zdiaru a zamagurskych obci. Kolektivizci-
ou polnohospodarskej pady vzniklo v roku 1949 Jed-
notné rolnicke druzstvo a 10 rokov na to Statne ma-
jetky. Nariadenim SNR v roku 1947 prisla Spisska Bela
0 svoje tatranské katastralne izemie. Statiit mesta zis-
kala Spisska Beld znovu v roku 1965, ktory jej zanikol v
roku 1922. Vratenie lesov a majetkov v Belianskych Ta-
trach v roku 1993 vyrazne urychlilo rozvoj Spisskej Be-
lej. Pre podporu turistického ruchu bola v roku 1997 zre-
konstruovana chata Plesnivec v Doline Siedmich prame-
fiov. V roku 2005 bolo historické jadro mesta vyhlasené
za pamiatkovi zonu, ktord dalej zveladuje samosprava
mesta.

Nieco podrobnejsie o osobnostiach Zijicich v meste
a o jeho historickych pamiatkach si povieme na budce.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



71’/ AVA AZ 6200 €

PRE LIMITOVANU SERIU EXEO JUBILEUM S

SEAT OSLAVUJE A ROZDAVA DARCEKY!

SEAT oslavuje Sestdesiatku a prinasa svojim zakaznikom Sestdesiat skvelych dar€ekov! Limitovana
edicia SEAT Exeo Jubileum a SEAT Exeo Jubileum ST kombi s fantastickymi zfavami az 6200 €! Viac
informacii na webe a u predajcov SEAT.

Priemerna spotreba: 5,5 — 7,9 /100 km. Priemerna hodnota emisii CO,: 143 — 184 g/km. CLEN VOLKSWAGEN GROUP
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Novy Hyundai i 30

Trikrat lepsi za cenu od 10 999 € s klimatizaciou

Novy i 30

Spoloénost Hyundai veri v dokonalt bezpeénost, dba na
vysoku kvalitu a neustale prinaSsa moderné inovacie. Ak
k tomu prirdtame moZnost 0% financovania, ktora plati
nielen poc¢as augusta ale aj septembra, ziskame bezpecnu
cestu k vasej spokojnosti. Navy$e nas novy model i30
prichadza s jedineénym programom trojnasobnej
starostlivosti, ktory zahftia 5-ro¢nt zaruku bez obmedzenia
kilometrov, 5 rokov asistenénej sluzby a rovnako 5 rokov
zvyhodnenych servisnych prehliadok.

www.hyundai.sk

Zarukou kvality je aj 5 hviezdigiek, ktoré novy Hyundai
i30 ziskal v bezpe€nostnych testoch Euro NCAP, pricom
disponuje tie? efektivnym systémom STOP-START, &m
vyrazne redukuje emisie CO,. Znacka Hyundai sa dokonca
umiestnila na prvom mieste vo velkom automobilovom
teste kvalilty magazinu Auto Bild, vdaka éomu mdzeme
s istotou povedat, Ze novy Hyundai i30 je bezpe¢ne lep§i
ako kedykolvek predtym.

ROKOV

ZARUKY BEZ 0BMEDZENIA KM
ASISTENCNA SLUZBA
ZVYHODNENA PREHLIADKA

Kombinovana spotreba 4,5-6,2 1/100 km, emisie CO, 119-152 g/km. Financovanie s nulovym Gro¢enim plati uZ od 35% akontacie na 36 mesiacov, iba s 3% poplatkom z ceny auta.
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