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Seat Exeo ® Suzuki v PariZi e Bentley Continental GT © Opel GIC

Kia na autosaldne v Parizi e Seat Alhambra ® Hyundai ix20, 110

Renault Latitude ® Chevrolet Cruze hatchback e

Ford Mustang BOSS 302 * Mercedes-Benz CLS .

FORD MONDEQ AZDA SHINAR CITROEN C4.
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Novy SWIFT 1.2 GLX AC od 11 333 ¢

= 7x airbag = palubny pocitac
= ESP® (s ABS, EBD) = elektricky ovladané predné oknd
= yykon 69 kW/94 k = elektricky ovladané

= spotreba len 5,0 | a vyhrievané spatné zrkadla
= klimatizacia = centrdine zamykanie s DO vykon spotreba
= radio s CD/MP3 + USB = tOnované skla

uz od

9099¢

zakladny model

1x airthag | svatiyma

ESP’ patinky

bezpecnost’ financovanie

atraktivny interiér

Ku kazdému modelu od SUZUKI ziskate 3-ro¢nu zaruku a asistencné sluzby zdarma.

- , , Suzuki
Emisie CO, 116 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,0 | na 100 km. . . .
asistencné
ESP® je registrovand obchodnd znacka spolo¢nosti Daimler AG. S|l|ibv
a zdruka 3 roky
SRy infolinka: 02/5363 3306
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EURO@NCAP SUZUKl

WWW.euroncap.com

* * * * * WWW.SUZUki.Sk ilustracné foto
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AUTOSERVISNA TECHNIKA
PREDAJ, SERVIS,

DITEST

UZ U NAS

Bratislava: 0905 200 100 / \ Ruzomberok: 0905 300 100
0902200100 &, ~ " Kosice: 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Rampova 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk

www.autoalles.sk
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K zakupenému autu skvely darcek

- sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpeénost’ |
+ autosedacka™ pre bezpeénost'vdsho dietata

- autoalarm’- pre bezpecnost vdsho auta

- civacie senzory™- pre bezpecné ciivanie

* Akcle nie je modné navrdjom kombinovat’ 3 bezplatna linka TURANY - TIIUSM.BU# 1, MARTIN, 800 Aut
0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorend: PO -NE/8-20hod. BRATISLAVA - vykup: 0904 191 916, 0903 020 102
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36 -V STYLE ,KINETICKEHO
DIZAJNU”

NajvyznamnejSou novinkou v expozicii znacky Ford na autosaléne v Moskve bol vy-
razne inovovany typ Mondeo. Vystava bola v zavere augusta, Ford vSak v predsti-
hu uverejnil niekol'ko fotografii a informacie o rozsahu inovacnych zmien, preto sme
ich uviedli uz v jilovom vydani. V polovici septembra sme mali prileZitost vyskisat si
niektoré modely Mondea na cestach v okoli Mnichova.
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ETAPE ELEKTROMOBILITY

Environmentalna angaZovanost vlad, miestnych Gradov a obéanov spolu s vy-
vojom technoldgii uskladfiovania energie pondka elektrickému vozidlu novi
moznost postupne sa presadit v mestach a ich okoli. Peugeot vstipil vdaka
celkovému poctu predanych Peugeotov 106 Electrique a zadiatku predaja typu
iOn do novej etapy rozvoja stratégie zmenSovania emisii CO, v mieste prevéd-
zky vozidiel.

MercedeS-Benz VIANO,VIT0..........c.ooeeeeeeeeeeeeeeeesee ettt sees e e e seseeasea e seeseseesesseasesenasnnes 58
Ford Mustang BOSS 302 ...ttt s s ssssssssssssssasssassssanees 75

TECHNIKA

Pri€iny nedotacavosti a pretacavosti automobilov.................cooeveenereeirererserceseseeseenienne. 50
EKOIOGICKE VOZIIO .........ooveeeeeeceeeeeseee st ss s sssssssssanes 14
AKEVRY HIMIE RIUKU ...ttt ss s ssnnsnas 54
Zdroj 8NErgie V KArOSErIl.........coovvveerereeeeeesesseessssesessessssssessssssssssesssssssssssssssssssssssssssssnnees 60

CENNIKY OSOBNYCH AUTOMOBILOV.... 62
RUBRIKA PRE MLADEZ

HEY S TYZIKOU c.ooeee ettt nnaees 74

HISTORIA MOTORIZMU

HISTOTICKE VOZIAIA ...ttt e s ee s e e neneananen 76

MODELY

VBTV IMIMIATUTR ..o e e e e eesee e eseee e nesnesseasesseases s s s eanneeen 78

POZNAVAME VLAST

POtUlKY PO SIOVENSKU ........cvoeereeceececcete sttt sssnes 80

Nova technika

vychadza raz mesacne vo vydavatelstve
Elektro-energo, s.r.o., Drotarska 21/A,
811 02 Bratislava

Redakcia:
Drotarska cesta 21/A, 811 02 Bratislava,
e-mail: motor@chello.sk, www.mot.sk

Séfredaktor:
Ing. Samuel Bibza, tel.: 02/207 138 87
Redaktori:
Ing. Radomir Mlynek, Ing. Jan Olach,

Tatiana Tazka

Nevyziadané rukopisy a obrazoveé predlohy
autorom nevraciame

Graficka uprava:
Patrik Slazansky, www.baronprasil.sk

Rozsiruje:
Mediaprint-Kapa, a.s., Vajnorska 137,
831 04 Bratislava 3,

Objednavky na predplatné prijima kazda
posta a dorucovatel Slovenskej posty.

Objednavky do zahranicia vybavuje Slovenska pos-

ta, a.s., Stredisko predplatného tlace,
Nam. Slobody 27, 810 05 Bratislava 15,
e-mail: zahranicna.tlac@slposta.sk,
Mediaprint Kapa a.s., oddelenie inej
formy predaja, tel.: 02/444427173,
fax: 02/44458819, prostrednictvom SMS:
poslite spravu s textom 0BJ na
0907/680680, vypliite obratom zaslany
objednavkovy formular, odoslite ho na to
isté ¢islo. Kody predplatného: roéné - 51361,
polroéné - 51362, Stvrtroéne - 51364,
Bratislava

ISSN 1336-4200

Gislo bolo zadané do tlage diia 28.09. 2010



Z domova

MODERNE TESNIACE SYSTEMY AUTOMOBILOV
7 DOLNYCH VESTENIC

Generalny riaditel’
SaarGummi Slova-
kia Ing. Jozef Tanec-
ka nazorne ukazu-
je jedno z technicky
naroénych tesneni
Mercedesov, ktoré
vyrabaji v Dolnych
Vesteniciach

POUZIVANYCH VIAC AKO NOVYCH

Pocas prvych osem mesiacov roku 2010 sa doviezlo o
116 pouzivanych osobnych a malych nakladnych auto-
mobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a N1) viac, ako do re-
gistracie pribudlo novych automobilov tychto kategorii.
V auguste policia zaregistrovala o 5,84 % viac pouzi-
vanych zo zahranicia dovezenych automobilov ako pri-
budlo novych. Okrem aprila, kedy sa prvy krat tohto
roku doviezlo o 2,40 % menej jpouzivanych ako novych

PREHLAD REGISTRACIi NOVYCH OSOBNYCH A MALYCH UZITKOVYCH AUTOMOBILOV V SR
The registration survey of new passenger cars and light commercial vehicles in SR

vozidiel uvedenych kategorii a jina, ked' to bolo 0 6,31
% menej, tak pocas vsetkych ostatnych mesiacoch pre-
vazuje (i ked' len mierne) dovoz jpouzivanych nad novy-
mi vozidlami uvedenych kategari.

Za janudr az august roku 2010 zaregistrovali na
Slovensku 43 427, z toho za august 5953 individual-
ne dovezenych pouZivanych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony. To je 0 20,38 % menegj

Oficidlny dovoz
Official import

ako za januar aZz august 2009 a o 13,85 % menej ako v
auguste roku 2009.

Priemerny vek individualne dovezenych osobnych
a malych nakladnych automobilov do 3,5 tony za pr-
vych osem mesiacov 2010 je 7,48 roka, zatial ¢o k janu-
aru 2010 dosahoval 7,42 roka. Viac ako 72,97 % regis-
trovanych dovezenych pouzivanych vozidiel malo vzne-
tovy motor.

Poradie najziadanejSich zna-
¢iek individualne dovezenych pouzi-
vanych osobnych a malych naklad-

N

08/2010
August 2010 Kumulativ 01.-08./2010 Poradie 01.-08./2010 Kumulativ 01.-08./2009 v H
August 2010 Cumulativ 01.-08./2010 Rank 01.-08./2010 Cumulativ 01.-08./2009 HVCh automobilov na slovenskom
INACKA / MAKE[ s | s | & | % | % % ks s ks % | % % ks | ks ks N % automobilovom trhu vedie po pr-
podiel | podiel podiel | podiel
M1 N1 b3 b1 M1 N1 b3 b1 M1 N1 b3 M1 N1 b3 M1 N1 s LA .
ML N ML [N vych dsmich mesiacoch roku 2010
[ALFA ROMEO 8 B 015 | 000 | 014 59 3 62 015 | 006 | 014 128 5 137 | 022 | 010 | o021
[AUDI 121 9 130 | 232 | 215 | 231 700 177 877 1,82 | 3,68 2,02 8. 531 452 983 092 | 491 147 opat Volkswagen s podielom 14 11
BMW 143 1 14| 2,75 | 024 | 25 | 1302 71 1373 | 338 | 148 | 3,17 12. 14| 13 | 321 | 478 799 | 056 | 519 | 1,20
CADILLAC 0 0,00 | 000 | 000 1 0 1 0,00 | 000 | 00 2 3 5 000 | 003 | oo1 0 ledensct iy et .
CITROEN 318 80 398 6,11 19,14 7,08 2244 495 2739 5,83 10,30 6,3; 6. 4. 5. 3927 946 4873 6,82 10,27 7,30 A" hd t na]ZIadanelSICh zna
DACIA 110 6 116 | 211 | 144 | 206 661 75 736 | 1,72 | 1,56 | 1,7 13 1862 | o7 | 1959 | 323 | 1,05 | 2,93 ¥ oo & 0.
DODGE [ 0,00 | 000 | 000 13 1 14 003 | 002 | 00 25 11 36 004 | 012 | 0,05 tiek d0P|nalU- Skoda 11,26 %; Ford
DONGFENG [ 0,00 | 000 | 000 [ 3 3 000 | 006 | 001 0 0,00 | 0,00 | 0,00
X X X X X X X X X 0. 0.
[EFFEDI 0 0,00 | 0,00 0,00 0 0 0 0,00 | 0,00 0,00 0 0,00 | 0,00 0,00 10,29 Al, Peugeot 6,58 A], Renault
FIAT 157 65 222 3,02 15,55 3,95 1266 564 1830 3,29 11,74 4,23 13. 2. 10. 2771 539 3310 4,81 5,85 4,96 .
FORD 269 20 289 517 4,78 514 1685 107 1792 4,38 2,23 4,14 10. 11, 11. 2335 303 2638 4,06 3,29 3,95 6,03 %, F|a‘t 5,97 %, BMW 5,82 %,
GAZ [ 0,00 | 000 | 000 [ [ 0 000 | 000 | 0,00 [ 000 | 0,00 | 0,00
GoNow ! 1 1 000 | 024 0,02 0 10 10 000 | 021 0,02 0 0,00 | 0,00 0,00 Audi5 33 % []pe| po 529 %: Merce-
HONDA 56 56 1,08 | 0,00 1,00 598 4 602 1,55 | 0,08 1,39 492 107 599 0385 | 1,16 0,90 ' ' 4 '
HYUNDAI 251 1 252 | 482 | 024 | 448 | 2001 28 2119 | 543 | 058 | 4,89 7. 7. | 2965 | 146 | 3111 | 515 | 1,50 | 4,66 " 0, trof 0
CHEVROLET 115 115 2,21 0,00 2,04 800 3 803 2,08 0,06 1,85 1775 28 1803 3,08 0,30 2,70 des Benz 3'52 AI' Cltroen 3'27 Al a
CHRYSLER 2 2 0,04 0,00 0,04 20 1 21 0,05 0,02 0,05 21 2 23 0,04 0,02 0,03 z . . z
IVECO 19 15 | 000 | 455 | 034 2 136 138 | 001 | 283 | 032 9. 1 109 10 | 000 | 1,18 | 016 dvandste miesto v poradl uzatvara
JAGUAR 2 2 004 | 000 | 004 28 [ 28 007 | 000 | 006 32 32 006 | 000 | 0,05
X , I X X X X X X 0
IEEP 2 2 0,04 | 000 | 004 30 1 31 0,08 | 0,02 0,07 24 33 57 0,04 | 036 | 009 TOYUta/ Lexus s 2,28 %.
KA 329 3 332 | 632 | 072 | 590 | 2505 64 2569 | 651 | 1,33 | 593 a. 6. | 4790 | 365 | 5155 | 832 | 39 | 7,72 . L,y
LADA-VAZ 13 13 025 | 000 0,23 81 0 81 021 | 0,00 0,19 360 5 365 063 | 005 0,55 Za januar az august 2010 zare-
LANCIA 3 3 006 | 000 | 005 35 [ 35 009 | 000 | 008 46 46 008 | 000 | 007 ) L. o
LAND ROVER 1 11 | 021 [ 000 [ 020 109 3 112 | 028 [ 006 | 026 38 26 64 | 007 | 028 | 010 g|strova|| aj 1734 individualne do-
MAHINDRA [ 0,00 | 000 | 000 [ 3 3 000 | 006 | 001 0 0,00 | 0,00 | 0,00
MAZDA 88 2 90 | 169 | 048 | 160 558 8 566 | 145 | 017 | 131 328 27 355 | 057 | 029 | 053 Y, I Y, 170 Y,
MERCEDES-BENZ 102 30 132 1,96 7,18 2,35 863 248 1111 2,24 5,16 ,57 15. 7. 14. 642 649 1291 1,12 7,05 1,93 VezenVCh pOUZIvany[:h UZItkovy[:h
MINI 4 4 0,08 0,00 0,07 52 0 52 0,14 0,00 ,12 20 20 0,03 0,00 0,03 oy s P
MITSUBISHI 76 4 80 1,46 0,96 1,42 403 37 440 1,05 0,77 ,02 311 121 432 0,54 131 0,65 VOZIdIEI (kategorle Nz a N3)l cu le
MITSUBISHI-FUSO 3 3 000 | 072 | 005 [ 5 5 0,00 | 0,10 ,01 5 5 000 | 010 | 001 0 , .
MULTICAR 0 0,00 | 0,00 | 0,00 0 0 0 000 | 000 | 000 3 3 0,00 | 0,03 | 0,00 030,67 % viac ako ﬂUVyCh, kerCh
NISSAN 99 13 112 | 1,9 | 311 | 1,99 780 121 901 | 203 | 252 | 208 10. 664 | 261 95 | 115 | 28 | 139 .
OPEL 262 7 269 503 | 1,67 4,78 1425 68 1493 | 370 | 1,42 ,45 11. 15. 12. | 1951 [ 230 2181 | 339 [ 2,50 3,27 pl’lbudl[] celkovo 1327.
PEUGEOT 295 50 345 5,67 11,96 6,13 2367 490 2857 6,15 10,20 ,60 5. 5. 4. 4612 891 5503 8,01 9,68 8,24 . Lo, ,
PIAGGIO [ 0,00 | 000 | 000 [ 7 7 000 | 015 ,02 7 7 000 | 008 | 001 Po reg|strac|ach za prvych osem
PORSCHE 3 3 006 | 000 | 005 a4 [ 44 011 | 0,00 ,10 18 a4 62 003 | 048 | 0,09
RENAULT 511 41 552 9,82 9,81 9,82 2802 512 3314 7,28 | 10,66 7,65 2. 3. 2. 6887 | 418 7305 | 11,96 | 4,54 10,94 mesiacov tUhtO roku prlbudlo a] 183
RENAULT TRUCKS [ 000 | 000 | 000 [ 13 13 000 | 027 | 003 28 28 000 | 030 | 004
[sAaaB 3 3 0,06 0,00 0,05 13 0 13 0,03 000 | 0,03 34 7 41 0,06 0,08 0,06 v . 2l
ISEAT 129 129 2,48 0,00 2,29 1090 11 1101 2,83 0,23 ,54 14. 15. 1529 115 1644 2,66 1,25 2,46 pOUZIVaHVCh aUtOhusov (kategurle
[SMART [ 0,00 | 000 | 000 5 [ 5 001 | 0,00 01 2 4 001 | 000 | 001 . 0 wr .
[SSANG YONG [ 0,00 | 0,00 | 000 [ 4 1 000 | 008 ,01 6 25 31 001 | 027 | 0,05 M2a M3) tojeo 39,61 % mensi PUdI'
SUBARU 25 25 | 048 | 000 | 044 177 [ 177 | 046 | 000 | 041 130 130 | 023 | 000 | 019 v , ,
SUZUKI 26 246 | 4,73 | 000 | 437 | 1950 1 1951 | 506 | 002 | 4,50 8. 8 | 2799 | 14 | 2813 | 48 | 015 | 421 el voci 303 dovezenym novym auto-
SKODA 869 36 905 16,69 8,61 16,09 6907 1128 8035 17,94 23,48 18,55 1. 1. 1. 9326 1494 10 820 16,20 16,23 16,20 , .
[TOYOTA/LEXUS 267 6 273 | 513 | 144 | 485 | 1773 75 1848 | 460 | 156 | 427 5. 12 | o | 3108 | 210 | 3318 | 540 | 228 | 407 busom za rovnaké obdobie.
voLvo 34 32| 065 | 000 | 060 309 7 316 | 080 | 015 | 073 222 | 206 428 | 039 | 224 | 064 ; R
vw 283 21 304 | 544 | 502 | 541 | 2759 320 3079 | 7,06 | 666 | 7,11 3 6. 3 | 253 | 789 | 3323 | 440 | 857 | 498 Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR
[TOTAL 5 206 418 5624 100,00 | 100,00 | 100,00 38507 4804 43311 | 100,00 | 100,00 100,00 57571 | 9207 66 778 | 100,00 [ 100,00 | 100,00 '
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Civic Prakticky z kazdého pohladu
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Moze byt vozidlo s vynikajucimi jazdnymi viastnostami aj velmi praktické?

Civic je dékazom, Ze ano. Ponukne vam neobvykle velky a vdaka unikatnym
sedadlam Magic Seats takisto variabilny priestor. Po ich zloZeni vam

vnutorna vyska vozidla umozni prevazat i vySSie predmety. Napriklad cely bicykel.
A €o vybava? Ta je uz v zaklade tradi¢ne bohata.

Cena od 15990 EUR

V\G\P\ CIVIC 5D 1,8 Sport a 1,8 Comfort s manualnou prevodovkou: Kolesa so zimnymi pneumatikami
N + streSny nosi¢ zadarmo. Navyse zaruka predizena na 5 rokov.* Ponuka plati do 31.12.2010.

*Zaruka plati 5 rokov alebo 100 000 km

Kombinovana spotreba a emisie CO, pre vSetky modely v tomto letaku: 5,1-7,3 1/100 km, 132-169 g/km.

Zoznam autorizovanych dealerov v SR:

¢ Banska Bystrica, Medeny Hamor 33, tel.: 048/416 35 32 e Bratislava-Lamac¢, Hodoninska 7, tel.:02/ 49 29 43 58 e Bratislava-Ruzinov,

Tomasikova 30, tel.: 02/48 24 04 82, e Bratislava-Zlaté piesky, Tuhovska 11, tel.: 02/49 29 45 30 e Dunajska streda, Hlavna 31,

tel.: 031/552 22 80 ¢ Kosice, Presovska cesta 75, tel.: 055/799 5386 ¢ Liptovsky Mikulas,Revoluéna 9, tel.: 044/562 17 79 eNitra,

Cabajska 3, tel.: 037/6567025 » Poprad, Partizanska 3800, tel.: 052/ 789 5601 ¢ PreSov, Levoc¢ska 111, tel.: 051/746 02 56 *Trencin,

l Zlatovska 27, tel.: 032/6587 555 ¢ Trnava, Nitrianska cesta 30, tel.: 033/535 22 63 e Vranov nad Toplou, Budovatelska 1279/21,
tel.: 057/446 44 75 » Zilina, Predmestska 90, tel.: 041/724 79 44
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CHRANENA DIELNA AV MOBILITA na VECTRHU NON HANDICAP

V dioch 23. a7 25.9.2010 sa v priestoroch Incheba Expo
Bratislava konal 8. roénik Specializovanej vystavy Non
Handicap 2010, ktorej hlavnym prinosom je osveta med-
zi klientmi - zdravotne tazko postihnutymi obéanmi. Ale
aj medzi zvazmi &i pracovnikmi dradov, lebo dodnes je
problematika prav automobilov a prislichajicej legis-
lativy stéle pre mnohych nezrozumitelnd. Vystavu kaz-
dorocne sprevadza bohaty program prednasok pre od-
borndilaickd verejnost, ¢o do priestorov vystaviska pri-
laka mnoZzstvo navstevnikov.

Chranena dieliia AV Mobilita z Bratislavy sa po-
¢as vel'trhu odprezentovala uz po druhy krat. Pocas ce-
lej doby vystavy bola k dispozicii expozicia AV Mobili-
ta. V hale AO na Sestdesiatich Stvorcovych metroch a
pod jednou strechou navstevnici nasli ukazku prestav-
by vozidla Kia cee "d SW na rucné riadenie, so streSnym
boxom Chair Topper, trenazéry s ukazkami rucného ri-
adenia vozidla, legislativne poradenstvo ¢i komplexné
portfalio sluzieb chranenej dielne, galériu akcii realizo-
vanych za rok od vzniku chranenej dielne, trojkoliesky
pre zdravotne postihnutych obcanov.

KIA MOTORS PREDLZILA ZMLUVU

Pocas prvého dia veltrhu, vo Stvrtok 23. 9. od
14. h sa konalo ,Diskusné férum”, kde priamo v spolo-
¢tnej expozicii s chranenou dielfiou AV Mobilita prebie-
halo stretnutie zastupcov zvazov, asociacii a partnerov
s prezentaciou ich programov a aktivit. Za tcasti vset-
kych navstevnikov a zaujemcov o aktualne projekty, po-
radenstvo ¢i dotvorenie budicich programov o navrhy
a pripomienky v aktivitach. Sicasne chranena dielha
predstavila najnovsie programy pre zdravotne postih-
nutych obcanov:
- vyucbu anglického jazyka - v§eobecnd a business
english,
- autoskolu pre zdravotne postihnutych internatnou
formou,
- vyhradné zastipenie pre Slovensko v oblasti
prestavby a Gprav motorovych vozidiel,
- podporu zaclenenia zdravotne postihnutych do verej-
ného Zivota v 15 mestach.

Okrem zaujimavej diskusie bola pripravena aj autogra-
miada ispes$nych slovenskych paralympionikov - Vero-
niky Vadovicovej, Michala Beladica, Martina Franceho
a Jakuba Kraka s jeho reprezentacnym trénerom Dusa-
nom Simom.

Tento rok chranena dielia zaznamenala pocas pr-
vého roka svojho pasobenia niekol'ko tispechov v podo-
be spoluprace so zvazmi a asociaciami, rozbehnutia nie-
kol’kych novych projektov & ziskania Specilneho oce-
nenia za integraciu zdravotne postihnutych ob¢anov do
pracovného procesu, za rok 2009 od Ministerstva pra-
ce, socialnych veci a rodiny SR.

Uastnici a partneri chranenej dielne poéas vel'tr-
hu, s osobnou ic¢astou zastupcov pocas Diskusné-
ho fora, 23.9.

* AV Mobilita, chranena dielfia - Klaudia Valuskova

 Slovensky zvaz telesne postihnutych - Ing. Monika
Vréablova

 Slovensky paralympijsky vybor - Jan Riapo$

* Narodnd rada ob¢anov so zdravotnym postihnutim -
Anna Rehéakova

* Centrum samostatného Zivota - Ludmila Gricova

* Adeli Medical Center - Miriam Juhanesovicova

¢ AutoSkola Valusek - Bosak - Ing. Martina Kubickova

Stabilni partneri chranenej dielne:

* Kia Motors Sales Slovensko - generalny partner
projektu

 Allianz - Slovenska poistovia

* Generis

* VB Leasing SK

* Volksbank Slovensko

o T-COM

Komplexné informécie o chranenej dielni AV Mobilita na-

jdete na: www.avmobilita.sk.

SO SLOVENSKYM FUTBALOVYM ZVAZOM

Arndt Jaworski, Lubomir Habala, Frantisek Laurinec (zl'ava)

(e oktéber 2010



Z domova

AKO SA SPRAVNE PRIPRAVIT NA PRIRODNU KATASTROFU?

Ked' l'udia uvazujii o moznej katastrofe, ktora by mohla
zasiahnut ich domov, vacsinou si predstavuiju, o vSetko
by mobhli stratit. Ovela ddlezitejSie vSak je - to mozeme
zachranit? ,Ked pride katastrofa, tym najdélezZitejSim,
¢o treba chranit, je vaSa rodina,” hovori Lyman Mun-
son, riaditel’ odboru poistnych udalosti spolognosti Fire-
man’s Fund Insurance (FFl). Nie je doleZité, ¢i ide o pozi-
ar, tornado, zaplavy alebo ind prirodnd katastrofu. Kaz-
dy ¢len rodiny by mal vediet, ako sa pred nebezpecen-
stvom chranit. Pontikame niekol'ko jednoduchych tipov.

Evakuaény plan

V domacnosti by mal byt vopred pripraveny prakticky
a efektivny plan evakudcie, podla ktorého by mali vSet-
ci postupovat hned po vzniku nepredvidatelnej situa-
cie. Uistite sa, Ze kazda miestnost v dome ma minimal-
ne dve cesty tniku a Ze kazdy ¢len vasej domacnosti vie,
ktora z nich je pri opd§tani domu najjednoduchsia. Ak je
dom viacpodlazny, je potrebné pripravit plan tiniku z jed-
notlivych poschodi. Najma v pripade poziaru, ak bude
potrebné pocas tniku pouzit okna.

Urobte si zoznam
Spolu s ¢lenmi domacnosti si urobte zoznam dolezitych
veci, ktoré si v pripade evakuacie budete musiet vziat

so sebou. Tento zoznam by mal obsahovat ddlezité zdra-
votné pomdcky, potrebné lieky, okuliare a délezité doku-
menty. Tieto veci vzdy uschovavajte na bezpeénom a l'a-

hko dosiahnutelnom mieste.

Pohotovostny balicek

Vytvorte si balicek zakladnych veci, ktoré bude vasa ro-
dina potrebovat v pripade, Ze by musela byt evakuova-
na, pripadne izolovana. Okrem zakladnych veci by mal
obsahovat aj také, ktoré rodine pomozu preklenit taz-
ké chvile v pripade dlhodobej evakuacie: knihy, sladkos-
ti, ¢i hracky.

Urobte si domovii inventiru

Natocte si na video kazdd miestnost svojho domu a jej
zariadenie, aby bolo jasné, co vsetko vam patri. Toto je
vel'mi dolezity krok, ktory Setri Cas a zaroven pomaha
pri rieseni poistnych udalosti po katastrofe. Umiestni-
te zaznam na heslom zabezpecenej internetove;j stran-
ke, na ktori budete mat pristup aj mimo svojho domova.

Majte poruke informacie o vaSom poisteni

Majte v mobile Cislo na vasu poistoviu, resp. poisto-
vacieho agenta, aby ste ho mohli kontaktovat aj mimo
svojho domova. Rychly kontakt spolu so zaznamom je
pri likvidacii skod mimoriadne napomocny pri podrob-
nom zistovani skod a strat.

Niekolko konkrétnych tipov pri
rbznych katastrofach

Vichrica
Prioritou je dokonalé zabezpecenie vSetkych okien

a dveri. Uistite sa, Ze vSetky okna a dvere st schop-

né odolat aj mimoriadnemu naporu vetra. Pravidelne
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kontrolujte stav strechy vasho domu a udrZujte ju v co
mozno najlepSom stave. Od kvality strechy zavisi roz-
sah $kdd, ktoré moze vichrica sposobit, ¢i uz na majet-
ku, ale aj na Zivotoch obyvatelov domu.

PoZiar

Pred poziarom vas moZe ochranit aj okolie vasho domo-
va. Zistite, ktoré rastliny odolavajti ohiiu a vysad'te ich
v okoli vasho domu. Okolie tieZ upravte tak, aby ste za-
branili pripadnému Sireniu poZiaru. Pouzite ohiiovzdor-
né materialy ako cement, sadra, omietka a protipoziar-
ne natery na steny domu. Ohilovzdorné steny pomdzu
zadrzat plamene a zmenSia riziko Sirenia ohfia do vnit-
ra domu.

Zaplavy

Umiestnite cenné veci na vysSie poschodia vasho domu.
Neukladajte Skatule s cennejSimi predmetmi na nizSie
podlaZia, pretoZe tie mozu byt znicené. Upravte archi-
tektonicky okolie vasho domu tak, aby bol v pripade po-
vodni o najmenej poskodeny - vyuZite stupfiovitost te-
rénu, drenazovanie a zohladnite smer a mnozstvo vody
pocas predchadzajdcich povodni. Majte v dome pripra-
vené cerpadla na rychle odcerpanie vody.

Zemetrasenie

Zahezpecte dvere a okna proti otvaraniu. Neumiest-
fujte obrazy, zrkadla a police k posteliam. Na stenach
umiestnite tazké a sklenené predmety skor nizSie, aby
pri pade nikoho nezranili. -az-

£x NoY

o g\smc S HAVy I;Vzw% ’f%z:vuou WM
ol V¥ poycY ZARUKK:

STENiM ZDARMK™

ak

-

PEUGEOT ooroncaToTaL * 4 roky zdruka/60 000 km. ** RPMN od 4,127 %, akontdcia od 30 %, sprac. poplatok 2,98 %, odpred. poplatok 119 eur, potet spldtok
36, nomindlna trok. miera 0 %, mesaénd splétka od 168,97 eura vrdtane havarijného poistenia na prvijch 12 mesiacov a néhradného

vozidla. ***

Sportovy balik: predny néraznik s chrémovou mriezkou, 3portovy kozeng volant, pochrémované peddle, prah dveri

a koncovka riadiacej péky, extraténované zadné sklé. Kombinovana spotreba 4,2 - 6,8 /100 km emisie CO, 110 - 159 g/km.

z @
BENZINU
LEASING ZARUKA

PEUGEOT 207
UZ OD 8 690 EUR

OBJAVTE PEUGEOT TOP10 S 10 NAJVACSiMI
HITMI SEZONY NA WWW.PEUGEOT.SK

www.peugeot.sk

QUIKS“.VER. UZITE SI PORIADNU JAZDU S LIMITOVANOU SERIOU 207 QUIKSILVER

Jednym z hitov sezdny je Sportovy Peugeot 207 Quiksilver s neuveritelne bohatou vgbavou uz od 11 190 eur
vratane ESP, klimatizdcie, zadného parkovacieho asistenta, tempomatu, hmloviek, hlinikovych diskov 15

radia s CD/MP3, 4 a\rbcgov a imidzového Sportového balika

*okk

Ako darcek suprava polepov Quiksilver a kupdn v hodnote 50 eur na ndkup v obchodoch Quiksilver.

PEUGEOT 207
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Bezpecnost premavky
SATC

Budu europske tunely

vCas zodpovedat kritériam europske;
bezpecnostnej legislative?

Vysledky inSpekcii programu EuroTAP (European tunnel
assessment program) v roku 2010 pokazuiji na alarmuj-
Gici stav mnohych eurépskych tunelov v 13 $tatoch a na-
znacuju, Ze legislativa, ktora vstipi do platnosti v roku
2014, nebude moct byt dodrZana. V tejto norme si defi-
nované zakladné bezpecnostné parametre pre tunely na
transeurdpskych cestach.

Mnoho prevadzkovatelov tunelov realizovalo vy-
znamné pozitivne zmeny, tohoroéné hodnotenie vSak
odhaluje, Ze prakticky 40 % tunelov nevyhovuije ani na-
jzakladnejSim bezpeénostnym kritériam.

Will Botman, riaditel eurdpskej kancelarie FIA v Bruseli
konstatuje, Ze niektoré Staty mozu mat vazne problémy
s dodrZanim terminu realizacie opatreni nielen do roku
2014, ale aj do roku 2019.

Nedostatoéné vybavenie hasiacimi zariadeniami s vaz-
nymi nedostatkami skoro v polovici tunelov prakticky
znemoziujd zachranné prace. V niektorych tuneloch nie
st ani varovné zariadenia, ktoré by varovali vodicov v
tuneli alebo pred vjazdom do nich. Vo vybave tunelov

Tolerované mnoistvo alkoholu v krvi v Eurépe
(Oktoberfest v Mnichove préve prebieha .....)

chybaju informacné tabule, ktoré by informovali o situ-
acii v tuneli, nie je mozné ich v pripade nddze uzavriet,
nezretelné znacenie na stenach tunela zasadne stazu-
je orientaciu v tuneli, v 19 % tunelov je nedostatocné
osvetlenie a chyba radiovy signal.

Vzhl'adom k neustalemu narastu dopravnych prddov na-
priec celou Eurdpou je zrejmé, Ze pre udrZatel'nti mobilitu
a bezpecnost na cestach treba realizovat zasadné opa-
trenia. V lete 2010 bol prijaty 10-rocny program, ktory
sa ma realizovat pre zlepSenie bezpecnostnych parame-
trov cestnej infrastruktiry, pricom sa maiju financovat
len také programy, ktoré budi v silade so smernicami
pre zlepSenie bezpecnosti ciest a tunelov.

Vysledky tohorocného hodnotenia naznacuiju, Ze prave
tunely st potencidlne ,najslabsim” miestom.

V roku 2010 (v aprili a maji) bolo testovanych 26 tune-
lov v 13 $tatoch, z toho 1 bol hodnoteny ako nevyhovuj-
tici, 3 ako skoro nevyhovujtce, 2 ako akceptovatelné, 4
tunely ako dobré a 16 tunelov ako velmi dobré. Detailné
hodnotenia najdete na www.eurotapmobility.com

Albansko 0,01%

Andora 0,05%

Belgicko 0,05%!

Bielorusko 0,00%

Bosna a Hercegovina 0,03%/0,00% pre vodi¢ov autobusov a pre mladych a zacinajucich vodi¢ov
Bulharsko 0,05%

Ceska republika 0,00%

Cierna Hora 0,05%

Holandsko 0,05%/0,02% pre novych vodicov (5 rokov) a vodi¢ov mopedov do 24 rokov
Chorvétsko 0,05%|0,00% pre vodi¢ov vozidiel nad 3,5 t a pre profesionélnych vodi¢ov (napr. taxi) a pre vodicov pod 24 rokov
Cyprus 0,05%

Dansko 0,05%

Estonsko 0,00%!

Finsko 0,05%!

Francuzsko 0,05%/0,02% pre vodi¢ov autobusov a kamidnov

Grécko 0,05%0,00% pre novych vodicov (2 roky), motocyklistov a pre vodic¢ov komerénych vozidiel
Island 0,05%!

frsko 0,08%

Litva 0,04%

Loty3sko 0,05%0,02% pre novych vodicov (2 roky)

Luxemburg 0,05%|0,02% pre mladych a novych vodicov a pre vodi¢ov komerénych vozidiel
Maceddnsko 0,05%/0,00% pre novych vodicov a pre profesionalnych vodicov

Madarsko 0,00%

Malta 0,08%

Moldavsko 0,00%

Monako 0,05%/0,02% pre vodi¢ov autobusov

Nemecko 0,05%|0,00% pre mladych a za¢inajucich vodi¢ov

Noérsko 0,02%

Polsko 0,02%

Portugalsko 0,05%

Rakusko 0,049%|0,01% pre novych vodicov (2 roky) a pre vodi¢ov autobusov a nakladnych vozidiel
Rumunsko 0,00%

Rusko 0,00%

Slovensko 0,00%

Slovinsko 0,05%|0,00% pre profesiondlnych vodicov

Spojené kralovstvo 0,08%!

Srbsko 0,03%

Spanielsko 0,05%|0,03% pre mladych vodicov (2 roky) a niektorych prfesionalnych vodicov
Svajciarsko 0,05%

Svédsko 0,02%

Turecko 0,05%|Limit plati len pre sikromné vozidla bez privesu. Vsetci ostatni 0,00%
Ukrajina 0,02%

Zdroj: Databdza OTA FIA
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SLOVENSKY AUTOTURIST KLLE

Mozno je pre Slovensko potesujlce, Ze najstarsi zo slo-
venskych dialniénych tunelov - Branisko, bol pred via-
cerymi rokmi hodnoteny ako dobry a aj na prvy pohlad
je zrejmé, Ze Sitiny a Horelica st zasadne lepSie. Tak-
Ze tunely ako potencialne riziko nas nemusia strasit....
Zdroj: Eurdpska kancelaria FIA

039 039 039

Zatiatkom leta 2010 bola z iniciativy ministerky pre tu-
ristiku zavedend v Taliansku Specidlna telefonicka sluz-
ba - easy Italia.

Viyhodnotenie prvej letnej sezény potvrdzuje, Ze ide o
uzitocnu sluzbu navstevnikom Talianska.

Na ¢isle 039 039 039 mozno denne od 9.00 do 22.00
h zavolat pomoc, poZiadat o radu alebo informéciu, ale
aj podat staznost na zIé sluzby. Operétori by mali ve-
diet riesit prakticky vSetko, ¢o mdZe potrebovat zahra-
niény navstevnik - od informacii o turistickych atrakei-
ach, podujatiach, cez sprostredkovanie zdravotnickych
sluZieb, informacie o doprave azZ po rieSenie pripadnych
problémov. Na tejto linke sa dohovorite v siedmich jazy-
koch (taliansky, anglicky, franctizsky, nemecky, Spani-
elsky, rusky a po ¢insky).



Poziare automobilov

V poslednom obdobi narasta pocet zhorenych automobilov. O tom, ako je to v tychto pripadoch s poiste-
nim, sme sa zhovarali s panom Janom Mackoviéom z Odboru likvidacie poistnych udalosti Allianz — SP.

@ Maze byt skoda sposobena ohiiom hradena
z0 ,zakonnej poistky”?

- Skoda spdsobend Ziviom $tandardne nie je hradena
z povinného zmluvného poistenia zodpovednosti za
Skodu spdsobent prevadzkou motorového vozidla.
Iba v pripade, ak je pri¢inou osobitna povaha prevad-
zky, napriklad vybuch alebo poZiar motorového pali-
va a Skoda je spdsobena tretej osobe, teda napriklad
na inom vozidle, vedla stojacom, alebo ak ddjde k po-
Ziaru po dopravnej nehode a nasledne k ekologickej
Skode.

zaparkovanych vozidlach, voci ktorym nesmeroval
imysel pachatela.

@ Caka poistoviia na vysledky vySetrovania

policie predtym, ako nahradi skodu?

- Poistoviia je povinnd Setrit okolnosti vzniku $kody

a po zhromazdeni potrebnej dokumentacie mdze roz-
hodndt o plneni z predmetného produktu. Jednym
z relevantnych dokladov pre toto rozhodnutie je aj
sprava hasicov.

Aky je priemerny ¢as vyrieSenia takejto po-

@ Ako to je s havarijnym poistenim pri zhoreni @ istnej udalosti?

auta ¢i uz technickou chybou alebo cudzim
zavinenim?

-V kazdom produkte je presne uvedené, aké priciny
sti hradené v sivislosti s poZiarom vozidla a aké nie.
Standardne v produktoch Allianz - SP je kryty pozi-
ar z dovodu skratu. Vylicené sd vacsinou vyrobné
chyby a v $pecifickych pripadoch aj Gmyselné zapa-
lenia. Allianz - SP kryje v ramci predavaného produk-
tu havarijného poistenia vozidiel aj poZiar na okolo

- Poistoviia hradi poistné plnenie do 15 dni od ukonce-

nia Setrenia, rovnako ako aj v inych produktoch a pri
inych pri€inach vzniku Skody.

@ Kol'ko poistnych udalosti - poZiar v aute -

rocne mate?

-V roku 2009 sme mali hldsenych spolu 94 poZiarov

vozidiel, za 1. polrok tohto roku ich bolo nahlasenych

m Zda sa teda, Ze tieto poistné udalosti v po-

rovnani s minulostou rasti...

- Pocet poZiarov vozidiel v porovnani s rokom 2009 na-

rastol priemerne o 19 % (tdaje za polrok 2010 v po-
rovnani s 50 % poctom za rok 2009).

@ Mate v tejto savislosti skisenosti aj s po-

istnymi podvedmi?

- Samozrejme, takéto pripady evidujeme a doklad-

ne $etrime nasimi odbornikmi v spolupraci s PZ SR,
HaZZ, Kriminalisticko-expertiznym dstavom, v pripa-
de potreby aj s organmi €innymi v trestnom konani.

@ Existuje moZnost pripoistit sa pre pripad

poziaru v aute?

- Ano, $tandardne je v ramei produktov havarijného

poistenia mozZné poistit si Zivel, a v ramci neho aj rizi-
ko poZiaru.

-az-
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Preprava v mestach Cadl

Projekt individualne] mestskej prepravy buduicnosti car2go pokrodil. RozSiruje sa o skupinovl car2gether.
RozSirenie spociva najma v sprostredkovani prichadzajucich ponuk a ziadosti na spolo¢né odvezenie sa cez
smartphony alebo domace osobné poditace. Projekt car2go spustila pdvodne s pol stovkou vozidiel smart
fortwo spolocnost Daimler pred dvoma rokmi v nemeckom Ulme, kde sa 18. septembra 2010 tieZ zacne
novy pilotny projekt car2gether.
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Uplne novy koncept mobility car2go poskytuje perspek-
tivne riesenie pri hustndcej doprave v mestskych aglo-
meraciach. Je inteligentnym a kreativnym rieSenim ako
byt mobilny jednoducho, flexibilne a cenovo vyhodne s
ekologickymi vozidlami. Projekt vyuZiva vozidla smart
rozmiestnené po celom meste. Zaujemca si jedno z nich
najde na mieste, alebo vopred vyhlada internetom, ¢i te-
lefénom. Po jednorazovej registracii si moze 24 hodin
vopred vozidlo zarezervovat alebo nasadniit na mieste
do prave najdeného volného vozidla a l'ubovolne dlho
s nim jazdit. Po ukongeni jazdy alebo viacerych jazd za
sehou vozidlo zasa necha na jednom z na to uréenych
parkovisk.

Kto chce vyuzZivat rozSirenie tohto systému:
pontika cestu, alebo hl'add mozZnost odviest sa, musi sa
najskor zaregistrovat na internetovom portali car2ge-
ther.com a zaloZit si profil s fotografiou, ¢islom mobil-
ného telefonu a dalSimi osobnymi informaciami. Za re-
gistraciu a potrebny softvér pre smartphone sa neplati.
Po registracii mdZe pouzivatel cez osobny pocitac ale-
bo smartphone zadat pozadovany ¢as odchodu, ako aj
ciel jazdy. Car2gether na baze komplexného algoritmu




sparuje ponuky jazdy a poZiadavky na odvoz a pouziva-
telovi posle vhodnych vodicov alebo spolucestujtcich.
Ten potom jazdu alebo spolujazdu médze potvrdit mobil-
nym telefénom alebo na PC. Po vzajomnej dohode jazdy
sa podrobnosti o jazde zobrazia obom ¢astnikom. Pou-
Zivatelia sa mozu nechat informovat aj formou SMS ale-
bo emailu.

Ponuky alebo dopyty na spoloénd jazdu sa zobrazuji
aj formou grafického informacného panelu (Live-Tickers)
na wehovom portali car2gether. V tomto informaénom

Ochrante svoje peniaze
pred inflacioul!

paneli, ktory sa in§piroval mikroblogovacim systémom
Twitter, sd v skratenej forme uvadzané vSetky ponuky
a poziadavky, ktoré sa kazdych 15 sekdnd automatic-
ky aktualizujd. V pripade zaujmu si pouZivatelia mozu
prislu$nd jazdu zvolit priamo z informacného panelu.
Pri odpordéanych nakladoch za spoloénd jazdu car-
2gether vyuziva jednoduchi a Gspe$nd koncepciu sys-
tému car2go: podiel nakladov za jazdu sa nevypocita-
va podla trasy jazdy, ale podla kalkulovanej doby jaz-
dy - a to v rozliSeni na mindty. Odpordcana cena,

I

ktor spolujazdci maji zaplatit vodicovi, predstavuje
9,5 centu za mindtu. Pocas pilotnej fazy sa platba vodi-
¢tovi bude realizovat v hotovosti - v buddcnosti je v§ak
planovany automatizovany, bezhotovostny proces za-
platenia. PouZivanie car2gether cez internetovd stran-
ku resp. smartphone aplikaciu je v pilotnej faze bez-
platné. V rdmci pilotného projektu sa u Gcéastnikov ma
odskusat akceptacia spoplatnenych modelov ponuky

-st-

car2gether.

prostrednictvom bankovej On line platformy bez sprostredkovatela

a lacnejSie ako v bankach.

Investovat sa mdzete nauCit bezplatne prostrednictvom

simulovaného uctu.

www.mot.sk m’



Pravna rubrika

Rada advokata

Budem sa venovat dvom otazkam naSich €itatelov. Na
otazku prvého Citatela som ihned’ po jej obdrzani odpo-
vedala aj e-mailom, aby nezmeskal zakonom stanovené
lehoty na vrétenie tovaru. Z odpovede na druhd otazku
je zrejmé, Ze v tomto pripade sa s absolvovanim technic-
kej a emisnej kontroly netreba ponahlat.

Objednal som si autopotahy na jednej slovenskej interne-
tovey stranke. Pisali na nej, Ze ide o univerzalne autopota-
hy a po prezreti fotiek mi vyhovovali, hlavne cenou. Doruci-
i mi ich postou na dobierku. Po otvoreni som vSak zistil, Ze
farba autopotahov nie je celkom taka, aki som ocakaval.
A ¢o je horsie, po ich vybaleni a vyskdsani som zistil, Ze mi
nevyhovuje ani ich tvar a celkom mi na sedadlach nesedia,
haci si univerzélne. Chcem sa spytat, ¢i méZzem tieto auto-
potahy vrdtit z tohto dévodu a ako to mam urobit, a tieZ i
mézem Ziadat i vratenie postovného.

Stavo S, e-mail

Odpoved' na vasu otazku najdeme v zakone ¢. 108/2000
Z.z. 0 ochrane spotrebitela pri podomovom predaji a za-
sielkovom predaji. Opisovany pripad spada pod rezim
tzv. zasielkového predaja, pri ktorom je na dialku uza-
tvorena zmluva medzi predavajicim a spotrebitelom na
zasielkovy predaj tovaru alebo na poskytnutie sluzby, a
to vylucne prostrednictvom prostriedkov komunikacie,
ako je najma elektronicka posta, adresovany list, adre-
sovana alebo neadresovana tlacovina, ponukovy kata-
ldg, inzercia v tlaci s formularom objednavky, automa-
tické telefonne zariadenie, telefon, videofdn, fax, video-
tex, rozhlas alebo televizia pri predaji cez telefon. Pro-
striedky komunikacie na dial’ku mdze predavajtci pou-
zit, len ak spotrebitel’ nenamieta proti ich pouZitiu. Pre-
davajlici mozZe pouzit na ponuku tovaru alebo sluzhy
spotrebitelovi aj automaticky telefonny volaci systém
alebo fax, avsak len s predchadzajicim sdhlasom spo-
trebitela. Pri ponuke prostrednictvom telefonu je pre-
davajlici povinny oznamit svoju identitu a obchodny za-
mer telefonatu uZ na zaciatku komunikacie so spotrebi-
telom. Zakon zakazuje predavajicemu dodat tovar ale-
bo poskytnt sluzbu, ktoré si spotrebitel neobjednal, ak
stcasne s dodavkou takého tovaru alebo s poskytnutim
takej sluzby Ziada ich zaplatenie.

Pri zasielkovom predaji je predavajdci povinny pred uza-
vretim zmluvy na dial'ku sicasne s ponukou tovaru ale-
bo sluzby spotrebitelovi oznamit tieto ddaje: svoju to-
toznost, trvaly pobyt a Zivnostenské opravnenie, ak
zasielkovy predaj vykonava fyzicka osoba, obchodné
meno a sidlo, ak zasielkovy predaj vykonava pravnicka
osoba, opis tovaru alebo sluzby, cenu tovaru alebo po-
skytnutej sluzby, dodacie a platobné podmienky a nakla-
dy na dodanie tovaru, poucenie o prave spotrebitela od-
stapit od zmluvy. Okrem toho musi predavajdci informo-
vat spotrebitela o cene za poutzitie prostriedkov komu-
nikacie na dial’ku (ak sa cena urcuje inou ako zakladnou
sadzbou), o lehote, pocas ktorej je predavajdci viazany
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svojou ponukou vratane ceny a o minimalnej lehote, na
ktord mozno zmluvu uzavriet, ak ide o zmluvu o predaji
tovaru alebo o poskytnuti sluzby, ktoré sa dodévaju ale-
bo vykonavajd nepretrzite alebo opakovane. Predavaji-
ci je povinny poskytndt spotrebitelovi najneskar v def
dodania tovaru alebo zacatia poskytovania sluzby adre-
su predavajiceho, na ktorej moze spotrebitel uplatnit
reklamaciu alebo staznost, informaciu o zéruke a o ser-
visnych sluzbéch, pisomné informécie o podmienkach a
postupoch pri uplatiiovani préva na odstdpenie od zmlu-
vy vratane lehoty na odstdpenie od zmluvy alebo o ne-
moznosti odsttipenia od zmluvy a informéciu 0 moZnos-
ti zruSenia zmluvy uzavretej na dobu neurgitd alebo na
tas dIhsi ako jeden rok. Tieto povinnosti sa netykaja slu-
Zieb poskytnutych prostrednictvom prostriedkov komu-
nikacie na dial'ku, ak sa poskytli iba raz a prevadzko-
vatel' prostriedku komunikécie ich ziétoval na dial'ku
- spotrebitel’ v§ak musi mat mozZnost ziskat adresu pre-
dévajticeho, na ktorej moze uplatnit reklamaciu alebo
staznost.

Ak sa predavajdci a spotrebitel nedohodni inak, pre-
dévajlici je povinny objednavku spotrebitela spinit do
30 dni od jej dorucenia. Ked' predavajici nemoze dodat
objednany tovar alebo poskytndt sluzbu, je povinny o
tom bezodkladne informovat spotrebitela a do 15 dni
mu vratit cenu zaplatend za tovar alebo preddavok, ak
sa nedohodnti na ndhradnom plneni. Ak sa na iom nedo-
hodnd, musi predavajici povinny nahradit vsetky preu-
kéazané naklady, ktoré spotrebitel vynaloZil na objedna-
nie tovaru alebo sluzieb. Pri nahradnom plneni je preda-
vajlci povinny spotrebitelovi dodat tovar alebo poskyt-
ndt sluzbu v rovnakej kvalite a cene.

Spotrebitel je oprdvneny bez uvedenia dovodu odstipit
od zmluvy do 7 pracovnych dni odo diia prevzatia tova-
ru, ak predavajdci véas a riadne spinil informaéné po-
vinnosti. Ak predavajici splnil informacné povinnosti
dodatocne, spotrebitel je opravneny odstipit od zmlu-
vy do 7 pracovnych dni odo dia, ked' predavajtici doda-
tocne spinil informaéné povinnosti, najneskor vak do
troch mesiacov od prevzatia tovaru. Ak predavajdci ne-
spini informacné povinnosti ani dodato¢ne, spotrebitel
je opravneny odstpit od zmluvy do troch mesiacov od
prevzatia tovaru. Odpordcam Vam, aby ste predavajtce-
mu oznamili odsttpenie od zmluvy pisomne, formou do-
poruceného listu.

Odstapenim spotrebitela od zmluvy sa zmluva od zaciat-
ku zru$uje. Predavajdci je povinny prevziat tovar spat a
vratit spotrebitelovi najneskor v lehote 15 dni odo diia
odstdpenia od zmluvy cenu zaplaten(i za tovar aleho
preddavok, ktory uZ spotrebitel’ uhradil vratane nakla-
dov, ktoré spotrebitel vynaloZil v sdvislosti s objedna-
nim tovaru. Naklady na vratenie tovaru znasa spotrehi-
tel' len v tom pripade, ak vyrobok pIne zodpovedal kvali-
tativnym poZiadavkam a nebol vadny. DdleZité je i to, Ze

prava spotrebitela ustanovené tymto zakonom nemoz-
no vopred zmluvne vyldcit ani obmedzit.

V novembri pred dvoma rokmi som kipil nové osobné auto
u nés na Slovensku. Rad by som sa spytal, kedy mam po-
vinnost' ist’ na technickd kontrolu a kedy na emisni kont
rolu. Pamétam si; Ze by to malo byt po dvoch rokoch, kedy
mi konci zaruka, je to naozaj tak ?

Jozef Toth, Bratislava

Upravu uvedenej problematiky obsahuje zakon €.
725/2004 Z.z. 0 podmienkach prevadzky vozidiel v pre-
mavke na pozemnych komunikaciach spolu s vykonava-
cou vyhlaskou ¢. 578/2006 Z. z.

Zakladnym druhom technickej kontroly je tzv. pravidel-
na technicka kontrola a zakladnym druhom emisnej kon-
troly je pravidelna emisna kontrola. V lehote od jedné-
ho roka do $tyroch rokov podlieha technickej kontrole
pravidelnej vozidlo, ktoré je evidované v Slovenskej re-
publike a nie je vyradené z premavky na pozemnych ko-
munikaciach docasne alebo natrvalo. Podlieha jej i jed-
notlivo dovezené vozidlo z ¢lenského $tatu alebo iného
zmluvného $tatu, ktoré nema platny doklad o vykona-
ni technickej kontroly, pred jeho prihlasenim do eviden-
cie vozidiel v Slovenskej republike a jednotlivo dovezené
motorové vozidlo z tretieho Statu pred jeho prihlasenim
do evidencie vozidiel v Slovenskej republike a opatov-
ne schvalované vozidlo. Pravidelnej technickej kontro-
le, ako aj pravidelnej emisnej kontrole podlieha vozidlo
vase] kategarie (M1) v lehote Styroch rokov po jeho pr-
vom prihlaseni do evidencie a potom periodicky v dvoj-
rocnych lehotach. Vozidlo kategorie M1 so zazihovym
motorom s nezdokonalenym emisnym systémom podlie-
ha pravidelnej emisnej kontrole v lehote jedného roka
po jeho prvom prihlaseni do evidencie a potom v jedno-
rocnych lehotach. Pravidelnej emisnej kontrole nepod-
lieha vozidlo kategdrie M1 mazané zmesou paliva a ma-
zacieho oleja.

Na dcely vyhlasky sa prvym prihlasenim vozidla do evi-
dencie rozumie datum prvého pridelenia evidencného
¢isla v Slovenskej republike alebo v inom state, ktory
sa vyznacuje v osvedéeni o evidencii. Ak sa tento da-
tum neda zistit, ale znamy je rok vyroby vozidla, za prvé



prihlasenie vozidla do evidencie sa povaZuje 1. defi roku
vyroby vozidla. Ak sa rok prvého prihldsenia vozidla do
evidencie v SR uvedeny v osvedceni o evidencii nezho-
duje s rokom vyroby vozidla, pricom medzi rokom vyro-
by vozidla a rokom prvého prihlasenia vozidla do eviden-
cie je rozdiel vacsi ako 12 mesiacov, za prvé prihlasenie
vozidla do evidencie sa povaZuje 1. def roku vyroby vo-
zidla. Ak rok vyroby vozidla nie je znamy, povaZuje sa
zai modelovy rok vozidla, ktory mozno zistit z identifi-
kacéného Cisla vozidla VIN.

Vozidlo sa podrobi pravidelnej technickej kontrole mimo
ustanovenych lehdt na zaklade rozhodnutia obvodného
Gradu dopravy napriklad vtedy, ak sa zisti, Ze vozidlo je
technicky nespdsobilé na premavku na pozemnych ko-
munikaciach, Ze prevadzkovatel vozidla po opatovnom

uvedeni vozidla do prevadzky v premavke na pozem-
nych komunikéciach a prebrati osvedcenia o evidencii
a tabuliek s evidenénym ¢islom od dtvaru Policajného
zboru nepodrobil vozidlo pravidelnej technickej kontrole
v ustanovenej lehote, ¢i ak bolo vozidlo pri cestnej tech-
nickej kontrole hodnotené ako nespdsobilé na premavku
na pozemnych komunikaciach.

Nezabudnite na to, Ze kazdy prevadzkovatel vozidla je
povinny pristavit na technicki a emisni kontrolu vozi-
dlo Cisté, nezatazené, s povinnou vybavou. Technicka a
emisna kontrola sa nevykona, ak nemozno nastartovat
motor, vozidlo ma zjavne nedplné vyfukové potrubie, je
zisteny zjavny tnik prevadzkovych médii alebo vozidlo
ma poruchu na plynovom zariadeni. Pri technickej a emis-
nej kontrole musi byt pritomny prevadzkovatel' alebo

Ponuka sluzieb

vodi¢ vozidla. Na kontrolnej linke vedie vozidlo kont-
rolny technik alebo na jeho pokyn prevadzkovatel ale-
bo vodic vozidla. Skasobni jazdu s vozidlom moze kon-
trolny technik vykonat len so sihlasom prevadzkova-
tel'a alebo vodica vozidla a so sihlasom opravnenej oso-
by. Pocas technickej kontroly sa nesmie nastavovat
ani opravovat kontrolované vozidlo okrem nastavenia
svetlometov, ak to technicky stav a pristupnost nasta-
vovacich prvkov umoziiuje. Pocas emisnej kontroly sa
nesmie opravovat ani nastavovat motor kontrolované-
ho vozidla. Na zaklade vysledku hodnotenia technické-
ho stavu vozidla a funkcie jednotlivych systémov, kom-
ponentov alebo samostatnych technickych jednotiek je
vozidlo bud' spdsobilé, docasne spdsobilé, alebo nespd-
sohilé na premavku na pozemnych komunikaciach.
JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

Slovensky ., mikroprives”

Karavaning (v inych jazykoch obvykle caravaning), Cize cestovanie
s vlastnym ,domcekom” na kolesach, bol kedysi pomerne popularnym
aj u nas. V sucasnosti stretdvame na naSich cestach najma karavany
s holandskou ¢i nemeckou poznavacou znackou. Pod pojmom kara-
van Ci caravan pritom obvykle rozumieme obytny automobil, v ktorom
pocas cestovania mozno prespavat, ale niekedy sa tymto slovom ozna-
Suje aj obytny prives, tahany za osobnym autom.

Alpina

Na naSom trhu sa nedavno objavil maly obytny prives
Alpina, ktory jeho slovensky vyrobca nazval microcara-
van. Tento ,mikroprives” pre dve osoby ma celkovi diz-
ku (aj s ojom) 347 cm, samotné karoséria ma dizku 247
cm. Interiér privesu ma dizku 191 cm, vysku len 99 cm
a Sirku 148,5 cm. Hlavnou ,vybavou” tohto privesu ae-
rodynamického tvaru je matrac dizky 190 cm, ktory za-
bera celli podlahu interiéru. Podlaha je dvojita a v jej vn-
Gtri je dlozny priestor. Odkladacie priestory st aj pod
vel'kym zadnym vekom. Prives ma na oboch stranach
zvonku i zvnitra uzamykatelné dvere.

Prives mozno pripojit na zdroj elektrického prdadu
s napatim 220 V a v jeho interiéri s dve zasuvky na
—
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220 V a dve na 12 V. Maximalna celkovd hmotnost
privesu, ktory ma 13-palcové kolesad, je 750 kg.

Alpina je produktom spolognosti TAVEX s. r. 0. z
PreSova. Povodne to bola len obchodna spoloénost, za-
lozena v roku 1992. Od roku 2001 zacala pre zahranic-
ného odberatela vyrabat obytné nadstavby na vozidla
typu pick-up. Pri vyrobe pouziva technoldgiu vakuoveé-
ho lepenia sendvicov s vniitornou hlinikovou konstruk-
ciou. Ta bola neskor vyuZita pri vyrobe prepravnych izo-
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termickych nadstavieb na nakladné vozidla a stacionar-
ne chladiace skrine.
0d roku 2003 spolocnost TAVEX vyraba aj preprav-
né voziky a boxy pre psov, ako aj stavebné panely na
drobné stavby. Spolocnost zatial patri do kategorie ma-
lych podnikov s poctom pracovnikov do 10. Ma vsak am-
bicie rastu, s rozSarenym vyuzivanim technologie lepe-
nia pomocou vakua.
(RM)
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Vlestské auto buducnosti?

Studenti a absolventi Viysokej $koly vytvarnych umeni v Bratislave, odboru transport dizajn, uz vytvorili neje-
den zaujimavy projekt, ktori ocenili aj dizajnéri renomovanych automobiliek. Na svoju zaverecnu, diplomovu
pracu v tomto ateliéri nas upozornil Michal Kukucka, tohtoro¢ny absolvent skoly.

Témou jeho zaverecnej prace bol ndvrh ekologického vo-
zidla na elektricky pohon pre mladSiu generéciu. Tato
Stadia dopravnej alternativy by mohla v buddcnosti na-
hradit automobily v mestach, ako ich pozndme dnes.
Vozidlo disponuje mnoZstvom inovativnych rieSeni v ob-
lasti interiéru aj exteriéru. Zaujimavostou je aj pouZitie
odnimatelného , smartbook-u” pre navigaciu a celkovi
komunikaciu” vozidla so svetom. Prezentovanie zave-
recného vysledku dostalo podobu modelu vyrobeného
technoldgiou 3D tlace vo vel'kosti asi 45x35x25 cm.
Pan Kukucka svoju diplomovi pracu prezentuje takto:

Ak si odmyslime hromadnd dopravu, ktora ma v kazdom
meste diametralne odlisnd kvalitu, najvhodnejSimi pro-
striedkami na prepravu si prostriedky roznych vel'kos-
ti. Od kolobezky, po patdverové SUV. Ked' sa zamyslime
nad metropolou ako nad miestom, kde prestava byt bez-
ny automobil ako ho pozname vhodnym dopravnym pro-
striedkom na prepravu na kratke vzdialenosti, zistime
Ze potrebujeme tento univerzalny dopravny prostriedok
redukovat podla konkrétnych potrieb. Mesto som roz-
delil podla priepustnosti komunikacii a maximalnej moz-
nej rychlosti prepravy na Styri ¢asti.

V prvej zone pocitam s malymi jednotkami, zvacsa na

[udsky pohon, maximalne s pridavnymi elektromotor-
mi (kolobezky, bicykle, skejtebordy, korcule, segway,
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elektrobicykle, miniatdrne skitre). Pohyb maji obmed-
zeny dojazdom na Gzke az SirSie centrum, ich konstruk-
cia je stavana na komunikacie mensich rozmerov, jed-

nosmerné cesty, chodniky, alebo komunikacie, ktoré st
striktne urcené pre tieto prostriedky. Rychlost sa
v tychto oblastiach pohybuje v rozmedzi 10-20 km/h,
moze dosahovat 30 km/h.

V druhej zone pocitam so Sirokym mestskym centrom,
kde sa mozu pohybovat jednotky s vykonnejsimi mo-
tormi a vacsim dojazdom, Ciastocne kapotované, po-
skytujdce vyssi stupen komfortu a stkromia. Mdze ist
o trojkoliesky, ¢i Stvorkoliesky, golf-style vozidla, mi-
niatdrne jednotky jednoduchej konstrukcie na motocy-
klovych kolesach s priemerom do 30 cm s kompletnou




ultralahkou kapotaZou alebo elnym §titom, vybave-
né tchytmi pre pridavnd batozZinu, alebo aspof minia-
tdrnym odkladacim priestorom. St schopné pohybovat
sa po beznych komunikaciach rychlostou od 20 - 50
km/h. Zaroven by ich konstrukcia a rozmery mali do-
volovat pohyb v prvej zéne.

V tretej zone sa pocita prevazne s trojkolieskami a Stvor-
kolieskami pevnej konStrukcie, kompletne alebo aspon
ciastotne kapotovanymi, podmienkou je minimalne cel-
ny §tit. Takato robustna jednotka by mala vediet zdo-
lavat vzdialenosti od SirSieho centra do primestskych
¢asti, mestské obchvaty, dostupné primestskeé prirodné
rezervacie. Vzhl'adom na charakter komunikacii by mala
tato jednotka dosahovat rychlosti 50 - 90 km/h. Pod-
mienkou je dostatocne objemny batoZinovy priestor a
adekvatny komfort sedadiel a interiéru. Zaroven je pro-
striedok schopny pohybu v druhej zéne.

Strté zona sa tyka hlavne komunikacii, ktoré smeruji z
mesta von a vysokorychlostnych komunikacii. Touto si-
etou sd prepojené metropoly navzajom.

Alternativou si rozliéné rychlovlaky, autobusy, pripad-
ne letecka preprava. Od dvojstopového osobného vozi-
dla sa otakava vysoka droven bezpecnosti, aerodyna-
miky, komfortu a vykonu. Rychlost sa pohybuje od 90
- 200 km/h. Takéto vozidlo je konstrukéne narocny vy-
robok, ktory Siroké spektrum univerzalnosti odzrkadl'u-
je hlavne svojou vel'kou cenou.

V mojom koncepte mestskej dopravy, by sa mal
osobny automobil, uréeny na tieto acely, dplne vypus-
tit, a byt nahradeny uZ spomenutou prepracovanou
a komfortnou hromadnou dopravou.

Po tomto roztleneni méZme poznamenat, Ze stcas-
ny automobil, ako ho pozname, ma svojou univer-
zalnostou velki vyhodu oproti akémukolvek inému

dopravnému prostriedku. Nie vSak z hladiska ekold-
gie, Coraz vacsej preplnenosti mestskych komunikacii,
a moznostiach parkovania. Rozhodol som sa, Ze vy-
tvorim vozidlo, ktoré bude svojim relativne univerzal-
nym charakterom nahradzat bezny automobil pri na-
pifiani potrieb mestského Eloveka. Kontrukcia, kom-
fort a dojazd vozidla by mali umoznit pohodInd prepravu
jeho majitela v rozsahu od prvej do tretej zony.

Charakter vozidla a jeho cielova skupina ma tieZ jas-
né ciele. Potencidlnymi zakaznikmi by mali byt mladi
[udia od 25 do 35 rokov s mierne dobrodruznou pova-
hou, pre ktorych je délezité najst si po svojom celoden-
nom pracovnom nasadeni cas pre aktivny odpocinok.
Prave v tomto ohlade by sa mal vo vozidle snibit $por-
tovy duch, l'ahka konstrukcia, otvorenost a subtilnost
s komfortom, ktory ocenite pocas prepravy na miesto
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travenia volného casu a zaroven na ceste
spat po vynalozenom sili v Sportovych
aktivitach.

VlyZitie pre Sportové aktivity je naozaj Si-
roké (horolezectvo, Sportové Potapanie
sa, tenis, golf, parasutizmus, windsur-
fing, korculovanie atd’ ). Hlavne z toh-
to dovodu by malo vozidlo disponovat
velkym batoZinovym priestorom alebo
mnozstvom odkladacich priestorov. Rie-
Senim tejto otazky bolo umiestnenie via-
cerych odnimatelnych ruksakov a tasiek
priamo na kon§trukciu vozidla. Tie si moZ-
no podla potreby odopnit a brat so se-
bou. Vysledkom tejto filozofie je automo-
bil bez zbytocnych objemovo narocnych
batoZinovych dutin, nahradenych mies-
tami, kde si moZno pre tento el $peci-
alne navrhuté ruksaky upevnit.

Odpovedou na tvarové a proporcné rie-
Senie by mala byt vzdusnost motocykla
(konstrukcia prenikajiica von, stavajtca sa stcastou di-
zajnu samotného vozidla, prekryta prerusovanou kapo-
tazou) v kombinécii s komfortom beznych automobilov.
Zakladom sa tak stava jedna nosna konstrukcia, na kto-
rii je upevneny ¢elny §tit s riadenim, pohodiné sedacky a
néapravy. Ako zlepSenie aerodynamiky a prvkov bezpec-
nosti je celok doplneny o Casti kapotéaze. Celkova svetla
vyska je prispdsobend pre zdolavanie narocnejSieho te-
rénu a napomaha aj lepSiemu prehladu vodica o doprav-
nej situacii. Dezény kolies boli tieZ navrhované pre lep-
Siu obratnost v komplikovanom teréne a v pripade zane-
senia necistotami sa ich redSi dezén na pevnej vozovke
zbavi svojou pruznostou vel'mi rychlo necistét.

Obmedzenim dojazdu je slaba kapacita akumulato-
rovych batérii. Na zaCiatku projektu som si zostavil
zoznam problémovych otdzok v spojitosti so si¢asnym
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elektromobilom. Na mnoZstvo z nich existujd odpovede
v sticasnych dostupnych technoldgiach, z ktorych niek-
toré existuju zatial' len v laboratdrnych podmienkach.
V priebehu navrhovania projektu som niektoré pociatoc-
né riesenia tychto otazok vypustil, iné zredukoval. Med-
zi hlavné patrili:

* Mala kapacita akumulatora, a jeho dlhé nabijanie

o Vel'ka hmotnost dostupnych akumulatorov a samot-
nej konstrukcie vozidla zhotoveného klasickymi tech-
noldgiami. Isteze, mozeme difat, Ze v nasledujicom
desatroci sa na trhu objavia novSie akumulatory s
vacSou kapacitou, ale zatial musime hladat nahrad-
né alternativy pre zlepSenie dojazdu takychto vozidi-
el. Jedno z rieSeni poskytuje indukéné nabijanie. Mo-
mentalne tato technoldgia existuje len v laborator-
nych podmienkach a prvé vyuZitie sa otakava pre na-
bijanie mobilnych telefonov ¢i noutbukov. Ide o prie-
bezné bezdrotové nabijanie akumulatorov na kriZo-
vatkach a hlavne na parkovacich miestach. K tomu-
to acelu mézu poslizit aj Specialne navrhnuté dobija-
cie stanice, takzvané HUB-y. Takto sa v priebehu dia
moze kapacita batérii pravidelne dopifiat a predizo-
vat tak dojazd vozidla.

Dalsim riesenim priebezného nabijania by mal byt sys-
tém brzdenia odporom vzduchu - wind resistance bra-
king system (WRBS). V skratke to znamena, Ze odpor
vzduchu ma pohanat miniatirne turbiny umiestnené
na povrchu vozidla, ¢im vozidlo spomaluje a zaroven
priebezne nabija akumulatory. V praxi to znamena, ze
stlacenim brzdového pedalu sa mechanicky zdeformu-
ja rovné plochy do tvaru miniatdrnych vrtuliek, ktoré
nasledne aerodynamicky odpor roztoci. V tomto ohla-
de mdZeme pocitat aj s ob¢asnym dobijanim na mies-
te. V pripade odstavenia vozidla na veternom mieste (co
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v pripade letnych Sportovych aktivit napriklad na plazi
nebude problém) sa toto vozidlo moZe samovolne nabi-
jat. Na mojom projekte som pracoval s viacerymi vari-
antmi, nakoniec som tymito odporovymi turbinami po-
kryl celd celnd plochu.

Prekvapeniam z vybitej batérie, ktora necha odstavené
vozidlo s posadkou za mestom, bude predchadzat lep-
si energeticky manazment a prehlad vodica o spotre-
be energie, dojazde, pripadne planovani cesty v zavis-
losti na mnozstve elektrickej energie. Cely systém bude
mat na starosti pocitacova jednotka, ktord si bude tzi-
vatel' moct z vozidla odpojit a zobrat kdekol'vek so se-
bou. Ide o ,smartbook”, ktory bude napojeny na exis-
tujicu centralnu siet NG CONNECT, ktora zhromazd'u-
je mnoZstvo informacii z ostatnych vozidiel a poskytu-
je ich ostatnym.

Problém s relativne velkou hmotnostou akumula-
torov, podporenou konstrukciou samotného vozidla, na-
chadza odpoved' v kompozitnych kondenzatoroch. Tato
technoldgia momentalne existuje tieZ len v laborator-
nych podmienkach, ale predpoklada sa, Ze v nasleduju-
cich piatich rokoch budeme mact vidiet prvé prototypy
elektromobilov vyuZivajicich tito technoldgiu. V praxi
to znamend, Ze kapotaZ automobilu uz nebude len samo-
Gicelné pokrytie vozidla z bezpeénostného a komfortné-
ho hladiska, ale aj funkénym prvkom, ktory akumuluje
energiu potrebnd k jeho pohonu. Dva prvky sa tak sta-
vaju jednym, ¢o mdZze vyrazne usetrit hmotnost.

Dalsim riesenim je vyroba konstrukcie z takzvané-
ho penového hlinika. Ide v sicasnosti uz o relativne
dostupny, velmi porézny materidl, ktory sa ziskava me-
tédou nizkotlakového formovania. Material disponuje
vel'koumernou tuhostou a malou hustotou, teda aj hmot-
nostou. Vnitorna Struktira vytvara dutinovi Struktiru,

povrchova Gprava v§ak méze mat
jednoliaty a kvalitny povrch. Ked-
ze cely dizajn mdjho vozidla je po-
staveny na konStrukeii zo Stvorco-
vych profilov, vaéSina méze byt vy-
robend prave z tohto odl'ahéeného
materidlu.

Prepojenie vozidla do online siete
prostrednictvom dostupnych tech-
noldgii nie je Ziadnou utdpiou. Vys-
Sie spomenutd spoloénost NG CON-
NECT uZ dIhsi Eas prezentuje svoju
filozofiu prepojenych vozidiel, kto-
ré si navzajom posielaji informa-
cie o stave vozovky, pocasia a do-
pravy. Vnima vozidla ako snimace,
ktoré zhromazd'ujd najréznejsie in-
formacie, vyuziteIné inymi Gcast-
nikmi globalnej siete pri planovani
ich cesty. A nielen to. Lakadlom je
aj fakt, Ze uZivatelom si plne k dis-
pozicii vSetky obl'dbené socialne si-
ete (facebook, twitter, flickr atd’),
zéahavné kanaly (youtube, hulu atd’)
a informacné kanaly (cnn, sky, times atd’). Skratka, vy-
uzivat mozno vSetky mozZnosti internetu, kdekol'vek sa
vozidlo pohybuje. A k vozidlu pripojeny Specialne prispd-
sobenysmarthook bude zhromazdovat vSetky dolezZité
informacie, napriklad pre dojazd v zavislosti od mnoz-
stva elektrickej energie a naplanovanej trasy cez GPS.

Dizajn je prisposobeny tak, aby ovladacie prvky zariade-
nia boli na dosah rik z riadidiel vozidla. SIizi tak ako re-
dukovana pristrojova doska. Pri opusteni vozidla mozno
smartbook zlozit do malého formatu a nosit so sebou
celti svoju ,konektivitu” kamkol'vek.

Proces navrhu samotného prototypu sprevadzalo nie-
kol'ko prvotnych tvarovych $tidii, ktoré posliZili ako
proporény zaklad, ale ich tvaroslovie som dalej nerozvi-
jal. Vyroba prototypu obnasala navrh a vhodnd optima-
lizaciu findlneho dizajnu pre proces technoldgie 3D tla-
¢e. Zaverecnej tlaci samozrejme predchadzala séria ski-
Sobnych vzoriek, kde sa odhalili rozlicné nedokonalosti
3D podkladov, ¢i nespravne farebné odtiene. Vyhol som
sa takto nepredvidatelnym problémom, ktoré sa mézu
pri 3D tlaci vyskytnat.

Pre zaverecnd podobu smartbooku som zvolil flexibil-
ny obal, ktory ukryva celkom pat dotykovych displejov
spojenych do spolocnej virtualnej plochy a riadenych
jednym operacnym systémom. Obal mal byt najmenej
trojvrstvovy, zo syntetickej, pevnej a zaroven pruznej
latky. Tvar je navrhnuty tak, aby sa dalo celé zariade-
nie rozlozit na velmi komfortny a lahko ovladatelny po-
¢itac a taktieZ zloZit do miniatdrneho formatu, podobné-
ho malej knizke, alebo vacsej penazenke. Proces vyroby
spocival v navrhnuti vhodného strihu, ktory bude schop-
ny ohybu v potrebnych uhloch.

-mk-



HONDA JAZZ HYBRID

Model Jazz Hybrid je dalSim prikladom pozornosti, kto-
ri znacka Honda venuje hybridnej technoldgii kombi-
nujlicej zazihové a elektrické motory. Hybridny motor
a riadiaci systém IMA s v fiom rovnaké ako v hybrid-
nych modeloch Insight a CR-Z, ¢im je zabezpecena ove-
rena spolahlivost tejto ddleZitej technoldgie. Po takmer
dvoch desatrociach vyvoja a 10 rokoch predaja sa
systém IMA spoloénosti Honda ukézal ako flexibilny
a spolahlivy pohon. Dnes toto rieSenie s kombinaciou

malej spotreby a malych emisii v kazdodennej prevad-
zke pouZiva viac ako pol milidna vozidiel..

Novy model bude vybaveny 1,3-litrovym motorom
i-VTEC spojenym s prevodovkou CVT, medzi ktorymi sa
nachadza elektromotor vytvarajici paralelny hybridny
systém. Podobne ako modely Insight a Civic Hybrid, ta-
kisto aj Jazz Hybrid mdZe byt za ur€itych podmienok pri
malych a strednych rychlostiach pohanany len elektro-
motorom.

STUDIA MAN CONCEPT S

0d 23. do 30. septembra sa v nemeckom Hannove-
ri konala medzinarodna vystava uzitkovych automobi-
lov IAA Nutzfahrzeuge, ktora ma dvojrocnd periodicitu
(strieda sa s frankfurtskym autosaldnom, venovanym
osobnym automobilom). Na uz 63. hannoverskom au-
tosalone predstavilo svoje UZitkové vozidla a ich prislu-
Senstvo 1748 vystavovatelov zo 42 Statov. Medzi ex-
ponatmi bolo 272 svetovych noviniek. Jednou z nich
bol aj koncepény automobil ¢i stidia MAN Concept S.
Touto Stadiou sa mnichovska spolocnost MAN radikal-
ne odklana od tradicného, stéle este viac ¢i menej hra-
natého dizajnu dneSnych tazkych nakladnych auto-
mobilov. Stddia tahata navesov Concept S ma tvary,

ktoré boli skiiskami v aerodynamickom tuneli po-
stupne optimalizované tak, aby vozidlo malo co
najmensi odpor vzduchu. Sicinitel odporu vzdu-
chu tahaca inovativnych tvarov by mal byt po-
rovnatelny s hodnotami modernych osobnych vo-
zidiel. V kombinacii s vhodne tvarovanym nave-
som by mala nova sdprava spotrebovat az o 25
percent menej paliva ako dne$né navesové stipra-
vy hmotnosti 40 ton. Rovnakou mierou by klesli
aj emisie kyslicnika uhlicitého. V sticasnosti vsak
eSte tazko povedat, kedy sa tahace takého aero-
dynamického tvaru, aky mé $tidia MAN Concept

S, objavia na cestach. (RM)

CHEVROLET ORLANDO

Orlando, prvé vozidlo znacky Chevrolet v eurépskom
segmente MPV/rodinnych vanov, je jednou zo Styroch
svetovych premiér znacky Chevrolet na parizskom au-

tosaldne. Vychadza zo Stidie predstavenej v Parizi
v roku 2008, kombinuje praktickost siedmich sedadiel
a flexibilitu interiéru s patavym dizajnom crossovera.
Chevrolet Orlando m4 zohrat kl'i¢ovd dlohu v pokracu-

jlcej produktovej ofenzive znacky Chevrolet v Eurdpe,
ma priniest do segmentu MPV nielen vynikajtici pomer
ceny a hodnoty, ale aj $tylovi funkénost.

Aj interiér vyuZiva najnovsie dizajnérske prvky
znactky Chevrolet, akymi sd duélny kokpit inSpirovany
legendéarnou Corvettou a modré podsvietenie stredo-
vej konzoly pristrojovej dosky. Zaujem rodinne zaloze-
nych motoristov vSak uputa aj ,hladiskové” usporiada-
nie troch radov sedadiel, obrovsky batoZinovy priestor
a mnoho odkladacich priestorov.

Orlando konstrukéne vychadza z Gspesného a oce-
novaného sedana Chevrolet Cruze, uznavaného pre vy-
nikajtce jazdné vlastnosti a ovladatelnost. Pod kapotou
budi na vyber tri najnovsie hospodarne motory Chevro-
let: zazihovy 1,8 | s vykonom 103 kW a dva vznetové,
najnovsie verzie motorov Chevrolet so zdvihovym obje-
mom 2,0 | s vykonmi 96 kW, resp. 120 kW.

Vizualne sa Jazz hybrid lisi od aktualneho modelu Jazz
novymi reflektormi s modrym lemovanim, ¢irymi zad-
nymi svetlami, novou mriezkou chladica, upravenymi
naraznikmi a chrémovanou liStou na veku batoZinové-
ho priestoru. Okrem vsetkych aktualne dostupnych fa-
rieb bude mozné novy hybrid ziskat i so Specialnou far-
bou Lime Green.

K sviezemu vzhl'adu vniitri kabiny prispieva tmavsia jed-
nofarebna pristrojova doska, ktora kontrastuje s mod-
rym podsvietenim pristrojového panelu a audiosysté-
mu. Pre novy hybrid bude do ponuky zaradené i koze-
né caldnenie - je to prvy krat, o je tato polozka vyba-
vy pre Jazz v Eurdpe dostupna. Predaj modelu Jazz hyb-
rid na niektorych eurdpskych trhoch zacne zaciatkom
roku 2011, ceny a Gplné Specifikacie budd oznamené
s predstihom.

Zakaznici si budd moct vybrat z troch stupriov vybavy,
pricom do Standardnej vybavy vsetkych vozidiel bude
patrit elektronické ovladanie stability, 6 bezpecnost-
nych vankdsov, klimatizacia a elektricky ovladané zr-
kadla. Chevrolet Orlando sa naplno zacne vyrabat v ok-
tobri a naprie¢ Eurdpou sa zacne predavat zaciatkom
roka 2011. -cht-
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Vyskiasali sme
Seat Ibiza ST 1.4i 16V Style
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Atraktivne malé kombi

Medzi modelmi s karosériou kombi v triede malych &ut si eurépski zéakaznici prilis nemdzu preberat, [ahko ich spodi-
tat na prstoch jednej ruky. Automobilke Seat v minulosti priniesla tspech Cordoba, po skoncenf jej vyroby Seat ne-
chal vyniknut tych par konkuren¢nych malych kombi a ¢akanie na kombi z ty-
pového radu Ibiza (o bola aj Cordoba) skondilo v juni tohto roka. Vtedy uviedol
na trh Ibizu ST (Sports Tourer), ktord absolvovala vystavnu premiéru v marci
na autosaléne v Zeneve. Seat tak mé v rade Ibiza teraz tri modely: trojdverovy
hatchback Ibiza SC (Sport Coupé), patdverovy hatchback Ibiza (bez priviastku)
a kombi - Ibizu ST. Novinku sme vyskusali s 1,4-litrovym zazihovym motorom.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16 ventilovy zaZihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1390 cm?,
najvacsi vkon 63 kW pri 5000 ot./min., krdtiaci moment
132 Nm pri 3800 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies

Rovnakym motorom a rovnakou patstupfiovou ruéne
ovladanou prevodovkou hola vybavend aj lbiza, kto-
ri sme skasali vlani (MOT ‘or ¢. 4/2009). Ibiza ST ma
aj rovnaky interiér v prednej casti ako ma patdverovy
hatchback, rovnaky v tejto Casti je aj jej ,zoviiajSok”.
Pre dizajnérov narocné stvarnenie zadnej ¢asti, kde tre-
ba mysliet nielen na estetiku, ale aj uzitkovost, zvladli
Stylisti Seatu velmi dobre. Ibiza ST pdsobi dynamickym
dojmom, a aj ked" nie je celkom premiantom v triede ma-
Iych kombi ¢o do vel'kosti batoZinového priestoru, sotva
to niekoho odradi. , Zakladnych” 430 litrov a 1164 litrov
po sklopeni zadnych priecne delenych sedadiel v pome-
re 60/40 je pri 4,2 m dlhom aute postacujtcich.

Pocity z jazdy v Ibize ST sme mali podobné ako pred
¢asom v Ibize. O¢akavali sme to, ved' az na 20 centime-

trov dozadu predizend karosériu, ¢o prinieslo narast
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pohotovostnej hmotnosti o 55 kg, tam niet rozdielov. At-
mosféricky plneny motor oZiva po prekroceni 3000 ota-
tok za minitu a ako-tak S$portovo pdsobiaci $tyl jazdy
Sportovo vyzerajicemu kombi dokaze tento motor za-
bezpecit, ak vodi¢ udrziava véasnym preradovanim
otacky v rozsahu 4000 az 5000 za mindtu. Ak ho vodi¢
takto pricasto neprecvicuje, odmeni sa mu striedmou
spotrebou benzinu - vyrobcom uvadzanych 5,3 litrov na
100 km v kombinovanej prevadzke je realnych. A to sme
mali klimatizaciu takmer stale aktivovand. Sportovejsie
zazitky z jazdy vodicom lbizy ST urcite ponikne motor
1.2 TSI s vykonom 77 kW.

Seat |biza ST 1.4i 16V s vysSou troviiou vybavy
Style stoji 12 131 eur, aktualna akciova cena tohto mo-
delu je 11 731 eur.

Samuel BIBZA

prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend ndprava, vinuté pruziny, kotdcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotdémi, hrebefiové riadenie s elek-
tro-hydraulickym posiliiovatom, obrysovy priemer otacania
10,5 m, pneumatiky rozmeru 185/60 R 15.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4227/1693/1445
mm, rézvor ndprav 2469 mm, rozchod kolies vpredu a vza-
du 1465/1457 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1130/1570 kg, objem batozinového priestoru 430 |, objem
palivovej nédre 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 177 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 8/4,7/5.9 1/100
km, €O, 139 g/km.




Predstavujeme

V PARIZ

Na parizskom autosaldne bude automobilka SEAT prezentovat spolu s prototypom SEAT IBE, pohananym
elektrickym motorom, a novou generaciou typu Alhambra aj najnovsie zlepSenia typového radu Exeo.

Elegantny Sportovy sedan SEAT Exeo a dynamické kom-
bi verzia Exeo ST st teraz eSte priestrannejSie, ked'Ze po
Gpravach ich zadné sedadla pontkaji viac priestoru pre
osohy, ktoré na nich sedia. Viac miesta kon$truktéri zis-
kali prepracovanim prednych sedadiel aj zadnej lavice.
Dal$ou novinkou v typovom rade Exeo je automaticka
prevodovka multitronic, sparovana so vznetovym moto-
rom 2.0 TDI CR s vykonom 105 kW, ktora spaja vynikaj-
Gici vykon s mimoriadnou Gspornostou. Nové si aj zadné
svetla s technoldgiou LED v kombindcii s bi-xenénovymi
prednymi reflektormi a tieZ zasuvka na 230 V umiestne-
nav stredovej konzole.

Pri ditke 4,66 metra pontika Exeo dostatok priestoru
pre pat cestujlcich a priestranny batoZinovy priestor.
Vd'aka zmenenym prednym sedadlam a zadnej lavici sa

zvacsil priestor pred zadnymi sedadlami o 44 milimet-
rov bez toho, aby sa zhor$ilo pohodlie posadky alebo to
obmedzilo vel'kost batoZinového priestoru. SEAT Exeo
ponika teraz este viac pohodlia na dlhych cestach.

Exeo kombinuje elegantny dizajn a vyrazny S$tyl s na-
jmodernejSou technoldgiou a vynimoénou kvalitou.
V/daka svojej vynimocnej hodnote predstavuije atraktiv-
nu volbu pre vodicov, ktori kladd rovnaky ddraz na rado-
st z jazdy, atraktivny dizajn, efektivnost, vyuzitelnost
a financie. Pre zakaznikov hl'adajicich komfort v spoje-
ni so $portovou jazdou SEAT pondka automaticki prevo-
dovku multitronic, predstavujicu presvedcivi alterna-
tivu k ruéne ovladanej prevodovke. Tato efektivna se-
demstupiova automaticka prevodovka bude k dispozicii
aj so vznetovym motorom 2.0 TDI CR 105 kW zaciatkom

roka 2011. So spotrebou 5,8 | nafty na 100 km v kom-
binovanej prevadzke (hodnota cakajiica na schvalenie)
tato alternativa kombinuje priznacnd dynamiku znacky
SEAT a vel'ki tspornost.

Elektronicky regulovana prevodovka multitronic pra-
cuje s kontinualne premennymi prevodmi a umoziuje
tak motoru pracovat s optimalnou Gcinnostou. Pre dy-
namickych vodicov ponika Sportovy rezim, ktory pre-
raduje stupne smerom nahor pri vacsich otackach mo-
tora a tieZ moznost rucného preradovania prostrednic-
tvom pacok umiestnenych na volante. Mechanicka Gcin-
nost a dlhé prevody umoziuji tejto modernej prevodov-
ke prispievat k malej spotrebe paliva a malym emisiam.

.st.
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Vyskasali sme
Renault Wind 1.6 16V Exception
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Hracka so Sportovym zakladom
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Renault vyzdobil tento rok ponuku svojich malych aut dvojmiestnym kupé-roadsterom, ktorému dal ndzov
Wind. Aj ked' vyzera ako hracka, ma solidny Sportovy konstrukény zaklad z Twinga RS. Pre Wind su zatial v
ponuke dva zaZihové motory, prepifiany 1.2 TCe s vykonom 74 kW a 1,6-litrovy s vykonom 98 kW. Vyskd-
Sali sme ho s vykonnejsSim motorom, znamym z Twinga RS.

Kto sa eSte s Windom nemal moznost zoznamit aspon
pohladom vo vystavnej séle niektorého z predajcov Re-
naultu, iste si o vzhlade tohto auticka s vonkajsimi roz-
mermi 3833x1689x1381 mm urobi obstojni predstavu
z uverejnenych fotografii. Co fotografie neodhalia, je at-
mosféra pocas jazdy so zatvorenou aj otvorenou stre-
chou. Kym ma Wind podobu kupé, vodi¢i vysSich po-
stav si musia zvykat na nizko poloZend horn hranu cel-
ného skla, ¢o v praxi okrem iného znamend po zasta-
veni na kriZzovatke aj neprirodzené natacanie hlavy pri
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sledovani zmeny farby svetla na semafore. Skvele tva-
rované sedadla optimalne podopierajd teld oboch €lenov
posadky nielen pri ¢akani na ,zelend”, ale aj pocas rych-
lych prejazdov zakrut.

Zmena z kupé na roadster sa da stihndt aj pocas
takania na krizovatke, pretoZe po jednoduchom otoceni
poistného mechanizmu staci pridrzat prepinac pred pre-
radovacou pakou na podlahovom tuneli na 12 sekiind.
Elektromotory odklopia vrchni ¢ast veka batoZinového
priestoru smerom dozadu, sti¢asne dvihajt aj jednodielny

plastovy diel strechy. A kym sa ozve pipnutie po dva-
nastich sekundach od tlaku na prepinac, strecha zmiz-
ne v dutine veka batoZinového priestoru, ktorého vrch-
na cast zapadne na svoje povodné miesto - z krizovatky
uz mozno vyrazit v aute s otvorenou strechou. Nevznik-
ne takto klasicky roadster, pretoze kvdli jednoduchos-
ti ovladania stresného panelu zostava okolo posadky
vela pevnych Casti karosérie. Takéto riesenie ma vsak
aj prednosti. Do kabiny pocas jazdy prili$ nefika, a pre
maly stresny dielec konstruktéri dokazali najst miesto




v dutom veku batoZinového priestoru, takZe ten je rov-

nako vel'ky ¢i ma Wind podobu kupé alebo roadstera.

Aj ked' karoséria Windu nie je taka tuhd ako karo-

séria Twinga RS, prehnat ho sériou zkrut je prijemnym

zazitkom bez pocitu nestability. Aktivéciu stabilizacné-
ho systému (ESP) by asi vyvolal len mokry povrch ces-
ty pri takomto $anteni... Ovladanie Windu je velmi dob-
ré, znamka by mohla byt eSte lepSia, ak by sa paka pre-

vodovky dala prestivat po jednoznacne vymedzenych
kratkych drahach. Riadenie, brzdy aj reakcie motora st

vyborné. Kto si chce kapit Wind kvéli moznosti aspoi
obcas si dobre $portovo zajazdit, odporiéame mu pra-
ve 1,6 litrovy atmosféricky plneny motor. Po prekroceni
4000 otacok za mindtu uz Windu dava naozaj Zivot, ¢o
sa prepiﬁanému motoru 1,2 dCe ani zdaleka nedari tak
dobre, ¢o sme zistili pri zahraniénej prezentacii Windu,
kde sme jazdili v modeloch s oboma motormi.
Renault Wind 1.6 16V so strednou troviiou vybavy
Exception sa predava za 17 990 eur.
Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Renault Wind 1.6 16V Exception

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1598 cm?,
najvacsi vykon 98 kW pri 6750 ot./min., kritiaci moment
160 pri 4400 ot./min.

Prevody: 5-stupriova rucne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch , priecny skrutny stabi-
lizétor, zadn4 vlecend néprava, vinuté pruziny, kotdtové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, ESP. hreberiové riadenie
s elektrickym posiliovatom, obrysovy priemer otacania 10,5
m, pneumatiky rozmeru 205/40 R 17.

Karoséria: 2-dverova, 2-miestna typu kupé-roadster.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 3833/1689/1381
mm, rdzvor ndprav 2368 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1535/1520 mm, pohotovostnd/celkovéd hmotnost
1173/1383 kg, objem batozinového priestoru 270 |, objem
palivovej nadrze 40 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 201 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke

8.1/5,7/171/100 km, CO, 165 g/km.
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Vyskasali sme
Suzuki Splash 1.2 GS AT

Suzuki Splash, len nie¢o viac ako 3,7 m dlhé vozidielko s karosériou van, otypované pre prevoz piatich osob,
je novinkou len na naSom trhu. Splash mal premiéru v stanku Suzuki najprv ako Stvormiestna Studia v roku
2006 na autosalone v Parizi. O rok neskdr na frankfurtskom autosaléne navstevnici uvideli jeho sériovo vy-
rabanu podobu, ktora dizajnovo nadvazuje na Studiu i ked' tradiCne stratila z jej emotivnosti, ale pribudlo
v nej miesto pre dalSieho cestujuceho. Vyskusali sme model pohanany zazihovym 1,2-litrovym Stvorvalco-

vym motorom.

Pre Splash je k dispozicii aj litrovy zaZihovy trojvalec
s najvacsim vykonom 48 kW, nami ski$ané vozidielko
malo teda vaési motor s vykonom 63 kW spolupracuji-
ci so Stvorstupfiovou automatickou prevodovkou. U nas

pre také malé auto pomerne prekvapujica kombina-
cia pohonu, menej prekvapujici pre nas bol spdsob se-
denia. V kratkom aute (3715 mm) moZno osadit sedad-

14 pre piatich dospelych, o iba priemerne vyrastenych

Eurdpanov, len tak, aby sedeli takmer kolmo. A tak to v
Splashi aj je. UmoZiuje to vyska vozidla 1590 mm. Na-
priek spominanej vyske a potrebe dokladne vyuzit kaz-
dy decimeter $tvorcovy malého podorysu na vytvorenie




¢o najpriestrannejSej kabiny, dizajnéri dokazali jemny-
mi odchylkami od pre objemnost optimélneho tvaru pra-
vouhlej Skatule dat Splashu prijemny, dynamicky pdso-
biaci vzhlad.

Prijemné materidly a velmi dobré dielenské vypra-
covanie jednotlivych ¢asti interiéru G€inne pdsobi pro-
ti moZnej fobii ¢lenov posadky zo stiesneného priesto-
ru pri plnom obsadeni vozidla. Nemusi ich byt pat, staci
ak aj vzadu budd sediet len dvaja. Sirka je pre pohodiné
cestovanie troch dospelych os6h na zadnom sedadle ob-
medzujicim faktorom aj v podstatne dlhSich autach ako
je Splash. I ked' Splash by v hodnoteni pohodlia cestova-
nia na zadnych sedadlach, a to aj ked' na nich sedia oso-
by s vyskou okolo 180 cm, uréite nedopadol najhorsie
ani v sttazi s o triedu vacsimi vozidlami. Pri niektorych
z nich vyrazne klesajlca strecha od strednych stipikov
karosérie smerom dozadu, efektne vyzerajica zvonka,
niti vyssie osoby zosunit sa zo sedadla dopredu, aby
hlavou netlacili do stropu. V takej polohe v§ak nemoz-
no prili$ dlho cestovat. Splash ma takmer vodorovni
strechu po celej dizke kabiny. Predné sedadld mozno

prestavovat aj vyskovo. Za zadnymi sedadlami je ba-
toZinovy priestor s objemom 236 litrov, po sklopeni
oboch casti priecne deleného zadného sedadla vznik-
ne pre naklad objem 526 litrov, s dizkou pri dne a7
1240 mm.

Pristrojova doska v tvare pismena T s jedinym
zdruzenym pristrojom, ktorému dominuje rychlomer
a po jeho obvode st rozmiestnené kontroly, pod nim je
displej na zobrazovanie Gdajov z palubného pocitaca a
digitalneho palivomera. Sti¢astou najvyssej Grovne vy-
bavy, ktord mal skiisany Splash, bol aj na akejsi stopke
umiestneny otackomer s malym priemerom stupnice. V
stredovej konzole je autoradio s CD/MP3 prehravacom,
pod nim je ovladanie ventilacnej a vykurovacej sistavy
i klimatizacie.

Prijemnym prekvapenim pre nas boli aj jazdné
vlastnosti tohto miniauta, ktoré sa neroztancovalo ani
na cestach s opakujticimi sa priecnymi nerovnostami. A
pruzenie dokaze dostatocne stimit aj naraz po vyjazde
kolesa z neopraveného vytlku, pricom zabezpecuje dob-
ré drzanie jazdnej stopy i pri prudsej zmene smeru jazdy.

Vyskasali sme
Suzuki Splash 1.2 GS AT

Kombinacia 1,2-litrového motora a automatickej prevo-
dovky je vhodna pre pokojné jazdenie. Ostatne, nic iné
od takéhoto auticka nikto asi ani poZadovat nebude.
Suzuki Splash 1.2 GS AT sa predava za 10 999 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1242 cm?,
najvacsi vikon 63 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
114 pri 4400 ot./min.

Prevody: 4-stupfiové automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizdtor, zadnd vlecend ndprava, vinuté pruziny, kotGtové brz-
dy vpredu, bubnové vzadu, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovatom, obrysovy priemer otacania 9,5 m, pneumatiky
rozmeru 185/60 R 15.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 3715/1680/1590
mm, rdzvor naprav 2350 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1470/1480 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1115/1485 kg, objem batoZinového priestoru 236/526 I, ob-
jem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 170 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 14,9 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.8/4.9/591/100 km, CO, 142 g/km.

www.mot.sk @’




Vyskisali sme
Honda CR-Z GT Top

V automobilke Honda sa rozhodli, Ze ponuknu na trh s hybridnym pohonom aj Sportovy automobil. Svojmu
novému kupé dali ozna&enie CR-Z, iste aj preto, Ze dizajn ma linie karosérie ikony osemdesiatych rokov mi-
nulého storocia - Hondy CR-X, ktora bola pdvodne koncipovana ako Stylovy automobil zamerany na dosa-
hovanie malej spotreby paliva. Interiér, najma jeho 3D ukazovatel rychlosti, bol zase ovplyvneny konceptom
CR-Z, ktory v roku 2007 predstavili na autosaléne v Tokiu. High-tech pristrojovy panel ststreduje vSetky bez-
ne pouzivané ovladacie prvky do blizkosti rik vodica.

Honda CR-Z ma hybridny pohon IMA (Integrated Motor
Assist), ktorého novinkou je pouZitie zéZihového mo-
tora 1,5 i-VTEC, prevzatého z americkej verzie Hondy
Jazz. Dosahuje najvacsi vykon 84 kW, kratiaci moment
145 Nm. V systéme hybridného pohonu spolupracuje
s elektromotorom s vykonom 10 kW, ktory spalovaci-
emu motoru v rezime jeho malych a strednych otacok
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pridava pre pohon vozidla svojich 78 Nm kriitiaceho mo-
mentu. Kombinovany vykon oboch zdrojov pohonu je
91 kW a vysledny krdtiaci moment dosahuje 174 Nm,
¢o sl hodnoty, akymi disponuje zaZihovy motor Hondy
1,8 i-VTEC. Vyhodou v porovnani s nim je ovela priaz-
nivejSia spotreba paliva a menSie emisie sledovanych

Skodlivin, vratane CO,. Novinkou je aj pouZitie rutne

IIIITT

ovladanej Seststupiovej prevodovky miesto doteraz po-
uzivanej automatickej s plynulou zmenou prevodu. To je
pre Sportové auto vitana zmena.

Systém pohonu Hondy CR-Z ma tri jazdné rezimy,
ktoré sa liSia roznym nastavenim Skrtiacej klapky, ria-
denia, riadenim klimatizacie alebo droviiou podpory po-
skytovanej systémom IMA. Vd'aka tomu si méZe vodic




prispdsobit nastavenie automobilu s dérazom na pézi-
tok z jazdy, na €o najmensSiu spotrebu paliva alebo na
dosiahnutie rovnovahy medzi oboma faktormi. Sys-
tém meni okrem reakcie hybridnej pohonnej jednotky
aj tcinok posiliiovaca riadenia v zavislosti na zvolenom
rezime.

V rezime SPORT sa zrychli odozva Skrtiacej klapky,
zmeni sa chovanie hybridného systému IMA (zvacsi sa
intenzita pripajania elektromotora) a zoslabi sa G¢inok
elektrického posiliovaca riadenia.

V hustej premavke, kde je dspora paliva doleZitej-
Sia ako perfektny prejazd zakrutou, je vhodné zvolit re-
Zim ECON. Reakcie systému pohonu na pohyb akcelerac-
ného pedala st pomalSie, teda aj vstrekované davky pa-
liva sti menSie. Elektromotor sa pouZiva kvoli zmenSe-
niu zataZenia zaZihového motora, nie ako pomoc k pl-
nému vykonu spalovacieho motora. Kompresor klimati-
zacie riadiaca jednotka systému castejSie odpaja, inten-
zivnejsie sa vyuZiva automaticka recirkulacia vzduchu.
Treti rezim NORMAL je kompromisom medzi $portovym
a Gspornym, pricom je viac orientovany na dosiahnutie

malej spotreby. Podsvietenie ukazovatela rychlosti jaz-
dy funguje na rovnakom principe ako pri modeli Insight.
Jeho dlohou je pomdct vodicovi pri Gspornejse; a ekolo-
gickejsej jazde. V rezimoch NORMAL a ECON je ukazo-
vatel' rychlosti podsvieteny na modro, pricom pri eko-
nomickej jazde sa modra postupne meni na zelend. V re-
zime ECON je na ukazovateli rezimu rozsvietena zelena
kvetina eco flower. Na cerveno podsvietené ukazovate-
le rychlosti indikuja zvoleny rezim SPORT.

Honda CR-Z ma aj prijemny interiér s futuristicky
koncipovanou pristrojovou doskou, ma aj bohatd vy-
bavu. UZ v ,zaklade” ma 6 bezpecnostnych vankisov,
stabilizacny systém aj asistencny systém pre rozjazd v
stdpani, klimatizaciu. Nami skasany model s najvyssou

Vyskasali sme
Honda CR-Z GT Top

Giroviiou vybavy mal okrem iného aj koZené potahy se-
dadiel, hlinikové pedale, ¢i panoramatickd sklent stre-
chu. Pravdepodobne sme este nenadobudli potrebné
environmentalne citenie, lebo ani kvalitna vybava, ani
vel'mi dobry podvozok, ani mala spotreba benzinu toh-
to kupé z hybridnym pohonom v nas neprebudila emé-
cie, aké nas ovladnu, ked' sedime za volantom Sportové-
ho auta so slabsim elektronickym dozorom.

Honda CR-Z GT Top sa predava za 25 300 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM

Motor: a/ 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod

OHC, kompresny pomer 10,4:1, zdvihovy objem 1497 cm?,
najvacsi vykon 84 kW pri 6100 ot./min., kritiaci moment
145 pri 4800 ot./min.
b/ elektromotor s permanentnym magnetom s vykonom 10
kW pri 1500 ot./min. a kritiacim momentom 79 Nm pri 0 az
1000 ot./min., metal-hydridové batéria 100,8 V, 5,75 Ah. Cel-
kovy najvacsi vykon hybridného systému 91 kW.

Prevedy: 6-stupriova ruéne oviddana, pohon kolies prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch , priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vlecend naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizator, kotticové brzdy vpredu s ventilovanymi kotdémi,
ABS, hreberiové riadenie s elektrickym posiliovatom, pneu-
matiky rozmeru 205/45R 17.

Karoséria: 3-dverovd, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4080/1740/1395
mm, rdzvor naprav 2425 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1520/1500 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1245/1520 kg, objem batozinového priestoru 389 |, objem
palivovej nadrze 40 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10's, spotreba 95-oktan. ben-
zinu v mest,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke

6.1/4.4/51/100 km, CO, 117 g/km.

www.mot.sk @)
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Dacia Duster 15 dCi 80 kW 4x4 A M ICT G i b s R
Arctica !

Uvedenie Dacie Duster na trh opat dokazalo spravnost rozhodnutia vedenia Renaultu ozivit rumunskd au-
tomobilku a pod jej znackou predavat lacné automobily. Spociatku mali byt Dacie uréené len pre trhy rozvo-
Jovych statov a chudobnu Cast Eurdpy, kde patrime aj my. Postupne vsak jej vozidla zacali prenikat aj do za-
padnej Eurdpy. VSetky doterajSie nové typy Dacie prijala verejnost v bohatSich Statoch viac-menej bez vzru-
Senia. Tohtoro¢na novinka, Sportovo-Uzitkovy automobil Duster, zaujala motoristov na vystavach uz vlani,
kym bola iba Studiou. Verné prenesenie dizajnu zo Studie do vonkajSich tvarov sériovo vyrabaného vozidla
a mala cena spbsobuju niekolko mesacné Cakanie zakaznikov na objednany Duster. Vyskusali sme model s
pohonom vsetkych Styroch kolies vybaveny vznetovym motorom s vykonom 80 kW.

Dizajnéri bravirne zvladli dlohu navrhnit auto peknych  dielcami si sice o nieco vacsie ako pri SUV renomova-  sme v tvode Elanku napisali, Ze na zaujem trhu o Dus-
tvarov, s dostatoéne dlhou Zivotnostou, vyrobitelné sma- ~ nych znaciek, ale to podla naSich skisenosti z testova-  ter stacil jeho pekny tvar a mala cena, svedéi to o dove-
lymi ndkladmi. Medzery medzi vonkajSimi karosarskymi nia Dustera neprekaza ani narocnejSim motoristom. Ak re zakaznikov, ktord si uZ stihla Dacia vybudovat jej
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doterajSimi typmi. Prevadzkova nespolahlivost, ktora
najviac kazi meno kazdej znacky, rozhodne nie je chro-
nickou chorobou Dacii vyrdbanych pod patrondtom
Renaultu.

Ajinteriér je navrhnuty podla zasad dspornosti, vy-
chadza z konceptu ostatnych typov Dacii, od Sandera
ho odliSuje par nahnedo lakovanych plosok, ¢im fareb-
ne nadvazuje na lak karosérie skiSaného vozidla. Ale v
kabine ni¢ nevizgalo, neklepalo, nepiskalo ani ked' sme
prechadzali po hrbolatom zni¢enom asfalte, ani ked
sme Duster naviedli zo spevnenej cesty do l'ahSieho te-
rénu. Duster je na trhu len od zatiatku leta, takze tvr-
dit, Ze je vhodnou moznostou mat celkom dobré SUV
za dobrd cenu, by bolo odvaZne. Len pér rokov prevad-
zky tisicov Dusterov to potvrdi alebo vyvrati. Vychad-
zajlic z doterajSich poznatkov o spolahlivosti starsich
typov Dacii mozno predpokladat, Ze Duster meno Dacii
nepokazi.

Duster je 4315 mm dlhy, 1822 mm Siroky. Vdaka
velkej svetlej vyske 210 mm a pohonu 4x4 prevzaté-
ho z Nissanu dokaze prejst aj cez brod s hibkou vody
350 mm. Zvlada aj narocnejSie prekazky, vratane pre-
konavania klzkych svahov, dihy a hiboky bahnity brod
alebo systém skalnatych prahov by v§ak mohli byt nad
sily Dustera, lebo systém pohonu nema blokovanie di-
ferencialov. To nemaji ani viaceré drahsie SUV, takze
to nie je vycitka. Systém pohonu 4x4 moze pracovat v
troch rezimoch, ktoré sa daji menit ovladacom tak tro-
chu schovanym pod stredovou konzolou pristrojovej do-
sky. Vrezime 2WD si pohanané len predné kolesa, v po-
lohe prepinaca Auto rozhoduje o pripojeni pohonu zad-
nych kolies riadiaca jednotka ovladajica elektromag-
neticki spojku vo funkcii medzinapravového diferencia-
lu, rezim s oznacenim Lock rozdel'uje hnaci moment fix-
ne v pomere 50:50 medzi obidve napravy. Vypina sa au-
tomaticky po dosiahnuti rychlosti 80 km/h.
0d drahsich Sportovo-tzZitkovych vozidiel sa

Duster lisi - mierne v svoj neprospech - umiestnenim
niektorych ovladacov. Ovladanie ventilacie a vykurova-
nia je v spodnej Casti stredovej konzoly tvarovanej tak,
Ze vodic pocas jazdy len sotva dokaze menit ich nasta-
venie ,intuitivne”. Umiestnenie ovladacov okien pred-
nych dveri na stredovej konzole a zadnych na nadstav-
ci stredového podlahového tunela za prednymi seda-
dlami nie je také pohodIné ako ked' st ovladace vo vy-
plniach dveri. Ani sedadla nemaji vizualne pozadova-
né bocné vystuhy, st takmer ploché. Sediac na zadnych
sme sa dlho neviezli, ale v pozicii vodica sme neboli una-
veni ani po dlhotrvajdcej jazde. Volant je v menSom roz-
sahu prestavitelny len vy$kovo, nastastie rozsah vys-
kového prestavovania vodicovho sedadla je dostato¢-
ny. Vd'aka vndtornej Sirke vo vyske laktov 1438 mm a
mélo vyraznému podlahovému tunelu mozno povaZovat
aj cestovanie osoby sediacej v strede zadného sedadla v
spolocnosti dalsich dvoch cestujacich na krajnych mies-
tach za prijatelne pohodiné.

BatoZinovy priestor Dacie Duster 4x4 ma zakladny ob-
jem 408 litrov, sklopenim zadnych sedadiel ho mozno
zvacsit na 1570 1. M4 prakticky tvar, jeho kryt tvori len
kus tkaniny napnuty medzi dvoma Zfdkami. Lacné, ale
vyhovujice riesenie, lebo takyto kryt mozno vybrat z
batozinového priestoru pri nakladani objemnejsich pred-
metov aj jednou rukou.

Duster pohanal osvedéeny maly vznetovy motor
krdtiaci moment 240 Nm pri 1750 otackach za mindtu.
Ukézalo sa, Ze si to dostatocné hodnoty pre prijemni
jazdu po spevnenych aj nespevnenych cestach. Pohod-
lie jazdy po mestskych komunikéciach je porovnatelné
s jazdou v autédch nizSej strednej triedy. Spotrebu nafty
v kombinovanej prevadzke 5,6 1/100 km sme sice nedo-
siahli, ale aj nie¢o malo nad 6 1/100 km povaZzujeme pri
znacnom podiele jazd v meste za vel'mi dobri hodnotu.

Vyskasali sme
Dacia Duster 1.5 dCi 80 kW 4x4

Arctica

Dacia Duster 1.5 dCi 80 kW 4x4 s Groviiou vybavy
Arctica sa predava za 15 090 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepliany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, kompresny pomer 17,9:1 zdvihovy ob-
jem 1481 cm?, najvacsi vykon 81 kW pri 4000 ot./min., kriti-
aci moment 240 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny stabili-
zdtor, zadnd vlecend nprava, vinuté pruziny, prieény skrutny
stabilizator, kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottémi,
hreberiové riadenie s posilfiovacom.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4315/1822/1625
mm, rdzvor naprav 2673 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1560/1567 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost’
1369/1844 kg, objem batozinového priestoru 408/1570 |,
objem palivovej nédrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 168 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,5's, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,5/5,3/5,6 1/100 km,
€0, 1451 g/km
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Vyskasali sme
Volkswagen Golf 1.2 TSI 77 kW
Highline

Klasika s novym motorom

Volkswagen Golf ma tradicne snahu vyhoviet ¢o najvacSiemu poctu zakaznikov, vo Volksvvagene dlhodobo

najd6slednejSie zo vSetkych jeho typov pIni poslanie vyjadrené v ndzve automobilky, teda ,,

Iste aj preto viditelné rozdiely medzi piatou a sicasnou Siestou generaciou Golfu si malo vyrazné, zasadne
menit vzhlad auta, ktoré sa dobre predava, by bolo riskantné. Po modeli pohananom vznetovym dvaoilitro-
vym motorom spolupracujucim s automatickou 6-stupniovou prevodovkou DSG a vybavou Highline v mi-
nulom roku (MQOT “or &. 5/2009) sme vyskusali model s populdrnym motorom 1.2 TSI a 6-stupriovou ru-

¢ne ovladanou prevodovkou.

Vinteriéri sa obidva nami skii$ané modely liSili len ovla-
danim prevodovky. Vel'kd voliacu automatickej prevo-
dovky teraz vystriedala kratka preradovacia paka s vy-

raznou gul'ovou hlavicou Seststupiiovej rucne ovladanej
prevodovky. S presnostou preradovania koncernové

prevodovky nemaju problém, spokojny sme boli aj s pre-
vodovkou v Golfe. Pochvalu si urcite zaslizi dobre tvaro-
vany volant aj v Grovni vybavy Highline Standardne doda-
vané predné Sportové sedadla. Maju vel'ky rozsah presta-

vovania, takZe nie je problém nastavit si ich tak, aby ani
po dlhotrvajdcej ceste z auta nevystupovali ,stuhnuté”
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osoby. Problém s nadmernym vnitornym hlukom nemal
ani model pohaiany vznetovym motorom, nespdsobuje
ho ani maloohjemovy prepiﬁany zézihovy motor s pria-
mym vstrekovanim benzinu.

Stvorvalec 1.2 TSI vyladeny na vykon 77 kW aj v
Golfe nahradil roky pouzivany koncernovy zazihovy mo-
tor 1.6 MPI. Golfu dava ,Zivot”, o akom majitelia Gol-
fov vybavenych starSim 1,6-litrovym motorom mohli
len snivat. Pravda, ak vodic ¢asto vyuziva plny vykono-

vy potencial nového motora, za vzrusenie z dynamicke;
jazdy zaplati. Spotreba benzinu bude o niekol'ko litrov

nad hodnotou 5,7 I/100 km, ktorti uvadza vyrohca pre
kombinovand prevadzku vozidla. Motor pracuje ticho v
celom rezime otacok. Dokaze samozrejme, pracovat aj
vel'mi tsporne. Vd'aka ,dIhému” Siestemu prevodovému
stupiu st otacky motora pri dial'niénom limite rychlosti
pod 3000 za mindtu a spotreba sa drzi pod 7 1/100 km.
Kto sa zmieri s rychlostou nepresahujiicou 100 km/h, v
rovinatych asekoch dialnice bude jazdit so spotrebou
len nieco nad 51/100 km. Cena dobre vybaveného auto-
mobilu Volkswagen Golf 1.2 TSI Highline je 18 410 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 8-ventilovy preplfiany zazihovy, ventilovy roz-
vod OHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1197 cm?,
najvacsi vikon 77 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment
175 pri 1550 a7 4100 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperéch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kotcove
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s
elektrickym posiliiovatom, obrysovy priemer otacania 10,9 m,
pneumatiky rozmeru 195/65 R 15.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti: d/3/v 4199/1786/1461 mm, rdzvor
naprav 2575 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1540/1513
mm, hmotnost” pohotovostna/celkova 1233/1790 kg, ob-
jem batozinového priestoru 350/1305 |, objem palivovej na-
drZe 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.1/4,98/5,71/100 km, CQ, 134 g/km.




Predstavujeme

Parizske premiéry Suzuki

Na pariZzskom autosaldne (30. september az 17. oktdber 2010, z Coho prvé dva dni su uréené pre média)
bude mat svetovu premiéru nové Suzuki Swift a eurdpsku premiéru (po uvedeni v Spojenych Statoch) Su-
zuki Kizashi Sport. Obe vozidla budu na jesen dostupné i v SR.

Swift je doposial vo svete najZiadanejsi typ japonskej

znacky Suzuki. V novom vyhotoveni dostal Sportovej-
§i a elegantnejsi dizajn. Oba jeho nové motory: 1,2-lit-

rovy zazihovy a vykonnejsi 1,3-litrovy vznetovy, majd
menSiu spotrebu paliva a produkujd menej emisii. Dizajn
Swiftu najnovse;j generdcie sa prili§ nezmenil, Swift si

A

zachovava aj osvedceny Siroky roz-
chod kolies a kratky razvor naprav.
Vdaka novému vyladeniu predného
a zadného odpruZenia je eSte lepSie
ovladatelny. ZlepSeniu stability, po-
hodlia a bezpecnosti vozidla prispieva
aj vyuZitie novo konstruovanych prv-
kov podvozka z vysokopevnej ocele,
vd'aka Gomu moZu mat tieto dielce pri
rovnakej vyslednej pevnosti mensiu
hmotnost. Najnovsi Swift tieZ pondka
tisporny a ekologicky Engine Auto
Stop Start System.

V Nemecku sa uz novy Swift predava, tam ma len dva
stupne vybavy, Club a Comfort. Standardom vybavy
Club je okrem iného klimatizacia, ESP, 7 bezpecnostnych
vankusov, vratane kolenného pre vodica, audiosistava
s USB konektorom. Za priplatok 900 eur si moZno

objednat Swift s 1,2-litrovym zaZzihovym motorom s po-
honom vsetkych Styroch kolies.

Swift v trovni vybavy Comfort obsahuje luxusnej-
sie prvky, napriklad automatickd klimatizaciu, vyhri-
evané predné sedadld, bezklicovy vstup do vozidla a
Startovanie motora, asistencny systém rozjazdu do
svahu, 16-palcové odlievané diskové kolesa, kottico-
vé brzdy aj v zadnych kolesach. Za priplatok 690 eur
si mozno v Nemecku objednat Swift aj so stresnym ok-
nom. Aké Specifikacie vybavy sa budi pre Swift ob-
jednavat pre nas trh, a za aké ceny, zasttpenie znac-
ky Suzuki na Slovensku do uzavierky tohto vydania
casopisu neuverejnilo. Druhd parizsku premiéru Su-
zuki, sedan Kizashi Sport, charakterizuje najma novy
Sportovejsi vonkajsi (dostal napriklad 18" kolesa z I'a-
hkych zliatin) i vndtorny dizajn, mensia svetla vyska a
v stvislosti s tym i lepSia aerodynamika, nizsie tazis-

ko, lepsia udrzatelnost na vozovke a ostrejsie riadenie.

-si-
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Vyskasali sme
Mazda3 MPS

Tichy ,hot-hatch”

Mazda3 je typ, ktory priam ponukal konstruktérom moznost odvodit z neho aj ,ostry” Sportovy model, pre
aky sa vzilo pomenovanie ,hot-hatch” (,hortci hatchback”). V Mazde to vyuzili, model Mazda3 MPS mal
premiéru v roku 2006 na autosaléne v Zeneve, vlani ho inovovali. Aj po inovacii ho pohana preplnany 2,3-li-

trovy zazihovy Stvorvalec.

Kym modely konkurencie vyhovujdce oznaéeniu ,hot-
hatch” prejavujd svoju $portovost aj sytym, az velmi
hlasnym zvukom, zvukovy prejav motora Mazdy3 MPS
¢o do intenzity pri bezne pouzivanych otackach (do
4000 za min(tu) aZ tak velmi neprekrical 1,6-litrovy za-
zihovy motor Mazdy3, ktori sme skdsali v zavere mi-
nulého roka (MOT ‘or & 1/2010). Na Mazde3 MPS sme
jazdili pred $tyrmi rokmi v Nemecku, kratko po jej obja-
veni sa na trhu, spominame si, Ze po plnom zoSliapnuti
pedala akceleracie auto zrychl'ovalo pekelne rychlo, ale
rychlost celkom linedrne nerastla, bolo citit ,turbo-die-
ru”. Td kon§truktéri priinovacii takmer odstranili. Motor
je vSak smadny pri akomkol'vek rezime jazdy, dostat sa
pod 10 1/100 km mozZno, ale to uZ nie je pritom Ziadna
zabava. OstrejSia jazda po okresnych cestach, avsak pri
zachovani zasad ohladuplnosti voci vSetkym ostatnym
Gicastnikom dopravy, spdsobuje tibytok benzinu v nadr-
Zi v priemere 15 i viac litrov na 100 kilometrov. Motor
ani vtedy prilis neryci, pneumatiky v zakrutach sice zak-
vilia, ale ich bo¢ny posuv po ceste je plynuly, po nahlom
ubrati plynu v zakrute sa vodic musi pripravit na naznak
pretacavého Smyku. Konstruktéri dali tomuto modelu
primerane strmé riadenie - od dorazu po doraz len 2,7
otacok volantu - posiliovac pri rychlostiach do pribliz-
ne 100 km/h vsak zbytocne usilovne pomaha vodicovi.
Aj napriek tomu, Ze pri rychlom vyjazde zo zakrut vodi¢
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musi prekonavat aj reakcné sily od pohonu prednych ko-
lies, predsa len mohol byt Gcinok posiliovaca podla nas
slabsi. Podvozok tvrdostou zodpoveda tomu, co ocaka-
vame od vyrazne Sportovo ladeného auta. Vyborne drzi
kolesa na ceste aj vtedy, ked' ta nema prave rovny po-
vrch. Ale nerovnosti dava poriadne pocitit aj posadke.

Sedenie za volantom s o nie¢o mensim rozsahom
pozdfineho prestavenia, ako by sme potrebovali pre jaz-
du s natiahnutymi rukami a mélo pokréenymi nohami v
kolenach, nie je pre vodicov s vyskou nad 180 cm cel-
kom idealne, ale zas az tak dlho po prevzati vozidla nam
to neprekazalo. Zvykli sme si. Aj na ovladanie mnozstva
tlacidiel na multifunkénom volante a stredovej konzole.
Pristrojovy panel ukazuje aj intenzitu tlacenia vzduchu
do valcov turbodichadlom, obsahuje aj maly displej pre
navigaciu (len s uhloprieckou 4,1 palca). Seststupiiova
prevodovka s malou preradovacou pakou je presna, ako
sa v Sportovom aute ocakava. Presné je aj davkovanie
brzdného G¢inku, bez naznaku straty Gcinnosti pri opa-
kovanom intenzivnom brzdeni.

Mazda3 MPS nie je stroho vybavenym Sportovym
autom. Naopak, ma prakticky komplexni vybavu, obsa-
hujicu audioststavu Bose, automatickd klimatizaciu,
tempomat, vyhrievané predné sedadla... Predéva sa za
26 090 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy, preplfiany zézihovy, ventilovy roz-
vod 2xQHC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 2261
cm®, najvacsi vykon 191 KW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 380 Nm pri 3000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny sta-
bilizétor, zadné viacprvkové naprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizator, kotdcové brzdy, vpredu s ventilova-
nymi kotaémi, ABS, ESP, hrebefiové riadenie s hydraulickym
posiliiovacom, obrysovy priemer 11,9 m, pneumatiky rozme-
1u 225/40 R 18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4505/1770/1460
mm, rdzvor naprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1530/1515 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost’
1460/1925 kg, objem batozinového priestoru 340 |, objem
palivovej nédrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 6,1 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 13,2/7,5/9,6
/100 km, C0, 224 g/km.




Predstavujeme
Bentley Continental GT

Tradiéna britskd automobilka Bentley, ktord je ale dnes uZz v nemeckych rukach (patri do koncernu
Volkswagen), zverejnila nedavno podrobné informacie a snimky svojho nového kupé Continental GT. Ide uz
o druhu generéciu tohto luxusného dvojdverového vozidla kategdrie GT (Grand Touring, Cize Cosi ako velké

cestovanie), ktorého prva generacia bola na trh uvedena v roku 2003.

Nové kupé svojim dizajnom pripomina pévodny typ, ale

uplatnili sa na flom aj nové prvky. Vpredu st vyrazne
tvarované blatniky, v ktorych je (na kazdej strane) dvo-
jica reflektorov. Okolo hlavného reflektora sd zoskupe-
né svietiace diddy, tvoriace denné svetla. Typicka mriez-
ka chladica je postavena zvislejSie ako v prvej genera-
cii. Vzadu zaujme elektricky ovladané veko batoZinové-
ho priestoru, tvarované do motivu ,dvojitej podkovy”,
pripominajdc tak zadnd €ast typu Mulsanne. Dokladnou
analyzou v aerodynamickom tuneli a naslednymi dpra-
vami (najma spodku vozidla) sa podarilo zmenSit stgini-
tel odporu vzduchu na 0,33 a zmensit aj vztlak na pred-
nej i zadnej naprave.

Predné kolesa si zavesené na dvojitych prieénych
ramenach, vzadu je trapézova viacprvkova naprava. Vo-
zidlo je vystrojené vzduchovym pruZiacim systémom,

ktory udrzuje kon$tantnd vySku karosé-
rie nad vozovkou, i systémom CDC (con-
tinuous damping control), ktory priebez-
ne meni tuhost timicov. V rezime V-Max
moze byt svetla vyska vozidla zmensena,
¢im sa zlepsi stabilita pri najvacsich rych-
lostiach. Namiesto klasickych ventilova-
nych brzdovych kotti¢ov mozZe byt vozidlo
vystrojené koticémi z kompozitného ma-
terialu (uhlik - karbid kremika). Kupé ma
20-palcové diskové kolesa z Iahkej zliati-
ny, na Zelanie sa dodavaji 21-palcové ko-
lesa. Vozidlo ma razvor naprav 2746 mm,
jeho dizka je 4806 mm, $irka 1944 mm, $irka so zrkadla-
mi je 2227 mm, vyska 1404 mm. V porovnani s doteraj-
Sou generaciou bol rozchod prednych kolies zvacseny o
41 mm, zadnych o 48 mm. Pohotovostna hmotnost vo-
zidla je 2320 kg, o je 0 65 kg menej ako u predchodcu.
Na pohon luxusného kupé sldzi osvedceny Sestlit-
rovy 12-valcovy motor s usporiadanim valcov do tvaru
W (dvojity vidlicovy motor). Vykon tohto motora, pre-
pifianého dvoma turboddchadlami, bol zvat$eny na 423
kW, najvacsi kratiaci moment sttpol na 700 Nm. Vd'aka
pouzitiu technoldgie FlexFuel moze motor spalovat ni-
elen benzin, ale aj bioetanol E85, pripadne I'ubovolnd
zmes oboch paliv. Motor pohana vsetky Styri kolesa
prostrednictvom Seststupnovej automatickej prevodov-
ky ZF 6HP28, vystrojenej systémom Quickshift. Vd'aka

tomuto systému preradenie trva len 200 milisekind. Za-
ujimavostou tejto prevodovky je, Ze umoziuje prerado-
vat nadol aj o dva stupne. Krdtiaci moment sa rozdel'uje
v pomere 40:60 v prospech zadnej népravy (doteraz to
bolo 50:50). Koncom budiceho roka bude pre vozidlo k
dispozicii aj Gplne novy osemvalcovy motor, ktory bude
mat 0 40 % menSie emisie ako dvanastvalcovy motor.
V luxusnom, koZou potiahnutom interiéri si Styri
pohodiné kresla. Vdaka novym ,S$tihlym” prednym se-
dadlam sa prediZil priestor pre vzadu sediacich cestuj-
Gcich o 46 mm. Kupé Continental je vystrojené infoza-
bavnym systémom (systém, poskytujici zabavu, teda
hudbu &i video, a informécie) s osempalcovym dotyko-
vym displejom a pevnym diskom s kapacitou 30 GB. Do
priplatkovej vybavy patri aj $pickovy audiosystém spo-
lo€nosti Naim s digitalnym spracovanim signélu a s 11
reproduktormi. Za priplatok mozno kupé dodat s venti-
lovanymi prednymi sedadlami, vystrojenymi masaznou
funkciou. Kupé Continental GT poskytuje luxus i $porto-
vy zézitok: zrychlenie z 0 na 100 km/h mu trva 4,6 se-
kundy, na rychlost 160 km/h zrychli za 10,2 s a jeho
maximalna rychlost je 318 km/h. O pruznosti moto-
ra svedti to, Ze zrychlenie z 80 na 120 km/h trva len
2,9 sekundy. Ekologicky zmyslajtci bohaci (ak taki vo-
bec sd) by si ale takéto kupé nemali kupovat, preto-
7e jeho spotreba benzinu v kombinovanej prevéadzke je
16,5 1/100 km, pricom v meste stipne spotreba az na
25,41/100 km. (RM)
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Vyskasali sme

Opel Astra 1.6 Twinport ECOTEC Enjoy

/

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy, zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,8:1, zdvihovy objem 1598 cm®,
najvacsi vykon 85 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
155 Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies

prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend naprava, priecne vedend Wattovym pri-
amovodom, vinuté pruZiny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi kotdémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, obrysovy priemer 11,5 m, pneumatiky rozme-
ru215/50R 17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4419/1814/1510
mm, rézvor naprav 2685 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1544/1558 mm, pohotovostna/celkova hmatnost
1393/1905 kg, objem batozinového priestoru 370/1235 1,
objem palivovej nédrze 56 |.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,7 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,3/6,3/6,3 1/100

km, CO, 147 g/km.

Krote'éia alternativa

V/ jinovom vydani &asopisu sme uviedli nase skisenosti s Opelom Astra poharianom 1,8-litrovym prepifia-
nym zazihovym motorom s najvacsim vykonom 132 kW a Seststupnovou ru¢ne ovladanou prevodovkou
s Urovhou vybavy Sport. S odstupom niekolkych tyzdrov sme si jazdu vo vyznamnej minuloro¢nej novinke
automobilky Opel zopakovali. Jej zaZihovy motor si zachoval zdvihovy objem 1,6 |, ale chybajtice prepliiianie
nepusti vykon motora nad hranicu 85 kW. Skusany model mal patstupriovud ruc¢ne ovladanu prevodovku
a Uroven vybavy Enjoy, doplnenu niekolkymi priplatkovymi prvkami.

Zakladny pocit ,Stylovosti” sicasnej generacie Astry,
ktora prevzala viacero prvkov dizajnu aj vybavy z vac-
$ej Insignie, sme mali v modeli s vykonovo podstatne
skromnejSie dimenzovanym motorom. Priestrannost a
odhlucnenie kabiny je rovnaké, chybajice laktové opier-
ky vpredu aj v strede zadného sedadla a niektoré dal-
Sie vymozZenosti nie st aZ také, aby sme mali v tomto
modeli pocit chudobnej vybavy. Chybali nam len predné
anatomicky optimalizované sedadla (za priplatok), ktoré
mal prv skisany model, ktoré sa dali velkoryso presta-
vovat vSetkymi potrebnymi smermi. Pri dlhotrvajicej
ceste nam $tandardne dodavané predné sedadla Astry
.nesadli”, po hodine jazdy sme si uz na nich zacali hla-
dat stale novi polohu. Zadné sedadla majd priecne de-
lené sklopné operadlo. Za nimi je batoZinovy priestor s
dvojitym dnom a objemom 370 litrov. Priestor pre nohy
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vzadu sediacich vysokych osdb nie je prili§ velkorysy.
Sklopenim operadiel zadnych sedadiel objem pre naklad
vzrastie na 1235 litrov. Pévodna dizka batozinového
priestoru 836 mm sa predizi na 1549 mm, pridané ,dno”

zrubov operadiel zadnych sedadiel nemozno sklopit apl-

ne do vodorovnej roviny.

Konstruktéri si dali zalezat na kvalite interiéru, po-
sadka ho priaznivo vnima aj sluchom - timenym zvukom
zatvaranych dveri aj troviiou odhlucnenia kabiny, bliz-
kymi drovniam vozidiel strednej triedy. Aj Standardny
podvozok bez priplatkovych moznosti regulacie tuhosti
pruzenia poskytuje Astre vel'mi dobré jazdné vlastnosti
a primerany komfort pruzenia aj na cestach s povrchom
vzdialenym od ,vyZehleného” asfaltu.

Opel tradicne satazi na ,domace;j”, nemeckej pode
s Volkswagenom a najma v nizsej strednej triede, kde

st proti sebe Astra a Golf, je siperenie najostrejSie
a medialne najsledovanejsie. Preto neprekvapuje, Ze
nova Astra je uZ pri zakladnej drovni vybavy velmi dob-
re vybavena a konstruktéri siahli pri jej vyvoji aj po rie-
Seniach z uZ spominanej o triedu vacsej Insignie. Ak by
sme mali porovnavat dynamiku jazdy s prepliianym a
neprepiiianym 1,6-litrovym motorom, tak v prvom pri-
pade sme mali do Cinenia so Selmou, teraz s krotkym do-
macim zvieratkom. Ale nie kazdy chce mat a krotit Sel-
mu, vacsina l'udi ma rada domace zvieratka.

Opel Astra 1.6 Twinport ECOTEC s patstupiiovou
rucne ovladanou prevodovkou a vybavou Enjoy stoji
15 970 eur, v prebiehajice;j akeii 14 850 eur.

Samuel BIBZA



Kia POP Concept

Novinky Kia Motors v Parizi

Predstavujeme

Druhy dizajnovo orientovany sériovo vyrabany
typ, ktory Kia predstavi v PariZi, bude nové, kompaktné
SUV Kia Sportage, ktoré si uz od svojho uvedenia na trh
ziskalo priazen médii aj verejnosti. Ponuku pohonnych
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Stanok spoloc¢nosti Kia Motors bude na parizskom autosaldne 2010 zamerany na krasny dizajn a nové tech-
noldgie. Hlavné podium bude dejiskom svetovej premiéry zaujimavého konceptu kompaktného elektrické-
ho vozidla POP, ktorého dizajn vytvoril eurépsky dizajnérsky tim spolocnosti Kia Motors pod vedenim Pet-
ra Schreyera, hlavného dizajnéra spolocnosti Kia, a Gregoryho Guillaumea, hlavného dizajnéra Kia Europe.

.Koncepéné vozidlo, akym je POP, mohlo vyjst jedine
od nas,” vysvetluje Gregory Guillaume. ,Dizajnéri maji
mélokedy moZnost zatat takpovediac na zelenej like
- a je naozaj skvelé byt v pozicii, ktord vam dava taki
slobodu.”

Okrem konceptu POP bude Kia vystavovat aj mno-
hé atraktivne sériovo vyrabané typy, ktoré posiliiuju jej
odhodlanie rozvijat svoj dizajnovy Styl a aplikovat ho
do praxe v podobe redlnych automobilov.

Kralovat medzi nimi bude dplne novy zastupca seg-
mentu D, Kia Optima. Tento novy typ absolvuje na pariz-
skom autosaldne svoj eurdpsky debut a vo vybranych
eurdpskych Statoch sa dostane do predaja uz v priebehu
tohto roka. VV zapadnej Eurdpe sa zacne predavat v roku

2011. Novinka stelesiiuje nieco, ¢o Peter Schreyer na-
zyva ,odvaznou, atletickou a vizulne Sportovou ener-
giou”, a o sa prejavuje od zoviiajSka aZ po podmanivé
jazdné vlastnosti vozidla. Ocakava sa, Ze tento typ vy-
razne zvacsi podiel znacky Kia v D- segmente.

Tento Stylovy sedan je dIhsi, nizsi, Sirsi a ma dlh-
Si razvor naprav ako mal akykol'vek predchadzajici za-
stupca D-segmentu od spolo¢nosti Kia Motors. VV Eurdpe
bude k dispozicii s mnozstvom $pickovych technickych
prvkov a s moznostou vol'by medzi novym vznetovym
1,7-litrovym motorom ,U2" VGT (100 kW) alebo dplne
novym, technicky vyspelym 2,0-litrovym zazihovym
motorom ,Nu” s technoldgiou CVVL (kontinudlne riade-
nie zdvihu ventilov) a vykonom 125 kW.

jednotiek pre novy Sportage coskoro doplnia dva nové
motory - oba maji mensi zdvihovy objem, obsahuji
Gisporné technoldgie a v zaujme maximalnej hospodarnos-
ti sa montujii vyhradne do vozidiel s pohonom jednej na-
pravy a so Seststupiovou ruéne ovladanou prevodovkou.
Na dokaz svojho odhodlania minimalizovat ne-
gativny vplyv vozidiel na Zivotné prostredie bude Kia
v Parizi vystavovat aj niekol'ko ,zelenych” modelov.
Trojica ekologicky zameranych vozidiel - nizkoemisné
verzie modelov Kia cee’d a Venga a novatorsky koncept
Kia Sportage s pohonom typu ,mild hybrid” - ma prie-
mernd hodnotu emisii CO, len 108 g/km a v rdmci stén-

ku bude vystavena v samostatnej ,zelenej zone”.
-ka-
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Vyskasali sme
Skoda Fabia 1.2 TSI 77 kW 7° AP

DSG Active

Kultovy motor, aj prevodovka

Automobilka Skoda Auto, podobne ako aj dalsie znagky koncernu Volkswagen, usilovne zaraduje nové vy-
konné a hospodarne preplifiané zaZihové motory s priamym vstrekovanim benzinu 1.2 TSI do portfdlia vy-
rabanych automobilov a nahradza nimi starSie motory aj podstatne vacsich zdvihovych objemov. Uz sme
sa s tymto motorom v koncernovych” autach niekolkych typov zoznamili, v Skode Fabia sme ho vyskugali
v kombindcii s automatickou dvojspojkovou sedemstupriovou prevodovkou DSG.

Jarna omladzovacia kdra Fabie dodala po dpravach
prednej casti karosérie vozidlu sebavedomejsi vzhlad,

medzi podstatné zmeny v ramci inovéacie vSak patria na-
jma nové motory a automaticka prevodovka DSG. Jed-
nym z novych motorov je prave Stvorvalec 1.2 TSI vy-

ladeny na 63 alebo 77 kW. Sirsia maska chladita, nové

reflektory a novy predny naraznik, v ponuke odlieva-
nych diskovych kolies novy dizajn, to sd najvyznamnej-
Sie vonkajSie zmeny. V interiéri sa ni¢ prevratné neudia-
lo, je ,maximom mozZného”, ak za limity povaZujeme von-

kajSie rozmery a postavenie znacky Skoda v hierarchii

koncernu Volkswagen. Vysledkom je sluSne odhlucne-
na kabina s dobrou Groviiou pohodlia pre Styroch do-

spelych cestujdcich, pri zriedkavom ohsadeni v§etkych
troch miest na zadnom sedadle vel'mi citit, Ze jej Sirka vo
vyske laktov je len 1370 mm.

Motor 1.2 TSI vyladeny na vykon 77 kW nahrad-
za vo Fabii zazihovy 1,6-litrovy motor s atmosféric-

kym plnenim valcov rovnakého vykonu. V spojeni so

sedemstupfiovou automatickou dvojspojkovou prevo-

dovkou je to najexkluzivnejsi systém pohonu pre Fabiu.
Motor je velmi kompaktny a ma hmotnost len 89,5 kg.
Vd'aka prepiiianiu turbodichadlom, ale aj dlhému zdvihu

piestov ma velky kratiaci moment 175 Nm uz pri otac-
kach 1550 za mindtu a tto vrcholnd hodnotu si udrZia-
va az do 4100 otacok za mindtu. V tomto rozsahu nie-

lenZe poskytuje Fabii dobré dynamické vlastnosti, ale aj

(@ oktober 2010

jeho zvuk je prijemny. Do rychlosti priblizne 100 km/h
riadiaca jednotka prevodovky DSG preraduje pri po-
zvolnom zrychlovani vozidla nahor v takych interva-
loch, aby otacky motora neprekracovali 2000 za ming-
tu. Pri potrebe razantného zrychlovania citit, Ze riadia-
ca jednotka ,rozmysla“ nad tym, o kol'ko stupiov prera-
dit smerom nadol, a ked' podradi, zmena rychlosti nie je
dokonale hladka.

Pri beznom spdsobe jazdy, prispdsohenom rychlos-
ti prddu vozidiel v mestach i mimo nich je spotreba ben-
zinu mala. Spotreba paliva podla palubného pocitaca v
meste aj mimo neho - na cestach |. a Il. triedy, sa pri
takomto Style jazdy prakticky zhodovala s vyrobcom
uvadzanymi hodnotami pre mestsky i mimomestsky
cyklus. Ani na dialnici, ak rychlost prilis ¢asto nepresa-
hovala 100 km/h sa dé udrzat spotreba do 6 1/100 km.
Staci vsak naplno vyuzivat nas rychlostny limit pre dia-
I'nice a narast aerodynamického odporu vyhana spotre-
buk71/100 km.

Inovacia UZitkové vlastnosti, vratane ovladatel-
nosti a stability vozidla, nijako neovplyvnila, Fabia je aj
vdaka ich Grovni u nds stéle najpredavanejs$im typom
malého auta. Model pohanany motorom 1.2 TSI s vyko-
nom 77 kW, ktory sa pomaly pre znatku Skoda stéva
kultovym”, automatickou prevodovkou DSG a strednou
Groviiou vybavy Active, sa predava za 13 459 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-alcovy, 8-ventilovy prepliany zazihovy, ventilovy roz-
vod OHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1197 cm?,
najvacsi vykon 77 kW pri 5000 ot./min., kritiaci moment
175 pri 1550 az 4100 ot./min.

Prevody: 7-stupfiové automaticka prevodovka DSG, pohon ko-
lies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny stabili-
ztor, zadnd vletend naprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdc-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovacom, obryso-
vy priemer otacania 10 m, pneumatiky rozmeru 245/45R 16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti: d/$/v 4000/1642/1498 mm, rézvor né-
prav 2451 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1417/1410 mm,
hmotnost pohotovostna/celkova 1164/1619 kg, objem batozi-
nového priestoru 315/1180 1, objem palivovej nédrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 189 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,1 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.8/4.5/5,31/100 km, CO, 124 g/km.




Uplne posledny vyrobeny motor 2Z77-GE VVTL4, ktory TMC dodaval

Na slavnosti, ktorej sa zdcastnil aj
britsky velvyslanec v Japonsku Da-
vid Warren, vyjadril pan Bahar za-
uiem o pokracovanie spoluprace
s TMC. Prezident Toyoda panovi Ba-
harovi podakoval a uviedol, Ze daro-
vané vozidlo bude k dispozicii vSet-
kym manazérom spolocnosti TMC,
aby si mohli vyskusat jeho ,chariz-
mu”. Prezident spolocnosti Toyota
Motor Corporation potom reagoval
slovami: ,Motor Toyota vo vozidle
Lotus evokuje tplne jedinecné poci-
ty za volantom - je to unikatne spoje-
nie toho najlepsieho od automobiliek
Lotus a Toyota, pricom difame, Ze

prave toto si bude aj nadalej vychut-
priaznivcov motorizmu.”

Potom nasadol do darovaného
modelu Elise R, otocil klticikom za-
palovania a dodal: ,Na moje slova
sice kazdy coskoro zabudne, ale na-
vzdy si zapamata zvuk a voiu tohto
vozidla.”

.ta.
Foto: David Warren, velvyslanec
Vel'kej Britanie v Japonsku (vlava),
Dany Bahar, vykonny riaditel’ Group
Lotus (uprostred) a prezident Toyo-
ta Motor Corporation Akio Toyoda
(vprave) s vozidlom Lotus Elise R

a spoloc¢nosti Lotus od roku 2003.

‘ Technika
Lotus Elise R pre Toyotu

Na slavnosti konanej 17/. septembra 2010 na britskom velvyslanectve v Tokiu odovzdal vykonny riaditel
Group Lotus plc Dany Bahar prezidentovi spolo&nosti Toyota Motor Corporation (TMC) Akio Toyodovi vozi-
dlo Lotus ,Elise R* na znamenie plodnej a Uspesnej spoluprace oboch tychto spolo¢nosti. Vozidlo pohana

Vznetové motory Toyota
1,4 | D-4D z Polska

Spolo¢nost Toyota Motor Industries Poland (TMIP) 30. augusta oficidlne spustila vyrobu nového vznetové-
ho motora 1,4 | D-4D. Motor sa bude dodavat do vyrobnych zavodov automobilky Toyota vo Velkej Britanii,
Francuzsku, Turecku a Juhoafrickej republike.

V sdlade so stratégiou automobilky Toyota vyrabat vozi-
dla, motory a prevodovky vidy v prislusnom regidne, sa
bude v Eurdpe vyrabat i vznetovy motor 1,4 | D-4D ur-
¢eny pre najdoleZitejSie typy Toyota Auris a Toyota Ya-
ris, rovnako ako vozidlo Toyota Corolla vyrabané zévo-
dom Toyota Motor Manufacturing South Africa. Pla-
novana roéna vyroba je 70 tisic takychto motorov. Pri-
nosom pre uvedené typy bude velka hospodarnost

modelov s tymto motorom a mensie produkované emi-
sie CO, vdaka nasadeniu novych piezoelektrickych
vstrekovacov, chladica recirkulacie vyfukovych ply-
nov (EGR) s vacSou d€innostou a zberného vyfukového
potrubia

Vznetové motory 1,4 | D-4D zo zavodu TMIP sa
budd vyrabat na rovnakych vyrobnych linkach ako su-
¢asné produkty TMIP - motory D-4D s objemom 2,0
a 2,2 |. NajvysSou prioritou zostdva aj nadalej kvali-
ta. Prehodnotili sa vSetky vyrobné postupy a Standar-
dy, aby bola zabezpecena najvys$sia mozna droven kva-
lity dielenského spracovania, trvanlivosti a spolahlivos-
ti. V pol'skom zavode sa tieZ posilnili postupy testovania
a kontroly kvality so zameranim $pecidlne na vznetové
motory 1,4 1D-4D.

Hirotaka Morishita, prezident zdvodu TMIP, k tomu
uviedol: ,Vdaka na$mu dsiliu, ktoré sme v poslednych
rokoch vyvijali v oblasti zlepSovania kvality, sme vo fis-
kalnom roku 2009 dosiahli jednu z najvyssich drovni zo
vSetkych vyrobnych zavodov Toyota mimo Gzemia Ja-
ponska. V maji 2010 sme boli pocteni ,Cenou kvality pre
zahraniény zavod” udelenou spolocnostou Toyota Mo-
tor Corporation. Spustenie vyroby nového vznetového
motora v TMIP je pre naSich zamestnancov vel'kou vy-
zvou, av§ak som presvedceny o tom, Ze s tak skiisenymi

a motivovanymi zamestnancami, ktorych tu v Pol'sku v
Jelcz-Laskowiciach mame, budeme vyrabat motory k
lipInej spokojnosti nasich zakaznikov.”

Toyota ma v Pol'sku dva vyrobné zavody - TMIP
a Toyota Motor Manufacturing Poland vo Walbrzychu.
TMIP spustil vyrobu v marci 2005 so vznetovymi motor-
mi 2,0 a2,2 1. TMMP v siicasnosti produkuje prevodov-
ky a zazihové motory. Toyota do dnesného dia v Pol'sku
investovala vyiac ako 767 milionov eur a zamestnava
okolo 2900 pracovnikov.

-ta-




Predstavujeme
Ford Mondeo

Sucasna, tretia generacia Mondea mala premiéru v roku
2007, na jej inovaciu teda uz bol €as. Aj po nej bude mat
rad Mondeo tri typy karosérii: sedan, lifthack a kom-
bi. Ich boéné linie sa nezmenili, v prednom narazniku je

vSak teraz vyraznejsi otvor pre vstup chladiaceho vzdu-

chu, nad hmlovymi svetlami s pasy svietiacich didd

pre denné svietenie. Smerové svetla z prednych blatni-
kov premiestnili do krytov vonkajSich spatnych zrkadi-

el. Vzadu je upraveny tvar veka batoZinového priestoru,

zdrojom svetla v tvarovo zmenenych zdruZzenych konco-

vych svetlach s svietiace diddy.

(@ oktober 2010

V Mnichove boli pre novinarov pripravené liftbac-
ky pohanané novym 2-litrovym zaZihovym motorom z
radu EcoBoost a kombi, ktoré pohaial novy 2,2-litro-
vy vznetovy motor Duratorg TDCi. VSetky vozidla mali
kvalitnd droven Titanium S. Nova stredovad konzola
pristrojovej dosky, novy ovladaci panel audiosistavy a
nové vyplne dveri i decentné osvetlenie kabiny svietia-
cimi diddami - to sl najvyznamnejie viditené zmeny
v interiéri.

Novy navigatny systém, systém informovania o
vozidlach bliZiacich sa k Mondeu zozadu vo vedlajsich
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jazdnych pruhoch, v tzv. mftvych uhloch vonkajsich
spatnych zrkadiel, obmedzovac rychlosti, vystraha pred
opustenim jazdného pruhu ¢i automatické prepinanie di-
alkovych svetiel sd prvky aktivnej bezpecnosti, ktory-
mi kon§truktéri obohatili inovované Mondeo vo vyssich
Girovniach vybavy.

Z Gspornych verzii ECOnetic kon$truktéri zaradili
do Mondea niektoré systémy zlepSujdce dG€innost vyu-
Zitelnosti paliva. Ide napriklad o dobijanie akumulatoro-
vej batérie elektrickou energiou, ktora vznika rekupera-

ciou kinetickej energie pri spomalovani vozidla - systém




Smart Regenerative Charging. K zmenS$eniu spotreby
prispieva aj uzavieranie otvorov v maske chladica ,Ac-
tive Grill Shutter” potas jazdy, kym motor nevyZzadu-
je plny prietok chladiaceho vzduchu na optimélnu pra-
covnd teplotu, ¢o zmensSuje odpor vzduchu. Pri vaésich
rychlostiach jazdy je to uz citelny prispevok k zmense-
niu spotreby paliva. Vodita nabada k Gspornej jazde aj
graficka signalizacia vhodného okamihu preradenia pre-
vodového stupiia smerom nahor alebo nadol.
Vyznamné zmeny st v ponuke motorov. Prepiﬁany
zazihovy dvojliter EcoBoost SCTi s najvacsim vykonom
176 kW je vrcholnou ponukou. V kombindcii s dvojspoj-
kovou Seststupriovou prevodovkou v lifthacku to bolo
na kratke casové dseky pre nas vzruSujlce jazdenie, aj

ked sme sa k maximalnej rychlosti len pribliZili. (Use-
kov dial'nice s neobmedzenou rychlostou je v Nemecku
toraz menej a zda sa nam, Ze ich cielene skracuji.) PIné
zerhIenie kturého je Mondeu s t\'/mto motorom schop-

ani doma menit cesty na pretekarske okruhy a prekra-
covat dovolené rychlosti, tohdz nie v zahranici. Z pokoja
na rychlost 100 km/h to liftback (i sedan) dosiahne za
15's, najvacsiu rychlost ma 246 km/h.

Skala zazihovych motorov pre inovované Mondeo
zatina motorom 1.6 Ti-VCT, ktory ma v porovnani so
svojim predchodcom o 7 kW vacsi vykon (88 kW), bez
zmien zostal motor 2.0 Duratec a vykonom 107 kW, pre
Mondeo bude k dispozicii aj motor 2.0 EcoBoost s naj-
vacsim vykonom 149 kW.

Tri vykonové trovne dvojlitrového vznetového mo-
tora Duratorq (85, 103 a 120 kW) a novy motor 2.2 Du-
ratorg s najvacsim vykonom 147 kW st dostatocne bo-
hatou ponukou pre zakaznikov uprediostiujdcich vzne-
tové motory. V Mondeu s karosériou kombi sme vyski-
sali najvykonnejsi z nich, ktory mozno kombinovat len
so Seststupiovou rucne ovladanou prevodovkou. Dvoj-
spojkové automatické prevodovky si alternativou len
pre dvojlitrové motory Duratorq s najvacsimi vykon-
mi 103 a 120 kW, ktoré podla tdajov vyrobcu zvacsuji

Predstavujeme
Ford Mondeo

spotrebu nafty 0 0,31/100 km v porovnani s modelmi so
Seststupnovou rucne ovladanou prevodovkou. Spotre-
ba 5,6 | nafty na 100 km v kombinovanej prevadzke vo
vel'kom aute z pomedzia strednej a vyssej triedy je vSak
nepochybne viac ako prijatel'na. Nami skisany 2, 2-litro-
vy motor ma uvadzani spotrebu 6 1/100 km, dokaze vo-
zidlu zabezpecovat tiez impozantné zrychlovanie - z 0
na 100 km/h za 8,3 s - najvacsiu rychlost 230 km/h.
Skvelé odhlucnenie, Ziadne vibracie. Kto si vyberie mo-
del pohanany vznetovym motorom, ma aj v tomto sme-
re plne porovnatelny komfort, aky poskytuji modely so
zazihovymi motormi.

Uz v zékladnej vybave ma Mondeo zarucené vel'ké
pohodlie a bezpecnost, obsahuje aj ESP, klimatizaciu,
sedem bezpecnostnych vankidSov. Inovované Mondeo
si mozno zacat objednavat u predajcov znacky Ford na
Slovensku od zatiatku tohto mesiaca. V ¢ase uzavierky
tohto vydania eSte neboli uverejnené ceny, ale nemali
by sa vraj podstatne lisit od doterajsich.

Samuel BIBZA



Predstavujeme
Seat Alhambra

Prva generacia Seatu Alhambra mala na su¢asnu dobu neuveritelne dlihy produkény Zivot. Vystavnd premi-
éru absolvovala na autosaldne vo Frankfurte nad Mohanom v jeseni 1995 ako dvojca Volkswagenu Sha-
ran. Odvtedy sa aj vyraba, pricom absolvovala dve inovéacie, v rokoch 2000 a 2004. Velmi dobre sa pre-
davala aj u nas.

Druha generacia Alhambry je od zakladu novym autom,
vyvijali ju opat spoloéne s novym Volkswagenom Sha-
ran, obe vozidla vyrabaji na jednej linke v zavode pa-
triacom koncernu Volkswagen v portugalskom meste
Palmela. Novii Alhambru sme mali moznost vyskisat
v okoli Barcelony, na prvy pohlad sa ndm nezdala byt
vacsia ako jej predchodkyna, ale je aZz 0 22 cm dlhSia a
0 9 cm SirSia. Ma vonkajsie rozmery 4854x1904x1720
mm, teda je o nieco nizSia ako bola prva generacia. Ra-
zvor naprav zato narastol aZz na 2919 mm. Boéna silu-
eta je podobna, ako ma Sharan, predna a zadna cast
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karosérie odpoveda sicasnému dizajnovému $tylu Sea-
tu. Vyznamnou medzigeneracnou zmenou je nahrada
druhého paru kridlovych dveri posuvnymi dverami na
bokoch vozidla, ktoré mézu mat aj elektricky pohon.
Ako je dnes pri viactiéelovych automobiloch (MPV) zvy-
kom, aj Alhambru si budi méct zékaznici kipit v pat-
miestnom alebo sedemmiestnom vyhotoveni. Podla-
ha uZ nie je vodorovna, ale druhy a treti rad sedadiel st
osadené postupne vyssie ako dve sedadla prvého radu.
Zlepsuje to vyhlad osob sediacich na samostatnych se-
dadlach druhého a tretieho radu smerom dopredu (ako

\

v kine), a navyse pri potrebe ziskat vacsi priestor pre
naklad uz netreba sedadla druhého (a teraz aj tretieho)
radu vyberat, mozno ich rychlo a bez fyzickej namahy
zlozit do podlahy. Sedadla druhého radu mozno postvat
v pozdiznom smere, za priplatok mdzu mat integrované
detské sedacky, ¢o ocenia nielen rodiny s detmi, ale na-
priklad aj taxikari, lebo aj pre nich plati povinnost pre-
vazat detskych zakaznikov v predpisanych detskych
sedackach. Alhambra v sedemmiestnom vyhotoveni ma
zakladny objem batozinového priestoru 267 litrov, s pi-
atimi sedadlami 809 litrov. Po sklopeni oboch sedadiel




tretieho radu a troch sedadiel druhého radu sa Alhamb-
ra zmeni na ,dodavku” s ohjemom pre naklad 2297 lit-
rov. V patmiestnej konfigurdcii interiéru ma Alhambra
po sklopeni sedadiel druhého radu objem pre néklad az
2430 litrov. Na treti rad sedadiel si pri skdSani Alhamb-
ry sadol nas urasteny novinarsky kolega s vyskou 190
cm. Vacésinu trasy precestoval s rukami opretymi o ope-
radlo sedadla pred nim, lebo inak by musel mat hlavu
nachylend nabok, aby sa mu vpratala pod strop, ale pre
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nohy mal vraj dostatok volného mies-
ta. Odhadujeme, Ze ak aspon dvaja zo si-
edmich ¢lenov posadky (okrem vodica)
majl vysku pod 175 cm, tak sa v Alham-
bre pohodine odvezii vSetci siedmi, a to
aj na vel'ké vzdialenosti. Nova Alhamb-
ra ma totiz vel'mi dobre vyladeny pod-
vozok, Géinne odhluénend kabinu, uz v
nizsej zdvoch moznych vybav (Referen-
ce) ma acinnd klimatizaciu a dobri au-
dioststavu. Cestovanie v nej je naozaj
prijemné. V ponuke priplatkovej vybavy
je okrem iného automaticka trojzonova
klimatizacia, asistencny systém parko-
vania, ktorému vlastne vodic asistuje pri umiestneni vo-
zidla na priestorovo stiesnené parkovacie miesto a o op-
timalne natacanie volantu sa stara systém Park Assist,
ktorého riadiaca jednotka priebezne spraciva signaly z
12 ultrazvukovych snimacov s dosahom 4,5 m.

Nova Almera ma pri zaciatku predaja v ponuke zazi-
hovy prepiiiany motor s priamym vstrekovanim benzinu
1.4 TSI s najvacsim vykonom 110 kW a vznetovy dvojli-
ter TDI s dvoma vykonovymi Groviiami, 103 a 125 kW.

Na malej spotrebe sa bude podielat aj systém Start-S-
top a systém rekuperacie kinetickej energie pri spo-
malovani vozidla. NajtispornejSim modelom bude SEAT
Alhambra 2.0 TDI (103 kW), pre ktory vyrobca uvad-
za spotrtebu nafty v kombinovanej prevadzke len 5,5
/100 km. Standardom budi $eststupiiové ruéne ovlg-
dané prevodovky, v ponuke bud aj dvojspojkové prevo-
dovky DSG.

Vyborna je aj bezpecnostna vybava novej Alham-
bry, Standardne obsahuje napriklad ESP s funkciou pre
stabilizaciu privesu, ¢i sedem bezpecnostnych vanki-
Sov, vratane kolenného pre vodica. Dlhy je aj zoznam
priplatkovej vybavy, kde nechyba okrem uz spomina-
ného asistencného systému parkovania panoramatic-
ké elektricky ovladané stresné okno, do zakruty nata-
cacie bi-xenonové reflektory s asistenénym ovladanim
dial'kovych svetiel. Nova Alhambra urcite zaujme vac-
Sinu zdkaznikov uvazujicich o kdpe viacicelového vozi-
dla. Ak bude mat aj vhodne nastavend cenovi hladinu,
porovnatelnd s uz pomerne pocetnou konkurenciou, ma

vsetky predpoklady na to, aby nadviazala na obchodny

Gispech svojej predchodkyne.
Samuel BIBZA
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Novy styl dizajnu Mazdy

Automobilka Mazda v talianskom Milane v auguste predstavila pre tuto znacku ddlezitd Studiu Stvormiest-
neho vozidla s ndzvom Shinari. V japond&ine tymto slovom vraj oznacuju pruzny pohyb (napriklad ohnutého
bambusu), tldia dostala tento ndzov pre vzhlad vyjadrujici dynamiku pohybu. Novy smer dizajnu, v kto-
rom je vytvorena, nazvali v Mazde Kodo, ¢o je vraj v japoncine ekvivalent pre vyraz dusa pohybu. V Style di-
zajnu tejto Studie maju vznikat v blizke] budlcnosti nové typy automobilov Mazda.

Dizajn tejto Stddie vznikal v $tyroch dizajnérskych stre-
diskdch Mazdy: v Hiro$ime, Jokohame, vo Frankfurte
nad Mohanom a v kalifornskom Irvine. Ich pracu koor-
dinoval a cely projekt viedol lkuo Maeda. Ani Mazda ne-
odolala marketingovo lakavému oznaceniu tejto Stidie
ako ,Stvordverové kupé”, €o uz v rozpore s ustalenou
definiciou spravili pred Mazdou viaceré vyznamné au-
tomobilky. Mazda Shinari mé na bokoch dvojice dveri a
vzadu vyklopné veko batoZinového priestoru (tzv. piate
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dvere), ktorého sicastou je aj zadné sklo. Ma teda ka-
rosériu typu liftback. Pripomina nam to podobni schi-
zofréniu, aku viaceré automobilky pouZivaji pri ozna-
¢ovani vykonnosti motorov, ked' v rozpore s medzina-
rodne platnou normou ISO neuvadzaji vykon motorov
v platnych jednotkach kilowatty”, ale v ,konoch”, lebo
¢iselne je vykon v ,kofioch” 0 36 % vacsi. Hned nasle-
dujtici doleZity parameter, krdtiaci moment, vsak uvad-
zajl v silade s platnou normou v ,newtonmetroch”,

pretoZe ciselne vyznieva takmer o jeden rad optimistic-
kejsie ako predtym pouzivané ,kilopondmetre”. Uz z fo-
tografii vidno, Ze Mazda Shinari je mimoriadne pritaz-
livo vyzerajtice vozidlo, ktoré nepotrebuje marketingo-
v kamuflaz nadrad'ujticu krasu karosérie kupé nad iné
typy karosérie.

Interiér by mal byt podobne atraktivny ako vonkaj-
Sok karosérie, vytvoreny v silade s ergonomickymi po-
Ziadavkami. Rozhranie HMI (Human-Machine Interface)




umoZiuje okrem iného vodicovi nastavit jeden z troch rezimov pre spravanie sa vo-
zidla, najma jeho podvozku: pohodiny Business, ,$tandardny” Pleasure, tretou moz-
nostou je Sport. Pri prezentécii $tddie riaditel amerického §tddia Mazdy Derek Jen-
kins vyjadril zamer automobilky Mazda zamerat sa na zlepSenie interiérov svojich
novych automobilov, aby sa plne vyrovnali automobilom tzv. prémiovych znaciek,
konkrétne menoval BMW a Audi. Zakaznici na celom svete urcite nebud proti tomu,
aby sa to podarilo.

Predstavujeme
Mazda Shinari

www.mot.sk
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PIny pocet hviezd

Novy CITROEN C4 sa vyznaduje pocitom robustnosti a stability, pod ¢o sa podpisujui vyvaZzené proporcie a
karoséria, ktora sedi nizko nad kolesami. Clenité tvarovanie pléch a Cierny zadny spojler potvrdzujd, Ze kon-
Struktéri sa snazili docielit o najlepsiu aerodynamiku. Je navrhnuty tak, aby prinasal pozitivnu energiu nie-
len svojej posadke, ale aj okoliu. Aj tym, Ze ma bezpecnu karosériu - v testoch EuroNCAP ziskal vynikajlce
vysledky vo vSetkych hodnotenych oblastiach a piny pocet (piatich) hviezdiciek.

— -
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Kompaktné rozmery, ako jedno z najpodstatnejsich kri-

térii trhu, zostavaji nemenné: 4,33 m na dizku (+5cm),
1,79 m na Sirku (+ 2 cm) a 1,49 m na vysku (+ 3 cm).

Zmenil sa spdsob nastupovania do vozidla a upravil sa
vndtorny priestor, z ¢oho taZia cestujlci na zadnych

(@ oktober 2010

sedadlach, a to najma v oblasti hlavy. BatoZinovy pries-
tor patrik vzorom v triede: spomedzi konkurentov je dpl-
ne najvacsi (az 408 litrov) a vel'mi dobre vyuZitelny
(pravidelné tvary, nizko umiestnena a kratka naklada-
cia hrana, vnitorné Glozné priestory). Okrem Struktiry

pohlcujdcej energiu ma uz v zakladnej vybave aj 6 hez-
pecnostnych vankdsov (vodicov, predného spolujazdca,
bocné a hlavové). Vrstvené celné sklo dostalo féliu po-
hlcujicu neZiaddce akustické prejavy, pouZitie zvuko-
vo nepriepustného konceptu zahfiia timiaci material na




obvode karosérie, na dverach a na rame dveri, do mo-
torového priestoru sa dostalo viacero dodatoénych ab-
sorpénych materidlov.

0d zatiatku predaja budi k dispozicii verzie vybavené
mikrohybridnou technoldgiou e-HDi a novou verziou
systému Stop&Start, emitujd 109 g CO,/km, neskér pri-
de aj verzia, ktord vylici iba 99 g CO,/km. Na zmenSo-
vani spotreby a emisii sa podielaju aj Gplne nové pne-
umatiky MICHELIN ENERGYTM Saver, ktoré “usetria”
5 g CO,/km, dopifiaji mikrohybridnd technoldgiu a

na vozidlach znatky CITROEN maji svoju predpremi-
éru. Navyse, premyslend koncepcia vozidla CITROEN
C4 umoznila pouzitie aZz 15 % ekologickych materia-
lov, €o je rekord v pripade skupiny PSA Peugeot Ci-
troén. CITROEN C4 prichadza s viacerymi prvkami,

ktoré zaZivajii v tomto trhovom segmente premiéru.
Patri medzi ne napriklad monitorovanie tzv. mftveho
uhla vonkajsich spatnych zrkadiel, programovatelny
tempomat/obmedzovat rychlosti ¢i inovativna sluzba
CITROEN eTouch. Tato sluzba okrem iného poskytu-
je moznost lokalizovaného nidzového a asistenéného
volania, ¢o jednoducho a efektivne prinasa vel'ky pocit
bezpecia.

Vozidlo poskytuje moZnost volby obzvlast poho-
dinych sedadiel s elektrickym nastavovanim drieko-
vej opierky, s masaznou funkciou operadiel prednych

sedadiel. Ma aj Siroké rozpatie individualnych nastaveni
atmosféry na palube (farba pristrojove;j dosky, polyfonic-
ké zvuky, intenzita klimatizacie), prakticka je aj zasuvka
elektrického pridu s napatim 230 V. Medzi kompaktnymi
vozidlami sa to vSetko jedinecné prvky vybavy.

Predstavujeme

CITROEN C4

Motory pre CITROEN C4 spifiajii ekologicki normu
Euro V a pocas prevadzky sa osvedcia ako ekologické
a Gsporné. K dispozicii budi 4 verzie vznetovych mo-
torov HDi (HDi 90 FAP, HDi 110 FAP, e-HDi 110 FAP a
HDi 150 FAP) ako aj 3 zazihové motory (VTi 95, VTi 120
a THP 155). Motory THP 155 a e-HDi 110 FAP spolupra-
cuji so B-stupnovou robotizovanou prevodovkou. Jed-
notky HDi 110 FAP a HDi 150 FAP sa spajaji so 6-stup-
fiovou rucne ovladanou prevodovkou. Motor VTi 120 je
v ponuke s rucne ovladanou 5-stupiiovou alebo automa-
tickou 4-stupiovou prevodovkou.

Novy CITROEN C4 sa bude vyrabat vo franciizskej fabri-
ke v meste Mulhouse a paletu predavanych typov znac-
ky CITROEN rozsiri koncom roka.

www.mot.sk @’
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/N " Hyundai odStartuje intenzivnu periédu uvadzania noviniek v Eu-

V Pa rI Z I rope predstavenim Styroch novych typov na autosaléne v Parizi.
Uplne novy ix20 a modernizovany i 10 budd mat svetov premiéru
v Parizi, atraktivne kupé Genesis Coupe a mimoriadne Usporny mo-

del kategorie SUV, ix35b Blue, tam budl mat eurdpsku premiéru.

Hyundai v polovici septembra zverejnil prvi oficidlnu fo-
tografiu malého (tzv. segment B) vanu ix20. Je to druhy
eurdpsky typ vytvoreny podla nového dizajnu Hyundai,
charakterizovaného ako ,fluidic sculpture”. Vyrazne sa
li$i od tradiénych malych vanov $portove;jSim, dynamic-
kejSim profilom.

Hyundai ix20, ktory sa zacne predavat v $tvrtom
Stvrtroku 2010 (na Slovensku planovany predaj od no-
vembra), je zamerany na mladé rodiny, ktorym poskytu-
je vynikajtci komplex Gzitkovych vlastnosti: najmensSiu
spotrebu paliva v segmente; malé emisie CO,; najmoder-
nejSie prvky aktivnej a pasivnej bezpecnosti a revoluc-
nd ponuku sluZieb Five Year Triple Care (5 rokov trojna-
sobnej starostlivosti).

Spolu s ix20 sa v expozicii znacky Hyundai na pariz-

skom autosaldne predstavi aj modernizovany typ i10. .
Najmensi eurdpsky automobil znatky Hyundai bol Hyundai Equus

(@ oktober 2010
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zlepSeny po vSetkych strankach. Na pohlad najzre-
telnejSie sd Stylistické retuSe, ktoré sa nesd v duchu no-
vych vyrazovych prostriedkov dizajnu znacky Hyundai.
Vyznamnd technickd novinku predstavuje novy zaziho-
vy motor so zdvihovym objemom 1 liter, s ktorym vozi-
dlo dosahuje hodnotu emisie CO, iba 99 g/km.

Atraktivnym magnetom expozicie v PariZi bude Gene-
sis Coupe. Aj tento model sa zacne v Eurdpe predavat
este v Stvrtom Stvrtroku 2010. Kupé bude k dispozicii

-

s dvoma motormi - s Géinnym 2-litrovym prepiﬁan\'/m
zéazihovym Stvorvalcom s vykonom 154 kW alebo s
komfortnym a energickym motorom V6 so zdvihovym
objemom 3,8 litra a vykonom 223 kW. Pre eurdpsky
trh dostal Hyundai Genesis Coupe modifikovany podvo-
zok, riadenie a brzdy, ¢im sa z neho stal automobil ka-
tegdrie Gran Turismo s jazdnymi vykonmi plnokrvného
Sportového automobilu. Genesis Coupe pre eurdpsky trh
je urceny pre vybrané trhy, medzi ktoré je zaradené aj
Slovensko.

Hyundai Genesis Coupe

Predstavujeme
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Na autosaldne bude vystavena aj limuzina Genesis, kto-
ra je sdrodencom Genesis Coupe, ako aj vlajkova lod'
znacky Hyundai - luxusna limuzina Equus. VSetky tieto
tri typy demonstruji potencial znacky Hyundai vo vys-
Sich segmentoch vozidiel, ktoré by mohli prenikndt aj do
Eurdpy. Hyundai bude sledovat reakciu publika autosa-
lonu na typy Genesis a Equus a podla toho rozhodne, ¢i
sa budi predavat aj v Eurdpe.

V stilade s cielom spolocnosti Hyundai, stat sa sve-
tovym lidrom v oblasti environmentalnych technoldgii,
korejska znacka vystavi paletu rozlicnych ekologickych
modelov pod sihrnnym oznacenim Blue DriveTM . Bude
medzi nimi napriklad aj zvlast ekonomicka a ekologic-
ka verzia tispesného kompaktného (tzv. segment C) SUV
Hyundai ix35.

Hyundai ix35 Blue sa zacne predavat v celej Eu-
rope bezprostredne po parizskom autosalone. Tento mo-
del dosahuje vynikajicu hodnotu emisie CO,, iba135 g/
km. ESte SetrnejSia voci Zivotnému prostrediu je s hod-
notou emisie CO, iba 117 g/km verzia ix35 diesel hyb-
rid, ktord bude mat v PariZi svetovi premiéru.

Vsetky produkty radu Blue DriveTM dosahuji svoje vy-
hodné ekologické vlastnosti bez kompromisov v oblas-
ti vykonu, spolahlivosti alebo pdZitku z jazdy, ¢im pred-
stavuj realistickeé rieSenie pre motoristov, ktorym zale-
Zi na ochrane Zivotného prostredia.

-hi-
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Vyvazené proporcie, Stedré rozmery, velky kufor a predna Cast, ktora odraza vykon motorov - aj tak mozno
charakterizovat novinku Renaultu Latitude, ktora uzatvara sortiment znacky v oblasti vysSej triedy. Renault
Latitude mal premiéru na moskovskom autosaldne vo vybave urcenej Specialne pre Rusko a globalne zao-
ceanske trhy. V Eurdpskej verzii, s odliSnou ponukou motorov, inou farbou masky svetiel, pristrojovej dosky
a stredovej konzoly, bude Renault Latitude predstaveny na parizskom autosaldne. Predpokladany zacCiatok
predaja Renaultu Latitude na Slovensku je februar 2011.

Skar ako sa vratime k struénému doplneniu technickych
Gidajov tejto novinky (vela toho Renault pred autosald-  medziroéne najrychlejSie rastol podiel Renaultu. Graf

znatiek vidno, Ze za prvych 8 mesiacov tohto roku

nom v Parizi nezverejnil), spomenieme mimoriadne ob- 2 ukazuje narast predaja automobilov skupiny Re-
chodné tspechy znacky Renault i celej skupiny Renault  nault (na naSom trhu ju reprezentuji prakticky auto-
v tomto krizovom obdobi. mobily Renault a Dacia) vo vSetkych regionoch sve-

ta a z neho jasne vyplyva, Ze rast podielu na trhu
Z grafu 1 znazorfiujdceho rast alebo pokles podielu na nie je spdsobeny stagnaciou predaja automobilov
eurépskom trhu 20 najpredavanejsich automobilovych  skupiny Renault a vyznamnejs$im poklesom predaja

Obchodné vysledky RENAULT Group 1. semester 2010 - Eurdépa
Podiel na trhu

+15PT
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o
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Renault najvaési narast
+1,5%
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(20 najvacsich znadiek v Eurdpe) Graf 1
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konkurenénych znatiek - predaj automobilov skupi-
ny Renault napriek globalnej hospodarskej krize real-
ne rastie. Zastupcovia znacky Renault a Dacia na Slo-
vensku, kde sa obidvom znackam tiez dari velmi dob-

Vratme sa opat k Renaultu Latitude, ktory je momental-
ne najvacsim sedanom tejto znacky a Renault ho planuje
predavat v 50 Statoch sveta, vratane Eurdpy. Latitude s
vonkajsimi rozmermi 4887x1832x1483 mm a razvorom
naprav 2762 mm je klasickym sedanom vyssej strednej

triedy. Konstrukéne prebera viaceré prvky z Laguny (ta
je o viac ako 20 cm kratSia), zadnd viacprvkovi napravu
prevzali konStruktéri Renaultu z ponuky konstrukénych
skupin spriazneného Nissanu.

re, to pripisuji najma véas a v prakticky celom rozsa-
hu obnovenom sortimente pondkanych vozidiel, ale tiez
v obratnej obchodnej politike. Dari sa im pri uvadzani
noviniek optimalne nastavit ich cenovi hladinu vodi

Objem batoZinového priestoru 477 litrov moZ-
no o nieco zvacsit sklopenim operadiel zadnych seda-
diel, v sedane to vSak nema prili§ vel'ky prakticky vy-
znam. V Standardnej vybave bude okrem iného osem
bezpecnostnych vankdSov, adaptivne bi-xendnové
reflektory. Renault bude v type Latitude ako prvy v seg-
mente pontkat ionizator a osviezovac vzduchu v kombi-
nacii s trojzonovou klimatizaciou. Na vyber budi aj audi-
osystémy Arkamys a Bose, navigacia Carminat TomTom

Predstavujeme

Renault Latitude

predpokladanym najvacsim konkurentom. Ako priklad
uviedli Renault Fluence, sedan z rozhrania nizse;j stred-
nej a strednej triedy - za prvych 8 mesiacov tohto roka
ich predali az 650, alebo Daciu Duster, na ktorti za 3 me-
siace odzaciatku predaja ziskali 310 objednavok a ked*
ze rovnako dobre sa predava aj v zahraniti, cakacia
doba na Duster je v sitasnosti 5 mesiacov.

Zasluhu na velmi dobrych obchodnych vysled-
koch skupiny Renault v tomto roku nema len cenova po-
litika vedenia Renaultu a maly priemerny vek portfdlia
pontkanych automobilov. Renault sa v poslednych nie-
kol'’kych rokoch zameral na radikalne zlepsenie kvality
vyrabanych automobilov, pretoze v spolahlivosti via-
ceré jeho typy zaostavali za konkurenciou. Tato snaha
sa Renaultu aj Dacii vyplatila, lebo napriklad este sta-
le zaznavana znacka Dacia sa pri tohtoro¢nom hodnote-
ni spokojnosti zakaznikov po 2 rokoch prevadzky ich vo-
zidla uskutocnenom medzinarodne akceptovanou agen-
tdrou J.D.Power umiestnila prekvapivo dobre. Vo Fran-
clzsku bola Stvrta, za znackami Honda, Mercedes-Benz
a BMW, v Nemecku dokonca druhd!

¢i zadna parkovacia kamera.

Latitude pre rusky trh, prezentovany na autosaldne
v Moskve, Bude pohanat bud’ 2-litrovy zazihovy Stvor-
valec s najvacsim vykonom 102 kW spolupracujici a
automatickou bezstupiiovou prevodovkou CVT (aj to je
produkt Nissanu), alebo 2, 5-litrovy zazihovy Sestvalec
s vykonom 130 kW. Ten bude spolupracovat s klasickou
planétovou Seststupiiovou automatickou prevodovkou
s hydrodynamickym menicom.

Pre tento typ bude k dispozicii aj vznetovy motor
2,0 dCi s vykonmi 110 a 127 kW. Na vybranych trhoch
budd v ponuke aj zazihovy 3,5 V6 a vznetovy 3.0 V6 dCi
s rovnakym najvacsim vykonom 177 kW.

Renault Latitude vznikol v spolupraci vyvojovych stre-
disk vo Francizsku a Juznej Karey. Vyraba sa v zavo-
de Renault-Samsung-Motors v kérejskom meste Busan,
kde vyrabaju aj Renault Koleos. Na korejskom trhu sa uz
pribuzny Renaultu Latitude, typ Samsung SMb, preda-
va, a to celkom dobre. Vlani Samsung predal asi 60 tisic
vozidiel tohto typu.

.rt.
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Technika
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AUTOMOBILOV ? 4 e

V druhej a tretej Casti tohto prispevku sme si vysvet-
lili vplyv dvoch zékladnych parametrov automobilu ur-
¢enych jednoznacne jeho koncepciou na jeho statické
smerové vlastnosti. A to vplyv pozdiznej polohy taZiska
(teda vplyv pomeru zvislych statickych zatazeni pred-
nej a zadnej napravy) a vplyv typu pohonu (teda vplyv
prenosu pozdiinej hnacej sily kolesami prednej, zadnej,
alebo obidvoch naprav). Popisali sme pritom smerové
vlastnosti osobnych automobilov troch rozdielnych kon-
cepcii. Tieto zakladné poznatky je vSak potrebné dalej
rozsirit, o ¢o sa pokdsim v dnesnej Casti.

Pomer zvislych zataZeni prednej a zadnej napravy au-
tomobilu je v prvom rade uréeny, ako sme zddvodnili v
2. tasti prispevku, pozdiinou polohou jeho taZiska, teda
jeho koncepénym usporiadanim a spdsobom zataZenia.
Tento zakladny pomer sa vSak pri jazde vozidla méze z
roznych pricin menit, napriklad d€inkom zvislych aero-
dynamickych sil (vztlakovych alebo pritlaénych), G€in-
kom zlozky gravitacnej sily v taZisku rovnobezne; s rovi-
nou vozovky s puzdiinym sklonom (sttpanie alebo kle-
sanie) a Géinkom pozdiznej vodorovnej zotrvatnej sily v
tazisku pri akceleracii alebo brzdeni. V tychto pripadoch
uz nebude pomer okamzitych (dynamickych) zvislych
zatazeni prednej a zadnej napravy automobilu odpove-
dat pozdiznej polohe jeho taziska, ale bude iny.

Zvislé aerodynamickeé sily posobiace na vozidlo vznika-
ja obtekanim vzduchu po povrchu karosérie. Karosérie
beznych osobnych automobilov maja typicky tvar v po-
zdiznom reze, ktory je v zékladnych rysoch podobny pro-
filu leteckého kridla, teda spodna cast obrysu je takmer
rovna a rovnobezna s rovinou vozovky (podlaha), zati-
al' ¢o horna cast obrysu je Clenita a vyrazne zakrivena
(predna kapota, celné sklo, strecha, zadné veko, pripad-
ne veko batoZinového priestoru). To znaci, Ze vzduch ob-
tekajtici karosériu zhora musi za urcity cas prejst pod-
statne dlhsiu drahu ako vzduch obtekajici zospodu rov-
nd podlahu, teda rychlost prddenia je na hornej strane
karosérie vyrazne vacsia. To je podla zakonov aerody-
namiky pricinou toho, Ze na teleso karosérie pasobi ok-
rem pozdiznej aerodynamickej sily (Eelny odpor vzdu-
chu) aj zvisla zlozka (vztlak), ktora sa snazi vozidlo
nadlahtovat. Uinkom zloziek celkovej vztlakovej sily
v rovinach prednej a zadnej napravy sa teda zmensuiju
statické zataZenia naprav a meni sa ich pomer. Dokon-
ca, pretoZe v tomto pripade ide o vonkajsiu silu poso-
biacu na vozidlo z okolitého prostredia, sticet zvislych
sil zatazujdcich prednd a zadnt napravu nie je rovny
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@ O0br. 12 - Uinok vztlakovych aerodynamickych sil

pri jazde automobilu: sz , F, - statické zvislé zataZenia
prednej, zadnej napravy (pri stojacom vozidle) podla

rovnic (5) v 2. asti tohto prispevku, FZAll , F,, - pridav-
né aerodynamické vztlakové sily v rovine prednej, zad-

nej napravy

celkovej tiazZi vozidla, ale je mensi. Situaciu dokumentu-
jeobr. 12, vktorom si F_, F - statické zvislé zataze-

'
nia prednej, zadnej napravy (pri stojacom vozidle) podla
rovnic (5) v 2. Easti tohto prispevku, FzAp F

né aerodynamické vztlakové sily v rovine prednej, zad-

- pridav-

nej napravy. Celkové zvislé sily zataZujice kolesa pred-
nej a zadnej napravy, ktoré reSpektuji d€inok vztlako-
vych sil, sd potom:

F,=Fp-F o =F-Fo (9)
pricom plati sz' +F ' <G, kde znati G tiaZ vozidla. Tato
skutoénost bude mat v podstate nepriaznivy vplyv
na vlastnosti automobily, a to nielen na jeho smerové
vlastnosti. Zmen3eny pritlak kolies na povrch vozovky
totiZ zna€i vo vSeobecnosti zhorSend schopnost preno-
su akychkol'vek trecich sil, teda pozdiznych pri brzdeni,
ako aj prieénych v zakrute. Vplyv tohto efektu na sme-
rové vlastnosti vozidla si vysvetlime neskor. Nastastie,
popisany G€inok vztlakovych aerodynamickych sil aich
vplyv na vlastnosti vozidla nie je pri beznych osobnych
automobiloch a beznych rychlostiach jazdy prili§ citel-
ny. PretoZe v§ak narasta s druhou mocninou rychlosti
jazdy (podobne ako odpor vzduchu), stava sa kritickym
pri vel'kych rychlostiach $portovych a pretekarskych
automobilov. VSeobecne znamym ddsledkom je pouzi-
tie spojlerov a pritlacnych ,kridiel” (automobily formu-
ly F1) v prednej a zadnej casti vozidla. Tie sa nastavuji
tak, Ze dokonca zvacsuji zvislé zatazenie kolies pred-
nej a zadnej napravy, a st prinosom aj za cenu urcitého
zvacsenia celného aerodynamického odporu a zmense-
nia maximalnej rychlosti. Rozdielnym nastavenim pred-
ného a zadného kridla je mozné Gcinne regulovat smero-
vé vlastnosti vozidla a tym zarucit jeho bezpecny pre-
jazd zakrutou maximalne moznou rychlostou.

RETACAVOST]

Dalsim pripadom, kedy konkrétna jazdné situdcia vo-
zidla ovplyviuje zakladny pomer statickych zataze-
ni prednej a zadnej napravy uréeny pozdiznou polohou
jeho taziska, je jazda na vozovke s pozdiinym sklonom,
teda do kopca alebo z kopca. Situacia je znazornena na
obr. 13. TiazZ vozidla G (gravitacna sila) pdsobi v tazZis-
ku vozidla a mozeme ju rozloZit do dvoch zlozZiek: zloz-
ky kolmej na rovinu vozovky G.cosd, a zlozky rovno-
beznej s rovinou vozovky G.sind. Zlozka kolma na rovi-
nu vozovky G.cosd sa v principe rozdeli medzi prednd a
zadnd napravu podla rovnice (5) v 2. ¢asti tohto prispe-
vku, av§ak vel'kosti pritlacnych sil prednej a zadnej na-
pravy (kolmych na rovinu vozovky) budd v tomto pripa-
de mensie ako na vozidle na vodorovne;j vozovke (preto-
7e G.cosd < G). Zlozka rovnobezna s rovinou vozovky
G.sind predstavuje vlastne jeden z jazdnych odporov
vozidla (tzv. odpor stipania), musi byt v rovnovahe s
hnacou silou vozidla Fxs ,
(G.sind).h vyvola pridavné sily (kolmé na rovinu vozov-
ky) v dotykovych bodoch kolies prednej a zadnej napra-

a jej moment k rovine vozovky

vy FZsp a k¢, ktoré maji navzajom rovnaku velkost a
opacny smer,

i h
FZSF=FZSZ=G.sm6.T (10)

a ktoré spdsobia zmenSenie kolmého pritlaku na vozov-
ku na prednej naprave a zvacSenie na zadnej naprave.
Vysledné pritlacné sily prednej a zadnej napravy (kolmé
na rovinu vozovky) budd potom

. T L ~_h
Fy =G.cnsb.T-G.sm5.T,Fh =G.nosS.T +B.sm6.T m)

kde znati h vysku taZiska vozidla nad rovinou vozovky,
L razvor naprav vozidla. V tomto pripade, ked'Ze na nase
vozidlo nepdsobi Ziadna d'alSia vonkajsia sila ako v pred-
chadzajicom pripade aerodynamickych sil, ale celd si-
tudciu spdsobila len tiaZ vozidla a pozdizny sklon vozov-
ky, je stcet vyslednych pritlaénych sil prednej a zadnej
napravy podlarov. (11) rovny zloZke gravitacnej sily vo-
zidla G.cosd, avsak ich pomer je iny, ako by bol pri vozi-
dle na vodorovnej vozovke. Ak by sme na obr. 13 oto€i-
li automobil tak, aby isiel dolu kopcom, nastala by opac-
na situdcia, teda zvacSenie kolmého pritlaku na vozov-
ku na prednej naprave a zmensenie na zadnej naprave.

Tretim pripadom, kedy konkrétna jazdna situacia vo-
zidla ovplyviiuje zékladny pomer statickych zataze-
ni prednej a zadnej napravy urceny pozdfinou polo-
hou jeho taZiska, ktorym sa dnes budeme zaoberat, je



OBR.13

@ O0br. 13-Vplyv pozdizneho sklonu vozovky na zvislé
zataZenia naprav automobilu: F ¢ - hnacia sila na preko-
nanie odporu stiipania, sz, F _-kolmé zataZenie prednej,
zadnej napravy od zlozky tiaZe vozidla kolmej na rovinu
vozovky, FZsp , F ., - pridavné kolmé sily prednej, zadnej
napravy od zlozky tiaZe vozidla rovnobeznej s rovinou

vozovky

zrychlenie (akceleracia) alebo spomalenie (deceleracia
- zaporné zrychlenie) automobilu pri pridani plynu ale-
bo brzdeni. Situaciu pre pripad brzdenia vozidla, ktory
je z hl'adiska ovplyvnenia jeho smerovych vlastnosti za-
vaznejsi ako akcelerdcia, znazorfiuje obr. 14. Pri brzde-
ni automobilu sa d€inkom celkovej brzdnej sily na kole-
sach F ; zmen3uje rychlost jazdy, automobil sa pohybu-
je s brzdnym spomalenim a ; , ktorého vektor smeruje
proti smeru jazdy. V taZisku vozidla pritom vznika v po-
zdi?nom smere zotrvaéna sila m Ay, ktorej vektor ma
opacny smer ako vektor brzdného spomalenia, teda lezi
v smere pohybu vozidla, pricom m zna¢i hmotnost vozi-
dla, a ; brzdné spomalenie. Moment tejto sily k rovine
vozovky m .a ; .h vyvola, podobne ako v predchadzaji-
com pripade, pridavné zvislé sily v dotykovych bodoch

kolies prednej a zadnej ndpravy F _ , F _, ktoré maji na-

2Bp’ Bz
vzajom rovnaki vel'kost a opacny smer,
h
FZBp = FZBz = m'aXB : L ’ (12)

a ktoré spdsobia zvacsenie kolmého pritlaku na vozov-
ku na prednej nprave a zmensenie na zadnej naprave.
Vlysledné zvislé zataZujice sily prednej a zadnej napra-
vy budi potom

. h
=G. T Mo - (13)

kde h znaéi vysku taZiska vozidla nad rovinou vozov-
ky, L razvor naprav vozidla. Opat, ako v predchadzaju-
com pripade, bude sdéet vyslednych zvislych sil zatazu-
jdcich prednd a zadnd napravu podla rov. (13) rovny ti-
azi vozidla G, avsak ich pomer bude iny, ako by bol pri
vozidle pohybujicom sa konstantnou rychlostou (a , =
0). Ak by na obr. 14 pdsobila pri akceleracii vozidla na-
miesto brzdnej sily F ; hnacia sila F , spdsobila by opat-
ny efekt, a sice zmenSenie kolmého pritlaku na vozovku
prednej napravy a zvacsenie pritlaku na zadnej naprave.

VSimnime si, Ze prave popisané tri pripady jazdnych si-
tuacii vozidla majd jednu velmi délezitd spoloénd vlast-
nost. Ak chceme skiimat smerové vlastnosti vozidla v
tychto situaciach, musime si uvedomit, Ze celkova bo¢-
na sila Fv posobi v jeho tazisku, ktorého pozdizna poloha
Lp L, je jednoznatne urtend jeho koncepciou, konstruk-
ciou a spdsobom zatazenia, ako uZ bolo zdéraznené v
2. tasti tohto prispevku. Tym je tieZ pevne uréeny po-
mer zloZiek celkovej bo€nej sily pripadajicich na pred-
nd a zadnd napravu pr / Fyl. Naproti tomu, zvislé zata-
Zenia prednej a zadnej napravy s v ur€itych pripadoch
ovplyvnené iginkami inych sil, ako sme si prave ukéaza-
li. Ich pomer teda neodpovedé pozdiznej polohe taziska
a nie sl splnené podmienky rovnic (5), (7) a (8) z 2. Eas-
ti tohto prispevku. Neodpustim si poznamku: popisana
skutocnost vyvolava u niektorych prislusnikov motoris-
tickej verejnosti dojem, ako by sa taZisko vozidla presu-
valo z jeho polohy pevne stanovenej sdradnicami Lp alL,
smerom dopredu alebo dozadu. Je to dojem celkom fa-
lo$ny, Zial, podporovany aj v motoristickej literatire a
rozhlasovych a televiznych relaciach - interpretaciami
typu ,hmotnost vozidla sa presiva k prednej alebo zad-
nej naprave”. Ved' to by to vozidlo muselo byt vyrobe-
né z vel'mi, velmi poddajného materialu, aby také nieco
bolo aspoii teoreticky mozné!

Pozrime sa zaverom dnesného prispevku, aky vplyv
budi mat prave popisané skutocnosti na smerové vlast-
nosti vozidla v pripade, Ze by sicasne v jeho tazisku
pdsobila bocna sila. Na ten acel sa vratme k zatazo-
vej charakteristike pneumatiky (pozrite obr. 4, Mot'or
¢.7/2010).

RENAULT PRE HASICOV

Spolocnost Renault Trucks vyraba nakladné automo-
bily aj s roznymi dzitkovymi nadstavbami, vratane ha-
sicskych vozidiel. Vyuziva pri tom technické inovacie,
ktoré profesionalnym hasicom ulahéia ich pracu. Po-
slednou novinkou tohto zamerania je nové Midlum - ha-
siésky $pecial. Ma prediZend, priestrannejsiu a lepsie

pristupnii kabinu, robotizovani prevodovku Optitronic,
ktora je zarukou pohodIného pouZivania, zmensSenia spo-
treby paliva a nakladov na tdrzbu. Midlum bude pred-
stavili na stanku Renault Trucks pocas 117. Kongresu
hasic¢ov, konaného od 23. do 25. septembra 2010 vo
franciizskom meste Angouléme. Spolocnost Renault
Trucks ako najvyznamnejsi hrac na trhu s hasiéskymi

vozidlami na domacom trhu predala vo Francdzsku mi-
nuly rok 468 vozidiel a pokryva 68 % trhu.

Renault Trucks pontika ,hasiésky” rad vozidiel, kto-
ry v stlade s eurépskymi normami pokryva potreby ha-
sicov vozidlami s pohonom 4x2 a 4x4, Specialne urceny-
mi pre boj s poZiarom a pre zachranné prace. Tieto vozi-
dla vyhovuji narokom pri roznych druhoch zasahov (za-
chrana obeti, poZiare, dopravné nehody, ochrana majet-
ku...) a st univerzalne pouzitelné vSade tam, kde s za-
sahy hasicov a zachranarov potrebné (mesta, lesy, prie-
myslové zony, narocny terén...).
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@0br. 14 - Vplyv pozdiznej zotrvaénej sily v tazisku pri
brzdeni automobilu: F ; - celkové brzdnd sila, a ; - brzd-
né spomalenie, m.a _ - zotrvatna sila, sz . F, - statické
zvislé zatazenia prednej, zadnej napravy (pri vozidle po-
hybujicom sa ustalenou rychlostou) podla rovnic (5) v
2. Casti tohto prispevku, an,.' F 5, - pridavné zvislé sily
prednej, zadnej napravy

Z nej jednoznacne vyplyva, Ze ak ma koleso preniest
na vozovku boénd silu F, urEitej velkosti, potom kaZdé
zmensenie (zvécSenie) jeho zvislého zatazenia F, znati
zvacsenie (zmensenie) uhla smerovej odchylky o. Ten-
to uhol sa pritom zvacSuje progresivne s poklesom zvis-
Iého zataZenia. Treba si pritom uvedomit, Ze boéna sila
pdsobiaca v tazisku vozidla pri jazde v zakrute je urce-
na jednoznaéne hmotnostou vozidla, polomerom zakru-
ty a rychlostou jazdy a nie je v Ziadnom pripade ovplyv-
nend Geinkom akychkol'vek inych sil (napr.F , , F . F ).
TaktieZ jej rozklad do zloZiek pdsobiacich v rovine pred-
nej a zadnej népravy zostava zachovany, pretoze pozdiz-
na poloha taZiska je stale rovnaka. Dasledkom toho je,
7e ked' pridavné sily kolmé na rovinu vozovky v niekto-
rom z vysSie uvedenych pripadov ovplyvnia pomer zvis-
lych zatazeni prednej a zadnej napravy v tom zmysle, Ze
(v porovnani s vozidlom s neutralnymi smerovymi vlast-
nostami, sz = F,, ) bude viac zatazena prednd a menej
zadnd néprava, sz> F, (pri jazde s kopca, pri brzdeni),
uhol smerovej odchylky prednej ndpravy sa zmensi, zad-
nej napravy zvacsi, a.p < oz, vozidlo nadobudne preta-
¢avé smerové vlastnosti. Naopak, ak bude prednd na-
prava menej zataZena a zadnd naprava viacej, sz< F,
(pri jazde do kopca, pri akceleracii), uhol smerovej od-
chylky prednej ndpravy sa zvacsi, zadnej napravy zmen-
§i, ap > az , vozidlo nadobudne nedotacavé smerové
vlastnosti.
Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)
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Environmentalna angaZzovanost vlad, miestnych Uradov a ob¢anov spolu s vyvojom technoldgii uskladrova-
nia energie ponuka elektrickému vozidlu novd moznost postupne sa presadit v mestach a ich okoli. Peuge-
ot vstupil vdaka celkovému poctu predanych Peugeotov 106 Electrique a zaciatku predaja typu iOn do no-
vej etapy rozvoja stratégie zmensovania emisii CO, v mieste prevadzky vozidiel.

iOn je idealne koncipovany pre mesto a okolie, spaja po-
zoruhodny pomer medzi priestrannostou a objemnos-
tou, vynikajicu ovladatelnost a vel'ké naroky na bez-
peénost s komfortom poskytovanym bohatym vybave-
nim. Peugeot iOn je $tvormiestne vozidlo s celkovou diz-
kou 3,48 m, &im pripomina Peugeot 106, ktorého elek-
trickd verziu Peugeot vyrabal v rokoch 1995 az 2003.
Je zname, Ze patdverovy hatchback Peugeot iOn je
vlastne Mitsubishi i-MiEV s levom v znaku, ¢im zosku-
penie PSA Peugeot Citroén vyuZiva spolupracu s touto
japonskou automobilkou aj pri vyvoji a vyrobe vozidiel
s elektrickym pohonom. Peugeot iOn vd'aka cinnému
hospodareniu s energiou litium-idnovej batérie a optima-
lizacii rekuperacie energie pri spomalovani a brzdeni ma
dojazd pri Standardnej prevadzke 150 km. To je pri real-
nom pouZivani dostatocna vzdialenost, ked'Ze $tatistic-

ky 90 % motoristov prejdenych bezne za den svojim vo-

zidlom menej ako 60 km.

Z litium-ionovej batérie odobera energiu elektromo-
tor s vykonom 47 kW. Dosiahne najvacsiu rychlost 130
km/h. Akumulator mozno dobit $pecialnym dobijacim
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zariadenim s napatim 380 V na 80 % ich kapacity uz za
pol hodiny, na 50 % kapacity za Stvrt hodiny, zo zasuv-
ky beznej domacej siete s napatim 220 V plné nabitie
akumulatorov trva Sest hodin. Motor je napajany stri-
edavym trojfazovym pridom s napatim 330 V z meni-
¢a napajaného jednosmernym pridom s napatim 330V
trakénej batérie. Menit reguluje prad, frekvenciu a na-
patie v zavislosti od stlacenia pedalu akceleratora. Pro-
gresivnost odozvy stlacenia pedalu bola nastavena tak,
aby sa dosiahlo skutocne poZadované davkovanie vyko-
nu. Elektricky motor a redukéna prevodovka s jednym
prevodom si instalované pred zadnou, pohananou na-
pravou. Redukéna prevodovka poskytuje celkovy po-
mer 6,066 pri jazde dopredu a dozadu. Jazda vzad sa
dosahuje obratenim chodu motora. Synchronny elektro-
motor s permanentnymi magnetmi s neodymom (Nd) je
mimoriadne kompaktny. Poskytuje maximalny kritiaci
moment 180 Nm pri otackach 0 az 2000 za minitu.
Pozoruhodnym prvkom tohto vozidla je elektronic-
ka jednotka LCU (Localised Communication Unit). Vysi-
ela automaticky signal na dispecing v pripade nehody

alebo poruchy vozidla, sicasne je schopna prenasat
Gidaje napriklad o stave nabitia akumulatorov, polohe
vozidla, odjazdenych a planovanych kilometroch.

Pri odhadovanych priemernych prevadzkovych na-
kladoch od 1,50 € - 2,0 € na 100 km je acet Peugeo-
tu iOn za energiu neprekonatelny bez ohladu na pouzity
spdsob nabijania. Nabijanie v noénych hodinach zmen-
Suje naklady na spotrebovand elektrickd energiu a po-
maha optimalizovat vyuZivanie kapacit vyrobcov elek-
trickej energie.

Peugeot iOn stelesfiuje bezpecnost skutocného
moderného vozidla. Sériova vybava obsahuje 6 bez-
pecnostnych vankdsov, ESP, elektronické rozdelova-
nie brzdného tcinku (REF), asistenény systém nldzoveé-
ho brzdenia a spolu koncepciou jeho konStrukcie mu to
umoZnuje aspirovat na Styri hviezdicky EuroNCAP v ob-
dobi rokov 2010-2011. ﬁlénky batérie st uloZené v ne-
priepustnom odolnom puzdre, idealne ulozenom na pod-
lahe kabiny v zdne, kde je zaru€ena ochrana pred nara-
zom vzhladom na to, Ze je navrhnuta tak, aby v nej ne-
dochadzalo k deformaciam. Tym doslo aj k zlepSeniu




vyvazenosti vozidla znizenim taZiska. Nabijanie baté-
rie, &i pomocou rychlej zabezpetenej zvierky alebo $tan-
dardnej elektrickej zasuvky pomocou chraneného kabla,
je riadené automaticky, na zaklade monitorovanych pa-
rametrov kazdého €lanku batérie.

Do sériovej vybavy dalej patria: hlinikové kole-
sa, posiliiovac riadenia, hmlové reflektory, automatic-
ké rozsvecovanie svetiel, denné osvetlenie, centralne
zamykanie vozidla pomocou dial’kového ovladania, pa-
lubny pocitac, klimatizacia, autoradio CD kompatibilné s
MP3 a Bluetooth so vstupom USB, elektricky ovladané
okna vpredu a vzadu, vySkovo nastavitelné sedadlo pre
vodica, nastavitelné a sklapatelné operadla zadnych se-
dadiel... Vo volitel'nej vybave, pripadne ako doplnky, st k
dispozicii tri zakladné zariadenia:

- slprava do chladného pocasia obsahujica

vyhrievané sedadlo pre vodi¢a a vonkajSie spatné zr-
kadla s ohrevom,

- sliprava na transformaciu na profesionalne dvoj-
miestne vozidlo s chjemom nakladného priestoru
1,3mé,

- mobilny navigaény systém umoZiujlci pouZivanie aj
priinych spdsoboch prepravy (peso, na bicykli...), in-
Stalovany na pristrojovej doske. SIiZi na: prijem do-
pravnych informéacii, aktualizaciu kartografie s vy-
znacenim miest na nabijanie a na vyhl'adavanie in-
formacii podla vyberu.

Predaj Peugeotu iOn spociva zasadne na ponuke kom-
pletnej mobility v $tyle , vSetko v cene “. Napriklad vo
Franctizsku na obdobie 5 rokov za menej ako 499 € s
DPH na mesiac, ktora zahfiia: vozidlo spolu s batériou,

Predstavujeme
Peugeot EX1

5-roénli zaruku na batériu a systém elektrického po-
honu, ddrzbu pocas 5 rokov alebo 50 000 km, Special-
ny elektrotechnicky servis, sluzby Peugeot Connect a
Electric Driving a pristup k programu mobility Mu.

Peugeot zatial podpisal 15 predbeznych zmliv s
mobilitnymi operatormi, energetikmi, lizingovymi spo-
loénostami a spolocnostami zdielania aut (car-sharing
alebo auto- partage ) vo viacerych eurépskych $tatoch.
V sieti Mu by Peugeot, predstavujicej prvi sluzbu mobi-
lity vyrobcu, bude iOn patrit medzi vozidla ponikané na
kratkodoby prendjom. Takto si kazdy bude moct vysku-
$at tento novy vztah k mestu alebo sa docasne rozhod-
nit pre dopravu vo vozidle s nulovymi emisiami.

Aj Citroén predstavi svoju verziu Mitsubishi i-MiEV
v Parizi. PSA Peugeot Citroen zatial' planuje rocne pre-
davat 25 tisic tychto vozidiel. -pt-

Je to maly roadster s vySkou len 90 cm s minimalny-

mi prevismi karosérie. Nosnou ¢astou je monokok, pev-
nost a tuhost mu dodavajt uhlikové vlakna, predné ko-
lesa si zavesené na dvojiciach prienych ramien, Spe-
cidlna konstrukcia zadnej napravy ma len jeden tlmic
pruzenia. Kazdd napravu pohana elektromotor s najvac-
§im vykonom 125 kW, celkovo je teda k dispozicii 250
kW. Energiu elektromotorom poskytuje litium-ionova
batéria.

Minimalna hmotnost a maly aerodynamicky odpor
v kombinacii s velkym vykonom a pohonom vSetkych
Styroch kolies zabezpecuju elektromobilu EX1 extrém-
nu dynamiku jazdy. Stidia ma aj dobrd stabilitu, lebo sa
udrZi na ceste aj pri boénom pretaZzeni rovnom nasobku
gravitatného zrychlenia (19=9,81 ms?). Pod dohladom
komisarov FIA Peugeot uzZ s touto $tidiou vytvoril nie-
kol'ko svetovych rekordov. Stidia zrychluje z 0 na 100
km/h za 3,58 s, najvacsiu rychlost 260 km/h dosiahne

za neuveritelnych 6,6 s. Dojazd vozidla na jedno nabitie
batérie, urcite nie pri rekordne vel'kych rychlostiach, je
450 km.

Snaha o ¢o najmensiu hmotnost Stidie ovplyvni-
la aj dizajn interiéru. Dvere sa otvarajl proti smeru jaz-
dy, spolu s nimi sa vystvajd vonku kvali l'ahSiemu na-
stupovaniu aj sedadla Skrupinovej konstrukcie. Vodic aj
spolujazdec sedia prakticky na podlahe s natiahnutymi
nohami. -pt-

www.mot.sk @’



Technika

AKTIVNY TLMIC VYFUKU

Pri navrhovani vyfukového systému virtualnymi vypoctovymi a optimalizacnymi metdédami sa v minulych ro-
koch dosiahol znacny pokrok. Nepodarilo sa vSak prekroCit systémové hranice pri zosuladeni timenia hluku
s objemom i hmotnostou timica vyfuku a potrebnym protitlakom vyfukového potrubia. Tieto hranice sa ne-
daju prekrocCit sucasnymi pasivnymi timic¢mi vyfuku.

Vyhody aktivnych timi¢ov vyfuku

Pokrokové rieSenie tychto problémov prindSa nova
technika aktivnych timicov vyfuku ,Active Noise Con-
trol” (ANC) od spoloénosti Eberspécher. Jej vyhodou je
vel'ka Gcinnost a moznost pouzitia menSieho timica vy-
fuku. Vplyvom mensSieho protitlaku sa zlepsi priebeh vy-
konu motora a do uréitej miery sa zmensi spotrebu pali-
va. Uprava softvéru dovoluje jednoduché naladenie zvu-
ku vyfuku podla Zelania zakaznika a dokonca i adaptiv-
ny zvukovy dizajn. Mnohostrannost modulu vyfukové-
ho systému - akénej Casti - podporuje moZznost pouzi-
tia rovnakych dielcov. ZjednoduSeny vyvojovy proces
stavia na vyskiSanych komponentoch a méze viest
k zmenseniu nakladov i €asu vyvoja.

Prvé skiasky nového systému timicov

Medzitym sa uz uskutocnili mnohé skdsky vo vyskum-
nych zariadeniach a v priemysle. Eberspacher sa v pr-
vych experimentoch sdstredil na integraciu aktivneho
prvku - reproduktora do jedného Specialne skonstruova-
ného dodatocného timica vyfuku. Hoci sa jednoznacne
dokazali pocetné funkéné vyhody tohoto systému, ne-
dostal sa do sériovej vyroby automobilov. Pri¢inou bolo
to, Ze nepriniesol vyhody v hmotnosti a nakladoch ak-
tivneho vyfukového systému. Preto v novom, zlepse-
nom navrhu systému ddsledne prepracovali jeho hlav-
na - akénd cast - ktorti teraz kompletne nahradil do-
datocny tlmic vyfuku. Celkova konstrukcia systému

(@ oktober 2010

JActive Silence” sa pritom nezmenila, akén cast riadi
mikropocitac s integrovanym digitalnym zosiliovacom.
V elektronickom hardvéri komplexny regulacny algoryt-
mus vypocita signal protizvukuv zo vstupnych velicin
ako st otacky alebo zatazenie z centralnej riadiacej jed-
notky motora a zo signalu $pecialneho mikrofdnu, ktory
sa nachadza na konci vyfukovej riry.

Akcna cast obsahuje elektromagneticky repro-
duktor - je navrhnuty priblizne do tvaru gule - o vedie
k vel'kej tuhosti jeho tvaru. Botné umiestnenie na okra-
ji vyfuku v oblasti vystupnej riry okrem toho zmensu-
je tepelné zatazenie relativne citlivého mikrofonu na
Ginosnd mieru. S objemom pod 3 | a hmotnostou pod
3 kg spominana konstrukcia systému dovoluje znac-
né prispdsobenie sa tvarom podlahy vozidiel roznych
vyrobcov.

Mozné acinky tejto novej techniky blizsie skamali
v dvoch stadiach. Kvéli objektivnemu porovnaniu kon-
vencného timica vyfuku a vyfuku s novym akénym prv-
kom predpokladali celkovy objem aktivneho systému,
vratane spajacich rir 5 | a hmotnost 5 kg. Okrem toho, v
kazdej Stadii prevzali dany sériovy stav motora v oblasti
blizkej vyfukovému systému, vratane systému Cistenia
vyfukovych plynov. Popritom zachovali body zavesenia
komponentov i vol'ny priestor pod podlahou, takZe vSet-
ky demonstracné vozidla sa mohli normalne pohybovat
po verejnych cestach a mohli sa predviest viacerym vy-
robcom automobilov.

Vysledky skisok so zazihovym a vznetovym
motorom
V prvej $tadii vyvinuli aktivny vyfukovy systém pre se-
dan pohanany 2-litrovym Stvorvalcovym zaZihovym
motorom s prepiiianim turbodiichadlom a s priamym
vstrekom paliva (s vykonom 147 kW a kritiacim mo-
mentom 280 Nm) s dvojvetvovym systémom timicov
vyfuku. V tomto demonstraénom prejekte pouZili maly
predradeny timi¢ vyfuku a dodatocny tlmi¢ nahradi-
li akénym prvkom. Celkovo sa tym zmensil objem timi-
cov asi 0 14 litrov (o0 36 %), zatial €o protitlak a celkova
hmotnost zostali na pdvodnej ,sériovej” drovni.
Merania sa uskutognili na valcovej skisobni pri pl-
nom zatazeni vo vzdialenosti 0,5 m pri tsti vyfukoveé-
ho potrubia. S odpojenym aktivnym systémom vznika
asi 0 5 dB (A) vyssia celkova hladina hluku ako pri séri-
ovom timici vyfuku. Po zapnuti aktivneho timi¢a vyfuku
sa zniZila hladina hluku o 2 a7 8 dB(A), o takmer v celej
oblasti otidcok viedlo k o nieco mensej celkovej hladine
hluku ako so sériovym timi¢om vyfuku.

V druhej $tadii vyvinuli aktivny vyfukovy systém
pre sedan s 3-litrovym Sestvalcovym vznetovym moto-
rom s prepifianim turbodichadlom (vykon 170 kW, krd-
tiaci moment 450 Nm) s dvojvetvovym systémom tlmi-
cov vyfuku.

V sériovom vyfukovom potrubi sa nachadza filter
tastic, avSak Ziadny stredny timic. Dvojvetvovy systém
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timiéov vyfuku nahradili jednovetvovym aktivnym timi-
¢om vyfuku len s jednym akénym prvkom. Tym sa zna-
¢ne zmensil objem timicov, asi o 22 litrov. (0 80 %) a
podstatne sa zmensil protitlak namerany na vystupe z
filtra astic, asi 0 13,5 kPa. Treba eSte spomeniit, Ze ak-
tivny systém vyfuku, spolu aj s kablami a riadenim, mal
asi 0 9 kg menej ako sériovy dvojvetvovy vyfukovy sys-
tém. Celkova hladina hluku aktivneho systému bola len
par dB nad sériovym vyhotovenim. Hladina hluku aktiv-
neho systému vyfuku je sice eSte stale nad sériovym
stavom, ale staci na splnenie cielov prisluSnych vyrob-
cov automobilov a na to aby sa v tejto triede vozidiel za-
bezpecil primerany komfort. Aktivne timice vyfuku do-
volujd vol'nd tvorbu zvuku nielen v zavislosti od otacok
a zataZenia motora, ale tiez od takmer [ubovolnych dal-
sich parametrov. Okrem toho, je mozné pocas jazdy pre-
pinat napriklad medzi komfortnou alebo $portovou jaz-
dou - a to automaticky alebo na Zelanie vodica.

Zivotnost aktivneho systému timic¢ov vyfuku
V prevadzke musi byt zarucena potrebna Zivotnost

Aktivny prvok timenia hluku

Reproduktor|

!  Signél z mikrofénu

\
0O

Schéma aktivneho timi¢a vyfuku

aktivneho systému timicov vyfuku. Preto Eberspacher
uskutocnil mnohé skasky na jednotlivych komponen-
toch systému, ako aj na celom vozidle. Zarucit dosta-
tocni Zivotnost reproduktora vo vyfukovom systéme
je v porovnani s beznymi aplikaciami elektromagnetic-
kych reproduktorov v automobilovom priemysle mimo-
riadne naro¢nou zaleZitostou. Tu na vysledni Zivotnost
reproduktora vplyva najma jeho zatazenie opakovanym
kmitanim vyvolavanym nerovnostami cesty a moto-
rom, Gi¢inok agresivnych chemickych substancii v plyn-
nej a tekutej faze, tepelné namahanie a premenlivé zata-
Zenie pradenim vyfukovych plynov.

Mechanicka Zivotnost sa dosiahla dokladnou kon-
Strukciou, beznymi simulaciami, $pecialnymi termome-
chanickymi analyzami ako aj modalnymi analyzami re-
produktora, akéného prvku a celého vyfukového systé-
mu. Chemicka odolnost reproduktora sa dala dosiahnut
len pouzitim novych materialov a odolnych povlakov
vsetkych komponentov, ktoré prichadzaji do kontaktu
s vyfukovymi plynmi.

Technika

Znaéné namahanie vel'kymi teplotami

Jednou z kritickych dloh vsak bolo zabezpecenie tepel-
nej odolnosti proti horticim vyfukovym plynom. Blzsie
skamanie realnych namahani vsak ukazalo, Ze najvac-
Sie tepelné zatazenie sa vyskytuje len pocas dlhsej jaz-
dy s najvacsim zatazenim a otackami - o je typickeé pre
jazdu vel'kymi rychlostaminad 200 km/h. V tomto jazd-
nom stave chladiaci efekt prddenia pod podlahou slizi
na to, aby dcinne chladil vyfukovy systém, akény prvok
a najma spajaciu riru z vyfukového systému k akénému
prvku. ZlepSenie odolnosti reproduktora proti nadmer-
nym teplotam, az do 150 °C, umoznil robustny dizajn, ¢o
umoZiuje aj neprerusené jazdy maximalnou rychlostou.
Aj pri takych extrémnych situacidch treba garantovat
primerand Zivotnost pre typické jazdné profily uréitého
vozidla s jeho Specifickou motorizaciou. Na to bolo po-
trebné zaznamenavat rozdelenie tepldt na reproduktore
pocas dlhodobého testu vozidla (viac ako 50 000 km).
Meranie na testovacom vozidle so Sestvalcovym vzne-
tovym motorom pokrylo mnoZstvo prevadzkovych pod-
mienok: volnobeh, opakované zastavovanie a rozhieha-
nie, beznd jazdu krajinou, pIné zrychleneie, brzdenie mo-
torom i jazdu vel'kou rychlostou v stredoeuropskej kli-
me. Pritom sa zretelne ukazalo, Ze teplota na reproduk-
tore vacSinu €asu zotrvavala pod 100 °C. Vel'ké teploty
nad 140 °C sa vyskytuji extrémne zriedka (menej ako
1 % €asu jazdy) a kriticka teplota 150 °C sa takmer ni-
kdy nedosiahla. Popri vozidlach podrobenych Special-
nym dlhodobym skdskam technici skdsali aj pocetné vo-
zidla spoloénosti Eberspacher vybavené aktivnym sys-
témom vyfuku v kaZzdodennej prevadzke.

Ako sa uplatnil systém aktivnych timi¢ov vyfuku
Systém aktivnych timi¢ov vyfuku sa osvedgil v tvrdych
podmienkach vyfukovych systémov osobnych automo-
bilov. Vynikla jeho zlepSena akustika, mensi objem a re-
dukovany protitlak. Pritom sa dalej zlepSila Zivotnost
akéného prvku. Uz teraz sa mdze zacat vyvoj nového ak-
tivneho vyfukového systému vhodného pre sériovo vy-
rabané automobily. Dalsie prace sa v sti¢asnosti sdstre-
dujd na zmens$enie vyrobnych nakladov celého systé-
mu. Tato nova technika sa moZe presadit na narocnom
automobilovom trhu len vtedy, ked' sa podari kompenzo-
vat ceny pridavnych komponentov ako je reproduktor,
elektronicky hardvér a softvér lepSou celkovou Gcinnos-
tou alebo pridavnym GZitkom pre zakaznika. Ukazuje sa
vsak, Ze ziskana volnost v zvukovom dizajne je pre niek-
torych vyrobcov automobilov prave tak atraktivna, ako
zmens$enie hmotnosti. Nova technika aktivnych timicov
vyfuku méZe byt motivaciou pre vznetové motory Spor-
tovych vozidiel (pritazlivejsi zvuk), pre vysokoprepifia-
né motory s redukovanym zdvihovym objemom s malym
poctom valcov (pre zniZzenie hladiny hluku i pre samotny
zvuk), pre vidlicové Sest- a osemvalcové motory s akti-
vaciou valcov (pre zmensenie hluku a zlepSenie zvuku),
pre malé spalovacie motory a hybridné systémy pohonu
(pre mensiu hmotnost a zaujaty priestor), ako aj dosled-
né zahrnutie kompletného vyfukového systému do mo-
torového priestoru vo vozidle (pre mensiu hmotnost
a zaujaty priestor).

(A1)
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Predstavujeme
Chevrolet Cruze hatchback

N

Sedan zaujal,
al hatchback by mal

Pribeh Chevroleta Cruze Uspesne pokracuje aj prostrednictvom najnovsej kapitoly, prinasajucej novy model, b-dvero-
vy hatchback. Bude jednou zo Styroch svetovych premiér znacky Chevrolet na parizskom autosaldne.

Predstavenim nového hatchbacku Cruze ziskaji zakaz-
nici alternativny variant karosérie k tradicnému seda-
nu. Ako povedal Wayne Brannon, prezident a vykonny
riaditel’ Chevrolet Europe, potenciél uspokojit poZiadav-
ky zékaznikov je signifikantny. ,Cruze za€ina pisat nao-
zaj Gspesny pribeh. Predava sa v 70 §tatoch na celom
svete a v slcasnosti predbehol Aveo na pozicii nasho
celosvetovo najpredavanejSieho osobného automobilu.”

Hatchbacky zohravaji na mnohych trhoch klico-
vii Glohu. Celkovo predstavuje segment kompaktnych

(@ oktober 2010

(nizSia stredna trieda) automobilov v Eurépe okolo 4,8
miliéna vozidiel, €iZe viac ako Stvrtinu celkového trhu,

pricom hatchbacky tvoria z tohto podielu 65 %. Od pred-

stavenia na jar 2009 je Cruze sedan vel'mi vitany na
trhoch na celom svete, oznacovany za vel'ky krok pre
znacku, oslovujdc zakaznikom karosériou v $tyle kupé,

kvalitou, 5 hviezdickami v hodnoteni NCAP a dynami-
kou jazdy. Sacasné (idaje hovoria, Ze predaj Cruze naras-

ta mesacne o Gzasnych 427 %.
Chevrolet Cruze obzvlast dobre vyhovuje chutiam

eurdpskych vodicov; potvrdzuje to tspesnost jeho pre-
daja na mnohych trhoch. Doteraz, v roku 2010, je Cruze
na cele tabuliak kompaktnych sedanov na mnohych vac-
$ich trhoch v Eurdpe, vratane Danska, Nemecka, Svaijti-
arska, Talianska, §panie|ska, Portugalska a Spojeného
kralovstva, kde prekonava predpovede predaja. Mimo
Eurdpu je trend predaja modelu Cruze rovnaky. V Cine sa
od zaciatku tohto roka predalo takmer 90 000 Cruzov,
pricom tento sedan sa dobre predava aj v Rusku, v niek-
torych statoch Juznej Ameriky, v Indii a na dalSich roz-
vijajucich sa trhoch.

Vdaka atraktivne splyvajicej linii strechy v Style kupé a
kratkym previsom vpredu i vzadu, ma novy Cruze hatc-
hback rovnako dynamicky ,postoj” ako sedan. Bude tiez
tazit z rovnakého ,citenia” auta na ceste, vyuZivajice-
ho novy systém ramu integrovaného v karosérii (bo-
dy-frame integral system; BFl), ktory je podporeny final-
nym naladenim komponentov podvozka. Prinosom sys-
tému BFI je vysoka troven stability a tuhosti.

Objem batoZinového priestoru modelu Cruze hatc-
hback sa blizi k 400 litrom a k dispozicii bude zadné se-
dadlo delené v pomere 60/40.

Novy 5- dverovy hatchback Chevrolet Cruze sa za-
¢ne v Eurdpe predavat uprostred roka 2011. Ceny budi
oznamené v termine blizSom zaciatku predaja.

-cht-



Predstavujeme

Opel GTC Paris

Vizia kompaktnéeho

Donedavna prisne utajovany projekt trojdverového Sportovo Stylizovaného hatchbacku, koncept nazvany
GTC Paris, automobilka Opel do znacnej miery odtajnila zverejnenim prvych snimok este pred vystavnou
premiérou tejto Studie na autosalone v Parizi.

Splyvavé linie Stddie sa sndbia s muskulatirnymi pro-
porciami bokov, Siroko rozkrocend ¢elna silueta trojdve-
rového hatchbacku evokuje pocit stability. GTC Paris,
hoci ide zatial iba o $tidiu ,vozidla snov”, dokonale na-
pifia novd dizajnérsku filozofiu znatky Opel, ktord kom-
binuje nemeckd konstruként preciznost s atraktivnym
stylingom. Koncept GTC Paris

Je dlhy 4,46 m - podla jeho tvorcov je to idedlna
vel'kost pre Sportovo ladeny kompaktny automobil,
ktory ale stale dokaze pondknut dost miesta pre po-
hodIné cestovanie patclennej posadke. Vacsina podob-
nych Sportovo S$tylizovanych modelov pdsobi najlep-
§im dojmom pri pohlade zboku. A to plati i o koncepte
GTC Paris - dizajnéri sa sastredili na niekol'ko hlavnych
kriviek, ktoré umochuji imidZ Sprintéra, klaciaceho v
Startovacich blokoch. ﬂplne dokonale sa do efektnych
kriviek zaclefuji osobité reflektory a velké (21-pal-
cové) zliatinové diskové kolesa, ramované vyrazne

klenutymi lemami podbehov kolies. Charakteristicky
bocny prelis v tvare cepele je v polohe, v akej sa s nim
prvykrat predstavila pred ¢asom Insignia. Druha naj-
zretelnejsia linia sa taha od reflektorov pozdiz stipaj-
licej podokennej linie a vrcholi v samotnej zadnej cas-
ti, kde umocnuje rozSirené boky karosérie. Efekt tre-
tej linie - linie vyklenutej strechy - podporuje i deko-
rativna liSta bocnych okien z matne lesteného zin-
ku. Zaujimavy je efektny stresny spojler nad zadnym
oknom.

Reflektory pripominaju orlie oéi, ktoré svojim tva-
rom nadvazujd na dramaticky formovand dolnd licho-
beznikovi masku chladica a zdvojend chromovand listu,
nesticu logo automobilky Opel. Svetla pre denné svie-
tenie zo svietiacich diod (LED) st ramované chrémova-
nymi liStami, ktoré st samy o sebe efektnym Stylistic-
kym detailom. Siroky rozchod je najviac viditelny pri po-
hlade zozadu, kde vyniknd impozantne rozsirené boky

karosérie. A tento pocit umochuji i LED koncové svetla

v charakteristickom tvare kridel - posobivé predovset-
kym v noci.

Najlepsie technoldgie, ktoré pouziva Opel pre triedu
kompaktnych vozidiel, prebera samozrejme i koncept
GTC Paris. Mechatronicky podvozok FlexRide je uprave-
ny na extrémne Siroky rozchod kolies, vzadu je original-
na naprava s vlecnymi ramenami, a Wattovym priamo-
vodom, vpredu ma §tddia elektronicky riadeny diferen-
cial so zvacsenou zavernostou.

Stidia GTC Paris je pohafiang §tvorvalcovym pre-
piianym motorom 2.0 Turbo s priamym vstrekovanim,
spolupracuje so Seststupiovou rucne ovladanou pre-
vodovkou. Pohonny systém je vybaveny technoldgiou
Start/Stop, vdaka ktorej dynamicky model prekvapu-
je hospodarnostou, najma v mestskej premavke.

-ol-
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Predstavujeme
Mercedes-Benz Viano, Vito

@
Vlercedes-

Nova generacia typového radu Mercedes-Benz Viano/Vito nastavuje latku pre pohodlie, kvalitu materidlov a

Benz Viano, VIto

efektivnost v kategorii velkopriestorovych vozidiel na novu uroven. Unikatna je sériova technoldgia BlueEF-

FICIENCY pre maximalnu hospodarnost v oblasti spotreby motorovych paliv a ochranu zivotného prostre-
dia. Novy podvozok spédja pohodlie, poteSenie z jazdy a bezpecnost.

Mercedes-Benz Viano

Zmenené vnitorné cCalinenia prepoZiciavaji mode-
lu Viano vyrazne pritaZlivejsi vzhlad a dalej zlepSu-
ja skveld funkénost, ktord vozidlo ma od svojho zro-
du. Stredobodom novej koncepcie osvetlenia zadnej
tasti vozidla je posobivé ambientné osvetlenie interié-
ru. Sklada sa z jednotlivych svetiel na Eitanie, kde su
zdrojom svetla svietiace diédy (LED), ako aj zo svetel-
nych vlaken, a mozno ho stmievat. Nové zvlastne vyba-
vy, ako je Rear Seat Entertainment (systém zabavy pre
cestujlicich vzadu), zlepSuji komfort cestovania. Vodic
a cestujdci si sadajli na sedadla s potahmi v novom di-
zajne. ZlepSenie kvality v kabine siaha od novych ovla-
dacich tlacidiel az po $tvorramenny multifunkény vo-
lant. MensSia je aj vndtornd hluénost vozidla.

Kombinacia jazdného komfortu, potesenia z jazdy a
bezpecnosti je taZiskom nového podvozku. Zarucuje nie-
len mimoriadne bezpeénd jazdu, ale aj komfort, ako este
nikdy predtym. Tak predna, ako aj zadna naprava boli
prepracované do najmensieho detailu a maji komplet-
ne nové nastavenie podla Specifik modelu. Vysledkom
je, Ze Viano jazdi presne, vypocitatelne a bezpecne, do-
sahuje Spickové hodnoty, o sa tyka pohodlia, jazdnych
vlastnosti a hluénosti.

(@ oktober 2010

Maximalna ucinnost, potrebna pre dosiahnutie
malych emisii Skodlivin vo vyfukovych plynoch a mali
spotrebu paliva, to bol hlavny ciel’ konstruktérov. Via-
no spiiia vo vietkych vyhotoveniach emisni normu EU
5. Emisie CO, a paliva klesajd v porovnani s predchad-
zajlcimi modelmi aZ o 15 percent a dosahuji rekordné
hodnoty. Technoldgia BlueEFFICIENCY, ktora sa o to zna-
¢ne zasliZila, zahfiia okrem iného pomocné agregéty s
riadenim podla potreby, zariadenie ECO Start - stop a
pneumatiky s optimalizovanym valivym odporom. Nova
Seststupriova prevodovka, sériovo dodavana v kombi-
nacii so vSetkymi Stvorvalcovymi vznetovymi motor-
mi, tieZ zmen3uje emisie a spotrebu paliva. Stvorvalco-
vé a Sestvalcové vznetové a zaZihové motory s pokoj-
nym chodom v modeli Viano pokryvajd vykonové rozpa-
tie od 100 do 190 kW.

Zvonku sa nova generacia Mercedes-Benz Via-
no odli$uje od predchodcu okrem iného vyraznymi re-
flektormi v S$tyle aktualnych typov osobnych vozidi-
el s hviezdou, ako aj prepracovanou zadnou €astou.
Tym ziskava Mercedes-Benz Viano svojrazny charakter
viac, ako kedykol'vek predtym. Nova generacia modelu
Mercedes-Benz Vito stanovuje Standardy medzi



Predstavujeme
Mercedes-Benz Viano, Vito

Mercedes-Benz Vito Na charakter vozidla Mercedes-Benz Vito ako mimori-
adne robustného a praktického transportéra upozoriu-
ji nové, vyrazné narazniky. V porovnani s predchadza-
jicou generaciou st nové aj reflektory. Vito je skutoc-
ny praktik pre tvrdd kazdodennu pracu GZitkového vo-
zidla, ¢o podéiarkuje tieZ v zavislosti od modelu scasti
vyrazne zvacsené uZitocné zatazenie a tplne nové na-
stavenie podvozka. Dimenzovanie detailne prepracova-
ného podvozka je iné v pripade skrinovej dodavky, ob-
zvlast dobre znasajlcej zatazenie, a iné pri Vite Kombi,
kladdcom doraz na komfort jazdy. Interiér novej genera-
cie Vita presviedca zjednodusenou obsluhou a novou fa-
rebnou schémou. Pdsobi citelne kvalitnejSim dojmom.
V tejto stvislosti bola vyrazne znizena aj troven hluku.

Obidva modely, Viano aj Vito, si uz dostupné aj na
nasom trhu. -mz-

Snimky: Peter Kresanek a Mercedes-Benz

transportérmi. Motory pracuji mimoriadne

efektivne a podavajd $pickovy vykon, na Zela-

nie moze pracu motorov zlepSovat systém Blu-

eEFFICIENCY. Okrem toho sa Vito mdze pochva- "
lit esSte vacsim uzitotnym zatazenim a robust- - | f E i‘
nostou. Vyznamne znizena hladina hluku, ako

aj novy podvozok a modernizovany kokpit ula- ' g ) . ‘. =
héuji ovladanie a zlepSuji ergonémiu. Nova "

Seststupriova prevodovka, sériovo montovana #
v kombindcii so vSetkymi Stvorvalcovymi vzne- y

tovymi motormi, tieZ zmenSuje emisie a spotre-
bu paliva. Jej vel’ké rozpatie zvacSuje hnaci mo-
ment pri malych rychlostiach a pri vel'kych rych-
lostiach Setri palivo zmensenim otacok. Vykono-
vé rozpatie modelu Vito siaha podla vyberu mo-
tora od 70 az po 190 kW.

www.mot.sk @)
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Automobll Volvo bududcnosti

Predstavte si automobill, ktorého karoséria slizi aj ako akumulatorova batéria. Batéria, ktora akumuluje elek-
tricku energiu ziskanu rekuperaciou pri brzdeni vozidla, ako aj elektrickl energiu z verejnej siete pri nabijani
v noci. Dnes je to eSte iba fascinujlca idea, no uz sa rozbehli testy, ktoré maju ukazat, Ci sa tato vizia da trans-
formovat do reality. Spolo¢nost Volvo Cars je jednym z deviatich UCastnikov medzinarodného projektu vy-

voja novych materialov.

Panaly karcedria sa budi dopljaf slektrickou snargiou
1) rekupariciou kinetickej anargie pri bradeni
2} 2 vonkajisj sinte pri zastévkach vozidla

NajddlezitejSie problémy pri vyvoji novych automobilov
s hybridnym a elektrickym pohonom predstavuji roz-
mery, hmotnost a ceny terajSich akumulatorovych ba-
térii. Aby bolo mozné dosiahnut dostatoénd kapacitu
s vyuZitim dne$nych technoldgii, je nevyhnutné pouzit
vel'ké batérie, zvacSujice hmotnost vozidla.

Zatiatkom tohto roka odStartovala univerzita Im-
perial College v Londyne projekt vyvoja materilov, kto-
ry spaja celkovo 9 eurdpskych spolocnosti a institci.
Spoloénost Volvo Cars je jedinym automobilovym vy-
robcom, participujicim na tomto projekte. S finanénou

Majnoviis nanotechmoldgis umalnia natradit sikasnd
wvankajdie diskcn karosidie 2 ocelovich plechov disicami
2 atrdmna tenijeh & pevnjeh ubikovich vidkion. 7 tolita
mataridle buda stracha, dvets, vaks motora a podlaha.
Tinte pansly budi aj siésstou skemeléterovych barrii

dotéciou 3,5 miliéna eur od Eurdpskej Unie sa zagal vy-
voj kompozitnych materialov na baze uhlikovych vlaki-
en a polymérovych Zivic, ktoré mozu akumulovat elek-
tricki energiu rychlejSie ako konvencné akumulatoro-
vé batérie. Sicasne je material extrémne pevny a pruz-
ny, ¢o umoznuje vyrabat z neho povrchové panely ka-
rosérie. Podl'a kalkulacii by sa hmotnost vozidla mohla
zmensit o viac ako 15 percent, ak by sa povrchové pa-
nely z ocelového plechu nahradili novym materialom.
Projekt bude trvat tri roky. V prvej etape st prace
ststredené na vyvoj kompozitného materialu, aby bol

schopny akumulovat viac energie, a na Stidium spdso-
bov vyroby materialu v priemyselnom rozsahu. Az vo
finalnej etape bude batéria namontovana na karosériu
vozidla.

.Nasou tlohou je poskytnit know-how, ako sa
tato technoldgia da integrovat v buddcnosti a poskyt-
nat idey o vyhodach a nevyhodach z pohladu nakladov
a uzivatel'skej vhodnosti,” povedal Per-lvar Sellergren,
vyvojovy inZinier centra materialov spolocnosti Volvo
Cars.

Na zaciatku bude vaia na uloZenie rezervného ko-
lesa v podlahe batoZinového priestoru transformovana
na kompozitovd batériu.

.Tato relativne velka struktira sa da lahko vyme-
nit. Nie je dostatocne vel'ka na to, aby umoznila elek-
tricky pohon automobilu, no je dostatocne vel'ka na na-
pajanie Startéra pri vypinani motora na semaforoch v
mestskej premavke,” povedal Per-lvar Sellergren.

Mnoho l'udi navstivilo internetovd stranku Impe-
rial College s informaciami o projekte a prezrelo si de-
monstracné video na YouTube. Per-lvar Sellergren Cita
komentare navstevnikov s velkym zaujmom: “Takmer
denne ¢itam nové idey, ako sa tato technoldgia da da-
lej vyvijat. Potencial je enormny a je velmi dobre, Ze tak
vela l'udi sa o fu zaujima.”

Ak bude projekt Gspesny, existuje mnoho moznych
oblasti aplikacie. Napriklad mobilné telefény mozu byt
takeé tenkeé ako kreditné karty a laptopy budu dlhsie fun-
govat na jedno nabitie.

-vo-

Ponuku motorov Volvo rozsiruju Stvorvalcové zazihové 1,6-litrové motory T3 a T4. Su vybavené technolégiou GTDi
(Gasoline Turbocharged Direct Injection), kombinujdcou priame vstrekovanie paliva s preplfianim turboddichadlom.
Motory 1.6 GTDi T3 s vykonom 110 kW a T4 s vykonom 132 kW budu k dispozfcii v novych typoch Volvo S60

a Vo60.
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Toto leto Hyundai i30, rodinny automobil nizsej stred-
nej triedy, dosiahol dvojnasobné jubileum. Mal svoje tre-
tie narodeniny a sicasne prekonal hranicu Stvrt milié-

vstrekuje do stredu valca. Vel'ky vstrekovaci tlak 10
MPa zarucuije, Ze sa iba malé mnoZstvo paliva zachyta-
va na studenych stenach valcov. To pomaha zmenSovat
emisie vo vyfukovych plynoch a spotrebu paliva. Dal-
§im pozitivnym efektom je zmenSenie obsahu tuhych
castic vo vyfukovych plynoch v porovnani s motormi,
ktoré maju injektory umiestnené zbhoku. Pri studenom
Starte priame vstrekovanie paliva prispieva k rychlejsi-
emu zohriatiu katalyzatora na prevadzkovd teplotu, ¢im
sa urychli proces tistenia vyfukovych plynov. Vdaka
tomu aj turboddchadlo skor dosiahne maximalny pre-
piiiaci tlak, &im sa generuje velky kritiaci moment uz

na predanych exemplarov v Eurdpe. Od svojho uvedenia
v juli 2007 jeho predaj stale rastie. Vlani dosiahol v Eu-
rope roény rekord 95 375 kusov. Tento pozitivny trend

Technika

pri malych otackach, zabezpecujici dobri akceleraciu a
vel'kd pruznost.

Motory GTDi pouzivaji variabilné ¢asovanie nasa-
vacich a vyfukovych ventilov. Pootacanim vackovych
hriadelov nasavacich a vyfukovych ventilov voci kl'uko-
vému hriadel'u sa meni cas otvorenia prislusnych ven-
tilov v ramci jednotlivych pracovnych taktov motora,
¢im sa zabezpecuje idealne plnenie spalovacieho pries-
toru zmesou bez ohl'adu na momentalne otacky motora.
To prispieva k optimalizacii spalovania v celom rozsahu
otacok a zabezpecuije svizni akceleraciu v Sirokom roz-
sahu rychlosti. -vo-

pokracoval aj v prvom polroku 2010 s medziroénym na-
rastom predaja verzie hatchback o 41%.

Automobil, ktory ziskal rozliéné eurdpske ocenenia, vra-
tanie titulu , Automobil roka 2008“ v Spanielsku, v jili
prekonal celosvetovo hranicu 600 000 predanych ku-
sov. Hyundai i30 svoju kariéru v Eurdpe povodne od-
Startoval ako typ importovany z Kérey, no v sti¢asnosti
sa vyraba v prvom eurépskom zavode znacky Hyundai
v moravskych NoSoviciach. Od spustenia vyroby v roku
2008 brany vyrobného zavodu NoSovice opustilo viac
ako 200 000 tychto vozidiel pre eurdpsky trh.

Na udrzZanie atraktivity v silne obsadenom segmen-
te nizSej strednej triedy Hyundai nedavno podrobil i30
starostlivej modernizacii, zahfiiajlicej zlepSenia v oblas-
ti dizajnu, technickych zmien a Gpravy ponuky vyba-
venia. K novinkdm zlep$ujicim konkurencieschopnost
i30 patri aj novy revoluény program sluzieb zakaznikom
JFive Year Triple Care”, zahfiajtci komplexna patroc-
nd zaruku bez obmedzenia pottu najazdenych kilome-
trov, patrocnd asistencénd sluzbu a patrocny program
bezplatnych kontrol technického stavu najdélezZitejSich
komponentov vozidla.

-hi-

Hyundal X35 ziskal 5 hviezdigiek v EuroNCAP

Nezévislé konzorcium EuroNCAP oznamilo, Ze novy
kompaktny SUV Hyundai ix35 ziskal najlepsie hodno-
tenie (5 hviezdiciek) pri narazovych testoch. Tym sa
Hyundai ix35 zaradil medzi najbezpecnejSie vozidla
svojej triedy, pricom ziskal najlepSie hodnotenie v tri-
ede za ochranu deti v kabine. Hyundai ix35 je tak tre-
tim typom znacky Hyundai, ktory ziskal takéto hodno-
tenie. Pred nim ziskali 5 hviezdiciek typyl Hyundai i20
a Hyundai i30.

Kompaktny SUV znacky Hyundai ziskal doteraz
najlepsie hodnotenie v triede (88 %) za ochranu deti,
ked' dosiahol velmi dobré vysledky pri teste s mera-
cou figurinou predstavujicou dieta vo veku 18 mesia-
cov i s figurinou reprezentujticou dieta vo veku 3 rokov.

Vysledok testu pre dospelych ¢lenov posadky bol
90 % a pri hodnoteni bezpecnostnych systémov
ix35 dosiahol 71 % z moznej skaly. Pri hodnoteni
bezpecnostnych a asistencnych systémov zohral
vyznamnti rolu elektronicky stabilizacny systém,
ktory sa montuje Standardne do vsetkych verzii
ix35, ako aj indikator nezapnutych bezpecnost-
nych pasov.

Hyundai ix35 si ziskal vel'’kd popularitu u eu-
ropskych zakaznikov - za prvé tri mesiace od za-
ciatku predaja na jar tohto roku sa predalo viac
ako 60 000 tychto vozidiel. Iste je to aj zasluhou
programu 5 rokov trojnasobnej starostlivosti”.

-hi-
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

147 1,6 T.S. 120k Distinctive
147 1,9 JTD 8v Impression
159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distinctive

159 2,4 JTD Distinctive

159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi
159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive

Brera 2,2 JTS
Brera 3,2 V6 JTS Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI 16v Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive
Spider 2,4 JTD
Spider 3,2 V6

A3 Ambition 2,0 TFSI

A3 Ambition 2,0 TDI DPF

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Attraction 1,2 TFSI

A3 Cabriolet Attraction 2,0 TDI

A3 Cabriolet Attraction 1,6 TDI DPF
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI DPF
Ad allroad quattro 2,0 TDI

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 DPF quattro

A52,0 TFSI

A5 3,0 TDI DPF quattro
A6 2,0 TDI DPF

A6 2,7 TDI

A6 allroad quattro 3,0 TDI

AG Avant 2,7 TDI

A8 3,0 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 4,2 FSI quattro tiptronic

Q52,0 TFSI quattro

Q53,0 TDI quattro S tronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 4,2 FSI V8 quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 quattro
S5 4,2 FSI V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 quattro tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 1,8 TFSI
TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 2,0 TDI quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 2,0 TDI quattro
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i
118d
18i
120i

1l 123d

135i

318d

320i

318i Touring
325i Touring
330d Touring
520d

523i

523i Touring
525d

530d Touring
528i

535i

530d

550i

630i Cabrio
650i Coupé

oktober 2010

Cena
s DPH

18800 €
18900 €
32600 €
35600 €
29100 €
37200€
32600 €
40200€
29800 €
30700 €
14900 €
20000 €
38100€
40600 €

32980 €
27990 €
20900 €
27840 €
32980 €
31770 €
21610€
26900 €
31200 €
32530€
44220 €
37230€
45200 €
37170 €
42570€
50590 €
44970€
74900 €
76150 €
89900 €
42010€
48760 €
55240 €
75790 €

120 150 €
112680 €

57310€
59460 €
83250 €
85700 €
31670 €
35720 €
38610 €
39490 €
42380 €
49310€
51980 €

23500 €
27300 €
25300€
27500 €
33100 €
40200 €
31300€
30800€
30400 €
37400€
42400 €
39900 €
41900 €
44600 €
44900 €
51600 €
45000 €
49900 €
48900 €
70900 €
81900 €
84200€

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery
dizka x irka x vyska

4223 x 1729 x 1421
4223 x 1729 x 1421
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4721 x 1841 x 1495
4703 x 1826 x 1436
4703 x 1826 x 1436
4625 x 1854 x 1372
4625 x 1854 x 1372
4927 x 2030 x 1459
4927 x 2030 x 1459
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1463
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 1904 x 1249
4431 x 1904 x 1249
4635 x 1854 x 1369
4635 x 1854 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1358
4178 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4531 x 1817 x 1421
4531 x 1817 x 1421
4527 x 1817 x 1418
4527 x 1817 x 1418
4527 x 1817 x 1418
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4843 x 1846 x 1491
4899 x 1860 x 1464
4843 x 1846 x 1491
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374

Bat.
priestor

280/-
280/-
405/-
405/-
4451245
4451245
300/610
300/610
320/905
320/905
270/
270/-
253/-
253/-

350/-
350/-
350/
260/-
260/
260/-
370/
370/-
490/-
490/-
490/-
455/-
455/-
546/-
546/-
565/-
565/-
510/
510/
510/-
540/-
540/-
775)-
775/-
100/
100/
455/-
455/-
546/-
565/-
290/
290/-
290/-
250/
250/-
290/-
290/-

330/1150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
460/1385
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-
520/-
520/-
350/-
450/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1598
1910
1910
2387
1910
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1984
1968
1695
1390
1968
1598
1595
1968
1968
1798
2967
1984
2967
1968
2698
2967
2698
2967
2995
4163
1984
2967
2967
4163
4163
4163
4163
4163
5204
5204
1798
1984
1968
1984
1968
1984
1984

1995
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1995
2996
2993
1995
299
2996
2993
2993
299
2979
2993
4395
299
4799

Palivo
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213
273
155
176
176
250
309
309
260
260
320
320
118
156
125
156
125
200
200

920
105
106
125
150
225
105
125
106
160
180
135
150
150
150
180
190
225
180
300
200
270

Kr. moment

146
280
320
400
320
400
230
322
305
206
120
320
400
322

280
320
148
175
320
250
148
320
320
250
500
350
500
350
400
500
400
500
420
445
350
500
550
800
430
430
440
440
540
540
250
350
350
350
350
350
350

185
300
190
210
400
400
300
210
190
270
520
380
270
270
450
540
310
400
540
600
320
490

Prevodovka

i U U U U U U T Pohanané napravy

U U U U U U

0 U U U U U U T

4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4

4x4

4x4
4x4
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Max. rychlost’

238

190
204
190
185
210
200
218
250
250
250
225
232
233
228
250
250
250
222
225
210
242
301
301
250
250
250
250
226
245
226
242
223
250
250

204
210
210
224
238
250
210
228
210
248
250
227
238
231
236
243
250
250
250
250
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h

P © D o ®©©®©©F
N oo w s .o

12,3

B oo Sy
N w ©

22
© o

1,8
122
9,7
122
121
9,1

10,3
89
6,3
6,9
59
89
79
72
8.2
6,1

59
57
76
6,5
8,5
6,4
46
46
5,1

54
53
53
72
6,1

75
6,2
77
54
56

9
9,0
88
78
70
53
9,1
8.2
95
6,9
6,2
8,1
79
8,2
72
6,4
6,6
6,0
6,3
50
6,7
5,1

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABEKR

ABER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPRS
AB.CEAKKPRS

114 AB,CEAKKPR,S

6,2
8,7
59
438
78

1,1

71
44
68
57
53
43
69
44
6,2
72
68
66
66
57
6,2
72
6,2
66
94
95
81
75
98
92

ABEKRS
ABEKRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEAKKPRS
ABEAKKPRS

ABCEKPS
ABCEKPS
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKS
ABCEKS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

13,6 ABCEHKPRS
146 ABCEHKPRS
121 ABCEHKPRS
10,8 ABCEHKPRS
126 ABCEHKPRS
12,6 ABCEHKPRS

6,4
6,6
53
6,7
5,5
79
8,1

6,1
45
6,1
6,6
5,1
8,5
45
6,1
6,3
73
99
5,0
76
79
6,2
6,4
78
8,5
6,3

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

104 ABCEHKPRS

83

ABCEHKPRS

11,7 ABCEHKPRS




Znacka/ Typ
Model

740

750i

750Li

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 xDrive 25i

X6 xDrive 50i

X6 xDrive 40d
X6 xDrive 35d
X6 xDrive 35i

Z4 sDrive 23i

Z4 sDrive 30i

Z4 sDrive 35i

Berlingo 1,6 16V Plus

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Attraction

C3 1,4i 16V Attraction

C31,6 VTi Exclusive

C3 Picasso 1,4 Vi Attraction

C3 Picasso 1,6 Hdi Attraction

C4 1,4i 16V Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6i Vti Seduction

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Picasso 2.0HDi 16V

C6 2,2 HDi Business

C6 2,2 HDi Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Business

€8 2,0 Hdi 16V FAP Seduction
C82,0i 16V Seduction

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,4i 160k Pack

Grand C4 Picasso 1,6 HDi Seduction
Jumpy Combi 1,6 Hdi

Jumpy Combi 2,0 Hdi

Nemo 1,4 Hdi Plus

C51.8i 16V Attraction

C5 Tourer 1.8i 16V Seduction Dynamiq
C5 Tourer 2.0i 16V Seduction Dynamiq
Xsara Picasso 1,6HDi 16V

Xsara Picasso 1,6i 16V

Logan 1,4 55kW Access

Logan 1,4 55kW Ambiance

Logan 1,4 55kW Arctica Music

Logan 1,5 dCi 50kw Arctica Music
Logan 1,6 64kW Arctica Music

Logan MCV 1,4 55kW Ambiance
Logan MCV 1,4 55kW Access

Logan MCV 1,5 dCi 63kW Arctica Musit
Logan MCV 1,6 64kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,5 dCi 63kW Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 64kW Access
Logan Van 1,4 55kW Access

Logan Van 1,5 dCi 63kW Ambiance
Sandero 1,4 55kW Access

Sandero 1,6 64kW Arctica

500 Lounge 1,4

500 Pop 1,2

Bravo Plus 1,4

Bravo Strip 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MultiJet 105k
Bravo Sport 2,0 MultiJet
Dobl6 1,4 Active

Dobld 1,4 Dynamic

Doblé 1,3 MultiJet Emotion
Dobld 2,0 MultiJet Emotion
Linea Active 1,4

Cena
s DPH

80000 €
90100 €
93100 €
31800€
38550 €
41300€
27100€
37400 €
77400 €
64 500 €
60500 €
61200€
37000 €
44000 €
48700 €

10990 €
14190 €
6499€
6699 €
11190 €
9690 €
14490 €
9990 €
12140€
11290 €
15790 €
13790 €
12290€
18290 €
20090 €
44290 €
48 590 €
52990 €
48590 €
34988 €
29139€
31490€
24990 €
20790€
23324 €
25466 €
11690 €
21290 €
24790€
28290 €
13590 €
11890€

6990 €
7990 €
8390€
10190 €
8790 €
8990 €
7990 €
12090 €
10190 €
8990 €
6390 €
5990 €
8990 €
6990 €
8390€

15000€
11000€
11540€
11040 €
16100 €
19300€
12000€
13400€
16200 €
18400 €
12270 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1856 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
4078 x 2050 x 1621
4078 x 2050 x 1621
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4470 x 1830 x 1660
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1808 x 1713
4646 x 1808 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864 x 1716 x 1721
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4276 x 1751 x 1637
4276 x 1751 x 1637

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4560 x 1730 x 1494

Bat.
priestor

500/-
500/
500/-
420/
420/-
420/
420/-
420/
570/1450
570/1450
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
139/712
139/751
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
35211083
352/1083
352/1083
352/1083
352/1083
5001734
421)-
421/
421)-
421)-
480/2948
480/2948
51011014
510/1014
208/1951
327/
327/-
360/890
439)-
505/-
505/
550/2128
550/2128

510/-
510/-
510/
510/~
510/-
700/
700/-
700/198
700/198
o
-
2500/~
2500/-
320/-
320/

185/610
185/610
40011175
4001175
40011175
4001175
750/3000
750/3000
750/3000
750/3000
500/-

— — —g Usporiadanie a
@ @ S poget valcov
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==
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Zdvihovy objem

2979
4395
4395
1995
1995
299
1995
2996
4395
2993
2993
2979
2497
299
2979

1587
1560
998
998
1398
1360
1598
1397
1560
1360
1560
1560
1598
1997
1997
2179
2179
2992
2992
1997
1997
2179
2360
1560
1560
1997
1398
1749
1749
1997
1560
1587

1390
1390
1390
1461
1598
1390
1390
1461
1598
1461
1598
1390
1461
1390
1598

1368
1242
1368
1368
1598
1956
1368
1368
1248
1956
1368

00 W W WO WO wWmwwoO o w ow wPalivo

WOUWWOoOUUOUOUOWOUOWOUOUUOUOUO0OU0OWOUWUWwWwWoOwwo w

WO WwoO woO wowowoO oo o

OO0 wWwwoOoOoO wowww

D D &
S S on Kr. moment
S S o

350
400
310
200
217
600
600
540
400
250
310
400

132
185

93
160
18
160
135
215
133
240
215
160
320
320
400
400
450
450
320
200
380
232
240
180
300
160
170
170
320
215
147

112
12
112
160
128
114
114
200
128
200
128
12
200
12
128

131
102
128
128
290
360
127
127
200
320
15

Prevodovka
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D B B Max. rychlost
o o o

205
205
205
202
233
250
236
210
240
242
250
250

160
150
157
157
163
163
190
178
173
182
192
180
195
207
190
214
214
235
235
190
188
200
200
180
145
160
152
200
196
200
175
180

162
162
162
158
175
155
155
163
167
160
163
155
163
161
174

182
160
179
179
187
215
161
161
156
179
165

on Zrychlenie

OO N DU N O N oo
N o~ O s © 0 W = w N © 0-100 km/h

15,3
171
13,7
13,7
13,7
142

12,2
134
12,8
11,2
12,5
10,0
9,7
124
1.2
1,2
8,5
85
14
11,6
o9
104
12,7
17,7
12,8
16,9
11,0
11,3
10,9
121
11,4

13,0
130
13,0
15,0
11,5
15,6
15,6
143
134
135
13,0
15,6
143
130
11,5

10,5
12,9
125
12,5
1.3
8,2
154
154
149
13
14,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

omb. spotreba

X

99 ABCEHKPRS
114 ABCEHKPRS
114 ABCEHKPRS
53 ABCEHKPRS
60 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
125 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
11,1 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS

8,2
57
46
46
42
6,0
59
6,8
47
6,4
45
45

ACE,

ACEKPR

AQ

A0

ABCEP
ABCEP
ABCEHKPR
ACEP

ACEP
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR

6,7 ABCEHKR

55 ABCEHKRS

6,1 ABCEHKPRS
76 ABBCEHAKKRS
76 ABBCEHAKKRS
74 ABBCEHAKKRS
74 ABBCEHAKKRS
71 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
72 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS
59 ABCEHKPRS
72 EC

72 EC

45 CEP

79 ABCEHAKKPRS
81 ABCEHAKKPRS
58 ABCEHAKKPRS
51 ABCEKPR

73 ABCEKPR

65 0

65 ACE

65 ACEKPR
45 ACEKPR
70 ACEKPR
76 ACE

76 0

52 ACEKPR
76 ACE

52 ACE

81 0

79 0

52 ACE

70 0

70 ACEKPR

6,1 ABCEAKKR
51 ABCEAKR
63 ABCEKR
63 ABCE

49 ABCEKPRS
53 ABCEKPRS
72 ABCES

72 ABCEKS
49 ABCEKRS
57 ABCEKRS
63 ACE

www.mot.sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

© >
. 0 23 5 1 o 2
ZnaCka/Typ Cena % § g . Rcv)?mery e !Bat. §§ E g % § % '%E %n Standardna vybava
MOdel SDPH ggg dizka x $irka x vyska priestor g-% g . é 5 § % E %é‘ i
£EE ST R E e &2 28l
Linea Dynamic 1,3 MultiJef 15000€ S 5 5 4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKR
Linea Emotion 1,3 MultiJet 16680€ S 5 5  4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKRS
500 C Pop 1,2 13800€ H 3 4  3546x1627x1488 185 R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKR
500 C Lounge 1,3 MultiJet 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1248 D 55 145 M5 P 165 130 42 ABCEHAKKR
500 C Lounge 1,4 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 61 ABCEHAKKR
Nova Croma Active 1,8 MP 26010€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 179 B 103 175 M5 P 206 102 74 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 27860€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2198 B 108 203 M5 P 210 101 84 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 1,9 MtJ 16v 30350€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 1910 D 110 320 M6 P 210 96 61 ABCEAKKPRS
Nové Croma Emotion 2,4 MtJ Auto 35350€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 2387 D 147 400 A6 P 216 85 7,2 ABCEAKKPRS
Panda 1,1 Active 10050€ H 5 5  3538x1589x1540  206/860 R4 1108 B 40 8 M5 P 150 150 57 AK
Panda 1.2 4x4 Trekking 14450€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEK
Panda 1,1 Actual 8950€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1108 B 44 8 M5 P 150 150 50 0
Panda 1,2 Dynamic 10450€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACEK
Panda 1,2 4x4 Climbing 15450€ H 5 5  3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEKR
Panda 1,3 Multijet Dynamic 12950€ H 5 5  3538x1589x1540  206/860 R4 1248 D 51 145 M5 P 160 130 43 ACEK
Punto 1,2 65k Actual 3-dv. 10150€ H 3 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10320€ H 5 5 3865x1660x1480 297~ R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 ACEP
Punto 1,3 75k Mulijet 5-dv. 11970€ H 5 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 136 45 ACEP
Punto Evo 3dv. 1,2 65k Active 10200€ H 3 5 4065x1687x1490 275 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16300€ H 3 5  4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
Punto Evo 5dv. 1,2 65k Active 10790€ H 5 5  4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Honda Accord i Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16890€ H 5 5  4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
= Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13920€ H 5 5 4115x1755x1620  270/670 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 62 ABCEKPR
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21100€ H 5 5 4115x1755x1620 270670 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 54 ABCEKPR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 1997 B 115 192 M6 P 215 94 73 ABCEHKPRS
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 38000€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2199 D 110 350 M6 P 212 97 56 ABCEHKPRS
Accord 2,4 Executive AT 34150€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 230 A5 P 227 97 87 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 1997 B 115 192 M6 P 212 98 74 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv 30950€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2199 D 110 350 M6 P 207 100 58 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2354 B 148 234 M6 P 222 84 92 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive AT 36100€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2354 B 148 234 A5 P 222 102 91 ABCEHKPRS
City 1,4 ES 15800€ S 4 5  4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEHKR
City 14LS 14680€ S 4 5 4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEKR
City14'S 13550€ S 4 5  4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 115 60 ACEKR
Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 1339 B 73 127 M6 P 177 130 59 ABCEHKPRS
Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5  4255x1765x1460  415- R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 67 ABCEHKPRS
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive 23490€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 2204 D 103 340 M6 P 205 87 53 ABCEHKPRS
Civic Hybrid 2530€ S 5 5  4545x1750x1430 350 R4 1339 BE 70 123 CVT P 185 121 46 ABCEHKRS
Civic Sedan 1,8 LS 19600€ S 5 5 4545x1750x1435  375- R4 1799 B 103 174 M6 P 200 90 66 ABCEHKRS
Civic Type R Plus 24290€ H 3 4  4270x1785x1445 48511352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 ABCEHKRS
Civic Type S 18690€ H 3 5  4270x1785x 1460  415/1352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 66 ABCEHKRS
CR-V/ 2,0 Elegance 26750€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 Executive 307006 K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Elegance 20000€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Executive 32050€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 TOP Executive 38250€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
“""-,a__-.p FR-V 2,2 Comfort 25700€ V 5 6  4285x1810x1610  439/1049 R4 2204 B 103 340 M6 P 190 101 63 ABCEHKPRS
—— Insight 1,3 Elegance 218006 L 5 5 4395x1695x1425  408- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 46 ABCEHKRS
LULLEERAU nsight 1,3 S 19600€ L 5 5 4395x1695x 1425 408~ R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 ABCEHKS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3900x1695x 1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Exclusive 17900€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Legend Sedan 3,7 513006 S 5 5 4985x1845x1450  452- R6 3664 B 217 371 A5 4xd 250 7,1 116 ABCEHKPRS
. Accent 1,4 16V Classic 7T149€ S 4 5  4280x1695x1470  390- R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACR
Hyundai Getz B cent 1.4 16V Style 8999€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACEKPR
Accent 1,5 CRDi 16V Style 10099€ S 4 5 4280x1695x1470 390~ R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 46 ACEKPR
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 17580€ V 5 3  5125x1920x1935 850~ R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 21490€ V 5 8  5125x1920x1925 850 R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
20 1,2 DOHC 16V Classic 7599€ H 5 5  3040x1710x1490 2051060 R4 1248 B 57 118 M5 P 165 129 52 ABCR
20 1,4 CRDi DOHC 16V Comfort 10599€ H 5 5  3940x1710x1490  295/1060 R4 1396 D 66 220 M5 P 171 136 45 ABCEPRS
20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 12399€ H 5 5  3940x1710x 1490  205/1060 R4 1591 B 93 157 A4 P 180 114 65 ABCEKPRS
i30 1,4i MPI DOHC CWT Classic 10999€ H 5 5  4245x1775x1480 3401250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 117 61 ABCEKPR
=1 130 1.4i MP| DOHC CWT Classic Plus 11509€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 117 61 ABCEKPR
30 CW 1,6 MPI DOHC CWT Classic 13499€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1501 B 93 157 M5 P 192 11,0 62 ABCEKPR
30 CW 1,4 MPI DOHC CWT Comfort 13199€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR
55 S 3,0 CRDi VGT Comfort 4x4 36490€ K 5 7  4840x1945x1750 59811746 V6 2950 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
55 S 3,0 CRDi VGT Premium 4x4 42390€ K 5 7  4840x1945x1750 59811746 V6 2950 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Matrix 1,5 CRDi VGT 10899€ V 5 5  4060x1740x1635 35011284 R4 1493 D 81 235 M5 P 170 143 52 ACEKR
Matrix 1,6 DOHC 9499€ V 5 5  4060x1740x1635 35011284 R4 1599 B 76 141 M5 P 170 127 7,3 ACEKR
10 1,1i SOHC Classic 7099€ H 5 5  3565x1505x1540 2250910 R4 1086 B 485 98 M5 P 151 156 52 ACR
10 1,1 CRDI VGT Style 10299€ H 5 5 3565x1595x1540 2250910 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 158 43 ABCEKR
10 1,2 DOHC 16V Style 8929€ H 5 5 3565x1505x 1540 2250910 R4 1248 B 572 117 M5 P 164 128 52 ABCEKR
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Dynamic 25199€ K 5 5  4675x1890x1795 77411582 R4 2188 D 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 26499€ K 5 5  4675x1890x1795 77411582 R4 2188 D 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33599€ K 5 5  4660x1890x1725 77411582 R4 2199 D 145 430 A6 4x4 190 102 7,2 ABCEKPRS
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Nové Santa Fe 2,2 CRDI VGT Style 29599€ K 5 5  4660x1890x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS 4 -
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premiurr 31999€ K 5 5  4660x1890x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS QY Santa Fe
Nové Santa Fe 2,4i DOHC CWT Style 27699€ K 5 5  4660x1890x1725 774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 107 85 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic Plus 20199€ K 5 5 4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 114 7,1 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDI VGT Dynamic Plus | 20499€ K 5 5 4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 111 71 ABCEKPR
Tucson 2,0 CRDI VGT Elegance 21199€ K 5 5  4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABCEKPRS =
Aveo 1,2 16V Base 10100€ H 3 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER Chotmin: S
Aveo 1,2 16V Direct 10300€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER -
Aveo 1,2 16V Star 11500€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13100€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Aveo 14 16V Star 12000€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 11,9 59 ACEKR
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 26690€ K 5 5 4635x1850x1720 4651930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 186 11,3 7,3 ABCEHKPRS
Captiva 2,0 VCDI LT High 28090€ K 5 5 4635x1850x1720 465930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 186 11,3 7.3 ABCEHKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 19790€ K 5 5 4635x1850x1720 465930 R4 1991 D 93 295 M5 P 179 117 7.2 ABCEHKR Chevrole
Captiva 3,2 V6 AT LT High 32090€ K 5 7  4635x1850x1720 465930 V6 3195 B 169 207 A5 4x4 204 88 115 ABCEHKPRS
Cruze 1,6 16V Base 140006 H 5 5 4597x1788x1477 450~ R4 1598 B 83 153 M5 P 185 118 68 ABCERS
Cruze 1,8 16V LT 17400€ H 5 5 4507x1788x1477 450~ R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCEKPRS
Cruze 2,0 VCDILT 19400€ H 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1991 D 110 320 M5 P 210 87 56 ABCEKPRS
Epica 2,0 24V LS 22850€ S 4 5  4805x1810x1450 480~ R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 ABCEKR
Epica 2,0 24V LT 26350€ S 4 5 4805x1810x1450  480- R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 ABCEKPRS
Epica 2,5 24V ATLT 29950€ S 4 5  4805x1810x1450 480~ R6 2492 B 115 237 A5 P 209 102 93 ABCEKPRS
Lacetti 1,4 16V WTTC 14950€ H 5 5  4205x1725x1445 2751045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 7.2 ABCEKR
Lacetti 1,6 16V WTTC 15750€ H 5 5  4295x1725x1445 2751045 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 107 74 ABCEKR
Lacetti SW 1,6 16V Elite 16250€ K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 7.8 ABCEKR
Lacetti SW 1,6 16V Start 13850€ K 5 5  4580x1725x1460 4001410 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 17950€ K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1796 B 89 169 M5 P 194 106 74 ABCEKR
Spark 0,8 Base 7950€ H 5 5 3495x1495x1518  170/845 R3 796 B 38 72 M5 P 145 182 52 0
Spark 0,8 Direct 9050€ H 5 5 3495x1495x1518 170/)845 R3 79 B 38 72 M5 P 145 182 52 ACEKR
300 C 3,0 CRD 39900€ S 4 5  5021x1882x1483 4421602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 7,6 81 ABCEHKPRS
300 C Tourning 3,0 CRD 42600€ K 5 5 5021x1882x 1483  630/1602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 7.9 83 ABCEHKPRS
Grand Voyager 2,8 CRD LX 36500€ V 5 7  5143x1954x1750 638/3206 R4 2768 D 120 360 A6 P 186 128 93 ABCEHKPRS
Grand Voyager 2,8 CRD Touring 39900€ V 5 7  5143x1954x1750  638/3296 R4 2768 D 120 360 A6 P 186 128 93 ABCEHKPRS
Sebring 2,0 CRD Limited 29800€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 1986 D 103 310 M6 P 203 11,1 62 ABCEHKPRS
Sebring 2,4 CVT Limited 31100€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 2360 B 125 220 A4 P 200 11,3 89 ABCEHKPRS
Dodge Avenger 2,0 L 2500€ S 4 5 4850x1843x1497  438- R4 1998 B 115 190 M5 P 190 121 7,8 ABCEKPRS
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100€ S 4 5  4850x1843x1497 438 R4 1968 D 103 310 M6 P 203 118 62 ABCEKPRS
Dodge Caliber 1,8 L 18900€ H 4 5  4415x1800x1535 35211013 R4 1798 B 110 168 M5 P 184 119 7.3 ABCEKRS
Dodge Caliber 2,0 L Turbo Diesel 232006 H 4 5 4415x1800x1535 3521013 R4 1968 D 103 310 M6 P 196 93 61 ABCEKRS =
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 232006 K 5 5 4888x1878x1691 438 R4 2360 B 125 220 M5 P 188 101 88 ABCEKRS i .
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 3100€ K 5 5 4584x1856x1755  389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKRS S 1750
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 33150€ K 5 5  4584x1856x1755 389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKPRS i i
XF 3,0 V6 Luxury 44180€ S 5 5  4961x2053x 1460  540- V6 2967 B 175 293 A6 P 250 67 11,1 DBKECTRPS
XF 3,0 V6 Premium Luxury 48742€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2967 B 175 293 A6 P 250 67 11,1 DBKECTRP.S
XJ6 2,7 D Sovereign 81015€ S 5 5 5090x1860x1448  470- V6 2720 D 152 435 A6 Z 222 82 81 BCDEKR
XJ6 3,0 Executive 73263€ S 5 5  5000x1860x1448 470~ V6 2067 B 175 293 A6 Z 235 81 105 BCDEKR
XJ8 3,5 Executive 80174€ S 5 5 5090x1860x1448  470- V8 3555 B 190 335 A6 Z 242 76 77 BCDEKR
XJ8 4,2 Sovereign 92673€ S 5 5  5000x1860x1448  470- V8 419 B 291 541 A6 Z 250 53 123 BCDEKR
XK V8 5,0 Coupé 90804€ C 2 2+2 4794x2028x1322  330- V8 5000 B 283 515 A6 P 250 55 11,2 DBKECTRPS
XK V8 5.0 Convertible 99005€ C 2 2+2 4794x2028x1322  313- V8 5000 B 283 515 A6 P 250 56 11,2 DBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Convertible 114141€ C 2 242  4794x2028x1322 313 V8 5000 B 375 625 A6 P 250 48 123 DBKECTRPS
XKR V8 5.0 Supercharged Coupé 105040€ C 2 242 4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 375 625 A6 P 250 48 123 DBKECTRPS
X-Type 2,0 Diesel Classic 24970€ S 5 5  4672x1780x1392 457~ R4 1998 D 96 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKR Chrysler Grand Voyager
X-Type 2,0 Diesel Executive 28836€ S 5 5  4672x1780x1392 452 R4 1998 D 96 330 M5 Z 201 99 56 BCDEKPR
X-Type 2,0 Kombi Diesel Classic 6576€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 R4 1998 D 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKR b
X-Type 2,0 Kombi Diesel Executive 30399€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 R4 1998 D 96 330 M5 Z 198 102 56 BCDEKPR - 2
X-Type 2,2 Diesel Classic 2B794€ S 5 5  4672x1780x1392 452 R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR e Iy
X-Type 2,2 Diesel Executive 29620€ S 5 5 4672x1780x1392 452~ R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR ol -hl
X-Type 2,2 Kombi Diesel Classic 2839€ K 5 5  4672x1780x1392 4451415 R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR T
X-Type 2,2 Kombi Diesel Executive 31178€ K 5 5  4672x1780x1392 4451415 R4 2198 D 114 360 M6 Z 220 89 60 BCDEKPR
X-Type 2,5 Kombi V6 Classic 29728€ K 5 5  4672x1780x1302 4451415 V6 2497 B 144 248 M5 4xé 222 85 96 BCDEKR
X-Type 2,5 Kombi \/6 Executive 33654€ K 5 5 4672x1780x1302 4451415 V6 2497 B 144 248 M5 4x4 222 85 96 BCDEKPR
X-Type 2,5 V/6 Classic 29728€ S 5 5  4672x1780x1392 452 V6 2497 B 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKR
X-Type 2,5 V6 Executive 32150€ S 5 5  4672x1780x1392 452 V6 2497 B 144 248 M5 4x4 225 83 96 BCDEKPR
X-Type 3,0 Kombi V6 Executive 36068€ K 5 5 4672x1780x1392 4451415 V6 2067 B 169 279 M5 4x4 235 72 10,3 BCDEKPR i# i
X-Type 3,0 V6 Executive 34920€ S 5 5  4672x1780x1392  452- V6 2967 B 169 279 M5 4x4 235 70 103 BCDEKPR Jaguar X-Type Kombi
Compass 2,0 CRD Limited 29900€ K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABCEKPRS
Compass 2,0 CRD Sport 272006 K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABCEKPRS
Compass 2,4 CVT Sport 282006 K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 2359 B 125 220 CVT 4x4 185 113 95 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 43100€ K 5 5  4750x1870x1740 97811909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49800€ K 5 5 4750x1870x1740 97811909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Overland 53100€ K 5 5 4750x1870x1740 9781909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 90 102 ABCEKPRS
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- Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ K 5 5  4493x1736x1830 41911404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 90 ABCEKPRS
SEUTERERY Ceroee 2,8 CRD Sport 35150€ K 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 90 ABCEKPRS
Patriot 2,0 CRD Limited 20850€ K 5 5  4408x1785x1658 53611277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABCEKPRS
Patriot 2,0 CRD Sport 26500€ K 5 5 4408x1785x1658 53611277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 67 ABCEKPRS
Patriot 2,4 Sport 26500€ K 5 5  4408x1785x1658 53611277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 180 107 87 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30200€ K 2 2 4223x1873x1865  141/713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 112 97 ABCEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Rubicon 30800€ K 2 2 4751x1877x1865  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,7 9,9 ABCEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ K 2 2 4751x1877x1865  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 117 99 ABCEKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT EX 21200€ 4545x1820x 1700 430~ R4 1991 D 103 305 M6 P 187 11,0 61 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19200€ 4545x1820x 1700 430~ R4 1991 D 103 305 M6 P 187 11,0 61 ABCEHKR
Carens 2,0 CVWWT EX 19220€ 4545x1820x 1700 430~ R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVWWT LX 17220€ 4545x1820x 1700 430~ R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKR
Carnival 2,9 CRDi EX 29730€ 4810x1985% 1815 364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 7.8 ABCEHKPRS
=)| Carnival 2,9 CRD LX 24650 € 4810x1985x 1815 3643440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 78 ABCEHKPRS
Cee'd 1,6 CVWT LX 13500€ 4235x1790x 1480 34011300 R4 1591 93 154 M5 P 192 108 64 ABCEHPR
Cee'd 2,0 CWT TX 19280€ 4235x1790x 1480 34011300 R4 1975 B 105 186 M5 P 205 104 7,1 ABCEHKPRS
Cee'd SW 1,4 CWT EX 15470€ 470x1790x 1525 53411664 R4 1396 B 77 137 M5 P 185 11,7 63 ABCEHKPR
Cee'd SW 2,0 CRDI VGT TX 21730€ 470x1790x 1525 53411664 R4 1991 D 103 305 M6 P 205 105 58 ABCEHKPRS
Nové Picanto 1,0 12V LX 7560€ 3535x 1595% 1480 157/882 R4 999 4 87 M5 P 150 158 50 0
Nové Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ 3535x1595x 1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACE
Nové Picanto 1,1 12V EX 9270€ 3535x1595% 1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACER
Nové Picanto 1,1 CRDi VGT LX+ 9990€ 3535x1595x 1480  157/882 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 157 44 ACE
Nové Sorento 2,2 CRDi VGT EX 32300€ 4685x1885% 1745  111/531 R4 2199 D 145 421 M6 P 190 94 65 ABCEHKPRS
Nové Sorento 2,4 CWT EX 27890 € 4685x1885x 1745  111/531 R4 2359 B 128 225 M6 P 190 105 85 ABCEHKPRS
e 1| Novy Magentis 2.0 CWWT LX 18.990€ 4800x1805x 1480 500~ R4 1998 197 M5 P 210 99 75 ABCEHKPRS
e | Novy Magnetis 2.0 CRDi LX 20990 € 4800x1805x 1480 500~ R4 1991 D 110 305 M6 P 201 103 60 ABCEHKPRS
Novy Magnetis 2.7 V6 24V AT EX 25490 € 4800x 1805 1480 500~ V6 2656 B 142 250 A5 P 220 90 91 ABCEHKPRS

Novy Sportage 2,0 CRDi EX 26100 €
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 24350 €
Novy Sportage 2,0 CVWT EX 23500 €
Novy Sportage 2,7 V6 EX 26550 €
Venga 1,4 CWT LX 11460 €
Pro_cee'd 1,4 CWT LX 11970€
Pro_cee'd 2,0 CRDi VGT TX 20230€
Rio 1,4 16V Sporty 11150 €
Rio 1,4 LX 9530 €
Rio 1,5 CRDi LX+ 12130€
Sorento 2,5 CRDi VGT EX 25345¢€

4350 x 1800 x 1695 39211442 R4 1991
4350 x 1800 x 1695 39211442 R4 1991
4350x 1800x 1695 ~ 392/1442 R4 1975
4350 x 1800 x 1695 392/1442 V6 2656
4068 x 1765x 1600 ~ 314/422 R4 1396
4250 x 1790 x 1450 34011210 R4 1396
4250 x 1790 x 1450 34011210 R4 1991
4240 x 1695 x 1470 270~ R4 1399
3990 x 1695x 1470 270/1145 R4 1399
3990 x 1695x 1470 27011145 R4 1493
4500 x 1863 x 1730 435/1600 R4 2497

110 305 M6 4x4 177 120 7,1 ABCEKPRS
110 305 M6 4x4 177 120 71 ACEKPR
104 184 M5 4x4 176 11,3 82 ABCEKPRS
129 241 M 180 10,5 10,0 AB,CEKPRS
66 137 M5 168 128 62 ABCEHS
77 137 M5 187 114 61 ABCEHPR
103 305 M5 205 101 55 ABCEHKPRS
70 125 M5 177 123 62 ACEKR

70 125 M5 177 123 62 ACER

81 235 M5 176 115 45 ACEKR

125 392 M5 182 120 79 ABCEKPRS
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Soul 1,6 CRDi VGT AT TX 18 880 € 4105x1785x 1610  222/340 R4 1582 94 260 A P 176 119 59 ABCEHKRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 15550 € 4105x1785x 1610 222/340 R4 1582 94 260 M5 P 182 113 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CVVT LX 12890 € 4105x1785x 1610 222/340 R4 1591 93 156 M5 P 177 110 65 ABCEHKRS
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ T 4 5 45991790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ T 2 2 4599 x1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCD,ER
Defender 110 HC Pick Up S 33752€ T 2 2 4599 x1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDEKPRST
"Nl Defender 110 Station Wagon Base 34885€ T 5 9 4599 x 1790 x 2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ T 4 5  5063x1790x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,8 BCDEKPRST
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36286€ T 4 7  5063x1790x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDER
Defender 130 Single Cab Chassis S 34131€ T 2 2 5063x 1790 x 2035 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 10,5 BCDEKPRST
Defender 90 Hard Top Base 20818€ T 3 5  3772x 1790 x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 29281€ T 2 2 3772x1790x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ T 3 5  3772x 1790 x 2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Discovery 4 TDV6 2,7 S 37492€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2720 B 140 440 M6 4x4 180 11,7 92 BCDEKPRST
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58385€ T 5 5  4829x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 93 BCDEKPRST
Freelander 2 HSE - 3.2 i6 37283€ T 5 5  4500x1910x 1740 1670~ V6 3192 D 171 317 A5 4x4 200 89 112 CDKRT
Freelander 2 SE 2,2 TD4 33185€ T 5 5  4500x1910x 1740 1670~ R4 2179 B 118 400 M6 4x4 181 112 85 CDKRT
Range Rover 3,6 TD V8 HSE 88096€ T 5 5  4950x1955x1860 53511640 R6 2926 D 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDB,CP
Range Rover 3,6 TD VOGUE 94701€ T 5 5  4950x1955x1860  535(1640 R6 2926 B 130 390 A5 4x4 179 136 11,3 TKRDB,CP
GS 300 43800€ S 4 5  4835x1820x 1430 430- V6 2995 B 183 310 A6 Z 240 72 96 ABCEHAKKPRS
GS 450h 56900€ S 4 5  4835x1820x 1430 320- V6 3456 B 218 368 CVT Z 250 59 7,9 ABCEHAKKPRS
GS 460 58000€ S 4 5  4835x1820x 1430 430- V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 110 ABCEHAKKPRS
1S 220d 30900€ S 4 5  4585x1800x 1440 398- R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 6,1 ABCEHAKKPRS
1S 250 35500€ S 4 5  4585x1800x 1425 398- V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 98 ABCEHAKKPRS
ISF 69500€ S 4 5  4660x1815x 1415 378~ V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 ABCEHAKKPRS
. LS 460 85900€ S 4 4 5060 x1875x 1465 565- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABCEHAKKPRS
: v LS 600h 102900€ S 4 4 5060 x 1875 x 1480 390~ V8 469 B 290 520 CVT 4x4 250 63 93 ABCEHAKKPRS
| ¥ P e LS600hL 116900€ S 4 4  5180x 1875x 1480 390~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,3 93 ABCEHAKKPRS
w"" RX 350 49900€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 80 10,6 ABCEHAKKPRS
; -~ -I_—' RX 450h 57700€ K 5 5  4770x1885x 1685 496- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 78 63 ABCEHAKKPRS
IS 250C 47900€ CA 2 4  4635x1800x 1415 420- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 93 ABCEAKKPRS
21,3 MZR 75k CE 9990€ H 3 5  3885x1695x 1475 250- R4 1349 B 55 121 M5 P 168 140 52 AC
21,4 MCD 68k CE Pro 13290€ H 5 3885 x 1695 x 1475 250- R4 1399 D 50 160 M5 P 162 155 41 ACEK
UEILEIETITETN 2 1,5 MZR 103k GTA 13390€ H 3 5  3885x1695x 1475 250~ R4 1498 B 76 135 M5 P 188 104 57 ABCEKPRS
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Znacka/ Typ
Model

21,6 MCD 90k GTA

31,6 MZR Base

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD 185k GTA

32,2 MZR-CD 150k TX Plus

51,8i CE 5m

51,8 TX

52,0i GTA

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan

Nova 6 1,8 MZR CE Wagon

Nova 6 2,0 MZR DISI TE Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

A 160 CDI BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

A 200

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY
CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLC 250

CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY
CLS 350 BlueEFFICIENCY

E 200 CDI BlueEFFICIENCY

E 250 CDI BlueEFFICIENCY

E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé
E 500

E 500 Kupé

E 63 AMG

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 300 4MATIC

GLK 350 4MATIC

GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 63 AMG 4MATIC

R 350 4MATIC

S500L

S600L

S 65AMG L

SL 600

SLK 200 KOMPRESSOR

SLK 300

SLK 350 Sportmotor

SLK 55 AMG

Colt CZ3 1,1 Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

1200 2.5 DI-D Double Cab Entry
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invitet
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv.

Cena
s DPH

16690 €
14790 €
18790 €
23890€
21390 €
20590 €
22790 €
28090 €
37090 €
34490 €
37990 €
39990 €
32290 €
21890€
21390 €
22390€
25190 €
30090 €
30590 €

18743 €
20766 €
23414 €
23205€
24871€
30048 €
32545€
37337 €
69496 €
121856 €
234906 €
28132€
36295€
32476 €
61107 €
63248 €
39270 €
44923 €
45339 €
68 068 €
66 997 €
105791 €
96 378 €
129936 €
74970€
95914 €
4174 €
45101 €
47481¢€
47481 €
55633 €
105613 €
57001 €
102 983 €
156 961 €
229075¢€
150 119 €
37575€
42930 €
48 047 €
70210€

9620 €
11285¢€
12280€
10950 €
11615€
12610€
22800€
21800 €
23800€
14700 €
18030 €
48400 €
57300 €
32000€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

3895 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
5075 x 1805 x 1750
5075 x 1805 x 1750
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490

3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
5095 x 1871 x 1419
5095 x 1871 x 1419
4448 x 1728 x 1405
4448 x 1728 x 1405
4448 x 1728 x 1405
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4868 x 1854 x 1471
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 1786
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 1786
4868 x 1854 x 1471
4662 x 1760 x 1931
4662 x 1760 x 1931
5099 x 1920 x 1840
5099 x 1920 x 1840
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4780 x 1911 x 1815
4780 x 1911 x 1815
4922 x 1922 x 1674
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
4562 x 1820 x 1317
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296

3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5005 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4570 x 1760 x 1505
4505 x 1810 x 1480
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490

Bat.
priestor

250/-
340/430
340/430
340/430
3407430
112/538
112/538
112/538

-

-
455(774
455(774

150/-

510/

519/

519/

510/~

510/-

519/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475/-
475/-
490/-
490/-
310~
310/~
310~
520/
520/-
540/
540/-
450/
532/-
450/-
532)-
48012250
480/2250
620/2300
620/2300
450/1550
450/1550
450/1550
450/1550
500/2050
500/2050
550/1950
560/-
550/-
560/-
235/-
300/~
300/~
300/~
300/~

169/900
169/900
169/900
21411032
2141032
21411032

Usporiadanie a
pocet valcov
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V12

&8 & Zdvihovy objem
o S

1999
2184
2184
1798
1798
1999
2499
2499
2261
2261
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2143
299
6208
4663
5980
2148
3498
2496
2987
3498
2143
2143
2143
5461
5461
6208
5461
5439
2987
5461
2143
299
3498
2987
3498
6208
3498
5461
5513
5980
5513
1796
299
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
2477
2477
2477
1499
1798
1998
1998
1998
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S Vykon

77
11
136
110
85

107
105
105
191
191
118

88
88
114
125
125

60

100
70
85
103
100
170
336
320
463

200
150
195
225
100
150
150
285
285
386
285
373
165
285
125
170
200
165
200
375
200
285
380
450
380
135
170
224
265

55

70
55
70
70
100
100
100
80
105
217
217
177

Kr. moment

205
145
191
400
360
165
165
185
330
330
380
380
188
165
165
165
193
226
226

180
250
185
140
155
300
360
300
600
700
1000
270
350
245
620
370
360
500
500
530
530
630
530
700
510
530
400
300
350

350
630
350
530
830
1000
830
250
300
360
510

100
125
125
100
125
125
314
314
314
143
178
366
366
343

Prevodovka

U U U U U U U U Pohaiané napravy
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4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

D = I Max. rychlost
D B~ W

213
205
182
182
194
158
158
211
211
213
194
196
190
215
220
218

170
186
200
174
184
200
218
250
250
250
250
206
250
240
250
250
212
242
250
250
250
250
210
250
210
240
205
210
230
220
225
250
230
250
250
250
250
236
250
250
250

165
180
180
165
180
180
167
167
167
189
204
240
242
230

©oa3D D Zrychlenie
N R s RO > 0-100 km/h

113
1.3
10,2
125
12,5
8.2
8,2
76
11,7
114
11,8
10,3
84
84

15,0
10,8

132
13
96
92

73
45
49
44
13
63
84
6,2
6.1

107
79
76
52
52
45
6,1

55
95
65
88
76
67
75
84
50
83
54
46
44
45
76
63
54
49

12,9
11,0
11,0
133
11,1
11
15,0
15,0
15,0
11,6
98
54
6,3
7,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

-~
(S

ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

o Ed
o oo w

54

B
o o™

oo ey~
© © ©

104
104
76
6,5
6,4
6,6
6,9
8,0
8,1

45
50
6,7
6,4
6,4
52
50
94
134
95
14,3
56
9,7
94
6,0
6,8
52

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS N Loxus 65 300
ABCEHKAKPRS

ABCEKPRS

53 ABCEKPRS g‘llllliﬁi
51 ABCEKPRS . y

108 ABCEKPRS -y
109 ABCEKPRS o
126 ABCEKPRS T 2 r—
147 ABCEKPRS

159 ABCEKPRS

93 ABCEKPRS
136 ABCEKPRS

67 ABCEKAKPRS
102 ABCEKAKPRS
105 ABCEKAKPRS
79 ABCEKAKPRS
114 ABCEKPRS
165 ABCEKPRS
116 ABCEKPRS
112 ABCEHKAKPRS
141 ABCEHKAKPRS
145 ABCEHKAKPRS
139 ABCEHKPRS
77 ABCEHKPRS
97 ABCEHKPRS
95 ABCEHKPRS
120 ABCEHKPRS

FLexts 1300 - am

pre===_%

T

m
Mazda 3
55

58
58
515
58
58
8,3
8,1
8,1

ACEP

ABCEKP
ABCEKPR
ACEP

ABCEKP
ABCEKPR

ACE

ACE

ACEK

6,1 ABCEHKPR

76 ABCEHKPR
10,2 AB,CEHAKKPRS
10,5 AB,C,EHAKKPRS
10,0 AB,C.EHAKKP.RS

Mazda RX-8



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

. 3z § g s
ZnaCka/Typ Cena £ s B Rozmery Batt 8% B g g £ 8 % & -
DPH é 3 E dizkaxsitkaxvyska  priestor g% B % B B § BE B SordnwgEe
Model : 233 28 2 25 2 %3 ;3s ¢
2 ST R 5 ¥ ¢ £ 8 2RI oS
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv. 32000€ S 5 5 4585x1760x1515 288 R4 1998 B 177 343 A6 4x4 220 7,1 102 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,5 MIVEC Inform 13700€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1499 B 80 143 M5 P 181 120 63 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 MIVEC Invite 17030€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1798 B 105 178 M5 P 196 104 7,9 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 2,0 DI-D Invite 19360€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1968 D 103 310 M6 P 204 95 62 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,0 DI-D Invite 24900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 187 108 67 ABCEHKPRS
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 26900€ T 5 5 4665x1800x1720 7741691 R4 2360 B 125 232 M5 4x4 190 96 92 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ T 5 5 4665x1800x1720 77411691 R4 1998 B 108 199 M5 P 190 108 80 ABCEHKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5MT Invite 312006 K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 105 80 ABCEHKRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5AT Sport 40600€ K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 A5 4xd 180 111 85 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D 5AT Sport 37900€ K 3 5 4385x1875x1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 81 ABCEHKRS
N Pajero SWB 3,2 DI-D 5MT Invite 28500€ K 3 5 4385x1875x1870 29011120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 80 ABCEHKRS
370Z Coupe 40500€ C 3 2  4250x1845x1315  235- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 10,6 ABCEHKPRS
370Z Roadster Pack1 47550€ R 3 2  4250x1845x1325  140- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 55 112 ABCEHKPRS
Mercedes-BenzSLK | [LISERMAT 8999€ H 3 5 3719x1660x1540 251~ R4 1240 B 48 110 M5 P 154 163 59 ACE
SR R Vicra 1.4 AT 1Way 13699€ H 5 5  3734x1660x1540 251~ R4 1461 B 63 200 A4 P 171 119 46 ABCEKP
Ig‘t.- « 4 Navara 2.5D Double Cab SE 332006 U 4 4  5296x1848x 1802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 111 85 ABCEHKPRS
Note 1.4 Acenta 13150€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEKPR
Note 1,5 dCi Acenta 15840€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1461 D 63 200 M5 P 168 133 43 ABCEKPR
Nové Murano Comfort 46900€ K 5 5 4834x1880x1730  402/836 V6 3498 B 188 334 CVT 4X4 210 80 10,9 ABCEHKRS
Novy X-Trail 2.0dCi SE 28600€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 188 112 74 ABCEHKPRS
Novy X-Trail 2.0 XE 23700€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1997 B 104 196 M6 4x4 184 111 87 ABCEHKRS
Pathfinder 2.5D SE 38600€ K 5 7  4813x1848x1770 5152091 R4 2488 D 140 450 M6 4x4 186 110 85 ABCEHKPRS
Qashaai 1.6 16V Visia 18100€ H 5 5 4330x1783x1615 410~ R4 1508 B 84 156 M5 P 178 118 66 ABCEHKPRS
Qashaai 2.0 dCi Tekna 25900€ H 5 5 4330x1783x1615  410- R4 1995 D 110 320 M6 P 1% 95 64 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 86600€ C 2 4  4650x1895x1370  315- V6 3799 B 357 588 A5 4xd 310 - 125 ABCEHKPRS
4 | Antara 2,0 110kW CDTI Enjoy Plus 31580€ K 5 5 4576x1850x1704 42011420 R4 1991 D 110 320 M5 P 181 108 7,5 ABCEHRS
B Antara 2,4 103K\ Base 23780€ K 5 5 4576x1850x1704 4201420 R4 2405 B 103 220 M5 P 180 116 93 ABCEHRS
Astra Classic 14 11580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 137 61 AB
Astra Classic 1,6 12330€ H 5 5  4249x1753x1460 3751295 R4 1508 B 85 155 M5 P 191 117 65 AB
Astra Classic 1,7 CDT| 74kW 14580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1686 B 74 240 M5 P 180 123 50 AB
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 15880€ V 5 5  4322x1684x1801 45502320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 A
Corsa 1,0 Essentia 9440€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
Corsa 1,2 Cosmo 12640€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Cosmo 12940€ H 5 5 3099x1737x1488 2851100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Enjoy 10640€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Enjoy 10940€ H 5 5 3099x1737x1488  285/1100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Essentia 10240€ H 5 5 3999x1737x1488 28511100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 A
Corsa 1,3 Cosmo M6 15340€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Cosmo M6 15640€ H 5 5  3099x1737x1488  285/1100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Enjoy M6 13340€ H 3 5 3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Enjoy M6 13640€ H 5 5 3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Essentia 11640€ H 3 5 3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,3 Essentia 11940€ H 5 5  3999x1737x1488 28511100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,4 Cosmo 13440€ H 3 5 3999x1713x1488 28511050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
Corsa 1,4 Cosmo 13740€ H 5 5  3999x1737x1488 28511100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
W Corsa 1,4 Enjoy 11440€ H 3 5 3999x1713x1488 2851050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
LHETTTH RIS Corsa 1,4 Enjoy 11740€ H 5 5  3999x1737x1488 2851100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
Insignia 1,6 Ecotec 4D 2560€ S 4 5 4830x1856x 1498 5001010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
£ | insignia 1,6 EcotecD 2960€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 7,5 ABCEHKRS
=\ @ Insignia 2,0 CDTI 4D Edition 25710€ S 4 5  4830x1856x 1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
Lﬁ Insignia 2,0 CDTI 5D Edition 26110€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
& || Meriva 1,6 Enjoy 14440€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 ACEKR
SRS | |/criva 1,7 CDTI Enjoy 16540€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKR
IWitsubishi Outlander™ FYSIPEYFNwY 12040€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 AC
Meriva 1,7 CDTI Cosmo 18140€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKPR
: Nové Astra 1,3 CDTI Essentia 16630€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1248 D 70 190 M5 P 174 145 42 ABEKRS
- Nova Astra 1,4 Ecotec Essentia 14430€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 ABEKRS
i L Nova Astra 1,6 85KW Cosmo 18510€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1508 B 85 155 M5 P 188 117 63 ABEHKPRS
'-.‘ PPl Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 205106 H 5 5 4419x1814x1510 37011235 R4 1686 D 81 260 M6 P 181 126 47 ABEHKPRS
CRRTRl Zafa 1,6 85 KW Essentia 17060€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 7,0 AB
MBS 75ir2 1,9 CDTI 74 KW Cosmo 2960€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1910 D 74 260 M6 P 174 141 59 ABEKPR
| 107 1.0e Go! 8090€ H 5 4  3445x1630x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
206+ 1,4 HDi Magic Pack 10550€ H 5 5  3872x1669x1453 24511130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 4.2 ACEK
206+ 1,4e Magic 8650€ H 5 5 3872x1669x1453 2451130 R4 1360 B 55 120 M5 P 173 131 63 ACE
3008 1.6e \/Ti 120k Confort Pack 19900€ K 5 5 4365x1910x1625 43211241 R4 1598 B 88 160 M5 P 185 118 7,0 ABCEHKRS
3008 2.0 HDi 150k FAP Executive 26300€ K 5 5 4365x1910x1625 4321241 R4 1997 D 110 340 M6 P 195 97 56 ABCEHKRS
308 1.4e 95k Vi Confort Pack SW 16290€ K 5 5 4500x1879x1556 57311736 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 134 67 ABCEHKPR
308 1.4e Confort Pack 14990€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1397 B 70 136 M5 P 182 127 65 ABCEHKR
308 1.6 120k Vi Premium SW 18290€ K 5 5  4500x1879x1556 57311736 R4 1598 B 88 160 M5 P 188 115 67 ABCEHKPR
308 1.66 Executive 17360€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1598 B 88 160 M5 P 195 108 67 ABCEHKRS
1 308 1,6e 120k Dynamique CC 24700€ CC 2 4  4440x1872x1424  403- R4 1598 B 88 160 M5 P 197 125 7,1 ABCEHKPR
4 P 308 2,0 Hdi 140k FAP Sport CC 31200€ CC 2 4  4440x1872x1424  403- R4 1997 D 103 320 M6 P 208 108 59 ABCEHKPRS
TP A7 1L 4007 2.2 HDi 156k FAP Executive 32400€ K 5 5+2 4635x1805x1670  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 P 200 99 72 ABCEHKPRS
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Znacka/ Typ
Model

407 1.6 HDi Confort Pack

407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP

407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort Pack
5008 1.6e VTi 120k Executive

607 2,7 HDi BVA6

807 2.0 HDi 120 Confort Pack

807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive
Expert TEPEE 1,6 HDi 90

Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Executive
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW

Nova 207 1,6 HDi Slovakia 90k S\
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Sport CC
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolef
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolef
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo Tiptronic S
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio LS Extreme 1,2 16V 65k

Clio Expression 1,5 dCi 65k 3dv

Clio Expression 1,2 16V 75k 3dv

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi 48 kW LS Extrer
Clio Storia 1,2 Authentique

Clio Storia 1,5 dCi Dynamique
Escape 2,0T Dynamique

Escape 2,0 dCi Dynamique

Grand Espace 2,0 16V Dynamige
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamige
Grand Modus 1,2 16V Authentique
Grand Modus 1,5 dCi Expression
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,0 dCi 16V Exception

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 dCi Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique

Mégane Coupé 1,6 16V Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Thalia 1,2 16V 55 kW Authentique
Thalia 1,5 dCi 63 kW Privilege
Kangoo 1,5 dCi 50 kW Auth

Kangoo 1,5 dCi 50 kW Cool

Kangoo 1,5 dCi 78 kW Expression
Kangoo 1,5 dCi 78 kW Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi Authentique
Grand Scenic 1,6 16V Authentique
Scenic 1,4 TCe Expession

Scenic 1,6 16V Authentique

Twingo 1,2 Access

Twingo 1,2 Trend

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector

Cena
s DPH

g
b3
<
g
&
24900€ S
26600€ K
26700€ S
33600€ K
34460€ C
48760€ C
20800€ K
20600€ K
52200€ S
3BI73€ V
47467€ V
2541€ V
31704€ V
12490€ H
10790€ H
11490€ K
14190€ K
26400€ CC
21900€ CC

85801€ C
92441€ C
116658 € CA
97011€ CA
98 908 €
110 066 €
100 934 €
114042 €
150 032 €
47565 €
57412 €
50726 €
74410€
117 068 €
51338¢€
63 067 €

cCoxxIxXo0oo0oo0oo0o0o

7490€
8390 €
11190 €
9390 €
8990 €
11690€
7490 €
10890 €
26290 €
26090 €
25090 €
27390 €
9790€
12490 €
22890 €
26190 €
18290 €
23690 €
21890 €
24990 €
11290€
14990 €
17590 €
14 890 €
6590 €
10790€
12090 €
12690 €
14590 €
16190 €
17090 €
15190 €
17190 €
14590 €
6990 €
7490 €

I T < << << << <UVOXXNAANOIXRANIIAA<<s<<<<<IIXXIIIIT

34590€ CA
36590€ CA
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4529 x 1888 x 1622
4529 x 1888 x 1622
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4156 x 1818 x 1510
4156 x 1818 x 1510
4037 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4435 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 x 1801 x 1295
4782 x 1928 x 1699
4782 x 1928 x 1699
4795 x 1928 x 1699
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4228 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3818 x 1639 x 1417
3818 x 1639 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3600 x 1927 x 1470

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437

Bat.
priestor

407/-
451/1365
407/-
451/1365
400/-
400/-
679/1754
679/1754
468/-
830/1498
830/1498
370/2163
871/2814
270/923
270923
33711258
33711258
370/-
370/

135/-
105/-
130/-
135/
130/-
130/-
105/-
105/-
105/
280/-
280/-
54011770
54011770
54011770
40/~
410/-

288/-
288/-
288/-
288/-
43901217
43911217
255/1037
225/1037
291/2860
291/2860
456/3050
456/3050
305/1454
305/1454
450/1380
45011380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
344/991
49111567
491/1567
506/-
506/
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804
522/1804
230/951
230/951

352)-
352)-

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4

L & Zdvihovy objem
S S

1997
2179
1997
2992
1560
1598
2720
1997
2197
1560
1997
1398
1360
1360
1560
1560
1598

3614
359
3824
3614
3800
3800
359
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4806
2687
3387

1149
1149
1461
1149
1149
1461
1149
1461
1998
1995
1998
1995
1149
1461
1995
1995
1997
1995
1995
1995
1598
1598
1397
1461
1149
1461
1461
1461
1461
1461
1461
1598
1397
1598
1149
1149

1998
1998
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254
239
261
254
283
283
239
261
353
180
217
184
250
368
180
217

10

10

Kr. moment

240
240
320
370
340
450
240
160
440
300
400
180
300
160
118
118
215
240
160

390
370
400
390
420
420
370
400
620
273
340
310
420
700
273
340

105
105
160
105
105
160

160
270
340
270
340
105
160
320
320
195
340
320
340
148
151
190
200
105
200
185
185
240
240
240
151
190
151
93
93

240
240

Prevodovka
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D & © Max. rychlost
o O N

221
220
243
185
188
230
180
197
145
160
166
167
167
182
193
190

289
280
288
289
302
302
280
288
310
258
272
214
244
275
258
275

157
157
160
167
167
160
160
165
206
194
206
194
163
155
182
182
210
210
200
210
190
190
200
175
170
177
147
147
170
170
180
185
190
185
150
150

205
205

~N®©oo3a Zrychlenie
~N = © 0 . iy 0-100 km/h

123
12,2
8,7
129
10,8
18,5
13,6
15,1
144
149
1.8
10,9
10,7

49
5,1
49
51
47
49
53
49
39
6,1
54
9,1
6,8
5,1
6,1
54

149
149
15,9
134
13,6
16,2
15,0
149
97
10,6
9,7
10,6
13,7
16,4
10,4
104
9,1

9,5
10,8
9,7
10,9
10,5
99
133
13,0
12,3
19,6
19,6
130
13,0
12,6
12,0
10,5
1,7
15,0
15,0

10,5
10,5

Komb. spotreba
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CE

CEKPR

ACE

ACE

ACE

ACE
ABCEKPRS
ABCEKPR

103 ABCEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
104 ABCEHKPRS
10,6 ABCEHKPRS
108 AB,CEHKPRS
113 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
128 ABCEHKPRS

9,3

ABCEHKPRS

106 AB,CEHKPRS
132 ABCEHKPRS
158 ABCEHKPRS
15,7 ABCEHKPRS

98

ABCEHKPRS

106 ABCEHKPRS

59
59
46
59
59
46
59
44
96
72
95
74
59
46
6,6
6,6
79
6.0
6,1
6,0
6,7
6,9
6,5
45
59
43
52
52
55
55
52
75
71
75
59
55

8,6
8,6

ABCEP
ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEP
ABCEKP

ACE
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEP
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPS
A0

ACEKPR
ACE

ACEK
ACEKPR
ACEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKP,S
ACO

ACE

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

Opel Signum
E- T
130

[ S

-T

g

Peugeot 607

Peugeot 807

i e
- [
Porsche Cayenne

Renault Clie
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Seat Alhambra

h;‘_' SsangYong Kyron

oktober 2010

Saab 9-5 Wagon

-

Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

9-3X 1.9 TTIDS
9-3X 2.0 TS XWD
Saab 9-3

Altea 2,0 TDi Style

SeatAltea

Exeo 2,0 TSI Style
I

%eat Ibiza

Leon 1,9 TDI Style

Leon 2,0 TDI Sport
Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSIFR
Seat Leon

Justy 1,0 Exclusive

Outback 2,5i VA

Znacka / Typ
Model

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 2,0t Vector

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector

9-3 Sport Sedan 1,8t Vector

9-3 Sport Sedan 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Aero

9-3X 2.0t BioPower XWD

9-5 Sedan 2,0 TiD Linear

9-5 Sedan 2,0 TiD Vector

9-5 Sedan 2,0 T Vector

9-5 Sedan 2,0 T Aero

9-5 Sedan 2,0 T XWD Linear
9-5 Sedan 2,0 T XWD Vector
9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero

Alhambra 1,8 20VT Reference
Alhambra 1,9 TDi Sport
Alhambra 1,9 TDi Sport 4x4
Alhambra 2,0 TDi Reference
Altea 1,6 Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea Freetrack 2,0 TDi 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TDi Style
Altea Freetrack 2,0 TSI 4x4

"} Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6i Reference

Exeo 2,0 TDI Reference

Leon 1,4i 16V Reference
Leon 1,6i Reference
Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 2,0 TSI CUPRA

Nova Ibiza 1,2i 12V Reference
Nova Ibiza 1,6 TDI Reference
Nova Ibiza SC 1,2i 12V Sytle
Nova Ibiza SC 1,6 TDI Style

Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200S Sports

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M270 XDi Comfort
Rexton II RX 270 Xdi Comfort MT
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rodius SV270 Premium

Forester 2,0D X Classic
Forester 2,0 X AT Comfort
Forester 2,0D XS Comfort
Impreza 1.5 Classic
Impreza 2,0 Comfort

Legacy 2,0 D T.W. VA
Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC
Legacy 2,0 D T.W. Sport VC

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Cena
s DPH

41590 €
38790€
43290 €
23290 €
31190 €
32790 €
35690 €
29490 €
31390€
29190 €
34290 €
36290 €
33390 €
37390€
37390 €
32980 €
34490 €
39490 €
44690 €
40280 €
41790€
50990 €

31530 €
33849 €
39335€
33145¢€
17987 €
17945 €
20945¢€
26 565 €
24485¢€
26985 €
18 585 €
18 545 €
21545¢€
20999 €
25025€
27025¢€
14040 €
17585 €
17540 €
19040 €
16 040 €
21340€
20540 €
24275¢€
22640 €
10 965 €
14165€
12090 €
16110 €

26 566 €
24 388 €
21775€
26130€
30060 €
26130 €
34415¢€
34201 €
39860 €
30060 €

29990 €
31990 €
29990 €
17990 €
24990 €
11990 €
33490 €
34990 €
36490 €
37490€
57425¢€
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Rozmery
dizka x irka x vyska

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4309 x 1768 x 1443
4309 x 1768 x 1449
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

4455 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1780 x 1535
4775 x 1820 x 1605
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

352/-
352/-
352/-
41911273
4191273
41911273
41911273
421/
421/
421/
421/
421/
47711331
47711331
47711331
515/-
515/
515/
515/-
515/
515/-
515/

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/
409/-
409/-
490/-
532/-
490/
532/-
532/
532/-
460/-
460/-
460/-
344/-
341/
344/-
344/-
344/-
344/
344/-
344/
341/
292/-
292/-
284/-
284/-

321/-
321/-
321/-
-
625/-
625/-
625/-
935/1524
935/1524
-

450/-
450/-
450/-
356/-
356/-
225/-
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
525/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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R6

Zdvihovy objem

1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1910
1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1956
1956
1998
1998
1998
1998
2792

1781
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1968
1968
1984
1695
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1695
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1698
1198
1598

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1998
1994
1998
1498
1994
998
1998
1998
1998
24571
3630
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Vykon

154

154
110
10
129

110
129
110
154
154
132
154
154
18
18
162
162
162
162
221

110

104
104
104
104
104
104
121
121
137
121

108
116
108
79
110

110
10
110
123
190

w N W
S o S Kr. moment
S oS

240
320
265
300
320
265
240
300
300
400
300
300
350
350
350
350
350
350
400

220
310
310
310
148
250
320
350
320
280
148
250
320
148
320
280
132
148
250
250
210
320
320
300
280
112
230
112
250

310
310
310
310
310
310
340
340
402
342

350
186
350
142
196
9%
350
350
350
229
350

Prevodovka
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4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd

D O N -
w N w Max. rychlost
S o S

205
200
215
230
210
220
210
235
235
220
230
230
215
215
240
240
230
230
250

199
181
178
192
181
183
201
204
196
218
181
183
201
190
214
241
172
184
185
185
174
205
205
247
233
163
177
165
188

162
163
163
161
166
167
174
177
181
169

186
190
186
175
205
160
203
203
203
201
207

oo Zrychlenie
S 0-100 km/h

12,6

12,6
9.2
73
13,7
1,7
13
13
133
93
9.3
6,4
6,9
15,0
12,0
14,4
10,5

132
11,6
135

10,4
1.9
10,4
14,0

139
9,6
93
9,6
9,6
8,9

Komb. spotreba
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Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

114 ABCEHKPRS

94
6,4
71
6,5
73
54
58
6,0
6,1
84
15
54
6,0
75
53
71
6,5
72
50
5,0
50
5,6
5,6
8,1
73
59
42
59
43

8,5
78
78
8,0
8,7
8,1
9,0
8,9
9,2
9,3

6,3
93
6,4
75
84
5,0
6,1
6,3
6,4
8,0

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACE

ACE
ACEKPRS
ACEKPRS

ACEHKRS
ACEHKRS
AEKR
ACEK
ACEKRS
ACEKRS
ACEKR,S
ABCEKS
ABCEKS
ACEKS

ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

11,6 ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

v o> E 3 @
Znacka / Typ Cena § < 3 S P 55 3 : g £8 .8
g 2 ¢ dizk czlkery - oa g2 =2 g 3z ¢ § £ E 2 Standardné vybava
Model S DPH _g g E IZKa X SIrka X vyska prlestor g,g é C>> é E -§ zg E %_é &
g e ST % s % g & ¢ o2E:8
Grand Vitara 1,6 VVT JW-A 18999€ K 3 4 4050x1810x 1695 184/964 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 84 ABCEHKR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A 23999€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 74 ABCEHKR
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26299€ K 5 5  4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 74 ABCEHKRS
Grand Vitara 2,0 JLX-EL 24799€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 1995 B 103 183 M5 4x4 175 125 88 ABCEHKRS
Jimny 1,3 JLX 155909€ K 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 62 110 M5 4x4 140 141 73 ACEKR
Splash 1,0 GLX CD 8890€ H 5 5 3715x1680x1590 2021462 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 50 ABCER
Splash 1,2 GLX CD AC 105006 H 5 5 3715x1680x1590 2021462 R4 1242 B 63 114 M5 P 175 123 55 ABCEKR
Splash 1,2 GS AT 12350€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 202/462 R4 1242 B 63 114 A4 P 170 149 59 ABCEHKRS
Swift 1,3 GLX CD ABS AC 8777€ H 5 5 3760x1690x1500  201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 11,0 58 ACEKR
Swift 1,3 GC ABS 7777€ H 5 5  3760x 1690 x 1500 201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 A
Swift 1,3 GS ABS AAC 11920€ H 5 5  3760x1690 x 1500 201/494 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 ABCEHKR
Swift 1,3 GS ABS AC 11590€ H 3 4  3695x1690x1500  213/562 R4 1328 B 68 116 M5 P 175 110 58 ABCEHKR
Swift 1,5 GS ABS AAC 12490€ H 5 5  3695x1690x 1500 213/562 R4 1490 B 75 133 M5 P 185 100 62 ABCEHKR
Swift Sport 1,6 14790€ H 3 4  3765x1690x1500 2131495 R4 1586 B 92 148 M5 P 200 89 7,1 ABCEHKRS
SX4 1,5 GLX ABS AC Urban Line 12950€ H 5 5  4120x1730x 1565 27011045 R4 1490 B 82 145 M5 P 180 110 6,1 ACEKR Suzuk|Sw|ﬂ3dv
SX4 1,6 GS 4x4 Outdoor Line 16790€ H 5 5  4150x1755x1620 2701045 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKRS -
SX4 Sedan 1,6 GLX 14790€ S 5 5  4490x1730x 1545 515/- R4 1586 B 79 145 M5 P 180 10,7 6,8 ACEKR f;‘_\"
Nova Fabia 1,2 12V HTP Classic 9649€ H 5 5  3992x1642x1498  300/1163 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 149 59 ABCEK
Nové Fabia 1,2 HTP 8109€ H 5 5 3992x 1642x 1498  300/1163 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 16,5 59 AB .
Nova Fabia 1,4 16V Ambiente 11549€ H 5 5  3992x1642x1498 30071163 R4 1390 B 63 132 M5 P 174 123 65 ABCEKPR
Nové Fabia 1,4 TDI PD Classic 12669€ H 5 5 3992x1642x 1498 3001163 R3 1422 D 51 155 M5 P 163 148 48 ABCEK SuzukiSv_uift!'fdv
Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline 14559€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R3 1422 D 59 195 M5 P 172 132 46 ABCEP
Nova Fabia 1,9 TDI Ambiente 14759€ H 5 5  3992x1642x1498 30011163 R4 1896 D 77 240 M5 P 190 108 49 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic 9829€ K 5 5  4239x1642x1498 48011460 R3 1198 B 44 108 M5 P 156 168 59 ABCEK
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic 13989€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R3 1422 D 59 195 M5 P 173 137 46 ABCEK
Novéa Fabia Combi 1,6 16V Ambiente 13239€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R4 1598 B 77 153 M5 P 192 104 69 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient 15509€ K 5 5  4239x1642x1498 4801460 R4 1896 D 77 240 M5 P 191 110 49 ABCEKPR
Nova Octavia 1,4 MPI Classic 13689€ S 5 5  4569x1769x 1462 5851350 R4 1390 B 59 132 M5 P 173 142 70 ABCEHKRS
Nova Octavia 1,6 MPI Ambiente 1709€ S 5 5  4569x1769x 1462  585/1350 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 123 74 ABCEHKRPS
Nova Octavia 1,8 TSI Elegance 21469€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1798 B 118 250 M6 P 223 78 7,0 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K 25579€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 55 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TFSI RS 26819€ S 5 5 4569x1769x1462 58511350 R4 1984 B 147 280 M6 P 242 72 75 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 22739€ K 5 5  4569x1769x 1463  605/1665 R4 1896 D 77 250 M6 4x4 181 129 6,0 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar 21609€ K 5 5 4569x1769x 1468 6051665 R4 1896 D 77 250 M5 P 191 11,9 51 ABCEHKRPS SOIKTS S
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 29239€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 125 350 M6 P 225 84 57 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 S¢ 28939€ K 5 5  4569x1769x 1463 60511665 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 199 99 63 ABCEHKRPS "' }
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 20159€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 97 55 ABCEHKRPS _
Novy Superb 1,4 TSI Comfort 22479€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 68 ABBCEHAKKPRS Mf
Novy Superb 1,9 TDI Greenline 24479€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1896 D 77 250 M5 P 193 125 51 ABBCEHAKKRS |H& e
Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance 36049€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 220 88 6,1 ABBCEHAKKPRS FEH
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition 28169€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 102 59 ABBCEHAKKPRS suzuk|J|mmy
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30119€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 87 81 ABBCEHAKKPRS “
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32699€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 219 90 64 ABBCEHAKKPRS
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 38939€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 V6 3597 B 191 350 A6 4x4 250 65 10,1 ABBCEHAKKPRS %
Qctavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW 13689€ S 5 5  4507x1731x1431 5281328 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 118 51 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 12689€ K 5 5  4513x1731x1457 5481512 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 119 73 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 14649€ K 5 5  4513x1731x1457 5481512 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 119 51 ACEKR
Praktik 1,2 12V HTP 9976€ H 5 2  4205x 1684 x 1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 67 A Suzuki Grand Vitara
Praktik 1,4 TDI PD 13334€ H 5 2 4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 59 195 M5 P 165 147 51 A
Praktik Polar 1,4 TDI PD 19061€ H 3 2  4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 51 155 M5 P 158 165 53 A
Roomster 1.2 12V 10999€ H 5 5  4205x1684x1607 45014780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEK
Roomster 1,2 12V Style 11549€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V 12119€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 68 ABCEK
Roomster 1,4 TDI PD Sport 16319€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1422 B 51 155 M5 P 158 165 53 ABCEKPR
Roomster 1,6 16V Style 13619€ H 5 5  4205x1684x1607 4soi780 R4 1598 B 77 153 M5 P 184 109 69 ABCEKPR
Roomster 1,9 TDI PD Scout 16459€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1896 D 77 240 M5 P 182 115 53 ABCEKP
Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI 13900€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 ABCES
Yeti 1.8 TSI 118 KW YETI 17500€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 200 84 80 ABCES
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 19700€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 53 ABCEHAKKPRS
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 21700€ K 5 5  4223x1793x1691 4051580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 60 ABCEHAKKPRS
Auris 1,33 | Dual VWT-i 12890€ H 5 5  4220x1760x 1515 354/- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 131 59 ABCEKPR
Auris 1,6 | Valvematic 15950€ H 5 5  4200x1760x1515  354- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 65 ABCEHAKKPR
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol 271700€ S 4 5  4695x1810x 1480 509/- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 97 51 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol 29500€ S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 89 55 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol 287006 K 5 5 4765x1810x1480 54311609 R4 1998 D 93 310 M6 P 200 100 52 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol 30500€ K 5 5  4715x1810x1480 54311609 R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Base 7990€ H 3 5 3415 x 1615 x 1465 139/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 AR
Aygo 1,0 WT-i Terra 9190€ H 5 5 3415 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 45 ACEKR
Corolla Sedan 1,3 Dual VWT-i So 15350€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1329 B 74 132 M6 P 180 131 58 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool 17550€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 46 ABCEHAKKPR
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So 15600€ S 5 5  4540x 1760 x 1470 450/ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 64 ABCEHAKKPR
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Sol 20900€ S 5 5 4540x1760x1470 450~ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPR
Hiace Wagon 2,51D-4D 117 GL 19490€ V 4 8 5240 x 1800 x 1980 900/- R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base 17950€ U 4 2  5255x1760x1795 1000~ R4 2494 D 88 325 M5 Z 155 150 83 AR Skoda Fahia
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra
iQ 1,01 VVT-i Luna

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux

iQ 1,01 VT-i Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Terra

Land Cruiser V8 4,51 D-4D Lux
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Premiun
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Sol
RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

Urban Cruiser 1,33 Dual VV/T-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol

Verso 1,6 Valvematic Luna

Verso 1,8 Valvematic MDS Luna
Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-Cat 150 Sol

Yaris 1,0 | VVT-i

Yaris 1,01 VVT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Stop&Start

b Eos 1.4 TSI BlueMotion

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf2,0 TDI GTD

Golf2,0 TFSI GTI

Golf Plus 1,4 Trendline

Golf Plus 2,0 TDI Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI Trendline
Golf Variant 1,4 Trendline
Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine
Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2.0 Turbo TFSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline
Multivan 2,0 TDI Startline
New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat
New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat
New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Nové Polo 1,2 Trendline

o| Nové Polo 1,4 Comfortline
" Passat 1,4 TS| Manager

Passat 2,0 TDI Business

Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

Passat CC 2.0 TSI

Passat Variant 1,4 TSI Manager
Passat Variant 2,0 TDI Business
Phaeton V6 TDI 4-Motion Tiptronic
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic (4-miest
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI BlueMotion Sport & Styl:
Tiguan 2.0 CR TDI DPF 4-Motion Trenc
Touareg 2.5 TDI DPF

Touareg 3.0 V6 TDI DPF

Touareg 3.6 FSI V6

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI Conceptline

Touran 2,0 TDI DPF Highline
CrossTouran 1.6

- CrossTouran 1.9 TDI DPF

CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF

C 30 1,6 Momentum
C 30 1,6 Summum
C 30 T5 Summum
C 70 T5 Summum
C 70 T5 Momentum

@ oktober 2010

Cena
s DPH

18 550 €
12750 €
15900 €
13850 €
45500 €
36000 €
78200€
70300 €
32600€
28000 €
29350 €
16490 €
19290 €
20700€
23900 €
24900 €
27450 €

8990 €

9890€
11340 €

I T I T ITITITXITIXNTIITXXNXXNIITxTc Typkarosérie

26500€ CC
30790€ CC
8450€ H
26780 €
26880 €
15450 €
22990 €
21590 €
15570€
24160 €
21310€
21440€
28120€
25736 €
20423 €
18 380 €
20070€
22460 €
22850 €
25250 €
23680 €
28750 €
10330 €
11640€
22900 €
30370 €
30130 €
36290 €
34310€
23760 €
31310€
68 390 €
100 850 €
84750 €
21940€
26910€
36010€
31880 €
26430 €
30560 €
42740€
45500 €
47750 €
16200 €
19410€
27660 €
19380 €
23280€
26320 €
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19390 €
21350 €
30950 €
41920€
39850 €
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Rozmery
dizka x irka x vyska

5260 x 1760 x 1795
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
4760 x 1885 x 1845
43151885 x 1830
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4460 x 1745 x 1490
4460 x 1745 x 1490
4415x1815x 1720
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1696 x 1530
3785 x 1695 x 1530

4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3825 x 1640 x 1524
4213 x 1786 x 1501
4213 x 1786 x 1501
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1762
4634 x 1810 x 1762
4427 x 1809 x 1686
4427 x 1809 x 1686
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1847 x 1400
4582 x 1847 x 1400

Bat.
priestor

1000/-
32/-
32/-
32/-

621/-

381/-

200/-

655/

446/-

446/-

40/
314/-
314/-

440/

440/-
155/-
155/-
363/-
363/-
363/-

380/205
380/205
260/-
350/1305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
527}-
527/-
527}-
1210/
1210/
214/769
2141769
214/769
214/769
2141769
201/-
201/-
285/952
285/952
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
500/
500/
500/-
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
47011510
47011510
555/1570
555/1570
555/1570
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/
404/-
404/-

Usporiadanie a

pocet valcov

R4
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R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
W

V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5

V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R5
R5
R5

Zdvihovy objem

2494

1329
998
2982
2982
4461
4461
1798
1798
2231
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1390
1968
1198
1968
1984
1390
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1984
1984
1968
1390
1695
1595
1984
1984
1390
1896
1198
1390
1390
1968
1798
1968
1984
1390
1968
2967
M72
472
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2461
2967
3597
1595
1896
1968
1595
1896
1968

1696
1596
2521
2521
2521
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246

103
85
85
10
103
128
176
206
75
7
125
75
77
125

74
74
169
160
169

—
© N © § Kr. moment

410
410

132
320
200
250
280
170
340
126
148
148
172
172
126
240
12
132
200
320
250
350
280
200
320
450
430
430
200
320
310
170
240
320
400
500
360
148
250
350
148
250
350

150
150
320
320
320

Prevodovka
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150
175
175
210
210
180
180
190
175
175
185
185
185
195
155
165
175

196
203
148
222
240
169
204
204
173
210
199
187
233
163
173
161
179
175
185
182
161
180
165
177
206
209
222
224
237
200
206
234
250
250
200
205
181
177
195
182
188
207
218
179
179
212
179
179
212

185
185
240
235
235

0-100 km/h

> ;n\ Zrychlenie
(=}

k=3

134
16,6
124
124
8.2
8,2
10,4
10,4
10,2
125
1,7
1,7
1,1
1,3
10,1
16,7
16,7
1,7

10,9
10,3
175
8,1
6,9
149
5,1
51
149
9,7
98
12,0
72
173
14,2
14,6
11,6
132
10,9
129
14,6
1,5
14,1
121
10,5
98
8,6
8,6
76
10,8
10,1
88
6,9
6,9
9,7
93
13,7
152
9.3
10,7
1,5
8,0
8,6
129
132
9,1
129
132
9,6

1.8
1,8
6,7
8,0
8,0

Komb. spotreba

o -~ BB -~ B8
o 0 O w

84

Standardna vybava

ACR
AB,CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPR,S

10,0 ABB,CEHAKKPRS
10,0 ABB,CEHAKKPRS

40
4,0
6,0
55
45
6,7
70
54
6,8
5,0
5,0
5,1

6,2
6,1
59
53
73
6,6
5,1
5,1
6,4
5,0
6,3
47
76

ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
ACEKPR
ACEKPR
ABCEKPR

ABCEHKRS
ABCEHKRS

A0
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKR
ABCEHKPR

104 ABCEHS

75
71
75
79
8,7
9,2
71
54
5,5
59
6,6
5,6
73
6,1
7
6,7
57
9,6

AB,CEH,S
ABHKRS
ABHKRS
ABHKRS
ABCHKRS
ABCHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS

13,0 ABBCEHKPRS
13,0 ABBCEHKPRS

6,4
55
6,5
94
84
75
9.2
9,3

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

124 ABCEHKPRS

8,1
519
6,6
8,1
6,0
6,6

70
7,0
8,7
94
94

ABCEHRS
ABCEHRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

C 70 T5 Kinetic 37700€
S401,6 Art 20989€
S 40 1,6D Momentum 26 886 €
S 402,00 Summum 28314€
S 40 T5 AWD Momentum 35979€
S 80 2,0 Kinetic 30440€
S 80 D5 Momentum 43330€
S 80 D5 Summum 45900 €
V/ 50 1,6 Momentum 26256 €
V50 2,0 Kinetic 26791€
V50 2,0 Summum 30414 €
V/ 50 T5 A Kinetic 36515€
V50 T5 A Summum 40137€
V70 2,0 16V Kinetic 32390€
V70 2,5T Summum 45980 €
V70 3,2 A Kinetic 43200€
XC 60 D5 AWD Kinetic 39350€
XC 60 D5 AWD Summum 39350 €
XC 60 3,2 A Momentum 45580 €
XC 60 T6 A Summum 51360 €
XC 70 T6 AWD A Summum 57 060 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 53 860 €
XC 70 D5 Kinetic 45850 €
XC 90 D5 Kinetic 44 640€
XC 90 V8 A Momentum 61650 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardnd vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
< 0-100 km/h
Komb. spotreba

4582 x 1847 x 1400 404/
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/
4851 x 1861 x 1493 480/-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 1888 x 1713 490/
4627 x 1888 x 1713 490/-
4627 x 1888 x 1713 490/
4627 x 1888 x 1713 490/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B- ,boxer”, 0 - rotacny

Palivo: B-benzin, N - nafta, BE - hybrid so zazihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn Volvo XC 90

Standardné vybava: ABS a telny bezpegnostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU.

A-celny vankas spolujazdca, B - hocné bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankuse vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpecnostny vankus, AK - kolenny bezp. vankas vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

automobilu znagky Renault, 2- bezmotorové vozidlo, ktoré sa pripaja za vozidlo s po-

honom, 3- organické rozpistadlo, 4- vzdialenost osi zadného kolesa od osi predné-
Vyskdsali sme nastupcu Gspesného typu Matiz (tajnicka).Osobny automobil je vy-  ho kolesa bicykla, 5- otvaratelny kryt motorového priestoru vozidla, 6- zariadenie
baveny bud’ litrovym, alebo 1,2-litrovym spalovacim motorom. Vyrobca vozi-  na chladenie, 7- vypistanie Skodlivych latok do ovzdusia, 8- si¢iastka kolesa bicyk-
dlo pontika v piatich Grovniach vybavy. (MOT ‘or €. 8/2010). 1 - nazov osobného  la umoziujica nahustit dusu vzduchom, 9- mechanizmus, ktory riadi plnenie valcov
motora €erstvou zmesou ale-
bo vzduchom a ich vyprazd-
fovanie, 10- pohybliva sdéi-
astka spalovacieho motora,
11- ruéné néradie na nabera-
nie sypkych latok, 12- synte-
tickd Zivica pouzivana na vy-
robu lepidiel, 13- sedadlo pre
spolujazdca na motocykli.

Tajnicka: Spark Chevrolet,
1- Scénic, 2- prives, 3- ace-
ton, 4- razvor, 5- kapota, 6-
chladi¢, 7- emisia, 8- ventil,
9-rozvod, 10- ojnica, 11- lo-
pata, 12- epoxid, 13- tandem.
-jo-
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Hry s fyzikou

@
AKO SA DOSTAT Z UVIAZNUTIA

Privel’kom valivom odpore kolies na tvrdej ceste, ale na-
jma v blate, snehu, piesku a pod., niekedy potrebujeme
potlait automobil a sami na to neméame dost sil. Vtedy
si pomdZeme vyuZitim zaujimavej, ale i chutnej hry. In-
vestujeme do nej, povedzme 40 centov tym, Ze si kiipi-
me jeden pagac. Privybere pagaca dbame na to, aby mal
kruhovy tvar - obr. 1 (ak ho nema, tak si ho nozikom pri-
spdsobime). Okrem toho budeme potrebovat dve kance-
larske sponky, zapalku, kisok nite, kisok tenkej gumic-
ky, Cisty papiera trochu muky.

Pri hre postupujeme takto (obr. 1):
Najprv v strede ,S” pagaca ,PG, urobime otvor zapal-
kou. Do otvoru vloZime drdt vyrovnanej kancelarskej
sponky D" tak, aby vy€nieval z obidvoch stran pagaca.
Na koncoch drdtu urobime malé haciky. Na tieto haciky
priviaZzeme dva konce nite ,N”.

V strede nite P priviazeme tenkd gumicku ,G”,
ktora bude predstavovat maly silomer.

Na stdl poloZime papier a nasypeme nain malé
mnozstvo miky v rovnomernej tenkej vrstve (to bude
blato alebo sneh na ceste) - obr. 1 - dolu. Na vrstvu

POMOCOU PAGACA

miky polozZime pagac ,PG”, ktory bude znazornovat ko-
leso.

Teraz zatneme tahat za vol'ny koniec gumicky ,K”
silou ,F”. Touto hnacou silou sa snazime dostat pagac
do pohybu. Pritom sa gumicka natiahne. Toto natiahnu-
tie si poznacime na papier.

Pred druhym pokusom - obr. 2 - na konci druhej vy-
rovnanej kancelarskej sponky vytvorime maly hacik.
Druhy, rovny koniec kancelarskej sponky D", zapichne-
me do obvodu pagaca az po hacik tak, aby smeroval pri-
amo do stredu pagaca podla obrazku.

Na hacik upevnime gumicku ,G". Teraz zacneme ta-
hat vol'ny koniec gumicky K" rovnakou silou ,F* ako
predtym tak, aby sa pagac dostal do pohybu. Pri taha-
ni sa usilujeme dosiahnut rovnaké natiahnutie gumicky
ako v pripade 1.

V prvom pripade silou ,F” vytvorime na pagaci hna-
ci moment ,M,” podla rovnice (1). V druhom pripade
bude na pagac pdsobit hnaci moment ,M," podla rov-
nice (2)

Ked' porovname obidva momenty, zistime, Ze v dru-
hom pripade bude na paga¢ dcinkovat 2x taky velky
moment ako v prvom pripade - rovnica (3). To znamena,
Ze sa nam podari lahSie uviest pagac do pohybu a pdjde
rychlejsie.

Tento optimisticky vysledok hry nam vel'mi pomo-
Ze pri tlaceni automobilu. Prvy pripad hry sa da prirov-
nat k tladeniu automobilu v hociktorom mieste jeho ka-
rosérie alebo naraznika. Vtedy sa totiz tlacna sila prene-
sie na napravy a odtial loZiskami do stredov kolies, kde
bude pdsobit na polomere kolies ,r".

Druhy pripad hry vystihuje priaznivejSiu situaciu,
kedy tlacime rukami horny povrch pneumatiky na rame-
ne ,2r". To je ovela cinnejSie a da sa to prirovnat ku
klasickému tlaceniu vozidla opretim dvoch ludi do karo-
série. Preto sa nam takymto, menej znamym spdsobom,
skor podari pohnit s automobilom. Ked' zaénd takto tla-
¢it horny povrch pneumatik Styria cestujici, dosiahne

t
2r

0Obr. 2

(7)
2]

/3)

sa taky silny G¢inok, ako keby na ktoromkol'vek inom
mieste tlacilo vozidlo 8 l'udi.

Ak by islo o tlacenie traktora, tak je vyhodnejSie
tlacit na vrchu vacsieho zadného kolesa. Tam sa aj da
rukami lepsie chytit hruby dezén pneumatiky.

Poznamka: Keby dosiahnuta hnacia sila nastacila na
pohnutie automobilu z miesta, pretoze by sa zacalo
presmykavat koleso, tak nam tato hra sice nepomaze,
ale ak by sme tlacili viaceri aj na dalSich kolesach, vy-
uzili by sme prilnavost viacerych pneumatik a mozno
by sa nam podarilo pohndt vozidlo. Samozrejme, z bez-
pecnostnych dovodov pri takomto pokuse o uvolnenie
uviaznutého vozidla nesmie byt zaradeny Ziadny prevo-
dovy stupen.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Ford Mustang Boss 302

Ford Mustang, ktorého prva verzia bola predstavena na svetovej vysta-
ve v New Yorku v aprili 1964, sa stal naj uspesnejsm americkym auto-
mobilom 60. rokov minulého storoCia a dnes uz je

rického automobilového priemyslu. V (pre nas nezabudnutelnom) roku
1968 dali manazéri spolocnosti Ford konsStruktérom zelend k vyvoju

Specialnej verzie Mustanga, ktora mala byt najlepSim Sportovym vozi-

dlom v celej dovtedajSej historii spolocnosti. Vysledkom bol Mustang

Boss 302, ktory je dnes jednym z najvzacnejsich americkych automo-

bilovych veteranov.

(@ oktober 2010

e jednou z ikon ame-

Po 42 rokoch sa histdria opakuje a Ford opat prichadza
s Mustangom s doplnkovym oznacenim Boss 302, kto-
ry je odvodeny od modelu Mustang GT. ZoviiajSok nové-
ho modelu Boss 302 bol inSpirovany pdvodnym mode-
lom z roku 1969, preto mdZe byt vozidlo dodané len s
c¢iernym alebo bielym streSnym panelom. V porovnani
s modelom GT ma verzia Boss 302 upraveny podvozok i
motor. Pohonni jednotku tvori vidlicovy zaZihovy osem-
valec zdvihového objemu 302 kubickych palcov (od
toho je odvodené oznacenie vozidla), ¢o je takmer pat
litrov. Motor ma $tyri ventily na valec a je vystrojeny



systémom variabilného ¢asovania nasdvacich i vyfu-
kovych ventilov. Pre pouZitie vo verzii Boss 302 dostal
nové vackové hriadele a bol upraveny jeho riadiaci sys-
tém. Tymito Gpravami stdpol vykon motora na 328 kW
a najvacsi kratiaci moment na 515 Nm. Motor pohana

<«

zadné kolesd prostrednictvom Seststupiiovej ruéne

ovladanej prevodovky.
Podvozok vozidla bol v porovnani so zakladnym

modelom GT znizeny vpredu o 11 mm, vzadu o 1 mm. Vo-

zidlo je vystrojené timi¢mi s prestavitelnou tuhostou.

Predstavujeme
Ford Mustang Boss 302

Vodi¢ ma k dispozicii pat stupfiov nastavenia, pricom,
ako sa na Sportové vozidla patri, prestavovanie musi
vodi¢ urobit priamo na hornej hlave timi¢ov. Mustang
Boss 302 je vystrojeny posiliiovacom riadenia, ktorého
posilfiovaci G¢inok zavisi od rychlosti jazdy, dalej systé-
mom trakénej kontroly TCS a stabilizatnym systémom
ESC. Vozidlo ma 19-palcové diskové kolesa z Iahkej zli-
atiny, na ktorych s namontované nizkoprofilové pneu-
matiky Pirelli PZero. Brzdova sdstava ma vpredu i vza-
du ventilované kotdcové brzdy. Zaujimavostou je, Ze z
vozidla bolo odstranenych priblizne 5 kg odhluchovacie-
ho materialu, aby si posadka mohla lepsie vychutnat
zvuk motora. V interiéri vozidla dominuje alcantarou po-
tiahnuty volant a pristrojovy panel s tmavo kovovym
povrchom.

Spolocnost Ford planuje vyrobit aj obmedzent sé-
riu $pecialneho modelu Boss 302 Laguna Seca (pome-
novaného podl'a rovnomenného pretekarskeho okruhu),
ktory ma vymontované zadné sedadla (na ich mieste st
zosiliovacie vzpery tvaru X), Vpredu si sedadla Recaro,
tato verzia bude mat aj upravené zadné zavesy kolies.
Novy $portovy Ford Mustang Boss 302 dosiahne maxi-
malnu rychlost 250 km/h.

(RM)
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Historicke vozidla

INDIAN SCOUT,

model Y, rok vyroby 19256

Historiu americkej motocyklovej znacky Indian
sme uviedli v tohtorocnom julovom vydani ¢a-

sopisu. Teraz predstavime dalSi motocykel Indi-

an, ktory je asi najstarsi na Slovensku.

Technické parametre

Motor: vzduchom chladeny $tvortaktny dvojvalec s
ventilovym rozvodom SV, zdvihovy objem 596 cm?,
priemer valcov x zdvih piestov 70x78 mm, najvacsi
vykon 10,3 kW (14k) pri 3200 ot./min.

Prevody: rucne ovladana trojstupriova prevodovka.

Ram motocykla, zavesy kolies: uzatvoreny ram zva-
rany z ocelovych rirok. Zadné koleso nie je odpruze-
né, predné koleso je odpruZené listovou pruZinou. Me-
chanicky ovladané brzdy st na oboch kolesach, pred-
na brzda je bubnova, zadna pasova.

Rozmery a hmotnost: d/$/v 2108/813/978 mm, ra-
zvor kolies 1372 mm. Kolesa s drotovym vypletom,

rozmer rafikov aj pneumatik je 26x3”. Hmotnost mo-
tocykla je 159 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 105km/h,
spotreba paliva (benzin UNI 91 ) 4 1 na 100 km.

Majitelom a renovatorom krasneho Indiana je pan Miro-
slav Miho, élen VCC Nitra.

SLOVENSKE PIESKY
2010-08-30

!l’llll.ali

(Tri tanky T-34

j (V sovietskej expozicii bola aj ruska dedinka s domacimi zvieratami

V ditoch 11. az 15. augusta 2010 sa konalo tohtoroéné
najvacsie podujatie s vojenskymi historickymi vozidla-
mi v pastnych podmienkach v Eurdpe. Zastitu nad podu-
jatim prevzal minister obrany SR Lubomir Galko. Akcie
sa zlcastnilo asi 150 vojenskych historickych vozidiel
vo vSetkych kategoriach. Motocykle, kolesové vozidla,

(@ oktober 2010

polopasové a pasové vozidla. Najmensim kolesovym vo-
zidlom bola nemecka KRAKA, najvacésim americky PA-
CIFIC CAR & Foundry TR 1 so zazihovym motorom o ob-
jeme 17 862 cm®l, kolesové vozidla reprezentovali este
znacky Willys, Dodge, Gaz, Volvo, GMC, Ford, ZIS, ZIL
a iné. Polopasovym kraloval americky Half Truck.

Konkurovali mu zname ,hakle”, Tatra 810. Najmensim
pasovym vozidlom bol miniatdrny Studebaker Wea-
sel. Vozidlo je dlhé iba 3200 mm a ma hmotnost 1690
kg. Tento maly obojZivelnik odvezie 5 os6h. Najvac-
Sie pasové vozidlo, znamy tank T- 72, ma hmotnost 41
ton. V tazkom pieskovom teréne si najlepSie pocinali



Galéria veteranov
na Slovensku

[Nie vSade mali tanky pristup j [Uéastnikovi s protézou pomahali spolubojovnici j

bojové vozidla pechoty BVP v roznych modifikaciach. (Zékladﬁa gs. armédy v Tobruku
Zberatel'sky zaujimavy bol rusky tank SPR, ktory mal
zazihovy osemvalcovy motor GAZ, aky je vo vozidle

BRDM 2. Samostatni expoziciu mala Slovenska arma-
da. Okrem vojenske;j techniky predviedla pol'nii nemoc-
nicu a bojovy vrtul'nik v akcii. Siéastou podujatia boli aj
bhojové akcie nemeckej, sovietskej, americkej a ¢esko-
slovenskej armady. Toto podujatie ukazalo stdpajtci za-
ujem o zheratel'stvo vojenskej techniky a militarii.

Ivan Kulifaj ml.




Svet v miniature

MODRY ZAZRAK

A JERO ZVER

-NCI

V roku 1954 vznikol v skiSobnom oddeleni automobilky Daimler-Benz ru¢ne zhotoveny unikéat - preprav-
ny transportér pre povojnové ,strieborné Sipy” tohto renomovaného vyrobcu aj pretekarskych automobilov.
No kedZe sa tak stalo iba rok predtym, ako sa tato svetoznama automobilka neCakane stiahla z pretekov F-1

v dbsledku velkého nestastia poCas pretekov F-1 v roku 19565, na je

@ ,Modry zazrak” - takyto privlastok dostal ten-
to ruéne zhotoveny unikat transportéra pretekar-
skych vozidiel automobilky Daimler-Benz
zrokov 1954/1955. (Tu ako model
znacky CMC, M 1:18)

Preco akurat ,Modry zazrak“? Pretoze transportér Mer-
cedes-Benz z rokov 1954/55 dostal nielen typicky mod-
ry lak tejto automobilky, ale aj Sestvalcovy motor z mo-
delu 300 SL s priamym vstrekovanim benzinu. Pri zdvi-
hovom objeme 2966 cm® a vykone 142 kW pri 5500
otackach za mindtu dokéazal tomuto transportéru za-
bezpedit rychlost az 170 km/h! Transportér s razvo-
rom naprav 3050 mm, dizkou 6750 mm,sirkou 2000
mm a celkovou hmotnostou 2100 kg budil u priazniv-
cov najrychlejSich automobilovych pretekov sveta pra-
ve taki pozornost, ako samotné , Strieborné Sipy” na
fiom: W 196 Monoposto, &i pridnicovy W 196 R, novin-
ky z rovnakého obdobia - ale aj Merceds-Benz 300 SLR
(W 196S). Co sa s nim po nestastnom roku 1955 sta-
lo? Zabudlo sa aj nan... Ba v roku 1967 bol zoSrotova-
ny! AZ zaciatkom devatdesiatych rokov si v spolocnosti
Daimler-Benz spomenuli, akd hldpost v roku 1967 vlast-
ne urobili - a poverili svoje Centrum klasisickych auto-
mobilov (Mercedes-Benz Classic-Center), aby zhotovilo
jeho presnt kopiu. Stalo sa, v roku 2001, na britskom

@ Snimatelné transportné perforované ocelové kolajnice sti zhotovené z nehrdzaveji-

Festivale rychlosti (Festi-
val of Speed) v Goodwoo-
de ho nadSené obecentvo
mohlo obdivovat znoval 0
nemeckom ,Modrom za-
zraku” a nadSenych Bri-
toch by sme ale dnes ho-
vorili sotva, keby sa ne-
mecko-cinska spolocnost
CMC GmbH und Co. KG z
Denkendorfu nebola pred
par rokmi rozhodla, vy-
robit tento motoristic-
ky cukrik v zmensenej podobe, a to hned' dvakrat: V M
1:18 a M 1:43. Stalo sa. Kto dnes vlastni mensi z mode-
lov, moze si gratulovat, lebo v obchode ho uz nemozno
kapit: Spolocnost CMC totiz pred dvoma rokmi nielen-
Ze vyrobu modelov automobilov v mierke 1:43 zastavi-
la, ale v buddcnosti sa mieni hlasit len k mierkam 1:18 a
1:12. Ked'Ze v tejto oblasti nepozna na svete konkuren-
ciu, ved' jej kovové modely poskladané rucne zo stoviek
¢i az tisicov jednotlivych dielcov nikto iny nevyraba. Do-
dajme, Ze navyse za prijatelnt cenu asi dvoch stoviek
eur... A ¢o zverenci ,Modrého zazraku” z rovnakého ob-
dobia? Vdaka spolocnosti CMC existuji a st dostupni
dodnes! Mercedes-Benz W 196 z rokov 1954,/55 svojim
vzhl'adom do znacnej miery pripomina vabec prvy Strie-
borny $ip” Mercedes-Benz W25 z roku 1934 s osem-
valcovym kompresorovym motorom so zdvihovym ob-
jemom 3364 cm®. Dosahoval vykon 260 kW pri 5800
otackach za mindtu, ¢o stacilo na rychlost monopostu
300km/h. Model monopostu bol poskladany z viac ako
Sest stoviek jednotlivych dielcov. A spominate? Ked'ze
predpisy vtedy na Nurbur-
gringu povolovali Start
len vozidlu s hmotnostou
750kg, no tento tatos mal
o kilo viac, museli techni-
ci pocas jedinej noci zo-
Skrabat z neho vSetok
pre Mercedes-Benz typic-
ky biely lak - a rano obe-
censtvo uz mohlo na Star-
te obdivovat vdbec prvy
Strieborny Sip - vdaka
leskndcemu sa hliniku!

cej ocele, tak ako pri originali. Ani v M 1:18 nechybaji upeviiovacie opasky pre ukotvenie A predloha Strieborné-

kolies pretekarskych vozidiel - z pravej koZe a s kovovym spinadlom

(@ oktober 2010

ho Sipu Mercedees-Benz

| .Modry zazrak” akoby sa zabudlo...

@ Legendarny pretekarsky Mercedes-Benz W 196,
1954,/1955 - CMC, 1:18

@ Pod dokonalou harméniou rozumeli v sezéne
1954/55 pradnicovy Mercedes-Benz W 196 R. Tu pri
pohlade zhora...

@ .. apripohlade zdola

W 196 z rokov 1954/55 o dve desatrotia neskdr? Cuduj
sa svet: NielenZe vykazovala takmer zdodné paramet-
re, vratane maximalnej rychlosti, ale - pri modeli CMC
v M 1:87 bola jej zmensena kdpia poskladana z viac ako

@ |Ide o verny detail! Pohyblivy priklop nad uzdverom
benzinovej nadrze, a z medeného plechu vyformované a
kovovymi nitmi upevnené kryty nad odvzdusiovacimi
otvormi
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@ Na sikmo zabudovanom osemvalcovom radovom motore pridnicového automobilu
Mercedes-Benz W 196 R v M 1:18 nechyba po vizuélnej stranke nic, ¢o by nemala aj pred-
loha tohto modelu spoloénosti CMC v M 1.18

publikum na najrychlej-
Sich automobilovych okru-
hoch uZ svojou pridnico-
vou karosériou... A o pol-
storoéie neskér - ako mo-
del CMC - este aj svojimi
viac ako 1100 dielcami, z
ktorych je poskladany...
No ked'Ze aj po vel'kej sla-
ve prichadza pad, po grandiéznej senzacii, kedy Manuel

o

@ Kolkoze ocelovych spic mé vlastne jedno koleso modelu M-B W 196 R dohromady?
Spravna odpoved' znie: dohromady 72 - a nechybaju ani presne, 18-krat zmensené pneu-
matiky originalu!

Fangio a Karl Kling vydobyli pre znacku Mercedes-Benz
dvojité vitazstvo, a Fangio sa v rokoch 1954-1955 stal
dvojnasobnym majstrom sveta (pricom oslavovanymi
hviezdami boli aj Kling, Stirling Moss, Hans Herrmann

@ Pod karosériou modelu Mercedes-Benz 300 SLR
(W 196S) z roku 1955 najdeme mriezkovy ram z ocelo-
vych rirok s upevnenou benzinovou nadrZou, zavesenie
kolies, dlozné konzoly pre nahradné kolesa i elektrické
benzinové cerpadlo

180 dielcov! Esteze origindl pomohol k titulu majstra
sveta v rokoch 1954 a 1955 jeho jazdcovi Fangiovi -
a spokojni s nim boli aj Kling, Moos a Herrmann... A
viete, Ze aj tento model odchadza z vyroby do baliar-
ne aZ potom, €o bol ruéne vyleSteny az na Groven ori-
ginalu? Tak, ako aj Mercedes-Benz W 196 R z rokov
1954/1955, ktory v pripade originalu ohromil vtedajSie

@ S upevnenym pretekérskym vozidlom ,na chrbte” dokazalo vozidlo
uhanat na miesto urcenia rychlostou az 170 km/h. (Model CMC v M 1:18)

Svet v miniature

@ Mercedes-Benz 300 SLR (W
196S) sa stal vitazom na Mille-Miglia
v roku 1955

@ V zhode s originalom Mercedes-Benz 300 SLR (W 1968) a7 do posledného detailu
zhotoveny panel pristrojovej dosky modelu CMC v M 1:18

a Pietro Taruffi) slavna éra striebornych Sipov skonci-
la vitazstvom Fangia na pridnicovom Mercedese-Benz
W 196 R (so startovacim cislom 18) v Monze 1955. Na-
stastie, nie ich miniatir - a predovsetkym v supervy-
hotoveni CMC! A ¢o treti zverenec ,Modrého zazraku”
-Mercedes-Benz 300 SLR (W 1968), vitaz Mille-Miglia v
roku 1955? Nuz, ten sme v jeho autobiografii predstavili
uz minuly rok! A tak dnes len pridajme dva-tri jeho obraz-
ky, a pripomenme, Ze spoloc¢nost CMC ho, ¢oby model v
M 1:18, musela rucne poskladat az z viac ako 1500 jed-
notlivych dielcov. Aj ¢o sa tyka materialov identickych
s predlohou... No povedzte: Kto dnes este mdze tvrdit, ze
sny aj najnarocnejsich zberatelov miniatir tohto druhu
este neboli stopercentne spinené?

Ing. Stefan STRAUCH

Foto: Archiv The World en miniature

Branislav Koubek a Adrian Gasparik

www.mot.sk @)



Potulky po Slovensku

Stavebné skvosty Spisske] Belgj

Hoci sa SpiSska Bela nevyvijala od pociatku ako mesto, jej hospodarska prosperita umoznila vystavbu vy-
znamnych stavieb. Uz z roku 1092 pochadza zmienka o tunajSom farskom Urade, plebanii. Ako prvy kostol
sa v kronikach uvadza kostolik svatého Valentina. ESte pred tatarskym vpadom v roku 1208 mal uz stat pri
potoku, kde sa osidlovalo staroslovenské obyvatelstvo. V kanonickej vizitacii z roku 1674 sa uvadza, ze kos-
tolik bol murovany. Kostolik v meste uz nendjdeme, lebo zhorel v roku 1707.

@ Barokovy stip Immaculaty

Ako aj iné kostoly na Spisi, tak aj rimsko-katolicky kos-
tol svatého Antona Pustovnika sa zacal budovat po ta-
tarskom vpade na navrsi. Fungoval aj ako mala pevnost-
ka. Bol postaveny v neskororomanskom slohu niekedy
medzi rokmi 1250-1270. Budovali ho uZ novi osadnici,
ktorym uhorsky kral' Stefan V. v roku 1271 udelil vy-
sadnu listinu potvrdzujiicu privilégia nemeckych hos-
tés. Z tohto obdobia vystavby sa zachovali obvodové
mry lode, triumfalny oblik so $tvorcovym presbyté-
riom a zapadny neskororomansky portal. Preshytérium
je zaklenuté krizovou klenbou s tazkymi hranolovitymi
rebrami, dokazujdcimi prislu$nost k cistercidnsko-bur-
gundskému slohu, ktory sa v tom ¢ase rozsiril aj na Gze-
mie Spisa. V 14. storoti kostol presiel gotickou prestav-
bou. Doslo k predizeniu svétyne o vychodni polovicu a
zaklenutie lode s dvoma podpornymi stipmi. Presbytéri-
um ziskalo rozsirenim polygonalny uzaver s piatimi stra-
nami. Kamenné rebra klenieb maji pretiahnutejsi pro-
fil, st Zliabkované, s dizkou strednou pldskou. Stihle vy-
chodné gotické okna majt zachovali lalokovitd kruzbu.
Na severnej stene preshytéria sa nachadza fragment
nastennej mal'by zo 14. storocia znazorfujici pravdepo-
dobne postavu svatého. Antona Pustovnika. Gotické ka-
menné pastoférium so schematicky reliéfnou postavou
trpiaceho Krista - Vir dolorum - je situované na severnej
stene presbytéria. Po husitskych vojnach v prvej polovi-
ci 15. storocia, podla vzoru juhoéeskych dvojlodovych
kostolov, bola lod' kostola zaklenuta na dva stipy, éim
opticky vzniklo dvojlodie. V druhej polovici 15. storocia
bola pristavend goticka severna kapInka svétej Katari-
ny. Neskor v 18. storo¢i, pravdepodobne po zhoreni kos-
tolika svatého Valentina, bola premenovana na kaplin-
ku svatého Valentina. Kostol svatého Antona Pustovni-
ka bol v drzbe protestantov od roku 1545 do roku 1674.
V obdobi protireformacie prevzala farnost v Spisskej

(@ oktober 2010

Belej v roku 1647 rehola piaristov z Podolinca. Rehola
spravovala farnost az do roku 1852.

Stavbe kostola svdtého Antona dominuje jeho im-
pozantna veza. V roku 1832 bola veza vyvysena, za-
koncena streSnou helmicou a v roku 1882 dostala novi
pseudogoticki fasadu. Tato fasada bola vSak v roku
1976 odstranena, ¢im veZa ziskala sicasny vzhlad.

Mobiliar kostola tvoria umelecky a historicky vzac-
ne artefakty. Dne$né pseudoogotické oltare nahradili
pdvodnych 8 gotickych kridlovych oltarov. Zo 16. sto-
rocia sa zachovali patronatne lavice umiestnené v pr-
vej Casti pdvodného Stvorcového preshytéria. Z boha-
tej socharsko-maliarskej vyzdoby kostola sa zachova-
lo len niekol'ko plastik. Je to napriklad Madona s die-
tatom z posledného desatrocia 15. storotia a na hlav-
nom oltari dve neskorogotické plastiky svatého Mikula-
§a a svdtého Antona Pustovnika ovplyvnené levocskou
dieliou z obdobia okolo roku 1500. Plastika Ukrizova-
ného Krista, umiestnend na trame triumfalneho oblika,
pochédza z druhej polovice 14. storotia. Pre svoje ume-
lecko-historické hodnoty je jednym z najvyznamnejsich
diel. Takto stvarneny Kristus patri medzi tzv. tiché typy
ukrizovanych. Kriz ma tvar Lignum vitae, Stromu Zivota.
Zvlastnostou s pohyblivé ruky Krista, ktory sa pocas
obradov Vel'kej noci ukladal do BoZieho hrobu, pricom
sa ruky spustili vedla tela. Vyznamnou sti¢astou interié-
ru kostola je bronzova krstitel'nica. Patri do velkého sid-
boru 21 krstitel'nic na Spisi, ktoré pochadzaji zo znamej
stredovekej zvonolejarskej dielne v Spisskej Novej Vsi.
Medeny vrchnak cibdriového tvaru je zo 17. storocia. Ci-
borium je liturgicka nadoba pouzivana v katolickej cirk-
vi k uchovévaniu premenenych (konsekrovanych) hos-
tii, teda Eucharistie. Organova skrifa zo 17. storocia po-
chadza z dielne vyznamného rezhara Pavla Grossa zo
Spisskej Soboty. Chramovy interiér v 18. storoci presiel
barokovou tpravou. Autorom nastennych malieb na ste-
nach hlavnej lode je spiSsky maliar Jozef Hanula.

Aj napriek rekatolizcii bola prevazna vacsina oby-
vatel'stva mesta nadalej evanijelicka. Obdobie nabozen-
skej neslobody ukontil az Toleranény patent Jozefa ll. v
roku 1781. Na zaklade tohto aktu bol v roku 1786 posta-
veny v SpiSskej Belej novy evanjelicky kostol. Odli$né li-
turgické potreby protestantov naplno zohladiuje jedno-
lod'ovy siefiovy priestor s jedinym centralnym oltarom.
Pddorys kostola je krizovy. Po obvode lode kostola sa
na vychodnej, severnej a zapadnej strane rozklada ba-
rokovo-rokokova empora, tribina, pomalovana kvetmi
a listami z roku 1792. V mobiliari kostola je neskoroba-
rokovy oltar z konca 18. storocia, rokokova kazatelnica
zroku 1792, zdobena tordovanymi stipmi, rokajovou or-
namentikou a mal'bou Dobrého pastiera a rokokova krs-
titelnica z konca 18. storotia.

Novym kostolom v Spisskej Belej je gréckokato-
licky kostol svdtého Cyrila a Metoda, ktory sa zacal

@ Renesanéna zvonica a kostol svatého Antona
Pustovnika

pouZivat v roku 2006.

So Sirenim reformacie sa na izemi vychodného Slo-
venska a Spia objavuji renesancné zvonice, ¢asto cha-
pané ako symbol nastupu Lutherového reformného uce-
nia. V Spisskej Belej je zvonica ako profanna stavba si-
tuovana na zapad od kostola, mimo jeho ohrady. Bloko-
va stavba na Stvorcovom pddoryse je v hornej €asti roz-
delena zvukovymi oknami, trifériami alebo biforiami. Tie
st orientované na vSetky svetové strany. Zvonicu posta-
vil Ulrich Materer v roku 1598. Stavba je zakoncena mo-
tivom Stitkovej atiky, ktora je $pecifikom vychodosloven-
skej renesancie. Atika ma striedavy rytmus, je plasticky
obribend. Naprotivné strany majt rovnaky tvar. Vstup je
na zapadnej strane, v osi stredného okna triforia.

Medzi vyznamné stavby mesta patri radnica a bu-
dova fary. Radnica, postavena v 16. storoci, bola nie-
kolkokrat prestavovand. Pri poslednej oprave v roku
1971 bola zbirana a nanovo postavena cela severna po-
lovica budovy. V sitasnom obdobi sa radnica architek-
tonicky spojila s budovou kina do dominantnej dvoj-bu-
dovy. Tak isto budova rimskokatolickej fary, postavena
v 16. storoci, bola opakovane prestavovana.

Barokovy stip Immaculaty bol postaveny v roku
1729. Iniciator stavby bol I'ubovniansky starosta Te-
odor Lubomirski, ktory spravoval Spi§ski Beld a dal-
Sich 13 spisskych miest pocas pol'ského zalohu. Na svo-
jom pdvodnom mieste, pri hlavnej kriZovatke, stal do
roku 1979. Kopia Immaculaty bola umiestnena od roku
1983 v parku pod budovou lekarne. Pri rekonstrukeii so-
chy Panny Mérie sa z ideologickych dévodov nedodrza-
la povodna kompozicia originalu sochy, ktora drzala na
pravom ramene dieta, Jeziska. Torzo originalnej sochy
je umiestnené na farskom dvore. Pri Gprave namestia v
roku 2009 Immaculata bola premiestnend na priblizne
pdvodné miesto.

Ziadnu dobu necti, ked sa nevie bez ,siitasne
nutnych dprav” vyrovnat so svojou minulostou. Od-
trhanie sa od pramenov predznacuje zahubu a zénik
vyschnutim.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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I, PREVADZKOVYMI NAKLADMI PRESVEDCI

www.renault.sk 1 zelena linka: 0800 606 111

S UZ 0D 13 090 € bez DPH /394 349,34 Sk bez DPH

>
o x ) , .
- NAJNIZSIA SPOTREBA VO SVOJEJ TRIEDE (71 1/100 k) « NAKLADOVY PRIESTOR AZ 22 D R I VE T H E c H AN G E @
e NiZKE NAKLADY NA UDRZBU e VERZIE AJ SO ZADNYM POHONOM e PLNOHODNOTNY
120000 km'  PRACOVNY PRIESTOR V KABINE » V' PONUKE VIAC AKO 100 VERZI ~ Renault ocporica RENAULT
Konverzny kurz 1 € = 30,1260 Sk. Renault Slovensko spol. s r.0. si vyhradzuje pravo kedykolvek vy$Sie uvedent ponuku obmedzit, odvolat alebo zrusit. Cena je bez klimatizacie a plati od 1. 10. do 31. 10. 2010 pri financovani s Renault Finance. Ponuka cien s odpo¢tom DPH je

urcenad vyluéne pre osoby registrované ako platitelia DPH podla zékona ¢. 222/2004 Z. z., ktoré motorové vozidld pouZivaju s ciefom dosahovania prijmov. Uvedena spotreba plati podia smernic NEDC pre Master Combi L1H1. *Zaruka 3 roky alebo 120 000 km, plati td z podmienok,
ktord nastane skor. Spotreba 7,1-10,5 (/100 km), emisie CO, 203247 (g/km). V'yobrazenie vozidla je iba ilustrativne.



NajlepSiavolba

Nové Kia cee'd je vZdy tou spravnou volbou. Je to rozhodnutie srdca aj rozumu. Moderny eurépsky
dizajn, slovenska kvalita, vysoky komfort, spolahlivé jazdné vlastnosti, bezpecnost’ ocenena piatimi
hviezdickami v testoch EuroNCAP a bezkonkurencna zaruka radia toto auto rrTed2| najlepsie voiidla

vo svojej triede. VV kombinacii s Jedlnecnou cenou je volbajasna.
L1 ¥ Ll L3

Radio's CD, mp3, USB

. . lakt'ova opierka
Elektricky ovladané okna » d
a spatné zrkadla . - . - ! =

'ﬂ —

Kia cee’d 1,4 vo vybave LX s klimatizaciou a cenovym zvyhodnenim az 2 289 €

teraz iba za 11111 €|

7:: Madein  ani@ior
g SlovaKIA .

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o. Emisie CO.: 139 g/km, kombinovana spotreba: 5,81/ 100 km. Foto je ilustracné. Ponuka plati do vypredania zasob. *7 rokov / 150 O00km. Podrobnosti ndjdete v Zmluvnych podmienkach

www.kia.sk
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