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VSETCI SI MOZU VYBRAT AZ Z TROCH DARCEKOV

K modelom Skoda Fabia a Skoda Roomster od nas
dostanete to, o dostavate najradsej - darceky.
Rozhodnite sa pre bali¢ek bezpecnosti, balicek
komplexného poistenia na 1 rok (obidva

v hodnote az 800 €) alebo si zvolte 500 €
poukazku na nakup elektroniky a vas

novy rok bude stastny a vesely.

www.skoda-auto.sk

SIMPLY CLEVER

RANAKUP
'ELEKTRONIKY POISTENIA

-~

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilu Fabia a Roomster 4,6-6,2 [/100 km, 109-143 g/km. Ilustra¢cné foto.




AUTOSERVISNA TECHNIKA

Olejové
hospodarstvo
od Homolu.

Mate zivot pod kontrolou.

Bratislava: 0905200100 [ *::?lf?-j Ruzomberok: 0905 300 100
0902200100 \, # -/ KosSice: 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava |l, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Rampové 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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Renault sa koncom roka 2010 zameral na predstavenie svojich prémiovych typov.
Predstavil Renault Latitude - velky sedan, ktory kladie déraz na vynimoény jazdny
komfort a kvalitu (na Slovensko ho uvedd v tomto $tvrtroku, inovovany Renault Lagu-
na - dynamicky rad v karosarskych verziach sedan a kombi s tvarovo upravenou pred-
nou ¢astou a dostupnostou aktivneho riadenia $tyroch kolies 4Control ...

3 6 - SPORTOVY CHAR
A ELEGANCIA

38 - NAVRAT TOYOTY

K MALYM MPV V EUROPE

a T

Skoda Fabia RS 1.4 TSIDSG.......oooocereeresereseeesseessesesene 30
Renault Master 2.3 dCi 125 k L3H2P3 Furgon ZN...................... 32

PREDSTAVUJEME

Taxi VW pre Londyn.........ooceeeeeeeeeceeeeeeses s 31
VENtUT AMEBIICA. ......eoueeeereeeeeeeeseeeesesessseeesssessssessssssssssssnsssasnnes 33
Renault ESPACE ..........co.evveeereeeee et seeenes 34
SUZUKI KiZaShi........cooeeveceveeree e 36
TOYOTA VIS0 ...ttt sesse st st ssenes 38
BIMWE Cabri0 .........ooooreeeerrreerssesessessesssssssssssssssssssssssssssesssssens 40
CItroBN DSA.......eooe et 42
Mercedes-Benz CLS 63 AMG..............omrveemmreerrmneerrnereereseesseneennnee 44
Kia Optima... ..o s beeres 46
Mercedes-Benz SLK ... sseeceseeeesseneennnne 52
NiSSAN Leaf ........oeeeeeeeee ettt nsenae 54
PeugeOt HRT ..ot 56



56 - KRIZENEC
S HYBRIDNYM POHONOM

Automobilka Peugeot dokladne vyuZila minuloroény autosalén v PariZi na
to, aby ukazala domacim aj zahranicnym navstevnikom, Ze patri medzi vy-
robcov, ktori stéle hl'adaji nové rieSenia dizajnu aj kon$trukcie automobi-
lov. Meniaci sa spdsob Zivota a ¢oraz prisnejSie naroky na ,ekologickost”
automobilov sd impulzmi pre vznik novych automobilov, ktoré nemozno
jednoznatne zaradit do existujicich kategérii. Takym vozidlom je aj Stidia
mestského automobilu s ndzvom HR1.

TECHNIKA

Nové motory pre Hyundai iX35 .........cceeeeeeeveeeeeeeeeeee ettt eessees st seseees 48
Strecha pre MErcedes SLK......... oottt st s s 49
Priciny nedotacavosti a pretacavosti automobilov..............oocoveeeeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeee s 50
TEChNOIOGICKE CENMIUM SKOAY 1ot eeeesseesesssessessessessesesesseneeessnee 58
Ly (0T O R (T T ] | T 59

CENNIKY OSOBNYCH AUTOMOBILOV.... 60
RUBRIKA PRE MLADEZ

HEY S TYZIKOU ..ottt e 12

HISTORIA MOTORIZMU

C0 £5tE 1rEDA BOPOVEUAT .vvvrroeeeeeeeeeeeees e seeeeesseeeesseesessseeeeessesseeseeeeessesseeseeees e 73

HISTOMCKE VOZITIA ... s see e ses e eeseesees e e e seeseseeseeseeseaesassaenasnes 76

MODELY

SVBTV IMIMATUTR ..t ees e seeseeeeeseeseasesseasesseses s s e eaneenen 78

POZNAVAME VLAST

POtUIKY PO SIOVENSKU ........eoeeeeeeeceeee ettt ettt enenens 80

MOT Y-

Nova technika

vychadza raz mesacne vo vydavatel'stve
Elektro-energo, s.r.o., Drotarska 21/A,
811 02 Bratislava

Redakcia:
Drotarska cesta 21/A, 811 02 Bratislava,
e-mail: motor@chello.sk, www.mot.sk

Séfredaktor:
Ing. Samuel Bibza, tel.: 02/207 138 87

Redaktori:
Ing. Radomir Miynek, Ing. Jan Olach,
Tatiana Tazka

Nevyziadané rukopisy a obrazové prediohy
autorom nevraciame

Graficka aprava:
Patrik Slazansky, www.barenprasil.sk

Rozsiruje:
Mediaprint-Kapa, a.s., Vajnorska 137,
831 04 Bratislava 3,

Objednavky na predplatné prijima kazda
posta a dorucovatel’ Slovenskej posty.
Objednavky do zahrani¢ia vybavuje Slovenska pos-
ta, a.s., Stredisko predplatného tlace,
Nam. Slobody 27, 810 05 Bratislava 15,
e-mail: zahranicna.tlac@slposta.sk,
Mediaprint Kapa a.s., oddelenie inej
formy predaja, tel.: 02/44442773,
fax: 02/44458819, prostrednictvom SMS:
poslite spravu s textom OBJ na
0907/680680, vypliite obratom zaslany
objednavkovy formular, odoslite ho na to
isté cislo. Kody predplatného: roéné - 51361,
polrocné - 51362, stvrtrocné - 51364,
Bratislava

ISSN 1336-4200

Cislo bolo zadané do tlage diia 22.12. 2010



Z domova

L EPSIACI SA ODBYT

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a N1) v no-
vembri 2010 oproti novembru 2009 medziroéne stipol
0 36,21 percent na spolu 7042 vozidiel. November tak
ako druhy mesiac tohto roku za sebou zaznamenal zlep-
Senie odbytu a zaroven vyrazne najlepSi vysledok zo
vsetkych predchadzajdcich mesiacov. Za oktdber pri-
tom dosiahol narast odbytu 11,03 %. Zatial o eSte v
septembri klesol 0 6,57 %, v auguste klesol 0 23,80 %
a v jali klesol 0 46,8 %. Najvacsi pokles, az 0 51,75 %

nastal pocas aprila. ZlepSovanie odbytu sa tak javi ako
nepreruseny niekol’komesacny trend.

Za jedenast mesiacov roku 2010 zaroven zaregis-
trovali celkovo 62 621 aut uvedenych kategérii, €o pred-
stavuje pokles 0 25,41 %, ked'Ze za rovnaké obdobie vla-
ni ich pribudlo 83 952.

Poradie najziadanejSich znaciek novych osobnych
a malych nakladnych automobilov na slovenskom auto-
mobilovom trhu za jedenast mesiacov opat vedie Sko-
da s trhovym podielom 19,24 percent. Druhy je tentoraz

Volkswagen, ktory ma 7,13 percent a treti je s podielom
7,06 percent Renault. Dalsie poradie: 4. Peugeot 6,64
%, 5. Citroen 6,22 %, 6. KIA 5,97 %, 7. Hyundai 4,79 %,
8.Fiat 4,35 %, 9. Ford 4,19 % 10. Toyota/Lexus 4,18 %,
11. Suzuki 4,15 % a tucet najdspesnejSich opat uzatva-
ra 12. Opel s 3,71 %.

Za januar az november 2010 zaregistrovali tiez
403 novych nakladnych automobilov hmotnosti 3,5 az
12 ton (kategdria N2), ¢o je o 8,04 percent viac ako za
rovnaké mesiace vlani. Najvacsi podiel na trhu 54,59 %

ma opat Iveco, druhé miesto s podi-

F ¥ PREHI'AD REGISTRACI NOVYCH OSOBNYCH A MALYCH UZITKOVYCH AUTOMOBILOV V SR Oficidiny dovoz N elom 1166 % si udrzal MAN a treti
T o) The registration survey of new passenger cars and light commercial vehicles in SR Official import '

L 11/2010 je zasa Mercedes-Benz, ktory dosi-

November 2010 Kumulativ 01-11,/2010 Poradie 01-11/2010 Kumulativ 01-11./2009
November 2010 Cumulativ 01-11,2010 Rank 01-11./2010 Cumulativ 01-11,/2009 ahol 9,43 %.
ZNACKA / MAKE| " ks ks ks % % % ks ks ks % % % ks ks % % % Poiet istrécii 7ch naklad
- - 5 pms\ pmel 5 - i 5 pad;e\ p;d;e\ 5 i 5 - - " " 5 ocet registracli novych nakia
[ALFA ROMEO 0 0 [ 016 [ 000 | 014 01 3 704 | 018 [ 006 | 017 56 | 16 022 | 011 | 020 nych automobilov nad 12 ton (kate-
AUDI 170 170 2,64 0,00 241 1114 177 1291 198 2.80 2,06 11 729 630 13569 1.03 467 162 , o . ,
BMW 181 3 184 | 281 [ 050 [ 261 | 1866 76 1942 [ 331 | 120 [ 310 12 13 579 | 702 | 1281 | 082 [ 520 | 153 goria N3) zaznamenal po ]edenastom
[CADILLAC 0 000 | 000 | 000 T 0 1 000 | 000 | 000 2 3 000 | 002 | 001 L. i Y
CITROEN 335 | 92 | 427 | 520 | 1633 | 606 | 3171 | 724 | 3895 | 563 | 1145 | 622 6 3 5| 4604 | 1246 | 6850 | 653 | 923 | 6.7 mesiaci tohto roku oproti vlanajsku
DACIA 41 6 147 | 219 | 100 | 209 | 970 88 1068 | 1.72 | 1.39 | 169 T4 2206 | 137 | 2342 | 313 | 102 | 279
DODGE 1 T 2 002 | 017 | 003 20 3 23 | 004 | 006 | 004 34 3 005 | 010 | 006 At na -
DONGFENG 0 000 | 000 | 000 0 3 3 000 | 006 | 000 000 | 000 | 000 Opat narast, tentoraz o 62,04 per
EFFEDI 0 000 | 000 | 000 0 0 0 000 | 000 | 000 000 | 000 | 000 : : iy
FIAT 202 | 111 | 313 | 3.14 | 1850 | 444 | 1849 | 873 | 2722 | 328 | 1381 | 435 i3 2 8 | 3261 777 | 4038 | 463 | 576 | 481 cent pri Odbyte Za Januar az novem-
FORD 257 49 306 3.99 817 4,35 2436 186 2622 433 294 419 10. 10, 9. 2875 416 3291 4,08 3.08 392 .
GAZ 0 000 | 000 | 000 0 0 0 000 | 000 | 000 000 | 000 | 000 ber 2010 SleU 1634 vozidiel uvede-
[GONOW T T 000 | 0.7 | 001 0 T 1 000 | 017 | 002 000 | 000 | 000 . L. v .
HONDA 106 106 1.66 [ 000 151 871 4 875 1556 | 00 140 679 198 877 096 | 147 104 nej kateg(]rle, NaJVaCSI p0d|e| na tl’hu
HYUNDAI 331 331 | 514 | 000 | 470 | 2971 29 3000 | 528 | 04 479 7 7. | 3628 | 201 | 3729 | 501 | 149 | 444
[CHEVROLET 96 96 149 | 000 | 136 | 1086 4 1090 | 1.93 | 00 1.74 1968 | 31 | 1999 | 279 | 023 | 238 2‘]'3[_] % ma V0|VU, druhé miesto s
[CHRYSLER 1 1 0,00 017 001 21 2 23 0,04 0,0 0,04 27 2 0,04 001 0,03
IVECO 47 47 | 000 | 783 | 067 2 230 232 | 000 | 364 | 037 8 1 162 | 153 | 000 | 1.13 | 018 0/ o, H f -
JAGUAR 3 3 005 | 000 | 004 42 0 42 | 007 | 000 | 007 40 006 | 000 | 005 20,69 % ziskala Scania a treti Merce
JEEP 3 3 005 | 000 | 004 39 [ 40 | 007 | 002 | 006 34 8 005 | 036 | 0.10 . - )
KIA 383 3 386 | 595 | 050 | 548 | 3635 | 106 | 3741 | 646 | 168 | 597 2 2 6 | 5445 483 | 5928 | 7.73 | 368 | 706 des-Benzsi Ukl’O]I| 18,79 %.
LADAVAZ 8 78 | 028 | 000 | 026 122 0 122 | 022 | 000 | 019 201 6 407 | 057 | 004 | 048 v . -t .
LANCIA 3 3 005 | 000 | 004 44 0 44| 008 | 000 | 007 62 009 | 000 | 007 Potas |edenastlch mesiacov
LAND ROVER 26 26| 040 | 000 | 037 156 3 759 | 028 | 006 | 025 66 39 105 | 009 | 029 | 013 . L.
MAHINDRA 0| 000 [ 000 | 000 0 6 6 000 | 009 | 001 000 | 000 | 000 roku 2010 zaregistrovali aj 386
MAZDA 67 67 1,04 0,00 0,95 762 9 771 1.36 0,14 1.23 419 36 454 059 0,26 054
MERCEDES-BENZ 140 28 168 | 217 | 467 | 239 | 1320 329 1649 | 234 | 520 | 263 15 7 14 823 | 859 | 1682 | 1.17 | 636 | 200 novy’ch autobusov (kategéria M2
VING i3 13 | 020 | 000 | 018 76 0 75 | 013 | 000 | 012 26 004 | 000 | 003
MITSUBISHI 106 2 108 1,66 033 163 690 50 740 123 079 118 375 161 536 0563 119 064 ~ 1 -
MITSUBISH-FUSO 3 3 000 | 050 | 004 0 0 70| 000 [ 016 | 002 4 000 | 010 | 002 a M3), to jeo 30,82 percent me
MULTICAR 0 000 | 000 | 000 0 0 0 000 | 000 | 000 4 000 | 003 | 000 . . Loy .
NISSAN 163 | 62 | 216 | 253 | 867 | 805 | 1137 | 194 | 1331 | 202 | 307 | 213 9 914 | 334 | 1248 | 130 | 247 | 149 nej ako za ]Ede"aSt mesiacov roku
[OPEL 326 | 10 | 336 | 506 | 1.67 | 477 | 2241 83 2324 | 398 | 131 | 371 T B T2 | 2297 | 353 | 2660 | 326 | 262 | 3.16 ,
PEUGEOT 442 | 56 | 498 | 686 | 933 | 707 | 3479 | 678 | 4157 | 6.18 | 1073 | 664 5 4 4| 5348 | 1305 | 6663 | 769 | 967 | 792 2009. Po nezmenenom poradl na
PIAGGIO 4 4 000 | 067 | 006 0 i i 000 | 017 | 002 9 000 | 007 | 001 ; ) . .
PORSCHE 3 3 | 005 | 000 | 004 62 0 62 [ 011 | 000 | 010 23 | ©4 003 | 040 | 009 prvych miestach vedie Irisbus
RENAULT 407 | 40 | 447 | 632 | 667 | 635 | 3770 | 652 | 4422 | 670 | 1031 | 706 3 5 3. | 8623 | 674 | 9197 | 1210 | 499 | 1096
RENAULT TRUCKS 1 1 000 | 017 [ 001 0 21 21 000 | 033 003 46 000 | 034 [ 005 s p0d|e|0m 45]07 %’ druhy SOR ma
SAAB 1 T 002 | 000 | o001 7 0 77| 003 [ 000 | 003 43 7 006 | 005 | 006
SEAT 172 172 267 0,00 244 1494 11 1505 2,65 017 2,40 14 15. 1824 144 1968 259 1.07 234 0, { | {e.
[SMART 1 [ 002 | 000 | 001 9 0 9 002 | 000 | o001 6 001 | 000 | 001 32,12 % a treti Mercedes-Benz zis
[SSANG YONG 0 000 | 000 | 000 0 4 4 000 | 006 | o001 6 27 001 | 020 | 004 kal 9.33 % vsetkvch PPy
SUBARU 5 6 | 023 | 000 | 021 239 0 239 | 042 | 000 | 038 82 026 | 000 | 022 al J, o vsetkych registracii v
[SUZUKI 231 231 | 359 | 000 | 328 | 2698 1 2599 | 461 | 002 | 416 8 11| 3452 | 35 | 3487 | 490 | 026 | 4.15 , , L,
SKODA 1353 | 19 | 1372 | 2100 | 3.17 | 1948 | 10840 | 1206 | 12046 | 19.25 | 1908 | 19.24 T 1 1_|11189] 2650 | 13839 | 1588 | 1964 | 1648 uvedenych kategorlach autobusov.
TOYOTA/LEXUS 221 11 232 343 1.83 329 2526 94 2620 449 149 418 9. 13, 10. 4001 337 4338 568 250 517 . .
VOLVO 56 56 087 | 000 | 080 493 7 500 | 088 | 011 080 283 | 257 540 | 040 [ 190 [ 064 |ng_ Maria NOVAKOVA ZAP SR
VW 459 | 60 | 519 | 713 | 1000 | 737 | 4031 | 432 | 4463 | 7.16 | 683 | 7183 2 6 2| 4026 [ 1092 | 65118 | 6571 | 809 | 6.0 '
[ToTAL 6442 | 600 [ 7042 |100,00[10000] 10000 | 566300 | 6321 | 62621 [10000]100.00] 10000 70456 [ 13496 | 83952 | 100.00[ 100,00 100.00
/7 v Va4 o d

VYHRAT 32 MAJSTROVSKYCH LISTKOV

Wyl o nopd povrbudrovond pokeik pre ndd him
Aimiay napvio Masoy
Vrhrgy Mty no AR5 200 [ v fodovam boken

Spolotnost SKODA AUTO Slovensko odstartovala na
Facebooku kreativnu hru o 32 listkov na aktualne majs-
trovstva sveta v ladovom hokeji. Hra spociva vo vymys-
leni najlepSieho povzbudzovacieho pokriku pre nasu

(o januar 2011

reprezentaciu.  Svoje
pokriky mozu sitazi-
aci zverejnit na Face-
booku, alebo za najlep-
Sie zahlasovat do 31.

januara 2011.

LPri povzhudzovani
nasich hokejistov bu-
deme tento rok pocut
tie najlepSie pokriky, ku ktorym sa moZu pridat vSet-
ci fandsikovia. Ich autori so svojimi priatelmi by pre-
to nemali na takomto vyznamnom podujati, akym s
Majstrovstva sveta v ladovom hokeji na domacej pdde,

urcite chybat. Preto sme sa rozhodli podporit sloven-
ského fandsika a vyhlasit tito kreativnu sitaz na soci-
alnej sieti Facebook,” uviedol pan Robert Baumgartner,
konatel' spolocnosti Skoda Auto Slovensko.

Sutaziaci sa mozu zapojit do hry zaradenim svojho po-
vzbudzovacieho pokriku na facebookovej stranke Sko-
da Auto Slovensko alebo zahlasovanim za ten najlepsi
pokrik. Piati nahodne vyZrebovani z tych, o napiSu svoj
pokrik, mozu vyhrat 2 listky na MS v hokeji. Po 2 listky
mozu vyhrat aj piati z tych, ktori zahlasujti za lubovol'ny
pokrik. Prvy traja s najvacsim poctom hlasov vyhraji az
4 listky pre seba a svojich priatelov.

-$a-
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pni EMOCII peuceoT

PEUGEOT 207

LEN ZA 8 990 EUR

\/ =) : - ' S NEUVERITELNOU VYBAVOU V CENE

www.peugeot.sk

P EUG EOT oororuea ToTat Kombinovand spotreba 4,2 [’ km, el 0. km.
UZITE SI SNAMI PORIADNU DAVKU EMOCII e
Peugeot ma pre vds ponuku, ktord vdm vyrazi dych. Slovensky Peugeot 207 dostanete teraz len ;iﬁ
za 8 990 eur, a to so vsetkym, Co potrebujete: klimatizacia, 4 airbagy, radio s CD/MP3, :
dialkové centralne zamykanie, elektrické predné okna ¢i palubny pocita¢. Navstivte predajcu Peugeot, ot
PEUGEOT
OOOOOOOOOOOOOO

otestujte Stylovu 207 a zazite tie sprdvne emdcie na vlastnej kozi.

SLOVENSKI MECHANICI A SERVISNi PORADCOVIA
SA ZAPOJILI DO CELOSVETOVEJ VEDOMOSTNEJ

SUTAZE




Rozhovor

Japonska kvalita
motoristom Europy

Suzuki Motor Corporation (zal. 1909) so sidlom v japonskom Hamamatsu patri medzi desat najvacésich vyrobcov auto-

mobilov na svete. Ma b1,b-tisic zamestnancov, vyrobné zavody ma v 23 Statoch a obchodné zastlpenie ma 196 Sta-

toch sveta. Po¢as uplynulého fiskalneho roku (2009,/2010) dodala 2,35 miliéna automobilov a 3,02 miliéna motocyklov

a Stvorkoliesok. Pred rokom sa ujal vedenia importérskej spolo¢nosti Suzuki na Slovensku pan Ing. Andrej llavsky,

ktory nam poskytol aktualny rozhovor.

m Suzuki patri medzi desat najvaésich sveto-
vych vyrobcov vozidiel. Na Slovensku ma tr-
valo poziciu medzi desiatimi najziadanejsSimi znac-
kami. €im si vaSe vozidla pritazlivé pre sloven-

skych klientov?

Nie je to len mdj nézor, ale aj vysledok marketingo-

vych prieskumov - je to najma japonska kvalita, $ita
na mieru poziadavkam motoristov Eurdpy. Spolo¢-
nost Suzuki vSade kde pdsobi, chce zakaznikom po-
skytnit produkty a sluzby, ktoré zakaznikom dané-
ho regiénu najlepsie vyhovujd. Automobilizmus v Eu-
répe ma najdlhSiu tradiciu, aj to je dévod, Ze Eurdpa-
nia, teda aj zakaznici na Slovensku, st velmi narocni.

Zakaznici si stale vyberaju toho, kto im pontika kvalitné
vozidla a sluzby za primerant cenu. Je vyhodou, Ze
Suzuki nezastavila ani pocas krizy investicie do vy-
voja novych aut a technolégii.

S ohladom na rastiici pocet majitelov nasich vozidiel na
Slovensku sme zasa tohto roku zvacsili pocet nasich
obchodno-servisnych miest na 21. Pre dokladnejsiu
starostlivost o zakaznikov individualne motivujeme
kvalitu sluzieb v jednotlivych strediskach.

Pocas obdobia Siestich mesiacov sme napriklad osobne
oslovili viac ako 1500 novych majitelov nasich vozi-
diel. Okrem iného sme sa od nich dozvedeli, Ze znac-
ku Suzuki preferuji najma pre vel'kost a dizajn jej vo-
zidiel (58,5 %), priaznivti cenu v porovnani s hodno-
tou (44,5 %) a dobré referencie od svojich znamych,
majitelov Suzuki (37,9 %).

Vozidla Suzuki st vynimocné i tym, Ze v uplynulom roku
podla oficialnej Statistiky slovenskej policie nebolo
ani jedno ukradnuté. A nase nahradné dielce i sluzby
sti tu realne dokonca lacnejSie ako nahradné dielce
pre mnohé znacky europskych vyrobcov.

m Co konkrétne by ste z vasej rozmanitej po-
nuky teraz odporuéili zaujemcom o nové
vozidla?

Uspesne sa uviedlo nové patdverové §tvormiestne
Suzuki Alto. Kompaktné rozmery (dizka) st pre tento
najmensi typ vyhodou najma pri doprave a parkovani
v meste. S kombinovanou spotrebou 4,4 litra na 100
odjazdenych kilometrov je Alto zaroven najispornej-

(e januar 2011

$im (a s0109 gramami CO, na 1 km jazdy aj najekolo-
gickejs$im) typom Suzuki.
Alto, skromné svojou malou spotrebou, je na druhej

strane vo svojej triede vynimoéné - bohatou sériovo
dodavanou vybavou a Sirokym spektrom aZ desiatich
volitelnych farieb.

Novy Swift zasa dostal SportovejSi a elegantnejsi
vzhlad, preciznejSie aerodynamické tvary, lahSiu,
tuh$iu a tieZ voci kriteniu odolnejSiu karosériu(vyu-
Zitim pevnejSich ocelovych plechov a dalSich materi-
alov). Vd'aka narastu rozmerov karosérie (diiky 090
mm na 3,85 m) poskytuje novy Swift viac priestoru a
aj pohodlia. Ma mensi polomer zatacania a nové pred-
né a zadné odpruzZenie, ¢im je eSte obratnejsi a lep-
Sie ovladatelny. ZlepSeniu stability, pohodlia a bez-
pecnosti vozidla prispieva aj vyuZitie novo kon§truo-
vanych prvkov z vysokopevnej ocele, ktoré tak mozu
byt tuhsie a sticasne l'ahsie. Swift ponika aj Gspor-
ny a ekologicky ,Engine Auto Stop Start System”,
teda systém automatického vypnutia motora pocas
prestavok v jazde sposobenych napriklad riadenymi
krizovatkami v mestach. Novy Swift uz ziskal v tes-

toch Euro NCAP najvacsi pocet piatich hviezdiciek a
poskytuje teda posadke najlepsiu ochranu.

Motory najnovsieho Swiftu maji oproti predchodco-
vi mensi zdvihovy objem (o umoziiuje vyhodnejsie
poistné) - st vSak vykonnejSie, ispornejsie a eko-
logickejSie: zazihovy agregat s variabilnou regulaci-
ou otvarania nasavacich ventilov (69 kW/118 Nm)
spotrebuje v kombinovanej prevadzke len 5 | benzi-
nu na 100 km a vznetovy motor s novou generaciou
vstrekovacieho systému common rail ma kombinova-
né spotrebu nafty 4,2 1/100 km. Samozrejme, moto-
ry vyhovuji emisnej norme Euro 5.

Sofistikovany sedan Kizashi Sport charakterizuje ok-
rem priaznivych parametrov, vel'kého vykonu moto-
ra a malej spotreby, najma novy Sportovy vonkajsi
vzhlad dostal napriklad 18" kolesa z l'ahkych zliatin)
i atraktivny vndtorny dizajn, mensia svetla vyskaav
stivislosti s tym aj lepsSia aerodynamika, nizSie tazis-
ko, lepsia prilnavost k vozovke a ,ostrejSie” riadenie.
Vlynimocny je tiez tym, Ze je to prvé vozidlo Suzuki v
Ziadanej strednej triede.

Bestsellerom pre nasich zakaznikov zostava typ Suzuki



SX4. Pontika atraktivny vzhlad vozidla vhodného na

kazdu prileZitost, sposobilého aj do terénu. M4 vac-
Siu svetld vysku, vynikajdcu vyuZitelnost vnitorné-

ho priestoru a dva druhy pohonu. Atraktivny dizajn si
SX4 zachovava pri obidvoch variantoch pohonu - len

prednych, alebo vSetkych $tyroch kolies. Pri inteli-

gentnom systéme pohonu kolies oboch naprav i-AWD
st dva volitel'né rezimy, takZe auto mozno pouzivat i

v ekonomickom nastaveni s pohonom len prednej na-
pravy. Pripominam, Ze SX4 patri medzi najpredava-

nejsie automobily v SR.

@ Suzuki vsak nie je iba vyrobcom a dodava-

telom osobnych automobilov...

Méte pravdu, sme radi, Ze naSe neregistrované mo-
tocykle a Stvorkoliesky (pouzivajd sa mimo verej-
nej cestnej siete) sa teSia najvacsej obl'ube. Znacka
Suzuki zaujala na Slovensku prvé miesto medzi do-
davatel'mi neregistrovanych vozidiel zahrnutych do
skupiny motocyklov (po jedenastich mesiacoch roku
2010, pozn. red.) - teda Stvorkoliesok (ATV) a terén-
nych (,krosovych” - ORS) motocyklov. Podla oficial-
nej Statistiky ZdruZenia automobhilového priemyslu
(ZAP) SR pritom znacka Suzuki dosiahla za januar az
november 2010 najvacsi, az 45-percentny podiel zo
vSetkych neregistrovanych motocyklov.

@ Zmeiime teraz troSku tému. Ako bude podla
vas vyzerat Suzuki po zmenach vo vlastnic-

kych Struktarach, ktoré s realizované v suvislosti
so spajanim sa Suzuki s Volkswagenom?

Poslizi to predovSetkym tym, na ktorych sa nase
snaZenia zameriavajl najviac: zékaznikom. Po kipe
19,9 % balika akcii Suzuki koncernom Volkswagen
boli vytvorené pracovné skupiny expertov oboch zi-
tastnenych stran. Ti sa teraz eSte podrobne zaobe-

Rozhovor

Hortica novinka na trhu - Suzuki Kizashi

raji moZnostami uzsej spoluprace oboch tychto vy-
znamnych automobilovych znaciek.

Pre japonské Suzuki je podla mna sicinnost s eurdps-
kym automobilovym lidrom, Volkswagenom, urci-
te prinosom. Samotné Suzuki vSak tiez mdze vniest
svoj vklad pre spologné snaZenie sa oboch spolocnos-
ti aj na Slovensku.

ALLIANZ - SP v sutazi Zlata minca opat najuspesnejSia

Allianz - Slovenska poistovia ziskala desat zlatych
minci a stala sa tak opat najlispesnejSou spomedzi po-
istovni posobiacich na Slovensku. NajvysSie ocenenie
ziskali produkty v kategdriach kapitalové Zivotné pois-
tenie (Zivot Premium), investiéné Zivotné poistenie (In-
vest Plus), detské Zivotné poistenie (Kapitalové Zivotné
poistenie pre deti Farhicka), irazové poistenie (Miliono-
vé poistenie), poistenie domacnosti (Mdj domov), pois-
tenie nehnutelnosti (M6j domov), PZP motorovych vo-
zidiel (Modré povinné zmluvné poistenie), havarijné po-
istenie (KASKO) a poistenie podnikania (Komplexné po-
istenie malych podnikatelov). Produkt Zivot Premium

zaroven ziskal ocenenie Objav roka 2009. V kategd-
rii cestovné poistenie ziskal produkt Cestovné poiste-
nie s neobmedzenym krytim lie¢ebnych nakladov dru-
hé miesto.

. To, Ze sme sa aj tento rok umiestnili na najvyssich
prieckach, ma tesi a zaroven to dokazuije, Ze nasa snaha
prinasat klientom stale kvalitnejSie produkty je nielen v
teoretickej rovine, ale ma konkrétnu podobu. Som hrdy
na to, Ze najma havarijné poistenie si kazdy rok udrziava
svoju neporazitelnost”, uviedol po prevzati oceneni clen
predstavenstva Allianz - SP Miroslav Kocan.

Vlysledky sdtaze finanénych produktov Zlata

minca boli slavnostne vyhlasené v utorok 23. novem-
bra v bratislavskom Palffyho palaci. Satazilo 294 pro-
duktov v 33. kategdriach. O poradi rozhodovalo 59 cle-
nov odbornej poroty.

.Desat zlatych minci a titulu Poistovia roka, kto-
ry Allianz - SP nedavno ziskala, sti potvrdenim toho,
ze nase produkty su to najkvalitnejSie ¢o slovensky po-
istny trh ponika. Velmi si vazime ocenenia, ktoré nam
udelila odborna porota a rovnako tak doveru, ktorti nam
prejavuju nasi klienti “, uviedol po vyhlaseni vysledkov
clen predstavenstva Allianz - SP Miroslav Pacher.

AUTO ROKA 2011 NA SLOVENSKU

Tak ako vo vacSine $tatov, aj u nas novinari vybera-

ji ,Auto roka” pre nasledujdci rok z automobilovych

noviniek, ktoré sa zacali predavat
na ich narodnom trhu do konca pred-
chadzajticeho roka. U nds ma novinar-
ska komisia aktudlne 17 €lenov. Z nie-
kol'kych desiatok kandidatov najprv
vybrala 7 typov automobilov, ktorym
po priamych porovnavacich jazdach
11. decembra 2010 novinari pridelova-
libody. Kazdy porotca rozdeloval 25
bodov, z ktorych mohol jednému typu
pridelit najviac 10 bodov a musel bodmi ohodnotit na-
jmenej 5 typov vozidiel. Porovnavacich jazd, a teda aj

vyberu ,Auta roka 2011” sa zacastnilo 16 porotcov. Nimi
pridelené body ur€ili v tejto satazi nasledovné poradie:

1. Kia Sportage - 107 bodov

2. Alfa Romeo Giulietta- 80 b

3. Citroén C3/DS3- 56 b

4. Opel Meriva- 50b

5.VW Sharan- 48 b

6. Volvo S60- 47 b

7.Dacia Duster- 12b

Ocenenim Auto roka 2011 v Slovenskej republike sa
teda hrdi automobil Kia Sportage (na snimke).

www.mot.sk °)



Bezpecnost premavky

SATC

Nielen pokuta

Aj v naSej tlaCi sa uz objavila informacia, Zze v susednom Rakusku prijali nové

opatrenia, ktoré by mali UcinnejSie pbdsobit na dodrZiavanie rychlostnych limi-

tov. Okrem finanénej pokuty budu zadrZiavat vodi¢sky preukaz, navyse, ani dru-

hému vodiGovi neumoznia pokracovat v jazde, kym nebude pokuta zaplatena.

S uginnostou od 1.1.2011 plat:

Pri prekroéeni rychlosti

¢ 40-60 km/h v obci alebo > 50-70 km/h mimo obce -
zadrZanie na 2 tyZdne (pri opakovanom prekroceni v
tase do 2 rokov zadrzanie na 6 tyzdnov)

e 60-80 km/h v obci alebo > 70-90 km/h mimo obce
- zadrZanie na 6 tyZdiov

¢ 80-90 km/h v obci alebo > 90-100 km/h mimo obce
- zadrZanie na 12 tyzdiov viac ako 90 km/h v obci
alebo viac ako 100km/h mimo obce - zadrZanie na
6 mesiacov (pri opakovanom prekroceni v ¢ase do 2
rokov zadrZanie na minimalne 6 mesiacov)

Fotoradary fotografuju uz aj spredu !l

Najma na dial'niciach sa postupne montuji radary, ktoré
vas odfotia aj spredu. Na fotografii moZno spoznat vo-
dica (a pokus uviest niekoho pribuzného v snahe vy-
hnit sa pokute moze stat az 5000 eur!) Na fotografii
vidiet tieZ, ¢i ste priputani, alebo ¢i telefonujete. Za
tieto priestupky vSak len na zaklade fotografie nemozno
ulozit pokutu. Rakisky zakon v§ak umoziiuje, aby vam
bola udelend pokuta, ak vas odfotia v pripadoch, ak sa
zavazne nevenujete riadeniu vozidla. DdleZité je tiez, Ze
vSetky ostatné osoby v aute nesmu byt pri takomto fo-
tografovani identifikovatelné.

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Pokutu aj spoza hranic

Nikto nema rad pokuty - represia je zla vec, ale Zial
nikto ni¢ lepsie (zatial’) nevymyslel. V Eurdpe sa v tejto
sivislosti objavuje novy fenomén - ¢asta nespravod-
liva beztrestnost zahrani¢nych porusovatelov doprav-
nych predpisov.

Zatiatkom decembra 2010 bolo zasadnutie Eurdp-
skej komisie pre transport, telekomunikacie a energiu.
V prvom Ccitani bol predbeine schvéaleny dokument,
ktory urcuje postup pri cezhranicnom vymahani pokiit
za dopravne priestupky.

(o januar 2011

Komisia dosiahla dohodu o navrhu smer-
. nice ulahcit cezhrani¢né vymeny informacii
o pocte dopravnych priestupkov, ktoré
znacne ohrozujii bezpecnost cestnej pre-
mavky (16944/10).

Cielom je umoznit ¢lenskému Statu, kde bol
priestupok spachany s registrovanym vozi-
dlom v inom ¢lenskom $tate identifikaciu dr-
zitela vozidla a vysetrit, kto je osobne zod-
povedny za priestupok, aby bolo mozné vy-
mahat sankcie. Cielom opatrenia je zlepsit
bezpecnost cestnej premavky a aby bolo za-
bezpecené rovnaké zaohchadzanie s vodicmi
bez ohl'adu na ich §tatnu prislusnost.

Bol prijaty kompromisny text navrhnuty bel-
gickym predsednictvom. Niektoré delegacie
vyjadrili nadej, Ze ambiciézne;si text mozno
dosiahnut v buducich rokovaniach s Eurdp-
skym parlamentom o navrhu.

Smernica sa vztahuje na nasledovné do-
neprimerana rych-
lost, nepouzitie bezpecnostnych pasov, jazda na cer-

pravné priestupky:

vend, riadenie pod vplyvom alkoholu alebo drog, jazda
bez ochrannej prilby, pouzivanie zakazanych jazdnych
pruhov (napr. odstavné pruhy alebo pruhy vyhradené
pre verejnii dopravu) a telefonovanie pocas jazdy. Tento
zoznam moze byt v buddcnosti rozsireny prostrednic-
tvom revizie smernice.

Clenské §taty umoznia navzajom pristup k ddajom
o registracii vozidla pre identifikdciu drZitela alebo
vlastnika vozidla, s ktorym bol priestupok spachany.

Informaény systém EUCARIS bude
kladom pre vymeny dat.

technickym za-

Identifikovany drZitel' dostane list od $tatu, kde sa
dopravny priestupok stal, budd uvedené podrobnosti
spachaného trestného ¢inu a pokuta ulozena v sdlade s
jeho pravnymi predpismi. List by mal byt vypracovany
v jazyku $tatu, kde je registrované vozidlo, aby sa zahez-
pecilo, Ze adresat rozumie a bude schopny adekvatne
reagovat.

Zhrnutie prislusnych pravidiel cestnej preméavky
platnych v roznych €lenskych Statoch bude zverejnené
na internetovej stranke Komisie vo vSetkych dradnych
jazykoch EU s cielom informovat voditov.

SATC

SLOPTHIXY AUTOTLEFEY £LLM

Praje vSetkym plné
nadrze, prazdne ces-

ty a Stastny prichod
do ciela aj v roku

2011
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V Zbierke zakonov vyslo pod ¢islom 444,/2010 nariadenie vlady SR, kto-

rym sa ustanovuje vyska Ghrady za uzivanie vymedzenych dsekov dia- p— e

I'nic a rychlostnych ciest pre motorové vozidla a jazdné stpravy. Podla Pripajod vousdtd kategdril rotnd 50

uvedeného nariadenia je Ghrada za uZivanie vymedzenych Gsekov dial- ~ “#©4

nic a rychlostnych ciest oznacenych dopravnymi znatkami za dvojsto- p— » -

pové motorové vozidla alebo jazdné sipravy s celkovou hmotnostou do tyigensa ] 7

3,5 tvratane: 50 eur na jeden kalendarny rok, 14 eur na jeden mesiac, 7

eur na jeden tyzden.

Uhrada za uzivanie vymedzenych Gsekov dialnic a rychlostnych
ciest oznacenych dopravnymi znackami dvojstopovymi jazdnymi sdpravami nad 3,5
t tvorenymi motorovym vozidlom kategérie M1, N1, M1G a NG za pripojné vozidla ka-
tegorii 01 a 02 je: 50 eur na jeden kalendarny rok, 14 eur na jeden mesiac, 7 eur na je-
den tyzden. Nariadenim sa zruSuje doteraz platné nariadenie vlady SR ¢. 427/2008
Z. z., ktorym sa ustanovuje vySka Ghrady za uZivanie vymedzenych tGsekov dialnic

a ciest pre motorové vozidla pre vozidla do 3,5 t v zneni nariadenia vlady SR €.
201/2010 Z. z. Nové nariadenie vlady nadobuda G¢innost 1. januara 2011.

Dial'nicné nalepky platia od zaciatku roka 2010 uzZ len osobné automobily do 3,5 tony.
Nakladné automobily nad 3,5 tony a autobusy uhradzaja elektronické myto za vyuziva-
nie spoplatnenych tsekov dialnic, rychlostnych ciest a ciest prvej triedy.

Luxemburg

Oslo

Norimberg

Innsbruck -

Turin

Brémy

Pariz

Florencia

Lisabon

V minulom roku bola Bratislava $ampiénom. Zdruzenie Eu-
rotest automoklubov FIA vyhodnotilo krizovatku/priechod

pre chodcov v centre Bratislavy ako najlepsiu v Eurépe. V. | Nijmegen

roku 2010 sa tento test uZ tretikrat opakoval, hoci teraz

,obiSiel” Bratislavu. V kazdom z uvedenych miest bolo hod- Lugano

notenych 15 nahodne vybranych priechodov pre chodcov

podla jednotnej metodiky, ale hlavne z pohl'adu bezpeénosti.
Z trojrocného trendu mozno konstatovat, Ze rizikovost tych-

Praha

to miest sa mierne zmensuje - je viac dobre oznacenych,

dobre osvetlenych a vieobecne dobre konstruovanych pri- | Valencia

echodov, pricom stale pretrvava mierne nizsia Groven pri-

echodov v perifériach miest oproti centram. Nedostatky si Malaga

hlavne v osvetleni. Napriek tomu v$ak ,vitazom” sa v tomto

roku stal priechod na periférii Bruselu.

Split
1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 " N
Lublana -
- velmi dobry dobry priemerny
s nedostatkami - nevyhovujuci BE|Eh rad

www.mot.sk o’



Prva nabiljacla stanica
na Slovensku

Dnes uz malokto pochybuje o tom, Ze najma v doprave na kratSie vzdialenosti, teda pri cestach do zamestnania &i na na-

kupy v mestach, bude délezitu dlohu zohravat aj tzv. elektromobilita. Tento pojem v sebe zahrnuje vSetky aspekty vyuzi-

vania vozidiel s elektrickym pohonom, teda aj vybudovanie potrebnej infrastruktiry. Do nej patria aj verejne pristupné na-

bijacie stanice, v ktorych si motoristi budld moct dobit akumulatorové batérie svojich elektromobilov. Prvi takdto verejnd

nabijaciu stanicu na Slovensku uviedol v posledny novembrovy deri v KoSiciach do éinnosti podnik VSE (Vychodosloven-

ské energetika, a.s., sticast RWE Group).

Generalny riaditel” VSE pan Norbert Schiirmann uviedol prvi verejnd nabifaciu stanicu pre elektromobily do prevédzky

=

Ako podporu rozvoja elektromobility na Slovensku
pontka VSE na svojej stanici bezplatné dobijanie aku-
mulatorov do polovice roka 2011. Elektricky pohon vozi-
diel je podl'a VSE jednym z najzasadnejsich trendov, kto-
ré budd v najblizSich rokoch formovat vyvoj automobi-
lizmu. Neklamnym znakom toho je rozvoj elektromobi-
lity vo velkych mestach viacerych eurdpskych Statov.
Prinasa zmensenie hluénosti dopravy, nulové lokalne
emisie CO, (nezahfiia teda emisie, ktoré vznikli pri vyro-
be elektromobilu i pri vyrobe elektrickej energie na do-
bijanie jeho akumulatorov) a ekonomickejSiu prevadz-
ku mestskych vozidiel. Sirsiemu rozvoju elektromobili-
ty by nemal brénit ani zatial' pomerne obmedzeny do-
jazd elektromobilov (150 az 300 km podl'a typu vozidla),
pretoze podla $tidii priblizne 70 % Eurépanov najazdi

(@ januar 2011

denne menej ako 40 km. .

VSE veri v rozvoj elektromobility na Slovensku.
Budeme preto na tito tému iniciovat diskusiu vo forme
okrihleho stola s acastou vSetkych zainteresovanych
stran,” deklaroval zaujem o veducu poziciu VSE v oblas-
ti elektromobility v SR generalny riaditel' VSE Norbert
Schiirmann. V najblizS§om obdobi planuje VSE pondknut
produkt Specidlne urceny pre uzivatelov elektromobi-
lov, zaradit do svojho vozidlového parku jweedno ale-
ho dve elektrické vozidla a rozpruidit verejni diskusiu k
problematike podpory elektromobility. VSE tiez o¢akava
zaujem partnerov o budovanie nabijacej infrastruktiry
z radov ohchodnych retazcov, hotelov, letisk a podob-
nych institdcii, pri ktorych obvykle nechavaji motoristi
auta zaparkované aj niekol’ko hodin - tiito dobu mozno

P

i

vyuZit na dobijanie akumulatorov elektromobilov. For-
mou ,Okrihleho stola E-mobility” chce VSE iniciovat
spolupracu relevantnych partnerov na Slovensku na
d'alSom rozvoji elektromobility.

Uz v roku 2011 chce VSE vybudovat verejné nabija-
cie stanice (pravdepodobne v okoli Zvolena a Nitry) tak,
aby sa vozidlom s plne elektrickym pohonom dalo prej-
st z Kosic do Bratislavy. V mnohych Statoch je rozvoj
elektromobility podporovany aj Statom, a to napriklad
dotaciami pri nakupe elektromobilov alebo darfovym
zvyhodnenim ich prevadzky. ,V spolupraci s najvacsimi
hracmi na trhu, ako je VSE a automobilky, budeme hla-
dat pre Stat najefektivnejsi model, ktory v blizkej dobe
prinesie aj realny rozvoj elektromobility,” deklaroval
na otvoreni svoju podporu minister Juraj Miskov.



Ekonomika

. Dobijanie akumulatorovych baténi sportového elektromobilu
. Tesla pred propagainymi jazdami na kosickom letisku

‘ / ‘2 B Otvorenie prvej verejnej nabijacej stanice pre elektro-
- L

mobily na Slovensku prichddza v dobe, ked' sd na nas
trh uvadzané prvé vozidla na elektricky pohon, a to Cit-

r - . . I . ’
roén C-Zero a Peugeot iOn Pri sldavnostnom uvadzani ko-

A

Sickej stanice do Einnosti ,asistovali” dva elektromobi-
ly, a to spomenuty Peugeot iOn a Sportovym roadster
Tesla. V iom sa mohli novinari povozit (Zial, len ako spo-
lujazdci) na jednej rolovacej drahe koSického letiska.
Vsetci svorne ocenili vskutku raketovy odpich Sporto-
vého elektromobilu, ktory na rychlost 60 mil' za hodi-
nu (96 km/h) zrychli za 3,9 sekundy. §p0rt0vy roadster
s elektrickym pohonom predstavila americka spolo¢-
nost Tesla v roku 2006, prvé vozidlo bolo odberatelo-
vi dodané v roku 2008. Doteraz Tesla dodala uz viac ako
1400 roadsterov vo viac ako 30 Statoch.

Zakladna nosna cast vozidla (Sasi), zhotovena z hli-
nikovych profilov, je vyrabana britskou spolocnostou
Lotus. Niektoré casti podvozka i dalSie dielce roadstera
slti prevzaté zo Sportového automobilu Lotus Elise. Pane-
ly karosérie st zhotovené z uhlikovych kompozitov. Do
.surového” vozidla potom pracovnici spolocnosti Tes-
la montuju celd vlastnid hnaciu sistavu (batériu, motor
a prevodovku), pricom konecna montaz vozidiel pre eu-
ropsky trh sa robi v Anglicku, pre americky trh v Kalifor-
nii. Roadster je pohanany trojfazovym elektromotorom,
ktorého maximalny vykon je 185 kW (model Roadster
Sport ma motor vykonu 215 kW). Motor dosahuje aZ
14 000 otacok za minutu. Dolezité je, Ze kritiaci mo-
ment 270 Nm je k dispozicii uz od okamihu spustenia
motora, ¢o vedie k ,raketovému” zrychleniu roadstera.
Zdrojom elektrickej energie je batéria zo 6831 litiovo-io-
novych ¢lankov, ktora ,uskladnuje” 53 kWh elektrickej
energie a ktorej hmotnost je 450 kg. Elektromobil Tes-
la vytvoril vlani svetovy rekord v dizke jazdy elektromo-
bilu na jedno nabitie batérie, ked s nim Simon Hackett

v australskej satazi Global Green Challenge presiel 504
kilometrov. Spolocnost Tesla planuje v roku 2012 za-
cat vyrobu Stvorsedadlovej limuziny s elektrickym
pohonom. Rado MLYNEK

www.mot.sk @)




Pravna rubrika

Rada advokata ,#

Na Uvod vam prajem v novom roku 2011 vela Stastia v rodinnom aj pracovnom

Zivote, ako aj na cestach. Podnikatelom pripominam, Ze do 31. januara 2011 je

potrebné na miestne pris

uSnom danovom Urade podat danové priznanie k dani

z motorovych vozidiel za rok 2010 a dan zaplatit. Vo viacerych vyssich Gzem-

nych celkoch sadzba dane oproti roku 2010 zdrazili, odporic¢am preto preverit

si danovu povinnost podla aktud

Nedavno som poZical auto dcére, ktora mi ho po par diioch
vrdtila neposkodené. Neskér sa mi ale priznala, Ze hoci
auto nie je poskodené, spésobila s nim dopravni neho-
du, ku ktorej nebola privolana policia, lebo druhy vodic mal
auto narazené len slabo. Teraz som dostal list od mojej , za-
konnej poistovne”, kde sa piSe, Ze z mojej poistky nahradili
Skodu druhému vodicovi a odo miia ched, aby som im vratil
celd vyplatend sumu, lebo som im nenahlasil nehodu, ¢im
som vraj porusil zakon. Majii na to narok?

Kamil zo Senca

Pri rieSeni Vasho problému je potrebné najskor pres-
ne definovat pojmy poistnik a poisteny. Zakon ¢&.
381/2001 Z. z. o povinnom zmluvnom poisteni zodpo-
vednosti za Skodu spdsobend prevadzkou motorového
vozidla oznacuje ako poistnika toho, kto uzavrel s po-
istovatelom zmluvu o poisteni zodpovednosti (poist-
nd zmluvu) a ako poisteného toho, na koho sa vztahuje
poistenie zodpovednosti. Poistovatelom je poistovia,
ktora je oprdvnena vykonavat poistenie zodpovednos-
ti na uzemi Slovenskej republiky na zaklade osohitného
predpisu. Poistenie zodpovednosti sa vztahuje na kaz-
dého, kto zodpoveda za Skodu spdsobend prevadzkou
motorového vozidla uvedeného v poistnej zmluve. Pois-
teny ma z poistenia zodpovednosti pravo, aby poistova-
tel za neho nahradil poskodenému uplatnené a preuka-
zané naroky na nahradu $kody na zdravi a nakladov pri
usmrteni, Skody vzniknutej poskodenim, znicenim, od-
cudzenim alebo stratou veci, uslého zisku a podobne. Po-
isteny ma okrem toho z poistenia zodpovednosti pravo,
aby poistovatel za neho nahradil uplatnené, preukaza-
né a vyplatené naklady zdravotnej starostlivosti, nemo-
censké davky, davky nemocenského zabezpecenia, tra-
zové davky, davky drazového zabezpecenia, dochodko-
vé davky, davky vysluhového zabezpecenia a déchodky
starobného dochodkového sporenia. Poisteny ma spra-
vidla pravo, aby poistovatel za neho poskytol poskode-
nému poistné plnenie, ak ku Skodovej udalosti, pri ktorej
tato Skoda vznikla a za ktord poisteny zodpoveda, doslo
v Case trvania poistenia zodpovednosti.

V praxi moze nastat situdcia, Ze poistovatel ma na-
rok na nahradu poistného plnenia alebo jeho casti, kto-
ré vyplatil zdovodu Skody sposobene;j prevadzkou moto-
rového vozidla, a to bud' voti poistnikovi, alebo voti po-
istenému.
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nych sadzobnikov. A teraz otdzka Citatela:

V opisanom pripade ste vy poistnikom a poistoviia moze
od vas Ziadat nahradu vyplateného poistného pinenia,
ak by ste:

a) sposobili Skodu imyselne alebo viedli motorové vozi-
dlo pod vplyvom navykovej latky, pripadne by ste sa
odmietli po dopravnej nehode podrobit skaske na pri-
tomnost navykovej latky,

b) viedli motorové vozidlo bez predpisaného vodicske-
ho opravnenia alebo v ¢ase zakazu Cinnosti viest mo-
torové vozidlo uloZeného stidom alebo inym prislus-
nym organom,

c) sposobili Skodu motorovym vozidlom, o ktorom ste
vedeli, Ze jeho technicka spdsobilost nezodpoveda
podmienkam na pouZzivanie v premavke na pozem-
nych komunikaciach a tento stav by bol v pricinnej
stivislosti so sposobenou skodou,

d) vedome zverili vedenie motorového vozidla osobe,
ktora nespiiia podmienky na vedenie motorového
vozidla,

e) porusili povinnost ohlasit policii dopravnd nehodu,
ktora je poistnou udalostou,

f) v case, ked' nastala poistna udalost, boli v omeskani s
platenim poistného,

g) sposobili $kodu motorovym vozidlom a bez dévodov
hodnych osobitného zretela porusili povinnosti podla
8 10 ods. 1 az 4 zakona ¢. 381/2001 Z. z. Medzi ti-
eto povinnosti patri povinnost pisomne oznamit po-
istovatel'ovi vznik Skodovej udalosti do 15 dni po jej
vzniku (alebo do 30 dni, ak vznikla mimo Gzemia SR);
povinnost postupovat podla pokynov poistovatela
a predlozZit v dohodnutej lehote doklady, ktoré si po-
istovatel vyZiada. Okrem toho méate povinnost bez
zhytocného odkladu poistovatelovi pisomne ozna-
mit, Ze bol proti vam uplatneny nérok na nahradu
Skody a vyjadrit sa k pozadovanej ndhrade a jej vys-
ke, Ze v stvislosti so $kodovou udalostou sa zacalo
trestné stihanie alebo konanie o priestupku a zabez-
petit, aby bol poistovatel informovany o ich priebe-
hu a vysledkoch, taktiez oznamit, Ze pravo na nahra-
du Skody bolo riadne uplatnené - v takomto pripade
ste povinny postupovat podla pokynov poistovatela.

Vasa dcéra ma teraz postavenie poistenej, ktora nie je
poistnickou. Proti nej by mala poistoviia narok na na-
hradu poistného plnenia alebo jeho Casti, ktoré za fiu

vyplatila z dovodu Skody spdsobenej prevadzkou moto-

rového vozidla, ak by dcéra:

a) sposobila Skodu dmyselne alebo viedla motorové vo-
zidlo pod vplyvom navykovej latky, prip. sa odmietla
po dopravnej nehode podrobit skdske na pritomnost
navykovej latky,

b) spdsobila Skodu prevadzkou motorového vozidla, kto-
ré pouzila neopravnene,

¢) viedla motorové vozidlo bez predpisaného vodi€ské-
ho opravnenia alebo v ¢ase zakazu €innosti viest mo-
torové vozidlo uloZeného siidom alebo inym prislus-
nym organom,

d) spdsobila $kodu motorovym vozidlom, o ktorom ve-
dela, Ze jeho technicka spdsobilost nezodpoveda pod-
mienkam na pouZivanie v premavke na pozemnych
komunikaciach a tento stav bol v pri€innej stvislosti
so0 sposobenou Skodou,

e) vedome zverila vedenie motorového vozidla osobe,
ktora nespiﬁa podmienky na vedenie motorového
vozidla,

f) porusila povinnost ohlasit policii dopravnii nehodu,
ktora je poistnou udalostou,

g) sposobila $kodu motorovym vozidlom a hez ddvo-
dov hodnych osobitného zretela porusila povinnosti
podla § 10 ods. 1 aZ 4 zakona, ktoré som konkretizo-
vala v predchadzajicom odseku.

Poistovia voci Vam teraz uplatiiuje regres z dovodu, ze
ste jej v zakonom stanovenej 15 - diiovej lehote pisom-
ne neoznamili vznik Skodovej udalosti. Povinnosti na-
hradit poistné plnenie sa mdzZete zhavit, ak preukazete
ddvody hodné osobitného zretela, kvdli ktorym nedoslo
z Vasej strany k oznameniu Skodovej udalosti. Odpori-
¢am Vam bezodkladne zacat komunikovat s poistoviiou
v zaujme co najrychle;jsieho a priaznivého vyriesenia za-
leZitosti. V opacnom pripade, najma ak by ste ostali na-
dalej necinny, vystavujete sa riziku, Ze poistoviia sa so
svojim regresnym narokom obrati na prislusny sid. Pre
GipInost dodavam, Ze podla zakona nesmie vyska nahra-
dy poistného plnenia alebo jej casti, na ktort vznikne
poistovatelovi narok, presiahnut dhrn poistnych plne-
ni, ktoré poistovatel vyplatil z dovodu poistnej udalos-
ti. Pravo poistovatela na nahradu poistného plnenia ale-
bo jeho Casti sa premlci do troch rokov odo dia vyplate-
nia poistného plnenia.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA



Z domova

KURIOZITY MEDZI POISTNYMI UDALOSTAMI

Poistoviia Allianz - Slovenska poistoviia priblizne raz
mesacne pripravuje tematicky zamerané stretnutia s
novinarmi, kde odbornici poistovne kvalifikovane vy-
svetluji podstatu jednej oblasti poistovnictva. Zvycaj-
ne so snahou ukézat dand problematiku optikou oboch
stran - poistovne, aj jej klientov. Posledné minulorog-
né stretnutie malo Gsmevnd napli, novinari sa dozve-
deli o kuriéznych poistnych udalostiach. Uverejiiujeme
na pobavenie, ale aj na poucenie sa tie, ktoré sa tyka-
ji motorizmu.

Nestastny ohryzok z jablka

Pri jazde v luxusnom BMW na dial'nici v l'avom jazdnom
pruhu si spolujazdec pochutnaval na jablku. Ked" ho do-
jedol, nenapadlo mu ni¢ lepSie, nez otvorit okno a vyho-
dit ohryzok von. Zvysok jablka dopadol na ¢elné sklo vo-
zidla Peugeot 206, ktory v tom €ase jazdil v pomalSom,
pravom jazdnom pruhu. Vodi¢ Peugeota sa pri dopade
neznameho predmetu na celné sklo tak zl'akol, Ze strhol
volant, nasledne dostal Smyk a narazil do zvodidiel. Sko-
da na vozidle presahovala 3-tisic eur.

Vozidlo Peugeot bolo v nasej spolocnosti havarij-
ne poistené, poskodeny dostal odskodnenie, voci spo-
lujazdcovi vo vozidle BMW bol v§ak uplatneny regres,
lebo jeho konanie bolo priamou pri¢inou vzniku doprav-
nej nehody. Bol to Student vysokej skoly, ktory pocas

celého zvysného Stidia splaca sposobenti Skodu ne-
stastnym vyhodenim ohryzku z jablka. Azda uz bude po-
cas jazdy vo vozidle disciplinovanejsi...

Nepl'ujte vo vozidle

Klient chcel na Vianoce prekvapit manzelku, a tak sa
rozhodol predat ich staré vozidlo a priniest domov no-
vucicky sedan. Vlybral hotovost z banky, vybavil vsetky
formality u predajcu, vybavil lizing na zvySok ceny vozi-
dla i poistenie a v novotou vonajticom vozidle sa vydal
na prvi cestu z predajne vozidiel domov. Nemal este pri-
delené ani evidencné cisla, to sa chystal doriesit v mes-
te na druhy den.

Pocas cesty domov sa snazil otvorit elektricky
ovladané okno a ako mal vo zvyku, chcel si odplut. Omy-
lom vsak otvoril zadné okno, pricom slina zacala ste-
kat po zavretom prednom okne a smerovala k caldneniu
dveri.

Klient v panike chcel slinu zotriet. Prestal sa plne
venovat riadeniu vozidla, ¢im zisiel z cesty a narazil do
stromu. Vozidlo narazom totalne znicil, ¢o poistovia
uhradila, ale v prospech lizingovej spolocnosti. Z rado-
sti pod vianoénym stroméekom nezostalo nic.

Vandal bocian
K zaparkovanému vozidlu priletel bocian, ktory z ne-
znamych pricin zacal zobakom dobat do prednej

kapoty, ¢im spdsobil preliaceniny a poskodil lak a karo-
sériu vozidla.

Ked' majitel vozidla uvidel, ako bocian nici jeho ma-
jetok, ihned ho odplasil a zavolal policiu. T4 Skodu zdo-
kumentovala, vypocula nestastného majitela a skon-
Statovala poSkodenie majetku zvieratom bez cudzieho
zavinenia. Od poistovne sa majitel doméhal pinenia z
rizika vandalizmu, av$ak takto sposobena Skoda nebo-
la jeho poistenim krytd. (Pri niektorych poistnych zmlu-
véch je vozidlo poistené len proti poSkodeniu srstna-
tych Zivocichov. Bocian ma perie, teda nie srst - pozn.
redakcie).

Zamilovany spolujazdec

Milady par sa spolu vydal na vylet. Vozidlo, ktoré si po-
Zicali od jej otca, viedla mladd Zena. Jej priatel” sedel
na sedadle spolujazdca a v navale neznosti chcel pria-
telku chytit za koleno. Ked'Ze vSak isli rychlostou asi
80 km/h, jeho zdmer sa mu nepodaril a namiesto kras-
nej priatelkinej nohy chytil a zatiahol ruénd brzdu. Vo-
zidlo okamzite dostalo Smyk a skonCilo aj s roztizenou
posadkou v priekope. Nastastie sa nikomu ni¢ nestalo.
Milady zamilovany muz poistovni splacal uhradeni $ko-
du na vozidle z havarijného poistenia a nahnevany otec
urobil razny koniec ich nadejného vztahu...

TICHA REVOLUCIA SA ZACINA

Lexus CT 200h, ,vstupny” typ z ponuky znacky Lexus,
prichadza aj na nas trh s velmi konkurencieschopnou
cenovou politikou. Cena zakladného modelu je 27 900
eur a je tak v porovnani s konkurencnymi luxusnymi
kompaktnymi automobilmi prémiového segmentu po-

hananymi vznetovymi motormi s porovnatelnym vy-

konom, spotrebou a ruéne ovladanou prevodovkou na

takmer rovnakej trovni. Ale len dovtedy, kym nie je za-
kladna vybava kenkurenénych vozidiel doplnena o prv-
ky, ktoré Lexus CT 200h pontka Standardne. Jeho za-
kladna vybava obsahuje napriklad automatickd dvojzé-
novd klimatizaciu, radio so 6 reproduktormi a konektivi-

tou iPod, USB, Bluetooth, hlasové ovladanie alebo multi-
funkény volant, za ¢o pri konkurenénych vozidlach za-
kaznik bezne priplaca.

Lexus CT 200h s hybridnym pohonom, ktorého na-
jvacsi vykon je 100 kW, ma normovani spotrebu benzi-
nu v kombinovanej prevadzke len 3,8 1/100 km a v tom-
to rezime produkuje 87 g C02/km.

Lexus CT 200h je navyse vybaveny komfortnou,
hladko pracujicou bezstupfiovou automatickou prevo-
dovkou, a to celkom bez priplatku. Zavadza tak do tohto
segmentu dalSi doleZity prvok komfortnej vybavy ako
Standard. Elektronicky riadena automaticka prevodov-

ka CVT umoziuje hladka akceleraciu bez akychkol'vek
razov a prerusenia dodavky vykonu a zaroven nezvac-
Suje spotrebu paliva. Konkurencia pre svoje vozidla so
vznetovymi motormi pondka automaticki prevodovku
(s klasickou koncepciou) za priplatok viac ako 1600 eur.
Ocakava sa, Ze tato novinka znacky Lexus na eurdp-
skom trhu zaujme predovsetkym mladsie generacie za-
kaznikov. U nas si uz Lexus CT 200h mozno objednat,
prvé vozidla dostani slovenski predajcovia automobilov
Lexus na prelome februara a marca 2011.

.ta.
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Ponuka sluzieb

ahké pancierovanie vozidiel
Predstavenie spolocnosti W.A.R.

Spoloénost W.AR,, s.r.o0. bola zaloZzena za Ucelom vyvoja, vyroby a predaja vojenského materialu. Nazov W.A R. bol odvo-
deny od anglického We Are Reliable, teda My Sme Spolahlivi. V duchu tohto hesla spoloénost vyvinula a vyrobila nové
vyrobky v oblasti balistickej ochrany: balistické ochranné vesty pre vonkajSie nosenie, balistické vesty pre skryté nosenie,
balistické ochranné stity... Hlavnymi zakaznikmi su Statne silové zlozky. Pre civilny trh bol uréeny len predaj poloautomatic-

kych pistoli znacky HS Produkt a Specia

ne strelivo 9 mm Luger SeCa.

'ahké pancierovanie vozidiel

Poznanim balistickych materialov a niekol'koroéné ski-
senosti v oblasti balistickej ochrany, priviedli vedenie
spoloénosti k myslienke I'ahkého pancierovania auto-
mobilov. Lahkym pancierovanim sa v tomto pripade ro-
zumie pridavok dostatoénej plochy balistického materi-
alu pre zahezpecenie poZadovanej balistickej ochrany
bez nutnosti technického zasahu do podvozkovej casti
resp. brzdovej ststavy a hnacieho agregatu. Predtym,
ako predstavime materidly l'ahkého pancierovania, je
vhodné poznat jednotlivé triedy balistickej odolnosti a
identifikovat realnu hrozbu. V sti¢asnosti je viacero ba-
listickych tabuliek resp. noriem, ktorym prislicha balis-
ticka trieda odolnosti s identifikéciou zbrane a kalibru.
Pre ilustraciu uvedieme nasledovné normové tabulky
balistickych tried:

Klasifika¢na tabulka podla normy €SN 39 5360

|Trieda ||Kaliber Typ Rychlost ’Eﬂotnost’prwekﬁ\u
projektilu [m/s] (9]
1 .22 LR Pb /0O 300+ 10 2,6
2 9 mm Luger ICP/Pbj/0 |[410£10 8
2CZ ||7.62x 25 ICP/Pbj/0 |[470£10 15,5
3 .357 Magnum ICP /Pbj /KK |[430+10 10,2
3¢z [omm Luger cp/Fejso 440+ 10 6,45
4 .44 Magnum ICP /7 Pbj /KK |[440 +10 156
4CZ ||7,62x25 ICP/Fej /O |[550+10 5,5
5 223 Rem. ICP / Pbj 920+ 10 4
5CZ ||7,62x39 ICP / Fej 710+ 10 8
6 7,62x51 ICP / Pbj 830+ 10 9.5
6CZ ||.223 Rem. ICP / Fej 950 + 10 3,95
7 7,62 x51 ICP / Fej 820+ 10 9.8
7CZ ||7.62x54R ICP / Fej 860 + 10 9,75
[CP- Celoplést, Fej — Ocelové jadro, Pbj — Olovené jadro, O - Ogival

Klasifikaéna tabulka podla normy NI1J 0101.04

Trieda|[Kaliber, Typ projektilu|{Hmotnost projektiluf[Rychlost
m/s (ft/s) (+30 ft/s)|

| 22LR, LRN 269 329 m/s (1080)
380 ACP,FMJRN _ [l6,29 322 m/s (1055)
A [[2mm FMIRN 809 341 m/s (1120)
40 SRW, FMJ 1,79 322 m/s (1055)
H" 9 mm, FMJ RN 809 367 m/s (1205)
.357 Mag, JSP 1029 436 m/s (1430)
‘ A |2mm, FMURN 829 436 m/s (1430)
44 Mag, SIHP 1569 436 m/s (1430)
[ ][7.62 mm NATO, FMJ ][9,60 847 m/s (2780)
[iv_][30-06 spr,M2AP 10,89 878 m/s (2880)

Klasifika¢na tabulka podla normy STN EN1063
. o " S Rychlost
|Trieda||Zbran ||Kaliber Typ strely  |[Hmotnost projektilu [g] /- 10 m/s|
BR 1 puska ||.32 RN/lead 2.6 360
BR2 ||pistol [|9 mm Luger |[FMJ%RN/SC |[8.0 1400
BR3 ||revolver||.357 Magnum||FMJ3/CN/SC [[10.2 430
BR4 ||revolver||.44 Magnum |[FMJ*/FN/SC [[15.6 440
BR5 |[puska ||5.56x45 FMJ*/PB/SCP|[4.0 950
BR6 |[|puska ||7.62x51 FMJ2/PB/SC [[9.5 830
BR7 ||puska [|7.62x51 FMJ?/PB/HC |[9.8 820
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Klasifikacia balistickej odolnosti STN EN 1063 vychad-
za z nemeckych noriem, je urcend predovSetkym na
okna, dvere a Casto pouZivana aj na identifikaciu trie-
dy odolnosti pancierovanych ut. Norma CSN 39 5360
je starou, dobre zauZivanou normou z tias Ceskosloven-
ka, urcena pre balistickd ochranu nosend i nenosent
na tele. Do urtitej miery adekvatnou normou k CSN 39
5360 je americka norma NIJ 0101.04. Balisticka klasi-
fikacia mobilnej vojenskej techniky na kolesovych, ale-
bo pasovych podvozkoch je v silade i s inymi normami,
ktoré $pecifikuju aj ovela silnejSie kalibre, ako si uvede-
né v predoslych normach.

Poznanie realnej hrozby
Pri poZiadavke pancierovania treba poznat moiné
hrozby, resp. identifikaciu zbrani a kalibru, ktorymi
moze byt vedeny Gtok. Mozeme konStatovat, Ze krimi-
nélna trestna ¢innost je realizovana nelegalne drZanymi
strelnymi zbranami.
Na tizemi Slovenskej republiky by to mohli byt na-
sledovné kalibre:
e pistol' 7.65 mm, 7.62 x 25 mm (Tokarev), 9x19 mm
Luger
e revolver.357 Mag
 automaticka puska 7.62 x 25 mm (Tokarev), 7.62 x
39 mm (vzor 58, Kalasnikov)

BeZné materidly pancierovania

vozidiel

Hlavnym materidlom pre pancierovanie vozidiel vo vys-
Sich triedach je ocelovy pancier roznych hribok, kto-
ry je postupne navarany na jednotlivé sicasti vozidla.
BeZné skla st nahradené pancierovymi sklami, ktoré
vyZaduji zasadnt zmenu do pantov dveri a otvaracie-
ho mechanizmu. Zjednodusene moZzno konstatovat, 7e
s vy$Sou halistickou triedou narasta hmotnost automo-
bilu, a samozrejme cena. Hmotnost osobného vozidla v
niektorych pripadoch vyrazne prevysuje 3500 kg. Pre
vedenie takto pancierovaného vozidla je nevyhnutné
absolvovat Specidlny kurz.

Materidly lahkého pancierovania

vozidiel
Spoloénost W.A.R. s.r.0. pouzila l'ahké materiély od sve-
tovych vyrobcov:

Material na baze aramidového vlakna:
* spolocnost Teijin s registrovanou znackou Twaron

* spolocnost Dupont s registrovanou znackou Kevlar

Material na baze polyetylénu:
* spolocnosti DSM Dyneema s registrovanou znac-
kou Dyneema

Spravnym zloZenim a kombindciou jednotlivych vrstiev

balistického materialu je mozné dosiahnut vynikajdce
balistické vlastnosti pri malej ploSnej hmotnosti. Na
snimke si projektily, ktoré sa zachytili v jednotlivych
vrstvach po priestrele plechu automobilovych dveri.

Koncepcia lahkého pancierovania
vozidiel

Pri najvy$Som stupni je moZné opancierovat nasledov-
né Casti automobilu:

predn kapota, predné blatniky, predné stipiky, predné
dvere, stredové stipiky, zadné dvere, ¢ast zadného stipi-
ka, operadla zadnych a prednych sedadiel, vratane hla-
vovych opierok.

Ako priklad uvedieme moZnost kompletného opancie-
rovania automobilu Skoda Superb, bez skiel, v triede
odolnosti llIA podla NIJ 0101.04, kde celkovy narast
hmotnosti predstavuje max. 70 kg. Takto upraveny au-
tomobil je na nerozoznanie od bezného neopancierova-
ného automobilu a absolitne nezmenil povodné jazdné
vlastnosti.



- balisticky kryté zony

Pri lahkom pancierovani je mozné vykonat dodatocné
opancierovanie povodnych skiel. Tato Gprava vSak vy-
7aduje v prevadzke vacsiu starostlivost zo strany uZiva-
tela, lebo takéto skla sd nachylnejSie na poskriabanie.

Pre zlepSenie balistickej ochrany vitalnych zén je mozné
pouZzitie polyetylénovych balistickych platov pre dosia-
hnutie odolnosti Il podla NIJ 0101.04, alebo TBO 5 CZ
podla CSN 39 5360 pri minimalnom néraste hmotnosti.

Pre demonstraciu l'ahkého pancierovania boli otestova-
né zadné dvere automobilu Skoda Superb dodané spo-
loénostou Skoda Auto Slovensko. Na dvere bolo vystre-
lené z viacerych typov zbrani roznych kalibrov:

e 20x 9mm Luger, 8g

* 6x.44 RM

Ponuka sluzieh

balisticka ochrana operadiel a hlavovych opierok

¢ 15x 7.62 x 25 FMJ (Tokarev), vzor 26
Pri testoch nedoslo k priestrelu dveri v balisticky chra-
nenej oblasti.

Deklarované balistické odolnosti si certifikované v si-
lade s uvedenymi normami v certifikaénych laboratori-
ach. Cena l'ahkého balistického opancierovania vozidla
je vel'mi priazniva, zacina na drovni 13 000,- €, avsak
treba uviest, Ze je zavisla na vybere triedy odolnosti, ur-
¢enia chraneného priestoru a vyberu doplnkov.

Spolocnost W.A.R.,s.r.0. so svojim novym produktom
chce oslovit okrem silovych zloZiek Slovenskej repub-
liky aj civilni sféru. Zakaznikmi budd l'udia, ktory maji
potrebu sa chranit, alebo chci chranit svoje deti pred
potencionalnym nebezpecenstvom Gtoku.

Priloha:

Vzorka keramicko-kompozitného platu. Pre demonstra-

ciu odolnosti boli pouZité nasledovné kalibre:

® 2x - 762 x 39 (vzor 58) MSC, hmotnost projektilu
8 g, rychlost 710 m/s

* 1x-7.62 x 54R (Dragunov) AP, hmotnost projektilu
9.75 g, rychlost 860 m/s

Kontaktné informacie
W.AR., s.ro.,

Panska 33, Bratislava

web: www.w-a-r.sk

Kontaktna osoba: Ing. Andrej Kovacik PhD.
e-mail: kovacik@w-a-r.sk

GSM: 00421 911 755 454
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PRVE NAKRESY STYLOVEHO MESTSKEHO AUTOMOBILU

TROJITY USPECH PRE
CITROEN DS3!

Novinka znacky Citroén doslova zviedla viacerych porotcov z Francizska, Norska a
Anglicka. Najprv 22. novembra Citroén DS3 ziskal titul , Auto roka 2011” od franciiz-
skej novinarskej obce. Hned potom vyhral sitaz , Auto roka 2011” organizovani nér-
skymi médiami Dagbladet a Vi Menn. A potom bol korunovany ,Autom roka” aj anglic-
kym magazinom Top Gear.

Naozajstné zosobnenie Créative Technologie - Citroén DS3 zaznamenal od svojho uve-
denia uZ viac ako 55 000 objednavok. Linia DS je urcena pre klientov, ktori hl'ada-
ji silny $tyl, silné zazitky, pokrokovi archtektiru a rafinovanost. Styl Citroéna DS3
je zvodny a zaroven exkluzivny vdaka pokrocilym moznostiam personalizacie. Jeho

Kia Motors Corporation dnes vydala
prvé oficidlne obrazky novej generacie
mestského automobilu Kia Picanto, kto-
ry je preduréeny na to, aby vyénieval z
davu beznych mestskych automobilov.

Novy typ navrhol eurdpsky Kia dizajn

tim so sidlom vo Frankfurte nad Moha-

Uz prvé zverejnené kresby naznacuji,
ze okrem sebavedomého, masivnejsie-
ho a vyzretejSieho dizajnu je nova Kia
Picanto navrhnuta tak, aby prelomila
vzité formy a predstavy o mestskom
vozidle. Oficidlne bude predstavena
v marci na tohtoroénom Zenevskom
autosaldne.

nom pod vedenim hlavného dizajnéra
Petra Schreyera.

vyborné jazdné vlastnosti a jeho koncepcia z neho robia mnohofunkéné auto vhodné
na kazdu prilezitost.

-cn-

MITSUBISHI MOTORS CORPORATION STAVIA DALSI

ZAVOD V THAJSKU

Spolocnost Mitsubishi Motors Corporation (MMC) zaciatkom decembra polozila v pri-
emyselnom parku v provincii Chonburi zakladny kamen na mieste, kde bude stat novy,
v poradi uZ treti, vyrobny zavod jej vyrobcu a distribitora v Thajsku, spolocnosti Mi-
tsubishi Motors Thailand (MMTh). Zaciatok sériovej vyroby je naplanovany na marec
2012.V zéavode sa bude vyrabat novy kompaktny automobil Mitsubishi tzv. ,global
small” s objemom motora 1.0 - 1.2 |, ktoré spolocnost MMC planuje uviest do predaja
vo fiskalnom roku 2011. Na zaciatku bude kapacita produkcie zavodu nastavena na asi
150 000 vozidiel rocne, pricom v budicnosti sa ocakava narast vyroby na 200 000 vo-
zidiel rocne. V novom vyrobnom zavode najde pracu cca 3000 zamestnancov.

Vlyrabat sa v fiom bude Gplne nové vozidlo, tzv. ,global small”, nestice atribaty ,.kom-
paktné”, ,dostupné” a ,palivovo efektivne”. Vozidlo bude zaloZené na Gplne novej plat-
forme v sicasnosti vyvijanej spolocénostou MMC. Projekt nového Mitsubishi ,global
small” je v stlade s thajskym projektom ekologickych vozidiel, ktory implementovala
vlada Thajska a ma za ciel podporovat investicie do thajského automobilového prie-
myslu tak, aby doslo k zmenseniu emisii sklenikovych plynov a zavislosti krajiny na fo-
silnych palivach. Vozidlo Mitsubishi ,global small” bude predstavovat zakladny vstup-
ny typ v produktovom portféliu spolocnosti MMC, pricom sa planuje aj jeho export z
Thajska ako globalneho strategického vozidla uréeného pre celosvetové trhy.
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STUDIA S KURIOZNYM NAZVOM

Automobilky si davaji velmi zalezat na tom, aby pri po-

mendvani nového typu vozidla neurobili nejaky ten ,kiks". Ob-

vykle poveria aj Specializovand spoloénost, aby preverila, i

Hyundai Motor Company, najvacsi juhokérejsky auto-
mobilovy vyrobca, zacal vystavbu svojho tretieho vy-
robného zavodu v Cine aby uspokojil rastdci dopyt na
najvacSom automobilovom trhu sveta.

Spoloénost Beijing Hyundai Motor Company
(BHMC), ktora je spoloénym podnikom s podielmi 50:50
percent Hyundai Motor a Beijing Automotive Indust-
ry Holding Co., 28. novembra 2010 slavnostne polozi-
la zdkladny kamen nového vyrobného zavodu s kapa-
citou 400 000 vozidiel roéne v administrativnom obvo-
de Shunyi District v Pekingu. Novy zavod ma byt podla
planu dokonéeny v jdli 2012 a spolu s doterajsimi dvo-
ma zavodmi, ktoré majd vyrobni kapacitu po 300 000
vozidiel rocne, dosiahne celkova inStalovana rotna vy-
robné kapacita Hyundai v Cine 1 milién automobilov.
Spolocnost BHMC planuje v tomto roku vyrobit 690
000 automobilov, ¢o prekracuje hranicu doterajsej no-
minalnej vyrobnej kapacity 600 000 vozidiel rocne, pri-
tom kumulativny predaj znacky Hyundai by mohol pre-
krocit 2,5 miliona kusov. Novy vyrobny zavod bude

navrhovany néazov resp. alterna-
tivne nazvy sa prijatelné v jazy-
koch najma tych krajin, kam by
sa vozidlo malo vyvazat. Ide pri-
tom najma o to, aby nazov bol
jednoduchy, dobre sa vyslovo-
val, nevyvoldval Ziadne nega-
tivne asocidcie a aby nebol uz v
niektorom $tate chraneny. Vac-
Sia volnost uZ panuje v ozna-
tovani koncepénych vozidiel a
Studii, ktoré eSte nie st urcené
na sériovi vyrobu. Takéto Stidie
dostavaji niekedy velmi exo-
tické nazvy. Smiechu sme sa ale neudrzali ked” sme na inter-
nete nasli Stddiu s ndzvom - to azda ani neuverite - Jebat.
Stidiu s takymto ndzvom predstavila neddvno malajzijska

vybudovany na po-
zemku s plochou 1,6
miliona m2, z coho
300 000 m? pripadne
na vyrobné haly. Novy
zavod bude mat vlast-
nd lisoviiu, zvaroviiu,
lakoviiu, linky final-
nej montaze a monta-
Ze modulov, ako aj vy-
robu motorov.

Vdaka vyhodnej
polohe tretieho zavo-
du iba 20 km severo-
vychodne od dvoch
existujlcich zavodov
bude mozna maximalna kooperacia a synergicka pod-

=

pora medzi jednotlivymi zdvodmi v kaZdej faze vyroby.
V tretom zévode sa budd vyrabat malé a stredné mode-
ly, konstruované $pecialne pre cinsky trh.

automobilka Proton na medzindrodnom autosaléne v Kuala
Lumpur. Ide o $tidiu Sportového sedanu, ktord je - ako to znal-
ci sveta motorov podla snimky uz iste odhalili - odvodena od
modelu Mitsubishi Lancer Evo X. Od tohto sériovo vyrabané-
ho auta sa $tddia Jebat odliSuje najméa pozmenenou prednou a
zadnou ¢astou, SirSimi blatnikmi a 18-palcovymi kolesami. Na
pohon $tiidie slazi prepifiany dvojlitrovy $tvorvalec s maximal-
nym vykonom 177 kW. Stddia zrychli z 0 na 100 km/h za 5,6
s a dosahuje maximalnu rychlost 232 km/h. Automobilka Pro-
ton zatial’ neoznamila, €i uvaZuje o sériovej vyrobe typu odvo-
deného z tejto Stddie. Ak by sa tak stalo a vozidlo by sa malo
dovézat aj k nam (aj ked tu sa automobily znacky Proton zati-
al neusidlili), zrejme by bolo treba nazov vozidla zmenit. Pri ne-
zmenenom nazve si totiz dost dobre vieme predstavit aj takd-
to reklamu: Jebat - s vyraznou zlavou uZ len do konca roka....

(RM)

ik .

Prezident a generalny riaditel’ Hyundai Motor Mong-Koo Chung (druby sprava) a Jia Qinglin, ria-
ditel” People’s Political Consultative Conference, (treti sprava).

Hyundai zaloZil spolocnost BHMC v roku 2002, kedy

uviedol do prevadzky aj jej prvy vyrobny zavod v Cine.

Vlyroba v druhom zavode bola spustena v roku 2008.
-hi-

SEAT ALHAMBRA VYHRAL "AUTO TROPHY 2010”

V NEMECKU

Len po dvoch mesiacoch na trhu zis-
kala nova Alhambra prvé ocenenie.
Citatelia nemeckého magazinu ‘Auto
Zeitung' ocenili novy typ SEATu ce-
nou “Auto Trophy 2010” pre najlep-
Sie importované jednopriestorové vo-
zidlo. Alhambra ziskala viac ako 48
diel zo vSetkych vitazov v roznych
kategdriach.

Je to prvé ocenenie, ktoré Alham-
bra ziskala od svojho septembrového

uvedenia na trh a dokazuje vel'kd po-
pularitu tohto vozidla. SEAT Exeo do-
siahol tiez vyborné umiestnenie, ked'
sa umiestnil na trefom mieste v kate-
gorii importovanych vozidiel strednej
triedy. Uspesna Ggast SEATu na 23.
edicii oceneni “Auto Trophy 2010” po-
tvrdzuje popularitu automobilov SEAT
na trhu a prezentuje vitazny dizajn,
charakter a Sportovost, ktord SEAT
v§tepuje do vSetkych svojich modelov.

-st-
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Vyskasali sme
Ford Galaxy 2.0 TDCi Duratorq DPF
Titanium

S Novou tvarou, novym
motorom aj prevodovkou

Ford Galaxy mal premiéru vo februari 1995, v tom Case to bol vysledok kooperacie eurdpskej vetvy koncernu Ford a kon-
cernu Volkswagen. Pri vyvoji druhej generacie Galaxy sa uz cesty oboch koncernov rozisli. Ford pri nej vyuzil konstrukéne
vydareny koncept svojho obchodne UspesSného predstavitela v strednej triede, typu Mondeo. A k typickému viacucelo-
vému vozidlu (MPV), akym je Galaxy, pridal hned aj SportovejsSie ladeny typ S-Max, ktory mal premiéru v roku 2006 a od
novindrov ziskal titul eurdpskeho Auta roka 2007. Vlani Ford inovoval Galaxy aj SSMAX, pricom za najvyznamnejSie zme-
ny moZno povazovat zmodernizované alebo celkom nové motory a prevodovky pre obidva typy. V zavere minulého roka
sme vyskusali Galaxy s novym vznetovym motorom 2.0 TDCi a novou dvojspojkovou prevodovkou.

Galaxy vidy pdsobil dojmom vel'kého rodinného auta na
pohodiné prekonavanie aj tych najdlhSich ciest. A tento
dojem si zachoval aj po nedavnej inovacii. Karosériu di-
zajnéri spredu upravili v §tyle sic¢asného ,kinetického
dizajnu” znacky. VyraznejSia je maska chladica s troji-
cou lamiel, eSte rozmerne;jSi otvor v spodnej ¢asti naraz-
nika pre vstup vzduchu tieZ dekoruje trojica pochrémo-
vanych lamiel. Interiér je $tandardne sedemmiestny, s
dvoma sklopnymi sedadlami v tretom rade, ¢o byva tiez
Standardnym rieSenim sicasnych sedemmiestnych au-
tomobilov. Na rozdiel od vaésSiny z nich vSak na tych-

to sedadlach mozu dostatocne pohodine sediet nielen
menSie deti, ale aj cestujtci s vySkou okolo 180 cm. A
za tretim radom sedadiel je eSte priestor pre batoZinu s
objemom 435 litrov. PohodIne sa sedi i na druhom rade
troch samostatnych sedadiel. Maji aj pomerne vyraz-
né bocné opory, medzery medzi sedadlami do istej mie-
ry uberaji z vyuzitelnej Sirky sedadiel, takze osoby
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s nadpriemerne rozmernymi zadnicami by asi uvita-
li druhy rad sedadiel lavicového typu... LenZe to by sa
stratili mnohé z vyhod variabilnosti interiéru, pravom
ocakavané od vel'kého viactcelového auta (MPV), akym
je Ford Galaxy. Sedadla tretieho aj druhého radu sa daji
v pripade potreby ziskania vacSieho priestoru pre bato-
Zinu l'ahko sklapat, objem pre naklad tak mozno stupiio-
vat od spominanej hodnoty 435 az po 1130 litrov.
Skasany model s vybavou drovne Titanium mal
eSte nad Standard vybavy predné sedadla elektricky
prestavitelné vo dsmich smeroch, vratane driekovych
opierok, s paméatou nastavenia sedadla vodica a von-
kajSich spatnych zrkadiel - predné sedadld maji elek-
trické vyhrievanie s nastavitelnou intenzitou ohrevu a
st aj odvetravané vstavanymi ventilatormi. K priplat-
kovej vybave patri aj bezkli€ovy systém uzamykania
vozidla a Startovanie motora tlacidlom FordPower, kva-
litna audioststava Sony s CD menicom, Bluetooth IV a
USB, snimace ulahcujiice parkovanie v zadnom aj pred-
nom narazniku, bi-xendnové HID ASF reflektory s tlako-
vymi ostrekovacmi a elektricka parkovacia brzda. Ked-
Ze v Standardnej vybave je napriklad systém ESP aj

s asistencnym systémom rozjazdu do kopca, vyhrieva-
nie celného skla aj dyz ostrekovacov, tempomat s nasta-
vitelnym obmedzovacom rychlosti, tmavé skla okien za
prednym stipikom karosérie, stropné stredova konzola s
odkladacimi schrankami, automaticka klimatizacia, vra-
tane pridavnej klimatizacie priestoru zadnej casti karo-
série, len tazko si spomendt, co by eSte mohlo pocas jaz-
dy chybat aj vel'mi narocnym ¢lenom posadky, co plati
aj o narokoch vodica. UZ spominané viacsmerové nasta-
vovanie sedadla a vyskové i pozdizne prestavovanie vo-
lantu umoznia vodi¢om malého i vel'kého vzrastu usadit
sa tak, aby mohli dobre sledovat dianie na ceste, videli
spolahlivo aj na pristroje a mali vSetky ovladacie prv-
ky vozidla v ergonomicky spravnej polohe. Vzhl'adom na
vel'kost aj hmotnost tohto vozidla nam bolo uz vopred
zrejmé, Ze na lizkych kl'ukatiacich sa okresnych cestach
musime jazdit opatrnejSie, aby bocné naklony karosérie
v zakrutach nezneprijemnovali ostatnym ¢lenom posad-
ky cestovanie. Stabilita vozidla zostava aj vtedy dobra,
ale prednosti Galaxy vyniknt predsa len najviac na ces-
tach I. triedy a na dial'niciach, kde posadka v iom cestu-
je mimoriadne pohodine.

Vyskasali sme
Ford Galaxy 2.0 TDCi Duratorq DPF
Titanium

Novy motor 2,0 TDCi Duratorq s vykonom 120
kW sa ukazal vo velmi dobrom svetle. Vykonovo staci
aj na predbiehacie manévre pri ,dialni¢nych rychlosti-
ach”. Pri vyuZivani nasho dialniéného limitu rychlosti
sice spotrebuje okolo 8 litrov nafty na 100 kilometrov,
ale s tym pri takom vel'’kom aute ako je Galaxy treba ra-
tat. Pri ustalenej rychlosti 100 km/h uzZ spotreba dra-
maticky klesa na 61/100 km. Dvojspojkova Seststupro-
va prevodovka Powershift ma v automatickom rezime
niekedy tendenciu podradovat na nizsi prevodovy stu-
pei pri ,pridani plynu” aj vtedy, ked' by sme pri ruénom
ovladani prevodovky nechali zaradeny vyssi prevodovy
stupen arychlost by sazva¢Sovala dmerne I'ahko rastd-
cim otdckam motora. Preradovanie je vSak hladké, tak-
7e pohodlie jazdy to neovplyviiuje. Velmi dobrd dynami-
ku tejto hnacej zostavy dokumentuje ¢as 10,4 s potreb-
ny na zrychlovanie z pokoja na rychlost 100 km/h.

Ford Galaxy 2.0 TDCi Duratorq DPF Titanium sa
predava za 38 500 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy preplfiany vznetovy, vstrekovact
systém common rail, kompresny pomer 17,9:1, zdvihovy ob-
jem 1997 cm?, najvacsi vykon 120 kW pri 3750 ot./min., kri-
tiaci moment 340 pri 2000 a7 3250 ot./min.

Prevody: G-stupfiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch , priecny skrutny stabi-
lizétor, viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kotdcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotG¢mi, hreberiové riadenie s posil-

fiovacom, stopovy priemer otatania 11,6 m.

Karoséria: 5-dverovd, 7-miestna typu van.
Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4819/1884/1811

mm, razvor naprav 2850 mm, rozchod kolies vpredu/vza-

du 1578/1600 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1805/2505 kg, objem batoZinového priestoru 308/1130 |,
objem palivovej nadrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,4 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 7,4/5,2/6 1/100
km, C0? 159 g/km.
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Vyskasali sme
Renault Grand Modus 1.2 TCe
74 kW Geo

Automobilku Renault mozZno povazovat za tvorcu kategoérie kompaktnych (malych by znelo mierne dehonestujtico) viac-
Ucelovych automobilov, ked v roku 1996 uviedla na trh typ Scénic. Ten sice vznikol esSte ako jeden z modelov typu Méga-
ne, patriaceho do niz3ej strednej triedy, ale na autosaléne v Zeneve v roku 2004 verejnost prvy raz uvidela aj MPV posta-
vené na konstrukénom zaklade skutoéne malého auta. Renault predstavil Modus, ktory vyuZzival a doteraz vyuziva podla-

hovy rost a dalSie konstrukéné skupiny typu Clio, jedného z vtedajSich dvoch reprezentantov znacky v triede malych aut.
Pri inovacii Modusu v roku 2007 tento typ obohatil o dlhsi model s privlastkom Grand. Tesne pred prichodom zimy sme
vyskusali Grand Modus pohanany preplfianym zazihovym motorom 1.2 TCe

Grand Modus na dizku len nepatrne, 0 34 mm, prekra-
¢uje 4 m, takZe by mohli vzniknit pochybnosti, ¢i takeé-
to malé MPV médZe plnohodnotne pinit dlohu rodinného
auta aj pri vacSich detoch. Predné sedadla maji mak-
ké calinenie, €o ndm vo vSeobecnosti nevyhovuje, ale

uz druhy den jazdenia v Grand Moduse nam to uZ nepre-
kazalo. Kto sedi rad za volantom s kolenami prirodzene
roztiahnutymi od seba, bude si musiet zvyknit na
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neustaly citelny kontakt pravého kolena so stredovou
stav mozno tento problém nebudd mat. Vyhlad z vozi-
dla je dobry, sedadlo vodica moZno prestavovat aj vys-
kovo, vyskovo je prestavitelny i volant. Pri inovacii do-
stal Modus, teda aj jeho dlhsi variant, vacsie vonkajsie
spatné zrkadla, takze vodic mdze celkom spolahlivo sle-
dovat situdciu za vozidlom a po bokoch.

Tak ako pri vychodiskovom type Clio ma model
Clio Grandtour 0 93 mm dlhsi razvor naprav, plati to
isté aj pri type Modus. Predizeny rézvor Grand Modu-
su na 2575 mm prispel v porovnani s Modusom k zvac-
Seniu miesta pre nohy osob sediacich na zadnych sedad-
lach. Pre dlhanov je to v§ak malo, mali by kolena stale
roztiahnuté a tlacili by nimi na rub operadiel prednych
sedadiel. Limitnou vyskou pre cestujicich na zadnych
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sedadlach, ktorym odstup od prednych sedadiel posu-

nutych viac dozadu bude este vyhovovat, je asi 170 cm.
Mozno povedat, Ze lavicové trojmiestne zadné sedadlo
nie je pre troch dospelych, &i dospievajdcich cestujicich
dostatocne pohodiné. Je priecne delené vpomere 60/40,
pomocou packy pristupnej z batoZinového priestoru ho
mozno celé postvat v pozdiinnm smere v rozsahu az
14 c¢m. Objem batoZinového priestoru sa tak meni v roz-
sahu 305 az 410 litrov. Ked' je vSak zadné sedadlo cel-
kom posunuté dopredu, méZe na fiom sediet len cel-
kom malé dieta v detskej sedacke, ktoré v nej ma noz-
ky vo vodorovnej polohe a nepotrebuje medzeru med-
zi prednymi a zadnymi sedadlami. Zadné sedadlo moz-
no aj sklopit. Najprv ho treba posunit celkom dopredu,
ked' sa za nim objavia na podlahe ¢ervené odistovacie
packy, po sklopeni deleného operadla a odisteni upev-
novacieho mechanizmu packami mozno lavicu preklopit
k operadlam prednych sedadiel. Ked'Ze to vSetko je moz-
né len vtedy, ak st aj predné sedadla celkom posunu-
té dopredu, praktické vyuZitie objemu pre naklad 1454
litrov je mozné len pre vodicov (vodicky) s vyskou asi
150 cm... Ak sme teda v Gvode naznacovali pochybnosti,
¢i Grand Modus mdze plnit dlohu rodinného auta,

odpovedat mozno ,dialekticky”. Ak st v rodine viac ako
dve osoby s vyskou okolo 180 cm, treba uvazovat s ,0
¢islo vacsim MPV”, lebo ten, ktory bude sedavat vzadu,
nebude mat pri dlhSie trvajicom cestovani dost pohod-
lia. Pre ostatnych je Grand Modus urcite jednou z moz-
nosti. Potesi aj dostatkom odkladacich priestorov.
Kabina je priblizne do rychlosti 90 km/h celkom
ticha, pri rychlejSej jazde uz do nej prenika aerodyna-
micky hluk, v ktorom celkom zanikne zvuk kultivova-
ne pracujiceho 1,2-litrového prepiiianého motora. Tak
ako prakticky vietky malé prepifiané zazihové motory
aj tento dokaze pracovat mimoriadne tsporne, ak ho
vodi¢ netlaci casto do velkych otacok. Ak vacsinu tra-
sy Grand Modus prekona s otackami motora nad 4000
za mindtu, nebude to veru pri normovane;j spotrebe pre
kombinovand prevadzku (6 1/100 km). Motor sice ochot-
ne vydava vel'ky vykon potrebny na rychlu a dynamic-
ki jazdu, ale spotreba vzrastie aj 0 2 1/100 km. Pri dy-
namickom Style jazdy treba ratat s tym, Ze vyssia ka-
roséria sa v zakrutach bocne naklana, co spolu s mak-
kym pruzenim upozorfiuje vodica, aby do nasledujicej
zakruty nevchadzal ovela rychlejSie. Riadenie ma az pri-
li§ horlivy posiliiovac, volantom mozno otacat skutocne

Vyskasali sme
Renault Grand Modus 1.2 TCe
74 kW Geo

-~

I'ahucko. Brzdy st acinné, ale ich nastup je taky ostry,
akoby uz pri l'ahkom tlaku na brzdovy pedal schvatli ko-
lesa do tlamy medvede. Na jemné pribrzdovanie sme si
teda museli zvykat.

Renault Grand Modus v limitovanej sérii Geo s kli-
matizaciou, audioststavou s CD a MP3 prehravacom,
4-rocnou zarukou a akciovou zlavou 800 eur je pre spo-
minany okruh zékaznikov pritazlivou ponukou. Cena
skasaného modelu je 10 390 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-entilovy prepliiany zazihovy, ventilovy
rozvod OHC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy objem 1149
cm®, najvacsi vykon 74 KW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 152 Nm pri 3500 ot./min.

Prevody: 5-stupriové ruéne ovlddané prevodovka, pohon kolies
EEREEN

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabili-
zator, zadné vlecend ndprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizator, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi,
ESP. hreberiové riadenie s elektrickym posiliovatom, stopovy
priemer otacania 9,9 m. Pneumatiky rozmeru 185/60 R 18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4034/1695/1586
mm, rézvor naprav 2575 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1456/1436 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
116071650 kg, objem batozinového priestoru 305/1454 |,
objem palivovej nadrze 51 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 182 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,4 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7,6/5/61/100 km, CO, 139 g/km.
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Vyskasali sme
Kia Sportage 1.6 GDi 2WD EX

Slovenské Auto roka 2011

Tvrdenie z nadpisu tentoraz plati viac ako na sto percent. Tych sto percent Kii Sportage zabezpedila pred koncom minulé-
ho roka porota novinarov, ktora voli ,,Auto roka” na Slovensku. O tom, kolko percent ,slovenskosti” patri tomuto vozidlu za
to, Ze ho vyrabaju v Teplicke nad Vahom, by bolo mozné viest siahodlht rozpravu. Pre nas je prijemné, privlastnit si z neho

¢o najviac, ale kazdy nech si urci hranicu, akd uzna za vhodnu.

Isté je, Ze tretia generacia Sportage sa paci nielen nam,
na Slovensku, Gspesna je vSade, kde ju Kia pontka. Po-
dorysom je to vlastne auto nizsej strednej triedy - 4400
x 1855 mm - teda s nie prili§ velkymi narokmi na parko-
vaciu plochu. A kedZe je zndme, Ze vécSina Sportovo-i-
Zitkovych automobilov (SUV) sa vyuZiva ako kazdé iné
osobné auto, teda jazdi po spevnenych cestach, v Kii
tento fakt podla nas vyhodnotili vel'mi spravne. Karosé-
rii nedali dizajnéri drsné tvary ,off-roadu” a zakaznikom
pontikajd na vyber dva koncepty pohonu: Typicky ,.cest-
ny”“, s pohonom len kolies prednej napravy (2WD), alebo
pohon vsetkych $tyroch kolies (4WD). Ako prvi sme vy-
skasali konstrukéne jednoduchsiu a najlacnejsiu alter-
nativu, model Sportage 1.6 GDI 2WD.

Lahky Sportovy nadych dali dizajnéri karosérii
Sportage, v zhode s nazvom typu, z jej vonkajsej i vni-
tornej strany. Dvojdielna pristrojova doska, volant men-
Sieho priemeru, kratsia preradovacia paka Seststupiio-
vej rucne ovladanej prevodovky na vysokom stredo-
vom tuneli a nizke okna by pristali aj Sportovo ladenému
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hatchbacku. Sedi sa v§ak vysSie nad vozovkou, ak vpre-
du, tak na sedadlach s dobrym boénym vedenim. Vodi-
¢tovo sedadlo sa dé nastavit aj vyskovo, volant v dvoch
smeroch, takZe jediné, ¢o vodi¢ nemdZe ovplyvnit, aby
mal dokonaly vyhlad zo svojho miesta aj Sikmo vpred,
st pomerne masivne stipiky karosérie, ale to je pro-
blém vacsiny SUV. Cestujici na zadnych sedadlach, kto-
ré st priecne delené v pomere 60/40 sedia tieZ poho-
dine, museli by mat vy$ku hodne nad 185 cm, aby po-
citovali nejaké priestorové obmedzenia. Vyrobca uvad-
za, Ze normovany objem batoZinového priestoru za zad-
nymi sedadlami je 564 litrov. Na 1353 litrov vzrastie po
sklopeni sedadiel.

AzZ prekvapujico dobre odhluénend kabina - voéi
motorovému priestoru, podvozku, ale aj aerodynamic-
kému hluku pri vel’kych rychlostiach - ma pri najvyssej
tirovni vybavy EX hohatti zostavu prvkov, ktoré zlepsuju
bezpecnost a najma pohodlie jazdy. DoleZité prvky bez-
pecnosti, vratane vyspelého systému regulacie stabili-
ty (ESP) ¢i sady bezpecnostnych vankisov s totiz Stan-
dardom uZ aj v najnizSom stupni vybavy Base. Automa-
ticka dvojzonova klimatizacia, koZou potiahnuty veniec
volantu a hlavica paky prevodovky, ,cdvacie” snimace
v zadnom narazniku ¢i dazdovy snimac st sériovo mon-
tovanymi prvkami len najvyssieho stupiia vybavy.

Atmosféricky plneny zazihovy motor so zdvihovym

objemom 1,6 | sa na prvé pocutie nezda byt vhodnym
zdrojom pohybu pre Sportovo-GZitkové auto. Presved-
¢ili sme sa, Ze tato novinka v ponuke motorov s vyko-
nom az 99 kW a najvacsim kratiacim momentom 164
Nm nie je pre ,mestské SUV” zlym rieSenim. V kombi-
nacii so Seststupiovou rucne ovladanou prevodovkou
s presne vymedzenymi drahami pre zaradovanie jednot-
livych stupniov nevytvara vodicovi stresy pri predchad-

ach este vykonovi rezervu. Pri dialniénych” rychlosti-
ach uZ tento motor ale nie je prilis striedmy v spotrebe.
Podla palubného pocitaca kolisala spotreba benzinu pri
rychlosti 130 km/h a zaradenom Siestom prevodovom
stupni v rozsahu 9,6 az 9,91/100 km, podla toho, ¢i sme
isli po zostupnych alebo vzostupnych Gsekoch vertikal-
ne mierne zvinenej dial'nice. V mestskej premavke moz-
no s tymto motorom dosiahnut spotrebu do 8,5 1/100
km, o je zase celkom pozitivne zistenie. Kia Sportage je
v zakrutach pri vacsich rychlostiach len mierne nedota-
¢ava, systém pruzenia si velmi dobre poradi s vacsinou
nerovnostina naSich cestach a neprenasa razy od kolies
tvrdo do sedadiel. Ajto st dovody vel'kého obchodného
Gspechu tejto novinky Kie v Eurdpe.
Kia Sportage 1.6 GDi 2WD EX sa predadva za
20640 eur.
Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Kia Sportage 1.6 GDi 2WD EX

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1591 cm?,
najvacsi vykon 99 kW pri 6300 ot./min., kritiaci moment
164 pri 4850 ot./min.

Prevody: 6-stupriové ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadna viacprvkova néprava, vinuté pruziny, kottcoveé
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebefiové riadenie s
posiliovatom, stopovy priemer otacania 10,6 m, pneumatiky
rozmeru 225/60 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4400/1855/1635/
(1645) mm, rézvor naprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu
i vzadu 1614/1615 mm, svetld vy$ka 170 mm, pohotovostné/
celkové hmotnost' 1380/1830 kg, objem batoZinového pries-
toru 564/1353, objem palivovej nédrze 58 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 178 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 111 s, spotreba 95 oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,2/6/6,81/100 km, CO, 158 g/km.




Vyskasali sme
Alfa Romeo Giulietta 1.4 T
MultiAir Distinctive

Najmladsi typ z ponuky automobilky Alfa Romeo, Giulietta, vyvolal poriadny rozruch medzi zaujemcami o auta nizsej stred-
nej triedy, ale a] v radoch konkurencie. Pésobivy dizajn, dobré motory a v siCasnosti uz aj vratena zakaznicka dbvera v pre-
vadzkovu spolahlivost automobilov z koncernu Fiat budi zaslUzenl pozornost verejnosti. Nastupkyna uznavaného typu
147 dostala meno, ktoré sa v histérii automobilky objavilo uz dvakrat. Prvy raz ho mali sedan a kupé v rokoch 1954 az
1965, druhy raz patrilo sedanu, ktory Alfa vyrabala v rozmedzi rokov 1977 az 1985.

Tvarovanie karosérie mé zrejmé viaceré crty rydzo Spor-  interiéru a uskutocnia skdSobni jazdu. V porovnanis Al- - Podstatne vacsia je aj ,zakladia” kontaktu auta s vo-
tového typu 8C Competizione, €o prinasa novej Giuliette ~ fou 147 je Giulietta s dizkou 4351 mmo 128 mm dlhdia,  zovkou - razvor néprav je dihsi o 88 mm (2634 mm),
dobré body u zakaznikov este skor, ako sa pozri do 0 69 mm $irsia (1798 mm) aj 0 2 cm vysSia (1465 mm). rozchod kolies je tieZ SirSi, teraz ma rovnakd hodnotu
na prednej aj zadnej naprave, 1554 mm. To su priazni-

ke P _-“'" :'j vé technické predpoklady nielen pre viac miesta aj pre

. "T' - : osoby sediace na zadnych sedadlach, ale aj pre pohodI-
=5 nd jazdu a vyborni stabilitu vozidla. Narast vonkajsich

rozmerov umoznil kon§truktérom zvacsit aj objem bato-

Zinového priestoru z 292 litrov v Alfe 147 na uz konku-

rencnych 350 litrov. Obchodnici Alfy Romeo si totiz ne-

dali skromny ciel udrZat si Giuliettou tradicnych zakaz-

nikov znacky, chci zalovit aj v rybnikoch konkurencie, a

to aj tej, ktora sa hrdi, Ze patri do prémiového segmentu.

Interiér pdsobi hodnotnym dojmom, Sportovy na-

dych mu davaju nielen v hlbokych tubusoch zapustené

hlavné pristroje s kruhovymi stupnicami, kovové peda-

le, trojramenny volant a Sportové sedadla, ale aj mohut-

na gulovita hlavica na prerad'ovacej pake Seststupiio-

vej prevodovky. K dokonalosti prednych sedadiel chy-

baju tuhsie bocné vystuhy operadla a niektoré ovlada-

cie tlacidla by mohli mat vacsie rozmery, aby sa dali




intuitivne ovladat bez dlhého zvykania si na ich polo-

hu. Kabina je priestrann, predizenie razvoru naprav pri-

spelo k tomu, Ze za sebou mdZzu pohodine sediet osoby
s vySkou nad 180 cm. S motorom 1.4 T MultiAir vylade-
nym na najvacsi vykon 125 kW si mozno Giuliettu kipit
len so strednou roviiou vybavy Distinctive, kde nechy-
ba Sest bezpecnostnych vankisov, jemnou koZou obSity
volant, audiosistava s CD a MP3 prehravacmi a ovlada-
nim aj na volante, automaticka dvojzénova klimatizacia,
tempomat, alebo stabilizacny systém VDC s asistenc-
nym systémom ul'ah&ujicim rozjazd vozidla v stdpani.
Giulietta je postavena na novej platforme C-E-
vo, na rozdiel od typul47, kde boli predné kolesa za-
vesené na dvojiciach prieénych ramien, pouziva vpre-
du pruZiace vzpery McPherson, vzadu zostala viacprv-
kova naprava. Viaceré prvky zavesu kolies st vyrobené

z hlinika. Vyladenie podvozku na cestach s dobrym po-
vrchom umoziuje vodicovi bleskurychle zmeny smeru,
ak je cesta hrbolata, zadna naprava obcas ,uskoci”, tak-
Ze na takychto cestach musi byt vodic v strehu. Giuliet-
ta bola vybavena systémom DNA - skratka je odvode-
na od oznacenia troch ponikanych rezimov: Dynamic,
Normal a All Weather. Prepinaju sa koliskovym ovlada-
¢om pri preradovacej pake prevodovky. Systém ovplyv-
fiuje reakcie motora, prevodovky, posiliiovaca riade-
nia, stabilizacného systému a elektronické funkcie di-
ferencialu Q2, ktory ciastocne nahradza funkciu samo-
zaverného diferencialu pribrzd'ovanim vniitorného kole-
sa v zakrutach. Tento model Giulietty sme mali v pred-
viano¢nom tyZdni so snehovou kalamitou, takze prepi-
na¢ DNA sme mali vacsinou v polohe A, kedy je motor
utimeny a aj bezpecnostné systémy podvozku reaguji

Vyskasali sme
Alfa Romeo Giulietta 1.4 T
MultiAir Distinctive

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepifiany zaZihovy, ventilovy roz-
vod 2xOHC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy objem 1368
cm®, najvacsi vykon 125 kW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 230 Nm pri 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prietny skrutny sta-
bilizator, zadnd viacprvkovd ndprava, priecny skrutny stabi-
lizétor, vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi kotdémi, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, obrysovy priemer otdcania 10,9 m, pneumatiky rozme-
ru225/40R 18.

Karoseéria: 5-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4351/1798/1465
mm, razvor néprav 2634 mm, rozchod kolies vpredu i vza-
du 1554 mm, pohatovostna/celkova hmatnost” 1365/1795
kg, objem batoZinového priestoru 350 I, objem palivovej né-
drze 60 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 218 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km 7.8 s, spotreba 95-oktén. ben-
zinu v mest./mimo mest. cykle/kombinovane] prevadzke
7.8/4.6/5,81/100 km, CO, 137g/km.

Lopatrnicky”. Zabava s Giuliettou je az ked'je volic DNA v
polohe D, tej sme si uzili az o tyzden, ked' si mraziva zima
dala kratku prestavku, ale to uz bola Giulietta s inym
motorom.

Stvorvalcovy zazihovy motor 1.4T MultiAir s vy-
konom 125 kW a krdtiacim momentom s hodnotou 250
Nm (v rezime D) ma vd'aka hydraulickému prvku nahrad-
zajlicemu mechanickd vazbu vackového hriadela s ven-
tilmi presné riadenie casovania aj zdvihu ventilov. To
prispelo podla informacii vyrobcu k narastu vykonu o
10 %, kratiaceho momentu o 15 % a k zmenseniu spo-
treby benzinu o 10 %. Pri popisanych poveternostnych
podmienkach nebolo mozné urobit si aspoi orientacné
skasky spotreby pri vacsich rychlostiach, napriek sys-
tému Stop-Start sme mali priemernd spotrebu mierne
nad 91/100 km, na com sa nepochybne nepriaznivo po-
dielali ,plazivé” jazdy v koldnach aut pocas snehovych
metelic.

Alfa Romeo Giulietta 1.4 T MultiAir Distinctive sa
predava za 21 400 eur.

Samuel BIBZA
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Vyskasali sme
Seat Alhambra 1.4 TSI 110 kW Style

Prva generécia Seatu Alhambra uz roky presluhovala, az minuly rok prisla jej ndstupkyna, ako dvoj¢a Volkswagenu Sha-
ran. A hned’ od zaciatku predaja ukazala, Ze bude velkou posilou v obnovujicom sa portféliu typov Seatu. Vyskusali sme

patmiestny variant, pohanany zazihovym motorom 1.4 TSI so Seststupriovou ru¢ne ovladanou prevodovkou.

Nova Alhambra s vonkajSimi rozmermi 4854x1904x
1720 mm je priestrannym automobilom aj pri sedem-

miestnom usporiadani, o ¢om sme sa presvedgili pri
jej medzinarodnej prezentécii v Spanielsku. Patmiest-
ny model ma za druhym radom sedadiel skutocne nad-
priemerne velky batoZinovy priestor s objemom 809

(@ januar 2011

litrov. Sklopenim zadnych sedadiel je za prednymi seda-
dlami objem pre naklad 2430 litrov. Mechanizmus skla-

pania druhého radu sedadiel je domyselny, sklapanie aj

ich opatovné postavenie nevyZaduje vela namahy. Dru-

hy rad troch samostatnych sedadiel je osadeny vysSie
ako predné sedadla, ¢o vzadu sediacim osobham zlepSuje

vyhlad pred vozidlo. Predné sedadld majd elektrické
vy$kové nastavovanie a nastavovanie sklonu operad-
la, pozdfine sa prestavuji rucne. Ako je to beiné pri
vacsine viacicelovych vozidiel, boéné vystuhy sedadi-
el nebyvaji vyrazné, pretoZe sa neocakava, Ze by niek-
to s autom tejto kategorie divoko jazdil po klukatych

M




okresnych cestach. Menej vyrazné boéné vedenie se-
dadiel vyhovuje aj najrobustne;jsim ¢lenom posadky. Po-
vrch vSetkych dielcov interiéru je na vzhlad aj na do-
tyk prijemny. Pristrojova doska a vSetky na nej uloZené
pristroje a ovladace st ergonomicky spravne navrhnu-
té, takZe novy vodic sa nemusi s novou Alhambrou diho
zoznamovat. Ovladanie velkého auta je bezproblémo-
vé, ostatne, motor, prevodovka, riadenie, brzdy aj von-
kajSie osvetlenie sd odskd$ané vo viacerych typoch vo-
zidiel takmer vSetkych znaciek patriacich do koncernu
Volkswagen. Konstruktéri v§etko v Alhambre posklada-
li do dobre fungujicej stavebnice.

Ako sa na vel'ké viactcelové auto patri, v kabi-
ne Alhambry je vela roznych odkladacich priestorov,

Vyskasali sme
Seat Alhambra 1.4 TSI 110 kW Style

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany zazihovy s priamym
vstrekovanim, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer
10:1, zdvihovy objem 1390 cm?®, najvacsf vykon 110 kW pri
5800 ot./min., kritiaci moment 240 Nm pri 1500 aZ 4000
ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prie€ny skrutny sta-
bilizétor, zadna viacprvkovd ndprava, priecny skrutny stabi-
lizétor, vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi kotdémi, ESP. hrebenové riadenie s elektrickym posilfio-
vatom, obrysovy priemer otécania 11,9 m, pneumatiky roz-
meru 205/60 R 16.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4854/1904/1720
mm, rézvor naprav 2919 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1557/1605 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1723/2290 kg, objem batozinového priestoru 809/2430 |,
objem palivovej nadrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 197 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km 10,7 s, spotreba 95-oktén. ben-
zinu v mest./mimo mest. cykle/kombinovane] prevadzke
9.2/6,1/1,21/100 km, CO, 167g/km.

konstruktéri pre ne nasli miesto aj v podlahe pred zad-
nymi sedadlami, rozmerné schranky st aj pod prednymi
sedadlami. Kabina je dokladne odhluénend, cez vacsinu
nerovnosti cesty kolesa prenasajt karosériu plavne, len
vyrazné vyvyseniny dajd o sebe vediet a naraz, i ked' v
stimenej podobe, sa prenasa aj do sedadla. Podvozok je
vel'mi dobre vyladeny, vyborne zvlada aj rychly prejazd
zakrut s vacsim polomerom. Naklony karosérie pritom
nie st vel'ké. Na mimoriadne dynamicky prejazd ostrych
zakrut je Alhambra predsa len privel'ka, takze kvilenie
pneumatik zvycajne prestane bavit najprv niektorého
zo spolujazdcov, ktory spacifikuje vodica, aby prestal so
Santenim. K tomu vodica laka aj presné riadenie s vhod-
nou charakteristikou posiliovaca, poskytujice mu dob-
rti spatnd vazbu zo styku prednych kolies s vozovkou.

Zazihovy motor 1.4 TSI s najvacsim vykonom
110 kW pri otackach 5800 za minttu poskytuje ne-
c¢akane vel'ky kratiaci moment 240 Nm v rozsahu ota-
¢ok 1750 az 4000 za mindtu. Pri malych a strednych
otackach je motor pruzny, zrychlenie citelné, priblizova-
nim sa rucicky otackomera k otackam pre maximalny
vykon uz zrychlovanie chabne. V nasich podmienkach
nema vyznam ho viac nahanat, lebo ¢asy neobmedze-
nych rychlosti u nas uz davno pominuli a vykonnost toh-
to maloobjemového motora nestaci na dokoncenie pred-
biehajiceho manévru len v pripade, ked' je viera vodica
podstatne silnejSia ako jeho zrak.

Seat Alhambra 1.4 TSI 110 kW so Seststupnovou
rucne ovladanou prevodovkou a troviiou vybavy Style
sa predava za 27 030 eur.

Samuel BIBZA
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Vyskasali sme
Toyota Auris HSD Luna

Najusporn
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V Toyote sa pred niekolkymi rokmi rozhodli, ze pokracovatelom spanilej jazdy typu Corolla histériou (bud&dcou) tejto znac-

ky bude len model s karosériou sedan. Pri autach nizSej strednej triedy je vSeobecne najziadanejSim druhom karosérie
patdverovy hatchback. Ten pri deviatej generéacii Corolly v roku 2007 skondil, novy hatchback Toyoty dostal meno Auris.

KedZe nedokazal Uplne naplnit obchodné ciele vedenia automobilky, po troch rokoch ho dékladne inovovali.

V minuloro€nom jinovom vydani sme pisali o skisenos-
tiach, ktoré sme ziskali s vynovenym Aurisom pohana-
nym 1,6-litrovym zéZihovym motorom s vykonom 98
kW. V zavere minulého roka sme vyskisali Auris s hyb-
ridnou alternativou pohonu a strednou droviiou vybavy
Luna, akd mal aj predtym skisany model.

V kabine sa z pozicie vodita v modeli HSD (skrat-
ka oznacenia systému pohonu - Hybrid Synergy Drive)
toho vizualne vel'a nezmenilo v porovnani s modelom po-
hafnanym zaZihovym motorom. Mierne zmeneny pristro-
jovy panel, len dvojpedalové ovladanie v HSD, lebo spoj-
kovy pedal nie je potrebny, a ndhrada klasickej prera-
dovacej paky Seststupiiovej ruéne ovladanej prevodov-
ky voliacou pakou s vyrazne modrou hlavicou, farebnym
to symbolom ekologického pohonu v Toyote. Priestoro-
vo je kabina rovnaka. Blok batérii ubral nieco z objemu
batoZinového priestoru - z hodnoty 350 litrov na 279
litrov. Pohotovostna hmotnost hybridného modelu je o
105 kg vacsia, ale pri 1350 kg nie je Ziadnym tazkoo-
dencom, ktory by mal problémy vrtko sa pohybovat v
hustej mestskej premavke, kde ma jeho pohon najviac
prednosti.

Hybridny systém pohonu je rovnakej koncep-
cie, ako ho pozname z typu Prius. Kombinuje teda zazi-
hovy motor 1.8 VVT-i s vykonom 73 kW so synchran-
nym elektromotorom s vykonom 60 kW. Celkovy vykon
tohto systému, spolupracujiceho s bezstupnovou pre-
vodovkou E-CVT, je 100 kW. Auris HSD je teda rovna-
ko ako Prius schopny par kilometrov prejst aj na Cisto
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elektricky pohon, ¢o sa deje automaticky pri rozjazde
vozidla, ale vodic sa mdze pre elektricky rezim rozhod-
nat aj sam. A ak sa batérie pine nabité, v reZime oznace-
nom EV pri rychlosti do 50 km/h mdze prejst asi 2 km
bez nastartovania spalovacieho motora. Ak porovna-
me dynamiku jazdy oboch Aurisov, ktoré sme skisali v
priebehu minulého roka, tak vyraznejsie rozdiely medzi
nimi nie sti. Model so spalovacim motorom dosahuje na-
jvacsiu rychlost 195 km/h az 0 na 100 km/h zrychl'u-
je za 10 sekind. Model HSD mdze jazdit rychlostou na-
jviac 180 km/h a z 0 na 100 km/h zrychli za 11,4 s.
Mierne zhorsenie tychto parametrov vyvazi ispornos-
tou. V mestskom cykle aj v kombinovane;j prevadzke
ma normovanu spotrebu benzinu len 3,8 1/100 km, mo-
del s 1,6-litrovym zazihovym motorom ma normovant
spotrebu v meste 8,5 a v kombinovanej prevadzke 6,6
1/100 km.

Pre vyber pohonu je ddleZité zohladnit nielen vy-
robcom uvadzané parametre, ale aj prevadzkové podmi-
enky, v ktorych bude Auris prevazne pracovat. A samo-
zrejme aj cenu vozidla. Ak Auris HSD len zriedka opus-
ti intraviladn mesta, moZu sa naplno prejavit silné stran-
ky hybridného pohonu, vratane systému automatické-
ho vypinania spalovacieho motora pri zastaveni auta.
Kto vSak pouZiva auto takmer denne na dochadzanie do
prace do iného mesta alebo dediny, priaznivy efekt hyb-
ridného pohonu slabne. A ak je sicastou takejto pravi-
delne zdolavanej trasy aj dial'nica, potom by bolo skla-
manie zo spotreby benzinu majitela hybridného Aurisa

vel'mi velké. Treba si vtedy vybrat model s niektorym
zo spalovacich motorov.

Toyota Auris HSD s vybavou Luna sa predéava za
20 950 eur (s 1,6-litrovym zaZzihovym motorom za
14790 eur). Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 13:1, zdvihovy objem 1798 cm?, najvacsi vy-
kon 73 kW pri 5200 ot./min., kritiaci moment 142 pri 4400
ot,/min., synchrénny elektromotor s permanentnym magne-
tom, najvacsi vykon 60 kW, najvacsi kritiaci moment 207 Nm,
celkovy vykon hybridného systému 100 kW.

Prevody: automatickd s plynulou zmenou prevodu e-CVT.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zétor, zadnd vlecend naprava, vinuté pruziny, kottcove brzdy,
vpredu s ventilovanymi kottémi, hreberiové riadenie s elektric-
kym posilfiovatom, pneumatiky rozmeru 195/65 R 15.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4245/1760/1510 mm,
razvor naprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu 1535

mm, pohotovostnd/celkové hmotnost 1455/1805 kg, objem

batozinového priestoru 2791, objem palivovej nédrze 45 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 114 s, spotreba 95 oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
3,8/3.6/3,81/100 km, CO, 83 g/km.




Zo sveta

TOYOTA JE NAJUSPESNEJSOU ZNACKOU
PODL'A TUV REPORT 2011

Toyota je s dsmimi typmi v roznych kategoriach 17-krat
medzi desiatimi najlepSimi vozidlami a je tak najdspes-
nej$ou znackou podl'a TUV Report 2011. Plne hybridna
Toyota Prius (na obr.) je najspolahlivejSim automohilem
svojej triedy. Zverejnena sprava Auto Bild TUV Report
2011 dokazuje, Ze priekopnik hybridnej technoldgie po-
honu ziskal za najmensiu kvatu nedostatkov prvé mies-
to v kategdrii dvoch az trochroénych vozidiel. Nedostat-
ky autoopravari zistili len na 2,2 % vSetkych Priusoch
kontrolovanych v ramci zaruénych prehliadok.

Hned' za Toyotou Prius sa umiestnila v tejto
kategorii 2 az 3-rocnych automobilov Toyo-
ta Auris s kvdtou nedostatkov iba 2,3 %. Pri-
us ani Auris nemali pri kontrolach Ziadnu
podstatni slabinu na podvozku, osvetleni,
brzdach ¢i ohladuplnosti k Zivotnému pro-
strediu a dopadli podstatne lepSie ako bol
priemer s kvatou nedostatkov okolo 5,5 %.
To plati aj pre typ Corolla Verso, ktory po
svojom prvom mieste v kategdrii dvoch
az trochroénych v TUV Reporte 2009 te-
raz opat ziskal delené prvé miesto v kategdrii Stvor az
patrocnych automobilov s kvatou nedostatkov 4,2 %.
V tejto kategorii sa umiestnil typ Avensis na sluSnom
Stvrtom mieste s kvotou nedostatkov 5,0 %. Priemerna
kvata nedostatkov v tejto kategorii je pritom az 10,4 %.
Aj starSie automobily Toyota Avensis st nadpriemerne

spolahlivé: TOV zistil nedostatky na Sest aZ sedemrot-
nych automobiloch len na 7,6 percentach kontrolova-
nych vozidiel tohto typu. Tento vysledok odpoveda pia-

temu miestu, za nim na Siestej pozicii je RAV4 s kvétou

NOVE SKLA PRE TOYOTY

Toyota uverejnila detaily o novom skle, ktoré pohlti 99
% UV Ziarenia. Nové skl sa majd pouzivat na vSetkych
automobiloch Toyota vyrobenych uz v tomto roku.

Nové skla v prednych dverach budi mat dodatoéne na-
nesent vrstvu G¢inného absorpéného materialu na stra-
ne interiéru, ktory zmensi priechod ultrafialového spek-
tra slnecného Ziarenia do kabiny az 0 99 %. Podla tlaco-
vej spravy by rovnaki ochranu proti spaleniu pokozky

na rukach vodica zabezpecilo nasadenie rukavic.

Nové skld na dverach
budd kombinovat s celnymi
sklami vyrobenymi z vrstve-
nych materialov. Tie pohltia
tiez 99 % UV Ziarenia vdaka
tenkému povlaku medzi jed-
notlivymi vrstvami.

Casticn LIV abaortenty

71,8 % a Toyota Corolla s kvotou nedostatkov 9 % skon-
¢ila na dsmom mieste.

Vynikajtci ispech Toyoty v ramei TUV Report 2011
pokracuje aj pri este starSich vozidlach. V kategorii
osem az devatrocnych automobilov obsadil typ RAV4 s
kvatou 10,2 % tretie miesto pred typom Yaris s 12,7-per-
centnou kvdatou nedostatkov. Do prvej desiatky sa do-
stal aj typ Corolla so 14,4 % a Avensis so 14,5%. Prie-
mernd kvota nedostatkov v tejto kategdrii je az 21,4 %.
Vyborne obstali Toyoty aj v kategdrii desat aZ jedena-
strocnych vozidiel. Kompaktné SUV Toyoty, RAV4, s
kvdtou 10,5 % skoncilo na druhom mieste, Yaris (13,9
%), Corolla (14,9 %) a Avensis (16,6 %) sa tiez umiestni-
li do siedmeho miesta v tejto kategdrii, s podstatne lep-
§im vysledkom ako bola priemerna kvéta nedostatkov
(26 %).

Kazdorocne vypracovavana av casopise Auto Bild
zverejiiovana sprava TOV podava Gpiny prehlad o diho-
dobej kvalite a Zivotnosti vozidiel a slizi tak ako dolezita
orientaéna pomacka pre zakaznikov kupujdcich si nové
alebo aj pouzivané automobily. -ta-

Vacsina vyrobcov pouziva v prednych dverach len
jednu vrstvu tvrdeného skla, ktora je doplnena o Ci-
astocky absorpéného materialu. Podla Toyoty takeé rie-
Senie pohlcuje 89 % Ziarenia.

Struktara skla pre predné dvere

MNovy spbsob tpravy skla
n  Povisk 5 otwmym

TOYOTA ETIOS PRE INDICKY TRH




Vyskasali sme
Skoda Fabia RS 1.4 TSI DSG

Takmer ,hot-hatch”

V Skode Auto Mladé Boleslav zrejme nechceli, aby sa
na Fabiu RS, ktord mdZe mat teraz na rozdiel od prvej
generacie aj karosériu kombi, hl'adelo ako na vyslovene
Sportové auto. ZmenSilo by to okruh zdujemcov, pretoze
cenu by zdvihli najma potrebné kon$trukéné zmeny pod-
vozka, a len malo zakaznikov by dokazalo vyuZit nie vel-
mi vyrazny rozdiel v schopnosti eSte lepsie zrychlovat a
o nieco rychlejSie prechadzat zakrutami bez asistencie
elektricky regulovaného systému stability (ESP). Vyla-
denie zvuku motora a jeho charakteristiky s vyraznej-
Sou vykonovou $pickou by bolo asi tym najmensim pro-
blémom pre zaradenie Fabie RS do malej skupinky ,ho-
rtcich hatchbackov”.

Fahia RS od ostatnych modelov Fabie vizualne lisi
viacerymi Gpravami. AgresivnejSie tvarované narazni-
ky, nizkoprofilové pneumatikami na 17-palcovych dis-
kovych kolesach, svetlo zeleny lak a Cierny lak na tele-
sach vonkajsich spatnych zrkadiel zabezpecili vzhladu
tohto modelu neprehliadnutelni atraktivnost. Estetic-
ky aj funkéne upravili tento model aj zvniitra. Vel'mi dob-
re tvarovany veniec volantu je obsity perforovanou ko-
Zou, vyborné st aj predné sedadla s vyraznym boénym
vedenim. Dojem Sportovosti umochiuji kovové pedale a
¢ierna farba caltnenia stropu.

Vynikajtco je vyladeny podvozok. Z hl'adiska kom-
fortu pruzenia je Fabia RS takmer rovnako dobra ako
ostatné modely, ale v zakrutach sa karoséria naklana
skutocne len minimalne a drzi vodicom (volantom) dany
smer jazdy. Systém elektrickej regulacie stability (ESP)
zostava vzdy na strazi a systém XDS - akasi elektronic-
ka uzavierka diferencialu prednej pohananej napravy
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- pribrzd'ovanim kolies v zakrutach - pomaha systému
ESP potlacat prirodzeny sklon auta s prednym pohonom
k nedotacavosti. Fabia RS ma aj protipreklzovy systém
prednych kolies (ASR), vsetky tri spominané systémy
st vzajomne excelentne prepojené.

Motor 1,4 TSI napriek velkému moznému vyko-
nu 132 kW nie je pri beznej jazde prili§ smadny. Fabia
s nim mdze realne dosahovat v kombinovanej prevad-
zke spotrebu len mierne nad 6 1/100 km. Samozrejme,
Ze vtedy sa vodic celkom prispdsobi plynutiu pridu vo-
zidiel na ceste a ani zd'aleka nevyuziva vykonnostny po-
tencial motora. Vtedy je prepiiiany prevazne len mecha-
nicky pohananym kompresorom, pretoZe turboddchadlo
nastupuje az pri strednych a velkych otackach. Plynu-
Ié a citelné zrychl'ovanie posadka citi uz po prekroce-
ni 1500 otacok za mindtu a bez akejkol'vek ,turbodiery”
mozno zrychlovat s rastdcimi otackami aZz na hranicu
7000 za minGtu. Nad 6000 otacok za mindtu uz zrychlo-
vanie slabne, spotreba paliva vSak rastie. Sedemstup-
flova dvojspojkova prevodovka umozZiiuje aj rucné sek-
vencné preradovanie packami pod volantom, ale nieke-
dy si riadiaca jednotka prevodovky spravi po svojom. A
v zasade sa rozhoduje logicky, takZe ani vyrazne Spor-
tovo ladeny vodi¢ sa nebude rozéulovat, ked' prenechd
rozhodovanie o preradeni na jej umelt inteligenciu.

Uzitkové vlastnosti Fabie RS v zmysle vyuitia
priestoru kabiny alebo jazdného komfortu st minimalne
rovnakeé ako pri inych modeloch Fabie. Vykonnost mo-
tora a kvalita podvozku i atraktivnejsi vzhlad st prino-
sy, za ktoré viaceri motoristi radi zaplatia. Skoda Fabia
RS ma zékladnd cenu 17 999 eur. Skisany model mal

viacero prvkov volitelnej vybavy, napriklad bielu stre-
chu a metalizovany lak, parkovacie snimace vzadu, vy-
hrievanie prednych sedadiel, predizent zaruku na 4 roky
(do 120 000 km), takze jej cena hola 20 705 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1390
cm®, najvacsi vykon 132 kW pri 6200 ot./min., kritiaci mo-
ment 250 pri 2000 a7 4500 ot./min.

Prevody: /-stupriova automatickd prevodovka DSG, pohon ko-
lies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend naprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, kotGcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdé-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovatom, obryso-
vy priemer otd¢ania 10 m, pneumatiky rozmeru 205/40 R 17.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti: d/$/v 4029/1642/1492 mm, rézvor né-
prav 2454 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1423/1415 mm,

hmotnost pohotovostnd/celkova 1318/1718 kg, objem batozi-

nového priestoru 300/1163 1, objem palivovej nédrze 451.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 224 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,3 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7,1/5,2/6,21/100 km, CO, 148 g/km.




Predstavujeme

Taxik VW pre Londyn

Nemecka automobilka Volkswagen predstavila v polovici decembra dalSieho ¢lena svojej flotily ,svetovych taxikov”. Po
Berline, Mildne a Hongkongu predstavil Volkswagen $tddiu taxika pre Londyn. Stidia, ktord mé samozrejme podla tra-
dicie londynskych taxikov Ciernu farbu karosérie, je postavena na podvozku budidceho mestského vozidla, ktoré je zatial
zname pod oznadenim UP!.

Dizajn vozidla prebera niektoré prvky dizajnu Stadii
UP!, Space UP! A Space UP! Blue. Prednej ¢asti domi-
nujd elegantné denné svetla, umiestnené v puzdrach re-
flektorov. Zadné svetla s integrované v zadnych dve-
rach, delenych v pomere 60:40. Napriek tomu, Ze vozi-
dlo je kratSie ako v sicasnosti najkratsi typ VW, teda
typ Fox, majd v lom dvaja cestujlci viac priestoru pre
svoje nohy ako v podstatne vacSom type Passat. V pred-
nej asti kabiny je len sedadlo vodi¢a. Cestujlci si svo-
ju batoZinu ukladaji do priestoru, kde obvykle byva se-
dadlo spolujazdca. Stlacenim tlacidla sa batoZina fixu-
je pomocou strmena. Cestujlici mdZu do vozidla nastu-
povat resp. z neho vystupovat len cez vel'ké dvere na
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pravej strane, ktoré maji novi kinematiku dvojosovych
zavesov. Vedla vodica je vel’ky dotykovy displej sliziaci
na ovladanie klimatizacnej sistavy a audiosdstavy a na
poskytovanie informacii o cestovnom. Na rovnakom dis-
pleji sa cestujldcim prezentujd informdcie o trase cesty
a o pamatihodnostiach okolo nej. Vozidlo je dlhé 3730
mm, Siroké 1680 mm a vysoké 1600 mm. Vela miesta
sa ziskalo najma tym, Ze sedadla mohli byt posunuté do-
zadu, pretoZe vozidlo prakticky nema batoZinovy pries-
tor (za sedadlami je len maly priestor pre osobné veci
vodica).

Stidia taxika pre Londyn je pohanana elektromoto-
rom s maximalnym vykonom 85 kW a trvalym vykonom

A

50 kW. Zdrojom elektrickej energie si pod podlahou
umiestnené litiovo-idnové batérie s kapacitou 45 kWh.
Plne nabity zdroj by ma postatovat na jazdu s dizkou az
300 kilometrov. Nabitie na 80 % plnej kapacity by ne-
malo trvat dlhSie ako jednu hodinu. Maximalna rychlost
Stadie taxika VW je 120 km/h.

Zaujimavostou je, Ze taxik v predstavenej podobe
nespliiuje vsetky technické poZiadavky, ktoré mestska
rada Londyna kladie na taxiky jazdiace v britskej met-
ropole. Zrejme ste si uz vsimli aj to, Ze sériovy taxik pre
Londyn by musel mat ,prehodené” miesto vodica i dve-
re pre cestujdcich, pretoZe v Spojenom krélovstve sa
jazdi vlavo. (RM)
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Vyskasali sme
Renault Master 2.3 dCi 125 L3H2P3
Furgon ZN

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, zdvihovy objem
2299 cm?®, najvacsi vykon 107 KW pri 3500 ot./min., kritia-
ci moment 350 Nm pri 1500 aZ 2750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabili-
ztor, tuhd zadnd naprava, pozdizne parabolické listové pru-
Ziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdcmi, ABS,
hreberiové riadenie s hydraulickym posiliiovacom, pneumati-
ky rozmeru 235/55R 16.

Karoséria: skrifiova, 4-dverovd, 3-miestna typu van

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 6198/2070/2475, ré-
vor ndprav 3682 mm, rozmery skrine d/§ 3680/1765 mm,
pohotovostnd/celkovd hmotnost 2234/3500 kg, objem skri-
ne 11,8 m?, objem palivovej nadrze 105 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 149 km/h, spo-
treba nafty v mest,/mimomest. cykle/kombinovanej prevad-
zke 10,8/8,5/9,3 1/100 km, EDz 247 g/km.

Pohodlie posadky

blizke .osobnému autu”

Od aprila minulého roka je na trhu nova generacia automobilov Renault Master. PrindSa novy dizajn, novu kabinu, nové

motory, moZnost pohonu prednych alebo zadnych kolies, a mnoZstvo rozmerovych i hmotnostnych variacii a vyhotove-

ni nadstavieb. Vyskusali sme furgon s plechovou skrifiovou nadstavbou s prip

atkovou hlinikovou ,galériou” na streche,

pristupnou cez rebrik upevneny na pravom kridle zadnych dveri. Vozidlo pohanal 2,3-litrovy vznetovy motor s najvacsim

vykonom 92 kW, pohénal kolesé prednej ndpravy (MOT “or ¢. 9/2010). V zavere minulorocnej jesene sme vyskusali aj

Master s pohonom zadnej napravy.

Kombinacia pismen a &islic L3H2P3 v oznaceni modelu
vyjadruje rozmery a hmotnost vozidla. L3 sa viaze na
furgon s pohonom kolies zadnej napravy dlhy 6198 mm
s radzvorom naprav 3682 mm, H2 vyjadruje vysku vozi-
dla 2475 mm a P3 celkovid hmotnost vozidla 3,5 t. To,
¢o sme napisali o kabine nového Mastera minuly rok v
septembri, plati v plnom rozsahu aj o tomto modeli s po-
hananou zadnou napravou. Je koncipovana a zhotove-
na tak, aby poskytovala posadke, a najma vodicovi, po-
dobn( droven pohodlia ako osobné autd. To je ddlezité
pre zabezpecenie dostatocne vysokej trovne tzv. kondi-
¢tnej bezpecnosti, teda aby bolo mozné ¢o najdlhSie od-
dal'ovat nastup Gnavy vodica pri jeho préci. Vodic ma
k dispozicii pohodiné, puzdiine aj vyskovo prestavitel-
né sedadlo, vedla neho je dvojmiestne lavicové sedadlo
spolujazdcov tvoriacich posadku vozidla. Opierky hlavy
aj horné kotviace body bezpecnostnych pasov na vset-
kych troch miestach mozno vyskovo prestavovat, su-
tastou vybavy je aj rucne ovladana klimatizacia (s tzv.
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pelovym filtrom), palubny pocitac, elektricky prestavi-
telné a vyhrievané vonkajsie spatné zrkadla, central-
ne zamykanie s dial'kovym ovladanim. V hornej tretine
stredovej konzoly pristrojovej dosky je zapusteny drzi-
ak na listiny formatu A4, ktory po vytiahnuti a sklope-
ni umoziuje vodicovi mat na l'ahko pristupnom mieste
napriklad nepokrcené dodacie listy. Vyhlad z kabiny je
dobry, ovladacie sily na pedaloch i na otacanie volan-
tu sti obdobné ako pri osobnych autach. Narast celkovej
dizky tohto modelu o 65 mm neviedol k ziadnemu skom-
plikovaniu ovladatel'nosti v porovnani s modelom s krat-
$im modelom s pohonom prednych kolies. Rozdiel nie je
ani vdaka zmene pohonu, pretoZe prirodzeny ,nabeh”
vozidla s pohonom zadnej napravy k pretacavym Smy-
kom Gcinne potlaca Standardne dodavany systém dyna-
mickej stability (ESP) a protipreklzovy systém pohonu
(ASR), ktoré mozu mat modely s pohonom prednej na-
pravy za priplatok 650 eur.

Vitsia celkova dizka viedla k zvaéseniu objemu

nakladového priestoru na 11,8 m. Pristup do nédkladové-
ho priestoru je bud’ cez dvojkridlové zadné dvere, ktoré
mozno otvorit pod uhlom aZ 180 stupfiov, alebo cez po-
suvné dvere na pravom boku vozidla. Rozmery boénych
dveri sd dostatocne vel'ké na to, aby sa cez ne dal nakla-
dat aj tovar uloZeny na tzv. europaletach pomocou vyso-
kozdviZného vozika.

Tento model pohanal vznetovy motor s rovnakym
zdvihovym objemom 2,3 |, ale kym v modeli s prednym
pohonom mal najvacsi vykon 92 kW, s pohananymi zad-
nymi kolesami bol vyladeny na 107 kW. Rozdiel v dyna-
mike jazdy sme nepostrehli, v beznej premavke holo po-
stacujdcich aj 92 kW, vacsi vykon sa prejavil v naras-
te najvacsej rychlosti zo 143 km/h na 149 km/h a v
naraste spotreby nafty v kombinovanej prevadzke z 8
17100 km na 9,3 1/100 km, na spotrebe sa iste podiela-
jd aj vacsie rozmery tohto modelu.

Renault Master Furgon 2.3 dCi 107 kW L3H2P3 sa
predava za 25 740 eur. Samuel BIBZA



RENAULT SAMSUNG MOTORS
9 ROKOV PO SEBE NAJLEPSI

Uz deviaty krat za sebou bol Renault Samsung Mo-
tors ohodnoteny ako najlepsi v oblasti kvality na juho-
korejskom trhu: v prvotnej kvalite, v obchodovatelnos-

ti, v predajoch, popredajnych sluzbach, skdskach kvali-
ty a v spokojnosti zakaznikov. Na vynimocgne naroénom
trhu v oblasti kvality produktu aj sluzieb tieto vynikaji-
ce vysledky podéiarkujd vykon znacky a st ocenenim jej
znacnych snah v tychto oblastiach.

Filozofiou Renault Samsung Motors je ,nikdy ne-
robit kompromisy v kvalite.” Politika znacky striktne
zamerana na sluzby zakaznikom pokracuje v prinasani
svojho ovocia. UZ deviaty rok po sebe oznail rozsiah-
ly kazdorocny vyskum pod zastitou Marketing Insight
spolocnost Renault Samsung Motors ako jednotku v ob-
lasti kvality na juhokérejskom trhu. Stiidia Marketing

Renault Latitude Renault Koleos

Insight hodnotila stupen spokojnosti viac ako 106 000

zakaznikov, alebo ludi mieniacich kpit si auto, pomo-

cou dotaznika s 6smymi polozkami rozdelenymi do troch
kategoarif:
kvalita produktu (prvotna kvalita - spolahlivost - di-
zajn - obchodovatelnost),
kvalita sluzieb (predaj - popredajné sluzby),
- spokojnost zakaznikov (skasky kvality - celkova
spokojnost).

Celkovo je tak Renault Samsung Motors najlepsi v ob-
lasti kvality na juhokdrejskom trhu. V maloobchode je
na prvej priecke v Siestich z celkovych dsmich kategarii.

Ked" juhokarejski zakaznici kupuji vozidlo Renault
Samsung Motors, mozu si byt isti, Ze dostand kvalitné,

VENTURI AMERICA

Medzi pocetnymi novinkami koncepénych vozidiel mi-
nuloroéného autosaldnu v PariZi s elektrickym pohonom
patrila aj Stidia Venturi America. Dvojmiestny automo-
bil s otvorenou karosériou je kombinaciou roadsteru a
buggy. V Monaku sidliaca spoloénost Venturi na pohon
Stddie pouZila trojfazovy synchronny elektromotor.
Vzhl'ad karosérie nie je samotcelny, nevznikol len
.pre oti navstevnikov parizskeho autosaldonu”. Bug-
gy st popularne v Severnej Amerike, a tak toto vozi-
dlo zohralo svoju dlohu aj pri otvarani pobocky spo-
locnosti Venturi v americkom State Ohio. Stredna cast

karosérie je vytvorena ako tuhy monokok z uhlikovych
vlakien, na ktory s napojené pomocné ramy z vysoko-
pevnej ocele pouZivanej v leteckom priemysle. Aj povr-
chové dielce karosérie sd vystuzené uhlikovymi viakna-
mi. Dvojmiestne vozidlo s rozmermi 4120x1900x1390
mm a razvorom naprav 2670 mm ma pohotovostni
hmotnost 1350 kg, z ¢oho 450 kg pripada na litium-io-
novi polymérovi batériu. Ma kapacitu 54 kWh a vydr-

zi 1800 nabijacich cyklov. S externym nabijacim zaria-
denim ju mozno dobit na 80 % kapacity za 3 hodiny, pri
dobijani z domacej siete pomocou vo vozidle vstavanom

""h-

bezchybné vozidlo, s ktorym mozu byt komplexne spo-
kojni. Takisto si mozu byt isti najvyssou kvalitou predaj-
nych a popredajnych sluzieb.

Ked" mal vyjadrit svoj nazor na tieto vysledky Je-
an-Marie Hurtiger, predseda a vykonny riaditel Renault
Samsung Motors, odpovedal: ,Je to skvely vysledok,
byt na cele v oblasti kvality devat rokov po sebe. Chceli
by sme, aby nam momentalny vyvoj umoznil zostat ¢is-
lom jeden aj v roku 2011 a dosiahnut tak sériu byt na
spici 10 rokov po sebe.”

Na Slovensku si uz coskoro budd moct zékaznici
kupit dva typy, ktoré sd vyrabané v Korei: Renault Kole-
os a Renault Latitude.

.rt.

dobijacom zariadeni to trva 8 hodin.

Vlykonny kvapalinou chladeny elektromotor je
umiestneny medzi napravami, dosahuje najvacsi vykon
280 kW, kritiaci moment 380 Nm poskytuje v rozsahu
otacok 0 az 6000 za mindtu. Najvacsie otacky elektro-
motora sd az 11 500 za mindtu. Pri stabilnej rychlosti
90 km/h a na viac-menej rovinatej trase je dojazd vozi-
dla na jedno nabitie batérie asi 300 km. Najvacsia rych-
lost studie Venturi America je 180 km/h.

www.mot.sk @)



Predstavujeme
Renault Espace

VYNIMOCNY

Renault sa koncom roka 2010 zameral na predstavenie svojich prémiovych typov. Predstavil Renault Latitude - velky se-
dan, ktory kladie déraz na vynimoc¢ny jazdny komfort a kvalitu (na Slovensko ho uvedu v tomto Stvrtroku, inovovany Re-
nault Laguna - dynamicky rad v karosarskych verzidch sedan a kombi s tvarovo upravenou prednou ¢astou a dostup-
nostou aktivneho riadenia Styroch kolies 4Control pre SirSiu klientelu. A napokon Renault Espace - jedno z najuspesSnej-
Sich MPV vo svojom segmente, ktoré vSetkym cestujucim poskytuje rovnaky komfort nezavisle od toho, kde sedia. Teraz
sa budeme venovat prave tomuto typu.

Renault Espace aj po 26-tich rokoch od uvedenia na trh
jeho prvej generdcie (teraz je na trhu Stvrta) a viac ako
1,2 miliéna predanych kusoch zostéva jedineénym pred-
stavitelom svojej triedy. To vysvetluje aj jeho Gspesny
predaj v Eurdpe v roku 2009, ked' si na celovom predaji
automobilov vydobyl jednopercentny podiel a vo Fran-
clizsku vo svojom segmente najvacsi, 36-percentny
podiel.

Kvalitny dizajn nadalej sliiZi ako meradlo a mnohé
z jeho vlastnosti st do dneSnych dni neprekonané:
o Unikatny vyhlad vdaka panoramatickému celné-
mu sklu a stipikom Sirokym iba 65 mm. Kon§trukté-
ri v§ak tento rozmer nevybrali ndhodne. Ked'Ze ide o
priemernd vzdialenost o€i dospelého cloveka, bino-
kularne videnie stipiky skratka ignoruje.
Vynimoénd svetlost v kahine zabezpecuje panorama-
tické stre$né okno s celkovym povrchom 2,46 m? (pri
pevnom aj posuvnom type).
Komfortné sedenie pre cestujicich v druhom aj tre-
tom rade sedadiel. Treti rad sedadiel v Renaulte Espa-
ce teda neznamena cestovanie v ekonomickej triede,
vSetci majd rovnakeé sedadla, vratane integrovanych
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bezpecnostnych pasov, presné nastavovanie a naklo-
nené operadlo.

* Takmer neobmedzena variabilita vdaka 10 hliniko-
vym li§tdm na podlahe, ktoré umozZiuji upravit inte-
riér a teda prepravnu kapacitu podla poétu cestuju-
cich a batoziny.

Renault Espace pondka nielen vysokd drovei komfor-

tu, ktory spini ocakavania rodin hladajtcich pat alebo

sedem rovnako pohodinych sedadiel a variabilny inte-
riér, ale aj vysokd Groven bezpecnosti. Teraz je vyba-
veny svetlami s technolégiou LED a uréite zaujme tva-
rom prednych reflektorov, ktoré tvoria harmonicky ce-
lok s novou farbou karosérie Pearl Blue a lesklymi ¢ier-
nymi doplnkami. Interiéru dominuji teflonom chranené

tallinenie a potahy, satelitny navigacny systém Carmi-
nat TomTom Live a 3D audio systém Arkamys s Gplnou
konektivitou (USB, audio konektor).

Modelovy roénik Espace 2011 sa ponesie v zname-
ni Stedro vybavenej verzie Celsium, ktora prichadza so
sedadlami so zlepSenym bocnym vedenim, exkluzivnou
teflonovou ochranou caltnenia a novymi doplnkami v
lesklej ciernej farbe. Vsetky prvky, ktoré sa podielali
na uspechu typuRenault Espace, su k dispozicii v tomto
vybavovom stupni, vratane zabudovanej navigacie Car-
minat TomTom Live s novymi funkciami v relnom case.
Lesklé a matné Cierne doplnky podciarkuju kvalitu in-
teriéru, caltnenie pred opotrebovanim ochrani teflon.
V exteriéri zaujmi natacacie bi-xendnové reflektory

Predstavujeme
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s dennymi LED svetlami a sedem farebnych vyhotove-
ni karosérie, vratane novej farby Pearl Blue. Prémiové
zaradenie potvrdzuju aj nové 17-palcové disky Eptius
a Novadis.

Ponuka pohonnych jednotiek pre Renault Espace sa
zmenila zavedenim eurdpskej legislativy Euro 5.

K dispozicii je dvojlitrovy zazihovy motor s vyko-
nom 125 kW v kombinacii so Sest'stupfiovou rucne ovla-
danou prevodovkou a dvojlitrovy vznetovy motor dCi
v dvoch vykonovych verziach: dCi 150 (110 kW) a dCi

\. \

175 (127 kW). Posledne spominany motor mozné kom-
binovat so Seststupnovou rucne ovladanou alebo Sest-
stupfiovou automatickou prevodovkou. Emisie CO? mo-
tora dCi 150 v kombinovanom cykle sa predovSetkym
vd'aka obmedzeniu trenia a starostlivo zvolenym prevo-
dovym pomerom podarilo zmensit 0 20 g/km zo 190 na
170 g/km.

Verzia s automatickou prevodovkou tiez zazname-
nala pokles emisii, teraz sa v komhinovanom cykle méze
pochvilit emisiami na Grovniiba 189 g C0%/km.

Aktudlna cena Renaultu Espace zaina sumou
22 490 eur. Cena o 20 cm dlhSieho Grand Espace (4861
mm) zacina pri 23 790 eurdch.

.rt.
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Sportovy charakter a elegancia

Kizashi prichadza ako nova vlajkovéa lod’ japonskej znacky Suzuki. Charakterizuje ho vyrazny Sportovy Styl, elegantny in-
teriér, ktory je vysledkom starostlivého remeselného spracovania, komfortna vybava a vykonny motor. Podvozok Kizashi
kombinuje agilitu s jazdnym komfortom, jeho naladenie je vysledkom rozsiahleho testovania na cestach Eurdpy a Sever-

nej Ameriky.

.Kizashi” je japonské slovo, ktoré symbolizuje ,prichod
velkych veci”. Nazov tejto novej vlajkovej lode Suzu-
ki odrdza dynamicky a nad€asovy pristup. Kizashi je

Siestym svetovym strategickym typom Suzuki, zame-

ranym plne na potreby zakaznika v silade s filozofiou

znacky ,Way of Life!” V Kizashi sa odraza koncepcia

emocionalneho a atraktivneho sedanu pre aktivnych

[udi. Vyvinuli ho s dérazom na pat kl'i€ovych bodov:

* kombinacia Sportového charakteru a elegancie v jeho
dizajne

e dal$i stupen eurdpskeho charakteru po typoch Swift
a SX4

* komfort jazdy zodpovedajlici vozidlu typu sedan
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* vynikajlici vykon a zaroven ekonomika motora
e pokracujuci vyvoj systému Suzuki i-AWD (inteligent-
ny pohon 4x4).

Interiér v maximalnej moznej miere vyuZiva priestoro-
vé mozZnosti vozidiel typu sedan. Vasnivi vodici ocenia
Sportovo-elegantné doplnky a na komfort zameranych
zakaznikov uspokoji kvalitné koZené caliinenie a auto-
maticka dvojzdnova klimatizacia.

Kizashi pohana zazihovy radovy Stvorvalec so zdvi-

hovym objemom 2,4 litra, ktory dosahuje najvacsi vy-
kon 131 kW pri 6500 otackach za minitu a kratiaci mo-

ment 230 Nm pri 4000 ot./min. Uspornost a efektivitu

motora podporuje aj prevodovka CVT bez toho, aby vo-
dica oberala o zazitky z jazdy.

Predna naprava so vzperami McPherson a spodnymi
priecnymi ramenami a viacprvkova zadna naprava zaru-
¢uja vynikajicu stabilitu a minimalny prenos vibracii od
podvozku. Nadsenie zo Soférovania podporuje aj novy
systém pohonu vsetkych kolies i-AWD, ktory je alterna-
tivou k modelu s pohonom kolies prednej napravy. Vset-
ky kolesa st vybavené koticovymi brzdami, na prednej
naprave maju ich vetrané kottce priemer 16 palcov.
Pre optimalne vyladenie celého auta novy se-
dan testovali v roznych podmienkach po celom sve-




te: od mrazivého pocasia v Minnesote aZ po horicavy
v Odoli smrti. Naladenie podvozka optimalizovali kon-
Struktéri vozidla na rozbitych anglickych cestach, na
nemeckych dial'niciach aj na legendarnom Niirburgrin-
gu. Pohon v$etkych kolies i-AWD zasa ladili na Novom
Zélande.

Pozicii novej vlajkovej lode znacky zodpoveda aj
vel'mi nizka trovei vndtorného hluku a vibracii, ktora
je dana nielen vel’kou tuhostou skeletu karosérie, ale aj
vybornou aerodynamikou a bohatym pouZitim zvukovo-
izolaénych materidlov.

Na zabezpecenie vysokej trovne ovladatelnosti
a hezpecnosti je Kizashi vybavené radom bezpeénost-
nych technoldgii. K $tandardnym prvkom aktivnej bez-
pecnosti patri stabilizacny systém ESP ® (ESP je regis-
trovana ochranna zndmka spolocnosti Daimler AG) s
protiblokovacim brzdovym systémom ABS, elektronic-
kym rozdel'ovanim brzdnej sily a kontrolou trakcie. Vo-
di¢ tak mozZe za kazdych okolnosti doverovat stabilite
auta v zakrutach, pri nidzovom brzdeni a zrychleni na
klzkom povrchu.

Pasivnu bezpecnost zabezpecuje karoséria s do-
statkom bezpecnostnych deformovatelnych zén, ktoré

absorbuju a rozptyl'uji energiu narazu v sdlade s kon-
cepciou ,Total Effective Control Technology (TECT)".
Predné bezpecnostné pasy sd vybavené obmedzova-
com sily. Dalsiu pripadn( ochranu poskytuje sedem hez-
pecnostnych vankdsov.

Typ Kizashi mal svetovii vystavni premiéru v mar-
¢i 2010 na autosaldne v Zeneve, jeho verziu Kizashi vo
vyhotoveni SPORT uviedli na trh v marci 2010 na auto-
mobilovej vystave v New Yorku. Verzia “Sport” je ele-
gantnym a Stylovym $portovym sedanom so Sportovej-
Sou prednou maskou s chrémovanou mriezkou chladica
zasahujlcou az do spodnej asti nového naraznika. Ma
vonkajsie rozmery 4,65x1,82x1,47 m. Sirsiu karosériu
dopifiajd rozsirené prahy, chrémovand boéné lista a zad-
ny spojler. O rychlejSie a ostrejsie reakcie riadenia sa po-
starajli 18-palcové disky kolies z l'ahkych zliatin. LepSiu
aerodynamiku a zniZenie taZiska dosiahli konstruktéri
znizenim svetlej vysky o 10 mm.

Interiér nového Kizashi dostal novy Sportovy di-
zajn, ktory charakterizuje volant potiahnuty perforo-
vanou koZou a kontrastné vy na potahoch $portovych
sedadiel. Ciernou koZou st potiahnuté aj preradova-
cia paka a rucna brzda. Model Suzuki Kizashi SPORT je
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pripraveny na skuto¢ni Sportovi jazdu, ¢o prezradzaji
aj anatomické sedadla a pristrojova doska.

Kizashi Sport sa od zaciatku decembra 2010 zacal
dodavat aj na Slovensko. Vybava vozidla obsahuje séri-
ovo, hez priplatku, viaceré prvky pontikané v prémiovej
triede. Obsahuje napriklad i xendnové reflektory s ostre-
kovacmi, stresné okno, bezpecnostné poistky uvolnenia
pedalov v pripade Zelného narazu, zamku preradovacej
paky, trojramenny Sportovy volant, koZené sedadla, ¢i
odomykanie a Startovanie bez klca, ¢i dial'kovo ovla-
dané otvaranie veka batoZinového priestoru .
Jianoény” nadstandardne vybaveny Kizashi Sport bol
v decembri v ponuke v dvoch vyhotoveniach. So 6-stup-
fovou rucne ovladanou alebo bezstupriovou automa-
tickou prevodovkou napojenou na najnovsi inteligent-
ny systém pohonu 4x4. Jednotlivé vyhotovenia zrych-
liaz 0 na 100 km/h za 7,8 resp. 8,8 s, vyvinii maximal-
nu rychlost 215, resp. 205 km/h. Pritom sa uspokoja v
kombinovanej prevadzke so spotrebou benzinu 7,9 ale-
bo 8,3 litra na 100 km. Verzia s pohonom 4WD/CVT je
dostupna za 29 500 € a verzia 2WD/6MT za 26 500 €.
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Navrat ToyOty k malym
VIPV v Eurdpe

NajvyznamnejSou novinkou znacky Toyota na autosalone v Parizi v oktdébri minulého roka bol typ Verso-S. Na eurdpskom
trhu sa zaCne predavat uz onedlho, vo februari. Toyota sa tak do segmentu malych MPV, ktory sama v roku 1999 typom
Yaris Verso vytvorila, vracia (typ Yaris Verso Toyota ponukala v obdobi rokov 2000 az 2004 aj na nasom trhu). Tento seg-
ment sa priaznivo vyvija, od roku 2002 vzrastol predaj malych viacucelovych automobilov takmer trojnasobne.
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Nové MPV segmentu B z Toyoty je dIhé necelé 4 met-
re, je preto obratné, l'ahko riaditelné v mestskej premav-
ke. Vd'aka domyselnému rieSeniu vSetkych detailov ka-
biny vznikol priestranny interiér, pontkajtci pohodlie
a vysokd droven kvality. Priestorom nad hlavami ces-
tujdcich, najma vpredu, miestom pre nohy oséb na zad-
nych sedadlach a vel'kostou batoZinového priestoru sa
Verso-S vyrovna hatchbackom alebo kombi automobi-
lov niz$ej strednej triedy. Tie v§ak majd vacsi podorys,
a teda napriklad aj vacsie naroky na parkovaci priestor.
Malé MPV si najcastejSie kupujt rodiny prechadzajdce
od malych hatchbackov, ale aj pary bez deti a seniori,
ktori opdstaji bezné automobily nizSej strednej triedy.

Verso-S je s celkovou dizkou 3990 mm najkrat§im
MPV v segmente B na eurdpskom trhu. Zaujme kratky-
mi prevismi karosérie, dynamickymi krivkamikarosérie
avel’kym panoramatickym streSnym oknom. Presklenie
po celej dizke vozidla so zatmavenymi stipikmi vizudl-
ne potvrdzuje dojem maximalne vyuZitého vnitorného
priestoru.
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Nové Verso-S s razvorom naprav 2550 mm pondka
Iahky pristup do praktického a variabilného interiéru
vdaka velkému uhlu otvérania prednych aj zadnych
dveri. Cisté linie dvojvrstvovej pristrojovej dosky a pa-
nely vyplni dveri tvoria makké, na dotyk prijemné ma-
teridly. Kovové dekoraéné prvky pouZité na obloZenie
funkénych a l'ahko Eitatelnych zdruzenych pristrojov aj
stredovej konzoly majd kefovany povreh, €o zdoraziu-
je celkovi droven kvality. ZvySené sedenie na prednych
aj zadnych sedadlach zabezpecuje dobry vyhlad z vozi-
dla, ale aj l'ahké nastupovanie a vystupovanie. Vodi¢ ma
k dispozicii aj laktové opierky, ergonomicky vyhodné je
aj umiestnenie paky prevodovky blizko k vencu trojra-
menného volantu.

Zadné sedadla, priecne delené v pomere 60/40, si
vybavené stredovou laktovou opierkou a sklapacim me-
chanizmom, ktory mozno aktivovat jedinym dotykom.
Novinkou v triede malych MPV je mozZnost sklopenia
zadnych operadiel priamo z batoZinového priestoru po-
mocou pacok umiestnenych po oboch stranach batozi-
nového priestoru, l'ahko dostupnych z priestoru ,pia-
tych dveri”.

Nahor vyklopné veko (piate dvere) nadvazuje na
zadny naraznik Toyoty Verso-S tak, aby umoziova-
lo l'ahky pristup do batoZinového priestoru. Sucastou
batozinového priestoru s dizkou 760 mm je lahké va-
riabilné dno s dvojstupiiovym nastavenim. Mozno ho

umiestnit do roviny s naraznikom, kedy ma batoZinovy
priestor objem 336 |, alebo jednou rukou polohu dna zni-
#it, zvatsit tak hibku batozinového priestoru o 95 mm
-a objem na 393 1.

Ak sa plat dna vyberie z auta, posadka vyuZiva aj
priehlbinu pre rezervné koleso (na trhoch, kde rezervné
koleso nemusi byt), potom sa objem zvacsi na 430 lit-
rov. Po sklopeni zadnych sedadiel do roviny mozno zis-
kat objem pre naklad (po strop) 1388 litrov.

Verso-S ma komplexne vybaveny interiér, obsahu-
je teda aj drziaky flias ¢i poharov s napojmi, priestran-
né schranky v dverach a variabilny trojiroviovy dlozny
priestor v pristrojovej doske. Univerzalne multimedialne
rozhranie tvori novy systém s farebnou dotykovou ob-
razovkou s uhloprieckou 6,1", ktory je v triede MPV seg-
mentu B jedinecny. Pri uvedeni vozidla na trh bude obsa-
hovat tuner AM/FM, prehravac CD/MP3, moznost pri-
pojenia mobilného telefonu cez Bluetooth, USB port pre
pripojenie prenosnych hudobnych prehravacov a funk-
cie pre zobrazenie grafiky albumu iPodu, aj obraz zadnej
parkovacej kamery.

Na Zelanie bude neskar v ponuke tuner pre prijem
DAB (digitélne rozhlasové vysielanie) a Navi-Box. Na-
vi-Box funguje nielen ako dalSie rozSirenie multimedi-
alnej vybavy (umoZiuje prehliadanie obrazkov ¢i trie-
dit hudbu z USB zdroja), ale zaroven pondka zlepSené
funkcie satelitnej navigécie. Jeho siastou je napriklad
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upozornenie na radary merajtce rychlost, zobrazova-
nie smerovych tabdl na dial'niciach a mozZnost vyuzivat
cely rad on-line sluzieb Google. Napriklad je moZné sti-
ahnut z Internetu ,body zaujmu” (POI) a zadat ich ako
ciel cesty. Medzi dalSie aplikacie patri podpora socidl-
nych sieti, informéacie o cenéach paliva, spravodajstvo a
predpoved’ pocasia.

Stratégia troch trovni vybavy (Entry, Mid, High)
pontika zékaznikom Siroky vyber réznych prvkov vyba-
vy. UZ v zakladnej vybave je napriklad sedem bezpec-
nostnych vankdSov, elektricky ovladané predné okna,
tuner/prehravac CD/MP3 so Stvoricou reproduktorov a
USB portom, systémy aktivnej bezpegnosti VSC, ABS,
EBD a BA, osvetlenie interiéru pomocou svietiacich diod
a systém sklapania zadnych sedadiel jedinym pohybom
pomocou pacok.

Nové Verso-S si moZno vybrat bud’ so zaZihovym
motorom 1,33 | dual VVT-i s funkciou Stop & Start, nebo
vznetovym motorom 1,4 | D-4D. Oba motory Standard-
ne pracujli so Seststupiiovou ruéne ovladanou prevo-
dovkou. Zazihovy motor 1,33 | mozno kombinovat aj s
prevodovkou Multidrive -S s plynulou zmenou prevodu,
ktord je vybavena i rezZimom sekvenéného preradovania
so0 7 stupiiami a packami pod volantom.

-ta-
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Znacka BMW pridala novu kapitolu do tradicie svojich automobilov s otvorenou karosériou, ktora sa zacala pred mnohy-
mi desatrociami. Nové BMWW radu 6 Cabrio spifa tizby narocnych automobilovych estétov svojim do detailu doladenym
zmyslom pre radost zo Sportovej jazdy, luxus a vzhlad.

S, F IS =

Nové BMW radu 6 Cabrio je pri uvedeni na trh k dispo-
zicii s dvoma variantmi motorov. BMW 650i Cabrio po-
hana zazihovy V8 motor s maximalnym vykonom 300
kW. BMW 640i Cabrio ma pod prednou kapotou exklu-
zivne pre tento model vyvinutd novi verziu radového
zazihového Sestvalca s prepifianim BMW TwinPower
Turbo, priamym vstrekovanim paliva a systémom VAL
VETRONIC. Maximalny vykon tohto nového pohonného
agregatu je 235 kW. Oba motory sa Standardne kombi-
nujd s osemstupfiovou Sportovou automatickou prevo-
dovkou. K $tandardne dodavanym prvkom BMW Effici-
entDynamics patri aj funkcia Auto étart—Stop v BMW
640i Cabrio. Obidva modely maji maximalnu rychlost
elektronicky obmedzend na 250 km/h.

V tandeme so $pickovymi pohonnymi jednotkami
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pracuje podvozok. V $tandardnej vybave ma systém Dri-
ve Dynamic Control, ktory umoziuje vodicovi regulovat
charakteristiku podvozka. V doplnkovej ponuke figuru-
je systém Adaptive Drive s elektronicky regulovanymi
timiémi a aktivnou eliminaciou naklanania karosérie.
Unikatnymi prvkami v tomto segmente st Standard-
ny elektromechanicky posiliiovac riadenia a dopln-
kové Integralne aktivne riadenie. Nové BMW radu 6
Cabrio zddraziuije svoj progresivny charakter aj mnoz-
stvom prvkov BMW ConnectedDrive. Ponuka doplnko-
vych asistencnych systémov vodica obsahuje prvky
ako ctivacia kamera, Surround View, BMW Night Vi-
sion s rozoznavanim chodcov a BMW parkovaci asis-
tencny systém. Nové BMW radu 6 Cabrio moZe mat vo
vybave Head-Up displej s novou, SirSou paletou farieb

a trojrozmernou grafikou na vytvorenie este ostrejsie-
ho obrazu.

Nové BMW radu 6 Cabrio je vytvorené ako automo-
bil s usporiadanim sedadiel typu 2+2. Ma samostatné
individualne vytvorené sedadla pre vodica, spolujazd-
cov vedla neho aj vzadu. Kvalitné materialy, starostli-
vo zvolené farby a dokonalo tvarované povrchy vytva-
raju atmosféru luxusu, atraktivnej dynamiky a Stylovej
funkénosti. Pre BMW typickou charakteristikou interi-
éru je kokpit, orientovany na vodica. Centralna sekcia
pristrojovej dosky, na ktorej sa nachadza displej ovla-
dacieho systému iDrive, stredové vyduchy, ovladacie
prvky klimatizacie a audiosystému, st mierne natocené
smerom k vodicovi. Navyse, voliaca paka prevodovky,
tlacidla parkovacej brzdy, otvarania strechy a systému




Drive Dynamic Control sii umiestnené na povrchu, ktory

cia stredového tunela na strane predného spolujazdca.
Pristrojova doska nového BMW radu 6 Cabrio s
technoldgiou Black Panel kombinuje tradiéné Sporto-
vé kruhové ,ciferniky” so $pickovym modernym spdso-
bom zobrazovania. Funkcie navigacného systému, tele-
fonu a prvkov zabavy sa ovladaji pomocou Standard-
ne dodavaného systému iDrive, ktorého zobrazovaci dis-
plej prichadza v inovativnom dizajne. Tento palubny mo-
nitor dostava po prvykrat formu volne stojaceho dis-
pleja. Standardnd obrazovka s uhloprietkou 18 cm sa
pri objednani doplnkového navigacného systému Pro-

roven prinasa kvalitny galvanizovany chrémovy povrch
svojho lemovania. Minimalna hibka displeja mu déva vi-
zualny charakter plochej obrazovky. Novéa podoba dis-
pleja systému iDrive, na ktory teraz lepsSie vidia aj cestu-
jaci zo zadnych sedadiel, ma tiez vplyv na architektiru
pristrojovej dosky, ktora pred vodicom a spolujazdcom
strmo stiipa hore v $tyle rychleho vykonného motorové-
ho ¢Ina typu ,powerboat”.

Nové BMW radu 6 Cabrio opat prichadza s elek-
tricky ovladanou textilnou strechou s architektirou

plutiev.” Viacvrstvova strecha, este vyraznejsie opti-
malizovana po stranke akustickych vlastnosti a pevnos-
ti Struktury, disponuje aj vynikajicimi tepelnoizolacny-
mi vlastnostami, ¢o umoziiuje komfortné poutzitie kabri-
oletu po cely rok. Vybezky v zadnej Casti strechy v tvare
plutiev sa tiahnu pozdiz hornej botnej linie vozidla a zvy-
raznuji jeho dynamickd siluetu, ¢o dava vozidlu neopa-
kovatel'ny vzhlad. Vysledkom je, Ze textilna strecha pri
pohlade zboku prechadza do zadnej ¢asti vozidla tak ply-
nulo ako pri kupé s pevnou strechou. Zvislé vyhrievané
zadné sklo je umiestnené presne v strede medzi zadny-
mi sedadlami a da sa otvarat nezavisle od strechy. Au-
tomatické otvaranie a zatvaranie strechy sa Standard-
ne aktivuje tlacidlom na stredovej konzole. Doplnkovy
Komfortny vstup umoZiuje spustit tento proces aj po-
mocou dial’kového ovladaca zamykania vozidla. Otvara-
nie strechy trva 19 sekiind, zatvori sa za 24 sekind. Obe
tieto operacie je mozné vykonat aj priamo pocas jazdy,
do maximalnej rychlosti 40 km/h.

Strecha nového BMW radu 6 Cabrio s ,plutvami”
je k dispozicii v troch farbach, vratane novej antraci-
tovej so striehornym efektom, ktora vyzera mimori-
adne Stylovo. Karoséria moze byt lakovana jednou z
dvoch zakladnych alebo siedmich metalickych farieb.
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Alternativou k Standardnému koZenému ¢aldneniu Da-
kota je exkluzivna koza Nappa, ktord si zakaznik moze
ako doplnok objednat v niektorej zo $tyroch moznych fa-
rieh. Doplnkovo méze byt exkluzivnou koZou Nappa po-
tiahnutd aj pristrojova doska, stredové konzola, horné
casti vyplne dveri a bocné obkladové prvky. Prvky inte-
riéru caltnené kozou Nappa mozu byt doplnkovo zlepSe-
né este aj o stehovanie v kontrastnej farbe. Dvojité ste-
hovanie v koZenom potahu je obzvlast vyrazné a interié-
ru prepoziciava mimoriadne elegantnd atmosféru.

Nové BMW radu 6 Cabrio je s dizkou 4891 mm o
74 mm dlhSie ako jeho predchodca. Priblizne rovnako sa
prediZil aj razvor, na 2855 mm. Vozidlo narastlo do $irky
0 39 mm (1894 mm). Vyska pritom klesla 0 9 mm (1365
mm). Napriek men3ej vySke disponuje nové BMW radu
6 Cabrio vacsim priestorom nad hlavami posadky ako
predchodca. Uhol naklonu operadiel zadnych sedadiel
optimalizovali a teraz je v podstate rovnaky ako pri se-
danoch BMW. Nové BMW radu 6 Cabrio mé batoZinovy
priestor s objemom 300 litrov pri otvorenej streche, ked’
je strecha zatvorend, po odsunuti variabilného krytu je-
dinym pohybom sa prepravna kapacita zvacsi na 350 li-
trov. BMW 6 Cabrio mé prist na trh v polovici roka.

-bw-
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Citroén na domacej pdde, na parizskom autosaldne, predstavil okrem iného aj dve novinky patriace velkostou medzi au-
tomobily nizsej strednej triedy. Popri novej generacii typu C4 aj jeho luxusnejsi variant z linie DS - DS4. Ten sa dostane
do predajni Citroénu v druhom Stvrtroku 2011. Linia DS tak bude mat uz dvoch zastupcov, rok predtym Citroén predsta-

vil mensi typ DS3.

Predna cast DS4 je podobna ako na C4, maska chladi¢a
je v8ak v tyle DS, aky ma uz DS3. Pas svietiacich diéd
v tvare pismena L pre denné svietenie je osadeny v ro-
hoch naraznika. Trojuholnikovy zadny stfpik karosérie
nadvazuje plynule na klesanie oblikovito klenutej stre-
chy ako to byva pri karosériach typu kupé. Bocnému po-
hl'adu na vozidlo dominuje chrémovany pasik pod zatma-
venymi boénymi sklami. Vonkajsia kl'uéka zadnych boé-
nych dveri je zakomponovana do ich horného rohu. V po-
rovnani s C4 ma DS4 vyraznejSie lemy blatnikov, ¢o spo-
lu s kolesami vel'kého priemeru - objednat si moZno ko-
lesa aj s priemerom 19 palcov - zvyraziiuje dojem dyna-
mickosti a sily tohto modelu. Robustné zadna ¢ast re-
Spektuje exkluzivitu linie DS aj chromovanymi prvkami
v spodnej Casti naraznika, zadné zdruZené svetla majd
svietiace diody usporiadané do bumerangovitého tvaru,
zretelného nielen za tmy, ale aj pri dennom svetle.

Citroén DS4 je s dizkou 4,27 m, Sirkou 1,81 m a vy3-
kou 1,53 m, nesporne kompaktnym vozidlom. Napriek
tomu st v iom na druhom rade sedadiel tri plnohodnot-
né miesta a UZitkové vlastnosti podporuije vel'ky batozi-
novy priestor i viacero odkladacich priestorov na drob-
nosti v interiéri.

Dynamicky $tyl exteriéru vozidla dizajnéri preniesli
aj do interiéru: pristrojova doska s kvalitnym makcéenym
plastom na povrchu je orientovana na vodica, vystupu-
ji z nej kruhové vyduchy vzduchu oramované chrémo-
vanymi ozdobnymi prvkami. Interiéru dominuje pano-
ramatické celné sklo, ktoré konéi tmavym pasom a tym
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vytvara v kabine kontrastné svetelné podmienky. Pano-
ramatické celné sklo poskytuje vyhl'ad smerom nahor az
v 45-stupnovom uhle. V spojeni s mierne zdvihnutym se-
denim vodica umoziuje vyrazne lepsi vyhlad z vozidla,
¢o ocenia vodici predovsetkym pocas jazdenia v mes-
te, kde je casto chaoticka a neprehladna dopravna si-
tuacia. Vodic aj spolujazdec maju k dispozicii pevn za-
tahovaciu roletu, ktorou si mdzu zatienit interiér pred
osliiovanim.

Rafinovanost, kvalita spracovania spolu so Sirokou
ponukou farieb a materialov pod¢iarkuju starostlivost,

s akou vznikal kazda jedna cast interiéru. Vybrat si moz-
no z piatich variantov kozenych potahov sedadiel, med-
zi ktorymi nechyba ani dvojfarebna kombinacia. V naj-
vy$ej vybave sa CITROEN DS4 dodéva s plnokoZenym
¢altnenim, ktoré sa dostalo aj na vyplne dveri, pristro-
jovii dosku a predné sedadla. Stredna cast sedadiel vi-
zualne pripomina tvar segmentov naramkovych hodi-
niek, zatial' o bocné casti sedadiel zdobia presivania,
ktoré zdoraziujd hodnotny a “svalnaty” pocit z celého
vozidla. Starostlivost a zameranie na kazdy, aj najmen-
§i detail, radi toto vozidlo do exkluzivnej spolo¢nosti.



Potvrdzuji to aj hlinikové pedéle, koZeny potah na

“madlach” dveri ¢i naladové osvetlenie interiéru. Aby sa

do vozidla dostalo minimum ruSivych zvukov, konstruk-

téri sa zamerali naich potlacenie €o najblizSie pri mieste
ich vzniku pri praci motora, aerodynamiky alebo naprav.

Prieniku hluku do kabiny brania:

- vrstvené panoramatické ¢elné sklo s timiacou fdliou,
na karosériu, dvere a do motorového priestoru sa do-
stali timiace materialy, ktoré sa doteraz objavovali
iba vo vozidlach nemeckych znatiek,

Specialne timiace materialy, ktoré pohlcuji zvuk od
naprav sa dostali aj do blatnikov.

V kabine je viacero odkladacich priestorov, ktoré spri-
jemiuju cestovanie: osvetlena schranka pred spolujazd-
com, vrecka vo dverach, do ktorych sa zmesti flasa s
objemom 1,5 |, zdsuvka pod sedadlom spolujazdca. Mo-
del vybaveny Seststupfiovou robotizovanou prevodov-
kou tazi z mohutnej stavby stredového tunela, ktory
konstruktéri vyuzili ako miesto s bohato dimenzovany-
mi odkladacimi priestormi. Prvy, osvetleny a klimatizo-
vany, pojme 4 pollitrové flase a obsahuje aj viacero moz-
nosti pripojenia externych zdrojov hudby: zasuvku typu
Jack, USB zasuvku, ako aj zasuvku na 12 V. Zasuvka
na 230 V sa nachadza pod velkou posuvnou laktovou
opierkou. BatoZinovy priestor za operadlami zadnych
sedadiel ma objem 370 litrov (podla metodiky VDA).
Jazdné vlastnosti radu DS4 st v zhode s pocitom
obratnosti a stability, ktory vyvolava pohlad na tvar
karosérie. Podvozok je konstruovany tak ako pri vacsi-
ne automobilov nizsej strednej triedy, predné kolesa st
teda zavesené na vzperach McPherson a spodnych tro-
juholnikovych ramenach, zadna naprava ma vlecné ra-
mena priecne spojené skrutne pruznou prieckou. Vyla-
denie podvozka je také, aby bol schopny Gcinne timit
razy od nerovnosti cesty a zachovaval vynikajicu sta-
bilitu vozidla. Na prikladnej smerovej ovladatelnosti ma
znacny podiel presné riadenie s elektro-hydraulickym
posiliovacom. Sdcastou zakladnej vybavy s aj elek-
tronicky regulované systémy stability a trakcie.

Vozidlo tejto samostatnej exkluzivnej linie bude
mat v ponuke uZ od zaciatku predaja dva vzunetové
motory vybavené filtrami pevnych Gastic, ktoré spiiia-
ja normu Euro V: HDi 110 (dostupny vo verzii e-HDi) a
HDi 160, ako aj tri zaZihové motory, ktoré taktie? spiiia-
ja podmienky emisnej normy Euro V: VTi 120, THP 155
a navyse aj novy motor THP 200. Posledna spomina-
na verzia vychadza z motora s objemom 1,6 I. Dosahu-
je vykon az 147 kW a kritiaci moment 275 Nm uz od
1700 ot./min., pricom do ovzdusia vypusti v kombino-
vanej prevddzke iba 149 g CO, na kilometer jazdy. V3et-
ky motory sa dodavaju s ruéne ovladanymi alebo robo-
tizovanymi $eststupiiovymi prevodovkami. Narocni kli-
enti mozu mat DS4 aj s exkluzivnymi prvkami vybavy
ako s napriklad:

audiosystém, ktory obsahuje program na priestoro-
vl Gpravu zvuku. Tento novy systém zabezpecuje
rovnomerné pokrytie interiéru vozidla zvukom
z audiosustavy;

masazne predné sedadla s elektricky nastavitelnou
driekovou opierkou pre vodica a spolujazdca na pred-
nom sedadle;

moznosti individudlneho nastavenia, vodi¢ si mdze
zvolit prostredie, ktoré bude vladnut na palube. Pre
zvukové upozornenia a vystrahy si moze zvolit zo
styroch druhov polyfonickych zvukov (Classic, Crys-
tal symphony, Jungle fantasy, Urban rythmik), kli-
matizacia mdze pracovat v troch rezimoch rychlos-
ti ventilatora (mierna, stredna, vel’ka) a podsvietenie
pristrojovej dosky sa da nastavit v spektre od bielej
aZz po modru. NajcastejSie pouzivané ovladacie prvky
sti v dosahu vodica bez toho, aby musel pustit volant
zruky ¢i odtrhnit zrak od vozovky. Orientaciu pri hl'a-
dani ovladacov v noci ulahcuje aj podsvietenie tlaci-
diel s piktogramami.

CITROEN eTouch, zariadenie, ktoré bud’ automatic-
ky alebo na pokyn vodica zrealizuje nidzové vola-
nie a na zaklade zabudovanej SIM karty (v zavislosti
od Statu bezplatne a 24 hodin denne, 7 dni v tyZdni)
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aktivizuje a navedie zachranné zlozky na presné
miesto, kde sa prave nachadza vozidlo, ¢o v pripade
nehody vyraze urychli zasah;

- predné hmlové reflektoryy s funkciou statického

osvetlovania zakrut a krizovatiek. V zakrutach ¢i na
krizovatkach sa toto zariadenie postara o vyrazné
zlepSenie osvetlenia prechadzaného dseku tym, Ze v
zavislosti od uhla natocenia volantu zvacsi uhol sve-
telného ldca az na 75° vpravo a vlavo od vozidla. Za-
riadenie sa spusta automaticky v momente, ked' vo-
dic zapne smerové svetlo, pripadne ked' natoci volant
o viac ako 60°;

- systém monitorovania mitveho uhla. Zariadenie pra-

cuje na rovnakom principe ako parkovacie snimace
a pri rychlosti 12 az 140 km/h monitoruje pomocou
Styroch ultrazvukovych snimacov priestor po strane
vozidla a za vozidlom. Pomocou piktogramu v spat-
nom zrkadle nasledne upozorfiuje vodica na pritom-
nost dalSieho vozidla v mftvom uhle, ¢o je zona na-
chadzajica sa 5 metrov za zadnym naraznikom a 3,5
metra vedla vozidla.

- nastavitelny tempomat/obmedzova¢ rychlosti, do
ktorého si v stojacom vozidle moZno naprogramovat
az 5 rychlosti. Za jazdy sa potom dajd jednoducho vy-
volat z pamate a tym vodicovi pocas cesty zjednodu-
$ujd dodrZiavanie rychlostnych predpisov.

Majitelia vozidla CITROEN DS4 si mb7u uzivat vyhody
sluzby CITROEN FREEDRIVE, ktora zatala so zatiatkom
predaja radu CITROEN DS3. Ide predovsetkym o zaru-
ku absolitnej spokojnosti, ktora okrem bezplatnych ser-
visnych tikonov zahfiia aj bezplatné celkové Cistenie vo-
zidla. CITROEN FREEDRIVE okrem iného znamené aj to,
Ze vodic bude mat v pripade akejkol'vek poruchy zne-
moziujdcej dalSie pokracovanie v ceste k dispozicii dal-
§i dopravny prostriedok, ktory bude €o najviac vyhovo-
vat jeho potrebam. Takisto dostane nahradné vozidlo na
tas, kedy bude jeho CITROEN DS4 v servise na pravidel-
nej prehliadke ¢i inom zasahu.

on-
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Mercedes-Benz CLS 63 AMG

PREAUTOMOBILOVYCH
L ABUZNIKOV

Analogicky ako primodeloch S 63 AMG a CL 63 AMG vo-
di¢ CLS 63 AMG aj v CLS 63 AMG je osemvalcovy zazi-
hovy motor s internym nazvom M 157. Novy motor AMG
V8 biturbo so zudvihovym objemom 5,5 litra disponu-
je kombinaciou inovativnych prvkov high-tech: popri pri-
amom vstrekovani riadeného lG¢a benzinu s piezoelek-
trickymi vstrekovaémi sa pouziva aj hlinikova skrifia
kl'ukového hriadela, $tvorventilova technoldgia s nasta-
vovanim vackového hriadela, vzduchom a vodou chla-
dené plnenie vzduchu, manaZment alternatora a sys-
tém na zapinanie a vypinanie motora. Osemvalec doda
z0 zdvihového objemu 5461 cm® maximélny vykon 386
kW a kritiaci moment 700 newtonmetrov. V spojeni s
vykonovym balikom AMG Performance Package stipa-
jd hodnoty na 410 kW a 800 Nm. Obidva varianty CLS
63 AMG vyvijajd jazdny vykon extra triedy: zrychlenie z
nuly na 100 km/h trvé 4,4 resp. 4,3 sekundy, maximal-
na rychlost je 250 km/h (elektronicky obmedzena). Vy-
razny rozdiel medzi tymito dvoma vykonovymi stupia-
mi je maximalny plniaci tlak, ktory je zvacseny zo 100
kPa na 130 kPa. CLS 63 AMG s balickom AMG Perfor-
mance Package sa okrem toho vyznacuje mimoriadne
kvalitnym krytom motora s karbdnovymi aplikaciami.
Napriek vyraznému zvaéseniu vykonu oproti pred-
chadzajiicemu modelu s neprepllﬁam’/m motorom AMG
V8 s objemom 6,3 litra, ktory disponoval vykonom 378
kW a kratiacim momentom 630 Nm, je novy model CLS
63 AMG tspornejsi o 4,6 litra benzinu na 100 km, resp.
0 32 percent - kvantovy skok. Spotreba benzinu 9,9 li-
tra na 100 kilometrov podl'a NEDC zodpoveda emisiam

CO, na drovni 232 g/km. Vyrazny podiel na hezkonku-
renénych hodnotéach spotreby ma exkluzivna 7-stupiio-
va Sportova prevodovka AMG SPEEDSHIFT MCT, exklu-
zivne pouzivana v automobiloch Mercedes-AMG. Na roz-
diel od beznych automatickych prevodoviek prevodov-
ka MCT neobsahuje hydrodynamicky meni¢, miesto
toho pouZiva kompaktnd rozbehovd spojku v olejovom
kipeli. Sériovo ma funkciu stop - Start: je nepretrZite
aktivna v jazdnom programe prevodovky Controlled Ef-
ficiency (C) a pri zastaveni vozidla vypina osemvalec. C
sltasne znamena aj makko dimenzovani charakteristi-
ku prevodovky s komfortnymi a rychlymi preradovani-
ami stupiiov. Rozjazd prebieha vo vSeobecnosti na dru-
hom stupni. Zeleny symbol ECO v palubnom pocitaci
AMG vodicovi signalizuje aktivnu funkciu stop - Start.

V jazdnom programe S (Sport), S+ (Sport plus) a
M (Manual) sa motor a prevodovka prezentuji vyrazne
agilnejSie. K tomu je deaktivovana funkcia stop - Start.
Riadenie motora v rezimoch ,S” a ,M" vykonava tak-
zvané Ciastocné zatemnenie valcov: je to kratkodobé
a presne definované prerusenie zapalovania a vstre-
kovania pri plnom zatazeni, ¢o vedie k eSte rychlejsie-
mu preradeniu ako predtym. Povabny vedlajsi efekt toh-
to bleskurychleho postupu: nanajvys emocionalny zazi-
tok zo zvuku. Automaticka funkcia medziplynu a funkcia
RACE START patria tiez k sériovej vybave.

Podvozok, riadenie a brzdovy systém nového CLS
63 AMG sa prezentuji ako perfektny doplnok k high-
tech pohonnému agregatu. Sportovy podvozok AMG
RIDE CONTROL s ocelovymi pruZiacimi vzperami na

Kombinacia Sportového podvozku
AMG RIDE CONTROL s elektronicky
regulovanym tlmenim a novou pred-
Nou nhapravou, novovyvinutého elek-
tromechanického riadenia AMG so
Sportovymi parametrami a na Zelanie
dodavane] vykonnej keramicke] kom-
pozitnej brzdovej ststavy sU synony-
mom dynamiky jazdy nového mode-
lu CLS 63 AMG. Tento model pokra-

Suje na ceste Uspechu predchadzaju-
cich modelov CLS 55 AMG a CLS 63
AMG.

prednej naprave a vzduchovymi pruziacimi vzperami na
zadnej naprave, ako aj s automatickou regulaciou drov-
ne st zjemnené elektronicky regulovanym timiacim sys-
témom. Tento systém automaticky obmiena identifika-
ciu timenia podla jazdnej situacie a redukuje uhol naklo-
nu karosérie. Vysledok: bleskurychle prispdsobenie na
optimalny komfort jazdy a najvacsia mozna agilita. Vo-
di¢ moze volit medzi tromi jazdnymi rezimami Comfort,
Sport a Sport plus stlacenim tlacidla.

Perfektné spomalenie aj pri vyrazne dynamicke;
jazde garantuje vykonna brzdova ststava AMG s per-
forovanymi brzdovymi kotdémi s vnitornym chladenim.
Na prednej naprave sa pouziva obzvlast odolna kompo-
zitna technoldgia overena v motoristickom Sporte. ESte
lepsi brzdny vykon a mensiu neodpruzent hmotnost po-
skytuje novovyvinutd, na Zelanie dodavand, vykonna




keramicka kompozitna brzdova sistava AMG s opat
vacsimi brzdovymi kotdémi.

Nové CLS 63 AMG dokazuje vel'ké inZinierske ume-
nie aj v oblasti karosérie: inteligentna l'ahka konstrukcia
rozhodujticou mierou prispieva k prekonaniu klasického
konfliktu cielov medzi malou hmotnostou a velkou tu-
hostou. Rovnako ako SLS AMG, aj CLS 63 AMG disponu-
je dverami s celohlinikovou konstrukciou. St vyrobené z
hibokotaznych hlinikovych plechov s pretlacenymi pro-
filmi a st celkovo o 24 kilogramov l'ahSie ako konvenéné
ocelové dvere. Z hlinika sa okrem toho vyraba kapota
motora, predné blatniky, dvere batoZinového priestoru,
doska medzi zadnymi sedadlami a batoZinovymi pries-
torom, rozne nosné profily a podstatné ¢asti podvozka a
motora.

CLS 63 AMG disponuje ako prvy automobil na sve-
te vykonnymi reflektormi s LED, ktoré kombinujt fareb-
ny dojem technoldgie LED podobny dennému svetlu s vy-
konom, funkcionalitou a energetickou G¢innostou dnes-
nej bixendnovej generacie. Novy sériovy osvetlovaci
systém prvykrat pontka systém Intelligent Light Sys-
tem osvedceny v modeloch Mercedes-Benz s bixendno-
vymi reflektormi v kombinacii s technoldgiou LED. Re-
flektory s celkovym poctom 71 svietiacich diod podciar-
kujii nezamenitelny dojem z nového CLS 63 AMG. Speci-
alisti na svetlo znacky Mercedes-Benz dokazali po prvy-
krat spojit technoldgiu LED s adaptivnym asistencnym

systémom dial’kového svetla, o vedie k novej trovni vi-
ditel'nosti v noci. Priemerna Zivotnost diddy LED pribliz-
ne 10 000 hodin je zhruba patkrat vacsia ako Zivotnost
xendnovej Ziarovky a farba svetla reflektorov LED sa
najviac priblizuje dennému svetlu. Vyskumy dokazali,
Ze umelé osvetlenie zatazuje oko tym menej, ¢im viac
sa jeho farba priblizuje dennému svetlu. S teplotou fa-
rieh 5500 kelvinov sa svetlo LED didd priblizuje denné-
mu svetlu (6500 K) viac ako xendnové svetlo (4200 K).
Charakteristicky sa prezentuje aj Specifické denné LED
osvetlenie AMG s dvoma svetelnymi liStami integrova-
nymi do predného spojleru AMG.

Vsetky Specifické znaky dizajnu a vybavy AMG sa ideal-
ne dopiiiaju s novousporiadanym interiérom CLS. Efekt
wrap-around v kokpite s vysokou liniou, ktora sa taha
jednym stvislym tahom od dveri vodica cez pristrojo-
vii dosku aZ po dvere spolujazdca, dopifiaji velkorysé
a uslachtilé ozdobné prvky - v pripade top modelu AMG
sériovo v klavirovej ¢iernej. K rozsiahlej sériovej vyba-
ve patria Sportové sedadld AMG v koZi napa, novy troj-
ramenny volant AMG Performance s hlinikovymi packa-
mi prerad'ovania, ako aj hore a dolu splostenym vencom
a jednotka AMG DRIVE UNIT s kompaktnou voliacou pa-
kou E-SELECT.

K predchadzaniu dopravnym nehoddm a zmenSo-
vaniu ich nasledkov prispieva viac ako tucet jazdnych

Predstavujeme

Mercedes-Benz CLS 63 AMG

asistencnych systémov v novom CLS. Novacikmi med-
zi nimi st aktivny asistencny systém mftveho uhla a ak-
tivny asistenény systém udrZiavania jazdného pruhu.
Aktivny asistencny systém mftveho uhla varuje vodi-
¢a, ak pri zmene pruhu pomocou svojich radarovych sni-
macov s kratkym dosahom zisti hrozbu kolizie. Ak vodi¢
ignoruje upozornenia a nebezpecne sa pribliZi k vozidlu
v susednom pruhu, systém zasiahne. Pribrzdenim kolies
na opacnej strane vozidla, riadenym elektronickym sta-
bilizacnym programom ESP®, ddjde k stacavému pohy-
bu - pre€ z kolizneho kurzu.

Po prvykrat je s ESP® zosietovany aj aktivny asis-
tenény systém udrZiavania jazdného pruhu. Systém sa
aktivuje vo chvili, ked' vodit prejde cez pozdiznu liniu
vpravo alebo vlavo od jazdného pruhu. V tomto pripade
systém udrZiavania jazdného pruhu pribrzdi protilahlé
kolesa, aby zabranil vozidlu prejst cez liniu. Si¢asne sa
na kombinovanom pristroji objavi varovanie pre vodica.
Pri prejdeni preruSovanej ¢iary na vozovke spusti sys-
tém elektricky vysiela¢ impulzov vo volante. Ten spusti
kratkodobé vibracie - decentné, ale Ui¢inné upozornenie,
aby vodic skorigoval smer jazdy. Dotykova vystraha vib-
raciami volantu predchadza aj pribrzdeniu kolies.

Zvlastnu ponuku tvori limitovany model CLS 63
AMG Edition 1. S lakom v novej matnej sivej (manganit-
grau shape) farbe, fascinuje $pecidlnym zloZenim kva-
litnych interiérovych detailov: po otvoreni dveri budia

pozornost Sportové sedadla AMG: designo koza Corte-
ccia Pearl ocari svojim kovovo lesklym povrchom. Vn-
Gtorny potah strechy, prvy, druhy a treti stipik, ako aj
sinecéné clony si potiahnuté materidlom Alcantara®
antracitovej farby. Ozdobné prvky AMG vo farbe Cier-
ny karbon/klavirny lak sa staraji o funkénd atmosfé-
ru. Velirové rohozky designo v Ciernej farbe s plaketou
designo a koZenou obrubou designo vo farbe Corteccia
Pearl sa dokonale hodia ku koZzenym sedadlam designo.

Uvedenie nového CLS 63 AMG na trh zacina v mar-
¢i 2011.

www.mot.sk @)
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Nahrada za Magentis

Minull jesen mala na autosaldne v PariZi eurdpsku vystavnu premiéru Kia Optima, automobil strednej triedy, ktory v Eu-

rope nahradi typ Magentis. Na niektorych trhoch, napriklad v Nemecku, zacnl Optimu predavat uz na jar, u nas ma pre-

daj zacat niekedy v druhom polroku. Optima je tzv. globalnym automobilom Kie, bude sa predavat na viacerych kontinen-

toch. V Severnej Amerike sa pod tymto ndzvom predava uz desat rokov, teraz bude rovnaky nazov aj v Eurépe. Dizajn no-

vej generacie je dielom Studii automobilky Kia vo Frankfurte nad Mohanom a v kalifornskom Irvine.

Nahrada za druhd generaciu Magentisu je 4843 mm
dlha, 1829 mm Siroka a 1455 mm vysoka, razvor na-
prav Optimy je 2794 mm. Karoserie je aerodynamicky
vel'mi dobre navrhnuta, siéinitel ¢elného odporu vzdu-
chu ma hodnotu 0,29. Zékladna vybava obsahuje okrem
iného ruéne ovladani klimatizaciu, bezklicovy vstup
s alarmom, audiosdstavu s CD-prehravacom a Siestimi
reproduktormi. BatoZinovy priestor Optimy ma objem
505 litrov.

V Severnej Amerike je pre Optimu zakladnym moto-
rom zazihovy 2.4 GDI (150 kW) s priamym vstrekovanim

zkonstrukéného radu motorov Theta Il. K dispozicii bude
aj zazihovy 2.0 GDI Turbo (204 kW) a 2.4 Hybrid. V Eu-
rope budu pre Optimu v ponuke tri motory. Zazihovy 2.0
CVVT (125 kW, 196 Nm) a vznetovy prepifiany 1.7 CRDi
(100 kW, 330 Nm), neskdr aj 1.7 CRDi biturbo (117 kW,
373 Nm).

Na minuloroénom autosaléne v Los Angeles mal

premiéru model Kia Optima Hybrid s rovnakym ful-
I-hybridnym systémom pohonu ako ma sestersky Hy-
undai Sonata. Paralelny hybridny systém dokaze po-

hanat vozidlo aj samostatne elektromotorom, a to az do

rychlosti 100 km/h. Spal'ovacim motorom v hybridnom
systéme je 2,4-litrovy zazihovy motor zo spominaného
radu Theta I, upraveny na Atkinsonov pracovny cyklus.
Celkovy vykon hybridného pohonu pri ¢innosti spal'ova-
cieho motora a elektromotora je 152 kW a najvacsi kr-
Gitiaci moment je 265 Nm. Aky bude podiel modelov Op-
tima s hybridnym pohonom v Eurdpe je tazké odhadndt,
pretoZe v spotrebe budi hybridnému pohonu konkuro-
vat dve vykonové verzie vznetového motora 1.7 CRDi.

-ka-
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ena ||: D@Slg N pre Kia Sportage a Kia Optima

A7 dva typy z produkcie Kia
Motors sa stali dalSimi drzi-
tel'mi prestizneho ocenenia za
dizajn Cena iF Design na rok
2011 - nova Kia Sportage a ho-
rica novinka roka Kia Optima.
Okrem kvality dizajnu si poro-
ta v8§ima aj dalSie kritéria, ako
napriklad kvalitu dielenského
spracovania, mieru inovacii,
ohladuplnost k Zivotnému pro-
strediu, ergondmiu a bezpec-

q disct
proci

e gn

award

nost. Jednou z hlavnych tém tohto roénika sttaze bol aj
imidz znacky a jej vnimanie.

“Obe najnovsie ocenenia pre typy Kia Sportage a
Kia Optima st pre nas dokazom pozitivneho vnimania
pokrokového revoluéného dizajnérskeho stylu, s ktorym
Kia Motors dosahuje obrovské tspechy,” uviedol pri tej-
to prilezitosti Tae-Hyun Oh, Senior viceprezident a pre-
vadzkovy riaditel Kia Motors Corporation. “Nas global-
ny ciel zamerat sa od polovice roka 2000 predovset-
kym na dizajn nasich vozidiel prinasa teraz svoje ovocie
av spojeni s vel'’kou kvalitou a technickym spracovanim
je to prave dizajnovy smer z ateliéru Petra Schreyera,
vd'aka ktorému vozidla znacky Kia ziskavaju coraz lepsi
imidZ a reputaciu na celom svete.

0d svojich zaciatkov v roku 1953 patri kazdoroc-
né pravidelné udel'ovanie iF product design award k na-
jvyznamnejSim svetovym oceneniam za vynikajtice vy-
sledky v oblasti dizajnu. Jeho korene siahajii na medzi-
narodny veltrh v Hannoveri, kde sa prvykrat predsta-
vilo v ramci “Die gute Industrieform” (Good Industri-
al Design). Postupne sa iF product design award vy-
pracoval na jednu z najprestiznejsich svetovych sita-
Zi dizajnu. Tento rok organizatori spracovavali viac ako
2700 prihlasok zo 43 statov sveta, pricom produkty boli

rozdelené do 16 kategorii. Kia Sportage a Kia Optima
zvitazili v kategorii “Transportation Design”

Oficialne odovzdanie oceneni prebehne pocas slav-
nostného ceremonialu 1. marca 2011, prvého dna veltr-
hu CeBIT v Hannoveri - najvacsieho svetového vel'trhu
digitalnych a telekomunikacnych technoldgii pre pra-
covné aj domace prostredie. Zaroven bude v tento den
spristupnena aj vystava vsetkych vitaznych produktov,
ktora potrva az do augusta 2011. Organizatori ocakava-
ja niekol'ko stotisic navstevnikov.

Tretia generacia Kia Sportage predstavuje velmi
vyrazny posun v dizajne SUV. Stelesfiuje novo ndjdent
vizualnu dynamiku, pricom Gspesne spaja dalSie kltico-
vé vlastnosti SUV - zvyseny posed a lepsi vyhlad z mies-
ta vodica, pocit bezpecia a ochrany a zvacsend svetld
vy$ku vozidla. To vSetko je obsiahnuté v elegantnom a
toraz obl'ibenejSom mestskom dizajne. “Vytvorili sme
vozidlo typu SUV s vyuzitim prvkov dizajnu Sportovych

vozidiel,” vysvetluje Peter Schreyer, Séfdizajnér spo-
locnosti Kia Motors. Celkovy pocit bezpecia a ochrany
cestujicich neochvejne podporuji jasné dokazy -
5 hviezdiciek v bezpecnostnych testoch EuroNCAP, rov-
nako ako vSetky nové typy Kia od roku 2007.

Dynamické a Stylova Kia Optima, ktora oslavila
svoj europsky debut na jesennom autosaléne v Pari-
Zi, patri k najpredavanejSim automobilom v niekol'kych
Statoch. Na domécom kérejskom trhu Sportovo ladeny
sedan zadto€il rovno na najvysSiu poziciu D-segmentu a
stal sa tak vobec prvym typom Kia, ktorému sa to poda-
rilo. Kia Optima Gplne ind, ako jej predchodca a stelesiu-
je to, to Peter Schreyer nazyva “masivnou, atletickou
a Sportovo ladenou energiou”.

Kia Sportage a Kia Optima nie st z produkcie Kia
Motors jedinymi drZite'mi prestizneho ocenenia za di-
zajn. Minuly rok ziskal cenu iF design aj typ Kia Soul.

-ka-
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Technika

Hyundal IX35 najekologickejsim SUV vo

svojom segmente vdaka novym motorom

Hyundai predstavil dva nové, icinné motory pre typ ix35 (na snimke), ktoré zmensuju emisie CO, tohto popularneho SUV

a robia z neho najekologickejSie vozidlo vo svojom segmente. Obidva motory -

jeden zaZihovy a druhy vznetovy - vytva-

raju nové Standardy v oblasti kultiry chodu a spotreby paliva v kompaktnom SUV. Eurépskym motoristom umoZzniuji do-

sahovat malu spotrebu paliva a emisie pri vyuzivani velkych UZzitkovych viastnosti a komfortu, ktoré elegantny typ ix35

poskytuje.

Obidva motory st k dispozicii pre Hyundai ix35 aj na na-
Som trhu, v mimoriadne Gspornych modeloch, vybave-
nych technickymi prvkami z inovativneho environmen-
télneho programu Blue DriveTM znaéky Hyundai. Obsa-
huje systém Stop-Start (ISG), reguléciu alternatora Se-
triacu energiu, indikator optimalneho prerad'ovania pre-
vodov a pneumatiky s malymm valivym odporom.
Prepiﬁan{( vznetovy motor 1.7 CRDi z konstrukeé-
ného radu Ull, je vybaveny turboddchadlom s variabil-
nou geometriou VGT. Dosahuje maximalny vykon 85 kW
pri otackach 4000 za minttu a maximalny kritiaci mo-
ment 260 Nm pri otackach 2000 za mindtu. Je to naj-
novsi produkt Specializovaného centra vznetovych mo-
torov znacky Hyundai, situovaného v jej eurdpskom vy-
skumnom a vyvojovom centre v Nemecku. Vyraba sa na
Slovensku v motorarni Zilinského zavodu Kia (koncernu
Hyundai-Kia), v ktorom sa vyraba aj Hyundai ix35.
Hyundai ix35 Blue s novym motorom, Seststupiio-
vou rucne ovladanou prevodovkou, pohonom prednych
kolies a technickym kompletom Blue DriveTM dosahu-
je emisie CO, v kombinovanej prevéadzke iba 135 g/
km - €o je najlepSia hodnota v segmente kompaktnych

(@ januar 2011

automobilov SUV - a pdsobivii normovand spotrebu
nafty 5,2 1/100km. Novy zaZihovy motor 1.6 GDI z kon-
Strukéného radu Gamma vyuZiva najmodrenejsie kon-
§trukéné a regulaéné prvky na dosiahnutie troch zdan-
livo nezluéitelnych cielov: zmens$enie emisii, zvacsenie
vykonu a zmens§enie spotreby paliva.

Motor 1.6 GDI dosahuje maximalny vykon 99 kW
pri otackach 6300 za mindtu a poskytuje maximalny
kritiaci moment 164 Nm. V kombinacii so Seststupiio-
vou ruéne ovladanou prevodovkou a pohonom prednych
kolies zabezpecuje modelu Hyundai ix35 Blue hodnotu
emisii CO, 149 g/km a normovani spotrebu benzinu v
kombinovanej prevadzke 6,4 1/100 km.

Obidva nové motory si k dispozicii aj v normélnych
modeloch bez technického kompletu BlueDriveTM. Tie-
to modely majd hodnoty emisie CO, 139 g/km (so vzne-
tovym motorom) a 158 g/km (so zaZihovym motorom).
Ich normovana spotreba paliva v kombinovanej prevad-
zke je 5,3, resp. 6,8 1/100km.

,Zavedenim tychto dvoch novych motorov do radu
ix35 prinaSame niekol'ko zlepSeni a inovacii, ktoré poskyt-
nd nasim zakaznikom okamZité prinosy,” komentoval Allan

Rushforth, viceprezident Hyundai Motor Europe. ,0d
uvedenia tohto vozidla na trh zagiatkom tohto roku evi-
dujeme viac ako 124 000 objednavok na typ ix35. S
ohladom na aktualny trend posunu zaujmu zékaznikov
smerom k men$im vozidlam ocakdvame, Ze dopyt po
nasom dynamickom kompaktnom SUV bude este dalej
rast.”

.V uplynulych rokoch Hyundai demonstroval vyraz-
né zlepSenie environmentalnych vlastnosti svojich au-
tomobilov, ktoré prekonavaju celkovy pokrok dosiahnu-
ty v ramci automobilového priemyslu. Budeme sa nada-
lej sistredovat na zlepSovanie technoldgie nasich vzne-
tovych aj zazihovych motorov a prinasat , Cistejsie” vo-
zidld vo vSetkych Statoch Eurdpy,” rekapituluje Allan
Rushforth.

Na vsetky verzie typu ix35 poskytuje Hyundai ex-
kluzivny komplex popredajnych sluZieb Five Year Trip-
le Care (Pat rokov trojnasobnej starostlivosti), zahfia-
jlci patrocnd zaruku bez obmedzenia poctu najazde-
nych kilometrov, patroénd cestni asistencni sluzbu a
pat rokov zvyhodnenych prehliadok technického stavu
vozidla. -hi-
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Strecha - chameledn

V novej generdcii typu Mercedes-Benz SLK bude mat svetovu premiéru jedinecna sklenena strecha: stlacenim tlacidla sa

z priehladnej strechy stane tmava, a naopak. V priehladnom stave pontka aj v chladnom pocasi vyhlad na oblohu, v ne-

priehladnom poskytne prijemny tiefl a brani zohriatiu vnutra vozidla pocCas intenzivneho sinec¢ného Ziarenia.

Panoramaticka variostrecha s funkciou MAGIC SKY
CONTROL - tak sa vola nova sklenend strecha, ktori
Mercedes-Benz ako prvy vyrobca automobilov zacne
pondkat v novom SLK ako zvla$tnu vybavu. Priehlad-
na sklenend strecha tejto novinky po stlaceni tlacidla
v priebehu sekundy stmavne. Takto sa svojim tiefiom
a jedineénymi svetelnymi podmienkami postara o pri-
jemnu atmosféru vo vntri vozidla.

Sklo nového typu dokaze podstatne lepSie odrazat
slnecné Ziarenie ako zvycajné skla neprepistajdce tep-
lo, alebo rolety. Posadka v novom SLK si mozZe vychut-
navat najvacsi klimaticky komfort. Tam, kde by jazda s
otvorenou strechou bola pre horGiéavu neprijemna, vo-
dic a spolujazdec sa pod strechou MAGIC SKY CONTROL
bud citit prijemne - ddleZity prispevok k pohode a ku

-

kondiénej bezpeénosti. Vnitro vozidla sa neprehreje ani
ked' je vozidlo odstavené na sInku, pretoze strecha, ak
nie je ,pod pridom”, ostava tmava.

Konstrukcia strechy vyuziva princip doskového
kondenzatora znameho z fyziky: ak sa do sklenenej kon-
Strukcie privedie elektricky prid, castice v skle sa uspo-
riadaju tak, Ze prepastaji svetlo. Ak vsak elektricky
prad vypneme, Ciastocky sa usporiadaji nahodne. Pre-
chod svetla sa skoro Gplne zablokuje a sklo ostane tma-
vé. Riadiaca jednotka a menic si integrované do pred-
nej Casti strechy, spinac je umiestneny v stropnej ovla-
dacej jednotke. Okrem jedinecného panoramatického
efektu a zaplavy svetla poniika MAGIC SKY CONTROL v
kahine atmosféru Spickovej triedy, pretoZe ultrafialové
a infracervené lice sd aj v priehladnom stave tcinne

odtienené, pricom nepriechodnost pre tieto lice sa v pri-
pade vypnutej teda tmavej strechy opat vyrazne zvac-
Si a teplota na povrchu vniitornych ¢asti vozidla, napri-
klad na povrchu laktovych opierok, je az o 10 stupfiov
Celzia mansia v porovnani so zvycajnym zelenym izolac-
nym sklom.

Sucastou narocného programu dlhodobych ski-
Sok Mercedes-Benz, ktoré prototyp vybaveny vypina-
telnou sklenenou strechou absolvoval po celom svete,
sii aj naroéné praktické skusky v severoamerickom Udo-
li smrti (Death Valley) - jednom z najteplejSich miest na
Zemi. V lete tam teploty skoro pravidelne dosahuji hod-
noty viac ako 50°C v tieni. Za tychto podmienok testo-
vaci inzinieri napriklad v ¢ase obeda $tyri hodiny vyhri-
evali prototyp SLK cez priehl'adnii strechu. Ked' potom
ukonCili tdto teplotnd tortdru a vypli strechu, pocitili

okamzitd vyraznd dlavu. Snimky z kamery citlivej na
teplo ukdzali, Ze teplota v oblasti hlavy bola menSia.

Merania s takzvanym hviezdicovym pyranomet-
rom pomdZu pochopit, preco je to tak. Je to pristroj na
meranie intenzity sinecného Ziarenia. V pripade otvore-
nej strechy predstavovalo sinecné zatazenie v hordcave
amerického Udolia smrti 1000 az 1100 wattov na §tvor-
covy meter. S priehladnou sklenenou strechou kleslo
toto zatazenie na 200 wattov, vypnuté strecha MAGIC
SKY CONTROL ho zmen$i na 40 az 50 wattov - dvadsa-
tinu pévodnej hodnoty.

Zo strechy MAGIC SKY CONTROL maji osoh ni-
elen clenovia posadky. Odlahéi sa aj klimatizacia, ¢im
sa zmens§i mnoZstvo vyprodukovaného CO, a o nieto sa
zmens$i aj spotreba paliva. -mz-

www.mot.sk @)
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AKE SU PRICINY

NEDOTACAVOSTI A PRETACAVOSTI AUTOMOBILOV ? 7 cast

V dnesnej, zavereénej, Casti tohto prispevku si povieme
nieco o dvoch poslednych rozhodujdcich pri¢inach nedo-
tacavosti a pretacavosti automobilov. A tymi si uhol od-
klonu kolies a hustenie pneumatik..

Podobne ako samovolné natacania kolies, popisané
v predchadzajidcej ¢asti, aj uhol odklonu kolies ma vy-
razny vplyv na smerové vlastnosti automobilu. Pri uhle
odklonu y # 0 vznika podla obr. 24 v dotykovom bode
kolesa pridavna (parazitnd) priecna sila FVY , ktorej
vel'kost zavisi najma od uhla odklonu y a od zvislého za-
taZenia kolesa F, . Tato skutotnost bola v minulosti ex-
perimentélne zistena, je zrejme vysledkom nesymetric-
kej deformacie pneumatiky v okoli jej dotykovej plochy

kolies podla obr.25 a prenesie vonkajsie koleso napra-
vy pri urcitom uhle smerovej odchylky priecnu silu F,
- FVYV vniitorné koleso silu F, + Fvyz- PretoZe vonkajsie
koleso je vplyvom klopného momentu odstredivej sily
v tazisku pri jazde v zakrute viac zataZené, je FVY‘ >F,
722 vysledna celkova priecna sila, ktord mdze naprava
preniest pri danom uhle smerovej odchylky, je F, - F,
Y1 * sz * F‘(\/z < Fv1 * sz '
nosti vyjadruje vel'kost priecnej sily, ktord by prenies-
la pri rovnakom uhle smerovej odchylky naprava s ko-
lesami kolmymi na rovinu vozovky. Inymi slovami, na-
prava s pozitivnym odklonom kolies sa pri pdsobeni ur-
citej priecnej sily v zakrute pohybuje s vaéSim uhlom
smerovej odchylky, jej smerova tuhost je teda menSia
v porovnani s napravou s nulovym odklo-
nom kolies. Ak sa tento pripad tyka pred-
nej napravy, vozidlo nadoblida nedotéaca-
vé smerové vlastnosti v porovnani s ne-
utralnymi smerovymi vlastnostami refe-
rencného vozidla. Ak ide o zadnd napra-
vu, nadobdda vozidlo pretacavé smerové
vlastnosti. Naopak, v pripade tzv. negativ-
neho odklonu kolies podla obr. 25b prene-
sie vonkajsie koleso napravy pri urcitom
uhle smerovej odchylky prie¢nu silu F, +

pricom prava strana nerov-

—F,.

@ O0br. 24 - Vplyv uhla odklonu kolesa na velkost prenesitelnej
priecnej trecej sily: y - uhol odklonu kolesa, F, - priecna sila v osi kolesa,

FYY1 , vnitorné koleso silu F, - Fvyz , pri-
com plati FVY1 > FVYZ a vysledna celkova
prieéna sila, ktord mdze naprava preniest

pri danom uhle smerovej odchylky, je F,, +

F,’ - prietna reakcia v rovine vozovky, F,., - pridavna priecna sila Feyi * Fio - Fyy, > By * Fy,, pricom pravé

s vozovkou, a musime ju jednoducho zobrat na vedomie.
Ak je koleso odklonené svojou hornou ¢astou proti poso-
biacej priecnej sile F, , pneumatika je schopna preniest
pri urcitom zatazeni F, a urtitom uhle smerovej odchyl-
ky o celkovd prie¢nu silu F, + FVY' pri opatnom zmysle
odklonu za rovnakych podmienok silu F, - FYY’ ako to
vyplyva z obrazku. Inymi slovami, v prvom pripade je
na prenos urcitej priecnej sily kolesom potrebny men-
§i uhol smerovej odchylky v porovnani so stavom y = 0,
v druhom pripade je potrebny uhol smerovej odchylky
vacsi. Smerova tuhost kolesa s pneumatikou je teda v
prvom pripade véacsSia v porovnani s kolesom s nulovym
odklonom, v druhom pripade je naopak mensia.

Lavé a pravé koleso ndpravy maji v zakladnej polohe
pri priamej jazde z dévodu symetrie automobilu vzhla-
dom k pozdiznej zvislej rovine rovnako velké uhly od-
klonu v navzdjom opatnom zmysle, v, = -y, , teda pa-
razitné priecne sily v dotykovych bodoch kolies st
rovnako velké a pdsobia navzajom proti sebe, tak-
e nemajd vplyv na smerové vlastnosti vozidla. Avsak
pri jazde v zékrute v pripade tzv. pozitivneho odklonu
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strana nerovnosti opat vyjadruje velkost

priecnej sily, ktord by preniesla pri rovna-
kom uhle smerovej odchylky ndprava s kolesami kolmy-
mi na rovinu vozovky. Inymi slovami, naprava s nega-
tivnym odklonom kolies sa pri posobeni urcitej priecnej
sily v zakrute pohybuje s mensim uhlom smerovej od-
chylky, jej smerova tuhost je teda vacSia v porovnani
s napravou s nulovym odklonom kolies. Vplyv na sme-
rové vlastnosti automobilu je opacny ako v predchad-
zajlicom pripade.

Podobne ako uhol samoriadenia (v predchadzajicej ¢as-
ti prispevku) aj uhol odklonu kolies napravy sa vSeobec-
ne meni s prepruzenim kolesa. V pripade rovnomerného
prepruzenia l'avého a pravého kole-
sa je s ohladom na symetriu systé-

rovnaky a podla polohy pélu pohybu kolesa vzhladom
na nadstavbu P mdze byt :

a) zhodny so zmyslom uhla klopenia nadstavby, ked sa
pél P, nachddza na opacnej strane strednej roviny vo-
zidla ako prislu$né koleso, obr. 26a, alebo na vonkaj-
Sej strane od roviny kolesa (prakticky sa nevysky-
tuje); vzhladom na uvedené Gcinky pridavnych prie¢-
nych sil FVY sa v tomto pripade smerova tuhost na-
pravy zmensuje,

b) opaény v porovnani so zmyslom uhla klopenia nad-
stavby, ked'sa pdl P,_nachédza medzi rovinou prislus-
ného kolesa a strednou rovinou vozidla, obr. 26b; v
tomto pripade sa smerova tuhost napravy zvacsuje.

Situécia a) v pripade prednej napravy teda podporuije ne-
dotacavé smerové vlastnosti automobilu, v pripade zad-
nej napravy pretacaveé vlastnosti. Situacia b) ma opac-
ny Gcinok.

Na vysvetlenie: pél pohybu (tiez okamZity stred otaca-
nia) kolesa P_je pomyselny bod, okolo ktorého vykoné-
va koleso pri prepruzeni v danom okamihu (v danej po-
lohe) otacavy pohyb vzhl'adom na nadstavbu. VSeobec-
ny pohyb kolesa v prieénej zvislej rovine ndpravy sa to-
tiz sklada z pohybu posuvného (translacného, t.j. rotac-
ny pohyb so stredom rotacie v nekonecne) a otacavého
(rotacného s realnym stredom rotécie). Tento pohyb je
mozné v okamZitej polohe kolesa nahradit jednoduchym
rotatnym pohybom okolo bodu P, €o sa vyuZiva v kine-
matike. Poloha tohto bodu je zavisla od typu a geome-
trického usporiadania mechanizmu zavesenia kolesa a
meni sa so zmenou polohy kolesa.

Tu je vhodné uviest aj dynamicky d€inok rychlej zme-
ny uhla odklonu kolesa, napriklad pri rychlom prejazde
cez ostrd a vysoki nerovnost vozovky. Koleso vozidla,
ulozené na ¢ape pomocou kolesovych loZisk a rotujice
okolo priecnej osi y, predstavuije z fyzikalneho hladiska
hmotny zotrvaénik. Pri jeho klopivom rotaénom pohy-
be okolo puzdiinej osi x, ktory nastane pri zmene uhla
odklonu, vznikéa gyroskopicky moment MpZ . Tento mo-
ment sa snazi (v rdmci pruznosti mechanizmu zavese-
nia, pripadne riadenia) natacat koleso okolo zvislej osi z.

mov ich zavesenia zmena ich uhlov
odklonu rovnaka v navzajom opac-

nom zmysle, AY‘ =- Ayz- V pripa-
de protibezného prepruzenia ko-

lies, o odpoveda aj pripadu klo- w
penia nadstavby vozidla pri jazde a)
v zakrute, je zmysel zmeny uhlov
odklonu l'avého a pravého kolesa

b)

@ O0br. 25 - Naprava s odklonom kolies: a) pozitivnym, b) negativnym



treciu silu pri mensom uhle smero-
vej odchylky v porovnani s pneu-
matikou nahustenou na nominalny

P | P, . v ,
“ “ PN tlak. Naopak, pri zmen3ovani tlaku
| | ! . hustenia smerové tuhost pneuma-
K1 K2 K1 K2 . [ . .
a) b) tiky klesa a pneumatika potrebuje

na prenos potrebnej priecnej sily

@ 0br. 26 - Zmena odklonu kolies pri klopeni nadstavby: a) zhodny v porovna- vagsi uhol smerovej odchylky.
ni s klopenim nadstavby, b) opacny v porovnani s klopenim nadstavhy

V pripade prednej napravy sa tento pohyb prena$a me-
chanizmom riadenia do volantu a za istych nepriazni-
vych okolnosti mdze podporovat samovol'né (samobu-
dené) kmitanie riadenych kolies, zndme dnes uz viacme-
nej len z histérie ako ,, shimmy”.

0Odklon kolies od zvislej roviny je jedna z veci, ktoré si
modzeme na niektorych vozidlach na prvy pohlad vSim-
ndt, najma ak je dostatocne vel'ky. V minulosti boli niek-
toré typy osobnych automobilov typické znacnym od-
klonom kolies v pozitivnom zmysle (obr. 25a), a to tak
na prednej ako aj zadnej naprave. Patrili k nim aj auto-
mobily Tatra a Skoda. V pripade prednej napravy bolo
hlavnym dovodom tohto riesenia dosiahnut vyhovuji-
cu geometriu predného kolesa vzhladom k ,rajdovému”
tapu s ohl'adom na vlastnosti riadenia a stabilitu riade-
nych kolies. Zmensenie smerovej tuhosti takejto pred-
nej napravy podporovalo nedotacavé spravanie sa vo-
zidla, ¢o mozno hodnotit kladne. Na zadnej naprave, pri
ktorej pozitivny odklon kolies naopak podporoval ne-
vhodné pretacavé spravanie sa vozidla, bolo toto riese-
nie viac-menej vynidtené vtedy modernym a casto pou-
Zivanym systémom nezavislého zavesenia zadnych po-
hananych kolies pomocou prie¢nych ramien so stredom
otacania priblizne v strede rozvodovky (tzv. vykyvné
polnapravy), ktora musela byt dostatocne vysoko nad
vozovkou z dovodu svetlej vysky po vozidlom. Pri niek-
torych sacasnych osobnych automobiloch, najma s po-
honom zadnej napravy, je casto viditelny negativny od-
klon (obr. 25b) zadnych kolies, ktory sa vplyvom geome-
trie zavesenia zvacsuje pri zvacSovani zatazZenia zadnej
napravy, a ktory potlaca ich nevhodné pretacavé sme-
rové vlastnosti pri plnom zatazeni a prenose velkého
hnacieho momentu. Aj pri pretekarskych vozidlach for-
muly F1 si mozno vsimnit vacsinou negativny odklon
vsetkych kolies, ktorého cielom v tychto pripadoch je
zabezpecit o najlepSiu schopnost prenosu bocnych sil
pri jazde v zakrutach obidvoma napravami. Treba vSak
zdoraznit, Ze akykolvek vyraznejsi odklon kolesa od
zvislej roviny znamena zhorseny kontakt pneumatiky s
vozovkou v dotykovej ploche a zvacsené a nepravidelné
opotrebenie behina pneumatiky. To sa samozrejme vy-
razne prejavi najma pri Sirokych pneumatikach a preto
odklony kolies pri Sportovych a formulovych automobi-
loch st len vel'mi malé.

Aj tlak hustenia pneumatiky ma vplyv na smerové vlast-
nosti automobilu. Pri zvacSovani tlaku hustenia (v urci-
tom obmedzenom rozsahu od hodnoty odpordcanej vy-
robcom) sa zvacsuje smerova tuhost pneumatiky, pne-
umatika je teda schopna preniest potrebnd priecnu

Tlak hustenia pneumatiky je vSak

rozhodujtci z iného dovodu, a to z
hl'adiska Zivotnosti jej behdna. Je zname, Ze pri nesprav-
nom husteni je opotrebenie plochy behiina nerovnomer-
né, a to pri prehusteni sa intenzivnejsie opotrebiiva stre-
dovy pas, pri podhusteni obidva krajné pasy, co zmen-
Suje celkova Zivotnost pneumatiky. Preto vyrobca od-
pord¢a dodrZiavat v prevadzke vozidla predpisany tlak
hustenia pneumatik (v zavislosti od zataZenia vozidla
a rychlosti jazdy), ¢o je v tomto pripade dominantné.
Z toho ddvodu nie je mozné vyuZit tento efekt v dosta-
tocnej miere na ovplyvnenie smerovych vlastnosti vo-
zidla, a ak sa predsa vyuZiva, tak len na ich detailné
doladenie.

Vplyv parametrov vozidla na jeho smerové vlastnosti
v ustalenom jazdnom stave bol v predchadzajicich cas-
tiach tohto prispevku hodnoteny pre kazdy jeden para-
meter samostatne. V skutocnosti v§ak pdosobi vidy via-
cej vplyvov stcasne, ich Géinky sa vzajomne prekryva-
ja a urcuji vysledné vlastnosti automobilu ako celku z
hl'adiska jeho statickej zatacavosti. Nasledujici prehlad
ulahéi Citatelovi orientaciu v tejto problematike. Preto-
7e, ako je nam uz iste zndme z niektorych mojich pred-
chadzajtcich prispevkov, statické smerové vlastnosti
vozidla musia byt z dévodu zachovania jeho stabilného
pohybu aj v dynamickych jazdnych stavoch neutralne
az mierne nedotacavé, je tento prehl'ad zamerany na do-
siahnutie nedotacavych vlastnosti.

OPATRENIA PODPORUJUCE NEDOTACAVE

SMEROVE VLASTNOSTI AUTOMOBILU:

- poloha taziska vozidla pred stredom razvoru, Lp <L;
jednoznacne urcené koncepciou a rozmerovym rieSe-
nim vozidla,
zmenSenie smerovej tuhosti prednej napravy alebo /
a zvacsSenie smerovej tuhosti zadnej napravy, ¢, <c,
niektorymi z nasledujdcich opatreni :

- prevladajiicim Géinkom pozdiznych trecich sil na ko-
lesach prednej napravy; pri koncepcii pohonu 4x2
preferencia pohonu prednych kolies, pri koncepcii po-
honu 4x4 vacsie hnacie sily na prednych kolesach,
F,, >F _ . pribrzdenivacsie brzdné sily na prednych

Xhp Xhz;
kolesach (prebrzdenie prednej napravy), Fth >F

¢o je jednoznacna poziadavka z hladiska brzdovej
N EA

Xbz"

- zvacsenim rozdielu zvislych zatazeni kolies prednej
napravy alebo / a zmenSenim rozdielu zvislych zata-
Zeni kolies zadnej napravy pri pdsobeni priecnej sily
v tazisku vozidla, AFZp >A
cich opatreni:

- zvacSenim klopnej

.7, Niektorymi z nasleduji-

tuhosti prednej napravy

Technika

alebo / a zmensenim klopnej tuhosti zadnej napravy,
€, > G klopnd tuhost prednej napravy mozno zvac-
Sit pouzitim priecneho stabilizatora,

- geometrickym usporiadanim mechanizmov zavese-
nia kolies prednej a zadnej napravy,

- vol'bou rozchodov kolies prednej a zadnej napravy,
a<a,; obmedzena moznost z hladiska rozmerového
EEERTAG ER

- vol'bou odklonu kolies prednej napravy v zmys-
le pozitivneho odklonu alebo / a zadnej napravy v
zmysle negativneho odklonu,

samoriadenim kolies prednej napravy v zmysle zo za-
kruty alebo / a zadnej napravy v zmysle do zakruty.

Opatrenia opacného charakteru, podporujiice pretaca-
vé smerové vlastnosti vozidla (v porovnani s neutralny-
mi vlastnostami fiktivneho referencného vozidla), sa pri
sticasnych osobnych automobiloch vyuZivaji prevazne
na potlacenie neZelaného vysokého stupfia nedotaca-
vosti niektorych vozidiel s prednym pohonom. Uvedené
zavery o vplyve jednotlivych parametrov tvoria dnes uz
klasické moZnosti ,nastavenia” pozadovanych zaklad-
nych smerovych vlastnosti automobilu.

Skutocnosti uvedené v tomto prispevku, vratane zave-
rov o vplyve jednotlivych parametrov automobilu na
jeho smerové vlastnosti, boli odvodené na zaklade jed-
noduchého matematického modelu vozidla. Tento mo-
del bol vytvoreny s vyuzitim zjednodusujicich predpo-
kladov, ktoré na jednej strane vytvaraji moznost jed-
noduchého a prehladného riesenia zakladnej problema-
tiky, pre mnohé pripady dostacujiceho, na druhej sta-
ne vSak obmedzuja platnost a rozsah mozného pouzi-
tia takto ziskanych vysledkov. Zjednodusene poveda-
né, uvedené vysledky platia prevazne pre pohyb auto-
mobilu v ustalenych jazdnych stavoch; ak ide o pohyb
v neustalenych jazdnych stavoch, je ich platnost ob-
medzena na oblast dostatocne vzdialenti od medznych
podmienok prilnavosti na vozovke. Automobil pohybuj-
lici sa po urcitej drahe, priblizujicej sa Zelaniu vodica, je
takmer neustale podrobeny roznym rusivymi vplyvom.
Utinkom tychto vplyvov je jazdny stav vozidla praktic-
ky stale neustaleny (dynamicky), vozidlo sa viac alebo
menej odchyl'uje od Zelanej drahy, ¢o vyZaduje korekéné
zasahy volantom pri neustale zvacsenej pozornosti vo-
dica. Dosledkom toho je, Ze aj automobil, ktory sa v usta-
lenom jazdnom stave sprava ,predpisovo” nedotacavo,
moze v urcitych situaciach prechodne nadobidat preta-
cavé vlastnosti so vSetkymi neprijemnymi dosledkami.
Preto je nespravne hovorit o nedotacavom ¢i pretaca-
vom automobile, ale je potrebné hovorit o nedotacavom
¢i pretacavom jazdnom stave automobilu.

Moderné osobné automobily st v stile vacsom pocte
vybavované systémami dynamickej regulacie jazdnej
stability, znamymi najcastejsie ako ESP. O ich funkcii a
dalsich mozZnostiach si povieme v nasledujdcich vydani-
ach nasho casopisu.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
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Vlercedes-Benz SLK

— Nova zostava bezpecnostnych systémov

V januari 2011 predstavuje Mercedes-Benz novd, tretiu generéciu typu SLK. Do uzavierky tohto vydania ¢asopisu boli
k dispozicii len fotografie so ,.zakamuflovanou” karosériou. Agilné Sportové auto ponukne novy vzrusujdci dizajn, na road-
ster neobycajne velky komfort a vela radosti z jazdy bez strechy. Bude vyuZzivat velké mnozstvo modernych asistenénych
systémov na podporu vodica. Okrem inych znackou Mercedes-Benz vyvinuty systém identifikacie tnavy ATTENTION
ASSIST a na Zelanie aj systém na ochranu posadky PRE-SAFE® a brzdu PRE-SAFE®, ktora dokaze autondmne brzdit pri
hroziacej zrazke s vozidlom vpredu.

To najlepsie alebo ni¢ - toto heslo Gottlieba Daimlera si
experti na bezpecnost znacky Mercedes-Benz uz davno
vybrali za svoj hlavny motiv. Neuspokojuji sa s dosa-
hovanim cielov ratingu, miesto toho intenzivne pracu-
jd na trovni bezpeénosti, ktora prekondva normy vyza-
dované zakonodarcami po celom svete. NajdolezitejSim
meradlom ich prace nie je laboratdrium alebo hala na
uskutochovanie narazovych testov, ale skutocné mies-
to nehody. Vysledok svojej prace, ktorého zakladom je
prieskum tisicov konkrétnych nehdd, nazvali Real Life
Safety. InZinieri Mercedes-Benz na tomto zaklade vy-
vinuli alebo iniciovali vacsinu modernych asistencnych
systémov, ktoré v sticasnosti predstavujd G¢innd pod-
poru vodica a boli prevzaté aj konkurenciou.

Kombinacia asistencnych systémov vodica poma-
ha pri predchadzani nehdd aj v novom SLK. Patri sem
napriklad sériovy systém rozpoznania inavy ATTENTI-
ON ASSIST. Roadster si vd'aka nemu vyvinul jemny cit
pre pozornost vodica a dokaze ho vcas varovat pred na-
dmernou navou.

Suacastou sériovej vybavy je tiez systém ADAPTI-
VE BRAKE. Obsahuje ABS, regulaciu preklzavania hna-
cich kolies ASR, ako aj regulaciu stacavého momentu
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(GMR). Okrem toho sa mdzZe pochvalit aj nasledujdcimi

funkciami:

* Podporuje vodica pri vyjazde do kopca tym, Ze brani
nechcenému pohybu spat;

o UdrZi auto na mieste aj bez zosliapnutia brzdy - na-
priklad pri zastaveni na semaforoch;

¢ Okamtzite, ked' vodic zlozi nahle nohu z plynu, systém
preventivne priblizi brzdové obloZenie k brzdovym
kotticom, aby dokazal rychlejsie dosiahnut maximal-
ny pritlak brzdy pri pripadnom plnom brzdeni;

 Pri dazdivom pocasi udrZuje brzdové kotdce suché
pomocou brzdenia, ktoré je pre vodica necitelné.

Brzda ADAPTIVE BRAKE spolupracuje s rovnako adap-

tivnym brzdovym svetlom. Pri nidzovom brzdeni varuje

vodicov vzadu blikanim brzdovymi svetlami.

Na Zelanie mdze byt na palube tempomat s regu-
laciou odstupu DISTRONIC PLUS, ako aj brzda PRE-SA-
FE®. Oba systémy pracujd spoloéne a dokdzu spustit
plny brzdny vykon v pripade rozpoznania akdtneho ne-
bezpecenstva zrazky. V normalnom pripade radarovy
tempomat s regulaciou odstupu DISTRONIC PLUS udrzu-
je bezpe€nd vzdialenost od vozidla vpredu automaticky.
V pripade potreby dokaZe zabrzdit roadster SLK az po

(ipIné zastavenie a opéatovne ho zrychlit. Odlahcuje tak
vodi¢a predovSetkym pri jazde v kolénach. Ak sa vzdi-
alenost zmensuje prili§ rychlo, systém opticky a akus-
ticky varuje vodica a dondti ho tak k reakecii. Pri tej ho
podporuje brzdovy asistencny systém BAS PLUS. V pri-
pade, Ze systémy rozpoznaji akitne nebezpecenstvo
zrazky s vozidlom vpredu a vodic nereaguje, elektroni-
ka aktivuje okrem optickej a akustickej vystrahy aj brz-
du PRE-SAFE®. V prvej faze spusti autondmne pribrzdo-
vanie. Ak na to vodi¢ nereaguje, brzda PRE-SAFE® zva¢-

§i v druhej faze brzdny tlak a samostatne zacne maxi-

malne brzdit.

Kto chce, ten si mdze ponuku asistenénych systémov

v novom SLK rozsirit este viac. Sldzia sicasne na zlep-

Senie bezpecnosti aj komfortu:

* Intelligent Light System pontka pat funkcii osvet-
lenia (odbocovacie osvetlenie, osvetlenie na mimo-
mestské komunikacie, dialnicné osvetlenie, osvetle-
nie zakrut a rozsirené hmlové svetlo), ktoré sa zapi-
najti podla situacie.

* Asistencny systém povolenej rychlosti dokaze pomo-
cou kamery na vnitornej strane celného skla iden-
tifikovat dopravné znacky s najvacsou povolenou
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rychlostou a takto identifikované obmedzenie rych-
losti zobrazi na displeji v kombinovanom palubnom
pristroji.

* Na Zelanie podpori vodica pri parkovani systém
PARKTRONIC s navadzanim pri parkovani. Jeho ul-
trazvukové snimate premerajii dizku medzery na par-
kovanie pocas jazdy okolo. Na displeji v kokpite sa
potom objavi symbolické znazornenie poZadovanej
trasy parkovania.

Dalsi celosvetovo jedineény predvidavy bezpetnost-

ny topsystém vyvinuty spolocnostou Mercedes-Benz,

ktory je dostupny v novom SLK, je systém na ochranu
cestujicich PRE-SAFE®. Ak systém rozpoznd akitne
nebezpecenstvo nehody, reflexne aktivuje preventivne
opatrenia pre cestujicich tak, aby bezpeénostné pasy
avankuse dokazali optimalne vyuZit svoj plny ochranny
Gcinok pri zrdzke. Mercedes-Benz vyvinul systém

—

PRE-SAFE® na zaklade skdmania redlnych nehdd
a pontka ho ako jediny vyrobca na svete. Tento G€in-
ny systém sa pri ratingoch doteraz nezohl'adioval. V no-
vom SLK je systém PRE-SAFE® doplneny o opatrenia po
zrazke, ktoré ulah€uji pomoc pri nehode: v zavislosti
od utrpenych $kod sa dokaze automaticky spustit vn-
litorné osvetlenie, bocné okna sa otvoria o 50 milime-
trov, aby lepSie vpistali vzduch do vnitorného priesto-
ru a pri vozidlach s balikom Memory sa volant zdvihne
smerom nahor.

Pri vyvoji novej generacie typu SLK boli zohlad-
nené aj poziadavky Euro-NCAP a vSetkych spotrebi-
tel'skych ratingov po celom svete. Zakladiu toho tvori
tuha konstrukcia vozidla, ktora sleduje osvedcené kon-
cepty a bola optimalizovana v mnohych detailoch. Pat-
ria sem okrem inych spevnené nosniky, nova konstruk-
cia pre ochranu pri boénych narazoch a nové, vlaknami
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spevnené ochranné oblaky pri pre-
vrateni sa vozidla. Snimace Up-
Front a bocné satelitné snimace
ako aj snimace prevratenia poma-
haju centralnej riadiacej jednotke
pri nehode predvidat druh a zavaz-
nost nehody. Novinkou si pridav-
né snimace tlaku vo dverach, ako
aj snimace zrychlenia v prednom
narazniku na identifikaciu zrazky
s chodcom.

Zlepsené boli aj zachytné sys-
témy s dvojstupfovym celnym
bezpecnostnym vankisom vodi-
¢a a spolujazdca. Novinkou je hla-
vovy vankas, ktory zakryje vel'kd
plochu boénej narazovej zony v
oblasti hlavy. Dodatocny bezpec-
nostny vankds$ na ochranu hrud-
nika v operadle sedacky chrani pri
boénom naraze hornd a bedrovi
cast tela. Vysoky bezpecnostny
Standard znacky Mercedes-Benz
podciarkuje systém bezpecnost-
nych pasov s napinacom zamky
pésu a degresivnym obmedzenim sily pasov. Dal$ou no-
vinkou z vyvoja spolocnosti Mercedes-Benz, ktora sa

teSi na sériové uvedenie v budicom SLK, st aktivne hla-
voveé opierky NECK-PRO. Pri naraze zozadu podoprd hla-
vu vodica a spolujazdca skor, ¢im zmensia riziko porane-
nia krénej chrbtice. Do sériovej vybavy patri tiez auto-
maticka identifikacia detskej sedacky.

Aj v oblasti ochrany chodcov vyuziva SLK najmo-
dernejSiu techniku. Snimace dokazu zaznamenat zrazku
s chodcom a postaraji sa o okamzité zdvihnutie kapoty
motora o 85 milimetrov. Vytvori sa tak dodatocny pries-
tor medzi prednou kapotou a tuhymi konstrukénymi diel-
cami v priestore motora. Vysledkom sii pre porovnanie
mensie hodnoty zrychlenia pocas narazu hlavy chodca,
a tym aj celkovo mensie riziko jeho zranenia.

-mz-




Predstavujeme
Nissan LEAF

Zero Emission

Elektromobil Nissan LEAF ziskal prestizne ocenenie Eurdpske auto roku 2011. Je to historicky okamih pre spoloénost Nis-
san Motor Co. Ltd. ako aj pre vSetky vozidla s nulovymi emisiami. Nissan uZ titul Auto roka v Eurdpe ziskal. Prvym vozidlom
japonského vyrobcu, ktorému bolo toto ocenenie udelené, bol v roku 1993 Nissan Micra, vyradbany vo Velkej Britanii.

V boji 0 najuznavanejsiu motoristickd cenu porazilo prvé

masovo vyrabané a cenovo dostupné vozidlo s nulovy-

mi emisiami na svete uréené pre globalny trh vSetkych

40 konkurentov. Prvy krat tak bol v celej 47-rocnej his-

torii tohto hodnotenia titul Auto roka udeleny vozidlu na
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elektricky pohon. V porote zasadlo 57 poprednych moto-
ristickych novinarov z 23 eurdpskych $tatov.

Prezident a generalny riaditel spolo¢nosti Nissan
Motor Co. Ltd. Carlos Ghosn uviedol: ,Toto ocenenie je
priznanim skutocnosti, Ze Nissan LEAF ako priekopnik

na poli nulovych emisii, je porovnatelny s konvenény-
mi automobilmi pokial ide o bezpe€nost, vykon, priestor
a jazdné vlastnosti. Odraza aj poziciu automobilky Nis-
san ako inovativneho vyrobcu s jasnou viziou budticnos-
ti dopravy, ktor nazyvame trvalo udrzatelna mobilita.
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Aj ked' na poradovniku automobilky Nissan ¢akaji uz

tri dalSie elektromobily a $tyri elektromobhily sa chys-
ta uviest aj na$ alianény partner Renault, predstavuje
Nissan LEAF dalezZité vykrocenie smerom k buddcnosti
s nulovymi emisiami.”

Nissan LEAF je pohaiany kompaktnym elektromo-
torom ulozenym vpredu, ktory pohana predné kolesa.
Tento motor na striedavy prdd s napatim 345 V ponika
vykon 80 kW v rozsahu otacok 2730 az 9800 za minu-
tu a krdtiaci moment 280 Nm v rozsahu 0 az 2730 ota-
¢ok za minltu, €o staci, aby vozidlo dosiahlo rychlost
az 144 km/h a zrychlovalo z 0 na 100 km/h za 11,9 s.
Elektromotoru dodédva energiu laminovana litium-idno-
va batéria Nissan s vykonom viac ako 90 kW. Sklada sa
z0 192 Elankov s celkovou kapacitou 24 kWh. ﬁlénky sl
umiestnené v bloku pod podlahou a zadnymi sedadlami.
Vozidlo na jedno nabitie prejde 175 km (novy eurdpsky
jazdny cyklus), €o v praxi postaci vacSine mestskych
vodicov.

Nissan Leaf je patdverovy hatchback s dizkou
4450 mm, Sirkou 1777 mm a vyskou 1550 mm. Ra-
zvor naprav je dlhy 2700 mm, vozidlo ma pohotovost-
nd hmotnost 1525 kg. Vozidlo je vybavené moderny-
mi prvkami, ako sd brzdenie s rekuperaciou energie,
klimatizacia, satelitnd navigacia, parkovacia kamera
a pokrotilé systémy palubného pocitaca a telematiky.

Predstavujeme
Nissan LEAF

Unikatna konektivita umozni majitel'ovi ovladat funkcie
dobijania a tak sledovat aktualny stav nabitia, zostava-
jicu kapacitu batérie, pripadne dial’kovo aktivovat vy-
kurovanie alebo ochladzovanie interiéru prostrednic-
tvom mobilného telefénu alebo pocitaca. V Eurdpe bude
mozné Nissan LEAF kipit v piatich farbach - modra me-
taliza a perletova, biela perletova, striehorna metaliza,
cierna a cervena perletova. Jedinym volitelnym dopln-
kom je solarny panel vstavany do zadného spojlera, kto-
ry pomaha nabijat 12V batériu vozidla na pohon prislu-
Senstva.

V Japonsku a USA sa prvé vozidla dostali k ma-
jitelom uz v decembri minulého roka. V Eurdpe sa do-
dévky zani toskoro, a to konkrétne v Portugalsku, ir-
sku, Vel'kej Britanii a Holandsku. Nissan LEAF sa v si-
casnej dobe vyraba v Japonsku, ale po otvoreni vyrob-
nych zavodov koncom roku 2012 a zaciatkom roku 2013
sa bude vyrabat aj v Severnej Amerike a Eurdpe. Ak sa
bude dovazat aj k nam, tak pravdepodobne aZ v zavere
budticeho roka.




Predstavujeme
Peugeot HR1

Krizenec s HYBRIDNYM
pohonom

Automobilka Peugeot dbkladne vyuzila minuloroény autosalén v PariZi na to, aby ukézala domacim aj zahraniénym néa-

vStevnikom, Ze patri medzi vyrobcov, ktori stale hladaju nové rieSenia dizajnu aj konstrukcie automobilov. Meniaci sa sp6-
sob Zivota a Coraz prisnejSie naroky na ,ekologickost” automobilov st impulzmi pre vznik novych automobilov, ktoré ne-
mozno jednoznacne zaradit do existujucich kategérii. Takym vozidlom je aj Studia mestského automobilu s ndzvom HR 1.




Peugeot HR1 ma vonkajsie rozmery 3694x1755x1492

mm, ma kratky razvor naprav 2311 mm - to st zaklad-

né predpoklady pre vyborni manévrovatelnost v hustej
mestskej premavke. Tvarovanim karosérie spéja vzhlad
trojdverového hatchbacku, kupé i Sportovo-izitkového
auta (SUV). Na $tddii mozZno vidiet tvarové riesenia, aké
mali iné §tddie Peugeota z nedavnej minulosti, ale maju
ich aj niektoré sériovo vyrabhané auta tejto znacky. Pred-
na cast karosérie aj reflektory pripominaji $tadiu SR1,
predné stI'piky karosérie ma podobne rieSené Stidia
mestského minielektromobilu BB1, linia strechy pripo-
mina kupé RCZ a zadné zdruzené svetla so svietiacimi
diédami zase ,.crossover” 3008.

Stiesnenym parkovacim moZnostiam miest je

prispdsobeny aj systém otvarania dveri. Vyklapaji sa
elektricky smerom nahor. Vodi¢ moZe dostavat mnoz-

stvo informacii, zobrazovanych nielen na pristrojovom
paneli, ale aj pomocou ,head-up displeja”. Aby nest-
racal prehl'ad, mdZe si navolit, ktoré sd pre neho pri

danom reZime jazdy doleZité, a menej vyznamné sa ne-
zobrazuju. Pri dynamickej jazde sa mu zobrazuji na-

priklad otacky motora, teplota chladiacej kvapaliny
a teplota oleja spalovacieho motora. Pri ,odpocinkovej
jazde”, jedno Ci po meste alebo mimo neho, si mozZe na-
volit zobrazovanie zostavy turistickych informacii. Spo-
lujazdec na prednych sedadlach ma k dispozicii prenos-
ny pocitac, pre umiestnenie ktorého je vytvorena konzo-
la v spodnej Casti pristrojovej dosky. Na obrazovke poci-
tata moze sledovat prevadzkové parametre vozidla zob-
razované na pristrojoch pred vodicom, ale pocitac mu
umoznuje aj ovladanie audioststavy, satelitnej naviga-
cie alebo klimatizacie.

Variabilita zadnej casti interiéru Stadie HR1 nie je

zabezpecena zvycajnym spdsobom sklapania zadnych
sedadiel do podlahy alebo ich vyberanim z vozidla. Ak
je vzadu potrebny vacsi priestor pre prevezenie neja-
kych predmetov a zadné sedadla nemusia byt obsade-
né, jednoducho ich mozno posunit dopredu. Ich sedacie
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Peugeot HR1

tasti podkiznu pod predné sedadl4 a ich operadla prilnd
k zadnej strane operadiel prednych sedadiel. BatoZino-
vy priestor ma zakladny objem 180 litrov, po zasunuti
jedného z dvojice samostatnych zadnych sedadiel sa
zvacsi na 457 litrov a ked' st k prednym sedadlam cel-
kom prisunuté obe zadné sedadla, je pre naklad teoretic-
ky mozny objem 734 litrov.

Stidia Peugeot HR1 mé4 pohotovostnd hmotnost
1130 kg, podvozok ma ako vacsina malych aut - pred-
né kolesa sa zavesené na vzperach McPherson a zad-
né vlecena naprava mé skrutne pruznd priecku. Pohon
zabezpecuje hybridny systém HYbrid4 v kombinacii s
robotizovanou Seststupfiovou prevodovkou, ktord moz-
no ovladat nielen voliacou pakou, ale aj packami pod

&

volantom. Hybridny pohon ma v prednej Easti vozidla
prepiiiany zazihovy trojvalcovy motor 1.2 THP, ktoré-
ho vyvoj je pred dokonéenim a pred zaradenim do sé-
riovej vyroby. Poskytuje najvacsi vykon az 81 kW a kr-
Gitiaci moment 195 Nm. Pred zadnou napravou umiest-
neny synchrénny elektromotor s permanentnymi mag-
netmi poskytuje staly vykon 20 kW a kritiaci moment
100 Nm, $pickové hodnoty 27 kW a 200 Nm. Najvac-
§i vykon hybridného pohonného systému je 108 kW.
Vozidlo mdzZe prejst len na elektricky pohon v priemer
2,5 km. Podla tlacovych materidlov vyrobcu je tato
Stidia schopnd dosahovat v Standardnej prevadzke
v kombinovanom rezime spotrebu benzinu 3,5 I/100km
a emisie CO, pritom dosahujd len 80 g/km.

Ci bude tato §tadia zakladom pre sériovo vyrabané
zaujimavé a racionalne, takze sa iste objavia v novych
automobiloch Peugeot blizkej budicnosti.

-pt-
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ROZSIRENIE TECHNOLOGICKEHO
CENTRA SKODA AUTO

Automobilka Skoda Auto Uspesne rozsirila Technologické centrum v Mladej Boleslavi. Dva roky po otvoreni centra bola

v tomto roku odStartovana prevadzka akustickych laboratérii. Tymto krokom je vacsina skusobni, laboratdrii, dielni a kan-
celarii technického vyvoja automobilky zhromazdena pod jednou strechou a svoje technologické kompetencie tak spo-

locnost spojila uz aj priestorovo.

So sprevadzkovanim posledného dseku bola do Techno-

logického centra integrovana dalSia dolezita oblast vy-
voja. V roku 2009 uz boli v modernej budove odStartova-
né prevadzky klimatickej komory pre dlhodobé a Zivot-
nostné skasky vozidla a klimatickej komory pre skasky
kdrenia a klimatizacie. Technologické centrum tiez dis-
ponuje priebezne modernizovanou simulaénou techni-
kou pre elektronické systémy vozidla.

Technologické centrum spoloénosti Skoda Auto je
elementarnou stcastou technického vyvoja. Natrvalo
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posiliiuje nasu technologickd kompetenciu a umoziiuje
nam rychly a efektivny vyvoj novych vozidiel. Tym bu-
deme schopni eSte vyraznejSie podporit rastovd straté-
giu znacky Skoda,” zdéraznil Eckhard Scholz, élen pred-
stavenstva spolocnosti Skoda Auto za oblast technické-
ho vyvoja. ,Nadvazujeme tym tiez na dlhd tradiciu vyvo-
ja a kon§trukcie automobilov v ﬁeskej republike.”

Nové akustické centrum patri k najmodernejs$im
svojho druhu v Eurdpe. Oblast technického vyvoja tak
teraz disponuje psycho-akustickym laboratdriom, ktoré

umoziuje individualne hodnotenie jazdnych hlukov v in-

teriéri. Vonkajsie jazdné hluky sa meraji v dvoch labora-
toriach so skisobnymi valcami. Je tu aj moznost testo-
vania vozidiel s pohonom vsetkych kolies.

Technologické centrum Gzko spolupracuje s vyvo-
jom koncernu Volkswagen. Spolupraca zahfia aktivity
napriec celym technickym vyvojom. Medzi spolocne rie-
sené oblasti patri vyvoj bizd a motorov, vratane vyvo-
ja prevodoviek a podvozkov. Medzi tieto aktivity sa tiez
radi vyvoj elektronickych komponentov vozidla.

Navyse sa tieZ etablovala silna spolupraca s mnoz-
stvom dolezitych univerzit. Tieto aktivity st zamerané
prevaZzne na zmenSovanie emisii CO, a vyvoj alternativ-
nych pohonov. Partnermi st predovsetkym CVUT Praha,
TU Liberec, ZCU Plzei, VUT Brno a VSB Ostrava. Spo-
lupraca prebieha formou priamych zékaziek, spolupra-
cou na vyskumnych projektoch a spolutiéastou na pro-
jektoch podporovanych z verejnych zdrojov.

S otvorenim Technologického centra v decembri
2008 holo vytvorenych 300 novych pracovnych miest.
Vicsina z nich bola obsadena skdsobnymi technikmi,
kon$truktérmi a vyvojovymi pracovnikmi pre oblast
elektroniky a elektrotechniky. Skoda Auto do Technolo-
gického centra investovala sumu 1159 mil. K& (46,06
mil. eur). Doslo k rozSireniu celkovej plochy pracovisk
technického vyvoja zhruba o 70 %. Zastavana plocha
ma rozlohu 26 376 m2. Z dévodu ochrany proti povodni-
am je objekt osadeny na pilieroch, vdaka ¢omu vznikla v
prizemi parkovacia plocha pre 300 vozidiel.



Technika

Motor Pentastar koncernu
Chrysler a] do aut koncernu Fiat

Novy Sestvalcovy zazihovy motor Pentastar vyvinuty v koncerne Chrysler mé do troch rokov pohanat az tretinu aut vyra-
banych v koncerne, teda znaciek Chrysler, Dodge a Jeep. A ma sa objavit aj v ponuke niektorych typoch z koncernu Fiat,
ktory je majoritnym vlastnikom koncernu Chrysler.

Motor Chrysler Pentastar ma hlinikovy blok valcov
a pouziva ventilovy rozvod 2x2x0HC, pracuje s kom-
presnym pomerom 10,2:1. Nahradi az Styri konStruke-
né rady v koncerne Chrysler, a to: LH s motormi 2.7 |
V6 2x2x0HC pre priecnu zastavbu vo vozidle, 2x0OHC V6
s0 zdvihovymi objemami 3,5 a 4,0 | pre priecnu aj po-
zdiznu zastavbu, OHV V6 3,3 a 3,8 | pre Chrysler Voya-
ger a PowerTech 3.7 V6 pre automobily Jeep a picku-
py Dodge.

Redukciou $tyroch konstrukénych radov vidlico-
vych Sestvalcov na jediny ddjde k velkym tsporam v di-
vizii Chrysler Powertrain. Bude okrem iného znamenat
aj pouzivanie len 32 zakladnych konstrukénych staveb-
nych prvkov motorov miesto doterajsich 189. Napriklad
miesto doterajsich 14 druhov vackovych hriadel'ov budi
4, miesto 21 modifikacii nasavacich traktov zostand len
2 a 32 roznych vyfukovych zbernych potrubi nahra-
di jedno univerzalne. Tieto zmeny prinesd vyznamné
Gispory nakladov nielen vo vyrobe, ale aj pri opravach
vozidiel.

Motor Pentastar ma rady valcov usporiadané v tva-
re pismena V, vzajomne zvierajti uhol 60°. V hlinikovom
bloku st ocel'ové vlozky s dizkou 503 mm, st 0 94 mm
kratSie ako v motore 3.7 | V6 pouZivanom v automobi-
loch Jeep. Piesty z hlinikovej zliatiny sd na kovanych oj-
niciach, kl'ukovy hriadel ma o 83 % vacsiu pevnost v kr-
Gteni. Hlavy valcov sa tieZ z hlinikovej zliatiny, priemer
nasavacich ventilov je 39 mm, vyfukovych 30 mm, vaé-
kové hriadele ovladajiice nasavacie aj vyfukové ventily

majd variabilné ¢asovanie. Vstrekovanie paliva do nasa-
vacieho potrubia pred vstupom do jednotlivych valcov
je Standardné, viachodové, Skrtiaca klapka pred vstu-
pom do plastového nasavacieho traktu ma priemer 74
mm. Motor je schopny spalovat benzin aj jeho zmes s
liehom znamu pod oznacenim E85.

K zlepSeniu Gcinnosti motora prispel aj mazaci sys-
tém. Cerpadlo s variabilnou dodavkou oleja meni jeho
mnozstvo aj tlak na pokyn riadiacej jednotky motora. Ta
sleduje naroky motora na mazanie pomocou niekol'kych
snimacov a vysiela riadiace signély do elektromagnetic-
kého ventilu, ktory reguluje tlak aj mnoZstvo oleja tym,
ze meni vel'kost komorok pod lopatkami cerpadla.

Motor pri otackach do 3500 za mindtu je zvycajne
mazany nizkym tlakom oleja, po ich prekroceni regulac-
ny ventil prepne cerpadlo na obeh pod vel'kym tlakom
mazacieho oleja. Zmena je plynuld a dochadza k nej v
zavislosti od redlneho zataZenia motora a teploty oleja.
Kym je motor studeny a olej je hustejsi, erpadlo prepra-
vuje mensie mnoZstvo oleja. Ked motor dosiahne pre-
vadzkovii teplotu, zohreje sa aj olej. Ma mensiu viskozi-
tu a na mazanych miestach vytvara tensiu vrstvu. Aby
zostala suvisla aj pri velkom zatazeni motora, cerpadlo
tlaci do systému vacsie mnozstvo oleja. Takouto regu-
laciou je zabezpecené nielen spolahlivé mazanie, ale aj
Gispora energie potrebnej na pohon cerpadla.

Objem naplne mazacieho systému v novom
motore je 5,7 litrov, vyrobca ho odpordca menit po
odjazdeni 13 000 km, ¢o je menej ako v eurdpskych

podmienkach. Nevedno, €i je to kvéli teplotnému zata-
Zeniu motora, alebo horsej kvalite americkych moto-
rovych olejov. To zistime, aZ ked' sa prvé motory Pen-
tastar objavia v automobiloch Alfa Romeo (budci rok
pride na trh Giulia ako nahrada za typ 159, iste bude aj v
pripravovanom SUV Alfy Romeo vyuzivajdcom platfor-
mu pripravovanej novej generacie typu Jeep Cherokee),
mali by ho mat aj minimalne dva nové typy Lancie vyu-
Zivajuce platformy automobilov Chrysler. Nevylucuje sa
ani jeho pouZitie v niektorych novych typoch automobil-
ky Maserati, ktora tiez patri do koncernu Fiat.

Motor Pentastar sa bude vyrabat v niakolkych va-
riantoch. Prvy z nich bude mat pri priemere valcov 96
mm a zdvihu piestov 83 mm zdvihovy objem 3,6 I. Dosia-
hne vykon 213 kW pri 6350 otackach za mindtu, pricom
maximalne otacky budd az 7200 za min(Gtu. Najvacsi kr-
Gitiaci moment 353 Nm dosiahne pri otackach 4300 za
mindtu, pricom 90 % z tejto hodnoty bude zabezpecovat
v rozsahu otacok 0d1800 do 6350 za mindtu. Pohanat
bude najprv Jeep Grand Cherokee, kde zabezpeéi narast
vykonu o 38 % (doteraz 154 kW) a pokles spotreby ben-
zinu 0 11 %. Novy motor ma pritom az o 42 kg mensiu
hmotnost.

V buddcnosti nie je v motore Chrysler Pentastar vy-
licené ani pouzivanie hydraulického ovladania ventilov
systémom MultiAir, ktory vyvinuli v spolocnosti Fiat
Powertrain Technology.

-chr-
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

147 1,6 T.S. 120k Distinctive
147 1,9 JTD 8v Impression
159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distinctive

159 2,4 JTD Distinctive

159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi
159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive

Brera 2,2 JTS
Brera 3,2 V6 JTS Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI 16v Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive
Spider 2,4 JTD
Spider 3,2 V6

A3 Ambition 2,0 TFSI

A3 Ambition 2,0 TDI DPF

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Attraction 1,2 TFSI

A3 Cabriolet Attraction 2,0 TDI

A3 Cabriolet Attraction 1,6 TDI DPF
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI DPF
A4 allroad quattro 2,0 TDI

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 DPF quattro

A52,0 TFSI

A5 3,0 TDI DPF quattro
A6 2,0 TDI DPF

A6 2,7 TDI

A6 allroad quattro 3,0 TDI

A6 Avant 2,7 TDI

A8 3,0 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 4,2 FSI quattro tiptronic

Q52,0 TFSI quattro

Q53,0 TDI quattro S tronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 4,2 FSI V8 quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 quattro
S5 4,2 FSI V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 quattro tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 1,8 TFSI
TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 2,0 TDI quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 2,0 TDI quattro
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i
118d
18i
120i

1l 123d

135i

318d

320i

318i Touring
325i Touring
330d Touring
520d

523i

523i Touring
525d

530d Touring
528i

535i

530d

550i

630i Cabrio
650i Coupé

januar 2011

Cena
s DPH

18800 €
18900 €
32600 €
35600 €
29100 €
37200€
32600 €
40200€
29800 €
30700 €
14900 €
20000 €
38100€
40600 €

32980 €
27990 €
20900 €
27840 €
32980 €
31770 €
21610€
26900 €
31200 €
32530€
44220 €
37230€
45200 €
37170 €
42570€
50590 €
44970€
74900 €
76150 €
89900 €
42010€
48760 €
55240 €
75790 €

120 150 €
112680 €

57310€
59460 €
83250 €
85700 €
31670 €
35720€
38610 €
39490 €
42380 €
49310€
51980 €

23500 €
27300 €
25300€
27500 €
33100 €
40200 €
31300 €
30800€
30400 €
37400€
42400 €
39900 €
41900 €
44600 €
44900 €
51600 €
45000 €
49900 €
48900 €
70900 €
81900 €
84200€

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4223 x 1729 x 1421
4223 x 1729 x 1421
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4721 x 1841 x 1495
4703 x 1826 x 1436
4703 x 1826 x 1436
4625 x 1854 x 1372
4625 x 1854 x 1372
4927 x 2030 x 1459
4927 x 2030 x 1459
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1463
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 1904 x 1249
4431 x 1904 x 1249
4635 x 1854 x 1369
4635 x 1854 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1358
4178 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4531 x 1817 x 1421
4531 x 1817 x 1421
4527 x 1817 x 1418
4527 x 1817 x 1418
4527 x 1817 x 1418
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4843 x 1846 x 1491
4899 x 1860 x 1464
4843 x 1846 x 1491
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374

Bat.
priestor

280/-
280/-
405/-
405/-
4451245
4451245
300/610
300/610
320/905
320/905
270/-
270/-
253/-
253/-

350/-
350/-
350/-
260/-
260/
260/-
370/
370/-
490/
490/-
490/
455/-
455/-
546/-
546/-
565/-
565/-
510/-
510/
510/-
540/-
540/-
775/-
775/-
100/
100/
455/-
455/-
546/-
565/-
290/
290/-
290/-
250/-
250/-
290/-
290/-

330/1150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
460/1385
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-
520/-
520/-
350/-
450/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1598
1910
1910
2387
1910
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1984
1968
1695
1390
1968
1598
1595
1968
1968
1798
2967
1984
2967
1968
2698
2967
2698
2967
2995
4163
1984
2967
2967
4163
4163
4163
4163
4163
5204
5204
1798
1984
1968
1984
1968
1984
1984

1995
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1995
2996
2993
1995
299
2996
2993
2993
299
2979
2993
4395
299
4799

Palivo
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213
273
155
176
176
250
309
309
260
260
320
320
118
155
125
156
125
200
200

90
105
106
125
150
225
105
125
106
160
180
135
150
150
150
180
190
225
180
300
200
270

Kr. moment

146
280
320
400
320
400
230
322
305
206
120
320
400
322

280
320
148
175
320
250
148
320
320
250
500
350
500
350
400
500
400
500
420
445
350
500
550
800
430
430
440
440
540
540
250
350
350
350
350
350
350

185
300
190
210
400
400
300
210
190
270
520
380
270
270
450
540
310
400
540
600
320
490

Prevodovka

i U U U U U U T Pohanané napravy

U U U U U U

0 U U U U U U T

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4

4x4

4xd4
4x4
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Max. rychlost’

238

190
204
190
185
210
200
218
250
250
250
225
232
233
228
250
250
250
222
225
210
242
301
301
250
250
250
250
226
245
226
242
223
250
250

204
210
210
224
238
250
210
228
210
248
250
227
238
231
236
243
250
250
250
250
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h
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1,8
122
9,7
122
121
9,1

10,3
89
6,3
6,9
59
89
79
72
8,2
6,1

59
57
76
6,5
8,5
6,4
46
46
5,1

54
53
53
72
6,1

75
6,2
77
54
56

9
9,0
88
78
70
53
9,1
8,2
95
6,9
6,2
8,1
79
8,2
72
6,4
6,6
6,0
6,3
50
6,7
5,1

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABEKR

ABER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEAKKPRS

114 AB,CEAKKPRS

6,2
8,7
59
438
78

1,1

71
44
68
57
53
43
69
44
6,2
72
68
66
66
57
6,2
72
6,2
66
94
95
81
75
98
92

ABEKRS
ABEKRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEAKKPRS
ABEAKKPRS

ABCEKPS
ABCEKPS
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKS
ABCEKS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

13,6 ABCEHKPRS
146 ABCEHKPRS
121 ABCEHKPRS
10,8 ABCEHKPRS
126 ABCEHKPRS
126 ABCEHKPRS

6,4
6,6
53
6,7
5,5
79
8,1

6,1
45
6,1
6,6
5,1
85
45
6,1
6,3
73
9.9
5,0
76
79
6,2
6,4
78
8,5
6,3

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

104 ABCEHKPRS

83

ABCEHKPRS

11,7 ABCEHKPRS




Znacka / Typ
Model

740

750i

750Li

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 xDrive 25i

X6 xDrive 50i

X6 xDrive 40d
X6 xDrive 35d
X6 xDrive 35i

Z4 sDrive 23i

Z4 sDrive 30i

Z4 sDrive 35i

Berlingo 1,6 16V Plus

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Attraction

C3 1,4i 16V Attraction

C31,6 VTi Exclusive

C3 Picasso 1,4 Vi Attraction

C3 Picasso 1,6 Hdi Attraction

C4 1,4i 16V Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6i Vti Seduction

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Picasso 2.0HDi 16V

C6 2,2 HDi Business

C6 2,2 HDi Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Business

82,0 Hdi 16V FAP Seduction
C82,0i 16V Seduction

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,4i 160k Pack

Grand C4 Picasso 1,6 HDi Seduction
Jumpy Combi 1,6 Hdi

Jumpy Combi 2,0 Hdi

Nemo 1,4 Hdi Plus

C51.8i 16V Attraction

C5 Tourer 1.8i 16V Seduction Dynamiq
C5 Tourer 2.0i 16V Seduction Dynamiq
Xsara Picasso 1,6HDi 16V

Xsara Picasso 1,6i 16V

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 16V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Ambiance

Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 Access

Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance
Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

500 Lounge 1,4

500 Pop 1,2

Bravo Plus 1,4

Bravo Strip 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MultiJet 105k
Bravo Sport 2,0 MultiJet
Dobl6 1,4 Active

Doblé 1,4 Dynamic

Doblé 1,3 MultiJet Emotion
Dobld 2,0 MultiJet Emotion
Linea Active 1,4

Cena
s DPH

80000 €
90100 €
93100 €
31800€
38550 €
41300€
27100 €
37400 €
77400 €
64 500 €
60500 €
61200€
37000 €
44000 €
48700 €

10990 €
14190 €
6499€
6699 €
11190 €
9690 €
14490 €
9990 €
12140€
11290 €
15790 €
13790 €
12290€
18290 €
20090 €
44290 €
48 590 €
52990 €
48590 €
34988 €
29139€
31490 €
24990 €
20790€
23324 €
25466 €
11690 €
21290 €
24790€
28290 €
13590 €
11890€

6290 €
7790 €
11990 €
13290€
15290 €
11290€
7990 €
12390 €
10190 €
8990 €
6390 €
6390 €
8990€
6990 €
8390€

15000€
11000€
11540 €
11040 €
16100 €
19300€
12000€
13400€
16200 €
18400 €
12270 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1856 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
4078 x 2050 x 1621
4078 x 2050 x 1621
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4470 x 1830 x 1660
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1808 x 1713
4646 x 1808 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864 x 1716 x 1721
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4276 x 1751 x 1637
4276 x 1751 x 1637

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4560 x 1730 x 1494
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500/-
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420/-
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420/-
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570/1450
570/1450
180/310
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180/310

675/1350
675/1350
139/712
139/751
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
35211083
352/1083
352/1083
352/1083
352/1083
5001734
421)-
421/
421)-
421/
480/2948
480/2948
51011014
510/1014
208/1951
327/
327/-
360/890
439)-
505/-
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550/2128
550/2128
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510/-
408/1570
408/1570
408/1570
700/198
700/198
700/198
700/198
o
-
2500/~
2500/
320/-
320/-

185/610
185/610
40011175
4001175
40011175
4001175
750/3000
750/3000
750/3000
750/3000
500/-

— — =g Usporiadanie a
@ @ S poget valcov

2 0
=

R6

Zdvihovy objem

2979
4395
4395
1995
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2993
2993
2979
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1560
1360
1560
1560
1598
1997
1997
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1997
1997
2179
2360
1560
1560
1997
1398
1749
1749
1997
1560
1587

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
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1149
1598
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1242
1368
1368
1598
1956
1368
1368
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1368
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240
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300
160
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320
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147

107
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240
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135
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200
107
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200
320
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205
205
205
202
233
250
236
210
240
242
250
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160
150
157
157
163
163
190
178
173
182
192
180
195
207
190
214
214
235
235
190
188
200
200
180
145
160
152
200
196
200
175
180

161
161
160
160
168
157
163
165
163
160
161
163
163
161
169

182
160
179
179
187
215
161
161
156
179
165

on Zrychlenie
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15,3
171
13,7
13,7
13,7
14,2

12,2
134
12,8
11,2
12,5
10,0
97
124
1.2
1,2
85
85
14
11,6
o9
104
12,7
17,7
12,8
16,9
11,0
11,3
10,9
121
11,4

13,6
13,6
12,8
12,8
12,5
15,3
14,3
13,7
14,3
135
1338
141
143
13,6
12,9

10,5
129
12,5
12,5
1.3
8,2
154
154
149
13
14,6

Cenniky automobilov
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Standardna vybava

omb. spotreba

X

99 ABCEHKPRS
114 ABCEHKPRS
114 ABCEHKPRS
53 ABCEHKPRS
60 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
125 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
11,1 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS

8,2
57
46
46
42
6,0
59
6,8
47
6,4
45
45

ACE,

ACEKPR

AQ

AO

ABCEP
ABCEP
ABCEHKPR
ACEP

ACEP
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR

6,7 ABCEHKR

55 ABCEHKRS

6,1 ABCEHKPRS
76 ABBCEHAKKRS
76 ABBCEHAKKRS
74 ABBCEHAKKRS
74 ABBCEHAKKRS
71 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
72 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS
59 ABCEHKPRS
72 EC

72 EC

45 CEP

79 ABCEHAKKPRS
81 ABCEHAKKPRS
58 ABCEHAKKPRS
51 ABCEKPR

73 ABCEKPR

59 0
59 ACEKP
80 A

80 ABCEKP
56 ABCEKP
48 ACE

73 0

48 ACEKPR
73 ACE

54 ACE
7,70

7,70

54 ACE

59 0

6,7 ACEKPR

6,1 ABCEAKKR
51 ABCEAKR
63 ABCEKR
63 ABCE

49 ABCEKPRS
53 ABCEKPRS
72 ABCES

72 ABCEKS
49 ABCEKRS
57 ABCEKRS
63 ACE
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

v oz & g g
Znacka / Typ Cena § 3 Rozmery B £33 : g £ 8, ¢
5%% dizka x $irka x vyska riestor E‘; B £ 3 %5 'gE % Standardn vjbava
Model sDPH £ 5 5 e presor 2% £ o5 2 % 2 T 22 4
SN 3% 5§ s % ¢ & 5 2% &
Linea Dynamic 1,3 MultiJef 15000€ S 5 5 4560x1730x149% 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKR
Linea Emotion 1,3 MultiJet 16680€ S 5 5  4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKRS
500 C Pop 1,2 13800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKR
500 C Lounge 1,3 Multidet 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1248 D 55 145 M5 P 165 130 42 ABCEHAKKR
® 500 C Lounge 1,4 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 61 ABCEHAKKR
Nova Croma Active 1,8 MP 26010€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 179 B 103 175 M5 P 206 102 74 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 27860€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2198 B 108 203 M5 P 210 101 84 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 1,9 MtJ 16v 30350€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 1910 D 110 320 M6 P 210 96 61 ABCEAKKPRS
Nova Croma Emotion 2,4 MtJ Auto 35350€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2387 D 147 400 A6 P 216 85 72 ABCEAKKPRS
Panda 1,1 Active 10050€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1108 B 40 88 M5 P 150 150 57 AK
Panda 1.2 4x4 Trekking 14450€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEK
Panda 1,1 Actual 8950€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1108 B 44 88 M5 P 150 150 50 0
Panda 1,2 Dynamic 10450€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACEK
Panda 1,2 4x4 Climbing 15450€ H 5 5  3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEKR
Panda 1,3 Multilet Dynamic 12950€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1248 D 51 145 M5 P 160 130 43 ACEK
Punto 1,2 65k Actual 3-dv. 10150€ H 3 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10320€ H 5 5 3865x1660x1480 297~ R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 ACEP
Punto 1,3 75k Multiet 5-dv. 11970€ H 5 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 136 45 ACEP
Punto Evo 3dv. 1,2 65k Active 10290€ H 3 5 4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16390€ H 3 5 4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
Punto Evo 5dv. 1,2 65k Active 10790€ H 5 5 4065x1687x1490 275~ R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Honda Accord | Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16890€ H 5 5  4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
™+ = Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13920€ H 5 5 4115x1755x1620  270/670 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 62 ABCEKPR
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21100€ H 5 5  #115x1755x1620  270/670 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 54 ABCEKPR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 1997 B 115 192 M6 P 215 94 73 ABCEHKPRS
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 38000€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2199 D 110 350 M6 P 212 97 56 ABCEHKPRS
Accord 2,4 Executive AT 34150€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 230 A5 P 227 97 87 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5  4750x1840x1440 406 R4 1997 B 115 192 M6 P 212 98 74 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,2 -DTEC Top Executiv 30050€ K 5 5  4750x1840x1440 406 R4 2199 D 110 350 M6 P 207 100 58 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5 4750x1840x1440 406 R4 2354 B 148 234 M6 P 222 84 92 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Execufive AT 36100€ K 5 5 4750x1840x1440 406 R4 2354 B 148 234 A5 P 222 102 91 ABCEHKPRS
City 1,4 ES 15800€ S 4 5 4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEHKR
City 14LS 14680€ S 4 5 4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEKR
City 1,4 S 13550€ S 4 5  4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 115 60 ACEKR
Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 1339 B 73 127 M6 P 177 130 59 ABCEHKPRS
Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 67 ABCEHKPRS
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive 23490€ H 5 5  4255x1765x1460  415- R4 2204 D 103 340 M6 P 205 87 53 ABCEHKPRS
Civic Hybrid 22530€ S 5 5  4545x1750x1430 350 R4 1339 BE 70 123 CVT P 185 121 46 ABCEHKRS
Civic Sedan 1,8 LS 19600€ S 5 5 4545x1750x1435  375- R4 1799 B 103 174 M6 P 200 90 66 ABCEHKRS
Civic Type R Plus 24290€ H 3 4  4270x1785x1445 48511352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 ABCEHKRS
Civic Type S 18690€ H 3 5 4270x1785x1460 41511352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 66 ABCEHKRS
CR-V 2,0 Elegance 26750€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 Executive 30700€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Elegance 20000€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Executive 32050€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 TOP Executive 38250€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
“""-,a__-.p FR-V 2,2 Comfort 25700€ V 5 6  4285x1810x 1610 43911049 R4 2204 B 103 340 M6 P 190 10,1 63 ABCEHKPRS
- Insight 1,3 Elegance 21800€ L 5 5 4395x1695x1425  408- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 46 ABCEHKRS
LUILEERAU nsight 1,3 S 19600€ L 5 5 4395x1695x 1425 408~ R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 ABCEHKS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Exclusive 179006 H 5 5 3000x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Legend Sedan 3,7 513006 S 5 5 4985x1845x1450  452- R6 3664 B 217 371 A5 4x4 250 7, 116 ABCEHKPRS
i Accent 1,4 16V Classic 7T149€ S 4 5  4280x1695x1470  390- R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACR
Hyundai Getz B cent 1.4 16V Style 8999€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACEKPR
Accent 1,5 CRDi 16V Style 10099€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 46 ACEKPR
H-1 Van 2,5 CRDI VGT 17580€ V 5 3  5125x1920x1935 850~ R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 21490€ V 5 8  5125x1920x1925 850 R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
20 1,2 DOHC 16V Classic 7599€ H 5 5  3040x1710x1490 2051060 R4 1248 B 57 118 M5 P 165 129 52 ABCR
20 1,4 CRDi DOHC 16V Comfort 10599€ H 5 5  3040x1710x1490 29511060 R4 1396 D 66 220 M5 P 171 136 45 ABCEPRS
20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 12399€ H 5 5 3040x1710x1490 29511060 R4 1591 B 93 157 A4 P 180 114 65 ABCEKPRS
30 1,4 MPI DOHC CWT Classic 10999€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1306 B 80 137 M5 P 187 11,7 61 ABCEKPR
=" 130 1.4i MPI DOHC CWT Classic Plus 11599€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 11,7 61 ABCEKPR
30 CW 1,6 MPI DOHC CWT Classic 13499€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1591 B 93 157 M5 P 192 11,0 62 ABCEKPR
30 CW 1,4 MPI DOHC CWT Comfort 13199€ K 5 5 4475x1755x1520 41511395 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR
i¥55 S 3,0 CRDi VGT Comfort 4x4 36490€ K 5 7  4840x1945x1750 5981746 V6 2959 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
i¥55 S 3,0 CRDi VGT Premium 4x4 42300€ K 5 7  4840x1945x1750 59811746 V6 2059 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Matrix 1,5 CRDi VGT 10899€ V 5 5  4060x1740x1635 35011284 R4 1493 D 81 235 M5 P 170 143 52 ACEKR
Matrix 1,6i DOHC 9499€ V 5 5  4060x1740x 1635 35011284 R4 1599 B 76 141 M5 P 170 127 7,3 ACEKR
10 1,1i SOHC Classic 7099€ H 5 5 3565x1505x1540 2250910 R4 1086 B 485 98 M5 P 151 156 52 ACR
10 1,1 CRDI VGT Style 10299€ H 5 5 3565x1595x1540 2250910 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 158 43 ABCEKR
10 1,2 DOHC 16V Style 8920€ H 5 5 3565x1505x1540 2250910 R4 1248 B 572 117 M5 P 164 128 52 ABCEKR
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Dynamic 25199€ K 5 5  4675x1890x1795 77411582 R4 2188 D 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 26499€ K 5 5  4675x1890x1795 7741582 R4 2188 D 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premiumm 33509€ K 5 5  4660x1890x1725 77411582 R4 2199 D 145 430 A6 4x4 190 102 7.2 ABCEKPRS

januar 2011




Cenniky automobilov
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Nové Santa Fe 2,2 CRDI VGT Style 29599€ K 5 5  4660x1890x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS y -
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premiurr 31999€ K 5 5  4660x1890x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS QY Santa Fe
Nové Santa Fe 2,4i DOHC CWT Style 699€ K 5 5  4660x1890x1725  774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 107 85 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDI VGT Dynamic Plus 20199€ K 5 5  4325x1795x1730 3250805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 11,1 7,1 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDI VGT Dynamic Plus | 20499€ K 5 5  4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 114 71 ABCEKPR
Tucson 2,0 CRDI VGT Elegance 2199€ K 5 5 4325x1795x1730 3250805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 11,1 7,1 ABCEKPRS =
Aveo 1,2 16V Base 10100€ H 3 5 3920x1680x1505 220980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER Chormalyy s
Aveo 1,2 16V Direct 103006 S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER -
Aveo 1,2 16V Star 11500€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13100€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Aveo 14 16V Star 120006 S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ACEKR
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 26690€ K 5 5 4635x1850x1720 465930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 186 113 7.3 ABCEHKPRS
Captiva 2,0 VCDI LT High 28090€ K 5 5 4635x1850x1720 465930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 186 11,3 7.3 ABCEHKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 19790€ K 5 5  4635x1850x1720 4650930 R4 1991 D 93 295 M5 P 179 11,7 7,2 ABCEHKR Chevrole
Captiva 3.2 V6 AT LT High 32000€ K 5 7  4635x1850x1720 465930 V6 3195 B 169 207 A5 4x4 204 88 115 ABCEHKPRS
Cruze 1,6 16V Base 14000€ H 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1598 B 83 153 M5 P 185 118 68 ABCERS
Cruze 1,816V LT 17400€ H 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCEKPRS
Cruze 2,0 VCDILT 19400€ H 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1991 D 110 320 M5 P 210 87 56 ABCEKPRS
Epica 2,0 24V LS 2850€ S 4 5 4805x1810x1450  480- R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 ABCEKR
Epica 2,0 24V LT 6350€ S 4 5 4805x1810x1450  480- R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 ABCEKPRS
Epica 2,5 24V ATLT 20950€ S 4 5  4805x1810x1450 480~ R6 2492 B 115 237 A5 P 209 102 9,3 ABCEKPRS
Lacetti 1,4 16V WTTC 14950€ H 5 5  4295x1725x1445 275/1045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 72 ABCEKR
Lacetti 1,6 16V WTTC 15750€ H 5 5  4295x1725x1445 2751045 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 107 74 ABCEKR
Lacetti SW 1,6 16V Elite 16250€ K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 7.8 ABCEKR
Lacetti SW 1,6 16V Start 13850€ K 5 5  4580x1725x1460 40011410 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 17950€ K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1796 B 89 169 M5 P 194 106 7.4 ABCEKR
Spark 0,8 Base 7950€ H 5 5  3495x1495x1518  170/845 R3 796 B 38 72 M5 P 145 182 52 0
Spark 0,8 Direct 9050€ H 5 5 3495x1495x1518 1705845 R3 796 B 38 72 M5 P 145 182 52 ACEKR
300 C 3,0 CRD 39900€ S 4 5  5021x1882x1483 4421602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 7,6 81 ABCEHKPRS
300 C Tourning 3,0 CRD 42600€ K 5 5 5021x1882x1483 63011602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 7.9 83 ABCEHKPRS
Grand Voyager 2,8 CRD LX 36500€ V 5 7  5143x1954x1750 638/3296 R4 2768 D 120 360 A6 P 186 128 93 ABCEHKPRS
Grand Voyager 2,8 CRD Touring 39900€ V 5 7  5143x1954x1750  638/3296 R4 2768 D 120 360 A6 P 186 128 93 ABCEHKPRS
Sebring 2,0 CRD Limited 29800€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 1986 D 103 310 M6 P 203 111 62 ABCEHKPRS
Sebring 2,4 CVT Limited 31100€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 2360 B 125 220 A4 P 200 11,3 89 ABCEHKPRS
Dodge Avenger 2,0 L 2500€ S 4 5  4850x1843x1497  438- R4 1998 B 115 190 M5 P 190 121 78 ABCEKPRS
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100€ S 4 5 4850x1843x1497  438- R4 1968 D 103 310 M6 P 203 118 62 ABCEKPRS
Dodge Caliber 1,8 L 18900€ H 4 5  4415x1800x1535 35211013 R4 1798 B 110 168 M5 P 184 119 7.3 ABCEKRS
Dodge Caliber 2,0 L Turbo Diesel 232006 H 4 5 4415x1800x1535 3521013 R4 1968 D 103 310 M6 P 196 93 61 ABCEKRS =
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 23200€ K 5 5  4888x1878x1691  438- R4 2360 B 125 220 M5 P 188 101 88 ABCEKRS T -
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 3100€ K 5 5 4584x1856x1755  389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKRS S 1750
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 33150€ K 5 5  4584x1856x1755  389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKPRS T, e
XF 5,0 V8 Premium Luxury B4979€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Portfolio 67971€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Supercharged XFR 88272€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 49 125 ABBCEKPRS
XF 3,00 Luxury 49423€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 7,1 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D Premium Luxury 54213€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 7,1 68 ABBCEKPRS
XF 3,0 Diesel S Luxury 52368€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,0 Diesel S Premium Luxury 57158€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,0 Diesel S Portfolio 60149€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury 99237€ S 5 5  5122x1894x1448 520 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 113 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Portfolio 106739€ S 5 5 5122x1894x1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 113 ABBCEKPRS
XJ 3,00 Luxury 79538€ S 5 5  5122x1894x1448 520~ V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS Chrysler Grand Voyager
XJ 3,00 Premium Luxury 84037€ S 5 5  5122x1894x1448 520 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Premium Luxury LWB 83038€ S 5 5  547x1894x1448 520 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS b
XJ 3,0D Portfolio 91539€ S 5 5  5122x1894x1448 520 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS - 2
XJ 3,0D Portfolio LWB 9037€ S 5 5 54Tx1894x1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS e 'y
XJ 3,0D Supersport 106838€ S 5 5  5122x1894x1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS ok -nl
XJ 3.0D Supersport LWB 111338€ S 5 5  5247x1894x1448  520- V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS T
XJ 5,0 V8 S/C Supersport 196537€ S 5 5  5122x1894x1448 520~ V8 5000 D 346 575 A6 Z 250 52 121 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 91854€ C 2 4  4794x2028x1322  330- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABBCEKPRS
XK 5.0 V8 Convertible 100054€ C 2 4  4794x2028x1322 313~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABBCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Coupé 106990€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABBCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 115191€ C 2 4  4794x2028x1322 313~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 99845€ C 2 4  4794x2028x1322  330- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABBCEKPRS i# i
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 108046€ C 2 4  4794x2028x1322  313- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 11,2 ABBCEKPRS B AT XTypo Kombi
Compass 2,0 CRD Limited 29900€ K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 65 ABCEKPRS
Compass 2,0 CRD Sport 200€ K 5 5  4405x1810x1630  458/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 65 ABCEKPRS
Compass 2,4 CVT Sport 28200€ K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 2359 B 125 220 CVT 4x4 185 11,3 95 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 43100€ K 5 5  4750x1870x1740 97811909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49800€ K 5 5  4750x1870x1740 97811909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Overland 53100€ K 5 5  4750x1870x1740 9781909 V6 2987 D 160 510 A5 4xd 200 90 102 ABCEKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka / Typ Cena £ :%  Romey e Eo s g 8,8
% e g2 ¢ dizka x $irka x vyska  priestor E% B E ¢ % g 5E 5 SR
N T — Model sDPH £ 5 5 28 2258 3% 254
: _ SN 3% 5§ 5% ¢ & 5 285 &
= Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ K 5 5 4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 90 ABCEKPRS
SEUTERERY Ceroee 2,8 CRD Sport 35150€ K 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 90 ABCEKPRS
Patriot 2,0 CRD Limited 29850€ K 5 5  4408x1785x1658  536/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 65 ABCEKPRS
Patriot 2,0 CRD Sport 265006 K 5 5  4408x1785x1658  536/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x¢ 189 11,0 67 ABCEKPRS
Patriot 2,4 Sport 26500€ K 5 5  4408x1785x1658 53611277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 180 107 87 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30200€ K 2 2 4223x1873x1865 141713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,2 97 ABCEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Rubicon 30800€ K 2 2 4751x1877x1865  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,7 9,9 ABCEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ K 2 2 4751x1877x1865  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,7 99 ABCEKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT EX 21200€ V 5 5 4545x1820x1700 74430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 61 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19200€ V 5 5  4545x1820x1700  74/430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 61 ABCEHKR
Carens 2,0 CVWWT EX 19220€ V 5 5  4545x1820x1700 74430 R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVWWT LX 17220€ V 5 5  4545x1820x1700  74/430 R4 1998 B 106 189 M5 P 190 110 84 ABCEHKR
Carnival 2,9 CRDi EX 20730€ V 5 7  4810x1985x1815  364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 78 ABCEHKPRS
£ Camival 2,9 CRDi LX 24650€ V 5 7  4810x1985x1815  364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 78 ABCEHKPRS
Novj Cee'd 1,6 CVVT LX 13250€ H 5 5  4235x1790x 1480  340/1300 R4 1591 B 93 154 M5 P 192 108 64 ABCEHPR
Novy Cee'd 1,6 CWT TX 173106 H 5 5  4235x1790x1480 34011300 R4 1975 B 105 186 M5 P 205 104 7,1 ABCEHKPRS
Novj Cee'd SW 1,4 CWT EX 13210€ K 5 5 4490x1790x 1525 534/1664 R4 1396 B 66 137 M5 P 180 134 61 ABCEHPR
Novy Cee'd SW 1,6 CRDi VGT TX 20340€ K 5 5 4490x1790x1525 53411664 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 11,7 46 ABCEHKPRS
Picanto 1,0 12V LX 7560€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 999 B 42 87 M5 P 150 158 50 0
Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ H 5 5 3535x1595x1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACE
Picanto 1,1 12V EX 9270€ H 5 5 3535x1595x 1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACER
Picanto 1,1 CRDi VGT LX+ 9990€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 157 44 ACE
Sorento Classic 2,5 CRDi VGT 16V 24345€ K 5 5  4590x1863x1730 43511600 R4 2497 D 125 392 M5 P 182 120 7.9 ABBCEHKPRS
Sorento Classic 2,5 CRDi VGT 16V AT 26170€ K 5 5  4590x1863x1730 43511600 R4 2497 D 125 392 A5 P 182 123 86 ABBCEHKPRS
S || Magentis 2.0 CVWWT LX 18990€ S 5 5  4800x1805x1480 500~ R4 1998 B 121 197 M5 P 210 99 75 ABCEHKPRS
g Magnetis 2.0 CRDi LX 20990€ S 5 5 4800x1805x1480 500~ R4 1991 D 110 305 M6 P 201 103 60 ABCEHKPRS
Magnetis 2.7 V6 24V AT EX 25490€ S 5 5 4800x1805x1480  500- V6 2656 B 142 250 A5 P 220 90 91 ABCEHKPRS
Novj Sportage 2,0 CRDi EX 25740€ K 5 5  4440x1855x1645 46511353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 113 51 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 23390€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 113 51 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CVWVT EX 23940€ K 5 5  4440x1855x1645 46511353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 107 63 ABCEHKPRS
Novj Sportage 2,0 CVVT LX 21590€ K 5 5  4440x1855x1645 4651353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 107 63 ABCEHKPRS
Venga 14 CWT LX 11460€ H 5 5 4068x1765x1600  314/422 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 62 ABCEHS
Novj Pro_cee'd 1,4 CWT LX 17106 H 3 5 4250x1790x 1450 34011210 R4 1396 B 66 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Novj Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT TX 18840€ H 3 5  4250x1790x 1450 34011210 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 115 45 ABCEHKPRS
Rio 1,4 16V Sporty 11390€ H 5 5 4025x1695x1470 270~ R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACEKPR
Rio 1,4 16V LX 9600€ H 5 5  4025x1695x 1470 2701145 R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACER
Rio 1,5 CRDi VGT LX 1690€ H 5 5  4025x1695x 1470  270/1145 R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 45 ACER
Rio 1,5 CRDi VGT EX 15000€ H 5 5  4025x1695x 1470  435/1600 R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 45 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT TX 18150€ H 5 5  4105x1785x1610 222340 R4 1582 D 94 260 M5 P 182 113 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 15090€ H 5 5  4105x1785x1610  222/340 R4 1582 D 94 260 M5 P 182 113 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CVWVT LX 13090€ H 5 5  4105x1785x 1610  222/340 R4 1591 B 93 156 M5 P 177 110 65 ABCEHKRS
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ K 4 5  4599x1790x2059 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ K 2 2 4599x1790x2059 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDER
Defender 110 HC Pick Up S 33752€ K 2 2 4599x1790x2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 111 BCDEKPRS
"N Defender 110 Station Wagon Base 34885€ K 5 9  4599x1790x2059 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,0 BCDER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ K 4 5 5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDEKPRS
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36286€ K 4 7  5063x1790x2035 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDER
Defender 130 Single Cab Chassis S 34131€ K 2 2 5063x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDEKPRS
Defender 90 Hard Top Base 29818€ K 3 5 3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 20281€ K 2 2 3772x1790x2000 1600 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ K 3 5  3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Discovery 4 TDV6 3,0L S AT464€ K 5 5  4820x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 9,3 ABCEKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58013€ K 5 5  4820x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 93 ABCEKPRS
Freelander 2 3,2i6 HSE 42207€ K 5 5 4500x1910x1740 75511670 R6 3192 B 171 317 A6 4x4 200 89 107 ABCEKPRS
Freelander 2 2,2TD4 SE 33891€ K 5 5  4500x1910x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 4x¢ 181 11,7 62 ABCEKPRS
Range Rover TDV8 4,4L HSE 91317€ K 5 5  4972x2216x1877 53511640 V8 4367 D 230 700 A6 4x4 210 78 94 ABCEKPRS
Range Rover TDV8 4,4L VOGUE 97922€ K 5 5  4972x2216x1877 53511640 V8 4367 D 230 700 A6 4x¢ 210 78 94 ABCEKPRS
GS 300 43800€ S 4 5 4835x1820x1430 430~ V6 2995 B 183 310 A6 Z 240 72 96 ABCEHAKKPRS
GS 450h 56900€ S 4 5  4835x1820x1430 320 V6 3456 B 218 368 CVT Z 250 59 7.9 ABCEHAKKPRS
GS 460 58000€ S 4 5 4835x1820x1430 430~ V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABCEHAKKPRS
1S 220d 209006 S 4 5  4585x1800x1440  308- R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 61 ABCEHAKKPRS
1S 250 33500€ S 4 5  4585x1800x1425 398 V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 98 ABCEHAKKPRS
ISF 69500€ S 4 5  4660x1815x1415  378- V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 ABCEHAKKPRS
A LS 460 85900€ S 4 4  5060x1875x1465  565-- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABCEHAKKPRS
g g LS 600h 102900€ S 4 4  5060x1875x1480 390~ V8 4696 B 200 520 CVT 4x4 250 63 9,3 ABCEHAKKPRS
| | SPPI S 600h L 116900€ S 4 4  5180x1875x1480 300 V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 63 9,3 ABCEHAKKPRS
w“ RX 350 49900€ K 5 5 4770x1885x1685  496- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 80 107 ABCEHAKKPRS
; "= RX 450h 57700€ K 5 5 4770x1885x1685  496- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7.8 63 ABCEHAKKPRS
o LT s 50 47900€ CA 2 4  4635x1800x1415 420~ V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 93 ABCEAKKPRS
21,3 MZR 75k CE 9990€ H 3 5 3885x1695x1475  250- R4 1349 B 55 121 M5 P 168 140 52 AC
21,4 MCD 68k CE Pro 13290€ H 5 3885x1695% 1475 250~ R4 1399 D 50 160 M5 P 162 155 4,1 ACEK
CPT T EIETAN 2 1,5 MZR 103k GTA 13300€ H 3 5 3885x1695x1475 250 R4 1498 B 76 135 M5 P 188 104 57 ABCEKPRS

januar 2011




Znacka / Typ
Model

21,6 MCD 90k GTA

31,6 MZR Base

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD 185k GTA

32,2 MZR-CD 150k TX Plus

51,8i CE 5m

51,8 TX

52,0i GTA

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan

Nova 6 1,8 MZR CE Wagon

Nova 6 2,0 MZR DISI TE Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

A 160 CDI BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

A 200

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY
CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLC 250

CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY
CLS 350 BlueEFFICIENCY

E 200 CDI BlueEFFICIENCY

E 250 CDI BlueEFFICIENCY

E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé
E 500

E 500 Kupé

E 63 AMG

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 300 4MATIC

GLK 350 4MATIC

GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 63 AMG 4MATIC

R 350 4MATIC

S500L

S600L

S 65AMG L

SL 600

SLK 200 KOMPRESSOR

SLK 300

SLK 350 Sportmotor

SLK 55 AMG

Colt CZ3 1,1 Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

1200 2.5 DI-D Double Cab Entry
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv.

Cena
s DPH

16690 €
14790 €
18790 €
23890 €
21390 €
20590 €
22790 €
28090 €
37090 €
34490 €
37990 €
39990 €
32290 €
21890 €
21390 €
22390€
25190 €
30090 €
30590 €

18743 €
20766 €
23414 €
23205€
24871€
30048 €
32545€
37337 €
69496 €
121856 €
234906 €
28132€
36295€
32476 €
61107 €
63248 €
39270€
44923 €
45339 €
68 068 €
66 997 €
105791 €
96 378 €
129936 €
74970€
95014 €
4174 €
45101 €
47481€
47481€
55633 €
105613 €
57001 €
102 983 €
156 961 €
229075€
150 119 €
37575€
42930 €
48 047 €
70210€

9620 €
11285¢€
12280€
10950 €
11615€
12610€
22800€
21800 €
23800€
14700 €
18030 €
48400 €
57300 €
32000€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

3895 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
5075 x 1805 x 1750
5075 x 1805 x 1750
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490

3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
5095 x 1871 x 1419
5095 x 1871 x 1419
4448 x 1728 x 1405
4448 x 1728 x 1405
4448 x 1728 x 1405
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4868 x 1854 x 1471
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 1786
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 1786
4868 x 1854 x 1471
4662 x 1760 x 1931
4662 x 1760 x 1931
5099 x 1920 x 1840
5099 x 1920 x 1840
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4780 x 1911 x 1815
4780 x 1911 x 1815
4922 x 1922 x 1674
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
4562 x 1820 x 1317
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296

3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5005 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4570 x 1760 x 1505
4505 x 1810 x 1480
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490

Bat.
priestor

250/-
340/430
340/430
340/430
3407430
112/538
112/538
112/538

-

-
455(774
455(774

150/-

510/

519/

519/

510/~

510/-

519/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475/
475/-
490/-
490/-
310~
310~
310~
520/
520/-
540/
540/-
450/
532/-
450/-
532-
480/2250
480/2250
620/2300
620/2300
4501550
450/1550
450/1550
450/1550
500/2050
500/2050
550/1950
560/-
550/-
560/-
235/-
300/~
300/~
300/~
300/~

169/900
169/900
169/900
21411032
2141032
21411032

Usporiadanie a
pocet valcov
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o S

1999
2184
2184
1798
1798
1999
2499
2499
2261
2261
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2143
299
6208
4663
5980
2148
3498
2496
2987
3498
2143
2143
2143
5461
5461
6208
5461
5439
2987
5461
2143
299
3498
2987
3498
6208
3498
5461
5513
5980
5513
1796
299
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
2477
2477
2477
1499
1798
1998
1998
1998
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S Vykon

7
11
136
110
85

107
105
105
191
191
118

88
88
114
125
125

60

100
70
85
103
100
170
336
320
463

200
150
195
225
100
150
150
285
285
386
285
373
165
285
125
170
200
165
200
375
200
285
380
450
380
135
170
224
265

55

70
55
70
70
100
100
100
80
105
217
217
177

Kr. moment

205
145
191
400
360
165
165
185
330
330
380
380
188
165
165
165
193
226
226

180
250
185
140
155
300
360
300
600
700
1000
270
350
245
620
370
360
500
500
530
530
630
530
700
510
530
400
300
350

350
630
350
530
830
1000
830
250
300
360
510

100
125
125
100
125
125
314
314
314
143
178
366
366
343

Prevodovka
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D = 3 Max. rychlost
D B~ W

213
205
182
182
194
158
158
211
21
213
194
196
190
215
220
218

170
186
200
174
184
200
218
250
250
250
250
206
250
240
250
250
212
242
250
250
250
250
210
250
210
240
205
210
230
220
225
250
230
250
250
250
250
236
250
250
250

165
180
180
165
180
180
167
167
167
189
204
240
242
230

©oa3D D Zrychlenie
NN s RO > 0-100 km/h

113
1.3
10,2
125
12,5
8.2
8,2
76
11,7
114
11,8
10,3
8,4
84

15,0
10,8

132
13
96
92

73
45
49
44
13
63
84
6,2
6,1

107
79
76
52
52
45
6,1

55
95
65
88
76
67
75
84
50
83
54
46
44
45
76
63
54
49

12,9
11,0
11,0
133
11,1
11
15,0
15,0
15,0
11,6
98
54
6,3
7,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

-~
(S

ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

O ey
o oo w

54

.
o o™

ol o P
© w© w©

104
104
76
6,5
6,4
6,6
6,9
8,0
8,1

45
50
6,7
6,4
6,4
52
50
94
134
95
14,3
56
9,7
94
6,0
6,8
52

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS N Loxus 6S 300
ABCEHKAKPRS

ABCEKPRS

53 ABCEKPRS g‘llllliﬁi
51 ABCEKPRS . y

108 ABCEKPRS -y
109 ABCEKPRS o
12,6 AB,CEKPRS T 2 r—
147 ABCEKPRS

159 ABCEKPRS

93 ABCEKPRS
136 ABCEKPRS

67 ABCEKAKPRS
102 ABCEKAKPRS
105 ABCEKAKPRS
79 ABCEKAKPRS
114 ABCEKPRS
165 ABCEKPRS
116 ABCEKPRS
112 ABCEHKAKPRS
141 ABCEHKAKPRS
145 ABCEHKAKPRS
139 ABCEHKPRS
77 ABCEHKPRS
97 ABCEHKPRS
95 ABCEHKPRS
120 ABCEHKPRS

FLexts 1300 - am

pre===_%

T

m
Mazda 3
55

58
58
515
58
58
8,3
8,1
8,1

ACEP

ABCEKP
ABCEKPR
ACEP

ABCEKP
ABCEKPR

ACE

ACE

ACEK

6,1 ABCEHKPR

76 ABCEHKPR
10,2 ABCEHAKKPRS
10,5 AB,CEHAKKPRS
10,0 AB,C.EHAKKPRS

Mazda RX-8



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

. 3z § g s
ZnaCka/Typ Cena 1% = B Rozmery Batt. 8% o e g 8 o< £ -
DPH S 3 E dizkaxsirkaxvyska  priestor g% B § B B § BE b SordnwgEe
Model E 233 28 2 25 2 %3 ;3s ¢
2 ST R 5 ¥ ¢ £ 8 2RI oS
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv. 320006 S 5 5 4585x1760x1515 288~ R4 1998 B 177 343 A6 4xd 220 7,1 102 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,5 MIVEC Inform 13700€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1499 B 80 143 M5 P 181 120 63 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 MIVEC Invite 17030€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1798 B 105 178 M5 P 19 104 79 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 2,0 DI-D Invite 19360€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1968 D 103 310 M6 P 204 95 62 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,0 DI-D Invite 24900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 187 108 67 ABCEHKPRS
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 2900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 2360 B 125 232 M5 4x4 190 96 92 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1998 B 108 199 M5 P 190 108 80 ABCEHKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5MT Invite 312006 K 5 5  4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 105 80 ABCEHKRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5AT Sport 40600€ K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 111 85 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D 5AT Sport 37900€ K 3 5  4385x1875x1870 29011120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 81 ABCEHKRS
1 Pajero SWB 3,2 DI-D 5MT Invite 2B500€ K 3 5 4385x1875x1870 29011120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 80 ABCEHKRS
370Z Coupe 40500€ C 3 2  4250x1845x1315  235- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster Pack1 47550€ R 3 2  4250x1845x1325  140- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 55 112 ABCEHKPRS
Mercedes-BenzSLK| [LSCRPATY 8999€ H 3 5 3719x1660x1540 251 R4 1240 B 48 110 M5 P 154 163 59 ACE
SR Vicra 1.4 AT 1Way 13699€ H 5 5 3734x1660x1540 251~ R4 1461 B 63 200 A4 P 171 119 46 ABCEKP
Ig‘t.- « 4 Navara 2.5D Double Cab SE 332006 U 4 4 529618481802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 85 ABCEHKPRS
Note 1.4 Acenta 13150€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEKPR
Note 1,5 dCi Acenta 15840€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1461 D 63 200 M5 P 168 133 43 ABCEKPR
Nové Murano Comfort 46900€ K 5 5  4834x1880x1730  402/836 V6 3498 B 188 334 CVT 4X4 210 80 109 ABCEHKRS
Novy X-Trail 2.0dCi SE 28600€ K 5 5 4630x1785x1680 603773 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 188 112 74 ABCEHKPRS
Novy X-Trail 2.0 XE 23700€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1997 B 104 196 M6 4x4 184 111 87 ABCEHKRS
Pathfinder 2.5D SE 38600€ K 5 7  4813x1848x1770 5152091 R4 2488 D 140 450 M6 4x4 186 110 85 ABCEHKPRS
Qashaai 1.6 16V Visia 18100€ H 5 5 4330x1783x1615 410~ R4 1508 B 84 156 M5 P 178 118 66 ABCEHKPRS
Qashaai 2.0 dCi Tekna 25900€ H 5 5 4330x1783x1615  410- R4 1995 D 110 320 M6 P 194 95 64 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 86600€ C 2 4  4650x1895x1370  315- V6 3799 B 357 588 A5 4xd 310 - 125 ABCEHKPRS
1 | Antara 2,0 110kW CDTI Enjoy Plus 31580€ K 5 5 4576x1850x1704 42011420 R4 1991 D 110 320 M5 P 181 108 7,5 ABCEHRS
B Antara 2,4 103K\ Base 23780€ K 5 5 4576x1850x1704 4201420 R4 2405 B 103 220 M5 P 180 116 93 ABCEHRS
Astra Classic 1,4 11580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 137 6,1 AB
Astra Classic 1,6 12330€ H 5 5  4249x1753x1460 3751295 R4 1508 B 85 155 M5 P 191 117 65 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 74kW 14580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1686 B 74 240 M5 P 180 123 50 AB
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 15880€ V 5 5  4322x1684x1801 45512320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 A
Corsa 1,0 Essentia 9440€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
Corsa 1,2 Cosmo 12640€ H 3 5 3099x1713x1488 2851050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Cosmo 12940€ H 5 5 3099x1737x1488 2851100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Enjoy 10640€ H 3 5 3999x1713x1488 2851050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Enjoy 10940€ H 5 5 3099x1737x1488  285/100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Essentia 10240€ H 5 5  3999x1737x1488 2851100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 A
Corsa 1,3 Cosmo M6 15340€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Cosmo M6 15640€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Enjoy M6 13340€ H 3 5  3999x1713x1488 2851050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Enjoy M6 13640€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 66 200 M8 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Essentia 11640€ H 3 5  3099x1713x1488 2851050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,3 Essentia 119406 H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,4 Cosmo 13440€ H 3 5  3099x1713x1488 2851050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
Corsa 1,4 Cosmo 13740€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
W Corsa 1,4 Enjoy 11440€ H 3 5 3099x1713x1488 2851050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
LHETTTH RIS Corsa 1,4 Enjoy 11740€ H 5 5  3999x1737x1488 2851100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
Insignia 1,6 Ecotec 4D 2560€ S 4 5 4830x1856x 1498 5001010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
F ) insignia 16 Ecotec 5D 2000€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
=\ @ Insignia 2,0 CDTI 4D Edition 25710€ S 4 5  4830x1856x 1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
Lﬁ Insignia 2,0 CDTI 5D Edition 26110€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
& | Meriva 1,6 Enjoy 14440€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 ACEKR
SRS | |/criva 1,7 CDTI Enjoy 16540€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKR
Witsubishi Outlander™ FYISIPEN I 12040€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 AC
Meriva 1,7 CDTI Cosmo 181406 V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKPR
: Nové Astra 1,3 CDTI Essentia 16630€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1248 D 70 190 M5 P 174 145 42 ABEKRS
= Nové Astra 1,4 Ecotec Essentia 14430€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 ABEKRS
i L Nova Astra 1,6 85KW Cosmo 185106 H 5 5  4419x1814x1510 370235 R4 1508 B 85 155 M5 P 188 117 63 ABEHKPRS
'-.‘ PPl Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 20510€ H 5 5 4419x1814x1510 37011235 R4 1686 D 81 260 M6 P 181 126 47 ABEHKPRS
CRRTRl Zafa 1,6 85 KW Essentia 17060€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 7,0 AB
kBl 7212 1,9 CDTI 74 kW Cosmo 2060€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1910 D 74 260 M6 P 174 141 59 ABEKPR
| 107 1.0e Go! 8090€ H 5 4 3445x1630x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
206+ 1,4 HDI Magic Pack 10550€ H 5 5  3872x1669x1453 24511130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 42 ACEK
206+ 1,4e Magic 8650€ H 5 5 3872x1669x1453 2451130 R4 1360 B 55 120 M5 P 173 131 63 ACE
3008 1.6e VTi 120k Confort Pack 19900€ K 5 5  4365x1910x1625 4321241 R4 1508 B 88 160 M5 P 185 118 7,1 ABCEHKRS
3008 2.0 HDi 150k FAP Executive 26300€ K 5 5 4365x1910x1625 4321241 R4 1997 D 110 340 M6 P 195 97 56 ABCEHKRS
308 1.4e 95k Vi Confort Pack SW 16290€ K 5 5  4500x1879x1556 57311736 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 134 67 ABCEHKPR
308 1.4 Confort Pack 14990€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1397 B 70 136 M5 P 182 127 65 ABCEHKR
308 1.6 120k Vi Premium SW 18290€ K 5 5  4500x1879x1556 57311736 R4 1598 B 88 160 M5 P 188 115 67 ABCEHKPR
308 1.6¢ Executive 17360€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1598 B 88 160 M5 P 195 108 67 ABCEHKRS
1 308 1,6¢ 120k Dynamique CC 24700€ CC 2 4  4440x1872x1424  403- R4 1598 B 88 160 M5 P 197 125 7,1 ABCEHKPR
4 P00 308 2,0 Hdl 140k FAP Sport CC 31200€ CC 2 4  4440x1872x1424 403~ R4 1997 D 103 320 M6 P 208 108 59 ABCEHKPRS
TP &7 1L 4007 2.2 HDi 156k FAP Executive 32400€ K 5 5+2 4635x1805x1670  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 P 200 99 72 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ
Model

407 1.6 HDi Confort Pack

407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP

407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort Pack
5008 1.6e VTi 120k Executive

607 2,7 HDi BVA6

807 2.0 HDi 120 Confort Pack

807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive
Expert TEPEE 1,6 HDi 90

Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Executive
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW

Nova 207 1,6 HDi Slovakia 90k SW
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Sport CC
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolef
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolef
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo Tiptronic S
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio LS Extreme 1,2 16V

Clio Expression 1,5 dCi 65k

Clio Expression 1,2 16V 75k

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme
Clio Storia 1,2 Authentique

Escape 2,0T Dynamique

Escape 2,0 dCi Dynamique

Escape 2,0 dCi Techrun

Grand Espace 2,0 16V Dynamique
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamique
Grand Modus 1,2 16V LS GEO

Grand Modus 1,2 TCe LS GEO
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,0 dCi 16V Exception

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 16V Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique

Mégane Coupé 1,6 16V Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Thalia 1,2 16V Authentique

Thalia 1,2 16V Privilege

Kangoo 1,5 dCi Authentique

Kangoo 1,5 dCi Cool

Kangoo 1,5 dCi Expression

Kangoo 1,5 dCi Privilege

Grand Scenic 1,5 dCi Authentique
Grand Scenic 1,6 16V Authentique
Scenic 1,4 TCe Expession

Scenic 1,6 16V Authentique

Twingo 1,2 Access

Twingo 1,2 Trend

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector

Cena
s DPH

24900 €
26 600 €
26700 €
33600€
34460 €
48760 €
20800 €
20600 €
52200€
38173 €
47 467 €
22541€
31704 €
12490 €
10790€
11490 €
14190 €
26400€ CC
21900€ CC

ARXXII<<<<®OMXXXINOOX WX » Typkarosérie

85801€ C
92441€ C
116658 € CA
97011€ CA
98 908 €
110 066 €
100 934 €
114042 €
150 032 €
47565 €
57412 €
50726 €
74410€
117 068 €
51338 €
63 067 €

cCoxxIxXo0ooo0oo0oo0o

8190€
9090 €
12090 €
9690 €
9490 €
12790€
8190 €
28790€
31090 €
33590 €
30090 €
32390 €
10490 €
12490 €
26890 €
30190 €
20290 €
25690 €
21590 €
26990 €
12290€
15990 €
17590 €
15290 €
7590€
9290 €
13490 €
14090 €
15390 €
16990 €
17490 €
15190 €
17190 €
14590 €
7490 €
7990 €

I T < < < << << <UVOXXNAANOIXRANIIAA<<s<<<s<<<<IXXIIIIT

34590€ CA
36590€ CA
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4529 x 1888 x 1622
4529 x 1888 x 1622
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4156 x 1818 x 1510
4156 x 1818 x 1510
4037 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4435 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 x 1801 x 1295
4782 x 1928 x 1699
4782 x 1928 x 1699
4795 x 1928 x 1699
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4228 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3818 x 1639 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3600 x 1927 x 1470

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437

Bat.
priestor

407/-
451/1365
407/-
451/1365
400/-
400/-
679/1754
679/1754
468/-
830/1498
830/1498
370/2163
871/2814
270/923
270923
33711258
33711258
370/-
370/

135/-
105/-
130/-
135/
130/-
130/
105/-
105/-
105/
280/-
280/-
54011770
54011770
54011770
40/~
410/-

288/-
288/-
288/-
288/-
4391217
43911217
255/1037
291/2860
291/2860
291/2860
456/3050
456/3050
410/
40/~
450/1380
4501380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
344/991
491/1567
491/1567
506/-
506/
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804
522/1804
230/951
230/951

352)-
352)-

Usporiadanie a
pocet valcov

0 0 X0 000XV O0< 000000 DO
=== PP Pro>r>ro>2>>>>

R4
R4

L & Zdvihovy objem
S S

1997
2179
1997
2992
1560
1598
2720
1997
2197
1560
1997
1398
1360
1360
1560
1560
1598

3614
359
3824
3614
3800
3800
359
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4806
2687
3387

1149
1149
1461
1149
1149
1461
1149
1998
1995
1995
1998
1995
1149
1149
1995
1995
1997
1995
1997
1995
1598
1598
1397
1461
1149
1149
1461
1461
1461
1461
1461
1598
1397
1598
1149
1149

1998
1998
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254
239
261
254
283
283
239
261
353
180
217
184
250
368
180
217

Kr. moment

240
240
320
370
340
450
240
160
440
300
400
180
300
160
118
118
215
240
160

390
370
400
390
420
420
370
400
620
273
340
310
420
700
273
340

105
105
160
105
105
160

270
340
340
270
340
105
162
320
320
195
340
195
340
148
151
190
200
105
105
180
180
200
200
240
151
190
151
107
107

240
240

Prevodovka

W U U U U U U U U U U U U U U U U U U Pohaianénapravy

N

4x4
4x4

NNNNN

4x4

4x4
4x4
4x4

™ U U U U UUUTUTU UV U0 N

&£
=R

™ U U U U UUUTUTUTUTUTUTUTUTUTU U U O

o

D & © Max. rychlost
o O N

221
220
243
185
188
230
180
197
145
160
166
167
167
182
193
190

289
280
288
289
302
302
280
288
310
258
272
214
244
275
258
275

157
157
160
167
167
160
160
206
194
194
206
194
163
182
182
182
210
210
203
210
190
190
200
180
170
170
147
147
158
158
180
185
190
185
169
169

205
205

~N®©oo3a Zrychlenie
~N = © 0 .y 0-100 km/h

123
12,2
8,7
12,9
10,8
18,5
13,6
15,1
144
149
1.8
10,9
10,7

49
5,1
49
51
47
49
53
49
39
6,1
54
9,1
6,8
5,1
6,1
54

149
149
15,9
134
13,6
16,2
15,0
9,7
10,6
10,6
9,7
10,6
135
11,2
104
104
91

95
93
9,7
10,9
10,5
99
12,9
130
13,0
19,6
19,6
16,0
16,0
125
12,0
10,5
1,7
12,0
12,0

10,5
10,5

Komb. spotreba
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CE

CEKPR

ACE

ACE

ACE

ACE
ABCEKPRS
ABCEKPR

10,3 ABCEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
104 ABCEHKPRS
10,6 ABCEHKPRS
108 AB,CEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
128 ABCEHKPRS

9,3

ABCEHKPRS

106 AB,CEHKPRS
132 ABCEHKPRS
15,8 ABCEHKPRS
15,7 ABCEHKPRS

98

ABCEHKPRS

10,6 ABCEHKPRS

59
59
46
59
59
46
59
9,6
72
72
95
74
59
6,0
6,6
6,6
79
6.0
79
6,0
6,7
6,9
6,5
44
59
59
52
52
5
52
52
75
71
75
47
4,7

8,6
8,6

ABCEP
ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEP
ABCEKP

ACE
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPS
A0

ACEKPR
ACE

ACEK
ACEKPR
ACEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKP,S
AC0

ACE

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
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Peugeot 607

Peugeot 807
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Porsche Cayenne

Renault Clie
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Seat Alhambra

h;‘_' SsangYong Kyron

januar 2011

Saab 9-5 Wagon

-

Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

9-3X 1.9 TTIDS
9-3X 2.0 TS XWD
Saab 9-3

Altea 2,0 TDi Style

SeatAltea

Exeo 2,0 TSI Style
I

%eat Ibiza

Leon 1,9 TDI Style

Leon 2,0 TDI Sport
Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSIFR
Seat Leon

Justy 1,0 Exclusive

Outback 2,5i VA

Znacka / Typ
Model

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 2,0t Vector

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector

9-3 Sport Sedan 1,8t Vector

9-3 Sport Sedan 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Aero

9-3X 2.0t BioPower XWD

9-5 Sedan 2,0 TiD Linear

9-5 Sedan 2,0 TiD Vector

9-5 Sedan 2,0 T Vector

9-5 Sedan 2,0 T Aero

9-5 Sedan 2,0 T XWD Linear
9-5 Sedan 2,0 T XWD Vector
9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero

Alhambra 1,8 20VT Reference
Alhambra 1,9 TDi Sport
Alhambra 1,9 TDi Sport 4x4
Alhambra 2,0 TDi Reference
Altea 1,6 Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea Freetrack 2,0 TDi 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TDi Style
Altea Freetrack 2,0 TSI 4x4

"} Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6i Reference

Exeo 2,0 TDI Reference

Leon 1,4i 16V Reference
Leon 1,6i Reference
Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 2,0 TSI CUPRA

Nova Ibiza 1,2i 12V Reference
Nova Ibiza 1,6 TDI Reference
Nova Ibiza SC 1,2i 12V Sytle
Nova Ibiza SC 1,6 TDI Style

Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200S Sports

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M270 XDi Comfort
Rexton II RX 270 Xdi Comfort MT
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rodius SV270 Premium

Forester 2,0D X Classic
Forester 2,0 X AT Comfort
Forester 2,0D XS Comfort
Impreza 1.5 Classic
Impreza 2,0 Comfort

Legacy 2,0 D T.W. VA
Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC
Legacy 2,0 D T.W. Sport VC

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Cena
s DPH

41590 €
38790€
43290 €
23290 €
31190 €
32790 €
35690 €
29490 €
31390€
29190 €
34290 €
36290 €
33390 €
37390€
37390 €
32980 €
34490 €
39490 €
44690 €
40280 €
4 790€
50990 €

31530 €
33849 €
39335€
33145¢€
17987 €
17945 €
20945¢€
26 565 €
24485¢€
26985 €
18585 €
18545 €
21545¢€
20999 €
25025€
27025¢€
14040 €
17585 €
17540 €
19040 €
16 040 €
21340€
20540 €
24275¢€
22640 €
10 965 €
14165€
12090 €
16110 €

26 566 €
24 388 €
21775¢€
26130€
30060 €
26130 €
34415¢€
34201 €
39860 €
30060 €

29990 €
31990 €
29990 €
17990 €
24990 €
11990 €
33490 €
34990 €
36490 €
37490€
57425¢€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4309 x 1768 x 1443
4309 x 1768 x 1449
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

4455 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1780 x 1535
4775 x 1820 x 1605
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

352/-
352/-
352/-
41911273
4191273
41911273
41911273
421/
421/
421/
421/
421/
47711331
47711331
47711331
515/
515/
515/
515/-
515/
515/-
515/-

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/-
409/
409/-
490/
532/-
490/
532/-
532/
532/-
460/-
460/-
460/-
344/-
341/
344/-
344/-
344/-
344/
344/-
344/
341/
292/-
292)-
284/-
284/-

321/-
321/-
321/-
-
625/-
625/-
625/-
935/1524
935/1524
-

450/-
450/-
450/-
356/-
356/-
225/-
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
525/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1910
1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1956
1956
1998
1998
1998
1998
2792

1781
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1968
1968
1984
1695
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1695
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1598
1198
1598

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1998
1994
1998
1498
1994
998
1998
1998
1998
2451
3630
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Vykon

154

154
110
10
129

110
129
110
154
154
132
154
154
18
18
162
162
162
162
221

110

104
104
104
104
104
104
121
121
137
121

108
116
108
79
110

110
10
110
123
190

W N W
S o S Kr. moment
S o S

240
320
265
300
320
265
240
300
300
400
300
300
350
350
350
350
350
350
400

220
310
310
310
148
250
320
350
320
280
148
250
320
148
320
280
132
148
250
250
210
320
320
300
280
112
230
112
250

310
310
310
310
310
310
340
340
402
342

350
186
350
142
196
%
350
350
350
229
350
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4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4

N O N -
w N w Max. rychlost
S o S

205
200
215
230
210
220
210
235
235
220
230
230
215
215
240
240
230
230
250

199
181
178
192
181
183
201
204
196
218
181
183
201
190
214
241
172
184
185
185
174
205
205
247
233
163
177
165
188

162
163
163
161
166
167
174
177
181
169

186
190
186
175
205
160
203
203
203
201
207

< 0-100 km/h

o © oo Zrychlenie
kS

=}

10,2
10,2
88
79
9,5
85
9,5
7,7
77
8,7
8,5
85
9,9
99
79
79
8,0
8,0
6,9

10,9
13,7
147
12,2
12,8
12,3
gs
8,7
10,2

13,0
12,6
10,0
12,6
9.2
73
13,7
1,7
13
1,3
133
93
93
6,4
6,9
15,0
12,0
14,4
10,5

132
11,6
135

10,4
19
10,4
14,0

139
9,6
9.3
9,6
9,6
8,9

Komb. spotreba
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Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

114 ABCEHKPRS

94
6,4
71
6,5
73
54
58
6,0
6,1
84
75
54
6,0
75
53
71
6,5
72
5,0
5,0
50
5,6
5,6
8,1
73
59
42
59
43

85
78
78
8,0
8,7
8,1
9,0
8,9
9,2
9,3

6,3
93
6,4
75
84
5,0
6,1
6,3
6,4
8,0

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACE

ACE
ACEKPRS
ACEKPRS

ACEHKRS
ACEHKRS
AEKR
ACEK
ACEKRS
ACEKRS
ACEKR,S
ABCEKS
ABCEKS
ACEKS

ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

11,6 ABCEHKPRS




Znacka / Typ
Model

Grand Vitara 1,6 VVT JW-A
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GLX CD

Splash 1,2 GLX CD AC
Splash 1,2 GS AT

Swift 1,3 GLX CD ABS AC
Swift 1,3 GC ABS

Swift 1,3 GS ABS AAC

Swift 1,3 GS ABS AC

Swift 1,5 GS ABS AAC

Swift Sport 1,6

SX4 1,5 GLX ABS AC Urban Line
SX4 1,6 GS 4x4 Outdoor Line
SX4 Sedan 1,6 GLX

Nové Fabia 1,2 12V HTP Classic
Nova Fabia 1,2 HTP

Nové Fabia 1,4 16V Ambiente

Nova Fabia 1,4 TDI PD Classic

Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline
Novéa Fabia 1,9 TDI Ambiente

Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic
Nova Fabia Combi 1,6 16V Ambiente
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient
Nova Octavia 1,4 MPI Classic

Nova Octavia 1,6 MP| Ambiente

Novéa Octavia 1,8 TSI Elegance

Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K

Nova Octavia 2,0 TFSI RS

Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 St
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K
Novy Superb 1,4 TSI Comfort

Novy Superb 1,9 TDI Greenline

Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Qctavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD

Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V Style

Roomster 1,4 16V

Roomster 1,4 TDI PD Sport

Roomster 1,6 16V Style

Roomster 1,9 TDI PD Scout

Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI

Yeti 1.8 TSI 118 kW YETI

Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION

Auris 1,33 | Dual VVT-i Terra Cool
Auris 1,6 | Valvematic Terra Coo
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol

Avensis 2,2 D-4D 150 Sol

Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol
Aygo 1,0 VVT-i Base

Aygo 1,0 WT-i Terra

Corolla Sedan 1,3 Dual VVT-i Terra Co
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Luna
Hiace Wagon 2,51D-4D 117 GL
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base

Cena
s DPH

18999 €
23999€
26299 €
24799 €
15599€
8890 €
10500 €
12350 €
8T17€
1777 €
11920€
11590€
12490€
14790 €
12950 €
16790 €
14790 €

9649€
8100 €
11549 €
12669 €
14 559 €
14759€
9829 €
13989 €
13239€
15500 €
13689€
17099€
21469€
25579 €
26819€
22739€
21609 €
29239€
28939€
29159 €
22479€
24479€
36049 €
28169 €
30 119€
32699 €
38939€
13689€
12689€
14 649€
9976 €
13334 €
19061 €
10999 €
11549€
12119€
16319€
13619€
16459 €
13900 €
17500 €
19700 €
21700 €

14490 €
15490 €
26700 €
29400 €
28600 €
30500 €
8390€
9590 €
15100 €
18600 €
19550 €
22850 €
19390 €
17950 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4050 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3695 x 1690 x 1500
3695 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1463
4569 x 1769 x 1468
4569 x 1769 x 1468
4569 x 1769 x 1463
4569 x 1769 x 1468
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691

4245 x 1760 x 1510
4245 x 1760 x 1510
4695 x 1810 x 1480
4695 x 1810 x 1480
4765 x 1810 x 1480
4715 x 1810 x 1480
3415 x 1615 x 1465
3415 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
5240 x 1800 x 1995
5255 x 1760 x 1795

Bat.
priestor

184/964
398/1386
398/1386
398/1386

113/816
202/462
202/462
202/462
201/494
201494
201/494
213/562
213/562
213/495
27011045
27011045

515/-

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
480/1460
480/1460
480/1460
585/1350
585/1350
585/1350
585/1350
585/1350
605/1665
605/1665
605/1665
605/1665
605/1665
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
528/1328
548/1512
548/1512
1900
1900
1900
45011780
450/1780
45011780
450/1780
45011780
450/1780
405/1580
405/1580
405/1580
405/1580

350/-
350/-
500/
509/
543/1609
543/1609
138)-
139/-
450/-
450/-
450/-
450/-
4100/~
1000/

Usporiadanie a
pocet valcov
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2 & Zdvihovy objem
oS &

1870
1995
1328
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1422
1598
1896
1390
1595
1798
1968
1984
1896
1896
1968
1968
1968
1390
1896
1968
1968
1798
1968
3597
1896
1595
1896
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1422
1598
1896
1197
1798
1968
1968

1329
1598
1998
2231
1998
2231
998
998
1329
1364
1598
1998
2494
2494
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S S & Kr. moment
S S o

183
110
90
114
114
116
116
116
116
133
148
145
156
145

112
108
132
155
195
240
108
195
163
240
132
148
250
320
280
250
250
350
320
320
200
250
350
320
250
350
350
240
148
240
112
195
155
12
112
132
165
163
240

280

Prevodovka
S~ PP
Pohanané naprav)
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M5 P
M5 4x4

= = > Max. rychlost
o o o

175
140
160
175
170
175
175
175
175
185
200
180
175
180

164
155
174
163
172
190
156
173
192
191
173
190
223
208
242
181
191
225
199
207
201
193
220
207
217
219
250
189
190
189
158
165
158
158
158
171
158
184
182
175
200
177
174

175
195
200
210
200
210
157
157
180
175
200
200
152
170

0-100 km/h

IS Zrychlenie
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125
14,1
14,7
12,3
149
11,0
11,0
11,0
11,0
10,0
8,9
11,0
11,5
10,7

149
16,5
12,3
148
132
10,8
16,8
13,7
10,4
11,0
14,2
12,3
78
9,6

129
11,9
84
9,9
9,7
10,5
12,5
88
10,2
8,7
9,0
6,5
1.8
11,9
1.9
15,9
14,7
16,5
15,9
15,9
130
16,5
10,9
115
1.8
8,4
11,6
12,2

13,1
10,2
97
8,9
10,0
9,2
142
14,2
13,1
11,9
10,0
10,1
18,6
12,5

Komb. spotreba

O N N
o x> ™~

73

S N[99 o1 (O] O (O ot (O O
1= T2 R 0 ™ o @™ w0 w1 o

6,8

59
59
6,5
48
46
49
59
46
6,9
49
7,0
74
7,0
55
75
6,0
51
57
6,3
55
6,8
51
6,1
519
8,1
6,4
10,1
51
73
51
6,7
51
53
6,6
6,6
6,8
53
6,9
53
6,4
8,0
53
6,0

58
6,6
51
55
52
56
46
46
G
47
6,5
52
8,6
8,3

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACEKR
ABCER
ABCEKR
ABCEHKRS
ACEKR

A
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKRS
ACEKR
ABCEHKRS
ACEKR

ABCEK

AB

ABCEKPR
ABCEK

ABCEP
ABCEKPR
ABCEK

ABCEK
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKRS
ABCEHKRP,S
ABCEHKRPS
ABCEHKRP,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRP,S
AB,CEHKRS
ABCEHKRPS
ABCEHKRP,S
ABB,C,EHAKKPRS
ABB.CEHAKKRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ACEKR

ACEKR

ACEKR

A

A

A

ABCEK
ABCEKPR
ABCEK
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKP

ABCES

ABCES
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S

ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AR

ACEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ACEK

AR

Suzukl Swm 3 dv
-'
? L _\

Suzuki Swift 5 dv

Suzuki SX 4

.
! e
Suzulilmmy

Suzuki Grand Vitara

Skoda Fabia



Skoda Octavia Tour Combi
—_——

L

__? Tny.ota Avensis Kombi

Toyota Corolla

ToyotaiQ

s

T —
Toyota Prius

Volkswagen Passat

"Esi"'

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra
iQ 1,01 VVT-i Luna

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux

iQ 1,01 VWT-i Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Lux

Land Cruiser 3,0 D-4D Premium
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Lux
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Premiun
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Sol
RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol

Verso 1,6 Valvematic Terra

Verso 1,8 Valvematic Luna

Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-Cat 150 Sol

Yaris 1,01 VVT-i

Yaris 1,01 VWT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream+

8 Eos 1.4 TSI BlueMotion

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf2,0 TDI GTD

Golf2,0 TFSI GTI

Golf Plus 1,4 Trendline

Golf Plus 2,0 TDI Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI Trendline
Golf Variant 1,4 Trendline
Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine
Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2.0 Turbo TFSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline
Multivan 2,0 TDI Startline
New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat
New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat
New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Nové Polo 1,2 Trendline

o| Nové Polo 1,4 Comfortline
" Passat 1,4 TS| Manager

Passat 2,0 TDI Business

Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

Passat CC 2.0 TSI

Passat Variant 1,4 TSI Manager
Passat Variant 2,0 TDI Business
Phaeton V6 TDI 4-Motion Tiptronic
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic (4-miest
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI BlueMotion Sport & Styl:
Tiguan 2.0 CR TDI DPF 4-Motion Trenc
Touareg 2.5 TDI DPF

Touareg 3.0 V6 TDI DPF

Touareg 3.6 FSI V6

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI Conceptline

Touran 2,0 TDI DPF Highline
CrossTouran 1.6

- CrossTouran 1.9 TDI DPF

CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF

C 30 1,6 Momentum
C 30 1,6 Summum
C 30 T5 Summum
C 70 T5 Summum
C 70 T5 Momentum

januar 2011

Cena
s DPH

18 550 €
12750€
15900 €
13850 €
53000 €
61500 €
75950 €
70300 €
32600€
28000 €
28600 €
16490 €
19290 €
17990 €
20750 €
23700€
26300 €

9890 €
10690 €
12290 €

I T I T I ITITXITIXNTIITXXNXXNTIITxc Typkarosérie

26500€ CC
30790€ CC
8450€ H
26780 €
26880 €
15450 €
22990 €
21590 €
15570€
24160 €
21310€
21440€
28120€
25736 €
20423 €
18 380 €
20070€
22460 €
22850 €
25250 €
23680 €
28750 €
10330 €
11640€
22900 €
30370 €
30130 €
36290 €
34310€
23760 €
31310€
68 390 €
100 850 €
84750 €
21940€
26910€
36010 €
31880 €
26430 €
30560 €
42740€
45500 €
47750 €
16200 €
19410€
27660 €
19380 €
23280€
26320 €
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19390 €
21350 €
30950 €
41920€
39850 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

5260 x 1760 x 1795
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
4760 x 1885 x 1845
4760 x 1885 x 1845
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4460 x 1745 x 1490
4460 x 1745 x 1490
44151815 x 1685
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1696 x 1530
3785 x 1695 x 1530

4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3825 x 1640 x 1524
4213 x 1786 x 1501
4213 x 1786 x 1501
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1762
4634 x 1810 x 1762
4427 x 1809 x 1686
4427 x 1809 x 1686
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1847 x 1400
4582 x 1847 x 1400

Bat.
priestor

1000/-
32/
32/-
32/-

621/-

621/-

200/-

200/-

446/-

446/-

410/

314/-

314/-

484/-

484/-
155/-
155/

363/-

363/-

363/-

380/205
380/205
260/-
350/1305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
527}-
527/-
527}-
1210/
1210/
214/769
2141769
214/769
214/769
214/769
201/-
201/-
285/952
285/952
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
500/
500/-
500/-
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
47011510
47011510
555/1570
555/1570
555/1570
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/-
404/-
404/-

Usporiadanie a

pocet valcov

R4

R4
R3
R4
R4
V8

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4

R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
W

V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5

V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R5
R5
R5

Zdvihovy objem

2494

1329
998
2982
2982
4461
4461
1798
1798
2231
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1390
1968
1198
1968
1984
1390
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1984
1984
1968
1390
1695
1595
1984
1984
1390
1896
1198
1390
1390
1968
1798
1968
1984
1390
1968
2967
M72
472
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2461
2967
3597
1595
1896
1968
1595
1896
1968

1596
1596
2521
2521
2521
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246

103
85
85
10
103
128
176
206
75
7
125
75
7
125

74
74
169
160
169

—
© N © g Kr. moment

410
410

132
320
200
250
280
170
340
126
148
148
172
172
126
240
12
132
200
320
250
350
280
200
320
450
430
430
200
320
310
170
240
320
400
500
360
148
250
350
148
250
350

150
150
320
320
320

Prevodovka

Poharnané napravy
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150
175
175
210
210
180
180
190
175
175
185
190
185
195
155
165
175

196
203
148
222
240
169
204
204
173
210
199
187
233
163
173
161
179
175
185
182
161
180
165
177
206
209
222
224
237
200
206
234
250
250
200
205
181
177
195
182
188
207
218
179
179
212
179
179
212

185
185
240
235
235

0-100 km/h

> ﬁ Zrychlenie
[

k=2

134
16,6
1.4
14
8.2
8,2
10,4
10,4
10,2
12,5
"7
1,7
10,4
1,3
10,1
16,7
16,7
1,7

10,9
10,3
175
8,1

6,9
149
5,1

51

149
9,7
98
12,0
72
173
142
14,6
1,6
132
10,9
129
14,6
1,5
14,1
12,1
10,5
98
8,6
8,6
76
10,8
10,1
88
6,9
6,9
9,7
93
13,7
152
9.3
10,7
15
8,0
8,6
129
132
91

129
132
9,6

1.8
1,8
6,7
8,0
8,0

Komb. spotreba

o
w

4,6
49
46
8,1
8,1

Standardna vybava

ACR
AB,CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S
AB.CEHAKKRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS

10,0 ABB,CEHAKKPRS
10,0 ABB,CEHAKKPRS

40
40
6,0
55
45
6,8
7,0
56
6,8
5,1
5,1
52

6,2
6,1
59
53
73
6,6
5,1
5,1
6,4
5,0
6,3
47
76

ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
ACKPR

ACKPR
ABCEKPR

ABCEHKRS
ABCEHKRS

A0
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKR
ABCEHKPR

104 ABCEHS

75
71
75
79
8,7
9,2
71
54
5,5
59
6,6
5,6
73
6,1
7/
6,7
57
9,6

AB,CEH,S
ABHKRS
ABHKRS
ABHKRS
ABCHKRS
AB,CHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS

13,0 ABB,CEHKPRS
13,0 ABBCEHKPRS

6,4
55
6,5
94
84
75
9.2
93

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

124 ABCEHKPRS

8,1
519
6,6
8,1
6,0
6,6

70
7,0
8,7
94
94

ABCEHRS
ABCEHRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

C 70 T5 Kinetic 37700€
S401,6 Art 20989€
S 40 1,6D Momentum 26 886 €
$ 402,00 Summum 28314€
S 40 T5 AWD Momentum 35979€
S 80 2,0 Kinetic 30440€
S 80 D5 Momentum 43330€
S 80 D5 Summum 45900 €
V50 1,6 Momentum 26256 €
V50 2,0 Kinetic 26791€
V50 2,0 Summum 30414 €
V/ 50 T5 A Kinetic 36515€
V50 T5 A Summum 40137€
V70 2,0 16V Kinetic 32390€
V70 2,5T Summum 45980 €
V70 3,2 A Kinetic 43200€
XC 60 D5 AWD Kinetic 39350€
XC 60 D5 AWD Summum 39350 €
XC 60 3,2 A Momentum 45580 €
XC 60 T6 A Summum 51360€
XC 70 T6 AWD A Summum 57 060 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 53 860 €
XC 70 D5 Kinetic 45850 €
XC 90 D5 Kinetic 44640 €
XC 90 V8 A Momentum 61650 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka priestor Standardnd vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
< 0-100 km/h
Komb. spotreba

4582 x 1847 x 1400 404/
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 1888 x 1713 490/
4627 x 1888 x 1713 490/-
4627 x 1888 x 1713 490/
4627 x 1888 x 1713 490/
4838 x 1861 x 1604 575/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
4807 x 1898 x 1784 483/-

©
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ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
88 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPRS
69 ABCEHKRS

69 ABCEHKRS

112 ABCEHKRS

11,7 ABCEHKRS

11,5 ABCEHKPRS
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
13,3 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L- liftback, K - kombi, C- kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V- van, R - roadster
Pohon naprav: P - prednej, Z- zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- rune ovladand, A- automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu
) : . o, " . Volvo XC 90
Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotaény
Palivo: B-benzin, N - nafta, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Standardna vybava: ABS a éelny bezpeénostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU.

A-celny vankas spolujazdca, B - hogné bezpeénostné vankise vpredu, BB - boéné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpeénostny vankus, AK - kolenny bezp. vankas vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Program (tajnitka) podporuje obnovu krajiny v narodnych parkoch  Tajniéka: Zivé chodniky, 1- Zihat, 2- imbus, 3- vodit, 4- etapa, 5- chémia, 6- odpor,
arezervaciach Slovenska. Cielom s rekon§trukcie a vybudovanie nduénych chodni-  7- dezén, 8- nafta, 9- isti¢, 10- kalit, 11- Yaris. -jo-

kov. Tento program vyhlasila Nadacia Ekopo-
lis spolu so spoloénostou Toyota Motor Slo-
vakia (MOT “or €. 11/2010).

1- spracivat kov zahrievanim na vysokd tep-
lotu, 2- zastrény montazny kl'Ge, 3- vodiva lat-
ka, 4- cast pretekov, 5- vyucovaci predmet
na strednych Skolach, 6- sila pdsobiaca pro-
ti pohybu vozidla, 7- vzorka na obeznej ploche
pneumatiky, 8- palivo pre vznetové spalova-
cie motory, 9- spinat vypinajici elektricky
prad pri pretazeni, 10- zahrievanim a prud-
kym ochladenim zvaéSovat tvrdost kovov,
11- osobny automobil znacky Toyota.

www.mot.sk @
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NAJSLABSIE ZIENA
MOZE MAT SILU ZA DVOCH
HLAPCOV - NEVERITE?

Hrava scénka z autorovej prednasky na FA STU v Bratislave

Prosim sle¢nu Moniku, keby prisla sem k tabuli. Mila Monika, vy asi ani netusite, aka velka sila sa vo vas skryva. Prosim

napnite svaly na rukach. — No, to su také bicepsy, ktoré premdzu aj dvoch chlapcov. Neverite?”

Ugitel vytiahol z tasky automobilové vleéné lano. Jeden
chlapec chytil lano na jednom konci a druhy chlapec na
druhom konci. Diev¢a sa postavilo ku stredu lana a chy-
tilo lano obidvoma rukami v smere kolmom na os lana
- obr. 1. Treti $tudent bol ako pozorovatel - rozhodca,
ktory dohliadal na to, €i v hre nie je nejaky trik.

£ v
CH (924
/[_
Obr. 1 o

Ked" dievéa nahle silno potiahlo lano k sebe silou
.Fy", chlapci ho svojimi silami ,F,“ nevladali udrzat
a otividne sa zapotacali. - Ale ako je to mozné? Zeby
dvaja chlapci mali menej sily ako jedno (tle dievéa? Na-
hle v§ak do toho zasiahol §tudent - pozorovatel a pove-
dal, Ze sa mu to nezda a Ze by sa mal pokus zopakovat.

Dalsi pokus sa skonéil este vagsim fiaskom chlapcov.

Iste sl v tom zasa zapletené nejaké podivné fyzikal-
ne zakony”, povedal napokon Student - pozorovatel. -
Ano, mate pravdu, je to spdsobené fascinujicim rozkla-
dom sil, o ktorom si o chvil'u povieme niego viac” - po-
vedal utitel'

4
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Venujme sa najprv vSeobecne rozkladu jednej sily do
dvoch réznobeznych smerov (obr. 2). Ak v koncovom
bode sily ,F* vedieme rovnobezky s obidvoma smermi,

dostaneme sily ,F,,, ktoré posobia v tychto smeroch. Ti-
eto sily vlastne nahradzaji Gginok sily ,F," Ked' to vie-

me a chce sa ndam, mdZeme ich vypocitat zo , sinusovej
vety” (1).

(@ januar 2011

Sily ,FCH" v§ak nemusime vypoéitavat, lebo siich mé-
Zeme priblizne ur€it graficky, a to takto: Najprv si zvoli-
me mierku - napriklad 1 cm bude zodpovedat sile 100
N (newtonov). Potom uz staci len zvolit si napriklad silu
.F, =200 N” (ktord bude pdsobit v bode ,A" a ktorej
rozklad nds zaujima), nakreslit tito silu v danej mierke
na papier (to budi 2 cm) a z koncového bodu sily viest
rovnobezku s jednym i s druhym smerom (obr. 2). Tak
dostaneme vel'kost sil ,F,,". Nakoniec stati iba odme-
rat dizku sil ,F, =15 cm, podla zvolenej mierky pre-
menit dlzku sil z ,cm” na ,N” a hned” mame vel'kost sil
,,FCH =150 N” - Eize vel'kost sil chlapcov, ktoré by na-
hradili silu dievéata ,F =200 A", pdsobiacu v bode ,A”.

PoloZme si teraz otazku zo zaciatku nasho €lanku: Ako
je to mozné, Ze jedno dievéa premohlo dvoch chlapcov
v situdcii na obr. 17 Skisme sa postupne priblizovat
k odpovedi na tito zaujimavd otazku. V predoSlom pripa-
de na obr. 2 bolo lano upevnené (uviazané) v bode ,A".

Teraz lano odviaZzeme z bodu , A" a napneme ho vo vzdu-
chu tak, ako to bolo na obr. 1. Dvaja chlapci budd tahat
lano za jeho konce a dievéa bude tahat lano v jeho stre-
de, v kolmom smere na lano.

5
L= 400N 42,3.- £ = 500V
A
£ =200/
Obr. 3

Povedzme, Ze najprv sa lano velmi prehne do tvaru na
obr. 3. Na vyrovnanie sily dievtata ,F =200 N" musia
chlapci vytvorit ur€itd protisilu - reakciu - ,-F =-200
N“ (vyznatend na obrazku €iarkovanou €iarou). Na to,
aby vytvorili tdto reakciu, musia tahat konce lana sila-
mi ,,FCH =400 N". Tieto sily sd uZ, v porovnani s obr. 2,
vacsie, lebo sa zvacsil uhol medzi smermi sil ,,FCH".

£, = 000N

Obr. 4 b = 200

V nasledujicom pokuse, ked' dievéa potiahne lano k
sebe rovnakou silou ,F, =200 A" a lano sa len mélo
prehne (obr. 4) na chlapcov budi pésobit sily ,F,, =
1000 N”, ktoré nedokazu vyvinit, lebo sa im navySe
eSte zatnt Smykat topanky. Preto dievéa pomerne Ia-
hko ,vyhra“! Ve'mi presved¢ivy dokaz obrovského d&in-
ku sil na ruky chlapcov mdzZeme predviest aj tak, Ze na-
jprv nechame chlapcov napnit lano vel'kou silou, a po-
tom poziadame dievca, aby si sadlo na stred lana. Chlap-
com povieme, aby sa nedali a aby opat napli lano do
priamky. Nepodari sa im to, ani keby ich bolo ovela viac.
To je Gzasné na celej fyzike.

L= L An 3
A4 0 dinex

(7)

Musime v§ak upozornit chlapcov na to, aby si pri poku-
se neomotali lano okolo zapéstia, lebo by mohlo déjst
k zraneniam (napriklad k strhnutiu koZe na zapastiach).

Pritom si vS§imnime zaujimav zvla$tnost situacie velmi
velkého priehybu lana na obr. 2. Vtedy by dievéa muse-
lo tahat vacSou silou ako chlapci a asi by ich nepremoh-
lo. Cim by bol mensi uhol medzi smermi sil chlapcov, tym
mensSie sily by chlapcom stagili na to, aby nahradili ta-
hovii silu dievéata. Dokonca keby bol tento uhol nulovy,
teda keby vSetky sily posobili na jednej priamke, kazdé-
mu z dvoch chlapcovi by stacila len polovitna sila na na-
hradu sily dievéata.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.



Historia motorizmu

na Slovensku

POVEDANE .

Nasi dlhorocni gitatelia si iste pamataju na seridly o dizajne, vyvoji motorovych vozidiel v Bratislave, alebo o vyznamnych

medznikoch v histdrii svetovych automobiliek, ktoré vyryli neprehliadnutelné brazdy na poli histérie cestnych motorovych

vozidiel. Pripravoval ich na$ spolupracovnik Janko Oravec, ktory uz, Zia

' nie je medzi nami. Od jeho syna, tiez Janka, sme

sa po otcovej smrti dozvedeli, Ze mal eSte rozpracovanych niekolko ¢lankov, na uverejneni ktorych mu zalezalo - kvoli

UplnejSiemu zaznamenaniu historickej pravdy. Vtedy sme poziadali syna Janka, aby otcove ¢lanky dokondil. Asi sa mu to
z Ucty k otcovi nerobilo lahko, ale prvy z ¢lankov uz mdzeme uverejnit.

Zo sluSnosti alebo skromnosti vlastnej karoséarovi pano-
viJanoviOravcovi, ktorého zaciatkom Sestdesiatych ro-
kov poslal pan Ing. Migik, veddci vyvoja motorovych vo-
zidiel v Bratislave, do Prahy k Ing. arch. Otakarovi Dib-
likovi, ,zistit” vyznam slova dizajn, neuzreli svetlo sve-

ta veci, ktoré eSte neboli povedané a ktoré by sa mohli
niekoho aj dotkniit.

V konstrukénych kancelariach a dieliiach bratislav-
skej tatrovky vladol okrem pracovného elanu na vyvo-
ji osobnych a Gzitkovych automobilov Euly spolocensky
a Sportovy Zivot. Otec mal $tastie, Ze z Cias prvej repub-
liky platilo: na éom ¢lovek pracuje, mal by si v praxi sam
vyskasat. Takisto sa tradovalo, Ze pri utvarani nového
osadenstva vyvoja si vedici osobne vyberal spomed-
zi znamych odbornikov, ktori sa venovali motoristické-
mu $portu.

Ing. Ivan Mi€ik bol sam aktivny motocyklovy aj automo-
bilovy pretekar a ako veddci pracovnik bratislavskej au-
tomobilky sa obklopil vtedajSou Spickou motoristickych
pretekarov na Slovensku. Ked' sa otec uchadzal o mies-
to v tatrovackom vyvoji, priniesol si pod pazuchou obal

so skicami navrhov karosérii automobilov, medzi kto-
rymi mal nakreslend aj dvojdverovi, este trojreflekto-
rovii ,Seststotrojku”. Na tento obrazok zareagoval Ing.
Micik slovami: To ste mali hned’ ukazat! A tak otec do-
stal miesto v konstrukcii karosérii. Ing. Micik ihned vy-
uzil otcovo nadsenie pre motoristicky Sport a posadil ho
za volant svojej kompresorovej ékody 1500, s ktorou
sa mal Ing. Micik zicastnit na exhibicnych pretekoch
v Novom Meste nad Vahom. Skodovka uz mala svoje na-
jlepsie Casy za sebou, ale aj tak vzbudzovala respekt.
Naposledy ju fanasikovia motoristického S$portu mohli
vidiet v akcii medzi pretekmi jednotlivych kategarii mo-
tocyklov. Bol to zazitok, na ktory otec rad spominal.

V nedelu rano, ked manzelky a nastavajice nadejné
matky rodin chodievali do kostola alebo pripravova-
li sviatocny obed, nasi Sportovci sa stretavali na doho-
vorenom mieste v sedlach svojich motocyklov a v rade
za sebou sa vyberali do terénu za mestom. Kazdé nové
stretnutie viedol iny ¢len kolektivu a ostatni sa usilova-
li prejst td istd trat medzi stromami ¢i stredom potoka.
Z tychto l'udi, ktori sa hrabali v motorkach preto, lebo si

ich upravovali na stitaze alebo preteky, sa pomaly tvoril
spominany kolektiv podniku Tatra Bratislava. Zacali or-
ganizovat i Sportové podujatia a sttaze.

Jednym z prvych tspesnych podujati bola Karpatska ral-
lye, na ktor( priSiel kompletny kopfivnicky tim. Ich auta
st na fotografiach zachytené vo chvili, ked prichadzali
na Namestie slobody, vtedajSie Gottwaldovo namestie
(obr. 1). V tom Case uz stali okolité budovy, len stred ob-
diznika namestia vypiiial spevneny $trk, na ktorom sa
Seststotrojky” idealne Smykali. Mat na Startovnej lis-
tine vytlacené mena ako Jaroslav Pavelka, Dola Vermi-
fovsky ¢i Alois Mark, to uz vtedy vol'aco znamenalo. Tito
rytieri najsilnejSej kategdrie si pochval'ovali nielen dob-
rii organizaciu celej sitazZe, ale aj scenériu zvinenej tra-
te Malych Karpat. Dva okruhy leZiacej osmicky sa pohli
z Bratislavy cez horské sedlo Baba smerom na Pezinok,
Modru, Castd, Trstin, Jablonicu, Cerovi-Lieskové, Pla-
vecké Podhradie, Rohoznik, Kuchynu, Pernek a Lozor-
no spat cez Stupavu do Bratislavy. Samozrejme, zvita-
zilo kopfivnické druzstvo. Mensie ,,objemy” nemali San-

cu, ale skiisenosti, ktoré ako usporiadatelia ziskali, boli
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na nezaplatenie pri organizovani dalSich podujati. Netr-
valo dlho a nasSich oslovili, i by sa nepodielali na organi-
zovani jazdy zruénosti prave na praSnom Gottwaldovom
namesti pocas medzinarodnej rallye Za mier a druzbu
narodov. Dokumentuji to aj fotografie (obr. 2), na kto-
rych st Moskvice a jazdou cez strechu upravena Volga
zo Sovietskeho zvazu. Poliaci isli na VarSavach a drza-
li sa statocne. Usporadivanie jazd zruénosti, ktorym sa
vtedy hovorilo gymkhany, im postupne prischlo a otec
tvoril navrhy roznych plagatov, obélok programov a od-
znakov pre tieto podujatia, z ktorych zopar prikladam v
kolazi (obr. 3). Takisto navrh odznaku bratislavského ta-
trovackeho timu, ktory mali nosit priity na hrudi bie-
lych overalov (obr. 4). Inicidtorom napadu bol Ing. Micik.
0dznaky sa aj nechali vysit, zato k ndkupu bielych kom-
hinéz akosi neprislo a cely napad zapadol prachom. Na
pamiatku ostali len vysité platenné odznaky. Gymkha-
ny sa jazdili dost Casto a preto, Ze ich usporaddvanie
nevyzadovalo vel'ké financné naklady. Okrem uz spomi-
naného Gottwaldovho namestia, na ktorom sa $mykali



najradsej, chodievali na parkovisko za Starym mostom
na petrzalskej strane, do vyhradeného priestoru na au-
tobusovej stanici na Bajkalskej ulici, ako aj na pocetné
nadvoria inych usporiadatelov v meste a jeho okoli.
Otec mal ,Styristosedmicku” Moskvica a s ndkupom
nahradnych dielcov do tohto vozidla vzdy nejaké pro-
blémy. Na otazku, ¢i majd, zakaZzdym dostal od preda-
vata za pultom rovnaki odpoved: Nie! - A kedy dosta-
nete? Odpoved s milym Gsmevom znela: Az pride vlak
z Moskvy. Zapalovacie sviecky sa dali nahradit nasi-
mi, ale pevny a pohyblivy kontakt do rozdelovaca nie.
Otec sa tak musel spoliehat na kvalitu, a najma na hrub-
ku plechu - aj v pripade $tartu pri jazde zru€nosti, Ze
pri prvom jemnom dotyku na kontakt s iskrou dostane

Moskvi¢ cez zapnutd spojku okamZity prikaz na pIny po-
hyb pod zoSliapnutym pedalom akceleratora. Hrali sa
spolu s panom Mirkom Hybackom ako malé deti, zato z
pociatocnych sekidnd na Starte mali vel'ki radost.

Rok ¢o rok koncom februara ani velky mraz neodradil
od pomerne slusnej tcasti na Jazde Februarového vitaz-
stva, ktort usporaddval Zvazarm CHZJD Bratislava na
trati Bratislava, Prievoz, Podunajské Biskupice, Vraku-
na, Most na Ostrove, Tomasov, Vel'ky Biel, Senec, Pezi-
nok s jazdou zrucnosti na namesti a spat do Bratislavy.
V tom obdobi si s oblubou kratili ¢as roznymi psimi kus-
kami, ktoré si navzajom usStedrovali. Ing. Micik si pocas
¢akania na Start do dalSej casti stitaze zakryval motor
hrubou dekou, aby nedajboze nevychladol, tak ako za-
kryvaji kona medzi dvoma dostihmi. Jeho vymysel sa
napokon ujal. Ked' si v§ak chlapci zacali nosit z domu
coraz krajsie pestrofarebné prikryvky a do prania ich
vracali poriadne zamastené od oleja, nahnevané doma-
ce panie im tto zabavu razne zatrhli. Svedectvom dal-
Sieho psieho kaska je fotografia (obr. 5), na ktorej spolu-
jazdec pan Krivjansky vyslobodzuje Micikovu Tatru od
retazou priviazanej dosky s naskrutkovanymi korcul'a-
mi, ktoré mu v nestrazenej chvili niekto zavesil na cast
podvozka. Niekedy bolo takychto zabaviek az-az, nikdy
sa vSak nestalo, Ze by sa bol niekto urazil tak, az by to
malo vaznejSie nasledky. Od dotknutej osoby sa skor
ocakavala spatna reakcia a odplata v dobrom zmysle
slova v najblizsej satazi.

Historia motorizmu

na Slovensku

Dalsim motocyklovym pretekérom a mechanikom niek-
torych aut Ing. Micika bol pan Palo Merihert. Ked' v au-
guste 1968 sovietske vojska obsadili bratislavsky roz-
hlas, tatrovaci poskytli jeden ,radiovoz” T 805 a pod
nazvom Dunaj dva zacal prerusovane vysielat spravy
o0 tom, Ze bratislavsky rozhlas je obsadeny. Kym ruski
vojaci spominant tatrovku zamerali radarmi niekde v
Karpatoch, uz im z obrazu zmizla. Tatrovka musela Ru-
som velmi liezt na nervy, pretoZe na rovine bola rych-
la. Vojaci sediaci v gazikoch a vo Volge boli v prevahe uz
pri ,benzinovej pumpe” v Lamati. Pal'o Merihert Siel na
plny plyn okolo podniku, ked' zakrical na vratnicku: Rusi
nés nahanajd! A pokracoval vo svojom tempe. Pani vrat-
nicka pockala, kym sa gaziky schovaji za zékrutou, a
utekala otvorit branu, ktora bola taka tazka, Ze ju v tej
rychlosti nemala Sancu este aj potichu zavriet. Neviem,
s kym Siel otec okolo, ked na nich vratnicka zavolala.
Merihert si dal eSte jeden okruh okolo fabriky, a ked' za-
tvarali spominand branu, vratnicka uZ stala vonku. Na
otazky strel'byschopnych chlapov v sovietskych uni-
forméach razne odpovedala, Ze cez branu Ziadne auto ne-
preslo. Myslim, Ze Pal'o Mefihert vtedy vyhral viac ako
len nejaky diplom.

Vel'mi pekné vysledky v motocyklovych sitaZiach do-
sahoval aj technik a konStruktér motorov pan Ing. Mi-
lo$ Sis. Pani Hybacek a Krejci sa okrem inych vysled-
kov preslavili svojou cestou na Tatre 111 a Prage V3S
do Pakistanu.

Jan ORAVEC ml.

www.mot.sk @)



Historicke vozidla

Citroen 2 CV 6 Club,
rok vyroby 19760

Zakladatel spolo¢nosti, André Citroén, zacal v roku 1913 vo svojej fabrike vyrabat Speciélne dvojité zavitovkové prevodov-
ky. Ich Sipovité ozubenie v Stylizovanej podobe tvori dodnes logo spolodnosti. Prevodovky sa pouZivali v automobilovom

a lodiarskom priemysle. PoCas prvej svetovej vojny vyrabal rozne druhy zbrani.

Prvym typom auta tejto spolocnosti bol Citroén 10 HP
typ A, predstaveny v roku 1919. V roku 1922 zagali vy-
rabat dva typy, a to 10 HP typ B2 a 5HP typ C. V roku
1922 sa uskutocnila legendarna jazda pastou Sahara,
ktorej sa zdcastnilo desat polopasovych vozidiel po-
stavenych na konstrukénom zéaklade vozidla Citroén 10
HP B 10. Bol to prvy francizsky automobil s celokovo-
vou karosériou. V roku 1934 uviedli revolucny typ 7A

(@ januar 2011
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Traction Avant s pohonom prednej napravy. Vozilo bolo
vel'mi Gspesné a v rokoch 1934-1940 bolo z tohto typu
vyrobenych 21 variantov s motormi 5 a 8 kW (7 a 11 k).
Po skonéeni druhej svetovej vojny pokracovala vyroba
typu 11 HP a pribudol typ 15 HP. V roku 1949 na pariz-
skom autosalone predstavili typ 2 CV. Bol to jednodu-
chy automobil s pohonom prednej napravy, s dvojvalco-
vym vzduchom chladenym motorom zdvihového objemu

375 cm3. Vyvoj tohto auta zacal uz v roku 1939, preru-
Sila ho okupécia Francizska. Po vojne boli objavené tri
vozidla T.PV (Toute Petité Voiture), schované pocas voj-
ny pred okupantmi. Do roku 1939 bolo postavenych asi
250 vozidiel. Citroén 2 CV sa vyrabal v roznych varian-
toch, ale svoju koncepciu si vidy zachoval. Vo vyrobe
bol od roku 1949 az do roku 1990, teda 41 rokov. Vyro-
benych bolo asi 3,9 milionov kusov.

Technické Udaje:

Motor: vzduchom chladeny leZaty (boxer) dvojvalec s
ventilovym rozvodom OHV. Zdvihovy objem 602 cm?®,
priemer piestov x zdvih valcov 74 x 70 mm, najvacsi
vykon 20,6 kW (28 k) pri 5750 ot./min.

Prevodovka: $tvorstupiiova + 1 stupen dozadu s mecha-
nickym ovladanim, synchronizovany 3. a 4. stupen.

Podvozok: nosni ¢ast tvori platformovy ram z ocelo-
vého plechu. Kolesa maju pruzenie a timenie pruzenia
vodorovnymi teleskopickymi jednotkami. Brzdy su
vpredu kotdcové, vzadu bubnové. Kolesa st diskove,
s romermi 4jH x 15", rozmer pneumatik 125 SR 15.

Karoséria: Stvordverova Stvorsedadlova s odhriiova-
cou hornou ¢astou strechy typu cabrio sedan. Celo-
kovova karoséria je priskrutkovana k platformové-
mu ramu.

Rozmery a hmotnost: d/s/v 3830/1480/1600 mm,
razvor naprav 2400 mm, hmotnost vozidla 620 kg.
Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 126 km/
h, spotreba paliva - benzin UNI 95 - je 7 1/100 km.

Majitelom tohto dokonale zreStaurovaného veterana je
znamy slovensky zberatel, ilustrator a karikaturista pan
Alan Lesyk, ¢len CCC Bratislava.



Galéria veteranov
na Slovensku

Po_streh k umiestneniu Startovacich
Cisiel na veteranoch

Startovacie &islo nad E[f Startovacie tislo dplne zakryva FC

siel. NajcastejSie sa €isla upeviiuji roznymi spdsob-
R R RN S O (NN C AL RV MLl U pat rokov vychédza na Slovensku éasopis Veteran.sk. Casopis, ktory nie je uréeny len pre majitelov historickych
G EETREN QIARLLTE LG EIERETGURELNEI  vozidiel, ale vSetkych koho zaujima histéria motorizmu a si¢asné dianie oldtimerov a youngtimerov u nas i v zahra-
TR R R A R e ER GG nici. Navstivte nas na nasej stranke www.veteransk.sk alebo na facebooku.
Zu byt ani Ziadne nalepky, alebo iné doplnky. Tento ne-
duh je rozSireny na vacsine akcii s veteranmi. Iste je naj-
jednoduchsie vyrobit €islo z lacného plastu, do neho vy-
vitat §tyri dierky, dat dve spony a kazdy si €islo rych-
lo upevni na EC. Ako vidime na fotografiach, disciplino-
vani veteranisti to riesia réznymi inymi spdsobmi, aby
bolo vidiet EC. Aby sa neporusila legislativa, je vhodné
umiestnit Startovacie ¢islo pod predné okno na stranu
spolujazdca, pripadne ho na okno nalepit, ak je zhotove-
né ako nélepka. Cislo ako nalepku mozno aplikovat na
predni ¢ast vozidla. Pri podujati 500 kilometrov sloven-
skych sa osvedCili vel'ké samolepky s ¢islami, nalepené
na oboch dverach vozidla. Neodpori¢am pouzivat mag-
netické nalepky , lebo tie by v ddsledku hrubej vrstvy
tmelu na karosérii vbec nedrzali, alebo by odpadavali.
Mame mnohé skiisenosti s policajtmi, Ze k historic-
kym vozidlam si dstretovi, ale netreba ich zbytocne pro-
vokovat. Umiestnit $tartovacie &islo na EC provokéciou
urcite je!

DihSie sledujem, ako usporiadatelia podujati s histo- L . 4
rickymi vozidlami rieSia umiestnenie Startovacich Ci- ‘ a S O p | S \/ E | E R A N S |<
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Blahozelanie

V novembrovych ko-
munalnych vol'bach bol
zvoleny za poslanca
mestského parlamen-
tu v Trnave pan Bc. Mi-
los Kristofik, dlhorocny
zheratel historickych
vozidiel, organizator ve-
teranskych akcii a pred-
seda KHV Trnava.

Gratulujeme!

SKODA 110R

Alfa Romeo a éeskasfavenska i

www.mot.sk @)



Svet v miniature

DVA SPERKY
NA JEDNEJ STOPE

UZ desatrocie vieme, Ze najkrajSie modely motocyklov nest znacku MINICHAMPS. Klasické veterany podla prediéh ne-
raz Uz aj neexistujlcich vyrobcov motocyklov, i moderné pestrofarebné pretekarske motocykle stcasnych vyrobcov. Chra-
nené elegantnymi lakovanymi karténovymi kazetami - hlavne v M 1:12.V roku 2010 k nim MINICHAMPS po prvy raz pri-

dal nielen svoj vbbec prvy model amerického motocykla, ale i svoj prvy skuter...

Motocykel Indian Sport Scout z roku 1940 v podani spoloc-
nosti MINICHAMPS a dvanéstnasobom zmenSeni. Kto uver;
Ze ide len o Spickovy modelovy Sperk, kiory sa vojde na muz-
skd dlari?

(@ januar 2011

Poldruha desatrogia po tom, ¢o syn prvého konStruk-
téra funkéného motocykla Gottlieba Daimlera (1834
- 1900) , Paul, presiel 10. novembra 1885 na otcovom
.drevenom” vynaleze z nemeckého Canstattu do Unter-
turkheimu (a spat) trasu dlhd 9,5 km, novy motorizo-
vany dopravny prostiedok na jednej stope objavila aj
Amerika. Kvalita jej prvych motocyklov hola sice roz-
na, no faktom je, Ze do roku 1914 sa tam vyrobilo viac
ako tridsat roznych druhov motocyklov. V 20. rokoch z
nich zostali uz len tri znacky: Indian, Harley-Davidson,
a Excelsior - tato znacka existovala len do roku 1931.
Spolocnost Indian zaloZili v roku 1901 v meste Springfi-
eld (Massachusetts) George Hendee a Oscar Hedstrom
- orientujdc sa na rychly zisk. Co si vyZadovalo obrov-
ské prostiedky do vyvoja, no oplatilo sa: Indian sa uz
pred prvou svetovou vojnou stal najvacsim vyrobcom
motocyklov na svete! A ich najvaé$im vyvozcom... Hoci
mu na paty tlacila automobilka Ford so svojim modelom
Ford T (od roku 1908 aZ do roku 1929) dokaziic ,, nemoz-
né” - jej vel'kosériovo vyrabany automobil bol v 20. ro-
koch v Amerike lacnejsi, ako vel'kosériovo vyrabany mo-
tocykel! Indian napredoval hlavne vdaka svojim vidlico-
vym dvojvalcom s vynikajicim dizajnom, i radom po-
krokovych prvkov: spolahlivym retazovym pohonom,
riadenim ,plynu” otoénou rukovatou, pruzenim zadné-
ho kolesa, dvojstupiiovou prevodovkou, rychlomerom,
elektrickym osvetlenim - uz v roku 1914 sa vyrabala aj
verzia s elektrickym Startérom! A hoci Harley ani v tom-
to smere dlho nezaostaval, stale bol len dvojkou - veri-
lo sa, Ze Indian ma lepsiu techniku. Do chvile, kedy pra-
ve Harley obdrzal od americkej armady obrovska objed-
néavku, ktora mu de facto zarucila existenciu az do dnes-
nych dni. Kym Indian, ktorého imidz bol pol storotia vy-
raznej$i navzdory skutocnosti, Ze jeho maijitelia sa cas-
to menili, musel v roku 1953 ohlésit konkurz. A namies-
to ospevovanych motocyklov Indian zo Sprinfieldu sa
odteraz pod znackou Indian zacali predavat motocykle
roznych anglickych znaciek (Royal Enfield, AJS, Ma-
thless...) - skratka, na porazenie... ESteZe aspoi ceny ve-
teranov znacky Indian z roka na rok rastli... Dosledok: v
roku 2006, tentoraz v §tate Severna Karolina, bola zno-
vu otvorena spolocnost Indian Motorcycle Company! S
cielom znova vyrabat klasicky Stylizované motocykle
Indian Chief... Prvy Indian Chief skonstruoval Charles
Franklin sice uz v roku 1922, no v medzivojnovom obdo-
bi reprezentoval ,Chief” spolu s typom Indian Scout pa-
radne kone tejto stajne! Necudo: Uz prvé motocykle In-
dian Scout z roku 1920 zaznamenali okamzity Gspech!



Vespa 50 Special z roku 1972 - model MINICHAMPS
v M 1:12 so zloZenym krytom umoZiiujicim pristup
k motoru

No ked'Ze Indian Chief bol aj poslednym pravym India-
nom, nova spolo¢nost zo Severnej Karoliny stavila pra-
ve na neho. A ked'Ze potas jeho obdobia vyroby sa me-
nili aj jeho farby, bol vidy povaZovany za krasavca s ne-
obycajne elegantnym a luxusnym vzhladom. Kto z vy-
znavacov americkej motocyklovej klasiky by mu doka-
zal odolat aj v tretom tisicroci? Najma ak sa po technic-
kej stranke inovoval na trovei nasej doby! Ale preco sa
spolocnost MINICHAMPS rozhodla radsej pre typ Indi-
an Sport Scount z roku 19407 Ktovie. Odpoved mozno
pontikajd obrazky modelu MINICHAMPS v M 1:12; hoci
bol oproti predlohe zmenseny dvanastkrat, nechyba na
fiom rozhodne nic, ¢o vidno aj na predlohe! Aky div, ked’
MINICHAMPS svoj kovovy model s hmotnostou 541
gramov, ktory sa vojde na chlapsku dlan, rucne poskla-
dal z rovnych 133 jednotlivych dielcov! Obohatiac ich az
0 166 jednotlivych dekoracii... (48 lakovanim pomocou
Sahlon, 5 potlacami, 7 obtlackami i 94 d'al$imi lakovani-
ami vol'nou rukou... plus 12 lesklo chromovanymi dielca-
mi!). S jedinym cielom: Vyrobit model motocykla znacky
Indian, aky dnes nema vo svete konkurenciu. Mimocho-
dom, vedeli ste, Ze pri $portovych modeloch motocykov
pouzival Indian uz v 20. rokoch aj kozeny remienok spo-
jeny s vypinacom zapalovania na jednej strane a na dru-
hej strane s l'avym zapastim motorkara? Pre pripad, ze
by vodic¢ s motocyklom spadol - aby sa motor okamZite

vypol. Zeby uz vtedy aj Ameritania $etrili motorovymi
palivami? Ci skér preto, aby majitelovi jeho Indian neu-
siel? Ktovie; isté vSak je, Ze prvy Indian Scout a la MINI-
CHAMPS aj poslednym nebude, ked'Ze vo vSeobecnosti
sa za najkrajsi motocykel Indian Scout povazuje Indian
Scout 101 z roku 1928. S jeho vel’kym razvorom, malou
vyskou sedadla a dobrou ovladatelnostou sa stal mila-
¢ikom akrobatickych jazdcov - dokonca aj na stene smr-
til Prejdime vsak od steny smrti rovno k ose (taliansky:
vespa), poloziac si otazku, kedy vobec sa na scéne vlast-
ne objavili skiitre? Nuz, popularitu si ziskali uz v rokoch
1916 az 1924! Pripomenime americky Autoped z roku
1915 (v licencii ho vyrabali aj Anglicania a Nemci), kto-
ry sa dal poskladat do batozinového priestoru automo-
bilu... Koncepcia motocykla s jednoduchym ovladanim
vsak opat oZila pocas druhej svetovej vojny, ked' sa pre
vysadkarov vyrabali skladacie stroje, ktoré sa dali zhad-
zovat padakom... A ked'Ze po vojne prisli zbrojarske pod-
niky aj o tento ,dzob”, ich vyrobcovia koncepciu moto-
cykla s jednoduchym ovladanim a na malych kolesach
prispdsobili mierovym potrebam, nepriamo zmensiac aj
vek vodica - na 15 rokov! Novy trh ,pre kazdého” bol tu!
Ved' uz anglickd Auto-Cycle Union z roku 1920 definova-
la, Ze skdter je jednostopové vozidlo s motorom so zdvi-
hovym objemom najviac 200 ¢cm?, podlahou najviac 6
palcov nad zemou a celkovou hmotnostou do 60 libier...

Svet v miniature

A hoci sa skdtre po druhej svetovej vojne vyrabali ma-
sovo vo vSetkych Statoch s tradiciou vojenskej vyroby,
najviac figurovali... v talianskych povojnovych filmoch!
Nemozno tvrdit, Ze len preto, Ze tamojsi loptoSi just po-
mocou nich oberali o kabelky turistky z celého sveta,
ktorym sa zaZiadalo na vlastné oci uvidiet rimske Ko-
loseum. Okrem inych zaZitkov, prirodzene. Nig; stalo sa
tak preto, Ze 23. aprila 1946 isty Corradino D"Ascanio,
inZinier a letecky konstruktér, si na Oddeleni patentov
a vynalezov Ministerstva priemyslu vo Florencii nechal
patentovat jednostopové vozidlo so zakrytou mechanic-
kou ¢astou a blatnikmi - Vespu. A na neho sa obratil En-
rico Piaggio, jeden zo synov zakladatela spolocnosti na
stavbu lodi, Zeleznic, hydroplanov a bombardérov, ktora
sa po Sestdesiatrocne;j existencii v dosledku spojenec-
kého bombardovania a nemeckého Gstupu ocitla v tros-
kach. Vlyroba skitrov bola teda jej nova $anca, a doda-
jme, vdaka modelu Vespa aj neobycajne Ziariva - uz dav-

nejsie bola prekrocena vyroba 16 milionov kusov. (Uz v
roku 1950 sa Vespa zacala vyrabat v Nemecku, krat-
ko nato aj v Anglicku a Francizsku). To najddleZitejsie:
a v Sirokom sortimente sa vyraba dodnes. Aj pod znac-
kou MINICHANPS, teda v mierke 1:12 tak, ako naznacu-
ja aj priloZené obrazky na strane 79. Ide o typ Vespa 50
Special z roku 1972 - uz kratko predtym sa objavil aj va-
riant Vespa 50R z toho istého roku 1972 (ibaze v strie-
bornej farbe). Na rok 2011 je vSak uZ ohlaseny aj typ Ve-
spa SS 90 z roku 1970 v atraktivnej cervenej farbe - op-
ticky zazitok dozaista umocni aj palivova nadrZ zastre-
Sujtica rezervné koleso s diskom cervenej farby - oboje
objimal kolenami vodic, ktory sa na tomto stroji kedysi
vozieval. Co este dodat? Hadam u len pripomendt, ze
meno Vespa vraj pochadza z vety, ktord mal vykriknut
E. Piaggio potom, ked uvidel vobec prvy prototyp: Sem-
bra una vespal! (To vyzera ako osal) Preco aj tejto histor-
ke neverit, ked" tol'ki veria, Ze aj prvy kozmonaut na Me-
siaci vraj zvolal: Toto je maly krok pre ¢loveka, no vel'ky
krok pre udstvo! A o ¢o iné, ako o dobro vsetkych, tym
Gidajne najlepsim z nas odjakZiva ide?

Ing: Stefan STRAUCH

Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gaasparik)
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Potulky po Slovensku

Kr1izovnicCl v zabudnutom, ale malebnom kraji

Pod Stitmi Belianskych Tatier, v pozadi mohutnych Stitov Vysokych Tatier, medzi vrchmi Palenica a Valtin leZi zndma obec
Lendak. Toto miesto, v prostredi nadhernej prirody, je idedlne na realne predsavzatia po vytriezveni z Novoro¢ného oparu.
A sUcCasna realita je tvrdd, ako bol a aj je tvrdy Zivot v tejto podtatranskej obci. Tvrdost kaZzdej doby skoro nikdy na vlastnej
koZi nezazili mocni tohto sveta, ale skoro vzdy ti prijmovo najslabsi.

Vznik obce Lendak je pisomne doloZeny v roku 1288 pod
nazvom Landok. O rok neskér sa objavuje nazov Lan-
deck . Etymoldgia nazvu obce nasvedguje, Ze ide o po-
menovanie z nem¢iny znamenajlce kat, kraj zeme. Po¢i-
atky obce vSak siahajt pred listinné zmienky, pravdepo-
dobne niekedy do zaciatku 13. storocia. Ako stcast du-
najeckého panstva Berzeviczyovcov, patrila obec do do-
nacného tzemia magistra Gallusa-Koko$a. Zmenné ob-
chody sa robili od nepamati a tak roku 1313, ked sa na-
rodil taliansky spisovatel Giovanni Boccaccio, autor
slavneho Dekameronu, vymenili Berzeviczyovci obec
Lendak s Krizovnikmi BozZieho hrobu za ich majetok v
obci Chmelov, nachadzajicej sa nedaleko HanuSoviec
nad Toplou. KriZovnici este v tom roku v Lendaku zalo-
Zili klastor a kostol svatého Mikulasa. Rehol'a Krizovni-
kov BoZieho hrobu bola zalozend v roku 1163 Jaksom z
rodiny Gryfici v pol'skom meste Miechow, ktoré je vzdia-
lené asi 40 km severne od Krakova. Bol to prvy rad kul-
tu BozZieho hrobu nielen v Pol'sku, ale v celej Eurdpe. To
bol dovod aj ich l'udového pomenovania na miechovitov.
Krizovnikov BozZieho hrobu umiestnil do Chmel'ova este
v roku 1212 uhorsky kral' Ondrej Il. v lokalite nazyvanej
Frigidus fons, zimna zahrada. VSeobecnym nazvom kri-
Zovnici sa oznacovali v stredoveku, v case kriZiackych
vyprav na ochranu svatého hrobu v Jeruzaleme, rozlic-
né rimskokatolicke rehole a ndbozenské spoloénosti. Ci
vymenu majetku rehole z Chmelova neevokoval prave
prebiehajdci proces a rusenie radu Templarov, so sna-
hou takpovediac ,odtiahnut sa z oci” do Gstrania de-
dinky niekde pod horami, zostava tajomstvom a je len
hypotézou. Rad Ochrancov BoZieho hrobu, Templarsky
rad, ¢i tiez Krizovnici, mal velmi podobné meno ako re-
hol'a Krizovnikov BozZieho hrobu. K oficidlnemu zruse-
niu radu Templarov doslo administrativnym rozhodnu-
tim papeza Klementa V., bulou Vox in excelso, uz v marci
1312, co potvrdil aj prebiehajtci koncil vo Viedni. Tymto
aktom papez podriadene legalizoval zasah francuzske-
ho krala Filipa IV. Pekného proti templarskym rytierom
z roku 1307, kedy prebehlo masové zatykanie asi 2000
rytierov po celej Eurdpe.

Miechoviti mali samozrejme na Lendak nesporne
velky pol'sky vplyv, prejavujiici sa dodnes. Pre obec a
okolie boli v§ak cennym darom, hlavne svojim vzdela-
nim, pokrokovymi polnohospodarskymi ako aj inymi
technoldgiami. Lendacké panstvo existovalo do roku
1593, kedy rehola predala klastor i klastorny majetok
rodine Horvéath-Palocsay, vrétila sa do Pol'ska a Lendak
sa tak stal sidlom Palocsayovcov. Medzi l'ud'mi sa po-
vrava, Ze v Lendaku sa usidlili aj irski stavitelia hradov,
ktorych po tatarskom vpade pozyvali uhorski panovni-
¢i v zaujme vybudovania lepSieho opevnenia krajiny. V
roku 1856 v obci mali majetky Salomonovci a v roku
1879 rodina Hohenlohe. V roku 1898 vypukol v obci
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prvy vel'ky zni€ujdci poZiar, pri ktorom vyhorela takmer
cela dedina a vel'ky poziar roku 1946 znicil viac ako 70
% domov. Zhorela $kola aj fara. V obdobi druhej svetovej
vojny sa k partizanskej jednotke Belov-Kovalenko, ktora
operovala v okoli Lendaku, pridali $tyria ob¢ania obce.
Obyvatelia poskytovali partizanom vSestranni pomoc,
najma pri zaobstaravani potravin. V oktdbri 1944 pri
prestrelke s faSistami padlo trindst partizanov.

Taiba mramoru a vzacneho alabastru bola zazna-
menand v roku 1772. Obec bola zndma najma chyrnymi
bacami, pastiermi a platennikmi. Lendacania st najma
z minulosti povestni svojou zdsadovostou a konzerva-
tivnostou. A prave vdaka tomu sa spomedzi obyvatel'ov
tejto obce v sicasnosti grupuje najviac skdsenych pasti-
erov oviec, bacov, ktori aj v dnesnej dobe pasi v roznych
oblastiach Slovenska. Prevaznd cast ekonomicky aktiv-
neho obyvatel'stva vsak za pracou dochadza. V obci sa
v minulosti palilo aj vapno. Po prvej svetovej vojne tu
bolo rozvinuté pasienkarstvo a ludova domécka vyro-
ba, tast obyvatelstva bola zamestnana v priemysel-
nych podnikoch Popradu a Kezmarku. Dodnes sa v obci
zachovalo tradicné hospodarenie na pdde, pre vlastnd
spotrebu a potrebu hospodarskych zvierat. V sicasnej
dobe sa tym zaober4, Zial, prevazne len starsia genera-
cia sikromne hospodariacich rolnikov. Lendak je z hl'a-
diska po¢tu obyvatelov najludnate;jSim sidlom so $tatd-
tom obce v ramci PreSovského kraja. Skoro na neuvere-
nie, v obci zacali viest matriku uz v roku 1663.

V Lendaku je goticky rimskokatolicky kostol svaté-
ho Mikulasa z roku 1313, postaveny na starSom zékla-
de kostola z 13. storocia. Kostol bol neskorSie upravo-
vany. V ramci renovacie v roku 1925 bol kostol rozSire-
ny severnou kaplnkou podla projektu stavitela Vidienka
zo Spisskej Belej. VeZa kostola je v jadre z 13. storotia.
Prestavana hola tieZ v roku 1925.

Preshytérium kostola je zaklenuté dvoma polami
krizovej rebrovej klenby; rebra hruskovitej profilacie do-
sadaju na konzoly s ruticovou ozdobou. Lod" kostola bola
zaklenuta v 15. storoci na polygonalny stredny pilier kri-
Zovou klenbou so Zliabkovymi rebrami. Na juznej strane
lode je hlavny portal so zachovanym profilovanym go-
tickym ostenim. V preshytériu st gotické sedilie a pas-
tofdrium s mriezkami. V interiéri kostola sa zachoval ne-
skorogoticky oltarz 15. storotia. Dalsie cirkevné stavhy
v obci si kaplnka Ruzencovej Panny Marie z roku 1889
pri kostole, kaplnka Sedembolestnej Panny Marie z roku
1925 a iné novodobé kaplinky a sochy.

Pdvodny klastor miechovitov dal Juraj Horvath pre-
budovat na pansky kastiel. V empirovom slohu bol len-
dacky kastiel prebudovany v roku 1820 Andrejom Palo-
csaym. Pri poziari v roku 1898 z kastiela zostali len ob-
horené mury a uz nikdy nebol obnoveny do pdvodného
stavu. Ruiny z neho boli prestavané na rodinné domy.

@ Lendakyzime
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Tak isto zadna cast od kostola, pravdepodobne asi neja-
ka cast pdvodného klastora zo 14. storocia, bola tak
isto rozobrana a ziskany material venoval knieza Hohen-
lohe obyvatelom Lendaku na stavbu novej skoly, dnes
materskej Skoly. Prvy zaznam o Skole v obci je z tcty-
hodného roku 1681.

Zvlastnostou obce s zrubové podmurované domy
so sedlovou strechou, Stitom, podlomenicou a halkou,
ktoré maju $parovanie vymazané na modro. V Mizeu I'u-
dovej kultiry v Lendaku st nielen k obdivu a k videniu
vystavené krasne lendacké kroje, variant zdiarskeho
kroja, ale pre navstevnikov st k dispozicii na odskisa-
nie pripravené aj casti f'udového odevu ako su kozis-
ky -.serdoky”, nohavice -,portky”, trojStvrfové kaba-
ty - ,sukmany” atd' Da sa tu poutit aj o spdsobe byva-
nia v dreveniciach. Mizeum bolo zalozené obcianskym
zdruzenim v roku 2003 a nachadza sa na Potocnej ulici
rodiny Gallikovcov. Nadherny goralsky folklor v obci ak-
tivne udrzuje a rozvija Folkldrna skupina Kicora, vrata-
ne ,starosvéckych” tancov ako s napriklad ,hajduk”,
.skokacka”, ,poza noge”, ,chodeny” atd"

Z ubytovania v chate Kolodzej, ¢i v penzidne Nicol,
alebo na stikromi u Ondreja Girgu sa za par desiatok min-
(t moZzete dostat do lyZiarskeho aredlu Ski Bachledo-
va-Jazersko. K dispozicii je tu 13 zjazdoviek vSetkych
stupfiov obtiaznosti, dve sedackové lanovky a 10 vle-
kov, vratane pre tych najmensich. Ubytovat a oberst-
vit sa da v hoteli Bachledka a v bufetoch Klingac a Tomi.

V nadhernom horskom prostredi, v pozadi so zasne-
Zenymi divokymi, rozoklanymi severnymi svahmi §titov
Belianskych Tatier si mdZzeme na planinach predstavit
rytierov Krizovnikov na bujnych kofioch a ich vlajice bi-
ele plaste s cervenym krizom. Na odkaz minulosti, kde
povodné ciele o odvahe, Eestnosti, skromnosti a pokore
boli nahradené nekontrolovanou, brutdlnou mocou.
Vel'a zdravia a sil v celom roku 2011, priatelia Potuliek!

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



VERZIA 4X4 DYNAMIC
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PRVY ECOFFROAD, NIZSIA SPOTREBA, NIZSIE EMISIE, VACSIE POTESENIE.

KLIMATIZACIA, RADIO S CD, 4 AIRBAGY,
ELEKTRICKY OVLADANE PREDNE OKNA A SPATNE ZRKADLA,
HMLOVKY, STRESNE LYZINY.

Emisie CO,: 134 - 166 g/km, spotreba: 5,1 - 6,5 V100 km, Fiat - automobilova znatka s najniiSou priemamou hodno-

tow emisii CO, v Eurdpe. Zdroj: JATO Dynamics. Podia objemového priemeru emisii CO, (g/km) patri medzi najlepsie
preddvajice sa automobilové znatky v Europe za prvy polrok 2010.




Znacka Daimler AG

Dovod na oslavu!

Mercedes-Benz CLS ziskal ocenenie Zlaty volant 2010.
Dakujeme vSetkym priaznivcom a ¢lenom jury.
www.mercedes-benz.sk/cls

Zdroj: Auto Bild, Vydanie 44/2010, Kategéria strednej a vy$Sej triedy.

Kombinovana spotreba (I/100km): 6,1 - 14,5
Emisie CO, (kombinované, g/km): 160 - 345

Mercedes-Benz

The best or nothing.
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