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Presvedcte sa
zblizka

Ak si kupite Ford Fiesta alebo Ford Focus,
automaticky pocitate so skvelou vybavou.
Teraz mdZete ratat aj s daldimi vyhodami.
NavysSe vozidla su na sklade na okamzity
odber.

www.ford.sk

llustraéné foto

Spotreba paliva v kombinovanom cykle | Focus: 4,7 — 8 1/100 km, Fiesta: 4,2 - 6,5 /100 km | emisie CO, - Focus: 125 - 192 g/km, Fiesta: 110 — 154 g/km.

Summi,tFlnance Skvelé financovanie je Uplna samozrejmost. Feel the dlfference
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Olejové
hospodarstvo
od Homolu.

Mate zivot pod kontrolou.

Bratislava: 0905200100 [ *::?lf?-j Ruzomberok: 0905 300 100
0902200100 \, # -/ KosSice: 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava |l, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
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BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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terizuji vyrazné linie, prikladna kvalita spracovania, vel'ké mnoZstvo najnovsich tech-
noldgii. Obsahuje prvky vybavy, ktoré sa ¢asto neobjavujd ani vo vozidlach z vyssich
tried a spifiajd naroéné poZiadavky stkromnej aj podnikovej klientely....
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Tisic veci, ktoré treba za de stihnt. Radost, zabava a relaxacia pre rodi-
nu a priatelov. To je dovolenkovy duch, ktory Chevrolet vélenil do svojho
Giplne prvého viactéelového vozidla (MPV) pre Eurdpu. Vzhl'ad Orlanda - €i-
astocne MPV, ¢iastocne crossover - lame pravidla tohto historicky konzer-
vativneho segmentu; ma svoj postoj a chce vycnievat z davu.
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Historicky vyvo] problematiky
dialnic na Uzemi Slovenska

Cestna infrastruktdra patri ku klucovym faktorom, ktoré vyznamnym spdsobom ovplyviujl rozvoj hospodarstva ako aj

priestorové usporiadanie Uzemia Statu. ZvySovanie Zivotnej Urovne prindsa so sebou dynamicky rast cestnej automobilo-

vej dopravy, najma individualineho automobilizmu, a vyvolava nevyhnutnd modernizaciu a rozsirenie kapacity cestnej sie-

te. Z tychto ddévodov koncepcia rozvoja cestnej infrastruktlry a programy jej vystavby boli a budu v popredi zaujmu kaz-

dej vlady, a preto si pripomenieme pociatky vzniku dialniénej siete na naSom tzemi.

Na tplnom zatiatku akéhokol'vek dseku dialnice alebo

rychlostnej cesty (dalej len D a R) je navrh trasy kori-
doru D aR, ktory sa rozpracuje do podrobnejsich varian-

tov. Navrhované trasy D a R sa rozpracuji v technickej

$tidii a postupuji do procesu EIA. Proces EIA je naro¢-
ny proces, ktory je ukonéeny vydanim zavereéného sta-
noviska s odporucenim variantu trasy pre dalSiu pripra-
vu. Proces pripravy a vystavby stavby je zdI'havV, ta-
sovo narocny, preto sa tejto problematike budeme ve-
novat v dalSich ¢lankoch venovanych cestnym doprav-

nym komunikéaciam.

Pomerne mala rozloha Slovenska k ploche kontinen-

tu by mohla spdsobit, Ze by nas hlavna medzinarodna
doprava mohla obist, ¢o sa uz v tomto obhdobi naplno

prejavuje, ked vieme, Ze pomer tranzitnej dopravy v si-
¢asnosti cez izemie SR je len 12 %. S takymito Gvaha-
mi v§ak uZ pracovali v 30-tych rokoch urbanisti a sta-

vebni inZinieri. Pre ilustraciu stupia automobilizacie v

tom obdobi uvedieme, Ze vtedajsi pocet vozidiel v evi-
dencii bol 8500 - oproti dneSnym ¢asom, ked' v minu-

lom roku sme prekrogili hranicu 2 milionov evidovanych
vozidiel v SR. Tak ako v ostatnych Statoch Eurdpy aj na
nasom tzemi bolo nutné zabezpecovat nové smerové
a vyskové vedenie ciest, o vyZadovalo zabezpecenie
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NAVRRHY SILNIENTCH PATERI v 8YV. CSR.
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dodatocnych finanénych zdrojov. V roku 1927 bol prvy
krat vydany zakon, ktory mal umoznit cestni vystavbu
podla planu na 10 rokov z tzv. Cestného fondu. Prijmy
fondu tvorili dan z motorovych vozidiel a mineralnych

olejov. A rovnako ako je to dnes, fond nedokazal vytvo-
rit dostatocné zdroje na rekonstrukciu prevadzkova-

nych Gsekov, pritom sa zanedbavala druha dloha, teda

Obr. 2 Siet diafnic 1960 —
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Obr. & 1 Navrhy cestnej siete v CSR

prestavba cestnej siete tak, aby vyhovovala Gzemné-
mu tvaru $tatu. Aj neustaly narast automobilovej dopra-
vy ukazoval, Ze okrem najnutnejSich rekonstrukcii sta-
rych ciest vznika potreba pre stavbu Specialnych auto-
mobilovych ciest (dnesna podoba dial'nic), aké sa uz vte-
dy stavali v Taliansku a v Nemecku. V tej dobe doprav-
ni inZinieri upozornovali na potrebu prepojenia zapadu



SIET IALNIC & RYCHLOSTHYCH CIEST SR

svychodom krajiny, ktoré donesie nielen hospodarsky a
priemyselny rozvoj prilahlych oblasti, ale zarovei umoz-

tinentu. V roku 1935 bol prvy krat podany navrh na vy-
budovanie ,Narodnej silnice Plzeii - KoSice". Trasa
je zobrazena na obr. 1, kde dizka tahu predstavovala
700 km v dialniénom usporiadani. Sirka cestného tele-
sa mala byt 20 m. (dve jednosmerné vozovky o Sirke 7
m, oddelené od seba strednym deliacim pasom 3 m Siro-
kym, krizovatky s ostatnymi cestami boli navrhnuté ako
mimotroviové. Trasa tejto tzv. dialnice sledovala smer
z Plzne - Pfibramu - Humpolca na Blansko - Zlin cez
Podbrezovii a DobSind na KoSice. Mala to byt zaklad-
na chrbtica $tatnej cestnej siete. Zaujimavostou bola
predpokladana cestovna doba medzi oboma koncovy-
mi miestami trasy, ktora sa mala skratit z 20 hodin na
7 hodin. Po predloZeni tohto zameru vznikali dalSie roz-
ne navrhy architektov, urbanistov a projektantov, kto-
ré preberal aj pan J. A. Bata vo svojej knihe ,Budujeme
stat pro 40 milionu”. AZ v roku 1938 sa stala poziadavka
automobilového spojenia zapadu s vychodom republiky
neodkladnou, a neodkladnou je toto spojenie na Gzemi
SR az dodnes, pricom po zastaveni pripravenych PPP
projektov sicasnou vladou, ktoré mali definitivne zabez-
pecit prechod od planov k samotnej realizacii, sa ten-
to sen o rychlom spojeni zapadu s vychodu bude snivat
este dalSie desiatky rokov.

Priprava a vystavba dial'nic v obdobi
r. 1960 - 1991

V tomto obdobi boli postupne vypracovavané rozvojo-
vé dokumenty dialnic, ktoré sa sdstredovali na vybu-
dovanie dialnice D1 Praha - Brno - Trenéin - Poprad -
Kosice - Cierna nad Tisou, ako vyznamné cestné
dopravné spojenie v ramci RVHP (sledoval sa prioritny

ciel' budovania dial'niéného tahu smerom na Sovietsky

zvaz). Vlastna vystavba dial'nice D2 v dne$nej podobe
na Gzemi SR zacala v aprili 1969, a ciel spojit Bratislavu
s Prahou bol splneny v oktdbri 1980. Budovanie dial'nice
D1 na tizemi SR sa z(Zilo len na tseky na Liptove a me-
dzi PreSovom a Kosicami. Ostatna cast dialnice D1 sa
dostala do Gtlmu a deklarované ciele neboli dosiahnuté.
V 50-tych az 60-tych rokoch 20. storogia bol koridor
dialnice D1 vedeny PovaZim. Masivny narast zbrojar-
skej vyroby dal podnet tplne inym planom. Dial'nica D1
sa v 80-tych rokoch minulého storotia zacala planovat
v tplne inom koridore - v polohe Sverepec - Rajec - Vis-
fiové, teda juine od Ziliny, bol to tzv. rajecky variant.
Zatiatkom 90-tych rokov sa vratil do hry povazsky va-
riant, vedeny v koridore ciest1/61 a |/18. Povazsky va-
riant si vyziadal najma narast dopravy na tychto ces-
tach, ktoré predstavujd jeden z nosnych dopravnych ko-
ridorov Slovenska. Uvedené trasovanie potvrdili neskor
aj environmentalne Stidie, pretoZe trasou sa riesi do-
prava v intenzivne urbanizovanom Gzemi a bola tu moz-
nost minimalnych zasahov do prirodného prostredia. A
v neposlednom rade bolo riesené napojenie Slovenska
do Ceskej republiky cez Bytéu. Na rozdiel od rajeckého
variantu prechadzal neporusenym, redsie obyvanym
prirodnym prostredim, ktoré je dnes sticastou Natura
2000, ¢o je, zjednodusene povedané, sibor podmienok
na ochranu Zivotného prostredia vo vyznamnych vy-
branych chranenych dzemiach Slovenska. Tu treba po-
dotknut, Ze Slovensko so svojimi asi 27 percentami (ize-
mia v Nature 2000 je jednym z najrozsiahlejsich v EU, &o
je z pohladu ochrany vel'mi dobre, ale vyrazne to stazu-
je vystavbu novych tras.

Na dialnici D61 na Povazi holi zacaté prace
a Gspesne pokracovali aZ po Piestany. Definovana kost-
ra dial'nicnej siete z tohto obdobia je zobrazena na obr. 2.

Charakteristika koncepcie v obdobi rokov
1993 - 1994

Koncepcia dalSieho postupu vystavby dial'nic sa formu-
lovala na zaklade analyzy stcasného stavu hlavnych
cestnych tahov s prihliadnutim na prognézu rozvoja do-
pravy v hlavnych urbanizaénych a industrialnych osiach
Slovenska a opravnene sa otakavalo, Ze prave tieto osi
budd ohniskami dalSieho rozvoja ekonomiky, ktorej po-
treby budd generatormi dopravnych vykonov. V tomto
tase sa uz formulovali nazory Eurépskeho spolocenstva
na vytvorenie hlavnych dopravnych koridorov v smere
zapad - vychod a sever - juh. Jednym z cielov nasej do-
pravnej politiky bolo, aby sa Slovensko stalo integral-
nou sdcéastou eurdpskych dopravnych koridorov. Uz v
tejto faze pripravy sa na medzinarodnom fdre podarilo

stcastou tychto koridorov.

V Studijnych pracach sa prvy krat definuje dial'nic-
né siet SR v dizke 660 km, ktorej koncepcia je zaloze-
na na prepojeni na cestni infrastruktiru susednych $ta-
tov. V moZnom harmonograme postupu vystavby dial-
nic - s prihliadnutim na zname a v tom case predpoklada-
né Specifika vystavhy - sa uvazovalo, Ze realizacia dial-
nicnej siete sa uskutocni v nasledujicich dvoch desatro-
tiach. Preferovala sa vystavha v Gseku Horna Streda
- Sverepec do ¢asového horizontu 2005, v dalSej etape
homogenizacia tahu az po Ivachnovi do roku 2010 a na-
sledne dosiahnutie cielového stavu v ¢asovom horizon-
te 2015. Problematika obchvatu Popradu a tunela Bra-
nisko bola oznacena ako prednostna.

Pozitivom predinvesticnych stadii v rokoch 1993-
94 bolo, Ze obsahovali novy pohlad na rozsah dial-
nicnej siete s jej prepojenim na susedné Staty. Z hla-
diska tempa vystavhy vsak Gvahy zostali na drovni asi
23 km novych dial'nic ro¢ne. Predinvesticnd stadiu Pro-
gram rozvoja dial'nic v Slovenskej republike vypracovala

www.mot.sk Q)



nemecka spolocnost Dorsch Consult Mnichov, ktord vo
vSeobecnosti potvrdila spravnost dovtedajsej koncep-
cie, ale najma - v Gsekoch variantnych rieSeni odporuéi-
la aj vyslednd trasu. Priprava a vystavba dial'nice D1 v
sltasnosti sa v zasade uskuto€iuje v silade so zavermi
prave tejto Stddie.

Postup pripravy a vystavby dial'nic v obdo-
bi 1995 - 1998

Charakteristikou obdobia 1995 - 96 bolo, Ze v Stidiach
a pripravnych pracach okrem dopravného hodnotenia a
nakladovo-vynosovej analyzy projektu sa brali do Gva-
hy aj kvalitativne vyhodnotenia inych hlavnych prino-
sov, menovite vplyv na zamestnanost a regionalny roz-
voj, vplyv na regiondlnu a vnitro$tatnu integraciu a po-
trebu oZivenia vel'kého stavebnictva.

Obdobie je charakteristické porovnatelne s obdobim
predchadzajlcich rokov, kedy bola snaha o urychlend
vystavhu, o éom sved¢i aj objem investovanych finané-

Nové projekty vystavby a bilancovanie
predchadzajicich obdobi

Pri realizacii planov pripravy a vystavby dialnic sa uka-
zalo, Ze planované tempo vystavby v priemere 45 km
dial'nic rocne holo v tom Ease nefinancovatelné. Z toho
dévodu bolo treba pristdpit k vyznamnym korekciam v
harmonogramoch vystavby. Vlada prijala zasadu, pod-
porit iba pripravu a realizaciu takych projektov, pri kto-
rych sa $tandardnymi postupmi preukaze ich ekonomic-
ka efektivnost, spolocenska opodstatnenost a environ-
mentalna prijatelnost. V zasade bolo mozné predkladat
projekty, ktoré reSpektovali moZnosti Statneho rozpo¢-
tu. V tychto relaciach sa za redlne tempo vystavby od-
hadlo 15 - 16 km dialnic rocne. Prechod na realizaciu
upraveného harmonogramu vystavby bol spojeny s vy-
davkami na kompenzaciu dosledkov utimenia vystavby
v roku 1999.

Vychodiskové poloha pre zhodnotenie dialnic a
rychlostnych ciest vybudovanych v rokoch 2002 -
2006 poukazuje na to, Ze po-
stup bol pomaly a prirastky

také opatrenia, ktoré by skokovo vyriesili chybajicu
nadradent cestni siet. Podl'a terminov zacatia a ukon-
cenia stavieb je mozné toto obdobie hodnotit ako obdo-
bie timenia vystavby, ked'Ze vacsina stavieb bola zaca-
ta pred rokom 1998 s neskorymi terminmi odovzdania,
¢o sa podpisalo nielen na konecnej cene, ale aj na vyraz-
nom prekroceni vykonnosti sibeznej siete ciest . triedy.

Hodnotenie 2006 -2010

Ak méa mat rozvoj automobilizmu kladny vplyv na dy-
namiku celého narodného hospodarstva, tak je potreb-
né zabezpetit aj kvalitnd cestnd siet, v prvom rade naj-
vys$sej kategdrie ciest, teda dialnic. Priestor, ¢as, rych-
lost, premiestiiovanie osdb a tovarov si faktory stale
hibSieho vyznamu pre dnesni spoloénost. Cesty dnes
majlvovyrobnomprocese doleZitost, ktordnemalinikdy
v minulosti. Bez zabezpecenia dlhodobého koncepéného
planu, ktory podla nasho nazoru bol jednoznacne

Projekty odovzdané v obdobi 2006 - 2010

nych prostriedkov v roku 1996, teda 173 mil. €(5,2mld. ~ vel'mi mierne. Hodnotenie vy- f
vehp . o (. ) ] . y Vyhodnotenie obdobia 2006 - 2010 SKUTOENOST
Sk), to oproti predchadzajicemu roku znamenalo viac  chadza zo skutocnej Statisti- km
ako trojnasobny narast. V oblasti dokonéenia stavieh  ky odovzdanych isekov do DGR NG 23
Il. polrok | R1 Rudno nad Hronom - Zarnovica, piny 5,2
X ) ) 2005 R2 Ozdany - obchvat, polovi¢ny profil 6,1
Projekty odovzdané v obdobi 2002 - 2006 R2 Tornala - obchvat, poloviéng profil .
rok/ nazov profil | 2/2 km | 1/2 km | Zaciatok II. polrok
2002 vystavby 2006 spolu 32,4
D1 Mierova - Senecka plny 6.5 p— D1 VrtiZer - Hricovské Podhradie - piny 12,9
spolu 6’5 D1 Vazec- polovi¢ny profil 12,2
2003 . ROK 2007 | p2 i L ¢ska - Staré grunty 3,7
D1 Beharovce-Branisko (1,11 lll.etapa tunel, technol.prip 1/2 7,63 1997 D3 Hri¢ovské Podhradie - Zilina, StréZov U
B (i aveealad vt piny (9,2 e R3 Oravsky P -Horné Lehota 6,4
R1 Hronsky Beradik-Nova Bana plny [4,36 1996 ROIC20078spolu 42:7
R1 Nova Bana-obchvat piny |6 2001 DillVaZec = nalpinyiprofil 0
e 7 D1 Mengusovce - Janovce ll. tsek, pIny profil 6
R1 Nové Bana-Rudno plny [3,26 2001
ROK 2008 M -Ja i
R1 Dostavba na tvorpruh Trnava-Sered’ plny 6,85 Di sEalioycall Hliseh L5
R1 §op0rﬁa-Béb plny 934 D3 Hri¢ovské Podhradie - Zilina, StraZov, doplnenie na plny 0
spolu 32,16 14,48 R2 Figa obchvat 3,3
2004 ROK 2008 | spolu 21,1
D1 Ladce-Sverepec I. ¢ast (po UKB) piny [24 1997 D1 Mengusovce - Janovce |. tisek, piny profil 8,0
D3 Cadca — Oscadnica piny  |3,45 — ROK 2009 | R1 Zarnovica - $asovske Podhradie, I. etapa 9,7
D3 Cadca - obchvat l.etapa plny [1,39 o R3 Trstena, obchvat - I. ¢ast, poloviény profil 2,4
D3 Cadca - obchvat Il. etapa plny [1,25 1996 ROK20038/Epolu 201
R1 Budéa - Kovacova plny [2,9 2001 D1 Sverepec - Vrtizer, plny profil 9,6
spolu 11,39 I. polrok | D1 Jabl - d (prava strana), poloviény profil 52
2005 2000 D1 d - Beharovce, plny profil 3,5
D1 Viedenskd — Pristavny most plny 3,87 2001 D1 SVINIA - PRESOV, zépad B
D1 Ladce-Sverepeg, II. cast plny |75 1997 1. polrok
D3 Skalité hranica-hranica SR-PR plny (03 1997 2010 spolll 26,3
spolu 11,67 0 SPOLU za roky 2007 - 2010 142,6
Z toho: dialnice 98,3
2006 do 30. 6. 2006 0 0 Z toho: rychlostné cesty 44,3
SPOLU 2003 - 2006 61,72 [14,48
é pred 06/2010 SKUTOCNOST
Nazov profil km
bola spinend kl'dcova dloha roku 1996, a to odovzdanie uzivania Slovenskou spravou | p2 krizovatka - Stupava, juh plny 32
dialniéného dseku D61 Chocholna - Nem3ova do uZiva-  ciest, resp. Narodnou dialnig- ~ [R1Zarnovica- SéSovské Podh.il.ctapa piny, 84
. v s v _ s . v v 3 R3 Trstena obchvat Il. Cast 1/2 4,8
nia. V zabezpegeni finanénych prostriedkov v rozpotto-  nou spoloénostou, a.s. Na- S e e
o, Y ; ’ 3 ; R3 Horna Stubiia - obchvat 142 43
vom roku 1997 vznikla ista napétost, ktord vyplyvala  stavené tempo vystavby vV [pssiidnik-obchvat IR a6
z nedostatkov zasadného rieSenia financovania naras-  tomto obdobi vibec neposta-  [pppbalike 2
tajliceho objemu stavebnych prac. Tento problém viada  Euje realnym potrebdm hos- ~ [R1Nitra, zépad- Selenec piny 125
. s . . . , . ™ v R1 Selenec - Beladice piny 19,0
rieSila schvalenim dlhodobého modelu financovaniavy-  podarstva, a kedZze nastar- - - .
. ) i o, L. " R1 Beladice - Tekovské Nemce plny 14,3
stavby dialnic. V roku 1998 sa napriek prijatym opat-  tovany investicny ,boom” v R1 Banské Bystrica - severny obchvat plny 57
reniam problémy vo financovani nadalej prehlbovali a  rokoch 1995 aZ 1996 bol v | Sumrrozostavané pred 06/2010 76,9
vystavba sa ocitla v krize v ddsledku zmeny politickej  nasledujicom obdobi tlme- letne pripravené a E/zatatd teshe povolbich
., , , i R4 Kosice - Milhost plny 14,0
garnitdry. ny, bolo nevyhnutné prijat e e
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Obr. 3 Siet dial'nic a rychlostnych ciest, stav siete 07/2010

charakterizovany v ostatnom obdobi vhodnou kombi-
naciou PPP projektov, fondov EU a taktie? prostriedka-
mi $tatneho rozpoétu, nebude mozné spojit Bratislavu
s KoSicami v dohladnom Ease.

Tempo odovzdavania Gsekov do prevadzky sa zrychlilo
oproti predchadzajicemu obdobiu na 35,65 km rocne a
pri dokonceni PPP Gsekov by SR dosiahla svoj historic-
ky najvacsi rast dialnicnej siete. Charakteristikou toh-
to obdobia v$ak je snaha zacat ¢o najviac stavieb, bez
prehodnocovania pavodnych planov, priorita bola dana
hlavne na pripravenost stavieb. Tie projekty, ktoré boli
pripravené na zacatie, si svoj financny podiel v progra-
me vystavby tohto obdobia nasli. Samozrejme, Ze hlav-
nou tlohou bolo zabezpecit finalizaciu pripravy a financ-
né zdroje na dostavbu D1.

Dalsim zlomom v priprave D a R je definovanie siete
dial'nic a rychlostnych ciest v zakone ¢. 135/1961 Zh. o
pozemnych komunikéciach (cestny zakon), v ktorom je
prvy krat jednoznacne uréena nadradena infrastruktu-
ra Slovenskej republiky, a preto bez zmeny zakona nie je
moZzné uvaZovat s rozsirovanim alebo zuZovanim rozsa-
hu dialni¢nej siete. Ukazuje sa vSak v sicasnosti, Ze od
pociatkov tivah vystavby chrbticovej kostry dialnicnej
siete st programy vystavby a koncepcia prehodnocova-
né a hotové projekty zastavované, ¢im sa nevyuZije vy-
chodisko, ktoré po sebe nechava predchadzajiica vlada.
Zapadné ekonomiky sa z uvedenych chyb minulosti po-
ucili, a preto koncepciu a postup vystavhy nosnej kost-
ry dialnicnej siete uzakonili, ¢im spolocnost bez ohl'adu
na politické nalady potvrdila zamer a zaujem dostavby
zakladnej siete. Preto musi v nasledujiicom obdobi na-
stat diskusia o tom, kde, kedy a z akych zdrojov sa zre-
alizuje dialnicna siet a vzhladom na Stvorrocné voleb-
né obdobia by bolo vhodné vypracovat dstavny zakon,

ktorybyuvedentotazkudefinitivneurcilnajmanazaklade
realnej potreby s minimalizovanim regionalnych politic-
kych tlakov na zmeny.

Zakonom zadefinovana siet Da R

Siet dial'nic:

D1 Bratislava (PetrZalka - krizovatka s D2) - Trnava -
Trenéin - Zilina - Presov - Kosice - §tatna hranica
SR/Ukrajina,

D2 t. hranica CR/SR - Katy- Malacky-Bratislava - $t.
hranica SR/MR,

D3 Zilina - Kysucké Nové Mesto - Cadca - Skalité §t.
hranica SR/PR,

D4 st. hranica Rakisko/SR - Bratislava - krizovat-
ka D2 Jarovce -krizovatka Rovinka -krizovatka s
D1 Ivanka pri Dunaji-sever - krizovatka s cestou
11/502 - krizovatka s cestou |/2 - krizovatka s D2
Stupava juh - $tatna hranica SR/Raksko.

Siet rychlostnych ciest:

R1 Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom -
Zvolen - Banska Bystrica - Ruzomberok,

R2 Trentin krizovatka D1 - Prievidza - Ziar nad Hro-
nom - Zvolen - Luéenec - Rimavska Sobota - Roz-
nava - KoSice,

R3 §t. hranica MR/SR Sahy - Zvolen - Ziar nad Hro-
nom - Turéianske Teplice - Martin - Kralovany -
Dolny Kubin - Trstena - §t. hranica SR/PR,

R4 s$t. hranica MR/SR-Milhost - KoSice - Presov - Gi-
raltovce - Svidnik - §t. hranica SR/PR,

R5 st hranica CR/SR Svréinovec - krizovatka s D3,

R6 t. hranica CR/SR Lysa pod Makytou - Pichov,

R7 Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky -
Vel'ky Krtis - Lucenec,

R8 R2 - Partizanske - Topol'¢any - Nitra - R1.

Takto zadefinovana siet znamena, ze Slovenska repub-
lika ma dizku budicej nadradenej siete 1919 km. Stav
k jalu 2010 je znazorneny na nasledujicom grafe a
na obr. 3 Siet dialnic a rychlostnych ciest, stav siete
07/2010, pricom k tomuto casu je v uzivani 641 km D a
R, 77 km bolo rozostavanych a 1201 km dial'nic sa na-
chadza v roznom stupni pripravy, pritom dokumentacia
na stavebné povolenia je zabezpecena na230 km D aR.

Zaverom len podotykame, Ze predchadzajiica vlada od
roku 2006 do 2010 odovzdala do prevadzky 140 km
dial'nic arychlostnych ciest a rozostavala dalSich asi 80
km dsekov, a tym splnila svoje programové vyhlasenie
vlady na 140 %. Zaraza nas ciel sicasnej vlady posta-
vit len 5,2 km rocne, pricom je zrejmé, Ze naplnenie toh-
to ciel'a bude pri doteraz prezentovanych postupoch ob-
zvlast tazké.

Dalsim historickym milnikom pre vystavbu dialniénej
siete na Slovensku je skutocnost, Ze obdobie rokov
2006 a 2010 je v histdrii samostatného Slovenska pr-
vym, v ktorom sa okrem inych zacala a aj ukoncila vy-
stavba viac ako 40 km dialnic a rychlostnych ciest, a
tym bolo preukdzané, ze tempo pripravy a vystavby sa
v rokoch 2006 az 2010 jednoznacne zrychlilo, ked' do-
teraz vzdy vlady odovzdavali iba Gseky zacaté svojimi
predchodcami.

Minulé obdobia sd vSak charakteristické ¢asto sa meni-
acimi naladami spolocnosti, a preto je nevyhnutné pri-
jat také opatrenie, napriklad aj v podobe schvalenia
Gistavného zakona, ktory by jednoznacne zadefinoval v
dlhodobom horizonte vecny a ¢asovy harmonogram vy-
stavby dialnicnej siete, ktory by bol stanoveny na za-
klade skutocnych potrieb spolocnosti, dopravnych vy-
konov, medzinarodnych vztahov a v neposlednom rade,
aby zakon jednoznacne garantoval financovanie vystav-
by. Takymto sposobom by sa vedeli nastavit aj staveb-
né kapacity na trhu, aby sa nestalo to, co je preukéaza-
telné pre povojnové obdobia, neskdr pre obdobie rokov
1998 - 99 a tiez realita dneSnych dni, Ze vystavba dial-
nic je znova utimena.

Lubomir VAZNY

Peter STEFANY
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Bezpecnost premavky

SATC

Kto tomu zabrani???

20. januéra bol v jednom denniku ¢lanok:
Mladik zrazil dve Skolacky, ani jedna z nich nehodu neprezila

Cestou zo Skoly v stredu zahynula dvanastrocna sSkolacka, ked' ju aj jej kamaratku

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

zrazil v obci Dubovany nedaleko PieStan 19-ro¢ny mladik. Druhé dievéa skoncilo s tazkymi zraneniami v nemocnici, kde
lekari bojovali o jeho Zivot. Aj ta vSak vo Stvrtok o piatej rdno na nasledky tazkych zraneni zomrela...

Hroznd sprava.
Milady pan si cestu v obci zamenil za pretekarsku drahu.
Mozno.
Dievcata si klebetili a nepozerali na cestu. MozZno.
Isté je, Ze sl to dva pohreby. Pohreby deti. To sa uz
nezmeni.
Pozrel som si na ,googlovskej” mape, ako ta dedinka
vyzera. Mald obec, zopar ciest, hlavna cesta dlha,
rovna. Takych obci je na Slovensku vel'a. A urcite kazdy
potvrdi, Ze vela z nas cez takito obec jazdi rychlej-
sie. Ved' cesta je rovna, Siroka, nikde nikto. Ani poli-
cajtom sa tam neoplati strazit, ved tam prejde par aut
za hodinu. A takto si pekne zbierame td najsmutnejsiu
Statistiku.
Z analyzy dopravnych nehdd je jasné, ze skoro
vsetky nehody sposobuje ¢lovek. Raz vodic, raz chodec.
A raz mozno aj projektant, ktory takito cestu nakreslil
(a dovolil, aby niekto iny mohol urobit fatalnu chybu).
Chystame oficialny plan na zlepSenie bezpecnosti
na cestach na najblizsich 10 rokov. UZ sme na tomto
mieste pisali, Ze bude, Ze kompetentni sa budi starat,
aby to bolo na cestach lepsie. Nuz, papier znesie vela...
Ale v sdvislosti s touto hroznou udalostou ndm
napada mnozZstvo otazok:
¢ Kto tomuto mladikovi dostatocne nevysvetlil, Ze auto
mdze byt aj zbran???

e Kto tomuto mladikovi dostatocne nevysvetlil, Ze
v obci je limitovana rychlost ???

e Kto tomuto mladikovi nevysvetlil, Ze autobus na
zastavke treba obiehat osobitne opatrne???

¢ Kto dievtatam dostatocne nevysvetlil, Ze prechadzat
cez cestu je nebezpecné???

e Kto dievtatam dostatocne nevysvetlil, ako to
majd bezpecne urobit??? Najma, ak tam este stal
autobus???

e \/ ohci aj na policii uz vedeli, Ze mladik je ,znama
firma“. Mdze v takomto pripade niekto nieco uro-
bit??? Alebo len pockat, aZ to takto hrozne
dopadne???

e Kto je zodpovedny za to, Ze sa v (hociktorej) ohci
da ist tak rychlo ??? (Pozrite sa k susedom, tam si
vsade kruhové objazdy, retardéry, signalizacia, ...
lebo blazni st vSade!!!)

SATC je organizaciou, ktora sa uz po viac rokov sys-
tematicky venuje dopravnej vychove deti. Na naSich
dopravnych ihriskach sa rocne vystrieda skoro 10 000
deti. Ale v stvislosti s touto tragédiou sa neda nespo-
men(t, Ze kazdorocne to bolo tazké, kym sa odsdhla-
sila podpora $tatu (prostrednictvom Ministerstva Skol-
stva SR) pre tento oficialny Statny program. Predbezna
informacia pre rok 2011 je, Ze Stat podpori tento pro-
gram sumou 100 000 eur. A to pre vsetky deti zaklad-
nych skal v roénikoch 1 az 5. Vychadza, Ze ti, ktori st
ochotni sa tomuto programu venovat, mozu oducit spolu
asi 3700 vyucovacich hodin, teda inStruktori mézu byt
teoreticky na kazdej Skole tak 1,5 hodiny za rok!!! Nasa
skdsenost je, ze minimum by malo byt po 4 hodiny pre
kazdy rocnik, teda 20 hodin. To nie je dosledok financnej
krizy, to je dosledok krizy v hlavach. Kto vysvetli detom

a mladistvym, Ze ,neStastie nechodi po horéach..”???
Najma, ak vdm deticky vel'mi ochotne vysvetlia, aky
.macher je mdj tato”.... TakZe pozitivne vzory v rodine
radSej necakajte.

SATC je tieZ organizaciou, ktora sa uz viac rokov
venuje programu hodnotenia bezpecnosti ciest. Na
zaklade oficialnych Statistik sme vydali uz tretie vyda-
nie mapy rizikovych ciest. Vieme, Ze préve takéto dseky
ciest (teda cesty 2. a 3. triedy v obci i mimo nej) st
jedny z najrizikovejSich. Tento celosvetovy program
dokaze efektivne identifikovat rizika, dokaze navrhnit
konkrétne efektivne a relativne lacné (!!!) opatrenia. Na
Slovensku vsak zatial mame ,in(” metodiku. Miesto,
kde uzZ bolo viac nehdd, sa zapiSe do zoznamu a ... nie
sti peniaze, tak zépisom to konti. Nadejné je, Ze sicasny
minister dopravy prislbil orientovat sa na bezpe€nost
cestnej infrastruktiry, ostava verit, Ze sa najde nejaky
cent aj na opatrenia na existujlcej cestnej sieti, do kto-
rej okrem ddrzby pri jej havariach, nebolo uz vel'a rokov
venované nic.

Mozno si vSak tieto Gvahy nanic. Jeden davny
kolega raz poznamenal - ,na Slovensku sa nejazdi, na
Slovensku sa Gto¢i”. Zda sa, Ze aj ten mladik (a uZ opa-
kovane) ,Gtocil”. Ako inak nazvat bezohladnd velkd
rychlost v obci? Ale Zial, nedtoci len on. Kazdodenna
skdsenost ukazuje, Ze takych ttocnikov je na sloven-
skych cestach nemalo. TakZe sa zdd, Ze skoro kazda
tragédia na ceste je vysledkom zdmerného (vedomého)
porusenia pravidiel. Sme ochotni to vo vlastnej hlave
zmenit? PhDr. Zoltan BOJAR

Prierez historiou vyvoja reflektorov

Svietenie v noci je staré ako ludstvo samo. KedZe Clovek si chcel posvietit na cestu zdroj svetla sa stal prenosnym. Umiest-

nil ho do lampasov. S rozvojom dopravy ¢i uz Zelezni¢nej, namornej alebo cestnej sa stale zvacSovali naroky na svietenie.
Najprudsim vyvojom v oblasti osvetlenia asi presli svetla automobilov. Pri rychlostiach prvotnych dopravnych prostriedkov
stacCilo svietit aj petrolejkou. Ale zvacsujuce sa rychlosti dopravnych prostriedkov a poziadavka bezpecnej jazdy aj v noci

Era prvych reflektorov

Pozn. redakcie: V tejto Casti Clanku sa chceme ospraved|-
it jeho autorom za to, Ze nimi prevazne pouZivané pome-
novanie , svetlomet", ktoré sa nespravne dostalo aj do na-
Sej legisiativy, sme désledne zmenili na ,reflektor". Hmot-
né Castice svetla, fotony, vyZzarované zo zdroja svetla - Zia-
rovky, vybojky alebo svietiacej diddy - sa z automobilové-
ho svietidla ,nevymetavajii”, teda neurychlujd, ale sa len
vhadne usmeriuji odrazom od zrkadlovo lesklych plich
optickych viozZiek svietidiel najnovsie sa pouzivaji na
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usmernenie svetelnych licov aj Sosovky (tzv. projekcné
svietidla). TakZe vecne spravne pomenovanie automobilo-
vych svietidiel je reflektor, tento slovny zdklad sa vyskytu-
Je aj v dopravnej legislative, napriklad v podobe ,reflexné
prvky”, ,reflexné vesty".

Bolo to obdobie prvych reflektorov s odrazovou parabo-
lou. Reflektor bol kruhovy a celné sklo reflektora bolo
¢ire, ploché a kruhové. S rasticimi rychlostami a ras-
ticou hustotou cestnej premavky bolo potrebné svie-
tit daleko pred auto, a pritom neosliovat protiidicich

vodicov. Tok svetelnych licov bolo treba usmernit. Us-
meriovanie svetla zacalo lamanim svetelnych licov
na vribkovanom krycom skle reflektora. Dalej rastica
rychlost automobilu vyZadovala vidiet daleko dopre-
du, tak pribudla dalSia funkcia osvetlenia - svietenie do
dial'ky. Technicky to bolo vyrieSené dvojvlaknovou Zia-
rovkou alebo pridavnymi reflektormi uréenymi pre tdto
funkciu. Neskor vznikla myslienka, ,vidiet aj za roh”, o
v Citroene 19 DS bolo uzZ v roku 1967 zrealizované nata-
¢ajlicimi sa vnatornymi optickymi vlozkami reflektorov
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0Obr. 1- Zakladné konstrukcie reflektorov [3]

v smere natocenia volantu. Dne$né moderné automobily
tento problém riesia prisvetlovanim hmlovymi svetlami
alebo Specidlnym svietidlom integrovanym po stranach
naraznika. No a vyvojovo najnovsie st adaptivne inteli-
gentné reflektory riadené pocitacom.

Trocha tedrie

Delenie konstrukcie reflektorov podla vzniku lomu svet-
la je nasledovné:

a., lom svetla pomocou vribkovaného skla,

b., lom svetla za pomoci paraboly s viacnasobnou odra-
zovou plochou,

c., usmernenie svetla SoSovkou.

a) parabolicky reflektor s optikou na skle a s parabolic-
kou odrazovou plochou je najstarsi a vyuzival sa do
90-tych rokov 20. storogia. Pri tomto spdsobe sa vy-
uzivali vzory vytvorené pomocou formy na vndtornej
strane krycieho skla reflektora. Vzory boli asymet-
rické a usmernovali svetlo tak, aby v protismere do-
chadzalo len k osvetlovaniu vozovky, zatial' ¢o bliz-
Sia krajnica bola osvetlena do vysky. Navrh reflek-
tora bol jednoduchy. PouZivali sa v fiom bud’ klasic-
ké vakuové Ziarovky alebo Ziarovky plnené inertnym
plynom tzv. halogénové Ziarovky. Tie produkovali ok-
rem svetla aj vel'ké mnoZstvo odpadového tepla, kto-
ré sa koncentrovalo na parabole a krycom skle. Tep-
lo spdsobovalo degradaciu odrazového materidlu re-
flektora, dosledkom ¢oho dochadzalo k zacierfiova-
niu odrazovej plochy. Ta sa ¢asom odlupovala a svet-
la stracali svietivost. Star$i motoristi pamataju, ze
navsteva technickej kontroly ¢asto mala za nasle-
dok vymenu svetiel prave kvdli tomuto javu. Pri tom-
to type reflektorov sa prepinanie medzi stretavaci-
mi a dial'’kovymi svetlami riesilo dvojitym viaknom v
Ziarovke. Jedno vlakno je v Ziarovke umiestnené tak,
aby lice po odraze od paraboly smerovali pod os re-
flektora (stretavacie svetla), druhé vlakno vytvara-
lo ldce, ktoré smerovali rovnobeZne s osou reflektora
(dial’kové svetla). [2,3]

b) reflektor s parabolou s viacnasobnou odrazovou
plochou
Reflektory vyuzivajtice vrdbkovani ,parabolu” (op-
tickii vlozku) sa niekedy nazyvaji aj reflektory s ¢i-
rou optikou. K tejto technoldgii vyroby reflektorov sa
preslo spolu s nastupom vykonnych pocitacov, kto-
ré umoznili spocitat a navrhnat komplikované povr-
chy odrazovych plach. Samotna opticka vlozka je vy-
tvorena kombinaciou réznych komplikovanych ploch
a drazok, nema teda uz povodny parabolicky tvar,
na ktorych sa vytvara nestbezny prid licov. Krycie

sklo reflektora v tomto pripa-
de pinilen funkciu krytu zabra-
fujiceho vstupu vody a necis-
tot do priestoru reflektora, ¢o
umoziuje zmensit jeho hrib-
ku, zmensit hmotnost a teda
i vyrobné naklady. Podarilo sa
sice zlacnit vyrobu, ale osta-
li problémy s degradaciou od-
razovej plochy, ked'Ze sa stéle
vyuZivala ako zdroj svetla bez- tiel [7]
nd, v tomto pripade prakticky
vyluéne halogénova Ziarovka.
(23]
¢) bi-xendnové reflektory, kde je zdrojom svetla vybojka
Pri tomto systéme sa opét vyuZiva hladka ,parabo-
la“, av§ak svetelny zdroj nie je umiestneny v ohnisku,
ale je umiestneny tak, aby sa svetelné lice pretinali
v jednom bode na osi reflektora pred svetelnym zdro-
jom. Viac vpredu pred tymto bodom je umiestnena So-
Sovka, ktord zmensi rozbiehavost licov. Aby sa dosi-
ahlo spravne osvetlenie vozovky a sdiasne aby ne-
boli protiidici vodii osliiovani, je medzi ,parabolu” a
SoSovku vloZzena clona vhodného tvaru, ktora odcloni
neZiaduce ldce.
Vzhl'adom k tomu, Ze lice vychadzaji zo SoSovky zna-
tne rozptylené, je mozné do-
statocne osvetlit velkd plo-
chu pred vozidlom aj za pouzi-
tia pomerne malého reflekto-
ra, ¢o zasadnym spdsobom mi-
nimalizuje rozmery svietidiel,
pripadne umoZiiuje tento typ
reflektora kombinovat s re-
flektormi s vrdbkovanou ,pa-
rabolou”. Prvy krat pri tomto
usporiadani doslo k masové-
mu nasadzovaniu inych sve-
telnych zdrojov, a to zvacsa
xendnovych vybojok. Tieto
vybojky majd mali spotrebu

Denné svetla,
smerovky

Technika

elektrickej energie, vyZzaruji vak ovela intenzivnej-
Sie svetlo, pretoZe len mala ¢ast energie sa premeni
na teplo. To umoziiuje v niektorych pripadoch skon-
Struovat opticku vlozku z plastov, na ktorych je nane-
send tenka odrazova vrstva. Vybojky maj dlhi Zivot-
nost, ale $kodi im asté vypinanie a zapinanie. Preto
sa vyuzivajt prakticky len v kombinacii so SoSovkou,
kedy prepinanie medzi timenymi a dial’kovymi svetla-
mi je rieSené bud elektrickym naklapanim celého

Obr. 3 - Mady svietenia inteligentnych bi-xendnovych svetiel: 1-mestské
svetld, 2-odbocovacie svetla, 3-hmlové svetla, 4-adaptivne svetld, 5-dial-
nicné svetla, 6-automaticky asistencny systém timenych a dial’kovych sve-

telesa paraboly a SoSovky, alebo posdvanim clony

smerom nahor (vacsie clonenie - stretavacie svetla)

a nadol (menSie clonenie - dial’kové svetla).
Malé rozmery tohto typu reflektorov umoziuje vyrobco-
vi automobilu vytvorit funkcie ako napriklad prisvetlo-
vanie zakrut, kedy sa do reflektorov vstavaji dve dvoji-
ce xendnovych vyhojok. Jedna dvojica, typicky vonkaj-
Sia, je pevna a svieti vzdy v osi vozidla. Druha dvojica
je otocna, pricom pri prejazde zakruty dostatocne ma-
lou rychlostou je reflektor, ktory je blizsie k vnitorné-
mu okraju zakruty, natoceny tak, aby osvetlil cestu v za-
krute. [2,3] Existuje aj kombinacia xendnového reflek-
tora s halogénovym s vribkovanou optickou vlozkou.

Zaostrovacia
Sosovka

0Obr. 4 - Full LED reflektor [6]
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0Obr. 6 - Typické rieSenie prechodu ploch gul'atym rohom

Vtedy xendnovy reflektor nema clonu a sldzi len ako
stretavaci, funkciu dial'kového svetla preberad reflektor
s halogénovou Ziarovkou.

Najnovsie trendy

Inteligentné bi-xenonové svetla

Jednotlivé automobilky zlepSili projektorové reflekto-
ry takmer k dokonalosti. V nasledujicich riadkoch je
popisany princip €innosti tychto reflektorov v automo-
biloch BMW. Bi - xendnové predné svetlda BMW radu
5 konStruktéri zlepSili inteligentnym riadiacim systé-
mom, ktory pri vel’kej rychlosti na dialnici predI'Ei osvet-
lend oblast pred autom a lepSie osvetli aj lavy jazdny
pruh. Pri jazde v meste rychlostou do 50 km/h tieZ au-
tomaticky zvacsi osvetlend plochu do Sirky a zlepsi vi-
ditel'nost objektov v protismere. Pri rychlostiach jazdy
do 70 km/h sa rozSiri a zlepSi osvetlenie plochy blizko
pred vozidlom zapnutim hmlovych svetiel. Systém vari-
abilnej distribidcie svetla zahfiia aj automatick aktiva-
ciu timenych svetiel, napriklad pri vjazde do tunela, pri-
padne mdZe byt na Zelanie doplneny o systém nocného
videnia ,Night Vision” a asistencny systém dial'’kovych
svetiel. Infracervena kamera snima obraz pred vozidlom
a automaticky aktivuje a stimuje dial'kové svetla. Asis-
tencny systém reaguje aj na poulicné osvetlenie, alebo
vlak iddci po trati v blizkosti cesty. [4]

Full LED osvetlenie

Svetlo emitujtice diddy (light emitting diode - LED), ako
sa tieto moderné zdroje svetla presne oznacuji, nachad-
zajl v poslednom obdobi ¢oraz Sirsie uplatnenie. Okrem

( februar 2011

neustale rasticeho svetelného vykonu zaujali moderné
LLED-ky” predovsetkym malymi energetickymi narok-
mi, vyrazne dlhSou Zivotnostou a v neposlednom rade
aj miniatirnymi rozmermi. Prikladom v tomto smere je

Obr. 7 - Porovnanie tvarov SKODA Favorit a SKODA Felicia

Obr. 8 - Zadanie prikladu

AUDI R8. Je prvym sériovo vyrabanym automobilom,
ktorého hlavné celné reflektory st zloZzené vyhradne
z0 svietiacich diéd. V kazdom hlavnom reflektore Audi
R8 je ich spolu az 54 a okrem obvyklého stretavacieho,
resp. dial'’kového svetelného lica plnia aj funkciu smero-
viek a zabezpecuijd aj atraktivne denné osvetlenie, ktoré
sa v sticasnych automobiloch znacky Audi stava poma-
ly imidZovou zélezitostou. [5]

Nasledujici popis dopiiia informécie k obr. 4. Jednotlivé
¢asti Full LED reflektora su:

Stretavacie svetla: individualny zdroj stretavacich
svetiel vyuziva 14 LED diod usmerfiovanych tromi So-
Sovkami pre lepSie osvetlenie vozovky.

Zaostrovacia SoSovka: pridavna plastova zaostrova-
cia Sosovka je tvarovana a povlakovana tak, aby fiou
prechadzajdce ldace vytvorili ostré ohranicenie plochy
osvetlovanej stretavacimi svetlami.

Denné svetla/smerovky: pas 24 svietiacich didd
umiestneny pod dial'’kovymi svetlami zabezpecuje den-
né svietenie a druhd sada didéd nad dial'’kovymi svetlami
plni funkciu smeroviek.




Obr. 9- Ocakavané rieSenie ,ostry gulaty roh”
a vychodiskovy stav riesenia

ndn o

Obr. 10 - Ostry a tupy gulaty roh
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0Obr. 11 - Modifikacia tvaru vniitenim bodov na povr-
chu, ktorymi musi krivka prechadzat

Zdvojené dial'kové svetla: Dial'kové svetlo je genero-
vané dvojicou reflektorov, z ktorych kazdy pozostava zo
Styroch didd. [6]

Vyvoj tvarov reflektorov

Staré zname prislovie, Ze v jednoduchosti je krésa, plati
aj v automobilovom priemysle. ESte si pamétame Casy,
ked' vSetky auta v podstate od pociatku aZ do konca 70-
tych rokov minulého storocia mali kruhové reflektory.
Jedinou z vynimiek bol uz spominany ,FANTOMASOV”
Citroén 19 DS. Ten mal kruhové reflektory skryté pod
tvarovym krycim sklom. Trocha neskor priSiel FIAT 125
Special, ktory mal reflektory Stvorcového tvaru. Indivi-
dualitu automobilu dovtedy uréovali vaésinou predna
maska, smerovky a tvar naraznikov.

Rozvoj technoldgii - nové riesenia

Cimto je, Ze dnes si kazdy typ automobilky mozZe dovolit
mat vlastny tvarovy reflektor? MdZe za to rozvoj tech-
noldgii vstrekovania plastov, ako aj rozvoj technoldgii
obrabania, ktoré umozZiuji opracovat tvarové vlozky
foriem pre takéto komponenty. Technoldgie obrabania
tvarovych plach si tzko spaté s nastupom CAD/CAM
systémov v procese navrhu a vyroby tvarov v automo-
bilovom priemysle. Toto vSetko rozviazalo ruky dizajné-
rom, ktorym bolo umoznené pohrat sa s tymito detaila-
mi a priviest ich k dokonalosti.

CAD/CAM systémom a s nimi stvisiacimi Free-
Form Surfaces (vol'né tvarové plochy) mézeme vdacit
za tire krycie skla reflektorov a za optickeé vlozky reflek-
torov s viacnasobnou odrazovou plochou.

Preco si tvar reflektorov zaslizi tol'ko pozornosti?

Na tato otazku da odpoved' vyrok Spickového sloven-
ského dizajnéra Jozefa Kabana, ktory zaznel z jeho dst v
dokumentarnom cykle Galéria elity naroda vysielanom
na STV2. Jozef KABAN vravi: ,Sila detailov ovplyviiu-
je charakter automobilu. Aj tie oti, tie svetla, ten vyzor
tohto auta dodava tomu autu charakter. Gi to auto bude

pdsobit Gprimne, ¢i bude pdsobit agresivne, ¢i bude mat
mozno aZ arogantny charakter, alebo naopak bude pdso-
bit milo, bude pdsobit sympaticky”.[8]

CAD/CAM v procese navrhu a vyroby

S nastupom CAD/CAM rieseni pri navrhu a vyrobe tva-
rov automobilov sa auta zacinajd individualizovat tva-
rovymi prednymi reflektormi, ktoré okrem stretavacie-
ho a dial'kového svetla obsahuji aj smerovku prip. den-
né svetlo.

V nasledujicej stati ukazeme, ako sa navrhuji tva-
rové plochy v CAD systéme CATIA V5. Pozrime sa na
problematiku prechodu tvarov, ako st predna kapota,
blatnik a predna maska. V sicasnosti si to vSetko tva-
rové plochy. Takto vyplneny priestor tvarovou plochou
nazyvame ,gulaty roh”. V definicii programu CATIA je
funkcia Fill definovana ako moznost vyplnenia priesto-
ru troch az Siestich hranicnych kriviek ploch (v nasom
pripade radialnych ploch) tvarovou plochou nazyvanou
.gulaty roh”, Ak to prevedieme do praxe, si to napriklad
predné reflektory, ktoré esteticky spajajti uz spominand
kapotu, blatnik a predn(i masku automobilu. Zadné svet-
1a podobne. A taktieZ vSetky prechody ako je spojenie
zadného stipika, zadného okna a kapoty, pripadne viet-
ky .rohy” strechy atd. Zakladné ukazky pouzitia ,gula-
tého rohu” sd na nasledujicich obrazkoch.

Typickym prikladom konStrukcie gulatého rohu je
rieSenie tvaru prednych reflektorov automobilov Re-
nault Thalia a Ford Focus zo zaciatku tohto storocia.

Prvé lastovicky na nasich cestach

Prvou lastovitkou na nasom trhu bol prechod zo Sko-
dy Favorit na Feliciu. Felicia bola prvym automobilom
SKopy, ktorej inovacia sa stretla s pouzitim modernej
vypoctovej techniky. Vdaka ndzvom funkecii Fillet (zaob-
lenie) a Fill (vyplnenie) sa v slangu CAD inZinierov ¢asto
pouzival vyraz, Ze Felicia je ,zfiletovany” (zaobleny) Fa-
vorit. Nasledujdce obrazky to len potvrdzuji.

Ako sa ,vyhrat” s detailom

Ukazeme, ako sa dajd rieSit rozne prechody v SW CA-
TIA V5 za pomoci funkcii Shape Fillet (zaoblenie tva-
ru) a Fill (vypInenie). Zadajme si jednoduchd dlohu. Vy-
pliime na povrchovom modeli kvadra priestor ohranice-
ny tromi hranicami prislichajicimi trom radialnym plo-
cham (réznych polomerov) tvarovou plochou (,gulatym
rohom”, obr. 8, 9).

Na obrézku 8 je grafické zobrazenie zadefinovanej
Glohy. Spojenim jednotlivych rovinnych ploch drotové-
ho modelu vytvorime 3 radilne plochy troch rdznych
polomerov (obr. 9). O¢akavanym vysledkom bude nasle-
dovny tvar vyplne ,gulaty roh”.

Gulaty roh - zakladna konStrukcia povrchového
modelovania
Nebudeme podrobne popisovat topoldgiu tvorby mode-
lu, ale skdr sa zameriame na moznosti, ako sa pohrat s
detailom, a na mozné variacie rieSenia tlohy - ziskania
pozadovaného tvaru.

Stav na obrazku 9 vpravo bude vychodiskovym
stavom nasledujdcich rieSeni. Vytvorenim hraniénych
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Obr. 12 - Ukazky rieseni prednych tvarovych reflek-
torov automobilu v CATIA V5

kriviek na plochach, ktorymi nasledne plochy orezeme,
ziskame dva typy gulatého rohu - ostry a tupy.

VyuZitie konStrukcie ,gulatého rohu” v praxi
V nasledujiicom sa pohrdme s tvarom hraniénych kri-
viek. Tieto rieSenia ndm uzZ pripominaji tvary krycich
skiel reflektorov stiéasnych automobilov (obr. 11).
Priklady tvarovania pomocou ,gulatych rohov”
v pripade tvarov prednych reflektorov automobilov si
na obr. 12. Individualizcia automobilov tvarovanim re-
flektorov, ako uz bolo spominané v Gvode ¢lanku, nebo-
la eSte pred par desatrociami moznda. Umoznili to CA..
pristupy navrhovania a vyroby a nové technoldgie
a materialy.

Zaver
Cielom ¢lanku bolo poukazat na vyvoj automobilovych
reflektorov. Historicky prierez vyvoja ukézal na genézu
vyvoja funkénosti reflektora so stale sa stupfiujicimi
narokmi na svietenie v roznych fazach rezimu jazdy. Vr-
cholom ponuky automobiliek sa stali inteligentné adap-
tivne reflektory automobilov. V zaverecnej ¢asti sme
cheeli poukazat na vyutzitie CA.. pristupov navrhovania
komponentov automobilov a ich vyuZitie aj pri ndvrhu
reflektorov automobilov.

Michal FABIAN, Robert BOSLAI
Clénok bol vypracovany v ramei riesenia grantovey iilohy
VEGA 1/0313/11 * Metody 30 konstruovania a virtualnej
vyroby s vyuzitim CA - technologii
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Pravna rubrika

Rada advokata

Citatel'a z Hlohovca po dihsej vymene nézorov s doprav-
nym policajtom pri cestnej kontrole zaujima, ako a kde
je upravené umiestiiovanie dialniénej nalepky, drob-
nych predmetov a félii na oknach auta. Odpoved moZ-
no najst vo vyhlaske ¢. 464/2009 Z. z., ktorou sa usta-
novuji podrobnosti o prevadzke vozidiel v premavke
na pozemnych komunikaciach. Hlavnou zasadou je, Ze
za vSetkych prevadzkovych podmienok a poveternost-
nych podmienok musi byt zabezpe€eny vyhlad z mies-
ta vodica.

Na zasklené plochy vozidla moZno pripeviiovat fdlie,
ktoré sd schvélené a oznacené schvalovacou znatkou.
Dopinkové prislusenstvo a vybava na zasklené plochy
vozidiel, napriklad fdlie, nalepky alebo ténovanie skiel,
musia spfﬁat’ nasledovné technické poZiadavky:

Zatemiiovaci pas urceny pre celné sklo vozidla
musi byt umiestneny mimo vztaznej plochy celného
skla tak, aby sa zabezpecila ochrana proti oslneniu s
plynulym prechodom zo 75 % na najmenej 40 % prie-
pustnosti svetla vratane skla alebo bez plynulého pre-
chodu najmenej 50 % priepustnosti svetla vratane skla.
Zatemnovaci pas moze zasahovat najviac 100 mm od
vrchného okraja celného skla po celej jeho Sirke a ne-
smie pohlcovat farbu navestnych svetiel a svetelnych
signalov. Reklamné folie a fdlie proti sinecnému Ziareniu
atonovanie skiel na vozidlach kategdrie M1 a N1 mozno
pouzit na zadné bocné skla a na zadné sklo s podmien-
kou, Ze vozidlo je vybavené pravym vonkajs$im spatnym
zrkadlom.

Reklamné félie a folie proti sinecnému Ziareniu a t6-
novanie skiel na vozidlach kategorie M2 a M3 mozno po-
uzit na bocné skla, ktoré st urcené na vyhlad z miest
pre cestujdcich, okrem skiel dveri, ktoré st urcené na
vyhlad z miesta vodica, a na zadné sklo; musia umoznit
najmenej 50 % priepustnosti svetla a viditelnost aj do
vozidla.

Na inych vozidlach, ako st uvedené vyssie, mozno
pouzit reklamné fdlie a fdlie proti sinecnému Ziareniu a
ténovanie skiel na bocné skla, ktoré st urcené na vy-
hl'ad z miest pre cestujicich, okrem skiel dveri, ktoré st
urcené na vyhlad z miesta vodica, a na zadné sklo.

Bezpecnostné fdlie na ochranu proti prerazeniu
skla mozno pouzit na zasklenych plochach vozidiel ka-
tegérie M1 a N okrem celného skla.

Umiestnenie folii, dodatocné tonovanie skiel a vyko-
navanie Gprav zasklenych ploch, ktoré maji za nasle-
dok zhorsenie priepustnosti svetla, nie je povolené na
celnom skle a na prednych bocnych sklach vozidla na
strane vodica a jeho spolujazdca okrem zatemnova-
cieho pasu a okrem pouzitia bezpecnostnych folii pri
dodrzani uvedenych podmienok. Upravy a opravy za-
sklenia vozidiel, ktoré maju za nasledok zhorSenie sve-
telnej priepustnosti, mozno vykonavat iba pri dodrzani
podmienok podra predpisu EHK. Upravy a opravy zaskle-
nia vozidiel mozno vykonavat len mimo vztaznej plochy
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A" telného skla. Technoldgiou Gpravy a opravy zaskle-
nych ploch vozidiel musi sa zabezpecit, aby sklo v opra-
vovanom mieste nemenilo farbu predmetov, navest-
nych svetiel a svetelnych signélov.

Povodny text vyhlasky obsahoval aj pomerne kontro-
verzné ustanovenie o tom, Ze v zornom poli vodica ne-
smu byt umiestnené Ziadne predmety, ktoré obmedzu-
jad vyhlad vodica vSetkymi smermi okrem schvélenych
spatnych zrkadiel, oznaceni urcenych na umiestnenie
na skla vozidla, ako je napriklad dial'niéna znamka na
pouzivanie vybranych pozemnych komunikacii, perfo-
rovana kontrolna nélepka technickej kontroly, emisnej
kontroly alebo kontroly originality, parkovaci preukaz a
iné nalepky poZadované ostatnymi Statmi. Platilo usta-
novenie, Ze neplatné nalepky sa musia zo skla odstranit.
Navigacné systémy a im podobné zariadenia pripevne-
né prisavkou alebo inym podobnym zariadenim na cel-
nom skle sa nesmeli umiestfiovat do zorného pola vo-
dica. Vyhl'ad cez predné sklo motorového vozidla kate-
gérie M3 mohol byt Ciastocne zniZeny popri schvale-
nych oznaceniach len smerovou tabul'kou. Tieto ustano-
venia vyhlasky vSak boli z predpisu vypustené s Gcin-
nostou od 1. januéra 2010 vyhlaskou ¢. 589/2009 Z. z.

0 povinnosti poskytnit prvi pomoc zranenému po do-
pravnej nehode som sa uz v minulosti zmienila. Dnes vas
oboznamim s rozdielnymi stanoviskami nasich sddov
k tejto povinnosti zo strany spolujazdca v aute. Najskor
v$ak citacia paragrafov 177 a 178 Trestného zakona ¢.
300/20052Z.z.:

.Neposkytnutie pomoci

§171

(1) Kto osobe, ktora je v nebezpecenstve smrti alebo
javi priznaky tazkej ujmy na zdravi, neposkytne potreb-
nd pomoc, hoci tak mdZe urobit bez nebezpecenstva pre
seba alebo iného, potresta sa odiiatim slobody az na dva
roky.

(2) Kto osobe, ktord je v nebezpecenstve smrti alebo
javi priznaky tazkej ujmy na zdravi, neposkytne potreb-
nd pomoc, hoci je podla povahy svojho zamestnania po-
vinny takd pomoc poskytnit, potresta sa odiatim slo-
body na Sest mesiacov az tri roky.

§178

Vodi¢, ktory po dopravnej nehode, na ktorej mal (cast,
neposkytne osobe, ktord pri nehode utrpela ujmu na
zdravi, potrebnti pomoc, hoci tak moze urobit bez ne-
bezpecenstva pre seba alebo iného, potresta sa odia-
tim slobody aZ na tri roky.”

Pred par rokmi doslo k dopravnej nehode, pri ktorej vo-
di¢ nakladného auta nevenoval dostatoénd pozornost
riadeniu vozidla a zozadu narazil do bicyklistu, kto-
ry spadol na vozovku a utrpel I'ahkd ujmu na zdravi.

Vinny vodi¢ nakladného auta po nehode nezastavil a usi-
el z miesta nehody. Stidy sa zaoberali obzalobou poda-
nou proti spolujazdcovi v nakladnom vozidle. Mal sa do-
pustit trestného ¢inu neposkytnutia pomoci tym, Ze ne-
poskytol prvi pomoc cyklistovi a spolu s vodi€om auta
usiel z miesta nehody. Okresny std uznal spolujazdca za
vinného a uloZil mu trest odiatia slobody s podmienec-
nym odkladom jeho vykonu na skdsobni dobu. Oddvod-
nil to ohsahom vypovede vodica nakladného auta, ktory
uviedol, Ze obZalovany bol spolujazdcom v nim riadenom
vozidle, a hoci videl, Ze auto narazilo zozadu do bicyklis-
tu a pokracovalo v jazde, ni¢ na to nepovedal.

Proti tomuto rozsudku podal generalny prokurator staz-
nost pre porusenie zakona, v ktorej navrhol napadnuty
rozsudok v celom rozsahu zrusit a vec vratit okresné-
mu sidu, aby ju v potrebnom rozsahu znovu prerokoval
arozhodol. Staznost preskimal Najvyssi sid SR azistil,
Ze staznost pre porusenie zakona bola podana dovodne.

Zo zékona vyplyva, Ze pachatel je povinny poskytnit
potrebnii pomoc takej osobe, ktorej hrozi bezprostred-
né nebezpecenstvo smrti alebo tieZ vtedy, ak taka oso-
ba javi znamky vaznej poruchy zdravia. Je teda rozho-
dujtice, akymi priznakmi sa porucha zdravia prejavo-
vala a Ci stav zraneného nasvedcoval tomu, Ze uitho
ide o vaznu poruchu zdravia. Sti¢asne by pachatel’ mu-
sel postrehnit, Ze zraneny javi znamky vaznej poruchy
zdravia, pricom mu potrebnii pomoc neposkytne, hoci
vzhl'adom na okolnosti pripadu ma mozZnost ohrozenej
osobe pomdct.

Ked'ze vodi¢ nakladného auta po zrazke nezastavil, ob-
zalovany ako spolujazdec nemohol podla nazoru naj-
vyssieho stdu nijako ovplyvnit konanie vodica. Nemo-
hol zasiahnut do vedenia vozidla bez nebezpecenstva
pre seba alebo inych Gcastnikov cestnej premavky, ani
zvozidla vyskocit. Aj keby obZalovany mal dovod sa do-
mnievat, Ze poskodeny pri zrazke mohol utrpiet vazne
zranenie, nemal vzhl'adom na okolnosti pripadu objek-
tivne mozZnost poskodenému poskytndt prvi pomoc.
Neskorsie, ked' vodic nédkladného auta zastavil, nebo-
lo uZ poskytnutie pomoci zo strany obzalovaného spo-
lujazdca potrebné, pretoze od miesta dopravnej neho-
dy boli daleko a bolo zrejmé, Ze na mieste nehody s uz



dalsi l'udia, ktori l'ahko zranenému poSkodenému mohli
potrebni pomoc poskytnit.

Trestného ¢inu neposkytnutia pomoci, a to ani formou
pokusu, sa podla nédzoru NajvysSieho sidu SR nedo-
pasta spolujazdec vodica osobného motorového vozi-
dla, ktory po nehode, na ktorej mal G¢ast, neposkytne

osobe, ktora pri nehode utrpela ujmu na zdravi, potreb-
nd pomoc tym, Ze na mieste nehody vozidlo ani nezasta-
vi, lebo spolujazdec (okrem toho, Ze nemadze zistit, Ci ide
0 osobu, ktord je v nebezpecenstve smrti alebo javi zna-
ky véaznej poruchy zdravia) nemdZe potrebni pomoc po-
skytnit bez nebezpecenstva pre seba alebo iného.

Z domova

Najvyssi sid Slovenskej republiky preto vyslovil, Ze na-
padnutym rozsudkom bol poruseny zakon v neprospech
obzalovaného a rozsudok v tejto ¢asti zrusil. Vec vra-
til okresnému sidu, aby ju v potrebnom rozsahu znovu
prerokoval a rozhodol s prihliadnutim na pravny nazor
najvyssieho stdu.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

NAJLEPSIE VYSVEDCENIE PRE NOVU ALHAMBRU

PALIVO E10 AJ PRE AUTOMOBILY SKODA

Vsetky stitasné modely Skoda so zaZihovymi motor-
mi mdZu pouZivat palivo E10. Skoda Auto tak podporu-
je celosvetovii snahu o0 zmenSovanie dopadu automobi-
lového priemyslu na Zivotné prostredie. PouZivanie ben-
zinu s primesou etanolu je v silade s cielom zmen$ova-
nia emisii CO,.

Vsetky zazihové motory MPI, FSI, TSI a TFSI pou-
Fivané v automobiloch znaky Skoda st schopné pre-
vadzky s benzinom s desatpercentnym podielom etano-
lu (palivo E10) podl'a nemeckej normy DIN51626-1 pre
Nemecko a eurdpskej normy EN228 (pre E10) pre vSet-
ky Staty EQ. Vynimku tvoria motory Skoda 1,3 I-OHV

svykonom 40 a 50 kW vo vozidlach typu Felicia, rok vy-
roby 1994 a7 2001 (pre pouZitie paliva E10 je nutné vy-
menit niektoré dielce) a vSetky predchadzajice modely.
Vietky modely Skoda mdzu bez problémov pousi-
vat palivo s patpercentnym podielom biozlozky (E5).

-Sa-

V ZAVERE MINULEHO ROKA RASTOL ODBYT AUT

Pocet registracii novych osobnych a malych naklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategdrie M1 a N1) v de-
cembri 2010 oproti decembru 2009 medzirocne stipol o
28,67 percenta na 8330 vozidiel. December tak ako tre-
ti mesiac tohto roku za sebou zaznamenal vyrazny na-
rast odbytu a zaroven druhy najlepsi vysledok zo vSet-
kych predoslych mesiacov. Za november pritom dosia-
hol narast odbytu 36,21 percenta a za oktdber 11,03
%. Pritom eSte v septembri klesol o 6,57 %, v augus-
te klesol 0 23,80 % a v jdli klesol az o 46,80 %. Najvac-
§i pokles, az 0 51,75 % nastal pocas aprila. Odbyt vozi-
diel sa tak pocas uplynulého roku postupne zlepSoval,
az sa presunul z éervenych (poklesy) do ¢iernych Eisel
(ndrasty).

ZlepSovanie odbytu sa pritom po druhej polovici
vlaiajSieho roku preukazalo (bez vyznamnejSich vyky-
vov) ako nastupujtici dlhodoby trend. Napriek tomu za
cely rok 2010 pritom zaregistrovali spolu 70 951 aut

uvedenych kategdrii, €o i pri postupne prejavujicom
sa pozitivnom trende vyvoja (osobitne v $tvrtom Stvr-
troku) znamena celkovy pokles 0 21,54 %, ked'Ze za rok
2009 ich pribudlo 90 426.

Poradie najziadanejSich znaciek novych osobnych
a malych nakladnych automobilov na slovenskom au-
tomobilovom trhu za dvanast mesiacov roku 2010 sa
oproti vysledkom po jedenastich mesiacoch pri viace-
rych znackach zmenilo. Za cely uplynuly rok ho vedie
Skoda s trhovym podielom 19,21 percenta. Druhy je
s podielom 7,03 percenta Renault a treti Volkswagen
mé 6,94 percenta. Dalsie poradie: 4. Peugeot 6,68 %,
5. KIA 6,16 %, 6. Citroen 6,10 %, 7. Hyundai 4,75 %, 8.
Fiat 4,30 %, 9. Toyota/Lexus 4,27 %, 10. Ford 4,11 %,
11. Suzuki 4,06 % a tucet najuspesnejSich uzatvara 12.
Opel s 3,76 %.

Za januar az december 2010 zaregistrovali tiez
462 novych nakladnych automobilov hmotnosti 3,5 az

12 ton (kategdria N2), ¢o je o 3,58 percenta viac ako za
rovnaké mesiace vlani. Najvacsi podiel na trhu, 51,08 %,
ma lveco, druhé miesto s podielom 12,99 % si udrzuje
MAN a treti je Mercedes-Benz, ktory dosiahol 10,82 %.
Pocet registracii novych nakladnych automobilov nad
12 ton (kategdria N3) zaznamenal po dvanastom mesia-
ci uplynulého roku oproti predvlanajsiemu roku narast o
56,15 percenta pri odbyte za januar az december 2010
spolu 1902 vozidiel uvedenej kategdrie. Najvacsi podi-
el na trhu, 22,40 %, ma Volvo, druhé miesto s 20,29 %
ziskala Scania a treti Mercedes-Benz si ukrojil 18,93 %.
Potas dvanastich mesiacov roku 2010 zaregistrova-
li aj 504 novych autobusov (kategéria M2 a M3), ¢o je
0 24,89 percenta menej ako za dvanast mesiacov roku
2009. Na prvom mieste je Irisbus s podielom rovnych
50,00 %, druhy SOR ma 27,97 % a treti Mercedes-Benz
ziskal 8,33 % vSetkych registracii v uvedenych kate-

gériach autobusov. Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR




PREMIER JAZDI ELEKTROMOBILOM

PROTOTYP HONDA BRIO

V tych azijskych krajinach, ktoré sa postupne prestvajt z kategdrie rozvojovych §ta-
tov do kategdrie vyspelych, velmi rychlo narasta dopyt po osobnych automobiloch,
najma teda po tych najlacnejSich. Tomuto dopytu vychédzaji v dstrety uz mnohé au-
tomobilky (prikladom méZe byt indicka Tata), dalSie ponuku ,entry-level” (to je cel-
kom prihodny anglicky termin, oznacujdci €osi ako vstupnd, €i zakladni Grove) vozidi-
el pripravuji. Nechyba medzi nimi japonska automobilka Honda, ktora na 27. thajskom
medzinarodnom autosaléne predstavila prototyp malého vozidla nazvaného Brio.
Malé Brio je uréené pre azijské trhy, pricom Honda planuje vyvinit samostatné verzie

tohto typu pre jednotlivé $taty. Typ Brio by mal byt uz v roku 2011 uvedeny na
trh v Indii i v Thajsku. Verzie pre tieto $taty budd reflektovat poZiadavky tamoj-
Sich motoristov. Verzia pre Thajsko by mala byt vystrojena velmi Gispornym mo-
torom, ktorého priemerna spotreba ma byt len okolo 51/100 km. Thajska verzia
by mala stat okolo 400 000 bahtov, ¢o je priblizne 13 200 dolarov. Indicka ver-
zia by mala obsahovat pomerne velky podiel kon$trukénych €asti vyrobenych lo-

kélne. Zatial nie sl zname prakticky Ziadne technické ddaje o novom type Brio.
Honda viak uviedla, e ide o vozidlo pre mestski dopravu, ktorého dizka je 3610
mm, Sirka 1680 mm a vyska 1475 mm. Nie je znamy ani motor, ktory bude Brio
pohanat. Neoverené spravy vSak naznacuiju, Ze by to mohol byt 1,2-litrovy zazi-

ELEKTROAUTOBUSY V SOULE

Mestska sprava juhokdrejského hlavného mesta Soul
zaradila pred Vianocami minulého roka do beznej pre-
mavky na jednej z liniek mestskej hromadnej dopravy

( februar 2011

prvych pét autobusov vystrojenych Eisto elektrickym
pohonom. Elektrické autobusy jazdia na okruznej linke
Namsan. Soul sa tak vraj stal prvym hlavnym mestom
na svete, kde ,elektrobusy” zacali jazdit v komercnej
prevadzke. Autobusy s elektrickym pohonom boli vyvi-
nuté v ramci dohody medzi soulskou mestskou spravou
a spolocnostami Hyundai Heavy Industries a Hankuk
Fiber. Karoséria autobusu svojim tvarom pripomina bur-
sky orieSok (¢i, ak chcete arasid) a je zhotovena z uhli-
kovych kompozitov, o prispelo k zmenseniu hmotnosti
vozidla. Nizkopodlazny autobus je dlhy 11,05 metra a na
jeho pohon slizi elektromotor vykonu 240 kW. Zdrojom
elektrickej energie s litiovo-ionové akumulatory. S plne
nabitymi akumulatormi autobus prejde 83 kilometrov.

hovy Stvorvalec Honda.

(RM)

Pomocou rychlonabijacieho systému mozno akumulato-
ry dobit za menej ako 30 mindt. Energia brzdenia sa tiez
vyuziva na dobijanie akumulatorov. Autobusy dosahuiji
maximalnu rychlost 100 km/h. Mestska sprava v Sou-
le planuje postupne nahradit vsetky klasické autobusy
na linke Namsan autobusmi s elektrickym pohonom. Ok-
rem toho mestska sprava planuje zaradit do prevadzky
do roku 2020 az 120 000 elektromobilov, ktoré by po-
tom tvorili polovicu vsetkych vozidiel verejnej mestskej
dopravy, desatinu osobnych aut a jedno percento na-
kladnych vozidiel a vanov.

(RM)
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Kia Motors Sales Slovenskao, s.r.0. Kombinovand spotreba: 4,5-7,0 /100 km, emisie CO,: 117 -164 g/km * 7 rokov / 150 000 km. Podrobnosti najdete v Zmluvnych podmienkach.



TOYOTA NA AUTOSALONE V TOKIU 2011

GRMN iQ Racing Concept

Spolocénost Toyota Motor Corporation (TMC) pred-
stavila na autosaléne 2011 v Tokiu celkovo 17 vozidi-
el zahffajdcich bezne vyrabané typy, i vyvojové Stidie
od GMRN (,GAZO0O Racing tuned by MN“) a G's (.G
Sports“1). Tokijsky autosaldn, ktory je celosvetovo na-
jvacSou verejnou vystavou prezentujlicou upravené

Jednou z atrakeii svetovej vystavy 2010 World Expo v
¢inskom Sanghaiji boli koncepéné vozidielka EN-V, kto-
ré vyvinul koncern General Motors. V USA mali tieto

vozidla, sa konal v prvej polovici
januara. Prezentaciu vyvojovej
Stadie G's tvorili dva koncepty:
Prius G Sports Concept” a ,Vitz
G Sports Concept”, ktoré st $por-
tovou tpravou odvodenou z typu
Prius”, resp. ,Vitz". Vyvojova
Stidia GRMN ur-
tend na prezen-
taciu predstavi-
la ,GRMN iQ Ra-
cing  Concept”
postaveny na li-
mitovanej sérii
,iQ GRMN", kto-

ra sa v auguste 2009 kompletne vypre-

dala pocas jediného tyZdia. Na novom

koncepte zaujme okrem iného turbodu-

chadlo a bezpecnostny ram.

Stddie premiéru na nedavnej vystave spotrebnej elek-
troniky v Las Vegas a potom aj na autosalone v Detro-
ite. Vozidla EN-V sd viziou mestskej osobnej mobility
budicnosti. Oznacenie EN-V znamena Electric Networ-
ked Vehicle, ¢ize cosi ako elektrické ,zosiefované” vo-
zidlo, ale uvedend skratka sa vyslovuje envy, €o zna-
mené zavist. Stidia EN-V ma tvar presklenej bubliny, z
ktorej ma vodic a spolujazdec vynikajdci vyhlad. Vozi-
dlo ma len dve kolesd, a to vedla sebha. Na vyvoji sys-
tému udrZiavania rovnovahy spolupracoval koncern
GM so spolocnostou Segway, ktora vyraba zname ko-
lobezky, ktoré tieZ maji kolesd vedla seba. Stidia EN-V
ma také malé rozmery (jej dizka, Sirka i vys$ka st okolo
1,5 m), Ze na $tandardnom parkovacom mieste v ame-
rickych mestach mdze zaparkovat az Sest takychto vo-
zidiel. Jednym zo zakladnych atribitov novej Stidie je
jej schopnost pohybovat sa autondmne, hez riadenia
vodicom. Vozidla pritom mdZu medzi sebou komuniko-
vat (st teda ,zosietfované”) a tak napriklad mozu jazdit

Okrem samotnej prezentacie usporiadala TMC panelové
diskusie s konstruktérmi a pilotmi pretekarskych vozidi-
el, ktori hovorili o $pecifickych vlastnostiach vystavo-
vanych exponatov, podelili sa o odporii¢ania, ako tieto
stroje pilotovat a tiez oboznamili zaujemcov s moznos-
tami vlastnych tiprav.

-ta-

v rade za sebou. Moderné snimace umoziujd vozidlam
zistit prekazky v ceste, napriklad chodcov ¢i iné vozidla,
a obist ich alebo zastavit pred nimi. Vozidlo vie samo za-
parkovat, pricom vodic si mdZe svoje vozidlo zavolat te-
lefonom (aplikaciou pre smartphone). Vodic v§ak moze
hocikedy prevziat riadenie vozidla, ktoré sa dokaze aj
otocit na mieste. Uplynie vSak zrejme este vela casu,
kym sa na trh dostani vozidla podobnej koncepcie aki
ma EN-V. Jednym z problémov moze byt, Ze signaly, po-
mocou ktorych vozidla medzi sebou komunikuji, mézu
byt narusené hakermi, ¢o moze viest k havarii vozidi-
el. Koncern GM odhaduje, Ze autondmne jazdiace vozidla
by mohli byt na trhu v roku 2030, pricom by stéli okolo
10 000 dolarov. Slovo automobil, o znamena v podsta-
te ,samohyb”, tak dostane po viac ako sto rokoch novy
vyznam, ked' sa auta budi skutocne pohybovat samé,
bez zasahov vodica.

(RM)

CAMARO TENTORAZ PORAZILO MUSTANG




BMW X1 XDRIVE 28l

BMW typom X1 prenieslo typické gény rodiny X do dal-
Sieho nového segmentu a najnovsie prichadza s novou
dimenziou programu BMW EfficientDynamics: mode-
lom BMW X1 xDrive28i prinasa v histérii znacky prvi

HYUNDAI CURB

Hyundai California Design Center a Hyundai Motor Ame-
rica predstavili na autosaldne v Detroite Stadiu Hyun-
dai Curb. Predstavuje kompaktny automobil kategdrie
Urban Activity Vehicle (UAV) navrhnuty pre budicu ge-
neraciu zakaznikov znacky Hyundai. Okrem toho Curb
sliZi aj ako testovacia platforma pre telematické systé-
my Hyundai Blue Link™.

Dizajnéri a konstruktéri Hyundai sa usilovali vy-
tvorit vozidlo vybavené technolégiami orientovanymi
na mestskeé prostredie, spolahlivo fungujdcimi na rozbi-
tych mestskych cestach a v stiesnenych uliciach. Vozi-
dlo musi ochrafiovat elektronické prvky vyspelého te-
lematického systému Blue Link a komponentov infota-
inmentu pred otrasmi a narazmi. Z tychto potrieb vzni-
kol tzv. ,dizajn zrobustnenej technoldgie” (technology
rugged) $tadie Curb. Za sklom si viditené priehradové
nosniky, vytvérajtice profily prednych stipikov. Strukti-
ra priehradovych nosnikov pomaha zlep$it vyhlad z ka-
biny v hustej mestskej preméavke. Na doplnenie typic-
kého vzhladu dizajnéri vybavili vozidlo 22-palcovymi
patlicovymi diskami kolies a Specialnymi pneumatika-
mi Michelin s farebnym vzorom dezénu, zladenym s far-
bou interiéru. Koncovky vyfuku maji dvojakd funkciu.

aplikaciu technoldgie
BMW TwinPower Tur-
bo do Stvorvalcového
zazihového motora.
BMW po prvykrat apli-
kuje prepl'ﬁanie BMW
TwinPower Turbo s
turboddchadlom typu
twin-scroll, spolu s pri-
amym  vstrekovanim
benzinu High Precisi-
on Injection, variabil-
nym casovanim nasa-
vacich aj vyfukovych
ventilov double-VANOS
a plynulo variabilnym
zdvihom ventilov VALVETRONIC. Nova pohonna jednot-
ka je prvou z novej generacie 2,0-litrovych Stvorvalco-
vych motorov BMW. Maximalny vykon 180 kW zname-
na narast oproti predoslému modelu so Sestvalcovym

Ich vysunutim sa vytvori zéklad-
fia pre nosi¢ bicyklov na zadnych
dverach, strecha kabiny obsahu-
je vysuvné drZiaky streSného no-
sita, ¢o perfektne demonstru-
je technicky charakter ,zrobust-
neného” vozidla. Stidia Curb ma
dvere batoZinového priestoru s
trojrozmernym zadnym sklom,
ktoré sa tiez otvaraji pomocou
dotykovej plosky. Po zapnuti za-
palovania sa postupne rozsvie-
tia rozlicné svetlad z LED v prednych reflektoroch a zad-
nych skupinovych svetlach, zvyraziujice siluetu vozi-
dla. Osobitnym dizajnovym prvkom je logo Curb na dve-
rach batoZinového priestoru, presvetlené cez vrstvu
Specialneho laku karosérie.

Tzv. prepojitelnost (connectivity) je hlavnou té-
mou pri dizajne interiéru, koncipovaného v zaujme op-
timalnej interakcie pri toku informacii do vozidla a z vo-
zidla. Rozmerny acrylovy monitor s viacerymi zénami
umoZiuje prenos informacii cbidvoma smermi prostred-
nictvom dotykového monitora. Monitor nepravidelného
tvaru plynie ako rieka od obrazovky zdruzeného pristro-
ja pred vodicom cez ovladacie prvky stredovej konzoly
po dvere spolujazdca a po stredovom tuneli dalej vybie-
ha aZ po zadné sedadla. Dvojramenny volant ma mat-
ny povrch, cez ktory presvita dal$i monitor. Na zadnej
strane opierok prednych sedadiel st integrované moni-
tory pre spolujazdcov vzadu. Vodi¢ ma k dispozicii aj pro-
jekény Head-up displej (HUD) na virtualne zobrazovanie

Gdajov navigacie v priestore pred vozidlom. S displej-

om HUD si prepojené aj kamery nahradzajdce vonkajsie
spatné zrkadld. Displej mdZe zobrazovat aj diagnostické

atmosférickym motorom, zaroven sa vsak zmensila spo-
treba paliva aj emisie. Nové BMW X1 xDrive28i zrychli
z pokoja na 100 km/h iba za 6,1 sekundy (s automatic-
kou prevodovkou za 6,5 sekundy), zaroven sa zmensila
spotreba v kombinovanej prevadzke podla testovacieho
cyklu EU o 16 %, na 7,9 1/100 km. Maximalna rychlost
nového BMW X1 xDrive28i je 240 km/h.

Nové BMW X1 xDrive28i je Standardne vybave-
né Seststupnovou rucne ovladanou prevodovkou. Séri-
ovo dodavany balik prvkov BMW EfficientDynamics ok-
rem iného obsahuje Brake Energy Regeneration, Indi-
kator optimalneho preradovania, funkciu Auto Start-S-
top, i aktivovanie pomocnych jednotiek motora iba v
pripade potreby. Za priplatok mozno automobil vybavit
osemstupiovou automatickou prevodovkou. Standard-
nou vybavou nového BMW X1 xDrive28i je pohon vset-
kych styroch kolies BMW xDrive s plynulo variabilnym
prerozdelovanim pohonnej sily medzi prednt a zadni
napravu, v spolupraci s Dynamickou kontrolou stabili-
ty (DSC).

(idaje vozidla, vyuZivat sa pri nahravani aplikacii (apps)
a slizit ako obrazovka video-telefonu. Potahy neobyéaj-
nych sedadiel st vyrobené z elastickej tkaniny, sedad-
14 Air Bladder od vyrobcu Finn Tech majd hribku men-
Siu ako 5 centimetrov. Zadné sedadla sa daji postvat
dopredu a sklapat. Opierky hlavy zadného sedadla nie
st namontované na operadlach ale na robustnom rame,
ktory sa pri sklopeni sedadla vyklopi do stropu kahiny,
¢im sa Setri priestor pri preprave rozmerného nakladu.
Generacia ,Y" chce byt pripojena k svojim elektro-
nickym pristrojom po cely cas. V kabine vodi¢ moze pri
jazde v meste pocivat svoju oblibend internetovd roz-
hlasovd stanicu prostrednictvom interaktivneho porta-
luPandora a telefonovat s priate/mi. Pomocou Blue Link
sa poloha druhého Gcastnika zobrazuje ako bod zaujmu
POI (Point of Interest) navigacného systému. Ak napri-
klad priatel oznami, ze objavil vyborni skupinu, hrajticu
v miestnom klube a pozve tam vodica, jednym povelom
sa jeho sdradnice nastavia ako ciel pre navigaciu.
Stadiu Hyundai Curb pohéiia prepiiiany zézihovy
Stvorvalec s priamym vstrekovanim paliva GDI (Gasoli-
ne Direct Injection) s objemom 1,6 litra, maximalnym vy-
konom 129 kW. Je vybaveny systémom Stop-Start ISG
(Idle Stop and Go) a pohana predné kolesa prostrednic-
tvom B-stupnovej rucne ovladanej dvojspojkovej prevo-
dovky DSG. -hi-
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Vyskasali sme
Suzuki Swift 1.2 Dual VVT GS MT

Nenap

ne Novy

Pre automobilku Suzuki je Swift jednym z nosnych typov na eurdpskom trhu. Vyborne sa predava aj u nas. V zavere minu-

lého roka 3. generdciu predstavenu v roku 2004 nahradila nova. Vzhladovo su vonkajsky karosérie pdvodnej a novej ge-

neracie velmi malo odlisné, i ked konstrukéne je prakticky vSetko na povrchu i pod plechmi karosérie skuto¢ne nové. U nds

novy Swift pohana 1,2-litrovy zazihovy motor, o 1,3-litrovy vznetovy zatial nie je velky zaujem.

Ak novy a ,stary” Swift nestoja vedla seba, sotva si
v§imneme, Ze novy je 0 90 mm dlh§i, 0 5 mm SirSia o0 10
mm vy§8i. Tvarovanie karosérie dizajnéri v podstate za-
chovali, takZe nova platforma s 0 50 mm dlh§im razvo-
rom svoju odliSnost prejavila najma vo vnltri kabiny. Z
vonkajsich zmien pri priamom porovnavani je neprehli-
adnutelné z nie prednych reflektorov o 40 %. Mas-
ka chladica je SirSia 0 70 mm, upraveny je aj predny na-
raznik. Pri bezprostrednom porovnavani oboch genera-
cii vidno, Ze strecha sa smerom dozadu na novom Swif-
te o nieco viac zuZuje a klesa. VacsSiu plochu teraz za-
beraju aj zadné zdruzené svetla, o nieco rozmernejsi je
stre$ny spojler a vyssi je zadny naraznik.

Zmeny v kabine si zasadnejSie, po otvoreni najma
prednych dveri z nej citit zavan dizajnu interiéru vacsie-
ho, a tieZ nového, sdrodenca Kizashi. Pribuznost citit
najviac pri pohl'ade na stredovi konzolu pristrojove;j do-
sky, ale aj z kombinacie kvalitnejsich platov a textilu,
napriklad vo vyplniach dveri, ktoré maju SirSie a vhod-
nejsie sklonené vystupky sliziace ako laktové opierky.
Sedadla sa nam v novom Swifte zdaji byt maksie, s
vsak pohodIné a vodicovo je aj vyskovo prestavitelné
vo velkom rozmedzi. Ked'Ze v najvysse;j drovni vybavy
GS je volant prestavitelny nielen vyskovo, ale aj pozdi
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osi otacania, zaujat ergonomicky optimalnu polohu voci
ovladacim prvkom vozidla nie je problém pre nizsich, ani
vyssich vodicov. Vyhlad tesne pred vozidlo je nadprie-

merne dobry vdaka nizko poloZenej spodnej hrane cel-

ného skla, pred svetelnou signalizaciou zavesenou nad
vozovkou v$ak treba zastavit s vacsim odstupom, lebo
sklon strechy mierne zuzZuje vyhladovy uhol smerom

hore. To v§ak nepovazujeme za nedostatok. Ak by sme
sa velmi snaili nejaky najst, tak by to bolo umiestnenie
ovladania palubného pocitaca na pristrojovy panel. Ak
chce vodic skontrolovat iné parametre, musi prestrcit
ruku cez volant, ¢o pocas jazdy nie je najlepsie riesenie.

Aj ked' je interiér teraz Sirsi asi o 3 cm, na zadnych
sedadlach sa pohodine odvezie len dvojica dospelych




osdb. Viac cakat od malého auta uréite nemozno. Pri-
jemnou medzigeneratnou zmenou je prediZenie a opti-
malizovany sklon sedacej ¢asti zadného lavicového se-
dadla. Pribudli aj nové odkladacie priestory v kabine, v
pristrojovej doske si dve nové schranky, vo vyplniach
dveri pribudli drZiaky na flasky s napojmi.

BatoZinovy priestor sa zvacsil len o 10 litrov, na
211 litrov, kvoli plneniu narazovych testov ma naklada-
ciu hranu az 800 mm nad vozovkou (predtym 720 mm),
o0 nieco menSia je aj Sirka medzi podbehmi kolies (990
mm, predtym 1010 mm).

Zazihovy motor so zdvihovym objemom 1242 cm?
s variabilnym ¢asovanim ventilov Dual VVT, teda nasa-
vacich aj vyfukovych ventilov, ma najvacsi vykon 69
kW a kratiaci moment 118 Nm. Zazihovy 1,3-litrovy mo-
tor predchadzajiicej generacie Swiftu mal len nepatr-
ne horSie vykonnostné parametre. Medzi hlavné pred-
nosti siéasne pouzivaného motora je vacsia Gspornost

a ochota zrychlovat uZ po prekroceni hranice 2000 ota-

tokzamindtu. Narastotacok aj rychlostije plynuly, skon-
¢i pri 6200 otackach za mindtu, ked' zasiahne obmedzo-
vac otacok. Podvozok novej generacie Swiftu zabezpe-
tuje posadke komfortnejsi prejazd nerovnosti cesty, i
ked' stéle patri v triede malych dut medzi ,najtvrdsie”.
Ak vodi¢ ne¢aka na zasah obmedzovaca, ale preraduje
nahor” priblizne pri otackach o 2000 za mindtu men-
Sich, priblizi sa k vyrobcom uvéadzanej spotrebe benzi-
nu, dokonca aj v mestskej premavke, ak nie je extrémne
pomala.

Ovladanie spojky, patstupnovej prevodovky, reak-
cie riadenia i brzdového systému sa oproti predchadza-
jicej generacii minimalne nezhorsili, takze Swift zosta-
va autom, v ktorom je prijemné sediet za jeho volantom,
a to aj na kl'ukatiacej sa ceste prechadzajticej horami.
V ostrych zakrutach sa nam teraz zdal byt nachyl-
nejSi na nedotacavost, pri aktivovanom Standardne

Vyskasali sme
Suzuki Swift 1.2 Dual VVT GS MT

dodavanom systéme ESP vsak elektronika tento jav
v zarodku eliminuje.

Sedem bezpecnostnych vankidsov (vratane kolen-
ného pre vodica) a bezpecna karoséria zabezpecili no-
vému Swiftu plny pocet hviezdiciek v narazovych tes-
toch EuroNCAP. Bezkliové Startovanie motora, Blue-
tooth hands-free sada, tempomat s ovladanim na volan-
te a dalSie prvky zlepsujtce pohodlie cestovania budd
lakat zakaznikov kupit si novy Swift s vy$Sou troviiou
vybavy.

Suzuki Swift 1.2 Dual VVTI GS MT sa teraz predava
za 11900 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy, zézihovy, ventilovy rozvod OHC,
kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1242 cm®, najvac-
$i vykon 69 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 118 Nm
pri 4800 ot./min.

Prevody: b-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny stabili-
zator, zadnd vleéend naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizator, kottové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi,
ESP. hreberiové riadenie s posiliovadom, obrysovy priemer
otdcania 10,4 m. Pneumatiky rozmeru 185/55 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3850/1695/1510
mm, rdzvor naprav 2430 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1480/1485 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1065/1480 kg, objem batoZinového priestoru 211/892 |, ob-
jem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 165 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6,1/4.4/5,5 1/100 km, CO, 116 g/km.

www.mot.sk @)




Vyskasali sme
Citroén C5 Tourer 2.0 HDi
Business Confort

Tieto autd uz mozno stretnit aj na cestach, nazor na
ich vzhl'ad si moZno spravit aj z uverejnenych fotogra-
fii. Nam sa C5 Tourer pééi, podla nas ho vo vyvoji Ci-
troénu vel'mi dobre vybavili na sitaz v kategorii kom-
bi strednej triedy, kde je veru viacero krasnych vozidi-
el. Pocit z dobre odvedenej prace dizajnérov zostal aj
ked sme si prezerali interiér z miesta vodica. Hlavna li-
nia pristrojovej dosky je jednoducha, bez ,kudrliniek”,
ale vysledny dojem z nej je vyborny. Materialy vSetkych
dielcov a ich precizne zlicovanie by robilo dobré meno aj
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znackam z tzv. prémiového segmentu. V Citroéne upred-
nostnili samostatné ovladace prakticky pre kazdi meni-
telnd funkeiu v C5 pred zdruZenym ovlddacom v podobe
joysticka. Kazdé z tychto dvoch rieseni ma vyhody aj ne-
vyhody. Pri siéasnom rozsahu vybavy modernych au-
tomobilov treba spistu tlacidiel alebo dlhSie ,preklika-
vanie sa” joystickom k Zelanej funkcii. Stred volantu a
stredova konzola pristrojovej dosky Citroénu C5 sd posi-
ate tlacidlami, v ktorych nie je jednoduché sa okamzite
vyznat a zapamitat siich polohu, ¢o je nevyhnutné pre

ich intuitivne ovladanie pocas jazdy. Kto si takéto vozi-
dlo kipi, bude mat Eas si vSetko naStudovat a vStepit
si do pamati, takZe nebude mat problém s hl'adanim po-
trebného ovladaca. UZitotnym rieSenim spajanym s pa-
matou, nie v§ak vodi€ovou, ale pocitacovou, je spoje-
nie nastavenia sedadla vodica s preferovanym nastave-
nim klimatizacie. Pri striedani sa vodicov staci vyvolat
si z pamate palubného pocitaca svoje nastavenie seda-
dla, a automaticky sa zmeni aj nastavenie klimatizacie.
Praktické je aj osvetlenie schranky vo vyplni dveri



reagujice na pohyb.

Vyborné si aj predné, Sportovo pdsobiace sedadla,
vacsina osdb na zadnych sedadlach si bude pochvalo-
vat pohodlie cestovania, len osoby s vyskou nad 185
cm by iste potesSil vacsi odstup sedadla od stropu a ne-
reptali by ani proti zvat$eniu pozdizneho rozstupu med-
zi prednymi a zadnymi sedadlami, i ked' tam to nie je pri-
li§ hordci problém. Zadné sedadla moZno celkom jedno-
ducho zloZit, ¢im sa pri obetovani miest na sedenie na
zadnych sedadlach zvacsi objem pre prevazanie batozi-
ny zo ,zakladnej” hodnoty 505 litrov na 1462 litrov. A
teraz pripomienka k obsahu nadpisu €lanku - predchad-
zajlica generacia mala za operadlami zadnych sedadiel
objem do vys$ky rolovacieho krytu 563 litrov, po sklope-
ni zadnych sedadiel a nakladani aZ po strop vznikol ob-
jem 1658 litrov.

Motory radu HDi zoskupenia PSA Peugeot Citroén
uz roky patria medzi najuznavanejsie a existujd v roz-
nych vykonovych trovniach. Dostat vykon 103 kW z
dvoijlitrového prepiiianého vznetového motora dnes nie
je niéim mimoriadnym, takZe netreba sa obavat skra-
tenia jeho Zivotnosti alebo extrémnych vykyvov v spo-
trebe nafty pri vel'mi rozdielnom zataZeni. Aj ked' je Cit-
roén C5 Tourer ,kus auta” s pohotovostnou hmotnostou
nieco nad 1,7 t, necitili sme prili$ ani pri predchadzani

—

pomalsich vozidiel, Ze by motoru chybali dalSie kilowat-

ty. Kto Casto pouziva auto na dlhych trasach s vel'kym
podielom dial'nic, mdze uvazovat o vykonnejsej verzii.
Nie kvdli dosiahnutelnej rychlosti, ale kvdli spotrebe
paliva. Pri naSom obvyklom ,mixe” jazdnych podmie-
nok, kde takmer polovica tras pripada na jazdu v mes-
te, je tento motor vhodny. V zimnych podmienkach do-
siahnutd priemerna spotreba 7 1/100 km je ,velmi
uspokojiva”.

Hydropneumatické pruzenie Hydractive Ill+ zvlada
zvycajné nerovnosti na vacsine nasich mestskych ciest,
vratane plytsich ,vytlkov” s mimoriadnou gracidznos-
tou. Pred vaésimi nerovnostami sme nebrzdili kvéli
moznosti neprijemného narazu do sedadla, ale len z oba-
vy z poskodenia pneumatik. V nastavenom komfortnom
rezime sa na cestach so zvinenym povrchom vozidlo po-
hupuije, pri $portovom reZime je pruzenie tvrdsie, ale v
zakrutach bocné naklony karosérie zostand. C5 Tourer
je autom pre rozvaznu pohodini jazdu, comu odpoveda
aj bohata vybava.

Citroén C5 Tourer 2.0 HDi 103 kW so Seststupiio-
vou ruéne ovladdanou prevodovkou a stupiiom vybavy
Business Confort sa predava za 28 490 eur.

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Citroén C5 Tourer 2.0 HDi
Business Confort

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci

systém common rail, kempresny pomer 17,6:1, zdvihovy ob-
jem 1997 cm®, najvacsi vykon 103 kW pri 4000 ot./min., kri-
tiaci moment 340 pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd rucne prevodovka, pohon kolies prednej
napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na dvojiciach priecnych tro-
Juholnikovych ramien , prieény skrutny stabiliztor, viacprvke-
vé ndprava, hydropneumatické pruzenie s reguldciou svetlej
vysky, katticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hrebe-
fiové riadenie s posiliiovacom, obrysovy priemer otécania 12
m, pneumatiky rozmeru 225/55 R-17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4829/1860/1471
mm, rézvor naprav 2815 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1586/1557 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1730/2276 kg, objem batozinového priestoru 505/1462 |,
objem palivovej nadrze 711.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevadzke 7,5/4.8/5.8
1/100 km, CO, 149 g/km.
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Vyskasali sme
Alfa Romeo Giulietta 2.0 JTD

125 kW

Stuka v rybniku &ut nizse

stredne] triedy

Najmladsityp z ponuky automobilky Alfa Romeo, Giulietta, vyvolal poriadny rozruch medzi zaujemcami o auta nizsej stred-

nej triedy, ale aj v radoch konkurencie. P6sobivy dizajn, dobré motory a v si¢asnosti uz aj vratena zékaznicka dévera v pre-

vadzkovu spolahlivost automobilov z koncernu Fiat budi zas

Uzenu pozornost verejnosti. Takto sme zacinali v predchadza-

jticom vydani ¢asopisu popisovat dojmy z pouzivania Giulietty pohéfianej zazihovym preplitianym motorom 1.4 T Multi-

Air s najvacsim vykonom 125 kW. Zakratko sme vyskusSali aj model pohanany vznetovym motorom 2.0 JTD vyladenym

na rovnako velky vykon 125 kW.

Vicsia pohotovostnd hmotnost o 30 kg tohto modelu
so vznetovym motorom hadatelne nezmenila charakter
spravania sa Giulietty pri zmenach smeru jazdy v porov-
nani s prv skdSanym vozidlom. Ba ani drovef vnitorné-
ho hluku sa nezdala byt vacsia, i ked' vznetovy motor
vydava pri praci hlbSie poloZené tony. Druha generacia
motora 2.0 JTDM je uZ z radu MultiJet Il s variabilnym
usporiadanim lopatiek usmerfiujtcich prid spalin do tur-
biny turboddchadla, €o zabezpecuje dostatocne rychlu
vykonovi odozvu motora na zmeny polohy akceleraé-
ného pedala. Aj s tymto motorom je Giulietta vybavena
systémom DNA, schopnym zabezpe€it tri reZimy prace
viacerych kon$trukénych skupin vozidla, predovsetkym
motora, prevodovky, posilfiovaca riadenia, stabilizacné-
ho systému a elektronickej regulacie diferencialu 02,
ktory Ciastocne nahradza funkciu samozaverného dife-
rencidlu pribrzd'ovanim vniitorného kolesa v zakrutach.
Koliskovym ovladacom pri preradovacej pake prevodov-
kymozno nastavit niektory z rezimov Dynamic, Normal
a All Weather, kde prvy umoZiiuje vyuzivanie plného vy-
konového potencialu motora, All Weather reguluje jazdu
najlzkostlivejSie. Giulietta s tymto motorom dynamic-
ky zrychl'uje uz od otacok 1500 za minttu, otacky moz-
no nechat rast pomerne d'aleko nad 4000 za mintu, ale
narast rychlosti uz pri vacsich otackach nie je adekvat-
ny, rastie len spotreba nafty. Najvacsi kritiaci moment
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350 Nm pri 1750 otackach za mintitu moZno z motora
vydolovat len ked' je prepinac DNA v polohe Dynamic. V
rezime Normal najvacsi kratiaci moment klesne na 320
Nm a toto jeho maximum sa presunie do otacok 1500 za
mindtu. V ¢ase skdsania tohto vozidla este neboli cesty
vhodné na hodnoverné zistovanie rozdielov spravania
sa vozidla pri zmene nastavenia systému DNA.

Dynamické vlastnosti ohidvoch modelov st prak-
ticky rovnakeé. Obidva dosiahnu najvacsiu rychlost 218
km/h, 0 0,6 s horsia schopnost zrychlovat z 0 na 100
km/h ,vznetového” modelu (za 8,4 s) by bola dolezita len
pri pretekarskom aute. V spotrebe je, ako zvycajne, na
tom lepsie model so vznetovym motorom, v kombinova-
nej prevadzke ma mensiu spotrebu paliva 0 0,91/100 km.

K dobrym vlastnostiam Alfy Romeo Giulietta
so vSetkymi pondkanymi motormi treba urcite prira-
tat dobré vysledky narazovych skisok podla nove;j,
prisnejSej metodiky Euro NCAP. Skasky dopadli pre nu
tak, Ze aj podla dalej sprisnovanych kritérii, platnych
v roku 2012, by Giulietta ziskala plny pocet, teda pat
hviezdiciek.

Alfa Romeo Giulietta 2.0 JTD MultiJet Distinctive
sa predava za 25 190 eur (s motorom 1.4T MultiAir za
21400 eur).

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 1B-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekova-
cf systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompres-
ny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1956 cm?®, najvacsi vykon
125 kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 350 Nm pri 1750
ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna viacprvkové néprava, priecny skrutny stabi-
lizétor, vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovany-
mi kottémi, ESP, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliio-
vacom, obrysovy priemer otacania 10,9 m, pneumatiky roz-
meru 225/45 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4351/1798/1465 mm,
razvor néprav 2634 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu 1554
mm, pohotovostné/celkovd hmotnost 1395/1825 kg, objem
batozinového priestoru 350 |, objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 218 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km 8,4 s, spatreba nafty v mest./mimo
mest. cykle/kombinovanej prevadzke 6/4,2/4.9 1/100 km,
€0, 128g/km.




Predstavujeme
Ferrari FF

°rve Ferraris pohonom 4x4

Je to mozno neuveritelné, ale je to tak: v ponuke populdrnej automobilky Ferrari chybal doteraz automobil vystrojeny po-

honom vaetkych kolies. Teraz je uz ale v3etko inak, pretoze automobilka zverejnila na internete prvé informécie o svojom

novom, revoluénom type FF, ktory bude mat ,Ziv(” premiéru na marcovom Zenevskom autosalone.

Ferrari FF je dlho ofakavanou nahradou za typ 612
Scaglietti, pricom podl'a mnohych odbornikov je FF tpl-
ne iny ako vSetky doterajSie automobily znacky Ferra-
ri. Ide o najvykonnejsi a vSestranne vyuZitelny Stvor-
sedadlovy automobil a, ako sme uZ spomenuli, o vobec
prvy typ Ferrari s pohonom vSetkych $tyroch kolies.
Za hlavnd technickd novinku vozidla moZno povaZzovat
inovativny a patentovany systém pohonu vSetkych ko-
lies, oznaceny 4RM, vyvinuty automobilkou Ferrari. Ten-
to systém ma podla tlacovej spravy o polovicu menSiu
hmotnost ako konvenény systém pohonu vSetkych kolies
a rozdel'uje hnaci moment motora v pomere 47:53 medzi
prednd a zadnd napravu. Systém je plne integrovany do
elektronického systému dynamickej kontroly stability a
zabezpetuje optimalne jazdné vlastnosti na vSetkych po-
vrchoch a za vSetkych podmienok, a to prostrednictvom

inteligentného, prediktiv-
neho rozdelovania krti-
aceho momentu na vset-
ky styri kolesa. Vozidlo je
vystrojené aj najnovsimi
magnetoreologickymi tl-
mi¢mi (zmena ich timiacej
charakteristiky sa dosa-
huje vplyvom magnetic-
kého pola) a uhlikovo-ke-
ramickymi brzdami spo-
locnosti Brembo.

Novy typ sa vyzna-
tuje netypickou karoseé-
riou s nevelmi sa zvazu-
jicou strechou, ¢im sa

podarilo zvacsit priestor pre vzadu sediacich cestuji-
cich i batoZinovy priestor. Pre takyto druh karosérie na-
jdeme v zahranicnej literatire oznacenie shooting bra-
ke, hatchback ¢i fasthack. Typ FF, ¢o znamena Ferrari
Four (teda Ferrari $tyri, ¢im sa myslia $tyri sedadla i po-
hon $tyroch kolies), je dlhy 4907 mm, Siroky 1953 mm
a vysoky 1379 mm. BatoZinovy priestor ma objem 400
litrov (sklopenim zadnych sedadiel sa zvacsi na 800 lit-
rov), ¢o je viac ako u mnohych Stvordverovych vozidiel.
Hmotnost vozidla bez prevadzkovych néplni je 1790 kg.
Na pohon najnovsieho typu Ferrari slizi novy 6,3-li-
trovy vidlicovy zazihovy dvanastvalec s priamym vstre-
kovanim benzinu, ktorého maximalny vykon je 485 kW
pri 8000 otackach za mindtu. Najvacsi kritiaci moment
683 Nm dosahuje pri 6000 otackach za mindtu. Mo-
tor pohana vsetky kolesa prostrednictvom dvojspojko-
vej prevodovky typu F1. Vozidlo je vystrojené systémom
stop-start typu HELE, ktory mal premiéru na $tddii Cali-
fornia. Nové Ferrari FF zrychli z 0 na 100 km/h za 3,7
sekundy a jeho maximalna rychlost je 335 km/h. Podla
vyrobcu je spotreba benzinu nového Sportového Ferrari

v kombinovanej prevadzke okolo 15,4 1/100 km.
(RM)
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Vyskasali sme
Renault Trafic Combi Van 2.0 dCi
84 kW

Osemmiestny prepravnik

Automobilky vyrabajice tzv. lahké Uzitkové auta s celkovou hmotnostou do 3,5 t velmi asto odvodzuiju z nich aj mode-
ly na prepravu 0s6b. Vynimkou nie je ani automobilka Renault. V zavere minulého roka sme vyskusali jej najmensi takto
upraveny automobil, 8-miestny Trafic s priviastkom Combi Van pohanany vznetovym motorom 2.0 dCi s najvacsim vy-

konom 84 kW.

Prvy Renault Trafic mal premiéru na franctizskom trhu

v septembri 1990. Po troch inovaciach vydrzal vo vy-
robe do roku 2001, kedy ho nahradil Novy Trafic. Ten
uz bol vysledkom spoluprace automobiliek Renault,
Nissan a Opel a hned sa stal ,Dodavkou roka 2002".
Osobna verzia z tohto typu prisla na trh v roku 2003.

( februar 2011

V septembri 2006 mala premiéru inovovana verzia ty-
pového radu Trafic.

Vonkajsi vzhlad nie je vyslovene ,GZitkovy”, tak-
Ze vlastnit takyto automobil pre potreby svojej vac-
Sej rodiny by nebolo dehonestujice ani pre mierne
snobsky zaloZené osoby. Pre uprednostnenie takéhoto

vozidla pred klasickym MPV, v pripade znacky Renault
napriklad typu Espace, hovori nielen jedno miesto navi-
ac, ale aj o nieo menSia cena. Pravdaze pri priamom po-
rovnavani a analyzovani jednotlivych prvkov komfortu
by Espace mal vacsinou ,navrch”, ale Trafic Combi Van
rozhodne nie je zlou vol'bou.




Osem sedadiel je v skritovom aute dlhom takmer
4.8 m rozmiestnenych podla schémy 2-3-3, pricom se-
dadla v druhom rade majt delené operadld, treti rad je
typicka trojmiestna lavica. Nastupovanie na druhy a

treti rad sedadiel je cez 1 m Siroké posuvné dvere na
pravom boku auta. Sklopenim operadla krajného mies-
ta v druhom rade je nastupovanie na treti rad sedadi-
el pomerne pohodiné. Aj ked' st sedadla osadené vys-
Sie nad podlahou ako vo véacsine osobnych automobilov,
strecha je dostatocne vysoko od podlahy, takZe nik sa
nebude dotykat hlavou stropu, vyhovujice parametre
majl vSetky sedadla aj v pozdiinom smere, doleZitom
pre ,uloZenie” néh. Za tretim radom sedadiel je 500 lit-
rov batoZinového priestoru (do vysky okien), dobre do-
stupného cez nahor sa vyklapajdce rozmerné veko. Ak
treba Trafic zmenit na dodavku, mozno vymontovat tre-
ti rad sedadiel a nechat ho v garazi, pre naklad potom
vznikne v zadnej ¢asti vozidla objem 3092 litrov (od pod-
lahy po strop). Predna cast kabiny dnesnych Gzitkovych
automobilov ma vela prvkov z osobnych aut. Aj tento

model ma napriklad v pristrojovej doske klimatizaciou
chladent schranku, kde mozno vloZit napriklad 1,5-litro-
vi plastovii flasu s nejakym napojom. Vyskovo nastavi-
telny volant, vyskovo nastavitelné sedadlo vodica, cel-
né bezpecnostné vankise pre osoby na prednych sedad-
lach, palubny pocitac, elektricky ovladané okna v pred-
nych dveréach, centralne zamykanie s ovladanim v kl'd-
¢i, elektricky ovladané a vyhrievané vonkajsie spatné
zrkadla st v zozname Standardnej vyhavy, za priplatok
mozno tento model vybavit aj stahilizacnym systémom,
tempomatom s obmedzovacom rychlosti alebo automa-
tickou klimatizaciou s pridavnym vykurovanim zadnej
casti vozidla ¢i navigaciou CarminatTomTom.

Vznetovy dvojliter s najvacsim vykonom 84 kW vy-
konovo staci na pokojnd jazdu aj na trasach s prudsim
stdpanim. Charakter vozidla vylucuje iny sposob jaz-
dy. V chladnom pocasi dlho trva, kym sa rozmerna ka-
hina bez pridavného vykurovacieho systému zohreje na
prijemnd teplotu, pretoZe Gsporny motor neprodukuje
vela odpadového tepla vyuzitelného pre zakladny

Vyskasali sme
Renault Trafic Combi Van 2.0 dCi
84 kW

vykurovaci systém. Vozidlo bolo pocas skiisobnych jazd
obsadené prevazne len vodicom, priemerna spotreba
nafty 8 1/100 km je pre auto s hmotnostou viac ako 2
tony dobra, o kolko by vzrastla pri plnom obsadeni vo-
zidla, by sme mohli len $pekulovat. Predpokladame, ze
pri jazdach mimo mesta s prevazne rovinatym profilom
ciest spotreba vel'mi neporastie, pre casté jazdy v kop-
covitom teréne by bol iste vhodnejsi 2,5-litrovy vzneto-
vy motor, ktory ma vykon az 107 kW.

Renault Trafic Combi Van 2.0 dCi 84 kW sa predava
za 22 890 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy preplfiany vznetovy s priamym

vstrekovanim, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x OHC, kompresny pomer 15,1:1, zdvihovy objem 19395
cm®, najvacsi vkon 84 kW pri 3500 ot./min., kritiaci mo-
ment 290 Nm pri 1600 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
trojuholnikovych ramendach, zadna vletena naprava so skrut-
ne pruznou prieckou, vinuté pruziny, vpredu aj vzadu priecny
skrutny stabilizator, koticové brzdy, hreberiové riadenie s po-
siliiovacom, obrysovy priemer otécania 12,4 m, pneumatiky
rozmeru 195/65 R-16.

Karoséria: 4-dverovd, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4782/1904/1956
mm, rézvor naprav 3098 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1615/1630 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
2019/2825 kg, objem batozinového priestoru 500 |, objem
palivovej nadrze 90 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 160 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 15 s, spotreba nafty v mest.,/
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 8,9/6,8/7,5
/100 km, emisie CO, 199 g/km.
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Vyskasali sme
Kia Sportage 2.0 CRDi 4WD AT

Ocenované

SUV

Kym prva generacia typu Sportage zacala menit podla ndSho nazoru vnimanie automobilky Kia Eurépanmi k lepSiemu,

druha generacia ni¢im nezaujala, ale ani ni¢ nepokazila, tretia, uvedena na trh vlani, upeviuje a dalej zlepSuje pozicie vy-

dobyté medzi¢asom inymi typmi. V minulom &isle sme uverejnili poznatky z pouZivania modelu pohafianého 1,6-litrovym

zazihovym motorom, teraz budeme pisat o tom, ako sa nam pozdaval model s
dvojlitrovym vznetovym motorom, automatickou prevodovkou a pohonom kolies

prednej aj zadnej napravy.

Model s pohonom vSetkych Styroch kolies sme dostali vo
vhodnom ¢ase, navalilo snehu a tak aj v meste boli pod-
mienky, ked' sa na neodhrnutych boénych ulickach uplat-
foval aj automaticky pripajatelny pohon zadnej népravy.
Systém pohonu vSetkych Styroch kolies Dynamax pocas
jazdy s dostatocnou prilnavostou kolies k povrchu ces-
ty alebo terénu zabezpecuje pohyb vozidla len vdaka po-
hananym prednym kolesdm. To ma priaznivy vplyv na
spotrebu paliva, lebo celkova G€innost systému pohonu
klesa o spotrebovany vykon motora na prekonavanie vn-
(itorného trenia siciastok zabezpecujlcich prenos hnacie-
ho momentu na dalSiu, tento raz zadnd napravu. Ak v§ak
zatnu predné kolesa preklzovat, riadiaca jednotka da po-
kyn na primerané zopnutie spojky plniacej funkciu med-
zinapravového diferencialu, aby sa cast kitiaceho mo-
mentu z vystupného hriadela prevodovky dostavala aj
na zadné kolesa a zlepsila sa tak trakcia vozidla. V case
nidze vyvolanom potrebou prekonat vaznejsiu prekaz-
ku, moZe vodic aktivaciou tlacidla pri voliacej pake auto-
matickej prevodovky zablokovat medzinapravovii spoj-
ku a zabezpecit tak pri pomalej jazde trvalé rovnaké
rozdelenie kritiaceho momentu medzi predni a zadni
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napravu. Mestské podmienky so zasnezenymi a zlado-
vatenymi cestami nam dokonca pontkali denne moz-
nosti vyskasat aj icinnost a uzitocnost dalsich elektro-
nicky regulovanych bezpecnostnych systémov, najma
regulaciu stability vozidla, v Kii oznacovani ako VSM
(Vehicle Stability Management), ¢i systém ulahcujici
rozjazd do kopca. Prepinanie pohonu z dvoch na vsetky
Styri kolesa posadka ani nevnima. Rusivo sme nevnima-
li ani zvuk vznetového motora v kabine. Nemozno pove-
dat, Ze ,faha uz od vol'nobeznych otacok”, ale ked' sa ru-
¢icka otackomera prehupne cez znacku 1500 otacok, uz
je zrychlovanie zretelné a zivé. Najintenzivnejsie sme
ho vnimali v rozsahu otacok 2000 az 3000 za mindtu, po
prekroceni hranice 4000 otacok za mindtu uz sila moto-
ra slabne a do kabiny zretelnejSie prenika jeho hluk. In-
teriér je pritom celkom dobre odhlucneny nielen od mo-
torového priestoru (do spominanych otacok motora), ale
aj voti hluku produkovaného odvalujicimi sa pneumati-
kami ¢i vzduchom rozrazanym karosériou.
Kia Sportage 2.0 CRDi 4WD AT s kvalitnou troviiou
vybavy EX sa predava za 25 180 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 1B-ventilovy prepfiiany vznetovy, vstrekova-
ci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompres-
ny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1995 cm?®, najvacsi vykon
100 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 375 pri 1800 az
2500 ot./min.

Prevody: B-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej i zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
liz4tor, zadnd viacprvkovd ndprava, vinuté pruziny, kot(tové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotd¢mi, hreberiové riadenie s
posiliiovatom, stopovy priemer otacania 10,6 m, pneumatiky
rozmeru 225/60 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4400/1855/1635
mm, rézvor naprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu
1614/1615 mm, svetla vyska 170 mm, pohotovostna/celko-
vé hmotnost 1676/2140 kg, objem batoZinového priestoru
564/1353, objem palivovej nadrze 58 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 181 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevédzke 8,7/5,8/6,9
1/100 km, CDZ 179 g/km.




,Spolocensky

Predstavujeme
Kia KV7

7 14

vall

Juhokdrejska automobilka Kia predstavila na autosaléne v Detroite zaujimavu $tddiu s oznadenim KV7 Concept. Stddia je

stelesnenim vizie spolo¢nosti Kia o tom, ako by mal vyzerat kompaktny viactcelovy automobil (MPV) budicnosti. Na roz-

diel od klasickych vanov, ktoré st povazované len za rodinny dopravny prostriedok, je nové Stidia koncipovana ako MPV

pre aktivity, ktoré je schopné prepravit viac [udi, ale si¢asne mbze sluzit ako akési mobilné spoloCenské centrum pre sku-

piny priatelov.

Stidiu KV7 navrhol dizajnérsky tim spolognosti Kia v
juznej Kalifornii, a to s cielom priniest do segmentu va-
nov (MPV) kvality a vlastnosti vozidiel kategérie SUV.
Podl'a Toma Kearnsa, $éfdizajnéra Kia Motors America,
kazdy vyrobca chce k svojmu minivanu priradit privlas-
tok ,Sportovy”, hoci MPV sii v svojom jadre jednoducho
len ,Skatule”. Kia v§ak na Skatulovy tvar MPV nezane-
vrela, ale podobne ako pri type Soul ho interpretovala
modernym spdsobom. Stidia KV7 sa vyznatuje hladky-
mi bokmi karosérie s oknami tiahnucimi sa po celej diz-
ke vozidla. Predné okno je viac sklonené ako to byva pri
klasickych MPV. Zaujimavy dizajn mé predna ¢ast vozi-
dla, ktorej dominuje sdstava vertikalne uloZenych sveti-
el na baze LED i kontinudlna linia hmlovych svetiel (tiez
na baze LED) v spodnej ¢asti. Na pravej strane vozidla
st vel'ké, nahor odklopné kridlové dvere. Smerové svet-
la st uloZené v puzdrach zrkadiel. Jednoduché linie ma
aj zadna cast vozidla, ktorej dominuji dva tzke vodorov-
né pruhy svetiel. Vozidlo je postavené na podlahovom
roSte s razvorom naprav 3100 mm . M4 kolesa s prie-
merom az 20 palcov. Stidia KV7 je dIha 4873 mm, §i-
roka 2033 mm a vysoka 1729 mm. Na jej pohon slizi
dvojlitrovy prepiiiany motor Theta Il s priamym vstreko-
vanim benzinu (systém GDI). Motor ma maximalny vy-
kon 212 kW a je spojeny so Seststupfiovou automatic-
kou prevodovkou.

Netradicne je rieseny interiér vozidla, v ktorom do-
minujd Styri plne otocné kresla. Navyse je v zadnej cas-
ti kabiny akysi spolocensky priestor s tromi sedadlami a
integrovanymi tloznymi priestormi. Niektoré Casti inte-
riéru sd zhotovené z viny a plsti, Co st prirodné, recyklo-
vatelné materialy. V celom interiéri mozno prijimat sig-
nal WiFi, takZe na prednom i zadnom displeji mozno sur-
fovat nainternete. Viaceri cestujici sa naraz mozu svo-
jimi smartfénmi pripojit do socialnych internetovych

sieti. Pristrojovy panel sa po stlaceni tlacidla Start pri-
sunie k vodicovi o viac ako 15 cm. Na tomto paneli je aj
multifunkény displej, na ktorom sa zobrazuji informacie
zabavného centra, klimatizacného i navigacného systé-
mu. VSetky systémy vodic ovlada gulovym ovladacom
(trackball). Automobilka Kia vSak zatial neuviedla, kto-
ré prvky svoje ultramodernej Sttdie KV7 prevezme do
konstrukcie svojich v blizkej budicnosti sériovo vyraba-
nych viactcelovych automobilov. (RM)
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Vyskasali sme
Jaguar XF 3.0D Luxury

Selma aj so slabsim motorom

Novinku automobilky Jaguar z roku 2008, typ XF, sme prvy raz vyskuisali vo februari 2009. Auto s dodnes pdsobivym di-

v v/

zajnom pohanal 2, 7-litrovy vznetovy motor s najvacsim vykonom 172 kW. O pol roka neskdr sme sa k typu XF vrétili mo-

delom, ktory pohanal eSte vykonnejsi, trojlitrovy vidlicovy vznetovy Sestvalec s vykonom 202 k\W. Vlani sortiment moto-
rov pre tento typ rozsirili o vznetovy motor s vykonom 155 kW.

Uvedenim typu XF na trh Jaguar akoby poprel zauZiva-
ny trend tvarovania karosérie svojich automobilov. Di-
zajnéri to vSak spravili takym elegantnym spdsobom, 7e
azda nikomu nebude tento Jaguar pripadat malo repre-
zentativny. Sedan vyssej strednej triedy plynulym pre-
chodom linie strechy do zadnej Casti blatnikov a veka
batoZinového priestoru pripomina zretelne siluetu kupé.
Na vonkajsiu krasu tak trochu doplacaji nadpriemerne
vysoki cestujici sediaci na zadnych sedadlach, pretoze
vzdialenost stropu od sedacej ¢asti sedadiel nevytvara
dostatond rezervu volného miesta nad ich hlavami. Nie
je to vSak typicky Jaguar, ktory by vyzadoval sluzobné-
ho Soféra v livreji, je to auto, ktoré si kazdy majitel' s
chutou odsoféruje sam. Takze vyuZitelnost zadnych se-
dadiel bude s vel'kou pravdepodobnostou - v silade so

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 6- Sestvalcovy vidlicovy, 24-ventilovy prepliiany vzneto-
vy, ventilovy rozvod 2x2x0HC, vstrekovaci systém common
rail, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 2997 cm?, naj-
vacsi vykon 155 kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 450
Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: G-stupriovd automatickd prevodovka, pohon kolies
zadnej napravy.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 240 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 9,5/5,5/6.8

1/100 km, CO, 179 g/km.

Statistikami obsaditelnosti sedadiel v autach premava-
jacich prakticky vo vsetkych $tatoch Eurdpy - nepod-
statna. 0 tom, Ze ma dokonale odhlucneny, vkusny in-
teriér zhotoveny z kvalitnych materialov, vel'mi dobry
podvozok, bohatd vybavu komfort zlepSujicich a bez-
pecnostnych prvkov, sme pisali prvy raz v marcovom
¢isle z roku 2009, po prvom kontakte s tymto typom.
Ni¢ na tom nemusime menit ani teraz.

Opat trojlitrovy vznetovy motor, ale s vykonom
len” 155 kW ma prilakat k predajcom automobilov Ja-
guar zakaznikov oblubujdcich vznetové motory, ale do-
terajSia ponuka pre typ XF bola z ich pohladu vykonovo
(alebo cenovo) predimenzovana. Dynamické vlastnos-
ti konstrukéne rovnakého motora nie si totiz badatel-
ne slabsie. XF s nim zrychl'uje z 0 na 100 km/h za 8,1

s a zrychlovanie pri optimalnom preradovani stupiiov v
Seststupnovej automatickej prevodovke skonéi po dosi-
ahnuti rychlosti 240 km/h. Kto chce usetrit az niekol'ko
tisic eur, mozZe si Jaguar XF pohanany tymto motorom
kipit teraz aj s menej rozsiahlou zakladnou vybavou
Edition. Nami skisany model mal bohatsiu vybavu Lu-
xury, s ktorou sa predava za cenu od 43 271 eur. Prvky
priplatkovej vybavy, ako vyhrievané celné sklo, bi-xend-
nové reflektory s funkciou prisvecovania do zakrut, au-
tomaticka recirkulacia vzduchu v kabine, zadna parko-
vacia kamera, vyhrievané predné sedadla a volant, bez-
kl'dcové otvaranie dveri zdvihli predajni cenu tohto mo-
deluna 49590 eur.

Samuel BIBZA




BUICK VERANO

Na januarovom autosalone v Detroite predstavila do-
maca automobilka Buick (sdcast koncernu GM) svoj
novy typ Verano. Podl'a vyrobcu patri do kategérie kom-
paktnych luxusnych sedanov a je povazovany za akysi
.baby Regal”, ¢ize ,detsky Regal”. Vozidlo je postave-
né na podvozkovej ploSine Delta, na ktorej stoji aj u nas
znamy Chevrolet Cruze.

Tato ploSina je vSak pre kategoriu kompaktnych
sedanov pomerne velkd, takze vonkajsie rozmery Ve-
rana sd ,nebezpecne” blizke vacsiemu typu Regal, po-
stavenému na ploSine Epsilon Il. Napriek technickej pri-
buznosti s typom Cruze ma Verano (Gplne iny vzhlad a v
jeho interiéri sd pouzité odliSné materialy. Podvozok s
razvorom 2685 mm ma podobnd konstrukciu ako Opel
Astra, predné kolesa si zavesené na vzperach McPher-
son, vzadu je vleéena naprava so skrutne pruznou priec-
kou, doplnena tzv. Wattovym priamovodom. Celko-
vé dizka vozidla je 4671 mm, $irka 1815 mm a vyska
1484 mm. Verano ma Standardne 17-palcové kolesa,
na Zelanie moze mat 18-palcové diskové kolesa z l'ah-
kej zliatiny. Predna maska so zvislymi rebrami, ktora je

typickym prvkom vozidiel Buick, dostala prezyvku vo-
dopad. Predné reflektory si projektorového typu. Kon-
Struktéri venovali vela pozornosti odhlucneniu pries-
toru pre cestujdcich. Dosiahlo sa to cielenym pouzitim
zvukovo izolacnych materialov i okien z laminovaného
skla, ktoré ma hribku 5,4 mm (predné okno, resp. 4,85
mm bocné okna). Na pohon Verana slizi moderny 2,4-li-
trovy Stvorvalec Ecotec s dvoma vackovymi hriadel'mi
v hlave valcov a systémom variabilného ¢asovania ven-
tilov. Ma maximalny vykon 132 kW a kriitiaci moment
230 Nm. Rovnako ako Regal aj Verano bude mat len po-
hon prednych kolies a Seststupiovi automaticki prevo-
dovku. Tymto motorom pohanané Verano zrychliz 0 na
60 mil za hodinu (96 km/h) za 8 sekiind. V budiicnosti
sa bude Verano dodévat aj s dvojlitrovym prepiiianym
motorom. Do bezpecnostného vystroja patri az desat
bezpecnostnych vankdsov, vratane inovativnych kolen-
nych vankdsov, a ,sklapacim” pedalovym systémom,
ktory sa pri nehode uvolni, ¢im sa zmensi riziko pora-
nenia noh. Do vybavy vozidla patri aj satelitné radio, na-
vigacny systém s dotykovym displejom a priplatkovy

Zo sveta

systém OnStar, ktory okrem iného automaticky privo-
la pomaoc pri havarii vozidla. Verano sa ako model 2012
dostane na americky trh v poslednom Stvrtroku tohto
roka, nie je vSak zatial' zrejmé, ¢i sa bude predavat aj
na eurdpskom trhu.

(RM)

DEVATSTUPNOVA PREVODOVKA ZF

Len pér desatroéi uplynulo od
doby, kedy patstupiiové prevodov-
ka osobného auta bola znakom po-
krokovej kon$trukcie auta, pretoze
dihé desatrocia predtym boli tra-
dicné len Styri stupne. Vyrobcovia
vozidiel, tlaceni do stale menSej
spotreby, vSak rozpoznali potenci-
al, ktory zvacSovanie prevodovych
stupfiov znamena pre pokles spo-
treby a tak sa ¢oskoro objavili ru-
¢tne ovladané prevodovky so Sies-
timi stupfiami a automatické pre-
vodovky so siedmimi a potom uzZ
aj 6smimi prevodovymi stupiiami.
Nemecka spolocnost ZF, sidliaca
vo Friedrichshafene, teraz prichad-
za s automatickou prevodovkou s
deviatimi prevodovymi stupfiami.

neuvedomi.

Prevodovka je urcena pre osob-
né automobily s motorom uloze-
nym vpredu napriec. Takéto uspo-
riadanie hnacej stistavy ma pribliz-
ne 80 % vsetkych v sicasnosti vy-
rabanych vozidiel na celom svete.
Nova prevodovka prispeje k ich
lepsim dynamickym vlastnostiam
pri sicasnom zmensSeni spotreby
paliva. K zmenseniu spotreby pri-
speji aj moderné systémy tlme-
nia skrutnych kmitov v menici kr-
Gtiaceho momentu, ktoré umoziiu-
ja velmi rychle premostenie spoj-
ky menita. Dal$ou prednostou pre-
vodovky st také kratke casy prera-
dovania, Ze si tento akt vodic ani

(RM)
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Vyskisali sme
Mitsubishi Lancer Sportback 1.8 DI-D
110 kW 6MT Intense

Prva generacia Mitsubishi Lancer sa objavila na trhu uz v roku 1973 a ¢oskoro z tohto typu v oddeleni motoSportu spo-
loénosti Mitsubishi Motors odvodzovali aj pretekarske automobily. Tento postup v Mitsubishi opakovali pri vSetkych gene-
raciach Lancera, aktuélne sa vyraba deviata. Lancer Sportback prisiel na trh rok po sedane deviatej generacie, teda v roku
2008. Zachoval si rysy Studie Sportback z roku 2005. V sulade s tvarou svojich sirodencov ma vyrazni masku chla-
di¢a v tvare otvorov prudovej stihacky, vzadu sa od inych hatchbackov niz8ej strednej triedy, ktorej kraluje vonkajSimi roz-
mermi, iSi aj vyraznym streSnym spojlerom. Vyskusali sme model pohafiany novym 1,8-litrovym vznetovym motorom.

Lancer Sportback je dlhy az 4585 mm a aj ked nema cel-
kom identick(i prednd ¢ast ako $portovy sedan, silue-
te s dlhym zadnym previsom karosérie nemozno upriet
,Svih” takZe aj tento model si mdZe robit narok na pri-
pominanie svojej pribuznosti so slavnej$im pretekars-
kym bratom. V kabine vSak Sportovy charakter nijako
zvlast necitit. Predné sedadla majd dostatocne Gcinné
botné opory len na sedacich ¢astiach, operadla maju
bocné opory slabSie. Sedi sa na nich vSak pohodine

a slabsie boéné vystuhy v operadlach budi azda preka-
Zat len vodicom, ktori chcti Sportovo ostro jazdit takmer
kazdy den. Takto zaloZenym ,dlhafiom” mdZe eSte pre-
kazat, Ze si nebudi mdct sediet nizko nad podlahou,
lebo rozsah nastavovania sedadla a volantu im to ne-
umoznia. Rovnako vysoki spolucestujici (nad 185 cm)
na zadnych sedadlach nebudd mat volné miesto nad
hlavami, v pozdiinom smere maji miesta dost. Zad-
na cast karosérie nepripomina tradiény hatchback so

strmo dolu sa zvaZujicim vekom batoZinového priesto-
ru. Pripomina skor liftback, a tak dlhy zadny previs karo-
série neprinasa aj vel'ky priestor pre batoZinu. V zaklad-
nom usporiadani zadnych sedadiel ma objem len 330 li-
trov, sklopenim zadnych sedadiel vznikne rovna dlozna
plochas dizkou az 1700 mm. Sirka medzi podbehmi zad-
nych kolies je 980 mm. Systém sklapania zadnych se-
dadiel je velmi domyselny, sklapanie mozno ovladat aj
z batoZinového priestoru. Dve moZné Grovne dna menia
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zakladny objem batoZinového priestoru od 276 do 330
litrov.
Novy 1,8-litrovy vznetovy motor s patentovanym

variabilnym ¢asovanim Mitsubishi MIVEC, ktoré umoz-

nilo zmen$it kompresny pomer na neuveritelne mali

hodnotu 14,9:1, ¢o je okrem iného vyhodné pre plne-
nie emisnych noriem. V Lanceri Sportback ma najvac-

§i vykon 110 kW a kritiaci moment 300 Nm v rozsahu
otacok 2000 az 3000 za mindtu. V kombindcii so

Seststupfiovou ruéne ovladanou prevodovkou s hlad-
kym a presnym vedenim preradovacej paky ma tento
motor potencidl pre $portovy Styl pouZivania Lancera
Sportback. Pruzenie v Grovni vybavy Intense je uz tvrd-
Sie, takZe Sportova jazda nie je hazardom. Zvlast ked’
aj riadenie pri vacsich rychlostiach uzZ vodicovi dava do-
statocne zretelnd odozvu od kolies na natacanie volan-
tu a brzdy su prikladne Géinné. Pruzenie pritom nie je
natol'ko tvrdé, aby jazda po cestach s horsim povrchom

Vyskasali sme
Mitsubishi Lancer Sportback 1.8 DI-D
110 kW 6MT Intense

bola vyslovene otravna. Bohata vybava tohto vozidla
akoby kompenzovala lacnejsie pdsobiace plasty na
pristrojovej doske a obkladoch dveri. Sedem bezpec-
nostnych vankisov, kvalitna audiosistava, ,clivacie
snimace” v zadnom narazniku a dalSie kvalitné prvky
sprijemiujd cestovanie v tomto modeli a robia ho bez-
pecne;jsim.
Mitsubishi Lancer Sportback 1.8 DI-D MIVEC Inten-
se sa predava za 22 200 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany vznetowy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 14,9:1, zdvihovy objem 1798 cm?, najvacsi vykon 110
kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 300 Nm pri 2000 aZ
3000 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zdtor, zadnd vlecend néprava, priecny skrutny stabilizator, vi-
nuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottc-
mi, ESP, hreberiové riadenie s posilfiovacom, obrysovy prie-
mer otdtania 10 m, pneumatiky rozmeru 215/45R 18.

Karoséria: b-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4585/1760/1515
mm, rdzvor ndprav 2635 mm, rozchod kolies vpredu/
vzadu 1530/1530 mm, pohotovostna/celkova hmot
nost  1510/1990 kg, objem batoZinového priestoru
276/330/1350 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 204 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevédzke 7,3/4,9/5,8 1/100 km,
€0, 163 g/km.
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. 6’ Vyskusali sme

Nissan Pathfinder 3.0 DCI 7AT

Histdria typu Nissan Pathfinder siaha do roku 1986, u nas zndma generacia mala premiéru v roku 2005, viani ju vyrob-

ca podrobil omladzovacej kure. V ramci inovacie dostal Pathfinder k zlepSenému 2,5-litrovému vznetovému Stvorvalcu do

ponuky motorov v Eurépe aj 3-litrovy vidlicovy vznetovy Sestvalec. A prave s nim sme Pathfinder v polovici decembra mi-

nulého roka, v pravych zimnych podmienkach, vyskusali.

Pathfinder pri pohl'ade zvonka pdsobi strohym dojmom.
Pri vlaiajSej inovécii sice dostal viac zaobleny predny
naraznik, upravend je aj maska chladica a optika xené-
novych reflektorov s ostrekovaémi, ktoré sa vysivajd z
naraznika, jednoducho tvarované, takmer ploché boky
karosérie, kapota aj veko batoZinového priestoru v§ak
davaji tomuto vozidlu nadych takmer GZitkového auta.

( februar 2011

Ale je to klam. Po otvoreni masivnych, av§ak l'ahko sa
otvarajdcich dveri pocit vnitrajSka opancierovaného
auta, urceného na tvrdd pracu v akychkol'vek podmien-
kach mdZe naznacovat len robustny stredovy podlaho-
vy tunel a subjektivne vnimané nizSie ¢elné sklo. Koza
ako potahovy material, dokonalé dielenské spracova-
nie vSetkych prvkov interiéru a hohata vybava prvkov

zabezpecujtcich posadke prijemné plynutie ¢asu pocas
jazdy v Pathfinderi dplne rusia prvy dojem ,0Zitkového
zamerania” tohto vozidla. Jazda uz len definitivne potvr-
di status mimoriadne pohodiného $portovo-Gzitkového
vozidla, ktory pozorovatel zacina nadobddat uz pri preh-
liadke interiéru.

Pathfinder ma tri rady sedadiel, prvé dva rady




poskytujd vyborny komfort, dve vyklopné sedadld v tre-
tom rade zabezpecujt, ako zvy¢ajne, pre dospelé osoby
len obmedzené pohodlie. Aj na nich sediace osoby v§ak
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maju k dispozicii odkladacie priestory na drobnosti a dr-
Ziaky na pohére s napojmi. Systém ventilacie s trojzé-
novou automatickou klimatizaciou mé individualne re-
gulovatelné vyduchy upravovaného vzduchu pre cestuj-
Gcich na druhom a tretom rade sedadiel v éaldneni stro-
pu. Cestovanie sprijemiuje kvalitna audiosistava s CD
a MP3 prehravacom, hands-free sistava s Bluetooth,
ktora sa prepoji s telefénom a po prvom ,sparovani” uz
pracuje automaticky. Sedenie za volantom je plne v du-
chu modernych ergonomickych poZiadaviek. Azda jedi-
ny problém sme mali s menu palubného pocitaca, najde-
nie niektorych funkcii pomocou joysticku vyZaduije viac
tasu, takze sa pre vSetky funkcie neda bezpecne ovla-
dat pocas jazdy. Interiér je dokladne odhluéneny, vybor-
ny je aj navigacny systém Birdview .

Vodic si mdze elektrickym ovladacom navolit re-
Zim pohonu od 2H, s ktorym vystaci na upravenych ces-
tach i v l'ahSom teréne, alebo rezimy 4H a 4L. 4H je kla-
sicky pohon s variabilnym pomerom hnacieho momentu
medzi prednou a zadnou napravou v zavislosti od aktu-
alnej adhézie, rezim 4L aktivuje redukény prevod a ,za-
myka” viskdznu spojku vo funkcii medzinapravového di-
ferencialu. Na bezpecné prekonavanie najobtiazne;jsich
prekazok v teréne, napriklad dlhych bahennych brodov,
by vSak Pathfinder potreboval aj blokovanie diferencia-
lu aspon zadnej napravy, ¢o nema. Nie je to teda typicky
Loff-road”. Na cestach, a to aj vratane polnych, i les-
nych, sa posadka presviedca, Ze konstruktéri podvozka
odviedli skveld pracu. Pruzenie mimoriadne Gcinne ,Zeh-
li* nerovnosti cesty a aj ked sa v zakrutach pri vacsej
rychlosti karoséria bocne naklana, drzi stopu. K stabili-
te vozidla napomaha okrem systému pohonu vsetkych
kolies ALL-MODE aj systém regulacie stability (ESP).

Trojlitrovy vidlicovy Sestvalec je upravenou ver-
ziou motora VIX, ktory spolocne vyvijal Nissan s Re-
naultom. Pre Pathfinder je vyladeny na najvacsi vykon
170 kW a kritiaci moment 550 Nm. Najvacsi kritiaci

Vyskasali sme
Nissan Pathfinder 3.0 DCI 7AT

moment dosahuje v rozsahu otacok 1700 az 2500 za
mindtu, 500 Nm pondka uz pri 1500 ot./min., takzZe je
mimoriadne pruzny. Sedemstupiova automaticka pre-
vodovka radi hladko a rychlo, aj ked' sme jazdili ¢asto po
klzkych cestach, jej riadiaca jednotka nemala problém s
vyberom vhodného prevodového stupia.
Nissan Pathfinder 3. DCI 7AT s najvysS$ou troviiou
vybavy LE stoji 50 100 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovj B-valcovy, 24-ventilovy prepliiany vznetovy,
vstrekovaci systém common rail, ventilovy rozvod 2x2x0HC,
kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 2991 cm?, najvacsi
vykon 170 kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment 550 Nm
pri 1700-2500 ot./min.

Prevody: 7-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien, vinuté pruziny,

priecny skrutny stabilizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté
pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hre-
berové riadenie s posiliiovacom, obrysovy priemer otdcania
11,9 m, pneumatiky rozmeru 255/60 R 18.

Karoséria: 5-dverovd, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4813/1848/1862
mm (s pozdfznikmi stres. nosica) , razvor naprav 2853 mm,
rozchod kolies vpredu i vzadu 1570 mm, svetla vyska 216
mm, pohotovostnd/celkovéd hmotnost 2285/2980 kg, ob-
jem batozinového priestoru 190/515/2091 |, objem palivo-
vej nadrze 80 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 12,4/7,7/9,3 1/100 km,
€0, 246 g/km.
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Vyskasali sme
Dacia Duster 1.5 dCi 81 kW 4x4
Exception

Prekvapenie roka 2010

Pred Siestimi rokmi Renault redine oZivil pod svojim patronatom rumunsku znacku Dacia. Ak by vtedy niekto povedal pred

motoristickymi novindrmi, ze v roku 2010 vyberu zo 41 prihlasenych noviniek nejaké auto Dacia do fina

ovej ,sedmicky”,

z ktorej sa uz priamo vybera eurdpske Auto roka 2011, asi by ho vysmiali. A predsa sa Dacia Duster, jedno z najprijemnej-

Sich prekvapeni na automobilovom trhu minulého roka, dostala tak vysoko.

Tito poziciu si Dacia Duster zacala budovat uz na med-
zinarodnych autosalénoch v roku 2009, vtedy eSte v
podobe dizajnovej $tidie. Jej ladné tvary dokazali karo-
sari Renaultu preniest celkom verne aj do sériovo vyra-
baného typu Dacia Duster. Prijemny vzhl'ad a velmi dob-
ra cena tohto vozidla, ale aj jeho GZitkové vlastnosti,
stale uteSene plnia zoznamy objednavok autorizova-
nych predajcov Dacie, lebo ani skiiSobna jazda s Duste-
rom nebyva pre vacsinu zaujemcov dévodom pre reviziu
priaznivého prvého dojmu.

PravdaZe, aj pri Dacii Duster plati, Ze ni¢ nie je
zadarmo, aj ked opak sa Gasto vyuziva v reklame na
azda vSetky produkty a sluzby na celom svete. Pri
podrobnejSom skiimani najma interiéru je zrejmé, Ze pri
stavbe Dustera kons$truktéri dosledne dbali o minimali-
zéciu vyrobnych nakladov. Tvar aj umiestnenie niekto-
rych ovladacich prvkov, napriklad elektrického ovlada-
nia okien prednych dveri na stredovej konzole, ovlada-
tov okien zadnych dveri na plastovom vylisku na stre-
dovom tuneli medzi prednymi sedadlami, len mierne
nad podlahou je konstrukéne jednoduché a lacné. Ani
umiestnenie ovladacov ventilacno-vykurovacej sista-
vy a rucne ovladanej klimatizacie na spodku stredovej
konzoly nie je v silade s dnes uplatiovanymi zasadami
ergondmie, ale s tym sme sa uZ stretli aj v niekol'kych
drahsich autach. Vykonnejsie by mohli byt aj stierace
celného skla a nasli by sme este niekol'ko prvkov, ktoré
st urcite v drahsich konkurencnych autach kvalitnejSie
vyriesené. Ziadna zo spominanych vyhrad viak nezne-
funkénuje Duster, lebo aj pri menej vykonnych stiera-
toch mozno jazdit bezpecne, ak vodic primerane zmen-
si rychlost jazdy. A manipulacia a oknami pri funkcnej
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klimatizacii, a ta je v Dusteri dostatocne vykonna (prvy
model sme vyskisali koncom minulého leta - MOT “or
¢. 10/2010) nie je casta ani v horicom pocasi. Tieto
nedostatky teda vacsinu zakaznikov, ktori sa dali zla-
kat cenou a prijemnym zoviajskom Dustera, od kipy
neodradzuju.

Prvy Duster, ktory sme mali moznost vysku-
Sat, mal osvedceny motor Renaultu 1.5 dCi vyladeny
az na 81 kW, pohanané predné aj zadné kolesa a kva-
litni vybavu Arctica. Druhy, ktory sme skisali po pol
roku, bol takmer identicky, len vybava bola najvyssie-
ho stupna, Exception. A motor 1.5 dCi bol nezabehnu-
ty, lebo auto bolo nové, malo najazdenych len 9 kilo-
metrov. Zaujimali nas teda najma vlastnosti ,surové-
ho”, nezabehnutého motora, pretoze model s vybavou
Arctica mal tol'ko priplatkovej vybavy, Ze sa prakticky
vyrovnal najvy$sej Grovni vybavy urcenej pre tento typ.
Ak sme slovo ,surovy” dali do Gvodzoviek, tak nie iba
pre zmiernenie expresivnosti tohto vyrazu. Samozrej-
me, Ze sme otacky motora nehnali nad 3000 za mind-
tu, aby sme reSpektovali zabehovi fazu motora, ale od
vol'nobehu aZ po uvedend hranicu otacky rastli plynu-
le, hladko, a aj zvuk motora bol rovnako kultivovany
ako na zabehnutom motore Dustera spred pol roka. Na
o necely liter vacSej priemernej spotrebe nafty na 100
km sa urgite viac podielali ziimné podmienky a prevai-
ne jazdy v mestskych podmienkach ako novost moto-
ra. Za takych okolnosti spotrebu tesne pod hranicou
71/100 km povaZujeme za vel'mi dobrd. Z troch rezi-
mov pohonu 4x4 - 2WD, Auto alebo Lock - sme vyuzi-
vali takmer nepretrzite stredny, kde riadiaca jednotka
rozhoduje o pripajani pohonu zadnych kolies, ked' zacnt

preklzovat predné kolesd. Systém s elektromagnetic-
kou spojkou vo funkcii medzinapravového diferencia-
lu ma pdvod v Nissane, kde majd bohaté skdsenosti s
kon$trukciou $portovo-GZitkovych vozidiel. A spolahlive
funguje aj v modeloch Dustera s pohonom 4x4.

Dacia Duster 1.5 dCi 80 kW 4x4 s Groviou vybavy

Exception sa predava za 16 190 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy prepiiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, kompresny pomer 17,9:1 zdvihovy ob-
jem 1461 cm?, najvacsi vykon 81 kW pri 4000 ot./min., kriti-
aci moment 240 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend naprava, vinuté pruziny, priecny skrutny
stabilizétor, kotticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi,
hreberiové riadenie s posilfiovadom.

Karoseéria: 5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4315/1822/1625
mm, rdzvor naprav 2673 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1560/1567 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1369/1844 kg, objem batozinového priestoru 408/1570 I,
objem palivovej nadrze 50 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 168 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,5 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,5/5,3/5,6 1/100 km,
€0, 1451 g/km




Predstavujeme
Renault Twingo Miss Sixty

ZA 112 ROKOV EXISTENCIE SPOLOCNOSTI RENAULT

Skupina Renault zaznamenala novy rekord v predajoch - 2,6 milidna predanych vozidiel, ¢o je 14 % ndarast oproti roku

2009. Vsetky tri znacky (Renault, Dacia a Renault Samsung Motors) zvacsili objem svojich predajov. V Eurdpe sa Renault

posunul o jedno miesto, obsadil druht priecku v predaji osobnych a lahkych GZitkovych vozidiel (LCV), s narastom o 0,8

% v podieli na trhu. V predaji LCV si znacka upevnila prvenstvo s podielom na trhu 15,9 %. Uspesny bol aj nja Slovensku.

Renault Slovensko si aj po Gspesnom roku 2009, kedy
trh novych vozidiel ovplyvnilo ,Srotovné”, dokazal udr-
7at vynikajice druhé miesto s celkovym poctom 4988
predanych vozidiel (7 % podiel na trhu). Znacka Da-
cia sa umiestnila na 18. mieste s celkovym predajom
1222 vozidiel (podiel na trhu 1,7%). Najpredavane;jsim
typom Renault Mégane (spolu 1280 vozidiel), z GZitko-
vych vozidiel novy Master (434 vozidiel) a z portfdlia
Dacie sa najoblbenejs$im typom stala Dacia Duster. Vy-
borne si v prvom roku svojho predaja pocinali Renault
Fluence (1067 vozidiel). Automobilka Renault a Miss

Sixty - medzinarodna madna znacka skupiny Sixty, sa
spojili, aby vytvorili Twingo Miss Sixty, najocarujicej-
Siu zo vSetkych limitovanych edicii Twinga. Na sloven-
sky trh prichadza prave teraz za cenu 8490 eur. Ako
prva na fiom bude jazdit najkrajSia slovenska $tudent-
ka za rok 2010, Patricia Hejcikova, ktora si tento model
prevzala na jeho oficialnom uvedeni na slovensky trh.
Twingo Miss Sixty je Cisto Zenské mestské autic-
ko, ktorého ocarujici ,glamour” exteriér perfektne ladi
srock’n'rollovym interiérom. Dostupné je v dvoch fareb-
nych vyhotoveniach: ruZovej Bohemian Pink aleho Cier-
nej perleti. Twingo Miss Sixty sa pysi originalnym di-
zajnom a exkluzivnou vybavou, z ktorej treba spomenat
napriklad klimatizaciu, radio Bluetooth CD MP3 s ovla-
danim pod volantom, elektricky ovladané predné okna a
spatné zrkadla (v zime vyhrievané), centralne zamyka-
nie s dial’kovym ovladanim, elektricky posiliovac riade-
nia s variabilnym Gcinkom, vyskovo nastavitelny volant
aj sedadlo vodica, 2 zadné samostatné sedadla, posuv-
né a sklopné. Za priplatok je mozné na vozidlo dokdpit
15" ruzové disky kolies z l'ahkej zliatiny, automaticka

klimatizaciu, tempomat a obmedzovac rychlosti, elek-
tronicky stabilizacny system ESP s protipreklzovym
systémom hnacich kolies ASR a kontrolou nedotacavos-
ti CSV alebo elektricky ovladané panoramatické stres-
né okno.

Ruzova a cierna farba st kontrastne pouzité tak,
aby sa navzajom dopiiiali. Od &alinenia a? po dizajn ex-
teriéru st na kazdom malom detaile Twinga Miss Sixty
aplikované tak, Ze mu dodavaja horci glamrock vzhlad.
Medzi také detaily patri aj tachometer a otackomer s ru-
Zovym lemovanim, ruzovou nitou presivany kozeny vo-
lant a perletovo tierne kryty spatnych zrkadiel.

.rt.




Predstavujeme
CITROEN C4

NOVY Citroén C4

NA NASOM TRHU

Nova generacia typu Citroén C4 mala premiéru minull jesen na parizskom autosaldne. Tri mesiace po vystavnej premié-

re prichadza aj na Slovensko. Novy Citroeén C4 charakterizuju vyrazné linie, prikladna kvalita spracovania, velké mnozstvo

najnovéich technoldgii. Obsahuije prvky vybavy, ktoré sa &asto neobjavujl ani vo vozidlach z vyssich tried a spifiaji naroc-

né poziadavky sukromnej aj podnikovej klientely. Osvedcené motory (4 vznetové HDi a 3 zazihové) v spojeni s ru¢ne ovla-

danou, robotizovanou alebo automatickou prevodovkou umoZzniuju optimalizovat vyber pre réznorodé poziadavky klientov

v troch Urovniach vybavy: Attraction, Séduction alebo Exclusive.

0 presnosti spracovania sved¢ia aj minimalne medzery
medzi jednotlivymi dielcami karosérie a ich vel'mi dob-
ré vzajomné licovanie, rozne chromové doplinky (pred-
ny a zadny naraznik, obruby okien...) a tvar kolies z lah-
kych zliatin s diamantovym povrchom, ktoré ozvlastiu-
ja celi siluetu vozidla. Osobitost a eleganciu tohto vozi-
dla podéiarkuje viacero premyslenych detailov. MdZe si
tak robit narok na poziciu vzoru v oblasti vnimania kva-
lity spracovania. Tdto zmenu umociiuje aj vyber z desi-
atich farieb karosérie a kolies s vel'kym priemerom od
15 do 18 palcov.

Exteriérovy dizajn sa odraZa aj v interiéri nového
vozidla. Je zostaveny elegantne a raciondlne, pod ¢o
sa podpisuje aj horizontalna a vzdu$na pristrojova do-
ska spolu s tvarovo prepracovanou stredovou konzo-
lou, vyrobenou z jedného kusa bez akychkol'vek Strbin
¢i medzier, na ktorej sa zoskupili vSetky potrebné ovla-
dace audiosystému a klimatizacie. Nové povrchové ma-
terialy zvysuju jeho turoven. Patri sem napriklad mak-
ky povrch pristrojovej dosky, ktory pokryva stit nad
pristrojovou doskou a plynulo prechadza nad stredovi
konzolu, ako aj viacero chromovych doplnkov okolo vy-
stupov klimatizacie ¢i ovladacich prvkov na volante a
prerad'ovacej paky. Prikladna je aj funkéna ergondmia.
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Optimalizovana pristrojova doska sa dostala pred vodi-
¢a priamo do osi jeho tela a vSetky ovladacie prvky mu
idealne padnd do ruky. Tri pristroje s kruhovymi stupni-
cami sd navratom k zobrazovaniu analdgovych a digital-
nych ddajov a vd'aka efektu hibky a kontrastu poskytuji
jedinecna Citatelnost. Prepracovany je aj volant s ovla-
dacimi prvkami obsahujticimi viacero najcastejSie pou-
zivanych funkcii, rozdelenych do presne urcenych sku-
pin (audio, telefon, tempomat/obmedzovac rychlosti,
komfort).

Novinka prichadza s novou koncepciou v triede kom-

paktnych automobilov:

e kompaktné rozmery ako jedno z najpodstatnejSich
kritérii trhu zostavaji nemenné: 4,33 m na dizku (+5
cm), 1,79 m na Sirku (+ 2 cm) a 1,49 m na vysku (+ 3
cm).

 zmenil sa spdsob nastupovania do vozidla a upravil

sa vnitorny priestor, z ¢oho tazia cestujlci na zad-

nych sedadlach a to najma v oblasti hlavy.

batozZinovy priestor patri k vzorom v kategdrii: spo-
medzi konkurentov je Gplne najvacsi (az 408 lit-
rov) a velmi dobre vyuZitelny (pravidelné tvary, niz-

ko umiestnena a kratka nakladacia hrana, vnitorné
(loZné priestory).

Vzorom je aj v oblasti odkladacich priestorov na kazdo-
denné drobnosti, ktoré vodic potrebuje mat poruke. Je
ich viacero, si objemné a dobre vymyslené: priestran-
na skrinka pred spolujazdcom, prieginky v prednych
dverach, ktoré pojma flasu s objemom 1,5 litra, zasuv-
ky pod prednymi sedadlami, schranky v stredovej kon-
zole a predovSetkym vel'ka priestranna konzola medzi
prednymi sedadlami rozdelend na 4 zony s rozdielnymi
Giloznymi priestormi. NajnovSou stcastou je velka kli-
matizovana a osvetlena priehradka v prednej Casti, kto-
ri kryje zasdvacia roletka. Zmestia sa do nej az Styri
flase s objemom 0,5 litra a obsahuje aj vyberatelnd po-
licku, idedlne umiestnend pred zasuvkami uréenymi na
pripojenie externych hudobnych zdrojov. Druhd hlavna
odkladacia priehradka sa nachadza pod prednou stredo-
vou laktovou opierkou. Zmestia sa do nej CD a takisto
ukryva aj zasuvku na 230V.

Vo vozidle s robotizovanou prevodovkou sa vysoka
konzola stava naozajstnou novinkou, jedineénou v seg-
mente kompaktnych vozidiel. Voli¢ prevodovky (v tom-
to pripade prebera okrem praktickej aj vyrazni estetic-
ki funkciu) a paka elektronickej parkovacej brzdy umoz-
nili také priestorové usporiadanie, ktoré prinasa nové
jazdné zazitky. a okrem viacerych dloznych priestorov,
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pohlcujice materialy €o najblizSie k miestam vzniku
naziaddcich zvukov ako napriklad:

* vrstvené celné sklo dostalo féliu pohlcujicu neziadd-
ce akustickeé prejavy,

* pouZitie zvukovo nepriepustného konceptu zahfia tl-
miaci material na obvode karosérie, na dverach a na
rame dveri,

¢ do motorového priestoru sa dostalo viacero dodatoc-
nych absorpénych materialov.

Na pokojné a pohodiné cestovanie vyrazne vplyva aj

vykonny audiosystém, ktory ma priestorovd Gpravu

prinasa aj novy pocit z moderného Soférovania. To zna- rychlostiach od 12 do 140 km/h a kontroluje vopred
mena, ze ma dvojity uZitok: zjednodusuje a ulahcuje urceny priestor, ktory sa nachadza 5 mzazadnymna-  zvuku. Priestorova tprava zvuku umoZiuje virtualne
vsetky tkony vodica, ¢o znamena, ze Sofér si lepsie uzi- raznikom a 3,5 m nabok od vozidla, presunutie hudobného zdroja do priestoru vodica a po-
je Cas straveny na palube. ¢ programovatelny tempomat/obmedzovac rychlosti.  sadky, ¢o prinasa lepSiu kvalitu a zaZitok z hudby.
Novinka ma prednii napravu typu McPherson, novi Vodic si moze do pamate uloZit az 5 hodnét rychlos- Bezpetnost a pohodlie nového modelu CITROEN
zadnd vlecend napravu s pruzne skrutnou prieckou a ri- ti a v priebehu jazdy ich jednoducho vyvolat a nasta-  C4 podciarkuiju aj velké presklené plochy. Presvetlenie,
adenie s elektrohydraulickym posiliiovacom. Podvozok vit, aby dodrziaval vsetky dopravné predpisy, ktoré poskytuje vel'ké celné sklo zvacsuje aj panorama-
vyuZiva viaceré nastavenia odpruZenia, ktoré sa prispo- e predné hmlové reflektory so statickym osvetlova-  tické stresné okno s plochou 1,3 m? ktora je k dispozicii
sohili vykonom a kritiacim momentom jednotlivych mo- nim zékrut a krizovatiek. V typovej palete znacky Cl-  od druhej trovne vybavy.
torov. Toto spojenie vyustilo do nového nastavenia tl- TROEN ide o jedineéné zariadenie. Md7u sa spustit
micov pruzenia a tuhosti skrutnych stabilizatorov, a to dvoma spdsobmi: zapnutim prislu$nej smerovky, ale-  Viacero pohonnych jednotiek novej generacie C4 ziskalo
vSetko v spojeni s tplne novymi pneumatikami ,100% bo natocenim volantu o viac ako 60°. Hmlové reflek-  technoldgiu e-HDi. Kombinuje novi generaciu systému
Michelin”. Vyvazené jazdné vlastnosti umociuji asis- tory zvécSia svetelny uhol az o 75° na pravi alebo  Stop&Start, alternator spojeny so Startérom a vznetovy
tencné technoldgie, ktoré ulahcuji jazdu ako napriklad lavii stranu od vozidla. motor. UmoZiiuje okamZité vypnutie a opatovné nastar-
elektronické rozdelovanie brzdnej sily, asistencny sys- o CITROEN eTouch. Ide o zariadenie, ktoré bud automa-  tovanie motora v situdciach, kedy vozidlo stoji a s robo-
tém pri nddzovom brzdeni ¢i inteligentna kontrola trakcie ticky alebo na pokyn vodica zrealizuje nidzové vola-  tizovanou Seststupiiovou prevodovkou aj pri spomalo-
spojena s ESP. Okrem Struktiry karosérie pohlcujicej na- nie a na zaklade zabudovanej SIM karty (v zavislos-  vani pod rychlost 8 km/h (cervena na semaforoch, do-
razovii energiu ma toto vozidlo sériovo aj 6 bezpecnost- ti od krajiny bezplatne a 24 hodin denne, 7 dniv tyz-  pravné zapchy...). Zakladné funkcie komfortnej vyba-
nych vankisov (vodicov, spolujazdca vpredu, bocné a hla- dni) aktivizuje a navedie zachranné zlozky na pres- vy (klimatizécia, radio...) a asistencné systémy (riade-
voveé), neprekvapuije teda, Ze v hodnoteni agentiry Eu- né miesto, kde sa prave nachadza vozidlo, ¢o v pripa-  nie, ESP...) funguji aj v momente, ked vozidlo stoji. Toto
roNCAP ziskalo pIny pocet piatich hviezdiciek. de nehody vyraze urychli zasah. Okrem toho sa vodi¢ ~ zariadenie umoZiiuje zmensenie spotreby paliva vzneto-
Novy Citroén C4 dostal v duchu znacky viacero jed- dostane prostrednictvom internetu aj k dvom dalsim  vych motorov HDi az 0 15 %.
noducho pouzivatelnych technoldgii. Vznikali s poZiadav- sluzbam: elektronickej servisnej knizke a sluzbe Eco Vietky motory pre C4 spiiiajd emisnd normu Euro
kou na to, aby boli intuitivne a jednoducho pouzivatelné Driving. Umoziujd oboznamovanie vodi¢a o bezpec-  V, v ponuke si 4 motory HDi (HDi 90 FAP, HDi 110 FAP,
a pritom bezpecné, pohodiné a jednoducho zakomponova- nostnych alebo mechanickych poruchach ¢i o nad-  e-HDi 110 FAP a HDi 150 FAP) a 3 zazihové motory (VTi
telné. Okrem znamych a osvedcenych technoldgii ako po- chadzajucich servisnych prehliadkach, ale aj sledo- 95, VTi 120 a THP 155). Motory THP 155 a e-HDi 110
moc pri rozjazde do kopca, elektricka parkovacia brzda, vanie spotreby paliva a emisii CO,. FAP sa spajajti so 6-stupfiovou robotizovanou prevodov-
signalizacia pri nechcenom opusteni jazdného pruhu, na- Komfortné sedadla nového Citroénu C4 pontkaji  kou. Jednotky HDi 110 FAP a HDi 150 FAP sa spajajti so
tacacie bixendnové reflektory, parkovacie snimace ¢i kon- cestovanie porovnatelné s leteckou biznis triedou.  B-stupfiovou rucne ovladanou prevodovkou. Motor VTi
trola vel'kosti parkovacieho miesta st to aj prvky vyba- Optimélnu podporu poskytuje nastavenie driekovej 120 je v ponuke s rucne ovladanou 5-stupriovou alebo
vy, ktoré sa v tomto segmente este neobjavili: opierky a esSte vacsi relax prinasa moznost zabudo-  automatickou 4-stupiiovou prevodovkou.
vania masaznych sedadiel pre vodica a spolujazdca Uvadzacia cena novej generacie C4 na nasom trhu
e systém ultrazvukového snimaca mrtveho uhla vyuzi- vedla vodica. Konstruktéri venovali vela starostli-  (model s motorom VTi 95 s vykonom 70 kW a vybavou
va na signalizaciu oranzova diddu v rohu spatného zr- vosti aj dosiahnutiu jedinecného akustického kom-  Attraction) zacina pri hodnote 12 740 eur.
kadla. Sklada sa zo Styroch snimacov umiestnenych fortu. Odhluénenie je na Grovni typu C5. Aby sa to -en-
v prednom a zadnom narazniku. Systém funguje pri podarilo dosiahnut, namontovali tlmiace a zvuk
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Vlodernizacia po troch rokoch

Automobilka Renault vystavila modernizovanul Lagunu po troch rokoch od zaciatku vyroby st¢asnej generacie tohto typu.
Technické Udaje omladenej Laguny Renault uverejnil az o mesiac, teda v novembri 2010.

Ako vidno aj z fotografii, dizajnéri vizualne zmenili na-
jma prednt ¢ast vozidla. Predny naraznik zahfiia novi
perletovo-Eiernu predni masku, ako aj viac chromova-
nych doplnkov. Upravené boli aj reflektory. Boéna linia
liftbacku je pretiahnuta az po koncové ,dymové” LED
svetla. Do zadného okna bola zakomponovana dvojita
anténa, aby prispievala k plynulosti linii.

Nova Laguna Grandtour (model kombi) je vynimo¢-
na svojim strmym zadnym oknom a celkovym tvarom
zadnych bocnych okien, ktoré zvyraziuja jej plynulé,
Sportové linie. Aj ked' ma rovnaky razvor ako model s
karosériou liftback (2756 mm), Laguna Grandtour je o
11 cm dlhsia (4803 mm). DIhSi zadny previs zabezpe-
¢il 501 litrov objemu batoZinového priestoru so vSet-
kymi sedadlami na svojom mieste, objem moZno zvacsit
na 1593 litrov po zloZeni zadnych sedadiel. Celkova Sir-
ka 1811 mm a vySka 1445 mm s pre liftback aj kombi
rovnaké.

Materialy pouZité v kabine, dzkostlivd pozornost
venovana detailom (viditeIné preSivanie na pristrojovej

doske, chromované vyduchy ventilacie) a zvolené farby
interiéru sliZia na eSte vacSie umocnenie pocitu kvality.
Vinteriéri sd k dispozicii aj nové Sportové kombinované
¢altinenia. §pif:k0vé verzia Initiale ma sedadla €aldne-
né bézovou kozou. Siroka, tvarovand pristrojova doska
vyzera, ako keby bola tplne izolovana od stredovej kon-
zoly, odli$né radio a displej navigaéného systému si

perfektne integrované, zatial co ovladace a displeje
sti navrhnuté tak, aby boli tak uZivatel'sky prijemné a
jednoduché, ako je to len mozné. V interiéri je dostatok
praktickych a uzito¢nych odkladacich priestorov. Lepsie
je aj odhlucnenie kabiny. Konstruktéri sa zamerali na-
jma na potlacenie hluku od motora pri malych rychlos-
tiach jazdy, ale aj na zmenseni hluku od odvalujdcich sa




kolies a od obtekania karosérie vzduchom pri velkych
rychlostiach

Renault aktualne poniika pre Lagunu dva zaZihové
motory a pat vznetovych. Z hladiska zdvihovych obje-
mov dominuji dvojlitre, len ,zakladny” vznetovy motor
jeiny - 1.5 dCi. VSetky vznetové motory maju filter pev-
nych Eastic a spolu s dal$imi dpravami (systém recirku-
lacie vyfukovych plynov a zlepSeny systém vstrekova-
nia) tak plnia emisnti normu Euro 5. Motor 1,5 dCi pre
Lagunu je vyladeny na najvacsi vykon 81 kW a krati-
aci moment 240 Nm. Liftback s nim dosiahne najvac-
Siu rychlost az 192 km/h, z 0 na 100 km/h zrychluje
za 11,9 s. V kombinovanej prevadzke spotrebuje len 4,7
| nafty na 100 km (pred inovaciou mala Laguna s tymto
motorom spotrebu 4,9 1/100 km). Parametre pre kombi
st len nepatrne horsSie.

étyri verzie dvojlitrového vznetového motora MR
s najvacsimi vykonmi 96 kW, 110 kW, 127 kW, 131 kW
a Skalou najvacsich kratiacich momentov od 320 do
400 Nm maji v Lagune spotrebu nafty v kombinovanej
prevadzke od 5,2 do 5,71/100 km (6,2 1/100 km s auto-
matickou prevodovkou).

Zazihové dvoijlitre tiez plnia emisnti normu Euro 5.
Neprepifiany motor je aj vo verzii spalujicej zmes liehu
abenzinu E85. S tymto motorom Laguna nema k dispozi-
cii systém riadenia aj zadnej napravy (4Control). Vykon
neprepiiianého motora vyvinutého v spolupréci s Nissa-
nom je 103 kW, spotreba benzinu v kombinovanej pre-

véadzke v Lagune liftback je 7.51/100 km. Prepiiiany mo-

tor ma vykon 125 kW a spotrebu 9,2 1/100 km.
Zapalovacie sviecky, vzduchové a naftové filtre sa
vymienajd len kazdych 60 000 km, zatial ¢o rozvody sa
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na zazihovych a vznetovych motoroch menia kazdych
120 000 km, resp. 160 000 km, pricom rozvodova re-
taz pri motoroch 2.0 16V a 2.0 dCi je pokryta doZivot-
nou zarukou. VSetky motory tazia z mensej spotreby
pocas beznej prevadzky. Nova Laguna prichadza s 12
rocnou zarukou na neprehrdzavenie karosérie.

Systém riadenia vsetkych kolies 4Control bol dote-
raz len v Lagune GT so zazihovym prepiiianym a s naj-
vykonnejsim vznetovym motorom dCi 180. Teraz je v
ponuke aj v modeloch so vznetovymi motormi s vykon-
mi 96, 110 a 127 kW. Najvykonne;si z nich, podobne
ako prepiiiany zazihovy motor, sa dodéva len s automa-
tickou prevodovkou.

K zlepsSeniu pohodlia cestovania v inovovanej La-
gune prispieva aj modernizovana dualna automaticka
klimatizacia s tromi pracovnymi rezimami: Soft, Auto
a Fast. Jej sticastou je snimac, ktory brani vstupu vzdu-
chu z okolia kabiny, ak obsahuje $kodlivé plyny. Filter s
aktivnym uhlim recykluje a €isti vzduch v kabine. Zdkaz-
nici si mdzu vybrat z dvojice kvalitnych audiosystémov
Arkamys a Bose.

Do volitelnej vybavy pribudla satelitnd navigécia
Carminat TomTom Live. Okrem tradicného itinerara, ak-
tualizacie map, nazorného zobrazovania krizovatiek a
jazdnych pruhov pontika aj on-line sluzby. Napriklad in-
formacny servis o aktualnej premavke, predpoved’ po-
tasia, ¢i vyhl'adavania na webe pomocou Google.

Renault pondka pre inovovand Lagunu zéruku 3
roky alebo 150 tisic km, u nds sa predava od zatiatku
tohto roka.

.rt.
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o globalnom SUV

Spoloénost Ford Motor Company na autosaléne v Detroite predstavila okrem iného svoju viziu modernejSieho, Sporto-
vejSieho a StylovejSieho automobilu na volny ¢as (SUV). Koncept Ford Vertrek je zhmotnenim ambicii spolo¢nosti v ob-
lasti globalneho kompaktného SUV novej generéacie, ktoré by mohlo stat v cele odvetvia v dizajnovej ako aj v ekonomic-

kej oblasti.

Koncept Ford Vertrek je postaveny na globélnej platfor-
me spolocnosti Ford pre vozidla segmentu C, sliZiacej

ako zaklad aj pre tplne novi generdciu typu Ford Focus,
ktord pride na trh Severnej Ameriky a Eurdpy v priebe-
hu tohto roku, plus najnovsie vozidla C-MAX a Grand C-
MAX z kategorie MAV. Koncept Ford Vertrek v sebe spa-
ja to najlepSie z jedineéného eurépskeho kinetického
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dizajnu spoloénosti Ford a jazdnych vlastnosti s velkym
priestorom pre naklad, vynikajlicej ,taznosti” a terén-
nych vlastnosti pre Severni Ameriku. Tato kombinacia
slubuje vozidlo, ktoré splni poziadavky na kompaktné
SUV novej generacie zakaznikov z celého sveta.
Globalna platforma spolocnosti Ford pre vozid-
la segmentu C umozZnuje efektivnu tvorbu vozidiel,

ktoré budi vyhovovat narokom zakaznikov na celom
svete. Na novej globalnej platforme pre vozidla segmen-
tu C, ktora nahradi tri sicasné platformy pre jednotli-
vé regiony, bude postavenych aspon 10 novych typov.
Do roku 2012 sa preda na novej platforme postavenych
viac ako 2 miliony automobilov, ¢o zabezpeti spolocnos-
ti Ford tspory pri sériovej vyrobe a moznost pondknut



zakaznikom z celého sveta mnoZstvo novych technold-
gii a produktovych prvkov, ktoré sa vaéSinou vyuZivaji
vo vozidlach prémiového segmentu.

Segment kompaktnych automobilov na volny ¢as
najkonkurencnejSich a najrychlejSie rastdcich segmen-
tov - od roku 2000 sa jeho trhovy podiel viac ako zdvoj-
nasobil. Narast trhu s ,crossovermi” v Eurépe bol po-
dobny segmentu kompaktnych SUV v USA - od roku
2000 vzrastol o viac ako 200 percent. Ford Kuga sa od

svojho uvedenia na trh v roku 2008 konstantne umiest-
fiuje na tretom mieste predajnosti vo svojom segmen-
te, v ktorom sdperia vSetky vel'ké automobilky. Takmer
70 percent zakaznikov sa pri type Kuga rozhodlo pre na-
jvyssiu vybavu. Z globalneho pohladu sa trh s kompakt-
nymi SUV od roku 2009 pohol smerom nahor. V tejto ob-
lasti vedd Cina a USA. Sportovy koncept Ford Vertrek

stavia na globalnej kinetickej dizajnovej filozofii spoloc-
nosti Ford. Tento neustale sa vyvijajlci dizajnovy jazyk
ma korene v tvorbe vozidiel, ktoré aj ked' stoja, tak vy-
zerajli akoby sa hybali, pricom zaroven komunikuje pohl-
cujici zazitok z jazdy, ktory automobily znacky Ford svo-
jim vodi¢om pontikaju.

Ford Vertrek je viziou toho, ako by sa kompaktné
SUV novej generacie s Gspornym motorom mohlo stat
realitou. Klicom je implementacia rozrastajiceho sa
radu zazihovych motorov EcoBoost™ a vznetovych

motorov s pokrocilou technoldgiou priameho vstrekova-
nia paliva common-rail (TDCi) s technoldgiou Ford Au-
to-Start-Stop.

Zazihové motory Ford EcoBoost sa v porovnani
s vacsimi a menej Gspornymi motormi vyznacujd az o
20 percent menSou spotrebou paliva a 15-percentnym
zmen3enim emisii CO,.

Predstavujeme

Ford Vertrek

Koncept Ford Vertrek je vybaveny velmi efek-
tivnym $tvorvalcovym, 1,6-litrovym motorom Ford
EcoBoost. Do roku 2013 bude mat 80 percent global-
nych produktov spoloénosti Ford a 90 percent severo-
americkych produktov spoloénosti Ford v ponuke tech-
noldgiu EcoBoost.

Mimo USA spolocnost Ford taktiez pondka Siroki
paletu efektivnych a vykonnych vznetovych motorov
Duratorq® TDCi, z ktorych mnohé sa daju poutit v budu-
com sériovo vyrabanom vozidle postavenom na baze
konceptu Vertrek. Az 96 percent vSetkych predanych
automobilov Kuga v Eurdpe je vybavenych vznetovym
motorom.

Dal$im kl'dgovym prvkom mensej spotreby paliva
je systém Ford Auto-Start-Stop. Automaticky vypne
motor, ked' vozidlo zastavi. Zabezpecuje konzistentné
Startovanie a vypinanie motora, ktoré je tiché, plynu-
1é a nevyZaduije si Ziadnu zmenu navykov vodica. Ked
sa motor vypne, elektronicka riadiaca jednotka automa-
ticky pripravi systémy motora na okamZity restart. Na
detekciu akeii vodica, ktoré indikujd, Ze vodic sa chce s
vozidlom rozbehnit - napriklad stlagenie akceleracného
alebo spojkového pedala, sa pouZiva integrovany sys-
tém snimatov. Start motora trva len asi 0,3 sekundy.
Proces je takmer nebadatelny a motor bude beZat eSte
skor, ako vodic dokon¢i zaradenie prevodového stupiia.

Aby hlavna batéria vozidla zvladala frekventované
cykly dobijania a vybijania, ktoré si bezné pri Starto-
vani a vypinani motora, bolo potrebné implementovat
pokroili technoldgiu akumulatorov. Dalsie technoldgie
zabezpecuju, Ze akumulator sa udrZiava v nabitom stave
tym najefektivnejSim sposobom. Systém inteligentné-
ho regenerativneho dobijania zvacsuje vykon alternato-
ra pri brzdeni alebo spomalovani vozidla. Takto sa kine-
ticka energia vozidla meni na elektricki bez toho, aby sa
pritom spotrebovalo dalSie palivo.

Stidia Vertrek je o nieto vatsia ako Ford Kuga. M
vonkajsie rozmery 4534x1874x1679 mm. V priestran-
nom luxusnom interiéri ma len $tyri samostatné sedad-
la. Za druhym radom sedadiel je batoZinovy priestor s
objemom 828 litrov, po sklopeni sedadiel vzrastie na
1879 litrov.

fd-
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Opel Astra Sports Tourer

) rts lourer-
nahradza ,Caravan”

Astra Sports Tourer ma rovnaké typické dizajnové prvky aj oznaenie ako vacsie kombi Insignia. Nahrada predchadzaju-
ceho oznacenia automobilky Opel pre kombi ,Caravan” v tychto dvoch typoch za ,Sports Tourer” vyjadruje posun v di-
zajne, najma v tvarovani zadnej Casti karosérie - od snahy po maximalnu Uzitkovost k estetike. Oznacenie Caravan zodpo-
vedalo starSim generaciam kombi, kde bol déraz na Uzitkovost pripominajlcu prepravné moznosti dodavkového automo-
bilu - ,vanu”. Tvary karosérie sticasného kombi v rade Astra reprodukuju zakladné &rty UspesSného hatchbacku pri vyraz-

ne zvacSenej prepravne] kapacite.

\
L
. A

Model Astra Sports Tourer navrhli a skonStruovali v

medzinarodnom technickom a dizajnovom centre znac-
ky Opel v Riisselsheime. Vyrabat sa bude v zavode Elles-
mere Port vo Vel'kej Britanii. Okrem atraktivneho vzhla-

du a dobrych jazdnych vlastnosti mali tvorcovia novej

Astry v zadani aj zniZenie nakladov na palivo a minima-
lizovanie nakladov na opravy vyvolané koliziami pri ma-
lej rychlosti - ktoré sd podla poistovni najcastejsie. Vy-

sledkom je, Ze majitelia novej Astry, oboch modelov,

( februar 2011

™ N

)

moZu otakavat najmenSie poistné sadzby v segmente
(tyka sa to poistovni zarad'ujtcich vozidla do poistnych
stupfiov podla narokov na opravy).

Astra Sports Tourer nadviaZe na predajny tspech
zékladnej verzie hatchback. V ostatnych rokoch pripa-
dol na kombi podiel priblizne 25 percent zo vSetkych
verzii typu Astra predavanych v Eurdpe, u nas je to pod-
statne viac. Elegantna karoséria obsahuje prekvapuji-
co priestranny batoZinovy priestor. Je hlboky, plochy

a kompletne calineny kobercom. Do batoZinového
priestoru neprenikaji vystupky vndtornych blatnikov,
ktoré by vytvarali hluché, nevyuZiteIné oblasti ale-
bo rohy. Astra Sports Tourer je prvé kompaktné kom-
bi (mimo segmentu Premium), ktoré poskytuje funkciu
elektrického sklapania zadnych sedadiel. Zadné sedad-
la FlexFold zlepSujt ergondmiu a zlepsuju pohodlie, sklo-
penim sedadiel sa objem batoZinového priestoru zvac-
$i z 500 na 1550 litrov. Kazda cast operadla zadného
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sedadla deleného v pomere 60/40 sa stlacenim ovlada-
¢a uvolni a sklopi. Nie je pri tom potrebné obchadzat
okolo vozidla a sklapat kazdd cast samostatne z dru-
hej strany. InZinieri znacky Opel skon$truovali systém
tak, Ze funguje bez toho, aby bolo potrebné najprv zdvi-
hat bezpetnostné pasy z operadla zadného sedadla. Pri

sklopenom zadnom operadle ma nakladny priestor im-

pozantnd dizku 1835 mm, to je 0 28 mm viac ako pri

predchadzajlicej generacii.

Dalsim prvkom vybavenia zo segmentu premium je
dvojdielny kryt batoZinového priestoru. Kryt Easy Ac-
cess Cover sa posunie dohora a dopredu jednoduchym
pohybom pri nakladani alebo vyberani mensich predme-
tov z batoZinového priestoru. Pri vaésich predmetoch sa
kryt dplne zasunie do kazety rychlym pohybom ruky a
makko sa zastavi na konci. Ak kryt nie je potrebny, celd
zostava sa da Iahko vybrat a uloZit pod podlahou bato-
zinového priestoru. Dal$imi prvkami zlepsujicimi varia-
bilitu sd:

* Na mieru vyrobeny, skladaci ochranny kryt Luggage
Compartment Liner, ktory chrani koberec na podlahe
batoZinového priestoru, zadny naraznik a sklopené
Casti operadla zadného sedadla.

 Adaptabilny tlozny systém FlexOrganizer, zloZzeny zo
sietok a prepazok.

* Nova generacia inovativneho nosica bicyklov FlexFix
integrovaného v zadnom narazniku.

Ked" Astra Sports Tourer taha pripojeny prives na ori-

ginalnom taznom zariadeni, aktivuje sa elektronic-

ky stabilizacny systém privesu Trailer Stability Assist

(TSA). Tento bezpecnostny systém vyuziva Standardny

o

elektronicky stabilizacny systém vozidla na eliminaciu
nestabilného pohybu nakladného alebo obytného prive-
su. Ak dojde pocas jazdy k rozkmitaniu privesu, systém
TSA ho stabilizuje automatickym pribrzdenim vozidla.

Kombi ma rovnako harmonicky tvarovany interiér
ako zakladny model Astra hatchback. Na vyber si Sty-
ri Grovne jeho vyhotovenia, verzia Cosmo teraz dostala
novy interiér v teplych farbach a elegantnej atmosfére,
vyuzivajdci hnedi farbu Cocoa v rozlicnych odtiefioch
ako alternativu k Ciernej farbe. Nijaké iné kompaktné
kombi neposkytuje tolko odkladacich priestorov v ka-
hine - s celkovym objemom 25 litrov, o je dvojnasobok
oproti predchadzajicej generacii kombi Astra.

Predné sedadla majii najvatsi rozsah dizkového na-
stavovania vobec. Zakaznici si mozu vybrat za pripla-
tok jediné ergonomické sedadla v segmente, certifikova-
né nezavislou asociaciou medicinskych a ortopedickych
expertov Aktion Gesunder Riicken (AGR - Akcia za zdra-
vy chrbat).

Bezpetnost a komfort zlepSuje najnovsia, tretia
generacia adaptivnych reflektorov Adaptive Forward
Lighting (AFL+). Umozniujd 9 rozlicnych spdsobov osvet-
lenia, ktoré sa automaticky prepinaji podla prevazuji-
ceho profilu cesty a jazdnych podmienok. Systém Opel
Eye na baze digitalnej kamery upozoriiuje vodica na za-
kazové a obmedzujice dopravné znacky a varuje ho, ak
vozidlo samovol'ne opusti jazdny pruh - Eo je zvIast uzi-
tocné pri jazdach na dlhé trasy.

Astra Sports Tourer zachovava vyladenie pod-
vozka a jazdnd dynamiku zakladnej verzie Astra hatc-

hback. Vlastnosti podvozka sa aj v kombi daji zlepSit

Predstavujeme
Opel Astra Sports Tourer
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priplatkovymi adaptivnymi timiémi pruZenia FlexRide.
Mechatronické timi¢e integruji mechanické funkcie
s elektronickymi riadiacimi systémami a predstavuji
skutocn raritu v kompaktnom segmente. V plne adap-
tivnom rezime Standard je k dispozicii celd $kala nasta-
veni. V rezimoch Sport a Tour, ktoré mdze vodi¢ zvolit,
systém funguje v najSportovejsej alebo najkomfortnej-
Sej oblasti nastaveni. Rezim Sport navySe ovplyviiuje aj
ovladanie Skrtiacej klapky a posiliovat riadenia - ako
aj ovladanie automatickej prevodovky, ak je fiou vozi-
dlo vybavené.

Siroka ponuka pohonnych jednotiek pre Opel Astra
Sports Tourer obsahuje Styri vznetové pat zazihovych
motorov a jeden motor upraveny na spalovanie skvapal-
neného plynu (LPG). Vznetové motory CDTI so zdviho-
vym objemom 1,3, 1,7 a 2,0 | st vybavené systémom
priameho vstrekovania nafty common-rail, turbodd-
chadlom s variabilnou geometriou (VGT) a beztdrzbo-
vym filtrom tuhych €astic (sadzi). VSetky motory spiﬁa-
ji emisnd normu Euro 5. Technoldgia Start/Stop, pra-
ve zavedend v typoch Opel Agila a Corsa, bude v lete
k dispozicii pre model Astra Sports Tourer 1.3 CDTl s vy-
konom 70 kW. Umozni dosahovat spotrebu paliva iba
4,11/100 km v kombinovanom cykle a emisiu CO, 109
g/km. Motor 1.7 CDTI je na vyber v dvoch modifikaci-
ach s vykonom 81 kW alebo 92 kW, spotreba paliva
vkombinovanom cykle je pri obidvoch verziachidenticka
4,51/100 km. Motor 2.0 CDTI s vykonom 118 kW je te-
raz na vyber so 6-stupfiovou ruéne ovladanou alebo au-
tomatickou prevodovkou.

Ponuka zazihovych motorov obsahuje $tvorvalce
s objemom 1,4 a 1,6 litra, kazdy s atmosférickym na-
sdvanimas prepiﬁanl’m turboddchadlom vo vykonovom
rozpati od 74 kW do 132 kW. VSetky motory okrem ver-
zie 1.6 Turbo maji kontinualne variahilné éasovanie na-
savacich i vyfukovych ventilov.

Astra Sports Tourer predstavuije lakavi ponuku pre
flotilovych zakaznikov, ktorych sa napriklad v Nemecku
predpoklada podiel viac ako 50 percent z celkového pre-
daja. Kompaktné kombi mdze slizit ako adaptabilné, vy-
konné pracovné vozidlo pocas tyzdia a cez vikendy sa
zmenit na atraktivny rodinny automobil.

Pri zohl'adneni vsetkych faktorov Astra Sports Tou-
rer poskytuje najmensie celkové prevadzkové naklady
vo svojej triede, ¢im predstavuje optimalnu ponuku pre
podnikovych zakaznikov.
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Mercedes-Benz SLK

Tretia

eneracla

popularneho roadstera

Roadster Mercedes-Benz SLK tretej generécie poskytuje novu Uroven jazdy pod Sirym nebom, kombinuje Sportovd ob-

ratnost so Stylovym komfortom, vyrazny dizajn Sportového auta s praktickostou, Spi¢kovy vykon s prikladnou ekologickos-

tou. Vo svetovej premiére dostal panoramaticku variostrechu s funkciou MAGIC SKY CONTROL, ktord sa stlacenim tlaci-

dla zosvetli alebo stmavne (pisali sme o nej podrobnejSie v janudrovom Cisle).

Prikladni efektivnost a Sportovy temperament dévaji
roadsteru nové vykonné motory s funkciou ECO Start
- stop. Pri vynikajtcich jazdnych vykonoch si aZ o 25
percent skromnejSie pri odoberani paliva z nadrZe ich
predchodcovia.

NavysSe, aj unikatnou bezpe€nostnou vybavou -
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aktualne dostupnou vo vozidlach s hviezdou - je nové

SLK vzorom v tomto segmente. Bohatstvom technic-
kych inovacii sa pritom opat stdva meradlom vo svo-

jej triede.

.Som siisty, Ze sa nova trieda SLK so svojim vasni-

vym dizajnom, kvalitnym interiérom a skromnostou na

terpacej stanici aj v buddcnosti postara o obrovski za-
bavu na ceste a upevni si svoje postavenie kultového
roadsteru.” Uviedol okrem iného k tomuto novému auto-
mobilu predseda predstavenstva Daimleru a riaditel di-
vizie Mercedes-Benz Cars Dr. Dieter Zetsche.



Karoséria SLK tretieho pokolenia zvyraziiuje klasické
proporcie roadsteru. Vzpriamena maska chladica na nej
nesie nové stvarnenie znacky Mercedes-Benz. Dlha ka-
pota prechadza do dozadu posunutého kompaktného
priestoru pre cestujicich a kratkej zadnej ¢asti, ktord
uzatvaraju Siroké zadné svetla - prvykrat €isto s tech-
noldgiu LED.

Tvary SLK pripominajt nielen svojho prapredka - legen-
darne 190 SL z patdesiatych rokov - ale tiez spriazne-
nost s novym okridlenym SLS AMG i novym CLS. Pre-
pracovanost karosérie do detailov pritom zmenSi-
la pri novom SLS koeficient aerodynamického odporu
na 0,30. Pri najkompaktnejSich rozmeroch vo svo-
jej triede ma vozidlo prikladne priestranny interior,

charakteristicky Sportovym §tylom a kvalitnymi, auten-
tickymi materialmi, vypracovanymi starostlivo, s doko-
nalou presnostou a remeselnou zruénostou.

Novinkou je systém Torque Vectoring Brake.
Rozdielnym pribrzdovanim zadnych kolies stabilizuje
vozidlo bez straty dynamiky tak, aby zabogilo presne

a ovladatelne do zakruty.

Systém Airguide zasa zahrnuje sériu konstruké-
nych opatreni, ktoré pomahaji obmedzovat nadmerné
pridenie vzduchu a hluk v kabine pocas jazdy so stiah-
nutou strechou. Komfortnou alternativou k vetrolamu s
vysuvnym ramom je pre nové SLK vetrolam z priehlad-
nych plastovych kotdcov, ktoré st upevnené na zadnej
strane ochrannych oblikov. Vodic alebo spolujazdec ich
mozu v sekunde otocit smerom k stredu vozidla a skro-
tit tak turbulencie vzduchu pradiaceho zozadu.

SLK pontikne spociatku tri modely pohanané no-
vymi motormi s priamym vstrekovanim. Dva z nich sd
Stvorvalce, kazdy objemu 1,796 litra: SLK 200 BlueEFFI-
CIENCY (135 kW) a 250 BlueEFFICIENCY (150 kW). Na
Zelanie so sedemstupnovou automatickou prevodovkou

7G-TRONIC PLUS spotrebuije prvy z nich iba 6,1 litra ben-
zinu na 100 km. Zrychlenie z 0 na 100 km/h zvladne za
7,0 s. Dosahuije pritom najvacsiu rychlost 237 km/h (s

ruénym preradovanim 240 km/h). Druhy motor je sé-
riovo vybaveny automatickou prevodovkou 7G-TRO-

NIC PLUS a spotrebuje len 6,2 litra na 100 kilometrov.

Mercedes-Benz SLK

Z pokoja dosiahne 100 km/h za 6,6 s, jeho najvacsia
rychlost je 243 km/h.

Treti model, SLK 350 BlueEFFICIENCY, pohanany
zazihovym V6 motorom zdvihového objemu 3,498 litra
s priamym vstrekovanim benzinu tretej generacie, pie-
zoinjektormi a zapalovanim Multi-Spark-Ignition ma na-
jvacsi vykon 250 kW. Tento model zrychli z 0 na 100
km/hza 5,6 s a dosiahne najvacsiu rychlost 250 km/h,
v kombinovanej prevadzke spotrebuje 7,1 litra benzinu
na 100 kilometrov.

Vozidlo pondka na vyber tri vyhotovenia podvozku:
Standardne s vinutymi ocelovymi pruzinami, dalej Spor-
tovy podvozok s tuh$imi pruzinami a timi¢mi, najvyssiu
Groven komfortu poskytuje podvozok s priebeznym na-
stavovanim tlmenia. Disponuje elektronicky riadenym,

plne automatickym systémom timenia pre mimoriadnu
dynamiku jazdy a jemné prechadzanie nerovnosti aj na
ceste s nekvalitnym povrchom.

Nové SLK si uZz mozno objedndvat u slovenskych
autorizovanych predajcov .
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SKODA FABIA MONTE CARLO

[

SPOR

OVO LADENY MODEL

Typovy rad Fabia sa rozsiruje o model Monte Carlo, ktory bude v ponuke len s karosériou hatchback a bude Standardne
vybaveny Sportovym podvozkom. Akény model, ktory prichadza pri prilezitosti vyrocia 110 rokov motorSportu mladobo-

leslavskej automobilky, prinasa dynamicky vzhlad s ¢iernymi doplnkami a interiérom RS. Prvé predstavenie verejnosti pre-

behlo na januarovej Rally Monte Carlo, vystavna premiéra nasledne na Zzenevskom autosaléne.

Sportovo ladeny model Fabia Monte Carlo pripomina
aspechy znatky Skoda Auto na poli motor$portu a pr-
vykrat sa predstavi verejnosti na rovnomenne;j rely, kde
dosiahol pretekarsky Special Fabia S2000 vynikajice
vysledky: $tvrté miesto v roku 2009 pri debute vo svo-
jej kategorii a druhé, tretie a piate miesto v roku 2010.

Model Fabia Monte Carlo charakterizuje ¢ierno lakova-
né plastové lemovanie spodnej casti karosérie, Cierna
strecha a kryty spatnych zrkadiel, ¢ierna mriezka chla-
di¢a a zatmavené reflektory. ﬁierny lak maja aj diskové
kolesa z I'ahkej zliatiny Comet s priemerom 16 palcov.
Interiér je mozné zvolit v Eiernom vyhotoveni alebo v
kombinacii iernej s cervenymi stredmi sedadiel a vypl-
nami dveri. Oba varianty maju ¢ierne caldnenie strechy,
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Sportové sedadld, maly koZeny balik vybavy (volant po-
tiahnuty perforovanou koZou s ¢ervenym obsitim, ruko-
vat ruénej brzdy a manZetu preradovacej paky prevo-

dovky - pre interiér v ¢ervenej farbe taktiez s cervenym
obsitim), listy na prahoch a kovové kryty pedalov.

Vlybava vychadza z verzie Ambiente a v zavis-

losti od trhu sa bude novinka predavat s motormi

1,2 HTP/44 kW, 1,2 12V HTP/51 kW, 1,4 16V/63 kW
a 1,2 TDI CR/55 kW, 1,2 TSI v oboch vykonovych vari-
antoch (63 kW a 77 kW) a 1,6 TDI s vykonom 55 kW,
66 kW a 77 kW. VSetky modely Fabia Monte Carlo budi
vybavené mechanickou prevodovkou a zakaznici si ich
mdzu objednavat od februara 2011.
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Hyundai Veloster

Sportové kupé

Juhokdrejska automobilka Hyundai razantne inovuje svoj vyrobny sortiment, a to v rdmci svojej produktovej iniciativy

24/7, ¢o znamena sedem novych typov za 24 mesiacov. Po typoch Tucson, Sonata, Equus, Elantra, a v kratkom Case

ocakdvanou novou generaciou typu Accent, je Siestou novinkou spomenutej iniciativy Sportové kupé Veloster. Veloster

mal svoju svetovU premiéru na januarovom autosaldne v Detroite.

Na rozdiel od klasickych kupé, ktoré maji dvoje dvere,
a modernych ,falo$nych” Stvordverovych kupé ma Ve-
loster troje dveri. Vstup na zadné sedadl ul'ahcujd vpre-
du zavesené zadné dvere, ktorych kl'ucka je ,neviditel-
na”, aby sa nenarusil dizajn kupé. Veloster je postaveny
na podvozku s pomerne velkym razvorom 265 cm, to
umoznilo vytvorit pohodiny interiér. Vozidlo je dIhé 422
cm, Siroké 179 cm a vysoké 140 cm. KonStruktéri dbali
na dosiahnutie ¢o najmensej hmotnosti - ta je len 1172
kg. Dizajn nového kupé je dielom vyskumného a vyvojo-
vého centra v korejskom Namyangu. Prednej ¢asti kupé

dominuje typicka Sestuholnikova predna mriezka a do
hokov siahajice reflektory. Na Zelanie mdZe byt vozidlo
vystrojené panoramatickou presklenou strechou. Dy-
namicky tvarovanej zadnej ¢asti dominuje sklené veko,
dvojité chromované koncovky vyfuku v strede a €ierny
spodny naraznik. Zvyraznené si blatniky vozidla. Vozi-
dlo vystrojili 17-palcovymi diskovymi kolesami z lahkej
zliatiny, na Zelanie moze mat aj 18-palcové kolesa. Pred-
né kolesa si zavesené na vzperach McPherson, vzadu je
vlecena naprava so skrutne pruznou prieckou.

Na pohon kupé sldzi novy 1,6-litrovy Stvorvalcovy

zazihovy motor radu Gamma. Ide o najmensi motor au-
tomobilky Hyundai s technoldgiou priameho vstrekova-
nia benzinu (GDI). Motor je vystrojeny variabilnym ¢aso-
vanim nasavacich i vyfukovych ventilov, ma maximal-
ny vykon 103 kW pri 6300 otackach za minitu a krati-
aci moment je 167 Nm. Kupé, ktorého predné kolesa st
pohanané prostrednictvom Seststupfiovej rucne ovlada-
nej prevodovky, by malo na rychlost 100 km/h zrych-
lit za menej ako 10 sekind. Na Zelanie bude moct byt
vozidlo vystrojené novou dvojspojkovou Seststupriovou
prevodovkou, ktora ma aj rezim Active Eco, zmensujici
(ovplyvnenim riadiacej jednotky motora i prevodovky)
spotrebu paliva. V roku 2012 by mal byt pre Veloster
k dispozicii aj 1,6-litrovy prepiiiany motor s maximél-
nym vykonom 152 kW.

Vozidlo je vystrojené elektrickym posiliovacom ri-
adenia. Do bezpecnostného vystroja Velosteru patri aj
Sest bezpecnostnych vankidsov a stabilizacny systém
VSM. Ak tento systém napriklad zisti, Ze vozidlo ma ten-
denciu stacat sa na jednu stranu (v ddsledku znacne
rozdielnych adhéznych podmienok l'avych a pravych ko-
lies), automaticky ,kontruje” zasahom do riadenia (a to
momentom 8 Nm). Brzdovy systém s kotic¢ovymi brz-
dami na vSetkych kolesach je vystrojeny antiblokova-
cim systémom, ktory zahrnuje aj systém asistencie nid-
zového brzdenia a elektronického rozdelovania brzdovej
sily. V Sportovo ladenom interiéri st prvky, ktorych tva-
ry boli vraj ovplyvnené dizajnom Sportovych motocy-
klov. Stredna cast pristrojového panelu ma pripominat
palivovi nadrz motocykla, zatial €o konzola na podla-
he odréaza tvar sedadla motocykla. Veloster sa bude do-
davat s mimoriadne Sirokym sortimentom najmodernej-
Sich elektronickych komunikaénych, bezpeénostnych a
zabavnych systémov. Do tohto sortimentu patri napri-
klad internetové radio Pandora, ktoré mé v USA uZ viac
ako 65 milionov posluchacov. Zaujimavou je funkcia,
ktora policii umozZiuje vyslat ukradnutému vozidlu sig-
nal, ktorym sa zmensi vykon motora a tym aj rychlost
vozidla. Ak ukradnuté vozidlo stoji, mozZno dialkovym
signalom znemoznit jeho nastartovanie. Majitel vozidla
si moZe cez svoju webovi stranku nastavit maximalnu
rychlost, pri prekrogeni ktorej mu bude emailom alebo
spravou sms zaslané upozornenie (tato sluzba je urcenda
najma rodiom tinedZerov, ktori maju tendenciu jazdit
rychlo). Skuto€nou kuriozitou je sluzba geofence (doslo-
va geoplot), ktord upozorni majitela, Ze vozidlo opusti-
lo oblast, ktord majitel vyznacil na internete. Na eurdp-
skom trhu by sa nové kupé Hyundai Veloster malo obja-
vit najar.

(RM)
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Predstavujeme
Chevrolet Orlando

W

Chev

pre Europanov

Tisfc vect, ktoré treba za den stihnut. Radost, zabava a relaxacia pre rodinu a priatelov. To je dovolenkovy duch, ktory Chev-
rolet vélenil do svojho Uplne prvého viactcelového vozidla (MPV) pre Eurdpu. Vzhlad Orlanda - ciastoc¢ne MPV, Ciastocne

roletu

crossover — lame pravidla tohto historicky konzervativheho segmentu; ma svoj postoj a chce vy&nievat z davu.

Vychadzajic zo Stddie predstavenej v roku 2008 je Che-
vrolet Orlando skutoénym sdiéasnym rodinnym automo-
bilom, kombinujicim praktickost 7 sedadiel, flexibilitu
interiéru a nakladovy priestor. Nové MPV Orlando ma
v pokracujlcej typovej ofenzive znacky Chevrolet v Eu-
rope kld€ovi strategickd rolu, je totiz zaciatkom ambi-
ciézneho programu uvedenia siedmich produktov pocas
nasledujtcich 15 mesiacov.

Orlando ma jednoznacne rozoznatelni tvar znacky Che-
vrolet, ktora je doplnend profilom charakterizovanym
nizkou, sklonenou liniou strechy a svalnatymi, vyrazny-
mi oblikmi blatnikov so 16-, 17- alebo 18-palcovymi ko-
lesami. Svojim vyhotovenim v $tyle ,karoséria dnu, ko-
lesa von” dodavaji Orlandu agilny, Sportovy postoj.

Aj v interiéri st zretelné najnovsie dizajnérske prv-
ky znacky Chevrolet, ako st dvojity kokpit inSpirovany ty-
pom Corvette a modré podsvietenie priestoru stredovej
konzoly. Vyrazny dizajn by bol zbytoény bez dobre pre-
myslenej funkénosti, preto vel'ki pozornost rodinne ori-
entovanych motoristov upitaji tri rady ,hladiskovo”,
teda stipajlico umiestnenych sedadiel, dostatocne vel'ky
priestor pre naklad a mnoho odkladacich priestorov.

Sedenie vo vnitri sa oznacuje ako ,hladiskové”
preto, lebo napriek klesajicej linii strechy sa dizajnérom
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podarilo zvysit umiestnenie druhého a tretieho radu,
¢im ziskali cestujici v Orlande lepsi vyhlad bez toho,
aby bol obmedzeny priestor nad ich hlavami. V skutoc-
nosti je v Orlande priestor nad hlavami v 3. rade sedadi-

el lepsi, ako vo viacerych konkurencnych MPV.

Sucasnym, ¢i nezavislym sklopenim druhého a tre-
tieho radu vznika viacero konfiguracii sedadiel az po
vytvorenie celkom rovného nakladového priestoru. V
druhom rade maju krajné sedadla moznost preklope-
nia, aby umoznili jednoduchy pristup k tretiemu radu.




Sedadl4 v druhom rade viak nemajii moznost pozdizne-
ho posivania. Sedenie na dvoch sedadlach tretieho radu
nie je vhodné pre dospelych vysSieho vzrastu, ale ked-
ze Orlando ma ambiciu plnit predovsetkym dlohu rodin-
ného auta, Skolaci budu sedenie vzadu asi preferovat.
Ak nastane potreba previezt vel'ky naklad, po sklo-
peni druhého a tretieho radu sedadiel vznikne objem
pre naklad 856 litrov po troven okien, 1499 litrov po
strop. Podobne ako povodna §tiddia, aj produkéné Orlan-
do ma mnoho schranok a priehradiek roznych tvarov a
velkosti, vratane drziaka na mince a dvoch drziakov na
vel'ké pohare v stredovej konzole, drziaky na mapy a po-
hare v prednych a zadnych dverach a mnoho jednotli-
vych schranok v batoZinovom priestore. Azda najsikov-
nejsi odkladaci priestor je ukryty za panelom audio su-
stavy, v lahkom dosahu vodi¢a i spolujazdca. Je pristup-
ny po odklopeni panelu audio ststavy, dost vel'ky pre
zariadenia ako MP3 prehravac, sinecné okuliare a vrec-

kovky. V priestore je tiez Standardne umiestnena pripoj-

ka a na Zelanie USB port na pripojenie MP3 alebo iPodu,

v zavislosti od stupia vybavy. Bezpecnost posadky je
v tejto triede vozidiel vZdy najhlavnejSou poZiadavkou.
Majitel'ov modelu Orlando o nej ubezpeci ako pozornost,
venovana detailom, tak najnovSie technoldgie tohto dru-
hu vyuZzité vo vozidle. Vacsina Struktiry karosérie Or-
landa je vytvorend z vysoko pevnej ocele a vytvara tak
G¢innd bezpecnostnt klietku, poskytujicu ochranu v
pripade kolizie spredu, zozadu, ¢i z bokov vozidla.

V pripade kolizie ochrani posadku Orlanda okrem tuhej
Struktiry kabiny a acinnych deformacnych zon Sest
bezpecnostnych vankisov - dva celné, bocné a hlavové.
V pripade havarie sa s vyuzitim narazovych snimacov
zabezpeci automatické odomknutie dveri, aby sa k po-
sadke l'ahko dostali zachrancovia.

Pod kapotou st na vyber tri hospodarne Stvorval-
cové motory Chevrolet; jeden zazihovy a dva vzneto-
vé. St umiestnené vpredu naprie¢ s dvoma vackovy-
mi hriadel'mi v hlave, 16 ventilmi. Maju liatinovy blok
a hlavu zo zliatiny lahkych kovov. Zazihovy motor ma

Predstavujeme
Chevrolet Orlando

zdvihovy objem 1,8 I, vykon 103 kW a kritiaci moment
176 Nm. Orlando s nim dosiahne najvacsiu rychlost 185
km/h, v kombinovane;j prevadzke ma spotrebu benzinu
7,3 1/100 km. Vznetové motory maji zdvihovy objem
2 litre, st vyladené na vykony 120 a 95 kW. S vykon-
nejsim z nich je najvacsia rychlost Orlanda 195 km/h,
so slabsim 180 km/h, spotreba nafty je pre obidva
61/100 km.

Zakaznici si budi mdct vybrat z troch roznych
Grovni vybavy. Prichod Orlanda znamené posun pre
eurdpsku diviziu Chevroletu, pretoZe prevezme global-
ne oznacenie Grovni vybavy: LS, LT a LTZ sa stand pre
budtice Chevrolety normou. A dalSou novinkou pre Che-
vrolet Europe bude skutocnost, Ze oznacenie stupia vy-
bavy na karosérii budi mat len vozidla s pravostrannym
riadenim.

Kazdy stupen vybavy, vratane zékladného LS, za-
kaznikom zabezpetuje vysokd troven s prvkami ako
elektronicky regulovany stabilizacny systém, Sest bez-
pe€nostnych vankisov &i elektricky ovladanych zrkadi-
el. Stredny stupen LT obsahuije tiez prvky ako parkova-
cie snimace a ovladanie audio sdstavy na volante, vyba-
va LTZ napriklad vyuziva vécsie 17- palcové zliatinové
kolesa, automaticky tmavniice spatné zrkadlo a elektro-
nicky tempomat.

Ked'Ze Orlando technicky vychadza z tispeSného a
ocefiovaného sedanu Chevrolet Cruze, znameho dobry-
mi jazdnymi vlastnostami a ovladatelnostou, mézu si
byt majitelia Orlanda isti bezpeénou, aktivnou a uspoko-
jujticou jazdou. Dokladne preverend kon$trukcia Orlan-
da vyuZiva vzpery McPherson na prednej naprave a vle-
¢enti zadnt napravu so skrutne pruznou prieckou.

PIna vyroba Chevroleta Orlando sa zacala v oktdb-
ri 2010 vo vyrobnom zavode General Motors v Juznej
Korei, predaj v celej Eurdpe zacal v januari. Cena u nas
zatina (pre model pohanany 1,8 | zaZzihovym motorom,
5-stupfiovou ruéne ovladanou prevodovkou, so zéaklad-
nou vyhavou bez klimatizacie) na hodnote 15 000 eur.

-cht-
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Technika

AKO FUNGUJE REGULACIA
SMEROVEJ DYNAMIKY VOZIDLA?

V sucasnom obdobi sme svedkami toho, Ze po ,udomécneni sa” protiblokovacich regulacnych systémov bizd (ABS)

prakticky vo vetkych kategdridch osobnych aj nakladnych automobilov, sa podobne razantnym spdsobom presadzuje

(zatial v osobnych automobiloch) dalsi z modernych produktov regulacnej techniky, a to systém aktivnej elektronickej re-

gulacie smerovej dynamiky automobilu, ktory mnohi z nas pozndme pod skratkou ESP.

Skutoénosti uvedené v niekol'kych mojich pred-
chadzajicich ¢lankoch (MOT'or €.7/2010 az
1/2011), tykajice sa vplyvu jednotlivych para-
metrov automobilu na jeho smerové vlastnosti,
boli odvodené, ako som tam uviedol, na zakla-
de jednoduchého matematického modelu vozi-
dla. Tento model bol vytvoreny s vyuZitim mno-
hych zjednodusujicich predpokladov, ktoré na
jednej strane vytvaraji moZnost jednoduchého
a prehladného rieSenia zakladnej problematiky,
pre mnohé pripady dostacujdceho, na druhej sta-
ne v§ak obmedzuji platnost a rozsah mozného
pouZitia takto ziskanych vysledkov. Zjednoduse-

= .

m— STACAVY MOMENT

STABILIZACNY MOMENT  OQBR.1

hodnotu poZadovand (referenéni) a o jej uréeni vy-
poctom sa zmienime v dalSom. Ak teraz vozidlo za-
¢ne vplyvom pdsobenia uvedenych rusivych vply-
vov prechadzat do reZimu pretacavého Smyku, sku-
toéna hodnota jeho uhlovej rychlosti stacania opro-
ti hodnote referencnej sa zvacsi, v pripade nedota-
¢avého Smyku sa zmensi. Ak sa vozidlo povodne po-
hybovalo po priamej drahe, jeho uhlova rychlost sta-
¢ania bola nulova. V tomto pripade akékol'vek uhlo-
vé vybotenie pozdiznej osi vozidla z priameho smeru
znati zmenu skutocnej uhovej rychlosti stacania na
nenulovid hodnotu. Ak regulaény systém zisti odchyl-

@ O0br. 1-Zakladna funkcia systému aktivnej regulécie smerovej dy- ku medzi skutoénou a pozadovanou hodnotou uhlo-

ne povedané, uvedené vysledky platia prevazne namiky automobilu spociva vo vytvoreni stabilizatného momentu, ktory vej rychlosti statania, zatne konat. Aviak este pred

pre pohyb automobilu v ustalenych jazdnych sta-
voch. Ak ide o pohyb v neustalenych jazdnych
stavoch, je ich Ciastocna platnost obmedzena na oblast
dostatocne vzdialent od medznych podmienok prilna-
vosti na vozovke.

V skutocnosti v§ak automobil pohybujici sa po urcitej
drahe, priblizujdcej sa viac alebo menej Zelaniu vodica,
je takmer neustale podrobeny roznym rusivym vply-
vom. Tieto tzv. rusivé vstupy maji najcastejsie charak-
ter roznych sil a momentov, pdsobiacich (Casto neoca-
kavane a nahle) z okolitého prostredia na teleso vozidla
(aerodynamické sily, sily vznikajice prejazdom nerov-
nosti, pripadne priecneho sklonu vozovky, sily a momen-
ty vznikajtice vplyvom nerovnakych siacinitelov prilna-
vosti v roznych miestach vozovky). Mozu vsak byt za-
pricinené aj cinnostou vodica (¢asto chybnou) pri ovla-
dani vozidla (nahle a neprimerané pohyby volantom, na-
hle brzdenie). Uzinkom tychto vplyvov je jazdny stav vo-
zidla prakticky stale neustaleny (dynamicky), vozidlo sa
viac alebo menej odchyl'uje od Zelanej drahy, co vyzadu-
je korekéné zasahy volantom pri neustale zvacsenej po-
zornosti vodica. Miera tychto odchylok, vztiahnuta na
urcité definované rusivé vstupy, pri nulovom pohybe vo-
lantu (tzv. pevné riadenie), udava stupein smerove; sta-
hility jazdy vozidla.

Uvedené rusivé sily posobia obvykle mimo taziska vo-
zidla, takze spdsobujii okrem rovnobezného vybocenia
automobilu z pozadovanej drahy aj vznik tzv. stacave-
ho momentu, ktory vyvola jeho rotacny pohyb (staca-
nie) okolo zvislej osi urcitou uhlovou rychlostou (uhlova
rychlost stacania, stacava rychlost). Prave tento sta-
c¢avy pohyb vozidla je rozhodujici z hladiska jeho sme-
rovej stability a bezpecnosti jazdy, pretoZe nasledkom
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eliminuje G€inok staavého momentu

neho sa menia uhol smerovej odchylky vozidla v tazis-
ku, aj uhly smerovej odchylky prednej a zadnej napravy.
Tieto mozu lahko dosiahnut kritickych hodnot v oblas-
ti maxima saéinitela prieénej prilnavosti na danom po-
vrchu vozovky, ¢o spdsobi prechod vozidla do $Smyku s
vyraznym rizikom vzniku havarijnej situacie. Uginok sta-
tavého momentu, prejavujici sa stacanim vozidla okolo
zvislej osi, moZno eliminovat zavedenim momentu opac-
ného zmyslu, ktory vracia vozidlo do pdvodného smeru
a tak stabilizuje jeho pohyb na Zelanej drahe. Tento mo-
ment sa nazyva stabilizatny moment a situaciu sche-
maticky znazoriiuje obr. 1. Ulohou elektronického systé-
mu reguldcie stability jazdy vozidla je zariadit, aby sta-
bilizaény moment zaG¢inkoval v pravej chvili, spravnym
smerom a s potrebnou vel'kostou. Ako to regulacny sys-
tém dokaze zariadit, si povieme v nasledujdcich casti-
ach prispevku.

Prvym predpokladom dspe$ného regulaéného zésa-
hu je vEasna identifikacia jazdnej situacie vozidla, kto-
ra by mohla byt priinou neskorsich problémov (to ,ne-
skorSie” mdze v tychto pripadoch niekedy reprezento-
vat sotva maly zlomok sekundy). NajvaZnejSou hroz-
bou pre stabilitu jazdy automobilu je zacinajici sa Smyk
(nedotéacavy alebo pretacavy), ktory je spdsobeny Gcin-
kom vysSie uvedeného stacavého momentu pri pdsobe-
ni ruivych vplyvov na vozidlo. Prejavi sa nahlou zme-
nou uhlovej rychlosti stacania vozidla. Ak pred tym vo-
zidlo prechadzalo zakrutou v ustalenom jazdnom rezi-
me, jeho uhlova rychlost stacania (pred vznikom $Smy-
ku) bola jednoznaéne uréend rychlostou jazdy a polo-
merom zakruty. Tito jej hodnotu budeme povazovat
z hladiska nadchadzajiiceho regulacného procesu za

tym, ako si jeho dalSiu €innost popiSeme, musime

objasnit dve otazky: 1. Ako merat v pohybujicom
sa vozidle skutoént hodnotu jeho uhlovej rychlosti sta-
¢ania?, 2. Ako zistit poZadovani hodnotu uhlovej rych-
losti stacania vozidla?

K prvej otazke som podal dostatoéné vysvetlenie
vMOT ore €. 2/20086. Pretoze vSak to bolo uz vel'mi dav-
no, zopakujem tu dnes aspoi tie najpodstatnejSie veci.
Uhlovii rychlost rotécie vozidla okolo jeho zvislej osi ne-
vieme priamo merat a musime si pomdct nejakou ne-
priamou metddou, t.j. meranim niektorej inej veli€iny,
ktord so stacavou rychlostou jednoznacne stvisi. Na

OBR.2
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@ O0br. 2- Coriolisovo zrychlenie v sdradnicovom sys-
téme X, y, z: m - hmotny bod (teleso), Q - uhlova rych-
lost otacajlicej sa sdstavy (unasavy pohyb, vektor uh-
lovej rychlosti totozny s osou z), v - posuvna rychlost
telesa vzhladom na otacajicu sa sustavu (relativny po-
hyb), a; - Coriolisovo zrychlenie



ktorymi je vybaveny kazdy novsi osobny

automobil kvadli protiblokovaciemu regu-
laénému systému brzd (ABS), samozrej-
me len s obmedzenou presnostou, spdso-
benou preklzmi kolies. HorSie je to s polo-
merom zakruty, ktory, samozrejme, nevie-

@ O0br. 3- Mikromechanicky snimat uhlovej rychlosti staania: 1 - za-
vesné pruziny, 2 - permanentny magnet, 3 - smer kmitania dosticiek,
4 - kmitajuca dosticka, 5 - snimac Coriolisovho zrychlenia, 6 - smer Co-
riolisovho zrychlenia, 7 - zavesnd pruZina, Q2 - uhlova rychlost stacania
vozidla, v - rychlost kmitavého pohybu dosticky, B - magnetické pole

permanentného magnetu

tento Gcel sa velmi dobre hodi tzv. Coriolisovo zrychle-
nie, pripadne nim vyvolané silové d€inky. Coriolisovo
zrychlenie a, posobi na teleso m vtedy, ak sa toto tele-
so pohybuje priamogiaro rychlostou v (relativny pohyb)
v slistave rotujticej uhlovou rychlostou € (unasavy po-
hyb) okolo uréitej osi, obr. 2. Tou und$avou rotujticou si-
stavou je v naSom pripade vozidlo s jeho uhlovou rych-
lostou stacania okolo zvislej osi z, teleso s hmotnostou
m predstavuje zotrvaéna hmota zavesena na pruZine a
kmitajtica v smere osi x. Coriolisovo zrychlenie posobi
na tlito kmitajicu hmotu v smere kolmom na rovinu ur-
¢end vektormi v a €, teda v osi y sdradnicového systé-
mu, a jeho hodnota je v zjednoduSenom pripade (za pred-
pokladu kolmosti vektorov v a Q) rovna a, = 20 .y,
teda imernd skutocnej hodnote uhlovej rychlosti staca-
nia vozidla €. Potom uz len , sta¢i” zmerat hodnotu Co-
riolisovho zrychlenia v osiy a problém je vyrieSeny. Sni-
mac zaloZeny na tomto principe uviedla pred niekol'ky-
mi rokmi na trh spoloénost Bosch G.m.b.H. a schematic-
ky je znazorneny na obr. 3. PretoZe zotrvaéna hmota m
kmita v smere osi x , veliCiny v a a, uvedené vo vzorci
majd tieZ kmitavy priebeh. Preto, a aj z dalSich dévodov,
musi nasledovat prislu$na Gprava vystupného signalu
snimaca, aby ho regulaény systém mohol povazovat za
adekvatny skutocnej hodnote uhlovej rychlosti stacania
vozidla. Pouzivali sa aj iné typy snimacov uhlovej rych-
losti, zaloZené na silovych Gcinkoch Coriolisovho efek-
tu, prejavujdcich sa zmenou tvaru kmitajiceho telesa (v
tvare ladicky alebo dutého valéeka). Dnes sa snimace
uhlovej rychlosti vyrabaji v masovom meradle.

Druhd otazka sa tyka vypoctu poZadovanej hodnoty uh-
lovej rychlosti stacania vozidla. V principe je to velmi
jednoduché. Pozadujeme, aby regulaény systém udrZia-
val uhlovi rychlost stacania vozidla na hodnote odpo-
vedajlcej ustalenej jazde vozidla danou rychlostou v v
zakrute s danym polomerom R. Pre taky pripad plati za-
kladny vztahe =v /R, kde € ... je uhlova rychlost sta-
¢ania vozidla, v ... je rychlost jazdy vozidla aR ... je po-
lomer zakruty. Rychlost jazdy vozidla vieme dnes vel-
mi pohodine uréit pomocou snimacov otacok kolies,

me priamo zmerat. RieSenim jednoduché-
ho matematického modelu vozidla v§ak
vieme odvodit vztah=L /R + o -a,
kde 3 ... je uhol riadenia (stredny uhol na-
tocenia prednych kolies), L ... je rdzvor na-
prav vozidla, R ... je polomer zakruty a a,,

2 mm

o, ... si uhly smerovej odchylky prednej
a zadnej napravy. Ked' akceptujeme dalSi
predpoklad, Ze vozidlo bude v zakrute vy-
kazovat neutralny jazdny stav (o je ostat-
ne najvyhodnejsi rezim jazdy v zakrute),
pre ktory plati o =a,, teda a,-o,= 0,
uvedeny vzorec sa zjednodusi na tvar 3 =
L/ R,z Eoho vyplyva pre polomer zakruty
R=L/p.Pritom razvor naprav L je pre
kazdy automobil znamy a uhol riadenia 3 vieme uréit
(opét s urcitou nepresnostou) meranim uhla natogenia
volantu pri znalosti celkového prevodu riadenia.

Pozorny ¢itatel si isto vSimol, Ze popisany vypocet re-
ferenénej hodnoty uhlovej rychlosti stacania vozidla
je zatazeny niektorymi nepresnostami, vyplyvajicimi
z pouZitia jednoduchych vzorcov pri snahe o zjednodu-
Senie redlneho stavu pre nase acely nekomplikovaného
vysvetlenia. V skutonosti je situdcia zloZitejSia a v al-
goritmoch pouzivanych pre riadenie regulacného proce-
su sa vyskytuju zloZitejSie vypoctové vzorce. Myslim si
vSak, Ze pre Gspesné pochopenie zakladného principu je
vysSie uvedeny postup plne dostacujtci.

Existuji v§ak jazdné situacie, pri ktorych sa javi pouzi-
tie uhlovej rychlosti stacania vozidla ako jedinej regu-
lacnej veliciny nedostatoéné. Prikladom mdze byt jaz-
da vozidla v zakrute na vozovke s malym stginitelom
prilnavosti po prudkom natoceni volantu. Situaciu zna-
zorfiuje obr. 4. Vozidlo, ktorého zakladné smerové vlast-
nosti sd priblizne neutralne, po rychlom natogeni volan-
tu v pozicii 1 by sa na suchej vozovke s dostatoénym
sucinitelom prilnavosti pohybovalo podla poZiadaviek
vodica po drahe 2, jeho stacava rychlost by odpoveda-
la polomeru drahy (uhlu natocenia volantu) a rychlosti
jazdy, uhol smerovej odchylky v tazisku o by bol nulo-
vy alebo vel'mi maly. Ak je vSak povrch vozovky kizky (s
malym stcinitelom prilnavosti), vozidlo nebude schop-
né zachovat dréhu 2 podla poZiadaviek vodica a bude
sa pohybovat po drahe 3 s vel'kym polomerom. Systém
regulacie prieénej dynamiky, ktory by pracoval len na
zaklade vyhodnocovania stacavej rychlosti vozidla, by
v idedlnom pripade riadil polohu vozidla na drahe tak, Ze
tasovy priebeh uhla natocenia vozidla okolo zvislej osi
by odpovedal idedlnej situacii na drahe 2. To by viedlo
k nadmerne velkym hodnotdm uhla smerovej odchyl-
ky v taZisku a v krajnom pripade k nekontrolovanému
Smyku vozidla. Preto sa pri regulaénych systémoch
smerovej dynamiky pouZiva pridavna reguldcia uhla
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smerovej odchylky v tazisku, ¢im sa tento uhol vyrazne
zmensi a vozidlo sa pohybuje po drahe 4. Uhol smerovej
odchylky vsak nie je mozné v idiicom vozidle efektivnym
spdsobom priamo merat, preto jeho hodnotu regulacny
systém predpoklada na zaklade merania hodndt uhlovej
rychlosti stacania a priecneho zrychlenia. 0 merani uh-
lovej rychlosti stacania som sa zmienil vysSie, priecne
zrychlenie sa meria snimacom zrychlenia umiestnenym
v blizkosti taZiska vozidla s meracou osou rovnobeznou
s priecnou osou vozidla. Dnes sa ¢asto pouzivaji kombi-
nované snimace, pri ktorych st snimac uhlovej rychlos-
ti stacania a snimac priecneho zrychlenia umiestnené v
spolocnom telese.

@ O0br. 4-Jazda vozidla po vyruseni z ustaleného jazd-
ného stavu po rychlom natoceni volantu: 1 - miesto
rychleho natocenia volantu, 2 - draha vozidla na vozov-
ke s dostatoénym stcinitelom prilnavosti (pozadovana
voditom), 3 - draha vozidla na vozovke s malym sdéi-
nitelom prilnavosti, 4 - draha vozidla 3 po korekcii na
uhol smerovej odchylky

Systém aktivnej regulacie priecnej dynamiky vozidla
musi reagovat, okrem popisaného jednoduchého pripa-
du prejazdu zakrutou, aj na zloZitejSie situacie, pri kto-
rych je nutné brat do Gvahy dalSie jazdné rezimy vozi-
dla, ako brzdenie, akceleraciu, atd. Preto je vozidlo vy-
bavené celym siborom snimacov, ktoré merajd, okrem
uz uvedenych, aj dalsie veliciny potrebné na identifika-
ciu a vyhodnotenie jazdného rezimu. Sahrnne povedané,
elektronicka riadiaca jednotka regulacie priecnej dyna-
miky vozidla ma k dispozicii vstupné signaly reprezentu-
jace uhol natocenia volantu, otacky kazdého kolesa, uh-
lovii rychlost stacania, priecne zrychlenie, tlak brzdo-
vej kvapaliny a polohu plynového pedala. Po zisteni a
vyhodnoteni odchylok medzi skutocnymi a poZzadovany-
mi hodnotami regulacnych velicin uhlova rychlost sta-
cania a uhol smerovej odchylky v tazZisku vypocita ri-
adiaca jednotka potrebny stabilizatny moment a vysle
prislusné signaly, ktorymi sa uvedd do Cinnosti akéné
cleny vozidla, ktoré tento moment realizujd. O ktoré prv-
ky vozidla ide, si povieme v nasledujticich castiach toh-
to prispevku.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)
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Predstavujeme
Porsche 918 RSR

Pretekarske laboratorium

Stuttgartska automobilka Porsche sa intenzivne venuje aj vvoju hybridnych technoldgii, ktoré by viedli k hnacim ststa-
vam s velkym vykonom a vysokym stupriom dcinnosti. Na januarovom autosaléne v americkom Detroite automobilka
Porsche predstavila nové pretekarske vozidlo ako vrcholnd syntézu svojich hybridnych koncepcii z roku 2010.

Pretekéarske dvojsedadlové kupé 918 RSR s motorom
uprostred ukazuje, o vznikne, ked' sa technoldgia mo-
delu 911 GT3 R Hybrid a dizajn koncepcnej Stidie 918
Spyder prenest do moderného superSportového vozidla
buddcnosti. Hybridny pretekarsky automobil 911 GT3 R
s vel'mi G€innym zotrvaénikovym zasobnikom energie
vzhudzoval pozornost pri svojom pretekarskom aéin-
kovani na povestnej ,severnej slucke” Niirburgringu,
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v pretekoch série American Le Mans, ako aj na okruhu
v éinskom Zhuhai. Pri vSetkych tychto pretekoch preko-
nal hybridny pretekarsky automobil o¢akavania oddele-
nia automobhilového Sportu automobilky Porsche.

Hnaci systém tohto Gspesného hybridného vozidla
bol transplantovany do modelu 918 RSR, ¢o je vlastne
pretekarsky variant koncepcnej Stidie 918 Spyder. Tva-
ry nového pretekarskeho ,laboratdria”, ako toto vozidlo

nazyva automobilka Porsche v svojej tlacovej sprave,
vychadzaji z tradiénych tvarov takych klasickych pre-
tekarskych vozidiel na dlhé trate, akymi boli kupé 908
Langheck (dlha zadna cast) z roku 1969 a kupé 917
Kurzheck (kratka zadna cast) z roku 1971. Vozidlo ma
elegantne ,teclce” krivky s vyraznymi blatnikmi a vy-
stupujicou kabinou. Lahky a skrutne tuhy nosny mo-
nokok je zhotoveny z plastu, zosilneného uhlikovymi
vlaknami.

Zakladnou hnacou jednotkou vozidla je vidlicovy
zazihovy osemvalec, ktory vznikol dal$im vyvojom mo-
tora s priamym vstrekovanim benzinu, ktory pohana
tispesny pretekarsky automobil RS Spyder. Vo vozidle
918 RSR vyvija tento motor 414 kW pri 10 300 ot./min.
Motor je umiestneny pred zadnou napravou a tvori je-
den blok so Seststupiovou pretekarskou prevodovkou,
odvodenou tieZ od prevodovky vozidla RS Spyder. Pre-
vodovka sa ovlada dvoma packami za volantom. Elek-
tromotory na oboch prednych kolesach maji vykon po
75 kW, takze celkovy instalovany Spickovy vykon je
564 kW. Vozidlo ma 19-palcové kolesa s centralnym
upeviovanim.

Na rozdiel od koncepcnej Stadie 918 Spyder panuje
v interiéri vozidla 918 RSR prava pretekarska atmosfé-
ra dana aj Skrupinovymi sedadlami potiahnutymi hne-
dou koZou, pretekarskym volantom s roznymi ovlada-
cimi prvkami. Avantgardni stredni konzolu s dotyko-
vymi ovladacimi prvkami nahradila jednoducha konzo-
la s packovymi prepinacmi. Napravo od konzoly, kde by
malo byt sedadlo spolujazdca, je uloZeny uz spomina-
ny zotrvacnikovy zasobnik energie. Ide vlastne o elek-
tricky stroj, ktorého rotor moze dosahovat az 36 000
otacok za mindtu. Tento stroj sa energiou ,nabije” (teda
roztoci sa), ked' vozidlo brzdi a obidva elektromotory na
prednych kolesach pracujii ako generatory. Generova-
nou elektrickou energiou sa roztodi rotor, ktory sldzi ake
zdroj kinetickej energie. Vodic tdto energiu mdze vyuzit
stlacenim tlacidla, pricom zasobnik pracuje ako genera-
tor, ktory dodéva elektrickd energiu do elektromotorov
prednych kolies. Zotrvaénik méze generovat vykon 150
kW po dobu priblizne osem sekiind. Tito ,uskladnend”
energiu moze vodic vyuZit na akceleraciu ¢i pri predbie-
hacich manévroch, ale méZe s fiou hospodarit aj tak,
aby zmensil spotrebu spalovacieho motora a tym me-
nej casto navstevoval boxy, alebo jazdil s mensim mnoz-
stvom paliva.

To, Ze pretekarske ,laboratorium” nesie $tartovné
tislo 22, nie je Ziadna nahoda - takéto Cislo malo kupé
917 Kurzheck, s ktorym piloti Dr. Helmut Marko a Gijs
van Lennep zvitazili v roku 1971 na 24-hodinovych pre-
tekoch v Le Mans, pricom ich tratovy rekord (presli
5335,313 km) ostal neprekonany 39 rokov.  (RM)




Predstavujeme

FORD FIESTA RS WORLD RALLY CAR

VO FARBACH NA ROK 2011

Spolo&nost Ford predstavila kompletne vynovent Fiestu RS World Rally Car so Specifikdciou na rok 2011 minull jesefi na
autosaldne v Parizi (na snimke bez rekldm). Zaciatkom tohto roka uz Ford zverejnil aj farebnd kombindciu, ktord bude toto
vozidlo zdobit v seriali majstrovstiev sveta v rely. Timovy jazdec Mikko Hirvonen a $éf spolocnosti Ford of Europe pre mo-
torSport Gerard Quinn odhalili novy Sat atraktivnej Fiesty RS WRC na vystave Autosport International Racing Car Show v
Birminghame, tradicnom podujati na zaciatku sutaznej sezony.

Ford sdcasne potvrdil nové meno a logo svojho oficial-
neho timu WRC pre rok 2011- sitazit bude pod ozna-
¢enim Ford Abu Dhabi World Rally Team. Podpora zo
strany hlavného partnera Abu Dhabi bude pokracovat
aj pocas celej sezdny 2011 a jeho vyrazné logo bude ne-
prehliadnutelnym prvkom novej uniformy vozidla. Abu
Dhabi je partnerom timu od roku 2007 a prave jazdec
z Emiratov Khalid Al Qassimi bude pilotovat tretie vo-
zidlo Fiesta RS WRC, a tym podporovat svojich kolegov

Hirvonena a Jari-Mattiho Latvalu.

Tim bude podporovat aj spolocnost Castrol, po-
predny svetovy vyrobca maziv a partner timu od roku
2005. Sat Fiesty RS WRC bude vyrazne zdobit logo
Castrol EDGE, ¢o je nazov globalneho radu $pickovych
olejov tejto znacky. BP, materska spoloénost znacky

Castrol, chce takto propagovat svoje moderné synte-
tické oleje Castrol EDGE a demonstrovat ich vynikaji-
ce vlastnosti v naroc¢nych podmienkach sitaze WRC.

Predpremiérovii verziu vozidla, predstavend
v septembri na parizskom autosalone 2010, zdobila str-
hujica kombinacia modrej a sivej farby, ktord navrhol
dizajnérsky tim spolocnosti Ford of Europe Specialne pre
tito vystavu,” povedal Gerard Quinn. ,Teraz vSak pri-
chadzame s findlnym vozidlom v novom, skutocne atrak-
tivnom farebnom Sate a navyse s novym nazvom timu,
ktory sa s rastticim vzrusenim pripravuje na tivodné pre-
teky, naplanované uz na buddci mesiac vo Svédsku.”

Dizajnéri a konstruktéri spolocnosti Ford tzko
a efektivne spolupracovali so Spickovymi odbornikmi
z nasej partnerskej spolocnosti M-Sport. Cielom bolo,
samozrejme, vyvinit vozidlo schopné bojovat o vitaz-
stva v majstrovstvach sveta, na ktorom vsak tiez jasne
vidno rysy tol'ko obdivovaného ,kinetického dizajnu”,
typického pre stcasné cestné automobily znacky Ford,”
dodal Gerard Quinn.

Aktualny zastupca znacky Ford v bojoch o titul
v sttazi WRC, odvodeny od cestného bestsellera Fies-
ta, vyvinuli spolocnost Ford of Europe a jej povodom
britsky partner M Sport. Vychadza z rely vozidla Fiesta
$2000, ktoré v januari 2010 zvitazilov Rely Monte Car-
lo a v dalSich pretekoch rely na medzinarodnej a narod-
nej trovni v priebehu sezony.

Fiesta RS WRC bude sdcastou novej éry majs-
trovstiev sveta, pre ktoré boli tito sezonu zavedené
upravené, ekonomicky Uspornejie Specifikacie. Vozidlo
ma pohon vsetkych Styroch kolies a 1,6-litrovy motor s
turbodichadlom odvodeny od nového motora Ford Eco-
Boost pre cestné automobily, zodpovedajiici novym pra-
vidlam. Kompletny zoznam technickych parametrov vo-
zidla Ford uverejni aZ tento mesiac, pred §tartom Svéd-
skej rely. Zatial preniklo na verejnost, Ze vykon motora
by mal byt okolo 220 kW.

fd-
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Aktivny asi
NOCNENO Vv

stencny systém
denia

Rozpoznavanie chodcov na vozovke v tme a ich vyznacenie na obrazovke zdruZzeného palubného pristroja na varova-

nie vodiCa, to dokéaZe aktivny asistencny systém nocného videnia PLUS uzZ od roku 2009. Teraz Mercedes-Benz v sveto-

vej premiére predstavuje jeho najnovsi vyvojovy stupen s funkciou Spotlight. Novy asistencny systém pokrodil o poriadny

krok vpred: v bezprostrednom zornom poli vodi¢a sa zvyrazni mozny zdroj nebezpedenstva tak, Ze sa na rozpoznané 0so-

by na vozovke priamo cielene zablika.

Podla $tidie nemeckého Spolkového tistavu pre vystav-
bu a obnovu ciest (BASt) prichadza v noci na cestach pr-
vej triedy o Zivot patkrat viac chodcov neZ pocas dia.
Podobne alarmujidcou je ind Statistika dstavu: Na noc
pripada iba 20 percent celkového objemu dopravy - ale
40 percent smrtelnych nehdd. S novou funkciou Spot-
light pre aktivny asistenény systém nocéného videnia
PLUS Mercedes-Benz po prvykrat predstavuje aktivny
svetelny systém, ktory vedie k dplne novej Grovni bez-
pecnosti v noci. Ak kamera s noénym videnim deteguje
osoby na vozovke alebo v jej blizkosti, automaticky na
ne zablika a upozorni tak vodi€a na potencialne nebezpe-
¢enstvo. Pozitivnym vedlaj$im efektom je, Ze aj chodci
sti takto upozorneni na bliZiace sa vozidlo. Studie doka-
zuju, Ze chodci vnimaju funkciu Spotlight pozitivne. Osl-
nenie ostatnych dcastnikov cestnej premavky je vyli-
tené, lebo k ilumindcii nedochéadza, ak sa ini G€astnici
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cestnej premavky, iddci vpredu alebo oproti, nachadza-
ji v pasme chodca.

Do sériovej vyroby sa nova funkcia Spotlight v ak-
tivnom asistenénom systéme nocného videnia PLUS do-
stane v jednom z typov Mercedes luxusnej triedy v lete
tohto roku. ,Rovnako ako mnoho dalSich bezpecnost-
nych noviniek znacky Mercedes-Benz, je nova funk-
cia Spotlight nastavena podla skutocného priebehu
nehdd,” hovori Dr. Thomas Weber, Elen predstavenstva
koncernu Daimler AG, zodpovedny za koncernovy vys-
kum a vyvoj Mercedes-Benz Cars. ,Cielom vyvoja holo
zabranit nocnym stretom s chodcami s mimoriadne za-
vaznymi nasledkami. Pomocou tejto koncepcie chrani
automobil Mercedes-Benz vybaveny funkciou Spotlight
nielen vlastni posadku, ale takisto vyznamne prispieva
k zlepseniu bezpecnosti ostatnych partnerov v cestnej
premavke,” pokracuje Dr. Weber. Ako vel'mi si zakaznici

Zelaju vacsiu bezpecnost v noci, ukazuje tspesny pribeh
aktivneho asistencného systému nocného videnia uve-
deného v roku 2005: aktualne ho ma uz viac ako polovi-
ca vSetkych objednanych automobilov triedy S po celom
svete.

Novd funkciu Spotlight vyvinuli odbornici na kame-
ry a osvetlenie znacky Mercedes-Benz v Sindelfingene.

Pozor, chodec na ceste

Systém nocného videnia PLUS s novou funkciou Spot-
light si vyZaduje zloZiti interakciu roznych technic-
kych funkcii. Infracervené reflektory, kamera s noc-
nym videnim, viacdcelova kamera, reflektor s bodovym
osvetlenim, displej pristrojovej dosky a prepinace sve-
tiel st koordinované viacerymi riadiacimi jednotkami s
komplexnym softvérom. A takto pracuje bezpecnostna
inovacia v detaile: Funkcia Spotlight sa zapina tak, Ze



Viditelnost pri asistencnom

vodi¢, ako obvykle, aktivuje funkciu adaptivneho asi-
stenéného systému dial'kového svetla (uvedie otocny
spinac svetiel do polohy Auto a potlaci ovladaciu packu
na stipiku riadenia dopredu, do polohy dial’kovych sveti-
el) a zapne aktivny asistenény systém no¢ného videnia
PLUS pomocou tlacidla nachadzajticeho sa vedla. Funk-
cia Spotlight sa vtedy aktivuje od rychlosti 45 km/h.
Prislu$ny symbol na obrazovke noéného videnia infor-
muje vodica, Ze funkcia Spotlight je aktivna. Pri rych-
lostiach do 40 km/h sa funkcia Spotlight automatic-
ky deaktivuje. Vodi¢ moZe deaktivovat funkciu aj spon-
tanne tak, Ze potiahne ovladaciu packu na stI'piku ria-
denia spat z polohy dial’kovych svetiel do polohy stre-
tavacich svetiel (zvycajné runé prepinanie na streta-
vacie svetla).

Funkcia Spotlight vyuZiva infracervent technold-
giu na identifikaciu chodcov v dosahu az 80 metrov: dva
samostatné zdroje svetla v reflektore osvetlia vozov-
ku neviditelnym, a teda neosliiujicim infracervenym
svetlom. Kamera za celnym sklom Specializovana na
toto svetlo snima dianie pred vozidlom. Zachyteny ob-
raz sa prenasa na displej zdruzeného palubného pristro-
ja. Tam sa zobrazi prijemné, Cisté a ostré znazornenie
scény, takze vodi¢ dokaze vcas rozoznat chodcov, cyk-
listov alebo prekazky na vozovke. Len co systém roz-
pozna chodcov pred autom, zvyraznia sa pri aktivnom

aho videnia
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" Viditelnost pri
stretavacich svetlach

' Disple) v pristrojovom paneli

asistencnom systéme nocného videnia PLUS na displeji.

Druhd kamera, ktord ako takzvant viactcelova ka-
meru pouziva aj asistencny systém povolenej rychlosti
a asistencny systém udrziavania jazdného pruhu, zisti,
¢i vozidlo jazdi v tme. Takisto zachyti polohu Gcastnika
cestnej premavky idiceho vpredu alebo oproti. VSetky
tieto informacie vyuziva elektronicka riadiaca jednotka
na rozhodnutie, ¢i sa na detegovaného chodca ma pre
vystrahu zablikat.

Na variahilné rozloZenie svetla je v kulise celnych
reflektorov vyfrézovana drazka, pomocou ktorej sa vy-
tvara riaditelné bodové svetlo, Spotlight. Na chodca v
tme mimo obce sa zablika az Styrikrat, kym sa nachad-
za v svetelnom kuzeli. Ak adaptivny asistencny systém
dial'kovych svetiel prepne na stretavacie svetla, zabli-
ka sa na chodca pomocou funkcie Spotlight aj za hra-
nicou osvetleného pasma stretavacich svetiel. Naopak,
ak je aktivované dial'kové svetlo, zostava zapnuté v Ia-
vom reflektore, zatial ¢o pravy reflektor blika. Blikajtci
reflektor potom zostane na pat sekdnd utlmeny, aby sa
v tomto €ase zabranilo oslneniu chodca. OsInenie ostat-
nych Gcastnikov cestnej premavky je vylicené, lebo
k ilumindcii nedochadza, ak vpredu alebo oproti idd iné
vozidla, nachadzajice sa v pasme chodca. Vodic moze
okrem toho funkciu Spotlight kedykol'vek spontanne de-
aktivovat pomocou ovladacej patky na stipiku riadenia.

Ked' chodec zmizne z obrazu kamery, napriklad pre-
to, Ze vozidlo ho uz minulo, alebo opustil okraj vozov-
ky, reflektor sa opét rozsvieti uz pred uplynutim piatich
sekidnd, ak st spinené podmienky adaptivneho asistenc-
ného systému dial’kovych svetiel. Tak mé vodic o naj-
rychlejsie zasa k dispozicii pIné dial'kové svetlo, a teda
optimélne osvetlenie cesty.

Bezpecnostni vyhodu potvrdili pokusy s testuji-
cimi osobami: pri jazde rychlostou 70 km/h testujice
osoby identifikovali s pomocou funkcie Spotlight chod-
ca v priemere 0 25 metrov skor ako bez systému - dspo-
ra €asu asi 1,3 sekundy.

Milniky vyvoja svetelnej technoldgie

Predchadzat nehoddm a zmieriiovat ich néasledky: to je
komplexny pristup bezpeénostnej filozofie znacky Mer-
cedes-Benz. K tomu rozhodujticim spdsobom prispieva
¢o najlepsi vyhlad z vozidla, ale aj vEasna viditelnost
vozidla samotného pre ostatnych Gcastnikov premav-
ky. Mnoho zlepSeni v oblasti aktivnej bezpecnosti pre-
to Mercedes-Benz dosiahol s pomocou inovativnej sve-
telnej technoldgie v kombinacii s modernymi asistent-
nymi systémami. To je ¢asto prinosom aj pre ostatnych
i¢astnikov cestnej premavky. Tak napriklad adaptiv-
ny asistenény systém dial'kovych svetiel predstaveny
v roku 2009 v triede E zabrafiuje osliiovaniu vodi¢ov
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osvetlenych automobilov iddcich oproti a vpredu.
Mercedes-Benz uz 125 rokov podporuje inovécie
orientované na GZitok pre zakaznika. Vela inovacii si
nachadza svoju cestu do vel'kosériovo vyrabanych ty-
pov z vyskumnych vozidiel, ako je ESF 2009, cez nosi-
telov inovacii, ako st triedy CL a S. Napriklad xendéno-
vé svetlo je teraz k dispozicii pre vSetky typy Merce-
des-Benz a v priemere dosahuje mieru rozSirenia vo vy-
bave viac ako 55 percent. Podobny spesny pribeh sa
da predpokladat pri aktivnom asistenénom systéme
nocného videnia: aktualne sa objednava uz vo viac ako
polovici vSetkych automobilov triedy S po celom sve-
te. A pre unikatne vysokovykonné reflektory LED novej

Funkcia ,Spotlight”

da20 @ &0 80 300 1w 40 e 1RO M0 TT01ET 40

Infraderwend kameara

Hiawné raflaktory

Riadiacs padnarka

Zdroj infraternvendho svetla

Viachielovd kamera

» Zamierenie bodového svetla na chodca v blizkosti jazdnej drahy auta
» Dva zdroje infracerveného svetla zakomponované v hlavnych reflektoroch osvetluji v noci povrch vozovky

pre ludské oko neviditelnymi [G€mi

* Infracervend kamera monitoruje cestu pred autom, je schopna zachytit chodcov do 80 m pred autom. Obraz
kamery sa potom premietne na displej v pristrojovom paneli
e Viacticelova kamera registruje, ¢i auto jazdi v meste alebo po cestach mimo neho, registruje aj pohyb vozidiel

z protismeru aj pred vozidlom

* Riadiaca jednotka systému rozhoduje o tom, ¢i st chodci tak blizko k realnej jazdnej drahe auta, aby boli osvet-

leni blikajicim bodovym svetlom

generacie typu CLS predpovedaji trhovi analytici Mer-
cedesu mieru rozsirenia vo vybave viac ako 80 percent.

Strucna kronika najdalezitejSich mil'nikov vo vyvo-
ji svetelnej technoldgie Mercedes-Benz za posled-
nych 20 rokov:
1991: Premiéra xendnovych reflektorov s plynovy-
mi vybojkami vo vyskumnom vozidle Mercedes
F 100
1995: Xendnové reflektory s dynamickou regulaciou
dosahu v triede E
1999: Premiéra bixenonovej technoldgie v triede CL
2003: Svetova premiéra aktivneho osvetlenia zakrut v
triede E
2004: Svetova premiéra bixendnovych reflektorov
s aktivnym osvetlenim zakrut a s odbocovacim
osvetlenim v type CLS
2005: Premiéra aktivneho asistencného nocného vi-
denia v triede S
. Svetova premiéra Intelligent Light System
v triede E
2009: Svetova premiéra Intelligent Light System
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s adaptivnym asistencnym systémom dial kové-
ho svetla v triede E

2009: Premiéra aktivneho asistencného systému noc-
ného videnia Plus v triede Sa E

2010: Svetova premiéra vykonnych reflektorov LED so
vsetkymi svetelnymi funkciami systému Intelli-
gent Light System v type CLS

2010: Vtriedach S a E nové xendnové vyhojky s fareb-
nou teplotou vacsSou o 20 percent, ktora sa tak
priblizuje k dennému svetlu

2010: Svetova premiéra funkcie Spotlight (spustenie
sériovej vyroby v roku 2011)

Odborné pojmy k téme svetlo
odAdoZ

Adaptivne brzdové svetlo: Pri nidzovom brzdeni brz-
dové svetla blikajt, a tak GéinnejSie varujd vodicov vo-
zidiel idtcich vzadu.

Adaptivny asistencny systém dial'kového svetla:
Systém reguluje dosah dial'kovych svetiel podla vzdi-
alenosti rozpoznanych osvetlenych vozidiel iddcich

oproti alebo vpredu.

Aktivne osvetlenie zakrut: Reflektory systému Intel-
ligent Light System nasleduji riadiace pohyby vodita
auta.

Asistenény systém noéného videnia PLUS: Na dis-
pleji pristrojovej dosky sa v odtiefioch sivej zobrazuje
realisticky obraz okolia vozidla, ktoré je sledované infra-
¢ervenou kamerou. Identifikovani chodci sa na obrazov-
ke dodatocne zvyraznia. Nova funkcia Spotlight navyse
umoziuje zablikanie na chodcov nachadzajticich sa pri-
amo na ceste alebo v jej blizkosti, a teda priamo v zor-
nom poli vodica (uvedenie v jednom z typov luxusne;j tri-
edy od leta 2011).

Bixendnové reflektory: Plynové vybojky v dialko-
vych a stretavacich svetlach zlepSuji bezpecnost jaz-
dy v noci.

Dial'niéné osvetlenie: 0d 90 km/h sa vozovka osvet-
li po celej svojej Sirke a dohl'ad vodica sa zlepsi asi o
50 metrov.

Intelligent Light System: Nova technoldgia reflekto-
rov poskytuje pat svetelnych funkcii, ktoré sa zapina-
ja podla jazdnej a poveternostnej situacie (pozrite aj od-
bocovacie osvetlenie, osvetlenie pre cesty prvej triedy,
dialnicné osvetlenie, osvetlenie zakrut a rozsirené hm-
lové svetlo).

LED (Light Emitting Diodes): Svetelné diddy na baze
krystalickych polovodicovych zlicenin, ktoré premiena-
ja elektricky prid priamo na svetlo. Vyznacuju sa pri-
jemnou farbou svetla podobnou dennému svetlu a vac-
Sou energetickou Gcinnostou.

Rozsirené hmlové svetlo: Pri tejto funkcii systému In-
telligent Light System sa reflektor na strane krajnice vy-
chyli smerom von a lepsie osvetli okraj vozovky.
Spotlight: Pomocou funkcie Spotlight sa na chodcov
identifikovanych asistencnym systémom nocného vi-
denia PLUS az Styrikrat zablika na vystrahu vodica aj
chodca.

Osvetlenie pre cesty prvej triedy: Tato funkcia sys-
tému Intelligent Light System nahradza doterajsie stre-
tavacie svetla a osvetluje l'avy okraj vozovky jasnejSie
a SirSie.

Vykonné reflektory LED (High Performance): Novy
svetelny systém v type CLS. Spaja v sebe Intelligent
Light System, osvedéeny uZ v typoch Mercedes-Benz
s bixenénovymi reflektormi, po prvykrat s technoldgi-
ou LED.
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Vyrocie karosérie

s bezpecnostnym ramom kabiny

Dria 23. janudra 19571 podala spolo¢nost Daimler-Benz AG patentovu prihlasku na karosériu osobného automobilu s bez-

pecnostnym ramom kabiny. Vynalezu Bélu Barényiho je prideleny patent ¢. 8564 157 pod nazvom ,motorové vozidlo,

predovsetkym na prepravu osob”.

E

Tato inovacia je priekopnicka, dodnes je povaZovana za
zaklad pasivnej automobilovej bezpeénosti. V roku 1959
zaradili bezpe€nostnd karosériu s tuhym ramom kabiny
v kon$trukénom rade Mercedes-Benz W 111 prvy raz do
sériovej vyroby. Dovtedy sa za najlepSie rieSenie ochra-
ny vodica a cestujticich pred nehodou vidy povazova-
la ¢o najtuhsSia karoséria. V takejto karosérii v§ak sily
vzniknuté pri naraze, prakticky nijako neutimené, poso-
hia na cestujdcich. Barényi sa preto rozhodol pre kont-
rolovani deformaciu vozidla vpredu a vzadu, aby pohltil
pohybovi energiu vzniknut pri kolizii. V strede vozidla
tuhy bezpeénostny ram kabiny ukryva a chrani posadku
pred Géinkami nehody.

Nova koncepcia vozidla celkovo pozostava z troch
¢asti: Bezpecnostny ram v strede a s nim elasticky

spojenej prednej a zadnej . komory”. V texte patentovej
prihlasky je dloha konstrukcie formulovana takto: ,Sily
vznikajlce pocas zrazky budd [...] pohltené [prednou ale-
bo zadnou ] ¢astou komory [...].” Neskar sa pre tieto kon-
trolovane deformovatelné casti karosérie ujima prilie-
havejsie oznacenie ,deformacné zony".

V roku 1907 v Rakiisko-Uhorsku narodeny inZinier
Barényi sa v roku 1939 zamestnal v spolocnosti Dai-
mler-Benz. Najskor pracoval pod vedenim Karla Wil-
ferta na skisobnom vozidle s novou podlahovou skupi-
nou, ktora dostala nazov ram platformy. Druha sveto-
va vojna prerusila pracu Barényiho na jeho rieseniach
pre pasivnu bezpecnost. Po skonceni vojny pracoval
najskor ako samostatny inZinier. V tomto obdobi vznikli
Stadie ,Terracruiser” a ,Concadoro”, ktoré uz predvidali

ramovid” konstrukciu karosérie: Obe Sttidie maju v stre-
de Strukturdlne vel'mi pevny ,ram” kabiny, s ktorym
boli elasticky spojené deformovatelné narazové komo-
ry vpredu a vzadu.

V roku 1948 inZiniera opat zamestnali v Daimler-
Benz AG. V nasledujticich mesiacoch mnohé zo svojich
navrhov premenil na nové patenty. V roku 1951 prihla-
seny patent ¢. 854 157 je pritom mimoriadne priekop-
nicky. Vyvoj bezpecnostného ramu kabiny v Merce-
des-Benz upriamuje pozornost inZinierov na tému bez-
pecnosti automobilu ako takej. V sdlade s tym Barényi v
konstrukénom rade W 111, predstavenom v roku 1959,
nielen realizoval svoju vizionarsku bezpecnostni karo-
sériu, ale zaviedol aj novy bezpecnostny volant, ktory
mal vel'koplo$nti narazovd dosku a plasticky deformo-
vatelny prvok medzi narazovym ,hrncom” a koncom
stipika riadenia, posunutym dopredu.

Okrem toho Daimler-Benz AG v roku 1959 zacal
uskutotiiovat systematické narazové skisky s limuzi-
nami Mercedes-Benz - prvou takouto skiskou bol éelny
naraz vozidla radu W 111 proti tuhe;j prekazke 10. sep-
tembra 1959. Udaje ziskané v tychto skiiskach prispeli k
zlepSovaniu bezpe€nosti modernych automobilov s bez-
pecnostnou karosériou vymyslenou Barényim. Celkovo
si dal tento inZinier patentovat asi 2500 svojich vyna-
lezov - vacSina z nich sa tyka bezpe€nosti vozidla. Ako
uznanie tohto vykonu Barényiho v roku 1994 prijali do
.automobilovej siene slavy”. Principov, ktoré ,otec pa-
sivnej bezpecnosti” sformuloval v polovici 20. storotia,
sa drZia aj moderné automobilové novinky, a to nielen
znacky Mercedes-Benz.
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Eurépské komisia odporuca
povinné ABS pre motocykle

Eurépska komisia dufa, Ze zavedenim povinného ABS zlepsi bezpecnost motocyklistov. Tato poZiadavka je sticastou ne-

davno predloZzeného navrhu rémcového nariadenia pre motocykle a je uréena pre motocykle s motorom zdvihového ob-

jemu viac ako 125 c¢cm3. Tento navrh v sti¢asnej dobe prechédza legislativnou proceddirou EU. Vstupit do platnosti by

mal v roku 2017. Na zaklade novej generacie systémov brzd vyvinula spolocnost Bosch prvykrat nezavislé série pre mo-

tocykle. ,.Systém ABS 9 pre motocykle je najmensi na svete,” hovori Dr. Werner Struth, prezident divizie Podvozkové sys-

témy, regulécia. Spolo¢nost Bosch zadala vyrabat toto nové ABS pre motocykle v roku 2009.

V roku 2008 sa pocet smrtelnych nehdd na motocy-
kloch v Eurdpskej dnii vySplhal na 5520 - 14 percent
z0 vietkych dmrti na cestéch. Udaj za rovnaké obdohie
v Nemecku bol 656. Pocet tychto nehdd sa v Eurdpe od
roku 1997 takmer nemeni, zatial' ¢o pocet smrtelnych
nehdd v automobiloch sa pocas rovnakej doby vyrazne
zmensil - 0 49 percent, ako ukazuje analyza 17 eurdp-
skych $tatov. Podla Eurdpskej rady pre bezpecnost do-
pravy (ETSC) riziko smrtelnej nehody je za predpokla-
du rovnakej prejdenej vzdialenosti v Eurdpe 18-krat vac-

Sie pre motocyklistov ako pre motoristov. A hoci prvy
protiblokovaci brzdovy systém instalovany v motocykli
sa datuje uz do roku 1988, len 16 percent zo vSetkych
novo vyrobenych motocyklov v Eurdpe je tymto bezpec-
nostnym systémom vybavenych. To je len kazdy Siesty
motocykel. Oproti tomu pri osobnych automobiloch dob-
rovolny zavazok zo strany automobilovych vyrobcov
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urobil z ABS v roku 2004 $tandardné vybavenie a od tej
doby ABS poskytuje vodi¢om vacsiu bezpecnost.

Vsetci dodavatelia pouzivali technoldgiu ABS pre osob-
né vozidla ako zaklad pre svoje systémy ABS pre moto-
cykle. Teraz odbornici v inZinierskom centre spolocnosti
Bosch v Japonsku prvykrat navrhli sériu $pecialne pre
motocykle. Vd'aka znacnému zmenseniu objemu a hmot-
nosti na iba 0,7 kg, ma zaklad ABS 9 polovicni velkost
a hmotnost svojho predchodcu. To z neho robi jasne naj-
kompaktnejsi systém na trhu. Konstrukcia je navrhnuta
tak, aby sa dosiahla efektivnost k vynalozenym nakla-
dom, Co je dolezité, ak sa ma pouzivat vo vsetkych mo-
tocykloch s hydraulickym brzdovym systémom. ADAC,
najvacSie automobilové zdruzenie v Nemecku, oceni-
lo tento novy systém udelenim ceny ,Gelber Engel”
(Z1ty anjel) v kategdrii Inovécie a Zivotné prostredie.

Spolocnost Bosch vyrobila prvé motocyklové ABS uz v
roku 1994,

Odbornici povazuja protiblokovaci brzdovy sys-
tém za obrovski podporu bezpecnosti. Napriklad analy-
za prinosov vykonana pre Eurdpsku komisiu zistila, Ze
navrhované nariadenie zmensi pocet smrtelnych nehod
motocyklistov o viac ako 5000 v priebehu desiatich ro-
kov. Stidia z oktébra 2009 predlozena $védskym riadi-
telstvom ciest a dialnic - Vagverket - ukazuje, ze 38
percentam vSetkych motocyklovych nehdd so zranenim
o0sob a 48 percentam zo vSetkych zavaznych a smrtel-
nych trazov by bolo mozné predist pomocou ABS. Ten-
to aktivny bezpecnostny systém umoziuje motocyklis-
tom v kritickych situaciach bezpecne zabrzdit bez zablo-
kovania kolies, a teda bez obav z nevyhnutného padu.
Brzdna draha sa tiez znacne skrati.




Predstavujeme

Honda Civic Si Coupe
a Civic Sedan

Koncepty Hondy Civic

ore Ameriku

Kupé Honda Civic Si Concept a sedan Civic Concept, ktoré Honda predstavila na autosaldone v Detroite poskytuju prvi
oficiadlnu predstavu o tom, akym smerom sa bude uberat dizajn Uplne novej, deviate] generécie pre modelovy rok 2012,
ktora pride do predaja v priebehu tohtorocnej jari.

Kupé Civic Si Concept je uréeny vyhradne pre americky
trh a v Eurdpe sa predavat nebude. Sedan Civic Concept
ukazuje Stylisticky smer pre typ Civic, ktory bude ne-
skor uvedeny do predaja v niektorych eurdpskych §ta-
toch. Civic pre eurdpsky trh, ktorého dalSia generacia
bude opat vyrabana vo Vel'kej Britanii, nie je mecha-
nicky spriazneny so Ziadnym z americkych modelov a
ich predstavenie neovplyvni dal$i predaj eurdpskeho
hatchbacku.

Nové vozidla Civic pre rok 2012 stelesfiuji viziu
.Civic pre kazdého", na zaklade ktorej v minulosti vznik-
la prva generacia typu Civic. S naj$irSou ponukou moto-
rov vo svojej triede a s obnovenou viziou ,Civic pre kaz-
dého” chce Civic pre modelovy rok 2012 naplnit potre-
by stéle sa rozSirujicej skupiny zaujemcov o kompakt-
né automobily. Ponuka verzii zahfiia sedan a kupé s kon-
venénymi zazihovymi motormi, dve vykonné Sportové
verzie ,Si”, jednu hybridni verziu a taktiez verziu s al-
ternativnym pohonom na zemny plyn.

V ramci novej interpretacie aktualneho “dynamic-
kého" dizajnu sticasnej generacie typlu Civic sa prichad-
zajlca deviata generacia Hondy Civic vyznacuje vy-
raznej$im a energickej$im vzhl'adom. Sedan Civic Con-
cept sa vyznacuje mriezkou chladica ohranicenou Cis-

tymi liniami a masivnou prieckou, na ktorej sa nachad-

za emblém Honda. Vzhlad kupé Civic Si Concept sa

vyznacuje agresivnymi rysmi vdaka ostrejSie rezanej

prednej asti, siefovanej mriezke chladica a skosene;j li-
nii strechy, ktora plynule prechadza do veka batoZinové-
ho priestoru. Na zadnej casti je kupé Civic Si Concept
exkluzivne vybavené difizorom, uprostred umiestne-
nou koncovkou vyfuku a spojlerom na veku batoZinové-
ho priestoru s dvoma otvormi. Na oboch konceptoch boli
pouzité 19-palcové kolesa z l'ahkych zliatin.

Motory dostupné pre americké verzie typu Civic,
ktoré su vybavené ,inteligentnou” technoldgiou pre-
menlivého ¢asovania a zdvihu ventilov (i-VTEC®), sa pre
rok 2012 vyznacujd eSte menSou spotrebou paliva. Pri-
pravovany americky Civic Hybrid ponika najnovsiu ge-
neraciu kompaktného a l'ahkého hybridného systému In-
tegrated Motor Assist™ (IMA™), ktory kombinuje zazi-
hovy a elektricky motor. Po prvykrat sa navyse v hyb-
ridnom vozidle Honda objavuji Li-lon batérie. Predaj toh-
to modelu v Eurdpe nie je planovany, pretoZe dopyt po
hybridnych vozidlach v tomto regiéne plne uspokojuji
automobily Jazz Hybrid, CR-Z a Insight.

Spolocnost Honda v Severnej Amerike rozsiruje
predaj modelu Civic GX s pohonom na zemny plyn, ktory
je jedinym sériovo vyrabanym osobnym automobilom s
pohonom vyhradne na CNG (Compressed Natural Gas -
stlaceny zemny plyn) montovanym v Amerike.

Civic pre modelovy rok 2012 kladie ddraz na

bezpecnost a ocakava sa, Ze uspeje v programe hodno-
tenia novych vozidiel (New Car Assessment Program -
NCAP) federalnej vlady, i v hodnoteniach Poistovacieho
institatu pre bezpecnost cestnej prevadzky (Insurance
Institute for Highway Safety - IIHS). V roku 2001 patril
model Honda Civic Coupe medzi prvé dva osobné auto-
mobily, ktoré v narazovych testoch organizovanych fe-
deralnou vladou dosiahli najlepsie hodnotenie 5 hviezdi-
ciek za ochranu cestujicich na prednych i zadnych se-
dadlach, a to ako pri celnom naraze, tak aj pri narazoch
z boku.

Vsetky americké modely Civic pre rok 2012 si
Standardne vybavené stabilizacnym systémom Vehic-
le Stability Assist™ (VSA®). Okrem toho bola v devia-
tej generacii typu Civic opat pouZitd najmodernejSia
technoldgia narazovej kompatibility karosérie Advan-
ced Compatibility Engineering™ (ACE™) vyvinuta spo-
loénostou Honda, ktora optimalizuje rozptyl energie pri
telnom néraze.

Suacasna, dsma generacia typu Civic je v Severnej
Amerike najpredavanej$im vozidlom znacky Honda. Od
konca roku 2005 ich tam predali viac ako 1,5 miliéna
kusov. V roku 2006 ziskal Civic ocenenie Severoameric-
ky automobil roku (North American Car of the Year).

-ha-
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

147 1,6 T.S. 120k Distinctive
147 1,9 JTD 8v Impression
159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distinctive

159 2,4 JTD Distinctive

159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi
159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive

Brera 2,2 JTS
Brera 3,2 V6 JTS Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI 16v Progression

Mito 1,6 JTD Distinctive
Spider 2,4 JTD
Spider 3,2 V6

A3 Ambition 2,0 TFSI

A3 Ambition 2,0 TDI DPF

A3 Attraction 1,6

A3 Cabriolet Attraction 1,2 TFSI

A3 Cabriolet Attraction 2,0 TDI

A3 Cabriolet Attraction 1,6 TDI DPF
A3 Sportback Attraction 1,6

A3 Sportback Attraction 2,0 TDI DPF
Ad allroad quattro 2,0 TDI

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Avant 3,0 TDI V6 DPF quattro

A52,0 TFSI

A5 3,0 TDI DPF quattro
A6 2,0 TDI DPF

A6 2,7 TDI

A6 allroad quattro 3,0 TDI

A6 Avant 2,7 TDI

A8 3,0 TDI quattro tiptronic
A8 3,0 TFSI quattro tiptronic
A8 4,2 FSI quattro tiptronic

Q52,0 TFSI quattro

Q53,0 TDI quattro S tronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 4,2 FSI V8 quattro R-tronic

R8 4,2 FSI V8 quattro
S5 4,2 FSI V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 quattro tiptronic
$6 5.2 FSI quattro tiptronic
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic

TT Coupe 1,8 TFSI
TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 2,0 TDI quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 2,0 TDI quattro
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i
118d
18i
120i

1l 123d

135i

318d

320i

318i Touring
325i Touring
330d Touring
520d

5231

523i Touring
525d

530d Touring
528i

535i

530d

550i

630i Cabrio
650i Coupé
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Cena
s DPH

18800 €
18900 €
32600 €
35600 €
29100 €
37200€
32600 €
40200€
29800 €
30700 €
14900 €
20000 €
38100€
40600 €

32980 €
27990 €
20900 €
27840 €
32980 €
31770 €
21610€
26900 €
31200 €
32530€
44220 €
37230€
45200 €
37170 €
42570€
50590 €
44970€
74900 €
76150 €
89900 €
42010€
48760 €
55240 €
75790 €

120 150 €
112680 €

57310€
59460 €
83250 €
85700 €
31670€
35720€
38610 €
39490 €
42380 €
49310€
51980 €

23500 €
27300 €
25300€
27500 €
33100 €
40200 €
31300€
30800€
30400 €
37400€
42400 €
39900 €
41900 €
44600 €
44900 €
51600 €
45000 €
49900 €
48900 €
70900 €
81900 €
84200€

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4223 x 1729 x 1421
4223 x 1729 x 1421
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4393 x 1830 x 1318
4393 x 1830 x 1318

4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4721 x 1841 x 1495
4703 x 1826 x 1436
4703 x 1826 x 1436
4625 x 1854 x 1372
4625 x 1854 x 1372
4927 x 2030 x 1459
4927 x 2030 x 1459
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1463
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 1904 x 1249
4431 x 1904 x 1249
4635 x 1854 x 1369
4635 x 1854 x 1369
4938 x 2030 x 1442
4938 x 2030 x 1446
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1358
4178 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1408
4531 x 1817 x 1421
4531 x 1817 x 1421
4527 x 1817 x 1418
4527 x 1817 x 1418
4527 x 1817 x 1418
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4843 x 1846 x 1491
4899 x 1860 x 1464
4843 x 1846 x 1491
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374

Bat.
priestor

280/-
280/-
405/-
405/-
4451245
4451245
300/610
300/610
320/905
320/905
270/
270/-
253/-
253/-

350/-
350/-
350/-
260/-
260/
260/-
370/
370/-
490/-
490/-
490/-
455-
455/-
546/-
546/-
565/-
565/-
510/-
510/
510/-
540/-
540/-
775/-
775/-
100/
100/
455/-
455/-
546/-
565/-
290/
290/-
290/-
250/-
250/-
290/-
290/-

330/1150
33011150
330/1150
33011150
575/-
575/-
460/-
460/-
460/1385
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-
520/-
520/-
350/-
450/-

Usporiadanie a
pocet valcov

SARRTRASRAREARRER

Zdvihovy objem

1598
1910
1910
2387
1910
2387
2198
3195
1910
1970
1368
1589
2387
3195

1984
1968
1695
1390
1968
1698
1595
1968
1968
1798
2967
1984
2967
1968
2698
2967
2698
2967
2995
4163
1984
2967
2967
4163
4163
4163
4163
4163
5204
5204
1798
1984
1968
1984
1968
1984
1984

1995
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1995
2996
2993
1995
299
2996
2993
2993
299
2979
2993
4395
299
4799

Palivo
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213
273
155
176
176
250
309
309
260
260
320
320
118
156
125
156
125
200
200

920
105
106
125
150
225
105
125
106
160
180
135
150
150
150
180
190
225
180
300
200
270

Kr. moment

146
280
320
400
320
400
230
322
305
206
120
320
400
322

280
320
148
175
320
250
148
320
320
250
500
350
500
350
400
500
400
500
420
445
350
500
550
800
430
430
440
440
540
540
250
350
350
350
350
350
350

185
300
190
210
400
400
300
210
190
270
520
380
270
270
450
540
310
400
540
600
320
490

Prevodovka

i U U U U U U T Pohanané napravy
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4xd
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4

4x4

4x4
4x4
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Max. rychlost’

238

190
204
190
185
210
200
218
250
250
250
225
232
233
228
250
250
250
222
225
210
242
301
301
250
250
250
250
226
245
226
242
223
250
250

204
210
210
224
238
250
210
228
210
248
250
227
238
231
236
243
250
250
250
250
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h

P © D o ®©©®©©F
N oo w e .o s

12,3

B o ES
N w ©

oy ~
© o

1,8
12,2
9,7
122
121
9,1

10,3
89
6,3
6,9
59
89
79
72
8.2
6,1

59
57
76
6,5
8,5
6,4
46
46
5,1

54
53
53
72
6,1

75
6,2
77
54
56

9
9,0
88
78
70
53
9,1
8,2
95
6,9
6,2
8,1
79
8,2
72
6,4
6,6
6,0
6,3
50
6,7
5,1

Komb. spotreba

Standardna vybava

ABEKR

ABER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEAKKPRS

114 AB,CEAKKPR,S

6,2
8,7
59
438
78

1,1

71
44
68
57
53
43
69
44
6,2
72
68
66
66
57
6,2
72
6,2
66
94
95
81
75
98
92

ABEKRS
ABEKRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEAKKPRS
ABEAKKPRS

ABCEKPS
ABCEKPS
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKS
ABCEKS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

13,6 AB,CEHKPRS
146 ABCEHKPRS
121 ABCEHKPRS
10,8 ABCEHKPRS
126 ABCEHKPRS
126 ABCEHKPRS

6,4
6,6
53
6,7
55
79
8,1

6,1
45
6,1
6,6
5,1
85
45
6,1
6,3
73
99
5,0
76
79
6,2
6,4
78
8,5
6,3

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

104 ABCEHKPRS

83

ABCEHKPRS

11,7 ABCEHKPRS




Znacka/ Typ
Model

740

750i

750Li

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 xDrive 25i

X6 xDrive 50i

X6 xDrive 40d
X6 xDrive 35d
X6 xDrive 35i

Z4 sDrive 23i

Z4 sDrive 30i

Z4 sDrive 35i

Berlingo 1,6 16V Plus

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Attraction

C3 1,4i 16V Attraction

C31,6 VTi Exclusive

C3 Picasso 1,4 Vi Attraction

C3 Picasso 1,6 Hdi Attraction

C4 1,4i 16V Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6i Vti Seduction

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Picasso 2.0HDi 16V

C6 2,2 HDi Business

C6 2,2 HDi Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Business

82,0 Hdi 16V FAP Seduction
C82,0i 16V Seduction

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,4i 160k Pack

Grand C4 Picasso 1,6 HDi Seduction
Jumpy Combi 1,6 Hdi

Jumpy Combi 2,0 Hdi

Nemo 1,4 Hdi Plus

C51.8i 16V Attraction

C5 Tourer 1.8i 16V Seduction Dynamiq
C5 Tourer 2.0i 16V Seduction Dynamiq
Xsara Picasso 1,6HDi 16V

Xsara Picasso 1,6i 16V

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 16V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Ambiance

Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 Access

Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance
Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

500 Lounge 1,4

500 Pop 1,2

Bravo Plus 1,4

Bravo Strip 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MultiJet 105k
Bravo Sport 2,0 MultiJet
Dobl6 1,4 Active

Doblé 1,4 Dynamic

Doblé 1,3 MultiJet Emotion
Dobld 2,0 MultiJet Emotion
Linea Active 1,4

Cena
s DPH

80000 €
90100 €
93100 €
31800€
38550 €
41300€
27100 €
37400 €
77400 €
64 500 €
60500 €
61200€
37000 €
44000 €
48700 €

10990 €
14190 €
6499€
6699 €
11190 €
9690 €
14490 €
9990 €
12140€
11290 €
15790 €
13790 €
12290€
18290 €
20090 €
44290 €
48 590 €
52990 €
48590 €
34988 €
29139€
31490€
24990 €
20790€
23324 €
25466 €
11690 €
21290 €
24790€
28290 €
13590 €
11890€

6290€
7790 €
11990 €
13290€
15290 €
11290€
7990 €
12390 €
10190 €
8990 €
6390 €
6390 €
8990 €
6990 €
8390€

15000 €
11000€
11540 €
11040 €
16100 €
19300€
12000€
13400€
16200 €
18400 €
12270 €

XV U X IITIIXXNXXXX W w Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1856 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
4078 x 2050 x 1621
4078 x 2050 x 1621
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4470 x 1830 x 1660
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1808 x 1713
4646 x 1808 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864 x 1716 x 1721
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4276 x 1751 x 1637
4276 x 1751 x 1637

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4560 x 1730 x 1494

Bat.

priestor

500/-
500/
500/-
420/
420/-
420/
420/-
420/
570/1450
570/1450
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
139/712
139/751
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
35211083
352/1083
352/1083
352/1083
352/1083
500/1734
421)-
421/
421)-
421/
480/2948
480/2948
51011014
510/1014
208/1951
327/
327/-
360/890
439)-
505/-
505/
550/2128
550/2128

510/-
510/-
408/1570
408/1570
408/1570
700/198
700/198
700/198
700/198
o
-
2500/~
2500/-
320/-
320/-

185/610
185/610
40011175
4001175
40011175
4001175
750/3000
750/3000
750/3000
750/3000
500/-

— — =g Usporiadanie a
@ ©© S poget valcov
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Zdvihovy objem

2979
4395
4395
1995
1995
2996
1995
2996
4395
2993
2993
2979
2497
299
2979

1587
1560
998
998
1398
1360
1598
1397
1560
1360
1560
1560
1598
1997
1997
2179
2179
2992
2992
1997
1997
2179
2360
1560
1560
1997
1398
1749
1749
1997
1560
1587

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
1598
1598
1461
1149
1598

1368
1242
1368
1368
1598
1956
1368
1368
1248
1956
1368
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S S on Kr. moment
S S o

350
400
310
200
217
600
600
540
400
250
310
400

132
185

93
160
18
160
135
215
133
240
215
160
320
320
400
400
450
450
320
200
380
232
240
180
300
160
170
170
320
215
147

107
107
148
148
240
180
135
200
135
200
135
135
200
107
135

131
102
128
128
290
360
127
127
200
320
15

Prevodovka
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o1 o1 o1 Max. rychlo$
S S S

205
205
205
202
233
250
236
210
240
242
250
250

160
150
157
157
163
163
190
178
173
182
192
180
195
207
190
214
214
235
235
190
188
200
200
180
145
160
152
200
196
200
175
180

161
161
160
160
168
157
163
165
163
160
161
163
163
161
169

182
160
179
179
187
215
161
161
156
179
165

on Zrychlenie

OO N DU N O N ool
N o~ G s © 0w = w N © 0-100 km/h

15,3
171
13,7
13,7
13,7
14,2

12,2
134
12,8
11,2
12,5
10,0
9,7
124
1.2
1,2
8,5
8,5
14
11,6
o9
10,4
12,7
17,7
12,8
16,9
11,0
11,3
10,9
121
11,4

13,6
13,6
12,8
12,8
125
15,3
14,3
13,7
14,3
135
1338
141
143
13,6
12,9

10,5
129
125
12,5
1.3
8,2
154
154
149
13
14,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

99 ABCEHKPRS
114 ABCEHKPRS
114 ABCEHKPRS
53 ABCEHKPRS
60 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
125 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
11,1 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS

8,2
57
46
46
42
6,0
59
6,8
47
6,4
45
45
6,7
55
6,1
76
76
74
74
71
9,0
72
94
59
72
72
45
79
8,1
58
5,1
73

ACE,

ACEKPR

AQ

A0

ABCEP

ABCEP
ABCEHKPR
ACEP

ACEP
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
ABB,CEHAKKRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
EC

EC

CEP
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR

59 0
59 ACEKP
80 A

80 ABCEKP
56 ABCEKP
48 ACE

73 0

48 ACEKPR
73 ACE

54 ACE
7,70

770

54 ACE

59 0

6,7 ACEKPR

6,1
51
6,3
6,3
49
53
72
72
49
57
6,3

ABCEAKKR
ABCEAKR
ABCEKR
ABCE
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCES
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ACE

www.mot.sk
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Fiat Panda 4x4



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

6 13 2 ©
v o L3 9 g 2
Znacka/Typ Cena §53  rome Bt E5 3 : g 2, &
g 2 2 . .,k'y . estor 2 3 g€ 3 ¢ 5 ©E 2 Standardnavybava
MOdel SDPH %zz a x Sirka x vyska  priestor 8_% £ o s ¢ 1§ g E%’: i
$ 8% 3= & 5 3 5 £ 5 & 22§
F o o N g > X o o 2 Ng ¥
Linea Dynamic 1,3 MultiJef 15000€ S 5 5 4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKR
Linea Emotion 1,3 MultiJet 16680€ S 5 5  4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKRS
500 C Pop 1,2 13800€ H 3 4  3546x1627x1488 185 R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKR
500 C Lounge 1,3 MultiJet 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1248 D 55 145 M5 P 165 130 42 ABCEHAKKR
® 500 C Lounge 1,4 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 61 ABCEHAKKR
Nova Croma Active 1,8 MP! 26010€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 179 B 103 175 M5 P 206 102 74 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 27860€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2198 B 108 203 M5 P 210 101 84 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 1,9 MtJ 16v 30350€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 1910 D 110 320 M6 P 210 96 61 ABCEAKKPRS
Nova Croma Emotion 2,4 MtJ Auto 35350€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 2387 D 147 400 A6 P 216 85 7,2 ABCEAKKPRS
Panda 1,1 Active 10050€ H 5 5  3538x1589x1540  206/860 R4 1108 B 40 8 M5 P 150 150 57 AK
Panda 1,2 4x4 Trekking 14450€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEK
Panda 1,1 Actual 8950€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1108 B 44 8 M5 P 150 150 50 0
Panda 1,2 Dynamic 10450€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACEK
Panda 1,2 4x4 Climbing 15450€ H 5 5  3538x1580x 1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEKR
Panda 1,3 Multijet Dynamic 12950€ H 5 5  3538x1589x1540  206/860 R4 1248 D 51 145 M5 P 160 130 43 ACEK
Punto 1,2 65k Actual 3-dv. 10150€ H 3 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10320€ H 5 5 3865x1660x1480 297~ R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 ACEP
Punto 1,3 75k Mulijet 5-dv. 11970€ H 5 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 136 45 ACEP
Punto Evo 3dv. 1,2 65k Active 10200€ H 3 5 4065x1687x1490 275 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16300€ H 3 5  4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
Punto Evo 5dv. 1,2 65k Active 10790€ H 5 5 4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Honda Accord || Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16890€ H 5 5  4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
5 = Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13920€ H 5 5 4115x1755x1620  270/670 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 62 ABCEKPR
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21100€ H 5 5 4115x1755x1620 270670 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 54 ABCEKPR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 1997 B 115 192 M6 P 215 94 73 ABCEHKPRS
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 38000€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2199 D 110 350 M6 P 212 97 56 ABCEHKPRS
Accord 2,4 Executive AT 34150€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 230 A5 P 227 97 87 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5  4750x1840x1440 406 R4 1997 B 115 192 M6 P 212 98 74 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv 30950€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2199 D 110 350 M6 P 207 100 58 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2354 B 148 234 M6 P 222 84 92 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive AT 36100€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2354 B 148 234 A5 P 222 102 91 ABCEHKPRS
City 1,4 ES 15800€ S 4 5  4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEHKR
City 14LS 14680€ S 4 5 4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEKR
City14'S 13550€ S 4 5  4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 115 60 ACEKR
Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 1339 B 73 127 M6 P 177 130 59 ABCEHKPRS
Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5  4255x1765x1460  415- R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 67 ABCEHKPRS
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive 23490€ H 5 5  4255x1765x1460  415- R4 2204 D 103 340 M6 P 205 87 53 ABCEHKPRS
Civic Hybrid 2530€ S 5 5  4545x1750x1430 350 R4 1339 BE 70 123 CVT P 185 121 46 ABCEHKRS
Civic Sedan 1,8 LS 19600€ S 5 5 4545x1750x1435 375~ R4 1799 B 103 174 M6 P 200 90 66 ABCEHKRS
Civic Type R Plus 24290€ H 3 4  4270x1785x1445 48511352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 ABCEHKRS
Civic Type S 18690€ H 3 5  4270x1785x 1460  415/1352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 66 ABCEHKRS
CR-V/ 2,0 Elegance 26750€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 Executive 30700€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Elegance 20000€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Executive 32050€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 TOP Executive 38250€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
_"'"-,a__-.i« FR-V 2,2 Comfort 25700€ V 5 6  4285x1810x1610 43911049 R4 2204 B 103 340 M6 P 190 101 63 ABCEHKPRS
- Insight 1,3 Elegance 21800€ L 5 5 4395x1695x1425  408- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 46 ABCEHKRS
LULLEERAU nsight 1,3 S 19600€ L 5 5 4395x1695x 1425 408 R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 ABCEHKS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3900x1695x 1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Exclusive 17900€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Legend Sedan 3,7 513006 S 5 5 4985x1845x1450  452- R6 3664 B 217 371 A5 4xd 250 7,1 116 ABCEHKPRS
i Accent 1,4 16V Classic 7T149€ S 4 5  4280x1695x1470  390- R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACR
Hyundai Getz B cent 1.4 16V Style 8999€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACEKPR
Accent 1,5 CRDi 16V Style 10099€ S 4 5 4280x1695x1470 390~ R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 46 ACEKPR
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 17580€ V 5 3  5125x1920x1935 850~ R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 21490€ V 5 8  5125x1920x1925 850 R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
20 1,2 DOHC 16V Classic 7599€ H 5 5  3040x1710x1490 2051060 R4 1248 B 57 118 M5 P 165 129 52 ABCR
20 1,4 CRDi DOHC 16V Comfort 10599€ H 5 5  3940x1710x1490  295/1060 R4 1396 D 66 220 M5 P 171 136 45 ABCEPRS
20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 12399€ H 5 5  3940x1710x 1490  205/1060 R4 1591 B 93 157 A4 P 180 114 65 ABCEKPRS
30 1,4i MPI DOHC CWT Classic 10999€ H 5 5  4245x1775x1480 3401250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 117 61 ABCEKPR
=1 130 1.4i MP| DOHC CWT Classic Plus 11509€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 117 61 ABCEKPR
30 CW 1,6 MPI DOHC CWT Classic 13499€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1591 B 93 157 M5 P 192 11,0 62 ABCEKPR
30 CW 1,4 MPI DOHC CWT Comfort 13199€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR
iX55 S 3,0 CRDi VGT Comfort 4x4 36490€ K 5 7  4840x1945x1750 59811746 V6 2950 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
iX55 S 3,0 CRDi VGT Premium 4x4 42390€ K 5 7  4840x1945x1750 59811746 V6 2950 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Matrix 1,5 CRDi VGT 10899€ V 5 5  4060x1740x1635 35011284 R4 1493 D 81 235 M5 P 170 143 52 ACEKR
Matrix 1,6i DOHC 9499€ V 5 5  4060x1740x1635 35011284 R4 1509 B 76 141 M5 P 170 127 7,3 ACEKR
10 1,1i SOHC Classic 7099€ H 5 5  3565x1505x1540 2250910 R4 1086 B 485 98 M5 P 151 156 52 ACR
10 1,1 CRDI VGT Style 10299€ H 5 5 3565x1595x1540 2250910 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 158 43 ABCEKR
10 1,2 DOHC 16V Style 8929€ H 5 5 3565x1505x 1540 2250910 R4 1248 B 572 117 M5 P 164 128 52 ABCEKR
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Dynamic 25199€ K 5 5  4675x1890x1795 77411582 R4 2188 D 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Elegance 26499€ K 5 5  4675x1890x1795 77411582 R4 2188 D 114 343 M5 4x4 179 116 7,3 ABCEKPRS
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premiurm 33509€ K 5 5  4660x1890x1725 77411582 R4 2199 D 145 430 A6 4x4 190 102 7,2 ABCEKPRS
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Nové Santa Fe 2,2 CRDI VGT Style 29599€ K 5 5  4660x1890x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS 4 -
Nové Santa Fe 2,2 CRDI VGT Premiurr 31999€ K 5 5  4660x1800x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS QY Santa Fe
Nové Santa Fe 2,4i DOHC CWT Style 27699€ K 5 5  4660x1890x1725 774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 107 85 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic Plus 20199€ K 5 5 4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 114 7,1 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDI VGT Dynamic Plus | 20499€ K 5 5 4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 111 71 ABCEKPR
Tucson 2,0 CRDI VGT Elegance 21199€ K 5 5  4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABCEKPRS ey
Aveo 1,2 16V Base 10100€ H 3 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER Chotmin: S
Aveo 1,2 16V Direct 10300€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER -
Aveo 1,2 16V Star 11500€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13100€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Aveo 14 16V Star 12000€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 11,9 59 ACEKR
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 26690€ K 5 5 4635x1850x1720 4651930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 186 11,3 7,3 ABCEHKPRS
Captiva 2,0 VCDI LT High 28090€ K 5 5 4635x1850x1720 465930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 186 11,3 7.3 ABCEHKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 19790€ K 5 5  4635x1850x1720 465930 R4 1991 D 93 295 M5 P 179 117 7.2 ABCEHKR Chevrole
Captiva 3,2 V6 AT LT High 32090€ K 5 7  4635x1850x1720 465930 V6 3195 B 169 207 A5 4x4 204 88 115 ABCEHKPRS
Cruze 1,6 16V Base 140006 H 5 5 4597x1788x1477 450~ R4 1508 B 83 153 M5 P 185 118 68 ABCERS
Cruze 1,8 16V LT 17400€ H 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCEKPRS
Cruze 2,0 VCDILT 19400€ H 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1991 D 110 320 M5 P 210 87 56 ABCEKPRS
Epica 2,0 24V LS 22850€ S 4 5  4805x1810x1450 480~ R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 ABCEKR
Epica 2,0 24V LT 26350€ S 4 5 4805x1810x1450  480- R6 1993 B 105 195 M5 P 207 99 82 ABCEKPRS
Epica 2,5 24V ATLT 29950€ S 4 5  4805x1810x1450 480~ R6 2492 B 115 237 A5 P 209 102 93 ABCEKPRS
Lacetti 1,4 16V WTTC 14950€ H 5 5  4205x1725x1445  275/1045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 72 ABCEKR
Lacetti 1,6 16V WTTC 15750€ H 5 5  4295x1725x1445 2751045 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 107 74 ABCEKR
Lacetti SW 1,6 16V Elite 16250€ K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 7.8 ABCEKR
Lacetti SW 1,6 16V Start 13850€ K 5 5  4580x1725x1460 4001410 R4 1508 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Lacetti SW 1,8 16V Platinum 17950€ K 5 5  4580x1725x1460  400/1410 R4 1796 B 89 169 M5 P 194 106 74 ABCEKR
Spark 0,8 Base 7950€ H 5 5 3495x1495x1518  170/845 R3 796 B 38 72 M5 P 145 182 52 0
Spark 0,8 Direct 9050€ H 5 5 3495x1495x1518  170/)845 R3 79 B 38 72 M5 P 145 182 52 ACEKR
300 C 3,0 CRD 39900€ S 4 5  5021x1882x1483 4421602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 7,6 81 ABCEHKPRS
300 C Tourning 3,0 CRD 42600€ K 5 5 5021x1882x 1483  630/1602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 7.9 83 ABCEHKPRS s
Grand Voyager 2,8 CRD LX 36500€ V 5 7  5143x1954x1750 638/3206 R4 2768 D 120 360 A6 P 186 128 93 ABCEHKPRS —
Grand Voyager 2,8 CRD Touring 39900€ V 5 7  5143x1954x1750  638/3296 R4 2768 D 120 360 A6 P 186 128 93 ABCEHKPRS -
Sebring 2,0 CRD Limited 29800€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 1986 D 103 310 M6 P 203 11,1 62 ABCEHKPRS
Sebring 2,4 CVT Limited 31100€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 2360 B 125 220 A4 P 200 11,3 89 ABCEHKPRS
Dodge Avenger 2,0 L 2500€ S 4 5 4850x1843x1497  438- R4 1998 B 115 190 M5 P 190 121 7,8 ABCEKPRS
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100€ S 4 5  4850x1843x1497 438 R4 1968 D 103 310 M6 P 203 118 62 ABCEKPRS
Dodge Caliber 1,8 L 18900€ H 4 5  4415x1800x1535 35211013 R4 1798 B 110 168 M5 P 184 119 7.3 ABCEKRS
Dodge Caliber 2,0 L Turbo Diesel 232006 H 4 5 4415x1800x1535 3521013 R4 1968 D 103 310 M6 P 196 93 61 ABCEKRS =
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 232006 K 5 5 4888x1878x1691 438 R4 2360 B 125 220 M5 P 188 101 88 ABCEKRS i .
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 3100€ K 5 5 4584x1856x1755  389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKRS S 1750
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 33150€ K 5 5 4584x1856x1755 389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKPRS i i
XF 5,0 V8 Premium Luxury 64979€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Portfolio 67971€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Supercharged XFR 88272€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 49 125 ABBCEKPRS
XF 3,0D Luxury 49423€ S 5 5  4961x2053x1460 540 V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 7,1 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D Premium Luxury 54213€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 7,1 68 ABBCEKPRS
XF 3,0 Diesel S Luxury 52368€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,0 Diesel S Premium Luxury 57158€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,0 Diesel S Portfolio 60149€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury 99237€ S 5 5  5122x1894x1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Portfolio 106739€ S 5 5 5122x1894x1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 113 ABBCEKPRS
XJ 3,00 Luxury 79538€ S 5 5  5122x1894x1448 520~ V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS Chrysler Grand Voyager
XJ 3,00 Premium Luxury 84037€ S 5 5  5122x1894x1448 520 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Premium Luxury LWB 88038€ S 5 5 5247x1894x1448 520 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS b
XJ 3,0D Portfolio 91539€ S 5 5  5122x1894x1448 520 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS - 2
XJ 3,0D Portfolio LWB 9037€ S 5 5 547x1894x1448 520 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS S 'Y
XJ 3,0 Supersport 106838€ S 5 5 5122x1894x1448 520 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS ol -nl
XJ 3.0D Supersport LWB 111338€ S 5 5  5247x1894x1448 520~ V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS T
XJ 5,0 V8 SIC Supersport 136537€ S 5 5  5122x1894x1448 520 V8 5000 D 346 575 A6 Z 250 52 121 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 91854€ C 2 4  4794x2028x1322  330- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABBCEKPRS
XK 5.0 V8 Convertible 100054€ C 2 4  4794x2028x1322 313~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABBCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Coupé 106990€ C 2 4  4794x2028x1322  330- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABBCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 115191€ C 2 4  4794x2028x1322  313- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 99845€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABBCEKPRS i# i
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 108046€ C 2 4  4794x2028x1322  313- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABBCEKPRS Jaguar X-Type Kombi
Compass 2,0 CRD Limited 29900€ K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABCEKPRS
Compass 2,0 CRD Sport 272006 K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABCEKPRS
Compass 2,4 CVT Sport 282006 K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 2359 B 125 220 CVT 4x4 185 113 95 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 43100€ K 5 5  4750x1870x1740 97811909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49800€ K 5 5 4750x1870x1740 97811909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Overland 53100€ K 5 5 4750x1870x1740 9781909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 90 102 ABCEKPRS
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= Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ K 5 5 4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 90 ABCEKPRS
SUTERERY Ceroee 2,8 CRD Sport 35150€ K 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 90 ABCEKPRS
Patriot 2,0 CRD Limited 29850€ K 5 5 4408x1785x1658  536/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 65 ABCEKPRS
Patriot 2,0 CRD Sport 265006 K 5 5  4408x1785x1658  536/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x¢ 189 11,0 67 ABCEKPRS
Patriot 2,4 Sport 26500€ K 5 5  4408x1785x1658 53611277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 180 107 87 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30200€ K 2 2 4223x1873x1865 141713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,2 97 ABCEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Rubicon 30800€ K 2 2  4751x1877x1865  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,7 9,9 ABCEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ K 2 2 4751x1877x1865  498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,7 99 ABCEKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT EX 21200€ V 5 5 4545x1820x1700 74430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 61 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19200€ V 5 5  4545x1820x1700  74/430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 61 ABCEHKR
Carens 2,0 CVWWT EX 19220€ V 5 5  4545x1820x1700 74430 R4 1998 B 106 189 M5 P 190 11,0 84 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVWWT LX 17220€ V 5 5  4545x1820x1700  74/430 R4 1998 B 106 189 M5 P 190 110 84 ABCEHKR
Carnival 2,9 CRD EX 20730€ V 5 7  4810x1985x1815 3643440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 78 ABCEHKPRS
£ Canival 2,9 CRDi LX 24650€ V 5 7  4810x1985x1815  364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 78 ABCEHKPRS
Novj Cee'd 1,6 CVVT LX 13250€ H 5 5  4235x1790x 1480  340/1300 R4 1591 B 93 154 M5 P 192 108 64 ABCEHPR
Novj Cee'd 1,6 CWT TX 173106 H 5 5  4235x1790x1480 34011300 R4 1975 B 105 186 M5 P 205 104 7,1 ABCEHKPRS
Novj Cee'd SW 1,4 CWT EX 13210€ K 5 5 4490x1790x 1525 534/1664 R4 1396 B 66 137 M5 P 180 134 61 ABCEHPR
Novy Cee'd SW 1,6 CRDi VGT TX 20340€ K 5 5  4490x1790x1525 534/1664 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 117 46 ABCEHKPRS
Picanto 1,0 12V LX 7560€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 999 B 42 87 M5 P 150 158 50 0
Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACE
Picanto 1,1 12V EX 9270€ H 5 5 3535x1595x 1480  157/882 R4 1086 B 48 97 M5 P 154 151 50 ACER
Picanto 1,1 CRDi VGT LX+ 9990€ H 5 5 3535x1505x1480  157/882 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 157 44 ACE
Sorento Classic 2,5 CRDi VGT 16V 24345€ K 5 5  4590x1863x1730 43511600 R4 2497 D 125 392 M5 P 182 120 7.9 ABBCEHKPRS
Sorento Classic 2,5 CRDi VGT 16V AT 26170€ K 5 5 4590x1863x1730 43511600 R4 2497 D 125 392 A5 P 182 123 86 ABBCEHKPRS
S || Magentis 2.0 CVWWT LX 18990€ S 5 5  4800x1805x1480 500~ R4 1998 B 121 197 M5 P 210 99 75 ABCEHKPRS
g Magnetis 2.0 CRDi LX 20990€ S 5 5 4800x1805x1480 500~ R4 1991 D 110 305 M6 P 201 103 60 ABCEHKPRS
Magnetis 2.7 V6 24V AT EX 25490€ S 5 5 4800x1805x1480  500- V6 2656 B 142 250 A5 P 220 90 91 ABCEHKPRS
Novj Sportage 2,0 CRDi EX 25740€ K 5 5  4440x1855x 1645 46511353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 113 51 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 23390€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1995 D 100 319 M6 4x4 181 113 51 ABCEHKPRS
Novy Sportage 2,0 CVWVT EX 23940€ K 5 5  4440x1855x1645 46511353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 107 63 ABCEHKPRS
Novj Sportage 2,0 CVVT LX 21590€ K 5 5 4440x1855x1645 4651353 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 107 63 ABCEHKPRS
Venga 14 CWT LX 11460€ H 5 5 4068x1765x1600  314/422 R4 1396 B 66 137 M5 P 168 128 62 ABCEHS
Novj Pro_cee'd 1,4 CVT LX 17106 H 3 5 4250x1790x 1450 34011210 R4 1396 B 66 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Novj Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT TX 18840€ H 3 5  4250x1790x1450 34011210 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 115 45 ABCEHKPRS
Rio 1,4 16V Sporty 1390€ H 5 5 4025x1695x1470 270~ R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACEKPR
Rio 1,4 16V LX 9690€ H 5 5  4025x1695x 1470 2701145 R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACER
Rio 1,5 CRDi VGT LX 1690€ H 5 5 4025x1695x 1470  270/1145 R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 45 ACER
Rio 1,5 CRDi VGT EX 15000€ H 5 5  4025x1695x 1470  435/1600 R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 45 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDi VGT TX 18150€ H 5 5  4105x1785x1610 222340 R4 1582 D 94 260 M5 P 182 113 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 15090€ H 5 5  4105x1785x1610 222340 R4 1582 D 94 260 M5 P 182 113 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CVVT LX 13090€ H 5 5  4105x1785x 1610  222/340 R4 1591 B 93 156 M5 P 177 110 65 ABCEHKRS
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ K 4 5  4599x1790x2059 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ K 2 2 4599x1790x2059 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDER
Defender 110 HC Pick Up S 33752€ K 2 2 4599x1790x2059 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 111 BCDEKPRS
"N Defender 110 Station Wagon Base 34885€ K 5 9  4599x1790x2059 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,0 BCDER
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ K 4 5 5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDEKPRS
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36286€ K 4 7  5063x1790x2035 2300 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDER
Defender 130 Single Cab Chassis S 34131€ K 2 2 5063x 1790 x 2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDEKPRS
Defender 90 Hard Top Base 29818€ K 3 5 3772x1790x2000  1600- R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 20281€ K 2 2 3772x1790x2000 1600 R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 10,0 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 31436€ K 3 5  3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Discovery 4 TDV6 3,0L S AT464€ K 5 5  4820x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 9,3 ABCEKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58013€ K 5 5  4820x2022x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 93 ABCEKPRS
Freelander 2 3,2i6 HSE 42207€ K 5 5 4500x1910x1740 75511670 R6 3192 B 171 317 A6 4x4 200 89 107 ABCEKPRS
Freelander 2 2,2TD4 SE 33891€ K 5 5  4500x1910x1740 75511670 R4 2179 D 110 420 M6 4x¢ 181 11,7 62 ABCEKPRS
Range Rover TDV8 4,4L HSE 91317€ K 5 5  4972x2216x1877 53511640 V8 4367 D 230 700 A6 4x4 210 78 94 ABCEKPRS
Range Rover TDV8 4,4L VOGUE 97922€ K 5 5  4972x2216x1877 53511640 V8 4367 D 230 700 A6 4x¢ 210 78 94 ABCEKPRS
GS 300 43800€ S 4 5 4835x1820x1430 430~ V6 2995 B 183 310 A6 Z 240 72 96 ABCEHAKKPRS
GS 450h 56900€ S 4 5  4835x1820x1430 320 V6 3456 B 218 368 CVT Z 250 59 7.9 ABCEHAKKPRS
GS 460 58000€ S 4 5 4835x1820x1430 430~ V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 11,0 ABCEHAKKPRS
1S 220d 209006 S 4 5  4585x1800x1440  398- R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 61 ABCEHAKKPRS
1S 250 33500€ S 4 5  4585x1800x1425 398 V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 98 ABCEHAKKPRS
ISF 69500€ S 4 5  4660x1815x1415  378- V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 ABCEHAKKPRS
A LS 460 85900€ S 4 4  5060x1875x1465  565-- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 11,1 ABCEHAKKPRS
g g LS 600h 102900€ S 4 4  5060x1875x1480 390 V8 4696 B 200 520 CVT 4x4 250 63 9,3 ABCEHAKKPRS
| | SR S 600h L 116900€ S 4 4  5180x1875x1480 300 V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 63 9,3 ABCEHAKKPRS
w“ RX 350 49900€ K 5 5 4770x1885x1685  496- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 80 107 ABCEHAKKPRS
; "= RX 450h 577006 K 5 5 4770x1885x1685  496- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7.8 63 ABCEHAKKPRS
o LT s 50 47900€ CA 2 4  4635x1800x1415 420~ V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 93 ABCEAKKPRS
21,3 MZR 75k CE 9990€ H 3 5 3885x1695x1475 250 R4 1349 B 55 121 M5 P 168 140 52 AC
21,4 MCD 68k CE Pro 13200€ H 5 3885x1695% 1475 250~ R4 1399 D 50 160 M5 P 162 155 4,1 ACEK
LT EIETAN 2 1,5 MZR 103k GTA 13300€ H 3 5 3885x1695x1475 250 R4 1498 B 76 135 M5 P 188 104 57 ABCEKPRS
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Znacka / Typ
Model

21,6 MCD 90k GTA

31,6 MZR Base

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD 185k GTA

32,2 MZR-CD 150k TX Plus

51,8i CE 5m

51,8 TX

52,0i GTA

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan

Nova 6 1,8 MZR CE Wagon

Nova 6 2,0 MZR DISI TE Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

A 160 CDI BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

A 200

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY
CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLC 250

CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY
CLS 350 BlueEFFICIENCY

E 200 CDI BlueEFFICIENCY

E 250 CDI BlueEFFICIENCY

E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé
E 500

E 500 Kupé

E 63 AMG

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 300 4MATIC

GLK 350 4MATIC

GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 63 AMG 4MATIC

R 350 4MATIC

S500L

S600L

S 65AMG L

SL 600

SLK 200 KOMPRESSOR

SLK 300

SLK 350 Sportmotor

SLK 55 AMG

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

1200 2.5 DI-D Double Cab Entry
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invitet
Lancer 1,5 MIVEC Inform

Lancer 1,8 MIVEC Invite

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 4-dv.

Cena
s DPH

16690 €
14790 €
18790 €
23890€
21390 €
20590 €
22790 €
28090 €
37090 €
34490 €
37990 €
39990 €
32290 €
21890€
21390 €
22390€
25190 €
30090 €
30590 €

18743 €
20766 €
23414 €
23205€
24871€
30048 €
32545€
37337 €
69496 €
121856 €
234906 €
28132€
36295€
32476 €
61107 €
63248 €
39270€
44923 €
45339 €
68 068 €
66 997 €
105791 €
96 378 €
129936 €
74970 €
95914 €
4174 €
45101 €
47481€
47481 €
55633 €
105613 €
57001 €
102 983 €
156 961 €
229075€
150 119 €
37575€
42930 €
48 047 €
70210€

9620 €
11285¢€
12280€
10950 €
11615€
12610€
22800€
21800 €
23800€
14700 €
18030 €
48400 €
57300 €
32000€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

3895 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
5075 x 1805 x 1750
5075 x 1805 x 1750
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490

3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
5095 x 1871 x 1419
5096 x 1871 x 1419
4448 x 1728 x 1405
4448 x 1728 x 1405
4448 x 1728 x 1405
4917 x 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4868 x 1854 x 1471
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 1786
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 1786
4868 x 1854 x 1471
4662 x 1760 x 1931
4662 x 1760 x 1931
5099 x 1920 x 1840
5099 x 1920 x 1840
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4780 x 1911 x 1815
4780 x 1911 x 1815
4922 x 1922 x 1674
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
4562 x 1820 x 1317
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296

3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5005 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4570 x 1760 x 1505
4570 x 1760 x 1505
4505 x 1810 x 1480
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490

Bat.
priestor

250/-
340/430
340/430
340/430
3407430
112/538
112/538
112/538

-

-
455(774
455(774

150/-

510/

519/

519/

510/~

510/-

519/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/
475/-
475/-
490/-
490/-
310~
310/~
310/~
520/
520/-
540/
540/-
450/
532/-
450/
532~
48012250
480/2250
620/2300
620/2300
450/1550
450/1550
45011550
450/1550
500/2050
500/2050
550/1950
560/-
550/-
560/-
235/-
300/~
300/~
300/~
300/~

169/900
169/900
169/900
21411032
21411032
21411032

Usporiadanie a
pocet valcov
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V12

&8 & Zdvihovy objem
o S

1999
2184
2184
1798
1798
1999
2499
2499
2261
2261
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2143
299
6208
4663
5980
2148
3498
2496
2987
3498
2143
2143
2143
5461
5461
6208
5461
5439
2987
5461
2143
299
3498
2987
3498
6208
3498
5461
5513
5980
5513
1796
299
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
2477
2477
2477
1499
1798
1998
1998
1998
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R Vykon

7
11
136
110
85

107
105
105
191
191
118

88
88
114
125
125

60

100
70
85
103
100
170
336
320
463

200
150
195
225
100
150
150
285
285
386
285
373
165
285
125
170
200
165
200
375
200
285
380
450
380
135
170
224
265

55

70
55
70
70
100
100
100
80
105
217
217
177

Kr. moment

205
145
191
400
360
165
165
185
330
330
380
380
188
165
165
165
193
226
226

180
250
185
140
155
300
360
300
600
700
1000
270
350
245
620
370
360
500
500
530
530
630
530
700
510
530
400
300
350

350
630
350
530
830
1000
830
250
300
360
510

100
125
125
100
125
125
314
314
314
143
178
366
366
343

Prevodovka
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4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

D 3 I Max. rychlost
D B~ W

213
205
182
182
194
158
158
211
211
213
194
196
190
215
220
218

170
186
200
174
184
200
218
250
250
250
250
206
250
240
250
250
212
242
250
250
250
250
210
250
210
240
205
210
230
220
225
250
230
250
250
250
250
236
250
250
250

165
180
180
165
180
180
167
167
167
189
204
240
242
230

©o3D D Zrychlenie
N R T RO > 0-100 km/h

11,3
1.3
10,2
125
12,5
8.2
8,2
76
11,7
114
11,8
10,3
8,4
8,4

15,0
10,8

132
13
96
92

73
45
49
44
13
63
84
6,2
6.1

107
79
76
52
52
45
6,1

55
95
65
88
76
67
75
84
50
83
54
46
44
45
76
63
54
49

12,9
11,0
11,0
133
11,1
11
15,0
15,0
15,0
11,6
98
54
6,3
7,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

-~
(S

ABCEKPRS
ABCEPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

o Ed
o oo w

54

B
o o™

ood - P
© © ©

104
104
76
6,5
6,4
6,6
6,9
8,0
8,1

45
50
6,7
6,4
6,4
52
50
94
134
95
14,3
56
9,7
94
6,0
6,8
52

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS N Loxus 65 300
ABCEHKAKPRS

ABCEKPRS

53 ABCEKPRS g‘llllliﬁi
51 ABCEKPRS . y

108 ABCEKPRS -y
109 ABCEKPRS o
126 ABCEKPRS T 2 r—
147 ABCEKPRS

159 ABCEKPRS

93 ABCEKPRS
136 ABCEKPRS

67 ABCEKAKPRS
102 ABCEKAKPRS
105 ABCEKAKPRS
79 ABCEKAKPRS
114 ABCEKPRS
165 ABCEKPRS
116 ABCEKPRS
112 ABCEHKAKPRS
141 ABCEHKAKPRS
145 ABCEHKAKPRS
139 ABCEHKPRS
77 ABCEHKPRS
97 ABCEHKPRS
95 ABCEHKPRS
120 ABCEHKPRS

FLexts 1300 - am

pre===_%

T

m
Mazda 3
55

58
58
515
58
58
8,3
8,1
8,1

ACEP

ABCEKP
ABCEKPR
ACEP

ABCEKP
ABCEKPR

ACE

ACE

ACEK

6,1 ABCEHKPR

76 ABCEHKPR
10,2 ABCEHAKKPRS
10,5 AB,CEHAKKPRS
10,0 AB,C.EHAKKPRS

Mazda RX-8



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

. 3z § g s
ZnaCka/Typ Cena £ ] Rozmery Batt 8% B g g 8 % & -
DPH é 3 E dizkaxsitkaxvyska  priestor g% B % B B § BE B SoradBwgaEe
Model : 233 28 2 25 2 %35 ;3s ¢
P ST R s ¥ ¢ £ 8 2RI oS
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC Turbo 5-dv. 32000€ S 5 5 4585x1760x1515 288 R4 1998 B 177 343 A6 4x4 220 7,1 102 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,5 MIVEC Inform 13700€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1499 B 80 143 M5 P 181 120 63 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 MIVEC Invite 17030€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1798 B 105 178 M5 P 196 104 7,9 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 2,0 DI-D Invite 19360€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1968 D 103 310 M6 P 204 95 62 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,0 DI-D Invite 24900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 187 108 67 ABCEHKPRS
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 26900€ T 5 5 4665x1800x1720 7741691 R4 2360 B 125 232 M5 4x4 190 96 92 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ T 5 5 4665x1800x1720 77411691 R4 1998 B 108 199 M5 P 190 108 80 ABCEHKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5MT Invite 312006 K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 105 80 ABCEHKRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5AT Sport 40600€ K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 A5 4xd 180 111 85 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D 5AT Sport 37900€ K 3 5 4385x1875x1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 81 ABCEHKRS
N Pajero SWB 3,2 DI-D 5MT Invite 28500€ K 3 5 4385x1875x1870 29011120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 80 ABCEHKRS
370Z Coupe 40500€ C 3 2  4250x1845x1315  235- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 10,6 ABCEHKPRS
370Z Roadster Pack1 47550€ R 3 2  4250x1845x1325  140- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 55 112 ABCEHKPRS
Mercedes-BenzSLK | [LISERMAT 8999€ H 3 5 3719x1660x1540 251~ R4 1240 B 48 110 M5 P 154 163 59 ACE
SR R Vicra 1.4 AT 1Way 13699€ H 5 5 3734x1660x1540 251~ R4 1461 B 63 200 A4 P 171 119 46 ABCEKP
Ig‘t.- « 4 Navara 2.5D Double Cab SE 332006 U 4 4  5296x1848x 1802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 111 85 ABCEHKPRS
Note 1.4 Acenta 13150€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEKPR
Note 1,5 dCi Acenta 15840€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1461 D 63 200 M5 P 168 133 43 ABCEKPR
Nové Murano Comfort 46900€ K 5 5 4834x1880x1730  402/836 V6 3498 B 188 334 CVT 4X4 210 80 10,9 ABCEHKRS
Novy X-Trail 2.0dCi SE 28600€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 188 112 74 ABCEHKPRS
Novy X-Trail 2.0 XE 23700€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1997 B 104 196 M6 4x4 184 111 87 ABCEHKRS
Pathfinder 2.5D SE 38600€ K 5 7  4813x1848x1770 5152091 R4 2488 D 140 450 M6 4x4 186 110 85 ABCEHKPRS
Qashaai 1.6 16V Visia 18100€ H 5 5 4330x1783x1615 410~ R4 1508 B 84 156 M5 P 178 118 66 ABCEHKPRS
Qashaai 2.0 dCi Tekna 25900€ H 5 5 4330x1783x1615  410- R4 1995 D 110 320 M6 P 1% 95 64 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 86600€ C 2 4  4650x1895x1370  315- V6 3799 B 357 588 A5 4xd 310 - 125 ABCEHKPRS
4 | Antara 2,0 110kW CDTI Enjoy Plus 31580€ K 5 5 4576x1850x1704  420/1420 R4 1991 D 110 320 M5 P 181 108 7,5 ABCEHRS
B Antara 2,4 103K\ Base 23780€ K 5 5  4576x1850x1704 4201420 R4 2405 B 103 220 M5 P 180 116 93 ABCEHRS
Astra Classic 14 11580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 137 61 AB
Astra Classic 1,6 12330€ H 5 5  4249x1753x1460 3751295 R4 1508 B 85 155 M5 P 191 117 65 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 74kW 14580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1686 B 74 240 M5 P 180 123 50 AB
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 15880€ V 5 5  4322x1684x1801 45502320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 A
Corsa 1,0 Essentia 9440€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
Corsa 1,2 Cosmo 12640€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Cosmo 12940€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Enjoy 10640€ H 3 5 3999x1713x1488 28511050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Enjoy 10940€ H 5 5 3099x1737x1488  285/1100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Essentia 10240€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1220 B 59 110 M5 P 168 139 58 A
Corsa 1,3 Cosmo M6 15340€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Cosmo M6 15640€ H 5 5  3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Enjoy M6 13340€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Enjoy M6 13640€ H 5 5 3099x1737x1488 2851100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Essentia 11640€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,3 Essentia 11940€ H 5 5  3999x1737x1488 28511100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,4 Cosmo 13440€ H 3 5 3999x1713x1488 28511050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
Corsa 1,4 Cosmo 13740€ H 5 5  3999x1737x1488 28511100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
W Corsa 1,4 Enjoy 11440€ H 3 5 3099x1713x1488 2851050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
LHETTH RIS Corsa 1,4 Enjoy 11740€ H 5 5  3999x1737x1488 2851100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
Insignia 1,6 Ecotec 4D 2560€ S 4 5 4830x1856x 1498 5001010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 7.5 ABCEHKRS
£ | Insignia 1,6 EcotecD 2960€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 7,5 ABCEHKRS
=\ @ Insignia 2,0 CDTI 4D Edition 25710€ S 4 5  4830x1856x 1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
Lﬁ Insignia 2,0 CDTI 5D Edition 26110€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
& || Meriva 1,6 Enjoy 14440€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 ACEKR
SRS | |criva 1,7 CDTI Enjoy 16540€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKR
IWitsubishi Outlander™ FYISIEN N 12040€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 AC
Meriva 1,7 CDTI Cosmo 18140€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKPR
: Nové Astra 1,3 CDTI Essentia 16630€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1248 D 70 190 M5 P 174 145 42 ABEKRS
- Nova Astra 1,4 Ecotec Essentia 14430€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 ABEKRS
i L Nova Astra 1,6 85KW Cosmo 185106 H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 117 63 ABEHKPRS
'-.‘ Pl Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 205106 H 5 5 4419x1814x1510 37011235 R4 1686 D 81 260 M6 P 181 126 47 ABEHKPRS
ICRRTl Zafa 1,6 85 KW Essentia 17060€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 7,0 AB
MRS 75ir2 1,9 CDTI 74 KW Cosmo 22960€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1910 D 74 260 M6 P 174 141 59 ABEKPR
4| 107 1.0e Go! 8090€ H 5 4  3445x1630x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
206+ 1,4 HDi Magic Pack 10550€ H 5 5  3872x1669x1453 24511130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 42 ACEK
206+ 1,4e Magic 8650€ H 5 5 3872x1669x1453 2451130 R4 1360 B 55 120 M5 P 173 131 63 ACE
3008 1.6e \/Ti 120k Confort Pack 19900€ K 5 5 4365x1910x1625 4321241 R4 1598 B 88 160 M5 P 185 118 7,0 ABCEHKRS
3008 2.0 HDi 150k FAP Executive 26300€ K 5 5 4365x1910x1625 4321241 R4 1997 D 110 340 M6 P 195 97 56 ABCEHKRS
308 1.4e 95k Vi Confort Pack SW 16290€ K 5 5 4500x1879x1556 57311736 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 134 67 ABCEHKPR
308 1.4e Confort Pack 14990€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1397 B 70 136 M5 P 182 127 65 ABCEHKR
308 1.6 120k Vi Premium SW 18290€ K 5 5  4500x1879x1556 57311736 R4 1598 B 88 160 M5 P 188 115 67 ABCEHKPR
308 1.66 Executive 17360€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1598 B 88 160 M5 P 195 108 67 ABCEHKRS
1 308 1,6¢ 120k Dynamique CC 24700€ CC 2 4  4440x1872x1424  403- R4 1598 B 88 160 M5 P 197 125 7,1 ABCEHKPR
4 P18 308 2,0 Hdi 140k FAP Sport CC 31200€ CC 2 4  4440x1872x1424  403- R4 1997 D 103 320 M6 P 208 108 59 ABCEHKPRS
TP &7 1L 4007 2.2 HDi 156k FAP Executive 32400€ K 5 5+2 4635x1805x1670  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 P 200 99 72 ABCEHKPRS
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Znacka/ Typ
Model

407 1.6 HDi Confort Pack

407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP

407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort Pack
5008 1.6e VTi 120k Executive

607 2,7 HDi BVA6

807 2.0 HDi 120 Confort Pack

807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive
Expert TEPEE 1,6 HDi 90

Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Executive
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW

Nova 207 1,6 HDi Slovakia 90k SW\
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Sport CC
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolef
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolef
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo Tiptronic S
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 16V Authentique

Clio LS Extreme 1,2 16V

Clio Expression 1,5 dCi 65k

Clio Expression 1,2 16V 75k

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme
Clio Storia 1,2 Authentique

Escape 2,0T Dynamique

Escape 2,0 dCi Dynamique

Escape 2,0 dCi Techrun

Grand Espace 2,0 16V Dynamique
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamique
Grand Modus 1,2 16V LS GEO

Grand Modus 1,2 TCe LS GEO
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,0 dCi 16V Exception

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 16V Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique

Mégane Coupé 1,6 16V Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Thalia 1,2 16V Authentique

Thalia 1,2 16V Privilege

Kangoo 1,5 dCi Authentique

Kangoo 1,5 dCi Cool

Kangoo 1,5 dCi Expression

Kangoo 1,5 dCi Privilege

Grand Scenic 1,5 dCi Authentique
Grand Scenic 1,6 16V Authentique
Scenic 1,4 TCe Expession

Scenic 1,6 16V Authentique

Twingo 1,2 Access

Twingo 1,2 Trend

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector

Cena
s DPH

24900 €
26 600 €
26700 €
33600€
34460 €
48760 €
20800 €
20600 €
52200€
38173€
47 467 €
22541€
31704 €
12490 €
10790 €
11490 €
14190 €
26400€ CC
21900€ CC

ARXII<<<<®M®MXXXNOOX W X » Typkarosérie

85801€ C
92441€ C
116658 € CA
97011€ CA
98 908 €
110 066 €
100 934 €
114042 €
150 032 €
47565 €
57412 €
50726 €
74410€
117 068 €
51338 €
63 067 €

cCoxxTxXo0oo0oo0oo0o0o

8190€
9090 €
12090 €
9690 €
9490 €
12790€
8190 €
28790€
31090 €
33590 €
30090 €
32390 €
10490 €
12490 €
26890 €
30190 €
20290 €
25690 €
21590 €
26990 €
12290€
15990 €
17590 €
15290 €
7590€
9290 €
13490 €
14090 €
15390 €
16990 €
17490 €
15190 €
17190 €
14590 €
7490 €
7990 €
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34590€ CA
36590€ CA
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4529 x 1888 x 1622
4529 x 1888 x 1622
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4156 x 1818 x 1510
4156 x 1818 x 1510
4037 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4435 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 x 1801 x 1295
4782 x 1928 x 1699
4782 x 1928 x 1699
4795 x 1928 x 1699
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4228 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3818 x 1639 x 1417
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3600 x 1927 x 1470

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437

Bat.
priestor

407/-
451/1365
407/-
451/1365
400/-
400/-
679/1754
679/1754
468/-
830/1498
830/1498
370/2163
871/2814
270/923
270/923
33711258
33711258
370/-
370/

135/-
105/-
130/-
135/
130/-
130/-
105/-
105/-
105/
280/-
280/-
54011770
54011770
54011770
40/~
410/-

288/-
288/-
288/-
288/-
4391217
43911217
255/1037
291/2860
291/2860
291/2860
456/3050
456/3050
4105
40/~
450/1380
45011380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
344/991
491/1567
491/1567
506/-
506/
660/2866
660/2866
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804
522/1804
230/951
230/951

352)-
352)-

Usporiadanie a
pocet valcov
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L & Zdvihovy objem
S S

1997
2179
1997
2992
1560
1598
2720
1997
2197
1560
1997
1398
1360
1360
1560
1560
1598

3614
359
3824
3614
3800
3800
359
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4806
2687
3387

1149
1149
1461
1149
1149
1461
1149
1998
1995
1995
1998
1995
1149
1149
1995
1995
1997
1995
1997
1995
1598
1598
1397
1461
1149
1149
1461
1461
1461
1461
1461
1598
1397
1598
1149
1149

1998
1998
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254
239
261
254
283
283
239
261
353
180
217
184
250
368
180
217

W O N
R & & Kr.moment
S oS o

370
340
450
240
160
440
300
400
180
300
160
118
118
215
240
160

390
370
400
390
420
420
370
400
620
273
340
310
420
700
273
340

105
105
160
105
105
160

270
340
340
270
340
105
162
320
320
195
340
195
340
148
151
190
200
105
105
180
180
200
200
240
151
190
151
107
107

240
240

Prevodovka

W U U U U U U U U U U U U U U U U U U Pohalané nipravy

N

4x4
4x4

NNNNN

4x4

4x4
4x4
4x4
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221
220
243
185
188
230
180
197
145
160
166
167
167
182
193
190

289
280
288
289
302
302
280
288
310
258
272
214
244
275
258
275

157
157
160
167
167
160
160
206
194
194
206
194
163
182
182
182
210
210
203
210
190
190
200
180
170
170
147
147
158
158
180
185
190
185
169
169

205
205

~N®©oo3a Zrychlenie
~N = © 00 . iy 0-100 km/h

123
12,2
8,7
129
10,8
18,5
13,6
15,1
144
149
1.8
10,9
10,7

49
5,1
49
5,1
47
49
53
49
39
6,1
54
9,1
6,8
5,1
6,1
54

149
149
15,9
134
136
16,2
15,0
9,7
10,6
10,6
9,7
10,6
135
11,2
10,4
104
91

9,5
93
9,7
10,9
10,5
99
12,9
13,0
130
19,6
19,6
16,0
16,0
12,5
12,0
10,5
1,7
12,0
12,0

10,5
10,5

Komb. spotreba
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CE

CEKPR

ACE

ACE

ACE

ACE
ABCEKPRS
ABCEKPR

10,3 ABCEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
104 ABCEHKPRS
10,6 ABCEHKPRS
108 AB,CEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
128 ABCEHKPRS

9,3

ABCEHKPRS

106 AB,CEHKPRS
132 ABCEHKPRS
158 ABCEHKPRS
15,7 ABCEHKPRS

98

ABCEHKPRS

106 ABCEHKPRS

59
59
46
59
59
46
59
9,6
72
72
95
74
59
6,0
6,6
6,6
79
6.0
79
6,0
6,7
6,9
6,5
44
59
59
52
52
5
52
52
75
71
75
47
4,7

8,6
8,6

ABCEP
ABCEKP
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEP
ABCEKP

ACE
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPS
A0

ACEKPR
ACE

ACEK
ACEKPR
ACEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKP,S
AC0

ACE

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

Opel Signum
E- T
130

[ S

-T

g

Peugeot 607

Peugeot 807

i e
- [
Porsche Cayenne

Renault Clie

]
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Seat Alhambra

h;‘_' SsangYong Kyron

februar 2011

Saab 9-5 Wagon

-

Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

9-3X 1.9 TTIDS
9-3X 2.0 TS XWD
Saab 9-3

Altea 2,0 TDi Style

SeatAltea

Exeo 2,0 TSI Style
I

%eat Ibiza

Leon 1,9 TDI Style

Leon 2,0 TDI Sport
Leon 2,0 TDI Style

Leon 2,0 TSIFR
Seat Leon

Justy 1,0 Exclusive

Outback 2,5i VA

Znacka / Typ
Model

9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear

9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Linear
9-3 Sport Combi 2,0t Vector

9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector

9-3 Sport Sedan 1,8t Vector

9-3 Sport Sedan 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Aero

9-3X 2.0t BioPower XWD

9-5 Sedan 2,0 TiD Linear

9-5 Sedan 2,0 TiD Vector

9-5 Sedan 2,0 T Vector

9-5 Sedan 2,0 T Aero

9-5 Sedan 2,0 T XWD Linear
9-5 Sedan 2,0 T XWD Vector
9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero

Alhambra 1,8 20VT Reference
Alhambra 1,9 TDi Sport
Alhambra 1,9 TDi Sport 4x4
Alhambra 2,0 TDi Reference
Altea 1,6 Reference

Altea 1,9 TDi Reference

Altea Freetrack 2,0 TDi 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TDi Style
Altea Freetrack 2,0 TSI 4x4

"} Altea XL 1,6i Reference

Altea XL 1,9TDi Reference

Altea XL 2,0TDi Style

Exeo 1,6i Reference

Exeo 2,0 TDI Reference

Leon 1,4i 16V Reference
Leon 1,6i Reference
Leon 1,9 TDI Reference

Leon 1,9 TDI Reference

Leon 2,0 TSI CUPRA

Nova Ibiza 1,2i 12V Reference
Nova Ibiza 1,6 TDI Reference
Nova Ibiza SC 1,2i 12V Sytle
Nova Ibiza SC 1,6 TDI Style

Actyon A200 XDi Comfort AT
Actyon A200 XDi Comfort MT
Actyon A200 XDi Plus

Actyon A200S Sports

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M270 XDi Comfort
Rexton II RX 270 Xdi Comfort MT
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus
Rodius SV270 Premium

Forester 2,0D X Classic
Forester 2,0 X A/T Comfort
Forester 2,0D XS Comfort
Impreza 1.5 Classic
Impreza 2,0 Comfort

Legacy 2,0 D T.W. VA
Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC
Legacy 2,0 D T.W. Sport VC

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Exclussive

Cena
s DPH

41590 €
38790€
43290 €
23290 €
31190 €
32790 €
35690 €
29490 €
31390€
29190 €
34290 €
36290 €
33390 €
37390€
37390 €
32980 €
34490 €
39490 €
44690 €
40280 €
41790€
50990 €

31530 €
33849 €
39335€
33145¢€
17987 €
17945 €
20945¢€
26565 €
24485¢€
26985 €
18 585 €
18545 €
21545¢€
20999 €
25025€
27025¢€
14040 €
17585 €
17540 €
19040 €
16 040 €
21340€
20540 €
24275¢€
22640 €
10 965 €
14165€
12090 €
16110 €

26 566 €
24 388 €
21775€
26130€
30060 €
26130 €
34415¢€
34201 €
39860 €
30060 €

29990 €
31990 €
29990 €
17990 €
24990 €
11990 €
33490 €
34990 €
36490 €
37490€
57425¢€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4647 x 1762 x 1450
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467

4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4634 x 1816 x 1820
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4315 x 1768 x 1455
4309 x 1768 x 1443
4309 x 1768 x 1449
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428

4455 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4455 x 1880 x 1735
4965 x 1900 x 1755
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4660 x 1880 x 1740
4720 x 1870 x 1760
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
3610 x 1665 x 1550
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1780 x 1535
4775 x 1820 x 1605
4865 x 1880 x 1685

Bat.
priestor

352/-
352/-
352/-
41911273
4191273
41911273
41911273
421/
421/
421/
421/
421/
47711331
47711331
47711331
515/
515/
515/
515/-
515/
515/-
515/-

256/2610
256/2610
256/2610
256/2610
409/
409/-
409/-
490/
532/-
490/
532/-
532/
532/-
460/-
460/-
460/-
344/-
341/
344/-
344/-
344/-
344/
344/-
344/
341/
292/-
292)-
284/-
284/-

321/-
321/-
321/-
-
625/-
625/-
625/-
935/1524
935/1524
-

450/-
450/-
450/-
356/-
356/-
225/-
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
525/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1910
1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1956
1956
1998
1998
1998
1998
2792

1781
1896
1896
1968
1595
1896
1968
1968
1968
1984
1695
1896
1968
1595
1968
1984
1390
1595
1896
1896
1896
1968
1968
1984
1984
1198
1698
1198
1598

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1998
1994
1998
1498
1994
998
1998
1998
1998
24571
3630

0 W oW WowoUoUwwowowwowoU oww o w o w wPalivo

O W0 wWWwWwWoOoOoOoOUUUOUOUOUWwWWwWwoD woOowwooooowooow

OO0 O0O0O0O0O0OO0Oo

OO0 0OWwWwowowo

Vykon

154

154
110
10
129

10
129
110
154
154
132
154
154
18
18
162
162
162
162
221

110

104
104
104
104
104
104
121
121
137
121

108
116
108
79
110

110
10
110
123
190

w N w
S o & Kr. moment
S o S

240
320
265
300
320
265
240
300
300
400
300
300
350
350
350
350
350
350
400

220
310
310
310
148
250
320
350
320
280
148
250
320
148
320
280
132
148
250
250
210
320
320
300
280
112
230
112
250

310
310
310
310
310
310
340
340
402
342

350
186
350
142
196
9%
350
350
350
229
350

Prevodovka
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4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4xd

D O N -
w N w Max. rychlost
S o S

205
200
215
230
210
220
210
235
235
220
230
230
215
215
240
240
230
230
250

199
181
178
192
181
183
201
204
196
218
181
183
201
190
214
241
172
184
185
185
174
205
205
247
233
163
177
165
188

162
163
163
161
166
167
174
177
181
169

186
190
186
175
205
160
203
203
203
201
207

oo Zrychlenie
S 0-100 km/h

12,6

12,6
9,2
73
13,7
1,7
13
1,3
133
93
93
6,4
6,9
15,0
12,0
14,4
10,5

132
11,6
135

10,4
1.9
10,4
14,0

139
9,6
93
9,6
9,6
8,9

Komb. spotreba
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Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

114 ABCEHKPRS

94
6,4
71
6,5
73
54
58
6,0
6,1
84
15
54
6,0
75
53
71
6,5
72
50
5,0
5,0
5,6
5,6
8,1
73
59
42
59
43

85
78
78
8,0
8,7
8,1
9,0
8,9
9,2
9,3

6,3
93
6,4
75
84
50
6,1
6,3
6,4
8,0

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACE

ACE
ACEKPRS
ACEKPRS

ACEHKRS
ACEHKRS
AEKR
ACEK
ACEKRS
ACEKRS
ACEKR,S
ABCEKS
ABCEKS
ACEKS

ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

11,6 ABCEHKPRS




Znacka / Typ
Model

Grand Vitara 1,6 VVT JW-A
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-A
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,0 JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Splash 1,0 GLX CD

Splash 1,2 GLX CD AC
Splash 1,2 GS AT

Swift 1,3 GLX CD ABS AC
Swift 1,3 GC ABS

Swift 1,3 GS ABS AAC

Swift 1,3 GS ABS AC

Swift 1,5 GS ABS AAC

Swift Sport 1,6

SX4 1,5 GLX ABS AC Urban Line
SX4 1,6 GS 4x4 Outdoor Line
SX4 Sedan 1,6 GLX

Nové Fabia 1,2 12V HTP Classic
Nova Fabia 1,2 HTP

Nové Fabia 1,4 16V Ambiente

Nova Fabia 1,4 TDI PD Classic

Nova Fabia 1,4 TDI PD Greenline
Nové Fabia 1,9 TDI Ambiente

Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic
Nova Fabia Combi 1,6 16V Ambiente
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient
Nova Octavia 1,4 MPI Classic

Nova Octavia 1,6 MP| Ambiente

Novéa Octavia 1,8 TSI Elegance

Nova Octavia 2,0 TDI PD L&K

Nova Octavia 2,0 TFSI RS

Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 St
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K
Novy Superb 1,4 TSI Comfort

Novy Superb 1,9 TDI Greenline

Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Qctavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW
Octavia Tour Combi MAX 1,6 MPI
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,4 TDI PD

Praktik Polar 1,4 TDI PD

Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 12V Style

Roomster 1,4 16V

Roomster 1,4 TDI PD Sport

Roomster 1,6 16V Style

Roomster 1,9 TDI PD Scout

Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI

Yeti 1.8 TSI 118 kW YETI

Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION

Auris 1,33 | Dual VVT-i Terra Cool
Auris 1,6 | Valvematic Terra Coo
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol

Avensis 2,2 D-4D 150 Sol

Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol
Aygo 1,0 VVT-i Base

Aygo 1,0 WT-i Terra

Corolla Sedan 1,3 Dual VVT-i Terra Co
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Luna
Hiace Wagon 2,51D-4D 117 GL
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base

Cena
s DPH

18999 €
23999€
26299 €
24799 €
15599€
8890 €
10500 €
12350 €
8T17€
1777 €
11920€
11590 €
12490 €
14790 €
12950 €
16790 €
14790 €

9649€
8100 €
11549 €
12669 €
14 559 €
14759€
9829 €
13989 €
13239€
15500 €
13689€
17099€
21469€
25579 €
26819€
22739€
21609 €
29239€
28939 €
29159 €
22479€
24479€
36049 €
28169 €
30 119€
32699 €
38939€
13689€
12689€
14649 €
9976 €
13334 €
19061€
10999 €
11549€
12119€
16319€
13619€
16459 €
13900 €
17500 €
19700 €
21700€

14490 €
15490 €
26700 €
29400€
28600 €
30500 €
8390€
9590 €
15100 €
18600 €
19550 €
22850 €
19390 €
17950 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4050 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3760 x 1690 x 1500
3695 x 1690 x 1500
3695 x 1690 x 1500
3765 x 1690 x 1500
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1755 x 1620
4490 x 1730 x 1545

3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
3992 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4239 x 1642 x 1498
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1462
4569 x 1769 x 1463
4569 x 1769 x 1468
4569 x 1769 x 1468
4569 x 1769 x 1463
4569 x 1769 x 1468
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4507 x 1731 x 1431
4513 x 1731 x 1457
4513 x 1731 x 1457
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4205 x 1684 x 1607
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691
4223 x 1793 x 1691

4245 x 1760 x 1510
4245 x 1760 x 1510
4695 x 1810 x 1480
4695 x 1810 x 1480
4765 x 1810 x 1480
4715x 1810 x 1480
3415 x 1615 x 1465
3415 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
5240 x 1800 x 1995
5255 x 1760 x 1795

Bat.
priestor

184/964
398/1386
398/1386
398/1386

113/816
202/462
202/462
202/462
201/494
201/494
201/494
213/562
213/562
213/495
27011045
27011045

515/-

300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
300/1163
480/1460
480/1460
480/1460
480/1460
585/1350
585/1350
585/1350
585/1350
585/1350
605/1665
605/1665
605/1665
605/1665
605/1665
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
528/1328
548/1512
548/1512
1900
1900
1900
45011780
450/1780
45011780
45011780
45011780
450/1780
405/1580
405/1580
405/1580
405/1580

350/-
350/-
500/
509/
543/1609
543/1609
138)-
139/-
450/-
450/-
450/-
450/-
4100/~
1000/

Usporiadanie a
pocet valcov

2 020 00 000000000000
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R3

X & Zdvihovy objem
o o

1870
1995
1328
996
1242
1242
1328
1328
1328
1328
1490
1586
1490
1586
1586

1198
1198
1390
1422
1422
1896
1198
1422
1598
1896
1390
1595
1798
1968
1984
1896
1896
1968
1968
1968
1390
1896
1968
1968
1798
1968
3597
1896
1595
1896
1198
1422
1422
1198
1198
1390
1422
1598
1896
1197
1798
1968
1968

1329
1598
1998
2231
1998
2231
998
998
1329
1364
1598
1998
2494
2494
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S S & Kr. moment
S S o

183
110
90
114
114
116
116
116
116
133
148
145
156
145

112
108
132
155
195
240
108
195
163
240
132
148
250
320
280
250
250
350
320
320
200
250
350
320
250
350
350
240
148
240
112
195
155
12
112
132
165
163
240

280

Prevodovka
S~ PP
Pohanané naprav)
Y pravy
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M5 P
M5 4x4

= = > Max. rychlost
o o o

175
140
160
175
170
175
175
175
175
185
200
180
175
180

164
155
174
163
172
190
156
173
192
191
173
190
223
208
242
181
191
225
199
207
201
193
220
207
217
219
250
189
190
189
158
165
158
158
158
171
158
184
182
175
200
177
174

175
195
200
210
200
210
157
157
180
175
200
200
152
170

0-100 km/h

o ;\ Zrychlenie
~

N

132
12,5
14,1
14,7
12,3
149
11,0
11,0
11,0
11,0
10,0
8,9
11,0
11,5
10,7

149
16,5
12,3
148
132
10,8
16,8
137
10,4
11,0
14,2
12,3
78
9,6

129
11,9
84
9,9
9,7
10,5
12,5
88
10,2
8,7
9,0
6,5
1.8
11,9
1.9
15,9
14,7
16,5
15,9
15,9
130
16,5
10,9
11,5
1.8
8,4
11,6
12,2

13,1
10,2
97
8,9
10,0
9,2
142
14,2
13,1
11,9
10,0
10,1
18,6
12,5

Komb. spotreba
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6,8

59
59
6,5
48
46
49
59
46
6,9
49
70
74
7,0
55
75
6,0
51
57
6,3
55
6,8
51
6,1
519
8,1
6,4
10,1
51
73
51
6,7
51
53
6,6
6,6
6,8
53
6,9
53
6,4
8,0
53
6,0

58
6,6
51
55
52
56
46
46
&Y
47
6,5
52
8,6
8,3

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ACEKR
ABCER
ABCEKR
ABCEHKRS
ACEKR

A
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKRS
ACEKR
ABCEHKRS
ACEKR

ABCEK

AB

ABCEKPR
ABCEK

ABCEP
ABCEKPR
ABCEK

ABCEK
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKRS
ABCEHKRP,S
ABCEHKRPS
ABCEHKRP,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRP,S
AB,CEHKRS
ABCEHKRPS
ABCEHKRP,S
ABB,C,EHAKKPRS
ABBCEHAKKRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ACEKR

ACEKR

ACEKR

A

A

A

ABCEK
ABCEKPR
ABCEK
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKP

ABCES

ABCES
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS

ABCEKPR
ABCEKPR
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AR

ACEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ACEK

AR

Suzukl Swm 3 dv
-'
? L _\

Suzuki Swift 5 dv

Suzuki SX 4

.
! e
Suzulilmmy

Suzuki Grand Vitara

Skoda Fabia



Skoda Octavia Tour Combi
—_——

L

__? Tny.ota Avensis Kombi

Toyota Corolla

ToyotaiQ

s

T —
Toyota Prius

Volkswagen Passat

"Esi"'

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrra
iQ 1,01 VVT-i Luna

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux

iQ 1,01 VWT-i Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Lux

Land Cruiser 3,0 D-4D Premium
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Lux
Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Premiun
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Sol
RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol

Verso 1,6 Valvematic Terra

Verso 1,8 Valvematic Luna

Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-Cat 150 Sol

Yaris 1,01 VVT-i

Yaris 1,01 VWT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream+

b Eos 1.4 TSI BlueMotion

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf2,0 TDI GTD

Golf2,0 TFSI GTI

Golf Plus 1,4 Trendline

Golf Plus 2,0 TDI Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI Trendline
Golf Variant 1,4 Trendline
Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine
Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2.0 Turbo TFSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline
Multivan 2,0 TDI Startline
New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat
New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat
New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Nové Polo 1,2 Trendline

o| Nové Polo 1,4 Comfortline
" Passat 1,4 TS| Manager

Passat 2,0 TDI Business

Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

Passat CC 2.0 TSI

Passat Variant 1,4 TSI Manager
Passat Variant 2,0 TDI Business
Phaeton V6 TDI 4-Motion Tiptronic
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic (4-miest
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI BlueMotion Sport & Styl:
Tiguan 2.0 CR TDI DPF 4-Motion Trenc
Touareg 2.5 TDI DPF

Touareg 3.0 V6 TDI DPF

Touareg 3.6 FSI V6

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI Conceptline

Touran 2,0 TDI DPF Highline
CrossTouran 1.6

- CrossTouran 1.9 TDI DPF

CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF

C 30 1,6 Momentum
C 30 1,6 Summum
C 30 T5 Summum
C 70 T5 Summum
C 70 T5 Momentum

februar 2011

Cena
s DPH

18 550 €
12750€
15900 €
13850 €
53000 €
61500 €
75950 €
70300 €
32600€
28000 €
28600 €
16490 €
19290 €
17990 €
20750 €
23700€
26300 €

9890 €
10690 €
12290 €

I T I T ITITITXITIXNTIITXXNXXNIITxc Typkarosérie

26500€ CC
30790€ CC
8450€ H
26780 €
26 880 €
15450 €
22990 €
21500 €
15570€
24160 €
21310€
21440€
28120€
25736 €
20423 €
18 380 €
20070€
22460 €
22850 €
25250 €
23680 €
28750 €
10330 €
11640€
22900 €
30370 €
30130 €
36290 €
34310€
23760 €
31310€
68 390 €
100 850 €
84750 €
21940€
26910€
36010€
31880 €
26430 €
30560 €
42740€
45500 €
47750 €
16200 €
19410€
27660 €
19380 €
23280€
26320 €
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19390 €
21350 €
30950 €
41920€
39850 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

5260 x 1760 x 1795
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
4760 x 1885 x 1845
4760 x 1885 x 1845
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4460 x 1745 x 1490
4460 x 1745 x 1490
44151815 x 1685
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1696 x 1530
3785 x 1695 x 1530

4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3825 x 1640 x 1524
4213 x 1786 x 1501
4213 x 1786 x 1501
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1762
4634 x 1810 x 1762
4427 x 1809 x 1686
4427 x 1809 x 1686
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1847 x 1400
4582 x 1847 x 1400

Bat.
priestor

1000/-
32/
32/-
32/-

621/-

621/-

200/-

200/-

446/-

446/-

410/

314-

314/-

484/-

484/-
155/-
155/-

363/-

363/-

363/-

380/205
380/205
260/-
350/1305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
527}-
527/-
527}-
1210/
1210/
214/769
2141769
214/769
214/769
214/769
201/-
201/-
285/952
285/952
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
500/
500/
500/-
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
47011510
47011510
555/1570
555/1570
555/1570
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/
404/-
404/-

Usporiadanie a

pocet valcov

R4

R4
R3
R4
R4
V8

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4

R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
W

V8
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R5

V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R5
R5
R5

Zdvihovy objem

2494

1329
998
2982
2982
4461
4461
1798
1798
2231
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1390
1968
1198
1968
1984
1390
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1984
1984
1968
1390
1695
1595
1984
1984
1390
1896
1198
1390
1390
1968
1798
1968
1984
1390
1968
2967
472
472
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2461
2967
3597
1595
1896
1968
1595
1896
1968

1696
1596
2521
2521
2521
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246

103
85
85
110
103
128
176
206
75
7
125
75
77
125

74
74
169
160
169

—
© N © g Kr. moment

410
410

132
320
200
250
280
170
340
126
148
148
172
172
126
240
12
132
200
320
250
350
280
200
320
450
430
430
200
320
310
170
240
320
400
500
360
148
250
350
148
250
350

150
150
320
320
320

Prevodovka

Poharané napravy
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150
175
175
210
210
180
180
190
175
175
185
190
185
195
155
165
175

196
203
148
222
240
169
204
204
173
210
199
187
233
163
173
161
179
175
185
182
161
180
165
177
206
209
222
224
237
200
206
234
250
250
200
205
181
177
195
182
188
207
218
179
179
212
179
179
212

185
185
240
235
235

0-100 km/h

> ;; Zrychlenie
[

k=2

134
16,6
1.4
14
8.2
8,2
10,4
10,4
10,2
125
1,7
1,7
10,4
11,3
10,1
15,7
16,7
1,7

10,9
10,3
175
8,1

6,9
149
5,1

51

149
9,7
98
12,0
72
173
14,2
14,6
1,6
132
10,9
129
14,6
1,5
14,1
12,1
10,5
98
8,6
8,6
76
10,8
10,1
88
6,9
6,9
9,7
93
13,7
152
9.3
10,7
1,5
8,0
8,6
129
132
9,1

129
132
9,6

1.8
1,8
6,7
8,0
8,0

Komb. spotreba

oo
w

4,6
49
46
8,1
8,1

Standardna vybava

ACR
AB,CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S
AB.CEHAKKRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS

10,0 ABB,CEHAKKPRS
10,0 ABB,CEHAKKPRS

40
4,0
6,0
55
45
6,8
70
56
6,8
5,1
5,1
52

6,2
6,1
59
53
73
6,6
5,1
5,1
6,4
5,0
6,3
47
76

ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
ACKPR

ACKPR
ABCEKPR

ABCEHKRS
ABCEHKRS

A0
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKR
ABCEHKPR

104 ABCEHS

75
71
75
79
8,7
9,2
71
54
5,5
59
6,6
5,6
73
6,1
7
6,7
57
9,6

AB,CEH,S
ABHKRS
ABHKRS
ABHKRS
ABCHKRS
AB,CHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKPRS

13,0 ABB,CEHKPRS
13,0 ABB,CEHKPRS

6,4
55
6,5
94
84
75
9.2
93

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

124 ABCEHKPRS

8,1
519
6,6
8,1
6,0
6,6

70
7,0
8,7
94
94

ABCEHRS
ABCEHRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ Cena
Model s DPH

C 70 T5 Kinetic 37700€
S401,6 Art 20989€
S 40 1,6D Momentum 26 886 €
$ 402,00 Summum 28314€
S 40 T5 AWD Momentum 35979¢€
S 80 2,0 Kinetic 30440€
S 80 D5 Momentum 43330€
S 80 D5 Summum 45900 €
V/ 50 1,6 Momentum 26256 €
V50 2,0 Kinetic 26791€
V50 2,0 Summum 30414 €
V50 T5 A Kinetic 36515€
V50 T5 A Summum 40137€
V702,016V Kinetic 32390€
V70 2,5T Summum 45980 €
V70 3,2 A Kinetic 43200€
XC 60 D5 AWD Kinetic 39350€
XC 60 D5 AWD Summum 39350 €
XC 60 3,2 A Momentum 45580 €
XC 60 T6 A Summum 51360€
XC 70 T6 AWD A Summum 57 060 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 53 860 €
XC 70 D5 Kinetic 45850 €
XC 90 D5 Kinetic 44 640€
XC 90 V8 A Momentum 61650 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardnd vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
< 0-100 km/h
Komb. spotreba

4582 x 1847 x 1400 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 1888 x 1713 490/
4627 x 1888 x 1713 490/-
4627 x 1888 x 1713 490/
4627 x 1888 x 1713 490/
4838 x 1861 x 1604 575/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4838 x 1861 x 1604 575/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
4807 x 1898 x 1784 483/-

©
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ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
88 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPRS
69 ABCEHKRS

69 ABCEHKRS

112 ABCEHKRS

11,7 ABCEHKRS

115 ABCEHKPRS
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
13,3 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L- liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster

Pohon naprav: P - prednej, Z- zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M-ruéne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny

Palivo: B-benzin, N - nafta, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butan, NG - zemny plyn = e ol
Standardna vybava: ABS a éelny bezpeénostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v E0. =

A- celny vankus spolujazdca, B - bocné bezpecnostné vankuse vpredu, BB - boéné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpecnostny vankus, AK - kolenny bezp. vankus vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané oknad, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

automobilky, 2-zariadenie na prijem elektromagnetickych vin, 3- priemyselné navr-
Spolocnost Kia Motors Slovakia ma Nadacny fond, v ktorom asignované 2 % dani  harstvo, 4- pridavna latka do motorovych olejov, 5- duty valcovy predmet na na-
jej zamestnancov a vlastné naklady spravuje (tajnicka). Cielom je zlepSenie kva-  vijanie drotu, 6- nepremokavy druh plastu, 7- vedl'ajsi produkt pri spracovani ropy
lity Zivota najma v Zilinskom regiéne (MOT ‘or €. 12/2010). 1- meno japonskej  pouZivany na stavbu ciest, 8- meno nemeckej automobilky, 9- pohybliva si¢iast-
ka spalovacieho moto-
ra, 10- naloZené veci na

automobile, 11- sedadlo
pre spolujazdca na mo-
tocykli, 12- dovoz tova-
ru zo zahranitia 13- me-
chanizmus na zapinanie
a vypinanie elektrického
obvodu.

Tajnicka: Nadéacia Pon-
tis, 1- Nissan, 2- anténa,
3- dizajn, 4- aditiv, 5- cie-
vka, 6- igelit, 7- asfalt, 8-
Porsche, 9-ojnica, 10- na-
klad, 11- tandem, 12- im-
port, 13- spinac

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

AJ TO NAJS
MOZE MAT S
HLAPCOV -N

Hra v minulom ¢isle naSho casopisu ma vel'ky praktic-
ky vyznam. Pomdze nam napriklad, odpovedat na otéz-
ku: ,Preco sa niekedy pretrhni vodice vysokého na-
pétia, ked” sa na nich vytvori namraza. Ved' ta pred-
sa sama osebe nema az takd velkd hmotnost a nemé-
Ze pretrhnit také silné droty, ani by nemala skrivit mo-
hutné stoZiare vedenia vysokého napatia. A predsa! Sily
v elektrickom vedeni si, nasledkom rozkladu sil, také
vel'ké, Ze im droty ani stoZiare nedokazu odolat. Preto
sa ani nesmi takéto elektrické vedenia vel'mi napinat
(narovnavat), lebo pri namraze by zavladli v drétoch vy-
sokého napatia eSte vacSie sily.

Uz davni l'udia, ked' natiahli lianu alebo povraz cez
rieku, aby sa po fiom presplhali na druh stranu rieky,
po skisenostiach prisli na to, Ze nesmi velmi napnut
povraz, lebo inak sa im po zataZeni pretrhne. Podobne

KIA RIO

Kia Motors Corporation v janudri uvolnila prvé oficialne
nakresy dal$ej generacie typu Kia Rio. Tie naznacujt, ze
nové Rio ziska do vienka smely a vyrazny dizajn a bude
tak pisat dalSiu kapitolu v prave prebiehajtcej dizajno-
vej revoltcii znacky Kia.

Uplne nové Rio bude dihsie, nizsie a Sirsie ako si-
tasna verzia. Je navrhnuté tak, aby vnieslo ¢erstvy va-
nok a emdcie do triedy malych aut a oslovilo tak najma
modernych a aktivnych l'udi v§etkych vekovych skupin.

ani pri mostoch, zavesenych na lanach alebo na retazi-
ach sa tieto nesm prili$ napinat (narovnavat), lebo by
sa I'ahko mobhli pretrhnit.

Podobny jav vznika tiez pri ukotveni trolejovych
vedeni vlakov, elektriciek a trolejbusov na stoziaroch.
Ukotvovacie skrutky na stI'puch alebo v stenach domov
sti namahané vel’kymi silami a I'ahko by sa, pri zlom vy-
pocte, mohli vytrhnit z uchytenia. Takisto pri zaveseni
smerovych tabul, semaforov alebo svietidiel na lanach
vznika podobny problém.

Napriklad aj také jednoduché prichytenie Sniry na
pranie v kipelni si tiez vyzaduje isté vedomosti. Keby
sme sa snazili Co najviac napnut Sniry, aby to bolo pek-
né, l'ahko sa nam stane, Ze po zaveseni mokrého pradla
sa vytrhni upeviovacie skrutky $niry zo steny. Preto
aj $ndra na pranie musi mat aspon maly priehyb.

 ABSIE  ZIENA
U ZA DVOC
“VERITE? wokonzenie

Spominané pozoruhodné zakonitosti rozkladu sil
sa v§ak mozu dobre vyuZit pri zvacseni tahove; sily na
lane. Napriklad ak zapadneme s automobilom, mézeme
si pomdct takymto trikom: Priviazeme automobil na-
pnutym lanom k nejakému pevnému predmetu, napri-
klad k stromu, a potom v strede lana naraz silno pritiah-
neme lano k sebe. Automobil sa pritom spravidla o tro-
chu pohne. Potom znovu napneme lano a pokus takto
niekol'ko razy zopakujeme, az kym nedostaneme vozi-
dlo von z uviaznutia. Cenné je, Ze tato metdda sa da vyu-
Zit aj na Smyklavom teréne, kde by ani viaceri l'udia cas-
to nemohli vytlacit auto z uviaznutia, lebo by saim Smy-
kali topanky.

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY. PhD.

Séfdizajnér spolotnosti Kia Motors, Pe-
ter Schreyer, popisuje dalSie dielo svojho di-
zajnérskeho timu ako Sportovy a elegantny
automobil. Ambiciézny novacik B segmen-
tu ma klinovity profil a charakteristickd boé-
nd liniu, sttpajdcu od prednych kolies. To do-
dava automobilu dynamicky vyraz, aj ked nie
je v pohybe. V interiéri pontikne nové Rio cel-
kovy dojem vel'kej kvality, na akd st zakaz-
nici zvyknuti skor vo vacsich a luxusnejsich
automobiloch.

Uplne nové Rio absolvuje svoju svetovd pre-
miéru 1. marca 2011 na medzindrodnom au-
tosaldne v Zeneve.

-ka-
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Historia motorizmu
na Slovensku

Nasi dlhoro&ni Citatelia si iste pamataju na seridly o dizajne, vyvoji motorovych vozidiel v Bratislave, alebo o vyznamnych

medznikoch v histdrii svetovych automobiliek, ktoré vyryli neprehliadnutelné brazdy na poli histérie cestnych motorovych

vozidiel. Pripravoval ich nas$ spolupracovnik, Janko Oravec, ktory uz, Zial, nie je medzi nami. Od jeho syna, tieZz Janka, sme

sa po otcovej] smrti dozvedeli, Ze mal eSte rozpracovanych niekolko ¢lankov, na uverejneni ktorych mu zéleZalo - kvli upl-

nejSiemu zaznamenaniu historickej pravdy. Vtedy sme poZiadali syna Janka, aby otcove ¢lanky dokondil...

0 pénovi Ing. Migikovi sa z dobovej tlace, 9. maja 1951,
dozvedame, Ze spolu s panom Antonom Orthom ziska-
li zlatd medailu na Vel'kej sdtazi Jeseniky, s rychlost-
nou vlozkou do znameho vrchu ECCE HOMO. Dovtedy
Ing. Mi¢ik jazdil pod pseudonymom Nitriansky. Vzdy na
silnejSom motocykli, vo vacsej objemovej triede ako pan
Orth, i ked rozdiely medzi nimi boli minimalne. Nieke-
dy pan Orth sedaval na mieste spolujazdca vedla pana
Micika - na automobilovych sitaZziach, akou bola aj
ta v Jesenikoch. (Prvé preteky aut na Slovensku, a to
v PieStanoch, sa uskutocnili 12. augusta 1951.) Pani
Riha a Blazo zabezpecovali pri pretekoch servis pre-
tekarskej ,Seststotrojky” Ing. Micika - a ich servisné

vozidlo muselo byt v cieli rychlostnej skisky skor ako
sam pretekar.

Vd'aka dspechom tovarenskych ,Seststotrojok” mater-
ska fabrika v Kopfivnici dala do Bratislavy upravit tri
karosérie pre triedu GT pre Marathon de la Route. Ka-
rosériu odlahcili na povolené minimum 1320 kg s pou-
Zitim laminatovych dveri a kapdt, vymenou bocnych a
zadnych skiel za plexisklo, odvitanim vsetkého zbytoc-
ného a vymenou sedadiel. Palivovd nadrz premiestnili
tak, aby sa nalievacie hrdlo dostalo otvorom v prednej
kapote von. Na zadnych blatnikoch ukrojili ,limce”, aby
umoznili rychlejsiu vymenu kolies. Na pravych dverach

domontovali osvetlenie Startovného Cisla, vpredu na-
montovali bodové svetla Marshal Fantastic a pod siet-
ku po l'avej strane umiestnili fanfary. Preradovanie pre-
vodovych stupiiov premiestnili na podlahu a aj motor
upravili. Fotografie posliZia na posteklenie vasej pred-
stavivosti (obr. 1). Neviem, ¢i my Slovaci dnes vieme do-
statocne ocenit a ¢i sme na Slovensku dostatocne pys-
ni na to, Ze prave tieto pretekarske Tatry 603 boli upra-
vované v bratislavskom zavode Tatry.

Dokazovanie obrany socializmu, ktory v tych rokoch zi-
ril v§ade, bolo nutnym zlom. Pri organizovani motoristic-
kych sitazi museli usporiadatelia zahrniit do stanove-
nia konecného poradia rozne, s motorizmom vdbec ne-
stvisiace prvky, napriklad strel'bu zo vzduchovky ale-
bo hod granatom. Dia 23. februara 1964 sa v Bratisla-
ve konala zimna automobilova a motocyklova sitaz
pod nazvom Jazda Februarového vitazstva. Na obrazku
otec lepi jemu pridelené Startovné cislo 162 na Moskvi-
ta (obr. 2). Startovné pole bolo pné hviezdnych mien:
Hybacek so spolujazdcom Slovackom, Kalnovig, Ing. Mi-
¢ik... Otec jazdieval jazdy zrucnosti a v case pretekov
bol gerstvo vyslazilym Ciernym barénom. Nastrielal, &o
bolo potrebné. Odjazdil jazdu zrucnosti, ako bolo u neho
zvykom, az roztlieskal namestie. Atrapu granatu hodil
presne do ciel'a, s ¢im mal napriklad Ing. Micik problém,
a v kombindcii so spolujazdcom Jozkom Dostalom,

www.mot.sk @)



Historia motorizmu
na Slovensku

ktory mal na sekundu presne vypotitané ¢asy, tvorili
najlispesnejSiu posadku a ziskali diplomy, ktoré vtedy
udelovali namiesto poharov. 0 tomto vitazstve Moskvi-
¢a 407 pisali v casopise Obranca vlasti, kde zaevidova-
li aj prvé vitazstvo mladuckého Janka Hybacka v kate-
gorii motocyklov. ESte aj po rokoch, ked ma 30. oktéb-
ra 1976 otec vzal na druhy roénik cielovej jazdy do Ma-
lych Karpat, som na vlastné oéi videl, ako sa Ing. Micik
prestal rozpravat v hliéiku diskutujdcich a iSiel sa poz-
riet na jazdu zruénosti mdjho otca. Aj ked” mal aZ jede-
nasty ¢as v poradi, nezvalil ani jeden kolik, a hoci podi-
Siel najtesnejSie k stene garaze, nezvalil ju! Neskor sa
ukazalo, Ze mal najlepSiu jazdu zruénosti zo vSetkych zi-
¢astnenych.

Na tychto sttaZiach zazZiarila prva ddmska posadka na
Skode Spartak v zloZeni: panie Ing. Zorka Cestrova - llle-
ana 2igrajové, ktora si neskor kipila sitazny Renault 8
Gordini, s ktorym sa prihlasila na Sesthodinové prete-
ky v Brne (obr. 3). Dvojica Hybacek - Oravec samozrej-
me vyuZila prileZitost a pan Hybacek viedol chod depa.
. Seststotrojky” boli uz v rukach kopfivnickych mecha-
nikov (obr. 4), a ked'ze 2igraj0vé Startovala o triedu niz-
sie, mohol sa Hybacek s otcom prechadzat po parkovis-
ku s usporiadatel'skou paskou na ruke, o mu umozni-
lo ziskat na ,boxkartu” podpis aj slavneho Louisa Chi-
rona (obr. 5).

Mirko Hybacek mal punc vitaza Rallye Vitava vo svo-
jej objemovej triede, no so svojim touring Sportom. Bol

( februar 2011

vyjazdenym tovarenskym testovacim jazdcom, ktorého
v tom case uznavali aj za hranicami Slovenska. Raz si se-
dadlo spolujazdca vedla pana Hybacka vyskusal aj otec
na Karpatskej rallye. Otec spominal, Ze pri jazde Hyba-
¢ek impozantnym spasobom vyrovnal hrozivo vyzeraju-
ci $myk, valiac sa dolu Pezinskou Babou, a este aj vyh-
ral svoju objemovd triedu.

Na jednu zo sluzobnych ciest do Kopfivnice viezol
Ing. Micik pana Moncmana a mdjho otca. Ako inak - na
Seststotrojke”! Pri Brne odbocil na Masarykov okruh,
a majlic na tachometri asi tak 150 km/h, vysvetloval,

ako je dobre, ked  ma clovek na pol'adovici auto pod kon-
trolou. V tom istom tempe pokracoval az do Kopfivni-
ce... Co sa tam odohrévalo v ten defi, na to sa este dlho
spominalo. V jednej z dedin pred Kopfivnicou vyletel na
hlavni cestu Trabant, za ktorého volantom musel isto
sediet domorodec, ktory dobre ovladal kazdd zakrutu.
A ak niekto pozna, aké cesty majd v okoli Kopfivnice,
tak si ich vie Zivo predstavit situaciu na nich v zime.
Predbehndt Trabanta bolo nemozné, a tak puncovany
tatrovacky pilot musel hladiet na kidoliace sa vyfu-
kové plyny dobre iddceho dvojtaktu. Po ¢ase na otazku
pana Moncmana, ako to bolo s tym Trabantom, Ing. Mi-
¢ik poprel existenciu danej situacie otazkami: Co za Tra-
bant? Aky Trabant?

Karpatska rallye sa pri organizaénych pracach stretla s
nepriaziiou osudu prave preto, Ze vo svojom nazve ne-
mala nic také, €o by dokdazalo odstrasit nepriatelov so-
cializmu. Dnes sa o tom zle piSe a isto aj zle Cita, ale
bolo to tak. Na organizacné prace okolo takychto po-
dujati sa naslo medzi tatrovakmi dost 'udi. V tom ob-
dobi chcel kazdy nejakym spdsobom prilozit ruku k di-
elu. Ihned' bolo jasné, Ze technickym komisarom bude
péan Anton Orth, ktory v tom Zil cely rad rokov a spo-
lu s pAnom Miroslavom Hybackom, Sportovym komisa-
rom, kraloval v priestoroch horského sedla Baba, kde
kazdy rok vedeli zabezpecit preteky od technického pre-
berania vozidiel, cez samotnd organizaciu pretekov aZ
po vyrieSenie pripadnych problémov. Treba spomenit
aj tlacové stredisko, ktoré roky spolahlivo pésobilo pod
vedenim pana JUDr. Ivana Clementisa, aj ked bez




elektroniky. Otec kreslil plagaty. Pracovali pomerne

rychlo prostrednictvom iba dvoch telefénnych apara-
tov. Dosiahnuty Eas pretekdrov bol v cieli rozhoduji-
ci. Ako v danej objemovej triede ubddal pocet preteka-

rov, tak sa zaznamenavali ich asy, ktoré po pripocitani
¢asu z druhej jazdy menili konecné poradie dosiahnuté

v tej-ktorej triede. ESte predtym, ako sa rozhodli pustit
do kazdorocnej organizacie pretekov aut do vrchu Baba

smerom od kamefiolomu, Ing. Mi€ik sa snaZil o odsihla-
senie troch po sebe nasledujicich jazd na vrchol sme-

rom od Perneku, pricom zamyslal k ¢asu dosiahnutému
posadkou v prvom kole pripoéitat pat sekdnd. Posadka

obr. 6

Historia motorizmu

na Slovensku
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by sledovala na asfalte farbou nastriekané ZIté a Cerve-
né priecne pruhy, s citom a pomocou vlastnych stopiek
dotyk s cielovou €iarou. Podobne navrhol v tretom kole
odpocitat od prvého tasu patnast sekind a prejazdom
ciela v tomto ¢ase rozhodnut o poradi. Proti tomuto sa
okamZite zdvihla vina odporu, a preto sa tdto myslien-
ku uz nepokisal viac oZivit. O pretekoch aut do vrchu
na Pezinskej Babe sa urcite eSte bude vela pisat, uvad-
zame na dokreslenie ich atmosféry prihodu prislusnika
VB (verejnej bezpecnosti). Ing. Micik priSiel na preteky v
roku 1977, ako azda kazdy riaditel, na posledni chvil'u,
ked' uz bola cesta uzatvorena. Veliaci policajt to okamzi-
te vyriesil tym, Ze mavol rukou na kolegu sediaceho v
novucickej Tatre 613, ktorti mali pridelenti na uzatvara-
nie trate pretekov, aby odprevadil Ing. Mi¢ika na parko-
visko pretekarskych strojov. Pocul som, Ze na Tatre, kto-
ra mala sprevadzat striebornd stkromnd Ford Cortinu
pana riaditel’a, sa rozsvietili majaky. Obidve auta spolu
vystartovali. Na vlastné oci som videl, ako Ing. Micik v
cieli potlapkal spoteného a este sa trasiceho policajta
po pleci a nahlas mu vyjadril uznanie: Dobre ste isli! Poli-
cajt mal vel'kii radost. Svojim kolegom rozpraval: Poculi
ste? Micik ma pochvalil! Da sa krajsie opisat tcta, ktord
si tito jazdci vyjazdili?

[ i
i

Bratislavské automobilové zavody (BAZ) Bratislava za-
mestnavali medziinym aj nadSencov automodelarstva.
Vtedy este slecna Elenka Dubcova dosahovala pek-
né vysledky na autodrahach a pan Karol Hordk sa stal
majstrom Slovenska v RC modelarstve (obr. 6). Okrem
toho tam boli zamestnani aj chlapci, ktori nepreteka-
li za tovarensky autoklub, ako napriklad pan Ing. Mar-
tin Strasko, ktory po tom, ked' uz zavesil pretekarsky
volant na klinec, chodieval s panom Antonom Orthom
ako technicky komisar. Ked' raz pomahali kolegom ¢a-
someracom na rallye Vala$ska zima niekedy zaciatkom
osemdesiatych rokov, uprostred trate rychlostne;j skis-
ky pan Orth poslal Martina Straska po nieco, o zabud-
li, do depa. Ing. Strasko sa pozrel na hodinky, kol'ko mu
ostava casu do Startu dalSej posadky, a sadol si do sé-
riovej Skody 105, s ktorou chodieval pan Orth do prace.
Ked" presiel cielom rychlostnej skisky, uz bolo pocut v
lese buracat Audi Quattro... Otcovi bolo prijemné cho-
dievat do prace medzi takychto schopnych a spolahli-
vych dzentimenov volantu!

Jan ORAVEC, ml.

www.mot.sk @’



Historicke vozidla

SKO

DA /‘ /‘O R rok vyroby 1976

Ceskoslovenska automobilka SKODA mala podas svojej existencie vo vyrobe osobnych &ut aj $portové modely, roadster,

kabriolet a kupé. TieZ obsadzovala Sportové podujatia doma aj v zahranici. V predvojnovom obdobi dva krat Startovala na

rallye Monte Carlo. ( posadka Zdenék Pohl - Basul a Jaroslav Haussman - Jaja).

V povojnovom obdobi Sportové auta prakticky vypad-
li z vyroby, ak neratame zopar kabrioletov a roadste-
rov Skoda 1101 ,Tudor”. V roku 1958 zaradili do vyro-
by kabriolet Skoda 450, ktory po mensej modernizacii
dostal meno Felicia. Bol vo vyrobe az do roku 1964. A v
roku 1970 prisla do vyroby Skoda 110 R. Karoséria bola
typu kupé s usporiadanim sedadiel 2+2. Tento model vy-
chadzal zo $tvordverového sedanu Skoda 100/110. Ka-
roséria bola ovela krajSia, mala Sportovy strih, aj vy-
kon bol zvacseny. Skodu 110 R vyrabali v poboénom
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zavode v Kvasinach. Skoda 110 R mala premiéru na
veltrhu v Brne v roku 1970. Vtedy ziskala prezyvku
.tesky Porsche”. L]speéne sa vyvazala do zahranicia, na

domacom trhu bola nedostatkovym tovarom. Vo vyro-
be bola 10 rokov. Vyroba skontila v zavere roku 1980.
Celkom bolo vyrobenych 56 902 vozidiel. Cena bola 78
000,- Kés, v Nemecku 7700 DM. Od Skody 110 R boli
odvodené pretekarske vozidla s oznacenim 180 RS
a 200 RS. Po nich bol vyrobeny tspesny pretekarsky
automobil Skoda 130 RS, ktory ziskal medzinarodnd

homologizaciu. Oznacenie RS holo skratkou od ,Racing
Sport”. Nastupcom Skody 110 R je Skoda Garde, ktord
okrem v Kvasin vyrabali aj v Bratislave (v BAZ).

Technickeé udaje:

Motor: vodou chladeny zaZzihovy radovy Stvorvalec
s ventilovym rozvodom OHV. Zdvihovy objem 1107
cm?, priemer valcov x zdvih piestov 72,0 x 68,0 mm,
najvacsi vykon 46,6 kW (63 k) pri 5250 ot/min.

Podvozok: bezramova koncepcia, samonosna karosé-
ria. Motor umiestneny vzadu, zadna naprava je hna-
cia. Predna naprava s lichobeznikovymi ramenami,
pruzenie vinutymi pruZinami. Zadna naprava je kyva-
dlova, odpruzend vinutymi pruZinami s hydraulicky-
mi timiémi. Brzdy si s hydraulickym ovladanim, vpre-
du diskové, vzadu bubnové.

Karoséria: uzatvorend, celokovova s dvoma dverami,
2+2 sedadlova typu kupé.

Rozmery a hmotnost: d/$/v 4155 x 1620 x 1340 mm
razvor naprav 2400 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1280/1250 mm. Rozmer pneumatik 155-14",

Prevadzkové vlastnosti: najvacSia rychlost 145
km/h, spotreba paliva ( benzin BA 96) 8,01/100 km.

Majitelom tohto dokonale zreStaurovaného veterana je
pan Miloslav Heimlich z Bratislavy. Okrem predstavené-
ho veterana vlastni AERO 30 z roku 1934 v tplne do-
konalom stave. Historickymi vozidlami sa zaobera 40
rokov.

Piestanske
zlateé stuhy 9. 6.
-12. 6. 2011

Podujatie s mnohorocnou tradiciou situované do lu-
xusného prostredia pieStanskych kipelov. Zicast-
nia sa ho desiatky historickych aut zo Slovenska
a zahranicia. VSetky vozidla absolvuji spanilii jazdu
a sttaz elegancie. Informacie na tel. 0905276191,
oldtimer@hornak.sk. Zoznam dalSich podujati na-
jdete v kazdom Cisle mesacnika VETERAN.SK.

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN
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Stalo sa pred 100 rokm

Niektoré podujatia s historickym
vozidlami na Slovensku

Prvoméjova Veteran Tatra Rallye Bratislava 30. 4.- 1. 5. 2011. UZ niekol'ko rokov tato akcia otvara oficialnu veteranistickd sezonu na Slovensku. Je to tradicné podujatie s do-
konalym zabezpecenim. Podujatie je urcené pre vSetky historické vozidla znacky Tatra, Ci uZ osobné, nakladné, alebo vojenské. Na spestrenie sitazného pola vozidiel Startuje aj
niekol'ko vozidiel inych znaciek. Uprednostnené st vozidla do roku 1945. Informécie : info@slovenskepiesky.sk, www.tatra141.sk

Prvy vystrel 15.4.-17. 4. 2011

Je to predsezénne podujatie, urcéené pre vojenské historické vozidla vSetkych kategdrii. Kona sa vo vojenskom vycvikovom priestore. Informacie: info@slovenskepiesky.sk,
www. slovenskepiesky.sk

500 km slovenskych 9. 6.-11. 6. 2011

Medzindrodna Veteran Rallye na najvyssej Grovni, tohto roku je to uz 15. roénik. Centrom podujatia bude Bratislava, kde bude S$tart aj ciel. Prva etapa vedie do Rakiska, druha
do Mad‘arska a tretia bude slovenska, v okoli Bratislavy. Podujatie je urcené pre historické vozidla do roku vyroby 1939. Informécie tel: 02/53412261, peter.sarek@chello.sk

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informacie: Alliant, investicny servis, tel..02 62529131 www.alliant.sk
E mail: aliant@alliant.sk




Svet v miniature

MOJ

- AUTO., TVOJE AUTO...

Pre koho vlastne sa dnes vyrabaju miniatirne modely automobilov? Tato, na prvy pohlad trividlna otazka, ma vSak svo-
Je odbévodnenie: automobilové modely sa sice vyrabaju v prvom rade pre ich zberatelov, avSak nielen pre nich... Preto od-
poved na fu by sme mali lakonicky spresnit - vyrabaju sa pre vietkych, ktorym dokazu urobit radost! Na ako dlho, na tom

uz nezélezi...

@ Dvakrat BMW Z4 (rdzne roéniky) - raz ako hratka k systému PLAYMOBIL, v M 1:87 ako model uréeny zberatelom

automobilovych modelov

alebo ,len” o jeho miniatdru... Takze sme pri podstate
veci: prvym Cinitelom, ktory dnes rozhoduje o tom, ¢i sa
ten ¢i onen novy typ automobilu bude vyrabat aj v po-
dobe modelu, je niektora automobilka. A ked'ze muzi st
taki hravi, a neverili by ste ani, ako dokézu aj snivat, au-
tomobilka tak ucinit musi! Ved' nielenze sa vzdy (!) za-
rucene potesia aj miniatirnemu modelu svojho nového
vel'kého automobilového sna, ale - svojho sna sa len tak
I'ahko vzdat nedokazu... Povedané inak, ,prave takéto”
auto raz musim mat! Co je moment, preto automobilky u
vyrobcov miniatirnych modelov automobilov objedna-
vajl svoj vlastny produkt este skor, ako sa ho vyrob-
covia z modelarskej branze rozhodnd vyrabat aj sami
- aby pri premiére vlastnej predlohy uz mohli jej minia-
tirami obdartvat najma tych, ktory jej budd robit cestu

Postrehli ste uZ v ostatnom ¢ase, Ze aktualna ponu-
ka noviniek automobilovych modelov sa v poslednych
dvoch rokoch akosi napadne zizila? Uz len na td €i len
ont novinku vyrobcov ich predlgh... Pri¢ina je zrejma:
svetova financna a hospodarska (ale aj moralna) kri-
za a, celkom osobitne, najma v oblasti svetového auto-
mobilového priemyslu - a automobilového obchodu. Na
novinkach miniatirnych modelov sa to odrazilo nielen
v ich samotnom pocte, ale aj v pocte automobilovych
znatiek ako takych. Ak sa totiz pred rokom 2008 - po-
vedzme to nadnesene - medzi novinkami miniattrnych

automobilov objavovali takpovediac ,vSetky znacky”,
neskor uz to boli iba ak znacky tych najviac sklofiova-
nych vyrobcov osobnych automobilov (lebo len o nich
bude rec v tomto ¢lanku) - a hlavne z Nemecka. Pricina?
No, prave v Nemecku sidlia aj najvyznamnejsi vyrob-
covia miniatdrnych modelov vel'kych automobilovych
snov dospelych - nastastie, hlavne muzov. Hm, vari od-
razu mame cosi proti rovnopravnosti Zien a muzov? Kde-
ze! Iba sme museli skonstatovat fakt, Ze prave muzi su
akosi hravejsi - najma ak ide o automobil! A to dokonca
bez ohladu na skutocnost, ¢i ide o automobil ozajstny,

na trh... A zaroven auticko dodali aj do siete vlastnych
predajcov, ved - kto by uz len odolal svojmu snu ,v ma-
lom”, najma ak tento $pas stoji len zopar etr? To pocho-
pi kazdy, kto sa hoc aj letmo pozrie na nas obrazok s , di-
amantovou sériou” modelov réznych znaciek automo-
bilov spolocnosti HERPA. V M 1:87, kedZe je zname, Ze
prave HERPA je v tejto minimierke svetovou jednotkou!
(v inkriminovnom ¢ase to boli hlavne novinky podla
predloh bavorskych automobiliek; necudo, aj HERPA sid-
li prave v Bavorsku); no hlavne vsak preto, Ze prave ona

@ Silu reality pri miniatirnych modeloch HERPA v M 1:87 vyrazne akcentuji aj rozne typy filigransky zhotovenych diskov kolies, ktoré sa lisia od automobilu k automobilu: Mini
Cooper "96, M-B SLR McLaren,BMW M3 GTR, Porsche Boxter, BMW 5. radu limitovanej série, Borgward Isabella
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@ Tri najpopularnejsie farby laku osobnych automobilov v Nemecku: Audi A8, M-B 300 SL, BMW X3

dokéZe vyrobit aj 87-ndsobne zmenseny model automo-
bilu s maximom detailov, a v priam neuveritelnej mode-
lovej Eistote vyhotovenia. Ddkaz? Ked'ze bezny model
v M 1:87 moZno ,gardZovat” aj v prazdnej Skatul'ke od

automobilky. Mimochodom, hoci doma, v Nemecku, uz
tradicne medzi milovnikmi osobnych automobilov do-
minuja farby lakov tierna, biela a strieborna metaliza,
pre automobilku sa obycajne aj jej minimodel vyrobi

Svet v miniature

originalnych farieb lakov. Takze i tu bude platit, Ze kto
uz raz na predlohe osobne jazdil, ani po rokoch neodola,
ajej model si pravdepodobne kdpi znova... Ked'Ze presne
takto to medzi nami, zberatel'mi a milovnikmi predIoh,

@ Sila metalizy (rdzne roéniky v texte uvedenych znatiek a typov automobilov): BMW X3, BMW 5. radu, BMW 6. radu Coupe, BMW 6. radu, BMW AC Schnitzer S5, Audi A7

zapaliek, na pomoc sme si pri fotografovani zobrali- oby-
¢ajnd hracku pre deti! V tomto pripade kabriolet BMW
Z4, ktory (okrem inych automobilovych znaéiek) uz pred
¢asom vyrobila HERPA €oby $pickovy doplnok na hranie
sa - k svetu figdrok vSetkych druhov a povolani, zname-
mu aj u nas ako PLAYMOBIL. Totiz, aZ takto vel'ka hrac-
ka dokaze uz na prvy pohlad demonstrovat nielen ti

presne v tom istom farebnom odtieni, ako ma jej premi-
érova novinka! No dobre - a o ti, pre ktorych aj HER-
PA vlastne v prvom rade vyraba celi svoju produkciu
- zheratelia? Mdzu byt spokojni, ved, aj pripadné ,one-
skorenie” (nikdy viac ako mesiac-dva) netrva neznesi-
telne dlho! Navyse, maji temer vidy na vyber! Ked'ze
HERPA vzdy sicasne na trh uvadza az dva najnovsie

@ Modely rdznych osobnych automobilov z byvalého ,vychodného bloku“: vojensky Wartburg Tour NVA ,Cerveny
kriz" Ludovej armady byvalej NDR, sovietska VOLGA M 21 vo farbach byvalej ceskoslovenskej VB (Verejnej bezpec-
nosti), ruska Volga M 24 a Trabant 601 Uni s platnovym obalom na batoZinu na streche. (Uz v marci 2011 pribudne aj

najnov$i model HERPA v M 1:87 - Skoda 1000 MB)

celkovl povestnd €istotu vyhotovenia modelov auto-
mobilov znacky HERPA, ale, aj jej GZasny modelarsky
zmysel pre vypracovanie detailu! To vSetko pre pripad,
ak by ste nahodou nemali poruke okuliare €i lupu - inak
mozete toto vSetko obdivovat uZ aj priamo na modeli
v M 1:87. A propos, ,premiérové” modely miniauticok
na svetovych autosalénoch: nielenze sa vidy objavia
v inej farbe laku ako neskor v ponuke urcenej uZ pria-
mo zheratelom (aZ neskdr sa mdZu objavit aj vo farbe
velmi podobnej, ¢i dokonca takmer identickej), naozaj
vzdy - aj v ovela drahSom obale - so znackou tej-ktore;

modely onoho automobilu - raz s obycajnym lakom, dru-
hy raz s metalizou. Teda, aZ na niektoré autoveterany,
ked'Ze za ich Cias sa eSte metaliza na automobiloch ne-
praktizovala. Prikladom mdZe byt, povedzme, hoci aj ke-
dysi nasa ceskoslovenska jednotka, osobny automobil
Skoda 1000 MB... Nie, nespominame ju néhodou: po
uz zrealizovanych modeloch byvalych vychodoneme-
kych automobiliek (znacky Wartburg a Trabant), ¢i au-
tomobiloch sovietskych (znacky Moskvic, i Volga), pri-
de totiz onedlho, uz v marci, na trh aj ona! Sice bez me-
talizy, zato - postupne - v roznych farbach jej povodnych

@ Dvadsat modelov osobnych automobilov réznych znatiek z (uZ byvalej) ponuky HERPA v M 1:87

(tzv. ,diamantova séria”)

odjakziva v skutoénosti funguje. Co ete dodat? No,
ked'Ze popri viac ¢i menej novych modeloch osobnych
automobilov znamych znaciek zo sicasnosti sa nam pri
fotografovani priplietli i také, na predlohy ktorych sa uz
hadam aj zabudlo, pridajme aj zopar Gdajov, ktoré nam
ich pomozu aspon Ciastocne opat oZivit! Ved aj ich mini-
modely urCite za to stoja! Napriklad taky miniautomobil,
britsky Morris Mini Cooper S z roku 1970; drobec, spifia-
jaci kedysi velky sen az Styroch (v inteiéri): aj keby to
dnes o fiom nikto nepovedal, dokazal jazdit rychlostou
az 165 km/h! Vd'aka vpredu priecne uloZzenému, vodou
chladenému motoru so zdvihovym objemom 1275 cm?® a
vykonom 55,9 kW/76 k pri 5900 otackach za mindtu,
spotreboval ,len” 8,5 | benzinu na 100 km! Zato striebor-
ny krasavec, Mercedes-Benz 300 SL to so svojim rado-
vym Sestvalcom s vackovym hriadelom v hlave, a zdvi-
hovym objemom 2996 cm?, s vykonom 158,1 kW/215 k
uz v roku 1954 vytiahol az na 235 - 260 km/h! Necudo,
ved' nielenZe bol len dvojsedadlovy, ale - namiesto oby-
¢ajnych dveri mal ,kridla“. A €o ,vychodnd produkcia“?
No, ako vidno, taky vychodonemecky Wartburg Tour po-
7ivala aj tamojsia arméda, ergo Cerveny kriz! A sovietsku
Volgu M 21 aj orgéany ¢eskoslovnskej VB - verejnej bez-
pecnosti. Kym vychodonemecky plastovy Trabant Uni (aj
so0 stanom na streche!) najma tamojsi turisti - a v madar-
skej kukurici. No, aby im ['ito za nim nebolo... A Volga M
247 0 tej sa da tvrdit, Ze skonCila skor, ako sa riadne stih-
la predstavit. Lebo tak to prikazoval €as - a uZ neoplote-
né hranice spolu s nim.

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Adrian Gaasparik)

www.mot.sk @)



Potulky po Slovensku

Kra] Zornicky

.Krasa vrchov méZze byt istym vyjadrenim nekonec¢nosti Boha.” Tuto vetu povedal rodak z nedalekého Pol'ska, zosnuly pa-
peZ Jan Pavol Il., velky obdivovatel prirody. Naplno to mozno precitit aj v nddhernom objati hor okolo obce Zdiar. Obec ob-
klopuju kondiare Belianskych Tatier s dominuijticou Zdiarskou vidlou a Havranom a z druhej strany kopce Spisskej Magury.

Legenda o obci, nachadzajiicej sa v nadmorskej vyske
895 m, hovori, Ze v lesoch, v Sirokej doline potoka Bi-
ela, palili 'udia z okolitych dedin drevené uhlie. Jeden z
uhliarov si postavil mali chaltpku a jediné okno na dre-
venici bolo obratené na ti stranu, z ktorej do izby v noci
svietilo svetlo hviezdy Zornicky. Ludia, ktorym u€arova-
lo tatranské prostredie, si postavili drevenicky vedla uh-
liara a svoju osadu pomenovali ,Zor", Zdiar. Faktom je,
7e Gizemie, na ktorom neskdr vznikla obec Zdiar, sa spo-
mina v listine z roku 1282 a nazyva sa Stragar. Lokali-
ta obce sa prvykrat spomina v listine Juraja Horvata z
roku 1590. V tom ¢ase uZ zrejme hola osidlena pastier-
mi, na tzv. valasskom prave. Obec povodne patrila k Len-
dackému panstvu. Kastelan Horvatovcov-Palocsayov-
cov, Franti$ek LuZinsky, sa pravdepodobne priinil o to,
7e v roku 1628 sa uz Zdiar v listine oznatuje ako obec.
Jej obyvatelia sa okrem chovu dobytka a hospodarenia
na ornej pdde Zivili i drevorubacstvom a palenim dreve-
ného uhlia. Prvych 13 Zdiarskych rodin sa tidajne zacalo
osidlovat v Bachledovej doline. So zakladanim lazovych
osad bolo spojené vtedajsie nové rozdelenie pozemkov,
pri ktorom bol chotar rozdeleny na rovnakeé diely na tzv.
zarubky, podla poctu osadnikov. Osadnik si mohol po-
stavit dom iba na svojom lane. Neskdr v lazovnickom
osidlovani pokracovali cez AntoSovsky vrch, Blascac-
kd, Pavlovska, Vavercacku, BartuSovski a Monkov do-
linu, ako aj cez Slodicovsky vrch a Prislop. Niektoré z
tychto lazov uZ zanikli. Vzhladom na vel'mi tazkeé Zivot-
né podmienky bolo v obci silné vystahovalectvo, a to nie
len do inych Easti Slovenska, ale i do celého sveta. Zdi-
arske korene maji napriklad obyvatelia Liptovske;j Tep-
licky. Raritou Gasti vystahovalectva bolo, Ze knieza Ho-
henlohe ho sam organizoval v zaujme rozsirenia svojich
polovnych revirov. Zdiaranom pondkal za ich majetky
nahradné gazdovstva napriklad v Granc-Petrovciach,
ale i na Zempline a inde, kde boli gazdovstva na preda.

Cirkevne bol katolicky Zdiar siéastou lendackej
farnosti az do roku 1739, kedy v Zdiari vznikla fara. Naj-
starSou sakralnou stavbou v obci bola drevena kapln-
ka na niznom konci, postavena v roku 1693 na rozkaz
pana Samuela Lusenského, s povolenim spi§ského pre-
posta Ladislava Matiasovského, ktory zrejme financo-
val naklady spojené s vystavbou. V roku 1712 uz stal
dreveny kostol s jednym oltarom a jednym malym zvo-
nom. Uz tento kostol mal patrocinium Navstivenia Pan-
ny Marie. Kostol bol v roku 1733 rozsireny a v roku
1739 sa stal samostatnym farskym kostolom. Pre cel-
kovi spustnutost bol v roku 1768 namiesto neho po-
staveny druhy dreveny kostol. Obyvatelom slizZil az do
roku 1831, kedy bol predany na verejnej drazbe. Muro-
vana kaplInka na dolnom konci obce, stisnuta medzi dvo-
ma starymi lipami, bola postavend v roku 1797. Pod-
net na stavbu v poradi tretieho Zdiarskeho kamenného
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kostola v strede obce dal v roku 1809 Karol Planic, cir-
kevny hodnostar a nahozensky spisovatel. Rimskokato-
licky kostol Navstivenia Panny Mérie bol spristupneny
v roku 1831. Vinteriéri kostola na severnej strane lode
sa nachadza plastika Kristus na kriZi, polychrémovana
drevorezba od l'udového rezbdra Liptéka z rokov 1870
-1880. Z pdvodného dreveného kostola sa zachoval by-
valy hlavny oltar svétej Anny z polovice 17. storotia.
V sticasnosti je na severnej strane lode. Na bo€nom olté-
ri je obraz svate] Trojice od Viliama Linharta z roku 1897.
Na neslohovom hlavnom oltéri je obraz od Stefana He-
gediisa z roku 1894. Znézorfiuje stretnutie Panny Ma-
rie so svojou pribuznou Alzbetou. Biblicka udalost stret-
nutia Marie s Alzbetou je znazornena aj v erbe obce Zdi-
ar. V/ zapisoch Historie domus z roku 1922 sa uvadza, ze
na mieste povodného oltara sa nachadzal oltar Svitej
Panny Marie Lurdskej s jej obrazom. Tiez sa zachoval
zaujimavy ,zasadaci poriadok” z tejto doby. Vo , furtke”
stéli, alebo sedeli oneskorenci, pod chérom mladsi Ze-
nati chlapi, na chére mladenci. V laviciach na lavej stra-
ne Zeny, na pravej strane muzi, medzi lavicami dievcata,
vpredu mladsie a za nimi starSie.

Retazova sidelna forma obce sa tiahne popri Ceste
Slobody, za€inajticej na Podbanskom a konciacej na Ly-
sej Polane. Hranica s Pol'skom je vzdialend od obce asi
11 km. Necudo, Ze asi z 1300 obyvatelov obce hovori
vela aj po pol'sky, goralskym narecim. Vystavba hospo-
dérskych dvorov sleduje sidelnii os okolo Zdiarskeho
potoka, vlievajiceho sa do Bielej, s ktorou preteka do-
linou. Osadnici si stavali obydlie vzdy na svojom lane.
Lany mali Sirku 110-130 m, €im vznikol neobycajne roz-
tiahnuty padorys obce, s dizkou takmer 7 km. Postup-
nym delenim ldnov na polovicu, $tvrtinu, osminu po di?-
ke a neskor i po Sirke pozemku, vznikli i druhé rady do-
mov. Zastavba Gstredia obce na mnohych miestach tak
prechadzala v husti ulicovd zastavbu.

Magnetom pre turistov je okrem prirodnych kras aj
zachovana povodna l'udova architektira, l'udové zvyky,
goralsky kroj a tanecny folklér, ako aj l'udova umelec-
ka vyroba. Typické Zdiarske drevenice st trojpriestoro-
vé drevené domy zdobené ornamentmi a modrym Skaro-
vanim, ktoré vytvara krasny kontrast s patinou dreva.
Strechy si pokryté Sindl'om a zakoncené zdobenymi $ti-
tmi. Okenné ramy si farebné, s bielou ornamentikou. Vy-
hladené zruby na vnatornej strane boli zdobené na Slo-
vensku ojedinelymi papierovymi vystrihovackami s oz-
dobnymi motivmi. NajvzacnejSie z tychto ludovych sta-
vieb sa nachadzajd na hornom konci obce, v Bachledo-
vej a Blascatskej doline a na AntoSovskom vrchu. Vroku
1977 boli vyhlasené za pamiatkovi rezervaciu l'udovej
architekttry. V strede obce prikostole je 2diarsky doms
muzealnou etnografickou expoziciou Zdiarska izba. M-
zeum bolo zriadene v roku 1971. Navstevnici tu najdu

rr

@ Zdiarske kroje

typické vybavenie Zdiarskych drevenic. Maji moznost
obliect si jedinecny, nadherny goralsky kroj, ktory ma
spolocné prvky s hornooravskym krojom, ¢i zicastnit
sa na Zdiarskej svadbe. V zime, ak je sneh, sa da povo-
zit aj na saniach tahanych vyzdobenymi kofimi. Tradicie
predkov a neobycajne putavy folkldr obce so svojimi ty-
pickymi tradiciami, tancami a zvyklostami tejto oblas-
ti sa zachovava vdaka asi 30-tim aktivnym obcanom,
zdruzenym vo folklornom sibore Magura. V obci kazdo-
rocne prebiehaja Goralské slavnosti. Obec bola znama
vyrobou l'udovych Sperkov, okovanych valasiek, fajok a
zeleznych kovanych zvieratiek. Vyrabali sa tu tiez ori-
ginalne Zl'abcené husle, tzv. Zlobcoky. Od roku 1996 je
v ohci aj galéria, kde sa predstavuje moderné sklarske
umenie. ZaloZena bola akademickym socharom Janom
Zoritakom, umelcom Zijicim vo Francizku.

Pre lyZiarov na bezkach je oblast Zdiaru idedlnym
terénom. Umoziuju to tiahle liky bez vacsieho stipa-
nia a strmych zjazdov, s nadhernou panoramou. Pre ly-
Ziarov zjazdarov st k dispozicii dve lyZiarske strediska
vhodné aj pre zaciatocnikov a nenarocnych lyziarov. Ly-
Ziarske stredisko Strednica je z hladiska prepravnej ka-
pacity 6080 osdb/h najvacsim strediskom v oblasti Vy-
sokych Tatier. K dispozicii je tu 9 vlekov, poZitoviia lyZi
a lyZiarska Skola. V obci pri niektorych penziénoch, na-
priklad Strachan, kde si dva vleky a moznost vecerné-
ho lyZovania, je aj niekol'ko privatnych vlekov. Pri turis-
tike v okoli Zdiaru je potrebné pamitat na zimny uzé-
ver znackovanych chodnikov Zadné Medodoly, Javoro-
va dolina a Bielovodska dolina. Porusenie zdkazu vstu-
pu, okrem moznosti aZ ohrozenia Zivota zimnou priro-
dou, sa trestd dost vel'kou pokutou.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



DOSTANE VAS. KAMKOLVEK.

Ak sa vyberiete do krajiny Kamkol'vek, vyberte si na cestu Land Rover.
Novy Freelander 2 so systémami Intelligent 4WD a Terrain Response®
vés dostane kamkolvek lavym zadnym. A zvysnymi tromi este dalej.

DIESELUZ 0D 27 310 EUR S DPH

NOVY FREELANDER 2 Preco kupovat auto, ked mdzete mat Land Rover?

Kombinovana spotreba 6,0 - 7,0 1/100km, emisie CO,: 158 — 185 g/km
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Ibiza/lbiza SC/Ibiza ST 1.2 TSI komb. spotreba 5,

V ramci novoro¢nych predsavzati sa SEAT rozhodol zhodit z ceny. Teraz dostanete modely s motormi T S 1
za cenu beZzného motora! Navstivte svojho predajcu SEAT.

Akcia plati pre modely SEAT Ibiza, Ibiza SC, Ibiza ST s motorizaciou 1,2 T S 1 105 k, ktoré zakaznik ziska za cennikovi cenu rovnakého modelu s motorizaciou 1,2i
70 k v rovnakej vybave. V pripade zaujmu o ind motorizaciu zakaznik dostane zlavu z cennikovych cien az do vysky 1 500 €
s DPH. O v3etkych aspektoch aktualnej akcie a moZnostiach financovania sa informujte u nasich predajcov vo vasom regione.  CLEN VOLKSWAGEN GROUP
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