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Business

Toyota Avensis uz od 19 900 €

ASCNIEEE Bezplatna asistendna
y£Li EVg11[0 ] sluzba Toyota Eurocare preverena

komfort - kvalita

Pravidelné umiestnenie
na prvych prieckach

3 roky na 3 roky zadarmo kvalita v hodnoteni spolahlivosti TUV

Zaruka

3roky .
a 12 rokov proti
CRYALOE | ohrdzaveniu karosérie 189,76 € lizingu s kompletnym servisom

www.toyota.sk

Zaruka 3 roky alebo
100-tisic km na vozidlo o

Splétka Financovanie prostrednictvom
averu s nizkou splatkou
alebo vyhodného operativneho

Kombinované spotreba a emisie CO,: 5,1~7,21/100 km; 135 -176 g/km. Ponuka je limitovana. Zobrazené
vozidlo mdze mat prvky priplatkovej wbawy. VWhodna mesacna splatka prostrednictvom Toyota Financial
Services Slovakia obsahuje aj komplexné poistenie. RPMN 13,65 %. BlizSie informacie o ponuke

vam poskytnu autorizovani predajcovia vozidiel Toyota.

TOYOTA
OPTIMAL

DRIVE

minimalne emisie
maximalny vykon

Today
Tomorrow
Toyota



AUTOSERVISNA TECHNIKA

Krasne 250-kilovée Dukeny

Zivotnost cca 20 rokov
Najrychlejsi

Najmasivnejsi

Najskaredsi

1 kW motor

RunFlat a nizkoprofilové
pneumatiky

su kamaratmi tychto strojov
« Aj nakladné pneumatiky

do cca 17" su vitané

DQN OPTI FIT
DON PRO FIT
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na medzinarodnuy dopravnu siet

Geografickd poloha SR v Eurdpe jednoznadne potvrdzuje sicasnu dbleZitost pozicie cestnej siete SR v celoeurdpske] do-
pravnej infrastruktdre. Stcasny stav u nas je viak charakterizovany nedostatoénym pokrytim Gzemia a pristupu k sieti dial-
nic (D) a rychlostnych ciest (RC), pricom az tretina Uzemia Slovenska mé pristup na dialnicu, resp. rychlostnu cestu v Case
dlh§om ako 45 minut, o je zjednoduSeny, ale platny ukazovatel pre budovanie siete D a RC.

Jednym z dovodov je skuto€nost, Ze v predchadzajiicom
obdobi (do roku 2006) neboli naplnené planované roc-
né vydavky na vystavbu dialnic a rychlostnych ciest,
a to najma z dévodov nedostatocnej projektovej pripra-
vy stavieh, nekompletnosti projektovej dokumentacie,
meskania rozhodnuti vydavanych v rezime stavebného
zékona a nedostatoéného finanéného krytia. Vysledky
Programu ESPON 2006 s znazornené na mape Eurdpy
(obr. 1), kde je zrejmé, Ze SR je s hustotou siete pod prie-
merom, tmava farba charakterizuje hustejSiu siet.

Cestna siet ,E - tahy”

V minulosti si nevyhnutnost zjednoduSenia a dalSieho
rozvoja medzinarodnej cestnej premavky plne uvedomi-
la EHK OSN (Eurdpska hospodarska komisia, Organiza-
cie spojenych narodov), ktora zastreSila prijatie Eurdp-
skej dohody o hlavnych cestach s medzinarodnou pre-
mavkou (dalej len ,AGR"). Dohoda AGR bola uzavreta v
Zeneve v roku 1975 a definovala okrem iného aj medzi-
narodnu siet ciest kategarie ,E” (Obr. 2). AGR nadobudla
platnost pre CSSR podla ¢l. 6 ods. 2 diiom 24. 2. 1987.

V silade s dohodou AGR boli v minulosti navrhované
koncepcie vystavby medzinarodnych ciest, kde podkla-
dom pre rozhodovanie bolo taktieZ celostatne scitanie
dopravy. Scitanie dopravy sa uskutociuje na dzemi Slo-
venskej republiky pravidelne kazdych 5 rokov, pricom
posledné scitanie sa uskutocnilo v roku 2010 a vysled-
ky stitania vSetci, ktori s cestnou infrastruktirou pra-
cujeme, uz netrpezlivo ocakavame. Zaroven sa tym po-
kryva poZiadavka EHK OSN o scitani cestnej dopravy
na medzinarodnych cestach, ktoré si v zmysle dohody
AGR vedené v trasach nasledovne:

A) Hlavné cestné tahy

1. Smer: zépad - vychod
a) Hlavné cesty: E50 ... Praha - Jihlava - Brno - Tren-
¢in - Presov - Kosice - Vysné Nemecké - Uzhorod ...
b) Vedlajsie cesty: E 58 Vieden - Bratislava - Zvo-
len - Kosice - Uzhorod ...

2. Smer: sever - juh
a) Hlavné cesty: E 65 ... Brno - Breclav - Bratisla-
va - Rajka - Mossonymagyarovar ...
E 75 ... Katovice - Cesky TéSin - Zilina - Bratisla-
va - Gyor - Budapest ...
b) Ved[ajsie cesty: E 71 KoSice - Miskolc - Budapest
E 77 ... Krakow - Trstend - Ruzomberok - Zvolen -
Budapest

B) Doplnkoveé cesty
E 371 ..Rzeszow - Vysny Komarnik - Svidnik - PreSov
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E 571 Bratislava - Zvolen - KoSice

E 572 Trenéin - Ziar nad Hronom

E 575 Bratislava - Dunajska Streda - Medvedov -
Vamosszabadi - Gyor

Pozn.: cestny tah E77 na mape je situovany v trase ces-
ty 1/65 cez Turiec, v minulosti boli snahy o zmenu trasy
tahu E77 z koridoru cesty 1/59 cez horsky priechod Do-
novaly do koridoru cesty 1/65, dohoda AGR v$ak zme-
nend nebola

Rozsah, organizacia a vyhodnotenie séitania sd v za-
sade rovnakeé, aby hola zaiste-
néa porovnatelnost vysledkov z
predchadzajicich séitani podla
pokynov EHK OSN, pretoZe v
predmete stitania automobilo-
vej dopravy st prave podstatné
hlavné medzinarodné cesty ka-
tegdrie E. Stitanie sa uskutot-
fiuje na zaklade jednotnej meto-
diky a v jednotne stanovenych
terminoch s cielom overit pred-
pokladany vyvoj intenzity auto-
mobilovej dopravy, ziskat Gdaje .+
o intenzite dopravy na cestach
eurdpskej medzindrodnej sie-
te, vratane dialnic a rychlost-

nych ciest. Okrem uvedenych, je
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Obr. 2 Medzinarodna siet ciest kategorie E - tahy .
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potrebné pre rozhodovacie procesy nasich cestnych
spravcov, ziskat aj informacie o intenzite dopravy na
ostatnej cestnej sieti. Udaje o intenzite dopravy sii pra-
ve jednym z nevyhnutnych ddajov pre usmernenie in-
vesticnych zamerov a pre planovaciu innost.

Projekt Transeuropskej dial'nice Sever - Juh (TEM -
Trans-European North/ South Motorway Network
Project)

K dalSim aktivitdm déleZitym pre medzinarodnd cest-
nd infrastruktiru mézeme zaradit projekt pripravy a vy-
stavhy siete TEM z roku 1977, a preto patri k najstar$im

Pk 30 (PUP -

Obr. 1 Potencialna dostupnost cestnej siete 2006



regionalnym infrastrukturdlnym projektom v histdrii eu-
ropskej dopravy. Trasy TEM tvoria zéklad siete dial'nic
a rychlostnych ciest Slovenskej republiky. U nas do si-
ete TEM s dizkou 932 km patria medzinarodné cestné
tahy E50, E58, EB5, E71, E75 a tiez E77 v tseku hra-
nica SR/MR - Ruzomberok. Najvyznamne;jSim prepoje-
nim podla projektu TEM je severojuzna magistrala v tra-
se E75, teda Gdaiisk - Katovice - Zilina - Bratislava, s
rozvetvenim na Viedei a Budapest.

Projekt je charakterizovany TEM Master Plan-om
pre 21 eurdpskych $tatov z roku 2005. TEM Master
Plan reprezentuje stratégiu investiéného rozvoja dialnic
arychlostnych ciest v éasovom horizonte do roku 2020
s definovanim hlavnej siete. Celkom bolo zhodnotenych
319 projektov podla schvalenej metodiky v hodnote pre-
vysujicej 50 miliard eur, z toho na Slovensku 19 pro-
jektov v hodnote viac ako 4 miliardy eur (obdobny pro-
jekt bol spracovany aj pre Zeleznice - TER Master Plan).
Cast Master Plan-u bola venovang problémom hranit-
nych priechodov, progndze vyvoja dopravy a moznosti-
am financovania vystavby. Na spracovani TEM Master
Plan-u sa okrem Riadiacej kancelarie projektu vo Varsa-
ve podielali aj pracovnici Dopravnej sekcie Eurdpskej

Obr. 3 E - tahy na tizemi SR

hospodarskej komisie OSN, odbornici z Univerzity v Le-
edsi (Anglicko) a Narodnej technickej univerzity v Até-
nach (Grécko) a prace na plane spolufinancovala IRU (In-
ternational Road Transport Union).

V sicasnosti prebieha revizia TEM Master Plan-u,
ktorej cielom je prave zostladenie harmonogramov vy-
stavby siete v clenskych Statoch s viziou prepojenia Eu-
ropy a Azie vzhl'adom na rychly rast objemu dopravy.

Zaverom vsak musime kons$tatovat, Ze tento pro-
jekt nie je v sticasnosti pre SR prioritnym projektom aj
vzhl'adom na skutocnost, Ze technické podmienky, navr-
hové prvky, dopravné znacenie, ktoré v minulosti formo-
val aj tento projekt, sti v podmienkach SR implemento-
vané a prispdsobené ostatnym $tatom EU. Projekt svo-
juvyznamnda dlohu zohral v ¢asoch, kedy bolo potrebné
zostladit parametre cestnej siete v ramci eurdpskeho
kontinentu. Olohy koordinatora v eurépskom priestore
v slicasnosti v§ak plne prevzala Eurdpska komisia.

Zakladna siet Transeurépska dopravna siet (Tran-
s-European Transport Network -TEN-T)

V ostatnom case dostava osobitny akcent prepojenie
dopravnej infrastruktdry na eurdpsku dopravni siet

v rozsahu a kvalite, ktora umozni zabezpecovat na
porovnatelnej medzinarodnej drovni tranzitni a vn-
Gtro§tatnu prepravu. Z dovodu zlepSenia dostupnos-
ti SR, pristupu na eurdpsku cestnd siet zo SR, ako aj
pre zvladnutie tranzitnej dopravy, je nevyhnutné v co
najkratSom case dobudovat nosni dialnicni siet. Eu-
ropsky dopravny systém, obzvlast cestna siet TEN-T
bola definovana v Rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a
Rady &. 884/2004/ES, ktorym sa meni a dopiiia Roz-
hodnutie ¢. 1692/96 o zakladnych usmerneniach Spo-
locenstva pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete. Do
zakladnej siete TEN-T u nas patri dialnica D1, D2 a D3 v
dizke 654 km a rychlostné cesty R3 a R4 v dizke 390
km (spolu 1044 km).

Koridory siete TEN-T, ktoré prechadzaji SR su nasledov-

né (obr. 4):

e ¢. IV Berlin/Norimberg - Praha - Kiity - Bratislava -
Budapest - Istanbul,

* £V vetva a Bratislava - Zilina - Kosice - Uzhorod -
(Lvov),

* & VI Gdaiisk - Katovice - Skalité - Zilina,

* doplnkovy stredny koridor Martin - Turgianske Tepli-
ce - Zvolen - Sahy - Budapest,

* doplnkovy vychodny koridor Rzeszéw - Vys$ny Ko-
marnik - PreSov - KoSice - Milhost - Miskovec

Ked'ze povodné rozhodnutie o zakladnych usmerneni-
ach Spolocenstva pre rozvoj transeurépskej dopravnej
siete bolo opakovane podstatnym spdsohom zmenené
a doplnené, EK pristdpila k priprave nového rozhodnu-
tia, ktorého sacastou bola revizia TEN-T siete. Transeu-
ropska dopravna siet sa vytvori postupne do roku 2020
integraciou pozemnych dopravnych infrastrukturalnych
sieti v ramei celej Unie tak, aby sa zabezpetila udrzatel-

né mobilita osdb a tovaru v ob-
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lasti bez vniitornych hranic.

Slovensko, tak ako aj ostat-
né clenské S$taty, pripravilo
reviziu svojej siete, kde pozi-
cia SR pozostavala v doplneni
tych Usekov nadradenej cest-
nej infrastruktiry, kde doslo
v ostatnom obdobi k narastu
intenzit. Nas navrh bol, zara-
dit do hlavnej siete pripravo-
vani dial'nicu D4, rychlostnd
cestu R3 od Martina po §tat-
nu hranicu s MR Sahy, R4 Vy-
$ny Komarnik - PreSov - Ko-
Sice - Milhost, R5 Svréinovec
- SR/CR a R6 §t. hranica CR/
SR Lysa pod Makytou - Pd-
chov. Doplnkovd siet sme na-
vrhovali rozsirit o dsek R1 Tr-

nava - Zvolen - RuZomberok,
R2 Trenéin - Zvolen - KoSice.

Tt R

Obr. 4 Siet Transeuropskej dopravnej siete TEN-T v SR

Obr. 5 Navrh rozsirenia siete TEN-T na izemi SR

Navrh je zobrazeny na obr. 5.
Povodny zamer EK revizie
TEN- T bol scasti spracovany

www.mot.sk Q)
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jediného dial'nicného projektu
z prioritnej siete. Vzhladom na
zastavenu vystavbu aj dialni-
ce D3, tu mozné riziko je.

Prioritny projekt - Dialni¢-
na os Gdaiisk - Brno/Brati-
slava - Wien (D3 Zilina - Ky-
sucké Nové Mesto - Cadca
- Skalité st. hranica SR/
PR)
Tak ako bolo uvedené, europ-
ska dopravna politika pozna v
sieti TEN-T 30 prioritnych pro-
jektov. Vacsina prioritnych
projektov je zamerana na roz-
voj Zelezniénych osi. SR ma
dva prioritné projekty jeden
- Zelezniény €. 23 a jeden cest-
ny €. 25 (obr. 6). Cely prioritny
cestny projekt prechadza Gze-
mim PL, SR, CR a AT a k maju
2008 bolo kompletnych 434

Obr. 6 Prioritny projekt - Dial'niéna os Gdaiisk - Brno/Bratislava - Wien (D3 Zi- km projektu o celkovej dizke

lina - Kysucké Nové Mesto - Cadca - Skalité $t. hranica SR/PR)

aj preto, aby sa zadefinovali Gzke miesta v eurdpskom
dopravnom priestore, ktoré je potrebné identifikovat a
v pripade moZnosti preskupit priority zaujmu na tie pro-
jekty, ktorymi je mozné vytvorit primerané podmien-
ky na rozvoj dopravy. Napriek tomu, hlavne nové élen-
ské Staty, vratane nas, prisli s potrebou budovat cestni
siet eSte vo vacSom rozsahu ako bola povodna siet za-
definovana, ¢o je vzhl'adom na disponibilné prostriedky,
aj vratane najlacnejsich vladami Statov preferovanych
E0 fondov, nereélne. Pracovné skupiny EK pre cestnd
infrastruktdru preto po revizii, napriek naliehaniu élen-
skych $tatov, nechali aj v pripade SR siet v pdvodnom
zneni tak, ako bola zadefinovana predchadzajicim roz-
hodnutim t. j. na obr. 4. NajlacnejSie peniaze na vystav-
bu siete st naozaj eurofondy, nie je ich v§ak tol'ko, aby
sa mohlo pristdpit k financovaniu vsetkych potrebnych
stavieh, ktorymi by sa odstranili tzv. Gzke miesta v do-
pravnej sieti. Zdrojom financovania vystavby sa vsak
budeme venovat v buddcnosti.

Podla nového Rozhodnutia Eurdpskeho parlamentu
aRady &.661/2010/EU o zakladnych usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete nenastala v pri-
pade SR zmena, siet dialnic a rychlostnych ciest zarade-
na do siete TEN-T je v pdvodnom rozsahu a taktiez priorit-
nym dialnicnym projektom ostava vystavba D3.

V sivislosti s planovanim finanénych zdrojov z EU
fondov vyzyva EK v rozhodnuti ¢lenské Staty, aby zohlad-
novali projekty vyhlasené za projekty eurdpskeho zaujmu
pri planovani programovania Strukturalneho a kohézneho
fondu. Komisia taktiez uprednostni projekty vyhlasené za
projekty eurdpskeho zaujmu. Projekt europskeho zaujmu
v cestnej sieti SR je vystavba dialnice D3, ak vsak bude-
me s vystavbou dialnice D3 meskat, o je pri sicasnom
postupe vlady vel'mi aktualne, moze prist zo strany EK
po predpisanej proceddre k prehodnoteniu a vypusteniu

(e marec 2011

1185 km.
K vybudovaniu cestnej ¢asti
prepojenia bola podpisana povodna medzivladna zmlu-
va 29. novembra 1995 s terminom ukonéenia vystav-
by 2005, neskdr modifikovand zmenou podpisanou mi-
nistrami dopravy oboch Statov 16. 2. 2007 vo Varsa-
ve. V tejto zmene sa zmluvné strany zaviazali zorgani-
zovat vystavbu tak, aby boli vytvorené podmienky pre
nékladnd dopravu bez obmedzenia cez cestny hranic-
ny priechod Skalité - Zwardof, v terminoch uréenych
pre dané Gseky: na tiseku Cadca - Zywiec do konca roku
2011 ana Gseku Zilina - Cad-
ca do konca roku 2014.

Na slovenskej strane
je celd dialnica v dizke 52,5

Obr. 7 Prehl'adna si-
tuacia variantov R4
Svidnik - PreSov

km rozdelena do 7 staveb-
nych tGsekov ktoré sd v roz-
nom $tadiu pripravy. Reélne
mozno odhadnit zaostéva-
nie na nasej strane voci do-
hodnutym terminom o 1 aZ
2 roky. Pol'ska strana dekla-
ruje splnenie zavazkov v do-
hodnutych terminoch. Kritic-
ky je Gsek Svréinovec - Ska-
lité v dizke 12,3 km, kde ne-
bol jasny spdsob financova-
nia stavby. V jini 2009 totiz-
to zhodnotil JASPERS (Insti-
tdcia Eurdpskej investicnej
banky a Komisia hodnotiaca
projekty pred predlozenim Zi-
adosti o finan¢ény prispevok )
stavbu dial'nice v dseku Svr-
¢inovec - Skalité ako riziko-
vi, ktort neodpordca finan-
covat zo zdrojov EK, ked'Ze

nie kazda stavbha moze byt z EQ fondov vyhodne finan-
covatelna, €o si pravdepodobne nové vedenie minister-
stva dopravy neuvedomuje.

Napriek nesplnitelnym terminom v medzinarodnej
zmluve, polska strana zabezpedila vystavbu a rekon-
Strukciu cestného spojenia v polovicnom profile rych-
lostnej cesty tak, ze v Gseku Zwardofi - Zywiec, vrata-
ne tunela v Lalikoch, moZe uviest do premavky dopravu
bez obmedzenia. Povodne prave nasi pol'ski kolegovia
s vystavbou koridoru taktiez meskali. Napriek problé-
mom aj v priprave, ma ministerstvo dopravy k dispozicii
vydané stavebné povolenia na D3 Zilina, Strazov - Zili-
na, Brodno a D3 Svréinovec - Skalité (bez tohto Gseku
nie je mozné umoznit sprevadzkovanie celého Gseku D3
Skalité - §tatna hranica PL). Stavba D3 Zilina, Strazov
- Zilina, Brodno mohla byt u zatatd, ak by nebola zru-
$ena v roku 2010 siitaz na vystavbu Oradom pre verej-
né obstaravanie pre chyby v stitaznych podkladoch. Za-
razajtice je vSak, preco od jina 2010 nebol tender na vy-
ber zhotovitela vystavhy uskutocneny opat. Podla po-
slednych vyjadreni ministra dopravy patri aj tato stav-
ba do priorit, avSak obavame sa, Ze po zastaveni PPP
projektov nebude mozné zacat iné stavhy, ako tie, ktoré
boli planové v ramci 1. a 3. balika. Bez vystavhy D3 v§ak
SR hrozi blamaz na medzinarodnej Grovni, ked'ze pol'ska
strana bude mat postaveny Gsek, ktorym nebudi moct
jazdit nakladné vozidla z dévodu nepriepustnosti nasej
cesty I. triedy. Ak by bol aspon stavebny ruch na tych
stavbach, ktoré si pripravené, bolo by mozné s pol'skou
stranou rokovat.

Via Carpatia - severo - juzné prepojenie

Deklaraciou z Lancutu ministrov dopravy Litvy, Pol'ska,
Slovenska a Madarska o rozsireni Transeurdpskej
dopravnej siete vytvorenim najkratSieho cestného

PREHLADNA SITUACIA
SHRSICH VZTARDY



Obr. 8 Situacia SirSich
vztahov - planovana R9
v trase preloZiek ciest I.
triedyl/18al/74

spojenia pozdi? osi sever - juh, spajajiceho Litvu,
Pol'sko, Slovensko a Madarsko, bola 27. 11. 2006 v Lan-
cute formalne vytvorena Via Carpatia. Pocas expert-
nych rokovaniz dovodu zaujmu ostatnych ,dotknutych”
$tatov sa koridor Via Carpatia rozsiril o Rumunsko, Bul-
harsko a Grécko.

Via Carpatia ma teda viest z mesta Kaunas v Litve,
pol'ské mesta Bialystok, Lublin a Rzeszow, v SR cez Pre-
Sov a Kosice a madiarské mesta Miskovec a Debrecin, na-
prie¢ Rumunskom cez Oradeu (Vel'ky Varadin), Lugoj, Ca-
lafat a Konstancu, cez bulharski metropolu Sofia a mesto
Svilengrad a konéit by sa mala v Soltne v Grécku .

Na nasom Gzemi Via Carpatia pozostava z pripravo-
vanej rychlostnej cesty R4 Vy$ny Komarnik - PreSov, di-
alnice D1 PreSov - KoSice, ktora je v prevadzke a R4 Ko-
Sice - Milhost, ktora je momentélne vo vystavbe.

K pInohodnotnému severo - juznému prepojeniu na
nasom tzemi vSak chybaji eSte aseky R4 Presov - Se-
verny obchvat, D1 PresSov, zapad - Presov, juh a taktiez
tseky, ktorymi sa obidu Kosice, t. j. dsek D1 Budimir -
Bidovce a R2 (R4) Kosické Olsany - Kosice, Saca.

Slovensko je oproti ostatnym $tatom, ktoré sa na
tomto koridore podielajd, vo vyhode, pretoze tento tah
je sticastou TEN-T siete. Hlavnou tlohou pre Pol'sko, Ru-
munsko a Bulharsko je zaradit predmetnd trasu na svo-
jom Gzemi do TEN-T, aby sa nasledne rozbehol program
pre presadenie tohto prepojenia medzi hlavné dopravné
osi a projekty k tprave rozhodnutia o sieti TEN-T.

Zamerom Lancutskej deklaracie je rychle vybudo-
vanie najkratsej cesty zo severu Eurdpy na juh. Napriek
vyjadreniam sdcasného vedenia rezortu dopravy, ktoré
odhadlo dokoncenie celého koridoru na Gzemi Sloven-
ska po roku 2014, mame obavy, Ze termin sa bude este
postivat. Rezort dopravy najnovsie informoval o opa-
tovnom prehodnoteni pozitiv a negativ modrého i cer-
veného variantu vedenia rychlostnej cesty v dseku R4
Svidnik - Presov na obr. 7, ktora je sicastou tohto kori-
doru, s oddvodnenim: ,Modry variant veddci cez Strop-
kov ide blizsie k Domasi, co mdze byt prospesné pre

zlepsSenie  cestovné-
ho ruchu. Tento vari-
ant je lepsSi aj z hla-
diska financii, kedZe
vytvori lepSie napoje-
nie na planovani ces-
tu R9 (Presov - Lipni-
ky - Snina v dizke asi
98 km).”

Napriek podpisu re-

vizie Lancutskej dekla-
racie ministrom dopra-
vy, ktora predpoklada
vystavbu rychlostnej
cesty R4, mozno po-
vazovat tieto rozhod-
nutia za priciny odkla-
du vystavby. V korido-
re R4 st dve paralel-
né cesty I/73 cez Gi-
raltovce (Cerveny va-
riant 1 R4) a 1/15 cez
Stropkov (modry variant 2 R4) - obr. 7. Cesta /15 cez
Stropkov bola povodne cesta Il. triedy 11/558, rezort do-
pravy v roku 2004 rozhodol o jej preradeni, avSak bez
akychkol'vek planov a realne zabezpecenych prostried-
kov, a preto je v takom kritickom stave. Trasa v cerve-
nom variante je vedena v koridore cesty /73 tak, ako
bola uréend v medzinarodnom tahu E 371 a ako dopln-
kovy vychodny koridor eurépskych multimodalnych do-
pravnych koridorov, ktoré sa stali sic¢astou transeurdp-
skej dopravnej siete Eurdpskej tnie TEN - T. Ked'Ze do-
chadza v tomto pripade taktiez k zastaveniu pripravy po
zmene vlady, uvadzame niekol'’ko parametrov z dostup-
nej dokumentacie, ktoré potvrdzuji spravnost trasova-
nia cez Giraltovce.

Prehlad zakladnych parametrov variantov vedenia rychlostnej cesty R4

Svidnik — Presov

na Sninu a hraniény priechod Ubla. Rychlostna cesta R9
(obr. 8 na situdcii v trase prelozky cesty 1/18 al/74) v
tomto Gzemi nie je potrebnd, av§ak prelozka ciest /18
a l/74 €o pri intenzitach asi 3 tis. vozidiel/24 hod. aj
zodpoveda ceste |. triedy, ma v budtcnosti svoje opod-
statnenie. Takéto zamery v podobe vytvarania a prehod-
nocovania koridorov bez medzindrodného kontextu, st
ekonomickym Safarenim sdcasnej vlady. Zastavit dial-
nicu smerom na vychod s intenzitou dopravy 30 tis. vo-
zidiel/24 hod., ktora je pripravend, a sastredit sa na ne-
pripravené tGseky smerom na Ubl'u, ktoré v si€asnosti
nie sd Achillovou patou SR a hlavne stavat sa mozu az
po r. 2015, to je naozaj unikatna koncepcia. Pri pohlade
na definované medzinarodné siete nie je zname, preco
rezort dopravy postupuje v rozpore s medzinarodnymi
koncepénymi materialmi.

Zaver
Z vyvoja definovanych medzinarodnych sieti, pri kto-
rych sa vyvijali nielen tahy, ale stanovili sa aj minimal-
ne technické poZiadavky na medzinarodné cestné sie-
te, vidime, Ze trasy dialnic a rychlostnych ciest st vy-
tvorené v stvislosti s okolitou sietou, na ktord musia
bezpochyby nadvézovat nielen v pozdiinom a priecnom
smere, ale aj v Case, kde by spustenie prevadzky jed-
notlivych dsekov malo na seba nadvazovat. Je zrejmé,
Ze po prehodnoteni koncepcie vystavby a nevyuziti pri-
pravenych tsekov, nebudi dostatocné financné zdroje
na ostatné dseky, ktorych vystavba vyplyva z medzina-
rodnych dohdd. V pripade dialnice D3 sa moZe stat, Ze
bez realizacie prideme o jediny prioritny projekt v trase
TEN-T, ¢o sa mdze v budtcnosti prejavit na financovani
ostatnej infrastruktiry, ked'Ze pri buddcich operacnych
programoch moZu ostatné ,pruznejsie” Staty ziskat na
kompletizaciu chybajicej siete vacsie prostriedky. V
procese pripravy, teda napr. v pripade R4 je zrejmé, Ze
SR sticasnym rezortom dopra-

Parameter M.J. Variant 1 - cerveny Variant 2 - modry vy Vyhrala trasu, ktora nesi-
Celkova dizka km 41,965 04 50,230 92 visi s medzinarodnou siefou a
Celkovy zaber ha 160,8 227,9 - , . 3
Mosty ks 51 71 pre sucasne vedenie rezortu je
Tunely - pocet ks 3 2 B o od oSl YAy
Tunely-dfika m 470 +300 + 330 = 1100 510 + 825 = 1335 bIIZS|e prIVIBSt tHZku kam|0n0
Mimouroviiové krizovatky ks 5 7 vii dopravu k rekreacnej oblas-
Celkové investicné naklady — | mil.Sk 13229,019 15 238,897 . v v

0 2007 ti Domasa, ako vytvorit rychly
Prevadzkové naklady mil.Sk 1281,43 1918,962 cestny' t'ah v trase hiStUI’iCky
Naklady na udrzbu mil.Sk 30,448 44,258

Predpokladané vynosy mil.sk 29122,60 47 173,45 preferovanom koridore. Mozno
Pocet objektov na demoldaciu ks 0 3

Na zéklade vysledkov komplexného multikriteridlneho
hodnotenia bol stanoveny ako optimalny variant vede-
nia rychlostnej cesty R4 v tseku Svidnik - PreSov va-
riant 1 - Cerveny, ktory bol najprijatelne;jsi z hl'adiska
ochrany Zivotného prostredia. Investor, Narodna dial-
nicnd spoloénost, a.s., uz predloZil na verejné obstara-
vanie podklady pre vypisanie verenej sitaze na vypra-
covanie dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie a sta-
vebného zadmeru Gseku rychlostnej cesty R4 Okrdhle
- Kapusany. V tomto pripade je vysledkom zmeny roz-
hodnutia zastavenie pripravy.

Novy zamer rezortu v Gzemi je vSak eSte absurdnejsi,
ked sa spomina napojenie planovanej cesty R9 smerom

povedat, Ze takéto rieSenia s
antikoncepciou pre Slovensko.
Jednoducho, eurdpsky kontext Slovenskej dialnicnej si-
ete je velmi doleZity a akékol'vek ¢asové, alebo vecné
zavéhanie s radostou vyuZijii ostatné §taty DU na vys-
Sie cerpanie eurofondov na tkor Slovenska.

Lubomir VAZNY, Peter STEFANY
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Bezpecnost premavky

SATC

Ako s cerstvymi

vodicmi?

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLLE

V médiach bol publikovany imysel MV SR realizovat ,rdzne” opatrenia o.i. na zlepsenie bezpeéného dopravného spréa-

vania sa (napr. SME, 8.2.2011 - Navrh novely zédkona o cestnej premavke predpokladd, Ze Cerstvi vodici budd musiet ab-

solvovat Skolu bezpecnej jazdy rok po ziskani ,vodic¢aku”. Zaroven, prvy rok by Cerstvi vodi¢i mohli Soférovat len pod do-

hladom ¢loveka, ktory ma ,vodi¢ak™ danej skupiny dlhsie ako 5 rokov a za poslednych 12 mesiacov nespéachal viac ako

1 dopravny priestupok. Toto sa ale nebude tykat ,motorkdrov™.).

Ked'Ze tato informacia nevyjadruje jednoznacné rieSe-
nie, z vecného, organizacného, ale i pravneho aspek-
tu moZe spdsobovat problémy. Aby sme ,nevymyslali
koleso” navrhujeme, aby aj v Slovenskej republike bol
aplikovany model, ktory sa uplatfiuje v mnohych eurdp-
skych §tatoch. Uplatnenie takéhoto modelu ma vyhodu
uz overenej Géinnosti.

NajfrekventovanejSimi opatreniami v Eurdpe si:

e limity maximalnej povolenej rychlosti,

* skdSobna doba,

* zmeny v priprave vodicov (tzv. 2-fazovy vycvik),

» zavedenie vedenia motorového vozidla pod dohla-
dom skdseného vodica.

Zo 43 eurdpskych $tatov je v 11 z nich zavedeny limit
pre zainajlcich vodi€ov, zvacsa na dva roky. Vynimkou
je Chorvatsko s limitovanou rychlostou do 24 rokov, ¢o
mdze byt az 6 rokov od ziskania VP.

V 11 §tatoch je zavedend skisSobna doba (zvaésa 2
roky), dalSim opatrenim je (na Slovensku neuplatnitel-
né) zniZenie tolerovanej hladiny alkoholu v krvi.

Uréit efektivnost tychto ,obmedzeni” by vyZadovalo
podrobnejSiu analyzu nehodovosti (resp. aj poru$ovania
¢i nedodrZiavania pravidiel cestnej premavky) zaginaji-
cich vodic¢ov v jednotlivych Statoch.

Limitovanie maximalnej dovolenej rychlosti pre zagina-
jacich vodicov vsak mdze mat efekt na dvoch trovni-
ach - na fyzikalnej” Grovni (nezvladnutie riadenia vozi-
dla v dosledku malej skisenosti) a na ,psychologicke;j”
arovni (limit rychlosti pre uvedomenie si potreby zvyse-
nej pozornosti vedeniu vozidla).

Navrhujeme opéatovné zavedenie 2-rocnej skidsobnej
doby s limitovanim rychlosti o 10 km/h menej mimo
obce.

1. Zmeny v priprave vodicov

V nasledovnej tabul’ke je situacia v Eurdpe. Ak st nase
informacie spravne, Slovensko ma ,rekord” v pocte mi-
nimalnych hodin, zaroven sa v§ak diskutuje o kvalite pri-
pravy vodicov v autoskolach.

(e marec 2011

ZAKLADNE KRITERA PRE PRIPRAVU V EUROPE

Sucasna situacia s pripadnym limitovanim rychlosti a skiSobnou dobou v Eurépe je nasledovna:

Krajina Limit rychlosti Limit alkoholu v krvi Skasobna doba a iné
Albdnsko Ziadny 0,01% (Ako skuseni vodici)

Andorra Ziadny 0,05% (Ako skuseni vodici)

Belgicko Ziadny 0,05% (Ako skuseni vodici)

Bielorusko max. 70 km/h 2 roky po ziskani 0,00% 2 roky po ziskani VP

VP

Bosna a Hercegovina Ziadny 0,00% pre vodicov pod 21 rokov
alebo 3 roky po ziskani VP
Bulharsko Ziadny 0,05% (Ako skuseni vodici)
Cyprus Ziadny 0,05% (Ako skuseni vodici)
Ceska republika Ziadny 0,00% (Ako skuseni vodici)
Cierna Hora iadny 0,05% (Ako skuseni vodigi)
Chorvatsko 80/100/120 km/h pre vodi¢ov do | 0,00% pre vodi¢ov do 24 rokov
24 rokov*
Dénsko Ziadny 0,05% (Ako skuseni vodici)
Esténsko 90 km/h mimo obce 2 roky po 0,00% (Ako skuseni vodici) 2 roky po ziskani VP na
ziskani VP prednom a zadnom skle zelend
nélepka
Finsko Ziadny 0,05% (Ako skuseni vodici) 2 roky. Po 6 mesiacoch priprava
a test pre jazdu v zime
Franctzsko 80/100/110 km/h 2 roky po 0,05% (Ako skuseni vodici) 3 roky. Bodovy systém, novi
ziskani VP* vodi¢i maju len 6 bodov, kazdy
rok dostanu po 2 body
Grécko Ziadny 0,00% (2 roky po ziskani VP) Odporutcané oznacenie ,N“
Holandsko Ziadny 0,02% (5 rokov po ziskani VP)
frsko Fiadny 0,08% (Ako skuseni vodigi)
Island Ziadny 0,05% (Ako skuseni vodici)
Litva Ziadny 0,02% (2 roky po ziskani VP)
Lotyssko Ziadny 0,02% (2 roky po ziskani VP)
Luxembursko Ziadny 0,02% (2 roky po ziskani VP)
Maceddnia 60/80/100 km/h 2 roky po ziskani | 0,00% (pre vek do 21 rokov a 3 roky
VP* po ziskani VP)
Madarsko Ziadny 0,00% (Ako skuseni vodici)
Malta Ziadny 0,08% (Ako skuseni vodici) 3 roky
Moldavsko Ziadny 0,00% (Ako skuseni vodici)
Monako Ziadny 0,05% (Ako skuseni vodici)
Nemecko Ziadny 0,00% (do 21 rokov a 2 roky po 2 roky
ziskani VP)
Norsko Ziadny 0,02% (Ako skuseni vodici)
Polsko Ziadny 0,02% (Ako skuseni vodici)
Portugalsko 90 km/h mimo obce 1 rok po 0,05% (Ako skuseni vodici)
ziskani VP
Rakusko Ziadny 0,01% (2 roky po ziskani VP) 2 roky
Rumunsko 70/80/110 km/h 1 rok po ziskani 0,00% (Ako skuseni vodici)
VP
Rusko 70 km/h mimo obce 2 roky po 0,00% (Ako skuseni vodici)
ziskani VP
Srbsko Ziadny 0,03% (Ako skuseni vodici)
Slovensko Ziadny 0,00% (Ako skuseni vodici)
Slovinsko Ziadny 0,00% (do 21 rokov a 2 roky po
ziskani VP)
Spanielsko 80 km/h mimo obce 1 rok po 0,03% (2 roky po ziskani VP) 1 rok, povinné oznacenie ,L“
ziskani VP
Svédsko Ziadny 0,02% (Ako skuseni vodici) 2 roky
Svajtiarsko Ziadny 0,05% (Ako skuseni vodici) 3 roky, v tom Case povinny 2-
dniovy vycvik
Taliansko Ziadny 0,00% (3 roky po ziskani VP)
Turecko Ziadny 0,05% (Ako skuseni vodici)
Ukrajina 70 km/h mimo obce 2 roky po 0,02% (Ako skuseni vodici)

ziskani VP

Velka Britdnia

45 m/h mimo obce 1 rok po
ziskani VP

0,08% (Ako skuseni vodici)

1 rok, povinné oznacenie ,R“

*limit pre jazdu mimo obce/rychlostnu cestu/dialnicu
Copyright © AIT/FIA Information Centre (OTA) - 2011




Uvedeny prehlad (vratane slovenského rekordu”)
opraviuje pochybovat o skutoénej efektivnosti toho, ¢o
sa v slovenskych autoskolach deje. Tdto skutoénost po-
tvrdzuje aj Statistika nedspeSnosti na skdskach, ktora
je zverejnena na internetovej stranke ministerstva do-
pravy. Sa autoSkoly, kde sa trvale vyskytuje vel’ké per-
cento nedspesnosti, niekde st az neuveritelné dobré vy-
sledky (pritom praktici z auto$kdl potvrdzuji, Ze tdto
Statistiku treba brat s vel'kou rezervou).

V praxi auto$kdl sa zrejme ,udomacnila” kvantita
nad kvalitou, pricom je prirodzené, Ze frekventanti au-
toskol hl'adaji moZnost €o najlacnejsieho kurzu. Auto-
Skola ma povinnost pocet hodin ,vykazat”, frekventan-
ti sl viac motivovani ziskanim VP, nie nadobudnutim
schopnosti a zruénosti viest vozidlo. Tento trend je vSe-
obecny aj medzinarodne a bol podnetom na medzinarod-
na $tadiu (projekt HERMES, http://www.alles-fuehrer-
schein.at/HERMES/) s vypracovanim metodickych po-
stupov zlepsenia odbornej kompetencie instruktorov au-
todkal. Stidia vychadza z matice GDE ( Goals for Driver
Education):

da klasicky vyklad orientovany na ,technické” aspekty
vedenia vozidla a motivacia k bezpecnému dopravnému
spravaniu sa casto realizuje len okrajovo (vSeobecnymi
deklaraciami ,.ako sa nezabit”). Projekt HERMES sa za-
meral na vypracovanie konkrétnych postupov tzv. ak-
tivneho ucenia, kde sa predpoklada, ze vel'ki cast za-
kladnej poznatkovej bazy (t.j. napr. pravidla cestnej pre-
mavky) zvladne kazdy frekventant sam. Ak to niekoho
zaujima blizsie, na uvedenej internetovej stranke najde
podnetné postupy, ,.ako na to” v pedagogike dospelych.
Sme presvedceni, Ze sticasna prax slovenskych auto-
skol vyZaduje podrobnejsiu analyzu s dorazom na vy-
tvorenie predpokladov pre kvalitny zakladny vycvik.

Jednym z rieseni, ktoré sa ukazuje ako efektivne, je za-
vedenie 2-fazového vycviku. Napr. v Rakisku zaviedli
tento model uz v roku 2003. 0 overovani tohto modelu
sme uZ pisali v roku 2008 (MOT “or, 3/08). Projekt vy-
chadza z vysledkov eurdpskych stadii (DAN - Descrip-
tion and analysis of measures for novice drivers, 2000
a ADVANCED, 2002) so zamerom, aby vodic - zaciatoc-

inima inima Povinna i

Mll:umalnv Mll:umalnv Vstupny T Minimum | MoZnost jazdit Hcti)dno:enle Kontrola i::;

vek pre vek pre . zdravot.

. test ¥ hodin s doprovodom zraku .

vycvik test autoskoly P stavu pomoci
Austria 16 17 Nie Ano 12 Ano Ano Ano Ano
Belarus 17 18 Ano Ano 40 Ano Ano Ano Ano
Belgium 17 18 nie* Nie Ano Nie Ano Nie
Bulgaria 17 18 Nie Ano 36 Nie Ano Ano Ano
Cyprus 18 18 Ano nie Ano nie** Nie Nie
Czech Rep. 18 18 Ano Ano 28 Nie Ano Nie Ano
Denmark 17+9mes 18 Nie Ano 18+19.5 Nie Nie Nie Nie
Estonia
Finland 17+6mes 18 Nie Nie 20+12.5 | Nie Ano Ano Nie
France 16 18 Ano Ano 20 Ano Nie Nie Nie
Germany 16+6mes 17+11 4no§ Ano 12 lekcii+ | Ano Nie Ano Ano
Greece 18 18 Ano Ano 20+20 | Nie Ano Ano Nie
Hungary 16+6 17 Ano Ano 30 Nie Ano Ano Ano
Ireland 17 17 Ano Nie Ano nie** Ano Nie
Italy 18 18 Ano Nie Ano Ano Ano Nie
Latvia 16 18 Ano Ano 14+55 Ano Ano Ano Ano
Lithuania
Luxembourg 17 18 Nie Ano 16 Ano Ano Ano Nie
Malta
Netherlands 18 18 Nie Nie Nie nie** Nie Nie
Norway 16 18 Nie Ano 19 Ano Nie Nie Ano
Poland 17+9mes 18 Ano Ano 30+30 Nie Ano Ano Nie
Portugal 17+6mes 18 Ano Ano 28+32 Nie Ano Ano Nie
Romania
Slovakia 17 18 Nie Ano 35+41 | Nie Ano nie*** Nie
Slovenia 17 18 Ano Ano 20 Ano Ano Ano Ano
Spain 17 18 Ano Nie Nie Ano Ano Nie
Sweden 16 18 4no§ | Nie 3+7 Ano ano** Ano Nie
UK 17 17 Nie Nie Ano nie** Nie Nie

* povinny test pred jazdenim so sprievodom

** Ziadatel musi dolozit zdravotny stav

*** yysetrenie zraku v zdravotnom vySetreni

§ pred jazdenim so sprievodom

Copyright © AIT/FIA Information Centre (OTA) — 2011

Z hodnotenia sicasnej Grovne pripravy vyplyva, Ze
velka vacsSina (eurdpskych) autoskdl je orientovana
len na prvé dve fazy - na ovladanie vozidla a na zvlada-
nie dopravnych situacii. V metodike vyucovania prevla-

nik neostal v najkritickejsej faze svojej vodicskej kari-
éry sam.

1. Dvakrat sa frekventanti zicastnili jazdy v premavke

Technika

za Uicasti inStruktora (2-4 a 6-12 mesiacov po skds-
ke), pocas nich a v naslednom skupinovom rozhovore
sa preberie spdsob jazdy. Bol kladeny doraz na hod-
notenie dopravne;j situacie, na defenzivny spdsob jaz-
dy a socialne spravanie sa vodicov.

2. Dalsim krokom bol tréning bezpeénej jazdy v trénin-
gom centre (6 vyu€ovacich hodin) s naslednym do-
pravno-psychologickym rozhovorom (2 hodiny). V
rozhovore sa preberali hlavne témy spojené s defino-
vanim pricin nehdd vodicov - zaciatognikov, $pecifik
socialnej zodpovednosti mladych, tendencii ,uzit si”
a precefiovat vlastné schopnosti.

V tejto stvislosti treba upozornit na nejednoznaénost
hodnotenia efektivnosti tychto tréningov - napr. nérske
Stadie uvadzaji dokonca zvacseny vyskyt nehdd po ab-
solvovani takéhoto vycviku. Mozna interpretacia tych-
to vysledkov je, Ze vodic sa citi byt schopny rizikové si-
tuacie zvladnut a nezameriava sa na to, aby riziku pred-
chéadzal. NavySe, na Slovensku je momentéine ,absol-
vovanie Skoly bezpetnej jazdy” v primerane technicky
vybavenych strediskach vyrazne limitované.

Predpokladame, Ze v adaptovanej forme mdze byt ten-
to model efektivny - najma pre mladych zaéinajtcich vo-
dicov. VyZaduje vSak osobitne pripravenych inStrukto-
rov, aby bolo moZné ,klasickd” pripravu cielene rozsirit
0 témy z oblasti bezpeéného dopravného spravania sav
zmysle vysSie uvedenej schémy GDE.

2. Vedenie motorového vozidla pod dohladom

Pri kvalitnom legislativnom, organizatnom a spracova-
ni takejto pripravy vodicov ocakdvame najefektivne;si
prinos hlavne u mladych zaéinajtcich vodicov. Odpord-
¢ame vek od doviSenia 17 rokov do 18 rokov (do dosi-
ahnutia plnoletosti, od 18 rokov vyssie predpokladame
aj pravne problémy - napr. kto a ako bude jazdit napr.
s0 60-rocnym?)

Prave motivécia 0 rok skor” méze byt vyznamnym
faktorom, aby frekventant kurzu ,usilovnejsie” zvladol
teoretickd i praktickd pripravu.

V' Nemecku, v Rakdsku, Velkej Britanii, Sever-
nom frsku a Dansku je takato priprava zorganizovana
nasledovne:

1. Priprava a skiska
a/ Kurz v autoskole (26 hodin tedrie + 12 hodin prax)
- mozné uz od 16 rokov
b/ Jazdy so sprievodom ( 3 x 1000 km, pricom 1000
km musi byt minimalne v rozsahu 2 tyZdiiov, osobit-
na kniha jazd)

MozZno pouZit len osobné auto, vpredu a vzadu musi
byt oznacené (napr. v Rakdsku tabul’ky ,L17" a , Aus-
bildungsfahrt”).

Sprevadzat moZe jedna alebo dve osoby, musi byt v
blizkom vztahu k frekventantovi, nesmie to byt pla-
tena sluzba, tieto osoby st zaregistrované v Ziados-
ti. Tato osoba musi byt drZzitelom VP skupiny ,B” mi-
nimalne 7 rokov, musi vierohodne doloZit jazdenie
s osohnym autom minimalne posledné 3 roky, ne-

www.mot.sk o)



Bezpecnost premavky

SATC

Vedomosti & Schopnosti

Faktory zvysujuce riziko Vlastné ohodnotenie

Zivotny $tyl, vek, skupina,
kultdra, socidlne pozicie, atd’,
versus spravanie pocas vedenia
vozidla

IV. Zivotné ciele a schopnosti
pre Zivot

— Vyhladévanie senzacii —
Prijatie rizika — Pravidla skupiny
— Tlak na rovnost

—Schopnost sebahodnotenia —
Vlastné predpoklady —
Impulzivita

—Volba dopravného
prostriedku — Volba ¢asu —
Uloha motivov — Planovanie
trasy

111, Ciele a suvislosti riadenia

— Vlastné pohnutky
ovplyviiujuce volby —
Sebakritické myslenie

— Alkohol, Unava — Mensie
konflikty — Dopravna $picka —
Mladi spolucestujuci

— Dopravné predpisy —
Spolupréaca — Vnimanie
nebezpecia — Automatizacia

1. Ovladnutie dopravnych
situacii

— Pravidla neposlusnosti —
Jazda v tesnej blizkosti —
Mensie nezhody — Zranitelni
ucastnici cestnej premavky

— Kalibracia schopnosti riadenia
— Vlastny Styl riadenia

— Fungovanie vozidla

— Systémy ochrany — Ovladanie
vozidla
— Fyzikdlne zdkony

I. Ovlddanie vozidla

— NepouZivanie
bezpecnostnych

pésov — Porucha systémov
vozidla

— Opotrebené pneumatiky

Kalibracia schopnosti ovladat
vozidlo

smie mat za posledné 3 roky Ziadny vazny dopravny
priestupok. Na sprevadzanie dostane osobitné povo-
lenie.

¢/ Po kazdych 1000 km pohovor v autoskole (frek-
ventant i sprievod)

d/ Po 3000 km zdokonalovacie $kolenie a zdoko-
nal'ovacia jazda v auto$kole (6 + 3 hod.)

e/ najskor v 17 rokoch skasky (v rozsahu ako pre
skupinu ,B”)

f/ skiisobna doba do dosiahnutia 20. roku veku (su-
tasne zmenseny limit alkoholu v krvi na 0,1 promile).

Pri zavaZnych priestupkoch pocas skiisobnej doby po-
vinné platené doSkolovanie a prediienie skaSobnej doby
o 1 rok.

2. Zakonne stanovena 2. faza pripravy prebieha
nasledovne:
e 1-denny tréning (8,5 h) bezpecnej jazdy v tréningo-
vom centre vratane dopravno-psychologického sku-
pinového rozhovoru v €ase 3-9 mesiacov po skiske
* Zdokonalovacia jazda v tase 6-12 mesiacov po
skiiske (len v autoskole)
e Po 2. faze nie si skasky, kto ich vsak neabsolvuje,
predlZuje sa mu skdsobna doba, hrozi odnatie VP

Uvedené navrhy st bezprostrednou reakciou na chys-
tané opatrenia. Je vSak nemyslitelné, aby sa akékol'vek
opatrenia realizovali izolovane, bez koordinacie s inymi
kompetentnymi institiciami. V tejto stvislosti sa neda
neuviest kritickd poznamku, Ze sme sa nestretli so zmi-
enkou o Gimysle realizovat G¢inné opatrenia v kontexte

Narodného planu na zlepSenie bezpecnosti cestnej pre-
mavky na roky 2011 - 2020, ktorého navrh spracoval
VUD Zilina a je v sitasnosti v pripomienkovom konani.

Analyzy pricin dopravnej nehodovosti prakticky vsade
(a teda aj na Slovensku) poukazuji na skutocnost, ze
viac ako 90 % nehdd sposobuje ,l'udsky faktor”. Vel'mi
¢asto vedomym porusovanim pravidiel, vedomym vstu-
povanim do rizikovych situacii. Ak sa vratime k zaklad-
nej priprave vodicov v autoskolach (a k slovenskému
Jrekordu”), povazujeme za nemyslitelné (po riadnom
absolvovani 35 + 41 hodin tedrie a vycviku), aby frek-
ventanti nemali dostatok vedomosti, za kl'icové pova-
Zujeme také opatrenia, ktoré budi vodicov motivovat k
bezpecnému dopravnému spravaniu sa. Je to Gloha, kto-
ra nemoze byt redukovana len na vycvik vodicov, kazdy
je od utleho veku po cely Zivot ,icastnikom cestnej pre-
mavky”, a z tohto aspektu by problematike bezpecnosti
na cestach mali venovat patricni pozornost vsetci zain-
teresovani. Nie je nahoda, Ze SATC sa osobitne dlhodo-
bo venuje dopravnej vychove deti, ked'ze za samozrej-
mi stcast vychovy a vzdelavania uz od predskolského
veku povazujeme aj vedenie k bezpecnému dopravnému
spravaniu sa. V/ sicasnosti je vSak povazlivé, ze prave
dopravna vychova deti zakladnych skol je ohrozena - po
viac rokoch podpory zo strany MS SR sa v rezorte $kol-
stva pre rok 2011 neplanujd Ziadne prostriedky na rea-
lizaciu tohto programu. Verime, Ze Skolstvo svoj postoj
este prehodnoti......

Dr. Zoltan BOJAR

Stredna priemyselna skola v Snine pristupila
k signatarom Charty bezpecnosti

Stredna priemyselna skola v Snine je aktivna v oblas-
ti bezpecnosti cestnej premavky. Pravidelne organizu-
je aktivity zamerané na najzranitelnejsich G¢astnikov
cestnej premavky, ktoré smeruju k jedinému ciel'u - po-
siliovat bezpecnost na cestach. Aj preto 25. januara
2011 v hoteli Barik v Bratislave sa SPS v Snine pripoji-
la svojimi aktivitami k 15 novym signatarom Eurdpskej
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charty bezpecnosti cestnej premavky.

Prva prezentacia Charty v Slovenskej republike, or-
ganizovana Eurdpskou chartou bezpecnosti cestnej pre-
mavky, sa konala za pritomnosti Statneho tajomnika
Jana Hudackeého. Vedica zastdpenia Eurépskej komisie
Andrea Elschekova-Matisova privitala zastupcov z viac
ako 35 subjektov na prezentacii spojenej so slavnost-

nym pripojenim sa k Charte. Na zdvaznost problematiky
cestnej dopravy poukazal vo svojom prihovore Jan Hu-
dacky a doterajsiu Cinnost v oblasti bezpecnosti cest-
nej premavky zhodnotil Peter Matuska, veduci oddele-
nia BECEP MDVRR SR. Ocenil prinos aktivity Mobilny
BECEP, ktorej organizatorom hola Stredna priemyselna
Skola v Snine a informoval pritomnych o smerovani Na-
rodného planu bezpecnosti cestnej premavky v Sloven-
skej republike a o plane dosiahnut v imrtnosti na ces-
tach nulovd toleranciu, tzv. métu ZERO.

V dalSej casti pani Martine Aitken, koordinatorka
Eurdpskej charty bezpecnosti cestnej premavky pred-
stavila iniciativu Charty, najnovsie aktualizacie v pocte
signatarov a buddce ciele Charty.

Za SPS v Snine Chartu podpisali PaedDr. Alena Ro-
manova, riaditel'ka skoly a Ing. Michal Roman, veddci
Autoskoly pri SPS v Snine a svojim podpisom sa zavia-
zali nadalej pokracovat v aktivitach, ktoré sa siicas-
tou Zavizku SPS v Snine v oblasti bezpetnosti cestnej
premavky.

PaedDr. Alena ROMANOVA
riaditel'ka Skoly
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POSITIVE POWER

CITROEN odporiéa TOTAL

Kombinovana spotreba: 4,2 - 7,0 /100 km a emiiis EO =i G

NOVY CITROEN C4

NAJVACSI KUFOR VO SVOIJE| TRIEDE

Zazitok z jazdy, pohodlie, stedry priestor, vykon — na to vietko sme mysleli, skér nez sa posadite za volant
svojho nového Citroénu C4. A preto, pokial vy jazdite, mikrohybridné technolégie nového Citroénu C4 sa
staraju o prirodu za vas. Zabava. Radost, o ktort sa delite. To je Positive Power.
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Pravna rubrika

Rada advokata

Na Uvod som pre vas pripravila aktudlnu informaciu tykajicu sa Mytneho po-

riadku. Vyhlaskou Ministerstva dopravy, vystavby a regionélneho rozvoja Slo-

venskej republiky ¢. 24/2011 Z.z.z 25. januéra 2011 bola doplnend vyhlaska
¢.388/2009 Z. z, ktorou sa vydava Mytny poriadok, ato o § 22b.

Podla tohto ustanovenia mdze spravca vyberu myta
na zaklade Ziadosti prevadzkovatela vozidla, jeho spl-
nomocneného zastupcu alebo vodica vozidla vypocitat
a vybrat myto na zéklade ddajov zistenych z technic-
kého preukazu alebo osvedcenia o evidencii vozidla, a
to za vzdialenost, ktora zodpoveda tranzitnému Gseku
ciest, s pouzitim prislusnej sadzby myta pre dand kate-
goriu vozidla. Vodic vozidla je v takom pripade opravne-
ny len na jeden tranzit cez tizemie Slovenskej republiky
po prislu$nom tranzitnom Useku ciest pocas ¢asovo ob-
medzeného obdobia uréeného spravcom vyberu myta.
Myto za uZivanie tranzitného tseku ciest sa vybera vo-
pred a je mozné uhradit ho napriklad v hotovosti €i pla-
tobnou kartou. Spravca vyberu myta uréi, aké adaje je
prevadzkovatel vozidla, jeho splnomocneny zastupca
alebo vodic vozidla povinny poskytnit v pripade, ak Zi-
ada o uZivanie tranzitného tseku ciest. Ak v osvedceni
o evidencii vozidla, technickom preukaze vozidla, certi-
fikate vozidla, potvrdeni vyrobcu alebo v potvrdeni za-
stupcu vyrobcu nie je uvedena emisna trieda vozidla, na-
stavi sa emisna trieda EURO 0. Spravca vyberu myta
vystavi potvrdenie o ihrade myta za uZivanie tranzit-
ného tseku ciest, ktoré sa viaze k vozidlu identifikova-
nému evidenénym cislom vozidla. Zmluva o uZivani vy-
medzenych tsekov ciest v pripade uZivania tranzitného
Giseku ciest vznika vydanim potvrdenia a zanika vykona-
nim tranzitu, najneskar vsak uplynutim ¢asovo obmed-
zeného obdobia.

Vlyhlaska ¢. 24/2011 Z. z. nadobudla Gcinnost 1.
februara 2011, pricom ustanovenie § 22b strati Gcin-
nost uz 31. marca 2011. 0d 1. aprila t.r. bude platit za-
sada, Ze ak nie je mozné vypocitat myto elektronicky
alebo na zaklade elektronicky ziskanych tdajov, sprav-
ca vyberu myta vypocita a vyberie myto iba za vzdia-
lenost 50 km po vymedzenom tseku cesty s pouzitim
prislusnej sadzby myta a umozni vodicovi vozidla pre-
jazd vzdialenosti 50 km, za ktord je myto vypocitané a
vybrané. Vzdialenost 50 km zodpoveda vzdialenosti od

kontaktného miesta alebo distribuéného miesta, kde bol
vypocet a vyber myta vykonany, po najblizsie kontakt-
né miesto alebo distribucné miesto, na ktorom je vodic
vozidla povinny zastavit.

V januér som zaplatil za auto zakonnd poistku a cestnu
dar. Teraz ho predavam, tak ma zaujima, ¢i mam narok na
vratenie tychto poplatkov.

Jozef S.

Podl'a § 9 zakona ¢. 381/2001 Z. z. o povinnom zmluv-
nom poisteni zodpovednosti za Skodu spdsobenti pre-
vadzkou motorového vozidla zanika poistenie zodpoved-
nosti okrem inych zakonnych dovodov aj zanikom moto-
rového vozidla, zapisom prevodu drzby motorového vo-
zidla na ind osobu v evidencii vozidiel, vyradenim moto-
rového vozidla z evidencie vozidiel, prijatim oznamenia
o kradeZi motorového vozidla prislusnym organom, vra-
tenim dokladu o poisteni zodpovednosti pri motorovych
vozidlach, ktoré nepodliehajd evidencii vozidiel, vyrade-
nim motorového vozidla z premavky na pozemnych ko-
munikdaciach alebo zmenou najomcu, ak je na motorové
vozidlo uzavreta najomna zmluva s pravom kdpy pre-
najatej veci. Poistenie zanikne okamihom, ked' nastala
niektora z uvedenych skutocnosti a poistnik je povin-
ny o tom bez zbytocného odkladu informovat poistova-
tela. Po zaniku poistenia zodpovednosti je poistnik po-
vinny bezodkladne odovzdat poistovatelovi potvrdenie
o poisteni zodpovednosti a zelent kartu. Ak zanikne po-
istenie zodpovednosti pred koncom poistného obdobia,
za ktoré holo zaplatené poistné, mé poistovatel’ narok
na pomerni ¢ast poistného ku diiu, ked" poistenie zod-
povednosti zaniklo. Zostavajicu ¢ast poistného je po-
istovatel' povinny poistnikovi vratit, ak suma presiah-
ne 1,66 eura.

Ak zanikne poistenie zodpovednosti pred koncom
poistného obdobia, za ktoré bolo zaplatené poistné,

a v tomto poistnom ohdobi dojde ku Skodovej udalosti,
z ktorej vznikla povinnost poistovatela nahradit Skodu,
mé poistovatel pravo na poistné aZ do konca tohto po-
istného obdobia.

Zékon ¢. 582/2004 Z. z. o miestnych daniach a
miestnom poplatku za komunalne odpady a drobné sta-
vebné odpady v § 90 uvédza, Ze danovnik je povinny
podat dafiové priznanie k dani z motorovych vozidiel
za zdanovacie obdobie do 31. januara po uplynuti toh-
to zdanovacieho obdobia. Dafovnik, ktorého predpokla-
dand dan u jedného spravcu dane nepresiahne 660 eur,
neplati preddavky na daf na bezné zdafovacie obdobie
a celoroénd daf vyrovna v lehote na podanie dafového
priznania. Z vasej otazky vyplyva, Ze v januari 2011 ste
uhradili dan z motorovych vozidiel za rok 2010.

Dafiova povinnost zanika poslednym diiom mesia-
ca, v ktorom sa vozidlo prestalo pouzivat na podnika-
nie. Dafovnik, ktorému zanikne dafiové povinnost, je
povinny oznamit tito skutoénost spravcovi dane miest-
ne prislusnému podl'a miesta evidencie vozidla do 30 dni
odo diia zaniku dafiovej povinnosti. Pri zaniku dafovej
povinnosti v priebehu zdafiovacieho obdobia je dafov-
nik povinny zaplatit pomernt ¢ast dane v lehote na po-
danie danového priznania. Pomerna ¢ast dane sa vypo-
¢ita ako sucin jednej dvanastiny rocnej sadzby dane a
poctu kalendarnych mesiacov, v ktorych sa vozidlo po-
uzivalo na podnikanie. Pri zmene miestnej prisluSnosti
sa na (cely vratenia dafiového preplatku na dani z mo-
torovych vozidiel povaZuje za spravcu dane ten danovy
Girad, u ktorého preplatok na dani z motorovych vozidiel
vznikol. JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

3. ROCNIK PROJEKTU GOODYEAR - se2pecna SKOLKA USPESNE UKONGENY

Projekt spolocnosti Goodyear Dunlop Tires Slovakia
s nazvom ,Goodyear - Bezpecna Skdlka” je zamerany
na zlepsenie bezpecnosti deti z materskych skol v ram-
ci cestnej premavky. V minulom roku sa uskutocnilo uz
jeho tretie pokratovanie na Slovensku aj v Ceskej re-
publike. Projekt bol prvykrat spusteny aj v dalSich sta-
toch, napr. v Madarsku, Slovinsku a Chorvatsku. Celko-

vo je do projektu v regidne Slovensko - Ceska republi-

ka - Madarsko v sicasnosti zapojenych viac ako 2000
materskych skol.
Na Slovensku dostalo v roku 2010 viac ako 132
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materskych $kal sériu 20 reflexnych viest pre deti, 2
vesty pre dospelych, dalej DVD s rozpravkou, knizku
,Rozpravky o dopravnych znatkach” atd’ Dalsich 592
materskych skol, ktoré sa do projektu zapojili uz v pred-
chadzajtcich rokoch, dostali magnetickd tabul'u, vd'aka
ktorej sa deti mozu zabavnou formou oboznamit s pra-
vidlami cestnej preméavky. Namety na situacie, ktoré
moZu deti riesit, s pre ucitelov k dispozicii na webo-
vych strankach www.bezpecnaskolka.sk. Okrem toho
st tu pre rodicov aj deti publikované dalSie uzitocné in-
formacie. Rodicia sa mozu dozvediet napr. o spravnej

vybave na zimnd dovolenku, tipy na cestovanie s detmi
atd’ Deti si tu moZu zahrat hry, napr. pexeso, vyfarbit
mal'ovanky ¢i zicastnit sa stitazi o ceny. -gr-
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MINI CSUNTRYMAN. GETAWAY.

Silny motor v kombinacii s pohonom vsetkych Styroch kolies ALL4, patdverova
karoséria, vyssia pozicia sedadiel a dal3ie vlastnosti modernych SAV ti umoznia uZivat
si nezamenitelné jazdné vlastnosti MINI aj tam, kde si ich doposial nezazil.
Samozrejmostou st takmer nekone¢né moznosti individualizacie typickej pre MINI,
rovnako ako cely rad vynimoc¢nych prvkov v priestrannom a variabilnom interiéri.
Trufas si na testovaciu jazdu? Viac informacii dostanes v showroome MINI

na Roznavskej 34 v Bratislave, na www.mini.sk alebo ako fanusik MINI

na www.facebook.com/mini.slovensko.



Goodyear Dunlop Tires

Nadnarodna spolocnost Goodyear Dunlop Tires je jednym z najvacésich vyrobcov pneumatik, ktory vznikol zIU-

Senim spolo¢nosti Goodyear a Dunlop. V roku 2008 nastupil do funkcie obchodného riaditela (General Sales

Director) spolognosti Goodyear Dunlop Tires pre Cesku republiku, Slovensko a Madarsko pan Jean Vincent

Schaffnit. Mali sme prileZitost poloZit mu niekolko otézok.

m Aké znacky pneumatik vyraba spoloénost
Goodyear Dunlop Tires?

- Okrem znatiek Goodyear a Dunlop st to aj pneumati-
ky znatiek Fulda, Sava a Debica. Nase vyrobné port-
félio zahriiuje komplexnd $kalu pneumatik, zjednodu-
Sene povedané od pneumatik na motokary az po ob-
rovské pneumatiky pre stavebné stroje.

m Mazete Specifikovat trhovy podiel spoloé-
nosti Goodyear Dunlop na Slovensku
av Ceskej republike?

- Je vel'mi tazké Specifikovat konkrétny trhovy podiel
nasej spoloénosti na Slovensku i v Ceskej republike,
pretozZe jediny zdroj informacii je Europool, kde vSetci
vyrobcovia pneumatik, vratane vyrobcov z Ciny, po-
davaju len sihrnné hlasenia. MdZeme viac menej po-
vedat, Ze podla trhového podielu sme v zapadnej Eu-
répe na 2. mieste a v strednej Eurdpe sme jasne na
1. pozicii.

m Vratme sa k produktovému portfoliu, moze-

te nam ho blizsie charakterizovat?
Goodyear Dunlop Tires je jediny vyrobca pneumatik,
ktory ma vo svojom portfdliu dve prémiové znacky, a
to Goodyear a Dunlop. Kym Goodyear je rodinna zna¢-
ka, davajlca vel'ky doraz na bezpeénost a s fiou spo-
jené inovacie, Dunlop je $portova znacka urcena pre
motoristickych nadSencov, ktori si chcli uZit Sporto-
vii jazdu a potrebujd maximalnu doveru v pneumati-
ky. Fulda ako zastupca tzv. value brand, je uréena pre
zékaznikov, pre ktorych je najddleZitejsi pomer ceny
a kvality. ,Budget” segment v naSom portféliu zastu-
pujui znacky Sava a Debica.

m Na trhu pneumatik je velmi konkurenéné
prostredie. Co pri siitazi o zakaznika prefe-
rujete, aka bude vaSa stratégia v najblizSich
rokoch?
Zakladom nasho dspechu je urdite Siroké portfélio
a hlavne kvalita nasich vyrobkov. 0 kvalite samozrej-
me hovori kazdy vyrobca, ale za nas jasne hovoria
vysledky nezavislych testov. Napriklad zimna osob-
na pneumatika Dunlop Winter Sport 3D ziskala $ty-
ri roky po sebe najlepsie hodnotenie od renomované-
ho nemeckého autoklubu ADAC. A to rozhodne nie je
jedina pneumatika z nasho portfdlia, ktora slavi také
vel'ké tspechy. Naopak, obecne mdZem konstatovat,
Ze vo vacsine vyznamnych testov najdete nase pneu-
matiky na najvyssich prieckach.

(@ marec 2011

KI'dEova je pre nas inovacia a preto kazdy rok uvad-
zame na trh nové produkty vSetkych znatiek zo vSet-
kych produktovych skupin. Nasou stratégiou je po-
kracovat v ponikani celého sortimentu znaciek a
vyrobkov nasim partnerom, ktory spiiia otakévanie
koncovych zakaznikov. Cielom je tiez vybudovanie
dlhodobej a silnej spoluprace s distribatormi. Chee-
me vystupovat nielen ako vyrobca pneumatik, ale
tieZ ako konzultant so stratégiou preniest koncovym
uzivatelom $iroké portfélio vyrobkov a sluzieb. Co sa
tyka konkrétnych priorit, je to rozsirovanie fransizo-
vej maloobchodnej siete Premio a podpora obchod-
nych aktivit uréenych pre vozidlové parky.

m Je realistické oéakavat nejaké revoluéné

zmeny vo vyvoji a vyrobe pneumatik -

povedzme v nasledujicich desiatich rokoch?
Kazdy rok uvadzame na trh mnoZstvo novych tech-
noldgii, ktoré prispievaji k postupnému zlepSovaniu
vykonu pneumatik, a v tomto spdsobe inovacie bude-
me aj pokratovat. Ziadnu revoluéni zmenu, poved-
zme generacnd inovaciu, ale neoéakavam. Vzhladom
k tomu, Ze spolo¢nost Goodyear Dunlop Tires je na
Spici v odbore ¢o sa tyka vyvoja a vyskumu i zave-
denia inovacii, tak nejakd prevratnd zmenu neocaka-
vam ani zo strany nasej konkurencie.

m Odpoveda siéasna predajna a servisna siet
spoloénosti Goodyear Dunlop v SR/CR Va-
§im predstavam? Aké sluzby ponika zakaznikom a
akym spdsobom sa lisi od sieti v zapadnej Eurdpe
alebo v USA?
Nasim cielom je pokracovat v ziskavani podielu na
trhu i napriek tomu, Ze sme mali vyrazny narast v mi-
nulych dvoch rokoch. Nase portfélio je rovnakeé ako v
zapadnej Eurdpe a nas predajny koncept tieZ. Straté-
gia na Slovensku aj v Ceskej republike je v sdlade s
eurdpskou stratégiou. V celej Eurdpe aplikujeme rov-
naki stratégiu, ale zaroven berieme do Gvahy $pecifi-
ké kazdého $tatu.
V neposlednom rade chce Goodyear Dunlop pokra-
tovat v expanzii sieti Premio a Premio express, aby
sme ziskali optimalne pokrytie po celej krajiny. Av§ak
kvalita, nielen kvantita siete, je nasim cielom.

m Kde sii kl'iéové vyrobné zavody vasej spo-
loénosti? V ktorych Statoch mate vyskumné
a vyvojové centra?

-V Eurépe mame vyrobné zavody v Nemecku, Francizsku,

Slovensku, Pol'sku a Turecku. Najvaésie vyskumné a
vyvojové centrum Goodyear Dunlop je v Luxembur-

sku, ale mame vyskumné a vyvojové centra i v Ne-
mecku.

m Aky mozino predpokladat cenovy vyvoj no-
vych pneumatik? Bude i nadalej negativne
ovplyviiovany viaésSou nedrodou prirodného kaucuku?
- Vyroba a vyvoj pneumatik sd vyznamne ovplyviio-
vané cenami surovin. Nasou snahou je kompenzo-
vat zvacsené naklady inymi Gsporami, ale bohuZzial',
to nestaci. Ked' sa pozriete, ako rastie dopyt po pne-
umatikach v $tatoch ako sii Cina, India, alebo Rusko,
tak som bohuZial presvedéeny, Ze ceny surovin budd
i nadalej rast, pretoze dopyt sa zvacSuje rychlejsie
ako produkcia surovin.
-red-



POISTOVACIE PODVODY
- trendy v roku 2010

Od zavedenia projektu na indikaciu a odhalovanie podozrivych poistnych udalosti v roku 2004 do konca roka 2010 za-
chytila Allianz - Slovenska poistoviia 5239 podozrivych poistnych udalosti v neZivotnom poisteni s poZzadovanym poist-
nym plnenim asi 21,136 mil eur. Z tychto preSetrenych poistnych udalosti vyplynulo 650 trestnych oznameni.

Porovnanie ukazovatelov za rok 2009 a 2010

Zivotné poistenie

Ukazovatele 2009 2010 ::1'8‘;":;;: 2010/2009v% | V Zivotnom poistent je
Pocet Zetrenych podozreni (ks) 716 911 195 127,23% odhalovanie poistova-
Isuma Zetrenej hodnoty (€) 2950991,40 | 5917801,69 | 2966 810,29 200,54% cich podvodov zaloze-
Priemerna suma na Setrenej PU (€) 4121,50 6 495,94 2374,44 157,61% né na manualnom Vy-
lsuma uchranenej hodnoty (€) 1446290,26 | 329502624 | 184873598 227,83% hradavani podozrivych
% Uspesnosti (zo sumy) 51% 58% 7 113,89% puistn\'/ch udalosti. Na

NezZivotné poistenie

V roku 2010 bolo z dovodu podozrenia zo spachania po-
istovacieho podvodu presetrenych 911 Skodovych uda-
losti. Tento pocet je v porovnani s poctom presetrenych
Skodovych udalosti v nezivotnom poisteni v Allianz - SP
oproti roku 2009 o 27 percent vacsi.

Vo finanénom objeme predstavujd tieto Skody potenci-
alne poistné plnenie v hodnote 5 917 801,69 eur. Sys-
tém boja s poistovacimi podvodmi v Allianz - SP vyuzi-
va ako pomocny prostriedok Setrenia napriklad aj simu-
laény softvér na vyhodnotenie technickej prijatelnos-
ti priebehu dopravnej nehody. Snahou poistovne je ne-
vyplacat poistné plnenia, na ktoré pachatelia poistova-
cich podvodov nemajd narok a ktoré sa snazia od pois-
tovne vylakat na tkor inych klientov. Cielom tejto sna-
hy je, aby bolo mozné postihnit potencidlnych pacha-
tel'ov poistovacich podvodov a ¢o najmenej obtaZovat
poctivych klientov.

zaklade vopred stano-
venych kritérii sa kontroluja poistné udalosti, ktoré by
sa mohli zdat podozrivé. Pri predchadzani a odhalovani
podvodov spolupracuje Allianz - SP v ramci Sekcie pre
boj s poistovacimi podvodmi Slovenskej asociacie pois-
tovni, s jednotlivymi poistoviiami (umoZiuje to zakon o
poistovnictve). Navzajom si poistovne vymienajd infor-
macie o poistnych udalosti-
ach, ktoré vykazuji znam-

pripadov bol spdsobeny rozsirenim kritérii pre presetro-
vanie podozrivych poistnych udalosti.

V pripadoch, kde sa podozrenie potvrdilo iSlo o na-

sledovné situacie:

- o0 ovplyviovanie naroku na poistné plnenie (napr. ne-
korektné informécie o dizke lietenia, resp. zdravot-
nom stave),

- antidatovanie poistnej zmluvy (PZ) (stanovenie poci-
atku poistenia, pripadne aj dia uzatvorenia PZ pred
diiom skutocného uzatvorenia PZ),

- postdatovanie poistnej udalosti (PU) (posunutie da-
tumu vzniku PU, ktord nastala pred dojednanim pois-
tenia na datum pocas platnosti poistenia).

ky poist’ovaciehu podvodu a Prehlad Setrenych podozreni v roku 2010 podla krajov
skiisenosti o pripadoch pois- 350 7 - 100%
tovacieho podvodu. 300 270 4.90% T Leim
3 244
201 8% 80%

V ramei Zivotného poistenia | ® s 194
bolo v roku 2010 preskima- - 160 | 70%
nych 263 podozrivych poist- ] 111 lam
nych udalosti (Co je 0 71 pri-

L 50%

. 50 4

padov viac ako v roku 2009), o
s predpokladanym poist- 0 40%
ny,m plnenl'm 260 892 eur Nitrinsky kraj Bratislavsky kraj Kosicky kraj Banskobystricky kraj
Narast poEtu §etren?cf; [potetetrenychPU [Tz toho: potet potvrdenych podozreni —4&—% potvrdenych podozreni

NIE JE CAS NA ZIMNY SPANOK!

ZIMNA AKCIA PLATIi IBA DO KONCA MARCA!

i Emisie CO,: 107 — 146 g/km, spotreba: 4,1 — 8,3 /100 km. Fiat — automobilovd znacka s najnizSou priemernou hodnotou emisii CO, v Eur6pe. Zdroj: JATO Dynamics. HHT
/] Podra objemového priemeru emisii CO, (g/km) medzi top 25 automobilovymi predajcami v Eurépe za rok 2009. Uvedena ponuka plati pri financovani cez: cred“'

PUNTO EVO uzop 8 590 <

 klimatizdcia
5 rokov zaruka/100 000 km + asist. sluzba
e radio s CD a MP3

BRAVO uzop 10 290 ¢

e centrélne uzamykanie
o elektrické ovladanie okien
o Start&Stop systém

e klimatizacia e centralne uzamykanie
o 5 rokov zéruka/100 000 km + asist. sluzba e elektrické oviadanie okien
e radio s CD e 4 x airbag

www.fiat.sk

Grif s.r.o.

Panonska cesta. ¢. 21, 851 04 Bratislava | email: office-grif@stonline.sk | tel. ¢.: 02/672 077 16, 02/638 377 91



VOLVO CARS SPUSTA APLIKACIU S60

racii Volvo S60. Aplikacia S60 spolu s verziou S80L
pre ¢insky trh boli spustené zatiatkom februara, dalSie
aplikacie budi nasledovat na jar. ,Mnoho zakaznikov

apouziva mobilné telefony a in-
ternetové tablety na vyhladava-
nie informdcii. Teraz sa len uistu-
jeme, Ze sme tam, kde st nasi kli-
enti, otvarame im okno do spo-
locnosti,” povedal David Hole-
cek, zodpovedny za digitalnu
stratégiu spolocnosti Volvo Cars.

Popri vsetkych funkciach v apli-

kacii je aj vyhladavaci nastroj,

ktory pouZiva vstavant anténu

GPS v zariadeni na vyhladanie

a vytycenie trasy k najblizSiemu

predajcovi Volvo.

Takisto je mozné zarezervovat
si testovaciu jazdu, konfigurator zas umozni poskladat
si vlastny model S60. Tieto funkcie st spojené s lokal-
nou web strankou a pontikaju pristup k cerstvym novin-
kam spolocnosti Volvo Cars. , Integrovali sme mnoZstvo

SWIFT S-KONCEPT

Medzi novinkami na 81. medzinarodnom autosaléne v
Zeneve je aj Suzuki Swift S-koncept, ktory v expozicii
Suzuki doplfiajd typy Alto, Splash, Swift, SX4, Kizashi,
Grand Vitara a Jimny. Swift S-koncept je odvodeny z no-
vej generacie Swiftu, ktord v Eurdpe zacali predavat

vlani na jesei. Ako elegantné a Sportové kompaktné vo-
zidlo s vynikajdcim vykonom ma tato Stddia, v sdlade
s filozofiou znacky Suzuki, vyvolavat prijemné emdcie
avzru$ovat.

-si-

OCENENIE TOYOTY OD NEMECKEJ
ASOCIACIE STANIC TECHNICKEJ KONTROLY

Na sldvnostnom vyhlaseni 25. januara 2011 v Berline
bola automobilke Toyota udelend zlatd medaila organi-
zacie TUV za typ Prius s plnohodnotnym hybridnym po-
honom. Ocenenie nadvazuje na vysledky publikované v
decembri minulého roku v spréve TOV za rok 2011, kde
Toyota zaujala postavenie najispesnejSej znacky so 17
vozidlami zaradenymi v rebricku Top 10 napriec rozny-
mi vekovymi kategdriami a typmi vozidiel.

(@ marec 2011

Podla najnovsieho hodnotenia poprednej nemeckej
asociacie stanic technickej kontroly obsadil Prius prvé
miesto v kategorii vozidiel starych 2 - 3 roky, pricom
iba 2,2 % kontrolovanych vozidiel vykazovali nejakeé po-
ruchy. V rovnakej kategdrii tesne nasleduje na druhom
mieste typ Auris, ktory vykazuje iba 2,3 % portch (prie-
mer v danej kategorii je asi 5,5 %). V ramci celého pro-
duktového radu automobilky Toyota sa vo vysledkoch
velmi dobre umiestnili
typy Avensis, Corolla Ver-
s0, RAV4 a Yaris.

.Sme nesmierne hrdi na
tispech typu Prius, kto-
ry je tradicne najspolah-
livejSim a sdcasne najpo-
krokovejsim typom v na-
som produktovom rade,”
uviedol pri preberani ceny
Toshiaki Yasuda, prezi-
dent spolocnosti  Toyo-
ta Deutschland GmbH.
Vyroéna sprava TOV,
ktora hola po prvykrat

jedinecnych funkcii, ako pouzitie integrovaného gyro-
skopického snimaca na rozhliadanie sa vo vniitri vozi-
dla. Ak otocite telefon, prezerany obraz sa takisto po-
sunie, ¢o vytvara dojem, Ze sedite vo vozidle,” vysvetlu-
je David Holecek.

Viac aplikacii bude spustenych aj pre ostatné typy
v siivislosti s autosalénom v Zeneve. Cielovéa skupina
pozostava z potencialnych aj s existujtcich zakaznikov.
.V niektorych Statoch uz pondkame iPhone a Android
aplikacie, ktoré ovladaja nezavislé karenie vozidla pre
zakaznikov, ktori maju funkciu Volvo On Call a takisto
testujeme digitalny navod na pouzite vo forme aplika-
cie,” prezradza David Holecek.

Aplikacia pre iPad zahriajlica zakaznicky casopis
spolocnosti Volvo Cars, LIV, bude spustena coskoro. Po-
skytne pristup k casopisu a navyse pride aj s dalSimi
funkciami, ako extra obrazky a filmovy material.

Vsetky aplikacie Volvo Cars budi dostupné na stia-
hnutie zdarma z Aplle App Store.

publikovana uz pred Styridsiatimi rokmi, sa stava cen-
nym vodidlom pre zakaznikov, ktorych informuje o
spolahlivosti jednotlivych typov v dlhodohom horizon-
te i o celkovej kvalite vozidiel ponikanych na dnesnom
trhu.

.Tesi nas, Ze sa potvrdilo nase popredné postave-
nie na trhu v otazkach kvality. Vysledky publikované v
sprave TOV za rok 2011 sd uznanim nasho intenzivneho
Gsilia, ktoré venujeme zabezpeceniu kvality pri kazdom
z vozidiel, ktoré schadza z nasich vyrobnych liniek,”
uviedol Didier Leroy, prezident spolocnosti Toyota Mo-
tor Europe. ,Toto ocenenie potvrdzuje doveru, ktorej sa
nase produkty tesia zo strany zakaznikov a ktord si sa-
mozrejme patricne vazime.”

Vacsinu predpisanych technickych kontrol v Ne-
mecku zabezpecuju najroznejsie subjekty zdruzené v or-
ganizacii TUV. Hodnotenie TUV za rok 2011 vychadza
priblizne zo 7,25 milionov zéznamov o technickej kont-
role rdznych vozidiel preverenych stanicami TUV v ob-
dobi od jila 2009 do jina 2010.

Pokrokova Toyota Prius prvej generacie sa po prvy-
krat objavila na japonskom trhu uz v roku 1997. Sihrnné
predaje Toyoty Prius vSetkych troch generacii dnes ce-
losvetovo predstavujd 2,1 milionov vozidiel. Na eurdp-
skych trhoch sa Prius predstavil v roku 2000 a do konca
roku 2010 sa tu predalo okolo 213 000 tychto vozidiel.

-ta-



HYUNDAI 140

Hyundai i40 ma svetovd vystavnd premiéru na Ze-
nevskom autosaléne 2011. Jeho debut prichadza v
case, ked' znacka Hyundai zavadza svoj novy slogan
.Nové myslenie. Nové moznosti“ (New Thinking. New

Possibilities). Hyundai i40 je prvym ty-
pom Hyundai strednej triedy (tzv. seg-
ment D), vyvinutym Specidlne pre eu-
ropsky trh.. V Zeneve je Hyundai i40
predstaveny ako kombi, ktoré sa za-
¢ne predavat v Eurdpe ako prvé. Se-
dan bude nasledovat neskor v priebe-
hu roka 2011.

Hyundai i40, navrhnuty a skon-
Struovany v eurdpskom vyskumnom a
i vyvojovom centre znacky v nemeckom
= Riisselsheime, je najnovsim typom s

rydzo europskou identitou. Dizajn karo-
série sa nesie v duchu filozofie , fluidic sculpture”.
V siilade so zavazkom znacky Hyundai vyrabat produk-
ty premium dostupné pre kazdého, ma i40 mimoriad-
ne vysoku droven Standardného vybavenia. Z neho tri

330,695 KM/H NA LADE

Na zl'adovatenom povrchu treba jazdit vel'mi opatrne a
pomaly, radia experti. Tto radu si zrejme nebral privel-
mi k srdcu Stvornasobny majster sveta v rely, Fin Juha
Kankkunen, ktory nedavno vytvoril novy svetovy rych-
lostny rekord pri jazde na I'ade. Ten si to na zamrznutej
hladine Baltského mora blizko finskeho pobrezia ,Svi-
hal” rychlostou 330,695 km/h! Na rekordny pokus bol

L

¢. 21, 851 04 Bratislava, email: office-gr

vycleneny 14 kilometrov dlhy tsek, na ktorom hribka
Iadovej vrstvy dosahovala 70 cm. Najvacsi problém pre
jazdca predstavovali nahle sa objavujlce snehové har-
ky i nebezpecény boény vietor. Teploty pritom klesali az
pod minus 30 stupiiov Celzia. Pri priprave rekordnej jaz-
dy spolupracoval Kankkunenov tim dzko s inZiniermi
a technikmi automobilky Bentley. Kakkunen uskutoé-
nil jazdu s kabrioletom Bentley
Continental Supersports, kto-
ry ma pohon vSetkych kolies a
je najrychlej§im kabrioletom na
svete. Vozidlo je pohafiané Ses-
tlitrovym dvanastvalcovym za-
Zihovym motorom, ktorého ma-
ximalny vykon je viac ako 460
kW. Pri rekordnej jazde motor
spaloval ekologické palivo E85.

':‘ i
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www. lancia. sk

online.sk, tel & 02

prvky predstavuji novinku v tejto triede: vyhrievané se-
dadla s nastavitelnym sklonom vpredu a vzadu; vyhrie-
vany volant a aktivny systém odhmlievania, ktory za-
registruje zahmlenie predného okna a automaticky ho
odstrani.

Koncepcia ,modern premium” je evidentna aj v po-
nuke tcinnych pohonnych jednotiek pre Hyundai i40. S
novym vznetovym motorom 1,7 litra vypusta do atmo-
sféry iba 113 g CO, na kilometer - €o predstavuje najlep-
$iu hodnotu v triede.

Rovnako ako na ostatné automobily Hyundai sa aj
na i40 bude vztahovat jedinecna ponuka zéaruky a po-
predajnych sluzieb znacky ,Five Year Triple Care” (P&t
rokov trojnasobnej starostlivosti), zahfiiajica 5-roénd
zaruku bez obmedzenia poctu najazdenych kilometrov,
5-rocn cestnd asistencnd sluzbu a 5 rokov prehliadok
technického stavu vozidla. -hi-

Kvoli rekordnému pokusu boli na vozidle vykonané len
minimalne Gpravy. Z bezpecnostnych ddvodov bol inte-
riér vystrojeny bezpecnostnou klietkou a do zadného na-
raznika bol uloZeny brzdiaci padak, ktory v pripade ne-
bezpetenstva zabezpetoval maximalne moZné spoma-
lenie vozidla. Vozidlo jazdilo na zimnych pneumatikach
Pirelli Sotto Zero Il 275/40R20. Rekord sa uskutocnil
na meranom Gseku dlhom 1000 metrov, ktory Kakku-
nen presiel v oboch smeroch a z ohoch rychlosti sa vy-
pocitala priemerna rychlost. Rychlost merali prislusni-
ci finskej policie. Pokus sledoval aj zastupca Guinnesso-
vej knihy rekordov a tak uz ni¢ nebrani tomu, aby hod-
nota 330,695 km/h bola do nej zapisana ako maximal-
na rychlost auta pri jazde na l'ade. Mimochodom, Kank-
kunen uvedenou hodnotou prekonal svoj vlastny re-
kord 321,6 km/h, ktory vytvoril v roku 2007 s vozidlom
Bentley Continental GT. (RM)

OF DIFFERENCE
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Vyskasali sme
Renault Laguna Grandtour 2.0 dCi
127 kW Bose

Po troch rokoch od uvedenia na trh tretej generacie Laguny (v roku 2007) Renault zabezpedil jej miernu modernizéciu. Su-
Gasnej generdacii sa darf napravat nie najlepsiu povest jej predchodkyne, ktora davala jej majitelom dost prileZitosti dokladne
sa zoznamit s pracovnikmi autoopravovni. Tvary karosérie zostali aj po troch rokoch zaujimavé, takze Upravy pri moderniza-
cii nemuseli byt rozsiahle. Vyskusali sme model Grandtour pohanany dvojlitrovym vznetovym motorom s vykonom 127 k\W.

Laguna Grandtour sa nepodobé na klasické kombi, v sklonené od roviny strechy smerom dolu velmi mierne,  k dispozicii 508 litrov, po sklopeni sedadiel 1593 lit-
zadnej polovici dizky jej karosérie st prvky odvazne-  asi tak na pol cesty od kolmice k vozovke, o signali-  rov. To su prekvapujico ,praktické” parametre, tak-
ho stylingu aké mal do histérie odchadzajici reprezen-  zuje mensi objem batoZinového priestoru. Pri nesklope-  Ze niekedy pohlad na exteriér klame. V tomto pripade
tant vy§Sej strednej triedy, typ Vel Satis. Zadné skloje  nych zadnych sedadlach do vysky krytu je pre batoZinu  to je prijemné zistenie, pretoZe tvarovanie zadnej ¢asti
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karosérie priddva tomuto vozidlu na Sarme a pritom
velkost batoZinového priestoru netreba uvéadzat vetou:
.Dostatocny na uloZenie dvoch vakov s golfovymi pali-
cami”. Zmesti sa do neho podstatne viac predmetov po-
trebnych napriklad pre rodinny vikendovy vylet. Prak-
ticka je nizko nad vozovkou poloZena tzv. nakladacia
hrana, zarovno s dnom batoZinového priestoru. Prijem-
né je sklapanie operadiel zadnych sedadiel - aj tahadla-
mi s packami na bokoch batoZinového priestoru. Po sklo-
peni vytvoria rovnd plochu s povodnym dnom , kufra”.
Interiér uz pred modernizaciou pripominal rovna-
ko vel'kych konkurentov z tzv. prémiového segmentu.
Konstruktéri sa pri modernizécii zamerali aj na dosled-
né odhluénenie kabiny - G¢innejSie odhluénenie motora
pri malych rychlostiach jazdy, ale aj zmenSenie prieniku
hluku od odvalujicich sa kolies a od obtekajticeho vzdu-
chu pri rychlej jazde. Ovladanie Laguny je jednoduché,

pretoZe vSetky na to potrebné prvky st ergonomicky
spravne rieSené. Velkym prinosom modernizacie bolo
zavedenie riadenia vsetkych kolies 4Control takmer do
vsetkych modelov. Aj ked' je natacanie zadnych kolies
v zakrutach od polohy pre priamy smer v rozsahu len
3 stupne, ma zretelny stabilizacny Gcinok. Riadenie je
precizne. Zavesy kolies a systém pruZenia zabezpecuji
vel'mi dobri troven pohodlia aj na menej kvalitnych ces-
tach, o sa viac-menej od franctizskeho auta strednej tri-
edy ocakava, podvozok pritom nezaostal za nasimi naro-
kmi na stabilitu. Kvalitné sedadld, s pomerne Gcinnymi
bocnymi oporami aj na krajnych miestach vzadu, spolu s
uz spominanym Gcinnym odhluénenim kabiny a dobrym
odpruzenim zabezpecuju pri dlhotrvajicej jazde pomaly
nastup navy vodica a jeho spolucestujicich.

Dvojlitrovy vznetovy motor ma Renault v Lagune
vyladeny na niekol'ko Grovni vykonov, v tomto pripade
to bolo 127 kW. Patri k najmoderne;jsim na trhu, ma teda
piezoelektrické vstrekovacte umoziujiice vstrekovacie-
mu systému common rail rozdelit celkovi davku nafty
pre jeden pracovny takt podla potreby aZ na pat Ciast-
kovych vstrekov, tvrdost a nepravidelnost chodu mo-
tora kompenzuju este aj vyvazovacie hriadele. Motor s
tymto vykonom je v Lagune Standardne spriahnuty so
Seststupfiovou automatickou prevodovkou. Preraduje
energicky, ale plynulo. Na pribrzdenie pred vjazdom do
zakruty riadiaca jednotka prevodovky reaguje podrade-
nim na nizsi prevodovy stupen, takze vyjazd zo zakru-
ty moze byt Sportovo razantny. NajcitelnejSie zrychlo-
vanie motor zabezpecuje v rozsahu 1800 az 3200 ota-
cok. Automatické prerad'ovanie je v Lagune logické, tak-
Ze moznost rucného sekvencného preradovania sme si
vyskusali len .z povinnosti”.

Skdsana Laguna Grandtour s audioststavou Bose
mala bohatii vybavu obsahujicu napriklad bi-xendnové
reflektory s natacéanim do zékrut, parkovacie snimace
vzadu (vypinatelné), vyhrievané predné sedadla, navi-
gacny a komunikacny systém Carminat TomTom s po-
krytim na celd Eurépu, tempomat s obmedzovacom

Vyskasali sme
Renault Laguna Grandtour 2.0 dCi
127 kW Bose

rychlosti, elektronicky systém regulacie stability (ESP)

s protipreklzovou regulaciou hnacich kolies (ASR) a re-
guldciou nedotacavosti, automatickd dvojzénovi klima-
tizaciu. Kontrola tlaku vzduchu v pneumatikéach za 350
eur, atermické celné sklo za priplatok 150 eur, protisl-
necné zaclonky na oknach zadnych dveri za 150 eur a
elektricky otvaratelné stresné okno s pevnym preskle-
nim vzadu za 1000 eur upravili vyslednid cenu tohto vo-
zidla na 28 340 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy preplfiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 16:1 zdvihovy objem 1995 cm® najvacsi vykon 127 kW
pri 3750 ot./min., kritiaci moment 360 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Pneumatiky rozmeru 215/50 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4801/1811/1445
mm, rdzvor naprav 2756 mm, pohotovostna/celkova
hmotnost” 1704/2107 kg, objem batoZinového priestoru
508/1593 I, objem palivovej nadrze 66 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,2/5,3/6,3 1/100 km,
€0, 165 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Hyundai ix20 1.4i Style

Europske korejské MPV

Takmer vSetky ,zdmorské™ automobilky, ktoré sa chcd vyraznejSie presadit na eurdpskom trhu, si na naSom kontinente bu-
duju aj vyrobné zavody, ba aj vyvojové strediska. Zavody kvoli priblizeniu sa vyroby k miestam odbytu, vyvoj pre prispo-
sobenie sa vkusu a narokov eurépskych zékaznikov na dizajn, ale aj jazdné vlastnosti automobilov. Touto cestou sa pri do-
byvani eurépskych trhov vydal s menSim oneskorenim za partnerskou automobilkou Kia aj koncern Hyundai. Eurépskym
produktom znacky Hyundai je aj minuloro¢na novinka, kompaktny viactcelovy automobil (MPV) ix20. Vyskusali sme ho
so zabudovanym 1,4-litrovym zaZihovym motorom s vykonom 66 kW.

Najvacsiu cast prac na vyvoji typu Hyundaiix20 odvied-
litechnici a dizajnéri vyvojového strediska koncernu Hy-
undai v nemeckom Riisselsheime. Vozidlo vyrabaju, po-
dobne ako jeho sirodenca, Kiu Venga, ktora prila na trh
o rok skor, v severomoravskej obci NoSovice. Technicky
sii to zhodné vozidlg, ix20 s celkovou dizkou 4100 mm
je od Vengy dlhSie 0 32 mm. Rozdiel v dizke sposobili od-
liSne tvarované narazniky, razvor naprav oboch vozidiel
je rovnaky, 2615 mm. Predna ¢ast ix20 s rozmernym ot-
vorom pre vstup vzduchu do motorového priestoru pre-
krytym €iernou mriezkou pdsobi dojmom dravosti, aka
by pristala aj $portovému hatchbacku. Vinteriéri na ten-
to rys nadvazuje koZou obSity trojramenny multifunké-
ny volant s pomerne malym priemerom 37 cm. éporto-
vo posobia aj zretelné hocné vystuhy prednych sedadi-
el - aj redlne s dobrou G€innostou. Analdgové pristro-
je s kruhovymi stupnicami pod vyraznym krytim proti
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,oslneniu” sd dobre Eitatelné vo dne i v noci. Intenzitu
ich modrého podsvietenia mozno regulovat. Vypinatel-
ny je aj hlavny displej na stredovej konzole, a to bez ob-
medzenia sledovania funkcii audiosdstavy. Striebristy
plastovy , dekdr” na volante a stredovej konzole pristro-
jovej dosky predsa len pripomina, Ze sidlo koncernu Hy-
undai je v juhovychodnej Aqzii.

Vyvys$ena pozicia vodica nad $tandard sedenia v
klasickych hatchbackoch, pomerne tenké predné stI'pi-
ky karosérie a vyskovo aj puzdiine nastavitelny volant
(pri vySkovo nastavitelnom sedadle, povaZovanom v
MPV za samozrejmost) umoZiujd vodicovi akéhokol'vek
vzrastu dobry vyhlad z vozidla - s uréitym ocbmedzenim
Sikmo dozadu. Po otvoreni prednych aj zadnych dveri je
zabezpeceny pohodiny vstup na predné i zadné sedad-
1a. Aj na zadnych moZu dostatotne pohodine cestovat
i osoby vyssieho vzrastu. Zadné sedadla s priecne de-
lené v pomere 60/40, mozno ich pozdizne posivat ale-
bo menit sklon operadiel. Zakladny objem batoZinové-
ho priestoru 440 litrov mozno sklopenim operadiel zad-
nych sedadiel zvacsit az na 1484 litrov.

Vlyladenie podvozka Hyundaia ix35 zretelne upred-
nostiuje pohodlie jazdy pred nadpriemernou Groviiou
stability. Tomu odpoveda aj slabsia spatna vézba zo sty-
ku prednych kolies s vozovkou do volantu i o nieco vac-
Sie bocné naklony karosérie v zakrutach. Vsetko sa to

vSak odohrava v bezpecnych hraniciach, pokial' vodi¢
ix20 netdzi na kl'ukatiacich sa cestach konkurovat vo-
dicom v $portovejsie ladenych vozidlach.

Zazihovy motor 1.4 CVVT vyladeny na najvacsi vykon
66 kW je pre malé MPV s komfortnym podvozkom dob-
rou vol'bou, najma vtedy, ak rocne prejazdena vzdiale-
nost vozidla sa nebude ratat na desattisice kilomet-
rov. V opacnom pripade by prichadzal do tvahy aj rov-
nako vel'ky a rovnako vykonny vznetovy motor. V kom-
binovanej prevadzke vyrobca uvadza pre zazihovy mo-
tor spotrebu 6 1/100 km, vzhladom na typicky zimné
podmienky povaZujeme spotrebu tesne pod hranicou
717100 km, ktorti sme v priemere dosiahli, za vel'mi dob-
ri. Motor pracuje najhospodarne;sie v rezime otacok od
2000 do 4000 za mindtu, kedy aj pruzne reaguje na zme-
nu polohy akceleracného pedalu.

Bohaté bezpecnostna i komfort zlepsujica vybava
pri najvyssom stupni ,Style” obsahuje elektronicky sys-
tém regulacie stability (ESP), systém ulah¢ujdci rozjazd
vozidla do kopca, rozmrazovanie celného skla pod stie-
racmi a dalSie prvky. Takyto model si mozno kapit za 13
799 eur. Nami skisané vozidlo malo navyse panorama-
tické stresné okno za 700 eur a aj metalicky lak zdvihol
cenu 0 380 eur.

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Hyundai ix20 1.4i Style

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1396 cm?, najvac-
$f vykon 66,2 kW pri 6000 ot./min., krdtiaci moment 137,3
pri 4000 ot./min.

Prevody: b-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vlecend naprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdc-
mi, hreberové riadenie s elektrickym posilfiovadom, obrysovy
priemer otacania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti: d/3/v 4100/1765/1600 mm, razvor
naprav 2615 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1553/1557
mm, svetld vyska 156 mm, hmotnost” pohotovostna/celko-
vd 1253/1710 kg, objem batoZinového priestoru 440/1486
I, objem palivovej nadrze 48 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 167 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,9 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7.2/5,3/61/100 km, CO, 140 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskisali sme
Nissan Micra 1.2

A v Stvrte] generaci
zodpoveda nazvu

Automobilka Nissan svoj maly automobil s ndzvom Micra predstavila prvy raz v roku 1982. Druhu generaciu uz dobre po-
zname aj z nasich ciest. Nissan ju uviedol na trh v roku 1992 a stala sa prvym japonskym autom, ktoré ziskalo titul Auto
roka v Eurdpe. Eurépske Auto roka 1993 nahradil Nissan opat po desiatich rokoch, teda v roku 2002, tretou generéaciou,
a $tvrtd, si¢asna generacia Micry, mala premiéru minuly rok na autosaléne v Zeneve.

Aj najnovsia generacia Micry zodpoveda svojmu na-
zvu, ved' je dlhd len 3780 mm a jej pohotovostna hmot-

nost zostala pod hranicou jednej tony. Na tomto mieste

Jtestov” zvykneme uvadzat, akym motorom je vybave-

ny skisany model. V tomto pripade to takmer nemusime
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rohit, pretoze Micra sa u nas zatial predava len so zazi-
hovym 1,2-litrovym trojvalcom. V retazci pohonu maju
zéakaznici pri tomto type na vyber prevodovku - patstup-
fiovl s ruénym ovladanim, aki mal nami skd$any mo-
del, alebo automaticku s plynulou zmenou prevodového

pomeru typu CVT. Trojvalcovy motor pohanajdci Mic-
ru je odvodeny od $tvorvalcového 1,6-litrového motora
Nissan, pouzivaného v typoch Qashqai, Note a Juke. Ma
teda variahilné €asovanie ventilov a malé vnitorné tre-
nie. Dosahuje najvacsi vykon 59 kW pri 6000 otackach




za minGtu a krdtiaci moment 110 Nm pri 4000 otackach
za mindtu. V aute s malou hmotnostou motor ide lah-
ko do otacok, pricom jeho zvuk ma na trojvalec celkom
prijemné zafarbenie. To, Ze ho v kabine pocut s ovela
vacSou intenzitou, ako ndm bolo prijemné - a podob-
ne to bude zrejme vnimat vacSina zakaznikov s nena-
rusenym sluchom - nie je chyba motora, ale priliSnej

snahy zmensovat hmotnost aj vyrobné naklady pri od-
hluéiovani motorového priestoru. Podla nas to tomu-
to inak dobrému auti¢ku hodne ubliZilo. LepSie mohol
byt odizolovany aj hluk, ktory sa dostava do kabiny od
kolies.

Nova Micra je v porovnani s tretou generaciou 0 61
mm dlhsia a 0 5 mm $irSia (1675 mm), razvor naprav na-
rastol 0 20 mm (2450 mm), o je v stlade so zauzZiva-
nym trendom pri generaénych zmenach, celkova vyska
je 0 15 mm mensia (1525 mm), ¢o byva pri hl'adani mies-
ta pre nohy cestujtcich v ,pravouhlom” sedeni zriedka-
vostou. Nemali sme v$ak dojem, Ze by bol strop Mic-
ry blizsie k nasim hlavam ako pri predchadzajice;j ge-
neracii. Zaoblené tvary karosérie tvorcovia novej Mic-
ry preniesli aj do interiéru. Vyrazné tvarovanie vydu-
chov ventilacnej a vykurovacej sdstavy v podobe ,Za-
bich o¢i” nas osobne nenadchyna, ale mozno sme az pri-
lis konzervativni. Predny aj zadny par dveri sa otvara-
ja pod vel'kym uhlom, ¢o ulahcuje nastupovanie. Pred-
né sedadla poskytuja dostatok miesta aj osobam s vys-
kou nad 180 cm, sedadlo vodica je prestavitelné aj vys-
kovo, podobne ako volant. Sedacia cast sedadla neza-
bezpecuje Gcinni oporu stehien vodicov vyssich postav,
¢o pri kratsich jazdach neprekaza. A ked'ze Micru treba
povazovat prioritne za ,mestské” auto, tak kratsi ,se-
dak” nie je Ziadnou chybou. V predchadzajicej generacii
Micry sa dala sedacia ¢ast predného sedadla spolujazd-
ca odklopit dopredu, odkryla pomerne velki odkladaciu
schranku. Teraz mozno vyklopit len stredni cast, odkla-
daci priestor pod iou ma len symbolickd vel'kost. Ak sa
rozhodnete pre kipu tohto vozidla a ¢asto bude obsade-
né aj miesto vedla vodica, zoberte na skiSobnd jazdu aj
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Vyskasali sme

Nissan Micra 1.2

spolujazdca. Z miesta vodica nevidno, Ze lem USB-vstu-
pu v spodnej casti stredovej konzoly by mohol prichad-
zat do kontaktu s lavym predkolenim spolujazdca. Nech
si to radsej vyskasa este pred kdpou auta. Na zadnych
sedadlach sa teraz sedi pohodInejsie ako predtym, nap-
riek zmenseniu celkovej vysky vozidla maji dost vol'né-
ho miesta nad hlavami aj osoby vyssieho vzrastu. Zad-
né sedadla sa uz nedajd pozdiZne postvat. Batozinovy
priestor so zakladnym objemom 265 | je 580 mm dlhy a
990 mm $iroky, od podlahy po kryt je vysoky 540 mm.
Micru teda mozno vyuzivat aj na vacsie rodinné nakupy.
Nakladova hrana je 720 mm nad vozovkou a 190 mm
nad dnom batoZinového priestoru, ¢o prave neulahcu-
je manipuldciu s tazkymi predmetmi. Ale objektivne sot-
va mozno od takého malého auta Ziadat aj dobri ochra-
nu pre posadku pri pripadnom néraze, a s¢asne aj kom-
fort pri nakladani a vykladani batoZiny. Zo zadnymi se-
dadlami predsa len mozno ¢arovat - po sklopeni opera-
diel moZno nasledne priecne delené sedadlo preklopit
dopredu, pricom vznikne rovna plocha pre naklad dlha
az 980 mm.

Jazdné vlastnosti novej Micry sd dobré, je stabilna
aj pri ostrejSie prechadzanych zakrutach, v hustej mest-
skej premavke vodit oceni obratnost tohto vozidielka a
dobry vyhlad z neho vSetkymi smermi. Priemer otaca-
nia ma nova Micra len malo nad 9 m. Zaujme aj vybor-
¢elné, bocné aj okenné (hlavové) bezpecnostné vankise
¢i centralne zamykanie s dialkovym ovladanim. Najvys-
Sia Groven Tekna mé okrem iného aj svetla do hmly, au-
tomatickeé zapinanie svetiel a dazd'ovy snimac ¢i kvalit-
ni audiosistavu s moznostou ovladania aj na volante.
Cena Micry s vybavou Tekna je 12 500 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 3-valcovy, 12-ventilovy, zézihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 9,9:1, zdvihovy objem 1198 cm®,
najvacsi vykon 59 kW pri 6000 ot./min., krdtiaci moment 110
Nm pri 4000 ot./min.

Prevody: b-stupriovd rutne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zétor, zadnd vletend ndprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, prieény skrutny stabilizator, kottcové brzdy vpre-
du, bubnové vzadu, hreberiové riadenie s posilfiovacom, ob-
rysovy priemer otacania 9,3 m. Pneumatiky rozmeru 175/60
R-15.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3780/1675/1525
mm, razvor naprav 2450 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1470/1475 mm, pohotovostné/celkova hmotnost 985/1425
kg, objem batoZinového priestoru 265/605 |, objem palivo-
vej nadrze 41 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 170 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,7 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.1/4,3/5 1/100 km, CO, 115 g/km.

www.mot.sk @)




Vyskasali sme
Suzuki Kizashi 2.4 VVT 4WD

dvaha v nepriaznivom obdobi

Japonska spoloénost Suzuki vyrabala doteraz len mensie automobily, aj Grand Vitara dizkou len par centimetrov presa-
huje Stvormetrovu hranicu. V Case, ked  hospodarska kriza stlaca zakaznicky zaujem o automobily strednej triedy, prichad-
za na trh Suzuki Kizashi. Prvé auto strednej triedy tejto znacky. Zdanlivo na obchodny neulspech odsudeny projekt mdze
uspiet.

I

PredovSetkym na domacom, japonskom trhu a v Sever-
nej Amerike, kde napriek roky deklarovanému zmen$o-
vaniu aut bude 4650 mm dlhé Kizashi patrit medzi roz-
merovo skromnejSiu cast ponuky aut. PrenikavejSiemu
tispechu v Eurdpe bude v Eurdpe s vel'kou pravdepodob-
nostou branit ponuka motorov. Zatial' ma len jediny,
2 A-litrovy zaZihovy Stvorvalec. Vyskdsali sme model s
automatickou prevodovkou typu CVT a pohonom kolies
prednej aj zadnej napravy.

V Suzuki zatial' vynechali typ, ktory by patril do
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nizsej strednej triedy a od malych aut sko€ili hned do
strednej triedy. Kizashi v japonéine znamena zmenu.
A tymto autom sa nazeranie na Suzuki naozaj dost
zmeni, pretozZe ak sa Kizashi uchyti na (pre nas) zamor-
skych trhoch, tak moZeme o¢akavat minimalne vyplne-
nie medzery medzi Kizashi a doteraz vyrabanymi maly-
mi hatchbackmi. Dizajn spaja obliny s priamymi linka-
mi takym sposobom, Ze vysledna podoba karosérie ur-
¢ite neuraza jemnocit Eurdpanov, aky uplatiujeme pri
posudzovani zamorskych noviniek. A predpokladame,

Ze Kizashi sa bude este viac pacit v Amerike. Pravdou
v$ak je, Ze Ziadny z naSich znamych sa kriticky k vzhla-
du tohto vozidla nevyjadroval, niektori by dokonca uva-
Zovali aj o jeho kdpe, lebo z minulosti maji dobré skise-
nosti so spolahlivostou malych Suzuki.

Interiér Kizashi posobi takmer rovnako suverén-
nym dojmom ako vonkajSok karosérie, nepoznat na
fiom, Ze je to premiéra automobilky v tejto triede. Ked'
nai pozerame okom Eurdpana, asi sa celkom nestotoz-
nime s ,usatymi” packovymi ovladacmi na spodnom




ramene volantu éi otoénymi ovladaémi s vyrazne vacsim
priemerom v spodnej €asti stredovej konzoly pristrojo-
vej dosky ako v hornej. St vSak lahko ovladatelné, ne-
mozno po nich potas jazdy hoci aj ,naslepo” siahat, a
spravne sa ich nedotknit. PohodIné sedadla s tmavo si-
vymi potahmi preSivanymi kontrastnymi stehmi maja
aj dostatocne Gic¢inné bocné vystuhy (predné), zadné se-
dadla prehnane vel'korysy priestor pre osoby vysokych
postav neposkytuju, nie je to v§ak pod droviiou prieme-
ru v triede. Niektorym zékaznikom bude pravdepodobne
chybat aj moZnost zobrazovat nastavenie audiosista-
vy na displeji v stredovej konzole.

Zazihovy, atmosféricky plneny 2,4-litrovy motor
pozname aj z Grand Vitary, v nej v§ak ma najvacsi vy-
kon 122 kW a kratiaci moment 225 Nm. Pre Kizashi ho
motorari Suzuki upravili tak, aby dosahoval vykon 131
kW a kritiaci moment 230 Nm. Pri beznych rychlosti-
ach jazdy bez poZadovanych skokovych zmien rychlos-
ti po mestskych komunikaciach automaticka bezstup-
fova prevodovka typu CVT umoziuje motoru pracovat
pri malych otackach, oscilujicich okolo hodnoty 2500
za mindtu. Zvuk motora je prijemny, okamZita spotreba
benzinu do 8,5 /100 km a zachovana je aj pripravenost
na zrychlovanie. Ak vodic stlaci pedal akceleracie hlb-
sie k podlahe, prevodovka ich svojou plynulou zmenou
prevodu udrZiava pocas zrychlovania v rozmedzi 4000
aZz 6000 za mindtu, ale to uZ z motorového priestoru ne-
prenika taky usiam lahodiaci zvuk ako pri mensich otac-
kach motora a pri menSom rozsahu zmien prevodov. Vo-
di¢ sa mozZe rozhodndt aj pre rucné sekvencné prerado-
vanie Siestich elektronicky prednastavenych prevodo-
vych stupniov. Spotreba benzinu sa pocas testovacich
jazd pohybovala od 11 1/100 km v meste cez necelych
10 1/100 km po dialnici pri rychlosti 130 km/h, k hod-
note 6,8 1/100 km sa mozno dostat uvolnenou jazdou
po okresnych, prevazne rovinatych cestach s nevel'kou
hustotou premavky.

Kizashi si mozno vybrat s pohonom prednej napravy
(s ruéne ovladanou prevodovkou), verzia s automatickou

prevodovkou ma vzdy pohon vsetkych kolies. Moderna
verzia pohonu Suzuki 4x4 spolupracuje s riadiacou jed-
notkou regulacie dynamickej stability (ESP). Pri dobrej
adhézii kolies s vozovkou pri priamej jazde sd pohanané
len predné kolesd. Viaclamelova spojka v pozicii medzi-
napravového diferencialu pri akceleracii aj pri natoceni
volantu proaktivne pripaja aj pohon kolies zadnej napra-
vy. Teda skar, akoby mohlo dojst k preklzu prednych ko-
lies. Ani na cestach pokrytych zladovatenym snehom
sme nemali problém s rozjazdom vozidla. Pri rychlom
prejazde zékrut s boéné naklony karosérie malé, sta-
hilita vozidla prikladnd. Podvozok je jednoznacne pripra-
veny aj pre vykonnejSiu a SportovejSiu zostavu pohonu:
motor - prevodovka. Sticasna je vhodnd viac pre pokoj-
ny ako pre $portovy Styl jazdy.

Vel'mi dobre vybavené vozidlo so Standardne zabu-
dovanymi parkovacimi snimacmi v zadnom i prednom
nérazniku, koZenymi potahmi sedadiel, s vyhrievanim
prednych sedadiel a inymi prvkami vybavy, ktoré maji
konkurenéné vozidla v priplatkovej vybave, sa predava
za 29 750 eur. Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Suzuki Kizashi 2.4 VVT 4WD

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 2393 cm?,
najvacsi vykon 131 kW pri 6500 ot./min., kritiaci moment
230 pri 4000 ot./min.

Prevody: automatickd prevodovka s plynule menitelnym prevo-
dom /CVT/, pohon kolies prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien a pruZiacej vzpere, priecny skrutny stabilizétor,
zadna viacprvkova néprava, vinuté pruziny, kotdcové brzdy,
vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s elek-
trickym posiliiovacom, obrysovy priemer otéd¢ania 11 m, pneu-
matiky rozmeru 235/45 R 18.

Karoseéria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4650/1820/1470
mm, rézvor néprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1565/1575 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1625/2030 kg, objem batozinového priestoru 461 I, objem
palivovej nadrze 63 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,8 s, spotreba 95 oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
11,3/6,6/8,31/100 km, C0, 181 g/km.

Wy
www.mot.sk e’



Vyskasali sme
Skoda Fabia 1.6 TDI CR 77 kW

DRZI S|

DNOTU

Aj ked' sa Zivotnost druhej generacie Skody Fabia pomaly bliZi k svojmu zave-
ru, premiéru mala v jeseni 2007, Uzitkovymi vlastnostami za novSou konkuren-

ciou vo svojej triede vidite

'ne nezaostava. V koncerne Volkswagen sa v posled-

nom obdobi objavilo viacero novych motorov, ktoré su pre auto velkosti Fabie
ako stvorené, a Skoda Auto ich aj do tohto typu postupne zabudovéva. Jednou
z noviniek vo ,vznetove]” vetve ponukanych motorov pre tento typ sa objavil
1,6-litrovy motor TDI vyladeny na vykon 77 kWV.

Vzhl'ad karosérie druhej generdacie Fabie neprijali vSet-
ci motoristi s nadSenim, €o nie je pre nas prekvape-
nim, pretoze po mimoriadne peknej Fabii prvej genera-
cie takmer kazdy ¢akal v dizajne jej nastupkyne nieco
este genialnejSie. Prirovnat to mozno k osudu deti slav-
nych a peknych hercov, ktoré sa tiez vydajti na hereckd
drahu. Verejnost ich porovnava s rodiémi a oéakéava od
nich uZ na zaciatku kariéry kvalitativnu Grovei rodicov,
vratane ich fyzickej krasy. Nie je to spravodlivé, ale mi-
nimalne herecké majstrovstvo mladych s vekom zvyéaj-
ne rastie a verejnost ich ¢asom plne akceptuje. Tak je to
aj s druhou generdaciou Fabie.

V jej prospech hovori tvarovo vydareny interiér z
kvalitnych materialov, ktory nikdy nebol predmetom po-
lemik a dodnes mdZe rovnocenne sitaZit s konkurenc-
nymi automobilmi, ktoré prisli na trh len nedavno. Moz-
nostou nastavenia volantu vo zvislom smere aj pozdii
svojej osi otacania bola Fabia priekopnikom tejto vymo-
Zenosti vo svojej triede, ktord nemaju ani niektori naj-
novsi konkurenti. Vystupujtica stredova konzola pristro-
jovej dosky, ktora sa dostava do kontaktu s pravym ko-
lenom vodica vyssej postavy, je azda jedinou chybou in-
teriéru Fabie. Sedadla su navrhnuté tak, aby vyhovova-
li vacsine populacie, kde sme sa zmestili aj my, a je zna-
me, Ze tuto vlastnost nemajt len Fabie, ale je ,genetic-
kym rysom” vietkych automobilov Skoda uz niekolko
rokov. Vyssia karoséria Fabie umoznila osadit sedad-
la pomerne vysoko nad podlahu, takZe ak vzadu sedia
len dve osoby, mozno povedat, Ze pohodlim cestovania
aj pre posadku vyssieho vzrastu Fabia prerastla triedu
malych aut. Ak by mali sediet na zadnych sedadlach tra-
ja dospeli, tak vniitorna Sirka vo vyske laktov pod 1400
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mm im vela radosti na dlhsich trasach neposkytne.

Vodic aj posadka sa vsak urcite mézu aj na dlhych
traséach tesit z motora 1.6 TDI. Ak vyrazia na cestu s pl-
nou nadrZou nafty, prejdi Slovensko z jedného konca na
druhy bez toho, aby museli dopiiiat palivo. Najvaesi vy-
kon 77 kW a krdtiaci moment 250 Nm v $kale otacok
1500 az 4400 za minitu sa bude vacsine zaujemcov o
Fabiu so vznetovym motorom pozdavat uz pri Studovani
prospektu. Pri skdSobnej jazde u predajcu ich zvuk tohto
motora a dynamika jazdy od vyberu prave tejto ,motori-
zacie” urcite neodradi. A ked' potom po kipe auta zistia,
Ze vrealnej prevadzke nie je vyrobcom uvadzana spotre-
ba nafty v ,kombinovanom cykle” 4,2 1/100 km nedo-
sazitelnou métou, ocenia vyher motora. Pravda, u koho
sa rocny prejazd vlastnym autom neréta na desattisice
kilometrov, zaplati pri kdpe auta za kvalitu motora, kto-
rii redlne nevyuiije.

Skoda Fabia 1.6 TDI CR s Groviiou vybavy Elegan-
ce, ktori sme skusali, obsahuje okrem iného Sest bez-
pecnostnych vankiSov, kvalitny elektronicky systém
regulacie stability, 16-palcové disky kolies z lahkej zli-

atiny. Cena vozidla bola 16 379 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliany vznetovy, vstrekova-
ci systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny
pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 77
kW pri 4400 ot./min., krdtiaci moment 250 Nm pri 1500 az
4400 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend ndprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdc-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posiliovacom, obryso-
vy priemer otacania 10 m, pneumatiky rozmeru 205/45 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti: d/$/v 4000/1642/1498 mm, razvor
naprav 2451 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1417/1410
mm, hmotnost pohotovostnéd/celkové 1219/1674 kg, objem
batozinového priestoru 315/703/1180 |, objem palivovej né-
drie 45 1.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10's, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevadzke 5,1/3,6/4.2
1/100 km, CO, 109 g/km.




DICIA SKO

DA FABIA C

Predstavujeme

Na $pecidlnom ,ladies night evente”, ktory usporiadala Skoda Auto Slovensko, volila odborna porota tvorend vybrany-

mi lifestyleovymi redaktorkami meno pre Specialnu limitovanu ediciu Skody Fabia, uréend modernym Zenam. Porota sa

takmer jednohlasne zhodla na mene Chic.

.Novy model je uréeny pre vSetky moderné Zeny, kto-
ré nepouzivaji svoj automobil len ako spdsob dopravy,
ale aj ako spdsob vlastného vyjadrenia,” vysvetluje Lu-
cia Busquet, PR manazérka pre Skoda Auto Slovensko.
.Elegantny model Fabia Chic ponika moZnost odliSit sa
od ostatnych vdaka $tyrom netradi€nym farebnym vy-
hotoveniam (Cinnamon Red, Lavender Violet, Space Vi-
olet a Pistachio Green) so Specialnymi polepmi. Novy

model vytvoril Zensky kolektiv SKODA AUTO Slovensko
pre Zeny, ktoré ocenia modernd techniku a zaroven chel
byt jedinecné, odliSné a vahivé.”

Novinka bude ponikana v troch stupiioch vybavy - Am-
biente, Active a Elegance s prvkami komfortu, ktoré
spiﬁajl] poziadavky modernej Zeny. Vybava oproti kla-
sickej Ambiente pondkne navyse klimatizaciu s ruénym

ovladanim, centralne zamykanie s dial'ko-
vym ovladanim, disky z lahkych zliatin LINE
s priemerom 15 palcov, halogénové projek-
torové reflektory, maly kozeny balik vybavy
¢i tonovanie skiel SUNSET. O hudobny zazi-
tok sa postara Stvorica extra reproduktorov
a autoradio s moznostou priameho pripoje-
nia iPodu a MP3 prehravaca. Vybava Ac-
tive navyse poniikne natacanie halogéno-
vych reflektorov, zadné parkovacie snima-
¢e, 16-palcové disky COMET/ELBA, $porto-
vy podvozok a vyskovo nastavitelné seda-
dlo vodica a spolujazdca. Variant Elegance
je charakteristicky 16-palcovymi zliatinovymi diskami
ELBA, prednymi hmlovymi reflektormi s Corner a Day-
light funkciou, alarmom s vndtornymi snimacmi a sni-
macmi polohy ¢i predpripravou pre telefon GSM Il Com-
pact s funkciou Bluetooth.

Edicia novej Skody Fabia Chic je limitovand na 60
kusov, pritom z kazdého farebného variantu Skoda vy-
robi presne 15 kusov. -$a-

Volkswagen Tiguan

Automobnilka Volkswagen predstavuje na autosaléne v
Zeneve aj novii generéciu typuTiguan. Ten je zatial stale
jedinym SUV v triede, ktory sa dé objednat v dvoch roz-
nych verziach: jeden pre jazdu po upravenych cestach
(on-road) a druhy Specialne upraveny pre jazdu aj v te-
réne (off-road) - vo vybavach ,Track & Style” a , Sport
& Style”. Nové asistencné systémy ako detekcia (navy
vodica, systémy Light Assist a Dynamic Light Assist,
rovnako ako udrZanie sa v jazdnom pruhu - systém Lane
Assist, teraz rozSiruji moZnosti vybavy. Takisto nova je
v Tiguane elektronicka uzavierka diferencialu XDS. Vse-
stranne zlepSené vozidlo bude v Eurépe uvedené do
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predaja v auguste. Na Slovensku by sa cena vstupného
modelu mala pohybovat na Grovni predchodcu.

Volkswagen prepracoval linie karosérie novej genera-

cie, predovSetkym prednd a zadnd East vozidla, ktoré
odrazaji novi DNA Volkswagenu. Novy Tiguan bude

mozné opat objednat v dvoch verziach s rozdielnym na-
jazdovym uhlom. Zatial' ¢o klasicka verzia bola navrh-

nuta viac pre vyzvy mestskej premavky s najazdovym

uhlom 18°, Tiaguan s najazdovym uhlom 28° bol navrh-

nuty pre vodicov, ktori by chceli svoje SUV pouzivat aj
v teréne.
Tri zo siedmich motorov pondkanych v Eurdpe -

vsetky z nich 4-valcové s priamym vstrekovanim - budd
v ponuke Tiguanu nové. Styri zazihové motory TSI poni-
kaju vykon od 90 do 155 kW. Tri vznetové motory TDI
ponikajd rozsah vykonu medzi 81 a 125 kW. Dvojspoj-
kova 7-stupriova automaticka prevodovka DSG je do-
stupna pre novy Tiguan ako doplnkova vybava. Vset-
ky Tiguany s BlueMotion Technology s vybavené sys-
témom Start-Stop. Tie zredukovali spotrebu paliva a7 o
0,71/100km. Tento typ bude dostupny s pohonom pred-
nej napravy alebo pohonom vsetkych Styroch kolies
(4MOTION).

-VW-
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Vyskasali sme
Kia Sportage 1.7 CRDi 2WD

Ocenované SUV

Minuloro€na novinka automobilky Kia, tretia generécia typu Sportage, prispieva
k upevriovaniu pozicie znacky ako jednej z najdynamickejSie sa rozvijajicej na
eurépskom trhu. Po modeli poharnanom 1,6-litrovym zazihovym motorom s po-
honom prednych kolies, modeli s dvojlitrovym vznetovym motorom, automatic-
kou prevodovkou a pohonom kolies prednej aj zadnej ndpravy, o ktorych sme
pisali v predchédzajicich dvoch &islach, vyskusali sme Sportage aj s tretim dru-
hom motora, vznetovym so zdvihovym objemom 1,7 |. Nim pohanany model
ma rovnaku Specifikaciu pohonu ako pri 1,6-litrovom zazihovom motore, teda
spolupracu len so Seststupriovou ru¢ne ovladanou prevodovkou bez alternativy

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny po-
mer 17:1, zdvihovy objem 1685 cm?, najvacsi vykon 85 kW
pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 255 pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové rucne prevodovka, pohon kolies prednej
napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kotdcove
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotGémi, hreberiové riadenie s
posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,6 m, pneumatiky
rozmeru 225/60 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4440/1855/1645
mm, rézvor naprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu
1614/1615 mm, svetla vy$ka 172 mm, pohotovostna/celko-
vé hmotnost' 1490/1940 kg, objem batoZinového priestoru
564/1353, objem palivovej nadrze 58 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 173 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevédzke 6,3/4.8/5,3
1/100 km, CO, 139 g/km.

Lautomatu”, a len s pohonom kolies prednej napravy.

Je to teda model, pre ktory je vhodné uZ zauZivané ozna-
cenie ,mestské SUV". Netreba v tom vidiet ni¢ hanlivé-
ho, ved' je zndme, Ze vécSina $portovo-Gzitkovych auto-
mobilov, a to nielen kompaktnych rozmerov, ale aj tych
komunikaciach. Podla najnov§ich Statistik az 23 % v
Eurdpe predanych $portovo-izZitkovych automobilov ma
pohanané kolesa len na jednej z naprav. Priznavame, ob-
¢as by sme pocas skii$ania tohto modelu boli radi, keby
mal pohanané obidve napravy. To vtedy, ked’ sme opa-
trne prekondvali dIhé stipania zasnezZenej cesty so zla-
dovatenym podkladom, ktoré este cestari pri vytrva-
lom sneZeni nestihli odhrndt a posypat. Napokon sme
sa vzdy dostali, kde sme potrebovali, ale v aute s poho-
nom 4x4 by to bolo istejSie.

Pri preberani auta na test sme nasadli do uZ dob-
re znamej kabiny s hodnotne vypracovanym interiérom,
s prirodzenym ovladanim vel'kych tlacidiel a otocnych
ovladacov na pristrojovej doske, resp. na jej stredovej
konzole. Aj za vzhl'ad interiéru dostala nova Kia Sporta-
ge pocas svojej niekol'komesacnej pritomnosti na trhu
viacero medzinarodnych oceneni, spomenieme aj narod-
né - na Slovensku sa stala Autom roka 2011. Pre SUV
je dolezitym parametrom variabilita zadnej Casti kabi-
ny, pretoze mala by poskytovat moZnosti prevazania
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Sportového naradia pre vyuzitie vozidla aj na ,volno-
casové aktivity”. Zadny rad sedadiel je samozrejme aj
v tomto modeli sklapatelny, takze zakladny objem ba-
toZinového priestoru 465 litrov mozno zvacsit na 1353
litrov. Viac ako objem st azda ddlezité rozmery pdodory-
su dna batozZinového priestoru a jeho tvarova pravidel-
nost. Sirka medzi podbehmi kolies je 1020 mm, dizka pri
nesklopenych sedadlach 880 mm a po sklopeni operadi-
el 1770 mm. Pomerne vysoko je tzv. nakladacia hrana,
780 mm nad vozovkou.

Vznetovy motor zdvihového objemu 1685 cm® s na-
jvacsim vykonom 85 kW a kritiacim momentom 260
Nm, dostupnym v Sirokom spektre otacok je tieZ vhod-
nou alternativou pre toto kompaktné SUV. Pracuje kul-
tivovane a aj spotreba nafty je redlne mozna pomerne
blizko vyrobcom uvadzanych lakavych hodndt. Pri usta-
lenej rychlosti 100 km/h je spotreba pri zaradenom
Siestom prevodovom stupni pod 5,5 1/100 km, v teplej-
Som ro¢nom obdobi to mdZe byt aj lepsie. Vysledna prie-
merna hodnota spotreby 6 1/100 km v zimnom obdobi je
velmi dobra.

Kia Sportage 1.7 CRDi 2WD s kvalitnou troviiou
vybavy EX, aki mal aj model pohanany motorom 2.0
CRDi 4WD, o ktorom sme pisali vo februarovom Gisle,
sa predava za 22 220 eur. Samuel BIBZA




Nova, tretia generdcia Kia Rio postavena na rovnakej
platforme ako uZ zndmy Hyundai i20 ma premiéru na au-
tosaléne v Zeneve a Kia tento typ bude vyrabat s tro-
mi karosériami: ako troj a patdverové hatchbacky a se-
dan. Dizajn je dielom timu Petra Schreyera, ¢o by malo
byt zarukou jeho plnej akceptovatelnosti aj eurdpsky-
mi zakaznikmi. Sicasna generacia typu Rio je vo vy-
robnom programe karejskej automobilky od roku 2005,

predalo sa z nej asi 860 tisic vozidiel, vlani bola dokonca
najlspesne;jsim typom Kie - s predajom 219 tisic vozidiel.

V porovnani s doterajSou generdaciou bude nové Rio
(hatchback) o 55 mm dlhsie (4080 mm), 0 25 mm Sirsie
(1720 mm), 0 15 mm nizSie (1455 mm) a razvor naprav
je dIh§i o 70 mm (2570 mm). Hatchbacky maju zaklad-
ny objem batoZinového priestoru 292 litrov, sedan 390
litrov.

Z domova

@
RAST MIEZD V KIA MOTORS SLOVAKIA

V ponuke pre tento typ ma

byt Sest motorov, zatial je

isté, ze do Eurdpy sa bude vo-

zit Rio so vznetovym moto-

rom 1.1 CRDi s vykonom 55

kW, ktory by mal byt mimo-

riadne Gsporny. Pre Sever-

nd Ameriku je potvrdeny za-

zihovy motor 1,6 GDI s vy-

konom 99 kW znamy z typu

Sportage. Ci sa nim pohaia-

né Rio bude dovazat aj do Eu-

ropy pred autosalonom nebo-

lo zname. Buddci rok by mal

byt v ramci avizovanej Ses-

tice motorov pre Rio k dispozicii aj moderny prepifiany

zazihovy Stvorvalcovy motor s priamym vstrekovanim
benzinu 1.2 Turbo GDI.

U nés sa nova generacia Kie Rio zacne predavat v

jeseni.
-ka-
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Vyskasali sme
BMW X3 xDrive 20d
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Konkurencia zdvihla kvalitu

Ked' v roku 2003 automobilka BMVW uviedla na trh svoj kompaktny Sportovo-Uzitkovy automobil (SUV) X3 na trh, vytvo-
rila nim novu triedu. D6évodom pre vznik tohto typu bolo podchytit pre znacku tych zakaznikov, ktori tUzili po takom dru-
hu auta, ale plnohodnotny SUV BMW X5 bol pre nich privelky alebo pridrahy. Na pocudovanie konkurencie sa toto auto
zacalo velmi dobre predavat, a tak od priamych konkurentov typu X5 vznikli v dalSich dvoch nemeckych automobilkach

mensie typy, uberajlce zakaznikov BMW X3.

Prvym krokom BMW reagujticim na vznik konkurencie
bol vznik este mensSieho typu X1. Aj ten sa vynikajico

uchytil na trhu, si¢asne vSak konkuroval aj o0 malo vac-

Siemu stirodencovi X3. Preto druha generacia BMW X3,

ktora je eSte stale horticou novinkou, je o poznanie vac-
Sia ako jej predchodkyna. Vyskusali sme model pohana-
ny dvojlitrovym vznetovym motorom a 8-stupfiovou au-

tomatickou prevodovkou.

(@ marec 2011

V kabine teraz nemozno najst jediny detail, ktory
by vybocoval z predstav o SUV z prémiového segmentu.

Mohutna pristrojova doska z prijemne makéenych, hod-
notne pdsobiacich plastov, stredova konzola s prehlad-
ne umiestnenymi a dostatocne vel'kymi ovladaémi, naj-
novsia verzia systému iDrive s kvalitnou grafikou na ob-
razovke tohto systému, luxusne pdsobiace ,dekéry” atra-
diéne vynikajldce sedadld, to vSetko spolu s priestrannej-

§im interiérom zapdsobi azda na kazdého motoristu. A
to sa eSte s autom nepohol z miesta, ba ani nenastarto-
val motor. Kym zaéneme jazdit, spomefime, Ze dobre sa
sedi aj na zadnych sedadléach, ktoré majd operadlo dele-
né v pomere 40/20/40. Za nesklopenymi operadlami je
priestor pre batoZinu s objemom 550 litrov, po sklopeni
vsetkych troch casti operadla vzrastie na 1600 litrov.
Skoda, 7e ovladate sklapania operadiel si na ich hornej




casti, takZe st z batoZinového priestoru tazsie dostup-
né. Ocefujeme vhodny tvar batoZinového priestoru s
odkladacimi schrankami pod vyklopnym dnom a kolaj-
nickami v dne s posuvnymi kotviacimi okami pre opti-
malne upevnenie nakladu.

Rovnako vel'ké, ak nie dokonca vécsie zmeny ako
v konsStrukeii a vybaveni karosérie, urobili konstruktéri
BMW na podvozku druhej generacie X3. Tvrdé, nie vel-
mi vydarené pruzenie nahradili komfortnejSie ladenym
podvozkom. A ak si majitel nového BMW X3 priplati za
podvozok s adaptivnymi timiémi Variable Damper Con-
trol, akoby si kdpil viacero dut. UmoZiuje vodi€ovi upra-
vovat podvozok v rezimoch pre komfortnd aj Sportovd
jazdu. V rezime NORMAL je pruzenie velmi komfortné,
pri rychlejSom prejazde zakrut sa vSak karoséria viac
bocne naklana. Rezim SPORT zmeni spravanie sa auta
rovnako ako v ostatnych novsich typoch BMW. TImi-
¢e stvrdnd, reakcie na zmenu polohy plynového peda-
la sa rychlejsie, zoslabne Gcinnost posiliiovaca riadenia
a aj systém regulacie stability vozidla je benevolentnej-
§i. Karoséria sa v zakrutach takmer nenaklana a na ces-
tach s kvalitnym povrchom je pocit stability vo vyso-
kom X3 takmer ako v $portovom aute. Horsie to je na hr-
hol'atej ceste, to sme radsej rychlo prepli do médu NOR-
MAL, aby poskakujiice auto z nas nevytriaslo dusu.

Uz sme jazdili, takZe je najvyssi cas spomenit
vlastnosti motora a prevodovky. Pohonu vsetkych

Styroch kolies xDrive staci venovat jedini vetu: Urcite
nevyvratil tvrdenie vacsiny expertov, Ze je momentalne
najlepSim systémom pohonu 4x4 pre Sportovo-GZitko-
vé vozidla. Vznetovy Stvorvalcovy dvojlitrovy motor s
medzichladi¢om stlaceného vzduchu ma najvacsi vykon
135 kW a kratiaci moment 380 Nm. Tato hodnota krati-
aceho momentu je dostupna uz od 1750 otacok za min-
(itu, takZe motor je vel'mi pruzny. Napriek tomu riadiaca
jednotka automatickej prevodovky nezahala a prevetra-
va aj pri mensej zmene rychlosti jazdy alebo zatazenia
(pri sttipani alebo klesani cesty) pomerne Sirokd skalu z
tych osem stupiov, ktoré prevodovka obsahuije, azda aj
zhytocne Casto. Nastastie to robi rychlo a plynule. K vy-
robcom uvadzanej spotrebe nafty v kombinovanej pre-
vadzke 5,6 litrov na 100 kilometrov sa nam vsak nepo-
darilo dostatocne blizko dostat. Aj ked  sme nejazdili ne-
jako agresivne, skontili sme so spotrebou tesne nad hra-
nicou 7 1/100 km. Ak zoberieme do Gvahy, Ze bola zima,
tak to nie je zI4 hodnota na takeé vel'ké auto.

BMW X3 xDive 20d ma v zakladnej vybave aj funk-
ciu STOP/START automatického vypinania a zapina-
nia motora pri zastaveni/rozjazde vozidla, pneumatiky
typu runflat pre nddzovy dojazd, automatickd klimatiza-
ciu, 6 bezpecnostnych vankasov, ESP, palubny potitac,
elektricky ovladané okné vpredu aj vzadu, elektricky
nastavitelné vyhrievané spatné zrkadla, predné hmlové
svetld, radio s CD/MP3 prehravacom a vstupom Aux-In,

Vyskasali sme
BMW X3 xDrive 20d

.

centralne zamykanie s dial'kovym ovladanim. ,Zéklad-
na” cena tohto modelu je 39 600 eur. Sticastou bohatej
doplnkovej vybavy je systém regeneracie brzdne;j ener-
gie, automatickd prevodovka, elektronicka regulécia,
charakteristiky timicov pruzenia (EDC), panoramatické
stresné okno, elektrické nastavovanie prednych seda-
diel, vyhrievanie prednych sedadiel, ostrekovace reflek-
torov, parkovacie snimace, tempomat s funkciou brzde-
nia Head-up displej na ¢elnom skle BMW internetovy
pristup a dalSie zaujimavé a uZitocné prvky. S tymito a
d'alSimi nespomenutymi prvkami vybavy naréstla pre-
dajna cena vozidla na 61 390 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, vstrekova-
cf systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1995 cm?, najvacsi vykon 135
kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 380 Nm pri 1750-
3000 ot./min.

Prevody: 8-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na pruZiacich vzperdch a
prieénych ramendch, priecny skrutny stabilizétor, zadnd vi-
acprvkovd ndprava, vinuté pruziny, kotitové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s posiliiova-
¢om, obrysovy priemer otatania 12,1 m, pneumatiky rozme-
ru 225/60R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4648/1881/1661
mm , rdzvor néprav 2810 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1616/1632 mm, svetld vyska 200 mm, pohotovostna/celko-
vé hmotnost” 1834/2290 kg, objem batoZinového priestoru
550/1600 |, objem palivovej nadrze 67 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 6,1/5,3/5,6 1/100 km,
€0, 147 g/km.
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Vyskasali sme
Lancia Delta 2.0 JTD 165

KRASKA 8
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Ked automobilka Lancia predstavila na Zenevskom autosaléne v roku 2008 svoj typ | ——
Delta, bolo mnohym priaznivcom motorizmu jasné, ze na trh prichadza nadlho jedno : = “
z najkrajSich aut z pomedzia nizSej strednej a strednej triedy. Presli tri roky, a Delta je f/j
stale atraktivna ako na zaciatku svojho predaja. Vyskusali sme model pohanany dvoj- \ =— 4

litrovym vznetovym motorom s vykonom 121 kW. —

] e o R S I N
W i ‘. . "‘- y
— . e S s N

Lancia Delta vel'mi dobre vyzera aj zvnitra. Sedadla s
rebrovanym caldnenim, typickym pre viaceré novsie
typy koncernu Fiat, ma v Delte od strednej Grovne vyba-
vy Oro potahy z kombinacie koZe a Alcantary. Elegant-
na pristrojova doska ma sice svoj povod vo Fiate Bra-
vo, ale ma ind stredovd konzolu, €o obidva typy dosta-
tocne odlisuje. Pristroje aj ovladace si rozmiestnené lo-
gicky a prehladne.

Predné rozmerné sedadla vyzeraji ovela Sporto-
vejSie ako naozaj st - prekvapila nas poddajnost ich
¢altinenia a minimalna G¢innost boénych vystuh. Nap-
riek tomu vodi¢ ani spolujazdec vedla neho nevychad-
zajli z auta ,dolamani” ani po niekol'kohodinovej jazde.
Trojramenny multifunkény volant ma vel'ky rozsah na-
stavenia v zvislom smere aj puzdI'i svojej osi otacania,
na tvarovanie jeho venca si treba par minit zvykat. Bo-
hata je aj bezpecnostna a komfortna vybava, kde si
azda vSetky prvky ocakavané v aute z hornej casti niz-
Sej strednej triedy.

Tvorcom Delty sa pri vytvarani zadnej casti kabiny
podaril maly zazrak - cestujici na zadnych sedadlach
maju tol’ko miesta pre nohy, ako im nedokazu poskyt-
nat ani niektoré typy patriace do strednej triedy. Zadnd
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trojmiestnu lavicu mozno pozdiZne posivat, menit moz-
no aj sklon operadla. Keby bola sedacia ¢ast osadena
vysSie nad podlahou (je 370 mm), bolo by dielo kon-
Struktérov dokonalé. Takto mdzu zadné sedadlo hodno-
tit len cestujlici maximalne priemerného vzrastu - vyso-
kym sedadlo dokonale nepodopiera stehna. Pri skima-
ni rezervy miesta nad hlavami sme zistili, preco nemd-
Zu byt sedadla vysSie nad podlahou. Pri vyske cestuji-
cich okolo 180 cm sa priestorova rezerva vol'ného mies-
ta nad ich hlavami ,vycerpala“. Od sedadla po strop je
890 mm. ESteZe sa operadla dajd sklapat, zvaéSenimich
sklonu sa zoSikmi poloha sedenia... Dafl za vela mies-
ta medzi prednymi a zadnymi sedadlami splaca bato-
Zinovy priestor. Je pomerne kratky, slusny zakladny
objem 465 litrov ma vdaka hibke, pretoZe ani Sirkou
nechuruije.

.Mechanika” Delty ma tiez pdvod vo Fiate Bravo.
Ma rovnako ako Bravo presné riadenie s dobrou cha-
rakteristikou posiliovaca, ma vSak pomerne tvrdé pru-
Zenie. Prejazd dier v ceste nielen citit, ale aj zretelne
pocut. Konstrukéne jednoducha zadna naprava ideal-
ne spolupracuje s prednou napravou na cestach s dob-
rym povrchom. Na nerovnostiach ,znervoznie”, ale

systém regulacie stability (ESP) bez mozZnosti jeho vy-
pinania Gcinne pomaha vodicovi udrzat auto bezpecne
v zakrutach aj na takejto nekvalitnej ceste. Kym bez ri-
zika vel'kych polemik s vacsinou motoristov mozno Lan-
ciu Deltu dat na vrchol nizsej strednej triedy za dizajn,
kvalitou podvozka sa mota len v priemere triedy, co je
urcite Skoda.

Dvojlitrovy vznetovy motor je zlepSenim osvedce-
ného Stvorvalcového motora 1.9 JTDm, ktory v koncer-
ne Fiat najviac vyuZivali Alfy Romeo. Atraktivne hodno-
ty najvacsieho vykonu (121 kW pri otackach 4000 za
mindtu) a krdtiaceho momentu (360 Nm pri 2000 ot./
min.), kultivovany, zvukovo dobre utimeny chod z neho
robia velmi vhodna vol'bu pohonu. Jeho silu v Lancii na-
jviac citit v rozsahu otacok od 1700 do 4000 za min-
Gtu, mozno ho lahko dostat aj do vyssich otacok, ale
zrychlovanie uZ nie je vyrazné.

Pri jazde po dialnici rychlostou na hranici dovole-
ného limitu je spotreba okolo 6,5 1/100 km, komu staci
rychlost asi 100 km/h, usetri kazdych 100 kilometrov
viac ako liter nafty.

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Lancia Delta 2.0 JTD 165

ROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 18-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekova-
cf systém common rail, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1956 cm®, najvacsi vykon 121
kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 360 pri 1750 ot./
min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vletend s pruzne skrutnou prieckou, vinuté pru-
Ziny, kottové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hrebe-
fiové riadenie s elektrickym posilfiovatom, stopovy priemer
otatania 10,6 m, pneumatiky rozmeru 225/45 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4520/1799/1499
mm, rdzvor naprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1538/1531 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1505/2000 kg, objem batozinového priestoru 465/760, ob-
jem palivovej nadrze 57 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 214 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevadzke 6,9/4.3/5.3
1/100 km, CO, 139 g/km.
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Predstavujeme
Lexus CT 200 h

KOMPAKTNY LEXUS
s hybridnym pohonom

Hatchback CT 200h s hybridnym pohonom sa stédva novou vstupnou branou k znacke Lexus. O&akava sa, Ze novy typ Si
ziska sympatie najma mladSej generacie zakaznikov.

Zhmothuje spojenie piatich kl'i€ovych atribdtov znac-
ky Lexus, poskytujicich zakaznikom bezkonkurenéné
zazitky spojené s vlastnictvom automobilu v segmente
prémiovych kompaktnych vozidiel: pohon Lexus Hybrid
Drive a Specidlne upraveny systém hospodarenia s ener-
giami, vyborné jazdné vlastnosti, dynamické a sicasne
elegantné Stylistické stvarnenie, ktoré je najnovsim vy-
sledkom dizajnovej filozéfie L finesse znatky Lexus, pri-
kladné remeselné spracovanie typické pre znacku Lexus
a v neposlednom rade povestné zakaznicke sluzhy, kto-
ré tvoria zaklad komplexnych zékaznickych skisenosti
majitelov vozidla Lexus.

Novinku sme mali moZnost vyskidsat na cestach v oko-
Ii Lisabonu, i priamo v uliciach hlavného mesta Portu-
galska. Kompaktny hatchback s vonkaj$imi rozmer-
mi 4320x1765x1430 mm pdsobi zvonku sympatickym
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dojmom, kabina plni prislub ,prémiovosti” tvarovanim
aj materidlmi pouzitymi na kaZdy prvok interiéru. Kom-
plexne vybavené pracovisko vodi¢a aj miesto vedla
neho budd vyhovovat aj vysokym osobam, rovnako vy-
soké osoby sediace za nimi na zadnych sedadlach budd
mat opreté kolena o operadla prednych sedadiel.

Novy Lexus CT 200h je vybaveny technoldgiou pino-
hodnotného hybridného pohonu schopnou fungovat sa-
mostatne v reZime samotného spalovacieho motora,
samotného elektromotora, alebo ako spojenie oboch.
Druha generacia plne hybridného pohonu spaja zaziho-
vy motor so zdvihovym objemom 1,8 |, vykonny elek-

tromotor, generator energie s vykonom 42 kW, vykon-
ny (27kW) akumulator 202 V, jednotku riadenia ener-
gie a tzv. deli¢ vykonu pouZzivajici planétové sikolesie

na spajanie a prerozdelovanie energie zo zazihového

motora, elektromotora a generatora podla momental-
nych prevadzkovych podmienok.

Elektromotor je spolocne s generatorom energie a
delicom vykonu umiestneny v lahkej a velmi kompakt-
nej prevodove; skrini, ktora je svojimi rozmermi porov-
natelna s ktoroukol'vek beznou prevodovkou. Na hlad-
ky prenos vykonu na predné kolesa prostrednictvom
bezstupnovej prevodovky CTV plne hybridného systé-
mu pohonu dohliada technoldgia elektronického rade-
nia bez mechanickej vazby. Pri snahe vodica o prudké
zrychlovanie vydava zretelny monotdnny zvuk.

Kompaktny zazihovy motor so zdvihovym obje-
mom 1798 cm? s variabilnym tasovanim ventilov VVT-i
pouziva tzv. Atkinsonov cyklus, recirkulaciu vyfuko-
vych plynov EGR s chladenim a tretiu generaciu systé-
mu rekuperdcie tepla z vyfukovych plynov. Motor vyvi-
nie vykon 73 kW pri 5200 ot./min. a najvacsi kritiaci




moment 142 Nm pri 4000 ot./min. Vykonny synchrén-
ny elektromotor s permanentnym magnetom dosahuje
maximalny vykon 60kW a kritiaci moment 207 Nm uz
od nulovych otacok. Elektromotor pracuje paralelne so

zazihovym motorom, ktorému vypomaha pri akceleracii
arovnako moZe pohanat kolesa CT 200h v rezime jazdy
¢isto na elektrinu (v reZzime EV).

Pri spomalovani a brzdeni funguje elektromotor
ako vykonny generator energie v rezime rekuperacné-
ho brzdenia. Ked' sa novy pine hybridny Lexus pohybu-
je v rezime elektromobilu (moZno zvolit ruéne), podobne
ako pri Toyote Prius, pri jazde na vzdialenost az dvoch
kilometrov s rychlostou do 45 km/h neprodukuje Ziad-
ne emisie.

Siustava pohonu Lexus Hybrid Drive zahriujd-
ca zazihovy motor a elektromotor produkuje celko-
vy systémovy vykon 100 kW, CT 200h s bezstupio-
vou prevodovkou E-CVT hladko akceleruje z 0 na 100
km/h za 10,3 sekundy a dosahuje maximalnu rych-
lost 180 km/h. Pri ekonomickom spdsobe jazdy mozno
podla tdajov vyrobcu dosiahnut spotrebu benzinu len
3,81/100 km v kombinovanom cykle a emisie CO, na vr-
chole triedy - iba 89 g/km. Pri dynamickom spdsobe
jazdy sme dosahovali spotrebu asi 0 2 1/100 km va¢siu.

KonStruktéri pri stavbe CT 200h pouzili rad dalSich
opatreni na dsporu energii a zlepSenie ekologickych pa-
rametrov, ktoré eSte zdokonaluji uz aj tak vynimocné
vlastnosti pohonu Lexus Hybrid Drive. Ide napriklad o
energeticky Uspornd klimatizaciu obsahujicu elektric-
ky kompresor, snima¢ vlhkosti s automatickou regu-
laciou privodu vzduchu a systém aktivneho vyhrieva-
nia sedadiel, vo vozidle je inStalovana ucelena ststava

osvetlenia pouzivajica Gsporné svietiace diody, apliko-
vali l'ahky a energeticky tGsporny zosiliiova¢ audio su-

stavy a reproduktory s hambusovou membréanou.

CT 200h pontikne svojmu majitelovi moznost volit med-

zi dynamickym alebo uvolnenym §tylom jazdy - popri
niekol'kych jazdnych reZimoch pine hybridnej jednotky,

t.j. EV, ECO, NORMAL a SPORT, ktoré sa aktivuja na po-

kyn vodica.

Automobily z dovodu nutnosti vyhrievat kabinu a sd-
casne odstranovat zarosenie ¢elného skla ¢asto v zim-

nom obdobi vykazuji horsiu spotrebu paliva. Kon§truk-
téri preto spojili tretiu generaciu systému rekuperacie
tepla z vyfukovych plynov s novou technoldgiou regu-
lacie privodu vzduchu, ktora zahfiia aj snimac vlhkos-
ti v ¢elnom skle. Ststava klimatizacie automaticky re-
guluje rezim privodu vzduchu a podla potreby zvacsuje
objem vzduchu cirkulujiiceho vnatri kabiny. Vd'aka tomu
systém spolahlivo odstranuje zarosenie ¢elného skla a
zaroven obmedzuje tnik teplého vzduchu na minimum,
¢im skracuje dobu potrebnd na vyhriatie interiéru vo-
zidla. V chladnom pocasi sa vyhrievanie sedadiel akti-
vuje automaticky pri spusteni motora, ¢im sa zmensu-
je miera zataZenia ststavy kdrenia a zaroven klesa spo-
treba paliva.

CT 200h pouziva celkovo 89 LED didd vonkajSieho
osvetlenia - to je zo vSetkych modelov Lexus zatial naj-
viac. LED diody spotrebujd o 45% menej energie ako tra-
dicné halogénové jednotky, Cim opat prispievaji k zmen-
Seniu spotreby paliva.

Vo vozidle znacky Lexus bol dalej po prvykrat
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Lexus CT 200 h

pouZzity novo navrhnuty jedinecny systém aktivneho tl-
menia bocnych sil, ktory pohlcuje a minimalizuje vibra-
cie karosérie. Uplne nepatrné vibrécie radovo v mikro-
metroch sa tazko analyzujd aj pomocou pocitacovych
CAD nastrojov, avSak v praxi sa prejavuji neprijem-
nymi pocitmi pri otacani volantu a ako drobné prejavy
nestability v spravani sa vozidla pri akceleracii v pria-
mom smereNamiesto tradicnych pevnych vystuh Le-
xus po prvykrat pouzil aktivny predny timi¢, ktory pre-
péja lavi veZu” tichytu zavesenia s pravou, a dalej zad-
ny timic prepajajtci lavy a pravy panel zadného ramu
konstrukcie. Zostavy aktivnych prednych a zadnych

timicov su konstrukéne podobné typickym jednoplasto-
vym timiom. Vd'aka inStalécii tohto systému timenia sa
obmedzili vibracie podlahovej ploSiny vozidla v Sirokom
spektre kmitoctov, dokonca poklesla hladina tzv. biele-
ho $umu v rdmci audio sistavy.

Systém ovladania ,Remote Touch”, ktory je stic¢astou
navigacného systému Lexus, predstavuje pokrokové
multifunkéné zariadenie umoZiujice jednoduché a in-
tuitivne ovladanie funkcii audio sdstavy, navigacie, kli-
matizacie, telefénu a nastaveni roznych systémov CT
200h. Ovladaci systém Remote Touch na stredovom tu-
neli zlepSuje hmatové vnemy reakénou silou sliZiacou
ako spatna vazba pre pouzivatela. Princip fungovania
pripomina pocitatovi my$ umozZiujicu rychlo a l'ahko
pohybovat kurzorom a volit medzi roznymi ikonami na
obrazovke.

CT 200h je prvé vozidlo na svete v segmente kom-
paktnych vozidiel, ktoré mdze byt vybavené preventiv-
nym prednarazovym bezpe€nostnym systémom (PCS),
ktory zahfiia aj adaptivny tempomat (ACC). Sicastou
zakladnej vybavy je okrem iného osem bezpeénostnych
vankdsSov a predné sedadla s konstrukciou WIL (Whipla-
sh Injury Lessening), zlepSeny systém regulacie stabili-
ty vozidla (VSC).

Cena zékladného modelu na slovenskom trhu bude 27
900 eur. Ceny na dalSich trhoch sa buda lisit v zavislos-

ti od rozdielov vo vybave a situcie na miestnom trhu.

Samuel BIBZA
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Ford Ranger Wildtrak

FORD NA ZE
AUTOSALONE

Vystavny stanok spolo¢nosti Ford na 81. Zenevskom autosaléne zdobia az Styri nové prirastky do rodiny pripravovanych

-VSKOM

produktov a exkluzivne technoldgie od spolocnosti Ford, ktoré maju zékaznikom priniest vyznamné zlepSenie celkového
zazitku z jazdy.

.Dnes ma spolognost Ford historicky najsilnejSie port-
félio produktov a my mame pripraveny Gcinny plan,
ktory ndm pomdze udrzat sa na svetovej $picke, po-
kial' ide o modernost sortimentu vozidiel,” povedal
Stephen Odell, prezident a generalny riaditel’ Ford of Eu-
rope. ,Mame najmenej 20 novych modelov, ktoré osvie-
Zia naSu kompletnd eurdpsku ponuku - od malych auto-
mobilov aZ po Zitkové vozidla - a v Zeneve predstavi-
me cast z nich. 0d elektromobilov s nulovymi emisiami,
ako je novy Focus Electric, cez vSestranny Ranger Wild-
pre novd generaciu modelu Kuga - aZ po nase najnovsie
rely vozidlo Fiesta RS WRC; to vSetko bude mozné vidi-
et v stanku Ford.”

Spolocnost Ford dalej predstavuje v eurdpskej pre-
miére vozidlo C-MAX Energi, predsériovi verziu plu-
g-in hybridu, ktory sa prvykrat objavil v januari na au-
tosaldne v Detroite, a ktory spolocnost Ford uvedie na
eurdpsky trh v roku 2013. Vozidlo sa bude vyrabat v to-
varni Ford v $panielskej Valencii.

Svetovid premiéru ma aj uplne novy Ford Ran-
ger Wildtrak, Sportovy kompaktny pick up. Vyzaru-
je dojem sily, podporeny najnovsimi vymozenostami v
oblasti komfortu a automobilovych technoldgii. Novy
Ford Ranger sa na celom svete zacne predavat v prie-
behu roku 2011. Bude vybaveny rozsiahlym radom $pic-
kovych ,inteligentnych” prvkov, vdaka ktorym bude

(@ marec 2011




Ford Ford Vertrek

Ford C-MAXEnergi

Ford Focus Electric

jazda v fiom pohodinejSia, bezpecnejSia a zabavnejSia
neZ kedykol'vek predtym. Pondka aj jedinecny systém
spatnej kamery - obraz z kamery sa zobrazuje na vn-
G(tornom spatnom zrkadle - ktory vyrazne zlepSuje vy-
hlad dozadu a zjednoduSuje pripajanie privesu. Novy
Ranger by mal pondknut najlepSiu bezpeénost vo svo-
jej triede. VyuZziva cely rad technoldgii, ktoré jeho kolesa
udrzia v pevnom kontakte s vozovkou za kazdych podmie-
nok, vratane systému ESP (Electronic Stability Program).
Ranger je dalej vybaveny technoldgiami ako satelitna na-
vigacia alebo hlasové ovladanie cez Bluetooth®, ktoré sii
ovela obvyklejSie v drahych luxusnych automobiloch.

Verzia Wildtrak sa v rodine vozidiel Ranger vynima
jedineénym vzhladom a bude obzvlast atraktivna pre
voditov a cestujlcich hl'adajtcich vozidlo, ktoré im po-
slazi pri praci, aj pri oddychovych aktivitach.

Spolocnost Ford na Zenevskom autosalone 2011
predstavuje v eurdpskej premiére svoju viziu moder-
nejSieho, SportovejSieho a StylovejSieho kompaktné-
ho SUV. Koncept Ford Vertrek, ktory sa prvykrat ob-
javil v janudri na autosaldne v Detroite, signalizuje sme-
rovanie novej generacie typu Kuga, vozidla so Spicko-
vym dizajnom a spotrebou paliva. Vertrek je postave-
ny na globalnej platforme spoloénosti Ford pre vozidla
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segmentu C, sldZiacej ako zaklad aj pre tplne novy Ford
Focus a najnovsie vozidla C-MAX a Grand C-MAX trie-
dy MAV. Reprezentuje viziu $pickového dizajnu a inZinier-
skych zrucnosti spolocnosti, ktoré by mali pritiahnut a
uspokojit budcich majitelov automobilov SUV z celé-
ho sveta.

Uplne novy model Focus Electric, vibec prvé tisto
elektricky pohanané osobné vozidlo znacky Ford, pride
na eurdpsky trh v roku 2012. Bude vlajkovou lodou roz-
rastajlcej sa rodiny hybridov, plug-in hybridov a elek-
tromobilov, ktoré sa v Eurdpe a Severnej Amerike do-
stani do predaja do roku 2013. Focus Electric je navrh-
nuty tak, aby jeho dojazd vyhovoval vacsine vodicov
pri kazdodennom jazdeni. Je odvodeny od patdverové-
ho hatchbacku Focus a ked' sa v roku 2012 objavi v Eu-
rope, prinesie nové funkcie vyvinuté Specidlne pre elek-
trické vozidla. Focus Electric je jednym z piatich novych
elektrifikovanych vozidiel, ktoré spadaji do elektrifika-
¢nej stratégie spolocnosti Ford. Na konci minulého roku
sa v Severnej Amerike uskutocnili prvé dodavky mode-
lu Transit Connect Electric, prvého akumulatorového
elektromobilu znacky Ford, ktory sa do Eurdpy dostane
v priebehu roku 2011.

Ford prichadza do Eurdpy so svojimi hybridny-
mi elektrickymi vozidlami - na Zenevskom autosaldne
predstavuje plug-in hybrid s nazvom C-MAX Energi,
prvy z dvoch elektrifikovanych modelov odvodenych od
patmiestneho MAV C-MAX. V Eurdpe sa dostane do pre-
daja v roku 2013 spolu s modelom C-MAX HEV.

Spolocnost Ford oZivuje rodinu svojich vel'kych re-
prezentativnych automobilov novym modelom Mondeo
ECOnetic s emisiami CO, len 114g/km. Sii¢asne zara-
d'uje do ponuky cely rad zlepSenych motorov pre typy

Mondeo, S-MAX a Galaxy. Kombinacia 1,6-litrového mo-
tora Duratorq TDCi a systému Ford Auto-Start-Stop na-
vyse vytvara dobry zaklad pre novy Ford Mondeo ECO-
netic, pySiaci sa homologizovanymi emisiami CO, len
114 g/km.

Malé automobily Ford budi méct eSte viac vy-
niknit v dave vdaka novym, vizudlne zaujimavym sty-
lingovym verziam. Novy model Metal Ka, ktory je su-
tastou stylingového programu Ford Individual, a Fiesta
Magnet, nova verzia daného modelu, boli vytvorené tak,
aby dokonale ladili s atraktivnym dizajnom exteriéru vo-
zidiel Ford. fd-
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V automobilke Peugeot sa pred ¢asom rozhodli, Ze typy 407 zo strednej triedy a 607 z vysSej strednej triedy nebudu mat
na isty ¢as samostatnych nastupcov, ale jedného spolo¢ného. Stal sa nim Peugeot 508, ktory mal vystavnud premiéru mi-
nulll jesen na autosaldne v Parizi. Teraz ho Peugeot uvadza na trh - ako sedan aj ako kombi. Ich ,,zakladnym™ motorom
bude zaZihovy neprepifiany motor 1.6 VTi s najvacsim vykonom 88 kW, najvykonnej$im motorom je vznetovy 2.2 HDi

s vykonom 150 kW.

Sedan Peugeotu 508 je 4792 mm dlhy, 1853 mm Siro-
ky a 1456 mm vysoky. Dizkou teda zapada medzi typy,
ktoré nahradza. Od Peugeota 407 je 0 101 mm dIhsi, a

od typu 607 je kratsi o 110 mm. Sirkou, vyskou, ba aj ré-
zvorom naprav oba typy prekonava. Peugeot 508 s ka-
rosériou kombi je 4813 mm dlhy, 1476 mm vysoky, $ir-
ku ma rovnaku ako sedan, aj razvor naprav (2871 mm).

Peugeot 508 je postaveny na osvedcenej platforme 3
skupiny PSA. V porovnani s Peugeotom 407 ma vSak
Peugeot 508 0 92 mm dIhsi razvor naprav, predny pre-
vis karosérie je krat$i 0 43 mm. Aj ked je tato novin-
ka vacsia ako odchadzajici typ 407, hmotnost jej ne-
naréastla. Kaidd siciastka automobilu bola navrhnu-
ta z takych materidlov a vyrobena takou technoldgiou,
aby mala pri prijatelnych vyrobnych nakladoch €o na-
jmenSiu hmotnost. Preto s priecka pristrojovej dosky
z hortika, vpredu je hlinikova kapota, vyuZiva sa
laserové zvaranie strechy schopné esteticky pekne

(@ marec 2011

a pevnostne dobre spojit dielce vylisované z vysokopev-
nostnych ocelovych plechov (THLE a UHLE), preto je od-
hluénenie motora priamo pri zdroji, atd’. Takymto spdso-

bom dosiahli konstruktéri, Ze Peugeot 508 ma mensiu
hmotnost vo verzii sedan o 25 kg a vo verzii kombio45

kg ako mali modely 407. Novinka ma navyse aj vynikaj-

lice hodnoty stcinitel'a aerodynamického odporu - 0,25
pri sedane a 0,26 pri kombi.

Peugeot 508 znamena nastup novej etapy v zmys-
le kvality vyroby vychadzajicej z poslednych produktov
na trhu, ktoré v tejto oblasti dosiahli dobri povest. Jed-
nym z priamych dosledkov, ktoré st cielom tejto politi-
ky, je zmensit ,celkové naklady vyplyvajice z vlastne-
nia” (TOTAL COST for ownership - TCO ), o je urcuji-
cim faktorom pri kipe vozidla v tomto segmente, hlavne
v pripade podnikovych flotil. (Podla prieskumu trhu az
dve tretiny aut strednej triedy predanych v Eurdpe kapia
podniky pre potreby svojho manazmentu.)

Kazdy cestujici ma k dispozicii Specialnu starost-
livost v podobe priestoru velkoryso prepojeného s
prislusnym vybavenim (Stvorzdnova klimatizacia v pro-
spech cestujicich vzadu, nastavitelna predna cast se-
dacej casti sedadla pre vodica a spolucestujtceho...).
Rozmery priestoru kabiny st na trovni Peugeota 607,
to znamena zlepSenie oproti typu 407 (o 5,3 cm vacsia
vzdialenost medzi kolenami cestujiceho vzadu a pred-
nym sedadlom). Vd'aka tomu méZzu sediet za sebou dve
osoby s vyskou 1,93 m.

Veko batoZinového priestoru sa otvara tlacidlom
na dial’kovom ovladaci, tlacidlom na pristrojovej doske
alebo stlacenim Cislice 0 v oznaceni 508 na veku ba-
tozinového priestoru, veko kombi méze byt vybavené
elektrickym otvéaranim. BatoZinovy priestor je praktic-
ky (odolné haciky, sietka na uchytenie batozZiny, pries-
tor pre uloZenie vystrazného trojuholnika, kolmé, rovné
steny). Jeho objem v sedane Peugeot 508 dosahuje 515




4
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litrov(podl'anormyVDA)vkombi560litrov. Uvedené hod-

noty zahfiajd dloZny priestor pod kobercom s objemom

42 |, ktory je rozdeleny na casti a vyhotoveny v rovna-

kej kvalite ako zbytok batoZinového priestoru.
Operadla zadnych sedadiel delenych v pomere
60/40 mozno sklopit jednym pohybom (prislu$nymi

’,}!_

ovladaémi v batoZinovom priestore kombi) a vytvorit
rovnd podlahu, pricom objem batoZinového priestoru v
sedane vtedy dosiahne 1381 litrov a 1598 litrov v kom-
bi. Verzia GT ma tento dlozny priestor vzhl'adom k dvom

W... -

koncovkam vyfuku pod kobercom len s objemom 26 |
a ak ma automobil v zakladnej vybave rezervné kole-
s0, je Gplne naplneny. Pevny koberec rozdeli v modeli
kombi batoZinovy priestor na mensie asti a ulahéi tak
priestor do jednotlivych segmentov. Podla zvolenej vy-
bavy mdze Peugeot 508 poniknut odkladacie priestory

s celkovym objemom az 22 |. V prednych dverach
st vel'ké vreckd, z ktorych kazdy ma objem 4 | (moze
uskladnit aj 1,5 1flasu). Do priestoru v zadnych dverach
mozno ulozit 0,5-litrovd flasu.

Pri zadiatku predaja je v ponuke motorov pat vzne-
tovych a dva zaZihové motory. ,Zakladnym” vzneto-
vym je 1.6 HDi FAP (82 kW, 254 Nm), ktory ako jedi-
ny spolupracuje s patstupfiovou ruéne ovladanou prevo-
dovkou. Najvykonnejsim bude motor 2.2 HDi (150 kW,
450 Nm), ktory sa bude montovat so Seststupriovou

T

automatickou prevodovkou. Zazihové motory maji zdvi-
hovy objem 1,6 I. Motor 1.6 VTi s variabilnym ¢asova-
nim nasavacich aj vyfukovych ventilov a variabilnym
zdvihom nasavacich ventilov ma najvacsi vykon 88 kW
a kritiaci moment 160 Nm, prepifiany 1.6 THP dosahu-
je 115 kW a 240 Nm. Pri tomto motore si mozno vybrat
medzi rucne ovladanou a automatickou prevodovkou.
V roku 2012 pribudne hybridny pohon HYbrid4. Celko-
vy vykon siistavy vznetového motora pohanajiceho ko-
lesa prednej napravy a elektromotora pre pohon kolies
zadnej ndpravy bude 147 kW. Hodnota emisi CO, s tym-
to pohonom v kombinovanej prevddzke ma byt len 99
g/km, Eo odpoveda spotrebe nafty okolo 3,8 1/100 km.

Peugeot 508 sa bude okrem Francizska vyrabat aj

v Cine, ale tam len pre potreby doméceho trhu.

-pt-

www.mot.sk @)



Predstavujeme

RENAULT CAPTUR

NA CESTE

/A DO

B3RO

DRUZSTVOM

Nova ambicidzna stratégia Renaultu sa odvija od ,zivotného cyklu”. Tento cyklus pozostava zo Siestich faz, pricom pri kaz-

dej z nich dbjde k odhaleniu nového konceptu. Prvy koncept - dvojsedadlové kupé DeZir - vyjadroval ,zamilovanie sa”,
vasen pritomnu na zaciatku ktoréhokolvek nového dobrodruzstva. Renault CAPTUR sa teraz zameriava na druhu fazu toh-

to cyklu, toho, kde dvaja ludia spolu objavuju svet okolo nich.

Tak, ako jeho predchodca, aj Renault CAPTUR charakte-
rizuje jednoduchy, zmyselny a hrejivy $tyl, ktory sa po-

stupne rozSiri aj na ostatné typy budicnosti Renaultu.

.Renault CAPTUR je zabavny $portovy crossover, ide-

alny pre mlady par, ktory sa chysta spoznavat svet,”
vysvetluje vedici dizajnér Renaultu, Laurens Van den

Acker. ,,Za zaklad si berie ramcovy dizajnovy jazyk pred-
staveny na $tudii DeZir, ale pridava aj technicke;Siu di-
menziu - viac funkénd, stale v§ak vel'mi zmyselnd,” do-

dava Axel Breun, riaditel’ konceptov.

Renault CAPTUR si osvojuje novi identitu pred-

nej asti, prvykrat predstavend na $tadii DeZir. Predna

maska ma opat vo svojom strede vel'ké logo Renaultu,
poloZené vertikalne na tmavom podklade, aby bolo také
viditelné, ako je to len mozné. Vyrazné krivky s matnym
finiSom umocnuja vizualnu silu dizajnu. Smerové svetla
st tvorené LED diodami s efektom viny prelinajticim sa
celou dizkou vozidla.




Renault CAPTUR robi viac, nez len hybe emdcia-
mi: je to taktiez praktické a univerzalne vozidlo. Je vy-
bavené pevnou snimatelnou strechou, ktora, len ¢o sa
odstrani, odhali ram z uhlikovych vlakien. Renault CAP-
TUR sa tak mozZe transformovat z kupé na kabriolet, z
mestského vozidla na terénne, zatial' ¢o jeho celkovy
Sportovy vzhl'ad je umocneny motylimi dverami a vel'ky-
mi pneumatikami navleéenymi na 22-palcové ierno-hi-
ele disky. S ostro oranZzovym lakovanim karosérie si Re-
nault CAPTUR berie priklad z cervenej, ktort preslavil
DeZir. Tato farba sa objavuje v celej Skale roznych od-
tiedov na roznych materialoch vo vnatri, aj na karosérii
vozidla.

Oranzovy nadych bol preneseny aj do kabiny, kto-
ra obsahuje fluorescencné detaily zvyraznené konstant-
cie boli ludské telo, Sporty a mestsky dizajn,” vysvetlu-
je dizajnér vyhotovenia a farieb, Kana Watanabe. ,Chcel
som, aby Renault CAPTUR vyzaroval teplo a dynamiku.”

Interiér Renaultu CAPTUR bol navrhnuty tak, aby
bol zaroven pohostinny aj priatel'sky k posadke. Do-
jem l'ahkosti vyjadreny exteriérom je dominantny aj tu,

pricom predné sedadla st pripevnené k stredovej kon-
zole, akoby sa vznasali vo vzduchu. Priestor pre posad-
ku je umierneny a bez prebytocného vybavenia. Boli po-
uzité inovativne a domyselné materialy, ktoré dizajné-

rom umoznili hrat sa so svetlom a optickymi efektmi.
Stredova konzola, vyplne dveri a pristrojova doska boli
vytvorené za pouZitia Specialnych priehladnych mate-
rialov, akoby druhej pokozky. To v prednej casti kabiny
umoznuje nahlad na high-tech lanka tvorené vlaknami,
miestami svetielkujicimi. ,Cely interiér je postaveny
okolo tejto siete natiahnutych elastickych lan, ktoré pri-
pominajd svet plachtenia a horolezectva. Pouzivaju gra-
fiku a svetlo, aby priniesli rytmus do celkového dizajnu
a posilnili tak dynamicky dojem z vozidla, poskytujic I'a-
hsi dojem z vnitra kabiny,” vysvetluje dizajnér interié-
ru, Magali Gouraud-Borgers.

Hlinikové pedale, uhlikové Skrupinové sedadla
a volant vyhotoveny v sivej textdrovanej kozi potvrd-
zuja Sportovd stranku dizajnu, drziac sa tak povodnej
koncepcie.

Zadna cast vozidla je multifunkéna oblast, ohranicena

troma vrstvami lan:

- Rozsirené povrazy sd rozmiestnené tak, aby bolo
mozné zabezpecit naklad proti pohybu, zarucujic tak
prispdsobitelny batoZinovy priestor;

- Taktiez poskytuju prilezitost na oddych vdaka
jemnej elasticite Struktiry. Je to tplne novy typ
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komfortu, nova forma sedenia, akoby v zavesnej hoj-
dacej sieti;

Napokon je moiné z bhokov auta vytiahnut opier-
ky, €im sa vytvoria dve plnohodnotné zadné sedad-
13, kompletné s bezpe€nostnymi pasmi a hlavovymi
opierkami. To umoZiiuje prevazat Styri osoby.

Renault CAPTUR pouziva novy koncept prepl'ﬁaného
vznetového motora (twin-turbo), vyvinutého z nového
motora 1.6 dCi, ktorym bude nahradeny sdiéasny motor
1.9 dCi. ,.Downsizing” je kIG€ovym elementom v straté-
gii Renaultu dosiahnut vedice postavenie v oblasti emi-
sii G0, v Eurdpe. Séria elektrickych vozidiel bude v pre-
vadzke spolu so spalovacimi motormi kombinujdcimi vy-
kon so zmensenou spotrebou paliva. Motor 1.6 twin-tur-
bo do tejto stratégie perfektne zapada. Vdaka twin-tur-
bu dosahuje vykon 118 kW z objemu 1.6 litra - to zodpo-
veda Specifickému vykonu 74 kW/ liter, €o je na rovna-
kej priecke s modelmi ako je Clio R.S. Maximalny krati-
aci moment (380 Nm) je dostupny uz od 1750 ot./min.,
poskytujic tak autu silnii akceleraciu z malych otacok.
Spojeny s dvojspojkovou prevodovkou EDC slubuije tato
pohonnd jednotka zabavni jazdu s emisiami CO, mensi-
mi ako 99 gramov na kilometer.

Viykon Renaultu CAPTUR je dalej zlepSeny inovativ-
nym systémom, ktory zlepSuje trakciu pri malych rych-
lostiach. Len €o jedno koleso strati trakciu, diferencial s
celkom novym samouzamykacim mechanizmom prene-
sie vSetok, alebo iba ¢ast vykonu motora na koleso, kto-
ré ma vacsiu prilnavost.

V Renaulte CAPTUR taktiez debutuje Visio-system
- inovacia, ktora pouZiva prednl kameru namontovani
na vrchu ¢elného skla na poskytovanie asistencnych
funkcii vodicovi. Tato technoldgia je schopna pospajat
jednotlivé snimky do skutotného obrazu cesty pred vo-
zidlom a zobrazit ju na centralnej obrazovke; toto je prin-
cip rozSirenej reality, zamerany na zlepSenie vodi¢ovho
vnimania okolitého sveta pridanim $pecialne navrhnu-
tych prvkov.

Renault CAPTUR je 4223 mm dlhy, 1950 mm Siro-
ky a 1586 mm vysoky. Ma aj vel'ki svetli vysku, az 261
mm. Hmotnost tejto Stidie je 1300 kg, z 0 na 100 km/h
dokaze zrychlovat za 8 s a dosiahne najvacsiu rychlost
210 km/h. -t
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Opel na Zenevskom autosaléne

Opel Astra ecoFLEX

Od Ampery po Zafiru
Tourer Concept

Na Zenevskom autosaléne bude mat svetovU premiéru sériova verzia elektromobilu Opel Ampera. Prvé vozidla budu do-

dané zakaznikom eSte pred koncom tohto roka. Navstevnici autosalonu budd méct nahliadnut aj do budicnosti novej ge-

nerécie typu Zafira: Studia Zafira Tourer Concept prindsa novud Uroven variability interiéru a komfortu demonstraciou aka

elegantna moze byt obyvacka na kolesach (Lounge On Wheels).

Viac z budticnosti znacky Opel v oblasti ekologickej mo-
bility prezradi expozicia najnovsich modelov ecoFLEX so
2vl&$t malou spotrebou paliva a emisiami CO,. V expo-
zicii znacky Opel budd vystavené aj prepracované typy
Corsa a Antara.

Opel Ampera, vybaveny elektrickym pohonom s
predizenym dojazdom, svojou konStrukciou eliminuje
obavy vodica, Ze zostane niekde stat s vybitou batéri-
ou. Vdaka unikatnemu systému pohonu poskytuje sviz-
nd akceleraciu a vysokd mieru komfortu. Patdverova
Stvormiestna karoséria poskytuje aj primerane velky

(@ marec 2011

Opel Zafira Tpurer Concept

batoZinovy priestor. Vozidlo je po cely ¢as pohana-
né elektromotorom. Pocas prvych 40 - 80 kilometrov
elektromotor napéja litiovo-idnova akumulatorova ba-
téria s kapacitou 16 kWh. Vozidlo vtedy jazdi bez spo-
treby benzinu a dplne bez emisii. Vyskumy ukazali, Ze
priblizne 80 percent eurdépskych vodi€ov najazdi denne
menej ako 60 kilometrov, takZe Ampera l'ahko spini ich
poziadavky. Vybita batéria sa da nabit za Styri hodiny
z beznej verejnej elektrickej siete s napatim 230 V pri-
pojenim integrovaného nabijacieho systému vozidla do
Standardnej elektrickej zasuvky v domacnosti. Pretoze

batéria sa da rychlo dobit, vacsina vozidiel bude jazdit
po cely ¢as na elektricky pohon s vyuzitim batérie. Ak je
potrebné s vozidlom absolvovat dihSiu trasu, zaZihovy
motor, pohaiiajdci generator, mdze plynulo predizit do-
jazd na viac ako 500 kilometrov na jednu napln palivo-
vej nadrze. Tento systém elektrického pohonu s predi-
zenym dojazdom robi z typu Ampera prvy elektromobil
schopny konkurovat beznym automobilom so spalova-
cim motorom. Extrémne tichy elektromotor s vykonom
111 kW poskytuje kritiaci moment 370 Nm prakticky
z nulovych otacok. Ampere umoZiiuje akceleraciu



z pokoja na 100 km/h za priblizne 9 sekiind a maximal-
nu rychlost 161 km/h.

Zafira Tourer Concep je viziou, ako by mohla vyzerat
nova generacia vel'kého vanu Zafira, ktory sa stal za-
kladatelom celého nového automobilového segmentu.
Stiidia Zafira Tourer Concept, oznatovand aj ako ,0by-
vatka na kolesach”, ma vzdus$ny a svetly interiér, vypra-
covany v prikladnej kvalite. ,Aplikovali sme koncepciu
obyvacky na motorové vozidlo,” povedal Mark Adams,
viceprezident pre dizajn znaciek Opel/Vauxhall. ,0by-
vatka je priestor, do ktorého sa chcete uchylit a relaxo-
vat, miesto kde skutoéne chcete byt. Chceli sme poskyt-
ndt rovnaky pocit v kabine automobilu s jednopriesto-
rovou karosériou, vytvorit miesto lakajlice na travenie
casu.

Opel Ampera.

Nova $tidia Opel poskytuje v tradicnom formate
modelu Zafira najvy$Siu mozni mieru flexibility kabiny,
aby splnila maximum poZiadaviek na priestor s vyraz-
nym ddrazom na zadné sedadla. Kabina je vel'koryso za-
plavena prijemnym svetlom. Priestranny interiér v po-
dobe IdZe je zaobaleny do elegantného, premodelované-
ho a dynamického exteriéru, opatreného novou, vyraz-
nou tvarou s dramatickymi prednymi reflektormi s profi-
lom kridel, vytvarajicimi zvlast dynamicky vzhlad.

Rodina Opel ecoFLEX vystavena v Zeneve obsahuje dve

vyznamné novinky:

e Corsa 1.3 CDTI ecoFLEX teraz kombinuje vznetovy
motor s vykonom 70 kW s technoldgiou Start/Stop,
¢im dosahuije spotrebu paliva iba 3,5 litra na 100 km
aemisiu CO, 94 g/km.

« Technoldgia Start/Stop je teraz k dispozicii aj v novej

Predstavujeme

Opel na Zenevskom autosaléne

verzii Opel Astra 1.3 CDTl ecoFLEX (70 kW). V 5-dve-
rovej karosérii typu hatchback zmenSuje emisiu CO,
z0 109 na 104 g/km a kombinovand spotrebu nafty
z0 4.1 na 3,9 litra na 100 km. Kym 5-dverovy hatc-
hback je na vyber so systémom Start/Stop aleho bez
neho, nové kombi Sports Tourer 1.3 CDTl ecoFLEX ma
systém Start/Stop $tandardne (spotreba paliva 4,1
1/100 km, emisie CO, 109 g/km).

Systém Start/Stop je teraz k dispozicii v typoch Opel

Agila, Corsa a Astra. Do konca roka 2011 pribudne aj v

radoch Meriva, Zafira a Insignia.

Restylizovany Opel Antara, ktory sa zacina preda-
vat na jar 2011 so zvyraznenym dizajnom exteriéru, no-
vymi motormi, nanovo vyladenym podvozkom a zlep-
senym interiérom, kombinuje $portového ducha terén-

neho automobilu s velkou GZzitkovou hodnotou a mes-
tskym $armom. Kompletne novi ponuku motorov tvo-
ria dva vznetové motory 2.2 CDTI s vykonmi 120 kW a
135 kW a novy zazihovy motor 2.4 ECOTEC s vykonom
123 kW. Zabezpecujd lepSie jazdné vykony pri vyraz-
ne mensej spotrebe paliva a emisiach. Aj obidve prevo-
dovky - 6-stupiiova rucne ovladand a automaticka - su
Giplne nové. ZlepSenia na podvozku a v oblasti aktivnej
bezpecnosti zahffiaji novy systém ABS a Standardne
montovany systém Hill Start Assist (HSA), zabranuji-
ci samovolnému pohybu vozidla dozadu pri rozjazde do
svahu.

V nadvaznosti na pocetné zmeny pod karosériou v roku
2010 - zahfnajtice ponuku motorov, podvozok a riade-
nie - dostal Opel Corsa pre rok 2011 aj novi garderdbu.
Restylizovana predna cast dodava karosérii Sportovej-
§i, expresivnej$i vzhl'ad; nové farby karosérie a detaily v
interiéri, ako aj Siroka ponuka individualizovanych $por-
tovych verzii zlepSuji atraktivitu popularneho malého
typu Opel. Novy multimedialny systém “TOUCH & CON-
NECT" ma farebny dotykovy monitor, navigacny systém
s mapovym pokrytim 28 eurdpskych statov, modul Blu-
etooth, vstupy pre iPod a USB, a to za vel'mi konkuren-
cieschopni cenu.

-ol-
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RANGE ROVER

RANGE ROVER

AREY ULTIMALE EDITION

Vyvysena poloha vodica pontka vynikajici vyhlad z
vozidla a pohodlie. Cestujdci na zadnych sedadlach si
modZu uzivat komfort prvej triedy, aky sa doteraz eSte
v automobiloch Range Rover nevyskytoval. Dve samo-
statné, elektricky ovladatelné zadné sedadla pontikaju
cestujicim vzadu vacsi priestor a pohodlie, ktoré oce-
nia predovsetkym maijitelia vyuZivajici sluzby osohné-
ho Soféra. Zadna konzola, vratane masivneho hliniko-
vého stola na notebook, chladnic¢ka na napoje a dve za-
riadenia Apple iPad (oznacenie iPad je ochranna znam-
ka spolocnosti Apple, Inc., registrovana v USA a dalSich
Statoch) v zékladnej vybave (pouZité prvykrat v sério-
vo vyrahanom automobile) - toto vSetko prinasa dpine
novi Groven luxusu do cestovania na zadnych sedad-
lach v tomto vozidle. Interiér dupiﬁa exkluzivna, semia-
nilinova koZa na sedadlach a Oxfordska koZa na oblozZe-
ni dveri, pristrojovej doske a volante. Na pristrojovej do-
ske a v hornej casti dveri je vobec po prvykrat pouzita

(@ marec 2011

drevena dyha Kalahari. Dostupné st jedinecné farby in-
teriéru - bud' tmava ceresia alebo Arabica. Luxus po-
kracuje aj v batoZinovom priestore. Podlaha je podobne
ako v jachtach vykladana teakovym drevom, s kovovy-
mi a koZzenymi detailmi.

Exteriér verzie Ultimate Edition bude obsahovat
dve nové unikatne farby karosérie Roussillon Red a Ota-
go Stone, kl'ucky dveri vo farbe karosérie, tmavi mriez-
ku chladi¢a a bocné vyduchy. Zakaznici si tiez mdZzu zvo-
lit balik vybavy Exterior Design Pack a vystivacie bocné
schodiky.

Do radu motorov V8 patri novy 4,4-litrovy vzne-
tovy motor LR-TDV8 s novou osemstupiiovou auto-
matickou prevodovkou ZF, ktora v zékladnej vybave
obsahuje systém preradovania Drive Select s packami
pod volantom. Motor LR-TDV8 ma vykon 230 kW, kri-
tiaci moment 700 Nm, pini emisnii normu EU5. Spotre-
ba nafty tohto modelu v kombinovane;j prevadzke je iba

Na autosaléne v Zeneve mé premié-
ru novy model Range Rover Autobi-
ography Ultimate Edition - Special-
na edicia modelov Range Rover. Vlaj-
kova lod znacky Range Rover prinasa
ruéne opracovany luxusny interiér so
Speciadlne zvolenou makkou prirodnou
kozou.

9,381/100 km, zrychli z pokoja na 100 km/hza 7.5 5. K
dispozicii je aj prepliovany motor LR-V8 5.0 Superchar-
ged s vykonom 375 kW a kridtiacim momentom 625 Nm.
Range Rover s nim zrychliz 0 na 100 km/h za 6,2 s.

Oba varianty majt vo vybave oceneny systém Ter-
rain ResponseTM od spolocnosti Land Rover, ktory do-
kaze optimalizovat nastavenie vozidla na takmer vset-
ky jazdné situacie - na vozovke aj mimo nej. Ma pat
roznych nastaveni, s ktorymi sa dokaze prispdsohit
roznym terénom. Jeho stcastou sd aj nové systémy
Hill Start Assist (asistent rozbehu do kopca) a Gradi-
ent Acceleration Control (systém kontroly akceleracie
pri zjazde).

Exkluzivita modelu Ultimate Edition je zarucena,
pretoZe kazdé vozidlo bude vyrobené na objednavku
a pre 20 trhov na celom svete je ich uréenych len 500.
Ceny na jednotlivych trhoch budd ozndmené v priebe-
hu tohto roka.
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Ford C-MAX

model

Typovy rad Ford C-MAX obsahuje vo svojej druhej generacii, ktora mala vystavnu premiéru uz na autosaléne vo Frank-

furte nad Mohanom v jeseni 2009, okrem patmiestneho modelu aj sedemmiestny s priviastkom Grand. Obidva mode-

ly sme pomerne podrobne predstavili uZ vlani, naposledy v novembrovom vydani ¢asopisu. Nedavno sa u nds zacali pre-

davat obidva modely.

Koncern Ford zacal uplatiiovat filozofiu oznacovani
ako ,Jeden Ford”, €o vyjadruje jeho snahu vyréabat jed-
notlivé typy v prakticky zhodnom vyhotoveni pre vSet-
ky kontinenty, na ktorych sa automobily Ford predava-
ji. Koncern tak usetri vel'a pefazi vo vyvojove;j faze no-
vych automobilov, k Gsporam dochadza aj zdzenim sor-
timentu sdciastok. Globalnym autom je aj nova genera-
cia Fordu C-MAX.

Novy, $portovo pasobiaci C-MAX je 4380 mm dlhy,
o je oproti predchadzajicej generacii o0 47 mm viac,
1858 mm Siroky (+32 mm) a 1626 mm vysoky (+31
mm). 0 8 mm, na 2648 mm vzrastol aj razvor naprav.
Grand C-MAX s posuvnymi dverami pre nastupovanie
na druhy a treti rad sedadiel ma razvor naprav 2788
mm. Jeho prediienie 0 140 mm voéi C-MAXu sa premi-
etlo aj do narastu celkovej dfiky. Sirku majl oba mode-
ly rovnaki, Grand C-MAX je 0 58 mm vyssi (1684 mm).
Pre vacsie rodiny, kde aspon dve deti nemaji viac ako
asi 10 rokov, ktoré sa na sedadlach tretieho radu po-
hodine odvezi, je sedemmiestny Grand C-MAX jednou
z najlepsich alternativ rodinného auta. Novy 5-miestny
model C-MAX vyuZiva overeny koncept sedadiel

z predchadzajicej generacie, v druhom rade pontka tri
individualne sklapatelné sedadla s delenim v pomere
40/20/40. Vtipny Comfort System spolocnosti Ford je
vol'ba, ktora umoziuje stredové sedadlo sklopit a hocné
sedadla posunut diagonalne smerom dozadu a dovnit-
ra, ¢im sa vytvori pohodinejsie rozloZenie 2+2. Ovlada-
cie prvky a informacné displeje pre vodica predstavuji
novi generaciu rozhrania spolocnosti Ford, spajajiceho
¢loveka a stroj (Human machine interface (HMI)), ktora
savyvinulazvel'miobltbenych rozlozZeniovladacich prv-
kov, pouzitych v aktualnych generaciach typov Fiesta
a Mondeo.

Medzi silné stranky automobilov Ford vyvinutych
v Eurdpe patri kvalita ich podvozkov. Plati to aj o mo-
deloch C-MAX aj Grand C-MAX, o com sme sa presved-
¢ili minuld jesen na cestach v opkoli francizskeho mes-
ta Nice. V konstrukcii podvozku sa uplatnili: komplet-
ne novy Systém elektronického posiliovaca riadenia
(EPAS), nova optimalizovana konstrukcia zadného vi-
acprvkového zavesenia kolies typu ‘Control Blade’, po-
loizolovany predny pomocny ram, Standardna apli-
kacia nového pokrocilého systému Torque Vectoring

Control (TVC), ktory vyznamne prispieva k stabilite a
agilite auta pri prejazde zakrutami.

Eurdpske modely C-MAX a Grand C-MAX budd ako
prvé vozidla nove;j globalnej platformy v segmente C
spolocnosti Ford vybavené (v réznom rozsahu podla
Grovne vybavy) viacerymi dalSimi technoldgiami, ktoré
sa bezne montujd len do vacsich, reprezentativnejsich
vozidiel. Ako priklad moZno uviest aktivny asistenc-
ny systém parkovania, systém na detekciu objektov v
mftvom uhle vonkajsich spatnych zrkadiel, obmedzovaé
rychlosti, pripomienkova¢ zapnutia zadnych bezpec-
nostnych pasov (len Grand C-MAX), elektronické detské
poistky na zadnych dveréch, elektricky ovladané piate
dvere, zadna kamera ulahcujica ctvanie.

Cena modelu C-MAX zacina pri 16 990 eurach, mo-
delu Grand C-MAX pri 18 680 eurach. Oba modely st po-
héanané zazihovym 1,6-litrovym motorom s vykonom 77
kW. V ponuke si este dva 1,6-litrové zaZihové motory s
vykonmi 92 a 110 kW, dva 1,6-litrové vznetové motory
s vykonmi 70 a 85 kW a dva vznetové 2-litrové motory
s vykonmi 103 a 120 kW.

fd-
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BMW v Zeneve

Ukazky vyvojove| stratégie

BMW

Elektromobilita z vyvoja BMW sa po prvykréat dostava
do $tadia vyuzitelnosti v kazdodennej premavke. Sveto-
vii premiéru v Zeneve ma BMW ActiveE, vozidlo s nulo-
vymi emisiami v prevadzke, ktoré prind$a Sportovy po-
cit, taky typicky pre znacku. Po MINI E je BMW Acti-
veE druhym testovacim elektrickym vozidlom z BMW
Group. Automobil zrychli z 0 na 100 km/h za 9 sekdnd.
Jeho maximalny vykon je 125 kW, krdtiaci moment 250
Nm. Dynamiku a agilitu prind$a uZ od okamihu rozjaz-
du, ¢o je charakteristické pre elektrické vozidla. Novo
vyvinuta litium-ionova batéria zabezpeéi v kazdoden-
nej premavke dojazd priblizne 160 kilometrov. Presne
ako v pripade MINI E, aj BMW ActiveE je odvodené od
zakladu vozidla s klasickym spal'ovacim motorom - od
BMW radu 1 Coupé. V pripade BMW ActiveE sa podari-
lo vSetky komponenty elektrického pohonu, ako si baté-
rie, elektromotor a riadiaca jednotka, integrovat do ka-
rosérie, pri ktorej sa povodne o nicom takom neuvaZova-
lo. BMW ActiveE pontika plnohodnotné miesta na sede-
nie pre Styri osoby, plus batoZinovy priestor s objemom
200 litrov. ActiveE vyuZiva predsériové verzie pohonu a
batérii z planovaného vozidla Megacity Vehicle, niekto-
ré s identickou, iné s podobnou geometriou, vo vozidle
celkom inej povahy a koncepcie.
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BMW predstavuje Sirokej verejnosti na 81. Zenevskom autosaléne viacero novi-

niek v oblasti pohonnych systémov, ako aj inteligentného prepojenia vodica, vo-

zidla a okolitého sveta. Spoloénym menovatelom exponatov BMWV je stucasny

narast efektivity a radosti z jazdy. A to aj v rdmci vyvoja konceptov elektromobi-

lity. Cisto elektricky pohon ziskal v rémci filozofie BMW EfficientDynamics kltico-

vU rolu na ceste k mobilite bez emisii COZ.

Priekopnicke technoldgie zlepSuji radost z jazdy v
BMW Vision ConnectedDrive. Tento koncept dvojmiest-
neho roadstera ma charakter jednotlivého mobilného
komponentu v zosietovanom svete po stranke dizajnu,
ako aj mnozstvom technologickych inovacii. BMW
tymto vozidlom predstavuje unikatny potencial, kto-
ry sa skryva v aktualnych a budicich prvkoch stiboru

BMW ActiveE

BMW ConnectedDrive, pre oblast optimalizacie komfor-
tu, bezpecnosti, informacii a zabavy vo vozidle. Funkeé-
né prvky BMW ConnectedDrive st tu zoradené do troch
tirovni - komfort, bezpecnost a zabava (infotainment).
Elementarna vymena dat a informacii vSetkych troch
oblasti sa na vystavnom stanku vizualizuje premyslene
komplexnou svetelnou instalaciou a prezentaciou.




BMW Vision ConnectedDrive

V exteriéri aj interiéri sa uplatiiuje princip vrstve-
nia, ktory od kazdého komponentu vyZaduje spiiianie
mnozstva funkcii. Snimace integrované do prednych aj
zadnych svetiel pomahaji monitorovat dopravnd situa-
ciu a ziskavat prehlad o okoli vozidla. Namiesto vonkaj-
Sich spatnych zrkadiel st antény, ktoré prenasaji infor-
macie do okolitého sveta a zaroven prijimajii navigacné
data. ZlepSena je aj verzia Head-Up dipleja. Poskytova-
né zobrazenie je trojrozmerné: informdcie a ikony virtu-
alneho obrazu opticky splyvaji s realnym obrazom ces-
ty pred vodicom. Tato aplikacia napriklad zobrazi infor-
maciu o trase presne na mieste, kde sa otakdva mozna
odbocka. Informacia sa zobrazi bud’ v popredi alebo v po-
zadi, v zavislosti od svojej relevantnosti a aktualnej do-
pravnej situacie. Navyse, koncept je vybaveny volne

programovatelnym pristrojovym panelom: jeho zobra-
zovacie prvky sa navzajom dopifiajii so zobrazeniami
novej generacie Head-Up displeja. Sirka rozsahu a hibka
funkénosti s velkym naskokom prekonava zobrazovacie
moznosti klasickych pristrojov. Pomocou displeja, ktory
zobrazuje informacie aj v 3D, sa jednotlivé informacie
daju opticky zvyraznit alebo potlacit podlaich vacsieho
alebo mensieho vyznamu pre jazdnd situaciu tak, aby im
vodi¢ venoval presne adekvatnu mieru pozornosti.

Cez Passenger Information Display si rozsirend
funkénost konceptu BMW Vision ConnectedDrive a
jeho inteligentné zosietovanie moze vychutnat aj spo-
lujazdec. Mdze vyhodnocovat informacie a detaily o na-
vigacnych adresach ziskanych z internetu a postvat ich
vodicovi na jeho pristrojovy panel. Zosietovanie vozidla
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E-Status

123 kilometers

s okolim tak ziskava vd'aka vel'kej miere interakcie vodi-
¢a a spolujazdca novy rozmer. Systém nazvany Emotio-
nal Browser (emocny prehliadac) ponika este pestrejsi
a individualnejsie ladeny vyber informacii o prostredi, v
ktorom sa vozidlo pohybuje, po stranke l'udi, nalady a
miesta. Tato personalna konfiguracia sa da nastavit na
zaCiatku cesty, ale aj menit jej nastavenie pocas cesty:
pridavat alebo uberat detaily, v zavislosti od individual-
nych preferencii.

V Zeneve BMW verejnosti po prvykréat predsta-
vuje aj BMW 320d Touring EfficientDynamics Edition,
BMW X1 xDrive28i a dalSie sériovo vyrabané automo-
bily s Gpravami napliiajiicimi ciele stratégie BMW Effici-
entDynamics - viac radosti z jazdy pri podstatne mensej
spotrebe paliva a emisidch CO,. -bw-
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Zo sveta

TOYOTA VERSO

NAJBEZPECNEJSIM MPV

ROKU 2010

Eurdpsky program hodnotenia novych automobilov,
organizacia Euro NCAP, zverejnila 27. januara 2011
zoznam najbezpecne;Sich vozidiel roku 2010. Medzi de-
siatkou novych typov testovanych organizaciou Euro
NCAP v triede MPV Toyota Verso dosiahla najlepsie cel-
kové skadre vo vSetkych Styroch oblastiach hodnotenia
Euro NCAP a sicasne vyrazne prekonala definované li-
mity pre udelenie 5 hviezdiciek v celkovom hodnoteni
bezpecnosti.

Ako uZ bolo oznamené v marci minulého roka, typ
Toyota Verso ziskal maximalne pathviezdickové hod-
notenie v bezpecnostnych testoch organizacie Euro
NCAP platnych pre rok 2010. Verso dosiahlo vysledok

ELRC v NCAP

89 % za ochranu dospelych cestujticich, 75 % za ochra-
nu detskych cestujicich, 69 % za ochranu chodcov a 86
% za podporné bezpecnostné systémy.

Nové predpisy Euro NCAP boli zavedené vo februa-
ri 2009. Ide o prvy krok trojfazového programu, v ram-
ci ktorého sa v rokoch 2010 az 2012 zavadzaji prisnej-
Sie pravidla pre narazové testy. Velkou zmenou tohto
programu sd vyrazne prisnejSie poziadavky na ochra-
nu chodcov v pripade nehody, kedze na pathviezdic-
kové hodnotenie bolo v roku 2009 nevyhnutné dosiah-
nut skére 25 %, nasledne 40 % v roku 2010 a 60 % v
roku 2012. S vysledkom 69 % preto Verso uz dnes spiiia
poziadavky prisnych skisobnych cielov platnych pre

rok 2012.

V rokoch 2010 a 2012 sa zaroven sprisiuji aj na-
roky na ochranu dospelych i detskych cestujdcich, a tak
na dosiahnutie pathviezdickového hodnotenia musi vo-
zidlo dosiahnut vynikajice vysledky vo vsetkych Sty-
roch kategoriach.

V roku 2009 dosiahli rovnaké maximalne hodnote-
nie typy Toyota iQ, Avensis a Prius. Typ Verso bol jed-
nym z prvych automobilov, ktory ziskal pat hviezdiciek
v ramci prepracovanych a narocnejsich podmienok na-
razovych testov Euro NCAP platnych pre rok 2010.

CEGH - NAJVACSI OBCHODNY UZOL
\V KONTINENTALNEJ EUROPE
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Predstavujeme
Renault Latitude

nu jej noviniek s inovativnym tvarovanim karosérie prijimaju velmi dobre, ale ukazalo sa, ze pre experimentovanie so zau-
Zivanym dizajnom automobilov najvyssich tried klientela nema vela porozumenia.

Typy Avantime a Vel Satis s netradiénou zadnou ¢astou  vy$Si manaZment, siahol po hotovom projekte - vznaé- v JuznejKérei, kde uZ niekol'’ko mesiacov vyrabaji aj typ
karosérie nesplnili obchodné o¢akavania automobilky. ke Samsung, ktora je sicastou Renault Group. Samsung SM5. Na vyvoji tohto typu sa vyznamnou mie-
Do histérie odchadza uz aj Vel Satis a aby mal Renault Automobilovy zavod Samsungu patri dlhodobo rou podielalo francdzske vyskumno-vyvojové stredisko
¢o pontknut napriklad aj ,flotilovym” zakaznikom pre  na Spicu pri hodnoteni kvality vyroby automobiliek  Renaultu, takZe nik sa nemdze ,pohorSovat”, Ze z vyrob-
nej linky v korejskom zévode schadzaji rovnaké auta
ako SM5, ale s logom Renaultu a menom Latitude. Aby
bol obraz o internacionalizacii tohto typu komplexnejsi,
uvedieme, Ze Latitude ma prednd napravu typu McPher-
son prevzat(i z Renaultu Laguna, zadni viacprvkova vy-
vinuli kon§truktéri ,alianéného” partnera Renaultu, v
Nissane, pre podobne velky typ Nissan Teana.

Nova vlajkova lod’ znacky Renault poskytuje kom-
fort a funkcie sprijemnujice cestu pre posadku. Latitu-
de s celkovou dizkou 4897 mm, Sirkou 1832 mm a vy3-
kou 1483 mm ma priestrannd kabinu. Dokumentuije to aj
priestor pre kolena osob na zadnych sedadlach dihy 251
mm, o je jedna z najlepsich hodndt vo vyssej strednej
triede. Sucastou vybavy mdze byt aj celkom novy, uvol-
fujlci, vzduch precistujici ionizator, alebo aj masazne
sedadlo vodica so Styrmi roznymi reZzimami, Ci cdvacia
kamera. lonizator je Specialitou Samsungu a mdze fun-
govat na Cistenie a dezinfekciu vzduchu, ak by cez auto-
maticka filtraciu predsa len do kabiny prenikli nejakeé pa-
chy z okolia vozidla, ale ma aj relaxacny mad. Vtedy io-
nizator produkuje negativne iony kyslika. Vzduch v ka-
bine Latitude moZno upravovat aj niekolkymi vonami
parfumov. Posadka si mozZe uzivat aj akusticky zazitok
z reprodukovanej hudby audiosystémom od spolocnosti
Bose.

Vd'aka ponuke vykonnych, kultivovanych motorov,
ako je novy V6 dCi 240, ako aj zadnej viacprvkovej na-
prave navrhnutej tak, aby podavala dokonaly kompro-
mis medzi komfortom a jazdnymi vlastnostami, odstra-
ni Renault Latitude z dlhych ciest v§etku namahu.

Latitude moze pohanat dvojlitrovy zazihovy mo-
tor s vykonom 103 kW alebo dvojlitrové vznetové mo-
tory s vykonmi 110 a 120 kW, najvykonnejsou alternati-
vou pohonu je trojlitrovy vznetovy Sestvalec s vykonom
177 kW.

Na Slovensku predaj Renaultu Latitude zacal 18.
februara, cena zakladného modelu je 19 900 eur.

-rt-
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Technika

AKO FUNGUJE REGULACIA st

SMEROVEJ DYNAM

<Y VOZIDLA?

Ako sme si vysvetlili v predchadzajlcej Casti tohto prispevku, Ulohou elektronického systému regulacie stability jazdy vo-
zidla je, ziednodusene povedané, vyvolat na vozidle tzv. stabilizaény moment, ktory musi zabranit najma neprimeranému
staCaniu sa vozidla okolo jeho zvislej osi a tym vytvorit podmienky pre jeho stabilnd jazdu po Zelanej dréhe v urcitej jazdnej
situdcii. Aby bol regulaény zasah UspeSny, musi tento stabilizaény moment zalc¢inkovat v spravnom ¢ase, spravnym sme-
rom a s potrebnou intenzitou. Na to je potrebné, aby regulacny systém bol schopny monitorovat veli€iny popisujice sku-
toény pohyb vozidla a na zaklade ich porovnania s hodnotami vypod&itanymi pre idedlny prejazd po Zelanej dréhe identifi-
kovat potrebu a intenzitu regulacného zasahu. O tom, ako to regulacny systém robi, sme uz hovorili.

K Gspesnej realizacii regulaéného zasahu je vSak dalej
potrebna spolupréca niektorych prvkov a agregatov vo-
zidla, ktoré musia zohrat dlohu akénych Elenov (tzv. ak-
tuatorov) regulaéného retazca. V dalSom si povieme,
ktoré casti automobilu a akym spdsobom s schopné sa
tejto Ulohy zhostit, s cielom vytvorit na vozidle stabi-
lizaény moment potrebnej vel'kosti a smeru. Tento mo-
ment je mozné vytvorit niekol'kymi sposobmi:

e (i¢inkom individualnej brzdnej sily na niektorom ko-
lese (niektorych kolesach) vozidla, é&im vznikne mo-
ment tejto sily k taZisku (stabilizatny moment) a su-
tasne zmensenie smerovej tuhosti napravy, na ktorej
tato sila posobi - ESP,

zmenou pomeru hnacich momentov privadzanych na
predni a zadnd napravu vozidla, ¢im vznikne zmena
pomeru hnacich sil a tym smerovych tuhosti tychto
naprav,

zmenou pomeru hnacich momentov privadzanych na
l'avé a pravé koleso jednej napravy, ¢im vznikne mo-
ment dvojice rozdielov hnacich sil kolies (stabilizac-
ny moment),

aktivnym natacanim (riadenim) prednych kolies
(inym spdsobom ako Standardnym mechanizmom ri-
adenia, aj bez natacania volantu vodicom), ¢im vznik-
ne pridavna priecna sila na prednej naprave.
aktivnym natacanim (riadenim) zadnych kolies (na
rozdiel od samovol'ného natacania), ¢im vznikne pri-
davna priecna sila na zadnej naprave - 4WS,

Najznamejsim je prvy z uvedenych systémov, najcastej-
Sie uvadzany pod oznacenim ESP (Elektronisches Sta-
hilitatsprogramm), alebo ESC (Electronic stability con-
trol). V stcasnosti sa stava bezne dostupnym vybave-
nim osobnych automobilov. Ide o sibor niekol'kych za-
kladnych funkénych celkov, navzajom elektronicky pre-
pojenych, ktorych cielom je zlepsit smerovi stabili-
tu a tym bezpecnost jazdy automobilu. Jeho zakladom
je systém aktivnej regulacie priecnej dynamiky vozi-
dla pomocou individualneho brzdenia jednotlivych ko-
lies na zaklade vyhodnotenia momentalnej jazdne;j si-
tuacie, ktory ma u jednotlivych vyrobcov osobnych au-
tomobilov rozne oznacenia, napr. FDR (Fahrdynamikre-
gelung), FSR (Fahrstabilitatsregelung), DSC (Dynamic
stability control), a pod. Tento regulacny systém sa za-
cal uplatiovat v sériovej vyrobe osobnych automobi-
lov od roku 1995, a to najma vd'aka mimoriadnym Gspe-
chom v oblasti vyvoja a vyroby elektronickych prvkov
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STACAVY MOMENT

@ O0br. 5-Zakladna funkcia systému aktivnej regulacie smerovej stability automobilu

Gicinkom brzdnej sily na kolese

a komponentov (miniaturizacia, snimace, prenosové si-
stavy, moderné vyrobné technoldgie) a s tym stvisia-
cim priaznivym cenovym relaciam.

Zakladna funkcia systému aktivnej regulacie
prieénej dynamiky vozidla pomocou pribrzdovania ko-
lies je znazornena na obr. 5. Systém vytvara pomo-
cou kolesovej brzdovej jednotky na prislusnom kolese
brzdny moment tak, aby brzdnd sila F pdsobiaca

NEDOTACAVOST

=& BRZDNA SILA

STABILIZACNY MOMENT

v dotykovom bode kolesa
E vyvolala vzhladom k ta-
zZisku vozidla stabilizacny
moment M, =F, .a /2
v zmysle proti stacavému
momentu. Tento efekt pd-
sobi proti zmene uhlovej
rychlosti stacania vozidla,
¢im podporuje jeho smero-
vii stabilitu pri jazde. Si-
tasne s popisanym (&in-
kom, pdsobenim brzdnej
sily na kolese, sa zmensSu-
je smerova tuhost napra-
vy, ktorej brzdené kole-
so prisldcha, a naprava sa
pohybuje pri vaésom uhle

L

smerovej odchylky.

Popisany G¢inok brzdenia prislusného kolesa pri
jazde v zakrute upresiuje obr. 6 na priklade nedotaca-
vého a pretacavého spravania sa vozidla. V pripade ne-
dotacavosti vozidla v lavototivej zakrute sa pribrzdi ko-
leso na vnitornej strane zakruty ('avej strane vozidla),
¢im vznikne stabilizacny moment v zmysle ,do zakruty”.
Okrem toho, pretoZe sa brzdi zadné koleso, sa zmensi

PRETACAVOST

PRAVE PREDNE |\
KOLESO BRZDI

(3 STABILIZACNY MOMENT

@ O0br. 6 - Zasah regulaéného systému FDR pri nedotatavom a pretatavom jazdnom stave vozidla v zakrute



POZADOVANA =—— SFDR
DRAHA = BEZ FDR

BRZDNA SILA

i s e |

a vozidlo sa opat vracia
na povodna drahu.

Regulacny systém prie-
bezne monitoruje vset-
ky veli¢iny rozhodujice
z hladiska smerovej sta-
bility vozidla. Ako bolo

* e ¥ o e i
NEDOTACAVOST "'5:‘-:-'\"--"‘..;—1:'! ; lBdewem/ vyssie uvedené, najdole-
. STABILIZAGNY FitejSou z nich je uhlovéd

MOMENT rychlost rotacie vozidla

okolo jeho zvislej osi (uh-

lovd rychlost stacania,

stacava rychlost). Riese-

nim jednoduchého mate-

PRETACAVOST = SFDR matického modelu vozi-

e BEZ FDR dla je mozné odvodit jej

STABILIZACNY hodnotu pri idealnom pre-

MOMENT jazde vozidla po zakrive-

nej dréhe (neutrdlny jazd-

== n ny stav), ktoré je z hladis-

'&J:',,"; ;ill:_‘:..e! ka regulaéného procesu

SILA

@ Obr. 7 - Prejazd osobného automobilu s FDR a bez FDR zékrutou: a) stabilizacia vozi-

pozadovanou hodnotou.
Snimat uhlovej rychlosti
stacania vozidla meria jej
okamZitd skutotnd hod-

dla v nedotacavom jazdnom stave, b) stabilizacia vozidla v pretacavom jazdnom stave

smerova tuhost zadnej napravy, zvacsi sa jej uhol sme-
rovej odchylky, €o takisto spdsobi stacanie vozidla ,do
zakruty”.

V pripade pretacavosti vozidla v lavotocivej zakru-
te sa pribrzdi predné koleso na vonkajsej strane zakru-
ty (pravej strane vozidla). Obidva efekty, teda stabilizac-
ny moment a zvacSenie uhla smerovej odchylky prednej
napravy v tomto pripade spdsobia stacanie vozidla ,zo
zakruty”. V pravotocivej zakrute to bude opacne. Zmy-
sel zatacania vozidla (I'ava alebo prava zakruta) systém
vyhodnoti na zéklade merania uhla natogenia volantu.
V pripade jazdy po priamej drahe sa pri vychyleni vo-
zidla brzdi vidy predné koleso na prislusnej strane, o
sposobi stacanie vozidla do povodného smeru.

Situaciu podrobnejsie dokumentuje obr. 7 na prikla-
de jazdy osobného automobilu pravotocivou zakrutou,
pricom vozidlo nasledkom niektorého rusivého vstupu,
alebo vplyvom chyby vodica, vybocuje zo Zelanej drahy.
Obr. 7a) znazornuje pripad, ked' vozidlo vybocuje k von-
kajsej strane zakruty (nedotacavost), jeho uhlova rych-
lost stacania je mensia oproti idedlnemu (neutralnemu)
stavu. Regulacny systém FDR zabezpeci kratkodobé za-
brzdenie pravého zadného kolesa, ¢o vyvola stabhilizac-
ny moment a sti¢asne zvacsenie uhla smerovej odchyl-
ky zadnej napravy v takom zmysle, Ze sa uhlova rych-
lost stacania vozidla zvacsi na pozadovani hodnotu a
vozidlo sa vracia na pdvodnu drahu. Obr. 7b) znazorfuje
pripad, ked' vozidlo vybocuje do vndtornej strany zakru-
ty (pretacavost), jeho uhlova rychlost stacania je vac-
Sia oproti idedlnemu (neutrdlnemu) stavu. Regulacny
systém FDR zabezpeci v tomto pripade kratkodobé za-
brzdenie l'avého predného kolesa, o vyvola stabilizac-
ny moment a sti¢asne zvacsenie uhla smerovej odchyl-
ky prednej napravy v takom zmysle, Ze sa uhlova rych-
lost stacania vozidla zmensi na poZadovand hodnotu

notu. Ak elektronicka riadi-

aca jednotka vyhodnoti od-
chylku medzi skutotnou a pozadovanou hodnotou tejto
veliiny, zafina uZ popisany regulagny proces. Pritom sa
musi brat do Gvahy vel'kost a zmysel zistenej odchylky,
aby bolo mozné stanovit vel'kost a zmysel stabilizacné-
ho momentu potrebného na
obnovenie smerovej stabili-
ty vozidla.

Regulacné zasahy sys-
tému FDR musia byt dosta-
tocne pohotové a rychle,
¢o kladie mimoriadne pozi-
adavky na celd regulacni
stistavu, potnlic meracou
technikou pouzitou na moni-
torovanie okamzitého jazd-
ného stavu vozidla, cez pre-
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modifikaciou regulacného systému ABS/ASR, ktorého
schéma je na obr. 8, a moznost jeho zavedenia do pra-
xe bola podmienend vysokym stupfiom dokonalosti, ku
ktorému bol systém ABS/ASR v priebehu svojho vyvo-
ja privedeny. Jedinou podstatnou zmenou je vybavenie
vozidla dalSimi snimacmi, potrebnymi z hl'adiska pozZa-
dovanej funkcie, a to snimacom stacavej rychlosti vozi-
dla, snimacom priecneho zrychlenia vozidla, snimacom
natocenia volantu, pripadne dalSimi. Regulacny systém
FDR teda, zjednodusene povedané, vyuziva brzdovi si-
stavu s regulaciou ABS/ASR na riadenie vozidla. Niek-
toré tieto systémy umoznuji v urcitych situaciach re-
alizovat brzdové zasahy aZ na troch kolesach vozidla
sticasne.

Popisané regulacné zasahy pomocou brzdenia jed-
notlivych kolies automobilu nemusia byt z hl'adiska sta-
hilizacie vozidla v niektorych medznych jazdnych situa-
ciach dostatocné (napr. pri prilis rychlej jazde v zakru-
te), preto je riadiaca jednotka systému FDR prepojena
s riadiacou jednotkou motora (pripadne aj prevodovky),
¢o umozni v pripade potreby bez zasahu vodica docas-
ne zmensit kritiaci moment motora a tym hnacie sily
na pohananych kolesach. Casto uvadzanou nevyhodou
tohto spdsobu regulacie smerovej stability vozidla je po-
kles rychlosti jazdy v zakrute zapric¢ineny marenim po-
hybovej energie vozidla brzdenim. Preto je mozné pre
pripad rychlej Sportovej jazdy systém vypndt spina-
com na pristrojovej doske automobilu (na vlastné riziko
vodica).

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)

nosové cesty, elektronické
spracovanie signélov riadi-
acou jednotkou, hydraulic-
ki jednotku, aZ po bezchyb-
nd realizaciu brzdového za-
sahu.

Systém FDR vyuZiva

komponenty brzdovej sista-
vy vozidla s protiblokovacim
a protipreklzovym regulaé-

nym systémom ABS/ASR,

teda vSetky hydraulické a
mechanické Casti sdstavy,
snimace otacok kolies, hyd-
raulickd jednotku a elektro-
nickd riadiacu jednotku (roz-
sirend). Samotny systém je
prakticky len softvérovou

@ O0br. 8 - Hydraulickd schéma protiblokovacieho a protipreklzového regulaéného sys-
tému ABS/ASR: 1 - hlavny brzdovy valec s posiliiovatom a vyrovnavacou nadrzou, 2,
3,4, 5 - kolesové brzdové jednotky, 6, 7, 8, 9 - plniace ventily ABS, 10, 11, 12, 13 - vy-
pustacie ventily ABS, 14, 15 - nizkotlakové zasobniky 1. a 2. okruhu, 16, 17 - cerpadlo-
vé jednotky 1. a 2. okruhu, 18 - motor dopravného cerpadla, 19, 20 - timiace komory 1.
a 2.okruhu, 21, 22 - prepinacie ventily ASR, 23, 24 - vysokotlakové prepinacie ventily
ASR, 25 - elektronicka riadiaca jednotka ABS/ASR, 26, 27 - elektronické riadiace jed-
notky motora a prevodovky
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Predstavujeme

MINI s balikom John Cooper Works,
Clubman Hampton

Premiéry MINI

Iba par mesiacov po uvedeni novej MINI rodiny a typu MINI Countryman na trh na zagiatku roku 2011 prisla dalSia vina

zdbavnej jazdy a individuality v typickom $tyle pre prémiovd znacku. Na jar roku 2011 pride MINI Cooper SD s novym
2 ,O-itrovym vznetovym motorom (105 kW). K dispozicii bude pre MINI, MINI Clubman, MINI Cabrio a MINI Countryman.

Nad$enci motoristického Sportu ur€ite radi privita-
jd novy doplnkovy balik John Cooper Works pre MINI
a MINI Cabrio. Nova produktova paleta s nazvom MINI
Yours (vase MINI) prindSa mimoriadne pestri ponuku
individualizaénych doplnkov. Prvym propagatorom no-
vej linie MINI Yours bude Specialna edicia MINI Clubman
Hampton.

MINI Cooper SD

Nové MINI Cooper SD sa zaradi do ponuky nad MINI
One D (66 kW) aj nad MINI Cooper D (82 kW) ako na-
jvykonnejSia vznetova verzia. Jej novy 2,0-litrovy mo-
tor s vykonom 105 kW pri 4000 otackach ma aj pozo-
ruhodny kritiaci moment: az 305 Nm v pasme od 1750
az do 2700 otacok. Svoj dynamicky potencial predvedie
novy motor v MINI Cooper SD zrychlenim z pokoja na
100 km/h za 8,1 sekundy a maximalnou rychlostou 215
km/h. Vd'aka svojej mimoriadnej efektivite spotrebuje
v kombinovanej prevadzke iba 4,3 |/100 km, pri emisi-
ach CO, len 114 g/km. MINI Cooper SD Clubman dosia-
hne s tymto motorom 100 km/h za 8,6 s a zhodn(i ma-
ximalnu rychlost 215 km/h. Jeho kombinovana spotre-
ba je 4,41/100 km, hladina emisii CO, dosahuje 115 g/
km. MINI Cooper SD Cabrio zrychli na 100 km/h za 8,7
s a dosiahne maximalnu rychlost 210 km/h. V priemere
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spotrebuje 4,51/100 km, kombinované emisie CO, majd
hodnotu 118 g/km.

MINI Countryman kombinuje novy motor s prednym po-

honom aj s pohonom vsetkych kolies MINI ALL4. MINI

Cooper SD Countryman zrychli na 100 km/h za 9,3 se-
kundy, dosiahne maximalnu rychlost 198 km/h av kom-
binovanej prevadzke spotrebuje 4,6 1/100 km, pri emisi-
ach CO, na drovni 122 g/km. MINI Cooper SD Country-
man ALL4 akceleruje na 100 km/h za 9,4 sekundy, ma-

ximalna rychlost kulminuje na 195 km/h, kombinovana
spotreba paliva ma hodnotu 4,9 1/100 km, kombinova-
né emisie CO, si 130 g/km.

V3etky modelové varianty MINI Cooper SD budd sé-
riovo kombinované so Seststupiiovou ruéne ovladanou
prevodovkou, najlah$ou svojho druhu, s hmotnostou iba
44,8 kg. Seststupiiovy automat bude k dispozicii v ram-
ci doplnkovej vybavy.

MINI Cooper SD sa bude navonok odliSovat od
ostatnych vznetovych verzii tak, ako sa diferencuje
aj Spickova zazihova verzia MINI Cooper S: na prednej
kapote ma markantny naséavaci otvor. Ma tieZ oznace-
nie SD v boénych mriezkach a dvojitd koncovku vyfu-
ku, umiestnend v strede pod zadnym naraznikom. Ok-
rem MINI Cooper SD Cabrio bude pre ostatné modely

k dispozicii aj atraktivny stresny spojler.

Balik John Cooper Works pre MINI a MINI Cabrio.
0d druhého Stvrtroka 2011 bude k dispozicii priamo z
vyrobného zavodu balik optickych aj technickych prv-
kov John Cooper Works, novo vyvinutych pre MINI
a MINI Cabrio. Z vizuélnej stranky je extra markant-
nym zjavom aerodynamicky balik predného, zadného




a boénych nadstavcov. Cierny lem, ktory vytvaraji oko-
lo celého vozidla pdsobi mimoriadne Sportovo.

0 najlepsi mozny kontakt s vozovkou sa postarajd
hmotnostne optimalizované 17-palcové disky kolies z I'a-
hkej zliatiny John Cooper Works Cross Spoke CHALLEN-
GE. Balik John Cooper Works tieZ pridava k Standardnej
Dynamickej kontrole stabhility (DSC) rezim Dynamickej
kontroly trakcie (DTC), ako aj elektronicki uzavierku di-
ferencialu EDLC. DTC postva prah zasahov DSC a umoz-
fiuje kolesam kontrolovand mieru preklzu. EDLC pomaha
prizrychl'ovani z ostrej zakruty: pribrzd'uje koleso, ktoré
ma tendenciu preklzavat. K interiérovym prvkom balika
John Cooper Works patria okrem iného znackové pra-
hové li§ty, koZeny potah volantu s ¢ervenym stehova-
nim - podobné mdZe byt aj na pake ruéne ovladanej pre-
vodovky a manZete rucnej brzdy.

Na jar 2011 pribudnii z ponuky John Cooper Works
aj dalsie atraktivne prvky. Majitelia MINI Cooper S,
MINI Cooper S Clubman a MINI Cooper S Cabrio budi
mact zvacsit pomocou tuningovej sady John Cooper
Works vykon svojho motora o 12 kW na 147 kW. Krati-
aci moment stdpne na 250 Nm v pasme uz od 1200 a aZ
do 5000 otacok, s funkciou Overboost na 270 Nm v pas-
me od 1800 do 5000 otacok za mindtu. Vysledkom je
akceleracia MINI Cooper S z pokoja na 100 km/h za 6,8

sekundy a maximalna rychlost 234 km/h. John Cooper
Works Tuning Kit obsahuje aj Sportovy vyfuk s dvojitou
koncovkou na zlepSené pridenie vyfukovych plynov a
Sportovejsi zvuk. Pre jednotlivé modely bude k dispozi-
cii od marca 2011 a MINI autorizovani servisni partneri
vam ho namontuji bez toho, aby to ovplyvnilo zarucéné
podmienky na vozidlo.

Novinkou z ponuky John Cooper Works, ktora bude
k dispozicii od leta 2011, st 18-palcové zliatinové disky
kolies Cross Spoke Red Stripe. Ich zaklad je Cierny a na
rafiku sa nachadza cerveny farebny prizok, ktorého od-
tien je identicky s typickou cervenou farbou brzdovych
strmenov John Cooper Works.

MINI Clubman Hampton

MINI otvara novd kapitolu Stylovych moznosti individu-
alizacie. Prichadza produktova linia MINI Yours s exklu-
zivnymi dizajnovymi prvkami pre exteriér aj interiér. Pa-
tria sem nezvycajné farby, varianty altinenia ¢i interié-
rové schémy. A nebudu chybat ani limitované edicie pre
kazdy zo Styroch aktualnych typov MINI.

Specialitami tejto linie budd napriklad trojfarebné
grafické schémy MINI Yours Tattoo Funky a MINI Yours
Tattoo Glorious, dvojfarebna tprava 17-palcovych dis-
kov kolies Twin Blade Spoke, ¢i aplikacia holografického

Predstavujeme
MINI s balikom John Cooper Works,
Clubman Hampton

efektu Soda Mirror. Nové farby a potahy sa dostant aj
do interiéru: napriklad koZené sedadla Lounge Leather,
farebny variant Satellite Grey a Highclass Grey. K dis-
pozicii bude aj rozSirend kozend vybava ¢&i dvojfarebny
kozeny potah volantu. Prvou z radu exkluzivnych limi-
tovanych edicii v rdmci novej linie MINI Yours je MINI
Clubman Hampton. Jeho dizajn vychédza z britskej tra-
dicie znacky a zéroven je inSpirovany juhozapadnym
predmestim Londyna. MINI Clubman Hampton je lako-
vany Specialne pre tento model vyvinutym metalickym
modrym odtiefiom Reef Blue. Strecha a lemovanie zad-
nych dveri st strieborné, podobne ako disky kolies a in-
teriérové prvky Colour Line. K dispozicii si aj dalSie tri
mozné farby karosérie. Disky kolies Twin Blade Spoke
mozu byt strieborné alebo ¢ierne s tmavo ¢ervenym prs-
tencom. Tito limitovand ediciu spoznat aj podla napisu
,Hampton” na leme boénych smeroviek a mrezi chladi-
¢a, ako aj podla napisu ,MINI 50 Hampton” na praho-
vych li§tach, ktory pripomina polstoro€nicu vzniku dal-
Sej karosarskej vezie klasického Mini. MINI Clubman
Hampton bude k dispozicii pre motorické verzie MINI Co-
oper Clubman, MINI Cooper S Clubman, MINI Cooper D
Clubman a MINI Cooper SD Clubman. Vyrébat sa bude
pocas limitovaného obdobia jedného roka.
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Chevrolet Aveo/Sonic

~O je v Amerike Sonic

Po svetovej premiére patdverového Avea v PariZi v septembri 2010 Chevrolet zaciatkom janudra 2011 predstavil na au-
tosaléne v Detroite model 2012 Sonic uréeny pre trh USA (mimo Ameriku nazvany Aveo). Vyroba Chevroletu Sonic pre
americky trh sa zacne v priebehu roka 2011 v zdvode General Motors Orion Assembly Center v Michigane, ktory ziskal
investiciu 545 milionov USD uréent na prestavbu a na nastrojovi vybavenost, ktora pomoZze uchovat priblizne 1000 pra-
covnych miest v oblasti mesta Detroit. Chevrolet je jedinou spolo¢nostou, ktord v USA vyrdba malé automobily. Svojim
progresivnym vyzorom, vykonnostou a hodnotnostou by mal zmenit nazor na malé automobily v Amerike.

Agresivne prvky, medzi ktoré patria vyrazné blatniky a

motocyklami inSpirované okrdhle reflektory, sa sniibia s
globalnymi prvkami dizajnu - dvojitou ¢elnou mriezkou
a okrdhlymi zadnymi svetlami - &éim vznikol tvar oka-
miZite identifikovatelny ako Chevrolet. Sedan a patdve-
rovy variant sd vyrazne odli$né. Patdverova karoséria
ma pevny, dvojpriestorovy tvar s agresivnymi, strmymi
liniami; vzhl'ad sedana ma profil dostojnejsi a dospele;si.
Na prvy pohlad vyzera patdverovy model ako trojdve-
rovy hatchback, pretoZe kl'ucky zadnych boénych dveri
st diskrétne umiestnené v oblasti C- stI'pika. Zadna ¢ast
nadvazuje nevSednymi detailmi, vratane vyraznych zad-
nych svetiel in§pirovanych motocyklami.

Kabina Chevroletu Sonic dopiiia motocykla-
mi inSpirovany exteriér s detailne prepracovanym
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zoskupenim pristrojov, obsahujtcim vel'ky kruhovy ana-
logovy otackomer a velky digitalny displej rychlomera.
Povrch stredového pristrojového panelu je k dispozicii v
dvoch farebnych variantoch (tmavo titanova a tehlova)
a prechadza plynule do hornej casti dveri s prémiovym,
nizko presklenym vzhladom. Ovladacia paka automa-
tickej prevodovky ma tvar ,hlava kobry”; hlavica prera-
d'ovacej paky rucne ovladanej prevodovky ma chrémo-
vy povrch. Kruhové vyduchy klimatizacie vystupuji z
telesa pristrojovej dosky. V interiéri je viacero odklada-
cich priestorov, v stredovej konzole a vo dverach. Zad-
né sedadla vytvoria po sklopeni rovnii plochu pre vacsie
naklady. Predné, vyrazne tvarované sedadla st Standar-
dom, k dispozicii je aj ich vyhrievanie.

Sonic prinasa agilitu a radost z jazdy. Konstruktéri
ddsledne naladili jazdné vlastnosti a ovladatelnost vo-
zidla. VSetky modely vyuZivajii na zavesenie prednych
kolies vzpery Mc Pherson, zadna vlecena naprava ma
skrutne pruznd priecku s prierezom v tvare V. Rozchod
kolies vpredu a vzadu je identicky (1509 mm), dosta-
tocne Siroky pre dobrd stabilitu a vynikajicu vyvaze-
nost. Riadenie s elektronickym posiliovacom je Stan-
dardom a obsahuje kompenzator opotrebenia, ktory
kontinualne nastavuje interakciu systému s prevodov-
kou riadenia a zabezpecuje tak presné riadenie pocas ce-
lej Zivotnosti systému.
Patdverova aj Stvordverova verzia Avea sa na eu-
ropske trhy dostand uprostred leta 2011.
-cht-
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Chrysler 200

Po sedane a| kabriolet

Americkd automobilka Chrysler, v ktorej ma teraz velké slovo taliansky koncern Fiat, razantne inovovuje svoj vyrobny sor-
timent pre modelovy rok 2011. VVyrazné inovacie sa dotkli aj sedana strednej triedy, ktory ma jednoduché &iselné oznace-
nie 200. Na autosaldne v Chicagu 9. februéra Chrysler predstavil aj kabriolet z tohto typového radu.

Chrysler 200 modelového roku 2011 sa od doterajsieho
modelu navonok odliSuje pozmenenou prednou ¢astou
s novou mriezkouchladica, ktora sa stava poznavacim
znakom vs$etkych novych automobilov Chrysler. Novy
tvar majl aj predna kapota, na ktorej je novy “okrid-
leny” znak automobilky, predny néraznik a projekéné
reflektory. Zadna ¢ast novej ,dvestovky” sa vyznacu-
je pozmenenym tvarom veka batoZinového priestoru,
novymi zadnymi svetlami na baze LED i novym néraz-
nikom. Zmeny nastali aj na podvozku, ktorého rozchod
bol zvaéseny 0 25 mm na 2765 mm, pricom predna cast
podvozku je teraz 0 12 mm nizSie a zadna o 6 mm nizSie
ako u predchodcu, €o prispelo k lepSej stabilite vozidla
aj k pohodinejsej jazde.

Predné kolesa su zavesené na vzperach McPher-
son, zadné na viacprvkovych zavesoch. Celkova dizka
vozidla je 4870 mm, sirka 1843 mm a vyska 1482 mm.
Konstruktéri venovali vela pozornosti zniZeniu hladi-
ny hluénosti v interiéri vozidla, v ktorom najdeme upl-
ne novy pristrojovy panel, novy volant a zlepsené se-
dadla. Na volante st ovladacie prvky radia, tempoma-
tu a telefanu. Vozidlo je vystrojené satelitnym radiopri-

jimacom Sirius, pripojkou na iPod a navigacnym systé-
mom napojenym na SIRIUS Travel Link, poskytujicim
informacie v realnom case. Do sériového bezpecnost-
ného vystroja sedanu Chrysler 200 patri Sest bezpec-
nostnych vankusov, aktivne opierky hlavy, stabilizac-
ny systém i systém trakénej kontroly. Na pohon Chrys-
leru 200 sd k dispozicii dva zazihové motory. Prvym z
nich je 2,4-litrovy $tvorvalec so §tyrmi ventilmi na va-
lec a variabilnym ¢asovanim ventilov, ktorého maximal-
ny vykon je 129 kW pri 6000 ot./min. Najvacsi kritia-
c¢i moment 225 Nm motor dosahuje pri 4400 ot./min.
Druhou pohonnou jednotkou je novy vidlicovy Sestva-
lec Pentastar, ktorého zdvihovy objem je 3,6 litra. Ten-
to Sestvalec, ktory ma tieZ Styri ventily na valec, dispo-
nuje maximalnym vykonom 211 kW pri 6400 ot./min. a
kratiacim momentom 353 Nm pri 4400 ot./min. Motor
pohana predné kolesa prostrednictvom Stvorstuphovej
alebo Sest'stupfiovej automatickej prevodovky. Chrysler
200 sa vyraba v montaznom zavode v Sterling Heights
v americkom $tate Michigan.

Kabriolet si budi mdct zakaznici vybrat bud so
skladacou strechou z ocelovych plechov, lakovanou vo

farbe karosérie, alebo s mékkou textilnou. Obidva vari-
anty strechy sa ovladaji pomocou elektromotorov. Po-
hon Chrysleru 200 Convertible zabezpecuju rovnaké
motory, aké st v ponuke pre sedan.

(RM)
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Vyrocie narodenia
Roberta Boscha

Zasady a socidlne hodnoty Roberta Boscha, zakladatela spolocnosti, nadalej ovplyvriuju podnikovd kultdru Bosch Group.
.Radsej by som priSiel o peniaze ako o doveru” bol jeden z principov, ktorymi sa Robert Bosch riadil vo svojom obchodnom
konani. O stodvadsatpat rokov neskér mnoho z jeho hodnét, postojov a zasad - ako ddveryhodnost, spolahlivost a legalnost
- nadalej zaznievaju a tvoria zaklad obchodnej a socidlnej zodpovednosti Bosch Group. Technologické inovacie, mimoriadna
kvalita, medzindrodné pdsobenie, zodpovednost za blaho zamestnancov a podpora charitativnych a ob&ianskych iniciativ od-
razaju presvedcenie Roberta Boscha. Vytvara to zaklad pre zabezpecenie obchodnych Uspechov, tym aj budicnost spolod-
nosti. V roku 2011 oslavuje spoloénost Robert Bosch GmbH svoje 125. vyrocie a 150. vyrodie narodenia svojho zakladatela.

Robert Bosch sa narodil 23. septembra 1861 v Albec-
ku pri Ulme v juznom Nemecku. Bol jedendsty z dvana-
stich deti. Rodicia sa potom prestahovali do Ulmu, kde
navstevoval strednt odborni $kolu (1869-1876) a po-
tom Studoval trojroény ucebny odbor jemna mechani-

ka. Neskor pracoval pre rozne spoloénosti v Nemecku,
absolvoval rok vojenskej sluzby v Ulme a navStevoval
semester prednasok na Stuttgartskej polytechnike ako
nezapisany Student. Potom Bosch stravil rok 1884 pra-
covne v USA, napriklad aj v spolocnosti Edison Machi-
ne Works. V roku 1885 pracoval niekol'ko mesiacov v
spolocnosti Siemens Brother vo Velkej Britanii, kde si
zdokonal'oval svoje zruénosti, kym koneéne 15. novem-
bra 1886 zaloZil svoju ,Dielfiu pre jemn(i mechaniku a
elektrotechniku” v §tuttgarte. V tej dobe bola este elek-
trotechnika v plienkach a Robert Bosch chcel vel'mi od-
halit jej potencial. S radostou prijimal najnovsie tech-
nické inovacie. Napriklad v roku 1890 si kipil moderny
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anglicky bicykel. Nav$tevoval s nim svojich zakaznikov
v dobe, kedy vacsina ludi v Nemecku este stale jazdi-
la na ,velocipédoch”. A v roku 1889 si prenajal telefon,
aby pomohol pozdvihnit obchod - taka forma komuni-
kacie bola v tej dobe vynimocna a zaroven bola velmi
draha.

Zaujem Roberta Boscha o moderné technoldgie bol
aj hnacou silou jeho podnikatel'skej ¢innosti. Pri spomi-
enkach na prvé roky svojej dielne povedal: , Moj podnik,
ktory bol pdvodne velmi maly, sa po dlhej a usilovnej
snahe postupne zacal rychlejSie rozvijat.” Snaha inovo-
vat a prezentovat sa vysokou kvalitou boli hlavnym dsi-
lim Roberta Boscha od samého pociatku, ¢o sa nakoniec
vyplatilo. V roku 1897 modifikoval nizkonapatové mag-
netoelektrické zapal'ovanie tak, aby mohlo byt pouziva-
né v motorovych vozidlach - prevratna inovacia. Dnes je
to povazované za mil'nik v histdrii automobilového inZi-
nierstva. PouZivanie tejto technoldgie v motorovych vo-
zidlach a jeho dalsi vyvoj, ktory vyustil v roku 1902 do
vysokonapatovej siistavy magnetoelektrického zapal'o-
vania so zapal'ovacou svieckou, pomohli este stale no-
vej spolocnosti dosiahnut ekonomicky prelom. Pod ve-
denim Roberta Boscha spolocnost vyvinula cely rad
technickych a technologickych inovacii, vdaka ktorym
boli kazdodenny Zivot a praca vyrazne bezpecnejsie, po-
hodlnejsie a efektivnejsie. Tato obchodna filozofia - po-
skytovat efektivne riesenia pre zlepsenie kvality Zivota
[udi - sa odraza v motte spolocnosti Bosch ,Stvorené
pre Zivot”.

Pretvorenie dielne do medzinarodnej

priemyslovej spolocnosti

Robert Bosch rychlo rozpoznal obchodné prilezitos-
ti, ktoré ponikala medzinarodna spolupraca a distribd-
cia jeho vyrobkov na trhy mimo Nemecka. Pevne veril
v kvalitu a konkurencieschopnost svojich inovaénych
produktov: ,Podl'a mojej skdsenosti, nie je ni¢ horsie pre
spolocnost, ktora chee zvitazit a zostat na Spici, ako ne-
mat konkurenciu,” napisal vo svojich pamatiach v roku
1921. Bosch zriadil svoje prvé zahraniéné zastipenie vo
Vel'kej Britanii v roku 1898 a svoj prvy vyrobny zavod

vo Franctizsku v roku 1905. Vd'aka zaloZeniu vyrobného
zavodu v Spojenych Statoch v roku 1912 sa vyrobkom
spoloénosti Bosch rychlo podarilo ziskat nové trhy a ex-
panzia spoloénosti po celom svete pokracovala zriad'o-
vanim dalSich pobociek a vyrobnych zavodov. Jednou z
najdoleZitejSich strategickych iniciativ Roberta Boscha
bolo rozhodnutie dbat na celosvetové pdsobenie spoloc-
nosti a jej transformaciu na dspesni celosvetovi siet
vyvoja, vyroby a predaja.

Robert Bosch bol socialne zmyslajici podnikatel.
.Zamestnavatel a zamestnanci sl rovnako zavisli na
osude svojej spolocnosti,” napisal v eseji z roku 1920.
Hned' od zaciatku bol odhodlany podporovat dobré zi-
votné podmienky svojich zamestnancov, rovnako ako
sa vysporiadat s rozsiahlejSimi socialnymi otazkami.
Okrem toho zlepsil pracovné podmienky, ktoré boli ty-
pické pre priemyslovi vyrobu tej doby: Vybavil svo-
ju tovaren riadnou ventilaciou a osvetlenim. Ked sa v
roku 1906 stal jednym z prvych zamestnavatelov, ktori
predstavili osemhodinovi pracovni dobu, mal opat
naskok pred ostatnymi. Skratenie pracovnej doby
a odlahcenie zataze svojim zamestnancom potom



v spoloénosti Bosch umoznilo zaviest pre zlepSenie pro-
duktivity prace dve osemhodinové zmeny - strategické
rozhodnutie, zktoréhovrovnakejmiere tazispolocnost aj
zamestnanci.

Povolanie a dalSie vzdelavanie stalou prioritou

Ako horlivy technik kladol Robert Bosch velky doraz na
kvalitu prace svojich zamestnancov. Jeho hlavnou zésa-
dou bolo poZadovat realizaciu prace Gginne a nezavis-
le, delegovat tdto zodpovednost na kvalifikovany per-
sondl. ,Buddcnost nasho priemyslu a akéhokol'vek po-
kroku v oblasti techniky zavisi na $koleni schopnych
mechanikov a technikov,” uviedol Robert Bosch v roz-
hovore pre podnikové noviny v roku 1922. Podla jed-
ného z mechanikov, ktori pre neho pracovali od prvych
dni: ,Pan Bosch sa osobne pozeral cez rameno kaZdé-
ho novacika, aby zhodnotil G€innost a starostlivost, s
ktorymi odviedol svoju pracu. Ziadna fuserska praca
alebo neschopny pracovnik nemal v spoloénosti Bosch

miesto.” Preto teda bolo pracovné a dalSie vzdeldvanie
zamestnancov pre Roberta Boscha nanajvy$ dolezZita
otazka. V roku 1913 zaloZil vlastné vzdelavacie zariade-
nie so Specializovanymi seminarmi pre uchov. Toto roz-
hodnutie bolo v nemalej miere podopreté nedostatoénou
podporou, ktord on sam dostal od svojho inStruktora po-
¢as svojho ucenia sa na presného mechanika v Ulme.
Skolenie a vzdelavanie zamestnancov mé vyznamné
postavenie v spolocnosti dodnes. Spolocnost Bosch vy-
naloZila v roku 2009 - uprostred hospodarskej a ekono-
mickej krizy - na vzdelavanie na celom svete 180 mili-
onov eur. V roku 1929 Robert Bosch zalozil ,,Bosch-Hil-
fe” - dochodkovy fond a fond pre pozostalych pre za-
mestnancov spolocnosti.

Dar v hodnote jedného miliona nemeckych mariek
Stuttgartskej polytechnike v roku 1910 znamenal zaci-
atok obcianskej iniciativy Roberta Boscha. Neskor da-
roval zisky zo zbrojarskych zmliv z prvej svetovej voj-
ny - asi 20 milionov nemeckych mariek - na charitativ-
ne Gcely. ZaloZenie Stuttgartskej Nemocnice Roberta
Boscha v roku 1936 je len dal$im prikladom jeho soci-
alnej angaZovanosti a keby bol Robert Bosch este dnes
nazive, iste by bol vyzdvihovany ako podnikatel so so-
cialnym citenim. Jeho Ciny a Gspechy su Siroko citované
ako model spolocenskej zodpovednosti a jeho dedi¢stvo
socialnych zavazkov je aj nadalej jednym z najviditelnej-
sich rysov spolocnosti.

Neochvejny demokrat aj v tazkych ¢asoch

Slobodomyselny podnikatel’ a demokrat, Robert Bosch,
bol oddany stdpenec a propagator Weimarskej repub-
liky. Po prvej svetovej vojne venoval znaénii cast svo-
jej energie a kapitalu k urychleniu zmierenia Nemecka
a Francizska a podpore Usilia o vytvorenie Eurdpskeho
hospodarskeho priestoru bez ciel. Robert Bosch sledo-
val nielen svoje ekonomické zaujmy, ale aj svoje osob-
né idealy, medzi ktoré patril aj zdvazok k medzinarod-
nému porozumeniu a vol'nému obchodu. ,Vol'ny obchod
je prvym krokom na ceste k porozumeniu medzi narod-
mi,” bol jeden z jeho vyrokov na tito tému. O to viac bol
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preto znepokojeny agresivnou, germanocentristickou
politikou Narodnych socialistov. Posledné roky jeho Zi-
vota holi zatienené zavlecenim jeho spolocnosti do pla-
nov vojny a zbrojenia Tretej RiSe.

Robert Bosch a jeho riaditelia podporovali z vlast-
ného presvedcenia odpor voéi nacistickému rezimu a po-
mahali zachranit svojich Zidovskych zamestnancov a
dalsich, ktori celili prenasledovaniu. V roku 1937 privie-
dol Bosch do spolocnosti ako poradcu byvalého primato-
ra Lipska, Carla Groerdelera. S vedomim a podporou Ro-
berta Boscha a jeho najblizsich spolupracovnikov Goer-
deler organizoval odbojarske bunky proti Hitlerovi. Pre
Roberta Boscha bolo vypuknutie vojny v roku 1939 ka-
tastrofou - a to ako na osobnej drovni tak aj pre jeho
krajinu. Jeho Zivotopisec Theodor Heuss napisal: ,Raz
mi povedal: ,Ja by som radsej pracoval s 10 l'ud'mi na
dosiahnuti mieru, ako s 30 l'ud'mi na dalSej pricine voj-
ny.” Bosch mohol v§ak iba stat a prizerat sa, ako sa ni-
tené prace v jeho spolocnosti stali krutou realitou. Ro-
bert Bosch sa nedoZil konca vojny, rychleho prebudova-
nia spolocnosti v povojnovych rokoch. Zomrel v Stutt-
garte 12. marca 1942.

Jeho posledné prianie
V roku 1938 Robert Bosch spisal svoj zavet, ktory ob-
sahoval zakladné pokyny pre jeho nastupcov. Special-
ne sa zaoberal tym, aby spoloénost Robert Bosch GmbH
zostala finanéne nezavisla a zachovala si svoju podni-
katel'skd slobodu, a tymto spdsobom si zabezpecova-
la svoj dlhodoby Gspech v budicnosti. Vo svojej voli to
formuloval takto: ,V zasade sa od vykonavatelov [mo-
jej vole] oéakava, Ze zahezpecia, aby obchodné aktivity
spolocnosti Robert Bosch GmbH pokracovali a boli vede-
né sposobom, ktory odraZza moje prianie, teda mdjho du-
cha avoluy, t.. zabezpetit pre tieto ¢innosti dlhodobo ni-
elen ich hold existenciu, ale tiez silny a zmysluplny roz-
voj, ktory im pomdZe vysporiadat sa s problémami a ne-
vyhnutnymi krizami buddcna. K dosiahnutiu tohto ciela
nemozno povazovat Ziadnu obet za dostatocne vel'kd.”
Robert Bosch bol zruény technik a vizionarsky prie-
myselnik, ktorého hodnoty a podnikatel'sky pristup na-
dalej ovplyviiuji spdsob, akym Bosch Group vedie svo-
ju celosvetovii spolocnost dnes.

Bosch Group je vedicim medzinarodnym dodavatelom v
oblasti technoldgii a sluzieb. Podl'a predbeznych vysled-
kov za rok 2009 v obchodnych oblastiach automobilo-
vej a priemyslovej techniky, spotrebného tovaru a tech-
niky budov, priblizne 275 000 pracovnikov dosiahlo ob-
rat 38,2 miliard eur. Bosch Group zahriiuje spolocnost
Robert Bosch GmbH a viac ako 300 dcérskych a regi-
onalnych spolo¢nosti vo viac ako 60 Statoch sveta. Po
zapocitani predajnych a servisnych partnerov je Bosch
zastipeny v asi 150 Statoch. Tento celosvetovy zvazok
vyvojovych, vyrobnych a odbytovych podnikov je pred-
pokladom pre dalsi rast. Bosch investuje kazdorocne
viac ako 3,5 miliardy eur do vyvoja a vyskumu a prihlasi
celosvetovo viac ako 3800 patentov. Svojimi vyrobka-
mi a sluzbami Bosch zlepsSuje kvalitu Zivota tym, Ze pri-
nasa inovacné a uZitocné riesenia.

-bech-
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Technika

BUDU DALSIE autoMOBILOVE DIELCE Z PLASTOV?

DAIMLER

“TORAY’

Innovation by Chemistry

Zl'ava doprava: Rainer Christian Genes, Production Planning Mercedes-Benz Cars, Prof. Dr.-Ing. Bharat Balasub-
ramanian, Product Innovations & Process Technologies v Group Research & Advanced Engineering Daimler AG
a Shinichi Koizumi Executive Vice President Representative Director Toray

Toray Industries, Inc. so sidlom v Tokiu a nemecka au-
tomobilka Daimler AG oznamili, Ze zakladaji spolocny
podnik so sidlom v nemeckom meste Esslingen na vyro-
bu a predaj automobilovych siciastok z plastov spevne-
nych uhlikovymi vlaknami (CFK). V ramci dohody o vy-
voji, ktora bola podpisana v minulom roku v marci, Toray
pracuje na vyvoji optimalnych vychodiskovych materi-
alov na vyrobu uhlikovych vlakien a novych tvarniacich
postupov. Daimler prebera zodpovednost za konstruo-
vanie dielcov, vyvoj technoldgii na integraciu tychto di-
elcov do vozidla a automatizaciu procesov.

Spojenim obojstranne charakterizovanych kompe-
tencii a silnych stranok oboch spolocnosti sa podarilo

vyvindt Gcinnd procesnd technoldgiu na masovi vyro-
bu dielcov z CFK, ktora prinesie vyrazne kratsi tvarni-
aci cyklus.Partneri planuja zacat sériovi vyrobu diel-
cov CFRP postupom lisovania injektazou Zivice v krat-
kom cykle (Short Cycle Resin Transfer Molding, RTM)
v roku 2012. Ide pritom o novy postup tvarovania CFK,
ktory bol vyvinuty spolocnostou Toray pre osobné vozi-
dla znacky Mercedes-Benz.

Pre spolocnost Toray, celosvetovo najvacsieho vyrob-
cu uhlikovych vlakien, ma rozsirenie podnikatelskej
¢innosti na spajacie dielce v automobilovej oblasti na-
jvysSiu prioritu. V jani 2008 zaloZil podnik stredisko

Automotive Center (AMC) ako rozsiahlu vyvojarsku za-
kladiiu pre automobilové aplikacie a v aprili 2009 za-
lozil Advanced Composite Center (ACC) ako centralne
stredisko pre vyvoj technologii a aplikacie vyrobkov z
kompozitnych materialov. Tieto strediska slizia ako jad-
rové prevadzky strediska A&A (Automotive & Aircraft)
Center v meste Nagoy, rozsiahleho strediska na vyvoj
technoldgii a aplikacii v automobilovom a leteckom
priemysle.

Konstrukcie s malou hmotnostou sa integralnou
sticastou stratégie spolocnosti Daimler na ceste k trva-
lo udrzatelnej mobilite. Podnik si stanovil ciel zmensit
hmotnost hrubej karosérie vo vsetkych vozidlach Mer-
cedes-Benz aZ o 10 percent oproti predchadzajticim mo-
delom. Vd'aka tomu je mozné eSte viac zmensit spotre-
bu paliva a emisii. Integralnou sicastou tejto stratégie
I'ahkych konstrukcii je pouzivanie dielcov z kompozit-
nych materialov v planovanych karosériach. PouzZiva-
nie uhlikovych vlakien by mohlo v budicnosti ¢iastocne
vyvazit aj narast hmotnosti v dosledku dodatocnych
funkcii bezpecnosti a komfortu, ako aj alternativnych
pohonnych systémov. Dielce z CFK okrem toho prispie-
vaju aj k zvacseniu tuhosti karosérie, teda aj pevnosti
bezpecnostného ramu priestoru pre cestujdcich. Sicas-
ne sa zlepsuje aj komfort, co predstavuje prispevok ku
kld€ovym hodnotam znacky Mercedes-Benz.

Oba podniky majd v amysle presadzovat svoje spo-
locné aktivity vo vyvoji v buddcnosti tak, aby ziskali vy-
robné technoldgie pre sériovd vyrobu, ktoré budd maxi-
malne atraktivne aj vo vztahu k nakladovym téinkom.
Spolocny podnik bude vyrabat a predavat dielce z kom-
pozitnych materialov, ¢im bude presadzovat zavadza-
nie uhlikovych kompozitnych materialov v automobilo-
vej oblasti do sériového pouzivania, daleko nad ramec
dnesného pouzivania (napr. v Sportovych vozidlach).

mz-

NAJVACSIA FOTOVOLTAICKA ELEKTRAREN
V EUROPSKOM AUTOMOBILOVOM PRIEMYSLE

V ramei vSeobecnej snahy spolocnosti SEAT o maximal-
nu ochranu Zivotného prostredia bola dspesne dokonce-
na prva faza projektu ‘SEAT in the SUN’, ktora spotiva-
la vo vystavbe dvoch fotovoltaickych elektrarni schop-
nych vyrobit celkom 6 milionov kWh Cistej elektrickej
energie. Pocas prvého kompletného roku prevadzky vy-
robi toto zariadenie omnoho viac energie, ako potrebuje
slavnostné vianocné osvetlenie v Madride a Barcelone.

V (vodnej faze dosahuje hodnota celkového insta-
lovaného vykonu 4 MW. Viac ako 20 000 solarnych pa-
nelov na strechach vyrobnych zariadeni a parkovisk
pokryva plochu 135 000 m2. Tento projekt umozni za-
vodu SEAT v Martorelli vyrazne prispiet k ochrane Zi-
votného prostredia. Soldrna elektraren totiz zabrani
kaZdy rok vzniku 2800 ton emisii CO, . K dosiahnutiu

(@ marec 2011

rovnakého efektu by bolo potrebné vysadit viac ako ti-
sic hektéarov lesa.

Projekt "SEAT in the SUN' je realizovany v spolupra-
ci so spolocnostou Gestamp Solar a je zalozZeny na prin-
cipe lokalnej vel'kovyroby Cistej elektrickej energie pre
miestnu spotrebu (decentralizacia vyroby energie). Za-
riadenia postavené na parkoviskach majt navyse dvoja-
ky acel. Vyrabajui energiu z obnovitelného zdroja a chra-
nia vozidla pred vrtochmi pocasia. Realizacia tejto prvej
fazy si vyziadala investiciu v hodnote 17 milionov eur.

V rokoch 2011 az 2012 zacni d‘alSie fazy vystavhy
fotovoltaickej elektrarne, ktora sa po dokonceni stane
najvacsou fotovoltaickou elektrariiou instalovanou na
strechach zariadeni v ramci eurdpskeho automobiloveé-
ho priemyslu.

Cielom projektu ‘SEAT in the SUN’ je vystavha

celkovo Siestich fotovoltaickych elektrarni s vykonom
10,6 MW na celkovej ploche 320 tisic m2. Spolocnost
SEAT ziska kapacitu pre vyrobu viac ako 13 miliénov
kWh cistej elektrickej energie za rok, ¢o je to ekvivalent
spotreby elektriny 3000 Spanielskych domacnosti. Emi-
sie CU2 sa vd'aka tomu zmensia o 6200 ton rocne, co je
takmer 15 % prinos z hl'adiska emisii kyslicnika uhlicité-
ho, ktory ma pre Zivotné prostredie prirodna rezervécia
Montseny na okraji Barcelony.

V stilade s aktivnym pristupom spolocnosti SEAT k
ochrane Zivotného prostredia dokazala $panielska auto-
mobilka zvacsit v roku 2010 na svojom domacom trhu
pocet registrécii vozidiel s emisiami CO, pod 130 g/km

medzirocéne o 42 %, a stala sa tak najlepSou v tomto
segmente.

-st-
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Automobilka Renault ma k dispozicii novy dvojlitrovy zaZihovy motor, ktory na Slovensku od 1. februédra 2011 ponuka pre

dva svoje typy - Laguna a Fluence. Je s nim spriahnutd 6-stupriovéa ruéne ovlddana prevodovka, Fluence s tymto moto-

rom dosahuje maximalnu rychlost 200 km/h. Jeho spotreba v kombinovanej prevadzke je 7,9 I/100km a emisie CO2
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So znaénym krdtiacim momentom dostupnym uZ od ma-
lych otacok, Zivym vykonom vo vacsich, a dobre utime-
nou akustikou v celom spektre otacok poskytuje dvoj-
litrovy motor M4R s najvaésim vykonom 103 kW vy-
nimocné poteSenie z jazdy, spajané skor s vacsimi
motormi.

Dosahuje maximalny krdtiaci moment 194
Nm pri 3750 otackach za mindtu, pricom 85 %
jeho maxima je dostupnych uz od 2000 ot./min.
Vdaka odl'ahéenym ojniciam, piestom a venti-
lom skvele pracuje aj pri vacsich otackach. Va-
riabilné Easovanie nasavacich ventilov umoZiu-
je optimalizovat plnenie spal'ovacich komor pri
kazdych otackach a tym zabezpecuje dobry vy-
kon, rychlu odozvu na zmenu polohy pedala ak-
celeracie a primerand spotrebu paliva. Vdaka
hlinikovému bloku valcov a pouZitiu kompozit-
nych materidlov pre urcité dielce je hmotnost
tohto motora identickd s hmotnostou 1,6- li-
trového motora. Pohon rozvodov zabezpecu-
je retaz, co prispieva k prikladnej spolahlivos-
ti. Vd'aka dvom vyvazovacim hriadelom a $pe-
cialnemu dizajnu urcitych saciastok, napriklad
bloku motora, olejovej vane a pomocnych tichy-
tov, bolo mozné dosiahnut vynimocny akustic-
ky komfort.
.rt.
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INTELIGENTNA ELEKTRICKA SIET

Spoloénost Toyota Motor Corporation spolocne s part-
nermi Japan Wind Development, Panasonic Electric
Works a Hitachi ozndmila odStartovanie demonstra-
tivneho projektu inteligentnej elektrickej siete. Pro-
jekt v Rokkasho Village v japonskej prefektire Aomori
slizi na test efektivity technoldgii vyroby energie bez
emisii CO,. Pritom sa pouZivajd vyhradne obnovitelné
zdroje energie, medzi nimi prvé veterné a fotovoltaické

zariadenie na svete, ktoré svoju vyrobend elektrinu uk-
lada v $pecialnych vel'kych akumulatoroch.

Vybudovanie inteligentnej elektrickej siete zahfia
prispdsobenie na elektrickd infrastruktdru prislusné-
ho regidnu a zriadenie zariadenia na vyrobu obnovitel-
nych energii, elektrické vozidla a hybridné vozidla Plu-
g-in, akumulaéné batérie pre pouzitie v domoch, EcoCu-
te (elektricky vodny vykurovaci systém) a vykurovacie
zasobné jednotky. Testuje sa tiez 8 kilomet-
rov dIhé vedenie vo vol'nom prostredi, ktoré
okrem bezného elektrického vedenia spaja
aj vedenie optickych vlakien pre rychly pre-
nos dat. S novymi metddami rozvodu elek-
trickej energie a velkym pokrokom v infor-
macnej a komunikacnej technoldgii rasti vy-
hliadky na novy, optimalizovany pomer med-
zi poskytovanim a dopytom po elektrickej
energii. Pritom ide o zasobovanie domov bez
CO, a tieZ o idedIne napojenie elektrickych
vozidiel a hybridnych automobilov Plug-in do
inteligentnej elektrickej siete.

Toyota spolocne s partnermi JWD, Panasonic Elect-
ric Works a Hitachi vybudovala v Rokkasho Village elek-
trick siet, izolovant od hlavnej siete. Panujti tam vyni-
kajice podmienky pre pouZzitie veternej energie; navyse
sa tam nachadza najvacsia kapacita veternych elektrar-
ni v Japonsku. Projekt bezi od septembra 2010 predbez-
ne do jila 2012 a ma byt prinosom k plynulej komer-
cializacii systému v Japonsku a na zamorskych trhoch.
Toyota bude v ramci projektu testovat systém Toyota
Smart Center (TSC) na riadenie inteligentnych domov.
Systém reguluje akumulaciu elektrickej energie v aku-
mulatoroch a elektrické vodné kirenie EcoCute s prih-
liadnutim na spotrebné vzorky a stavy nabitia. Navyse
sa testuje riadenie procesov nabijania hybridnych vozi-
diel Plug-in, rovnako ako spotreba a ukladanie energie.
Dalsou zlozkou projektu je systém Toyota Smart Vision
(TSV), nastroj pre obce na sledovanie stavov elektriny,
monitorov pre systém energetického manazmentu inte-
ligentnych domov a novych nastrojov na zobrazovanie
manazmentu pohonu vozidiel.

.ta.
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

. 23 5 £ . E
ZnaCka / Typ Cena 3% = 3 Rozmery Bat. éé 3 T g E 8 . £, -
DPH é % E dizka x $irka x vyska priestor g% % % ‘é % § EE fr SEREARGEEE
Model : 233 28 2 25 2 %35 ;3s ¢
P ST R s ¥ ¢ £ 8 2RI oS
Giulietta 1,8 TBi 235k Quadrifoglio Verd 26690€ H 5 5  4351x1798 x 1465 350/ R4 1742 B 173 300 M6 P 242 68 76 ABCEKPRS
Giulietta 2,0 JTDM 170k Distinctive 25190€ H 5 5  4351x1798 x 1465 350/- R4 1956 D 125 320 M6 P 218 80 47 ABCEKPRS
159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distinctive 32600€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1910 D 110 320 A6 P 209 95 71 ABCEHKPRS
159 2,4 JTD Distinctive 35600€ S 4 5  4660x1828x 1417 405/ R5 2387 D 154 400 M6 P 231 81 68 ABCEHKPRS
159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Progressi 29100€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 4451245 R4 1910 D 110 320 M6 P 210 94 58 ABCEHAKKPRS
159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive 37200€ K 5 5  4660x1828x 1422 4451245 R5 2387 D 154 400 M6 P 229 83 6,9 ABCEHAKKPRS
Brera 2,2 JTS 32600€ C 3 4 4410 x 1830 x 1341 300/610 R4 2198 B 136 230 M6 P 224 86 92 ABCEAKKPRS
Brera 3,2 V6 JTS Q4 40200€ C 3 4  4410x1830x 1341 300610 V6 3195 B 191 322 M6 4x4 244 68 114 ABCEAKKPRS
GT 1,9 JTD Progression 29800€ C 2 5 4489 x 1763 x 1362 320/905 R4 1910 D 110 305 M6 P 209 96 62 ABEKRS
GT 2,0 JTS Distinctive 30700€ C 2 5  4489x1763x 1362 320/905 R4 1970 B 122 206 M5 P 216 87 87 ABEKRS
Mito 1,4MPI 16v Progression 14900€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPRS
Mito 1,6 JTD Distinctive 20000€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1589 D 88 320 M6 P 198 99 48 ABEHAKKPRS
Spider 2,4 JTD 38100€ R 2 2 4393 x 1830 x 1318 253/ R5 2387 D 154 400 M6 P 231 83 78 ABEAKKPRS
Spider 3,2 V6 40600€ R 2 2 4393 x 1830 x 1318 253/- V6 3195 B 191 322 M6 P 250 72 11,1 ABEAKKPRS
A1 Attraction 1,2 TFSI 16120€ H 3 4 3954 x 1740 x 1416 270/ R4 1197 B 63 160 M5 P 180 11,7 51 ABCEHKRS
A3 Ambition 2,0 TFSI 32980€ H 3 5  4238x1765x 1421 350/- R4 1984 B 147 280 M6 P 238 70 71 ABCEKPS
A3 Attraction 1,6 20900€ H 3 5  4238x1765x 1421 350/ R4 1595 B 75 148 M5 P 185 11,8 68 ABCEKS
A3 Cabriolet Attraction 1,2 TFSI 27840€ CA 3 4  4238x1765x 1424 260/- R4 1390 B 77 175 M6 P 190 122 57 ABCEKRS
A3 Cabriolet Attraction 2,0 TDI 32980€ CA 3 4 4238 x 1765 x 1424 260/ R4 1968 D 103 320 M6 P 204 97 53 ABCEKRS
A3 Cabriolet Attraction 1,6 TDI DPF 31770€ CA 3 4  4238x1765x 1424 260/- R4 1598 D 77 250 M5 P 190 122 43 ABCEKRS
A3 Sportback Attraction 1,6 21610€ H 5 5 4286 x 1765 x 1423 370/- R4 1595 B 75 148 M5 P 185 121 69 ABCEKS
A3 Sportback Attraction 2,0 TDI DPF 26900€ H 5 5  4286x1765x 1423 370/ R4 1968 D 103 320 M6 P 210 91 44 ABCEKS
Ad allroad quattro 2,0 TDI 31290€ K 5 5 4721 x 1841 x 1495 490/ R4 1968 D 105 320 M6 4x4 200 10,3 62 ABCEHKPRS
A4 Avant 1,8 TFSI 32530€ K 5 5 4703 x 1826 x 1436 490/ R4 1798 B 118 250 M6 P 218 89 72 ABCEHKPRS
A4 Avant 3,0 TDI V6 DPF quattro 44220€ K 5 5 4703 x 1826 x 1436 490/ V6 2967 D 176 500 M6 4x4 250 6,3 68 ABCEHKPRS
A52,0 TFSI 37230€ C 3 5  4625x 1854 x 1372 455/- R4 1984 B 155 350 M6 P 250 6,9 6,6 ABCEHKPRS
A5 3,0 TDI DPF quattro 45200€ C 3 5 4625 x 1854 x 1372 455/- V6 2967 D 176 500 M6 4x4 250 59 66 ABCEHKPRS
A6 2,0 TDI DPF 37170€ S 4 5 4927 x2030 x 1459 546/- R4 1968 D 125 350 M6 P 225 89 57 ABCEHKRS
A6 2,7 TDI 42570€ S 4 5 4927 x 2030 x 1459 546/- V6 2698 D 140 400 M6 P 232 79 62 ABCEHKRS
T, A . A6 allroad quattro 3,0 TDI 50590€ K 5 5  4934x1862x 1521 565/- V6 297 D 176 500 M6 4x4 233 72 72 ABCEHKRS
o A6 Avant 2,7 TDI 44970€ K 5 5 4927 x 2030 x 1463 565/- V6 2698 D 140 400 M6 P 228 82 62 ABCEHKRS
‘;.'.! # || A83,0 TDI quattro tiptronic 74900€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/- V6 2967 D 184 500 A6 4x4 250 6,1 66 ABCEHKPRS
diA3SpnrtI:ack A8 3,0 TFSI quattro tiptronic 76150€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/- V6 2995 B 213 420 A6 4x4 250 59 94 ABCEHKPRS
A8 4,2 FSI quattro tiptronic 89900€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/ V8 4163 B 273 445 A8 4x4 250 57 95 ABCEHKPRS
Q52,0 TFSI quattro 42010€ K 5 5  4629x 1880 x 1653 540/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 222 76 81 ABCEHKPRS
Q53,0 TDI quattro S tronic 48760€ K 5 5  4629x 1880 x 1653 540/- V6 297 D 176 500 A7 4x4 225 65 75 ABCEHKPRS
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 55240€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/- V6 2967 D 176 550 A6 4x4 210 85 98 ABCEHKPRS
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF 75790€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/- V8 4163 D 250 800 A8 4x4 242 64 92 ABCEHKPRS
R8 4,2 FSI V8 quattro R-tronic 120150€ C 3 2 4431 x 1904 x 1249 100/~ V8 4163 B 309 430 A6 4x4 301 46 136 ABCEHKPRS
R8 4,2 FSI V8 quattro 112680€ C 3 2 4431 x 1904 x 1249 100/ V8 4163 B 309 430 M6 4x4 301 46 146 ABCEHKPRS
S5 4,2 FSI V8 quattro 57310€ C 2 4 4635 x 1854 x 1369 455/- V8 4163 B 260 440 M6 4x4 250 51 121 ABCEHKPRS
S5 4,2 FSI V8 quattro tiptronic 59460€ C 2 4 4635 x 1854 x 1369 455/- V8 4163 B 260 440 A6 4x4 250 54 108 ABCEHKPRS
S6 5.2 FSI quattro tiptronic 83250€ S 5 5 4938 x 2030 x 1442 546/- V10 5204 B 320 540 A6 4x4 250 53 126 ABCEHKPRS
S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic 85700€ K 5 5  4938x2030x 1446 565- V10 5204 B 320 540 A6 4x4 250 53 12,6 AB,CEHKPRS
TT Coupe 1,8 TFSI 31670€ C 3 4 4178 x 1842 x 1352 290/- R4 1798 B 118 250 M6 P 226 72 64 ABCEKPRS
TT Coupe 2.0 TFSI 35720€ C 3 4  4178x1842x 1352 290/ R4 1984 B 155 350 M6 P 245 6,1 66 ABCEKPRS
TT Coupe 2,0 TDI quattro 38610€ C 3 4 4178 x 1842 x 1352 290/- R4 1968 D 125 350 M6 4x4 226 7,5 53 ABCEKPRS
TT Roadster 2,0 TFSI 39490€ CA 2 2 4178 x 1842 x 1358 250/- R4 1984 B 155 350 M6 P 242 62 6,7 ABCEKPRS
TT Roadster 2,0 TDI quattro 42380€ CA 2 2 4178 x 1842 x 1358 250/- R4 1968 D 125 350 M6 4x4 223 7,7 55 ABCEKPRS
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 49310€ C 2 4 4198 x 1842 x 1345 290/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 51980€ CA 2 2 4198 x 1842 x 1345 290/ R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
116i 23500€ H 5 5  4239x1748x1421 3301150 R4 1995 B 90 185 M6 Z 204 99 6,1 ABCEHKPRS
118d 27300€ H 5 5  4239x1748x1421 3301150 R4 1995 D 105 300 M6 Z 210 90 45 ABCEHKPRS
18i 25300€ H 5 5  4239x1748x1421  330/1150 R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 88 6,1 ABCEHKPRS
120i 27500€ H 5 5  4239x1748x1421 3301150 R4 1995 B 125 210 M6 Z 224 78 66 ABCEHKPRS
1 123d 33100€ C 2 4  4360x1934x1423 575/- R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 7,0 51 ABCEHKPRS
1351 40200€ C 2 4 4360 x 1934 x 1408 575/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 53 85 ABCEHKPRS
318d 31300€ S 4 5  4531x1817x1421 460/- R4 1995 D 105 300 M6 Z 210 91 45 ABCEHKPRS
320i 30800€ S 4 5  4531x1817x 1421 460/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 228 82 61 ABCEHKPRS
318i Touring 30400€ K 5 5  4527x1817x1418  460/1385 R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 95 6,3 ABCEHKPRS
325i Touring 37400€ K 5 5 4527 x 1817 x 1418 460/1385 R6 299 B 160 270 M6 Z 248 69 73 ABCEHKPRS
330d Touring 42400€ K 5 5  4527x1817x1418  460/1385 R6 2993 D 180 520 M6 Z 250 62 59 ABCEHKPRS
520d 39900€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 227 81 50 ABCEHKPRS
523i 41900€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2996 B 150 270 M6 Z 238 79 76 ABCEHKPRS
523i Touring 44600€ K 5 5 4843 x 1846 x 1491 50011650 R6 2996 B 150 270 M6 Z 231 82 7,9 ABCEHKPRS
525d 44900€ S 4 5  4899x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 150 450 M6 Z 236 7,2 62 ABCEHKPRS
530d Touring 51600€ K 5 5 4843 x 1846 x 1491 50011650 R6 2993 D 180 540 M6 Z 243 64 64 ABCEHKPRS
528 45000€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2996 B 190 310 M6 Z 250 66 78 ABCEHKPRS
535i 49900€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 6,0 85 ABCEHKPRS
. 530d 48900€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2993 D 180 540 M6 Z 250 63 63 ABCEHKPRS
— ’i 630i Cabrio 81900€ CA 2 4 4820 x 1855 x 1374 350/ R6 2996 B 200 320 M6 Z 250 6,7 83 ABCEHKPRS
b | 3 . | 650i Coupe 84200€ C 2 4 4820 x 1855 x 1374 450/- V8 4799 B 270 490 M6 Z 250 51 11,7 ABCEHKPRS
s W 740i 80000€ S 4 5 5072 x 1902 x1478 500/ R6 2979 B 240 450 A6 Z 250 59 99 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ
Model

750i

750Li

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 xDrive 25i

X3 xDrive 28i

X6 xDrive 50i

X6 xDrive 40d
X6 xDrive 35d
X6 xDrive 35i

Z4 sDrive 23i

Z4 sDrive 30i

Z4 sDrive 35i

Berlingo 1,6 16V Plus

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Attraction

C3 1,4i 16V Attraction

C31,6 VTi Exclusive

C3 Picasso 1,4 Vi Attraction

C3 Picasso 1,6 Hdi Attraction

C4 1,4i 16V Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6i Vti Seduction

C4 2,0HDi Exclusive

C4 Picasso 2.0HDi 16V

C6 2,2 HDi Business

C6 2,2 HDi Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Business

82,0 Hdi 16V FAP Seduction
C82,0i 16V Seduction

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2,4i 160k Pack

Grand C4 Picasso 1,6 HDi Seduction
Jumpy Combi 1,6 Hdi

Jumpy Combi 2,0 Hdi

Nemo 1,4 Hdi Plus

C51.8i 16V Attraction

C5 Tourer 1.8i 16V Seduction Dynamiq
C5 Tourer 2.0i 16V Seduction Dynamiq
Xsara Picasso 1,6HDi 16V

Xsara Picasso 1,6i 16V

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 16V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Ambiance

Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 Access

Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance
Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

500 Lounge 1,4

500 Pop 1,2

Bravo Plus 1,4

Bravo Strip 1,4

Bravo Dynamic 1,6 MultiJet 105k
Bravo Sport 2,0 MultiJet
Dobl6 1,4 Active

Doblé 1,4 Dynamic

Doblé 1,3 MultiJet Emotion
Dobld 2,0 MultiJet Emotion
Linea Active 1,4

Cena
s DPH

90100 €
93100 €
31800€
38550 €
41300 €
27100 €
37400 €
46 800 €
77400 €
64 500 €
60500 €
61200€
37000 €
44000 €
48700 €

10990 €
14190 €
6499€
6699 €
11190 €
9690 €
14490 €
9990 €
12140€
11290 €
15790 €
13790 €
12290€
18290 €
20090 €
44290 €
48 590 €
52990 €
48590 €
34988 €
29139€
31490€
24990 €
20790€
23324 €
25466 €
11690 €
21290 €
24790€
28290 €
13590 €
11890€

6290€
7790 €
11990 €
13290€
15290 €
11290€
7990 €
12390 €
10190 €
8990 €
6390 €
6390 €
8990 €
6990 €
8390€

15000 €
11000€
11540 €
11040 €
16100 €
19300€
12000€
13400€
16200 €
18400 €
12270 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1675
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1856 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
4078 x 2050 x 1621
4078 x 2050 x 1621
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4275 x 1773 x 1458
4470 x 1830 x 1660
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4726 x 1854 x 1856
4726 x 1854 x 1856
4646 x 1808 x 1713
4646 x 1808 x 1713
4590 x 1830 x 1690
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864 x 1716 x 1721
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4276 x 1751 x 1637
4276 x 1751 x 1637

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

3546 x 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4560 x 1730 x 1494

Bat.
priestor

500/-
500/
420/-
420/
420/-
420/
420/-
550/-
570/1450
570/1450
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
139/712
139/751
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
35211083
352/1083
352/1083
352/1083
352/1083
500/1734
421)-
421/
421)-
421/
480/2948
480/2948
51011014
510/1014
208/1951
327/
327/-
360/890
439)-
505/-
505/
550/2128
550/2128

510/-
510/-
408/1570
408/1570
408/1570
700/198
700/198
700/198
700/198
o
-
2500/~
2500/-
320/-
320/-

185/610
185/610
40011175
4001175
40011175
4001175
750/3000
750/3000
750/3000
750/3000
500/-

Usporiadanie a
pocet valcov

T < <
I~ oS oo

X
=

Zdvihovy objem

4395
4395
1995
1995
299
1995
299%
2996
4395
2993
2993
2979
2497
299
2979

1587
1560
998
998
1398
1360
1598
1397
1560
1360
1560
1560
1598
1997
1997
2179
2179
2992
2992
1997
1997
2179
2360
1560
1560
1997
1398
1749
1749
1997
1560
1587

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
1598
1598
1461
1149
1598

1368
1242
1368
1368
1598
1956
1368
1368
1248
1956
1368
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400
310
200
211
310
600
600
540
400
250
310
400

132
185

93
160
18
160
135
215
133
240
215
160
320
320
400
400
450
450
320
200
380
232
240
180
300
160
170
170
320
215
147

107
107
148
148
240
180
135
200
135
200
135
135
200
107
135

131
102
128
128
290
360
127
127
200
320
15

Prevodovka
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4x4
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D B B Max. rychlost
o1 O O

205
205
202
233
210
250
236
210
240
242
250
250

160
150
157
157
163
163
190
178
173
182
192
180
195
207
190
214
214
235
235
190
188
200
200
180
145
160
152
200
196
200
175
180

161
161
160
160
168
157
163
165
163
160
161
163
163
161
169

182
160
179
179
187
215
161
161
156
179
165

on Zrychlenie

01O N OO OO O
N o NG on e © N ™ w = w N 0-100 km/h

15,3
171
13,7
13,7
13,7
14,2

12,2
134
12,8
11,2
12,5
10,0
9,7
124
1.2
1,2
8,5
8,5
14
11,6
o9
10,4
12,7
17,7
12,8
16,9
11,0
11,3
10,9
121
11,4

13,6
13,6
12,8
12,8
125
15,3
14,3
13,7
14,3
135
1338
141
143
13,6
12,9

10,5
129
125
12,5
1.3
8,2
154
154
149
13
14,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

omb. spotreba

X

114 ABCEHKPRS
114 ABCEHKPRS
53 ABCEHKPRS
60 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
125 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
11,1 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS

8,2
57
46
46
42
6,0
59
6,8
47
6,4
45
45

ACE,

ACEKPR

AQ

A0

ABCEP
ABCEP
ABCEHKPR
ACEP

ACEP
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR

6,7 ABCEHKR

55 ABCEHKRS

6,1 ABCEHKPRS
76 ABBCEHAKKRS
76 ABBCEHAKKRS
74 ABBCEHAKKRS
74 ABBCEHAKKRS
71 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
72 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS
59 ABCEHKPRS
72 EC

72 EC

45 CEP

79 ABCEHAKKPRS
81 ABCEHAKKPRS
58 ABCEHAKKPRS
51 ABCEKPR

73 ABCEKPR

59 0
59 ACEKP
80 A

80 ABCEKP
56 ABCEKP
48 ACE

73 0

48 ACEKPR
73 ACE

54 ACE
7,70

770

54 ACE

59 0

6,7 ACEKPR

6,1 ABCEAKKR
51 ABCEAKR
63 ABCEKR
63 ABCE

49 ABCEKPRS
53 ABCEKPRS
72 ABCES

72 ABCEKS
49 ABCEKRS
57 ABCEKRS
63 ACE

www.mot.sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

© >
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ZnaCka/Typ Cena % § g . Rcv)?mery e !Bat. §§ E g % § % %E %n Standardna vybava
MOdel SDPH ggg dizka x $irka x vyska priestor g-% g . _é 5 § % E %é‘ i
£8é ST R P e &2 28l
Linea Dynamic 1,3 MultiJef 15000€ S 5 5 4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKR
Linea Emotion 1,3 MultiJet 16680€ S 5 5  4560x1730x1494 500~ R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKRS
500 C Pop 1,2 13800€ H 3 4  3546x1627x1488 185 R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKR
500 C Lounge 1,3 MultiJet 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1248 D 55 145 M5 P 165 130 42 ABCEHAKKR
500 C Lounge 1,4 17800€ H 3 4  3546x1627x1488  185- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 61 ABCEHAKKR
Nova Croma Active 1,8 MP! 26010€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 179 B 103 175 M5 P 206 102 74 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 27860€ H 5 5  4783x1775x1603 50011610 R4 2198 B 108 203 M5 P 210 101 84 ABCEAKKPRS
Nova Croma Dynamic 1,9 MtJ 16v 30350€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 1910 D 110 320 M6 P 210 96 61 ABCEAKKPRS
Nova Croma Emotion 2,4 MtJ Auto 35350€ H 5 5 4783x1775x1603 50011610 R4 2387 D 147 400 A6 P 216 85 7,2 ABCEAKKPRS
Panda 1,1 Active 10050€ H 5 5  3538x1589x1540  206/860 R4 1108 B 40 8 M5 P 150 150 57 AK
Panda 1,2 4x4 Trekking 14450€ H 5 5 3538x1580x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEK
Panda 1,1 Actual 8950€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1108 B 44 8 M5 P 150 150 50 0
Panda 1,2 Dynamic 10450€ H 5 5 3538x1589x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACEK
Panda 1,2 4x4 Climbing 15450€ H 5 5  3538x1580x 1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 4x4 145 200 66 ACEKR
Panda 1,3 Multijet Dynamic 12950€ H 5 5  3538x1589x1540  206/860 R4 1248 D 51 145 M5 P 160 130 43 ACEK
Punto 1,2 65k Actual 3-dv. 10150€ H 3 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEP
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10320€ H 5 5 3865x1660x1480 297~ R4 1242 B 44 102 M5 P 155 143 57 ACEP
Punto 1,3 75k Mulijet 5-dv. 11970€ H 5 5  4030x1687x1490  66/1030 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 136 45 ACEP
Punto Evo 3dv. 1,2 65k Active 10200€ H 3 5 4065x1687x1490 275 R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16300€ H 3 5  4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
Punto Evo 5dv. 1,2 65k Active 10790€ H 5 5 4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ACEAK
Honda Accord || Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16890€ H 5 5  4065x1687x1490  275- R4 1368 B 99 206 M5 P 205 85 56 ABCEAKKRS
5 = Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13920€ H 5 5 4115x1755x1620  270/670 R4 1586 B 88 156 M5 P 185 107 62 ABCEKPR
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21100€ H 5 5 4115x1755x1620 270670 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 54 ABCEKPR
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4725x1840x1440 467 R4 1997 B 115 192 M6 P 215 94 73 ABCEHKPRS
Accord 2,2 i-DTEC Top Executive 38000€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2199 D 110 350 M6 P 212 97 56 ABCEHKPRS
Accord 2,4 Executive AT 34150€ S 4 5  4725x1840x1440 467 R4 2354 B 148 230 A5 P 227 97 87 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 1997 B 115 192 M6 P 212 98 74 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Executiv 30950€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2199 D 110 350 M6 P 207 100 58 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2354 B 148 234 M6 P 222 84 92 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive AT 36100€ K 5 5 4750x1840x1440  406- R4 2354 B 148 234 A5 P 222 102 91 ABCEHKPRS
City 1,4 ES 15800€ S 4 5  4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEHKR
City 14LS 14680€ S 4 5 4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEKR
City14'S 13550€ S 4 5  4420x1695x1470 506~ R4 1339 B 73 127 M5 P 182 115 60 ACEKR
Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 1339 B 73 127 M6 P 177 130 59 ABCEHKPRS
Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5  4255x1765x1460  415- R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 67 ABCEHKPRS
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive 23490€ H 5 5 4255x1765x1460  415- R4 2204 D 103 340 M6 P 205 87 53 ABCEHKPRS
Civic Hybrid 2530€ S 5 5  4545x1750x1430 350 R4 1339 BE 70 123 CVT P 185 121 46 ABCEHKRS
Civic Sedan 1,8 LS 19600€ S 5 5 4545x1750x1435 375~ R4 1799 B 103 174 M6 P 200 90 66 ABCEHKRS
Civic Type R Plus 24290€ H 3 4  4270x1785x1445 48511352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 ABCEHKRS
Civic Type S 18690€ H 3 5  4270x1785x 1460  415/1352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 66 ABCEHKRS
CR-V/ 2,0 Elegance 26750€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,0 Executive 307006 K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Elegance 20000€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 Executive 32050€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
CR-V 2,2 TOP Executive 38250€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS
“""-,a__-.p FR-V 2,2 Comfort 25700€ V 5 6  4285x1810x1610  439/1049 R4 2204 B 103 340 M6 P 190 101 63 ABCEHKPRS
—— Insight 1,3 Elegance 218006 L 5 5 4395x1695x1425  408- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 46 ABCEHKRS
LULLEERAU nsight 1,3 S 19600€ L 5 5 4395x1695x 1425 408 R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 ABCEHKS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3900x1695x 1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Exclusive 17900€ H 5 5 3900x1695x1525  337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Legend Sedan 3,7 513006 S 5 5 4985x1845x1450  452- R6 3664 B 217 371 A5 4xd 250 7,1 116 ABCEHKPRS
. Accent 1,4 16V Classic 7T149€ S 4 5  4280x1695x1470  390- R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACR
Hyundai Getz B cent 1.4 16V Style 8999€ S 4 5  4280x1695x1470 390~ R4 1399 B 71 125 M5 P 177 123 62 ACEKPR
Accent 1,5 CRDi 16V Style 10099€ S 4 5 4280x1695x1470 390~ R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 46 ACEKPR
H-1 Van 2,5 CRDi VGT 17580€ V 5 3  5125x1920x1935 850~ R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 21490€ V 5 8  5125x1920x1925 850 R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
20 1,2 DOHC 16V Classic 7599€ H 5 5  3040x1710x1490 2051060 R4 1248 B 57 118 M5 P 165 129 52 ABCR
20 1,4 CRDi DOHC 16V Comfort 10599€ H 5 5  3940x1710x1490  295/1060 R4 1396 D 66 220 M5 P 171 136 45 ABCEPRS
30 1,4i MPI DOHC CWT Classic 10999€ H 5 5  4245x1775x1480 34011250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 117 61 ABCEKPR
30 1.4i MPI DOHC CWT Classic Plus 11509€ H 5 5  4245x1775x1480 3401250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 117 61 ABCEKPR
=1 130 CW 1,6i MPI DOHC CWT Classic 13499€ K 5 5  4475x1755x1520  415/1395 R4 1591 B 93 157 M5 P 192 110 62 ABCEKPR
30 CW 1,4i MPI DOHC CWT Comfort 13199€ K 5 5  4475x1755x1520 41511395 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR
%20 1,6 DOHC CVVT 16V Comort 13411€ H 5 5  4100x1765x1600 440~ R4 1591 B 915 156 M6 P 184 109 64 ABCEPRS
ix35 1,7 CRDI VGT Comfort 20570€ K 5 5 4410x1820x1670 4651436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
ix35 1.6 GDI Style 19562€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 11,1 68 ABCEKPRS
55 S 3,0 CRDi VGT Comfort 4x4 36490€ K 5 7  4840x1945x1750 59811746 V6 2950 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
i¥55 S 3,0 CRDi VGT Premium 4x4 42390€ K 5 7  4840x1945x1750 59811746 V6 2950 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Matrix 1,5 CRDi VGT 10899€ V 5 5  4060x1740x1635 35011284 R4 1493 D 81 235 M5 P 170 143 52 ACEKR
Matrix 1,6i DOHC 9499€ V 5 5  4060x1740x1635 35011284 R4 1509 B 76 141 M5 P 170 127 7,3 ACEKR
10 1,1i SOHC Classic 7099€ H 5 5 3565x1505x 1540 2250910 R4 1086 B 485 98 M5 P 151 156 52 ACR
10 1,1 CRDi VGT Style 10209€ H 5 5 3565x1595x 1540 2250910 R4 1120 D 55 153 M5 P 163 158 43 ABCEKR
10 1,2 DOHC 16V Style 8929€ H 5 5 3565x1505x 1540 2250910 R4 1248 B 572 117 M5 P 164 128 52 ABCEKR
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33599€ K 5 5  4660x1890x1725 77411582 R4 2199 D 145 430 A6 4x4 190 102 7,2 ABCEKPRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znagka | T Cena §53 A >
yp ena .g § g  Rozmey Bat. §E "; E 3 2 3 %E g Standardna vybava P
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Nové Santa Fe 2,2 CRDI VGT Style 29599€ K 5 5  4660x1890x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS 4 -
Nové Santa Fe 2,2 CRDI VGT Premiurr 31999€ K 5 5  4660x1800x1725  774/1582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS QY Santa Fe
Nové Santa Fe 2,4i DOHC CWT Style 27699€ K 5 5  4660x1890x1725 774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 107 85 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDi VGT Dynamic Plus 20199€ K 5 5 4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 114 7,1 ABCEKPRS
Tucson 2,0 CRDI VGT Dynamic Plus | 20499€ K 5 5 4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 111 71 ABCEKPR
Tucson 2,0 CRDI VGT Elegance 21199€ K 5 5  4325x1795x1730  325/805 R4 1991 D 103 305 M6 4x4 177 111 7,1 ABCEKPRS ey
Aveo 1,2 16V Base 102106 H 3 5 3920x1680x1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER Chotmin: S
Aveo 1,2 16V LS 14H0€ H 3 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKPR -
Aveo 1,2 16V Base 10510€ H 5 5 3920x1680x1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CEKR
Aveo 1,4 16V LT 13110€ H 5 5  3920x1680x 1505  220/980 R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Aveo 1,2 16V Direct 10410€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,2 16V Star 1610€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 14 16V Star 12110€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 11,9 59 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13210€ S 4 5  4310x1710x1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR Chevrole
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 2T640€ K 5 7  4635x1850x1755 4651930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Captiva 2,0 VCDI Sport Black 30870€ K 5 7  4635x1850x1755 4651930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 7.4 ABCEKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 203406 K 5 5 4635x1850x1755 4651930 R4 1991 D 93 295 M5 Z 181 11,7 7.2 ABCEKR
Captiva 2,0 VCDI Sport Red S 30870€ K 5 7  4635x1850x1755 4651930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 7.4 ABCEKPRS
Cruze 1,6 16V Base 14180€ S 5 5  4507x1788x1477 450~ R4 1598 B 83 153 M5 P 185 118 68 ABCERS
Cruze 1,8 16V LT 17580€ S 5 5  4507x1788x 1477  450- R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCEKPRS -
Cruze 2,0 VCDi Base 16180€ S 5 5  4597x1788x1477 450~ R4 1998 D 92 300 M5 P 19 103 55 ABCERS jChevrolet Lacetti
Lacetti 1,4 16V Cool 13810€ H 5 5  4205x1725x1445 2751045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 7.2 ACEKR
Lacetti SW 1,6 16V Loto 15910€ K 5 5  4580x1725x1500 400/1410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 7.8 ABCEKR
Novy Spark 1,0 16V 7630€ H 5 5 3662x1507x1551  170- R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 AB
Novy Spark 1,016V LS 9280€ H 5 5  3662x1597x1551  170- R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 ABCEKR
Novy Spark 1,2 16V LS Plus 100006 H 5 5 3662x1597x1551 170~ R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
Novy Spark 1,2 16V LT 10780€ H 5 5  3662x1597x1551 170~ R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
300 C 3,0 CRD 39900€ S 4 5  5021x1882x1483 4421602 V6 2087 D 160 510 A5 Z 230 76 81 ABCEHKPRS
300 C Tourning 3,0 CRD 42600€ K 5 5 5021x1882x1483 63011602 V6 2987 D 160 510 A5 Z 230 7,9 83 ABCEHKPRS
Grand Voyager 2,8 CRD LX 36500€ V 5 7  5143x1954x1750  638/3206 R4 2768 D 120 360 A6 P 186 128 93 ABCEHKPRS
Grand Voyager 2,8 CRD Touring 39900€ V 5 7  5143x1954x1750  638/3206 R4 2768 D 120 360 A6 P 186 128 93 ABCEHKPRS
Sebring 2,0 CRD Limited 29800€ S 4 5  4850x1843x1497 441~ R4 1986 D 103 310 M6 P 203 11,1 62 ABCEHKPRS
Sebring 2,4 CVT Limited 31100€ S 4 5  4850x1843x1497 441 R4 2360 B 125 220 A4 P 200 11,3 89 ABCEHKPRS
Dodge Avenger 2,0 L 2500€ S 4 5  4850x1843x1497 438 R4 1998 B 115 190 M5 P 190 121 78 ABCEKPRS
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100€ S 4 5 4850x1843x1497  438- R4 1968 D 103 310 M6 P 203 118 62 ABCEKPRS
Dodge Caliber 1,8 L 18900€ H 4 5  4415x1800x1535 35201013 R4 1798 B 110 168 M5 P 184 119 7.3 ABCEKRS
Dodge Caliber 2,0 L Turbo Diesel 232006 H 4 5  4415x1800x1535 35211013 R4 1968 D 103 310 M6 P 196 93 61 ABCEKRS
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 232006 K 5 5 4888x1878x1691  438- R4 2360 B 125 220 M5 P 188 101 88 ABCEKRS s
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 31100€ K 5 5  4584x1856x1755  389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4xd 182 105 94 ABCEKRS i .
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 33150€ K 5 5  4584x1856x1755  389/1994 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 182 105 94 ABCEKPRS S 1750
- i “ —
XF 5,0 V8 Premium Luxury B4979€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS L
XF 5,0 V8 Portfolio 67971€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Supercharged XFR 88272€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 49 125 ABBCEKPRS
XF 3,00 Luxury 49423€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 7,1 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D Premium Luxury 54213€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2093 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0 Diesel S Luxury 52368€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,0 Diesel S Premium Luxury 57158€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,0 Diesel S Portfolio 60149€ S 5 5  4961x2053x1460  540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury 99237€ S 5 5 5122x1894x1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Portfolio 106739€ S 5 5 5122x1894x1448 520 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS
XJ 3,00 Luxury 79538€ S 5 5  5122x1894x1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Premium Luxury B4037€ S 5 5 5122x1894x1448 520 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS Chrysler Grand Voyager
XJ 3,0D Premium Luxury LWB 83038€ S 5 5 5247x1894x1448 520 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Portfolio 91539€ S 5 5 5122x1894x1448 520 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS b
XJ 3,0 Portfolio LWB 96037€ S 5 5 547x1894x1448 520 V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS - 2
XJ 3,0 Supersport 106838€ S 5 5  5122x1894x1448 520~ V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS e Iy
XJ 3.0D Supersport LWB 111338€ S 5 5 547x1894x1448 520 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS ol -hl
XJ 5,0 V8 S/C Supersport 196537€ S 5 5  5122x1894x1448 520~ V8 5000 D 346 575 A6 Z 250 52 121 ABBCEKPRS T
XK 5,0 V8 Coupé 91854€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABBCEKPRS
XK 5.0 V8 Convertible 100054€ C 2 4  4794x2028x1322  313- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 11,2 ABBCEKPRS
XKR 5.0 V8 SIC Coupé 106990€ C 2 4  4794x2028x1322  330- VB 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABBCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 115191€ C 2 4  4794x2028x1322  313- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 12,3 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 99845€ C 2 4  4794x2028x1322 330 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 108046€ C 2 4  4794x2028x1322  313- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 11,2 ABBCEKPRS i#
Jaguar X-Type Kombi
Compass 2,0 CRD Limited 29900€ K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABCEKPRS
Compass 2,0 CRD Sport 27200€ K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABCEKPRS
Compass 2,4 CVT Sport 28200€ K 5 5 4405x1810x1630  458/1569 R4 2359 B 125 220 CVT 4x4 185 11,3 95 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo 43100€ K 5 5  4750x1870x1740 97811909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49800€ K 5 5 4750x1870x1740 97811909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Overland 53100€ K 5 5 4750x1870x1740 9781909 V6 2987 D 160 510 A5 4x4 200 9,0 102 ABCEKPRS
Cherokee 2,8 CRD Limited 37800€ K 5 5  4493x1736x1839 4191404 R4 2768 D 130 460 A5 4xd 179 105 90 ABCEKPRS
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g | Magnetis 2.7 V6 24V AT EX 25490 €
Novy Sportage 2,0 CRDi EX 25740€
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 23390 €
Novy Sportage 2,0 CVWT EX 23940€
Novy Sportage 2,0 CVVT LX 21590€

4800 x 1805 x 1480 500~ V6 2656
4440x 1855x 1645 ~ 465/1353 R4 1995
4440x1855x 1645  465/1353 R4 1995
4440x 1855x 1645 ~ 465/1353 R4 1998
4440x 1855x 1645 465/1353 R4 1998

142 250 A5 220 90 91 ABCEHKPRS
100 319 M6 181 11,3 51 ABCEHKPRS
100 319 M6 181 11,3 51 ABCEHKPRS
120 194 M5 4x4 182 10,7 63 ABCEHKPRS

120 194 M5 4x4 182 10,7 63 ABCEHKPRS
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- Cherokee 2,8 CRD Sport 35150€ K 5 5  4493x1736x1839  419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 105 9,0 ABCEKPRS
plaayar X Patriot 2,0 CRD Limited 29850€ K 5 5 4408 x 17851658  536/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 110 65 ABCEKPRS
Patriot 2,0 CRD Sport 26500€ K 5 5  4408x1785x1658  536/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 6,7 ABCEKPRS
Patriot 2,4 Sport 26500€ K 5 5 4408 x 1785x 1658  536/1277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 180 10,7 87 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30200€ K 2 2  4223x1873x 1865 141713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 112 97 ABCEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Rubicon 39800€ K 2 2 4751 x 1877 x 1865 498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,7 99 ABCEKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport 33500€ K 2 2 4751 x 1877 x 1865 498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,7 99 ABCEKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT EX 21200 € 4545 x 1820 x 1700 74/430 R4 1991 103 305 M6 P 187 110 61 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19200€ 4545 x 1820 x 1700 74/430 R4 1991 103 305 M6 P 187 110 61 ABCEHKR
Carens 2,0 CVWTEX 19220€ 4545 x 1820 x 1700 741430 R4 1998 106 189 M5 P 190 110 84 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVVT LX 17220€ 4545 x 1820 x 1700 740430 R4 1998 106 189 M5 P 190 110 84 ABCEHKR
Carnival 2,9 CRDi EX 29730€ 4810x1985x 1815 364/3440 R4 2902 136 343 M5 P 197 129 7,8 ABCEHKPRS
Carnival 2,9 CRDi LX 24 650 € 4810x1985x 1815  364/3440 R4 2902 136 343 M5 P 197 129 78 ABCEHKPRS
&} Novy Cee'd 1,6 CVVT LX 13250€ 4235x1790x 1480 34011300 R4 1591 93 154 M5 P 192 108 64 ABCEHPR
Novy Cee'd 1,6 CWT TX 17310€ 4235x1790x 1480  340/1300 R4 1975 105 186 M5 P 205 104 7,1 ABCEHKPRS
Novy Cee'd SW 1,4 CVVT EX 13210€ 4490x 1790x 1525 ~ 534/1664 R4 1396 66 137 M5 P 180 134 61 ABCEHPR
Novy Cee'd SW 1,6 CRDi VGT TX 20340€ 4490x1790x 1525  534/1664 R4 1582 85 255 M6 P 188 11,7 46 ABCEHKPRS
Picanto 1,0 12V LX 7560 € 3535 x 1595 x 1480 157/882 R4 999 42 87 M5 P 150 158 50 0
Picanto 1,1 12V LX+ 8470 € 3535 x 1595 x 1480 157/882 R4 1086 48 97 M5 P 154 151 50 ACE
Picanto 1,1 12V EX 9270€ 3535 x 1595 x 1480 157/882 R4 1086 48 97 M5 P 154 151 50 ACER
Picanto 1,1 CRDi VGT LX+ 9990 € 3535 x 1595 x 1480 157/882 R4 1120 55 153 M5 P 163 157 44 ACE
Sorento Classic 2,5 CRDi VGT 16V 24345 € 4590 x 1863 x 1730  435/1600 R4 2497 125 392 M5 P 182 120 79 ABBCEHKPRS
Sorento Classic 2,5 CRDi VGT 16V AT 26170 € 4590 x 1863 x 1730 4351600 R4 2497 125 392 A5 P 182 123 86 ABBCEHKPRS
Magentis 2.0 CVVT LX 18990 € 4800 x 1805 x 1480 500/- R4 1998 197 M5 P 210 99 75 ABCEHKPRS
Magnetis 2.0 CRDi LX 20990 € 4800 x 1805 x 1480 500/- R4 1991 110 305 M6 P 201 10,3 6,0 ABCEHKPRS
P
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Venga 14 CWT LX 11460€ 4068x1765% 1600 3141422 R4 139 B 66 137 M5 P 168 128 62 ABCEHS
Novj Pro_cee'd 1.4 CWT LX 11710€ 4250x1790x 1450 3401210 R4 139 B 66 137 M5 P 180 130 58 ABCEHPR
Novj Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT TX 18840€ 4250x1790% 1450 34011210 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 115 45 ABCEHKPRS
Rio 14 16V Sporty 11390€ 4025x1695% 1470 270~ R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACEKPR
Rio 14 16V LX 9690€ 4025x1695x 1470 2701145 R4 1399 B 70 125 M5 P 177 123 62 ACER
Rio 1,5 CRDI VGT LX 11690€ 4025x1695% 1470 27011145 R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 45 ACER
Rio 1,5 CRDI VGT EX 15090€ 4025x1695x 1470 4351600 R4 1493 D 81 235 M5 P 176 115 45 ABCEHKPRS
Soul 1,6 CRDI VGT TX 18150 € 405x1785%1610  222/340 R4 1562 D 94 260 M5 P 182 113 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CRDI VGT LX 15090€ #M05x1785%1610  222/340 R4 1582 D 94 260 M5 P 182 113 52 ABCEHKRS
Soul 1,6 CWTLX 13090 € 4M05x1785% 1610 222/340 R4 1591 B 93 156 M5 P 177 11,0 65 ABCEHKRS
Defender 110 Crew Cab Base 33808€ K 4 5  4509x1790x2059  2300- R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ K 2 2 4509x1790x2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 111 BCDER
Defender 110 HC Pick Up 33752€ K 2 2 4509x1790x2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 111 BCDEKPRS
Defender 110 Station Wagon Base 3885€ K 5 9  4500x1790x2059 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 110 BCDER
% Defender 130 Crew Cab HC Pick Up 37365€ K 4 5  5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDEKPRS
Defender 130 Crew Cab Chassis B 36286€ K 4 7  5063x1790x2035  2300- R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDER
Defender 130 Single Cab Chassis S 3131€ K 2 2 5063x1790x2035 2300~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 188 11,1 BCDEKPRS
Defender 90 Hard Top Base 29818€ K 3 5  3772x1790x2000  1600- R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Defender 90 Soft Top Base 29281€ K 2 2 3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Defender 90 Station Wagon Base 3436€ K 3 5  3772x1790x2000 1600~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 168 100 BCDER
Discovery 4 TDV6 3,0L S AT464€ K 5 5  4829x2002x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 93 ABCEKPRS
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58013€ K 5 5  4820x2002x1887  280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 96 93 ABCEKPRS
Freelander 2 3 2i6 HSE 42207€ K 5 5 4500x1910x1740 7551670 R6 3192 B 171 317 A6 4x4 200 89 107 ABCEKPRS
Freelander 2 2,2TD4 SE 33891€ K 5 5  4500x1910x1740 7551670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 117 62 ABCEKPRS
Range Rover TDV8 44L HSE 91317€ K 5 5  4972x2216x1877 53511640 V8 4367 D 230 700 A6 4x4 210 78 94 ABCEKPRS
Range Rover TDV8 4 4L VOGUE 97922€ K 5 5  4972x2216x1877 5351640 V8 4367 D 230 700 A6 4x4 210 78 94 ABCEKPRS
GS 300 43800€ S 4 5 4835x1820x1430  430- V6 2095 B 183 310 A6 Z 240 72 96 ABCEHAKKPRS
GS 450n 56900€ S 4 5  4835x1820x1430 320~ V6 345 B 218 368 CVT Z 250 59 7.9 ABCEHAKKPRS
GS 460 58000€ S 4 5 4835x1820x1430  430- V8 4608 B 255 460 A8 Z 250 58 110 ABCEHAKKPRS
1S 220d 29900€ S 4 5  4585x1800x1440 398 R4 2231 D 130 400 M6 Z 220 89 61 ABCEHAKKPRS
IS 250 33500€ S 4 5  4585x1800x1425  398- V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 98 ABCEHAKKPRS
ISF 69500€ S 4 5  4660x1815x1415 378 V8 4969 B 311 505 A8 Z 270 48 114 ABCEHAKKPRS
LS 460 85900€ S 4 4  5060x1875x1465  565- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 111 ABCEHAKKPRS
A LS 6000 102900€ S 4 4  5060x1875x1480  390- V8 4696 B 290 520 CVT 4x4 250 63 93 ABCEHAKKPRS
: g LS 600h L 116900€ S 4 4  5180x1875x1480 390~ V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 63 93 ABCEHAKKPRS
. | SR | RX 350 49900€ K 5 5 4770x1885x1685 496 V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 80 107 ABCEHAKKPRS
““ RX 450 57700€ K 5 5 4770x1885x1685 496 V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 78 63 ABCEHAKKPRS
; o m IS 250C AT900€ CA 2 4  4635x1800x1415  420- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 90 93 ABCEAKKPRS
21,23 MZR 75k CE 9990€ H 3 5 3885x1695x1475  250- R4 1349 B 55 121 M5 P 168 140 52 AC
21,4 MCD 68k CE Pro 13200€ H 5 5  3885x1695x1475 250~ R4 1399 D 50 160 M5 P 162 155 41 ACEK
215 MZR 103k GTA 13390€ H 3 5 3885x1695x1475  250- R4 1498 B 76 135 M5 P 188 104 57 ABCEKPRS
T AN 2 1,6 MCD 90k GTA 16690€ H 5 5 3895x1695x1475 250~ R4 1560 D 66 205 M5 P 173 114 42 ABCEKPRS
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31,6 MZR Base 14790€ H 5 5 4460 x 1755 x 1470 340/430 R4 1598 B 77 145 M5 P 184 122 63 ABCEPRS
32,0 MZR i-stop TX 18790€ S 5 5 4460 x 1755 x 1470 340/430 R4 1999 B 111 191 M6 P 206 104 6,8 ABCEKPRS
32,2 MZR-CD 185k GTA 23890€ H 5 5  4490x1755x 1470 340/430 R4 2184 D 136 400 M6 P 213 82 56 ABCEKPRS
32,2 MZR-CD 150k TX Plus 21390€ S 5 5 4460 x 1755 x 1470 340/430 R4 2184 D 110 360 M6 P 205 92 54 ABCEKPRS
51,81 CE 5m 20590€ H 5 5 4505 x 1745 x 1665 112/538 R4 1798 B 85 165 M5 P 182 11,3 76 ABCEKRS
51,8 TX 22790€ H 5 7  4505x1745x 1665 112/538 R4 1798 B 85 165 M5 P 182 11,3 76 ABCEKPRS
52,00 GTA 28090€ H 5 7 4505 x 1745 x 1665 112/538 R4 1999 B 107 185 M6 P 194 102 79 ABCEKPRS
BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab GT 37090€ U 4 5 5075x1805x 1750 - R4 2499 D 105 330 M5 4x4 158 125 89 ABCEKR
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE 34490€ U 4 4 5075 x 1805 x 1750 - R4 2499 D 105 330 M5 4x4 158 12,5 89 ABCEKR
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution 37990€ K 5 5  4700x1870x 1645 455/T74 R4 2261 B 191 380 M6 4x4 211 82 104 ABCEKPRS
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution High 39990€ K 5 5 4700 x 1870 x 1645 455/774 R4 2261 B 191 380 M6 4x4 211 82 104 ABCEKPRS
MX-5 2,0i Roadster Revolution 32290€ CA 2 2 4020 x 1720 x 1245 150/- R4 1999 B 118 188 M6 Z 213 76 76 ABCEKPRS
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback 21890€ H 5 5  4755x1795x 1440 510/- R4 1798 B 88 165 M5 P 194 117 65 ABCEKRS
Nova 6 1,8 MZR CE Sedan 21390€ S 4 5 4755 x 1795 x 1440 519/ R4 1798 B 88 165 M5 P 196 114 64 ABCEKRS
Nova 6 1,8 MZR CE Wagon 22390€ K 5 5  4785x1795x 1490 519/- R4 1798 B 88 165 M5 P 190 118 66 ABCEKRS
Nova 6 2,0 MZR DISI TE Hatchback 25190€ H 5 5 4755 x 1795 x 1440 510/ R4 1999 B 114 193 M6 P 215 103 69 ABCEKPRS
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchback 30090€ H 5 5 4755 x 1795 x 1440 510/- R4 2488 B 125 226 M6 P 220 84 80 ABCEKPRS
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon 30590€ K 5 5  4785x1795x 1490 519/ R4 2488 B 125 226 M6 P 218 84 81 ABCEKPRS
A 160 CDI BlueEFFICIENCY 18743€ H 3 5  3883x1764x1593 43511370 R4 1991 D 60 180 M5 P 170 150 4,5 ABCEHKPRS
A 180 CDI 20766€ H 3 5  3883x1764x1593 4351370 R4 1991 D 80 250 M6 P 186 108 50 ABCEHKPRS
A 200 23414€ H 5 5  3883x1764x1593 43511370 R4 2034 B 100 185 M5 P 200 98 6,7 ABCEHKPRS
B 160 BlueEFFICIENCY 23205€ H 5 5 4273 x1777x 1603  544/1530 R4 1498 B 70 140 M5 P 174 132 64 ABCEHKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 24871€ H 5 5 4273 x1777x 1603  544/1530 R4 1699 B 85 155 M5 P 184 113 64 ABCEHKPRS
B 200 CDI 30048€ H 5 5  4273x1777x1603  544/1530 R4 1991 D 103 300 M6 P 200 96 52 ABCEHKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 32545€ S 4 5 4581 x 1770 x 1447 475/- R4 2143 D 100 360 M6 Z 218 92 50 ABCEKPRS
C 300 37337€ S 4 5 4581 x1770x 1447 475/ V6 299% B 170 300 M6 Z 250 73 94 ABCEKPRS
C 63 AMG 69496€ S 4 5 4581 x 1770 x 1447 475/- V8 6208 B 336 600 A7 Z 250 45 134 ABCEKPRS Lo e ) )
CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY 121856€ C 3 4  5095x 1871 x 1419 490/ V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 49 95 ABCEKPRS -z ==
CL Coupe 65 AMG 234906€ C 3 4 5095 x 1871 x 1419 490/~ V12 5980 B 463 1000 A5 Z 250 44 143 ABCEKPRS
CLC 200 CDI 28132€ C 3 4 4448 x 1728 x 1405 310/- R4 2148 D 90 270 M6 Z 206 11,3 56 ABCEHKAKPRS
CLC 350 36295€ C 3 4  4448x1728x1405 310/- V6 3498 B 200 350 M6 Z 250 6,3 97 ABCEHKAKPRS
CLC 250 32476€ C 3 4 4448 x 1728 x 1405 310/- V6 249 B 150 245 M6 Z 240 84 94 ABCEHKAKPRS -
CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY 61107€ S 4 4  4917x1873x 1430 520/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6,0 ABCEHKAKPRS
CLS 360 BIUGEFFICIENCY 63248€ S 4 4  4O7x1873x1430 520~ V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 61 68 ABCEHKAKPRS | Lous 6S 300 :
E 200 CDI BlueEFFICIENCY 39270€ S 4 5 4868 x 1854 x 1471 540/- R4 2143 D 100 360 M6 Z 212 10,7 52 ABCEKPRS
E 250 CDI BlueEFFICIENCY 44923€ S 4 5 4868 x1854 x 1471 540/- R4 2143 D 150 500 M6 Z 242 79 53 ABCEKPRS
E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé 45339€ C 3 4 4698 x 1397 x 1786 450/- R4 2143 D 150 500 M6 Z 250 76 51 ABCEKPRS ._ }
E 500 68068€ S 4 5  4868x1854 x 1471 532/- V8 5461 B 285 530 A7 4x4 250 52 108 ABCEKPRS . i
E 500 Kupé 66997€ C 3 4 4698 x 1397 x 1786 450/- V8 5461 B 285 530 A7 Z 250 52 109 ABCEKPRS il = fy
E 63 AMG 105791€ S 4 5 4868 x 1854 x 1471 532/- V8 6208 B 38 630 A7 Z 250 45 126 ABCEKPRS 1‘ ;
G 500 Station lang 9%378€ K 5 5 4662 x 1760 x 1931  480/2250 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 210 61 147 ABCEKPRS LlexusRX300
G 55 AMG Station lang 129936€ K 5 5  4662x1760x 1931  480/2250 V8 5439 B 373 700 A5 4x4 250 55 159 ABCEKPRS
GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 74970€ K 5 5 5099x1920x 1840  620/2300 V6 2987 D 165 510 A7 4x4 210 95 93 ABCEKPRS
GL 500 4MATIC 95914€ K 5 5 5099x1920x1840  620/2300 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 240 65 136 ABCEKPRS
GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 4174€ K 5 5  4528x2016x 1698  450/1550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 6,7 AB,CEKAKPRS
GLK 300 4MATIC 45101€ K 5 5 4528x2016x 1698 45011550 V6 2996 B 170 300 A7 4x4 210 76 102 ABCEKAKPR,S
GLK 350 4MATIC 47481€ K 5 5 4528 x 2016 x 1698 450711550 V6 3498 B 200 350 A7 4x4 230 6,7 105 ABCEKAKPRS
GLK 350 CDI 4MATIC 47481€ K 5 5  4528x2016x 1698  450/1550 V6 2987 D 165 540 A7 4x4 220 75 79 AB,CEKAKPRS
ML 350 4MATIC 55633€ K 5 5 4780x1911x 1815 500/2050 V6 3498 B 200 350 A7 4x4 225 84 114 ABCEKPRS
ML 63 AMG 4MATIC 105613€ K 5 5  4780x1911x 1815 5002050 V8 6208 B 375 630 A7 4x4 250 50 165 ABCEKPRS
R 350 4MATIC 57001€ K 5 K  4922x1922x1674  550/1950 V6 3498 B 200 350 A7 4x4 230 83 116 ABCEKPRS
S500L 102983€ S 4 5 5226 x 1871 x 1479 560/- V8 5461 B 285 530 A7 Z 250 54 112 ABCEHKAKPRS
S600L 156961€ S 4 5 5226 x 1871 x 1479 550/~ V12 5513 B 380 830 A7 Z 250 46 14,1 ABCEHKAKPRS
S65AMG L 229075€ S 4 5 5226 x 1871 x 1479 560/~ V12 5980 B 450 1000 A5 Z 250 44 145 AB,CEHKAKPRS
SL 600 150119€ R 2 2  4562x1820x 1317 235- V12 5513 B 380 830 A5 Z 250 4,5 13,9 ABCEHKPRS
SLK 200 KOMPRESSOR 37575€ R 2 2 4103 x 1777 x 1296 300/- R4 1796 B 135 250 M6 Z 236 7,6 7,7 ABCEHKPRS
SLK 300 42930€ R 2 2 4103x1777 x 1296 300/- V6 2996 B 170 300 M6 Z 250 63 97 ABCEHKPRS
SLK 350 Sportmotor 48047€ R 2 2 4103 x 1777 x 1296 300/- V6 3498 B 224 360 M6 Z 250 54 95 ABCEHKPRS
SLK 55 AMG 70210€ R 2 2 4103 x 1777 x 1296 300/- V8 5439 B 265 510 A7 Z 250 49 12,0 ABCEHKPRS
Colt CZ3 1,1i Entry 9620€ H 3 5  3880x1695x 1520 169/900 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 129 55 ACEP HMazda 3
Colt CZ3 1,3i Inform 11285€ H 3 5  3880x1695x 1520 169/900 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 11,0 58 ABCEKP
Colt CZ3 1,3i Invite 12280€ H 3 5 3880 x 1695 x 1520 169/900 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 110 58 ABCEKPR
Colt CZ5 1,1i Inform 10950€ H 5 5  3940x1695x1550  214/1032 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 13,3 55 ACEP
Colt CZ5 1,3i Inform 11615€ H 5 5 3940x 1695x 1550  214/1032 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 11,1 58 ABCEKP
Colt CZ5 1,3i Invite 12610€ H 5 5 3940x 1695x 1550  214/1032 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 11,1 58 ABCEKPR
1200 2.5 DI-D Double Cab Entry 22800€ U 4 5  5005x1750x 1775 - R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 83 ACE
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform 21800€ U 2 2 5040 x 1750 x 1775 - R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 81 ACE
1200 2,5 DI-D Club Cab Invitet 23800€ U 2 2  5120x1750x 1775 - R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 81 ACEK
Lancer 1,5 MIVEC Inform 14700€ S 4 5 4570 x 1760 x 1505 400/~ R4 1499 B 80 143 M5 P 189 116 6,1 ABCEHKPR
Lancer 1,8 MIVEC Invite 18030€ S 4 5 4570 x 1760 x 1505 400/- R4 1798 B 105 178 M5 P 204 98 76 ABCEHKPR
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€ S 5 5  4505x1810x 1480 323/- R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 102 AB,CEHAKKPRS
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR 57300€ S 5 5 4505 x 1810 x 1480 323/- R4 1998 B 217 366 A6 4x4 242 63 105 AB,CEHAKKPRS
ASX 1,6 MIVEC Invite 19000€ K 5 5  4295x1770x 1625 442/- R4 1590 B 86 154 M5 P 183 114 59 ABCEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D DPF Invite 24000€ K 5 5 4295 x 1770 x 1625 442/- R4 1790 D 110 300 M6 4x4 198 10,0 57 ABCEHAKKPRS Mazda RX-8




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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g ez 5® R s % s & 8 % 8%
Lancer Sportback 1,5 MIVEC Inform 13700€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1499 B 80 143 M5 P 181 120 63 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 MIVEC Invite 17030€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1798 B 105 178 M5 P 196 104 7.9 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 2,0 DI-D Invite 19360€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1968 D 103 310 M6 P 204 95 62 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,0 DI-D Invite 24900€ T 5 5 4665x1800x1720 7741691 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 187 108 67 ABCEHKPRS
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 26900€ T 5 5 4665x1800x1720 7741691 R4 2360 B 125 232 M5 4x4 190 96 92 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ T 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1998 B 108 199 M5 P 190 108 80 ABCEHKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5MT Invite 312006 K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 M5 4xd 180 105 80 ABCEHKRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5AT Sport 40600€ K 5 5 4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 111 85 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D 5AT Sport 37900€ K 3 5  4385x1875x1870 29011120 R4 3200 D 147 441 A5 4xd 180 104 81 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D 5MT Invite 28500€ K 3 5 4385x1875x1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 80 ABCEHKRS
370 Coupe 40500€ C 3 2  4250x1845x1315 235 V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 10,6 ABCEHKPRS
370Z Roadster Pack1 A7550€ R 3 2  4250x1845x1325  140- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 55 112 ABCEHKPRS
Micra 1,2 Visia 8999€ H 3 5 3719x1660x1540 251 R4 1240 B 48 110 M5 P 154 163 59 ACE
Mercedes-Benz S [LISCRPIANALCY 13699€ H 5 5 3734x1660x1540 251~ R4 1461 B 63 200 A4 P 171 119 46 ABCEKP
S | Navara 25D Double Cab SE 33200€ U 4 4  5296x1848x 1802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 111 85 ABCEHKPRS
Ih;.- « 4 Note 1.4 Acenta 13150€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEKPR
Note 1,5 dCi Acenta 15840€ H 5 5  4100x1691x1550 280437 R4 1461 D 63 200 M5 P 168 133 4,3 ABCEKPR
Nové Murano Comfort 46900€ K 5 5 4834x1880x1730 402836 V6 3498 B 188 334 CVT 4X4 210 80 109 ABCEHKRS
Novy X-Trail 2.0dCi SE 28600€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 188 112 7,1 ABCEHKPRS
Novy X-Trail 2.0 XE 23700€ K 5 5 4630x1785x1680 6031773 R4 1997 B 104 196 M6 4x4 184 111 87 ABCEHKRS
Pathfinder 2.5D SE 38600€ K 5 7  4813x1848x1770 5152091 R4 2488 D 140 450 M6 4x4 186 110 85 ABCEHKPRS
Qashaai 1.6 16V Visia 18100€ H 5 5 4330x1783x1615 410> R4 1598 B 84 156 M5 P 178 118 66 ABCEHKPRS
Qashaai 2.0 dCi Tekna 25900€ H 5 5 4330x1783x1615 410~ R4 1995 D 110 320 M6 P 194 95 64 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 86600€ C 2 4  4650x1895x1370  315- V6 3799 B 357 588 A5 4xd 310 - 125 ABCEHKPRS
Antara 2,0 CDTI Ecotec Enjoy Plus 31580€ K 5 5 4576x1850x1704  420/1420 R4 1991 D 110 320 M5 P 181 108 7,5 ABCEHRS
1 | Antara 2,4 Ecotec Enjoy Plus 28480€ K 5 5 4576x1850x1704 42011420 R4 2405 B 103 220 M5 P 175 119 96 ABCEHRS
8| Astra Sport Tourer 1,4 Ecotec Sport 20220€ K 5 5 4698x1814x1535 5001550 R4 1364 B 88 200 M6 P 190 112 64 ABCEHKPRS
Astra Classic 1,4 Ecotec 11580€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1364 B 66 125 M5 P 178 137 61 AB
Astra Classic 1,6 Ecotec 12330€ H 5 5  4249x1753x1460 3751295 R4 1598 B 85 155 M5 P 191 117 62 AB
Astra Classic 1,6 Ecotec 13300€ S 4 5  4587x1753x1447  490/870 R4 1598 B 85 155 M5 P 191 117 62 AB
Astra Classic 1,7 CDTI Ecotec 15080€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 115 50 AB
Astra Classic 1,7 CDTI Ecotec 16080€ S 4 5  4587x1753x1447  490/870 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 115 50 AB
Combo Tour 1,7 CDTI Essentia 15880€ V 5 5  4322x1684x1801 45502320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 A
Corsa 1,0 Essentia 9440€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
Corsa 1,2 Cosmo 12640€ H 3 5 3999x1713x1488 28511050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Cosmo 12940€ H 5 5 3099x1737x1488 2851100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ABCEHKR
Corsa 1,2 Enjoy 10640€ H 3 5 3999x1713x1488 28511050 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,2 Enjoy 10940€ H 5 5  3999x1737x1488 28511100 R4 1229 B 59 110 M5 P 168 139 58 ACE
Corsa 1,3 Cosmo M6 15340€ H 3 5 3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Cosmo M6 15640€ H 5 5  3999x1737x1488 28511100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ABCEHKR
Corsa 1,3 Enjoy M6 13340€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Enjoy M6 13640€ H 5 5  3999x1737x1488 28511100 R4 1248 D 66 200 M6 P 172 127 48 ACE
Corsa 1,3 Essentia 11940€ H 5 5  3099x1737x1488  285/1100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 A
Corsa 1,4 Cosmo 13440€ H 3 5 3999x1713x1488 28511050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
Corsa 1,4 Cosmo 13740€ H 5 5  3999x1737x1488 28511100 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ABCEHKR
B Corsa 1,4 Enjoy 11440€ H 3 5 3999x1713x1488 2851050 R4 1364 B 66 125 M5 P 173 124 58 ACE
HETTHELEE S [nsignia 1,6 Ecotec 4D 22560€ S 4 5  4830x1856x 1498 50011010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 7,5 ABCEHKRS
Insignia 1,6 Ecotec 5D 2960€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
F || Insignia 2,0 CDTI4D Edifon 25710€ S 4 5  4830x1856x 1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
=\ @ Insignia 2,0 CDTI 5D Edition 2110€ S 5 5 4830x1856x 1498 53011020 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 58 ABCEHKRS
Lﬁ Meriva 1,6 Enjoy 14440€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 ACEKR
8 | Meriva 1,7 CDTI Enjoy 16540€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKR
S | |lcriva 1,6 Essentia 12940€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1598 B 77 150 M5 P 181 133 67 AC
WUETEEITRTHELLEES (eriva 1,7 CDTI Cosmo 18140€ V 5 5  4052x1694x1624 36011410 R4 1686 D 74 240 M5 P 178 134 52 ACEKPR
Nové Astra 1,3 CDTI Essentia 16630€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1248 D 70 190 M5 P 174 145 42 ABEKRS
: Nové Astra 1,4 Ecotec Essentia 14430€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 ABEKRS
- Nova Astra 1,6 85kWW Cosmo 18510€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 117 63 ABEHKPRS
T | Nova Astra 1,7 CDTI 81KW Cosmo 205106 H 5 5 4419x1814x1510 37011235 R4 1686 D 81 260 M6 P 181 126 47 ABEHKPRS
"-.‘ W1 Zafira 1,6 85 kW Essentia 17060€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 7,0 AB
B 7afira 1,9 CDTI 74 kW Cosmo 2960€ V 5 7  4467x1801x1625 14011820 R4 1910 D 74 260 M6 P 174 141 59 ABEKPR
Mitsubishi Pajero
o
107 1.0e Gol 8090€ H 5 4 3445x1630x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
| 206+ 1,4 HDI Magic Pack 10550€ H 5 5  3872x1669x1453 24511130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 42 ACEK
206+ 1,4e Magic 8650€ H 5 5 3872x1669x1453  245/1130 R4 1360 B 55 120 M5 P 173 131 63 ACE
3008 1.6e VTi 120k Confort Pack 19900€ K 5 5  4365x1910x1625 4321241 R4 1508 B 88 160 M5 P 185 118 7,0 ABCEHKRS
3008 2.0 HDi 150k FAP Executive 26300€ K 5 5 4365x1910x1625 4321241 R4 1997 D 110 340 M6 P 195 97 56 ABCEHKRS
308 1.4e 95k Vi Confort Pack SW 16290€ K 5 5  4500x1879x1556 57311736 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 134 67 ABCEHKPR
308 1.4e Confort Pack 14990€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1397 B 70 136 M5 P 182 127 65 ABCEHKR
308 1.6¢ 120k Vi Premium SW 18290€ K 5 5  4500x1879x1556 57311736 R4 1508 B 88 160 M5 P 188 115 67 ABCEHKPR
308 1.6e Executive 17360€ H 5 5 4276x1879x1498 34811201 R4 1598 B 88 160 M5 P 195 108 67 ABCEHKRS
308 1,6e 120k Dynamique CC 24700€ CC 2 4  4440x1872x1424  403- R4 1598 B 88 160 M5 P 197 125 7,1 ABCEHKPR
1| 3082,0 Hdl 140k FAP Sport CC 31200€ CC 2 4  4440x1872x1424  403- R4 1997 D 103 320 M6 P 208 108 59 ABCEHKPRS
4 P 4007 2.2 HDi 156k FAP Executive 32400€ K 5 5+2 4635x1805x1670  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 P 200 99 72 ABCEHKPRS
T & 1 407 1.6 HDi Confort Pack 24900€ S 4 5  4691x1811x1447 407 R4 1560 D 80 240 M5 P 192 117 53 ABCEHAKKPRS
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Znacka / Typ
Model

407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP

407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort Pack
5008 1.6e VTi 120k Executive

607 2,7 HDi BVA6

807 2.0 HDi 120 Confort Pack

807 2.2 HDi 170 BVA FAP Executive
Expert TEPEE 1,6 HDi 90

Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Executive
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW

Nova 207 1,6 HDi Slovakia 90k SW
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Sport CC
Nova 207 1.6e 16v Dynamique CC

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolef
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo Tiptronic S
Cayman

Cayman S 34

Clio 1,2 16V Authentique

Clio LS Extreme 1,2 16V

Clio Expression 1,5 dCi 65k

Clio Expression 1,2 16V 75k

Clio Grandtour 1,2 16V Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme
Clio Storia 1,2 Authentique

Latitude 2,0 16 V 103kW Expression
Escape 2,0T Celsium

Escape 2,0 dCi Celsium

Grand Espace 2,0 16V Dynamique
Grand Espace 2,0 dCi 16V Dynamique
Grand Modus 1,2 16V LS GEO

Grand Modus 1,2 TCe LS GEO
Koleos 2,0 dCi 16V Dynamique
Koleos 2,0 dCi 16V Exception

Laguna 2,0 16V Expression

Laguna 2,0 dCi Dynamique

Laguna Grandtour 2,0 16V Expression
Laguna Grandtour 2.0 dCi Dynamique
Mégane 1.6 16V Authentique

Mégane Coupé 1,6 16V Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Thalia 1,2 16V Authentique

Thalia 1,2 16V Privilege

Fluence 1,6 16V 81kW Exception
Kangoo 1,5 dCi Cool

Kangoo 1,5 dCi Expression

Kangoo 1,5 dCi Privilege

Grand Scenic 1,5 dCi Authentique
Grand Scenic 1,6 16V Authentique
Scenic 1,4 TCe Expession

Scenic 1,6 16V Authentique

Twingo 1,2 Access

Twingo 1,2 Trend

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector
9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

Cena
s DPH

26600 €
26700 €
33600 €
34460 €
48 760 €
20800 €
20600 €
52200 €
38173 €
47 467 €
22541 €
31704 €
12490€
10790 €
11490 €
14190 €
26400€ CC
21900€ CC

ARXXIIT<<<<®»XXOO X W X Typkarosérie

85801€ C
R441€ C
116658 € CA
97011€ CA
98 908 €
110 066 €
100934 €
114 042 €
150032 €
47565 €
57412¢€
59726 €
74410€
117 068 €
51338 €
63 067 €

cCoOxxIXoo0o0oo0oo

8190 €
9090€
12090 €
9690€
9490 €
12790€
8190 €
19900 €
26990 €
29280 €
30090 €
32390 €
10490 €
12490 €
26890 €
30190€
20290 €
25690 €
21590 €
26990 €
12290 €
15990 €
17590 €
16290 €
7590 €
9290€
13440€
14090 €
15390 €
15990 €
17490 €
15190 €
17190 €
14590 €
7490¢€
7990 €

IT << << << <OLVULOLARNRAAOIXRANIIAA<<<<s<<<OWLOWIXXIIIIT

34590 €
36590€ CA
41590€ CA
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4763 x 1811 x 1486
4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4529 x 1888 x 1622
4529 x 1888 x 1622
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4156 x 1818 x 1510
4156 x 1818 x 1510
4037 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4435 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 x 1801 x 1295
4782 x 1928 x 1699
4782 x 1928 x 1699
4795 x 1928 x 1699
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4228 x 1719 x 1513
4202 x 1707 x 1496
3818 x 1639 x 1417
4897 x 1832 x 1483
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4295 x 1808 x 1471
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4261 x 1940 x 1439
4618 x 1800 x 1479
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3600 x 1927 x 1470

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437

Bat.
priestor

451/1365
407/-
451/1365
400/-
400/-
679/1754
679/1754
468/-
830/1498
830/1498
370/2163
87112814
270/923
270/923
3371258
33711258
370/-
370/-

135/-
105/-
130/~
135/-
130/
130/-
105/-
105/-
105/-
280/-
280/-
54011770
54011770
54011770
40/~
40/~

288/-
288/-
288)-
288/-
43912171
4391217
2551037
4771-
29112860
291/2860
456/3050
456/3050
40/~
40/~
450/1380
450/1380
45011377
45011377
508/1593
508/1593
37211129
344/991
491/1567
49111567
506/-
506/-
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Cenniky automobilov
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka / Typ Cena £ :4%  Romey e Eo s g 8,8
S 2 E hanenada riestor B2 o3 £ 3 8 § 5 § Stndardnavibava
Model sDPH ¢ 355 L 2% £ o5 2 8 § ¢ £2 3
ER P 3% 5§ 5% ¢ &5 285§
9-3 Cabrio 2,0t Vector 38790€ CA 2 4  4647x1762x1437  352- R4 1998 B 129 265 M5 P 220 90 85 ABCEHKPRS
9-3 Cabrio 2,0 TS Aero 43290€ CA 2 4  4647x1762x1437  352- R4 1998 B 154 300 M6 P 230 80 89 ABCEHKPRS
9-3 Sport Combi 1,8 Linear 23290€ K 5 5 4654x1762x1492 41911273 R4 1998 B 110 240 M5 P 205 102 76 ABCEHKPRS
9-3 Sport Combi 1,9 TIDS PF Linear 31190€ K 5 5  4654x1762x1492 41911273 R4 1910 D 110 320 M6 P 200 102 59 ABCEHKPRS
9-3 Sport Combi 2,0t Vector 32790€ K 5 5 4654x1762x1492 4191273 R4 1998 B 129 265 M6 P 215 88 83 ABCEHKPRS
9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 35690€ K 5 5 4654x1762x1492 41911273 R4 1998 B 154 300 M6 P 230 79 83 ABCEHKPRS
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector 29490€ S 4 5  4647x1762x1450 421 R4 1910 D 110 320 M6 P 210 95 58 ABCEHKPRS
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector 31390€ S 4 5  4647x1762x1450 421 R4 1998 B 129 265 M6 P 220 85 79 ABCEHKPRS
9-3 Sport Sedan 1,8t Vector 29190€ S 4 5  4647x1762x1450 421 R4 1998 B 110 240 M5 P 210 95 75 ABCEHKPRS
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Vector 34200€ S 4 5  4647x1762x1450 421 R4 1998 B 154 300 M6 P 235 77 81 ABCEHKPRS
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Aero 36200€ S 4 5  4647x1762x1450 421 R4 1998 B 154 300 M6 P 235 77 81 ABCEHKPRS
9-3X 1.9 TTIDS 33390€ K 5 5 4690x2038x1527 4771331 R4 1910 D 132 400 M6 P 220 87 55 ABCEHKPRS
9-3X 2.0 TS XWD 37390€ K 5 5 4690x2038x1527 4771331 R4 1998 B 154 300 M6 4x4 230 85 83 ABCEHKPRS
9-3X 2.0t BioPower XWD 37390€ K 5 5 4690x2038x1527 4771331 R4 1998 B 154 300 M6 4x4 230 85 83 ABCEHKPRS
Saab 9-3 | 9-5 Sedan 2,0 TiD Linear 32980€ S 4 5 5008x1868x1467  515- R4 1956 D 118 350 M6 P 215 99 53 ABCEHKPRS
9-5 Sedan 2,0 TiD Vector 34490€ S 4 5 5008x1868x1467  515- R4 1956 D 118 350 M6 P 215 99 53 ABCEHKPRS
9-5 Sedan 2,0 T Vector 39490€ S 4 5  5008x1868x1467  515- R4 1998 B 162 350 M6 P 240 79 84 ABCEHKPRS
9-5 Sedan 2,0 T Aero 44690€ S 4 5 5008x1868x1467  515- R4 1998 B 162 350 M6 P 240 79 84 ABCEHKPRS
9-5 Sedan 2,0 T XWD Linear 40280€ S 4 5 5008x1868x1467  515- R4 1998 B 162 350 M6 4x4 230 80 93 ABCEHKPRS
9-5 Sedan 2,0 T XWD Vector 41790€ S 4 5  5008x1868x1467  515- R4 1998 B 162 350 M6 4x4 230 80 93 ABCEHKPRS
9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero 50990€ S 4 5  5008x1868x1467  515- V6 2792 B 221 400 A6 P 250 69 114 ABCEHKPRS
Alhambra 1,81 20VT Reference 31530€ V 5 57 4634x1816x1820 2562610 R4 1781 B 110 220 M6 P 199 109 94 ABCEHKPRS
Alhambra 1,9 TDi Sport 33849€ V 5 57 4634x1816x1820 2562610 R4 1896 D 85 310 M6 P 181 137 64 ABCEHKPRS
Alhambra 1,9 TDi Sport 4x4 39335€ V 5 57 4634x1816x1820 2562610 R4 1896 D 85 310 M6 4x4 178 147 7,1 ABCEHKPRS
Alhambra 2,0 TDi Reference 33145€ V 5 57 4634x1816x1820 2562610 R4 1968 D 103 310 M6 P 192 122 65 ABCEHKPRS
Altea 1,6i Reference 17987€ H 5 5  4282x1768x1576  409- R4 1595 B 75 148 M5 P 181 128 73 ABCEHKPR
Altea 1,9 TDi Reference 17045€ H 5 5 4282x1768x1576  409- R4 1896 D 77 250 M5 P 183 123 54 ABCEHKPR
Saab 3-5 Wagon § ajie2 2 0 7D Style 20945€ H 5 5  4282x1768x 1576 409- R4 1968 D 103 320 M6 P 201 99 58 ABCEHKPRS
Altea Freetrack 2,0 TDi 4x4 Style 26565€ K 5 5 4493x1788x1622  490- R4 1968 D 125 350 M6 4x4 204 87 60 ABCEHKPRS
Altea Freetrack 2,0 TDi Style 24485€ K 5 5 4493x1788x1622  532- R4 1968 D 103 320 M6 P 19 102 61 ABCEHKPRS
Altea Freetrack 2,0 TSI 4x4 2985€ K 5 5 4493x1788x1622  490- R4 1984 B 155 280 A6 4x4 218 76 84 ABCEHKPRS
Altea XL 1,6 Reference 18585€ V 5 5  4469x1768x1581  532- R4 1595 B 75 148 M5 P 181 130 75 ABCEHKPR
N Altea XL 1,9TDi Reference 18545€ V 5 5  4469x1768x1581  532- R4 1896 D 77 250 M5 P 183 126 54 ABCEHKPR
Seat Altea | Aea XL 2,07Di Style 21545€ V 5 5  4469x1768x1581  532- R4 1968 D 103 320 M6 P 201 100 60 ABCEHKPRS
Exeo 1,6i Reference 20999€ S 4 5  4661x1772x1430 460~ R4 1595 B 75 148 M6 P 190 126 7,5 ABCEHKPRS
Exeo 2,0 TDI Reference 25025€ S 4 5  4661x1772x1430 460~ R4 1968 D 105 320 M6 P 214 92 53 ABCEHKPRS
Exeo 2,0 TSI Style 21025€ S 4 5  4661x1772x1430 460~ R4 1984 B 147 280 M6 P 241 73 77 ABCEHAKKPRS
Leon 1,4i 16V Reference 14040€ H 5 5 4315x1768x1455 341 R4 1390 B 63 132 M5 P 172 137 65 ABCEHKPR
- Leon 1,61 Reference 17585€ H 5 5  4315x1768x1455 341~ R4 1595 B 75 148 M5 P 184 117 72 ABCEHKPR
[ Leon 19 TDI Reference 17540€ H 5 5 4315x1768x1455 341 R4 1896 D 77 250 M5 P 185 113 50 ABCEHKPR
t’sgat.him Leon 1,9 TDI Style 19040€ H 5 5 4315x1768x1455 341~ R4 1896 D 77 250 M5 P 185 113 50 ABCEHKPRS
Leon 1,9 TDI Reference 16040€ H 5 5 4315x1768x1455 341~ R4 1896 D 66 210 M5 P 174 133 50 ABCEHKPR
Leon 2,0 TDI Sport 21340€ H 5 5 4315x1768x1455 341 R4 1968 D 103 320 M6 P 205 93 56 ABCEHKPRS
L. Leon 2,0 TDI Style 20540€ H 5 5 4315x1768x1455 341~ R4 1968 D 103 320 M6 P 205 93 56 ABCEHKPRS
- . gy s [ Leon 20 TSI CUPRA 24215€ H 5 5 4309x1768x1443 341 R4 1984 B 177 300 M6 P 247 64 81 ABCEHKPRS
lqw Leon 2,0 TSI FR 22640€ H 5 5 4300x1768x1449 341 R4 1984 B 155 280 M6 P 233 69 73 ABCEHKPRS
Nova Ibiza 1,2i 12V Reference 10965€ H 5 5  4052x1693x1445 292~ R3 1198 B 51 112 M5 P 163 150 59 ACE
Seat Leon || Nova Ibiza 1,6 TDI Reference 14165€ H 5 5  4052x1693x1445  292- R4 1598 D 66 230 M5 P 177 120 42 ACE
Nova Ibiza SC 1,21 12V Sytle 12000€ H 3 5 4034x1693x1428 284~ R3 1198 B 51 112 M5 P 165 144 59 ACEKPRS
2 = Nova Ibiza SC 1,6 TDI Style 16110€ H 3 5 4034x1693x1428  284- R4 1598 D 77 250 M5 P 188 105 43 ACEKPRS
& Actyon A200 XDi Comfort AT 26566€ K 5 5 4455x1880x1735 321 R4 1998 D 104 310 A4 4x4 162 - 85 ACEHKRS
P | Actyon A200 XDi Comfort MT 24388€ K 5 5 4455x1880x1735 321 R4 1998 D 104 310 M5 4x4 163 - 78 ACEHKRS
- Actyon A200 XDi Plus 20775€ K 5 5  4455x1880x1735 321 R4 1998 D 104 310 M5 4x4 163 - 78 AEKR
SR LLELIEN Actyon A2008 Sports 26130€ K 4 5  4965x1900x 1755 G- R4 1998 D 104 310 M5 4x4 161 - 80 ACEK
New Kyron M200 XDi Plus 30060€ K 5 5 4660x1880x1740 625 R4 1998 D 104 310 A5 P 166 - 87 ACEKRS
New Kyron M200 XDi Special 26130€ K 5 5 4660x1880x1740  625- R4 1998 D 104 310 M5 P 167 - 81 ACEKRS
New Kyron M270 XDi Comfort 34415€ K 5 5 4660x1880x1740 625 R5 2696 D 121 340 A5 4x4 174 - 90 ACEKRS
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT 34201€ K 5 5 4720x1870x1760 9351524 R5 2696 D 121 340 M5 4x4 177 132 89 ABCEKS
Rexton Il RX 270 XVT Comfort Plus 39860€ K 5 5 4720x1870x1760 9351524 R5 2696 D 137 402 A5 4x4 181 116 92 ABCEKS
Rodius SV270 Premium 30060€ V 5 7  5125x1915x 1820 J- R5 2696 D 121 342 M5 4x4 169 135 93 ACEKS
Forester 2,0D X Classic 29990€ K 5 5 4560x1780x 1675  450- R4 1998 D 108 350 M6 4x4 186 104 63 ABCEKRS
Forester 2,0 X AT Comfort 31990€ K 5 5  4560x1780x1700 450~ R4 1994 B 116 186 A4 4x4 190 119 93 ABCEKRS
Forester 2,00 XS Comfort 29990€ K 5 5 4560x1780x1700 450~ R4 1998 D 108 350 M6 4x4 186 104 64 ABCEKRS
Impreza 1.5 Classic 17990€ H 5 5 4415x1740x1475  356- R4 1498 B 79 142 M5 4x4 175 140 75 ABCEHKR
Impreza 2,0 Comfort 24990€ H 5 5 4415x1740x1475 356 R4 1994 B 110 196 M5 4x4 205 96 84 ABCEHKRS
Justy 1,0 Exclusive 11990€ H 5 5 3610x1665x1550  225- R3 998 B 51 94 M5 P 160 139 50 ABCEHKR
Legacy 2,0 D T.W. VA 33490€ K 5 5 4775x1780x1535  1726- R4 1998 D 110 350 A5 4x4 203 96 61 ABCEHKRS
Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC 34990€ S 5 5  4730x1780x1505 486 R4 1998 D 110 350 M6 4x4 203 93 63 ABCEHKRS
Legacy 2,0 D T.W. Sport VC 36490€ K 5 5 4775x1780x1535 1726 R4 1998 D 110 350 M6 4x4 203 96 64 ABCEHKRS
Outback 2,5 VA 37490€ K 5 5 4775x1820x1605  1726- R4 2457 B 123 229 M6 4x4 201 96 86 ABCEHKRS
Tribeca 3,6 H6 AT VDC Exclussive 57425€ K 5 5 4865x1880x1685  525- R6 3630 B 190 350 A5 4x4 207 89 11,6 ABCEHKPRS
h;_- CETT YT LTt Grand Vitara 1,6 VVT JX-E 21380€ K 3 4  4050x1810x1695 1841964 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka / Typ Cena § < 3 S Pt 55 3 : g £8 .8
g 2 ¢ dizk czlkery - oa 82 2 g 3z ¢ § £ E & Standardna vybava
Model S DPH _g g E IZKa X SIrka X vyska prlestor g,g é C>> é E -§ zg E %_é &
g ST % s % g & ¢ o2E:8
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26999€ K 5 5  4300x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 132 68 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 JLX-EL/AT 26400€ K 5 5 4300x1810x1695 39811386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175 125 97 ABCEHKPRS
Jimny 1,3 JLXAC 14900€ K 3 4 3645 x 1600 x 1705 113/816 R4 1328 B 62 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR
Kizashi 2,4 VT 4WD Sport 29750€ S 4 5  4650x1820x1470 461~ R4 2393 B 131 230 CVT 4x4 205 88 83 ABCEHKAKPRS
Splash 1,0 GC AC 8150€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 2025573 R3 996 B 48 90 M5 P 160 147 51 A
Splash 1,2 GLX AC Plus 9880€ H 5 5 3715 x 1680 x 1590 202/573 R4 1242 B 69 118 M5 P 175 120 51 ABCEHKPR
Splash 1,2 GS ACIAT 11290€ H 5 5 3715x1680x1590 2025573 R4 1242 B 69 118 A4 P 170 140 57 ABCEHKPRS
Swift 1,2 GLX AC 10900€ H 5 5 3850 x 1695 x 1510 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 ABCEHKAKPRS
Swift 1,2 GS AAC 11900€ H 5 5 3850x1695x1510  211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 ABCEHKAKPRS
Swift 1,2 GS AAC/AT 12900€ H 5 5 3850 x 1695 x 1510 211528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 135 56 ABCEHKAKPRS
Swift 1,3 DDIS GLX AC 13390€ H 5 5 3850x1695x1510  211/528 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 127 42 ABCEHKAKPRS
Swift 1,2 GS AAC 11390€ H 3 4  3850x1695x1510  211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 ABCEHKAKPRS
Swift 1,2 GC 9180€ H 3 4 3850 x 1695 x 1510 211512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 123 50 ABHAK
SX4 1,5 GLX AC Urban Line 10490€ H 5 5  4120x1730x1565  270/625 R4 1490 B 82 145 M5 P 180 110 61 ACEKPR :
SX4 1,6 GS 4x4 A AC Outdoor Line 16930€ H 5 5 4150 x 1755 x 1620 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEHKPRS Suzuk|Sw|ﬂ3dv
SX4 2,0 DDIS GS 4x4 A AC Outdoor Lil 19860€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 55 ABCEHKPRS — ’1
Nova Fabia 1,2 12V HTP Classic 9649€ H 5 5  3092x1642x1498  300/1163 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 149 59 ABCEK J - _\‘
Nova Fabia 1,2 HTP 8109€ H 5 5 3992x1642x1498 3001163 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 59 AB
Novéa Fabia 1,4 16V Ambiente 11549€ H 5 5 3992x 1642x 1498  300/1163 R4 1390 B 63 132 M5 P 174 123 65 ABCEKPR .
Nova Fabia 1,4 TDI PD Classic 12669€ H 5 5  3992x1642x1498  300/1163 R3 1422 D 51 155 M5 P 163 148 48 ABCEK
Nové Fabia 1,4 TDI PD Greenline 14559€ H 5 5 3992 x 1642x 1498  300/1163 R3 1422 D 59 195 M5 P 172 132 46 ABCEP SuzukiSv_uift!'fdv
Nova Fabia 1,9 TDI Ambiente 14759€ H 5 5  3992x1642x1498  300/1163 R4 1896 D 77 240 M5 P 190 108 49 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,2 HTP Classic 9829€ K 5 5  4239x1642x1498  480/1460 R3 1198 B 44 108 M5 P 156 168 59 ABCEK
Nova Fabia Combi 1,4 TDI PD Classic 13989€ K 5 5  4239x1642x1498 48011460 R3 1422 D 59 195 M5 P 173 137 46 ABCEK
Nova Fabia Combi 1,6 16V Ambiente 13239€ K 5 5  4239x1642x1498 4801460 R4 1598 B 77 153 M5 P 192 104 69 ABCEKPR
Nova Fabia Combi 1,9 TDI PD Ambient 15509€ K 5 5  4239x1642x 1498  480/1460 R4 1896 D 77 240 M5 P 191 110 49 ABCEKPR
Nova Octavia 1,4 MPI Classic 13689€ S 5 5  4569x1769x 1462 5851350 R4 1390 B 59 132 M5 P 173 142 70 ABCEHKRS
Novéa Octavia 1,6 MPI Ambiente 1709€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 123 74 ABCEHKRPS
Nova Octavia 1,8 TSI Elegance 21469€ S 5 5  4569x1769x1462 5851350 R4 1798 B 118 250 M6 P 223 78 7,0 ABCEHKRPS
Nové Octavia 2,0 TDI PD L&K 25579€ S 5 5  4569x1769x1462  585/1350 R4 1968 D 103 320 M6 P 208 96 55 ABCEHKRPS
Nova Octavia 2,0 TFSIRS 26819€ S 5 5  4569x1769x 1462 58511350 R4 1984 B 147 280 M6 P 242 72 75 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD 4x4 22739€ K 5 5  4569x1769x 1463 6051665 R4 1896 D 77 250 M6 4x4 181 129 60 ABCEHKRS
Nova Octavia Combi 1,9 TDI PD Elegar 21609€ K 5 5  4569x1769x 1468  605/1665 R4 1896 D 77 250 M5 P 191 119 51 ABCEHKRPS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI CR RS 29239€ K 5 5  4569x1769x 1468 6051665 R4 1968 D 125 350 M6 P 225 84 57 ABCEHKRS Suzuki SX 4
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD 4x4 Sc 28939€ K 5 5  4569x1769x 1463 6051665 R4 1968 D 103 320 M6 4x4 199 99 63 ABCEHKRPS
Nova Octavia Combi 2,0 TDI PD L&K 29159€ K 5 5  4569x1769x 1468  605/1665 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 97 55 ABCEHKRPS "' }
Nov§ Superb 1,4 TSI Comfort 2479€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1390 B 92 200 M6 P 201 105 68 ABBCEHAKKPRS _
Novy Superb 1,9 TDI Greenline 24479€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1896 D 77 250 M5 P 193 125 51 ABBCEHAKKRS Mf
Novy Superb 2,0 TDI CR Elegance 36049€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 220 88 61 ABBCEHAKKPRS M e
Novy Superb 2,0 TDI PD Ambition 28169€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 R4 1968 D 103 320 M6 P 207 102 59 ABBCEHAKKPRS &S
Novy Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30119€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 217 87 81 ABBCEHAKKPRS [N
Novy Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32699€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 219 90 64 ABBCEHAKKPRS “
Novy Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 38939€ S 5 5  4838x1817x1462 59511700 V6 3597 B 191 350 A6 4x4 250 65 10,1 ABB,CEHAKKPRS
Octavia Tour 1,9 TDI PD 74 kW 13689€ S 5 5  4507x1731x1431 528/1328 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 118 51 ACEKR %
QOctavia Tour Combi MAX 1,6 MPI 12689€ K 5 5  4513x1731x1457 54811512 R4 1595 B 75 148 M5 P 190 119 73 ACEKR
Octavia Tour Combi MAX 1,9 TDI PD 14649€ K 5 5  4513x1731x1457 548/1512 R4 1896 D 74 240 M5 P 189 119 51 ACEKR
Praktik 1,2 12V HTP 9976€ H 5 2 42051684 x 1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 67 A
Praktik 1,4 TDI PD 13334€ H 5 2 4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 59 195 M5 P 165 147 51 A Suzuki Grand Vitara
Praktik Polar 1,4 TDI PD 19061€ H 3 2 4205x 1684 x 1607 1900 R3 1422 D 51 155 M5 P 158 165 53 A
Roomster 1,2 12V 10999€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEK
Roomster 1.2 12V Style 11549€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1198 B 51 112 M5 P 158 159 66 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V 12119€ H 5 5  4205x1684x1607 450/1780 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 68 ABCEK
Roomster 1,4 TDI PD Sport 16319€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R3 1422 B 51 155 M5 P 158 165 53 ABCEKPR
Roomster 1,6 16V Style 13619€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1598 B 77 153 M5 P 184 109 69 ABCEKPR
Roomster 1,9 TDI PD Scout 16450€ H 5 5  4205x1684x1607 4501780 R4 1896 D 77 240 M5 P 182 115 53 ABCEKP
Yeti 1.2 TSI 77 kW YETI 13900€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1197 B 77 175 M6 P 175 118 64 ABCES
Yeti 1.8 TSI 118 kW YETI 17500€ K 5 5  4223x1793x1691  405/1580 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 200 84 80 ABCES
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 19700€ K 5 5  4223x1793x1691 40511580 R4 1968 D 81 250 M5 P 177 116 53 ABCEHAKKPRS
Yeti 2.0 TDI CR 81 kW AMBITION 217006 K 5 5  4223x1793x1691 4051580 R4 1968 D 81 280 M6 4x4 174 122 60 ABCEHAKKPRS
Auris 1,33 | Dual VT-i Terra Cool 14490€ H 5 5  4245x1760x1510 350~ R4 1329 B 74 132 M6 P 175 131 58 ABCEKPR
Auris 1,6 | Valvematic Terra Coo 15490€ H 5 5  4245x1760x 1510 350/- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 102 6,6 ABCEKPR
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol 267006 S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 1998 D 93 310 M6 P 200 97 51 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 Sol 20400€ S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 89 55 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol 28600€ K 5 5  4765x1810x1480 54311609 R4 1998 D 93 310 M6 P 200 100 52 ABCEHAKKPRS
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol 305006 K 5 5 4715x1810x1480 54311609 R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Base 8390€ H 3 4 3415 x 1615 x 1465 138/- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 AR
Aygo 1,0 WT- Terra 9500€ H 5 4  3415x1615x 1465 139 R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 ACEKR
Corolla Sedan 1,3 Dual VVT-i Terra Coi 15100€ S 5 5  4540x 1760 x 1470 450/ R4 1329 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool 18600€ S 5 5  4540x1760x1470 450 R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So 19550€ S 5 5  4540x 1760 x 1470 450/- R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 65 ABCEHAKKPRS
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Luna 22850€ S 5 5 4540x1760x1470 450~ R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPRS
Hiace Wagon 2,51 D-4D 117 GL 19390€ V 4 6  5240x1800x1995 4100~ R4 2494 D 86 204 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base 17950€ U 4 2 5255 x 1760 x 1795 1000~ R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 125 83 AR
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terrrz 185506 U 4 2 5260x1760x1795 1000~ R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 125 83 ACR Skoda Fahia
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

iQ 1,01 VWT-i Luna

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux

iQ 1,01 VWT-i Sol

Land Cruiser 3,0 D-4D Lux

Land Cruiser 3,0 D-4D Premium
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Lux
Land Cruiser V8 4,5 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Premiunr
Prius 1,8 VVT-i (Petrol Hybrid) Sol
RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol

Verso 1,6 Valvematic Terra

Verso 1,8 Valvematic Luna

Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-Cat 150 Sol

Yaris 1,01 VWT-i

Yaris 1,0 | VWT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream+

" Eos 1,4 TSI BlueMotion

Eos 2.0 TDI DSG

Fox 1,2

Golf 2,0 TDI GTD

Golf2,0 TFSI GTI

Golf Plus 1,4 Trendline

Golf Plus 2,0 TDI Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI Trendline
Golf Variant 1,4 Trendline
Golf Variant 2,0 TDI Sportline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine
Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2.0 Turbo TFSI DSG Sportline
Multivan 2.0 Startline
Multivan 2,0 TDI Startline
New Beetle 1,4

New Beetle 1,6

New Beetle 1,6 Automat
New Beetle 2,0

New Beetle 2,0 Automat
New Beetle Cabrio 1.4

New Beetle Cabrio 1.9 TDI
Nové Polo 1,2 Trendline
Nové Polo 1,4 Comfortline

y Passat 1,4 TSI Manager
" Passat 2,0 TDI Business

Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

Passat CC 2.0 TSI

Passat Variant 1,4 TSI Manager
Passat Variant 2,0 TDI Business
Phaeton V6 TDI 4-Motion Tiptronic
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic (4-miest
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TDI DSG

Sharan 1,9 TDI Sportline

Sharan 2,0 Sportline

Tiguan 1.4 TSI BlueMotion Sport & Styl:
Tiguan 2.0 CR TDI DPF 4-Motion Trenc
Touareg 2.5 TDI DPF

Touareg 3.0 V6 TDI DPF

Touareg 3.6 FSI V6

Touran 1,6 Conceptline

Touran 1,9 TDI Conceptline

Touran 2,0 TDI DPF Highline
CrossTouran 1.6

CrossTouran 1.9 TDI DPF

= CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF

C 30 1,6 Momentum
€ 30 1,6 Summum
C 30 T5 Summum
C 70 T5 Summum
C 70 T5 Momentum
C 70 T5 Kinetic

marec 2011

Cena
s DPH

12750 €
15900 €
13850 €
53000 €
61500 €
75950 €
70300 €
32600 €
28000 €
28600 €
16 490 €
19290 €
17990 €
20750 €
23700 €
26300 €

9890 €
10690 €
12290 €

I T I T T XTI T XITXTIITXXXXITIT T Typkarosérie

26500€ CC
30790€ CC
8450 €
26780 €
26880 €
15450 €
22990 €
21590€
15570 €
24160 €
21310€
21440€
28120€
25736 €
20423 €
18 380 €
20070 €
22460 €
22850 €
25250 €
23680 €
28750 €
10330€
11640 €
22900 €
30370 €
30130 €
36290 €
34310€
23760 €
31310€
68390 €
100 850 €
84750 €
21940€
26910€
36010€
31880 €
26430 €
30560 €
42740 €
45500 €
47750 €
16200 €
19410€
27660 €
19380 €
23280 €
26320€
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19390 €
21350 €
30950 €
41920€
39850 €
37700€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500
4760 x 1885 x 1845
4760 x 1885 x 1845
4950 x 1970 x 1910
4950 x 1970 x 1910
4460 x 1745 x 1490
4460 x 1745 x 1490
44151815 x 1685
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530

4407 x 1791 x 1443
4407 x 1791 x 1443
3825 x 1640 x 1524
4213 x 1786 x 1501
4213 x 1786 x 1501
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4554 x 1781 x 1459
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
4129 x 1721 x 1498
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4765 x 1820 x 1470
4765 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4774 x 1820 x 1517
4774 x 1820 x 1517
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4634 x 1810 x 1762
4634 x 1810 x 1762
4427 x 1809 x 1686
4427 x 1809 x 1686
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4754 x 1928 x 1726
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635
4407 x 1794 x 1635

4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4252 x 1782 x 1447
4582 x 1847 x 1400
4582 x 1847 x 1400
4582 x 1847 x 1400

Bat.
priestor

32/-
32/-
32/-
621/-
621/-
200/-
200/-
446/-
446/-
40/
314/-
314/-
484/-
484/-
155/
155/-
363/-
363/-
363/-

380/205
380/205
260/
3501305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
527/-
527/-
527/-
1210/
1210/
2141769
214/769
214/769
214/769
214/769
201/-
201/-
285/952
285/952
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
500/
500/
500/
312/1006
312/1006
255/2610
255/2610
47011510
47011510
555/1570
555/1570
555/1570
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/-
404/-
404/-
404/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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& Zzdvihovy objem
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1329
998
2982
2982
4461
4461
1798
1798
2231
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1390
1968
1198
1968
1984
1390
1968
1968
1390
1968
1390
1598
1984
1984
1968
1390
1595
1695
1984
1984
1390
1896
1198
1390
1390
1968
1798
1968
1984
1390
1968
2967
M72
472
1390
1968
1896
1984
1390
1968
2461
2967
3597
1595
1896
1968
1695
1896
1968

1596
1596
2521
2521
2521
2521
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103

128
176
206

7
125
75
7
125

74
74
169
160
169
169

© 5 €© Kr. moment
1)

320
200
250
280
170
340
126
148
148
172
172
126
240
12
132
200
320
250
350
280
200
320
450
430
430
200
320
310
170
240
320
400
500
360
148
250
350
148
250
350

150
150
320
320
320
320

Prevodovka
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175
175
210
210
180
180
190
175
175
185
190
185
195
165
155
175

196
203
148
222
240
169
204
204
173
210
199
187
233
163
173
161
179
175
185
182
161
180
165
177
206
209
222
224
237
200
206
234
250
250
200
205
181
177
195
182
188
207
218
179
179
212
179
179
212

185
185
240
235
235
235

0-100 km/h

) 5 Zrychlenie
=)

S

16,6
14
14
8.2
8,2
10,4
10,4
10,2
12,5
"7
1,7
104
1,3
10,1
15,7
16,7
1,7

10,9
10,3
175
8,1

6,9
14,9
5,1

149
9,7
98
12,0
72
173
142
14,6
11,6
132
10,9
129
14,6
115
14,1
121
10,5
98
8,6
8,6
76
10,8
10,1
88
6,9
6,9
9,7
93
13,7
152

10,7
1,5
8,0
8,6
129
132
91

129
132
9,6

1.8
1,8
6,7
8,0
8,0
8,0

Komb. spotreba

~
(=2}

49
46
8,1
8,1

Standardna vybava

AB.CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS

10,0 ABB,CEHAKKPRS
10,0 ABB,CEHAKKPR,S

40
40
6,0
55
45
6,8
70
506
6,8
5,1
5,1
5,2

6,2
6,1
59
53
13
6,0
5,1
5,1
6,4
5,0
6,3
4,7
706

ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB,CEEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACKPR

ACKPR
ABCEKPR

ABCEHKRS
ABCEHKRS

A0
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKR
ABCEHKPR

104 ABCEHS

75
71
75
79
8,7
9,2
71
54
55
59
6,0
5,6
7.3
6,1
79
6,7
5,7
9,6

ABCEHS
ABHKR,S
ABHKRS
ABHKR,S
ABCHKRS
ABCHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABBCEHKPRS

13,0 ABB,CEHKPRS
13,0 ABB,CEHKPRS

6,4
55
6,5
94
84
75
9.2
9,3

ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

124 ABCEHKPRS

8,1
99
6,6
8,1
6,0
6,0

70
7,0
8,7
9,4
94
94

ABCEHRS
ABCEHRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ Cena
Model s DPH

S401,6 Art 20989 €
S 40 1,6D Momentum 26 886 €
$402,0D Summum 28314€
S 40 T5 AWD Momentum 35979€
S 80 2,0 Kinetic 30440€
S 80 D5 Momentum 43330€
S 80 D5 Summum 45900€
V50 1,6 Momentum 26 256 €
V50 2,0 Kinetic 26791€
V50 2,0 Summum 30414 €
V50 T5 A Kinetic 36515€
V50 T5 A Summum 40137€
V70 2,0 16V Kinetic 32390€
V70 2,5T Summum 45980 €
V70 3,2 A Kinetic 43200€
XC 60 D5 AWD Kinetic 39350 €
XC 60 D5 AWD Summum 39350€
XC 60 3,2 A Momentum 45580 €
XC 60 T6 A Summum 51360 €
XC 70 T6 AWD A Summum 57 060 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 53 860 €
XC 70 D5 Kinetic 45850 €
XC 90 D5 Kinetic 44 640€
XC 90 V8 A Momentum 61650 €

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka priestor Standardnd vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Prevodovka
0-100 km/h
Komb. spotreba

4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/
4476 x 1845 x 1454 404/-
4476 x 1845 x 1454 404/
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4838 x 1861 x 1604
4838 x 1861 x 1604
4838 x 1861 x 1604
4807 x 1898 x 1784
4807 x 1898 x 1784

©
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ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
88 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPR,S
69 ABCEHKRS
69 ABCEHKRS
112 ABCEHKRS
11,7 ABCEHKRS
11,6 ABCEHKPRS
11,6 ABCEHKPRS
89 75 ABCEHKPRS
115 90 ABCEHKPRS
73 133 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L- liftback, K - kombi, C- kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V- van, R - roadster
Pohon naprav: P - prednej, Z- zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovladand, A- automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotaény

Palivo: B-benzin, N - nafta, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

& - P . . P . P " Volvo XC 90::
Standardna vybava: ABS a celny bezpecnostny vankiis st povinnou vybavou vsetkych aut do 3,5 t predéavanych v EU. o

A-celny vankas spolujazdca, B - hocné bezpeénostné vankise vpredu, BB - boéné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H- hlavovy bezpeénostny vankus, AK - kolenny bezp. vankas vo-

dica, K - klimatizacia, C - centralne zamykanie, E - elektricky ovladané okna, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

2011. Typ, o ktorom hovorime, sa vyraba v automobilke na Slovensku. 1- nazov au-
Slovenské Auto roka 2011 (tajnicka) zvolila porota novinarov. Auto roka, tretia ge-  tomobilu znacky Renault, 2- kopirovaci papier, 3- organické rozpistadlo, pouziva sa
neracia vitazného typu, ziskalo aj prestiznu cenu za dizajn - i Product Design Award  aj do naterovych latok, 4- nazov automobilu znacky Skoda, 5- ocelovy nastroj na
opractvanie kovov, 6- pohybli-
va sliciastka spalovacieho mo-
tora spajajica piest s kluko-
vym hriadelom, 7- vzdialenost
osi predného kolesa od osi zad-
ného kolesa bicykla, 8- vrstve-
ny izolant pouzivany v elektro-
technike, 9- pridavna latka do
motorovych olejov, 10- tuha,
11- synteticka Zivica pouzivana
na vyrobu lepidiel.

Tajnicka: Kia Sportage, 1-Kan-
goo, 2- indigo, 3- aceton, 4- Su-
perb, 5- pilnik, 6- ojnica, 7- ra-
zvor, 8- textit, 9- aditiv, 10- gra-
fit, 11- epoxid

www.mot.sk @
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Hociktoré Ziefa, od malej Skolacky az po rozvaznu babicku, si mdZe v spoloénosti ziskat obdiv predstavenim svojich UZas-

nych inteligencnych schopnosti - az do take] miery, Ze dokaze ,Carovat” so zdvihovym objemom motora. Pomdze e

k tomu nasledujuca inteligentna matematicko-fyzikalna hra: A muzi budd mat ¢o robit, aby prisli na to, ako je to vibec mozné.

Okrem milej Zenskej bytosti, ktorej osobitné schopnos-
ti chceme vyzdvihndt, budeme k hre potrebovat as-
pofi jedného, alebo aj viacerych spoloénikov, jednu kni-
hu, kiisok papiera a ceruzku. Samozrejme, Ze najprv vy-
brané Ziena do celého priebehu hry potajme nalezite
zasvatime.

Potom zacnii panovia robit na papieri jednoduché
vypocty (o ktorych sa zmienime neskor).

Po skonéeni tychto vypoétov sa dama ,hlboko za-
mysli” (kvoli zvaéseniu celkového efektu si moze aj po-
dopriet ¢elo rukami) a po kréatkej chvili suverénne vyhla-
si, ze panom vyslo ¢islo ,1089" a Ze je to prave zdviho-
vy objem valcov niekdajSieho motora automobilu Skoda
Tudor v cm?, ktory sa neskdr vyskytol aj u starSich Octa-
vii. - Toto necakané prekvapenie panov zaéne dama d'a-
lej stupiiovat slovami: ,Cislo, ktoré vam vyslo, symboli-

zuje v pripravenej knihe stranu 89 a 10. riadok zhora a ja
viem, ¢o je v iom napisané! Vzapati ddma skutoéne po-
vie znenie textu v danom riadku.

No to je uz tplny vrchol, ¢o poviete? Pani nenachad-
zajli vhodné slova tiZzasného obdivu a uznania. Asi sa te-
raz v duchu pytate ako je také nieco vobec mozné. Velmi
jednoducho tak, Ze Zena sa dopredu dany riadok naucila
naspamat. Ale ako vedela, Ze to bude prave ten riadok?
Ato je uz mili pani, otazka na zamyslenie pre vas.

A teraz je uZ nacase, aby sme si povedali postup tejto
nesporne zaujimavej hry. Na zaciatku hry poZiadame pa-
nov, aby napisali na papier trojciferné €islo, ktorého €is-
lice budd postupne klesat. Povedzme, Ze to bude Eislo
,863". Potom povieme ,NapiSte teraz, prosim, pod to
toto Cislo Cislo s opacnym poradim €islic. Bude to €is-

lo ,368". ,Odcitajte teraz toto ¢islo od prvého Cisla”. Po
vykonani jednoduchého matematického dkonu nam vy-
jde: 863 - 368 = 495.

.V duhej casti vypoctu napiste pod vysledné ¢islo
495 este raz toto Cislo s opacnym poradim Cislic.” Bude
to ¢islo ,594".  Nakoniec spocitajte tieto dve Cisla”. Po
vykonani poZadovaného stic¢tu nam vyjde: 495 + 594 =
1089.

Nakoniec sa opytame Zeny, ¢o panom vyslo - a ona
nam, po predstieranom rozmyslani, odpovie spravne a
navyse eSte aj spamati povie, ¢o je napisané na strane
89 v 10. riadku zhora.

A ¢o poviete, vyslo by to aj vtedy, keby si boli pani
na zaciatku, za spominanej podmienky, zvolili iné trojci-
ferné cislo? (pokracovanie)

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

| UXUSNE KUPE

Nemecka automobilka Maybach (stc¢ast koncernu Daimler) nemé - na rozdiel od inych vyrobcov ultraluxusnych vozidi-

el, akymi st napriklad Rolls-Royce &i Bentley - v svojom sortimente Ziadne kupé. Tuto medzeru v sortimente znacky May-

bach vyuzila mald nemecka spolocnost Xenatec, zaoberajlca sa najma Specialnymi Upravami sériovo vyrabanych vozidi-

el &i prototypov, a vyvinula na baze limuziny Maybach 57 luxusné kupé Xenatec Maybach Cruiserio.

Ultraluxusné kupé navrhol Fredrik Burchhardt, ktory bol
zodpovedny za navrh legendarnej $tidie Exelero, ktora
vznikla v spolupraci automobilky Maybach a vyrobcu
pneumatik Fulda. Burchhardt sa zjavne vyborne zhos-
til tlohy premenit $tvordverovi limuzinu Maybach 57
S na dvojdverové kupé. Zatial' ¢o podvozok s razvorom
naprav 3390 mm ostal nezmeneny, vyrazne musela byt
zmenena karoséria. Stredny stipik posunul dozadu asi
020 cm, o umoZnilo in§talovat dlhé dvere. Tie, s bezra-
movymi oknami, umoZiiujd pohodIny vstup aj na zadné
sedadla. Pozmeneny sklon ma predny aj zadny stI'pik
moze byt do strechy zabudované okno. Novy tvar maju
aj prahy i obidva narazniky. Rozchod zadnych kolies bol
zvacseny o 20 mm, o v spojeni s 20-palcovymi kolesa-
mi zarucuje vynimocny jazdny komfort. Na Zelanie mdze
byt kupé vystrojené 21-palcovymi kolesami. K pohodliu
jazdy prispieva i pneumaticky systém pruzenia.

Kupé Xenatec je dlhé 5728 mm, Siroké (bez
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vonkajsich zrkadiel) 1980 mm a vysoké 1544 mm. Ba-
toZinovy priestor ma dctyhodny objem 605 litrov. Na
zelanie moze byt vozidlo vystrojené balistickou ochra-
nou, ktora chrani cestujicich pred zasahom ruénymi
zbhranami. V interiéri, ktory moze byt zariadeny podla

individualnychpoZiadaviekkupujticeho, sistyripohodiné
sedadla. NaZelanie mdZe mat kupé dvojfarebne lakovand
karosériu.

Spolocnost Xenatec pri vyvoji kupé vdbec nezasi-
ahla do pohonnej jednotky z limuziny 57 S. Vidlicovy




dvanastvalcovy motor zdvihového ob-
jemu 5980 cm® zhotoveny z hlinikovych
zliatin a prepiiiany dvoma turbodicha-
dlami ma tri ventily na valec, dosahuje
maximalny vykon 450 kW pri 4800 az
5100 ot./min. Kritiaci moment moto-
ra sa na maximalnej hodnote 1000 Nm
udrzuje od 2000 do 4000 ot./min. Mo-
tor pohana zadné kolesd prostrednic-
tvom patstupfiovej automatickej prevo-
dovky. Vykonnda pohonna jednotka po-
skytuje kupé dynamické vlastnosti su-
perSportového vozidla: zrychlenie z 0 na
100 km/h trva pat sekdnd, maximalna
rychlost je 275 km/h. Spotreba asi pre
potencialnych kupcov tohto kupé nie je
zaujimavd, ale predsa ju uvedieme:
normovana spotreba v meste je 24,6
1/100 km, mimo mesta 11,8 1/100 km,

kombinovand normovana spotreba je
16,4 1/100 km. Tejto spotrebe odpoveda
vel'kost palivovej nadrZe, ktora pojme
110 litrov paliva (z toho rezerva je 14 ).

Pre zlepSenie exkluzivity svojho nového
produktu planuje Xenatec vyrobit len ob-
medzenu sériu sto kusov svojho uZ bez-
tak exkluzivneho kupé. Finanénd injek-
ciu na zacatie manufakttrnej vyroby no-
vého luxusného vozidla poskytla saud-
skoarabska spolocnost AutoKingdom.
Prvé vyrobené kupé bolo preto vysta-
vené v Rijade, hlavnom meste Saudskej
Arabie. Luxusné kupé Xenatec Maybach
Cruiserio stoji bez dane 675 000 eur.

(RM)

Predstavujeme
Xenatec Maybach Cruiserio

www.mot.sk @)
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POVEDANE

Stale mam pred o¢ami otca, ako rozpraval o zaZitku, ked na jednej z Karpatskych rallye robil spolujazdca panovi Hybackovi,

ako Miro bravurne zvladol Smyk, valiac sa dolu Pezinskou babou, a eSte aj vyhral svoju objemovd triedu. V tom ¢ase Miro

predaval zlaté hodinky Patek Philippe po svojom otcovi, lebo potreboval ,postavit” do svojho Touring Sportu novy motor.

V préci v tatrovke Miro , tuningoval” motory aj do nakladnych tatroviek - a velmi dobre.

V Kopfivnici ich asto nevedeli odmerat; veru sa im az
roztriasla valcova vykonova stolica. Do svojho auta na-
koniec ,postavil” taky motor, Ze sa of pri technickom
preberani na prazskom Strahove zaujimali sami bratia
Bobkovci z Mladej Boleslavi. Miro ich natahoval reca-
mi o telefonate z predchadzajdceho dia s Carlom Abart-
hom. Pocas Rallye za mier a druzbu medzi narodmi, kto-
rej trat viedla okolo Balatonu do Budapesti, dostal Hy-
bacek v Budapesti prikaz z Gstredia Zvazarmu, aby svoj
motor premontoval do Oktavie akéhosi sidruha. Tomu-
to prikazu sa v tych asoch nedalo vzopriet, ale ani sa o
tom nesmelo dalej rozpravat.

Podobny husérsky kasok sa zaciatkom osemdesia-
tych rokov podaril chlapcom z bratislavskej BAZ-ky oko-
lo mladého Dibarboru, ked' Ing. Jozef Hrivnak ,posta-
vil“ §kodovku, o ktorej sa pochvalne vyjadrili aj v es-
kej tlaci. Prevodovky, o ktoré bol zaujem i v zahranici,
robil Palo Sirka. Aj s konstruktérom Gregorom Prista-
som, ktorého syn Martin pracuje v si¢asnosti na mono-
postoch F1 v Maranelle, sme 12. jina 1983 drukovali na
pretekoch v Brne. Nasho Jozefa Viskupa v bazkarskej
Skodovke tam s problémami nahanal Samohyl zo Zlina.

Zaciatkom sedemdesiatych rokov sa stavali ¢oraz
popularnejSimi preteky historickych vozidiel. Mal som
to Stastie, Ze ma otec vlacil ako dieta so sebou, ked bra-
tislavsky VCC usporadival 500 km slovenskych. Nehla-
delo sa vtedy tak dorazne na originalitu vozidiel, niekto-
ré vSak mali eSte aj nejaké percento originalneho vzdu-
chu v pneumatikach. V sitaziach rallye veteranov sa
¢as meral iba na mindty, kym v sdtaziach vtedy novych
vozidiel na sekundy. Ked' sa otec dozvedel, Ze obnovili
preteky 1000 mil ¢eskoslovenskych, vedel, Ze musi uro-
hit vSetko pre to, aby mohol na tychto pretekoch star-
tovat. A tak kapil Aero 662 a zaplatil Startovné 200
K&s. Ing. Mitik mu poskytol podnikovii Skodu 1203 ako
sprievodné vozidlo za volantom s panom Blazom. Pred
odchodom do Prahy ich pred redakciou ¢asopisu Stop
odfotografoval pan Spacil (obr. 1).
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Bola este tmava noc alebo uz véasné studené rano 22.
jina 1974, ked sa v Prazskom parku kultiry a oddychu
zacali stavat na Startovnd Ciaru piateho rocnika medzi-
narodnej jazdy historickych vozidiel 1000 mil ¢eskoslo-
venskych prvé vozidla. Bola medzi nimi aj mala cervena
aerovka so Startovnym Cislom 47 s posadkou Jan Ora-
vec - Ing. Stano Cvengros. Podla platnych reguli tych-
to slavnych pretekov boli vozidla rozdelené do piatich
roznych kategorii a Startovali v minGtovych interva-
loch. Otcov ,cingac” sa na Ciaru postavil 0 3.04 h a hra-
vo spinil aj podmienku nastartovania elektrickym Star-
térom do jednej mindty. Ing. Jaroslav Hausmann, pove-
reny Startovanim, zdvihol $tatnu zastavu nad hlavu, aby
presne 0 3.05 h odmévnutim poslal na trat auté z Prahy
smerom na Cesky Brod, Kolin, Caslav, Goléuv Jenikov,
Chotéhof, Zd4r nad Sazavou, Velkd Bites, Brno, Zidlo-

chovice, Bfeclav a Malacky do Bratislavy.

Nocnou Prahou presli presne podla itinerara, zaba-
buseni do vSetkého, ¢o mali so sebou, lebo aj ked" bolo
leto, nedostatok spanku a ranajsi chlad podporova-
ny vetrom v otvorenom roadsteri urobili svoje. Za Ces-
kym Brodom zacalo svitat, ked otca predbehli vykon-
nejSie autd. Ale aj otcovi sa podarilo nechat za sebou
dve ,zetky” a Jawu 700. NajvyssSia dosiahnutelnd rych-
lost na malej aerovke sa mala pohybovat medzi 70 a
80 kilometrov za hodinu pri spotrebe 6,5 litra liehoben-
zinovej zmesi na sto kilometrov s pomerom oleja v ben-
zine 1:40. Vd'aka pomerne malej hmotnosti 500 kg vozi-
dielko dosahovalo priaznivé vykonnostné parametre a
spolu s kvalitnymi a l'ahkymi materialmi, ktoré pouziva-
la letecka tovaren, prispievali k vel'kej popularite tychto

aut. Auto s pomerne Gizkym rozchodom zadnych kolies,




_Obr.2

iba 950 mm, a bez diferencialu, malo pri ostrejSej jazde
v zékrutéach tendenciu ist po dvoch vonkajsich kolesach
a nepriamo nitilo k naklananiu! Méjmu otcovi sa v zapa-
le boja v l'avotocivom klesani v takomto naklone z nico-
ho ni¢ ocitla v ruke preradovacia paka. Samovolne sa
vykritila pri otrasoch zo zavitu. Nastastie, mal zarade-
ny prevod, takze mohol pokracovat v jazde. Ing. Cveng-
ro$ sa snazil v nezmiernenej rychlosti nasadit a zaskrut-
kovat packu do l6Zka so zavitom niekde dolu na podla-
he, €o sa mu nakoniec v tvrdych podmienkach, znasobe-
nych nervozitou, po troch kilometroch aj skutoéne poda-
rilo. S pribudajtcimi hodinami ubiehali nielen kilometre,
ale zacala stdpat aj teplota. Nasi , Sportsmeni” sa poma-
ly vyzliekali, €o asi aj pomohlo, no zmocnili sa ich oba-
vy o motor. Zo strachu, Ze by ho taky hortici uz nemuse-
li znovu nastartovat, sa rozhodli, Ze ho nevypnd ani pri
dopifiani paliva. Zastavili teda a# na parkovisku za ter-
pacou stanicou a s kanistrom utekali po benzin. Do na-
drZe ho vliali lievikom za chodu motora! V tom ¢ase este
nebola vybudovana cela dial'nica. Hotové boli len niekto-
ré aseky, takZe vacsiu cast predpisanej trate $li po sta-
rej ceste. NajhorSie boli obchadzky vytvorené panelo-
vymi blokmi z betonu. Na vyasfaltovani plochu vtedy
este Gottwaldovho namestia v Bratislave prisli za 7 ho-
din 20 mindt (obr. 2). Vzhl'adom na to, Ze si zvoleny prie-
mer nadbehli skoro o celd jednu hodinu, mohli sa trochu
uvolnit a porozpravat sa s rodinami a priatel'mi. Otec ni-

kdy nezabudol na to, ako lvan Poplavsky poloZil na se-
dadlo flasky kokakoly, ktora im dobre padla. Po absol-
vovani predpisanej jazdy zrucnosti, ktort zasli v pomer-
ne slu$nom case, a po ,papierovom odbaveni” vyrazili
na spiatocnd cestu. Do Breclavi mali na tachometri se-
demdesiat, a ked’ pomohlo klesanie, isli aj rychlejSie. Na
obchadzke za Podivinom otec ucitil akési vinenie auta,
ktoré mu pripadalo, ako keby boli dostali defekt. Opatr-
ne zacal brzdit. ESte nestal, ked' vozidlo kleslo na pravi
stranu a vzapati sa ozval duty tder. Zadné koleso zosta-
lo v blatniku lezat naklonené a otec vedel, Ze sa pre nich
preteky skon¢ili. Okolo prechadzala ina aerovka, ktora
pri nich zastala. Po jej posadke odkazali do Prahy, Ze ne-
mali tol'ko Stastia a Ze tieto preteky vzdavaju. Chvilu
tam stali ako obareni a splachovali Zial vanovou kolou.
Po desiatich minttach ako-tak koleso nasadili na naboj
azavit na jeho konci omotali tenkym Spagatom. Opatrne
naskrutkovali kridlovd maticu, ktora tdto nemild priho-
du mala uzavriet. Pomaly sa obratili a pobrali sa domov.
Skoda, 7e dobre rozhehnuté preteky nemohli dokonéit.
Na jednych pretekoch 500 km slovenskych sa zd-
castnila aj aerovka F. A. Elstnera. Otec ma drzal za ruku
avravel: ,Jano, dobre si pozri toho cingacal Tato aerov-
ka bola v Afrike!” Takto nadSene ma otec upozornil na
auto $éfredaktora Gasopisu Svét motorii a znameho ces-
tovatela pana F. A. Elstnera. V tom case som priblizne
ako Sestrocny este nechyroval, o je Afrika, no stretnu-
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tie to pre mia bolo osudové. Dodnes sa usilujem Zit Zi-
votnym $tylom lovcov kilometrov.

V roku 1978 otec rozhodol, Ze ked' nas ako rodinu
nepustia na Zapad, pdjdeme na Vychod. Prostrednic-
tvom cestovnej kanceldrie Autoturist, ktord organizova-
la vel'kd cestu automobilmi do iernomorského pristavu
Jalta, sa clenovia AMK BAZ vydali s tromi autami Sko-
da 100 na dovtedy najvacsiu dovolenkovi pat, o kto-
rej nemali nijaké vedomosti. ISli aj s manzelkami a det-
mi do sveta, ktory bol pre naSich motoristov vel'kou ne-
znamou. Z domu sme vysStartovali o defi skor a vSetci
sme napredovali dohodnutou trasou juhom Slovenska,
kde nas zastihla prietrz mracien vacSieho formétu - s
dosledkami strhnutych mostov a zaplavenych tsekov
ciest - takZze sme sa museli vratit a cez Rozavu a KoSi-
ce sme sa dostali do Sobraniec, kde sme prespali v ho-
dioch caka.

Po prejdeni Statnej hranice, kde rodicia vyplnili
vSetky v tom Case platné formulare a zakdpili bloky na
benzin, sme sa vydali na trat prvej etapy do Lvova. Ces-
ty boli vSakovaké. Tie, ktorymi sme prechadzali my, sa
v$ak vzdalovali od predstavy o dobrej vozovke. Sok z
Jtankodromu”, po ktorom sme lovili kilometre, mal na
svedomi to, Ze ani jeden nevytiahol fotoaparat, aby ten
stav zdokumentoval. S dalSimi dsekmi to uz nebolo az
takeé zIé, no napriek tomu 9. jina, ked' pan Hdbek neve-
noval dostatoénii pozornost stavu vozovky pred sebou,
zlomil na svojej Skodovke zaves lavého kolesa prednej
napravy.

Vd'aka tejto situacii sme sa dostali do styku s [lud'mi
na ceste a v opravovni. Videli sme vybavenost ich ser-
visov a pohotovost ich havarijnej sluzby. Stal som sa
ocitym svedkom, ako sa tisickilogramové auto ruéne na-
klada na uz vleceny pokazeny nakladny GAZ, a tak sme
mobhli okasit, ako sa po cestach ZSSR cestovalo v noci,
¢o bolo inak zakazané, a samozrejme sa neodpordcalo.

Inak Jalta je ako mesto a rekreacna oblast krasna,
rovnako ako aj vylety do jej okolia, ¢i uz je to Lastovicie
hniezdo, alebo carov palac v Livadii.

Dodnes rad rozpravam o deduskovi, ktory sa pre-
chadzal s puskou po moste. Pristavil nas, aby nam po-
lozil otazku, odkial’ sme a kam ideme. Opytal sa: Vy s
nami ili protif nas? Otec sa zacal zabavat a klast dedus-
kovi otézky: Co na tom moste robite? Dozvedeli sme sa,
Ze dedusko strazi most, keby nahodou prisli Nemci. De-
dusko pokracoval v ospevovani dobrého Zivota napriek
tomu, Ze na nohach mal obuté papuce. Na spiatocnej
ceste vo Lvove otec poZiadal v pobocke Inturistu o pre-
jazd cez Pol'sko, pretoZe sa dozvedel o situacii na ,tan-
kodrome”. Mam na mysli prvi etapu nasej cesty, ktora
sa stala v dosledku dazdov pre osobné automobily ne-
prejazdnou. Ak ¢lovek podstipi takito cestu na Jaltu,
aspon Ciastocne sa vZije do situacie starych dial’kovych
priekopnickych jazd automobilom zo zatiatku storocia
a razom mu je blizky Luigi Barzini, knieza Scipione Bor-
ghese, a najma Charles Godard, ktori presli tito krajinu
v roku 1907 pocas slavnych pretekov Peking - Pariz.
Otec, dakujem a nepochybujem, Ze by si iSiel esSte raz a
este dalej!

Jan ORAVEC ml.
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O
Austin Mini 850 HL, rok vyroby 1976

Automobilova znacka Austin v roku 1906, kedy ju zaloZil Herbert Austin po svojom odchode z postu generdlneho ria-
ditela spolocnosti Wolsley. V tom istom roku predstavil svoj prvy vyrobok pod znackou Austin. Bolo to konvencné vozi-
dlo, ale starostlivo prepracované. Tymito vlastnostami sa vyznacovali aj dalSie typy tejto znacky. Motory mali Stvorvalco-
vé, v roku 1908 k nim pribudol Sestvalcovy motor. V roku 1909 vznikol aj jednovalcovy (1) motor. Vozidlo s tymto moto-
rom bolo predchodcom slavneho typu Austin 7 HP. Vtedy vznikla aj dalSia kuriozita, vozidlo taxi, kde bola kabina vodi¢a
umiestnena nad motorom.

Po skonéeni prvej svetovej vojny vyrabali jediny typ,
Austin Twenty, so zdvihovym objemom motora 3600

cm?. V roku 1922 mal premiéru azda najslavnejsi Aus-
tin, legendarny Austin 7. Bolo to malé auto so Stvorval-
covym motorom so zdvihovym objemom 696 cm?, kto-
ry zvacsili na 747 cm®. V roku 1927 vyrabali luxusny se-
dan Twenty so zdvihovym objemom 3400 cm?. V tridsi-

atych rokoch je vo vyrobe Austin 7, ako aj Austin Ten so
zdvihovym objemom 1125 ¢cm®. Vo vyrobe bol aZ do roku
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1947.V roku 1939 bol Austin 7 nahradeny typom Austin
Eight so zdvihovym objemom 900 cm®. Po druhej sve-
tovej vojne prisli nové typy Princess, Sherline a A 40.
Typ Atlantic z roku 1948 nebol tspesny. V roku 1952
sa spojili dve konkurenéné automobilky Austin a Mor-
ris a vytvorili spoloény podnik s nazvom British Motor
Corporation (BMC). Prvy typ so spolocného podniku bol
BMC A 30 s motorom so zdvihovym objemom 803 cm®.
Revoluény typ MIINI priSiel na trh v roku 1959. Vozidlo

navrhol genidlny kon$truktér Alec Issigonis. Motor
a prevodovku umiestnil nad seba , priecne nad pred-
nd napravu. Originalne bolo aj pruzenie gumovymi blo-
kmi. Vd'aka koncepcii agregéatu vozidlo ziskalo tGsporu
priestoru pod kapotou. V roku 1968 prevzal spolognost
BMC koncern Leyland. Odvtedy pouZivaji nazov British
Leyland.

Technickeé udaje:

Motor: kvapalinou chladeny radovy $tvorvalec s venti-
lovym rozvodom OHV, zdvihovy objem 848 cm?, prie-
mer valcov x zdvih piestov 62,9 x 68,3 mm, najvacsi
vykon 25,16 kW (34k) pri 5400 ot. min.

Prevodovka: Stvorstupiiova + 1 stupefi dozadu s me-
chanickym ovladanim, synchronizovana.

Karoséria: Samonosna, dvojdverova typu tudor. Ocelo-
va karoséria s pomocnym ramom vpredu aj vzadu.

Podvozok: predna naprava ma nezavislé zavesenie ko-
lies s prie€nymi ramenami, vzadu nezavislé zavese-
nie kolies s pozdiinymi ramenami. PruZenie zabez-
pecujd gumové bloky s teleskopickymi timiémi pru-
Zenia. Brzdy st bubnové, s hydraulickym ovladanim.
Kolesa st diskové, s rozmermi 3,50 x 10”, pneumati-
ky majd rozmer 145/80R 10.

Rozmery a hmotnost: d/$/v 3054/1410/1346 mm,
razvor naprav 2035 mm, hmotnost vozidla 620 kg.
Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 128
km/h, spotreba paliva (benzin UNI 95) je 7.3

1/100km.

Majitelom tohto sympatického vozidielka s vynikaji-
cimi jazdnymi vlastnostami je zberatel veteranov pan
Alan Lesyk, ¢len CCC Bratislava. Na Slovensku je znamy
ako ilustrator, karikaturista a grafik.




Galéria veteranov
na Slovensku

Zachary De Lorean so svojim vyrobkom De Lorean
DMC- 12

NARODNE TECHNICKE MUZEUM V PRAHE ZNOVU OTVORENE.

Narodné technické mizeum bolo niekol'ko rokov v rekon-
Strukeii. Rekonstrukcia skoncila a NTM je znovu otvo-
rené a spristupnené verejnosti od 15. februara. Stcas-

fou expozicie dopravy je expozicia osobnych vozidiel a
motocyklov. V expozicii je asi 120 vozidiel vyrobenych
v 19. a 20. storoci. Najstar$im exponatom je automo-
bil Benz Viktdria z roku 1893. Z roku 1898 je prvé vy-
robené auto na tizemi Ciech a Moravy, znatky NW Pr-
sident. Pokracovatelom NW (Neseldorfer Wagonfabrik)

je Tatra, ktora vyraba auta dodnes. V zbierke sa nachad-
za aj Tatra 80 z roku 1935, ktord pouzival aj ceskoslo-
vensky prezident T.G. Masaryk. V zbierkach NTM je aj
najstarsie vozidlo Bugatti 13 z roku 1910. Najvzacnej-
Simi autami st pretekarsky Mercedes-Benz W154/163,
s ktorym pretekal slavny Rudolf Caracciola a panciero-
vany Mercedes 540K, ktory za okupacie pouzival pro-
tektor K.H. Frank. V zbierkach je aj najstarsie vozidlo
Audi, ktoré sa zachovalo dodnes. Navstevnici tu okrem

historickych vozidiel najdu v expozicii dopravy aj histo-
rické lietadla a Zeleznicné vozidla. Novo otvorené expo-
zicie st z odboru architektdry, stavitel'stva a dizajnu, tla-
ciarenskej techniky, astrondmie a je tam aj fotograficky
ateliér. Pri ndv§teve Prahy odpord¢ame navstivit znovu-
otvorené NTM. Bude to silny zazitok.

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informacie: Alliant, investicny servis, tel.02 62529131 www.alliant.sk

E mail: allant@alliant.sk




Svet v miniature

NAJDRAHSI
AUTOVETERAN SVETA

MbZete ho mat aj domal! Sice osemnastkrat zmenseny, zato ru¢ne poskladany z viac ako 1700 jednotlivych dielcov! Zho-
tovenych z robznych druhov kovu... No nechybaju ani originalne potahy jeho sedadiel a dveri z pravej hnedocCervenej koze
- ako pri jeho iba troch vyrobenych origindlnych predlohéch z obdobia art déco, zndmych celému svetu ako Bugatti typ
57 SC Atlantic Coupé. Vraj najkrajsi a najluxusnejsi automobil vietkych ¢ias! Novy model v M 1:18 znacky CMC bol zho-
toveny presne podla originalu postavenom na podvozku &. 57.591 v roku 1938 - svet ho dodnes pozna ako sldvne Pope-
ho vozidlo, ktoré zaciatkom 80. rokov minulého storocia kupil médny navrhar Ralph Lauren. Ak dodame, Ze jedna z tych-
to troch predldh bola pred dvoma rokmi vydrazend za skoro 40 miliénov doldrov, moZzno neakcentovat to, ¢o sme uvied-

li uz v titulku?

Nuz, tito talianski Bugattiovci to museli mat, ak uz nie
rovno v krvi, tak prinajmensom v rodine: pradedko bol
architekt, tatko Carlo Bugatti zas navrhoval nabytok i
Sperky, ba jednému synovi dal meno Rembrandt - a stal
sa z neho maliar, so zalubou v exotickych zvieratach
(jeho slon sa neskér stal symbolom pre vozidld brata
menom Ettore Arco Isidoro Bugatti (1881 - 1947), kto-
rého syn Jean zasa navrhol... dnes najdrahsi automo-
bil sveta, spomenuty uZ vysSie... Zaujimavé, Ze svoje
prvé auto navrhol Ettore Bugatti uz ako devétnastroc-
ny (1901) - a hned' zah aj dostal ocenenie: na veltrhu
v Milane. V$ak ho aj predali - barénovi de Dietrichovi z
Niederbornu, jeho prvému sponzorovi... Tak vznikla prva
séria vozidiel, de Dietrichovo Bugatti... Neskor sa pod-
pisal aj pod znacky Mathis, Deutz ¢i popularny auto-
mobil Peugeot Bébé. Necudo, Ze v roku 1909 sa aj osa-
mostnil, zaloZiac v alsaskom Molsheime vlastny zavod.
S cielom ,az po poslend skrutku” navrhovat technicky
vyspelé, popritom v$ak aj umelecky i Sportovo ocaruj-
lice automobily - hlavne pre najbohatsich. Aby ich mal

kto aj zaplatit! Necudo, Ze medzi ne patri aj “zlaté Bu-
gatti” (podla Guinnessove knihy rekordov), alias na-
jdIhsi osobny automobil - Bugatti 41 Royal (6,7 m!). A
hoci tych asi Sesttisic vozdiel, ktoré napokon aj v Bu-
gattiho automobilke vyrobili, rozhodne celosvetovi mo-
toristickd vinu nevyvolalo, faktom uzZ zostane, Ze znac-
ka Bugatti medzi ,kralovské” automobhilové znacky pa-
trila (do roku 1956); a po jej znovuvzkrieseni aj dodnes
patri! - pripomenme si hoc i len aktualny, tol'ko ospe-
vovany Bugatti Veyron... Pritom by sme sa mali vratit
skor do roku 1924, kedy na Vel'kej cene Lyonu E. Bugat-
ti predstavil svoj odvtedy slavny Bugatti 35 s osemval-
covym motorom so zdvihovym objemom motora 1991
cm? - prvii ceosvetovo slavnu ,bugatku”, ktorej neodo-
lala ani spolo¢nost MCM: vyrobiac ju ako supermodel v
M 1:18 (aj tento model sme uz v naSom asopise podrob-
nejSie predstavili). Dnes pridajme, Ze najblizSie sa ma
objavit v ponuke CMC opat - az v 16 narodnych farbach!
Tak, ako sa v skutoénosti nie tak davno prezentovali tie-
to automobilové veterany hromadne takisto; rocne maji

@ Najobdivovanejsi automobilovy model na tohorognom

Spielwarenmesse 2011 v Norimbergu - najvacsom veltrhu hra-
ciek a modelov sveta; siicasne aj... najdrahsi automobil sveta
vsetkych Cias (cena originalu bola takmer 40 milionov dolarov)
-v Style art déko: Bugatti typ 57 SC Atlantic Coupé - tu ako mo-
del CMC v M 1:18 (rucne poskladany z viac ako 1700 takmer vy-
lugne len kovovych dielcov - i koZa potahov interéru je prava)
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prist na trh, €oby modely v M 1:18, aZ po tri nové fareb-
né mutdcie - tento rok okrem dvoch inych aj polska...
Lez, prejdime rovno k predlohe i modelu (v M 1:18), dnes
predstavovaného automobilového $perku Bugatti typ
57 SC Atlantic Coupé z roku 1938! Predtym upresnime,
Ze vozidlo Bugatti typ 57 predstavil Ettore Bugatti na
parizskom autosaldne uz v roku 1933 - mal vel'mi avant-
gardne koncipovany podvozok, do ktorého namontvali
3,3-litrovy motor s dvoma vackovymi hriadel'mi v hla-
ve - a bol aj poslednym sériovo vyrabanym osobnym au-
tomobilom Bugatti (vyrobilo sa 725 exemplarov, z toho
ako typ 57S v Sportovej verzii s kratkym ramom, plus
asi sto kusov modelu 57C s kompresorom). Slusny za-
klad pre nas model, podla originalu jeho syna Jeana
.Atalante”, Cize Atlantic-ku... Toto luxusné dvojsedalo-
vé kupé s viditelnymi nitovanymi spojmi na oboch po-
loviciach strechy karosérie bolo napokon vsak aj jeho
labutou piesiou - v roku 1939, pri testovani moderni-
zovaného Bugatti typ 57, ,vyletel” z vozovky - a prisiel
o zivot. Otec Ettore zomrel v roku 1947, no naozaj




posledny automobil Bugatti, Bugatti Spider, opustil mol-
sheimsky zavod az v roku 1960... Ked'Ze vSak na slavu
.bugatiek” sa nedalo zabudnit ani po viac ako dalSom
Stvrt'storoci, v roku 1991 sa niekol'ko talianskych inves-
torov spojilo - a urobili dobre! Dokazom Eoho je aj uz spo-
menuty Bugatti Veyron (ako model v M 1:18 a M 1:43
ho este len predstavime...). A presnejSie technické tdaje
predlohy dnes predstavovaného modelu Bugatti typ 57
SC Atlantic Coupé na podvozku ¢. 57.591 (R. B. Pope) z
roku 1938? Jasné: osemvalcovy motor s dvoma vacko-
vymi hriadel'mi v hlave, kompresor Roots, mazanie so
suchou kl'ukovou skrifiou, mechanickd brzda s lanko-
vym prevodom, zdvihovy objem motora 3267 ¢cm?, dizka
4510 mm, vykon motora asi 148 kW (200 k) pri 5500
otackach za mindtu, ,obrovska” maximalna rychlost
okolo 200 km/h (v tych €asoch to na 120 km/h totiz
dotiahlo len mélo automoblov), razvor naprav az 2980
mm, a eSte aj ten jedinecny opticky zazitok k tomu! V$ak
spolocnost CMC nelutovala Ziadne financné prostried-
ky - len aby si vSetko dokonale zmerala a overila! Vy-
sledok vidno aj na priloZzenych obrazkoch... Hoci vacsi-
nu z tych 1700 jednotlivych dielcov, z ktorych bol tento
jej model v M 1:87 zmontovany, vlastne ani nie... A pro-
pos, ,hrebei kohita” tiahnici sa od takisto viditelného
vonkajSieho pantu oboch polovic krytu motora - aZ po
spodnii zadnd cast karosérie: neplnil Ziadnu ind, ako €is-
to umeleckd funkeiu - v Style art déko. Alias dekorativ-
neho umenia z medzivojnového obdobia, ktoré sa tyka-
lo aj réznych priemyselnych vyrobkov, zahriiujdc v sebe
vSetky az dovtedy zname (moderné) umelecké Styly;

isteze, ,na celkom novy spdsob”! Aj ked' predsa len upo-
minal na onen ,steh”, ktorym museli byt kedysi spojené
obe polovice karosérie prototypov vozidla ,Aerolythe™
ked'ze boli, kvoli celkovej hmotnosti, navrhnuté z odl'a-
hcenej zliatiny, ktora by v$ak pri zvarani mohla zacat
polahky horiet... Ale, ako priSiel Jean Bugatti k nazvu
Atalante, CiZe Atlantic? Zd4 sa, Ze to slvisi s osobou so-
chara a letca Jeana Mermoza, ktory v roku 1936 chcel
preletiet naprie¢ Atlantikom, no dodnes nikto nevie, v
ktorej jeho Easti vlastne odvtedy navidy spoéiva... Co
sa vSak vie isto, je, Ze predlohu nasho dnesného mode-
lu po jej dokonceni kipil v maji 1938 obchodnik R. B.
Pope - a tridsat rokov zostala jeho majetkom. AZ potom
ju vlastnil tvorca mody R. Lauren. Zda sa vsak, Ze tento
muz uZ neSetril - nasledovalo finanéne narocné restau-
rovanie, za pomoci restauratorov zameranych na znac-
ku Bugatti, pricom povodne zafirovomodry lak nahradil
uz lak cierny... TakZe aj v takejto podobe bude nasledo-
vat celosvetovo len pattisicova limitovana séria dnes
najdrahsieho automobilu sveta... A o este - pokial ide
o samotny model v M 1:18? Nuz, rovnako ako pri pred-
lohe, jemne zmodelované boli aj vsetky viditelné ,detai-
ly“. Napriklad dvoje dveri: visia aZ na troch pantoch, pri-
¢om k ich stabilite im dodatocne pomaha aj vodiaca zrd'
zapustena v dolnej Casti ramu otvoru pre dvere. Na pra-
vou koZou ¢alinenych dverach najdeme aj funkéné vrec-
ka - i pri modeli do nich mdzno vlozit odkaz pre manzel-
ku: “Co mi zostava, milujem ta - no svoje ruky este aj
sem rad$ej nestrkajl”. Cim ale nebolo povedané ani zd'a-
leka vSetko... Ani o dverach, ani o ich pochrémovanych

Svet v miniature

funkénych kluékach v M 1:18. Chladiaca maska? Ako pri
origindli, na modeli nechyba ani typicky $titok znacky
Bugatti, pricom susediacu ,eSpézetku” pozné ddverne
kazdy milovnik tejto vel'kej a sldvnej znacky Bugatti! Ak
zlozZite kryt na zadnej €asti karosérie, nendjdete dnu po-
vestné piate koleso akéhosi voza, ale dokonali rezervu
pre pripad, Ze vam ktosi jedno koleso odcudzi. Tak, ako
sa to dnes stalo v§eobecnym zvykom - uz aj pri Styroch
kolesach osobného automobilu naraz. KedZze ,len tak!
visia priamo na fiom... A €o robi ten kus matného kliniko-
vého plechu na zafirovomodrom laku prednej ¢asti zad-
nych blatnikov? Chrani - pred odlietajdcimi kamienkami,
prirodzene. Pastvou pre oci je nielen dokonale opticky
vSetkymi origindlnymi pristrojmi vybavend pristrojové
doska, ale aj motor pod dvojkridlovou kapotou. Tej obe
polovice mdzZete po otoreni pokojne o seba opriet - po-
stupnému poSkodeniu laku totiz zabrénia po dve kovo-
vé rozety na kazdej ich polovici zvrchu. Vlastne, takto
by sme mohli pokracovat este dlho - aZ po tie rubinovo
Ziariace zadné signalizacné svetla na jednom konci, a po
.ako ozajstné” dva celné reflektory na konci opacnom.
Nuz, ale vari nestaci vpratat na tiito dvojstranu tol'ko
obrazkov, kolko sa ich sem len zmesti? Teda tak, aby
tol’ké krésa eSte aj osemnastkrat zmenseného modelu
pri ich celkovom potte aj patricne vynikla - rovnako, ako
pri ozajstnej predlohe. Jasné, iba vam pre radost!

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)




Potulky po Slovensku

SPOLUZITIE

NaSi rdmski spoluob&ania si od nepamati vyberali sidla s krasnym okolim. A obec Rakusy, od ktorej je osada vzdialena se-
vernym smerom asi 2 km, ma nadherné okolie. Na vychod sa rozprestieraju vzdialené pahorky SpiSskej Magury a Levoc-
skych vrchov. Na zdpade sa nachadzaji mohutné Stity Vysokych Tatier s dominantnym Lomnickym Stitom, Huncovskym
Stitom, Slavkovskym Stitom a KeZmarskym Stitom, a na severozépade Bujacim vrchom v Belianskych Tatrach.

Rakusy - obec

Kedysi obec vyuzivala ako pasienky pre dobytok znac-
né izemie tiahniice sa pozdiz Ciernej vody dolinou Sied-
mich pramenov cez Rakisky chrbat a Rakisku polanu
a7 po Bujati vrch v Belianskych Tatrach. Uzemie, na kto-
rom boli zaloZené Rakusy, daroval v roku 1263 uhorsky
kral Belo IV. servientovi Leonardusovi, ktory ako vazal
krala, vykonavajici vojenska sluzbu v kralovskom voj-
sku, patril medzi vysadnd zlozku uhorskej spoloénosti.
Obec sa prvy krat spomina v roku 1288 pod nazvom Ro-
kus. Od tejto doby meno nezmenila, az na mutacie v roz-
nych jazykoch. Kataster obce v$ak bol osidl'ovany pod-
statne skor. Archeoldgovia tu odkryli sidlisko l'udu ka-
nelovej keramiky z eneolitu a pachovskej kulttry z poi-
atku doby rimskej. Zakladatelia obce a teda jej povodni
obyvatelia boli Nemci. Tito po prichode na terajSie Gze-
mie obce museli pravdepodobne vyki¢ovat dubovy les.
Predpoklad ma asi opravnenie v zaujimavom erbe obec-
nej pecati, ktord obec pouzivala v 18. storoci, umiestne-
nom dokonca na renesancnom Stite. Z trojvrsia alebo z
pazite so srdcom uprostred vyrastaji 4 dubové listy a
nad nimi je Zalud. Dne$ny erb ma na striebornom (bie-
lom) stite uprostred cervené srdce, z ktorého vyrasta-
ji na ratolestiach 4 dubové listy. Na vrchu je Zlty Zalud'.

V roku 1294 polovicu obce kipil Kezmaréan Henc
a neskor sa stala poddanskou obcou mesta Kezmarok.
Zatiatkom 19. storocia patrila obec niekol'kym $lachtic-
kym rodinam. Az rok 1848 priniesol obyvatelom obce
vymanenie sa z poddanstva Slachticov a zemského
pana mesta Kezmarku.

Z pamiatok sa v obci zachovala klasicisticka kiria
z polovice 19. storocia, ktora slizila neskdr ako budo-
va byvalej evanjelickej fary a aj ako materska skalka.
Vedl'a povodného kostola, ktory bol uz znacne schatra-
ny, bol v roku 1883 postaveny v pseudogotickom Sty-
le terajsi kostol zasvateny svatému Martinovi. Pvod-
ny rimsko-katolicky kostol v Rakiisoch je v archivnych
zaznamoch dokladovany uz v roku 1307. Kostol svaté-
ho Martina je jednolodova stavba s polygonalnym uza-
verom s pruskymi klenbami, s predstavanou veZou so
zvonicou, pokrytou plechom v roku 1928. Fasady s cle-
nené lizénovym lemovanim. Okna s lomenym oblikom
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st iba na vychodnej fasade. V hlavnom oltéri sa zo sta-
rého gotického oltara Panny Marie z poslednej Stvrtiny
15. storocia zachovala iba skrifia s parom pohyblivych
kridel. Skrina je Stvorpolova. Po stranach strednej niky
so sochou Madony s Jeziskom boli kedysi malované po-
stavy svatej Barbory, Margity, Alzbety a Katariny. Ob-
razy na oltari, ktoré sa zarad'ujd k neskorogotickému ta-
bulovému maliarstvu na Slovensku, boli reStaurované v
roku 1974 so snahou ¢o najviac sa pribliZit stredoveké-
mu originalu. Podl'a zachovanych Casti oltara je mozné
predpokladat, Ze povodny kostol bol zasvateny Panne
Marii.

V obci sa nachadza aj evanielicky klasicisticky jed-
nolodovy kostol, postaveny v priebehu roka 1797 za po-
moci evanjelického cirkevného zboru z Kezmarku. Inte-
riér kostola je jednoduchy. Vzacnostou kostola je zati-
al' nefunkény historicky organ s 8 registrami, postave-
ny v roku 1882. Pochadza z dielne Jozefa Kolbayho. Po
odchode nemeckého obyvatel'stva kostol nebol vyuZiva-
ny, preto znacne chatral. V roku 2000 sa evanjelicky cir-
kevny zbor v Kezmarku rozhodol, Ze zrekonstruuje ten-
to kostol, takZe sa stal ozdobou Rakds aj napriek skutoc-
nosti, Ze az na dve rodiny evanjelikov vSetci obyvatelia
obce sa hlasia k rimsko-katolickemu vierovyznaniu.

V obdobi 1865-1936 sa do obce pristahovali aj Slo-
ru a z Lendaku. Do obce prisli aj Poliaci. Tym sa pévod-
na, takmer Cisto nemeckda osadlost v podstate zmeni-
la na narodnostne zmieSand obec aj s nepatrnou narod-
nostnou mensinou dvoch Zidovskych rodin, ¢o sa preja-
vilo adekvatnou Gcastou slovenského obyvatel'stva na
riadeni obce. Druhd svetova vojna rozdelila narody aj v
obci, kedy nevraZivost Nemcov vogi Slovdkom vyvrcho-
lila perzekdciou slovenskych ob¢anov. Nemci ich dali
uvaznit v kezmarskom hrade v snahe pomstit sa za po-
streleného nemeckého prislusnika domobrany.

Po vojne roku 1945, takmer po 700-roénom poby-
te na Spisi, museli Nemci natrvalo odist do svojej povod-
nej vlasti. Po ich odchode sa otvorila nova kapitola osid-
lenia obce. Této je charakteristicka pristahovanim nie-
kol'kych rodin z izemia, na ktorom bol vytvoreny vojen-
sky vycvikovy priestor Javorina a pristahovanim rém-
skeho obyvatel'stva. Obyvatelia Rakis hovoria prevai-
ne goralskym nare¢im, v ktorom sa prejavuji navy-
Se aj prvky kazdej obce, z ktorej sa obyvatelia prista-
hovali. MenSia ¢ast obyvatelov hovori spi§skym nare-
¢im a samozrejme najvacsia cast populacie hovori rom-
skym jazykom. Zo sdéasného poétu 2300 obyvatelov
obce je 76 % Romov. Vacsina romskych deti konci do-
chadzku v nizSom ako v 9. roéniku. Medzi najstarSimi
Rémami sa najdu aj negramotni, nevediaci vobec Citat
ani pisat. Tato skutocnost tlaci percentudlne vyjadrend

Rakusy - osada

vzdelanostnd troven obyvatelov obce vel'mi nizko. Za-
¢arovany kruh biedy, nevzdelanosti a Gibhohych materi-
alnych podmienok vacsiny obyvatelov osady dava mi-
nimalnu Sancu sa z neho vymanit. A tato osada na Spi-
§i nie je vonkoncom jedina. V rade obci v minulosti mi-
noritné obyvatel'stvo sa stdva majoritnym. V komunal-
nych vol'bach v roku 2010 zvitazilo 23 romskych sta-
rostov, to bol narast oproti predchadzajicemu volebné-
mu obdobiu o $tyroch. Niektori z nich, spolocne so zvo-
lenymi romskymi poslancami v mestskom zastupitel'st-
ve, si vSak svoju pravomoc vysvetluji svojsky, mierne
povediac. Napriklad v obci Zehra starosta nezamest-
nanym obyvatelom osad platil za fiktivnu pracu a za-
stupitelstvo odsthlasilo odpustenie dlhov dlhodobym
neplaticom za dodavky vody a elektriny. To, Ze takato
Lochota” starostov nezamestnanym l'udom na social-
nych podporach vyhovuje a Ze naopak ,prisnost” ura-
du prace kritizujq, je evidentné. Napriek tomu, Ze Spi$
je dost daleko od Bratislavy, ide uz v sicasnosti o vaz-
ny celospolocensky problém. Jedna z mala schodnych
ciest, okrem dlhodobej perspektivy zlepSovania vzdela-
nosti a mobility za pracou, je pomact teraz a na mieste,
ako sa to snazili projekty napriklad darovania koz, kra-
likov a vcelstva k zakladu a rozsirovania chovu pre naj-
chudobnejsich obyvatelov obcianskym zdruzenim Ko-
munita - Miesto pre kazdého a v ramci projektov chari-
tativnej organizacie Heifer. Granty podobnych organiza-
cii stacia len na nastartovanie projektov, na ich udrzanie
.pri Zivote” treba dalSie financie. A to uz je miesto, kde
by mala nasttpit viada SR. Tu v§ak by mala platit jas-
na zasada, obrazne povedané, ,nedarovat jednorazovo
hladnému rybu, ale naucit ho ryby chytat trvalo...” Ak
si to cela spolocnost véas neuvedomi, moze sa multikul-
tdrne Slovensko dostat na monokultdru Lunika 9 - ruka
v ruke s tiplnym padom narodného hospodarstva.
Zostava na nas vsetkych, aby sme sa ako narod a
narodnosti Zijlice na Gzemi Slovenska vzajomne oboha-
covali, nie vSak na dkor niekoho a citili sa tu tak ako sa
citime doma. Teda dobre.
Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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AKCNE MODELY $KODA | cu'nllg

s CENovOU VYHopou A7 Do 1 950 ¢

Doprajte sebe a svojej rodine akéné modely Skoda Family s bohatou vybavou, ktoré teraz mézu byt vase
s cenovou vyhodou a7 do 1 950 €.

Napriklad Skoda Fabia Combi Family Plus s cenovou vyhodou ai do 1 950 € s vybavou:

- klimatizacia - tempomat

- 15" hlinikové kolesa - hmlové svetlomety

- radio/CD, MP3 vratane 8 reproduktorov - palubny pocita¢ MaxiDOT

- elektrické ovladanie okien vpredu a vzadu - kozeny volant, maly kozeny paket

- elektrické ovladanie a vyhrievanie vonkajsich spatnych zrkadiel - 4 airbagy, ABS, MSR, Dual Rate

- alarm s centralnym zamykanim vratane dialkového ovladania - a dalsie prvky komfortu a funkénosti

www.skoda-auto.sk

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Fabia, Fabia Combi, Roomster a Yeti : 4,2-6,8 /100 km, 109-159 g/km. Ilustra¢né foto.
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