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Off-road na nezaplatenie...

Dacia Duster
229 990 € /30095874 sk

. kompaktne SUv
= ruzka hmotnosta il
. obratnost ] ugs“okg v_ijon v Ebrene
Sy hag m’tmtlune ovladanie 4x4""
Y L. ngonne a spolahlivé benzinové a dieselové motorg
-*nlzke prevadzkove nakladu . 2w ¥
| . bezpegn_?St'(ABS, ES ..._:_’I‘ }' ¢ :;? .

www.dacia.sk
ROKOV
ZARUKA



w5 00dielny Force - naradie pre profesionaloy

500-dielne sady naradia Force su stale §lagrom v predaji aj v roku 2010. Koneéne si majitelia aj mechanici uve-
domili, ze ak chcu robit, nemézu zhanat kluce po dielni, skladoch a pozi¢ovniach, ale mat vietko o potrebuju
vo svojom voziku po ruke. Iba tak sa da dosiahnut dobry vykon mechanika.

Preco 500-dielna:

Uspora ¢asu minimalne hodinu denne
Kontrola kompletnosti — 1 mindata
Zvysenie produktivity o 15%

Vsetky torx, tisichran, imbus...v sade
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Bratislava: 0905 200 100
0902 200 100

Ruzomberok: 0905 300 100
Kosice: 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava ||, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Rampova 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk



31 - KRIZA JE MINULOST!?

Vliaceripredstavitelia automobilového priemyslu na tohtoroénom autosaline v Zeneve
naznatili, Ze svetova hospodarska kriza pominula a automohilovy priemysel je opat v
dobrejkondicii. Tieto ich vyjadrenia potvrdzuji aj Statistiky vlani vyrobenych automo-
' bilov. Zvyrobnych liniek automobiliek na celom svete zilo viac ako 60 milidnov vozidi-
el. Tol'ko dut v jednom roku este nikdy nevyrobili. Difajme, Ze optimizmus vedenia au-
tomobiliek zohl'aduje aj to, Ze stale najvéacsia ekonomika sveta....
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61 - DRUHY STUPEN

Automobilka Toyota v Zeneve vystavovala okrem iného aj $tddiu Sporto-
vého automobilu s oznaéenim FT-86 Il. Rimska dvojka na konci oznatenia
vyjadruje fakt, Ze to nie je dplny original, podobna $tidia s rovnakym na-
zvom mala premiéru na autosalone v Tokiu v roku 2009. Terajsiu podobu
vystavované Sportové kupé dostalo v eurépskom dizajnérskom stredisku
ED2, ktoré si Toyota vybudovala vo Francizsku. Podoba sériovo vyrabané-
ho typu odvodeného z tejto Stidie by vraj mala byt prakticky rovnakaa na
trh by sa nové kupé malo dostat uZ budici rok.
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MAME EUROFONDY

na vystavbu dialnic?

Predsednicka vlady SR, pani lveta Radicova, sa v prvej polovici marca vyjadrila po rokovani s predsedom Eurdpskej komi-
sie panom Barrosom, Ze sa je] podarilo zabezpecit presun peniazi z eurofondov na dostavbu dialnice D 1. Mala dosiahnut
viac ako rezortny minister pan Jan Figel, ktory par dni predtym priznal svoj nedspech pri rokovani v Bruseli v rovnakej veci.
O problematike eurofondov na vystavbu dialnic sme sa rozpravali s ministrom ,dopravy” predchadzajicej viady, panom
Lubomirom Vaznym.

Ako hodnotite informacie o cCrtajucej sa
moznosti schvalenia presunov eurofondov

Eurdpshkou

gerpanim, bude v roku 2012. V siivislosti s EU prostri-
edkami nas musi mrziet ajto, Ze rezort dopravy sa ne-

uniou na vystavbu dialnic pripravil na jarnd Gdrzbu. Projekt obnovy ciest . trie-

zinych odborov?

Nuz, nie je to Ziadne vitazstvo, a v tomto mojom tvr-
deni nie je ani trochu zlomyselnosti. Zddvodnim to.
Pani premiérka pri rokovani s predsedom Barrosom
a minister dopravy s niZ§imi euro dradnikmi vraj do-
hodli presuny eurofondov na dialnice. Faktom vsak
ostava, Ze ani nizsi Gradnici ani $éf Eurdpskej komi-
sie nemuseli nic iné (zamietavé) povedat, lebo maji
opravnené pochybnosti, ¢idokaZzeme splnit podmien-
ky na takyto presun. V' podtexte ich vyjadreni totiz
citit dorazni vytitku za malé cerpanie eurofondov,
ked'Ze rezort dopravy neterpa ani eurocentiky z no-
vych stavieb, ¢im preukazal, Ze nie je eSte priprave-
ny absorbovat ani to, to ma odsihlasené - a uz Ziada
0 vyrazné navysenie.

o Eurdpska komisia sa vyjadrila, Ze presun

penazi zinych operaénych programov na do-
stavhu D1 bude moZny, ak do aprila predlozime
harmonogram vystavhy, z ktorého bude zrejmé,
Ze vycerpame alokované prostriedky na vystav
bu dialnic a taktiez preukazeme pripravenost
ostatnych stavieb, ktoré chceme financovat
z prostriedkov EU. Je podla Vas realne, Ze rezort
splni podmienky na presun z inych operacnych
programov a presvedci EK svojim harmonogra
mom a pripravenostou projektov?
Pan Barroso odkéazal panovi Figelovi to, o ¢o Zi-
ada Smer - SD uZ viac ako pol roka - povedzte naj-
prv, to, kde, kedy a za aki sumu chcete stavat, a po-
tom uvidime. Inymi slovami, pripravte jasny plan pri-
pravy a vystavby dialnic, z ktorého vyplynie, Ci ste
schopni cerpat zdroje, ktoré mate k dispozicii - na
rok 2011 je to 700 milionov eur. Zda sa vsak, e le-
gitimnu poZiadavku Smeru-SD, teraz uZ priklinco-
vani panom Barrosom, nebude moct pan Figel' na-
dalej tvrdogijne , zatlkat” a bude musiet ist s farbou
von. Vlada totiz dodnes nepozna odpoved na jedno-
duchi otazku: Ked ste zastavili vystavbu dialnic
cez PPP. ¢im to cheete nahradit?” Z doteraj$ich po-
stupov je zrejmé, Ze v roku 2011 minie rezort dopra-
vy len tie eurofondy, ktoré boli pripravené predchad-
zajlicou vlddou a z novych neminie ani cent. Obdohna
situdcia, s o trochu lepsim, ale stale nedostatoénym
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dy, ktory s vel'kou pompou minister Figel' predstavu-
ie, bol pripraveny a zataty uZ v minulosti (02,/2010).
Kvali zabezpeceniu financovania sme dokonca menili
operacny program Doprava 2007 - 2013. Tesne pred
vol'bami nariadil Urad verejného obstardvania (UV0)
zrusit sitaz vypisand v marci 2010 s objemom 100
km ciest |. triedy v pilotnom vyhotoveni. Preco rezort
dopravy doteraz nekonal a po zru$eni povodnej siita-
Ze na obnovu ciest |, triedy nezatal znova obstardvat
opravu ciest, ktorych stav sa rapidne zhorsil? Dnes
sme mohli spustit opravu vytlkov z EU prostriedkov
v ovela vacSom rozsahu so zarucenym financovanim
2 E0 fondov. Takito obnovu ciest by rezort dopravy
hradil z ERDF, Prioritna os 5 Opatrenie 5.2 - Moderni-
zacia a vystavba ciest|. triedy, Projekt £. 8 - Odstra-
novanie nevyhovujicich technickych parametrov na
cestach |. triedy.

Ak sa viak pozrieme na priebeh Eerpania fondov EU
od nastupu novej vlady, vidime, Ze ani zazmluvne-
né ani schvalené projekty nepribidaji. Mam pocit,
ie slitasna vlada len pokracuje v cerpani zdrojov na
tie projekty, ktoré boli zabezpetené ui v predchadza-
jicom obdobi. Fakty si moZno jednoducho overit na
stranke Narodného referencného a strategického
ramca SR 2007 - 2013, www.nsrr.sk.

OPERACNY PROGRAM
DOPRAVA 2007 - 2013
Zdroje na dialnice
a rychlostné cesty

Dialnice 1,144 mld. €
- realizované 374 mil.
| €, t. j. Cerpanie 33 %

|
Rychlostné cesty
0,617 mld. € -

Narodny referencny
strategicky ramec

2007-2013
134mid.€
T
| |
Zazmluvnené 4
k 31.01.2011, Ostava s
prerozdelenie
7.8mid. € 56 mid. €
58,10 % ' &

| realizovane 131 mil.
| €, t. j. Cerpanie 21 %

\/ praxi to znamena, Ze rezort dopravy musi najskar

preukazat schopnost procesne cerpat nedoferpa-
né, teda asi 700 milionov eur na dialniciach (z celko-
vej alokdcie 1,114 mld. € z ktorych je vyEerpanych
33 %) a nedocerpanych na rychlostnych cestach asi
500 milionov eur (z celkovej alokacie 0,617 mid. €
2 ktorych je vycerpanych 21 %). Toto pri prehodno-
covani stavieb a priorit bude proces na 2 - 3 roky.
Astane sato, ¢o som hovoril uz pri prvych vyjadreni-
ach vlady k tejto téme- Ze nebude mat peniaze z eu-
rofondov ani veda, ani doprava.

Na margo presunu eurofondov treba jasne pove-
dat, 3e neexistuje §tatv ED, ktory ui predéasne, teda
v polovici planovacieho obdobia verejne priznava, ie
sa mu nepodari docerpat niektoré operacné progra-
my. Je preto na mieste vyzva: ,Nehovorte uZ dnes,
¢o sa nepodari vycerpat, ale hladajte mechanizmy,
ako urychlene cerpat! PretoZe sa o dva roky naozaj
stane to, Ze nebude ani jedno, ani druhé - a tieto pro-
striedky nenavratne prepadnd.”

Zanedlho uplynie rok posobenia pana Figela v re-
zorte dopravy a vystavhy a realizacia jedinej vy-
hlasenej sitaie na vystavbu dialnice D1 Janovce
- Jablonov je v nedohladne - aj vzhl'adom na pochy-
benia nominantov KDH pri vypracovani sitainych



podkladov. Podobne ako jedna z méla sitaZi na vy-
pracovanie technickej $tadie, ktord bolo potrebné vy-
pracovat po chybnom ministrovom rozhodnutiv zme-
ne variantu R7 Bratislava - Dunajska Luiné - nesie
znaky jasného klientelizmu, pritom pripomeniem, Ze
toto rozhodnutie vratilo pripravu R7 do bodu nula a z
tasového hladiska pred jin 2009.

Pan Figel' si mysli, ze bude moct kritiku z nezvladania
dopravnej politiky $tatu este dlho odrazat tak, ie
spaja kaZdi z desiatok tisic faktir v rezorte s mojim
menom a vyhlasuje ich za predraZeng, alebo vyvola-
va dojem, Ze s dokazom klientelizmu praktizované-
mu za mojho vedenia ministerstva. Sme malym §ta-
tom, takie aj nas stavebny trh je maly. Clenit podni-
katelov podla ich politického zamerania je kratkozra-
ké. Keby sme na to boli prihliadali, poru$ovali by sme
zakonoverejnom obstaravani, a po opravnenych pro-
testoch nedspesnych uchadzatov o zdkazky pri vy-
stavbecestnej infrastruktiry by sme neobstarali nic.
Drviva vicsina podnikatelov sa nechce politicky an-
gaZovat resp. im nezaleZi na tom, kto je pri moci. Pre
nich je doleZité len to, ¢i maji robotu. Pan Figel sa
opakovane prevteluje do (lohy detektiva hladajice-
ho chyby byvalého vedenia ministerstva. Aj ked moi-
no nachvilu vytvorena bublina prekryje obraz nemo-
hiicnosti terajsieho vedenia pripravit dialnicny pro-
gram a hodnoverny program re$trukturalizacie zelez-
nicnych spolocnosti (to ¢o bolo predioZeng, sa da na-
zvat programom likvidacie Zeleznic SR), ked bublina
splasne, pribudnd d'al§i obcania Slovenska, ktori si
uvedomia, Ze kral je naozaj nahy”.

Ked'Ze toto ministerstvo riadi jeden z najtaisich re-
zortov, ku ktorému KDH ukoristilo aj vladu nad vset-
kymi EU prostriedkami, malo by £o najviac dsilia sd-
stredovat na to, aby sme splnili podmienky na cerpa-
nie eurofondov. Bola by velka chyba, ak by sme o ne
prisli. Dokazom, Ze ministerstvo privelmi zamestna-
vajli pohl'ady smerom dozadu a chybajd mu potom ka-
pacity na aktivity orientované na riesenie siicasnych
problémov, je aj pocet obstaranych stavieh. Blizi sa
k nule, a to bude mat za nasledok, Ze ministrom pla-
novanych 5,2 km odovzdanych dialnic v roku 2011,
je iba fikciou - so zlymi dopadmi na zamestnanost, to
fikciou nie je. Som poslancom, byvalym ministrom
tohto rezortu, je teda mojou povinnostou poukazovat
na chyby siicasného vedenia ministerstva. Je mina-
ozaj l'ito, Ze z kaZdej oblasti rezortu hlasia odbornici
zhorenie situacie, to tu doposial nebolo za Ziadnej
2 predchadzajicich viad.

Q Preco sa minula vlada sistredovala viac na
PPP projekty a nepreferovala vystavbu
dial'nic z eurofondov ako suéasna vlada, ktora
Vasobvinuje z toho, Ze ste zabezpecovali vystav-
bu predrazene?

- Pretoie ani absolitne vycerpanie eurofondov nerie-
§i urychlend potrebu dostavby dial'nic v SR. My sme
to nastavili tak, Ze priplnom Eerpani eurofondov, mu-
sime rigsit aj PPP, inak sa Slovensko nepohne dopre-
du. Je véeobecne zndme, Ze vyznamné investicie ne-
pridu do regiénu bez dialnicného spojenia. Sicasna
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vlada zrusila PPP a zru$ené (seky PPP chce nahradit
eurofondami. Nevyhnutnym dosledkom toho je odsu-
nutie a nerealizovanie inych potrebnych stavieb, kto-
ré sme cheeli realizovat, a ktoré teraz musia z euro-
fondov vyligit - napriklad na D3, D1. Na dostavbu
chybajicich Gsekov D1 nam napriklad chyba 4,2 mi-
liardy eur. Minister Figel chce platat dieru 4,2 miliar-
dy eur presunom eurofondov 659 milionov eur -z kto-
rych sa stava zrazu iba 90 milidnov z informatizacie
amozno 30 milionov z podpory priemyslu. Stale plati,
e presun 250 milionov eur v ramei Opera&ného pro-
gramu dopravy (OPD) je komplikovany, lebo ak zobe-
ri 250 milidnov eur z jednej Zeleznitnej priority, tak
tych 250 musia uréit na ind Zeleznicn prioritu, a nie
na cesty. Taky je pohlad EK, ktora jednoznatne sta-
novuje pomer cerpania medzi cestami a Zeleznicami,
a to 50 ku 50 % (pri Zelezniciach este viac) celej alo-
kacie OPD. Znamena to, Ze minister zrusil priprave-
né investicie za4,2 mld. eur, deklaroval, Ze ich nahra-
di presivanymi 659 milionmi eur. A skutognost (ak
vibec) bude moino 150 ai 200 miliGnov eur - teda
nahrada 100-percentného dohodnutého financova-
nia maximalne 5-timi percentami.

Aj vyjadrenie premiérky pani Radicovej o tom, ako
predseda pan Barroso pochopil, preco nechceme po-
kracovat v PPP, je len propagandou. Naopak, st sig-
naly z EIB, EBRD, ale aj z EK, Ze s takymito babra-
kmi, ktori zahodili 1,25 mld. eur na pripravenych PPP
z eurdpskych multilateralnych bank pri nedostatog-
nom $tatnom financovani a nepripravenom néhrad-
nom rieseni sa nielene v EU, ale ani vo svete ete
nestretli.

Keby vldda zabezpetila vypadok investicnych 4,2
mld. eur cez PPP priblizne rovnakou sumou presunom
z eurofondov, tak s uznanim priznam, Ze sa vybrali
spravnym smerom. Ked'Ze vSak v sicasnosti presi-
vaj (aj to fiktivnych) uz iba 150 a2 200 milidnov eur,
je to jednoznacny dokaz diletantizmu.

Sii tu este dalsie dve ,z1d". Cim neskorsie sa zatne

S vyuditim PPP

RADICOVA

bez PPP

PREDPOKLAD UKONCENIA VYSTAVBY NADRADENEJ INFRASTRUKTURY
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s realizaciou vystavhy, tym to bude drahSie. A aj tvr-
denievlady,Zebudi ,stavat efektivnejsie”, bude moz-
né zhodnotit, aZ ked nieto zacndi, a dokongia. Pritom
pravdivost pojmov efektivnejsia vystavba®, alebo
.predrazenost” nebudd moct obéania zrejme overit,
pretoZe pod tymto vedenim rezortu sa nedokonéi nic,
alebo len vel'mi malo. Som absolitne presvedéeny, ie
ked raz porovndme porovnatelng, teda dokoncené
s dokoncenym - vyjdd nami realizované stavby
lacnejsie.

@ Ako sa prejavi rozdiel vo filozofii budovania

dial'nic (D) a rychlostnych ciest (RC) sicas
nej a predchadzajicej viady?

- Napriek akitnej potrebe dobudovania asi 166 km D

a RC a nedostatku tradicnych foriem financovania
sli¢asna vldda zastavila 1. aj 3. balik PPP bez ade-
kvatnej nahrady, tim vyrazne negativne ovplyvnila
rozvoj Slovenska na najblizSie dve desatrotia.
Je nepochopitelné v tase krizy zastavit vystav-
bu prepotrebnych dial'nic, €o okrem iného zvacsuje
nezamestnanost, teda aj naroky na socidlne zabez pe-
tenie nezamestnanych.

Okrem véeobecne znamych ukazovatelov ako sibez-
petnost, plynulost preméavky, moZnost riesit regio-
nalne rozdiely, ma zastavenie vystavby dialnic aj vy-
razny dopad na zamestnanost potas vystavby, kto-
ra je v tase krizy vnimana velmi citlivo. Podl'a odha-
dov vo ,velkom stavebnictve” ubudne asi 15 tisic
pracovnych miest, vratane multiplikaéného efektu,
a minimalne 2/3 z tychto prepustenych budi v ro-
koch 2011 az 2013 problémom socidlnej siete. Neza-
nedbatelny je aj uZ spominany fakt, Ze s plyniicim ca-
som cena stavebnej produkcie rastie - Cim neskor sa
zatne stavat, tym to bude drahsie.

Podla analyzy Vyskumného dstavu dopravného z
roku 2010 celkové rotné straty pre hospodarstvo
plyniice zo zastavenia 1. balika PPP maji hodnotu
127 milionov eur a 3. balika az 169 mil. eur. V sume

www.mot.sk °)



sl zahrnuté straty z myta, Skody pri dopravnych ne-
hodéch a straty z prevadzkovych nakladov.
Nemozno vobec hovorit o priorite siicasnej vlady
k dial'niciam, ako to deklarovala a deklaruje. Coraz
viac [udi si uvedomuje, Ze sicasna vlada nechape vy-
znam a procesné kroky pri budovani dialnic a rych-
lostnych ciest, toho dosledkom bud pri si¢éasnom
neprofesionalnom riadeni rezortu dopravy Skody na
celom Slovensku. Problémov v tejto oblasti je ovela
viac, a preto zrejme jedinym vychodiskom je zmena
filozofie vlady a definovanie zodpovednej dopravnej
politiky. Ci na to najde predovietkym mordlnu silu,
tazko odhadndt.

Q Usiaungj sud rozhodol, ze vyvlastiovanie

pozemkov pri vystavhe dialnic bolo protic
stavné. Co by v tejto situacii malaurobit siucasna
vlada, aby to eSte viac nezabrzdilo vystavhu?
Predovsetkym by nemala konat pokrytecky. Koali-
tia na jednej strane pred médiami vyhlasovala a prie-
beZne podla potreby vyhlasuje, aky je tento zakon
protidistavny, a nadruhej strane s bohorovnym poko-
jom tieto protiistavné stavebné povolenia na neza-
tatych stavbach aplikuje do Zivota. Na jednej strane
zddraziuje, Ze bude musiet odskodiovat postihnu-
tych obEanov, ale nadruhej strane potencialny narok
na odskodnenie aktivuje tym, Ze chee podla tychto
stavebnych povoleni na nezatatych stavbach stavat.
Preto somichuZ vyzval nanepolitizovanie tejtotémya
zrusenie vydanych stavenych povoleni podla zdkona
t. 669/2007 o jednorazovych mimoriadnych opat-
reniach s ukonéenim majetkovopravnych vyrovnani.
Ak zrusia tieto stavebné povolenia, z celkového po-
ttu obcanov, ktori podla nich maji narok na od$kod-
nenie, asi dve tretiny nemusia vibec riesit” - a ne-
budd pokrytcami. Alebo radsej budi?
Moje presvedcenie pri priprave a prijimani tohto
zakona bolo, #e zékon j& moino na hrane s Usta-
vou SR, ale nie je protiGistavny. Zakon mal pomdct

pokojnejsej priprave vystavby, a uvedeny icel doka-
zal splnit. Ved aj vd'aka tomu sicasné vedenie minis-
terstva ma kdispozicii takmer 123 km stavebnych po-
voleni na vystavbu nezacatych dial'nic. Takito $tarto-
vaciu tiaru nemal Ziaden predchodca pana Figela. Ak
véak Ustavny siid rozhodol, e niektoré z tychto opat-
reni je protidstavng, tak sa priklanam k tomu, aby boli
tieto stavehné povolenia zruSené a urychlene sa hla-
dala ina cesta. Nema zmysel ist proti rozhodnutiu
Ustavného siidu.

Ak by som bol pokrytec a boli by mi lahostajné za-
ujmy Slovenska, ako to praktizuje sicasna koalicia,
podam na Ministerstvo dopravy, vystavby a regi-
ondlneho rozvoja SR navrh na obnovu stavebnych
konani. S poukazanim na skutognost, Ze tieto stavby
este neboli zataté a vznikol dévod na obnovenie ko-
nania, pretoZe vysli najavo nové skutocnosti, ktoré
majii podstatny vplyv na vydané rozhodnutia Speci-
alneho stavebného Gradu.

0 Okrem problematiky presunu eurofondov na
vystavbu dial'nic je teraz sledovanou témou
zviadnutie rozbehu vystavby dseku dial'nice D1
Janovee - Jablonov. Je podla Vas realny zatia
tok vystavhy tento mesiac?
Tento 18 km dlhy dsek dialnice bol vo vel'kom me-
dializovany ako nahrada za zrusenie vystavhy lse-
kov 75 km dialnice D1 z balika . 1 PPP. Prvy ten-
der” na vystavbu dial'nice tejto vlady je, Zial, charak-
teristicky nekorektnym nastavenim sitaZnych pod-
kladov, porusenim zakona o verejnom obstaravani.
Pdvodny termin rozbehu stavebnych prac, zatiatok
roka 2011, je teda prei minulostou. Pre namietkoveé
konanie uZ padol pivodny termin na predkladanie a
otvéranie ponik v dial'nicnom ,tendri”, a preto aniza-
tiatok prac planovany na april nie je v Ziadnom pripa-
de realny. Dialniciari” totiZ musia ponuky vyhodno-
tit a nedspesni uchadzaci mozu podavat stale dalSie
namietky.

UMYVACIE LINKY
TOP WASH SU PRI

Cas na jarné upratovanie dut na Slovensku nastal ui

1. marca 2011 na 53 terpacich staniciach OMV s umy-
vacimi linkami. Na jar je potrebné auto dokonale umyt
a zhavit ho ostatkov posypovych materidlov z ciest,
ktoré by ho mohli poskodit. Dokladné umytie vrati autu
jeho Ziarivy vzhlad a ochrani ho pred kordziou, tim
predfZi celkovii Zivotnost vozidla. S lesklym povrchom
a bez naznakov hrdze sa zachova hodnota a cena vozi-
dla. A nakoniec plati, Ze ti vodici, ktori opakovane umy-
vajli svoje auta si zaroven zmensuji ndklady na opravy.

Poéniic 1. marcom 2011 si zakaznici na vSetkych, viac
ako 800, cerpacich staniciach OMV s umyvacimi linkami

(o april 2011

OMV Top Wash, v jedenastich eurdpskych Statoch budd
moct vybrat pri umyvani auta z ponuky troch rdznych
programov. Programy si navrhnuté tak, aby poskyt-
li roznu starostlivost - od Top Wash Standard urcenej
na kazdodenné Standardné oSetrenie aZ po Top Wash
Sensation pre extra dokonali starostlivost o auto. Za
8 minit novy program Top Wash Sensation dvakrat na-
sprejuje auto aktivnou penou, ktord nasledne vel kym
tlakom vody umyje. Potom dokladne vycisti kolesa, dis-
ky a cely podvozok. Na zaver vykona ,masaz” karosérie
s pouzitim prémiového vosku TOPWAX, &im vozidlo zis-
ka vel'ky lesk a vyzera ako nove.

Ked rezort s vel'kou medialnou propagandou oznamo-
val, Ze zatal vystavbu 18 km Gseku na stavbe Janov-
ce - Jablonov, namietal som, Ze zacatie obstarava-
nia e$te neznamena zacatie stavby. Hned' ma ozna-
tili za neobjektivneho kritika, ktory nepraje sicas-
nej vlade. S dodatkom, Ze toto bude konecne trans-
parentny a vyvaieny ,tender”. Tak sa vSeobecnymi
frazami a poutkami minister zaviazal- aja som podla
neho nemal mat obavy -zacne sa urite zajtra, najne-
skdrna jar 2011. Nuz ale, nepodarilo sa - ,tender” je
v némietkovom konani na Urade pre verejné obstaré-
vanie. A navyse ho v tej proklamovane] transparent-
nosti a vyvazenosti tak zamotali, Ze uchadzaci dali v
zmysle zakona o verejnom obstaravani viac ako 500
Ziadosti o vysvetlenie sitainych podkladov, o je ur-
tite na Slovensku prvenstvo. Zaraiajice je, Ze rez-
ort dopravy si nedal namahu s odstrafiovanim nesi-
ladu siitainych podkladov s dokumentéciou pre rea-
lizaciu stavby a platnych technickych noriem a pred-
pisov. Zmena technickych noriem vSeobecne nemu-
si automaticky generovat vécsie naklady vystavby
- ale treba jasne zadefinovat predmet obstardvania.
Cim nekvalitnejsie sitainé podklady, tym vatsie rizi-
ko rastu ceny. A to bude pripad aj tejto zatial jedingj
siifaze pod taktovkou pana Figela. Nezanedbatelny
je vSak uZ spominany fakt, Ze s odd'al'ovanim zaciatku
vystavhy sa cena stavebnej produkcie zvacsuje. Pla-
ti to tak z dovodov inflacie a zdraZovania prace a to-
varov, ako aj z pohl'adu povinnosti aplikovat tzv. Eu-
rokddy na mosty a tunely.

Nemam vibec radost, Ze sa potvrdili moje slova o ne-
redlnosti terminu zacatia stavby tohto dialnicného
liseku. A neteSia ma ani ostatné neispechy vedenia
ministerstva ¢i viady. Politikov existencne nechro-
zia, ale vacsine obtanov Slovenska urtite vyznamne
uskodia.

Zhoviral sa: Samuel BIBZA

oMV
PRAVENE

Vsetky umyvacie linky OMV poniikaji jemné a in-
tenzivne cistenie, ktoré je garantované Standardizova-
nymi a optimalizovanymi programami ako aj neustélou
kontrolou kvality.

“Novym dizajnom chceme posilnit’ a rozsirit nasu
prémiovi poziciu v segmente umyvacich liniek a zaro-
ven pontknut Standardizované riesenie” dodava Zsolt
A. Miiller Retail manager pre Slovensko, Ceski Republi-
kua Madarsko.

Viac informacii o umyvacich linkdch OMV Top
Wash mozno najst na www.omv.sk




Pred dvadsiatimi rokmi, 12. marca 1991, vlada Sloven-
skej republiky, Bratislavské automohilové zavody (BAZ)
a koncern Volkswagen podpisali zakladni dohodu o
podnikatel'skom zdmere a vytvoreni novej spoloénos-
ti - Volkswagen Bratislava. Urobili tak prvy krok k vzni-
ku slovenského Volkswagenu.

Samotnému podpisu zakladnej zmluvy predchad-
zali narotné rokovania. Existovalo viacero alternativ
vyvoja este Gplne nedobudovaného fabrického arealu
v Bratislave - Devinskej Novej Vsi §tatneho podniku Bra-
tislavské automobilové zavody.

0 bratislavsky zdvod BAZ pritom prejavili zaujem
tri spolotnosti. Okrem Volkswagenu aj General Mo-
tors a Renault. Najprv prebiehali intenzivne rokovania

REKOR

s americkym zaujemcom (GM), ktary v nich dokonca zis-
kal na urciti dobu exkluzivitu. I8lo v§ak o vyrobu prevo-
doviek, BAZ a zastupcovia vlady prejavovali eminentny
zaujem o findlnu produkeiu automobilov na

Slovensku.

Po vyprsani exkluzivity vstipil do rokovani znovu
Vlolkswagen. Prisiel s ponukou nielen vyrdbat prevo-
dovky, ale roéne vyprodukovat 30 000 vozidiel a zorga-
nizovat dodavatel'ska siet. VW najprv ponikol moznost
zahrnutia zévodu do projektu Skoda Miad4 Boleslav,
0 kipe ktorej vtedy tie rokoval. Zastupcovia sloven-
skej vlady to vSak neprijali a rokovania prebiehali aj na-
d'alej oddelene. Zakladnd dohodu o podnikatelskom za-
mere a vytvoreni novej spolocnosti podpisali 12. marca

Z domova

o
PRED 20-TIMI ROKMI POLOZILI ZAKLADY

BRATISLAVSKEHO VOLKSWAGENU

1991 na Urade vi4dy SR v Bratislave namestnik minist-
ra hospodarstva CSFR Jaroslav Kubetka, podpredseda
vlddy SR Vladimir Ondrug, generalny riaditel BAZ Ste-
fan Chudoba a za koncern Volkswagen predseda pred-
stavenstva Carl Hahn a Dieter Ullsperger, tlen predsta-
venstva koncernu zodpovedny za financie.

Spolocnost Volkswagen Bratislava, s. r. 0., vznik-
la napokon podpisom zmluvy o prevode aktiv a spolo-
tenskej zmluvy 30. maja 1991. V novej spolotnosti mal
koncern Volkswagen podiel 80 % a BAZ 20 %. Do roku
1999 vstipila firma uZ so 100 % podielom koncernu
VW, s novym nazvom a zmenenou pravnou formou na
Volkswagen Slovakia, a. s..

Bratislavsky a martinsky zéavod VW SK sii v sicas-
nosti stabilnou ¢astou koncernu Volkswagen. Spoloc-
nost patri s poctom 7000 zamestnancov k najvacsim
siikromnym zamestnavatelom na Slovensku, najvacsim
rom na Slovensku.

0d svojho vzniku vyprodukovala uZ viac ako 2,5 mi-
lidna vozidiel znatiek VW, Audi, Skoda, SEAT i Porsche.
Zatala tieZ ako prva spomedzi 61 zavodov koncernu VW
so sériovou vyrobou hybridného vozidla - Touareg Hyb-
rid. V roku 2011 do portfdlia spoloénosti VW SK pribud-
ni vozidla radu New Small Family pre znatky VW, Sko-
da a SEAT, tim sa stane jedinetnou v celosvetovom me-
radle. Nikde inde na svete okrem bratislavského zavodu
VW SK sa totiz nevyrabaji vozidla piatich znatiek pod
jednou strechou.

YW

DNA VYROBA

VV SPOLOCNOSTI VW SLOVAKIA

Bratislavsky zdvod VYW SK vyrebil v minulom roku
144 510 vozidiel, ¢o predstavuje medzirotny narast o
viac ako 36 %. Na celkovej produkeii mali vozidla SUV
(Sports Utility Vehicle) podiel 93 %.

\yrobha prevodoviek v Bratislave dosiahla v roku
2010 najvyssiu troven od zaciatku ich produkeie v roku
1994, ato 379 000, medziroéne tak vzrastla 0 31 %. Na-
jvacsi objem v historii spoloénosti zaznamenala aj vy-
roba komponentov v martinskom zavode - 315 miliona

vyrobenych kusov, to predstavuje medziroéne o 27,56 %

viac.

.Rok 2010 bol pre nas rokom plnym vyziev. Od na-
behu vyroby novej generacie vozidiel Volkswagen Toua-
reg a Porsche Cayenne, cez odstartovanie produkcie pr-
vého sériového hybridného vozidla koncernu Volkswagen
- Touareg Hybrid, aZ po prechod na nepretriti prevadz-
ku a vytvorenie tisicky novych pracevnych miest. Pocas

celého roka sme sa pritom intenzivne pripravovali na
vyrobu vozidiel radu New Small Family,” uviedol Andre-
as Tostmann, predseda predstavenstva YW SK.

Obrat spolocnosti vzrastol v roku 2010 medzirocne
0 viac ako 37 % a dosiahol Groven 4,04 miliardy eur.
Zisk po zdaneni sa zvysil 0 31,6 % na 75 milidnov eur.
Spoloénost na Slovensku preinvestovala 171,8 miliona
eur, ktoré smerovali najma do priprav na vyrobu vozidi-
el radu New Small Family. Potet zamestnancov spoloc-
nosti medzirotne vzrastol o 7,7 % na 7000,

Objem nakupu pre vyrobu vozidiel na Slovensku,
prevodoviek a komponentov dosiahol v minulom roku
3.1 miliardy eur. Najvacsie dodavky dielcov a materia-
lu s podielom 38,6 % zaznamenal YW SK zo Slovenska.
Nasledovalo Nemecko s podielom 32,2 % a s vyraznym
odstupom Madarsko s 11,5 %. Uz po treti krat po sehe
tak zo Slovenska smeroval najvacsi objem dodavok.

Export VW SK dosiahol v minulom roku droven 4
miliard eur. Do zahranicia smerovalo 99,3 % zo vSetkych
vyrobhenych vozidiel.

Najvacsim exportnym trhom bolo Nemecko s 36
% podielom na objednavkach vozidiel. Najvacsi medzi-
rotny narast na trovni 5,7 % zaznamenali objednavky z
Ciny, ktora sitak s 18,3 % podielom upevnila poziciu dru-
hého najvyznamnejSieho exportného trhu VW SK. Na-
sledovali ju USA a Rusko.

Rok 2011 je milnikom pre spolocnost VW SK. Osla-
vi 20 rokov posobenia na Slovensku a odStartuje vyro-
bu vozidiel radu New Small Family. Podla investicnych
planov na najblizsich pat rokov chee preinvestovat mili-
ardu eur, takZe planuje dalsi rozvoj.
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ALKOHOL Za SATC

volantom vo svete

V minulych drioch sa z iniciativy dopravnej policie a MV SR opatovne hovorilo o alkohole za volantom. Je zrejmé, Ze po ne-
jakom tom pohariku nas ¢aka prisnejsi postih. Zakladnym argumentom je Statistika dopravnych nehdd. Je smutnou prav-
dou, Ze napriek tomu, Ze Slovensko ma ,absolutny” zakaz vypit si a Soférovat uz vela rokov, stéle je vela tych, ¢o sa neve-
dia ,udrzat na uzde”.

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Z informaénej databdzy FIA mame Gdaje o 106 §tatoch,  V tejto sivislosti vyvstavaji dve otazky: Statistiku?

pricom Slovensko patri medzi 26 Statov, kde za volan- - si Slovaci naozaj taki, Ze jedno pivo &i pohér vina Nechceme polemizovat s navrhom prisnejieho po-
tom plati ,nula” (vratane islamskych krajin, kde je ab-  nestacia musia pit aZdo ... A druha otazka, ako torie-  stihu. Len i tvrdSia represia vyrie$i nas problém ...
solitny zakaz alkoholu). Sia v % Statov, kde sa 1 - 2 pohdre toleruji? Aka maji

Tolerovany alkohol v krvi

Krajina Limit Vynimky / Poznamka Pokuty / Iny postih
Albansko 0,01%
AlZirsko 0,01% 100 000-300 000 DZD pre vodicov
stukromnych vozidiel. Moiné vazenie
Andorra 0,05% 0,02% pre vodicov autobusov a kamidnov 150-601 €, moZné odobratie vodiéského
preukazu (VP)
Argentina 0,05% 0,02% pre vodic¢ov motocyklov, 0% pre vodicov 20 000 ARS
autobusov, taxi a nakladnych vozidiel
Australia 0,05% | 0% pre docasnych driitelov VP a profesionalnych Do 2500 AUD, moZné odobratie VP a/alebo
vodicov (okrem ACT a Juiného Walesu — 0,02%) vézenie
Belgicko 0,05% 137 — 11 000 €, moiné odobratie VP
Belize 0,08% 500 — 5 000 BZD, hrozi vazenie
Bielorusko 0,00% 525 000 -1 225 000 BLR, hrozi odobratie VP
na 3 roky, moZné vazenie
Bolivia 0,07% Moiné odobratie VP
Bosna a 0,03% 0% pre vodicov autobusov a nakladnych vozidiel, 50 — 1000 BAM, mozZno odobratie VP
Hercegovina pre vodi¢ov do 21 rokov a novych vodicov (3 roky)
Botswana 0,08% 1000 — 5 000 BWP, hrozi vazenie
Brazilia 0,00% 957 BRL, mozné odobratie VP a vizenie
Bulharsko 0,05% 400 - 2 000 BGN, hrozi odobratie VP a
vazenie
Cesko 0,00% 25-50 000 CZK, moiné odobratie VP
Cierna Hora 0,05%
Cile 0,05% 75-750 000 CLP, moZné odobratie VP
Cina 0,02% 200 — 500 CNY, mozné odobratie VP a
vazenie
Cyprus 0,05% Sud rozhoduje o odobrati VP a o pokute
Dénsko 0,05% Pokuta na zdklade prijmu, mozné odobratie
VP a vazenie
Dominikanska 0,05% 0% pre verejnu dopravu a kamidny 1 000 DOP, hrozi odobratie VP a vazenie
republika
Equador 0,03% 240 —7 200 USD a vézenie (3 dni— 12 rokov)
Egypt 0,00% 500 — 1000 EGP a odobratie VP. Moiné
vdzenie
Estonsko 0,00% 385 —1 154 € alebo odobratie VP. Mozné
vdzenie
Finsko 0,05% Pokuta na zdklade prijmu. Mozné vazenie
Francuzsko 0,05% | 0,02% pre autobusy 135 - 750 € MoZné odobratie VP na 3 roky,
zabavenie vozidla
Ghana 0,08% 6 — 24 000 GHC a/alebo vazenie
Grécko 0,05% | 0% pre novych vodicov do 2 rokov, motocykle 78 — 624 €. Moiné odobratie VP a vazenie
a komeréné vozidla

(o april 2011
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Guernsey 0,08% Neohranié¢ena pokuta, odobratie VP, moZné
vazenie
Holandsko 0,05% | 0,02% pre novych vodicov do 5 rokov 0Od 250 €. MoZné odobratie VP a vizenie
Honduras 0,07% 900 — 1 000 HNL
Hongkong 0,05% Do 25 000 HKD. MoZné odobratie VP a
vazenie
Chorvitsko 0,05% | 0,00% pre vozidla nad 3,5t, pre profesionalnych 700 — 15 000 HKR
vodicov a pre vodic¢ov do 24 rokov
Island 0,05% 70-140 000 ISK a odobratie VP (1 mesiac —
natrvalo)
India 0,03% 0,08% v Zapadnom Bengalsku 2 000 — 3 000 INR a/alebo vazenie
Irdn 0,00% | Alkohol je vieobecne zakazany Alkohol je trestny &in, hrozi tvrdy postih
irsko 0,08% | Od polovice 2011 bude limit 0,05%, pre novych Rozhoduje sid
vodicov a profesionalov 0,02%)
Izrael 0,05% Odobratie VP, pokutu uréi sud
Jamaika 0,08%
Japonsko 0,03% Pokutovani méZu byt aj spolujazdci Do 1 000 000 JPY. Moiné odobratie VP a
vazenie
lersey 0,08% Do 2 000 GBP alebo % rocné vazenie
a odobratie VP
Jordansko 0,08% 100 - 200 JOD a odobratie VP, Mozné
vdzenie
Juina Afrika 0,05% | 0,02% pre profesiondlnych vodicov Pokutu urci sud
Kanada 0,08% Lokdlne autority méZu znizit limit na 0,05%. Od 600 CAD, moiné odobratie VP a vdzenie
Vodici do 21 rokov a novi vodici 0,00%
Kenya 0,00% | Alkohol za volantom je trestny €in Do 10 000 KES alebo vazenie
Kolumbia 0,04% 515 000 COP. Moiné odobratie VP, vazenie
alebo verejné prace
Kérea 0,05% | Alkohol za volantom je trestny €in Mozné trvalé odobratie VP
Kostarika 0,049% 227 000 CRC, moZné zabavenie vozidla. Od
0,075% vazenie
Kuba 0,00%
Kuvajt 0,00% Alkohol je vieobecne zakazany 500 KWD a/alebo vizenie
Libanon 0,00% Nie je stanoveny limit, po nehode je automaticky Odobratie VP a zabavenie vozidla
vinny
Libia 0,00% Alkohol je vieobecne zakazany
Litva 0,04% 1 000 -5 000 LTL a do¢asné odobratie VP
Lotyssko 0,05% | 0,02% pre novych vodicov do 2 rokov 100 — 500 LVL a docasné odobratie VP. Od
0,10% hrozi vazenie
Luxembursko 0,05% 0,02% pre novych vodicov a pre komercéné vozidla 100 — 10 000€. Od 0,12% odobratie VP
a mozné vazenie
Macedodnsko 0,05% 0,00% pre profesionalov, pre vodicov do 21 rokov 250 400 € a odobratie VP
a novych vodiéov do 2 rokov
Madagaskar 0,08% Zabavenie vozidla, pokutu uréi sud
Madarsko 0,00% Do 100 000 HUF a odobratie VP
Malajzia 0,08% 2 000 - 20 000 MYR. MoZné odobratie VP a
vazenie
Mali 0,00% | Alkohol za volantom je trestny €in
Malta 0,08% Od 495 € a odobratie VP. MoZné vazenie
Maroko 0,00% 5000 — 10 000 MAD a/alebo vézenie aZ 1 rok
Mauricius 0,05% Do 25 000 MUR a % roka vdzenie
Mexiko 0,08% 0,05% pre nakladné vozidla, 0,00% pre dopravu Pokuta rézna v jedn. Statoch
0s6b
Moldavsko 0,00% Odobratie VP na 3 roky
Monako 0,05% 0,02% pre autobusy 200 -9 000 £€. Pri recidive vézenie
Namibia 0,05%
Nemecko 0,05% | 0,00% pre novych vodi¢ov do 2 rokov a pre voditov 500 — 1 500 € a odobratie VP
do 21 rokov
Nikaragua 0,05%
Norsko 0,02% Pokuta na zaklade prijmu. Moiné doéasné

odobratie VP a vazenie

www.mot.sk °)
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Oman 0,00% Alkohol za volantom je trestny €in Odobratie VP a pokuta od 500 OMR a/alebo
vazenie do 1 roka
Pakistan 0,00%
Paraguay 0,04%
Peru 0,05% | 0,025% pre autobusy a kamiény 1750 — 3350 PEN, zablokovanie vozidla
a odobratie VP
Polsko 0,02% Do 0,05% pokuta do 5 000 PLN a odobratie
VP na 3 roky. Nad 0,05% sud, odobratie VP
na 10 rokov, mozné vazenie
Portugalsko 0,05% 250 — 2500 € a odobratie VP
Rakusko 0,049% | 0,01% v skusobnej dobe 2 rokov a pre verejnu 300 — 5900 €, moZné odobratie VP
dopravu a nakladné vozidla
Rumunsko 0,00% 350 - 780 RON a odobratie VP
Rusko 0,00% 43 300 — 86 600 RUB alebo 1 rok odobratie
VP
Salvador 0,05% 0d 57 USD a zhabanie vozidla
Saudska Arabia | 0,00% | Alkohol je vSeobecne zakazany 300 — 900 SAR a/alebo 10-30 dni vazenie
Senegal 0,00% | Alkohol za volantom je trestny Cin 500 000 — 5 000 000 XOF a vdzenie
Singapur 0,08% 1 000 — 30 000 SGD. Odobratie VP na 1 rok.
MoiZné vazenie
Slovinsko 0,05% | 0,00% pre profesionédlnych vodi¢ov 180 — 950 €. Mozné odobratie VP
Spojené Arab. 0,00% | Alkohol za volantom je trestny cin Min. 20 000 AED a/alebo vizenie
Emiraty
Sri Lanka 0,08% 3 500 — 7 500 LKR, mozné odobratie VP
Sudan 0,00% | Alkohol je vieobecne zakdzany Pokuta od 250 SDG
Svajéiarsko 0,05% 0d 600 CHF na zéklade prijmu
Svédsko 0,02% Pokuta na zdklade prijmu, odobratie VP
Syria 0,00% 25 000 SYP a vazenie 1 — 3 mesiace
Taliansko 0,05% | 0,00% pre novych vodi¢ov do 3 rokov a pre 542 - 6 527 € a odobratie VP. Moiné vazenie
profesiondlnych vodiéov
Tanzania 0,08%
Thajsko 0,05% Od 10 000 THB a od 3 mesiacov vdzenie
Tunisko 0,00% 100 — 5 000 THD a odobratie VP. Moiné
vazenie
Turecko 0,05% | Limit plati len pre osobné vozidla bez privesu. Vietci | 537 — 1 078 TL a/alebo 3-6 mesiacov vazenie
ostatni 0,00%
Ukrajina 0,02% 2 550 — 3 400 UHD. Moiné odobratie VP
USA 0,08% pre vodi¢ov do 21 rokov v kazdom 3tédte limit(0,00% | Pokuta v kaZzdom 5tate ind, vacSinou viak
- 0,02%. Pre vodi¢ov komerénych vozidiel limit vratane odobratia VP
0,04%
Uruguay 0,03% 0,00% pre profesiondlnych vodicov 6897 UYU a odobratie VP
Velka Briténia 0,08% Od 5 000 GBP a/alebo 6 mesiacov vazenia.
Minimalne 1 rok odobratie VP
Venezuela 0,08% 550 VEF a zabavenie vozidla. Mozné
odobratie VP + nové skusky
Vietnam 0,00% | 0,05% pre motocykle 500 000 — 6 000 000 VND, moZné odobratie
VP
Zimbabwe 0,08%

Zdroj: Informacna centrala FIA
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DEN OTVORENYCH DVER

Ponuka sluzieb

V 4

STK

spolocnosti SLOVDEKRA

V uplynulom roku 2010 sa stalo na nasich cestach 21 500 dopravnych nehéd, pri ktorych zahynulo 346 ludi. Aj ked
mitvych bolo najmenej od roku 1966, ciel Eurdpskej Unie zmensit pocet obeti u nas pod hranicu 305 sa zatial spinit ne-
podarilo. Spoloénym cielom zostava nadalej kaZzdoro¢ne zachrana 25 00O ludskych Zivotov na cestach celej unie, ¢o

mozno dosiahnut len spolo¢nym Usilim. Spoloénost SLOVDEKRA s.r.o. sa k nemu pripojila a stala sa novym signatarom
Eurdpskej Charty bezpecénosti cestnej] premavky.

Zarovei prijala dobrovolny zdvazok prispiet k zlepSeniu
bezpecnosti na cestach vykonanim bezplatnych preven-
tivnych technickych kontrol vozidiel {mimo terminov po-
vinnych kontrol) potas Dia otvorenych dveri, ktory sa
uskutoéni na vsetkych STK spolotnosti. Je zname, Ze
na dopravnych nehodach sa podielaji aj technické chy-
by na vozidlach, ktoré mazu ovplyvnit samotny priebeh
atie nasledky nehody. To sii fakty potvrdené vyskuma-
mi a praxou. Analyza vyskytu nebezpeénych chyh, kto-
rii vykonala spolocnost SLOVDEKRA, poukazuje na sku-
tognost, Ze so zvacsujicim sa vekom osobnych automo-
hilov rapidne stiipa aj pocet tychto nedostatkov.

Akcia , Den otvorenych dveri STK”, ktord ma v spo-
lo¢nosti SLOVDEKRA uz dlhoroénd tradiciu, pontika pri-
leZitost na bezplatnd kontrolu vozidiel z hladiska ich

bezpecnosti. Odbornici spolotnosti - kontrolni technici
- pred hlavnou motoristickou sezonou bezplatne skont-
rolujii technicky stav Vasho vozidla a upozornia na zis-
tené chyby, ktoré ovplyviuji bezpecnost jeho prevad-
zky. Pozornost bude zamerana predovSetkym na stav a
funkciu brzdovej sistavy, podvozku (ndpravy, pneuma-
tiky), osvetlenia vozidla a bezpetnostnych pasov. Kon-
krétne zistenia budi zaznamenané do formulara, ktory
navstevnik po ukonéeni kontroly obdrzi. Navstevnici ob-
drzia informacie o aktualnej povinnej vybave ich vozi-
diel, ako aj rady a tipy pre motoristov. Pripravena je pre
nich aj uZitotna pozornost, ktord im na zlep$enie bez-
pecnosti poskytne spolocnost SLOVDEKRA.

Akcia je otvorena vSetkym zaujemcom, ktori ched
poznat technicky stav svojho vozidla po nérocnej zim-
nej prevadzke bez ohladu na jeho vek. Vitani si aj

motocyklisti, ktorym sa v ¢ase konania akcie sezdna
prave rozbieha. Pre star$ie auta, ktoré patria podla zna-
mych Statistik z hl'adiska nehodovosti a vyskytu tech-
nickych chyb do rizikovejSej skupiny”, mdZe byt tato
akcia zvlast zaujimava. Ich voditi si casto vozidla aj
sami opravuijl, aby boli schopné jazdy a nebezpecen-
stvovyplyvajice z ,amatérskej” opravy neraz podceiu-
ji. Objektivne posidenie aktualneho technického stavu
je prilezitostou jednoducho pre kaZdého.

Deii otvorenych dveri STK spolocnosti SLOVDEKRA

sa uskutocniv priebehu aprila 2011:

« STK Bratislava - Petrzalka, Pandnska cesta 47- diia
27.4.0d12do 18 h

* STK Bratislava, Polianky 13 - diia 27.4.0d 12do 18 h

« STK Nitra, Stirova 149 - diia 30. 4. od 8 do 12 h

« STK Banska Bystrica, Zvolenskd cesta 59 - dia
16.4.0d8do 1230 h

* STK Bojnice, Opatovska cesta 1226/7 - dia 30. 4.
od 7.30do 12 h

» STK Zilina, Hrustiny 31 - dita 13.4.0d 13 do 18 h

« STK Spisska Nova Ves, Duklianska 57 - dfia 9. 4. od
7do15h

* STK Kosice, Vozdrova 3 -diia5.4.0d 12do 18 h

IKonkrétne terminy konania akcie na jednotlivych STK
budd publikované aj v regionalnych médiach a uvedené
tiez na strankach www.slovdekra.sk.

SLOVDEKRA prizyva k spolupréci a (casti na tejto
akeii aj organy a subjekty, ktoré sa v oblasti bezpecnos-
ti cestnej premavky angaZuji. Pod'akovanie vopred pa-
tri vietkym, ktori sa zicastnia. Va3a SLOVDEKRA

www.mot.sk 0)



Pravna rubrika

Rada advokata

Uvergjnite prosim, ako fe to s povinnostami Soférov pri parkovani. KedZe moja manzelka je ZTP zaujima ma &,

ako je to s parkovanim na miestach pre invalidov. Viem, Ze sa menili pokuty pre , dusevnych invalidov”, ktori

bezddvodne parkovali na takychito vyhradenych miestach.

Podla § 23 zdkona ¢. 8/2009 Z. z. 0 cestnej premavke
moze vodit zastavit a stat len vpravo v smere jazdy v
k okraju cesty. Na jednosmernej ceste moZe stat vpravo
i vliavo.V obci smie vodic stat kolmo, pripadne Sikmo na
okraj cesty alebo zastavit v druhom rade, nesmie tym
vsak byt ohrozena bezpecnost a plynulost cestnej pre-
mavky. Pri stati musi zostat volny aspoi jeden jazdny
pruh Siroky najmenej 3 m pre kazdy smer jazdy a vodit
nesmie ohmedzit pohyb chodcov ani cyklistov.

Prednostne je vodi¢ povinny pouZit parkovisko tak, aby
neobmedzoval ostatnych Géastnikov cestnej premavky,
musi pritom ¢o najlepsSie vyuzit parkovacie miesto a ne-
smie znemoZnit ostatnym voditom vyjdenie z parkova-
cieho miesta, ani vjazd a vyjazd vozidiel. Ak si na par-
kovisku vyznatené parkovacie miesta, vodit smie stat
len na nich.

Zakon konkretizuje viacero miest, na ktory je statie za-
kazané. Okrem iného vodict nesmie stat na vyhradenom
parkovisku, ak nejde o vozidlo, pre ktoré je parkovis-
ko vyhradeng, ani na platenom parkovisku, ak vozidlo
nemazaplateny poplatok za parkovanie.

\/ § 44 citovaného zakona sa uvadza, za akych podmi-
enok sa pouZiva parkovaci preukaz a osobitné oznatce-
nie vozidla. V pripade osohitného oznacenia vozidla ide
napr. o vozidlo vedené osobou so sluchovym postihnu-
tim, vozidlo lekara pri poskytovani zdravotnej starost-
livosti ¢i vozidlo vedené vodicom zatiatotnikom. Par-
kovaci preukaz sa mdZe pouZivat na vozidle prepravu-
jicom osobu s tazkym zdravotnym postihnutim, ktord
je odkazana na individualnu prepravu alebo ma slepo-
tu ohoch oti. Parkovaci preukaz moze pouzivat iba oso-
ba, ktorej ho vydal (rad prace, socidlnych veci a rodiny
alebo iny opravneny organ v zahraniéi a na vozidle sa
moie pouZivat len v slvislosti s prepravou osoby, kto-
ra je jeho drzitelom. Ak sa vozidlo nepouziva na prepra-
vu takto zdravotne postihnutej osoby, je vodit povinny
parkovaci preukaz z auta odstranit. Vodic vozidla s par-
kovacim preukazom moze stat na mieste vyhradenom
pre vozidla prepravujice osoby s taikym zdravotnym
postihnutim. Po nevyhnutne potrebny ¢as nemusi dodr-
Ziavat zdkaz statia. Ak je to nevyhnutngé, moze dokon-
ca vchadzat aj tam, kde je dopravnou znackou vjazd po-
voleny len vymedzenému okruhu vozidiel, ako aj do pe-
Sej zony - nesmie pritom pochopitelne ohrozit bezpec-
nost cestnej premavky. Pri zastaveni a stati vedla vozi-
dla s parkovacim preukazom je kaidy vodic povinny po-
nechat boény odstup najmenej 1,2 metra.

(@ april 2011

Korty, internet

Porusenie povinnosti ustanovenych cestnym zakonom
sa povaiuje za porusenie vSeohecne zavaznych prav-
nych predpisov o bezpecnosti a plynulosti cestnej pre-
mavky. Porusenim pravidiel cestnej premavky zavai-
nym spdsobom je okrem iného aj zastavenie a statie na
parkovacom mieste vyhradenom pre osobu so zdravot-
nym postihnutim, ak nejde o vozidlo, pre ktoré je par-
kovacie miesto vyhradené. Sankcie za tento priestu-
pok najdeme v zakone ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch,
podla ktorého moZno voditovi v takomto pripade ulo-
Zit pokutu od 60 eur do 300 eur (v blokovom konani do
150 eur) a zakaz tinnosti do dvoch rokov. Podla sad-
zobnika pokat MV SR zverejneného na internete (Vest-
nik MV SR €. 159/2010, nariadenie ministra vniitra z
27.12.2010, ktorym sa meni nariadenie ministra vnitra
SR €. 9/2009 o postupe pri vyuZivani sadzobnika pokiit
v posobnostipolicajného zboru v zneni nar. €. 50,/2009)
je za poruSenie zakazu zastavenia a statia na vyznace-
nom parkovacom migste pre osobu so zdravotnym po-
stihnutim, ak nejde o vozidlo, pre ktoré je parkovacie
miesto vyhradené, odporicané uloZenie pokuty vo vys-
ke 60 eur. Dodavam, Ze rovnaka pokuta je v sadzobniku
stanovend aj pre pripad neopravneného pouZivania par-
kovacieho preukazu.

S prichodom teplejsich jarnych dni sa na cestach coraz
tastejSie stretdvame s cyklistami. Preto som pripravi-
la prehlad ustanoveni cestného zakona osobitne urce-
nych pre cyklistov.

Medzi hlavné zasady patri, Ze na bicykli sa jazdi pre-
dovSetkym po cesticke pre cyklistov, a to vpravo. Kde
cesticka pre cyklistov nie je alebo nie je zjazdna, jazdisa
pri pravom okraji vozovky. Ak sa tym neohrozuji ani ne-
obmedzuji chodcei, smie sa jazdit po pravej krajnici vo-
zovky. Cyklisti smi jazdit len jednotlivo za sebou. Dva-
ja cyklisti vedla seba mdzZu jazdit iba na cesticke pre
cyklistov. Pomaly idiice alebo stojace vozidlo moze cyk-
lista idici rovnakym smerom predchadzat aj po pravej
strane vozovky alebo krajnici, pritom je povinny dbat na
zvysent opatrnost. To viak neplati, ak vodit takého vo-
zidla ddva znamenie o zmene smeru jazdy doprava. Pred
vjazdom na priechod pre cyklistov sa cyklista musi pre-
svedCit, ¢i tak mdZe urobit bez nebezpecenstva. Na pri-
echode pre cyklistov sa jazdi vpravo. Cez vozovku smie
cyklista prechadzat, len ak s ohladom na vzdialenost a
rychlost jazdy prichadzajicich vozidiel nedondti ich vo-
di¢ov k zmene smeru alebo rychlosti jazdy.

Cyklista je povinny potas jazdy na bicykli mimo obce
chranit si hlavu riadne upevnenou ochrannou prilbou.

Ak je cyklistom osoba mladsia ako 15 rokov, tato po-
vinnost sa vztahuje aj na jazdu v obei. Za zhorSenej vi-
ditelnosti musi mat cyklista jazdiaci po krajnici alebo
po okraji vozovky na sebe viditeIne umiestnené reflexné
prvky alebo obleceny reflexny bezpetnostny odev. Deti
mladsie ako 10 rokov mdZu na ceste (s vynimkou ces-
ticky pre cyklistov, polnej cesty, lesnej cesty a obytnej
zony) jazdit na bicykli len pod dohl'adom osoby starsej
ako 15 rokov, ktord je dostatocne spdsohila, aby na nich
riadne dozerala a zodpoveda za dodrZiavanie povinnosti
podla cestného zakona. Ak je bicykel vybaveny pomoc-
nym sedadlom na prepravu dietata s pevnymi opierka-
mi na nohy, smie osoba starsia ako 15 rokov viezt oso-
bu mlads$iu ako 10 rokov.

Na zaver este strucné informacie o novinkéch v prav-

nych predpisoch:

* Dia 9. aprila 2011 nadobudlo G€innost nariadenie
vlddy SR . 65/2011Z. z, ktorym sa meni a dopliia
nariadenie vlady ¢. 140/2009 Z. z., ktorym sa usta-
novuji podrobnosti o typovom schvalovani moto-
rovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidla.

0d 2. marca 2011 sd dEinné dve nariadenia viady SR
-nar. vl. & 53/2011, ktorym sa menia dopliia nar. vl.
t. 147/2006 Z. z. o technickych poZiadavkach na se-
dadla pre spolujazdcov v pol'nohospodarskych kole-
sovych traktoroch a lesnych kolesovych traktoroch,
ako aj nar. vl. & 54/2011, ktorym sa meni a dopliia
nar. vl. ¢. 23/2007 Z. z. o technickych poZiadavkach
na urcité komponenty a charakteristiky polnohospo-
darskych kolesovychtraktorov a lesnych kolesovych
traktorov. S uvedenymi predpismi sa moZno obozna-
mit v Zbierke zakonov, pripadne na internete.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA
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Konecne existuje poistenie
auta za par eur!

Mnoho vodiov povaiuje povinné zmluvné
poistenie za dostatoéné pre svoje vozidlo a
len priblizne tretina motoristov na Slovensku sa
rozhodne pre havarijné poistenie. Vacsina ako

ddvod nepoistenia uvadza svoje vodicské skise-

nostia cenu poistenia. Ako to vnimate vy?

- Mnohi z nds mame pridobri mienku o svojej vodit-

skej spolahlivosti a zodpovednosti. No kaZdy z nas

tieZ vie, Ze na ceste nie je sam a nie vSetci vodici jaz-
dia rovnako bezpetne. Potvrdzuje to aj Statistika do-
pravnejnehodovosti, ktord v minulom roku zazname-

nala viac ako 59 dopravnych nehdd denne, a lennasa
poistovia riesi rocne viac ako stotisic Skod.

Navyse, vozidlo sa moZe poskodit alebo znicit nielen
pri dopravne] kolizii, ale aj mimo cestnej premavky.

Poculi sme, Ze ste priniesli na trh novinku,
aku nasi motoristi z doterajSich poniik pois-
tovni nepoznaji...

Poniikame novinku s nazvom
Moje auto - START a je to pois-
tenie s krytim rizik, ktoré naj-
viac ohrozuji vozidlo. Moje Auto -
START je poistenie pre zodpoved-
nych voditov, ktori si presvedce-
ni, Ze si sami $kodu nespdsobia.
Okrem toho cena takéhoto poiste-
nia kaZdého motoristu zarutene
velmi prijemne prekvapi. A neza-
nedbatelny je aj fakt, ktori urcite
ocenia viaceri vodici, Ze toto pois-
tenie je moZné dojednat tieZ s nulo-
vou spoluttastou.

V éom je teda jeho
jedinecnost’?

- Jeho jedinecnost je vo viacerych
aspektoch. Okrem inych rizik kry-
je havariu zavinent tretou osobou.
Ak ste nezapricinili dopravni neho-
du, nemusite hiadat poistoviu vin-
nika, u nas vybavite vSetko. Sta-
¢i, ak predloZite spravu o nehode
s vyplnenymi Gdajmi vinnika neho-
dy a my zahezpecime opravuvasho
vozidla.

Vetnou témou si posSkodené celné skla.
Kryje Moje Auto - Start aj toto rizike?

- Poskodenie celného skla, ¢i uz odskocenym kamien-

kom z pneumatiky vpredu jazdiaceho vozidla alebo
inak poskodené, je takisto kryté a opravu poskode-
ného celného skla ma poistenec bez spoluticasti.

Allianz - Slovenska poistoviia prinasa
absolitnu novinku - poistenie osob-
nych a dodavkovych vozidiel star-
Sich ako jeden rok za bezkonkurenc-
nu cenu. O tom, Ze dnes uz neexistuje
dévod, preco sa nepoistit, hovori pan
Miroslav Koéan, ¢len predstaven-
stva Allianz - Slovenskej poistovne.

Auto nie je lacna zaleZitost a urgite nechece-
m me zaZit prekvapenie, ak auto nendjdeme
namieste, kde sme ho zaparkovali. A o, ak

sa to stane?

- Aj s tymto rizikom pocitame a patri do balika tohto
jedinecného produktu. Okrem toho je krytd aj kra-
dei ¢asti automobilu, ved medzi najcastejsie na Slo-
vensku patria kradeZe autoradii alebo kolies s diska-
mi. Rovnako pri imyselnom poskodeni vozidla tretou
osobou, teda vandalizmom, sa mdZete spolahnit na
poistoviu. Tak ako aj v pripade stale castejsich Zivel-
nych udalosti - vichric, krupobiti, poZiarov a zéplav.
Tie auto vedia nielen poskodit, ale aj tplne znitit.

Pre neskisenych mdzu kuridzne zniet $ko-
dy spisobené hlodavcami...

- Ano, aj mald my$ dokéie narobit velki neplechu.
Takéto na prvy pohlad kuridzna situacia vak doka-
e sposobit poriadne problémy, preto sme ju doplni-
li do nasej ponuky. A nezabiidame ani na Specialny
bonus - v ramei poistenia Moje auto - START klien-
tom pondkame pomoc v situacidch, kedy to najviac
potrebuijii vo forme balika Spickovych asistenénych
sluZieb pre pripad nehody, poruchy alebo odcudzenia
vozidla na Slovensku i v zahraniti.

Priklad poistenia:

.Moj otec ma 54 rokov, Zije v KoSiciach, svoj Peugeot 206 s vykonom
60 kW, vyrobeny v roku 2002, ma poisteny uz za 53 € a je spokojny.”

Zavolajte si teraz pre svoju Specialnu cenu na

Infolinku 0800 122 222.




Spolocnost Kia Motors Slovakia
vlani vyrobila viac ako 229 500 automobilov

V zavode Kia Motors Slovakia v roku 2010 vyrobili viac ako 229 500 automobilov, ¢o reprezentuje medzirocny narast o
priblizne 52 %. Spolo¢nost zaznamenala aj narast vyroby motorov, ked' ich bolo na vyrobnych linkach v priebehu minulé-
ho roka zmontovanych viac ako 320 900, ¢o predstavuje 31 % medziroény narast. Trzby automobilky za rok 2010 dosi-
ahli 2,888 miliardy eur. Cisty zisk po zdaneni za rok 2010 predstavoval 42,9 miliéna eur. Spolodnost v predchédzajlicom
roku celkovo na Slovensku preinvestovala viac ako 164 miliénov eur, ktoré smerovali do inStalacie zariadeni na vyrobu no-

vych typov a do roz3irovania kapacit na vyrobu motorov.

.Ked sa obzriem za rokom 2010, m6zem zhodno-
tit, Ze bol pre nas velmi pozitivny. V prvej polo-
vici sme spesne spustili vyrobu dvoch novych
SUV typov a koncom roka sme zacali vyrdhat

novi verziu trojdverového automobilu Kia pro_

cee'd. Podarilo sa nam prekrogit stanoveny vy-
robny plén, * povedal Myung-Chul Chung, prezi-
dent a generdlny riaditel spolognostiKia Motors
Slovakia.

Kli¢ovym pre rast produkcie automobilov sa
stalo spustenie sériovej vyroby dvojice novych
typov $portovo-GZitkovych automobilov (SUV),
Hyundai ix35 a Kia Sportage, ktoré zacala spo-
lotnost vyrabat v priebehu roka 2010. Vdecem-
bri minulého roka zacala Kia s produkciou novej
verzie trojdverového automobilu Kia pro_cee'd.
V zdvode sa aktualne vyraha pat roznych au-
tomobilov, pricom produkcia SUV v roku 2010
predstavovala priblizne 58 % z celkového poctu
vyrohenych vozidiel. Viac ako 28 % vyrobenych
automobilov v roku 2010 patrilo do produktoveé-
ho radu s ndazvom EcoDynamics, ktory je uréena
zakaznikom uprednostiujiicim , zelené technolo-
gie.” NajvacSimi exportnymi trhmi za rok 2010
sa stali Rusko (25 %), Nemecko (10 %) a Vel'ka
Britania (8 %). Prvii patku uzatvorilo Spanielsko
(6 %) a Taliansko (5 %). Na Slovensku zostalo
priblizne 1 % vyrobenych automobilov. Trzby z
exportu v objeme 2,871 miliard eur tvorili 99 %
z celkového objemu triieb, vd'aka comu sa spo-
loénost Kia Motors Slovakia stala tretim najvac-
§im exportérom na Slovensku za rok 2010.

Vyroba motorov

Kia Motors Slovakia v oktobri minulého roka
predstavila novy prepliiany vznetovy motor so
zdvihovym objemom 1,7 litra. V aprili 2010 za-
tala s rozsirovanim vyrobnych kapacit na vyro-
bu motorov z 300 000 na 450 000 vyrobenych
kusov za rok. Ukoncenie vystavhy haly na vy-
robu motorov bolo naplanované na prvy kvartal
roku 2011. Spolognost planuje v prvej polovici
roka 2011 spustit testovaciu vyrobu motorov,
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ktoré budi urcené prevaine na vyvoz do sester-
skej automohilky Hyundai Motor Manufacturing
Czechv NoSoviciach. Sériova vyroba motorov je
napldnovana na druhi polovicu roka 2011

Zodpovedné podnikanie

Kia Motors Slovakia dihodobo rozvija aktivity
v oblasti zodpovedného podnikania. Vo februa-
ri 2011 Nadacia Pontis v spolupraci so spolog-
nostou Kia vyhlasila v poradi ui treti roénik Za-
mestnaneckého grantového programu s cielom
podporit projekty neziskovych organizacii, kto-
ré sa orientujd na ochranu Zivotného prostredia
akultdrneho dedicstva a taktieZ na podporuzne-
vyhodnenych skupin a mobility. Nadacny fond
Kia v roku 2010 zrealizoval pilotny roénik pro-
jektu zameraného na podporu vzdelavania mla-
deZe Kia Innovation Award, do ktorého sa zapo-
jilo 16 pracovnych skupin z 8 §kél zo Zilinského
aTrentianskeho kraja. Kia planuje v projekte po-
kratovat ajvroku 2011.
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Zava: Pieme Chazerain, generalny naditel’ SSE a. s. a Guillaume Ducrest, generalny riaditel Peugeat Slovakia, s. . o.

PeugeotiOn je realny, 100 % elektricky, mestsky, lahko
ovladatelny automobil. Spaja pozoruhodny pomer med-
zi priestrannostou, vynikajicou ovladatelnostou, bez-
pecnostou s vyhodami vyplyvajicimi z elektrického po-
honu - takmer Ziadna hlucnost, ahsencia znecistujicich

emisii pocas jazdy. Navyse, je to automobil s vyrazne
malymi prevadzkovymi ndkladmi a s dojazdom v Stan-
dardnej prevadzke 150 km.

Jednou z ciest, ktorou sa svet v sii¢asnosti ubera,
je rozvoj elektromobility, teda vacsie vyuZitie vozidiel

Z domova

Stredoslovenska energetika, a. s.

SSE) kupila Peugeoty 10N

Spolo¢nost SSE 21. marca 2011 podpisom zmluvy o spolupraci so spoloénostou Peugeot deklarovala rozsirenie svojho

na elektricky pohon, ktory méa byt vyznamnou
alternativou spalovacich motorov. VyuZitie elektromo-
hilov ma aj svoje ekonomické vyhody. Elektrické vozi-
dld maji v porovnani s autami so spalovacimi motormi
lacnejsiu prevadzku a finangne menej naroéni ddribu.

Podla Statistik 70 % Eurdpanov najazdi menej ako 40
km denne, k comu st moderné elektromobily predurce-
né. Tito vzdialenost absolvuji bez potrebného nabija-
nia. Kompletné nahitie batérie pri pouZiti klasickej do-
mécej zasuvky si vyZaduje 6 hodin. Nabijanie v nocnych
hodinach zmensuje naklady na spotrebovand elektrick
energiu.

SSE preferuje jednoduché nabijacie stanice, ktoré nie st
narotné na instalaciu a naklady. ,V budicnosti sa chee-
me zameriavat na budovanie stredne vykonnych nabi-
jacich stanic, ktoré dokézu nabit batériu elektromobi-
luz 0% do 100 % kapacity za priblizne 3 hodiny bez
toho, aby negativne pdsobili na kapacitu batérii v po-
rovnani s vykonnymi rychlonabijacimi stanicami. Vyu-
Zivanie tychto nahijacich stanic planujeme ponikat aj
zakaznikom (mestdm, obciam, nakupnym centram, roz-
nym podnikom...),” povedal Pierre Chazerain, generdlny
riaditel’ SSE. SSE je ¢lenom skupiny Electricité de Fran-
ce (EDF), lidra vo vyuzivani elektromohilov vo Franciz-
sku, prispieva k rozvoju elektromaobility na Slovensku.

AUTOMOBILY: RAST, ALE NIE KONJUNKTURA

Pocet registrcii novych osobnych a malych néklad-
nych automobilov do 3,5 tony (kategorie M1 a N1) vo
februari 2011 oproti februaru 2010 medziroéne stiipol
0 21,61 %, a to spolu na 5243 vozidiel. Oproti februa-
ru konjunkturalneho roku 2008, kedy ich zaregistrovali
7375 to viak predstavuje pokles o 28 91 percenta.

Za janudr a februdr tohto roku bolo zaregistrova-
nyeh celkovo 10015 aut, tize o 21,70 percenta viac ako
za rovnaké mesiace vlani, kedy to bolo 8229 vozidiel.
Zaprvé dva mesiace v roku 2008 vSak zaregistrovali 14
237 novych vozidiel uvedenych kategorii.

Zatiatok tohto roku tak nadviazal na rastovy trend
odbytu automobilov, ktory sa prejavil uz koncom viaiaj-
Sieho roka. Miera rastu vak zatial nedosahuije trovne z
obdobia konjunktiiry.

Poradie najziadanejSich znaciek novych osobnych
a malych nakladnych automobilov na slovenskom au-
tomobilovom trhu vedie po druhom mesiaci roka Sko-
da s trhovym podielom 19,71 percenta. Druhé miesto
so 7,35 percenta si udrZal Renault a na tretie postipil
Volkswagen s 6,96 percenta. Dalsie poradie: Peugeot
6,50 %, KIA 6,30 %, Citroén 5,45 %, Opel 5,12%, Hyun-
dai 4,49 %, Ford 4,29 %, Toyota 3,76 %, Fiat 3,62 %, a
tucet najispesnejSich uzatvara Suzuki s podielom 3,53
Y% percenta.

Za janudr a februar roku 2011 zaregistrovali tie
130 novych nakladnych automobilov hmotnosti 3,5 a2
12 ton (kategdria N2), co je o 160 % viac ako za rovnaké
mesiace vlani. Najvaésf podiel na trhu mé lveco s 74,62
%, druhd Avia ma 6,15 % a treti DAF dosiahol 5,38 %.

Potet registracii novych nakladnych automobilov
nad 12 ton (kategoria N3) zaznamenal aj po druhom me-
siacitohto roku oproti vlanajsku po dlhom ohdobi pokle-
su opat narast, a to o 139,9 % pri odbyte za janudr a
februar 2010 spolu 511 vozidiel uvedenej kategorie. Na-
jvatsi podiel na trhu 20,35 Y% ziskal MAN, druhé Volvo
ma 18,00 % a treti Mercedes-Benz dosiahol 15,66 %.

Potas prvych dvoch mesiacov roku 2011 zaregis-
trovali aj 14 novych autobusov (kategdria M2 a M3), o
je 0 75,44 % menej ako za dva mesiace roku 2010. Spo-
medzi dvoch (spesnych dodavatelov dominuje Irisbus s
podielom 92,86 %, druhy ISUZU ma 7,14 % vSetkych re-
gistracii v uvedenych kategdriach.

Ing. Méaria NOVAKOVA, ZAP SR

www.mot.sk @)
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CHEVROLET COLORADO

Automobilka Chevrolet v marci na autosaldne v thaj-
skom Bangkoku predstavila $tidiu, ktora ukazuje, ako

bude vyzerat jej novy stred-
ne velky pickup. Chevrolet ma
dihi tradiciu a vela skisenosti
aj s vyvojom a vyrobou ,lahkych
lizitkovych” automobilov, to vy-
uzil pri stavbe tejto Stidie. Z nej
odvodeny sériovo vyrabany typ
Coloradu zatne predavat v Thaj-
sku koncom tehto roka a na dal-
Sie trhy by malo prichddzat od
roku 2012.
Stidia ma predfZeni kabinu, po-
staveni na mohutnom podvoz-
ku s pohonom vSetkych kolies, jazdi na 20- palcovych
kolesach s terénnymi pneumatikami. 0 pohon sa stara

l/!‘"

vykonny 2 8itro-
VY vznetovy motor.
Exteriér Stidie v
metalickej farbe
Pepperdust (pras-
kové korenie) zvy-
raznuji detaily z
lesteného hlinika,
integrované bocné
stiipacky a Cierno
maskované celné
reflektory v projek-
torovom Style so
svietiacimi prvkami z LED. Vzadu je cez celd Sirku spat-
né svetlo z LED, ktoré pri svieteni vytvara pozoruhod-
ny vzhlad.

Vniitri je dalsi prvok v Style Chevrolet: pristrojo-
vy panel v tvare dudlneho kokpitu. Plynule prechadza
do dveri, s plynulymi liniami vytvarajicimi objimajici
efekt, zvyraziuijiici pocit priestrannosti Colorada. Na
pristrojovom paneli je niekol'ko trojrozmernych pristro-
jov inspirovanych motocyklami vyZarujicich Sporto-
vého ducha. Vo vybave nechyba dvojzénova klimati-
zacia ¢i najmodernejsi infotainment. Vyraznym prv-
kom interiéru je 7- palcovy LCD display na stredovej
konzole, dobre viditel'ny a umoZiujici intuitivne ovla-
danie pristupu na web, navigacie, hudby a hands-free
telefonu. -cht-

BEZPECNEJSIE A ,ZELENSIE MOTOCYKLE NA CESTACH

Novou legislativou, ktorej cielom je, aby skitre, mopedy
a motocykle boli bezpetnejSie, SetrnejSie k Zivotnému
prostrediu a aby ich uvedenie na trh v celej EU bolo jed-
noduchsie, sa u zaobera Eurdpsky parlament.

BezpetnejSie a ,zelensie” motocykle a skitre by
mali zlepsit mestskd mobilitu a produkovat menej emi-
sii, pie sa v navrhu Eurépskeho parlamentu. Cielom no-
vej eurdpskej legislativy, na ktorej sa v siitasnosti pra-
cuje, je urychlit zavadzanie bezpecnostnych a environ-
mentalnych technoldgii a tieZ ulahéit pristup novych
motocyklov na trh.

Bezpecnost: Vodici motocyklov, mopedov a skiit-
rov Celia ovela vacsiemu riziku smrtel'nych alebo vai-
nych razov v porovnani s vodicmi inych kategdrii vo-
zidiel. Technoldgie sice nemozu zarutit bezpeénd jazdu,
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mozu vsak pomoct pri riadeni tychto vozidiel. Zdokona-
lené brzdové systémy moZu pomoct riesit obmedzenia
siivisiace s ludskym faktorom. Vlybavenie tychto vozi-
diel systémom ABS by sa kazdorocna miera Gmrtnosti
motocyklistov v priebehu 10 rokov zmensila o 20 per-
cent. V sicasnosti je systém ABS drahy, ak vzrastd ob-
jemy ichvyroby, cena moZe klesnit az na 100 eur. Auto-
maticky systém zapnutia reflektorov by mal tieZ poma-
ct. KedZe v ramei komunity voditov motocyklov existu-
je zvyk upravovania vozidiel s cielom zlepsit ich vykon,
spravodajca EP poZaduje zavedenie opatreni voci zasa-
hom zameranym na nelegélne zvacSovanie maximalnej
rychlosti vozidla.

Zelensie motocykle: Vyrobcovia by tieZ mali
usilovat o zmenSovanie emisii, nemalo by to vSak

neprimerane zdraZit motocykle. Palubné diagnostické
systémy (OBD) mdzu poskytnit jednoduchy pristup k
informéaciam o fungovani motora a vozidla (napr. o emi-
siach), o umoZiuje Gtinnd a efektivnu opravu vozidla.
Environmentalne oznatovanie sa povaZuje za jednodu-
chy a (éinny nastroj, ktory pomaha spotrebitelovi vy-
brat si energeticky najicinnejSie vozidla.

Pristup na trh: Spravodajca EP ddrazne podporuje
hlavné ciele navrhovaného nariadenia, pretoze zlepiuje
fungovanie vnitorného trhu. Regulacny ramec by mal
ulahtit pristup tovarov na jednotny trh a sicasne chra-
nit zakladné poZiadavky verejnosti, napriklad environ-
mentalne a bezpetnostné aspekty. Znamena to aj dcin-
nejsi dohl'ad nad eurdpskym trhom.
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OCENENIE ,RED DOT" ZA DIZAJN
PRE KIE SPORTAGE A OPTIMA

Tohtoroéné udelovanie ,red dot design awards” prinies-
lo znacke Kia Motors aZ dvojnasobny Gspech. Ocenenie,
ktoré sa ¢asto prirovnava k filmovym Oskarom v oblas-
tidizajnu, ziskali hned dva nové typy znacky Kia. Medzi-
narodna porota, zloZena z uznavanych expertov v oblas-
ti dizajnu, udelila ocenenie novému sedanu Kia Optima
a kompaktnému SUV Kia Sportage. Porota sa zhodla na
vynimocnosti typu Kia Optima a poctila atraktivnu no-
vinku strednej triedy titulom ,red dot: best of the best”.

.Sme vel'mi hrdi na ocenenie Red Dot pre novi Kia
Optima a Kia Sportage. Je to vel'ké uznanie tvrdej a zod-
povednej prace timov nasho medzinarodného dizajnu a
potvrdenie spravnosti nasej stratégie,” povedal Peter
Schreyer, Séfdizajnér Kia Motors Corporation. ,Samo-
zrejme, Ze sme zvlast nadSeni z titulu ,najlepsiz najlep-
sich” pre nas novy sedan. Kia Optima vyZaruje odvaznu,
atletickd energiu a jej zmes jednoduchych a pasobivych
linii s elegantnymi, a pritom nekomplikovanymi tvarmi

DVA MILIONY SWIFTOV

Odbyt typu kompaktného automobilu Suzuki Swift uz
prekrocil dvojmilionovi hranicu. Viac ako pol miliona
(549-tisic) z toho smerovalo na eurdpske trhy. Swift

prvej generdcie prisiel do Eurdpy v roku 2005. Druhej,
koncipovany ako celosvetovy model, v septembri 2010.
Novy Swift ma Sportovejsi nielen vzhlad, ale aj jazdné
» vlastnosti. Dostal lahsiu a zaroven pri

vyuZiti pevnejSich materidlov a ocele

tuhsiu, naraz absorbujicu karoseériu i

predné sedadla timiace narazy od pre-

jazdu nerovnosti cesty. Vozidlo ma se-

dem bezpetnostnych vankisov (vrata-

ne kolenného) uz v Standardnej vyba-

ve plus elektronicky stabilizaény pro-

gram i dalsie komfort a bezpecnost

jazdy zlepSujice technoldgie. Pri teste

Euro NCAP tak Swift ziskal najvyssie

piita zasliZenid pozornost rovnakym sposobom, ako do-
konale usity taliansky oblek na mieru.”

Uradujiici krél’ slovenskyeh ciest, Kia Sportage s ti-
tulom Auto Roka 2011, si do dlhého zoznamu trofeji pri-
pisuje dalSie ocenenie. Okrem dizajnérskych cien iF De-
sign Award a aktudlne aj ,red dot award” juzdobhi aj na-
jvacsi pocet hviezditiek v testoch bezpe€nostnej agen-
tiiry EuroNCAP.

ocenenie (pat hviezditiek) za ochranu posadky.

Swift zaroven ponika lepSiu ochranu Zivotného
prostredia. So systémom Engine Auto Stop Start vyka-
zuje emisie CO, len 113g/km, so vznetovym motorom
dokonca len 109g,/km.

JAPONSKE AUTOMOBILKY poméahaji obnove po zemetraseni

Automobilky v Japonsku uz obnovili vyrobu vo vacsi-
ne svojich zavodov, ktori na niekol'ko dni prerusili po
nicivom zemetraseni. Niektoré zavody neboli poSkode-
né. Ale nielen kvdli preruseniam vyroby v subdoda-
vatelskyeh zavodoch, ale aj kvdli vyzve viady Setrit

elektrickou energiou, aby jej rozvodna siet po odstave-
ni niekol'kych blokov jadrovych elektrarni neskolabova-
la, prerusili vyrobu.

Automobilky poskytli japonskym mimovladnym
humanitarnym organizaciam nielen finantni pomoc, ale

aj vozidla a technické zariadenia na ppmoc zemetrase-
nim postihnutym spoluobtanom a na obnovu casti Ja-
ponska poskodeného zemetrasenim a nim vyvolanymi
vinami cunami.




] Vyskuasali sme
Citroén C4 1.6 VTi 120 k Exclusive
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Prviigenerdciu Citroénu C4, zhodou okolnosti pohénani
rovnakym motorom, sme skisali v lete 2009 (MOT “or
t.9/2009), takZe sme si precitali, ako sa nam toto auto
javilo. Pri porovndvani vonkajsich rozmerov je zrejmé,
7e nova generdcia ma vacsiu karosériu. Teraz je dlha
4329 mm, predchadzajica generacia, hoci patrila medzi
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mm. Je aj 0 16 mm Sir$ia a o 35 mm vy$Sia. Z toho vy-
plyva, Ze o velkostny primat v triede tento typ tak skoro
nepride, ani ked' sa objavia novi konkurenti.

Zmeny v interiéri si este vacsie ako na povrehu ka-
rosérie. Pristroje sa prestahovali zo stredu pristrojo-

Nova generacia Citroenu C4, repre-
zentanta znacky v nizse| strednej tri-
ede, je opat vyrazne ina ako jej pred-
chodkyria. Spominame to preto, lebo
a] predchadzajice generatné obme-
ny tohto typu boli vzdy radikélne. Ci uz
to bola ndhrada typu ZX Xsarou, ale-
bo nasledne Xsary prvou generaciou
C4. Druha generacia C4 vychadza z
dizajnu novej generacie vacSieho typu
Ch. Vyskdsali sme model pohanany
1.6-litrovym zazihovym motorom s

konom 88 kW, ktory mal najvysSiu
uroven vybavy Exclusive.

vej dosky a jej konzoly do klasického pristrojového pa-
nelu na tradicné miesto, priamo pred vodica. \/ troch tu-
husoch véak nie s zapustené klasické analdgové pristro-
je, ale digitalne, kde sa zobrazujl aj (daje z tempomatu




a obmedzovaca rychlosti. Aj volant sa vratil ku klasi-
ke, pevny stred je ta-tam, teraz sa otdca spolu s ven-

com, ako sa patri. Prestavovat ho mozno vyskovo aj po-
zdi? osi otaania. Na pravom ramene hore mé ovlida-
nie audiostistavy, dolu je ovladanie telefonu cez Blueto-
oth. Na lavom ramene st tlacidla ovlddania tempomatu
aobmedzovaca rychlosti, pod nimi je vypinanie podsvie-
tenia pristrojov, s vynimkou rychlomeru. Na stredovej
konzole si prehladne uloZené audiosistavy a klimatiza-
cie sdostatoéne vel' kymi tlacidlamina pohodIné ovlada-
nie. Automaticka klimatizacia umoZiuje navolit tri roz-
sahy otacok ventilatora, vol'bu oznamuiji svietiace did-
dy. Ak svieti jedna, ochladzovanie kabiny je pomalSie,
ale bez prievanu. Tri svietiace diddy po trojndsobnom
stlateni ovladaca ,Auto” signalizuji najintenzivnejsiu
aktivitu ventilatora a rychle schladzovanie.

Dobre na nas zapdsobili predné sedadld s dosta-
totne vyraznymi boénymi vystuhami, a to aj ked sme
si sadli. Maji na dotyk prijemné potahy. Sedadla maji
pohodiné hlavové opierky s moZnostou nielen vyskovej,
ale aj pozdiinej requlécie polohy. Zadné dvere nie sii pri-
li§ vel'ke, prospelo by, keby sa otvérali pod o nieco vac-
§im uhlom. Sedadlo lavicového typu ma sedaciu cast
380 mm nad podlahou, takie podopiera stehna aj vys-
sich osdh sdlhyminohami. Aj traja cestujici vzadu maji
priecne dost miesta vo vyske laktov, pretoZe vnitorna
sirka kahiny C4 je tam 1500 mm. A aj 960 mm od seda-
cej Castipo strop zabezpetuje vacSine osdb sediacich na
zadnych sedadlach, Ze sa hlavami nedotykaji stropu.

\/ porovnani s predchadzajicou generaciou C4,
ktord nevynikala velkym batoZinovym priestorom
(320,/1083 1), sa nova generacia dostala na podstatne

konkurenénejsie hodnoty 380/1183 litrov. Praktické je
aj tvarovanie tohto priestoru s dizkou 870 mm a $irkou
medzi podbehmi kolies 1040 mm. Na bocnych stenach
sii haciky na upevnenie ndkladu, aj vyberatelné svieti-
dlo, vyuZitelné napriklad v noci pri vymene kolesa s de-
fektom pneumatiky. Sklopenim operadiel zadnych seda-
dielvznikne priestor s dfZkou, ktord umoiniprepravovat
aj predmety s diZkou mierne nad 1500 mm.

Podvozok konstrukéne vychadza z podvozka Peu-
geota 308, podobny mala aj prva generacia C4. Je vy-
ladeny tak, Ze nerovnosti cesty priam ,Zehli”, ¢o je na
auto nizsej strednej triedy prijemné zistenie. Nesklamal
nas ani stahilitou v zakrutach, i ked' pretekérsky ,cha-
rakter” nema.

Pred takmer dvoma rokmi, ked sme skisali prvi
generaciu C4, bol motor 1.6 VTi, produkt spoluprace
vyvoja BMW a PSA Peugeot Citroén, v Citroéne C4 no-
vinkou. Aj ked' nema prepliianie, plynule menitelné &a-
sovanie nasavacich aj vyfukovych ventilov a menitel-
ny zdvih nasavacich ventilov dokaZu vytvorit vhodny
priebeh kritiaceho momentu v Sirokom rozsahu otacok
pre plynulé zrychlovanie. Kym nedosiahne otacky oko-
lo 3500 za minitu, je celkom tichy, s rastom otacok ras-
tie aj vnitorny hluk. Podobne je to aj so spotrebou. Kto
sa uspokoji na dial'nici s rychlostou 100 km/h, ,cestu-
je" so spotrebou okolo 6,51/100 km. Pri rychlosti 130
km/h, samozrejme pri zaradenom najvy$Som, piatom
prevodovom stupni, vzrastie spotreba o viac ako liter.

Citroén C4 1.6 VTis najvySSou Groviou vybavy Ex-
tlusive, obsahujicou prvky vybavyz drahSich a vacsich
aut, sa aktualne predava za 16 840 eur.

Samuel BIBZA

Vyskusali sme
Citroén C4 1.6VTi 120k Exclusive

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4ualcow), 16 ventilavy zafihowy, ventilowy razvad
2x0HC, kamprasny pomer 11:1, zdvihowy ohjem 1598 em’,
najvatdl vikon B8 KW pi 6000 ot/min., kritiaci moment
164 Nm pri 4250 ot./min.

Prevody: b-stupfiova ruéne ovladana prevodovka, pohan Kolies

predngj ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesend na vzperdch McPhersan a
spodnych prieénych ramendch, prie€ny skrutng stabilizdtor,
zadnd vletend naprava, vinuté prufiny, katiBové brady, vpre-
du s ventilovanymi kotdémi, ESP, hrebefiové riadenie s elek-
tre-hydraulickfm posilfiovatom, obrysovy priemer otagania
1,2 m, pneumatiky rozmeru 225/45 R 17.

Karoséria: bdverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, ohjemy: d/%/v 4329/1769/1491
mm, révor naprav 2607 mm, rozchod kolies vpredu a vza-
du 1522/1515 mm, pohotovostnd/celkovd  hmaotnost
13701765 kg, ahjem batafinového priestaru 380/1183 |, ob-
jam palivavej nadre B0 |,

Previdzkové viastnosti: najvatSia richlost 193 km/h,
zrjchlenia z 0 na 100 km/h za 10,8 s, spotreba banzinu v
mest./mimamest. cykla/komb. pravadzke 8,8/4,7/6,2 /100
km, CO, 143 g/km.
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Vyskusali sme
Alfa Romeo 1592.0JTDM 170

=l

AlfaRomeo 159 je 4661 mm dlh, to je dizka pre klasic-
kého reprezentanta strednej triedy. Trojuholnikovii mas-
ku mozu tejto znacke skutotne zavidiet vsetci dizajng-
ri konkurencie, pretoZe umoZiuje nadherné tvarovanie
prednej casti vozidla. Majstrovsky to vyuiili aj tvorco-
via tohto typu. ZvySok karosérie uZ nie je ani zdaleka
taky pritailivy, ale ,tvar” tejto Alfy je stale moderna
a mlada.

Podobne je to aj s interiérom. Pristrojova doska je
stale atraktivna, so stredovou konzolou mierne natoce-
nou smerom k vodi€ovi. Tvarovanim aj pouZitymi mate-
rialmi moZe stale sitazit s mlad$ou konkurenciou aj z
prémiového segmentu. Zmenu by sizaslizilo lenovldda-
nie ventilatnej sistavy s klimatizaciou, tlacidla v spod-
nej casti stredovej konzoly pred preradovacou pakou
prevodovky nie s prave l'ahko dostupné. Velmi dobre
vyzerajl predné sedadla, v skisanom vozidle mal vo-
di¢ k dispozicii jeho elektrické prestavovanie. VlySkovo
prestavitelné je aj sedadlo spolujazdca vedla vodica.
\/ porovnani s konkurenciou je viak kabina Alfy mensia,
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to citia najmé osoby vysSieho vzrastu sediace na zad-

nych sedadlach uZ pri nastupovani. K dokonalému po-
hodliu pri dlh§ie trvajicom cestovani by potrebovali o
nieto vacsiurezervu miesta pred kolenami ajnad hlava-
mi. BatoZinovy priestor s objemom 405 litrov patrik na-
jmensim v triede, maly je aj vstupny otvor do neho, tak-
Ze manipuldcia s objemnejsou batoZinou vyZaduje viac
namahy.

Dvojlitrovy vznetovy motor ma konStrukény zaklad
v osvedtenom motore 19 JTD s najvacsim vykonom
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110 kW, znamom z viacerych typov dut koncernu Fiat.
Zvacsenim priemeru valcov z 82 na 83 mm vzrastol
zdvihovy objem na 1956 cm®, pre zmensenie tvorby kys-
licnikov dusika a zmakéenie chodu motora konstrukté-
ri Fiat Powertrain Technologies zmensili kompresny po-
mer zo 17,5.1 na 16,5:1, motoru dali Zeraviace sviecky
s rychlej$im ohrevom ich aktivnej asti, aby sa v zime
skratil ¢as cakania na zaCiatok Startovania, vymenili
turbodichadlo za vykonnejsie, pridali koderny systém
recirkulacie vyfukovych plynov a filter pevnych castic.
Toje v skratke recept, podla ktorého vznikal tento mo-
tor. Pracuje kultivovane, bez vibracii, ale nepatri medzi
najlispornejSie vznetové Stvorvalce pouZivané v autach
strednej triedy. Najrychlej$ie reaguje na potrebu odo-
vzdat Alfe vel'ki porciu dynamiky vtedy, ked pracuje
vrozsahu otacok 2000 az 4000 za mindtu.
Seststupiiova prevodovka ma pre pohyby prerado-
vacej paky kulisou presne vymedzené drahy, vodic vSak
pritom musi vyvinit viac sily pri vedeni paky do konco-
vych poldh jednotlivych stupiiov. Podobne aj pedal spoj-
ky kladie vacsi odpor pri stlacani, akt preradovania je

Vyskusali sme
Alfa Romeo 159 2.0 JTOM 170

akoby odkazom na klasické Sportové automobily, ktoré

boli vidy pychou automohilky Alfa Romeo. NepovaZuje-
me to vobec za nedostatok.

\/ pociatkoch existencie tohto typu mu niektori vo-
dici vytitali horsiu stabilitu prizmene smeru na cestach
s nekvalitnym povrchom. Dnes uZ je to minulost. Alfa
159 v zakrutach celkom spolahlivo ide stopou, aki jej
naprogramoval vodic natocenim volantu.

\lyborne vybavena Alfa Romeo 159 2.0 JTDM
s vys§Sou Groviou vybavy Distinctive sa predava za
31650 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4ualcavy, 1Buentilovy prepliany vznatov, vstrekava:
cf systém comman rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompres-
ny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1956 cm’, najvagsi vikan
125 KW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 360 pri 1750
at./min.

Prevedy: Bstupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
predngj ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesend na dvajiciach priegnych tro-
juhalnikawych ramien a prafiace] vzpere, priefny skutny sta-
bilizdtar, zadnd viacprvkova ndprava, vinutd prufiny, kotitove
brzdy, vpredu s ventilovanymi katUémi, hrebefové riadenie s
hydraulickym posiliiovaiom, stopovy priemer otaania 11,1 m,
pneumatiky mzmeru 225/45 R 17,

Karoséria: 4-dverova, S-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4661/1830/1422
mm, rdzvor ndprav 2703 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 157B/1565 mm, pohotovostnd/celkovd hmaotnost
1565/2040 kg, objem batoZinového priestoru 405 | objem
palivove] nadrie 70 |

Prevadzkové vlastnosti: najvaétia rychlost 218 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za B,8 5, spotreba nafty v mest,/
mimamest. cykle/kombinovane] prevadzke 7,0/4.4/54
1/100 km, CO, 142 g/km,
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Vyskusali sme
Hyundai ix35 1.6 GDi 4x2 Style

MESTSKE SUV

Hyundai ix3b, podobne ako jeho surodenec Kia Sportage a niekolko dalsich konkurentov z kategorie Sportovo-UZitkovych
vozidiel (SUV) sa vyraba nielen s pohonom 4x4, povaZovanym pre SUV za klasicky, ale aj v s pohonom kolies len jedngj
napravy. Vychadza to zo zistenia, Ze vacsina SUV v Eurdpe jazdu v ¢o len trochu naro¢nom teréne nikdy neokusi. Preto
automobilky ponukajud aj lacnejSiu alternativu SUV a uz takmer Stvrtina SUV predanych v Eurdpe ma len pohon s ozna-
cenim 4x2.. Vyskdsali sme model ix35 povaZzovany v tomto type za ,zakladny”, so zaZzihovym motorom 1.6 GDi a poho-
nom prednej napravy.

Hyundai ix35 je 4410 mm dlhy, 1820 mm Siroky a 1660 s aj vstupy po otvoreni prednych i zadnych dveri, tak- Vodit nema problém nastavit si vhodnd polohu za
mm vysoky. Tieto hodnoty st dostatoénym predpokla-  Ze nasedadla sadostand beznamahy aj menej,,ohybni®,  volantom, lebo ten je prestavitelny v dvoch smeroch
dom na to, aby sa vyvojarom Hyundaia podarilo vytvo-  napriklad starsi élenovia posadky. Pomaha tomu ajvys-  a jeho sedadlo mé aj reguldciu vySky sedenia. Stvor-

rit pre patélenni posadku dostatogne priestranni kahi-  Sie osadenie sedadiel v porovnaninapriklad s hatchbac- ~ ramenny multifunkény volant ma priemer len 370 mm,
nu. A naozaj sa im praca v tomto smere vydarila. Velké  kmi niiSej strednej triedy. ale Sportovy vzhlad mu to nezabezpetilo, vzali mu ho
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plastové obklady ramien volantu. Pristrojovy panel je

navrhnuty v modernom §tyle. Medzi tubusmi s rychlo-
merom a otackomerom je displej na zobrazovanie dda-
jov z palubného potitaca, v stupnici rychlomera sa zob-

razuje teplota chladiacej kvapaling motora, vpravo,
v stupnici otatkomera je palivomer. Nie vSetky svetel-
né podmienky okolia praji l'ahkému odEitaniu tychto
pristrojov v strede stupnic. Trochu dihsie sme si zvykali
na ovladanie ventilacnej sistavy s klimatizaciou, i ked
na pohlad vyzeraji ovladace dostatocne vel'ké.

Sedadld sii dostatotne velké, diika sedacich Eas-
ti prednych je 52 cm, o stati na dostatoén( oporu pre
stehna aj vyssich osdb. Prijazde po ceste s vyraznejSimi
prietnymi nerovnostami sme si uvedomovali, Ze sedad-
|a majii hodne tvrdé stredy calinenia sedacich Casti aj
operadiel. To spolu s tvrdym pruzenim ix35 dava posad-
ke moZnost dokonale precitit, to musi znasat konstruk-
cia zavesov kolies i nosna tast karosérie.

BatoZinovy priestor patri objemom aj tvarovanim
k silnym strankam tohto vozidla. Vstupny otvor do neho
je 1120 mm Siroky a 880 mm vysoky. Nahor vyklapané
veko je vysoko nad vozovkou, takZe poranit si of hla-

vu pri manipulacii s batoZinou mozu len basketbalovo
vyrastené osoby. Tzv. nakladacia hrana je 750 mm od
zeme, s ohfadom na svetli vySku vozidla 170 mm ob-
jektivne nizsie nemohla byt. Nadvazuje vsak hned na

dno batoZinoveho priestoru, takie staéi batoZinu len”
zdvihnit a potom sa uZ da postvat.

Motor 1,6 GDI vychadza z konstrukéného radu mo-
torov Gamma, takZe ma priamy vstrek paliva, variahil-
né tasovanie nasdvacich aj vyfukovych ventilov a va-
riabilnti zmenu diZky nasédvacieho potrubia. To zabezpe-
tilo tomuto neprepliianému motoru, e mu l'ahko rastd
otacky aZ k hranici 7000 za mindtu a kritiaci moment
je dostatoéne vel'ky uZ aj pri otackach mierne nad vol-
nobehom, takie velky podiel jazd sme absolvovali pri
otackach okolo 2000 za min(itu, ale motor rovnomerne
pracuje aj pri polovitnych - ale vtedy od neho netreba
cheiet agresivne zrychlovanie. Treba podradit. K tomu-
to motoru s atmosférickym pinenim valcov konstruktéri

priradili $eststupiiovi prevodovku s pomerne tesne na-
ukladanymi prevodmi. Spotreba paliva priplynulej jazde
do rychlosti 80 km/h sa pohybuje okolo 7 1/100 km, pri
dynamickom §tyle jazdy nie je pre motor tabu ani hrani-
ca 101/100 km, ustalend jazda po dialnici s vyuZitim po-
voleného rychlostného limituznamena spotrebu mierne
nad 91/100 km.

Vyskusali sme
Hyundai ix35 1.6 GDi 4x2 Style

Spominali sme uZ tuhsievyladené pruZenie. Tomas
vynimkou malo utlmeného prenosu zvislého pohybu ko-
lies do sedadiel na nekvalitnych cestach aj pozitivne
vlastnosti. lysoké vozidlo sa v zdkrutach malo naklana
do stran a kolesam sa dari prili§ neodskakovat od zvl-
neného povrchu cesty, to je zéklad pre dobrd stahilitu.
K pozitivnym strankam tohto vozidla treba pridat aj
presné riadenie, hojnost odkladacich priestorov na
drobnosti a v zozname zakladnej vybavy vsetko, to tre-
ha pre bezpecnd jazdu s primeranym pohodlim. Hyundai
ix35 1.6 GDi 2WD EX sa predéava za 19 399 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16ventilovy zaZihovy s priamym vstiekova
rilm, ventilovy mzvod 2x0HC, kampresny pamer 111, zdviho-
vy objem 1591 cm’, najvacsl vikan 99 KW priG300 ot./min.,
knitiaci mament 164 pri 4850 ot./min.

Prevedy: Gstupiiovd uéne ovladana prevodovka, pohon kolies
predngj ndpravy.

Podvozok: pradné kalesd zavesend na veperach McPhersan a
spodnych trojuhainfkovyeh ramendch, prietny skrutny stabili
zdtor, zadnd viacprvkavd ndprava, vinuté prufiny, kotdfové
brzdy, vpredu s ventilovanymi katiémi, hrebefiové riadenie s
posiliiovatom, stopovy priemer otécania 10,8 m, pneumatiky
razmer 225/60 R 17,

Karoséria: bdveravd, Bmiestna typu kambi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/8/v 4410/1820/1660/
{1670 s pazdiznikmi streg. nosita) mm, rzvar néprav 2640
mm, rozchad kolies vpredu i veadu 1585/1586 mm, sveta
vi&ka 170 mm, pohotovostmd,/celkovd hmatnost” 1380/ 1830
kg, ohjem batoZinového prieston 465/ 1436, abjem palivovej
nadria 58 |

Prevadzkové viastnosti: najvactia rjchlost 178 km/h,
zrjchlenie 2 0 na 100 km/h za 11 s, spotreba 95 okdn.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kambinavane] prevadzke
B.2/6,0/6.81/100 km, CO, 158 g/km.
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Vyskusali sme
Lexus IS 200D Luxury

O nieCo meneg| vykonn

Zatnime v§ak vymenovanim najvyraznejsich zmien von-
kajsku aj vniitra karosérie, lebo tie st rovnaké na vset-
kych modeloch tohto radu, ktoré sme uZ v minulosti ski-
Sali. Zmeny s najmé v prednej casti karosérie. \/ spra-
covani ramu masky chladita sa vyraznej§ie pouZiva
motiv ,hrotu Sipu”. Uplatiuje sa aj pri agresivnejSie-
ho tvarovani reflektorov, tvar hrotu $ipu maji aj den-
né LED svetla. Prepracovany predny naraznik zvyrazne-
ny po oboch stranach zabudovanymi hmlovymi svetla-
mi je v spodnej Casti tvarovany tak, aby mohol optimal-
ne pridit vzduch ochladzujici brzdové kotace. Zadnych
zdruzené svetld maji ruZovkasté dymove kryty smero-
vych svetiel a clivacieho svetla. Vinteriéri je nové kovo-
vé lemovanie pristrojov, spinatov na volante a dvierok
prirucnej schranky. Sicinitel priepustnosti skla pred op-
titrénovymi pristrojmi sa zvacsil z 30 na 50 %, aby boli
e§te viac zddraznené Sportové gény tohto vozidla. Plos-
ky okolo spinacov vo dverach a na hornom paneli stre-
dovej konzoly si teraz pokryté lesklym metalickym la-
kom tiernej farby.

\/ramci stistavy osvetlenia interiéru sazmenila far
ba vnitorného osvetlenia vo dverach z tervenej na bie-
lu. Do prednej prahove; listy z nehrdzavejicejocele je te-
raz zahudovang biele osvetlenie zo svietiacich diod, kto-
ré pomaha pri nastupovani a vystupovani z vozidla. Si-
tastou bohatej vybavy drovne Luxury, ale to uz bholo aj
predtym, je napriklad dudlna klimatizacia, vyhrievané aj
vetrané predné sedadla, navigdcia Ci clvacia kamera.

(@ april 2011

Model IS 200D nepohana dvajlitrovy vznetovy mo-
tor, ako by sa dalo podla oznatenia ocakavat. Pohaiia
hoznamy vznetovy motor Lexus so zdvihovym objemom
221, ale je upraveny na mensi vykon, 110 kW. Zmoder
nizované s obe vykonoveé verzie, dostali nové piezoe-
lektrické vstrekovace, najvacsi vstrekovaci tlak vzras-
tol zo 180 na 200 MPa a vd'aka aj dal$im Gpravam kles-
la spotreba nafty aj emisie CO,.

KonStruktérom Lexusu sa v§ak podla nas tentoraz
nepodarilo optimalne sparovat motor so Seststupiovou
ruéne ovladanou prevodovkou. Neraz aj vtedy, ked sme
Jcitili”, Ze podla dosiahnutej rychlosti uz treba zaradit
vy§§i prevodovy stuped, motor zavelil na dstup na povod-
ni poziciu. Ak sme véas nepodradili, motor protestoval ci-
telnymi vibraciami aj vac§im hlukom. To sme v minulosti
prijazde s modelom IS 220d veru nepoznali. Liek na tento
neduh véak existuje. Pri potrebe razantnej$ie zrychlit, tre-
ba hibsiezatlacit plynovy pedal k podlahe a uvolnit ho po
preradeni aZ pri otatkach nad 2500 za minitu - ak uZ ra-
zancia zrychlovania nie je taka potrebna.

Lexus IS 2000 s najvysSou troviou vybavy Luxu-
ry stojia 38 200 eur. Skiisané vozidlo malo navyse me-
talicky lak za 800 eur a balik Multimedialny a navigac-
ny systém za 3800 eur, ktorého sicastou je 7" dotyko-
vy displej, navigacny systém s hard diskom, audiosys-
tém znacky Mark Levinson so 14 reproduktormi, menit
na 6 CD/DVD a hlasové ovladanie.

Samuel BIBZA

d

) alternativa

Lexus v ramci Uprav typového radu IS
pre rok 2011 uskuto&nil na vozidlach
niekolko zmien. Tou najvyznamnejSou

je azda vznik modelu IS 200d.

Motor; 4-valcovy, | Gvantilovy prepliany vznetovy, ventilovy oz

vod 2x0HC, kompresng pomer 15,7:1, zdvihovy objem 2231
e, najvacsl vikan 110 KW pri 3600 at,/min., krdtiaci mo-
ment 340 Nm pri 2000 a2 2800 ot./min.

Prevody: B-stupfiovd ruéne oviddand prevodovka, pohan kalies
zadne| napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesend na duojiciach trojuholniko-
vych ramien, prieény skrutny stabilizétor, zadnd viacprekova
ndprava, vinutd pruding, priefny skrutny stabilizdtor, kotiéo-
v brzdy, vpredu s ventilovanymi kotwémi, ABS, ESP hrebefio-
vé riadenie & posilfiovatom, stopovy priemer atdtania 10,2 m,
pneumatiky rozmery 245/45R 17

Karoséria: 4-dverovd, S-miestna typu sedan.

Hmaotnosti: pohotovostnd,/celkovd 1640/2075 ko.

Prevadzkové vlastnosti: najvaciia rychlost 205 km/h,
zrychlanie 20 na 100 kmy/h za 10,2 5, spatreba nafty v mest./
mimamest. cykle/kaomb. prevadzke B,3/4.4/5] /100 km,
C0, 134 g/km.




. Zo sveta

LEKOLOGICKY AUTOMOBIL ROKU 2011

Lexus CT 200h ziskal v Bruseli titul ,Ekologicky auto-

VAB - a belgického okruhu Zolder.
0 udeleni titulu rozhodla odbor-
nd porota zlozena 2 profesionalov
pdsobiacich v roznych pednika-
tel'skych oblastiach.

"™ Nominované vozidia boli hodnote-

né na zaklade viac nez 10 kritérif,
pricom klticovym boli néklady vy-
naloZené pocas celého Zivotného
cykludaného vozidla. Prinosom pre
ekologickt mobilitu st vietky zvy-
branych vozidiel, avSak Lexus CT
200h vynikal vo vatsine z hodnote-
nych kritérii, a preto porota rozhod-
la 0 tom, Ze si titul zasl(iZi najviac.

* Nissan Leaf

* PeugeotiOn

o Skoda Superb Greenline 1.6 TDI

* Volvo V50 1.6D DRIVe

* VW Passat Variant 1.6 TDI Bluemotion

Lexus CT 200h je zatial' jediny plne hybridny automo-
bil v strede segmentu prémiovych kompaktnych vozidi-
el. Vozidlo navrhnuté s ohl'adom na poZiadavky eurdp-
skeho trhu dokonale splfia naroky mladych, velmi né-
rocnych zakaznikov zaujimajicich sa o moderny dizajn
a §pickove technoldgie. Tymto poZiadavkam zodpoveda-
jti rozmery vozidla, jeho vybava, pouzitie plne hybridnej
technoldgie a emisie CO, na trovni iba 87 g/km.

Novy Lexus CT 200h zaroveii prinasa vynikajicu pro-
tihodnotu za investované peniaze. Svojmu majitelovi

mobil roku 2011" v kategdrii podnikovych vozidiel. Bel-  Modely nominované v kategdrii padnikovych vozidiel: umoZiuje dosiahnut tspory, lebo spaja vynikajicu spo-
gicky titul Ekologicky automohil roku (Clean Carof the =  AudiA4 2.0TDI

Year) sa udel'uje v spolupraci dvoch poprednych moto-  «  Ford Fiesta 1.6 TDCi Econetic
ristickych casopisov vyddvanych v Belgicku - Le Mo- = Lexus CT200h

niteur Automobile a Fleet belgického automotoklubu *  Mitsubishi ASX 1.8 Di-D 2WD

trebu paliva, malé naklady na servis, idrzbu a opravy,
ma nadpriemerni zostatkovil hodnotu. V mnohych eu-
rapskych Statoch prindSa majitelovi aj dafiove vyhody
dané nizkou hladinou emisif.

0 elektromohiloch potujeme a Citame sta-
le CastejSie. Je vSak velmi nepravdepodob-
né, aby sme niekedy na naSich cestach stret-
i unikatny elektromobil, ktory zatala vyrabat
japonska spolocnost Takayanagi. Vobec nie je
automobilkou, jej hlavnou napliou je vyroba
drevenych foriem. Nedavno vsak uviedla na
trh maly elektromobil s ndzvom Miluira, kto-
ry je unikatny nielen tym, Ze je urceny len pre
jednu osobu, ale aj svojim retrotylom. Vozidi-
elko je dihé len nieco nad 2,1 metra, jeho Sir-
ka je 128 cm a vy$ka 115 cm. Hmotnost vozi-
dla je len 305 kg. Na minulost nadvazuje toto

vozidlo aj tym, Ze zdrojom elektrickej energie

je klasicky oloveny akumulator a nie litiovo-id-

nova ¢i ind moderna batéria. Na jedno nabitie

akumuldtora prejde preto tento unikatny elek-
tromobil len priblizne 35 km. 0 hnacom elek-

tromotore nie si verejne zname Ziadne (daje.
Maximalna rychlost vozidla je 60 km/h a aj
preto netreba v niektorych krajinach mat na
vedenie tohto vozidla Ziaden vodicsky preu-
kaz. Kuriézny elektromobil Takayanagi Milui-
ra viak treba zrejme povaZovat len za akisi
hracku pre bohacov, ktori si moZu dovolit zan
zaplatit 75 000 dolarov. (RM)




Vyskusali sme
Mahindra Goa 2.2 CRDi 4x4 GLX

ale nie vlastnosti

Vlani zacala spolocnost SlovLADA, zacberajuca sa na Slovensku dihodobo dovozom automobilov vyrabanych v Rusku,

Trochu exoticky _pod,

najma znacky Lada, dovazat aj niektoré typy vozidiel indickej spolocénosti Mahindra & Mahindra. VyskdSali sme Sporto-

vo-Uzitkovy automobil Mahindra Goa pohanany 2,2-litrovym vznetovym motorom.

Priznavame, Ze ked sme dostali ponuku vyskisat toto
vozidlo, nemali sme dopredu predstavu, ¢o od auta znat-
ky Mahindra moZno ocakavat. Nie Ze by sme mali pred-
sudky a neverili v schopnosti Indov vyrabat dosta-
tocne kvalitné Sportovo-GZitkové vozidla, ale o auto-
mobilke sme len poculi, Ze existuje. A Ze vyraba naklad-
né auta. Prvé rychle zoznamovanie s Mahindrou Goa sa
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odohralo na parkovisku sidla spolognosti SlovLADA. Ka-
roséria je dlha ako u nas dobre zndme mensie SUV, na-
priklad Honda CR-V, ale je vy&$ia, takZe pdsohi dojmom
vétsieho ,terénneho” vozidla. V porovnani so sitasny-
mi u nas predavanymi SUV je karoséria Mahindry cle-
nitejSia a ,zdobnejSia”, myslime tym napriklad na tva-
rovanie zadnych zdruZenych svetiel, rad drobnych

prelisov v oramovani posledného botného okna &i tva-
rovanie predného naraznika. To nemusi byt na prekai-
ku, i ked sme uZ zvyknuti na hladsie vonkajsie povr
chy karosérii tohto druhu vozidiel. Aj orientdlne mal-
by st zvycajne celkom iné ako diela eurdpskych malia-
rov, a predsa si ich kupuji aj eurdpski milovnici ume-
nia. Nechali sme si podrobne vysvetlit funkciu vietkych



ovladacich prvkov vozidla, aj ked pohlad na pristrojovi
dosku, jej stredovi konzolu a na fu nadvazujicu pred-
ni cast podlahového tunela nenaznacovali odchylky od
toho, to pozname. Instruktaz potvrdila to, ¢o sme si po-
mysleli po rychlej vizudlnej prehliadke pracoviska vodi-
ta. V ovladani indického SUV nie st Ziadne odchylky od
toho, na to sme zvyknuti. Nebol to viak strateny cas,
pretoze sme nemuseli éitat navod na pouZivanie auta,
kde by sme museli inak hl'adat, ako sa pouZiva trojpolo-
hovy otoény prepinac pohonu kolies. Z pohonu len kolies
zadnej napravy mozno zapojit aj pohon prednych kolies
i potas pomalSej jazdy. Po otogeni prepinaca do polohy z
2H do 4H sa elektromotoricky zablokuji volnoheZné na-
hoje prednych kolies. Zapojenie redukéného prevodu do
systému pohonu uZ vyZaduje zastavenie vozidla. Pri za-
pnutom motore a stlatenom pedali spojky treba prepi-
nat ototit do polohy 4L. Rovnaky postup je aj pri opa-
tnej vol'be pohonu. Ani toto nie je nit nezvycajné, po-
dobny systém je aj v niektorych inych SUV, uréenych aj
do taisieho terénu.

Pri nastupovani do auta sme si v8imli, Ze na pred-
nom blatniku je trojuholnikové logo so Stylizovanou hla-
vou jastraba a napisom, ktory v anglictine oznamoval
typ motora. Nedozvedeli sme sa jeho presny povod, tak
sme bolizvedavi, ako sa bude motor ,M HAWK” prejavo-
vat. Po nastartovani vydaval typicky klepot studeného
vznetového motora, ktory vyrobca nemal ambiciu utut-
lat pred posadkou hrubou vrstvou protihlukového mate-
ridlu na stene oddel'ujicej motorovy priestor od kabiny
a na vnitornej strane kapoty. Po par kilometroch jazdy
sa motor ohrial a zvuk motora stratil na intenzite. Motor
so zdvihovym objemom 2,2 | md najvacsi vykon 85 kW
a kritiaci moment 273 Nm. Mahindra Goa ma pohoto-
vostni hmotnost 2 tony. Vychadzajiic z tychto faktov aj
bez odskisania je jasné, Ze dynamika jazdy nemdZe byt
nadpriemerna. Pre ,normalnu” jazdu je viak plne posta-
tujica. Stabilitu a ovlddatel'nost vysokého vozidla na
cestach moZno hodnotit podobne. V stredne tazkom te-
réne sa Mahindra spolahlivo pohybovala aj ked boli po-
hanané iba zadné kolesa. Jazda po dialnici je z hladis-
ka stahility bezproblémova, ale uZ po dosiahnuti rych-
losti 100 km/h sa ozyvalo hvizdanie vyvolané nedosta-
tocnou tuhostou horného ramu okna vodigovych dveri,

ktory odtahoval od karosérie podtlak sposobovany
rychlym pridom vzduchu. Pravdepodobne to bola ,ne-
moc” iba nami testovaného exemplaru, ktori jeho si-
rodenci nemusia mat. V$etky v8ak budi mat zbytoénd
kozmetick( chybitku krasy. Pri pouZivani auta v mra-
zivom pocasi popraskaji rohy manzety preradovacej
paky zhotovenej z koZienky, ktord moZno vydrii cela v
teplej klime Indie, ale nie v nasich podmienkach.

Mahindra Goa nie je stroho vybavenym autom. Volant
aj sedadlo vodica sa daji vySkovo prestavovat, sklapat
moZno aj zadné sedadla, ale testované vozidlo bolo pre-
klasifikované z osobného na GZitkové, malo teda kabinu
od batoZinového priestoru oddelend mreZou. Systém vy-

kurovania aj ruéne ovladana klimatizacia funguji Stan-

dardnym spdsobom, priestorovo kabina Mahindry Goa
zabezpeti dostatogne pohodiné cestovanie Styrom do-
spelym osobam. V technickom preukaze je sice oznate-
né za 5-miestne vozidlo, ale v strede trojmiestnej lavice
vzadu nie je plnohodnotné pohodlie kvdli podlahovému
tunelu, chyba tam aj opierka hlavy.

Pocas pouzivania tohto auta sme hladali aj neja-
ké informacie o jeho vyrobcovi. Ked'ze je to u nas nova
znacka, nezaskodi, ak uvedieme, Ze koncern Mahindra &
Mahindra spolupracoval v minulosti privyrobe aut s via-
cerymiautomobilkami. S Renaultom napriklad donedav-
na v spoloénom podniku vyrabal typ Logan. Nedavno sa
stal majoritnym vlastnikom juhokdrejskej automohilky
SsangYong, ktorej typ Korando je znamy aj u nas. Aten-
to indicky koncern sa pripravuje aj na éru elektromobi-
lov, o tom sved&i kipa podielu 55,2 % indickej spoloc-
nosti REVA Electric Car Company vyrabajicej elektro-
mobily. Jej elektromobily sa od roku 2004 predavajd na-
priklad ajv Londyne. V tejto spolognosti ma podiel aj ka-
lifornské spolognost AEV LLC. Pre nas je zaujimavé, e
spolocnost REVA ECC planovala postavit zavod na vy-
robu elektromobilov v okoli Trentina. UZ dnes sa najvi-
ac osobnych automobilov vyraba v Azii, a nie siitolen u
nas zname automohilky z Japonska a Juinej Korey. Tak-
Zepoznatke Mahindra pridu iste na nas trh aj dalsie, pre
nas dnes efte mierne exotické znatky.

Mahindra Goa 2.2 CRDi 4x4 GLX sa predava za
20388 eur.

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Mahindra Goa 2.2 CRD 4x4 GLX

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: alcavy, 16ventilovy preplfiany vznatovy, vstrakava:
of systdm common rail, ventilowj rozvod Zx0HC, kompres-
ny pomer 17.8:1, zdvihovy objgm 2179 o, najvatsl vikan
B5 KW pri 4000 ot,/min., kritiaci moment 290 pri 1800 a2
2800 or/min.

Pravody: 5-stupfiovd ruéne prevodovka, pahan kolies prednej
i zadnej napravy,

Podvozok: predné kolasd zavesend na dvajiciach trajuhalniko-
vych ramign, prufenie skrutngmi Zrdami, priedny skutny sta-
bilizdtar, zadnd tuh4 ndprava vadend pozdiznymi aj priegny:
mi ramenami, vinuté prufiny, kotitové brzdy vpredu, bubnové
vzadu, hreberiové riadenie s posiliovatom, stopowy priemer
otééania 114 m, pneumatiky razmeru 235/70R 16.

Karoséria: 5dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/8/v 4430/1775/1916
mm, rdzvar ndprav 2680 mm, rozchod kolies vpredu | vza-
du 1450 mm, svetld viika 180 mm, pohotovostnd/celko-
vd hmatnost 2010/2610 kg, ohjem batatinového priestory
460 |, abjem palivovej nadrie 5B 1.

Prevadzkové vlastnosti najactia rychlost 140 km/h,
zrychlenie 20 na B0 km/hza 5.7 s, spatreba nafty v kombino-
vang] pravadzke 8,91/ 100 km, C0,236/km.

www.mot.sk @)




Vyskisali sme
Renault Laguna 2.0 dCi 131 kW
4Control

Auta svoju liniu s pribidajicimi rokmi nemenia tak ako
[udia, ale ,tvar” im starne, i skdr zovSednieva. Niektori
[udia, dnes uZ aj muZi, nielen damy, riesia udrZiavanie
mladistvého vzhladu svojej tvare roznymi omladzovaci-
mi kirami, vratane chirurgickych zasahov. Vcelku Setr
né, ale s pozoruhodne dobrym vysledkom, sa podarili aj
dizajnérom Renaultu. Pdvodny plochy predny naraznik
nahradili ¢lenenym na tri ¢asti, s chromovanou listou
tvaru pismena U v strede a chrémovanymi , kridelkami”
na krajoch naraznika. Otvor v strede vypliwje atraktiv-
navinovita mriezka, nové st aj belavé pasy v hornej cas-
ti bi-xenonovych reflektorov s éirym krycim sklom. Tie-
to zmeny zabezpecili Lagune dnes zakaznikmi poZadova-
ny napadnej$i vzhlad.

Vinteriéri si zmeny len nepatrné, napriklad strieb-
risté lemovanie krajnych vyduchov ventilaénej sistavy
na pristrojovej doske. Nezmenili sa priestorové parame-
tre kahiny, osoby na prednych sedadlach maji priestoru
hojne vo vetkych smeroch, vzadu sa musia vy$si ces-
tujlici mierne uskromnit. Laguna patri medzi typy, z kto-
rych sme vyskisali viacero modelov, a pisali sme o nich,
takZe sa budeme venovat v siasnosti najvykonnejsi-
emu $tvorvalcovému vznetovému motoru automobilky
Renault.

Motor 2.0 dCi s vykonom 131 kW ma turbodiicha-
dlo schopné tlacit vzduch do valcov motora pod tlakom
az 280 kPa. Aj ked najvacsivykon dosahuje uz pri otac-
kach 3750 za minitu, ak vodic neda nohu dolu z plne
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stlaceného plynového pedalu, rucicka otackomeru hra-
vo prebehne cez tito hranicu a bez vyrazného spoma-
lenia prekonava cervené pole na stupnici aZ po znat-
ku takmer 5000 otatok za minitu. Vtedy zasiahne ob-
medzovat otacok. Pre zrychlovanie z malych otacok je
doleZity priebeh kritiaceho momentu. Vrcholni hodno-
tu 400 Nm motor dosahuje pri 2000 ot./min,, ale zrej-
me na vrchol vyhupne strmo, pretoZe pri potrebe prud-
ko zrychlovat nie st vhodné mensie otacky ako spomi-
nanych 2000 za miniitu. Ak sivtedy otacky mensie, tre-
ba podradit. Motor nie je hluény, prevadzkovi teplotu aj
v chladnom pocasi dosiahne uZ mozno po kilometri jaz-
dy. Vyrobcom uvédzani spotrebu nafty v kombinovanej
prevadzke 5,7 17100 km sme nedosiahli. Ale k uvadza-
nej spotrebe 7.7 1,/100 km v mestskom cykle sme sa na-
priek zimnym prevadzkovym podmienkam pri jazdach v
meste celkom dobre, hodnotou len malo nad 8 /100 km,
pribliZili.

Prinos elektronicky ovlddaného riadenia zadnych
kolies systémom 4Control dodévaného japonskou spo-
lo¢nostou Aisin sme uZ pochvélili v minulosti. Aj ked
natatanie zadnych kolies pri zmene smeru je nepatrné,
ma na vozidlo pri rychlej jazde pozitivny stabilizagny (éi-
nok. Pri malych rychlostiach nataca zadné kolesa opat-
nym smerom ako vodit nataca volantom predné, to ve-
die k zmenseniu polomeru otacania. Pri rychlostiach nad
60 km/h sa uzzadné kolesa zacinaji natacat v rovnakom
smere ako predné, o vozidlo stabilizuje v zakrutach.

d

Po omladzovace| kure

Sucasna generdacia Laguny je na trhu od roku 2007 a Renault ju s odstupom par rokov inovaciami udrZiava v konkurenci-
eschopnom stave. Vyskusali sme liftback po viariajsich Gpravach pohéariany dvojlitrovym vznetovym motorom, Seststup-
novou ruéne ovliadanou prevodovkou.

RenaultLaguna 2.0 dCi 131 kW s vyhavou 4Control
sa predava za 25 090 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motoer; 4valcavy, 1B vantilavy prapliany vznatavy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovac! systém comman rail, kompresny po-
mer 16:1 zdvihowj ohjem 1995 em? najvacsi vikan 131 KW
pri 3750 at. /min., kritiaci mament 400 Nm pri 2000 ot. /min.

Prevedy: Gstupfiava ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
predne] napravy.

Podvozok : predné kolesd zavesend na vzperdch McPhersan a
spodnych trojuholnikowjch ramendch, prie€ny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vledend napiava, vinuté pruziny, prieény skt
ny stabilizétor, kowiGové bredy vpredu s ventilovangmi kotde-
mi, ESP, hrebefové riadenia s elektro - hydraulickym posilio-
vatom, obrysovy priemer otééania 11,4 m, pneumatiky roz-
ment 225/45R-18.

Karoséria: bdvervd, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/8/v 4695/1811/1445
mm, rdzvor ndprav 2756 mm, pohotovostnd/celkova
hmatnost 1670/2045 kg, abjem batZinavsha priestaru
450/1377 |, objem palivavej nadrie 66 |

Prevadzkové vlastnosti najvaiiia rychlost’ 222 km/h,
rychleniez 0 na 100 kmy/h za 8,5 =, spotreba nafty v mest./
mimamest. cykla/kamb. prevadzke 7,7/4.7/5,7 1,100 km,
Eﬂi 150 g/km,
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Automobilka Renault v Ze
UmoZiiuje urobit si predstay

Vonkaj§imi rozmermi $tidia zapadd medzi v sicasnos-
ti vyrabané typy Modus a Scénic. R-Space je 4250 mm
dihy, 1850 mm Siroky a 1547 mm vysoky. Ma pomer-
ne dihy rdzvor naprav 2717 mm, jeho hmotnost je 1,3 t.

Tvar §tidie navrhovali dizajnéri Renaultu pod vede-
nim Holand'ana Laurensa van den Ackera, ktory je v Re-
naulte dva roky a predtym pracoval pre Mazdu a Ford.
Podarilo sa im navrhndt prijemne vyzerajici rodinny au-
tomobil s podorysom automohilov nizsej strednej triedy.
Ulohou dizajnérov bolo vytvorit vozidlo s velkou it
kovostou” interiéru, ale zdroven aj $portovo a zmysel-
ne vyzerajice. Tieto vlastnosti podla odbornikov z mar-
ketingu Renaultu poZaduji od tejto kategorie vozidiel uz
sticasni zakaznici.

Stidia nema stredné stipiky karosérie, predné
a zadné dvere sa otvaraji proti sebe. RieSenie je to

Predstavujeme
Renault R-Space

. jednopriestorovou karosériou s nazvom R-Space.

KY.
atraktivne, mé ho napriklad aj Opel Meriva, ale so zacho-
vanim strednych stipikov, lebo bez nich je problémom za-
bezpedit okrem iného bezpecnost posadky pri bognych
narazoch. Tento prvok sa pravdepodobne v dohladnom
tase nedostane do sériovo vyrabanych automobilov.
Interiér posobi vzdusne a je cez den dobre presvet-
leny vdaka rozmernému celnému sklu a panoramatickej
streche. Ale ani on, s plavajicou” pristrojovou doskou,
nie je este realizovatelny za primerané vyrobné nakla-
dy v sériovej vyrobe. Pre farebné vyhotovenie exteriéru
aj interiéru sa vraj dizajnériinspirovali nedel nymi ranaj-
kami. Zlata farba karosérie pripomina med, biely interi-
ér mlieko a hnedé doplnky cokoladu. Zadné sedadlo je
urcené detom, tvori ho niekol'ko kociek, ktoré pomocou
27 elektromotorov moZno rdzne poskladat a vytvorit v
zadnej casti vozidla napriklad priestor pre detské hry.

Studiu R-Space pohaiia novy trojvalcovy preplita-
ny zaZihovy motor TCe Energy s priamym vstrekova-
nim paliva, ktory Renault vyvija v spolupraci s Nissa-
nom. Ma zdvihovy objem 900 cm?, v Stidii spolupracu-
je s automatickou dvojspojkovou prevodovkou EDC, aki
pouZivajii aj typy Scénic a Fluence. Novy motor by sa
malv sériovo vyrabanych automobiloch Renault objavit
budici rok. Ma najvacsi vykon 80 kW a kritiaci moment
160 Nm. R-Space s nim dosiahne najvacsiu rychlost 200
km/haz0na 100 km/h zrychluje za 11 s. Pomocou tlaci-
dla moZe vodi prepnit motor do Gsporného rezimu. Mo-
tor je vybaveny systémom Stop/Start a recirkuldciou vy-
fukovych plynov. V §tidii R-Space by mal produkovat me-
nej emisii CO, ako 95 g/km a spotreba paliva v kombino-
vanej prevadzke by mala byt 3,7 1/100 km.

Tt




Vyskisali sme

Skoda Yeti GreenLine
(1.6 TDI CR 77 kW)

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4vakovf,|Buentilovy prepliang vznetov], vstrekove-
of systém comman rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresng
pomer 16,5:1, zdvihovy abjem 1598 cm, nejvaési vikan 77
KW pri 4400 ot /min., knitiaci moment 250 Nm pri 1500 a2
2500 ot /min,

Prevody: 5stupiovd rutne oviddana prevadavka, pohon kalies
predne] napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesand na vzperdch McPhersan a
spodnych trgjuhalnikovych ramendch, priegny skruty stabi-
lidtor, zadnd viacprekave ndprava, vinuté pruding, kotitové
brady, vpredu s ventilovangmi katdémi, hrebefiové riadenie s
slektrickym posilfiovatam, stopovy prismer otétania 10,3 m,
paumatiky rozmeru 205,55 R 16

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kambi.

Rozmery, hmotnosti: d/8/v 4223/1793/1691 mm, rézvor
naprav 2578 1 mm, mzchod kolies vpredu/vzadu 1541/1537
mm, hmatnost pohatovasind/celkavd 1410/1955 kg, ob-
jem batoZinového priestoru 416/1560 |, objem palivovej nd-
drie B0 1.

Prevadzkové vlastnosti najvacéia rychlost 176 km/h,
arychleniez 0 na 100 km/hza 12,1 s, spatreba nafty v mest./
mimamest. cykle/kambinavanej previdzke 52/4.2/4.8

/100 km, DD} 119.g/km.

/Zeleny, ale nie lenivy model

Svoj prvy typ z kategdrie $portovo-Uizitkovych vozidiel, Yeti, automobilka Skoda predstavila v roku 2009. Na minuloro&ny

autosalon do Pariza priviezla dve novinky zo svojej ekologicke] edicie automobilov, Superb GreenlLine a Yeti GreenLine. Za-
¢iatkom tohto roka sme vyskusali v tejto Gprave Yeti.

Striedmost v spotrebe paliva a tvorbe emisii kysliénika
uhli¢itého modelom Greenline nezabhezpetuje len Gspor
ny motor. Prispievajd k tomu aj aerodynamické dpravy
spodnej Casti vozidla, sicastou ktorych bolo zmense-
nie svetlej vysky o 25 mm na 155 mm. Sicinitel odporu
vzduchu vd'aka tomu klesol na hodnotu 0,361.

Skodu Yeti GreenLine pohdia moderny prepiiiany
vznetovy motor 1,6 TDI CR DPF/77 kW, aky pohana aj
lisporné modely typov Octavia a Superb. Motor vyuZiva
vstrekovaci systém common-rail a filter pevnych ¢astic.
S nimi ma normovand spotrebu nafty v kombinovanej
prevadzke iba 4,6 litrov nafty na 100 kilometrov a s re-
zervou spiiiai emisnd normu EUS (emisie C0,iba 1199/
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km). S tymto motorom sme sa uZ v minulosti pri skisa-
ni vozidiel z koncernu Volkswagen niekol'kokrat ,stret-
li*. Vidy v nas zanechal dobry dojem. Pravda, v ,zele-
nom” modeli hrozilo, Ze ho kon$truktéri priskrtilivylade-
nim na dosahovanie to najmensej spotreby. Ale nestalo
sa, Yeti GreenLine je dostatocne dynamickym vozidlom.
Zrychlenie z 0 na 100 km/h zvlada za 12,1 sekundy a
vy Yeti na model GreenLine je vybavenie motora novym
systémom Stop/Start. Prijemne nés prekvapil spofahli-
vostou opatovného §tartovania po vypnuti motora riadi-
acou jednotkou systému, to vo vietkych autach s tym-
to systémom vibec nie je samozrejmostou. Balik Gprav

GreenLine zahrnuje aj rekuperaciu kinetickej energie vo-
zidla pribrzdeni, upravené prevody a pneumatiky s men-
§im valivym odporom. Samozrejme, tento model ma po-
hafané len kolesa prednej napravy, lebo pohon 4x4 by
zvatsoval spotrebu.

Keby nebolo automatického vypinania motora pri
zastaveni vozidla, napriklad na riadenych krizovatkéch,
vodit ani jeho spolujazdei by si neuvedomovali, Ze sa
vezii v Yeti upravenom na mali spotrebu paliva.

Cena modelu Skoda Yeti Greenline s kvalitnou
Groviiou vybavy Advantage je 21 030 eur.

Samuel BIBZA



Autosalony e

Autosalon Zeneva 2011

Kriza je minulost!?

Viacerf predstavitelia automobilového priemyslu na tohtorodnom autosaléne v Zeneve naznadili, 7e svetova hospodarska
kriza pominula a automobilovy priemysel je opéat v dobrej kondicii. Tieto ich vyjadrenia potvrdzuju aj Statistiky viani vyro-
benych automobilov. Z vyrobnych liniek automobiliek na celom svete ziSlo viac ako 60 milionov vozidiel. Tolko aut v jed-
nom roku e3te nikdy nevyrobili. Dufajme, Ze optimizmus vedenia automobiliek zohl'adiiuje aj to, Ze stale najvacsia ekono-

mika sveta, USA, oZivuje svoje hospodarstvo najma tlacenim dalSich milionov papierikov — dolarov — ktoré su, nanestas-
tie pre zvy5ok sveta, stale hlavnym platidlom v medzinarodnom obchode.

Spojené §taty uZ nie s najvac§im automobilovym trhom, hlad po
automobiloch treba vydatne tisit najma v neformalnom zoskupeni
§tétov BRIC (Brazilia, Rusko, India, Cina). Tie momentalne, na rozdi-
el od USA, bohatnii nie virtualne, ale realne, to sa prejavuije aj rych-
Io rasticim zdujmom ich obyvatel'stva o kipu automobilov. Ako vid-
no zgrafu vyvoja svetovej produkcie automohilov od roku 1950, na-
jma v Cine v poslednych niekol'kych rokoch rastie vel' mi rychlo nie-
len odbyt, ale aj automobilové vyroba. Viani uf bola Cina najvacsim
vyrobcom automobilov na svete, vyrobila ich 11 147 461. Rok pred-
tymto bolo 8 236 735, z toho si moZno urohit obraz o dynamike roz-
voja automobilového priemyslu v najludnatejSom §tate sveta. Dru-
hé zostalo Japonsko, ktoré v roku 2009 vyrobilo 7 672 979 auto-
mobilov avlani az9 276 569. Lenie, ako to vidno ajzo spominaného
grafu vyvoja vyroby, Japonsko pred krizou vyrahalo este viac aut,
takZe nemuseli budovat nové kapacity. Vsetci normalni [udia sveta
im urcite Zelaju, aby to tak aj zostalo, aby teraj$ia katastrofa nema-
la vel'ky vplyv na ich automohilovi vyrobu. Podobne ako u nas, zo-
hréva vel'mi doleZitd dlohu aj v ich ekonomike.

Rychly rast automobilovej vyroby v Cine sa na autosaléne
v Zeneve prejavil len minimélne. Zrejme domaci trh zatial absor
buje véetko, to v Gine vyrobia a nemusia pred zahraniénymi zékaz-
nikmi obhajovat napriklad neplnenie §tandardov pasivnej bezpet-
nosti v testoch EuroNCAP. Ale aj tato faza relativneho nezaujmu
tinskych automobiliek o eurdpske a severoamerické trhy urcite
toskoro skonéi. Nasledujice generdcie aut, vyvinuté nielen
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napodobovanim vzorov z Eurdpy a Japonska, ale aj s vy-
znamnou pomocou kvalitnych konstruktérov a technolo-
gov z celého sveta, uZ budd iste ovela bliZSie - dizajnom
aj technickou droviou - tym najlepsim. Najznamejsi re-
prezentant tinskeho automobilového priemyslu na eu-
ropskych autosaldnoch, automobilka BYD, predstavila
patmiestny hatchback e6-Eco pohanany elektromoto-
rom s vykonom 75 kW. Litium-ionové batérie mu umoz-
niadojazd az 300 km a na ich dobitie vraj staci 6 hodin z
domovej zdsuvky s napéatim 220 V. Tento model sa vraj
bude dovéiat budici rok aj do Svaijtiarska, kde bude sli-
Zit ako taxik vo vacsich mestach.

A otakéva sa, 7e elektromobilov z Ciny bude prib-
tidat. Gina by mala zohrat vyznamni Glohu v zredlne-
ni planov na nahradu sicasnych spalovacich motorov
elektromotormi pri pohone automobilov. Najvacsi opti-
misti, napriklad predstavitelia aliancie Renault - Nis-
san, tvrdia, Ze v roku 2020 by malo mat az 10 % pre-
davanych novych aut elektricky pohon. Vedenie koncer-
nu Volkswagen je opatrnejsie, odhaduji to na 2-3 %. Od
toho bude zavisiet skutocnost o necelych 9 rokov? Pre-
dovSetkym od schopnosti masovo vyrabat podstatne

(@ april 2011
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lacnejsie trakéné akumulatorové batérie s dostatocne
vel'kou kapacitou v porovnani so sic¢asnostou. Dnes ma
takd batéria cenu malého auta. V niektorych hospodar-
sky vyspelych §tatoch viady subvencuji nakup elektro-
mohilov, ale s to len stovky vozidiel rocne. V budicnos-
ti nebudi na to mat zdroje, ak by sa elektromobily vy-
rabali v statisicoch. To uz by bolo rozumnejsie finanéne
dotovat verejni hromadni dopravu, aby sa po cestach
pohybovalo menej vozidiel. Vyhodou takého riesenia by
bolo aj menej dopravnych nehdd, nebol by tlak na roz-
Sirovanie sicasnej cestnej (dialnicnej) siete, vystavhu
parkovisk a garaZi. PravdaZe, menej majitelov automo-
hilov znamena aj menej prispievatelov do §tatnych roz-
poctov vo forme roznych dani a poplatkov, takze ekolo-
gicke a bezpeénostné faktory budi politici aj nadalej ve-
hementne podporovat len ,naoko”.

To véetko s perspektivou elektromobilov sivisi, ale
odbotili sme od vysvetlenia otakavania, 3e préve Cina
prispeje k rozvoju elektromobilov. Niektori odbornici to
odvodzuji od faktu, 3e z Ciny pochadzaji takmer viet-
ky batérie sicasnych mohilnych telefonov. A nie si pro-
duktom licencie, ale vlastného, v Cine realizovaného
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vyvoja. Vyvoj akumuldtorovych batérii pre pohon auto-
mobilov podporuje aj tinska vlada. Uvedomila si, Ze ak
by sa mala nasytenost obyvatelstva autami priblizit
hocilen k polovici priemeru Eurdpy, bola by Gina mimori-
adne zavisla na dovoze ropy. Zatial este nie je zname, e
by naslirecept navyrobne lacné a pritom vykonné baté-
rie vhodné na pohon dut. A nit také nenaznacujd ani vy-
robcovia batérii zinych asti sveta.

Druhym predpokladom pre vyznamnejsi podiel elek-
tromobilov na trhu automobilov je dostatok elektricke]
energie. Stcasna hystéria tzv. environmentalistov pro-
ti vyrobe elektrickej energie v atomovych elektrarnach
moZe sposobit [udstvu ovela viac ekonomickych, ale aj
ekologickych $kdd, aké kumulativne vznikli pri doteraj-
sich havariach jadrovych elektrarni. Difat, Ze obyvate-
lia bohatych §tatov severnej pologule Zeme budi dob-
rovolne vyrazne obmedzovat spotrebu elektrickej ener-
gie, je naivné. TakZe nemajl ani moralne pravo Ziadat
od obyvatelov tzv. rozvojovych Statov, prevaine na jui-
nej pologuli, aby nevykrotili na cestu bohatého konzu-
mu a pohodinejSieho Zivota, aky ved( obyvatelia prevai-
nej vacsiny Statov na severnej pologuli nasej planéty. Tak
ako pri dnesnych cenach trakénych batérii pre pohon aut
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nemajii spalovacie motory konkurenciu, tzv. alternativne
zdroje elektrickej energie s v rovnako slabom postave-
ni voti tepelnym elektrarnam spalujicim fosilne paliva
alebo voti jadrovym elektrariam. Ak zoberieme do (va-
hy obmedzenost zasob fosilnych paliv a nevhodnost tie-
to hodnotné suroviny pre chemicky priemysel menit kvo-
li ziskaniu energie na miliony ton dymu, atomove elektrar-
ne st ogividne mensim zlom. 0 tom, akou cestou sa napo-
kon vyda , svet” prizabezpecovani energetickych potrieb,
véak napokon nerozhodni odbornici z prirodnych vied a
energetiky, ale politici. A tak ako hlipo a podlo rozhodu-
ju napriklad v problematike vojenskych zasahov, ekono-
mickej pomoci rozvojovym $tatom a v dal$ich otazkach
ovplyviujlcich Zivoty milionov [udi, mdZzu nevhodne roz-
hodniit ajv tomto pripade.

Potlatme vSak obavy z navratu krizy Ci nedostat-
ku elektrickejenergie v budcnosti pre prevadzku desia-
tok miliGnov elektromobilov a pote$me sa pohladom na
niektoré novinky, ktoré vystavovatelia pondkli navstev-
nikom Zenevského autosalénu. Najvyznamnejie z nich
budeme postupne predstavovat dokladnejsie.

Samuel BIBZA

www.mot.sk @)
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Koncern Ford pokraduje v napifiani tézy ,Jeden Ford”, &im sa mysli technicky aj vzhladovo rovnaké auto daného typu pre
vietky trhy sveta. Ma to priniest Uspory nielen vo faze vyvoja, ale aj pri vyrobe a pri distriblcii nahradnych dielcov. Takym-
to ,globalnym” autom sa stal aj novy Ford Focus. Je to tretia generacia tohto typu, v Eurépe sa zacinaju postupne pre-
davat patdverové modely - hatchback a kombi. Horticu novinku sme mali mozZnost vyskdsat na juhu Spanielska v oko-

Il mesta Jerez.

Eurdpsku vystavnii premiéru novy Focus absolvoval v
znatnom predstihu, minull jesen na autosalone v Pari-
7i, z fotografii v motoristickych casopisoch uz teda mno-
hi motaristi poznaji nielen hatchback a kombi, ale aj se-
dan. Nosnou karosarskou verziou v Eurdpe je v tejto tri-
ede patdverovy hatchback a tak to bude nepochybne
aj pri tretej generacii Focusa. Preto aj novinarska pre-
zentacia v Jereze bola zamerana najmé na tento mo-
del. Novy patdverovy Focus je dlhy 4358 mm, Siroky
1823 mm a vysoky 1484 mm. V porovnani s druhou ge-
neréciou narastol len do dizky, 0 21 mm, aleje o 17 mm
uzsia 0 13 mm nizsi. Rdzvor naprav 2648 mm predsta-
vuje predizenie o 8 mm. Zmeny vonkaj$ich rozmerov
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prispeli k zmenseniu zakladného objemu batoZinového
priestoru z 385 na 316 litrov. VAcsi objem (363 1) maji
verzie dodavané so sadou na lepenie defektov pneuma-
tik, teda bez rezervného kolesa. Sklopenim zadnych se-
dadiel delenych priecne v pomere 60/40 objem vzras-
tie na 1101 litrov.

Vlonkaj§im vzhl'adom podla nas ani tretia genera-
cia nedosiahla nadcasovost krasy Focusu prvej gene-
racie, ktorou prekonaval konkurenciu. To nie je kritika,
len akysi povzdych za krasou, ktora casom slabla. Cel-
kom inak vnimame interiér a pohodlie jazdy, najma mi-
nimalizaciu vnitorného hluku. Kvalitou podvozka moh-
li byt prikladom pre konkurenciu aj predchadzajice

generacie Focusu. Novy Focus prevzal podvozok od
predchadzajice] generdcie s minimalnymi dpravami.
Predna naprava typu McPherson aj zadna viacprvko-
va so zndmym pozdiinym ramenom ,control blade”, za-
bezpetujicim svojou deformaciou mierne pririadova-
nie” kolies zadnej napravy v rychlo prechadzanych za-
krutach, st uloZené v pomocnych ramoch. To zmensu-
je nezelany priecny pohyb kolies v stope pri ich prepru-
Zeni a GtinnejSie izoluje karosériu od vibracii a hluku od
odvalujicich sa kolies po nerovnostiach cesty. Testo-
vacia trat mala hojnost Usekov kde zakruty prakticky
nadvézovali jedna na druhi, takZe o prikladnej stahilite
nového Focusa sme sa mohli dokladne presvedzit. Aj




o4

o presnostinového systému riadenia s prevodom 14,7:1,
ktory odpoveda len 2,6 ototeniam volantu medzi kraj-
nymi polohami. Novy elektricky posiliovat prispieva
k zmenseniu spotreby paliva, nerobi nadpracu, vodico-
vi nechava pocit vnimania toho, to sa deje v stykovej
ploche prednych kolies s vozovkou pri natacani volantu.

Vprednych kolesach si ventilované kotice bizd s
priemerom 278 mm, modely s motormi 1.6 EcoBoost a
2.0 TDCi maji kotice s priemerom 300 mm. Vzadu si
bud’ piné kotice (271 x 11 mm), na niektorych trhoch
budi mat modely s menej vykonnymi motormi bubno-
vé brzdy. Stcastou Standardnej vybavy bude aj systém
Torque Vectoring Control, ktory v zdkrutach variahilne
rozdeluje hnaci moment medzi predné pohanané kolesa,
tim potlaca prirodzend nedotacavost vozidla s prednym
pohonom, a to bez marenia vykonu motora.

Standardne je novy Focus vybaveny 16-palcovymi
kolesami, s vy$Simi Groviiami vybavy st moZné aj 17 a
18-palcové kolesa.

Pre Eurdpu st uréené Styri vykonové drovne 1,6-li-
trovych zazihovych motorov (77, 92, 110 a 134 kW) a
pat vykonovych drovni vznetovych motorov. Nadher-
ny zazitok voditovi poskytuje prepliany zédZihovy mo-
tor 1.6 EcoBoost s vykonom 134 kW pii 5700/min a kr-
(itiacim momentom 240 Nm (kratkodobo pri ,overboos-
te” a2 270 Nm) v rozmedzi 1600 az 5000 otacok za min-
litu. Focus s nim nadherne dokaZe zrychlovat u po pre-
kroceni 1800 otacok a zrychlovanie citelnejSie slabne
ai za hranicou 6000 otacok za mindtu.

Zo vznetovych motorov sme vyskisali 2.0 TDCi s
vykonom 120 kW v kombinécii s dvojspojkovou automa-
tickou prevodovkou. Vdaka kvalite odhluénenia kabiny

—
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" je prijemne tichy a vel'ky kritiaci moment (340 Nm) pri-

spieva k dosahovaniu podobného vnemu dynamiky jaz-
dy, aky ma Focus so spominanym zaZihovym motorom.
JAutomat” preradoval rychlo a hladko. Okrem tohto mo-
tora si k dispozicii motory 1.6 TDCi s vykonmi 70 a 84
kW a motory 2.0 TDCi s vykonmi 85 a 103 kW.

\/ novom Focuse je viacero technickych riesenia ta-
kych prvkov vybavy, aké v autach nizsej strednej trie-

dy zatial neboli. Plati to napriklad o pohyblivych mriez-
kach cloniacich vstup vzduchu do motorového priesto-
ru, kym motor nema optimalnu prevadzkovi teplotu. Za
priplatok si moZno objednat Focus s kamerou pri vnd-
tornom spatnom zrkadle, ktora sleduje jazdu v pruhoch
a znacky vedla cesty. Ocenili sme to najmé na tsekoch,
kde sa rychlo po sebe striedali zakazy predchadzania a
mohli sme si na displeji na pristrojovom paneli overit, i
sme nahodou neprehliadli koniec zdkazu. Prijemné to je
aj pre overenie si limitu rychlosti v danom Gseku. Sys-
tém varuje vodica pri nechcenom vyboceni z jazdného
pruhu a zvukovymi signalmi ho upozoriiuje aj na podo-
zrenie zo slabnutia jeho koncentracie na jazdu a potrebu
odpotinku.

.Low Speed Safety System” pomocou laserovych
licov sleduje premavku pred vozidlom, aby pomahal vo-
dicovi zabranit nehodam v mestskej premavke pri rych-
lostiach do 32 km/h. V pripade hroziaceho narazu do
prekazky bez adekvéatnej reakcie vodica systém auto-
maticky vytvori maximalny tlak v ovladacej sistave
bizd a vozidlo zastavi.

Novy Focus bude mat Styri Grovne vybavy. Uz
v ,zakladnej" budi elektricky ovladané okna dveri aj
vonkajsich spatnych zrkadiel, klimatizacia, palubny po-
titat ¢i pripojka USB. Vly$sie Grovne vybavy pridavaji
postupne napriklad vyhrievané celné sklo a spatné zr-
kadld, dvojzdnovi automaticki klimatizaciu, asistenc-
ny systém ulahtujici rozjazd auta vo svahu. Ked k tomu

pridame vkusne navrhnuty interiér kvalitne vyrobeny
z hodnotnych materialov, musime uznat, Ze novy Focus
je vel'mi dobre pripraveny bojovat o celo rebricka naj-
predavanejsich aut nizsej strednej triedy v Eurdpe.

Samuel BIBZA

www.mot.sk @)
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vybavy Cosmo ma Corsa novi stredovii konzolu pristrojo-

vej dosky Sedej farby v Gprave vysoky lesk” a exkluzivne
posobiace potahy sedadiel.

Corsa dostala aj modernejSiu vstavani navigaciu
Touch & Connect s patpalcovym displejom s 20 a 3D
zobrazenim, navigatnymi datami na SD karte a tromi
moznostami vol'by trasy do ciela: najkratSiu, najrych-
lejsiu aleboekologicki. MoZné je aj telefonovanie s vyu-
Zitim Bluetooth, podpora iPodov &i pripojenim paméto-
vych médii cez USB konektor.

Tato inovacia sicasnej generacie Corsy nie je ur
tite posledna, Opel chce svoj najpredavanejsi typ (oko-
lo 400 000 vozidiel rocne) priebeine zlepSovat, pri-
tom intervaly Gprav mozu byt aj kratSie ako rok. Ponu-
ka motorov je zatial' bez zmien, tvoria ju zaZihové mo-
tory 1,0 12V (48 kW), 1,2 Ecotec (63 kW), 1,4 Ecotec
(74 kW) a pre model OPC motor 1.6 Turbo s vykonom
141 kW, vznetové 1.3 COTI s vykonom 55 alebo 70 kW
a 1.7 CDTl s vykonom 96 kW. PriterajSejinovécii dostal
vykonnej§i motor 1,3 CDTi systém Stop/Start, vdaka
tomu sa normované spotreba v kombinovanej prevad-
zke zmensila z 3,7 1/100 km na 3,5 /100 km (v trojd-
verovej Corse EcoFlex). Vypnutie motora sa graficky
zobrazi v ploche stupnice otatkomera tak, Ze vodic uvi-
di, & motor vypol systém Stop/Start, alebo ,zhasol”
samovolne.

Po technickej iInovacii prisla vzhladova

Pred rokom Opel podrobil svoj najpredavaneijsi typ, Carsa, technickej inovacii, v ramci ktorej upravil naladenie zavesenia
kolies, charakteristiku posilfiovaca riadenia a zmodernizoval motory. So zmenami na karosérii Corsy sme sa mohli pokoj-
nejSie ako na autosalénoch zoznamit na medzinarodnej novinarskej prezentacii na cestach v okoli Viedne.

Upravy sa dotkli najma prednej éasti ka-
rosérie. Na maske chladica pribudla dru-
ha chromovana lista, reflektory projek-
torového typu maji vyraznejsi vzhlad.
Novinkou je denné ,svietenie” a za
priplatok aj reflektory AFL s adaptivny-
mi svetlami. V narazniku je Sirsi stredo-
vy otvora noveé svetla do hmly maji zvis-
le orientované ramiky, co prispelo k op-
tickému rozsireniu vozidla. Podobne je to
ajsozmenami na modeli OPC, ale listy na
maske maji farbu karosérie, iny je tvar
reflektorov, naraznik ostal pre tento mo-
del bez zmeny.

Farebna skala karosarskych la-
kov sa rozsirila na 15 odtienov, nové si
azlirova, oranovo-hneda Henna, a hiela
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.Smotanové” Guacamole a svetlo zelena
Grasshopper. Uspech edicie Color Line/
Color Edition (18 aZ 20 % predajov) v Ne-
mecku, s Ciernou strechou, 17-palcovy-
mi kolesami a spatnymi zrkadlami, vie-
dol Opel k rozhodnutiu vytvorenia po-
dobnej edicie s ndzvom Linea Pack aj pre
dalsie trhy. Ma na karosérii pruhy, kole-
s a vonkajSie spatné zrkadla v jednej
z troch farieh: bielej, Ciernej alebo
strieborngj.

Nové sii dekoracné prvky a vacSina
materialov interiéru. Striedmo vyzeraji-
ce dekoracné prvky ui nie s pre Corsu
jedinou alternativou. MoZno ich nahradit
farebne vyraznej§imi verziami Tabasco
Orange a Steel Blue. V najvyssej Grovni
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Chevrolet Aveo sedan

vodita a spolujazdca. Zakaznici ocenia kvalitné mate-
rialy v interiéri, mnoho odkladacich priestorov na stre-
dovom tuneli a moderny audio systém so vstupmi USB,
aux-in a modul Bluetooth na telefonovanie s volnymi
rukami.

Podvozok Avea bol vyladeny tak, aby poskytoval
vyborni ovlddatelnost. Predné kolesa si zavesené na
vzperach McPherson, zadna naprava je tieZ typicka pre
mensie autd - s vlecnymi ramenami. Sicastou Stan-
dardného vybavenia je elektricky posilnovac riadenia
EPS, elektronicky stabilizatny systém ESC a protibloko-
vaci systém ABS.

I dispozicii bude Siroka ponuka zazihovych a vzne-
tovych motorov. Vsetky si vybavené modernymi tech-

nickymi prvkami ako kontinualne variabilné ¢asovanie

Vlani hatchback, teraz sedan

Atraktivny novy maly Chevrolet Aveo sa uz pri premiére svojej patdverovej verzie v jeseni minulého roka stretol s pozitiv-

nou odozvou verejnosti. Dalsi model z tohto radu, Aveo sedan, mal svetovu vystavnu premiéru v januari tohto roku na au-
tosaldne v Detroite (v USA sa bude predavat pod nazvom Sonic) a ma mnoho rovnakych vyraznych prvkov dizajnu ako
hatchback. Kym hatchback skér zaujme mladych zakaznikov, zrelsi dizajn  sedanu ma pritiahnut ind skupinu zakaznikov,
predovsetkym rodiny.

.Nové Aveo reprezentuje pre nas dal§i doleZity krok  kontirové osvetlenie stredovej konzoly pristrojovej do-  ventilov a priame vstrekovanie paliva common rail pre
vpred v mnohych oblastiach: dizajne, ovladatelnos-  sky je sitastou pristrojového panelu, obklopujiceho  vznetové motory.

ti, kvalite a priestore,” povedal Wayne Brannon, prezi-
dent a vykonny riaditel Chevrolet Europe. Boli by sme
radi, keby zopakoval predajné ispechy typu Cruze v seg-
mente malych automobilov. Doteraj$i sedan Aveo je 5.
najpredavanejsim v Eurdpe v segmente malych 4-dve-
rovych automobilov s podielom 12,5 %. Ocakavame, Ze
jeho nova generacia tento podiel eSte vyrazne zvacsi.”

Pri pohlade spredu maji patdverova verzia
a Stvordverovy sedan rovnaky energicky vzhlad s
velkou dvojdielnou maskou chladica, vyraznymi dvoji-
tymi reflektormi a napnutymi plochami panelov karosé-
rie. ZvySujlica sa linia bokov sedanu je vel'mi vyrazna,
dodava Stvordverovej karosérii elegantny profil a pripo-
mina vétsieho pribuzného, Cruze sedan.

S dizkou 4399 mm a Sirkou 1735 mm je nové Aveo
dlhsie a Sirsie ako predchadzajici model. Vel korysy ob-
v triede malych automohilov. Ma pevni nosni Struktiru
karosérie BFI (Body Frame Integral).

Interiér Avea charakterizuji prvky ako je moto-
cyklom inspirovany dvojity zdruZeny pristroj. Modré

Ponuka zazihovych motorov obsahuje dve verzie
Stvorvalca 1,2 | s vykonom 51 a 63 kW, motor 1,4 | s
vykonom 74 kW a motor 1,6 | s vykonom 85 kW. Po
prvy raz budi pre Aveo k dispozicii dve vykonoveé verzie
1,3-litrového ,turbodiesla” s vykonmi 55 a 70 kW, vyba-
vené systémom Stop /Start.

Pri zazihovych motoroch 1,4 a 1,6 | bude na vacsi-
ne trhov k dispozicii za priplatok prva 6-stupnova auto-
maticka prevodovka znacky Chevrolet; podla pouZitého
motora je Standardnou rucne ovladana 5- alebo 6-stup-
nova prevodovka.

<ht-
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S KO DA AUTO predstavila dizajnovu

Studiu a novy korporatny dizajn

Skoda Auto predstavila na koncernovom vedere Volkswagen Group pred otvo-
renim autosalénu v Zeneve novy komporatny dizajn a dizajnovu Stddiu ,VisionD”
naznacujucu novy smer znacky. Ta smeruje k rozsireniu vyrobného programu
a posilneniu aktivit nielen v Eurdpe, ale aj na trhoch v Cine, Indii a Rusku.

Novy korporatny dizajn automobilky sa vyznatuje svie-  pomerom ceny a GZitkovej hodnoty, nespocetnymi in-
Zostoua presnostou. Novd silunasejznatky chcemevy-  teligentnymi rie$eniami a preciznym spracovanim. To
jadrit nielen nasimi budicimi produktami, ale aj vystu-  vSetko jasne vyjadruje aj na§ modernizovany korporat-
povanim voti nasim partnerom a zakaznikom. SKODAje  ny dizajn. SKODA ide svojou cestou a chece na medzing-
synonymom pre atraktivne automobily s vynimoénym  rodnom poli prejavit svoju novi silu,” zddraznil Jiirgen




Stackmann, tlen predstavenstva za oblast marketingu
a predaja. ,SKODA sa postupne meni a je to vidiet. Novy
dizajn a svieZivzhlad odraza naSe plany do budicnosti.”

Najddlezitejsia zmena sa uskutocnila na hlavnej
tasti loga - okridlenom Sipe, ktory bude v novom vyho-
toveni podstatne vacsi a tym aj lepsie viditelny. Odtien
zeleného okridleného $ipu sa zmeni z doterajSej ,prirod-
nejzelengj” na sviefu zelend, tzv. ,SKODA green”. Von-
kaj$ie casti zdohi chramovany lem.

Prostrednictvom dizajnovej $tidie VisionD" ne-
chdva SKODA nahliadnut do buddcnosti tvarov svojich
vozidiel. Ekonomické ciele, ktoré si automohilka stano-
vila, vyZaduji novi orientaciu, nadvazujicu na viac neZ
110-rocni tradiciu firmy. Pouzitie modernych Stylistic-
kych prvkov a najmodernejSej techniky je logickym kro-
kom. Dizajnova §tidia dava tvar poZiadavkam rastovej
stratégie jasne definovanymirysmi, maximélnou preciz-
nostou a dorazom na detail.
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JNisionD” odraza charakteristické prvky dizajnu
znatky SKODA a posiva ich smerom k budGcnosti. DIhy
razvor a kratke previsy karosérie si zakladom Uspesnej
architektiry vozidla. Oboje umoZnilo vytvorit nadprie-
merny vnitorny priestor a v spojeni s dynamickou lini-
ou strechy prepozicat automobilu vel ki davku vizual-
nej suverenity. Plynulé napojenie piatych dveri signa-
lizuje premyslend funkénost celého automobhilu. Tradi-
tne vel'ka GZitkova hodnota pri kazdodennom pouZivani
a vyrazna variabilita interiéru st klasickymi hodnotami
znacky, ktoré si tu novo interpretované v modernej$ej
podohe. MrieZka chladica s decentne lesklym povrchom
symbolizuje estetickd predlohu znacky, pricom jej jemné
lamely pripominaji napnuté struny harfy.

Novo usporiadané a jasne Struktirované logo sa
vynima uprostred vozidla ako vychodiskovy bod vset-
kych linii. Horizontélne pretina linku kapoty, zdoraziu-
je svoju mimoriadnu poziciu a je symbolom kvality a
tispechu. Dizajnové §tidia predznamendva dalsi velky
krok do budiicnosti spoloénosti SKODA. Jej tvary sii
dynamické, podnecuji fantaziu pozorovatela bez toho,
aby ho provokovali a umoZiuji neskresleny pohlad do
budicnosti automohilov z Mladej Boleslavi. Dizajnéri a
inZinieri natrtli dalSiu cestu v smere k budicemu Gspe-
chu. Tradicna ceska znatka ma teraz tie najlepSie pred-
poklady, aby dosiahla svoje ambiciozne ciele: ekonomic-
ky rast s novym dizajnom plnym potencialu, sic¢asne so
zachovanim osvedcenych a tradiénych prednosti, akymi
sti prikladna funkénost, (Zitkova hodnota a preciznost.

Stidia je velkostne nad typom Fabia, ale vedenie
automobilky popiera, Ze by mala byt predobrazom neja-
kého konkrétneho typu planovaného do sériovejvyroby.
Dlhy razvor ndprav umoznil vytvorit priestranny interi-
ér s dostatkom miesta aj pre cestujlcich s nadpriemer-
nou vyskou sediacich na zadnych sedadlach. Dobre po-
sobia aj kolesa s vel' kym, az 20-palcovym priemerom.

Prvé sériovo vyrahané auta s prvkami dizajnu tejto
Stidie by mala mladoboleslavska automobilka predsta-
vit uZ budici rok.
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Druhy Clen linie DS

CITROEN DS4 sa zacne predavat v druhom Stvrtroku 2011 a obohati jedinecnu liniu DS, kort otvoril typ DS3. Tento mi-
moriadne emotivny vytvor, ktory je novym potvrdenim sloganu Créative Technologie, verejnost uvidela prvy raz minuld
jeseri na parizskom autosaléne. Jeho nova silueta prinasa spojenie dynamiky a exkluzivity s kompaktnymi rozmermi a GZit-

kovymi vlastnostami.

CITROEN DS4 je s ditkou 4,27 m, $irkou 1,81 m a vys-
kou 1,53 m kompaktnym vozidlom. Svojou impozant-

nou siluetou si vSak vydohyja prirodzeny respekt. Se-

dadla s koZenym potahom, pristup svetla na predné aj

zadné sedadla, chromované doplnky - vietko sa podria-

dilo jednotnému zaZitku z luxusu. Pouzitie dvojitého Sipu

na maske chladica, podgiarknuté logom linie DS na ka-
pote a svietiace diody viditelné vo dne aj v noci, zvy-
raziiuji exkluzivny charakter. Botnému pohladu na vo-
zidlo dominuje chromovy pasik pod zatmavenymi bocny-

mi sklami a dotvaraji ho vyrazné blatniky, pod ktoré sa
zmestia vel'ké kolesa s priemerom az 19 palcov. Zadna
gast vozidla CITROEN DS4 uzatvara exkluzivitu vzhla-
du vozidla. Aj ked' je mohutna, respektuje exkluzivitu,
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ktord prindSa samostatna linia znacky. Napriklad aj

tym, e spodna Cast naraznika dostala chromované prv-
ky a zadné svetlda maji horizontélne usporiadané svie-

tiace diédy v jedinetnom bumerangovitom tvare, ktoré
ich zvyraziuji vo dne aj v noci.

Pomerne ¢lenita pristrojova doska je orientovana
na vodica. Vystupuji z nej kruhové vyduchy vzduchu
ordmované chromovanymi ozdobnymi prvkami. Povrch
je prijemny na dotyk, za o vdaci pouZitiu zmakcenych
materidlov s charakteristickou povrchovou Struktdrou.
Interiéru dominuje panoramatické celné sklo, ktoré kon-
¢i tmavym pasom a tym vytvara na palube kontrastné
svetelné podmienky. Panoramatické celné sklo poskytu-
je vyhl'ad smerom nahor az v 45-stupiiovom uhle. Spolu

s mierne vy$§im sedenim vodita umoZiuje vyrazne lepsi
vyhlad z vozidla, o ocenia vodici predovsetkym pocas
jazdenia v meste, kde je Casto chaoticka a neprehladna
dopravna situacia. Ludskym zmyslom navys$e poskytu-
je jedinecny zaZitok: vdaka panoramatickému celnému
sklu sa interiér CITROENU DS4 doslova kiipe v jemnom
svetle, ktoré zvyraziuje kazdd farbu a kazdy material in-
teriéru. Vodic aj spolujazdec maji k dispozicii pevnii za-
tahovaciu roletu, ktorou si moZu zatienit interiér pred
osliiovanim.

Rafinovanost, kvalita spracovania spolu so Sirokou
ponukou farieb a materialov podéiarkuji starostlivost,
s akou vznikal kaZda jedna cast interiéru. Zaujemca
o CITROEN DS4 si mdie vybraf spomedzi piatich




kombinacii koZenych potahov sedadiel, medzi ktorymi
nechyba ani dvojfarebna kombinacia. V najvy$sej vyba-
ve sa CITROEN DS4 dodéva s plnokoZenym #alinenim,
ktoré sa dostalo aj na vyplne dveri, pristrojovi dosku
a predné sedadla. Stredna cast sedadiel vizualne pripo-
mina tvar segmentov naramkovych hodiniek, zatial' to
botné Casti sedadiel zdohia presivania, ktoré zddraziu-
jii hodnotny a svalnaty pocit z celého vozidla.

Dodatoény pocit luxusu vytvaraji chromované
aplikacie na kruhovych koncovkach vyduchov vzduchu,
na pristrojovej doske a na niektorych ovladacich pr-
koch na stredovej konzole. Starostlivost a zameranie na
kazdy, aj najmensi detail, definitivne radi vozidlo medzi
prémiove.

Jazdné vlastnosti CITROENu DS4 si v zhode s po-
citom obratnosti a stability, ktory vyvolava pohlad na
tvar karosérie. Podvozok dostal také naladenie, aby o
najlepsie spojil schopnost filtrovat nerovnosti so stabi-
litou na vysokej Grovni. \/ zavislosti od pouzitého mo-
tora dostal vel'ké predné koticové brzdy (s priemerom
340 mm) a v sériovej vybave sa nachadzaji vsetky pod-
statné systémy na kontrolu brzdenia, vratane elektro-
nickej kontroly trakcie a ESP, ktoré optimélne kontrolu-
ji vozidlo aj v tych najnarocnejSich situaciach.

Vozidlo tejto samostatnej exkluzivnej linie dosta-
ne uZ od zatiatku predaja dva vznetové motory vybhave-
né filtrami pevnych tastic, ktoré spliiajd normu Euro V:
HDi 110 (dostupny vo verzii e-HDi) a HDi 160, ako aj tri
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2é3ihové motory, ktoré tie? spiiaji podmienky emis-
nej normy Euro V a vznikli v spolupréci s automobilkou
BMW: VITi 120, THP 155 a navyse aj novy motor THP
200. Posledna spominana verzia vychadza zmotoras ob-
jemom 1,6 | a vyznaCuje sa tym, Ze doddva vykonai 147
kW a krdtiaci moment 275 Nm uZ od 1700 ot./min., pri-
tom do ovzdusia vypusti v kombinovanej prevadzke iba
149 g CO, na kilometer jazdy! Vietky motory sa doddva-
jii s rutne ovladanymi alebo robotizovanymi Seststup-
novymi prevodovkami.

Aby sa do kabiny dostalo minimum rusivych zvu-
kov, konstruktéri sa zamerali na ich potlacenie co naj-
blizSie pri mieste ich vzniku pri préci motora, aerodyna-
miky alebo néprav:

vrstvené panoramatické celné sklo dostalo timiacu
foliu,

na karosériu, dvere a do motorového priestoru pridali
timiace materialy, ktoré sa doteraz objavovali iba vo
vozidlach nemeckych znaciek,

= 3pecidlne timiace materialy, ktoré pohlcujd zvuk od
naprav aplikovali aj do blatnikov.

CITROEN DS4 vyrabajd vo francizskom meste Mulhou-
se, v zavode, ktory dostal niekol'ko oceneni za ochranu
Zivotného prostredia. Pri vyrobe automobilov zmensu-
je spotrebu elektriny a vody na kazdé vyrobené vozidlo:
mnoZstvo vypusteného CO, sa za poslednych 30 rokov
Strnastnasobne zmensilo (9,5 m*/vozidlo v roku 2009),
emisie organickych plynov klesli za desat rokov na de-
satinu mnoZstva. Na Slovensku ho oficidlne uvidime v
polovici aprila na bratislavskom autosaldne, “predpre-
miérovo” si ho mohli poprezerat nav§tevnici bratislav-
ského nakupného cetra Eurovea od 11 marca. -t

www.mot.sk @)




Predstavujeme

Kia Picanto

Naozaj pikantné

Prva generacia typu Picanto predstavovala v roku 2004 debut automobilky Kia v segmente mestskych vozidiel. AZ do-
teraz sa na celom svete predalo viac ako 1,1 miliéna tychto vozidiel. Minuld jesen Kia vystavovala na autosaléne v Boloni
maketu nove] generacie svojho najmensieho typu predavaného v Eurdpe, v sériovo vyrabanej podobe sa prvykrat mimo

Korey objavila druha generacia Picanta na marcovom autosaléne v Zeneve. V aprili ho uvidia aj navstevnici bratislavského
autosalonu a v maji zatne u nas predaj patdverovej verzie tohto typu.

Dizajn novinky vznikal v dizajnovom stredisku Kie vo
Frankfurte nad Mohanom. Karoséria novinky nestratila
liplne dojem ,hravosti”, ktory vyvolaval pohlad na prvii
generaciu, ale teraz vyvolava aj pocit solidnostia dospe-
losti. Tvarovanim jednoznacne zapada do rodiny novych
typov, na tvarovani ktorych sa uZ podielal Séfdizajnér
Kie Peter Schreyer. Predna tast nového Picanta vyja-
druje energiu ako jeho vacsi sirodenci Venga a Sporta-
ge, s ktorymi zdiela rovnak predni masku v tvare , tig-
richo nosa”. OCi tigra, vytvarané volitelnymi dennymi
svetlami so svietiacimi diodami v spojeni s dramatickou
dolnou maskou chladica vytvéraji Sportovi a charak-
teristicki grafiku spodnej asti auta. Vel'ké zadné okno
obopinajii zadné svetld so zaujimavou grafikou a celko-
vy dojem dopliia mohutnd a Ggelnd néraznikové gast.

Trojdverovy model s origindlne spracovanym
C-stipikom, naraznikmi a prednou maskou bude ponikat
$portovejsi exteriér, bude vozidlom s odliSnym charak-
terom ako 5-dverovy model. Spolotnost Kia Motors
otakava, Ze 3-dverova verzia bude predstavovat 33 %
predaja typu Picanto, bude klGéom k ziskavaniu mlad-
sich skupin zékaznikov, ktori prejdi od konkurenénych
znatiek.

Nové Picanto je v porovnani s predchadzajicim
0 60 mm dlhsie {3595 mm), 0 15 mm ma vacsi razvor
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néprav (2385 mm). Sirka zostala nezmenend (1598
mm), vy$ka narastla len nepatrne o 5 mm (1485 mm).
Tietozmeny prispeli k tomu, Ze priestor pre nohy vpredu
narastol o 36 mm a objem batoZinového priestoru o 27
% na 200 litrov. Picanto bude prvykrat v ponuke nielen
s B-dverovou, ale i 3-dverovou karosériou. Model s tro-
jdverovou karosériou by mal prist natrh o nieto neskar,
pravdepodobne v auguste.

Pre Picanto, vyrabané vyhradne v prevadzke Kia
Motoros v kdrejskom meste Seosan, je v ponuke devat
farieb karosérie (pre Eurdpu) - dve nemetalické a sedem
metalickych jednotlivé trhy vSak mdzu ponikat vyber
tychto farieb prispdsobeny miestnym preferenciam.

Interiér pondkne zakaznikom mnohé prvky pre
komfort a pohodlie, ktoré si typické pre velké vozid-
la - pricom viaceré z nich budi v automobile tohto seg-
mentu pouZité po prvykrat. Dvojramenny volant s hru-
bym vencom a pre znatku Kia typicky trojvalcovy blok
pristrojov s jasnou a presnou grafikou odrazaji konzis-
tentnost, s akou sa nova dizajnova filozofia uplatiuje v
celom portfdliu vozidiel Kia. Dve farby vyhotovenia in-
teriéru - Eiernu ebony black a sivi alpine grey - dopliiaji
ai Styri poniikané textilné caltnenia, vratane dvoch pré-
miovych balikov, ako aj $pecidlny balik zahinajicivlast-
né unikatne sedadld v dvojfarebnych kombinaciach.

Ponukou dsmich vyrazne odlisnych balikov interié-
ru - kazdy zahina zladené dekoracné detaily a je kom-
hinovatelny s idedlnou farbou karosérie - sa spolocnos-
ti Kia Motors podarilo zaviest individuélne prispdsobe-
nie v tomto segmente na prémiovi Groven. Interiérmoze
byt elegantny, Sportovy, alebo prémiovy - v zavislosti
od preferencii zakaznika. Ponikané prvky vybavy za-
hifiaji ¢elné sklo s UV filtrom, automaticki klimatiza-
ciu, elektricky sklopné vonkajsie spatné zrkadla, auto-
matické ovladanie svetiel s reZimami ,odprevadzacie-
ho" a ,uvitacieho” osvetlenia, dloZni schranku pod se-
dadlom spolujazdca, sklopné dvojité drZiaky na napoje
s osvetlenim, snecné clony s osvetlenymi zrkadlami a
indikator optimélneho radenia, podporujici ekonomic-
ky styl jazdy.

Dal$ie nové dostupné prvky zahffiaji systém in-
teligentného klita so Startovanim tlacidlom, vstupy
AUX, iPod a USB pre audiosystém s radiom RDS a CD
prehravacom kompatibilnym s formatom MP3, sipravu
Bluetooth® hands-free s hlasovym ovlédanim, aktiv-
ne opierky hlavy, kolenny bezpetnostny vankis vo-
dica, vyhrievané predné sedadla, vyhrievany volant,
zadné parkovacie snimace a automaticky systém ISG
start/stop, zlepSujlci spotrebu paliva. VV Eurdpe bude
kaZda Kia Picanto vybavena Gginnym motorom Kappa



s hladinou emisii CO, najispornejSieho z nich iba 90 g/
km a spotrebou benzinu 4,1 litra/100 km.
V ponuke budd tri verzie motora Kappa. Spigku po-

nuky predstavuje Stvorvalec s obhjemom 1248 cm?, kto-
ry ma vykon 62,5 kW a kritiaci moment 121 Nm. Dva
trojvalcoveé agregaty s objemom 998 cm? poskytni za-
kaznikom moZnost vyberu medzi benzinom a technolo-
giou Bi-fuel (LPG + benzin). Benzinovy motar vyvinie vy-
kon 51 kW a kritiaci moment 95 Nm. Agregat Bi-fuel
poskytuje vykon 60 kW a kritiaci moment 94 Nm. Na
minimalizovanie starosti zakaznikov zo spotrebovania

vsetkeho paliva LPG pri jazde v niektorych eurdpskych
statoch bude model Bi-fuel vybaveny 35-litrovou néddrzou
LPG a 10-itrovou benzinovou nadriou, ktord umozni prej-
st po spotrebovani LPG aZ 150 km navyse.

Pre vietky motory v novom Picante bude Stan-
dardom 5-stupiova rucne ovlddana prevodovka a pre
1,25-litrovy motor bude k dispozicii aj 4-stupiova auto-
maticka prevodovka.

Upraveny podvozok vychadza z predchadzajicej
generacie, predné kolesa si teda zavesené na vzperach
McPherson, zadna vletena naprava mé pruzne skrutni
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priecku. Modely vybavené elektronickym stabilizaénym
systémom ESC maji kotdicové brzdy na vietkych kole-
sach, modely bez systému ESC maji na zadnych kole-
sach bubnové brzdy.

Kroky prijaté na znizenie irovne hluku, vibrécii a
chvenia (NVH) zahriaji pouzitie hydraulickych dchy-
tov pre motor a prevodovku, trojvrstvového zvukovo-i-
zolatného deliaceho panelu v pristrojovej doske, dvoji-
tych tesniacich pasov dveri a dve opatrenia na zmense-
nie aerodynamického hluku - hlukové zabrany v Gchy-
toch vonkajsich spatnych zrkadiel a posunutie antény
radia do zadnej Casti strechy. Aj z tohto vyplyva, Ze Kia
Picanto by sa malo stat jednym z najispesnejsich typov
v globdlnom A segmente mestskych vozidiel.

_ka_
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WAGON

Typom 140 chce automobilka Hyundai prenikndt medzi pat najpredavanejSich typov v strednej triede eurdpskeho trhu.

Malo by sa to podarit, ak preda priblizne 60 000 vozidiel za rok. Tento ambiciézny plan by bol celkom nerealny, ak by n&
stupcovi Sonaty, ktora donedavna reprezentovala automobilku v strednej triede, nezmenili tvarovanie z ,americkych zvyk-
losti” na eurépske. V Zeneve mal vystavnt premiéru model s karosériou kombi, s oznaéenim i40 CW. CW je skratka od
crossover wagon”. Coraz pouzivanejsie oznacenie ,krizenca” mozno v tomto pripade celkom lahko priradit k vzhl'adu toh-

to kombi - s bo¢nou siluetou pripominajicou kupé.

Novy i40 navrhli a skonstruovali v Eurdpskom vyskum-
nom a vyvojovom sredisku Hyundai v nemeckom Riis-
selsheime. Tvarovanie i40 je v $tyle, ktory automo-
bilka Hyundai oznacuje ako ,Fluidic sculpture”. Ces-
tou uprednostiovania ofiam lahodiacej botngj siluety
pred zabezpetenim maximalneho objemu batoZinového
priestoru, ktoré sa v minulosti od modelov kombi oa-

kavalo, sa uZ pred viacerymi rokmi vydali vo viacerych
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automobilkach. Velmidobre tito dlohuzvladli aj dizajne-
rii40 CW. Svietidla pre denné svietenie aj koncové svet-
la odpovedaji sitasnému trendu - s vytvorené zo svie-
tiacich diod. Novinka je 4770 mm dlha, 1815 mm Siro-
ka, 1470 mm vysoka, razvor naprav meria 2770 mm.
Zakladny objem batoZinového priestoru je 552 litrov,
po sklopeni zadnych sedadiel je to 1719 litrov. Interiér
je koncipovany v odvainom modernom $tyle, éim sa od

67 & Yoo

HYUNDAI

—

vatsiny konkurentov v strednej triede lisi. Pacit sa to
bude zrejme mlad$im zakaznikom. Vozidlo uréite zaujme
aj iroviou vybavy. V zozname Standardnej je napriklad
sedem bezpetnostnych vankiSov, vratane kolenného
pre vodica ¢i stabilizatny systém. Zoznam volitelnej ob-
sahuje aj asistencny systém parkovania, vyhrievanie a
odvetravanie prednych sedadiel, vyhrievanie zadnych
sedadiel, asistentny systém upozoriujici vodica na
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nechcené vyhocenie z jazdného pruhu, Bluetooth, par-
kovaciu kameru i vyhrievanie volantu. Tvorcovia vozi-
dla nepochybuji, Ze v narazovych testoch EuroNCAP
i40 ziska pat hviezdiciek.

Zakladnym motorom pre tento novy typ bude zaii-
hovy motor s priamym vstrekovanim benzinu 1.6 GDI s
vykonom 99 kW a kritiacim momentom 164 Nm. Dru-
hym zazihovym motorom pre i40 bude dvojliter, tiez

s priamym vstrekovanim, ktory ma najvacsi vykon 130
kW a kriitiaci moment 208 Nm. Je zname, Ze v Eurdpe

zakaznici pre auta strednej triedy uprednostiuji vzne-
tové motory, tvoria az 2/3 sicasnych predajov. Pri zati-
atku predaja budd pre i40 v ponuke dve vykonové trov-

ne $tvorvalcového vznetového motora 1.7 CRDi, a to s
najvacsim vykonom 85 kW (260 Nm) a 100 kW (325
Nm). Standardom bude $eststupfiové rutne ovladana

prevodovka, pre vykonnejsie motory na benzinovej aj
naftovej strane si mozno vybrat aj Seststupiovi auto-
maticki prevodovku. Systém automatického vypinania
motora ISG pri zastaveni vozidla a Gsporny balitek Hy-
undai Blue Drive bude tieZ k dispozicii.

Typ Hyundai i40 Startuje na trhu predstavovanym
modelom kombi, na naSom trhu zatiatkom leta, v jeseni
bude k dispozicii uz aj model s karosériou sedan.  -hi-

www.mot.sk @3&
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Kupé k oslave jubilea

Vynalez automobilu azda ani nemozno oslavit dynamickejsie: s expresivnym kupé triedy C vstupuje Mercedes-Benz v
125. roku svojej histdrie do nového trhového segmentu a prvy raz pontika kompaktné klasické kupé. Pontka rydze pote-
Senie z jazdy pri prikladnej efektivnosti. Novacik je Sity na mieru Zivotnému Stylu zakaznickej skupiny vo veku od 35 do 45
rokov, ktora Uspech v zamestnani spaja s radostou zo Zivota a pocitom zodpovednosti.

Typickymi znakmi kupé si kratky previs vpredu, dlha
kapota, vyrazne sklonené felné sklo a diha strecha.
Strecha siaha daleko dozadu aZ po zadnii népravu a cez
ploché zadné okno prechadza do Sportovo kratkeho zad-
ku. Vpredu prebera nové kupé vzhliad aktualnej triedy C,
no napriek tomu ma vlastny §tyl. Zadna cast je Spor-
tovo kratka. Vedenie strechy nad zadnou napravou so
silne naklonenym zadnym oknom a plynulymi zadnymi

(@ april 2011

stipikmi opticky redukuje diZku zadnej tasti. Siroko von
posadené zadné svetld pomahaji zdoraznit' Sirku zad-
nej partie. Uzinok mimoriadnej hibky svietidla je dosia-
hnuty smerovkou z LED v strede. Difizor v spodnej cas-
ti zadného naraznika vyfukovej sistavy vytvara dojem
optickej l'ahkosti zadnej Casti a tiez podciarkuje Sporto-
vo dynamicky charakter. Sportovo ladeny je aj interiér.
Sportové ambicie kupé voditovi otvorene predvadzajii

tri prstence tubusov s galvanizovanym povrchom. Si-
tastou sériovej vybavy je nova generacia trojramenneé-
hovolantu s pochrémovanym strednym ramenom, zave-
dend s novym CLS. Povrchy ovladacich prvkov si do de-
tailov vypracované a galvanizované. Odstupiovand clona
zdruzeného pristrojového panelu zahiia aj centrélny dis-
plej a ako decentna svetelnd hrana prechadza az na stra-
nu spolujazdca. Detaily centrélnych lichobeznikovych
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dyz a vonkajsich okrihlych dyz si zdoraznené galvani-
zovanymi ozdobnymi prvkami. Podla ovladacieho pola
komunikaénej a informacnej jednotky spozndme novi
generaciu pristrojov so striebornymi tlacidlami. Kom-
hinacia s matnymi tlacidlami, vysokolesklymi zonami a
novym ovladacim kolieskom podéiarkuje dojem hodnoty
interiéru. Po prvy razvo vyrobe automobilov st ozdobné
prvky balika Style-Paket av pripade Edition 1 dostupné
vo vzhlade porcelanového klavirneho laku, a tak zdoraz-
fuji exkluzivnu atmosféru interiéru kupé. Alternativne
st na vyber vzhlady: cierny klavirny lak, orech krokan-
tovy, hlinik tmavy a jasei s hnedou textdrou.

Kupé triedy C je plnohodnotné §tvormiestne vozi-
dlo a na vSetkych $tyroch miestach na sedenie posky tu-
je Sportovo-komfortné integralne sedadla. Na Zelanie si
operadla zadnych sedadiel vyhotovené ako sklapatelng,
s cielom zvacSenia batoZinového priestoru.

Novinka je vybavena novou generaciou telematiky,
ktora oslavila svoju svetovi premiéru v sedane a kombi.
Medzi najddlezitejSie novinky patria lepsi komfort ob-
sluhy, vacsie displeje, prenos telefdnneho zoznamu, zob-
razenie SMS, ako aj bezdrdtové prehravanie hudby cez
Bluetooth a rozhranie USB, teraz umiestnené v stredo-
vej laktove] opierke.

Multimedidlny systém COMAND Online prvy raz
poskytuje pristup na internet. Zakaznici mozu bud’ ne-
obmedzene surfovat, ked' auto stoji, alebo vyvolat niek-
tordi z online sluzieb Mercedes-Benz, ktorych stranky

sa vyvolaji mimoriadne rychlo a ktoré moZno jednodu-
cho obsluhovat aj pocas jazdy. Medzi integrované sluz-
by patria pocasie a hfadanie $pecidlnych cielov cez Goo-
gle, ako aj moznost stiahnut si trasu, ktord sme si pred-
tym nakonfigurovali na PC cez aplikaciu Google Maps, a
potom odoslali do auta. Nové funkcie pribudli aj do na-
vigacie systému COMAND Online. Nové je trojrozmerné
zndzomenie s plastickymi modelmi miest. Dalie novin-
ky: prejdenii trasu mozZno nahrat a neskor prejst, osob-
né Specialne ciele si moZno uloZit alebo importovat z pa-
métovej karty SD, tieZ simoZno na navigatnej mape dat
zobrazit ai §tyri alternativne trasy, medzi nimi mimori-
adne ekonomicky variant. S navigdciou Becker® MAP
PILOT je k dispozicii cenovo dostupné navigacné rie-
Senie pre zdkladné radio Audio 20 CD. Nainstalovat ju
mozZno aj dodatotne.

Pre kupé triedy C vyrobca poniika na vyber tri za-
Zihové a dva vznetové motory. Vietky maji v zéklad-
nej vybave spolocné priame vstrekovanie a funkciu ECO
Start - stop, BlueEFFICIENCY a signalizuji, Ze s palivom
zaobchddzaji mimoriadne dsporne a ekologicky. Vet
ky verzie s ,automatikou” disponujii zdokonalenou se-
demstupiovou automatickou prevodovkou 7G-TRONIC
PLUS (v sérii v pripade zaZihovych motorovv C 250 a C
350). Vznetové varianty C 220 CDl a C 250 CDI, ako aj
zakladny zazihovy model C 180 maji sériovo Seststup-

fiovii ruéne ovladand prevodovku. Spigkovou motoriza-
ciou je vidlicovy Sestvalcovy zazihovy motor v C 350

BlueEFFICIENCY s efektivnym vstrekovanim BlueDI-
RECT. Vyvinie vykon 225 kW, v kombinovanej prevad-
zke ma spotrebu 6,8 1/100 km. Najispornej§im mode-
lom kupé je C 220 CDI BlueEFFICIENCY s rutne ovlada-
nou $eststupiovou prevodovkou a s funkeiou ECO Start
- stop. Spotrebuje 4,4 litra nafty na 100 km.

S dynamickymi motormi je perfektne zladeny séri-
ovo dodavany podvozok AGILITY CONTROL. ZaloZeny je
na systéme timenia podla amplitddy: v pripade normal-
neho Stylu jazdy sa sily timenia automaticky zmensu-
jii, €o sa citel'ne prejavi na komforte pri prekonavani ne-
rovnosti - bez ujmy na bezpetnosti jazdy. Pri dynamic-
kej jazde v zakrutach alebo pri vyhybacich manévroch,
sazasa aktivuje maximalna timiaca sila a auto je Géinne
stahilizované.

Popri sériovo dodévanom podvozku AGILITY CON-
TROL si pre kupé moino ako zvlastnu vybavu vybrat
0 15 milimetrov nizsie posadeny Sportovy podvozok s
tvrd$im, krat$im pruZenim, tuh$ie nastavenymi timicmi
a tuh$imi skrutnymitycami. Sticastou je aj Sportové pa-
rametrické riadenie.

Sedem bezpecnostnych vanki$ov, na ochranu
chodcov aktivna predna kapota z hlinika a mnoZstvo
jazdnych asistenénych systémov pomaha Gcinne zmier-
novat nasledky narazov, ba predchadzat im. Kupé trie-
dy C sa zatne uvadzat na trh od jina 2011.



Technika

@
AKO FUNGUJE REGULACIA st
SMEROVEJ DYNAMIKY VOZIDLA?

V predchadzajlcej Casti prispevku sme uviedli pat systémov, ktorymi je moZzné na vozidle vyvolat stabilizacny moment

za Ucelom korekcie stacania sa vozidla okolo zvislej osi. Dale] sme popisali v si¢asnosti beZne pouZivany systém, a to sa-

mocinné pribrzdenie vhodného kolesa pomocou regulacného systému ABS, znamy najcastejdie pod oznacenim ESP.

STABILIZACNY MOMENT

HNACIA

BRZDNA SMEROVANIE
SILA HNACIEHO MOMENTU

@ Obr. 9-Funkéné schéma systému Torque vectoring

Dnes si vysvetlime funkciu dalsieho z tychto systé-
mov. Pritom poru$ime poradie uvedené v predchadza-
jicom Cisle casopisu, ktoré som zameral skor z hladis-
ka tasového sledu, v akom sa jednotlivé systémy obja-
vovali ako novinky v niektorych typoch osobnych auto-
mobilov. V poradi ako druhy uvedeny systém preskoti-
me (popiSeme ho v dalSich castiach) a budeme sa veno-
vat systému, ktory pracuje na zaklade zmeny pomeru
hnacich momentov privadzanych na lavé a pravé koleso

SKRINA

DIFERENCIALU
LAVY
VYSTUPNY
HRIADEL

v tomto pripade ide o smerovanie momentu v prietnom
smere (medzi kolesami jednej napravy), teda left -
right torque vectoring”.

Beiny napravovy diferencial (symetricky - napr. ku-
zelovy) rozdeluje hnaci moment prichadzajici od moto-
ra a prevodovky v pomere 1:1 medzi l'avé a pravé ko-
leso. Hnacie sily si teda na obidvoch kolesach rovna-
ké, a to (priblizne) aj pri jazde v zakrute pri rozdielnych
otackach kolies. Avsak trenie v mechanizme diferencid-
lupredsa len sposobuje uréity rozdiel hnacich sil na von-
kajsom a vniitornom kolese, pricom sila vnitorného ko-
lesa s mensimi otackami je vacsia v porovnani s von-
kajsim kolesom. Tento rozdiel je pricinou tzv. nedotaca-
vého efektu Standardného diferencidlu. Ten je pri jazde
na vozovke s dostatocnym sicinitelom pril'navosti za-
nedbatelny, ale v pripadoch so zhor§enou pril'navostou
(sneh, I'ad) je voditom znamy ako ,neochota vozidla za-
tatat”. V niektorych pripadoch sa rozdiel hnacich sil na
kolesach zdmerne zvacSuje zaradenim prvkov zvacsuji-
cich vnitorné trenie diferencialu (diferencialy so zvac-
senou zavernostou).

Diferencial s TV Gcinkom (tzv. aktivny diferencial, TV

LAVE CENTRALNE
KOLESO

STREDNE CENTRALNE
KOLESO

PRAVE CENTRALNE
KOLESO

PRAVY
VYSTUPNY
HRIADEL

v porovnani s ich normélnymi otdékami odpovedajei-
mirychlosti jazdy a polomeruzékruty. Tovyvolé na spo-
malovanom kolese pridavnd brzdnd silu, na zrychlova-
nom kolese pridavni hnaciu silu. Tato dvojica pridav-
nych pozdiznyeh sil tvori stabilizaény moment v poZa-
dovanom zmysle, ktory podia potreby podporuje alebo
potlata stacanie vozidla okolo jeho zvislej osi. Obr. 5.15
schematicky znazoriiuje princip funkcie tohto systému.
Teraz je ui zrejmy ddvod, preco som zmenil poradie sys-
témov uvedené v predchadzajlcej Casti prispevku. Sys-
témy ESP aj TV st vlastne pribuzné tym, Ze vyuZivaji na
vytvorenie stabilizaéného momentu Géinky pozdiznych
sil na kolesach, a sice ESP (¢inok brzdnych sil a TV éi-
nok kombinacie brzdnej a hnacej sily.

S aktivnymi diferencidlmi prisli ako prvé japonské au-
tomobilky. Mitsubishi Motors Co. zacala v roku 1996
ako prva na svete vyrabat automobil Lancer Evolution
s aktivnym diferencialom AYC (Active Yaw Control, kde
Jyaw" je anglicky termin pre stacanie vozidla), ktory bol
neskor vybaveny modernizovanym diferencidlom Su-
per AYC. V roku 2004 sa ako dalsia pripojila automobil-
ka Honda so svojim vozidlom Legend SH-AWD s aktivnym
diferencidlom ATTS. Eurdpske automobilky v si¢asnosti

s @ Obr. 11 - Celkova
00 B0 gostava TV-diferencid-
lu Mitsubishi AYC
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@ Obr. 10 - Funkénd schéma TV-diferencidlu Mitsubishi AYC

napravy. Pre tento efekt sa v poslednom ohdobi viil an-
glicky termin Torque vectoring”, teda smerovanie hna-
cieho momentu, so skratkou TV. Pre dalSie upresnenie,
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- torgue vectoring) umoZiuje vznik vyrazného rozdie-
lu hnacich sil na lavom a pravom kolese tym, e podla
potreby jedno koleso spomaluje a druhé zrychluje

i

NAPRAVOVY PLANETOVY SPOJKY
DIFERENCIAL PREVOD

—_——
TV - MODUL

tento systém reguldcie smerovej dynamiky vozidla in-
tenzivne vyvijaji a postupne zavadzaiji do vyroby.



zakladného  diferencidlu
s planétovym sikolesim
(namiesto kuZelového).

\/ siicasnom ohdobi je po-
zorovatel'na znacna vyvo-

jova aktivita v tejto oblas-

ti, do ktorej sa zapajaju aj
niektoré  vyskumno-vy-

ZAKLADNY KUZELOVY DIFERENCIAL
TV - MODULY LAVEHO A PRAVEHO KOLESA

@ O0br. 12 -Funkéna schéma TV-diferencidlu ZF

Otackové diferencia kolies sa u aktivneho diferencid-
lu dosahuje zaradenim pridavného planétového prevo-
du, ktory zmensuje otacky jedného vystupného hriadela
diferencialu a zvacsuje otatky druhého v konstantnom
pomere vzhladom k normalnemu stavu. Tento prevod
sa aktivuje zopnutim prislusnej lamelovej spojky ale-
bo brzdy. Na obr. 10 je funktnd schéma TV - diferenci-
alu Mitsubishi AYC. Je to zakladny kuzelovy diferenci-
al vybaveny TV - modulom, ktory je tvoreny nedplnym
planétovym sikolesim (bez korunového kolesa) s troji-
tymi satelitmi na spoloénom pevnom nosici (spojenom

vojové spolognosti. Vset-
ky vyvijané systémy pra-
cuji s pridavnymi plang-
tovymi TV-modulmi s la-
melovymi spojkami  ale-
bo brzdami, umiestneny-
mi nesymetricky na jed-
nej strane zakladného ku-
Zelového aleho planétové-
ho diferencialu. Z hladis-
ka koncepcie sa navzajom
odliSuji prakticky len usporiadanim planétového siko-

lesia a rieSenim lamelovych spojok alebo brzd a spdso-
bom ich ovladania. Pri tom sa zddraziiuje to najmensi
brzdny moment potrebny na aktivaciu pridavného pla-
nétového prevodu, pretoZe ten znamend stratu na celko-
vom hnacom momente napravy, a o najmensie vyrobné
naklady. Najnovsie nemecka spolocnost ZF Fridrichsha-
fen, tradicny vyrobca prevodov pre automohilovy prie-
mysel, vyvinula a zaviedla do vyroby TV-diferencial pre
BMW X6, ktory sa svojou koncepciou lii od predchad-
zajlicich. Jeho dva TV-moduly vratane lamelovych spo-
jok (pre l'avé a pravé kole-
s0) s umiestnené syme-
tricky po ohidvoch stra-

VSTUPNY MOMENT i BRZDNY MOMENT  qy400Nm . . .. . . o
2000 Nm || PRAVEJ BRZDY nach zdkladného kuzelo-
i | o vého diferencilu. Pridav-
480 Nm ' i 120 Nm né prevody tvoria opat
t T L | g 1100 Nm J '-L nedplné planétové siiko-
e T_ﬁ 8 I ;I’I_ 1 53 lesia s dvojitymi satelit-
} | ; 900 Nm 980 Nm ( mi na spoloénom ototnom
e _R, nositi. Vnitorné centralne

480 Nm 420 Nm

=== TOK MOMENTU CEZ NAPRAVOVY DIFERENCIAL
== TOK MOMENTU CEZ AKTIVOVANY TV - MODUL

@ Obr. 13-Tok hnacieho momentu cez TV-diferencial ZF

so skrinou diferencidlu) a dvoma lamelovymi spojkami.
Skrina zakladného diferencialu je spojena s l'avym cen-
tralnym kolesom, na ktoré sa prendsa cely kritiaci mo-
ment privadzany k naprave. Stredné (mensie) alebo pra-
vé (vécsie) centralne koleso sa podla potreby pripéja-
jii pomocou pravej alebo lavej lamelovej spojky k hnaci-
emu hriadel'u pravého kolesa, ¢im sa jeho otacky zvac-
Suji alebo zmensuju. Otacky lavého kolesa sa o rovna-
ki hodnotu zmensia alebo zvatsia prostrednictvom za-
kladného kuZelového diferencidlu, ktory taktiei roz-
deli celkovy hnaci moment medzi lavé a pravé koleso
v uréitom pomere (rozdielnom oproti 1:1). Obr. 11 zna-
zorije celkovi zostavu tohto diferencidlu. Diferenci-
al Mitsubishi Super AYC sa od popisaného li$i pouzitim

kolesa sii spojené so skri-
fou zakladného diferenci-
alu, vonkajSie s hnacimi

hriadelmi kolies. Pri ak-
tivacii systému lamelo-
va spojka zabrzdi nosic
satelitov na jednej stra-
ne, tim sa prislusné ko-
leso napravy zrychli a
vznikne na fiom pridavna
hnacia sila. Druhé kole-
so sa Géinkom zékladne-
ho diferencidlu spomali a
vznikne na fiom pridavna
brzdné sila.

Na obr. 12 je funkcna

@ O0br. 14 - Celkové zostava TV-diferencidlu ZF

schéma tohto diferencidlu. Obr. 13 znazoriuje delenie a
tok celkového hnacieho momentu napravy 2000 Nm cez
diferencial pri zabrzdeni pravej lamelovej spojky. Rozdi-
el hnacich momentov na lavom a pravom kolese, kto-
ry je v tomto pripade 920 Nm, je dostatocny z hladiska
regulcie smerovej dynamiky vozidla. Na obr. 14 je cel-
kova zostava diferencialu, na obr. 15 je pohlad na dife-
rencial v reze.

Systém prietneho smerovania hnacieho momentu
umoZnuje Gcinnd a pohotovi aktivnu reguléciu smero-
vej dynamiky vozidla. \V/ porovnani so systémom regu-
lacie pomocou pribrzdovania jednotlivych kolies, kto-
ry bol popisany v predchadzajicej casti prispevku, ne-
trpi ten dnes uvedeny systém nevyhodou ,zbytocného”
marenia pohybovej energie automohilu a tym poklesu
jeho rychlosti brzdenim. Jeho nezanedbatelnou vyho-
dou je aj to, Ze je moZné ho pouiit, na rozdiel od niekto-
rych dalSich systémov, ktoré budi popisané v nasledu-
jlcich gastiach prispevku, aj pri automobiloch s poho-
nom jednej napravy. PouZitie aktivnych diferencialov je,
ako sa zda, zatial vyhradené vylucne pre zadni napra-
vu, teda pre automobily klasickej koncepcie alebo s po-
honom 4x4. Dovod je zrejme v tom, Ze pri riadenej pred-
nej naprave takato nahla zmena vel'kosti hnacich sil na
lavom a pravom kolese (v navzajom opacnom zmysle)
sa prejavi znatnym momentom (rdzom) do volantu. Na-
priek tomu sa vSak objavuji zatial' vel'mi strucné spra-
vy 0 tom, Ze niektoré automobilky skisaji pouzitie toh-
to systému v osobnych automobiloch s pohonom pred-
nych kolies.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.
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smart forspeed

V koncepte forspeed znacka smart predstavila na autosaléne v Zeneve nekonvencnu Studiu spajajicu sucasni mestsku

mobilitu s faktorom zabavy. Dvojsedadiovy automobil sa vzdava strechy a bocnych okien a namiesto predného okna ma

plochy usmermiovac prudenia v Style klasickych vrtulovych lietadiel. Vysledkom je bezkonkurenény zazitok z jazdy na &er-

stvom vzduchu. Garantom p6Zitku z jazdy je tieZ vyspely elektricky pohon, aj s funkciou ,Boost”.

.smart forspeed ukazuje z celkom novej perspektivy,
kolko zabavy mdze prind$at jazda na elektromobile:
nadherny dizajn, rychly pohon lokélne bez emisii. A ak si
smartforspeed predstavite vedla nasich modelov ebike,
escooter a smart fortwo elektric drive, vidite, Ze smart
umoZiuje jazdenie na elektricky pohon vo vSetkych va-
riaciach a nie je len praktickym mestskym autickom, ale
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skvelym napadom,” povedala Dr. Anne Winklerova, ria-
ditel'ka znacky smart.

0d konca roka 2009 sa s modelom smart fortwo
electric drive k zdkaznikom dostava uZ druha genera-
cia elektricky pohananych vozidiel smart. VV 18 §tatoch,
vritane Nemecka, Talianska, Spanielska, Anglicka,
Franciizska, Svajtiarska, ako aj USA, Kanady a dalsich

v Azii, preukazuje smart fortwo electric drive svoju
praktickost v kaZzdodennom pouziti. Celkovo je ich v pre-
vadzke asi 1500, vdaka comu méa smart dost rozsiah-
lu spétnd vézbu od zékaznikov, to zuZitkoval pri vyvo-
ji elektrického pohonu modelu smart forspeed. So zlep-
Seniami v oblasti jazdného vykonu a riadenia nabijania
podéava koncept vozidla vyhl'ad na vykonnost buddcich



generacii elektrického smartu. smart forspeed napri-
klad z 0 na 60 km/h zrychli iba za 5,5 sekundy a dosa-
huje maximalnu rychlost ai 120 km/h. V' zadnej Casti
smartu forspeed pracuje motor s permanentnym mag-
netom s vykonom 30 kW, ktorého koncepcia umoZiu-
je poriadne silny zaber uZ z pokoja. Pomocou tlacidla na
stredovej konzole je moZné aktivovat funkciu ,Boost”.
Ta kratkodobo zvacsi vykon elektromotora o 5 kW - ide-
alne napriklad pri predbiehani na mestskych dialnici-
ach. Energiu pre elektricky pohon v smarte forspeed do-
dava litiovo-idnovy akumulator so 16,5 kWh elektricke|
energie. Nabijat sa da jednoducho z beznej 220-volto-
vej zasuvky. Nabijacie zariadenie sa nachadza v tretom
brzdovom svetle za logom smart a vd'aka mechanizmu
push/push sa da otvorit dotykom Spicky prsta. Jedno
nahitie akumulatora vystacina 135 kilometrov potese-
nia z jazdy (podla Nového eurdpskeho jazdného cyklu
- NEJC). Rychle nabijanie z 0 na 80 percent si vyZadu-
ie len 45 minat. DalSiu, nekonvenénii moznost nabija-
nia umiestnili vyvojari modelu forspeed na usmeriovaé
pridenia: fotovoltaické élanky dodavaji solarnu elektri-
nu do elektrickej siete vozidla, a tak predlzuji, podobne
ako pri smarte escooter, napriklad vydri batérie telefo-
nu Smartphone.

Bielym lesklym metalickym lakom smart forspe-
ed aj formalne naznatuje prislusnost k dvojkoleso-
vym Stidiam escooter a ehike predstavenym na Pariz-
skom autosalone 2010. Vyslovene napadny je dizajn

prednych a zadnych reflektorov. Vonkajsie kruhy si
osvetlené mnoZstvom tyCinkovitych svietiacich didd
(LED), stred reflektorov je biely. V silade s dynamickym
zjavom smartu forspeed si vpredu pouZité pneumatiky
rozmeru 205/35 R 18. Pre neobmedzeny zaber maji na
pohananej zadnej naprave rozmery 235/30R 18.

Exteriér a interiér st pri modeli smart forspeed
stvarnené ako formalny celok. To je evidentné v mno-
hych detailoch: bezpecnostny ram tridion plynie, pri-
chadzajic zvonku spoza ochrannych oblikov, dopre-
du aZ ku kokpitu a ako nosné cast tvori stredovy tunel.
Vlonkajsi plast dveri plynulo prechadza do vnitorného a
tvori s nim jeden konstrukény diel, rovnako ako podlaha
a bocné steny. Aj koZené sedadla si vyhotovené tech-
noldgiou one-shell a predstavuji modernd interpretaciu
puristicky Sportového charakteru. Nasavaci otvor vzdu-
chu v usmernovaci pradenia konci v centrélnej dyze v
stredove] konzole a na Zelanie zahezpeti este silnejsi po-
cit terstvého vzduchu v interiéri.

Aj v interiéri dominuje vysokoleskla hiela, znama
z vonkajSieho laku. Zvyraznend je zelenymi prvkami,
ako si Sportové Stvorbodové bezpetnostné pasy alebo
vel'ka prie¢na spona pod kokpitom, ktora slizi ako od-
kladacie miesto. VSetky ovladacie prvky, s ktorymi vo-
dit tasto prichadza do priameho kontaktu, ako je paka
prevodovky, klucky dveri alebo volant, si zasadené do
hnedej prirodnej koze. Nosné konstrukéné prvky, ako
bezpetnostny ram tridion alebo spony na vystupkoch

Predstavujeme

smart forspeed

pristrojovej dosky, st matnej striebornej farby (platin-
silber) a funkéné prvky, ako si ovladace na volante a
preradovaciaca paka s kulisou, st lakované vo farbe Sil-
ver Shadow.

Dizajnéri otvoreného dvojsedadlového automobilu
z0 sklolaminatu sa dplne vzdalivonkajsich klutiek dveri
- klutka v interiéri na otvéranie staci. Jednoduchy, ale
funkcny dizajn ma aj ovladaci prvok elektrickej, velmi
pohodine ovladanej parkovacej brzdy: ovladac umiest-
neny na stredovej konzole opticky pripomina paku, kto-
rou sa v lietadlach zasiva podvozok. V strede pristrojo-
vej dosky sa nachadza blok s desiatimi svietiacimi dio-
dami. Pri Starte smartu forspeed LED zasvietia cez prie-
svitny lak a ukazuji stav nabitia akumuldtorov elek-
trickeho auta. Vo vypnutom stave naproti tomu okrem

obrysu ni¢ nepripomina ukazovatel nabitia.

\/ pripade potreby je moiné cely interiér chranit
pred daidom a sinetnym Ziarenim. Na tento Gcel ma
smart forspeed impregnovand plachtovinu. MoZno ju
I'ahko napnit ponad interiér a pripevnit pomocou nasi-
tych remefov na karosériu. S pomocou zipsu ju moZno v
strede rozdelit, a tak odkryt napriklad len miesto vodi-
ta. Ale ani bez ochrany proti poveternostnym vplyvom
lejak nesposobivaine problémy. Odvodiovacie kanaly v
podlahe vozidla zabezpetuji riadeny odtok vody. Odvod-
novacie kanaly sa nachadzaji aj v sedacich plochach.
Pre poteSenie z jazdy za kaZdého pocasia holo celé vy-
bavenie interiéru pokryté vodotesnou vrstvou.

Puristicky Sportovy charakter je vinteriéri skombi-
novany s dalSou reminiscenciou na klasickd konstruk-
ciu lietadiel: vodit a spolujazdec sedia pred dvoma kru-
hovymi ,kokpitmi” pripominajtcimi turbiny. Kym vodi¢
mé pevne pod kontrolou rychlomer, spolujazdec ma na
starosti komunikéciu a navigaciu: v jeho kokpite sa na-
chadza telefon Smartphone. Da sa v drziaku ototit ai o
90 stupiov a natocit k vodicovi, aby pripadne mohol na-
zriet na displej navigatneého systému. Aplikicia smart
drive app for the iPhone® poniika, ako v sériovych mo-
deloch smartu, vSetky kli¢ové funkcie, ktoré si potreb-
né v priebehu cesty: hovory s funkciou handsfree, navi-
gaciu s iskrou typickou pre smart, ako aj Car Finder, kto-
ry ukaie cestu k zaparkovanému autu.

gt
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Studia kompaktného vanu
s elektrickym pohonom

VW Bus je povaZovany za prvu generaciu typu Transporter (vyuZival konstrukéné skupiny popularneho typu ,Chrobak”) -

v Nemecku familiarne nazyvany aj Bulli - bol stelesnenim slobody v 50-tych rokoch. Teraz Volkswagen interpretuje tdto

legendu nanovo koncepénou Studiou s historickym fudovym” nazvom Bulli.

V/daka modernym technoldgidm pohonu je prezentova-

ny Bulli tzv. zero-emission vozidlom, ked'Ze je pohédiany
elektricky. Vykonom 85 kW a kritiacim momentom 270
Nm disponuje elektromotor, ktory pohdna tito Stidiu.
Bezhluény motor pri prednej naprave zasobuje energiou
jeding litium-ionova batéria s kapacitou 40 kWh, umoz-
fujlica dojazd az 300 kilometrov. Jej opatovné nabitie
trva v Specializovanej nahijacej stanici neceli hodinu.
Z 0 na 100 km/h zrychli novy Bulli za 11,5 s a dosahu-
je maximalnu rychlost 140 km/h (elektronicky obmed-
zent). Prirodzene, pri tomto koncepte Volkswagen rata i
s nasadenim overenych TSI/TDI motorov so zdvihovym
objemom 1.0 alebo 1.4 litra.

Z pohladu dizajnu nie je retrom, ale spdja pdvod-
ny Bus s novou dizajnovou liniou Volkswagenu, zdro-
jom svetla vonkajsich svietidiel $tidie si svietiace
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diody (LED). Koncept Bulli rata s maximalnym vyuzitim
vniitorného priestoru. Sestmiestna §tidia mé zaklad-
ny ohjem batoZinového priestoru 370 litrov, po sklo-
peni zadnych sedadiel do podlahy (delenych v pomere
60/40), teda v trojmiestnom usporiadani, mé GloZny
priestor s objemom 1600 litrov. Stidia ma pritom kom-
paktny tvar, dizku len 3990 mm, §irku 1750 mm a vy&ku
1700 mm. Ma 18-palcové kolesa a pohotovostni hmot-
nost 1450 kg. Bulli mé plochd podlahu bez stredového
podlahového tunelu, prednd ani zadnd trojmiestna la-
vica nemaji opierky hlavy pre osoby sediace na stred-
nych miestach. Na pristrojovom paneli priamo pred vo-
dicom je dominantny rychlomer a multifunkény displej,
na ktorom sa zohrazujl pokyny navigacie, informécie o
prejdenej vzdialenosti, nastavenie audiosistavy, tele-
fonu, prepojenie s iPadom. Ovladanie tychto a dalsich

funkeii, napriklad klimatizacie, je rozdelené medzi tlaci-
dla na volante a iPad v strede pristrojovej dosky, ktory
slizi aj ako dalsi multifunkény dotykovy displej.

Oznatenie jazdnych rezimov je rovnaké ako pri au-
tomatickych prevodovkach, teda P-R-N-D, na ich valbu
slizi otocny ovladac vpravo na boku pristrojového pa-
nelu. Je viiom integrované tlacidlo, ktorym sa spistaaj
zastavuje hnaci elektromotor. Na lavej strane sa takym-
to otoénym vypinatom ovladaji svetla vozidla.

Legendérny ,Chrobdk” ofil v type New Beetle. Gi
aj §tidia Bulli dostane svojho sériovo vyrdbaného na-
stupcu, Volkswagen este oficidlne neoznamil. Ak sa tak
stane, popritypoch Caddy, Touran, Sharan a Multivan
by bol piatym vanom v aktudlnom vyrobnom programe
Volkswagenu.

—_—
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SEAT pokracuje vo vyvoji nového dizajnérskeho
Stylu. Koncept mestského SUV IBX kombinuje sil-

SUV pre

ny charakter a Sportovy dizajn Spanielskej znacky

Pri polozeni zakladov inovacii a dalSieho budovania di-
zajnérskeho jazyka SEAT sa minulorotny koncept elek-
trického $portového coupé IBE stretol s pozitivnou spat-
nou vazhou. IBX teraz ukazuje evolugny vyvoj tohto no-
vého genetického kodu dizajnu SEATu aplikovaného na
celkom iné vozidlo, na .crossover” spajajici SUV so
Sportovym kupé. Proporciami IBX patri do kategdrie
SUV, ale vzhladom sa hlasi k $portovym kupé. Taiko by
sme si mohli predstavit este presnejSie vyjadrenie slo-
va ,Crossover”.

Pri diike 4,26 metra je SEAT IBX relativne kom-
paktny. Avsak jeho Sirka 1,80 metra a vyska 1,62 met-
ra vytvarajl statné proporcie. A hoci IBX disponuje GZit-
kovou hodnotou vozidiel kategarie SUV, predstavuji

dvoje bocné dvere, pretiahnuta linia strechy a osohito
tvarované zadné stresné stipiky dokonalé spojenie SUV
a kupé. Predna cast konceptu SEAT IBX je definovana
sofistikovanymi a nezamenitelnymi reflektormi so svie-
tiacimi diodami (LED). Rovnako vyrazné si nizko umiest-
nené otvory pre privod vzduchu s integrovanymi hmlo-
vymi reflektormi, ktoré zvyraziuji dojem Sirky a sily.
Zadna cast prebera charakteristicky tvar prednej cas-
ti. Motiv Sipu sa opakuje pri zadnych zdruZenych svie-
tidlach s LED technoldgiu a technoldgiou light-guide a
tieZ na zadnom okne so spodnou hranou v tvare pisme-
na V. Naznaceny difizor pod povrchom nédraznika cer-
pa inSpiraciu od otvorov vzduchu na prednej casti. IBX
zvladne vdaka dojazdu 45 kilometrov v elektrickom

Predstavujeme
SEAT IBX

ai'vny

so sebavedomym vzhladom a vyraznymi proporciami. SEAT
IBX sa tiez pySi velkou vyuzitelnostou a vSestrannostou. Ma
hybridny pohon, ktory kombinuje elektricky pohon s nulovy-
mi emisiami pocas jazdy (najCastejSie v meste) so spalovacim
motorom vhodnym na dihé cesty.

reZime vacsinu kaZdodennych ciest s nulovymi lokalny-
mi emisiami. \/ zdlohe ma spalovaci motor s velkym do-
jazdom, aby bola za v$etkych okolnosti zarutena osobna
sloboda prameniaca s neobmedze nej mobility uzivatela.

Moznymi kandidatmi na poziciu spalovacieho mo-
tora sii najmodernejsie vznetové a zazihové motory TDI
a TSl s priamym vstrekovanim zo sicasnej ponuky znac-
ky SEAT. IBX je samozrejme vybaveny vSetkymi techno-
|6giami pre zlepSovanie hospodarnosti z programu ECO-
MOTIVE. V zakladnej konfiguracii ma IBX pohon pred-
nych kolies, ale pre vacsie naroky na mobilitu by mo-
hol byt do ponuky zaradeny aj moderny systém pohonu
vetkych kolies.
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Technika

Zadrzné systémy automobilov

Velka, a stale rastica hustota cestnej premavky je stalou vyzvou pre vyrobcov dopravnych prostriedkov zlepSovat ochra-

nu Ucastnikov premavky pred zraneniami. Tento ¢lanok bude o dvoch najvyznamnejdich prvkoch pasivne] bezpeénosti,

ktoré chrania posadku automobilu v pripade narazu. Su to bezpecnostné pasy a bezpecnostné vankuse (,airbagy”). Vy-

znamnu dlohu pri ich ¢innosti zohravaju pyrotechnické prvky. V prispevku bude popisany aj prierez histdriou vyvoja interi-

éru automobilov, s ktorymi su bezpecnostné pasy a vankuse neodmyslitelne spaté.

Tak, ako na bezpetnost posadky maji vplyv sedadla a
s nimi Gzko spaté bezpecnostné pasy, tak nesmieme za-
budndt ani na pristrojové dosky a bezpecnostné vanki-
se, ktoré tvoria tieZ neoddelitelni sicast ochrany po-
sadky. Historicky prvym rozsirenym prostriedkom pa-
sivnej bezpecnosti hol trojbodovy bezpecnostny pas.
S odstupom rokov pribudli bezpecnostné vankise, ktoré
boli zabudované vyhradne v hlave volantu, ako sitast
ochrany vodica. Neskdr sa ¢elné bezpetnostné vankise
zatali montovat aj pre spolujazdcov a ich miesto bolo v
pristrojovej doske. Dalej nastpili boéné a hlavové bez-
pecnostné vankise umiestiované do bokov operadiel
sedadiel a do stlpikov karosérie A a B. V sii¢asnosti bez-
petnostné pasy a vankidse tvoria neodmyslitelny tan-
dem zlepSovania pasivnej bezpecnosti automobilu. Jed-
no bez druhého by ani nemalo existovat.

Sedadld a bezpetnostné pasy

Nils Bohlin (1920-2002) ako prvy pochopil posobenie
sil na posadku automobilu v okamihu jeho narazu na
pevni prekdzku. Tento genidlny kon$truktér automo-
hilky VOLVO vymyslel prostriedok zvany bezpecnost-
ny pas, ktory spaja cloveka s automobilom. Pri néraze
ho pevne pridriiava na sedadle a zabraiuje, aby sa zra-
nil pri nekontrolovanom volnom pohybe v kabine vyvo-
lanom zotrvaénou silou alebo aby pri nehodéch s kom-
plikovanej$im pohybom vozidla vypadol z kabiny. Stalo
sa to na konci patdesiatych rokov, presne 13. augusta
1959, kedy sa Volvo PV544 stalo prvym automobilom
na svete, ktory bol Standardne vyhaveny trojbodovym
bezpetnostnym pasom. Hlavnou vychodiskovou mysli-
enkou pana Bohlina bolo, Ze bezpetnostny pas musi ah-
sorbovat sily v spravnej ohlasti tela - napriet bedrami
a cez hrudnik, kde je ludské telo najpevnejSie. Sticas-
ne sa musi dat lahko zapinat a nastavovat, najlepsie
jednou rukou. NajddleZitejSou sicastou navrhu, ktory
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Dbr. 3 Princip senzorickej platne sedaku sedadla [5]

vypracoval Nils Bohlin holo, Ze pas sa skladal z prietne-
ho bedrového popruhu a diagonalneho hrudného popru-
hu. Pés sazapinal do zamky na stredovom tuneli vozidla
vedla sedadla, aby sa vytvorila geometria pasu v tvare
pismena V" s dvoma kotviacimi bodmi pri podlahe vozi-
dla. Dalezité bolo, aby sa pas pod zataZenim neposival
a neuvolnoval. Tento princip sa pouZiva aZ dodnes. [1]

0 niekol'ko rokov neskor, v roku 1967, znatka Volvo
prezentovala na medzinarodnej konferencii USA za-
sadni spravu ,28.000 Accident Report”. Tato sprava
bola vyhodnotenim (dajov zo vSetkych nehdd automo-
bilov Volvo vo Svédsku potas jedného roka. Aj tu boli

vysledky (plne jasné - a svet si konetnezacal uvedomo-
vat vyznam bezpecnostnych pasov. Sprava jasne potvr-
dila, Ze bezpecnostny pas zachraiuje ludské Zivoty a Ze
zmensuje riziko zranenia 0 50 a2 60 percent. [1] Od roku
1967 hola aj v byvalej CSSR zavedena povinnost pou-
Zivania bezpetnostnych pasov na prednych sedadlach
mimo obec, a tak sa bezpecnostné pasy udomacnili aj v
nasich automobiloch.

Sedadla

Vel'mi dolezitym prvkom (zko spatym s bezpecnostny-
mi pasmi s sedadld. Sedadla by mali zabezpecit ergo-
nomické sedenie, dobré bocné vedenie, pricom sedenie
by nemalo byt (navné.

Ked' sa pozrieme do minulosti, reprezentantom [udove-
ho vozidla v nasom regidne bola Skoda 1000 MB. Se-
dadld nemali Ziadne vynimotné tvarovanie a dihsie se-
denie na nich bolo Gnavné. Sedadla sa dali postvat v po-
zdfinom smere a dal sa nastavovat sklon operadla po-
merne jednoduchym, ale nepraktickym spasobom. Upl-
ne inou kvalitou boli anatomické sedadl Skody 110 R
Coupé s vyskovo nastavitelnymi opierkami hlavy. Se-
dadla zabezpecovali bezpecny ,posed”, dobré bocné ve-
denie a opierky hlavy ochraiovali kréni chrbticu. Bez-
pecnostné kritéria mali za nasledok, Ze opierky hlavy na
prednych sedadlach sa udomacnilivo vietkych triedach
automobilov. Bezpecnostné pasy zo zaciatku bolitrocha
komplikovang, branili posadke vo vol'nom pohybe pri se-
deni a nasledne zavadzali pri ich odopnuti, ale zachraiio-
vali to najcennejSie - Zivoty. V polovici osemdesiatych
rokov bol tento problém odstraneny tzv. samonavijaci-
mi bezpetnostnymi pasmi.

3D CAD model navijacieho mechanizmu samonavi-
jacieho bezpe€nostného pasu a princip Einnosti bloko-
vania pasu v pripade zmeny rychlosti automobilu je na
obr. 2.



Obr. 4 CAD model Einnosti predpinaca bezpeénostnych
pasov [2]

Dalsie inovativne funkcie sedadiel

Najnovsie maji predné sedadla pod potahom senzoric-
ki (snimacovi) plastovii platiu (obr. 3). Na zaklade v nej
zosnimanych dajov sa programuje nafiknutie bezpec-
nostnych vanki$ov a predpatie napinatov bezpetnost-
nych pasov v pripade nehody. Tieto snimace dokazu roz-
ligit aj to, &i je na sedadle kotvena autosedacka - a vte-
dy sa automaticky vypina celny bezpecnostny vankis
sedadla s detskou sedackou.

Ulohou predpinatov bezpetnostnych pasov je elimino-
vat dopredny pohyh cestujiceho v momente narazu. Po-
uzitim predpinata dochadza k zmenseniu hodnoty $pic-
kového spomalenia pri ndraze. \/ podstate predpina-
cie zariadenie v pripade nehody zatiahne bezpecnost-
ny pas o niekolko centimetrov spét, ¢im lepSie obopne

Obr. 5 Lankovy predpinaé bezpeénostného pasu: a-pokojova poloha, b-predpinat v éinnos-
ti-dochadza k utiahnutiu pasu [6] (1-bezp. pas, 2-zasobnik pre navijacie lanko, 3-lanko ta-
hané piestom odpalenim pyrotechnickej patrony)

DObr. 6 Gul'dékové predpinacie zariadenie [6]

{1-iniciator, 2-plynovy generator s pyropatronou, 3-guldeky, 4 pas, 5-0zubené koliesko, za-
sobnik ocelovych gul'déok, 7-cievka pasu)

cestujiceho a tak zmen-
§i jeho dopredné posunu-
tie pocas narazu. Najpo-

uZivanejsie st tzv. pyro-

technické predpinace pa-

sov. Pri pyrotechnickom

predpinacom  zariadeni

riadiaca jednotka vyhod-

noti (idaje snimaca spo-

malenia. Ak si parame-

tre limitng, riadiaca jed-

notka rozhodne o odpale-

ni pyrotechnickej patro-

ny. Tlak spdsobeny vybu-

chom tejto patrony poso-

bi na piest, ktory zatiah-

ne ocelové lanko (obr. 4,

5). Lanko ototi cievkou

navijacieho mechanizmu

pasu a tym dojde k skra-

teniu pasu o priblizne 90

mm, ¢im je v pase vytvo-

rené predpatie. K aktiva-
cii predpinaca dochadza vidy o zlomok sekundy skdr
ako k aktivacii bezpecnostnych vankisov. Plna Gcin-
nost prinaraze v rychlosti 50
km/h vznika do prvych 20 mi-
lisekiind {ms) od narazu. Prie-
beh napnutia trvd 5 aZ 12 ms.
Obmedzovat sily uvolni na-
pnutie pasu 80 a 100 ms po
naraze, aby nedo$lo k porane-
niu panvy a hrudnika.

Bezpecnostny vankus
- doplnok bezpec-
nostnych pasovBezpet-
nostny vankis bol vynajdeny
v roku 1952 Johnom W. Het-
rickeom a o rok neskdr si ho
nechal patentovat. Do sério-
vej vyroby ho zaviedla znat-
ka Chevrolet v roku 1972 v
type Impala (priplatkova vy-
bava). V 90. rokoch zazname-
nali bezpetnostné vankise
obrovsky ,boom”. Volvo 850
z roku 1991 bolo prvym vozi-
dlom s bezpecnostnym van-
kisom v Standardnej vyba-
ve. V roku 1995 uZ ponikalo
ajhotné bezpetnostné vanki-
se. BMW v roku 1998 zacalo
ponikat aj hlavové bezpet-
nostné vankise. Je potreb-
né zddraznit, Ze dnes$né bez-
pecnostné vankise pracuji

s Inflator
Snimai \
zrychlenia

Dbr. 10 Miskovy vyvijaé plynu {1-pyropatrdna, 2-granuly
hnacej naplne, 3-teleso filtra) [6]

v sitinnosti s bezpecnostnymi pasmi, preto je vel-
mi ddlezité sa vidy vo vozidle pripatat!!! Bez prip-
litania sa, maji bezpecnostné vankise obmedzend
Gcinnost. [4]

Bezpetnostny vankis je vak, ktory sa pri zrai-
ke vozidla potas niekolkych milisekind naplia ply-
nom. Ochrani tak posadku vozidla pred poranenim o
tvrdé casti interiéru. Pri aktivacii bezpetnostného van-
kisa dojde k poruseniu jeho krytu na vopred urcenych
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Nepripitany vs. pripitany vodic (obr. 13)

H
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11 Automobil s cel tomobil
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Nepripatany vodié s bezpeénostnym vankdSom vs. pripdtany vodié s bezpeénostnym
vankisom (obr. 15)

Dbr. 12 Stupnica zdvaZnosti razu AlS ( = Abbreviated Injury Scale) [10,11]

miestach (navolante, pristrojovej doske, operadlach se-
dadiel ...), a vankie sa naplnia plynom. Po aktivacii sys-
tému sa vankise za velmi kratku dobu nafiknu. Pri vo-
dicovom sa tato doba pohybuje v rozmedzi 28 az 30 mi-
lisekiind, 33 milisekind trva, kym sa nafikne celny bez-
pecnostny vankis spolujazdca, a 10 milisekiind, kym sa
nafiknu boéné bezpetnostné vankise. K dniku plynu z
bezpetnostnych vanki$ov dochaddza 150 ms po naraze,
tim sa opat uvolni priestor pred cestujicimi.

Pri vyvoji zadrinych sys-
témov si jednymi z vy-
chodiskovych kritérii bi-
omechanické limity [lud-
ského tela. Predmetom
Stidia biomechanickych
limitov je mechanizmus
poranenia a mechanicka
odolnost ludského tela.
Zadriné systémy musia
pracovat tak, aby nespo-
sohili poranenia [udského
tela v dosledku prekrotce-
nia medznych hodnat bio-

Princip ¢innosti bezpeénostného vankisa
Kazdy bezpecnostny vankis je zloZeny z vaku z polya-
midovej tkaniny, inflatora (plynového generdtora, kto-
ry produkuje plyn pre naplnenie vaku) a riadiacej jednot-
ky so snimatmi zrychlenia. Riadiaca jednotka aktivuje

Obr. 15 Vodi nepripitany s bezpeénost. vankidSom vs. pripdtany s bezpeénost. vankiSom

jednotlivé bezpecnostné vankise na zaklade vyhodnoco-
vania signdlov od snimacov zrychlenia, resp. spomalenia
pre kazdy smer. Nemalo by sa tak stat, Ze napriklad pri
tisto bocnom naraze sa aktivujl aj oba celné bezpetnost
né vankise. Priebeh Cinnosti bezpetnostnych vankisov
zatina narazom vozidla do prekaiky v ¢ase t =0 ms. Po
taset =25 ms snimac hlasi ndraz a riadiaca jednotka od-
paluje rozbusky, nasleduje chemicka reakcia produkujiica
plyn, ktory vankis naplni. Po uplynuti 40 ms sa trha kryt
vanki$a a vaky sa dalej plnia plynom. V ¢aset = 58 ms
je vak uZ naplneny a zachytava posadku. \V case t = 85
ms je cestujiici plne ponoreny do nafiknutého vankisa
azatina sa pohybovat spat.V case t=150ms sa osoba
vracia do sedadla. [3,4]
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mechanickych limitov. Bio-

mechanika je veda, ktord sa zaohera vyskumom v ob-

lasti biomechanickych limitov 'udského tela. Snimace

na testovacich figurinach sledujd pri ndrazovych skis-
kach ddlezité fyzikalne velitiny. Predovsetkym zrych-

lenie a silu pri ndraze. Medze biomechanickych limitov,
ktoré je ludské telo schopné vydriat bez poskodenia, sa

stanovujii na zaklade poznatkov ziskanych analyzou do-
pravnych nehdd a vedeckym vyskumom. Sleduji sa vy-

brané veliiny, napr. $pickové zrychlenie hlavy HIC (=
head injury criterium) a zrychlenie trupu v sivislosti so

vzniknutymi zraneniami. Na hodnotenie zraneni pri ne-

hodovych udalostiach sa pouZivaji stupnice zavaZnosti

lirazu. Jednou zo stupnic zdvaZnosti trazu je AIS ( = Ab-
breviated Injury Scale).[10,11]

V/ nasledujiicej tabul'ke je popisana stupnica zavai-
nosti AlS pomocou prislu$nych hodndt zrychlenia trupu
(v nasobkoch gravitat. zrychlenia - g) a spomalenia hla-
vy (v jednotkéch SI = Severity index)) a im zodpovedaj-
lice zranenie. V$eobecne prevldda nazor, Ze hodnota Sl
nad 1000 je Zivot ohrozujica. Jednotka Sl zohladnuje
spomalenie a dobu pdsobenia podla vztahu:

T
5= L [a@))** dz

T — trvanie spomalenia pocas narazu
a(t) — spomalenie v ¢ase t. [9]



Vodit nepripdtany vs. vodi nepripitany s bezpeénost. vankdsom (obr. 16}
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CRRBBEREEEE,

ddjst k zlomenine rebier,
ale nie k Zivotu ohrozuj-
licemu stavu. Pri vacsej
rychlosti narazu by ne-
pripltanie sa, hoci s bez-
pecnostnym  vankdsom,

mohlo  mat  smrtelné

SRR R .

Spolocnost Fitzpatrick Engineering sa zaobera vyvoj-
om simulagného softvéru narazovych testov. Na nasle-
dujlicich obrazkoch bude poukazané na vplyv zadrinych
systémov na preZitie vodita. Simuldcie boli uskutocne-
né v demo verzii programu Dead or Alive? (Zomries ale-
bo prezijes?) spominanej spolognosti. [12] Vstupné veli-
tiny pre definovanie testu boli nasledovné:

Naraz na pevnii prekazku

Rychlost vozidla: 55 km/h
Vy$ka vodica: 183 cm
Hmotnost vodica: 18 kg
Typvozidla: Sedan

V/ kaidej simuldcii st porovndvané dva pouZité zadriné
systémy resp. 2 rozne komhinacie. Vpravo je zobraze-
na poloha figuriny na konci simulacie narazu na pevni
prekazku pri pouziti porovnavanych systémov. Vlavo si
grafy s priebehom dvoch veliéin. Horny graf znézoriiuje
priebeh zrychlenia hlavy figuriny pocas narazu - HIC v
jednotkach Sl (= Severity index). Dolny graf znazoriuje
priebeh zrychlenia trupu pocas narazu na pevni prekaz-
ku. Modré krivka v obidvoch grafoch popisuje dej prisli-
chaijtici figurine na obrézku vpravo hore. Cierna krivka v
obidvoch grafoch popisuje dej prislichajici figurine na
obrazku vpravo dolu. Na pozadi oboch grafov je podfar-
benie vyjadrujice zdvaZnost zraneni, ktoré zodpoveda
stupnici AIS z tabul'ky. [6,12]

Na nasledujicom obrazku mozno vidiet parametre
zranenia hlavy a hrudnika vodica pripttaného a neprip-
(itaného.

Naraz na pevni prekazku v rychlosti 55 km/h by u ne-
pripitaného vodita spdsohil tazké poranenia hlavy.
Podla tabul'ky AIS by i$lo o zranenia nezlutitelné so Zi-
votom. U pripdtaného vodi¢a je hodnota zrychlenia hla-
vy a miera zavaZnostizranenia mala. Podobne by to bolo
aj s poranenim hrudnej oblasti.

\/ oboch pripadoch by bola miera zdvainosti porane-
nia mala. Pri kombindcii s bezpetnostnym vankiSom
sii mensie $pickové spomalenia oboch biomechanic-
kych kritérii. V oboch pripadoch by iglo len o mald 23-
vainost poranenia o sa tyka biomechanickych hodndt
zrychlenia hlavy. Co sa tyka poranenia hrudnika u nepri-
pitaného vodica s bezpecnostnym vankisom by mohlo

nasledky.

Toto je velmi obvykly
stav, kedy sa voditi spo-
liehaji len na bezpetnost-
né vankise. Z neho vidno,
e pri rychlosti 55 km/h

Obr. 17 Nepriputana figurina v kritickej polohe v pripade
rychlosti 55km,/h a 90 km/h

Obr. 18 Pripatany vodic a pripitany s bezpeénost. vanki-

Som v kritickej polohe pri rychlosti 55 km/h

sada na bezpecnostné vankise spolahnit, aj ked by do-
slo k lahkému poraneniu hrudnika. Pri vacsich rychlosti-
ach by to vSak uZ tak nemuselo byt.

Na nasledujicich obrazkoch si znazornené situacie v
krajnych polohach. Obr. 17 znazoriuje vplyv zvacse-
nia rychlosti na kritickd polohu vodica, v tomto pripa-
de ide o hodnoty rychlosti 55 km/h a 90 km/h. Na obr.
18 je porovnanie krajnych poldh vodica pripitaného a
pripiitaného s bezpetnostnym vankisom pri rychlosti
55 km/h.

Zasady jazdy v aute s bezpecnostnymi vankiSmi:

- vypnit bezpecnostny vanki§ na sedadle s detskou
sedackou,
pouzivat bezpecnostné pasy,
nevykladat si nohy na pristrojovi dosku,
nelepit predmety na miesto nad hezpe¢nostnym van-
kisom, ani ho nezakryvat,
nepouzivat §perky s ostrymi hranamina hrudniku a
hlave,
drzat volant za veniec a nie za oblast bezpecnostné-
ho vankusa,

- viest bezpetnostny pas cez bedra a rameno, nie cez
krk,
u nizsich osob a deti pri pripitani pouZivat podsedak.

[71

Zopér drobnosti na zaver

Dodnes trojbodovy bezpetnostny pas zostdva najdole-
Zitej§im bezpetnostnym prvkom automohilu. Je to na-
jrozéirenej$ia a najvyznamnejsia bezpeénostnd inova-
cia vo vySe 120-rocnej histdrii automohilu. Moderny

Technika

bezpecnostny pas je zakladnym kamenom systémov pa-
sivnej bezpetnosti. Pri nehode sa bezpetnostny pas au-
tomaticky dostane do spravnej polohy - napinace pev-
ne pritiahnu pas okolo tela pripdtanej osoby. To zabez-
peti, Ze pri naraze sa telo zachyti tak mékko, ako je to
len mozné. VSetko sa udeje pocas niekolkych tisicin se-
kundy. Bezpetnostny vankus je jeho velmi dolezity do-
plnok, aj ked je ddleZité vediet, Ze samotny nedokaZe
nahradit pouZivanie bezpetnostnych pasov. Pri vai-
nych nehodach spoloéne s bezpetnostnymi pasmi vy-
znamne prispieva k predchadzaniu zavainym az smrtel-
nym zraneniam ¢lenov posadky. Potvrdzuje to aj nemec-
ky Spolkovy (stav pre vystavbu a obnovu ciest (BASt).

Podla jeho poznatkov pri nehodach s protiiddicimi vozi-

dlami zmensuje vybavenie prvkami pasivnej bezpetnos-

ti, napriklad bezpecnostnymivankismi a bezpecnostny-

mi pasmi, zavainost dopravnych nehdd v novych vozi-

dlach o 42 percent, zatial to pri starsich vozidlach je to

iba 0 14 percent.
Michal FABIAN, Gabriel FEDORKO,
Tatiana KELEMENOVA
Clanok hol vypracovany v rimei rieSenia grantovych tiloh
VEGA 1/0095/10, VEGA 1/0022/10, VEGA 1/0313/11
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NOVE KOMPOZITNE SYSTEMY
v automobilovom priemysle

Spolo¢nost BASF — The Chemical Company ma velmi Siroké produktové portfolio zahfmiajuce chemikalie, plasty, staveb-

né materialy, polnohospodarske produkty aj jemnu chémiu. Ku koncu roka 2010 zamestnavala 109 00O ludi a v roku

2010 vykazala trzby viac 63,9 miliard eur. Na Slovensku je] odbornici poskytuju poradenstvo nielen v oblasti spracovania

produktov BASF, ale aj na poli bezpenosti, ochrany Zivotného prostredia a Uspor energie. Ku koncu roka 2010 mala spo-

locnost BASF na Slovensku 17 9 zamestnancov a dosiahla obrat 205,5 miliénov eur.

Na parizskej vystave "JEC Composites Show”, ktord sa
konala od 29. do 31. marca 2011 spolocnost BASF pred-
stavila svoje novinky v oblasti kompozitnych materialov.
Parizsky vel'trh je jednym z hlavnych svetovych poduja-
ti, na ktorych sa tieto §pecidlne materialy vystavujd. Spo-
lotnost BASF predstavila nové polyuretanové (PUR) a
epoxidové kompozitné materidly pre konstrukcie s malou
mernou hmotnostou v automobilovom priemysle.

Kompozitné materidly hraji stale vacsiu dlohu v
konstrukeii nosnych prvkov, predovsetkym v ramei rie-
§eni, ktoré vyuZivajii epoxidovi Zivicu Baxxodur® a PUR
materidl Elastolit® R. (Na snimkach sii pracoviské po-
dielajice sa na ich vyvoji.) Obidva systémy maji podob-
né vlastnosti a je moiné ich individualne volit tak, aby
vyhovovali konkrétnym podmienkam pouZitia a poZia-
davkam zakaznika.

Lahké nosné prvky automohilov je mozné vyrabat
iba z kompozitnych materialov obsahujicich uhlikové ale-
bo sklenenévlakna. Pre vyrobu tychto materilov je zave-
dena technologia RTM alebo tlakové vstrekovanie. \ ram-
ti tohto procesu sa do vyhrievanej formy v lise vkladaji
predformy z niekol'kych vrstiev textilii vystuzenych viak-
nami. Forma sa uzavrie a pod tlakom je do nej vstrieknuta
tekutd umela Zivica, ktorou sa vldkna dplne nasytia. Po-
tom je Zivica kontrolovanou reakciou vytvrdena. Nosné
tasti s vynikajicimi mechanickymi vlastnostami, napri-
klad komponenty podvozkov vozidiel, vyZaduji, aby ob-
sah vlakien bol v rozsahu 50 percent.

Obidva inovativne systémy spolotnosti BASF
ponikaji vyznamne skratené vyrobng cykly, pricom vy-
bratie z formy trva menej ako pat minat. Riesia tak je-
den z kritickych problémov, ktoré doposial branili vyu-
Zivaniu kvalitnych kompozitnych materidlov v sériovej
vyrobe automohilov. lch funkcia je zaloZzena na inovativ-
nych mechanizmoch tvrdnutia. To znamena, Ze je moi-
né ich spracovavat ovela dlhsi cas ako beiné produk-
ty, v pripade potreby vSak mozu tvrdnat ovela rychlej-
sie. Vdaka tomu je moiné vlakna dokonale nasytit Zivi-
cou s malou viskozitou, takze nedochédza k tvorbe ,su-
chych” oblasti, ktoré by mohli negativne ovplyvnit me-
chanické vlastnosti hotového vyrobku. Na druhej stra-
ne velka rychlost celej reakcie skracuje as vyrobne-
ho cyklu. Ohidva systémy sl samouvoliovacie a vhod-
né na spracovanie v beznych vysoko- a nizkotlakovych
zariadeniach. Komponenty z tychto materidlov sa vy-
znatuji vynikajicimi teplotnymi a mechanickymi vlast-
nostami. Nové epoxidové systémy pre automobilovy
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priemysel vychadzaji z vyroby lopatiek veternych tur-
hin, ktoré spoloénost BASF predstavila v roku 2008: po-
uzitie tzv. latentnych tvrdnicich Cinidiel ponika uZiva-
telom v obidvoch odvetviach podstatne dihiu sklado-
vatelnost a zdroven kratsi cas vyrobnych cyklov. Spo-
loénost BASF ma tieto systémy patentované.

Dalsie novinky v oblasti PUR

Odbornou kombindciou nosnych prvkov vystuZenych
vlaknami s lahkymi jadramiz PUR peny je mozné vytvo-
rit najkvalitnej$ie kompozitné Struktdry s vynikajicou
$pecifickou pevnostou, dobrymi izolagnymi vlastnos-
tami - a navySe s malou hmotnostou. Specidlne vy vi-
nuté systémy Elastolit® D charakterizuje vel'kd tlakové
pevnost a tepelna odolnost pri malej mernej hmotnos-
ti. Komponenty vystuZené viaknami alebo kompozitné

lisované dielce, predovsetkym pre GZitkové vozidla, je
moiné efektivne vyrabat striekanim do otvorenej for
my s vyuZitim procesu striekania kompozitu PUR do for-
my (PURCSM). Systém Elastocoat® C vyvinula spoloé-
nost BASF ako materidl na pokrytie vnitornych Casti
formy pre pouZitie v komercnom vysokotlakovom CSM
zariadeni. Okrem kvalitnych kompozitnych sitiastok
vystuZenych vlaknami je moZné ho pouiit aj na vystuze-
nie kovovych dosiek, alebo ako lisovaci film. Prirdznych
poZiadavkach, ktoré uréuji $truktiru sendvicového ma-
teridlu, boli vyvinuté kompaktné penové systémy PUR
vystuZené podla potreby pridanim kratkych &i dlhych
sklenych vldkien. Elastocoat® C pre spracovanie CSM
neobsahuje rozpustadla a vynika svojimi mechanicky-
mi vlastnostami, dobrymi vlastnostami toku a jednodu-
chostou pouZitia. -bf-
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Na vyvoiji tohto vozidla Toyota spolupracuje s automo-
hilkou Subaru, v ktorej ma Toyota kapitdlovy podiel. Iste
netreba ani velmi rozmyslat nad tym, ¢o by do $porto-
vého auta malo prist zo Subaru. Je to dvojlitrovy zazi-
hovy motor s protibeznymi piestami (,boxer”) ulozeny
za prednou napravou, idedlny pre $portové auto, pre-
toie umoZiuje dosiahnut velmi nizko poloZené tazisko
vozidla. To mé priaznivy dopad na stahilitu jazdy, ked-
Ze zmensuje ,klopny” moment vozidla pri zmene smeru

jazdy. V spojeni so Seststupiovou ruéne ovladanou pre-
vodovkou pohéiia koleséa zadnej napravy. Systém poho-

numa teda klasické” usporiadanie.

Z prvej generacie tejto $tidie rozmerovo zostal
rovnaky len razvor naprav, 2570 mm. Terajsia Stidia
je 4235 mm diha, 1795 mm Siroka a 1270 mm vysoka.
Oproti pdvodnej je o 75 mm dlh$ia, 0 35 mm SirSia a o
10 mm vyssia. Narast rozmerov ma zrejme zahezpecit

priestorovy komfort aj pre eurdpskych ¢i americkych

Predstavujeme
Toyota FT-86 11

zakaznikov, prva generdcia FT-86 bola orientovana na
vzrastom mensich Japoncov.

Zakladné tvarovanie maji obe generdcie Stidie
rovnaké, zmenena je maska chladica, spodnd hrana
predného naraznika je podobna ako ma Sportovy Lexus
LFA, nové si aj ,denné svetla” zo svietiacich didd. Vza-
du je vyraznejsi difizor, koncovky vyfukov si blizsie pri
pozdfine] osi vozidla, pritlak zadnej napravy k vozovke
s rasticou rychlostou jazdy zvacsuje aj spojler na veku

batozinového priestoru.

Toyota s vyrobou Sportovych
automobilov Zatinala
pred polstorotim, ale v tom mnoZ-
stve typov automobilov, ktoré vy-
rabala a vyraba, Sportové vozidla

mu japonske-
iemu svetovému

nezacina.

nedokazali na
mu, dnes i naj
vyrobcovi automohilov vybudovat
vo verejnosti obraz znacky vyraba-
jlcej Sportové automobily. Novinka
odvodend z teraz vystavene] Stidie
méa motoristom na celom svete pri-
pomenit, Ze v Toyote nezabudli
konstruovat a vyrabat také auta,
ako boli typy 2000 GT, MR2, Sup-
ra, Celica ¢i Corolla Levin AE86.
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

Giulietta 1,8 TBi 235k Quadrifoglio Verd 26690 €

= Giulietta 2,0 JTDM 170k Distinctive 25190€
= 159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distinctive 32600 €
159 2,4 JTD Distinctive 35600 €
159 Sportwagan 1,8 JTD 16v Progressi 29100 €

| * 159 Sportwagon 2,4 JTD Distinctive 37 200€
= Brera 2.2 JTS 32600€
Brera 3,2 V6 JTS Q4 40200 €
GT 1,9 JTD Progression 29800 €
GT 2,0 JTS Distinctive 30700€
Mita 1,4MP! 16v Progression 14800 €

= Mito 1,6 JTD Distinctive 20000€
Spider 2,4 JTD 38100€
Spider 3,2 V6 40600 €

= A1 Aftraction 1,2 TFSI 16120€ H 3
A3 Ambition 2,0 TFSI 32980€ H 3

A3 Attraction 1,6 20000€ H 3

A3 Cabriolet Attraction 1,2 TFSI 27840€ CA 3

A3 Cabriolet Attraction 2,0 TDI 32980€ CA

A3 Cabriolet Attraction 1,6 TDI DPF 31 T70€ CA

A3 Sportback Attraction 1,6 21610€

A3 Sportback Affraction 2,0 TDI DPF 26 900€

A4 aliroad quattro 2,0 TDI 31290€

Ad Avant 1,8 TFSI 32530€

A4 Avant 3,0 TDI V6 DPF quattro 44 220 €
A52,0 TFSI 3T 230€

A5 3,0 TDI DPF quattro 45200€

A6 2,0 TDI DPF 37170€
AB2,7TDI 42570€
AG aliroad quattro 3,0 TDI 50590 €

AB Avant 2,7 TOI 44970€

A8 3,0 TDI quattro fiptronic 74800€

AB 3,0 TFSI quaiiro tiptronic 76150 €

=1 AB 4,2 FSl quattro tiptronic 89900 €
1| Q5 2,0 TFSI quattro 42010€
+ Q53,0 TDI quattro S tronic 48760 €

1 Q7 3,0 TDI quatiro tiptronic DPF 55240 €
Q7 42 TDI quattro tiptranic DPF 75790 €

R8 4,2 FSI V8 quattro R-tronic 120 150 €

RE 4,2 FS| V8 quattro 112680 €

I8 55 4,2 FSI V8 quattro 57 310€
5542 F5I V8 quattro tiptronic 59460 €

86 5.2 FSI quattro tiptronic 83250 €

S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronic 85700 €

TT Coupe 1,8 TFSI 31BT0€

| TT Coupe 20 TFSI 35 T20€
8 TT Coupe 2,0 TDI quattro BEI0E
| TT Roadster 2,0 TFSI 39490 €
TT Roadster 2,0 TDI quattro 42380 €
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 49 310€
TTS Roadster 2,0 TFS| quattro 51880 €
116i 23500€

_f 118d 271 300€
118i 25300€
120 27500€
123d 33100€
135i 40 200 €
318d 31300€
320i 30800 €
3181 Touring J0400€
325i Touring 37400 €
330d Touring 42400 €
520d 39 800€
523i 41000€

S 5231 Touring 44 600 €
w1 525d 44 900 €
1| 530d Touring 51600 €
L % 528 45000€
i 5150 49 800 €
i 530d 48800€ S 4899 x 1860 x 1464 520/
630i Cabrio 81800€ CA 4820 x 1855 % 1374 350/

: 84200€ C 2 4820 x 1855 x 1374 450/-
BOOOOE S 4 5072 x 1902 x1478 500/

Rozmery Bat.

dizka x Sika x vjSka  priestor Standardna vibava

Typ karosdrie
Paotet dver|
Pocet miast
Uspariadania a
poat valcov
Max. rychlast

4351 x 1798 x 1465 350/
4351 x 1798 x 1465 350/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1417 405/-
4660 x 1828 x 1422 445/1245
4660 x 1828 x 1422 445/1245
4410 x 1830 x 1341 300/810
4410x 1830 x 1341 300/810
4489 x 1763 x 1362 320/905
4489 x 1763 x 1362 320/905
4063x 1720 x 1446 2700
4063x 1720 x 1448 270/-
4393 x 1830 x 1318 253/-
4393 x 1830 x 1318 253/-

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
92 ABCEAKKPRS
114 ABCEAKKPRS
96 62 ABEKRS
87 87 ABEKRS
123 59 ABEHAKPRS
198 99 48 ABEHAKKPRS
231 83 78 ABEAKKPRS
250 72 111 ABEAKKPRS
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3954 x 1740 x 1416 270/-
4238 x 1765 x 1421 350/-
4238 x 1765 x 1421 350/
4238 x 1765 x 1424 260/-
4238 x 1765 x 1424 260/-
4238 x 1765 x 1424 260/-
4286 x 1765 x 1423 370
4286 x 1765 x 1423 370/
4721 x 1841 x 1495 490/-
4703 x 1826 x 1436 480/
4703 x 1826 x 1436 4300
4625 x 1854 x 1372 455/
4625 x 1854 x 1372 455/-
4527 x 2030 x 1459 546/-
4927 x 2030 x 1459 546/-
4934 x 1862 x 1521 565/-
4927 x 2030 x 1483 565/-
5137 x 1949 x 1460 510/
5137 x 1949 x 1460 510/
5137 x 1949 x 1460 510/-
4629 x 1880 x 1653 540/-
4629 x 1880 x 1653 540/
5086 x 1983 x 1737 775/
5086 x 1983 x 1737 75/
4431 x 1804 x 1249 100/
4431 x 1904 x 1249 100/~
4635 x 1854 x 1369 455/
4635 x 1854 x 1369 455/-
4938 x 2030 x 1442 546/
4938 x 2030 x 1446 565/-
4178 x 1842 x 1352 280/
4178 x 1842 x 1352

4178 x 1842 x 1352

4176 x 1842 x 1358

4178 x 1842 x 1358

4198 x 1842 x 1345

4198 x 1842 x 1345

180 117 51 ABCEHKRS
238 70 71 ABCEKPS
185 116 68 ABCEKS
190 122 57 ABCEKRS
04 97 53 ABCEKRS
190 122 43 ABCEKRS
185 121 6,9 ABCEKS
20 91 44 ABCEKS

200 103 62 ABCEHKPRS

28 89 72 ABCEHKPRS

%0 63 68 ABCEHKPRS

250 69 66 ABCEHKPRS

20 59 66 ABCEHKPRS

225 89 57 ABCEHKRS

232 79 62 ABCEHKRS

233 72 72 ABCEHKRS

228 82 62 ABCEHKRS

250 61 66 ABCEHKPRS

20 59 94 ABCEHKPRS

57 95 ABCEHKPRS

22 76 81 ABCEHKPRS

225 65 75 ABCEHKPRS

85 98 ABCEHKPRS

64 92 ABCEHKPRS

46 136 ABCEHKPRS

46 146 ABCEHKPRS

51 121 ABCEHKPRS

54 108 ABCEHKPRS

53 126 ABCEHKPRS

53 126 ABCEHKPRS

72 64 ABCEKPRS

61 66 ABCEKPRS

75 53 ABCEKPRS

62 67 ABCEKPRS

77 55 ABCEKPRS

ABCEKPRS
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H
H
K
K
K
C
C
S
S
K
K
]
S
S
K
K
K
K
C
C
C
c
S
K
C
C
C
CA
CA
C
CA

4239 x 1748 x 1421 33011150
4239 x 1748 x 1421 33011150
4239 x1748x 1421 330/1150
4239 x 1748 x 1421 33011150
4360 x 1934 x 1423 575/
4360 x 1934 x 1408 575/-
4531 x 1817 x 1421 460/
4531 x 1817 x 1421 460/-
4527 x 1817 x 1418 460/1385

5 ABCEHKPRS
5

5

5

2

2

4

4

5

] 4527 x 1817 x 1418 460/1385
5

4

4

5

4

5

4

4

4

2

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
83 ABCEHKPRS
117 ABCEHKPRS
59 99 ABCEHKPRS

4527 x 1817 x 1418 460/1385
4899 x 1860 x 1464 520/-
4899 x 1860 x 1464 520/-
4843 x 1846 x 1491 500/1650
4899 x 1860 x 1464 520/
4843 x 1846 x 1431 500/1650
4899 x 1860 x 1464 520/1-
4899 x 1860 x 1464 520/-
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Znacka/ Typ
Model

750i

750Li

X1 sDrive 20d

X1 xDrive 23d

X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 xDrive 25

X3 xDrive 28i

X6 xDrive 50

X6 xDrive 40d

X6 xDrive 35d

X6 xDrive 35

Z4 sDrive 23i

24 sDrive 30i

Z4 sDrive 35i

CITROE]

Berlingo 1,6 16V Plus
Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace
C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Attraction

C3 1,4i 16V Attraction

C3 1,6 VTi Exclusive

C3 Picasso 1,4 Vi Atfraction
C3 Picasso 1,6 Hdi Attraction
C4 1.4 16V Seduction

C4 1,6HDI Seduction

C4 1,6HDi Seduction

C4 1,6i Vi Seduction

C4 2 0HDI Exclusive

(4 Picasso 2.0HDi 18V

C6 2,2 HDi Business

C6 2,2 HDi Exclusive

(6 3,0 HDi V6 Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Business

C8& 2,0 Hdi 168V FAP Seduction
C8 2,0i 16V Seduction
C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusive
C-Crosser 2 4i 160k Pack

Grand C4 Picassc 1,6 HDi Seduction

Jumpy Combi 1,6 Hdi
Jumpy Combi 2,0 Hdi
Nemo 1,4 Hdi Plus

C5 1.8 16V Attraction

C5 Tourer 1.8i 16V Seduction Dynamigq
C5 Tourer 2.0i 16V Seduction Dynamig:

Xsara Picasso 1,6HDi 18V
Xsara Picasso 1,61 16V

DACIA

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 18V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Ambiance (Tm)
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 Access
Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance
Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

FIAT

500 Lounge 14

500 Pop 1,2

Bravo Plus 1.4

Bravo Sfrip 1.4

Bravo Dynamic 1,6 MultiJet 105k
Bravo Sport 2,0 MultiJet

Dobld 1,4 Active

Dobld 1,4 Dynamic

Dobid 1,3 MultiJet Emotion
Dobld 2,0 MultiJet Emation
Linea Active 1,4

Cena
s DPH

90 100 €
83100€
31800€
38550€
41300€
27100€
37400€
46800 €
TT400€
64 500 €
60 500 €
61200€
37000€
44000€
48 700 €

109%0€
14190€

6499 €

6699 €
11180 €

9690 €
14430 €

9890 €
12140€
11280 €
15790 €
13790€
12290€
18290€
20080 €
44290€
48590 €
52990€
48590 €
34988 €
29130¢€
31490€
24990 €
20790€
23324 €
25466 €
11690 €
21290€
24790€
28290€
13590€
11890 €

15000€
11000€
11540€
11040€
16100 €
19300€
12000€
13400€
16 200€
18400€
12270€

00T T T LR AR X AKX AR X e Typkaroséns

S XX xS = XKoo=l T T XXX ITETITIIXXIN:™X

IT<=CCxXEXRXEBERXRXEXAUOwW

0 < = << B T O T SR T

M3 F3 M3 O CRLnoEn oo onoonoen on oon s i Podet dvarl

(3 S R RS T S RS RS S TS S RS S TS S R RS S R R R T R R R ) R S

LY LN LN N KD R3 Lh LN on LR oon Lnoon B e

M3 P R Cn €7 oon o eh ho£h oonoen o en on en Poget miest

N n N O N N 0 W = ~J = 00 00 N n N dn CnnoenOn R onoen Gt anoon gl Enan

nn Ro R R RS = R n o n D R oEn N

£n th £h o LN on o oh o e e B

Rozmery Bat,
dizka x Sirka x vjska  priestor

5072 x 1902 x1478 500/
5072 x 1902 x1478 500/-
4454 x 1798 x 1545 420/
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 % 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420/-
4454 x 1798 x 1545 420-
4648 x 1881 x 1675 550/~
4877 x 1983 x 1690  570/1450
4877 x 1983 x 1690  570/1450
4877 x 1983 x 1690 570/1450
4877 x 1983 x 1690  570/1450
4239 x 1790 x 1291 180/310
4230 x 1790 x 1201 1801310
4239x 1790 x 1291 180/310

4380 x 1810 x 1852
4380 % 1810 x 1852
3435 x 1855 x 1470
3435 x 1855 x 1470
3041x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
4078 x 2050 x 1621
4078 x 2050 x 1621
4275 x 1773 x 1458
4275 % 1773 x 1458
4275 % 1773 x 1458
4275 % 1773 x 1458
42751773 % 1458 352/1083
4470 x 1830 x 1660 50011734
4470 % 2080 x 1464 421
4470 x 2080 x 1464 421/
4470 % 2080 x 1464 421/
4470 x 2080 x 1464 421/
4726 x 1854 x 1856 480/2048
4726 x 1854 x 1856  480/2048
4646 x 1808 x 1713 51011014
4646 x 1808 x 1713 5101014
4590 x 1830 % 1690  208/1951
4805 x 1835 x 1942 327/
4B05 x 1895 x 1942 327-
3864 x 1716 x 1721 360/890
4779 x 2096 x 1458 439-
4829 x 2096 x 1491 505/
4829 % 2096 x 1491 505/-
4276 x 1751 x 1637 55042128
4276 % 1751 x 1637 55002128

675/1350
675/1350
139112
139/751
305/1155
305/1156
305/1155
385/500
385/500
35211083
35211083
35211083
35211083

4790 % 1989 x 1511 5100
4290 » 1989 x 1511 510/-
4315x 2000 x 1695 408/1570
4315 2000 x 1695 4081570
4315x 2000 % 1695  408/1570
4473 x 1993 x 1640 700/~
4473 % 1993 x 1640 700/~
4473 x 1993 x 1640 T00/-
4473 % 1993 x 1640 198/~
4496 x 1998 x 1554 -
4496 x 1998 x 1554 -
4450 x 1993 x 1640 2500/-
4450 x 1993 x 1640 2500/~
4020 x 1990 x 1534 320/
4020 x 1990 x 1534 320/-
185/610
185/610
4001175
40011175
4001175
40011175
750/3000
75013000

3546 % 1627 x 1488
3546 x 1627 x 1488
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810
4159 x 1714 x 1810 75013000
4158 x 1714 x 1810 75003000
4560 % 1730 x 1494 500/-

Usporniadanie a
podet valcov
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

o Zrychienle
™2 0-100 kmfh

2

114 ABCEHKPRS
114 ABCEHKPRS
53 ABCEHKPRS
60 ABCEHKPRS
94 ABCEHKPRS
82 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
125 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
5 T4 ABCEHKPRS
67 111 ABCEHKPRS
68 85 ABCEHKPRS
58 85 ABCEHKPRS
PRS

ACE,

ACEKPR

AD

AD

ABCEP

ABCEP
ABCEHKPR
ACEP

ACEP
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABBCEHAKKRS
ABBCEHAKKRS
ABBCEHAKKRS
ABBCEHAKKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
EC

EC

CEP
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS

0
ACEKP
A

ABCEKP
ABCEKP
ACE

0

ACEKPR
ACE
ACE

ABCEAKKR
ABCEAKR
ABCEKR
ABCE
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCES
ABCEKS
ABCEKRS
ABCEKRS
ACE




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

Linea Dynamic 1,3 MultiJe! 15000 €
Linea Emation 1,3 MultiJet 16680 €
500CPop1,2 13800 €
500 C Lounge 1,3 MultiJet 17800 €
" 500 C Lounge 1,4 17800 €
Nova Croma Active 1,8 MPI 26010€
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI 2T BB €
Nova Croma Dynamic 1,9 MtJ 16v 30350 €
Nova Croma Emotion 2,4 MtJ Auto 35350 €
Panda 1,1 Active 10050 €
Panda 1,2 4x4 Trekking 14450 €
Panda 1,1 Actual BOE0 €
\ Panda 1,2 Dynamic 10450 €
Panda 1,2 4x4 Climbing 15450 €
Panda 1,3 Multijet Dynamic 12 950 €
Punto 1,2 65k Actual 3-dv. 10150 €
Punto 1,2 Classic 5-dv. 10320€
Punto 1,3 75k Multijet 5-dv. 11970€
c Punto Eve 3dv. 1,2 65k Active 10290 €
| Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k Sport 16390 €
Punto Evo 5dv. 1,2 65k Active 10790 €
Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 1385k Sport 16890 €
Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic 13920€
-1 Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21100 €

Rozmery Bat.

dizka x Sirka x vySka  priestor Standardna vybava

pocet valcov

Usporiadanie a
0-100 km/h
Komb. spotreba

Potet miest
= Kr. moment
3

4560 x 1730 x 1494 500/~
4560 x 1730 x 1494 500/~
3546 x 1627 x 1488 185/
3546 x 1627 x 1488 185/~
3546 x 1627 x 1488 185/
ATB3x 1775 % 1603 50011610
4783 x 1775 % 1603  500/1610
4783 x 17752 1603 500/1610
4783 x 1775 %1603 50011610
3538 x 1589 x 1540 206/860
3538 x 1589 x 1540 206/860
3538 x 1589 x 1540 206/860
3538 x 1589 x 1540 206/860
3538 x 1589 x 1540 206/860
3538 x 1589 x 1540 206/860
4030 x 1687 x 1490 661030
3865 x 1660 x 1480 297/-
4030 x 1687 x 1490 66/1030
4065 x 1687 x 1490 275/-
4065 x 1687 x 1490 275/-
4065 x 1687 x 1490 275)-
4065 x 1687 x 1490 2750
4115 x 1755 x 1620 270670
4115 % 1755 » 1620 2701670
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ABCEHKR
ABCEHKRS
ABCEHAKR
ABCEHAKKR
ABCEHAKKR
ABCEAKKPRS
ABCEAKKPRS
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ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEKR
ACEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPS
ABCEHKPRS

AT25x 1840 1440 467)-
AT25x 1840 1440 467)-
47251840 1440 46T/-
4750 x 1840 % 1440 406/672
4750 X 1840 1440 406/672
4750 x 1840 % 1440 4061672
4750 % 1B40x 1440 406/672
4420 %1695 x 1470 506/-
4420x 1695 x 1470 508/-
4420 1695x 1470 506/-
4255 1765 1460 41511352
4255x1765x 1460 415/1352
4255x1765x 1460 415/1352
4270x 1785 1445 48511352
4270 x1785x 1460 415/1352
4270x1785x 1460 4151352
4570x 1820 x 1675  524/955
4570x 1820 x 1675 5241955
4570 1820 x 1675 5241955
4570 x 1820 x 1675 5241955
4570 % 1820 x 1675 5241955
4080 X 1740% 1305 2331401
4080 x 1740 x 1395 23340
43951695 x 1425 408/-
43951695 1425 408/-
3000x 1695 % 1525 337883
3000x 1695 x 1525 337/883 ABCEHKPRS
3000x1695x 1525 337883 ABCEHKPRS
4085 x 1845 1450 452 1 116 ABCEHKPRS

Accord 2,0 Comfort 24500 €
Accord 2,2 i-DTEC Top Exe 38 000€

i Accord 2 4 Executive AT M150€
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650 €
Accord Tourer 2,2 -DTEC Top Exe 39950 €
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€
Accord Tourer 2.4 Exacutive AT 36100 €
City 14 ES 15800 €
City 14LS 14 6RO €
City 148 13550 €
Civic 5D 1,4 Comfort 15990 €
Civic 5D 1,8 Sport 18790 €
Civic 5D 2,2 i-CTDI Executive 23490 €
Civic Type R 2,0 Plus 24290 €
Civic Type 51,8 18690 €
Civic Type 52,2 21490 €

N CR-V 2,0 Elegance 2BT50€
= CR-V 2,0 Elegance AT 2B100€
CR-V 2,2 Elegance 29000 €
CR-V 2,2 Executive AT J4300€
CR-V 2,2 Top Executive 38 250€
JCRZ155 21700 €
CR-Z15GT 24100 €
Insight 1,3 Elegance 21800€
Insight 1,3 S 19600 €
Jazz 1,2 Trend 12990 €
Jazz 1.4 Comfort 14700 €
Jazz 1,4 Exclusive 17900 €
Legend 3,7 AT 51300€
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156 ACR
165 1289 52 ABCEKPR
180 £ ABCEKPRS
187 1 ABCEKPR
192 ABCEKPR
172 ABCEKPR
188 ABCEKPR
187 ABCEKPR
172 ABCEKPR
167 ABCEKPR
184 ABCEKPRS
167 145 45 ABCEKPRS
223 ABCEKRS
240 9 ABCEKRS
173 ABCEKPRS
178 11, ABCEKPRS
P 184 ABCEKPRS
ME 4x4 181 ABCEKPRS
Me P 173 ABCEKPRS
M5 4x4 182 ABCEKPRS
MG 4xd 194 ABCEKPRS
ME P 190 ABCEKPRS

3585 1585 x 1540  225/925
3940 x 1710 x 1490  295/1060
3940 x1710x 1490  295/1060
4245 1775 1480 34011250
4245 x 1775 % 1480 340/1250
4245 x 1775 x 1480 340/1250
4245 x 1775 % 1480 340/1250
4475 x 1775 % 1565 415/1395
4475 x 1775 % 1565 415/1395
4100 x 1765 x 1600 440/

4100 x 1765 x 1600 4400

4100 x 1765 x 1600 440/

4630 x 1865 x 1385 332

4630 x 1865 x 1385 332

4410 x 1820 x 1670 465/1436
4410 x 1820 x 1670 46511436
4410 x 1820 x 1670 465/1436
4410 x 1820 x 1670 4651436
4410 x 1620 x 1670  465/1436
4410 x 1820 x 1670 465/1436
4410 x 1820 x 1670 465/1436
4660 x 1890 x 1760 774/1582

Nowy i10 1,11 12V SOHC Classic 7309€

i20 1,2 DOHC 18V Classic Plus BT49€

120 1,4 DOHC CWT 16V Comfort 9849€

4 Nova i30 1,4 MPI DOHC CVWT Comfor 12302€

Nové i30 1,6 MPI DOHC CV\VT Style 13208 €

Nova i30 1,6 CRD| VGT Style 14621€

|| Novai30 1,6 CRDI VGT Premium 17545 €
PPN Nové 30w 1,4 MPI DOHC CVVT Com 13302€
Nova idcw 1,6 CRDI VGT Style 15621€

20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604 €

a5y || %2016 DOHC CVVT 16V Siyle 14722€
g o & 20 1,4 CRDi DOHC 18V Style 15528 €
@:, Genesis Coupe 2,0 TCI RS Pramium 27226 €
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium J0654€

Hyundaii3o || 35 1,7 CRDi VGT Classic dx2 19562 €

- ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18453 €

1x35 2,0 DOHC D-CVVT VI8 Comfort 4 19764 €

ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24 402€

x35 1,7 CRDI VGT Style 4x2 218982¢€

%35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Style 4x4 22285€

35 2,0 CRDI VGT Premium 4x4 2B133€

Nové Santa Fe 2,4 DOHC CVWT VIS 51 27932€

| . april 2011
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium

Cena
s DPH

Rozmery Bat,

dizkax Sirkax vyika  priestor Stendatdnd vjbeva

podet valcov

Usponadania a
Zdvihovy objem
Kr. momeant

E Zrychienle
0-100 kmih

4660 x 1890 x 1760
4660 x 1890 x 1760

32268 €
33881€

77411582
774/1582

w
[==3

ABCEKFRS
ABCEKPRS

55 S 3,0 V6 CRDI VGT Style 4x4
H-1 Van 2,5 CRDI VGT (3m)
H-1 Van 2,5 CRDI VGT (6m)

5 CRDI VGT

Aveo 1.2 16V LS

Avea 1.2 16V Base

Aveo 1416V LT

Avea 1,2 16 Diract

Avea 1.2 16V Star

Aveo 1.4 16V Star

Aveo 1.4 16V Elite

Captiva 2,0 VCDI LT Medium

Captiva 2,0 VCDI Sport Black

Captiva 2,0 VCDI LS Base

Captiva 2,0 VCDI Sport Red 5

Cruze 1,6 16V Base

Cruze 1,816V LT

Cruze 2,0 VCDi Base

Lacetti 1,4 16V Cool

Lacetti SW 1.6 16V Loto

Novy Spark 1,0 16V

Novy Spark 1,0 16V LS

Movy Spark 1,2 16V LS Plus

Naovy Spark 1,2 16V LT

300C30CRD

300 C Touming 3,0 CRD

Grand Voyager 2,8 CRD LX

Grand Voyager 2,8 CRD Touring

Sebring 2,0 GRD Limited

Sebring 2,4 CVT Limited
PDODGE

Dodge Avenger 2,0 L

Dodge Avenger 2,0 CRD

Dodge Caliber 18 L

Dodge Caliber 2,0 L Turbo Diesel

Dodge Joumey 2.4 DOHC 16Y

Dodge Nitro 2,8 CRD SE

Dodge Nitro 2,8 CRD SXT
JAGUAR '

XF 5,0 V8 Premium Luxury

XF 5,0 V8 Portfolio

XF 5,0 V8 Supercharged XFR

XF 3,00 Luxury

XF 3,00 Premium Luxury

XF 3,0 Diesel S Luxury

XF 3,0 Diesel S Premium Lusury

XF 3,0 Diesel S Portfolio

XJ 5,0 VB Premium Luxury

XJ 5,0 V8 Portfolio

XJ 3,00 Luxury

XJ 3,00 Premium Luxury

XJ 3,00 Premium Luxury LWB

XJ 3,00 Portfolic

XJ 3,00 Portfolio LWB

XJ 3,00 Supersport

XJ 3.0D Supersport LWE

XJ 5,0 V8 S/C Supersport

XK 5,0 V8 Coupé

XK 5.0 V8 Convertible

XKR 5.0 V8 SIC Coupé

XKR 5.0 V8 SIC Convertible

XK 5,0 V8 Portfolia Coupé

XK 5,0 V8 Partfolio Convertible
IEEF

Compass 2,0 CRD Limited

Compass 2,0 CRD Sport

Compass 2,4 CVT Sport

Grand Cherokee 3,0 CRD Laredo

Grand Cherokee 3,0 CRD Limited

Grand Cherokee 3,0 CRD Overland

Cherokee 2,8 CRD Limited

39822€
17580 €
20240€
21721 €

10210€
11410€
10510€
13110€
10410€
1610€
12110€
13210€
27640€
30870€
20340€
30870€
14180 €
17580 €
16 180€
13810€
15910€
7630 €
9280€
10000€
10780 €

64979 €
67971 €
88272€
49423¢€
54213€
52368 €
57158 €
60 149€
99237€
106739 €
79538 €
84 037€
88038 €
91530€
96 037 €
106838 €
111338€
136 537€
91854€
100054 €
106 990€
115191 €
99845€

108 046 €
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4840 x 1972 x 1807
5125 x 1920 x 1935 -4~
5125% 1920 x 1935 -
5125 x 1920 x 1925 -

598/1746

3920 x 1680 x 1505
3920 x 1680 x 1505
3920 x 1680 x 1505
3920 x 1680 x 1505
4310 x 1710 % 1500
4310 x 1710 x 1500
4310 %1710 x 1500
4310 x 1710 x 1500
4635 x 1850 x 1755
4635 x 1850 x 1755
4635 x 1850 x 1755
4635 x 1850 x 1755
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4597 % 1788 x 1477
4295 x 1725 x 1445
4580 x 1725 x 1500
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551

220/980
220/980
2201980
220/980
400/-
400/
400/
400/~
465/930
465/930
465/930
465/930
4500~
450/-
450/-
275/1045
40011410
170/
170/~
170/-
170/

5021 x 1882 x 1483
5021 x 1882 x 1483
5143 x 1954 x 1750
5143 x 1954 x 1750
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

442/1602
6301602
63813296
638/3296
441-
441/

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 1535
4415 x 1800 x 1535
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 1755
4584 x 1856 x 1755

438/-
438/-
35211013
35211013
438/
38911994
38911994

4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
4961 x 2053 x 1460
5122 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5247 % 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5247 x 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
5247 % 1894 x 1448
5122 x 1894 x 1448
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322

4405 x 1810 x 1630
4405 % 1810 x 1630
4405 % 1810 x 1630
4750 x 1870 x 1740
4750 x 1870 x 1740
4750 x 1870 % 1740
4493 x 1736 x 1839

458/1569
458/1569
458/1569
978/1909
978/1909
978/1909
41811404
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190
203
184
196
188
182
182

ABCEKPRS
CE

CE
ACEKPS
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CER
ACEKPR
GEKR
ABCEKPR
CER
ACEKR
ACEKR
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ABCEKPRS
ABCERS
ABCEKPRS
ABCERS
ACEKR
ABCEKR
AB
ABCEKR
ABCEKPR

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPRS

ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS

ABBCEKPRS
1 ABBCEKPRS
125 ABB.CEKPRS

68 ABBCEKPRS
68 ABBCEKPRS
68 ABBCEKPRS
68 ABBCEKPRS
113 ABBCEKPRS
113 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
70

70 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
70 ABBCEKPRS
12,1

112 ABBCEKPRS
112 ABBCEKPRS
123 ABBCEKPRS
123 ABBCEKPRS
112 ABBCEKPRS
112 ABBCEKPRS

65 ABCEKPRS
65 ABCEKPRS
113 85 ABCEKPRS
90 102 ABCEKPRS
90 102 ABCEKPRS
90 102 ABCEKPRS

105 90 ABCEKPRS
www.mot.sk




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Cherokee 2,8 CRD Sport

Patriot 2,0 CRD Limited

Patriot 2,0 CRD Sport

Patriot 2,4 Sport

Wrangler 2,8 CRD Sport

Wrangler Unlimited 2,8 CRD Rubicon

¢ Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport

| Carens 2,0 CRDi VGT EX

Carens 2,0 CRDi VGT LX
Carens 2,0 CWT EX
Carens 2,0 CWT LX
Carnival 2.9 CRDI EX

A Carnival 2,8 CRDi LX
£=4 Novj Cee'd 1,6 CVVT LX

Novy Cee'd 1,6 CWT TX

& Novy Cee'd SW 1,4 CWWT EX

Novy Cee'd SW 1,6 CRDI VGT TX
Picanto 1,0 12V LX

Picanto 1,1 12V L%+

Picanto 1,1 12V EX

Picanto 1,1 CRDI VGT LX+

Sorento Classic 2,5 CRDi VGT 16V
Sorento Classic 2,5 CRDI VGT 16V AT

' Magentis 2.0 CYVT LX

W Magnetis 2.0 CRDi LX

Magnetis 2.7 V6 24V AT EX
Novy Sportage 2,0 CRDi EX
Novy Spartage 2,0 CRDi LX
Novy Sportage 2,0 CWWT EX
Novy Spartage 2,0 CWWT LX
Venga 1,4 CWT LX

-~ Nowy Pro_cee'd 1,4 CWT LX

Novy Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT TX
Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1.4 168V LX

Rio 1,5 CRDi VGT LX

Rio 1,5 CRDI VGT EX

Soul 1,6 CRDIVGT TX

Soul 1,6 CRDIVGT LX

Soul 1,6 CYVT LX

Defender 110 Crew Cab Base
Defender 110 HC Pick Up Base
Defender 110 HC Pick Up S

- ] Defender 110 Station Wagon Base

", Defender 130 Crew Cab HC Pick Up

Defender 130 Crew Cab Chassis B
Defender 130 Single Cab Chassis S
Defender 90 Hard Top Base
Defender 90 Soft Top Base

2| Defender 90 Station Wagon Base

Discovery 4 TDVE 3,0L §
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE
Freelander 2 3,216 HSE
Freslander 2 2,2TD4 SE

| Range Rover TDV8 4 4L HSE

Range Rover TDVE 4L VOGUE

GS 300
GS 450h
GS 460
5 220d
1S 250
ISF

LS 460

% LS 600

LS 600h L
RX 350
RX 450h
S 250C

R 75k CE

I ; i
(| 21,4 MCD 68K CE Pro

21,5 MZR 103k GTA

21,6 MCD 90k GTA

april 2011

Cena
s DPH

35150 €
29850 €
26500 €
26500 €
30200€
39800 €
33500 €

21200€
19200 €
19220€
17220€
29730€
24650 €
13250€
17310€
13210€
20340€
7560 €
B4T0€
§210€
9880 €
24345¢€
26170 €
18630 €
20990 €
25490 €
25740 €
23390 €
23840€
21590 €
11460€
1T10€
18840 €
11380 €
9690 €
11680 €
15090 €
18150 €
15080 €

13080€

33808€
32192€
33752€
34885 €
37365 €
36 286 €
34131€
29818€
29281€
31436 €
47 464 €
58013€
42207 €
33891€
91317¢€
97922 €

43800 €
56 800 €
58000€
29900 €
33500€
69 500 €
85800 €
102800 €
116 900 €
49 800 €
57700 €
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Rozmery
dizka x Sirka x vyska

4403 x 1736 x 1839
4408 x 1785 x 1658
4408 x 1785 x 1658
4408 x 1785 x 1658
4223 x 1873 x 1865
4751 x 1877 x 1865
4751 x 1877 x 1865

4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 % 1700
4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4810 x 1985 x 1815
4810 x 1985 x 1815
4235 x 1790 x 1480
4236 % 1790 x 1480
4490 x 1790 x 1525
4490 x 1790 x 1525
3535 x 1595 x 1480
3535 x 1585 x 1480
3535 x 1595 x 1480
3535 x 1595 x 1480
4590 x 1863 x 1730
4580 x 1863 x 1730
4800 x 1805 x 1480
4800 x 1805 x 1480
4800 x 1805 x 1480
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4068 x 1765 x 1600
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4105 x 1785 x 1610
4105 x 1785 x 1610
4105 x 1785 x 1610

4599 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
4589 x 1790 x 2059
4599 x 1790 x 2059
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
5063 x 1790 x 2035
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
3772 x 1790 x 2000
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 1910 x 1740
4500 x 1910 x 1740
4972x 2216 x 1877
4972 2216 x 1877

4835 x 1820 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4585 x 1800 x 1440
4585 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
5060 x 1875 x 1465
5060 x 1875 x 1480
5180 x 1875 x 1480
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4635 x 1800 x 1415

3885 x 1695 x 1475
3885 x 1695 x 1475
3885 x 1695 x 1475
3895 x 1695 x 1475

Bat.
priestor

419/1404
536/1277
53611277
53611277
141713
498/934
498/934

T4i430
741430
741430
T4/430
364/3440
6413440
3401300
340/1300
534/1664
534/1664
157/882
157/882
157/862
157/882
43511600
435/1600
5000
5001
5000-
4651353
465/1353
465/1353
465/1353
314/422
34011210
340210
2700
27011145
27011145
4351600
2221340
2221340
2221340

23000~
2300/
2300/
23000
2300/-
23000
2300/
1600/
1600/
1600/-
280/2558
280/2558
7551670
75511670
535/1640
535/1640

Uspariadania a
poat valcov
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Standardna vijbava

ABCEKFPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHPR
ABCEHKPRS
ABCEHPR
ABCEHKPRS
0

ACE

ACER

ACE
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHS
ABCEHPR
ABCEHKPRS
ACEKPR
ACER

ACER
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

BCDER
BCDER
BCDEKPRS
BCDER
BCDEKPRS
BCDER
BCDEKPRS
BCDER
BCDER
BCDER
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

96 ABCEHAKKPRS
79 ABCEHAKKPRS
110 ABCEHAKKPRS
61 ABCEHAKKPRS
98 ABCEHAKKPRS
114 ABCEHAKKPRS
111 ABCEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
10,7 ABCEHAKKPRS
63 ABCEHAKKPRS

o= ARCERGKRRS

AC

ACEK
ABCEKPRS
ABCEKPRS




Znacka/ Typ
Model

31,6 MZR Base

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD 185k GTA

32,2 MZR-CD 150k TX Plus

51,8i CE 5m

518iTX

520i GTA

BT-50 2.5 MZR-CD Double Cab GT
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DIS! Revolution
CX-T 2.3 MZR DISI Revelution High
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Mova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nové 6 1,8 MZR CE Sedan

Nova & 1,8 MZR CE Wagon

Nova 6 2,0 MZR DISI TE Hatchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Halchback
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

A 160 CDI BlueEFFICIENCY
A180CDI

A 200

B 160 BlugEFFICIENCY

B 180 BlugEFFICIENCY

B 200 COI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY
CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLC 250

CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY
CLS 350 BlusEFFICIENCY

E 200 CDI BlugEFFICIENCY

E 250 CDI BlugEFFICIENCY

E 250 CDI BlueEFFICIENCY Kupé

(5 500 Station lang
G 55 AMG Station lang
GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC
GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 300 4MATIC
GLK 350 4MATIC
GLK 350 COI 4MATIC
ML 350 4MATIC
ML 63 AMG 4MATIC
R 350 4MATIC
S500L
S600L
SB5AMG L
SL 600
SLK 200 KOMPRESSOR
SLK 300
SLK 350 Spartmotor
K 55 AMG

olt CZ3 1,1i Entry
Colt CZ3 1,31 Inform
Colt CZ3 1,31 Invite
Colt CZ5 1,1 Inform
Colt CZ5 1,3i Inform
Colt CZ5 1,31 Invite
1200 2.5 DI-D Double Cab Entry
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
1.200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Langer 1,5 MIVEC Inform
Langer 1,8 MIVEC Invite
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Evolution 2,0 MIVEC MR
ASX 1,6 MIVEC Invite
ASX 1,8 DI-D DPF Invite

1B743€

20766 €
23414€
23205€
4 87T1€
30048€
32545€
37337€
69496 €
121856 €
234906 €
28132€
36295€
32476€
61107 €
63248 €
39270€
44823 €
45330 €
68 068 €
66 997 €
105791 €
96 378€
120936 €
74970 €
85914 €
41 174€
45101€
47481€
47 481€
55633€
105613 €
57001€
102983 €
156 961 €
229075€
130 119€
37575€
42930€
48047 €
70210€
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Rozmery

dlizka x Sirka x viska

4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4490 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
4505 x 1745 x 1665
5075 x 1805 x 1750
5075 x 1805 x 1750
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 % 1245
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 % 1795 x 1440
4755 % 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1480

3883 x 1764 x 1503
3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 % 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
5095 x 1871 x 1419
5095 x 1871 x 1419
4448 x 1728 x 1405
4448 x 1728 x 1405
4448 x 1728 x 1405
4917 % 1873 x 1430
4917 x 1873 x 1430
4868 x 1854 x 1471
4868 % 1854 x 1471
4698 x 1397 x 1786
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 1786
4868 x 1854 x 1471
4662 x 1760 x 1931
4662 x 1760 x 1931
5099 x 1920 x 1840
5099 x 1920 x 1840
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4780 x 1911 x 1815
4780 x 1911 x 1815
4922 x 1922 x 1674
5226 % 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
4562 x 1820 x 1317
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296
4103 x 1777 x 1296

3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5005 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4570 % 1760 x 1505
4570 % 1760 x 1505
4505 x 1810 x 1480
4505 x 1810 x 1480
4295 x 1770 % 1625
4295 x 1770 x 1625

Bat,
priestor

3401430
3401430
3401430
3401430
112538
112538
112538
i
-
4551774
455/774
150/-
510/-
519/-
5191-
510/
510/-
519

4351370
435/1370
43511370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475/-
475/
490/
490/-
HO-
310
HO-
520/
520/-
540||'_
5400~
450/
532
450/-
532/
480/2250
4802250
620/2300
62012300
450/1550
45011550
45011550
450/1550
50012050
50012050
55011950
560/~
550/-
560/-
235/
300/-
300/~
300/~
300/-

169/900
169/900

169/900

2141032
21411032
21411032
_J_
-
n
400+
4001-
3230
323/-
442
442)-

Usponadania a
podet valcov

A A 2 3 0 A el
AERRRIFRRRARRIRIRRZE

Zdvihovy objem

0O mmmWmmmooOwmom o oo o Palive

[ ]
DS e Kr. momeant

U © U O U ©u u Pohifané ndpravy

B g
e
B

r~

PRNNMNMNMNMNMNMNMMNMNBMNMNMNMNRBMANGTD ™D OO TO™O

i =
=R~

Standardna vybava

= Zrychienle
o 0-100 kmfh

e

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
9 ABCEKPRS
89 ABCEKR
89 ABCEKR
104 ABCEKPRS
104 ABCEKPRS
78 ABCEKPRS
65 ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

oo
o

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
134 ABCEKPRS
95 ABCEKPRS
143 ABCEKPRS
56 ABCEHKAKPRS
97 ABCEHKAKPRS
94 ABCEHKAKPRS
6.0
68 ABCEHKAKPRS
52 ABCEKPRS
53 ABCEKPRS
54
108 ABCEKPRS
109 ABCEKPRS
126 ABCEKPRS
147 ABCEKPRS
159 ABCEKPRS
93 ABCEKPRS
136 ABCEKPRS
67 ABCEKAKPRS
102 ABCEKAKPRS
105 ABCEKAKPRS
79 ABCEKAKPRS
4 114 ABCEKPRS
165 ABCEKPRS
116 ABCEKPRS
112 ABCEHKAKPRS
141 ABCEHKAKPRS
145 ABCEHKAKPRS
139 ABCEHKPRS
77 ABCEHKPRS

& ABCEKP
110 58 ABCEKPR
133 ACEP
11.1 58 ABCEKP
14 ABCEKPR
150 83 ACE
15,0 ACE
15,0 ACEK
118 ABCEHKPR
98 76 ABCEHKPR
54 102 ABCEHAKKPRS
63 105 ABCEHAKKPRS
114 59 ABCEHAKKPRS
100 57 ABCEHAKKPRS

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Cenniky automobilov

predavanych na Slovensku

'l ercedes-Benz A . B £ E _ =
Znacka/ Typ Cena 338 Rasman Bt £ % g 5 § 2 g £ f Snswan vjbava
: Model s DPH E E ;_; dizka x Sirka x vjSka  priestor %E e i E.é :
ERE 3ﬁ§§§u§§§g§
Lancer Sportback 1,5 MIVEC Inform 13700€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1499 B 80 143 M5 P 181 120 63 ABCEHAKKPRS
S | ancer Sportback 1,8 MIVEC Invite 17030€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1798 B 105 178 MS P 186 104 78 ABCEHAKKPRS
¢ Lancer Sportback 2,0 DI-D Invite 19360€ H 5 5  4585x1760x1530  288/344 R4 1968 D 103 310 M6 P 204 95 62 ABCEHAKKPRS
he Qutlander 2,0 DI-D Invite 24000€ T 5 5 4665 x 18001720  774/1691 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 187 108 67 ABCEHKPRS
Qutlander 2.4 MIVEC Intense+ 26900€ T 5 5  4665x 18001720 774/1691 R4 2360 B 125 232 M5 4x4 190 96 92 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC lnvite 19000€ T 5 5  46B5x1B00x1720 77411691 R4 19098 B 108 199 M5 P 190 108 80 ABCEHKPRS
Pajero LWB 3,2 DI-D SMT Invite 31200€ K 5 5  4900x1875x1890 6631790 R4 3200 D 147 441 MS 4x4 180 105 80 ABCEHKRS
Pajero LWB 3,2 DI-D 5AT Sport 40B00E K 5 5 4900 x 1875 1890 66311730 R4 3200 D 147 441 A5 4xd 180 111 85 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D 5AT Sport J7000€ K 3 5 4385x 1875 1870 29011120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 81 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D SMT Invite 28500€ K 3 5 43851875 1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 M5 d4xd 180 97 80 ABCEHKRS
NISSAN
3702 Coupe 40500€ C 3 2  4260x1845x1315 235/ V6 369 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
370Z Roadster Pack1 47550€ R 3 2 4250 x 1845 x 1325 140/ V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 55 112 ABCEHKPRS
Micra 1,2 Visia B933€ H 3 § 3719 x 1660 x 1540 2511 R4 1240 B 48 110 M5 P 154 163 53 ACE
Micra 1,4 AT |-Way 13608 H 5 5 3734 x 1660 x 1540 251/- R4 1461 B B3 200 A4 P 171 119 46 ABCEKP
Navara 2,50 Double Cab SE J3200€ U 4 4 52961848 x 1802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 111 85 ABCEHKPRS
Note 1.4 Acenta 13150€ H 5 § 4100 x 1691 x 1550 280/437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEKPR
Note 1,5 dCi Acenta 15840€ H 5 § 4100 x 1691 x 1550 2801437 R4 1461 D 63 200 M5 P 168 133 43 ABCEKPR
Nowvé Murano Comfort 460900€ K 5 5 4834 x 1880 x 1730 402/836 V6 3408 B 188 334 CVT 4X4 210 80 109 ABCEHKRS
Novy X-Trail 2,0dCi SE 28600€ K 5 5  4630x1785x1680 6031773 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 188 112 71 ABCEHKPRS
Novy X-Trail 2.0 XE 23700€ K 5 §  4B30x1785x1680 6031773 R4 1997 B 104 196 M6 4x4 184 111 87 ABCEHKRS
Pathfinder 2.5D SE 3BB00E K 5 7  4813x1848x1770 51502091 R4 2483 D 140 450 M6 4x4 186 110 85 ABCEHKPRS
Qashgai 1.6 16V Visia 18100€ H 5 § 4330 x 1783 x 1615 410/ R4 1598 B 84 156 M5 P 178 118 66 ABCEHKPRS
Qashqai 2.0 dCi Tekna 25900€ H 5 5  4330x1783x 1615 410 R4 1985 D 110 320 M6 P 194 95 64 ABCEHKFPRS
GT-R Premium Edition BGE00E C 2 4 4650 x 1895 x 1370 315/ V6 3799 B 357 588 AS 4d 310 - 125 ABCEHKPRS
Antara 2,2 COTI 122kW Enjoy 25300€ K 5 5  4596x1850x1717 40211391 R4 2231 D 122 350 M6 P 189 99 63 ABCEHKRS
'8 Antara 2,4 123kW Enjoy 26600€ K 5 5 4596 x 1850 x 1717 4021391 R4 2384 B 123 217 M6 P 180 105 88 ABCEHKRS
™ Astra Classic 1,6 85kW 5D 12390€ H 5 § 4249175301460 3751295 R4 1598 B BS 155 M5 P 191 17 62 AB
Astra Classic 1,7 COTI 92kW 50 15950€ H 5 5  4249x1753x1460 37511295 R4 1686 D 92 280 M6 P 195 104 51 AB
Astra Classic 1,6 85kW 4D 13390€ S 4 5  4587x1753x1447  490/870 R4 1598 B 85 155 MS P 181 117 62 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D 16350€ S 4 5 4587 x 1753 x 1447 490/870 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 11,5 50 AB
=== Astra Classic 1,7 CDTI Caravan 16350€ K 5 § 45151753 x 1500 49011580 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 115 50 AB
- o Combo 1,7 COTI Cargo 154B0€ V 5 5 4322 x 1684 x 1801 455/2320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 -
Min@npar 8| Combo 1,6 CNG 63kW Cargo 15480€ V 5 5  4322x1684x1801 45502320 R4 1598 B 69 133 M5 P 165 150 76 -
Corsa 1,2 63kW Cosma 12290€ H 3 § 3999x1713x 1488 2851050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 ABCEHKR
Corsa 1,67 110kW GSi 19690€ H 3 § 3999 x 1713 x 1488  285(1050 R4 1598 B 110 210 M6 P 210 81 73 ABCEHKRS
Corsa 1,3 COTI 55kW Enjoy 12430€ H 3 5 3999 x 1713 x 1488  285/1050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 ACE
Corsa 1,4 T4kW Cosmo AT 13890€ H 3 5  3999x1713x1488 28511050 R4 1388 B 74 130 A4 P 172 138 59 ABCEHKR
Corsa 1,0 48kW Essentia 9190€ H 5 5  3099x1737x1488 28511100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
{ - Corsa 1,2 63 kW Cosmo 12590€ H 5 5  3999x1737x 1488  285/1100 R4 1229 B 63 115 MS P 172 136 53 ABCEHKR
Mitsubishi Colt | Corsa 1,3 COTI 55kW Enjoy 12790€ H 5 5 3999 x 173711488  285/1100 R4 1248 D 55 170 M& P 163 145 43 ACE
Corsa 1,4 T4kW Cosmo 13390€ H 5 § 30991737 x 1488 2851100 R4 1398 B 74 130 M5 P 180 119 55 ABCEHKR
Insignia 1,6 85kW 4D 22750€ S 4 5  4830x 1856 x 1498 5001010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
—m‘_\\ | Insignia 2,8 VB T 191kW Sport 4D 37050€ S 4 5  4830x1856x 1498 5001010 V6 2792 B 191 350 Me P 250 69 109 ABCEHKRS
w v "\ Insignia 2,0 COTI 81kW Edition 4D 25000€ S 4 5 483018561498 5001010 R4 1956 D &1 260 M6 P 190 121 50 ABCEHKRS
— -‘?’ Insignia 2,0 162kW Sport 5D 32740€ S 5 5  4830x1856x 1498  530/1020 R4 1998 B 162 350 M6 P 242 76 115 ABCEHKRS
') Insignia 2,0 COTI 96kW 50 25000€ S 5 5  4B30x1856x 1498 530/1020 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 111 50 ABCEHKRS
Nova Meriva 1,4 74kW Enjoy 14950€ V 5 5  428Bx1812x1615 40011500 R4 1388 B 74 130 M§5 P 177 138 61 ABEHKRS
Nova Meriva 1,7 CDTI 74kW Enjay 18750€ V 5 5  4288x1812x1615 40011500 R4 1686 D 74 260 A6 P 172 139 64 ABEHKRS
Nova Meriva 1,4T 88kW Cosme 16950€ V 5 5  428Bx1812x1615 400/1500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 115 61 ABEHKRS
Meriva 1,3 COTI 70kW Cosmo 18550€ V 5 § 4288 x 1812 x 1615 40011500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 45 ABEHKRS
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 16080€ H 5 5 441918141510 3701235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 AEKRS
Nové Astra 1,4 T4kW Essentia 138B0€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1308 B 74 130 M5 P 178 139 55 AEKRS
_ Nova Astra 1,6 85kW Cosmo 17660€ H 5 5  4419x1814x1510 37011235 R4 1588 B 85 155 MS P 188 117 63 ABEHKPRS
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 19960€ H 5 5 4419x 18141510 3701235 R4 1686 D 82 260 M6 P 181 126 45 ABEHKPRS
Nova Astra SportsTourer 2,0 CDTI Cos: 23160€ H 5 5 4419x1814x1510 37011235 R4 1956 D 118 350 M6 P 215 90 48 ABEHKPRS
=1 Vivaro 2,0 86kW SWB Van 19215€ Vv 3 5 4782 x 1904 x 1955 1176/ R4 1998 B 8 190 M6 P 160 - 103 R
L Vivara 2,0 CDTI 66k\W SWE Crew Van 061€ V 3 5  4782x1904 x 1955 1176/~ R4 1995 D 66 240 M6 P 145 - 78 R
[ AL ‘ Zafira 1,6 85 kW Essentia 16410€ v 5 7 4467 x 1801 x 1635 14011820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 70 AB
S v o 4o Zafira 1,8 103kW Cosmo 22180€ V 5 7 4467 x 1801 x 1635 14011820 R4 1796 B 103 175 M5 P 197 115 72 ABEKPR
Mit:ﬁhishi Pain;;:- Zﬂra 1 ?CDTl 81kW Cosmo Z2880€ V 5 7 4467 x 1801 x 1635  140/11820 R4 1686 D &1 260 M6 P 179 134 51 ABEKPR
g [P
107 1.0e Gol BOE H 5 4  3445x1630x1470 199/751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
206+ 1,4 HDi Magic Pack 10550€ H 5 § 3872x 1669 %1453 24511130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 42 ACEK
s | 206+ 1 4e Magic 8650€ H 5 5 3872x 1669 %1453  245/1130 R4 1360 B 55 120 M5 P 173 131 63 ACE
3008 1.6e VTi 120k Confort Pack 19000€ K 5 5 436519101625 43211241 R4 1538 B 88 160 M5 P 185 118 71 ABCEHKRS
3008 2.0 HDi 150k FAP Executive 26300€ K 5 5  4365x1910x1625 43211241 R4 1997 D 110 340 M6 P 195 97 56 ABCEHKRS
308 1.4e 85Kk VIi Confort Pack SW 16290€ K 5 5  4500x1879x1556 57311736 R4 1397 B 70 136 M5 P 178 134 67 ABCEHKPR
308 1.4e Confort Pack 14990€ H 5 5  4276x1879x 1498 34811201 R4 1397 B 70 136 M5 P 182 127 65 ABCEHKR
308 1.6e 120k Vi Premium SW 18290€ K 5 5§ 4500 x 1879 x 1556 5731736 R4 1508 B 88 160 M5 P 188 115 67 ABCEHKFR
308 1.6e Executive 17360€ H 5 5  4276x1879x1498 34811201 R4 1598 B 88 160 M5 P 195 108 67 ABCEHKRS
+| 308 1,6e 120k Dynamique CC 24700€ CC 2 4 4440 x 1872 x 1424 403/- R4 1508 B B8 160 M5 P 197 125 71 ABCEHKFPR
& | 308 2,0 Hdi 140k FAP Sport CC 31200€ CC 2 4 4440x1872x1424 403 R4 1997 D 103 320 M6 P 208 108 59 ABCEHKPRS
/4 B 4007 2.2 HDI 156k FAP Executive 32400€ K 5 542 4635x1B05x1670 18411686 R4 2179 D 115 380 M6 P 200 98 7.2 ABCEHKPRS
WEEETV G TN 407 1.6 HDi Confort Pack 24000€ S 4 5 4691 x 1811 x 1447 407F- R4 1560 D 80 240 M5 P 192 117 53 ABCEHAKKPRS
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Znacka/ Typ
Model

407 1.6 HDi FAP Confort Pack SW
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executive SW
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP

407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FAP BVA
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort Pack
5008 1.6& \/Ti 120k Executive

607 2,7 HDi BVAS

807 2.0 HDi 120 Confort Pack

807 2.2 HDi 170 BVIA FAP Executive
Expert TEPEE 1,6 HDi 90

Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Executive
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k

Mova 207 1,4e Slovakia 75k

Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW

Nava 207 1,6 HDi Slavakia 90k SW
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Sport CC

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabrioled
911 Carrera Cabricle!
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriole!
911 Targa d

911 Targa 45

911 Turbo

Boxster

Boxster S 3.4

Cayenne

Cayenne §

Cayenne Turbo Tiptronic S

Clio 1,5 dCi 55kW Expression

Clio 1,2 Tee Expression

Wind 1,2 Tce Dynamique

Clio Grandtour 1,2 Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme
Clio Storia 1,2 Authentique
Lafitude 2,0 103kW Expression
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilage
Escape 2,07 Celsium

Escape 2,0 dCi 107kW Celsium
Grand Espace 2,0 dCi Celsium
Grand Modus 1,2 55kW LS GEQ
Grand Modus 1,2 TCe LS GEQ
Koleas 2,0 dCi Dynamigue

Koleos 2,0 dCi Exception

Laguna 2,0 103kW Expression
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose
Laguna Grandtour 2,0 Expression
Laguna Coupé 3,5 V& 175kW Initiale
Mégane 1.6 Advantage

Mégane 1,5 dCi 81kW Dynamique
Mégane Generation 1,5 dCi 66kW
Mégane Coupé 1,6 Dynamigue
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamigue

Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique:

Thalia 1,2 Privilege

Fluence 1,6 81kW Exception
Kangoo 1,5 dCi 50kW Authentigue
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi Advantage
Grand Scenic 1,6 Dynamigue
Scenic 1,4 TCe Dynamique
Scenic 1,6 Advantage

Twingo 1,2 Access

Twingo LS Miss Sixty

SAAB -

9-3 Cabrio 1,8t Lingar

8-3 Cabrio 1,8t Vector

8.3 Cabrio 2,0 TS Vector

Cena
s DPH

26600€
26700€
33600€
34460 €
48760€
20800€
20600€
52200€
IBI7IE
47 46T €
2541€
31704€
12490€
10790 €
11490€
14190€
26400€ CC
21900€ CC

BRI T =< =< 01X K OO XX Typkarosera

85801€ C
52441€ C
116658 € CA
97 011€ CA
98.908€ C
110066 € CA
100934 €
114042 €
150032 €
47 565€
5T412€
59726 €
T4410€
117 06B €
51338€
63 067 €

OOXXAEEFTO0OOO0OO0

8290€
12690€
10990 €
15990 €

9590 €
12890€

8190€
19.900€
27 990€
26990 €
29290¢€
31590€
10690€
11390€
28590€
30390€
18490€
25490¢€
19790€
38190€
13500€
17600€
12590€
15890€
17490€
15.200€

9390¢€
13440€
13090€
15590€
19190€
17890€
18490€
16290€

7690€

8490€

II<{C{é-EUJUJ7::‘DIIIDZI—I—KW.{{{{{WU)IKZQIII

34590€ CA
36 590€ CA
41530 € CA
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2 4
2 4
2 4

Rozmery

Bat,

dizka x Sirka x vjska  priestor

4763 x 1811 x 1486
4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 1486
4815 x 1868 x 1395
4815 x 1868 x 1395
4529 x 1888 x 1622
4529 x 1888 x 1622
4902 x 1800 x 1442
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1758
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 1470
4030 x 1748 x 1470
4156 x 1818 x 1510
4156 % 1818 x 1510
AD37 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4435 x 1808 x 1310
4477 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4427 x 1808 x 1300
4477 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 %1801 x 1295
4782 x 1928 x 1699
4782 x 1928 x 1699
4795 x 1928 x 1699
4341 x 1801 x 1305
4341 % 1801 x 1305

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
3833 x 1913 x 1381
4228 x1719x 1513
4228 x1719x 1513
3818 x 1639 x 1417
4897 x 1832 x 1483
4897 x 1832 x 1483
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4295 % 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1491
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4558 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3600 x 1927 x 1470

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437

45111365
4071-
45111365
400/~
400/
679/1754
679/1754
468/~
830/1498
83011498
370/2183
B71/2814
270/923
2700923
33711258
33711258
370/-
370/

135/~
1051-
130/
135/-
1300~
130/
105/-
1051-
105/-
280/
280/-
5401770
54011770
54011770
a400-
410/

288/-
2B/
268/
270/
4391277
4381217
2551037
4771-
4771
291/2860
291/2860
456/3050
410/
410/
45011380
450/1380
45011377
4501377
508/1593
423/
32129
ITa29
3720
344/991
491/1567
491/1567
506/~
496/
660/2866
660/2866
75212050
75212050
522/1804
52211804
230/951
230/951

352/-
352/
352-

Usporniadanie a
podet valcov
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R4

R4
Ré
R4

R4
Ré
R4

1149
1149
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B
D
B
B
B
D
B
B
D
B
D
D
B
B
D
D
B
D
B
B
B
D
D
B
B
D
B
B
D
D
b
B
B
B
B
B

Kr. momeant

105
152
320
320
195
400
195
330
148
240
200
151
190
200
105
151
180
200
240
151
190
151
107
107
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190
180
190
200
180
167
185
146
158
180
185
190
190
1689
169

135
11,2
123
104
91
85
93
74
10.9
105
13,0
105
99
12.9
13,0
1,7
203
16,0
125
12,0
105
17
12,0
12,0

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CE

CEKPR

ACE

ACE

ACE

ACE
ABCEKPRS
ABCEKPR

103 ABCEHKPRS
113 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
104 ABCEHKPRS
106 ABCEHKPRS
108 ABCEHKPRS
13 ABCEHKPRS
11,8 ABCEHKPRS
128 ABCEHKPRS

93

ABCEHKPRS

106 ABCEHKPRS
13,2 ABCEHKPRS
158 ABCEHKPRS
157 ABCEHKPRS

93

ABCEHKPRS

106 ABCEHKPRS

100 ABCEHKR:S

68
44
44
71
65
44
59
67
50
48
52
77
71
74
47
5.1

ABCEP

ABCEKPR
ABCEKRS
ABCEP
ABCEKPR
ACE
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPR

ABCEKPR

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKPRS

ABCEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

CEKPR
ABCEHKPRS
ACE
ACEKPR
ABCEHKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACD

ACEKR

1988 B 110 240 M5 P 205 105 88 ABCEHKPRS

1898

B

110 240 M5 P 205 105 86 ABCEHKPRS
1998 B 154 300 M6 P 230 B0 89 ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

9-3 Cabrin 2,0t Vectar 38790€ CA

9-3 Cabrio 2,0 TS Aero 43290€ CA

9-3 Sport Combi 1,8 Linear 23290€ K

9-3 Sport Combi 1,9 TIDS PF Linear 31190 €

9-3 Sport Combi 2,0t Vector J2T790€
k 9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector 35690 €
9-3 Sport Sedan 1,3 TiDs Vector 29490 €
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector 3 30€
9-3 Sport Sedan 1,8t Vector 29190 €
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Vector M 200€
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Aera 36290 €
9-3X 1.9 TTIDS 33390€
§ 93X 20TSXWD 37390€
9-3X 2.0t BioPower XWD 37 390€
9-5 Sedan 2,0 TiD Linear 32980 €
9-5 Sedan 2,0 TiD Vector M 490 €
8-5 Sedan 2,0 T Vector 39490€
9-5 Sedan 2,0 T Aero 44690 €
9-5 Sedan 2,0 T XWD Linear 40280 €
9-5 Sedan 2,0 T XWD Vector 41790 €
L 9.5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero 50990 €

Rozmery Bat.

dizka x Sika x vjSka  priestor Standardna vibava

Typ karosdrie
Uspariadania a
poat valcov

I3 Max. rjchlast
L=}
= 0-100 km/h
[==3
th Komb. spolreba

4647 x 1762 x 1437 352/-
4647 x 1762 x 1437 352/-
4654 x 1762 x 1492 4191273
4654 x 1762 x 1492 41911273
4654 x 1762 x 1492 41911273
4654 x 1762 x 1492 41901273
4647 x 1762 x 1450 421/
4647 x 1762 x 1450 4211
4847 x 1762 x 1450 421
4647 x 1762 x 1450 421/
4647 x 1762 x 1450 421/
4690 x 2038 x 1527 477/1331
4690 x 2038 x 1527 47711331
4690 x 2038 x 1527 47711331
5008 x 1868 x 1467 515/
5008 x 1868 x 1467 515/
5008 x 1868 x 1467 515/
5008 x 1868 x 1467 515/
5008 x 1868 x 1467 515/
5008 x 1868 x 1467 515/
5008 x 1868 x 1467 515/

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
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mbra 1,81 20vT Reference 3 530€E
Alhambra 1,9 TOi Sport 33849 €
Alhambra 1,9 TDi Sport 4x4 39335¢€
Alhambra 2,0 TDi Referance 33145€
Altea 1,6i Reference 17987 €
Altea 1,9 TDi Reference 17045€
Altea 2,0 TDi Style 20045¢€
Altea Freetrack 2,0 TDi 4x4 Siyle 26 565 €
Altea Frestrack 2,0 TDi Style 24 485€
Altea Frestrack 2,0 TSI 4xd 260985€
Altea XL 1,6 Reference 18585€
Altea XL 1,9TDi Reference 18545€
Altea XL 2,0TDi Style 21545€
Exeo 1,6 Reference 20999€
Exeo 2,0 TDI Reference 25025€
w28 Exeo 2,0 TSI Style 2T025€
Leon 1,4i 16V Reference 14040 €

B | eon 1,61 Reference 17 585 €
Leon 1,9 TDI Reference 17540 €
Leon 1,9 TDI Style 19040 €
Leon 1,9 TDI Reference 16040 €
Leon 2,0 TDI Sport 21340€
Lean 2,0 TDI Style 20540 €
Leon 2,0 TSI CUPRA 24 275€
Leon 2,0 TSI FR 22640 €
Nova Ibiza 1,21 12V Reference 10965 €
Nové Ibiza 1,6 TD Reference 14165 €
Nova Ibiza SC 1,2 12V Sylle 12090 €
Novi lbiza SC 1,6 TDI Style 16110 €
Actyon A200 XDi Comfort AT 26 566 €

i Actyon A200 XDi Comiart MT 24 388 €
Actyon A200 XDi Plus 21775€
Actyon A2008 Sports 26130 €
New Kyron M200 XDi Pius 30060 €
New Kyron M200 XDi Special 26130€

= New Kyran M270 XDi Comfort M415¢€
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT M201€
Rexton Il RX 270 XV'T Comfort Plus 39 860 €
Rodius SV270 Premium 30060 €
Faraster 2,00 X Classic 298990 €
Forester 2,0 X AT Comfort 31990 €
Forester 2,00 XS Comfort 29990 €
Impreza 1.5 Classic 17000 €
Impreza 2,0 Comfort 24990 €

| Justy 1,0 Exclusive 11890 €
Legacy 2,0 D T.W. VA 33490 €
Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC 34990 €

= Legacy 20D TW. Sport VC 6490 €
| Outback 2,51 VA 37490 €
Tribeca 3,6 H8 AT VDC Exclussive 57 425€

4634 x 1816 x 1820  256/2610 ABCEHKPRS
4634 x 1816 x 1820  256/2610 4 ABCEHKPRS
4634 x 1816 x 1820 2562610 ABCEHKPRS
4634 x 1816 x 1820 256/2610 5 ABCEHKPRS
4282 x 1768 x 1576 409/- ABCEHKPR
4282 x 1768 x 1576 409/- ABCEHKPR
4282 x 1768 x 1576 409/- P ABCEHKPRS
4493 x 1788 x 1622 490/- 0 ABCEHKPRS
4493 x 1788 x 1622 532 ABCEHKPRS
4493 x 1788 x 1622 4300 ABCEHKPRS
4469 x 1768 x 1581 532 ABCEHKPR
4469 x 1768 x 1581 532 ABCEHKPR
4469 x 1768 x 1581 532 ABCEHKPRS
4661 x 1772 x 1430 460/ ABCEHKPRS
4661 x 1772 x 1430 460/- ABCEHKPRS
4661 x 1772 x 1430 460/ ABCEHAKKPRS
4315 x 1768 x 1455 341/ ABCEHKPR
4315 % 1768 x 1455 3410 ABCEHKPR
4315 x 1768 x 1455 341/ ABCEHKPR
4315 x 1768 x 1455 341 ABCEHKPRS
4315 x 1768 x 1455 341 ABCEHKPR
4315 x 1768 x 1455 341/ ABCEHKPRS
4315 x 1768 x 1455 341/ ABCEHKPRS
4309 x 1768 x 1443 3411 ABCEHKPRS
4309 x 1768 x 1449 341/ ABCEHKPRS
4052 x 1693 x 1445 2492/ ACE

4052 x 1693 x 1445 292/- ACE

4034 x 1693 x 1428 284/- ACEKPRS
4034 x 1693 x 1428 284/- ACEKPRS
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4455 x 1880 x 1735 -

4455 x 1880 x 1735 321 <

4455 x 1880 x 1735 32 - AEKR
4965 x 1900 x 1755 -+ - ACEK
4660 x 1880 x 1740 625/ - ACEKRS
4660 x 1880 x 1740 625/ : ACEKRS
4660 x 1880 x 1740 625/- 0 ACEKRS
4720 x 1870 x 1760 935/1524 ABCEKS
4720 x 1870 x 1760 935/1524 ABCEKS
5125 x 1915 x 1820 - ACEKS
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4560 x 1780 x 1675 - 3 ABCEKRS
4560 x 1780 x 1700 - ABCEKRS
4560 x 1780 x 1700 - ABCEKRS
4415 x 1740 x 1475 - ! ABCEHKR
4415 x 1740 x 1475 - 4 ABCEHKRS
3610 x 1665 x 1550 ¥ ABCEHKR
4775 x 1780 x 1535 - ABCEHKRS
4730 x 1780 x 1505 - ABCEHKRS
4775 x 1780 x 1535 - : 4 ABCEHKRS
4775 x 1820 x 1605 ABCEHKRS
4865 x 1880 x 1685 - 116 ABCEHKPRS
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T T el Grand Vitara 1,6 WWT JX-E 213806 K 3 4  4050x1810x1695 1841964 R4 1586 B 78 145 M5 4xé 160 144 B2 ABCEHKRS
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Znacka / Typ
Model

Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL
Grand Vitara 24 JUX-ELIAT

Jimny 1,3 JLX AC

Kizashi 2,4 VWT 4WD Sport

Splash 1,0 GC AC

Splash 1,2 GLX AC Plus

Splash 1,2 GS AC/AT

Swift 1,2 GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GS AAC/AT

Swift 1,3 DDIS GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GC

SX4 1,5 GLX AC Urban Line

SX4 1,6 GS 4xd A AC Qutdoor Line
5X4 2,0 DDIS GS 4x4 A AC Outdoor Lil

Fabia 1,2 HTP

Fabia 1,2 12V HTP Family

Fabia 1,2 TS| Active

Fabia 1,6 TDI CR Family Plus
Fabia 1,6 TDI CR Ambiente

Fabia 1,2 TDI CR Greenline

Fabia Combi 1,2 HTP Ambienta
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente
Fabia Combi 1,2 T3 Ambiente
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente
Octavia 1,2 TSI Family

Octavia 1,6 TDI CR Family
Octavia 1,2 TS| Ambiente

VGIEVIE £,U 11U CXCIUSIVE
Qctavia 2,0 TDI CR Business
Octavia Combi 1,6 TDI CR 4x4 Ambieni
Octavia Combi 1,6 TDI CR Elegance
Octavia Combi 2,0 TFSI RS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 4x4 Scout
Octavia Combi 2,0 TDI CR Family
Superb 1,4 TSI Comfort

Superb 1,6 TDI CR Greenline Comfort
Superb 2,0 TDI CR Elegance
Superb 2,0 TDI CR Ambition
Superb 4x4 1,8 T51 Ambition
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition
Superb 4x4 3,6 F51 V6 Elegance
Octavia Tour 11 1,4 MPI

Qctavia Tour || Combi 1,6 MPI
Roomster 1,2 TSI Family
Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 TDI CR Greenline
Roomster 1,4 16V

Roomster 1,2 TSI Active

Roomster 1,4 16V Style

Roamster 1,6 TDI CR Scout
Praklik 1,2 12V HTP

Prakfik 1,6 TDI CR

Yeti 1.2 TSI Family

Yeti 2,0 TDI CR Family

Yeti 1,2 TSI Advantage

Yeti 2.0 TDI CR Extreme

Dual VWT-i Terra Cool
Puris 1,6 | Valvematic Terra Coo
Avensis 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis 2,2 D-40 150 Sl
Avensis Kombi 2,0 D-4D 125 Sol
Avensis Kombi 2,2 D-4D 150 Sol
Ayga 1,0 VVT-i Base
Ayaa 1,0 WT- Terra
Corolla Sedan 1,3 Dual VT Terra Cor
Corolla Sedan 1,4 D-4D Terra Cool
Corolla Sedan 1,6 Valvematic So
Corrola Sedan 2,0 D-4D 125 Luna
Hiace Wagon 2,5 D-4D 117 GL
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Base
Hilux 2,51 D-4D Single Cab Terme

7599 €
9249€
11349¢€
13788 €
12189€
13819€
9249€
12589 €
10649€
14309€
17199€
18859 €
17849 €
23199€
23199€
217719€
21 149€
26 269 €
29619€
25029¢
22719€
24729€
36509 €
30739¢€
30419€
32999€
30399€
11199 €
13699€
13488 €
10330€
14679 €
10969 €
15129¢€
11730€
16599 €
8999 €
12699 €
18709€
20700€
207%0€
23550€
22790€
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Rozmery

Bat,

dizka x Sirka x vjska  priestor

4300 x 1810 x 1695
4300 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705
4650 x 1820 x 1470
3715 x 1680 x 1580
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 % 1730 x 1565
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1755 x 1620

4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1408
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1488
4247 x 1642 x 1498
4247 x 1642 x 1498
4247 % 1642 x 1498
4247 % 1642 % 1498
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1468
4569 % 2018 x 1468
4584 x 2018 x 1447
4584 x 2018 x 1533
4569 % 2018 x 1468
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 % 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4572 x 2018 x 1462
4572 » 2018 x 1462
4215 x 1684 x 1607
4216 x 1684 x 1607
4217 x 1684 x 1607
4218 x 1684 x 1607
4219 % 1684 x 1607
4220 x 1684 x 1607
4221 x 1684 x 1607
4213 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691

4245 % 1760 x 1510
4245 x 1760 x 1510
4695 x 1810 x 1480
4695 x 1810 x 1480
4765 x 1810 x 1480
4715 % 1810 x 1480
3415 x 1615 x 1465
3415 x 1615 x 1465
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
4540 x 1760 x 1470
5240 x 1800 x 1995
5255 x 1760 x 1795
5260 x 1760 x 1795

39811386
398/1386
113/816
461/
202/573
202573
202/573
211/528
211/528
2111528
211/528
2111512
211512
270/625
2701625
2700625

315/1180
31511180
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
505/1485
505/1485
505/1485
505/1485
585/1064
585/1064
585/1064
585/1064
585/1064
605/1064
605/1064
6051064
605/1064
605/1064
595/1700
5851700
59511700
595/1700
5351700
585/1700
595/1700
605/1064
605/1064
48011810
48011811
48011812
480/1813
48011814
48011815
48011816
1900
1900
416/1760
416/1760
41611760
416/1760
416/1760

350/
3500
509/
500/-
543/1609
54311609
138/
139)-
450/-
450/-
450/-
450/
4100~
1000/~
1000/~

Usponadania a
podet valcov
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M5 4xd
M5 4xd

185
200
210
200
210
157
1587
180
175
200
200
152
170
170

— Zrychienle
o 0-100 kmih

e
e Tn

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACEKR
ABCEHKAKPRS
A

ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABHAK
ACEKPR

ABCERK
ABCERKP
ABCERKP
ABCER
ABCERKP
ABCER
ABGER
ABCER
ABCER
ABHCERKSP
ABHCERKSP
ABHCERKSP
ABHCERKSP
ABHCERKSP
ABHCERKSP

ABHCERKSP
ABHCERKSP
ABHCERKSP
ABBHAKKCESPR
ABBHAKKCESPR
ABBHAKKCESPR
ABBHAKKCESPR
ABBHAKKCESPR
ABBHAKKCESPR
102 ABBHAKKCESPR
64 ABCEKP
ABCEKP
ABKCEPR
ABCR
ABCSPR
ABCR
ABKCEPR
ABCEPR
ABKCEPR
A
A
ABAKHCERKSP
ABAKHCERKSP
ABAKHCERKSP
ABAKHCERKSP
ABAKHCERKSP

ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHAKKFPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS

ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ACEK

AR

ACR
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Subaru Impreza

L
Subaru Station Wagon

Suzuki Grand Vitara

SkodaRoomster
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Skoda Superl——wos——
—

SkadaFabia
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ Cena
Model s DPH

) Q101 WT.iLura 12750€

. Q1,33 | Dual VWTH Lux 15900 €

iQ 1,0 | VWT-i Sol 13850 €

Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 53000 €

Land Cruiser 3,0 D-4D Premium 61500 €

Land Cruiser V8 4 51 D-4D Lux 75950 €

Land Cruiser V8 4,51 D-4D Sal 70300 €

Prius 1,8 VWT-i (Petrol Hybrid) Premiur 32600€

Prius 1,8 WWT-i (Petrol Hybrid) Sel 28000 €

RAV 4 22 D-4D 150 Lux 28600 €

Urban Cruiser 1,33 Dual VV/T- Sol 16490 €

Urban Cruiser 1,4 D-4D Sal 19290 €

Verso 1,6 Valvematic Terra 17800 €

o Verso 1.8 Valvematic Luna 20750€

P R AW Tl Verso 2,0 D-4D 125 Sal 23700€
Ty e | \Versp 2,2 D-Cat 150 Sol 26 300 €
Yaris 1,01 VVT-i 9890 €

Yaris 1,0 | VWT-i 10690 €

Yaris 1,33 | Dual VT Dream+ 12290 €

Rozmery Bat.

dizka x Sika x vjSka  priestor Standardna vibava

podeat valcov

Uspariadania a
Max. rychlast
Komb. spolreba

Zrychlenis

o 0-100 km/h

2085 x 1680 x 1500 321
2985 x 1680 x 1500 32)-
2985 x 1680 x 1500 321-
4760 x 1885 x 1845 621/
4760 x 1885 x 1845 621/-
4950 % 1970 % 1810 200/
4950 x 1970 x 1910 200/-
4460 x 1745 x 1430 446/-
4460 x 1745 x 1490 446/-
4415 x 1815 x 1685 410/
3930 x 1725 % 1540 314/
3930 x 1725 x 1540 314)-
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530

g
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48 ABCEHAKKRS
43 ABCEHAKKRS
46 ABCEHAKKRS
81 ABCEHAKKPRS
81 ABCEHAKKPRS
100 ABBCEHAKKPRS
100 ABB.CEHAKKPRS
40 ABEHAKKPRS
40 ABEHAKKPRS
60 ABEHAKKPRS
55 ABCEHAKKPRS
45 ABCEHAKKPRS
68 ABCEHAKKPRS
70 ABCEHAKKPRS
56 ABCEHAKKPRS
68 ABCEHAKKPRS
51 ACKPR

51 ACKPR

52 ABCEKPR
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62 ABCEHKRS
61 ABCEHKRS
53 A0
53 ABCEHAKKPRS
73 ABCEHAKKPRS
66 ABCEHKPRS
51 ABCEHKPRS
51 ABCEHKPRS
64 ABCEHKPRS
50 ABCEHKPRS
63 ABCEHKPR
47 ABCEHKR
76 ABCEHKPR
10,4 ABCEHS
75 ABCEHS
71 ABHKRS
75 ABHKRS
79 ABHKRS
87 ABCHKRS
92 ABCHKRS
71 ABCEHKRS
54 ABCEHKRS
55 ABCEHKRS
59 ABCEHKRS
66 ABCEHKPRS
56 ABCEHKPRS
73 ABCEHKRS
61 ABCEHKRS
79 ABCEHKRS
67 ABCEHKPRS
57 ABCEHKPRS
96 ABBCEHKPRS
13,0 ABBCEHKPRS
130 ABBCEHKPRS
64 ABCEHKRS
55 ABCEHKRS
65 ABCEHKRS
94 ABCEHKRS
84 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
92 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
124 ABCEHKPRS
81 ABCEHRS
59 ABCEHRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

4407 x 1791 x 1443 380/205
4407 x 1791 x 1443 380/205
3825 x 1640 x 1524 260/-
4213 x 1786 x 1501 350/1305
4213 x 1786 % 1501 350/1305
4204 x 1759 x 1592 39511450
4204 x 1759 % 1592 395/1450
4204 x 1759 x 1592  395/1450
4534 x 1781 x 1504 505/1495
4534 x 1781 %1504 505/1495
4554 x 1781 x 1453 527-
4554 x 1781 x 1459 5271-
4554 x 1781 x 1459 5271-
4892 x 1904 x 1970 1210/~
4892 x 1904 x 1970 12101
4129 x 1721 x 1498 214/769
4129 x 1721 % 1498 214/789
4129 x 1721 x 1498 214/769
41291721 x 1498 214/769
4129x 1721 x 1498 214/769
4129 x 1721 % 1498 2011
4129 x 1721 x 1498 201/
3970 x 1682 x 1485 285/952
3970 x 1682 x 1485 2B5/952
4765 x 1820 x 1470 565/
4765 % 1820 x 1470 565/~
4799 x 1855 x 1417 532
4799 x 1855 x 1417 532/
4799 x 1855 x 1417 532/-
4774 x 1820 x 1517 6031731
4774 x 1820 x 1517 603/1731
5055 x 1903 x 1450 500/~
5055 x 1903 x 1450 500/~
5055 x 1903 x 1450 500/-
4256 x 1810 x 1404 312/1006
4256 x 1810 2 1404 31211006
4634 x 1810 % 1762 25512610
4634 x 1810 % 1762 255/2610
4427 x 1809 % 1686 470/1510
4427 x 1809 x 1686 47011510
4754 x 1928 x 1726 55511570
4754 x 1928 x 1726  555/1570
4754 x 1928 x 1726 555/1570
4407 x 1794 x 1635 695/1989
4407 x 1794 x 1635 695/1989
4407 x 1794 x 1635 695/1989
4407 x 1794 x 1635 695/1989
4407 x 1794 x 1635 695/1989
4407 x 1794 x 1635 695/1989

| Eos 1,4 TSI BlugMotion 26 500€ CC

Eos 2.0 TDI DSG J0790€ CC

Fox 1,2 B450€

4 Golf 2,0 TDI GTD 26780 €

Golf 2,0 TFSI GTI 26880 €

Gaolf Plus 1,4 Trendline 15450 €

Golf Plus 2,0 TDI Comfortline 22890 €

Golf Plus 2,0 TDI Trendline 21590 €

LLLLL | (o Variant 14 Trendiine 15570€

T PR Golf Variant 2,0 TDI Sportline 24160 €

e | Jetta 1,4 TSI Comforfline 21310€

77 =) :‘r Jetta 1,6 TDI Trendline 21440 €
;i Y Jetta 2.0 Turbo TFS| DSG Sportline 2B120€

Multivan 2.0 Startling 25736 €

Multivan 2,0 TDI Startline 29423€
New Beetle 1,4 18380 €
New Beetle 1,6 20070€
New Beetle 1,6 Automat 22460 €
New Beetle 2,0 22850 €
New Beetle 2,0 Automat 25250 €
New Beetle Cabrio 1.4 23680€
New Beetle Cabrio 1.9 TDI 28750 €
Nové Polo 1,2 Trendline 10330€
Nové Polo 1,4 Comfortline 11640 €

o Passal 1,4 TS| Manager 22900€
- Passat 2,0 TDI Business 30370€
! Passat CC 1.8 T8I 0130€
Passat CC 2,0 TDI DSG 36200 €
Passat CC 2.0 T8l M4 310€

|| Passat Variant 1,4 TS| Manager 23TE0€
Passat Variant 2,0 TDI Business 3 310€
Phaeton V& TDI 4-Motion Tiptronic BB 390 €
Phaeton V8 4-Motion Tiptronic (4-miest 100 850 €
Phaeton V8 4-Mation Tiptronic B4 70 €
Sciroceo 1.4 TSI 21840€
Scirocee 2,0 TDI DSG 26910€
Sharan 1,9 TDI Sportline J6010€
Sharan 2,0 Sportline 31880 €
Tiguan 1.4 TS| BlueMotion Sport & Styl 26430€
Tiguan 2.0 CR TDI DPF 4-Mation Trenc 30560 €
Touareg 2.5 TDI DPF 42740 €
Touareg 3.0 V6 TDI DPF 45500 €
Touareg 3.6 FSI1 VG 47750 €
Tauran 1,6 Conceptiing 16 200 €
Touran 1,9 TDI Conceptline 19410 €
Touran 2,0 TDI DPF Highline 2TBEO €
CrossTouran 1.6 19380 €
P\ | CossTouran 1.9 TDI DPF 23280€

X

\.ru’ﬁswaugn [ CrossTouran 2.0 TDI DSG DPF 26320€

W Y T r——
Toyeta Prius
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ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

€ 30 1,6 Momenium 19380 € 4252 x 1782 x 1447
€ 301,6 Summum 21350€ 4252 x 1782 x 1447

Volkswagen Passat

C 30 T5 Summum
C 70 T5 Summum
€ 70 T5 Momentum
C 70 T5 Kinetic
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30950€
41820€
39850 €
37700€

4252 x 1782 x 1447
4582 x 1847 x 1400
4582 x 1847 x 1400
4582 x 1847 x 1400

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Znacka/ Typ

Model

S4016Ad

540 1,6D Momentum
$40 2,00 Summum

540 T5 AWD Momentum
S 80 2,0 Kinetic

S 80 D5 Momentum

S 80 D5 Summum

V 50 1,6 Momentum

V.50 2,0 Kinetic

V 50 2,0 Summum

Cena
s DPH

20989 €
26 886.€
28314€
35979€
30440€
43330€
45900€
26256 €
2791€
0414¢

Rozmery

dlizka x Sirka x viska

4476 x 1845 x 1454
4476 x 1845 x 1454
4476 x 1845 x 1454
4476 x 1845 x 1454
4851 x 1861 x 1403
4851 x 1861 x 1493
4851 x 1861 x 1493
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4527 % 1845 x 1457

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Usponadanie a
podet valcoy
= Zrychienie
0-100 kmih

ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKRS

X U . T T U E © U O Panaane napravy

V50 T5 A Kinetic

V 50 TS A Summum

V70 2,0 18V Kinetic

V70 25T Summum
V7032 A Kinetic

XC 60 D5 AWD Kinetic

XC 60 D5 AWD Summum
AC 60 3,2 A Momentum
XC 60 T6 A Summum

XC 7076 AWD A Summum
XC 7076 AWD A Momentum
XC 70 D5 Kinetic

XC 80 D5 Kinetic

XC 90 V8 A Momentum

36515€
40137€
323%0¢€
45980€
43200€
39350€
39350€
45580€
51360€
57060€
53860€
45850€
44640€
B1650€

4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4627 x 1888 x 1713
4838 x 1861 x 1604
4838 x 1861 x 1604
4838 x 1861 x 1604
4807 x 1898 x 1784
4807 x 1898 x 1784

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
8 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPRS
69 ABCEHKRS
69 ABCEHKRS
12 ABCEHKRS -
11,7 ABCEHKRS é /
6 115 ABCEHKPRS i i (‘
11,5 ABCEHKPRS ; -
75 ABCEHKPRS Valvo V 50
90 ABCEHKPRS
133 ABCEHKPRS

HEXREXARERNEBEFTXRXRNRXRNRRNRRWUw WU e Typ karoséns
L O L R =L VT

=~ &h en £n en Eh th En on € ¢h Eh o BR Ch &R en Eh ch en on e on en Pocet miest

WOOmmIDWDoOmmWWwmwmwo o moo o mPale

Typ karosérie: §-sedan, H -hatchback, L- liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC- kupé-kabriolet, V -van, R -roadster, U - pick-up

Pohon naprav: P -prednej, Z -zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/poket prevad

yechstupiiov: M- ruéne ovlddand, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B- boxer”, O- rotatny

Palivo; B- benzin, D -diesel, BE -hybrid so zdZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propdn-butdn, NG -zemny plyn

Standardnd vybava: ABS a telny bezpetnostny vankis sdpovi yi véatkych dut do 3,5 tpredévanych vED. A-gelny vankis spolujazdca, B - bog-

né bezpetnostné vankige vpredu, BB - boéné bezpetnostné vankdide vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpeénostny vankds, AK - kolenny bezp. vankds vodita, K - klimatizécia, C - centrélne

zamykanie, E - elektricky ovlddané oknd, S-kontrola stabilita, P - palubny potitat, 0- bez posiliovata riadenia, R -radio

automobilu znacky Toyota, 9- ndzov automobilu znacky Opel, 10-sila pdsobiaca pro-
Tretia generacia roadstera Mercedes-Benz SLK ma novy tvar karosérie, nové stvar-
nenieznacky na maske chladica, poniika moznost sivybrat z troch vykonnych spalo-
vacich motorov. Novinkou je panoramaticka sklenena strecha s funkciou (tajnicka).

ti pohybu bicykla, 11- pphonna latka pre vznetové spalovacie motory, 12- zariadenie
zmensujice hluk, 13- pohybliva cast alternatora, 14- priestorovy rozmer valcov mo-
tora, 15- nastroj na svietenie.

Priehladna sklenena strecha stlacenim tlatidla stmavne. Sklo lepSie odraia sl-
netné Ziarenie a interiér sa neprehrieva (MOT or €. 1 a2/2011). 1-japonska automo-
hilka, 2-kladna elektroda akumulatora, 3- ohjektna Gschovu automohilu, 4- zastrg-
ny montainy kl'Gc, 5- pas zeme upraveny na premavku, 6- nazov automobilu znacky
Chevrolet, 7- zohrievanim a prudkym ochladenim zvacSovat tvrdost kovov, 8-nazov

Tajnicka: Magic Sky Control, 1- Mazda, 2- andda, 3- garaZ, 4- imbus, 5- cesta, B-
Spark, 7- kalit, 8- Yaris, 9- Corsa, 10-odpor, 11- nafta, 12-timit, 13- rotor, 14- objem,
15- lampa. -jo-

wWww.mot.sk @




Hry s fyzikou

KAZDE ZIENA MOZE MAT
ROZUM ZA DVOCH CHLAPO\/ (dokoncenie)

Ako urtitd lahodku pre matematickych labuznikov uve-
dieme rozlistenie spominanej zahady (z minulého Eisla
nasho tasopisu), preco nam vyslo préve cislo ,1089".

Najprv si konkrétne ¢isla v nasom priklade nahradime
vieobecnymi pismenami. Cislo 8" bude ,a" &islo ,6"
bude ,b" a Cislo ,3" bude .c”. Teda tislo ,863" bude vy-
jadrovat skupina pismien ,abc” a Cislo ,368" budd vy-
jadrovat pismena ,cha”. Vo vyslednom cisle 495" tislo
L& bude e” tislo 9" bude ,f" a tislo 5" bude ,g". Teda
vysledné tislo ,495" budd vyjadrovat pismena ,efg”.
Spominany rozdiel Eisiel prehladne ukazuje Tab. I.

Pre tento rozdiel si postupne pripravime rovnice (1) a
(2). V rovniciach bude pismeno ,a" vyjadrovat pocet
stoviek (teda v naSom priklade , a =8 ), pismeno ,b"
bude vyjadrovat pocet desiatok (teda ,b” =6") a pisme-
no c” bude vyjadrovat pocet jednotiek (teda .c = 3").
Nakoniec v nasom priklade celé tislo 863 =a100+ b.10
+¢=8.100+6.10+3= 800+ 60 + 3 =863.

Podobne to mdzeme napisat aj pre Cislo 368: 368 =
100 +b.10 +a=3.100+6.10+ 8=300 + 60 + 8= 368.

Analogicky aj vysledné Eislo 495 =100 +f10 + g =
4100+9.10+5=400+90 +5=495.

Pre spominany rozdiel v Tab. | napokon mdZeme zosta-
vit rovnice (1) a (2).

Ateraz je cas vratit sa na chvilu k pottom zo zakladnej
$koly. Tie ndm pom6Zu vyriesit cel zahadu so ,zataro-
vanym” ¢islom ,1089". Spomefnime si, ako sme odtitava-
li dve tisla. UkaZeme si to na nasom Gvodnom priklade
.863-368=495"vTah .

Najprv sme si vduchu poloZili, dnes uZ legendarnu otaz-
ku: 8 a kol'ko je 137 (vtedy sme ani netusili, Ze tu sme
si nevedomky pridali ¢islo ,10”). Vyslo nam e ,8"a 5"
je 13, azostalanam 1" a tak sme pokracovali dalej...
Teda urohili sme vlastne toto: 3+ 10 - 8 = 5. Ked' dosa-
dime za ¢islo ,3" pismeno ,c”, za tislo 8" pismeno 2" a
za tislo ,5" pismeno ,g”, dostaneme rovnicu (3).

Dalsie éislo ,9”, Eize f* sme zistili takto: najprv sme pri-
dali k ¢islu 6" tislo 1, ¢im sme dostali ,7" (teda k ,b"
sme pridali ,1") a potom sme sa opytali ,a kol'ko je 16
? \'Simnime si, Zs tu sme si opat k ¢islu 6" pridali Cislo
107 (cize k b sme pridali ,10”). Nakonic nam vyslo, Ze
J1"a,9"je 16" Aztejto Gvahy sme uZ mohli zostavit
rovnicu (4), z ktorej nam vyslo, ze f=9"

Cislo, 4", Eize 2" sme dostali tak, Ze sme k &islu ,3"
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tize k c” pridali cis-
lo"1" a odpotitali
sme to od tisla 8",
tedaod ,a".V rovnici
to bude vyzerat tak-
t0:8-(3+1)=4.Po
dosadeni pismen za

g/e =(+0-a) 100 + 9 10 +fa—(crt)f

D00+ 810+9 = Q0+150+9 = 1059

(%)

/8)

prislusné cisla zis-
kame rovnicu (5) pre

vypocet "

563
Tym sme dokonci- abe
li priklad odCitania — 368
dvoch Eisiel zo za- lab /
— |lcba
kladnej Skoly a za- __5
tneme uZ priamo pa- 495
trat po zahadnom
efg

tisle ,1089". Bude-
me pritom vychad-

495

|
+ 59
+ [ofe |

7ab 1/

zat z Tab |-z vysled-

ku odéitania cisiel 863 - 368", teda z isla 495" kto-
ré sme si vyjadrili pismenami,efg”, Ako uZ vieme, v sku-
pine pismien ,efg” pismeno ,e" vyjadruje pocet stoviek,
- potetdesiatok a,g" - pocet jednotiek.

Pri zostavovani rovnice (6) na uréenie vel'kosti .efg” vy-
uzijeme jednotlivé vyjadrenia velicin e, .f"a 9"z pre-
doslych rovnic (5), (4) a(3).

Teraz nasleduje druha ¢ast vypo&tu z nasho pdvodné-
ho ciselného prikladu na zatiatku élanku. lde o sicet ¢i-
siel ,495(,efg")a 954 (,gfe”), ktory prehladne ukazu-
je Tab Il a na konci ktorého sa skutogne objavi hiadané
tislo ,1089". To si zakratko prakticky dokazeme. Pritom

opat vyuZijeme uz odvodené vysledky pre e”, " a .g"
zrovnic (5), (4). a (3).

Pre ,gfe” podobnym spdsobom bude platit rovnica (7).

Podla postupu v Tab. Il spotitame .efg” z rovnice (B) s
.afe” zrovnice (7).

Po spotitani rovnic (6) a (7) dostaneme vyslednd rov-
nicu (8) a koneény vysledok, ktorym je skutotne Cislo
.1089"

Doc. Ing. Alexander IKFIII'ISK\"’, PhD.

g = c+/0-a

/

e =

i

G637 —J68 =

b+ 10-(6+1] = 9
a-/+7)

efy =la-lc+ 1) 00+910 *(c+10-a/

4285 /1)

(a. 100 +6.10 +c) - c.100 +5.10 +a) = e. 100/ 10 +g 2]
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(S5/

(6)




Predstavujeme

Nissan Esflow

Sportovy

Eurépskym autom roka sa stal prvy raz elektromobil, Nissan Leaf. Dalo sa ¢akat, 7e Nissan privezie v marci do Zenevy dal-
Siu novinku s elektrickym pohonom. Stalo sa, ma Sportovy kabat, rovnaky typ litium-idnovych batérii ako Nissan Leaf a dva
elektromotory - kaZdy pohdna jedno zadné koleso.

Stidia Esflow je krizencom typov Leaf (systém pohonu)  rozlofenie hmotnosti zataiujiice prednii a zadni nd-  spdsobom. Karoséria je zhotovend z kompozitnych ma-
a 370Z (dizajn), pricom bola od zatiatku konStruovana pravu. Esflow nema Ziadne konstrukéné prvky, kto-  teridlov, v jej nosnej Struktire je dominantny hlinik,
ako elektromobil. To jej tvorcom umoZnilo umiestnit ba-  ré by boli pre znacku Nissan nové - osvedtené prvky  trakcné batérie si umiestnené medzi napravami, elek-
térie aj elektromotory tak, aby vozidlo malo optimdlne  a technoldgie véak konstruktéri Nissanu pouZili novym  tromotory nad zadnou napravou. Ich vykon nezverejni-
li, ani kapacitu batérii. \V Leafe ma elektromotor na strie-
davy prid vykon 80 kW. Esflow vraj dokaze zrychlovat
z0na 100 km/hzamenej ako 5 sekiind, dva elektromo-
tory, aké si v Leafe by s celkovym vykonom 160 kW na
to stacili. Ina vSak musi byt kapacita litium-ionovej ba-
térie, pretoZe Leafuna jedno piné nabitie umoZni prejst
160 kilometrov. Esflow ma mat dojazd 240 km.
\lyhodou Sportového auta pohananého elektromotormi
je stabilné rozloZenie hmotnosti. Pri pohone vykonnym
spalovacim motorom musi mat takéto vozidlo dost ob-
jemnd palivovii nddrZ. A jej postupnym vycerpavanim
sazvyCajne meni aj rozloZenie hmotnosti pocas jazdy.

Posédku dvojmiestneho vozidla pri pripadnom pre-
vrateni sa chrani ochrannd Struktira. To umoznilo na-
vrhnit atraktivnemu kupé tensie predné stipiky karo-
sérig, vyhodné pre dobry vyhlad z vozidla. Sedadla si
umiestnené v rovine prechadzajicej taziskom vozidla.
Nemoino ich pozdfine posivat, si pevne spojené so
zadnou stenou kabiny. Pre zabezpecenie vhodnej polohy
vodica pre komfortné ovlddanie vozidla moZno presta-
vovat pedale. Spojenie medzi ovladacimi a vykonnymi
prvkami nie je mechanické, ale elektrické/elektronicke
(by wire). Digitalne pristroje v paneli pred vodicom do-
plfia multifunkéna LCD obrazovka v strede pristrojovej
dosky. Farebne v interiéri prevlada Zlta farba, kombino-
vana modrou a striehornou.

0 tom, ¢i sa podla tejto §tidie bude niekedy sériovo
vyrabat kupé, ktoré by konkurovalo aj sicasnym $por-
tovym autam Nissanu, nie s zatial Ziadne spravy.




Historicke vozidla

@
SAAB 90 de Luxe. rok vyroby 1964

Svédska automobilka SAAB ( Svenska Aeroplan Aktiebolaget, Trollhattan Sverige) je zndma v celom svete kvalitou kon-
Strukcie svojich vyrobkov ako aj preciznou vyrobou. Jej auta vynikaju spolahlivostou a dihou Zivotnostou.

vyvoji bol americky Grum-
man. Ked sa vojna schylo-
vala ku koncu a hrozil po-
kles zdujmu o vojenské li-
etadld, rozsiril Saab svo-
je aktivity o vyrobu osob-
nych aut. V'yvoj automobhi-
lu zacal v roku 1947, vyro-
ba aut zatala v roku 1949.
Pryym autom Saaba bol typ
92. Bolo to vozidlo so sa
monosnou karosériou, malo
motor koncepéne vychad-
zajici z motora DKW, teda
dvojtaktny radovy dvoj-
valec chladeny kvapalinou. Mal zdvihovy objem
764 cm® a vykon 176 kW. V roku 1952 dodali na trh
modernizovany model s oznacenim 92 B. V roku 1955

VALNE ZHROMAZDENIE
/Zdruzenia historickych vozidiel S

V dioch 4. a 5. marca 2011 sa v Trengianskych Teplici-
ach, v hoteli Most slavy, uskutocnilo valné zhromaide-

Dnesna automohilka vznikla v roku 1937 ako letecka
tovaren. Spotiatku vyrahala lietadla v licencii nemec-

kej spolocnosti Junkers. V ohdohi druhej svetovej voj-
ny vyvinuli vlastny namorny bombardér, vzorom pri

nie ZdruZenia zberatelov historickych vozidiel Sloven-
skej republiky (ZHV SR).

Sticastou valného zhromaZdenia holi vol'by prezidenta
a Rady ZHV SR. Novym prezidentom sa stal pan Ing. Lu-
dovit Francl, PhD,, predseda klubu historickych vozidiel
Povaiie. Do Rady zberatelov boli zvoleni pani Ing. Peter
Baliga, Ing. Michal Blasko, Vladimir Botta, Ing. Mikulas
Ivasko, Ing. Vladimir Kostial a Jozef Vary.

Novozvolenému prezidentovi, ako aj Rade zberatelov

(@ april 2011

mal premiéru Saab 93, ktory ui pohanal trojvalco-
vy dvojtaktny motor so zdvihovym objemom 748 cm?®.
V roku 1959 mal premiéru typ Saab 95, ktorého motor
mal zvacseny zdvihovy objem na 811 cm?. Prelomovy
bol rok 1960, kedy Saab uviedol na trh plne novy typ
96. Z tohto typu boli odvodené rozne pretekarske a si-
taine verzie, ktoré boli mimoriadne (spesné v prvej po-
lovici Sestdesiatych rokov. V roku 1967 zacala vyroba
typu 96 s pouZitim Stvortaktného motora. Bol to motor
Ford, z typu Ford Taunus, konkrétne vidlicovy Stvorva-
lec. | tento typ ziskal mnohé Sportové ispechy. Vo vyro-
be ostal do roku 1980.

Technickeé tdaje:

Motor: kvapalinou chladeny dvojtaktny zazihovy rado-
vy trojvalec, zdvihovy ohjem 841 cm®, priemer val-
cov x zdvih piestov 70 x 72,9 mm, najvacsi vykon
33,8 kW pri 5000 ot./min.

Podvozok: samonosna karoséria, kolesa si nezavisle za-
vesené, pohon prednej napravy, pruZenie skrutnymi
Irdami, teleskopickymi timicmi pruzenia. Brzdy si
bubnové, s hydraulickym oviadanim. Diskové kolesa
maji rozmery 43x15° pneumatiky 5,20 -15".

Karoséria: celokovovd, dvojdverova, Stvorsedadlova
typu tudor.

Rozmery a hmotnost: d/§/v 4170/1570/1475 mm,
razvor naprav 2488 mm, rozchod kolies vpredu ivza-
du 1220 mm. Hmotnost \.ruzidia 875 kg

Prevadzkové vlastnosti: najvacsi
km/h, spotreba paliva (zmes benzinu a oleja) 9-10
I/ 100km.

Majitelom vozidla je pan Ing. Vladimir Kostial, ktory
vlastni zbierku 22 historickych vozidiel. Je pravidelnym
licastnikom veteranskych podujati, tieZ sa venuje orga-
nizatnej a legislativnej praci. Je tlenom rady ZZHV SR.

Zelame v ich praci iba Gspechy, a to najmenej stresu.
-KN-
Rubriku vedie: Ing. KonStantin NIKITIN



Galéria veteranov
na Slovensku

HISTORICKA TATRA 815 DAKAR
na rallye Dakar 2011-02-22

TATRA 815 Dakar odchédza po osi do francdzskeho pristavi La Havre, kde bola nalozend na lod do Argentiny

Najtazsia a najdlhSia pretekdrska jazda na svete, rely
Dakar, kaZdorotne $tartuje na Novy rok, uZ nie v Parizi
pred vstupom na africky kontinent, ale v argentinskom
Buenos Aires. Tento rok mimo oficialnu siitaZ Startova-
la aj slovenska posadka na vozidle TATRA 815 Dakar z
roku 1994. Posadku tvorili pani Peter Baliga, prezident

Veteran klubu Tatra 141 ajeho brat Boris Baliga. Na pa-
lube vozidla bol aj $tvorélenny sprievodny tim, kde kaz-
dy élen mal svoju funkeiu. S tymto vozidiom trikrat $tar-
toval pan Loprais na povodnej trase Pariz- Dakar. Dnes
je TATRA 815 Dakar majetkom Veteran klubu Tatra 141.
Start bol traditne 1. janudra v Buenos Aires, kde bol

aj ciel' 16. janudra. Trat mala 13 etép v celkovej dizke
takmer 10 000 km. Viedla Gzemim Argentiny a Chile.
Etapovymi cielmi boli Buenos Aires, Victoria, Cordoba,
San Miguel, San Salvador, Calama, lquique, odkial’ vied-
la po pobreii Tichého ocednu do Antofagasta, Coprai-
go, odtial’ do vniitrozemia a miest Chilecito, San Juan,
Cordoba - a do ciela v Buenos Aires. Historickd TATRA
815 Dakar sa vynikajico driala i ked v pdstnych podmi-
enkach udrzovala rychlost 120 - 130 km/h. Jazda bola
bezporuchova, iba Styrikrat sa menili kolesa, ¢o je v da-
nych podmienkach tspech. Viaceré pretekarske vozidla
vypadli, casto po bandlnych poruchéch, ale nasa Tatra
vydriala, hoci jazdila rychlostou akou jazdili pretekari.
Cez zimu tatricka” odpociva v klubovom mizeu v oca-
kévani sezény 2011,

ATRA
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Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informacie: Alliant, investiCny servis, tel.02 6252913 1,www.alliant.sk

E mail: alliant@alliant.sk




Svet v miniatiire

KONE PR

D KAPOTOU

Nestava sa Casto, aby Statna po3ta hospodarsky vyspelého Statu zobrazila na svojej novej postovej znamke produkt i vy-

robky niektorej ingj spolocnosti - uz kvoli jej konkurencii doma. Pred tridsiatimi rokmi sa v3ak objavila; dokonca v pripade
Nemeckej posty vtedajSieho Zapadného Nemecka! Ba tych jednotlivych produktov na nej bolo dobrej poldruha stovky... A
hoci nazov ich vyrobcu na znamke uvedeny nebol, kazdy modelar ¢i zberatel aj daleko za hranicami krajiny okamZite ve-
del, Ze znamka za svoj atraktivny dizajn vdaci spolo¢nosti PREISER! Dodnes najvacsiemu vyrobcovi modelovych figurok

na svete... Cim ani zdaleka nie je povedané vietko.

100 Jahre Sozialversicherung

@ Postovd zndmka beiného forméatu byvalej (Spolko-
vojnemeckej posty z roku 1981, upominajica na 100.
vyrotie existencie tamoj$ej Socidlnej poistovne. Pdzu-

je na nej aZ poldruha stovky figirok PREISER vM 1:87!

Spominand zndmka vtedajSej Spolkovonemeckej pos-
ty vysla v roku 1981 pri prilezitosti 100. vyrotia
socidlneho poistenia v Nemecku - a dodnes patri medzi
najatraktivnejSie znamky sveta - s velmi nazornou vy-
povednou hodnotou. Netudo, ved' zobrazuje ludi roz-
nych povolani v pohybe - bez ohladu na pohlavie a vek!
Vlol'ne Stylizovanych do podoby cisla 100 - v pocte asi
poldruha stovky... A hoci nie na kaidej postavicke tu
pozna$, ¢iide o vel'mi schopného utitela, alebo leno jeho
nie prili§ vydareného Ziaka, vsetko je o nas, ludoch... Ina
zaujimavost: i ked polstorotie v ponuke PREISERa do-
minovali len figirky l'udi najrozlicnejsich povolani (no
i figlrky zvierat), v ostatnom Case sa popri nich obja-
vujl uZ aj nezamestnani, §trajkujici, bezdomovei, opil-
ci, ¢i ti, ¢o maji konflikt so zdkonom €i s dopravnou
policiou - aj ked' jedno s druhym nie vidy musi aj sivis-
iet. A sme doma; aj ked' taZiskom dnesného prispevku
sii nielen Zivé kone, ale i dalSie zvierata... Hlavne pred
dopravnymi prostriedkami, aké bolo este v polovici mi-
nulého storotia vidavat na vtedajSich cestach celej Eu-
ropy nemenej casto, ako dnes tahace s ich obrovskymi

CUDZINGI NASINCOM JEDNODUCHO NERDZUMEIU!

PORIADOK NA NASICH CESTACH - NECESTACH..
- Pén obian, v zhode so zékonom a jeho af budiicimi novelizaciami vam musim udelit’ mastnd pokutu v eurdch! Lebo ste
prechadzali z viastnef vile miestom, kde ma prednost’len nas doméci dobytok - vietky tie kravy, kone, voly...

@ Podobné vozy na drevenych koleséch sa pohyhbovali aj u nds aZ do polovice minulého storotia. Hoci v trochu ingj
podobe, existovali aj v Eurdpe vlastne uZ v prvom storoéi...

SANTA SA UZ RADSES VRATIL K SANIAM..

- Ano, Snehulienka: musel som sa vrétit’ k drevenym saniam... Kvili cenam benzinu a nafty, ale i preto, Ze u predvia-
ni. kym som sa vysiobodil z toho komina  liatinovej odpadovej niry v snahe obdarovat’ Seherezidu, ktosi mi z mifho 4x4
Sahol vsetky styri kolesa! Viani zas, kym som v tme medzi tuctom podobnych hiadal Onura s Keremoam, mi z majho obof
Zivelnika zmizla Zeleznd vrtulal A vidis, kym som dnes stihol adniest’ podardnok $éfke z Peresa, pnsiel som uZ af o popru-
hy na soby -i s gpratami. Tak sa na véetko vykaslem, ba aj tebe radim: ujdi prv, ako prides nielen o svaj mosadzny zvoncek!

@ Skor, ako ['udia vymysleli koleso, boli tu uz ddvno viaéuhy a sane -i tam, kde snehu nikdy nebolo. PREISER ich
vtejto podobe a v M 1:87 uviedol ale na trh az v roku 2005...

névesmi. Co majii spologné inak? Ako je pre PREISER ty-
pické - priam neskutoénid modelovi vernost, aj ked' si
mnohonasobne zmensené. Priklad: na jednom z priloZe-
nych obrazkov sme vlastnorucne zapriahli do rebriniaka

- Prisahd pii archanjelovi Michalov Ze pred nasou vychodnou hranicou zaplatili prevédzacowi s kosmi ublia v eurdch

aZ za sedem plameniakov... A kedZe ich pred nasou zdpadnou hranicou ostalo uZ len pat, pyta sa ma, ¢i u nas mame radi

niglen polievku z plameniakov, ale af z nohy toho invalida, hiory v zhode s platnym zakonom Zobre pod sochou tohto ne-

heskeho vodcu neviditelnych...

L :
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@ Traktor HanomagR 55 s vietkou plnou koov s uhlim (PREISER, M 1:87)

(@ april 2011

dva kone len preto, aby bolo vidno, ako si treba z polo-
tovarov uloZenych v spodnej tasti plastovej mnivitrinky
skompletizovat konsky postroj... Teda a na opraty, kto-
ré sme do chvile samotného fotografovania uz nestih-
li dolepit... A hoci sa svet medzicasom masovo zmoto-
rizoval aj u nas, obrazky len poptvrdzuji, Ze Zivé kone
.pred kapotou” maji nielen svoje historické zdovodne-
nie, ale st aj i pri 87-nasobnom zmenseni nositelmi, ak
uZ nie GZitku, tak aspon poézie z cias minulych. (Poznam-
ka: Ked'ze sme si na viastnom tele i dusi overili, Ze uZ
len upevnenie Casti postrojov da poriadne necvitenym
rukdm zabrat, na ostatnych obrazkoch sme ui Ziadne
takto sfinalizované kravské ci konské zaprahy pred fo-
toobjektiv nestavali: nech itatel vidi, ¢o ponika PREI-
SER, a ¢o este by si mal kaZdy zberatel doplnit sédm...)
Ved len PREISER pontika e$te aj mnoZstvo dalSich drob-
nych doplnkov - i k viastnym supermodelovym produk-
tom! Hoci mnohé z nich si treba najprv aj viastnorucne
vymalovat! Akrylovymi farbami a Stetcom maximélne



. Svet v miniatire

GRILOVANIE PRI STANOVAN
- Cheel som vediet, & tu majid pavalenie na parkovanie, a hia: Sofér sa okamite vzdal kym jeho priatelka chee zakas-  doplinkov dominuje u PREISERa v M 1:87, mnohé z toho
dii cenu vyjednavat! A tym ostatnym, viaj, dobri naladu ani akisi policajti nepokazia... ponika aj v rade dalsich mierok (1:22,5, 1:25, 1:24,
1:32, 1:35, 1:43, 1:48, 1:50, 1:72, 1:100, 1:120, 1:144,
1:160, 1:200, 1:220, 1:350, 1:400, 1:500)! Hm, Ze aky
rozdiel uZ len mdoze byt medzi figirkou v mierke 1:200
) ‘3 a M 1:2207 No, tych 20 stotin! Co sice prakticky viast-
~ S nym zrakom nevnimate, ale je to naozaj tak - uz kvoli
\I prestiZi tohto vyrobcu modelovych zazrakov en mini-
‘ ature... Gi skor kvéli 100-percentnému re$pektovaniu
toho-ktorého zmensenia Casti redlneho sveta okolo
nas? Co ale v pripade tejto (u vy$e 60 rokov!) ,len”

pllal

@ Barbecue privozidle a zopar mikrominiatir na stole -i toje typicky PREISER (tuvM 1:87)
RIESENIE PROBEMU!

- Otec Zenicha je vysokopostaveny politik, a preta si konflikt pred kamerou a s mévajicimi pioniemi  zvézakmi neZeld..
Ak ale okamzite neodveziete vsetku (i macovku prec, vypustime na vés prediasne z uzavretého koca Zenichovu svokru!

velkosti 00 - najlepsie z jazvetich chipov. Ked'ze len tie
st dostatoéne jemné na to, aby sa na bohato prestre-
tom stole (o rozmeroch 10 x 12 mm) objavili napriklad
rizne pokrmy, flase s nealkom ¢i pivom, i iba... dvoj-
milimetrovy zakusok. Ak vim malovanie ide, aj s dvo-
ma radmi ovocnej pinky! Cuduje sa potom niekto, Ze uf
hotové modely s mnoZstvom podobnych detailov nema-
Zu reprezentovat iba lacnd hracku, ale vidy uZ len na-
ozaj hodnotni miniatiru? A to sa najnovie PREISER

@ Nova generdcia klasickych svadobnych kotov a traktor Lanz D 2416 s drevenym vozom s cisternou na mofovku
a novymi figirkami ,mavaijlci pionieri a zvazaci” (na opacnej strane mali skautov; tych zaujimal len viastny bobrik

. . Stastia) a laPREISER v M 1:87
AK SA NA SCENE OBJAVI VELKE ZVIERA...

- Ak by ste, obcianko, poznali dobre nase demokratické zakony, vedeli by ste uZ Ze pravdu u nds ma vidy len vel'ke zvie-
ral Cheete teda ist rovno do basy, £i radSef zaplatite pokutu? Ked” af tohto tu chrédni zakon prednostne - a podla tef otvo- rodinnej spolotnosti z bavorského Steinsfeldu celkom
renej lamy najskor & imunita... uréite neprekvapuje - inak by sa uz ddvno bola vo sve-
te objavila aj nejaka jej konkurecia. Ale neobjavila sa do-
dnes, ked'Ze i taky, ani nie dvojcentimetrovy cisar byva-
lej c. a k. rakisko-uhorskej monarchie, Ferencjéika, ma
na sebe nielen svoju kompletnd paradeuniformu”, ale,
na nej este ajzlaté (Ci len dobre vyle$tené mosadzné?)
gombiky -a vidy v spravnom pocte a na spavnych mies-
tach! Skratka, pravy PREISER! A to sme este nespome-

nuli 99,999 % z jeho zvySnej ponuky miniatir z oblas-
@ Maly traktor Fahr s jednosou vleékou plnou hnoja - ako celok ich pondka PREISER v M 1:87 od roku 2009 ti modelovej... no, neraz a# absurdnosti. Ale o narobis,

WA Com ZALE7T viAc. ked modelari a zberatelia - hlavne ti na{d dvadsat - si
tol'kii modelovii vernost vyslovene Zelaji? Jasné, vra-
tane vernej podoby tvére jeho cisarskeho velicenstva.
Mimochodom, s dost menSou hlavickou, aki ma oby-
tajna zapalkova hlavicka! A radostna zvest na zaver:
ak vsetko dopadne tak ako ma, uZ tento rok by mala
prist na trh bohato farebne ilustrovana knizka s pocet-
nymi fotozabermi PREISERovych origimélnych dioram!
Ktoré v 3D formate zobrazujl scénky z nasho sveta zo
vierajska ¢i dneska tak, ako ich kaZdorotne obdivuje
cely svet na najvacsom modelarskom a hrackarskom
vel'trhu v Norimbergu, ¢iZe... v tlatenici. Ale, variajtomu
by sa mohol ktosi aj cudovat?

-Nardbajte s tym nabytkom opatrne! Nebude predsa v nejakef kanceldri ale v ozajsinom bare!

@ Takto sa stahoval nabytok kedysi, a tak ho Alfrédova Speditérska spoloénost v M 1:87 prepravuje aj po 60 ro-

Koch. V réZii PREISER, v M 1:87 T Y —
SEDEM ZIEN A JEDEN VELMI ZAMESTNANY MUZ Foto: The World en miniature
pustil aj dondbytku,a dosélofigiroks radom podobnych Mo povedzte: ktory chlap by sana ne vSetky s dlubou... nepozeral? (Branislav Koubek a Adrian Gagparik)

drobnosti - v podobe uZ kompletne dokonéenych mikro-
miniatdr. Co ndm nézorne potvrdzujd aj tie usilovné Ze-
nusky pri domacich pracach na jednom z dnesnych ob-
razkov... Teda, ak pan fotograf nezabudne urobit foto-
zaber s nimi pod spravnym uhlom, skratka, tiastotne
zhora... A ked'Ze uZ kvdli tej aktualnej mikromodelovos-
ti musime Setrit aj pismenkami, Cosi predsa len dopove-
dia aj texty pod obrazkami... Preto len dodajme, Ze hoci
najbohatsia ponuka figirok a rdznych fajnovych

@ Novinky PREISER v M 1:87: Zena nalieva ofividne prepracovanému muZovi kdvu - ochutndva temer hotovy po-
krm - vyséva -umyva stdl po rafiajkach - umyva riad - a opét pripravuje pokrm- a znova prestiera stdl... Daliie takéto
novinky st uZ na ceste, opat zmensené 87-krat. A la PREISER, pre radost muzZov - bez ohl'adu na vek!

www.mot.sk @)



Potulky po Slovensku

Bohatstvo rozmanitostl

Cestou ¢. 77 zo Spisskej Belej smerom na Podolinec nas na lavej strane mozno zaujme juzna razsocha Spisskej Magury,
vyrazny, 930 m vysoky kopec s ndzvom Vojnianska hora. UZ histdria obce BuSovce a jej okolia dava tusit, Ze poloha kop-

ca zaujala tu byvajucich l'udi po starocia.

"r'ﬂ
g

A

Vojnanska hora

\/ katastri obce najdené archeologické stredopaleolitic-
ké artefakty, staré minimalne 47 000 rokov, dokladuji
stopy po pritomnosti ¢loveka neandertalskeho typu. Na-
slisa sidliskové nalezy aj zneolitu, mladsej doby kamen-
nej. Osidlenie z eneolitickej, neskorej doby kamenngj,
dokladuji nalezy kultiry kanelovanej keramiky, nazy-
vanej tieZ badenskou kultirou. Ide o archeologicki kul-
tiru strednej Eurdpy, datovani do rokov priblizne 3500
- 3000 p. n. |.. Kanelovana kultira je charakterizovana
mensimi opevnenymi vySinnymi sidliskami a medenymi
sekerami. Nazov dostala podla kanelury, kolmého Zliab-
ku, zdobiaceho nadoby. V katastri obce si zachytené aj
stopy osidlenia z doby bronzovej a halstatskej.

Samotnd, uZ vyvinuta obec s farou, je pisomne do-
lozena v roku 1345 ako Bussundorff. Preto neudivuje,
ie v obci je dvojlodovy goticky rimsko-katolicky kos-
tol zo zaCiatku 14. storocia, prestavany v 17. storoti.
Z povodného gotického zariadenia sa zachovala socha
Panny Marie z roku 1400, ktora je v zhierkach Sloven-
skej narodnej galérie, gotické sochy Madony, svatého
Stefana a svitého Vavrinca blizke pracam Majstra Pav-
la z Levoce, goticka krstitelnica zo 14. storotia a nes-
korogoticke oltare. Desiatok z obce patril kanonikovi zo
Spisskej kapituly. Ze neslo o malii obec, sved&f baroko-
vo-klasicisticka kiria z konca 18. storotia. Obyvatelia
obce sazamestnavali hlavne polnohospodarstvom, tka-
nim a bielenim platna. Na pdde, ktord vlastnili prevaine
Nemci, pracovali ako polnohospodarski robotnici vacsi-
nou Slovaci. Evanijelicky kostol z roku 1818 bol neogo-
ticky, upraveny koncom 19. storotia.

Aj ned'alekd obec Podhorany sa mdZe pySit svojim
historickym povodom. Pisomna zmienka o obci je z ro-
kov 1235 ai 1270, pricom priamo je pisomne doloZena
z roku 1338 ako Medur. Zalozili ju Gérgeyovei, ktorym
patrila do konca 18. storocia. V obci je rimsko-katolic-
ky, pdvodne goticky kostol zo zatiatku 15. storocia, re-
nesanéna veia s atikou zo 17. storocia a evanijelicky to-
leranény kostol z roku 1806. Zaujimavostou si muro-
vané domy z 19. storoia so vstupnou drevenou siefou
na prieceli, sedlovymi Sindlovymi strechami a dvakrat
podlomenym $titom. Okrem nich sa vyskytuji aj zrubo-
vé domy s komorou pri izbe na celnej stene a s vchodom
cez siei zo dvora. Zrubové omazané sypance maji vol-
ne nasadené sedlové Sindlové strechy. Na obvode obce
sii rady zrubovych stoddl. Do obce patria dve romske
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osady, kde Zije zhruba 1500 Rémov, o si asi tri Stvr-
tiny z celkového pottu obyvatelstva. Necudo, Ze novy
richtar obce je Rom s ukongenym zakladnym vzdelanim.
Turdi vsak, Ze chce ist dalej Studovat a Ze nebude ro-
hit rozdiely medzi ramskou vacSinou a ostatnym oby-
vatel'stvom. UvaZuje aj o zriadeni obecnej policie. Podla
jeho nazoru sa ludia musia naucit viac si vaZit svoje aj
obecné majetky.

Za Podhoranmi sa nachadza obec Vojiiany. Podla
starej Gstnej tradicie ju zaloZil koncom 10. storotia ze-
mepan Noe Eden. Tito zem mu (dajne, pri prileZitosti
krstu, daroval prazsky biskup svaty Vojtech, ktory Siel
tadial'to do Pol'ska. Na pocest opisanej udalostivraj Noe
Eden postavil kostol, na ktorého zakladoch sa pravdepo-
dobne nachadza dnesny rimskokatolicky kostol, pdvod-
ne goticky zo zaciatku 14. storocia. Gotické oltare a ich
fragmenty priblizne z roku 1300 si v SNG v Bratislave.
0 udalostiach z 10. storocia napisal spissky katolicky
knaz Jozef Cehula, zvany Pastorello, historicky roman
Knieza krigovské. Ked e Cehula ako perzekvovany kiaz
nemohol svoje diela napisané po roku 1950 vydat, ro-
man ostal v rukopise.

Viznik povodne slovenskej dediny je pisomne dolo-
Zeny v polovici 13. storotia. Spojeny je s najstarSou feu-
délnou rodinou nemeckého povodu na Spisi, so §lachtic-
mi z Hrhova, Hrhovskymi. Rod neskdr dostal $lachtické
rodové meno podla nazvu obce, Gergew aleho de Gyr
gow. Tito si neskdr pomadarcili svoje rodové meno na
Girgey a tak do dejin vstipil stary uhorsky $lachticky
rod. Zakladatelom rodu bol Arnold I. z Hrhova, ktory Zil
v rokoch 1050 az 1130. Za svoje diplomatické sluzby v
Rusku a Pol'skuv prospech uhorského krélovstva dostal
spissky Zupan Jordan I, syn Arnoldall., v roku 1256 od
Bela IV. donaciou kralovsky majetok, obsahujici ,les”
na oboch brehoch rieky Poprad, medzi krajinskymi za-
sekmi tzv. konfiniom, t. |. Gzemnou hranicou s Pol'skom,
Levoéskymivrchmi a Spisskou Magurou. Najstarsia pi-
somna zmienka o Vojiianoch sa nachadza teda v listine
z roku 1296, kde sa spomina ako Kyrig a na jej Gzemi aj
potok Bela, dnesny Vojniansky potok. Pdvodné sloven-
ské osidlenie bolo pricinenim Hrhovskych - Girgeyov-
cov zmenené nemeckou kolonizaciou koncom 13. storo-
tia. AZ do roku 1948 sa zachovalo pomenovanie obce
nemeckym nazvom a to aj napriek tomu, Ze v obci ca-
som opat prevliadlo slovenské obyvatel'stvo. Potiatoc-
né osidlenie obce mozno siaha hiboko do histérie. V kro-
nike z roku 1933 sa uvadza, Ze na Vojnianskej hore, v jgj
hlizkosti a blizkosti prameina Kvasna voda, boli najdené
pozostatky z nadob a zbrani po pratloveku, podla vted-
ajSich znalosti, z obdobia okolo roku 2300 p. n. | Vojni-
anska hora vraj mala bud obranny alebo dokonca po-
svatny charakter, ked'Ze sa tu nasli v okrihlych jamach
rozne naradia a nadoby pre predpokladané votivne

Obec Podhorany

licely. Zber archeologického materialu vykonal v roku
1900 najméd MUDr. Michal Greisiger. V zbierkach Pod-
tatranského mizea v KeZmarku sa nachddza blizsie ne-
datovana Stiepana industria, ,plochy od$tepok” najde-
ny v katastri Vojiian a z Gzemia hranitiaceho s Podho-
ranmi ,drobné jadierko z polohy ,Maldur mezi”. Archeo-
ldgovia zarad'ujd nalezy z Vojian do graventienu, kultd-
ry mlad$ieho paleolitu, v obdohi 32 000 az 14 000 rokov
pred Kristom. Okrem belianskeho lekara Michala Greisi-
gera sa o Vojniansku horuzaujimal aj Alexander Miinich.
Opisal juv tlanku v novinach Zipser Botte v roku 1891.
Tuju odporical ako skvelé vyletné miesto s krasnym vy-
hladom do Sirokého okolia, £o plati dodnes, ked horu po-
uzivajl nad$enci zavesného lietania pre vynikajice ter
mické podmienky. Miinich na zaver pridal aj niekol'ko
poznamok k prehistorickému osidleniu hory. Podla neho
hola uZ v jeho casoch akakol'vek historicka stopa osidle-
nia pre laika tazko rozpoznatelna. Erozivnou ginnostou
po odlesneni bola vrchna vrstva humusu odnesend aZna
holii skalu a tak len hiboko pod horou, v nanosoch poto-
kov, bolo moZno najst zlomky prehistorickej keramiky.
Okrem tohto svedcili o pravekom osidleni aj pozostatky
akejsi terasovitej stavby tesne pod vrcholom, ojedine-
|é stopy po valoch, siicasti opevnenia a Zl'ahov zavadza-
jucich vodu do jam, ktoré mohli slGZit na zachytavanie
vody. Na jar v roku 2001 na Vojnanskej hore vykonala
archeologicky prieskum pracovnitka keZmarského mi-
zea. Pri skimani tzv. Zbojnickej dzury, malej jaskynky
na hrebeni kopca, sa ukazala zloZitost geologickej stav-
by hory, ktora robi Gtvary v jej masive velmi nestabilny-
mi a nebezpecénymi pre ndhodného navstevnika. Kvali
narotnosti terénu sa archeologom dosial nepodarilo po-
tvrdit zmienky kronikara a ani tvrdenia Greisigera a Mi-
nicha. Podarilo sa im vSak odkryt pozostatky zaniknutej
stredoveke] dediny z 15. storocia.

Akeé prekvapujice kultirne artefakty sa este skry-
vaji v zemi na dne$nom Slovensku sa dnes neodvaii po-
vedat nik. S urCitostou sa viak da povedat, Ze tu po sta-
rotia Zili popri sebe rozne narody, narodnosti a etnické
skupiny, snad’ najrozmanitejSieho zloZenia v ramei Eu-
ropy, ktoré obohacovali multikultdrnu droven Sloven-
ska. Azda to tak bude aj nadalej.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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priestranna Kia Venga 1,4 LX
« klimatizacia
+ elektronicky stabilizacny systém
« asistent rozjazdu do kopca HAC
+ b airbagov
+/ centralne zamykanie
+ elekirické ovladanie okien

len za10990 €

Teraz usetrite az 1 650 €!

vykonna Kia Rio 1,4 LX
klimatizacia

elektronicky stabilizatny systém ./
motor s vykonom az 97 koni ./
autoradios MP3aUSB

centralne zamykanie ./

elektrické ovladanie okien

enza8990 €

Teraz usetrite az 2 300 €!
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Kia Motors Sales Slovensko, s.r.0. Ponuka platido 31. 5. 2011 TARUKR
Emisie 0,1 117 - 164 g/km, kombinovand spotreba: 4,5 - 7,0 I/100 km. Foto je ilustragné. *Zdruka 7 rokov / 150 D00 km. Podrobnostinajdete v Zmluvnych podmienkach.



NeSetrime namahou, aby ste vy usetrili.

Spotreba palivav kombinovanom cykle: 7.9 - 10,8 1100 km | emisie C0,: 208 - 285 g/km.

Spojili sme vSetky sily, aby sme z FORDU Transit urobili jedno z najspolahlivejsich
UZitkovych vozidiel. Vystavili sme ho tvrdému testu skutoéného Zivota — 250 000 raz
sme otvorili a zabuchlidvere, ¢o je ekvivalentom 10 rokov intenzivneho pouZivania.
Vysledkom je vozidlo, ktorému méZete Uplne déverovat, s pevnou karosériou
a s odolnymi dverami a zamkami.

FORD TRANSIT www.ford.sk

SummitFinance U kaZdého predajcu Ford. FEEI the difference

ZNACKOVY LEASING FORD



