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AUTOSERVISNA TECHNIKA

500-dielny Force - naradie pre profesionalov

500-dielne sady naradia Force su stale slagrom v predaji aj v roku 2010. Konecne si majitelia aj mechanici uve-
domili, ze ak chcu robit, nemézu zhanat kltuce po dielni, skladoch a pozi¢ovniach, ale mat vsetko ¢o potrebuju
vo svojom voziku po ruke. Iba tak sa d& dosiahnut dobry vykon mechanika.

Preco 500-dielna:

Uspora ¢asu minimalne hodinu denne
Kontrola kompletnosti — 1 mindta
Zvysenie produktivity o 15%

Vsetky torx, tisichran, imbus...v sade
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Ruzomberok: 0905 300 100
Kosice: 0915 700 100

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava II, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUiOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Rampova 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, éR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk



3 6 - NOVATORSKA VIZIA
MALEHO AUTOMOBILU

Ford na Zenevskom autosaldne odhalil $tidiu B MAX, ktora by mohla byt nepriamym
nastupcom typu Fusion. B-MAX je ukazkou jedinecnej novej kon§trukcie karosérie bez
tradiéného stredného stipika a zadnymi posuvnymi dverami. Tento novétorsky formét
- ktory je uz kon$truk€ne pripraveny na sériovi vyrobu - slubuje v danej triede najlep-
$i pristup do interiéru, spojeny s bezkonkurencnou praktickostou a flexibilitou.
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48 - JAZZOVE VARIACIE PRI
ZAMOCKU LIBLICE
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49 - LUXUSNE VOLVO PRE
CINU A SVET

Na aprilovom autosaléne v Sanghaii sa predviedla aj spoloénost Volvo Car
Corporation, v §tyle Skandindvskeho dizajnu predstavila majstrovskeé die-
lo pre zakaznikov s najvybranejSim vkusom. Concept Universe je vel'ky lu-
xusny sedan s novym ,human-centric” (orientovanym na ¢loveka) dizajno-

vym jazykom.
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Autosalon

| , u
S nostalgiou si spominame na prvé
OVl | I I I a a 2 a autosaléony v Bratislave zo zaciatku
90-tych rokov minulého storodia. Boli

skuto¢nym sviatkom motorizmmu na
Slovensku, minimélne v Sirokom oko-
i hlavného mesta, vyznamnou uda-
lostou pre vSetkych dovozcov a pre-
dajcov automobilov. Vznik konkuren-
cie v Nitre nepriniesol kvalitu, ani lep-
Sie podmienky pre vystavovatelov &i
navstevnikov autosalonov. V. minista-
tiku ako je nas, to znamenalo len to,
ze na jar v Bratislave chybala Cast
znaciek, ktord uprednostiovala Nit-
ru, na jesen navstevnici nevideli auta
niektorych znaciek, ktoré vystavovali
v Bratislave.

.povinna jazda“. Azda by naozaj nezaSkodilo dat si s
.Nnajvyznamnejsimi autosalonmi na Slovensku” as-
pon rok pauzu, porozmyslat za ten €as, ¢im ozvlastnit
svoju expoziciu, ¢im do nej prilakat navstevnikov, aby
sa tam zdrzali a dokladnejSie si poprezerali vystavené
autd. Prenajom plochy na takejto vystave nie je pre vy-
stavovatelov lacny $pas, a to zdaleka nie st vSetky na-
klady. Obetovat treba okrem iného napriklad netcast
zvycajne vel'mi kvalitnych zamestnancov pri plneni ich
zvycajnych pracovnych povinnosti, lebo st zaneprazd-
neni pripravou expozicie na autosalone a potom tcas-
fou na vystave.

Boli sme na bratislavskom autosalone len prvy,
tzv. novinarsky den, a potom v spominand sobotu. Moz-
no nam teda nejakeé aktivity vystavovatelov unikli. Po-
tas tych dvoch dni nas snahou o pritiahnutie potencial-
nych zakaznikov do expozicie najviac zaujala znacka Su-
zuki. Azda preto, Ze jej funkéne najvyssi predstavitel na
Slovensku bol vol'akedy aj riaditelom bratislavského au-
tosaldnu. A tak vie, Ze navstevnici od takejto vystavy
cheii viac, ako iba vidiet nové auta a krasne hostesky
pri nich. V stanku Suzuki boli mddne prehliadky a v so-
botu popoludni tam zaspievala aj spevacka Kristina.

Podl'a nas kultdra alebo nové trendy odievania do

0d 12. do 17. aprila 2011 sa konal uz 21. roénik autosa-
I6nu v Bratislave. Nevybo€il z rimca poslednych roéni-
kov autosalénov u nas, jedno &i v Bratislave alebo Ni-
tre, napriek privlastkom z ich propagaénych materia-
lov, podla ktorych byvajd ,medzinrodné” ¢i ,najvyzna-
mnejsie na Slovensku”. Uvedomujeme si, Ze nase prisne
hodnotenie mdZu organizatori vystav odmietnut s pro-
tiargumentom navStevnosti podujati. Najma v sobotu
(16. aprila), bol vystavny areal Incheby utesene zapl-
neny. Ale nezdalo sa nam, Ze by tam vladla ina, aspon
slavnostnejsia, ak uz nie odborne zaujatejSia atmosféra,
aka byva pocas vikendov vo vel'kych nakupnych stre-
diskach. Zdalo sa nam, Ze pre Inchebu, ako organizato-
ra vystavy, aj pre vacsinu vystavovatelov to hola len
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auta nie st jedinou moZnostou ako zaujat navstevnikov

autosalonov, aby pomedzi vystavené auta nepresli ako
zemiaky traviacim traktom psa - teda bez vyznamnej-
Sieho energetického, v pripade autosalénu informacné-
ho, prinosu. Takmer kazda znacka ma Specifické ,silné

stranky” - uzitocné technické alebo technologické riese-
nia. Statilo by o tom premietat na velkoplo$nych ob-
razovkach instruktazne filmy, ktoré automobilky maju
spracované, nahovorit k nim slovensky komentar. A do-
hodnit ¢asové intervaly ich premietania v susediacich

Autosalon

expoziciach, ak by hrozilo vzajomné vyruSovanie sa.

Tradi€nou sicastou bratislavského autosalonu
byva séria narazovych skisok aut v sobotu, defi pred
ukonéenim autosalénu. Najvacsiu zasluhu a najviac pra-
ce aj peiazi do pripravy tohto, pre bezpecnost premav-
ky velmi uZitoéného podujatia, vZdy investuje vedenie
bratislavskej autoskoly MARINA. Bolo to tak aj tento
rok, vyznamne sa na priprave aj Gspesnom priebehu
Lcrash testov” podielali aj pracovnici znaleckého odbo-
ru spolocnosti SLOVDEKRA. Z testov teraz uverejiuje-
me len jednu fotografiu, vratime sa k nim podrobnejsie
v niektorom z nasledujicich vydani casopisu. Tito ak-
ciu vynikajacim spdsobom obohatil a sicasne vyuzil na
propagaciu unikatnych bezpecnostnych systémov svo-
jej znacky dovozca osobnych automobilov Volvo. Vidiet
drasticky let figuriny chodca vzduchom po naraze auta,
a vzapati bezpecné samocinné zabrzdenie vozidla pred
chodcom z prakticky rovnakej rychlosti priblizovania sa
k chodcovi, istotne zanechalo v niekol'kych stovkach
pozorovatelov tychto skaSok z radov navstevnikov au-
tosalonu nezabudnutelny dojem na dlhy cas.

Nieco podobné, takyto aktivny pristup k propagacii
svojich automobilov alebo sluZieb , by mal byt ambiciou
kazdého vystavovatela. K realizacii by mal prispiet aj
organizator vystavy. Napriklad tym, Ze nejakému poctu
(desiatim?) najvynachadzavej$im, v tomto smere najlep-
$im vystavovatelom (poradie moze vyplynit napriklad
z kazdodennej ankety nahodne vybranych odchadzaju-
cich navstevnikov z vystavy) vrati po autosalone vyzna-
mnejSiu cast nakladov za prenajom vystavne;j plochy.
Bola by to urcite dobra investicia do budicnosti a pri-
spevok k vzdelavaniu nasich motoristov. To by sicasne
viedlo aj k zlepSeniu bezpecnosti premavky, lebo infor-
movani motoristi vedia, Ze ani najdrahSie auto sa neudr-
Zina ceste, ak sa jeho vodic jazdou snazi popriet fyzikal-
ne zakony. Pri nich neplatia pokritené paragrafy ,vybe-
rovo” ako v nasom sddnictve a politike, pdsobia na kaz-
dého rovnako.

Z tlacovych materidlov Incheby sme sa dozvedeli, Ze
na tohtoroénom autosaldne bolo az 69 slovenskych vy-
stavnych premiér. Kladieme to na misku dspesnosti fik-
tivnych vah kladov a nedostatkov tejto vystavy. Niek-
toré nedostatky, chabi ,dusu a nadsenie” autosaldnu
sme uz spomenuli v Gvode. Dalsie nechceme hiadat. Na-
opak, pridame este jedno, typicky slovenskeé plus - kras-
ne dievéence pri vystavovanych autach. PoteSilo nés,
ze holi nielen fyzicky dokonalou ozdobou expozicii, ale
prirodzene, bez afektu komunikovali s ndv$tevnikmi au-
tosalénu. Zaslizia si naozaj pochvalu, pretoZe pézovat
pri autach niekol'ko hodin denne a privetivo reagovat
na otazky navstevnikov expozicie, je urcite velmi nama-
havé. Pochvalu za to si zasluzia aj vystavovatelia, lebo
préve oni si hostesky vyberaju. Nepochybujeme o tom,
Ze tato silnd stranka nasSich autosalénov nezoslabne ani
pri buddcich rocnikoch. Prajeme si, aby to na naSich au-
tosalénoch v buddcnosti nebolo prevazne len o prejdeni
okolo vystavenych 4ut a krasnych Zien. K tomuto zakla-
du by sa hodili napriklad aj l'ahko zapamatatel'né infor-
madcie o vynimocnych prednostiach automobilov jednot-
livych znatiek... Samuel BIBZA

www.mot.sk Q)



Dvadsiate vyrodie spojenia Skody
s koncernom Volkswagen

Pred 20 rokmi sa SKODA a koncern Volkswagen dohodli na rozsiahlej spolupraci a 16. aprila roku 1991 zacala svoju
ginnost spoloénost SKODA automobilova a.s. ako samostatna znacka koncernu Volkswagen. Za G&asti najvyssich pred-
stavitelov Ceskej republiky a osobnosti medzinarodného politického a hospodarskeho Zivota a predstavitelov koncernu
Volkswagen si Geské automobilka Skoda 15. aprila tdto udalost pripomenula.

e .
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Kultirny program pocas “Diia otverenych dver”

Ugastnikmi oficidlneho sldvnostného aktu v hlavnom
zavode spolognosti SKODA v Mladej Boleslavi boli ok-
rem inych aj prezident republiky Véclav Klaus, byva-
ly nemecky minister zahraniénych veci Hans-Dietrich
Genscher, na strane hostitelov predseda dozornej rady
spolognosti SKODA a predseda predstavenstva koncer-
nu Volkswagen AG Martin Winterkorn ¢i predseda pred-
stavenstva spoloénosti SKODA Winfried Vahland.

.Spojenie bolo rozhodujicim strategickym krokom,
veddcim k dspechu a renesancii znatky SKODA v uply-
nulych 20 rokoch,” zddraznil W. Vahland. ,0d roku 1991
SKODA, ako sti¢ast koncernu Volkswagen, zvitsila svo-
je predaje priblizne na $tvornasobok a svoju medzina-
rodnd pritomnost rozsirila na viac ako sto trhov. Z vy-
robcu jedného produktu sa stala automobilka so Sirokou
paletou modelov. K tomuto rozvoju vynikajicim spdso-
bom prispeli aj nasi zamestnanci. Cely podnik a jeho za-
mestnankyne a zamestnanci st na tito spoloéni cestu
hrdi a vo svojom Usili budd v nasledujicich rokoch po-
kracovat s eSte vacSou intenzitou.”

SKODA rozsiri do polovice roka 2012 svoje vyrobné
kapacity v materskom zavode v Mladej Boleslavi. Sym-
bolickym vykopom zacala stavebné prace. Podla planu
bude po rozsireni kapacit vedla bestsellerov Octavia a
Fahia v tomto zavode z pasov schadzat aj treti typ. Vy-
robna kapacita typu Octavia vzrastie z 800 na 1200 vo-
zidiel denne. Vyrobna kapacita Fabie zostane na rovna-
ko vysokej drovni 1200 aut denne. V ramci stavebnych
tiprav bude podstatnym sposobom rozsirena zvarovia

(e maj 2011

pre typ Octavia. Montazna linka pre Octavie bude predi-
Zena. Vacsina stavebnych prac je naplanovana na obdo-
bie od jdla 2011 do jina 2012.

Do roku 2018 chceme nas predaj zvacsit na na-
jmenej 1,5 milidna vozidiel rocne. Podstatné rozsirenie
kapacit v nasom materskom zavode v Mladej Boleslavi
je dolezitym opatrenim smerujtcim k realizacii tejto ras-
tovej stratégie. Je to jedna z pocetnych investicii do pro-
duktov, technoldgii, trhov a v neposlednom rade aj na-
Sich zamestnancov,” zddraznil Winfried Vahland. Dlho-
dobo rastdci z4ujem zékaznikov o automobily Skoda po-
tvrdzujd aj predajné vysledky za marec.

V marci 2011 predala 85 000 vozidiel, ¢o bol na-
jlepsi mesacny vysledok predaja v histdrii automobil-
ky a podstatny narast oproti marcu predchadzajiceho
roku (74 900 vozidiel). Podnik tym korunoval silny prvy
Stvrtrok tohto roka, v ktorom predaj vzrastol celkovo

0 21,4 % na 217 100 automobilov (januar - marec 2010:
178 900 vozidiel). Nové rekordy SKODA dosiahla napr.
na trhoch Indie, Ruska a Belgicka. Na domacom ceskom
trhu si SKODA upevnila v marci 2011 svoje vedice po-
stavenie, 5100 predanych vozidiel predstavuje narast o
9,2 %, trhovy podiel vzrastol na 30,6 %. Najpredavanej-
§im modelom znacky na domacom trhu bola s velkym
naskokom Octavia Combi.

Na Slovensku predala SKODA v kategdrii M1 za
prvy kvartél tohto roku 3194 automobilov. Vlani to bolo
za rovnaké obdobie 1938 vozidiel. Zaznamenala tak
takmer 65% medziroény narast. V kategérii M1 dosiah-
la v marci 2011 SKODA AUTO Slovensko takmer 20%
podiel na trhu.

Na zapadoeurdpskom trhu sa znacke v marci 2011
darilo s celkom 41 100 predanymi automobilmi dalej
posilnit svoju poziciu. Predaj oproti predchadzajicemu
roku vzréstol o 8,8 %. V Belgicku pritom dosiahla SKO-
DA s necelymi 2500 predanymi automobilmi novy histo-
ricky predajny rekord. Dynamicky bol aj vyvoj v Holand-
sku: narast predstavoval 133,1 %. Aj vo Svajtiarsku bol
rast 0 26,4 % nadpriemerny.

Mimoriadne dynamicky sa znovu vyvijal predaj
teskej automobilky na rasticich trhoch Ruska, Indie a
Ciny. Na vietkych troch SKODA v marci podstatne pre-
kondvala vyvoj prislusnych celkovych trhov. Ako v Rus-
ku, s viac nez 5500 predanymi automobilmi (plus 88,2
%), tak i v Indii s viac ako 3000 automobilmi (+ 46,3 %)
vzrastol odbyt na novy mesaény rekord. Uspesne si vie-
dol najma typ Fabia, jeho predaj vzrastol 0 82,5 %. TieZ
v Cine SKODA pokratovala v pozitivnom vyvaiji: 19 500
vozidiel dodanych zakaznikom v marci 2011 predstavu-
je v porovnani s marcom minulého roka nérast 0 21,4 %.
NajziadanejSimi modelmi na ¢inskom trhu boli Octavia
(+ 13,7 %) a Fabia (+ 24,1 %). Aj dalSie mimoeurdpske

Deri “Otvorenych dveri™ v hlavnom zavode automobilky sa pacil dospelym ajf detom




Sticastou oslav bol aj symbolicky ,,vykop", ktorym zacala nova investicna ak-

cia v areali hlavného zavodu

trhy sa v marci vyvijali velmi pozitivne: medzi nimi vyni-
kaju predaje v Turecku (+ 97,4 %), v Izraeli (+ 21,8 %) av
Australii s narastom o plnych 100 %. Celosvetovo bolo
poradie typov predanych v marci 2011 takéto: Octavia
(34 200 vozidiel) , Fabia (27 300), Superb (11 700), Yeti
(7000), Roomster (3700).

Na nasledujici defi po oficidlnych oslavach, 16. apri-
la 2011, automobilka Skoda Auto pripravila pre verej-
nost Den otvorenych dveri. Hlavny vyrobny zavod ces-
kej automobilky navstivilo viac ako 75 000 navstevni-
kov z blizkeho i d'alekého okolia. Pri prileZitosti 20. vy-
rocia spojenia s koncernom Volkswagen otvoril pod-
nik svoje brany verejnosti prvykrat po Siestich rokoch.
Navstevnikom bol popri pohlade do zékulisia vyroby

automobilov pondknuty aj atraktiv-
ny sprievodny program pre malych
i vel'kych divakov. Najma deti, kto-
ré sa dostavili v hojnom pocte, holi
akénym a zabavnym programom
nadsené.

h5lavnostl

Trochu historie

Mladoboleslavska automobilka
Skoda patrila medzi najvicsie stro-
jarske podniky v byvalom Cesko-
Slovensku. Zmena rezimu na kon-
ci 80-tych rokov minulého storocia
ju zastihla v celkom dobrej kondicii
aj vdaka Gspesnému rozbhehu vyro-
by vtedy nového typu Favorit. Na
jeho vyrobe sa dodavkami vyzna-
mne podielalo aj viacero slovenskych podnikov. Po roz-
pade Rady vzajomnej hospodarskej pomoci, ¢o bol eko-
nomicky priestor byvalych eurdpskych socialistickych
Statov, vratane vtedajSieho Sovietskeho zvazu, a otva-
raniu sa ekonomiky cesko-slovenského statu konkuren-
cii z celého sveta bolo jasné, Ze v novej situacii nema
automobilka moZnost dlhodobého udrzania sa na trhu.
Preto Ceska vlada v roku 1990 zatala pre automobilku
hl'adat zahrani¢ného partnera. Z povodnych 24 a neskor
12 moznych partnerov vybrala v auguste 1990 koncern
VW a franctizsko-Svédske konzorcium Renault/Volvo.
V decembri 1990 sa vlada priklonila k variante spolu-
prace s Volkswagenom. Vlada sa pre VW rozhodla pre-
dovSetkym vdaka prisfibenym investiciam. V mar-
ci 1991, kedy predstavitelia ceskej vlady a spolocnos-
ti Skoda a VW podpisali zmluvu o ustanoveni spoloénej

automobilovej akciovej spolocnosti, sa koncern VW za-
viazal k miliardovym investiciam, okrem iného k vystav-
be novej motorarne. Vo Volkswagene vraj rozhodnutie
kipit mladoboleslavski automobilku vyrazne ovplyv-
nil okrem potencialu novo otvorenych trhov aj dspes-
ny typ Favorit.

Toto rozhodnutie eska verejnost neprijimala jednozna-
¢ne s nadSenim. Bala sa, Ze zapadny kapital vstupuje do
c¢eskych podnikov preto, aby ich zavrel a zbavil sa tak
konkurencie. V mnohych pripadoch sa tak aj stalo, na
Slovensku rovnako, ale zamestnanci ékody mali $tastie
a ceskd automobilka nabehla na velmi Gspesnd drahu
rozvoja vyroby. Prvym novym typom po spojeni Skody s
VW bol typ Felicia, nasledovali Octavia, Fahia a Superh,
ktorych nazvy s vynimkou Fabie odkazuji na Gspe$né
typy minulosti. V si¢asnosti automobilka vyraba pat ty-
povych radov (Fabia, Octavia, Superb, Roomster a Yeti)
a je aj v ramci koncernu vyznamnym vyrobcom motorov
a prevodoviek. Hlavné vyrobné zazemie ma vo svojich
troch zévodoch v Cechéch, atov Miadej Boleslavi, Vrch-
labi a v Kvasinach. Skupina Skoda Auto, ktord zamest-
nava priblizne 24 000 ludi, disponuje montaznymi za-
vodmi v indickom Aurangabade a ruskej Kaluge, v zavo-
doch koncernu VW vindickom Pune a éinskom §anghaji,
spolupracuije s partnerskymi zavodmi v ukrajinskom So-
lomonove a v Ust-Kamenogorsku v Kazachstane. Krat-
ky ¢as sa typ Octavia montoval v mensej sérii ajv brati-
slavskom zavode Volkswagenu, v druhom polroku 2011
sa zatnd automobily Skoda v Bratislave vyrabat opat,
bude to novy typ malého automobilu.

Volkswagen Slovakia otvoril novu terénnu drahu

Bratislavsky zavod Volkswagen Slovakia (VW SK) 20.
aprila 2011 otvoril novi terénnu skdsobnd drahu. Speci-
alna atrakcia, na ktorej mozno zazit riadnu davku adre-
nalinu s novym Touaregom, bude slizit pre tych, ktori
najdu dostatok odvahy na jazdu 100- percentnym stiipa-
nim (45-stupiiovym sklonom), ¢i hore-dolu po schodoch.

Na 1,5 kilometrov dlhej , offroad” drahe musia jazd-
ci prekonat 26 narocnych terénnych prekazok. Touareg
tu jazdi po roznych povrchoch, od Strku, cez pieskové
duny, kmene stromov, betonové tvarnice, kamenn ces-
tu, ¢i hlinity povrch. Nevyhne sa ani zakopom, priecnym
vinam, riecnemu korytu, ¢i vulkanu.

Kopce a zastavky na nich dodaji jazde riadnu
davku adrenalinu, Touareg tu musi zvladnut od 45-

percentného, cez 50-percentné az po 100-percentné
stiipanie. Okrem toho aj extrémnu rampu, na ktorej tre-
ba zdolat 80-percentné stipanie, nasledované 70-per-
centnym klesanim. Ide sa na stranu - Touareg v polohe
na boku a predsa pevne na zemi.

Kopec s 35-stupiiovym bocnym sklonom posadke
doslova postekli nervy. Spolujazdec sa na zem z takej
blizky este nikdy nepozeral.

Ani to v§ak nie je vSetko. Na novej terénnej drahe
nechyba most z dvoch U nosnikov. Tri metre nad Grov-
fou drahy niet Ziadneho priestoru na uhybaci manéver.
Na dalSom Specidlne upravenom kopci zasa vodic nevi-
di terén pod sebou a musi vyuZit systém Area View Tou-
arega. A nakoniec prichadza voda - s vodnym brodom

hlbokom pol metra si Touareg tiez zI'ahka poradi.

S balikom Terrain Tech-Paket, v ktorom je aj nadrz
zvacsena na 100 litrov, sa novy Touareg nezl'akne Ziad-
nej vyzvy. Zvlada svahy so sklonom az do 45 stupnov,
elektronicky kontrolovany sa plazi dolu kopcom rych-
lostou dva az tri km/h. Jeho kriZenie naprav predstavu-
je 173 mm, hibka brodenia je 580 mm, n&jazdovy uhol
vpredu a vzadu (so vzduchovym pruzenim) je 27 stup-
nov. Vodic aktivuje patstupiovym otocnym spinacom
Offroad-Program, redukciu, obidve uzavierky diferenci-
alov ako aj nastavenie typu cesty (On-Road, Off-Road).

Svetovi inovaciu predstavuje Area View - na mo-
nitore navigacného systému zobrazuje kompletné oko-
lie Touarega. Area View pouziva Styri malé Sirokouhlé
kamery - jedna je osadena v strednom privode vzduchu,
druha na drzadle zadnych vyklopnych dveri a dalSie dve
v telese vonkajsich spatnych zrkadiel. Vsetky Styri ka-
mery dokonale pokryvaji svojim 180 stupiiovym uh-
lom zaberu priestor okolo auta. Riadiaca jednotka vypo-
cita z ich dat celkovy pohlad na Touarega - zo zorného
uhla virtualnej kamery, ktora sa vznasa nad autom. Vo-
di¢ moze na dotykovej obrazovke nastavit rozne rezimy.
Rezim Off-road sa zameriava na oblast priamo pred na-
raznikom, zobrazuje skaly alebo vymole, ktoré by vodic
inak nevidel. Takto zostéava cely terén prehladny.

TEE
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SATC

Vyberte si kvalitné
pneumatiky na Ieto 2011

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

vaSe vozidlo nepreztvali, radSej na to rychlo zabudnite. Zimné pneumatiky sa svojim zloZenim gumovej zmesi hodia na
studené cesty, na hordcom asfalte nemajl optimalnu prilnavost a nahle brzdenie sa tak stava hazardom najma preto, ze
ani systémy ABS a ESP v takomto pripade nereaguju spravne.

Vzhl'adom na to, Ze mnohi vodi¢i budi svoje vozidla ,ob-
Gvat” do dplne novych letnych pneumatik, prindSame
aktualne vysledky spoloéného testovania, ktoré usku-
tocnili kolegovia z renomovanych partnerskych auto-
klubov: rakiiskeho GAMTC, nemeckého ADAC a $vajci-
arskeho TCS. Otestovali najpredavanejsie znacky pne-
umatik dvoch najviac pouzivanych rozmerov (175/65/
R14 a 195/65/R15).

Testovalo sa na suchej aj mokrej vozovke, pri velkych
rychlostiach (DIN-Test), overovala sa odolnost pneu-
matiky voci mechanickému opotrebeniu ako aj vplyv na

spotrebu vozidla. Jednotlivym kritériam bola priradena
rdzna vaha, pricom najvacsi doraz sa kladol na sprava-
nie sa pneumatiky na mokrej vozovke (40 %).

Podrobné vysledky testov najdete v tabul'kach sepa-
ratne pre rozmer 175/65/R14 a 195/65/R15. Vo vse-
obecnosti mozno konstatovat, ze vacsina testovanych
pneumatik dosiahla viac-menej akceptovatelné vysled-
ky. Treba sa vSak vyvarovat kipy lacnych pneumatik
z Azie, poniikanych Easto v obchodnych retazcoch. Za
vsetky uvedieme jeden priklad: pri plnom brzdeni z rych-
losti 80 km/h zastavilo vozidlo na pneumatikach Noki-

an po 38 metroch. Vozidlo obuté v éinskych pneumati-
kach Chengshan CSR66 (ktoré zacalo brzdit sicasne)
presvistalo okolo tejto znacky rychlostou 46 km/h
(m....

Ak v takejto rychlosti zrazite chodca, s vel'kou pravde-
podobnostou ho zabijete, alebo tazko zranite. Rovnako
sti ohrozenii ¢lenovia posadky vozidla pri naraze do pev-
nej prekazky. Preto treba vyberu letnych pneumatik ve-
novat patricnd pozornost a najma - prilis nesetrit!!!
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SATC

/druzenie Eurolest
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ZdruZenie EuroTest zaloZili najvyznamnejSie eurdpske
automotokluby s jasnym cielom - v zaujme ochrany spo-
trebitela hodnotit kvalitu a bezpeénost sluZieb moto-
ristom na cestach. UZ bolo vykonanych viac desiatok
hodnoteni (jedno pre nas ,najlichotivejsie bolo, ked' je-
den z priechodov pre chodcov v Bratislave bol vyhodno-
teny ako najlepsi).

Pomaly zaéne ,letné stahovanie narodov"” a mnohiz nas
budi vyuZzivat dial'ni€né cerpacie stanice nielen na tan-
kovanie. Preto jedno z poslednych hodnoteni bolo zame-
rané na kvalitu sluZieb na dial'niénych ¢erpacich stanici-
ach. Podl'a jednotnej metodiky s 80 posudzovanymi cha-
rakteristikami bolo zhodnotenych 77 €erpacich stanic v
11 Statoch, a to v 6 oblastiach:

Bezpetnost vjazdu a vyjazdu
Okolie stojanov

Uroveii obchodu

Sanitarne zariadenie

Celkové hodnotenie prinieslo prekvapenie - v Statoch
byvalého ,vychodného bloku” (Cesko, Chorvatsko a
Slovinsko) boli hodnotenia vyznamne lepsie ako v tra-
dicnych motorizovanych krajinach, kde ,bodovali” pre-
dovsetkym priaznivé ceny. Osobitné sklamanie prinies-
li vysledky z Holandska, hlavne kvdli hygiene a cenam.
Standardne dobrd kvalitu sluzieb v Nemecku , stiahli” s
dobrého hodnotenia na len priemerné hlavne velké ceny
motorovych paliv a olejov.

Vitazom" sa stala Seskd Gerpacia stanica Kozlov - Cer-
na Studanka na dialnici A1, na poslednom mieste sa
ocitla stanica De Buunderkamp na A67 v Holandsku.

Slovenské cerpacie stanice hodnotené neboli. Ale z kaz-
dodennej skiisenosti urcite potvrdite, Ze napriek rezer-
vam, napriklad v hygiene, sme aj u nas mohli davno za-
budnit na to, aké Spinavé a hiedne nase ,cerpacky”
kedysi boli.

tel.: 18 124

Slovensky autoturist klub poskytuje pocas MS 2011
osobitnt cestnd sluzbu navstevnikom, ktori sa ocit-
nd v niidzi z dovodov nehody alebo poruchy ich mo-
torového vozidla.

Za tymto celom prevadzkuje non-stop dispecing
cestnej sluzby - tel. 18 124 pre volania z celého Gze-
mia SR v ramci pevnych i mobilnych sieti. Pre volania
zo zahranicia (teda aj z mobilnych telefénov zahranic-
nych navstevnikov) - tel. 00421 2 682 492 11.

Dispeceri komunikujd aj v anglickom a nemeckom
jazyku.

Pre operativne poskytnutie pomoci bude minimalne
2 hodiny pred a minimalne 2 hodiny po hokejovom za-
pase k dispozicii vozidlo cestnej sluzby priamo na par-
kovisku.

V pripade, Ze problém nemozno odstranit na mieste,
cestna sluzba zorganizuje odtiahnutie auta do auto-

servisu s naslednou opravou.
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HYBRI
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Automobily s hybridnym pohonom kategdrie M1 a N1 (osobné a lahké Uzitkové vozidla do celkove] hmotnosti 3,5 t) uz
su na Slovensku evidované a prevadzkované viac ako 4 roky, Co znamena, Ze sa tiez musia podrobit pravidelnej technic-

kej a emisnej kontrole.

Pocet takychto vozidiel sa u nas rata zatial na stovky,
ale priebezne rastie a mozno predpokladat, Ze s moder-
nou hybridnou technoldgiou sa budeme stretavat coraz
castejSie. Ta v stcasnosti vyuziva kombinaciu spalo-
vacieho motora a elektromotora a je v ponuke viace-
rych znaciek -TOYOTA, LEXUS, HONDA, VW, pricom dal-
Sie pribddajd. Ich vel'mi priazniva spotreba paliva a niz-
ka droven emisii zatial zapasi s vacSou nadobddacou
cenou.

Kons$trukéné rieSenie vozidiel s hybridnym poho-
nom je u jednotlivych znaciek viac alebo menej rozdi-
elne, ¢o ovplyviiuje aj spravny postup pri ich kontrole v
STK. §pecifiké tychto pohonov pri konkrétnych typoch
vozidiel treba poznat, lebo len tak je mozné ich technicky
stav pri technickej a emisnej kontrole riadne a komplexne
skontrolovat a nasledne aj vyhodnotit. Spolocnost SLO-
VDEKRA preto uz v roku 2010 v spolupraci s popredny-
mi importérmi a dovozcami vozidiel s hybridnym poho-
nom spracovala tivodny Skoliaci program pre kontrolnych
technikov STK a pracovisk emisnej kontroly. Vychadza-
la pritom z toho, Ze neznalost spravneho postupu kon-
troly pri hybridnom pohone moze viest k nespravnemu

(@ maj 2011

hodnoteniu technického stavu a v krajnom pripade k po-
Skodeniu zakaznika. Pozornost zamerala na odliSnosti,
ktoré sa tykaju niektorych dkonov kontroly brzdovych
stistav a tieZ ostatnych tUstrojenstiev a zariadeni, akymi
st elektrické vysokonapatové obvody, ¢i trakéné aku-
mulatory. Doplnenie podmienok, hodnotenie pripadnych
nedostatkov a ich zaznam do protokolu o technickej kon-
trole bolo riesené v sucinnosti s poverenou technickou
sluzbou, spoloc¢nostou TESTEK s.r.o.. Pri emisnych kon-
trolach sa program sustredil na postup aktivacie tzv.
inspekéného modu. Ten umoziuje pri stojacom vozidle
spustenie len spalovacieho motora a vykonanie potreb-
nych merani. Pri systémoch pohonu FULL hybrid sa totiz
spal'ovaci motor automaticky zastavi, ked vozidlo nie je
v pohybe (uvedenie do pohybu na uréitd rychlost zabez-
pecuje len elektromotor).

Kontrolni technici zo siete STK spolocnosti SLO-
VDEKRA absolvovali uvedené skolenie o hybridnych
technoldgiach vozidiel 23. a 24. marca 2011 v Brati-
slave a Banskej Bystrici. Zucastnili sa ho aj kontrolni
technici z viacerych partnerskych STK spolo¢nosti SLO-
VDEKRA, konkrétne z Danubia STK Bratislava, SAQ STK

Lu€enec, STK CONTROL Presov a KONTROLTEST Hu-
menné. V tychto STK je uz odborny personal na korekt-
né vykonanie technickej a emisnej kontroly vozidiel s
hybridnym pohonom pripraveny. Ugastnici $kolenia sa
teoreticky aj prakticky oboznamili s touto modernou

technoldgiou aj zasluhou spoluprace s importérmi vozi-
diel TOYOTA a HONDA na tejto akcii.
V pripade zaujmu SLOVDEKRA vie poskytnit uve-
dené skolenie aj dalSim prevadzkovatelom STK.
-mk-



Znacka Daimler AG

Oslavte s nami vyrocie plné vyhod
Lizing' s urokovou sadzbou 1,25 % p.a. pre triedy C, E, GLK, S a CL.

1,25 %'

/ Urokové sadzba p.a.
I“I.
L. -,

= a

o, - e A -

=% s

Pred 125 rokmi sa Carl Benz zapl'sa-l do his‘t%rie vynéalezom automobilu. Mercedes-Benz slavi toto vyrocie exkluzivnou
ponukou: od 1. aprila 20112 mate moznost ziskat Mercedes-Benz triedy C, E, GLK, S, a CL prostrednictvom spolo¢-
nosti Mercedes-Benz Financial Services a Z\;}'{hbdheného lizingu' s urokovou sadzbou len 1,25 % p.a. Viac informacit
ziskate u svojho predajcu alebo na www.mércédes-benz.sk/ 125

Trieda GLK Trieda S Trieda CL

od 37 920 € vratane DPH od 72 480 € vratane DPH od1 24 320 € vratane DPH

'Lizing pri 30% akontacii a dobe splacania 3 roky. Schvalenie a vyska akontécie podlieha individudinemu postdeniu bonity klienta zo strany MBFS.
2Ponuka plati na prijaté objednavky od 1. 4.2011 do 31. 8. 2011 a tyka sa modelov triedy C sedan, C kombi, C kupé, E sedan, E kombi, E kupé, GLK, S a CL.
Kombinovan4 spotreba (I/100km): trieda GLK: 6,1 - 10,8; trieda S: 6,9 - 14,4; trieda CL: 10,5 - 14,3 Emisie CO, (kombinované, g/km): trieda GLK: 160 - 251; trieda S: 182 - 344; trieda CL: 244 - 334

Mercedes-Benz

The best or nothing.

125! years of innovation



Pravna rubrika

Rada advokata

Vo februarovej Rade advokéata som sa okrem iného ve-
novala problematike neposkytnutia pomoci po doprav-
nej nehode a moznym trestnopravnym nésledkom ta-
kéhoto konania, resp. nekonania. Z otdzok nasich Cita-
telov vyplynulo, Ze v tejto sdvislosti ich zaujima i prak-
ticka stranka tykajica sa nahrady Skody spdsobenej vo-
zidlom, ktoré po dopravnej nehode uslo a poskodeny si
nestihol &i nemohol zapisat ani jeho evidenéné €islo. Na
takéto pripady pamata zakon €. 381/2001 Z. z. o povin-
nom zmluvnom poisteni zodpovednosti za Skodu spdso-
beni prevadzkou motorového vozidla, ktorym bola zria-
dena Slovenska kancelaria poistovatelov so sidlom na
Trnavskej ceste 82 v Bratislave.

Na jej internetovej stranke mate moZnost vyhladat po-
istovatela vozidla, pokial poznate evidenéné €islo vozi-
dla, najdete tu i dobré rady pre pripad nehody v zahra-
nici a medzi tlacivami napriklad Oznamenie poskodené-
ho o uplatneni si naroku na nahradu $kody z povinné-
ho zmluvného poistenia, 0znamenie skodovej udalosti k
povinnému zmluvnému poisteniu zodpovednosti za $ko-
du sposobend prevadzkou motorového vozidla, 0zname-
nie poskodeného o uplatneni si naroku na nahradné po-
istné plnenie z povinného zmluvného poistenia ¢i tlaci-
vo Sprava o nehode (vratane pokynov na jej spravne
vyplnenie).

Pokial  ide o situaciu opisanti v tivode, teda o dopravnii
nehodu, po ktorej vinnik ujde a nie je znamy on ani vozi-
dlo, ktoré ju spdsobilo, podl'a zdkona sa poskodenym po-
skytuje poistné pinenie za Skodu z poistného garancné-
ho fondu po spineni urcitych podmienok. V prvom rade
plati, Ze poistné plnenie mozno Ziadat od Slovenskej
kancelarie poistovatelov len za Skodu na zdravi a nakla-
dy pri usmrteni spdsobené prevadzkou nezisteného mo-
torového vozidla, za ktort zodpoveda nezistena osoba.
Nahradu inej Skody, napriklad vecnej Skody (poskode-
né vozidlo, veci vo vozidle, usly zisk a pod.) v pripade
jej sposobenia neznamym vozidlom Slovenska kance-
laria poistovatelov z poistného garanéného fondu v za-
sade neuhradza. Vlynimkou je len pripad, ak bola sicas-
ne tymto motorovym vozidlom sposobena tazka ujma
na zdravi alebo usmrtenie. Vtedy mozno z poistného ga-
rancného fondu pozadovat i nahradu za Skody vznik-
nuté poskodenim, znicenim, odcudzenim alebo stratou
veci. Len pre zaujimavost uvadzam este par pripadov,
kedy je poskytované poistné plnenie za Skodu z poist-
ného garancného fondu. Ide napriklad o situaciu, kedy
je Skoda sposobena prevadzkou motorového vozidla, za
ktort zodpoveda osoba bez poistenia zodpovednosti ale-
bo prevadzkou vozidla poisteného u poistovatela, kto-
ry z dovodu svojej platobnej neschopnosti nemdze tito
Skodu uhradit.

Velmi dolezité je ustanovenie zakona, podla ktorého

je podmienkou vzniku prava poskodeného na nahradu
vyssie uvedenej $kody z poistného garancného fondu,
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Ze Gtvar Policajného zboru nehodu po jej vzniku zistil.
Potvrdenie prislusného Gtvaru Policajného zboru, Ze
Skoda bola spasobena prevadzkou nezisteného motoro-
vého vozidla, za ktord zodpoveda nezistena osoba, je po-
Skodeny povinny predlozZit Slovenskej kancelarii pois-
tovatelov pri uplatneni naroku na nahradu $kody. Dal-
§i postup poSkodeného a Slovenskej kancelarie poisto-
vatelov je v podstate obdobny ako v pripade odskodio-
vania cestou povinného zmluvného poistenia v inych na-
Sich poistovniach a vztahujd sa nal i rovnaké limity po-
istného plnenia. Nasledne ma Slovenské kancelaria po-
istovatel'ov pravo proti tomu, kto zodpoveda za vzniknu-
ti $kodu, na nahradu toho, o za neho pinila.

Z poistného garanéného fondu sa vyplaca i tzv. ndhrad-
né poistné pinenie. Ide vlastne o odskodnenie poskode-
ného (s trvalym pobytom alebo sidlom na tizemi Sloven-
skej republiky), ktory riadne uplatnil svoje néroky na na-
hradu $kody v povinnej zmluvnej poistovni vinného vo-
zidla a do troch mesiacov odo diia ozndmenia poskode-
ného o Skodovej udalosti poistovatel’ alebo jeho likvi-
dacny zastupca zodpovedny za nahradu Skody neposky-
tol poSkodenému pisomné vysvetlenie k narokom na na-
hradu $kody. Nahradné poistné plnenie sa neposkytu-
je za uplatnené, preukdzané a vyplatené naklady zdra-
votnej starostlivosti, nemocenské davky, davky nemo-
cenského zabezpecenia, Grazové davky, davky trazoveé-
ho zabezpecenia, dochodkové davky, davky vysluhové-
ho zabezpecenia a dochodky starobného ddchodkového
sporenia. Ak poskodeny uplatnil narok na nahradu $ko-
dy proti prislusnému poistovatelovi Zalobou na stde, uz
na nahradné poistné pinenie nema narok. Kancelaria je
povinna poskytnit nahradné poistné plnenie alebo po-
skytndt pisomné vysvetlenie dévodov, pre ktoré odmi-
etla poskytnit alebo pre ktoré zniZila ndhradné poistné
plnenie, a to do dvoch mesiacov od diia uplatnenia naro-
ku na nahradné poistné pinenie. Kancelaria neposkyt-
ne nahradné poistné plnenie alebo pisomné vysvetlenie,
ak poistovatel alebo jeho likvidaény zastupca poskytne
poskodenému poistné plnenie alebo pisomné vysvetle-
nie dovodov, pre ktoré odmieta poskytnit alebo pre kto-
ré znizil poistné plnenie.

Slovenska kancelaria poistovatelov na Gcely zabezpe-
cenia cinnosti informacného strediska vedie register,
ktory obsahuje tidaje o poisteni zodpovednosti, o poist-
nych udalostiach, na ktorych malo G¢ast motorové vo-
zidlo a tdaje z centralnej evidencie vozidiel a z eviden-
cie dopravnych nehod v elektronickej forme. PoSkode-
ny a castnik dopravnej nehody je opravneny pocas si-
edmich rokov od vzniku Skodovej udalosti pozadovat od
kanceldarie Gdaje o tom, u ktorého poistovatela bolo uza-
vreté poistenie zodpovednosti na motorové vozidlo, kto-
rym bola $koda sposohbena, aké bolo islo poistnej zmlu-
vy tykajlcej sa poistenia zodpovednosti, meno, priez-
visko a adresu likvidacného zastupcu alebo jeho ob-
chodné meno a sidlo, ak ma poskodeny trvaly pobyt

v inom clenskom state, ako aj meno, priezvisko
a adresu drZitel'a, vlastnika alebo prevadzkovatela mo-
torového vozidla alebo jeho obchodné meno a sidlo. Ti-
eto Gdaje je Slovenska kancelaria poistovatelov povin-
na hez zbytocného odkladu poskytnit poskodenému a
Gicastnikovi dopravnej nehody. Na zaklade pisomne;j Zi-
adosti poskodeného, ktorému bola spdsobena skoda na
tizemi Slovenskej republiky motorovym vozidlom, kto-
ré sa spravidla nachadza na tizemi iného ¢lenského $ta-
tu, je kancelaria povinna poskytnit napriklad ddaje o
Gizemi, na ktorom sa toto motorové vozidlo spravidla
nachadza a jeho evidencnom cisle, ak mu bolo pridele-
né, ako aj Udaje o poisteni zodpovednosti motorového
vozidla.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA

OMV MaxxMotion

Cez benzinové, alebo naftové vydajné stoja-
ny zacinajt pradit prémiové paliva OMV Maxx-
Motion. MaxxMotion je predovSetkym o vyko-
ne. Prémiové paliva zlepSuji spalovanie paliva
v motore automobilu a znamenaji viac energie

a menSiu spotrebu paliva pocas dlihsej doby pre-
vadzky vozidla. Inovativny balik aditivov zabra-
fiuje strate vykonu motora, udrzuje ho v Gisto-
te a pomaha obnovit jeho pavodny vykon, ak je
prémiové palivo pouzivané nepretrzite.

-ov-
OMV Slovensko, s.r.o.



AUTOMOBILY SKODA PRE HOKEJOVE

Oficialny vozidlovy park tohtoroénych hokejovych Majs-
trovstiev sveta 2011 IIHF tvori 40 vozidiel znatky SKO-
DA typov Yeti a Superb. Vozidla 12. aprila oficialne odo-
vzdali predstavitelia spoloénosti Skoda Auto organizaé-
nému vyboru MS 2011 IIHF v novej budove Slovenského
narodného divadla. Je to uz po dvadsiaty raz, ¢o SKoDA
poskytne vozidla pre majstrovstva sveta. Spolocnost je
hlavnym sponzorom kazdorocnych majstrovstiev uz od
roku 1993.

.Rok ¢o rok vyvolava stboj najlepsich hokejovych
krajin na hokejovom Sampionate vzrusenie u l'udi na ce-
lom svete. Sme $tastni, Ze tento rok mdzeme opét po-
skytnit vozidla pre toto vynimocné Sportové poduja-

tie,” povedal Jiirgen Stackmann, clen predstavenstva

koncernu SKODA zodpovedny za predaj a
marketing. ,Ladovy hokej je hlavnym pi-
lierom nasej sponzorskej stratégie uz 19
rokov. Nasa angaZovanost v tomto po-
dujati prispela k vyznamnému posilne-
niu imidZu a rozpoznania znatky SKODA
na medzinarodnych trhoch. Je obzvlast
potesuijice, Ze 19. vyrocie tejto spolupra-
ce mozeme oslavit na Slovensku, preto-
7e SKODA mé v tejto krajine hlboké kore-
ne. A okrem toho, 56 zapasov svetového
Sampionatu v Bratislave a KoSiciach nam poskytuje vy-
nikajtcu prilezitost predstavit novy podnikovy dizajn
milionom divakov na celom svete.”

Igor Nemecek, generalny ta-
jomnik Organizacného vyboru MS
dodal: ,Je radost mat absolitne
spolahlivého partnera, akym je kon-
cern SKODA. Nasi hostia poznajii a
tieZ ocenuja kvalitu a spolahlivost
vozidiel i celého servisu vozidlové-
ho parku. Dakujeme na$mu partne-
rovi za podporu a tesime sa na hlad-
ky priebeh spoluprace.”

Oficialny vozidlovy park znac-
ky SKODA pre Majstrovstva sveta
2011 1IHF tvori 33 vozidiel Skoda

POMOC Z NADACIE KIA MOTORS

Kia Motors Slovakia podpori prostrednictvom svojho
nadacného fondu v Nadacii Pontis 20 projektov zame-
ranych na dopravnd vychovu deti, vystavbu doprav-
nych ihrisk, cyklistickych tras, Sportové aktivity mla-
dych ludi a socialnu pracu so znevyhodnenymi sku-
pinami l'udi. Celkovo je na projekty vyclenena ciastka
30 000 eur. Vsetky projekty sa snaZia riesit fyzickad ale-

bo socialnu mobilitu v Zilinskom kraji.

.Zamestnanci Kia Motors Slovakia odporugili pod-
porit celkovo 38 projektov. Hodnotiaca komisia z nich
vybrala 20 najlepSich. Dvanast z vybranych projektov
je zameranych na dopravnd vychovu deti a vystavbu

cyklotras. Zvysnych 8 podporenych projektov je zame-
ranych na Sportové aktivity mladych a rieSenie social-
nej mobility znevyhodnenych. VSetky projekty budi re-
alizované v Zilinskom kraji,” povedal o vysledkoch gran-
tového kola Norbert Maur, programovy koordinator Na-
décie Pontis.

Podporu ziskal napriklad projekt neziskovej organi-
zacie Kvapka, ktora v spolupraci s materskou skolou v
Trstenej vybuduje mobilné dopravné ihrisko, na ktorom
sa budd ucit deti dopravnii vychovu.

Podobny je aj projekt neinvesticného fondu Makov,
ktory spolu s materskou a zakladnou skolou vybuduji

Yeti 1.2 TSI Cool v striebornej metalize, pit vozidiel Sko-
da Superh Combi 2.0 TDI 4x4 Elegance v striebornej me-
talize a dve vozidla Skoda Superb Combi 3.6 FSI V6 DSG
4x4 Elegance v striebornej metalize a v bielom vyhoto-
veni. VSetky vozidla si vybavené bezpecnostnym systé-
mom Skoda SAT, ktory nielenze chrani vozidlo pred od-
cudzenim, ale v pripade havarie a technickych problé-
mov zabezpe&i vyslanie zchranného timu. Skoda SAT
disponuje lokalizacnym systémom, ktory neustale mo-
nitoruje asistencny tim. Systém umoznuje sledovanie
polohy i pohybu vozidla.

Vsetky modely zaroven nest oficidlne oznacenie
majstrovstiev sveta. V ramci svetového Sampionatu vo-
zidla najazdia priblizne 250 000 km pri preprave oficial-
nych predstavitelov, hosti a materialu.

dopravné ihrisko a dopravnou vychovou naucia deti po-
znavat dopravné znacky a ich vyznam.

Bicyklovii dopravu bude vo svojom projekte rozvi-
jat obec Ochodnica, ktora chce vybudovat chybajiicu
cyklotrasu. Do projektu sa zapoji takmer 120 dobrovol-
nikov, ktori pomdZu pri znaceni cesty.

Niekol'ko projektov podpori socialnu mobilitu zne-
vyhodnenych l'udi, napriklad dovybavenim chranenych
dielni, alebo priamou socialnou pracou s l'ud'mi. Na roz-
voj Sportovych aktivit je zamerany projekt obcianskeho
zdruzenia Manus, ktoré zorganizuje Sportové podujatie
pre resocializacné strediska. -ka-

ROZSIRENIE VYROBY V TRNAVSKOM ZAVODE PSA

Investicia franctizskeho koncernu PSA Peugeot Citroén
za viac ako 120 mil. eur do vyroby nového typu na Slo-
vensku prinesie takmer 900 novych pracovnych miest.
Trnavska automobilka planuje preto uz na jar 2012 spus-
tit tretiu pracovnd zmenu a postupne zvaéSovat pro-
dukeiu na svoju maximalnu kapacitu - 300 000 vozidi-
el rocne.

Nabor zamestnancov na niektoré pozicie tretej
pracovnej zmeny v Trnave so zameranim na odborny

persondl sa u? zatal. Ziadosti na pozicie operatorov do
vyroby a kvalifikovanych robotnikov zacne automobil-
ka spracovavat v polovici tohto roku. Samotny nabor
a vyberové konania do vyroby sa rozbehni od septem-
bra 2011 s nastupom od januara 2012. Pri nabore sa
chce automobhilka zamerat aj na absolventov strednych
odbornych $kl, kde ocakava podporu Statu pri zmene
ucebnych osnov smerujdcich k ich vacsej flexibilite.
Novy projekt dava, v porovnani so spustanim

vyroby dvoch doterajSich typov Peugeot 207 a Citroén
C3 Picasso, vacsiu zodpovednost slovenskému perso-
nalu v projektovom time. Kym v minulosti prevazovali
manazéri a technici z materskej spolo¢nosti PSA Peuge-
ot Citroén, v pripade najnovsieho projektu az takmer 70
% timu predstavuje odborny persondl z Trnavy. Upravy
najddlezitejSich casti vyrobnych liniek v ramci existuji-
cich vyrobnych hal sa zacali realizovat uz v lete 2010.

www.mot.sk @)



Parametre cestne| siete

Cestna siet sa stavia, spravuje a udrziava, pripadne vhodne dopifia miestnymi a Gi&elovymi komunikaciami v stlade so z4-
sadami Statnej dopravnej politiky a v zaujme Ucelného, bezpecného a hospodarneho realizovania cestnej premavky.

Pre objasnenie problematiky je potrebné poznat mini-
malne zakladné rozdelenie cestnych komunikacii, ktoré
sa podl'a dopravného vyznamu delia na:

- dialnice,

- rychlostné cesty,

- cesty | triedy,

- cesty Il. triedy,

- cesty lll. triedy.

Cestny zakona pozna pozemné komunikécie rozdelené na:
- dialnice,

- cesty,

- miestne komunikécie,

- tcelové komunikacie.

Poslednym dadlezitym ¢lenenim, je rozdelenie ciest

podla charakteru premavky na:

- cesty s neobmedzenym pristupom oznacované ako
,C” teda cesta je pristupna vSetkym ucastnikom
cestnej premavky,

- cestné komunikacie s obmedzenym pristupom:

e rychlostné cesty (R)
e dial'nice (D)

Z dial'nic a rychlostnych ciest je vylicena nemotorova
doprava a doprava motorovymi vozidlami, ktorych na-
jvacsia povolena rychlost nedosahuje rychlost uréend
osobitnym predpisom, teda zakonom o cestnej premav-
ke, konkrétne je to rychlost min. 80 km/h mimo obce.
Na D a R je potrebné vytvorit podmienky odklonu cest-
nej premavky, ktora je z nich vylicena a zabezpecu-
je dopravnd obsluhu prilahlého Gzemia, na cesty niz-
Sej triedy. Z dovodu zabezpecenia bezpecnosti a plynu-
losti cestnej premavky je potrebné zabranit priamemu
pristupu (napr. cyklistom a pomalym vozidlam) na nad-
radent infrastruktdru, kde rychlost dopravného pridu
je vacsia a pri sibehu s pomalymi G¢astnikmi by do-
chadzalo k stretom. Taktiez od toho o aki kategdriu ces-
ty ide, zavisi jej navrhova rychlost, to znamena, Ze zavi-
si od dopravného vyznamu celého cestného tahu.

Oznacovanie cestnych komunikacii zauzivané v praxi je
nasledovné:

Zakladné kategdrie cestnej komunikacie charakterizuje
zlomok obsahujdci v Citateli prislusné pismeno (C, D ale-
bo R) a Sirku cestnej komunikécie v metroch, v menova-
teli je uvedena navrhova rychlost v km/h.

Navrhova rychlost sa v zmysle prislusnej normy a podla
medzinarodnych dohdd voli $tandardne nasledovne:
- nadialniciach 140 - 80 km/h

Vel'kost
rychlosti pri trasova-

navrhovej

ni komunikacie zavisi
aj od rozhoru konkrét-
nych Gzemnych, klima-
tickych, geologickych
a hydrogeologickych
podmienok. Paradox-
ne vyznieva dolnd hra-
nica rychlostnej cesty
60 km/h, pritom vset-
ci dobre vieme, Ze za-
kon o cestnej premav-
ke povoluje rychlost aj
na nasich rychlostnych
cestach 130 km/h. Je
potrebné si uvedomit,
Ze navrhova rychlost

Rozdelenie
cestnych komunikacif

Prislusne kategorie cestnych komunikacit
{pozri kapitolu 4)

dialnice

D 335; 32.5: 32,0; 31,5/ 140, 120, 100 2 80
D 26,5; 25,5/ 140, 120, 100 a 80
D 24,59/ 140, 120, 100 a 80

rychlostné cesty

R32,5; 32,0;: 31,6/ 120, 100, 80 2 60
R 29,5/ 120, 100, 80 a 60

R 25,5; 24,57/ 120, 100, 80 a 60

R 22,5100, 80 a 60

R 11,5/ 100, 80 a 60

C 29,5/ 100, 80 a 60
C22,5%/100, 80 a 60

cesty . triedy C11,5/80,70a 60
C9,5%/80,70 a60
C22,5/100,80a 70

cesty Il riedy C11,5/80,70 260

C9,5/80, 7060
C7.5%/70,60a50

cesty llI. triedy”

C11,5/80,70a60
C9,5/80,70a60
C75/70,60a50
C6,5/60, <50

uzemné rozhodnutie.

*  Nepouzivajo sa na medzinarodnych cestach.
°) Vztanuje salen na prevadzkované useky a na tseky, pre ktoré je k terminu vydania tejto normy dokonzena dokumentacia pre

< poda AGR TRANSC/SC.1/2002/3 prilohy Il. - plat( len pre medzinarodné cesty.

Ramcova kategorizacia cestnych komunikacii

Komunikacia Kategoria [vg;%g'h] [’v":i’/"é’i‘ﬁ]
D 33,5; 32,5; 32,0; 31,5 od 60 000
- D 26,5 18 000-60 000
dialnica
D 25,5 18 000-60 000
D 24,54 18 000-60 000
R 32,5; 32,0; 31,5; 29,5 od 60 000
R 25,5 18 000-60 000
R 24,59 ** 18 000-60 000
rychlostné cesty R 22,5%" 18 000-60 000
a R11,5 5 000-18 000
cesty . triedy C 29,5 od 60 000
c225 18 000-60 000
C11,5 5 000-18 000
C95 15 000 300
Cc225 18 000-60 000
cesty Il. triedy c95 15 000 300
Cc75 3000 60
cesty lll. triedy C75 3 000 60

s medzinarodnym vyzonamom

pre uzemné rozhodnutie..

POZNAMKA. - Dialnice a rychlostné cesty su povazované 2z hladiska prepravy a dopravy za cestné komunikacie
# vztahuje sa len na prevadzkované Useky a na Useky, pre ktoré je k terminu vydania tejto normy dokonZend dokumentacia

Kategorie Stvorpruhovych komunikécif sa uréuju na zaklade podielu intenzity tazkej nakiadnej dopravy.
** Podla AGR TRANSC/SC.1/2002/3 prilohy (1. — ptatl len pre medzinarodné cesty.

Odpordcané rozpétie intenzit dopravy cestnych kemunikécii na uzemi neurcenom na zastavanie

neznamend jazdnd rychlost. Tato teoretickd hodnota
odpovedd charakteristike teoretického vozidla. Z jazd-
nych vlastnosti je potom mozné odvodit jednotlivé prv-
ky komunikacii, napr. smerové obldky, zvodidla, pripa-
jacie pruhy atd’. V minulosti boli

lost na 90 % z celej cestnej siete. Po odbornych disku-
siach sa odbornici zhodli, Ze pre takito Gvahu by bolo
potrebné prehodnotit navrhové vozidlo a taktiez, co je
délezité, v sicasnej norme je dostatocne zabezpetena

[

rozne stanoviska, i tato rych- R

b,

lost nemé byt vymedzend ako

na rychlostnych cestach 120 - 60 km/h
na medzinarodnych cestach 100 - 60 km/h
na cestach 80 - 60 km/h

(@ maj 2011

medznd rychlost. To by

znamenalo, Ze by sme muse-
i dopravnym znacenim obmed- 9= |l°] ¢ %

zit maximalnu povolend

vsak

a v d v, a a v ¢ e 1,0J\

rych-



R 22,5/100 V ZAREZE

Obr. 2 Profil rychlostnej cesty R1, kategdria R 22,5/100 v useku Beladice - Tekovské Nemce

R1 a potokom Booegej na ceste (10653 v km 11,014 A1

R T e e

0Obr. 3 Rychlostna cesta R1 Selenec - Beladice

bezpecnostna rezerva pre jazdu vozidiel v povolenych
rychlostnych limitoch. Niektoré Gseky si charakteris-
tické znizenim rychlosti v miestach, kde sa vodiom zd3,
7e nie je na to dovod, avSak je potrebné si uvedomit, 7e
napriek tomu, obmedzenie ma svoj pdvod castokrat pra-
ve v nedodrZani niektorych navrhovych prvkov. Potom
zmen$enie rychlosti je z pohl'adu zabezpecenia bezpec-
nosti Gcastnikov cestnej premavky nevyhnutné. Nieke-
dy sa zda byt obmedzenie rychlosti aj na novych dialni-
ciach neopravnené, ked'ze vynimka z normovych podmi-
enok nie je na nasej jazde citelna, avSak pre zachovanie
nasej bezpecnosti je nevyhnutné zabranit vzniku moz-
nych koliznych situacii. Mensie navrhové rychlosti v§ak
prinasaju v niektorych pripadoch prinos v podobe krat-
sich mostov, mensich zarezov a nasypov, a tym taktiez
vplyv na naklady dseku, ako aj ¢iastocne eliminaciu za-
sahu do prirody. Preto sa vyberu vhodnej trasy v proce-
se pripravy venuje obzvlast dosledna pozornost.

Tak ako pri vol'be navrhovej kategarie sa zohladnu-
je aj poziadavka plynulosti jazdy v ucelenom tahu, bez
vacsich a nahlych zmien priestorového usporiadania

4
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R1VY
0Obr. 4 Rychlostna cesta R1 Beladice - Tekovské Nemce

ovplyviujiceho cestovnii rychlost. Preto z hladiska ho-
mogenity ucelenych usekov ciest alebo dial'nice moz-
no menit navrhova kategdriu len v najnutnejSich pri-
padoch, napriklad v blizkosti vel'kych miest, priemysel-
nych centier, v horskych oblastiach a podobne. Vhod-
nym miestom na vyrieSenie zmeny navrhove;j kategdrie
je oblast krizovatky. Poziadavka plynulosti v§ak do zna-
¢nej mieri zavisi od intenzity, a aj vzhladom na to, ze
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prebehlo minuly rok celostatne scitanie dopravy, je moz-
né si overit ¢i Usek cesty ma prekrocent intenzitu do-
pravy alebo nie. Odporicané rozpatie intenzit dopra-
vy cestnych komunikacii je uvedené v nasledujicej ta-
bul'ke. Prekrocenie pripustnej intenzity dopravy je tak-
tiez chybou ovplyviujicou bezpecnost a plynulost
premavky.

Intenzity v tejto stvislosti spominame najma kvo-
li skutocnosti, Ze st zakladnym vstupom pre stanovenie
ekonomickej dcelnosti vystavby, etapovitosti vystav-
by a v konec¢nom ddsledku jednym z parametrov na za-
radenie Usekov do vystavby. V pripade etapovitosti vy-
stavby moze ekonomicky a dopravno-inZiniersky rozhor
preukazat vhodnost vystavby len v polovicnom profile.
To znamen4, Ze budovana cestna komunikécia sa riesi ako
stavebna faza vystavby celej komunikacie, zemné teleso,
mostné objekty, tunely a krizovatky sa budujii v prvej

ci/s111om

MHEMC INANY

etape len v zdovodnenom rozsahu. Typickym prikladom
takejto vystavby je napriklad isek R2 Figa - obchvat.
U nas je Standardom zabezpecovat homogenitu cest-
ného tahu usporiadanim pre dialnice D 26,5 (Sirka),
v pripade rychlostnych ciest byvalo $tandardom pro-
jektovat v kategdrii R 22,5 ¢o bola v minulosti kla-
sicka Stvorpruhova cesta C 22,5, pretoze rychlostna
cesta presla v poslednych desatrociach vyvojom od

www.mot.sk @)
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Obr. 5 Sestpruhova smerovo rozdelend cestna komunikacia

Stvorpruhovej cesty cez cestu pre motorové vozidla az
do slicasnej podoby, kedy bola oficidlne zavedena do na-
Sej legislativy rychlostna cesta. Nové dseky sa vSak
projektuji a budujd v kategérii R 24,5 v zmysle medzi-
narodnych dohovorov. Napriklad rychlostna cesta R1
medzi Trnavou a Banskou Bystricou je stavana v Sirke
22,5 m (obr. 2) , v zasade s principom dodrZania homo-
genity cestného tahu. V budicnosti, ked bude potrebné
tento cestny tah modernizovat, bude v§ak nevyhnutné
zabezpetit aj rozSirenie na 24,5 m.

Rozsirenie dialnice D1 Bratislava -
Trnava

V sivislosti s docasnym vyuZitim iného priecneho uspo-
riadania dialnice je potrebné sa pristavit pri jednom z
najzatazenejSich Gsekov cestnej siete na Slovensku. Di-
al'nica D1 medzi Bratislavou a Trnavou bola vybudova-
na a prevadzkovana v Sirkovom usporiadani kategdrie
D 26,5 s nespevnenym strednym deliacim pasom Sirky
4,0 m. Dopravné zatazenie dial'nice v priebehu jej pre-
vadzky narastalo neocakavanou rychlostou, a preto
bolo potrebné tdto dopravnd situaciu urychlene riesit.
Kapacita predmetného dseku dialnice bola na hranici
vykonnosti, pricom v obhdobi rannej a odpoludnajse;j do-
pravnej $picky bola dialnica dopravou zahltena. Kritic-
ka situacia nastala v pripade nehody, kedy dochadzalo k
GipInému dopravnému kolapsu. Vychodiskom z neustale

]
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sa zhorsSujlicej situacie je prestavba dial'nice na 6-pruh.
Na realizaciu tohto zameru je potrebné isté asové ob-
dobie. Preto sa pristdpilo k O-etape realizacie zameru
rozsirenia dialnice na 6-pruh. Ugelom tejto etapy bolo
skapacitnenie existujiceho profilu dialnice. Aj napriek
snahe o minimalizaciu zasahu do existujdceho telesa di-
alnice si tento zamer predsa vyZadoval isté stavebné
Gipravy.

Pripravné prace zacali v novembri 2008 odstrafio-
vanim krovin v strednom deliacom pase, pretoZe sa uva-
Zovalo s éiastocnym vyuZitim Sirky stredného deliaceho
pasu pre jazdny pruh. Stredny deliaci pas bude na tento
Gicel vyuzivany nielen v doéasnom 6-pruhovom usporia-
dani, ale bude vyuZivany pre cestnl premavku aj pocas
vystavhy definitivneho rozsirenia dial'nice na 6-pruh,
aj so spevnenymi krajnica-

priame jazdné pruhy. Z uvedeného dévodu sa dobudova-
la v ramci O-tej etapy potrebna Sirka vozovky tak, aby
vyhovovala pre docasné odbocovacie a pripojovacie
pruhy v miestach kriZovatiek a odpocivadiel.

Zmena poctu jazdnych pruhov mala dopad na orga-
nizaciu premavky na dialnici, bola riesena tpravou do-
pravného znacenia. V stcasnosti je toto riesenie sta-
le provizdrne s tym, Ze ma aj docasné uZivanie a jeho
cielom bolo riesit kolaps dopravy a aj pripravu na Ci-
astocné sprejazdnenie pri definitivnom 6-pruhu.

Definitivne riesenie dialnice D1 v Gseku Bratislava
- Trnava je 6-pruh vratane kolektorov, povodné navrho-
vané terminy boli rok 2012 s ukonéenim v roku 2016.

Technické rieSenie pozostava zo skapacitnenia dia-
I'nice D1 v predmetnom Gseku zmenou na Sestpruhovi
dialnicu kategdrie D 33,5/120 s jednosmernymi kolek-
tormi C 9,5/80. Sicasna kategéaria dialnice D 26,5 sa
rozSiri o jeden jazdny pruh po 3,5 m na kazdej strane,
spolu budd po tri pruhy na kazdej strane. Zriadenie para-
lelnych ciest so 6-pruhovou dial'nicou umozni déslednej-
Siu segregaciu dopravy. Predpokladané naklady su uve-
dené v nasledujicej tabul'ke.

mi Uprava stredného delia- D1 Bratislava - D1 Senec - Trnava,
, i , D1 Nazov stavby Senec,rozsirenie na 6-pruh | rozsirenie na 6-pruh

ceho pasu bola zrealizovana (+kolektor) (+kolektor)

tak, aby jej konstrukcia zod-

povedala aj pre definitivne dfzka

rozsirenie dialnice. Zaklad- dizka iseku CELKOM 16,000 22,000

nymi upravami v tomto sta- predpokladany investi¢ny naklad v € 96 338 750 132 465 782

diu bola realizacia cemento- predpokladany stavebny naklad v € 91718278 126 112 633

betonovej vozovky v stred-

nom deliacom pase, rekonstrukcia existujicich sekov
dialnicnej kanalizacie a nevyhnutna tprava dialnicnych
mostnych objektov. Vyuzitim celej Sirky spevnenej casti
koruny dial'nice pre 2x 3 jazdné pruhy sa zrusila funkcia

Obr. 6 Definitivny priecny profil dialnice D1 v dseku Bratislava - Trnava, vratane existujiceho stavu v dolnej éasti obrazku.

b

spevnenych  krajnic.
Problémy s riadenim
premavky a s nedosta-
tocnou Sirkou vozovky
vznikli aj v miestach
odbocovacich pruhov
krizovatiek a odpociva-

0br. 7 Usporiadanie dvajpruhovej cesty

(@ maj 2011

diel, lebo ich $irka bola
tiastocne potrebna pre

Narodna dial'nicna spolocnost (NDS), a. s. za predchad-
zajlcej vlady pripravovala plnohodnotné rozsirenie dial-
nice D1 medzi Bratislavou a Trnavou na Sestpruh, ktoré
malo prebehnit vo viacerych etapach. Vystavbe 6-pru-
hu v jeho definitivnej podobe malo predchadzat vybudo-
vanie 4- pruhu cesty I. triedy Bratislava - Senec - Se-
red, aby sa odlahCila D1 Bratislava - Trnava pri staveb-
nych pracach.

Usporiadanie nizsich kategorii ciest

Zéakladnou kategdriou pre cesty I. triedy je kategdria
C 11,5/80,70,60. V pripade, Ze dvojpruhové kategdria
svojou vykonnostou nepostacuje, pouZije sa Stvorpru-
hova kategdria €22,5/100,80,70. Kategéria C11,5 sa
bezvyhradne ako minimalne Sirkové usporiadanie pou-
Ziva pri cestach s medzinarodnou dopravou oznacenych
ako ,E” (EDO, E65, E77 atd'). Pri ostatnych cestach |. tri-
edy je mozné poutZit i kategdriu C 9,5.

Zakladnou kategoriou pre cesty Il. triedy je ka-
tegaria C 9,5/80,70,60. V pripade, Ze tato svojou vy-
konnostou nepostacuje, je mozné pouzit kategdriu C
11,5/80,70,60, pripadne aZ Stvorpruhovii kategdriu C
22,5/100,80,70.

Zakladnou kategdriou ciest Ill. triedy je kate-
goria C 75/70,60,50, na pozadovand vykonnost je
mozné uvazovat s kategdriou C 11,5/80,70,60 ale-
bo C 9,5/80,70,60 a naopak, vynimocne i s nizSou ka-
tegdriou C 6,5/60,50. Sirka nespevnej krajnice (mimo
vol'nej Sirky cestnej komunikacie) je rozsirena 0 0,25 m



Klasifikacia podla hibky kolaje [mm]:

vyZaduje len bezni
Gdrzbu. 3. stupen ozna-
tuje vyhovujici stav
vozovky, kedy vozov-
ka spiiia podmienky
pre bezpecnd, plynulg,
rychlu a hospodarnu
jazdu motorovych vo-

zidiel a vozovka si vy-

Klasifika¢ny
Dlalnice acesty | CestyLall. triedy stupen

= 5.0 =5.01 1 vyborny stav
5,01-10,0 5,01-10.0 2 dobry stav
10,01 -15,0 10,01 - 15,0 3 vyhovujuci stav
15,01 -20,0 16,01 -250 4 nevyhovujuci stav

> 20,0 > 25,0 5 havarijny stav

Kiasifikacia usekov

v pripade osadenia smerovych stipikov a v pripa-
de osadenia zvodidiel sa rozSiruje o 0,75 m . Ne-
spevnend cast krajnice sa na cestnych komunikéci-
ach s pozdiinym sklonom mensim alebo rovnym 3
% zvlast neupravuje a ponechdva sa len ako zhut-
neny pas zeminy. Na cestnych komunikéciach s po-
zdiinym sklonom vacsim ako 3 % sa navrhne spev-
nenie, aby nedoSlo k erdzii. Kon$trukcie vozoviek
sa navrhuji v zmysle katalégovych listov pre rozne
komunikacie.

S konstrukciou vozoviek cestnej siete tizko stvi-
si zakladny parameter nerovnosti vozoviek. Jednym zo
zakladnych parametrov hodnotenia kvality povrchu vo-
zovky st kolaje, ktoré sa klasifikujd podla hfbky na jed-
notlivé stupne v nasledujicej tabul'ke. Hlavne pri ces-
tach |. triedy je potrebné si uvedomit, Ze v stcasnosti,
ked' je potrebné sa plne sistredit na budovanie hlavnej
nosnej siete, cesty |. triedy vyZaduju taktiez svoju po-
zornost, a to z koncepcného hladiska pri budovani ob-
chvatov miest a obci v tych regionoch, kde nie je plano-
vané v dohladnom case preniest dopravu na vyssiu na-
dradent infrastruktiru.

Vlyborny a dobry stav signalizuje vozovku, kto-
ra tplne spifia podmienky pre bezpeénd, plynuld, rych-
lu a hospodarnu jazdu motorovych vozidiel a vozovka si
V zmysle STN 73 61 01 Projektovanie ciest a dialnic

Zaduje bezni a stvisli
adrzbu. 4. signalizuje
nevyhovujici stav vo-
zovky, kedy vozovka prestava spifiat podmienky pre
bezpecnd, plynuld, rychlu a hospodarnu jazdu motoro-
vych vozidiel a vozovku je potrebné opravit. Piaty stu-
pen predstavuje havarijny stav vozovky, kedy vozovka
uz nespiiia podmienky pre bezpeénd, plynuld, rychlu a
hospodarnu jazdu. Takyto stav vyZzaduje bezodkladné
vyznacenie vozovky dopravnymi znackami (vystrazny-
mi a zakazovymi) a naslednd opravu.

Pri sacasnom planovani prostriedkov do infrastruktry,
ak neddjde k zmene vo financovani tdrzby a oprav ciest
. triedy, sa efekt utimenia vystavby dial'nic a rychlost-
nych ciest prejavi tak, Ze nad‘alej budi pretazované ces-
ty | triedy. Vysledkom toho bude, Ze do roku 2014 bude
v nevyhovujlicom stave priblizne az 45 % ciest |. triedy.
Nedostatognou droviiou stvislej Gdrzby a oprav ciest I.
triedy pride k rychlemu pribdaniu dsekov, ktoré musia
byt rekonstruované, éim niekol'kondsobne vzrastaji na-
roky na financné prostriedky. Priemerny vek vozoviek
ciest I. triedy je viac ako 20 rokov a pritom 60 % ob-
jemu prepravnych vykonov sa realizuje na cestéch I.
triedy. Ked' sa terajsia vlada rozhodla zastavit prak-
ticky cely investicny proces pre budovanie dialnic a
rychlostnych ciest vypracovany a zabezpeceny za

Kategéria Sirka (m)
a v C e b1,b2
navrhova
znak b (m) rychlost km/h (m) (m) (m) (m) (m)
7,5170, 60, 50 3 0,25 0,25 0,25
9,580, 70, 60 3,5 0,25 0,5 0,5
11,5|80, 70, 60 3,5 0,25 1,5 0,5
C
7,5*%| 70, 60, 50 3 0 0 0,75
6,5** | 60, 50 2,75 0 0 0,5
22,5]100, 80, 70 3,5 0,25(1,5-3,00 0,5 10,25

* ak je intenzita cestnej premavky od 300 voz,/24 h do 1500 voz,/24 h

** ak je intenzita cestnej premavky do 300 voz./24 h

a - Sirka jazdného pruhu v m
b - Sirka, vyplyvajica z kategdrie cestnej komunikacie v m

b1,2 - volné Sirky smerovo rozdelenej cestnej komunikacie s pevnou prekazkou v strednom deliacom pase v m

¢ - Sirka spevnenej asti krajnice bez vodiaceho prizku v m

e - Sirka nespevneney asti krajnice, zapocitavana do volnej Sirky cestnej komunikécie v m
v - Sirka vodiacich prazkov smerovo nerozdelenej cestnej komunikécie v m

predchadzajtcej vlady, musi zabezpecit primerand mi-
nimalnu ddrzbu existujicej siete. Lebo t4 musi nadalej
prenasat rasttice dopravné vykony namiesto postup-
ne budovanych a odovzdévanych dialnic a rychlost-
nych ciest. Schvalend hodnota 37,5 mil. eur beznych vy-
davkov na tdrzbu v tomto roku v Ziadnom pripade ne-
bude postacujica, pretoZe uZ skutoéné cerpanie v roku
2009 bolo 52 mil. eur. Napriek ohlasenej modernizécii
ciest |. triedy z prostriedkov fondov EU, ktora bola mi-
mochodom zacata a odsthlasend s EK v roku 2009, moz-
no povedat, Ze havarijny stav mnohych dsekov nebude
odstraneny, pretoZe len opravami ciest . triedy nie je
mozné nahradit novi vystavbu dialnic a rychlostnych
ciest, ktoré predstavuji koncepcné riesenie. Tzv. niz-
Sia cestna siet nedokaze realizovat vykony, ktoré vy-
znamne prekracujd jej kapacitu ani pri vacSich vydav-
koch na ddrzbu.

Ak sa vratime k vol'be kategdrie a ndvrhovej rych-
losti, je potrebné vziat do tivahy samozrejme planova-
ny rozvoj izemia, investi¢né naklady a pripadnd homo-
genitu tahu v prienom usporiadani nadvézne na sused-
né dseky, resp. prieéne usporiadanie celého tahu. Uve-
dené zasady platia i pri rozhodovani o Sirkovom uspori-
adani cesty alebo dialnic. VSetky tieto prvky majd, sa-
mozrejme, dopad na koneéni cenu za dopravné liniové
stavby. Preto préve v zaCiatkoch planovania vystavhy
je potrebné zobrat do Gvahy vela faktorov pri zohladne-
ni ekonomickej efektivnosti vystavby. Pred rozhodnu-
tim napriklad o prelozke cesty alebo budovani obchvatu
je dolezité analyzovat, aka je skladba dopravného pradu
a vplyv ostatnej cestnej siete na jeho skladbu a intenzi-
tu a posudit sicasny, ale aj planovany vyhladovy stav.
Z pohladu koncepcie je taktieZ potrebné zodpovedat na
otazky sivisiace s vystavbou stibeznych ciest aj vzhla-
dom k tomu, Ze na dialniciach a rychlostnych cestach
je obmedzena premavka pomalym tGéastnikom a nie je
zabezpecena dopravna obsluznost prilahlého Gzemia.
Tato poziadavka vyplyva aj zo skutocnosti, Ze vela su-
¢asnych rychlostnych ciest bolo stavanych ako cesty I.
triedy a v sdcasnosti nie je sibeh s nizSou kategdriou
cesty typu C. Z pohladu kategdrie ciest tieZ je potreb-
né zaoberat sa tym, v akych parametroch by mali byt
vybudované cesty I. triedy v novych trasach. Zamerom
predchadzajiiceho vedenia ministerstva dopravy vzhla-
dom na efektivitu vystavby takychto ciest bolo budovat
ich pri stibehu v parametroch C9,5/80,70 alebo 60.

S problematikou kategdrii tizko suvisia naklady na vy-
stavbu cestnej siete, ktoré rozoberieme v nasledujicej
casti.
Lubomir VAZNY
Peter STEFANY
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Vyskasali sme
Opel Meriva 1.4 Turbo Ecotec 88 kW

Dvere ako na Ro

_:\

0BCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,18-ventilovy prepliany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 1364
cm®, najvacsi vkon 88 kW pri 6000 ot./min., kritiaci mo-
ment 175 Nm pri 1750 az 4800 ot./min.

Prevody: 5-stupfiovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend ndprava, priecny skrutny stabilizétor, vi-
nuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotuc-
mi, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovacom, ob-
rysovy priemer otacania 11,5 m, pneumatiky rozmeru 225/45
R17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4288/1812/1615
mm, rdzvor naprav 2644 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1488/1509 mm, pohotovostnd/celkovéa hmotnost
1393/1935 kg, objem batoZinového priestoru 400/1500 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,5's, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevédzke 8,0/5,0/6.1 1/100
km, CUZ 143 g/km.

le—Royce

Automobilka Opel si vybudovala velmi dobrt reputaciu aj ako vyrobca kvalitnych viactcelovych automobilov MPV), ktort
odStartovala v zavere minulého storocia typom Zafira. Trochu v jej tieni zostala mensia Meriva, ktorl zacali predavat v roku

roku 2004. Hokusy-pokusy s flexibilitou usporiadania sedadiel, ktorymi sa pres
kovanym vtipom”. Azda aj preto sa v automobilke Opel rozhodli, Ze druht generéciu Merivy vybavia da

avila Zafira, boli v Merive predsa len ,opa-

Sim ,flexom”. Vzta-

huje sa k spbsobu otvarania zadnych kridlovych dveri proti smeru jazdy. Systém dostal oznaenie FlexDoors.

Novi Merivu pohanand 1,7-litrovym vznetovym moto-

rom sme skdsali v zavere minulého roka (€. 11/2010).

Tento rok sme stihli model pohanany slab$im z 1,4-litro-

vych prepl'ﬁan\'/ch zéazihovych motorov.
Otvaranie zadnych kridlovych dveri, ktoré nova

Meriva pouziva, momentalne pouZiva len automobil-
ka Rolls-Royce. Automobilka Opel sa na to pri propago-
vani novej Merivy sice neodvolava, ale systém otvara-
nia dveri FlexDoors je jednou z prvych prednosti vozi-
dla, ktoré marketing Opla zdoraziuje. Uz pri prvej skiisa-
nej Merive sme oceiovali celkom iné vlastnosti, ktory-

mi si ziskava priazei zakaznikov aj na nasom trhu, i ked’
nepomerne viac sa jej dari na vacsine trhov zapadnej
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Eurdpy. Okrem prijemného tvaru karosérie v si¢asnom

style dizajnu znacky Opel, priestrannej kahiny a kvalit-
ného dielenského vypracovania interiéru, variabilnos-

ti usporiadania sedadiel, je to najma dostatocne Siroka
ponuka kvalitnych motorov a najma vyborny podvozok.

Ten nas zaujal azda najviac aj ked Merivu pohanal vzne-

tovy motor, aj teraz, so zazihovym motorom 1.4 Turbo.

Motor vyladeny na najvacsi vykon 88 kW neslu-
boval nadpriemernd dynamiku jazdy. Podobne ako vzne-

tovy 1.7 CDTi s vykonom 74 kW je urceny pre pokojni

jazdu. Ak sa to vodi¢ nesnazi zmenit za kazdi cenu jaz-
dou pri velkych otackach a castym prerad'ovanim pre-

vodovych stupiov, motor sa mu za to odmeni pomerne

malou spotrebou benzinu. Vyrobcom uvadzanych 6,1
1/100 km v kombinovanej prevadzke to asi nebude,
aj my sme skonCili na hranici 7 1/100 km, ale snaha o
dlhotrvajice Sprinty neprinesie GZitok. Dynamiku jazdy
bude motor simulovat iba ak va¢sim hlukom, na razant-
né Sportové zrychlovanie auta s pohotovostnou hmot-
nostou 1,4 t nema vykonnost. | ked' toto tvrdenie je iba
relativne, vztahované najma na potencial podvozka no-
vej Merivy. Schopnost zrychlovat z 0 na 100 km/h za
menej ako 12 sekdnd je pre MPV je naozaj postacujica.
Opel Meriva 1.4 Turbo Ecotec (88 kW) so strednou

tiroviiou vybavy Enjoy sa predava za 15 790 eur.
Samuel BIBZA



VEIRA

Predstavujeme

Pagani Huayra

Taliansky vyrobca superSportovych automobilov, spolocnost Pagani, po dvanastich rokoch od predstavenia typu Zonda
predstavila prvy Uplne novy typ, nazvany Huayra. Vyvijali ho sedem rokov, pricom s jeho dizajnom sa dizajnéri ,hrali” pat
rokov. Vysledkom je vozidlo elegantnych tvarov s vynikajucimi aerodynamickymi vlastnostami.

Prednej €asti dominuju bixenénové reflektory, zndme uz
z typu Zonda R, a denné svetla na baze LED, integrova-
né do eliptického ramu. Elipticky rdm dominuje aj zad-
nej ¢asti vozidla, pricom v jeho strede je uloZena $tvo-
rica koncoviek vyfuku, ktord sa stava charakteristic-
kym prvkom vozidiel Pagani. Centralny monokok vozi-
dla je tGplne novej konstrukcie a je zhotoveny z uhliko-
vych kompozitov. PretoZe vozidlo ma kridlové dvere za-
sahujlce hlboko do strechy, vela vyskumu sa venova-
lo dosiahnutiu dostatoénej tuhosti monokoku. Predny
a zadny pomocny ram st zhotovené z chrom-molybdé-
novej ocele. Dosledna snaha o zmenSovanie hmotnos-
ti jednotlivych komponentov viedla k tomu, Ze vozidlo
ma hmotnost len 1350 kg, €o je najmenej v kategorii
super$portovych vozidiel.
ny na podvozku s razvorom naprav 2795 mm, pricom

Pagani Huayra je postave-

kolesa st zavesené na dvojiciach priecnych ramien vy-
kovanych zo zliatiny AvionAl. Nastavitelné timice spo-
lo¢nosti Ohlins st ulozené vodorovne. Spoloénost Pirelli
vyvinula Specidlne pre toto vozidlo pneumatiky P Zero,

dimenzované pre rychlosti az 370 km/h, umoZiujice
vozidlu prechadzat zakruty s priecnym zrychlenim do-
sahujicimaz 1,5 g.

Srdcom vozidla je vidlicovy dvanastvalcovy motor,
ktory vyvinula spolocnost Mercedes-AMG. Tento tur-
bodichadlom prepifiany $estlitrovy motor vyvija maxi-
malny vykon 522 kW a jeho najvacsi kritiaci moment je
viac ako 1000 Nm. Motor je vystrojeny dvoma palivovy-
mi cerpadlami, pricom druhé cerpadlo pracuje, len ked'
je to nevyhnutné. Titanové vyfukové potrubie je vyrob-
kom nemecke;j spolocnosti MHG-Fahrzeugtechnik a jeho
hmotnost je len 10 kg. Tepelne najviac naméhané casti
potrubia sd zhotovené zo zliatiny inconel.

Hnaci moment motora sa na kolesa prenasa
priecne uloZenou sedemstupiovou sekvencnou prevo-
dovkou spolocnosti Xtrac, ktorej hmotnost je len 96
kg. Uvazovalo sa aj o dvojspojkovej prevodovke, ale
ta by mala o priblizne 70 kg vacsiu hmotnost. Tvary
dvoch otvorov na vstup vzduchu do motora, ktoré st
umiestnené na bokoch karosérie za dverami, st holdom

nadzvukovym lietadlam zo 60. rokov minulého storocia.
Toto riesenie viedlo k vypusteniu zadného kridla, kto-
ré bolo nahradené Styrmi pohyblivymi klapkami (dve
vpredu, dve vzadu). Tieto klapky sldzia, spolu s presta-
vitelnou vyskou prednej casti podvozku, k riadeniu ae-
rodynamiky vozidla v roznych situaciach. Napriklad pri
brzdeni ddjde k zdvihnutiu prednej napravy a vysunutiu
zadnych klapiek, ¢im sa do urcitej miery kompenzuje
predklananie vozidla.

V luxusnom, koZou potiahnutom interiéri je pristro-
jovy panel z hlinika, ktorého tvary sd inSpirované Sty-
konzola je vyrobena z jedného kusu hlinika. Na volante
sti umiestnené vSetky hlavné ovladacie prvky, vratane
pacok radenia prevodovky.

Nové Pagani Huayra je dihé 4605 mm, Siroké 2036
mm (bez zrkadiel) a vysoké len 1169 mm. Dynamické
vlastnosti vozidla nie si zatial oficidlne zname, podla
neoficialnych informacii zrychli vozidlo z 0 na 100 km/h
za 3,2 sekundy. MoZno eSte spomenit, Ze ndzov Huayra
dostalo vozidlo podla boha vetra Huayra Tata, ktory sa
vyskytuje v bajach kmefia Aymara, Zijliceho v Andéch.

(RM)
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Vyskasali sme

Citroén C3 Picasso 1.6 VTi LS
Color Concept

COLOR CONCEP1

V zavere roku 2008 automobilka Citroén predstavila svoj najmensi viactcelovy automobil, typ C3 Picasso. Pre nas je zau-
jimavy aj preto, Zze zavod PSA v Trnave je jedinym miestom jeho vyroby - stéle k plnej spokojnosti s kvalitou vedenia spo-
locnosti Citroén, a najma zakaznikov. Na zasadnejSiu inovéaciu tohto typu este nie je dovod, preto znacka nasla dovod k ozi-
veniu publicity pre tento typ aspor novou Uroviiou vybavy — Color Concept. Vyskisali sme model pohanany 1,6-litrovym
zazihovym motorom s vykonom 88 kW.

0d novembra minulého roka prislo aj na Gpravy moto-
rov, vSetky plnia prisnej$iu emisnd normu Euro 5. Za-
Zihové, 1.4 VTi a 1.6 VTi, ktoré sd vysledkom spolupra-
ce PSA s automobilkou BMW, nebolo treba nijako me-
nit, zmeny na dvojici vznetovych prispeli k miernemu
narastu ich vykonnosti pri mensej tvorbe sledovanych
Skodlivin vo vyfukovych plynoch. Vykonnejsi zo vzne-
tovych motorov dostal miesto patstupiiovej rucne ovla-
danej prevodovky Seststupiovi. Spominame to preto,
lebo zazihovy motor 1.6 VTi, ktory bol v nami skiisanom
modeli mal len patstupiiovi prevodovku a pocas jazdy
sme viackrat citili, napriklad na dial'nici, Ze si pyta zara-
dit Siesty prevodovy stupei.

Zaujimavy vzhlad bielo lakovanému vozidlu dala
zelena farba na diskovych kolesach, na vonkajsich spat-
nych zrkadlach a listach karosérie. Zelena Bitter Lemon
nie je jedina doplnkova farba tohto balika vybavy, moze
to byt aj cervena Sanguine. A obe mdZu oZivovat nie-
len biely, ale aj Cierny farebny zaklad. Podmienkou pre
vlastnenie takéhoto modelu je stotoznit sa s nazorom,
Ze pren je najvyhodne;jsi motor 1.6 VTi s najvacsim vy-
konom 88 kW. Leho limitovana séria Color Concept sa
spaja na naSom trhu len s nim. Z hladiska vlastnosti
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tohto motora to nie je pre zakaznikov Ziadny trest.

Aj v tretom roku pritomnosti na trhu si Citroén C3
Picasso zachovava svoju pritazlivost a pocit vzdusnos-
ti interiéru. Predné sedadla s svojim tvarovanim a vol-
bou tuhosti ¢alnenia stéle na Spici medzi MPV. Konku-
rencnost si udrZiava aj variabilita zadnej casti kabiny
vd'aka asymetrickému priecnemu deleniu zadnych seda-
diel s moznostou ich pozdizneho posuvu v rozsahu a2
150 mm. To okrem iného znamena, Ze pri posunuti zad-
nych sedadiel celkom dopredu vzrastie objem batoZino-
vého priestoru za nimi az na 500 litrov.

Motor tohto modelu patri medzi konstrukéne na-
jmodernejSie. Ma nielen variabilné ¢asovanie nasava-
cich aj vyfukovych ventilov, ale ma aj premenlivy zdvih
nasavacich ventilov, o zabezpecuije (cinnejSie vyuZiva-
nie vstrekovaného paliva vo valcoch. Teda aj vacsi vy-
kon a mensiu spotrebu. Motor je Zivy, ma prijemny zvuk,
v zmiesanych prevadzkovych podmienkach mal spotre-
bu tesne pod 7,5 1/100 km.

Citroén C3 Picasso 1.6 VTi LS Color Concept sa v
aprili predaval za 12 149 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1598 cm?,
najvacsi vkon 88 kW pri 5660 ot./min., kritiaci moment
160 pri 4250 ot./min.

Prevody: 5-stupriové ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zétor, zadnd vletend ndprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, kottcové brzdy vpre-
du s ventilovanymi kotdcmi, hreberiové riadenie s posilfiova-
tom, obrysovy priemer otacania 11,2 m, pneumatiky rozme-
ru205/45R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4078/1730/1624
mm, rézvor naprav 2540 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1472/1470 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1383/1753 kg, objem batozinového priestoru  385/1505,
objem palivovej nédrze 50 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba 95 oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9.4/5,5/6,91/100 km, CO, 159 g/km.




Stidia velkého sedanu

Predstavujeme
Citroén Metropolis

Citroén svoju $tudiu s ndzvom Metropolis prvy raz predstavil viani v méji na svetovej vystave Expo v Sanghaji. O tom, 7e
to nebude zrejme len disto ,dizajnérske cvicenie”, naznaduje vystavenie Metropolisu aj o necely rok neskor, na autosalé-

ne v Zeneve.

Cianom sa majestétne pdsobiaci sedan mimoriadne
pétil. A dlhou kapotou, dramaticky tvarovanou prednou
¢astou a fluidnou liniou nizkej karosérie zaujal aj v Ze-
neve. Stidia s dizkou 5,3 m, $irkou 2 m a vyskou len
1,4 m navrhnutd v $tyle predchadzajicich $tddii Citroé-
na High Rider a Survolt by sa mala stat vzorom pre novy
vel'ky sedan tejto franctizskej automobilky. Mal by mat
nazov DS9 a nebolo by prekvapenim, ak by jeho hlav-
nym miestom odbytu bola Cina, kde mal Metropolis sve-
tovi premiéru. S vel'kou pravdepodobnostou bude tato
Stadia Stylistickym zékladom aj pre podobne vel'ky Peu-
geot, aby sa vyuZila synergia zoskupenia oboch znaciek
v PSA.

e H = E___ ”

Stidia Citroén Metropolis ma hybridny pohon po-
dobny koncepcii Hybrid4, ktory sa uZ pre eurdpsky trh
dostal do Stadia zrelosti pre sériovd vyrobu. V Metro-
polise kombinuje zazihovy Sestvalec 2.0 V6 Turbo (200
kW, 375 Nm) spojeny s dvojspojkovou prevodovkou s
elektromotorom (70 kW). Spal'ovaci motor pohana kole-
sa prednej napravy, elektromotor pohana zadné kolesa.
Kazdy z motorov mdze pracovat samostatne, pri potre-
be vel'kého zrychlenia pohanaji vozidlo sicasne.

0 tom, aky spdsob pohonu zvolia v Citroéne pre se-
dan DS9, ak sa naozaj dostane do sériovej vyroby, nie st
Ziadne informacie.

"~




Vyskusali sme
Skoda Roomster Scout 1.6 TDI
CR 77 kW

—
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Skoda Roomster Scout

——

1.6 TDICR 77 kW

Skoda Roomster je na trhu od roku 2006. Osobity dizajn spodiatku verejnost
vnimala rozporuplne, ale variabilnost interiéru a prevadzkové spolahlivost pre-
sveddili vahajlcich, Ze si zasluzi byt vo vybere pred kipou kompaktného auta.
VyskuSali sme model pohanany v koncerne VW populdrnym vznetovym moto-
rom 1.6 TDI.

Pre mnohych zakaznikov, ktori ched vlastnit menSie
auto, mozno aj preto, Ze na vacSie nemajq, je doleZita
velkost batoZinového priestoru. A v tom je Roomster
s vonkajSimi rozmermi 4214x1684x1607 mm prebor-
nikom, lebo zadnd Cast jeho podlahovej ploSiny po-
chédza z Octavie. M4 pozdizne posuvné zadné sedad-
1a. Ak st celkom vzadu, tak za nimi je batoZinovy pries-
tor s objemom 480 litrov na podoryse dlhom 800 mm,
s najmensou Sirkou medzi podbehmi kolies 1000 mm.
Ak sii zadné sedadla celkom vpredu, objem za nimi vz-
rastie na 560 litrov. Pri sklopeni zadnych sedadiel na-
rastie objem pre naklad aZ na 1810 litrov, pritom di3-
ka dna je 1540 mm. Prijatelnd vysku od vozovky ma aj
tzv. nakladacia hrana - 640 mm. Skoda, ze dno je asi
0 10 cm nizSie. Ked'Ze spodna hrana nahor vyklopného
veka batozinového priestoru je pri otvoreni az 1940 mm
nad vozovkou, pri manipuldcii s batoZinou mdze prist do
kontaktu s hlavou len pri malom percente zakaznikov -
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basketbalové typy v nasej populdcii stale neprevazuji.
Tri samostatné zadné sedadla systému VarioFlex moz-
no nielem puzdiine postvat, ale aj celkom vybrat z vo-
zidla. St osadené pomerne vysoko nad podlahou, takze
sa na nich prirodzene sedi vo vzpriamenejsej polohe. Su
vSak pomerne tzke.

Zaradenim vznetového motora 1.6 TDI so vstreko-
vacim systémom common rail do ponuky motorov ziskal
Roomster na pritazlivosti. Najvacsi vykon 77 kW a kri-
tiaci moment 250 Nm v $kale otacok 1500 az 4400 za
mindtu je pre auto tejto vel'kosti optimalny. A moZnost
vozit sa” pri spotrebe nafty v kombinovanej prevadzke
s realnou hodnotou okolo 5 1/100 km je presvedcivym
argumentom pre kazdého, kto Roomster potrebuje vyu-
zivat naozaj intenzivne. Skoda Roomster Scout 1.6 TDI
CR s vykonom 77 kW sa predava za 16 599 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekova-
ci systém common rail, ventilovy rozvod 2xOHC, kompresny
pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvacsi vykon 77
kW pri 4400 ot./min., kritiaci moment 250 Nm pri 1500 az
2500 ot./min.

Prevody: b-stupriov ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny stabili-
zétor, zadnd vletend ndprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdc-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovatom, obrysovy
priemer otacania 10,5 m, pneumatiky rozmeru 205/45 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti: d/$/v 4214/1684/1607 mm, razvor
naprav 2608 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1420/1484
mm, hmotnost pohotovostna/celkova 1322/1777 kg, objem
batozinového priestoru 480-560/1810-1585 |, abjem palivo-
vej nédrZe b5 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 181 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke ...7,1/4.9/5,7

1/100 km, O, 124 g/km.




NISSAN LEAF ZISKAL TITUL SVETOVE AUTO

ROKU 2011

Na autosaldne v New Yorku 21. aprila 2011 elektromo-
bil Nissan LEAF vyhlasili za svetové auto roku 2011
(The World Car 2011). V sthoji o tito prestiznu cenu
predstihol vozidla BMW radu 5 a Audi A8. Nissan LEAF
je dostupny v Japonsku, Spojenych Statoch a na vybra-
nych eurdpskych trhoch. Na ostatné trhy bude uvede-
ny v horizonte niekol'’kych rokov. Vozidlo sa v sicasnos-
ti vyraba v zavode Nissan v japonskom meste Oppama.
Na konci roku 2012 sa zacne vyrabat aj v Smyrne, State
Tennessee (USA) a na pociatku roku 2013 v zavode Nis-
san v Sunderlande vo Vel'kej Britanii.

Porotcovia sitaze Svetové auto roku uviedli, ze
....automobil LEAF je vstupnou branou do nového sve-
ta elektromobilov, ktord spolocnost Nissan otvara.
Tento patmiestny, patdverovy hatchback je prvym

plnohodnotnym elektromobilom uréenym pre masovy
trh na svete. Podla spolocnosti Nissan ma pri plnom do-
hiti dojazd 160 km a dobitie batérii z elektrickej siete s
napatim 220 - 240 V trva asi 8 hodin.

Prvy rocnik siitaze o Svetové auto roku sa konal v
roku 2004. Vitaza vybera porota zastdpena novinarmi

z motoristickych Gasopisov z Azie, Eurdpy a Severnej
Ameriky.

Toto ocenenie je zatial poslednym v rade trofeji pre
Nissan LEAF, prvy sériovo vyrabany elektromobil na
svete okrem inych cien ziskal aj titul Eurdpske auto roku
2011. -nn-

OBRNENY OBOJZIVELNY TRANSPORTER
IVECO PRE BRAZILSKU ARMADU

V ramci kontraktu z decembra
2009 brazilska armada a lveco
spoloéne vyvijaji obojZivelné
obrnené transportéry (VBTP-
MR), ktoré sa budi vyrabat v
Brazilii. Planované investicie na
tento projekt st 23 milidnov eur.
Predpokladany zaciatok sériovej
vyroby, ktori bude zabezpeco-
vat novovzniknutd spolocnost
Iveco Veiculos de Defesa (lveco
obranné vozidla), je v druhej po-
lovici roka 2012. Po dosiahnuti
plnej prevadzky novy zavod za-
mestna 350 ludi. Ide o dlhodobd
zakazku na 2044 pancierovych
vozidiel s plnenim dodavok do
roku 2030 a jej hodnota je viac
ako 2 miliardy eur. Spolocny

vyvoj, na ktorom sa podiela Ive-
co a brazilske ozbrojené sily, ma
stimulovat rast tohto segmentu
priemyslu a zainteresovat okolo
100 domécich dodavatelov.

Obrnené vozidlo VBTP-MR
je pancierovy obojZivelny Speci-
al s celkovou hmotnostou 18,3
ton s motorom Cursor 9, poho-
nom 6x6 a prepravnou kapaci-
tou 11 vojakov. Vozidlo je dlhé
6,91 metra, Siroké 2,7 metra a
vysoké 2,34 m. Moze byt vyba-
vené streleckou vezou s dialko-
vym ovladanim pre niekol'ko roz-
nych aplikacii a mozno ho pre-
pravovat lietadlom typu C-130
Hercules.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Renault Twingo Miss Sixty

Miniauto pre zeny

Renault Twingo je dlhodobo jednym z najpredavanejSich minidut v Eurépe. Od svojej premiéry v roku 1992 na autosa-
l6ne v Parizi zaujalo najma Zeny. Tento rok akoby sa Renault chcel Zenam odvdadit za ich priazen a pripravil model s na-

zvom Miss Sixty.

Siacasnd generacia Twinga prisla na trh v roku 2007. Jej
,zakladnym” motorom je zaZihovy Stvorvalec so zdviho-
vym objemom 1149 ¢m?, vyladeny na najvacsi vykon 55
kW pri 5500 otackach za mindtu, krdtiaci moment vr-
choli hodnotou 107 kW pri 4250 otackach za mindtu. Je
to v malych Renaultoch uz roky osvedéeny motor, ktory
priebezne zlepSujt, najma s ohl'adom na sprisiiujlice sa
emisné normy. Pohana aj limitovani sériu ,Miss Sixty”.

Ta sa od ostatnych modelov li$i ruzovymi 15-pal-
covymi diskovymi kolesami z l'ahkej zliatiny, rovnaka
metalizovana farba (ruZova Boheme) je na celej karo-
sérii. Boky karosérie navyse skrasluji rastlinné motivy
(stredny stipik, veka batoZinového a motorového pries-
toru). Predny naraznik a kryty hmlovych reflektorov
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majl ciernu perletovi farbu, rovnaka je aj na zadnom
narazniku s diftizorom a na krytoch vonkajsich spat-
nych zrkadiel.

RuzZové doplinky boli aj na viacerych miestach inte-
riéru. Sticastou vybavy tohto modelu je aj rucne ovlada-
na klimatizacia s tlacidlami ruzovej farby, potahy z Al-
cantary v kombinacii ¢iernej a ruzovej i koberceky s ru-
Zovym lemom a vysivanym motivom Miss Sixty na stra-
ne spolujazdca. Cestovanie sprijemiuje audiosistava s

CD a MP3 prehravacom s ovladanim pod volantom, kto-
ra ma oddeleny displej a vstup RCA.

Twingo 1.2 16V 55 kW LS Miss Sixty sa predava za
8490 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy, zézihovy, ventilovy rozvod OHC,
kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy objem 1149 ¢cm®, najvac-
$i vykon 55 kW pri 5500 ot./min., krdtiaci moment 107 Nm
pri 4250 ot./min.

Prevody: 5-stupiiova rucne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Pneumatiky rozmeru 185/55 R-15

Karoséria: 3-dverovd, 4-miestna typu hatchback

Pohotovostna/celkova hmotnost 1098/1370 kg

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 169 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12 s, spotreba 95-oktan. ben-
zinu v mest.,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.7/4.2/5.11/100 km, CO, 119 g/km.




Predstavujeme

UZITKOVE VOZIDLA RENAULT

Renault je eurdpskou jednotkou v predaji Uzitkovych vozidiel od roku 1998. V roku 2010 sa v Eurépe predalo celkovo
247 973 UuZzitkovych vozidiel znacky Renault, Co znamena 16,1% podiel na trhu. Na Slovensku bol minuly rok najlspes-
nejSim typom Renault Master, na 4. mieste s poctom 434 vozidiel a 4,8-percentnym podielom na trhu, s najvacsim na-
rastom predaja 208 %. Uspesny bol aj Renault Trafic, na 2. mieste v segmente malych furgonov so 163 predanymi vo-
zidlami a 4,7-percentnym podielom.

Uzitkové vozidla Renault sa pre svoju spolahlivost a mo-
dularitu hodia na Gpravy a prestavby podla individual-
neho Zelania zékaznika. V spolupréci so $pecializovany-
mi partnermi spoloénost Renault Slovensko pre svo-
jich zakaznikov pripravila typizovani ponuku najcastej-
Sie Ziadanych prestavieb. Zakaznici sa s fiou budd moct
dokladne zoznamit pocas akcie Renault Business Tour
2011. Uskutocni sa u jedenastich participujdcich predaj-
cov po celom Slovensku. Renault Business Tour zacina
2. méaja a konéi 23. oktdbra 2011. Pocas nej budd pred-
stavené nasledovné automobily:

¢ Novy Master Dvojkabina Sklapac L3H1P4 zadny

pohon

Novy Master Skriiia L3P3 RS 19,6 m3

Novy Master Predizena Kabina L3H2P3 zadny
pohon

Novy Master Furgon - chladiarenska prestavba
Novy Master Bus 17 miestny

Trafic Generation / Black Edition

KKangoo WAV pre transport osdb na invalidnom
voziku

Bohaté skdsenosti ma spoloénost RENAULT Slovensko
aj s lizko Specializovanymi prestavbami, ako sa napri-
klad sanitné vozidla. Celkovo sa na Slovensku moze po-
chvalit najsirSou ponukou na trhu Gzitkovych vozidiel so

171 verziami v ponuke:

* Furgon

* Podvozok

* PlosSina

* Podvozok dvojkabina

* Valnik

e Valnik dvojkabina

e Sklopny valnik

e Sklopny valnik dvojkabhina
e Skrifova nastavba 20 - 22 m?
* Furgon dvojkabina

¢ Combi 6 - 9 miest

* Bus - 17 miest

RENAULT MASTER -

PODNIKOVE AU

28 verzii
18 verzif

8 verzii
19 verzif
18 verzif
19 verzi
15 verzif

9 verzii
11 verzii
14 verzii
10 verzii
2 verzie

O ROKA 2011

Renault Master bol oceneny titulom ,Fleet auto roka mimoriadne dolezité, predovSetkym servisné a pre-
2011". Ocenenie odborného tasopisu Fleet si odnie-
sol v kategorii ,Velké l'ahké dzitkové vozidla®. Volili
ho odbornici v oblasti spravy a riadenia podnikovych

autoparkov. V komisii bolo 50 konatelov, riaditelov

a flotilovych manazérov vyznamnych slovenskych spo-
locnosti, ktoré prevadzkuji podnikové automobily. Ka-
tegdrie vychadzali zo Standardného clenenia vozidiel v
podnikovych automobilovych parkoch. Hodnotiace kri-
téria sa zameriavali na polozky, ktoré st pre podniky

vadzkové naklady automobilov. Automobilové znacky
spolu nominovali do sitaze 74 typov v 8 roznych
kategariach..

www.mot.sk @)




Vyskasali sme

Alfa Romeo MiTo 1.4 T MultiAir

Cuore sportivo

Alfa Romeo MiTo mala premiéru na jar v roku 2008, o rok automobilka obohatila
jej Skalu motorov o rad MultiAir s elektrohydraulickym ovladanim ventilov. LUbivy
dizajn malého hatchbacku prevzal viaceré prvky od ceneného kupé 8C Competi-
zione. Prvé MiTo sme skusali eSte vo februari 2009. Nedavno sme ho mali moz-
nost vyskisat s prepifianym zaZihovym motorom 1.4 T MultiAir vyladenym na vy-
kon az 125 kW, ktory je skutocne ,Sportovym srdcom” tohto modelu.

Rovnakii pritazlivost, aki méa pohlad na karosériu, po-
skytuje aj interiér vozidla. Sedenie za volantom je S$por-
tovo nizke, $koda, Ze sedadldm ich tvorcovia nedali funk-
¢ne vyraznejSie bocné opory, i ked' vizudlne vyzeraji
dobre. Pohl'ad na napadito stvarnend pristrojovii dosku
je tiez prijemny, pre Sportové auto je vhodnou volbou aj
bezramova konS§trukcia okien prednych dveri. Priestor
pre osoby vysSich postav sediacich na zadnych sedad-
lach nie je oslnivy.

Zvedavi sme holi najma na motor. Svoju silu preja-
vuje uz po prekroceni 1500 otacok za mindtu a aj ked’
otacky mozno hnat nad 6000 za minitu, najviac sa
nam pacil v pasme od 2500 do 4500 za mindtu. Na
zmenu polohy plynového pedalu reaguje bez akého-
kol'vek oneskorenia, najma ked' je prepina¢ DNA v rezi-
me D (Dynamic). S rastiicimi otackami rastie aj jeho hluk
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prenikajici do kabiny. To sa v§ak pri malej $portovej
Alfe vlastne ocakéva.

Skoda, 7e za $portovou kvalitou motora pokrivké-
va charakteristika posiliiovaca riadenia. Riadenie je sice
presné, ale pri méde DNA N je ucinok posiliovaca pri-
velky, pri méde D zase takmer Ziadny. Ani o zavesoch
kolies a systéme pruzenia nemozno povedat, Ze sa pne-
umatiky drZia cesty s nerovnym povrchom ako kliest -
obcas odskocia, a MiTo svoju posadku pri rychlej jazde
po takejto ceste riadne ponatriasa. Aj to mozZno malej
Alfe odpustit. Obavy z prirychleho najazdu do zakruty
sa dajl aj tesne pred fou rozptylit intenzivnym brzde-
nim, pri ktorom je MiTo stabilné.

Alfa Romeo MiTo 1.4 T MultiAir Quadrifoglio Verde
sa predava za 21 990 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 9,8:1, zdvihovy objem 1368
em3, najvacsi vykon 125 kW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 230 Nm pri 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupriov ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadné vleéend néprava s pruzne sktrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi,
ESP. hreberiové riadenie s posiliovatom, obrysovy priemer
otacania 11,25 m, pneumatiky rozmeru 215/45R 17.

Karoseéria: 3-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4063/1720/1446
mm, rézvor naprav 2511 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1483/1475 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1105/1625 kg, objem batozinavého priestoru 270 |, objem
palivovej nadrze 46 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 219 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km 7.5 s, spotreba 95-oktan. ben-
zinu v mest./mimo mest. cykle/kombinovane] prevadzke

8,1/4,8/6,01/100 km, CO, 138g/km.
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Predstavujeme
Alfa Romeo 4C GTA Concept

Jeden z najvzrudujlicej$ich automobilov marcového autosaldnu v Zeneve vystavovala Alfa Romeo. Stddia $portového
kupé bola pre priaznivcov krasnych Sportovych automobilov o to zaujimavejSia, Ze uz pred autosalonom sa vedelo: 4C
GTA Concept nie je len dizajnérskym cvicenim.

Po type 8C Competizione, z ktorého automobilka vyro-
bila len limitovand sériu 1000 vozidiel a predéavala ich
za cenu viac ako 200 tisic eur, svitla pre motoristov ti-
Ziacich po krasnom Sportovom aute nova nadej. Typ 4C
GTA sa ma zacat vyrabat uz buddci rok a jeho cena by
mala byt okolo 40 tisic eur. Pocas piatich rokov by sa

malo vyrobit do 25 000 takychto automobilov.
Tvorcovia 4C GTA uplatnili pri tvarovani karosérie
viaceré Stylistické prvky z ocefiovaného typu 8C Com-
petizione, ktory sa uZ stihol zaradit medzi ikony v sto-
rocnej histérii milanskej automobilky. Kupé s dizkou 4
m a razvorom naprav 2,4 m ma hmotnost len 850 kg.

Dominujicimi materiadlmi pri stavbe karosérie si hlinik
a laminat vystuzeny uhlikovymi viaknami. Pri jej stav-
be Alfa Romeo spolupracovala s talianskou spolognos-
tou Dallara, podielajicou sa na vytvoreni roadstera
KTM X-Bow, ktory ma karosériu vyrobend prave touto
technoldgiou.

Dvojmiestne kupé 4C GTA Concept pohéfia prepliia-
ny zazihovy Stvorvalcovy motor 1750 TBi s vykonom
147 kW, ktory je ulozeny pred zadnou pohananou na-
pravou. Motor je spriahnuty s dvojspojkovou prevodov-
kou Alfa TCT, sicastou zostavy pohonu je samozrejme
systém DNA. Predné kolesa s zavesené na dvojiciach
priecnych ramien (lichobeznikova naprava), viacprvko-
vé zavesy zadnych kolies obsahuji aj pruziace vzpery.
Rozdelenie hmotnosti vozidla na napravy je v pomere
40/60, logicky v prospech pohananej zadnej napravy.
Vzhl'adom k vynikajticemu pomeru vykonu motora k cel-
kovej hmotnosti vozidla by pre toto kupé nemal byt Zi-
adny problém dosahovat najvacsiu rychlost nad 250
km/h a zrychlovat z 0 na 100 km/h okolo 5 sekdnd.
Ako to bude v sériovo vyrabanom nastupcovi tejto vzru-
Sujlicej Stadie, by sa verejnost mala dozvediet v zave-
re budiceho roka. Vtedy by sa mal zacat predaj tohto
vozidla.

Aj ked' svetova hospodarska kriza neumoznila au-
tomobilke Alfa Romeo oslavit storocnicu jej existencie
uvedenim novych atraktivnych typov na trh, vynahra-
di si to buduci rok. Predaju nastupcu Stddie 4C GTA by
malo na vyznamnych trhoch (vratane USA) v roku 2012
predchadzat uvedenie nového sedanu Giulia, ktory na-
hradi typ 159, a prvého Sportovo-izitkového vozidla
(SUV) znacky Alfa Romeo. -ao0-

www.mot.sk @)




Predstavujeme
Lamborghini Aventador

Nahrada za Murciélago

Jeho dpiné oznacenie je Aventador LP 700-4, je nahra-
dou za typ Murciélago, ktory sa vyrabal od roku 2001,
a stava sa tak novou vlajkovou lodou automobilky Lam-
borghini. Tato automobilka pokracuje v tradicii a aj
svojmu novému typu dala meno podla byka, ktory preh-
ral svoj tak trochu nerovny boj s toreadorom. Uz legen-
darna Miura niesla meno plemena bykov, ktoré choval
isty Don Miura, a ,bycie” mena niesli aj typy Diablo, Gal-
lardo, Islero i Reventdn (posledné dva boli pomenované
po bykoch, ktoré svoj boj v aréne vyhrali - zabili torea-
dorov). Aventador bol 500 kg tazky byk z chovu Don Ce-
lestino Cuadri Vides, ktorého Zivot sa skongil 15. oktdb-
ra 1993 v zaragozskej aréne Plaza de Toros. Byk vSak
odolaval toreadorovi tak statotne, Ze mu bol posmrtne
udeleny titul ,najudatne;jSi spomedzi udatnych”.

Novy superSportovy Aventador skoncoval s tra-
diciou rdrkovych nosnych ramov, ktorymi sa vozidla
.Lambo” vyznacovali od dnes uZ klasického typu Miu-
ra. Nosni ¢ast Aventadora tvori tuhy monokok (znamy
zmonopostov F1), ktory je zhotoveny z uhlikovych kom-
pozitov a ktorého hmotnost je len 147,5 kg. K monoko-
ku s pripevnené hlinikové pomocné ramy na upevne-
nie ¢asti podvozku a hnacej ststavy. Vd'aka pouZitiu I'a-
hkych konstrukénych materidlov je Aventador priblizne
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0 200 kg I'ahsi ako Murciélago. Aventador je postaveny
na podvozku s razvorom 2700 mm, jeho dizka je 4780
mm, Sirka 2030 mm a vyska len 1136 mm. To zname-
na, ze v porovnani s Murciélagom narastol razvor na-
prav 0 3,5 cm a dizka az 0 17 cm. Predné i zadné kolesd
st vedené dvoma priecnymi ramenami, pricom timice si

—

uloZené vodorovne a s kolesom spojené prostrednic-
tvom otocného ramena (nazyvaného ,pushrod”). Brz-
dova sdstava ma vpredu Sestpiestikové, vzadu Stvor-
piestikové brzdy, brzdové kottce st zhotovené z uhli-
kovej keramiky (predné maji priemer 380 mm, zadné
355 mm). Karoséria vozidla sa vyznacuje typickymi

.




Predstavujeme

Lamborghini Aventador

hranatymi rysmi a jej dielce st zhotovené z kompozitov
a hlinika. Predni ¢ast vozidla méZe vodi¢ zdvihnit o 4
cm, o ma zabranit poskodeniu spodku pri vjazde na sti-
pajtice rampy (napr. v parkovacich domoch). Na zadnej
casti karosérie je spojler, ktory sa na nizsi stupen auto-
maticky vysunie pri dosiahnuti rychlosti 80 km/h, pri
rychlosti 130 km/h sa vysunie este vyssie.

Na pohon nového ,byka” stajne Lamborghini slizi
Giplne novy 6,5-litrovy vidlicovy dvanastvalec (dvana-
stvalcovym motorom bol pohanany uz prvy typ znacky
Lamborghini, typ 350 GT z roku 1964). Tento motor so
§tyrmi ventilmi na valec a systémom variabilného ¢aso-
vania nasavacich i vyfukovych ventilov vyvija maximal-
ny vykon 515 kW pri 8250 ot./min. a jeho najvacsi kru-
tiaci moment je 690 Nm pri 5500 ot./min. Blok i hlavy
valcov st vyrobené z hlinikovej zliatiny. Motor pohana
vsetky kolesa prostrednictvom novej sedemstupiio-
vej sekvenénej automatizovanej prevodovky. Tato pre-
vodovka, vyvinuta v spolupraci so spoloc¢nostou Oerli-
kon Graziano, ma hmotnost len 80 kg a vyznacuije sa ex-
trémne rychlym prerad'ovanim (50 milisekiind). Systém

pohonu vsetkych kolies je po prvy raz v Lamborghini vy-
strojeny spojkou Haldex. Za dobrych adhéznych podmi-
enok je kratiaci moment motora rozdeleny medzi predné
a zadné kolesa v pomere 30:70. V pripade potreby moze
byt az 100 % momentu privedenych na zadné kolesa,
pripadne maximalne 69 % na predné kolesa. Lamborghi-
ni Aventador zrychli z 0 na 100 km/h za 2,9 sekundy
a dosiahne maximalnu rychlost 350 km/h. Priemerna
spotreba pri jazde v meste je 27,3 1/100 km, mimo mes-
ta je to 11,3 1/100 km, kombinovana normovana spo-
treba je 17,2 1/100 km. Vozidlo je vystrojené vSetkymi
beznymi elektronickymi asistencnymi systémami (ABS,
EBD, ASR, ESC), elektronickou parkovacou brzdou, sys-
témom asistencie rozjazdu do vrchu (hill holder), auto-
matickou klimatizacnou sdstavou, snimacom dazda a
vonkajsieho osvetlenia i systémom kontroly tlaku v pne-
umatikach. Vodic si moze zvolit tri jazdné rezimy (Strad,
Sport a Corsa), ktoré sa odliSuja odlisnou charakteristi-
kou prevodovky, riadenia, diferencialu a odozvy motora
na pridavanie ,plynu”. Aventador pride na trh koncom
leta a jeho cena (bez dane) je 225 000 eur.

Rado MLYNEK
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Vyskasali sme
Hyundai i10 1.1i AT Comfort

! VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 12-ventilovy, zéZihovy, ventilovy rozvod OHC,
kompresny pomer 10,1:1, zdvihovy objem 1086 cm?®, najvac-
$i vykon 48,5 kW pri 5500 ot./min., kritiaci moment 99 Nm
pri 2800 ot./min.

Prevody: 4-stupiiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zétor, zadnd vletend naprava so skrutne pruznou prieckou, vi-
nuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotuc-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovadom, obrysovy
priemer otacania 9,4 m. Pneumatiky rozmeru 165/60 R-16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3565/15695/1540
mm, rézvor naprav 2380 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1400/1385 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1113/1430 kg, objem batozinového priestoru 225/910 1, ob-
jem palivovej nadrze 35 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 142 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 18,5 s, spotreba 95-oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7,2/51/5.8 1/100 km, CO, 139 g/km.

Hyundai 110 1.1 AT Comfort

kom tohto roka. Nova maska, kvapkovité reflektory, vonkajSie spatné zrkadla s integrovanymi smerovymi svetlami, uprave-
ny zadny naraznik aj zadné skupinové svetld, to su najvyznamnejsie, i ked' nie velmi ndpadné tvarové inovécie. Zaradenie
litrového zaZihového motora Kappa do ponuky pre tento typ je tou najvyznamnejSou zmenou. Cena moderného moto-
ra zatial brani jeho zaradeniu aj na nas trh. Viyskusali sme model so ,zakladnym” motorom, ktorym je 1,1-litrovy zazihovy
Stvorvalec s vykonom 48,5 kW. Spolupracoval prekvapujico so Stvorstupriovou automatickou prevodovkou.

Naroky na priestrannost interiéru v aute s celkovou
dizkou malo presahujicou 3,5 m a Sirkou ani nie 1,6 m,
ktoré je otypované ako patmiestne, musia byt skrom-
né - minimalne u osdb, ktoré majd sediet na zadnych se-
dadlach. Pri posudzovani miesta pre nohy a nad hlava-
mi to napokon bolo nad ocakavanie dobre, vo vyske pli-
ec to uz pre troch dospelych samozrejme znamena pori-
adnu tlacenicu. Ani pri ovela vacSich autach neocaka-
vame, Ze by sa vzadu asto vozili traja, preto tento fak-
tor redlnej obsaditelnosti malého i10 treba posudzovat
ovela blahosklonnejSie. Na prednych sedadlach sa sedi
vcelku pohodine, na operadlach majd aj naznak boéného
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vedenia. Pristrojovy panel je jednoduchy, ale obsahuje
vSetko, o vodic potrebuje naozaj sledovat pocas jazdy.
Zadné sedadla su priecne delené, po ich sklopeni sa ob-
jem batoZinového priestoru zvacsi z velmi dobrej hodno-
ty 225 litrov na 910 litrov.

Najvacsi vykon 1,1-litrového zazihového motora
48,5 kW v auticku s pohotovostnou hmotnostou 1,1 t
sa ukazal ako dostatocny. A to tvrdime napriek tomu,
ze zrychlenie z 0 na 100 km/h tomuto modelu trva viac
ako 18 sekiind. Malokto si uvedomuije, Ze potencial vy-
konnejsich motorov pri beznom spdsobe jazdy vyuZiva-
me len Ciastocne. TakZe aj v i10 s tymto motorom, a s

tickej prevodovky, sme stihali bez problémov drzat krok
s ostatnymi autami aj pri rozjazdoch na krizovatkach.
Zvuk motora je ,prirodzeny”, primerane utlmeny, aj jeho
spotreba, najma s ohl'adom sna priahnutie so Stvorstup-
novou automatickou prevodovkou, je celkom dobra. Do-
siahli sme priemer 7 1/100 km pri prevazne mestske;
premavke. Nase ocakavania splinil aj podvozok, nala-
deny pomerne tvrdo, zabezpecuje vSak malému vozidlu
malé bocné naklony v zakruitach a dostatocni stabilitu.
Hyundai i10 1.1i AT s vybavou Comfort sa predava
za 8699 eur. Samuel BIBZA



CENA ZA DLHY ZIVOT

Velka predpokladana dizka Zivota a starnutie spoloé-
nosti coskoro bude, alebo uz dnes je, realitou v mnohych
Statoch. Podiel obyvatelov starsich ako 60 rokov v slo-
venskej populdcii, ktory sa v sicasnosti pohybuje oko-
lo 19 percent, by sa narast na priblizne 38 percent v
polovici storocia. Pozitivny vyvoj dihovekosti je dosled-
kom zdravotnickeho a socidlneho pokroku. Ale dlhove-
kost si tiez vybera svoju cenu. Do roku 2060 budu Stat-
ne vydavky na dochodky, socialnu starostlivost a zdra-
votnictvo tvorit takmer 30 percent hrubého domaceho
produktu v eurozéne. Slovensko bude pod priemerom EU
s podielom 20,4 percenta.

Financna kriza postavila Statny dlh do centra poli-
tickej debaty a pozornosti verejnosti. Ekonomické pro-
gramy, kapitalové injekcie a klesajice prijmy z dani
predstavuji obrovsku zataz pre verejné financie a roz-
pocty v mnohych Statoch po celom svete. Avsak s na-
jvacsou pravdepodobnostou tento Sok ¢asom vyprcha.
To isté sa vSak neda povedat o rychlom starnuti spoloc-
nosti. Na rozdiel od financnej krizy, je tato nova global-
na vyzva predvidatelna. Jej dopady st dlhodobé a roz-
vijajui sa pomaly, o je ddvod, preco sa na ne rychlo za-

HYUNDAI VLANI PREDAL 3.6 MILIONA AUTOMOBILOV

Hyundai Motor Company, najvacsi juhokérejsky auto-
mobilovy vyrobca v roku 2010 celosvetovo predal 3
612 487 automobilov z ¢oho 1 730 682 kusov bolo vy-
robenych v materskej krajine a 1 881 805 kusov v za-
hraniénych vyrobnych zavodoch. Predstavuje to narast
predaja o 16,3 percenta oproti predchadzajicemu roku.

Obrat oproti predchadzajicemu roku vzrastol o
15,4 percenta na 36,8 trilisna wonov. Cisty zisk vzras-
tol 0 77,8 percenta na 5,3 triliona wonov zasluhou vy-
bornych vysledkov, ktoré dosiahli zahraniéné vyrobné
zavody a dcérske spoloénosti Hyundai.

Napriek uréitym pretrvavajdcim nepriaznivym pod-
mienkam na globalnom automobilovom trhu Hyundai v
uplynulom roku dosiahol niekol'’ké vyznamné mil'niky na
velkych trhoch. V USA znacka zaznamenala kvalitativ-
ny i kvantitativny rast: po prvy raz od vstupu na ten-
to trh v roku 1986 rocny predaj prekonal symbolicka
hranicu 500 000 kusov. ZasliZil sa o to Gspesny Start

biida, alebo sa ani vdbec nestavajti predmetom verejnej
diskusie.

Problém starnutia populacie nepozna Ziadne hrani-
ce. Dochodkové systémy, zdravotnictvo a socialna sta-
rostlivost patria k najzretelnejSim a najviac priamo po-
stihnutym oblastiam. Na Slovensku sa najvacsi percen-
tualny narast vydavkov vzhladom k rychlemu starnutiu
populacie predpoklada v oblasti vydavkov na dochodky.
Celkovo na Slovensku narastii so zvySujticim sa vekom
spojené vydavky (na dochodky, socialnu starostlivost,
skolstvo a zdravotnictvo) o 5,2 % HDP do roku 2060.

Ako uvadza Stidia Allianz Demographic Pulse,
v USA verejné vydavky na zdravotnictvo rasti o 5%
rocne od roku 1970, a ak tento trend bude pokracovat,
narastt az na 18 percent HDP do roku 2050. Na druhej
strane zemegule, rastice azijské ekonomické vel'moci,
ako je Juzna Kérea, Taiwan, Singapur a Cina, maji este
stale relativne mladé obyvatel'stvo. Toto sa vSak drama-
ticky zmeni v nasledujicich rokoch, najma v Gine. Pérod-
nost v Cine klesla z 5,5 dietata na jednu Zenu v roku
1960, na iba momentalne 1,8 dietata. Za rovnakd dobu
sa predpokladana dizka Zivota zvysila o neuveritelnych

predaja novych generacii typov Sonata a Tucson. Si-
casne sa zlepsila aj lojalita zakaznikov k znacke, kto-
ra dosiahla doteraz najvyssie - 3. miesto v $tidii J.D.
Power and Associates 2010 Customer Retention Stu-
dy. Je to dosledok rigorézneho manazmentu kvality,
uplatiiovaného vo vsetkych oblastiach ¢innosti znacky
Hyundai.

Uvedenim novych typov, vyvinutych Specialne
pre lokalnych zakaznikov, predaj Hyundai v Cine a In-
dii dosiahol novy historicky vrchol, prekonanim hranice
700 000 kusov v Cine a 600 000 v Indii. V Rusku sa na
prelome rokov rozbehla vel'kosériova vyroba Specifickeé-
ho typu Solaris, ktory ma posilnit prezenciu znacky na
tamojsom trhu a v okolitych Statoch.

Specialne na eurdpske trhy, vratane slovenského,
boli minuly rok uvedené dve novinky. Kompaktné SUV
Hyundai ix35, ktoré dodava vyrobny zavod Kia Motor
Slovakia v Teplicke nad Vahom a rodinné MPV Hyundai

DRUHE VYDANIE VYKLADOVEHO
SLOVNIKA AUTOMOBILIZMU

Vo vydavatel'stve DLX Slovakia vyslo druhé, rozsirené
vydanie Vykladového slovnika automobilizmu, ktorého
autorom je Ing. Juraj Hilvert. Publikacia poskytuje uce-
leny prehlad pre vSetkych, ktory prichadzaji do styku
s automobilovym priemyslom alebo automobilmi. Kni-
ha formatu A5 ma viac ako 500 stran, niektoré jej ka-
pitoly maji takmer formu ucebnice. Vo velkom pocte

obrazkov je aj cudzojazycna terminoldgia, ¢o majitelom

knizky moZze v budticnosti pomact pri Stddiu cudzojazy-
¢nej odbornej literatury.

Predaj tejto publikacie v SR zabezpecuje spoloc-
nost PARTNER TECHNIC s.r.0., kontakt: Ing. Marek Rep-
ka, tel.: +421/2/524 978 96, mobil: 0905/450 974
mail: partech@sjf.stuba.sk

Z domova

28 rokov, pricom aj dochodkovy a aj zdravotny systém
st v Stadiu raného vyvoja ¢i reformy.

Nova §tidia skimala aj predpokladand dizku Zivota
[udi. Do konca 90-tych rokov, rastica priemernd dizka
zivota spolu s klesajticim vekom odchodu do dochodku
viedla k enormnému nérastu casu, ktory ludia stravia
na dochodku. V priemyselne vyspelych krajinach muzi
stravia v priemere okolo 20 rokov na dochodku. Déchod-
covia vo Francizsku sd na tom najlepsie s priemernou
dobou na dochodku 24 rokov, v porovnani so 16,8 rok-
mi vo Svajtiarsku. Slovenski ddchodcovia - muzi st na
dochodku 16,3 roka, zeny 25,1 roka.

Je poucné pozriet sa za lokalne hranice. Zoberme
si napriklad Svédsky dochodkovy systém. Podla inde-
xu spolonosti Allianz je Svédsko vedla Austrélie kra-
jinou s najviac udrzatelnym dochodkovym systémom a
je ukazkovym prikladom diverzifikacie dochodku v roz-
nych pilieroch. Vo Svédsku sa kapitalové financovanie a
rozvinuty socialny Stat vzajomne nevylucujd a v skutoc-
nosti sa navzajom dopffiaju.

o

Hyundai ix20

ix20, ktoré vyraba zavod Hyundai Motor Manufactoring
Czech v Nosoviciach pri Ostrave.

Vroku 2011 Hyundai planuje dalej posilnit svoju in-
ternd konkurencieschopnost a celosvetovo predat 3,9
miliéna vozidiel. Znacka sa bude sdstredovat aj na za-
bezpecenie svojej zakladnej kompetencie pre buddci
rast, posilnenie spoluprace s dodavatel'mi a aktivnu rea-
lizaciu svojej socialnej zodpovednosti. -hi-

ura) Hiverr
vm.n[mm

LOVNIK
UTOMOBILIZMU
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Vyskasali sme
Mercedes-Benz Viano 3.0 CDI
Ambiente EL

KOMFORTNY MINIBUS

Tak ako prakticky vSetky automobilky vyrabajlce tzv. lahké UZitkové auta s celkovou hmotnostou do 3,5 t aj Mercedes-
Benz odvodil od svojho typu Vito verziu pre prepravu ludi - typ Viano. Vlani, po siedmich rokoch dvojicky zmodernizova-
li. Viano ma len zmeneny predny naraznik, prednd masku a tvar reflektorov, vzadu su nizSie osadené a vyraznejSie zdruze-
né koncové svetla. Viac zmien je skrytych pod karosériou. Vyskusali sme najdihsi model pohanany 3-itrovym vznetovym
Sestvalcom s b-stupriovou automatickou prevodovkou a vySSou Uroviou vybavy Ambiente.

Z Viana sme nemali dojem GZitkového auta, ani kym

sme naf pozerali z vonkaj$ej strany. Pravda, viacdce-

lové osobné autd (MPV) zvytajne nebyvaji viac ako
pat metrov dlhé, ale ked'Ze dizajnéri sa pekne pohrali

s prelismi na hokoch karosérie a poslednym stipikom,
Viano ani s dizkou ,EL (Extra Long, teda extra dlhé) sku-
totne nepdsobi ako prerobena dodavka. A zvniitra este
menej. Osem dobre tvarovanych sedadiel v troch radoch

|

s novym kvalitnym €aldnenim, na ktorych maji dost
miesta aj nadpriemerne vysoké osoby, svietiacimi did-
dami kompletne osvetleny interiér s regulovatelnym ja-
som, kvalitné odhluénenie kabiny sd zakladom pre pri-
jemné cestovanie aj na dlhych trasach.

Predné ¢ast kabiny s pristrojovou doskou a vo-
lantom estetikou ani funkénostou v ni¢om nezaosta-
va za osobnymi autami. Rovnako je to aj s pocitmi vo-
dica pri ovladani vozidla. Zasluhu na tom ma aj ergono-
micky vynikajice rozmiestnenie pristrojov a tvarova-
nie ovladacov. Zvyknt si treba len na to, Ze pri odbo-
¢ovani treba urobit o nieco vacsi ,najazd”, aby aj kole-
sa zadnej napravy mali dostatocny odstup od obrubni-
kov alebo bok karosérie od rohu budovy. Celkova vys-
ka 1875 mm zabezpecuje Vianu vjazd do podzemnych
garazi i do autoumyvarne s rotacnymi kefami. Problé-

mom méze byt skor vel'kd dizka vozidla, najmé v pod-

zemnych garazach starsich hotelov, kde je vjazd aj vy-
jazd krkolomny neraz uz s osobnym autom stredne; trie-
dy. Nastupovanie na treti rad sedadiel, kde je dvojseda-
dlo na l'avej strane a samostatné sedadlo vpravo, ula-
hcuje sklapanie krajnych sedadiel druhého radu. Vzne-
tovy trojlitrovy Sestvalec s vykonom 165 kW ma pri




beznom spdsobe jazdy znaénd vykonovi rezervu. Pre
vacsinu uZivatelov bude zrejme plne postacujtci aj niek-
tory zo Stvorvalcovych motorov. Najvacsia rychlost
201 km/h aj schopnost zrychlovat z 0 na 100 km/h
za 9,1 s nie st v naSich podmienkach prili§ asto vyuzi-
tel'né. Motor pracuje kultivovane, pre udrZiavanie tempa
pridu dut v meste aj mimo neho automaticka prevodov-
ka preradovala tak, aby otacky motora nemuseli presi-
ahnut hranicu 3000 za mindtu. Pri snahe o rychly pre-
jazd zakrut s malym polomerom citit hmotnost Sestval-
cového motora a naznak nedotacavosti. Mozno keby
bolo vozidlo v zadnej ¢asti zatazené, tak by nedotéaca-
vost ustupila. | tak to bol len naznak, pretoze moderni-
zované Viano ma dostatok elektronicky regulovanych
systémov, ktoré pomahaji vodicovi udrzat auto na
ceste.

Mercedes-Benz Viano 3.0 CDI Ambiente EL stoji
45 925 eur. V tejto cene je napriklad vzduchové pru-
Zenie zadnej napravy s regulaciou svetlej vysky,

multifunkény, koZou obSity volant. Skisany model v§ak
mal aj priplatkovii vybavu, napriklad parkovaci systém
PARKTRONIC za 661 eur, kvalitnd automatickd klimati-
zaciu za 680 eur, tempomat a d'alSie prvky, ktoré zvacsi-
li cenu vozidla na 52 432 eur.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Mercedes-Benz Viano 3.0 CDI
Ambiente EL

VYROBCOM

Motor: vidiicovy B-valcovy, 24-ventilovy prepliiany vznetovy
s priamym vstrekovanim, vstrekovaci systém common rail,
ventilovy rozvod 2x2x0HC, kompresny pomer 15,5:1, zdviho-
vy objem 2987 cm?, najvacsi vykon 165 KW pri 3800 ot./
min., kritiaci moment 440 Nm pri 1400-2800 ot./min.

Prevody: 5stupiiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
zadnej ndpravy.

Karoséria: 4-dverovd, 8-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5238/2010/1872
mm, razvor néprav 3430 mm, pohotovostnd/celkové hmot-
nost 2301/3050 kg, objem palivovej nadrze 75 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 201 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 10,9/7,2/8,6
1/100 km, emisie CDZ 226 g/km.




Vyskasali sme

Nissan Juke 1.6 86 kW Acenta

ZVLASTNE TVAROVANIE,
ale kvalitné vlastnosti

Nissan Juke je akymsi bizarnejSim pokracovanim linie obchodne mimoriadne UspeSného ,krizenca” Qashqai. Pripravenost
Eurépanov na netradicny tvar hatchbacku niZsej strednej triedy, oznacovaného tiez ako ,crossover”, si Nissan otestoval
Studiou Qazana na autosaléne v Zeneve v roku 2009. Presne o rok na tom istom mieste mal vystavnu premiéru nastupca
Qazany, Juke - vyrdbany podobne ako Qashgai s pohonom prednych, alebo vSetkych Styroch kolies. Vyskusali sme mo-
del s pohonom prednych kolies, s 1.6-litrovym z&zihovym motorom vyladenym na vykon 86 kW.
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Dizajn tohto vozidla nas na prvy pohlad nenadchol. Ale
ako to uz byva aj pri stretnutiach s niektorymi ud'mi,
dIhSi kontakt s nimi ukéZe, Ze st celkom fajn. Aj ked'
niektoré vyhrady zostavaji... Tak to bolo aj s Juke. Na
jeho vzhlad si dokaze urobit svoj vlastny nazor kazdy
motorista uz z pohladu na fotografie v tomto Elanku,
sme presvedceni, Ze niekomu sa bude pacit aj bez vy-
hrad. K exteriéru sa viac nebudeme vyjadrovat, preto-
Ze pocas jazdy negativne neovplyviiuje atmosféru v ka-
bine - napriklad aerodynamickym hlukom vznikajicim
obtekanim vzduchu niektorého nesikovne navrhnutého
detailu karosérie.

Za volantom je to bezny hatchback, sedadlo ani
nie je vysSie osadené ako v konkurenénych vozidlach
nizSej strednej triedy. Keby bol volant s vhodne tvaro-
vanym vencom nastavitelny nielen vyskovo, ale aj po-
zdi? osi otatania, boli by sme to uvitali, ale napokon
sme si prestavovanim sedadla nasli vyhovujicu polohu.
Pristrojovy panel so zapustenymi pristrojmi v tubusoch
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je veelku klasicky, stredova konzola uz ma svoje zvlast-
nosti. Tlacidlom D-Mode moZno menit popis tlacidiel a
funkcie. Za najkontroverznejie riesenie dizajnu Juke
povazujeme stredovy tunel pred prednymi sedadlami
vytvarovany do podoby motocyklovej nadrze. S tvarom
by sme sa dokazali zmierit, aj jeho ¢ervena farba mala
pre nas logiku pri prvom zoznameni sa s Juke pri jeho
premiére na trhu - lebo aj karoséria bola rovnako cerve-
na. Aj vtedy, aj teraz sme mali vyhrady voci povrchovej
(iprave tejto Casti interiéru, najma v chladnych zimnych
ranach by sme uprednostnili ,teplej$i” a maksi povrch.
Ostrie nasich vyhrad voci Juke zacali otupovat uz
sedadla. Najma predné sd pohodIné, ich boéné vedenie
takmer zodpoveda kritériam, podla ktorych sa hodno-
tia sedadla Sportovych automobilov. Ani zadné nie st
zIé €o do ich tvarovania, ale za vy$$im vodi¢om uz rov-
nako vysoky cestujici bude tlacit kolenami do zadnej
casti operadla a hlavou sa bude takmer dotykat stropu.
Juke si asi malokto kipi ako ,rodinné auto”. Dévody su
na to aspon dva - dost maly objem batoZinového pries-
toru, 251 litrov mozno obetovanim miest na zadnych

sedadlach ich sklopenim zvacsit na 830 litrov. Tym dru-
hym ddvodom je tvrdé pruzenie, nevhodné pre rodiny s
mensimi detmi.

Naznacili sme uZ, Ze si nas Juke postupne ziskaval.
A neskoncilo to pri kvalite prednych sedadiel. Vyborné
sti najma jeho jazdné vlastnosti - tvrdé pruZenie auto
nedostalo samodcelne. Podvozok umoziuje naozaj vel-
mi zabavnii a bezpecnd jazdu po kl'ukatiacich sa okres-
nych cestach. A ked'Ze pre Juke je v ponuke aj ovela vy-
konnejsi prepifiany motor, kto miluje $portovy §tyl jaz-
dy, mal by pouvazovat po takom. Neprepiiiand ,jedna
Sestka” poskytuje autu priemernt dynamiku, vybudi v
kahine malo hluku a spotrebou je niekde na priemere
rovnako vel'kych motorov konkurencie.

Nissan Juke nebude nasledovat typ Qashgai pri
Splhani sa do vrchnych priecok predajnosti. Je skor
Jifestylovym” autom, ktoré zaujme mladych muzov,
alebo mladé bezdetné pary. Nami skisany model s tirov-
fou vybavy Acenta sa predava za 16 840 eur.

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Nissan Juke 1.6 86 kW Acenta

ADZANE PARAMETRE

ROBCOM

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,7:1, zdvihovy objem 1598 cm?,
najvacsi vykon 86 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
158 pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vlecena néprava, vinuté pruziny, priecny skrut-
ny stabilizétor, kotitové brzdy vpredu s ventilovanymi kottic-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posiliovacom, stopovy
priemer otacania 10,7 m, pneumatiky rozmeru 215/55R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4135/1765/1565
mm, rézvor naprav 2530 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu
1525 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost” 1215/1645 kg,
objem batoZinového priestoru 251/830, objem palivovej né-
drie 46 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 178 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11 s, spotreba 95 oktan. ben-
zinu v mest,/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,1/6.3/6,31/100 km, CO, 147 g/km.

www.mot.sk @)



Predstavujeme
Ford B-MAX

Ford na Zenevskom autosalone odhalil Studiu B MAX, ktord by mohla byt nepriamym nastupcom typu Fusion. B-MAX je
ukézkou jedinednej novej konstrukcie karosérie bez tradiéného stredného stipika a zadnymi posuvnymi dverami. Tento no-
vatorsky format - ktory je uz konStrukéne pripraveny na sériovu vyrobu - slubuje v danej triede najlepsi pristup do interi-

éru, spojeny s bezkonkuren&nou praktickostou a flexibilitou.

Novy dynamicky a Stylovy B MAX, rozvija motivy z di-
zajnovej $tudie iosis MAX z roku 2009. B-MAX je posta-
veny na globalnej platforme Ford pre segment B, kto-

ri vyuZiva aj ispe$na nova Fiesta, a naznatuje, aki ma

spolocnost Ford viziu kompaktného vozidla pontikajtce-
ho vynimoénd priestrannost, vestrannost a Stylovy di-

zajn. Inovacie zasiahli aj interiér, ktory pontka na také
malé vozidlo vynimoénu priestrannost a vSestrannost.
PouZitie kvalitnych materialov jasne prezradza viziu, Ze
malé, praktické automobily mozu byt tiez pohodiné a
dobre vybavené.

(@ maj 2011
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Pri dizke 406 cm je B-MAX o 11 cm dlhsi ako 5-dve-
rova Fiesta a 0 32 cm krat$i nez novy C-MAX. S kom-
paktnym pddorysom moze dokonale uspokojit rychlo
rastici dopyt po menSich automobiloch, ktoré sa lepSie
prispdsobené podmienkam v preplnenych mestach, ale
nie na Gkor priestoru a komfortu v interiéri. ,Prostred-
nictvom vozidla B-MAX sme chceli predstavit nasu vi-
ziu mensej verzie typu S MAX,” povedal Martin Smi-
th, vykonny riaditel pre dizajn spolo¢nosti Ford of Euro-
pe. ,Chceli sme ukazat, zZe aj maly automobil mdze byt
vnitri velmi priestranny a prakticky, pri zachovani

- &4

elegantného, dynamického zovnajska, vd'aka ktorému
S-MAX ziskal taki popularitu.”

KI'dovym novym prvkom na vozidle B-MAX je jeho
konstrukcia dveri bez stredného stipika. Karoséria s tou-
to novou konstrukciou nema pri zadnej hrane prednych
dveri tradiny stipik spéjajiici strechu s podlahou. Vstup
do interiéru je mozny cez klasické kridlové predné dve-
re alebo cez zadné posuvné dvere. Predné aj zadné dve-
re mozno otvarat nezavisle od seba. Ak si otvorené si-
casne, otvor v boku karosérie je dlhy viac ako 1,5 m. To
je priblizne dvojnasobna hodnota oproti konkurenénym



vozidlam s alternativnymi rieSeniami dveri, o vyrazne
ulahcuje nastupovanie a vystupovanie cestujicim na
zadnych sedadlach, venovanie sa detom na sedackach
alebo nakladanie nékupu.

.Nasa dizajnova §tidia iosis MAX demonstrovala
vyhody konstrukcie boénych dveri bez stredného stipi-
ka na vozidle v $tyle MAV,” povedal Martin Smith. ,B-
MAX posdva tito myslienku na vysSiu Groven, pretoZe
pontika rieSenie vhodné na sériovi vyrobu, ktoré je Cis-
to zapracované do celkového dizajnu vozidla.”

Vdaka o 11 cm vacsej vyske (159 cm) oproti Fies-
te, s ktorou ma spoloény konstrukény zaklad, poskytu-
je B-MAX vel'korysy priestor pre cestujdcich. Vodic sedi
za volantom vysSie, ¢o mu poskytuje pocit ,pana situa-
cie”, a siéasne maj( cestujlci na zadnych sedadlach vy-
razne vacsi priestor na nohy a nad hlavou. Po sklopeni
zadnych sedadiel, delenych v pomere 60/40, a sedadla
spolujazdca vznikne vel'ky nakladovy priestor s plochou
podlahou, do ktorého mozno cez bocny pristupovy otvor
vel'mi pohodine naloZit aj skutocne objemné predmety,
ako napriklad nabytok v demontovanom stave alebo

namahanych miestach - tak, aby ramy dveri spolocne
absorbovali energiu ako ,virtualny stredny stipik“.

Specialne bezpetnostné zapadky a spevnené me-
chanizmy zamok zarucuju, Ze dvere zostanu pri naraze
pevne spojené s konstrukciou strechy a podlahy, a ze
predné a zadné dvere spolocne ochrania cestujucich. Vy-
sledkom tychto opatreni v spojeni s dalSimi konstrukeé-
nymi zlepseniami karosérie a najnovsimi bezpecnostny-
mi technolgiami je karoséria, ktoré spifia najprisnejsie
bezpecnostné normy.

V interiéri s odvaznymi tvarmi a trojrozmernymi
povrchmi st rozvinuté motivy kinetického dizajnu z naj-
novsich malych a strednych automobilov znacky Ford.
Medzi charakteristické prvky patri napriklad stihla krid-
lovita cast pristrojovej dosky, ktora siaha az k obloze-
niu dveri, a napadna stredova konzola, prechadzajica
od pristrojovej dosky aZ dolu medzi predné sedadla.

Kabina si zachovala dynamicky, Sportovy cha-
rakter interiérov malych automobilov znacky Ford, no
ziskala luxusnejsi nadych a dekorativne prvky z vac-
Sieho typu C-MAX. Ovladacie prvky vozidla vychadzaju
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bronzovo hnedym $itim. Predné sedadla maji koZou po-
tiahnuté hocnice skombinované so stredovymi dielmi z
tierno-hnedej odolnej technickej tkaniny.

Medzi dalSie detaily, ktoré prispievaju k elegancii
a Sportovému charakteru interiéru, patria tmavohnedé
metalické prvky na stredovej konzole a Cierna textiro-
vana podlaha z tkanej koZe s oZivujicimi bronzovo hne-
dymi prvkami. Vnimanie priestoru v interiéri podporuje
vel'koformatové panoramatické stresné okno, pokryva-
jace celd plochu strechy.

Stidiu B-MAX pohaha moderny litrovy trojval-
covy zazihovy motor Ford EcoBoost vybaveny systé-
mom Ford Auto-Start-Stop. Tento motor Ford mal pred-
premiéru vo vozidle Start, vystavovanom na autosalé-
ne v Pekingu v roku 2010, a predstavuje dalsi priras-
tok do globalnej rodiny motorov Ford EcoBoost. Rovna-
ko ako 1,6- a 2,0-litrové Stvorvalcové motory Ford Eco-
Boost, ktoré sa nedavno zacali pouZivat v strednych a
velkych osobnych automobiloch Ford uréenych pre eu-
ropsky trh, aj 1,0-litrovy motor vyuZziva priame vstreko-
vanie paliva, prepifianie turbodiichadlom a nezavislé va-
riabilné €asovanie nasavacich a vyfukovych ventilov.
Tym dosahuje vyrazné zmenSenie spotreby paliva a emi-
sii C0,. Trojvalcovy motor Ford EcoBoost, ktory mé na-
hradit vécSie konvenéné Stvorvalcové zaZihové motory,
prechadza finalnym $tadiom vyvoja pred spustenim sé-
riovej vyroby. Vo vozidle B-MAX spolupracuje s Géinnou
Seststupriovou automatickou prevodovkou Ford Power-
Shift s dvojicou suchych spojok, ktora zaruéuje mald
spotrebu paliva a Zivost ako ruéne ovladana prevodov-
ka, v kombinacii s hladkostou jazdy a pohodlim typic-
kym pre klasicki automaticki prevodovku.

fd-

dokonca bicykel. Ked' je sklopené sedadlo spolujazdca,
interiér je schopny pojat aj vynimocne dIhé predmety s
dizkou a 2,35 metra.

Pri vyvoiji jedinetnej bezstipikovej karosérie B-MA-
Xu vhodnej na sériovii vyrobu sa konstruktéri spoloc-
nosti Ford postarali aj o to, aby takato karoséria posky-
tovala rovnakd ochranu pri zrazke ako vozidla Ford s tra-
di¢nou konstrukciou. Aby bolo mozné dosiahnut pozado-
vani odolnost voci boénému nérazu, bolo nutné znacne
zosilnit konstrukciu prednych aj zadnych dveri - pouzi-
tim borovej ocele s extra vel'kou pevnostou na najviac

z najnovsej koncepcie ovladacieho rozhrania Ford HMI
(Human Machine Interface) s vel’kou 6-palcovou doty-
kovou obrazovkou umiestnenou v strede hornej cas-
ti pristrojovej dosky, nad integrovanym ovladacim pa-
nelom v §tyle mobilného telefonu, ktory si uz ziskal
vel'kd oblubu. Kvdli uspokojeniu narocnejSich zakazni-
kov, ktori prechadzaji do segmentu kompaktnych vozi-
diel, je interiér vozidla B-MAX obloZeny materialmi naj-

vyssej kvality a ladeny do elegantnej a modernej hne-
dej farby. Horna ¢ast pristrojovej dosky a dvere st ob-

lozené ebenovo Ciernou pravou koZou s kontrastnym
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Po Uspednych 90-tych rokoch pinych inovacif sa znacka CITROEN rozhodla vytvorit novd produktovi liniu, ktord by do-
pifiala zakladnd ponuku vozidiel. Liniu DS. Této linia, ktord dnes tvoria typy CITROEN DS3 a DS4, sa zameriava na klientov,
ktori hladaju vyrazné a sebavedomé produkty. Klientov zameriavajicich sa na moderné prémiové produkty.

CITROEN DS5 sa dostane do predaja koncom roka 2011
a bude zosobnenim novej etapy vo vyvaiji linie DS. Ino-
vativne a vizionarske vozidlo je v dokonalej sdhre so slo-
ganom znacky CREATIVE TECHNOLOGIE a prinasa eSte
vycibrenejSie prvky v oblasti Stylu, tvarov, zmyslov a
rafinovanosti. CITROEN DS5 je originalnym vytvorom
plnym technologickych inovacii, schopnym prekvapit
a ocarit. Predstavuije to najlepSie z technoldgii znacky.
CITROEN DS5 bude prvym vozidlom znatky, ktoré
dostane plne hybridny vykonny systém pohonu Hybrid4
(147 kW, pohon §tyroch kolies). Predné kolesa pohana
vznetovy motor 2.0 Hdi, zadné elektromotor. Vozidlo sa

vyznacuje sa jedineénymi jazdnymi schopnostami (jaz-
da v meste na elektrinu, dodatoény vykon pri zrychlova-
ni) a do ovzdusia vypista iba 99 g CO,/km jazdy.

Novinka s dizkou 4530 mm, $irkou 1850 mm, vys-
kou 1508 mm a razvorom naprav dlhym 2727 mm ma lu-
xusny interiér. Volant sa nachadza v takmer kolmej rovi-
ne, $tit nad pristrojovou doskou zmohutnel a Siroka stre-
dova konzola obsahuje preradovaciu paku, ktora je ako-
by prirodzenym predfienl’m predlaktia. Kazdy detail in-
teriéru dostal $pecialnu starostlivost. Mimoriadne kva-
litné materialy ako lestena koZa a kov, podgiarkujd ex-
kluzivitu jedineénych sedadiel Bracelet, charakteristic-
kého prvku vozidiel linie DS.

K istym a pokojnym jazdnym vlastnostiam novin-
ky znatky CITROEN pomaha aj inteligentna kontrola
trakcie spojena so systémom ESP. Pre spojenie v kaz-
dom momente sa na palubu dostala aj sluzba CITROEN
eTouch. Zariadenie, ktoré vie v takmer kazdom $tate,

v ktorom sa automobil predava, zabezpecit nidzovy ho-
vor a privolat zachranu presne na miesto nehody.

CITROEN DS5 disponuje aj dvoma novymi funkcia-
mi. Kamera zabudovana do vnitorného spatného zrkad-
la snima okolie a podla svetelnych podmienok ovlada di-
al'kové svetla tak, aby sa zabranilo oslihovaniu protiidd-
ceho vodica, ale aby boli k dispozicii vzdy, ked' si to do-
pravna situacia vyZaduje. Zaroven sa do vybavy dosta-
la aj nova a citlivejSie nastavena generacia systému na
varovanie v momente nezelaného opustenia jazdného
pruhu (AFIL video).

Linia DS, ktori tvoria typy CITROEN DS3, DS4 a te-
raz uZ aj DS5, sa vyraba vo Francizsku a predava v Eu-
rape. CITROEN ako globélna znatka zagne predavat tie-
to prémiové vozidla aj na mimoeurdpskych trhoch, pri-
tom prva bude od roku 2012 Cina.
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V siigasnosti je uz Cina najvacs$im automobilovym trhom
na svete a umnou politikou vlady, ktora dafovo zvyhod-
fiuje v Cine vyrabané auta pred dovazanymi, sa v nej vy-
raba najviac aut na svete. Zahraniéné automobilky v§ak
mozu vyrabat autd na €inskom dzemi len v spoloénych
podnikoch s domacimi vyrobcami a nemdzu v nich mat
majoritu. Takto sa domace automobilky dostavaji l'ah-
ko k modernym technickym rieSeniam a technoldgiam
vyroby. Koncern PSA Peugeot Citroén je v Cine pritom-
ny prostrednictvom spoloéného podniku s automobhilkou
Dongfeng od roku 1992 a v roku 2012 zacne PSA produ-
kovat vozidla aj v spolupraci s China Changan Automo-
hile Group. V roku 2010 spolocny podnik Dongfeng Peu-
geot Citroén Automobile predal v Cine 373 000 vozidiel,
0 38,3 % viac ako rok predtym.

A4 A\ V4
Stud Kriz i Ci
udia ,krizenca pre Luinu
Cinska ekonomika v poslednych dvoch desatrogiach rastla nevidanym tempom a zdé sa, Ze jej neubliZila ani hospodarska
kriza, ktora postihla takmer cely zvySok sveta. V najludnatejSom State sveta sa vdaka tomu vytvorili podmienky pre povo-

lenie vlastnictva automobilov aj pre sukromné osoby.

Prikladom zaujmu o €insky trh je aj Stidia luxusného
Jcrossoveru”, ktory vznikol na Einskej pade, v stredis-
ku China Tech Center patriacom PSA, pre aprilovy au-
tosalonv §anghaji. Automobilka Peugeot na tomto vozi-
dle s rozmermi 4870x2035x1610 mm, ktorého karosé-
ria kombinuje prvky SUV a limuziny, rozvija svoj novy di-
zajnovy smer, predstaveny napriklad na Stadiach luxus-
ného roadstera SR1 ¢i miniauta BB1. Razvor najnovsej
stadie je dihy az 3000 mm, kolesa maju priemer az 22
palcov. Medzi nezvycajné riesenia patria zadné dvere
otvarané proti smeru jazdy.

Hybridny systém pohonu Hybrid4 pouZity na po-
hon tejto $tadie kombinuje prepiiiany zazihovy motor
1.6 THP vyladeny na najvacsi vykon160 kW s kritia-
cim momentom 280 Nm (overboost 300 Nm) so syn-
chronnym elektromotorom s permanentnymi magnet-
mi. Elektromotor ma najvacsi vykonom 70 kW a kritia-
ci moment 178 Nm pri maximalnom zatazeni. Bezne pri-
spieva k pohonu vykonom 40 kW a 102 Nm. Predné ko-
lesa cez Seststupnovi robotizovant Seststupiovi pre-
vodovku pohana zazihovy motor, pri prudkom zrychlo-
vani sa automaticky pripaja elektromotor pohanaji-
ci zadné kolesa. Najvacsi vykon hybridnej sdstavy je
230 kW. Vozidlo sa dokaze pohybovat aj v Cisto elek-
trickom rezime pohonu, trakéné batérie mu umoznia do-
jazd 12,5 km. V standardnom cykle merania spotreby
paliva ma Stddia SXC spotrebu benzinu v kombinovanej
prevadzke 5,8 1/100 km a emisie CO, v tomto reZime
143 g/km.
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VIAZDA MINAG

.Tohtorocny Zenevsky autosalon predstavuje pre Mazdu dblezitu prilezitost, pretoze vstupujeme do Uplne novej kapito-
ly nasej histdrie. Odhalujeme prvd konkrétnu viziu naSej buducnosti: prehlad skupiny produktov novej generacie, ktoré
su spojenim nasich novych technoldgil SKYACTIV s novym dizajnovym nametom, ,KODO - duSa pohybu”. Dufam, Ze to
bude pre vas hmatatelny ddkaz o Usili Mazdy prinaSat vSetkym svojim zakaznikom poteSenie z jazdy spojené so Spicko-
vym environmentalnym vykonom,” uviedol vo svojej sprave Takasi Jamanouci, prezident Mazda Motor Corporation.

V stanku Mazdy boli jednotlivé ukazky novej rodiny
technoldgii SKYACTIV, ktord zahfiia zaZihovy motor
SKYACTIV-G, vznetovy motor SKYACTIV-D a efektivne
prevodovky SKYACTIV-Drive a SKYACTIV-MT. SKYAC-
TIV je stihrnny ndzov oznacujdci vSetky nové inovativ-
ne technoldgie Mazdy, ktoré spajajd zdanlivo protichod-
né prvky potesenia z jazdy, environmentalneho vykonu
a bezpecnosti. KonStruktéri Mazdy vychadzali z predpo-
kladu, Ze mozZnosti si neobmedzené, a pri patrani po op-
timalnej efektivite nasli viacero prelomovych technolo-
gickych rieseni. Vd'aka ich vynachadzavosti maji moto-
ry Mazda SKYACTIV optimalne kompresné pomery, pre-
vodovky SKYACTIV st mimoriadne efektivne a karosé-
ria i podvozok SKYACTIV presli komplexnymi opatre-
niami na zmen$enie hmotnosti. Prostrednictvom tych-
to technoldgii chce Mazda splnit svoju dlhodobi vi-
ziu technologického vyvoja udrZatelného ,Zoom-Zo-
om”“, ktorej cielom je zlepsit celkovid priemernd spo-
trebu flotily vozidiel Mazda o 30 percent do roku 2015.

Technoldgie SKYACTIV absolvuji debut uz v aktualnom
portfoliu vozidiel Mazda.

Koncept MINAGI je prvym automobilom predvadza-
jacim vlastnosti, ktoré sa pravdepodobne objavia v no-
vej generacii automobilov Mazda. Z tohto dévodu kon-
Struktéri Mazdy kompletne zakomponovali technold-
gie SKYACTIV do vsetkého, ¢o ovplyviuje jazdny vy-
kon, vratane pohonu, podvozka a dokonca i dizajnu ka-
rosérie. Ako druhé koncepéné vozidlo vyuZivajice novy
dizajnovy jazyk Mazdy ,KODO - dusa pohybu” MINAGI
pondka emocionalny dizajn a vzrusujtci vykon.

Zatial co prva stadia SHINARI bola ¢istym dizajno-
vym konceptom vyjadrujicim cely potencial dizajnu
KODO, MINAGI pontika pohlad na novi generaciu pro-
duktov, ktoré pridu v budicnosti. Mazda MINAGI je Sty-
lovym vyjadrenim nahromadenej energie. V japoncine
jej nazov vyvolava obraz predmetu pulzujiceho ener-
giou a dokonale odzrkadl'uje rychlost, obratnost a tem-
peramentny charakter vozidla. V pripade MINAGI sa
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dizajnéri Mazdy zamerali na vzhl'ad gepardov pri love.
Hlava geparda je umiestnena vysoko, zatial ¢o dlhé,
mocné a obratné koncatiny drZia jeho $tihly trup narov-
nany, aby zviera mohlo rychlo menit smer pri vel'kej
rychlosti. Dizajnéri Mazdy si stanovili za ciel' vyjadrit
moment, ked' zviera zmrsti svoje svaly a je pripravené
na $print a skok po svojej koristi.

V interiéri MINAGI je vynimocna kvalita pritomna
v kazdom detaile, avizuje vel'ké predpoklady vozidla na
vzru$ujlicu jazdu. Spracovanie prvkov interiéru sa vy-
znacuje dokladnym ruénym spracovanim. Hlavni tier-

nu farbu interiéru dopifia tervena na operadléch zad-

nych sedadiel a spodku laktovych opierok na dverach.
Pristrojovii dosku zdanlivo podopierajd S$tyri zvislé
chromové vzpery so zamatovym leskom. Dizajn pristro-
jov a ovladacich tlacidiel zdoraziuje Gtulny a Sportovy
charakter kokpitu zameraného na vodica a zarovef vy-
jadruje $portovi naturu vozidiel Mazda. KoZené sedad-
14 a ¢alinenie dveri st vyrobené z koZe najlepsej kvali-
ty. Kvalitu stcasti interiéru dokumentuje aj ¢ierny dy-
movy povrch na zatmavenom vodorovnom kovovom pa-
neli, ktory je umiestneny pozdii stredu pristrojovej do-
sky. Pevné kovové sicasti, vratane dverovych kluciek,
st vylisované z tuhého hlinika a starostlivo vylestené.
Kl'ucky st navrhnuté tak, aby pripominali krasu a funke-
nost stcasti Spickovych pretekarskych bicyklov a vy-
znatuji sa kvalitou zabezpecujicou komfortnost ich
pouZzitia.

Podobu sériovo vyrabaného mestského Sportovo-
(iZitkového automobilu odvodeného od $tidie MINAGI
automobilka Mazda s velkou pravdepodobnostou uka-
Ze verejnosti uZ tito jesei na autosaldne vo Frankfurte
nad Mohanom. -ma-

|

www.mot.sk m’
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Najrychlejsi pickup sveta

Po BMW M3 Coupé, BMW M3 Cabrio a BMW M3 Sedan prichadza Stvrty karosarsky variant celosvetovo Uspesného
vykonného automobilu. Prvy high-performance pickup na svete vyvinula v prisnom utajeni divizia BMW M GmbH. BMW
M3 Pickup, jednoznacne najSportovejsi zastupca tejto kategorie, rozpali predstavivost kazdého motoristu, ktory dokaze
ocenit Spickovy dynamiku v kombinacii s praktickostou.

Pod kapotou pracuje 309 kW a zadnd napravu mozno
zatazit nakladom az do 450 kg. Tato kombinacia vy-
nasa tradiciu produktov BMW M GmbH na dplne novd
tiroven stladu radosti z jazdy pretekarskeho charak-
teru s kazdodennou vyuZzitelnostou. Toto unikatne

(@ maj 2011

vozidlo uz absolvovalo rozsiahlu sériu testov na Sever-

nej slucke okruhu Niirburgring. Oficialne ho predstavili
1. aprila 2011.

Touto novinkou BMW M GmbH poskytuje dalsi

dokaz svojej vynimocnej kompetencie v oblasti vyvo-

ja a vyroby exkluzivnych automobilov snov. Vdaka vy-
sokootackovému zazihovému motoru V8 pod prednou
kapotou, vel'korysému nakladovému priestoru za kabi-
nou a demontovatelnej streche typu Targa si posadka
v novom BMW M3 Pickup uZije bezprecedentne novd
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interpretaciu typického M pocitu pri jazde. Merania
v aerodynamickom tuneli testovacieho centra BMW
Group potvrdili vel'mi maly sicinitel odporu vzduchu cx
nového typu karosérie, s hodnotou na Grovni BMW M3
Coupé. Tak ako kazdy model BMW M, aj BMW M3 Pic-
kup dokazal svoje schopnosti na Severnej slucke okru-
hu Niirburgring. Oficialny ¢as na kolo zatial nebol zve-
rejneny, ruéicka rychlomera vsak pocas testov atakova-
la hranicu 300 km/h.

Pohotovostna hmotnost nového modelu je pribliz-
ne o 50 kg mensia ako pri BMW M3 Cabrio. Demontaz
strechy typu Targa prinesie Gsporu dalSich 20 kg, pri st-
tasnom zniZeni taziska vozidla. Tento dplne novy zaZi-
tok z jazdy na otvorenom povetri v BMW M3 preto kra-
¢a ruku v ruke aj s optimalizovanou dynamikou smero-
vej ovladatelnosti.

Praktickost nového BMW M3 Pickup je skutotne
pozoruhodna. Maximalna nosnost hola zvacsena na
450 kg. Ulozna plocha v BMW M3 Pickupe je pokryta
kvalitnym hlinikovym plechom a umoZiuje odviezt na-
jvacsie mnozstvo nakladu v historii modelov BMW M.
Podla kritéria vyuzivaného na demonstraciu praktic-
kych schopnosti prémiovych automobilov to znamena
schopnost odviezt az 20 Standardnych 46-palcovych
golfovych vakov. Navyse, BMW M3 Pickup je prvym
modelom BMW M3 v histarii, ktory je vybaveny taznym
zariadenim.

Napriek svojim nespornym kvalitdam sa nové BMW M3
Pickup nevyberie na golfové ihrisko ani do sériovej vy-

roby, ale si zachova status jedinecného a unikatneho
exemplaru. Zaroven bude pojazdnou dieliou BMW M

GmbH. Prave preto, na rozdiel od podobného predchod-
cu z 80. rokov minulého storocia, preslo nové BMW
M3 Pickup vSetkymi skiskami, potrebnymi na udele-
nie homologizacie pre prevadzku na verejnych komuni-
kaciach. V podstate sa tak stalo Gzitkovym automobi-
lom - ale v dplne novom a doteraz nevidanom vyzna-
me tohto pojmu.

-bmw-

www.mot.sk @’
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Koncept Lexus LF-Gh (Lexus Future Grand Touring Hybrid) s hybridnym poho-
nom mal v aprili premiéru na autosalone v New Yorku. Tato vyvojova Stidia ma
ambicie prepisat definiciu prémiového sedanu vy3sSe| strednej triedy. ., Dizajné-
ri automobilky Lexus pri vytvarani tohto konceptu Studovali typické charakteris-
tiky, ktoré sa Casto povazuju za protichodné a je tazké ich realizovat spolo¢ne,”
uviedol Mark Templin, viceprezident skupiny Toyota Motor Sales USA a gene-
ralny riaditel Lexus Division USA. ,Podmanivy dizajn vyvojovej Studie LF-Gh sku-
ma moznosti skibenia atribttov, ktoré idt obvykle proti sebe, ako je napriklad 3ty

a funkénost.”

Navrhari divizie Lexus Design zacali s Cistym listom pa-
piera a urcili si za ciel dokonale skibit $tyl, vykon, hos-
podérnost a ekologickost prevadzky v baleni prémiové-
ho sedanu vyssej strednej triedy. K spineniu tejto tlohy
pomohlo nadvrharom efektivne vyuZitie novych, pokro-
kovych technoldgii.

Tim skimal, ako by mohol sedan vysSej strednej
triedy vyzerat, a to nielen staticky v nehybnej polohe,
ale aj v pohybe na vozovke a aké dizajnové postupy by
mohli fungovat na vyjadrenie dost vynimocnej kombi-
nacie atribatov. Prisli s dizajnom, ktory spaja tvrdé prv-
ky s makkymi a energické s upokojujicimi. V ramci toh-
to cvicenia bola predefinovana a rozvinuta filozofia di-
zajnu L-Finesse pouzivana znackou od roku 2001, ktora
teraz napaditej$im sposobom stelesiuje to, ako by pré-
miové vozidlo mohlo vyzerat.

LF-Gh bol navrhnuty ako vykonny koncept schop-
ny poskytnit skvely zazitok z jazdy, ale tiez rychlo pre-
pravit cestujicich s maximalnym komfortom pri dial'ko-
vych jazdach. Spaja silny vyraz vyvolavajiici emdcie s
funkénymi atribtitmi a ponika tak nielen pokrokové prv-
ky komfortnej vybavy, ale i praktickd schopnost pre-
pravit batoZinu nevyhnutnii na dlhych cestach. | ked' si
tento koncept zachovava vynimocny komfort pre ces-
tujtcich, je navrhnuty tak, aby vodica aj na dlhej ceste

(@ maj 2011

neustale fascinoval a inSpiroval. Ma pokrokovi platfor-
mu s pohananou zadnou napravou, napadny dizajn s vy-
raznym presklenim nijako neubera na mnozstve funké-
nych vyhod pre posadku, ako sa velkorysy vniitorny
priestor pre vSetkych cestujucich, dostatocny batoZino-
vy priestor a skvely vyhlad z vozidla.

LED osvetlenie umociiuje dojem z mnoZstva a kva-
lity novych materialov, elektroniky a dynamickych sys-
témov, vdaka ktorym sa tento koncept mdze pysit oje-
dinelym vykonom, vybornou ovladatelnostou a jedinec-
nymi bezpecnostnymi prvkami. LF-Gh je po vsetkych
strankach stelesnenim toho, ako by mohol vyzerat se-
dan vyssej strednej triedy od znacky Lexus.

Pri ¢elnom pohlade zaujmi dizajnové prvky, kto-
ré umociuju sebavedomy dojem z tohto vozidla - vyraz-
na vretenovita maska chladica podciarkujica odhodla-
ny vzhl'ad celnych partii Lexusu pomaha chladeniu mo-
tora i bfzd a je nevyhnutnou sicastou pre dosiahnutie
vynikajacich aerodynamickych vlastnosti. Ide o kltco-
vy prvok, ktory v sebe spaja osobity Styl s technickou
funkénostou a dé sa teda ocakavat, Ze sa s nim stret-
neme aj pri budtcich modeloch znacky Lexus.Kazdy de-
tail konceptu LF-Gh v sebe spéja dokonald funkénost
a vynimoény vzhlad. Napriklad vzduch prddi pod ka-
potou prednymi nasavacimi otvormi, vedla ktorych si




umiestnené unikatne vertikdlne hmlovky vyuZivajice
technoldgiu LED, a odchadza podobne nendpadnymi zad-
nymi vyduchmi, ktoré kopiruji krivky zdruZenych sveti-

el. Na koncepte LF-Gh je na prvy dojem ocividna snaha
o minimalizaciu tradiénych komponentov, ako st napri-
klad postranné zrkadla a kl'ucky dveri, ¢o vedie k zvy-
razneniu elegantnosti a zlepSeniu aerodynamiky.

Navrhari automobilky Lexus vyuzili $irSiu stavbu
vozidla a doplnili dizajn konceptu unikdtnym tvarom
koncovych LED svetiel zasahujicich aZ do bokov karo-
série. Svojrazne a dizajnérsky narocné svietidla sa ukry-
vajl za netradiénymi celocervenymi krytmi, ktoré eSte
zdoraziuji dojem vynimocnosti tohto vozidla. Rozvaz-
ne pouzité drobné chrdmované prvky, ktoré zdobia kon-
covky vyfuku a zabudovany difdzor, dodavaja celému di-
zajnu jemny nadych luxusu.

Za tmavymi sklami sa ukryva dplne novy interi-
ér, ktory je predobrazom budicnosti interiérov Lexus.
Priestor pre vodica vynika dokonale prehladnou a in-
tuitivne ovladatelnou pristrojovou doskou. Analdgové

TOYOTA

Spoloénost Toyota Motor Corporation (TMC) vystavila
na autosalone v New Yorku koncept ,FR-S“1 (1Skrate-
ny vyraz  pre ,vpredu umiestneny motor a pohon zad-
nych kolies - sport”), kompaktny $portovy automobil
novej generacie.

Koncept FR-S s pohonom zadnych kolies, ktory ne-
sie emblém znacky Scion spoloénosti Toyota urceny
iba pre severoamerické trhy, je vysledkom spoloéného

hodiny s trojrozmernym cifernikom, umiestnené upro-
stred pristrojovej dosky, sa mdzu pokojne porovnavat
so stcasnymi hodinkami exkluzivnych znaciek a pred-
stavuju dalsi posun v dizajnovej filozofii znacky Le-
xus. Kvalitné materialy a dokladne spracované detai-
ly pomahaju vytvorit interiér, v ktorom vsetci cestuji-
ci vedia, Ze majd do Cinenia s luxusnym sedanom vyssej
strednej triedy. Je navrhnuty tak, aby uspokojoval po-
treby zakaznikov, ktori poznaji skutocni kvalitu a milu-
ji dokonalost v kazdom detaile.

Modré znaky Lexus Hybrid Drive s LED podsviete-
nim umiestnené v maske chladica a vo veku batoZinové-
ho priestoru s signalom tsporného a pritom vykonné-
ho vozidla. Dizajn konceptu LF-Gh je ukazkou toho, akym
smerom sa budi uberat zmeny v oblasti vykonu, spotre-
by paliva, bezpecnosti a Zivotného prostredia v sektore
prémiovych luxusnych vozidiel.

.Napriek tomu, Ze ide iba o koncept, pevne verime,
Ze LF-Gh oslovi nasich zakaznikov po celom svete a odo-
vzda im nase posolstvo o tvari prémiovej znacky Lexus

FR-S

vyvoja dvoch zainteresovanych automobiliek - spoloé-
nosti Fuji Heavy Industries Ltd. (vyrobca vozidiel znac-
ky Subaru) a spoloénosti TMC.

Spoloénost TMC na autosaldne oznamila, Ze pri vo-
zidlach Subaru s horizontélne ulozenym motorom (typu
.boxer”) bude zmotora D-4S3 (3Skrateny vyraz pre ,za-
Zihovy Stvortaktny motor s priamym vstrekovanim, ver-
zia superior”) od TMC prevzata technoldgia priameho

Predstavujeme
LEXUS LF-Gh

v blizkej budtcnosti,” uviedol viceprezident skupiny
Toyota Motor Sales USA a generalny riaditel Lexus Di-
vision USA, Mark Templin. Stidia Lexus LF-Gh je 4890
mm dlha, 1870 mm Siroka, 1450 mm vysoka, razvor na-
prav ma dizku 2850 mm. Na kolesach s priemerom 20
palcov sa vpredu pneumatiky rozmeru 245/35, vzadu
285/30.

-ls-

vstrekovania a vstrekovania paliva do nasavacieho ka-
nala, ¢im sa dosiahne eSte vacsi vykon a ekologickejSia
prevadzka.

Spolocnost TMC planuje toto Sportové vozidlo s
vonkajsimi rozmermi 4272x1816x1204 mm a razvorom
naprav 2570 mm predavat v Spojenych Statoch pod
znackou Scion.

-ta-

/
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Mitsubishi Concept Global Small

NASTUPCA COLTU

Spolo&nost Mitsubishi Motors predstavila $tddiu s ndzvom Concept Global Small po autosaldne v Zeneve aj na autosalé-
ne v Sanghaiji 2011. Ako jednoznadne naznaduije jej ndzov, je predobrazom nového malého auta uréeného pre trhy po ce-
lom svete. Do sériovej vyroby takéto vozidlo uvedu v marci 2012 v novom zdvode Mitsubishi v Thajsku. Pociatocna roc-
na kapacita zavodu bude na 150 00O vozidiel, cielova je 200 000 vozidiel.

Patdverova $tidia malého auta je 374 cm dlha, 168 cm
Sirokd a 149 cm vysokda. Ma pneumatiky s malym vali-
vym odporom rozmeru 185/55 R16. Vozidlo vyvijali dva
roky vo vyskumno-vyvojovom stredisku Mitsubishi v ja-
ponskom meste Okazaki. Ma pat miest, na ktorych by
sa mali dostatocne pohodine odviezt aj dospeli cestuj-
lici, dostatocne vel’ky ma byt aj batoZinovy priestor. V
pripade zadnych sedadiel to minimalne z hl'adiska malej
vnatornej $irky vo vyske pliec bude dost dobre mozné,
len ak tam sediace tri osoby budd subtilnejSich postav.

(@ maj 2011

Na pohon sériovo vyrabaného vozidla odvodeného
od tejto $tddie maja slizit zazihové motory so zdviho-
vym objemom 1a 1,2 I. Kon§truktéri Mitsubishi koncept

Global Small od zaciatku vyvijali tak, aby v sériovo vy-

rabanej podobe mohol byt pohanany nielen spalovacimi

motormi, ale aj elektromotoricky. Novinka ma podla in-
formacii od vyrobcu dosahovat najmensiu spotrebu pa-
livavo svojej triede. K tomu ma malému hatchbacku po-
mahat okrem iného aerodynamicky optimalizovana ka-

roséria, mala hmotnost, pneumatiky s malym valivym

odporom, nova generacia prevodovky CVT a bizd, i moz-
nost rekuperacie kinetickej energie pri brzdeni vozidla.
Stidiu Global Small pohéfia litrovy zazihovy trojvalcovy
motor MIVEC vybaveny systémom stop-Start, spolupra-
cujlci s patstupnovou rucne ovladanou prevodovkou.
Sériovo vyrabany nastupca Stddie Global Small ma byt
konkurencie schopny nielen z hladiska vzhladu, jazd-
nych vlastnosti, bezpecnosti a spotreby paliva, ale aj z
hl'adiska ceny.
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GTA Spano

SUPERSPORT" znACKY

Jednym zo ,supersportovych” vozidiel, ktoré obdivovali novinari i navstevnici tohtorocného zenevského autosaldnu, bol aj
typ GTA Spano. Vozidlo navrhla a v malej sérii vyrobi Spanielska spolo¢nost GTA Motor, ktoru zaloZil Domingo Ochoa, za-
kladatel pretekarskeho timu GTA Motor Competicion (ta sa v sti¢asnosti podiela na pretekoch eurdpskej série F3 Open,
na Spanielskych majstrovstvach kategérie GT a na medzindrodnych majstrovstvach GT Open).

Ochoa sa pred piatimi rokmi rozhodol postavit Sporto-
vy automobil, ktorého koncepéna verzia bola predsta-
vend v roku 2009. Dizajn GTA Spano navrhol Sento Pal-
lardé, technicky riaditel GTA Motor, ktorému sa podari-
lo vytvorit vozidlo pomerne originalnych a oblych tva-
rov. Predna cast sa vyznacuje hladkou kapotou, dvo-
ma vel'kymi otvormi v bokoch néraznika a podlhovas-
tymi reflektormi. Clenitejsia je zadna Gast s integrova-
nym spojlerom a velkym diflizorom uprostred. Vonkaj-
Sie zrkadla s upevnené na  kridelkach”, zhotovenych
z hlinika leteckej akosti. Pozoruhodnostou je sklenena
strecha, ktorej svetelna priepustnost sa da (prostred-
nictvom vrstvy tekutych kry$talov) menit. Nosny mo-

nokok vozidla je zhotoveny z titanovych vostinovych
panelov, uhlikovych kompozitov a kevlaru. Hmotnost
monokoku je len 56 kg, celkova hmotnost vozidla, pri-
praveného na jazdu, je 1350 kg. Vozidlo nema vndtor-
né spatné zrkadlo, je nahradené kamerou, snimajicou
priestor za vozidlom. Predné i zadné kolesa su zavese-
né na dvojitych priecnych ramenach. Prestavitelné timi-
¢e umoziuji menit svetld vysku podvozku v rozsahu 8
cm. Na prednych 19-palcovych i zadnych 20-palcovych
diskovych kolesach si pneumatiky Pirelli P Zero. Brz-
dovy systém so Siestimi piestikmi je vystrojeny uhliko-
vo-keramickymi ventilovanymi brzdovymi kotdcémi prie-
meru 380 mm.

GTA Spano je postaveny na podvozku s razvorom
néprav 280 cm, jeho dizka je 460 cm, Sirka 198 cm a
vyska 118 cm. Predny batoZinovy priestor ma objem
100 litrov, zadny 200 litrov. V interiéri st koZou potia-
hnuté sedadla Recaro vystrojené systémom chladenia
i vyhrievania a mozno ich elektricky prestavovat. Vo-
lant je z uhlikovych kompozitov, potiahnuty koZou. Na
pristrojovom paneli je multifunkény sedempalcovy dis-
plej, ktory sldzi pre navigaciu, radio a CD prehravac. Vo
vozidle nechyba port pre iPod a systém Bluetooth. Na
pohon vozidla slizi pred zadnou napravou uloZeny pre-
pifiany 8,3-litrovy vidlicovy desatvalec. Znalci tusia,
ze motor uvedeného zdvihového objemu nemdze po-
chadzat odinakadial’ nez z USA. Je to skutocne tak, je
z vozidla Dodge Viper. Motor vyvija maximalny vykon
611 kW pri 6300 ot./min. a jeho najvacsi kratiaci mo-
ment je 960 Nm. Zaujimavostou je elektronicky riadiaci
systém vykonu motora, ktory vodicovi umoziuje regu-
lovat vykon od 335 kW do maxima. Motor pohana zad-
né kolesa prostrednictvom sedemstupiiovej automatic-
kej sekvencnej prevodovky alebo rucne ovladane;j sek-
vencnej sedemstupiovej prevodovky. GTA Spano zrych-
liz0na 100 km/h za 2,9 sekundy a dosiahne maximal-
nu rychlost viac ako 350 km/h. K exkluzivite tohto vo-
zidla prispeje aj to, Ze bude vyrobené len v 99 kusoch.
Oficialna cena vozidla nie je zatial znama, neoficialne sa
hovori o sume okolo 600 000 eur.

(RM)
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Honda Jazz, Jazz hybrid
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Honda pontika v pripade prevodovky CVT i moz-
nost rucnej vol'by prevodov prostrednictvom dvoch pa-
ok pod volantom; virtualne prednastavenych je sedem
stupiov.

Hybridny Jazz s automatickou prevodovkou je mi-
lou zabavkou, ak chce vodic jazdit komfortne, Gsporne a

azzove varlacle pri zamocku

Liblice

V malebnom prostred krajiny nedaleko Prahy (na skok od Neratovic, ¢i Mélnika) pripravil
dovozca automobilov Honda pre Cesku a Slovenskd republiku pre novinérov krétke jazdy

modernizovanou Hondou Jazz, vratane s jej verziou s hybridnym pohonom.

V areali barokového zamku Liblice bola k dispozicii naj-
prvinovovand Honda Jazz, ktord Honda v marci ukazala
verejnosti na autosalone v Zeneve. Na Slovensku sa jej
predaj zacal 4. aprila v cene od 11 990 eur (s motorom
1,2 1), pricom najdrah$ia a najkomfortnejsie vybavena
verzia 1,4 Elegance stoji 16 990 eur. Nevel'ky ,facelift”
je badatelny na tvare masky chladi¢a, na prednom i zad-
nom narazniku, zlepSena je aerodynamika karosérie a v
interiéri st kvalitnejSie plasty. Podsvietenie pristrojovej
dosky ma teraz vo vSetkych verziach oranZovi farbu.
Vlyraznou prednostou Jazzu je variabilnost uspori-
adania jeho intzeriéru vd'aka Magic Seats (magické se-
dadla), teda systému sklapania zadnych sedadiel. Ok-
rem delenych operadiel sa totiz daji sklopit aj ,seda-
ky“, a to smerom nahor, éim vznikne vel'korysy pries-
tor s rovnou podlahou za prednymi operadlami. Navy-

Se, zadné operadla st samostatne pohyblivé. A po sklo-

peni operadla sedadla predného spolujazdca sa daji
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prevézat aj predmety do dizky 2,4 metra. Variabilita in-
teriéru je teda velmi pestra. Objem batoZinového pries-
toru za nesklopenymi zadnymi sedadlami 337 | sa po
sklopeni sedadiel zvacsi na 883 litrov.

Honda Jazz je tradicne tiché auto s primeranou ak-
celeraciou a najma malou spotrebou. Systém regulacie
stability Honda neoznacuje skratkou ESP, ale VSA -je uz
v zakladnom vybaveni vozidla, ¢o dosial nebolo. Svetla
vyska Jazzu po modernizacii je zmensena o tri milimetre
kvdli lepsej aerodynamike a Gspornejsej jazde.

Motory so zdvihovym objemom 1,2 a 1,4 | zostali
pod kapotou Hondy Jazz zachované, rovnako aj 5-stup-
nova rucne ovladana prevodovka. V pripade automatic-
kej prevodovky (len v spojeni s motorom 1,4 |) nahradi-
la doterajsiu AMT (i-Shift) inovovana bezstupiova CVT.
Priplatok za CVT je 1200 eur. Zmena prevodov je sku-
tocne plynula, hladka. Vyrobca ponechal Jazzu aj asis-
tencny systém ulahcujlici rozjazd v stdpani.

je rozhodnuty Setrit Zivotné prostredie. Spotrebu mozno
udrZat aj na drovni 4,5 litra na 100 km. Vyrobca dekla-
ruje spotrebu mimo mesta 4,4 |, v meste 4,6 | a v kombi-
novanom rezime 4,5 1/100 km. Zistené hodnoty v kop-
covitom profile st urcite potesitelné, no kto chce jazdit
Sportovo, tomu asi hybridny Jazz nebude celkom po chu-
ti. Pri snahe udrZiavat Sportové tempo spojené s castym
zrychl'ovanim je v kabine ¢asto vaési hluk. Pri aktivova-
ni rezimu S pri velkych otackach motora hluk este ras-
tie aZ do ruSivej trovne. Klasicky Jazz so zazihovym
motorom bol tichsi, spotrebu benzinu mal na drovni 5,5
1/100 km.
0d klasickej Hondy Jazz sa hybridny model vizuél-
ne lisi vpredu maskou chladica, vzadu je nad evidenc-
nym ¢islom markantnd striebornd liSta a skla svetiel sd
priehladné. NajvacSou zmenou oproti klasickému Jazzu
je pristrojovy panel.
Ivan VACLAVIK
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Volvo Concept Universe

a svet

Na aprilovom autosaléne v Sanghaiji sa predviedia aj spoloénost Volvo Car Corporation, v $tyle $kandinévskeho dizajnu
predstavila majstrovské dielo pre zakaznikov s najvybranejSim vkusom. Concept Universe je velky luxusny sedan s novym
~human-centric” (orientovanym na ¢loveka) dizajnovym jazykom.

.Concept Universe pontika svetu prvy nahlad na to, ¢o
moZzu [udia o€akévat od nasho dalSieho najvécsieho se-
danu,” povedal Stefan Jacoby, prezident a generalny ri-
aditel spoloénosti Volvo Car Corporation.
Skandinavsky dizajn je o pochopeni ludi a o sta-
rostlivosti o nich. Volvo Car Corporation chce byt

znackou, ktorad najlepSie interpretuje to, o zakaznici
od moderného luxusného auta chct. Concept Universe
mieri aj smerom do buddcnosti svojou strechou v $tyle
kupé, modernou a zaroven solidnou zadnou €astou, ale
takisto v jeho dizajne vidime aj prvky hrdého dedi¢stva

Volvo, ktoré si zapoZi¢al z typov minulosti.

.Presne ako rydzo luxusny tovar, dizajn tohto auta
posobi ako rucne robeny, odolny a schopny prezit dlhy
¢as,” povedal Peter Horbury, viceprezident zodpovedny
za dizajn v spolocnosti Volvo Car Corporation.

Interiér Stidie Concept Universe zabezpecuje kom-
fortné, kultivované prostredie, vyznacuijice sa povzbud-
zujicou nekomplikovanostou. Je zamerané na vodica
vpredu a komfortne relaxujice vzadu. Pouzivatel'ské
rozhranie pre vodica in-command ma intuitivne ovla-
danie a dotykovi obrazovku, ktora sa vysunie smerom
k vodicovi, ked' k nej natiahne ruku - vsetko je ovlada-
né priamo zo sedadla, ktoré je inSpirované komfortnymi
stolickami. Cestujici na zadnych sedadlach su obklope-
ni ¢istym komfortom. Interiér sa formuje smerom k zad-
nym sedadlam a stava sa tastou sedadiel.

Dynamicky pocit a tmava farebna schéma pred-
nych sedadiel hladko bledne smerom dozadu az sa plne
pretransformuje do svetlého neba ticha a pohody zad-
nych sedadiel. Concept Universe je plny klasickych tva-
rov, materialov a vzorov, ktoré sa zatacaju a vytvaraji
Specialny moderny luxusny zaZitok.

.Nasim cielom je byt znackou, ktora najlepsie rozu-
mie tomu, ¢o l'udia kupujtici moderné luxusné auta chc.
Sme dychtivy pocut reakcie narocnych cinskych zakaz-
nikov na nas koncept, co si o nom myslia. Neskr tento
dizajn predstavime aj v Europe a Spojenych Statoch, aby
sme ukazali, akym smerom mierime so vSetkymi nasimi
modelmi,” povedal Stefan Jacoby.

www.mot.sk @’



Technika

AKO FUNGUJE REGULACIA st
SMEROVEJ DYNAMIKY VOZIDLA?

Ao,
[IE

aFZNIP1|;|: FJlIhp

At
Z
o, [2
f
i Pan W

"

),

-
—

@ O0br. 16 - Zakladné funkcia systému aktivnej regulacie smerovej stability automobilu Gginkom zmeny pomeru
hnacich momentov privedenych na prednd a zadnd napravu: Fth, F,., - hnacie sily prednej a,zadnej napravy v usta-
lenom jazdnom stave, AFth , AF, - pridavné hnacie sily vznikajice Gtinkom systému pozdizneho smerovania hna-
cieho momentu, F, - botnd sila v taZisku vozidla, a0, - uhly smerovej odchylky prednej a zadnej napravy v ustale-
nom jazdnom stave, Aap . Aa. - zmeny uhlov smerovej odchylky predne;j a zadnej népravy vznikajice v dosledku pri-

davnych hnacich sil

Cielené smerovanie vacsej casti hnacieho momentu mo-
tora na niektord napravu, pripadne niektoré koleso vo-

zidla (Torque vectoring) sa v si¢asnosti pri niektorych
osobnych automobiloch stava, v sd€innosti s dalSimi
systémami, dolezitym prostriedkom na regulaciu ich

smerovej dynamiky. Pritom je moZné smerovanie mo-
mentu realizovat v prieénom smere (medzi l'avym a pra-

vym kolesom napravy) pomocou $pecialneho napravo-
vého diferencialu, alebo v pozdiinum smere (medzi pred-
nou a zadnou napravou vozidla). Prvy z uvedenych pri-
padov sme prebrali v predchadzajlicej ¢asti tohto prispe-
vku, druhy pripad si popiSeme teraz.

Cielené delenie hnacieho momentu motora v urcitom
pomere medzi prednt a zadnd nadpravu pripada do dva-
hy v pripade vozidiel s pohonom vSetkych kolies (4x4).
Pdovodne sa tento systém vyuZival najma na zlepSenie
pohyblivosti vozidla na vozovke so zhorSenou prilna-
vostou, pripadne jeho prejazdnosti v terénnych podmi-
enkach. V sicasnosti sa pri niektorych osobnych auto-
mobiloch vyuZiva na regulaciu ich smerovej stability aj
pri jazde na suchej ¢i mokrej vozovke a jednotlivi vyrob-
covia ho oznacuji rozne, napr. ATD (Active Torque Dis-
tribution), DSC (Dynamic Stability Control), a pod.

Pri osobnom automobile so stalym pohonom 4x4 sa pri
ustalenejjazde po priamej alebo kruhovej drahe rozdel'u-
je hnaci moment motora pomocou medzinapravového
diferencialu alebo rozdelovacej prevodovky v uréitom
pomere medzi prednd a zadni napravu, ¢im vznikaji v
dotykovych bodoch jednotlivych kolies pozdizne trecie
(hnacie) sily, ktorych sacet na prednej a zadnej napra-
ve je Fth aF, . obr. 16. Ich pomer by mal byt pribliz-
ne rovnaky ako pomer zvislych zatazeni naprav. V tej-
to situacii sa pohybuje vozidlo pri posobeni priecnej sily
F, v tazisku s urtitymi uhlami smerovej odchylky pred-
nej a zadnej napravy o a0, a vykazuje urcité smerové
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vlastnosti (neutralne, nedotacavé alebo pretacaveé).
Ako sme si uz v niekol'kych predchadzajdcich pri-
spevkoch vysvetlili, akakol'vek zmena uvedeného po-
meru hnacich sil na kolesach prednej a zadnej napravy
bude mat za nasledok zmenu pomeru ich uhlov smero-
vej odchylky a bude teda ovplyviiovat smerové vlast-
nosti vozidla. Zvacsenim hnacieho momentu napravy
sa zmen$i jej smerova tuhost, teda sa zvacsi jej uhol
smerovej odchylky, a naopak, zmenSenim hnacieho

OZUBENE KOLESO
HLAVNEHO HRIADEL'A

KOLESO
POHONU
PREDNAJ NAPRAVY

momentu ndpravy sa zvacsi jej smerova tuhost a zmen-
§i uhol smerovej odchylky. Podla obr. 16 je celkova hna-
cia sila na prednej naprave Fth + AFXhF a uhol smerovej
odchylky o, * AOLp >0, . Celkova hnacia sila na zadnej
naprave je F, - AF, ~a uhol smerovej odchylky
o, - Ao, <o . Zvatsenie hnacieho momentu na pred-
nej naprave alebo / a jeho zmenSenie na zadnej napra-
ve teda podporuje nedotacavost vozidla. Naopak, zmen-

Senie hnacieho momentu na prednej naprave alebo / a

jeho zvéatsenie na zadnej naprave podporuje pretaca-
vost vozidla. Tento efekt je teda mozné vyuzit, podob-
ne ako cielené brzdenie jednotlivych kolies pri systé-
me ESP (MOT’or ¢. 3/2011), alebo priecne smerovanie
hnacieho momentu medzi lavym a pravym kolesom na-
pravy (MOT'or ¢.4/2011), na aktivnu regulaciu smero-
vej stability vozidla. Rozdiel vo fungovani tychto systé-
mov spocivalen v tom, Ze tie dva predchadzajtice priorit-
ne vyuzivali na korekeiu pohybu vozidla po uréitej drahe
pridavné pozdfine sily na niektorych kolesach (brzdné
sily v prvom pripade, hnacie sily v druhom pripade), kto-
ré vyvolali stabilizatny moment vzhladom k taZisku vo-
zidla, zatial €o v teraz popisovanom pripade sa prioritne
vyuZziva zmena smerovej tuhosti naprav a tym ich uhlov
smerovej odchylky nasledkom zvéacsenia alebo zmense-
nia prenasanych hnacich sil.

Ako deli¢ hnacieho momentu motora medzi predni a
zadn( napravu sa pouziva v pripade staleho pohonu 4x4
medzinapravovy diferencial, a to pri deliacom pome-
re 1:1 (Co sa dnes uZ v osobnych automobiloch ,neno-
si”) symetricky (obvykle kuzelovy), pri deliacom pome-
re inom ako 1:1 nesymetricky (vacsinou planétovy). Pre
zlepSenie trakénych vlastnosti vozidla v roznych $pe-
cialnych situaciach (kolesa jednej napravy na klzkom
podklade) sa pouzivaji medzinapravové diferencialy
so zvacSenym vnitornym trenim (so zvacsenou

@ O0br. 17 - Rozdelovacia prevodovka s lamelovou
spojkou pohonu prednych kolies BMW xDrive
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zavernostou, napr. diferencial Torsen v Audi quattro).
Nedavno sa objavila v novych typoch osobnych auto-
mobilov Audi RS5, A7 a A6 s pohonom quatro novin-
ka v odbore diferencialov, a to medzinapravovy dife-
rencial s tzv. korunovym ozubenym sikolesim. Zmieni-
me sa o fiom v niektorom z buddcich vydani ¢asopisu
MOTor. V pripade automaticky zapinatelného pohonu
druhej napravy sa pouziva ako deli¢ hnacieho momen-
tu motora medzi prednd a zadnd napravu rozdelovacia



@ O0br. 18 - Prejazd osobného automobilu so systémom DSC zékrutou:

a) stabilizacia vozidla v nedotacavom jazdnom stave,
b) stabilizacia vozidla v pretaéavom jazdnom stave

prevodovka s regulovanou trecou spojkou (BMW xDri-
ve). V systémoch s planétovym diferencialom je deliaci
pomer diferencidlu uréeny geometrickymi parametrami
planétového sikolesia a mozno ho menit v uréitom roz-
sahu (asi = 20 %) pribrzdenim (aZ do zablokovania) niek-
torého ¢lena planétového sikolesia. V systémoch s re-
gulovatel'nou spojkou je mozna zmena deliaceho pome-
ru od priblizne 50:50 % pri pIne zopnutej spojke do 0:100
% pri plne rozopnutej spojke.

Popisany efekt bol prvy krat zamerne vyuZity na aktiv-
nu regulaciu smerovej dynamiky vozidla v roku 2005
automobilkou BMW v jej cestovnych osobnych auto-
mobiloch trojkového a patkového radu. Systém znamy
od roku 2003 pod oznacenim xDrive z typov X3 a X5
znacne zmenili prave z dévodu moZnosti jeho pouZitia

na uvedeny Gcel. Bezné osob-
né automobily BMW si §tan-
dardne vybavené pohonom
kolies zadnej napravy. Auto-
maticky zapinatelny pohon
kolies prednej napravy je v
tomto pripade realizovany po-
mocou regulovanej mokrej la-
melovej spojky a rozdelova-
cej prevodovky s vloZzenym
ozubenym kolesom, obr. 17.
- Velkost momentu prendsa-
ného lamelovou spojkou na
prednd napravu sa regulu-
je mechanickym pritlacanim
spojkovych lamiel pomocou
zaverného mechanizmu zna-
meho ako systém ,gulocka -
$ikmd drézka” (,Kugel - Ram-
pe System”), ktory je ovlada-
ny elektromotorom (aktuato-
rom) cez zavitovkovi prevo-
dovku s planétovym stkole-
sim. Tento systém ovladania
pritlaku lamiel bol vyvinuty pre potreby aktivne;j regula-
cie smerovej dynamiky vozidla a umoziuje vel'mi rych-
le plynulé nastavovanie pomeru hnacich momentov na-
prav v rozsahu 0:100 % az 50:50 %, nastavovacie casy
sa pohybujd v rozmedzi 60 az 120 ms.

Na obr. 18 je znazorneny prejazd osobného automobilu
s pohonom xDrive lavotocivou zakrutou. Obr. 18a pred-
stavuje vozidlo v nedotacavom jazdnom stave. Pdvod-
ne nastavené rozdelenie hnacich momentov pre priamu
jazdu v pomere PN/ZN 40/60 % (pozicia 1) sa meni v
zmysle zmenSovania / zvacsovania momentu prednej
/ zadnej napravy (pozicie 2, 3, 4), pricom v pozicii 3 je
rozdelenie momentov v pomere PN/ZN 0/100 % (rozo-
pnuta lamelova spojka). Tento regulacny zasah potlaca
nedotacavost vozidla v uvedene;j situdcii a zabezpecuje

Technika

jeho smerovd stabilitu pri prejazde zékrutou. Po vyjazde
zo zakruty sa opat nastavi povodny pomer momentov
pre priamu jazdu (pozicia 5). Stcasne s regulaénym za-
sahom xDrive sa mdZe v pripade potreby uskutoénit
brzdny zésah ESP pribrzdenim l'avého zadného kolesa
(pripadne aj motorovy zasah zmensenim kriitiaceho mo-
mentu motora).

Obr. 18b predstavuje pretacavy jazdny stav vozidla.
Pdvodne nastavené rozdelenie hnacich momentov pre
priamu jazdu v pomere PN/ZN 40/60 % (pozicia 1) sa
meni v zmysle zvacSovania / zmenSovania momentu
prednej / zadnej napravy (pozicie 2, 3, 4), pricom v pozi-
cii 3 je rozdelenie momentov v pomere PN/ZN 50/50 %
(pIne zopnutd lamelova spojka). V tejto pozicii moze byt
dokonca nasledkom rdznych sklzovych pomerov v do-
tykovych plochach prednych a zadnych pneumatik mo-
ment prednej napravy vacsi ako moment zadnej ndpra-
vy. Tento regulacny zasah potlaca pretdcavost vozidla
v uvedenej situdcii a zabezpecuje jeho smerovi stabilitu
pri prejazde zakrutou. Po vyjazde zo zakruty sa opat na-
stavi povodny pomer momentov pre priamu jazdu (pozi-
cia b). Podobne ako v predchadzajicom pripade sticasne
s regulatnym zasahom xDrive sa mozZe v pripade potre-
by uskutocnit brzdny (a motorovy) zasah ESP pribrzde-
nim pravého predného kolesa (a zmenSenim krdtiaceho
momentu motora).

V porovnani so samotnym regulaénym systémom
ESP (FDR) stcasné vyuZitie regulacie xDrive a ESP ¢as-
to umoziuje vynechat zasah ESP pomocou motorové-
ho manazmentu (zmensSenie krdtiaceho momentu moto-
ra), pripadne aj zasah ESP pomocou brzdenia kolies, ¢o
znamena lepSiu dynamiku jazdy (agilitu) pri zvladani roz-
nych jazdnych situacii.

V nasledujdcej zaverecnej Casti tohto prispevku prebe-
rieme ako posledni z rozhodujticich moZnosti zlepSenia
smerovej dynamiky vozidla regulaéné zasahy do riade-
nia prednych a zadnych kolies.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

PREVODOVKA DQ200 SA BUDE
VYRABAT VO VRCHLABI

Vedenie koncernu Volkswagen rozhodlo, Ze automa-
ticki sedemstupnovi prevodovku D200 bude od kon-
ca roka 2012 vyrabat SKODA vo svojom severoges-
kom zavode vo Vrchlabi. Moderna automaticka pre-
vodovka - oznacovana skratkou DSG - sa pouziva vo
vozidlach znatky SKODA, ale i v modeloch znatiek
Volkswagen, Seat a Audi. Novou vyrobou komponen-
tov zahezpeci ceska automobilka budicnost zavedu vo
Vrchlabi, v ktorom sa v sti¢asnosti montuji typy Ro-
omster a Octavia.

Sedemstupriova prevodovka DQ200 patri med-

zi najmodernejSie automatické prevodovky v auto-

mobilovom priemysle a poskytuje komfort pre vodica

v kombinacii s rychlym preradovanim
bez prerusenia zaberu. Komfort je do-
siahnuty prostrednictvom dvoch ¢i-
astkovych prevodoviek, ktoré umoz-
nuju plne automatické prerad'ovanie
prevodovych stupriov bez prerusenia
zaberu. To sa prejavuje aj mensou spo-
trebou paliva. Vobec prvi dvojspojko-
v prevodovku, zavedent vo velko-
sériovej vyroby, uviedol v roku 2003
na trh Volkswagen - vtedy s internym
oznacenim DQ250.
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Predstavujeme
Kia Naimo

Spolocnost Kia Motors ukazala dalSiu svetovd premiéru. Na autosaldne v Soule automobilka Kia predstavila navstevnikom

koncept elektromobilu s nazvom Naimo.

Nazov konceptu je odvodeny z kérejského slova ,Ne-
mo” (vyslovuje sa ,Neh-Mo"), ¢o poukazuje na hrana-
ty tvar automobilu. Koncept Naimo, ktory sa radi med-
zi elektrické ,crossovery”, navrhol medzinarodny tim di-
zajnérov Kia v Soule. Charakterizuji ho predovsetkym
jednoduché linie a mohutny, muskulatdrny vzhlad.

Celkovo jednoduchy dizajn zvyraziiuje niekol’ko napad-
nych detailov, ako si ¢elné sklo zaoblené okolo pred-
nych stipikov karosérie, asymetrické stre$né okno, &i
predné a zadné reflektory, dekorované bodovymi LED
svetlami. Jedinegnost konceptu korunuje finalna povr-
chova Gprava karosérie v posobivej nefritovej farbe.

V pripade konceptu Naimo boli v zaujme za- rr "

chovania Eistoty dizajnu poZité rozne inova-
tivne technoldgie. Naimo napriklad nema na
prednom okne tradicné stierace. Ich funk-
ciu v tomto pripade zastavajd vysokotlako-
vé vzduchové dyzy umiestnené na spodnej
hrane ¢elného skla. Konventné spatné zrkad-
1a s tieZz minulostou - obraz toho, ¢o sa odo-
hrava za autom, maji na starosti miniatdr-
ne kamery integrované v prednych stfpikoch
karosérie.

Interiér je navrhnuty tak, aby evokoval pocit
pokoja a vnitornej harmdnie. Pondka kvalit-
né a remeselne dokonale spracované materia-
ly. Vo vyplniach dveri a v podlahe konceptu na-
Siel uplatnenie korejsky dub, na ¢altnenie vy-
plni stropu bol pouzity kérejsky papier Han-ji.

(@ maj 2011

S tymito tradicnymi prvkami interiéru idd v ruka v ruke
moderné technoldgie, napriklad pristrojovy panel na
bhaze TOLED displeja - transparentny displej z organic-
kych elektroluminiscenénych didd, &i plna konektivita s
réznymi externymi systémami a pristrojmi.

Koncept Kia Naimo je dlhy 3890 mm. Vel'korysy razvor
naprav 2647 mm, Sirka 1844 mm a vyska 1589 mm spo-
lu s kratkymi prevismi zabezpecuji v kabine dostatok
miesta v oblasti hlavy, ndh aj ramien vsetkych cestuj-
dcich. Karoséria konceptu nema stredny stipik. Vzadu
zavesené dvere sa otvarajl proti smeru jazdy, to umoz-
fiuje l'ahky a komfortny pristup do kabiny. Trikrat dele-
né veko batoZinového priestoru poskytuje jednoduchi

manipulaciu s batoZinou réznej vel'kosti. Koncept po-
hana elektromotor typu PMSM (Pernament Magnet
Synchronous Motor) s vykonom 80 kW s maximalnou
hodnotou kritiaceho momentu 280 Nm, ktory umoziu-
je dosiahnut najvacsiu rychlost 150 km/h.

Dvojica batérii s kapacitou 27 kWh je umiestnena pod
podlahou batoZinového priestoru a vyuZiva inovativnu
LiPoly technoldgiu (li-lon Polymer). Na jedno nabitie
prejde Kia Naimo az 200 km. V reZime rychleho nabija-
nia mozno batériu nabit na 80 % jej kapacity za 25 min-
Git. V ramci bezného dobijacieho cyklu sa 100 % kapaci-
ty dosiahne za pét a pol hodiny.

-ka-




Predstavujeme

Chevrolet Malibu

Premiéra a| na internete

Ked Chevrolet odhalil celkom novl generdciu svojho typu Malibu v USA, fudia na celom svete to mohli sledovat nazi-
vo vo vysokom rozliSeni na celej obrazovke prostrednictvom internetu. Nadasovanie webového predstavenie ¢asovo ko-
reSpondovalo s debutom Malibu na autosaléne v Sanghaiji 19. aprila. HD prenos bol prvy v oblasti automobilizmu a do-
kazuje snahu znacky Chevrolet o revolu¢nt zmenu, pokial ide o globalne predstavovanie produktov. Celkom nové Malibu
predstavil simultdnne na dvoch kontinentoch, na mnohych socidlnych sietach medidlnych strankach a na osobnych mo-

bilnych zariadeniach iPad a iPhone.

Malibu je pre Chevrolet vyznamnym typom. Doterajsia
siedma generacia bola vlani v USA nielen najpredava-
nejSim typom Chevroletu s predajom takmer 200 000
vozidiel, €o bolo si¢asne najviac aj v ramci celého kon-
cernu General Motors. Nova generacia mala vystavni
premiéru na $anghajskom autosaldne, predavat sa ma
asi v sto Statoch na Siestich kontinentoch. V Eurdpe sa

doteraz tento typ nepredaval, nahradi, podobne aj v Azii
a Australii, Chevrolet Epica. Nové Malibu je 4859 mm
dlhé, Epicu teda prekonava o 54 mm. Naopak, America-
nia budd mat kratSie vozidlo, oproti predchadzajlicej ge-
nerdcii s vyrazne krat$im razvorom naprav o 114 mm.
Vnitorny objem kabiny je vSak o 113 litrov vacsi, zlep-
Sila sa najma vnitorna Sirka v oblasti pliec cestujdcich.

Konstruktéri si dali mimoriadne zaleZat aj na aerodyna-
mike nového vozidla, stéinitel’ celného odporu vzduchu
by vraj mal byt blizky hodnote 0,28, aki ma elektric-
ky pohanany typ Volt. Niektoré verzie pre americky trh
budi vybavené elektricky ovladanymi klapkami, ktoré
bud regulovat vstup vzduchu cez spodné nasavacie ot-
vory vozidla podla potreby chladenia motora. Kym mo-
tor nedosiahne prevadzkovii teplotu, zostani zatvorené,
¢o zlepsuije sicinitel odporu vzduchu.

Materialy pouZzité v interiéri st kvalitné, aby vo-
zidlo vyhovovalo narokom zékaznikov na celom svete.
Najma materialy pouZité na dekoracné prvky navodzu-
ji atmosféru luxusu. Malibu dostalo ,tajny“odkladaci
priestor hlboky viac ako 15 ¢m za vyklopnou 7- palco-
vou dotykovou obrazovkou audiosistavy. Podobné vy-
bavenie ma aj typ Orlando. V Malibu pre vacsinu sve-
tovych trhov bude k dispozicii nova infotainmentova
vybava ChevroletMyLink. Vychadza z bezpecnostného
a zabezpecovacieho systému OnStar, integruje online
sluzby ako Pandora® internet radio a Stitcher SmartRa-
dio®. MyLink integruje bezdrétové pripojenie prostred-
nictvom Bluetooth, umoZiiujice hands-free pouZitie
vybranych smart phonov, pricom pristroj zostava bez-
pecne uloZeny.

Celosvetova desattlenna paleta Stvor- a Sestval-
covych motorov je schopna uspokojit zaujemcov upred-
nostfujdcich pohon na benzin, naftu aj LPG.

-cht-
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Predstavujeme
Audi Q3

Rastuci zaujem vyznamnych svetovych automobiliek o &insky trh dokumentuje aj miesto svetovej premiéry kompaktného
Sportovo-Uzitkového vozidla automobilky Audi. Typ Q3 je SUV mestského typu s liniami karosérie pripominajicimi kupé,
s kvalitnym podvozkom a najmodernejsimi asistenénymi a multimedidlnymi systémami. Ni¢ lacné alebo lacno pbsobia-
ce, aj pre Cinu prémiova kvalita.

L T

Audi Q3 je 4390 mm dlhé, 1840 mm Siroké a 1600 mm
vysoké, vyrabat sa bude s pohonom prednej napravy aj
vSetkych Styroch kolies. V zakladnej verzii ma pohoto-
vostni hmotnost menSiu ako 1500 kg, kedZe konStruk-
téri navrhli nosnid ¢ast karosérie s tenSich ocelovych
plechov s vel'’kou pevnostou a napriklad veka motoroveé-
ho aj batoZinového priestoru s z hlinikovych plechov.
K mensSej spotrebe paliva a emisii kysli¢nika uhlicité-
ho, €o sd v sticasnosti aZ hystericky sledované ukazo-
vatele kvality konStrukcie automobilu, prispieva aj pre
tento druh auta maly stginitel odporu vzduchu s hod-
notou 0,32.

Tvorcovia interiérov Audi uZ niekolko rokov od-
vadzajl prvotriednu pracu a ni¢ nepokazili ani v interié-
ri 03. Kabina pdsobi priestranne, ergonomicky spravne

(@ maj 2011

a hodnotne. Rovnako ako pri exteriéri majl

zakaznici aj tu mnoho moznosti vyjadrit svoj

vlastny $tyl - Audi pontka rozlicné druhy ma-

terialov a farieb. Sériové vybavenie sa da do-
== plnit mnohymi prvkami vybavenia na Zelanie,
prevzatymi z luxusnej triedy. Patria k nim na-
priklad adaptivne bi-xendnové reflektory Xe-
non plus osvetlujice aj cestu v zakrutach. Zlep-
seny parkovaci asistencny systém varuje vodi-
¢a i pred prekazkami vedla vozidla. V oblasti in-
fotainmentu Audi pontka celd modularnu sta-
vebnicu komponentov - na vrchole je vel'ky na-
vigacny systém na baze pevného disku MMI
Navigation plus a systém priestorového ozvu-
tenia Bose Surround Sound System s efektne
osvetlenymi hlbokotdnovymi repro-
duktormi vpredu. Trocha neskar bude
nasledovat Bluetooth Autotelefon on-
line vratane hotspotu WLAN, zabez-
pecujiceho plnohodnotné mobilné pri-
pojenie na internet v kabine Audi Q3.
Batozinovy priestor ma objem 460 az
1365 litrov.

Pre Audi Q3 pri vstupe na trh
budd v ponuke tri 2-litrové prepifiané

prednych kolies. Funkciu medzinapravového diferencia-
lu modelov s pohonom 4x4 pini spojka Haldex.

Dva slabSie motory na zazZihovej aj vznetovej stra-
ne budi spolupracovat so Seststupfiovou ruéne ovlada-
nou prevodovkou, pre vykonnejsie bude $tandardom au-
tomaticka dvojspojkova 7-stupiiova prevodovka S-tro-
nic. Prevodovka S-tronic prinasa inovaciu - pri uvolne-
ni pedala akceleratora rozopne aj druhd spojku a ne-
ché Audi Q3 volne dobiehat zotrvacnostou, ak vodic na
priplatkovom systéme regulacie jazdnej dynamiky Audi
drive select zvolil isporny rezim ,efficiency”.

Audi Q3 sa bude vyrabat v Spanielskom zavode
Seat v Martorelli a zacne sa predéavat v jini tohto roku.
Zakladna cena v Nemecku je stanovena na 29 900 eur.

g——-——q-ﬁ-——l_—-.:‘_ .
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motory. Zazihové 2.0 TFSI s vykonmi
125 a 155 kW a vznetovy 2.0 TDI s
vykonom 130 kW. Jeho slabsia verzia
s vykonom 103 kW pride na trh az ne-
skor, pre verziu vyhradne s pohonom

9 9
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Predstavujeme
Volkswagen Beetle

Premiéra na troch miestach

Nova generacia VW Beetle ma svetovy debut az na troch roznych kontinentoch, jeho sucastou je i koncert MTV World
Stage. Nového ,Chrobaka” videli prvy raz takmer v rovnakom &ase na autosaléne v Sanghaii, ale aj v Berline (klub Termi-
nal 5) a v New Yorku (klub EVWerk).

Nova generacia Volkswagenu Beetle, podobne ako pred-
chodca New Beetle, vyrabany od roku 1998 do roku
2010, dizajnom pripomina pdvodného sldvneho ,Chro-
baka”. Ten Volkswagen vyrabal v rokoch 1945 az 2003
(ku koncu v Mexiku), celkovo vyrobili viac ako 21,5 mili-

onov vozidiel. New Beetle vznikol v americkom dizajnér-
skom stredisku Volkswagenu v roku 1994 ako Concept
One a o Styri roky sa v takmer nezmenenej podobe do-
stal do sériovej vyroby. Vlani vyroba skonéila limito-
vanou 1500 + 1500 (hatchback + kabriolet) kusovou

sériou ,Final Edion” predavanou v USA, lakovanou ble-
domodrou farbou Aquarius Blue. Hatchbacky tejto série
mali ¢ierny stredny diel strechy, kabriolety mali textilnd
strechu bielej farby.

New Beetle vyuzival konStrukéné skupiny typu VW
Golf 4. generacie. Ked'Ze v sticasnosti sa predava uz 6.
generacia Golfu, nova generacia Beetle (uz bez privlast-
ku novy = New) dostala v porovnani so svojim pred-
chodcom modernejsi podvozok, motory a dalSie kon-
Strukéné skupiny. A jej dizajn nevznikol v Amerike, ale

v Nemecku, vo Wolfsburgu. Ma menej zaobleni stre-
chu a celkovo ovela doslednejSie prebral ¢rty povodné-
ho Type 1 (,Chrobaka”) ako New Beetle. Je iny aj pro-
poréne. S dizkou 4278 mm je Beetle o 152 mm dihsi, je
0 84 mm $irsi (1808 mm), ale 0 12 mm nizsi (1486 mm).
Razvor naprav je dIhsi 0 28 mm (2537 mm). Predizenie a
rozsirenie Beetle prispelo aj k zvacseniu batoZinového
priestoru z 209 na 310 litrov.

Aj dizajn interiéru je modernym pretimocenim od-
kazu tvarovania povodného ,Chrobaka”. Vidno to napri-
klad z kombinacie ,historizujiceho” pristrojového pane-
lu a moderne koncipovanej stredovej konzoly pristrojo-
vej dosky s ovladacmi klimatizacie ¢i navigacie. V Eu-
rope predavané modely budd mdct mat nielen interiér
ciernej farby, objednat si bude mozné aj dve dalsie ver-
zie. Verzia Design bude mat niektoré prvky interiéru vo
farbe karosérie a pri verzii Sport budi mat vzhlad ako
by boli vyrobené z uhlikovych vlakien. V ponuke priplat-
kovej vybavy bude aj panoramaticka strecha, ktora ma
0 80 % vacsiu sklenend plochu ako mala pri New Beet-
le a zachyti 99 % UV Ziarenia a 92 % infracerveného sl-
necného Ziarenia. V ponuke audiosistav a navigacnych
systémov bude vrcholom typ RNS 510 s 6,5-palcovou
dotykovou obrazovkou, hlasovym ovladanim, DVD pre-
hravacom, pripojenim pre SD kartu a 30 GB hard dis-
kom. Stcastou Standardnej vybavy bude ESP a Sest

bezpecnostnych vankdsov.

VW Beetle bude v Eurdpe pohanat bud jeden z
troch zazihovych motorov, 1.2 TSI (77 kW), 1.4 TSI (118
kW), 2.0 TSI (147 kW), alebo niektory z dvojice vzne-
tovych motorov, 1.6 TDI (77 kW) ¢i 2.0 TDI (103 kW).
Vsetky budd mact za priplatok spolupracovat s dvoj-
spojkovou prevodovkou DSG.

Predpokladany termin uvedenia do predaja na Slo-
vensku je november 2011.

-VW-

www.mot.sk @)



e o
Vlensia spotreba pri vacse
vykonnosti

VSetci vyznamni vyrobcovia automobilov sa snaZzia ¢o najlepsie vyhoviet sprisniujdcim sa emisnym normam. Mnichovska
automobilka BMW, vnimana ako vyrobca Sportovo ladenych automobilov, to ma o to zloZitejSie, Ze Uspora paliva veduca k
mensim emisiam normami sledovanych Skodlivin, vratane CO,, nemoZe ist na Ukor zhorSenia dynamickych vlastnosti vo-
zidiel. Naopak, motoristicka verejnost ocakéava, Ze kazda novinka bude vykonnejSia ako bol model, ktory nahrédza. Na se-
minari, ktory BMW pripravila pre motoristickych novinarov zaciatkom aprila, odbornici z vyvoja BMW prednasali o najvy-
znamnejsich faktoroch, ktoré napifiaju jej filozofiu Efficient Dynamics - priebeZne zmen3uijlicej sa spotreby paliva a emisif
Skodlivin pri zachovani alebo zlepSeni dynamicky jazdy novych typov automobilov.

;” '"' " -:- il ljj i ||:-H-I:utt.u.+- ' .

Je postavena na zlepSovani Géinnosti klasickych motorov s vniitornym spalova-
nim, G€innosti prevodoviek, vyvaoji hybridnych, elektrickych alebo vodikovych sys-
témov pohonu a vyvojom technoldgii umoZiujicich nahradzat klasické kon$truké-
né materialy, predov§etkym ocel, materidlmi s mensou mernou hmotnostou.

Motory

Viacero technologickych konceptov automobilov roznych znaciek nas presviedéa,
ze ak konStruktéri nemajd cenovi bariéru, dokazu uz dnes postavit nadpriemerne
Gisporné, nadpriemerne bezpe¢né a nadpriemerne pohodiné automobily. Auta ur-
cené pre vel'kosériovi vyrobu v§ak nesmi byt ovela drahSie ako ma konkurencia

(@ maj 2011



ani vtedy, ak si o poznanie kvalitnejSie. Preto v BMW
pristtpili k vyvoju motorov moduldrnej architektary. V
tejto faze s to troj, Stvor a Sestvalcové motory - z47i-
hové aj vznetové - ktoré majti vela spolocnych dielcov.
Zéakladnym ,stavebnym prvkom” je valec so zdvihovym
objemom asi 500 cm?, prepifianie turbodtchadlom typu
Twin Scroll, priame vstrekovanie a systém variabilné-
ho ovladania ventilov Valvetronic kombinovany s vari-
ahilnym ovladanim vackovych hriadel'ov Double Vanos.

Prvy motor z tejto rodiny, preplfiovany dvojlitrovy
zazihovy Stvorvalec vystriedal v BMW X1 atmosféricky
plneny Sestvalcovy motor. Oznacenie modelu X1 xDri-
ve28i sa pritom nemeni. Dvojliter Twin Power Turbo ma
najvacsi vykon 180 kW pri 5000 ot./min., €o je v porov-
nani so Sestvalcovym predchodcom o 10 kW menej, ale
krdtiaci moment najvacSiu hodnotu 350 Nm dosahuje
uz od otacok 1250 za mindtu. Starsi Sestvalec daval naj-
vacsi krdtiaci moment 310 Nm od 2600 do 3000 otacok
za minGtu. Dynamické vlastnosti modelu BMW X1 xDri-
ve28i sa tak mohli zlepSit pri zmenSeni spotreby benzi-
nu o viac ako liter/100 km.

Modularna stavba motorov umoziiuje vyrabat troj,
Stvor a Sestvalcové zazihové aj vznetové motory so Siro-
kou Skalou vykonov vdaka réznemu naladeniu riadiacich
jednotiek a pouzitiu odli$nych periférnych prislusenstiev
motorov. Motory z tejto rodiny maju vraj viac ako 50 %
spolocnych dielcov, o sa pozitivne prejavuje na vyrob-
nych nakladoch. Tieto motory bude mozné montovat do
vozidiel pozdiine (BMW) ale aj priecne (MINI).

Osemstupiiova adaptivna prevodovka

BMW pripravuje do sériovej vyroby v ramci progra-
mu Effcient Dynamics aj automatickii osemstupnovi
adaptivnu prevodovku. Jej riadiaca jednotka zohl'adiu-
je oproti doterajSim automatickym prevodovkam este aj
stav a jazdné podmienky vozidla. Na to vyuZiva naviga-
ciu GPS, bezdrotové datové pripojenie, predné a zadné
kamery vozidla, radarové snimace a systém elektronic-
kej regulacie stability (DSC). Data z navigacného systé-
mu riadiacej jednotke prevodovky poskytnd napriklad
informdciu, Ze vozidlo sa bliZi k zakrute. Ak ma vodic na-
staveny Sportovy jazdny madd, prevodovka vcas podra-
di, aby mohol byt vyjazd zo zakruty ¢o najrychlejsi.

Alternativne druhy pohonu
BMW uz vela rokov experimentuje s vyuzitim vodika

ako paliva pre piestové motory, jeho vyvoj elektromo-
hilov a vozidiel s hybridnym pohonom je tak daleko,
ze v roku 2013 zacne predavat elektromobil i3 s vyko-
nom elektromotora 125 kW a o rok ich planuje predat
30 000. Cena Stvormiestneho prémiového elektromobi-
lu by mala byt okolo 40 000 eur. VacSiemu podielu elek-
tromobilov a ,hybridov” na celkovej produkcii vozidiel v
BMW, tak ako u vSetkych ostatnych vyrobcov s ambici-
ou vyrabat takéto vozidla, brania drahé trakéné batérie
a ich limitovana kapacita vyroby.

Alternativne konstrukéné materialy

Snahu o vyrobu automobilov s menSou hmotnostou po-
tlacaju rastice naroky zakaznikov na Coraz rozsiahlej-
Sie prisluSenstvo zlepsujice bezpecnost a najma pohod-
lie cestovania. Len pred par rokmi boli napriklad aj auta
vyssej strednej triedy vybavené len celnymi a bocny-
mi bezpe€nostnymi vankdsmi, dnes maji aj o dve trie-
dy mensie auté po Sest - sedem bezpecnostnych vanki-
Sov. A tak to je aj s inym prisluSenstvom. Preto okrem
plechov z ocele toraz vacsej pevnosti automobilky sia-
haju uz aj vo vel'kosériovo vyrabanych modeloch nielen
po hlinikovych plechoch napriklad na veka motorového
a batoZinového priestoru, ale aj po plastoch, zvy¢ajne
vystuzenych uhlikovymi vldknami. V €oraz vacsej miere
sa vyuZivajd rozne tzv. sendvicové konstrukcie, kde sa
kombinujt rozne druhy materidlov.

Seminar k Efficient Dynamics mal viacero praco-
visk, po ktorych sa skupinky novinarov postupne presu-
vali. Pracovisko zamerané na alternativne konStruké-
né materialy malo najrozsiahlejSie portfdlio prikladov
netradiénych rieseni. Ocel’ nahradzali odliatky z hlini-
kovych alebo dokonca horéikovych zliatin, v odlieva-
nych diskovych kolesach z hlinikovej zliatiny boli jadra
z l'ahkého porézneho plastu, ktoré disky odlah¢ili o nie-
kol'ko kilogramov. K tspore hmotnosti prispeli aj kost-
ra sedadiel z pevného plastu alebo sedadld s integrova-
nymi Gchytmi bezpecnostnych pasov. Tie prispievajt aj
k zrychleniu a zlacneniu finalnej montaze automobilov.

Program Efficient Dynamics v BMW nie je uzavre-
ty, zrejme stale budd do neho pribtdat nové prvky a rie-
Senia, ktoré budd robit automobily skupiny BMW Group
(BMW, Mini a Rolls-Royce) SetrnejsSimi v prevadzke
k svojmu okoliu, bez straty jazdnej dynamiky.

Samuel BIBZA

Technika

Efficient Dynamics
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DNY LAK
POSKRIABANIU

Vo viacvrstvovej Strukture laku pripada priehladnej povrchovej vrstve osobitna Uloha. Ako najvrchnejSia vrstva laku zod-
poveda za opticky vzhlad vozidla, ktory ma doélezitl Ulohu pri predaji. K tomu je treba, aby bol povrch laku zvlast hladky a
aby nevplynil farebny odtien vrstvy laku, ktory je pod priehladnou vrstvou. Ide skér o to, aby priehlady lak viac vyzdvihol

krasu zakladného laku automobilu.

Priehladny lak vsak spifia aj délezité funkéné kritéria.
Jeho chemicka odolnost chrani pred nepriaziiou pocasia
ako st napriklad kyslé dazde, ale aj pred vykalmi vtakov
a inymi necistotami. Okrem toho, lak ma mat vel'kd me-
chanickd odolnostou proti narazom kamienkov a poskri-
abaniu. V sicasnosti rastd najma poziadavky na odol-
nost proti poSkriabaniu.

V minulosti pri zostavovani novych receptir lakov
stale vznikal jeden cielovy konflikt. Ked bol lak odolny
proti poSkriabaniu, vacSinou podstatne horSie odolaval
kyselindm a pri nepriaznivom pocasi mal tieZ zretelné
slabiny. Pri¢inou bola konStrukcia laku a jeho sdéasti.
Tak napriklad odolnost proti poskriabaniu sa dé dosia-
hnut pouZzitim tvrdSich anorganickych materidlov. Tieto
materialy vSak sic¢asne zvacsuji krehkost laku a zmen-
$uju jeho odolnost proti pocasiu.

Pri vyvoji priehladnych lakov odolnych proti po-
Skriabaniu sa v principe pouzivali dve koncepcie. Bolo
to zvacsenie pevnosti laku zvacsenim hustoty jeho po-
lymérove; siete alebo pouZitie nanocastic ako plniacej
latky. PretoZe v slcasnosti sa neda v zasade zabranit
poskriabaniu lakovanych pléch, vzniknuté Skrabance sa
majd zahladit samoregeneracnymi elastickymi vlast-
nostami laku.

Aby sa vyriesil doterajsi konflikt, vyskumnici spo-
locnosti BASF Coatings prisli na myslienku spojit vyho-
dy anorganickych tvrdych materialov a makkych orga-
nickych materialov a sicasne co najviac potlacit ich ne-
vyhody. Uvazuije sa. Ze taky hybridny material zarucuje
odolnost proti poskriabaniu bez toho, Ze by vykazoval
krehkost.

Spolocnosti BASF Coatings sa to podarilo s jej no-
vym priehladnym lakom iGloss. Podla Gdajov vyrobcu
sa dosiahli inovativne vlastnosti bez toho, Ze by museli
urobit ustupky pri ostatnych Gspesnych vlastnostiach
priehl'adného laku.

Vel'ka odolnost vrchnej vrstvy podla novej recep-
tiry BASF proti poskriabaniu sa dokazala aj v labora-
toriach, kde simulovali napriklad moznost poskriabania
laku potas umyvania automobilu. Dalim testom sa si-
mulovalo suché poskriabanie laku odevom. Realizovalo
sa tieZ silné poskriabanie kladivovym testom. Pri nadva-
zujdcich meraniach sa pri novom priehl'adnom laku do-
siahli podstatne vyssie hodnoty ako pri Standardnych
lakoch. Rovnako dspesné holo aj meranie zvyskového
lesku po 14-tyzdnovom teste za nepriaznivych poveter-
nostnych podmienok.

(@ maj 2011

Na rozdiel od konvencnych nanolakov pri novom spdso-
be vyroby sa do laku nedispergovali Ziadne nanocasti-

ce. Namiesto toho sa nanoStruktdry vytvaraji sami
od seba potas vytvrdenia. To méa vyhodu rovnomernej
Struktiry v celej vrstve laku, namiesto toho, aby sa tato
Struktira usadila len na povrchu laku. Tym sa zabréni
tomu, aby sa v ¢ase nepohody zhorsoval nanoefekt. Po
niekol'koroénom vyvoji sa novy priehladny lak dostane
do sériovej vyroby automobilov asi za jeden aZ dva roky.

AKO ZISTIME, €0 JE POD LAKOM

Pri kupovani starSieho automobilu, najmé od nezname-
ho majitela vznika niekedy problém, ¢i je lak povodny,
alebo v poslednej chvili opravovany. V sivislosti s tym
nam asi napadne otéazka, €o sa pod takymto lakom skry-
va? Nie je pod nim hruba vrstva naterovovej stierky, ale-
bo iny vypliovy materidl, ktory zakryva hrdzavé mies-
ta, pripadne aj odhrdzaveny plech? Podozrivé sd najmé
terstvo prelakované plochy.

Aby sme nedoplatili na takdto podivni kipu, je dob-
re vyuZit novy pristroj, ktory sa objavuje na trhu pod
nazvom ,FILLER DETECTIVE". Pristroj meria a posudzu-
je celt hribku vrstvy od povrchu laku az po plech karo-
série. Hned' zisti, i vobec a akd vrstva tmelu, pripadne
iného cudzieho materidlu sa ukryva pod povrchom laku.
V pripade dévodného podozrenia pristroj modrym signa-
lom oznémi, Ze v hrdbke asi 1 mm nieco pod lakom je, o
tam nepatri. Pristroj pracuje na 9 V batériu.

STARNUTIE PNEUMATIK JE VAZNY PROBLEM

Pneumatiky méZu byt staré uz ked ich kipime, a star-
nd i ked' ich nepouzivame (napr. rezervné koleso). De-
zén pneumatiky moze vyzerat Gplne ako novy, ale mate-
rial gumy postupne straca svoje dobré vlastnosti. Pne-
umatiky sa stavajd menej bezpecné. Pri beznej miernej
jazde sa to nemusi prejavit. Zle je, ak nastane kriticka
situdcia a treba nddzovo silno zabrzdit alebo vyhniit sa
necakanej prekazke. Vtedy sa naplno prejavia zhorSené

vlastnosti pneumatik vinou ich prirodzeného starnutia.
Mimochodom, podobny proces so starnutim gumy mé-
Zeme pozorovat aj na obycajnej kancelarskej gume na
gumovanie. Casom guma tvrdne, zle gumuje, a napokon
sa zatina po papieri Smykat.

Kazda guma prirodzenym spdsobom starne, oxidu-
je Géinkom kyslika a 0zénu. Po uréitom case sa na po-
vrchu pneumatiky mdZu vytvarat malé trhlinky, do kto-
rych sa dostéava voda a necistoty. Pri kdpe novych pne-
umatik si na ich bokoch treba skontrolovat rok vyroby,
starie ako rok nekupovat. Pri praktickych meraniach
na starych a novych pneumatikach sa prejavil citelny
rozdiel v suciniteli ich prilnavosti. Staré pneumatiky,
aj s eSte pomerne dobrym dezénom, mali dlhSiu brzdnd
drahu na suchom i mokrom povrchu cesty a viac sa $my-
kali v zakrutach i pri roznych vyhybacich manévroch.
Napriklad pri rychlosti 80 km/h na mokrej ceste sa po
piatich rokoch zmensi sd€initel prilnavosti starych pne-
umatik asi 0 14 %, ¢o zodpoveda prediieniu brzdnej dra-
hy o6 m. Cim sd pneumatiky starsie, tym majd horSie
bezpe€nostné vlastnosti.

Pri vel'mi starych pneumatikéch je nebezpecné na-
jma to, Ze nevieme, o sa v ich vnitri medzitym odohra-
lo. Napriklad mdzZe dojst po case k trhline v kostre pneu-
matiky, ktora sa bude postupne zvacSovat, az pneumati-
ka pri vel'kej rychlosti na autostrade moze ,vybuchnit”.
Degenerativne procesy vnitri pneumatiky sa mozu za-
¢at prejavovat napriklad aj tym, Ze pneumatika zacne
kmitat (napriek tomu, Ze geometria napravy je sprav-
ne nastavena), pripadne zacne tahat vozidlo na jednu
stranu. Niekedy sa, Zial, v takej situacii stava, Ze servis
odpordca vymenit timice pruzenia, a pritom vsetky taz-
kosti zmiznd po vymene nadmerne starych pneumatik
za noveé.

Nepouzivané pneumatiky treba skladovat podla
moznosti v chladnom tmavom a suchom prostredi bez
priameho Gcinku sInka. Pneumatiky na disku treba ukla-
dat na vysku, pneumatiky bez disku na lezato.  (Al)
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narazov zozadu v Mercedesoch

Pomocou bezpecnostnych systémov zalozenych na radare, ako je systém vystrahy pred hroziacou koliziou, spolu s adap-
tivnym asistenénym systémom brzdenia, je mozné vyhnut sa takmer polovici vetkych nehdd v ddsledku néjazdu zozadu
alebo zmiernit ich zavaznost. Vyplyva to z podrobnych analyz vyskumu nehéd Mercedes-Benz.

Boli do nich zahrnuté skisenosti s inovaciami DISTRO-
NIC PLUS a BAS PLUS z vyvoja Mercedesu. Teraz spo-
locnost prebera vediice postavenie v oblasti inovacii aj
v kompaktnej triede a eSte tento rok vo vel'’kom rozsahu
zavedie do novych generacii tried A a B systém vystra-
hy pred hroziacou koliziou zaloZeny na radare s adap-
tivnym asistencnym systémom brzdenia (na snimke je
§tiidia predstavena nedévno na autosaldne v Sanghaji,
z ktorej je odvodena podoba novej generacie Mercedesu
triedy A). Toto inovativne rieSenie je zamerané na ochra-
nu pred typickymi nehodami v dosledku najazdu zozadu
vo v§etkych dopravnych situaciach.

Nehody v dosledku najazdu zozadu majd v sdéasnosti
v Nemecku na svedomi e$te asi 22 percent vSetkych
nehdd so zranenymi alebo mrtvymi, v Spojenych §ta-
toch je to dokonca 31 percent. UZ po celé desatrocia
Mercedes-Benz pracuje na moznostiach, ako zabranit
tymto nehodam. Mil'nikmi vyvoja v oblasti bezpecnost-
nych systémov spolocnosti boli napriklad ABS (1978),
asistencny systém brzdenia BAS (1996), tempomat s
regulaciou odstupu DISTRONIC (1998) a jeho inovacia

DISTRONIC PLUS s asistenénym systémom BAS PLUS
(2005). Premiéru nové systémy vzdy slavili v luxusnych
typoch. Dalsi medznik v demokratizécii automobilovej
bezpecnostnej techniky bude nasledovat este v tomto
roku: so zavedenim novej generacie triedy B a o nieco
neskor triedy A Mercedes-Benz ako prvy na svete roz-
Siri systém vystrahy pred koliziou podporovany rada-
rom spolu s adaptivnym asistencnym systémom brzde-
nia do vozidiel kompaktnej triedy. Spolocnost ocakava,
Ze to bude mat vyrazne pozitivny vplyv na nehodovost.
V testoch so 110 vodicmi v jazdnom simulatore nehodo-
vost klesla vd'aka kombinacii vystrahy pred hroziacou
koliziou s adaptivnym asistencnym systémom brzdenia
v troch typickych situaciach zo 44 na jedenast percent.

Systém vystrahy pred hroziacou koliziou na baze radaru

s adaptivnym asistentom brzdenia:

o zisti prili§ maly odstup od vozidla iddceho vpredu v
rozmedzi rychlosti od 30 do 250 km/h,

o zisti, ked' sa odstup zmensi. Ak hrozi nebezpecenstvo
zrazky, vodic dostane vizualnu a akustickd vystrahu,

¢ dokaze detekovat stojace prekazky v smere jazdy

a vydavat prislusné varovania,

rozpozna Specifické jazdné situacie, ako sd pohy-
bujice sa koldny a prispdsobi im spdstaci prah pre
vystrahu a adaptivneho asistencného sYstému
brzdenia,

o pri zisteni hroziaceho nebezpecenstva zrazky presne
vypocita brzdna silu, potrebnd v idealnom pripade na
zamedzenie zrazky, a ¢o najlepsie vyuZije zvysnd dra-
hu, ktora je este k dispozicii. Tak ma aj vodi¢ idici
vzadu lepSie Sance zabranit najazdu zozadu.
nastavenie brzdného tlaku sa meni podla meniacej

sa situdcie - ak vozidlo iddce vpredu zrychli, tlak sa
zmen$i a brzdenie sa obmedzi na aktivitu vodica, ak
sa vzdialenost od idicich a zastavujdcich vozidiel
zmen§i, brzdny tlak sa eSte zvacsi.

v pripade potreby sa mdZu aktivovat preventivne
bezpecnostné systémy (PRE-SAFE®, napr. napinat
pasu).

Tento novy systém je v sdlade so zakladnymi poZiadav-
kami predpisu \"Forward Collision Warning\" americké-
ho dradu pre bezpecnost cestnej premavky (NHTSA).

-mz-
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Predstavujeme
Scania OmniExpress 3.20

Novy autokar Class ||

Zadiatkom aprila na vystave Transport 2011 v danskom meste Herning spolo¢nost Scania predstavila znizeny autokar
OmniExpress 3.20 pre kratke a stredné vzdialenosti pravidelnej dopravy. Dvoj a trojndpravové typy mdzu byt stavané ,na
mieru” akymkolvek potrebdm dopravcov. Vratane dvanéstich dizkovych variantov medzi 11 a 14,9 m, obsaditelnostou az
67 cestujucimi, tridsiatich variantov vnutorného usporiadania a motormi typu 230 az 440 plniacich emisnd normu Euro
b alebo EEV s najvacsim vykonom 169 - 323 kW.

Podl'a ponuky Scanie pre vyuZitie alternativnych paliv,
budd nesker k dispozicii Gpravy pre spalovanie ,bionaf-
ty” alebo etanolu ako prvé v tomto segmente. Volitel-
na Specifikacia Ecolution by Scania umozZiiuje doprav-
com zasadne zvyraznit ich ,zeleny profil”. Predaj zacina
v pobaltskych a severskych krajinach, nasleduje potom
v strednej a juznej Eurdpe.

Nozidlo postavené Scaniou v spolupraci s karosarfiou
Lahden Autokori Oy s kompletnym zahezpecenim ser-
visnych sluZieb a nahradnych dielcov v sieti Scania je
typ OmniExpress 3.20 favorizovany pre ziskanie vel'ké-
ho kusa z kolaéa medzimestskej dopravy,” povedal Mel-
ker Jernberg, starsi viceprezident divizie autobusov a
autokarov Scania.

Pre tento rad hola zvla$t vyvinutd konStrukcia
montaZznych postupov tak, aby umoziovali vel'kd varia-
bilitu v celkovych dizkach, rovnako ako vo vyske. Dizku
karosérie mozno volit po stupfioch s dizkou 30-40 ¢cmv
rozpati od 11 do 14,9 metra. Podobne je pontkanych 30
variantov vnitorného usporiadania v niekol'kych drov-
niach komfortu, pripadne s dal$im individualnym prispo-
sobenim do najmensieho detailu. BatoZinovy priestor s
objemom 6,36 m3 je pristupny otvorenim nahor vyklop-
nych krytov, takZe vozidlo mdze slizit cez vikendy ako
autokar pre kratsie vylety.

Karoséria, postavena kompletne z nehrdzavejticej oce-
le, ma klinovity sklon (75 mm) vpred, ¢o dalej zlepsuje

(@ maj 2011

jej aerodynamiku. Vyska podlahy je 860 mm, je rovinna
s osobitnym zretelom na Specifika prevadzky napriklad
v Nemecku. Jedny, alebo dvoje dvere mozu byt uspori-
adané v konfiguraciach 1-0-0, 1-1-0, alebo 1-2-0, v po-
slednom pripade potom na Zelanie so zdvihanim invalid-
ného vozika v strednych dverach. Ulicka je o 10 cm Sir-
Sia neZ pri vysokych typoch a umoziuije tak l'ahky pohyb
cestujdcich. Podlahova cast pri pracovisku vodica moze
byt upravena na priestor pre ¢akanie na kontrolu, alebo

zakiipenie cestovného listka.

Automaticka regulacia klimatizacie je konstruova-
na pre l'ubovolné klimatické podmienky, od arktickych
na severe Finska v zime, po letné horicavy na juhu Ta-
lianska. Aj podmienkam priestoru pre cestujicich s pri-
jemnym prostredim je prispdsobena vel'kost a umiest-
nenie okien, ktorych zasklenie musi dokazat rovna-
ko Géinne timit intenzivne slnecné Ziarenie v lete, ale-
bo naopak izolovat proti chladu v zime. Dvojvrstvové



zasklenie postrannych okien je koncipované pre tsporu
hmotnosti. PouZité sa zvlast tenké dosky (3 mm), ale in-
Stalované su s vacSou medzerou nez je obvyklé (9 mm)
pre dosiahnutie o najvacSieho izolacného efektu.

Pracovisko vodi¢a, kompletne preberajice ergonémiu

Scanie, je priestranné a prikladne pristupné. V $peci-

fikacii s automatickou prevodovkou ZF, alebo Scania
Opticruise, je voliaca paka prevodovky umiestnena na

pristrojovom paneli (ZF), alebo na stI'piku riadenia (Sca-
nia Opticruise). To umoziuje vodicovi pohyb v jeho pries-
tore, so sedadlom otoénym o 90 °, bez prekazok. Vel'ko-

rysy rozsah nastavenia sedadla i volantu ako aj zavese-
né pedale doplnajd obraz dosledného ponatia pracovné-

ho prostredia.

Volitelné hnacie retazce zahfiajd vykonné a Gsporné
devatlitrové a trinastlitrové motory typu 230 - 440.

Predstavujeme
Scania OmniExpress 3.20

Emisna technoldgia Scania EGR eliminuje nut-
nost pouZitia aditivov a nadrzi pre ne, pripdista
aj spalovanie az 100-percentnej ,bionafty”. Dal-
Siu palivovi alternativu poskytuje etanolovy mo-
tor Scania, ktory je v tejto kategdrii autobusov
pondkany prvykrat.

Autobus vystaveny na vystave Transport 2011
v Herningu, je Specifikovany pre prevadzku v
Dansku. Ma 53+2 sedadiel, dvoje dveri. Je 13.7
m dlhy, 2.55 m Siroky a 3.4 m vysoky, priestor
pre batoZinu ma objem 5.19 m3. Sedadlo vodica je
vyhrievané, vybavené trojbodovym bezpeénost-
nym pasom, priestor vodica ma samostatna kli-
matizéciu. Cestujdci maji nastaviteIné sedadla ,Lahden
42" s opierkami hlavy potiahnutymi koZou, servisnii su-
pravu s individualnymi vystupmi vzduchu a LED osvet-
lenim, otvorenymi priestormi pre batoZinu nad hlavou.
Tlakova ventilacia s elektronickou regulaciou (auto-
maticka na objednavku) zabezpecuje prijemnd teplotu
vzduchu v priestore pre cestujtcich.

sa-
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

A ZnacCka/ Typ

;ﬁ"‘“ . Model

Giulietta 1,8 TBi 235k Quadrifog|
Giulietta 2,0 JTDM 170k Distinct
159 1,9 JTD 16v Q-Tronic Distin
159 2,4 JTD Distinctive

159 Sportwagon 1,9 JTD 16v Pri
1 159 Sportwagon 2,4 JTD Distinc
Brera 2,2 JTS

Brera 3,2 V6 JTS Q4

GT 1,9 JTD Progression

GT 2,0 JTS Distinctive

Mito 1,4MPI 16v Progressior
Mito 1,6 JTD Distinctive

Spider 2,4 JTD

Spider 3,2 V6

A1 Attraction 1,2 TFSI
A3 Ambition 2,0 TFSI
A3 Attraction 1,6
A3 Cabriolet Attraction 1,2 TFSI
A3 Cabriolet Attraction 2,0 TDI
A3 Cabriolet Attraction 1,6 TDI C
A3 Sportback Attraction 1,6
A3 Sportback Attraction 2,0 TDI
A4 allroad quattro 2,0 TDI
A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Avant 3,0 TDI V6 DPF quattr:
e |A52,0 TFSI
_,__'_ A5 3,0 TDI DPF quattro

A6 2,0 TDI DPF

"'l:.: A6 2,7 TDI

A6 allroad quattro 3,0 TDI
M‘f’ "‘
I i A3 Sportback

A6 Avant 2,7 TDI

A8 3,0 TDI quattro tiptronic

A8 3,0 TFSI quattro tiptronic

A8 4,2 FSI quattro tiptronic

Q5 2,0 TFSI quattro

Q5 3,0 TDI quattro S tronic

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
R8 4,2 FSI V8 quattro R-tronic
R8 4,2 FSI V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 quattro

S5 4,2 FSI V8 quattro tiptronic
S6 5.2 FSI quattro tiptronic

S6 Avant 5.2 FSI quattro tiptronii
TT Coupe 1,8 TFSI

TT Coupe 2.0 TFSI

TT Coupe 2,0 TDI quattro

TT Roadster 2,0 TFSI

TT Roadster 2,0 TDI quattro
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

116i

118d

118i

120i

123d

135i

318d

320i

318i Touring

325i Touring

330d Touring

520d

523i

523i Touring

4 525d

530d Touring

528i

535i

” - 530d

& | 630i Cabrio

. | 650i Coupé
740i

Fm
B
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Cena
s DPH

Typ karosérie
Pocet dveri

26 690 €
25190 €
32600 €
35600 €
29100 €
37200€
32600 €
40200 €
29800€
30700 €
14 900 €
20000 €
38100 €
40600 €

DT IITOOOOXRXWOWWMIT
DN WWNNWWO oA oo

16120 €
32980€
20900 €
27 840 € CA
32980€ CA
31770€ CA
21610€ H
26900€ H
31290€ K
32530€ K
44220€ K
37230€ C
45200€ C
37170€ S
42570€ S
50590€ K
44970€ K
74900€ S
76 150€ S
89900€ S
K
K
K
K
C
C
C
C
S
K
C
C
C

I T T

NMDNONNOWWAaOONNMNWLWOaOOORDPDOOPRPREOWWOOIOIOIO WWWWWww

42010 €
48 760 €
55240€
75790 €
120 150 €
112 680 €
57310€
59 460 €
83250 €
85700 €
31670€
35720€
38610€
39490€ CA
42 380 € CA
49310€ C
51980€ CA 2

23500 €
27 300 €
25300€
27 500 €
33100 €
40200 €
31300€
30800 €
30400 €
37400 €
42400 €
39900 €
41900 €
44 600 €
44900 €
51600 €
45000 €
49900 €
48 900 €
81900 € CA
84200€ C

80000€ S 4
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)
5
5]
5
2
2
4
4
5
5
5
4
4
5
4
5
4
4
4
2
2

Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 146¢
4351 x 1798 x 146¢
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4410 x 1830 x 1341
4410 x 1830 x 1341
4489 x 1763 x 1362
4489 x 1763 x 1362
4063x 1720 x 144¢€
4063x 1720 x 144¢€
4393 x 1830 x 131¢€
4393 x 1830 x 131€

3954 x 1740 x 141€
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1422
4286 x 1765 x 1422
4721 x 1841 x 149¢
4703 x 1826 x 143€
4703 x 1826 x 143¢€
4625 x 1854 x 1372
4625 x 1854 x 1372
4927 x 2030 x 145¢
4927 x 2030 x 145¢
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1462
5137 x 1949 x 146C
5137 x 1949 x 146(
5137 x 1949 x 146C
4629 x 1880 x 1652
4629 x 1880 x 1652
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
4431 x 1904 x 124¢
4431 x 1904 x 124¢
4635 x 1854 x 136¢
4635 x 1854 x 136¢
4938 x 2030 x 144z
4938 x 2030 x 144€
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1357
4178 x 1842 x 135¢
4178 x 1842 x 135¢
4198 x 1842 x 134&
4198 x 1842 x 134¢£

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1428
4360 x 1934 x 140¢
4531 x 1817 x 1421
4531 x 1817 x 1421
4527 x 1817 x 141¢
4527 x 1817 x 141¢€
4527 x 1817 x 141¢
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4843 x 1846 x 1491
4899 x 1860 x 1464
4843 x 1846 x 1491
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5072 x 1902 x147¢

Bat.
priestor

350/-
350/-
405/-
405/-
445/1245
445/1245
300/610
300/610
320/905
320/905
270/-
270/-
253/-
253/-

270/-
350/-
350/-
260/-
260/-
260/-
370/-
370/-
490/-
490/-
490/-
455/-
455/-
546/-
546/-
565/-
565/-
510/-
510/-
510/
540/-
540/-
775/-
775/-
100/-
100/-
455/-
455/-
546/-
565/-
290/-
290/-
290/-
250/-
250/-
290/-
290/-

330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
575/-
575/-
460/-
460/-
460/1385
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-
520/-
350/-
450/-
500/-

Usporiadanie a
pocet valcov

5322R2S2RRBRE2

R6
R6
R6
V8
R6

Zdvihovy objem

1742
1956
1910
2387
1910
2387
2198
3195
1910
1970
Hi#

2387
3195

1197
1984
1595
1390
1968
1598
1595
1968
1968
1798
2967
1984
2967
1968
2698
2967
2698
2967
2995
4163
1984
2967
2967
4163
4163
4163
4163
4163
5204
5204
1798
1984
1968
1984
1968
1984
1984

1995
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1995
2996
2993
1995
2996
2996
2993
2993
2996
2979
2993
2996
4799
2979

Palivo

WOO0OWwWwOwwOUOUOUOw

WWOWOWWWWWWwWwWwwOUOO0OWwWwOoOUOO0OU0UU0O0OwWOwWwoOO0OwOUOwwww

WWOWOWWOoOO0OWwWOO0OwWwWwoOwoOwwow

Kr. moment

Vykon

173 300
125 320
110 320
154 400
110 320
154 400
136 230
191 322
110 305
122 206
58 120
88 320
154 400
191 322

63 160
147 280
75 148
77 175
103 320
77 250
75 148
103 320
105 320
118 250
176 500
155 350
176 500
125 350
140 400
176 500
140 400
184 500
213 420
273 445
155 350
176 500
176 550
250 800
309 430
309 430
260 440
260 440
320 540
320 540
118 250
155 350
125 350
155 350
125 350
200 350
200 350

90 185
105 300
105 190
125 210
150 400
225 400
105 300
125 210
105 190
160 270
180 520
135 380
150 270
150 270
150 450
180 540
190 310
225 400
180 540
200 320
270 490
240 450

Prevodovka

M6

Pohanané napravy
Max. rychlost’

242
218
209
231
210
229
224
4 244
209
216
165
198
231
250

W U U U T TUTT

4

x

U U U U TUT

P 180
P 238
P 185
P 190
P 204
P 190
P 185

P 210
4x4 200

P 218
4x4 250

P 250
4x4 250

P 225

P 232
4x4 233

P 228
4x4 250
4x4 250
4x4 250
4x4 222
4x4 225
4x4 210
4x4 242
4x4 301
4x4 301
4x4 250
4x4 250
4x4 250
4x4 250

P 226

P 245
4x4 226

P 242
4x4 223
4x4 250
4x4 250

204
210
210
224
238
250
210
228
210
248
250
227
238
231
236
243
250
250
250
250
250
250

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

Standardna vybava

Komb. spotreba

Zrychlenie
0-100 km/h

o
©

76 ABCEKPRS
4,7 ABCEKPRS
71 AB,CEHKPRS
6,8 AB,CEHKPR,S
58 AB,CEHAKKPR
6,9 AB,CEHAKKPR
9,2 AB,CEAKKPR,S
11,4 AB,C.EAKKP,RS
6,2 ABEKRS

8,7 ABEKR,S

59 ABEHAKPRS
4,8 ABEHAKKPR,S
7,8 ABEAKKPR,S
11,1 AB,EAAKKP,R,S

8,0
9,5
8,1
9,4
8,3
8,6
6,8
9,6
8,7
12,3
019
8,3
7,2

11,7
7,0
11,8
12,2
9,7
12,2
12,1
9
10,3
8,9
6,3
6,9
59
8,9
7.9
7,2
8,2
6,1
59
57
7,6
6,5
8,5
6,4
4,6
4,6
51
54
53
53
7,2
6,1
75
6,2
7,7
54
5,6

5,1
7,1
6.8
57
53
43
6.9
44
6,2
7,2
6,8
6.6
6,6
57
6.2
7,2
6.2
6,6
9,4
9,5
8,1
75

AB,CEHKR,S
AB,CEKP,S
AB,CEKS
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKS
AB,CEKS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
9,8 AB,CEHKPR,S
9,2 AB,CEHKPR,S
13,6 AB,CEHKPR,S
14,6 AB,CEHKPR,S
12,1 AB,C.EHKPR,S
10,8 AB,CEHKPR,S
12,6 AB,C.EHKPR,S
12,6 AB,CEHKPR,S
6,4 AB,CEKPRS
6,6 ABCEKPRS
53 AB,CEKPRS
6,7 AB,CEKPR,S
55 AB,CEKPRS
79 AB,CEKPRS
8,1 AB,CEKPRS

9,9
9,0
8,8
78
7,0
53
9,1
8,2
9,5
6,9
6,2
8,1
7.9
8,2
72
6,4
6,6
6,0
6,3

6,1
4,5
6,1
6,6
51
8,5
4,5
6,1
6,3
73
59
5,0
7,6
7,9
6,2
6,4
78
8,5

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKP,R,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
6,3 AB,CEHKPR,S
6,7 83 AB,CEHKPRS
51 11,7 AB,CEHKPR,S
59 99 ABCEHKPR,S




Model

750i

750Li

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 xDrive 25i

X3 xDrive 28i

X6 xDrive 50i

X6 xDrive 40d
X6 xDrive 35d
X6 xDrive 35i

Z4 sDrive 23i

Z4 sDrive 30i

Z4 sDrive 35i

Berlingo 1,6 16V Plus

C11,0i Plus

C11,0i Plus

C3 1,4 Hdi Attraction
C3 1,4i 16V Attraction
C3 1,6 VTi Exclusive

C4 1,4i 16V Seduction
C4 1,6HDi Seduction
C4 1,6HDi Seduction
C4 1,6i Vti Seduction
C4 2,0HDi Exclusive
C4 Picasso 2.0HDi 16V
C6 2,2 HDi Business
C6 2,2 HDi Exclusive

C6 3,0 HDi V6 Business

C8 2,0i 16V Seduction

Jumpy Combi 1,6 Hdi
Jumpy Combi 2,0 Hdi
Nemo 1,4 Hdi Plus

C5 1.8i 16V Attraction

Xsara Picasso 1,6i 16V

Logan 1,2 16V Access
Logan 1,2 16V Arctica
Duster 1,6 16V Access
Duster 1,6 16V Arctica
Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,6 Access

Logan Van 1,6 Access

Sandero 1,6 Arctica

500 Lounge 1,4
500 Pop 1,2
Bravo Plus 1,4
Bravo Strip 1,4

Bravo Sport 2,0 MultiJet

Dobl6 1,4 Active
Dobl6 1,4 Dynamic

Linea Active 1,4

ZnacCka/ Typ

Berlingo 1,6 Hdi 16V Multispace

C3 Picasso 1,4 Vti Attraction
C3 Picasso 1,6 Hdi Attraction

C6 3,0 HDi V6 Exclusive
C8 2,0 Hdi 16V FAP Seduction

C-Crosser 2,2 HDI 160k Exclusi\
C-Crosser 2,4i 160k Pack
Grand C4 Picasso 1,6 HDi Sedu

C5 Tourer 1.8i 16V Seduction Dy
C5 Tourer 2.0i 16V Seduction D
Xsara Picasso 1,6HDi 16V

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Musi
Logan MCV 1,6 Ambiance (7m)
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambianct
Logan Pick-Up 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance

Sandero 1,2 16V Access

Bravo Dynamic 1,6 MultiJet 105}

Dobl6 1,3 MultiJet Emotion
Doblé 2,0 MultiJet Emotion

Cena
s DPH

90 100 €
93100 €
31800 €
38 550 €
41300 €
27100 €
37400 €
46 800 €
77400 €
64 500 €
60 500 €
61200 €
37000 €
44 000 €
48 700 €

10990 €
14190 €
6499 €
6699 €
11190 €
9690 €
14 490 €
9990 €
12140 €
11290 €
15790 €
13790 €
12290 €
18290 €
20090 €
44290 €
48590 €
52990 €
48 590 €
34 988 €
29139€
31490 €
24990 €
20790 €
23324 €
25466 €
11690 €
21290€
24790 €
28290 €
13590 €
11890 €

6290 €
7790 €
11990 €
13390 €
15490 €
11290 €
7990 €
12390 €
10390 €
8990 €
6390 €
6390 €
8990 €
6990 €
8390 €

15000 €
11 000 €
11540 €
11040 €
16 100 €
19300 €
12000 €
13400 €
16 200 €
18 400 €
12270 €

VXV HOIITIITXXNXXXXX O Typkarosérie
N NN OO on ol ool onar on o1 B A Poget dveri

<K<K AARNONDNARK<LKKAAS<<OVOOWOWIIIIIIIIIIIIIARNX

II<<CCXRXAXAXXAXO0O®
OO aNNOIOOo oo

N<<<<<IIIITITTIT
Ol Ol or a1 OOl a1 O W W

OO OO Ol OOl OO OrO1OTO1 OO0 OO OO OO O

N NN OOl oral ool ol gl o gl o1 o Podet miest

O OO OO O1 © © N N~N0oOoOhOrOoryOor OOl OOl OOl OO OO v O 01 On

GO NN NOIOTor oo 0o Oh

(S NS, BN, BN RES, BES NS, BES NS, R -

Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5072 x 1902 x147¢
5072 x 1902 x147¢
4454 x 1798 x 154¢
4454 x 1798 x 154¢
4454 x 1798 x 154¢
4454 x 1798 x 154¢
4454 x 1798 x 154¢
4648 x 1881 x 167¢
4877 x 1983 x 169C
4877 x 1983 x 169C
4877 x 1983 x 169C
4877 x 1983 x 169C
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

4380 x 1810 x 1852
4380 x 1810 x 1852
3435 x 1855 x 147(C
3435 x 1855 x 147C
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
3941x 1728 x 1524
4078 x 2050 x 1621
4078 x 2050 x 1621
4275 x 1773 x 145¢
4275 x 1773 x 145¢
4275 x 1773 x 145¢
4275 x 1773 x 145¢
4275 x 1773 x 145¢
4470 x 1830 x 166C
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4470 x 2080 x 1464
4726 x 1854 x 185€
4726 x 1854 x 185€
4646 x 1808 x 1713
4646 x 1808 x 1712
4590 x 1830 x 169C
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
3864 x 1716 x 1721
4779 x 2096 x 145¢
4829 x 2096 x 1491
4829 x 2096 x 1491
4276 x 1751 x 1637
4276 x 1751 x 1637

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 169¢
4315 x 2000 x 169¢
4315 x 2000 x 169¢
4473 x 1993 x 164C
4473 x 1993 x 164C
4473 x 1993 x 164C
4473 x 1993 x 164C
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 164C
4450 x 1993 x 164C
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

3546 x 1627 x 148¢
3546 x 1627 x 148¢
4336 x 1792 x 149¢
4336 x 1792 x 149¢
4336 x 1792 x 149¢
4336 x 1792 x 149¢
4159 x 1714 x 181C
4159 x 1714 x 181C
4159 x 1714 x 181C
4159 x 1714 x 181C
4560 x 1730 x 1494

Bat.
priestor

500/-
500/-
420/-
420/-
420/-
420/-
420/-
550/-
570/1450
570/1450
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

675/1350
675/1350
139/712
139/751
305/1155
305/1155
305/1155
385/500
385/500
352/1083
352/1083
352/1083
352/1083
352/1083
500/1734
421/-
421/-
421/-
421/-
48072948
48072948
51011014
510/1014
208/1951
327/-
327/-
360/890
439/-
505/-
505/-
550/2128
550/2128

510/-
510/
408/1570
408/1570
408/1570
700/-
700/-
700/-
198/-
-

-
2500/-
2500/-
320/-
320/-

185/610
185/610
400/1175
400/1175
400/1175
400/1175
750/3000
750/3000
750/3000
750/3000
500/-

pocet valcov

TH< < Usporiadanie a
S 00

232

R6

Zdvihovy objem

4395
4395
1995
1995
2996
1995
2996
2996
4395
2993
2993
2979
2497
2996
2979

1587
1560
998
998
1398
1360
1598
1397
1560
1360
1560
1560
1598
1997
1997
2179
2179
2992
2992
1997
1997
2179
2360
1560
1560
1997
1398
1749
1749
1997
1560
1587

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
1598
1598
1461
1149
1598

1368
1242
1368
1368
1598
1956
1368
1368
1248
1956
1368
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Vykon

Kr. moment

300 600
300 600
130 350
150 400
190 310
110 200
160 277
190 310
300 600
225 600
189 540
225 400
150 250
190 310
225 400

66
55
50
50
50
54
88
70
66

132
185
93
93
160
118
160
135
215
133
240
215
160

100 320
100 320
125 400
125 400
177 450
177 450
100 320
103 200
115 380
125 232

80
66
88
50
92
92

240
180
300
160
170
170

103 320

66
80

55
55
77
7
80
55
62
65
62
63
62
62
63
55
62

74
51

66
66
7
121
70
70
66
99
57

215
147

107
107
148
148
240
180
135
200
135
200
135
135
200
107
135

131
102
128
128
290
360
127
127
200
320
115

Prevodovka

M5
M5
M6
M6
M6
M5
M5
M5

N N N Poharnané napravy

4x4 205
4x4 205

z

4x4 233
4x4 210
4x4 250
4x4 236
4x4 210
4x4 240

z
z
YA

0 U U UTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTO

Max. rychlost'
o1 Zrychlenie
N> 0-100 km/h

250 5,
250 5,
205 8,1
73
6,8
9,7
79
6,9
54
6,5
75
6,7
6,6
58
5,2

202

242
250
250

160 15,3
150 17,1
157 13,7
157 13,7
163 13,7
163 14,2
190 8,9
178 12,2
173 13,4
182 12,8
192 11,2
180 12,5
195 10,0
207 9,7
190 12,4
214 11,2
214 11,2
235 8,5
235 8,5
190 11,4
188 11,6

4x4 200 9,9
4x4 200 10,4

U U U TUTUTUTUTUTU

P
P

180 12,7
145 17,7
160 12,8
152 16,9
200 11,0
196 11,3
200 10,9
175 12,1
180 11,4

161 13,6
161 13,6

4x4 160 12,8
4x4 160 12,8
4x4 168 12,5

U0 U U U T TUTUTUTUTO

W U U TUTUTUTUTUTUTUTU

157 15,3
163 14,3
165 13,7
163 14,3
160 13,5
161 13,8
163 14,1
163 14,3
161 13,6
169 12,9

182 10,5
160 12,9
179 12,5
179 12,5
187 11,3
215 8,2
161 15,4
161 15,4
156 14,9
179 11,3
165 14,6

Komb. spotreba

11,4 AB,CEHKPR,S
11,4 AB,CEHKPR,S

53
6,0
9,4
8,2
9,3
9,0

12,5 AB,C.EHKP,R,S

75
74

11,1 AB,CEHKPR,S

8,5
8,5
9,4

8,2
57
4,6
4,6
4,2
6,0
59
6,8
4,7
6,4
4,5
45
6,7
55
6,1
7,6
7,6
74
74
71
9,0
7,2
9,4
59
7,2
7,2
4,5
7,9
8,1
58
51
7,3

59
59
8,0
8,0
5,6
48
73
48
73
54
7,7
7,7
54
59
6,7

6,1
5,1
6,3
6,3
4,9
53
72
7,2
4,9
57
6,3

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

AB,C.EHKPR,S
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S
AB,C.EHKPR,S
AB,CEHKPR,S

ACLE,
AC,EKPR
A0
A0
AB,CEP
AB,CEP
AB,C,EH,KPR
ACEP
ACEP
AB.CEHKR
AB.CEHKR
AB.CEHKR
AB,CEHKR
AB.CEHKRS
AB,C,EHKPR,S
ABB,CEHAKKR, | I
ABB,C,EHAKKR,
ABB,.CEHAKKR, |
ABB,C,EHAKKR, I
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
EC
EC

Citroén C5

Citroén Jum

Citroén C-Crosser
CE,P

AB,CEEHAKKPR —

AB,C.EHAKKPR s
AB,CEHAKKPR
AB,CEKPR
AB,CEKPR

-'l-;_...'wI .

Citroén C4 Picasso

0
AC,EKP
A Talchat.
AB,CEK,P
AB,CEKP
ACE
0
A,CEKPR
AC,E
A,CE
0
0
AC,E
0
ACEK,P

— ey
AB,CEAKKR ’ \
AB,CEAKR f
AB,CEKR -
AB,CE
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CE,S
AB,C,EK,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AC,E

. b ]

Fiat Panda 4x4

www.mot.sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Linea Dynamic 1,3 MultiJet
Linea Emotion 1,3 MultiJet

500 C Pop 1,2

500 C Lounge 1,3 MultiJet

500 C Lounge 1,4

Novéa Croma Active 1,8 MP.
Nova Croma Dynamic 2,2 MPI
Nova Croma Dynamic 1,9 MtJ 1t
Nova Croma Emotion 2,4 MtJ At
Panda 1,1 Active

Panda 1,2 4x4 Trekking

Panda 1,1 Actual

Panda 1,2 Dynamic

Panda 1,2 4x4 Climbing

Panda 1,3 Multijet Dynamic
Punto 1,2 65k Actual 3-dv.
Punto 1,2 Classic 5-dv.

Punto 1,3 75k Multijet 5-dv.
Punto Evo 3dv. 1,2 65k Active
Punto Evo 3dv. 1,4 MultiAir 135k
Punto Evo 5dv. 1,2 65k Active
Punto Evo 5dv. 1,4 MultiAir 135k
Sedici 1,6 16v 4x2 Dynamic
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Exe
Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top E
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 ES

City 1,4 LS

City 1,4 S

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive
Civic Type R 2,0 Plus

Civic Type S 1,8

Civic Type S 2,2

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Elegance AT

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive AT

CR-V 2,2 Top Executive
CR-Z1,58

CR-Z1,5GT

Insight 1,3 Elegance

Insight 1,3 S

Jazz 1,2 Trend

Jazz 1,4 Comfort

Jazz 1,4 Exclusive

Legend 3,7 AT

Novy i10 1,1i 12V SOHC Classic
i20 1,2 DOHC 16V Classic Plus
i20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfc
Nova i30 1,4 MPI DOHC CVVT (
Nova i30 1,6i MPI DOHC CVVT

k| Nova i30 1,6 CRDi VGT Style

Nova i30 1,6 CRDI VGT Premiur
Nova i30cw 1,4 MPI DOHC CVV
Nova i3cw 1,6 CRDi VGT Style
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comf
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Prer
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Prem
ix35 1,7 CRDi VGT Classic 4x2
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2

ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Col
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4
ix35 1,7 CRDi VGT Style 4x2
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Sty
ix35 2,0 CRDi VGT Premium 4x¢
Nové Santa Fe 2,4 DOHC CVV1

maj 2011

Cena
s DPH

15000 €
16 680 €
13 800 €
17 800 €
17 800 €
26010€
27 860 €
30350 €
35350 €
10050 €
14 450 €
8950 €
10450 €
15450 €
12950 €
10150 €
10320 €
11970 €
10290 €
16 390 €
10790 €
16 890 €
13920 €
21100 €

24500 €
38000 €
34150 €
25650 €
39950 €
34100 €
36 100 €
15800 €
14680 €
13550 €
15990 €
18790 €
23490€
24290 €
18 690 €
21490 €
26 750 €
28100€
29000 €
34 300€
38250 €
21700€
24100 €
21800€
19600 €
12,990 €
14700 €
17 900 €
51300 €

7399 €
8749€
9849 €
12302 €
13208 €
14 621 €
17 545 €
13302 €
15621 €
12604 €
14722 €
15528 €
27 226 €
30654 €
19562 €
18 453 €
19764 €
24 402 €
21982€
22285€
28133€
27 932€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4560 x 1730 x 1494
4560 x 1730 x 1494
3546 x 1627 x 148¢€
3546 x 1627 x 148¢
3546 x 1627 x 148¢
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1603
4783 x 1775 x 1602
4783 x 1775 x 1602
3538 x 1589 x 154C
3538 x 1589 x 154C
3538 x 1589 x 154C
3538 x 1589 x 154(C
3538 x 1589 x 154C
3538 x 1589 x 154C
4030 x 1687 x 149C
3865 x 1660 x 148C
4030 x 1687 x 149C
4065 x 1687 x 149C
4065 x 1687 x 149C
4065 x 1687 x 149C
4065 x 1687 x 149C
4115 x 1755 x 162C
4115 x 1755 x 162C

4725 x 1840 x 144C
4725 x 1840 x 144C
4725 x 1840 x 144C
4750 x 1840 x 144C
4750 x 1840 x 144C
4750 x 1840 x 144C
4750 x 1840 x 144C
4420 x 1695 x 147C
4420 x 1695 x 147C
4420 x 1695 x 147C
4255 x 1765 x 146
4255 x 1765 x 146(
4255 x 1765 x 146(
4270 x 1785 x 144E
4270 x 1785 x 146C
4270 x 1785 x 146C
4570 x 1820 x 167¢
4570 x 1820 x 167%
4570 x 1820 x 167¢
4570 x 1820 x 167%
4570 x 1820 x 167¢
4080 x 1740 x 1395
4080 x 1740 x 139
4395 x 1695 x 142%
4395 x 1695 x 142¢
3900 x 1695 x 152¢
3900 x 1695 x 152¢
3900 x 1695 x 152¢
4985 x 1845 x 145(

3585 x 1595 x 1540
3940 x 1710 x 149C
3940 x 1710 x 149C
4245 x 1775 x 148C
4245 x 1775 x 148C
4245 x 1775 x 148C
4245 x 1775 x 148C
4475 x 1775 x 156
4475 x 1775 x 156¢
4100 x 1765 x 160C
4100 x 1765 x 160C
4100 x 1765 x 160C
4630 x 1865 x 138¢
4630 x 1865 x 138¢
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4660 x 1890 x 176C

Bat.
priestor

500/-
500/-
185/-
185/-
185/-
500/1610
500/1610
500/1610
500/1610
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
66/1030
297/-
66/1030
275/-
275/-
275/-
275/-
270/670
270/670

467/-
467/
467/
406/672
406/672
406/672
406/672
506/-
506/-
506/-
415/1352
415/1352
415/1352
485(1352
415/1352
415/1352
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
233/401
233/401
408/-
408/-
337/883
337/883
337/883
452/

225/925
295/1060
295/1060
340/1250
340/1250
340/1250
340/1250
415/1395
415/1395

440/-
440/-
440/-
332/-
332/-
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
774/1582

Usporiadanie a
pocet valcov

RERTRTRTRRRRTRRTRRRRRRTRRRR

R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1248
1248
1242
1248
1368
1796
2198
1910
2387
1108
1242
1108
1242
1242
1248
1242
1242

1242
1368
1242
1368
1586
1956

1997
2199
2354
1997
2199
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1998
1799
2204
1997
1997
2199
2199
2199
1497
1497

Hi#
1198
1339
1339
3664

1086
1248
1396
1396
1591
1582
1582
1396
1582
1396
1591
1396
1998
3778
1685
1591
1998
1995
1685
1998
1995
2349
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é 3 e % %E 2 Standardna vybava
§ 2 %3 ;38 ¢
2 ¢ & 2 £ 8% §
66 200 M5 P 170 13,8 4,9 AB,C.EHKR
66 200 M5 P 170 13,8 49 AB,CEHKR,S
51 102 M5 P 160 12,9 51 AB,C,EHAKR
55 145 M5 P 165 13,0 4,2 AB,C,EHAKKR
74 131 M6 P 182 10,5 6,1 AB,C,E,HAKKR
103 175 M5 P 206 10,2 7,4 AB,C.E,AKK,P,R,S
108 203 M5 P 210 10,1 8,4 AB,C.EAKK,PR,S
110 320 M6 P 210 9,6 6,1 AB,C.E,AKK,PR,S
147 400 A6 P 216 8,5 7,2 AB,C.EAKKPR,S
40 88 M5 P 150 15,0 57 AK
44 102 M5 4x4 145 20,0 6,6 ACEK
44 88 M5 P 150 15,0 50 0
44 102 M5 P 155 14,0 56 ACEK
44 102 M5 4x4 145 20,0 6,6 A,CEKR
51 145 M5 P 160 13,0 4,3 A,CEK
48 102 M5 P 155145 57 ACEP
44 102 M5 P 155 14,3 57 ACEP
55 190 M5 P 165 13,6 4,5 ACEP
48 102 M5 P 15514,5 5,7 ACEAK
99 206 M5 P 205 85 5,6 AB,CEAKKR,S
48 102 M5 P 155 14,5 57 ACEAK
99 206 M5 P 205 85 5,6 AB,CEEAKKR,S
88 156 M5 P 185 10,7 6,2 AB,CEKP,R
99 320 M6 4x4 180 11,2 54 AB,C.EKP,R
115192 M6 P 215 94 7.2 ABCEHKPRS
110 350 M6 P 212 9.8 56 AB.CEHKPRS
148 230 A5 P 227 9,7 8,7 AB,CEHKPR,S
115192 M6 P 212 9,8 74 AB,CEHKPR,S
110 350 M6 P 207 10,0 5,8 AB,C,E,HKP,R,S
148 234 M6 P 222 84 9,2 AB,CEHKPRS
148 230 A5 P 222 10,2 9,1 AB,CEHKP,R,S
73 127 M5 P 182 11,6 6,0 AB,C.EHKR
73 127 M5 P 182 11,6 6,0 AB,C.EKR
73 127 M5 P 182116 6,0 ACEHKR
73 127 M6 P 177 13,0 59 AB,C.EHKPR,S
103 174 M6 P 205 8,9 6,7 AB,CEHKPR,S
103 340 M6 P 205 8,7 53 AB,CEHKPR,S
148 193 M6 P 235 6,6 9,1 AB,C.EHKP,R,S
103 174 M6 P 205 8,9 6,6 AB,C.EHKPR,S
103 340 M6 P 205 86 5,2 AB,CEHKPRS
110 192 M6 P 190 10,2 8,2 AB,C.EHKP,R,S
110 192 A5 P 177 12,2 84 AB,CEHKPR,S
110 350 M6 P 190 96 6,5 AB,C.EHKP,R,S
110 350 A5 P 187 10,6 7,4 AB,C.EHKP,R,S
110 350 M6 P 190 96 6,5 AB,CEHKP,R,S
91 174 M6 P 200 9,9 50 AB,CEHKPR,S
91 174 M6 P 200 10,0 5,0 AB,C.EHK,PR,S
65 121CVT P 182 12,5 4,6 AB,C.EHKP,R,S
65 121CVT P 182 12,5 44 AB,CEHKP,S
66 114 M5 P 177 126 53 AB,C,EHKP,R,S
73 127 M5 P 182114 54 AB,CEHKPR,S
73 127 M5 P 182 114 54 AB,CEEHKPR,S
217 371 A5 4x4 250 7,1 11,6 AB,C,.E.HKP,R,S
50,8 99 M5 P 156 15,0 4,7 ACR
57 118 M5 P 165129 5,2 AB,C.EKPR
74 137 M5 P 180 11,6 56 AB,C.EKP,R,S
80 137 M5 P 187 11,7 6,1 AB,C.EKP,R
93 157 M6 P 192 10,8 6,2 AB,C.EKPR
66 235 M6 P 172 13,9 4,7 AB,CEKPR
85 255 M6 P 188 11,6 4,7 AB,CLEKPR
80 137 M5 P 187 11,6 6,3 AB,C.EKP,R
66 235 M6 P 172 14,0 40 AB,CEEKPR
66,2 137 M5 P 167 129 6,0 AB,C.EKP,R
915156 M6 P 184 109 64 AB,CEEKPR,S
66 220 M6 P 167 14,5 45 AB,CEKPR,S
154 299 M6 P 223 8,0 9,2 AB,CEKR,S
223 361 A6 P 240 6,3 99 AB,CEKR,S
85 260 M6 P 173 124 53 AB,CEEKPR,S
99 167 M6 P 178 11,1 6,8 AB,C.EKP,R,S
120 194 M5 P 184 104 7,5 AB,C.EKP,R,S
100 320 M6 4x4 181 11,3 5,7 AB,C.EK,P,R,S
85 260 M6 P 173 124 53 AB,CEEKPR,S
120 194 M5 4x4 182 10,7 7,6 AB,C.EKP,R,S
135 383 M6 4x4 194 10,0 6,0 AB,C.EKP,R,S
128 230 M6 P 190 10,7 8,5 AB,C.EKP,R,S




ZnacCka/ Typ Cena
Model s DPH
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT P 32268 €
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT P 33881¢€
ix55 S 3,0 V6 CRDi VGT Style 4 39822€
H-1Van 2,5 CRDi VGT (3m) 17 580 €
H-1Van 2,5 CRDi VGT (6m) 20240€
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 271721€
Aveo 1,2 16V Base 10210 €
Aveo 1,2 16V LS 11410€
Aveo 1,2 16V Base 10510 €
Aveo 1,4 16V LT 13110 €
Aveo 1,2 16V Direct 10410 €
Aveo 1,2 16V Star 11610€
Aveo 1,4 16V Star 12110€
Aveo 1,4 16V Elite 13210€
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 27 640€
Captiva 2,0 VCDI Sport Black 30870 €
Captiva 2,0 VCDI LS Base 20340 €
Captiva 2,0 VCDI Sport Red € 30870 €
Cruze 1,6 16V Base 14 180 €
Cruze 1,8 16V LT 17 580 €
Cruze 2,0 VCDi Base 16 180 €
Lacetti 1,4 16V Cool 13810€
Lacetti SW 1,6 16V Loto 15910 €
Novy Spark 1,0 16V 7630 €
Novy Spark 1,0 16V L 9280 €
Novy Spark 1,2 16V LS Plus 10000 €
Novy Spark 1,2 16V LT 10 780 €
300 C 3,0 CRD 39900 €
300 C Tourning 3,0 CRD 42600 €
Grand Voyager 2,8 CRD LX 36 500 €
Grand Voyager 2,8 CRD Touring 39900 €
Sebring 2,0 CRD Limited 29800 €
Sebring 2,4 CVT Limited 31100 €
Dodge Avenger 2,0 L 22500 €
Dodge Avenger 2,0 CRD 25100 €
Dodge Caliber 1,8 L 18 900 €
Dodge Caliber 2,0 L Turbo Diese 23200 €
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V 23200 €
Dodge Nitro 2,8 CRD SE 31100 €
Dodge Nitro 2,8 CRD SXT 33150 €
XF 5,0 V8 Premium Luxury 64 979 €
XF 5,0 V8 Portfolio 67 971€
XF 5,0 V8 Supercharged XFR 88 272 €
XF 3,0D Luxury 49423 €
XF 3,0D Premium Luxury 54 213 €
XF 3,0 Diesel S Luxury 52 368 €
XF 3,0 Diesel S Premium Luxury 57 158 €
XF 3,0 Diesel S Portfolio 60 149 €
XJ 5,0 V8 Premium Luxury 99 237 €
XJ 5,0 V8 Portfolio 106 739 €
XJ 3,0D Luxury 79538 €
XJ 3,0D Premium Luxury 84 037 €
XJ 3,0D Premium Luxury LWB 88 038 €
XJ 3,0D Portfolio 91539€
XJ 3,0D Portfolio LWB 96 037 €
XJ 3,0D Supersport 106 838 €
XJ 3.0D Supersport LWB 111 338 €
XJ 5,0 V8 S/C Supersport 136 537 €
XK 5,0 V8 Coupé 91854 €
XK 5.0 V8 Convertible 100 054 €
XKR 5.0 V8 S/C Coupé 106 990 €
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 115191 €
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 99 845 €
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 108 046 €
Compass 2,0 CRD Limited 29900 €
Compass 2,0 CRD Sport 27 200 €
Compass 2,4 CVT Sport 28 200 €
Grand Cherokee 3,0 CRD Lared 43 100 €
Grand Cherokee 3,0 CRD Limite 49 800 €
Grand Cherokee 3,0 CRD Overl: 53100 €
Cherokee 2,8 CRD Limited 37 800 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4660 x 1890 x 176C
4660 x 1890 x 176(
4840 x 1972 x 1807
5125 x 1920 x 193¢
5125 x 1920 x 193¢
5125 x 1920 x 192¢

3920 x 1680 x 150¢
3920 x 1680 x 150¢
3920 x 1680 x 150¢
3920 x 1680 x 150¢
4310 x 1710 x 150C
4310 x 1710 x 150C
4310 x 1710 x 150C
4310 x 1710 x 150C
4635 x 1850 x 175¢
4635 x 1850 x 175¢
4635 x 1850 x 175¢
4635 x 1850 x 175¢
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4295 x 1725 x 144¢
4580 x 1725 x 150C
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551

5021 x 1882 x 148¢
5021 x 1882 x 148¢
5143 x 1954 x 175(
5143 x 1954 x 175(
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 153¢£
4415 x 1800 x 153¢
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 175¢
4584 x 1856 x 175¢

4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
5122 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
5247 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
5247 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
5247 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x132z2
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x132z2
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x1322

4405 x 1810 x 163C
4405 x 1810 x 163C
4405 x 1810 x 163C
4750 x 1870 x 174C
4750 x 1870 x 174C
4750 x 1870 x 174C
4493 x 1736 x 183¢

Bat.
priestor

774/1582
774/1582
598/1746

-

-

-

220/980
220/980
220/980
220/980
400/-
400/-
400/-
400/-
465/930
465/930
465/930
465/930
450/-
450/-
450/-
275/1045
400/1410
170/-
170/-
170/-
170/-

442/1602
630/1602
638/3296
638/3296
441/-
4441/-

438/-
438/-
352/1013
352/1013
438/-
389/1994
389/1994

540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
330/-
313/-
330/-
313/-
330/-
313/-

458/1569
458/1569
458/1569
978/1909
978/1909
978/1909
419/1404

Usporiadanie a
pocet valcov

00000
o>

R4
R4
R4
V6
V6
V6
R4

Zdvihovy objem

2199
2199
2959
2497
2497
2497

1206
1206
1206
1399
1206
1206
1399
1399
1991
1991
1991
1991
1598
1796
1998
1399
1598
955
955
1206
1206

2987
2987
2768
2768
1986
2360

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

5000
5000
5000
2993
2993
2993
2993
2993
5000
5000
2993
2993
2993
2993
2993
2993
2993
5000
5000
5000
5000
5000
5000
5000

1968
1968
2359
2987
2987
2987
2768
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Vykon
Kr. moment

-
N
(3]
N
w
o

145 445
176 451
100 392
125 329
125 392

114
114
114
131
114
114
131
74 131
110 320
110 320
93 295
110 320
153
104 176
300
131
150
93
93
111
111

160 510
160 510
120 360
120 360
103 310
125 220

115 190
103 310
110 168
103 310
125 220
130 460
130 460

283 515
283 515
375 625
177 500
177 500
202 600
202 600
202 600
283 515
283 515
202 600
202 600
202 600
202 600
202 600
202 600
202 600
346 575
283 515
283 515
375 625
375 625
283 515
283 515

103 310
103 310

e £ 8 ..
§ 5§ & 5¢
: & oz %8
¢ & 2 83
M6 4x4 190 9,8
A6 4x4 190 10,2
A6 4x4 200 10,4
M5 P 167 17,9
M5 P 180 155
M5 P 180 14,5
M5 P 170 12,8
M5 P 170 12,8
M5 P 170 12,8
M5 P 175119
M5 P 170 12,8
M5 P 170 12,8
M5 P 175119
M5 P 175 11,9
M5 4x4 182 10,9
M5 4x4 182 10,9
M5 Z 181117
M5 4x4 182 10,9
M5 P 185118
M5 P 200 10,0
M5 P 196 10,3
M5 P 175116
M5 P 187 114
M5 P 154 155
M5 P 154 155
M5 P 164 12,1
M5 P 164 12,1
A5 Z 230 7,6
A5 Z 230 7,9
A6 P 186128
A6 P 186 12,8
M6 P 203 11,1
A4 P 200 11,3
M5 P 190 12,1
M6 P 203 11,8
M5 P 184 11,9
M6 P 196 93
M5 P 188 10,1
A5 4x4 182 10,5
A5 4x4 182 10,5
A6 Z 250 57
A6 Z 250 57
A6 Z 250 49
A6 Z 240 7,1
A6 Z 240 7,1
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 57
A6 Z 250 57
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 52
A6 Z 250 55
A6 Z 250 56
A6 Z 250 48
A6 Z 250 48
A6 Z 250 55
A6 Z 250 56
M6 4x4 189 11,0

M6 4x4 189 11,0
125 220 CVT 4x4 185 11,3
160 510 A5 4x4 200 9,0
160 510 A5 4x4 200 9,0 10,2 AB,CEEKP,R,S
160 510 A5 4x4 200 9,0 10,2 AB,CEEKPR,S
130 460 A5 4x4 179 10,5 9,0 AB,CEKPR,S

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

6,8
7,2
9,4
8,3
8,5
8,5

AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
CE

CE

ACEKP,S

515
55
515
59
5,5
55
59
59
74
74
7,2
74
6,8
6,8
55
7,2
78
51
&1
51
il

CER
ACEKPR
CEKR
AB,CEKPR
CER
ACEKR
ACEKR
AB,CEKPR
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKR
AB,CEKPR,S
AB,CERS
AB,CEKPR,S
AB,CERS
ACEKR
AB,CEKR

AB

AB,CEKR
AB,CEKPR
AB,CEKPR

8,1
8,3
9,3
9,3
6,2
8,9

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

78
6,2
73
6,1
8,8
9,4
9,4

AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKPR,S

11,1 ABB,CEEKPR,S
11,1 ABB,CEKPR,S
12,5 ABB,CEKP,R,S
6,8 ABB,CEKPRS
6,8 ABB,CEKPRS
6,8 ABB,CEKPR,S
6,8 ABB,CEKPR,S
6,8 ABB,CEKPR,S
11,3 ABB,CEKPR,S
11,3 ABB,CEEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
12,1 ABB,CEKPR,S
11,2 ABB,CEEKPR,S
11,2 ABB,CEKPR,S
12,3 ABB,CEKPR,S
12,3 ABB,CEKPR,S
11,2 ABB,CEKPR,S
11,2 ABB,CEKP,R,S
6,5 AB,CEKPR,S
6,5 AB,CEKPR,S
9,5 AB,CEKPR,S
10,2 AB,CEKPR,S
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka/ Typ Cena £ : 3 Rozmery Bt 55 3 : g §F ¢

C 2 dmondnesde riestor E 5 3 £ 5 ¢ § gE § Standardndvjbava

Model sDPH ¢ 3¢ e e 84 £ 95 2 % 3 % Es 4

R 3 8 53 s &8 &3 8
Cherokee 2,8 CRD Sport 35150€ K 5 5 4493 x 1736 x 183¢ 419/1404 R4 2768 D 130 460 A5 4x4 179 10,5 9,0 AB,C.EK,P,R,S
Patriot 2,0 CRD Limited 29850€ K 5 5 4408x1785x 1658 536/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 6,5 AB,C.E,KP,R,S
Patriot 2,0 CRD Sport 26500€ K 5 5 4408 x 1785 x 165¢ 536/1277 R4 1968 D 103 310 M6 4x4 189 11,0 6,7 AB,C.EKP,R,S
Patriot 2,4 Sport 26500€ K 5 5 4408 x 1785 x 1658 536/1277 R4 2359 B 125 220 M5 4x4 180 10,7 8,7 AB,C.EKP,R,S
Wrangler 2,8 CRD Sport 30200€ K 2 2 4223x1873x1865 141/713 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,2 9,7 AB,CEKP,R,S
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Rul 39800€ K 2 2 4751x1877 x 1865 498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,7 99 AB,C.EKP,R,S
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Spc 33500€ K 2 2 4751x1877 x 1865 498/934 R4 2777 D 130 400 A5 4x4 180 11,7 99 AB,CEKP,R,S

Carens 2,0 CRDi VGT EX 21200€ 4545x 1820 x 170C  74/430 R4 1991 103 3056 M6 P 187 11,0 6,1 AB,CEHKPR,S
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19200 € 4545 x 1820 x 170C  74/430 R4 1991 103 305 M6 P 187 11,0 6,1 AB,CEHKR
Carens 2,0 CVVT EX 19220€ 4545x 1820 x 170C  74/430 R4 1998 106 189 M5 P 190 11,0 84 AB,C.EHKPR,S
Carens 2,0 CVVT LX 17220 € 4545 x 1820 x 170C  74/430 R4 1998 106 189 M5 P 190 11,0 84 AB,CEHKR
Carnival 2,9 CRDi EX 29730€ 4810 x 1985 x 181£ 364/3440 R4 2902 136 343 M5 P 197 129 7,8 AB,CEHKPR,S
Carnival 2,9 CRDi LX 24 650 € 4810 x 1985 x 181¢ 364/3440 R4 2902 D 136 343 M5 P 197 129 7,8 AB,CEHKPR,S
Novy Cee'd 1,6 CVVT LX 13250 € 4235 x 1790 x 148C 340/1300 R4 1591 93 154 M5 P 192 10,8 6,4 AB,CEHPR
Novy Cee'd 1,6 CVVT TX 17 310 € 4235 x 1790 x 148C 340/1300 R4 1975 105 186 M5 P 205104 7,1 AB,CEHKPR,S
Novy Cee'd SW 1,4 CVVT EX 13210 € 4490 x 1790 x 152¢ 534/1664 R4 1396 66 137 M5 P 180 134 6,1 AB,CEHPR
Novy Cee'd SW 1,6 CRDi VGT 1 20 340€ 4490 x 1790 x 152¢ 534/1664 R4 1582 85 255 M6 P 188 11,7 46 AB,CEHKPRS
Picanto 1,0 12V LX 7560 € 3535 x 15695 x 148C 157/882 R4 999 42 87 M5 P 150 158 50 0
Picanto 1,1 12V LX+ 8470€ 3535 x 1595 x 148C 157/882 R4 1086 48 97 M5 P 154 151 50 ACE
Picanto 1,1 12V EX 9270 € 3535 x 1595 x 148C 157/882 R4 1086 48 97 M5 P 154 151 50 ACER
Picanto 1,1 CRDi VGT LX+ 9990 € 3535 x 1595 x 148C 157/882 R4 1120 55 153 M5 P 163 15,7 44 ACE
Sorento Classic 2,5 CRDi VGT 1 24 345€ 4590 x 1863 x 173C 435/1600 R4 2497 125392 M5 P 182 12,0 7,9 ABB,CEHKPR,S
Sorento Classic 2,5 CRDi VGT 1 26170 € 4590 x 1863 x 173C 435/1600 R4 2497 125392 A5 P 182 12,3 8,6 ABB,CEHKPR,S
Magentis 2.0 CVVT LX 18 990 € 4800 x 1805 x 148C 500/~ R4 1998 121197 M5 P 210 99 7,5 AB,CEHKPR,S

o | | Magnetis 2.0 CRDi LX 20990 € 4800 x 1805 x 148C 500/~ R4 1991 110 305 M6 P 201 10,3 6,0 AB,CEHKPR,S

@ | Magnetis 2.7 V6 24V AT EX 25490 € 4800 x 1805 x 148C  500/- V6 2656 142 250 A5 P 220 90 9,1 AB,CEHKPR,S

4440 x 1855 x 164£ 465/1353 R4 1995
4440 x 1855 x 164£ 465/1353 R4 1995
4440 x 1855 x 164£ 465/1353 R4 1998
4440 x 1855 x 164£ 465/1353 R4 1998

Novy Sportage 2,0 CRDi EX 25740 €
Novy Sportage 2,0 CRDi LX 23390 €
Novy Sportage 2,0 CVVT EX 23940 €
Novy Sportage 2,0 CVVT LX 21590 €

100 319 M6 4x4 181 11,3 51 AB,CEHKPR,S
100 319 M6 4x4 181 11,3 51 AB,CEHKPR,S
120 194 M5 4x4 182 10,7 6,3 AB,CEHKPR,S
120 194 M5 4x4 182 10,7 6,3 AB,CEHKPR,S
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Venga 1,4 CVVT LX 11460 € 4068 x 1765 x 160C 314/422 R4 1396 66 137 M5 P 168 12,8 6,2 AB,CEH,S

Novy Pro_cee'd 1,4 CVVT LX 11710 € 4250 x 1790 x 145C 340/1210 R4 ### 66 137 M5 P 180 13,0 58 AB,CEHPR
Novy Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 1 18 840 € 4250 x 1790 x 145C 340/1210 R4 1582 85 255 M6 P 188 11,5 45 AB,CEHKPRS
Rio 1,4 16V Sporty 11390 € 4025 x 1695 x 147C 270/~ R4 1399 70 125 M5 P 177 12,3 6,2 ACEKPR

Rio 1,4 16V LX 9690 € 4025 x 1695 x 147C 270/1145 R4 1399 70 125 M5 P 177 123 6,2 ACER

Rio 1,5 CRDi VGT LX 11690 € 4025 x 1695 x 147C 270/1145 R4 1493 81 235 M5 P 176 11,5 45 ACER

Rio 1,5 CRDi VGT EX 15090 € 4025 x 1695 x 147C 435/1600 R4 1493 81 235 M5 P 176 11,5 45 AB,CEHKPR,S
Soul 1,6 CRDi VGT TX 18150 € 4105x 1785 x 161C  222/340 R4 1582 94 260 M5 P 182 11,3 52 AB,CEHKRS
Soul 1,6 CRDi VGT LX 15090 € 4105 x 1785 x 161C 222/340 R4 1582 94 260 M5 P 182 11,3 52 AB,CEHKR,S
Soul 1,6 CVVT LX 13090 € 4105 x 1785 x 161C  222/340 R4 1591 93 156 M5 P 177 11,0 6,5 AB,CEHKR,S

Defender 110 Crew Cab Base 33808€ K 4 5 4599x1790x205¢ 2300/~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 18,8 11,1 B,C,D,ER
Defender 110 HC Pick Up Base 32192€ K 2 2 4599 x 1790 x 205¢ 2300/~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 18,8 11,1 B,C,D,ER
Defender 110 HC Pick Up S 33752€ K 2 2 4599 x 1790 x205¢ 2300/~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 18,8 11,1 B,C,D,EK,P,R,S
A Defender 110 Station Wagon Ba 34885€ K 5 9 4599x 1790 x205¢ 2300/~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 18,8 11,0 B,C,D,ER
1| Defender 130 Crew Cab HC Picl 37365€ K 4 5 5063x1790x 2035 2300/~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 18,8 11,1 B,C,D,E,KP,R,S
Defender 130 Crew Cab Chassic 36286€ K 4 7 5063x1790x2038 2300/~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 18,8 11,1 B,C,D,ER
Defender 130 Single Cab Chass 34131€ K 2 2 5063x1790x 2035 2300/~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 18,8 11,1 B,C,D,E,KP,R,S
Defender 90 Hard Top Base 29818€ K 3 5 3772x1790x200C 1600/~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 16,8 10,0 B,C,D,E,R
Defender 90 Soft Top Base 29281€ K 2 2 3772x1790x200C 1600/~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 16,8 10,0 B,C,D,ER
Defender 90 Station Wagon Bas 31436€ K 3 5 3772x1790x200C 1600/~ R4 2495 B 90 300 M5 4x4 135 16,8 10,0 B,C,D,E,R
Discovery 4 TDV6 3,0L S 47464€ K 5 5 4829x2022x 1887 280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 9,6 9,3 AB,CEKPR,S
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE 58013€ K 5 5 4829x2022x 1887 280/2558 R6 2993 D 180 600 A6 4x4 180 9,6 9,3 AB,CEKPR,S
Freelander 2 3,2i6 HSE 42207€ K 5 5 4500x1910x174C 755/1670 R6 3192 B 171 317 A6 4x4 200 8,9 10,7 AB,CEKPR,S
Freelander 2 2,2TD4 SE 33891€ K 5 5 4500x1910x 174C 755/1670 R4 2179 D 110 420 M6 4x4 181 11,7 6,2 AB,CEKPR,S
Range Rover TDV8 4,4L HSE 91317€ K 5 5 4972x2216 x 1877 535/1640 V8 4367 D 230 700 A6 4x4 210 7,8 94 AB,CEKPR,S
Range Rover TDV8 4,4L VOGUI 97922€ K 5 5 4972x2216 x 1877 535/1640 V8 4367 D 230 700 A6 4x4 210 7,8 9,4 AB,CEKPR,S
GS 300 43800€ S 4 5 4835x1820x143C 430~ V6 2995 B 183310 A6 Z 240 7,2 9,6 AB,CEHAKKPR
GS 450h 56900€ S 4 5 4835x1820x143C 320/- V6 3456 B 218 368CVT Z 250 59 7,9 AB,CEHAKKPR
GS 460 58000€ S 4 5 4835x1820x 143C 430/- V8 4608 B 255460 A8 Z 250 58 11,0 AB,CEHAKKPR
IS 220d 29900€ S 4 5 4585x1800x144C 398~ R4 2231 D 130400 M6 Z 220 89 6,1 AB,CEHAKKPR
33500€ S 4 5 4585x1800x 1428 398/- V6 2500 B 153 252 M6 Z 230 84 9,8 AB,CEHAKKPR
69500€ S 4 5 4660x1815x 1415 378~ V8 4969 B 311505 A8 Z 270 4,8 11,4 AB,CEHAKKPR
85900€ S 4 4 5060x1875x 1465 565- V8 4608 B 280 493 A8 Z 250 57 11,1 AB,CEHAKKPR
! ' 102900€ S 4 4 5060x1875x148C 390/~ V8 4696 B 290 520 CVT 4x4 250 6,3 9,3 AB,C.EHAKKPR
[ 5 v LS 600h L 116900€ S 4 4 5180x1875x148C 390/- V8 4969 B 290 520 CVT 4x4 250 6,3 9,3 AB,CEHAKKPR
| "l adaNiva 49900€ K 5 5 4770x1885x 1685 496/- V6 3456 B 204 346 A6 4x4 200 8,0 10,7 AB,C.EHAKKPR
“; - 57700€ K 5 5 4770x1885x 168 496/- V6 3456 B 183 317 CVT 4x4 200 7,8 6,3 AB,CEHAKKPR
v " e 47900€ CA 2 4 4635x1800x 141 420/- V6 2500 B 153 252 A6 Z 210 9,0 93 AB,CEAKKPR,S
21,3 MZR 75k CE 9990€ H 3 5 3885x1695x147¢ 250~ R4 ### B 55 121 M5 P 168 14,0 52 AC
21,4 MCD 68k CE Pro 13290€ H 5 5 3885x1695x 1478 250/~ R4 1399 D 50 160 M5 P 162 155 4,1 ACEK
21,5 MZR 103k GTA 13390€ H 3 5 3885x1695x147¢ 250/~ R4 1498 B 76 135 M5 P 188 10,4 5,7 AB,CEKPR,S
UELEETETEN 2 1,6 MCD 90k GTA 16690€ H 5 5 3895x1695x 1478 250/~ R4 1560 D 66 205 M5 P 173 11,4 42 AB,CEKPR,S

maj 2011



ZnacCka/ Typ
Model

31,6 MZR Base

32,0 MZR i-stop TX

32,2 MZR-CD 185k GTA
32,2 MZR-CD 150k TX Plus
51,8i CE 5m

52,0i GTA

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab
BT-50 2,5 MZR-CD Rap Cab TE
CX-7 2.3 MZR DISI Revolutior
CX-7 2.3 MZR DISI Revolution F
MX-5 2,0i Roadster Revolution
Nova 6 1,8 MZR CE Hatchback
Nova 6 1,8 MZR CE Sedar
Nova 6 1,8 MZR CE Wagon
Nova 6 2,0 MZR DISI TE Hatcht
Nova 6 2,5 MZR GTA Hatchbact
Nova 6 2,5 MZR GTA Wagon

A 160 CDI BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

A 200

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 200 CDI BlueEFFICIENCY

C 300

C 63 AMG

CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY
CL Coupe 65 AMG

CLC 200 CDI

CLC 350

CLC 250

CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY

CLS 350 BlueEFFICIENCY

E 200 CDI BlueEFFICIENCY

E 250 CDI BlueEFFICIENCY

E 250 CDI BlueEFFICIENCY Ku
E 500

E 500 Kupé

E 63 AMG

G 500 Station lang

G 55 AMG Station lang

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFIC
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFI
GLK 300 4MATIC

GLK 350 4MATIC

GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 63 AMG 4MATIC

R 350 4MATIC

S 500 L

SL 600

SLK 200 KOMPRESSOR
SLK 300

SLK 350 Sportmotor
SLK 55 AMG

Colt CZ3 1,1i Entry

Colt CZ3 1,3i Inform

Colt CZ3 1,3i Invite

Colt CZ5 1,1i Inform

Colt CZ5 1,3i Inform

Colt CZ5 1,3i Invite

L200 2.5 DI-D Double Cab Entry
L200 2.5 DI-D Single Cab Inform
L200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer 1,5 MIVEC Inform
Lancer 1,8 MIVEC Invite

Lancer Evolution 2,0 MIVEC GS
Lancer Evolution 2,0 MIVEC Mk
ASX 1,6 MIVEC Invite

ASX 1,8 DI-D DPF Invite

Cena
s DPH

14790 €
18 790 €
23890 €
21390 €
20590 €
22790 €
28 090 €
37090 €
34 490 €
37990 €
39990 €
32290 €
21890 €
21390 €
22390 €
25190 €
30090 €
30 590 €

18 743 €
20766 €
23414 €
23205 €
24 871€
30048 €
32545€
37 337 €
69 496 €
121 856 €
234 906 €
28 132€
36 295 €
32476 €
61107 €
63 248 €
39270€
44 923 €
45339 €
68 068 €
66 997 €
105791 €
96 378 €
129 936 €
74970 €
95914 €
41174 €
45101 €
47 481€
47 481€
55633 €
105613 €
57 001 €
102 983 €
156 961 €
229075€
150 119 €
37575€
42930 €
48 047 €
70210 €

9620 €
11285€
12280 €
10 950 €
11615€
12610 €
22800 €
21800 €
23800 €
14700 €
18 030 €
48 400 €
57 300 €
19000 €
24000 €
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(GBS, NS, IS, NS, IS, IR SRS IS, LS NS, RE S NG, B &)

Bat.
priestor

Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4460 x 1755 x 147C
4460 x 1755 x 147C
4490 x 1755 x 147C
4460 x 1755 x 147C
4505 x 1745 x 166¢£
4505 x 1745 x 166¢
4505 x 1745 x 166¢
5075 x 1805 x 175C
5075 x 1805 x 175(
4700 x 1870 x 164£
4700 x 1870 x 164£
4020 x 1720 x 124¢
4755 x 1795 x 144C
4755 x 1795 x 144(
4785 x 1795 x 149C
4755 x 1795 x 144(
4755 x 1795 x 144(
4785 x 1795 x 149C

340/430
3407430
340/430
340/430
112/538
112/538
112/538

-

-
455774
455/774

150/-
510/-
519/-
519/-
510/-
510/-
519/-

3883 x 1764 x 1592
3883 x 1764 x 159¢
3883 x 1764 x 1592
4273 x 1777 x 160¢
4273 x 1777 x 1602
4273 x 1777 x 160¢
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
4581 x 1770 x 1447
5095 x 1871 x 141¢
5095 x 1871 x 141¢
4448 x 1728 x 140¢
4448 x 1728 x 140¢
4448 x 1728 x 140¢
4917 x 1873 x 143(
4917 x 1873 x 143C
4868 x 1854 x 1471
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 178¢€
4868 x 1854 x 1471
4698 x 1397 x 178¢€
4868 x 1854 x 1471
4662 x 1760 x 1931
4662 x 1760 x 1931
5099 x 1920 x 184(
5099 x 1920 x 184C 620/2300
4528 x 2016 x 169¢ 450/1550
4528 x 2016 x 169¢ 450/1550
4528 x 2016 x 169¢ 450/1550
4528 x 2016 x 169¢ 450/1550
4780 x 1911 x 181€ 500/2050
4780 x 1911 x 181€ 500/2050
4922 x 1922 x 1674 550/1950

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475/-
475/-
490/-
490/-
310/-
310/-
310/-
520/-
520/-
540/-
540/-
450/-
532/-
450/-
532/-
480/2250
480/2250
620/2300

5226 x 1871 x 147¢  560/-
5226 x 1871 x 147¢  550/-
5226 x 1871 x 147¢  560/-
4562 x 1820 x 1317 235/-
4103 x 1777 x 129¢ ~ 300/-
4103 x 1777 x 129¢ ~ 300/-
4103 x 1777 x 129¢ ~ 300/-
4103 x 1777 x 129¢  300/-
3880 x 1695 x 152C  169/900
3880 x 1695 x 152C  169/900
3880 x 1695 x 152C  169/900
3940 x 1695 x 155C 214/1032
3940 x 1695 x 155C 214/1032
3940 x 1695 x 155C 214/1032
5005 x 1750 x 177¢ /-
5040 x 1750 x 177¢ /-
5120 x 1750 x 177¢ /-
4570 x 1760 x 150 400/-
4570 x 1760 x 150€  400/-
4505 x 1810 x 148C  323/-
4505 x 1810 x 148C  323/-
4295 x 1770 x 1628 442/-
4295 x 1770 x 1628 442/-

Usporiadanie a
pocet valcov

A 0002000000000 0 0000
ERERBERRERRRERRERREREREAREREDS

V12

Zdvihovy objem

1598
1999
2184
2184
1798
1798
1999
2499
2499
2261
2261
1999
1798
1798
1798
1999
2488
2488

1991
1991
2034
1498
1699
1991
2143
2996
6208
4663
5980
2148
3498
2496
2987
3498
2143
2143
2143
5461
5461
6208
5461
5439
2987
5461
2143
2996
3498
2987
3498
6208
3498
5461
5513
5980
5513
1796
2996
3498
5439

1124
1332
1332
1124
1332
1332
2477
2477
2477
1499
1798
1998
1998
1590
1790

WWWowwWwwWwoUoUwmwwO O w w Palvo
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Kr. moment

110 360
85 165
85 165
107 185
105 330
105 330
191 380
191 380
118 188
88 165
88 165
88 165
114 193
125 226
125 226

60 180
80 250
100 185
70 140
85 155
103 300
100 360
170 300
336 600
320 700

===
SE G R Prevodovka

M5
M5
M6
M5
M5

463100C A5

90 270
200 350
150 245
195 620
225 370
100 360
150 500
150 500
285 530
285 530
386 630
285 530
373 700
165 510
285 530
125 400
170 300
200 350
165 540
200 350
375 630
200 350
285 530
380 830

M6
M6
Mé
A7
A7
M6
M6
M6
A7
A7
A7
A7
A5
A7
A7
A7
A7
A7
A7
A7
A7
A7
A7
A7

4501000 A5

380 830
135 250
170 300
224 360
265 510

55
70
70
55

100
125
125
100
70 125
70 125
100 314
100 314
100 314
80 143
105 178
217 366
217 366
86 154
110 300

A5
M6
M6
M6
A7

M5

Max. rychlost’

184
206
213
205
182
182
194
4x4 158
4x4 158
4x4 211
4x4 211
213
194
196
190
215
220
218

U U U U U U U Pohaiané napravy

U U U U U TN

170
186
200
174
184
200
218
250
250
250
250
206
250
240
250
250
212
242
250
4x4 250
Z 250
Z 250
4x4 210
4x4 250
4x4 210
4x4 240
4x4 205
4x4 210
4x4 230
4x4 220
4x4 225
4x4 250
4x4 230
250
250
250
250
236
250
250
250

NNNNNNNNNNNNNTDTDUTUTUTUTDT

NNNNNNNN

165
180
180
165
180
180
4x4 167
4x4 167
4x4 167

P 189

P 204

W U U T TUTDT

4x4 240 54 10,2 AB,CEHAKKPR
4x4 242 6,3 10,5 AB,C,EHAKKPR
P 183 11,4 59 AB,CEHAKKPR
4x4 198 10,0 5,7 A,B,CEHAKK,P,RALEIZEID G

rychlenie
-100 km/h

zZ
0:

12,2
10,4
8,2
9,2
11,3
1,3
10,2
12,5
12,6
8,2
8,2
7,6
11,7
11,4
11,8
10,3
8,4
8,4

15,0
10,8
9,8
13,2
11,3
9,6
9,2
73
45
49
44
11,3
6,3
8,4
6,2
6,1
10,7
7.9
7.6
52
52
45
6,1
55
9,5
65
8,8
7.6
6,7
75
8,4
5,0
8,3
54
46
44
45
7.6
6,3
54
49

12,9
11,0
11,0
13,3
11,1
11,1
15,0
15,0
15,0
11,6
9,8

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
w

AB,CEPRS
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
8,9 AB,CEKR
8,9 AB,CEKR
10,4 AB,CEKPR,S
10,4 AB,CEKPR,S
7,6 AB,CEKPR,S
6,5 AB,CEKR,S
6,4 AB,CEKR,S
6,6 AB,CEKR,S
6,9 AB,CEKPR,S
8,0 AB,CEKPR,S
8,1 AB,CEKPR,S

6,8
5,6
54
7,6
7,6
79

4,5
5,0
6,7
6,4
6,4
52

AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS
50 ABCEKPRS
9.4 ABCEKPRS
13.4 AB,CEKPRS
95 AB,CEKPRS
14,3 AB,CEKPRS
56 AB,C,EHKAKPR
9.7 AB.C.EHKAKP.R
9.4 ABC.EHKAKPR
6,0 AB,C.EHKAKPR
68 ABCEHKAKPRY
52 ABC,EKPRS

53 ABCEKPRS

51 AB.CEKPRS ,_}
10,8 AB.CEKPRS < y

10,9 AB,CEKPRS
12,6 ABCEKPRS
14,7 ABCEKPRS
15,9 AB.CEKPRS
9.3 ABCEKPRS
136 AB,CEKPRS
6,7 AB.CEKAKPRS
10,2 AB,CEKAKPR,S
10,5 AB,C.EKAKP RS
7.9 AB,C.EKAKPRS
11,4 ABCEKPRS
16,5 AB,CEKPRS
11,6 AB.CEKPRS
11,2 AB.C,EHKAKPR
14,1 AB,C,EHKAKP,R
14,5 AB.C,EHKAK PR
139 AB,CEHKPRS
7.7 ABCEHKPRS
9.7 AB.CEHKPRS
95 AB.CEHKPRS
12,0 AB.C,EHKP,RS

-
A |

+ Lexus RX 30 e wzT

55
58
58
55
58
58
8,3
8,1
8,1
6,1
7,6

ACEP
AB,CEKP
AB,CEKPR
ACEP
AB,CEKP
AB,CEKPR
ACE

ACE

ACEK
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

Lancer Sportback 1,5 MIVEC Inf
Lancer Sportback 1,8 MIVEC In\
Lancer Sportback 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,0 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense+
Outlander 2,0 MIVEC Invite
Pajero LWB 3,2 DI-D 5MT Invite
Pajero LWB 3,2 DI-D 5AT Sport
Pajero SWB 3,2 DI-D 5AT Sport
Pajero SWB 3,2 DI-D 5MT Invite

370Z Coupe

370Z Roadster Pack1
Micra 1,2 Visia

Micra 1,4 AT I-Way
Navara 2.5D Double Cab SE
Note 1.4 Acenta

Note 1,5 dCi Acenta
Nové Murano Comforf
Novy X-Trail 2.0dCi SE
Novy X-Trail 2.0 XE
Pathfinder 2.5D SE
Qashqai 1.6 16V Visia
Qashgqai 2.0 dCi Tekna
GT-R Premium Edition

Antara 2,2 CDTI 122kW Enjoy
¥ N Antara 2,4 123kW Enjoy
B Astra Classic 1,6 85kW 5D
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5C
Astra Classic 1,6 85kW 4D
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4C
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan
Combo 1,7 CDTI Cargo
Combo 1,6 CNG 69kW Cargo
Corsa 1,2 63kW Cosmo
Corsa 1,6T 110kW GSi
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy
Corsa 1,4 74kW Cosmo AT
Corsa 1,0 48kW Essentia
Corsa 1,2 63 kW Cosmo
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy
Corsa 1,4 74kW Cosmo
Insignia 1,6 85kW 4D
Insignia 2,8 V6 T 191kW Sport 4
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition «
Insignia 2,0 162kW Sport 5D
Insignia 2,0 CDTI 96kW 5D
Nova Meriva 1,4 74kW Enjoy
Nova Meriva 1,7 CDTI 74kW En]
Nova Meriva 1,4T 88kW Cosmo
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Nové Astra 1,3 CDTI 70kW Ess
Nova Astra 1,4 74kW Essentia
Nova Astra 1,6 85kW Cosmo
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cost
Nova Astra SportsTourer 2,0 CD
" Vivaro 2,0 86kW SWB Van
- 1 Vivaro 2,0 CDTI 66kW SWB Cre
L7 || Zafira 1,6 85 KW Essentia
of W Zafira 1,8 103kW Cosmo
B e Zafira 1,7 CDTI 81kW Cosmo
Mitsubishi Pajero

e

Mitsubishi Lancer

rﬂ.\—
e

Mitsubishi Outlander

107 1.0e Go!

1 206+ 1,4 HDi Magic Pack

206+ 1,4e Magic

3008 1.6e VTi 120k Confort Pacl

3008 2.0 HDi 150k FAP Executiy

308 1.4e 95k Vti Confort Pack S'

308 1.4e Confort Pack

308 1.6e 120k Vti Premium SW

308 1.6e Executive

308 1,6e 120k Dynamique CC
11308 2,0 Hdi 140k FAP Sport CC

F | L8 4007 2.2 HDi 156k FAP Executiy

(IEEET D Q11BN 407 1.6 HDi Confort Pack

maj 2011

Cena
s DPH

13700 €
17 030 €
19 360 €
24900 €
26 900 €
19900 €
31200€
40600 €
37900 €
28500 €

X X X X 4 -+ T I T Typkarosérie
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40500 €
47 550 €

8999 €
13699 €
33200€
13150 €
15840 €
46 900 €
28600 €
23700€
38600 €
18100 €
25900 €
86 600 €

OIIXXAXAXIICIITOO
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25300€
26 600 €
12390 €
15950 €
13390 €
16 350 €
16 350 €
15480 €
15480 €
12290 €
19690 €
12490 €
13890 €
9190 €
12590 €
12790 €
13390 €
22750€
37050 €
25900 €
32740 €
25900 €
14 950 €
18 750 €
16 950 €
18 550 €
16 080 €
13880 €
17 660 €
19 960 €
23160 €
19215€
20631€
16410€
22180€
22980€

KK KK<KIIIIIK<<<KOVOOWVOOWIIIIIIII<<AOOIIRAN
OO WWAaNAaa Ao Ao Bl wWWWowWaooaasdoaoaoao

8090 €
10 550 €
8650 €
19900 €
26 300 €
16290 €
14 990 €
18290 €
17 360 €
24700€ CC 2
31200€ CC 2
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4

Rozmery
dizka x irka x vy$ka

4585 x 1760 x 153C
4585 x 1760 x 153C
4585 x 1760 x 153C
4665 x 1800 x 172C
4665 x 1800 x 172C
4665 x 1800 x 172C
4900 x 1875 x 189C
4900 x 1875 x 189C
4385 x 1875 x 187C
4385 x 1875 x 187C

4250 x 1845 x 131€
4250 x 1845 x 132¢
3719 x 1660 x 154C
3734 x 1660 x 154C
5296 x 1848 x 180z
4100 x 1691 x 155C
4100 x 1691 x 155C
4834 x 1880 x 173C
4630 x 1785 x 168C
4630 x 1785 x 168C
4813 x 1848 x 177C
4330 x 1783 x 161¢£
4330 x 1783 x 161€
4650 x 1895 x 137C

4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4249 x 1753x 146(
4249 x 1753 x 146C
4587 x 1753 x 1447
4587 x 1753 x 1447
4515 x 1753 x 150C
4322 x 1684 x 1801
4322 x 1684 x 1801
3999 x 1713 x 148¢
3999 x 1713 x 148¢
3999 x 1713 x 148¢
3999 x 1713 x 148¢
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 148¢
3999 x 1737 x 148¢
3999 x 1737 x 148¢
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4288 x 1812 x 161£
4288 x 1812 x 161¢£
4288 x 1812 x 161£
4288 x 1812 x 161¢£
4419 x 1814 x 151C
4419 x 1814 x 151C
4419 x 1814 x 151C
4419 x 1814 x 151C
4419 x 1814 x 151C
4782 x 1904 x 195¢
4782 x 1904 x 195
4467 x 1801 x 163¢£
4467 x 1801 x 163¢
4467 x 1801 x 163¢£

3445 x 1630 x 147C
3872 x 1669 x 1452
3872 x 1669 x 1452
4365 x 1910 x 162¢
4365 x 1910 x 162
4500 x 1879 x 155¢€
4276 x 1879 x 149¢
4500 x 1879 x 155¢€
4276 x 1879 x 149¢
4440 x 1872 x 1424
4440 x 1872 x 1424

32400€ K 5 5+2 4635 x 1805 x 167C
24900€ S 4 5 4691x1811x 1447

Bat.
priestor

288/344

288/344

288/344

774/1691
774/1691
774/1691
663/1790
663/1790
290/1120
290/1120

235/-
140/-
251/-
251/-

280/437
280/437
402/836
603/1773
603/1773
515/2091
410/-
410/-
315/-

402/1391
402/1391
375/1295
375/1295
490/870
490/870
490/1590
455/2320
455/2320
285/1050
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
285/1100
285/1100
500/1010
500/1010
500/1010
530/1020
530/1020
400/1500
400/1500
400/1500
400/1500
370/1235
370/1235
370/1235
370/1235
370/1235
1176/-
1176/-
140/1820
140/1820
140/1820

199/751
245/1130
245/1130
432/1241
432/1241
573/1736
348/1201
573/1736
348/1201

403/-
403/-
184/1686
407/-

Usporiadanie a
pocet valcov

RRRRTRRRRR

V6
V6
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1499
1798
1968
1968
2360
1998
3200
3200
3200
3200

3696
3696
1240
1461
2488
i
1461
3498
1995
1997
2488
1598
1995
3799

2231
2384
1598
1686
1598
1686
1686
1686
1598
1229
1598
1248
1398
998
1229
1248
1398
1598
2792
1956
1998
1956
1398
1686
1364
1248
1248
1398
1598
1686
1956
1998
1995
1598
1796
1686

998
1398
1360
1598
1997
1397

1598

1598
1997
2179
1560

= g 8B
2§ E § % ¢ %53
5 ¢ & & 2 &:
B 80 143 M5 P 181 12,0
B 105178 M5 P 196 10,4
D 103310 M6 P 204 9,5
D 103 310 M6 4x4 187 10,8
B 125232 M5 4x4 190 9,6
B 108 199 M5 P 190 10,8
D 147 441 M5 4x4 180 10,5
D 147 441 A5 4x4 180 111
D 147 441 A5 4x4 180 10,4
D 147 441 M5 4x4 180 9,7
B 241363 M6 Z 250 5,3
B 241363 M6 Z 250 55
B 48 110 M5 P 154 16,3
B 63 200 A4 P 171119
D 140 450 M6 4x4 180 11,1
B 65 128 M5 P 165 13,4
D 63 200 M5 P 168 13,3
B 188 334 CVT4X4 210 8,0
D 110 320 M6 4x4 188 11,2
B 104 196 M6 4x4 184 11,1
D 140 450 M6 4x4 186 11,0
B 84 156 M5 P 178 11,8
D 110320 M6 P 194 9,5
B 357 588 A5 4x4 310 -
D 122 350 M6 P 189 9,9
B 123 217 M6 P 190 10,5
B 85 155 M5 P 191 11,7
D 92 280 M6 P 195 10,4
B 85 155 M5 P 191 11,7
D 81 240 M6 P 186 11,5
D 81 240 M6 P 186 11,5
D 74 240 M5 P 170 12,5
B 69 133 M5 P 165 15,0
B 63 115 M5 P 172 13,6
B 110210 M6 P 210 8,1
D 55 170 M5 P 163 14,5
B 74 130 A4 P 172 13,9
B 48 90 M5 P 155 18,2
B 63 115 M5 P 172 13,6
D 55 170 M5 P 163 14,5
B 74 130 M5 P 180 11,9
B 85 155 M6 P 192 12,9
B 191350 M6 P 250 6,9
D 81 260 M6 P 190 12,1
B 162 350 M6 P 242 7,6
D 96 300 M6 P 205 111
B 74 130 M5 P 177 13,9
D 74 260 A6 P 172 13,9
B 88 175 M5 P 188 11,5
D 70 180 M5 P 168 13,8
D 70 190 M5 P 175 14,5
B 74 130 M5 P 178 13,9
B 85 155 M5 P 188 11,7
D 82 260 M6 P 181 12,6
D 118 350 M6 P 215 9,0
B 8 190 M6 P 160 -
D 66 240 M6 P 145 -
B 85 155 M5 P 185 134
B 103 175 M5 P 197 11,5
D 81 260 M6 P 179 13,4
B 50 93 M5 P 157 13,7
D 50 160 M5 P 169 13,8
B 55 120 M5 P 173 131
B 838 160 M5 P 185 11,8
D 110 340 M6 P 195 9,7
B 70 136 M5 P 178 13,4
B 70 136 M5 P 182 12,7
B 88 160 M5 P 188 11,5
B 83 160 M5 P 195 10,8
B 88 160 M5 P 197 12,5
D 103 320 M6 P 208 10,8
D 115380 M6 P 200 9,9
D 80 240 M5 P 192 11,7

Standardna vybava

Komb. spotreba

o2
w

AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S

7.9
6,2
6,7
9,2
8,0
8,0
8,5
8,1
8,0

10,6 AB,C.EHKP,R,S
11,2 AB,CEHKPR,S
59 ACE

46 ABCEKP
8,5 AB,CEHKPR,S
59 ABCEKPR
4,3 ABCEKPR
10,9 AB,CEHKR,S
71 AB,CEHKPR,S
8,7 AB,CEHKR,S
8,5 ABCEHKPR,S
6,6 AB,CEHKPRS
6,4 AB,CEHKPR,S
12,5 A,B,C,EHKPR,S

6,3
8,8
6,2
51
6,2

AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB

AB

AB

50 AB

50 AB

52 -

76 -

53 AB,CEHKR
7,3 AB,CEHKR,S
43 ACE

59 AB,CEHKR
50 A

53
43

AB,CEHKR
ACE

55 AB,CEHKR
75 ABCEHKR,S
10,9 AB,CEHKR,S
50 AB,CEHKR,S
11,5 AB,CEHKR,S
50 AB,CEHKR,S
6,1 ABEHKR,S
6,4 ABEHKR,S
6,1 ABEHKR,S
45 ABEHKR,S
41 AEKR,S

55 AEKR,S

6,3 ABEHKP.RS
45 ABEHKPRS
4,8 ABEHKPRS
10,3 R

78 R

70 AB

7,2 ABEKPR

51 ABEKPR

45 A

42 ACEK

6,3 ACE

7,1 AB,CEHKR,S
56 ABCEHKR,S
6,7 AB,CEHKPR
6,5 AB,CEHKR
6,7 AB,CEHKPR
6,7 AB,CEHKR,S
7,1 AB,CEHKPR
59 AB,CEHKPR,S
7,2 AB,CEHKPR,S
53 AB,CEHAKKPR



ZnacCka/ Typ
Model

407 1.6 HDi FAP Confort Pack £
407 2,0 HDi Confort Pack

407 2.2 HDi FAP BVM6 Executi\
407 Coupé 2.0 HDi 163k FAP
407 Coupé Pack 3.0 HDi 24v FA
5008 1.6 HDi 110k FAP Confort
5008 1.6e VTi 120k Executive
607 2,7 HDi BVA6

807 2.0 HDi 120 Confort Pack
807 2.2 HDi 170 BVA FAP Execi
Expert TEPEE 1,6 HDi 90
Expert TEPEE 2,0 HDi 120 Exec
Nova 207 1,4 HDi Slovakia 68k
Nova 207 1,4e Slovakia 75k
Nova 207 1,4e Slovakia 75k SW
Nova 207 1,6 HDi Slovakia 90k ¢
Nova 207 1.6 HDi 110k FAP Spc
Nova 207 1.6e 16v Dynamique (

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 Carrera S Cabriolet
911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster

Boxster S 3,4

Cayenne

Cayenne S

Cayenne Turbo Tiptronic S
Cayman

Cayman S 3,4

Clio 1,2 Authentique

Clio 1,5 dCi 55kW Expression
Clio 1,2 Tce Expression

Wind 1,2 Tce Dynamique

Clio Grandtour 1,2 Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extrer
Clio Storia 1,2 Authentique
Latitude 2,0 103kW Expression
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege
Escape 2,0T Celsium

Escape 2,0 dCi 107kW Celsium
Grand Espace 2,0 dCi Celsium
Grand Modus 1,2 55kW LS GEC
Grand Modus 1,2 TCe LS GEO
Koleos 2,0 dCi Dynamique
Koleos 2,0 dCi Exception
Laguna 2,0 103kW Expression
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose
Laguna Grandtour 2,0 Expressic
Laguna Coupé 3,5 V6 175kW Ini
Mégane 1.6 Advantage

Mégane 1,5 dCi 81kW Dynamiqt
Mégane Generation 1,5 dCi 66k'
Mégane Coupé 1,6 Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dyn
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authe
Thalia 1,2 Privilege

Fluence 1,6 81kW Exception
Kangoo 1,5 dCi 50kW Authentiqi
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi Advantage
Grand Scenic 1,6 Dynamique
Scenic 1,4 TCe Dynamique
Scenic 1,6 Advantage

Twingo 1,2 Access

Twingo LS Miss Sixty

9-3 Cabrio 1,8 t Linear
9-3 Cabrio 1,8t Vector
9-3 Cabrio 2,0 TS Vector

Cena
s DPH

26 600 €
26700 €
33600 €
34 460 €
48 760 €
20800 €
20600 €
52200 €
38173 €
47 467 €
22541€
31704 €
12490 €
10790 €
11490 €
14190 €

AXNIIK<<S<<OXANOO X O X Typkaroserie
gror oo o oo oral DN o B o Pocet dveri

26400 € CC 2
21900 € CC 2

85801€ C 2
92441€ C 2
116 658 € CA 2
97011€ CA 2
98908€ C 2
110 066 € CA 2

100 934 €
114 042 €
150 032 €
47 565 €
57 412 €
59726 €
74410 €
117 068 €
51338 €
63 067 €

8290 €
12690 €
10990 €

15990 € CC

9590 €
12890 €
8190 €
19900 €
27990 €
26990 €
29290 €
31590 €
10 690 €
11390 €
28590 €
30390 €
18 490 €
25490 €
19790 €
38190 €
13590 €
17 690 €
12590 €
15890 €
17 490 €
15290 €
9390 €
13440 €
13090 €
15590 €
19190 €
17 890 €
18490 €
16 290 €
7690 €
8490 €

OO0OXXXOOOOO
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34590 € CA 2
36 590 € CA 2
41590€ CA 2
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4763 x 1811 x 148¢€
4691 x 1811 x 1447
4763 x 1811 x 148¢€
4815 x 1868 x 139¢
4815 x 1868 x 139¢
4529 x 1888 x 1622
4529 x 1888 x 1622
4902 x 1800 x 144z
4727 x 1850 x 175¢
4727 x 1850 x 175¢
4805 x 1895 x 1942
5135 x 1895 x 1942
4030 x 1748 x 147C
4030 x 1748 x 147C
4156 x 1818 x 151C
4156 x 1818 x 151C
4037 x 1750 x 1397
4037 x 1750 x 1397

4435 x 1808 x 131C
4427 x 1852 x 131C
4427 x 1852 x 130C
4435 x 1808 x 131C
4435 x 1808 x 130C
4427 x 1808 x 130C
4427 x 1852 x 131C
4427 x 1852 x 130C
4450 x 1852 x 130C
4329 x 1801 x 129¢
4329 x 1801 x 129¢
4782 x 1928 x 169¢
4782 x 1928 x 169¢
4795 x 1928 x 169¢
4341 x 1801 x 130¢
4341 x 1801 x 130¢

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
3833 x 1913 x 1381
4228 x 1719 x 151¢
4228 x 1719 x 1512
3818 x 1639 x 1417
4897 x 1832 x 148:
4897 x 1832 x 148:
4661 x 1860 x 172¢
4661 x 1860 x 172¢
4861 x 1860 x 174¢€
4034 x 1695 x 158¢€
4034 x 1695 x 158¢€
4520 x 1865 x 171C
4520 x 1865 x 171C
4695 x 1811 x 144¢£
4695 x 1811 x 144¢£
4801 x 1811 x 144¢
4643 x 1812 x 139¢
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1491
4299 x 1804 x 142
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 143¢
4618 x 1809 x 147¢
4213 x 1829 x 179¢
4213 x 1829 x 179¢
4560 x 1845 x 164¢
4560 x 1845 x 164£
4344 x 1845 x 167¢
4344 x 1845 x 167¢
3600 x 1927 x 147C
3600 x 1927 x 147C

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437

Bat.
priestor

451/1365
407/-
451/1365
400/
400/-
679/1754
679/1754
468/-
830/1498
830/1498
370/2163
871/2814
270/923
270/923
337/1258
337/1258
370/-
370/-

135/-
105/-
130/
135/-
130/
130/-
105/-
105/-
105/-
280/-
280/-
540/1770
540/1770
540/1770
410/-
410/-

288/-
288/-
288/-
270/-
43911277
439/1277
255/1037
477/-
ATT/-
291/2860
291/2860
456/3050
410/
410/-
450/1380
450/1380
450/1377
450/1377
508/1593
423/-
372/1129
372/1129
372/-
344/991
491/1567
491/1567
506/-
496/-
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804
522/1804
230/951
230/951

352/-
352/-
352/-

Usporiadanie a
pocet valcov

V000000000 000D
NI NN NS N NGIC R NI NS R NI N NN

R4

Zdvihovy objem

1560
1997
2179
1997
2992
1560
1598
2720
1997
2197
1560
1997
1398
1360
1360
1560
1560
1598

3614
3596
3824
3614
3800
3800
3596
3824
3600
2687
3387
3189
4511
4806
2687
3387

1149
1461
1149
1149
1149
1461
1149
1997
1995
1998
1995
1995
1149
1149

#HH
1997
1995
1997
3498
1598
1461
1461
1598
1397
1461
1149
1598
1461
1461
1461
1598
1397
1598
1149
1149

1998
1998
1998
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Kr. moment

120 340
177 450
80 240
88 160
150 440
88 300
125 400
66 180
88 300
50 160
54 118
118
215
240
160

254 390
239 370
261 400
254 390
283 420
283 420
239 370
261 400
353 620
180 273
217 340
184 310
250 420
368 700
180 273
217 340

107
180
152
155
105
180
105
103 195
127 360
125 270
110 340
127 360
55 105
74 152
110 320
110 320
103 195
131 400
103 195
175 330
74 148
240
200
151
190
200
105
151
180
200
240
151
190
151
107
107

110 240
110 240
154 300

=< = = Prevodovka
[ NN

U U U U UTUUTUUTUUTU DU U U U U U Pohananeé napravy

z

Max. rychlost’

189
208
221
220
243
185
188
230
180
197
145
160
166
167
167
182
193
190

289

4x4 280
4x4 288

z
z
z
z
z

289
302
302
280
288

4x4 310

z
z

258
272

4x4 214
4x4 244
4x4 275

z
z

W 0 U0 TUTTUTUTUTUTUTUTUTUTTU

258
275

167
165
184
190
167
165
170
205
215
205
194
204
163
182

Zrychlenie
0-100 km/h

N
00
®

9,0

9,1

7,7

12,3
12,2
8,7

12,9
10,8
18,6
13,6
15,1
14,4
14,9
11,8
10,9
10,7

4,9
51
4,9
51
4,7
4,9
513
4,9
3.9
6,1
54
9,1
6,8
5,1
6,1
5,4

13,4
15,0
11,0
10,5
13,4
15,0
13,0
9,3
9,9
13,6
11,2

4x4 177 12,3
4x4 182 10,4

WU TV TUTUTUTUTOUTUUTUTUTUTUTUTUTUTTUTUTTUO

T U T

210
222
205
244
190
190
180
190
200
180
167
185

9,1
8,5
9,3
74
10,9
10,5
13,0
10,5
9,9
12,9
13,0
11,7

146 20,3

158
180
185
190
190
169
169

205
205
230

16,0
12,5
12,0
10,5
11,7
12,0
12,0

10,5
10,5
8,0

Komb. spotreba

DR DDA NNRO®DONONGD O
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10,3 AB,C.EHKP,R,S
11,3 AB,C,EHKPR,S
11,8 AB,C.EHKP,R,S
10,4 AB,C,EHKPR,S
10,6 AB,C.EHKP,R,S
10,8 AB,C.EHKP,R,S
11,3 AB,C.EHKPR,S
11,8 AB,CEEHKPR,S
12,8 AB,C.EHKPR,S

9,3

10,6 AB,C.EHKP,R,S
13,2 AB,CEHKPR,S
15,8 AB,C,EHKP,R,S
15,7 AB,C.EHKP,R,S

9,3

10,6 AB,C,E.HKP,R,S

58
4,0
54
6,3
58
4,0
5,7
79
6,5
9,5
6,5
7,3
59
6,0
74
6,6
£
57
7,6

10,0 AB,CEHKR,S

6.8
44
44
7.1
6,5
44
59
6,7
50
48
52
77
7.1
74
47
5,1

8,6
8,6
8,9

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB,CEHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
CE

CEKPR
ACE

ACE

ACE

ACE
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR

Opel Signum
E- T

AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPRS

AB,CEP
AB,CEKPR
AB,CEKPR
AB,CEKR,S
AB,CEP
AB,CEKPR
ACE
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

Peugeot 807

AB,CEEKPR,S IR
AB,CEEKPR,S

AB,CEEKPR,S L p—
AB,C.EKPR Porsche Cayenne
AB,CEKPR Renault Clio
AB,C.EHKPR,S =

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKP
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR
ACEKPR
AB,CEHKPR,S
ACE
ACEKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AC,0
ACEKR

AB,CEHKPR,S

AB.CEHKPRS
AB.CEHKPRS

Renault Kangoo



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

9-3 Cabrio 2,0t Vector

9-3 Cabrio 2,0 TS Aero

9-3 Sport Combi 1,8 Linear
9-3 Sport Combi 1,9 TiDS PF Lir
9-3 Sport Combi 2,0t Vector

| 9-3 Sport Combi 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 1,9 TiDs Vector
9-3 Sport Sedan 2,0t Vector
9-3 Sport Sedan 1,8t Vector
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Vector
9-3 Sport Sedan 2,0 TS Aero
9-3X 1.9 TTIDS

9-3X 2.0 TS XWD

9-3X 2.0t BioPower XWD

9-5 Sedan 2,0 TiD Linear

9-5 Sedan 2,0 TiD Vector

9-5 Sedan 2,0 T Vector

9-5 Sedan 2,0 T Aero

9-5 Sedan 2,0 T XWD Linear
9-5 Sedan 2,0 T XWD Vector
9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero

Saab 9-3

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR DPF Refel
Alhambra 2,0 TDI CR DPF DSG
Altea 1,4i 16V Entry
Altea 1,6 TDI CR DPF Referenct
Altea 2,0 TDI CR DPF Style
Altea Freetrack 1,4 TSI Referenc
Altea Freetrack 2,0 TDI 4x4 Styl¢
= Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x¢
Altea XL 1,4i 16V Entry
Altea XL 1,2 TSI Reference
Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style
Exeo 1,8 TSI Reference
Exeo 2,0 TDI CR DPF Referenct
Exeo ST 1,8 TSI Reference
Exeo ST 2,0 TDI CR DPF Refere
Leon 1,4i 16V

Leon 1,2 TSI Reference
“Seat Exeo ST

Leon 2,0 TSI CUPRA
e

Seatibiza ST

Leon 2,0 TSI CUPRAR
 § Leon 1,6 TDI CR DPF Referenct
Leon 1,6 TDI CR DPF Style
Leon 2,0 TDI Style
Ibiza 1,2i 12V Entry
Ibiza 1,2 TDI CR Reference
Ibiza SC 1,2i 12V Entry
Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference
Ibiza ST 1,2i 12V Entry

—
- =

=4 ‘!-._',

| Actyon A200 XDi Comfort AT
" 1 Actyon A200 XDi Comfort MT

; % Actyon A200 XDi Plus

i LLICE Actyon A200S Sports

New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M200 XDi Special

New Kyron M270 XDi Comfort

Rexton Il RX 270 Xdi Comfort M

Rexton Il RX 270 XVT Comfort F

Rodius SV270 Premium

Forester 2,0D X Classic
Forester 2,0 X A/T Comfort
Forester 2,0D XS Comfort
Impreza 1.5 Classic

Impreza 2,0 Comfort

Justy 1,0 Exclusive

Legacy 2,0 D T.W. VA

Legacy 2,0 D Limuzina Sport VC
Legacy 2,0 D T.W. Sport VC
Outback 2,5i VA

Tribeca 3,6 H6 A/T VDC Excluss

h;_- SETT IO Grand Vitara 1,6 VVT JX-E

maj 2011

Cena
s DPH

38790€
43290 €
23290€
31190 €
32790€
35690 €
29490 €
31390€
29190 €
34290 €
36290 €
33390€
37390 €
37390€
32980 €
34490 €
39490 €
44690 €
40280 €
41790€
50990 €

25163 €
28 890 €
26 746 €
28259 €
11097 €
14728 €
17 450 €
18 975 €
24134 €
25630€
11702€
13719 €
18 055 €
22489€
24252 €
23730€
25461€
10 694 €
12710 €
22761€
24 576 €
14 324 €
15836 €
17 046 €
8728€
11793 €
8123 €
11574 €
9204 €

26 566 €
24 388 €
21775€
26 130 €
30060 €
26 130 €
34415€
34201€
39860 €
30 060 €

29990 €
31990 €
29990 €
17 990 €
24990 €
11990 €
33490€
34990 €
36490 €
37490 €
57 425€

21380 €

mwmwwmmxxxwmwmmxxxxggTypkarosérie
AEADNMAEBRABRDMOOOOSDDBDSDO OO 0NN Podetdver

AIIIIIIIIIIIARNXNODORXAARARAARANCS<S<KS<S<<S<<<KKL

< XAXAXAXAXAXXRX

AAXXXOXIIIXAX
(SIS, BN IS, BRSNS, RS, S, BES IS, B3

~
w

5 5/7
5 5/7
5 5/7

3
o
3

G wWwWwoo oo oo oooooodsbhoooororoor oo

(S RN IS, RES BN, BES B &) BN S, IS, ]

Gl Ol Or 010101 o101 01O OOl oo on ol o ol o A s Pocet miest

o

O OO O OO O OOl OOl OOl OO OO OO OO OO On

~N O OO OO OO O On

oo oo OO OO O On

~

Rozmery
dizka x irka x vyska

4647 x 1762 x 1437
4647 x 1762 x 1437
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4654 x 1762 x 1492
4647 x 1762 x 145C
4647 x 1762 x 145C
4647 x 1762 x 145C
4647 x 1762 x 145C
4647 x 1762 x 145C
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
4690 x 2038 x 1527
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467

4854 x 1904 x 172C 2430/229:
4854 x 1904 x 172C 2430/229:
4854 x 1904 x 172C 2430/229:
4854 x 1904 x 172C 2430/229:

4282 x 1768 x 157€
4282 x 1768 x 157€
4282 x 1768 x 157€
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 143C
4661 x 1772 x 143C
4666 x 1772 x 1454
4666 x 1772 x 1454
4315 x 1768 x 145¢
4315 x 1768 x 145
4309 x 1768 x 1442
4309 x 1768 x 1443
4315 x 1768 x 145¢
4315 x 1768 x 145¢
4315 x 1768 x 145¢
4052 x 1693 x 144£
4052 x 1693 x 144¢£
4034 x 1693 x 142¢
4034 x 1693 x 142¢
4227 x 1693 x 144&

4455 x 1880 x 173¢
4455 x 1880 x 173¢
4455 x 1880 x 173¢
4965 x 1900 x 175
4660 x 1880 x 174C
4660 x 1880 x 174C
4660 x 1880 x 174C
4720 x 1870 x 176C
4720 x 1870 x 176C
5125 x 1915 x 182C

4560 x 1780 x 167¢
4560 x 1780 x 170C
4560 x 1780 x 170C
4415 x 1740 x 147¢
4415 x 1740 x 147¢
3610 x 1665 x 155C
4775 x 1780 x 153¢
4730 x 1780 x 150¢
4775 x 1780 x 153¢
4775 x 1820 x 160
4865 x 1880 x 168¢

4050 x 1810 x 169€

Bat.

Usporiadanie a
pocet valcov

priestor
352/- R4
352/- R4
419/1273 R4
419/1273 R4
419/1273 R4
419/1273 R4
421/~ R4
421/- R4
421- R4
421/- R4
421/)- R4
477/1331 R4
477/1331 R4
477/1331 R4
515- R4
515- R4
515- R4
515- R4
515- R4
515- R4
515/~ V6
R4
R4
R4
R4
409/~ R4
409/- R4
409/- R4
490/- R4
490/- R4
490/- R4
532/- R4
532/- R4
532/- R4
442/- R4
442/- R4
442/- R4
442/- R4
409/- R4
409/- R4
409/- R4
409/- R4
409/- R4
409/~ R4
409/- R4
292/- R3
292/- R3
292/- R3
292/- R4
430/- R3
321- R4
321)- R4
321- R4
-/ R4
625 R4
625/- R4
625- R5
935/1524 R5
935/1524 R5
-/- R5
450/- R4
450/- R4
450/- R4
356/- R4
356/- R4
225/-  R3
1726/- R4
486/- R4
1726/- R4
1726/- R4
525/- R6
184/964 R4

Zdvihovy objem

1998
1998
1998
1910
1998
1998
1910
1998
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1956
1956
1998
1998
1998
1998
2792

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1390
1968
1984
1390
1197
1968
1798
1968
1798
1968
1390
1197
1984
1984
1598
1598
1968
1198
1199
1198
1598
1198

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1998
1994
1998
1498
1994
998
1998
1998
1998
2457
3630

1586
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Kr. moment

Vykon

129 265
154 300
110 240
110 320
129 265
154 300
110 320
129 265
110 240
154 300
154 300
132 400
154 300
154 300
118 350
118 350
162 350
162 350
162 350
162 350
221 400

110 240
110 240
103 320
103 320
63 132
77 250
103 320
92 200
103 320
155 280
63 132
77 175
103 320
88 230
88 290
88 230
88 290
63 132
77 175
177 300
195 350
77 250
77 250
103 320
51 112
55 180
51 112
66 210
51 112

104 310
104 310
104 310
104 310
104 310
104 310
121 340
121 340
137 402
121 342

108 350
116 186
108 350
79 142
110 196
51 94
110 350
110 350
110 350
123 229
190 350

78 145

=< = =< Prevodovka
oo O,

M5
M5
M6
M6
M6
A6
M5
M6
M6

U U U U U U U U U U U U Pohanane napravy

4x4 230
4x4 230

P
P
P
P

4x4 230
4x4 230

P

U U U U T T T

P

Max. rychlost’
© 0-100 km/h

220
230
205
200
215
230
210
220
210
235
235
220

o o Zrychlenie

°

10,2
10,2
8,8
7,9
9,5
8,5
9,5
77
7,7
8,7
8,5
8,56
9,9
9,9
79
79
8,0
8,0
6,9

215
215
240
240

250

197 10,7
199 9,9
194 10,9
191 10,9
169 15,0
183 12,2
201 9,9
188 7,2

4x4 193 10,1
4x4 218 7,6

P

U0 U U U UTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTO

169 15,4
184 11,6
201 10,0
202 10,6
198 10,9
196 11,1
198 10,9
172 14,1
187 10,9
247 64
250 6,2
185 11,7
185 11,7
205 9,3
163 13,9
168 13,9
163 15,0
176 12,0
163 14,6

4x4 162 -
4x4 163 -
4x4 163 -
4x4 161 -

P
P

4x4 174
4x4 177
4x4 181
4x4 169

4x4 186
4x4 190
4x4 186
4x4 175
4x4 205

P

4x4 203
4x4 203
4x4 203
4x4 201
4x4 207

166 -
167 -

160
9,6
98
9,6
9,6
8,9

2 Komb. spotreba
3]
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9,3

Standardna vybava

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

11,4 AB,CEHKPR,S

7,2
7,6
55
57
6,5
4.8
57
6,6
6,5
8,4
6,5
59
58
73
55
7,6
55
6,3
57
8,1
8,1
45
4,5
5,6
54
3,8
59
45
55

8,5
78
78
8,0
8,7
8,1
9,0
8,9
9,2
9,3

6,3
9,3
6,4
75
8,4
5,0
6,1
6,3
6,4
8,6

AB,C.EHKAKPR
AB,C.EHKAKPR
AB,C.EHKAKPR
AB,C.EHKAKPR
AB,CEH
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKP,R,S
AB,CEH
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,C.EH
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AEH

ACEHK

AEH

ACEHK

AEH

ACEHKR,S
ACEHKR,S
AEKR
ACEK
ACEKR,S
ACEKR,S
ACEKR,S
AB,CEKS
AB,CEKS
ACEKS

AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEHKR
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S

11,6 AB,C.EHKPR,S

4x4 160 14,4 82 AB,CEHKR,S




ZnacCka/ Typ
Model

Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL
Grand Vitara 2,4 JLX-EL/AT
Jimny 1,3 JLXAC

Kizashi 2,4 VVT 4WD Sport
Splash 1,0 GC AC

Splash 1,2 GLX AC Plus

Splash 1,2 GS AC/AT

Swift 1,2 GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GS AAC/AT

Swift 1,3 DDiS GLX AC

Swift 1,2 GS AAC

Swift 1,2 GC

SX4 1,5 GLX AC Urban Line
SX4 1,6 GS 4x4 A AC Outdoor L
SX4 2,0 DDiS GS 4x4 A AC Out:

Fabia 1,2 HTP

Fabia 1,2 12V HTP Family
Fabia 1,2 TSI Active

Fabia 1,6 TDI CR Family Plus
Fabia 1,6 TDI CR Ambiente
Fabia 1,2 TDI CR Greenline
Fabia Combi 1,2 HTP Ambiente
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambier
Fabia Combi 1,2 TSI Ambiente
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambier
Octavia 1,2 TSI Family

Octavia 1,6 TDI CR Family
Octavia 1,2 TSI Ambiente
Octavia 2,0 TDI CR Exclusive
Octavia 2,0 TDI CR Business
Octavia Combi 1,6 TDI CR 4x4 /
Octavia Combi 1,6 TDI CR Eleg:
Octavia Combi 2,0 TFSI RS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 4x4 ¢
Octavia Combi 2,0 TDI CR Fami
Superb 1,4 TSI Comfort

Superb 1,6 TDI CR Greenline Cc
Superb 2,0 TDI CR Elegance
Superb 2,0 TDI CR Ambition
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambitior
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Octavia Tour Il 1,4 MP!

Octavia Tour Il Combi 1,6 MPI
Roomster 1,2 TSI Family
Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 TDI CR Greenline
Roomster 1,4 16V

Roomster 1,2 TSI Active
Roomster 1,4 16V Style
Roomster 1,6 TDI CR Scout
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,6 TDI CR

Yeti 1.2 TSI Family

Yeti 2,0 TDI CR Family

Yeti 1,2 TSI Advantage

Yeti 2.0 TDI CR Extreme

Yeti 2.0 TDI CR Advantage

Auris 1,33 Dual VVT-i Terra Coo
Auris 1,6 Valvematic Terra Cool
Avensis 2,0 Valvematic Business
Avensis 2,2 D-CAT 150 Premiun
Avensis 1,8 Valvematic Luna
Avensis 2,2 D-4D 150 DPF Pren
Aygo 1,0 VVT-i Base 3D

Aygo 1,0 VVT-i Terra 5D
Corolla 1,33 Dual VVT-i Terra Ct
Corolla 1,6 Valvematic Sol
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra (
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna
Hiace SWB 2,5 D-4D 117 Stand:
Hilux 2,5 D-4D SC Terra

iQ 1,01 VVT-i Luna

Cena
s DPH

26999 €
26 400 €
14900 €
29750 €
8150 €
9880 €
11290 €
10900 €
11900 €
12900 €
13390 €
11390 €
9180 €
10490 €
16 930 €
19 860 €

7599 €
9249€
11349 €
13788 €
12189 €
13819 €
9249€
12589 €
10649 €
14 309 €
17199 €
18 859 €
17 849 €
23199 €
23199€
21779€
21149€
26 269 €
29619€
25029€
22779€
24729€
36 509 €
30739€
30419€
32999 €
39399€
11199 €
13699 €
13488 €
10339 €
14 679 €
10969 €
15129 €
11739 €
16 599 €
8999 €
12699 €
18 709 €
20709 €
20790 €
23550 €
22790 €

14 490 €
15490 €
29200 €
33900 €
28400 €
34100 €
8390 €
9690 €
15100 €
19550 €
18 600 €
22850 €
18 390 €
19200 €
13250 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4300 x 1810 x 169¢
4300 x 1810 x 169¢
3645 x 1600 x 170¢
4650 x 1820 x 147C
3715 x 1680 x 159C
3715 x 1680 x 159C
3715 x 1680 x 159C
3850 x 1695 x 151C
3850 x 1695 x 151C
3850 x 1695 x 151C
3850 x 1695 x 151C
3850 x 1695 x 151C
3850 x 1695 x 151C
4120 x 1730 x 156¢
4150 x 1755 x 162C
4150 x 1755 x 162C

4000 x 1642 x 149¢
4000 x 1642 x 149¢
4000 x 1642 x 149¢
4000 x 1642 x 149¢
4000 x 1642 x 149¢
4000 x 1642 x 149¢
4247 x 1642 x 149¢
4247 x 1642 x 149¢
4247 x 1642 x 149¢
4247 x 1642 x 149¢
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 146¢€
4569 x 2018 x 146¢
4584 x 2018 x 1447
4584 x 2018 x 1532
4569 x 2018 x 146¢
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4572 x 2018 x 1462
4572 x 2018 x 1462
4215 x 1684 x 1607
4216 x 1684 x 1607
4217 x 1684 x 1607
4218 x 1684 x 1607
4219 x 1684 x 1607
4220 x 1684 x 1607
4221 x 1684 x 1607
4213 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691

4245 x 1760 x 151C
4245 x 1760 x 151C
4695 x 1810 x 148C
4695 x 1810 x 148C
4765 x 1810 x 148C
4765 x 1810 x 148C
3415 x 1615 x 146¢
3415 x 1615 x 146¢
4545 x 1760 x 147C
4545 x 1760 x 147C
4545 x 1760 x 147C
4545 x 1760 x 147C
4795 x 1800 x 200C
5255 x 1760 x 179¢
2985 x 1680 x 150C

Bat.
priestor

398/1386
398/1386
113/816
461/-
202/573
202/573
202/573
211/528
211/528
211/528
211/528
211/512
211/512
270/625
270/625
270/625

315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
505/1485
505/1485
505/1485
505/1485
585/1064
585/1064
585/1064
585/1064
585/1064
605/1064
605/1064
605/1064
605/1064
605/1064
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
605/1064
605/1064
480/1810
480/1811
480/1812
480/181

480/1814
480/1815
480/1816

1900
1900

416/1760
416/1760
416/1760
416/1760
416/1760

354/-
354/-
509/-
509/-
543/-
543/-
138/-
139/-
450/-
450/-
450/-
450/-
5500/-
1000/-
32/-

Usporiadanie a
pocet valcov

RERTRTRTRRRBRRRR

R3
R3
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R3
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1870
2393
1328
2393
996
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1242
1242
1490
1586
1956

H#
i
1197
1598
1598
1199
HiH
1598
1197
1598
119
1598
119
1197
1197
1598
1598
1984
1968
1598
1390
1598
1968
1968
1798
1968
3597
1390
1390
1197
1198
1199
139
1197
1390
1598
1198
1598
1197
1968
1197
1968
1968

1329
1598
1986
2231
1798
2231
998
998
1329
1598
1364
1998
2494
2494
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Vykon

95

Kr. moment

Prevodovka

Poharnané napravy

Max. rychlost'
Zrychlenie
0-100 km/h

300 M5 4x4 170 13,2
124 227 A4 4x4 175 12,5

62 110 M5 4x4 140 14,1
131 230 CVT 4x4 205 8,8
48 90 M5 P 160 14,7
69 118 M5 P 175 12,0
69 118 A4 P 170 14,0
69 118 M5 P 165 12,3
69 118 M5 P 165 12,3
69 118 A4 P 160 13,5
55 190 M5 P 165 12,7
69 118 M5 P 165 12,3
69 118 M5 P 165 12,3
82 145 M5 P 180 11,0
88 156 M5 4x4 175 11,5
99 320 M6 4x4 180 11,2
44 108 M5 P 155 16,5
51 112 M5 P 163 14,9
63 160 M5 P 177 11,7
55 195 M5 P 166 14,1
55 195 M5 P 166 14,1
55 180 M5 P 172 14,2
51 112 M5 P 164 15,0
55 195 M5 P 167 14,2
63 160 M5 P 193 10,2
77 250 M5 P 190 11,0
77 175 M6 P 192 10,8
77 250 M5 P 191 11,3
77 175 M6 P 192 10,8
77 175 M6 P 192 10,8
77 175 M6 P 192 10,8
77 250 M6 4x4 190 11,4
77 250 M6 4x4 190 11,4
147 280 A6 P 239 7.3
103 320 A6 4x4 199 10,1
103 320 M6 4x4 204 9,8
92 200 M6 P 199 10,6
77 250 M5 P 192 12,5
125350 A6 P 218 8,9
125350 M6 P 220 8,9
118 250 M6 4x4 215 8,8
125 350 M6 4x4 217 9,1
191 350 A6 4x4 247 6,6
59 132 M5 P 174 143
59 132 M5 P 189 12,4
77 175 M5 P 184 10,9
51 112 M5 P 159 15,9
55 180 M5 P 165 15,4
63 132 M5 P 171 13,0
77 175 A5 P 184 11,0
63 132 M5 P 171 13,0
77 250 M5 P 181 115
51 112 M5 P 159 15,9
66 230 M5 P 171 133
77 175 M5 P 175118
81 280 M5 P 177 11,6
77 175 M5 P 175 11,8
81 280 M5 4x4 174 12,2
81 280 M5 4x4 174 12,2
73 128 M6 P 175 13,1
97 160 M6 P 195 10,0
112 196 M6 P 205 9,0
110 340 A6 P 205 9,5
108 180 M6 P 200 9,7
110 340 M6 P 210 9,2
50 93 M5 P 157 14,2
50 93 M5 P 157 14,2
73 128 M6 P 180 13,1
97 160 M6 P 200 10,0
66 205 M6 P 175 11,9
93 310 M6 P 200 10,1
86 294 M5 P 152 18,6
106 343 M5 4x4 170 12,5

R3 998 B 50 91

M5 P 150 16,6

Komb. spotreba

o
(o<}

9,7

oo oo oo N
coN- LW

5,6

o o oo~
s oo

55

57
55
5,2
42
42
34
55
42
53
42
5,7
45
57
57
57
45
45
75
59
56
6,9
44
6,2
59
8,2
6,5

10,2 A,BB,C,E.HKAKP,

6,4
7,2
57
6,2
42
6,4
5,7
6,4
4,7
6,2
4,7
6,4
54
6,4
6,1
6,1

6,0
6,6
7,0
6,4
6,7
5,6
4,6
4,6
59
6,5
47
52
8,6
8,3
4,6

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB,C.EHKPR,S
AB,CEHKPR,S
ACEKR
AB,C.EHKAKPR
A
AB,CEHKPR
AB,CEHK/PR,S
AB,CEHKAKPR
A,B,C,EHKAKP,R
AB,CEHKAKPR
AB,C.EHKAKPR
AB,CEHKAKPR
A,B,HAK
ACEKPR
AB,CEHKPR,S

Suzuki Swift 3 dv
AB,C.EHKPR,S
AB

'f“‘\]

AB,CEKPR .
AB,CEKPR
AB,CER

AB,CEKPR
AB,CER

AB,CER

AB,CER

AB,CER

AB,C.EHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,C.EHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,C.EHKP,R,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHK/PR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
A,BB,C,E.HKAKP,
A,BB,C,E,HKAKP,
A.BB,C,E.HKAKP,
A,BB,C,E,HKAKP,
A,BB,C.E.HKAKP,
A,BB,C,E,HKAKP,

Suzuki Swift 5 dv

Suzuki SX 4
@ff}
. ©
Suzukl.llmmy
AB.CEKP %
AB,CEKP
AB,CEEKP,R
AB,CR
AB,C,P,R,S
AB,CR
AB,CEKP,R
AB,C.EPR
AB,CEKP,R
A
A
A,B,C.EHKAKPR
AB,C,E,HKAK,P,R
AB,C,E,HKAK,P,R

AB,CEHKAKPR
AB,C.EHKAKPR

Suzuki Grand Vitara

AB,CEKPR
AB,CEKPR
AB,CEHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AR
ACEKR
AB,CEKPR
AB,CEHAKKPR
AB,CEKPR
AB,C.EHAKKPR
ACEK
ACR
AB,C.EHAKKP,R

www.mot.sk @

Skoda Fabia



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

iQ 1,0 I VVT-i Luna Multidrive

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux Multidri
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux

Land Cruiser 4,0 Dual VVT-i Pre
Land Cruiser 4,5 V8 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i Hybrid Sol

RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

RAV 4 2,2 D-CAT 180 Premium
RAV 4 2,0 Valvematic Lux
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i €
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol
Verso 1,6 Valvematic Terra
Verso 1,8 Valvematic Luna
Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-CAT150 Sol

Yaris 1,01 VVT-i 3D

Yaris 1,0 1 VVT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream

Skoda Octavia Tour Combi
— -r'—‘

Toyota Aven3|s Kombi

|1 Caddy 1,6 TDI Trendline

Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline
Eos 1,4 TSI

Eos 2.0 TDI DSG

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Trendline
Golf 2,0 TDI Highline

Golf Plus 1,2 TSI Comfortline
Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortli
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline
Golf Variant 1,4 TSI Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 2,0 TSI Highline

Multivan 2.0 Startline

Multivan 2,0 TDI Comfortline
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 1,8 TSI Highline

Passat 2,0 TDI Trendline
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

.| Passat CC 2.0 TSI

B Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 2,0 TSI DSG Higl
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Passat Variant 2,0 TDI DSG Cor
Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M)
Phaeton Long 3,6 V6 (5M)
Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF («
Phaeton 3,6 V6 (4M)

Polo 1,2 TSI Comfortline

Polo 1,6 TDI DSG Comfortline
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TSI DSG

Scirocco 2,0 TDI

Scirocco R 2,0 TSI

Sharan 1,4 TSI Trendline
Sharan 2,0 TDI Comfortline
Sharan 2,0 TDI DSG Comfortline
Touareg 3,6 V6 FSI

Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 4,2 V8 TDI

Touran 1,2 TSI Trendline (7M)
Touran 1,4TSI DSG Comfortline
Touran 1,6 TDI Comfortline

- Touran 2,0 TDI DSG Highline

Toyota Corolla

Toyota 1}

C301,6 Art

C 30 2,0 Momentum
C 30 T5 Summum
C 70 T5 Kinetic

C 70 T5 Momentum

S 40 2,0 Business Edition
@ maj 2011

Cena
s DPH

17 500 €
14 350 €
39500 €
56 500 €
69 000 €
71000 €
27500 €
28 800 €
33000 €
26 800 €
17 490 €
21690 €
17 990 €
21250 €
23450 €
26 050 €

9890 €
10690 €
10 690 €

T ITIITIIIITIXXAXIXXXXII Typkarosérie
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18614€ V 5
23390€ V 5
27370€ CA 2
32010€ CA 2
17 800 € 5
16 350 €
21790 €
17 060 €
21560 €
24410€
16 340 €
22160 €
19900 €
17180 €
23650 €
21980 €
26 148 €
35663 €
25950 €
28170€
25030 €
30920 €
30 140 €
36 540 €
34780 €
23 380€
36 620 €
24 850 €
30940 €
70500 €
83220 €
90 130 €
91900 €
12240 €
15320 €
22610€
29030 €
27000 €
30880 €
27100 €
31220€
35510€
45200 €
44010 €
64 380 €
17 420 €
22820€
21540€
29820 €
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16 130 €
21990 €
31550€ H
38700€ CA 2
40850 € CA 2
23490€ S 4
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

2985 x 1680 x 150C
2985 x 1680 x 150C
4315 x 1885 x 183C
4760 x 1885 x 184¢
4760 x 1885 x 184£
4950 x 1970 x 191C
4460 x 1745 x 149C
4415 x 1815 x 168¢£
4415 x 1815 x 168¢
4415 x 1815 x 168¢£
3930 x 1725 x 154(
3930 x 1725 x 154(
4440 x 1790 x 162C
4440 x 1790 x 162C
4440 x 1790 x 162C
4440 x 1790 x 162C
3785 x 1695 x 153(
3785 x 1695 x 153(
3785 x 1695 x 153(

4406 x 1794 x 1822

Bat.
priestor

32/-
32/-
381/-
104/-
104/-
200/-
446/-
410/-
410/-
410/-
314/-
314/-
484/-
484/-
155/-
155/-
363/-
363/-
363/-

750/2852

4876 x 1794 x 1831 1350/370(

4423 x 1791 x 1444
4423 x 1791 x 1444
4199 x 1779 x 148C
4199 x 1779 x 148C
4199 x 1779 x 148C
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 148z
4644 x 1778 x 1482
4892 x 1904 x 197C
4892 x 1904 x 197C
4769 x 1820 x 147C
4769 x 1820 x 147C
4769 x 1820 x 147C
4769 x 1820 x 147C
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4771x 1820 x 151€
4771 x 1820 x 151€
4771x 1820 x 151¢€
4771 x 1820 x 151€
5055 x 1903 x 145(
5175 x 1903 x 145(
5175 x 1903 x 145(
5055 x 1903 x 145(
3970 x 1682 x 148¢
3970 x 1682 x 148¢
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4248 x 1820 x 1394
4854 x 1904 x 172C
4854 x 1904 x 172C
4854 x 1904 x 172C
4795 x 1940 x 170¢
4795 x 1940 x 170¢
4795 x 1940 x 170¢
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634

4266 x 1782 x 1447
4266 x 1782 x 1447
4266 x 1782 x 1447
4615 x 2025 x 140C
4615 x 2025 x 140C
4476 x 2022 x 1454

380/205
380/205
350/1305
350/1305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
510/
510/-
510/
510/-
1210/-
1210/-
565/-
565/-
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
603/1731
603/1731
500/-
500/-
500/-
500/-
261/952
261/952
312/1006
312/1006
312/1006
312/1006
885/2430
885/2430
300/2297
580/1642
580/1642
580/1642
121/1913
121/1913
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/-
404/-
404/-
404/-

pocet valcov

o oy Usporiadanie a

R5
R5
R5
R4

8 zdvihovy objem
oo

1329
2982
2982
3956
4461
1798
2231
2231
1987
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1598
1968
1390
1968
1390
1197
1968
1197
1598
1968
1197
1390
1390
1598
1968
1984
1984
1968
1390
1798
1968
1968
1798
1968
1984
1390
1984
1598
1968
2967
3597
2967
3597
1197
1598
1390
1984
1968
1984
1390
1968
1968
3597
2967
4134
1197
1390
1598
1968

1596
1999
2521
2521
2521
1999
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50 91 M5 P 150 17,7
72 123 M6 P 170 13,1
140 420 M6 4x4 175 10,6
140 420 A5 4x4 175 11,0
207 387 A5 4x4 180 10,9
195 650 A6 4x4 210 8,2
73 142CVT P 180 10,4
110 340 M6 4x4 190 10,2
130 400 M6 4x4 200 9,3
116 198 M6 4x4 185 10,5
73 128 M6 P 175125
66 205 M6 4x4 175 12,5
97 160 M6 P 185 11,7
108 180 M6 P 190 10,4
93 310 M6 P 185 11,3
110 340 A6 P 195 10,1
51 93 M5 P 155157
51 93 M5 P 155157
74 132 M6 P 175 11,7
75 250 M5 P 168 12,9
103320 M6 P 186 10,8
90 200 M6 P 198 10,9
103320 A6 P 204 10,3
90 200 M6 P 200 9,5
77 175 A7 P 190 10,6
103320 M6 P 209 9,3
77 175 M6 P 188 11,3
77 250 A7 P 184120
103320 A6 P 202 98
77 175 M6 P 190 11,3
118 240 M6 P 220 84
118 240 M6 P 221 83
77 250 M5 P 190 11,7
103320 A6 P 208 95
147 280 M6 P 238 7,5
85 170 M5 P 163 17,3
103 340 M6 P 173 14,2
90 200 A7 P 205 10,3
118 250 M6 P 220 85
103320 M6 P 211 98
125350 A6 P 223 86
118 250 M6 P 222 86
125350 A6 P 224 86
155280 M6 P 240 7,6
90 200 M6 P 200 10,6
155280 A6 P 233 7,7
77 250 M6 P 193 12,5
103320 A6 P 208 10,0
176 500 A5 4x4 237 8,3
206 370 A5 4x4 250 8,9
176 500 A6 4x4 237 8,8
206 370 A6 4x4 250 8,9
77 175 M6 P 190 9,7
66 230 A7 P 180 11,5
90 200 M6 P 200 9,7
155280 A6 P 238 69
125250 M6 P 222 81
195350 M6 P 250 6,0
110 240 M6 P 197 10,7
103320 M6 P 194 10,9
125350 A6 P 204 98
206 360 A8 4x4 228 7.8
150 400 A8 4x4 206 9,0
250 800 A8 4x4 242 5.8
77 175 M6 P 188 11,9
103220 A7 P 202 9,5
77 250 M6 P 183 12,8
125350 A6 P 213 89
74 150 M5 P 185 11,8
107 185 M5 P 210 10,4
169320 M6 P 240 67
160 320 A5 P 235 8,0
169320 A5 P 235 8,0
107 185 M5 P 210 95

Komb. spotreba

4,8
52
8,1
8,1

10,8 AB,C.EHAKK,PR
10,0 ABB,C.EHAKKP,

3,9
6,0
6,7
7.7
5,6
4,9
6,8
7,0
5,6
6,8
51
51
52

57
6,1
6,2
53
6,2
58
4,8
59
4,9
55
58
6,4
6,3
45
58
7,2

10,4 AB,CEH,S

7.7
6,0
6,9
46
53
74
55
7.3
6,4
7.9
4.4
53
9,0

11,7 ABB,C.EHKPR,S

9,0

11,7 ABB,CEHKPR,S

53
43
6,4
7,5
53
8,1
7,2
5,5
59
o9
74
9.1
59
6,6
51
57

7,0
74
8,7
9,4
9,4
74

Standardna vybava

AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,C,EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR

AB,EHAKKPR,S
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKK,PR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
ACKPR

ACKPR

ACEKPR

AB,CEHKR,S
AB,CEKP,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,C.EHAKKPR
A,B,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKP,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
ABB,CEHKPR,S

ABB,CEHK/PR,S

AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,C.EHKAKPR
AB,C,EHKAKPR
AB,C.EHKAKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEEHKPR,S



Cena
s DPH

ZnacCka/ Typ
Model

S 40 T5 A Kinetic

S 60 D3 Kinetic

S 60 D5 Kinetic

S 60 D5 AWD Momentum

S 60 T6 AWD Momentum

S 80 3,2 AWD Kinetic

S 80 T6 AWD Kinetic

S 80 D5 Momentum

V 50 2,0 Kinetic

V 50 T5 AWD Kinetic

V 60 D3 Kinetic

V 60 D5 Kinetic

V 60 T6 AWD Momentum

V 70 T6 AWD Summum

V 70 D5 AWD Summum

V 70 3,2 A Kinetic

XC 60 D5 AWD Kinetic

XC 60 3,2 AWD A Momentum
XC 60 T6 AWD A Summum
XC 70 T6 AWD A Summum
XC 70 T6 AWD A Momentum
XC 70 D5 AWD Kinetic

XC 90 D5 AWD A Kinetic

XC 90 3,2 AWD A Momentum

Rozmery Bat.
dizka x $irka x vyska

33000 €
33640€
37140 €
43810€
47320 €
44110 €
47910 €
48 080 €
24500 €
35990 €
35040 €
38 540 €
48 720 €
55740 €
52 930 €
43760 €
40 140 €
46 140 €
52220 €
57 620 €
54 420 €
46 350 €
47100 €
51020 €

4476 x 2022 x 1454
4628 x 2097 x 1484
4628 x 2097 x 1484
4628 x 2097 x 1484
4628 x 2097 x 1484
4851 x 1861 x 149:
4851 x 1861 x 1492
4851 x 1861 x 149:
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4628 x 1865 x 1484
4628 x 1865 x 1484
4628 x 1865 x 1484
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4627 x 2120 x 1713
4627 x 2120 x 1712
4627 x 2120 x 1713
4838 x 2119 x 1604
4838 x 2119 x 1604
4838 x 2119 x 1604
4807 x 1898 x 1784
4807 x 1898 x 1784

404/-
380/-
380/-
380/-
380/-
480/-
480/-
480/-
417/-
417/-
692/-
692/-
692/-
575/-
575/-
575/-
490/-
490/-
490/-
575/-
575/-
575/-
483/-
483/-

XRAXAXAXNAXNAXNAXNAINANOO OO OO 0 Typkaroserie
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Typ karosérie:
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej
Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov:
Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B- ,boxer”, 0 - rotacny
Palivo:

Standardna vybava:

priestor

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Pohanané napravy
Max. rychlost'
@1 0-100 km/h

Komb. spotreba

169 320
120 400
151 420
151 420
224 440
175 320
210 400
151 420
107 185
169 320
120 400
151 420
224 440
210 400
151 420
175 320
151 420
175 320
210 400
210 400
210 400
151 420
136 400
175 320

4x4 235
P 220

9,8 AB,CEHKPR,S
51 AB,CEHKPR,S
P 230 78 54 AB,CEHKPRS
4x4 225 81 51 AB,CEHKPR,S
4x4 250 6,5 9,9 ABCEHKPR,S
4x4 235 8,2 10,8 AB,CEEHKP,R,S
4x4 250 6,9 11,3 AB,CEHKPR,S
P 230 80 6,2 AB,CEEHKPR,S
P 210 96 74 AB,CEHKPRS
4x4 235 76 9,8 ABCEHKPRS
P 220 94 55 AB,CEHKPRS
P 230 79 54 AB,CEHKPRS
4x4 250 6,2 10,2 AB,CEHKPR,S
P 250 7,2 11,5AB,CEHKPRS
4x4 220 8,7 7,5 AB,CEEHKP,RS
P 210 84 10,2 AB,CEHKPR,S
4x4 210 85 6,9 ABCEHKPR,S
4x4 210 94 11,2 ABCEHKPR,S
4x4 210 7,5 11,7 AB,CEHKPR,S
4x4 230 7,6 11,5ABCEHKPRS
4x4 230 7,6 11,5ABCEHKPR,S
4x4 205 89 7,5 AB,CEHKPR,S
4x4 190 11,5 9,0 AB,CEHK/PR,S
4x4 210 9,5 12,0 AB,CEEHKP,R,S

% <_>;_| Prevodovka
© =~ Zrychlenie
N~

Volvo V 50 4

S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

M- ruéne ovlddana, A - automatickd, CVT - s plynulou zmenou prevodu

B -benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

Volvo XC 90

ABS a telny bezpeénostny vankis st povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A- gelny vankas spolujazdca, B - boé-

né bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp. vankis vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Spolocnost, ktord zaloZil Robert Bosch, tohto roku oslavuje svoje 125 vyrocie. Elek-
trotechnicky podnik sa zaoberal jemnomechanickymi a elektrotechnickymi praca-
mi. Postupne z malej dielne sa vypracoval na svetoznamy podnik. Upravil v roku
1897 nizkonapatové (tajnicka) zapal'ovanie, ktoré v d'alSom vyvaji vyistilo do vyso-
konapatovej slstavy zapal'ovania so zapal'ovacou svieckou v spalovacich motoroch
(MOT or, €.3/2011). 1- hnaci stroj, 2- zakladna jednotka elektrického pridu, 3-mies-
to na tschovu motorového vozidla, 4- palivo pre vznetové motory, 5- elasticky plast,
6- zariadenie urcené na zmens$enie hluku, 7- priestorovy rozmer valcov spalovacie-
ho motora, 8- Gisek pretekov, 9- emulzna naterova farba, 10- vrchna naterova farba,

11- €ast nakladného vozidla, 12- osobny automobil s uzavretou karosériou a s dvo-
ma dverami, 13- rad pohyblivo spojenych kovovych ¢lankov pouZivany napr. na bicy-
kloch, 14- elektricky vyboj na zapalovacej sviecke, 15- zariadenie v automobile za-
brafiujtice oslneniu, 16- geometrické teleso ohranicené 6 Stvorcami, 17- klaves na
klavesnici pocitaca.

Tajnicka: magnetoelektrické, 1- motor, 2- ampér, 3- garaz, 4- nafta, 5- elast, 6- tl-
mi¢, 7- objem, 8- etapa, 9- latex, 10- email, 11- korba, 12- tudor, 13- retaz, 14-iskra,

15- clona, 16- kocka, 17- enter.

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

PROBLEMATICKY ODSTUP 70 m

Na autostrade D 1z Bratislavy do Trnavy i spét je, v za-
ujme zmenSenia nehodovosti, predpisany odstup medzi
za sebou idticimi motorovymi vozidlami 70 m. V sivis-
losti s tym skdsme sa zamysliet nad skutoénym prino-
som predpisaného odstupu 70 m z hladiska vSeobecne
platnych fyzikéalnych a psychologickych zakonov.

Predpokladajme, Ze na spominanom Useku auto-
strady D1 so suchym povrchom ide osobny automobil
A, a za nim tazky nékladny automobil B, v predpisanej
bezpetnej vzdialenosti s, = 70 m (obr: 1).

Povedzme, Ze osobny automobil prejde predpisand
bezpetni vzdialenost s, =70 m, a potom v bode A, nid-
zo0vo zabrzdi s brzdenou drahou s, = 40 m (to je redlne
namerand brzdna draha), ¢im sa dostane do bodu A,

Vodi¢ nakladného automobilu spozoruje brzdové
svetla osobného automobilu v bode B, a spolu aj s brz-
dami zareaguje za reaktny tas t = 1. Za ten Cas pre-
jde nakladny automobil reakénd vzdialenost's .

V bode B, zatne vodi¢ nakladného automobilu nid-
zovo brzdit az do bodu B,, kde sa zastavi po ubehnuti
brzdnej drahy s, = 95 m (to je realne namerand brzdna
draha). Teda od spozorovania brzdovych svetiel osobné-
ho automobilu - od bodu B, aZ po zastavenie v bode B
nékladny automobil ubehne dréhus ;=5 +s ..

Z obr 1 vidime, Ze na to, aby nakladny automobil
bezpecne zastavil, musi byt jeho celkova draha s  krat-
Sia ako je vzdialenost s, + Soar ktord za ten cas ubehne
osobny automobil.

Presvedtme sa, i na to staci predpisana bezpecna
vzdialenost s, = 70 m.

2

Celkova draha po zastavenie osobného automobilu je

dana stctom bezpecnej vzdialenosti

Ses

sBV a brzdnej drahy osobného auto-
mobilus,,:

Seut S = 70+ 40 = 110m

Sev

BV

Celkova draha po zastavenie na-

kladného automobilu je dana sdétom
reakénej vzdialenosti s, a brzdnej

A,
™
=

YY)

drahy nakladného automobilu s, :
Sy *S, =218 +95=1228m

B Obr.1
Z toho je vidiet, Ze pri rychlosti

100 km/h nakladnému automobilu
nestati predpisany odstup 70 m, lebo
narazi do uz stojaceho osobného auto-
mobilu.

Fyzikalnym zékonom odporuje
predovSetkym to, Ze bezpecnd vzdia-
lenost nemozno predpisat len tak vo

A &

lost

oA

,

._>,Q)/

Ordhba 5 --—

vSeobecnosti, ako fixnti hodnotu, pre-
toZe bezpecna vzdialenost sa meni

s rychlostou jazdy a tieZ so stredny-
mi brzdnymi spomaleniami danych

Ss8 Sr8

motorovych vozidiel. Cim vacsia je

Scq

rychlost jazdy, a ¢im vacsi je rozdiel
v strednych brzdnych spomaleniach
obidvoch vozidiel, tym si musia vozidla od seba udrzia-
vat vacSiu bezpeénd vzdialenost.

Celd situaciu este zhorsuji psychologické zakoni-
tosti, podla ktorych l'udia vo vSeobecnosti nevedia od-
hadnut kol'ko je to tych 70 m.

Ako sa to vSetko da lepsie a bez problémov zvladnut,
ukazeme si v nasledujicom pokracovani nasich Hier s
fyzikou. (pokragovanie)

Doc.Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

ANGLICKY PREMIANT V SPOLAHLIVOSTI

Patdverové Stvormiestne Suzuki Alto je vo svojej trie-
de najspolahlivejsie vozidlo. Vyplyva to z rebricka sto
najspolahlivejsich typov vozidiel za poslednych 12 me-
siacov, ktory zostavila britska spolocnost Warranty Di-
rect. Suzuki Alto sa v lom umiestnilo na druhom mies-
te za Toyotou Corolla, ktora vSak patri do vyssej trie-

(@ maj 2011

dy, rovnako ako tretia Honda HR V. Druhé Alto ma podla
tohto hodnotenia dokonca mensie priemerné naklady na
pozarucné opravy (96,20 libry), nez prva Toyota Corolla
(148,62 libry) i tretia Honda HR V (213,62 libry).

Pri kazdom hodnotenom type sa pre objektivnost
posudzovalo najmenej 50 vozidiel.

Patdverové Stvormiestne Alto (50 kW) je v najnovSom
vyhotoveni s priemernou kombinovanou spotreba 4,4 li-
trana 100 km a tomu adekvatnym emisiam tiez najhos-
podarnej$i a najekologickejsi na Slovensko dodavany

model japonskej znacky Suzuki.




SEAT VSTUPUJE NA TRH V CINE, ROZSIRUJE
SVOJE MEDZINARODNE POSOBENIE

Prvy krat v histérii spoloénosti SEAT bude znatka pri-
tomna na Autosalone v Sanghaji (21.-28. april 2011) ako
sticast stratégie znacky expandovat na nové trhy. Bez-
prostrednym cielom spolognosti je vytvorit povedomie
o0 znacke SEAT potencidlnym zakaznikom pred zacatim
predaja automobilov IBIZA a LEON v roku 2012.
Prezident SEATu James Muir povedal: ,éinsky trh
pontika vel'ké prileZitosti pre znacky akou je nasa. SEAT
je synonymom pre dizajn, mladistvého ducha a Sporto-
vost, CiZe pre atributy, ktoré st velmi cenené na tomto
trhu.” Celkovo je vel'ky dopyt po eurdpskych automobi-
loch v Cine a SEAT veri, 7e natasovanie vstupu na tento

Slnecnd energia - ako jeden zo zdrojov ,Cistej” a obno-
vitelnej energie - nema Zial takd plosnd hustotu, aby
mohla sldzit na priamy pohon beznych osobnych auto-
mobilov (aj keby bola solarnymi élankami pokryta cela
horna plocha vozidla, ich vykon by nepostacoval na po-
hon vozidla). Napriek tomu existuji Specialne konStru-
ované vozidla, ktoré si pohanané sineénou energiou.
Pre takéto vozidla sa dokonca v dvojroénych interva-
loch organizujii zname preteky Global Green Challenge,

ktorych trasa je dlha viac ako 3000 km a vedie naprie¢

kl'icovy trh je spravne. ,Nas vyskum ukazuje, Ze zakaz-
nici na ¢inskom trhu ocenujd vykon a dynamiku. Okrem
toho st pre nich dolezité najmodernejsie technoldgie a
potrpia si na atraktivny a moderny dizajn. SEAT prine-
sie nieto nové a svieze na automobilovy trh v Cine, &o
nam pomdze vytvorit identitu a poziciu znacky na trhu,
ktory je pre SEAT jedinecny”, vysvetlil Muir.
Cielom SEATu je postupne rozsirit svoje pdsobenie
v Cine s vozidlami vyrobenymi v Spanielsku, vo fabrike
v Martorelli.
.st.

Australiou, z Darwinu na severnom pobrezi do Ade-
laide na juznom.

Pravidelnym Gcastnikom tychto sitazi je aj tim
Sunswift, ¢o je tim Studentov univerzity Nového
Juzného Walesu, zaloZeny uz v roku 1995. Zatial' po-
slednym ,slneénym” vozidlom tohto timu je vozidlo
Sunswift IVy, ktoré v satazi Global Green Challenge
2009 zvitazilo vo svojej kategdrii. Zaciatkom tohto
roka ziskal tim Sunswift dalsi tspech, ked' sa Sun-
swift IVy zapisal do Guinnessovej knihy rekordov
ako najrychlejsie sinecnou energiou pohanané vozi-

dlo na svete. Rekordna jazda sa uskutocnila na drahe
letiska namornej zakladne Albatross v mestecku Now-
ra. Na to, aby bol rekord platny, muselo vozidlo prejst
(pod dohladom komisarov Guinnessovej knihy rekor-
dov) v rémei jednej hodiny drahu dizky 500 metrov v
oboch smeroch. Z ¢asov na prejazd v oboch smeroch
sa potom vypocitala priemerna rychlost. Ta ma hod-
notu 88,738 km/h, ¢o je o vyse 10 km/h viac nez bol
doterajsi rekord, vytvoreny vozidlom Sunraycer (vyro-
bok General Motors) uz v roku 1988. Kvadli rekordnému

pokusu bola z vozidla vymontovana batéria, ktora inak
slizi ako doplnkovy zdroj energie ak nesvieti Sinko.
Sunswift IVy bol tak pocas rekordného pokusu pohana-
ny vyhradne elektrickou energiou, ziskavanou zo sinec-
nych clankov, umiestnenych prakticky na celej hornej
strane vozidla. Na vozidle je celkovo 400 kremikovych
solarnych ¢lankov, ktorych celkovy maximalny vykon je
1300 W (priblizne tol'ko, ako ma bezny hriankovac). Na
pohon trojkolesového vozidla sldzi bezkefkovy trojfazo-
vy motor vykonu 1800 W. Vozidlo mé dizku 4,6 m, Sirku
1,8 m a vysku tiez 1,8 m. Nosna konstrukcia vozidla je
zhotovena z uhlikovych kompozitov. Vyvoj a stavba vo-
zidla stali 280 000 australskych dolarov. V malej, aero-
dynamicky tvarovanej kabine je miesto len pre vodica.
Vodicmi st obvykle Studenti, ale na rekordny pokus boli
najati profesionalni pretekari Barton Mawer a Craig Da-
vis, pracovnici eurdpskej pobocky spolocnosti Tesla, vy-
rabajticej elektromobily. Tim Sunswift bol sice presved-
ceny, Ze by mohol s vozidlom dosiahnut priemernd rych-
lost ajviac ako 90 km/h, ale dalSie pokusy prekazili ob-

laky, ktoré zaclonili zdroj energie, teda Sinko. (RM)

PORSCHE PANAMERA TURBO S

Stuttgartska automobilka Porsche zverejnila nedavno
technické tdaje o novom Spickovom modeli svojho typo-
vého radu Panamera. Novy model Spickovej
luxusnej limuziny ma oznacenie Panamera
Turbo S a jeho vykon je o desatinu vacsi ako
je vykon motora modelu Panamera Turbo. Vi-
dlicovy osemvalcovy motor zdvihového ob-
jemu 4,8 litra, pohanajtci model Turbo S, ma
maximalny vykon 405 kW pri 6000 ot.min.
v mddoch Sport a Sport Plus dosahuje motor
kratiaci moment az 800 Nm. Narast vykonu
motora sa dosiahol zlepSenim turbodiicha-
dla s titanovo-hlinikovymi rotormi turbiny a

zmenou nastavenia riadiacej jednotky motora. Vozidlo
je sériovo vystrojené systémom PDCC, ktory zmensSuje

bocné naklananie vozidla pri rychlom prejazde zakrut..
Do sériového vystroja patri aj posiliiovac riadenia, kto-
rého céinok zavisi na rychlosti jazdy. Optic-
ky sa novy model odlisuje od ostatnych ver-
zii Panamery novymi 20-palcovymi disko-
vymi kolesami, krytmi prahov a Stvorstup-
fiovo vystivanym zadnym spojlerom vo far-
be karosérie. Panamera Turbo S zrychliz 0
na 100 km/h za 3,8 sekundy a jej maximal-
na rychlost je 306 km/h. Normovana kom-
binovana spotreba nového $pickového mo-
deluje 11,51/100 km.

(RM)

www.mot.sk @)



Historicke vozidla

Lincoln Continental Convertible Coupé,

rok vyroby 1947

Americka automobilka Lincoln spolu s automobilkou Cadillac patria uz desatrodia medzi najluxusnejSie sériovo vyrabané
osobné autd v USA. Obe znacky maju svojich zastancov aj odporcov. Automobilku Lincoln zaloZili v roku 1920 bratia Hen-

Vozidla Lincoln boli klasickej koncepcie s osemvalco-
vym vidlicovym motorom so zdvihovym objemom 5,8 I.
V roku 1922 ich podnik kapil Henry Ford. Odvtedy je su-
¢astou koncernu Ford. Pre nezhody s Henry Fordom mu-
seli bratia Lelandovci z podniku odist. Vedenie prevzal
Fordov syn Edsel Ford. V roku 1924 bol pre policiu upra-
veny Lincoln ako typ ,Polizia”. Mal vykonnejsi motor a
brzdy boli uz na vsetkych kolesach. U sériovych aut sa
toto zlepSenie zacalo pouzivat az v roku 1927. V roku
1928 hol zdvihovy objem motora zvaéseny na 6,3 litra.
V roku 1932 uviedli typ KB, ktory bol vybaveny dvana-
stvalcovym vidlicovym motorom (V 12). V rokoch 1932
az 1948 Lincoln vyrabal iba automobily s dvanéstval-
covymi motormi. V roku 1936 predstavili typ Zephyr s
aerodynamicky tvarovanou karosériou. Tento automo-
hil bol vzorom aj pre nasledujtici typ Lincoln Continental,
ktory mal premiéru v roku 1939. Pocas vojny v rokoch
1942-1945 vyroba stagnovala. Po vojne bola vyroba ob-
novena. Continental sa vyrabal do roku 1948. Po tomto

roku Lincoln pouzival osem-
valcové motory (V 8). Auto-
mobilka Lincoln ako stcast
koncernu vyraba automobi-
ly dodnes.

Technické parametre:
Motor: kvapalinou chlade-
ny vidlicovy dvanastvalec
s ventilovym rozvodom SV,
zdvihovy objem 4789 cmd,
priemer valcov x zdvih pies-
tov 73,0 x 95,25 mm. Naj-
vacsi vykon 95,61 kW (130
k) pri 3600 ot./min.
Prevodovka: trojstupiio-
va + jeden stupei dozadu s
mechanickym ovladanim.
Karoséria: otvorena typu kabriolet uloZena na rebrinovom

rame, patsedadlova, dvojdverovd so sklapacou
¢allinenou platennou strechou.

Podvozok: nosni ¢ast tvori rebrinovy ram lisovany z
ocelovych profilov. Predna naprava je delend, zad-
na je tuha. Timice pruZenia sd hydraulické, pakové.
Brzdy st bubnové, s hydraulickym ovladanim. Kole-
sa sl diskové s okrasnymi puklicami. Rozmer kolies
je 53x15" rozmer pneumatik 7,00 -15".

Rozmery a hmotnost: d/s/v 5486,/1880/1594 mm,
razvor naprav 3175 mm, rozchod kolies vpredu 1486,
vzadu 1524 mm. Hmotnost vozidla je 1952 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsSia rychlost 137
km/h, spotreba paliva (benzin UNI 91-95) je 15-20
1/100 km.

Stastnym majitelom tohto luxusného kabrioletu je pan
Ing. Peter Odzgan, prezident American Oldtimer Clubu.
Vlastni najvacsiu zhierku zreStaurovanych americkych
aut na Slovensku.

Dialnice a historické vozidla

Veteranisticka ,saisona” je uz tu, a s fiou i dalSie prijem-
né novinky tykajice sa prevadzky historickych vozidi-
el. Vlani bol dspesny ,lobing” ZZHV SR na dseku legis-
lativy. Historické vozidla na dialniciach uzZ nemusia pou-
musia uhradzat myto na uréenych komunikaciach. Na-
jmensia povolena rychlost na dial'niciach - 80km/h pla-
ti aj pre historické vozidla. Tento fakt vyliéi z dial'nic asi
1/3 historickych vozidiel, predovsetkym predvojnovej
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vyroby a prakticky vSetky nadkladné a vojenské vozid-
1a. Uvedeny fakt uréuje Zbierka zakonov €. 144/2010
paragraf 6, odsek 6 a pismeno L. Historické vozidlo je
vozidlo ktoré ma platny PREUKAZ HISTORICKEHO VO-
ZIDLA (Permis du vehicle ancien) vydany Narodnym or-
ganom F.LV.A. Tento preukaz plati v celej Eurdpskej dnii.
Tato legislativna zmena ma pre veteranistov aj financ-
ny prinos. Za ziskanie preukazu historického vozidla na
zaklade historicko-technickej kontroly zaplati zaujemca

200 eur. Ak je ¢lenom klubu AHV SR a ZZHV SR, tak ma
poloviénd zlavu. Tento preukaz plati najviac 5 rokov (za-
leZi na stave vozidla). Za tych 5 rokov dial'nicné nalep-
ky by stali 5 x 50, teda 250 eur. Organizovany vetera-
nista usetri 150 eur. Zrusenie tychto poplatkov je dal-
§im Ustretovym krokom voci majitelom historickych vo-
zidiel. Tento fakt iba upevni renomé Slovenska. V ramci
E0 mame najdstretovejsiu legislativu pre majitelov his-
torickych vozidiel.



Galeria veteranov

na Slovensku

Criepky z historie

Dnes sa budeme zaoberat najstarSou auto-
mobilkou na svete - Mercedes Benz

* Pred 125 rokmi obdrzal Carl Benz patent na ,vozidlo s pohonom

na benzinovy motor”. Stalo sa tak 2. novembra 1886. Prvy au-

tomobil na svete bol trojkolesovy. UZ 8. marca 1886 postavil

$tvorkolesové vozidlo, ktoré ale nepatentoval.

Pred 110 rokmi od 25. marca - do 29. novembra 1901 na pre-

tekoch ,Tyzden v Nizze” vyhral preteky na trati dlhej 392 km

priemernou rychlostou 51,4 km/h Mercedes s vykonom moto-

ra 25,7 kW.

Pred 100 rokmi, 1. januara 1911 zaradila automobilka do vyro-

by kompletni paletu tZitkovych vozidiel.

Pred 95 rokmi, v roku 1916, zaloZili ucriovské stredisko s odbor-

nymi pedagdgmi.

Pred 75 rokmi, v roku 1936, na vystave v Berline mal premiéru
prvy sériovo vyrabany osobny automobil na svete vybaveny vznetovym motorom (diesel) - Mercedes 260 D ( W138)

Zaroven mal premiéru Mercedes 170 V (W136) a 170 H (w28) so $tvorvalcovym motorom vzadu.

Pred 65 rokmi, 22. februara 1948, po vojne obnovili vyrobu motorov pre Mercedes 170V.

Pred 60 rokmi, 23. januara 1951, bol patentovany bezpecnostny ram kabiny, ktory postupne prevzali dalSie automobilky. Autorom bol legendarny konstruktér a vynalezca
Béla Berényi.

Pred 30 rokmi, 1. februara 1981, hol predstaveny antiblokovaci systém ovladania bfzd (ABS) pre GZitkové
vozidla, ktory vyvinul Mercedes spolocne s vyrobcom bfzd WABCO.

FORD .Y na Slovensku

Zo zahranitia bol dovezeny FORD ,Y" z roku 1933. Vozidlo je vstave ,5", teda pred tplnou renovaciou. Maly
Ford sa zachoval v pdvodnom stave, je kompletny. V prevadzke nebol asi 50 rokov. Novym majitelom tohto na
Slovensku jediného veterana je p. Ing. Jaroslav Lisy zo Senice.

Prvy sériovy osobny ,,diesel” na svete - Mercedes 2600D.

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informacie: Alliant, investicny servis, tel .02 6252913 1,www.alliant.sk
E mail: allant@alliant.sk




Svet v miniature

NAJVACSIE AU
MUZEUM SVE"

TOMOBILOVE
A - MINICHAMPS

Pred dvoma tisicrociami tu starf Rimania objavili najteplejsie pramene na sever od Alp (37 a2 75 °C), a tak miesto nazva-
li Aquae Granni. O viac ako sedemsto rokov neskér tu zas isty Pipin, navySe Kratky, zaloZil kralovsku falc. Skratka pevnost.
| kvoli tym teplym a lieCivym pramenom... No a pred dvoma rokmi, 4. janudra 2009, tu otvorili aj brany najvaésieho mo-

toristického muzea na svete...

@ Zakladatel spoloénosti Danhausen/Paul s Model
Art/Minichamps - Paul M. Lang s rodinou a jej Stvorno-
hymi milacikmi

Ret je o Stvrtmilionovom meste v najzapadne;jSej Casti
Nemecka, domacimi nazyvanom Aachen. Francdzmi zas
Aix-la Chapelle. A Holandanmi Aken. Co uz, ked' nazov
mesta vznikol skomolenim latinského nazvu Germéanmi
- a Francdzi musia mat dodnes vSetko po svojom! 0.K.
Preo viak tie tri Cesky v autobuse hovorili o Cachach?
Kde im vraj kedysi korunovali ich panovnika Karola IV.
(1316 - 1378)! Ba aj jeho syna, Vaclava IV. (1361 -
1419)... Hovoriac o oboch tak, akoby boli ich bratranci.
Nuz, faktom je, Ze tento Karci im v Prahe postavil ka-
menny most... Ten, ¢o si prednedadvnom tak Slendrian-
sky zrenovovali. Ale, ak bol tento ich Karol v poradi uz

@ Centrala spoloénosti MINICHAMPS (s najvagsim
motoristickym mdzeom sveta) pocas dia...

stvrty, kto a kedy bol - a tu aj Zil - Karol 1.? Prezyvany do-
konca Velky? (Zeby preto, ze meral 192 ¢cm?). Napodiv,
to nevedeli... A tak som im poSepol, Ze tento Karol I.
Vel'ky z rodu Karolovcov (748 - 814), syn toho Pipina
Kratkeho, bol od roku 768 aZ do svojej smrti nielen
kralom vSetkych Frankov, ale aj cisarom Zapadu - od
roku 800 azZ do svojej smrtil Ak chcete, Séfom obrovskej
rise - od Labe a stredného Dunaja na vychode, az po At-
lantik na zapade, od Severného mora az po Apeniny na
juhu - a na juhozapade po rieku Iber. Skratka, bol teda
prvy zjednotitel Eurdpy” v historii -
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ako sa na

stredovek patrilo: mecom, i politickymi kseftami. Pri-
klad? Papezovi (ktorého listom vyzval, aby ho pomazal)
potvrdil panstvo nad ravenskym exarchatom, ba v roku
781 nechal presne urcit aj hranice vtedy este vel'kého
papezského statul A z krajiny Longobardov (ktorych po-
razil) a vojvodstva Spoleta zas vznikol taliansky Stat...
Necudo, Ze prave on sa poklada aj za zakladatela i $tatu
nemeckého, ba tieZ francizskeho - hoci az potom, o sa
Franska ri$a zas rozpadla. Pokial ide o Achen, pre tie
jeho teplé a liecivé pramene si ho zvolil za stale sidlo. A
dnesny Achen? Ten je znamy ako nemecké univerzitné
mesto, povestné tym, Ze namiesto Styroch rocnych

@ Automobily en miniature sii v mdzeu vo vitrinach vo-
dorovnych i kelmych (v druhom pripade s paternosterom
-aby ich bolo vidno viac, ako dovol'uje format vitriny)

obdobi ich ma len dve: so studenym a teplym dazd'om.
Ale aj tym, Ze tu vymysleli umelé chlopne pre srdcovy
sval, novii stavebni technoldgiu s betontextilom, skon-
Struovali tu Ariane, eurépsku nosni raketu, ba spustili i
supermodernd modernd linku na vyrobu prednej napra-
vy BMW 3. radu! O bezemisnom a beznehodovom auto-
mobile tu navrhnutom uZ ani nehovoriac... A vyvinuli tu
aj ekonomicky ovela vyhodnejsiu suchi technoldgiu na
vyrobu nastrojov - namiesto drahého, s chladiacou kva-
palinou... No to hlavné (z hl'adiska zberatelov modelov
auticok): na prelome 70. a 80. rokov tu zaloZil svoju za-
sielkovi spolocnost DANHAUSEN mlady Paul M. Lang!
Aby zakaznikom zasielala ¢okol'vek z toho, to vtedy sve-
tovy modelarsky priemysel v tejto oblasti v nejakej

@ Prvprekvapenie, dnes uZ rarita: Porsche 911 Cabri-
olet z roku 2001 s Kommadu a Chiccom (M 1:43)

@ Kym pri sigasnych automobiloch sa lisovstrekova-
cia forma vyraba systémom CAD na zéklade dat ziska-
nych priamo od automobiliek, pri autoveteranoch vset-
ko zatina inak: vyrobou zvacseného pra-modelu

mierke zmen$enia vyrabal - v katalogu DANHAUSEN
tych modelov holo uz vtedy viac ako 20 000! Od anglic-
kych auticok Matchbox (uz zaciatkom 60. rokov vyvola-
li celosvetovii automaniu autickarskeho zberatel'stva) -
aZ po super stavebnice najkrajsich automobilovych ve-
teranov v M 1:8 (slavnej, dnes uz neexistujticej talian-
skej znacky Pocher)! A kym si nasa Statna bezpecnost v
roku 1989 lamala hlavu nad tym, ako oba lahostajné na-
rody konecne revolucne naladit, ved', nielenZe v sused-
nych komunistickych $tatoch si uz tamojSie komunistic-
ké strany v svojich parlamentoch odhlasovali zruSenie
svojich veddcich dloh v spolocnosti, ale aj komunisticka

@ Ocelova forma na odlievanie katrosérie modelov
ma hmotnost aj niekol'’ko metrakov...

Cina pri§la na to, 7e vykoristovat vlastny fud len vlast-
nou histkou funkcionérov jej ani valuty, ani devizy ne-
prinesie, pan Paul M. Lang sa rozhodol svoj zasielkovy
obchod pozastavit, a radSej vyrabat sam - eSte dokona-
lejsie modely ako svetova konkurencia. V Cine. A hla,
ked' v roku 1990 svetu predstavil svoj prvy kovovy mo-
del (Audi V8 DTM v M 1:43) uZ tam vyrobeny, zberatelia
zasli - a dali mu za pravdu. A ked'Ze potom svoje modely
neustale inovoval, a celd produkciu aj diverzifikoval (od
modelov F1 cez motocykle, aZ po dobové GZitkové vozid-
13) aj zvitazill Pocas nasledujicich 20 rokov spolocnost
MINICHAMPS vyrobila 38 milionov kusov modelov - v
roznych mierkach. Dost na to, aby toho 4. januara 2009



@ Jedna z vitrin venovana , dvornému” motocyklové-
mu pretekarovi spolocnosti MilNICHAMPS, Valentinovi
Rossimu (M 1:12)

@ 0d kovového vylisku po dokonalym lakom zakonge-
ny finis

@ Nie je pramodel ako pra-model...

pod vlastnou strechou v centréle v Aachene otvoril aj
dnes najvacsie automobilové mizeum na svete - i ked'
len” vo fomate en miniature. Vyjadrené inak: s 3000
vystavenymi modelmi (a d'alSimi autentickymi artefakt-
mi) na ploche 600 mZ. Aj ,dal$imi artefaktmi”? Nuz, ak
si chcete pozriet, ako v skutoénosti vyzera ocelova for-
ma, do ktorej sa v Cine vstrekuje roztavena zliatina zo
zinku a dal$ich kovovych primesi preto, aby vznikla do-
konala karoséria automobiluv M 1:43 &i M 1:18, tu je! S
hmotnostou aj niekol'ko metrakov. A tie Gzasné vykony
grafikov pracujicich pre MINICHAMPS! | samotné mo-
dely automobilov, motocyklov, €i... originalneho lunar-
neho elektromobilu! S modelmi véerajska i dneska! Uve-
rite, Ze to Audi V8 DTM z roku 1990 pozostava v dnes-
nom vyhotoveni z dvakrat tol’ko dielcov a roznych deko-
racii (57 dielcov a 123 dekoracii)? Vytvorenych tampo-
novou tlacou, obtladkami, i ruényn nanasanim farieb po-
mocou medenych $ablon! MozZno tu vidiet aj iné rarity; i
také, ktoré sa sice v kataldgoch objavili, no potom ich
sériovo nikdy nevyrabali. Ked'Ze vSetky modely v M
1:43 sii ulozené v presklenych kolmych vitrinach v mega
pocte (znasobuji ho este paternostery), je na prvy po-
hl'ad zrejmé, Ze ide nielen o najvacsie motoristické mize-
um sveta, ale, aj o svetovy archiv motorizmu v 3D!V kto-
rom vidno aZ neuveritelne vela z toho, ¢o pocas 125 ro-
kov existencie motorizmu behalo a i dnes beha po Zemi
-na dvoch i viacerych pneumatikach. Fajn, ale preco pri
tol’kej zmensenej realite v tom ciernom Porsche 911
Cabriolet z roku 2011 nesedia nejaké dve svetozname
celebrity, ale tam stoja dva malé psiky - Kommadu a

Chicco? Vysvetlenie pontika jeden (vlastne dva!) z prilo-
zenych obrazkov... Vari nenapisal uz Axel Munthe (1857
-1949), svédsky lekar a spisovatel, vo svojej Knihe o Zi-
vote a smrti, Ze to, Ze Najvys$si ma - napriek vsetkému! -
¢loveka rad, potvrdil i tym, Ze mu v onen Siesty den svoj-
ho tvorivého zapalu stvoril aj psa? NajvernejSieho pria-
tela cloveka! Aj vtedy, ked' si to uz vonkoncom nezasli-
Zi... Ale, ako je mozné, Ze ani po 20 rokoch sa modely
znacky MINICHAMPS zberatelom ,neprejedli“? Jedno-
ducho: z roka na rok si modelovejSie, a preto nielen bez-
konkurencné, ale aj neodolatelnejsie! Pricom MINI-
CHAMPS nevyraba ziadny model masovo, ale len v limi-
tovanych sériach - len po tisic, dvetisic - ¢i maximalne
tritisic kusov - celosvetovo! Teda, prinajmensom v kon-
krétnej farbe laku... TakZe, ak ho chcete mat, treba sa
poponahlat... A takto a podobne by sa dalo rozpravat
eSte donekonecna; esteZe to priestor nedovoluje! Preto
navstevu motoristického maxi-mini mizea na svete po-
zvol'na zakon€im - v autobuse. S nasimi troma byvalymi
krajankami - uz na spiatocnej ceste. Lebo Cachy sa im
pacili, no ich zdrava Zenska zvedavost im nedovolila,
aby aj objekt mazea na Charlottenburger Allee 49 - 51
napokon nenavstivilil A, Euduj sa svete, hoci tam objavi-
li aj iny kabriolet s celebritami (Chrobaka VW 1302 v
hnedej metalize zo zatiatku 70. rokov - s Endzi Merkel-o-
vou a Guido Westerwelle-om), ani zdaleka ich nezaujal
tak, ako ten Chicco a Kommadu! Mozno i preto, Ze nero-
zumeli nemeckému textu... ani pri tomto modeli? Tak €i
onak, zddverili sa, Ze najviac ich v tom mazeu zaujali tri

@ Zarutene najrychlejsi ludsky pracovny tim na sve-
te (M 1:18)

Veci: po prvé, Ze taka lisovtrekovacia kovovéa forma ,na
malé auticko” vyjde podnik az tak draho! (???) - najskor
vraj preto, Ze vazi az tol'ko metrakov; po druhé, Ze v
dneSnom Nemecku sa v Porsche vozia aj psy, zatial'to v
Prahe €lovek po zru$eni regulovaného ndjomného nema
uZ ani na najomné; po tretie: v Zivote by si neboli pomys-
leli, Ze lak na oby€ajnej formule jeden mdZze mat hodno-
tu a2 150 miliénov edr! Ci to mysleli doslova, alebo tak,
ako tomu v realite je, totiz, Ze hodnota vSetkych spon-
zorskych népisov aj s ich logami na tom $pickovom mo-
toristickom diele obnasa az 150 milionov edr (v poplat-
koch za reklamu), na to som sa ich uZ spytat neodvazil.
Nepatri sa predsa u nas, ani pred byvalymi krajankami,
vytahovat sa“l A uz vdbec nie, ak by si pritom mohli aj
samy upresnit naozaj objektivnu pravdu &i realitu - no
nie? A inak? No, najmenej sa zas vSetkym trom ddmam
v tych Cachach pécilo, Ze ten ich Karci bol v skuto€nosti
dosti bidacky tata, i kdyz cesky kral a syn nasi kralov-
ny Elisky Pfemyslovny.”. Ved,, len si to predstavte: nie-
lenze sotva sa mu jeho dlho oéakdvany syn Vasek ,v
Gnoru roku Pané 1361” narodil (o jeho matke, tretej

Svet v miniature

@ Najdrahsi elektromobil v histérii - mesaény LRV
Moon Car (Apollo 15 /1971 v M 1:43)

manzelke Karola IV., Anne Svidnickej, $koda re€i...), uz
ho ,zaprodal“! SobaSnou dohodou akémusi norimber-
skému , purkhrabéti“! Co narobis: ten norimbersky purk-
grof Fridrich V. Hohenzollernsky nebol o ni¢ lepsi, ved,
na oplatku v tej sobasnej zmluve ,zaprodal” zas svoju
neplnoletd dcéru Alzbetu... Z ¢oho summa-summarum
vyplyva, Ze laska k loveku mdze byt u takého psa sice
aj vetnd, no medzi korunovanymi celebritami nanajvys
vykalkulovana. Co plati od stredoveku dodnes. A v naj-
vatSom motoristickom mizeu sveta to potvrdzoval aj
ten Chrobdk s Endzi a Guidom! Ked' si totiZ svoje otvore-
né, tou hnedou metalizou skraslené vozidlo zo zaciatku
70. rokov v pozi¢ovni automobilov Sixt v onom roku
2001 vypozicali (aby vSetci videli, Ze krestanski demo-
krati dokazu vladnut hoc aj s liberalmi i vtedy, ked' nikto
iny do vlady s nimi oboma uZ nehce ist, a aj, Ze s ludo-
vi a socialni, vietor sa pani EndZi zaprel do jej friziry a...
a vysledkom bol billboard poZicovne Sixt! Na jednej
strane s eSte nenaruSenym Gc¢esom EndZi (zato s napi-
som ,Mate chut na novi friziru?”), kym na jeho opacnej
strane uZ jej stali vlasy dupkom (to bol ndpad - sadat do
kabrioletu s tzv. liberalom!) a napis tu zasa radil: “Pozi-
cajte si kabriolet!” A celkovy efekt dnes? No, zaciatkom
aprila odmietli Guida za $éfa strany aj jeho vlastni libe-
rali (ministrom zahrani¢nych veci Nemecka vsak zostat
chee!), a Angelini krestanski demokrati stracaju svoje
pozicie v jednotlivych spolkovych krajinach jedna rado-
st takisto! A vidite, aj napriek tomu toho Sixta nezalova-
li, a Ziadne milionové odskodné pre seba z toho prostred-
nictvom svojich ,najlepsich pravnikov” (a ,demokratic-
kych sddov” s ,nezavislymi sudcami” a sukyniami) vy-
tikat nechceli! Nuz, iny kraj, iny mrav... Hm, ale preto
Cesi nazyvaji Aachen Cachami? Lebo ich prekladatel
stredovekych textov kedysi preloZil nemecky vyraz ,zu
Aachen” (k Achenu) takisto chybne - prosto obe slova v
nemcine ,len” spojil.
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)




Potulky po Slovensku

Vyrocie rubriky Potulky po Slovensku

UZ je to plnych 20 rokov, ¢o sa na poslednej stranke nasho ¢asopisu objavuju ¢lanky Potulky po Slovensku. Dvadsat ro-

kov, 240 ¢

ankov, zhruba 770 stran formatu A4. Dvadsat rokov ma iny kontext v réznych suvislostiach. Pre jednotlivca je

to skoro polovica jeho aktivneho veku, UZasne diha doba jednej generéacie. Vo svetle dejin [udi hovoriacich svojou recou,
napriklad terajSej majority Slovakov Zijucej na Uzemi Slovenska nespochybnitelne od piateho storocia po Kristovi, uz to az
také dlhé obdobie nie je. A v porovnani s prvymi stopami osidlenia bytosti ludského typu na tomto Gzemi, z obdobia spred
600 000 az 300 000 rokmi, ide o Uplne zanedbatelny Cas.

&

@ Autor v Kathmandu, Nepal

Dnesné Slovensko sa rozprestiera v nadhernej krajine.
Jej dnesna podoba je dana nielen prirodnymi krasami,
ale je aj vysledkom aktivneho posobenia jej obyvatelov,
ktori osidlovali tito zem po tisicrocia. Nesie stopy ich
tvrdej a poctivej prace, ktord, okrem GZitkovych hodnot,
vytvarala aj umelecké poklady nevycislitelnej ceny.

Vsetky civilizaéné viny migrujiceho obyvatelstva
sa nemali ako vyhniit tomuto strategickému miestu Eu-
ropy. Cez izemie terajSieho Slovenska presli civilizacné
pridy z vychodu na zépad, zo zapadu na vychod, od se-
veru najuhizjuhu na sever. A v§etci tito l'udia zanechali
po sebe stopy. Materialne, duchovné aj genetické, lebo
po tie celé tisicrocia bola tato zem vidy obyvana. Sme
teda genetickymi nosi¢mi predchadzajdcich pokoleni.
Niekedy holo toto izemie obyvané velmi riedko, nieke-
dy hustejSie. Svedcia o tom najdené artefakty z najstar-
sich ddb a architektonické skvosty, umelecké diela, ako
aj pisomné poklady z tzv. dob historickych.

A prave opisy tohto bohatého komplexu, doplne-
né opismi dejov a udalosti jednotlivcov aj celych sku-
pin obyvatel'stva, popri opisoch tej nadhernej prirody
Slovenska, tvoria hlavni nit obsahovej stranky nasich
Potuliek. NasSich snad’ aj pre to, Ze uz, obrazne poveda-
né, ,odchovali” jednu generaciu nasich citatelov. Potul-
ky tvoria také pele-mele z vlastivedy, prirodovedy, dejin,
umenia a trochu ,zabrdaja” aj do spolocenského Zivota
minulych generacii, ¢i sicasnej spolocnosti. Preto taka-
to literarna forma dostala pred dvadsiatimi rokmi svoj
nazov, Potulky po Slovensku.

(@ maj 2011

Spolu s vernymi Citatelmi tej-
to rubriky sme sa zacali tdlat
v okoli Ziliny. Potom sme pres-
li Kysucami, Turcom, Lipto-
vom, Oravou, Pohronim, ban-
skymi mestami, Hontom, Geme-
rom, Zemplinom, Sariom, oko-
lim Kosic. V sticasnosti sa tila-
me na Spisi. Niet snad’ dedinky,
obce, mestecka ¢i mesta, v kto-
rom sa nenajde téma do Potu-
liek. S dctou a vel'kou pokorou
sa divame na vysledky prace
predchadzajticich generacii a
na fakt, Ze ndm zachovali toto

|

Gzemie v stave, kde sa da nad-
herne a plnchodnotne Zit. Za-
tial. Niekedy sa da nadobud-
nidt dojem, Ze sicasnd genera-
cia a generdcie za poslednych
60-80 rokov robia vSetko pre
to, aby v mene deklarovaného tzv. trvalo udrzatelného
rozvoja, nicili, i dokonca uz znicili hodnoty, ktoré sa na-
hradit pre svoju jedineénost jednoducho nedaju. Porov-
navanim dejov stc¢asnych s minulymi, v hibSej minulosti
radovo stoviek rokov, natiska sa otazka zmeny zéaklad-
nych hodndt, zmeny sdcasného celospolocenského hod-
notového systému.

Vlyskumy zamerané na hodnotové systémy pouka-
zuji na skutocnost, Ze hodnoty sicasnej spolotnosti
stracaji ukotvenie v ueni o byti, o jeho najobecnejsich
urceniach a pojmoch. Hodnotové systémy sa tak sta-
vajl funkénymi len v byti jednotlivca. Z procesov hod-
notenia sa Uplne vytraca objektivita, nasledkom ¢oho
sa straca vSeobecné povedomie existencie objektiv-
nych, vidy platnych, ¢i nemennych hodnét. V tejto si-
tuacii sa do popredia derie sebectvo, i uz materialne,
alebo duchovné. 0 opravnenosti hodndt potom rozhodu-
je jednotlivec a objektivita hodnoty zacina byt ur€ova-
né jeho spolocenskou potrebou. Z toho ddvodu je moz-
né v sticasnosti hovorit o skoro Gplnom rozpade tzv. tra-
dicnych hodndt. Tym Ze nie s tradicné hodnoty dosta-
tocne deklarované, skoro nikym garantované a v pod-
state prdvne nevymahatelné, pochopitelne to vyvola-
va i Gvahy o ich apriérnej platnosti. Neexistencia sku-
toéného, nie formalneho garanta a vymahatela hodndt
spdsobuije, Ze sa postupne redukuje, modifikuje a multi-
plikuje hierarchia hodnot. Vznikaju tak vedla seba roz-
ne hodnotové Struktiry, poriadky, ktoré mézu navzajom
harmonizovat alebo si dplne protirecit, oho sme ¢asto

v praktickom Zivote svedkami. Jednotlivec sa tak moze
riadit v stikromnej rovine inymi hodnotovymi principmi,
ako v pracovnej rovine, €o moZe spdsobovat schizofré-
niu v jeho chovani. Doma, v ramci rodiny, sa uznava je-
den hodnotovy systém, vo vztahu k okoliu a spolo¢nos-
ti iny hodnotovy systém.

Tento “paradox” deklarovanych hodnét moZno
zdovodnit aj tym, Ze tradicné hodnoty ako rodina, las-
ka, vernost, priatel'stvo sa v si¢asnosti stavajd casovo
zavislymi na kvalite vztahu a na subjektivnom prezZiva-
ni jednotlivca, asto so sebeckym, bezohladnym podtd-
nom. Hodnoty akoby zostavajq, ale vstupuji do novych
vztahov a vystupujd v novych funkciach. Volne poveda-
né, meni sa obsah hodndt. Stredna a nastupujica mlada
generdcia, majldca vzory v masovokomunikaénymi pro-
striedkami vyrabanych tzv. celebritach, lahko a rych-
lo opusta deklarované tradicné hodnoty najma v case
nejakej podstatnej skdsky. V okamihu skisky totiz rea-
lizacia tradiénych hodnot vyzaduje namahu, ¢as a obe-
tu. Ato sa vel'kej ¢asti populacie nepaci, lebo preferova-
né hodnoty uZ im dalej neprinasaja subjektivne uspoko-
jenie. Sucasna spolocenska klima je typicka nahradza-
nim povinnosti, obety, odriekania, sebapremahania in-
dividualnymi pravami na autondmiu, tizbu, $tastie, bla-
hobyt a stavia svoju vierohodnost len na bezbolestnych
normach etického Zivota. Najzakladnejsi ¢lanok v stav-
be spolocnosti, rodina, podla niektorych autorov zaobe-
rajlcich sa touto problematikou, sa stala institiciou, v
ktorej prava a tizby jednotlivcov prevazuji nad katego-
rickymi zavéazkami. Stala sa nastrojom k osobnej reali-
zacii a tak sa zmenila zo zavaznej institicie na pruzné ci-
tové zariadenie.

Mozno opisom dejov minulych s respektovanim dej-
innych sdvislosti, sa aj nase Potulky m6zu malym, nepa-
trnym dielom podielat na upeviovani tradicnych hod-
not zaodetych do Satu prispdsobeného potrebam siicas-
nej spolocnosti a v nej Zijiceho jedinca.

Pod‘akovanie patri vSetkym, ktori sa zasliizili o vydava-
nie nasho casopisu a udrzanie redakénej atmosféry, kto-
ra umoziuje autorom publikovat nie len faktografické
lidaje, ale aj ich nazory a myslienky, ktoré nie vZdy kore-
Spondujd s ,hlavnym nazorovym pridom” spolocnosti.
Napriek uz dvadsatrocnej nasej spolocnej puti sme este
zdaleka nepresli celé Slovensko, takZze Zelanie este dal-
Sich dvadsat rokov putovat po nasej nadhernej krajine,
by bolo azda az neskromné. Mozno nastdpia ini a snad’
to budq robit este lepSie ;). VSetko len to najlepsie Vam,
priatelia Potuliek!

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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SEAT

AZ KED som ZoBrR4L
TReTIU SVEDsKA STOPARK U,
PMILENIKA SA 2ACHLL
VIMRATAT 2E YO POVIE
svo2€2 -no:E'oJugg/
CI2€ MoIEZ
MANZSE LI E

SEAT IBIZA

Priemerna spotreba: 5,3 /100 km. Priemerna hodnota emisii CO,: 124 g/km. ELEN VOLKSWAGEN GROUP




SIMPLY CLEVER

Vezmite si na striedacku noveé
s bonusom 1000 €

SKODA - Generalny sponzor o
Majstrovstiev sveta 2011 lIHF, BoRiBionsHIp

SLOVAKIA

Slovensko srasis

Vystriedajte svoje staré vozidlo za nové a ziskajte bonus 1000 €. Vymerite teraz vase staré vozidlo za nové vozidlo
SKODA Fabia, Roomster alebo Octavia Tour a ako darcek k Majstrovstvam sveta 2071 IIHF dostanete u nasich
autorizovanych predajcov bonus az 1000 €.

201 Stiahnite si oficidlnu aplikaciu
2011 lIHF World Championship Guide pre iPhone.

M Zadarmo.

www.skoda-auto.sk Kombinovana spotreba a emisie CO; automobilov Fabia, Octavia Tour a Roomster: 4,2-7,11/100 km, 109-166 g/km. llustracné foto
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