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Spotreba paliva v kombinovanom cykle: 4,2 - 6,5 /100 km | emisie CO,: 110 - 154 g/km.
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PEUGEOT oororsca TOTAL  Kombinovand spotreba 4 - 6 /100 km, emisie CO, 104 - 139 g/km.

- LEGENDARNE AUTO PRE LEGENDARNY FESTIVAL!

Legenddrny Peugeot 206+ v limitovanej edicii Pohoda vrdtane klimatizacie, radia s CD, elektrickgmi
predngmi oknami ¢i dialkovym zamykanim dostanete za pohodovid cenu len 7 990 eur. K tomu
navyse zlava do 320 eur na vybavu a 2 listky na festival Bazant Pohoda ako darcek. Otestuj ho
a ziskaj CD s najvac¢simi hitmi. Viac info a emacii s Peugeot Music na www.peugeot.sk.
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Peugeot 206+ Pohoda
ienza £ 990 €
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PEUGEOT

MOTION & EMOTION

www.autoalles.sk

...autd bezrizika

K zakupenému autu skvely darcek
- sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpeénost’
- autosedacka’- pre bezpeénost'vdsho dietata
- autoalarm’- pre bezpeénost vdsho auta
- clivacie senzory™ pre bezpecné ciuvanie

* Akcie nie je motné navrdjom kombinavat T bezplatnd Tka TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KOSICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorené:PO-NE/8-20hod. BRATISLAVA - vikup: 0904 191 916, 0903 020 102




3 8 - PREMIOVA KVALITA

Opel Zafira Tourer bude mat svetovd vystavnd premiéru na 64. medzindrodnom au-
tosaldne vo Frankfurte nad Mohanom, konanom v diioch 15. - 25. septembra 2011.
Poskytuje perfektnd funkénost a prinasa prémiovi kvalitativhu droven a inovativ-
ne technoldgie zndme z typu Insignia do segmentu vanov (viacicelovych vozidiel =
MPV) spolu s filozofiou dizajnu znacky Opel ,socharske umenie v spojeni s nemeckou
presnostou”.
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SUV V HISTORII ZNACKY JEEP

Najvykonnejsie, technologicky najvyspelejSie, najSportovejSie vozidlo
Jeep® v histdrii - najnovsi Jeep Grand Cherokee SRT8® 2012 - prichadza
s preslavenymi schopnostami a GZitkovostou znacky Jeep v kombinacii s
povestnym vyspelym technickym spracovanim od timu Street and Racing
Technology (SRT) spolo¢nosti Chrysler Group LLC.
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0 potrebe dobudovat zakladné prepojenie vychodu so
zapadom a severu s juhom nasho Statu dialnicami ale-
bo rychlostnymi cestami nemozno pochybovat. V sticas-
nosti je to podmienka investorov, aby vybudovali svoje
prevadzky tam, kde mame najviac nezamestnanych. Pre
dnesok aj pre buddcnost je to dolezité i kvoli zmense-
niu poctu dopravnych nehdd s tragickymi nasledkami,
pretoze na frekventovanych cestach s obojsmernou pre-
mavkou k radikalnemu poklesu nehdd pri rasticom po-
¢te aut neddjde. A takto vybudovana kostra cestnej in-
frastruktiry nebude zbytoéna ani v obdobi, ked' investo-
ri od nas poputuji za lepsimi ekonomickymi podmienka-
mi - ak sa uZ dnes zacneme na to pripravovat a vytva-
rat podmienky napriklad pre domaci spracovatel'sky pri-
emysel a turizmus.

Zmenou vlady v minulom roku doslo aj k zmene v
tempe vystavby dialnic a rychlostnych ciest. To je aj
castou témou slovnych prestreliek politikov v diskus-
nych relaciach, i ked' aj predstavitelia sicasnej vlady
tvrdia, Ze dobudovanie dialnic patri medzi priority ich

POS
dialr

Metoddy hodnotenia stavieb

Ekonomicky rozbor projektov cestnych a dialnicnych

stavieb sa vykondva pomocou nakladovo-vynosovej

analyzy. Analyza je zaloZena na porovnani a zhodnote-
ni pozitivnych aj negativnych vplyvov tychto stavieb
na dopravu, na okolie komunikacie a na potrebné zdroje

v pefiaznom vyjadreni. Sledované si naklady a vynosy

pocas vystavby a prevadzky cestnej komunikacie, a to

jednak na rieSenej ceste, ako aj na ovplyvnenej sieti su-
visiacich komunikacii. Pri hodnoteni stavieb sa posudzu-
ja tieto naklady a d€inky:

a) investicné naklady stavieb,

b) prevadzkové naklady Gcastnikov premavky, ktoré
zahffiajd naklady na spotrebované motorové paliva
amazadla, naklady na opravy a Gdrzbu vozidiel, pria-
me mzdy posadok nakladnych vozidiel a ostatné na-
klady a réZie nakladnej dopravy, odpisy dopravnych
prostriedkov nakladnej dopravy,

¢) naklady na udrzbu a opravy komunikacii, vratane
mostov a tunelov,

d) celospolocenské straty vplyvom nehodovosti na
cestnych komunikaciach,

e) celospolocenské straty vplyvom hluku z dopravy na
obyvatel'stvo,

f) celospolocenské straty vplyvom exhalatov z dopravy
na okolitti zastavhu a obhyvatelstvo.

(o jun 2011

vladnutia. Ked'ze vacsina z nas, ,obycajnych ludi”, ne-
pracuje v tejto oblasti a pani politici z opacnych tabo-
rov navzajom na seba strielaji obvinenia az kriminalne-
ho charakteru, rozhodli sme sa uverejnit serial clankov
o problematike vystavby dialnic. Aby si Citatelia moh-
li sami spravit Gsudok o redlnosti toho, ¢o politici v ta-
kychto diskusiach tvrdia. Poziadali sme o takéto clan-
ky v zavere minulého roka riaditel'a Vyskumného tstavu
dopravného, a.s. Zilina (VUD), ktory nam to najprv sli-
bil, ale Zial, pre rastici pocet dloh VUD sa ospravedInil.
S nasou strojarskou Specializaciou by bolo nastudova-
nie problematiky vystavby dial'nic, ktora nespociva len
v samotnom cestnom stavitel'stve, ale zasahuje aj do le-
gislativy, financovania a prava, casovo pre nas nezvlad-
nutelné. Najst vhodného autora pre tito problematiku
je vel'mi tazke. Preto sme sa rozhodli poziadat o napisa-
nie série takychto clankov byvalého ministra ,dopravy”,
pana Ing. Vazneho.

Sme presvedceni, ze jeho doterajsie clanky uve-
rejnené v nasom casopise spinili informacnd tlohu.

udzovanie nak
iICnych stavie

Predpoklada sa, Ze sti zname aj investicné naklady stav-
by a preinvestované objemy v jednotlivych rokoch vy-
stavby. K zasadnym ukazovatelom patri intenzita do-
pravy a prognoza jej vyvoja.

PouzZivaji sa dve metdody hodnotenia efektivnosti

stavieb:

1. metdda ,socioekonomickej navratnosti” - stanovuje
¢as v rokoch, kedy investicné naklady budi Gspora-
mi vyrovnané,

. metdda ,stupei vynosnosti” - dynamicka metdda,
ktora zohladiuje meniacu sa hodnotu penazi v case
a sleduje tok penazi aj po splateni investicie, vysled-
kom je percento troku, ktoré vyjadruje, v akom dro-
kovom prostredi sa vlozené prostriedky vratia.

N

Posudzované varianty sl najcastejSie vyhodnocova-
né metodou ,Stupen vynosnosti” (Internal rate of re-
turn - IRR), teda dynamickou metddou, ktora s pouzi-
tim diskontovania zohl'adiiuje meniacu sa hodnotu pena-
zi v Case a vSima si naklady a Gsporu pocas celej Zivot-
nosti investicie. Pri hodnoteni sd kvantifikované dspo-
ry navrhovaného tseku v porovnani s existujicim sta-
vom (nultym variantom). Stupen vynosnosti vyjadru-
je mieru navratnosti investovaného kapitélu a je pouzi-
telny aj pre stanovenie poradia stavieb a pre porovna-
nie zamenitelnych variantov. Najvyhodne;si je variant,

Na zaciatku sme ho poziadali, aby boli vecné, bez ,politi-
karcenia“. A myslime si, Ze to respektuje. Porovnavanie
koncepcii budovania dial'nic predchadzajicej a sticasnej
vlady, v ktorom mozno citit politiku, nebolo nad rozsah
potrebny pre pochopenie témy ¢lankov.

Toto nase redakcné vysvetlenie poskytujeme pre-
to, lebo okrem kladnych ohlasov na tieto clanky sme do-
stali aj dva negativne. Autor prvého nesthlasného sta-
noviska sa podpisal a verim, Ze po nasej odpovedi nas
uz nepodozrieva zo snahy zavadzat do motoristického
casopisu politicki agendu. Autor druhého, nedavneho
a nepodpisaného, nas podozrieva z toho, Ze tento seri-
al clankov je platenou reklamou strany SMER. Ubezpe-
cujeme vsetkych nasich citatelov, Ze kontakt na pana
Viazneho sme si nasli na internetovej stranke Slovenskej
narodnej rady, a je spoluautorom ¢lankov z uvedenych
dovodov - z nasho popudu.

Samuel Bibza
Sefredaktor

adovosti

ktory dosahuje maximalnu hodnotu IRR. Tato meto-
da je akceptovana aj medzinarodnymi finanénymi
institdciami.

Z podobného zékladu vychédza aj ukazovatel ,Cista si-
c¢asna hodnota” (Net present value - NPV) - ta predsta-
vuje diskontovany sdcet nakladov a vynosov pri aktu-
dlnom Utroku. Nevyhnutnou podmienkou rentability je,
aby vysledna hodnota NPV bola kladnd, to znamena,
aby vynosy boli vacsie ako naklady. Priaznivejsi je vari-
ant, ktory md vacsiu €istd sicasnd hodnotou.

Okrem toho je pre lepSiu nzornost uvedeny ukazo-
vatel',Néavratnost” (Pay - back time - PBT), ktory vyja-
druje, za aky ¢as budu investiéné naklady stavhy vyrov-
nané jej vynosmi pri nulovej Grokovej miere.

Pre vsetky vyssie uvedené finalne ukazovatele je dolezi-
té, aby boli o najvacsie Gspory nového riesenia, Cize vy-
nosy. Vynosy st uvedené vo vystupnej zostave ako ro¢-
né socioekonomické vynosy. Z vynaloZenych investi¢-
nych nakladov a vynosov je zostaveny tok pefazi. Prvé
roky vystavby s dosiahnuté zaporné hodnoty, nasled-
ne tsporou dopravného €asu, motorovych paliv, zmen-
Sovanim environmentélnej zataze a aj s rastom inten-
zity dopravy sa zvacSuju a spravidla prechadzaju do
kladnych hodndt.



Stupen vynosnosti je zakladnym ukazovatelom pri hod-
noteni investiénej prileZitosti. Jeho hodnota udava, ako
by bol ziiroceny vklad do uréitej investicie pri uvazova-
nych podmienkach (poiatogné investicné naklady, pre-
vadzkové néaklady, zdanenie, ponuka a dopyt). Stupei
vynosnosti teda vyjadruje, v akom trokovom prostre-
di je projektovana investicia rentabilna. Hodnota stup-
fia vynosnosti, pri ktorej je eSte moZné povazovat inves-
ticiu za efektivnu, nie je presne urcena. Pri posudzovani
je mozné vychadzat z niekol'kych hladisk:

* IRR ma byt vacsie ako trokova sadzha pripadného
liveru, z ktorého by bola investicia realizovana,

* |IRR ma byt vacsie ako naklady stratenej prileZitosti
(opportunity cost), teda Grokovej miery, ktord je moz-
né dosiahnut inym beZnym spdsobom investovania
(napr. aj uloZenie v banke),

* |IRR ma byt vacsie ako je ocakavana miera inflacie,
potom investicia nebude stratova ani pri otakava-
nom inflaénom vyvoji.

Vyssie uvedené hladiska kladd vel'ké naroky na renta-
bilitu investicie, vynosy musia pri takejto Grokovej mie-
re nabiehat bezprostredne po ukonceni vystavhy. Tie-
to podmienky musia byt splnené pri vyrobnych inves-
ticiach. Pri dopravnych stavhach tvoriacich infrastruk-
tiru tizemia je potrebné zvazit, ¢i maju aj dalSie mimoe-
konomickeé vplyvy, ktoré mozu oddvodnit akceptovatel-
nost investicie aj pod hranicou tychto kritérii, a potom
je mozné ,zmak¢it” tito podmienku a posunit hranicu
ekonomickej priechodnosti smerom dolu. Konecné posi-
denie zélezi aj od miery rizik a neistdt. Gim vatsie si ri-
zikd, tym vacsia hodnota IRR sa vyZaduje a naopak. Pri
vzajomnom porovnavani variantov je vyhodnejsi ten,
ktory dosahuje najvacsiu hodnotu IRR.

Vlypocty efektivnosti investicie majd zodpovedat na
otazku, do akej miery je potrebna vystavbha konkrét-
neho Gseku komunikacie a ktora alternativa je najvy-
hodnejsia. Pritom sa zohladfuje vel'ké mnozstvo tda-
jov o navrhovanej trase, o konkurencnej trase , o cha-
rakteristike cesty, o okolitej zastavbe, o bodovych po-
ruchach, o dopravnom pride, progndze rastu dopravy
a pod.

Tol'ko k zakladnej tedrii o ekonomickom posudzovani
Gisekov, ktoré predchadza rozhodovaniu o trasach ciest
a dial'nic, o ich parametroch a taktiez o samotnom roz-
hodovani o realizacii alebo zastaveni vystavby. Tento
proces je vSak niekedy velmi vzdialeny od skutocnej
ceny investicie, pretoze je ovplyvneny mnoZzstvom pre-
mennych, ktoré sa tazko predvidatelné. Skutocné ceny
mozZeme porovnavat az nasledne po odsttazeni pro-
jektu, v spravnom a presne hodnotenom stave je moz-
né povedat, Ze skutocny obraz o realizacii poskytne az
technicko-ekonomické posddenie, ktoré sa robi az pri
Giplnom ukonceni vystavby. Ked'Ze nakladovost v podo-
be predrazenych projektov realizovanych predchadzaji-
cou vladou sa stala ,zbranou” siéasnych vladnych poli-
tikov aich tzv. psedo-analytikov, ktori sa doteraz nikdy
nezdcastnili Ziadnej fazy investicného procesu, vratime

sa do minulosti, kde boli analyzy nakladovosti urobené,
z ktorych poznatkov sa vychadzalo.

Analyza nakladovosti vystavby

V roku 2005 sa odbornici rezortu dopravy zaoberali ana-
lyzou nakladovosti stavieb, ktorej cielom boli opatrenia
na odvratenie nepriaznivého stavu.

Priemerné vydavky na pripravu a realizaciu projektu
v zmysle materidlu mozno rozdelit na hlavné Einnosti
nasledovne:

- projektové prace a prieskumy . 3%
- vykupy pozemkov a odvody.
- stavebné prace .........oeeeeeveeeeerennnn. 85 %.

Tieto Udaje ukazujd, Ze najvyznamnejSiu cast vydav-
kov predstavuji stavebné prace. Na stavbach s tunel-
mi k tymto vydavkom pribtdaju aj vydavky na technold-
giu. Vo v§eobecnosti moZno konstatovat, Ze vydavky na
projektové prace a prieskumy budd v najblizSom obdobi
rast a dosiahnu podiel 4 az 5 %, najma z dovodov nara-
stu vydavkov na konzultacné a poradenské sluzby. Vo
vyspelych §tatoch EU je tento podiel vasi ako 5 %. Ob-

dobny narast podielu oéakavame aj vo vykupoch pozem-
kov po liberalizécii cien.

Medzi zakladné Ginitele, ktoré vyznamne ovplyv-
fujd nakladovost infrastruktdrneho liniového projektu,
patria geografické prostredie, osobitne geologické pro-
stredie, technické riesenie a parametre projektu, vyba-
venost (komfort) dial'nice, technoldgia vystavby a leho-
ta vystavby. Pre analyzu nakladovosti projektu v porov-
nani s inym projektom je potrebné poznat vsetky tieto
¢initele v primeranom rozsahu a podrobnosti.

Dnes je vel'mi v kurze” vyjadrovanie sa k cenam bez re-
levantného porovnania, resp. porovnavanie neporovna-
telnych nakladov stavieb. Obzvlast chybné je uvadza-
nie teoretickych cien projektov bez toho, aby bola usku-
tocnena sitaz, alebo este presnejsie, ukoncena stav-
ba. Preto vyhlasovanie sicasnych politikov, Ze za pred-
chadzajucej vlady sa dialnice stavali predrazene, bude
mat svoju ,vahu", az ked” sama konecne vysutazi niek-
tory dialnicny projekt, ukonci jeho vystavbu, aby bolo
mozné nasledne porovnat predpokladané a skutocné
naklady. Porovnavacia zakladia analyzy nakladovosti
vystavby z roku 2005 so §tatmi EU bola zjednodugena

Indexy cien stavebnych prac v SR, zakladiia - rok 2006 = 100
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Porovnanie stavebnych nakladov v niektorych $tatoch EU, cenova uroveri roka 2011 v mil. €

Nazov Statu Prostredie Dialnica s

tunelmi
Rovinaté Uzemie Pahorkovité az Mesto
horské Uzemie
od do od do od do od do

Slovensko 7 12 9 20 24 44 18 42
Cesko 10 26
Nemecko 7 7 9 24 34 8 18
Madarsko 5 12 13 23
Rakusko 12
Velka Britania 13 33
Slovinsko 13 17 15 43
Grécko 5 9
Norsko 12
irsko 7 13
Chorvatsko 9 13
Pol'sko 4
Spanielsko 2
Francuzsko 8

www.mot.sk Q)



a zredukovana na nasledovné:

- geografické prostredie vyjadrené druhom tzemia (ro-
vinaté, pahorkovité, horské),

- dizku stavby a $irku prie¢neho profilu, resp. poget
pruhov,

- dizku mostov a tuneloy,

- stavehné naklady projektu bez DPH.

Charakterizovat projekty dialnic dizkami mostov a tu-
nelov je obvyklé aj v okolitych §tatoch. Tieto objekty vy-
znamnou mierou ovplyviujd ndkladovost stavby, v na-
sich podmienkach v priemere az o 30 %. Pri stavhach
s tunelmi je to viac ako 40 %.

Aby bolo moZné porovnat stavebné naklady, zvoli-
li sme na zaklade vyvoja indexov v stavebnictve publi-
kované SU SR, ktoré pouziva NDS, a. s. dpravu charak-
teristickych mernych stavebnych nakladov (bez DPH)
v mil. € na 1 km dial'nice s 2x2 pruhmi indexmi na rok
2011. Vyvoj indexov je v nasledujicom grafe. Stavebné
naklady st rozdelené a porovnané podla predtym stano-
venych kritérii.

Priemerné merné stavebné néklady v jednotlivych kraji-

nach podla druhu prostredia ukazuj, Ze:

- rozpatie mernych néakladov je casto vécSie ako
50 % minimalnej hodnoty a pri zloZitych projektoch
vacsie ako 100 %, co jasne signalizuje, Ze kazdy pro-
jekt je osobity. V tomto smere slovenské projekty vy-
kazuji vacsi podiel mostov s priamym dopadom na
nakladovost. Situacia pri tuneloch je identicka,

- priemerné Udaje naznacuju, Ze v pripadoch jednodu-
chych projektov si slovenské merné naklady men-
Sie ako madarskeé, av§ak vacsie ako nemecké, pol'ské
projektov st slovenské merné naklady menSie ako
ceskeé a slovinskeé, av§ak vacsie ako nemecké, grécke
airske. Dobra zhoda je s raktiskymi, nérskymi a chor-
vatskymi tdajmi. V pripadoch projektov s tunelmi st
slovenské merné naklady vyrazne vacsie ako nemec-
ké. Tato skutocnost vSak mdze ist na vrub doslova
skorumpovanému a predrazenému prvému dialnicné-
mu tunelu Branisko a situacia na dalSich dvoch, teda
Horelica a Sitina bola obdobna

Z porovnania nakladovosti dalej vyplyva, Ze rozpatie
medzi mernymi nakladmi na danom sibore stavieb je
vel'mi Siroké. Spracované Statistické Gdaje davaju isty
obraz o hodnotach konkrétnych ukazovatelov, avsak
treba mat vzdy na zreteli osobitosti jednotlivych projek-
tov. Pod osobitostou chapeme najma mostnd a tunelo-
vii objektovi narocnost projektov v konkrétnom geolo-
gickom prostredi.

Pri tvorbe projektov dialnice st urCujicimi na-
strojmi technické normy. Povinnost vyuZivat sloven-
ské technické normy pri navrhovani dialnic je zakotve-
na v prislusnych ustanoveniach cestného zakona. Nor-
mové navrhové prvky pre projektovanie dialnic zasad-
nym spdsobom ovplyviuji technické riesenie. V minu-
losti pri rieseni Gloh na zmensenie nakladovosti boli
navrhové prvky a stvisiaca funkéna droven dialnic vi-
ackrat diskutované. Napriklad bol navrh na doplnenie
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kategorizacie cestnych komunikacii o dial'nicu v Sirke
22,5 m. Navrhy na zmenu neboli odbornou verejnostou
akceptované.

Vo vseobecnosti sa nakladovost projektov dialnice
zvacsuje v korelacii so spresnenym a podrobnejsim na-
vrhom technického rieSenia v jednotlivych stupnioch
projektovej dokumentacie. Tento narast ovplyviujd na-
jma faktory ako postupné spresnenie geoldgie, identifi-
zemnych komunikacii v dotknutom Gzemi v ¢o najsirSom
rozsahu, poZiadavky obci na dostupnost dialnice, co
zvéacSuje hustotu mimotdroviovych krizovatiek.

Organy a organizacie spolupdsobiace pri tvorbe
projektu v zmysle stavebného zékona tiez vyznamnou
mierou ovplyviiuji umiestnenie stavby a rozsah objek-
tovej skladby. Osobitnd skupinu objektov tvoria tzv. vy-
volané investicie. Ich rozsah je relativne velky a mé na-
rastajtici trend. Stavebnik ma v tomto smere obmed-
zen( kompetenciu, kedze o namietkach Géastnikov ko-
nania rozhoduje stavebny drad.

K technickym problémom v rokoch 1998 - 2006,
ktoré mali nepriaznivy vplyv na cenu, sa vyraznym po-
dielom pridala aj filozofia lacného siitaZenia a potom po-
tas vystavhy vel'kych dodatkov. Vtedy sme v SR lacno
obstardvali, ale len na zatiatku, potom sa dodatkami
navySovali ceny. Prikladmi st stavby D1 Ladce - Sve-
repec so 150 dodatkami a cenou navySenou na 229 %
povodnej obstaravacej ceny, obdobne pri D3 Cadca -
obchvat, kde bolo dodatkov len 57, ale cena na Grovni
265 % pdvodnej vysitazenej.

Beharovce - Branisko: pocet dodatkov 241, predrazenie
oproti povodnej vysitazenej cene 193 %, kilometer po-
loviéného profilu vychadza na 1 mld. Sk v tom case! Pre
porovnanie, plny profil v tom ¢ase osciloval s cenou asi
0,9 mld. Sk/km tunela.

Po analyze tychto stavieb v predchadzajicom ob-
dobi predchadzajiice vedenie ministerstva ,dopravy”
prijalo také opatrenia, ktorymi nebolo mozné prekroéit
10 % z pdvodne vysitaZenej ceny. Dostatoénym doka-
zom s stavby ako D1 Sverepec - Vrtizer, R1 Zarnovi-
ca - SaSovské Podhradie, R3 Horné Stubiia - obchvat,
R3 Trstena - obchvat.

Histdria sa opakuje: v rokoch 1994 az 1998 (vtedy vlad-
lo HZDS) bola masivna vystavha dial'nic prirealnych ce-
nach priemerne 250 mil. Sk/km, teda 8,3 mil. /km. Po
prichode KDH a SDKU do vtedajsej Slovenskej spravy
ciesta na Ministerstvo dopravy doslo k Gtlmu vystavhy.
A nasledné tasovo posunuté iseky stali v priemere 650
mil. Sk/km, teda 21,6 mil. /km. Rok 2010 je obdobou
roku 1998. Ak vtedy nezodpovednym konanim exekuti-
vyprislo k rastu cien za kazdy chybajtci kilometer o 160
%, tak sa vyvinula cena dial'nic v priebehu 10 rokov, to
isté ideme zopakovat. Nielen Ze sa posunie ukoncenie
vystavby celej siete do nedohl'adna, ale narastie aj cena
vinou inflacie, novych predpisov, a teraz aj novym EU
smernicami v podobe Eurokddov, lebo musia byt prisnej-
sie dimenzované konstrukcie na vyssie parametre.

Poucenie z tychto skutocnosti sa v predchadzaji-
com volebnom ohdobi pretavilo do snahy uplatnit také-
to opatrenia:

D1 Ladee - Sverepec
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K megapredrazenym projek-
tom, tuénym marZiam a obstara-
vaniam sa nika otazka: ,Kde isli
peniaze zo stavieb ako st napr. D1
Ladce - Sverepec, kde je rozdiel 14
mil. € oproti beznej cene v tom ob-
dobi?” Takychto pripadov je Zial

viac. Za vrchol investiéného ma-
razmu mozno povazovat dsek D1
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v dokumentdcii pripravovanych stavieb dialnice
preverit opodstatnenost rozsahu navrhovanych vyvo-
lanych investicii a vyliéit zo stavieb objekty, ktoré ne-
spifiaju prislusné kritéria,

definovanie stupiia zavaznosti pripomienok $tatnej
expertizy nielen pre stavebnika, ale aj smerom k or-
ganom $tatnej spravy,

- vydanie prierezovej metodiky pre riadenie a kontrolu
ceny stavhy v procese pripravy a realizacie stavby,
pri zmenach nakladov stavebnej produkcie v realiza-
cii uplatnit Gpravu cien podl'a metodiky FIDIC, poéniic
rokom 2006 na vSetkych stavbach dialnic a rych-
lostnych ciest - metodika bola rozpracovana a pre
dalSie vyuZitie je potrebné prijat a vytvorit metodic-
ky pokyn pre podriadené zlozky.

Zaroven vlada prijala uznesenie ¢. 882/2008, kde
v bode B.2. bola dloha pre ministra dopravy, pdst a te-
lekomunikacii zabezpecit dodrZiavanie zmluvnej ceny
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diela stavieb zacatych od roku 2008 tak, aby dodatky
k zmluve nepresahovali 10 % zo zmluvnej ceny. Prehlad
dodatkov k zmluvnym cenam je v nasledovne; tabul'ke.

Zvicsenie finanénych nakladov stavby , R3 Trstena -
obchvat” holo spdsobené tym, Ze pocas obdobia pripra-
vy a realizacie projektu doslo k zmene pravnych pred-
pisov tykajucich sa hodndt hlukovych limitov a taktiez
k vystavbe bytovej vystavhy v blizkosti rychlostnej ces-
ty, ¢o malo vplyv na dalSie nutné investicii v podobe vy-
budovania protihlukovej steny.

K spineniu ciela - neprekrocit stanovend hodnotu
dodatkov - boli prijaté pravidla, ktorymi sa urcuja jed-
notkové sadzby a ceny pri vystavbe dialnic, rychlost-
nych ciest a ciest . triedy, taktiez boli spracované meto-
dické pokyny ministerstvom, ktoré sa zaoberali pripra-
vou a zadavanim zakaziek a v neposlednom rade bola
vytvorena vndtrorezortna expertiza, ktora pracovala
v (zkej interakcii s investorom.

. . Cena diela Hodnota dodatkov bez
Zoznam stavieb zacatych od r. %
2008 bez DPH DPH
(tis.)v Sk (tis.)v € (tis.)v Sk (tis.)v €

D1/0126 Jablonov - Studenec 1474 630 48 949 0,00 0,00]0,00%
D1/1031 Studenec - Beharovce 609 003 20215 0,00 0,000,00%
D1/0197 Sverepec - VrtiZer |. Usek | 4 442 558 147 466 172 240 5717 |3,88%
D1/1603 Sverepec - Vrtizer I. 548 191 18 197
usek, 2. etapa 0,00 0,00]0,00%
D1/1015 Sverepec - Vrtizer Il. 3788287 | 125748
usek 369 242 12 257 |9,75%
D2/1178 Krizovatka Stupava Juh 614 856 20409
na D2 52929 1757 18,61%
R1/0208 Zarnovica - Saovské 1560 104 51786
Podhr. I. etapa 116 461 3866 |7,46%
R1/1021 Zarnovica - S4%ovské 3120660 | 103587
Podhr. Il.etapa 108 914 3615 |3,49%
R3/0800 Horna Stubria - obchvat 585 751 19 443 21402 710(3,65%

1178 450 39117 14,49
R3/0803 Trstend - obchvat 170736 5667 |%
R4/0896 Kosice - Milhost 2340384 77 687 0,00 0,000,00%

.Stavat ideme lacnejsie, neplytvame a nebu-
deme plytvat verejnymi zdrojmi.” takito réto-
riku zvolilo sii¢asné vedenie rezortu, avsak nie-
kedy v roku 2020, ked budeme horko tazko
finalizovat dseky, ktoré vlada SR v poslednom
obdobi zastavila, uz nikto nebude skimat vy-
roky, ktoré st sklamanim pre vsetkych, ktori
sa tohto investicného procesu zicastnili. A na-
jma pre obyvatelov regidnov, ktoré si vzdiale-
né od dial'nicnej siete.

Slubovana nova kultira vo verejnom obsta-
ravani, zavedenie principov transparentnosti a
nediskriminacie v rezorte dopravy sa zatina-
ja postupne v praxi rdcat. Namiesto transpa-
rentnej sitaze na stavbu D1 Jablonov - Stude-
nec, Il. profil bolo uskutocnené priame zadanie
(z ruky) udajnému sponzorovi Smeru - SD, Va-
hostavu, namiesto nediskriminacie nekonecné
Ziadosti o vysvetlenie slitaze (viac ako 500) od
uchadzacov a ndmietky, ktoré postvaji termin
realnej vystavby stavby D1 Janovce - Jablo-
nov na ,vhodni” zimnd sezénu. Ziadne iné vy-
znamnejsie tendre nie st a dva alebo tri na projekty a
cesty |. triedy tieZ nie sd uzatvorené pre namietky.

Zaréiajlica je argumentacia rezortu dopravy v du-
chu ,ak budd uchadzaci robit obstrukcie a podavat Zia-
dosti o napravu, tak nebudi stavat™“ alebo ,Urad pre ve-
rejné obstaravanie (Uvo) umyselne blokuje tendre”.

Podla zakona o verejnom obstardvani musia byt
podmienky sttaZe nediskriminacné a vyvéazené pre
obidve strany. Doprastav, ale ani hociktord ind staveb-
nd spolocnost nezaujima politika, nechci robit obStruk-
cie, chc stavat. Ale poznajlc, na rozdiel od sic¢asného
vedenia rezortu dopravy, dlhy investicny proces, ched
dosiahnut realizovatelnd zmluvu s minimom dodat-
kov, pretozZe plati, Ze to ¢o sa da odstranit v papieroch,
v zmluvach, je podstatne lahSie riesitelné, ako potom
pocas vystavby pri betonazi.

Faktom ostéva, Ze jedina vacsia liniova stavba na
Slovensku, ktora sa redlne a masivne stavia, je R1 a tito
celt zabezpecili v rezorte pod predchadzajidci vedenim.
Stavba navySe dostala vyznamné medzinarodné ocene-
nie, ale podla sticasného vedenia ministerstva je zbabra-
na. Skoda viak, 7e plynulé pokratovanie teraz zamrzlo..

Zaverom je potrebné spomendt eSte jeden moment,
a tym je kvalita projektovej dokumentacie, ktora tiez ¢as-
to spdsobuje navysenie ceny stavby. Ak sa tato proble-
matika bude riesit komplexne a dlhodobo, a najmé bez
lacnej a neodbornej politizacie, urcite existuje priestor na
efektivnejSiu vystavbu dial'nic z hl'adiska ceny.

Lubomir VAZNY
Peter STEFANY
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Nemaocnice a marnice na celom
svete st plné obeti dopravnych
nehdd. Odznak kampane vyjadru-
Je spojenectvo vsetkych, ktorym
zaleZi na tom, aby sa pocas Dekd-
dy akcie uviedli do Zivota icinné

programy zmensujice tieto ne-

zmyselné straty."
Etienne Krug, riaditel odboru prevencie Svetovej
zdravotnickej organizacie WHO

Co znamena odznak ?
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.Tento odznak je novym symbolom globalnej iniciativy za bezpecnejSie cesty. Noste ho a dbverujte
nasej spolocnej sile v boji proti hrozivému poctu umrti na cestach. Spolo¢nym Usilim dokaZeme po-
Cas Dekady akcie zachranit milidny Zivotov.”

Lord Robertson, predseda iniciativy Make Roads Safe

Niektoré symboly spéjajd svet: €ervend stuzka priniesla
do povedomia l'udi nutnost boja proti virusu HIV/AIDS,
biela zasa znamena boj proti globalnej chudobe a nidzi.
Dnes sa k nim pripaja novy symbol.

Odznak kampane predstavuje globalny symbol hnutia
za zlepSenie bezpecnosti v cestnej premavke. Je ofici-
alnym symbolom Dekéady akcie za bezpecnejsie cesty,
ktort vyhlasila Organizacia spojenych narodov na roky
2011-2020. Cielom tejto iniciativy je zmenSenie poctu
(mrti a zraneni v cestnej doprave v globalnom meradle.
Viac ako 1,3 miliéna l'udi zahynie kaZdy rok na cestach
celého sveta, takmer 50 milionov je zranenych.

Nosenim odznaku budete demons$trovat vasu pod-
poru Dekade akcie a vyjadrite va$ osobny zavazok: spra-
vat sa na ceste bezpecne.

Pre¢o musime konat
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Vaésina z nas poznd niekoho, kto utrpel ujmu pri doprav-

nej nehode, ¢i uz priamo a osobne, alebo prostrednic-
tvom svojej rodiny a zndmych.
Denne na celom svete odchadza z domu 3500 [udi,

aby sa uz nikdy nevratili, lebo boli ndhodne a nasilne za-

hiti pri dopravnej nehode. Tieto tragické Gmrtia ako aj

utrpenie a zarmutok, ktoré spdosobujd, nie si nevyhnut-
né. Mézeme im zabranit, ak vlady, policia, zdravotnici
a vSetci Ucastnici cestnej premavky spolocne prijmd
patricné opatrenia. Valné zhromazdenie OSN stanovilo
ciel kampane Dekada akcie nasledovne: ,stabilizovat
a nasledne zniZit predpokladani globalnu Grovei poctu
mrtiv cestnej doprave do roku 2020.” Znamena to, Ze v
koneénom ddsledku mézeme v tomto €asovom horizon-
te zabranit radovo miliénom dmrti.

Dekada akcie je prileZitostou urobit nase cesty a
sidla bezpecnejSimi, nech Zijeme kdekol'vek na svete.

ieco treba urobit. Tak vela, tolko miliénov ludi by sme
mohli zachranit.”

Violet Olang, jun 2010

Violet Olang, kenska Studentka, utrpela traz chrbtice v
marci 2009, ked' sa stala Gcastnickou dopravnej neho-
dy ako pasazierka v taxiku. Vodi¢ pocas jazdy telefono-
val z mobilného telefonu a iSiel prilis rychlo. Violet pri
nehode Ciastocne ochrnula a bola odkdzana na invalid-
ny vozik.

Violet verila, Ze Dekada akcie ma potencial zabranit
tomu, aby sa jej pribeh opakoval a aby trpeli dalSie ti-
sice mladych l'udi. Bohuzial, Violet zomrela na nasledky
svojich zraneni v oktobri 2010.



. Joto je nas odznak. Chceme, aby ste ho vsetci nosili, aby
vam pripominal, Ze treba verit’ a konat. Ak pocas nasledu-
Jucej Dekady akcie dosiahneme nas ciel, zachranime mill-

ony Zivotov."
Michell Yeoh, herecka a globalna vyslankyna inici-
ativy Make Roads Safe

Desat dovodov preco bojovat
proti Umrtiam na cestach

takmer 1,3 miliéna osdb je kaZdorocne usmrtenych
na svetovych cestach
okolo 50 miliénov l'udi utrpi zranenie pri dopravnej

nehode, mnohym z nich zostand trvalé nasledky do
konca Zivota

90 % dopravnych nehdd so smrtelnymi nasledkami
pripada na rozvojové krajiny
odhaduije sa, Ze roény pocet Gmrti v roku 2020 vzras-

tie na 1,9 milidna osdh

dopravné nehody sd éislom 1 v celosvetovom rebrié-
ku pri¢in Gmrti mladych l'udi
do roku 2015 sa v rozvojovych krajinach stant zrane-

nia v dosledku dopravnych nehdd najvaznej$im zdra-
votnym problémom u deti vo veku od 5-15 rokov
ekonomické straty pre rozvojové krajiny, vyplyvaji-
ce z dopravnej nehodovosti, predstavuji momental-
ne najmene;j 100 miliard dolarov

pacienti po dopravnych nehodach predstavuji

enormni zataZ pre nemocnice a zdravotny systém
celkovo

dopravnym nehodam sa da zabranit

globalny akény plan mozZe obsahovat praktické opa-
trenia, ktoré - ak budu realizované - mézu zachranit
miliony Zivotov

v

Co mbzem urobit ?

Prvii vec, ktori mozem urobit, je zohnat si odznak. Sa-
mozrejme, potom ho aj nosit (je jedno ako a kde, hlavne
aby bol viditelny). Povedat o flom svojim kamaratom,

rodine, kolegom. Presvedgit ich, aby odznak nosili tiez.

Aj Eervena stuzka by zostala len obycajnou stuzkou, ak
by nebola spojena s nddejou a energiou miliénov l'udi bo-
jujdcich proti virusu HIV/AIDS. Biely plastovy naramok
by zostal iba oby&ajnou médnou dekoraciou, ak by ho s
hrdostou nenosili tisicky l'udi ako symbol boja proti nid-
zi a biede. Zalezi teda na nas vSetkych, na nasej angazo-
vanosti, ¢i sa tento maly kisok kovu - oficialny odznak
Dekady akcie za bezpeéné cesty - stane mocnym sym-
bolom nasho spoloéného boja proti utrpeniu, zarmut-
ku a nespravodlivosti, ktoré maji na svedomi doprav-
né nehody.

WEA R, BELIEVE . AC

F ACTION POR aOAD SAFE

Prezentacia oficidlneho odznaku kampane na budove Pri-
rodovedeckého muzea v Londyne. Premietanie symbolu na
verejné budovy je jednou z ciest ako zaujat verejnost’
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Dekada akcie za bezpecné ces-
ty bola oficidline odStartovana v
stredu 11. mdja 2011.

Ciele globalneho $tartu kampane st:

e upriamit pozornost verejnosti na Dekadu akcie, jej
mozny dopad na prebiehajicu globalnu krizu v ob-
lasti cestnej bezpecnosti a hl'adanie rieSeni v oblas-
ti prevencie Umrti a zraneni na cestach

e poskytnit prilezitost vliadam, medzinarodnym orga-
nizaciam, obéianskym zdruzeniam, sikromnému sek-
toru a ostatnym subjektom, aby predstavili svoje pla-
ny v oblasti cestnej bezpecnosti

Na globalnej trovni pre-
behlo 24-hodinové si-
vislé” podujatie okolo ce-
lej zemegule, ktoré sa za-
¢alo na vychode a skon-
¢ilo na zapade.

V kazdej z 24 svetovych
¢asovych zon - v jednej
alebo viacerych kraji-
v nach - prebehlo 11. méja
{ 2011 kvalitne profilova-
) né, medialne sledované
podujatie na propagaciu kampane. Mala to byt aj prile-
Zitost pre zastupcov Statu a vlady, Sportové hviezdy a
celebrity, narodné organizacie podielajlice sa na cestnej
bezpecnosti a v neposlednom rade aj pre Siroki verej-
nost, ukazat svoju angazovanost v tejto problematike.

Prosim, prispejte aj vy svojou (i¢astou na podujati vo va-
Sej krajine, aby sme spolu urobili tento def dostojnym
Startom kampane:
www.who.int/roadsafety/decade_of_action/

Platforma OSN Spolupraca v cestnej bezpecnosti
(UNRSC) vypracovala globalny plan na obdobie Deka-
dy akcie, na ktorom sa podielalo mnoZstvo partnerov.
Predstavuje vSeobecny ramec aktivit, ktoré by sa mali
(mohli) uskutoénit v kontexte Dekady.

Jednotlivé kategorie (,piliere”) aktivit st nasledovné:

e vytvorenie silnej ndrodnej kapacity v oblasti manaz-
mentu cestnej bezpecnosti

zlepSovanie bezpecnosti cestnej infrastruktiry

zdokonalovanie aktivnej a pasivnej bezpecnosti
vozidiel

vzdelavanie (castnikov cestnej premavky v oblasti
bezpecného dopravného spravania sa
zlepSovanie kvality zachrannych systémov

Vyzyvame vlady, medzinarodné organizacie, obCianske
zdruZenia, sikromny sektor a ostatné subjekty, aby po-
uzili tento globalny plan ako vychodisko pre aktivity a
podujatia, ktorymi planuju podporit Dekadu akcie vo
svojej krajine. Viac informacii najdete na:
www.who.int/roadsafety/decade_of_action/

www.mot.sk o)



Bezpecnost premavky

Kontakty, informacie a zdroje

www.who.int/roadsafety

Oficidlna stranka Dekady akcie a platformy OSN. Spo-
lupraca v cestnej bezpecnosti, s informaciami o straté-
gii, planoch a podujatiach, spravovana WHO, riadiacou
agenttrou kampane

www.decadeofaction.org

Stranka kampane, na ktorej najdete artwork odzna-
ku, ndpady a informdacie, spravovana nadaciou FIA
Foundation

Navstivte obe webstranky, ktoré budd pravidelne do-
pifiané o novinky a informécie.

Niektoré dalSie ddlezité kontakty a zdroje sivisia-
ce s Dekadou akeie:

Regionalne komisie OSN, ktoré riadia ¢innost v oblasti
cestnej bezpecnosti vo vaSom regidne:

UNECA www.uneca.org

UNECE www.unece.org/trans

UNECLAC www.eclac.org

UNESCAP www.unescap.org

UNESCWA www.escwa.un.org

Medzindrodnd mladeZnicka organizacia pre projekty
v cestnej bezpecnosti YOURS:

PROJEKT

www.youthforroadsafety.org

Make Roads Safe, medzinarodna iniciativa a kampan
v oblasti globélnej cestnej bezpecnosti:
www.makeroadssafe.org

Sprava pre globalnu cestni bezpecnost, koordinacné
centrum pre aktivity rozvojovych bank v oblasti cestnej
bezpecnosti (GRSF):

www.worldbank.org/grsf

Partnerstvo pre globalnu cestnd bezpecnost, posobi v
oblasti implementacie programov na prevenciu zraneni
v cestnej premavke cez PPP projekty:
www.grsproadsafety.org

Medzingrodny Cerveny kriz a Cerveny polmesiac, ak-
tivne podporuje aktivity pre cestnii bezpecnost na ce-
lom svete:

www.ifre.org/what/health/roadsafety

Medzinarodna organizacia pre obete dopravnych nehdd:
www.fevr.org

Byvaly prezident USA Bill Clinton a starosta New Yorku
Michael Bloomberg na prezentacii oficialneho odznaku
kampane, Clinton Global Initiative, New York

JZranenia a umrtia suvisiace s dopravou sa dotykaji mir-

liénov ludi na celom svete. Pevne verim, Ze mdZeme pri-
Jat’ opatrenia, ktoré nam zarucia, Ze nikto nezomrie pred-
casne."”

Bill Clinton, byvaly prezident USA
www.who.int/roadsafety,
www.decadeofaction.org

© FIA Foundation

Na Slovensku bol oficialny Start tejto desatrocnej kam-
pane 28. maja v Nitre, na spolotnom podujati Krajské-
ho dopravného inSpektoratu KR PZ v Nitre, Slovenské-
ho autoturist klubu, Slovenskej motocyklovej federacie,
Slovenského cerveného kriza - izemného spolku Nitra,
autoskoly Podsklan, Cesmadu, Veolia transport Nitra a
mesta Nitra. Informaciu prinesieme v budicom ¢isle.
-SATC-

SK

pomoze mladym vodicom ,nastartovat sa”

) CERSTVY

icer

Podpora vyucby v autoSkolach pro-
strednictvom praktickych hodin v au-
toservisoch, prednasok odbornikov z
oblasti bezpecnosti cestnej premavky
a zlepSenie tak povedomia u mladych
vodi¢ov o zodpovednom spravani sa
za volantom je cielom projektu Cer-
stvyVodicak.sk.

JPrave navyky, ziskand schopnost viest spolahlivo
auto, ohladuplnost a zodpovednost za volantom si al-
fou a omegou bezpecnosti na cestach. Realita je v§ak
ind. Tych pér hodin v autoSkole mladym adeptom na
vodiésky preukaz v dneSnej preméavke nepomdze. Na-
vykmi treba zacat v rodine, zodpovednostou v Skole a

(@ jiin 2011

schopnostami u seba,” povedal Jan Bazovsky, gestor
projektu.

Projekt CerstvyVodicak.sk vznikol ako reakcia na
kazdodenné situacie na nasich cestach. Je uréeny tym,
ktori “chodia do autoSkoly” a na ten svoj cerstvy vodic-
sky preukaz este len cakajd. CerstvyVodicak.sk chce
pomdct naStartovat sa zatinajlicim vodicom tak, aby
od zaciatku, ako sadni za volant, boli zodpovedni nie-
len za seba, ale i ostatnych G¢astnikov cestnej premav-
ky. .V projekte vidime moZnost aktivne prispiet k vzde-
lavaniu mladych vodi€ov, upriamit ich pozornost na to,
¢o je dolezité pre ich bezpecnost; jednoducho zmyslu-
plne vyuzit kapacity nasich odbornikov i prevadzok na
podporu rozvoja nielen ich praktickych zruénosti, akou
je napriklad obycajna vymena kolesa v pripade defek-
tu, ale aj vedomosti z oblasti bezpecnosti v cestnej

premévke” povedal Stefan Marchalin, zéstupca spoloé-
nosti Goodyear Dunlop Tires Slovakia a manazér rozvo-
ja siete pneuservisov a autoservisov Premio na Sloven-
sku ako generalneho partnera projektu.

Partnerom projektu sa moze stat kazda autoskola,
ktorej Ziaci sa zapoja do sttaZe a v case finale uz budu
drzitel'mi ,Cerstvého” vodi¢ského opravnenia. Na stran-
ke www.cerstvyvodicak.sk najdu testy zostavené Ja-
nom Bazovskym. Patdesiatka tych, ktori odpovedia
spravne na najviac otazok za najlepsi ¢as sa kvalifiku-
je do letného superfinale. , V stboji o titul prémiového
autoskolaka caka cerstvych vodicov jazda zrucnosti a
skola Smyku pod odbornym vedenim $pickovych profe-
siondlov. Na vlastnej kozi si budi moct vyskusat kritic-
ké situacie a naucit sa ich bezpecne zvladnut”, vysvetlil
Peter Kristin z TEMPUS SuperDRIVE. -ck-



Nezny Zlty narcis ako symbol boja proti zakernej cho-
robe poznaji hadam vSetci. Tento rok uz patnasty krat
sme stretli v uliciach slovenskych miest a obci dobro-
volnikov Ligy proti rakovine, ktori narcis ponikali a
ob¢ania jeho pripnutim si na odev
prejavili spolupatriénost s onkolo-
gickymi pacientmi.

Kazdy, kto sa 15. aprila takto verejne
stotoznil s myslienkou Diia narcisov,
svojim finanénym prispevkom zaro-
ven pomohol Lige proti rakovine, kto-
ra z vynosu zbierky pocas roka robi
mnozZstvo uzitocnych a zmysluplnych
projektov.

Spolocnost Kia Motors Sales Slo-
vensko sa tieZ tento rok pridala
k podpore krasneho a humanne-
ho posolstva, ktoré narcis symboli-
zuje - Lige proti rakovine venovala

Diia 11. maja 2011 vyhlasilo OSN a WHO (World Heal-
th Organization) v stlade s Eurdpskou tiniou Akénd de-
kadu pre bezpecnost cestnej preméavky (BECEP) na roky
2011 az 2020.

Kratko pred oficidlnym vyhlasenim akcnej dekady
zorganizovalo Ministerstvo dopravy, vystavy a regio-
nalneho rozvoja tlacovi besedu, na ktorej 1. podpredse-
da vlady a minister Jan Figel informoval pritomnych o
¢innosti ministerstva v oblasti BECEP a predstavil novi
stratégiu. Zhodnotil dosiahnuté vysledky v jednotlivych
oblastiach a poukazal na pozitivny trend klesajiceho
poctu usmrtenych dcastnikov cestnej premavky
pri dopravnych nehodach.

Na tlacovej besede pani MUDr. Darina Sedlako-
va, riaditelka WHO v SR, predstavila 9 ramcovych
cielov a 23 oblasti realizacie, ktoré st rozpracované do

<la partnerom LIGY
RAKOVINE a DNA N

automobil Kia cee”d. Toto auto bude pomahat nielen
pocas verejno-prospesne;j zhierky ,Den narcisov”, svo-
je sluzby bude poskytovat aj pri dalSich aktivitach
Ligy proti rakovine. ,Sme velmi radi, Ze sme sa stali

kratkodobych, strednodobych, dlhodobych a nepretr-
zitych opatreni. K hlavnym prioritam patria G¢astnici
cestnej premavky a cestna infrastruktura.

K naplneniu vytycenych cielov je potrebna spo-
lustcinnost vSetkych rezortov, ktorych cielom je bez-
pecnost cestnej premavky. V tejto oblasti sa vyrazne
angazuje svojimi aktivitami aj Stredna priemyselna sko-
lav Snine, ktorej zastupcovia, PaedDr. Alena Romanova
alng. Michal Roman, boli prizvani na tlacovii besedu ako
cestni hostia, ktori informovali o najispesnejSom pro-
jekte v oblasti BECEP - o realizovanom projekte Mobil-
ny BECEP 2010 a o aktivitach v projekte VAMOS - dob-
rovolnici v neustalom pohybe.

Organizatormi projektu Mobilny BECEP boli Minis-
terstvo dopravy post a telekomunikacii - oddelenie BE-
CEP a Stredna priemyselna skola v Snine. Projekt sa rea-
lizoval vo vopred urcenych mestach na Slovensku. Jeho
hlavnym cielom bolo predovsetkym preventivne pdso-
bit na chodcov, cyklistov a vodicov roznych vekovych
kategorii so zamerom posiliiovania bezpecnosti na ces-
tach a zabezpecit cyklus vzdelavania v oblasti pravidi-
el cestnej premavky a zasad bezpecnej jazdy, realizo-
vat aktivity v teréne a osvetovi cinnost pre Siroki ve-
rejnost. Cely projekt bol rozdeleny do viacerych nadva-
zujacich sekeii - anketa v uliciach miest, sekcie v in-
formacénom stanku, kde boli rozddvané informacné le-
taciky a reflexné pasky a sdcasne aj bola poskytnuta

Bezpecnost premavky

PROTI
ARCISOV

partnerom takého uslachtilého azmysluplného projektu.
Onkologicki pacienti vSak potrebuji pomoc neustale,
preto sme sa rozhodli pre formu, ktora bude pre nich uzi-
tocna dlhodobo. Auto sme darovali Lige proti rakovine,
aby ho mohla vyuzivat na orga-
nizaciu a zabezpecenie vsetkych
prinosnych projektov, sldziacich
prave v ich prospech,” uviedol pri
prilezitosti odovzdania pan Lubo-
mir Habala, generalny riaditel
Kia Motors Sales Slovensko.

Pri odovzdani automobilu pocas
tlacovej konferencie mu okrem
pani MUDr. Evy Sirackej, prezi-
dentky Ligy proti rakovine, asi-
stovali aj finalistky Miss Slo-
vensko 2011, ktoré sa tiez ak-
tivne zapojili do podpory Dna
narcisov.

-ka-

B ES E DA 0 bezpelnosti cestnej premavky

moznost otestovat svoje vedomosti a v sekcii videopro-
jekcie moznost pozriet si naucné filmy, ,crashtesty” a
podobne. Kazdy z navstevnikov si mohol prezriet, ako
vyzera kompletne vybaveny bezpecny bicykel a boli mu
vysvetlené fyzikalne zakony bezpecnej jazdy a dosledky
narazov. Fyzicky si navstevnici mohli vyskusat simula-
tor narazu, ¢im si uvedomili ddlezitost bezpecnostnych
pasov a zadrZiavacich systémov. Sekcia ovladania vozi-
diel bola rozdelena na nacvik parkovania na vozidle au-
toSkoly pod dozorom instruktorov a deti si skusili ovla-
danie vozidielok pedal-kar. Sucastou celého projektu
bolo vzdelavanie v oblasti poskytovania prvej pomoci,
ktoré zazitkovou formou realizovala spolocnost Falck
Academy.

Bezpecnost cestnej premavky sa nas vSetkych pri-
amo ¢i nepriamo dotyka. Je na nas, ako budeme pdso-
bit na nase okolie a najma svojim spravanim sa moze-
me poskytnit pozitivne vzory pre vSetky, nielen vlast-
né deti a vndcata. Vzorom v dobrovolnickych aktivitach
je pristup Ziakov a zamestnancov Strednej priemyselnej
Skoly v Snine, ktora popri svojej vzdelavacej ¢innosti v
oblasti dopravy, v $tudijnom odbore technika a prevadz-
ka dopravy, pini svoje poslanie - dbat aj o praktickd re-
alizaciu bezpecnosti cestnej premavky, ¢im sa zaraduje
k poprednym institdciam s odbornou, profesionélnou a
verejnoprospesnou aktivitou.

PaedDr. Alena ROMANOVA, riaditel'ky $koly

www.mot.sk Q’



Pravna rubrika

Rada advokata

Dia 1. méja 2011 nadobudol G€innost zékon z 24. marca
2011 €. 119/2011 Z. z., ktorym sa meni a dupiﬁa zakon
€.8/2009 Z. z. o cestnej premévke. Niektoré jeho usta-
novenia v§ak nadobudnii G€innost az 19. januara 2013,
budem sa preto teraz venovat len aktudlnym zmenam
cestného zakona, ktoré si uz Gcinné.

Jednou z noviniek je doplnenie ddajov, ktoré sa evidujd
v evidencii dopravnych nehdd, ¢im sa nasa legislativa
zostladila so smernicou EU. Doteraz sa uchovévali tieto
tasové, lokacné a dopliujice Gdaje: miesto, datum a cas
dopravnej nehody, druh dopravnej nehody (napr. zrazka
s idlicim vozidlom, zaparkovanym vozidlom, pevnou pre-
kazkou, chodcom, cyklistom, so zvieratom), druh zrazky
iddcich vozidiel (€elnd, boéna alebo zozadu), zavinenie
dopravnej nehody, hlavné priciny dopravnej nehody (ne-
primerana rychlost jazdy, nespravne predchadzanie, ne-
danie prednosti v jazde, nespravny spdsob jazdy, tech-
nicka porucha vozidla a podobne), poveternostné pod-
mienky, viditelnost a rozhl'adové pomery v mieste do-
pravnej nehody, riadenie cestnej premavky a Specific-
ké miesta a objekty v mieste dopravnej nehody. 0d maja
t.r1. je stcastou evidencie i fotodokumentacia situacie a
nasledkov na mieste dopravnej nehody a Gidaj o dobe pri-
chodu policajta na miesto dopravnej nehody.

Ak je drzitelovi vodicského opravnenia uloZeny trest
resp. sankcia zakazu Cinnosti spocivajici v zakaze ve-
denia motorovych vozidiel, je povinny do 30 dni od uply-
nutia doby, po ktord nesmel tito ¢innost vykonavat,
podrobit sa preskisaniu odbornej sposobilosti na vede-
nie motorového vozidla. Doposial okrem toho platilo aj
ustanovenie, Ze ak tinnost vedenia motorového vozidla
drzitel vodicského opravnenia na zaklade takého trestu
alebo sankcie nesmel vykonavat viac ako dva roky, mu-
sel sa podrobit aj preskiimaniu zdravotnej a psychickej
sposobilosti. Do Gspesného splnenia tejto povinnosti sa
vodicovi vodicsky preukaz nevratil. Ako vyplyva zo zne-
nia dévodovej spravy k zakonu ¢. 119/2011 Z. z., prax
ukazala, Ze je vhodnejsie preskimavat zdravotni a psy-
chicka sposobilost len u tych vodicov, ktorym bol ulo-
Zeny trest zakazu ¢innosti na dobu viac ako 2 roky roz-
hodnutim stdu. V pripade, Ze zakaz Cinnosti riadit mo-
torové vozidla na viac ako 2 roky bol vodicovi ulozeny
na zaklade iného druhu sankcie (v spravnom alebo disci-
plindarnom konani), je povinny podrobit sa preskimaniu
zdravotnej a psychickej spdsobilosti iba vtedy, ak poru-

Sil pravidla cestnej premavky zavaznym spdsohom, a to

nasledovnym:

- jazda pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovej lat-
ky, resp. odmietnutie podrobit sa vysetreniu na ziste-
nie poZitia alkoholu alebo inej navykovej latky,
také porusenie pravidiel cestnej premavky, v ktorého
ddsledku vznikne dopravna nehoda alebo nesplnenie
si povinnosti Gicastnika dopravnej nehody alebo sko-
dovej udalosti,
prekrogenie rychlosti jazdy vozidiel ustanovenej
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cestnym zakonom alebo vyplyvajticej z dopravnej
znacky alebo dopravného zariadenia,

- jazda po poziti lieku, ktory mozu znizit schopnost vo-
dica bezpecne viest vozidlo,
prejazd cez krizovatku na signal STOJ! davany po-
licajtom alebo inou opravnenou osobou, alebo vy-
plyvajici z dopravnej znatky alebo dopravného
zariadenia,
prejazd cez Zeleznitné priecestie v Case, ked' je to
zakédzané,
nedanie prednosti v jazde,
neuposlichnutie pokynu, vyzvy alebo prikazu po-
licajta v suvislosti s vykonom jeho opravneni pri
dohlade nad bezpecnostou a plynulostou cestnej
premavky,

- jazda v protismernej Casti cesty, ak si to nevyzaduje
situdcia v cestnej premavke,
neumoznenie bezpeéného a plynulého prejazdu vozi-
dlu s pravom prednostnej jazdy,
predchadzanie iného vozidla v mieste, kde je to
zakazané.

Okrem toho doSlo i k doplneniu ustanoveni cestného za-
kona o evidencnom Cisle. Stéle plati, Ze evidencné Cislo
musi byt vidy dobre Citatelné. Ak je vozidlo vybavené
spajacim zariadenim, ktoré bez zapojenia pripojného vo-
zidla do jazdnej sipravy znemozZiuje riadnu Citatelnost
evidencného Eisla, musi byt toto spéjacie zariadenie de-
montované. V pripade, Ze je vozidlo vybavené schvale-
nym nosic¢om bicykla, ktory znemoZiuje riadnu ¢itatel-
nost evidencného ¢isla, musi byt tabul'ka s evidenénym
¢islom premiestnena na predpisané miesto na nosici bi-
cykla vratane predpisaného osvetlenia. Novela zakona
ustanovuje, Ze v takomto pripade je mozZné pripevnit
dal$iu tabul'ku s rovnakym evidenénym €islom, ako je
evidencéné Eislo vozidla, na nosi¢ bicykla namontovany
na spajacie zariadenie vozidla. Nebude teda uZ potreb-
né premiestnovat tabul'ku z vozidla na nosi¢ bicyklov. 0
dalSiu tabul'ku méze drzitel alebo vlastnik vozidla pozi-
adat organ Policajného zboru, kde je vozidlo evidované.

Pdovodne cestny zakon stanovil, Ze psychickd spdsobi-
lost méZe u vodicov v pdsobnosti ministerstva vniit-
ra posudzovat aj sluzobny psycholdg alebo psycholdg
Hasicského a zachranného zboru, ktory nema certifi-
kat z dopravnej psycholdgie, a u vodiov v pdsobnos-
ti Slovenskej informacnej sluzby aj psycholdg Sloven-
skej informacnej sluzby, ktory nema certifikat z doprav-
nej psycholdgie, a to do 31. maja 2011. Tento termin bol
novelou cestného zakona predfieny az do 31. decemb-
ra 2015.

Zakonom €. 119/2011 Z. z. bol zmeneny aj zékon €.
145/1995 Z. z. 0 spravnych poplatkoch. Poplatok za vy-
danie vodi¢ského preukazu alebo medzinarodného vo-
di¢ského preukazu ostal nezmeneny vo vyske 6,50 eur.
Za urychlené vydanie vodic¢ského preukazu do dvoch

pracovnych dni na vyslovni Ziadost poplatnika sa tak
ako doteraz vybera poplatok do vysky Stvornasobku
prislusnej sadzhy. Novelou bolo do zakona o spravnych
poplatkoch doplnené ustanovenie o oslobodeni od po-
platku pre osoby, ktorym sa vydava vodicsky preukaz
ako nahrada pri zmene nezavinenej oh¢anom, pripadne
ak bola vo vodicskom preukaze zistena chyba zapricine-
na vyrobcom preukazu ¢i organom, ktory vodicsky preu-
kaz vydal.

Nezmenilo sa ustanovenie zakona o spravnych poplat-
koch, podla ktorého sa za vydanie osvedcenia o eviden-
cii Castil alebo Casti Il alebo technického osvedcenia vo-
zidla, ak nejde o dkon spoplatiovany podla inej polozky
sadzobnika, vybera poplatok vo vyske 6 eur. Poplatok
za vydanie osvedcenia o evidencii ¢asti | alebo casti Il
alebo technického osvedcenia vozidla za znicené, strate-
né, odcudzené alebo poskodené osvedcenie ostava tak-
tiez nezmeneny - vo vyske 10 eur. Zakonom €. 119/2011
Z. z. doslo k zavedeniu oslobodenia od uvedenych po-
platkov pre osoby, ktorym sa vydava osvedcenie o evi-
dencii Cast | alebo ¢ast Il alebo technické osvedéenie
vozidla ako nahrada pri zmene nezavinenej obcanom,
pripadne ak bola v osvedceni zistena chyba zapricine-
na vyrobcom osvedcenia alebo chyba zapricinena orga-
nom, ktory osvedcenie vydal. Oslobodenie od poplatku
sa netyka pripadov, ked' chybné osvedcenie o evidencii
cast Il alebo technické osvedcenie vozidla vystavil vy-
robca alebo zastupca vyrobcu.

Zakon o spravnych poplatkoch bol okrem toho doplneny
o ustanovenie o poplatku za vydanie tabul'ky s evidenc-
nym cislom vyrobenej zo zliatin l'ahkych kovov urcenej
na nosic bicykla, ktory je vo vyske 16,50 eur.

JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA
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Bezpecnost premavky

Uspedna akcia spolo&nosti
SLOVDEKRA

V priebehu aprila tohto roku uskutocnila spolo¢nost SLOVDEKRA s.r.o. akciu ,Der otvorenych dveri STK” vo vietkych svo-
jich prevadzkach, ktoré ma v Bratislave (Polianky, PetrZalka), Nitre, Banskej Bystrici, Bojniciach, Ziline, Spisskej Novej Vsi a
KoSiciach. Ako novy signatar Eurépskej charty bezpecnosti cestnej premavky tak spolocnost splnila prijaty dobrovolny za-
vazok, a to prispiet k zlepSeniu bezpecnosti na cestach vykonanim bezplatnych preventivnych technickych kontrol vozidi-
el v rdmci uvedenej akcie.

Celoslovenskej akcie sa zd¢astnilo so svojimi vozidlami
celkom takmer 200 motoristov, priom najviac - az 66
- ich pri§lo na STK v Bojniciach. Odbornici spoloénosti
SLOVDEKRA, kontrolni technici STK, skontrolovali pred
hlavnou motoristickou sezénou technicky stav ich vozi-
diel a upozornili na zistené chyby, ktoré ovplyviiuji bez-
pecnost ich prevadzky. Pozornost zamerali predovset-
kym na stav a funkciu brzdovej sdstavy, podvozku (nd-
pravy, riadenie, pneumatiky, disky), osvetlenia vozidla,
exteriér a interiér vozidla (spatné zrkadld, stierace, bez-
pecnostné pasy ...), ostatné Gstrojenstvo (tesnost mo-
tora, prevodovky, stav vyfukového potrubia...) a tiez
predpisand a zvla§tnu vybavu (doba pouZitelnosti lekar-
nicky, reflexné vesty, vystrazny trojuholnik). Na skont-
rolovanych osobnych automobiloch réznych znaciek, ty-
pov a vekovych kategorii zistili celkom viac ako 320
vaznych a lahSich nedostatkov, ¢o predstavuje v prie-
mere takmer 1,7 nedostatkov na vozidlo!

Vlyskyt technickych nedostatkov podla kontrolovanych

skupin bol nasledovny:

- brzdova sistava - 70 nedostatkov (nedostatocny
ticinok parkovacej brzdy, nizky bod varu brzdovej
kvapaliny, nevyhovujtci G¢inok a simernost posobe-
nia prevadzkovej brzdy, tesnost brzdovej sdstavy),

- podvozok - 56 nedostatkov (stav prednej a zad-
nej napravy, zIy stav kibov, pak a tyéi riadenia, ne-
dostatoénd hibka dezénu pneumatik, nesilad
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rozmerovpneumatiksOEV, nespravnehustenie, kordzia
diskov),

- osvetlenie vozidla - 91 nedostatkov (nespravne na-
stavenie stretavacich a dial’kovych svetiel, ich stav
a funkénost, osvetlenie zadného evidencného Cisla),

- exteriér a interiér vozidla - 26 nedostatkov (zly stav
a funkénost stieracov a ostrekovacov, nefunkéné
zvukové vystrazné zariadenie, nedostatky na bez-
pecnostnych pasoch a spatnych zrkadlach),

- ostatné Ustrojenstvo - 44 nedostatkov (netesnost
motora a prevodovky, nevyhovujtci stav vyfukové-
ho potrubia),
predpisana a zvlastna vybava - 36 nedostatkov (pre-
krocenie doby pouZitelnosti ohsahu lekarnicky, nevy-
hovujici stav vystrazného trojuholnika a reflexného
odevu).

Celkovo najpocetnejsimi zistenymi nedostatkami bolo
nespravne nastavenie stretavacich a dial'kovych sve-
tiel (40), stav a funkénost reflektorov na vozidle (27),
netesnost motora a prevodovky (27), nedostatocny Gci-
nok parkovacej brzdy (26), nefunkéné osvetlenie zad-
ného evidencného Cisla (24), nedostatky na prednej a
zadnej naprave (23), nizky bod varu brzdovej kvapaliny
(21), prekrocena doba pouZitelnosti lekarnicky (20), ne-
vyhovujici G¢inok a simernost pasobenia prevadzkove;
brzdy (19), zly stav vyfukového potrubia (17), nedosta-
toén hibka dezénu pneumatik a nesilad ich rozmerov
s OEV (12), nedostatky vystrazného trojuholnika (12),
zly stav kibov , pak a tyéi riadenia (12) , atd’ . Najms
nedostatocny G¢inok a nadmerné nesimerné pdsobe-
nie prevadzkovej brzdy, ktoré sa zistilo na takmer 10 %
kontrolovanych vozidlach, predstavuje znaéné potenci-
onalne ohrozenie bezpecnosti prevadzky vozidla. Spolu
s ostatnymi nebezpecnymi chybami si vyZaduje bezod-
kladné odstranenie.

Konkrétne zistenia boli zaznamenané do formula-

ra, ktory obdrzal kazdy navstevnik po ukonceni kontro-
ly spolu s informéaciou o ich zavaznosti a odpordcanim
dalSieho postupu. Rady a tipy pre motoristov boli samo-
zrejmostou.

V rdmci akcie SLOVDEKRA poskytla vSetkym na-
v§tevnikom pre zlepSenie ich bezpetnosti aj uZitoéné
doplnky, akymi st reflexné vesty, reflexné pasky, karty
prvej pomoci a pod. Specialnym bonusom , poskytova-
nym podla konkrétneho zaujmu a moznosti jednotlivych
STK hola diagnostika riadiacich jednotiek elektronic-
kych systémov vozidiel, kontrola presnosti pneumera-
tov (STK Nitra) a kontrola d€inku timicov pruzenia (STK
Bojnice). Vel'ky zaujem bol najma o diagnostiku riadia-
cich jednotiek elektronickych systémov, ¢o je délezita
informdcia pre organizatora pre dalSie obdobie. Boha-
ty sprievodny program v spolupréci s miestnym a kraj-
skym riaditel'stvom Policajného zboru v Trenéine pripra-
vila STK Bojnice, kde si mohli d€astnici pozriet ukazky
modernej techniky nasej dopravnej policie. Prezentéciu
aktualnej ponuky automobilov pripravili zastupcovia vi-
acerych poprednych znaciek a nechybala ani ukéazka le-
teckych a automobilovych modelov.

Celkovo mozno na zaver tejto vydarenej akcie kon-
Statovat, Ze v oblasti zlepSovania bezpe€nosti cestnej
premavky cestou prevencie je stale dost rezerv, na kto-
ré treba zamerat pozornost.

Ing. Martin KMET
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Kia vyrobila na Slovensku

uz

Spolo&nost Kia Motors Slovakia vyrobila na Slovensku svoj v poradi uz milionty motor. Bol nim z&Zihovy motor so zdvi-
hovym objemom 1,4 litra, ktory sa v zdvode produkuje od spustenia sériovej vyroby v novembri 2006. Zaroven je najvy-
rdbanejSim motorom v celej histdrii. Doteraz ziSlo z montéZnej linky viac ako 355 000 kusov tohto typu motora. ZaZiho-
vé motory tvoria v porovnani so vznetovymi z celkove] produkcie od roku 2006 do aprila 2011 priblizne 60 %. Kia aktu-
alne vyraba v trojzmennej prevadzke viac ako 1350 motorov denne. Celkova vyrobné kapacita zavodu je 300 000 vy-
robenych motorov za rok. Po spusteni sériovej vyroby v druhom zavode na vyrobu motorov vzrastie na 450 00O kusov.

.Za necelych pat rokov od spustenia sériovej vyro-
by sme vyprodukovali milion motorov. Dosiahnut ten-
to milnik sa ndm podarilo vd'aka trvalému dsiliu nasich
zamestnancov,” povedal Myung-Chul Chung, prezident
a generalny riaditel spolocnosti Kia Motors Slovakia.

Komponenty, z ktorych motory pozostavajd, dodavaji

viaceré podniky zo Slovenska. Spoloénost Nemak napri-
klad poskytuje zavodu hlavy motorov a ZF Zachs doda-
va spojkové zostavy pre motory montované do Sporto-

vo-lizitkovych automobilov.

Kia Motors Slovakia v aprili 2010 zacala s rozSirovanim
vyrobnych kapacit na vyrobu motorov a do vybudova-
nia druhého zavodu investovala viac ako 100 miliénov
eur. V aprili 2011 Kia dspesne ukon¢ila vystavbu haly
na vyrobu motorov a vykonala aj in§talaciu vyrobnych
zariadeni. Zaciatkom maja 2011 bola spustena testova-
cia prevadzka. Sériova vyroba motorov je naplanovana
na druhd polovicu roka 2011.

V désledku rozSirovania vyrobnych kapacit bolo pri-
jatych viac ako 200 novych zamestnancov na pozi-

cie kontrolérov kvality, Gdrzbarov, obrabacov kovov,

operatorov na montaznej linke a aj administrativnych
a technickych zamestnancov. V oboch halach na vyro-
bu motorov Kia zamestnava viac ako 600 l'udi - z celko-
vého poctu 3000 zamestnancov.

Automobilova spoloénost vyraba v sti¢asnosti zaZihové
motory so zdvihovym objemom 1,4 a 1,6 litra a vzneto-
vé motory s objemom 1,4, 1,6 a 1,7 litra. Cast produk-
cie motorov Kia dodava sesterskej automobilovej spo-
lo¢nosti Hyundai Motor Manufacturing Czech v NoSovi-
ciach, kde st montované do typov Hyundai ix20 a Hy-
undai i30.

-ka-

www.mot.sk @)



PORSCHE PANAMERA TURBO S

Stuttgartska automobilka Porsche zverejnila nedav-
no technické ddaje o novom Spickovom modeli typové-

ho radu Panamera. Novy model ma oznacenie Paname-
ra Turbo S a jeho vykon je o desatinu vacsi ako vykon

SANTANA MA 30 ROKOV

V septembri 1981 predstavil koncern Volkswagen typ

Santana, ktory bol vlastne verziou Passata druhej

LADA GRANTA

Najvacsia ruska automobilka, AvtoVAZ Togliatti,
v prvej polovici maja predstavila svoj novy typ
Granta. Nahradi vo vyrobe dva doterajsie, a moz-
no povedat Ze uZ aj historické typy, 2105 a 2107,
ktoré sa v davnej minulosti celkom hojne dova-
zali aj k nam.

Lada Granta ma prakticky rovnakd plat-
formu ako Lada Kalina a s modelom Kalina se-
dan ma aj niektoré spolocné vonkajsie karosar-
ske dielce. Aj vdaka tomu budii vyrobné naklady
tejto novinky velmi malé. Granta ma vonkajsie
rozmery 426x170x150 cm, batoZinovy priestor

(@ jiin 2011

generacie. Od Passata sa bohato vybaveny
typ Santana odliSoval - okrem zadnej €as-
ti - mierne zmenenou prednou maskou a iny-
mi reflektormi. Na nemeckom trhu sa Santa-
na predavala so $tvorvalcovymi a patvalco-
vymi zaZihovymi motormi vykonu 44 kW az
85 kW, ako aj s dvoma vznetovymi motormi
vykonu 40 kW a 51 kW. Od roku 1985 sa na
eurdpskom trhu (okrem Spanielska) oznage-
nie Santana prestalo pouzivat a vozidlo sa
predavalo ako sedan Passat.
Typ Santana mal v mnohych
Statoch vacsi Gspech ako v
samotnom Nemecku. Mimo-
riadny Gspech ma Santana v
Cine, kde ju zatala v roku 1983 vyrabat
spolocnost Shanghai Volkswagen. Ta

s objemom 480 | a 50-litrovi palivovi nadrz.
Pohotovostna hmotnost v zavislosti od pou-
zitého motora a vybavy ma byt v rozmedzi
1040 az 1100 kg.

Napriek tomu, Ze automobilka Renault
ma v AvtoVAZe nezanedbatelny vlastnicky
podiel, Lada Granta ma na niektorych trhoch
konkurovat aj Dacii Logan. Dokonca Lada
Granta by vraj mohla byt konstrukénym za-
kladom pre novy typ Dacie, ktory by bol ceno-
vo i vel’kostou pod typom Logan.

-la-

motora modelu Panamera Turbo. Vidlicovy osemvalec
zdvihového objemu 4,8 litra pohanajici novy model Tur-
bo S ma maximalny vykon 405 kW pri 6000 ot./min.
a krdtiaci moment je 750 Nm, v médoch Sport a Sport
Plus dosahuje najvacsi moment az 800 Nm. Zvacsenie
vykonu motora sa dosiahlo zlepSenim turboddchadla s
titanovo-hlinikovymi rotormi turbiny a zmenou nasta-
venia riadiacej jednotky. Vozidlo je sériovo vystroje-
né systémom PDCC, ktory zmensSuje boéné naklananie
vozidla pri rychlom prejazde zakrut.. Do sériového vy-
stroja patri aj posiliiovac riadenia, ktorého G€inok za-
visi na rychlosti jazdy. Opticky sa novy model odlisu-
je od ostatnych verzii Panamery novymi 20-palcovy-
mi dikovymi kolesami, krytmi prahov a Stvorstupiiovo
vystvanym zadnym spojlerom vo farbe karosérie. Pan-
amera Turbo S zrychli z 0 na 100 km/h za 3,8 sekun-
dy a jej maximalna rychlost je 306 km/h. Normovana
kombinovana spotreba nového Spickového modelu je
11,51/100 km. (RM)

dodnes vyrobila viac ako 3,6 miliona vozidiel Santana,
od pdvodnej verzie az po modernizované modely Santa-
na 2000, Santana 3000 a Santana Vista. Okrem Ne-
mecka a Ciny sa viak typ Santana vyrébal aj v Japon-
sku, Brazilii, Mexiku, Argentine, Namibii, Juznej Afrike a
Belgicku, ¢im sa stal skutoénym svetovym autom. Dnes
je Santana v Cine stale e$te modernym autom, zatial’ o
v Nemecku je uz len vel'mi cenenym automobilovym ve-
teranom.

(RM)
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www.renault.sk/passion 1 zelena linka: 0800 606 111

RENAULT LAGUNA COUPE MONACO GP

e Sportovo-elegantny ¢iernobiely dizajn ¢ integrovana navigacia Carminat TomTom \

e exkluzivny podvozok 4controL 3 s aktivhym riadenim vSetkych 4 kolies’ DRIVE THE CHANGE /

¢ audiosystém Bose® Renault odporica B8]

* Uvedena vybava je na Zelanie. Spotreba 5,5-15,0 (I/100 km), emisie CO, 172-230 (g/km). Vyobrazenie vozidla je iba ilustrativne RENAULT
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Ohlasené partnerstvo Chrysleru a Fiatu nadobuda v tychto diioch svoju redlnu podobu aj na Slovensku. Pozadie tychto
zmien ako aj ich premietnutie do skutocnosti zhrnul v kratkom rozhovore pan Ing. Peter Pecze, produktovy manazeér
pre Chrysler Group, spolo¢nosti Mercedes-Benz Slovakia.

@ Co prinasa partnerstvo Fiatu a o to pre

Hlavnou zmenou je spojenie importérskej siete oboch

Chrysler znamena?

koncernov, spoloéné vyuzivanie distribuénych kana-
lov pre dodavky vozidiel éi nahradnych dielcov, ale aj
manazmentu riadenia. Vymena know-how ¢i techno-
légii je stcastou tejto spoluprace a profitovat z nej

majli oba koncerny.
m Ako vlastne vznikla spolupraca Fiatu
a Chrysleru?

- S to asi dva roky, ked' sa Chrysler dostal do finan¢-
nych problémov, ktoré sa nasledne v priebehu sveto-
vej krizy este prehlbovali a vyustili az do riadeného
bankrotu spolocnosti. Pre nastartovanie ozdravného
procesu a poskytnutie vydatnych dotécii zo strany
Statu a vlady USA bol potrebny partner s jasnou vi-
ziou a planom ozdravného procesu. Takéto partner-
stvo dokazal v tom ¢ase pondknut iba Fiat a po viace-
rych rokovaniach prislo k vytvoreniu globalnej alian-
cie oboch koncernov.

@

Potiatocné problémy Chrysleru sa aj vdaka silnym

Bol tento krok podla Vas spravny, prinieslo
to vytiazeny efekt?

$tatnym dotaciam a zarukam podarilo po restruktu-
ralizacii vyrobného programu (zmeny priniesli az 16
novych alebo podstatne zlepSenych modelov), za-
mestnanosti a predajnych miest preklenit a znovu
prinavratit stratenti doveru. VSetky sicasné ekono-
mické ukazovatele hovoria uz len v prospech tohto
partnerstva - hlavne na domacom trhu zaziva Chrys-
ler silné oZivenie, uz 13 mesiacov v rade sa posilfiu-
je a zlepSuje predaj (dopyt miestami prevySuje ponu-
ku, hlavne pri novom Jeep Grand Cherokee). Chrys-
ler Group v minulom mesiaci vykazala dokonca svoj
prvy Cisty zisk a len neddvno ohlasila predéasné spla-
tenie vSetkych svojich finanénych podlznosti voti
vlade USA a Kanady. A to k splateniu dlhov dochadza
aZ 6 rokov pred povodnym planom.

©

- Tym Ze Fiat prebral postupne v Eurdpe cely import

Dotykaji sa uvedené zmeny aj slovenského
trhu, meni sa nieco aj u nas?

Chrysleru, meni sa importérstvo aj u nas. 0d 1. 6.
2011 prechadza tato starostlivost zo spolotnos-
ti Mercedes-Benz Slovakia s.r.0. na Fiat SR. Z pohla-
du marketingu pride k zaujimavej zmene a to, Ze au-
tomobily znacky Chrysler sa budi v Eurdpe preda-
vat pod znackou Lancia, teda napriklad typ Chrysler
300 sa v Eurdpe objavi ako Lancia Thema, typ Chrys-
ler 200 ako Lancia Flavia a doteraz najpredavanejsi

(@ jiin 2011
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Chrysler Grand Voyager bude dostupny ako Lancia
Grand Voyager. Pdjde v podstate o tie isté vozidla ako
v USA, akurat s drobnymi kozmetickymi tpravami
(predna maska chladica ¢i logo Lancia) a technicky-
mi $pecifikdciami potrebnymi pre eurdpsky trh.
@ A€o ostatné znatky, ako sa zmeni napriklad
Jeep?

- Jeep ako jedina znacka v portfdliu ostava bez vy-
raznych zmien. Teda pokial’ nehovorime o produkto-
vych zlepSeniach a zmenach, ktoré si aj tu vyznam-
né. Novy Grand Cherokee je toho dokazom a uz teraz
dopyt po lom prevysuje ponuku, zvlast ked netrpez-
livo oéakdvame prichod jeho ,dieselovej” verzie.

Trochu smutno mi bude za znackou DODGE, ktora sa
nateraz z eurdpskej ponuky stahuje a bude sa rie-
sit len cez individualny dovoz. Stcasni majitelia tej-
to znacky v§ak nemusia mat obavy - zaruky, servis
i ndhradné dielce s nadalej plne zahezpetené cez
predajno-servisna siet Motor-Car Group (u nas v Bra-
tislave, KoSiciach, Zvolene a Ziline).

Niektoré typy znacky Dodge sa vSak v Eurépe predsa
len objavia, ako napriklad Dodge Journey. Ten sa tu,
po vyraznej obmene hlavne interiéru, objavi ako Fiat
Freemont, a to uZ zaciatkom jesene tohto roka. Je sa
teda na Co tesit.

-red-



KONZORCIUM SPOLOCNOSTI POD VEDENIM

SEATU VYVINULO REVOLUCNY SYSTEM
SETRENIA ENERGIE

e Ay
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SEAT spolocne s konzorciom spolocnosti a technologic-
kych centier siete TECNIO sponzorovanej ACC10, agen-
tdrou pre konkurencieschopnost podnikov, ktora je su-
c¢astou Ministerstva obchodu a prace Katalanskej vla-
dy, vytvorili projekt ENERGEST, ktorého cielom je zmen-

Senie spotreby energie v priemyselnych podnikoch.

ENERGEST umoziiuje optimalizaciu Géinnosti priemysel-
nych procesov vdaka inteligentnému systému predik-

cie spotreby energie, ktora je revoluénym mil'nikom pre
tovarne.

Presnejsie  povedané,
ENERGEST zistuje ener-
getické straty vd'aka po-
uzitiu Al- technik mera-
nia spotreby energie. Ti-
eto inteligentné nastro-
je automaticky riadia
spotrebu energie v pri-

— 4 emyselnych podnikoch

a okamzite spajaju tdto
- energetickd  spotrebu
. s potrebami produktiv-
_

neho cyklu tak, ako sa
vyskytni.

Tato optimalizacia spo-

treby energie umoziu-
je napriklad vypocet klicovych ukazovatelov, ako st
naklady na energiu za vozidlo ¢i zmensenie emisii C02
uvolnovanych do atmosféry podnikmi. SEAT pocita, ze
vyuzitie systému ENERGEST vo svojej tovarni v Marto-
relli prinesie tspory priblizne 3000 ton CO2 rocne, o je
mnozstvo zodpovedajice tcinku priblizne 260 000 stro-
mov za rocny cyklus.

Podla vyskumnikov ENERGESTu bude mat zavede-
nie systému velky vplyv na konkurencieschopnost

zavodov, ktoré ho adaptuju. Nielenze im umozni optima-
lizovat spotrebu elektrickej energie a zmensenie emisii
C02, ale bude tiez znamenat mensie naklady na ener-
giu a vyrobu. SEAT bude instalovat ENERGEST v ce-
lej svojej fabrike v Martorelli, pricom aj dalSie fabriky
Volkswagen Group sa obzerajti po uskutocnitelnosti vy-
uzitia systému s rovnakymi principmi energetickej opti-
malizacie vo vyrobnom cykle.

Investicia do projektu je 1.1 miliona eur - 40 % prispel
ACC10 cez program “Technological Innovation Hub Pro-
gramme”. Program bol tiez spolufinancovany eurdps-
kym programom regionalneho rozvoja FEDER v ram-
ci operacného programu pre regionalnu konkurencie-
schopnost a zamestnanost Katalanska 2007-2013.

Konzorcium spolocnosti, ktoré vytvorili projekt pod ve-
denim SEATu, zahriia spolocnosti ENERTIKA (Specializu-
jlica sa na energetické poradenstvo) a PROMAUT (spo-
locnost pdsobiaca v odbore elektrotechniky automati-
zacie). Participujice Katalanske vyskumné centra, kto-
ré sd clenmi skupiny TECNIO, sd ,,CTM Foundation Tech-
nology Centre” a “MCIA Center Innovation Electronics
of the UPC” (Polytechnic University of Catalonia), ktoré
vyvinuli inteligentné algoritmy pre predikciu spotreby.

-st-

VOLVO CARS - VYVOJ PALIVOVYCH CLANKOV




Vyskasali sme
Hyundai ix20 1.4 CRDi Style

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 17:1, zdvihovy objem 1396
cm?, najvacsi vykon 68 KW pri 4000 ot./min., krtiaci mo-
ment 220 pri 1750-2750 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadna vletend naprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottc-
mi, hrebenové riadenie s elektrickym posiliiovacom, obrysovy
priemer otacania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti: d/$/v 4100/1765/1600 mm, razvor
naprav 2615 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1553/1557
mm, svetld vyska 156 mm, hmotnost’ pohotovostna/celkova
1345/1800 kg, objem batozinového priestoru 440/1486 |,
objem palivovej nadrze 48 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 167 km/h,

zrychlenie z 0 na 100 km/h za 14,5 s, spotreba nafty v mest./

mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 5/4,2/4,5 1/100

km, CO, 119 g/km.

Europske korejskée MPV I

V marcovom vydani ¢asopisu sme pisali o naSich skisenostiach s malym MPV Hyundai ix20, ktory pohanal zaZihovy
1,4-litrovy motor s vykonom 66 kW. O niekolko tyzdriov sme vyskusali aj ix20 1.4 CRDi, teda model pohanany vzneto-
vym motorom s rovnakym zdvihovym objemom a zhodou okolnosti aj s rovnakym najvacsim vykonom 66 kW.

Hyundai ix20 je eurépskym produktom, ked'Ze vaésinu
vyvojovych prac vykonali pracovnici vyvojového stre-
diska koncernu Hyundai v nemeckom Riisselsheime. Vo-
zidlo vyrabajd v novom zavode Hyundai v severomo-
ravskej obci NoSovice a je uéené pre eurdpsky trh. Na-
jmensi van znacky Hyundai na naSom trhu ma vonkaj-
Sie rozmery 4100x1765x1600 mm, razvor naprav s diz-
kou 2615 mm. S ohl'adom na tieto rozmery sa tvorcom
malého vozidla podarilo vytvorit prekvapivo priestran-
ny interiér. V ix20 sa sedi na zadnych sedadlach vzpri-
amenejSie ako na v hatchbackoch porovnatelnej dfiky,
¢o umozZiuje vacsia vyska kabiny. Vd'aka tomu cestuji-
ci netrpia nedostatkom miesta pre nohy. Ak na zadnych
sedadlach sedia v namontovanych detskych sedackach
malé deti, rodicia iste uvitaji moznost posunit druhy
rad sedadiel blizsie k prednym sedadlam. Posuvom zad-
nych sedadiel mozno do istej miery regulovat aj ohjem
batoZinového priestoru.

Zmena motorov, zazihového za vznetovy, prinies-
la narast pohotovostnej aj celkovej hmotnosti takmer

(@ jiin 2011

0 100 kg. Na jazdnych vlastnostiach z hl'adiska stability
sa to pri beznom spdsobe jazdy neprejavilo, pri rychlom
prejazde zakrut mala ,vznetova” verzia nabeh na nedo-
tacavy Smyk. Pri snahe priblizit sa dynamike jazdy, aki
tomuto vozidlu dokazal poskytnit zazihovy motor, bolo
treba ,drzat” vznetovy motor v rezime otacok 2000 az
3500 za mindtu. Pod alebo nad tymito hodnotami uz re-
akcia vozidla na hlbsie stlacenie akceleracného pedalu
nebola okamzita ¢i citel'na. V prvom pripade bolo treba
na narast rychlosti ¢akat, alebo podradit na nizsi prevo-
dovy stupen, v druhom bolo rozumnejsie preradit sme-
rom nahor. Usporne v ix20 pracoval aj zazihovy motor,
vznetovy ho v normovanych jazdnych rezimoch vyraz-
ne prekonava. Hyundai ix20 1.4 CRDi s troviou vyba-
vy Style stoji 15399 eur, ¢o je 0 1600 eur viac ako tre-
ba zaplatit za rovnako vybaveny model so zazihovym
motorom 1.4i. Ten spolupracuje len s patstupfiovou
prevodovkou.

Samuel BIBZA




rva stanica OMV Euro

na Slovensku

.S OMV EuroTruck poskytujeme prepravcom $iroko roz-
vinutd a bezproblémovd plnd servisni podporu - tak,
aby sa mohli plne venovat ich hlavnej ¢innosti. NaSou
Glohou je udrzat ich na ceste” povedal lvica Klari¢, vedd-
ci obchodu komerénej cestnej dopravy OMV Slovensko
v sivislosti s oficidlnym otvorenim Eerpacej stanice
OMV EuroTruck v llave 19. méja. .S OMV EuroTruck majt
dopravcovia jednu kontaktnd osobu pre vSetky tanko-
vania a vSetky svoje potreby na cestach v Eurdpe. To
znamena rychlejsie spracovanie, ulahcenie sledovania
a vacsiu flexibilitu.”

Podla konceptu ,natankuj a chod™ mozu dopravco-
via na OMV EuroTruck staniciach pozdiz hlavnych stre-
doeurdpskych dopravnych ciest rychlo a jednoducho do-
plnit naftu a aditivum AdBlue zlepSujice Setrnost vyfu-
kovych plynov k Zivotnému prostrediu pocas 24 hodin
kazdy den v tyZdni. NavySe, zakaznici maju k dispozicii
domace dodavky nafty, AdBlue a maziva.

Na cerpacich staniciach OMV EuroTruck zakaz-
nici zaplatia bezhotovostne s kartou OMV EuroTruck

a dalsimi ROUTEX tankovacimi
kartami. Platobné terminaly na
OMV EuroTruck cerpacej stanici
sti vybavené online autorizova-
nym spojenim do OMV, ¢éim poni-
kaju zakaznikom maximalnu
bezpecnost a zabranuji mozné
zneuzitie.

OMV EuroTruck Card su prijima-
né na vsetkych 1600 cerpacich
staniciach OMV na hlavnych do-
pravnych trasach a v metropo-
litnych oblastiach. Okrem toho
drzitelia OMV EuroTruck kari-
et mozu tankovat palivo na 18
000 staniciach v partnerskej sie-
ti ROUTEX v 35 §tétoch, vratane
1000 ROUTEX 4 -Trucks cerpacich stanic, ktoré st vhod-
né najma pre tazké nakladné vozidla.

Plny balik sluzieb OMV EuroTruck poskytuje pre

sektor dopravy zmensenie administrativy a preto zlep-
Suje pri podnikani nakladovi efektivnost:
LFleet Online Services” je nastroj pre optimalizaciu ri-
adenia vozidlovych parkov. Zakaznik moze riadit vyko-
navané transakcie s tankovacimi kartami centralne. Pre
zmensenie administrativnej narocnosti zakaznik dosta-
ne spolocni faktiru s transparentne zobrazenymi vset-
kymi individualnymi transakciami. Pomocou ,0MV
Fuel Navigator” mozu zakaznici planovat trasy, opti-
malizovat on-line tankovacie zastavky v ramci Eurdpy
na zaklade individualnych zakaznickych cien motoro-
vych paliv a ziskat informacie o myte a ostatné nakla-
dy na trase.

Navyse myto a iné cestné dane, ako aj servisné za-
sahy a odtahové sluzby, mozno platit kartou OMV. OMV
tiez zabezpecuje pre zakaznika rychle vratenie DPH z
motorovych paliv a sluzieb $pecifickych pre dany $tat

Ponuka sluzieb

ruck

Siet Cerpacich stanic pod znackou
OMV EuroTruck - zaloZend v Rakusku
v roku 2007 - sa teraz Siri na Sloven-
sko a ponuka prepravcom prémiové
produkty 24 hodin, sedem dnf v tyzd-
ni. Cela siet, v suc¢asnosti 23 OMV Eu-
roTruck stredisk, sa v nadchadzajtcich
rokoch rozsiri na 45 Cerpacich stanic
pozdlz hlavnych stredoeurdpskych
dopravnych ciest. OMV EuroTruck
ponuka okrem produktov v rdmci ba-
lika sluzieb v sektore dopravy navyse
rozsiahle moznosti, vratane vratenia
DPH, asistencné sluzby a on-line spra-
vovanie kariet a tras. Zakaznici tak ta-
Zia zo zjednoduSenej administrativy a
mo&Zu optimalizovat naklady.

- €i uz vo forme zaloh, alebo pravidelnych nahrad.

V stcasnej dobe existuje 23 stanic OMV EuroTruck, kto-
ré st v prevadzke v Rakasku (Arnoldstein, Eibesbrunn,
Lieboch, Niederndorf, Kufstein, Sankt Valentin, Suben,
Wals, Wiener Neudorf), Slovinsku (Maribor, Sezana,
Vrtojba, Raka), Ceskej republike (Brno Tufany, Cheb,
Modletice. Rozvadov), Rumunsku (A2 Lehliu, Arad, Bu-
kurest), Nemecku (Schongau), Chorvatsku (Velika Ko-
panice) a teraz aj na Slovensku (llava). V tomto roku
budd otvorené dalSie OMV EuroTruck miesta v Madar-
sku, Slovinsku a Chorvatsku. Tato siet bude rozsirena v
nadchadzajticich rokoch a7 na 45 miest pozdiz hlavnych
eurdpskych dopravnych tras. VSetky stanice OMV Eu-
roTruck st uvedené na www.omv.sk/eurotruck. S rafi-
nériami v Nemecku, Rakdsku a Rumunsku a sidlom che-
mickej Casti spolo€nosti v Linzi, ponika OMV v sektore
dopravy vynikajicu bezpecnost dodavok a trvalo vyso-
ky $tandard kvality motorovych paliv a maziv.

-omv-
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Vyskasali sme
Ford C-Max 1.6 DURATEC Ti-VCT
92 kW

RADOST Z JAZDY

Sucasna ponuka minivanov (MPV) poriadne zamotéva hlavy zaujemcom o tento druh vozidla. Na trhu sa ziSlo viacero mi-
moriadne vydarenych typov, takZe si naozaj maju z Soho vyberat. Druhd generacia Fordu C-Max/Grand C-Max neohuruje
na prvy pohlad zovnajskom, ale uz po nasadnuti a porozhliadnuti sa po kabine aj zékaznik oblubujlci odvaznejSie tvarova-
nie uznanlivo pokyva hlavou. A to ho eSte ¢akaju dojmy z jazdy. Vyskusali sme C-Max pohafiany zaZzihovym motorom 1.6
Turatec Ti-VCT s vykonom 92 kW a s hodnotnejSou Uroviiou z dvojice moznych vybav, Titanium X.




Ziadny prvok interiéru Fordu C-Max nepdsobi dojmom
Setrenia vyrobnych nakladov, materidly sd kvalitné, fa-
rebne zladené do prijemného celku. V porovnani s prvou
generaciou dostal C-Max kvalitnejSie predné sedadla s
Géinnymi boénymi vystuhami. Rozsah hoéného nasta-
venia sedadla vodia umoziuje kazdému sediet za vo-
lantom v optimalnej, pohodinej polohe. Multifunkény
volant je prestavitelny vyskovo i pozdI'i osi svojho ota-
¢ania. Trochu sme si museli zvykat na ¢lenité tvarova-
nie venca volantu v jeho hornej tretine. Kabina C-Maxu
neoplyva mnoZstvom odkladacich priestorov na drob-
nosti, ale objemna schranka v pristrojovej doske pred

= —

spolujazdcom to iastocne kompenzuje.

Cestujici na niektorom z trojice zadnych sedadiel
majl dost miesta pre nohy aj ked' pred nimi sedia osoby
s nadpriemernou vyskou. Za zadnymi sedadlami je 432
litrov batoZinového priestoru (do vysky krytu), po strop
je to 627 litrov. Po sklopeni zadnych sedadiel vzrastie
objem pre batoZinu na 1684 litrov.

S prijemnym pocitom z Gtulne pdsobiaceho vn-
Gtrajska kabiny dokonale ladia aj pocity z jazdy. Dobré
odhluénenie (priblizne do dvoch tretin otacok motora),
stistava pruzenia a zavesy kolies vd'aka ktorym sa C-
Max cez vacsinu nerovnosti plavne prenasa, uspokoja aj

Vyskasali sme
Ford C-Max 1.6 DURATEC Ti-VCT
92 kW

narocnych motoristov. Karoséria sa v rychlo prechadza-
nych zakrutach sice naklana, ale nie neprijemne. Kolesa
v§ak nemaju tendenciu k bocnému $myku a drzia sa sta-
tocne vodicom urcenej drahy. Dokonca aj ked sme za-
kruty , rezali” ostrejsie ako byva zvykom v autach MPV,
kontrolné svetlo na pristrojove;j doske signalizujiice vo-
dicovi aktivaciu elektronického stabilizacného systému
zablikalo ovel'a neskor, ako sme ocakavali. A samozrej-
me, zo zakruty sme vysli bez bo¢ného rozkyvania vozi-
dla. Pacilo sa nam aj nastavenie posiliiovaca riadenia a
Gcinnost bfzd.

Zazihovy motor 1,6 Ti-VCT poskytuje Fordu C-Max
linearny narast rychlosti s rasticimi otackami uz od
priblizne 2000 za mindtu a jeho sila prilis neochabuje,
ani ked' sa rucicka otackomera blizi k cervenému polu
na stupnici. Skoda, ze motor je sparovany len s pétstup-
fnovou prevodovkou, Siesty prevodovy stupei by najma
na dial'nici umoznil este viac stlacit spotrebu benzinu aj
hladinu hluku.

Novi generaciu Fordu C-Max vybavili mnozstvom
uzitocnych prvkov zlepsujtcich pohodlie a bezpecnost
cestovania. V Standarde oboch stupiov vybavy je na-
priklad systém dynamickej reguldcie stability, tempo-
mat, Sest bezpecnostnych vankisov, elektrické vyhrie-
vanie celného skla, elektrické vyhrievanie prednych se-
dadiel, ¢i dvojzonovéa automatickd klimatizacia, reflek-
tory do hmly aj reflektory s funkciou denného svietenia.
Uroveri vybavy Titanium X obsahuje aj systém ulah&uj-
Gici rozjazd do kopca, snimace upozoriiujtce na priblize-
nie sa k prekazkam pri cvani, vySkovo nastavitelné se-
dadlo spolujazdca vpredu, ¢i znamy systém BLIS upozor-
fujici vodi¢a na vozidld v mftvom uhle vonkajsich spat-
nych zrkadiel.

Ford C-Max 1.6 Ti-VCT Titanium X sa predava za
20 180 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zéZihovy,

ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1596 cm’,
najvacsi vykon 92 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
159 pri 4000 ot./min.

Prevody: 5-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkové ndprava, vinuté pruziny, koticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotGémi, hreberiové riadenie s
posiliiovacom, obrysovy priemer otd¢ania 10,9 m, pneumati-
ky rozmeru 215/55R 17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4380/1828/1626
mm, rdzvor néprav 2648 mm, rozchod kolies vpredu i vza-
du 1544/1559 mm, pohotovostnd/celkova hmatnost
1490/1860 kg, objem batozinového priestoru 432/1684, ob-
jem palivovej nadrze 55 I.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 188 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,5's, spotreba 95 oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
8,7/5,3/6,61/100 km, C0, 154 g/km.
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Vyskasali sme
Citroén C5 Tourer 2.0 HDi 120 kW
Exclusive

Pohodlie na prvom mieste

Sucasna, druha generéacia Citroenu Cb, ktoré je na trhu od roku 2007, si zachovava ,francizsky” komfortne vyladeny pod-
vozok, omladzovacie kury vizualne prakticky nemenili podobu vozidla. Postupne sa obohacovala najma ponuka motorov,
tak to bolo aj viani, ked' pre typ Cb pribudli zdZihovy motor 1.6 THP a vznetovy 2.0 HDi s najvacsim vykonom 120 kW. V
minulosti sme vyskusali aj model kombi (¢. 1/20089), vzhladovo bol rovnaky ako , Tourer”, ktory sme skusali nedavno, po-

hanany spominanym novym motorom 2.0 HDi.

Vlanajsia modernizacia priniesla v prednej ¢asti karo-

série zostavu svietiacich diéd pre tzv. denné svietenie,
svietiace diody teraz tvoria aj zadné skupinové svetld.
Ked'Ze teraz skisany model mal druhd najvy$Siu Groven

vybavy Exclusive, jej $tandardnou sdcastou je aj pruze-

nie Hydroactive I+, ktoré zabezpecuje nielen prvotried-
ne pohlcovanie narazov vznikajtcich pri prejazde nerov-
nosti cesty kolesami, ale aj kon§tantnd svetlti vysku vo-

zidla bez ohl'adu na velkost jeho zataZenia. Aj skdseni

vodi€i ocenia asistenény systém braniaci posunutiu vo-
zidla dolu svahom pri pokuse o rozjazd do svahu, osob-
ne sa nam menej paci elektricky aktivovana parkovacia
brzda. Nielen v tomto vozidle, ale celkovo, pretoZe na-
jma v zime sa obcas vyskytuja situacie, ked” vhodnym
davkovanim brzdnej sily na zadné kolesa pomocou paky
parkovacej brzdy mozZe vodi¢ vhodne zmenit smerova-
nie vozidla nereagujiiceho dostatocne na kizkom povr-
chu na pohyby volantu. Trend v drahsich vozidlach je
vSak nateraz taky, Ze modelov s mechanickym ovlada-
nim parkovacej brzdy ubidda.

Volant ma eSte pevny stred s viacerymi tlacidlami,
madny to prvok znacky z pred niekol'kych rokov, predné
sedadla maju uz v zakladnej vybave podobu pohodinych
kresiel a tak sa v nich aj naozaj sedi. Pohodlie na zad-
nych sedadlach, najma z hladiska priestorovych rezerv

(@ jiin 2011

pre cestujtcich s nadpriemerne vel'kou vyskou, tak-tak
vyhovuje, ta rezerva volného miesta nad ich hlavami a
pred kolenami by mohla byt aj vacsia. Kto prilis ,nepre-
rastol priemer”, bude spokojne cestovat aj na zadnych
sedadlach.

Spolocnost PSA Peugeot Citroén vyraba kvalitné
vznetové motory HDi s priamym vstrekovanim nafty
do valcov uz mnoho rokov a postupne ich zlepsuje a ob-
miena ponuky pre jednotlivé typy v obidvoch znackach.
Dvojlitrovy ,turbodiesel” so zdvihovym objemom 1997
cm? je v ponuke pre Citroén C5 momentalne v dvoch vy-
konovych drovniach (103 a 120 kW), ktoré sa prili§ ne-
liSia v kultivovanosti chodu, vratane akustickych preja-
vov. Slabsi motor pohaial model, o ktorom sme pisali
v januari 2009, vykonne;jsi je pre pohon velkého kom-
bi s pohotovostnou hmotnostou viac ako 1,8 t dokonca
Gispornejsi. Vztahuje sa to na normované jazdné cykly,
pokojne jazdiaci vodi€i m6Zzu mat mensiu spotrebu aj so
slab8im motorom.

Citroén C5 Tourer druhej generacie je aj po dlh§om
tase od svojej premiéry ocefiovanym kombi strednej tri-
edy. S novym motorom 2.0 HDi 120 kW, Seststupriovou
ruéne ovladanou prevodovkou a vybavou Exclusive sa
predava za 30 490 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliany vznetovy, vstrekovac
systém common rail, kompresny pomer ..17,6:1, zdvihovy ob-
jem 1997 cm®, najvacsi vykon 120 kW pri 3750 ot./min., krd-
tiaci moment 340 pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd rucne prevodovka, pohon kolies prednej
napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach priecnych tro-
juhalnikovych ramien , prieény skrutny stabilizator, viacprvko-
vé ndprava, hydropneumatické pruzenie s reguléciou svetlej
vy3ky, kottcove brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hrebe-
fiové riadenie s posiliovatom, obrysovy priemer otécania 12
m, pneumatiky rozmeru 225/55 R-17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4829/1860/1471
mm, razvor naprav 2815 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1586/1557 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1804/2238 kg, objem batozinového priestoru 505/1462 |,
objem palivovej nédrze 70 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 9,1 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 7/4,8/5,6 1/100
km, CO, 147 g/km.




Ekonomika/Ekolagia

/ber pouzitého kuchynského oleja

PouZzity jedly olej z domécich kuchyr u nas zatial velmi Gasto konci vo vylevke kuchynského drezu. Pritom by to v Ziadnom
pripade nemal byt odpad, ale cenny produkt pre dalSie pouzitie. SLOVNAFT v spolupréaci so spolo¢nostou Rest Oil prina-
Saju rieSenie pre jednotlivcov a domacnosti, ktorym zélezi na Zivotnom prostredi. Projekt , Aj kvapka oleja sa rata” ponuka
gazdinkdm a domacim kucharom moZnost odovzdat pouzity kuchynsky olej priamo na vybranych Cerpacich staniciach
SLOVNAFT.

Dnes sa v celej Eurdpe zbiera, separuje a upravuje odpad
roznymi spdsobmi. Postupne sa ludia nau€ili separovat
plasty, sklo a papier. No jedna z odpadovych surovin z
naSich domacnosti stale konéi nevyuzita v kuchynskych
drezoch a kanalizacii, ktord postupne upchava. Preto sa
SLOVNAFT a Rest Qil rozhodli pre pilotny projekt zberu
pozitého kuchynského oleja z domacnosti, aby ukazali,
Ze aj tato odpadova surovina ma svoje vyuZitie. Pocas
12 tyzdiov od soboty 21. maja 2011 bude mozné odo-
vzdat v stanovenom case pouZity rastlinny olej priamo
do zberného vozidla pristaveného na vybranych cerpa-
cich staniciach SLOVNAFT. Projekt Startuje v Bratislave
na cerpacej stanici na Bajkalskej ulici (Tri Veze), kde v
sobotu 21. méaja 2011 bude pristavené zberné vozidlo v
¢ase od 10.00 do 15.00 h. Nasledne kazdd dalsiu sobo-
tu sa bude zber opakovat v 6 mestach na zapadnom Slo-
vensku aZ do 6. augusta 2011.

Na odovzdanie st vhodné vsetky typy rastlin-
nych olejov (slnecnicovy, repkovy, l'anovy a pod.), ktoré
zostanid v domacnostiach po vyprazani na panvici ale-
bo vo fritéze, pripadne oleje sliZiace ako nalev potravin
(susené paradajky, ryby v konzerve, syry a pod.) Pouzité

Zivocisne tuky nie sd na dalSie spra-
covanie vhodné, pretoze pri chladnu-
ti tuhnd. Olej je mozné odovzdat v kla-
sickych PET flasiach. Aj tie budi v ram-
ci projektu separované a ekologicky re-
cyklované. Existuji aj Specializované
nadoby priamo na zber oleja, ktoré s
vyrobené z recyklovaného materialu a
maja sitko zachycujtice pripadné necis-
toty z pouzitého oleja. Tieto nadoby si
dostupné na vybranych cerpacich sta-
niciach SLOVNAFT.

Rastlinny olej je cenna priemyselna surovina, vyuZitel-
na v roznych odvetviach ako st potravinarsky priemy-
sel, doprava, energetika, lesnictvo a pod. Aj pouZity olej
sa da dalej spracovat a plnohodnotne vyuzit. Moder-
nymi sacimi vozidlami alebo zberom do vlastnych kon-
tajnerov ¢i sudov sa iba v Rakdsku denne zozbiera nie-
kol'ko ton pouzitého kuchynského oleja na opatovné vy-
uzitie. Na Slovensku vsak doposial takato iniciativa pre
domacnosti chybala. ,Rastlinné a Zivocisne oleje, po-
dobne ako iny potravinarsky odpad vhodny napriklad
na fermentaciu pre vyrobu bioplynu, nemajii co hl'adat
v tasto pretazenych kanalizacnych systémoch nasich
miest,” hovori Miroslav Dolnak z dtvaru Obnovitelnych
zdrojov SLOVNAFT, a.s.

Olej zozbierany na cerpacich staniach bude nasled-
ne spracovany a ekologicky zhodnoteny na dalSie pou-
zitie ako biozlozka pri vyrobe motorovych paliv. Vyzbie-
rany a docisteny kuchynsky olej nasledne spracuje leo-
poldovska spoloénost MEROCO, ktora vlastni Spickové
technoldgie na vyrobu biozlozky do motorovej nafty. Z
jedného litra pouzitého oleja tak dokéaze vyrobit az 9 de-
cilitrov biozlozky.

Rastlinny olej v ramci pilotného projektu ,Aj kvapka

oleja sa rata” mozno odovzdat v pravidelnych interva-

loch na vybranych cerpacich staniciach SLOVNAFT:

* Bratislava - Bajkalska: 21.5., 25.6., 30.7., od 10.00 h
do 15.00 h

* Nitra - Banicova: 4.6.,9.7, 6.8.,0d 10.00 hdo 14.00 h

* Nové Zamky - Vypalisko: 18.6., 23.7., od 10.00 h do
14.00 h

¢ Pezinok - Bratislavska: 28.5., 2.7, od 10.00 h do
13.30h

o Sladkovicovo: 11.6., 16.7., od 10.00 h do 14.00 h

¢ Trnava - Bucianska: 28.5.,2.7., 0d 15.00h do 19.00 h

-st-

Pomoc Toyoty turistom

Aj v roku 2011 spolocnost TOYOTA MOTOR SLOVAKIA
podpori program Zivé chodniky, ktory je zamerany na
obnovu a zlepSovanie turistickych chodnikov na Sloven-
sku. Na tento program prispeje Toyota sumou 10.000
eur. Podporené budi tri projekty. Ich vysledkom bude
takmer 60 km upravenych turistickych chodnikov v na-
rodnych parkoch a prirodnych rezervaciach Slovenska.

Program Zivé chodniky vyhlasila Nadacia Ekopo-
lis, so spolocnostou TOYOTA MOTOR SLOVAKIA. Podpe-
rené projekty sa nachadzaji v Bobroveckej a Jaloveckej

doline v Zapadnych Tatrach, v narodnych parkoch Vel'ka
Fatra a Nizke Tatry a v Narodnom parku Mala Fatra. Po-
tas predchadzajicich troch roénikov bolo z programu
podporenych celkom 18 projektov, v ramci ktorych sa
opravilo a zlepsilo 342 km turistickych chodnikov, vra-
tane ich infrastruktury.

Cielom projektov je obnova turistického znacenia a
technického stavu chodnikov a zlepSenie ich infrastruk-
tary.. Projekty budd dokonéené do konca jesene 2011.
.Projekty, ktoré sme podporili v tomto roku, si zame-

rané nielen na obnovu turistického znacenia chodni-
kov, ktoré to skutocne potrebuju, ale aj na riesenie ich
problematickych miest, ktoré su dolezité najma z hla-
diska bezpecnosti. Uz dlhodobo sa ukazuje, Ze obnova
znacenych turistickych tras na Slovensku je nedosta-

tocna a je preto vel'mi dobré, Ze k nej mozeme prispiet,
pomdct tak zachovat toto dolezité kultirne dedicstvo a
sprostredkovat zazitok z prirody Sirokym vrstvam do-
macich aj zahranicnych turistov,” povedal Jan Rohac,
programovy manazér Nadacie Ekopolis.




Vyskasali sme
Skoda Octavia Tour Il 1.6 MPI

Inovovana tradicla

Spolognost Skoda Auto si uZ v minulosti vyskusala vyhodu ponechania vo vy-
robnom programe pdvodnu podobu Octavie v Case, ked uz bola na trhu aj jgj
druhd generacia. Vyrabala ju od roku 2004 do vlanajska. V suéasnosti mlado-
boleslavska automobilka vyraba Skodu Octavia Tour II.

Konstrukéne je to karosarsky hybrid vyuZivajici dielce
prvej i druhej generdcie Octavie. Z prvej generacie ma
napriklad reflektory i zadné zdruZené svetld, narazniky
s ciernymi litami, veko motorového priestoru, predné
blatniky. Ale skelet karosérie i dvere, ¢i vonkajsie spat-
né zrkadla s uZz z Octavie druhej generacie, a to do-
konca po jej modernizacii z roku 2008. Spatné zrkadla
i kl'ucky dveri st na Octavii Tour Il éiernej farby, ¢o pri-
spieva k tomu, Ze toto vozidlo sa na prvy pohlad takmer
nelisi od prvej generacie Octavie. Rozmerné spatné zr-
kadla s integrovanymi smerovymi svetlami s asi najvy-
raznejSim identifikaénym prvkom novej generacie Sko-
dy Octavia Tour.

V interiéri je najvacs$im prekvapenim pristrojova
doska z modernizovanej Octavie druhej generacie. Funk-
¢ne eSte vyznamnejSim, ale na prvy pohlad menej vidi-
telnym prekvapenim je pouZitie prednych sedadiel s ak-
tivnymi hlavovymi opierkami, ktoré dostala nova Octa-
via pri inovacii v roku 2008. Snaha tlacit vyrobné na-
bavy. Zadné sedadlo je priecne delené len za priplatok,
ale aj nedel'end lavicu mozno sklapat. Za priplatok je aj
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ESP ¢i bocné a hlavové bezpecnostné vankise. Chyba
aj protihlukovy panel na veku motorového priestoru, ba
aj zakrytovanie hlavy valcov a akumulatorovej batérie.
Standardom je len ruéné ovladanie okien v prednych i
zadnych dverach, audioststava ¢i klimatizacia st len za
priplatok.

Skodu Octaviu Tour si mozno kipit len s mnoho-
rocne znamym zazihovym Stvorvalcom 1.6 MPI. Moto-
réri Skody ho upravili tak, aby dokézal plnit emisnd nor-
mu Euro 5. Ma najvacsi vykon 75 kW, spolupracuije s ru-
Ene ovladanou patstupiiovou prevodovkou. Upravy na
motore kvdli spineniu aktualnej emisnej normy neviedli
k jeho ,Skrteniu”, naopak, po tejto Gprave sa dostava do
hornej casti spektra pracovnych otacok lahsie ako pred
Gipravami. Je aj prekvapivo Usporny, pocas skisobnych
jazd sme dosiahli priemernd spotrebu benzinu 7,51/100
km. Napriek chybajicej protihlukovej izolacii motorové-
ho priestoru nie je prenikajtci hluk motora do kabiny pri-
Ii§ rusivy.

Tradicny produkt s tradicne dobrou kvalitou vyroby,
ale s ochudobnenou zakladnou vybavou, si mozno kdpit
za 12 199 eur. Nami skdsany model mal navyse okrem

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1595 cm?,
najvacsi vykon 75 kW pri 5600 ot./min., kritiaci moment
148 Nm pri 3800 ot./min.

Prevody: 5-stupriovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadné vlecend naprava s pruzne skrutnou prieckou,
vinuté pruziny, priecny skrutny stabilizator, kotGcové brzdy
vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s posil-
fiovatom, obrysovy priemer oté¢ania 10,85 m, pneumatiky
rozmeru 225/60 R 17.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu liftback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4572/1769/1462
mm, rézvor néprav 2578 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1541/1514 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1270/1870 kg, objem batoZinového priestoru 585/1455, ob-
jem palivovej nédrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spotreba 95 oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
9,8/5,6/7.11/100 km, CO, 166 g/km.

iného autoradio, predné reflektory do hmly, alarm s vni-
tornymi snimacmi a snimacom polohy ¢i dial'kové ovla-
danie centralneho zamykania, takze jeho cena vzrastla
na 13 339 eur.

Samuel BIBZA




Z domova

SKODA FABIA RS PRE POLICIU

SKODA AUTO Slovensko v maji na vel'trhu policajnej, za-
bezpecovacej, hasitskej a zachranarskej techniky pred-
stavila vlastni $tddiu - $pecialne upravent Fabiu RS ur-
¢ent slovenskej policii. Model poniika okrem vykonného
motora TSI a automatickej prevodovky aj $pecialnu ba-
listickd ochranu vozidla.

Vybava §tidie Skoda Fabia RS Policia 1.4 TSI ob-
sahuje Stvorvalcovy zazihovy motor TSI s dvojitym

prepiﬁanim mechanickym kompresorom a turbodicha-
dlom. Najvacsi vykon 132 kW novinka dosahuje pri
6200 otackach za minGtu. Maximalna rychlost modelu
je 224 km/h, z pokoja na rychlost 100 km/h zrychluje
za 7,3 s. Spolu s vykonnym motorom vodicovi ulahéi So-
férovanie aj 7-stupfiova automaticka prevodovka DSG.
Policajna verzia Fabie RS sa vyznacuje i balistic-
kou ochranou vozidla s triedou odolnosti IlIA podla NIJ

0101.04 (kalibre 7.62 x 25 FMJ, 9 mm Luger, .357 Mag-
num, .44 Magnum)

Hmotnost balistickej ochrany je 33 kg. Ta zabez-
peci ochranu posadky na prednych sedadlach a tiez po-
jazdnost vozidla. Spolu s vodicom a spolujazdcom sii tak
chranené i najddleZitejSie casti automobilu, napriklad
batéria, motor, jeho riadiaca jednotka ¢i hlavny kablovy
zvazok. Policajna Fabia RS ponikne ako doplnkovi vy-
bavu aj balisticki ochranu predného skla, vratane pred-
ného stipika a tiez boénych skiel.

MEDZINARODNU SUTAZ SKODA SERVICE
CHALLENGE VYHRALI SLOVACI

Vitazmi prvého roénika medzinarodnej sitaze ,Sko-
da Service Challenge” v oboch kategdriach st Slova-
ci. Imrich Szaniszlo (servisny poradca EUROMOTOR,
spol. s r.o., Banska Bystrica) a Jaroslav Kapralik (ser-
visny technik IMPA Dolny Kubin, s.r.o., Dolny Kubin) si
v Prahe prevzali ocenenie pre najlepsich vo svojej kate-
gorii. Vo finale, ktoré sa konalo v ¢ase od 31. marca do
3. aprila 2011 v Prahe a Mladej Boleslavi, uspeli oba-
ja v silnej konkurencii z celkovo 31 Statov. Slovenské
zastipenie tak ziskalo ocenenie vo vSetkych kategori-
4ch naraz a stalo sa absolitnym vitazom siitaze Skoda

Service Challenge. Medzinarodna vedomostna sttaz
Skoda Service Challenge bola uréena pre najlepsich ser-
visnych poradcov a mechanikov z celého sveta. Narod-
ného kola na Slovensku sa zd¢astnilo az 153 ucastni-
kov, z ktorych do medzinarodného finale postipili v
dvoch kategdriach Imrich Szaniszlo a Jaroslav Kapralik.
Vedomostna sita? Skoda Service Challenge je skve-
lou prilezitostou pre nasich Sikovnych mechanikov a
servisnych poradcov, aby predviedli svoje kvality. Za-
roven sd podobné sitaze aj motivaciou pre skvalitiio-
vanie sluzieb poskytovanych servisnymi strediskami,”

uviedol pan Robert Baumgartner, konatel’ Skoda Auto
Slovensko. ,0sobne sa vel'mi tesim z Gspechov na ce-
losvetovom finale v Ceskej republike, kde nasi zastup-
covia zvitazili v oboch kategdriach a porazili tak v kon-
kurencii svojich kolegov z dalsich 30 krajin,” doplnil
Baumgartner.

Jednou z hlavnych tloh Gcastnikov siitaze bolo
preukazat svoje schopnosti v oblasti techniky a dia-
gnostiky. Pan Roman Havlasek, vediici servisnych slu-
zieb Skoda uviedol: ,Prave pri praci s diagnostickym
zariadenim pre vyhladavanie portich na aute ukazali
Gcastnici, co naozaj dokazu. Pre napravenie zinscenova-
nych chyb bola perfektna znalost zariadeni a vozidla ne-
vyhnutna. Zvitazili naozaj ti najlepsi z najlepsich.”

Skoda Service Challenge je vedomostna sitaz z
odboru sluzieb zakaznikom a servisu, ktord Skoda pre
zamestnancov tychto oblasti v minulom roku vyhlasi-
la prvykrat. Uastnici z celého sveta riesili teoretické
a praktické dlohy zo svojich pracovnych a profesijnych
oblasti. Po cely rok prebiehali narodné kold, nasledova-
né Stvordennym finale, ktorého sa zicastnili narodni
vitazi.

www.mot.sk @’



Vyskasali sme

Volvo V60 D3 Summum

Nové kombi Volvo VB0, ktoré malo premiéru minulll jesen, cti tradiciu kombi tejto znacky spred desiatky rokov len o sa
tyka spolahlivosti a bezped&nosti. StarSie modely vynikali robustnostou a velkym objemom batoZinového priestoru. Na lad-
nost tvarov ich tvorcovia velmi nedbali. Obsah nadpisu s redlnou podobou nového kombi vSak nie je rozporuplny, lebo
Volvo ma aj novsiu tradiciu. K pévodnym prednostiam v bezpecnosti a spolahlivosti pribudol aj atraktivny dizajn, silna
stranka vSetkych sucasnych typov vo vyrobnom programe automobilky.

Silueta Volva V60 pripomina kupé, ¢o je dnes prevladaj-
Gci trend pri tvarovani kombi strednej triedy. Tomu zod-
povedd aj objem batoZinového priestoru - za operadla-
mi zadnych sedadiel je k dispozicii len 430 litrov. Bato-
Zinovy priestor ma nastastie praktické pravidelné tva-
ry, medzi podbehmi ma §irku 1100 mm a dizku 970 mm.
Nie je prili§ vysoky, po kryt ma len 400 mm a po stre-
chu 640 mm. Nevynika ani nizkym prahom batoZinové-
ho priestoru, ten je 650 mm nad vozovkou. Po sklopeni
sedadiel vytvori rovné dno a objem narastie na 1241 li-
trov. Praktickym prvkom v podlahe batoZinového pries-
toru je vyklopny segment, ktory zmensi vyuZitelnd diz-
ku batoZinového priestoru na polovicu, ¢o je vyhodné
napriklad pri uloZzeni menSich nakupov.

Sedadla vo Volvach patria tradiéne medzi najlepsie
vo svojich triedach, plati to hlavne o prednych. Na zad-
nej trojmiestnej lavici by mohli z hl'adiska Sirky vo vys-
ke laktov 1490 mm pohodIne sediet aj traja dospeli, ale
sedadlo je zretelne vytvarované ako dvojmiestne. Oso-
ba, ktora by mala sediet v strede, by sa opierala o tvrdi
laktovii opierku a prekazkou pre nohy by jej bol stredo-
vy podlahovy tunel.
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Medzi tradiéné hodnoty automobilov Volvo, a to sa
vztahuje aj k davnejsim dobam, patri prikladne ergono-
micky rieseny interiér. Vo Volve V60 je pozdl'ine avys-
kovo prestavitelny volant, v§etkymi potrebnymi smer-
mi elektricky prestavitelné predné sedadla, ovlada-
¢ov na volante aj stredovej konzole pristrojovej dosky
je tak akurat a majd dostatocné rozmery na intuitivne
ovladanie.

Volvo si buduje novi tradiciu v oblasti bezpecnos-
ti. Kym v minulosti to bola najma pasivna bezpecnost,
v slicasnosti st takmer vSetky jej modely pIné i systé-
mov pre zabezpecenie predchadzaniu nehodam. Aj ten-
to model ma napriklad , prednarazovy” systém, &i rozpo-
znavanie chodcov. Vodi¢ uréite oceni pomoc kamery pri
clivani, adaptivny tempomat, aj systém upozoriiujdci ho
na pokles bdelosti.

Kultivovany patvalcovy vznetovy motor D3 ne-
generuje prakticky Ziadne vibracie ani hluk, ktoré by
prenikali do kabiny. Velky krdtiaci moment 400 Nm
v rozsahu otacok 1400 az 2750 ot./min. zabezpecuje

Vyskasali sme
Volvo V60 D3 Summum

motoru nadpriemernt pruznost. A aj ked ru¢icku otac-
komera mozno vyhnat aj k hodnote 5000 ot./min. na-
jvacsi vykon 120 kW motor dosiahne uz pri 3000 ot./
min. Priblizne v rozsahu otacok najvacsieho kritiaceho
momentu najviac citit silu motora, takZe vodica doprav-
na situacia malokedy priniti hnat motor do vacsich ota-
¢ok. Pri obvyklom spdsobe jazdy - nie defenzivnom, ale
ani nie systémom plyn-brzda - sa mozno lahko dostat
takmer na vyrobcom uvadzané hodnoty spotreby nafty.
Vovlo V60 D3 Summum so 6-stupiovou automatic-

kou prevodovkou stoji 41 370 eur.
Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 5valcovy, 20-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekova-
¢i systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompres-
ny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1984 cm?, najvacsi vykon
120 kW pri 3000 ot./min., krdtiaci moment 400 pri 1400 a7
2750 ot./min.

Prevody: G-stupriové automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkovd ndprava, vinuté pruziny, kottco-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, hreberiové riade-
nie s hydraulickym posiliiovatom, stopovy priemer otacania
11,3 m, pneumatiky rozmeru 235/40 R 18.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4628/1865/1484
mm, rézvor néprav 2776 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1588/1585 mm, pohotovostnd/celkové hmotnost
1754/2200 kg, objem batoZinového priestoru 430/1241 |,
objem palivovej nadrze 67 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,2 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 8/4,6/5,9 1/100
km, C0, 154 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Kia pro_cee’d 1.6 CVVTTX

-
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RTOVEJSIA KIA

na europskom trhu

Po patdverovom hatchbacku a kombi typového radu Kia cee “d priSiel, s odstupom takmer dvoch rokov, ¢as na mensie
tvarové zmeny karosérie aj pri trojdverovom modeli pro_cee “d. Jeho st&asnu podobu mohli ako prvi vidiet navstevnici
tohtoro&ného autosalénu v Zeneve, zadiatkom jari sme vyskusali model pohafiany 1,6-itrovym zaZihovym motorom s na-

jvaésim vykonom 92 kW.

Tento model Kia vyraba v Teplicke nad Vahom uz od roku
2007, dizajnéri Kie pod vedenim Petra Schreyera mu ne-
naroénymi Gpravami dali dneSku zodpovedajici sviezi

vzhlad. Maska chladi¢a oznacovana v Kii ako tigri nos,
nové reflektory a hmlové svetla si vyziadali aj zmeny
na prednom narazniku, novy je aj tvar zadnych konco-
vych svetiel.

Rodina cee"d dostala uz v €ase svojho vzniku nad-
tasovo tvarovany ergonomicky plne vyhovujdci in-
teriér, takZe ani pri omladzovacej kdre ho nebolo tre-
ba zasadne menit. Nova je sekcia pristrojovej dosky s
pristrojmi i stredova konzola, na ktorej st dostatocne
vel'ké tlacidlové ovladace. épurtuvé ladenie tohto mo-
delu v interiéri signalizuje trojramenny volant i pedale s
kovovym povrchom. Dostatocny rozsah nastavenia se-
dadla vodica i volantu umoZiuje zaujat v pro_cee de
nizke Sportové sedenie. Priestrannostou je kabina prak-
ticky zhodna s patstupfiovym hatchbackom, s dostat-
kom miesta a pohodlia najma na prednych sedadlach.
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St naozaj pohodiné a ,podrZia” aj ked' sa vodic rozhod-
ne rezkejSie prechadzat zakrutami. Na takyto $tyl jaz-
dy ma trojdverovy cee” d upraveny aj podvozok. Pri ino-
vacii dostal nové pruZiny, timice aj stabilizatory, kon-
Struktéri mierne upravili aj systém riadenia. Nie je to

vSak Ziadny ,hot-hatch”, pruzenie nie je vyslovene tvr-
dé, takZe jazda v lom nie je neprijemna ani na hrhola-
tych mestskych cestach. Je pohodinym autom v Ease,
ked' vodi¢ nema néladu na ,Sportovanie”. Aj nastavenie
posilfiovaca zodpoveda viac autu pre denné pouZivanie
ako pre motoristicky Sport. Pri malych rychlostiach je

posilfiovaci Gi¢inok znacny, s rastticou rychlostou prime-
rane tuhne, ale riadenie nikdy nema priamost a tuhost
vyslovene Sportovych vozidiel.

Pro_ceed je autom prevazne pre jednotlivcov ale-
bo bezdetné rodiny, takZe aj objem batoZinového pries-
toru za zadnymi sedadlami 340 litrov je postacujlci.
Sklopenim zadnych sedadiel sa zvacsi az na 1210 litrov
a umozni prevazat aj objemnejSie predmety.

Zazihovy motor 1.6 CVVT pracuje pri volnobehu mi-
moriadne ticho, po naraste otacok nad 3500 tisic za min-
(itu uz signalizuje svoju vykonnost aj akusticky. Vd'aka
variabilnému ¢asovaniu ventilov aZz do 6000 otacok za
mindtu jeho kritiaci moment dokaze zabezpecit cee du
svizné zrychlovanie. Pri rychlosti 130 km/h spotrebuje
asi 8 litrov benzinu na 100 km, pri 90 km/h je spotreba
uz pod 6,5 1/100 km. Buduici rok sa o¢akava prichod no-
vej generacie typu cee d, pro_ceed mozno bude vo vy-
robnom programe presluhovat, ¢o by jeho oneskorena
omladzovacia kira aj naznacovala. Kia pro_cee’d 1,6
CVVT TX sa predava za 16 950 eur.

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Kia pro_cee d 1.6 CVVTTX

ADZANE PARAMETRE

VYROB

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1591 cm?,
najvacsi vykon 92 kW pri 6300 ot./min., kritiaci moment
154 pri 4200 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenéch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vletena néprava, vinuté pruziny, prieény skrut-
ny stabilizétor, kotticové brzdy vpredu s ventilovanymi kotuc-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, stopovy
priemer otécania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 225/45 R-17.

Karoseéria: 3-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4250/1790/1450
mm, rézvor naprav 2650 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1546/1544 mm, pohotovostnd/celkovéd hmotnost
1265/1750 kg, objem batozinového priestoru 340/1210 |,
objem palivovej nadrze 53 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 192 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,8 s, spotreba 95 oktan.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
7,8/5,3/6.11/100 km, CO, 146 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Mazdab 2.0 MZR TX Plus

Svieze tvary vonku | vnutri

Mazdab patri celosvetovo medzi najoblibenejsSie viactcelové vozidld (MPV) alebo minivany, ako sa tato kategdria vozi-
diel oznacuje. Od roku 2005, kedy sa zacala predavat (vystavnu premiéru mala v PariZi v jeseni 2004) Mazda len v Eu-

répe predala viac ako 175 000 vozidiel tohto typu. Vlani na autosaléne v Zene-
ve Mazda predstavila typ b s vyrazne inovovanou podobou. Vyskusali sme mo-

del pohanany 2-litrovym zazihovym motorom s vykonom 110 kW.

Znakom kvality Mazdyb5 je aj nedavno zverejnena infor-
mécia, Ze Mazda bude v Japonsku vyrébat technicky
rovnaké vozidlo aj pre Nissan, ktoré sa vsak, s dizajno-
vymi znakmi Nissanu, bude predavat len na japonskom
trhu. Z podoby, aki malo toto vozidlo donedévna, a v
akej sme o fiom pisali v januarovom €isle z roku 2009,
sa zachoval len zakladny bocny profil. N bokoch v§ak
pribudli efektné prelisy. Predna aj zadna cast karosérie
sti tplne iné. Karoséria je teraz dlhsia, 4585 mm, $irka
a vyska sa nezmenili. Zostali aj praktické posuvné dve-
re pre vstup na zadné sedadla kabiny, po dplnom otvo-
reni vznikne v boku karosérie otvor dlhy 686 mm, vyso-
ky 1083 mm. A ked'Ze prah dveri je len 439 mm nad vo-
zovkou, na zadné sedadla sa nasada skutocne pohodine.
Plati to o druhom rade sedadiel, nasadanie na dvojicu
vyklopnych sedadiel v tretom rade vyZaduje, pochopi-
telne, viac namahy a obratnosti. Posuvné dvere v trov-
ni vybavy TX Plus mozno otvarat elektricky tlacidlom
na pristrojovej doske alebo potiahnutim za kl'ucku, no i
dial'kovym ovladacom.

Jazdné vlastnosti aktualnej Mazdy5 sa oproti
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modelu, ktory sme skdsali v minulosti, nezmenili, zosta-
li na vybornej trovni. K lepsiemu sa v§ak zmenil dizajn
interiéru. Modernejsie tvarovana pristrojova doska s
atraktivnym pristrojovym panelom, s monochromatic-
kym multifunkénym displejom posunuli interiér medzi
najlepSie MPV v sticasnosti. Predné sedadla maju Sirsie
operadla, systém sklapania zadnych sedadiel Karakuri
zabezpecuje Mazdeb vyborni flexibilitu. Sedemmiestna
Mazdab ma zakladny batoZinovy objem 158 litrov, pri
zapustenych sedadlach tretieho radu do podlahy 426 lit-
rov a ak su sklopené aj sedadla druhého radu 780 litrov.

Novy zazihovy Stvorvalcovy dvojliter s priamym
vstrekovanim s najvacsim vykonom 110 kW zabezpe-
¢uje Mazde5 ekonomicki prevadzku pri moznosti dosta-
tocne sviznej jazdy, ak po nej vodic alebo posadka tizia.
V kombinovanej prevadzke pri priblizne rovnakom podi-
ele jazd v meste i mimo neho nie je problém dosiahnit
spotrebu benzinu okolo 7 1/100 km.

Mazdab 2.0 MZR TX Plus sa predava za 24 090 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 11,2:1, zdvihovy objem 1999 cm?,
najvacsi vykon 110 kKW pri 6200 ot./min., kritiaci moment
191 pri 4500 ot./min.

Prevody: 6-stupiiové rucne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesend na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny, kottcové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdcmi, hreberiové riadenie s
posiliiovatom, stopovy priemer otacania 10,6 m, pneumatiky
rozmeru 205/50 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4585/1968/1615
mm, rdzvor naprav 2750 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1530/1520 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1485/2125 kg, objem batozinového priestoru 158/426/780,
objem palivovej nédrze 60 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 194 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11 s, spotreba 95 oktan. ben-
zinu v mest./mimomest. cykle/kombinovane] prevadzke
9/5,7/6,91/100 km, CO, 159 g/km.




Predstavujeme
Porsche Cayman R

Stuttgartska automobilka Porsche (jej oficidlny nazov je Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG) chrli jednu novinku za druhou - aj ked
niekedy su to len nové verzie existujucich modelov. Na medzinarodnom autosalone v Los Angeles predstavila novu verziu
svojho dvojsedadlového kupé Cayman. Nova verzia nesie doplnkové oznacenie R - pismeno R (prvé pismeno slova Ren-
nen, Cize preteky) pouziva tato automobilka uzZ tradi¢ne na oznacenie svojich najSportovejsich vozidiel.

Novy Cayman R sa od zakladného modelu Cayman S od-
liSuje najma menSou hmotnostou a mierne zvaéSenym
vykonom motora. Zmensenie hmotnosti o 55 kg kon-
Struktéri dosiahli pouZitim Casti z lahkych konStruké-
nych materidlov a vypustenim niektorych prvkov vy-
bavy. Kupé ma 19-palcové diskové kolesa s mimoriad-
ne malou hmotnostou (vSetky Styri spolu maji menej
ako 40 kg). Hmotnost vozidla je len 1295 kg. Vozidlo
ma kratSie a tuhSie pruZiny, ¢im sa svetla vyska podvoz-
ka zmenSila o priblizne 20 mm. VonkajSimi poznavacimi
znakmi verzie R st ¢ierne ramy reflektorov, ierne puzd-
ra zrkadiel a napisy Porsche na dverach. Interiér vozi-
dla sa vyznatuje Sportovymi sedadlami a ¢alinenim z
koZe a alcantary.

Na pohon vozidla sliZi osvedéeny 3,4-litrovy Sestval-
covy motor, uloZeny pred zadnou napravou. Vykon ma
zvacSeny na 243 kW, teda a 7,4 kW. Motor pohaia zad-
né kolesa prostrednictvom Seststupiiovej ruéne ovlada-
nej prevodovky. Na Zelanie mdze byt nové kupé vystro-
jené sedemstupnovou dvojspojkovou prevodovkou PDK.
Model Cayman R, vystrojeny rucne ovladanou prevo-
dovkou, zrychli z 0 na 100 km/h za rovnych 5 sekiind,
prevodovka PDK ,,odkroji” z tejto doby desatinku sekun-
dy. Ak bude Cayman R vybaveny priplatkovym balikom
Sport-Chrono, zvladne zrychlovanie z pokoja na 100
km/h za 4,7 s. Maximalna rychlost kupé je 282 km/h
resp. 280 km/h (s prevodovkou PDK). Prevodovka PDK
prispieva k zmensSeniu priemernej normovane;j spotreby,
ktora je v kombinovanej prevadzke 9,3 1/100 km, pri-
tom verzia s rucne ovladanou prevodovkou ma spotrebu
9,71/100 km. Nové Sportové kupé Porsche CaymanR je
v predaji od februara tohto roka.




Vyskasali sme

Opel Astra Sports Tourer 1.4 Turbo
Ecotec (103 kW) Cosmo

Opel Astra Sports Tourer

1.4 Turbo Ecotec (103 kW) COS m O

Pred rokom sme uviedli nase skisenosti s Opelom Astra pohafanym 1,6-litro-

vym preplfianym zaZihovym motorom s najvassim vykonom 132 kW a Sest-
stupriovou ruc¢ne ovladanou prevodovkou s Uroviiou vybavy Sport. V oktdbro-
vom vydani sme pisali o skromnejSie vybavenej Astre s 1,6-litrovym zazihovym
motorom s vykonom 85 kW a vybavou Enjoy. PriSiel rad aj na kombi tohto typu,
ktoré uz nema pre Opel donedavna tradicné oznacenie ,Caravan”, ale Sports
Tourer. Nami skisany model mal kvalitnd vybavu Cosmo a pohénal ho 1,4-litro-
vy prepltiany zaZihovy motor s vykonom 103 kW.

Pocit ,Stylovosti” sicasnej generacie Astry, ktora pre-
vzala viacero prvkov dizajnu aj vybavy z vaésej Insig-
nie, model kombi pri pohl'ade na karosériu este zvyraz-
fiuje. Narast dizky umoznil dizajnérom zabezpetit mode-
lu Sports Tourer este krajsiu bo¢nd siluetu ako ma hatc-
hback. Standardne montované pozdizniky stre$ného no-
sica prili$ nevystupuji nad rovinu strechy, takze neka-
zia jej liniu ani nespdsobuji vyraznejsi pridavny aerody-
namicky hluk. Vonkajs$imi rozmermi tento model v niz-
Sej strednej triede dominuje, excelentny je aj pri hodno-
teni vniitornej Sirky kabiny. Nérast celkovej dizky opro-
ti predchadzajicej generacii Astry s karosériou kombi
0 183 mm sa véak neprejavil na vnitornej dizke kabi-
ny. Ak za osobami s vyskou viac ako 180 cm sediacich
na prednych sedadlach sedia rovnako vysoki cestujtci
vzadu, kontaktu kolien s operadlami prednych sedadiel
sa nevyhnu. Predné, dokonale tvarované aj dostatocne
Stedro dimenzované a nastavitelné sedadla poskytuju
pohodiné cestovanie aj na dlhych trasach drobnejsim, aj
robustnym osobam. Kabina kombi si zachovala kvalitné
odhluénenie hatchbacku, obsahuje aj mnoZstvo praktic-
kych odkladacich priestorov na drobnosti pouzivané po-
¢as jazdy. Takze Astra Sports Tourer mdze velmi dob-
re plnit dlohu elegantného rodinného auta, kym je za-
chované ,diverzita” telesnych rozmerov rodiny. Pohod-
lie cestovania na dlhsich trasach sa zhorsi, ak uz traja z
rodiny st vyssi ako asi 180 cm.

Pristup do batozinového priestoru so zakladnym
objemom 500 litrov je cez nahor vyklopné veko, ktoré-
ho spodna hrana je 1850 mm nad vozovkou. Prah batozi-
nového priestoru je 59 cm nad vozovkou, pre manipula-
ciu s batoZinou je prijemné, Ze je prakticky v rovine dna.
Operadla zadnych delenych sedadiel mozno sklopit jed-
noducho tlacidlami na bokoch batozinového priestoru, a
to aj bez predchadzajticej manipulacii s hlavovymi opier-
kami. Rolovaci kryt batoZinového priestoru mozno prak-
ticky odloZit pod podlahovy panel, kde je mimochodom
pridavny priestor s ocbjemom 73 litrov.

Aj ked' Astra Sports Tourer rozhodne nie je malé
auto, a aj jej hmotnost nad 1,5 t vyzaduje pre zabez-
pecenie prijemnej dynamiky jazdy dostatocne vykon-
ny motor, prepifiany 1,4-litrovy Ecotec to zvlada. Je vel-
mi pruzny, hodnotu najvacsieho krdtiaceho momentu

(@ jin 2011

200 Nm si drZi v rozsahu otacok 1850 - 4900 za mindtu,
ochotu zrychlovat vodic citi uz po prekroceni 1200 ota-
tok za mindtu. Uspokoji aj spotrebou - pri dial'nicnom li-
mite rychlosti, aj v mestskej prevadzke sme dosahova-
li spotrebu mierne nad 8 1/100 km, pri plynulej jazde po
okresnych cestach s nie prilis vel'kymi vyskovymi roz-
dielmi mozno dosiahnut spotrebu okolo 5,51/100 km.

Opel Astra Sports Tourer 1.4 Turbo Ecotec so
Seststupfiovou prevodovkou a vybavou Cosmo stoji
20700 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy,16-ventilovy, preplfiany zazihovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, kompresny pomer 9,5:1, zdvihovy objem 1364
cm?, najvacsi vykon 103 kW pri 4900-6000 ot./min., krdtiaci
moment 200 Nm pri 18504900 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej npravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prieény skrutny stabili-
zdtor, zadnd vlecend ndprava, priecne vedend Wattovym pri-
amovodom, vinuté pruZiny, koticové brzdy, vpredu s ventilo-
vanymi kotdémi, ABS, ESP, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliovatom, obrysovy priemer 11,4 m, pneumatiky rozme-
ru225/45R 18.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4698/1814/1535
mm, rézvor ndprav 2685 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1544/1558 mm, pohotovostnd/celkovéd hmotnost’
1571/2045 kg, objem batozinového priestoru 500/1550 I,
objem palivovej nédrze 56 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 198 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,8 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,3/5,7/7 1/100
km, CO, 165 g/km.




Z domova

Cestovné polstenie

Cestovné poistenie zacina koncom maja svoju najsilnejSiu sezonu. Allianz - SP poistuje rocne stovky tisic klientov proti ri-
zikam, ktoré ich mdze pri ceste do zahranicia postihnut. Najvacsia ¢ast klientov sa poistuje individualne a ich poistné krytie
lieCebnych nakladov tak nie je limitované. Druhu velku Cast tvoria komplexné cestovné poistenia, ktoré si klienti uzatvoria
priamo pri kiipe zdjazdu v cestovnej kancelarii. Pri nich je vSak krytie liecebnych nakladov limitované sumou 110-tisic eur.
Najvacsi medzirocny narast cestovnych poistiek zaznamenava Allianz — SP pri poisteni cez internet a telefon.

NajcastejSimi poistnymi udalostami, s ktorymi sa pois-
tovia stretdva pocas letnej sezony, sd Zalidocné a tra-
viace problémy (ndklady priblizne 160 eur), chripka a za-
pal priedusiek s vysokymi hordckami (naklady priblizne
160 eur), alergicka reakcia na slnko (naklady od 70 do
160 eur) a akitne zubné oSetrenie (ndklady od 160 do
300 eur).

Ako sa vyvijalo cestovné poistenie?
Cestovné poistenie patri medzi produkty, ktoré patria do
.klasickej” ponuky poistovni a figuruje v nej niekol'ko
desiatok rokov. Napriek tomu je toto poistenie velmi dy-
namické a prispdsobuje sa meniacim poZiadavkam kli-
entov a spolocenskej situacii. VSeobecné poistné pod-
mienky platia pre vSetkych klientov rovnako, ale Alli-
anz - Slovenska poistoviia reaguje aj na $pecifické pozi-
adavky klientov ako si napriklad nestandardné ramco-
vé zmluvy na sluzobné cesty pre podniky s moznostou
pripoistenia rizikovych profesii. V pripade vykonavania
akéhokol'vek druhu Sportu moznost pripoistenia riziko-
vého alebo vykonnostného Sportu.

V struénom prehl'ade pontikame zmeny, ktoré v cestov-
nom poisteni urobila od roku 2005 Allianz - Slovenska
poistoviia:

2005

* produkt cestovného poistenia s okamZitou platnos-
tou, ktory si moZno uzatvorit osobne na pobockéach
na poslednd chvil'u a okamZite vyrazit za hranice

2006

* nové poistenie Golf - uréené hracom golfu, ktoré kry-

je Specifické rizika tykajice sa tejto hry, vybavenia
a hracov

o Allianz - SP umoziiuje uzatvorenie cestovného pois-
tenia aj cez internet

samostatné poistenie storna zajazdu

od tohto roku patri medzi kryté rizikd aj terorizmus
(ako reakcia na teroristické Gtoky v eurdpskych met-
ropolach ako Londyn, ¢i Madrid)

rozsirenie krytia o naklady spojené s obstaravanim
alebo opravou dioptrickych, ortopedickych alebo pro-
tetickych pomdcok, ktoré boli poskodené alebo znice-
né pri draze poisteného, pri dopravnej nehode alebo

zavaznou Zivelnou udalostou.

rozsirenie krytia batoZiny o Sportové naradie
moznost poistenia cudzich Statnych prislusnikov
poistenie aj na pracovné pobyty (aj pre rizikové povolania)
standardné poistovanie rizikovych a vykonnostnych
Sportov

v Komplexnom cestovnom poisteni (KCP) pre cestov-
né kancelarie pribudlo poistenie ,meskania doprav-
ného prostriedku”

nové polrocné poistenie pre Studentov do USA

na zaklade zmeny v legislative Allianz - SP ako prva
pripravila poistenie nakladov na zachranné akcie
Horskej sluzby (od 1. 7.)

cestovné poistenie sa pontika aj v ramci produktu pre
mladych ,ACTIVE”

2007

 zavedenie vernostnych zliav

e produkt EU plus” pre poistencov VSZP (k EPZP) - vy-
hodnejsie poistenie

* drobné Gpravy vSeobecnych poistnych podmienok
(VPP) - napr. alternativne k repatridcii moznost do-
lie€enia v navstivenej krajine do sumy za repatridciu,
kratkodobé krytie cudzich §t. prislusnikov v krajine
ich obianstva atd.

2008

* priprava prechodu na euro - nové limity (zaokrdhlené
nahor v prospech klientov), nové sadzobniky (ceny
vacsinou zaokrihlené nadol v prospech klientov)

 drobné Gpravy VPP

2009
e priprava novych VPP

2010

* upravené VPP - nova kategorizacia rizikovych Spor-
tov a profesii, jasnejsie definicie

« v poisteni batoZiny zruSena vyluka krytia bicyklov

201

¢ ,Meskanie Plus” - Specialny produkt vyvinuty v spo-
lupraci s niektorymi CK, ktoré takto poistuji svojich
klientov pre pripad meskania lietadla.

Napriek tomu, Ze v ramci EU majui nasi obéania pri pred-
lozeni Eurdpskeho preukazu zdravotného poistenia
(EPZP) narok na poskytnutie oSetrenia a liecenia v ram-
ci verejného zdravotného poistenia, je vhodné uzatvorit
si aj komercné cestovné poistenie. Okrem iného aj pre-
to, Ze komercné cestovné poistenie zahfiia aj oSetrenie
u stikromného lekara, kym EPZP kryje len oSetrenie u
lekara vo verejnej, Statnej sieti. -az-




Predstavujeme

NA SLOVENSKY TRH PRICHADZA

CITROEN DS4

Zadiatok predaja na slovenskom trhu najnovsieho typu znacky - Citroén DS4 - stanovilina 13. juna 2011. Je druhym
predstavitelom prémiove] produktovej linie Citroén - linie DS. Nadvéazuje na vyborné vysledky prvého typu tejto linie - Cit-
roénu DS3, ktorého sa od jeho uvedenia zaciatkom roka 2010 predalo do polovice maja 2011 v Eurépe takmer 90 000

exemplarov.

CITROEN DS4 spaja vyrazové prvky z viacerych auto-
mobilovych segmentov a spéja ich do pritaZlivého cel-
ku. Jeho silueta prinasa spojenie dynamiky a exkluzivi-

ty s kompaktnymi rozmermi a GZitkovymi vlastnostami.
Novy cestovatel'sky zaZitok sprostredkdva aj na mieru
vytvarované miesto vodica, ktoré v spojitosti s panora-
matickym ¢elnym sklom prinasa vyborny vyhlad z vozi-
dla a intenzivnejSie spaja posadku s okolitou krajinou.

CITROEN DS4 je s dizkou 4,27 m, Sirkou 1,81 m
a vySkou 1,53 m kompaktnym vozidlom. Popri tom sa
snaZi prijat a pokorit vaznu vyzvu: spojit UZitkové a vi-
aclcelové vlastnosti s dynamicky tvarovanou karoséri-
ou. V druhom rade sedadiel ma tri plnohodnotné mies-
ta, na ktoré sa cestujici dostan( cez dvere, ktoré per-
fektne splyvaji s karosériou, GZitkové vlastnosti pod-
poruje vel'ky batoZinovy priestor a viacero odkladacich
moznosti. Sedadla s koZzenym potahom, pristup svetla
na predné aj zadné sedadla, chromované doplnky - vset-
ko sa podriadilo jednotnému zaZitku z luxusu.

CITROEN DS4 ziskal ocenenie ,Najkrajsie auto
roka”, aj vozidlo s najkrajsim interiérom. Toto druhé oce-
nenie ziskal vd'aka kvalite a spracovaniu interiéru vozi-
dla CITROEN DS4 a v $irsom meradle sa d4 povedat, 7e
porota tak ocenila cely rad DS.

Rafinovanost, kvalita spracovania spolu so Sirokou po-
nukou farieb a materialov podciarkuji starostlivost, s
akou vznikal kazda jedna cast interiéru. Zaujemca o
CITROEN DS4 si moze vybrat spomedzi piatich kom-
binacii kozenych potahov sedadiel, medzi ktorymi ne-
chyba ani dvojfarebna kombinacia. V najvyssej vyba-
ve sa CITROEN DS4 dodava s plnokozenym Ealtnenim,
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ktoré sa dostalo aj na vyplne dveri, palubni dosku a
predné sedadla. Stredna cast sedadiel vizualne pripo-
mina tvar segmentov naramkovych hodiniek, zatial ¢o
bocné casti sedadiel zdobia presivania, ktoré zdoraziu-
ja pocit hodnoty z celého vozidla. Starostlivost a zame-
ranie na kazdy, aj najmensi detail, radi vozidlo CITROEN
DS4 do exkluzivnej a dynamickej spolocnosti. Potvrdzu-
ja to aj hlinikové pedale, kozeny potah na drzadlach dve-
ri ¢i ndladové osvetlenie interiéru.

Jazdné vlastnosti modelového radu CITROEN DS4
st v zhode s pocitom obratnosti a stability, ktory vyvo-
ldva pohl'ad na tvar karosérie. CITROEN DS4 dostal, v
zavislosti od motorizacie, vel’ké predné kotdicové brzdy
(s priemerom 340 mm) a v sériovej vybave sa nachadza-
ja vsetky podstatné systémy na kontrolu brzdenia (elek-
tronické rozdelovanie brzdne;j sily, asistencia pri nddzo-
vom brzdeni), nevyhnutnej elektronickej pomaci (inte-
ligentna kontrola trakcie) ako aj stréZcovia trajektdrie
(ABS, ESP), zariadenia, ktoré optimalne kontroluji vozi-
dlo aj v tych najnarocnejsich situaciach.

Vozidlo tejto samostatnej exkluzivnej linie ma v po-
nuke uZ od zaciatku predaja dva vznetové motory vyba-
vené filtrami pevnych Eastic, ktoré spifiaji emisnii nor-
mu Euro V: HDi 110 (dostupny vo verzii e-HDi) a HDi 160,
ako aj tri zaZihové motory: VTi 120, THP 155 a navySe
aj novy motor THP 200. Posledna spominand verzia vy-
chadza z motora s objemom 1,6 | a vyznacuje sa tym, Ze
dodéva vykon az 147 kW a krdtiaci moment 275 Nm uz
od 1700 ot./min., pricom do ovzdusia vypustiiba 149 g
CO, na kilometer jazdy! VSetky motory sa dodévaj s ru-
¢ne ovladanymi alebo robotizovanymi Sest'stupfiovymi
prevodovkami.

CITROEN DS4 dostal aj mikrohybridnii technoldgiu
e-HDi, ktora bude s motorom HDi 110 k dispozicii od za-
tiatku predaja. Obsahuje motor HDi so systémom Sto-
p&Start, ktory umozZiuje okamzité zastavenie motora
v kazdej situacii, ked' vozidlo stoji (€ervena na sema-
foroch, dopravné zapchy...) s alternatorom druhej ge-
neracie a systému e-booster, ktory umoziiuje okamzi-
té naStartovanie motora (0,4 s); elektronicky systém
riadenia alternatora umoziuje rekuperaciu energie po-
tas brzdenia. K tomu vSetkému sa pridava robotizova-
na Seststupfiova prevodovka s optimalizovanymi pre-
vodovymi pomermi. Kym motor stoji, vSetky podstatné
prvky zamerané na komfort (klimatizacia, radio...) a po-
moc vodicovi (riadenie, ESP...) dostavaji energiu z baté-
rii. Tato inovacia zmenSuje v mestskej premavke spotre-
bu paliva a emisie motora HDi az 0 15 %.

Majitelia vozidla CITROEN DS4 si mozu uzivat vy-
hody sluzby CITROEN FREEDRIVE, ktori spustili so zati-
atkom predaja typu CITROEN DS3. Ide predovsetkym o
zaruku absolttnej spokojnosti, ktora okrem bezplatnych
servisnych tikonov zahiia aj bezplatné celkové Cistenie
vozidla. Okrem iného znamena aj to, Ze vodic bude mat
v pripade akejkol'vek poruchy znemoziujicej dalSie po-
kracovanie v ceste k dispozicii dal$i dopravny prostrie-
dok, ktory bude ¢o najviac vyhovovat jeho potrebam.
Takisto dostane nahradné vozidlo na cas, kedy bude
jeho CITROEN DS4 v servise na pravidelnej prehliadke
¢i inom zasahu.

Cena tohto vozidla na slovenskom trhu zacina pri
18 390 eurach - za model s motorom VTi 120 s vyko-
nom 88 kW.
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Obe vozidla patria do rovnakej rodiny a boli koncipované
pre poZiadavky mestskej mobility. IBE je Sportové kupé,
ktoré bolo na Autosaldne v PariZi zvolené ako najlepsi
prototyp elektrického vozidla. IBX predstavené v Zene-
ve kombinuje schopnosti SUV a $tyl Sportového kupé
a je navrhnuté pre najnovSiu generaciu hybridného po-
honného systému.

James Muir, prezident SEATu povedal, Ze ,tieto dva
koncepty su prehliadkou dizajnovej DNA novych typov
znacky SEAT a taktiez demonstruji zaujmy SEATu v ob-
lasti elektromobility. Oba idi inou cestou - IBE- pred-
stavuje Cisto elektricky pohon a IBX je plug-in hybrid.

Najvyssi predstavitel’ SETu, James
JAMES MUR = Q Mui, .pr.edsta vil nielen nové modely,
T ale aj niektoré obchodné zamery
automobilky

= FNIT OF LLAT

SEAT na autosaldne v Barcelone

SEAT odhalil dizajnovy jazyk budtcnosti po prvy krat v Spanielsku. Na autosaldne v Barcelone ukézal verejnosti koncepty
IBE a IBX, ktoré SEAT ponukaju pohlad na novy dizajnovy jazyk SEATuU, nové technoldgie a navrhy elektromobility.

Stidia Seat IBE Ale oba potvrdzuji zaujem SEATu prispiet k ochrane Zi-
votného prostredia.”

Muir na autosaldne v Barcelone vo svojom prejave
zdoraznil, Ze SEAT vstipi na dynamicky rastici ¢insky
trh. Bude na fiom predavat vozidla vyrobené vo svojej
Spanielskej fabrike v Martorelli. Podla neho SEAT mieri
za skvelou budicnostou.

Spanielska automobilka je v si¢asnosti jednym z
najviac ekologicky uvedomelych spolocnosti na trhu.
Zaslizila sa o to linia vozidiel ECOMOTIVE, “najzelensie”
verzie typov Ibiza, Leon, Altea XL a Alhambra boli tiez
vystavené v expozicii SEATu v Barcelone.

SEAT plne vyuZil opravnenie vystavovat vozidla v
priestore celého pavilonu, pricom predstavil az 18 vo-
zidiel. Boli medzi nimi novy Leon FR ¢i Alhambra s po-

Stiidia SEAT IBX honom v$etkych kolies, ktorych planované uvedenie na
trh je pred zaciatkom leta. Nedavno predstaveny model
Ibiza Spotify predstavuje bonus v podobe moZnosti vol-
by hudobného vybavenia priamo instalovaného do naj-
predavanejSieho typu SEAT. SEAT prezentoval aj nové
modely COPA, ktoré obsahuji mnozZstvo prvkov vybavy
za skveld cenu. Vsetky tieto vozidla st jasnymi priklad-
mi, vd'aka ktorym bol SEAT lidrom na Spanielskom trhu
v roku 2010 a zostal nim aj v prvom $tvrtroku 2011.
.st.

www.mot.sk @’
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Opel Zafira Tourer

Prémiova kvalita

Opel Zafira Tourer bude mat svetovu vystavnu premiéru na 64. medzinarodnom autosaléne vo Frankfurte nad Moha-
nom, konanom v drioch 15. - 25. septembra 2011. Poskytuje perfektni funkénost a prinasa prémiovu kvalitativnu Gro-
ven a inovativne technoldgie zndme z typu Insignia do segmentu vanov (viactucelovych vozidiel = MPV) spolu s filozofiou
dizajnu znacky Opel ,sochéarske umenie v spojeni s nemeckou presnostou”.

Dodatok ,Tourer” v typovom oznaceni symbolizuje skok
smerom dopredu: Svojim vyrazne rekon$truovanym
systémom sedadiel Flex7 tretia generacia kompaktné-
ho vanu Opel vytvara nové $tandardy v oblasti flexibili-
ty kabiny a kvality. No metamorfdzy prekracuji ramec
zlepSenej schopnosti transformacie kabiny: Vyrazne sa
zmenil celkovy charakter vozidla. Vd'aka prémiovej kva-
lite zdokonalenej celkovej konStrukcie, vzduSnému inte-
riéru kabiny, zlepSenému podvozku ako aj inovativnej
technoldgii zlepSujdcej komfort a bezpecnost sa jazda
stava ovela komfortnejSou a uvolnenejSou.

Pri svojej premiére v roku 1999 bola prva genera-
cia Opel Zafira nielen prvym sedemmiestnym automo-
bilom v kompaktnej triede, ale sicasne vytvorila nové
Standardy v integrovane; flexibilite kabiny. Tazké sedad-
14 uz nebolo potrebné vyberat z kabiny a uskladiovat
mimo vozidla. 0d roku 1999 Opel predal viac ako 2,2 mi-
liona vozidiel dvoch generacii typu Zafira v Eurdpe. Spo-
lu s typom Meriva, ktory je eurdpskym lidrom v triede
malych vanov, Zafira vybudovala poziciu znacky Opel v
oblasti variability vanov.

Konstruktéri teraz zasadne zlepsili koncepciu seda-
diel Flex7. Treti rad sedadiel sa opat da zaklopit do pod-
lahy batoZinového priestoru, no druhy rad sedadiel ma
GipIne novii konstrukciu: uz ho netvori sivisla lavica, ale
tri samostatné sedadla, ktoré sa daji nezavisle sklapat
a postivat. Kazdé sedadlo v druhom rade sa dé pozdizne
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postvat 0 210 mm.

Sedadla v druhom rade mdzu byt na Zelanie vy-
bavené jedinecnym systémom Lounge Seating, kto-
ry poskytuje komfort a priestorové pomery na Grovni
priestrannej limuziny. Vdaka inteligentnému mechaniz-
mu sklapania sa da operadlo prostredného sedadla v
druhom rade sklopit a otoCit, ¢im sa vytvori komfort-
na stredova laktova opierka pre cestujdcich na vonkaj-
sich sedadlach. V takomto pripade sa vonkajsie sedadla
dajii pozdizne posivat az 0 280 mm - &o je 0 70 mm viac
oproti Standardnej verzii a 0 80 mm viac oproti Zafire
druhej generacie. Navyse sa kazdé vonkajSie sedadlo da
posundt o 50 mm smerom do stredu kabiny, ¢o predsta-
vuje skutocnd novinku v tomto segmente.

Kombinciou pozdizneho a prieéneho posunu seda-
diel sa vytvori pre dvoch cestujdcich mimoriadne kom-
fortné sedenie vo forme skutocnej ,l6Ze na kolesach”
s maximalnym individudlnym priestorom a optimalnou
ergondémiou, pricom cestujici mozu pre zlepsenie po-
hodlia menit polohu potas jazdy. Tento vyznamny pri-
spevok k individudlnemu komfortu robi zo Zafiry Tou-
rer viac ako iba rodinné vozidlo. KonStruktéri znacky
Opel pretransformovali variabilny interiér na skutocnt
odzu ,wellnessu”, na miesto, kde sa da relaxovat a vy-
chutnavat priestor - €i uz pri pracovnych cestéach ale-
bo pri dihych vyletoch s priate'mi. Vdaka velkorysé-
mu priestoru kabiny a variabilnému systému sedadiel

Zafira Tourer poskytuje batoZinovy priestor 710 Ii-
trov pri péatsedadlovej konfigurécii (o 65 litrov viac
ako aktualna Zafira) a maximalne 1860 litrov (+40 lit-
rov) ked' sd sedadld v druhom i tretom rade sklopené.
Vinteriéri je mnoZstvo odkladacich priestorov, vratane



revoluénej multifunkénej konzoly FlexConsole, ktord
predstavuje zlepSeny systém FlexRail, zavedeny v mi-
nulom roku v Merive. Stredova laktova opierka s od-
kladacou schrankou a drziakmi na napoje sa da posi-
vat na dvojitej hlinikovej kol'ajnicke do Zelanej polohy,
¢im poskytuje vel’korysy odkladaci priestor medzi pred-
nymi sedadlami - presne tam, kde je najlepSie pristupny
a najuZitocnejsi.

V' Zafire Tourer debutuje aj druhé generacia exklu-
zivneho integrovaného nosica na hicykle Opel FlexFix.
Dodnes si tento unikatny nosi¢, ktory sa jednoducho
vytiahne ako zasuvka zo zadného naraznika, objedna-
lo priblizne 60 000 zakaznikov znacky Opel. Na zakla-
de skiisenosti z prvej generacie konstruktéri Opel rekon-
Struovali systém FlexFix a vybavili ho novym systémom
upevnenia hicyklov, ¢im za zlepsila funkénost a ulahci-
la manipulacia.

Prddnicovo aerodynamicky tvar karosérie Zafira Tourer
svojou siluetou pripomina vysokorychlostny vlak. Rov-
nako ako pri ostatnych typoch znacky Opel predné re-
flektory obsahuji denné svetla v typickom profile krid-
la. Grafika v profile kridla, pouzita v prednych reflekto-
roch sa opakuje v zadnych skupinovych svetlach, ktoré
mozu byt vybavené svietiacimi diodami (LED). Vyhlad
vodica z kahiny sa oproti Zafire druhej generacie vy-
razne zlepsil vdaka tensim prednym stipikom karosé-
rie, vacsim boénym oknam a zmenenej polohe vonkaj-
sich spatnych zrkadiel - ktoré si teraz namontované na
paneloch dveri. Svetli a vzdusna atmosféru kabiny Zafi-
ra Tourer moZe na Zelanie umocnit panoramatickeé pred-
né okno - inovativny prvok, ktory znacka Opel predsta-
vila v roku 2005 pri kupé Astra GTC. Predné sklo plynule
prechadza do vel'koplosného stresného okna.

Vysoki droven komfortu a bezpecnosti  Zafiry
Tourer zahezpecuje mechatronicky podvozok FlexRide.
Oproti predchadzajticej generacii sa rozchod i razvor vy-
razne zvacsili: razvor je teraz 2760 mm (+57 mm), roz-
chod vpredu 1584 mm (+96 mm) a rozchod vzadu 1588
mm (+78 mm). Zafira Tourer ma prednd napravu z typu
Insignia s izolovanym pomocnym ramom a timicovymi
vzperami McPherson. Konstrukcia zadnej napravy rov-
nako ako v type Astra kombinuje vlecené ramena spo-
jené skrutne pruznou prieckou s Wattovym priamovo-
dom. Tato konstrukcia ma viaceré vyhody: zabezpecu-
je vyborn stabilitu a ovladatelnost, komfort a dobrd
izolaciu hluku, pritom je l'ahsia a kompaktnejsia ako vi-
acprvkova naprava, ktora by kvali priestorovym naro-
kom neumoznovala pouzit integrovany nosic na hicykle
FlexFix.

Raritou v segmente vanov je aj plne adaptivny pod-
vozok FlexRide, ktory zvySuje jazdny komfort a bezpeé-
nost modelu Zafira Tourer. Podvozok FlexRide automa-
ticky prispdsobuje charakteristiku timi€ov pruZenia po-
vrchu cesty, rychlosti prejazdu zakrut, pohybom vozi-
dla a individudlnemu §tylu jazdy konkrétneho vodica.
Zabezpecuje maximalnu stabilitu vozidla a umoziuje
nastavit tri zakladné charakteristiky: Vyvazeny rezim
.Standard”, komfortne orientovany rezim ,Tour” a ak-
tivny rezim , Sport”.

Cela skala inovativnych asistencnych systémov vodica

zlepSuje jazdny komfort a aktivnu bezpecnost tejto no-

vinky znacky Opel:

¢ Novym prvkom v modelovom programe znacky Opel
je radarovy tempomat Adaptive Cruise Control (ACC)

s funkciou Collision Mitigating Braking (CMB), konti-

nualne monitorujdci vzdialenost od vozidla iddceho
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Opel Zafira Tourer

vpredu. Ak vzdialenost nie je bezpetnd, systém au-
tomaticky zmenSi rychlost vozidla alebo - v extrém-
nom pripade - aktivuje nddzové brzdenie, aby zabra-
nil kolizii.

V Zafire Tourer ma premiéru aj kamerovy systém
Opel Eye druhej generacie. Systém nad‘alej obsahu-
je asistencny systém pre udrZiavanie jazdného pruhu
Lane Departure Warning (LDW) no funkcia rozozna-
vania dopravnych znaciek Traffic Sign Recognition
(TSR) bola zlepSend a vyrazne rozsirend. Kamerovy
systém podporuje nové funkcie:

Following Distance Indication (FDI) vizualne informu-
je vodica o vzdialenosti od vozidla iddceho vpredu.
Forward Collision Alert (FCA) upozoriuje vodica vi-
zualnymi a akustickymi signalmi na hroziacu koliziu s

vozidlom iddcim vpredu.

Intelligent Light Ranging (ILR) rozSiruje funkciu adap-
tivnych bi-xenénovych reflektorov Advanced For-
ward Lighting (AFL+): Nastavuje dosah timenych sve-
tiel podla vzdialenosti od vozidla idiceho vpredu, ¢im
optimalizuje osvetlenie cesty bez osliiovania inych

vodicov.

V/ Zafire Tourer maji premiéru aj dalSie inovativne asis-

tencné systémy vodica:

* Systém Side Blind Spot Alert (SBSA) varuje vodica pred
koliziou s inym vozidlom pri zmene jazdného pruhu.

o Systém Advanced Park Assist (APA) pomaha vodicovi
najst vhodn(i medzeru medzi vozidlami na parkovanie
a vedie ho do nej; ciivacia kamera Rear View Camera
vyrazne ulah&uje ctivanie v stiesnenom priestore.

0d zaciatku predaja na jesen tohto roku budi pre Opel
Zafira Tourer k dispozicii tri verzie ,turbodiesla” 2.0
CDTI s priamym vstrekovanim paliva common-rail, rov-
naké ako v radoch Astra a Insignia. Dve slabsie ver-
zie dosahuja vykony 81 kW a 96 kW, najvykonnejsia
verzia po prepracovani dosahuje vykon 121 kW. Ponuka
zazihovych motorov obsahuje dva turbodichadlom pre-
pifiané §tvorvalce 1.4 ECOTEC. Motory konitruované v
duchu filozofie ,downsizingu” dosahuji vykony 88 kW
a 103 kW. Vsetky motory sa Standardne kombinuji so
6-stupfiovou rucne ovladanou prevodovkou, na Zelanie
sa montuje B-stupiiové automaticka prevodovka. Dal-
Sie tspory paliva, predovsetkym v hustej mestske; pre-
mévke, prina$a systém Start/Stop, ktory je k dispozicii
pre vSetky motory. UZ onedlho po svojom debute rad Za-
fira Tourer rozsiri mimoriadne Gsporny model ecoFLEX,
ako aj verzie pohanana stlacenym zemnym plynom CNG
(Compressed Natural Gas) a skvapalnenym propan-bu-
tanom LPG (Liquid Petroleum Gas). O niekol' ko mesiacov
neskar pribudn verzie pohanané vykonnymi zazihovy-
mi motormi dplne novej generacie.

Pretoze segment kompaktnych vanov od zaciatku roka
2010 opat rastie, Opel v fiom posilni svoju prezenciou.
Typ Zafira sa bude vyrabat nad‘alej ako cenovo dostup-
na alternativa pre menej narocnych zakaznikov. Rodi-
nu vanov znatky Opel tak bude tvorit mini Agila (s diz-
kou 3,74 metra), Meriva (4,29 m), Zafira (4,47 m) a Za-
fira Tourer (4,66 m).

www.mot.sk @)
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Mercedes Benz E 63 AMG

Viac dynamiky aj uspornosti

Mercedes Benz E 63 AMG sa zacne dodavat ako sedan alebo kombi aj na Slovensko od septembra 2011. Bude eSte vy-
konnejsf a podstatne Uspornejsi. Jeho novy prepifiany zazihovy motor V8 biturbo 5,461 litra s najvacsim vykonom 386
kW 700 Nm mu zabezpeduje zrychlenie z O na 100 km/h za 4,3 s a normovanu spotrebu v kombinovanej prevadzke

pod 10 1/100 km.

Osemvalcovy vidlicovy motor s internym oznacenim M
157 je vybaveny kombinaciou inovativnych $pickovych
komponentov: okrem priameho vstrekovania benzinu s
usmernenym licom s piezoelektrickymi injektormi ma
celohlinikovi kl'ukovi skrifiu, $tyri ventily na valec s va-
riabilnym €asovanim ventilov, systém chladenia plnia-
ceho vzduchu vzduchom a kvapalinou, riadenie genera-
tora a systém stop - $tart. Zo zdvihového objemu 5461
cm3 vydoluje maximalny vykon 386 kW a kritiaci mo-
ment 700 newtonmetrov. V spojeni s volitelnym bali-
kom AMG Performance (pri ktorom je okrem iného zvac-
Seny plniaci tlak turboddchadla zo 100 kPa na 130 kPa)
tieto hodnoty vzrastd na 410 kW a 800 Nm.

Oba varianty E 63 AMG poskytuji jazdné vykony
extratriedy: rychlost 100 km/h vozidlo dosiahne za 4,3
resp. 4,2 sekundy (kombi: 4,4 resp. 4,3 sekundy), maxi-
malna (elektronicky obmedzena) rychlost je 250 km/h.
Napriek vacsiemu vykonu, kratiacemu momentu a lep-
s$im jazdnym vykonom je novy E 63 AMG o 2,8 litra
Gisporne;jsi, ako model predchodcu so 6,3-litrovym atmo-
sféricky plnenym motorom V8. Celkova spotreba paliva
9,8 litra na 100 kilometrov podla NEFZ (Novy eurdpsky
jazdny cyklus) zodpovedé emisii 230 gramov CO, na ki-
lometer (kombi: 10,0 1/100 km; 234 g/km). Ci s bali-
kom AMG Performance, alebo bez neho oba vykonové
varianty majd jednotné hodnoty spotreby a emisii CO, a
zaujali tak veddcu priecku v porovnani s konkurenciou.
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Viditenym rozliSovacim znakom oboch variantov moto-
rov je v pripade upraveného AMG Performance kryt mo-
tora z uhlikového laminatu. Suéastou balika AMG Per-
formance si aj volant AMG Performance s ciernou Al-
cantarou v oblasti drzania, €ervené brzdové strmene av
pripade sedanu aj odtrhova hrana AMG z uhlikového la-
minatu na zadnom veku a elektrické zadné roleta.

Sedemstupniova Sportova prevodovka AMG SPE-
EDSHIFT MCT ma miesto zvycajného menica kritiace-
ho momentu kompaktnd, ,mokrd” rozbehovd spojku.
Poniika vo vozidle Styri prevadzkové mady: S (éport),
S+ (Sport plus) a M (Manuélny), ktoré poskytujd kratsie
tasy preradenia, vacSie otacky a spontannejSie prera-
d'ovanie. Je pri nich nielen vypnuta funkcia stop - Start,
ale riadiaca jednotka motora pri plnom zatazeni tiez ¢i-
astocne stimi spal'ovaci proces vo valcoch. To umoziuje
este rychlejsie preradenie, sprevadzané emocionalnou
zvukovou kulisou. Nechyba ani funkcia automatického
medziplynu pri podradeni. Usporny méd C rozbieha vo-
zidlo na “dvojke”, prevodové stupne cielene véas prera-
d'uje a predchadza prilis velkym otackam. Spotrebu vo-
zidla zmensuije riadeny privod paliva a riadenie genera-
tora, rekuperacia brzdnej energie a pouZivanie systému
stop - Start.

E 63 AMG dostal novy Sportovy podvozok AMG RIDE
CONTROL a elektronicky regulovany systém tlmenia,



ktory umoziiuje ruéne nastavitelné alternativy Kom-
fort, Sport a Sport plus. Predna naprava ma rozchod ko-
lies $irSi 0 56 milimetrov so samostatnymi zavesmi ko-
lies pre vacsi negativny odklon a tym lepSiu prilnavost
k vozovke pri rychlej jazde v zakrute.

Na E 63 AMG zaujmi okrem viacerych prvkov symboliky
AMG tieZ Standardne montované 10-lGcové 18-palcové
pneumatiky 255/R40 R18 na prednej a 285/35 R18 na
zadnej naprave. V hodnotnom, perfektne spracovanom

interiéri je tieZ $portovy volant AMG s trojramennym di-
zajnom a hore i dolu splo$tenym vencom, ktory umoziu-
je optimalne riadenie vozidla. Ugelny je farebny trojdi-
menzionalny TFT displej v strede rychlomera.

Sériovo sa do vozidla montuje trojstupiiové ESP so Spor-
tovou funkciou a vykonna brzdova stistava AMG s kom-
pozitnou technikou na prednej naprave. Medzi viac ako
tuctom asistencnych systémov je novy aktivny asi-
stenény systém sledovania mftveho uhla a aktivny
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asistencény systém udrziavania jazdného pruhu. Zvon-
ka poznat E 63 AMG s novym motorom M157 podla no-
vych diskovych kolies z l'ahkej zliatiny a napisu ,V8 Bl-
TURBO" na samostatnych, SirSich prednych blatnikoch.
AMG styling so $pecifickym vyhotovenim prednej a zad-
nej partie patri tiez medzi charakteristické znaky, rov-
nako ako kryt boénych prahov AMG a $portova vyfuko-
va slstava AMG s dvoma pochromovanymi dvojitymi
koncovkami.
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SuUcasny zastupca automobilky Peugeot v niZSej strednej triede, typ 308, je na trhu od jesene 2007. Predali z neho asi
900 tisic vozidiel. Po vystavnej premiére na tohtoroénom autosaléne v Zeneve sa o niekolko tyzdriov, v aprili, zadali pinit
vystavné saly zmluvnych predajcov Peugeotmi 308 v ich inovovane] podobe.

Novymi liniami Peugeot 308 Sikovne zapracoval Stylis-
tické kddy znacky a niektoré prvky z nového typu 508.
VonkajSie rozmery sa nezmenili, hmotnost je vSak o 25
kg mensia. Tvarovanie karosérii vSetkych troch mode-
lov - hatchback, kupé-kabriolet (CC) a kombi (SW) sme-
ruje k technickejSej elegancii, ktord ilustruji predné
menSie reflektory ako mal tento typ povodne, s denny-
mi svetlami na baze svietiacich didd (LED) so svetlovod-
mi. Modely s natacacimi bi-xenénovymi svetlami maju
reflektory s tmavym titdnovym pozadim. Tak je to napri-
klad v hatchbacku, v exkluzivnej verzii GTi.

NajvyraznejSie tvarové zmeny sd vpredu, patri k
nim aj novy naraznik. Jeho jediny otvor je vizualne uzsi,
ma menej zaobleny tvar. Miesto na upevnenie tabulky s
evidenénym ¢islom vozidla uz nie je v spodnej tasti na-
raznika, ale na hezpecnejSom mieste, v strede spomina-
ného otvoru. Zvisle orientované hmlové svetld zostali,
lemujd ich vSak diédy denného svietenia.

Kupé-kabriolet 308 CC ma mierne upravené tva-
rovanie zadnych koncovych svetiel so svietiacimi did-
dami, veko batoZinového priestoru hatchbacku opticky
rozSiruje chromovana liSta. Novy tvar maji aj 16, 17 a
18-palcové diskové kolesa z hlinikovej zliatiny.

K zmen$eniu spotreby paliva okrem dprav motorov
prispieva aj zlepSenie aerodynamiky (sacinitel odporu
vzduchu ma v niektorych modeloch hodnotu len 0,28)
a pouzitie novych 16-palcovych pneumatik s malym va-
livym odporom. Ponuka zaZihovych motorov sa nezme-
nila, zostavaji: 1.4 VTi (72 kW), 1.6 VTi (88 kW), 1.6
THP (115 kW) a 1.6 THP (147 kW) pre $pickovy model
308 GTi. Z povodnych vznetovych motorov zostavaji
1.6 HDi (68 kW) a 2.0 HDi (120 kW), novy je 2.0 HDi
(110 kW), ktory nahradza dvojliter s vykonom 103 kW.

(@ jun 2011
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Standardom si it a Seststupfiové ruéne ovladané pre-
vodovky, s motormi 1.6 VTi, 1.6 THP (115 kW) a s mo-
tormi 2.0 HDi si moZno objednat aj Seststupfiovi auto-
matickd prevodovku. Motor 1.6 HDi s vykonom 82 kW
teraz nahradil rovnako vykonny ,mikrohybrid” 1.6 e-H-
Di. Ma odpojitelny alternator (2,2 kW), ktory ma aj
funkciu Startéra. Ve srovnani se systémy se zesilenym
startérem je restart motoru e-HDi o 40 % rychlejsi. Ak
je tento model vybaveny ruéne ovladanou prevodovkou,

k vypinaniu motora dochadza pri poklese rychlosti na
20 km/h, ak si zakaznik vybral model s robotizovanou
prevodovkou, riadiaca jednotka pohonu vypne motor pri
poklese rychlosti na 8 km/h. Zivotnost alternatora je
podla vyrobcu 600 tisic $tartovani. Vd'aka automatic-
kému vypinaniu motora je normovana spotreba nafty v
kombinovanej prevadzke tohto modelu 3,8 I/100 km a
emisie CO, vtedy dosahuj len 98 g/km. Oznatenie Blue
Lion vyhradené pre nejlispornejSie modely Peugeotov
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bude mat'len model 308 e-HDi dodavany s robotizovanou
prevodovkou.

Kabina bola navrhnuta tak, aby sa dosiahol pocit pries-
toru a presvetlenosti, ktoré prevladaji a nabadaji na
cestovanie na palube. Vndtorné rozmery radia Peugeot
308 medzi priestranne;jSie vozidla v nizSej strednej trie-
de. Sirka v laktoch na prednych sedadlach je 1464 mm
vo verzii hatchback a SW a 1492 mm vo verzii kupé-ka-
briolet. Na zadnych sedadlach tieto rozmery dosahu-
ji 1471 mm a v CC 1321 mm. Pocitu priestrannosti na-
pomaha mnoZstvo praktickych odkladacich priestorov
v kabine, v niektorych modeloch je ich az 42. Odklada-
cie priestory slizia 7 cestujicim, Peugeotu 308 SW (2
pridavné sedadla vzadu), ale ak si posadka zvoli samo-
statné sedadla v druhom rade, bude mat moznost podla
potreby upravovat a nastavovat interiér vozidla. Objem
batozinového priestoru v SW dosahuje po kryt 674 li-
trov, v hatchbacku 430 litrov. Pri maximalnom vyuziti
objemov tieto hodnoty dosahuji 2149 a 1398 litrov (vo
vyjadreni ako objem vody).V kupé-kabriolete majii 4 ces-
tujuci k dispozicii objem batoZinového priestoru 465 li-
trov (vo vyjadreni ako objem vody) v konfiguracii kupé.
V konfiguracii kabriolet so sklopenou strechou zostava
v batoZinovom priestore esSte 266 litrov. Transformacia,
aby sa Peugeotu 308 CC z kupé na kabriolet alebo na-
opak trva 20 sekind. Peugeoty 308 hatchback a SW
mozu mat panoramatické strechy. Celkovy preskleny
povrch s nimi dosahuje v hatchbacku 4,86 m2 a 5,58 m?
v SW. Svetelnt intenzitu v kabine vozidla mozno regu-
lovat pomocou elektricky navijatelnej clony, ktora do-
pifia tito vybavu.

Cestovanie este viac sprijemiuje automaticka
dvojzonova klimatizacia. Systém pomocou filtrov z ak-
tivneho uhlia minimalizuje zapach uhlovodikov v kabine
vozidla. K dispozcicii je aj autoradio WIP Sound, stiprava
hands-free Bluetooth, navigacia WIP Nav a WIP Com 3D
so sklapatelnou farebnou 7 palcovou obrazovkou 16/9.
V ponuke je okrem toho systém hi-fi JBL, ktory mdze byt
doplneny boénymi viacvrstvovymi sklami, aby sa dosia-
hol maximalny akusticky komfort.

-pt-
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BMW 328 sa povaZzuje na najkrajsi a najuspesnejsi Sportovy automobil
30. rokov minulého storocia. Polozil zakladny kamen novej koncepcie vo-
zidla, podla ktorej vedie vykon k Uspechu iba vtedy, ak s harmonicky a
efektivne zladené vSetky komponenty. S tymito charakteristikami bolo uz
vtedy BMW 328 stelesnenim idedlov, na ktorych stoji znacka BMW eSte
aj dnes: dynamika, estetika a velka miera inovativnosti.

V tomto roku oslavuje historické BMW snov svo-
je 75. narodeniny. BMIW prichédza pri prileZitosti
oslavy vyrogia modelu 328 so $pecidlnym mode-
lom, nazvanym BMW 328 Hommage. Transformu-
je principy a charakter automobilov tej doby do si-
tasnosti a pondka mozn( interpretaciu toho, ako
by sa historicky dizajnovy jazyk, ktorého autormi
boli Fritz Fiedler a Rudolf Schleicher, mohol realizo-
vat pri pouZiti stc¢asnej technoldgie.

BMW 328 bolo vynimoéné aj preto, Ze holo
prvym automobilom, pri ktorom BMW systematic-
ky uplatnili nielen I'ahké, ale aj tie vtedy najpev-
nejSie materidly, vdaka comu hmotnost vozidla
bola iba 780 kilogramov. S cielom uplatnit dnesné

(@ jiin 2011

moderné principy odl'ahéenych kon§trukeii si mno-
hé komponenty exteriéru aj interiéru BMW 328
Hommage vyrobené z plastu vystuzeného uhliko-
vymi vldaknami (CFRP, zjednodusene: karhan). Kym
v minulosti konstruktéri uprednostnovali l'ahky hli-
nik a horcik, dnes ma najvyssie hodnoteny pomer
hmotnosti a pevnosti prave CFRP. Je lahsi, ale za-
roven pevnejsi, ako hlinik. Miesta, na ktorych sav
pripade BMW 328 Hommage poutil, s jasne vidi-
telné. Takymto sposobom BMW 328 Hommage ni-
elen funkéne, ale aj vizualne napiiia princip odlah-
c¢enej konstrukcie. BMW je priekopnikom sériovej
aplikacie CFRP uz po mnoho rokov a vyuZilo ho na-
priklad v strukturalnych komponentoch BMW M6

Nla tradicie
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¢i na streche BMW M3.

Vynimoénd vypoved na BMW 328 Hommage ne-
prinasaji len viditelné komponenty z CFRP. Moderna
aplikacia pdvodnych principov sa pretavila aj do vyuzi-
tia dalSich materialov. Uslachtila koZa a matne aj lesk-
lo briseny hlinik takisto prispievaja k vizualizacii funké-
ného Sportového roadstera sicasnosti. Vozidlo tiez ne-
sie mnozstvo dalSich prvkov, odvodenych z motoristic-
kého Sportu a odkazujtcich na Gspesni pretekarsku ka-
riéru BMW 328. Samotna premiéra vozidla v roku 1936

neprebehla na Ziadnom autosaldne, ale priamo na prete-
karskej trati. Uz vo svojich prvych pretekoch BMW 328
deklasovalo vSetkych stperov s vykonnejSimi motor-
mi a aj v nasledujdcich rokoch dominovalo eurdpskym
tratiam.

BMW 328 Hommage ma aerodynamicky dizajn
a je na prvy pohlad jasne identifikovatelné ako Spor-
tové vozidlo. Diagonalne linie uhlikovych vlakien v ma-
teriali CFRP dynamiku roadstera eSte viac zvyraziu-
ji. Podobne ako prvé historické BMW 328, ani novy
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model Hommage nema dvere. Pristup do interiéru, pres-
ne ako aj predtym, umoziuji hiboké vyklenky v bocnych
paneloch. Vyrazne vertikélne orientované oblicky dvoji-
tej mreze chladica imituju klasicky S$tihly, na vysku ori-
entovany dizajn obliciek prvych typov BMW. Povodné
BMW 328 ich malo ako jedno z vdbec prvych automo-
bilov znacky. Dizajn BMW 328 Hommage prinasa mnoz-
stvo detailov, ktoré pripominaji Gspesni Sportovi his-
toriu BMW 328. Napriklad: mierne asymetrické celné
sklo ma v strede vyklenok, typicky pre dizajn niekdaj-
sich pretekarskych vozidiel. Krizom cez predni kapotu a
bocné panely sa vini Siroké kozené pasy, neodmyslitel-
na stcast mnohych pretekarskych Specialov minulosti.

Minulost motoristického Sportu do stcasnosti pri-
nasaju aj rychloupinacie zamky na hrane kapoty. Poctou
minulosti je vel'ké strieborné logo , 75" na strane vodi-
¢a Ci uzaver tankovacieho hrdla za spolujadzcom, ktory
je trochu viac zapusteny do karosérie ako pri pdvodnom
328, stale vsak vystupuje pomerne vyrazne.

Dizajn interiéru je Cisty a funkény aj dnes. Cela inte-
riérova Struktira je vytvorena z CFRP, ¢im sa aj v kabi-
ne demonstruje l'ahkost konstrukcie vozidla, funkcne aj
vizudlne. Interiér BMW 328 Hommage definuji dve vy-
razné povrchové linie. Obe sa zacinajli uz na prednej ka-
pote vozidla. Jedna z linii pokracuje smerom k vodicovi
a okolo jeho pracoviska pokracuje az vystupku za jeho
sedadlom. Druha je orientovana na priestor spolujazdca.
Oba priestory s vyrazne oddelené, pricom asymetricka
povaha tohto delenia podciarkuje orientaciu vozidla na
vodica.

Pristroje pouzité v BMW 328 Hommage si rovna-
kou mierou Sportové aj funkéné. Jednoduchému panelu
dominuje jediny velky okrdhly pristroj - vyrazny otac-
komer. Podobne ako v kokpite klasického 328 a mno-
hych inych Sportovych modelov, aj tu najdete ukazova-
tele teploty a tlaku oleja, €i teploty vody.

Specialitou pristrojovej dosky si dva $pecialne dr-

ziaky na iPhone, umiestnené pred spolujazdcom, vréata-
ne samotnych telefonov, ktoré poskytuji dalSie zobra-
zovacie funkcie. Tvoria tak pristroj zvany Tripmaster s
dvoma hlavnymi funkciami: stopkami na meranie asov
na kolo a GPS itinerarom. V interiéri nechybaja dalSie
Sportové Speciality, ako st sedadla so Stvorbodovymi
péasmi ¢i nddzovy vypinac elektroniky vozidla, umiest-
neny medzi nimi. -bw-
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Najvykonne
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v historn znacky Jeep

NajvykonnejSie, technologicky najvyspelejSie, najSportovejsie vozidlo Jeep® v histérii — najnovsi Jeep Grand Cherokee
SRT8® 2012 - prichadza s preslavenymi schopnostami a UZitkovostou znacky Jeep v kombinacii s povestnym vyspelym
technickym spracovanim od timu Street and Racing Technology (SRT) spolo¢nosti Chrysler Group LLC.

Prinasajdc pozoruhodné jazdné vlastnosti vo vSetkych
podmienkach a rozsireny o kl'dcové znaky divizie SRT
- vratane funkéného, pretekarsky orientovaného Stylu,
prvotriednej jazdy a ovladatelnosti, vynikajdiceho brzd-
ného G€inku a pretekmi inSpirovanych interiérovych do-
pinkov - Jeep Grand Cherokee SRT8 2012 rozSiruje po-
nuku vozidiel Jeep a nadvazuje na Gspesné predstave-
nie niekol'kokrat oceneného vozidla Jeep Grand Che-
rokee 2011. Vozidla Jeep s zndme svojimi terénnymi
schopnostami. Okrem pohonu vsetkych Styroch kolies a
Gzitkovosti znacky Jeep, Grand Cherokee SRT8 povysu-
je svoje schopnosti na novad droven a fandsikom rychle-
ho jazdenia poskytuje extrémny vykon na ceste aj na
pretekarskych tratiach.

Funkény Sportovy exteriér vozidiel Grand Cherokee
SRT8 2012 sa vyznacuje , tovarenskym” vzhladom vy-
konného Sportového automobilu - vd'aka zniZeniu svet-
lej vysky o 2,54 cm a pridaniu nového lemovania kolies
vo farbe karosérie, exkluzivne urceného pre model SRT,
a obloZenia prahov. Integrovana spodna maska je nat-
reta lesklou Ciernou farbou a novy spodny spojler ma
integrované brzdové potrubie na zlepsenie chladenia a
potlacenie straty brzdného acinku. Novu prednd cast
dotvara kapota s novym dizajnom a dvoma funkénymi
ciernymi kanalmi na odvadzanie tepla a lepSie chladenie
motora.

(@ jiin 2011

Uplne novy kozeny vyhrievany volant ma unikat-
ny prstenec so splostenou spodnou ¢astou - evokuji-
cou pretekarsky kokpit - a logom SRT. Standardne do-

davané prevodové packy radenia sa nachadzaji na

obidvoch stranach novotvarovanych opierok dlani, za-

tial' o vSetky ovladace audioststavy a elektronického

informacného centra vozidla (EVIC) sa nachadzaji na vo-
dorovnych ramenach volantu. Elektricky ovladany vys-
kovo a teleskopicky nastavitelny stfpik riadenia je si-
castou Standardnej vybavy. Nové sedadla v kombinacii
koze napa a semisu s bo¢nymi tvarovanymi vystuhami
a nastavitel'nymi opierkami hlavy poskytuji maximalne




pohodlie pri kazdodennej jazde - a ,zovretie”, ktoré udr-
Zi vodica a cestujlcich v sedadle pocas temperamentnej
jazdy. VySivané loga SRT a kontrastné stehy dodavajd
§tyldvom prednym sedadlam. Vyhrievané (predné ajzad-
né) a vetrané (predné) sedadla st sticastou Standardnej
vybavy.

Skonstruovany a vyrobeny na osvedéenych zaklad-
och SRT novy Jeep Grand Cherokee SRT8 2012 dosahu-
je zrychlenie z 0 - 100 km/h za 4,8 sekundy; $tvrt mile
(asi 400 m) prejde za priblizne 13 sekdnd; dosahuje na-
jvacsiu rychlost 250 km/h azo 100 km/h- 0 km/h za-
brzdi na vzdialenosti do 35 m.

Jeep Grand Cherokee SRT8 2012 je pohanany (pl-
ne novym 6,4-litrovym zazihovym motorom HEMI® V-8
s technoldgiou tspory paliva, ktory dosahuje odhadova-
ny vykon 347 kW a kridtiaci moment 630 Nm, ¢o pred-
stavuje zlepSenie o 33 kW, respektive 61 Nm v porov-
nani so 6,1-litrovym motorom HEMI V-8, ktory pohanal
predchadzajtici model.

Aktivne nasavacie potrubie, vackovy hriadel s
vel'kym zdvihom, variabilnym €asovanim ventilov po-
skytuji maximalny mozny kritiaci moment pri malych
otackach a zaroven maximalny vykon v SirSom pasme
vel'kych otacok. Konkrétne, az 90 percent maximalne-
ho krdtiaceho momentu je dostupnych v rozsahu od
2800 do 6000 otacok, o umoziuje dosahovat bezkon-
kurenéné $printy z miesta ako aj energické zrychlovanie
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pocas jazdy. Standardne dodévana technoldgia Gspory
paliva a nova vyfukova sistava s aktivnym riadenim
ventilov, novinka pre modelovy rok 2012, umoziiuje mo-
toru pouZzivat iba $tyri valce v Sirokom pasme zatazenia
na zmensenie spotreby paliva - odhadované 13-percent-
né zlep3enie na dialici - a zaroveii predizenie dojazdu
priblizne na 720 km na jednu nadrz paliva.

Standardne dodévané prevodové packy preradova-
nia pod volantom rozsirujd tradicne uloZend voliaciacu
paku AutoStick na podlahovej stredovej konzole. Umoz-
fiuji rychlu zmenu prevodov v osvedcenej automatickej
patstupnovej prevodovke a na ceste i na pretekarskej
trati. Obidva spdsoby preradovania umoziiujd vodicovi
preradit, zatial' ¢o kalibracia riadiacej jednotky prevo-
dovky zabranuje vzniku situacii, v ktorych by mohlo do-
chadzat k pretacaniu motora. Adaptivne, elektronické
prerad'ovanie zlepSuje reakciu a sicasne rovnomernost
chodu hnacej ststavy.

Najlepsie ovladatelné vozidlo Jeep v historii, kto-
ré dokaze zvladnut priecne pretazenie az 0,9 g, je vy-
bavené novym zavesenim kolies, adaptivnym pruzenim
vyladenym v style SRT a novym systémom Jeep Se-
lec-Track, ktory koordinuje hned' niekol'ko roznych prv-
kov vozidla naraz (systém riadenia stability, adaptivne
pruzenie, riadenie prevodovky, variabilny presun kritia-
ceho momentu medzi napravy a jednotlivé kolesa, elek-
tronicky riadeny samozaverny diferencial, ovladanie
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skrtiacej klapky a vypinanie valcov pre tsporu paliva)
na automatické prisposobenie dynamiky vozidla. Vodici
majd moznost rucne nastavit jeden z piatich dynamic-
kych rezimov pre konkrétny typ jazdy:

¢ Auto: prinasa najviac poddajnd jazdu a automaticky
sa prisposobi akejkol'vek situacii na ceste adaptiv-
nou zmenou pruzenia

Sport: prinasa lepsie, tuhsie riadenie a mensie naklo-

ny karosérie pre $portovi, zabavnd jazdu po ceste

Tahanie: prinasa bezpecné zoslabenie kolisania prive-
su a mozného poskakovania na zlepSenie tahania

Preteky: nastavi Sportové, tuhé, ,pretekarky vylade-
né” pruzenie, ktoré zafixuje karosériu proti pohybu
na maximalnu ovladatelnost

Sneh: nastavi najkonzervativnejsi dynamicky rezim,
aby vozidlo bezpecne drzalo stopu v nepriaznivom
zimnom pocasi.

Standardne dodavany permanentny pohon 4x4 Jeep
Quadra-Trac s variabilnym presunom kritiaceho mo-
mentu medzi napravami prijima signaly z rdznych sni-
macov, ktoré umoziujd zistit preklzavanie kolies v naj-
kratSom moZnom €ase a urobit napravné opatrenie.
Systém pouziva funkciu Throttle Anticipate na zistenie
prudkého pohybu Skrtiacej klapky zo zastavenia a ma-
ximalizuje trakény vykon eSte pred samotnym vznikom
preklzu. Ak systém zaznamend preklzavanie kolies, po-
hon 4x4 prenesie ¢ast alebo cely dostupny kritiaci mo-
ment aj na jedno zadné koleso. Schopnosti Jeep Grand
Cherokee SRT8 2012 zavrSuje tazny vykon 2268 kg.

Na novych delenych 5-laéovych, 20-palcovych ko-
vanych diskovych kolesach z lahkych zliatin st run-fla-
tové pneumatiky Pirelli PZero P295/45ZR20 (Stan-
dardne doddvané ako celorocné alebo volitelne ako
trojsezonne).

Novy Grand Cherokee SRT8 bude dostupny v predaji od
leta 2011 (zatial len na severoamerickych trhoch).

.jp.
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Technika
Motor Ford 1.6 EcoBoost

v§ak prinasa vyrazne vacsi vykon a zabezpetuje omno-
ho Gcinnejsi proces spalovania v celom rozsahu prevad-
zkovych otacok motora. Tento vyspely systém spalo-
vania poskytuje novt droven vykonovych vlastnosti a
Gispornosti pri zazihovych motoroch.

Vysokotlakové priame vstrekovanie najnovsej
generacie

V srdci nového 1,6-litrového motora Ford EcoBoost je
systém vysokotlakového priameho vstrekovania, ktory
dokaze vstrekovat palivo do kazdého valca v malych a
presnych mnozZstvach pri tlaku az 20 MPa - s vel'kos-
tou kvapiek spravidla menSou nez 0,02 mm, ¢o je jed-
na patina $irky l'udského vlasu. Motor vyuziva koncep-
ciu priameho vstrekovania najnovsej generacie s cent-
ralne umiestnenymi vstrekovacmi, ktoré rozprasujd pa-
livo priamo do centra spalovacej komory. Moderné Ses-
totvorové vstrekovace vyuZivaju systém riadeného
rozstreku, ktory smeruje jednotlivé davky paliva pres-
ne tam, kde st potrebné na zabezpecenie efektivneho
spalovania.

Usporny vykonny motort

Spoloénost Ford rozSiruje ponuku motorov pre svoje aktudlne portfdlio velkych vozidiel, ktoré zahffia Mondeo, S-MAX a
Galaxy. Usporny 1,6-litrovy zéZihovy motor Ford EcoBoost s vykonom 118 kW pontka zakaznikom prileZitost vyuzit mo-
tor s mensim zdvihovym objemom bez obetovania vykonu.

Novy 1,6-litrovy motor sa vyraba vo Vel'kej Britanii, vy-
vinuli ho konstruktéri spoloénosti Ford v Eurdpe pre glo-
bélne pouZitie. Popri 2,0-litrovom agregate montova-
nom v Spanielsku, je novy motor spojenim najnovsich
technoldgii pohonnych sistav zabezpe€ujicich zmense-
nie spotreby paliva a emisii CO, aZ 0 20 percent v porov-
nani s konvenénymi zazihovymi motormi s vacsim zdvi-
hovym objemom a podobnymi vykonmi.

Pre zakaznikov hl'adajicich eSte vaésiu Gspornost pond-
kaju novo predstavené generacie typov Mondeo, S-
MAX a Galaxy mnoho dalSich funkcii z programu Ford
ECOnetic Technologies, vratane inteligentného reku-
peracného dobijania, informacného systému pre vodi-
¢a Ford Eco Mode a aktivnej klapky prednej mriezky
chladica. Vsetky tieto technoldgie si Standardnou vy-
bavou modelov pohananych novym 1,6-litrovym mo-
torom EcoBoost.

Vdaka inovativnej technoldgii zmensenia objemu Ford
EcoBoost je novy 1,6-litrovy motor zarovef motorom s
najmensim zdvihovym objemom, aky bol doteraz v po-
nuke pre zakaznikov Fordov S-MAX a Galaxy. Poskytu-
je Spickovy vykon 118 kW pri 5700 otackach za mind-
tu a najvacsi kratiaci moment 240 Nm v rozsahu ota-
tok 1600 az 4000 za mindtu, pricom nové Mondeo vy-
bavené tymto motorom a B-stupiiovou rucne ovlada-
nou prevodovkou ma kombinovanii spotrebu paliva iba
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6.8 1/100 km*, Eo zodpoveda priemernym emisiém CO,
len 158 g/km.

Ford EcoBoost: spojenie troch kliéovych

technologii

Novy 1,6-litrovy motor Ford EcoBoost mé l'ahkd, celohli-

nikovd konstrukciu zahfiajicu tri kI'GEové technoldgie:

 centralne umiestneny systém vysokotlakového pria-
meho vstrekovania,

« prepiiianie turbodichadlom s malou zotrvagnostou,

 dvojité nezavislé variabilné ¢asovanie vackového
hriadela.

Vsetky tieto prvky maji potencialne technické vyhody i

samostatne, spolocné pouZitie vSetkych troch sicasne

V porovnani s konvencnym vstrekovanim paliva vznika
pri priamom vstrekovani chladnejsia a hustejSia zmes,
ktora umoziuje 1,6-litrovému motoru Ford EcoBoost
pracovat s vacsim kompresnym pomerom a vacsim pre-
pifianim z turbodichadla, €o prinésa zlepsenie hospo-
darnosti a mohutny vykon uz od malych otacok.

Turbodichadlo s malou zotrvaénostou prinasa
zivy vykon

Motor Ford 1.6 EcoBoost poskytuje maximalny pdZitok z
jazdy, pretoZe pontka vel'ky krdtiaci moment uz od ma-
lych otacok. Pre tento fakt su tak oblibené najnovsie
vznetové motory, no tato zazihova novinka sa zaroven
vyznacuje kultivovanostou a Zivym vykonom v celom




Prehlad vykonu nového 1,6-litrového motora Ford EcoBoost
Kombinovana Priemerné emisie Maximalna Zrychlenie 0 - 100
spotreba paliva v CO.v g/km rychlost v km/h km/h
1/100km *
Ford Mondeo 6,8 158 215 9,3
(4-/5-dverovy)
Ford Mondeo 6,8 158 210 9,6
{kombi)
Ford S-MAX 7,0 164 204 9,8
Ford Galaxy 7,2 169 201 9,9

rozsahu otacok. To sa podarilo dosiahnut pouZitim vy-
spelej technoldgie turbodichadla s malym rotorom s
malou zotrvaénostou, ktorého otacky presahuji aj hra-
nicu 200 000 za mindtu. Motor je vybaveny turboddcha-
dlom Borg Warner KP39 s optimalizovanou koncepciou,
ktora umoziuje motoru dosiahnut maximalny krdtiaci
moment 240 Nm uz pri vel'mi malych otackach (od 1600
do 4 000 za min.), a to s tiplne minimalnym oneskorenim
(zndmym ako tzv. turbodiera), ked vodic potrebuje poho-
tové zrychlenie. V rezime kratkodobého rastu plniaceho
tlaku je dokonca na kratky €as k dispozicii maximalny
krdtiaci moment az 270 Nm.

Novy 1,6-litrovy motor Ford EcoBoost vynikajdco rea-
guje uZ pri malych otackach, vd'aka dokladnému prispd-
sobeniu turboddchadla sa to vSak nedosiahlo na dkor §i-
rokého, flexibilného vykonového pasma &i Zivého vyko-
nu v hornom rozsahu otacok: tento motor s vykonom
118 kW napriklad poskytuje 95 percent maximalneho
krdtiaceho momentu v rozmedzi otacok 1500 az 5500
za min. Dostupnost vykonu v takom Sirokom rozsahu
otacok tiez umoziuje pouzit ,dlhSie” sprevodovanie,
¢o prinasa dalSie zlepSenie spornosti a kultivovanosti.

Dvojité nezavislé variabilné casovanie vacko-
vého hriadela zlepSuje ic¢innost

Motor Ford 1.6 EcoBoost mé nezavislé variabilné ¢aso-
vanie vatkového hriadela na nasavacich i vyfukovych
ventiloch, ktoré zabezpecuje optimalny tok plynov cez
spalovaciu komoru pri vSetkych otackach motora. Sys-
tém Ti-VCT zohrava vyznamnd dGlohu pri zvaéSovani
Gi¢innosti a vykonu motora, a to najma pri ¢iastocnom
zatazeni.

Pouzitie systému Ti-VCT tieZz kon$truktérom moto-
ra Ford EcoBoost umoznilo dalej zlepsit krdtiaci mo-
ment pri malych otackach prostrednictvom vyuzitia
tzv. ,vyplachovacieho” efektu. Vyplachovanie vyuzi-
va tlakové rozdiely medzi nasavacim a vyfukovym po-
trubim na zvacSenie toku chladnejSieho, ¢istého vzdu-
chu cez motor pri malych otackach, o zabezpecuje rast
kritiaceho momentu a umoZiuje rychlejSie roztacanie
turbodichadla.

Systém Ti-VCT vyuziva lopatkové aktivatory pohana-
né tlakom oleja a dokaze menit uhol vackového hri-
adela na nasdvacich aj vyfukovych ventiloch o 50
stupniov.

Optimalizovana konstrukcia zmensuje

emisie CO,

Tento motor ma Gplne novi konstrukeiu, ktord bola na-
vrhnutd s vyuZitim najnovSich technoldgii pohonnych
jednotiek a prina$a vynikajici vykon i spolahlivost. Ma
mimoriadne tuhy hlinikovy blok valcov, presne odliaty
pod velkym tlakom, ma loZiskovy nosnik a $truktdrnu
olejovii vaiu. Hlava valcov uspdsobena pre ventilovy
rozvod 2x0HC so Sestnastimi ventilmi a remefiom po-
hananymi vackovymi hriadel'mi, ktoré ovladaji priamo
posobiace bezvlozkové mechanické zdvihadla.

Koncepcia motora bola optimalizovana pre maximalnu
prevadzkovi Géinnost so zvla§tnym ddrazom na mini-
malizovanie trenia a inych parazitickych strat. Medzi
Specifické vlastnosti patri pouZitie Specialnych povrcho-
vych vrstiev s malym trenim na piestovych krdzkoch a
dokladne lestenych povrchov na zdvihadlach, pouZitie
olejového cerpadla s variabilnym objemom, inteligent-
ného rekuperacného dobijania a inovativneho patento-
vaného, tzv. beztokového chladiaceho systému, v kto-
rom ventily ovladané systémom riadenia motora regu-
luji tok chladiacej kvapaliny tak, aby sa pri studenom
Starte zabezpecilo rychlejSie zahriatie motora.

Ked'ze 1,6-litrovy motor Ford EcoBoost ma mensi
zdvihovy objem ako tradicény 2,0-litrovy motor Duratec,
prinasa aj dalSie vyhody v oblasti efektivity vyplyvaj-
lice z mensieho vnutorného trenia, mensich hydraulic-
kych strat a hmotnosti, ako aj rychlejsie ohriatie moto-
ra na prevadzkovi teplotu. Motor vd'aka tomu poskytu-
je realnu Gspornost vo vsetkych jazdnych podmienkach,
vratane jazdy v meste i na dial'nici.
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Motor Ford 1.6 EcoBoost

Nepretrzité udrziavanie optimalneho vykonu motora
zabezpecuje najmodernejsi elektronicky riadiaci sys-
tém, ktory monitoruje vsetky kl'iCové premenné ,vrata-
ne systému Ti-VCT, prepifiania turboddchadlom, polohy
elektronickej Skrtiacej klapky, predstihu zazihu, tlaku i
privodu vstrekovaného paliva a snimaca detonacného
horenia zmesi (,klepania motora”). Tento riadiaci prvok
pracuje v realnom case a odobera vzorky dat z motora
milionkrat za sekundu.

DalSie novinky z oblasti pohonnych siistav pre
vel'ké vozidla Ford v roku 2011

Popri pdsobivej ponuke pohonnych sistav pre najnovsi
rad velkych vozidiel od spolocnosti Ford of Europe st
pripravené aj dalSie novinky:

¢ 1,6-litrovy motor Ford EcoBoost (118 kW) so systé-
mom Ford Auto-Start-Stop,

ponuka 1,6-litrového vznetového motora Ford Dura-
torq TDCi (85 kW),

1,6-litrovy motor Ford Duratorg TDCi (85 kW) so sys-
témom Ford Auto-Start-Stop, ktory bude v ponuke aj
v $pecialnom modeli Ford Mondeo ECOnetic s emisia-
mi C0, pod 115 g/km,

vykonny a zaroven ekonomicky 2,2-litrovy vznetovy
motor Ford Duratorq TDCi (147 kW) bude k dispozicii
so B-stupiiovou automatickou prevodovkou.

.Uspornost je pre zakaznikov pri vybere auta jeden z
najddleZitejsich faktorov. Vdaka novym efektivnym
pohonnym sdstavam a rozSireniu programu Ford ECO-
netic Technologies od najmensSieho typu Ka az po nase
automobily zo segmentu velkych a luxusnych vozidiel
pontikame Sirokej Skale zakaznikov cenovo pristupné
rieSenia, ktoré redlne prispievajd k zmenSovaniu uhli-
kovej stopy automobilovej dopravy,” povedal Stephen
T. Odell, predseda a vykonny riaditel’ spolocnosti Ford
of Europe. S najnovsimi generaciami Ford Mondeo, S-
MAX a Galaxy ponikame v ramci nasich vlajkovych lodi
nielen kompletny stibor najmodernejsich technoldgii asi-
stenénych systémov pre vodica, ale aj posobivy rad vy-
konnych a zaroven efektivnych technoldgii pohonnych
sistav spliiajicich vietky poziadavky - priom pre
buddcnost st pripravené este dalSie novinky.”

1.6-litre Ford EcoBoost 160 PS / 118 kW
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Technika

AKO FUNGUJE REGULACIA

5. CAST

SMEROVEJ DYNAMIKY VOZIDLA?

@ O0br. 19 - Schematické znézornenie funkcie systé-
mu 4WS: a) Standardné riadenie prednymi kolesami, b)
4WS - sdhlasné riadenie zadnych kolies, c) 4WS - nes-
hlasné riadenie zadnych kolies, va ... boéna sila prednej
napravy, F, ... botna sila zadnej napravy

V dvoch predchadzajdcich ¢astiach tohto prispevku sme
popisali Géinky cieleného smerovania €asti hnacieho
momentu motora (Torque vectoring) na niektoré koleso
napravy alebo niektord z naprav (v pripade vozidla s po-
honom vsetkych kolies) a moZnosti ich vyuZitia na regu-
laciu smerovych vlastnosti automobilu. V dalSich dvoch
pokracovaniach si povieme o tom, aké moznosti regu-
lacie pondkajd systémy natacania kolies vozidla, o kto-
rych sme zatial nehovorili, a to:

 aktivne riadenie zadnych kolies (Zo je rozdiel opro-
ti ich samovolnému natacaniu - samoriadeniu vply-
vom kinematickych a deformaénych vlastnosti me-
chanizmu zavesenia, ktoré sme popisali v MOT'ore
¢.12/2010)

nezavislé aktivne riadenie - pririadovanie prednych
kolies (mysli sa tym nezdvislé na natacani volantu
vodictom)

Historicky prvym pripadom, ktory moZno zaradit med-
zi systémy aktivnej regulacie smerovej dynamiky vozi-
dla, je riadenie vSetkych jeho kolies. Systém znamy pod
oznacenim 4WS (four - wheel steering) zabezpecuje ni-
tené (aktivne) natacanie zadnych kolies (na rozdiel od
ich samovolného natacania) spolu s natacanim pred-
nych kolies. V osemdesiatych rokoch uplynulého storo-
¢ia boli tieto systémy pouZivané prevazne japonskymi
automobilkami pri niektorych modeloch osobnych auto-
mobilov, po niekol'koroénom Giastocnom Gtime sa opat
zaCinaju uplatiovat aj u eurdpskych vyrobcov.

Obr. 19 znazormuje schematicky princip funkcie systé-

mu 4WS na priklade rusivého vstupu natocenim pred-

nych kolies automobilu do zakruty. Cielom aktivneho
natocenia zadnych kolies je:

o zlepsit riaditelnost a stabilitu jazdy vozidla pri vel-
kej rychlosti; to vyZaduje rovnaky zmysel nataca-
nia zadnych kolies ako prednych, tzv. sdhlasné ria-
denie, ¢im sa zmensuje celkovy stacavy moment od
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priecnych sil prednej a zadnej napravy vzhladom k
taZisku vozidla, M = va . Lp -F,.L.
zlepsit manévrovatelnost vozidla pri malej rychlosti

(parkovaci manéver, potreba zmensenia polomeru za-
tacania); to vyzaduje opacny zmysel natacania zad-
nych kolies ako prednych, tzv. nesthlasné - protis-
merné riadenie, ¢im sa celkovy stacavy moment od
priecnych sil naprav zvécSuje, M = va . Lp +F L,
zhorSenie stability jazdy pri malej rychlosti nie je roz-
hodujdce; tato funkcia predstavuije len rozSirenie vy-
uzitelnosti ekonomicky nakladného systému 4WS,
prioritna je funkcia podla predchadzajdceho bodu.

Obr. 20 nazorne porovnava jazdu osobného automobilu
so systémom 4WS a bez neho v priebehu vyhybacieho
manévru privel'kej rychlosti. Z obrazku je zrejmé, Ze jaz-
da vozidla so systémom 4WS je smerovo stabilna a po-
skytuje vodicovi vacsi komfort riadenia.

Aktivne systémy riadenia zadnych kolies pri starSich
osobnych automobiloch prevazne vyuZivaji kinema-
tickd vazbu medzi nataéanim prednych a zadnych ko-
lies, zatial' o v modernych automobiloch sa zadné ko-
lesa natacajd nezavisle na prednych kolesach na zakla-
de vyhodnotenia okamZitej jazdnej situacie. Uhly nata-
¢ania zadnych kolies sd (najma v rezime sthlasného ri-
adenia) radovo mensie v porovnani s uhlami natacania
prednych kolies. Natacanie zadnych kolies sa realizuje
pomocou:
e mechanického prevodu prepojeného spajacim hri-
adelom s prevodkou riadenia prednych kolies pri

@ O0br. 20 - Porovnanie predbiehacieho manévru vozi-
dla so systémom 4WS a bez neho: a) vozidlo so systé-
mom 4WS (stihlasné riadenie zadnych kolies), b) vozidlo
bez systému 4WS
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@ O0br. 21 - Charakteristika jednoparametrického sys-
tému 4WS: 3, ... uhol natocenia prednych kolies, 3, ...
uhol natocenia zadnych kolies, BV ... uhol natocenia vo-
lantu

starsich systémoch,
e elektrohydraulickych alebo elektromechanickych
akénych ¢lenov pri novsich systémoch.

Tieto systémy umoziuji sahlasné aj nesihlasné nata-
¢anie zadnych kolies voci prednym kolesam podla oka-
mzitych jazdnych podmienok. Pri natacani zadnych ko-
lies sa uplatiuje:

e jednoparametricka regulacia - uhol natocenia zad-
nych kolies je len funkciou uhla natocenia prednych
kolies, Bz =1 (),

dvojparametrickd regulacia - uhol natocenia zad-
nych kolies je funkciou uhla natocenia prednych ko-
lies a rychlosti jazdy, B, = f (B,,,V)'

viacparametrickd regulacia - uhol natocenia zad-
nych kolies je funkciou uhla natogenia prednych ko-
lies, rychlosti jazdy a dalSieho parametra, ktorym
mbze byt napriklad prie€ne zrychlenie vozidla, B =
f(Bp,v,aY), alebo uhlova rychlost stacania €’ .

Pri jednoparametrickom systéme sa natacanie zad-
nych kolies realizuje pomocou $pecialneho mechanic-
kého prevodu, ktorého rieSenie umoZiuje pri malom na-
toceni volantu (takmer priama jazda velkou rychlos-
tou) sthlasné riadenie zadnych kolies, pri vaéSom na-
toceni (jazda v meste, parkovanie) nesihlasné riade-
nie, obr. 21. Pri dvojparametrickych systémoch sa nata-
¢anie zadnych kolies zvécsa realizuje elektrohydraulic-
kym alebo elektromechnickym prevodom, regulovanym
pomocou elektronickej riadiacej jednotky, ktora spraco-
vava uvedené dva regulacné signaly. Do urgitej rychlos-
ti jazdy je potom riadenie zadnych kolies nesthlasné,
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@ O0br. 22 - Charakteristika dvojparametrického sys-
tému 4WS: 3, ... uhol natocenia prednych kolies, 3, ...
uhol natocenia zadnych kolies, v ... rychlost jazdy

nad touto rychlostou sdhlasné, obr. 22. Takyto systém
natéacania zadnych kolies je nutny aj pri viacparametric-
kych systémoch.

0Obr. 23 znazoriiuje schému elektrohydraulického systé-
mu riadenia zadnych kolies. Akénym Elenom je v tom-
to pripade dvojéinny hydraulicky valec, ktorého pracov-
ny piest ovlada riadiace tyce zadnych kolies. Je riade-
ny trojcestnym elektromagneticky ovlddanym hydrau-
lickym ventilom. Obr. 24 znazoriuje elektromechanicky
akény ¢len riadenia zadnych kolies s elektromotorom v
spolocnej osi s prevodkou riadenia.

Funkcia aktivneho riadenia zadnych kolies v jeho stcas-
nej podobe je zamerana takmer vylucne na potlacenie
pretacavych smerovych vlastrnosti automobilu (napr.
pri najazde do zakruty) a tym na stabilizovanie jeho po-
hybu. Systém aktivneho riadenia zadnych kolies je tech-
nicky a ekonomicky znacne narocny, vyzaduje napriklad
nové konstrukéné riesenie zadnej napravy s moznostou
natacania kolies a ¢asto zloZity mechanizmus ich riade-
nia. V modifikovanej podobe sa v$ak zacina uplatiiovat
aj pri vyvijanych systémoch automatizovaného parko-
vania osobnych automobilov. Tol'ko k aktivnemu riade-
niu zadnych kolies.

Pod pojmom ,aktivne riadenie prednych kolies” sa ro-
zumie systém riadenia, ktory umoziuje pocas jazdy
plynule menit pomer medzi uhlom natocenia volantu
a uhlom natocenia vstupného hriadela prevodky ria-
denia (ozubeného pastorka hrebenového riadenia). Pri
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@ O0br. 23 - Schéma elektrohydraulického systému ri-
adenia zadnych kolies

Standardnom systéme riadenia st tieto uhly takmer rov-
nakeé, pretoZe volant je spojeny so vstupom prevodky ri-
adenia tuhym hriadelom (Casto opatrenym krizovymi
kibmi), a mdzu sa nepatrne liit len vplyvom pruznos-
ti (skrutnej deformacie) tohto hriadela a pripadnej vdle
v krizovych kiboch. Pri systéme aktivneho riadenia je
tento hriadel’ preruseny a ohidve jeho Casti st navza-
jom prepojené pomocou Specialnej vloZenej prevodovky,
ktora umoziuje vzajomné natocenie tychto dvoch casti
hriadela voci sebe pomocou elektrického servomotora.
Tym sa vytvori viac aleho menej vyrazna zmena pome-
ru medzi natocenim volantu a ozubeného pastorka pre-
vodky riadenia. Pritom sa musi bezpecne preniest silo-
vy Gcinok (moment) medzi volantom a prevodkou riade-
nia. Ak sa funkcia tejto vloZenej prevodovky zabloku-
je, napriklad zabrzdenim servomotora, obidve casti hri-
adela sa otacaja rovnako a riadenie funguje ako Stan-
dardné. Tento zakladny funkény princip aktivneho riade-
nia znazornuje obr. 25.

Aktivne riadenie prednych kolies poskytuje dve hlavné

vyhody, a to:

e variabilny prevod riadenia,

* moznost korekcie jazdy vozidla natocenim prednych
kolies bez zasahu vodica.

PNEUMATIKA SA PRI DEFEKTE

Ak dostanete pocas jazdy na niektorom kolese de-
fekt, je to prinajmensom neprijemné (musite zastavit
a pracne vymienat koleso), prinajhorSom nebezpecné,

" pretoZe vozidlo sa mdzZe stat tazko ovla-
datelnym, ¢o mdZe viest aZ k hava-
rii. Nastastie, k defektom uz nedochad-
za tak ¢asto ako v minulosti. Podla od-
bornikov spoloénosti Michelin dochadza
na eurdpskych cestach k defektu v prie-
mere po najazdeni 50 000 kilometrov,
v USA po priblizne 15 000 km a v Cine,
kde st cesty menej kvalitné, uz pribliz-

ne kazdych 5000 kilometrov. Zivot mo-
toristom sice ul'ah&uji pneumatiky s tzv.
nddzovym dojazdom, na ktorych mozno
aj po defekte prejst mensou rychlostou
niekol'ko desiatok kilometrov, ale stéle to eSte nie je
ono. Budiicnost mozno patri pneumatikam, ktoré si de-
fekt takpovediac vabec ,nevsimnii”, takze ho vodic ani
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@ Obr. 24 - Elektromechanicky akény &len riadenia
zadnych kolies: 1 - elektromotor, 2 - prevodovy mecha-
nizmus s pohybovou skrutkou a maticou s valivym ulo-
zenim, 3, 4 - snimace natocenia zadnych kolies, 5 - ria-
diace tyce zadnych kolies

@ O0br. 25 - Funkéna schéma aktivneho riadenia pred-
nych kolies automobilu: 1 - hrebefiova prevodka riade-
nia, 2 - vloZena prevodovka, 3 - servomotor

Prva z uvedenych vyhod, teda variabilnost prevodové-
ho pomeru riadenia, je z hladiska predmetu tohto pri-
spevku druhorada. Prvorada je druhd vyhoda, a tou je
moznost ovplyvnenia jazdy vozidla a teda zlepSenia
jeho smerovej stability zasahom do riadenia (nato¢enim
prednych kolies) bez Gcasti vodica. To je v stcasnosti
najnovsi a velmi vyznamny prispevok k regulacii smero-
vej dynamiky automobilu. 0 fiom si povieme v nasleduj-
Gicej Casti prispevku.
Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)

SAMA ZACELI

nezaregistruje. Koncepcni pneumatiku s takymito
vlastnostami predstavila nedavno na podujati Challen-
ge Bibendum v Berline spolo¢nost Michelin. Nova pne-
umatika s oznacenim 3-S-Konzept mdze prejst aj cez
niekol’ko centimetrov dIhé klince bez najmensej straty
vzduchu. Dosiahlo sa to pouzitim Specialneho makkého
polyméru vnutri pneumatiky, ktory okamzite zaceli dier-
ku sposobent ostrym predmetom. Tento polymér nespo-
sobuje Ziadne vibracie, a to ani vtedy, ked' vozidlo dlho
stalo. Pneumatika nového typu pravdepodobne najde
uplatnenie prave v rozvojovych krajinach, v ktorych sa
defekty vyskytuji najcastejsie. Vel kou vyhodou ,samo-
sazacelujicej” pneumatiky je aj to, Ze nahradné koleso
sa stava zbytocnym, ¢im sa usetri az 30 kg hmotnosti.
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ISUZU vstupuje na slovensky trh

Pribeh spoloénosti Isuzu Motors sa zacal pisat v roku 1916. Stala sa najvacsim japonskym vyrobcom nakladnych dut a
ma na konte 26 miliénov vyrobenych vozidiel. V triede s celkovou hmotnostou 6-16 ton je Isuzu na trhu celosvetovo naj-
predavanejSou znackou. VedUce postavenie v tejto triede ma Isuzu na viac ako 20 trhoch. Isuzu sa mbze pochvalit prven-
stvom, prvym vznetovym motorom s priamym vsetrekovanim. Svoje motory a prevodovky dodava aj inym vyrobcom vo-
zidiel v Eurépe, USA i Japonsku, napriklad znackam koncernu General Motors, vratane automobilky Opel.

¢
/ ISu2u
g .'c.aw c .- ir Siaipanie Grown

Na vSetky nakladné vozidla Isuzu Trucks je poskytova-
na trojroéna zaruka bez obmedzenia poctu najazdenych
kilometrov, o je dokazom ich spolahlivosti. Tak to bude
aj na slovenskom trhu, kde Isuzu v tomto ¢ase vstupuje.
Modely N-série maja celkovd hmotnost 35t,51t,6,2 1,
75 t. Pohanaju ich trojlitrové motory s vykonom 110
kW, pre modely s hmotnostou 7,5 t je to 5,2-litrovy mo-
tor s vykonom 140 kW. Standardne spolupracujii so
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Seststupfiovymi ruéne ovladanymi prevodovkami, pre
vSetky modely je moZna aj robotizovana prevodovka.

Modely F-série maji celkovd hmotnost 10t, 11 t alebo
12 t. Pre pohon modelov s hmotnostou 10 a 11 t s ur-
¢ené 5,2-litrové motory s najvacsim vykonom 150 kW,
prevodovky mézZu byt opat s ruénym ovladanim alebo
robotizované, modely s celkovou hmotnostou 12 t si
vybavené len ruéne ovladanou prevodovkou a pohana

ich 7,6-litrovy motor s najvacsim vykonom 176 kW. Pre
obidva rady je k dispozicii niekol’ko dizok razvorov na-
prav. Isuzu na Slovensku uZ spolupracuje aj s niekto-
rymi domacimi vyrobcami nadstavieb a hodla vyhoviet
vsetkym poziadavkam zakaznikov. Filozofiou Isuzu nie
je dodavat vozidla za najmensie nadobddacie ceny, pre-
toze tak by nebolo moZné zabezpecit pre ne dlhodobo
vel'mi malé prevadzkové naklady.

Vlykonné motory, spolahliva brzdova sistava a vy-
nimocny vyhlad z kabiny oddal'ujd nastup tnavy vodica.
Aerodynamicky testovana ,azka” kabina i ,dvojkabina”
maju optimalizovany aj odvod dazdovej vody, prispieva-
ji k tsporam paliva a zmensujd hluk, ktorému je vysta-
vena posadka. Siroké dvere otvérajice sa pod uhlom az
85°pomahajd Iahkému vstupu do kabiny. Zivot vodia
tiez ulahcuju Siroké schodiky, vertikalne vonkajsie kl'uc-
ky dveri a Siroké vniitorné dverové Gchyty. Za volantom
ma vodi¢ mimoriadny prehlad o situacii v okoli vozidla
vd'aka hlbokému celnému sklu so strmym uhlom, ktoré
navyse rozsiruje vnatorny priestor kabiny. Sedadlo vo-
dica je odpruzené a volant mozno nastavit nielen vysko-
vo, ale i jeho sklon. Toto, spolocne s dostatocnym dloz-
nym priestorom a vel'kym celnym sklom, zabezpecuje
pohodiné cestovanie aj na dlhsie vzdialenosti.
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VSetky nakladné vozidla Isuzu sd vybavené proti-
blokovacim brzdovym systémom ABS a motorovou brz-
dou. Navyse, kabina je konStruovana tak, aby vdaka po-
uzitej oceli s velkou pevnostou, uzatvorenym profilom
spodného ramu a dverovému vystuzeniu obvodovymi
ocelovymi pasmi, €o najlepSie odolala narazu. V pripa-
de kolizie st cestujdci chraneni bezpeénostnymi vanki-
$mi a vyskovo nastavitelnymi bezpe€nostnymi pasmi s
predpinacmi.

Znacka Isuzu Motors je znama svojimi lahkymi
vznetovymi motormi, ktoré vyvija a vyraba uz 50 ro-
kov. Motory, ktoré sd vo vozidlach Isuzu, spifiajd a pa-
rametrami prevysujd najnovsie smernice pre emisie bez
nevyhnutnosti pouzZivat aditivy (AdBlue). Rychlo dosia-
hnutel'ny vel’ky kritiaci moment po dobu celého pracov-
ného rozsahu otacok motora zabezpecuje zriedkavd po-
trebu zmeny prevodového stupia.

Isuzu mé na Slovensku zatial' 5 obchodno-servis-
nych partnerov - vo Svidniku, KoSiciach, Liptovskom
Mikulasi, Ziline a v Bratislave. Zmluvni partneri majt
dlihoroéné skiisenosti so servisom a opravami naklad-
nych automobilov. VSetky potrebné informacie mozu za-
kaznici ziskat na infolinke 18 200 (z celého Slovenska),
alebo na webovej adrese www.isuzutrucks.sk.

- E www.mot.sk @)
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Mercedes Benz Zetros

Expedicné vozidlo

Zetros do tazkého terénu s pohonom vsetkych kolies je jediny UZitkovy Mercedes s motorom pred kabinou. Takéto vozi-
dlo je lepSie ovladatelné, prinaSa vyhody v extrémnych podmienkach i ohladom bezpecnosti a pohodlia vodica. Najnovsie

boli dva Zetrosy 2733 A s pohonom 6x6 dodané do Mongolska.

o/

73

Vyhotovené sl ako luxusné polovnicke a expediéné
obytné vozidla so Specidlnou nadstavhou a zastavbou
(komfortne vybavené a klimatizované: obyvacka, spal-
fia, kuchyia, tieZ priestory pre hygienu a v jednom vo-
zidle majd i garaz pre Stvorkoliesku) a rozmanitou $ka-
lou uzitoénych doplnkov. Oba luxusné Zetrosy budu jaz-
dit i v pasti. Sa sposobilé odolavat a chranit osadku i
pri extrémnych vykyvoch teplot, ktoré v pdsti panuji.
Nasadené budu i v naroénych horskych podmienkach,
kde je doposial prakticky jedinym myslitelnym doprav-
nym prostriedkom kof. PouZijd ich i na viacdiiové poby-
ty v pohori Altaj, pri tradiénom love vlkov pomocou orla.

Mercedes-Benz Zetros vo vSetkych vyhotoveniach po-
hana radovy vznetovy 72-litrovy Sestvalec s vyko-
nom 240 kW a krdtiacim momentom 1300 Nm pri 1200
az 1600 ot/min.) v kombinacii s dvoma variantmi
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prevodovky. Standardne to je hydraulicko-pneumatic-
ka devatstuprova prevodovka (osem stupiiov vpred
+ redukény prevodovy stupeii pre plazivi rychlost
[crawler])) s priamo sprevodovanym najvy$$im stup-
fom. Na Zelanie tieZ Seststupfiova plnoautomaticka pre-
vodovka Allison 3000 SP/PR. Pohon sériovo dopifia di-
ferencial s tromi mechanickymi uzavierkami. Vodi¢ ich
zapina postupne - v poradi podla zvacSovania narocnos-
ti terénu - praktickym otoénym spinacom.

Nakladny Zetros do tazkého terénu s pohonom vset-
kych kolies a s motorom pred kabinou najde uplatnenie
okrem iného v energetike, prieskume, u hasicov, ¢i v za-
chrannych sluzbach. Slovenska spolocnost Strazan vy-
vinula spolu s jeho vyrobcom Zetros s vel'kou priechodi-
vostou aj vo vyhotoveni so Specialne odolnou cisternou,
vhodny i pre ozbrojené zlozky. -mz-
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Niekol'ko vyrobcov automobilov a
technologickych spolocnosti pracuje
na vyskume v tejto oblasti, ale zatial
neexistuje vyrobca, ktory by ponkal
na trhu hotovy produkt.

Volvo C30 Electric je sucastou ambi-
cioznej elektrifikacnej stratégie spo-
lo¢nosti Volvo Cars. Je dobre vybave-
né, komfortné, Sportové a bezpecné
ako Standardné vozidlo - popri tom
vsak pontika dojazd 150 km na jed-
no nabitie s nulovymi emisiami kys-
licnikov uhlika. Odovzdanie Gvodnej
flotily 250 vozidiel vybranym zékaz-
nikom v Eurdpe zacne v druhej polo-
vici roka 2011.

-vo-

Vyvol IndukCného nabijania

elektrickych vozidiel

Spolo¢nost Volvo Car participuje na projekte induktivneho nabijania trakénych batérii elektromobilov. Spolo¢ne s belgic-
kymi Specialistami na technolégiu a vyvoj Flanders “Drive a dalsimi spoloénostami, pracujd na vyvoji systémov a metdd,
ktoré nepotrebuju ani nabijacie kéble ai elektrické zasuvky. S induktivnym nabijanim je energia bezdrétovo prenasana do

batérie vozidla prostrednictvom nabijacej platne, zabudovanej v povrchu cesty.

,Cielom je prirodzene to, Ze poutitie by
malo byt tak pohodiné, ako vlastnit a
pouzivat elektrické vozidlo,” vysvetluje
Johan Konnberg, projektovy manazér z
divizie Specialnych vozidiel spolognosti
Volvo Car Corporation. Volvo C30 Elect-
ric bolo prevezené do spolocnosti Flan-
ders” Drive 19. maja, aby bolo prispdso-
bené na induktivne nabijanie. Odovzda-
nie vozidla aj symbolizuje formalny za-
tiatok tohto projektu, ktorého nazov je
CED (Continuous Electric Drive) (Nepre-
triity elektricky pohon). Dalsi z Gtast-
nikov tohto projektu je vyrobca auto-
busov Van Hool a vyrobca elektriciek
Bombardier.

Pri induktivnom nabijani je nabijacia
plocha zabudovana v zemi, napriklad
na prijazdovej ceste k domu, kde parku-
je vozidlo. Sucastou tejto plochy je cie-
vka, ktora generuje magnetické pole.
V pripade, Ze vozidlo zaparkuje nad tou-
to plochou, energia sa presunie bez fy-
zického kontaktu do indukéného snima-
ta na vozidle. Prenesena energia je stri-
edavy prid, ktory je nasledne prekon-
vertovany na jednosmerny prostrednic-
tvom usmeriiovaca zabudovaného vo
vozidle a nasledne dobija batérie vozi-

dla. PIné nabitie batérii, aké si v mode-
li C30 Electric (24 kWh), by malo trvat
hodinu a dvadsat minat.
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POCITACOVA PODPORA

v poclatocne] taze navrhu automobilu

Ulohou technika je nielen nieo vymysliet, ale aj zrealizovat ttito my3lienku. Impulzmi pre vyvojérov st vo velkej miere pozi-
adavky trhu. Analyzuju sa poZiadavky zékaznikov, obchodnikov resp. manazérov a nasledne je oslovena konstrukéna kan-
celaria, ktora by mala myslienku ,zrealizovat v priestore a Case”. Profesionalni dizajnéri a vyvojari pdsobia samozrejme nie-
len v segmente automobilového priemysluy, ale aj v odvetviach spotrebného priemyslu ako je biela a Sierna technika, hrag-
ky a dalo by sa menovat dalej. Nie je ziadnym tajomstvom, ze kazda automobilka ma svojho Séfdizajnéra, ktory riadi od-
delenia dizajnérov zodpovednych za urCity celok automobilu. Zakladné delenie dizajnu automobilu je na interiérovy a ex-
teriérovy dizajn. A potom sa to dalej vetvi. Automobilky, ktoré nemaju svojich dizajnérov, zadavaju svoje zakazky Specia-

lizovanym dizajnérskym centram.

Obr. 1 - Préca dizajnérov na hlinenom modele v prvej polovici minulého storocia [2]

napadu do produktu-vy-
robku. Skice jednotli-
vych pohladov sa da-
lej rozvijaja a dolad'uj,
slizia ako predloha pre
technikov v modelarske;
dielni. Na zaklade papie-
rovych skic sa vytvara-
ja hlinené modely. Za po-
moci pristupov reverz-
ného inZinierstva sa na-
sledne hlineny model di-
gitalizuje. Spdsobov digi-
talizacie je viacero.

Preco digitalizovat
model?
Napriek
hmotného hlineného mo-

vytvoreniu

0br. 2 - Schéma ,, klasického" procesu navrhu a vyroby na baze hlineného modelu

Stredna generacia mé v Zivej pamati ocakavanie na-
stupkyne starej znamej a originalne aerodynamickej Ta-
try 603 koncom Sestdesiatych rokov minulého storo-
¢ia. Bola fiou nemenej zndma , Sestotrinastka”, ktorej di-
zajn bol zvereny talianskej spoloénosti Vignale. Taktiez
s rieSenim koncepcie sovietskeho kompaktného auta
LADA Samara automobilky VAZ pomohli sovietskym
odbornikom inZinieri kon$trukénej kancelarie Porsche.
Aj na vyvoji tvaru karosérie automobilu SKODA Favo-
rit sa podielala znama talianska dizajnérska spoloénost
Bertone.

Umelcov a technikov spaja spdsob zachytenia na-
padu na médium, ktorym je papier a nastrojom je ceruz-
ka. Hoci umelcom - maliarom staéi na dalSie rozvijanie
napadu ceruzka a papier, technici, podobne ako napriklad
aj sochari, potrebujd napad zrodeny v hlave preniest
do realneho trojrozmerného sveta. Ide o zhmotnenie
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Negativay delu, ktory si moZno obz-
odtlagok st 7 kadda
~ riet z kaZdej strany a sa-
Master model [ modelu — y - — . 'l .
v mierke 1:1 M Kopirovacie | .| Nastroje mozrejme, Ze sa ho moz-
frézovanie pre vyrobu . S,
Pozitivny no aj dotknut, digitalny
odtlagok

0br. 3 - Myslienka v 2D [

f realizacia v 30 [2]

foriem na vyrobu tvarov vyliskov plechovych kompo-
nentov alebo vystrekov plastovych dielcov.

Klasicky pristup

V nedavno minulych dobéch, ale aj teraz, sa navrhari
radi hrajd s modelarskou hmotou. Tvary svojich pred-
stdv vtlacia do hmoty. Je to stéle najistejSia metdda
symbidzy dizajnéra so zhmotfiujicou sa myslienkou.
Ma vsak svoje obmedzenia pri vizualizacii a fotorealis-
tickom stvarneni. Vizualizacia sa da najlepSie realizo-
vat za pomoci vypoctovej techniky. Z hladiska tvorby
koncepcie je to metdda €asovo narocéna a nakladna. Mo-
del ndvrhu znazorneny na schéme obr. 2 je realizovany
od navrhu az po vyrobu ,klasickou” cestou bez pouzi-
tia vypoctovej techniky, za pomoci kopirovania tvarov
na mechanickych resp. elektro- hydraulickych kopirova-
cich frézovackach.

Reverzné inzinierstvo

Model ndvrhu znazorneny na schéme obr. 4 je uz silne
podporovany vypoctovou technikou a CNC vyrobnou
technikou. Vo faze transformacie hlineného hmotného

modelu do virtudlnej podoby (potrebnej pre vizualizaciu

model prind§a mnoho vyhod predovsetkym v oblasti vi-
zualizacie a dolad'ovania tvarov. Digitadlnemu modelu nie
je problém priradit akdkol'vek farbu povrchu, akdkol'vek
textdru materialu, akokol'vek ho nasvietit. Samozrejme,
model je moZné osadit kdekol'vek, &i do interiéru alebho
exteriéru a vytvarat tak fotorealistické snimky mode-
lu. V konecnej faze technickej pripravy vyroby je digi-
talny model nevyhnutny pre vyrobu nastrojov - hlavne

a naslednd vyrobu) sa pouZivaja optoelektronické ske-
novacie zariadenia a nasledne sa tieto data spracova-
vaji v CAD systémoch. Model je zoskenovany a takto
ziskané mracna bodov st aproximované krivkami v jed-
notlivych rezoch a nasledne sd nimi preloZené tvaro-
vé plochy. (Predosla veta popisuje dej velmi zjednodu-
Sene, pretoZe v skutocnosti by tento proces mohol byt
predmetom samostatného Elanku.) Faza digitalizacie je
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nou sietou resp. v podobe, ked' je triangulacna siet ,vy-
plnena” pldskami. Spdsobov filtrovania a tprav naske-
novanych dat je velmi vela. Ide v podstate o vyhladzo-
vanie povrchov tak, aby bol povrchovy model po vizu-
alnej stranke ¢o najkvalitnejsi. V jednotlivych rezovych
rovinach sa bodmi siete prekladaju krivky, ktoré si vy-
hladzované a nasledne st nimi prekladané presné plo-
chy. V automobilkach sa vyhladzovanim povrchov zao-
beraji celé timy odbornikov.

‘ CAD model |<}:‘ Digitalizacia )<,:1 Hlineny model

- Reélny komponent
| CAM —NC vyroba I:{) resp. nastroje pre

vyrobu komponentu

Obr. 4 - Schéma ,, klasického" pracesu navrhu za pomoci Reverse Engineeringu s na-
slednou vyrobou nastrojov na baze digitalizovaného modelu

VRS " Hmotny model,
AM - vyroba — redlny komponent
CAD model (kopirovanie virtualneho modelu) resp_ynésmge pre

vyrobu komponentu

0Obr. 7 - Schéma procesu vyroby modelu a nastrojov za podpory CAD/CAM

CAD nastroje koncepéného dizajnu

Tak ako CAD/CAM-CNC technika obisli pracne ob-
rabanie tvarov foriem na kopirovacich frézovac-
kach, tak sa snazia CA.. nastroje koncepcného di-
zajnu obist v ranej faze navrhu vyrobku pracne ske-
novanie a digitalizovanie mracna bodov intuitivnym
CAD modelarom. Proste nastroj pre konceptny di-
zajn si musi vystacit s jednoduchymi skicami pohla-
dov a s virtudlnou modelovacu hmotou (elektronickou
plastelinou).

Jednym z najznamejSich nastrojov koncepéného di-
zajnu je modul Imagine&Shape systému CATIA V5. V
v pociatocnej faze kon-  tomto pripade sa za pomoci modulu Sketch Tracer im-
cepcného dizajnu asovo  portujd jednotlivé skice resp. pohlady do prostredia
narocna. CAD systému. Na zaklade tychto pohladov sa nasledne

tvaruje elektronicka modelovacia hmota. Tedria ohla-
Na obr. 5 je znazorneny  dom jej tvarovania bola popisana na strankach tohto ca-
spdosob skenovania op-  sopisu davnejSie, ale kvdli osviezeniu pamati obrazka-
toelektronickym skene-  mi pripomenieme zakladné techniky prace s touto vir-
rom, zobrazenie naske-  tualnou hmotou (obr. 8, 9). Mnohi z Vas si povedia, pre-
novanych dat triangulac- o prave koncepény dizajn?, ked sa déa vSetko spravit

0Obr. 9 - Modelovanie tvaru automobilu v Imagine&Shape CATIA V5
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0br. 10- 3D modely Sportovych automobilov vytvorené v Imagine&Shape CATIA V5

(@ jiin 2011

zékladnymi pristupmi objemového alebo povrchového
modelovania?

V module Imagine&Shape CATIA V5 v podstate vabec
netreba poznat zakladné pristupy a jednotlivé funkcie
3D modelovania. Staci sa nautit zopar moznosti tvaro-
vania ,virtualnej hmoty” a dizajnéri sa mdzu ,hrat” s
plastelinou bez toho, aby si zaspinili ruky. Nie st potreb-
né Ziadne mraéna bodov. Napad sa da rychlo zrealizovat
a nasledne prezentovat. Nie je to Ziadna veda, skor intu-
itivna tvoriva hra. Tvorbou konceptu ziskavaji naskok,
rychlo si vedia otestovat zaujem spotrebitela pripadne
vedia ziskat sthlas alebo zamietnutie topmanaZmentu
schvalujiceho projekt. Samozrejme, vyuZitie ma opod-
statnenie aj pri rekon$trukeii skvostov techniky, kedy
sa zachovali z historickych strojov, aut a lietadiel len fo-
tografie, resp. skice konStruktérov.

Priklad realizacie 3D modelu na zaklade skic mozno vidi-
et na priklade modelu pristrojovej dosky automobilu na
obr. 8. Na obr. 9 je znazorneny postup digitalizacie ,ve-
terana” na zaklade dostupnej vykresovej dokumentacie
jednotlivych pohladov. Je to legendarny maly Sporto-
vy automobil FIAT 850 Sport Coupé. Obr. 11 znazoriu-
je ,virtualny tuning” automobilu SKODA Favorit 136 L.
Vsetky tieto modely (obr. 8-11) boli realizované v ramci
semestralnych projektov Studentov SjF TU v KoSiciach
(spoluautorov tohto ¢lanku) v Studijnom programe Auto-
mobilova vyroba.

Zaver

Hlavnym poslanim nasadenia pocitacovej podpory v po-
tiatocnej faze vyvoja produktu je ho ,virtudlne zhmot-
nit”, ziskat ¢as a uSetrit ndklady vyvoja. Po schvéleni
projektu sa iste bude vyrabat aj hlineny model, bude
sa skenovat, spracovavat ziskané mraéno bodov a nim
prekladané povrchy sa budi zloZitym sposobom vyhlad-
zovat. V pripade zamietnutia to vSetko nie je potrebné
vykonat, uSetri sa teda tas aj financie.

Michal FABIAN, Robert BOSLAI, Frantisek VDOVJAK
Clénok bol vypracovany v rémei riesenia

grantovych uloh VEGA 1/0095/10

a VEGA 1/0022/10
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Historia motorizmu

a vyznamni priemyselnici a §lachtici z Ceskoslovenska
a zo zahranitia. Luxusnej vybave vozidla SKODA-Hispa-
no Suiza zodpovedala aj jeho cena. Zacinala na 190 000
korunach a predstavovala tak niekol'konasobok ceny
ostatnych vozidiel na trhu. V zavislosti od konkrétnej
vybavy mohla cena vzrast az na Stvrt miliéna kordn.
Kancelaria prezidenta republiky zaplatila za prvy exem-
plar dokonca 280 000 kordn. Pre porovnanie: malé SKO-
DA 422 stéla 38 000, vel'ké limuzina SKODA 860 zhru-
ba 120 000 kortn.

Vyrobca vtedy vozidlo charakterizoval takto: ,SKO-
DA-Hispano Suiza je voz prepychovy, nestici pecat geni-
alneho konstruktéra v celkovej koncepcii i v detailoch,
zhotoveny s nekonecnou starostlivostou z najdokonalej-
sich a najdrahsich materialov.”

V' maji pred 85 rokmi ziSiel prvykrat
z pasu automobil s logom SKODA. Lu-
xusné limuzina SKODA-Hispano Suiza
bola prvym automobilom s nezame-
nitelnou znackou Ceske] automobilky.
Prvy exemplar prevzal 10. maja 1926
Seskoslovensky prezident Tomas Gar-
rigue Masaryk. Do roku 1929 bolo
celkovo vyrobenych iba 100 kusov ta-

kychto automobilov.

Licenciu na vyrobu tejto luxusnejlimuziny kdpil plzensky
priemyselny koncernuzvroku1924, tedaeSte pred fiziou
sautomobilkou Laurin &Klement, od pdvodne Spanielskej
spolocnosti Hispano-Suiza. To vysvetluje druhé meno v
oznaceni vozidla. Na jar 1925 odStartovala vyroba vozi-
dla. V maji 1926 bolo dokonéené prvé vozidlo. Dizajn bol
dielom poprednych karosarni tej doby - spoloénosti Bro-
zik, Jech a neskor aj Laurin & Klement.

Dnesnej sériovej vyrobe bola vtedajSia produkcia
na mile vzdialend. Kazdé vozidlo SKODA-Hispano Suiza
25/100 KS bolo vyrobené na zakazku podla priania za-
kaznika. Kazdé vozidlo bolo teda originalom. V zavislos-
ti na vybave mal jeden exemplar hmotnost az 2700 ki-
logramov. Automobil dosahoval maximalnu rychlost
140 km/h. Dal$imi zékaznikmi a majitelmi tohto vozi-
dla boli okrem inych vtedajsi premiér Antonin Svehla

www.mot.sk @’



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

A ZnacCka/ Typ

;ﬁ"‘“ . Model

Giulietta 1,8 TBi Quadrifoglio Ve
Giulietta 1,4T Progression
Giulietta 2,0 JTD Distinctive
Giulietta 1,6 JTD Distinctive

159 2,0 JTD Distinctive

1159 1,8T Progression

159 1,8T Dinstinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinc
159 Sportwagon 1,8T Progressic
159 Sportwagon 1,8T Distinctive
Mito 1,4 MPI Progression

Mito 1,4T MultiAir 170k Quadrifo
Mito 1,6 JTD Distinctive

Mito 1,3 JTD Progression

A1 1,4 TFSI Attraction
A3 1,6 TDI Attraction
A3 Ambition 2,0 TFSI
A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction
A3 Sportback 1,6 Attraction
A3 Sportback 2,0 TDI DPF Attra
A4 allroad quattro 2,0 TDI
A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Limousine 2,0 TFSI
A5 3,0 TDI DPF quattro
e A5 Sportback 2,0 TFSI
--... A5 Cabriolet 1,8 TFSI
A6 Limousine 2,8 FSI quattro S {

'\T: A6 Limousine 3,0 TDI quattro S

A6 allroad quattro 3,0 TDI quattr
M‘f’ "‘
I i A3 Sportback

A6 Avant 2,7 TDI

A8 3,0 TDI V6 quattro tiptronic D
A8 4,2 FSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tipt
Q5 2,0 TFSI quattro

Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 6,0 TDI DPF V12 quattro tipti
R8 4,2 FSI V8 quattro

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattrc
RS 54,2 FSI V8 quattro S tronic
S32,0 TFSI

S5 4,2 FSI V8 quattro

S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic

TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro
TT RS Coupe 2,5 TFSI R5 quatt

116i

118d

118i

120i

123d

135i

318d

320i

318i Touring

325i Touring

330d Touring

520d

523i

523i Touring

1 525d

530d Touring

528i

535i

” - 530d

& | 630i Cabrio

. | 650i Coupé
740i

Fm
B

jian 2011

Cena
s DPH

26 690 €
17150 €
25190 €
20420€
31650 €
28750 €
30 150 €
33250 €
30350 €
31750 €
14 320 €
21990 €
19600 €
16 650 €

18 050 €
24 550 €
33250 €

I TITIITAXNXXXOLOLWIITITT Typ karosérie
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Pocet dveri

28070€ CA 2
33250€ CA 2

21800 €
27120€
37330 €
30680€
35210€
45580 €
33930€
38060 €
47 060 €
49940 €
51010€
42870€
74 420€
91560 €
76790 €
42790 €
49 660 €
56 270 €
77180 €
133310€
114790 €
162 790 €
80570€
42290 €
57790 €
56 640 €
37 380€
37970 €
43620 €
49720€

HDOWXXXII
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C
C

>

52420€ CA 2

57 590 €

23500 €
27 300 €
25300€
27 500 €
33100 €
40200 €
31300€
30800 €
30400 €
37400 €
42400 €
39900 €
41900 €
44 600 €
44900 €
51600 €
45000 €
49900 €
48 900 €
81900 €
84 200 €

C

DO OXOXOORXNAXAXODOOOIIIIT

CA
C

2

)
5
)
5
2
2
4
4
5
5
5
4
4
5
4
5
4
4
4
2
2

80000€ S 4

Pocet miest
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Rozmery
dizka x irka x vyska

4351 x 1798 x 146¢
4351 x 1798 x 146¢
4351 x 1798 x 146¢
4351 x 1798 x 146¢
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 144¢€
4063x 1720 x 144¢
4063x 1720 x 144¢€
4063x 1720 x 144¢

3954 x 1740 x 141€
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1422
4286 x 1765 x 1422
4721 x 1841 x 149¢
4703 x 1826 x 143¢€
4703 x 1826 x 1427
4625 x 1854 x 1372
4711 x 1854 x 1391
4625 x 1854 x 1382
4915 x 2086 x 145¢
4915 x 2086 x 145¢
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1462
5137 x 1949 x 146(
5137 x 1949 x 146(
5267 x 2111 x 1471
4629 x 1880 x 1652
4629 x 1880 x 1652
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
5063 x 2187 x 1737
4431 x 1904 x 124¢
4434 x 2029 x 1244
4649 x 1860 x 136€
4230 x 1765 x 139¢
4635 x 1854 x 136¢
4713 x 1854 x 1387
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1357
4178 x 1842 x 135¢
4198 x 1842 x 134¢
4198 x 1842 x 134&
4198 x 1842 x 134z

4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4239 x 1748 x 1421
4360 x 1934 x 1428
4360 x 1934 x 140¢
4531 x 1817 x 1421
4531 x 1817 x 1421
4527 x 1817 x 141¢
4527 x 1817 x 141¢
4527 x 1817 x 141¢
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4843 x 1846 x 1491
4899 x 1860 x 1464
4843 x 1846 x 1491
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4820 x 1855 x 1374
4820 x 1855 x 1374
5072 x 1902 x147¢

Bat.
priestor

350/-
350/-
350/-
350/-
405/-
405/-
405/-
445/1245
445/1245
445/1245
270/-
270/-
270/-
270/-

270/-
350/-
350/-
260/-
260/-
370/-
370/-
490/-
490/-
480/-
455/-
480/-
320/-
530/-
530/-
565/-
565/-
510/-
510/-
510/-
540/-
540/-
775/-
775/-
775/-
100/-
100/-
455/-
281/-
455/-
480/-
290/-
290/-
250/-
290/-
290/-
290/-

330/1150
330/1150
330/1150
330/1150
575/-
575/-
460/-
460/-
460/1385
460/1385
460/1385
520/-
520/-
500/1650
520/-
500/1650
520/-
520/-
520/-
350/-
450/-
500/-

Usporiadanie a
pocet valcov

Py
~

R4

V6

V6

V8
V12
V8
V10
V8
R4
V8
V6

R6
R6
R6
V8
R6

Zdvihovy objem

1742
1368
1956
1598
1956
1742
1742
1956
1742
1742
Hi#
1368
Hi#
1248

1390
1598
1984
1390
1968
1595
1968
1968
1798
1984
2967
1984
1798
2773
2967
2967
2698
2967
4163
2995
1984
2967
2967
4163

4163
5204
4163
1984
4163
2995
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1995
1995
1995
1995
1995
2979
1995
1995
1995
2996
2993
1995
2996
2996
2993
2993
2996
2979
2993
2996
4799
2979

Palivo
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Kr. moment

Vykon

173 300
88 206
125 320
77 280
125 360
147 320
147 320
125 360
147 320
147 320
58 120
125 230
88 280
70 180

90 200
77 250
147 280
77 175
103 320
75 148
103 320
105 320
118 250
155 350
176 500
132 320
118 250
150 280
150 450
176 500
140 400
184 500
273 445
213 420
155 350
176 500
176 550
250 800

Prevodovka

A8

368100C A6

309 430
386 530
331 430
195 350
260 440
245 440
155 350
125 350
155 350
200 350
200 350
250 450

90 185
105 300
105 190
125 210
150 400
225 400
105 300
125 210
105 190
160 270
180 520
135 380
150 270
150 270
150 450
180 540
190 310
225 400
180 540
200 320
270 490
240 450

M6
M6
A7
M6
M6
A7
A6
M6
A6
M6
M6
M6

M6
M6
M6

Pohanané napravy
Max. rychlost’

242
195
218
185
218
235
235
216
233
233
165
219
198
180

U U U U UTUTUTUTUTUTUTUTUTO

203
194
238
190
204
185

P 210
4x4 200

P 218

P 250
4x4 250

P 233

P 218
4x4 240
4x4 240
4x4 233

P 228
4x4 250
4x4 250
4x4 250
4x4 222
4x4 225
4x4 215
4x4 242
4x4 250
4x4 301
4x4 313
4x4 250
4x4 250
4x4 250
4x4 250

P 245
4x4 226
4x4 240
4x4 250
4x4 250
4x4 250

P
P
P
P
P
P

204
210
210
224
238
250
210
228
210
248
250
227
238
231
236
243
250
250
250
250
250
250

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

Zrychlenie
0-100 km/h

6,8
9,4
8,0
11,3
8,8
7,7
7,7
9,0
79
7
12,3
75
9,9
11,6

8,9
11,4
7,0
12,2
9,7
12,1
9,1
10,3
8,9
6,9
59
8,1
9,9
8,1
7,0
7,2
8,2
6,1
57
6,2
7,6
6,5
79
6,4
55
4,6
4,1
4,6
57
51
54
6,0
75
58
54
5,6
4,6

9,9
9,0
8,8
78
7,0
53
9,1
8,2
9,5
6,9
6,2
8,1
7.9
8,2
72
6,4
6,6
6,0
6,3
6,7
51

Komb. spotreba

~
[e2]

6,4

PO o ® 01 oo
Do wwwu =, RrRN

4,3

53
41
7.1
57
53
6,9
44
6,2
72
6,6
6,6
6,5
7.4
8,0
5,7
7,2
6,2
6,6
9,5
93
8,1
75
74
9,2

11,3 AB,CEHKPR,S
14,6 AB,CEHKPR,S
14,9 AB,C.EHKPR,S
10,8 AB,CEHKPR,S

8,6

12,1 AB,CEHKPR,S

9,4
71
53
74
79
8,1
9,2

6,1
4,5
6,1
6,6
51
8,5
4,5
6,1
6,3
73
59
5,0
7,6
7,9
6,2
6,4
78
8,5
6,3
8,3

11,7 ABCEHKPRS
59 99 ABCEHKPRS

Standardna vybava

ABEKPR,S
AB,EKPR,S
ABEKPRS
AB,EKPR,S
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKP,R
AB,EHAKPR,S
AB,E,HAKK,P,R,S
AB,EHAKK,PR,S
AB,EHAKPR,S

AB,CEHKR,S
AB,CEKS
AB,CEKP,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEK,S
AB,CEK,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
ABB,CEHKPR,S
ABB,CEHKPR,S
ABB,CEEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKP,R,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S



ZnacCka/ Typ
Model

750i

750Li

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i

X1 sDrive 18i

X1 xDrive 25i

X3 xDrive 28i

X6 xDrive 50i

X6 xDrive 40d
X6 xDrive 35d
X6 xDrive 35i

Z4 sDrive 23i

Z4 sDrive 30i

Z4 sDrive 35i

C11,0i Plus 3D

C11,0i Plus 5D

C3 1,4i Attraction

C3 Hdi 70 Attraction

C3 Vti 120 A/T Exclusive

C3 Picasso Vti 95 Seduction

C3 Picasso Hdi 90 Seduction
C4 Vti 120 Attraction

C4 Hdi 110 Attraction

C4 Hdi 150 Exclusive

C4 Picasso Hdi 110 Seduction
C4 Picasso Vti 120 Seduction
C5 THP 155 A/T Seduction

C5 Hdi 140 Seduction

C5 Tourer THP 155 Seduction
C5 Tourer Hdi 160 A/T Seductiol
C6 V6 Hdi 240 A/T Business

C6 V6 Hdi 240 A/T Exclusive

C8 Hdi 135 Seduction

C8 Hdi 160 A/T Exclusive
Berlingo First Hdi 75 Leader
Berlingo Vii 95 Multispace
C-Crosser 2,4i Plus

C-Crosser 2,4i CVT Exclusive
C-Crosser Hdi 160 Plus

Grand C4 Picasso Vti 120 Seduc
Grand C4 Picasso Hdi 110 Sedu
Jumpy Combi Hdi 90 Standard L
Jumpy Combi Hdi 160 Standard
Jumper Combi Standard L1H1
Nemo Hdi 75 Stop&Start Seduct
Nemo 1,4i Seduction

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 16V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Musi
Logan MCV 1,6 Ambiance (7m)
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambianct
Logan Pick-Up 1,6 Access
Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance
Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

500 1,2 Lounge

500 1,4 16V Sport

500 1,3 MultiJet Sport

500 C 1,2 Lounge

500 C 1,4 16V Lounge

Bravo 1,4 16V 90k Dynamic
Bravo 1,4 MultiAir 16V 140k Dyn
Bravo 1,6 MultiJet 16V 120k Dyr
Bravo 2,0 MultiJet 16V Sporl
Doblo 1,4 16V 95k Dynamic
Dobl6 1,6 MultiJet 105k Emotion

Cena
s DPH

90 100 €
93100 €
31800 €
38 550 €
41300 €
27100 €
37400 €
46 800 €
77400 €
64 500 €
60 500 €
61200 €
37000 €
44 000 €
48 700 €

8290 €

8490 €
10720 €
12470 €
16 520 €
15380 €
17 580 €
15020 €
17220 €
21820€
25120€
22920€
28920 €
26820 €
25420 €
32320€
50720 €
55120 €
28 090 €
33590 €
17 530 €
17 390 €
29000 €
35810€
31400 €
25020 €
27220€
24 935€
27920€
28 285€
15590 €
13290 €

6290 €
7790 €
11990 €
13390 €
15490 €
11290 €
7990 €
12390 €
10390 €
8990 €
6390 €
6390 €
8990 €
6990 €
8390 €

13200 €
15200 €
16 200 €
16 000 €
18 000 €
13310 €
15510 €
16 300 €
19300 €
13700 €
17 750 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

5072 x 1902 x147¢
5072 x 1902 x147¢
4454 x 1798 x 154¢
4454 x 1798 x 154¢
4454 x 1798 x 154¢
4454 x 1798 x 154¢£
4454 x 1798 x 154¢
4648 x 1881 x 167¢
4877 x 1983 x 169C
4877 x 1983 x 169C
4877 x 1983 x 169C
4877 x 1983 x 169C
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

3435 x 1855 x 147(
3435 x 1855 x 147C
3941x 1728 x 153¢
3941x 1728 x 153¢€
3941x 1728 x 153¢
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4470 x 1830 x 168C
4470 x 1830 x 168C
4779 x 2096 x 145¢
4779 x 2096 x 145¢
4829 x 2096 x 149¢
4829 x 2096 x 149¢
4908 x 2080 x 1464
4908 x 2080 x 1464
4726 x 2194 x 185¢€
4726 x 2194 x 185€
4137 x 1960 x 181¢
4380 x 1810 x 1852
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 17132
4590 x 1830 x 171C
4590 x 1830 x 171C
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4963 x 2056 x 2137
3864 x 1716 x 1721
3864 x 1716 x 1721

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 169¢
4315 x 2000 x 169¢
4315 x 2000 x 169¢
4473 x 1993 x 164C
4473 x 1993 x 164C
4473 x 1993 x 164C
4473 x 1993 x 164C
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 164C
4450 x 1993 x 164C
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

3550 x 1630 x 149C
3550 x 1630 x 149C
3550 x 1630 x 149C
3550 x 1630 x 149C
3550 x 1630 x 149C
4336 x 1792 x 149¢
4336 x 1792 x 149¢
4336 x 1792 x 149¢
4336 x 1792 x 149¢
4390 x 1789 x 184¢£
4390 x 1789 x 184£

Bat.
priestor

500/-
500/-
420/-
420/-
420/-
420/-
420/-
550/-
570/1450
570/1450
570/1450
570/1450
180/310
180/310
180/310

139/712
139/751
300/-
300/-
300/-
385/-
385/-
408/-
408/-
408/-
500/-
500/-
439/-
439/-
505/-
505/-
421/-
421/-
1160/-
1160/-
624/-
675/
510/1014
51011014
510/1014
576/-
576/-
-

-

-
360/890
360/890

510/-
510/
408/1570
408/1570
408/1570
700/-
700/-
700/-
198/-
-

-
2500/-
2500/-
320/-
320/-

185/-
185/-
185/-
185/-
185/-
400/1175
400/1175
400/1175
400/1175
790/3200
790/3200

pocet valcov
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Zdvihovy objem

4395
4395
1995
1995
2996
1995
2996
2996
4395
2993
2993
2979
2497
2996
2979

998

998
1360
1398
1598
1397
1560
1598
1560
1997
1560
1598
1598
1997
1598
1997
2992
2992
1997
1997
1560
1598
2360
2360
2179
1598
1560
1560
1997
2198
1398
1360

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
1598
1598
1461
1149
1598

1242
1368
1248
1242
1368
1368
1368
1598
1956
1368
1598

g 3 o = 25
. E % F & sE
2 ¢ E 5§ ¢ %8
5 ¢ & & 283
B 300600 A6 Z 250 52
B 300600 A6 Z 250 5,
D 130350 M6 Z 205 8,1
D 150 400 M6 4x4 205 7,3
B 190 310 A6 4x4 205 6,8
B 110200 M6 Z 202 9.7
B 160 277 A6 4x4 233 7,9
B 190 310 A8 4x4 210 69
D 300 600 M6 4x4 250 5.4
B 225 600 M6 4x4 236 6,5
D 189 540 M6 4x4 210 7,5
B 225400 M6 4x4 240 6,7
B 150250 M6 Z 242 6,6
B 190 310 M6 Z 250 5.8
B 225400 M6 Z 250 52
B 50 93 M5 P 157 -
B 50 93 M5 P 157 -
B 54 118 M5 P 163 14,2
D 50 160 M5 P 163 13,5
B 88 160 A4 P 190 10,9
B 70 136 M5 P 178 122
D 68 230 M5 P 174 133
B 88 160 M5 P 193108
D 82 270 M6 P 190 11,3
D 110 340 M6 P 207 86
D 80 240 M6 P 1811238
B 88 160 M5 P 186 12,1
B 115240 A6 P - -
D 103320 M6 P 200 10,9
B 115240 M6 P 210 9,0
D 120 340 A6 P 208 10,2
D 177450 A6 P 235 85
D 177450 A6 P 235 85
D 100320 M6 P - 12,0
D 120340 A6 P - 124
D 55 170 M5 P 150 154
B 70 152 M5 P 166 13,8
B 125232 M5 4x4 200 10,4
B 125 232 CVT 4x4 195 10,4
D 115380 M6 4x4 200 9,9
B 88 160 M5 P 186 12,3
D 80 240 M6 P 181 13,1
D 66 180 M5 P - -
D 120340 M6 P - -
D 120320 M6 P - -
D 55 160 M5 P 152 16,9
B 55 118 M5 P 157 15,0
B 55 107 M5 P 161 13,6
B 55 107 M5 P 161 13,6
B 77 148 M6 4x4 160 12,8
B 77 148 M6 4x4 160 12,8
D 80 240 M6 4x4 168 12,5
D 55 180 M5 P 157 153
B 62 135 M5 P 163 14,3
D 65 200 M5 P 165137
B 62 135 M5 P 163 14,3
D 63 200 M5 P 160 13,5
B 62 135 M5 P 161 138
B 62 135 M5 P 163 14,1
D 63 200 M5 P 163 143
B 55 107 M5 P 161 13,6
B 62 135 M5 P 169 12,9
B 51 102 M5 P 160 12,9
B 74 131 M6 P 182105
D 70 200 M5 P 180107
B 51 102 M5 P 160 12,9
B 74 131 M6 P 182105
B 66 128 M6 P 179 125
B 103230 M6 P 204 89
D 88 300 M6 P 195105
D 121350 M6 P 215 82
B 70 127 M5 P 161 154
D 77 290 M6 P 164 134

Komb. spotreba

11,4 AB,CEHKPR,S
11,4 AB,CEHKPR,S

53
6,0
9,4
8,2
9,3
9,0

12,5 AB,C.EHKPR,S

75
74

11,1 AB,CEHKPR,S

8,5
8,5
9,4

4,6
4,6
6,3
4.1
7,0
6,6
4,7
6,3
47
5,0
53
7,0
73
58
6,8
6,9
74
74
59
7,2
54
71
9,2
8,7
7,0
6,9
54
75
7,0
8.3
4,5
6,6

59
59
8,0
8,0
5,6
48
73
4,8
73
54
7,7
7,7
54
59
6,7

5.1
6,1
39
5,1
6,1
6,3
5,7
4,7
51
7,2
5,2

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS

AB,C.EHKPR,S
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S
AB,C.EHKPR,S
AB,CEHKPR,S

A0
A0 = :
AB,C,E,P — P
AB,CEP g~ . .
AB,C,EH,K,PR -
AB,CEHKPR
AB,C,EH,KPR
AB,E,H,K
AB,EH,K
ABEHKPRS
AB,C.EHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,C,E,HAK KPR
AB,CEHAKKP,R
AB,CEHAKKPR
AB,CEHAKKP,R
ABB,C,E,H,AKK,P,
ABB,C,E,HAKK,P,
ABCEHKPRS [
AB,CEHKPR,S
ACEKR
AC,ER
AB,CEH,KPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
CEK

CEK

CEP

AB,CE

AB,CE

== B

Citroén C5

.citroén Ju

5

Citroén C-Crosser

N
Citroén C4 Picasso

0
AC,EKP
A Talchat.
AB,C,EKP
AB,CEKP
ACE

0
A,CEKP,R
AC,E
ACE

0

0

AC,E

0
ACEK,P

AB,CEHAKKR
AB,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR
AB,CEHAKKR
AB,CEHAKKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S

Fiat Panda 4x4

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

| -
T4l
; () E L8 Dobl6 2,0 MultiJet 135k Dynamic

—

RO | inea 1,4 77k Active

Linea 1,4 T-Jet 120k E4 Dynami
Linea 1,6 MultiJet 105k Active
Linea 1,3 MultiJet 90k E4 Dynan
Panda 1,1 54k Active

Panda 1,2 60k Dynamic

Panda 1,2 69k Active

Panda 1,3 MultiJet DPF 75k Acti
Panda 1,4 Natural Power 69k Dy
Panda 1,2 LPG 69k Dynamic
Punto Actual 1,2 69k

Punto Actual 1,3 MultiJet 75k
Punto Actual 1,4 77k

Punto Evo 1,4 MTA Dynamic
Punto Evo 1,4 MultiAir 105k Rac
Punto Evo 1,2 65k E4 Dynamic
Punto Evo 1,4 Natural Powers-C
Qubo 1,4 75k Active

Qubo 1,3 MultiJet 75k Dynamic
Sedici 1,6 120k 4x2 Dynamic
Sedici 1,6 120k 4x4 Dynamic

. Sedici 2,0 MultiJet 4x2 Emotion
= | Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion

= -
"‘-.-

-

B

[

w

__ Fiat Doblo Cargo

Honda Accord

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Exe
Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top E
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 ES

City 1,4 LS

City 1,4 S

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive
Civic Type R 2,0 Plus

Civic Type S 1,8

Civic Type S 2,2

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Elegance AT

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive AT

CR-V 2,2 Top Executive
CR-Z158

CR-Z1,5GT

Insight 1,3 Elegance

Insight 1,3 S

Jazz 1,2 Trend

Jazz 1,4 Comfort

Jazz 1,4 Exclusive

Legend 3,7 AT

Honda CR-VE

S oW
-
Honda S 2000

Novy i10 1,1i 12V SOHC Classic
i20 1,2 DOHC 16V Classic Plus
i20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfc
Nova i30 1,4 MPI DOHC CVVT (
1 Nova i30 1,6i MPI DOHC CVVT
b Nova i30 1,6 CRDi VGT Style
Nova i30 1,6 CRDI VGT Premiur
Nova i30cw 1,4 MPI DOHC CVV
Nova i3cw 1,6 CRDi VGT Style
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comf
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Prer
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Prem
Hyundaii30 [|ix35 1,7 CRDi VGT Classic 4x2
; ix35 1,6 GDI Comfort 4x2
. ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Col
o j "1 ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4
% |x351,7 CRDI VGT Style 4x2
= ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Sty
_— ix35 2,0 CRDi VGT Premium 4x¢
A . Nové Santa Fe 2,4 DOHC CVV1

jian 2011

Hyundai i20

N

S5

.

Cena
s DPH

17450 €
10 640 €
15810 €
14640 €
15150 €
10240 €
10 640 €
10 640 €
13140 €
15040 €
12540 €
9640 €
12440 €
10140 €
13200 €
14 500 €
12390 €
15600 €
11170 €
14770 €
14130 €
16 780 €
18 660 €
21310€

24500 €
38000 €
34150 €
25650 €
39950 €
34100 €
36 100 €
15800 €
14680 €
13550 €
15990 €
18790 €
23490€
24290 €
18 690 €
21490 €
26 750 €
28100€
29000 €
34300 €
38250 €
21700€
24 100€
21800€
19600 €
12,990 €
14700 €
17 900 €
51300 €

7399 €
8749€
9849 €
12302 €
13208 €
14 621 €
17 545 €
13302 €
15621 €
12604 €
14722 €
15528 €
27226 €
30654 €
19562 €
18 453 €
19764 €
24 402 €
21982€
22285€
28133 €
27 932€

MWMITIITIIITIOOXRAXAXIIIIIIODWLOOXRXAXXXNXOon ITIIIXXIIIIIIIIIIIIIW®OWO®:X Typkarosérie

XAXAXAXAXXOOIIIXXIIIIIII
OO OO OINN GO O 0Ol g ol a g o

U101 OO 0101 U1 O1W WO olororaroralota b B BB o Pogetdveri

QO OO U WWOaoaoaoaoawwwoaooaoadsbh,pooagoods~bsp

Gl U101 OTO1 01010101 O1TO1OTO1 OO o gl ool o1 ol o1 o1 o Pocet miest

(S 01, RS NS, BN IS, BN S &) BN, BES IS, BN, NS, BN S, BF NS, RIS, BN NS, RIS, BES, RIS, RS, RS IS, B, IS, (&)

(S, 01¢, NS, NS, BN, IS, BN, BNS, BE R SN & IS, BES IS, RES, NS, RIS, BN, B IS, BES, ) |

Rozmery
dizka x $irka x vyska

4390 x 1789 x 184¢
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
3538 x 1589 x 154C
3538 x 1589 x 154C
3538 x 1589 x 154(C
3538 x 1589 x 154(
3538 x 1589 x 154C
3538 x 1589 x 154C
4030 x 1687 x 149C
4030 x 1687 x 149C
4030 x 1687 x 149C
4065 x 1687 x 149C
4065 x 1687 x 149C
4065 x 1687 x 149C
4065 x 1687 x 149C
3959 x 1716 x 173¢
3959 x 1716 x 173¢
4115 x 1755 x 162C
4115 x 1755 x 162C
4115 x 1755 x 162C
4115 x 1755 x 162C

4725 x 1840 x 144C
4725 x 1840 x 144C
4725 x 1840 x 144C
4750 x 1840 x 144C
4750 x 1840 x 144C
4750 x 1840 x 144C
4750 x 1840 x 144C
4420 x 1695 x 147C
4420 x 1695 x 147C
4420 x 1695 x 147C
4255 x 1765 x 146(
4255 x 1765 x 146(
4255 x 1765 x 146
4270 x 1785 x 144E
4270 x 1785 x 146C
4270 x 1785 x 146C
4570 x 1820 x 167¢
4570 x 1820 x 167%
4570 x 1820 x 167¢
4570 x 1820 x 167%
4570 x 1820 x 167¢
4080 x 1740 x 1395
4080 x 1740 x 139¢
4395 x 1695 x 142%
4395 x 1695 x 142¢
3900 x 1695 x 152¢
3900 x 1695 x 152¢
3900 x 1695 x 152¢
4985 x 1845 x 145(

3585 x 1595 x 1540
3940 x 1710 x 149C
3940 x 1710 x 149C
4245 x 1775 x 148C
4245 x 1775 x 148C
4245 x 1775 x 148C
4245 x 1775 x 148C
4475 x 1775 x 156
4475 x 1775 x 156¢
4100 x 1765 x 160C
4100 x 1765 x 160C
4100 x 1765 x 160C
4630 x 1865 x 138¢
4630 x 1865 x 138¢
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4410 x 1820 x 167C
4660 x 1890 x 176C

Bat.
priestor

790/3200
500/870
500/870
500/870
500/870
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860

297/-
297/-
297/-
275/-
275/-
275/-
275/-

330/2500

330/2500
270/670
270/670
270/670
270/670

467/-
467/-
467/-
406/672
406/672
406/672
406/672
506/-
506/
506/-
415/1352
415/1352
415/1352
485/1352
415/1352
415/1352
524/955
524/955
524/955
524/955
524/955
233/401
233/401
408/-
408/-
337/883
337/883
337/883
452/-

225/925
295/1060
295/1060
340/1250
340/1250
340/1250
340/1250
415/1395
415/1395

440/-
440/-
440/-
332/-
332/-
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
465/1436
774/1582

Usporiadanie a
pocet valcov

RERRRRRTRRRRTRRTRRTRRRRRRRR

R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1956
1368
1368
1598
1248
1108
1242
1242
1248

1368NG
1242NG

1242
1248
1368
1368
1368
1242

1368NG

1360
1248
1586
1586
1956
1956

1997
2199
2354
1997
2199
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1998
1799
2204
1997
1997
2199
2199
2199
1497
1497

Hi#
1198
1339
1339
3664

1086
1248
1396
1396
1591
1582
1582
1396
1582
1396
1591
1396
1998
3778
1685
1591
1998
1995
1685
1998
1995
2349

O WwWwU U w w O Palivo

B
D
B
B
B
B

00 00U U0 WODWWWOWwWWOWWWWmWWWOwWwow OO wwoOw

DO WUOUOUWwWUOWWUWwWUOUwOUw®www

Kr. moment

320
115
206
290
200
88
102
102
145
104
102
102
190
115
115
130
102
115
118
190
156
156
320
320

115 192
110 350
148 230
115 192
110 350
148 234
148 230

73
73
73
73

127
127
127
127

103 174
103 340
148 193
103 174
103 340
110 192
110 192
110 350
110 350
110 350

91
91
65
65
66
73
73

174
174

Prevodovka

M6

121 CVT
121 CVT

114
127
127

217 371

50,8 99

57
74
80
93

118
137
137
157
235
255
137
235

66,2 137
91,5 156

66

220

154 299
223 361

85
99

260
167

120 194
100 320

85

260

120 194
135 383
128 230

M5
M5
M5
A5

M5
M6
M6
M5
M6
M6

Standardna vybava

-100 km/h

rychlenie
Komb. spotreba

Max. rychlost'

Zi
0:

179 11,3
165 14,6
195 9,2
190 11,0
170 13,8
150 15,0
155 14,0
162 13,4
165 13,1
157 14,9
156 15,0
156 14,4
165 13,6
165 13,2
165 13,2
185 10,8
155 14,5
162 14,9
155 15,2
155 15,2
185 10,7
4x4 175 11,5
P 190 10,5
4x4 180 11,2

o
3

AB,CEKR,S
ACEP
AB,CEHKPR
ACEP
AB,CEHKPR
AK

ACEKR

AK

AK

ACEKR
ACEKR
ACEP
ACEP
ACEP
AB,CEAKKPR
AB,C.EAKKPR
AB,C.EAKKPR
AB,C.EAKKPR
ABCE
AB,CEKR
AB,CEKPR
AB,CEKPR
AB,CEKPR
AB,CEKPR

6,3
6,7
50
4,9
5,0
56
4,9
42
6,0
6,3
52
41
57
54
57
57
6,3
6,6
43
6,2
6,5
51
54

U U U UTUUTUTUTUUTUTUTUTUTU U U U U U U Pohaianenapravy

215 9.4
212 9.8
227 9.7
212 98
207 10,0
222 84
222 10,2
182 11,6
182 11,6
182 11,6
177 13,0
205 89
205 87
235 6,6
205 8,9
205 8,6
190 10,2
177 12,2
190 9,6
187 10,6
190 9,6
200 9,9
200 10,0
182 12,5
182 12,5
177 12,6

7.2
56
8,7
7.4
58
9,2
9,1
6,0
6,0
6,0
59
6,7
53
9,1
6,6
52
8,2
8,4
6,5
74
6,5
5,0
50
46
44
53

AB.CEHKPR.S
AB.CEHKPR.S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKR
AB,CEKR
ACEHKR
AB,CEHKP,R,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEEHKP,S
AB,CEHKPR,S
182 11,4 54 ABCEHKPR,S
P 182114 54 AB,CEHKPR,S
4x4 250 7,1 11,6 AB,C,EHKPR,S

0 U U UTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTDO

156 15,0
165 12,9
180 11,6
187 11,7
192 10,8
172 13,9
188 11,6
187 11,6
172 14,0
167 12,9
184 10,9
167 14,5
223 8,0
240 6,3
173 12,4
178 11,1
184 10,4
4x4 181 11,3
P 173 12,4
4x4 182 10,7
4x4 194 10,0
P 190 10,7

4,7
5,2
5,6
6,1
6,2
4,7
4,7
6,3
4,0
6,0
6,4
4,5
9,2
9,9
53
6,8
75
57
53
7,6
6,0
8,5

ACR
AB,CEKPR
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR
AB,CEKPR
AB,CEKPR
AB,CEKPR
AB,CEKPR
AB,CEKPR
AB,CEKPR
AB,CEKPR,S
ABCEKPRS
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S

0 U U UTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTTU




ZnacCka/ Typ
Model

Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT P
Nové Santa Fe 2,2 CRDi VGT P
ix55 S 3,0 V6 CRDi VGT Style 4
H-1 Van 2,5 CRDi VGT (3m)
H-1Van 2,5 CRDi VGT (6m)
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT

Aveo 1,2 16V Base

Aveo 1,2 16V LS

Aveo 1,2 16V Base

Aveo 1,4 16V LT

Aveo 1,2 16V Direct

Aveo 1,2 16V Star

Aveo 1,4 16V Star

Aveo 1,4 16V Elite

Captiva 2,0 VCDI LT Medium
Captiva 2,0 VCDI Sport Black
Captiva 2,0 VCDI LS Base
Captiva 2,0 VCDI Sport Red €
Cruze 1,6 16V Base

Cruze 1,8 16V LT

Cruze 2,0 VCDi Base

Lacetti 1,4 16V Cool

Lacetti SW 1,6 16V Loto
Novy Spark 1,0 16V

Novy Spark 1,0 16V LS

Novy Spark 1,2 16V LS Plus
Novy Spark 1,2 16V LT

300 C 3,0 CRD

300 C Tourning 3,0 CRD

Grand Voyager 2,8 CRD LX
Grand Voyager 2,8 CRD Touring
Sebring 2,0 CRD Limited
Sebring 2,4 CVT Limited

Dodge Avenger 2,0 L

Dodge Avenger 2,0 CRD

Dodge Caliber 1,8 L

Dodge Caliber 2,0 L Turbo Diese
Dodge Journey 2,4 DOHC 16V
Dodge Nitro 2,8 CRD SE

Dodge Nitro 2,8 CRD SXT

XF 5,0 V8 Premium Luxury

XF 5,0 V8 Portfolio

XF 5,0 V8 375kW XFR

XF 3,0D Luxury

XF 3,0D Premium Luxury

XF 3,0D S Luxury

XF 3,0D S Premium Luxury

XF 3,0D S Portfolio

XJ 5,0 V8 Premium Luxury SWB
XJ 5,0 V8 Premium Luxury LWB
XJ 5,0 V8 Portfolio SWB

XJ 5,0 V8 Portfolio LWB

XJ 3,0D Luxury SWB

XJ 3,0D Premium Luxury SWB
XJ 3,0D Premium Luxury LWB
XJ 3,0D Portfolio SWB

XJ 3,0D Supersport SWB

XJ 5,0 V8 S/C SWB

XK 5,0 V8 Coupé

XK 5.0 V8 Convertible

XKR 5.0 V8 S/C Coupé

XKR 5.0 V8 S/C Convertible
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé

XK 5,0 V8 Portfolio Convertible

Compass 2,0 CRD Limited
Compass 2,0 CRD Sport
Compass 2,4 CVT Sport

Grand Cherokee 3,0 CRD Lared
Grand Cherokee 3,0 CRD Limite
Grand Cherokee 3,0 CRD Overl:
Cherokee 2,8 CRD Limited

Cena
s DPH

32268 €
33 881€
39822€
17 580 €
20240 €
27 721€

10210 €
11410 €
10510 €
13110 €
10410 €
11610€
12110 €
13210€
27640 €
30870€
20340 €
30870€
14180 €
17 580 €
16 180 €
13810 €
15910 €
7630 €
9280 €
10000 €
10780 €

39900 €
42600 €
36 500 €
39900 €
29800 €
31100 €

22500 €
25100 €
18900 €
23200€
23200 €
31100 €
33 150 €

65524 €
68 540 €
89012 €
49 837 €
54 667 €
52807 €
57 637 €
60 653 €
100 945 €
104 979 €
108 508 €
113 047 €
81078 €
85612€
89652 €
93181 €
108 609 €
138 558 €
93542 €

< < < X X X Typ karosérie
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101 812€ CA 2
108805€ C 2
117 075 € CA 2
101602€ C 2
109 872 € CA 2

29900 €
27200 €
28 200 €
43100 €
49 800 €
53 100 €
37 800 €

AAXXAXXXARX
(SRS, REG, IS, REG, IS, BN, |

© o w ~ v o1 Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4660 x 1890 x 176C
4660 x 1890 x 176(
4840 x 1972 x 1807
5125 x 1920 x 193¢
5125 x 1920 x 193¢
5125 x 1920 x 192¢

3920 x 1680 x 150¢
3920 x 1680 x 150¢
3920 x 1680 x 150¢
3920 x 1680 x 150¢
4310 x 1710 x 150C
4310 x 1710 x 150C
4310 x 1710 x 150C
4310 x 1710 x 150C
4635 x 1850 x 175¢
4635 x 1850 x 175¢
4635 x 1850 x 175¢
4635 x 1850 x 175¢
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4597 x 1788 x 1477
4295 x 1725 x 144¢
4580 x 1725 x 150C
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551
3662 x 1597 x 1551

5021 x 1882 x 148¢
5021 x 1882 x 148¢
5143 x 1954 x 175(
5143 x 1954 x 175(
4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497

4850 x 1843 x 1497
4850 x 1843 x 1497
4415 x 1800 x 153¢£
4415 x 1800 x 153¢
4888 x 1878 x 1691
4584 x 1856 x 175¢
4584 x 1856 x 175¢

4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
4961 x 2053 x 146(
5122 x 1894 x 144¢
5247 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
5247 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
5247 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
5122 x 1894 x 144¢
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x132¢
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x132¢
4794 x 2028 x1322
4794 x 2028 x132¢

4405 x 1810 x 163C
4405 x 1810 x 163C
4405 x 1810 x 163C
4750 x 1870 x 174C
4750 x 1870 x 174C
4750 x 1870 x 174C
4493 x 1736 x 183¢

Bat.
priestor

774/1582
774/1582
598/1746

-

-

-

220/980
220/980
220/980
220/980
400/-
400/-
400/-
400/-
465/930
465/930
465/930
465/930
450/-
450/-
450/-
275/1045
400/1410
170/-
170/-
170/-
170/-

442/1602
630/1602
638/3296
638/3296
441/-
4441/-

438/-
438/-
352/1013
352/1013
438/-
389/1994
389/1994

540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
540/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
520/-
330/-
313/-
330/-
313/-
330/-
313/-

458/1569
458/1569
458/1569
978/1909
978/1909
978/1909
419/1404

Usporiadanie a
pocet valcov

00000
o>

R4
R4
R4
V6
V6
V6
R4

Zdvihovy objem

2199
2199
2959
2497
2497
2497

1206
1206
1206
1399
1206
1206
1399
1399
1991
1991
1991
1991
1598
1796
1998
1399
1598
955
955
1206
1206

2987
2987
2768
2768
1986
2360

1998
1968
1798
1968
2360
2768
2768

5000
5000
5000
2993
2993
2993
2993
2993
5000
5000
5000
5000
2993
2993
2993
2993
2993
5000
5000
5000
5000
5000
5000
5000

1968
1968
2359
2987
2987
2987
2768
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Vykon
Kr. moment

-
S
(3]
S
wW
o

160 510
160 510
120 360
120 360
103 310
125 220

115 190
103 310
110 168
103 310
125 220
130 460
130 460

283 515
283 515
375 625
177 500
177 500
202 600
202 600
202 600
283 515
283 515
283 515
283 515
202 600
202 600
202 600
202 600
202 600
346 575
283 515
283 515
375 625
375 625
283 515
283 515

103 310
103 310

Poharané napravy

g E o £
- 8 5t
: § 58
& 2 83
M6 4x4 190 9,8
A6 4x4 190 10,2
A6 4x4 200 10,4
M5 P 167 17,9
M5 P 180 15,5
M5 P 180 14,5
M5 P 170 12,8
M5 P 170 12,8
M5 P 170 12,8
M5 P 175119
M5 P 170 12,8
M5 P 170 12,8
M5 P 175 11,9
M5 P 175 11,9
M5 4x4 182 10,9
M5 4x4 182 10,9
M5 Z 181 11,7
M5 4x4 182 10,9
M5 P 185118
M5 P 200 10,0
M5 P 196 10,3
M5 P 175 11,6
M5 P 187 114
M5 P 154 155
M5 P 154 155
M5 P 164 12,1
M5 P 164 12,1
A5 Z 230 7,6
A5 Z 230 7,9
A6 P 186 12,8
A6 P 186 12,8
M6 P 203 11,1
A4 P 200 11,3
M5 P 190 12,1
M6 P 203 11,8
M5 P 184 11,9
M6 P 196 9,3
M5 P 188 10,1
A5 4x4 182 10,5
A5 4x4 182 10,5
A6 Z 250 57
A6 Z 250 57
A6 Z 250 49
A6 Z 240 7,1
A6 Z 240 7,1
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 57
A6 Z 250 57
A6 Z 250 57
A6 Z 250 57
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 64
A6 Z 250 52
A6 Z 250 55
A6 Z 250 56
A6 Z 250 48
A6 Z 250 48
A6 Z 250 55
A6 Z 250 56
M6 4x4 189 11,0

M6 4x4 189 11,0
125 220 CVT 4x4 185 11,3
160 510 A5 4x4 200 9,0
160 510 A5 4x4 200 9,0 10,2 AB,CEEKP,R,S
160 510 A5 4x4 200 9,0 10,2 AB,CEEKPR,S
130 460 A5 4x4 179 10,5 9,0 AB,CEKPR,S

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

Komb. spotreba

6,8
7,2
9,4
8,3
8,5
8,5

AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
CE

CE

ACEKP,S

515
55
515
59
5,5
55
5,9
59
74
74
7,2
74
6,8
6,8
55
7,2
78
51
&1
51
il

CER
ACEKPR
CEKR
AB,CEKPR
CER
ACEKR
ACEKR
AB,CEKPR
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKR
AB,CEKPR,S
AB,CERS
AB,CEKPR,S
AB,CERS
ACEKR
AB,CEKR
AB
AB,CEKR
AB,CEKPR
AB,CEKPR

8,1
8,3
9,3
9,3
6,2
8,9

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

78
6,2
73
6,1
8,8
9,4
9,4

AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKPR,S

11,1 ABB,CEEKPR,S
11,1 ABB,CEKPR,S
12,5 ABB,CEKP,R,S
6,8 ABB,CEKPRS
6,8 ABB,CEKPRS
6,8 ABB,CEKPRS
6,8 ABB,CEKPR,S
6,8 ABB,CEKPR,S
11,3 ABB,CEKPR,S
11,3 ABB,CEEKPR,S
11,3 ABB,CEKPR,S
11,3 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
7,0 ABB,CEKPR,S
12,1 ABB,CEKPR,S
11,2 AB,CEKPR,S

11,2 AB,CEKPR,S

12,3 AB,CEKP,R,S

12,3 AB,CEKPR,S

11,2 AB,CEKPR,S

11,2 AB,C,EKP,R,S

6,5 AB,CEKPR,S
6,5 AB,CEKPR,S
9,5 AB,CEKPR,S
10,2 AB,CEKPR,S

www.mot.sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ

Cherokee 2,8 CRD Sport
Patriot 2,0 CRD Limited
Patriot 2,0 CRD Sport

Wrangler 2,8 CRD Sport
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Rul
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Spc

Carens 2,0 CRDi VGT LX
Carens 2,0 CRDi VGT EX
Carens 2,0 CVVT LX

Carens 2,0 CVVT EX

Cee'd 1,4 CVVT LX

Cee'd 1,6 CVVT LX

Cee'd 1,6 CRDi VGT LX

Cee'd SW 1,4 CVVT LX

Cee'd SW 1,6 CRDi VGT LX
Picanto 1,0 12V LX+

Nové Picanto 1,0 LX (3D)

Nové Picanto 1,2 EX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (5D)
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX
Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 66kW
Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 85kW

o || Rio 1,4 16V Sporty

@ Rio 1,5 CRDi VGT LX
Rio 1,5 CRDi VGT Sporty
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX
Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX
Soul 1,6 CRDi VGT LX
Soul 1,6 CRDi VGT EX
Soul 1,6 CVVT LX
Sportage 1,7 CRDi LX
Sportage 2,0 CRDi EX
Sportage 2,0 CRDi 135kW EX
Sportage 2,0 CVVT EX
Venga 1,4 CVVT LX
Venga 1,6 CVVT EX
Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 Crew Cab Pick U
Defender 110 HC Pick Up Base
Defender 110 HC Pick Up S

o Defender 110 Station Wagon Ba
" Defender 130 Crew Cab HC Picl
Defender 130 Crew Cab Chassit
Defender 130 Single Cab Chass
Defender 90 Hard Top Base
Defender 90 Soft Top Base
Defender 90 Station Wagon Bas
Discovery 4 TDV6 3,0L SE
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE
Freelander 2 3,2i6 HSE
Freelander 2 2,2TD4 SE

Range Rover TDV8 4,4L HSE
Range Rover TDV8 4,4L VOGUI

CT 200h Comfort

21,3 MZR 75k CE Plus
21,3 MZR 84k TE
21,5 MZR 102k GTA
21,5 MZR 102k AT TE

jian 2011

Cena
s DPH

35150 €
29850 €
26 500 €
26 500 €
30200 €
39800 €
33500 €

19 360 €
21370€
17 360 €
19380 €
12310€
13320 €
15360 €
13320 €
16 370 €
8370 €
8690 €
10490 €
10790 €
11800 €
14210 €
14 860 €
9770 €
11480 €
11780 €
13 500 €
24 890 €
29930€
31450 €
15210 €
16 620 €
13200 €
19850 €
25950 €
26 750 €
24140 €
11550 €
14610€
15210 €

34090 €
32461€
34034 €
35177 €
37677 €
36 589 €
34416 €
30067 €
29525€
31698 €
54 266 €
60510€
42560 €
34175€
92 083 €
98 743 €

27900 €
58400 €
31200€
33800€
70500 €
48 500 €
87900 €
104 900 €
118 900 €
51200 €
59000 €
51200 €

11890 €
12190 €
13990 €
12990 €
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Rozmery
dizka x irka x vyska

4493 x 1736 x 183¢
4408 x 1785 x 165¢
4408 x 1785 x 165¢
4408 x 1785 x 165¢
4223 x 1873 x 186¢
4751 x 1877 x 186¢
4751 x 1877 x 186¢

4545 x 1820 x 170C
4545 x 1820 x 170C
4545 x 1820 x 170C
4545 x 1820 x 170C
4260 x 1790 x 148C
4260 x 1790 x 148C
4260 x 1790 x 148C
4490 x 1790 x 152¢
4490 x 1790 x 152¢
3535 x 1595 x 148C
3595 x 1595 x 148(C
3595 x 1595 x 148C
3595 x 1595 x 148(C
4250 x 1790 x 145C
4250 x 1790 x 145C
4250 x 1790 x 145C
4025 x 1695 x 147C
4025 x 1695 x 147C
4025 x 1695 x 147C
4025 x 1695 x 147C
4685 x 1885 x 174¢
4685 x 1885 x 174¢£
4685 x 1885 x 174¢£
4105 x 1785 x 166C
4105 x 1785 x 166C
4105 x 1785 x 166C
4440 x 1855 x 164£
4440 x 1855 x 164¢
4440 x 1855 x 164£
4440 x 1855 x 164¢
4068 x 1765 x 160C
4068 x 1765 x 160C
4068 x 1765 x 160C

4599 x 1790 x 205¢
4599 x 1790 x 205¢
4599 x 1790 x 205¢
4599 x 1790 x 205¢
5063 x 1790 x 203¢
5063 x 1790 x 203
5063 x 1790 x 203¢
3772 x 1790 x 200C
3772 x 1790 x 200C
3772 x 1790 x 200C
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 1910 x 174C
4500 x 1910 x 174C
4972x 2216 x 1877
4972x 2216 x 1877

4320 x 1765 x 143C
4835 x 1820 x 143C
4585 x 1800 x 144(C
4585 x 1800 x 142¢
4660 x 1815 x 141¢£
4635 x 1800 x 141¢£
5060 x 1875 x 146
5060 x 1875 x 148C
5180 x 1875 x 148(C
4770 x 1885 x 168¢
4770 x 1885 x 168¢
4770 x 1885 x 168¢£

3920 x 1695 x 147¢
3920 x 1695 x 147¢
3920 x 1695 x 147¢
3920 x 1695 x 147¢

Bat.
priestor

419/1404
536/1277
536/1277
536/1277
141/713
498/934
498/934

74/430
74/430
741430
74/430
340/1300
340/1300
340/1300
534/1664
534/1664
157/882
200/870
200/870
200/870
340/1210
340/1210
340/1210
270/1145
270/1145
270/1145
270/1145
531/-
531/-
531/-
340/-
340/-
340/-
465/1353
465/1353
465/1353
465/1353
314/422
314/422
314/422

2300/-
2300/-
2300/-
2300/-
2300/-
2300/-
2300/-
1600/-
1600/-
1600/-
280/2558
280/2558
755/1670
755/1670
535/1640
535/1640

275/-
320/-
398/-
398/-
378/-
420/-
565/-
420/-
420/-
496/-
496/-
496/-

250/-
250/-
250/-
250/-

Usporiadanie a
pocet valcov

2222

Zdvihovy objem

2768
1968
1968
2359
2777
2777
2777

1991
1991
1998
1998
1396
1591
1582
1396
1582
999
998
1248
1248

1582
1582
1399
1399
1493
1493
2359
1995
2199
1582
1582
1591
1685
1995
1995
1998
1396
1591
1396

2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2495
2993
2993
3192
2179
4367
4367

1798
3456
2231
2500
4969
2500
4608
4969
4969
3456
3456
3456

Hi#
1349
1498
1498
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Kr. moment
Prevodovka

Vykon

130 460 A5
103 310 M6
103 310 M6
125 220 M5
130 400 A5
130 400 A5
130 400 A5

103 305 M6
103 305 M6
106 189 M5
106 189 M5
77 137 M5
92 154 M6
85 255 M6
77 137 M5
85 255 M6
42 87 M5
50,795,1 M5
62,5120 M5
62,5120 M5
77 137 M5
66 235 M6
85 255 M6
70 125 M5
70 125 M5
81 235 M5
81 235 M5
128 225 M6
110 400 M6
145 421 M6
94 260 M5
94 260 M5
93 156 M5
85 255 M6
100 319 M6
135 383 M6
120 194 M5
66 137 M5
92 156 M5
55 220 M5

90 300 M5
90 300 M5
90 300 M5
90 300 M5
90 300 M5
90 300 M5
90 300 M5
90 300 M5
90 300 M5
90 300 M5
180 600 A6
180 600 A6
171 317 A6
110 420 M6
230 700 A6
230 700 A6

73 142CVT
218 368 CVT
130 400 M6
153 252 M6
311 505 A8
153 252 A6
280 493 A8
290 520 CVT
290 520 CVT
204 346 A6
183 317 CVT
183 317 CVT

55 119 M5
62 121 M5
75 133 M5
75 133 A4

-100 km/h

Pohanané napravy
rychlenie

Max. rychlost’
Komb. spotreba

Zi
0.

4x4 179 10,5
4x4 189 11,0
4x4 189 11,0
4x4 180 10,7
4x4 180 11,2
4x4 180 11,7
4x4 180 11,7

€O <O (O 0 (O O (€O
©OwN~N~N»mo

180 13,4 6,1 AB,CEHPR
188 11,7 46 AB,CEHPR
150 15,8 5,0 ACE

180 13,0 58 AB,CEHPR
172 140 43 AB,CEHPR
188 11,5 45 AB,CEHPR
177 12,3 6,2 ACER

177 12,3 6,2 ACEKPR
176 11,5 45 ACER

176 11,5 45 ACEKPR

W U U U TUTTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTO

P 168 12,8 6,2 AB,CEH,S

P 182 10,9 6,7 AB,CEHKPR,S
P 157 17,4 48 AB,CEHKPR,S

4x4 135 18,8 11,1 B,C,D,ER
4x4 135 18,8 11,1 B,CD,ER

4x4 135 18,8 11,1 B,CD,EK,P,R,S

4x4 135 18,8 11,0 B,CD,ER
4x4 135 18,8 11,1 B,C,D.ER
4x4 135 18,8 11,1 B,CD,ER
4x4 135 18,8 11,1 B,C,D.ER
4x4 135 16,8 10,0 B,C,D,ER
4x4 135 16,8 10,0 B,C,D,ER
4x4 135 16,8 10,0 B,C,D,ER

4x4 180 9,6 9,3 AB,CEHKPRS
4x4 180 9,6 9,3 AB,CEHKPR,S
4x4 200 8,9 10,7 AB,CEHKPR,S
4x4 181 11,7 6,2 AB,CEHKPR,S
4x4 210 7,8 94 ABCEHKPRS
4x4 210 7,8 9,4 AB,CEHKPR,S

210 9,0

NNNNNN T

4x4 250 6,3
4x4 250 6,3

4x4 200 7,8
P 180 82

168 14,9 5,1 AB,CEKPR

172 13,6 51 AB,CEKPR,S

P
P
P 186 10,7 58 AB,CEKPR,S
P

170 11,9 6,3 AB,CEKPR,S

Standardna vybava

AB,CEKPR,S
ABCEKPR,S
AB,CEKPR,S
ABCEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S

187 11,0 6,1 AB,CEHKR
187 11,0 6,1 AB,CEHKPR,S
190 11,0 84 AB,CEHKR
190 11,0 84 AB,CEHKPR,S
180 13,0 58 AB,CEHPRS
192 10,8 6,1 AB,CEHPR,S
188 11,5 45 AB,CEHPR,S

153 14,4 42 ABCEHPRS
171 11,4 45 AB,CEHKPR,S
171 11,4 45 ABCEHKPR,S

190 10,5 8,5 AB,C.EHKPR,S
4x4 182 - 6,5 ABCEHKPRS
4x4 190 9,6 6,6 ABCEHKPR,S
P 182 11,3 52 AB,CEHKPR,S
P 182 11,3 52 AB,CEHKPR,S
P 177 11,0 6,5 AB,CEHKPR,S
P 173123 53 AB,CEHKPR,S
4x4 181 11,3 5,7 AB,CEHKPR,S
4x4 194 9,8 6,0 AB,CEHKPR,S
4x4 182 10,7 7,6 AB,CEHKPR,S

180 10,3 3,8 AB,C.EHAKKPR
240 59 7,7 AB,CEAKKPR,S
220 89 55 AB,CEAKKPR,S
225 85 84 AB,CEAKKPR,S
270 4,8 11,6 AB,CEAKKPR,S
9,2 AB,CEAKKPR,S
250 5,7 11,1 AB,CEHAKKPR
9,3 AB,CEHAKKPR
9,3 AB,CEEHAKKPR
4x4 200 8,0 10,7 AB,C.E.HAKK,P,R
6,3 AB,C,EHAKKPR
6,1 AB,CEHAKKPR



ZnacCka/ Typ
Model

31,6 MZR TX

32,2 MZR-CD 150k TX Plus
31,6 MZ-CD TX

32,0 MZR i-stop TX Plus

51,8 MZR CE

52,0 MZR TX

51,6 MZ-CD TX

6 1,8 MZR CE Hatchback

6 1,8 MZR CE Sedan

6 1,8 MZR CE Wagon

6 2,5 MZR GTA Hatchback

6 2,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab
BT-50 2,5 MZR-CD Reg.Cab Ba
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolutio
CX-7 2,3 MZR DISI 260k Revolu
MX-5 1,8 Roadster Challenge
MX-5 2,0 Roadster Coupe Revol

A 160 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

A 200

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 250 CDI BlueEFFICIENCY

C 350 BlueEFFICIENCY

C Kombi 220 CDI BlueEFFICIEN
C Coupe 180 BlueEFFICIENCY

CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY

CLS 350 BlueEFFICIENCY

E 200 CDI BlueEFFICIENCY

E 500

E Kombi 250 CDI BlueEFFICIEN
E Kombi 250 CGI BlueEFFICIEN
E Coupe 250 CDI BlueEFFICIEN
E Coupe 500 BlueEFFICIENCY
E Cabrio 350 CDI BlueEFFICIEN
G Offroad 500 Station lang

G Offroad 55 AMG Station lang

G Cabrio 350 BlueTEC

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFIC
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFI
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIEP
GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 300 CDI 4MATIC BlueEFFIC
R 350 4MATIC

R 500 4MATIC Long

S 500 Long

S 600 Long

S 65 AMG Long

S 350 BlueTEC Short

SL 350 Sportmotor

SL 500

SLK 200 BlueEFFICIENCY

SLK 350 BlueEFFICIENCY

SLS AMG Coupe

ASX 1,6 MIVEC Invite

ASX 1,8 DI-D DPF Invite

Colt 1,1i Entry 3D

Colt 1,3i Invite 3D

Colt 1,3i AT Invite 3D

Colt 1,1i Inform 5D

Colt 1,3i AT Invite 5D

L200 2.5 DI-D Double Cab Entry
L200 2.5 DI-D Single Cab Inform
L200 2,5 DI-D Club Cab Invite+
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GS
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-S!
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-S!
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invi
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC It

Cena
s DPH

18 390 €
21990 €
20390 €
20490 €
19 590 €
22890 €
24690 €
21890€
21390€
22390€
30090 €
30590 €
36 090 €
22990 €
34 890 €
38890 €
28290 €
34990 €

19470 €
22530€
23790 €
23580€
25260 €
30480€
38940 €
46 920 €
37698 €
33360 €
124 320 €
63 960 €
65 160 €
40170 €
69210€
49110 €
49470 €
46 290 €
70 350 €
56 010 €
98 268 €
132 348 €
82668 €
76 440 €
97 560 €
42 360 €
49 560 €
48 480 €
56 640 €
55440 €
58 200 €
75480 €
105768 €
159 000 €
231720€
77 160 €
90 000 €
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113760 € CA 2

39000 €
52 740 €
189 720 €

19 000 €
24 000 €

8600 €
11 600 €
12300 €

9900 €
12600 €
25600 €
24600 €
26 600 €
48 400 €
33000 €
33000 €
21200€
16 200 €
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C
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4460 x 1755 x 147C
4460 x 1755 x 147C
4580 x 1755 x 147C
4580 x 1755 x 147C
4585 x 1968 x 161£
4585 x 1968 x 161¢£
4585 x 1968 x 161£
4755 x 1795 x 144C
4755 x 1795 x 144(
4785 x 1795 x 149C
4755 x 1795 x 144(
4785 x 1795 x 149C
5075 x 1805 x 176
5075 x 1715 x 162C
4700 x 1870 x 164£
4700 x 1870 x 164¢
4020 x 1720 x 124¢
4020 x 1720 x 125¢

3883 x 1764 x 1592
3883 x 1764 x 1592
3883 x 1764 x 1592
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1602
4273 x 1777 x 1603
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 145¢
4590 x 1770 x 140¢€
5095 x 1871 x 141¢
4940 x 1881 x 141¢€
4940 x 1881 x 141¢€
4868 x 1854 x 1471
4868 x 1854 x 1471
4895 x 1854 x 1512
4895 x 1854 x 1512
4698 x 1786 x 1397
4698 x 1786 x 1397
4698 x 1786 x 1398
4662 x 1760 x 1931
4662 x 1760 x 1931
4257 x 1760 x 1941
5099 x 1920 x 184C
5099 x 1920 x 184(

Bat.
priestor

340/430
3407430
340/430
340/430
158/780
158/780
158/780
510/-
519/
519/-
510/-
519/

-

-
455/774
455/774

150-
150/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475/-
485/1500
450/-
490/-
520/-
520/-
540/-
532/-
695/1220
695/1220
450/-
450/-
300/-
48072250
48072250
250/1580
620/2300
620/2300

4528 x 2016 x 169¢ 450/1550
4528 x 2016 x 169¢ 450/1550
4528 x 2016 x 169¢ 450/1550

4780 x 1911 x 181¢£
4780 x 1911 x 181¢
4922 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
5226 x 1871 x 147¢
5226 x 1871 x 147¢
5226 x 1871 x 147¢
5096 x 1871 x 147¢
4562 x 1820 x 1317
4562 x 1820 x 1317
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2078 x 1262

4295 x 1770 x 162¢£
4295 x 1770 x 162¢
3880 x 1695 x 152C
3880 x 1695 x 152C
3880 x 1695 x 152C
3940 x 1695 x 155C
3940 x 1695 x 155C
5005 x 1750 x 177¢
5040 x 1750 x 177¢
5120 x 1750 x 177¢
4505 x 1810 x 148C
4570 x 1760 x 149C
4585 x 1760 x 151¢£
4570 x 1760 x 149C
4570 x 1760 x 149C

500/2050
500/2050
550/1950
633/2385
560/-
550/-
560/-
560/-
235/-
235/-
225/-
225/-
176/-

442/-
442/-
169/900
169/900
169/900
214/1032
214/1032
-

-

-
323/-
397/-
397/-
400/-
400/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1598
2184
1560
1999
1798
1998
1560
1798
1798
1798
2488
2488
2499
2499
2184
2261
1798
1999

1498
1991
2034
1498
1699
1991
2143
3498
2143
1796
4663
2987
3498
2143
5461
2143
1796
2143
5461
2987
5461
5439
2987
2987
5461
2143
3498
2987
3498
2987
3498
5461
5461
5513
5980
2987
3498
5461
1796
3498
6208

1590
1798
1124
1332
1332
1124
1332
2477
2477
2477
1998
1998
1998
1798
1798
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Kr. moment

Vykon

77 145
110 360
85 270
111 191
85 165
110 191
85 270
88 165
88 165
88 165
125 226
125 226
105 330
105 330
127 400
191 380
93 167
118 188

70 140
80 250
100 185
70 140
85 155
103 300
150 500
225 225
125 400
115 250
320 700
195 620
225 370
100 360
285 530
150 500
150 310
150 500
285 530
170 540
285 530
373 700
155 540
165 510
285 530
125 400
200 350
165 540
200 350
150 500
200 350
285 530
285 530
380 830
450100(
190 620
232 360
285 530
135 270
225 370
420 650

86 154
110 300
55 100
70 125
70 125
55 100
70 125
100 314
100 314
100 314
217 366
177 343
177 343
85 300
103 176

Max. rychlost'
Zrychlenie
0-100 km/h

-
[ee]
S
-

N
N

205 9,2
186 11,0
212 10,4
182 12,8
194 11,0
180 13,7
194 11,7
196 11,4
190 11,8
220 8,4
218 8,4
4x4 158 12,5
P 170 10,4
4x4 200 11,3
4x4 211 8,2
194 9,9
218 7,9

=< = = Prevodovka
[N >RNd)]

U U U U U U U U U U U U Pohanané napravy

z
M6 Z

175 12,6
186 10,8
200 9,8
174 13,2
184 11,3
200 9,6
240 7,0
250 6,0
219 8,5
225 9,0
250 4,9
250 6,2
250 6,1
212 10,7
4x4 250 5,2
M6 Z 233 7,8
A5 Z 230 84
M6 Z 250 7,6
A7 Z 250 5,2
A7 Z 250 6,9
4x4 210 6,1
4x4 250 5,5
4x4 175 8,8
4x4 210 9,5
4x4 240 6,5
4x4 205 8,8
4x4 230 6,7
4x4 220 7,5
4x4 225 8,4
4x4 210 8,3
4x4 230 8,3
4x4 250 6,3
A7 Z 250 54
250 4,6
250 4,4
250 71
250 6,2
250 54
237 7,0
250 5,6
317 3.8

>
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M5 P 183 11,4
4x4 198 10,0
M5 P 165 12,9
M5 P 180 11,0
A6 P 180 11,8
M5 P 165 13,3
A6 P 180 12,0
4x4 167 15,0
4x4 167 15,0
4x4 167 15,0
4x4 240 54

M5
M5
A6
A6

Komb. spotreba

o
(3]

54

e AR N e
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75

10,4 AB,CEKPR,S

71
78

58
5,0
6,7
6,4
6,4
5,2
48
6,8
4,7
6,8
9,5
6,0
6,8
5,2

10,8 AB,C.E,AKKR,S

58
8,0
ol

10,9 AB,C.EHAKKR,S

7,0

14,7 ACEHKPR,S i
15,9 A.CEHKP,R,S
11,2 ACEKPR,S

9,3

13,6 AB,C.EHKP,R,S

6,7

10,5 AB,C.EHAKKR,S

79

11,4 ABEHKPR,S

8,4

11,6 AB,C,EHKP,R,S
13,2 AB,CEHKPR,S
11,1 ABB,C,EHKAKP,
14,1 ABB,C.E.HKAKP,
14,5 ABB,C,E,HKAKP,

6,8
9,7

11,6 AB,CEKPR,S

6,1
71

13,2 AB,C,E.HAKKP,R

5,6
5,7
54
5,6
54
55
54
8,3
8,1
8,1

10,5 AB,C,E,HAKK,P,R
4x4 230 7,0 98 AB,CEHAKKPR
4x4 220 7,1 10,0 AB,C,E,HAKKP,R
M6 P 192 10,4 52 AB,CEHAKKPR
M5 P 202 104 7,0 AB,CEHAKK,P,RALEIELNS]

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEK/PR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKR
ACE
AB,CEKPR,S

AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S

AB,CEK/P,S
AB,CEKP,S
AB,CEKP.,S
AB,CEKP,S
AB,CEKP,S
AB,CEKP,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHAKKR,S
AB,C.EHAKKR,S
AB,C.EHKPR,S
AB,CEHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,CEAKKR,S

ILexiis IS300——

pre===_%

Lexus GS 300

R

AB.,CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR,S
AB,C.EHAKKR,S

AB,CEHAKKR,S

i\

{
+ Lexus RX3D e wzT

AB,CEHKPR,S
AB,C.EHAKKR,S
AB,C.EHAKKR,S

ABEHKPR,S

ABB,C,E,HKAKP,
AB,C.EKPR,S

AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS

"

AB,CEEHAKKPR
AB,CEHAKKPR
ACP
AB,CEKPR
AB,CEKPR
ACEP
AB,CEKPR
ACE

ACE

ACEK



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

Lancer Sportback 1,6 MIVEC In\
Lancer Sportback 1,8 CVT Inten
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite
Outlander 2,2 DI-D Invite
Outlander 2,4 MIVEC Intense+
Outlander 2,0 MIVEC Invite
Pajero LWB 3,2 DI-D MT Sport
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Sport
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite <
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Sport &

370Z Coupe 3,7 V6 Pack1
370Z Roadster 3,7 V6 Pack1
GT-R Premium Edition
Juke 1,6 DIG-T Acenta
Juke 1,5 dCi Acenta
Micra 1,2 Acenta
Micra 1,2 CVT Acenta
Murano 188kw ALL-Mode Comfc
Murano dCi 140kw ALL-Mode Ci
Navara 2,5D Double Cab SE
Navara 2,5D AT Double Cab LE
Note 1.4 Visia
Note 1,6 AT |I-Way
Note 1,5 dCi Acenta
Pathfinder 2.5D AT SE
Pathfinder 3,0 V6 AT LE
1Y | Qashqai 1.6 Visia

B Qashgai 2.0 dCi Visia
Qashqai+2 2,0 CVT 4x4 Acenta
X-Trail 2.0 dCi 150k LE
X-Trail 2.0 dCi 173k LE

" Antara 2,2 CDTI 122kW Enjoy
Antara 2,4 123kW Enjoy
Astra Classic 1,6 85kW 5D
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5C
Astra Classic 1,6 85kW 4D
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4C
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan
Combo 1,7 CDTI Cargo
Combo 1,6 CNG 69kW Cargo
Corsa 1,2 63kW Cosmo
Corsa 1,6T 110kW GSi
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy
Corsa 1,4 74kW Cosmo AT
Corsa 1,0 48kW Essentia
Corsa 1,2 63 kW Cosmo
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy
Corsa 1,4 74kW Cosmo
Insignia 1,6 85kW 4D
Insignia 2,8 V6 T 191kW Sport 4
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition «
Insignia 2,0 162kW Sport 5D
Insignia 2,0 CDTI 96kW 5D
Nova Meriva 1,4 74kW Enjoy
Nova Meriva 1,7 CDTI 74kW Enj
, Nova Meriva 1,4T 88kW Cosmo
- N Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
i | Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Ess
v ' ' I Nova Astra 1,4 74kW Essentia
Mits-uhishi Paier-u" Nové Astra 1,6 85kW Cosmo
e | Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cost
Nova Astra SportsTourer 2,0 CD
0 Vivaro 2,0 86kW SWB Van
Vivaro 2,0 CDTI 66kW SWB Cre
Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,8 103kW Cosmo
Zafira 1,7 CDTI 81kW Cosmo

Mitsubishi Lancer

rﬂ.\—
e

Mitsubishi Outlander

107 1,0L Move

206+ 1,4L Legend

206+ 1,4L Hdi Legend Pack
1| 207 1,4L Slovak Pack

F | L 207 1,4L Hdi FAP Active+

(LRI D QIETIMN 207 SW 1,4L 16V Vii Active+

jian 2011

Cena
s DPH

16 200 €
20800 €
21200€
26 500 €
29500 €
19900 €
40900 €
43500 €
30900 €
40500 €

43900 €
50200 €
90 800 €
20550 €
18 950 €
10400 €
11400 €
47700 €
45700 €
33800€
37400 €

9200 €
15400 €
14 090 €
38750 €
51100 €
18 750 €
22550 €
27650 €
34000 €
33100 €

25300€
26 600 €
12390 €
15950 €
13390 €
16 350 €
16 350 €
15480 €
15480 €
12290 €
19690 €
12490 €
13890 €
9190 €
12590 €
12790 €
13390 €
22750 €
37050 €
25900 €
32740€
25900 €
14 950 €
18 750 €
16 950 €
18 550 €
16 080 €
13880 €
17 660 €
19960 €
23160 €
19215€
20631€
16410€
22180€
22980 €

7390 €
7590 €
9990 €
8990 €
11790 €
11190 €
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(SIS, RS NS, BN B -

Rozmery
dizka x irka x vy$ka

4585 x 1760 x 150¢
4585 x 1760 x 151€
4585 x 1760 x 150¢
4665 x 1800 x 172C
4665 x 1800 x 172C
4665 x 1800 x 172C
4900 x 1875 x 189C
4900 x 1875 x 189C
4385 x 1875 x 187C
4385 x 1875 x 187C

4250 x 1845 x 131€
4250 x 1845 x 132¢
4650 x 1895 x 137C
4135 x 1765 x 156
4135 x 1765 x 156¢
3780 x 1675 x 152¢
3780 x 1675 x 152¢
4834 x 1885 x 172C
4834 x 1885 x 172C
5396 x 1848 x 1802
5396 x 1848 x 180z
4100 x 1691 x 155C
4100 x 1691 x 155C
4100 x 1691 x 155C
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4330 x 1780 x 161€
4330 x 1780 x 161¢£
4541 x 1780 x 164&
4630 x 1785 x 177C
4630 x 1785 x 177C

4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4249 x 1753x 146(
4249 x 1753 x 146C
4587 x 1753 x 1447
4587 x 1753 x 1447
4515 x 1753 x 150C
4322 x 1684 x 1801
4322 x 1684 x 1801
3999 x 1713 x 148¢
3999 x 1713 x 148¢
3999 x 1713 x 148¢
3999 x 1713 x 148¢
3999 x 1737 x 148¢
3999 x 1737 x 148¢
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 148¢
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4288 x 1812 x 161£
4288 x 1812 x 161¢£
4288 x 1812 x 161£
4288 x 1812 x 161¢£
4419 x 1814 x 151C
4419 x 1814 x 151C
4419 x 1814 x 151C
4419 x 1814 x 151C
4419 x 1814 x 151C
4782 x 1904 x 195¢
4782 x 1904 x 195
4467 x 1801 x 163¢
4467 x 1801 x 163¢
4467 x 1801 x 163¢£

3430 x 1855 x 147C
3872 x 1669 x 1452
3872 x 1669 x 1452
4030 x 1748 x 150z
4030 x 1748 x 1502
4156 x 1972 x 1527

Bat.
priestor

288/1349
276/1349
288/1349
77411691
774/1691
774/1691
663/1790
663/1790
290/1120
290/1120

235/-
140/-
315/
251/-
251/-
265/605
265/605
402/-
402/-

280/437
2807437
280/437
515/2091
515/2091
410/-
410/-
450/1520
603/1773
603/1773

402/1391
402/1391
375/1295
375/1295
490/870
490/870
490/1590
455/2320
455/2320
285/1050
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
285/1100
285/1100
500/1010
500/1010
500/1010
530/1020
530/1020
400/1500
400/1500
400/1500
400/1500
370/1235
370/1235
370/1235
370/1235
370/1235
1176/-
1176/-
140/1820
140/1820
140/1820

199/751
245/1130
245/1130

270/923

270/923
337/1258

Usporiadanie a
pocet valcov

RRRRRRRRRT

V6
V6
V6
R4
R4
R3
R3
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1590
1798
1798
2268
2360
1998
3200
3200
3200
3200

3696
3696
3799
1618
1461
1198
1198
3498
2488
2488
2488
Hi#
1598
1461
2488
2991
1598
1995
1997
1995
1995

2231
2384
1598
1686
1598
1686
1686
1686
1598
1229
1598
1248
1398
998
1229
1248
1398
1598
2792
1956
1998
1956
1398
1686
1364
1248
1248
1398
1598
1686
1956
1998
1995
1598
1796
1686

998
1361
1398
1360
1398
1397
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Kr. moment

Vykon

85 154

103 176 CVT

85 300
103 380

-100 km/h

Prevodovka
Max. rychlost’
rychlenie

Zi
0.

M5 185 11,1
183 12,2
M6 189 10,6

M6 4x4 200 9,8

U U U Pohanané napravy

125 232 CVT 4x4 190 10,8

108 199
147 441
147 441
147 441
147 441

241 363
241 363
390 612
140 240
81 240
59 110

M5 P 184 10,8
M5 4x4 180 10,5
A5 4x4 180 11,1
M5 4x4 180 9,7
A5 4x4 180 10,4

M6 Z 250 53
A7 Z 250 58
A6 4x4 315 -

M6 P 215 8,0
M6 P 175112
M5 P 170 13,7

59 110CVT P 161 14,5
188 334 CVT 4x4 210 10,5

140 450
140 450
140 450
65 128
81 153
66 200
140 450
170 550
86 153
110 320

AG 4x4 196 10,5
M6 4x4 180 11,1
A5 4x4 178 10,7
M5 P 165 13,4
A4 P 174117
M5 P 168 12,8
A5 4x4 186 10,7
A7 4x4 200 8,9
M5 P 181 11,9
M6 P 194 95

104 196 CVT 4x4 191 10,9

110 320
127 360

122 350
123 217
85 155
280
155
240
240
240
133
115
110 210
170
130
90
115
170
130
155
191 350
260
162 350
300
130
260
175
180
190
130
85 155
82 260
118 350
190
240
155
103 175
260

74
74
88
70

74

93
118
160
118
160
136

A6 4x4 181 12,5

M6 4x4 200 10,0
M6 P 189 9,9
M6 P 190 10,5
M5 P 191 11,7
M6 P 195104
M5 P 191 11,7
M6 P 186 11,5
M6 P 186 11,5
M5 P 170 12,5
M5 P 165 15,0
M5 P 172 13,6
M6 P 210 8,1
M5 P 163 14,5
A4 P 172139
M5 P 155 18,2
M5 P 172 13,6
M5 P 163 14,5
M5 P 180 11,9
M6 P 192 12,9
M6 P 250 6,9
M6 P 190 12,1
M6 P 242 7,6
M6 P 205 11,1
M5 P 177 13,9
A6 P 172139
M5 P 188 11,5
M5 P 168 13,8
M5 P 175145
M5 P 178 13,9
M5 P 188 11,7
M6 P 181 12,6
M6 P 215 9,0
M6 P 160 -

M6 P 145 -

M5 P 185134
M5 P 197 11,5
M6 P 179 13,4
M5 P 157 13,7
M5 P 173137
M5 P 169 13,8
M5 P 167 14,4
M5 P 166 15,0
M5 P 185124

Komb. spotreba

o
©

7,2
53
6,5
8,4
7,7
7.8
8,2
7.8
8,2

10,6 AB,CEHKPRS
10,9 AB,CEHKPR,S
12,0 AB,CEHKPR,S

6,9
51
5,0
54

10,9 AB,CEHKPR,S

8,0
8,5
9,0
59
6,8
42
9,0
9,3
6,2
59
8,4
71
6,4

6,3
8,8
6,2
51
6,2
5,0
5,0
52
7,6
53
73
43
59
5,0
53
43
55
75

10,9 AB,CEHKR,S

5,0

11,5 AB,C.EHKR,S

5,0
6,1
6,4
6,1
45
4.1
55
6,3
45
48

10,3 R

78
7,0
72
51

4,5
6,0
4,0
6,4
43
6,0

Standardna vybava

AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKP,R
AB,C,EHAKKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,C.EHKP,R,S

AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB

AB

AB

AB

AB
AB,CEHKR
AB,CEHKR,S
ACE
AB,CEHKR
A

AB,CEHKR
ACE
AB,CEHKR
AB,CEHKR,S

AB,CEHKR,S

AB,CEHKR,S
AB,EHKR,S
ABEHKR,S
AB,EHKR,S
ABEHKR,S
AEKR,S
AEKR,S
ABEHKP.RS
ABEHKPR,S
AB,EHKPR,S

R

AB
ABEKPR
ABEKPR

A

ACE
ACEKR
AB,CEKPR
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S



ZnacCka/ Typ
Model

207 SW 1,6L Hdi FAP Active+
207 CC 1,6L Dynamique

308 1,6L THP Exclusive

308 2,0L Hdi FAP Féline

308 SW 1,6L Vti Comfort Pack
308 SW 1,6L Hdi FAP 112k Com
308 CC 1,6L THP BVA Sport
3008 1,6L Hdi FAP Innovation P
3008 2,0L Hdi FAP BVA Innov. F
407 1.6 Hdi FAP Elegance

407 2,0 Hdi FAP Elegance

407 SW 2,0 Hdi FAP Elegance
407 Coupé 3,0L Hdi FAP BVA P
4007 2,2 Hdi FAP Executive
508 1,6 THP Active

508 2,0L Hdi FAP BVA Active
508 SW 1,6 THP BVA Active
508 2,0 Hdi FAP Active

5008 1,6 Hdi FAP Exclusive

807 2,0L Hdi FAP Privilege Pack
807 2,0L HDI FAP BVA Privilege
RCZ 1,6L THP BVA 156k
Bipper Tepee 1,3 Hdi FAP Motio
Expert Tepee 1,6 Hdi Tepee
Partner Tepee 1,6 Hdi FAP Hapy

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolet
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 GT3

911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster 2,9

Boxster S 3,4
Cayenne 3,6
Cayenne Turbo 4,8
Cayman 2,9

Cayman S 3,4
Panamera S 4,8

Clio 1,2 Authentique

Clio 1,5 dCi 55kW Expression
Clio 1,2 Tce Expression

Wind 1,2 Tce Dynamique

Clio Grandtour 1,2 Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extrer
Clio Storia 1,2 Authentique
Latitude 2,0 103kW Expression
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege
Escape 2,0T Celsium

Escape 2,0 dCi 107kW Celsium
Grand Espace 2,0 dCi Celsium
Grand Modus 1,2 55kW LS GEC
Grand Modus 1,2 TCe LS GEO
Koleos 2,0 dCi Dynamique
Koleos 2,0 dCi Exception
Laguna 2,0 103kW Expression
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose
Laguna Grandtour 2,0 Expressic
Laguna Coupé 3,5 V6 175kW Ini
Mégane 1.6 Advantage

Mégane 1,5 dCi 81kW Dynamiqu
Mégane Generation 1,5 dCi 66k'
Mégane Coupé 1,6 Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dyn
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authe
Thalia 1,2 Privilege

Fluence 1,6 81kW Exception
Kangoo 1,5 dCi 50kW Authentiqi
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi Advantage
Grand Scenic 1,6 Dynamique
Scenic 1,4 TCe Dynamique

Cena
s DPH

= Typ karosérie

12790 €
22 100€ CC
18280€ H
21350€ H
14790€ K
15690€ K
31290€ CC
20500 €
24 300 €
19390 €
21390 €
21390 €
41900 €
30 100 €
25900 €
30400 €
29100 €
29600 €
21500 €
25900 €
29900 €
28 550 €
10900 €
20742€
17 390 €

[$3]
+
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87478€ C 2
94348€ C 2
118 966 € CA 2
98 870€ CA 2
100 696 € 2
124 103 €
102 826 €
116 052 €
152 672 €
48584 € CA 2
58684 € CA 2
61351€ 5
120 379 €
52301 €
64 298 €
96 983 €

[eNeoNeoNeoNe
NN NN

O OXX
E NG

8290 €
12690 €
10990 €
15990 €
9590 €
12890 €
8190 €
19900 €
27990 €
26990 €
29290 €
31590 €
10 690 €
11390 €
28590 €
30390 €
18490 €
25490 €
19790 €
38190 €
13590 €
17 690 €
12590 €
15890 €
17 490 €
15290 €
9390 €
13440 €
13090 €
15590 €
19190 €
17 890 €
18 490 €

I IT T

Q

C

<K<K <K<K<KVOXFAOIIIOXRII XA <K<<KOLWLIXRA
oo ONOOONOOOOOOOOOORDOCaNOG W

B oo s ool oo o1 Poet miest

(S 00,
=

==~ o oo g

oo O

AN NMNMOOOOONMNNNREEBRENNDE AR DMD

(S 0N, IS, RS, BN, RES, BN, RES, BNS, BN IS, BE S IS, NG, BRSNS, IS NS, I NS, BN, RS, RS, G, IS, BN, IS, B SRS, RNG, B4, ]

o

Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4156 x 1972 x 1527
4037 x 1750 x 1397
4276 x 1815 x 149¢
4276 x 1815 x 149¢
4500 x 1815 x 156¢€
4500 x 1815 x 156€
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 163¢
4365 x 1837 x 163¢£
4691 x 1811 x 1447
4691 x 1811 x 1447
4691 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 139¢
4635 x 2072 x 171£
4792 x 2068 x 145€
4792 x 2068 x 145€
4813 x 2068 x 1487
4813 x 2068 x 1487
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 175¢
4727 x 1850 x 175¢
4287 x 1845 x 2107
3959 x 1716 x 1721
4813 x 1895 x 198C
4380 x 2112 x 1862

4435 x 1808 x 131C
4427 x 1852 x 131C
4427 x 1852 x 130C
4435 x 1808 x 131C
4435 x 1808 x 130C
4445 x 1808 x 128(
4427 x 1852 x 131C
4427 x 1852 x 130C
4450 x 1852 x 130C
4329 x 1801 x 129¢
4329 x 1801 x 129¢
4846 x 1939 x 170¢
4846 x 1939 x 170¢
4341 x 1801 x 130¢
4341 x 1801 x 130¢
4970 x 1931 x 141¢

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
3833 x 1913 x 1381
4228 x 1719 x 1512
4228 x 1719 x 1512
3818 x 1639 x 1417
4897 x 1832 x 148:
4897 x 1832 x 148¢
4661 x 1860 x 172¢
4661 x 1860 x 172¢
4861 x 1860 x 174¢€
4034 x 1695 x 158¢€
4034 x 1695 x 158¢€
4520 x 1865 x 171C
4520 x 1865 x 171C
4695 x 1811 x 144¢
4695 x 1811 x 144¢£
4801 x 1811 x 144¢£
4643 x 1812 x 139¢
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1491
4299 x 1804 x 142:
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 143¢
4618 x 1809 x 147¢
4213 x 1829 x 179¢
4213 x 1829 x 179¢
4560 x 1845 x 164¢
4560 x 1845 x 164£
4344 x 1845 x 167¢

Bat.
priestor

337/1258
145/-
348/-
348/-
573/-
573/-
226-

432/1241

43211241
407/-
407/-
407/-
400/

184/1686
515/-
515/-
560/-
560/-
679/-

830/1498

830/1498

321/639
356/-
1491/-
675/-

135/-
105/-
130/
135/-
130/
105/-
105/-
105/-
105/-
280/-
280/-
670/-
670/-
410/-
410/-
445/-

288/-
288/-
288/-
270/-
439/1277
439/1277
255/1037
477/-
4T771-
291/2860
291/2860
456/3050
410/-
410/-
450/1380
450/1380
450/1377
450/1377
508/1593
423/-
372/1129
372/1129
372/-
344/991
491/1567
491/1567
506/-
496/-
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804

Usporiadanie a
pocet valcov

A0 0000000000000 J0000 D0
AR RBRERRRERRERRERERERRERRBERBRERERDEDRSDS

R4

Zdvihovy objem

1560
1598
1598
1997
1598
1560
1598
1560
1997
1560
1997
1997
2992
2179
1598
1997
1598
1997
1560
1997
1997
1598
1248
1560
1560

3614
3596
3824
3614
3800
3600
3596
3824
3600
2687
3387
3598
4806
2687
3387
4806

1149
1461
1149
1149
1149
1461
1149
1997
1995
1998
1995
1995
1149
1149

i
1997
1995
1997
3498
1598
1461
1461
1598
1397
1461
1149
1598
1461
1461
1461
1598
1397
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Kr. moment

103 320

88
82

160
270

115 250

82

270

120 340

80

240

103 320
103 320
177 450
115 380
115 240
120 340
115 240
103 320

82

270

100 320
120 340
115 240

55
66
82

180
240

254 390
239 370
261 400
254 390
283 420
305 405
239 370
261 400
353 620
180 273
217 340
220 400
368 700
180 273
217 340
294 500

55
55
76
75
55
50
55

107
180
152
155
105
180
105

103 195
127 360
125 270
110 340
127 360

55
74

105
152

110 320
110 320
103 195
131 400
103 195
175 330

74
81
66
81
96

148
240
200
151
190
200
105
151
180
200
240
151
190

=< £ = Prevodovka
o O O

A6
M6
M6
M6
M6

U U U U U U UTU U U U U U Pohaiané napravy

4

x

U U U U UTUTUTUTTUTUTU

z

4x4 280
4x4 280

z
z
z

4x4 275
4x4 280
4x4 310

z
z

4x4 230
4x4 278

z
z
z

W U UUTUTTUTUTUTUTUTUTUTUTTU

-100 km/h

Max. rychlost’
rychlenie

zZ
0:

182 11,9
190 10,7
214 8,8
205 10,1
189 11,5
187 11,9
212 9,8
183 12,2
190 10,2
192 11,7
228 9,8
203 10,1
243 7,7

4200 9,9

222 8,6
225 9,2
- 95
210 10,1
183 13,3
170 10,5
170 10,9
212 8,4
155 -
145 18,5
172 12,1
289 4,9
51
54
51
47
43
58
54
319
6,1
54
78
4,7
6,1
54
5,0

289
302
310

258
272

258
275
282

167 13,4
165 15,0
184 11,0
190 10,5
167 13,4
165 15,0
170 13,0
205 9,3
215 9,9
205 -

194 -

204 -

163 13,5
182 11,2

4x4 177 12,3
4x4 182 10,4

W U U TUTUTUTTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTU

210 9,1
222 8,5
205 9,3
244 74
190 10,9
190 10,5
180 13,0
190 10,5
200 9,9
180 12,9
167 13,0
185 11,7
146 20,3
158 16,0
180 12,5
185 12,0
190 10,5

Komb. spotreba

=
o

6,5
6,6
55
6,4
48
7,7
52
6,6
53
57
57
7,2
7,0
6,4
57
i3S
5,0
515
59
7,2
73
43
73
5,3

10,3 AB,C.EHKP,R,S
11,3 AB,CEHKPR,S
11,9 AB,C.EHKP,R,S
10,4 AB,C,EHKP,R,S
10,6 AB,C,EHKP,R,S
12,8 AB,C,EHKP,R,S
11,6 AB,C.EHKP,R,S
11,9 AB,CEHKPR,S
12,8 AB,C.EHKPR,S

9,3

10,6 AB,CEHKPR,S

9,9

11,5 AB,CEHKPR,S

9,3

10,6 AB,CEHKPRS
10,8 AB,CEHKPR,S

58
4,0
54
6,3
58
4,0
5,7
7,9
6,5
9,5
6,5
73
59
6,0
74
6,6
75
57
7,6

10,0 AB,CEHKR,S

6.8
44
44
7.1
6,5
44
59
6,7
50
48
52
77
7.1

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

AB,CEKPR,S
AB,CEKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPRS
AB,CEHKPR,S
AB,CEHAKKPR
AB,C.EHAKKP,R
AB,CEHAKKPRE
AB,C,EHAKK,P,R g
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEKPR,S
CE

CEK
ACEKPR

Opel Vectra Caravan

=
Opel Signum
E- T

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

Peugeot 807

AB,CEP
AB,C.EKP,R
AB,CEKPR
AB,CEEKR,S
AB,CEP 4
AB,CEEKPR Porsche Cayenne
ACE
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKP,R
AB,CEKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,C.EHKPR,S
AB,C.EHKPR,S
AB,CEHKPR,S

Renault Clie

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKP
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR
ACEKPR
AB,CEHKPR,S
ACE

ACEKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

Renault Kangoo

ml e



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

Scenic 1,6 Advantage
Twingo 1,2 Access
Twingo LS Miss Sixty

9-3 Cabrio 1,8t Linear

| 9-3 Cabrio 1,8t BioPower Linear
9-3 Cabrio 2,0 T Vector

9-3 Cabrio 1,9 TTiD 160k Vector

9-3 Cabrio 1,9 TTiD 180k Vector

9-3 Sport Combi 1,8t Linear

9-3 Sport Combi 2,0t BioPower /

9-3 Sport Combi 2,0 T XWD Aer

9-3 Sport Combi 1,9 TTiD 160k

9-3 Sport Sedan 1,8t Linear

9-3 Sport Sedan 2,0t BioPower /

9-3 Sport Sedan 2,0 T XWD Aer

9-3 Sport Sedan 1,9 TTiD 160k

9-3 Sport Sedan 1,9 TTiD 130k \

9-3X 1,9 TTiD

9-3X 2,0 T XWD

9-3X 2,0t BioPower XWD

9-5 Sedan 1,6 T Linear

9-5 Sedan 2,0 T Linear

9-5 Sedan 2,0 XWD Vector

9-5 Sedan 2,0 TiD Vector

9-5 Sedan 2,0 TTiD Vector

9-5 Sedan 2,0 TTiD XWD Aero

9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero

Saab 9-3

eat Altea

Seatibiza ST

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style

«| Alhambra 2,0 TDI CR DPF Refel
L Alhambra 2,0 TDI CR DPF DSG
Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR DPF Referenct
Altea 2,0 TDI CR DPF Style
Altea Freetrack 1,4 TSI Referenc
Altea Freetrack 2,0 TDI 4x4 Sty
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x¢
Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference
Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style
Exeo 1,8 TSI Reference

Exeo 2,0 TDI CR DPF Referenct
Exeo ST 1,8 TSI Reference
Exeo ST 2,0 TDI CR DPF Refere
Leon 1,4i 16V

Leon 1,2 TSI Reference

Leon 2,0 TSI CUPRA

Leon 2,0 TSI CUPRAR

Leon 1,6 TDI CR DPF Referenct
Leon 1,6 TDI CR DPF Style

| Leon 2,0 TDI Style

" |biza 1,2i 12V Entry

! * Ibiza 1,2 TDI CR Reference
el [biza SC 1,21 12V Entry

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference
Ibiza ST 1,2i 12V Entry

Korando e-XDi 200 Active MT
Korando e-XDi 200 Comfort MT
Korando e-XDi 200 Comfort AT
Korando e-XDi 200 Executive A°
New Kyron M200 XDi Plus

New Kyron M200 XDi Special
New Kyron M270 XDi Comfort
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort M
Rexton Il RX 270 XVT Comfort F
Rodius SV270 Premium

Forester 2,0 X M/T Classic
Forester 2,0D X M/T Classic
Forester 2,0D XS M/T Comfort
Impreza 1.5 R M/T Comfort
Impreza 2,0 R A/T Comfort
Impreza XV 2,00 M/T

jian 2011

h'_' * SsangYong Kyron

Cena
s DPH
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o
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7690€
8490 €

Typ karosérie

<

w w o1 Pocet dveri

H
H

34590€ CA 2
35690 € CA 2
41590 € CA 2
38590€ CA 2
40490 € CA 2

26 260 €
35990 €
39390 €
31490 €
24890 €
34 590 €
37990 €
30090 €
28090 €
33390€
37390 €
37390€
32980 €
37980€
41790 €
34490 €
35990 €
43490 €
50990 €

25163 €
28 890 €
26 746 €
28259 €
11097 €
14728 €
17450 €
18 975 €
24134 €
25630€
11702€
13719 €
18 055 €
22489€
24252 €
23730€
25461€
10 694 €
12710 €
22761€
24 576 €
14 324 €
15836 €
17 046 €
8728€
11793 €
8123 €
11574 €
9204 €

24 840 €
26 190 €
21770€
30550 €
30 060 €
26 130 €
34415€
34201€
39860 €
30 060 €

27990 €
29990 €
33990 €
19990 €
26990 €
26 990 €
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Rozmery
dizka x irka x vyska

4344 x 1845 x 167¢
3600 x 1927 x 147C
3600 x 1927 x 147C

4647 x 2038 x 1437
4647 x 2038 x 1437
4647 x 2038 x 1437
4647 x 2038 x 1437
4647 x 2038 x 1437
4670 x 2038 x 149¢
4670 x 2038 x 149¢
4670 x 2038 x 149¢
4670 x 2038 x 149¢€
4647 x 2038 x 145C
4647 x 2038 x 145C
4647 x 2038 x 145C
4647 x 2038 x 145C
4647 x 2038 x 145C
4690 x 2038 x 157C
4690 x 2038 x 157C
4690 x 2038 x 157C
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467

Bat.
priestor

522/1804
230/951
230/951

352/-
352/-
352/-
352/-
352/-
477/1331
477/1331
477/1331
477/1331
461/-
461/-
461/-
461/-
461/-
477/1331
477/1331
477/1331
515/-
515/-
515/-
515/-
515/-
515/-
515/-

4854 x 1904 x 172C 2430/229:
4854 x 1904 x 172C 2430/229:
4854 x 1904 x 172C 2430/229:
4854 x 1904 x 172C 2430/229:

4282 x 1768 x 157€
4282 x 1768 x 157¢
4282 x 1768 x 157€
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 143C
4661 x 1772 x 143C
4666 x 1772 x 1454
4666 x 1772 x 1454
4315 x 1768 x 145¢
4315 x 1768 x 145
4309 x 1768 x 1442
4309 x 1768 x 14432
4315 x 1768 x 145¢
4315 x 1768 x 145¢
4315 x 1768 x 145¢
4052 x 1693 x 144&
4052 x 1693 x 144
4034 x 1693 x 142¢
4034 x 1693 x 142¢
4227 x 1693 x 144&

4410 x 1830 x 171C
4410 x 1830 x 171C
4410 x 1830 x 171C
4410 x 1830 x 171C
4660 x 1880 x 174C
4660 x 1880 x 174C
4660 x 1880 x 174C
4720 x 1870 x 176C
4720 x 1870 x 176C
5125 x 1915 x 182C

4560 x 1780 x 170C
4560 x 1780 x 167€
4560 x 1780 x 170C
4415 x 1740 x 147¢
4415 x 1740 x 147¢
4430 x 1770 x 151¢€

409/-
409/-
409/-
490/-
490/-
490/-
532/-
532/-
532/-
442/-
442/-
442/-
442/-
409/-
409/-
409/-
409/-
409/-
409/-
409/-
292/-
292/-
292/-
292/-
430/-

-

-

-

-
625/-
625/-
625/-

935/1524
935/1524
-

450/-
450/-
450/-
301/-
301/-
301/-

Usporiadanie a
pocet valcov

222

R3

R3
R4

R5
R5
R5
R5

R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1598
1149
1149

1998
1998
1998
1910
1910
1998
1998
1998
1910
1998
1998
1998
1910
1910
1910
1998
1998
1598
1998
1998
1956
1956
1956
2792

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1390
1968
1984
1390
1197
1968
1798
1968
1798
1968
1390
1197
1984
1984
1598
1598
1968
1198
1199
1198
1598
1198

1998
1998
1998
1998
1998
1998
2696
2696
2696
2696

1995
1998
1998
1498
1994
1998
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Kr. moment

Vykon

81
55
55

151
107
107

110 240
129 265
154 300
118 360
132 400
110 240
147 300
154 300
118 360
110 240
147 300
154 300
118 360
96 320
132 400
154 300
154 300
132 230
162 350
162 350
118 350
140 400
140 400
221 400

110 240
110 240
103 320
103 320
63 132
77 250
103 320
92 200
103 320
155 280
63 132
77 175
103 320
88 230
88 290
88 230
88 290
63 132
77 175
177 300
195 350
77 250
77 250
103 320
51 112
55 180
51 112
66 210
51 112

129 360
129 360
129 360
129 360
104 310
104 310
121 340
121 340
137 402
121 342

110 198
108 350
108 350
79 142
110 196
110 350

=< = =< Prevodovka
o o1 o

Max. rychlost’
Zrychlenie
0-100 km/h

-
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o
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169 12,0
169 12,0

—U U U Pohanané napravy

205 10,5
210 8,9
225 8,0
210 10,4
215 91
205 10,2
225 8,1
4x4 230 8,5
P 220 9,7
P 210 8,6
P 230 7,9
4x4 235 8,6
P 225 95
P 210 10,9
P 225 87
4x4 230 8,8
4x4 230 8,8
P 220 95
P 240 7,9
4x4 230 8,0
P 215 9,9
P 230 9,1
4x4 220 9,2
4x4 250 6,9

WU U U TUTTUT

o

197 10,7
199 9,9
194 10,9
191 10,9
169 15,0
183 12,2
201 9,9
188 7,2
4x4 193 10,1
4x4 218 7,6
P 169 154
184 11,6
201 10,0
202 10,6
198 10,9
196 11,1
198 10,9
172 14,1
187 10,9
247 6,4
250 6,2
185 11,7
185 11,7
205 9,3
163 13,9
168 13,9
163 15,0
176 12,0
163 14,6

U U U U T T T

o

U0 U U U UTUTTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTUTO

4x4 179 -
4x4 179 -
4x4 186 -
4x4 186 -
P 166 -
P 167 -
4x4 174 -
4x4 177 13,2
4x4 181 11,6
4x4 169 13,5

4x4 185 10,7
4x4 184 10,4
4x4 186 10,4
4x4 175 14,0
4x4 182 11,6
4x4 203 9,0

Komb. spotreba

~
ENS

4,7
51

7,7
7,7
78
52
52
73
73
8,1
4,6
71
71
8,4
45
4,5
4,6
8,1
8,1
78
8,2
8,8
53
6,1
6,7

Standardna vybava

AB,CEHKPR,S
AC0
ACEKR

AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

10,6 AB,CEHKPR,S

72
7,6
55
57
6,5
48
57
6,6
6,5
8,4
6,5
59
58
73
615
7,6
55
6,3
57
8,1
8,1
45
4,5
5,6
54
3,8
59
45
55

6,4
6,4
75
75
8,7
8,1
9,0
8,9
9,2
9,3

75
6,3
6,4
75
8,2
5,8

AB,C.EHKAKPR
AB,C.EHKAKPR
AB,C.EHKAKPR
AB,C.EHKAKPR
AB,CEH
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEH
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEH
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AEH

ACEHK

AEH

ACEHK

AEH

AB,CEKP,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
AB,CEKPR,S
ACEKR,S
ACEKR,S
ACEKR,S
AB,CEK.S
AB,CEK,S
ACEKS

AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

- 23 5 g s
ZnaCka / Typ Cena 1% 5 8 Rozmery Bat.  § é g g g & 8 o< £ . -
DPH ® 3 E dizkaxsikaxvyska priestor = 3 2 E B § 8 HE & SockmEukaz
Model s $33 28 £ 2§ 2 ¢ 5 [ §5 ¢
Fee TR F ¥ ¢ 4@ 2N
Legacy 2,0D T.W. Comfort 33990€ K 5 5 4775x1780x 153t 1726/- R4 1998 D 110 350 M6 4x4 203 9,6 6,1 AB,C.EHKR,S
Legacy 2,0D Sedan Spor 33490€ S 4 5 4730x1780x 1505 486/~ R4 1998 D 110 350 M6 4x4 206 9,3 6,3 AB,C.EHKR,S
Outback 2,5i M/T 37490€ K 5 5 4775x1820x 1605 1726/- R4 2457 B 123 229 M6 4x4 201 9,6 8,6 AB,C.EHKR,S
Outback 3,6 R A/T 49990€ K 5 5 4775x1820x 1605 1726/- R6 3630 B 191 350 A5 4x4 230 7,5 10,0 AB,C.E,HKR,S
WRX STI 2,5 45990€ S 4 5 4850x1795x147C 420/- R4 2457 B 221 407 M6 4x4 225 52 10,5 AB,C.EHKR,S
Grand Vitara 1,6 VVT JX-E 21380€ K 3 4 4050x1810x 1695 184/964 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 14,4 8,2 AB,C.EHKR,S
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-EL 26999€ K 5 5 4300x1810x 1695 398/1386 R4 1870 D 95 300 M5 4x4 170 13,2 6,8 AB,C,E,HKP,R,S
Grand Vitara 2,4 JLX-EL/AT 26400€ K 5 5 4300x1810x 1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175125 9,7 AB,C.E,HKP,R,S
Jimny 1,3 JLXAC 14900€ K 3 4 3645x1600x 1705 113/816 R4 1328 B 62 110 M5 4x4 140 14,1 7,1 ACEEKR
Kizashi 2,4 VVT 4WD Sport 29750€ S 4 5 4650x1820x147C 461/- R4 2393 B 131 230 CVT 4x4 205 8,8 8,3 AB,C,E,HKAK,PR
Splash 1,0 GC AC 8150€ H 5 5 3715x1680x 159C 202/573 R3 996 B 48 90 M5 P 160 14,7 51 A
Splash 1,2 GLX AC Plus 9880€ H 5 5 3715x1680x 159C 202/573 R4 1242 B 69 118 M5 P 17512,0 51 AB,C.EHK,PR
Splash 1,2 GS AC/AT 11290€ H 5 5 3715x1680x 159C 202/573 R4 1242 B 69 118 A4 P 170 14,0 57 AB,CEHKP,RS [&&
Swift 1,2 GLX AC 10900€ H 5 5 3850x1695x151C 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 12,3 50 AB,C.EHKAKP,R I MR ITIT] dv
Swift 1,2 GS AAC 11900€ H 5 5 3850x1695x 151C 211/528 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 12,3 5,0 AB,C,E,HKAKP,R —
Swift 1,2 GS AAC/AT 12900€ H 5 5 3850x1695x151C 211/528 R4 1242 B 69 118 A4 P 160 13,5 56 AB,C,EHKAKPR f-‘_\"
Swift 1,3 DDiS GLX AC 13390€ H 5 5 3850x1695x 151C 211/528 R4 1248 D 55 190 M5 P 165 12,7 4,2 AB,C,E,HKAKP,R
Swift 1,2 GS A AC 11390€ H 3 4 3850x1695x151C 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 12,3 5,0 AB,CEHKAKPR
Swift 1,2 GC 9180€ H 3 4 3850x1695x151C 211/512 R4 1242 B 69 118 M5 P 165 12,3 5,0 AB,HAK .
SX4 1,5 GLX AC Urban Line 10490€ H 5 5 4120x1730x 1565 270/625 R4 1490 B 82 145 M5 P 180 11,0 6,1 AC.EKP,R
SX4 1,6 GS 4x4 A AC Outdoor L 16930€ H 5 5 4150x1755x162C 270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 11,5 6,5 AB,C,.EHKP,R,S Suzuki Swift 5 dv
SX4 2,0 DDIS GS 4x4 A AC Out 19860€ H 5 5 4150x1755x162C 270/625 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 11,2 55 AB,C,EHKP,R,S .

Fabia 1,2 HTP 7599 € 4000 x 1642 x 149€ 315/1180 R3 ### 44 108 M5 P 15516,5 57 AB

Fabia 1,2 12V HTP Family 9249€ 4000 x 1642 x 149€ 315/1180 R3 ### 51 112 M5 P 163 149 55 AB,CEKR

Fabia 1,2 TSI Active 11349 € 4000 x 1642 x 149¢ 315/1180 R4 1197 63 160 M5 P 177 11,7 52 AB,CEEKPR

Fabia 1,6 TDI CR Family Plus 13788 € 4000 x 1642 x 149¢ 315/1180 R4 1598 55 195 M5 P 166 14,1 42 AB,CEKPR

Fabia 1,6 TDI CR Ambiente 12189 € 4000 x 1642 x 149¢ 315/1180 R4 1598 55 195 M5 P 166 14,1 42 AB,CER

Fabia 1,2 TDI CR Greenline 13819€ 4000 x 1642 x 149¢ 315/1180 R4 1199 55 180 M5 P 172 14,2 34 AB,CEKPR

Fabia Combi 1,2 HTP Ambiente 9249€ 4247 x 1642 x 149¢€ 505/1485 R3 ### 51 112 M5 P 164 150 55 AB,CER

Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambier 12589 € 4247 x 1642 x 149¢ 505/1485 R4 1598 55 195 M5 P 167 14,2 42 AB,CER

Fabia Combi 1,2 TSI Ambiente 10649 € 4247 x 1642 x 149€ 505/1485 R4 1197 63 160 M5 P 193 10,2 53 AB,CER

Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambier 14 309 € 4247 x 1642 x 149¢ 505/1485 R4 1598 77 250 M5 P 190 11,0 42 AB,CER

Octavia 1,2 TSI Family 17199 € 4569 x 2018 x 1462z 585/1064 R4 119 77 175 M6 P 192 10,8 5,7 AB,CEHKPRS Suzuki SX 4

Octavia 1,6 TDI CR Family 18 859 € 4569 x 2018 x 1462 585/1064 R4 1598 77 250 M5 P 191 11,3 45 AB,CEHKPR,S

Octavia 1,2 TSI Ambiente 17 849 € 4569 x 2018 x 146z 585/1064 R4 119 77 175 M6 P 192 10,8 5,7 AB,CEHKPRS i }

Octavia 2,0 TDI CR Exclusive 23199 € 4569 x 2018 x 1462 585/1064 R4 1197 77 175 M6 P 192 10,8 5,7 AB,CEEHKP,R,S =

Octavia 2,0 TDI CR Business 23199 € 4569 x 2018 x 1462z 585/1064 R4 1197 77 175 M6 P 192 10,8 5,7 AB,CEHKPR,S Mf

Octavia Combi 1,6 TDI CR 4x4 / 21779€ 4569 x 2018 x 146¢ 605/1064 R4 1598 77 250 M6 4x4 190 11,4 45 AB,CEHKP,R,S X - o
4569 x 2018 x 146¢ 605/1064 R4 1598 A

Octavia Combi 1,6 TDI CR Eleg: 21149 €
Octavia Combi 2,0 TFSI RS 26 269 €
Octavia Combi 2,0 TDI CR 4x4 ¢ 29619€
Octavia Combi 2,0 TDI CR Fami 25029 €
Superb 1,4 TSI Comfort 22779 €
Superb 1,6 TDI CR Greenline C¢ 24 729 €
Superb 2,0 TDI CR Elegance 36 509 €
Superb 2,0 TDI CR Ambition 30739€
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30419€

77 250 M6 4x4 190 11,4 45 AB,CEHKPR,S
147 280 A6 P 239 73 7,5 AB,CEHKPRS suzuk|J|mmy

103 320 A6 4x4 199 10,1 59 AB,CEHKPRS *

4584 x 2018 x 1447 605/1064 R4 1984
4584 x 2018 x 153 605/1064 R4 1968
4569 x 2018 x 146€ 605/1064 R4 1598
4838 x 1817 x 146z 595/1700 R4 1390
4838 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1598
4838 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1968
4838 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1968
4838 x 1817 x 1462z 595/1700 R4 1798

103 320 M6 4x4 204 9,8 5,6 AB,CEHKPRS

92 200 M6 P 199 10,6 6,9 ABB,CEHKAKP,|
77 250 M5 P 192 12,5 4,4 ABB,CEHKAKP,|
125350 A6 P 218 89 6,2 ABB,CEHKAKP,I
125350 M6 P 220 8,9 59 ABB,CEHKAKP,|
118 250 M6 4x4 215 8,8 8,2 ABB,CEHKAKP, FEELIAHEItATEE
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Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambitior 32999 € 4838 x 1817 x 1462 595/1700 R4 1968 125 350 M6 4x4 217 9,1 6,5 ABB,C,EH,KAKP,
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 39399 € 4838 x 1817 x 146z 595/1700 R4 3597 191 350 A6 4x4 247 6,6 10,2 ABB,C,E,H,K,AKP,|
Octavia Tour Il 1,4 MPI 11199 € 4572 x 2018 x 1462 605/1064 R4 1390 59 132 M5 P 174143 6,4 AB,CEKP
Octavia Tour Il Combi 1,6 MPI 13699 € 4572 x 2018 x 146z 605/1064 R4 1390 59 132 M5 P 189 124 7,2 AB,CEEKP
Roomster 1,2 TSI Family 13488€ 4215 x 1684 x 1607 480/1810 R4 1197 77 175 M5 P 184 10,9 5,7 AB,CEEKPR
Roomster 1,2 12V 10339€ 4216 x 1684 x 1607 480/1811 R3 1198 51 112 M5 P 159 159 6,2 AB,C,R
Roomster 1,2 TDI CR Greenline 14 679€ 4217 x 1684 x 1607 480/1812 R4 1199 55 180 M5 P 165 154 42 AB,C,P,RS
Roomster 1,4 16V 10 969 € 4218 x 1684 x 1607 480/181 R4 139 63 132 M5 P 17113,0 64 AB,CR
Roomster 1,2 TSI Active 15129€ 4219 x 1684 x 1607 480/1814 R4 1197 77 175 A5 P 184 11,0 57 AB,CEEKP,R
Roomster 1,4 16V Style 11739€ 4220 x 1684 x 1607 480/1815 R4 1390 63 132 M5 P 171 13,0 6,4 AB,C.EPR
Roomster 1,6 TDI CR Scout 16 599 € 4221 x 1684 x 1607 480/1816 R4 1598 77 250 M5 P 181 11,5 4,7 AB,CEEKP,R
Praktik 1,2 12V HTP 8999 € 4213 x 1684 x 1607 1900 R3 1198 51 112 M5 P 159159 6,2 A

Praktik 1,6 TDI CR 12699 € 4214 x 1684 x 1607 1900 R4 1598 66 230 M5 P 171133 47 A

Yeti 1.2 TSI Family 18 709 € 4223 x 1956 x 1691 416/1760 R4 1197 77 175 M5 P 175 11,8 6,4 AB,C,E,HKAKPR
Yeti 2,0 TDI CR Family 20709 € 4223 x 1956 x 1691 416/1760 R4 1968 81 280 M5 P 177 11,6 54 AB,C,EHKAKPR
Yeti 1,2 TSI Advantage 20790 € 4223 x 1956 x 1691 416/1760 R4 1197 77 175 M5 P 175 11,8 6,4 AB,C,E,HKAKPR
Yeti 2.0 TDI CR Extreme 23550 € 4223 x 1956 x 1691 416/1760 R4 1968 81 280 M5 4x4 174 12,2 6,1 AB,C,EHKAKPR
Yeti 2.0 TDI CR Advantage 22790 € 4223 x 1956 x 1691 416/1760 R4 1968 81 280 M5 4x4 174 12,2 6,1 AB,C,E,HKAKP,R
Auris 1,33 Dual VVT-i Terra Coo 14490€ H 5 5 4245x1760x151C 354/- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 13,1 6,0 AB,C.EKP,R
Auris 1,6 Valvematic Terra Cool 15490€ H 5 5 4245x1760x151C 354/ R4 1598 B 97 160 M6 P 195 10,0 6,6 AB,C.EKP,R
Avensis 2,0 Valvematic Businest 29200€ S 4 5 4695x1810x148C 509~ R4 1986 B 112196 M6 P 205 9,0 7,0 AB,C,EHAKKPR
Avensis 2,2 D-CAT 150 Premiun 33900€ S 4 5 4695x1810x148C 509/~ R4 2231 D 110340 A6 P 205 9,5 6,4 AB,CEHAKKPR
Avensis 1,8 Valvematic Luna 28400€ K 5 5 4765x1810x148C 543/~ R4 1798 B 108 180 M6 P 200 9,7 6,7 AB,C,EHAKKPR
Avensis 2,2 D-4D 150 DPF Pren 34100€ K 5 5 4765x1810x 148C 543/~ R4 2231 D 110340 M6 P 210 9,2 56 AB,C.EHAKKPR
Aygo 1,0 VVT-i Base 3D 8390€ H 3 4 3415x1615x 1465 138/~ R3 998 B 50 93 M5 P 157 14,2 4,6 AR

Aygo 1,0 VVT-i Terra 5D 9690€ H 5 4 3415x1615x 1465 139~ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 ACEKR Skoda Fabia



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ
Model

Corolla 1,33 Dual VVT-i Terra Ct
Corolla 1,6 Valvematic Sol
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra (
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna
Hiace SWB 2,5 D-4D 117 Stand:
Hilux 2,5 D-4D SC Terra

iQ 1,0 VVT-i Luna

iQ 1,0 I VVT-i Luna Multidrive

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux Multidri
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux

Land Cruiser 4,0 Dual VVT-i Pre
Land Cruiser 4,5 V8 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i Hybrid Sol

RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

RAV 4 2,2 D-CAT 180 Premium
RAV 4 2,0 Valvematic Lux
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i €
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol
Verso 1,6 Valvematic Terra

11 Verso 1,8 Valvematic Luna
Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-CAT150 Sol

Yaris 1,01 VVT-i 3D

Yaris 1,0 1 VVT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream

Skoda Octavia Tour Combi
e A |

Toyota Avensis Kombi

Caddy 1,6 TDI Trendline

Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline
Eos 1,4 TSI

Eos 2.0 TDI DSG

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Trendline
Golf 2,0 TDI Highline

Golf Plus 1,2 TSI Comfortline
Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortli
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline
Golf Variant 1,4 TSI Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortline

Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 2,0 TSI Highline

Multivan 2.0 Startline

«| Multivan 2,0 TDI Comfortiine

" Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 1,8 TSI Highline

Passat 2,0 TDI Trendline
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

Passat CC 2.0 TSI

Passat Variant 1,4 TSI Trendline
Passat Variant 2,0 TSI DSG Hig|
Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Passat Variant 2,0 TDI DSG Cor
Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M)
Phaeton Long 3,6 V6 (5M)
Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF (-
Phaeton 3,6 V6 (4M)

Polo 1,2 TSI Comfortline

Polo 1,6 TDI DSG Comfortline
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TSI DSG

Scirocco 2,0 TDI

Scirocco R 2,0 TSI

Sharan 1,4 TSI Trendline
Sharan 2,0 TDI Comfortline

N Sharan 2,0 TDI DSG Comfortline
Touareg 3,6 V6 FSI

Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 4,2 V8 TDI

Touran 1,2 TSI Trendline (7M)
Touran 1,4TSI DSG Comfortline:
Touran 1,6 TDI Comfortline
Touran 2,0 TDI DSG Highline

jian 2011

Toyota Corolla

ToyotaiQ

"E!'i""'

0

— -
Toyota Prius

Volkswagen Passat

Cena
s DPH

15100 €
19550 €
18 600 €
22850 €
18 390 €
19200 €
13250 €
17 500 €
14 350 €
39500 €
56 500 €
69 000 €
71000 €
27 500 €
28800 €
33000 €
26 800 €
17 490 €
21690 €
17 990 €
21250 €
23450 €
26 050 €
9890 €
10690 €
10 690 €

18614 €
23390 €
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27370€ CA 2
32010€ CA 2

17 800 €
16 350 €
21790 €
17 060 €
21560 €
24410€
16 340 €
22160 €
19900 €
17180 €
23650 €
21980 €
26 148 €
35663 €
25950 €
28170€
25030 €
30920 €
30 140 €
36 540 €
34780 €
23380 €
36 620 €
24 850 €
30940 €
70 500 €
83220 €
90 130 €
91900 €
12240 €
15320 €
22610€
29030€
27000 €
30880 €
27100 €
31220€
35510 €
45200 €
44010 €
64 380 €
17 420 €
22820€
21540€
29820 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4545 x 1760 x 147C
4545 x 1760 x 147C
4545 x 1760 x 147C
4545 x 1760 x 147C
4795 x 1800 x 200C
5255 x 1760 x 179¢
2985 x 1680 x 150C
2985 x 1680 x 150C
2985 x 1680 x 150C
4315 x 1885 x 183C
4760 x 1885 x 184¢
4760 x 1885 x 184£
4950 x 1970 x 191C
4460 x 1745 x 149C
4415 x 1815 x 168¢
4415 x 1815 x 168¢
4415 x 1815 x 168¢£
3930 x 1725 x 154(
3930 x 1725 x 154(
4440 x 1790 x 162C
4440 x 1790 x 162C
4440 x 1790 x 162C
4440 x 1790 x 162C
3785 x 1695 x 153(
3785 x 1695 x 153(
3785 x 1695 x 153(

4406 x 1794 x 1822

Bat.
priestor

450/-
450/-
450/-
450/-
5500/-
1000/-
32/-
32/-
32/-
381/-
104/-
104/-
200/-
446/-
410/-
410/-
410/-
314/-
314/-
484/-
484/-
155/-
155/-
363/-
363/-
363/-

750/2852

4876 x 1794 x 1831 1350/370(

4423 x 1791 x 1444
4423 x 1791 x 1444
4199 x 1779 x 148C
4199 x 1779 x 148C
4199 x 1779 x 148C
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 148z
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4892 x 1904 x 197C
4892 x 1904 x 197C
4769 x 1820 x 147C
4769 x 1820 x 147C
4769 x 1820 x 147C
4769 x 1820 x 147C
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4771 x 1820 x 151¢€
4771 x 1820 x 151€
4771x 1820 x 151€
4771 x 1820 x 151€
5055 x 1903 x 145(
5175 x 1903 x 145(
5175 x 1903 x 145(
5055 x 1903 x 145(
3970 x 1682 x 148¢
3970 x 1682 x 148¢
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4248 x 1820 x 1394
4854 x 1904 x 172C
4854 x 1904 x 172C
4854 x 1904 x 172C
4795 x 1940 x 170¢
4795 x 1940 x 170¢
4795 x 1940 x 170¢
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634

380/205
380/205
350/1305
350/1305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
510/
510/-
510/-
510/-
1210/-
1210/-
565/-
565/-
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
603/1731
603/1731
500/-
500/-
500/-
500/-
261/952
261/952
312/1006
312/1006
312/1006
312/1006
885/2430
885/2430
300/2297
580/1642
580/1642
580/1642
121/1913
121/1913
695/1989
695/1989

Usporiadanie a
pocet valcov

Zdvihovy objem

1329
1598
1364
1998
2494
2494
998
998
1329
2982
2982
3956
4461
1798
2231
2231
1987
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1598
1968
1390
1968
1390
1197
1968
1197
1598
1968
1197
1390
1390
1598
1968
1984
1984
1968
1390
1798
1968
1968
1798
1968
1984
1390
1984
1598
1968
2967
3597
2967
3597
1197
1598
1390
1984
1968
1984
1390
1968
1968
3597
2967
4134
1197
1390
1598
1968
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Vykon

73
97
66
93
86

Kr. moment

128
160
205
310
294

106 343

50
50
72

91
91
123

140 420
140 420
207 387
195 650

110 340
130 400
116 198

73
66
97

128
205
160

108 180

93

310

110 340

51
51
74

75

93
93
132

250

103 320

90

200

103 320

90
77

200
175

103 320

77
77

175
250

103 320

7

175

118 240
118 240

77

250

103 320
147 280

85

170

103 340

90

200

118 250
103 320
125 350
118 250
125 350
155 280

90

200

155 280

77

250

103 320
176 500
206 370
176 500
206 370

77
66
90

175
230
200

155 280
125 250
195 350
110 240
103 320
125 350
206 360
150 400
250 800

77

175

103 220

77

250

125 350

g E § E 5 % g § g Prevodovka

M6
A5
A5
A6

M6
M6

M6

U U U U U Pohaané napravy

-100 km/h

Max. rychlost’
rychlenie

zZ
0.

180 13,1
200 10,0
175 11,9
200 10,1
152 18,6

4x4 170 12,5

P
P
P

150 16,6
150 17,7
170 13,1

4x4 175 10,6
4x4 175 11,0
4x4 180 10,9
4x4 210 8,2
73 142CVT P 180 10,4
4x4 190 10,2
4x4 200 9,3
M6 4x4 185 10,5

P

175 12,5

M6 4x4 175 12,5

M6

A7

A6

P
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P

4x4 237
4x4 250
4x4 237
4x4 250

P

U U U U U TUTTU

]

4x4 228
4x4 206
4x4 242

P
P
P
P

185 11,7
190 10,4
185 11,3
195 10,1
155 15,7
155 15,7
175 11,7

168 12,9
186 10,8
198 10,9
204 10,3
200 9,5
190 10,6
209 9,3
188 11,3
184 12,0
202 9,8
190 11,3
220 8,4
221 8,3
190 11,7
208 9,5
238 7,5
163 17,3
173 14,2
205 10,3
220 8,5
211 9,8
223 8,6
222 8,6
224 8,6
240 7,6
200 10,6
233 7,7
193 12,5
208 10,0
8,3
8,9
8,8
8,9
190 9,7
180 11,5
200 9,7
238 6,9
222 81
250 6,0
197 10,7
194 10,9
204 9,8
78
9,0
58
188 11,9
202 9,5
183 12,8
213 8,9

Komb. spotreba

]
©

6,5
4,7
52
8,6
8,3
4,6
4.8
52
8,1
8,1

Standardna vybava

AB,CEKPR
AB,CEHAKKPR
AB,CEKPR
AB,CEHAKKPR
ACEK

ACR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKKPR

10,8 AB,C.EHAKK,PR
10,0 ABB,C.EHAKKP,

3,9
6,0
6,7
77
5,6
4,9
6,8
7,0
5,6
6,8
51
51
52

57
6,1
6,2
53
6,2
58
4,8
59
4,9
55
58
6,4
6,3
4,5
53
7,2

AB,EHAKKP,R,S
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKK,PR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKK,PR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
ACKPR
ACKPR
ACEKPR

AB,CEHKR,S
AB,CEKP,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,C.EHAKKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S

10,4 AB,CEH,S

7.7
6,0
6,9
46
53
74
55
73
6,4
7.9
44
53
9,0

AB,CEHKP,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
ABB,CEHKPR,S

11,7 ABB,C.EHKPR,S

9,0

ABB,CEHKPR,S

11,7 ABB,C.EHKPR,S

53
43
6,4
7,5
53
8,1
7,2
5,5
59
9,9
74
9.1
59
6,6
51
57

AB,CEHKR,S
AB,CEHKR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,C.EHKAKPR
AB,C.EHKAKPR
AB,C.EHKAKPR
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S
AB,CEHKPR,S




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ Cena
Model s DPH

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor SHECENE) T Eeve)

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
Usporiadanie a
pocet valcov
Zdvihovy objem
Kr. moment
Prevodovka
Poharané napravy
Max. rychlost’
Komb. spotreba

Zrychlenie
0-100 km/h

4266 x 1782 x 1447

4266 x 1782 x 1447

4266 x 1782 x 1447 169 320
4615 x 2025 x 140C 160 320
4615 x 2025 x 140C 169 320 235 80 94 ABCEHKPRS
4476 x 2022 x 1454 107 185 210 95 7,4 ABCEHKPR,S
4476 x 2022 x 1454 169 320 4x4 235 75 9,8 ABCEHKPR,S
4628 x 2097 x 1484 120 400 P 220 92 5,1 ABCEHKPRS
4628 x 2097 x 1484 151 420 P 230 7,8 54 AB,CEHKPRS
4628 x 2097 x 1484 151 420 4x4 225 81 51 AB,CEHKPR,S
4628 x 2097 x 1484 224 440 4x4 250 6,5 99 AB,CEHKPR,S
4851 x 1861 x 149¢ 175 320 4x4 235 8,2 10,8 AB,C.EHKP,R,S
4851 x 1861 x 1492 210 400 4x4 250 6,9 11,3 AB,CEHK/PR,S
4851 x 1861 x 149 151 420 P 230 80 6,2 AB,CEHKPRS
4522 x 1845 x 1457 107 185 P 210 96 74 AB,CEHKPRS
4522 x 1845 x 1457 169 320 4x4 235 76 9,8 ABCEHKPRS
4628 x 1865 x 1484 120 400 P 220 94 55 AB,CEHKPRS
4628 x 1865 x 1484 151 420 P 230 79 54 AB,CEHKPRS
4628 x 1865 x 1484 224 440 4x4 250 6,2 10,2 AB,CEHK/P,R,S
4823 x 1861 x 1547 210 400 P 250 7,2 11,5AB,CEHKPRS
4823 x 1861 x 1547 151 420 4x4 220 87 7,5 ABCEHKPR,S
4823 x 1861 x 1547 175 320 P 210 8,4 10,2 AB,C,EHKPR,S
4627 x 2120 x 1712 151 420 4x4 210 85 6,9 ABCEHKPR,S
4627 x 2120 x 1713 175 320 4x4 210 94 11,2 AB,CEHKPR,S
4627 x 2120 x 17128 210 400 4x4 210 7,5 11,7 ABCEHKPR,S
4838 x 2119 x 1604 210 400 4x4 230 7,6 11,5AB,CEHKPR,S
4838 x 2119 x 1604 210 400 4x4 230 7,6 11,5ABCEHKPR,S
4838 x 2119 x 1604 151 420 4x4 205 89 7,5 AB,CEHKPR,S
4807 x 1898 x 1784 136 400 4x4 190 11,5 9,0 AB,CEHKPR,S
4807 x 1898 x 1784 175 320 4x4 210 9,5 120 AB,CEHKPR,S

C 30 1,6 Art 16 130 € H

C 30 2,0 Momentum 21990€ H

C 30 T5 Summum 31550€ H

C 70 T5 Kinetic 38 700€ CA
C 70 T5 Momentum 40850€ CA
S 40 2,0 Business Edition 23490 €
S 40 T5 A Kinetic 33000€
S 60 D3 Kinetic 33640€
S 60 D5 Kinetic 37140 €
S 60 D5 AWD Momentum 43810€
S 60 T6 AWD Momentum 47 320 €
S 80 3,2 AWD Kinetic 44 110€
S 80 T6 AWD Kinetic 47910€
S 80 D5 Momentum 48 080 €
V 50 2,0 Kinetic 24 500 €
V 50 T5 AWD Kinetic 35990 €
V 60 D3 Kinetic 35040 €
V 60 D5 Kinetic 38540 €
V 60 T6 AWD Momentum 48720€
V 70 T6 AWD Summum 55740 €
V 70 D5 AWD Summum 52930 €
V 70 3,2 A Kinetic 43760 €
XC 60 D5 AWD Kinetic 40 140 €
XC 60 3,2 AWD A Momentum 46 140 €
XC 60 T6 AWD A Summum 52220 €
XC 70 T6 AWD A Summum 57 620 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 54420 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 46 350 €
XC 90 D5 AWD A Kinetic 47100 €
XC 90 3,2 AWD A Momentum 51020 €

185 11,8 7,0 AB,CEHKPR,S
210 104 7,4 AB,CEHKPR,S
240 6,7 8,7 ABCEHKPR,S
235 8,0 94 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej Volvo XC 90
Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- rucne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny

Palivo: B -benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

Standardna vybava: ABS a éelny bezpegnostny vankii sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A- Gelny vankis spolujazdca, B - bog-

né bezpecnostné vankise vpredu, BB - boéné bezpecnostné vankdse vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankus, AK - kolenny bezp. vankds vodica, K - klimatizécia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

pripojné vozidlo, ktoré sa prednou ¢astou uklada na tazné vozidlo, 2- elektricky vy-
Japonské automobilka na autosaléne v Zeneve predstavila §tidiu $portového auto-  boj na zapalovacej svietke, 3- osobny automobil so $tvordverovou uzavretou ka-
mobilu (tajnicka). Atraktivne kupé je vybavené dvoma elektromotormi s celkovym  rosériou, 4- chemicky prvok znacky Na, 5- kladna elektréda akumulatora, 8- nado-
vykonom 160 kW a ma mat dojazd 240 km (MOT ‘or, 4/2011). 1- nesamostatné  ba v automobile na uschovanie pohonnej latky, 7- vrchna naterova farba, 8- zaria-
denie v karburatore, ktoré je v €in-
nosti pri spastani studeného zazi-
hového motora, 9- rotacny obraba-
ci nastroj, 10- osvetlovacie teleso,
11- sila pdsobiaca proti pohybu bi-
cykla, 12- hlavna jednotka magne-
tického indukéného toku v sistave
SI, ktord ma znacku Wh.

Tajnicka: Nissan Esflow, 1- naves,
2- iskra, 3- sedan, 4- sodik, 5- and-
da, 6-nadrz, 7-email, 8- sytic, 9-fré-
za, 10- lampa, 11- odpor, 12- weber

-jo-

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

PROBLEMATICKY ODSTUP 70 m

Na dialnici D 1z Bratislavy do Trnavy i spat je z dovodu
zmen$enia poctu dopravnych nehdd predpisany odstup
medzi za sebou idiicimi motorovymi vozidlami 70 m. V
stvislosti s tym skdsme sa zamysliet nad skutoénym
prinosom predpisaného odstupu 70 m z hladiska vSeo-
becne platnych fyzikalnych a psychologickych zakonov.

V minulych Hrach s fyzikou sme si dokazali, Ze predpi-
sany odstup 70 m medzi dvoma za sebou idiicimi mo-
torovymi vozidlami (tazkym nakladnym automobilom a
osobnym automobilom) neprind$a vidy zmenSenie po-
¢tu dopravnych nehdd, dokonca je aj sam o sebe pri€i-
nou dopravnej nehody, lebo neplati v§eobecne pri kaz-
dej rychlosti jazdy.

So zretelom na problematicki schopnost vodica ve-
diet spravne odhadndt potrebni bezpeéni vzdialenost
v metroch, je ovela spolahlivejSie zaviest tas bezpecnej
vzdialenosti tri sekundy, ktory sa da pouZit univerzal-
ne a nezavisle od rychlosti jazdy a Smyklavosti cesty.
Vel'kou vyhodou je, Ze clovek vie presnejsie odhadnat
¢as 3 s ako vzdialenost 70 m. Potvrdzuju to aj dlhoroc-
né dobré skasenosti z leteckej a parasutistickej praxe.

Ako vodic odhadne tri sekundy
Cas bezpetnej vzdialenosti 3 s sa dé uréit velmi jedno-
ducho a spolahlivo takto: Najprv si vyhliadneme pred

sebou nejaky napadny orientaény bod - méze to byt
napriklad kilometrovnik, dopravna znacka, stl'p mosta,
nejaky krik, strom, vacsi kame, tmavsia alebo bledsia
¢ast zeme a pod. Potom si v§imneme, kedy bude okolo
tohto orientaéného bodu prechadzat zadny koniec vozi-
dla iddceho pred nami.

0d tejto chvile zaéneme v duchu pomaly odpo¢itavat tri
sekundy slovami: stodvadsatjeden - stodvadsatdva -
stodvadsattri. Ked' dopocitame posledni slabiku slova
stodvadsattri, vtedy ma byt prave predna ¢ast nasho
vozidla na Grovni spominaného orientacného bodu. Vte-
dy mame bezpecény odstup od vozidla jazdiaceho pred
nasim.

Vd'aka tomu, Ze sme zacali pocitat od konca vpre-
du idtceho vozidla po zaciatok nasho vozidla, nemusime
uvazovat s dizkami obidvoch vozidiel, preto budi nase
vypocty platit univerzélne pre rozne dihé vozidla.

Ak budeme pri orientaénom hode skor, ako dopo¢i-
tame do stodvadsattri, sme prilis blizko a musime spo-
malenim zvacsit svoj odstup od vpredu idiceho vozidla,
lebo ak by naraz vozidlo pred nami nidzovo zabrzdilo,
mohli by sme do neho narazit.

Ked prideme k orientacnému bodu neskar, ako
dopocitame do stodvadsattri, mame dlhsi odstup ako
je minimalny bezpecny, ¢ize mame urcitd rezervu. Pri

hustej premavke to moZe vyvolavat nervozitu u vodicov
za nami a zacnd nas predbiehat. Tym nam skratia od-
stup na nebezpecnt mieru. Nasou povinnostou je spo-
malit a predizit tym svoj odstup na bezpegnd vzdiale-
nost. Keby totiz doslo k dopravnej nehode nasim nara-
zom do vozidla pred nami, mdZu nas obvinit, Ze sme ne-
dodrzali bezpecnt vzdialenost.

0 problematike bezpecnej vzdialenosti sme podrobnej-
Sie pisali v casopisoch MOT “or v rubrikach ,HRY S FY-
ZIKOU” v clankoch: ,Hra na bezpecni vzdialenost - v
¢. 1/2004, ,Aka ma byt bezpecna vzdialenost” v €.
6/2006, ,Tri sekundy bezpecnosti |, llalll"v¢. 7,8 a
9/2006, ,Bezpecna vzdialenost na autostrade” v €.
10/2006, ,Hrozby hromadnych zrazok na autostra-
dach” v ¢. 12/2006 av €lanku ,DISTRONIC - automatic-
ka regulacia odstupu” v ¢. 9/1998. (pokracovanie v na-
sledujicom cisle sa bude zaoberat témou: ,Draha bez-
pecnej vzdialenosti”)

Poznamka: Prosime ctenych Citatel'ov, keby si na zaci-
atku ¢lanku v Hrach s fyzikou v ¢. 5/2011 nasho casopi-
su na konci prvého odstavca doplnili slova ,rychlostou
100 km/h, ¢o je 27,8 m/s"

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

4. rocnik projektu Goodyear

- Bezpecna skolka

Dalsf rocnik Uspedného projektu ,Go-
odyear - Bezpecéna skdlka” spustili za-
Siatkom maéja. Vzhladom na pozitivnu
odozvu materskych Skél, verejnosti aj
obchodnych partnerov, sa spolo&nost
Goodyear Dunlop Tires Slovakia roz-
hodla v tomto projekte pokracovat g
v tomto roku.

Projekt ,Goodyear - Bezpecna Skolka” je zamerany na
zlepSenie bezpecnosti deti z materskych $kal v ramci
cestnej premavky. Do projektu sa v minulych roénikoch
zapojilo uZ viac ako 2000 materskych $kal z regiénu Slo-
vensko, Ceska republika a Mad‘arsko. V tomto roku bude
projekt spusteny tiez v Slovinsku a Chorvatsku.

V Slovenskej republike ma projekt za sebou uz
treti rocnik a tak v tomto roku ¢aka rad novych akti-
vit na $kolky, ktoré st v projekte zapojené dlhSiu dobu,
ale aj na novo registrované. ,Hlavna komunikécia

(@ jiin 2011

projektu prebieha na webe A 4
www.bezpecnaskolka.sk,
kde pre $kélky v tomto roku
chystame rad sitazi. Novin-
kou je rad daréekovych pred-
metov s tematikou bezpeé-
nosti cestnej premavky” po-
vedal pan Boris Tomanek,
Marketing & PR manazér spo-
locnosti Goodyear Dunlop Tires Slovakia. Prvou tohto-
rocnou sutazou je vytvarna sitaz, ktora bude trvat od
10. maja do 10. jina na tému:, Namaluj si svoj vysniva-
ny dopravny prostriedok.” Deti z materskych skol budi
sutazit o dve odrazadla, ktoré venuje predajia Kaktus
bike a mliecne vyrobky od spolocnosti RAJO a.s

Pre novo zaregistrované materské Skoly sa pri-
chystané sady reflexnych viest pre deti a dospelych,
DVD s rozpravkou o ﬁarovnej veste, plagat a samo-
lepka. Materské Skoly sa mozu prihlasit do projektu
cez webové stranky www.bezpecnaskolka.sk, ikona

o -
(GOODSYEAR

BEZPECNA SKOLKA

registracia. ,Pozor, pocet sad reflexnych vesticiek je ob-
medzeny, odporti¢ame sa teda prihlasit ¢o najskar,” upo-
zoriuje Boris Tomanek.

0 tom, Ze projekt Goodyear - Bezpecna skdlka ma
stale zmysel, dokazuji nasledujice Statistiky nehodo-
vosti Policajného zboru SR za minuly rok.

Pocet dopravnych nehdd za poslednych 5 rokov
ma klesajtcu tendenciu. Celkovo bolo spasobenych 289
694 dopravnych nehdd. Pocet usmrtenych osdb za toto
obdobie bol 3016, pricom v roku 2010 bola najmensia
Umrtnost na cestach.

-gr-



Historia motorizmu

(pokracovanie z €. 3/2011)

VOVEDANE

Prvou préacou, na ktorej mohol méj otec, Jan Oravec, nie€o robit, bol trindstmiestny mikrobus T 603 MB, ktory mozno v
sucasnosti vidiet v muzeu dopravy v Bratislave. Ako mlady absolvent priemyslovky prijal tdto vyzvu s velkym zanietenim,
ktoré nemohlo ujst oku veduiceho karosarskeho oddelenia pana Fridricha Hudeca. A tak nechal otca samostatne praco-
vat na dalSich a dalSich navrhoch mikrobusov, z ktorych postavili len tzv. nizkoploSiniak, bledozeleny UZitkovy automobil
s krémovou strechou. Otec nakreslil aj novy tvar prednej masky dopredu odklépajicej sa kabiny pre poséadku, ¢o bolo v
Ceskoslovensku prvé takéto riedenie vobec. Auto ziskalo uznanie najma pre jeho praktickost. Po skéi$kach vozidlo odviez-
i do Kopfivnice, kde eSte dlho zabezpedovalo vnutropodnikovd dopravu.

Obr. 2, 2, Zc

V tom ¢ase sa o vyvoji nového osobného automobilu

eSte neuvaZovalo. Prichadzali do Givahy len malé vonkaj-

Sie Gpravy karosérie Tatry 603. Svoje predstavy (obr. 1)
predlozZil pan Hudec, popri ktorom otec uZ v roku 1961
chrlil desiatky navrhov podobnych ako na obrazku (obr.
2). Rovnako tvoril aj mikrobusy (obr. 2a az 2d).

Vzhl'adom na d‘alSie otcove navrhy (obr. 3a, na ktory za-
reagoval Fridrich Hudec nakreslenim troch obrazov uh-

likom (obr. 3b a 4)) vedici vyvoja motorovych vozidiel

v Bratislave pan Ing. Micik poslal otca k Ing. arch. Otaka-
rovi Diblikovi do Prahy zistit, €o je to slovo ,dizajn”, kto-
ré vtedy u nas eSte nikto riadne nepoznal, rovnako ako
vyraz ,styling service”, ktory v ¢asoch budovania soci-
alizmu nebol Ziaduci. A tak otec skonéil v prazskej kon-
§trukénej kancelarii narodného podniku Tatra v Kartouz-
skej ulici, ktort viedol Vladimir Popeldf. Pracovali tam aj
taki vyznamni kon§truktéri, ako boli pani Ing. Rudolf Vy-
koukal a Milan Apetauer. V Prahe sa otec spolupodielal
na tvorbe prednej kapoty ,Seststotrojky” a po navrate
do Bratislavy robil na tvaroch zadnych blatnikov. 0 tom-
to otcovom tvorivom obdobi vypovedaji navrhy osob-
nych aut z roku 1962 (obr. 5 a 6).

V Prahe sa vazne diskutovalo aj o stavhe malého lu-
dového vozidla Tatra, akéhosi pokracovatela ludovej
Tatry 57, na co otec zareagoval vlastnym navrhom
(obr. 7).

Vedenie podniku rozhodlo o presunuti prac na novom au-
tomobile T 603 A vo vyhotoveni STW, ktory mali v Bra-
tislave prestavat na vozidlo rychlej zdravotnickej po-
moci. Napad skrsol v hlavach vtedajsich vladnych cini-
telov, lebo v celom vychodnom bloku nebolo rychlej sa-
nitky. Napriek tomu, Ze Seststotrojka s motorom vza-
du nebola idealnym riesenim, konstruktéri si s tym po-
radili aj vdaka konzultaciam s lekarmi v nemocnici na
Kraméroch.




Historia motorizmu

Na prikaz Ing. Micika si musel kazdy konStruktér viest
pracovny zoSit, vdaka ktorému dnes vieme, v ktorych
diioch sa pracovalo na akych konkrétnych dlohach (obr.
8a az 8d). Na dalSom obrazku (obr. 8e) v lavom dolnom
rohu mézeme vidiet tvorivy zasah pana Jakubika (kto-
ry pracoval ako podnikovy fotograf bratislavskej tatrov-
ky) do otcovho zoSita. Prave pan Jakubik je autorom
podstatnej vacsiny fotografii zachytavajtcich Zivot na-
Sej automobilky v Sestdesiatych rokoch. Sanitka v tom
case vSetkych tak ocarila, Ze ju prisla filmovat aj Slo-
venska televizia.

Rovnako ako pretekarskym Tatram 603 B5, kto-
ré odisli z Bratislavy v krémovej farbe a v Kopfivnici im

nastriekali Cierne pasy, aj sanitke, ktora opustila brany
slovenského podniku nastriekana na krémovo, dorobili
Zlto-Cervené pasy (obr. 9).

Medzi otcom a panom Otakarom Diblikom vznikol Gprim-
ny a priatel'sky vztah. Diblik ¢asto chodieval do Kopfiv-
nice, odkial' vzdy priniesol zaujimavé témy, ktoré spo-
locne preberali, ¢i uz kabinu nakladnej T 813, alebo ako
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vstavat do ramu Seststotrojkovej masky namies-
to $tyroch kruhovych dva obdiznikové reflek-
tory. Takouto myslienkou sa uZ dlhSie zapodie-
vali v konstrukcii materského zavodu, ale vzdy
vSetko stroskotalo na rokovaniach s dodavatel-
mi, ktorym vznikali najvacsie problémy prave pri
vyrobe dvoch atypickych jednotiek liSiacich sa



¢imkol'vek od sériového vyrobku. Otec s panom Dibli-
kom navrhli pouzit ovalne reflektory z vtedy prave vy-
rabaného nemeckého Fordu Taunus 17 M, €o bolo v
tom ¢ase takisto neprijatelné riesenie. Z viacerych ot-
covych skic som pozliepal mozZnosti rieSenia (obr. 10),
ktoré prezentoval v Kopfivnici, kde v tom ase dostal aj
pracovni ponuku. Pamétam si, ako spominal kreshu na-
lepky zo zapalkovej Skatul'ky v Zlto-cervenej farebnej
kombinacii, ktora kopirovala zname zapalky The Key. Na
stuhach v polkruhoch holo napisané: CO BY TATRA MAN
-TOBY STYLIST. Bolo to vel'avravné. IsteZe aj v Kopfivni-
ci mali podobny problém ako v Bratislave.

K tvaru automobilovej karosérie sa vyjadruje kazdy,

Obr. 8a b, c de
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aj ten, kto nevie, ¢o sa prave pod tym vypuklym ple-
chom nachadza. Skiiste vSak dotycného postavit pred
obnaZené dtroby televizneho prijimaca, a stavim sa,
Ze po chvilke sa bez jedinej pripomienky vytrati ako
smrad,” tieto otcove slova sa mi vyndrajd v pamati
vzdy, ked' pocujem, ako aj v dneSnych €asoch sa mno-
hi, aj bez vzdelania a skisenosti z danej oblasti, citia
byt kompetentni posudzovat, hodnotit a kritizovat...
Jan ORAVEC ml.

Kresby: Jan ORAVEC

o

Historia motorizmu
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Historicke vozidla

VOLGA GAZ 21 rok vyroby 1964

Vyrobcom vozidla je automobilka GAZ (Gorkovskij automobilnyj zavod)) so sidlom s ruskom meste Gorkij. Dnes, ako aj

v minulosti, ma toto starobylé mesto nazov Niznyj Novgorod. Histéria vozidla Volga siaha az do roku 1932. Vtedy americ-

ky koncern Ford poskytol byvalému ZSSR licenciu a vSetko potrebné k vyrobe vozidla Ford A.

Tento automobil so $tvorvalcovym motorom s venti-
lovym rozvodom SV bol v USA nahradeny osemvalco-
vym vidlicovym motorom. §tv0rva|cov{/ radovy motor
v USA dosluzil, a v ZSSR zacal svoju kariéru, ktora tr-
vala celych 60 rokov, az do roku 1992. Fordov licené-
ny Ford sa vtedy v ZSSR uplatnil hlavne v Gzitkovych
a vojenskych vozidlach. Mal ho aj maly nakladny auto-
mobil AMO-1, a pocas vojny aj terénne osobné vozidlo
GAZ -67, ktoré uz malo zmenseny zdvihovy objem na
2200 cm?. Kratko po skonceni druhej svetovej vojny bol
na baze tohto vozidla skonStruovany osobny automobil
s oznacenim M-20 Pobeda (Vitazstvo). Vyrabat sa za-
¢al v r. 1947. Bol to patsedadlovy pohodiny sedan s vy-
bornym pruZenim a kdrenim. Vyrabala sa aj verzia 4x4
s oznacenim GAZ 72. V roku 1955 na béze vozidla M 20

(@ jin 2011

vznikol novy modernizovany typ M-21 Volga. Mal  zre-
konstruovany motor s ventilovym rozvodom OHV, zdvi-
hovym objemom 2445 ¢m3 a vykonom 62,5 kW. Dizajn
vozidla bol v style americkych aut z obdobia rokov 1951-
1953. Nova Volga bola v povojnovom ZSSR doslova sen-
zaciou, dostala prezyvku ,krasavica”. V pavodnom vy-

hotoveni z roku 1955 zotrvala vo vyrobe s mensimi es-

tetickymi Gpravami do roku 1968. Vyroba sa rozsirila aj

0 typ komhi M-22G a z neho upraveni sanitku s oznace-

nim M 22E. V roku 1970 zacali vyrabat novy typ M 24,
Volga M21 zostala vo vyrobe aZ do roku 1971.

Technické udaje:

Motor: kvapalinou chladeny radovy $tvorvalec s ven-

tilovym rozvodom OHV, zdvihovy objem 2445 cm?,

priemer valcov x zdvih piestov 92x92 mm. Najvacsi
vykon 62,5 kW (85 k) pri 4000 ot./min.

Prevodovka: Stvorstupiiovd + 1 stupef dozadu s ruc-
nym ovladanim, synchronizovana.

Karoséria: samonosnd, Stvordverova, patmiestna ka-
roséria, celokovova typu sedan.

Podvozok: predna naprava delena, zadna tuha.

Pruzenie: vpredu vinuté pruZina, vzadu listové pruziny,
teleskopické timice pruZzenia. Bubnové brzdy s hyd-
raulickym ovladanim. Diskové kolesa s rozmermi
5,70-15", pneumatiky 6,70-15".

Rozmery a hmotnost: d/$/v 4700/1800/1620 mm,
razvor naprav 2700 mm, rozchod prednych kolies
1410 mm, zadnych 1420 mm, hmotnost vozidla
1360 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 130
km/h, spotreba paliva (benzin UNI 95) 12,5 1/100
km.

Majitelom vozidla je p. Michal Ruttkay, ktory okrem toh-
to vozidla vlastni Volskswagen Karman Ghia. V januari

sa zticastnil rallye Dakkar v Argentine ako dokumenta-
rista vypravy a zdravotny nacelnik.

PRVY SHERMAN
NA SLOVENSKU

Pan Marian Simeon, predseda OLD DUTY TRUCKS, pri-
viezol z Talianska tankovd hifnicu SHERMAN kalibru
105 mm. Je vybavena leteckym devatvalcovym hviez-
dicovym motorom so zdvihovym objemom 14 000 cm3,
dosahuje vykon 412 kW. Teraz hifnicu Sherman ¢aka
renovacia...




.rocnik

Uz osem rokov na Slovensku otvara veteranisticku se-

z6nu Prvomdjovéa Tatra veteran rallye, ktord organi-
zuje Veteran klub Tatra 141. Majd tu stretnutie dal-
Sie autd znacky Tatra, ktoré vy$li z reStauratorskych

Poslanec NR SR pan MUDr. Peter Osusky s manZelkou
vo veterane Kissel z roku 1930

L)
°rvomajove| latra

eteran Rallye

dielni po zimnej renovécii. Premiéru tu
vSak absolvuji aj autd inych znaciek.
Tohto roku to bola bohata droda premiér.
Za krasneho prvomajového pocasia od-
Startovalo (aj prislo do ciel'a) 42 historic-
kych vozidiel. Najvacsi zaujem vzbudi-
lo $estkolesové vozidlo Praga AV z roku
1938, ktoré bolo kapené v Peru a doko-
nale zreStaurované v moravskom pod-
niku ECORRA. Privitat ho priSiel aj pan
Emil Pfihoda, majitel' najvacse;j zbierky
veteranov znacky Praga na svete. Svo-
jou navstevou poctil tito krasnu akciu aj
poslanec NR SR pan MUDr. Peter Osus-
ky s manzZelkou.

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Dokonale zrestaurovana TATRA 57 cabriolet z roku 1933. Autorom renovécie je p.

Ivan Rohacek

Z novsich veteranov exceloval PORSCHE 3568 De Dion-Bouton z roku 1915
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Svet v miniatire

VEYRONMANIA V M 1:18

M 1:.43 -

Ked sme v tohoroénom marcovom Cisle predstavovali dnes najdrahsi automobilovy veteran sveta, Bugatti typ 57 SC At-
lantic Coupé z roku 1938 (ako model v M 1:18) - prislubili sme, Ze onedlho tu bude re¢ aj o najdrah§om osobnom au-
tomobile zo stcasnosti! Kto by netusil, Ze p6jde o Bugatti Veyron z koncernu VW? ESteze v M 1:18 i M 1:43 a la MINI-

CHAMPS je tomu inak...

Rok po tom, ¢o koncern Volkswagen prevzal aj znacko-
vé prava staronového talianskeho vyrobcu automobi-
lov Bugatti (1998), vo Wolfsburgu rozhodli (1999), ze
kedysi slavna znacka zazZije znovuzrodenie! Najprv na
Styroch svetovych automobilovych saldnoch... A tak
vo Frankfurte nad Mohanom bol okrem iného predsta-
veny aj koncept $portového automobilu Bugatti Chiron
18.3, podobny nekorsiemu typu Bugatti Veyron. V tom
istom roku, na Tokyo Motor Show, navstevnici uz vi-
deli jeho prva studiu Bugatti Veyron EB 18.4. S osem-
nastvalcovym motorom - dnesny Bugatti Veyron ich ma
.len” Sestnast... Rozhodnutie koncenu VW zaradit ten-
to motoristicky ,div a zazrak” do sériovej vyroby padlo
v roku 2001 a prvy prototyp zdolal skdSobnd drahu v
auguste 2003. Az na niekol'ko detailov bol uzZ identic-
ky so sériovym variantom. Kym sa nim stal, bolo treba

@ Polarnou metalizou v kombinécii s perlovou me-
talizou sa popysil tento model Bugatti Veyron, rocénik
2009, v darcekovom baleni s logom slavnej automobil-
ky Bugatti. Z trhu zmizol tak rychlo, ako byvalé narodné
podniky u nés...

(@ jiin 2011

este vyrieSit rad technickych problémov - to trvalo do
septembra 2005. No najvykonnejsi a najrychle;jsi spo-
medzi sériovo vyrabanych automobilov v ich dnes uZ
125 rocnej historii, pomenovany podla automobilové-
ho pretekara Pierra Veyrona (v roku 1939 vyhral pre-
teky 24 hodin Le Mans s automobilom Bugatti 51A), Bu-
gatti Veyron, bol tu! Najprv na skiisobnom ovale koncer-
nu VW, vzapati na autosalone vo Viedni. A veyronma-
nia vo vel'kom zacalal S tym, Ze vyrobenych bude dohro-
mady len 300 kusov (vo viacerych variantoch), pricom
stat bude ,len” milion edr. ,Len”? No, VW vychadza je-
den kus na patnasobok, takze tych 300 Stastlivcov co
ho budd vlastnit, potesi, Ze jeho kipou ,zarobili” az Styri
miliony! A tie nikto zdano-
vat nebude... No, koncern
VW si to azda moze dovo-
lit: nielenZe je najvacsim
vyrobcom
v Eurdpe a jednym z naj-
vacsich na svete (v roku
2010 vyrobil 7,203 milié-
nov automobilov, ¢o pred-
stavovalo svetovy podiel
11,4 % a obrat 126,9 mi-
liard edr), ale aj kazdy pi-
aty automobil v zapad-
nej Eurdpe nesie jednu zo

automobilov

znaciek koncernu VW! A propos, jeho znacky dnes si:
VW, Audi, SEAT, Skoda, VW GZitkové vozidld, Bentley,
Bugatti, Lamborghini a Scania. A technické parame-
tre Bugatti Veyronu? Tu si: typ karosérie: kupé; dizka
446,2 cm, Sirka 199,8 cm, vyska 120,4 cm; pohotovost-
na hmotnost 1890 kg, celkova hmotnost 2200 kg; ra-
zvor naprav 271 cm, rozchod vpredu 172 cm, vzadu 163
cm; sedemstupiiova mehanicka prevodovka DSG; spoj-
ka Haldex v tlohe medzinapravového diferencialu; po-
hon 4WD; zdvihovy objem motora 7,993 |, pocet valcov
16, pocet ventilov 64; vykon ako v tureckom televiznom

@ nteriér modelu najrychlejSieho automobilu v
125-rocnej histarii motorizmu v M 1:18 a la Jozef Kaban

seriali - 736 kW/1001 k, maximalny kratiaci moment:
1250 Nm; spotreba v meste 40 1/100 km, v kombino-
vanej prevadzke 24 1/100 km, spotreba mimo mesto 14
1/100 km; emisie CO, v meste 960 g/km, mimo mes-
ta 350 g/km, v kombinovanej prevadzke 574 g/km; pa-
livo: benzin 98 natural; objem nadrze: 100 I, maximal-
na rychlost 407,4 km/h, akceleracia 0-100 km/h: 2,5
s, 0-200 km/h: 7.3 s, 0-300km/h : 16,7 s; brzdna dra-
ha (100-0): 31,4 m. Zial, Bugatti Veyron nebol na pr-
vej priecke najrychlejSieho automobilu sveta dlho - uz

Méme sa tu oticat - vsetci! - aZ kym nepride nejaky milionar, na veku a vzhlade vraf nezélez...
Ze pritom ziska aZ Styri miliény - tak diifam, Ze aj tento nebude len zvycajny drZgros!

@ Bugatti Veyron Grand Sport z roku 2010 v kral'ovskej mierke M 1:18 (dvere, kryt ku-
frai motora sa daju otvarat, priehl'adna strecha zloZit, interiér presne podla originélneho
navrhu mladého slovenského dizajnéra Jozefa Kabana a kto chce, moZe volantom otacat
prednt napravu! Mensi brat v M 1:43 Bugatti Veyron Grand Sport rocnik 2009 sa uZ do-
dava bez skladacej strechy (oba modely MINICHAMPS, figtrky PREISER)



Svet v miniature

@ Tieto $tyri modely Storoénej edicie - novinky roku 2011 - s modelom Bugatti Veyron roénik 2009 v M 1:18 a la MINICHAMPS majt pripominat 100 rokov existencie znatky Bugatti

13. 9. 2007 ho prekonal typ SSC Ultimate Aero TT
rychlostou 413,66 km/h. Nésledne aj Brabus TKR
- rychlostou 435 km/h. Nevadilo - na rad priSiel deri-
vat Bugatti Veyron Super Sport - a dotiahol to opako-
vane na 431,072 km/h! (Na ovale VW: za volantom se-
del testovaci jazdec Pierre-Henri Raphael, na lavickach

spomenutych mierkach, no len na vopred pres-
ne stanoveny pocet vyrobenych modelov. A ked-
Ze autor tohto prispevku nie je Pytia z vestiar
ne chramu hoha Apolona v Delfach (a uZ s ohla-
dom na svoj vek i hmotnost by sa len tazko udrzal
na jej povestnej trojnozke), zrekapitulujme si aspon

dekoraciami. Co si zas vyZiadalo aZ 77 lakovani pomocou
medenych Sablon, 6 potlaci pomocou presnej a vizu-
alne ostrej tamponovej tlace, az 15 odtlackov plus 77
ruénych lakovani striekacou pistolou. Vysledok vidime,
prosto, bomba! A €o z toho uZ na trhu bolo, je a bude? Za-
¢nime od stredu: v ponuke (aj cez intenet, pod znackou

svedkov experti TUV i komisari posudzujici splnenie
podmienok potrebnych na zapis knihy do Guinnessovej
knihy rekordov. Tento Bugatti Veyron Super Sport sa od
Standardnych variantov odliSuje bojovym Eierno-oran-
Zovym lakovanim a... vlastnit ho smie len pat jeho no-
vych maijitelov. Plus asi dve azZ Styri tisicky zberatelov
v M 1:18 a M 1:43... Zda sa to dost Sialené? Potom sa

to, ¢o doposial MINICHAMPS vyrobil (a obratom sa
vypredalo), ito, o vyrobené este len ma byt! Predtym
vSak uved'me aj technické parametre k nasim dvom mo-
delom na obrazkoch v M 1:43 i M 1:18 ( zohnat ich na fo-
tografovanie nam dalo poriadne zabrat - oba sd uz vypre-
dané): kovovy model Bugatti Veyron Grand Sport z roku
2009 v tmavosivej a fialovej metalize v najobltibenejsej

naSinec moze teSit zo skutocnosti, Ze: 1.) jeho interiér
vytvoril mlady slovensky dizajnér Jozef Kaban, rodom
z Namestova (rocnik 1973); 2.) vozidlo u nas na Sloven-
sku nevlastni nikto (ani zo 2i|iny, hoci, jeden Cech ho uz
ma - tuduje sa potom niekto, Ze aj cesky prezident si na
§tatnej navteve v Cile Emajzne rovno pred TV-kame-
rami aj obycajné pero? 3.) Bugatti Veyron mozete mat
doma i vy - ak vias nasetrite v bruchu hlinenej svine
na tento Gcel 60 edr (v M 1:43), ¢i trojnasobok - na mo-
del v M 1:18. Vdaka znacke MINICHAMPS! Lebo odstar-
tovala veyronmaniu v malom... Potom, ¢o od koncernu
VW ziskala potrebni licenciu na modely v oboch

@ Kréasny nielen spredu
¢i zhoku - ale i zozadu!

zheratel'skej mierke M 1:43 bol celosvetovo vyrobeny
v pocte 2352 kusov; hmotnost 165 gramov; pozosta-
va zo 63 jednotlivych dielcov; vyziadal siaz 111 dekora-
cii, €o pri jeho vyrobe znamenalo 58 lakovani pomocou
medenych $abldn, 8 potlaci pomocou presnej tampono-
vej tlace a 9 rucne placirovanych odtlackov. Plus 36 la-
kovani ruénou striekacou pistolou. Jeho supermodelo-
vé vyhotovenie v kralovskej zberatel'skej mierke M 1:18
prinieslo zas zberatelom kovovy model Bugatti Veyron
Grand Sport, rocnik 2010 - aj so snimatel'nou priesvit-
nou strechou a hmotnostou 826 gramov. Ten uz bolo
treba poskladat zo 134 dielcov, ozdobenych s az 175

DANHAUSEN) bol v ¢ase pisania tychto riadkov (maj
2011) len celomodry Bugatti Veyron z roku 2010 v M
1:18 - ako inak, cely v klasickej bugattiovskej modrej far-
be laku. Co bolo a je uZ aj vypredané? Prvé tri premiéro-
vé modely MINICHAMPS z konca roka 2010: model Bu-
gatti Veyron z roku 2009 vo farebnej kombindcii ¢ierna
metaliza/tmavosiva metalizav M 1:43 i M 1:18; nas mo-
del Bugatti Veyron Grand Sport z roku 2010 v kombina-
cii tmavosiva metaliza/fialova metaliza; v oboch mier-
kach i model Bugatti Veyron z roku 2009 v kazete To-
pGear , Automobil dekady” - vo farebnej kombinacii po-
larna metaliza/perlova metaliza. Zial aj tohtoroény mo-
del Bugatti Veyron Grand Sport roénik 2009 v atraktiv-
nej farebnej kombinacii ¢ierna/citronovo Zitd v M 1:18 a
Bugatti Veyron roénik 2010 cely v Eiernej metalize. Kto
to vSak bez Ghony prezije, ma sa ale na co tesit, atov
oboch mierkach! Ked'Ze nasledovat bude ,Storo¢na edi-
cia” s az Styrmi modelmi v oboch mierkach; nejde o Ziad-
ny vymysel spoloénosti MINICHAMPS, ked'Ze ta v podo-
be miniatdr len kopiruje skutognost! Edition Centenaire
sa totiz vyrobila aj v origindli, a to v roku 2009 pri pri-
leZitosti storoéného jubilea pritomnosti mena a znacky
Bugatti na trhu. Tieto Styri modely Bugatti Veyron 16.4
rocnik 2009 symbolizuji vSak aj zlaté roky motoristic-
kého Sportu pocas prvej polovice 20. storoéia, pricom
krstnou mamou i otcom bud farby laku pretekarskych
vozdiel z 20. rokov - pri Porsche pastelovo bézova, pri
Skode jej apolonska tervend, pri Roveri jeho britska ze-
lena a pri Opeli siemensovska modra. VSetky $tyri far-
by na modeloch oboch mierok v kombindcii s lesklym
chromom namiesto druhej metalizy! Okrem nich vSak
pride na rad aj kombindcia ¢ierna metaliza/modra meta-
liza (Bugatti Veyron Grand Sport rocnik 2010 i ¢ierno-o-
ranzova farebna kombinacia modelu Bugatti Veyron Su-
per Sport roénik 2010 tentoraz inej, minichampovskej
World Record Edition. Jasné, opét v oboch mierkach!
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)
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Potulky po Slovensku

Casom zaviate stopy

Prastarou spojovacou cestou cez sedlo Javor, medzi tdolim Dunajca a Popradu, mohli putovat niekedy koncom desiate-
ho storocia benediktini. V ich stopach isli kartuziani. Vo Velkej Lesnej, predtym zvanej Richvald, zalozili stary kostol a po-
tom putovali dalej. A ich zastavkou bol Pustovec, ktory profesor Kutnik stotoZriuje so Starym Toporcom. Usudzuje tak z re-
ambulaéne;j listiny z roku 1344, ktorou sa riesilo sporné tizemie medzi Aroldom zo Slovenskej Vsi a kartuzidnmi z Cer-

veného klastora.

Do dnesného Toporca sa dostaneme asi po 2 km po od-
boceni z cesty na Podolinec. Samotna obec ma charak-
ter potocnej radovej dediny, kde domy s orientované
Stitmi na os obce. Jej stredom preteka potok Topor, od
ktorého je s vel'’kou pravdepodobnostou odvodené aj po-
menovanie obce, ked'Ze nazov potoka sa spomina uz v
roku 1244. Ze ide o starobyli obec, dosvediuje existen-
cia katolickeho a evanjelického kostola, ako aj dvoch
kastielov Gorgeyovcov. Toporec sa po prvy raz spomi-
na v listine Spisskej kapituly, vystavenej v defi muceni-
kov Jana a Pavla roku 1297. Listina bola vystavena pre
obec Maldur, dneSné Podhorany. Uréovali sa v nej hra-
nice obecného chotara, ktory susedi s chotarom Nova
Toprich, teda Nového Toporca i s chotarom Antiqua To-
prich, teda Starého Toporca. Znamena to, Ze uzZ v tej
dobe existovali dva Toporce. Jeden starsi a druhy mlad-
§i, ¢o dokazuje, Ze uz pred nemeckou kolonizaciou muse-
lo tu byt starsie, Cisto slovenské osidlenie. Zakladatel-
mi oboch Toporcov boli §lachtici ,.zo Spisského Hrhova
a Toporca” Gorgeyoveci, jedna z najvyznamnejsich $lach-
tickych rodin v Uhorsku. Pévod $lachtického mena je
zrejmy. Nazov obce Hrhov vznikol z pomenovania reme-
selnikov s 'anom, ktorych volali ,gargovia“. Nemecky
néazov ohce Gergew ¢i Gyrgow ¢o je po madarsky Gor-
go. Korene rodu siahaji v§ak do dne$ného Dolného Sas-
ka. Preto v dneSnej dobe je miestami az komické, Ze sa
vobec pri osvojovani si tzv. historickych narokov nebe-
rie ohl'ad na samotni histériu v tych sivislostiach, kto-
ré v danej dobe boli.

Predka rodu Arnolda, ktory Zil v rokoch 1050-1130,
povolal uhorsky kral' svaty Ladislav. Arnold dostal od
neho Gzemie Spisského Hrhova i titul a zaradil sa do
spiSskej Slachty. Arnoldov syn Jordan . Zil v rokoch
1100-1180 a jeho syn Stefan I. v rokoch 1140-1220. Sy-
nom Stefana I. bol Arnold II., ktory sa stal spi§skym Zu-
panom. VéZnost rodu stdpala. Syn Arnolda II., Jordéan
1., sa stal roku 1240 gréfom Provincie spi§skych Sasov.
Tito funkciu zastéval az do roku 1270. Uz od svojej mla-
dosti bol Jordan II. v sluzbach uhorského kral'a Belu IV.
Po vpade Tatérov sa s vel'kym elanom pustil do osidl'o-
vania spustoseného Spisa. Aby pozhanal potrebnych
osadnikov, precestoval celi zapadnd Eurdpu. Za tieto
svoje zasluhy dostal od Bela IV. roku 1256 tzv. Toporski
donaciu, teda kralovsky les, leZiaci severne od zasekov
kralovstva po oboch stranach rieky Poprad, v susedst-
ve Pol'ska. Donaciu rozsiril Belo IV. Jorddanovym synom
Arnoldovi, Janovi a ElidaSovi roku 1260 o izemie medzi
Popradom a Dunajcom. Tymto ¢inom sa obranné zése-
ky Uhorska posunuli aZ na rieku Dunajec. Na tzemi toh-
to lesa sa eSte v tej dobe neuvadzajd nijaké nové osid-
lené miesta. Od druhej polovice 13. storotia postupne
sa dopl'ﬁalo osidlenie starSich osad so slovenskym oby-
vatel'stvom, ktoré uz pred prichodom nemeckych osad-
nikov obyvali tito ¢ast Spisa. Osidlovanie s podporou

(@ jiin 2011

Pohlad na Toporec

toporskej vetvy Gorgeyovcov bolo vykonavané na za-
klade nemeckého prava. Medzi starsimi dedinami, kto-
ré sa roku 1310 stali predmetom rodinnej delby, bola
aj osada Senwalth (Schonwald). Ide o dnesnd miest-
nu cast Toporca nazyvand Pustovec. Tu bol postave-
ny kostol uZ zrejme v prvej polovici 13. storotia. Ddka-
zom existencie s nepriame pisomné spravy a nazov lo-
kality - Pustovec, pusty kostol v blizkosti. Tento kostol
zanikol do 14. storocia pravdepodobne z dovodu straty
vyznamu. Ked'Ze vlastnici izemia Gorgeyovci v Toporci
usadzovali novych kolonistov, vznikla potreba vystavhy
nového, vacsieho kostola. Ten sa zacal stavat po roku
1303, od datumu povolenia preposstva. Kostol bol po-
staveny do 30. rokov 14. stor. a hol zasvateny svatému
Filipovi a Jakubovi. Stavebne kostol predstavuje rano-
gotické jednolodie s rovnym zaverom svatyne. Predsta-
vana veza je situovana na zapadnej strane. Miry veze
boli okrem malych $trbinovych otvorov perforované aj
zdruzenymi okienkami v najvy$Som podlazi. Presbytéri-
um je zaklenuté jednym polom gotickej kriZzovej klenby,
kde kamenné rebra s klinovym profilom dosadajd na ko-
Sovité hlavice pripor. Vo svatyni je krizova rebrova klen-
ba a v lodi bol rovny dreveny, dnes kazetovy strop. Inte-
riér kostola bol presvetleny tizkymi gotickymi oknami
s kruzbou. Do kostola sa vchadzalo zapadnym vstupom
cez podvezie alebo z juhu. Tu bol osadeny honosny gotic-
ky portal s ustupujdcim pritovym ostenim. Portal zdo-
beny prdtmi ohranicenymi patkami a hlavicami s profi-
laciou ma v tympandne, t.j. trojuholnikovej ploche nad
portalom, trojlaloény motiv. Nad portdlom sa nachédza
vimperg, ¢o je druh ozdobného trojuholnikového Stitu.
Vo vrchole obsahuje dost neobvykli krizovi kyticu. Za-
ujimavostou je material pouZity na vyhotovenie porta-
lu. Je nim travertin. Pochadzal najskor z lomu v blizkych
Vy$nych Ruzbachoch. Na vyrobu portalov sa bezne po-
uzival pieskovec, no prave region Spisa, s mnoznom na-
lezisk travertinu, je s ojedinelou aplikaciou tohto mate-
rialu vynimocny. Na prelome 16. - 17. storocia si dali
Gorgeyovci do interiéru osadit Styri renesancné epita-
fy, takZe o donatorovi stavhy niet pochyb. V 15. storoci
bol interiér ozdobeny nastennymi mal'bami, ktoré ¢aka-
ji na odkryv a restaurdciu. Kostol presiel v dalSom ob-
dobi uz len malymi Gpravami. I$lo o pristavbu barokovej
sakristie v 18. storoi, zaklenutej troma polami pruskej
klenby &i obnovu stavhy v 20. storoéi. Z tohto dévodu je

@ Ranogoticky kostol
v Toporci

mozné dnes obdivovat kostolnd stavbu v takmer nezme-
nenej gotickej podobe.

Vinteriéri kostola sa zachovali povodné sedilie, ka-
menné sedadla a pastofdrium, miesto na dschovu hostii.
Z pdvodného vybavenia sa zachovala ranogoticka Ma-
dona zo 14. storo¢ia a Madona z 15. storocia. Prvi a
druhi toporeckd Madonu mdZeme vSak obdivovat dnes
nie v kostole v Toporci, ale v mizeu v Budapesti. Baro-
kovy hlavny oltér je z konca 18. storocia. Sicasné vy-
malovanie kostola je od P.J. Kerra z prvej polovice 20.
storoCia. Kostol je v stiasnosti zasvateny (cte svatého
Michala archanjela.

Elita krajiny, ktord vysoka $lachta predstavovala,
na zvladnutie svojich Gloh musela mat dobré vzdelanie.
Sucasni vedici predstavitelia Slovenska na Zivotne nut-
nd potrebu vzdelanosti spolocnosti akosi ,zabddaja”.
Chapajic nutnost dobrého a kvalitného vzdelania za-
lozil Kristof s bratom Ladislavom Gorgeym v roku 1580
v Spisskom Hrhove $kolu pre magnatov. V niektorych
pramefioch sa tiez uvadza ako zakladatel gréf Arnold de
Gara. Skola v Spisskom Hrhove i¢inkovala asi 90 rokov.
V dosledku prenasledovania protestantov v dobe proti-
reformécie Skolu roku 1670 prelozili do Toporca. Tu &in-
kovala pod osobnou ochranou Kristofovho vnuka Elia-
$a, Zijiceho v rokoch 1618-1677. V udrziavani skoly po-
kratoval ElidSov syn Jan a vnuk Juraj. Skola magnétov
bola v niektorych spisoch nazyvana ,Paedagogia nobili-
um Toporczensis” alebo Gymnazium. Ako v Skole protes-
tantizmu a Slachtickych ¢nosti sa v nej vyucovala ok-
rem iného gréctina, latincina a neméina. Smrtou Juraja
roku 1735 $kola zanikla.

0 dalsich osudoch Toporca a niektorych predstavi-
telov §lachtického rodu Gorgeyovcov si povieme nieco
v budicom Eisle nasho ¢asopisu.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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