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Suzuki - automobilovy Akcia ,Strihdame ceny na polovice* plati len na vybrané modely
partner SPV Suzuki. Na zobrazenych cenéch je uvedend polovica z celkovej ceny
automobilov. Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro€nud zéruku
@ a asistencné sluzby zdarma. Emisie CO, 116 - 141 g/km, kombinovana
spotreba paliva 50 - 6,2 | na 100 km. ESP® je registrovand
obchodnd znacka spolocnosti Daimler AG. llustraéné foto.

Infolinka: 02/53 63 33 06, 0915/755 755
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AUTOSALON NITRA 2011

— 7ZIVA SOU A MNOZSTVO PODUJATI

Nitriansky autosalon, ktory sa na vystavisku Agrokomplex

v tomto roku uskuto¢ni v jesennom termine od 28. 9. do 3.

10. 2011, sa uz naplno pripravuje. Prvy den bude venovany
odbornikom a novinarom.

Podra riaditel’a vystaviska Ing. Frantiska Durkovica,
tohtoro¢na vystavna prezentacia je naplanovana aj s
mnozstvom zaujimavych sprievodnych podujati.

~AUTOSALON NITRA 2011 pripravujeme ako ,,ziva Sou‘
kde si navstevnik nielen prezrie ponuku automobilky priamo
Vv expozicii, ale ndjde aj priestor na testovanie v teréne

na testovacich okruhoch, ¢i polygoénoch pripravenych vo
vystavisku®.

Pocas vystavného podujatia, ktoré je v tomto roku v kalendari
najprestiznejsich autosaléonov O.I.C.A., sa planuje konferencia
0 ,,alternativnych palivach* spojena aj so skiiSobnymi
jazdami, konferencia ,,Dni techniky pre mesta a obce* spolu

s prehliadkou techniky. Do tretice pdjde o konferenciu so
zameranim na ,,fleetové* vozidla s prezentaciou ich ponuky
na slovenskom trhu. Nebude chybat ani konferencia Skusanie
a homologizéacia motorovych vozidiel v medzinarodnych
stvislostiach. Dalsimi lakadlami pre navitevnikov buda OPEN
CUP — otvorené preteky motokar s vystavou nahradnych
dielcov, doplnkov a oblecenia, testovanie elektrobicykov,
predvadzacie jazdy vystavovanych automobilov priamo

na vystavisku na dvoch okruhoch, testovanie vozidiel na
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prirodnom a technickom polygone, ukazky tuningu a doplnkov
pre tuning, vystava malovanych tahacov, ¢i skola Smyku.
Organizatori dia 1. 10. planuju den pre rodiny s detmi s
rodinnym vstupnym a atrakciami ur¢enymi hlavne pre deti.
Nebude chybat’ ani zrebovanie o hodnotné ceny. Organizatori
pripravuju pocas autosalonu aj podujatie AUTOINDUSTRY
2011 - vystavu vyrobkov a subdodéavatel'ov pre automobilovy
priemysel.

www.agrokomplex.sk
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Automobilka Kia usilovne obmiefia svoju ponuku automobilov a zatial vetky jej novin-
ky s dizajnovym rukopisom $éfdizajnéra znacky Petra Schreyera prijali zakaznici vy-
borne. Nova (Stvrtd) generacia typu Rio, ktora je na slovenskom trhu od konca augus-
ta, urcite nebude vynimkou. Novinku v triede malych automobilov (segment B) sme
mali mozZnost prvy raz vyskisat na cestach nedaleko portugalského hlavného mesta.
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Automobilka z Ingolstadtu zacala pouzivat oznacenie Avant v roku 1977, ked' pred-
stavila model Audi 100 Avant. Tento automobil vy$Sej strednej triedy je pra-pra-
predchodcom aktudlnej novinky Audi, modelu Avant Siestej generacie typového
radu A6.
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R7 az niekedy

yneviem kedy"

Najzatazenejsi Usek R7 Bratislava- Dunajska Luzng, ktory bol masivnou propagandou sucasného rezortu dopravy
prezentovany na ukoncenie v roku 2016, sa vlastnymi naslednymi zxzavaznymi rozhodnutiami rezortu dopravy
odsuva minimalne o 3 roky neskor, ak nie o viac. Novo zvolend trasa Cerveného variantu bude environmentélne
problematicka a technicky naro¢nejsia. Navyse, cena Cerveného Useku bude dvojnasobna, kedZe na sprevadzkovanie
nového variantu A (Cervenou na obr. 1), je potrebné postavit novy Usek R7 Bratislava Ketelec — Bratislava Prievoz
(modra ciarkovana na obr. 1). Pre zaujimavost, len enviro posudenie nového Useku cesty trva procesne asi 1,5 roka a
po stratenom roku mame zatial iba ¢ervenu ciaru nakreslenu na situacii Sirsich vztahov Bratislavy.

Luzn4 a tzemim navrhovaného rozsirenia Jeho vystavba je podmienend vystavbou useku
Variant A, ¢er veny nadregiondlneho biocentra Bratislavské luhy. D4 od krizovatky Ketelec po krizovatku
Variant A, Cerveny, m4 dizku trasy 7,040 Vedeny je v trase plinovanej prelozky cesty Rovinka o dizke 3,560 km, alebo prepojenim z
km. Zagina sa na dialnici D4 v km 7,640, 1/63 podla izemného planu mesta Bratislava. dialnice D4 do krizovatky Prievoz poza aredl
dalej pokracuje vychodne v tesnom dotyku s Maé mensie negativne vplyvy na obyvatelstvo Slovnaftu o dizke 10 km (prepojenie Bajkalskej
NATUROU 2000 a Ramsarskou lokalitou z dovodu, Ze je vedeny dalej od zédstavby. Bez ul. a D4, pévodne to mala byt investicia mesta
- CHKO Dunajské Luhy, prechidza realizdcie dialnice D4 variant A, Cerveny, Bratislavy, v sicasnosti nové rychlostnd cesta
uzemim genofondovej lokality Dunajskd rychlostnej cesty R7, nie je prevadzkyschopny. R7 Bratislava, Ketelec — Bratislava Prievoz).
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Obr. 1 - Situacia SirSich vztahov. Zdroj: Sprava o hodnoteni R7 Bratislava - Dunajska Luzna, www.enviroportal.sk
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Obr. 2 - Vizualizacia R7, variant A. Zdroj: Sprava o hodnoteni R7 Bratislava - Dunajska Luzna, www.enviroportal.sk

Ma negativny vplyv na prirodu, prechidza v
kontakte s chrdanenymi uzemiami, priblizuje sa aj
k chrinenému dzemiu zahrnutému do systému
Natura 2000. Z uvedeného dovodu je potrebné
vybudovat kompenza¢né opatrenia - 4 ekodukty,
nepriehladné protihlukové a protioslnivé steny —
multifunkéné bariéry zo strany CHKO, CHVU
a UEV Dunajské Luhy o dizke 3,5 km a na celej
trase oplotenie, zabrafiujice vniknutiu zveri na
cestu.

Zhodnotenie variantu A, ¢erveny

* polohovo totozny s prelozkou cesty 1/63

* zadina na dialnici D4 (v km 7,640)

* dalej pokracuje vychodne v tesnom dotyku
s CHKO Dunajské Luhy, prechadza cez k.
. Kogariskd a Janosikova, JZ a J od obytnej
zdstavby Dunajskd Luzna, krizuje povodnu
dunajska hradzu medzi Kalinkovom a
Dunajskou Luznou a cestu I11/0635, za
intravilinom obce Dunajska Luznd sa napija
na cestu 1/63 v krizovatke Dunajskd Luzna

vyhody

« stlad s UP mesta Bratislava

* mensie negativne vplyvy na obyvatelstvo
(dalej od obydli)

nevyhody
* bez realizicie dialnice D4 nie je tento
usek R7 prevadzkyschopny, jeho vystavba

RYCHLOSTNA CESTA RT BRATISLAVA - DUNAJSHKA LUZNA

je podmienend vystavbou tseku D4 od
krizovatky Ketelec po krizovatku Rovinka dl.
3,560 km, alebo prepojenie D4 na D1 poza
aredl Slovnaftu (prepojenie Bajkalskej ul. a
D4, t.j. novy usek R7 Bratislava Ketelec —
Bratislava Prievoz)

vyznamny negativny vplyv na prirodu, v dizke
1,5 km, prechddza v kontakte s velkoplosnymi
(CHKO Dunajské Luhy) a maloplo$nymi
(PR Topolové hony) chranenymi Gzemiami
pribliZzuje sa aj k chrdnenému tzemiu
zahrnutému do systému Natura 2000, a to
konkrétne izemie eurépskeho vyznamu
SKUEV0295 — Biskupické Luhy a chrinené
vtacie izemie SKCHVU007 — Dunajské
Luhy, ktoré st podl'a Ramsarského dohovoru
mokradovym Gzemim

potreba vybudovania kompenza¢nych
opatreni (4 ekodukty, nepriehladné
protihlukové a protioslnivé steny —
multifunkéné bariéry zo strany CHKO,
CHVU a UEV Dunajské Luhy v dseku -0,5 —
4,0 km, oplotenie v celom tseku zabrafiujice
vniknutie zveri na cestu)

poziadavka obce Dunajskd Luzna vybudovat
krizovatku s cestou I11/0635

Variant C, zeleny
Variant C, zeleny, md dizku trasy 6,977 km

a tsek tvori samostatni stavbu obchvatu

obci Rovinka a Dunajska Luznd, nezdvisle

WAMMAMT A CEMEFEY
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od vystavby dialnice D4, je samostatne
prevadzkyschopny. Nezasahuje do zikonom
chrénenych Gzemi prirody, okrem maloplosného
uzemia Topolové hony, ktoré je preklenuté
estakddou. Zabezpeli dopravné pripojenie

zo severovychodnej Casti izemia Alzbetin

dvor, Miloslavov, Stvrtok na Ostrove atd. Iba

v pripade oneskorenia realizdcie dialnice D4
bude potrebné upravit existujicu Ul svornosti
rozsirenim na 4-pruh. Na celom tseku bude
navrhnuté oplotenie, zabrariujuce preniknutiu
zveri na cestu, 2 ekodukty pre Zivocichy
(podchody). Je potrebné vybudovat protihlukové
steny o celkovej dfzke 5500 m.

Zhodnotenie variantu C, zeleny

* zalina na D4 v krizovatke Rovinka, pokracuje
SV popri aredli agrodruzstva, prechddza
ponad Zeleznicu Bratislava — Komdrno,
pokracuje v stibehu so Zeleznicou severne od
strkoviska Rovinka a Nové Kosarisk4, SV od
Strkoviska Nové Kosariskd prechddza ponad
Zeleznicu Bratislava — Komdrno a krizuje
cesty I11/0632 (navrhnutd mimouroviiovéd
krizovatka Miloslavov — zabezpedi dopravné
napojenie zo S a J Casti izemia Dunajska
Luzn4, Miloslavov, Studené) a 111/0634 a
koniec tseku je SV od zdstavby Dunajska
Luzna — Novi Lipnica

* pripojenie variantu C na cestu I/63 je riesené

prostrednictvom prividzaca - prelozky cesty

www.mot.sk e)



Obr. 3 - Narodna siet chranenych tizemi so zakreslenymi alternativami rychlostnej cesty R7. Zdroj: Sprava o hodnoteni R7 Bratislava - Dunajska Luzna, www.enviroportal.sk

111/0634, zabezpeti dopravné napojenie zo
SV ¢asti dzemia Alzbetin dvor, Miloslavov,
Stvrtok na Ostrove

pripojenie na cestu I/63 bude zabezpecené
kratkym prividza¢om Podunajské Biskupice
od krizovatky Rovinka do mimouroviiovej
krizovatky na ceste 1/63 v blizkosti
energetickej rozvodne Podunajské Biskupice

vyhody

* variant C je mozné budovat ako samostatnt
stavbu obchvatu obci Rovinka a Dunajska
Luznd, nezévisle od vystavby dialnice D4 —
samostatne previdzkyschopny

* nezasahuje do ziakonom chrinenych Gzemi
prirody, okrem maloplosného tzemia
Topolové hony, ktoré je preklenuté estakddou

* zabezpedi dopravné napojenie zo SV Casti
tizemia Alzbetin dvor, Miloslavov, Stvrtok na
Ostrove atd.

nevyhody

* iba v pripade oneskorenia realizdcie dialnice
D4 bude potrebné upravit existujucu UL
svornosti rozsirenim na 4- pruh

* kompenza¢né opatrenia : oplotenie v celom
useku zabranujice preniknutiu zveri na cestu,
2 ekodukty pre Zivocichy (podchody)

* protihlukové steny — 5500 m.

(e september 2011

Celkové naklady

Prehlad orienta¢nych nakladov na vystavbu
rychlostnej cesty R7 v iseku Bratislava —
Dunajskd Luzna uvidza tabulka Tab.1.

Pozrime sa na stav realizicie R7 v lete 2010.
Bola ukon¢ena sutaz a zmluva pred podpisom
na spracovanie projektu dokumenticie v tzv.
zelenom variante v predpokladanej cene stavby
asi 100 mil. eur s apravou Ul svornosti za asi
3 mil. eur a s pldnovanym redlnym ukoncenim

diela v roku 2014.

Nedomyslenym rozhodnutim zmenend
koncepcia na tzv. Cerveny variant znamend

v cene 108, plus dalich 105 mil. eur a v Case
horizont po roku 2018, ak vobec,, pretoze redlne
hrozi to, Ze z dévodu enviroproblémov sa buda
musiet vritit po troch rokoch k zelenému,

a navy$e rozpory vo vlastnych zivizkoch
smerujucich k priprave stavby.

Vo vlidou schvilenom programe vystavby

sa uvddza, Ze na sek rychlostnej. cesty

R7 Bratislava — Dunajskd Luznd by mala

byt hotovi priprava, vritane majetkového
vysporiadania stavby, do roku 2013. Uvedené
tvrdenie je vSak v rozpore s idajmi vo vestniku
verejného obstardvania. NDS v sataznych

podkladoch uviddza pri lehotich kompletné
MPV (majetkovo-pravne vyrovnanie) ukonéené
do 31.12.2014.To znamen4, Ze stavebné
konanie nebude mozné ukoncit skor ako v roku
2015, vritane zrychleného rezimu obstardvania,
a price mozno za¢nu v roku 2016 resp 2017.
Citat

z programu dialnic: ,Motoristom by mal tento
usek sluzit od roku 2016 je iba fikciou.

K spusteniu tohto useku este stile chyba novy,
predtym nepotrebny, usek rychlostnej cesty R7
Bratislava Ketelec - Bratislava Prievoz s dizkou
10 km, ktory je mimochodom dlhsi ako samotnd
rychlostnd cesta z Bratislavy do Dunajskej
Luznej (7 km). Tento usek viak k spusteniu R7
nebol potrebny, a preto ho do nédstupu nového
vedenia NDS tito spolo¢nost nepotrebovala a
nepripravovala. Potrebuje ho az sicasné vedenie,
kedZe zmenilo variant trasy a rozsirilo R7 o asek
Ketelec — Prievoz (10 km), ¢im vyvolalo potrebu
dalsich investicii na zbyto¢ny prividzac vo forme
rychlostnej cesty. Vypracovanie technickej stidie
je len v §tddiu podpisania zmluvy, kedZe verejné
obstaravanie bolo ukonéené 8.7.2011, takze
este nebola redlne urobena ani ¢iarka. Zmeneny
variant si¢asnym ministrom nevyhnutne
potrebuje tento 10 km dlhy usek, ktory nie je
pripraveny, a ktory uzivanie rychlostnej cesty

R7 odstva do nedohl'adna. Naopak, v auguste
minulého roku ukoncend sitaz na spracovanie
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0Obr. 4 - Vizualizacia R7, variant C. Zdroj: Sprava o hodnoteni R7 Bratislava - Dunajsk

dokumenticie pre zeleny variant C mohla
pripravu tejto rychlostnej cesty vyrazne urychlit.
Najvicsim argumentom nového vedenia na
zrusenie zeleného variantu C bol udajny rozpor
s tzemnym plinom. Nadradena infrastruktara
viak pouziva ako podklad pre uzemné konanie
projekt vystavby dial'nic schvéleny vlidou (ak ku
diiu zacatia uzemného konania nie je schvileny
uzemny plan obce alebo ak v schvilenom
uzemnom pldne nie je dialnica umiestnend na
zéklade technického riesenia aktualneho v Case
spracovania Uzemného planu), pozrite bod. 42
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a, www.enviroportal.sk

Nilez Ustavného stdu PL. US 19/09-115.

Postup pripravy R7 zmenou variantu bol

aj vtedy, ale aj teraz, po roku, nespravny.

Na rychlostnej ceste sa okrem patdlif so
sutazami neurobilo od zmeny variantu nic.

V jednoduchosti sa dd povedat, Ze napriek
masfvnej medidlnej propagande priprava R7
stojf a medidlne vystupy nie st zaloZené na
skuto¢nom poznani investiéného procesu. V case
to znamena zas to, zZe k terminu redlneho zacatia

stavby treba pripocitat dva roky a teda stavba

VARIANT C - ZELEN

*

DL R
ALIHETIM BND#

bude, ak vobec, ukoncena v roku 2018.
Bezttesna vyhladovi situdciu v tomto
dopravnom tahu nezlepsia ani dnes ponikané
nahradné riesenia typu trojpruhu na stcasnej
ceste I. triedy alebo posilnenie vlakov, pretoze
pri trvale narastajucich intenzitich sa uz
teraz, a nieto este v budicnosti, kozmetickymi
rieSeniami. Kapacitne komunikaciu typu
R nenahradia ani zd'aleka. Vystavba tohto
projektu sa navy$e predrazi odkladanim
zaliatku realizdcie, na ¢o doplatia vietci obcania
Slovenska. Kto musi na tejto trase Casto cestovat,
bude vnimat zbyto¢ny posun terminu

_m Funkénd dizka R7

Celkovy uzivania novej cestnej komunikécie o
naklad Kompenzatné 5 nevedno kolko rokov nepochybne este s
writane opatrenia Ekodukty Ostatné Spolu eve > pochyl
VAR I ANT privadzatov s DPH vacsou nevolou.
[km] [mil.€] [mil.€] [mil.€] [mil.Sk /mil €] Lubomir VAZNY
10 km Stvorpruh. . ., : Potar STEFANY
multifunkéné 4kusy (nova R7 Bratislava POUZITA LITERATURA
10,600 bariéry Ketelec — Bratislava [1] Program pokracovania pripravy a
; Prievoz i . c s . . .
A (7,040 bez DA) 108 mil. € di.3,5km / / 225 mil-€ vystavby dialnic a rychlostnych ciest
' ' i / roky 2011 - 2014
10,9 mil. € 1,5 mil.€ na roky 20 2.0 .
105 mil. € [2] Dokumenty z priebehu posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie http://
protihlukova stena 2 kusy Mimotroviiova eia.enviroportal.sk/detail/rychlostna-
I 9,695 106 mil. € dl.5,5km / 22mil.sk/ | Krizovatka Miloslavov | 15 e cesta-r7-bratislava-dunajska-luzna
6,0 mil.€ 0 7mile 2,9 mil. € [3] STN 73 6101 Projektovanie ciest a
T dialnic

* Index, ktorym sa prepoditala cenova troveri z roku 2005 na rok 2008 je 1,135 — zdroj SUSR

www.mot.sk c)



BozpeEnost premévky ‘
Kde sa vzali loga znaCiek

a Co predstavuju?

Alfa Romeo: Slovo ,Alfa“ v nézve znacky je
skratkou ,,Anonima Lombarda Fabbrica
Automobili®, t.j. ,Lombardskd automobilka, a.s.

»Romeo“ pochddza od inZiniera Nicolu Romea,

ktory prevzal spolocnost v roku 1915. Cerveny
kriz vlavo pochddza z erbu Mildna. Had vpravo
pochadza z erbu vtedy velmi vplyvnej rodiny Visconti

. Audi: Styri kruhy v logu Audi symbolizuja $tyroch
m ' zakladatelov spolo¢nosti. August Horch po spore
so svojimi obchodnymi partnermi si zalozil vlastnd

Audi

spolo¢nost. Nemohol ju v§ak nazvat ,Horch®

>

(slovensky ,pocavat®) a rozhodol sa pouzit latinsky
preklad svojho mena — preto Audi. Okolo roku 1920 automobilku
prevzali , DKW (teda ,Dampf-Kraft-Wagen®). V roku 1932 sa zlucili

podniky ,Wanderer“ a ,Horch“ a vytvorili ,Auto-Union*.

Bentley: Walter Owen Bentley bol $pecialistom na
letecké motory a automobilovy pretekar. Ako 31

ro¢ny si zaloZil v roku 1919 vlastnu spolo¢nost a o

dva roky si postavil vlastny $portovy automobil.
Okridlené ,B* mu vytvoril jeho priatel Freddie Gordon Crosby.
Symbolizuje prvé pismeno jeho priezviska, kridla dravého vtika
poukazuju na jeho povod.

BMW: Typicky bielo-modry emblém m4 farby
Bavorska a podla legendy predstavuje tociacu sa
vrtulu, kedZe pocas prvej svetovej vojny BMW
staval letecké motory. AZ neskor sa zacalo s
vyrobou motocyklov (1923) a automobilov (1929).
Cierny prstenec okolo tejto ,vrtule pochddza z

loga predchodcu ,,Rapp Motorenwerke GmbH.

ervmrvysLer Chrysler: Tito forma ,okridleného emblému® sa
—— pouziva az od roku 2000. Zlaty prstenec v strede

symbolizuje ,,Chrysler Six“, ktory Walter P.

Chrysler postavil v roku 1924 — ako rok zaloZenia znacky. Kridla maju

pripominat vtedajsi tvar krytu chladica.

Chevrolet: Logo zaviedol spoluzakladatel
¥ spolo¢nosti William C. Durant v roku 1913. O
. povode tohto loga je viac legiend. Jedna z nich
uvidza, ze Duranta este v roku 1908 na cestich
zaujala tapeta v jednom franctizskom hoteli. Kus tapety odtrhol, aby
priatelom ukazal, ako by mal vyzerat emblém auta. Ind legenda uvadza,
Ze toto logo je varidciou $vajéiarskeho kriza, kedze Luis Chevrolet bol
synom francizskych SVajéiarov.

Vg _
! 4 ‘\\.
CITROEN
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Citroén: Logo francuzskej automobilky, ktora
zaloZil v roku 1919 André Citroén, symbolizuje
detail ozubeného kolesa.

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Daihatsu: Natiahnuté ,D“ je zaciatoénym

pismenom znacky. ,Daihatsu® je zloZenina z ,Dai*

s (mestskd cast Osaky, kde sidli spolo¢nost) a

DAIHATSU japonského slova pre automobilku - ,Hatsudoki®.

= Ferrari: Cierny »Cavallino rampante* (skdcuci
konik) na Zltom podklade patri k najslavnejsim

emblémom. Zltd symbolizuje mesto Modenu, v

blizkosti ktorej sa nachddza Maranello, sidlo

»Scuderia Ferrari“. Kori pochddza z erbu grofky

Paoliny Baracca, ktory dostal od nej ako dar
zakladatel spolo¢nosti Enzo Ferrari. Horna Cast je
Stylizaciou talianskej vlajky.

kerrari

Fiat: ,Fiat“ je skratkou pre ,Fabbrica Italiana di
Automobili Torino“. Od jej zaloZenia v roku 1899
sa logo asto menilo. Od roku 2007 sa pouziva
emblém, ktory pripomina start znacku z roku
1931.

Ford: Podobu modrej ovilnej ,slivky*

@ s pisanym pismom navrhol este v roku zaloZenia
(1903) inZinier a ex-grafik Childe Harold Willis .
Je zaujimavé, Ze pocas ,, Tretej rise” naciondlni

socialisti logo zakdzali, vtedy bolo nahradené symbolom Dému v Koline.
Original sa vrétil na autd v roku 1975.

IOy s Honda: Podobne ako vo Fiate, aj logo Hondy sa
Tis P ot Brsams. Easto mend. Na eurépskom trhu sa meno

zakladatel'a Soichira Hondu od roku 1966 objavuje

Hyundai: ,Hyundai“ kérejsky znamend ,,pokrok®.
Spolo¢nost zalozil v roku 1947 Chun Ju Yung ako
povodne malicku dielfiu na dvore celkom vzadu.

@ HYUNDOAI

Divivw powr vary'

% Jaguar: Slavne logo vyvinula reklamnd agentira,
. = ktora spoluzakladatelovi spolo¢nosti W. Lyonsovi
) A G L) A R predlozila viac nivrhov zvierat. On sa rozhodol pre
jagudra. Do 70-tych rokov tito ,macka“ kralovala

nad kapotou, neskor sa z dévodov ochrany chodcov prestala pouzivat.

Jeep: Koluje viac legiend, odkial vlastne
Jeep pomenovanie Jeep pochddza. Jednou z

najpravdepodobnejsich je, Ze skratka ,GP*

znamend ,General Purpose — teda viacacelové
vyuzitie, priom sa GP vyslovuje ako ,,dZipi“ ¢o znie velmi podobne ako
»dZip“ —, jeep®.



Lamborghini: Tato taliansku superznacku zalozil
Ferrucio Lamborghini a od roku 1959 staval
vyluéne traktory. AZ v roku 1964 sa pridali
automobily. Byk v logu symbolizuje nielen

znamenie byka — znamenie, v ktorom sa narodil

zakladatel spolo¢nosti. Kazdy novy typ auta

dostane meno niektorého zo slavnych bykov.

Lancia: Logo ostdva vo svojej povodnej podobe uz
od roku 1911 a navrhol ho gréf Carlo Biscaretti di
Ruffia. Je zaujimavé, Ze typy dut dostavali
pomenovania ako pismend gréckej abecedy, potom
pouzivali ndzvy znidmych rimskych ulic a od roku
1972 sa Lancia vritila k pouZivaniu pismen

Lotus: Colin Chapman zalozil v roku 1952
spolo¢nost ,Lotus Engineering Company“. V logu
st inicidly plného mena tohto jazdca: Anthony

Colin Bruce Chapman.

Maserati: V roku 1914 bola v Bologni zaloZena
,Societd Anonima Officine Alfieri Maserati“.
Logo symbolizuje trojzubec Neptina. Inspirdciou
bola zrejme Neptinova fontdna v Bologni — mesta,

z ktorého pochidza rodina Maserati.

MAYBACH Maybach: v roku 1919 zalozil Wilhelm Maybach
so svojim synom Karlom spolo¢nost, ktord ma v
@ logu vzdjomne sa prelinajice dve ,M*, ¢o bolo
skratkou pre ,Maybach Motorenbau®. V roku
2002 Daimler-Chrysler znacku obnovil, dnes nesie nazov ,Maybach
Manufaktur®.

N Mazda: Logo je styliziciou pociatoéného pismena

w znacky

mazpa

Mercedes-Benz: Kazdy 14¢ trojcipej hviezdy
@ Mercedes-Benz zndzoriiyje jeden element - Gottlieb Daimler
chcel demonstrovat, Ze jeho vozidla stretnete
na susi, na vode aj vo vzduchu.. ,Mercedes” je naproti tomu meno deéry

rakuskeho obchodnika a generdlneho konzula Emila Jellinka.

kosostvorce, ktoré st symbolom troch tradi¢nych

' Mitsubishi: Logo tejto japonskej znacky tvoria tri

obchodnickych cnosti — zodpovednosti,

' ‘ uprimnosti a pochopenia. Slovo ,Mitsubishi®

mozno z japonéiny preloZit aj ako ,tri

kosostvorce*.

Nissan: Spolo¢nost ,Nihon Sangyo® kupil v roku
1933 Koncern ,Jidosha Seizo“, z ¢oho neskor

vznikol , Nissan®. Logo pévodne nebolo

",

Ay

chrémované, ale ,Cervené ako slnko na japonskej

z (3
zastave .

Bezpecnost premavky
SATC

Opel: Na logu Opla bola na zaciatku vzducholod,

potom raketa a aZ od roku 1963 je tam
charakteristicky symbol blesku. Je to symbol
technického pokroku. Jeden z prvych bicyklov
znacky Opel na konci 19. storocia sa volal
,Victoria Blitz“.

Peugeot: Na zaciatku 19. storocia vyrdbali bratia

Jean-Pierre a Jean-Frederic Peugeot este pily na

zelezo a pilové listy. Lev v ich logu symbolizuje tri
PEUGEOT kvality tychto pil — silné zuby, elastickost listov a

rychly rez — vietko vlastnosti leva, krdla puste.
Prvé logo navrhol zlatnik Justin Blaser. Do roku 1958 bol lev ako figirka
na kapote nad chladicom.

Porsche: V logu je kon z erbu mesta Stuttga_rt,
, parohy poukazuju aj na erb Baden-Wiirtembergu.
e Logo navrhol v roku 1952 vtedajsi §¢f dizajnu

Erwin Komenda. Nézov znacky Porsche
samozrejme pochddza od zakladatela spolo¢nosti, ktorym je Ferdinand
Porsche.

Renault: Od roku 1925 ma emblém Renaultu
formu diamantu, pri¢om geometrickd istota mala
v tej dobe symbolizovat modernost. V roku1972
dal Victor Vasarely logu dnesnd podobu, v roku
RENAULT

1992 bolo logo este mierne upravené.

Rolls-Royce: Dve ,R“ st inicidlami zakladatelov,
Charlesa Stuarta Rollsa a Fredericka Henryho

Royca. Dolezitejsi ako logo je viak tvar chladica, v

zésade nezmeneny od roku 1911. Déverne ho

nazyvaja ,Emily“, oficidlne ,,Spirit Of Ecstasy*.

Saab: Logo znacky Saab (Svenska Aeroplan Aktie
m Bolaget) znizornuje hlavu dravého vtika s
g d}
korunou, ¢o je symbolom juho$védskej provincie

Skane. Tam ma4 tdto znacka svoje historické korene.

Skoda: Popri mnohych legendéch (napriklad, ze
okridleny §ip symbolizuje ozdobu na hlave
Indidna) md logo Skody aj oficidlnu interpretaciu:

Cierny kruh je glébus, kridlo na sipe je pokrok, sip

samotny znamend rychlost a oko uprostred
znézorfuje viziu znacky Skoda.

smart: Tito znacka sa objavila aZ v roku 1998 na
zéklade spoluprice medzi spolo¢nostami
Mercedes-Benz a svaj¢iarskym SMH (ktory
vyriba aj znime hodinky Swatch). To sa v logu

objavilo ako ,s“ pre ,Swatch®, ,m* pre ,Mercedes“ a ,art“ pre umenie.

l dcéry Atlasu sa zmenili na tieto hviezdy. Ked sa v

SUBARU roku 1953 Sest japonskych spolo¢nosti spojilo do

koncernu ,Fuji Heavy Industries®, pre autd zvolili

Subaru: 6 hviezd v logu Subaru symbolizuje
suhvezdie Plejady. Grécka mytol6gia uvidza, Ze

znacku ,Subaru® (japonsky zjednotenie) a ako emblém zvolili
Stylizované sihvezdie.

www.mot.sk °)
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Volkswagen: Povod loga nie je presne znamy.

Suzuki: A7 od roku 1955 vyréba tito spolo¢nost Jedna z legiend uvddza, Ze konstruktér Franz
s autd. Zalozil ju Michio Suzuki. Tvar pismena ,,S“v Xaver Reimspief stile kreslil. Raz vlozil pismeno
logu bol vybrany z 300 navrhov studentov umenia. ,V“do pismena ,,W* a vzniklo logo.
suzukK 2T P s

e 5‘5.%‘3 Toyota: Logo navrhol v roku 1937 zakladatel Volvo: Volvo latinsky znamend ,.kotdlam sa“.

spolo¢nosti Kiichiro Toyoda. St to tri prelinajuce Predtym, ako sa tento text objavil na autich, logo
sa elipsy . Vnutorné elipsy tvoria zaciato¢né predstavoval kruh so §ipkou, symbol boha vojny
TOYOTA pismeno znacky, ale zndzorfuja aj srdce klienta a Marsu.

srdce auta. Vietky tri elipsy su tieZ vyjadrenim
podnikovej filozofie — snaha o spokojnost klienta, snaha o inovicie a

zjednotenie kreativity a kvality. Pre OAMTC spracoval Christoph Loger
Preklad Zoltan Bojar

BEZPECNE na cestach

S motorizmom je v sucasnosti spata nielen vyrobna ¢innost, ale aj moderny spdsob zivota a odpocinku. Kazdoro¢ne
pribudaju miliény motorovych vozidiel a v sic¢asnosti hadam uz ani nie je mozné povedat, kolko motorovych vozidiel
je v prevadzke. Rastuca intenzita dopravy prinasa aj velky pocet dopravnych nehdd. Iba malé percento z nich je

sposobené v dosledku konstrukénej chyby vozidla, nekvalitnej cesty, resp. nevhodného ¢i nespravneho umiestnenia
dopravnej znacky alebo z inej priciny. Najviac dopravnych nehdd je spdsobenych nespravnou ¢innostou ¢loveka —
vodica, chodca, cyklistu alebo iného Ucastnika (napr. zver).

obojstranne - tak pre chodca ako aj pre vodica.
Dodrziavanie pravidiel cestnej premévky by
malo byt samozrejmostou pre vsetkych jej
ucastnikov.

Zrizka motorového vozidla pri rychlosti vicsej
ako je 40 km/h znamena velké nebezpecenstvo
predovsetkym pre chodcov a cyklistov.
Konkrétne pri tejto zrizke motorového vozidla s
chodcom rychlostou 43 km/h doslo k vyhodeniu
chodca na predni kapotu, k jeho ndslednému
otoceniu. KedZe vozidlo po zrdzke havarijne —
intenzivne brzdilo, chodec nepadol na predni
kapotu ale sa pohyboval v smere jazdy vozidla
vzduchom, ktoré ho zrazilo a nédsledne sa Smykal
po povrchu dlazby niekolko metrov.

Kazdoro¢ne, v tomto roku uz po pitnastykrit,
byvaja sprievodnou akciou autosalénu v
Bratislave nédrazové skusky (crash testy)
osobnych motorovych vozidiel s najslabsimi
ucastnikmi cestnej premévky, teda s chodcami
a cyklistami. Samozrejme, Ze chodec a cyklista
boli len figuriny, tentoraz s hmotnostou 80
kg. Akcia byva organizovand v sobotu, kedy je
predpoklad o najviciej Gcasti navstevnikov
vystavy lebo ciefom je preventivne posobit

na Gcastnikov cestnej premavky. Konanie
niektorych z nds je nezodpovedné, akoby si
neuvedomovali, o vietko sa mozZe stat pri

zrézke s motorovym vozidlom. Plati to viak

(@ september 2011



Obdobny priebeh je aj pri zrézke motorového
vozidla s cyklistom. Cyklista viak padd na
prednu kapotu motorového vozidla lebo mé
vyssie tazisko, bicykel sa oddeluje od cyklistu

a pohybuje sa sim v smere pohybu motorového
vozidla.Obidve zrazky uz pri tak malej rychlosti
motorového vozidla st vak Zivotne nebezpecné

pre chodca aj pre cyklistu.

Tymito pravidelnymi akciami chceme
upozornit na nebezpecenstvo, ktoré prinasa
nedisciplinovanost na cestich. T, o priamo
videli tieto ndrazové skasky azda uz nebudu
podcetiovat nebezpecenstvo. Cyklisti a chodci
nebudu lahkomyselne prechddzat popred idice
vozidlo a svoju skdsenost odovzdaji aj inym
svojim najbliz§im a zndmym. A vodici videl,
aké devastujice ndsledky ma zrazka s chodcom
alebo cyklistom aj pri zdanlivo malej rychlosti.
Nepochybne budi pozornejsie vnimat pohyb
tychto castnikov na vozovke a preventivne
spomalia, ak by mohlo déjst k skrizeniu drihy
auta s chodcom alebo cyklistom.

Su to preventivno vychovné akcie sledujiice

zlepSovanie discipliny na nasich cestich

vietkymi jej Gcastnikmi. MéZem jednoznacne

povedat, Ze prevencia a vychova k discipline
na nasich cestich je absolitne nedostato¢na.

Vysledok? Vodi¢i nedodrzuja pravidld o

obmedzeniach rychlosti, pocas jazdy telefonuja,

vo vozidle po¢ivaji reprodukovant hudbu
nastavenu tak hlu¢ne, Ze nevnimaja zvuky
okolia, nespravne sa zaraduju pri odbocovani
vlavo alebo vpravo, za stazenych podmienok

v noci, v zime alebo za hmly precefiuji nielen

svoje schopnosti, ale aj technické moznosti

vozidiel.

* Kolki vodici si uvedomuju, Ze s rasticou
rychlostou vozidla sa zorné pole oka zuzuje?
A tak isto sa meni hibka zorného pola.

* Sedia vodici za volantom spravne?

* Maju vodici z vozidla spravny vyhlad?
Nemusi vodi¢ pri pohl'ade do spitnych
zrkadiel rozne otacat hlavou a ,,hladat*
zrkadla?

* Uvedomuju si vodidi, ¢o je to reakéna doba?
Pre vicsinu populicie sa uvazuje s reakénou
dobou 1 sekunda. Pri rychlosti 36 km/h

vozidlo prejde za ten Cas drahu 10 m. Ale

Bezpecnost premavky

pri rychlosti 90 km/h je to uz 25 m. Teda,
¢o véetko sa moze odohrat na ceste za jednu
jedint sekundu?

Len represia nie je ten spravny smer na zlepsenie
bezpecnosti na nasich cestach. Prevencia a
vychova vedie k disciplinovanosti, z ¢oho méze
pramenit aj lepSia bezpe¢nost.

Dalo by sa povedat, Ze zlepSovanie pravneho
vedomia v oblasti cestnej premavky vedie aj k
zlepSovaniu bezpecnosti na cestach. To viak
nejde ndrazovo a chaoticky. A iba vo vybranej
vekovej kategérii. VyZaduje si to komplexnost
a systematickost. Prislu§né ministerstva, ktorym
tato uloha vyplyva zo zikona, musia izko
spolupracovat podla vopred vypracovaného
plénu, ktory nie je mozné kazda chvilu menit
podla toho, kto riadi prisluny rezort. Verim, Ze
sa do tejto oblasti dostane odbornost a nebuda
prijimané iba politické opatrenia na zlepSenie
popularity, ktoré ni¢ neriesia.

Ing. Jan BORLOK,
Autoskola Marina, znalec z odboru cestnej dopravy

SKODA a univerzita Tongji Shanghai

sa dohodli na spoluprici

EHEAREAER YRR
Parnemrip SO0 & Tangh unamring
ARy EEGEE

: "

KODA a univerzita Tongji Shanghai

sa 23. augusta 2011 v Sanghaji dohodli

na rozsiahlej spolupréci. Podla dohody
podpori eskd automobilka na ¢inskej vysokej
skole akademicky vyskum a rozvoj talentov.
Pre studentov SKODA Auto Vysokej skoly a
univerzity Tongji bude navyse zane $pecidlny

program vymennych pobytov.

,SKODA chce do roku 2018 svoj celosvetovy
predaj zdvojndsobit na minimdlne 1,5
miliéna vozidiel. Pre tento rast hra Cina ako
vyrobné miesto i ako naj zahrani¢ny

trh znacky SKODA mimoriadnu tlohu,*
povedal predseda predstavenstva spolo¢nosti
SKODA, Prof. Dr. h.c. Winfried Vahland.
»Vzdelanie je najlepsia investicia do budicnosti
a spoluprica s univerzitou Tongji je teda celkom
logicka. V savislosti s Rastovou stratégiou a
internacionalizdciou trhov budeme v najblizsich
rokoch na celom svete potrebovat kvalitne
vzdelanych odbornikov. A tymi je univerzita
Tongji preslavend,.“ Dodal.

SKODA jev Cine pritomnd od roku 2007.

Uspesny rozvoj znacky zacala pred styrmi

rokmi, vyrobou typu Octavia v zivode Shanghai

Volkswagen. S viac ako 180 000 predanymi
automobilmi sa Cina v uplynulom roku po
prvykrit stala najva¢sim odbytiskom znacky. Len
za prvych sedem mesiacov tohto roka vzristol
predaj v Cine o 30,6 percenta. V mji 2011 bolo
v partnerskom zdvode Shanghai Volkswagen
vyrobené pitstotisice vozidlo znacky SKODA.
V nasledujucich rokoch bude znacka svoju
poziciu dalej posilfiovat. Ako stvrty typ bude
po typoch Octavia, Fabia a Superb od roku
2013 spoloc¢ne so Shanghai Volkswagen vyrabat
nova kompaktnu limuzinu. Od roku 2013 bude
SKODA spolo¢ne so Shanghai Volkswagen v
Cine vyrabat tiez kompaktny SUV Yeti a pocet
typov znacky SKODA vyrabanych v Cine tak

vzrastie na pat.

www.mot.sk °)



Pravna rubrika

Rada a

DIhsiu dobu som zil v zahranici a teraz mam
problém zvyknut si na niektoré slovenské
dopravné Specifika. Chcem si ozrejmit, ako je
to s rusenim zakazov na krizovatke — krizovatka
rusi vSetky zdakazové znacky alebo mam zli
informaciu? Zaujima ma aj rezim kruhovych
objazdov, lebo sa na nich casto stavam svedkom
zmditku a nebezpecnych situdcii.

Jan, Bratislava

Podla § 5 vyhlasky MV SR ¢&. 9/2009 Z. z.,
ktorou sa vykonéva zikon o cestnej premavke,
sa nielen zdkaz, ale aj obmedzenie alebo prikaz
vyplyvajuci z prislusnej zvislej dopravnej
znacky kon¢i na vzdialenejsej hranici najbliZsej
krizovatky, ak nie je skor skonceny inak.

Neplati to vsak pre:

a) znaCky oznacujice obec, miestnu Cast obce,
obytni zénu, pesiu z6nu, skolsku zénu,
z6énu s dopravnym obmedzenim, zénu
s platenym alebo regulovanym stitim,
dialnicu a rychlostnu cestu (ich platnost sa
koné¢i dopravnou znackou oznacujicou ich
skoncenie),

b) dopravné znacky upravujice prednost v jazde,
ktoré platia pre najblizsiu krizovatku - napr.
Daj prednost v jazde, Stoj, daj prednost
v jazde, Krizovatka, Hlavnd cesta, Koniec
hlavnej cesty, Prednost protiidicich vozidiel,
Prednost pred protiidicimi vozidlami, ako aj
dodatkové tabulky s tvarom kriZovatky,

¢) informativne previddzkové dopravné znacky
oznacujuce rozne typy parkoviska, ak nie sa
pouZité v spojeni s prislusnymi vodorovnymi
dopravnymi znackami, ktorych platnost sa
kon¢i 5 m pred hranicou najblizsej krizovatky,
ak nie je skor skoncend inak; vjazd a vyjazd z
miesta mimo cesty len prerusuje ich platnost.

Na tomto mieste je vhodné spresnit, ¢o vlastne
zikon povazuje za krizovatku. Zdkon ¢. 8/2009
Z.7z. 0 cestnej premavke definuje krizovatku
ako miesto, v ktorom sa pretinaja alebo spdjaju
cesty. Hranicou krizovatky je miesto vyznacené
vodorovnou dopravnou znackou ,Prie¢na savisld
Ciara®, ,Priecna savisld Ciara so symbolom Daj
prednost v jazde!“ alebo ,Prie¢na suvisla ¢iara

s népisom STOP*. Tam, kde takato vodorovni
dopravna znacka nie je, tvori hranicu krizovatky
kolmica na os vozovky v mieste, kde sa pre
krizovatku zacina zakrivenie vozovky.

Pokial ide o vasu druhu otdzku, tak v SR plati
zdsada, Ze vodi¢ vchadzajici do kruhového
objazdu md prednost v jazde, ak dopravnou

(@ september 2011

dvokata

znackou nie je ustanovené inak. Pri vjazde do
kruhového objazdu vodi¢ nedéva znamenie

o zmene smeru jazdy. Déva ho pri jazde po
kruhovom objazde, ak z neho vychddza a pri
prechddzani z jedného jazdného pruhu do

druhého.

Dobry den, vo vasom casopise by som uvital
podrobnejsie informacie o tom, co vlastne
smie v dopravnych veciach robit mestska
policia, kedy méze mestsky policajt dat’ na auto
,papucu’‘ a za ¢o ma moze pokutovat.

Filip O., Kosice

Podla zikona ¢.564/1991 Zb. je prislusnik
obecnej policie oprévneny pouzit technicky
prostriedok na zabranenie odjazdu motorového
vozidla, ak ide o vozidlo, po ktorom sa pitra,
ako aj v pripade, Ze motorové vozidlo stoji na
mieste, kde je to zakdzané dopravnou znackou
alebo dopravnymi predpismi a vodic vozidla sa
v blizkosti nezdrziava. Nesmie to vak urobit
vtedy, ak ide napriklad o vozidlo prepravujice
osobu s tazkym zdravotnym postihnutim,
vozidlo uréené na poskytovanie zdravotnickych
sluzieb, vozidlo oznacené ako vozidlo
Policajného zboru, Hasi¢ského a zachranného
zboru a podobne. Technicky prostriedok na
zabranenie odjazdu motorového vozidla musi
byt viditelne oznaceny ndzvom ttvaru obecnej
policie a musi byt na iom uvedeny sposob
vyrozumenia utvaru obecnej policie alebo
prislusnika obecnej policie, ktory je opravneny
tento technicky prostriedok na zabranenie
odjazdu motorového vozidla odstranit.
Obecnd policia v zmysle zikona okrem
iného prejednava v blokovom konani
priestupky proti bezpecnosti a plynulosti
cestnej premédvky spachané neuposlichnutim
pokynu vyplyvajiceho z dopravnej znacky
Zikaz zastavenia, Zikaz stitia, Zikaz vjazdu,
Zikaz odbocovania, Zikaz oti¢ania, Prikizany
smer jazdy, Prikdzany smer obchddzania,
Vyhradené parkovisko, Obytna z6na, Pesia
z6na, Skolskd zéna, Zéna s dopravnym
obmedzenim a Parkovisko. Obecna policia
moze rovnako prejednat v blokovom konani
priestupky proti bezpecnosti a plynulosti cestnej
premavky spachané neuposlichnutim pokynu
vyplyvajiceho zo zékona o cestnej premdvke,
konkrétne z upravy, ktorou sa zakazuje
zastavenie, stitie a vjazd vozidiel. Prislusnik
obecnej policie pri plneni tloh je opravneny
zastavovat vozidld, ak vodi¢ vozidla spichal
priestupok proti bezpe¢nosti a plynulosti cestnej

premavky, ktory je opravneny prejednat v

blokovom
konani alebo
ak ide o
vozidlo, po
ktorom bolo
vyhldsené

pétranie.

Prislusnik
obecnej
policie je opravneny pri plneni svojich tloh
pozadovat potrebné vysvetlenie od osoby,

ktord moze prispiet k objasneniu skuto¢nosti
doélezitych pre odhalenie priestupku a zistenie
jeho péchatela. Policajt méozZe vyzvat osobu, aby
sa bud ihned alebo v uréenom ¢ase dostavila

na utvar obecnej policie za i¢elom vykonania
tkonov potrebnych na objastiovanie priestupkov.
Ak osoba bez ospravedlnenia alebo bez
zévaznych dévodov vyzve policie nevyhovie a
na objasnenie priestupku je podanie vysvetlenia
nevyhnutné, méze ju prislusnik obecnej policie
predviest na Gtvar obecnej policie, pricom moze
— ak je to nevyhnutné — pouzit aj donucovacie
prostriedky. Osoba, ktord sa na vyzvu dostavila,
ma ndrok na nihradu nutnych vydavkov a
uslého zirobku s vynimkou osob, ktoré sa
dostavili len vo vlastnom zdujme alebo pre svoje
protipravne konanie. Ndhradu poskytuje obec.
Niérok na ndhradu zanikne, ak ho oprévnend
osoba neuplatni do dsmich dni od dnia, ked sa
na vyzvu policajta dostavila, o com musi byt

poucend.

Podanie vysvetlenia méze odmietnut iba osoba,
ktord by nim sebe alebo blizkej osobe sposobila
nebezpecenstvo postihu za priestupok alebo
trestny ¢in. Po predvedeni osoby policajt musi
bezodkladne spisat tradny ziznam o predvedeni
a zdpisnicu o podanom vysvetleni a ak zisti,

Ze st dovody na jej odovzdanie Policajnému
zboru SR, ihned odovzdat predvedent osobu
najblizsiemu utvaru Policajného zboru. V
opacnom pripade je povinny predvedent osobu
ihned prepustit.

Pri nasom dome je velky problém s parkovanim,
auta stoja na kazdom volnom mieste a je preto
uz pomaly pravidlom, zZe policajti nechavaji
odtahovat auta stojace tesne pri priechode pre
chodcov. Nerozumiem ale tomu, preco odtiahnu
vzdy iba niektoré auta a ostatné tam nechaju
stat.

KM.
Bez podrobnejsich informdcii nie je mozné vasu
otazku zodpovedat komplexne. Upozoriujem



preto len na znenie § 25 ods. 1 pism. ¢) a d)
zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premdvke,
podla ktorého vodi¢ nesmie zastavit a stit na
priechode pre chodcov alebo na priechode
pre cyklistov a vo vzdialenosti kratsej ako 5 m
pred nimi (za nimi to teda zakdzané nie je) a

na krizovatke a vo vzdialenosti krat3ej ako 5 m

pred hranicou kriZzovatky a 5 m za fiou. Tento
zikaz neplati v obci na krizovatke tvaru , T na
ndprotivnej strane vyustujicej cesty.

V zmysle § 43 ods. 5 zdkona o cestnej premavke

spréavca cesty, ale aj policajt. Takéto vozidlo

moze o odtiahnuti vozidla porusujiceho vyssie
uvedené ustanovenie zdkona (hoci netvor{
prekazku cestnej premavky) rozhodnut nielen

Ponuka sluzieh

odstréni na ndklady jeho prevddzkovatela
Policajny zbor alebo spravca cesty podla
rozhodnutia policajta.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA

SLOVDEKRA otvira nové

centrum sluzieb

Od zaciatku aktivneho
posobenia investovala spolo¢nost
SLOVDEKRA do modernizécie
STK a rozvoja dalsich ¢innosti
vidsinu finanénych prostriedkov
vytvorenych vlastnou ¢innostou.
Rekonstruované previadzkové
budovy po celom Slovensku s
dnes vybavené najmodernejsou
technoldgiou a prepojené s
centrilou internou virtudlnou
sietou. Z naakumulovanych
finanénych zdrojov vybudovala

v prvej etape v Bratislave na
Panénskej ceste komplex
zahriiujici modernd STK s dvoma
kontrolnymi linkami, skoliace
stredisko pre 50 frekventantov

s osobitnou kontrolnou linkou,
znalecky pavilén, a to vsetko v
celkovom niklade viac ako 2,5
mil. eur. Ten bol odovzdany do
uzivania v 1. polovici roku 2005.
V sucasnosti je uz dokoncend

a dand do uzivania druhd etapa
vystavby tohto komplexu, ktorou
je moderné centrum sluzieb a

zéroven sidlo vedenia spolo¢nosti.
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Z vonkajsicho pohladu zdkaznici
uz zaznamenali postupny prechod
na jednotny ,corporate design®
koncernu DEKRA, ktory sa
uplatiiuje nielen v celej Eurépe,
ale uz aj na dalsich kontinentoch,
kde je tito nadndrodnd spolo¢nost
aktivna. Rovnako je novy objekt
oznaleny jednotnym spolo¢nym
logom DEKRA, ktoré pouzivaja
aj vietky prevadzky spolo¢nosti
SLOVDEKRA. Celkové niklady
na jeho vystavbu dosiahli 1,5

mil. eur a na ich financovani sa
podielala 56 % DEKRA a 44 %
slovenski spolo¢nici, ¢o zodpovedd
ich sicasnym podielom v
spolo¢nosti.

V novom centre ndjdu
zikaznici odborné oddelenia
poskytujice sluzby v oblasti
znalectva, kontroly originality,
technického rozvoja a servisu
STK, doplnkového vzdeldvania
pracovnikov autoservisov a
kontrolnych technikov, technickej
a legislativnej databazy, poradenstva
pre certifikiciu a akreditdciu a

Spolo¢nost SLOVDEKRA sro. je u nas najvacsou
organizaciou opravnenou na vykon technickych a
emisnych kontrol vozidiel. V sucasnosti prevadzkuje 8
velkokapacitnych STKna Uzemi Slovenska s kompletnymi
sluzbami. Na nasom trhu p&sobi od roku 1995 a okrem
iného je aj poverenou technickou sluzbou overovania

(skdisania) vozidiel,

systémov (i

komponentov a

znaleckou organizaciou v odbore cestna doprava,
odvetvi technicky stav cestnych vozidiel. Je vysledkom
transformécie Casti statnej organizacie, ktory pokracoval
vstupom renomovanej nemeckej skisobnej a expertnej
organizacie DEKRA do tejto spolo¢nosti.

automatizovaného spracovania dit
s kompletnou ponukou sluzieb.
Rovnako je mozné ziskat priame
informdcie o ponuke sluzieb v
oblasti testov kvality a metrolégie,
ktoré poskytuju detasované
pracoviska spolo¢nosti. Taktiez aj
pre typové a homologiza¢né skusky,
skasky konformity a dalsie druhy
skasok podla zvldstnych predpisov.
Tie vykonéva akreditovand a
notifikovand poverend technicka
sluzba overovania vozidiel, ktori
je medzindrodne uzndvand.
SLOVDEKRA uz v st¢asnosti
moze zabezpecit homologizicie
podla vsetkych platnych smernic
ES a predpisov EHK v ramci
medzindrodnej skupiny DEKRA
a s jej participaciou. Poskytovanie
»know-how" a technickej podpory
zo strany DEKRA umoziiuje
dalsie rozsirovanie ponuky sluzieb
vo vietkych oblastiach jej aktivit.
Riesenie komplexu umoziuje
poskytovanie potrebnych sluzieb
pre motoristov a autodopravcov

v uz prevadzkovanej STK s
pripravenym dal$im rozsirenim jej
kapacity.

V centre sluzieb bude mat

svoje sidlo aj spolo¢nost DEKRA
kvalifikcia a poradenstvo s.r.o.,
ktord u nas uspesne podnikd
od roku 2006. Je dcérskou
spolo¢nostou DEKRA Arbeit
GmbH a DEKRA Akademie
GmbH, ktoré st lidrami v
medzindrodnom poskytovani
persondlnych sluZieb a sluzieb v
oblasti odborného vzdelavania. Na
Slovensku je aktivna ako personélna
agentura, v ktorej poskytuje
persondlno-poradenské sluzby
najmi pre podniky z automobilovej
branze a tiez ako akadémia. T4 je
¢inn4 v odbornom vzdeldvani, kde
poskytuje napriklad skolenia podl'a
ADR (Medzinirodna dohoda o
preprave nebezpecnych veci), pre
bezpecné nalozZenie a zaistenie
ndkladu, ¢ skolenia defenzivnej a
ekonomickej jazdy. Zdkaznici tak
ndjdu pod jednou strechou skuto¢ne
bohatd ponuku sluZieb.
Novy objekt spolo¢nosti

SLOVDEKRA na Panénskej
ceste v Bratislave bol navrhnuty s
vyhladom do buduicnosti, kedZe sa
pocita s daldim rozsirenim portfélia
poskytovanych sluZieb.

da-
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Z domova

INDIANSKY DEN PRE DETI V KIA MOTORS SLOVAKIA

yrobny zavod Kia Motors Slovakia

v ramci projektu Kia English Daily

Camp 2011 zorganizoval pre Ziakov
zédkladnych $kol indidnsky den, ktory sa konal
v priestoroch Vzdeldvacieho centra spolo¢nosti

v obci Gbelany. Ugastnici druhého turnusu

letného tdbora vyrabali indidnske tomahavky,
Celenky, nastroje z koze a malovali si tvar.
Formou interaktivnych hier sa zdokonalovali
v anglickom jazyku a uéili sa slovna zdsobu

zamerand nielen na indidnsku tematiku.

Poobediiajsi program tvorili pohybové aktivity
v teréne ako napriklad hod tomahavkom na
ciel, beh cez prekdzkovia drahu, ryZovanie

zlata, triedenie $oSovice, hrachu, guliek, hod
ostepom, strelba z kuse a dalsie. Ziaci zlepsovali
i svoje pocitacové zrucnosti, ked na internete
vyhladavali informacie o histérii a indidnskych
kmenoch.

»Prostrednictvom projektu Kia English Daily
Camp 2011 sa usilujeme o to, aby si deti a

mlddez zdokonalili svoje jazykové a pocitacové
zrucnosti a zdrovenl sa pocas letnych prazdnin
zabavili v prijemnom prostredi. Tento projekt
je sucastou filantropickych aktivit urcenych
pre rozvoj zilinského regiénu. V roku 2011
sme uz vyhldsili treti ro¢nik Zamestnaneckého
grantového programu a zapojili sa do
dobrovolnickej akcie Nase mesto. V druhej
polovici mdme naplinované projekty venované
podpore $kol, obci a neziskovych organizicii so
zameranim na ochranu Zivotného prostredia a
bezpecnost, povedal Dusan Dvorik, Senior
manazér oddelenia komunikdcie a vztahov s

verejnostou spolo¢nosti Kia Motors Slovakia.

Kia English Daily Camp 2011 je denny tibor
pre ziakov zdkladnych a Studentov strednych
§kol organizovany spolo¢nostou Kia Motors
Slovakia, ktory trva tyzdei. Prebieha v troch
samostatnych turnusoch. Jeho cielom je
prelomit jazykovi bariéru a ostych pouzit cudzi
jazyk, ako aj zlepsit pocitacové zruénosti Ziakov.
Vzdeldvanie sa realizuje nendpadnou formou
hry, prostrednictvom roznych aktivit (napr.
orientdcia v prirode, branny vycvik, malovanie,
netradi¢né $portové aktivity). Je uréeny pre deti
a mladez, ktoré maju trvaly pobyt v niektorej
z okolitych obci (Mojs, Gbelany, Teplicka nad
Vihom, Nededza, Varin, Krasniany). Pocas
celého trvania tyzdiiového turnusu maju deti
moznost komunikovat s rodenymi Angli¢anmi,
ktori tvoria sucast timu animdtorov.

ka-

PROJEKT CONSERVATION LEADERSHIP CORPS

iac ako 135 $tudentov sa pocas tohto

leta zG&astnilo dobrovolnickych

taborov na deviatich miestach v
Nemecku, Ceskej republike a na Slovensku,
ktoré boli sucastou programu Conservation
Leadership Corps (CLC). Spolo¢nost Johnson
Controls, globilna diverzifikovand spolo¢nost v
oblasti stavebného a automobilového priemyslu,
je tvorcom a sponzorom CLC, studentského
dobrovolnickeho programu, organizovaného
v siedmich $tdtoch troch svetadielov. Od roku
2006, kedy spolocnost Johnson Controls
vytvorila CLC, sa tohto celosvetového
programu, ktory poskytuje vyznamné
dobrovolnicke aktivity zamerané na ekologické
sluzby, moznosti zlepsenia schopnosti
profesiondlneho vedenia a zlepsSenia pracovnej
kvalifikdcie, zdcastnilo viac ako 2500 studentov.

Timy 10 az 15 stredoskolskych a

(@ september 2011

vysokoskolskych studentov, vedené partnerskymi
organiziciami, sa podielali na celom rade
roznych projektov zachrany kultirnych hodnét,
od préc na udrzbe mestskej zelene, obnovovani
a zachrane jedinecnych biotopov, a pracovali na
rekonstrukeii historickych pamatnych miest.

K partnerom CLC patria IJGD (Internationale
Jugend-gemeinschaftsdeinste - Medzindrodné
mlddeznicke spolocenstvi) v Nemecku, INEX-
SDA v Ceskej republike a INEX Slovakia, ako
aj mnohé miestne organizicie, ktoré poskytuju
pracovnu a vzdeldvaciu ndpln projektu.
Projektové timy tiez navstivili niektory blizky
zavod spolocnosti Johnson Controls, kde sa
poudili o dlhodobej udrzatelnosti, efektivnom
vyuZivani energie, obnovitelnych zdrojoch v
oblasti automobilového interiérového dizajnu

a inZinierstva, o efektivnosti budov a technoldgii
hybridnych batérii. Ziskali informacie

o dlhodobej udrzatelnosti zo vietkych
obchodnych tsekov spolo¢nosti Johnson
Controls — Automotive Experience, Building
Efficiency a Power Solutions.

Projekt na Slovensku:

Banska Stiavnica - Studenti dostali moznost
pracovat v historickom banskom meste v srdci
Slovenska, podielat sa na jeho obnovovani

a na ekologickych aktivitdch. Dobrovolnici
navstivili historické lokality spojené s banickou
minulostou mesta Banska Stiavnica, zapisaného
v Zozname svetového dedi¢stva UNESCO.
Dobrovolnici INEXu navstivili aj tdbor mladeze
a zorganizovali workshop o Eurépskom roku
dobrovolnej ¢innosti . Dobrovolnici sa zapojili
aj do celosvetovej ekologickej kampane Tanabata
Action.
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4 NOVAKIARIO
— OBDIV ZARUCENY

Nepozeraj tolko! VidiS, ze uz sa Cervena

Ano, je naozaj t'azké od nej odvratit’ zrak. Ak ste to uz dokdazali, je dobré vediet,, Ze dizajn nie je jedinou
prednost'ou novej Kia Rio. Svojho majitela potesi nielen vzhladom, ale aj nizkymi prevadzkovymi nakladmi
a velkym mnozstvom bezpecnostnych prvkov uz v zakladnej vybave vratane elektronického stabilizacného
systému a 6 airbagov. VV nadStandardnych vybavach navySe pontka jedinecné prvky ako napriklad
vyhrievany volant, denné svetl3 LED alebo navigatny systém s parkovacou kamerou.

- 7-roné zaruka je samozrejmostou.

_._Absolvujte testovaciu jazdu

g 2y f-a hrajte o zijazd pre dve osoby
= L na Australian Open 2012.
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.~ Kombinovans spotreba: 3,2 — 6,4 /100 km, emisie 0,:85—150 g/km. www.kia.sk
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Zo sveta

HYUNDAI ODHALIL DIZAJN

NOVEJ GENERACIE TYPU 130

yundai zverejnil prvé obrazky novej
generdcie modelu i30 dokumentujice
vzrudujici novy vzhlad hatchbacku

nizej strednej triedy (tzv. segment C), ktory je
bestsellerom znacky. Novy Hyundai i30 bude
mat svetovd premiéru na autosaléne IAA 2011

vo Frankfurte.

Navrhli a skonstruovali ho v technickom

a vyvojovom centre Hyundai Motor Europe
v Riisselsheime. Reprezentuje dalsiu evoliciu
jedineénych vyrazovych prostriedkov dizajnu
‘fluidic sculpture’— ktoré su charakteristickou

DNA aktuédlneho dizajnu znacky Hyundai.

OPEL COMBO

ovi generdcia kompaktného vanu

Opel Combo pride na trh zaciatkom

februdra 2012. Combo, technicky
vychddzajice z vanu Fiat Doblé (drzitel titulu
Llnternational Van of the Year 2011%), je
vysledkom koopericie Opelu s automobilkou

Fiat. Bude mat bohatu $kilu verzii, bude
technicky vyspely, prikladne hospodarny a
samozrejme prakticky.

Skrifiova dodévka bude v ponuke s dvoma
dizkami razvoru: 2755 mm, alebo 3105 mm.
Celkovi dizka je 4,39 m, resp. 4,74 m, zdkaznik
si moze vybrat z dvoch vysok strechy: 1,85
m, alebo 2,10 m. Novy Opel Combo sa bude
pontkat i ako prakticky osobny automobil
s piatimi alebo siedmimi sedadlami a

poctom 5300 prihldsok 19. svetové

stretnutie priatelov 2 CV, typu znidmeho

ako ,kacica“, lamalo rekordy v ucasti.
Vicsina klubov 2 CV z celého sveta ohlsila
svoju G¢ast na najvicSom podujati zasvitenom

CITROENU 2 CV, ktoré sa konalo od 26. do
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Etos ‘Auidic sculpture’ vyuziva plyntce linie
na karosérii indpirované prirodou a modernou
architektirou, ktoré dodévaji modelom
Hyundai trojrozmerne modelovany tvar. Tuto
liniu dizajnu po prvy raz priniesla studia
Hyundai ix-onic, ktord mala premiéru na
zenevskom autosaléne v roku 2009. Od tohto
debutu sa vyrazové prostriedky dizajnu ‘fluidic
sculpture’ pouzivaju na vsetkych novych typoch
znacky Hyundai preddvanych v Eurépe.
Sestuholnikovy tvar masky, typicky pre
Hyundai a predné reflektory s vyhotovenim
pripominajicim $perky rimujice masku

dodavaju vozidlu vyrazni osobnost, ako aj vyraz

polopresklenou alebo celopresklenou karosériou.
V zéujme lahkého pristupu do nakladového
priestoru moze byt skrinovd doddvka vybavend
jednymi alebo dvoma bo¢nymi posuvnymi
dverami. Osobni verzia md dvojicu bo¢nych
dveri §tandardne a zadné dvere sa vykldpaji
nahor. K dispozicii st aj asymetricky delené
dojkridlové dvere. Niektoré doddvkové verzie sa
dodavaju i so $pecidlnym vyklopnym stresnym

vycibrenosti a luxusu. Nova generdcia 30 zohrd
vyraznu rolu pri posiliiovani imidzu znacky v
Eurépe a posilni poziciu tohto typového radu,
bestselleru automobilky Hyundai v Eurépe. Od
roku 2007 sa oznacenie 130’ stalo synonymom
pojmov ako su ‘kvalita’, ‘spolahlivost’ a ‘malé
emisie’v Eurépe a vedenie znacky veri, Ze so
zavedenim dynamického nového vzhladu k nim
pribudni aj pojmy ‘emociondlna pritazlivost a
styl”.

-hi-

dielom, ktory umoznuje prepravu dlhych
stihlych predmetov, ako je napr. montézny
rebrik. Novy Opel Combo pontka az 3800
litrov priestoru pre naklad (verzia s kratsim
rizvorom a s preklopenymi sedadlami), resp.
4600 litrov priestoru (verzie s dlh§im razvorom),
¢o st najlepsie hodnoty v triede. Taktiez
nizkou ndkladovou hranou (54,4 cm), $irkou
vstupného profilu bo¢nych posuvnych dveri
i s uzitkovou hmotnostou (az 1 t) sa Combo
zaraduje medzi $picku svojej kategérie. Verzia s
kratkym rdzvorom ma najdlhsiu dlozna plochu
s najvicsou sirkou medzi podbehmi kolies a
taktiez vnatornd vyska nakladového priestoru je
najvicsia v segmente.

Pre novy Opel Combo je pripravenych
Sest motorov: §tyri vznetové, jeden zdzihovy
a jeden agregit na stlaeny zemny plyn CNG
(Compressed Natural Gas).

NAJVACSIE ZHROMAZDENIE
CITROENOV 2 CV NA SVETE

31.jula v Salbris (Loir et Cher) vo Francuzsku
na ploche s rozlohou 60 hektirov. Majitelia
tohto mytického automobilu a ndvstevnici
sa mohli tesit na mnozZstvo animdcii a rézne
expozicie. Znacka tu vystavila 4 predsérie tohto
typu z predvojnového obdobia a taktiez vyuzila
tuto prileZitost na vystavenie studie REVOLTE,
luxusného a technologicky vyspelého mestského
vozidla, ktorého linie boli in§pirované slidvnou
ykacicou. Celosvetovy zraz priatelov 2CV sa
kond kazdé 2 roky. Naposledy sa konal na Gzemi
Francuzska v roku 1989.

CITROEN 2 CV bol najdlhsie vyribanym

typom v histérii znacky. Projekt , TPV*
spusteny v 30. rokoch minulého storocia mal

v zaddvacich podmienkach ,prepravit 4 osoby

a 50 kg zemiakov maximalnou rychlostou 60
km/h“. Uvedenie na trh pripravované na rok
1939 sa zdrzalo kvoli vojne. Vsetky vyrobené
vozidld boli zni¢ené az na 4 exempldre, ktoré
boli ukryté pred vojnovymi ttokmi, ako aj jeden
kus uchovany spolo¢nostou Michelin®. Vozidlo
bolo nakoniec vystavené na autosaléne v Parizi v
roku 1948. Jeho uspech bol zna¢ny, vyrobenych
bolo 5 114 969 vozidiel v rokoch 1948 az 1990,
z Coho 1 246 335 boli dodévky. -en-




HONDA GOLD WING

aponska spolo¢nost Honda predstavila

neddvno najnovsiu verziu svojej

motocyklovej ,vlajkovej lode®, teda typu

'old Wing (zlaté kridlo), ktory umoziiuje

pohodlné cestovanie aj na velké vzdialenosti..
Mozno pripoment, Ze prva verzia Gold
Wing debutovala v roku 1975. Na pohon tohto
motocykla s typovym oznacenim GL1000
sluzil plochy jednolitrovy stvorvalec. V roku
2001 Honda uviedla na trh dplne novy model
GL1800, ktorého vyvoj trval osem rokov. Ako
uz naznacuje oznacenie tohto modelu, jeho
pohonnou jednotkou je 1,8-litrovy motor, ale
uZ nie §tvorvalec, ale plochy Sestvalec (tzv.
boxer). Neddvno predstavil japonsky vyrobca

modernizovani verziu svojej vlajkovej lode na

dvoch kolesich. Novd Honda Gold Wing ma
pozmenent predni kapotdz, ktord poskytuje
lep$iu ochranu vodica a spolujazdca voci
nepriaznivym poveternostnym podmienkam.
Novy tvar md aj zadné svetlo. Zmenou zavesenia
predného i zadného kolesa sa dalej zlepsili
jazdné vlastnosti tejto ,limuziny® na dvoch
kolesich. Zjednodusené bolo prestavovanie
Celného §titu, ktory mozno prestavovat v
rozsahu 100 mm. Skoro neuveritelne znie
informadcia, Ze celkovy objem batozinovych
priestorov motocykla je az 150 litrov. Pohonnou
jednotkou ostal kvapalinou chladeny 1,8-litrovy
Sestvalec, ktorého maximdlny vykon je 87 kW
pri 5500 ot./min. Motocykel je vystrojeny
pitstupiiovou prevodovkou, pricom unikdtom

je elektricky pohdnany spitny chod. Hmotnost
motocykla pripraveného na jazdu je 413 kg,
celkova dizka motocykla je 2630 mm (to je len
0 65 mm menej ako je dfzka vozidla Smart).
Do vystroja motocykla patri aj antiblokovaci
systém, audiosystém vykonu 80 W so
Siestimi reproduktormi. ,Zlaté kridlo“ ma
vyhrievané sedadlo a rukovite a je vystrojené
aj tempomatom. Na Zelanie méZe byt tento
cestovny motocykel vystrojeny aj unikdtnym
bezpec¢nostnym vankasom, ktory sa pri havérii
nafikne pred vodi¢om. V silade so zvyklostami
Honda nezverejnila dynamické vlastnosti a
maximalnu rychlost najnovsej verzie svojho
yzlatého kridla“.

(RM)

EUROPSKY VYROBNY ZAVOD SUZUK]

VYROBIL DVA MILIONY AUT

jedinom eurépskom vyrobnom zavode

Suzuki v madarskom meste Ostrihom

sa oslavovalo. Dévody na oslavu boli
hned dva: 14. jala 2011 zislo dvojmiliénte auto
z vyrobnej linky a vyrobny zdvod ma dvadsiate

vyrocie svojho zaloZenia.

Dvojité vyrocie v Suzuki oslavili netradi¢ne

- okruznou jazdou dvojmiliénteho auta po
aredli vyrobného zavodu. Dvojmiliéntym
autom bolo ervené Suzuki Swift. Pin Hisashi
Takeuchi, generélny riaditel spolo¢nosti
Magyar Suzuki Corporation (MSC ), vyjadril
svoje podakovanie a uznanie vietkym, ktori sa
svojou pricou podielali na vyrobe a uspechu
Suzuki v Eurépe. Spolo¢nost MSC bola
zaloZend hlavnym akciondrom Suzuki Motor
Corporation spolo¢ne s ostatnymi partnermi v
roku 1991. Prvym vyrdbanym typom bol Swift

prvej genericie, ktory zisiel z
vyrobnej linky v roku 1992.
Nasledoval Wagon R + (2000),
Ignis (2003), Swift druhej
generdcie (2005), SX4 (2006),
Splash (2008) a novy Swift
(2010). Pocas poslednych
dvoch desatroéi zohriva
MSC vyznamnu dlohu na
automobilovych trhoch
Eurdpy.

Ostrihomska tovéren v si¢asnosti zamestndva
priamo 3500 zamestnancov a dalsie tisicky
pracovnych moznosti poskytuje prostrednictvom
svojich dodévatelov. Vyroba m4 pit vyrobnych
procesov (lisovanie plechov, zviranie, lakovanie,
lisovanie plastov a montiz). Cez svoje exportné
aktivity MSC zabezpecuje doddvky automobilov

nielen pre eurépske krajiny, vratane Ruska a

Ukrajiny, ale aj pre JaponskoStredny vychod,
Izrael a Maroko. Okrem vyroby pre eurépsky
a domici trh plni MSC aj dalsie obchodné
¢innosti, ako je dovoz a predaj automobilov,
motocyklov a lodnych motorov tejto japonskej
znacky.

-si-
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Vyskuasali sme
Ford Focus 1.6 Duratec Ti-VCT Sport X

PATRI K VRCHOLOM
V TRIEDE

Tretia generacia Fordu Focus sa s dlhym odstupom od vystavnej premiéry na autosalone v Parizi (minull jesen)
konecne zacala predavat. PretoZe sme uz pred niekolkymi mesiacmi absolvovali jazdnU prezentaciu tejto novinky
Forda v zahranici, vedeli sme, Zze zadkaznikom sa na nu vyplati ¢akat. Na nasich cestach sme ako prvy z tohto typu
vyskusali model s karosériou hatchback, pohanany atmosféricky plnenym 1,6-litrovym zazihovym motorom
vyladenym na vykon az 92 kW.

Fages

\l“\“\“\

Tretia generacia Focusu posobi §portovejsim dojmom ako
jej bezprostrednd predchodkynia, Co citit najmi v kabine.
Pristrojové doska je ovela mohutnejsia, ,kokpit* dokladne
obklopuje osoby na prednych sedadlch, pricom vodi¢ ma
vietky ovladacie prvky a pristroje v optimélnej polohe. Len
na mensie ovlidace audioststavy sme si museli dlhsie zvykat.
Predné sedadld s dostato¢ne tuhym bo¢nym vedenim maju
vel'ké rozsahy nastavovania, Co spolu s vyskovo aj pozdfi osi
prestavite[nou polohou volantu zabezpecuje jednoznacne
vhodnu polohu pre bezpeéné vedenie vozidla pre vodica
akejkolvek postavy. Volant s pomerne velkym priemerom
(375 mm) md dobre tvarovany prierez, aj packy pod nim st
v ocakdvanej polohe. Kto rdd vyuziva laktové opierky, bude
tieZ vel'mi prijemne prekvapeny, ako mu tvorcovia nového
Focusu ulahodili.

Vicine populicie bude vyhovovat aj priestor na zadnych
sedadlach. Tie maju sedacie Casti az 380 mm nad podlahou,
takze dobre podopieraji aj stehnd dospelych alebo
dospievajucich osob. Ak cestujuci nemaji vysku podstatne
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nad 180 cm, potom budu mat este aj dostatocny
odstup hlavy od stropu. V pozdfinom smere
poskytuje osobiam na zadnych sedadlich miesta
(pre nohy) velkoryso. Problém by mohol
nastat vtedy, ak za vysokym vodicom, ktory
si sedadlo posunie nielen celkom dozadu, ale
aj do najnizej polohy, aby mal za volantom
»Sportovi polohu®. Potom si uz vyssi spolujazdec
vzadu nemoéze podsunut $picky noh pod predné
sedadlo a jeho pohodlie cestovania je prec.
Velmi dobry dojem z tohto auta sme mali
aj vdaka kvalite materidlov a presnej montdzi
vietkych prvkov interiéru. Ked sa k tomu
prirdta aj u¢inné odhlu¢nenie kabiny a hojny
pocet asistenénych systémov ulahcujucich
vodicovi vedenie vozidla, napriklad tempomat
s nastavitelnym obmedzovacom rychlosti,
stabilizacny systém s reguliciou preklzu
prednych pohirianych kolies, kvalitni vybavu
zlep$ujicu pasivnu bezpecnost reprezentovani
napriklad Sesticou bezpe¢nostnych vankisov,
i prvky prispievajice ku komfortu cestovania
ako je automaticka dvojzénova klimatizdcia
a kvalitnd audiosustava, potom je zrejmé, Ze

Focus zaradia medzi kandidétov na kapu aj

zédkaznici, ktori si pévodne cheeli kupit auto zo
strednej, teda o poschodie vyssej triedy. Nami
skisany model mal vybavu drovne Sport X
(okrem iného so $portovymi sedadlami), kto
chce este komplexnejsiu vybavu, moze si vybrat
stupeil Titanium, kde bude mat okrem iného aj
asisten¢ny systém ulahcujuci rozjazd do kopca.

Objemom batozinového priestoru (316 1)
aj vyskou tzv. nakladacej hrany (710 mm) je
batozinovy priestor Focusu na drovni priemeru
nizsej strednej triedy. Dno batoZinového
priestoru je medzi podbehmi zadnych kolies
siroké 1030 mm, dlhé je 800 mm a po kryt
batozinového priestoru je 530 mm. Sklopenim
zadnych sedadiel sa objem pre ndklad zvicsi na
1101 litrov.

Velkym sklamanim pre kazdého, kto
poznal prvé dve generécie Focusu, by boli
nejaké nedostatky podvozku. Ni¢ také tretia
generdcia Focusu nepozna. Vyborna stabilita
a ovladatelnost zostali aj pri najvicsich
rychlostiach, dobre sa konstruktéri popasovali
aj s kvalitou pruzenia. Minimalny je aj prienik
hluku odvalujicich sa pneumatik do kabiny.
Mali sme vsak dojem, Ze posiliova¢ nového

Vyskuasali sme

Ford Focus 1.6 Duratec Ti-VCT Sport X

Focusu pracuje za vodic¢a intenzivnejsie ako
by mal a spitnd vizba od prednych kolies do
volantu je mensia ako pri predchadzajacich
generdcidch.

Ford pre Focus pripravil dostatocne
bohatu skdlu motorov. Medzi ,zakladné“ patri
aj zazihovy 1.6 Ti-VCT s atmosférickym
nasdvanim, i ked' vyladeny na vykon 92 kW.
Slabsia verzia ma najvicsi vykon 77 kW, v
ponuke zézihovych motorov je este preplitany
1.6 EcoBoost SCTi s vykonom 110 kW. Verzia
motora v skiSanom Focusu sa ndm pacila,
okamZite reagoval na zmenu polohy plynového
pedila, linedrne davkoval kratiaci moment pre
plynulé a citel'né zrychlovanie vozidla. Zniesol
by vedla seba aj Seststupiiovi prevodovku,
na rovinatych usekoch cesty sme ob¢as uz-uz
siahali po preradovacej pike s umyslom zaradit
Hsestku®.

Ford Focus 1.6 Duratec Ti-VCT (92 kW)
s patstupriovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou
a irovilou vybavy Sport X sa preddva za 17 780
eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy zazihovy, ventilovy rozvod 2x0HC,

kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1596 cm?, najvacsi
vykon 92 KW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 159 Nm
pri 4000 ot./min.

Prevody: b-stupriovd rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvoezok: predné kolesd zavesend na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prietny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkovd néprava, vinuté pruZiny, kotttové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdcmi, ABS, ESP, hreberiové
riadenie s elektrickym posilfiovacom, obrysovy priemer 11 m.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4358/1823/1484
mm, rdzvor naprav 2648 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1544/1534 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1329/1825 kg, objem batozinového priestoru 316/1101 1, ob-
jem palivove] nadrze bb .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 196 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevédzke 8/4,7/5,9 1/100
km, CUZ 136 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskuasali sme
Hyundai Santa Fe 2.2 CRDi 6 AT
Premium 4x4
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Priestranné SUV

Hyundai Santa Fe mal premiéru v roku 2001. Zaciatkom roku 2006 korejska automobilka na autosaléne v Detroite
predstavila jeho druhu generdciu, momentdlne sa tento typ preddva v podobe, aku dostal pri inovacii v roku
2010. Vyraba sa nielen s pohonom kolies prednej napravy, ale aj 4x4. Nazov pre dalSiu generaciu sa uz nezachova,
nastupcom bude zrejme typ s oznacenim ix 45.

Vyskusali sme Santa Fe pohdfiané 2,2
litrovym vznetovym motorom, 6-stupfiovou
automatickou prevodovkou, najvys$ou Groviiou
vybavy Premium a pohonom 4x4. Aj po piatich
rokoch od svojho vzniku patri tito generdcia
Santa Fe medzi najpriestrannejsie vo svojej
kategérii. Vybava Premium obsahuje okrem
iného kozené potahy sedadiel, predné sedadld
su s elektrickym nastavovanim. Ak vpredu sedia
osoby vyssich postav, na zadnych nepocituja
Ziadne obmedzenie rovnako vysoki cestujici.
Prekazat im azda méZu len 330 mm nad
podlahou umiestnené sedacie Casti sedadiel,
ktoré im tak optimélne nedokdzu podopierat
stehnd po celej dizke.

Batozinovy priestor je mimoriadne velky
- ak posidka nepotrebuje vyuzit aj dvojicu

vyklopnych sedadiel treticho radu. Tie sa pri

pitmiestnom obsadeni kabiny dokonale rovinne

zapustené do podlahy batozinového priestoru,
sirokej medzi podbehmi 1160 mm, dlhej 1
meter. Ak treba previezt este viac batoZiny
alebo objemny predmet, sedadla druhého radu
mozno tiez sklopit. Prijemné je, Ze sicasne so
skldpanim operadla sa smerom nadol pohybuje
aj sedacia Cast a po sklopeni vznikne rovnd
plocha dlha 1,6 metra. Objem pre ndklad vtedy
vzrastie na 1582 litrov.

Aj ked sa zivotnost Santa Fe pomaly blizi
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k zéveru, tento typ je stile prijemnym SUV.

Ma bohatu vybavu, ktord ddva zabudnit na
niektoré slabiny tvarovania a vyhotovenia
interiéru v porovnani s novsou konkurenciou.
Vozidlu nechyba napriklad stabiliza¢ny systém
(ESP) protipreklzovy systém (TCS), vyhrievanie

prednych sedadiel, zadna parkovacia kamera s
displejom vo vnitornom spitnom zrkadle, zadné
parkovacie snimace, tempomat, dvojzénova
automatick4 klimatizdcia s kontrolou

kvality ovzdusia, vyhrievanie predného okna
pod stiera¢mi, audioststava s CD a MP3




Vyskuasali sme
Hyundai Santa Fe 2.2 CRDi 6 AT
Premium 4x4

prehrava¢om, USB portom a ovlidanim audio
systému na volante.

Vznetovy prepilﬁan}f motor s dvojicou
vyvazovacich hriadelov ,pocut* len kritko po
nastartovani, po ohriati pracuje kultivovane
a jeho vykon zretelne citit uz od 1500 ot./
min. Sesfstuplﬁov;i automaticka prevodovka
s hydrodynamickym menicom preraduje
plynule, jazda je prijemnd, bez ,trhania“ i pri
plazivom pohybe v dopravnej zépche. Pri
ustdlenej rychlosti 130 km/h dosahuji oticky
motora 2500 za minutu, spotreba je tesne
pod 71/100 km. Podvozok si celkom dobre
poradi s viac ako dvoma tonami hmotnosti
aj v zakrutich, na com md zdsluhu nielen
pohon kolies prednej aj zadnej napravy, ale i
elektronicky regulovany stabiliza¢ny systém.
Pruzenie je komfortné, pri ej rychlosti
na nerovnej ceste vak citit mierne pozdfine
rozkyvanie karosérie, ktoré vsak nemd vplyv na
stabilitu jazdy. Hyundai Santa Fe 2.2 CRDI 6
AT Premium 4x4 sa preddva za 33 881 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 1B8-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekova-
cf systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 2199 cm?®, najvacsi vykon 145
kW pri 3800 ot./min., krdtiaci moment 445 Nm pri 1800-
2500 ot./min.

Prevody: G-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na pruZiacich vzperach a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkové naprava, vinuté pruziny, kotdcove
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotGémi, hreberiové riadenie s
hydraulickym posilfiovacom, stopovy priemer otécania 10,8
m, pneumatiky rozmeru 235/60 R 18.

Karoséria: 5-dverovd, 7-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4660/1890/1725
mm , rdzvor naprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1615/1620 mm, svetld vyska 203 mm, pohotovostna/celko-
vé hmotnost' 2006/2570 kg, objem batoZinového priestoru
774/1582 |, objem palivovej nédrze 75 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 190 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 9,3/6,3/7.4 1/100 km,
€0, 197 g/km.

www.mot.sk @)




Vyskasali sme
BMW 640i Cabrio

T R T e T
B BT 5 Fr 4 -

Prvy,sestkovy” kabriolet BMW mal premiéru zaciatkom roka 2004. Jeho druha generacia mala premiéru na autosaléne
v Detroite zaciatkom tohto roka. Preddva sa uz aj u nds, a zatial ma v ponuke len dva zédzihové motory — model 640i
pohana radovy Sestvalec s najvacsim vykonom 235 kW, model 650i vidlicovy osemvalec s vykonom 300 kW. Vyskusali

sme model s menej vykonnym motorom.

»Menej vykonny* viak dokaze zrychlovat limit 250 km/h. Zazihovy $estvalcovy motor so
kabriolet s pohotovostnou hmotnostou 1915 zdvihovym objemom 2979 cm? plnia vzduchom
kg z pokoja na rychlost 100 km/h za plitennou dve turbodiichadld (TwinPower Turbo) s malou
elektricky stahovatelnou strechou za 5,7 s a zotrvaénostou, takze reakcia plnenia valcov na
nebyt elektronického obmedzovaca rychlosti, stlacenie alebo uvolnenie plynového pedilu

rychlost by hravo presiahla vyrobcom stanoveny je prakticky okamzitd. Spolu s variabilnym

T

- -
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Casovanim nasédvacich aj vyfukovych ventilov
a zmeny ich zdvihu prep[ﬁanie a vstrekovanie
benzinu priamo do valcov zabezpecuju
uzasnd pruznost tohto motora, kultivovany
chod a krasny zvuk. Hodnotu najvicsicho
kratiaceho momentu 450 Nm motor pontika



uz od 1300 otdcok za minttu a drZi si ju az
po 4500 ot./min. Osemstupiiovd automaticka
prevodovka Steptronic preraduje prevodové
stupne rychlo, pritom ,mikko*. Dostat sa na
vyrobcom stanovené hodnoty spotreby nim tito
kombindcia pohonu neumoznila ani ked sme
prepli zo $portového médu na jazdny rezim
»Comfort“. S podstatne vicsim sebazaprenim by
to azda bolo mozné, ale mat takéto vzrusujuce
yndradie” k dispozicii iba na tyzdesl a snazit sa
na fiom dosiahnut minimalnu spotrebu, by bol
iste chory asketizmus. Ked sme jazdili normalne,
teda plynulo-svizne a s dodrziavanim limitov
rychlosti v meste aj mimo neho, spotreby boli
priblizne o liter na 100 km vicsie ako uvidza
vyrobca. Znamenity podvozok priam vyzyva
vodica, aby na kl'ukatiacej sa ceste vykrajoval
zékruty ¢o najrychlejsie, stabiliza¢ny systém mu
umozni aj naznak pretic¢avého §myku. Vyrobca
tvrdi, Ze karosériu medzigeneracne vystuzil tak,
ze je 0 50 % tuhsia v krateni. Tuhost karosérie je
vel'mi dolezitym predpokladom dobrej stability
vozidla a zabezpecit ju v kabriolete alebo
roadsteri je ovela tazsie ako pri modeloch s
yuzavretymi“ karosériami.

V porovnani s predchddzajicou generdciou
rézvor naprav aj celkové dl7ka nardstli o
takmer zhont hodnotu, 75, resp. 74 mm,
¢o mierne zlepsilo priestorové podmienky
v pozdiznom smere pre osoby sediace na
zadnych sedadlich. Celkom to nestac¢i na
oznacenie tohto kabrioletu za 4-miestny ,s

Cistym svedomim®, stile je to viac menej len
2+2-miestne vozidlo. Aspon ked mdme na mysli
prepravu Styroch dospelych osob s vyskou okolo
180 cm. Strechu z niekolkych vrstiev textilu
dokézu elektromotory stiahnut za 19 sekind a
natiahnut nad posidku za 24 sekind. A to bez
potreby prerusit jazdu — sta¢i spomalit aspori
na 40 km/h. Natiahnuta strecha tesne prilicha k
bo¢nym okndm i k rimu ¢elného skla, takze do
kabiny so svistanim neprenikd Ziadny ,falosny“
vzduch pocas jazdy. Pri stiahnutej streche Cista
siluetu auta s otvorenou karosériou nenarusaji
ochranné obliky za zadnymi sedadlami, tie sa
pyrotechnicky ,vystreluju“ nahor do ochrannej
polohy len pri hroziacom prevriteni sa vozidla.

Sportovo elegantne tvarovany interiér
rozmazndva pohodlim najmi osoby na
prednych sedadlach, prestavitelnych vo vsetkych
potrebnych smeroch. Sucastou standardnej
vybavy je $tvorica bezpe¢nostnych vankusov,
automatické prepinanie dialkovych svetiel tak,
aby v noci nedochddzalo k ,,oslnovaniu® vodicov
vozidiel z protismeru, novy trojrozmerny farebny
yhead-up displej, asisten¢ny parkovaci systém,
detekcia ,slepych uhlov® vo vonkajsich spitnych
zrkadlach a dalSie uzito¢né prvky vybavy znime
z velkych typov automobilov BMW.

BMW 640i Cabrio sa predava za 86 500
eur.

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
BMW 640i Cabrio

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: radovy B-valcovy, 24-ventilovy prepliany zazihovy, ven-

tilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 10,2:1, zdvihovy ob-
jem 2979 cm?, najvacsi vykon 235 kW pri 5800 az 6000 ot./
min., kritiaci moment 450 Nm pri 1300 az 4500 ot./min.

Prevody : 8-stupiiovd automatickd prevodovka, pohon kolies
zadnej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach trojuholni-
kovych ramien, zadnd viacprvkové naprava, vinuté pruzi-
ny, priecny skrutny stabiliztor, elektronicky regulované timi-
¢e pruzenia, kotdtové brzdy s ventilovanymi kotdémi, hrebe-
fiové riadenie s elektrohydraulickym posiliiovatom, obrysovy
priemer otécania 11,7 m, pneumatiky rozmeru 225/55R 17.

Karoséria: 2-dverovd, 4-miestna typu kabriolet.

Rozmery, objemy, hmotnosti: d/$/v 4894/1894/1365
mm, rdzvor naprav 28565 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1600/1657 mm, pohotovostna/celkovd hmotnost
1915/2290 kg, objem batozinového priestoru 300 I, objem
palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 250 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 5,7 s, spotreba benzi-
nu v mest/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
10.8/6.2/7.91/100 km, CO, 185 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme

Suzuki Swift 1.2 VVT GS AAC/AT

pI1c

Pre automobilku Suzuki je Swift jednym z nosnych typov na eurépskom trhu. Viyborne sa predédva aj u nas.V zavere
minulého roka 3. generdciu predstavenu v roku 2004 nahradila nova. Vo februari sme vyskusali novl generaciu
Swiftu prvy raz, pohanal ho 1,2-litrovy zazihovy motor. O pol roka sme vyskusali Swift pohanany rovnakym motorom,
ale tentoraz nespolupracoval s 5-stupnovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou, ale so Stvorstupnovym ,automatom”,

Zamena prevodovky nepriniesla nijaké zmeny
v interiéri, len voliaca paka automatickej
prevodovky md nepatrne iny tvar hlavice ako
md paka ru¢ne ovlddanej prevodovky. Kedze
obidva modely mali aj rovnakd, najvyssiu, Grove
vybavy GS, opit ndm teplotu vzduchu v kabine
upravovala G¢innd automaticka klimatizacia

a cestovanie sprijemiiovala audiosustava s

CD prehravacom a pripojenim Bluetooth ¢
tempomat s ovlddanim na volante. Sedem
bezpecnostnych vankusov (vritane kolenného
pre vodica) a bezpecna karoséria zabezpecili
novému Swiftu plny pocet hviezdiciek v
narazovych testoch EuroNCAP.

Zazihovy motor so zdvihovym objemom
1242 c¢m?® s variabilnym Casovanim ventilov Dual
VVT, teda nasvacich aj vyfukovych ventilov, mé
najvacs vykon 69 kW a krutiaci moment 118
Nm. V modeli s pitstupiiovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou sme ocefovali jeho ochotu
zretelne zrychlovat vozidlo uz po prekroceni
hranice 2000 oticok za minutu. Nérast ota¢ok
aj rychlosti bol plynuly, kondil aZ pri 6200
otickach za minutu, ked zasiahuje obmedzovac
otacok. Stvorstupﬁové automaticka prevodovka
sice preraduje bez vyvolania skokovych zmien v
rychlosti vozidla, ale na takmer kazdé stipanie
jej riadiaca jednotka reaguje podradenim,
prejavujucim sa aj narastom hluku. Preradovat
mozno aj ru¢ne, ale pomerne komplikovane —

a stdle su k dispozicii len $tyri stupne, ¢o je na
maly motor midlo. Pre tych motoristov, ktori
povazuji automatické prevodovky za prvok
lepsieho pohodlia, je tento model vyhodnejsi
ako zaliatkom roka skasany s ru¢ne ovlddanou
prevodovkou. Dariou za takéto pohodlie je o
1,3 s dlhsf ¢as na zrychlovanie z pokoja na 100
km/h a o nieco vicsia spotreba benzinu.

V kombinovanej previdzke vyrobca uvidza 5,6
1/100 km, pri snahe jazdit priblizne rovnako
dynamicky ako s ru¢ne ovlddanou prevodovkou
sme dosahovali spotrebu okolo hodnoty 6 1/100
km. Ani to nie je zla hodnota, kedZe takmer
polovicu jizd sme absolvovali v meste.

Bezklucové startovanie motora, ktoré je
sucastou (na malé auto bohatej) vybavy, je okrem
automatickej prevodovky dal$im likadlom
pre klientov oblubujucich pohodInt obsluhu
vozidla. Suzuki Swift 1.2 VVT GS AT sa
predava za 12 900 eur.

Samuel BIBZA

(@ september 2011

ADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy, zaZihovy, ventilovy rozvod OHC,
kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1242 cm®, najvacsi
vykon 69 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 118 Nm pri
4800 ot./min.

Prevody: 4-stupriové automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vlecend ndprava, vinuté pruziny, prieény skrutny
stabilizétor, kottcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi,
ESP, hreberiové riadenie s posilfiovacom, obrysovy priemer
otatania 10,4 m. Pneumatiky rozmeru 185/55 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3850/1695/1510
mm, razvor néprav 2430 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1480/1485 mm, svetla vyska 140 mm, pohotovostna/celko-
vé hmotnost 1085/1480 kg, objem batozinového priestoru
211/528 |  podla metddy VDA) , abjem palivovej nadrze 42 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 160 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 13,5 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
6.8/4,9/5.61/100 km, O, 129 g/km.




‘ Bezpecénost premavky

MOTOCYKLISTA PRI ZRAZKE S TRAKTOROM
NEMA TAKMER SANCU PREZIT

Prichadza jesen a na cestach budeme Castejsie stretavat polnohospodarske
stroje a traktory s vleckami zabezpecujucimi zber Urody z poli. Na rozdiel
od zatvy obilnin, ktord prebieha v lete, je pohyb polnohospodarskych
strojov po verejnych cestach v jesennych mesiacoch nebezpecnejsi kvoli
skracujucim sa diiom. A zvycajne aj dazdivejSiemu pocasiu, ktoré vedie k
vynasaniu blata z poli kolesami strojov na cesty.

Stidia Allianz Centra pre technolégie

uvidza, Ze vodici polnohospodarskych strojov
a traktorov st ¢asto vinnikmi dopravnych
nehdd,. Allianz — Slovenska poistoviia
evidovala na nasich cestich za minuly rok 433
poistnych udalosti, ktorych aktérom boli velké
polnohospodirske stroje, pricom az v 340
pripadoch boli traktory & kombajny vinnikmi
dopravnej nehody. Zo studie vyplyva, Ze vodici
traktorov Castejsie zapricinia dopravnd nehodu
s telesnymi zraneniami — v 63,1 %, zatial ¢o pri
ostatnych ucastnikoch cestnej premévky je to
menej — vodi¢i automobilov ich zapricinia

v 56,2 % a motocyklisti v 47,8 %. Hlavnymi
obetami nehdd s polnohospodarskymi strojmi
st podTa studie osobné automobily —v 63,5 %
pripadov, podiel nehod s motocyklami je 21,6 %.
Pre motocyklistov je viak situdcia dramatickejsia
Co sa tyka zraneni a imrti — podiel zranenych
motocyklistov je 39,7 %, pri posidkach
automobilov je to 0 1,5 % menej. Podla
realistickych ndrazovych testov, motocylista,
ktory sa zrazi s traktorom pri rychlosti 70
km/h, nema prakticky Ziadnu $ancu na prezitie.
Riziko usmrtenia pri nehode motocyklistu s

traktorom je Styrikrat vicsie, ako keby sa zrazil
s osobnym automobilom. Z dalsich vysledkov
studie Allianz vyplyva, Ze viac ako 90 percent
vySetrovanych nehdd traktorov sa stalo pocas
dria a na verejnych komunikéciach (91,7 %)

a iba jeden z desiatich pripadov (8,3 %) sa

stal na sikromnom pozemku. Najcastejsie sa
nehody stdvaja pri otdcani sa na ceste — 40,8 %
pripadov a pri nedani prednosti sprava alebo pri
vychddzani z vedlajsej cesty na hlavnt — v 28,7
%. Miestom najcastejsich havarii tahacov alebo
strojov s pripojnym vozidlom su krizovatky
alebo miesta vyjazdu z vedl'ajsej cesty na hlavna
& naopak.

Problematickd je aj mald rychlost traktorov,
kombajnov a inych strojov, ktord beznému
ucastnikovi cestnej premavky komplikuje
cestovanie. ,,Vodi¢i automobilov sa ¢asto snazia
polnohospodarske vozidld predbehnut, a to aj
na neprehladnom mieste. A nie je vynimkou,
ze z takychto dopravnych nehod préve traktor
vyviazne bez akéhokolvek skrabnutia, zatial ¢o
vodi¢ osobného vozidla si uplatiiuje zo svojho
havarijného poistenia omnoho vicsiu skodu,*
uvddza Jozef Hrdy, riaditel odboru nezivotného

DOVAZAME STALE STARSIE
(I VIAC AKO 15-ROCNE) POUZIVANE AUTA

ri }

poistenia Allianz — Slovenskej poistovne.

Allianz — Slovenské poistoviia vlani
evidovala pri spominanych 433 poistnych
udalostiach, ktorych aktérom boli velké
polnohospodirske stroje, skody az za 291
404,13 eur. Potencidlne rizikd, ktoré predstavuju
tieto stroje na cestich, dobre ilustruje
nasledujuci priklad poistnej udalosti.

Vodi¢ traktora aj s vleckou odbocoval
vlavo z hlavnej cesty na vedlajsiu. Nedal vsak
prednost v jazde a zacal odboc¢ovaci manéver
v Case, ked bol predbiehany inym vozidlom
(Renault Traffic). Podla dosetrenia a simulécie
priebehu nehody, dosetrenia brzdnych drih a
dalsich okolnosti sme skonstatovali, Ze nehodu
zavinil vodi¢ traktora, pretoze v Case, ked
vozidlo Renault zac¢alo intenzivne brzdit, jeho
pozdizna os bola rovnobezna s osou vozovky.
Inak povedané, Renault v tom ¢ase ukoncil
zmenu jazdného pruhu a predchadzal traktor.
Traktorista teda mal pri odbocovani vlavo dat
prednost v jazde a nevstupovat s traktorom a
vleckou do jazdnej drihy Renaultu Traffic.

-az-

a sedem mesiacov roku
2011 zaregistrovali na
Slovensku spolu 35
245 individuilne dovezenych
jazdenych osobnych vozidiel
(kategérie M1), z toho v juli 5353.
To je priblizne rovnaky pocet
(0 0,67 % viac) ako za janudr
az jul 2010 (35 009), respektive

rovnaky pocet (o 0,15 % viac) ako
vjuli roku 2010. Individuilne
dovezenych pouzivanych osobnych

vozidiel je teda 0 11,37 % menej
ako za prvych 7 mesiacov tohto
roka zaregistrovanych novych
automobilov (39 766). Pocas
janudra az jila 2011 pribudlo

na slovenskych cestich tiez
2262 individudlne dovezenych

jpouzivanych uzitkovych vozidiel do

3,5 tony (kategérie N1). To je pokles
0 8,24 % oproti rovnakému obdobiu
minulého roka.

Po siedmich tohtoro¢nych
mesiacoch maju vozidld so
vznetovym motorom medzi
individudlne dovezenymi podiel
75,4 % a medzi novymi len 44,2 %.

Priemerny vek za janudr
az jul individuilne dovezenych
pouzivanych osobnych vozidiel sa
ustdlil na 7,57 roku, ¢o je rovnakd
hodnota ako po prvom polroku.

V skladbe vozidlového parku

naréstol podiel individualne
dovezenych vozidiel starsich ako
pit rokov na 59,04 % (po prvom
polroku, to bolo 57,03 %). Najmi v
dosledku dovozu az 1522 vozidiel
star§ich ako 15 rokov.

Poradie najziadanejsich
znadiek individudlne dovezenych
pouzivanych osobnych automobilov
na slovenskom automobilovom trhu
sa za sedem mesiacov nezmenilo, na
prvom mieste zostdva Volkswagen s
podielom 14,90 %. NasledujiSkoda
12,21 %, Ford 11,53 %, BMW
6,59 %, Peugeot 6,34 %, Audi
5,84 %, Renault 5,18 %, Fiat 4,79
%, Opel 4,72 %, Mercedes-Benz

3,66 %, Citroén 3,43 % a tucet
najdovazanejsich znaciek uzatvira
Seat s podielom 2,49 %.

Za sedem mesiacov 2011
tiez zaregistrovali spolu 1812
individudlne dovezenych
pouzivanych nakladnych vozidiel
(kategorie N2 a N3). Za rovnaké
obdobie minulého roka ich bolo
dovezenych o 17,74 % viac. Za
prvych sedem mesiacov 2011
zaregistrovali aj 180 individudlne
dovezenych autobusov (kategorie
M2 a M3), pri¢om novych sa za
rovnaké obdobie zaregistrovalo o
30,56 % menej (125).

Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR




Vyskasali sme
Mahindra Pick up DC 4WD 2.2 CRDi
4x4 GLX

Trochu

ale nie vlastnosti

S takymto ndzvom sme uverejnili v aprilovom vydani casopisu test Mahindry Goa 2.2 CRDi 4x4. O par mesiacov neskor
sme si od spoloc¢nosti SIovLADA, ktord zacala na Slovensko dovazat aj niektoré typy vozidiel indickej spolo¢nosti
Mahindra & Mahindra, poZicali aj typ s valnikovou korbou, teda klasicky pick-up. Na korbe ma,po nasom” foneticky
pisané oznacenie PIK UP, ale dovozca ho uvadza v cennikoch s anglickym pravopisom, tak to reSpektujeme.

Pick up md rovnaky technicky zaklad ako ma
typ Goa. Pohdna ho teda 2,2-litrovy prepliiany
vznetovy §tvorvalec s typovym oznacenim

M Hawk 2.2, ktory ma najvacsi vykon 85

kW a kratiaci moment 273 Nm. Tvarovanie
§tvormiestnej kabiny je tieZ podobné ako mala
Goa, takze do tohto typu sme na parkovisku
SlovLADY nasadali s podstatne mensim
vzru$enim, ako pri preberani SUV Goa. Pick
up uz pre nés nebol exotickym vozidlom, vedeli
sme, ¢o od neho mozeme ocakédvat. Pracovnejsie
zaradenie tohto typu pri pohlade spredu
naznacoval Cierny plastovy ndraznik a ierna
mriezka chladi¢a, Goa ich mala lakované vo
farbe karosérie.

Pristrojové doska, jej stredova konzola
maji tradi¢né rozmiestnenie ovlddacov ako v
eurépskych autich. Rovnako ako v Mahindre
Goa sa trojpolohovym otoénym prepinaom
upravoval systém pohonu. Z pohonu len
kolies zadnej nédpravy mozno zapojit aj pohon
prednych kolies i pocas pomalsej jazdy. Po
otoceni prepinaca do polohy z 2H do 4H sa
elektromotoricky zablokuju volnobezné néboje
prednych kolies. Zapojenie redukéného prevodu
do systému pohonu uz vyzaduje zastavenie
vozidla. Pri zapnutom motore a stlacenom

pedali spojky treba prepina¢ oto¢it do polohy

(@ september 2011

4L. Rovnaky postup je aj pri opacnej volbe
pohonu.

Vodi¢ si méze polohu za volantom
upravovat premiestiiovanim sedadla aj v zvislom
smere, volant sa dd prestavovat len vyskovo.
Vonkajsie spitné zrkadld st prestaviteIné
elektricky, tlacidla elektrického ovlddania okien
prednych aj zadnych dveri st umiestnené na
podlahovom tuneli medzi prednymi sedadlami.
V porovnani s kabinou SUV Goa sa nim zdalo
byt odhlu¢nenie kabiny Pick upu éinnejsie,
ale urcite len zdsluhou lepsie zlicovanych
dverf, ktoré tentoraz neprepustali tolko
aerodynamického hluku do kabiny pri velkych
rychlostiach (blizko hodnoty 100 km/h) ako v
predtym skasanom SUV.

Mabhindra Pick up nie je na vzhl'ad
supermodernym vozidlom, ale robustny
podvozok, valnikova nadstavba s 'ahko
skldpatelnym zadnym celom, dobre vyzerajicim
plastovym povlakom podlahy aj bo¢nic, sa
moze stat oblibenym dopravnym prostriedkom
pre remeselnikov, in§pekénych pracovnikov
energetickych sieti, ¢i polovnikov, ktori
potrebuju Casto zachddzat aj na miesta, kde
nevedd upravené cesty.

Mabhindra Pic up DC s motorom 2.2 16V

CRDe mi cenu 19 188 eur, pri sticasnej akciovej

exoticky povod,

ponuke 18 612 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekova-
cf systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompres-
ny pomer 17,8:1, zdvihovy objem 2179 cm®, najvacsi vykon
85 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 290 pri 1800 a7
2800 ot./min.

Prevody: 5-stupiiovd ruéne prevodovka, pohon kolies prednej
i zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach trojuholniko-
vych ramien, pruzenie skrutnymi Zrdami, priecny skrutny sta-
bilizator, zadna tuha nprava vedena pozdiznymi aj priecny-
mi ramenami, vinuté pruziny, kotG¢ové brzdy vpredu, bubnové
vzadu, hrebefiové riadenie s posilfiovacom, stopovy priemer
ottania 11,4 m, pneumatiky rozmeru 235/70 R 16.

Karoséria: 4-dverova 5 miestna kabina a valnikové nadstavba.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 5118/1770/1942
mm, rdzvor néprav 3040 mm, rozchod kolies vpredu i vza-
du 1450 mm, svetld vyska 180 mm, rozmer valnikovej nad-
stavby d/§ 1489/1520 mm, pohotovostnd/celkovéd hmot
nost 2120/3150 kg, hmotnost’ privesu brzdeného/nebrzde-
ného 750/2500 kg, objem palivovej nadrze 80 I.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 130 km/h,, spo-
treba nafty v kombinovane] prevddzke 9,11/100 km, C0, 243
g/km.




Predstavujeme

Arrinera

POL'SKY
,superautomobil”

Mimoriadne vykonny, extrémne rychly a priserne drahy drahy — to su tri najpodstatnejSie atribUty auta, ktoré sa chce
pysit titulom ,superautomobilu”. K tomu eSte treba priratat isty stupen exkluzivity, <o znamena, ze ,superauto” by
malo byt vyrobené len vo velmi malom pocte kusov.

Vyrobe ,superautomobilov sa preto v
podstate nevenuju velké automobilky,
orientované na masovu vyrobu, ale skor
malé $pecializované podniky, ktoré zalozili
byvali uspesni automobilovi pretekdri ¢i
konstruktéri pretekarskych vozidiel. Medzi
ysuperautomobily“ mozZeme pocitat napriklad
Bugatti Veyron, McLaren F1, Noble M600,
Koenigsegg CCX ¢&i Pagani Zonda. Vlastné
ssuperauto® vyvijajd aj v Rusku a Cine,
najnovsie sa objavili prvé informécie o vyvoji
super§portového automobilu v Pol'sku.
Prototyp pol'ského ,superauta“ predstavila
neddvno spolo¢nost Arrinera Automotive
potencidlnym investorom, od ktorych by mohla
ziskat prostriedky na pripravu kusovej vyroby
sériovej verzie svojho vozidla. Akciondrom

spomenutej spolo¢nosti je aj zndmy britsky
konstruktér Lee Noble, ktory je tvorcom vozidla
M600 i dalsich supersportovych automobilov.
Na prvy pohlad je zrejmé, ze dizajn prvého
polského ,superauta“ Arrinera si ¢o-to
»pozical® z dizajnu talianskych vozidiel Ferrari
a Lamborghini. Na pohon vozidla bude sluzit
pred zadnou ndpravou uloZeny 6,2-litrovy
prepfﬁany vidlicovy osemvalec, ktorého
maximalny vykon je 476 kW a najvicsi kratiaci
moment 819 Nm. Z tychto udajov je zrejmé
(aj ked to vyrobca vo svojich informaciich
neuvddza), Ze ide o motor z amerického vozidla
Chevrolet Corvette ZR1.

Nosnou ¢astou vozidla je rirkovy rim
z vysokopevnej ocele, na ktorom je uloZena
karoséria z uhlikovych kompozitov a kevlaru.

Arrinera mé vpredu 19-palcové diskové kolesd
s pneumatikami rozmeru 255/30, vzadu
20-palcové s pneumatikami 335/30. Brzdové
kotuce su z keramického materidlu.

Interiér je ¢alineny koZou a st v ilom
ozdobné prvky z uhlikovych kompozitov a
hlinika. Sedadld su vystrojené stvorbodovymi
bezpec¢nostnymi pasmi. Do vybavy vozidla patri
aj termovizna kamera, ktord za tmy upozoriiuje
vodica na pritomnost [udi ¢i zvierat na ceste.
Podvozok a nosny rim sériovej verzie vozidla
by mal navrhnit a zhotovit L. Noble, pol'sky
tim bude zodpovedny za vyrobu karosérie a
interiéru. Polsky ,superautomobil® Arrinera
by sa mal do predaja dostat koncom budiceho
roka.

(RM)
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Vyskuasali sme
Seat Leon 1,2 TSI 77 kW COPA

KOPOU VYBAVY

Automobilka Seat sa pri uvadzani novych typov postupne dostava zo slepej ulicky, kde sa dostala, ked takmer vsetky
jej vyrabané vozidla boli tvarovo mutantami Altey. Len Leon si stale zachovaval ¢rty v minulosti dobre hodnoteného
tvarovania automobilov Seat a dnes, nastastie pre Seat a jeho zamestnancov, uz nie je v tomto smere osamoteny.
Minuly rok sme vyskusali najvykonnejsiu verziu Leonu, model Cupra R (&
9/2010) pohananu preplhanym 1,6 litrovym zaZzihovym motorom s vykonom
132 kW. Po roku to je opit model pohanany preplhanym zazihovym
motorom, ale so zdvihovym objemom len 1,2 |, vykonom 77 kW a novou

akciovou vybavou COPA.

Leon sa tento rok dockd generacnej zmeny,

ale ani tdto generdcia, vyrdband od roku 2005,
eSte nevystriel'ala vietky svoje patrony, ktorymi
zasahuje priazen zdkaznikov. Kombindcia
akciovej vybavy COPA s uz v koncerne
Volkswagen dobre preverenym prepfﬁanym
motorom 1.2 TSI je pri zaujimavej cene velkym
lakadlom. Prepfﬁany zézihovy 1,2-litrovy motor
s priamym vstrekovanim benzinu do valcov sme
uz vyskusali vo viacerych typoch azda vsetkych
u nds bezne predavanych koncernovych znaciek.
Preto najprv vymenujeme prvky $pecidlnej
vybavy z balika COPA: odlievané diskové kolesd
z hlinikovej zliatiny 16“ Elio, predné hmlové
svetld s funkciou prisvecovania do zékrut
(cornening), multifunkény volant, kombinovany
USB/Aux-in vstup, sedadld s potahmi COPA,
vyskovo nastavitelné obe predné sedadld,
driekové opierky prednych sedadiel, tempomat s
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LED indikétormi na paneli pristrojov.

Motor 1.2 TSI vyladeny na vykon 77 kW
ani vo vyhodnej kombinicii so eststuptiovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou nedokdze priniest
tolko vzrudenia z jazdy aku poskytuje model
Cupra R. Nemozno to od neho Ziadat, ale
jazda v tomto modeli nudnd nie je. Z 0 na 100
km/h dokaze zrychlovat za necelych 11 sekind
a najvicsia rychlost 187 km/h je dostato¢ne
vysoko nad nasim dialni¢nym limitom rychlosti.
Takze ani na dialnici nebude potrebovat
pracovat naplno a posiddka nebude mat obavy, ze
sa pri dlhej jazde udychdi k smrti.

Leon v akciovom vyhotoveni COPA ma
uvedené prvky vybavy nad rimec drovne vybavy
REFERENCE, ale s lepsou vyslednou cenou.
Mi teda aj klimatizdciu, autoradio, palubny
pocitac, Sest bezpecnostnych vankasov, ¢i ESP.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 8-ventilovy, prepliany zazihovy, ventilovy roz-

vod OHC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1197 cm?,
najvacsi vykon 77 KW pri 5000 ot./min., kritiaci moment
175 Nm pri 1550 a7 4100 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rutne ovladana prevodovka, pohon kolies
prednej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadné vlecend néprava, vinuté pruziny, kottcové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kottémi, ESP. hreberiové riadenie s
elektrickym posilfiovacom, obrysovy priemer 11,5 m, pneuma-
tiky rozmeru 205/55 R 16.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4282/1768/1576
mm, rdzvor naprav 2578 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1535/1511 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1275/1770 kg, objem batozinového priestoru 409/1235 1,
objem palivovej nadrze 55 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 187 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,9 s, spotreba benzinu v
mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,1/4,9/5,7 1/100
km, €O, 132 g/km.




tadia Audi urban concept
je ultralahké vozidlo s
usporiadanim sedadiel 1+1
pre mestské aglomeracie. Technicka
stadia vystupuje mimo vetkych
doterajsich kateg6rii — Audi urban
concept spdja prvky pretekdrskeho
automobilu, roadstera, vozidla pre
volny ¢as a mestského automobilu v
radikalne novej koncepcii.
Neinspiruje sa nijakymi
vzormi — jeho vyvoj sa riadil
vyluéne prisnymi principmi I'ahkej
konstrukcie, maximalnej G¢innosti
a redukcie nepodstatnych prvkov.
Vysledkom je koncepcia vozidla
bez akéhokolvek balastu, ktord

sa koncentruje na rydzu esenciu

AUDI URBAN CONCEPT

$portovej jazdy. M4 stihle teleso
karosérie. Kolesd st volné, ich
samostatné blatniky nesu pésy
smerovych svetiel z vodicov svetla

osvetlenych svietiacimi diédami

Z domova, zo sveta

LED.V kabine je miesto pre
dve osoby, ktoré sedia za sebou
mimo spolo¢nej osi; sedadld su
namontované §portovo nizko.

Vsetky ovlddacie prvky a materidly

sa podriaduja diktatu ultralahkej
konstrukcie, ¢im sprostredkuvaji
osobiti, zmyselnu fascindciu.
Vodi¢ si méze polohu volantu a
vzdialenost pedalov prispdsobit
k pevnému sedadlu. Do kabiny
sa vstupuje zhora, kupola kabiny
sa otvdra posunutim dozadu.
Monokok je vyrobeny z plastu
spevneného uhlikovymi vlaknami
(CFK) a integruje skrupiny
obidvoch sedadiel. Stadia jazdi na
kolesich priemeru 21 palcov.
Na pohon slizia dva elektromotory
e-tron. Napdja ich litiovo-i6novd
akumuldtorova batéria, ktorej
kapacita idedlne postacuje na dlhé

jazdy v meste. -ai-

S RASTOM CIEN PALIV RASTIE AJ POCET
KRADEZI PALIVA ODCERPANIM Z NADRZI

ajitelia vozidiel

Ford sa mézu vdaka
exkluzivnemu systému
tejto automobilky — palivovej nadrzi

bez uziveru so systémom Easy Fuel

autu s prazdnou nadrzou.

Systém Easy Fuel je vybaveny
plniacim hrdlom s koncepciou,
vdaka ktorej je ndroéné do neho
zasunut akykolvek iny predmet
ako standardnu tankovaciu
pistol. Primdrnym tGcelom tejto
koncepcie je zabranit zdkaznikom
v natankovani nafty do benzinovej
nadrze, vedlajsou vyhodou je viak
odradenie zlodejov pouzivajucich
odcerpdvaciu hadicu.

Systém Easy Fuel mé

pruzinovymi dvierkami. Tie st
zabezpecené v zatvorenej polohe
zdpadkami, ktoré mozno uvolnit
len tankovacou pistolou §tandardnej
velkosti, ¢o odstrariuje potrebu
pouZitia zdvitového uziveru
palivovej nadrze. Po zasunuti
spravnej pistole sa zapadky uvolnia
a pistol zatladi pruzinové dvierka
do otvorenej polohy. Po vytiahnuti
pistole dvierka automaticky zatvori
pruzina. Pravdepodobnost obidenia
tohto systému provizérnymi

mald. Systém Easy Fuel obsahuje aj
jedinecné riesenie, ktorého tlohou
je obmedzit moznost natankovania
nespravneho paliva alebo
odcerpania. Je v lom namontovany
»inhibitor* pozostivajici z
detektora tankovacej pistole,

ktory pistol prevedie cez otvor.

Ak je do plniaceho hrdla vozidla

s benzinovym pohonom vlozend
pistol alebo cudzia trubica odlidnej
velkosti, napriklad naftové pistol
alebo plastova hadica, zapadky sa

citit o nieco istejsi, Ze sa nevritia k

plniace hrdlo palivovej nddrze s

odcerpavacimi zariadeniami je velmi

neuvolnia. fd-

SLOVENSKA POLICIA BUDE TESTOVAT FABIU RS

polo¢nost SKODA AUTO Slovensko

v polovici augusta odovzdala Krajskému

riaditel'stvu Policajného zboru v
Bratislave upravent Fabiu RS s vykonnym
motorom a Specidlnou balistickou ochranou
vozidla a zo zabudovanym meracom rychlosti.
Slovenska policia dostala novy model na tri
mesiace.

Krajskému riaditelovi v Bratislave odovzdal
specidlny model Ing. Miroslav Racak, vedici
oddelenia Velkoodberov SKODA AUTO
Slovensko. SKODA AUTO Slovensko
odprezentovala $pecidlnu ediciu $portovo

ladeného modelu Fabia RS pre slovensku policiu

S BALISTICKOU OCHRANOU

uz v miji na veltrhu policajnej a zabezpecovacej
techniky v Bratislave. Vybava modelu Skoda
Fabia RS Policia 1.4 TSI mi $tvorvalcovy
zdzihovy motor TSI s dvojitym prepilﬁanim
mechanickym kompresorom a turbodichadlom.
Dosahuje najvicsi vykon 132 kW, maximalna
rychlost modelu je 224 km/h. Spolu s vykonnym
motorom vodi¢ovi ulahéi jazdu aj 7-stupriova
automaticka prevodovka DSG.

Policajnd verzia Fabie RS m4 balisticka
upravu vozidla s triedou odolnosti IITA (ITTA
podl'a NIJ 0101.04, TBO 2CZ podla CSN 39
5360 (kalibre 7.62 x 25 FM], 9 mm Luger, .357
Magnum, .44 Magnum). Hmotnost balistickej

ochrany: 33 kg). T4 zabezpedi ochranu posidky
a najdolezitejsich Casti automobilu tak, aby
vozidlo ostalo pojazdné. Spolu s vodi¢om a
spolujazdcom st tak chrinené i najdélezitejsie

sti automobilu, vritane predného skla,

A—stfpika karosérie a tiez bo¢nych skiel.
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Vyskasali sme

ey 20 STHEE ‘
. P
PO 1IN OVACII celkom iné auto

Sportovo Uzitkové automobily (SUV) netvoria hlavnut skupinu v Eurdpe predavanych automobiloy, ale ich podiel na
trhu v priebehu poslednych piatich rokov rastol. V sic¢asnosti predstavuje viac ako Styri percentd. Podla prieskumov
by sa tento rast mal udrzat aj v najblizSich rokoch. Na to reaguje aj automobilka Opel. Od roku 2006 ma na trhu
stredne velky SUV Antara. Je nepriamym nastupcom kedysi oblUbenej Frontery, ktorej vyroba skoncila v roku 2003.
Antara je vysledkom spolo¢ného vyvoja v ramci koncernu General Motors, jej,sestrou” je Chevrolet Captiva. Obe sa
vyrabaju v Korei.

Kym Captiva plnila o¢akévané predajné kvéty,
zdkaznici Opla kladli na Antaru vicsie naroky
a nepreddvala sa dostato¢ne dobre. Komplexnd
inoviécia, ktort Opel predstavil tento rok,
spravila s pévodnej Antary celkom iné auto.
Vyskugali sme model pohénany vznetovym
motorom 2.2 CDTT s najvicsim vykonom
137 kW spolupracujici s ruéne ovladanou
prevodovkou .

Vonkajsie zmeny nie su radikélne, ale
prispeli k tomu, Ze sa Antara zretelnejsie
zaradila do rodiny najnovsich typov znacky.

V prednej ¢asti na to stacili vyraznejsie otvory
a maska chladica s logom tvarovanym ako

v Insignii, alebo v Astre ako aj presunutie
prednych hmlovych svetiel s vyraznejsim
ordmovanim do vyssej polohy v narazniku.
Vzadu majt int konfiguriciu zdruzené svetla.

Kabina je priestrannej$ia, materialy jej
komponentov maju kvalitu porovnatelnt so
spominanymi typmi Astra a Insignia. Vyhlad
z vozidla spoza volantu je dobry vietkymi
smermi, nebyt mriiavého koliskového prepinaca
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tempomatu na ovlddacej packe smerovych
svetiel, nebolo by ,pracovisku vodi¢a“ z hladiska
ergonémie o vytknut. Predné sedadld maju
elektricky prestavitelnu polohu i elektrické
vyhrievanie. Pohodlne, s dostatkom priestoru, sa
sedi aj na zadnych sedadléch. Skldpat ich mozno
do roviny s podlahou batozinového priestoru
402 litrov, po tomto tkone vzrastie na 1391
litrov.

Vicsia svetld vyska (176 mm) ako maja
bezné cestovné automobily a systém pohonu
s automatickym pripdjanim pohonu zadnych
kolies pri preklze prednych umoznuji posidke
Antary bezpecne prekondvat aj néstrahy
lahsieho terénu. Sucastou zakladnej vybavy je
viacero elektronicky regulovanych asisten¢nych
systémov vyuZitelnych na ceste i v teréne,
napriklad ul'ahéenie rozbichania sa do kopca
alebo stabiliza¢ny systém.

Doélezitou zmenou je prepracovanie
motorov. Vsetky Styri Spiﬁajﬁ emisnd normu

- =

Euro 5, ¢o viedlo sucasne k zmenseniu spotreby
paliva. Dvojlitrovy vznetovy motor pri inovicii
nahradili modernej$im typom 2.2 CDTI
vyladenym na vykonové drovne 120 a 135

kW. Vykonnejsia verzia, ktord pohdnala nami
skugant Antaru, je jej najvykonnejsim motorom.
Montuje sa len do modelov s pohonom
vietkych styroch kolies. Najvacsi krutiaci
moment 400 Nm dosahuje v rozmedzi oticok
1750 az 2750 za minutu, takze pri beznych
jazdach po upravenych cestich pruzny motor
nenti vodica Casto siahat na preradovaciu

paku 6-stupriovej ru¢ne ovlddanej prevodovky.
Prevodovka md ,,dlhsi“ Siesty stupen najmi kvoli
zmenseniu spotreby na dialniciach (milovnici
automatickych prevodoviek, ktorych pribida aj
u nés, si moézu kapit Antaru s tymto motorom
aj s automatickou prevodovkou.) Pri pokojnej
jazde sme dosahovali priemernu spotrebu nafty
pod 717100 km.

Podvozok mozno oznacit za komfortny,

- =

Vyskasali sme
Opel Antara 2.2D 137 kW AWD

|

tymto smerom pri vyladovani pruzenia sa bude
uberat pravdepodobne ¢oraz viac vyrobcov
SUV, pretoze o tieto vozidld s nenamahavym
nastupovanim a vystupovanim maji oraz
VAcHi zaujem nielen $portovo zalozeni mladsi
motoristi, ale aj starsi zdkaznici.

Opel Antara 2.2 D 137 kW AWD so
6-stupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou a
uroviiou vybavy Cosmo sa predéva za 30 100
eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy s priamym
vstrekovanim, vstrekovaci systém common rail, ventilovy roz-
vod 2x OHC, kompresny pomer 16,3:1, zdvihovy objem 2231
cm?, najvacsi vykon 137 kW pri 3800 ot./min., kritiaci mo-
ment 400 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
predne] aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramenéch, zadnd viacprvkové né-
prava, vinuté pruziny, vpredu aj vzadu prieény skrutny stabili-
zdtor, kottové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotGémi, hre-
beriové riadenie s posiliiovacom, obrysovy priemer otacania
12,25 m.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4596/1850/1761
mm, rdzvor néprav 2707 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1569/1576 mm, svetld vyska 176 mm, pohotovostnd/cel-
kové hmotnost' 1911/2345 kg, objem batozinového priesto-
ru 402/1391 1, objem palivovej nadrze 65 |, pneumatiky roz-
meru 235/50 R 19.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,6 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 8,6/5,6/6,6 1/100 km,
€0, 175 g/km.
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RENAULTU V SCENICU

Sucasna generdcia typového radu Scénic/Grand Scénic prisla na trh v roku
2009. Od tej doby sme vyskusali niekolko modelov tohto radu. Tento rok '
Renault zacal vyrabat novy moderny vznetovy motor s oznacenim Energy -
- -

1.6 dCi. Pri vyvoji radu motorov Energy dCi Renault aplikoval 15 svojich -

novych patentov. Novy motor ma premiéru prave v Scénicu.

Koncom leta 2009 sme vyskusali Grand Scénic
pohdfiany vznetovym motorom 1.9 dCij, pisali
sme o fiom v & 10/2009. Uvddzame to najr
preto, ze motor 1.9 dCi by nielen v type Scénic
mal postupne prejst do histérie a nahradit ho
mé prave motor Energy 1.6 dCi. Obidva maja
rovnaky najvicsi vykon 96 kW. Novy mensi
motor méd dokonca o 20 Nm vicsi vrchol
krutiaceho momentu (320 Nm), ktory dosahuje
pri 1500 otackach za minttu. Skuto¢ne vyborne
»tahd“ uz od asi 1200 ot./min. a chut zrychlovat
strdca az po prekroceni oticok najvicsieho
vykonu, ktoré v porovnani s motorom 1.9

dCi vzrastli s 3750 na 4000 za minttu. Pre
novy motor vyrobca uvddza spotrebu nafty v
kombinovanej prevadzke 4,4 1/100 km. Je to

o liter menej ako ma Scénic pohdniany motorom

1.9 dCj, ktory zatial zostédva v ponuke pre
obidvoch sirodencov. Priznivame, Ze s pomerne
dlhym odstupom ¢asu si uZ nespominame, ako
sme vnimali dynamiku jazdy zabezpecovanu
motorom 1.9 dCi. Podl'a vyrobcu je najvicsia

rychlost Scénica s obidvoma motormi rovnaka —
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195 km/h. Mensi novy motor mu zabezpecuje
o nie¢o lepsie zrychlovanie (0 0,3 s) —z 0 na
100 za 10,3 s. V statoch zdatujacich autd podla
mnozstva emisii CO2 je dolezité aj to, Ze novy
motor ich na kilometer jazdy vyprodukuje len
115 ¢g.

Aj ked stcasny Scénic/Grand Scénic
vnimame este stile ako novinku na trhu, ¢as
neuprosne plynie. Tvorcovia tohto ,dvojtypu®
nastastie vytvorili nad¢asové dielo a aj neddvne
skasanie Scénica ni¢ neubralo z dobrého dojmu,
ktory sme mali pri jazde s prvymi modelmi, v
ktorych sme jazdili takmer pred dvoma rokmi.
Obohatenie moznosti vyberu motora o Energy
1.6 dCi je pre vyrobcu velmi efektivnym
spésobom ako udrzat zdkaznicky zdujem
o Scénic na vysokej urovni do pol¢asu jeho
Zivotnosti, ked dojde k jeho vyraznejsej inovicii.

Renault Scénic 1.6 dCi 130 k FAP so
stupniom vybavy Dynamique sa prediva za
19 990 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 1B-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, zdvihovy ob-
jem 1598 cm?®, najvacsi vykon 96 KW pri 4000 ot./min., kri-
tiaci moment 320 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych prieénych ramendch, prieény skrutny stabiliza-
tor, zadnd vletena néprava s pruzne skrutnou prieckou, vinu-
16 pruziny, koticové brzdy, vpredu s ventilovanymi kottémi,
ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, pneuma-
tiky rozmeru 205/55 R 17.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4344/1845/1678
mm, rézvor néprav 2703 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1545/1547 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1638/2040 kg, objem batozinového priestoru 522/1804 |,
objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevddzke 5,1/4/4.4 1/100 km, CO,
115 g/km.



NAVIGON FLOW

polo¢nost NAVIGON

neddvno predstavila svoj

novy navigaény softvér

NAVIGON Flow. S jasnym
displejom, I'ahko zrozumitelnou
struktirou a intuitivnym
ovlddanim prindsa nové standardy
v uzivatel'sky privetivom ovlddani.

Jasnd struktara uzivatelského
rozhrania je podstatou systému
NAVIGON Flow. Existuja tri
hlavné menu usporiadané vedla

seba, ktoré obsahuju vsetky

Standardné funkcie.
Prepinanie medzi
jednotlivymi panelmi
- ,Zadanie ciela“,
»Nahlad mapy* a
»MozZnosti navigicie®
- by sa dalo porovnat
k listovaniu v knihe,
to znamena, Ze
pouzivatelia mézu
zobrazit vedla seba jednotlivé body
menu bez prerusenia samotnej
navigdcie. Panel ndstrojov pod
menu md fahko pochopitel'né
ikony pre zabezpecenie I'ahsej
orientécie — aktivny pohlad je
zvyrazneny oranzovou farbou.
NAVIGON Flow poskytuje
priamy pristup k funkcidm a
nastaveniam, ktoré s najcastejsie
vyuzivané. Uzivatelia mézu ziskat
dalsie informicie po kliknuti na

,Dalsie Menu®, ktoré obsahuje
$pecidlne funkcie ako aj nastavenia
vyuzivané menej casto.

Aj z vizudlneho hladiska
m4 novy operacny systém co
ponuknut: vdaka animovanym
prechodom pouzivatel bude vzdy
presne vediet, kde sa nachddza
v ramci aplikicie. Ak prepne na
vedlajsiu funkénu oblast, novy
ndhlad sa zminimalizuje na
vystupnej obrazovke. Okrem toho
uzivatelia mézu jednoducho menit
moznosti trasy priamo z obrazovky
pre zaddvanie cielovej adresy.
Kliknutim na tla&idlo ,Dalsie
Menu® sa aktualny nahlad zrolyje,
a zobrazi sa ponuka mozZnosti.
Nisledne si uzivatelia mézu vybrat
medzi ,Info o krajine, ,Hladanie v
okoli“ alebo ,Ulozit ako domovskt

adresu®. -nn-

\éfZIA LUXUSNEHO VIANA

estmiestna $tudia luxusného

vanu Mercedes-Benz Viano

Vision Pearl md kompletné
bielo-sivé kozené vybavenie,
podlahu z pravého dreva, prvky z
braseného hlinfka, chromatické
zatemniovanie okennych skiel a
$pickovy zvukovy systém Bang &
Olufsen s vykonom 1320 wattov
(Mercedes triedy S pouziva 1200
wattov), ktory ozvucuje osemndst
do vlastnych pldstov zapustenych
(izoluju od prenikania zvuku mimo

cania investuje priblizne 1,5
miliardy $védskych korin do
zv)&Senia vyrobnej kapacity
zo sucasnych 100 000 vozidiel
ro¢ne na 120 000 kusov. Scania od
devitdesiatych rokov zvicsovala
svoju produktivitu priblizne o
pit percent ro¢ne. Investicie sa v
priebehu niekolkych nasledujicich
rokov ststredia hlavne na montézne
linky motorov, prevodoviek a
néprav vo Svédsku. Tieto zévody
stdle tvoria zéklad prevadzky
spolo¢nosti Scania. Investicie sa
zalnu prejavovat v druhej polovici
roka 2011. Zahftiaji kombindciu

vozidla) $pecidlne ru¢ne vyrobenych
reproduktorov. Vo vozidle nechyba
ani bezdrotovd sietova pripojka

W-LAN.

Zvonku vozidlo od ostatnych
modelov Viana odlisuje
prepracovand predna cast s
integrovanymi diédovymi dennymi

priebezného zlepsovania

pracovnych metéd vyroby a urcitych

novych strojovych zariadeni.
Kapacitu 150 000 vozidiel mozno
dosiahnut v rdmci existujucich
zdvodov. Vyziada si to teda
pomerne malé investicie, ktoré viak
budi mat velky vplyv a prinesi
velku efektivnost prevadzkovych
nakladov.

Vyrobné zivody Scania vo
Svédsku s situované pomerne
daleko od vyrazne rastdcich trhov,
napriklad v Azii a na Strednom
Vychode. Nepredstavuje to viak
problém. Vybudovand sustava

regiondlnych vyrobnych stredisk
na strategickych miestach po
celom svete zabezpecuje blizkost

k zikaznikom. Podnetom pre
budovanie tychto centier bolo
presvedéenie, Ze kone¢nd montiz
vozidiel by sa mala vykonévat ¢o
najblizsie k zdkaznikovi, pricom
vicsina montaznych prvkov
pochédza z modernych vyrobnych
jednotiek v Eurépe a Juznej
Amerike. V sti¢asnosti md Scania
regiondlne montiZne centrd v
Rusku, Juznej Afrike, Dubaji,
Malajzii, na Taiwane a v Juznej
Koérei. -sa-

Zo sveta

svetlami i sivy matny lak magno
pearl grey. Koncepcia dizajnu Viana
Vision Pearl nachddza inspirdciu

vo vzhlade modernych $portovych
jacht. Ako prototyp sa bude Viano
Vision Pearl prvy krit prezentovat
na frankfurtskom medzinirodnom
automobilovom veltrhu (IAA) v
septembri tohto roku. Zdmerom je
demonstrovat moznosti aké sa daja

v segmente vanov realizovat.

www.mot.sk



Vyskisali sme
Citroén DS4 Sport HDi 160

Lintla DS ma druhy typ

Automobilka Citroén uz ma v luxusnej vetve DS svojich vozidiel rok po malom hatchbacku DS3 aj predstavitela nizsej
strednej triedy, typ DS4. Je vzrusujucejsou alternativou typu C4, ktory sme skusali zaciatkom jari tohto roku. Model C4
1.6 VTi sa nam pacil, uzndvame vsak, ze DS4 s tvarovanim karosérie v style kupé moéze byt pre mnohych zakaznikov

podstatne lakavejsi. V lete sme vyskusali aj DS4, konkrétne model HDi 160 s Urovnou vybavy Sport.

Oznacenie pohonu HDi 160 nami skasaného

modelu patri 2-litrovému vznetovému motoru

z produkcie PSA Peugeot Citroén s najvacsim

vykonom 120 kW. To v prepocte vykonu na
ykone“ (zaokrtihlene nadol) d4va ¢islo 160

v oznaceni modelu. Motor spolupracoval so

(@ september 2011

6~ stupriovou ru¢ne ovlidanou prevodovkou.
Vykon 120 kW a kritiaci moment 340 Nm

su pre auto s pohotovostnou hmotnostou ¢osi
nad 1,3 t zaujimavé hodnoty. ,Hot-hatch“ vsak
pocitovo z DS4 urobit nedokazu, i ked &iselne

to nie je zIé. Z pokoja na 100 km/h tento model

zrychluje za 8,6 s. a dosiahne najvicsiu rychlost
212 km/h. Pri ,normédlnom*“ spdsobe jazdy na
cestich mimo miest nie je problém dosahovat
spotrebu menej ako 5 1/100 km. Pri ustélenej
rychlosti 130 km/h. na dialnici je spotreba pod
6,51/100 km. Snaha o dynamicky spésob jazdy




vedie k spotrebe nafty nad 8 1/100 km.

Vizuélne atraktivny interiér s dvojfarebnou
kontrastnou kombindciou kozeného ¢altinenia
sedadiel, kovovymi peddlmi a pristrojovym
panelom s trojicou tubusov s modro bielym
podsvietenim pristrojov, regulovatelnym
od bielej po modrd, sa bude pacit vicsine
motoristov. Celkovo tvarovanie pristrojovej
dosky z plastov s mikéenym povrchom
odpoveda kvalitativnym kritéridm poZzadovanym
od kompaktnych automobilov prémiového
segmentu. Predné rozmerné sedadld maju
efektny tvar s vyraznymi bo¢nicami na
sedacej Casti i operadle. Bo¢né vystuhy su viak
pomerne mikké a pri rychlych zmendch smeru
jazdy poskytujua slabsiu oporu ako vizudlne
naznacuji. Malé zadné okno zhorsuje vyhlad
vodi¢a smerom dozadu, uvitali by sme aj menej
ovlddacich tlacidiel na volante.

Nastupovanie na predné sedadld je
pohodlné, horsie je to v pripade zadnych
sedadiel. Najma pri vystupovani si treba davat
pozor, aby sa hlava nedostala do kontaktu s
nizkou hranou strechy. Tvarovanie dost uzkych
zadnych dveri so ,skrytou” vonkajsou kluckou je
vzhladovo efektné, mé to viak aj svoj rub. Sklo v
dverach sa neda otvarat.

Zadné sedadla majua sedaciu ¢ast 380
milimetrov nad podlahou a od nej po strop je
940 milimetrov. Aj osoba s vyskou okolo 180
cm md teda este rezervicku volného miesta nad
hlavou. Hlavy cestujicich na zadnych sedadlich
st v zdkryte so zadnym stipikom karosérie. Ak
sa ched cestujuci pozriet, ¢o je vonku prive na
ich drovni, nesta¢i im otocit hlavu, musia najprv
trup naklonit dopredu. Dalo by sa povedat,

Ze v tomto pripade forma jasne zvitazila nad
funkénostou. Zmiernit to mozno zmienkou

o tom, Ze vac§ina 4ut m4 zadné sedadla velmi
zachované aj na konci Zivotnosti vozidla, lebo
len velmi zriedkavo byvali obsadené. Pohl'ad
na prad vozidiel na cestich ktoréhokolvek
eurépskeho §titu to jednoznaéne potvrdzuje.
Batozinovy priestor je pomerne velky, pri
nesklopenych operadlich zadnych sedadiel ma
objem 359 litrov, po sklopeni operadiel vznikne

dost vyrazny schod nad rovinou batozinového
priestoru, ale vzrastie aj objem pre naklad.

Podvozok DS4 dostal s porovnanim s
modelmi C4 tvrdsie pruzenie. Tuhsie pruziny
aj priecne skrutné stabilizitory na cestich s
kvalitnym povrchom zabezpe¢uju DS4 paridnu
jazdu, ale prejazd vyraznejsich nerovnosti
prendsa razy citelne nielen do sedadiel, ale aj do
riadenia. Ak to je v zdkrute, neraz sme museli
drihu vozidla upravovat natécanim volantu.
Nastastie, riadenie je presné, nie je privelmi
,preposiliiované®, takze spitnd vizba od kolies
do volantu patri k lep§iemu priemeru v triede.
Tuhsie priecne stabilizitory minimalizuji bo¢né
naklony karosérie v zdkrutich. Napriek tomu,
ze typ DS4 je v porovnani s C4 az o 41 mm
vyssi, naklananie v zdkrutich ma DS4 menej
vyrazné. Auto s taz§im vznetovym motorom v
prednej Casti a pohonom prednej napravy ma
prirodzent tendenciu spravat sa pri rychlych
prejazdoch zékrut nedotacavo. Standardne
doddvany stabiliza¢ny systém tinne potlica
tento prirodzeny prejav DS4. ESP mozno sice
vypnut, ale po prekroceni rychlosti 50 km/h
sa automaticky zapina znova. Sportovému
§tylu DS4 pristane aj presné vymedzenie drih
paky 6-stupriovej ru¢ne ovlddanej prevodovky.
Preradovanim tito prevodovka pocitovo patri
k tomu najlepsiemu, ¢o momentilne pontkaji
franctzske automobilky.

Citroén DS4 najmi vdaka svojej vyske nie
je typickym hatchbackom, takd vysku maju aj
malé MPV. Bo¢ni linia so ,zatajenymi“ zadnymi
dverami, v ktorych su este aj zatmavené skla,
pripomina kupé. Keby marketingovi odbornici
Citroéna vel'mi cheeli, mohli by karosériu tohto
typu oznacovat aj médnym vyrazom ,,crossover*.
Nech by to oznacovali akokolvek, k dobrym
vlastnostiam DS4 patri aj mnozZstvo prakticky
tvarovanych odkladacich priestorov v kabine.

A aj dlhy zoznam zikladnej aj volitelnej vybavy.

Cena atraktivne vyzerajiceho modelu
Citroén DS4 Sport HDi 160 s kvalitnou
vybavou a dobrymi jazdnym vlastnostami je od
24 490 eur.

Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Citroén DS4 Sport HDi 160

0BCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci

systém common rail, kompresny pomer 17,6:1, zdvihovy ob-
jem 1997 cm?, najvacsi vykon 120 kW pri 3750 ot./min., kri-
tiaci moment 340 Nm pri 2000 ot./min.

Prevody: 6-stupriové ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
trojuholnikovych ramenéch , prie¢ny skrutny stabilizétor, zad-
na vletend naprava,vinuté pruziny, prieény skrutny stabiliza-
tor, kotGtové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdcmi, hrebe-
fiové riadenie s elektro-hydraulickym posilfiovatom, obrysovy
priemer otécania 11,2 m, pneumatiky rozmeru 225/55 R-17.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4275/1810/1532
mm, rdzvor naprav 2612 mm, pohotovostna/celkovd hmot-
nost 1320/1885 kg, abjem batoZinového priestoru 3591, ob-
jem palivovej nédrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 212 km/h,
zrychlenie 2 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba nafty v kombi-
novanej prevadzke 5,1 1/100 km, C[JZ 134 g/km.

www.mot.sk @)



Predstavujeme
Kia Rio

P();rapl k@h renci
Automobilka Kia usilovne obmiena svoju ponuku automobilov a zatial vsetky jej novinky s dizajnovym rukopisom
séfdizajnéra znacky Petra Schreyera prijali zakaznici vyborne. Nova (Stvrtd) generacia typu Rio, ktora je na slovenskom

trhu od konca augusta, urCite nebude vynimkou. Novinku v triede malych automobilov (segment B) sme mali
moznost prvy raz vyskudsat na cestach nedaleko portugalského hlavného mesta.

porovnani s doteraj$ou generdciou

m4 nové Rio v stcasnosti poiadovany

agresivnejsie posobiaci dizajn, je dlhsie
0 55 mm (4045 mm), irsie o 25 mm (1720
mm), niz§ie o 15 mm (1455 mm). Rdzvor ma
dlhdi aZ o 70 mm (2570 mm), ¢o sa priaznivo
prejavilo ndrastom miesta pre nohy cestujucich
na zadnych sedadlach. Za seba sa dokdzu
pohodlne usadit osoby s vyskou okolo 180
cm, ¢o je na auto zo segmentu B vel'mi dobrd
vlastnost. Najmi v nasich chudobnejsich
kon¢indch, kde malé auto neplni len funkciu
»pojazdnej nikupnej tasky®, zilezi aj na
pohodli cestovania na zadnych sedadlich, lebo
je jedinym autom v rodine Tim $pecialistov
automobilky Kia v zdujme maximélneho efektu
ndpadného vzhladu novinky osviezil paletu
farieb karosérie, v ponuke je 10 farieb, ktoré

podciarkuju uslachtily a stylovy charakter
vozidla: White, Black, Bright Silver, Signal Red,
Fresh Beige, Electronic Blue, Deep Blue, Wendy

Brown, Graphite a Caramel Yellow.

Rovnako ako ostatné nedédvno uvedené novinky
Kie, aj v Riu je charakteristicka architektira
interiéru - trojvalcovy blok pristrojov, jasnd
grafika ukazovatelov a ¢istd funkénost.

Novinkou st elegantne zakomponované

(@ september 2011




ovladacie prvky kurenia na stredovej konzole,
ktoré slizia aj na ovlddanie niektorych
vedlajsich funkcii. Horizontélne usporiadanie
pristrojového panelu zdéraziiuje dojem Sirky a
priestoru. Spodnd linia ¢elného skla je posunutd

0 156 mm dopredu a o 18 mm smerom nahor.

Predstavujeme
Kia Rio

Priestor pre nohy vpredu nardstol o 45 mm a
priestor pre hlavu vpredu o 8 mm. Nové Rio
pontka tri odligné vyhotovenia interiéru v
hnedej, Giernej alebo sivej (Desert Grey) farbe.
Rio je prvym typom znacky Kia vybavenym

novym a inovativnym systémom Virtual Sound,

vyvinutym odbornikmi na zvukové systémy
Arkamys a vyladenym $pecidlne pre tento typ.
Systém obchddza akustické obmedzenia vozidla
sposobené typickym nizkym umiestnenim
reproduktorov vo vyplniach dveri a poskytuje
realisticky zvukovy zazitok. Rozne rezZimy
ponukaju bud funkciu Power Treble, ktord
zvicSuje zvukovy zdzitok pre vietkych
cestujicich zdvihnutim polohy zvuku a
zlepenim Cistoty hlasu, alebo funkciu Surround,
ktord s vyuzitim najmodernejsieho rozsirenia
signdlu ponori cestujicich na prednych
sedadlich do zvukovych vin.

V duchu stratégie vicsich moznosti vyberu
pre zikaznikov budi v Eurépe k dispozicii
nasledujice prvky vybavy: svetld s technolégiou
LED pre denné svietenie, stierace s dazdovym
snimacom a automatické odhmlievanie
Celného skla (v kombinicii s automatickou
klimatizaciou), koZené ¢alinenie sedadiel,
systém inteligentného klic¢a so $tartovacim
tlacidlom, audiosystém s ridiom RDS a CD
prehravacom kompatibilnym s formdtom
MP3 a obsahujuci vstupy AUX, iPod a USB,
systém Bluetooth® handsfree (s funkciou

hlasového ovlddania k dispozicii od decembra

www.mot.sk @’



Predstavujeme
Kia Rio

2011), tempomat, automaticka klimatizécia,
vyhrievané predné sedadld a vyhrievany

volant. Na niektorych trhoch bude sicastou
pristrojového panelu predpriprava na pouzitie
voliteného prenosného naviga¢ného systému,
alebo integrovany naviga¢ny systém so
sedempalcovym displejom a zadnou parkovacou

kamerou.

Ulozné priestory v kabine zahfnaja vicsiu
odkladaciu skrinku s objemom 15 litrov, vacsiu
stredovti konzolu s 3-litrovou schrinkou

a prichradky na 1,5-litrovad flasu v prednych,

a 0,5-litrova flasu v zadnych dveréch.
Batozinovy priestor je o 100 mm $irsi a jeho
objem je teraz 288 litrov - ¢o je 0 6,6 % viac
ako v predchadzajicej generécii bez sklopenych
zadnych sedadiel. Po ich sklopeni je k dispozicii
viac ako 900 litrov. Operadlo zadného sedadla
je delené v pomere 60/40, po jeho sklopeni
vznikne takmer rovnd podlaha.

Konkurencia v triede malych dut nielen

na eurépskom trhu je velkd, ved je to
najpreddvanejsi segment. Prieskum trhu
spolo¢nosti Kia predpoveda v nasledujicich

(@ september 2011

dvoch rokoch vyrazny rast celosvetového dopytu
po automobiloch segmentu B, pretoze zikaznici
stile viac prechddzaju na ekonomickejsie a
uspornejsie automobily s mensim zdvihovym
objemom motora s cielom kompenzovat
neustdle rastdce ceny paliv. Analytici
predpokladaju, Ze dopyt po automobiloch
segmentu B narastie v roku 2012 na 9,2 miliéna
a do roku 2014 na 14 miliénov vozidiel. Aj preto
novej generdcii pre obchodny uspech nestaci len
posobivy vzhlad. Vozidlo musi mat aj vyborné
jazdné vlastnosti. Na najzdpadnej$om cipe ndsho
kontinentu sme polahky nasli cesty kvalitou
pripominajice nas priemer. Ani rychly prejazd
prie¢nych nerovnosti v zdkrutdch neroztancoval
kolesa tak, aby sme mali pocit nestability
vozidla. Novd mald Kia md jeden z najlepsich

podvozkov vo svojej triede.

Kia Rio bude mat pre slovenskych zikaznikov
vyber zo $tyroch motorov — dvoch zizihovych

a dvoch vznetovych. Ziakladom ponuky je
zdzihovy motor so zdvihovym objemom 1,2 litra
a vykonom 62 kW. Pri snahe o dynamickejsi styl
jazdy ho treba drzat pri vyssich otdckach a ak
sme cheeli udrzat kontakt v koléne s vozidlami

pohdnanymi najvykonnej$im motorom, ktorym
je zazihovy §tvorvalec s objemom]1,4 litra ( 80
kW), museli sme v stipani cesty a v zdkrutich
velmi ¢asto ,podradovat na treti, neraz az

na druhy prevodovy stupen. Pri uvolnenej

jazde sme vsak nemali pocit, Ze je tento motor
slaby, predpokladime, Ze ofi bude dostato¢ny
zdujem. Novinkou medzi vznetovymi agregatmi
je trojvalec so zdvihovym objemom 1,1 litra

s vykonom 55 kW, ktory vdaka prvkom
EcoDynamics - systému $tart-stop a indikdtoru
optimélneho preradenia vypusti do ovzdusia iba
85 g CO,/km. Kia Rio tak dosahuje najlepsiu
ekologickd hodnotu v rimci triedy. Dalsou
moznostou pre milovnikov nafty je uzZ zndmy

agregit 1.4 CRDi s vykonom 66 kW.

Novi Kia Rio prichddza na trh najprv s
pitdverovou karosériou. ,Zdkladny“ model —
zézihovy 1,2-litrovy motor a Groven vybavy Base
(vysSie maja oznacenie LX a EX) — sa predava
za 9490 eur. Rio s trojdverovou karosériou
sa zatne preddvat pravdepodobne zaciatkom
buditceho roka a jeho cena mé za&inat pod
hranicou 9000 eur.

Samuel BIBZA
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jazdného komfortu vozidla garantuju:

znizené tazisko, nové stvorprvkové zavesenie
zadnych kolies, ako aj zlep$eny systém ESP®.
Elektromechanické riadenie ma elektromotor
posiliiovaca uloZeny priamo na prevodovke
riadenia. Variabilny prevodovy pomer riadenia
pritom vyrazne posiliiuje manévrovanie a agilitu
vozidla.

Trieda B disponuje v kompaktnom segmente,
ako svetovou novinkou, sériovo montovanou

radarovou vystrahou pred hroziacou koliziou

TECHNOLOGICKY SKOK

Mercedes-Benz B novej generacie predstavuje velky technologicky skok a zarover otvara novu éru kompaktnej triedy
znacky s hviezdou.Vozidlo mé opét predny pohon, okrem iného dostalo novy stvorvalcovy preplhany zazihovy motor
s priamym vstrekovanim, novy vznetovy motor, novu dvojspojkovu prevodovku a novu ru¢ne ovladanu prevodovku,
ako aj nové asistencné systémy, i zlepSenu sendvi¢ovu podlahu koncipovanu i pre alternativne pohony. Premiéru
ma na autosaléne IAA vo Frankfurte (13. az 25. septembra 2011). Doddvat sa za¢ne v Eurdpe aj na Slovensku pocas

novembra 2011.

Komfortnd a priestrannd novinka je oproti

predchidzajicej generdcii o takmer pit
centimetrov nizsia (df7ka/ sirka/vyska:
4359/1786/1557 mm). Pri aerodynamickom

a optimalizovanom exteriéri dosahuje $pickova
hodnotou koeficientu odporu vzduchu 0,26

(s balickom technolégii ECO dosiahne takmer
0,24).

Novi trieda B najprv dostane stvorvalcovy
zdzihovy motor s objemom 1,6 litra nového
konstrukéného radu s priamym vstrekovanim
beenzinu tretej generdcie s dvoma
vykonnostnymi droviiami - pre model B 180

s vykonom 90 kW, kritiacim momentum

200 Nm, a pre vykonnejsie B 200 115 kW

(250 Nm). Oba motory poskytuji maximélne
kratiace momenty uz od 1250 ot./min. Ziroven
bude v ponuke novy vznetovy stvorvalec s
priamym vstrekovanim common rRail tretej
generdcie. Nadvizuje na agregit OM651 7z tried
C az S. Zdvihovy objem mé zredukovany na 1,8

litra a po optimalizdcii mnohych detailov sa prvy
krat montuje prie¢ne. TieZ bude mat pociatocne
dve vyhotovenia: pre B 180 CDI (80 kW, 250
Nm od 1400 ot./min.) a pre B 200 CDI (100
kW, 300 Nm od 1600 ot./min.).

Nové zazihové aj vznetové motory vyuzivaji
aj rovnako nové a tak isto doma vyvinuté
a vyrdbané prevodovky: ru¢ne ovlidanu
(kompaktna trojhriadelova 6-stupriovd) a
automaticku (dvojspojkova 7-stuptiovd 7G
DCT). Motory a prevodovky sa tak mohli
navzdjom dokonale vyladit a to i pre funkciu
ECO start — stop, ktord je teraz vo vSetkych
modeloch triedy B sériovo.

Kompaktné tvary novych motorov i prevodoviek
sa zaslazili o prikladne maly priemer otdcania,
kratsi ako jedendst metrov. UloZenie motora/
prevodovky je 4-bodové, ktoré sa skladd z
uloZenia motora, uloZenia prevodovky a dvoch
kyvadlovych podpier, ¢o prispieva k vybornému
odhlu¢neniu. Zlepsend dynamiku pri zachovani

s adaptivnym asistenénym systémom brzdenia.

Ucinnd je nielen ako obdobné systémy pre
postvanie sa v mestskej kolone, ale i pre
rychlosti nad 30 km/h. Novinka pontka

i dalsie asistencné systémy z vacsich typov.

Su to: adaptivny asistencny systém osvetlenia
vozidla, sledovania mftveho uhla a udrZiavania
jazdného pruhu, ATTENTION ASSIST
(sériovo), asistencny systém sledovania povolenej
rychlosti (rozpoznavanie dopravnych znaciek),
aktivny asisten¢ny systém parkovania, brzdové
funkcia HOLD (sériovo pri prevodovke
7G-DCT), pomoc pri rozjazde do kopca, s
funkciou Hill Hold, Linguatronic, kamera pre
ctvanie, DISTRONIC PLUS s BAS, PRE-
SAFE® (po prvykrit v tejto triede vozidiel).

Tolko noviniek sa naraz nevyskytlo este pri

Ziadnej generacnej vymene typov v histérii

znacky Mercedes-Benz.

www.mot.sk @’
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AUTO PRE PRACU A]
PRE RODINU

V dnesnej dobe su profesiondlny a osobny Zivot tak zloZito prepletené, Ze sa vodici casto pristihnt pri permanentnom
prepinani medzi jednym a druhym. Pred autosalonom vo Frankfurte Renault odhalil detaily svojho najnovsieho
konceptu Renault Frendzy, ktory by mal odstranit napatie z tohto Zivotného stylu.

Na spolujazdcovej strane sa nachddzaji len
jedny konvenéné a jedny posuvné dvere, v
ktorych je zabudovany 37-palcovy Sirokouhly
displej. To je svet prce. Strana vodica,
kompletna s boénymi oknami, Ziadnym
stfpikom, ale s centrédlne otvaranymi dverami,
reprezentuje svet rodiny. O komforte
nastupovania a nakladania v oboch svetoch sa

azda ani netreba zmienovat!

Dizajnér exteriéru, Deyan Denkov: ,Koncept
asymetrického dizajnu karosérie nam pripadal
najlogickejsi pre vyjadrenie dvoch tloh tohto
vozidla. Od zaciatku som sa chcel odklonit od
tradi¢ného formétu uzitkovych vozidiel

a ukdzat, Ze tento typ vozidla moze byt aj viac
emociondlny, dynamickejsi a atraktivnejsi.
Inspiraciu som si bral zo §irokého spektra
zdrojov, vritane nekonvenéne tvarovaného
lietadla, ako je napriklad Airbus Beluga, ¢i
Antonov 224.¢

Pocas pracovnych dni predstavuje Frendzy
vozidlo, ktoré sa prispdsobuje poziadavkim

(@ september 2011

biznis uzivatelov, s velkou externou obrazovkou,
ktord modze zobrazovat uzito¢né informacie
(ako napriklad ,uskutoc¢iiujeme dodévky* alebo
,0 5 minidt som spit“, metédu dobijania batérif
a ich zostdvajuca kapacita) alebo reklamné
sprévy, ¢i uz pocas parkovania, alebo v pohybe.
Len ¢o pride vikend, auto sa transformuje

na rodinné vozidlo s komfortnym sedadlom
spolujazdca a vzadu s velkou sedadlovou
lavicou. Deti méozu podla nélady pozerat film
alebo hrat hry na dotykovej podlozke, ktord

sa vysuva zo zadnej Casti vodi¢ovho sedadla.
Mozu dokonca aj kreslit na $pecidlnu tabulu
integrovanu do posuvnych dveri. Vodi¢ si
moze taktiez podobne prisposobit vozidlo
svojim potrebdm. V reZime ,prica“ s spitné
zrkadld postavené zvislo a osvetlenie interiéru
je zelené; v rezime ,rodina“ sa zrkaddld sklopia
do horizontélnej pozicie a interiér sa kipe v
Ziarivo oranzovom osvetleni. Farebné svetielka
v prednych a zadnych reflektoroch indikuju aj
okoliu, v ktorom rezime prave Frendzy pracuje.
Kokpit na vodicovej strane je tvarovany v
sulade s futuristickou témou , pracovného stola“

obsahujiceho struktiru, ktord vyzerd, ako keby
bola vyrobend z taveného kovu. Zelené svetlo
vyzarujlce z pristrojovej dosky prebudza tato
jemnu, organicku architektiru k Zivotu. Tieto
svetielka znacia rezim ,prica“ a si prepojené

s farbou zobrazovanou na zovnajsku vozidla.
V ,rodinnom“ reZime sa atmosféra vozidla
premeni zmenou osvetlenia zo zeleného na
oranzové na hrejivejsiu, pricom oranzovd je tu
jemnym odkazom na predchddzajuci koncept —
rodinne orientovany R-Space.

Antoine Génin, riaditel interiérového
dizajnu, farieb a materilov: ,Nas vyskum

v oblasti materidlov sa zameriaval na

oblast, kde sa technoldgia priemyslu spédja s
utulnou jemnostou rodinného hniezda. Tito
modernd kombindcia dreva a kovu vyzdvihuje
dizajnovu stratégiu Renaultu, ktord spociva v
jednoduchosti, zmyselnosti a hrejivosti.“

Z praktickej strinky sa platennd strecha
prisposobuje tvaru nespratnych predmetov,
magnetické tchyty umoziiuji zabezpecit



naklad proti pohybu a modularne odkladacie
priestory su praktickym bonusom pre biznis
pouzivatelov. Jednodielne zadné sedadlo je
zabudované do podlahy, zatial ¢o predné
sedadlo sa sklipa dopredu, aby uvolnilo viac
miesta. Tablet BlackBerry® PlayBook™,
neddvno uvedeny spolo¢nostou Research In
Motion (RIM), zapojeny do pristrojovej dosky,
umoznil konceptu kanceldrie na kolesich stat
sa realitou. BlackBerry PlayBook je prenosny
(sedempalcovy dotykovy displej, hmotnost
425g, rozmery (d x § x v) 130x194x10 mm),
pricom v8ak poskytuje vynikajici vykon,
nekompromisné surfovanie po webe s podporou
Adobe® Flash®, HD multimédia, pokrocilé
bezpecnostné prvky a okamzita podnikatel'ska
podporu. BlackBerry PlayBook dokdze umoznit
uzivatelom tazit z efektivneho pracoviska a
neobmedzenej mobility na cestich. Tablet

sa pripdja priamo do stredovej konzoly,
zabezpecujuc tak dokonalé pohodlie ovlidania
v pohybe. Len ¢o sa pripoji, stane sa z neho
integrélna sicast vozidla a nakonfiguruje

sa do prostredia Renaultu. Priebeh price

je zabezpeceny aj ked sa zariadenie odpoji,

pricom sa samozrejme moéze pouZzivat na

vSetky renomované funkcie tabletu BlackBerry
PlayBook. Toto zariadenie v§ak hra aj dolezita
rolu v prispdsobovani si vozidla, kedZe ovldda
vonkajsiu obrazovku, ked je vozidlo v pohybe

a ked parkuje, pre podnikatel'ské ako aj

osobné ucely — piktogram znédzornujuci Zivot s
elektrickym vozidlom, alebo napriklad pozeranie
filmu.

Snimace umiestnené v kazdych dverdch
zaznamendvaju nakladanie a vykladanie tovaru
vybaveného ¢ipmi RFID (rddiofrekvenéna
identifikicia — Radio Frequency IDentification)
obsahujicimi kli¢ové informadcie, ako napriklad
adresa, hmotnost a rozmery. To poskytuje
pouzivatelom v redlnom Case inventdr prave
prepravovaného tovaru vo vozidle. Navyse
moZu prepraveovia automaticky vypocitat,
alebo prepocitat svoj itinerar na zdklade tychto
informacii.

Pohon studie Frendzy je rovnaky ako v Kangoo
Z.E., aj ked zisuvka na dobijanie, umiestnend
pod logom Renaultu, je zhodna s tou na ZOE

Predstavujeme
RENAULT FRENDZY

Preview. Hlavnym novym prvkom na Frendzy je
rozsiahla praca v kooperacii s IRCAM (Institud
de Recherche et Coordination Acoustique/
Musique) na zvuku, aky auto vydava. Elektrické
vozidla sa tiché, jednou z velkych vyziev pre
Renault bolo prisposobenie zvuku, ktory
vydavaju, pre bezpecnostné ucely, najmi pri
mensich rychlostiach. V pripade Frendzy bolo
cielom vytvorit jedinecny zvuk, ktory zodpovedd
ndzvu auta ako ,kancelrie na kolesach®. Sirok4
skala zvukov vyddvanych vnutri aj vonku
zabezpecuje, aby kazdy vedel, &i je auto v biznis
rezime alebo v rodinnom rezime, jednoducho
vdaka ,zvukovému podpisu®.

Stadia Renault Frendzy je 4091 mm dlh4,

1872 mm $irokd a 1743 mm vysoka. Jej svetld
vyska (s ndkladom) je 200 mm, rdzvor néprav
2691 mm, najvicsi priestor pre naklad az 2250
litrov a hmotnost 1420 kg. Pohon zabezpecuje
elektromotor s najvicsim vykonom 44 kW

a krutiacim momentom 226 Nm. Zdrojom
elektrického prudu je blok litium-iénovych
batérii. Najvicsia rychlost vozidla je elektronicky
obmedzend na 130 km/h. It

www.mot.sk @)
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Opel Ampera

4() 30 km

S ELEKTRICKYM POHONOM

Koncern General Motors zatial najviditelnejsie pokrocil pri vyvoji elektromobilov vo svojich automobilkach Chevrolet
a Opel. Technicky identické automobily Chevrolet Volt a Opel Ampera maju vykonné trakéné batérie a dojazd oboch
vozidiel este predlZuje zadZihovy motor vo funkcii pohonu generatora elektrického prddu pre potreby trakéného
elektromotora. Na holandskych cestdch sme mali moznost vyskusat Opel Ampera. Prvé dodavky sériovo vyrdbaného
vozidla sa uskutoc¢nia do konca tohto roka, v SR sa Ampera objavi v juni 2012. Cena bola stanovena v celej Eurépe

na 42 900 eur.

Kolesd Ampery st pohdiiané elektricky po cely
¢as. Inovativna litiovo-iénové akumulitorova
batéria s kapacitou 16 kWh napéja elektromotor
s vykonom 111 kW. Ak je tplne nabita,
umoziiuje dojazd 40 az 80 km s rydzo
elektrickym pohonom — v zdvislosti na teréne,
sposobe jazdy a vonkajsej tepote. Ampera
poskytuje dojazd viac ako 500 kilometrov vdaka
zdzihovému motoru predlzujucemu dojazd.
Podl'a normy ECE R101 upravujicej metodiku
merania spotreby paliva a emisii CO? mé
Ampera kombinovanu spotrebu paliva mensiu
ako 1,6 1/100 km a emituje menej ako 40 g/km
CO? (predbezné udaje).

(@ september 2011

Na ceste systém elektrického pohonu Voltec
zabezpecuje Ampere svizné jazdné vykony a
poskytuje prijemny zézitok z jazdy. Presved¢ili
sme sa o tom na cestich v okoli holandského
Haagu. Okam?zity kratiaci moment 370 Nm
umoziiuje akcelerdciu z 0 na 100 km/h za
priblizne 9 sekind a maximalnu rychlost 161
km/h. Ampera pri elektrickom pohone jazdi
takmer nehluéne a aj v reZzime predfieného
dojazdu je vdaka malej hlu¢nosti a minimalnym
vibricidm jazdny komfort velky. Niektori
kolegovia sa na novindrskej prezentdcii snazili
jazdit mimoriadne Usporne a presli celd urcend
trasu, dlhsiu ako 80 km, na elektricky pohon.
My sme jazdili svizne, ako s beznym autom,



pretoze sme cheeli spoznat aspori trochu jazdné
limity Ampery, a najmi pocitovy rozdiel po
vybiti trakénej batérie, kedy sa automaticky
uvedie do chodu spalovaci motor. Stalo sa tak
po odjazdeni 76 km a keby sme v tej chvili
nesledovali schémy energetickych tokov na
displejoch pristrojovej dosky, ani by sme to
mozno nepostrehli. Aj spalovaci motor pracuje
vel'mi ticho, odhlu¢nenie motorového priestoru
je mimoriadne G¢inné.

Systém elektrického pohonu, uloZeny pod
prednou kapotou spolu so zdzihovym motorom,
tvori trakény elektromotor, elektricky generator/
motor a planétova prevodovka zlepsujica
uéinnost zmens$enim otdcok elektromotora.

Na rozdiel od konven¢ného pohonu chyba
prevodovka s preradovanim jednotlivych
stupnov.

V rezime predizenia dojazdu, ktory sa aktivuje
vizdy, ked kapacita akumuldtorovej batérie
klesne na minimélnu hodnotu, trakény
elektromotor Cerpd elektrickd energiu z
generdtora pohdiianého Gcinnym $tvorvalcovym
1,4-litrovym zazihovym motorom s vykonom
63 kW. Mozno keby sa batéria vybila pri jazde

po dialnici, boli by sme zistili, Ze auto ma
horsie dynamické vlastnosti. Zhodou okolnosti
sa tak stalo na ceste s hustou obojsmernou
premévkou s Castymi obmedzeniami rychlosti
na 50 — 70 km/h, kde mal systém elektrického
pohonu Voltec dost moznosti na ¢iastocné
dobitie trakénej batérie spalovacim motorom.
Ked sme na niektorych miestach mohli
vyskugat zrychlovanie Ampery pri spalovacom
motore v ¢innosti, uz stihol batériu iastocne
nabit a svojou troskou k jej nabijaniu prispelo
aj obcasné pribrzdenie vozidla vybaveného
systémom rekupericie kinetickej energie. Takze
zrychlovanie pri obéasnom predchadzani
pomalsich vozidiel bolo rovnako bezproblémové
a zdalo sa nim byt rovnako dynamické ako pri
plne nabitej batérii.

Opel predpokladd, Ze 90 percent ¢asu jazdy
vodi¢ absolvuje v niektorom z dvoch hlavnych
jazdnych rezimov: Normal a Sport. Rezim
»oport* zvicsuje citlivost pedila akcelerdtora.
Pre $pecidlne jazdné podmienky st k dispozicii
dva dalsie osobitné rezimy: Horsky rezim
»2Mountain“ zabezpecuje dostato¢nu energiu

Predstavujeme
Opel Ampera

batérie pre jazdu po horskych cestich. Rezim
konzervicie energie ,Hold-charge“ zachoviva
zostdvajucu energetickd kapacitu batérie
aktiviciou zdzihového motora — ¢o je uzito¢nd
funkcia na plné vyuzitie vyhod elektrického
pohonu v zénach s obmedzenymi emisiami ako
sU centrd miest.

Komplet akumuldtorovej batérie v tvare pismena
T s hmotnostou 198 kg a kapacitou 16 kWh

je uloZeny v stredovom tuneli vozidla a pod
zadnymi sedadlami. Batériu chrinia oporné listy
z martenzitovej ocele velkej pevnosti. Batéria sa
skladd z 288 litiovo-iénovych ¢lankov. Ako prvy
sériovo vyrdbany systém tohto druhu vyuziva
kvapalinovy systém tepelného manazmentu,
umoziujuci podl'a potreby batériu zohrievat
alebo chladit. Pri vyvoji systému batérie zohralo
klicovi rolu Centrum alternativnych pohonov
znacky Opel v meste Mainz-Kastel nedaleko
Risselsheimu. Na overenie bezpecnosti litiovo-
i6novej akumuldtorovej batérie sa uskuto¢nilo
mnozstvo §pecidlnych testov, vritane testu
vodotesnosti pri zaplaveni. V nidzi moézu
zdchrandri akumuldtorovi batériu lahko odpojit.
Akumulitorové batéria Ampery sa dd

www.mot.sk @)
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jednoducho nabijat z elektrickej siete v
domicnosti, v batoZinovom priestore je uloZeny
6 m dlhy nabijaci kébel. Zo $tandardne;
elektrickej zasuvky 230V/16A sa batéria iplne
nabije za menej ako 4 hodiny, priom nabijanie
sa dd naprogramovat tak, aby sa vyuzili vyhody
lacného pridu mimo odberovych $piciek.
Karoséria uhladeného acrodynamického tvaru
typu liftback ma priestrannu kabinu, v ktorej
farebné dotykové monitory s velkym rozliSenim
nahridzaja tradi¢né stupnice a ovlddace.
Konvenény zdruzeny pristroj pred vodicom
nahrddza rekongfigurovatelny graficky displej
informacného centra vodi¢a DIC (Driver
Information Center). V zdujme maximalneho
zjednodusenia obsluhy je doplneny farebnym
dotykovym monitorom v hornej Casti stredovej
konzoly, ktory je primdrnym uZivatelskym
rozhranim infotainmentu, navigaéného
systému, klimatizacie, vyuZivania energie

a funkeii nabfjania. Monitor uc¢innosti,
zobrazujici sa v DIC spolu s idajom o rychlosti
jazdy, predstavuje animovana gul'a, ktord sa
pohybuje smerom hore a dolu a meni farbu
podla rychlosti jazdy, akceleracie a brzdenia.
Udrziavanim gule v strede obrazovky pri

jazde vodi¢ optimalne vyuZiva energiu. Navyse
k standardnej elektronickej klimatizdcii a
integrovanému audiosystému s ovlddacimi
prvkami na volante sa da za priplatok

objednat Bose® premium audio system spolu s
naviganym systémom. Bose® Energy Efficient
Series sound system spotrebiva o 50 percent
menej energie ako konven¢ny audiosystém s
rovnakym vykonom. Systém infotainmentu tvori
autorddio so 6 reproduktormi a subwooferom;
pevny disk s kapacitou 60 GB, z coho 30 GB
je vyhradenych na zdznam hudby; navigacny
systém s dynamickou navigdciou; ovlddacie
prvky na volante a systém Bluetooth hands-free

(@ september 2011

s hlasovym ovlddanim na integraciu mobilného
telefénu. Elektrické kirenie a klimatizaciu
dopliiaju elektricky vyhrievané predné sedadld,
o zabezpecuje optimalny klimaticky komfort v
sirokom rozsahu vonkajsich teplot. Klimatizdcia
md tri prevadzkové rezZimy — ventildcia, Eco a
Comfort — prispdsobujuce vykon klimatiza¢ne;j
sustavy dojazdu vozidla alebo spotrebe paliva.
Pretoze uzitoéné zatazenie Ampery je len

268 kg, je otypovand pre §tvorclennu posadku.
Batozinovy priestor ma objem 310 litrov,
operadld zadnych sedadiel mozno sklopit, ¢im
priestor pre batoZinu vzrastie na 1005 litrov.
Jazdné vlastnosti Ampery pri
beznom sposobe jazdy st velmi
dobré, 200 kg litium-iénovej batérie
v ocelovom puzdre je ulozenych na
podlahe, takze tazisko vozidla nie
je vysoko. Prednd ndprava vyuziva
tlmicové vzpery McPherson s
hlinikovymi spodnymi ramenami a
hydraulickymi silentblokmi. Zadna
ndpravu tvoria vleené ramend
spojené skrutne pruznou prieckou.

Engine Cenerator

Hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom
je zostavené z kvalitnych komponentov
renomovaného $pecialistu ZF. Riadenie ma

dva pastorky, jeden spojeny s volantom a druhy
s elektromotorom posiliiovaca, ¢o umoziuje
variabilny u¢inok posiliiovaca. Brzdovi ststava
inovativnej konstrukcie umoziiuje pri brzdeni
premienat kineticku energiu na elektrickd. Pri
tzv. regenerativnom brzdeni vozidlo spomaluje
elektromotor, ktory vtedy pracuje ako generétor
a dobija akumuldtorovi batériu a ndsledne sa
plynule zapdjaji hydraulické brzdy, ak vodi¢
brzdi prudsie alebo potrebuje néhle zastavit.
Prechod medzi tymito dvoma reZimami je

uplne plynuly a vodi¢ ho vobec nevnima.

Rovnako ako na vsetky ostatné produkty Opel
v Nemecku a Velkej Britdnii sa aj na typ
Ampera vztahuje doZivotnd zdruka, obmedzend
na 160 000 km a osemro¢nd zdruka obmedzena
na 160 000 km na akumuldtorovu batériu
pohonu. Ku komunite ePioneer (priazniveov
elektrického pohonu) sa uz pripojilo na
strinke www.opel-ampera.com viac ako 5000
potencidlnych zikaznikov. Opel plinuje v
roku 2012 predat v Eurépe priblizne 10 000
Amper. Opel Ampera sa bude montovat
v zdvode Hamtramck koncernu General
Motors v Detroite. Komplet akumuldtorovej
batérie vyrdba $pecializovany zavod GM v
Brownstowne, nedaleko Detroitu, ktory je
prvym zévodom tohto druhu vybudovanym v
USA vyznamnym automobilovym vyrobcom.
Samuel BIBZA

Lithium-lon Battery




Predstavujeme
Toyota Yaris

Prezbrolenie”

Tretia generacia Toyoty Yaris sa ¢oskoro stretne so svojimi stipermi v triede malych vozidiel. Tato trieda zabera podiel
26 % v ramci celého automobilového trhu a aj nadalej zostava najdoélezitejsim bojiskom eurdpskeho trhu s novymi
vozidlami. Dnes jej dominuju automobily pohdnané zazihovym motorom, ktoré predstavuju viac ako dve tretiny
z celkového predaja. A Yarisu v tejto triede patri podiel viac ako 5 %.

Pocas niekolkych poslednych rokov sa
roztriestenost trhu v triede malych vozidiel
urychlila, pretozZe sa stile objavuju nové

druhy automobilov, ako st malé SUV alebo
MPV radené do tejto triedy. Najdolezitejsim

a najlepsie preddvanym typom karosérie

vsak zostdva hatchback, ktory predstavuje

50 % z celkového poctu predanych vozidiel

v triede. Ocakdva sa, Ze predaj v triede

malych automobilov (segment B) sa v blizkej
budtcnosti nezmeni. Dévodom st stéle rastiice
ceny paliva a tieZ snahy o zdafiovanie emisif
CO,, ktoré zikaznikov motivuji k prechodu na
mensie vozidla. Toyotu Yaris tretej generécie si
mozu zékaznici objednédvat u autorizovanych
partnerov znacky Toyota uz od 5. 8. 2011,
vozidl4 im za¢nu odovzdavat v oktébri tohto
roku.

Novy Yaris si zachoval dobré vlastnosti
predchddzajicej generécie a sticasne pontika
dynamickejsie a sofistikovanejsie poriatie
dizajnu, zretelny posun v otdzkach vnimanej
kvality, napriklad mikké plasty na pristrojovej
doske a dverovych vyplniach ¢i cenovo dostupnt
multimedidlnu konektivitu (v danej triede
ojedineld), hospodarne pohonné jednotky,
pokrokovi prevodovku a vy$siu mieru agility,
ktord je pre jazdu v mestskom prostredi uplne
zésadnd. Pre novy Yaris sa planuju tri odligné
stupne vybavy: Entry, Active a Style. Su

koncipované tak, aby sa vzdjomne odliSovali a
ponukli zikaznikom jedine¢ny $tyl a charakter,
vratane vyhradenych z6n v interiéri s moznostou
osobného prisposobenia.

Zékladna cena novej generdcie Tyoyty Yaris 1,0
1 VVT-i (3dv.) je 8990 € (s DPH), teda totozna
so zakladnou cenou sucasnej generdcie tohto
modelu. Uz v zikladnej vybave md Yaris vsetky
bezpecnostné systémy ako je protiblokovaci
systém ABS, elektronicka distribtcia brzdnej
sily EBD, brzdovy asisten¢ny systém BA, systém
riadenej stability vozidla VSC a protipreklzovy
systém TRC. K dalsim prvkom tejto zdkladnej
bezpecnostnej vybavy patri 7 bezpe¢nostnych
vankusov (dva predné, dva bo¢né, dva hlavové a
jeden kolenny pre vodica). Medzi dalsie prvky
zéikladnej vybavy patri okrem iného vyskovo i
pozdizne nastavitelny volant, vyskovo i pozdizne
nastavitelné sedadlo vodic¢a alebo zadné sedadla
delené v pomere 60:40.

Stupent vybavy Active ponika vynimocna
protihodnotu za investované peniaze,
kultivovany interiér a vel'mi $irokd ponuku
standardne doddvanych prvkov vybavy.
Ocakéva sa, ze ku znacke Toyota prilika novych
zikaznikov a v predajoch nového Yarisa bude
mat najvacSie zastipenie. Tento stupefi vybavy
charakterizuji odkladacie panely pristrojovej

dosky a dverovych vyplni z mikkého
materidlu prijemného na dotyk,
kovové dekory v matne modrosede;j
farbe, ovladacie prvky audiosdstavy
a telefénu (s pripojenim Bluetooth)
na volante alebo koZeny volant a
hlavica preradovacej paky. Sucastou
vybavy Active je tiez ru¢ne ovladand
klimatizécia a dialkovo ovlidané

centrdlne zamykdnie.

V segmente ojedineld a plne
multimedidlna nové audiosustava
Toyota Touch s displejom 6,1
podporuje pripojenie pomocou
Bluetooth® a konektorov USB/Aux

a zahffia aj zadnu parkovaciu kameru.
Vybava Active pontika velky priestor
pre individualizdciu zo strany zdkaznika,
vdaka mnohym vyhodnym balikom, ako st

napr. Paket Cool ponikajtci automaticka
dudlnu klimatizaciu & ventilovany box pred
spolujazdcom vpredu za cenu 290€ respektive

za 5€ mesacne pri financovani prostrednictvom
lizingu ¢i Paket Panoramic, ktorého sucastou je
panoramatickd presklend strecha v cene len 390€
alebo v hodnote 7€ mesacne.

Prvy krit si mozno pre Yaris objednat novi
prevodovku Multidrive S doddvand na Zelanie
so zdzihovym motorom 1,33 1. Multidrive S
je ukdzkou toho najlepsieho z technolégie
bezstupriovych prevodoviek CVT automobilky
Toyota. Teraz pontika i manudlny rezim
sekven¢ného radenia, kedy vyuZziva sedem
virtudlnych prevodovych stupniov. Tie moze
vodi¢ volit bud voliacou pikou, alebo pomocou
pacok pod volantom.

-ta-




Predstavujeme
BMW i3 Concept, BMW i8 Concept

ELEK

RICKA MOBIL

A v BMwW

Spolo¢nost BMW sa tiez pripravuje na éru elektromobilov, ktora viak redlne nastane az vtedy, ak sa podarf niekomu
vyvinut dostatoc¢ne vykonnu akumulatorovu batériu za prijatelnu cenu. Zatial sa to nikomu nepodarilo, ale Ziadna
vyznamnejSia automobilka nechce zostat nepripravena na ,den, ked to pride” Automobilka BMW najnovsie

predstavila koncepty dvoch elektromobilov.

Kym BMW i3 Concept je Cisto elektricky
automobil, dokonalo prisposobeny prevadzke

v meste, BMW i8 Concept s pohonom typu
plug-in hybrid kombinuje elektromotor so
spalovacim motorom s ciefom dosiahnut velka

dynamiku jazdy.

Elektricky motor v BMW i3 Concept je
primdrne navrhnuty na prevddzku v mestskom
prostredi. Vyvinie maximalny vykon 125 kW,
im kra m momentom 250 Nm.
Maximalny kriatiaci moment vyvinie prakticky
hned od rozbehu, na rozdiel od spalovacieho,
kde krutiaci moment rastie s otd
tomu je BMW i3 Concept mimoriadne agilny
a disponuje pozoruhodnou akcelerdciou.
Zrychlenie z 0 na 60 km/h zvlddne za menej
nez $tyri sekundy a z 0 na 100 km/h zry
za menej ako 8 sekind. Dostatok kratiaceho
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momentu produkuje elektromotor vo velmi
Sirokom pésme otacok, vdaka omu je priebeh
jeho vykonu velmi hladky. Jednostupriova
prevodovka poskytuje optimdlny prenos pohonu
na zadné kolesd a pomoéze rozbehnat BMW i3
Concept na elektronicky limitované maximum
150 km/h bez straty tahu. Elektricky pohon
zdroven umoznuje spomalovat pomocou pedilu
akcelerdtora: len ¢o vodi¢ pusti akceleritor,
elektricky motor za¢ne fungovat ako generitor,

premie ci kineticku energiu vozidla na

elektricky, ktorou sa dobija batéria. Této

rekupericia brzdnej energie vytvori brzdiaci
efekt, ktory podstatne prispieva k spomaleniu

vozidla.

Vdaka funkcii volnobehu je takéto
»jednopeddlové® ovlidanie zrychlenia aj
spomalenia este praktickejsie. Ked vodi¢ povoli

stlaCenie peddlu, riadenie nulového kritiaceho
momentu elektromotora rozpoji pohonny
retazec na cely ¢as, kym je pedal v tejto pozicii.
Vozidlo sa tak pohybuje na vol'nobeh, bez
spotrebovivania energie, iba vlastnou kinetickou
energiou. Energiu, potrebni na pohon vozidla a
na zdsobovanie véetkych jeho systémov, dodavaju
$pecidlne vyvinuté littum-iénové ¢lanky batérie.
Batériu udrziava v optimalnej pracovnej teplote
inteligentny systém vyhrievania a chladenia.
Vdaka tomu sa podstate zvicsil vykon a
Zivotnost ¢linkov batérie. Batéria sa plne nabije
za $est hodin zo Standardnej zasuvky. Pri vyuziti
rychlonabijacky sa batéria naplni na 80 percent

kapacity uz za jednu hodinu.

BMW i3 Concept preto pontika doplnkovi
funkciu predfZenia dojazdu s oznadenim REx (z
anglického Range Extender). REx je velmi maly




a tichy spalovaci zaZihovy motor, pohdnajuci

generdtor, ktory udrziava mieru nabitia batérie,
aby mohlo vozidlo pokracovat v jazde na

elektricky pohon.

BMW i8 Concept kombinuje vyhody dvoch
rozli¢nych typov pohonu. Vdaka systému
plug-in hybrid vyuziva vyhody elektrického aj
spalovacieho motora s maximélnou efektivitou
pre maximalnu dynamiku. Predna napravu
pohina elektromotor prispésobeny z BMW

i3 Concept a modifikovany pre pouzitie v
pohonnom retazci BMW i8 Concept. Zadni
nipravu pohania turbodichadlom prepinany
zédzihovy trojvalec s vikonom 164 kW a
kratiacim momentom 300 Nm. Tieto dve
pohonné jednotky spolo¢nymi silami rozbehna
vozidlo az na elektronicky limitovanych 250
km/h. Tak ako elektromotor, aj 1,5-litrovy
zézihovy motor, pochddza z vlastného vyvoja
BMW Group a predstavuje to najmodernejsie
v oblasti $pickovych spalovacich motorov.
Zrychlenie z 0 na 100 km/h za menej ako pit
sekind a kombinovand spotreba v cykle EU
mensia ako 3 litre na 100 kilometrov si hodnoty,
ktoré nedosahuje ziadne vozidlo s porovnatelne
vykonnym konvenénym spalovacim motorom.
V zivislosti od rezZimov dobijania a povahy
jazdnej trasy mozu byt tieto hodnoty dokonca
este lepsie.

Hybridna koncepcia znamena, ze aj BMW i8
Concept je schopny jazdy na ¢isto elektricky
pohon. Energiu mu doddva na mieru vyvinuty

systém batérie, uloZzeny medzi modulmi predne;
a zadnej ndpravy. BMW i8 Concept vdaka
nemu dokdze prejst vylucne s elektrickym
pohonom priblizne 35 kilometrov. Batéria sa
plne nabije za dve hodiny z beznej elektrickej
siete. Najvyraznej$im urcujicim prvkom
modelov BMW i je ich prioritne ucelov
konstrukcia s architektirou LifeDrive. V ramci
tejto koncepcie tvori priestor pre posidku,

teda modul Life, struktdira z materidlu CFRP,
zatial ¢o modul Drive spdja jazdné funkcie.
Toto jednoznaéné rozdelenie sa odrdza aj v
dizajne vozidiel. Moduly st ¢iasto¢ne zakryté
bo¢nymi panelmi, zostdvaji viak zretelne
identifikovatelné. Expresivne povrchy a
precizne linie tvoria harmonicky prechod medzi
nimi. Toto prekrytie a vzdjomné uzamknutie
povrchov a linii — v re¢i BMW i ,vrstvenie® — je
hlavnou ¢rtou dizajnu exteriéru aj interiéru
oboch vozidiel. Rozdielne funkcie vrstiev

maju aj odlisné farebné kédovanie. Strieborna
vrstva patri Grovni smerujdcej von, zatial ¢o
Cierna vrstva exteriéru zahffia okn4, zdkladnt
Strukttru a nosné prvky. Povrchy disponuja
mimoriadnou kvalitou. Citelny rozdiel medzi
vyskou jednotlivych vrstiev prepoziciava
interiéru extrémne dynamicky trojrozmerny
vzhl'ad. Moduly Life na oboch konceptoch

st maximdlne jasné, transparentné a otvorené
vdaka velkym priehladnym povrchom. Tito
vysokd miera transparentnosti im doddva
vzdusny pocit, spolu s otvorenym vyhladom na
velkorysé porcie materidlu CFRP a je odrazom

lahkosti aj efektivity oboch vozidiel.

Predstavujeme

BMW i3 Concept, BMW i8 Concept

Podobne ako na exteriéri, aj interiér definuja
tri rozli¢né vrstvy, o umoziiuje ¢innost
rozli¢nych funkcii a formuje sposob, akym sa to
deje. Vonkajsia vrstva bielej farby tvori nosna
strukturu pre vetky interiérové geometrie.
Vnutorna vrstva je funkéne orientovanou

a otvira pristup k prvkom ako st povrchy
sedadiel ¢i lozné priestory. Na pristrojovej
doske je dalsia ¢ierna vrstva medzi vonkajsou

a vnutornou uroviiou, na ktorej si ulozené
technické komponenty. Této technickd vrstva
sa klenie cez celu $irku prednej Casti interiéru

a zdroverl vytvira vizudlne prepojenie medzi
pristrojovou doskou, stlpikom riadenia a
volantom (vritane pristrojového panelu),
centrdlnym informacnym displejom (CID)

a ovlddacimi prvkami. Nachddzaju sa tu tiez
vyduchy klimatizécie a z tejto trovne vychddzaju
aj jej ovladacie panely, spolu s ovlidanim

audiosystému.

Konektivita — prepojenie vodica a posiadky
s okolitym svetom a jeho informac¢nou
superdialnicou — zohrava v koncepte BMW
i3 dolezitd dlohu. Velky displej funguje ako
rozhranie medzi vozidlom a okolitym svetom.
Pristrojovy panel so sirkou 6,5 palca (16,5 cm)
vystupuje priamo zo stipika riadenia, rovno
pred vodicom. Jeho volne stojaci dizajn vytvira
dojem voI'ného a vzdusného priestoru v blizkosti
vodicovej hlavy. Centralny displej s uhloprieckou
8,8 palca (22,4 cm) vychddza z Ciernej
technickej vrstvy z hornej Casti palubnej dosky
smerom k pasazierom. Plynulo zapada do svojho
Cierneho okolia a vytvira spolu s nim vysoko
kvalitny jednoliaty ¢ierny povrch, vdaka ¢omu
vyzerd byt este vacsi. O nieo niZsie preberd
formu CID aj rovnako plynulo integrovany
Cierny panel ovlddacov audiosystému a
klimatizécie. Presne ako v pride CID, aj tu sa
homogénny povrch s dotykovym ovladanim
stica smerom k pasaZierom a vyuziva ete jednu
obrazovku na doplnenie idajov k hlavnému
obsahu na centrilnom informaénom displeji.
KedZze BMW i3 Concept bol vytvoreny
hlavne pre mestsku prevadzku, do vozidla
boli instalované dva dalsie asistencné
systémy — Parkovaci asistent a Asistent pre
dopravnu zdpchu. Parkovaci asistent tplne
zbavuje vodica stresu z parkovacicho manévru,
vritane automatického ovladania akcelerdcie a
brzdenia. Ak st potrebné viacndsobné manévre,
vozidlo dokéze dokonca samo prepnit medzi
rezimom jazdy dopredu a dozadu, bez zdsahu
vodi¢a. Obidva koncepty majut viacero dalsich
novitorskych asistenénych systémov, ktoré
posidke poskytuju prijemné cestovanie pri

optimalizovanej spotrebe energie.

-bw-
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Predstavujeme

LEXUS GS

PREMIERA nA
SUTAZI ELEGANCIE

Znacka Lexus odhalila novu generdciu typu GS na sutaZi elegancie Concours d'Elégance v kalifornskom Pebble

Beach. Ponuka zakaznikom rad spickovych funkcif aj prémiovych prvkov. Méze sa pritom opriet o technolégie, ktoré

toto vozidlo posuvaju za obvyklé hranice triedy luxusnych vozidiel.

Kli¢ovou tlohou konstrukéného timu bolo
navrhnit nové GS tak, aby vzniklo vykonné a
sucasne agilné vozidlo. Hlavnym ciefom bolo
poskytnit vodicovi atraktivnejsi pozitok z
jazdy. K tomu napomaha novd aerodynamicka
karoséria, vyrazne modernizovana podvozkové
platforma so §ir§imi rozchodmi kolies a
pevnejsou konstrukciou, prevodovka s rychlejsim
preradovanim, jedine¢ny zvuk motora a
naladenie vyfuku a lepsie vedenie tiel ¢lenov
posadky v sedadléch.

Prepracovand podvozkova platforma je
oproti sticasnej generdcii pevnejsia. Konstruktéri
podrobili podvozok intenzivnemu testovaniu,
ktorého vysledkom je vicsi pocet bodovych
zvarov a doplnenie laserovych spojov na
niekolkych §pecifickych miestach. Sirsf rozchod
kolies, vpredu o 40 mm (1575), vzadu o 50
mm (1590 mm), v stdinnosti s prepracovanym
systémom odpruZenia zabezpecuje stabilne;jsi
postoj a vyborné jazdné vlastnosti pri prejazde
zékrutami.

Novy systém zavesenia kolies bol navrhnuty
s ohladom na o najpresnejsie vedenie vozidla
na cestich plnych zakrut. Horné i spodné
vodiace ramend prednej ndpravy s vyrobené z
hlinika a pouzivaja vicsie puzdrd. Kompletného
prepracovania sa dockala zadna ndprava, aby
bolo mozné pouzit celkom nové viacprvkové
zavesenie zadnych kolies. Vdaka pevnejsej
podvozkovej platforme a 'ahs§im komponentom
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Novy GS 350 pohiria zdokonaleny vidlicovy
Sestvalec 3,5 1 so §tyrmi vackami pouzivajuci
technolégiu dudlneho premenného Casovania
ventilov (dual VVT-i). Vdaka vykonu 225

kW ide o jeden z najvykonnejsich zakladnych
motorov v tejto triede, a sucasne jediny, ktory
pouziva priame aj nepriame vstrekovanie paliva.
GS tak akceleruje z 0 na 60 mil/h (96,5 km/h)
iba za 5,7 s a zdrovent ma mensiu spotrebu paliva
ako predchodca. Sucastou §tandardnej vybavy

je aj Seststupiiovd automatickd prevodovka so
sekvenénym preradovanim pomocou pacok pod
volantom a §portovym rezimom. Model GS 350,

bolo mozné v tlmicoch pouzit olej s mensou
viskozitou, a tak tlmice rychlejsie reaguji na
drobné vonkajsie podnety.

Nasadenie hlinikovych vodiacich ramien
prednej aj zadnej népravy prispelo k zmenseniu
neodpruzenej hmotnosti a vyraznému zlepseniu
vlastnosti vozidla v otdzkach agility, timenia
naklonov, jazdného pohodlia, ovladatelnosti
a presnosti riadenia. Kotacové brzdy s
ventilovanymi kota¢mi a §tvorpiestikovymi
hlinikovymi strmenmi si vybavené
najmodernejsimi elektronickymi systémami,
ktoré zarucuju spravne vyvizenie brzdnej sily a
dokonald kontrolu.

predstaveny pre americky trh v californskom

Peeble Beach, bude na eurépskom trhu
ponukany len v Rusku, Ukrajine a Kazachstane.

Prevodovka mé niekol'ko novych zlepseni, ako
je napr. rychlejsia zmena prevodovych stupriov,
rychlejsie premostenie menica kratiaceho
momentu a pouzivanie automatickych
medziplynov pri podradovani, s podporou
§tvorice jazdnych rezimov nastavitelnych
novym prepinacom Lexus Drive Mode. Okrem
zdkladného rezimu Normal su k dispozicii dalsie
nastavenia:
* Rezim ECO upravuje ovlidanie skrtiacej
klapky, vyhrievanie sedadiel a ovlddanie



klimatizécie s ohladom na ¢o najmensiu

spotrebu paliva. V rezime ECO sa
podsvietenie ukazovatelov zmeni do modrého

ténu.

V rezime SPORT S sa upravuje ovlidanie
Skrtiacej klapky a priorita preradovania
tak, aby sa plne vyuzil vykonovy potencidl
pohonnej jednotky. V rezime SPORT S sa
podsvietenie ukazovatelov zmeni na Cervené.
+ Rezim SPORT S+ (pontkany pre vybrané
verzie) zlepsuje ovladatelnost sportovym
nastavenim adaptivneho variabilného
pruzenia, systému riadenia a stabiliza¢ného
systému (VSC) spoloc¢ne s vykonovym
nastavenim rezimu SPORT S.

Pri navrhu GS sa konstruktéri zamerali na
vizualizdciu pradenia vzduchu okolo vozidla

a optimalizovali aerodynamické parametre

v snahe docielit ¢o najmensi sicinitel
aerodynamického odporu. Spravnemu pradeniu
vzduchu okolo vozidla a za nim napomahaja
lamely zabudované do bokov koncovych svetiel
aj tvarovanie batozinového priestoru. Privody
vzduchu na vonkajsich hranach spodnej casti
masky chladica zase slizia ako chladiace kanaly.
Ikonickd maska chladi¢a lichobeznikového
tvaru pripominajiceho vreteno md zéklad v
doterajsom dizajne vozidiel tejto znacky. Hladko
nadvizuje na agresivny predny naraznik, kde
napomdha k u¢innému pradeniu vzduchu.
Reflektory projektorového typu zabezpecuju
vyborné osvetlenie vozovky a zérover obohacuji
dizajn vozidla o ostrejsie rysy. Zadny ndraznik
je opatreny napadnym difizorom a stredovymi
aero lamelami, ktoré napomdhaju k lepsiemu
prideniu vzduchu v spodnej Casti karosérie.

GS bude mozné objednévat v troch novych
farbdch, ktoré Lexus ponuka vobec prvy raz:
Crimson Red (¢ervend karminovi), Meteor
Blue (modra meteor) a Sonic Silver (strieborn4
sonic). V pripade karminovo Cervenej sa do
laku priddvaja sklenené vlocky, vdaka ktorym je
vysledny povrch trblietavejsi. Pre farbu karosérie

Sonic Silver vyvinuli technici Lexus novu

a modernejsiu metédu nandsania laku. Novy

GS bude vobec prvym automobilom znacky
Lexus, kde bude tdto nova technoldgia lakovania
pouzitd. Vozidld vo farebe Sonic Silver oslnia
Ziarivej$im lakom, pretoZe dodato¢nd kovovi
textira zabezpecuje ndpadnejsie tienovanie

a rozpoznatelné ostrejsie odlesky. Vdaka

tomuto kovovému efektu vynikne kazdd krivka
karosérie, pricom cely povrch vyzerd ako jemne
vylesteny.

GS pontka viac priestoru pre vietkych
cestujucich a vi¢siu mieru pohodlia pre
prednych aj zadnych pasazierov. Celd kabina
bola vytvorena okolo pozicie vodi¢a s ohladom
na ¢o najlepsi pozitok z jazdy. Pristrojovy
panel s horizontilnym rozvrhnutim do $irky
akcentuje celkovi priestrannost interiéru.
Vdaka prepracovanému rimu sedadla a Gpravim
konstrukcie stipika riadenia sa zlepsila pozicia
vodi¢a za volantom z hladiska jazdného
pohodlia, lepsej viditelnosti vpred a celkovej
kontroly nad vozidlom. Nemensiu pozornost
venovali konstruktéri aj zvi¢Seniu priestoru
pre cestujicich na zadnych sedadlich, ktori

si oproti predchddzajicej generédcii GS mozu
vychutnat viac priestoru nad hlavou, pre kolend
aj priehlavky. Upravy sa dotkli aj otvorov dver,
ktoré umoziuji jednoduchsie nastupovanie a
vystupovanie. Velkost batoZinového priestoru
naréstla takmer o 25 %. V interiéri je teraz
cely rad prémiovych prvkov vybavy. Novy
energeticky dsporny systém pre automatické
riadenie klimatizicie, oznacovany ako S-Flow,
dokéze detekovat cestujicich na zadnych
sedadldch, a ak tu nikto nesedji, ststredi
pridenie vzduchu iba do priestoru prednych
sedadiel (prvy v triede). Standardnou sicastou
vybavy vsetkych verzii je systém ovlddania
Remote Touch novej genericie, ktory umoznuje
bezproblémové a intuitivne ovlidanie vietkych
funkcii potvrdzovanych jedinym stla¢enim.
Pomocou systému Remote Touch je mozné
ovlddat klimatiziciu, audio ststavu, funkcie

telefénu, navigiciu a rad dalsich funkcii

Predstavujeme

LEXUS GS

a vyberat ponuky na obrazovke bez nutnosti
natahovat ruku k tla¢idldm. Ovldda¢ Remote
Touch ziroven eliminuje neziaduce pohyby o¢i
a pomdha uzivatelovi jednoduchsie nastavovat
funkcie. Pouzité materidly zahfnaju aj tri typy
dreva. V luxusne ponatom a individuilne
prispdsobenom interiéri zaujme aj kontrastné
stehovanie, ktoré opticky akcentuje pristrojovy
panel, obloZenie dveri, stredova konzolu, hlavicu
voliacej paky prevodovky a obéitie volantu.
Multimedidlna sistava Lexus novej genericie
ponika cely rad standardnych funkcii zdbavy

a konektivity, vritane rozsirenych funkei
Bluetooth®.

Novié generécia GS ponuka 10
bezpecnostnych vankusov, vritane kolenného
pre vodica a predného spolujazdca. Cestujicich
vzadu chrénia bo¢né bezpecnostné vankuse
zabudované do sedadiel, pricom pre vietkych
cestujucich na vonkajsich sedadlich su k
dispozicii aj hlavové vankase. Nové predné
sedadla konstrukcie WIL (skr. Whiplash
Injury Lessening) napomahaja k tomu, aby
cestujici v okamihu ndrazu mali optimélne
drzanie tela, o zndsobuje ochrannu funkciu
bezpecnostnych pasov. Bezpecnost cestujicich
mozno dalej zlepsit pomocou predndrazového
bezpecnostného systému (vybava na Zelanie),
ktory vyuziva adaptivny tempomat, schopny
upozornit véas na prekazky, ktoré by mohli
sposobit nehodu. Tento systém vobec prvy raz
v tejto triede pouziva infracervend kameru pre
sledovanie o¢i vodica a pre jeho kontrolu. Ak
bezprostredne hrozi nehoda a systém vyhodnoti,
Ze sa vodi¢ v danej chvili nediva priamo vpred,
systém v predstihu spusti varovanie. Ak vodi¢
stile nereaguje a neurobi pozadovany manéver,
systém aktivuje brzdy (po dobu 2 sekind pred
nehodou), aby pomohol zmiernit nasledky
kolizie.

Medzi dalsie bezpecnostné systémy
dodévané na Zelanie patri systém no¢ného
videnia, ktory zlepsuje viditelnost pri jazde po
zotmeni; ,Head Up“ displej s projekciou na
predné sklo (HUD); systém monitorovania
mftvych uhlov (BSM), schopny odhalit vozidld
v mitvych uhloch vzadu a po boku vozidla; a
strézca jazdnych pruhov (LKA) s varovanim
pred nechcenym opustenim jazdného pruhu
(LDW). GS pontka aj systém LKA s aktivnym
zasahovanim do riadenia (formou mierneho
stdcania volantu), kedy vodicovi pomédha
udrziavat spravny smer, zatial ¢o systém LDW
upozorfiuje vodi¢a v okamihu, kedy za¢ne
nechcene vychddzat z daného jazdného pruhu.

Okrem modelu GS 350, predstaveného v
californskom Peeble Beach, Lexus ¢oskoro
predstavi dalsie verzie typu GS, vritane
hybridného pohonu a verzie F—Sport.

www.mot.sk @)
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- PREDSTIH VDAKA TECHNIKE

Nemeckd automobilka Audi so sidlom v Ingolstadte, ktora sa v motoristickom svete preslavila aj systémom

permanentného pohonu vsetkych Styroch kolies osobnych automobilov zndmym pod oznacenim ,quattro’,

1

prichddza v case tridsiateho vyrocia existencie tohto osvedceného systému s jeho vyraznou inovaciou v nvej
generacii typu A6. Ustrednym prvkom tejto inovécie, ktory mal uz skér premiéru vo vykonnom kupé RS 5, je tzv.
korunovy medzinapravovy diferencial, ktory umoznuje delenie hnacieho momentu motora medzi prednu a zadnu

napravu vozidla v SirsSom rozsahu ako to bolo doteraz. Skér ako pristipime k popisu tohto diferencidlu ako aj dalsich

zaujimavych inovativnych prvkov vozidla, pripomenieme si strucne histériu pohonu,quattro”.

cie quattro

Zacalo sa to v roku 1977 vyvojovymi pracami,
ktorych vysledkom bol prototyp Al (nemd

ni¢ spolo¢né so sicasnym typom Audi A1),
dnes s oblubou oznacovany ako Ur-Quattro.
Islo o modifikovany automobil Audi 80 s
pitvalcovym prepliianym motorom, ktorého
povodnt nepohénant zadnt ndpravu nahradila
modifikovand prednd pohdnand niprava
McPherson. V tych ¢asoch to bolo najmi kvoli
zlepSeniu trakénych schopnosti osobného
automobilu v teréne a na ceste s klzkym
povrchom, a tak ,,otcovia“ tohto prototypu
(jednym z nich bol vtedajsi ¢len prestavenstva
Audi zodpovedny za vyvoj, Ferdinand Piéch,
znamy z jeho neskorsieho posobenia v pozicii
§éfa koncernu Volkswagen, teda aj bratislavskej
spolo¢nosti VW Slovakia) museli presved¢it
vtedajsieho predsedu predstavenstva VW
ukédzkou bezproblémovej jazdy prototypu do
svahu na rozmocenej like, aby ziskali jeho
sthlas s pokracovanim vo vyvojovych pricach.
Jeho vztyceny palec znamenal zaciatok éry Audi

quattro.

Prvy prototyp nemal este Ziaden
medzindpravovy diferencial, pohon obidvoch
ndprav bol trvalo napevno prepojeny hnacimi
hriadel'mi, vSetky $tyri kolesd boli nitené sa
otécat rovnako rychlo. Toto riesenie je mozné
v terénnych automobiloch, pri ktorych sa
pohon druhej ndpravy zapina (ru¢ne, alebo
dnes automaticky) len pri jazde v teréne. Pri

jazde v zakrute na pevnom povrchu vozovky

(@ september 2011

vznikaju v takom pripade vplyvom rozdielnych
oticok prednych a zadnych kolies parazitné
krutové napitia v hnacom mechanizme,

kolesa presmykuju, co vedie k vi¢siemu
opotrebeniu pneumatik, nepripustnému
spravaniu sa vozidla a zhorsenej bezpecnosti
jazdy najmi na povrchu s mens$im sucinitelom
prilnavosti. Preto pri stilom pohone vetkych
kolies musia byt hnacie hriadele prednej a
zadnej ndpravy navzdjom oddelené pomocou

@ O0br. 2- Zavitovkovy diferencial Torsen druhej gene-

racie quattro

medzindpravového diferencialu, ktory umozni
rozdielne otdcky prednych a zadnych kolies,
napriklad pri jazde v zékrute. Tu viak vznikd
konflikt. Medzindpravovy diferencidl totiz
umozni rozdielne oticky prednych a zadnych
kolies aj vtedy, ked je to najmenej potrebné,

a to v pripade, ked sa jedna z néprav dostane
na povrch s malym stcinitelom prilnavosti
(pri jazde v teréne alebo na vozovke s klzkymi
miestami). Kolesd tejto ndpravy sa zainu
$mykat a nemo6zu prendsat na podklad Ziadny
alebo len vel'mi maly hnaci moment. Obycajny
symetricky (otvoreny) diferencial rozdeluje
vstupny moment od motora teoreticky v pomere
1:1, teda na obidvoch jeho vystupoch je aj pri
rozdielnych otackach rovnaky (alebo takmer
rovnaky) moment. Désledkom toho je, Ze v
uvedenom pripade aj ndprava, ktorej kolesd sa

nachddzajui na povrchu s dobrou prilnavostou,
bude schopna prendsat len taky isty hnaci
moment, ako ndprava s preklzujicimi kolesami.
A to sposobuje vyrazné obmedzenie trakénych
schopnosti vozidla v terénnych podmienkach,
takisto na ceste so zhorsenou prilnavostou, a tu
eSte navyse aj zhorSenie ovladatelnosti vozidla.

Existuj dva sposoby riesenia tohto problému.
Jednym z nich je mechanicky uzéver
diferencidlu, ktory vyradi funkciu diferencidlu
a napevno spoji obidva jeho vystupy. Tym
znemozni ich rozdielne otdcky, ale umozni
prenos celého momentu prichddzajiceho od
motora na kolesa napravy, ktoré sa nachadzaja
na pevnom podklade. Druhym rieSenim je
diferencidl so zvi¢Senym vnitornym trenim
(samozéverny alebo Ciastocne zéverny
diferencidl). TotiZ aj mechanizmus oby¢ajného
diferencidlu, ktorému hovorime ,otvoreny*,
vykazuje pri rozdielnych otackach na obidvoch
vystupoch ur¢ité, aj ked mal¢, vnitorné trecie
straty spésobené napriklad trenim v styku
ozubenych kolies a v uloZeni hriadelov v
loziskach. Velkost tychto trecich strat zdvisi od
velkosti momentu prendsaného diferencidlom
a Ciastocne aj od rozdielu oticok na vystupoch

HMACH MOMENT NOSIC SATELITOV
HAPRAY

PREONEJ
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@ O0br. 3 - Planétovy diferencial Audi Q7 so zvacse-
nym samozavernym ucinkom pomocou trecich krizkov



@ O0br. 4- Korunovy diferencial Assag stgasnej tretej
generdcie quattro

z diferencidlu. Toto vnutorné trenie sposobi,

Ze na vystupe s men$imi otdckami (teda v
nasom prl’pade ndprava s kolesami na pevnom
druhom vystupe. Rozdiel tychto momentov
bude tym vicsi, ¢im vicsie bude vnutorné trenie
diferencidlu. Vidime teda, Ze neplati presne
teoretické rozdelenie vstupného hnacieho
momentu otvorenym diferencidlom v pomere
1:1. Ak toto vnutorné trenie diferencidlu
nejakym vhodnym spdsobom zdmerne zvicsime,
vytvorili sme Ciasto¢ne zdverny diferencidl, ktory
je schopny preniest na prednu a zadnu népravu
vozidla v uréitom rozsahu rozdielne hnacie

momenty.

Tieto skuto¢nosti sa postupne uplatiiovali aj pri
vyvoji automobilov Audi quattro, kde mozno
rozlisit tri zakladné generécie pokial ide o
pouZitie roznych systémov medzindpravovych
diferencidlov. V prvej z nich bol pouzity
Kklasicky (otvoreny) diferenciil s kuzelovymi
ozubenymi kolesami a s mechanickym ru¢ne
ovlddanym uzéverom, obr. 1. Tento automobil
absolvoval svoju premiéru 3. marca 1980 na
zimnom §tadiéne v Zeneve. Automobilka mala
spociatku napldnovant vyrobu len malej série
400 kusov, ale v mdji 1991, pri ukonéeni jeho
vyroby, bolo na svete 11 452 exemplérov. V

roku 1984 sa objavila jeho skratend verzia Sport
Quattro ako homologizacny typ pre preteky
rally, ktorého bolo vyrobenych 224 kusov. V
roku 1987 prisiel prvy technicky ,skok vo vyvoji
pohonu quattro druhej genericie. Pévodny
kuzelovy diferencidl s manualnym mechanickym
uzédverom bol nahradeny automatickym
iasto¢ne zavernym diferencidlom Torsen. Je

to diferencial so zavitovkovymi stikolesiami,
obr. 2, ktory vdaka jeho zvicSenému treciemu
odporu, spésobenému prive geometriou a
silovymi pomermi v tychto sikolesiach, vykazuje
vyssi stupeil samozdvernosti oproti klasickému
kuzelovému diferencialu. Umoziiuje prenos az
75 % hnacieho momentu motora na népravu

s kolesami na pevnom podklade. Velkost
samozdverného ucinku tohto diferencidlu zavisi

od velkosti celkového prendsaného momentu.

Odstial tiez pochddza jeho nézov Torsen (Torque
sensitive — citlivy na moment).

Automobilka Audi mala a ma vo svojom
vyrobnom programe okrem osobnych a
§portovych automobilov s typickym quattro-
pohonom aj niektoré vynimky. Jednou z nich
bol $portovy automobil so stredovym motorom
Audi R8, ktorého hnaci retazec nemi ni¢
spolo¢né s koncepciou quattro. Hnaci moment
motora sa primdrne prividza na zadnd népravu
vozidla, na rozdiel od ostatnych modelov Audi,
ktoré majt ,,povodne” predny pohon, a ast
tohto hnacieho momentu sa ,kradne® pomocou
viskospojky a odvddza k prednej néprave.
Podobny systém, len nie s viskospojkou, ale

s elektronicky regulovanou mokrou lamelovou
spojkou, pouziva BMW xDrive. Dalsou takou
vynimkou st modely Audi A3 aTT s priecne
uloZenym motorom, ktoré maji namiesto
typického permanentného quattro-pohonu

s medzindpravovym diferencidlom zapinatelny
pohon zadnej ndpravy vozidla prostrednictvom
elektronicky regulovanej a hydraulicky ovlddanej
lamelovej spojky Haldex. Pri automobiloch
kategorie SUV (Audi Q7) sa zasa namiesto
standardného medzindpravového diferencidlu
Torsen pouziva planétovy medzindpravovy
diferencidl, obr. 3, pri ktorom sa samozédverny
ucinok dosahuje pomocou vlozenych trecich
krazkov. Tento diferencial predstavuje, podobne
ako predchéadzajuci Torsen, Cisto mechanicky
pracujuci systém, ktory viak umoziiuje vyrazne
asymetrické dynamické rozdelovanie hnacieho
momentu na ndpravy. Zikladné rozdelenie na
prednt / zadnid ndpravu, dané kinematikou
planétového stkolesia, je v Audi Q7 42/58 %,
vplyvom samozéverného efektu si umoznené
jeho zmeny v rozsahu 23/77 % az 60/40 %.

Z obr. 3 je zrejmy aj tok hnacieho momentu
diferencidlom a jeho rozdelenie na zadnu a
predni ndpravu. O tomto diferencidli sme pisali
v Motore ¢. 4/2007.

V tretej, zatial poslednej vyvojovej genericii
pohonu quattro, predstavila automobilka Audi
najprv vo vykonnom kupé RS 5, nasledne

v type A7 a najnovsie v novej generdcii A6
tzv. korunovy medzindpravovy diferencidl,

obr. 4. Funkcia tohto diferenciilu je zalozend
na ozubenom sukolesi, ktoré tvori korunové
koleso s bo¢nym ozubenim so $pecidlnou
geometriou zubov a satelit so §tandardnym
Celnym ozubenim. Speciélne bo¢né ozubenie
korunového kolesa je vysledkom spoluprice
spolo¢nosti Crown Gears (Holandsko) a Assag
(Svajéiarsko) a takéto prevody sa vyrdbaju pod
oznacenim Cylkro Face Gear pre rozne ucely,
obr. 5. Spolo¢nost Assag vstapila v roku 2008
do kontraktu s automobilkou Audi (VW)

kvoli vyvoju nového centrélneho diferencidlu

Technika

@ 0br. 5-Cylkro Face Gear: a) celkovy pohl'ad na dvo-
jicu korunové koleso - satelit, b) zaberova krivka na zu-
hovom boku satelitu, ¢) zaberova krivka na zubovom
boku korunového kolesa

s vyuzitim tohto ozubenia pre vozidld Audi
quattro.

Diferenciél je funkéne zhodny s klasickym
diferencidlom s kuzelovymi kolesami, len
kuzelové sukolesie je v tomto pripade nahradené
dvojicou spominanych korunovych kolies a
skupinou §tyroch valcovych satelitov. Korunové
sukolesie mozno chipat ako $pecidlny pripad
kuzelového sikolesia, kedy vrcholovy uhol
kuzela je v pripade satelitu nulovy a v pripade

korunového kolesa je rovny 180°.

Vyhodou tohto riesenia diferencialu, dolezitou
z hladiska automobilu, je okrem jeho funkénych
vlastnosti, o ktorych budeme este hovorit, jeho
kompaktnost (mensia priestorova ndro¢nost)

a mald hmotnost (4,8 kg, ¢o je 0 2,1 kg menej
oproti predchddzajucemu systémuy).

Funkciu a konstrukéné riesenie tohto
diferencidlu, ako aj dalsie novinky Audi A6
quattro, tykajace sa jazdnych a smerovych
vlastnosti vozidla, popiSeme v nasledujicej Casti
prispevku.
Ing. Roman MOCKOR, CSc.
(pokracovanie)
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Technolégie Mazda SKYACTTV

popieraju konvencie

Motory, prevodovky, karoséria, podvozok... subor novych technickych rieseni Mazda SKYACTIV vznikol s cielom urobit
novU generaciu automobilov znacky Mazda eSte hospodarnejsiu a Setrnejsiu k zivotnému prostrediu pri sic¢asnom
zdokonaleni bezpe¢nosti a prehlbeni radosti z jazdy. Zakladnym principom SKYACTIV je inovécia, zamerana prevazne
na optimalizaciu spalovacieho procesu a zmensovanie hmotnosti. Vzhladom na to, Ze tieto technické riesenia budu
postupne nasadené vo vsetkych buducich automobiloch Mazdy, a nielen v drahych ,eko” variantoch, budu z nich

mat prospech vsetci zakaznici Mazdy.

Plan to raise average

Average fuel economy for all cars

@

2001

fuel economy of Mazda cars
sold globally by approx. 30%

Average fuel economy
improvement ratio for
cars sold in Japan : appmx.300/ﬂ

2008

2015
(Calender year)

Projekt Mazda SKYACTIV ma pomdct spoloénosti Mazda dosiahnut zmensSenie spotreby paliva vo flotile vyrabanych
automobilov v roku 2015 o 30 % v porovnani s troviiou spotreby v roku 2001

Zizihovy motor Mazda SKYACTIV-G:

v novom z4Zihovom motore SKYACTIV

nachddza uplatnenie cely rad Gplne novych

technolégii. Ide o vynimocne silny a pritom

pozoruhodne usporny agregit s rekordnou

hodnotou kompresného pomeru. Konstruktérom

sa totiz podarilo vyriesit vietky tazkosti, ktoré

sa snahdm o zvicSovanie kompresného pomeru

dosial stavali do cesty. Hlavné znaky:

- Vynimoc¢ne velky kompresny pomer 14,0 : 1

- Abnormalitim spalovacicho procesu
(,klepaniu“) v dosledku velkého kompresného
pomeru G¢inne brani vyfukové sdstava 4-2-1,
tvar piestov, nové viacbodové vstrekovace a
dalsie inovicie

- Vnitorné trenie motora zmengené o 30
percent

- Plynule premenné sekvencné ¢asovanie
nasédvacich a vyfukovych ventilov (dual S-V'T)
pomdha minimalizovat Cerpacie straty

- Dahkd konstrukeia: celkovo o 10 percent
mensia hmotnost

- Priblizne o 15 % mensia spotreba paliva
a emisie CO, ako v pripade existujiiceho
z4zihového motora Mazda MZR 2,01

- Priblizne o 15 % vicsi kriatiaci moment

(@ september 2011

v nizkom a strednom rozsahu oticok.

Vznetovy motor Mazda SKYACTIV-D:
ekologicky $etrny, hladny po otickach, pohotovy
a zdbavnejsi, ako bolo doteraz myslitelné.
Mazda tu nastavuje novu latku vietkym
automobilovym vznetovym motorom. Aj v
tomto pripade hra hlavnua rolu kompresny
pomer, pretoze konstruktéri skimali viitorné
procesy spalovacicho motora z celkom nového
uhla. Vysledkom je hospodérny vykon a
dodrzanie najprisnejsich environmentélnych
standardov bez nutnosti dodato¢ného Eistenia
vyfukovych plynov. Hlavné znaky:

- Priblizne o 20 % mensia spotreba paliva
(oproti sucasnému motoru MZR-CD 2,2 1)
aj vdaka mimoriadne malému kompresnému
pomeru len 14,0 : 1

- Premenny zdvih vyfukovych ventilov
umoznuje viitornu recirkuldciu vyfukovych
plynov a okamzite tak stabilizuje spalovanie
po studenom Starte

- Sekvenéné prepliianie dvojicou
turbodichadiel dédva motoru silné a pohotové
reakcie v celom pracovnom rozsahu (max.

5200 ot./min.)

- O 10 percent mensia hmotnost oproti
dnesnému MZR-CD 2,2 1

- Zmensgenie vnutorného trenia motora o 20 %

- Utinny filter pevnych castic s aktivnou
keramickou vrstvou

- Aj bez drahych systémov dodato¢ného
rozkladania kysli¢nikov dusika spfﬁa motor
emisné normy Euro 6 a Tier I BIN 5 (USA),
rovnako ako nové japonské predpisy pre
reguldciu emisii v dlhodobom horizonte.

Automaticka prevodovka SKYACTIV-Drive:
uspornd, s pohotovymi reakciami a priaznivou
subjektivnou charakteristikou. Spédja v sebe to
najlepsie z oboch svetov: komfort ovlddania
automatickej prevodovky a uspornost typicka
pre priamo radené prevodovky. Navyse je
dostato¢ne dimenzovand aj pre vznetové motory
s velkym krutiacim momentom. Hlavné znaky:
- Specidlna technolégia spéja prednosti plynulo
menitelného prevodu (CVT), dvojspojkovej
konstrukcie a konvenénych samocinnych
prevodoviek
- Nové premostovacia spojka s mimoriadne
sirokym rozsahom na véetkych Sest
prevodovych stupiiov vytvira pocit
priameho prepojenia motora s kolesami,
ktory je charakteristicky pre ru¢ne ovladané
prevodovky
-V porovnani s beznymi automatickymi
prevodovkami je spotreba paliva mensia az o 7 %
- Rychle a plynulé preradenie vdaka novému
,mechatronickému“ modulu
- Vyraznd a neprerusovana akcelerdcia z miesta
- Mozno ju kombinovat s motormi

SKYACTIV-G aj SKYACTIV-D.

Ruéne ovlddana prevodovka SKYACTIV-

MT: inovativna priamo radend Seststupriova
prevodovka SKYACTIV-MT prispieva k
mensej spotrebe paliva, avsak nie na tkor radosti
z dynamickej jazdy. Vzorom tu bolo rychle a
precizne preradovanie z legenddrneho roadstera
Mazda MX-5. Hlavné znaky:

- Konstrukcia optimalizovand pre automobily



s motorom vpredu a pohonom prednych
kolies
- Charakteristika radenia pripomina

prevodovku z typu MX-5

- Mensia a lahsia konstrukcia

- Kompaktné rozmery umoziiuju efektivne
zabudovanie

- Mensia spotreba vdaka mensiemu

vnutornému treniu

Karoséria SKYACTIV-Body: konstruktéri
Mazdy sa vritili spit k rysovacim doskdm a
navrhli nova koncepciu karosérie SKYACTIV-
Body s l'ahkou stavbou, pevnejs$imi materidlmi a
efektivnejSou truktirou. Hlavné znaky:

- O osem % mensia hmotnost vdaka

modernym metédam spdjania a vicSiemu

podielu vysokopevnostnej ocele

- Lepsie jazdné vlastnosti vyplyvajice zo
zvicSenia tuhosti o 30 %

- ,Priama stavba“ a ,nekone¢ny ram* (uzavretd
struktira karosérie)

- Modulirna konstrukcia zlepsuje efektivitu
vyroby; dosiahnuté uspory sa vo vysledku
prendsaju na zakaznika

- Novo navrhnuté deformaéné z6ny prindsaja

vynikajicu uroveri pasivnej bezpecnosti.

Podvozok SKYACTIV-Chassis: kombinuje
agilny jazdny prejav s vysokou troviiou
komfortu odpruzenia a stabilnym spravanim
sa vozidla na hranici prilnavosti. SKYACTIV-
Chassis sa vyznacuje aj vicSou tuhostou a
lahkou konstrukciou. Vodi¢ toto vsetko vnima

Technika

ako pocit ,zjednotenia“ so svojim vozidlom.

Hlavné znaky:

* Vysoka troven komfortu odpruzenia a pocit
harménie medzi vodicom a vozidlom v
duchu ,Jinba Ittai“, in§pirovany jazdnymi
vlastnostami typu MX-5

* Vicsia kvalita jazdy v celom rozsahu rychlosti
(agilita pri malych a strednych rychlostiach,
stabilita pri dynamickej jazde) dosiahnutd
zésluhou kompletného prepracovania
zavesenia zadnych kolies, pozicie pozdiznych
ramien a komponentov riadenia, rovnako ako
naladenie pruziacich a tlmiacich prvkov

* Zvi&enie tuhosti pri sucasnom zmenseni
hmotnosti o 14 % vdaka novo vyvinutému
zaveseniu kolies (vzpery vpredu a viacprvkova

ndprava vzadu).

K podrobnejsiemu popisu konstrukcie
niektorych prvkov Mazda SKYACTIV sa
vratime v buducich vydaniach ¢asopisu.

-ma-

ALTERNATIVNY POHON

vyzaduje alternativne riesenia

Aj v autach sucasnosti s Ziadané high-end syntetickeé kau-
¢uky, napriklad v hadiciach. Aby sa dali transportovat mé-
dia, je guma potrebna tak ako teraz aj pred tym.

(Zdroj obrazku: LANXESS)

rend v automobilovom priemysle s

hybridnym a elektrickym pohonom

kladie sprisnené, ale aj nové poziadavky
na materidly. Ziadané sd vysokovykonné
materidly s excelentnymi mechanickymi
vlastnostami, velkou odolnostou voéi ozénu,
$pecidlnymi elektrickymi vlastnostami,
pripadne odolné voci ohniu. Ako dva priklady
slizia l'ahké Struktirované suciastky na baze
spajacej technoldgie plast-kov s polyamidom
6 a vykonnymi pneumatikami s redukovanym
valivym odporom na bédze inovaénych kaucukov.

Spolo¢nost LANXESS preto vidi potencial

v alternativnych materidloch: termoplastoch a
kaucuku.

Lahké komponenty do automobilov s
elektrickym pohonom

LANXESS ocakava, Ze potencidl lahkych
konstrukcii high-tech-termoplastov sa bude
eSte viac vyuzivat, aby sa hmotnost vozidla
citelne zredukovala. Prikladom mozného
budticeho pouzitia s velkym potencidlom uspory
hmotnosti st nosice batérii. Tie musia mat
mald hmotnost a zaroven dokdzat pri nraze
absorbovat obrovské mnozstvo energie. Tieto
tlohy velmi dobre splfia spajacia technolégia
plast-kov. Tito odlahc¢ena konstrukcia sa
vyznacuje oproti sucasnému ocelovému plechu
usporou hmotnosti o 20 az 30 %. Navyse je
vyroba takejto hybridnej konstrukcie ¢asto
ekonomickejsia. Kvoli velkym napitiam a
silnym pridom v oblasti batérie a pohonu
elektromobilov je zase mozné ocakévat vicsie
uplatnenie plastov odolnych proti ohiiu, ktoré
sa dajui pouzit napriklad vo vyrobe kdblovych
plastov. Niektoré kaucuky bez pridavnych
halogénov sa vyznacuju minimalnou viskozitou
a vybornym prijimanim anorganickych
ochrannych latok proti ohriu, napr. hydroxidu
uhlika. Ak takyto material hori, vznikaju len
spaliny nepatrnej hustoty.

Vyuzitie high-tech pneumatik

Pneumatiky prendsaju energiu pohonu na
vozovku a su preto v zna¢nej miere zodpovedné
za to, ako dlho moézu elektromobily ist s nabitou

batériou. V mestskej premévke ide okolo 30

% spotreby energie na tukor pneumatik. Na
dialnici je to asi patina. Experti z LANXESS
uvddzajd, Ze samotny valivy odpor sa dd zmensit
pouzitim aktudlne dostupnych vulkanizovanych
pneumatik priblizne o 10 %. Tento podiel by

sa mohol v budtcnosti este vyrazne zlepsit
pouzitim najnovsich alternativnych technolégii.
Prvé laboratérne a praktické testy ukazali okrem
iného aj to, Ze pneumatiky zo spomenutych
kaucukovych materidlov by nedisponovali len
mensim valivym odporom, ale aj vynikajicou
prilnavostou k vozovke a zdrover ponukaji

malé hodnoty oderu.

Hybridna konstrukcia sa etablovala v sériovej vyrobe
Struktarovanych sucasti pre automobil. Prikladom
pouZitia si hybridné konzoly pedalov.

(Zdroj obrazku: LANXES)
www.mot.sk @)



Predstavujeme
Audi A6 Avant

o
Elegancia a high-tech

Automobilka z Ingolstadtu zacala pouzivat oznacenie Avant v roku 1977, ked predstavila model Audi 100 Avant.
Tento automobil vysSej strednej triedy je pra-pra-predchodcom aktudlnej novinky Audi, modelu Avant Siestej
generacie typového radu A6.

Nové kombi ma vonkajsie rozmery
4926x1874x1461 mm. Je o 7 mm kratsie,

0 19 mm sir§ie a 0 2 mm niZsie ako jeho
predchéddzajica generdcia. M4 vsak az o 69

mm dlh§f rézvor ndprav (2912 mm). Objem
batozinového priestoru 565 1zostal nezmeneny
(po sklopeni zadnych sedadiel 1680 1). Na
Zelanie Audi pontka svojim zikaznikom mnoho
komfortnych prvkov vybavenia. K nim patri
snimaémi ovladané elektricky otvirané veko
batozinového priestoru. Ked vodi¢ stoji za
vozidlom a urobi definovany pohyb nohy pod
zadnym ndraznikom, bezkontaktné snimace
vysla impulz pre otvorenie veka. Priblizne

20% karosérie je z hlinikovych plechov, oproti
predchddzajicej genericii sa celkovd hmotnost
zmensila az o 70 kg, ,zékladny“ model A6 Avant
2.0 TDI ma pohotovostni hmotnost iba

1640 kg.

Audi vysiela novy model A6 Avant na §tart

s piatimi motormi vybavenymi priamym
vstrekovanim paliva. Dva motory su zazihové,
$tyri st vznetové TDI a pokryvaju vykonové
rozpitie od 130 kW do 220 kW. Neskor
pribudne motor 3.0 TDI s preplfianim biturbo
a vykonom 230 kW. So suverénnym vykonom
sa spdja prikladnd ucinnost — spotreba paliva je
oproti predchddzajicej generacii mensia. Vetky
agregity vyuzivaji technolégie z modularnej
stavebnice G¢innosti od Audi. Podla pouzitého
motora ma nové Audi A6 Avant rozli¢ni
prevodovku —$eststupriovi ruéne ovlidand,
automatickd multitronic s plynulou zmenou

(@ september 2011

prevodového pomeru, $portovi sedemstupriovi
prevodovku S tronic s dvoma spojkami alebo
komfortni osemstupniovi automaticka
prevodovku tiptronic. Okrem pohonu prednych
kolies je k dispozicii aj permanentny pohon
vietkych kolies quattro. Na Zelanie sa montuje
$portovy diferencidl zadnej napravy, adaptivne
rozdelujuci kratiaci moment medzi zadnymi
kolesami.

Podvozok vyspelej konstrukcie spdja $portovi
dynamiku s vynikajicim komfortom. Systém na
reguldciu jazdnej dynamiky Audi drive select,
doplneny osobitnym rezimom ,efficiency®, je
sticastou sériového vybavenia pri preplianych
motoroch. Pri verziich s pohonom prednych
kolies zlepsuje ovlidatelnost elektronicky
stabiliza¢ny systém ESP s funkciou elektronickej
uzévierky diferencidlu. Na Zelanie sa dd objednat
pneumatické pruzenie adaptive air suspension,
trocha neskér bude k dispozicii aj dynamické
riadenie Audi s variabilnym prevodovym
pomerom. Interiér ma sviezi dizajn, vynikajicu
kvalitu vypracovania a prikladni ergonémiu. K
moznym prvkom vybavenia ,high-tech® patri
Head-up displej, predné sedadla s ventiliciou a
masédznou funkciou a celd skdla komponentov
infotainmentu. Na ich $picke je navigacny
systém MMI Navigation na baze pevného disku
s ovladanim dotykovou plogkou (touchpad)

a systém priestorového ozvucenia Advanced
Sound System Bang & Olufsen. V spoluprici s
Google su k dispozicii $pecidlne sluzby online,
medzi nimi vyhladdvanie zvldstnych cielov

pomocou hlasového ovlidania. Hotspot WLAN

umoziiuje spolujazdcom pocas jazdy surfovat po
internete a pouzivat elektronickd postu. Funkcia
Audi Verkehrsinformation online informuje
vodica v redlnom Case o hustote premavky na
zvolenej trase.

Najmodernejsie asistencéné a bezpecnostné
systémy znacky podporuju suverenitu vodica.
Niektoré systémy uzko spolupracuju so
systémom MMI Navigation plus, ¢o dalej
zvicSuje ich vykonnost. Novinkou v ponuke
je systém Einparkhilfe plus s priestorovymi
kamerami. Styri miniatirne kamery snimajt
okolie vozidla a rozli¢né pohlady sa zobrazuju
na velkom monitore systému MMI. Audi A6
Avant sa na dolezitych eurépskych trhoch zacne
predédvat na jeseil tohto roku. -ai-



Predstavujeme
Volkswagen up!

Miniauto z Volkswagenu

Trend nezvycajnych ndzvov pre autd eSte nevykapal, najnovsie rad takychto oznaceni rozsiruje Volkswagen. Jeho
najmensi a najnovsi typ sa piSe s malym zaciatocnym pismenom, popierajuc gramatické zékonitosti a oznacenie
typu konci vykri¢nikom - up! Vo Volkswagene teda zachovali oznacenie, aké mal koncept sluziaci ako predloha pre
sériovo vyrabany typ. Auticko bude zrejme ponukat prekvapivo velky vnutorny priestor a vynimocnu funkénost, ako
prvé vozidlo v triede bude mat v ponuke vybavy aj systém nudzového brzdenia.

Cielom dizajnérov a konstruktérov Volkswagenu
bolo tentoraz vyvinut malé auto s charizmou,
maximom priestoru, malou spotrebou paliva

a s bezpe¢nostou, akd pozndme pri velkych
vozidlich. Vysledkom je novy up!. Jeho

vonkajsie rozmery su 3,54x1,64x1,48 m, rdzvor
ndprav je dlhy az 2,42 m, a je to Specialista pre
kazdodenny Zivot v meste. Toto vozidlo — tak
ako vicsie Polo a este vicsi Golf — chce oslovit
Tudi kazdého veku a potrebami mobility.

Pri uvedeni up! nespusta Volkswagen len
nové auto na trh, ale i redefinuje parametre
prispdsobenia sa potrebdm zédkaznikov. To
znamend, Ze popri jasne definovanym vybavim
up! budi v ponuke i nové prvky vybavy ako
napriklad up! box — sety pre nakupovanie,
dlhé cesty alebo deti v aute. VW up! bude mat
infotainment systém, ktory si uzivatel moze
prisposobit svojim aplikdcidm a profilom.

Premiéru md v tomto miniaute
Volkswagenu aj nové genericia 3-valcovych
zdzihovych motorov s vykonom 44 kW

a 55 kW. Kombinovana spotreba paliva pri
verzii BlueMotion (vritane §tart/stop systému)
predstavuje 4,2, resp. 4,3 1/ 100 km. Oba tieto
Hlitrové“ motory produkuji emisie menej ako
100 g/km. Pre up! je v pldne i elektricky pohon
- na rok 2013.

Dolezitym bezpe¢nostnym prvkom je
systém nadzového brzdenia ,city brake.
Automaticky sa aktivuje pri rychlosti pod
30 km/h a laserovym snimacom detekuje
riziko hroziacej kolizie. Nateraz je up! jediné
vozidlo v tomto segmente, ktoré pontika tento
bezpecnostny systém (doplnkové vybava). VW
up! ponika vel'mi dobré vyuzitie vnitorného
priestoru aj vdaka svojmu rdzvoru, jednému z
najdlhsich v tejto triede. Napriek tomu, Ze 4
¢lenovia posidky cestuji v malom vozidle, nie je
to pre nich stiesnend jazda. Aj objem 251 litrov
batozinového priestoru je vyrazne vacsi ako v
konkurenénych vozidlach (pri sklopeni sedadiel
vzrastie na 951 1).

Malé a l'ahké kazety/skrinky pre rozne

situdcie a potreby, to je idea up! boxov. Napriklad
»kid box“ pre rodicov s malymi detmi, ktory
obsahuje potrebné malickosti, ktoré na ceste deti
i rodicia ocenia. Dal§ie moznosti st »city box*
a ,travel box“. Okrem toho v up! bude k
dispozicii tiezZ mobilny infotainment systém
(PID, v koopericii s Navigon), ktory spija
navigiciu, telefonovanie, informdcie a zébavu.
Novy up! bude uvedeny na eurépsky trh
koncom tohto roku v Nemecku, na slovensky
trh by sa mal dostat uz na prelome janudra/
februdra 2012. V ponuke budu 3 verzie: take
up! je vstupnd verzia typu, move up! komfortne
orientovand a high up! s najvyssou vybavou.
V bratislavskom zdvode Volkswagenu vyrdbany
up! Bude mat spociatku len jeden typ karosérie
a jeden motor. (K roz§ireniu ponuky o dalsie
modely a o konstrukéne rovnaké miniautd
Skody a Seatu pride buduci rok — predpoklad
redakcie).

-VW-




Predstavujeme
Peugeot 508 RXH

Hybridny pohon so vznetovym motorom, elegancia vyssej strednej triedy a intenzivne potesenie z jazdy sa spojili a
predstavuju originalnu viziu sveta all road”. Taky ma byt novy Peugeot RXH.

sa horizontdlne tiahnu od Peugeot 508 RXH, pre ktory je vyhradeny
pohon 2.0 HDi FAP HYbrid4, prvy hybridny

pohon so vznetovym motorom na svete, mé

otvoru nasavania motora a
vytviraju neobycajny vzhlad.
Exkluzivny charakter modelu
508RXH je zdorazneny aj

$pecifickym vyhotovenim

najvicsi celkovy vykon 147 kW , kritiaci
moment 450 Nm, pohon vsetkych 4 kolies. Je
automobilom preduréenym pre rozne jazdné
interiéru s dekorativnymi situdcie a podmienky. MoZnostou 100 %
prvkami vo farbe mede elektrického rezimu, ktory je idedlny pre jazdu
a pouzitim kozeného v mestskej previdzke, zmensuje kombinovani
spotrebu paliva na menej ako 4,2 1/100 km s

emisiami pod 109 g/km CO,.

Caltinenia Alcantara. Uroven
vyhotovenia a vybava

Nisledne po automobiloch Peugeot 508 sedan
a SW, ktoré boli na trh uvedené na jar roku
2011., je 508 RXH ukédzkou dalsicho posunu
vo vyvoji tohto radu ako celku. Jeho vzhlad a
$pecifické tvary ho radia do sveta luxusnych ,all
road“ automobilov. Svetld LED, dobre viditeIné
vo dne 4j v noci, maju podobu 3 pazirov, ktoré

modelu 508 RXH odpovedaju jeho technickej

vyspelosti a irovni automobilu vyssej strednej

triedy (napr. elektricky ovlidané predné sedadld,
head-up displej, hlinikové kolesd 18”, presklend

panoramaticka strecha, vrstvené skld bo¢nych
okien s akustickou upravou, audio systém s
navigiciou WIP Nav Plus, atd.).

Uvedeniu modelu 508 RXH bude
predchddzat prichod prvého hybridného
automobilu znacky Peugeot - 3008 HYbrid4.
Ten bude na eur6psky trh uvedeny o niekolko
tyzdiiov. Peugeot 508 RXH ma premiéru na
autosaléne vo Frankfurte, uvedenie na trh je
pldnované na jar 2012. -pt-

Chevrolet Miray a Colorado Rally Concept

Pocas svojej 100-ro¢nej histérie
Chevrolet vytvoril bohatu skilu
automobilov s velmi atraktivnym
dizajnom. Niektoré z nich sa
stali skuto¢nymi automobilovymi
legendami ako napriklad Belair,
Suburban, Corvette alebo
Camaro. Hoci automobily
Chevrolet maju vel'mi rozdielny
vzhlad, vyjadrujici ich funkciu

a poziadavky rozli¢nych skupin
zikaznikov, véetky maju jednotny
dizajn s rovnakou DNA znacky a
urcité Specifické prvky v exteriéri
a interiéri, ktorymi sa odlisuja od
svojich konkurentov.

Stadie Chevrolet Miray a
Colorado Rally Concept, ktoré
maji eurépsku vystavnd premiéru
na autosaléne vo Frankfurte,
zhmotfiujud tieto principy dizajnu
a uddvaju budice trendy vo svojich

Chevrolet Colorado Rally Concept

(@ september 2011

$pecifickych segmentoch. Kym
energicky Colorado Rally Concept
naznacuje budicu generéciu pikapu
strednej velkosti, futuristicky
Chevrolet Miray kombinuje
exteriér in§pirovany pradovym
lietadlom s vyspelou technolégiou
hybridného pohonu.

Stadia Colorado Rally
Concept je pikap s pohonom
obidvoch néprav. Velka
prejazdnost v tazkom teréne
zabezpecuju okrem Specidlnych
terénnych pneumatik na
18-palcovych hlinikovych diskoch
aj zévesy kolies, umoziiujice
menit svetld vysku v rozpiti 50
mm a $pecidlne tlmice pruzenia
Fox Racing Shox so zdvihom 140
mm. M4 velké predné reflektory
s osvetlovacimi prvkami zo
svietiacich diéd, schopnost jazdy

v tazkom teréne signalizuju
okrem zvicsenej svetlej vysky aj
dva pridavné reflektory zapustené
do prednej hrany strechy kabiny,
dva pridavné projekéné reflektory
v telesdch vonkajsich spitnych
zrkadiel, acrylové bo¢né oknd
kabiny s vetracimi $trbinami a
tazné haky vpredu i vzadu. Stidiu
Colorado Rally Concept pohdria
prepliiany vznetovy 2,8-litrovy
motor. Na zlepsenie prejazdnosti
v najtazsom teréne sluzia dva
robustné elektrické navijaky s
vykonom po 4 kW integrované v
prednom a zadnom ndrazniku.
Stadia Chevrolet Miray
predstavuje sviezu interpreticiu
niektorych typickych prvkov
dizajnu znacky Chevrolet a sacasne
vzdiva hold tradicii Sportovych
automobilov znacky. Dva

Chevrolet Miray Roadster Concept

elektromotory s vykonom po 15
kW, uloZené v prednej Casti vozidla
a napdjané z akumuldtorovej
batérie, zabezpecuji svizni
akcelerdciu a jazdu v meste
uplne bez emisii. Slovo ,,Miray“
v kérejcine znamend buddcnost.
Stadia upeviiuje zvizok medzi
automobilom a vodicom a
poskytuje sviezu viziu realistického
§portového automobilu budicnosti.
Dvojmiestna §tidia je mald a
otvorend ako model Monza SS
z roku 1963 a sicasne lahka
a funk¢éna ako model Corvair
Super Spyder z roku 1962.
Dvojdielnu masku chladica
lemuju reflektory vytvorené zo
svietiacich diéd, doplnené novymi,
charakteristickymi dennymi
svetlami. V interiéri stadie Miray
kombinicia briseného hlinika,
prirodnej koze, bielej litky a
lesklych metalickych povrchov
vytvéra celkovy dojem modelovanej
dynamiky. Priestor pre vodica
a spolujazdca lemuje obruba z
uhlikového lamindtu, vytvirajica
l'ahkd, no sucasne pevnu
bezpec¢nostnu struktiru.

-cht-




Technika

VOLVO VYVIJA SYSTEM

predzujaci dojazd elektromobilov

3-valcovy zazihovy motor

Palivova nadrz (40 1)

Elektromotor

Spolo¢nost Volvo Car Corporation napreduje s vlastnou
stratégiou elektrifikacie vyrobou skusobnych vozidiel
so systémom Range Extender — elektromobilov, ktoré
si vybavené spalovacim motorom na predizenie

dosiahnutelného dojazdu.

Projekty podporované Svédskou agentirou pre
energiu a EU zahffiaja tri mozné kombindcie
konstrukcie. Skasky réznych koncepcii buda
prebiehat v prvom $tvrtroku roku 2012.

»Z dovodu ceny a rozmerov batérii maja

vozidld iba na elektricky pohon stéle relativne
limitovany dojazd. So systémom Range
Extender sa dosiahnutelny dojazd elektromobilu
predlzuje o tisic kilometrov — a to pri emisidch
kysli¢nika uhli¢itého pod pod droviiou 50
g/km,* tvrdi Derek Crabb, viceprezident

pre konstruovanie hnacich Gstrojenstiev v
spolo¢nosti Volvo Car Corporation.

Sucasny technologicky pokrok spolo¢nosti
v tejto oblasti zahfnia tri rézne kombindcie
pohonu s trojvalcovymi zaZihovymi motormi,
ktoré dopliiajii elektricky pohon prednych
kolies. Vietky varianty pouzivaju rekuperdciu
brzdnej energie. Motory pracuju na benzin aj
jeho zmes s etanolom (E85).

Dve z tychto rieseni vychddzaji z modelu
Volvo C30 Electric. V oboch pripadoch maja
Standardné trakéné batérie do urcitej miery
zmensené rozmery, tak aby sa vytvoril priestor
pre spalovaci motor a palivovii nddrz.

Technicka koncepcia I: Volvo C30 so sériovo
zapojenym systémom Range Extender

Tito koncepcia vychidza z modelu C30
Electric s trojvalcovym spalovacim motorom s
vykonom 45 kW namontovanym pod podlahou
zadného batozinového priestoru. Vozidlo

md tiez 40-litrova palivovi nddrz. Spalovaci

3-valcovy zaZihovy motor = F

" Palivova nadrz (401)

3-valcovy zazihovy motor
Elektromotor

motor je spojeny s
40 kW generitorom.
Energia, ktoru tento
generdtor vytvira, sa
pouziva najmd na pohon elektromotora vozidla
s vykonom 82 kW, ale vodi¢ méze rozhodnut,
7e generdtor bude nabijat batérie na predizenie
dojazdu vozidla na elektricky pohon. Range
Extender predlzuje dojazd elektromobilu az

0 1000 km — navyse k 110-kilometrovému
dojazdu na batérie vozidla.

Technicka koncepcia I1: Volvo C30 s paralelne
zapojenym systémom Range Extender
Tento model dostal vykonnejsi trojvalcovy
spalovaci motor namontovany vzadu a
40-litrova palivovi nddrz. Rozdiel medzi tymto
a prvym rieSenim je paralelné zapojenie, pricom
prepliiany motor s vykonom 140 kW pohnia
v prvom rade zadné kolesd cez Seststupniovi
automatickd prevodovku. Vdaka tomu vozidlo
dosahuje mensiu spotrebu paliva pri jazde stilou
rychlostou na dialnici so spalovacim motorom.
Generiétor (40 kW) moze zdroven nabijat
batérie na predfzenie dojazdu Cisto na elektricky
pohon.

Aj v tomto pripade ma elektromotor vykon
82 kW. Oba motory dodavaju vozidlu spolu viac
ako 220 kW a umoziiuju mu zrychlit z 0 na 100
km/hod. za menej nez $est sekand.

Systém Range Extender predlzuje dojazd
elektromobilu o viac ako 1000 km — navyse
k dojazdu 75 km na batérie vozidla.

=
'

.
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Trakéna batéria

Technicka koncepcia III: Volvo V60 s
paralelne zapojenym systémom Range
Extender

Ide o riesenie, ktoré mi cely systém pohonu
namontovany pod prednou kapotou.
Elektromotor s vykonom 80 kW doplna
trojvalcovy zazihovy preplhany motor s
vykonom 140 kW, dvojstupiové automaticka
prevodovka a 40 kW generitor. Vykon
spalovacieho motora pohdna predné kolesd cez
prevodovku a podl'a potreby nabija batérie.

Pri rychlostiach do 50 km/h je vozidlo
pohanané len elektrinou. Spalovaci motor sa
zapina pri vacsich rychlostiach. Okrem toho
nabfja batérie, ked' nabitie batérii klesne pod
vopred stanovenu droverl. Batérie sa nachddzaja
pod zadnou podlahou a poskytuju vodicovi
dojazd 50 km len na elektrinu. Vozidlo ma
tiez 45-litrova palivovii nadrZ na benzin alebo
zmes E85. Systém Range Extender s touto
technolégiou predlzuje celkovy dojazd o viac
ako 1000 kilometrov.

»Lieto tri projekty ndm umozniuji hodnotit
rozne moznosti systému Range Extender.
Rovnako ako v pripade modelov C30 Electric
a V60 Plug-in Hybrid, aj v tomto pripade
je ciefom zmensit emisie CO, vozidiel bez
zhorSenia pohodlia, potesenia z jazdy a
praktickosti pre zikaznika,“ vysvetluje Derek
Crabb. -vo-
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ASISTENCNE SYSTEMY
ZLEPSUJUCE BEZPECNOST

Predstava o idedlnej cestnej doprave je na celom svete rovnaka: doprava bez nehdd a bez zapch na cestach, pri
najlepsej moznej znasanlivosti so zivotnym prostredim — to su najvyssie miesta rebricka zelani fudi. Ciel beznehodovej
cestnej dopravy si popri prislusnej infrastrukture vyzaduje vykonné asistencné a bezpecnostné systémy. Bosch je v
tejto oblasti aktivny uz celé desatrocia. Na 60. Medzindrodnom tlacovom kolokviu o automobiloch, ktoré spolo¢nost
Robert Bosch usporiadala 8. juna v aredli svojho testovacieho a skisobného centra v Boxbergu, si novinari vypoculi
prednasku aj na tuto tému. Predniesol ju Dr. Werner Struth, predseda predstavenstva divizie Chassis Systems Control
(regulacie podvozkovych systémov).

. . roku 2020 vyrazne zmensit prognézovany pocet

Technical evolution of Bosch motorcycle ABS e prognozovay P
mftvych a zranenych v cestnej doprave. Aby

sa toto dosiahlo, bol vypracovany akény plin,

ktory definuje konkrétne opatrenia. Tie siahaju

. okrem iného od zavedenia povinnosti nosit
5 helmu pre cyklistov a motocyklistov na cestich
s vlastnym chodnikom pre chodcov az po
| vybavenie vozidiel elektronickym stabiliza¢nym
programom ESP® a motocykle s antiblokovacim
3 systémom ABS. Experti hovoria, Ze keby sa
vetky opatrenia uplatiiovali, dalo by sa v tomto
b desatro¢i zachranit celkovo 5 miliénov ludskych
Zivotov a zabrdnit 50 miliénom tazkych zraneni.
1 E
Technika pre Zivot
Startod 19.M 19'00 20'&5 :ii.'llil‘.i 211;11 Verny sloganu , Technika pre Zivot“ Bosch uz

takmer 100 rokov ponitka produkty, ktoré robia

Evoliicia vo vyvoji jazdu v aute bezpe¢nou. Ak to boli na zaciatku

reflektory so silnym svetlom a varovné klaksény,

- Budu potrebné este dalSie desatrocia vyvoja,
aby sme sa naozaj pribliZili k cielu nulovych
nehdd (,zero accidents). Prvym milnikom
nasho pola pdsobnosti , Vehicle Motion and
Safety“ (pohyb vozidla a bezpec¢nost), v ktorom
su vietky aktivity sistredené okolo témy
bezpecnosti, komfortu a asistencie, je preto
jazda bez nehody. Aktudlna situicia vyzerd, Zial,
eSte Uplne inak. Podl'a Organizicie spojenych

nirodov prichddza pri dopravnych nehodich

Mid-Range Radar (MRR)

= 160 m range
=+ 45° field of view

safety and comiort functions

Radarove snimace Bosch stredného a dlhého rozsahu

(@ september 2011

na celom svete kazdoroéne o Zivot 1,3 miliénov
T'udi, okolo 50 miliénov sa zrani. Po¢as desiatich
rokov by mohol pocet mftvych pri dopravnych
nehodich dosiahnut ro¢ne 1,9 miliénov — ndrast
takmer o 50 percent, rozhodujicou mierou
zapriCineny vyrazne rasticou cestnou dopravou
v ,prahovych® (rychlo sa rozvijajucich, napr.
Cina, India) krajindch. Této perspektiva bola pre
OSN podnetom k tomu, aby v maji tohto roku
vyhlésili dekddu bezpeénosti dopravy. Ciel: Do

Radar sensor detects
collision danger

& 30° field of view
< Low-cost sensor for affordable 9 High-performance sensor
for premium functions

teraz st to uz dobrych 30 rokov systémy aktivnej
a pasivnej bezpecnosti, ktoré Bosch vyvija

a uviedol do sériovej vyroby ako prvy dodavatel
na celom svete: v roku 1978 prvy elektronicky
regulovany antiblokovaci systém ABS, v roku
1981 prvé elektronicky aktivované bezpecnostné
vankuse a v roku 1995 napokon uviedol
elektronicky stabiliza¢ny program ESP®, ktory
je momentélne najicinnej$im bezpecnostnym

systémom po bezpecnostnom pase. Aktudlne

Automatic full braking to
prevent [ mitigate collision

Radarovy snimac zaregistruje maly odstup a systém automatického brzdenia
zabrani kolizii alebo zmierni jej nasledky



Systém registrujici nadmernt unavu vodica

portfélio produktov Bosch zabrafiujucich
nehoddm kompletizujt funkcie na béze radaru
a kamier, ako napriklad systém predvidavého
nudzového brzdenia, asistenény systém
ymftveho uhla®, systém zachovania jazdného
pruhu a systém noc¢ného videnia.

Zékladom tychto novych funkeii st snimace
snimajuce okolie a iné zdroje informdci, ktoré
sa spdjaju v sieti s inymi doménami vo vozidle -
s hnacim mechanizmom alebo bezpe¢nostnymi
systémami. Komplexnost takych systémov,
nazyvanych tieZ funkénymi G¢innymi retazcami,
je znaéna: Po prvé je nutné rozumiet, ktora
funkcia prispieva akou mierou k bezpe¢nosti

a asistencii pre vodica. Tato funkcia musi byt
ndsledne premietnutd do algoritmov a neskor
do softvéru, aby sa nakoniec pomocou vhodnej
elektroniky, mechaniky a hydrauliky dostala na

B Hydraulic unit with attac
B Wheel-speed sensor

Sensor signal
= Brake circull frant wheel
== Hrake circuit rear wheel

cestu v spravnej koncentricii. Predpokladom pre
to st komplexné znalosti o funkcidch

a systémoch, ktoré ma Bosch ako sotva ktory iny
dodévatel na svete.

Inovicie robia jazdu vdaka novym funkcidm
este bezpecnejSou a komfortnejSou a vodica tym
odbremeriuju. A sicasne uz existujice systémy
robia ndkladovo vyhodnejsimi a tak umoznuji
ich vyuzivanie aj v lacnejsich vozidlach.

Planovanie produktov spociva na
vyskume nehod

Pre plinovanie novych bezpecnostnych funkcif
vyuZivame udaje medzindrodného vyskumu
nehdd. Ukazuju, ktoré druhy nehdd su obzvlast
Casté, a Co je eSte dolezitejsie, pri ktorych
nehodich je nebezpecenstvo zranenia alebo
smrti obzvlast velké. Cez toto takzvané ucinné

Komponenty systému ABS Bosch v motocykloch

Technika

pole odvodzujeme napokon potencidlne ziskanie

bezpecnosti za kazdu jednotliva funkeiu. I ked

st v detailoch rozdiely, d4 sa zdsadne formulovat
nasledovné:

* NajcastejSou nehodovou situdciou pri
dopravnych nehodich so zranenymi si
nehody na krizovatkich a nehody pri narazeni
zozadu, za ktorymi nasleduji nehody, pri
ktorych sa neumyselne opusti jazdny pruh a
potom sa vozidlo ¢asto dostane do smyku.

* Prinehodéch s ndsledkom smirti je $myk Casto
na prvom mieste, za ktorym nasleduju nehody
na krizovatkdch a zrizky s chodcami.

Vzhladom na tieto druhy nehod sa daja
odvodit funkcie, ktoré zabrafiuji nehodim
alebo zmiernuju nasledky neh6d. Nazornym
prikladom je Elektronicky stabiliza¢ny program
ESP®, ktory posobi proti smyku vozidla. Uz od
roku 1995 je v sériovej vyrobe, stile viac §ttov

ho povinne predpisuje.

Bezpeénostné systémy mézu zabranit
nehodim

V roku 2010 odstartoval v Audi A8 prvy
predvidavy systém nudzového brzdenia od
spoloc¢nosti Bosch, ktory bol medzi ¢asom
zavedeny aj v A7, A6 a vo Volkswagen Touareg.
Varuje vodica pred hroziacou nehodou v
désledku vrazenia do vpredu iduceho vozidla

a podporuje ho pri brzdeni. Ak sa nehode
napokon nedé vyhnut, systém spusti po dvoch
Ciastoénych zabrzdeniach automatické plné
brzdenie. Podl'a nasich vyskumov sa s takymto
systémom da zabrdnit az 72 percentim vsetkych
nehdd vrazenim do vpredu iddceho vozidla s
poskodenim zdravia a Zivota osob.

Pre hustd premavku v centrach miest doplitame
asisten¢ny systém nudzového brzdenia o
funkciu pre malé rychlosti. Este v tomto roku
bude spusteny v jednom vozidle strednej triedy.
Funkcia pracuje pri rychlostiach pod 30 km/h.
Na snimanie okolia slazi radarovy snimac,
nudzové brzdenie riadi ESP®. Ked funkcia
spoznd hroziacu nehodu spésobent vrazenim do
vpredu idiceho vozidla a ak je rozdiel rychlosti
od vpredu idiceho vozidla mensi ako 20 km/h,
moze tito funkcia plnym zabrzdenim zabranit
nehode. Ak sa jej nedd vyhnut, zmensuje aspon
riziko tirazov. Uzitok zo systémov nidzového
brzdenia, ktoré pracuju pri malych rychlostiach,
analyzoval v roku 2009 tsek poistovne Allianz,
»Allianz Centrum techniky®. Zistili, Ze sa s
tymto systémom dalo len v Nemecku ro¢ne
zabranit viac ako 500 000 drobnym nehoddm.
Zodpovedi to nakladom na opravy v hodnote
330 miliénov eur.

Opustenie jazdného pruhu je dalSou Castou
pri¢inou nehéd. Funkcie, ktoré pomocou kamery

www.mot.sk @)
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Systéem ABS dava motocyklistovi v

zachytévaji dopravné znacenie vozovky, tu mozu
v spojeni s inymi systémami cielene pomdhat.
Podla nasich analyz nehod sa tymto dd v
Nemecku kladne ovplyvnit kazda dvadsiata
nehoda so zranenymi a ndsledkami smrti,

v USA este ovela viac. Takzvané varovanie
ohladne opustenia jazdného pruhu, alebo

Lane Departure Warning, reaguje, hned ako sa
vozidlo prili§ priblizi k bo¢nej Ciare. Varovanie
pritom moze byt, celkom podla filozofie
vyrobcu automobilov, haptické (vnimané rukami
napr. ako vibricie), optické alebo akustické.
Asistencny systém zachovania jazdného pruhu,

+

Videosnimac (kameru) vyuZivaji viaceré bezpecnostné systemy

po anglicky Lane Keeping Support, ide este

o0 krok dalej. Nevaruje, ale sa aktivne drzi
jazdného pruhu, pricom napriklad pomocou
riadenia alebo jednostrannym fahkym brzdiacim
zdsahom koriguje smer jazdy. Ak vodi¢
smerovym svetlom signalizuje zmenu svojho
smeru, nezasiahnu samozrejme tieto funkcie. Na
baze vyhodnotenia nemeckej databanky nehod
GIDAS vidime potencidl, Ze sa s asistenénym
systémom zachovania jazdného pruhu zabrani

(@ september 2011

Intelligent Headlight Control

d Sign Recognition

u moznost bezpecne zabrzdit pred nahlou prekazkou

kazdej stvrtej z relevantnych nehod. Ak by

mali vietky vozidld v Nemecku na palube
prislusny systém, dalo by sa tym zachrénit okolo
250 Tudskych Zivotov ro¢ne. Systém na baze
snimacov spolo¢nosti Bosch je v Audi uz

v sériovej vyrobe.

Preco vlastne vozidld zidu z jazdného pruhu?
Viginou je na chvilku odputand pozornost
vodica, obzvlast vo vecernych a no¢nych
hodinéch je to viak aj nastdvajica Gnava. Tu
pomiha jednoduché a rovnako rafinované
riesenie spolo¢nosti Bosch. Systém spozndvania
unavy stile pozoruje
signaly snimaca

uhla riadenia. Ako

vyskumy ukazuju,

nebezpecny
mikrospanok zacina
vicsinou typickym
spravanim sa pri
riadeni. Ak sa toto
spoznd, systém moze

vodica varovat a

vyzvat ho, aby si

urobil prestivku.

Na tejto funkcii je
obzvlast atraktivne,
Ze sa dd do vozidla
integrovat s vyhodnymi nakladmi ako &istd
softvérova funkcia. Uzitok ukazuje vyhodnotenie
zverejnené americkym automobilovym klubom
AAA v roku 2010, podTla ktorého 17 % vsetkych
nehod s nésledkom smrti v USA vyplyva z
velkej unavy vodi¢a. Od konca roku 2010 je
riesenie Bosch vo Volkswagene Passat v sériovej
vyrobe. Nasledovat budu ¢oskoro dalsie vozidla.
V nasledujucich rokoch vyvina vyrobcovia
automobilov a doddvatelia este vela dalsich

takychto funkcii. Zdkladnym predpokladom
st vzdy vykonnejsie snimace, ktoré davaju k
dispozicii informdcie o okoli vozidla.

Radary a videosnimace budu este
vykonnejsie

Radarové snimace vidia obzvlast daleko

a umoziujd presné meranie vzdialenosti

a rychlosti. Prvé genericia od spolo¢nosti
Bosch odstartovala v roku 2000 ako cast
systému Adaptive Cruise Control. Aktudlna
tretia generdcia nasej radarovej techniky
Long-Range je v porovnani s tym zlep$end vo
vetkych smeroch: jedna tretina velkosti a predsa
podstatne vykonnejsia. Okrem toho kremikovo-
germdniové technika, ktord je pouzitd po
prvykrit na svete, zmenguje vyrazne naklady.
Tento LRR3 je s dosahom az 250 metrov

a uhlom otvorenia az 30 stupiiov optimalnym
snimacom pre vykonné systémy ACC

a predvidavé systémy nidzového brzdenia.

Na konci roka 2012 rozsirime nasu ponuku

o radarovy snima¢ Mid-Range. Pri o nieco

mensom vykone je cenovo vyhodnejsi, takze na

flom stavajice systémy budd méct byt ponikané
za atraktivne ceny aj pre strednd

a nizsiu strednu triedu automobilov. Snima¢ mé

dosah maximdlne 160 metrov a uhol otvorenia

az 45 stupiiov. Tymto je vhodny pre riesenia

ACC, systémy nidzového brzdenia a funkeii,

ktoré varuja pred nebezpe¢nymi situdciami pri

zmene jazdného pruhu alebo vyparkovani. Tento
novy radarovy snima¢ Mid-Range pracuje ako

variant Long-Range vo frekven¢nom pasme 77

GHz a m4 pri rovnakych nakladoch vo vietkych

oblastiach prevahu nad 24 GHz variantmi na

trhu:

* vyuziva frekvencné pasmo, ktoré je na celom
svete trvalo vyhradené pre automobilové
aplikicie,

* md asi len tretinovi velkost typického 24
GHz snimaca,

* md az pitndsobne lepsiu objektovi
oddelitelnost

* adokdze tri az pit krit presnejsie merat
rychlost a odstup.

Tento novy snimac vyrazne prispeje k vacsiemu

roz§ireniu asisten¢nych systémov. V roku 2015

bude uz asi 15 % vsetkych novych vozidiel v

Eurépe vybavenych predvidavymi systémami

ntdzového brzdenia a riesSeniami ACC.

Videosnimace st idedlnym doplnkom

k radarovej technike, pretoze pontkaji velké

mnozstvo informdcii. Fazia udajov zo snimaca

v§ak vyzaduje rozsiahle znalosti vo vSetkych
relevantnych oblastiach senzoriky a spracovania
obrazu, ktoré spolo¢nost Bosch m4. Takto sa
daju vyvinut vykonné softvérové algoritmy,
pomocou ktorych vznikne velmi podrobny

,obraz® — teda interpreticia situdcie pred
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Vyvoj podielu novoregistrovanych automobilov s ESP v roznych

regionoch sveta

vozidlom. Podl'a ndsho nazoru je to nutnostou
pre automatické plné brzdenie. Okrem toho sa
popri vozidlich daju spoznat aj chodci, smer
ich pohybu sa d4 stile presnejsie predpovedat.
Tymto sa dd potom ucinne bojovat proti
nehoddm na krizovatkich. Videodita este
zlep§uja funkciu ACC. Takto reaguje systém
na ziklade vicsieho rozlisenia videodat
rychlejsie pri predbichani vozidiel a pri ich
zaradeni sa do vlastného jazdného pruhu.

Pri vyuzivani nasej Multi Purpose, teda
viacicelovej, kamery sa daju paralelne realizovat

jazdny pruh sa dostand do
sériovej vyroby. Riesenie
pre spoznanie dopravnych
znadiek od spolo¢nosti Bosch
je od roku 2010 v Audi A8 v sériovej vyrobe.
Signily z videokamery sa v tomto vozidle okrem
toho vyuZivaju na varovanie kvoli opusteniu
jazdeného pruhu a na automatické riadenie
svetiel. Vychddzame z toho, Ze v roku 2015 bude
uz kazdé desiate novo registrované vozidlo v
Eurépe vybavené videosnima¢mi.

Bezpeénost motocyklistov

Popri autdch st ¢asto aj motocykle Gcastnikmi
dopravnych nehod. V Eurépe je kazdd siedma
obet dopravnej nehody vodi¢ motocykla,

v ,prahovych® krajinach ako Cina a India

Technika

dokonca kazd4 $tvrtd. V mnohych pripadoch
pontika ucinnd pomoc antiblokovaci systém,
ktorého nova generaciu uviedol Bosch na trh

v roku 2011. Je zretelne kompaktnejsia ako
doteraz pristupné systémy. Malé rozmery a cena
umoziiuju vyuzivanie aj v malych motocykloch a
skitroch. V roku 2010 Komisia EU navrhla, aby
sa od roku 2017 zaviedol povinny antiblokovaci
systém pre motocykle s objemom valca vi¢$im
ako 125 cm’.

Blizka budicnost

Jazda autom bude v buditcnosti este
bezpecnejsia a komfortnejsia. Suhrnne sa dd
povedat: Bosch bude v nasledujicich rokoch
na béze novych generécif snimacov a ich
spojenia v sieti ponukat velké mnozZstvo novych
bezpecnostnych a komfortnych funkeii a
vdaka mensim ndkladom pohénat dopredu ich
rozsirenie. Jasne vymedzené jazdné manévre,
napriklad zaparkovanie alebo jazda v zdpche,
sa budu dat vykondvat plne automaticky.
Okrem toho bude vzdjomné komunikécia
vozidiel medzi sebou alebo so stacionarnymi
informaénymi zdrojmi umoziovat varovanie
pred lokdlnou poladovicou, nechodami alebo
skuto¢nym koncom zapchy a umozni aj
optimalne vedenie trasy. -beh-

AUtO kO mp IcSOor y mo7no upadni do zabudnutia

ni dofukovania

podhustenych pneumatik

vodi¢mi by sa mohli
stat minulostou vdaka inovicii z
laboratérii spolo¢nosti Goodyear.
Na zéklade priemyselného vyskumu
vlady USA je preukdzané, ze
podhustené pneumatiky skratia
dojazd vozidla 0 2,5 az 3,3 %,
nezévisle od toho, ¢ Soférujete
osobny alebo nékladny automobil.
Pri dnesnych cendch motorovych
paliv to méze predstavovat tsporu
az Styroch centov na kazdom litri.

Spréavne nafiikané pneumatiky

tieZ prispievaji k mensim emisidm
vyfukovych plynov, dlhsej Zivotnosti
pneumatiky, zlepsenej bezpecnosti

a zlep$enym jazdnym vlastnostiam.
Technolégia udrziavania spravneho
tlaku v pneumatike AMT (Air
Maintenance Technology) od
spolo¢nosti Goodyear umozni
pneumatikdm zostat optimélne
nahustené bez potreby akéhokolvek

externého kompresora, ¢i

elektroniky. Vsetky sucasti systému
AMT, vritane miniaturizovanych
pump, budd umiestnené vo vnutri

pneumatiky.

,Zatial ¢o technolégia systému je
komplikovand, ndpad ukryvajici

sa za systémom AMT je pomerne
jednoduchy, pricom systém pohria
energia vyrobend samotnou
rotujicou pneumatikou, uviedol
Jean-Claude Kihn, Goodyear
senior vice president and chief
technical officer. ,Pneumatika, ktora
sa dokdze sama dofukovat podla
potreby je to, na ¢o vodici ¢akaju
vela rokov. Goodyear tdto vyzvu
prijal a pokrok, ktory sme urobili, je
velmi povzbudivy,“ povedal Kihn.
»otane sa to technickym prelomom,
po ktorom sa budi ludia cudovat,
ako bez neho kedy dokazali zit.
Zatial sa nedd odhadnut, kedy bude
tato technoldgia dostupnd

u predajcov pneumatik, ale casovy
plédn bude urychleny vdaka
neddvnym grantom v Spojenych

Statoch a Eurépskej unii.
Oddelenie technolégie vozidiel
ministerstva energetiky USA

10. augusta ozndmilo, Ze udelilo
grant 1,5 miliéna doldrov na
vyskum, vyvoj a predvedenie
systému AMT v pneumatikich
pre ndkladné vozidla. Grant bude
spravovany Nédrodnym energeticko-
technologickym laboratériom a
préce budu prebiehat v inovaénom
stredisku spolo¢nosti Goodyear v

Akrone v §tite Ohio.

V juli sa Goodyear Gspesne
uchédzal o grant od luxemburskej
vlady na vyskum a vyvoj systému
AMT v pneumatikich osobnych
automobilov. Tito prca bude
vykondvand v inovaénom
stredisku spolo¢nosti Goodyear v

luxemburskom meste Colmar-Berg.

»Hoci ide o podobny koncept,
existuju vyrazné rozdiely v systéme
AMT pre osobné a nakladné
pneumatiky“ uviedol dalej Kihn.

Finanéna podpora od oboch

vlad, americkej a luxemburskej,
zdoraziuje vyznam tychto
projektov a vyhody, ktoré mozu
poskytnit vodicom po celom svete.
Okrem toho oddelenie technolégie
vozidiel ministerstva energetiky
USA 11. augusta zdrovefi ozndmilo,
ze dd grant 1,5 miliéna doldrov
spolo¢nému projektu PPG
Industries a Goodyear, zameranému
na zlepsenie valivého odporu
pneumatik a zmensenie spotreby
motorovych paliv. Cielom projektu
je zlepsit priemernu spotrebu
osobnych automobilov pomocou
novej technolégie behina a
vnutornej gumovej vrstvy.
»Moderné technolégie, neviditelné
'udskym okom, ako st tie, na
ktorych spolupracujeme s PPG,
vyrazne zlep$ia hospodédrnost
pneumatik, ktoré sa prejavia v
mensej spotrebe paliv, zatial ¢o
ostatné prednosti ako trakcia
a Zivotnost behuna zostant
zachované,“ povedal Kihn.

-gr-
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka / Typ Cena 1% = B Rozmery Bt ST 9 g g 8 8 . £ -
® 3 E dizkaxdikaxvyska  priestor £ 3 B E B f @ BE b SochdnwgEe
Model sDPR 233
[ N § 5 ¥ o o = Ng ¢
Giulietta 1,8 TBi Quadrifoglio Verde 26690€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1742 B 173 300 M6 P 242 68 76 ABEKPRS
Giulietta 1,4T Progression 17150€ H 5 5  4351x 1798 x 1465 350/- R4 1368 B 88 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD Distinctive 25190€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 125 320 M6 P 218 80 4,7 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD Distinctive 20420€ H 5 5  4351x1798x 1465 350/- R4 1598 D 77 280 M6 P 18 113 44 ABEKPRS
159 2,0 JTD Distinctive 31650€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1956 D 125 360 M6 P 218 88 54 ABCEHAKKPRS
159 1,8T Progression 28750€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/ R4 1742 B 147 320 M6 P 235 77 81 ABCEHAKKPRS
159 1,8T Dinstinctive 30150€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1742 B 147 320 M6 P 235 77 81 ABCEHAKKPRS
159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive 33250€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 4451245 R4 1956 D 125 360 M6 P 216 90 55 ABCEHAKKPRS
159 Sportwagon 1,8T Progression 30350€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 44511245 R4 1742 B 147 320 M6 P 233 79 83 ABCEHAKKPRS
159 Sportwagon 1,8T Distinctive 31750€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 4451245 R4 1742 B 147 320 M6 P 233 79 83 ABCEHAKKPRS
Mito 1,4 MPI Progression 14320€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPRS
Mito 1,4T MultiAir 170k Quadrifoglio Vel 21990€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 125 230 M6 P 219 75 6,0 ABEHAKKPRS
Mito 1,6 JTD Distinctive 19600€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1589 D 88 280 M6 P 198 99 48 ABEHAKKPRS
Mito 1,3 JTD Progression 16650€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1248 D 70 180 M5 P 180 116 43 ABEHAKPRS
A1 1,4 TFSI Attraction 18050€ H 3 4 3954 x 1740 x 1416 270/- R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 ABCEHKRS
A3 1,6 TDI Attraction 24550€ H 3 5  4238x1765x 1421 350/ R4 1598 D 77 250 M5 P 194 114 41 ABCEKS
A3 Ambition 2,0 TFSI 33250€ H 3 5 4238 x 1765 x 1421 350/- R4 1984 B 147 280 M6 P 238 70 71 ABCEKPS
A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction 28070€ CA 2 4  4238x1765x 1424 260/- R4 1390 B 77 175 M6 P 190 122 57 ABCEKRS
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33250€ CA 2 4 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968 D 103 320 M6 P 204 97 53 ABCEKRS
A3 Sportback 1,6 Attraction 21800€ H 5 5  4286x1765x 1423 370/ R4 1595 B 75 148 M5 P 185 121 69 ABCEKS
A3 Sportback 2,0 TDI DPF Attraction 271120€ H 5 5 4286 x 1765 x 1423 370/ R4 1968 D 103 320 M6 P 210 91 44 ABCEKS
A4 allroad quattro 2,0 TDI 37330€ K 5 5 4721 x 1841 x 1495 490/- R4 1968 D 105 320 M6 4x4 200 10,3 6,2 AB,CEHKPRS
A4 Avant 1,8 TFSI 30680€ K 5 5  4703x1826x 1436 490/- R4 1798 B 118 250 M6 P 218 89 72 ABCEHKPRS
A4 Limousine 2,0 TFSI 35210€ S 4 5 4703 x 1826 x 1427 480/- R4 1984 B 155 350 M6 P 250 69 66 ABCEHKPRS
A5 3,0 TDI DPF quattro 45580€ C 2 4 4625 x 1854 x 1372 455/- V6 2967 D 176 500 M6 4x4 250 59 6,6 ABCEHKPRS
A5 Sportback 2,0 TFSI 33930€ S 4 5 4711 x 1854 x 1391 480/- R4 1984 B 132 320 M6 P 233 81 65 ABCEHKPRS
A5 Cabriolet 1,8 TFSI 38060€ CA 2 4 4625 x 1854 x 1383 320/- R4 1798 B 118 250 M6 P 218 99 74 ABCEHKPRS
A6 Limousine 2,8 FSI quattro S tronic 47060€ S 4 5  4915x2086 x 1455 530/ V6 2773 B 150 280 A6 4x4 240 81 80 ABCEHKPRS
A6 Limousine 3,0 TDI quattro S tronic 49940€ S 4 5 4915 x 2086 x 1455 530/- V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 70 57 ABCEHKPRS
N, A " A6 allroad quattro 3,0 TDI quattro 51010€ K 5 5 4934 x1862x 1521 565/- V6 2967 D 176 500 M6 4x4 233 72 72 ABCEHKRS
- o A6 Avant 2,7 TDI 42870€ K 5 5 4927 x 2030 x 1463 565/- V6 2698 D 140 400 M6 P 228 82 62 ABCEHKRS
‘.’ ™ || A83,0 TDI V6 quattro tiptronic DPF 74420€ S 4 5 5137 x1949x 1460 510/- V6 2967 D 184 500 A6 4x4 250 6,1 6,6 ABBCEHKPRS
di A3 Spnrtl:al:k A8 4,2 FSI quattro tiptronic 91560€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/ V8 4163 B 273 445 A8 4x4 250 57 95 ABBCEHKPRS
A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 76790€ S 4 5 5267 x 2111 x 1471 510/ V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 62 93 ABBCEHKPRS
Q52,0 TFSI quattro 42790€ K 5 5 4629 x 1880 x 1653 540/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 222 76 81 ABCEHKPRS
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF 49660€ K 5 5 4629 x 1880 x 1653 540/- V6 2967 D 176 500 A7 4x4 225 65 75 ABCEHKPRS
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 56270€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775)- V6 2967 D 176 550 A8 4x4 215 79 74 ABCEHKPRS
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF 77180€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/- V8 4163 D 250 800 A8 4x4 242 64 92 ABCEHKPRS
Q76,0 TDI DPF V12 quattro tiptronic 133310€ K 5 7 5063 x 2187 x 1737 775- V12 - D 368 1000 A6 4x4 250 55 11,3 ABCEHKPRS
R8 4,2 FSI V8 quattro 114790€ C 2 2 4431 x 1904 x 1249 100/~ V8 4163 B 309 430 M6 4x4 301 46 146 ABCEHKPRS
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro 162790€ CA 2 2 4434 x 2029 x 1244 100~ V10 5204 B 386 530 M6 4x4 313 4,1 149 ABCEHKPRS
RS 54,2 FSI V8 quattro S tronic 80570€ C 2 4 4649 x 1860 x 1366 455/- V8 4163 B 331 430 A7 4x4 250 46 108 ABCEHKPRS
S32,0 TFSI 42290€ H 3 5 4230 x 1765 x 1399 281/- R4 1984 B 195 350 M6 4x4 250 57 85 ABCEHKPRS
S5 4,2 FSI V8 quattro 57790€ C 2 4 4635 x 1854 x 1369 455/- V8 4163 B 260 440 M6 4x4 250 51 121 ABCEHKPRS
S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 56640€ S 4 5 4713 x 1854 x 1382 480/- V6 2995 B 245 440 A7 4x4 250 54 94 ABCEHKPRS
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic 37380€ C 2 4 4178 x 1842 x 1352 290/ R4 1984 B 155 350 A6 P 245 60 7,1 ABCEKPRS
TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro 37970€ C 2 4 4178 x 1842 x 1352 290/- R4 1968 D 125 350 M6 4x4 226 75 53 ABCEKPRS
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic 43620€ CA 2 2 4178 x 1842 x 1358 250/- R4 1984 B 155 350 A6 4x4 240 58 74 ABCEKPRS
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 49720€ C 2 4 4198 x 1842 x 1345 290/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 52420€ CA 2 2 4198 x 1842 x 1345 290/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
TT RS Coupe 2,5 TFSI R5 quattro 57590€ C 2 4 4198 x 1842 x 1342 290/- R5 2480 B 250 450 M6 4x4 250 46 92 ABCEKPRS
116i 23800€ H 5 5 4239 x 1934 x 1421 225/- R4 1995 B 90 18 M6 Z 204 99 6,1 ABCEHKPRS
118d 27700€ H 5 5  4239x1934 x 1421 225/- R4 1995 D 105 300 M6 Z 210 90 45 ABCEHKPRS
118i Cabrio 30900€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 225/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKPRS
120i Cabrio 34000€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 225/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 224 78 68 ABCEHKPRS
8 123d Coupe 33800€ C 2 4 4360 x 1934 x 1423 225/- R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 70 51 ABCEHKPRS
135i Coupe 40900€ C 2 4 4360 x 1934 x 1423 225/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 53 85 ABCEHKPRS
318d 31800€ S 4 5  4531x1989x 1421 460/- R4 1995 D 105 320 M6 Z 210 91 45 ABCEHKPRS
330d xDrive 44300€ S 4 5 4531 x 1989 x 1421 460/- R6 2993 D 180 520 M6 4x4 247 59 65 ABCEHKPRS
320i 31300€ S 4 5  4531x1989x 1421 460/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 228 82 64 ABCEHKPRS
335i xDrive 45600€ S 4 5 4531 x 1989 x 1421 460/- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 54 88 ABCEHKPRS
320i Coupe 34300€ C 2 4 4612 x 1782 x 1395 210/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 6,6 ABCEHKPRS
330i xDrive Coupe 46700€ C 2 4 4612 x 1782 x 1395 210/ R6 2996 B 200 320 M6 4x4 250 6,1 82 ABCEHKPRS
335d Coupe 49900€ C 2 4  4612x1782x1395 210/- R6 2993 D 210 580 A8 Z 250 59 6,6 ABCEHKPRS
M3 Coupe 71300€ C 2 4 4612 x 1782 x 1395 210/ V8 3999 B 309 400 M6 Z 250 48 124 ABCEHKPRS
318i Touring 30900€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/~ R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 95 63 ABCEHKPRS
325i Touring 37900€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/- R6 2996 B 160 270 M6 Z 248 69 73 ABCEHKPRS
330d Touring 43100€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/- R6 2993 D 180 520 M6 Z 250 62 59 ABCEHKPRS
335d Touring 47600€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/- R6 2993 D 210 580 A8 Z 250 6,1 6,7 ABCEHKPRS
523i 42600€ S 4 5  4899x1860 x 1464 520/- R6 2996 B 150 270 M6 Z 238 79 76 ABCEHKPRS
528i 45700€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2996 B 190 310 M6 Z 250 66 7.8 ABCEHKPRS
. s 5351 50600€ S 4 5  4899x1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 60 85 ABCEHKPRS
- - 520d 40400€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 227 81 49 ABCEHKPRS
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ZnacCka/ Typ
Model

525d

530d

523i Touring
535i Touring
530d Touring
520d Touring
640i Cabrio
650i Cabrio
740

750i

730d

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i
X1 sDrive 18i
X1 xDrive 18d
X3 xDrive 35i
X3 xDrive 30d
X6 xDrive 50i
X6 xDrive 40d
X6 xDrive 30d
X6 xDrive 35i
Z4 sDrive 23i
Z4 sDrive 30i
Z4 sDrive 35i

C11,0i Plus 3D

C11,0i Plus 5D

C3 1,4i Attraction

C3 Hdi 70 Attraction

C3 Vti 120 A'T Exclusive

C3 Picasso Vti 95 Seduction

C3 Picasso Hdi 90 Seduction

C4 VIti 120 Attraction

C4 Hdi 110 Attraction

C4 Hdi 150 Exclusive

C4 Picasso Hdi 110 Seduction

C4 Picasso Vti 120 Seduction

C5 THP 155 AT Seduction

C5 Hdi 140 Seduction

C5 Tourer THP 155 Seduction

C5 Tourer Hdi 160 A/T Seduction
C6 V6 Hdi 240 A'T Business

C8 Hdi 135 Seduction

C8 Hdi 160 A'T Exclusive

Berlingo First Hdi 75 Leader
Berlingo Vti 95 Multispace
C-Crosser 2,4i Plus

C-Crosser 2,4i CVT Exclusive
C-Crosser Hdi 160 Plus

DS4 Vi 120 Style

DS4 Hdi 110 Style

DS4 Hdi 160 Style

Grand C4 Picasso Vti 120 Seduction
Grand C4 Picasso Hdi 110 Seduction
Jumpy Combi Hdi 90 Standard L1
Jumpy Combi Hdi 160 Standard L1
Jumper Combi Standard L1H1
Nemo Hdi 75 Stop&Start Seduction
Nemo 1,4i Seduction

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 16V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Ambiance (7m)
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 Access

Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance
Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

Cena
s DPH

45600 €
49600 €
45300 €
53300 €
52300 €
43300 €
86 500 €
98 900 €
81200€
91400 €
74900 €
32700€
37300€
40000€
27500 €
31900€
50800 €
49800 €
78600 €
65400 €
61400€
62100 €
37500 €
44700 €
49400 €

8200 €

8490€
10720€
12470€
16520 €
15380 €
17580 €
15020€
17220€
21820€
25120€
22920€
28920€
26820 €
25420€
32320€
50720 €
28090 €
33590€
17530 €
17390€
29000€
35810 €
31400€
20490 €
22690 €
24490 €
25020 €
27220€
24935€
27920€
28285€
15590 €
13290 €

6290 €
7790 €
11990 €
13390€
15490 €
11290€
7990 €
12390 €
10390 €
8990 €
6390 €
6390 €
8990 €
6990 €
8390€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1365
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1675
4648 x 1881 x 1675
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

3435 x 1855 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4470 x 1830 x 1680
4470 x 1830 x 1680
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1495
4829 x 2096 x 1495
4908 x 2080 x 1464
4726 x 2194 x 1856
4726 x 2194 x 1856
4137 x 1960 x 1819
4380 x 1810 x 1852
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4963 x 2056 x 2137
3864 x 1716 x 1721
3864 x 1716 x 1721

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 1695
4315x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

Bat.
priestor

520/-
520/
500/~
500/-
500/-
500/-
450/-
450/
500/-
500/-
500/-
420/-
420/-
420/
420/-
420/
550/-
550/-
570/-
570/
570/
570/
252/-
2521
252-

139/712
139/751
300/-
300/~
300/
385/-
385/
408/-
408/-
408/-
500/-
500/-
439)-
439/-
505/
505/
a21)-
1160/-
1160/-
624/-
675/
510/1014
510/1014
51011014
385/1021
385/1021
385/1021
576/-
576/-
o
o
-
360/890
360/890

510/-
510/-
408/1570
408/1570
408/1570
700/
700/-
700/
198/-
o
-
2500/~
2500/
320/-
320/-

Usporiadanie a
pocet valcov

00 0V 000 OU< 0000000
EEoOo > >0 cmcomco 0000 o
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Zdvihovy objem

2993
2993
2996
2979
2993
1995
2979
4395
2979
4395
4299
1995
1995
299
1995
1995
2979
2993
4395
2993
2993
2979
2497
299
2979

998
998
1360
1398
1598
1397
1560
1598
1560
1997
1560
1598
1598
1997
1598
1997
2992
1997
1997
1560
1598
2360
2360
2179
1598
1560
1997
1598
1560
1560
1997
2198
1398
1360

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
1598
1598
1461
1149
1598
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240
300
180
130
150
190
110
105
225
190
300
225
180
225
150
190
225

Kr. moment

450
540
270
400
540
380
450
600
450
600
540
350
400
310
200
320
400
560
600
600
540
400
250
310
400

93

118
160
160
136
230
160
270
340
240
160
240
320
240
340
450
320
340
170
152
232
232
380
160
270
340
160
240
180
340
320
160
118

107
107
148
148
240
180
135
200
135
200
135
135
200
107
135

Prevodovka
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250
243
222
250
250
250
250
245
205
205
205
202
195
245
230
250
236
222
240
242
250
250

157
157
163
163
190
178
174
193
190
207
181
186

200
210
208
235

150
166
200
195
200
193
190
212
186
181

152
157
161
161
160
160
168
157
163
165
163
160
161
163
163
161
169

—u Zrychlenie

SN 0 N o101 1 00D DD D=
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9,7
10,1
57
6,2
54
6,5
75
6,7
6,6
58
52

14,2
135
10,9
12,2
133
10,8
1,3
8,6
12,8
121

10,9
9,0
10,2
8,5
12,0
124
154
13,8
104
10,4
G
12,2
124
93
12,3
13,1

16,9
15,0

13,6
13,6
12,8
12,8
125
15,3
14,3
13,7
14,3
135
1338
141
143
13,6
129

Komb. spotreba
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

10,7 ABCEHKPRS

99

ABCEHKPRS

114 ABCEHKPRS

6,8
53
6,3
94
8,2
57
88
6,0

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

125 AB,CEHKPR,S

75
74
10,1
8,5
8,5
94

46
46
6,3
41
7,0
6,6
47
6,3
47
50
53
70
73
58
6,8
6,9
74
59
72
54
71
9.2
8,7
70
6,2
47
51
6,9
54
75
7,0
83
45
6,6

59
59
8,0
8,0
5,6
48
73
48
73
54
77
77
54
59
6,7

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AQ

A0

ABCEP

ABCEP
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABEHK

ABEHK
ABEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS

ABB,CEHAKKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACEKR
ACER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CEK

CEK

CEP

ABCE

ABCE

0

ACEKP
A
ABCEKP
ABCEKP
ACE

0
ACEKPR
ACE
ACE

0

0

ACE

0

ACEKP

www.mot.sk

Citroén C-Crosser
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Fiat Panda 4x4



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

500 1,2 Lounge

500 1,4 16V Sport

500 1,3 MultiJet Sport

= 500 C 1,2 Lounge

500 C 1,4 16V Lounge

Bravo 1,4 16V 90k Dynamic

Bravo 1,4 MultiAir 16V 140k Dynamic
Bravo 1,6 MultiJet 16V 120k Dynamic
Bravo 2,0 MultiJet 16V Sport

Dobl6 1,4 16V 95k Dynamic

Doblé 1,6 MultiJet 105k Emotion
Doblé 2,0 MultiJet 135k Dynamic
Linea 1,4 77k Active

Linea 1,4 T-Jet 120k E4 Dynamic
Linea 1,6 MultiJet 105k Active

Linea 1,3 MultiJet 90k E4 Dynamic
Panda 1,1 54k Active

Panda 1,2 60k Dynamic

Panda 1,2 69k Active

Panda 1,3 MultiJet DPF 75k Active
Panda 1,4 Natural Power 69k Dynamic
Panda 1,2 LPG 69k Dynamic

. | Punto Actual 1,2 69k

N Punto Actual 1,3 MultiJet 75k

Punto Actual 1,4 77k

Punto Evo 1,4 MTA Dynamic

Punto Evo 1,4 MultiAir 105k Racing
Punto Evo 1,2 65k E4 Dynamic
Punto Evo 1,4 Natural Powers-CNG Dy
Qubo 1,4 75k Active

Qubo 1,3 MultiJet 75k Dynamic
Sedici 1,6 120k 4x2 Dynamic

Sedici 1,6 120k 4x4 Dynamic

Sedici 2,0 MultiJet 4x2 Emotion
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Exe
Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Exe
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 ES

City 14 LS

City1,4S

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive
Civic Type R 2,0 Plus

Civic Type S 1,8

Civic Type S 2,2

CR-V 2,0 Elegance

1| CR-V 2,0 Elegance AT

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive AT

CR-V 2,2 Top Executive
CR-Z158

CR-Z15GT

Insight 1,3 Elegance

N Insight 1,3 S

Jazz 1,2 Trend

Jazz 1,4 Comfort

Jazz 1,4 Exclusive

Legend 3,7 AT

="EAN_D
-
Honda S 2000

Novy i10 1,1i 12V SOHC Classic

i20 1,2 DOHC 16V Classic Plus

i20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
i30 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort
i30 1,6 MPI DOHC CVVT Style

i30 1,6 CRDi VGT Style

i30 1,6 CRDI VGT Premium

i30cw 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort
i30cw 1,6 CRDI VGT Style

ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort

september 2011

Cena
s DPH

13200€
15200 €
16200 €
16 000 €
18 000 €
13310€
15510€
16 300 €
19300 €
13700 €
17750 €
17 450 €
10640 €
15810€
14640 €
15150 €
10240 €
10640 €
10 640 €
13140€
15040 €
12540 €
9640 €
12440 €
10 140€
13200€
14 500 €
12390 €
15600 €
11170€
14770€
14130 €
16 780 €
18 660 €
21310€

24 500€
38000€
34 150€
25650€
39950 €
34 100€
36100€
15800 €
14680 €
13550 €
15990 €
18790€
23490€
24290€
18690 €
21490€
26750€
28100€
29000€
34300€
38250 €
21 700€
24100€
21800€
19600€
12990€
14700€
17900€
51300€

7399 €
8749 €
9849 €
12302€
13208 €
14621 €
17545 €
13302 €
15621 €
12604 €

Typ karosérie
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Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4390 x 1789 x 1845
4390 x 1789 x 1845
4390 x 1789 x 1845
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
3959 x 1716 x 1735
3959 x 1716 x 1735
4115 x 1755 x 1620
4115x 1755 x 1620
4115 x 1755 x 1620
4115 x 1755 x 1620

4725 x 1840 x 1440
4725 x 1840 x 1440
4725 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4420 x 1695 x 1470
4420 x 1695 x 1470
4420 x 1695 x 1470
4255 x 1765 x 1460
4255 x 1765 x 1460
4255 x 1765 x 1460
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4270 x 1785 x 1460
4570 x 1820 x 1675
4570x 1820 x 1675
4570 x 1820 x 1675
4570 x 1820 1675
4570 x 1820 x 1675
4080 x 1740 x 1395
4080 x 1740 x 1395
4395 1695 x 1425
4395 1695 x 1425
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
4985 x 1845 x 1450

3585 x 1595 x 1540
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4475 x 1775 x 1565
4475 x 1775 x 1565
4100 x 1765 x 1600

Bat.
priestor

185/-
185/-
185/-
185/-
185/
4001175
400/1175
400/1175
400/1175
790/3200
790/3200
790/3200
500/870
500/870
500/870
500/870
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
297-
297/-
297/-
275/-
275/-
275/-
275/-
330/2500
330/2500
270/670
270/670
270/670
270/670

467)-
4671-
467

4060672
406/672
406/672
406/672
506-
506/-
506-

44511352

4451352

4451352

4851352

41511352

4451352

524/955
5041955
5041955
5041955
5241955
233/401
2330401
408-
408-
337/883
337/883
337/883
459)-

225/925
295/1060
295/1060
34011250
34011250
34011250
34011250
415/1395
415/1395

440/

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

Palivo

1242
1368
1248
1242
1368
1368
1368
1598
1956
1368
1598
1956
1368
1368
1598
1248
1108
1242
1242
1248
1368 N
1242 N
1242
1248
1368
1368
1368
1242
1368 N
1360
1248
1586
1586
1956
1956
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1997
2199
2354
1997
2199
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1998
1799
2204
1997
1997
2199
2199
2199
1497
1497
1339
1339
1198
1339
1339
3664
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1086
1248
1396
1396
1691
1682
1682
1396
1582
1396

WO WOoOUOw®@Www®m

103

Kr. moment

102
131
200
102
131
128
230
300
350
127
290
320
15
206
290
200

102
102
145
104
102
102
190
115
115
130
102
15
118
190
156
156
320
320

192
350
230
192
350
234
230
127
127
127
127
174
340
193
174
340
192
192
350
350
350
174
174
121
121
14
127
127
371

9
118
137
137
157
235
255
137
235
137

Prevodovka

Poharané napravy
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Max. rychlost’

195
215
161
164
179
165
195
190
170
150
155
162
165
157
156
156
165
165
165
185
155
162
155
155
185
175
190
180

215
212
221
212
207
222
222
182
182
182
177
205
205
235
205
205
190
177
190
187
190
200
200
182
182
177
182
182
250

156
165
180
187
192
172
188
187
172
167

Zrychlenie
0-100 km/h

- =
<= B
~ o ©

12,9
10,5
125
89
10,56
82
154
134
1,3
14,6
9,2
1,0
138
15,0
14,0
134
13,1
149
15,0
14,4
13,6
132
132
10,8
145
149
15,2
152
10,7
1,5
10,5
1,2

94
9.8
97
98
10,0

10,2
11,6
11,6
11,6
13,0
89
8,7
6,6
8,9
8,6
10,2
12,2
9,6
10,6
9,6
99
10,0
125
125
12,6
14
14
71

15,0
129
11,6
1,7
10,8
139
11,6
11,6
14,0
12,9

Komb. spotreba

Standardna vybava

AB.CEHAKKR
AB.CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR
AB,CEHAKKR
AB,CEHAKKR,S
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ACEP
ABCEHKPR
ACEP
ABCEHKPR
AK

ACEKR

AK

AK

ACEKR
ACEKR
ACEP

ACEP

ACEP
AB,CEAKKPR
AB,CEAKKPR
AB,CEAKKPR
AB.CEAKKPR
ABCE
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR

AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEKR
ACEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKP,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

116 ABCEHKPRS

47
52
5,6
6,1
6,2
47
47
6,3
40
6,0

ACR
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka / Typ Cena § < 3 S Pt 55 3 : g £8 .8
g 2 ¢ dizk 0z kery - oa 82 2 g 3z ¢ § £ E & Standardna vybava
MOdel S DPH % % 3 Zka x Sirka x vySka priestor g§ j:;’ o é s ‘é :E E %_é 3

EE e ST % s % g & ¢ o2E:8 _
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5  4100x 1765 x 1600 440- R4 1591 B 915 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS —
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS liiindailiz
ix35 1,7 CRDi VGT Classic 4x2 19562€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS Hyundaii30
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18453€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 11,1 68 ABCEKPRS /.:_J{n
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Comfort 43 19764€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1998 B 120 194 M5 P 184 104 75 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24402€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Style 4x2 21982€ K 5 5  4410x1820x 1670 4651436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Style 4x4 22285€ K 5 5  4410x1820x 1670 46511436 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 10,7 7,6 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Premium 4x4 28133€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1995 D 135 383 M6 4x4 194 100 60 ABCEKPRS
ix55 S 3,0 V6 CRDi VGT Style 4x4 39822€ K 5 7  4840x1972x1807 5981746 V6 2959 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 271226€ C 2 4  4630x1865x 1385 332- R4 1998 B 154 299 M6 P 223 80 92 ABCEKRS
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654€ C 2 4  4630x1865x 1385 332- V6 3778 B 223 361 A6 P 240 63 99 ABCEKRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT (3m) 17580€ V 5 3  5125x1920x 1935 - R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1Van 2,5 CRDi VGT (6m) 20240€ V 5 6 5125x 1920 x 1935 - R4 2497 D 125 329 M5 P 180 155 85 CE
H-1Tour 2,5 CRDi VGT 21721€ V 5 8  5125x1920x 1925 - R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
Santa Fe 2,4 DOHC CVVT VIS Style 27932€ K 5 5  4660x1890x1760  774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 10,7 85 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 32268€ K 5 5  4660x1890x1760 77411582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 6,8 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33831€ K 5 5  4660x1890x1760  774/1582 R4 2199 D 145 445 A6 4x4 190 102 7,2 ABCEKPRS
Aveo 1,2 16V Base 10210€ H 3 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,2 16V LS 11410€ H 3 5 3920 x 1680 x 1505 220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKPR
Aveo 1,2 16V Base 10510€ H 5 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CEKR
Aveo 1,4 16V LT 13110€ H 5 5 3920 x 1680 x 1505 220/980 R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Aveo 1,2 16V Direct 10410€ S 4 5  4310x1710x 1500 400/~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,2 16V Star 11610€ S 4 5  4310x1710x 1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 1,4 16V Star 12110€ S 4 5  4310x1710x 1500 400/- R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13210€ S 4 5  4310x1710x 1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 11,9 59 ABCEKPR e
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 27640€ K 5 7  4635x1850x 1755 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS 1"—_’,‘!  —
Captiva 2,0 VCDI Sport Black 30870€ K 5 7  4635x1850x 1755 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 20340€ K 5 5  4635x1850x1755  465/930 R4 1991 D 93 295 M5 Z 181 117 72 ABCEKR Chevrolet Aveo
Captiva 2,0 VCDI Sport Red S 30870€ K 5 7  4635x1850x 1755 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Cruze 1,6 16V Base 14180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450~ R4 1598 B 83 153 M5 P 18 118 68 ABCERS a4
Cruze 1,8 16V LT 17580€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450/- R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCCEKPRS E
Cruze 2,0 VCDi Base 16180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450~ R4 1998 D 92 300 M5 P 19 103 55 ABCERS 4 iy
Lacetti 1,4 16V Cool 13810€ H 5 5  4295x1725x 1445  275/1045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 72 ACEKR f Lty
Lacetti SW 1,6 16V Loto 15910€ K 5 5  4580x1725x1500  400/1410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Novy Spark 1,0 16V 7630€ H 5 5  3662x1597 x 1551 170 R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 AB Chevrolet Lacetti
Novy Spark 1,0 16V LS 9280€ H 5 5 3662 x 1597 x 1551 170/- R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 ABCEKR
Novy Spark 1,2 16V LS Plus 10000€ H 5 5  3662x 1597 x 1551 170- R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
Novy Spark 1,2 16V LT 10780€ H 5 5 3662 x 1597 x 1551 170/- R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
XF 5,0 V8 Premium Luxury 65524€ S 4 5  4961x2053x 1460 540~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Portfolio 68540€ S 4 5  4961x2053x 1460 540/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABB,CEKPRS
XF 5,0 V8 375kW XFR 89012€ S 4 5  4961x2053x 1460 540~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 49 125 ABBCEKPRS
XF 3,0D Luxury 49837€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540/- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D Premium Luxury 54667€ S 4 5  4961x2053x 1460 540/- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D S Luxury 52807€ S 4 5  4961x2053x 1460 540/- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D S Premium Luxury 57637€ S 4 5 4961 x2053x 1460 540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 6,8 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury SWB 100945€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS Chevrolet Cruze
XJ 5,0 V8 Premium Luxury LWB 104979€ S 4 5 5247 x 1894 x 1448 520/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS i ‘
XJ 5,0 V8 Portfolio LWB 113047€ S 4 5  5247x1894 x 1448 520/~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS . o
XJ 3,0D Luxury SWB 81078€ S 4 5 5122 x 1894 x 1448 520/- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS -«
XJ 3,0D Premium Luxury LWB 89652€ S 4 5  5247x1894 x 1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Portfolio SWB 93181€ S 4 5 5122 x 1894 x 1448 520/- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Supersport SWB 108609€ S 4 5  5122x189%4x 1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ5,0 V8 S/C SWB 138558€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520/- V8 5000 D 346 575 A6 Z 250 52 12,1 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 93542€ C 2 4 4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABCEKPRS
XK 5.0 V8 Convertible 101812€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313~ v8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Coupé 108805€ C 2 4 4794 x 2028 x1322 330/- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 117075€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313 v8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 101602€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 109872€ CA 2 4 4794 x 2028 x1329 313)- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 11,2 AB,CEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49900€ K 5 5  4822x2154x1784  782/1554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEKPRS JaguarXJ
Grand Cherokee 3,6 Pentaster Lim. 48900€ K 5 5  4822x2154x1784  782/1554 V6 3604 B 210 347 A5 4x4 206 9,1 114 ABCEKPRS
Grand Cherokee 5,7 HEMI Overland 63900€ K 5 5  4822x2154x1784 78211554 V8 5654 B 259 520 A 4x4 224 87 141 ABCEKPRS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35600€ K 5 5  4493x1839x1797  419/1404 R4 2768 D 147 460 A5 4x4 193 99 79 ABCEKPRS il
Patriot 2,2 CRD Sport 27030€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 6,6 ABCEKPRS B
Patriot 2,2 CRD Limited 30150€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 66 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30700€ K 5 5  4223x1873x1865  141/425 R4 2776 D 147 410 M6 4x4 172 131 80 AKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sahara AT 35900€ K 5 5  4223x1873x1865 141/425 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 10,7 86 AKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport AT 34200€ K 5 5  4751x1877x1865  498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 11,7 88 AKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19360€ V 5 57  4545x1820x 1700 74430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 6,1 ABCEHKR
Carens 2,0 CRDi VGT EX 21370€ V 5 57  4545x1820x 1700 74/430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 6,1 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVVT LX 17360€ V 5 57  4545x1820x 1700 74/430 R4 1998 B 106 189 M5 P 190 110 84 ABCEHKR




Jaguar XJ

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ

Model

Carens 2,0 CVVT EX
Cee'd 14 CWTLX
Cee'd 1,6 CWT LX
Cee'd 1,6 CRDi VGT LX
Cee'd SW 1,4 CWT LX
Cee'd SW 1,6 CRDi VGT LX
Picanto 1,0 12V LX+
Nové Picanto 1,0 LX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (5D)
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 66kW LX
Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 85kW LX

Rio 1,4 16V LX

=1 Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,5 CRDi VGT LX

Rio 1,5 CRDi VGT Sporty
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX

Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX

Soul 1,6 CRDi VGT LX

Soul 1,6 CRDi VGT EX

Soul 1,6 CVWT LX

Sportage 1,7 CRDi LX
Sportage 2,0 CRDi EX
Sportage 2,0 CRDi 135kW EX

g | Sportage 2,0 CVVT EX

Kia Sportage

Land Rover Discovery 3

Venga 1,4 CVVT LX
Venga 1,6 CVVT EX
Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 HC Pick Up S

Defender 110 Station Wagon SE
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up B.
Defender 130 Crew Cab Chassis B.

Defender 90 Hard Top SE
Defender 90 Station Wagon SE
Discovery 4 TDV6 3,0L SE
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE
Freelander 2 3,2i6 HSE
Freelander 2 2,2TD4 SE
Freelander 2 2,2 eD4 SE
Range Rover TDV8 4 4L HSE

Range Rover TDV8 4 4L VOGUE
Range Rover Sport 3,0L TDV6 SE
"} Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P

CT 200h Comfort
GS 450h

IS 220d

1S 250

ISF

IS 250C

LS 460

LS 600h

LS 600h L

RX 350

RX 450h AWD
RX 450h FWD

21,3 MZR 75k CE Plus
21,3 MZR 84k TE

21,5 MZR 102k GTA

21,5 MZR 102k AT TE
31,6 MZR TX

32,2 MZR-CD 150k TX Plus
31,6 MZ-CDTX

32,0 MZR i-stop TX Plus
51,8 MZR CE

52,0 MZR TX

N 51,6MZ-CD TX

6 1,8 MZR CE Hatchback
61,8 MZR CE Sedan
61,8 MZR CE Wagon

6 2,2 MZR-CD 163k GTA Sedan

september 2011

Cena
s DPH

19380 €
12310€
13320€
15360 €
13320€
16 370 €
8370€
8690 €
10490 €
10790 €
11800 €
14210€
14 860 €
9770€
11480 €
11780 €
13500 €
24890 €
29930€
31450 €
15210€
16 620 €
13200 €
19850 €
25950 €
26750 €
24140 €
11550 €
14610€
15210€

34034 €
39732€
37677 €
36589 €
33972 €
35712€
52256 €
58 499 €
60510€
42560 €
34175€
32536 €
92083 €
98743 €
65268 €
86439 €

27900 €
58400 €
31200 €
33800€
70500 €
48 500 €
87900 €
104 900 €
118 900 €
51200 €
59000 €
51200 €

11890 €
12190 €
13990 €
12990 €
18390 €
21990 €
20390 €
20490 €
19590 €
22890 €
24690 €
22490 €
21990€
22990 €
31490€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4545 x 1820 x 1700
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4490 x 1790 x 1525
4490 x 1790 x 1525
3535 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
4785 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4972x 2216 x 1877
4972x 2216 x 1877
4783 x 2158 x 1789
4783 x 2158 x 1789

4320 x 1765 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4585 x 1800 x 1440
4585 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
4635 x 1800 x 1415
5060 x 1875 x 1465
5060 x 1875 x 1480
5180 x 1875 x 1480
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440

Bat.
priestor

74430
340/1300
340/1300
340/1300
534/1664
534/1664

157/882

200/870
200/870
200/870
34011210
34011210
34011210
270/1145
270/1145
270/1145
27011145
531/
531/-
531/-
340/
340/-
340/
465/1353
465/1353
465/1353
465/1353
314/422
3141422
314/422

280/2558
280/2558
280/2558
755/1670
755/1670
755/1670
535/1640
535/1640
287/2013
287/2013

275/-
320/-
398/-
398/-
378/-
420/-
565/-
420/-
420/-
496/-
496/-
496/-

250/
250/-
250/-
250/-
340/430
340/430
340/430
340/430
158/780
158/780
158/780
510/-
519/-
519/
519/

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

V6
R4
R4
R4
V8
V8
V6
V8

R4
V6
R4
V6
V8
V6
V8
V8
V8
V6
V6
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1998
1396
1591
1582
1396
1582
999
998
1248
1248
1396
1682
1682
1399
1399
1493
1493
2359
1995
2199
1682
1682
1591
1685
1995
1995
1998
1396
1691
1396

2402
2402
2402
2402
2402
2402
2993
2993
2993
3192
2179
2179
4367
4367
2993
4999

1798
3456
2231
2500
4969
2500
4608
4969
4969
3456
3456
3456

1349
1349
1498
1498
1598
2184
1560
1999
1798
1998
1560
1798
1798
1798
2183
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255
137
255
87

50,7 95,1

230
180
375

73
218
130
163
31
153
280
290
290
204
183
183

120
120
137
235
255
125
125
235
235
225
400
421
260
260
156
255
319
383
194
137
156
220

360
360
360
360
360
360
520
520
600
317
420
420
700
700
600
625

142
368
400
252
505
252
493
520
520
346
317
317

119
121
133
133
145
360
270
191
165
191
270
165
165
165
360

Prevodovka

CVT
A6
CVT
CVT

U U U U U U U U U U U U U U U U U U Pohaiané napravy

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4xd4
4x4

4x4

4x4

4x4
P

™0 U U U U U UUTUTUTUTUTUTUTDO

© o © Max. rychlost
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188
180
188
150
163
171
171
180
172
188
177
177
176
176
190
182
190
182
182
177
173
181
194
182
168
182
157

132
132
132
132
132
132
180
180
180
200
181
181
210
210
193
225

180
240
220
225
270
210
250
250
250
200
200
180

168
172
186
170
184
205
186
212
182
194
180
194
196
190
212

0-100 km/h

> ; Zrychlenie
(=}

K=}

10,8
15
134
1,7
16,8
14,4
14
14
13,0
14,0
15
12,3
12,3
15
1,5
10,5

9,6
13
1,3
11,0
12,3
13
9.8
10,7
12,8
10,9
174

15,8
15,8
15,8
15,8
15,8
15,8
10,9
10,9
9,6
8,9
1.2
1,7
76
76
9.3
6,2

10,3
59
8,9
85
48
9,0
57
6,3
6,3
8,0
78
8,2

149
13,6
10,7
19
12,2
9.2
11,0
104
12,8
11,0
13,7
"7
14
1,8
89

Standardna vybava

Komb. spotreba

oo
S

ABCEHKPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ACE
ABCEHPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ABCEHPR
ACER
ACEKPR
ACER
ACEKPR
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
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11,1 CER

11,1 CER

11 -

1,1 -

10,0 CER

10,0 CER

93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
10,7 AB,C.EHAKKPRS
70 ABCEHAKKPRS
6,0 ABCEHAKKPRS
94 ABCEHAKKPRS
94 ABCEHAKKPRS
92 ABCEHKPRS
149 ABCEHKPRS

38
7,7

ABCEHAKKPRS
AB.CEAKKPRS
55 ABCEAKKPRS
84 ABCEAKKPRS
11,6 AB,CEAKKPRS
92 ABCEAKKPRS
11,1 AB,CEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
10,7 AB,CEHAKKPR,S
6,3 ABCEHAKKPRS
6,1 ABCEHAKKPRS

5,1
5,1
58
6,3
6,5
54
44
6,8
72
6,9
52
6,7
6,6
6,7
54

ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

© > £ 3 ®
b4 o 29 ko) & % el
ZnaCka / Typ Cena g § g i R(z%mery s Bat. g(_g § E % g % ‘gﬁ g Standardna vybava
MOdel SDPH %gg dlzka x Sirka x vy$ka priestor gg g . é g § :E E %_é 2
EE e ST % s % g & ¢ o2E:8
62,2 MZR-CD 163k GTA Wagon 32490€ K 5 5 4785x1795x1490 519 R4 2183 D 120 360 M6 P 201 92 54 ABCEKPRS
62,5 MZR GTA Hatchback 30690€ H 5 5 4755x1795x1440  510- R4 2488 B 125 226 M6 P 220 84 80 ABCEKPRS
62,5 MZR GTA Wagon 3190€ K 5 5  4785x1795x1490 519 R4 2488 B 125 226 M6 P 218 84 81 ABCEKPRS
BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab TE 36090€ U 4 5  5075x1805x 1760 4 R4 2499 D 105 330 M5 4x4 158 125 - ABCEKR
BT-50 2,5 MZR-CD Reg.Cab Basis 2290€ U 2 2 5075x1715x 1620 R4 2499 D 105 330 M5 P 170 104 - ACE
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolution 34890€ K 5 5 4700x1870x 1645 455774 R4 2184 D 127 400 MG 4x4 200 113 75 ABCEKPRS
CX-7 2,3 MZR DIS| 260k Revolutior 3B80E K 5 5  4700x1870x1645 455774 R4 2261 B 191 380 M6 4x4 211 82 104 ABCEKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 2820€ R 2 2 4020x1720x1245  150- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 7, ABCEKPRS
MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution 90€E C 2 2 4020x1720x1255  150- R4 1999 B 118 188 M6 Z 218 79 7.8 ABCEKPRS
A 160 BIueEFFICIENCY 19470€ H 5 5 3883x1764x1503 4351370 R4 1498 B 70 140 M5 P 175 126 58 ABCEKPS
A180CDI 22530€ H 5 5  3883x1764x1593 4351370 R4 1991 D 80 250 M6 P 186 108 50 ABCEKPS
A200 23790€ H 5 5 3883x1764x1593 4351370 R4 2034 B 100 185 M5 P 200 98 67 ABCEKPS
B 160 BlueEFFICIENCY 23580€ H 5 5  4273x1777x1603 5441530 R4 1498 B 70 140 M5 P 174 132 64 ABCEKPS
B 180 BlueEFFICIENCY 25260€ H 5 5 4273x1777x1603 5441530 R4 1699 B 85 155 M5 P 184 113 64 ABCEKPS
B.200 CDI 30480€ H 5 5  4273x1777x1603 5441530 R4 1991 D 103 300 M6 P 200 96 52 ABCEKPS
C 250 CDI BlueEFFICIENCY BY0E S 4 5  4591x1770x1447 475 R4 2143 D 150 500 M6 Z 240 70 48 ABCEHKRS
C 350 BlusEFFICIENCY 469206 S 4 5  4591x1770x1447 475~ V6 3498 B 225 225 AT Z 250 60 68 ABCEHKRS
C Kombi 220 CDI BIueEFFICIENCY 37698€ K 5 5 4606x1770x 1459  485M500 R4 2143 D 125 400 M6 Z 219 85 47 ABCEHAKKRS
C Coupe 180 BlueEFFICIENCY 33360€ C 2 4  4500x1770x1406 450~ R4 1796 B 115 250 M6 Z 225 90 68 ABCEHAKKRS
CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY 124320€ C 2 4  5095x1871x1419 490 V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 49 95 ABCEHKPRS
CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY 63960€ S 4 4  4940x1881x1416 520~ V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 60 ABCEHAKKPRS || LexusGS300
CLS 350 BlueEFFICIENCY 65160€ S 4 4  4940x1881x1416 520~ V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 61 68 ABCEHAKKPRS
E 200 CDI BlueEFFICIENCY 401706 S 4 5  4868x1854x 1471  540- R4 2143 D 100 360 M6 Z 212 107 52 ABCEAKKRS ._3
E 500 692106 S 4 5  4868x1854x1471 532 VB 5461 B 285 530 A7 4x4 250 52 108 ABCEAKKRS 2
E Kombi 250 CDI BlueEFFICIENCY 49110€ K 5 5 4895x1854x1512 69511220 R4 2143 D 150 500 M6 Z 233 78 58 ABCEHAKKRS =
E Kombi 250 CGI BueEFFICIENCY 49470€ K 5 5 4895x1854x1512 69511220 R4 1796 B 150 310 A5 Z 230 84 80 ABCEHAKKRS "
E Coupe 250 CDI BlueEFFICIENCY 462906 C 2 4  4698x1786x1397 450 R4 2143 D 150 500 M6 Z 250 76 51 ABCEHAKKRS [
E Coupe 500 BlueEFFICIENCY 70350€ C 2 4 4698x1786x1397 450 V8 5461 B 285 530 A7 Z 250 52 109 ABCEHAKKRS st lUss S
E Cabrio 350 CDI BlueEFFICIENCY 56010€ CA 2 4  4698x1786x1398 300 V6 2987 D 170 540 A7 Z 250 69 7.0 ABCEHAKKRS | fexusCT200n
G Offroad 500 Station lang 98268€ K 5 5  4662x1760x1931  480/2250 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 210 64 147 ACEHKPRS
G Offroad 55 AMG Station lang 132348€ K 5 5  4662x1760x1931 4802250 V8 5439 B 373 700 A5 4x4 250 55 159 ACEHKPRS 7 e
G Cabrio 350 BlueTEC 82668€ CA 2 5  4257x1760x1941 2501580 V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 88 112 ACEKPRS ; | S
GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY T6440€ K 5 5  5099x1920x 1840 62012300 V6 2987 D 165 510 A7 4x4 210 95 93 ABCEHKPRS 1“'-‘":"
GL 500 4MATIC 97560€ K 5 5 5099x1920x 1840 62012300 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 240 65 136 ABCEHKPRS E‘_H
GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 42360€ K 5 5 4528x2016x 1698 45011550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 67 ABCEHAKKRS
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 49560€ K 5 5 4528x2016x 1698 45011550 V6 3498 B 200 350 A7 4x4 230 67 105 ABCEHAKKRS ——
GLK 350 CDI 4MATIC 43480€ K 5 5  4528x2016x1698 45011550 V6 2987 D 165 540 A7 4x4 220 75 79 ABCEHAKKRS J
ML 350 4MATIC 56640€ K 5 5 4780x1911x1815 50012050 V6 3498 B 200 350 A7 4x4 225 84 114 ABEHKPRS
ML 300 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY S55440€ K 5 5  4780x1911x1815 50012050 V6 2987 D 150 500 A7 4x4 210 83 84 ABEHKPRS e
R 350 4MATIC 58200€ K 5 5 4922x1922x1674 55011950 V6 3498 B 200 350 A7 4x4 230 83 116 ABCEHKPRS
R 500 4MATIC Long 75480€ K 5 5  5157x1922x1674  633/2385 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 250 63 132 ABCEHKPRS Mazda 2
$500 Long 105768€ S 4 5 526x171x1479  560- VB 5461 B 285 530 AT Z 250 54 111 ABBCEHKAKPRS |
$600 Long 159000€ S 4 5  5226x1871x1479 550~ V12 5513 B 380 830 A7 Z 250 46 141 ABBCEHKAKPRS
S 65 AMG Long 2M720€ S 4 5 526x1871x1479 560~ V2 5080 B 450 1000 A5 Z 250 44 145 ABBCEHKAKPRS
$ 350 BlueTEC Short 77160€ S 4 5  5096x1871x1479 560~ V6 2987 B 190 620 A7 Z 250 74 68 ABBCEHKAKPRS
SL 350 Sportmotor 90000€ CA 2 2  4562x1820x1317  235- V6 3498 B 232 360 A7 Z 250 62 97 ABCEKPRS
SL 500 113760€ CA 2 2  4562x1820x1317  235- V8 5461 B 285 530 A7 Z 250 54 116 ABCEKPRS
SLK 200 BlueEFFICIENCY 39000€ CA 2 2  4134x1810x1301  225- R4 179 B 135 270 A7 Z 237 70 61 ABCEHKPRS
SLK 350 BlueEFFICIENCY 527406 CA 2 2 M134x1810x1301 225 V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 56 74 ABCEHKPRS
SLS AMG Coupe 189720€ C 2 2  4638x2078x1262  176- V8 6208 B 420 650 A7 Z 317 38 132 ABCEHAKKPRS
ASX 1,6 MIVEC Invite 19000€ K 5 5 4295x1770x1625 442~ R4 1590 B 86 154 M5 P 183 114 56 ABCEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D DPF Invite 24000€ K 5 5 4295x1770x1625 442 R4 1798 D 110 300 MG 4x4 198 100 57 ABCEHAKKPRS
Colt1,1i Entry 3D 8600€ H 3 5 3880x1695x1520  169/900 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 129 54 ACP
Colt 1,3i Invite 30 11600€ H 3 5 3880x1695x1520 169900 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 110 56 ABCEKPR Mizlals
Colt 1,31 AT Invite 3D 12300€ H 3 5  3880x1695x1520  169/900 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 118 54 ABCEKPR
Colt 1,1i Inform 5D 9900€ H 5 5 3940x1695x 1550 2141032 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 133 55 ACEP
Colt 1,31 AT Invite 5D 12600€ H 5 5 3940x1695x1550 21471032 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 120 54 ABCEKPR
1200 2.5 DI-D Double Cab Entry 25600€ U 4 5  5005x1750x 1775 4 R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 83 ACE
200 2,5 DI-D Single Cab Inform 24600€ U 2 2 50401750 1775 4 R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 81 ACE
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 266006 U 2 2 5120x1750x 1775 S R4 2477 D 100 314 M5 dxé 167 150 81 ACEK ——
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 43400€ S 4 5  4505x1810x1480 323~ R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 105 ABCEHAKKPRS
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 4D 330006 S 4 5 4570x1760x1490 397~ R4 1998 B 177 343 A6 4x4 230 70 98 ABCEHAKKPRS ML Lo
Lancer Rallirt 2,0 MIVEC TC-SST 5D 330006 H 5 5 4585x1760x1515 397~ R4 1998 B 177 343 A6 4x4 220 74 100 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite 212006 S 4 5 4570x1760x1490 400~ R4 1798 D 85 300 M6 P 192 104 52 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 162006 S 4 5 4570x1760x1490 400~ R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 7,0 ABCEHAKKPRS I
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 162006 H 5 5 4585x1760x1505 28811349 R4 1590 B 85 154 M5 P 185 111 59 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense 208006 H 5 5 4585x1760x1515 2761349 R4 1798 B 103 176 VT P 183 122 7.2 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite 212006 H 5 5 4585x1760x1505 28811349 R4 1798 D 85 300 M6 P 189 106 53 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D Invite 26500€ K 5 5  4665x1800x1720 7741691 R4 2268 D 103 380 M6 4x4 200 98 65 ABCEHKPRS
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 29500€ K 5 5  4665x1800x1720 7741691 R4 2360 B 125 232 CVT 4x4 190 108 84 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ K 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1998 B 108 199 M5 P 184 108 7,7 ABCEHKPRS
Pajero LWB 32 DI-D MT Sport 40900€ K 5 5 4900x1875x1890 66311790 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 105 7.8 ABCEHKRS
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Sport 43500€ K 5 5 4900x1875x1890  663/1790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 111 82 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5 4385x1875x1870  290/120 Ré 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 7.8 ABCEHKRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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£8E ST R P e &8 28T
_ Pajero SWB 3,2 DI-D AT Sport 3D 40500€ K 3 5 4385x1875x1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 82 ABCEHKRS
e
_a-es-q!nchs 370Z Coupe 3,7 V/6 Pack 43900€ C 3 2  4250x1845x1315  235- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
. 370Z Roadster 3,7 V/6 Pack1 50200€ R 3 2  4250x1845x1325 140- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 10,9 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 90800€ C 2 4  4650x1895x1370  315- V6 3799 B 390 612 A6 4x4 315 - 120 ABCEHKPRS
Juke 1,6 DIG-T Acenta 20550€ H 5 5 4135x1765x1565 251~ R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69 ABCEHKPRS
Juke 1,5 dCi Acenta 18950€ H 5 5  4135x1765x1565  251- R4 1461 D 81 240 M6 P 175 112 51 ABCEHKPRS
Micra 1,2 Acenta 10400€ H 5 5 3780x1675x1525 265605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50 ABCEHKPRS
Micra 1,2 CVT Acenta 11400€ H 5 5 3780x1675x1525 265605 R3 1198 B 59 110 CVT P 161 145 54 ABCEHKPRS
Murano 188kw ALL-Mode Comfort 47700€ K 5 5 4834x1885x1720  402- V6 3498 B 188 334 CVT 4x4 210 105 109 ABCEHKPRS
Murano dCi 140kw ALL-Mode Comt. 45700€ K 5 5 4834x1885x1720  402- R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 105 80 ABCEHKPRS
Navara 2,5D Double Cab SE 33800€ U 4 5 53961848 x 1802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 85 ABCEHKPRS
Navara 2,5D AT Double Cab LE 37400€ U 4 5  5396x1848x 1802 5 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 178 107 90 ABCEHKPRS
B Note 1.4 Visia 9200€ H 5 5 4100x1691x1550 2801437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEHKRS
b1 Note 1,6 AT I-Way 15400€ H 5 5  4100x1691x1550  280/437 R4 1508 B 81 153 A4 P 174 117 68 ABCEHKPRS
Note 1,5 dCi Acenta 14090€ H 5 5  4100x1691x1550  280/437 R4 1461 D 66 200 M5 P 168 128 42 ABCEHKPRS
Pathfinder 2.5D AT SE 38750€ K 5 7  4813x1848x1862 5152091 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 186 10,7 9,0 ABCEHKPRS
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51100€ K 5 7  4813x1848x1862 5152091 V6 2991 D 170 550 A7 4x4 200 89 93 ABCEHKPRS
Qashqai 1.6 Visia 18750€ H 5 5 4330x1780x1615  410- R4 1598 B 86 153 M5 P 181 119 62 ABCEHKPRS
Qashgai 2.0 dCi Visia 22550€ H 5 5 4330x1780x1615 410~ R4 1995 D 110 320 M6 P 194 95 59 ABCEHKPRS
Qashgai+2 2,0 CVT 4x4 Acenta 27650€ H 5 7  4541x1780x1645  450/1520 R4 1997 B 104 196 CVT 4x4 191 109 84 ABCEHKPRS
X-Trail 2.0 dCi 150k LE 34000€ K 5 5 4630x1785x1770 6031773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 71 ABCEHKPRS
X-Trail 2.0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5 4630x1785x1770 6031773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS
Antara 2,2 CDTI 122kW Enjoy 253006 K 5 5 4596x1850x1717 4021391 R4 2231 D 122 350 M6 P 189 99 63 ABCEHKRS
Antara 2,4 123kW Enjoy 26600€ K 5 5  4596x1850x 1717 4021391 R4 2384 B 123 217 M6 P 190 105 88 ABCEHKRS
Astra Classic 1,6 85kW 5D 12300€ H 5 5  4249x1753x1460 3751295 R4 1598 B 85 155 M5 P 191 117 62 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D 15950€ H 5 5  4249x1753x 1460  375/1205 R4 1686 D 92 280 M6 P 195 104 51 AB
Astra Classic 1,6 85kW 4D 13300€ S 4 5  4587x1753x1447  490/870 R4 1598 B 85 155 M5 P 191 117 62 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D 16350€ S 4 5  4587x1753x 1447  490/870 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 115 50 AB
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan 16350€ K 5 5  4515x1753x1500  490/1500 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 115 50 AB
Combo 1,7 CDTI Cargo 15480€ V 5 5  4322x1684x1801 4552320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 -
Combo 1,6 CNG 69kW Cargo 15480€ V 5 5  4322x1684x1801 455/2320 R4 1598 B 69 133 M5 P 165 150 76 -
Corsa 1,2 63kW Cosmo 12200€ H 3 5 3999x1713x 1488  285/1050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 ABCEHKR
ey S Corsa 1,67 110KW GSi 19690€ H 3 5 3999x1713x 1488  285/1050 R4 1508 B 110 210 M6 P 210 81 73 ABCEHKRS
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 12490€ H 3 5 3999x1713x1488  285/1050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 ACE
Corsa 1,4 74kW Cosmo AT 13800€ H 3 5 3999x1713x 1488  285/1050 R4 1398 B 74 130 A4 P 172 139 59 ABCEHKR
F#_'-.o—__ Corsa 1,0 48kW Essentia 9190€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
f \ Corsa 1,263 kW Cosmo 12500€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 ABCEHKR
r " ‘ Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 12790€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 ACE
[ B || Corsa 1,4 T4KW Cosmo 13300€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R4 1398 B 74 130 M5 P 180 119 55 ABCEHKR
e o o Insignia 1,6 85KW 4D 22750€ S 4 5 4830x1856x1498 50011010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
Insignia 2,8 V6 T 191KW Sport 4D 37050€ S 4 5 4830x1856x1498 50011010 V6 2792 B 191 350 M6 P 250 69 109 ABCEHKRS
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D 25900€ S 4 5 4830x1856x1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 50 ABCEHKRS

Insignia 2,0 162kW Sport 5D 32740€ S 5 5 4830x1856x1498  530/1020 R4 1998 B 162 350 M6 P 242 76 115 ABCEHKRS

. || Insignia 2,0 CDTI 96kW 5D 259006 S 5 5 4830x1856x1498  530/1020 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 111 50 ABCEHKRS

; PP Nova Meriva 1,4 74kW Enjoy 14950€ V 5 5  4288x1812x1615 4001500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 139 61 ABEHKRS

# LAY Nova Meriva 1,7 CDTI 74kW Enjoy 18750€ V 5 5  4288x1812x1615 4001500 R4 1686 D 74 260 A6 P 172 139 64 ABEHKRS

ST ETTIERN Nova Meriva 1,4T 88kW Cosmo 16950€ V 5 5  4288x1812x1615 4001500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 115 61 ABEHKRS

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18550€ V 5 5  4288x1812x1615 40011500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 45 ABEHKRS
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 16080€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 AEKRS
Nova Astra 1,4 74kW Essentia 13880€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 AEKRS
Nova Astra 1,6 85kW Cosmo 17660€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 117 63 ABEHKPRS
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 19960€ H 5 5 4419x1814x1510 3701235 R4 1686 D 82 260 M6 P 181 126 45 ABEHKPRS
Nova Astra SportsTourer 2,0 CDTI Cos| 23160€ H 5 5 4419x1814x1510 3701235 R4 1956 D 118 350 M6 P 215 90 48 ABEHKPRS
Vivaro 2,0 86k\W SWB Van 19215€ V 3 5  4782x1904x1955 1176~ R4 1998 B 86 190 M6 P 160 - 103 R
Vivaro 2,0 CDTI 66kW SWB Crew Van 20631€ V 3 5 4782x1904x1955 1176 R4 1995 D 66 240 M6 P 145 - 78 R
Zafira 1,6 85 KW Essentia 16410€ V 5 7  4467x1801x1635 14011820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 70 AB
Zafira 1,8 103kW Cosmo 22180€ V 5 7  4467x1801x1635 140/1820 R4 1796 B 103 175 M5 P 197 115 7,2 ABEKPR
Zafira 1,7 CDTI 81KW Cosmo 22980€ V 5 7  4467x1801x1635  140/1820 R4 1686 D 81 260 M6 P 179 134 51 ABEKPR
RRIR 107 1,0L Move 7300€ H 3 4  3430x1855x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
i, Hissan . 206+ 1,4L Legend 750€ H 5 5 3872x1669x1453 24511130 R4 1361 B 54 118 M5 P 173 137 60 ACE
(TEEETN T 206+ 1,41 Hdi Legend Pack 9990€ H 5 5 3872x1669x1453 2451130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 40 ACEKR
207 1,4L Slovak Pack 8990€ H 5 5  4030x1748x1502 270923 R4 1360 B 54 118 M5 P 167 144 64 ABCEKPR
=S 207 1,4L Hdi FAP Active+ 11790€ H 5 5  4030x1748x1502  270/923 R4 1398 D 50 160 M5 P 166 150 43 ABCEKPRS
L W 207 SW 1,4L 16V Vi Active+ 11190€ K 5 5  4156x1972x1527 33711258 R4 1397 B 70 136 M5 P 185 124 60 ABCEKPRS
; —ll| 207 SW 1,6L Hdi FAP Active+ 12790€ K 5 5  4156x1972x1527 337/1258 R4 1560 D 68 230 M5 P 182 119 45 ABCEKPRS
S 207 CC 1,6L Dynamique 22100€ CC 2 4 4037 x 1750 x 1397 145- R4 1508 B 88 160 M5 P 190 107 65 ABCEKPR
- ~"1| 308 1,6L THP Exclusive 18280€ H 5 5 4276x1815x1498 348 R4 1508 B 115 240 M6 P 214 88 66 ABCEHKPRS
Nissan X-Trail § 305 9 0L Hdi FAP Féline 21350€ H 5 5  4276x1815x 1498 348- R4 1997 D 103 320 M6 P 205 101 55 ABCEHKPRS
- 308 SW 1,6L Vti Comfort Pack 14790€ K 5 5 4500x1815x1566  573- R4 1598 B 88 160 M5 P 189 115 64 ABCEHKPR
308 SW 1,6L Hdi FAP 112k Com.P. 15690€ K 5 5  4500x1815x1566 573 R4 1560 D 82 270 M6 P 187 119 48 ABCEHKPR
'-jh 308 CC 1,6L THP BVA Sport 31290€ CC 2 4  4440x2039x 1427 26 R4 1598 B 115 250 A6 P 212 98 7,7 ABCEHKPRS
3008 1,6L Hdi FAP Innovation Pack 20500€ K 5 5 4365x1837x1635 4321241 R4 1560 D 82 270 M6 P 183 122 52 ABCEHKPRS
3008 2,0L Hdli FAP BVA Innov. Pack 24300€ K 5 5  4365x1837x1635 4321241 R4 1997 D 120 340 A6 P 190 102 66 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ
Model

407 1.6 Hdi FAP Elegance

407 2,0 Hdi FAP Elegance

407 SW 2,0 Hdi FAP Elegance

407 Coupé 3,0L Hdi FAP BVA P.Priviler
4007 2,2 Hdi FAP Executive

508 1,6 THP Active

508 2,0L Hdi FAP BVA Active

508 SW 1,6 THP BVA Active

508 2,0 Hdi FAP Active

5008 1,6 Hdi FAP Exclusive

807 2,0L Hdi FAP Privilege Pack
807 2,0L HDI FAP BVA Privilege P.
RCZ 1,6L THP BVA 156k

Bipper Tepee 1,3 Hdi FAP Motion
Expert Tepee 1,6 Hdi Tepee

Partner Tepee 1,6 Hdi FAP Happy.F.

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 GT3

911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster 2,9

Boxster S 3,4
Cayenne 3,6
Cayenne Turbo 4,8
Cayman 2,9

Cayman S 34
Panamera S 4,8

Clio 1,2 Authentique

Clio 1,5 dCi 55kW Expression

Clio 1,2 Tce Expression

Wind 1,2 Tce Dynamique

Clio Grandtour 1,2 Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme
Clio Storia 1,2 Authentique
Latitude 2,0 103kW Expression
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege
Escape 2,0T Celsium

Escape 2,0 dCi 107kW Celsium
Grand Espace 2,0 dCi Celsium
Grand Modus 1,2 55kW LS GEO
Grand Modus 1,2 TCe LS GEO
Koleos 2,0 dCi Dynamique

Koleos 2,0 dCi Exception

Laguna 2,0 103kW Expression
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose
Laguna Grandtour 2,0 Expression
Laguna Coupé 3,5 V6 175kW Initiale
Mégane 1.6 Advantage

Mégane 1,5 dCi 81kW Dynamique
Mégane Generation 1,5 dCi 66kW
Mégane Coupé 1,6 Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Thalia 1,2 Privilege

Fluence 1,6 81kW Exception
Kangoo 1,5 dCi 50kW Authentique
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi Advantage
Grand Scenic 1,6 Dynamique
Scenic 1,4 TCe Dynamique
Scenic 1,6 Advantage

Twingo 1,2 Access

Twingo LS Miss Sixty

9-3 Cabrio 1,8t Linear

9-3 Cabrio 2,0 T Vector

9-3 Cabrio 1,9 TTiD 180k Vector
9-3 Sport Combi 2,0t BioPower Aero
9-3 Sport Combi 2,0 T XWD Aero

Cena
s DPH

19390 €
21390€
21390 €
41900 €
30100 €
25900 €
30400€
29100 €
29600 €
21500 €
25900 €
29900 €
28550 €
10900 €
20742¢€
17390 €
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87478 €
94 348 €
118 966 €
98 870€
100 696 €
124103 €
102 826 €
116 052 €
152672 €
48 584 €
58 684 €
61351€
120379 €
52301€
64298 €
96 983 €
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8290 €
12690 €
10990 €
15990 €

9590 €
12890 €

8190 €
19900 €
27990 €
26990 €
29290€
31590 €
10690 €
11390€
28590 €
30390 €
18490 €
25490 €
19790 €
38190 €
13590€
17690 €
12590 €
15890 €
17490 €
16290 €

9390 €
13440 €
13090 €
15590 €
19190 €
17890 €
18490 €
16290 €

7690€

8490 €

II<<<<<<CI)U>X?<OIIIO?<I—|—X?<<<<<<<DU)IXXSIII
W W OO OTOIOTOT A R OIOINOIOTOIN O OTOTOTOT o1 OOl OOl R OOl RO oW

34590€ CA
41590€ CA
40490€ CA
35990€ K 5
39390€ K 5
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4691 x 1811 x 1447
4691 x 1811 x 1447
4691 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4635x 2072 x 1715
4792 x 2068 x 1456
4792 x 2068 x 1456
4813 x 2068 x 1487
4813 x 2068 x 1487
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4287 x 1845 x 2107
3959 x 1716 x 1721
4813 x 1895 x 1980
4380 x 2112 x 1862

4435 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4445 x 1808 x 1280
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 x 1801 x 1295
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305
4970 x 1931 x 1418

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
3833 x 1913 x 1381
4228 x 1719 x 1513
4228 x 1719 x 1513
3818 x 1639 x 1417
4897 x 1832 x 1483
4897 x 1832 x 1483
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1491
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3600 x 1927 x 1470

4647 x 2038 x 1437
4647 x 2038 x 1437
4647 x 2038 x 1437
4670 x 2038 x 1498
4670 x 2038 x 1498

Bat.
priestor

407/
407/-
407/
400/-
184/1686
515/-
515/-
560/-
560/
679)-
830/1498
830/1498
321/639
356/-
1491/
675/

135/-
105/-
130/-
135/-
130/
105/-
105/
105/-
105/
280/-
280/-
670/-
670/
410/
40/~
445/-

288/-
288/-
288/-
270/
4391217
43911217
255/1037
4771-
477~
291/2860
29112860
456/3050
40/~
410/
450/1380
450/1380
45011377
4501377
508/1593
423/-
37211129
37211129
372)-
344/991
491/1567
49111567
506/-
496/-
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
52211804
522/1804
230/951
230/951

352/-

352)-

352/-
47711331
47711331

Usporiadanie a
pocet valcov
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8 & Zdvihovy objem
=N o

1997
2992
2179
1598
1997
1598
1997
1560
1997
1997
1598
1248
1560
1560

3614
359
3824
3614
3800
3600
359
3824
3600
2687
3387
3598
4806
2687
3387
4806

1149
1461
1149
1149
1149
1461
1149
1997
1995
1998
1995
1995
1149
1149
1995
1995
1997
1995
1997
3498
1598
1461
1461
1598
1397
1461
1149
1598
1461
1461
1461
1598
1397
1598
1149
1149

1998
1998
1910
1998
1998
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Vykon

80

103
177
15
115
120
115
103
82
100
120
115

66
82

254
239
261
254
283
305
239
261
353
180
217
220
368
180
217
294

110
154
132
147
154

Kr. moment

240
320
320
450
380
240
340
240
320
270
320

240
180
240
390
370
400
390
420
405
370
400
620
273
340
400

700
273

500

107
180
162
155
105
180
105
195
360
270

360
105
162
320
320
195
400
195
330
148
240
200
151
190
200
105
151
180
200
240
151
190
151
107
107

240
300
400
300
300

g ¢
[\ a
M5 P
Me P
Me P
A6 P
M6 4xd
M6 P
A6 P
A6 P
M6 P
Me P
M6 P
A6 P
A6 P
M5 P
M5 P
M5 P
M6 Z
M6 4xd
A5 dud
M6 Z
Me Z
M6 Z
A5 dud
A5 dud
M6 4xd
M5 Z
M6 Z
A8 dud
A8 dud
Me Z
M6 Z
M6 Z
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M6 P
A6 P
M6 P
Me P
Me P
M5 P
M5 P
Y
M6 4xd
Me P
M6 P
Me P
A6 P
M5 P
Me P
M5 P
Me P
M6 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 P
Mg P
Me P
M5 P
M5 P
Mg P
Me P
Me P
Me P
M6 4xd

S R © Max. rychlost
wW o N

N
=
w

200
222
225

210
183
170
170
212
155
145
172

289
280
280
289
302
310
275
280
310
258
272
230
278
258
275
282

167
165

190
167
165
170
205
215
205
194
204
163
182
177
182
210
222
205
244
190
190
180
190
200
180
167
185
146
158
180
185
190
190
169
169

205
225
215
225
230

© ©ww©o~ND oD Zrychlenie
@1 N O © N L 0-100 km/h

10,1
133
10,5
10,9
8,4

18,5
121

49
5,1
54
5,1
47
43
58
54
39
6,1
54
78
47
6,1
54
5,0

134
15,0
11,0
10,5
134
15,0
13,0
93
g

135
1,2
12,3
10,4
91
8,5
93

10,9
10,5
13,0
10,5

12,9
130
11,7
20,3
16,0
125
12,0
10,5
1,7
12,0
12,0

10,5
8,0
91
8,1
8,5

Komb. spotreba

1 3 o1 () ) o [ o
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55
59
72
73
43
73
53

10,3
113
11,9
104
10,6
12,8
11,6
11,9
12,8
93
10,6
9,9
11,5
93
10,6
10,8

58
4,0
54
6,3
58
4,0
57
79
6,5
95
6,5
73
59
6,0
74
6,6
75
5,7
76
10,0
6,8
44
44
71

6,5
44
519
6,7
50
4.8
52
17,7
71

74
47
51

77
78
52
73
8,1

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEKPRS

CE

CEK

ACEKPR

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEP
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKRS
ABCEP
ABCEKPR
ACE
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ACEKPR
ABCEHKPRS
ACE
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ACO

ACEKR

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

Opel Signum
E- T
130

[ S

-T

Peugeot 607

Peugeot 807

[

——
Porsche Cayenne

Renault Clie

g

ml e

Renault M.égans ﬁ-'-::




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

9-3 Sport Combi 1,9 TTiD 160k Vect.
9-3 Sport Sedan 2,0t BioPower Aero
9-3 Sport Sedan 2,0 T XWD Aero
9-3 Sport Sedan 1,9 TTiD 160k Vect.
9-3 Sport Sedan 1,9 TTiD 130k Vect.
9-3X1,9 TTiD

9-3X 2,0t BioPower XWD

9-5 Sedan 2,0 T Linear

9-5 Sedan 2,0 XWD Vector

9-5 Sedan 2,0 TTiD XWD Aero

9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style

Saab 9-3 || Alhambra 2,0 TDI CR DPF Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DPF DSG Ref.
Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR DPF Reference
Altea 2,0 TDI CR DPF DSG Style
Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4
Altea XL 1,4i 16V Entry

Seatibiza ST § Atoq XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style
Exeo 1,8 TSI Reference

Exeo 2,0 TDI CR DPF Reference
Exeo ST 1,8 TSI Reference

Exeo ST 2,0 TDI CR DPF Reference
Ibiza 1,2i 12V Reference

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco.Reference

& Ibiza SC 1,2i 12V Entry

1 Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference
Ibiza ST 1,2i 12V Reference

Leon 1,4i 16V Entry

Leon 1,2 TSI Reference

Leon 1,8 TSIFR

Leon 2,0 TSI CUPRAR

Leon 1,6 TDI CR DPF Reference
Leon 1,6 TDI CR DPF Style

Leon 2,0 TDI FR

.Seat Exeo ST
e~ . Korando e-XDi 200 Active MT 2WD
-
— 4 B | orando e-XDi 200 Corrfort MT
Korando e-XDi 200 Comfort AT
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV 270 Premium AT

Rodius SV 270 Premium MT

=

Forester 2,0 X MIT Classic

Forester 2,0D X M/T Classic

: Forester 2,0D XS M/T Comfort

el A | Impreza 1.5 R M/T Comfort
#"H- ' Impreza 2,0 R A/T Comfort

% L2 mpreza Xv 2,00 MT
Sl WELTER | egacy 2,0D T.W. Comfort

Legacy 2,0D Sedan Sport

Outback 2,51 M/T

Outback 3,6 R AT

WRX STI 2,5

Alto 1,0 GLX

Alto 1,0 SE

Splash 1,0 GLX

Splash 1,2 VT GLX Plus

Splash 1,2 VWT GS

Splash 1,2 VT GS/ AT

Swift 1,2 VT GC

Swift 1,2 VT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GC

Swift 1,2 VT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GS/ AT

h_ Swift 1,3 DDIS GLX
- EETTTNRCTET SX4 Urban Line 1,6 VVT GLX

september 2011

Cena
s DPH

31490 €
34590€
37990 €
30090 €
28090 €
33390 €
37390€
37980 €
41790€
43490 €
50990 €

25163 €
28890€
26746 €
28259 €
11094 €
14726 €
18930 €
17953 €
24484 €
24928 €
11698 €
13717€
18022 €
22683 €
24401€
23879€
25611€
9282¢€
12441€
8091 €
11573 €
9787 €
10690 €
12708 €
17903 €
24609 €
14322 €
15835€
21443 €

20300 €
24000 €
25640 €
34201 €
30770 €
30770 €

27990 €
29990 €
33990€
19990 €
26990 €
26990 €
33990 €
33490€
37490 €
49990 €
45990 €

7999€
8190 €
7999€
8990 €
9640 €
10600 €
9099 €
9933€
11333 €
9633 €
9900 €
10 800 €
12900 €
13400 €
10790 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4670 x 2038 x 1498
4647 x 2038 x 1450
4647 x 2038 x 1450
4647 x 2038 x 1450
4647 x 2038 x 1450
4690 x 2038 x 1570
4690 x 2038 x 1570
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4666 x 1772 x 1454
4666 x 1772 x 1454
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4227 x 1693 x 1445
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4300 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443
4309 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443

4410x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
4410x 1830 x 1710
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4430 x 1770 x 1515
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1820 x 1605
4775 x 1820 x 1605
4850 x 1795 x 1470

3500 x 1600 x 1470
3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1696 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565

Bat.
priestor

47711331
461/
461/-
461/
461/-

47711331

47711331
515/
515/
515/-
515/-

809/2297
809/2297
809/2297
809/2297
409/-
409/-
409)-
409/-
490/
490/-
532/-
532/-
532/-
442-
442-
442-
442-
292/-
292)-
292/-
292/-
430/-
409/
409/-
409/-
409/
409/-
409/
409/-

486/-

486/-

486/-
935/1524
875/3146
875/3146

450/-
450/-
450/
301/-
301/-
301/
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
420/

129/367
129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211/612
211/512
211/612
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
270/625

Usporiadanie a
pocet valcov

SRRAVRRRIRRRR

Zdvihovy objem

1910
1998
1998
1910
1910
1910
1998
1998
1998
1956
2792

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1968
1984
1390
1197
1968
1798
1968
1798
1968
1198
1199
1198
1598
1198
1390
1197
1798
1984
1598
1598
1968

1998
1998
1998
2696
2696
2696

1995
1998
1998
1498
1994
1998
1998
1998
2457
3630
2457

996
996
996
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
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129

129
121
121
121

10
108
108

10
110
110
110
123
191
221

& Kr. moment
S

300
300
360
320
400
300
350
350
400
400

240
240
320
320
132
250
320
250
350
280
132
175
320
230
290
230
290
112
180
112
210
112
132
175
250
350
250
250
320

360
360
360
340
340
340

198
350
350
142
196
350
350
350
229
350
407

Prevodovka
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd
4x4
4x4
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<« Zrychlenie
~! 0-100 km/h

NN -
> @ N Max. rychlost
oo o

225 95
210 109
225 87
230 88
240 79
230 8,0
220 92
250 6,9

197 10,7
199 99
194 10,9
191 10,9
169 15,0
183 12,2
201 98
210 84
204 87
218 76
169 15,4
184 11,6
201 10,0
202 10,6
198 10,9
196 11,1
198 10,9
163 13,9
168 13,9
163 15,0
176 12,0
163 14,6
172 141
187 10,9
23 79
250 6.2
185 11,7
185 11,7
205 93

179 -
179 -
186 -
177 13,2
175 14,0
170 13,0

185 10,7
184 10,4
186 10,4
175 14,0
182 11,6
203 9,0
203 96
206 93
201 96
230 75
225 52

165 14,0
155 14,0
160 14,7
175 12,0
175 12,0
175 14,0
165 12,3
165 12,3
165 12,3
165 12,3
165 12,3
165 12,3
160 13,5
165 12,7
185 10,7

Komb. spotreba

0 00 oo A A Ao~
<SR R O S R S NNy O

6,7

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

10,6 ABCEHKPRS

72
76
55
57
6,5
438
6,0
6,7
6,0
84
6,5
59
58
73
55
76
59
54
38
59
45
55
6,3
57
6,8
8,1
45
45
5,6

6,0
6,4
75
89
98
9,3

75
6,3
6,4
75
8,2
58
6,1
6,3
8,6

AB.CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB.CEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEK

ABCEK

ABCE

ABCEK

ABCEK

ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKS
ACEKS
ACEKS

ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

10,0 AB,CEHKRS
10,5 ABCEHKR,S

44
44
51
51
51
57
50
5,0
50
5,0
50
5,0
506
42
6,2

ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEEHAKKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ACEKPR




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

v o> E 3 _ @
Znacka/ Typ Cena £ - g EN— o L 2 : g £8 .8
S8 E dmeccmerTe riestor 2 3 £ 3 2 § 5E g Stendardnavbava
Model sDPH 2 % & S § B IS T B B
g ST % s % g & ¢ o2E:8
SX4 Urban Line 1,6 VVT Street 12490€ H 5 5  4120x1730x1565  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185107 62 ABBCEHKPRS
SX4 Urban Line 1,6 VT GS 13490€ H 5 5  4120x1730x1565  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185107 62 ABBCEHKPRS gLy Imprpza
SX4 Urban Line 1,6 T GS/ AT 14790€ H 5 5  4120x1730x1565  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 175 123 67 ABBCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 VWT GLX 13990€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABBCEHKPR
SX4 Outdoor Line 1,6 VVT MAXI 14990€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABBCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 VT GS 16490€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABBCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 18500€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1956 D 99 320 M5 4x4 180 112 53 ABBCEHKPRS
Kizashi Sport 2,4 WWT 26720€ S 4 5 46501820 1470 461 R4 2393 B 131 230 M6 P 21678 7,9 ABBCEHKPRS SubsrStatiod Wagen
Kizashi Sport 2,4 VT 4x4/ AT 20750€ S 4 5  4650x 1820 1470 461 R4 2393 B 131 230 CVT 44 21678 79 ABBCEHKPRS
Grand Vitara 1,6 VT JX-E 21380€ K 3 4  4035x1810x1695  184/516 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 VT JLX-ES 24400€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 11,7 90 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 VT JLX-EL/ AT 26400€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175 120 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES 25800€ K 5 5 4500x1810x1695 3981386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175125 97 ABCEHKPRS .
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26999€ K 5 5  4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 170 132 68 ABCEHKPRS
Jimny 1,3 JLX 14900€ K 3 4  3645x1600x1705  113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR Suzuki Alto
Fabia 1,2 HTP 7509€ H 5 5  4000x1642x1498 31511180 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 57 AB
Fabia 1,2 12V HTP Family 9249€ H 5 5  4000x1642x1498 31511180 R3 1198 B 51 112 M5 P 163 149 55 ABCEKR
Fabia 1,2 TSI Active 11349€ H 5 5  4000x1642x1498 31511180 R4 1197 B 63 160 M5 P 177 117 52 ABCEKPR
Fabia 1,6 TDI CR Family Plus 13788€ H 5 5  4000x1642x1498  315/1180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCEKPR
Fabia 1,6 TDI CR Ambiente 12189€ H 5 5  4000x1642x1498 3151180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCER
Fabia 1,2 TDI CR Greenline 13819€ H 5 5  4000x1642x1498  315/1180 R4 1199 D 55 180 M5 P 172 142 34 ABCEKPR
Fabia Combi 1,2 HTP Ambiente 9249€ K 5 5  4247x1642x1498 5051485 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 150 55 ABCER
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente 12589€ K 5 5  4247x1642x1498 5051485 R4 1598 D 55 195 M5 P 167 142 42 ABCER
Fabia Combi 1,2 TSI Ambiente 10649€ K 5 5  4247x1642x1498  505/1485 R4 1197 B 63 160 M5 P 193 102 53 ABCER
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente 14309€ K 5 5  4247x1642x1498 50511485 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 110 4,2 ABCER
Octavia 1,2 TSI Family 17199€ L 5 5  4569x2018x 1462 58511064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 1,6 TDI CR Family 18859€ L 5 5  4569x2018x 1462 5851064 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 113 45 ABCEHKPRS
Octavia 1,2 TSI Ambiente 17849€ L 5 5  4569x2018x 1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 2,0 TDI CR Exclusive 23199€ L 5 5  4569x2018x1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 2,0 TDI CR Business 23199€ L 5 5  4569x2018x1462  585/1064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR 4x4 Ambien 21779€ K 5 5  4569x2018x 1468 6051064 R4 1598 D 77 250 M6 4x4 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR Elegance 21149€ K 5 5  4569x2018x1468 6051064 R4 1598 D 77 250 M6 4x4 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TFSIRS 26269€ K 5 5 4584x2018x1447 6051064 R4 1984 B 147 280 A6 P 239 73 75 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 4x4 Scout 20619€ K 5 5 4584x2018x1533 6051064 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 199 101 59 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR Family 25029€ K 5 5 4569x2018x 1468 6051064 R4 1598 D 103 320 M6 4x4 204 98 56 ABCEHKPRS
Superb 1,4 TSI Comfort 2779€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1390 B 92 200 M6 P 199 106 69 ABBCEHKAKPRS
Superb 1,6 TDI CR Greenline Comfort 24729€ S 5 5  4838x1817x1462 595/1700 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 125 44 ABBCEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR Elegance 36509€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 218 89 62 ABBCEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR Ambition 30739€ S 5 5  4838x1817x1462 595/1700 R4 1968 D 125 350 M6 P 220 89 59 ABBCEHKAKPRS
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30419€ S 5 5  4838x1817x1462  595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 215 88 82 ABBCEHKAKPRS &
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32999€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 217 91 65 ABBCEHKAKPRS IEFVTETTT
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 39399€ S 5 5  4838x1817x1462 595700 R4 3597 B 191 350 A6 4x4 247 66 102 ABBCEHKAKPRS =
Octavia Tour Il 1,4 MPI 11199€ L 5 5  4572x2018x 1462  605/1064 R4 1390 B 59 132 M5 P 174 143 64 ABCEKP
Octavia Tour Il Combi 1,6 MPI 13699€ K 5 5  4572x2018x 1462 6051064 R4 1390 B 59 132 M5 P 189 124 72 ABCEKP TR
Roomster 1,2 TSI Family 13488€ H 5 5  4215x1684x1607 48011810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCEKPR B o " ﬂ
Roomster 1.2 12V 10339€ H 5 5  4216x1684x1607 48071811 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCR —
Roomster 1,2 TDI CR Greenline 14679€ H 5 5  4217x1684x1607 480/1812 R4 1199 D 55 180 M5 P 165 154 4,2 ABCPRS =25
Roomster 1,4 16V 10969€ H 5 5  4218x1684x1607  480/1813 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 64 ABCR Suzuki SX4
Roomster 1,2 TSI Active 15129€ H 5 5  4219x1684x1607 480/1814 R4 1197 B 77 175 A5 P 184 110 57 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V Style 11739€ H 5 5  4220x1684x1607 4801815 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 64 ABCEPR
Roomster 1,6 TDI CR Scout 16599€ H 5 5  4221x1684x1607 480/1816 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEKPR
Praktik 1,2 12V HTP 8999€ H 5 5 42131684 x 1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 A
Praktik 1,6 TDI CR 12699€ H 5 5  4214x1684x 1607 1900 R4 1508 D 66 230 M5 P 171 133 47 A
Yeti 1.2 TSI Family 18709€ K 5 5  4223x1956x1691  416/1760 R4 1197 B 77 175 M5 P 175 118 64 ABCEHKAKPRS
Yeti 2,0 TDI CR Family 20709€ K 5 5  4223x1956x1691 41611760 R4 1968 D 81 280 M5 P 177 116 54 ABCEHKAKPRS
Yeti 1,2 TSI Advantage 20790€ K 5 5 4223x1956x1691 41611760 R4 1197 B 77 175 M5 P 175 118 64 ABCEHKAKPRS
Yeti 2.0 TDI CR Extreme 23550€ K 5 5  4223x1956x1691 41611760 R4 1968 D 81 280 M5 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS
Yeti 2.0 TDI CR Advantage 2790€ K 5 5 4223x1956x1691 41611760 R4 1968 D 81 280 M5 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS f
.
Auris 1,33 Dual VW T-i Terra Cool 14490€ H 5 5 4245x1760x1510  354- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 131 60 ABCEKPR i
Auris 1,6 Valvematic Terra Cool 15490€ H 5 5  4245x1760x1510  354- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 66 ABCEKPR oy
Avensis 2,0 Valvematic Business Plus 202006 S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 1986 B 112 196 M6 P 205 90 7,0 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-CAT 150 Premium 33900€ S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 2231 D 110 340 A6 P 205 95 64 ABCEHAKKPRS
Avensis 1,8 Valvematic Luna 284006 K 5 5 4765x1810x1480  543- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 97 67 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 DPF Premium 34100€ K 5 5 4765x1810x1480  543- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS L BT
Aygo 1,0 WWT-i Base 3D 8390€ H 3 4  3415x1615x 1465 138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 AR -
Aygo 1,0 WWT- Terra 5D 9690€ H 5 4  3415x1615x 1465 139- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 ACEKR =L
Corolla 1,33 Dual VVT-i Terra Coo 15100€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1329 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR $koda Superb GreenLine
Corolla 1,6 Valvematic So 19550€ S 4 5  4545x1760x1470 450 R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 65 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Coo 18600€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 22850€ S 4 5  4545x1760x1470 450 R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPR
Hiace SWB 2,5 D-4D 117 Standard 18300€ V 4 3 4795x1800x2000 5500~ R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,5 D-4D SC Terra 19200€ U 2 2  5255x1760x1795 1000~ R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 125 83 ACR
iQ 1,01 VWT- Luna 13250€ H 3 4  2985x 1680 1500 32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 166 46 ABCEHAKKPRS
iQ 1,01 VVT- Luna Multidrive 17500€ H 3 4  2985x 1680 x 1500 32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 177 48 ABCEHAKKPRS NIz
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Skoda Octavia Tour Combi
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__? Tny.ota Avensis Kombi

Toyota Corolla
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Toyota Prius

Volkswagen Passat

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux Multidrive
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux

Land Cruiser 4,0 Dual VVT-i Premium
Land Cruiser 4,5 V8 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i Hybrid Sol

RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

RAV 4 2,2 D-CAT 180 Premium
RAV 4 2,0 Valvematic Lux

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol

Verso 1,6 Valvematic Terra

Verso 1,8 Valvematic Luna

Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-CAT150 Sol

Yaris 1,01 VVT-i 3D

Yaris 1,0 | VVT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream

Caddy 1,6 TDI Trendline

|8 Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline

Eos 1,4 TSI

Eos 2.0 TDI DSG

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Trendline
Golf 2,0 TDI Highline

Golf Plus 1,2 TSI Comfortline
Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline
Golf Variant 1,4 TSI Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine

Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 2,0 TSI Highline

Multivan 2.0 Startline

Multivan 2,0 TDI Comfortline
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 1,8 TSI Highline

Passat 2,0 TDI Trendline

Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

Passat CC 2.0 TSI

.| Passat Variant 1,4 TSI Trendline
% Passat Variant 2,0 TSI DSG Highline

Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortlint
Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M)
Phaeton Long 3,6 V6 (5M)

Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF (4M)
Phaeton 3,6 V6 (4M)

Polo 1,2 TSI Comfortline

Polo 1,6 TDI DSG Comfortline
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TSI DSG

Scirocco 2,0 TDI

Scirocco R 2,0 TSI

Sharan 1,4 TSI Trendline

Sharan 2,0 TDI Comfortline

Sharan 2,0 TDI DSG Comfortiine(7M)
Touareg 3,6 V6 FSI

Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 4,2 V8 TDI

Touran 1,2 TSI Trendline (7M)
Touran 1,4TSI DSG Comfortline(7M)
Touran 1,6 TDI Comfortiine

Touran 2,0 TDI DSG Highline

C301,6Art

C 30 2,0 Momentum

C 30 T5 Summum

C 70 T5 Kinetic

C 70 T5 Momentum

S 40 2,0 Business Edition
S 40 T5 A Kinetic

@ september 2011

Cena
s DPH

14 350 €
39500 €
56 500 €
69 000 €
71000 €
27500 €
28800 €
33000 €
26800 €
17490 €
21690 €
17990 €
21250€
23450 €
26050 €

9890€
10690 €
10 690 €
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18614 €
23390€
27370 €
32010€
17 800 €
16 350 €
21790€
17 060 €
21560 €
24410€
16 340 €
22160 €
19900 €
17180 €
23650 €
21980 €
26148 €
35663 €
25950 €
28170 €
25030€
30920 €
30140 €
36540 €
34780 €
23380 €
36620 €
24850 €
30940 €
70500 €
83220€
90130 €
91900€
12240 €
15320 €
22610€
29030 €
27000€
30880 €
27100 €
31220€
35510 €
45200€
44010€
64380 €
17420 €
22820€
21540 €
29820 €
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16 130 €
21990 €
31550 €
38700 €
40850€ CA
23490€ S 4
33000€ S 4
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

2985 x 1680 x 1500
4315 x 1885 x 1830
4760 x 1885 x 1845
4760 x 1885 x 1845
4950 x 1970 x 1910
4460 x 1745 x 1490
4415x 1815 x 1685
44151815 x 1685
4415x 1815 x 1685
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530

4406 x 1794 x 1822
4876 x 1794 x 1831
4423 x 1791 x 1444
4423 x 1791 x 1444
4199 x 1779 x 1480
4199 x 1779 x 1480
4199 x 1779 x 1480
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4771 x1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
4771 x1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
5055 x 1903 x 1450
5175 x 1903 x 1450
5175 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4248 x 1820 x 1394
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4795 x 1940 x 1709
4795 x 1940 x 1709
4795 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634

4266 x 1782 x 1447
4266 x 1782 x 1447
4266 x 1782 x 1447
4615 x 2025 x 1400
4615 x 2025 x 1400
4476 x 2022 x 1454
4476 x 2022 x 1454

Bat.
priestor

32/-
381/-
104/-
104/-
200/-
446/-
410/
40/
410/
314/-
314/-
484/-
484/-
155/-
155/-
363/-
363/-
363/-

750/2852
1350/3700
380/205
380/205
3501305
350/1305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
510/-
510/
510/
510/
1210/
1210/
565/-
565/
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
603/1731
603/1731
500/
500/-
500/
500/
261/952
261/952
312/1006
312/1006
312/1006
312/1006
885/2430
885/2430
30072297
580/1642
580/1642
580/1642
12171913
12111913
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/-
404/-
404/-
404/-
404/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1329
2982
2982
3956
4461
1798
2231
2231
1987
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1598
1968
1390
1968
1390
1197
1968
1197
1598
1968
1197
1390
1390
1598
1968
1984
1984
1968
1390
1798
1968
1968
1798
1968
1984
1390
1984
1598
1968
2967
3597
2967
3597
197
1598
1390
1984
1968
1984
1390
1968
1968
3597
2967
4134
197
1390
1698
1968

1596
1999
2521
2521
2521
1999
2521

W wWwoOUWwWwoOwwoUoOwo w o o wPalivo

OO0 WwWwOo0OO0OWOoO0wWwWoWwoOwWwwoDwwoOwooOoOoOwWwowowoowooDowowoowowooOowowowooowoowowoowoo

00 0 ™ 0 W W @

103

103

118

147

103

125

74
107
169
160
169
107
169

&S
R R o Kr. moment
S S »

387
650
142
340
400
198
128
205
160
180
310
340
93
93
132

250
320
200
320
200
175
320
175
250
320
175
240
240
250
320
280
170
340
200
250
320
350
250
350
280
200
280
250
320
500
370
500
370
175
230
200
280
250
350
240
320
350
360
400
800
175
220
250
350

150
185
320
320
320
185
320

: o 3
-
£ & 3
M6 P 170
M6 4x4 175
A5 dxd 175
A5 4x4 180
A6 dxd 210
CVT P 180
M6 4x4 190
M6 dxd 200
M6 4x4 185
M6 P 175
M6 4x4 175
M6 P 185
M6 P 190
M6 P 185
A6 P 195
M5 P 155
M5 P 155
M6 P 175
M5 P 168
M6 P 186
M6 P 198
A6 P 204
M6 P 200
AT P 190
M6 P 209
M6 P 188
AT P 184
A6 P 202
M6 P 190
M6 P 220
M6 P 221
M5 P 190
A6 P 208
M6 P 238
M5 P 163
M6 P 173
AT P 205
M6 P 220
M6 P 211
A6 P 223
M6 P 222
A6 P 224
M6 P 240
M6 P 200
A6 P 233
M6 P 193
A6 P 208
A5 4x4 237
A5 4x4 250
A6 dxd 237
A6 4x4 250
M6 P 190
AT P 180
M6 P 200
A6 P 238
M6 P 222
M6 P 250
M6 P 197
M6 P 194
A6 P 204
A8 4x4 228
A8 dxd 206
A8 4x4 242
M6 P 188
AT P 202
M6 P 183
A6 P 213
M5 P 185
M5 P 210
M6 P 240
A5 P 235
A5 P 235
M5 P 210
A5 4x4 235

Zrychlenie
0-100 km/h

o
o =

1,0
10,9
8.2
10,4
10,2
9,3
10,5
125
125
1,7
10,4
13
10,1
15,7
16,7
1,7

129
10,8
10,9
10,3
95
10,6
9,3
1,3
12,0
98
13
84
83
1,7
9,5
75
173
14,2
10,3
8,5
98
8,6
8,6
8,6
76
10,6
77
125
10,0
83
89
88
89
9,7
1,5
9,7
6,9
8,1
6,0
10,7
10,9
98
78
9,0
58
19
gl
12,8
89

1,8
10,4
6,7
8,0
8,0
9,5
75

Komb. spotreba

o
LS

8,1
81

Standardna vybava

AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS

10,8 AB,C.EHAKKPRS
10,0 ABB,CEHAKKPRS

39
6,0
6,7
7,7
506
49
6,8
70
5,0
6,8
5,1
5,1
52

5,7
6,1
6,2
53
6,2
58
438
59
49
55
58
6,4
6,3
45
53
72

ABEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACKPR

ACKPR
ACEKPR

ABCEHKRS
ABCEKPS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

104 AB,CEHS

77
60
69
46
53
74
55
73
64
79
44
53
90

ABCEHKPS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABBCEHKPRS

11,7 ABBCEHKPRS

9,0

ABBCEHKPRS

11,7 ABBCEHKPRS

53
43
6,4
75
53
8,1
72
5,5
59
9
74
9,1
59
6,6
5,1
5,7

70
74
8,7
94
94
74
9.8

ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKAKPRS
AB.CEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ Cena
Model s DPH

S 60 D3 Kinetic 33640€
S 60 D5 Kinetic 37 140€
S 60 D5 AWD Momentum 43810€
S 60 T6 AWD Momentum 47320€
S 80 3,2 AWD Kinetic 44110€
S 80 T6 AWD Kinetic 47910€
S 80 D5 Momentum 48080€
V50 2,0 Kinetic 24500 €
V50 T5 AWD Kinetic 35990 €
V60 D3 Kinetic 35040€
V60 D5 Kinetic 38540 €
V/ 60 T6 AWD Momentum 48720€
V70 T6 AWD Summum 55740 €
V70 D5 AWD Summum 52930 €
V70 3,2 A Kinetic 43760€
XC 60 D5 AWD Kinetic 40140€
XC 60 3,2 AWD A Momentum 46140 €
XC 60 T6 AWD A Summum 52220 €
XC 70 T6 AWD A Summum 57620 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 54420 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 46 350 €
XC 90 D5 AWD A Kinetic 47100€
XC 90 3,2 AWD A Momentum 51020€

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardnd vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
&3 Zdvihovy objem
S
Kr. moment
Prevodovka
«wo Zrychlenie
N> 0-100 km/h
Komb. spotreba

4628 x 2097 x 1484 380/-
4628 x 2097 x 1484 380/
4628 x 2097 x 1484 380/-
4628 x 2097 x 1484 380/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4628 x 1865 x 1484 692/-
4628 x 1865 x 1484 692/-
4628 x 1865 x 1484 692/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 2120 x 1713 490/-
4627 x 2120 x 1713 490/-
4627 x 2120 x 1713 490/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
4807 x 1898 x 1784 483/-

51 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
51 ABCEHKPRS
99 ABCEHKPRS
108 ABCEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
98 ABCEHKPRS
55 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
10,2 AB,CEHKPR,S
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPRS
69 ABCEHKPRS
11,2 ABCEHKPRS
11,7 ABCEHKPRS
11,56 ABCEHKPRS
11,6 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
120 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- ruéne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0- rotatny

Palivo: B - benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn Volvo XC 90

Standardna vybava: ABS a éelny bezpetnostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predavanych v EU. A- gelny vankas spolujazdca, B - boé-
né bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp. vankis vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéita€, 0 - bez posiliovaca riadenia, R - radio

a Klement spojila s plzenskymi Skodovymi zavodmi. Prvy automobil (1926) so znai-
kou Skoda hol licenény typ od Spanielskej spolotnosti (tajnitka, MOT “or €. 6,/2011).
1- japonska automobilka, 2- elektricky vyboj na zapalovacej sviecke, 3- chemicky ne-
kovovy prvok znatky Se, 4- noznd kl'ukabicykla, 5- hlavné jednotka elektrického pridu
zakonnej stistavySl, 6- nesamostatné pripojné vozidlo, ktoré sa prednou ¢astouuklada
na tainé vozidlo, 7- priestorovy roz-
mer telesa, 8- nazov osobného auto-
mobilu znacky Suzuki, 9- ohostavany
priestor, ktory sliZi na dopravné dce-
ly, 10- blok odliateho kovu uréeny na
dalSie spracovanie, 11- vzdialenost
medzi hornym a dolnym dvratom
piesta spalovacieho motora, 12- klad-
né elektrdda akumulatora.

Spolocnost Laurin a Klement zacinala s vyrobou bicyklov, neskor motocyklov a auto-
mobilov. Skutoény automobil z Mladej Boleslavi bol postaveny v roku 1905. Pod znac-
kou Laurin a Klement vyrabaliautomobily aZ do roku 1925. Vtedy sa spolocnost Laurin

Tajnicka: Hispano-Suiza, 1- Honda,
2- iskra, 3- selén, 4- pedal, 5- ampér,
6- naves, 7- objem, 8- Swift, 9- ulica,
10- ingot, 11- zdvih, 12- anéda

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

@
PROBLEMATICKY ODSTUP 70 m

Na autostridde D 1 z Bratislavy do Trnavy
i spit je v zdujme zmensenia nehodovosti
predpisany odstup medzi za sebou iducimi
motorovymi vozidlami 70 m. V savislosti
s tym skdsme sa zamysliet nad skutoénym
prinosom predpisaného odstupu 70 m z
hladiska vSeobecne platnych fyzikdlnych a
psychologickych zékonov.

Ako vypocitame rychlost pre uréita
bezpeénu vzdialenost

Budeme vychddzat z rovnice (8) z minulych
Hier s fyzikou v ¢. 7-8/2011 nasho ¢asopisu. Po
malej prave tejto rovnice dostaneme rovnicu (9)
a po jej dalsej uprave - rovnicu (10). Vidime, Ze
to je nasa stard dobre zndma kvadratickd rovnica
zo strednej $koly. Z nej nakoniec vypocitame
rychlost ,v* dvoch za sebou iducich vozidiel, pri
ktorej plati dand bezpe¢nd vzdialenost - rovnica
a1)..

Vypocet bezpeénej rychlosti pre
predpisany odstup 70 m

Z predchédzajucich vah (z Hier s fyzikou v €.
7-8/2011 nasho Casopisu) vyplyva, Ze predpisany
odstup — bezpeé¢nd vzdialenost 70 m - nebude
platit pri vietkych rychlostiach, ale len pri jednej
rychlosti, ktora vypocitame z rovnice (11).

Budeme vychadzat z toho, Ze na suchom
povrchu cesty skuto¢né stredné brzdné
spomalenie vpredu idiceho osobného
automobilu a, = 9,6 m/s?, redlne stredné brzdné
spomalenie za nim iddceho tazkého nikladného
automobilu a; = 4,1 m/s?, reakény Cas vodica
nékladného automobilu tr, = 1 s a predpisand
bezpec¢nd vzdialenost s, = 70 m.

Pri respektovani redlneho ¢asu bezpecnej
vzdialenosti tri sekundy, po dosadeni do

rovnice (11) ndm vyjde, Ze predpisand bezpecna
vzdialenost 70 m plati len pri rychlosti v = 25,3
m/s = 91 km/h. (Ak by vo vzicnom pripade
pred tazkym nakladnym automobilom isiel
rychly $portovy automobil so systémom SBC,
predpisand vzdialenost 70 m plati len do
rychlosti 88,6 km/h.). Pri vicsich rychlostiach
bezpecnd vzdialenost 70 m nestali a moze
zapricinit dopravnd nehodu. Na druhej strane,
pri mensich rychlostiach, je zasa 70 m nadmerne
dlhai vzdialenost.

Z tohto prikladu je zrejmé, Ze urcenie
predpisanej bezpecnej vzdialenosti na ur¢ita
konstantnt hodnotu v metroch méze byt

vel'mi nebezpecné, lebo neberie do uvahy vplyv
zékladnej veli¢iny — rychlosti jazdy, ani rozdielne

(@ september 2011

(3. pokracovanie)
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hodnoty stredného brzdného spomalenia
roznych vozidiel (vyplyvajice zo znaénych
rozdielov u¢inku bfzd a stdinitelov prilnavosti
pneumatik vozidiel premévajicich na nasich
cestdch). Vznikajuce nebezpecenstvo je o to
vicsie, Ze v pripadoch, kedy 70 m nestaci, moze
ist o pomerne velké narazové rychlosti.

Na ziklade toho zdkonite vznika otdzka, ktoré
vozidlo moéze ist ako rychlo, aby pri dodrzani
70 m nesposobilo dopravni nehodu narazom
zozadu? To vetko nidm vyplynie z rovnice (11).
Pri danej ,bezpecnej vzdialenosti“ 70 m musi
ist vodi¢ vzadu iduceho vozidla tym pomalsie,
¢im ma dlhsi reakény ¢as, ¢im md menej u¢inné
brzdy oproti vozidlu, ktoré ide pred nim a

¢im maju jeho pneumatiky mensi sicinitel
prilnavosti na danom povrchu cesty ako ma
vozidlo pred nim.

Poznamka: Hodnoty strednych brzdnych
spomaleni, ktoré potrebujeme dosadit do rovnice
(11), si vypocitame z rovnic (5) alebo (6).

Cas bezpecnej vzdialenosti 3 sekundy

7 hladiska fyzikalnych a psychologickych
zikonov je ovela bezpecnejie a v§eobecne
platné pouzit v praxi namiesto drihy bezpecnej
vzdialenosti v metroch ¢as bezpecnej
vzdialenosti 3 s, ktory vedia Tudia presnejsie
odhadnut ako bezpe¢nu vzdialenost v metroch.
(Prislusny nédvod na to sme uz uviedli v Hrach
s fyzikou v & 6/2011 nasho casopisu.). Cas
bezpecnej vzdialenosti 3 s univerzilne vyhovuje
do pomerne velkych rychlosti a plati na roznych

povrchoch ciest. Ale z ¢oho vyplynul ten ¢as 3
s? Vyziadal si ho v poslednom case velky rozdiel
v brzdnych drahach jednotlivych vozidiel, ktory
vyplyva z konstrukcie ich bfzd, i z vlastnosti
pneumatik. DodrZanie asu 3 s je nevyhnutné
pri nepriaznivej kombindcii vozidiel, ked ide
tazky nakladny automobil s brzdnou drihou 95
m za osobnym automobilom s brzdnou drdhou
40 m.

Porovnajme napriklad brzdné drahy roznych
vozidiel na suchom povrchu cesty z rychlosti
100 km/h - tabulka 1:

Osobny automobil v prevaznej

vicsine pripadov............coceiciccececeene.. 70m
Osobny automobil so systémom BAS ......40 m
Osobny automobil so systémom SBC ......36 m
Tazky nakladny automobil ................... 95 m

Pozoruhodné je hned porovnanie prvych
dvoch udajov v tab. 1 - 70 m a 40 m. Preco pri
nidzovom brzdeni md viac ako 90 % vodicov
taka dlhu brzdna drahu, 70 m? - Je to preto,
lebo pri hroziacom nebezpecenstve vicsina ludi
sice rychlo §liapne na brzdovy pedil, ale malou
silou. AZ neskor, ked vidia, Ze to neubrzdia,
zalnu tlacit silnejSie na brzdovy peddl, ale uz je
Casto neskoro, pretoze sa im medzitym znac¢ne
predfzila brzdna draha. Takéto nevhodne
opatrné brzdenie vznika vi¢sinou zo strachu
pred moznym $mykom a tieZ z toho, Ze mnohi
vodi¢i nevedia a nie st zvyknuti nudzovo brzdit
na hranici $myku, takZe nevyuziji v plnej miere
cela prilnavost pneumatik.

Preto konstruktéri vymysleli elektronicky
systém BAS - brzdovy asisten¢ny systém, ktory



pri rychlom stlaceni brzdového peddlu poméze
vodicovi tym, Ze pomocou posiliiovaca bfzd
hned od zaciatku brzdi vozidlo maximalne
moznou silou na hranici $myku. Systém

sa vzdy kombinuje so systémom ABS (s
protiblokovacim brzdovym systémom), takze
vodi¢ sa nemusi bét, Ze dostane §myk. A tym
vznika skritenie brzdnej drahy o 30 m na
hodnotu 40 m. Treba pritom poznamenat, Ze
takyto systém je zahrnuty tiez v elektronickom
stabiliza¢nom programe ESP, aj v systéme SBC
(v tzv. senzotronickych brzdach).

Tretia hodnota v tabulke - 36 m prinalezi
automobilom s technicky najvyspelejsim
elektronickym brzdovym systémom SBC - so
senzotronickou kontrolou bfzd. Tento systém
okrem zosilnenia brzdového ucinku ako pri
BAS uz po ndhlom ubrati plynu sa pripravi
na brzdenie. Dopredu zvicsi tlak brzdovej
kvapaliny v brzdovom potrubi i brzdovych
valéekoch kolies tak, Ze uplne priblizi brzdové
dosticky k brzdovym kotdcom — takze ked vodi¢
stla¢i brzdovy pedal, vozidlo hned za¢ne naplno

brzdit. Okrem toho systém SBC pri dazdi zacne
automaticky opakovane mierne pribrzdovat
vozidlo, aby mu zarudil suché brzdové kotuce

a tym aj plny G¢inok bfzd pre pripad, Ze by
vodi¢ potreboval nidzovo zabrzdit. Popri tom

v zdkrutdch systém SBC viac brzdi vonkajsie,
pritazované a menej vnutorné, odlahcované
kolesd, ¢im skracuje brzdnua drihu a podporuje
priaznivy ucinok systému ABS.

Posledny udaj v tabulke je dost sokujici a
mélo znidmy — je to vel'mi dlhd brzdnd dréha
tazkych nékladnych automobilov — 95 m! Je to
2,4 x viac ako maji bezné osobné automobily
so systémom BAS. Pritom velmi prekvapuje td
skuto¢nost, Ze napriek obrovskym nésledkom
pripadného ndrazu tazkych nikladnych
automobilov s mimoriadne velkou pohybovou
energiou si hodnoty brzdnych dréh nakladnych
automobilov len vel'mi mélo znime.

Ked'Ze vsetky automobily spominané v
tab. 1 maji vel'mi rozdielne brzdné drihy a
jazdia na tych istych cestdch, nedd sa to riesit
inak, ako udrziavanim dostato¢ne velkej

bezpecnej vzdialenosti medzi za sebou idicimi

vozidlami. Z toho vyplyva, Ze bezpe¢ni
vzdialenost v sekunddch musi vyhovovat aj v
tom najnepriaznivejSom pripade, ked ide tazky
nakladny automobil za osobnym automobilom
so systémom BAS, alebo dokonca SBC. Preto
treba dodrZiavat ¢as bezpe¢nej vzdialenosti tri
sekundy.

Je zaujimavé, Ze Cas bezpec¢nej vzdialenosti
gy sa nevyskytuje v rovnici (8) pre vypocet
bezpecnej vzdialenosti s, ani v rovnici (11)
pre vypolet bezpecnej rychlosti ,v*. Kde sa
stratil ? Nestratil sa, len jeho vplyv sa ddmyselne
skryl do rozdielu strednych brzdnych spomaleni

«

»d

(Pokracovanie v dalsom ¢isle sa bude zaoberat
témami: Vypocet Casu bezpeénej vzdialenosti,
Priklady vypoctu ¢asu bezpecnej vzdialenosti a
preco nestadi ¢as bezpednej vzdialenosti 2 s?)

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Rekordni Skoda Octavia
vRS Bonneville Special

V piatok 19. augusta o 07:45 h sa SKODA
Octavia vRS Bonneville Special oficidlne stala
najrychlej$im sériovo vyrdbanym automobilom
na svete s prepfﬁanyln 2,0 litrovym motorom.
,,Speciél na solné plane“ s vykonom 441 kW,
postaveny pri prileZitosti oslavy desiateho
vyroia kultovej série vozidiel vRS, zaznamenal
na legendarnej trati Bonneville Salt Flat v Utahu

rychlostny rekord 365 km/h uznany Southern
California Timing Association (SCTA). Ukazal

obrovsky potenciél vozidiel radu vRS.

Upraveny sériovo vyrdbany model Octavia vRS
Bonneville Special, ktory pripravila SKODA
UK na tohtoroény Bonneville Speed Week

(13. - 19. augusta) prekonal sucasny rekord

sériového vozidla s prepflﬁan}?m motorom

s objemom 2,0 litra a ustanovil impozantny
novy rekord 365 km/h (227,070 mil/h).
Vozidlo Octavia vRS Bonneville Special
pilotoval Richard Meaden, ktory ho doviedol

k impozantnym rychlostiam v priebehu celého
tyzdiia, priom hranicu 200 mil/h (322 km/h)
prekonal dokonca pri siestich predchddzajicich
jazdach. Doterajsi rekord v kategérii znimej ako
G/PS mal hodnotu 347 km/h (216 mil/h) a bol

dosiahnuty v auguste 1998.

Octavia vRS Bonneville Special dosiahla svoj
rekord pri dvoch oficidlnych jazdich na slivnej
patmilovej trati v Bonneville, ked zasla 362,6
km/h (225,513 mil/h) vo $tvrtok 18. augusta

a pri jazde v opacnom smere v piatok 19.
augusta potom 367,7 km/h (228,647 mil/h).

Robert Hazelwood, riaditel SKODA UK, k
tomu uviedol: ,Je to naozaj senza¢ny vysledok.
Nasim ciefom bolo prekonat hranicu 200 mil/h
a oslavit tak 10 rokov radu vRS. A nakoniec sme
dosiahli nielen tento ciel, ale este podstatne viac.

Tento Gspech venujeme vietkym, ktori nednavne

a s nadsenim pracovali na tom, aby sa SKODA

stala svetovym rekordmanom.*




Historicke vozidla

PRAGA AV i

Mercedes mi sice vyhodu znacky, ale Praga AV

je rychlejsia, uspornejsia aj fahsia. Mercedes

G4 maé najvicsiu rychlost 65 km/h, Praga 92
km/h. Mercedes ma spotrebu na ceste 27 1/100
km, Praga AV do 20 /100 km. Mercedes G4 aj
Praga AV existuja na svete zrejme uz len po 2
exempléroch, ak nerdtame viaceré novo vyrobené
duplikéty, pripadne aj repliky Mercedesu

G4. Oba automobily st sice konstruované

ako velitel'ské vozidl4, ale svojim luxusnym
vyhotovenim (koZeny interiér) sa radia do
kategorie luxusnych faetonov, i ked automobilka
Praga vyribala tieto vozidla pre vojenské
pouZzitie, pdvodné oznacenie Praga SA- Super
Alfa sved¢i o tom, Ze je to zdokonaleny typ
vozidla Praga Alfa, ktord v automobilke Praga
patrila do luxusnej kategérie. Nazov sa zmenil
na AC (Alfa velitel'skd) kedZze v Nemecku

uz jestvovali vojenské jednotky SA- Sonder
Abteilung (zvldstne jednotky). V tridsiatych
rokoch minulého storocia zacali armédy javit
zdujem o trojndpravové velitel'ské vozidla.

V byvalom Ceskoslovensku bolo vyhlisené
vyberové konanie na tento druh vozidla. Okrem

(@ september 2011

automobilky Praga reagovali na ponuku aj
automobilky Tatra a Skoda. Bezkonkurenéne
vyhrala Praga AV, ale do vyroby, aj ked v
mensom pocte, dostali sa aj autd inych znaciek.
V Tatre to bol typ Tatra 82, neskor 93. Skoda
vyrabala vozidlo s oznacenim Skoda 3 liter.

V nemeckej armédde (Wermacht) sluzili v tejto
kategorii STEYR 640 a KRUPP na podvozku
trojndproavového podvozku Protze. Po okupicii
Ciech zacala aj nemeckd armada pouzivat
vozidld Praga AV. Praga AV sa dodavala aj

do inych krajin, konkrétne do Juhoslavie,
Rumunska, Bulharska, Pol'ska, Svédska, Turecka,
Iraku a Peru. KedZe predstavovand Praga

AV pochidza z Peru, je mozné, Ze aj v tychto
§tatoch sa moze néjst Praga AV. Na jar v roku
1938 bola podpisand zmluva s Peru na dodavku
24 tankov typu LTP 38, pasového tahacaT6 s
polnou dielfiou, nikladného vozidla Praga RV
a velitel'ského vozidla Praga AV. Nie je zndme,
ako bola Praga AV pouzivand v peruanskej
armdde. Od posledného majitel'a v Peru, p.
Nicoliniho vieme, Ze perudnska vlada v aukcii
rozpredala star$iu vojenskd techniku. Vtedy

V tejto rubrike obligatne zaciname
histériou vyrobcu. O automobilke
Praga sme uz pisali viackrat, takze
je znama. Predstavené auto Praga
V' (Alfa velitelskd) ma zaujimavu
histériu, tiez jeho pozicia medzi
historickymi vozidlami je jedine¢na.
Radi sa do kategorie, v akej je aj
Mercedes G4, ktory patri medzi
najdrahsie vozidla sveta.

Pragu AV kapil sukromnik a uloZil ju do skladu.
V rolu 1982 kupil toto vozidlo jeho posledny
majitel, pan Jorge Nicolini. Mal ju vo svojej
zbierke, ale ni¢ s fiou nerobil. O zbierke pana
Nicoliniho pisal rakuasky ¢asopis, vdaka ktorému
sme sa na Slovensku dozvedeli o tomto poklade.
Na otézku, ¢i je vozidlo na predaj,

p- Nicolini reagoval kladne. Vozidlo jeho terajsi
majitel kipil a dal ho dokonale zrestaurovat v
profesionalnom podniku v Ceskej republike. Pri
renovicii bol ndipomocny pin Emil Piihoda,
majitel' Praga muzea. Ochotne poskytol
tovarenski dokumenticiu, tiez ndhradné dielce
a hlavne neocenitelné rady. Zicastnil sa aj
premiéry legenddrnej Pragy na Prvomajovej
Veterdn Tatra Rallye v Bratislave.

Praga AV patri k najhodnotnejsim historickym
vozidlam na Slovenku. Celo$titnu premiéru
bude mat na Autosaléne v Nitre v diioch

27. septembra az 3. oktébra 2011 v expozicii
historickych vozidiel , Veterdny ciest.
Majitelom Pragy AV je pan Ing. Peter Baliga,
zndmy zberatel historickych vozidiel, prezident
ZZHV SR. Patri mu vdaka za zachovanie

$pickového veterdna.

Technické parametre:

Motor: kvapalinou chladeny radovy Sestvalec s
ventilovym rozvodom SV. Zdvihovy objem
3468 cm?, priemer valcov x zdvih piestov 80 x
115 mm. Najviacsi vykon 51,4 kW (70 k) pri
3000. ot/min.

Prevodovka: mechanickd, 3 stupne dopredu + 1
dozadu a redukénd mechanickd prevodovka -
spolu umoziiuju 6+2 stupne

Podvozok: nosnu ¢ast tvori lisovany rim z
U profilov. Vietky napravy st vykyvné, s
kvapalinovymi tlmi¢mi pruZenia. Brzdy su
bubnové, s hydraulickym ovlddanim. Na
prednej néprave si dve vinuté, na zadnych
ndpravéch st listové pruziny. Rozmer
pneumatik 6,00-18¢



Karoséria: Otvorend, typu facton, §tvordverova,
Sestsedadlovd. Strecha je platennd, zhrriovacia.

Karoséria mé celodrevent kostru z jaseniového

dreva, interiér je koZeny

Rozmery a hmotnost: d/s/v 5100/1750/2008

mm, razvor ndprav 2500+900 mm, rozchod
kolies vpredu 1350 mm, vzadu 1500 mm -
obe ndpravy. Hmotnost vozidla je 2200 kg
Prevadzkové vlastnosti: najvicsia rychlost 92
km/h, spotreba paliva (benzin UNI 91-95)

Galéria veteranov
na Slovensku

20 1/100km na ceste, v teréne 25 1/100 km.
Okrem predstavenej Pragy AV, nachidza sa
este jedna vo Vojenskom muzeu v Lesanoch
pri Prahe.

HVIEZDICOVA JAZDA

Replika namorného lietadla z dvadsiatych rokov.
Motor je klasicky Volkswagen s osobného auta.

" na letecky den v Holici

GAZ 46 so svojimi malymi obdivovatel'mi

Uz piaty krit sa stretli majitelia historickych
vozidiel s majitelmi historickych i sic¢asnych
lietadiel. Akcia sa konala v sobotu 23. jula

za optimalneho pocasia. Okrem toho, Ze
neprsalo, bolo bezvetrie a teplota neprekrocila
230C. Samotnu jazdu absolvovali veterdnisti
zo svojho bydliska na letisko v Holi¢i a po
skonceni akcie isli spit. Historické vozidld boli
zaparkované na ,stojanke® spolu s lietadlami.
Podl'a zdujmu a situdcie veterdny jazdili v

Prekrasny Talbot v zajati lietadiel

objekte letiska. Kym pri prvom takomto
podujati bolo 11 vozidiel, tento rok ich uz

bolo 36,z toho 3 motocykle. Vystavené boli
vozidl4 znaciek Mercedes, BMW, Tatra, Talbot,
Morgan, Walter, MG, Skoda, FIAT, Pragaa
dalsie. Z vozidiel povojnovej vyroby najvacsi
zéujem vzbudil kabriolet BMW 2002- Bauri,

s karosériou vlastnej vyroby. S vystavenych
vozidiel sa defom najviac pacili vojenské
vozidl4, hlavne GAZ 46. Tento obojzivelnik

Historické vozidla na

Autosaldéne Nitra 2011

V tomto roku Classic Car Club Bratislava zrealizuje 37.rocnik vystavy ,VETERANY CIEST*

Tak ako v minulych ro¢nikoch, bude sa konat na autosaléne v Nitre. Na tejto vystave budu viaceré

premiéry. Spomenieme len tie, ktoré boli isté uz zaciatkom augusta. Vystavnu premiéru bude

mat slidvna Praga AV, ktort popisujeme v tomto &isle. Bude hlavnym ,trhikom* vystavy. K nej

pridruzime jej sestry — pragovky, Pragu Alfu z roku 1928, Pragu Baby roadster z roku 1936 a Pragu
Picolo z roku 1938. Névstevnici expozicie uvidia aj typy Tatral2, Gzitkové Tatra 13 a Aero 1000.
Dalsie premiéry budi prekvapenim. Sucastou vystavy bude diia 1. 10. 2011 Hyviezdicové jazda

historickych vozidiel, ktord bude mat ciel v aredli vystaviska. Organizitorom je Oldtimer Club

Nitra.

Pohl'ad z druhej strany na vozidla

bol stile plny deti. Medzi u¢astnikmi prevlddali
veterdnisti z Ceskej republiky. Zo samotného
Holi¢a boli dvaja ucastnici na motocykloch,
hoci v Holi¢i je veterdn klub. Této oddychova
a bezproblémovi akcia si ziskava stile novych
priaznivcov. UZ sa te§ime na stretnutie o rok
v Holi¢i. Organizitorom akcie je Classic Car
Club Bratislava.

Mir. Stefan Dian

Historicko- technicka
komisia informuje

Majitelia historickych vozidiel, ktori maju
zéujem svoje veterdny dat si otestovat, moézu
vyuzit jesenny termin. Historicko-technické
kontroly sa uskutocnia nasledovne:

Bratislava 24. 9., Trnava 8. 10., B.Bystrica,
21.10., Kosice 22. 10. Vozidl treba prihlasit
minimélne 14 dni vopred. Pripadné informacie
mozno ziskat od riaditela HTK,

tel.: 0948 966 120.

www.mot.sk @)



Svet v miniatire

AUTOMOBIL EN MINIATURE
COBY UMELECKY OBJEKT

Co svet svetom stoji a ¢lovek v riom robi arapatu, bolo tu vzdy, a je tu dodnes: umenie. V Sirokom vyzname tohto
slova - od umenia prezit, az po umenie vytvarné. Kam okrem maliarstva, socharstva, grafiky, Uzitkového umenia,
intermédii a dnes i digitalnych médif uz dlho patri aj fotografické umenie. Nuz a o hom bude teraz re¢! Kedze ma
vela spolo¢ného nielen s motorizmom, ale aj s miniaturnymi autickami...

@ WNodel ,Kamenného Golfu” v M 1:43 a la MINICHAMPS
(alias VW Golfu GTI) z roku 1987

MINICHAMI

@ Novy fotoalbum najkrajsich automobilovych mode-

lov MINICHAMPS podla vizie umeleckého fotografa BLAC-
KYho (Schwarza), ktory svoje fotozabery miniatirnych au-
ticok spestril dodatocne aj vlastnymi fotokolazami... V roku
2011 ho vydala spoloénost MINICHAMPS pod titulom ,1990
-2010// Pure Passion”. Skratka rydza pasia, zal'uba, hobby ¢i
konitek...

Co sice taky Platon (427 - 347 pred n.l), velikan staro-
vekej gréckej filozofie a zakladatel eurépskeho idealis-
tického myslenia ani len netusil, tvrdiac, Ze umenie len
napodobiiuje veci tohto sveta, hoci uz ony samy osebe
st len napodobnenim svojich idealnych mimosvetskych
vzorov! A dodal, Ze i tak je umenie darom bohov, a sa-
motny umelec zas ich timoénik... Ba doplnil aj, Ze ume-
ziazme... Co si krestania o $tyri storotia neskor zatali u?
upravovat posvojom. Necudo, Ze svetu zaloZil aj vobec
prvi Akadémiu, a t& mu potom vydrZala celych devat
storoci - aj ked' taki dnesni Tren¢ania by dozaista mno-
hé urychlili. Na rozdiel od nich v§ak Platon v staroveku
hlasal vladu midrej elity, ba vehementne presadzoval i
rovnopravnost Zien! Navzdory skutognosti, Ze mimo tri-
bany tvrdil, Ze narodit sa ako Zena je prekliatim bohov...
ESteZe nam po fiom zostala aspon ta neskor tak casto
prekricana platonicka laska...

Ale k nasej téme: to, Ze aj fotografické umenie moze byt

i tu moze byt aj miniatdrne autitko? Co nam nedavno

(@ september 2011

@ ich prediohy oddeluje takmer storogie, no neslo vidy o priam umelecké diela zo sveta motorizmu? Dnes s tu aj vo forméte
en miniature! (Audi Typ A Phaeton/1910 a Alfa Romeo 8C Competizione/2003, MINICHAMPS M 1:43)

dokazal aj nemecky umelecky fo-

tograf BLACKY (Schwarz), ktory
sa profesionalne na verejnosti za-
obera svetom mady, no v sikro-
vazuje i... automobilové modely! V
mierke zmensenia 1:18 a znacky
MINICHAMPS. Coho vysledkom je
aj novy obrazovy album jeho foto-
grafii tychto artefaktov, kombino-
vanych s jeho fotografickymi kola- ’
Zami. Tak, ako to demonstruije aj zo-

par nami reprodukovanych stranok }
z neho. Dodajme, Ze ide o takmer
dvestostranovi publikaciu forma-
tu A4 - nalezato. Prv vsak, ako si niektoré z nich aj prez-
rieme, nevahali sme pred ne zaradit ,kamenny Golf”.
Ktory uz v roku 1987 zo Zuly vytvoril iny umelec - v Zi-
votnej vel'kosti”. Lebo VW Golf (I) bol na trh uvedeny
uz v roku 1974 - a 0 27 mesiacov neskor uz predali viac
ako milion kusov! TakzZe sa vyrabal i nadalej, a aby mo-
ralne nezastaral, v roku 1983 ho nahradil Golf Il - so za-
sadnymi zmenami tvaru karosérie. To, Ze o pat rokov ne-
skor sa predal uz desatmilionty kus, napoveda mnoho;
my len dodajme, Ze i preto sa o viac ako dve desiatky ro-
kov neskadr objavil i jeho model v M 1:43 - kde inde, ako

@ strana 19: Skutoénym vitazom pri motoristickom $por-
te dnes mdze byt len kolektiv! Co potvdzuje tak BLACKY s Pit
Stop Crew a la Williams F1 z roku 2001 s J.P.Montoyom za
volantom. Ale i nasa diorama na ploche 40 x 22 cm - s timom
Benneton Ford (obe MINICHAMPS v M 1:18)

@ strana 3: BLACKY (Schwarz) a jeho vecna inSpiracia - moto-
ristické Sperky en miniature a la MINICHAMPS

v spoloénosti MINICHAMPS? Ked'Ze tento vyrobca mo-
toristickych miniatdr uz dvadsat rokov vytvéra svojraz-
ny automobilovy archiv en miniature, ba podporuje to
umenie aj inak; dokazom coho je aj spomenuty album fo-
tografii od BLACKYho, ktory MINICHAMPS v roku 2011
vydal. A necudo, ked" kazdy jeho model je takisto ma-
lym umeleckym dielom! Ako dékaz sme viac-menej na-
hodne vybrali aspoi dva modely - aj ked" ich predlohy od
seba oddeluje takmer storocie: na$ modry autoveteran
Audi Typ A Phaeton z roku 1910 spolu s s aktudlnym ty-
pom Alfa Romeo 8C Competizione z roku 2003 - oba v M
1:43 - to len akcentujd... Prejdime vSak rovno k BLACKY-
ho nami vybranym fotografiam, doplniac ich este o nami
nasnimané fotozabery modelov. AZ na dve vynimky v M
1:18 st vSetky vyrobené v menSej mierke 1:43. Na ¢om
v§ak a7 tak nezaleZi, ked'Ze kazda z oboch vel'kosti mé
svoje Earo: mensie sa zmestia aj na ludsk diafi (a pre-
to ich aj v panelaku mdzeme garazovat viac), hoci prav-
dou zas je, Ze az z tol'kych dielcov poskladané nie sd...
A ked'ze obrazkom pred textom dévaji dnes prednost
uz nielen malé deti, upozornime aj, ze kym povedzme
zo sveta Formuly 1 BLACKY uprednostnil stajiiu Willi-
ams z roku 2001 (s J.P.Montoyom za volantom), my sme
pred fotoobejktiv poloZili podstatne farebnejsich, ale ta-
kisto najrychlejSie pracujtcich zamestnancov dne$ného



@ Nenosili ho iba Superman ¢i Batman; (aj) v roku 1988

ho mal na sebe i ,dvorny” pretekar MINICHAMPSu, Valentino
Rossi - vtedy vitaz Vel'kej ceny v kategdrri 250 cm® na moto-
cykli Aprilia 250! Prilozeny model s jeho figurinou v rovnakej
mierke 1:12 kopiruje uz realitu o rok neskar... A ked'ze MINI-
CHAMPS vyréba aj jeho prilby €oby sélokusy a vyhladévané
zheratel'ské suveniry vIM 1:2 a M 1:8, ta prva upomina na V.R.
zroku 2001 (GP 500), druhd zas z roku 2007 (zimné testy)

@ Ked toto ,Prasa” v Le Mans v roku 1971 opttalo prete-
ky, Ferdinand Piéch urcite nadSeny nebol, ked'Ze jeho tim vte-
dy skontil az na tretej priecke... Zato zberatelia, ktorym ten-
to popularny model vyrobil MINICHAMPS neskér v M 1:18 i M
1:43 (mensi dokonca v darcekovej kazete!) - velmi. Navzdory
tomu, Ze dizajnér Anatole Lapine nielenze predlohu pomaloval
na ruzovo, ale dokonca aj naznacil, ako si nepopliest Sunky s
rypakom...

@ Kto chce mat pred ogami zrazu kopu hviezditiek, nemu-
si sledovat najnovsie spravy, ba ani vycestovat do Ameriky:
stati, ak si kdesi na burze zabezpe¢i tento pretekarsky mo-
del Porsche 956L s dekoraciou , Stars and Stripes” (Hviezdy
a Pruhy) ten vyfotografoval i BLACKY), ako aj v M 1:43. (Na
prilozenom fotozabere je pre zmenu takisto model v M 1:18).
A dodajme, navzdy oba budd pripominat 24H Le Mans z roku
1986 - aj s timom Joes/Follmer-Morton-Miller

sveta zo stajne Benneton Ford. S N. Heidfeldom za vo-
lantom. Lebo sotva kto sa dnes uz k tisicom roznych mo-

delov znacky MINICHAMPS dostat este dokaze... Ale,

podla Eoho sme dokazali identifikovat akurat N. Heidfel-

da? Jasné - podla jeho Specifickej ochrannej prilby! Lebho
i takéto suveniry v prvotriednej kvalite MINICHAMPS zo
sveta motorového Sportu uz roky pontika. Okrem tych

na hlavach figirok v M 1:18 a M 1:43 - aj ako séloku-

sy vM 1:2i M 1:8! Aj v pripade svojho ,dvorného” pre-
tekara Valentina Rossiho, hoci ten zas zvykol a zvykne
vitazit len na dvoch kolesach - spolahlivo. Ba dokaze
si aj utahovat z hollywodskeho Supermana ¢i Batma-
na, no i zo seha samého... Hoci inym spdsobom, ako
svojho ¢asu dizajnér Anatole Lapine, ktory sa odvaiil

umelecky vyzdobit ,RuZové prasa”. Alias Porsche
917/20 z Le Mans v roku 1971. (MINICHAMPS ho ne-
skor vyrobil v oboch svojich hlavnych mierkach 1:18 i
1:43, ba v tej mensej ho dokonca vsadil do darcekoej ka-
zety - s rovnakym dizajnom).

[ J (Aj) takto vidi ,luxus vitazov” BLACKY - tentoraz vd'aka
modelu Alfa Romeo 8C Lungo z roku 1938 (MINICHAMPS,

M 1:18). A necudo, ved predloha tohto modelu ziskala kedy-
si cenu za krasu! (Poznamka: nami vyfotografovany model je
zhotoveny v M 1:43)

Nuz, a vari nie je poslanim umenia aj nardsat stere-
otypy? Napriklad aj v pripade ,Amerického Ducha”,
alias Porsche 956L s dekoraciou ,Stars and Stripes” (Le
Mans z roku 1986)... Tak si spominam: ked' v roku 1980
vyhlasilo UNESCO onen rok za Rok dietata (len aby sa
zastrela skutocnost, Ze dospely svet uz davno kasle aj
na deti tym, Ze ani pre ne nema cas), ktorysi kymsi (pod)
plateny Santa deticky - nevinné dusicky dokonca otes-
toval: vraj hned na piatich kontinentoch! Akoze kto-
rej vlajke Statu by bez predsudkov dali prednost ony?
A tak, hoci dietky ani netusili, ¢o sa v tych karténoch
rovnakych rozmerov, no zabalenych do obalov spodobu-
jacich vlajky roznych statov skryva, poruvali sa just o
tie, ktoré spodobovali viajku USA! Co Regana potesilo,
a zvysok sveta nechapal: Zeby za to mohlo len to mnoz-
stvo hviezdiciek na metalizovanom modrom pozadi oba-
lu? Ci skor Eervené a biele pruhy, pripominajice nielen
plavky dzentimenov spred sto rokov, Spacirujicich sa
na plazach vtedy popularnych kapelnych miest? Kedy
si este ctihodni pani pred verejnostou na plazi zakry-
vali dokonca aj svoje prsia... Ktovie. Napokon, ako vidi-
me, takto pomal'ovanému Porsche neodolal ani BLACKY,
ktorého dozaista ocarilo aj tych jeho tctyhodnych 144
jednotlivych dielcov, presne poskladanych na hmotnost
modelu 850 gramov - ked'ze auticka MINICHAMPS sa
vyrabajl z vacsej casti zo Specialnej zinkovej zliatiny.
Aj v tomto pripade to bolo v aktualnej kralovskej mierke
1:18. A aby toho nebolo dost, len tento model si vyZia-
dal eSte aj 272 dekoracii! Z coho 101 muselo byt vytvo-
renych pomocou Specialnych Sabldn, a tie potom doplni-
lo este 28 vel'mi presnych tampdnovych potlaci, plus 56
obtlackov. A ¢o tych zvysnych 87 dekoracii, ktoré sme
zatial nespomenuli? Nuz, tie bolo treba vytvorit pomo-
cou dizajnérskej pistole eSte dodatocne - ruéne! Pocho-
pitelne, Ze BLACKY nevynechal ani ndzornd ukazku z ob-
dobia ,zlatého veku automobilu”, teda z 30. rokov minu-
Iého storocia: v M 1:18 si vybral limuzinu Alfa Romeo
8C Lungo z roku 1938. Ked'Ze préve jej predloha ziska-
la v onom roku cenu za krésu! Zial my sme mali poruke
.iba” model v M 1:43, ale, kto uz by sa aj tohto miniatdr-
neho motoristického Sperku, €o i za jemu len podobny,

Svet v miniature

vzdal? A BLACKY sa vratil aj takmer o desatrocie spat
- ocaril ho totiZ aj Bentley Blower 4,5 Litre Superchar-
get pretekarskej dvojice Banjafield/Ramponi z Le Mans
roku 1930... A hoci BLACKY z pochopitelnych pricin lad-
nost kriviek aj pri vSetkej tej zaslej krase nikdy neopus-
til, my sme pridali (v modelovom vyhotoveni) este jed-
no miniatdrne umelecké dielo, ktoré si najskér nevsimol:
iba samotny pohon z automobilu Audi Sport Quatro v M
1:43! UZ kvdli tomu povestnému nard$aniu stereotypov
- prave umenim.

0zaj, a ako to bolo s tou platonickou laskou uZ za Eias
Platéna - naozaj? Faktom je, Ze prave on ju staval vyso-
ko nad obycajny sex - ako dusevné puto a naklonnost k
milovanej osobe. No i tak si na internete néjdite aj hes-
lo ,Sokrates” (na mysli v§ak nemame onoho americké-
ho kresleného koctra z televizie, ktory vraj Americanov
eSte dokaze rozosmiat, hoci u nas takdto Sancu uz dav-
no nema, ked'Ze nas smiech uz davno presiel) - lebo just
tento, o $tyridsat rokov od neho starsi muz, bol a uz na-
vzdy zostal nielen tak vel'mi uctievany Platonom, ale aj
vzdelancami na celom svete. Jasné: ako filozof! A k So-
kratovi (i Platénovi) priradte aj heslo ,Alkibiadés a
Charmidés™... | ked' tito dvaja Ziadnymi filozofmi nebo-
li. Ked'Ze podla Platéna to boli len dvaja Sumni mladi-
ci, ktori v§ak mali k Sokratovi i tak blizko. A vel'mi rych-
lo zistite nielen to, ¢o madri l'udia vedia dodnes, totiz,
Ze vSetko uz vtedy bolo v skutocnosti inak, ale i to, Ze
uz aj o starom Grécku platilo nielen zname ,iny kraj, iny
zvyk”, ale aj ,ina spolocnost, ina doba, iné mravy”. Ana
tom uZ nezmenime ni¢ ani po vySe dvoch tisicrogiach.

Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)

z najdetailnej$ich modelov MINICHAMPS v M 1:18, Bent-

ley Blower 4,5 Litre Supercharget (pretekarskej dvojice Ban-
jafield/Ramponi, Le Mans 1930). My sme ten na§ v M 1:43
ale zachytili fotoobektivom takisto... Co uz, akademicky titul
Lumelecky fotograf” ndm univerzita v Hornej Dorikovej este
len bude musiet udelit! Po naroénych Statniciach na tamojsej
Starej pracharni, prirodzene

aj tento netradicny model pohonu Audi Sport Quatro

www.mot.sk @)



Potulky po Slovensku

Tatari v povodi rieky Poprad

Udolim rieky Poprad viedla od pradavna, mozno uz v obdobi eneolitu,
obchodnd cesta spdjajuca juzné Uzemia Eurdpy so severnymi. Od casu
prelomu prvého tisicrocia nasho letopoctu sa na Uzemi okolo Podolinca

stretdvala zvrchovanost polského a uhorského kralovstva

Hungariae/Vngarie).

@ Podolinec, celkovy pohlad

Archeologické nilezy s istou vyhradou
reprezentuji moznost paleolitického osidlenia
oblasti, v ktorej sa mesto Podolinec nachadza.
Prevlida viak domnienka, Ze trvalé osidlenie
Podolinca mozno predpokladat az v stredoveku.
Nebyt sporu medzi ostrihomskym arcibiskupom
a stazovatelom, krakovskym biskupom, nebolo
by ani pdpezskej listiny z roku 1235, najstarsej
pisomnej zmienky o podolinskom kostole. Nou
Gregor IX. nariadil vySetrit spor o desiatky
kostola Panny Mairie. Ako dnes, aj vtedy, §lo len
alen o peniaze. Sice v tejto listine sa Podolinec
podla mena nespomina, ale len v Podolinci

bol v tom &ase kostol Panny Mirie. A kde bol
farsky kostol, musela tam byt aj najneskor v

12. storo¢i osada. Po tatdrskom vpade zacinali
uhorski kréli s intenzivnym osidlovanim okolia
Podolinca. Ako sme uz v Potulkdch pisali, roku
1256 dal Bélo IV. Jordanovi z Hrhova rozsiahle
uzemie severne od Podolinca s Toporcom,
ktory sa tak stal ohniskom uhorskej kolonizacie
severného Spisa. V tejto suvislosti sa po prvykrit
spomina Podolinec uz pod svojim menom.
Stefan V. sa v roku 1262 vzburil proti svojmu
otcovi Belovi IV. a prinitil ho prepustit mu

pol krélovstva, &im ziskal titul mladsi uhorsky
kral. Nevrazivost medzi nim a otcom bola taka
velka, ze Belo IV. poprosil Pfemysla Otakara II.
aby po jeho smrti ochrarioval jeho privrZencov.
Aj Belova najstarsia deéra Anna utiekla s
korunovaénymi klenotmi do Prahy. Z toho
vznikla vojna, v ktorej bol Stefan V. porazeny.
Stefan V. ako 31-ro¢ny nahle zomrel kratko

po podpisani mieru. Po jeho smrti roku 1272
nastipil na uhorsky trén jeho syn, desatroény
Ladislav IV. Pocas neplnoletosti mala za

neho vladnut matka Alzbeta. Do jej vlady sa
vak Coraz viac plietli prislusnici najbohatsich
uhorskych rodov, predovsetkym chorvitsky

(@ september 2011

(Regnum

bédn Joachim Pektari. Slabost kralovstva hned
po nistupe krdla vyuzil na povstanie aj spissky
zupan Roland, syn Marka. A druhykrit to
zopakoval o pit rokov neskor, vtedy krakovska
a sandomierzska vojvodkyna, dcéra uhorského
krala Bélu IV. a teta Ladislava IV., blahoslavena
Kunigunda ;vyslala na Spis svoje vojska, ktoré
pomohli potlagit povstanie. Ze mocnf sa vidy
dohodnd, sved¢i aj skuto¢nost, ze Kunigunda
sa prihovorila v prospech odbojného Zupana
Rolanda po jeho prvej vzbure. O Kunigunde
sa vie, Ze v roku 1239 sa stala manzelkou
krakovského kniezata a neskorsieho pol'ského
kral'a Boleslava V. Stydlivého. Manzelia sa
slubom zaviazali Zit v sexudlnej zdrzanlivosti.
Za blahoslavend ju v juni 1690 vyhlasil pipez
Alexander VIII. a pipez Klement XI. ju v
roku 1715 vyhlasil za patrénku Pol'ska a Litvy.
Kunigunda niekedy v rokoch 1272 - 1279
darovala Podolinec a jeho okolie svojmu
servientovi, rytierovi, krakovskému mestanovi
Henrichovi.

Mozno to bola nespokojnost §lachty
a pokusy o zosadenie kréla, ako aj vplyv jeho
matky Alzbety Kumanskej, dcéry vlddecu
kocovnych Kumiénov, ¢o vnukli Ladislavovi IV.
myslienku pozvat do krajiny Tatarov. Tak
v janudri 1285 vtrhli na severny Spis Tatéri pod
vedenim chdnov Nogaja a Telebuga, pricom
vyplienili a vypdlili aj Podolinec. Koncom roku
1287 sa Tatdri, ako spojenci krala Ladislava
IV, opit vritili, ale uhorskd §lachta sa proti
nim postavila. V bitke pri Podolinci zaciatkom
roku 1288 boli Tatdri porazeni. Nakolko pocas
tatdrskeho vpadu zhorela aj Soltyska listina
na Podolinec, Kunigunda ju v roku 1289
obnovila. Na ziklade tychto vysad doviedol
Henrich do Podolinca novych obyvatelov a
to popri Slovikoch aj Nemcov a Poliakov.
Henrich neskér poziadal nového, od roku 1291,
krakovského vojvodu, ¢eského krala Viclava II.,
o obnovenie a rozirenie svojich vysad a vysad
mesta. Viclav mu vyhovel a 6. 11. 1292 vydal
listinu, ktorou Henrichovi potvrdil dedi¢né
richtdrstvo. Sticasne mestu potvrdil vysady
podla magdeburského prava, aké uzival Krakov.
A tak roku 1292 Podolinec, ako prvé mesto
na izemi dnesného Slovenska a tretie v rdmci
Uhorského krilovstva, dostalo rozsiahle pravo
skladu. Najstarsie pravo skladu v Uhorsku ziskal

v roku 1244
Budin a v roku
1271 Rab. Dalej
Podolinec ziskal
milové privo a
pravo opevnit
sa hradbami.
Mestania mali
préavo polovacky
arybolovu. Z

dovodu ziskania

@® LadislavIV

plnej moci

v Podolinci $oltys Henrich daroval v roku
1303 svojej sestre Hildegunde skultéciu, teda
pravo zalozit privilegovant obec v Niznych
Ruzbachoch. Pred svojou smrtou roku 1312
Henrich predal ¢ast Soltystva majitelom
Toporca, slachticom z Hrhova. Preto Henrichov
syn Tilman sa musel delit s richtdrstvom s
Hankom z rodiny Hrhovskych. Hank spolu s
podolinskym farirom vymohol od Ludovita
I. pre Podolinec dalsie vysady. Roku 1343
kral Cudovit I, tieZ nazyvany Ludovit Velky
z Anjou, vyrial me§tanov spod pravomoci
spisskych Zupanov a fubovnianskych kasteldnov
a dal im slobody, aké mali mestania inych
kralovskych miest. Listinou z 25. 11. 1345 im
udelil vysadu, Ze ich méze sudit jedine mestsky
sad. goltys Mikulas Knol roku 1391 predal svoje
Soltystvo so vietkymi pravami a majetkami za
1300 florénov mestu, ¢im sa mesto vykiapilo
z podrudia dedi¢nych Soltysov. Ked vypuklo
sprisahanie proti Zigmundovi v roku 1401,
Podolinec sa postavil na stranu sprisahancov. Po
potlaceni sprisahania a prepusteni vizneného
Zigmunda, panovnik dal povstalcom amnestiu,
a v stélej finanénej krize v roku 1404 Zigmund
potvrdil Podolincu privilégia z roku 1292, 1343
a 1345. Dokonca ked na jar 1404 Podolinec
vyhorel, oslobodil ho na 10 rokov od dani.
Avsak v juli 1408 bez skrupal daroval Podolinec
svojmu privrzencovi Imrichovi z Perina, ktory
pri juhozapadnej brane postavil opevneny hrad.
Azda aby zvidsil hodnotu majetku,
7.4.1412 Zigmund povysil Podolinec na
slobodné kralovské mesto. Studenou sprchou
pre mesto bol det 8.11. 1412, kedy dal
Zigmund 16 spisskych miest, medzi nimi aj
Podolinec, do zalohu polskému kralovi,
v ktorom bol 360 rokov. Napriek tejto
skutocnosti, z obdv pred husitmi, roku 1422
Zigmund umiestnil na Spisi vojenské ttvary,
z ktorych jeden bol aj v Podolinci.

O dalsich pikantéridch odohrévajacich sa
v Podolinci si povieme nabuduce.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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Spotrebalen 3,81!

Ako je na tom to vase?
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AURIS HSD

Nowvy Auris s pohonom Hybrid Synergy Drive je jediné plne hybridné vozidlo vo svojej triede.

Ma benzinovy a elektricky motor a vdiaka ukladaniu prebytocnej energie do akumulatora dosahuje
neuveritel'ne nizku spotrebu bez kompromisu vo vykone. Elektricky méd umozriuje tichii jazdu ¢isto
na elektricky pohon.

Hybridné vozidla Toyota si ziskali uz vyse 3 milionov spokojnych zakaznikov na celom svete.

Ziskajte energiu spat

Today

Kombinovana spotreba a emisie CO,: 3,8 - 6,6 1/100 km; 89 — 152 g/km. Ponuka je limitovana. Zobrazené vozidlo ma prvky priplatkovej Tomor'row
vybavy. Ponuka je platnd na objednévky od 1. 7. do 30. 9. 2011. Zvyhodnenie 3 560 € zahffia maximdlne cenové zvyhodnenie 2 600 €
a hodnotu 960 € za komplety 16“ zimnych kolies. Hodnota kompletov s 15“ kolesami je 820 €. UpIné podmienky na www.toyota.sk Toyota
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Nova ASTRA

JEDINECNE AUTO.
JEDINECNA PONUKA.

Edicia 20 rokov Opel na Slovensku.

Vychutndvat jazdu a zaujat na ceste vdaka vozidldm rodiny Opel mézete uz dve desatrocia. Novy Opel Astra
prinda do segmentu prémiovu kvalitu, vynikajice jazdné vliastnosti a vdaka technickym inovdciam aj pIna
ddvku emdcii.

Ziskajte ho teraz v jedine¢nej ponuke so zvyhodnenim 2300€.

{ '°k°V} rokov
Opel Z o
na Slovensku zaruka

www.opel.sk infolinka: 0800 101 101 Opel Finance
Kombinovand spotreba paliva: 4,2 -7,51/100 km. Kombinované emisie CO,: 109 - 176 g/km.

Zobrazenie modelu je len ilustrativne. * Dva roky vyrobnd zéruka a $tyri roky predizend zdruka Opel v spoluprdci so spoloénostou CG Car-Garantie .
Versicherung-AG podla ich podmienok. Wir leben Autos.
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