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Priemerna spotreba: 3.4-5.9 /100 km. Priemerna emisia CO,: 89-139 g/km



J— Vyvazovacka CEMB ER 80 - novy

\ Homolo}, ergonomicky
AUITOSERVISNA TECHNIKA dizajn s lahkou

obsluhou

najjednoduchsia obsluha

Digitalny TOUCH displej

Automatické nacitavanie rozmerov
Pneumatické upinanie kolesa (PATENT CEMB)
Automatické zabrzdenie v mieste nevyvazku

najrychlejsia

a urlenie pozicie nalepenia zavazia laserom
Nasvietenie pracovného priestoru
Dobry pristup ku kolesu pri praci

Ruzomberok: 0905 300 100
Kosice: 0915 700 100

Bratislava: 0905 200 100
0902 200 100

BRATISLAVA, Krajna 49, 821 04 Bratislava Il, tel. 02/43 41 54 55, fax 02/43 41 54 61
RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Rampova 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk

www.autoalles.sk

K zakupenému autu skvely darcek
- sada zimnych pneumatik’- pre vasu bezpecnost’ |
+ autosedacka’- pre bezpeénost'vdsho dietata |
« autoalarm’- pre bezpecnost'vdsho auta

« clivacie senzory™ pre bezpeéné cuvanie

* Akcie nie je mainé navadjom kombinover D Terplatnd vk TURANY - TRUSALOVA 1, MARTIN, 800 AUT
0800 126 126 PRESOV - PETROVANSKA, smer KO3ICE, 500 AUT
TRENCIN - TRENCIANSKA TEPLA, 500 AUT
Otvorend: PO-NE/8-20hod.  BRATISLAVA - vijfkup: 0904 191 916, 0903 020 102
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STALE PLATTI:

Dvakrat meraj, raz rez!

Uz teraz musi byt aj nezainteresovanym

jasné, preco fanfarénsky ohlasované udajné
presuny z inych operaénych programov,
verejnosti prezentované predsednickou

vlady a spominanym ministrom, do vystavby
dialnic neboli uskutoénené. Darmo sme vtedy
avizovali (pozrite ¢lanok Mot or 04/2011
Mime eurofondy na vystavbu dialnic) ,neberte
a nepresuvajte z vedy a sustred'te sa na to, ¢o
mite, lebo sa moze stat, Ze nebude mat ani veda
ani doprava, a prepadne 3j to, ¢o doprava ma“.
Namiesto zodpovedného postudenia moznosti
&erpania zakladnych EU pefiazi, a nieto este
prestvanych, sme boli svedkami propagandy

a divadla medzi pani Radicovou a panom
Figelom, kto prestvanie EU peftazi v Eurépskej
komisii vybavil. Na nepremyslené kroky ich
vlady teraz doplatime.

Aky je stav?

Pri tvrdeni 0 moznom prepadnuti EU penazi
sa opierame o hodnotenie udalosti, ktoré
poznacili vystavbu dialnic za poslednych

15 mesiacov, a taktieZ o nastavenie OPD.
Opatrenia programu su sistredené na podporu
rozvoja dopravnej infrastruktiry v menej
rozvinutych regiénoch SR a ich napojenia na
siet TEN-T, moderniziciu ostatnej vybranej
Zelezni¢nej a cestnej siete, podporu verejnej
osobnej dopravy prostrednictvom integrovanych
dopravnych systémov, ako aj na zlepSovanie
kvality poskytovanych sluzieb v doprave. To
znamend, Ze globdlnym ciefom OPD je podpora
trvalo udrzatelnej mobility prostrednictvom
rozvoja dopravnej infrastruktiry a rozvoja
verejnej osobnej dopravy. Sedem prioritnych osi
je sustredenych nasledovne (Tab. 1).

Finan¢ny plan v tabulke ¢. 1 urcuje zékladiu
pre financovanie OPD. Celkovi alokicia pre
OPD predstavuje priblizne 3,8 mld. €. Ndrodné
zdroje predstavuju hodnotu spolufinancovania.
V poslednom stipci je uvedené cerpanie
jednotlivych prioritnych osi k septembru
2011. Takto nastaveny OPD a prerozdelenie
alokovanych prostriedkov vyzadovalo
zhodnotenie stavu pripravy jednotlivych
projektov a ndslednu diskusiu s prislusnym
direktoridtom Eurépskej komisie, teda

DG Regio, ¢o sa nestalo. Schvilenie OPD

s alokdciou pre realizdciu cielov, teda uréenie

(o november 2011

Predneddavnom prebehla v médiach
sprava o tom, ze Slovensku redlne
hrozi prepadnutie EU fondov
ur¢enych na informatizaciu
spolo¢nosti. Je to zI sprava.

ESte horsie viak je, Ze po zmene
koncepcie vystavby dialni¢nej

siete, zastaveni PPP projektoy,

a naslednom poklese stavebnej
produkcie o asi 7-8 %, a da sa tiez
povedat nekonanim rezortu pod
vedenim pana ministra Figela, hrozi
Slovensku prepadnutie europenazi
aj z operacného programu Doprava
2007-2013 (dalej len,OPD").

hodnoty pomoci pre Zelezni¢ni a cestni
dopravu predstavovalo kompromis, pretoze
nasim zaujmom bolo ziskat Co najviac zdrojov
pre vystavbu dialnic. Naopak, zastupcovia EK
pozadovali zachovanie znaéného podielu pre

Prioritna os

EU zdroje (€)

zelezni¢nu dopravu. Preto boli velmi predasné
vyjadrenia sicasnych zdstupcov rezortu
dopravy o rychlych presunoch alokovanych
financii zo Zeleznic do dialni¢nych a cestnych
projektov. Tieto vyjadrenia spred roka boli
vopred odsudené na netspech a vychddzali

z nepoznania problematiky. Co je viak na
vzniknutej situdcii velmi zIé? Nielenze
ziadna realokicia nebola uskuto¢nen, ale
takymto prehodnocovanim a pozastavenim
povodnych planov sa stdvaji ohrozené

EU fondy v niektorych osiach uréenych

na podporu Zelezni¢nej dopravy. Len pre
ilustrdciu uvadzame, Ze po prehodnoteni
projektov v prioritnej osi ¢. 4 Infrastruktara
integrovanych dopravnych systémov, je tito
os najviac ohrozend. Najmi vdaka tomu, Ze

z nej mali byt presunuté zdroje na vystavbu
dialnic - ¢omu dala EK nedévno cervenu.

Po tejto osi je v ohrozeni aj docerpanie

v prioritnej osi & 1 Zeleznicn4 infrastruktira,
kedZe modernizicia Zelezni¢nej trate medzi
Zlatovcami a Trencianskou Teplou je zastavend
rozhodnutim studu bez dohl'adnej mozZnosti
ukoncit verejné obstardvanie. Je otdzne, ¢i

nahradné projekty v tychto osiach bude

Alokacia OPD | Schvalené EK
Spolu %

Narodné
zdroje (€)

Prioritnd os 1

Zelezni¢nd infrastruktura

782746 878

138 131 802 920 878 680

Prioritnd os 2

Cestna infrastruktutra (TEN-T)

972333473

171588 260 1143921733

Prioritnd os 3

Infrastruktura intermodalnej prepravy

102 620 947

18 109 579 120730 526

Prioritnd os 4

Infrastruktdra integrovanych dopravnych
systémov

471794 200

83257 800 555052 000

Prioritnd os 5

Cestna infrastruktura (rychlostné cesty
a cesty |. triedy)

740 794 961

130728523 871523484

Opatrenie 5.1 Rychlostné cesty

524 220 000

92509 412 616 729 412

Opatrenie 5.2 Cesty I. triedy

216 574 961

38219111 254794 072

Prioritnd os 6

Zelezniénd verejna osobna doprava

88510 567

88 510 567 177 021134

Prioritnd os 7

Technickd pomoc

48 103 569

8488 865 56 592 434

Spolu na roky 2007 - 2013

3206 904 595

638 815 396 3845719991

Tab. 1: Finanény plan OPD v &leneni




mozné redlne ukonéit do konca programového
obdobia a ¢ nebolo moZné namiesto vyraznej
propagandy sustredit sily na to, aby povodna
koncepcia odsthlasend s EK bola dodrzan.

Ak sa vratime k cestnym projektom, je
potrebné si uvedomit to, ako velmi sa zmenili
podmienky za poslednych 15 mesiacov. To,
¢o malo v minulosti napomdct nehektickej
priprave vystavby, bolo ponechané na zanik
- bez ndhradného riesenia. Jedno z takychto
opatreni bolo ulahéenie ziskania stavebnych
povoleni posunutim preukdzania vlastnictva
k pozemkom, na ktorych je realizovana vystavba
dialnice alebo rychlostnej cesty. Ked sa toto
opatrenie prijimalo, boli sme si vedomi, Ze sme
na hrane s Ustavou SR, ale boli sme presvedCent,
ze zdkon nie je protiustavny. Napriek tomu je
vel'mi nezodpovedné zo strany doZivajicich
koaliénych partnerov podat podnet na Ustavny
sud v danej veci, nemat pritom nédhradné
riesenie, a este k tomu pokrytecky nebrédnit
sa vyuzit tie stavebné povolenia, ktoré boli
podla nich a dnes uZ aj podl'a Ustavného stidu,
ziskané. Désledkom tohto konania vsak je, Ze
su zablokované tie stavebné povolenia, ktoré je
potrebné vybavit pre projekty v zdsobniku OPD,
a ktoré predsunuli do realizicie. Ak sa vraciame
do stavu, Ze majetkovopravna priprava projektov
bude trvat minimalne 3 roky,
tak je zrejmé, Ze planovand
realizdcia tychto projektov
z fondov EU je ohrozend. Projele
V praxi viak toto

EU fondov na vystavbu cestnej infrastruktary
tu je, konstatoval aj Vybor Nédrodnej rady SR
pre hospodarstvo, vystavbu a dopravu 28. juna
2011 k zaverom z poslaneckého prieskumu na
MDVaRR SR. Zo zipisnice z poslaneckého
prieskumu vyplynulo, Ze nebol predlozeny
zdvizny Casovy a vecny harmonogram
jednotlivych projektov schvilenych v prioritnych
osiach, preto mal minister dopravy tlohu
takyto harmonogram predlozit do 30.9.2011.
Posledna sprava rezortu dopravy naznacuje
nekoncepénost rozhodnuti, ktoré sa prejavia

v tom, Ze fondy na prioritnd os ¢. 2 Cestnd
infrastruktira (TEN-T') nebudt pravdepodobne
vyCerpané. Podl'a zmien a postupu pripravy
projektov v tejto prioritnej osi je evidentné,

Ze tak Casovo ndro¢né projekty nebude

mozné pripravit a realizovat do konca roku
2015. V nasledujtcej tabulke je rozpisana

po projektoch prioritnd os ¢. 2 venovand
dialniénym dsekom, vratane aktudlneho stavu
pripravy. (Tab. 2).

Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze k redlnej
vystavbe za 15 mesiacov doslo len v pripade
stavby D1 Jédnovce — Jablonov, I. dsek, teda 9 km.
Tito sutaz vsak bola este uskuto¢nend podla

Zmluvnych podmienok na vystavbu pre stavebné

plénované
otvéranie
ponuk/podpis
ZoD

Realizacia/
predpokladana
realizacia

Predlozenie
na RO/EK/
schvdlenie,

podpis ZoNFP

prace zatiatok | koniec

a inZinierske diela projektované objednavatelom,
tzv. Cerveny Fidic (FIDIC je medzindrodna
federicia konzulta¢nych inZinierov, ktord
globélne reprezentuje odvetvie konzultatného
inZinierstva a vyddva tzv. veobecné zmluvné
podmienky, ktoré predstavujd sistavu
standardnych ustanoveni, pravidiel a postupov
pouzivanych pri vystavbe stavebnych diel.). To
znamend, Ze v dohl'adnej dobe mozno ocakavat
dodatky az o 30 % vysitazenej ceny diela,

ked’ze priebeh sitaze ukazuje na scendr pred
roka 2006, ¢o sme komentovali v &isle 06/2011
v ¢linku Posudzovanie ndkladovosti dialni¢nych
stavieb. Preco je viak tento scendr ,lacno sttazit

20

a draho stavat* pre EU fondy neprijatelny?
,Dodatkovanie“ stavieb urc¢ite nebude
financované z fondov EU, ale z prostriedkov
§tatneho rozpoctu a vlastnych zdrojov NDS, a.
s. V pripade realizovaného tseku D1 Jénovce

— Jablonov to znamen4, ze ak sutaz bola
uzatvorend na 60 mil. € pri redlnej hodnote
diela 90 mil. €, potom, ak zjednodusime vypocet
miery spolufinancovania, pozrite nasledovna
tabulku, dostaneme, Ze zaplatime z vlastnych

zdrojov 48 mil. € namiesto 27 mil. €.

Takze zaciatok stavby s takto dohodnutou

cenou sa podobd letnému vypredaju, kone¢né

Celkovy
Investiény
naklad (s

DPH)

Predpokladané | Finanéna %z
opravnené medzera | prioritnej
néklady % osi

Realizacia/mesiace

PRIORITNA 05 2

opatrenie znamenalo, Ze kym

prebieha priprava tendra,

1. Gsek

D1 Sverepec - Vrtizer,

Rozhodnutie
EK 18.2.2009,

ukonceny 3.7.2008 07/2008 | 10/2010

priprava ziadosti o nendvratny

2. Gsek

D1 Sverepec - Vrtizer,

447973 342315857

podpis ZoNFP

06/2009 ukonéeny 12.12.2007 01/2008 | 07/2010

9
610 76,97%

finanény prispevok z EU
D1 Studenec -
Beharovce

fondov, samotny vyber

schvalena,
podpis ZoNFP
07/2009

ukonceny 26.3.2009 04/2009 | 08/2010

34667 266 29402754 75,64% 1,94%

D3 Hricovské

zhotovitela stavby a priprava

staveniska, mal investor, pri strazov

podhradie - Zilina

Rozhodnutie

EK 30.6.2011 21.9.2005

ukon&eny 10/2005 | 12/2010

217737

819 87 843 165

90,37% | 6,94%

dial'niciach NDS; a. s., ¢as na

1. sek

dovysporiadanie pozemkov, ¢o

D1 Janovce - Jablonov,

zatiatok VO
30.11.2010

31.5.2011
(RO)
21.7.2011

16.6.2011 06/2011 | 12/2014

prinieslo svoj pozitivny efekt. )

D1 Janovce - Jablonov,

510038

223 180 000 000

80,00%

09/2011 zatiatok VO

6.6.2011 27:9.2011

10/2011| 02/2015

Verejny zdujem pri vystavbe

Turany

D1 Dubné Skala -

08/2011
11/2011

zatiatok VO

3.5.2011 17.8.2011

09/2011 | 12/2014

431124

270 175 000 000

62,00% | 9,62%

dial'nic je neodskriepitelnym
faktom. Podanie na Ustavny

D1 Hubové - Ivachnova

PO 6.5.2011
zatiatok VO
10/2011

09/2011

12/2011 12/2011

02/2012 | 08/2015

522 496

800 296 081 520

77,00% | 19,93%

std bez nahradného riesenia

D1 Fricovce - Svinia

zatiatok VO

10/2011 31.3.2011

11.7.2011 09/2011 | 12/2014

276 819

604 127 500 000

70,00% | 7,80%

moze vsak v kone¢nom
dosledku taktiez sposobit, ze

D1 Turany - Hubova

PO 2.7.2011
zatiatok VO
02/2012

1. kv. 2012 05/2012 03/2012 | 11/2015

734775

600 416 372 840

85,00% | 30,94%

niektoré useky nebude mozné

ezervné projekty

realizovat z tohto OPD

D3 Svréinovec - Skalité
pol profil (70% IN)

mozny
zatiatok VO
11/2011

1/2012 | 7/2015

571087

585 323616 298

77,00% | 21,78%

a ndhradné projekty budu mat

Zilina Brodno

rovnaky problém. To znamend,

D3 Zilina Strazov -

mozny
zatiatok VO
09/2011

01/2012 | 07/2015

340516

994 192959 630

77,00% | 12,99%

Ze toto opatrenie nebolo

D3 Zilina Brodno -
Kysucké Nové Mesto

moiny
zatiatok VO
08/2012

12/2012| 1/2017

512919

288 290 654 263

77,00% | 19,56%

potrebné len pre pripravu

PPP projektov, ale zdroveil
bolo jednym z limitujicich
faktorov pre spesnost Cerpania
prioritnej osi 2 a 5 Dialni¢nd

a cestnd infrastruktura.

To, ze riziko pri Cerpani

mozny
zatiatok VO
03/2013

D3 Kysucké Nové

Mesto - O3¢adnica 06/2013

06/2016

315614

408 178 848 165

77,00% | 12,04%

mozny
zatiatok VO
01/2013

D3 Cadca Bukov -

Svrcinovec 4/2013

10/2016

259 245

052 146 905 529

77,00% | 9,89%

SPOLU schvalené
proejkty (1-4)

639 561 776 41,36%

‘ LIMIT PO 2

| 1143001733

Tab. 2 Zasobnik projektov — prioritnd os 2 Cestna infrastrukttru (TEN-T)
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Dodatky hradené zo SR
18 mil. € 30 mil. €*
27 mil. € -

Prispevok SR

Scenar Investi¢né naklady
60 mil. €

90 mil. €

Miera spolufinancovania**
70%
70%

Vysutazena cena

Statna expertiza

Tento scendr predpoklada ,, dodatkovanie” stavieb pred ukoncenim diela, obdobné pripady sa stali pri D1 Ladce — Sverepec, D1

Beharovce - Branisko, D2 Tunel Sitina

** Teoreticka hodnota, v pripade, Ze sa menia vstupné naklady, meni sa aj miera spolufinancovania, princip vypoctu je uvedeny a

vysvetleny nizsie.

zultovanie sa ale podpise na zatazeni buducich
rozpoltov. Znamend to v§ak, Ze kto dopusti
scendr lacného sttaZenia a drahej vystavby,
okréda Slovensko dvakrét. Druhy raz tym, Ze
ak st v projekte zmengené investi¢né ndklady,
ktoré urcite nie sd redlnymi, ale dumpingovymi
cenami za dielo, dochddza k zmenseniu pomeru
EU fondov a titneho rozpoltu vo financovani
useku. Pre ilustriciu je potrebné uviest vypocet
v zmysle Prirucky pre Ziadatelov o poskytnutie
nendvratného finanéného prispevku v ramci

Opera¢ného programu Doprava 2007 — 2013:

Vypoéet grantu EU

Vypocet miery spolufinancovania a nomindlnej
hodnoty grantu z fondov EU mozno rozdelit do
nasledovnych 3 krokov:

Krok 1. Vypocet medzery vo financovani (R)
R =Max EE/DIC

kde:

Max EE - maximilne opravnené néklady,
znamend rozdiel medzi diskontovanymi
investi¢nymi nakladmi a diskontovanymi
sucasnymi Cistymi prijmami (diskontované
previdzkové prijmy — diskontované prevadzkové
naklady + diskontovand zostatkova hodnota)
DIC - diskontované investi¢né néklady

Krok 2. Urcenie ,,sumy rozhodnutia“

(DA z anglického decision amount), to
znamend, sumy, na ktord sa uplatni miera
spolufinancovania platna pre prislusni prioritnd
os:

DA=ECR

kde:

EC - oprivnené niklady, a

R - medzera vo financovani vypoéitand v kroku
1.

Krok 3. Urcenie (maximélneho) grantu

z fondov EU:

EU grant = DA"Max CRpa

kde:

Max CRpa - je maximdlna miera
spolufinancovania stanovend pre prislusna
prioritnu os v rozhodnuti Komisie prijimajicom

dany opera¢ny program

Odporica sa pouzitie matice/sihrnnej tabulky
penaznych tokov, ktoré vznikni v danom roku.

(e november 2011

Na ich diskontovanie sa nsledne pouzije
diskontnd sadzba 5% (ak su vSetky vstupy

v stélych cendch, tak penazné toky musia byt
upravené o infléciu).

Po prepocitani vysky grantu v zmysle vyssie
uvedeného postupu, kde prijmy z prevadzky
useku ostdvaji nezmenené a vydavky si na
zaliatku stavby umelo zmensené, je vysledkom
zniZenie miery spolufinancovania o asi 10 %.
To znameni, Ze takyto postup ndm zmensuje
prislusny grant z EU fondov pre jednotlivé
useky, pretoze po ukonceni vystavby nebude
EK prepocitavat a sihlasit s tym, Ze dodatky
st na urovni 30 az 50 % povodne;j ceny. Tieto
dodatoéné ndklady budeme musiet uhradit
taktieZ sami.

Pre celkové cerpanie prioritnej osi 2 je
limitujuce, ako dopadni ostatné sutaze, ktoré
momentdlne prebiehajd. Zatial boli vypisané
a v niektorych pripadoch otvorené ponuky od
potencidlnych zhotovitelov, avsak podla novych
pravidiel nebola vystavba zacatd. Pre spresnenie,
Zlty Fidic znamend, Ze zhotovitel stavby
sdm spracuje projekt pre stavebné povolenie
vratane inZinierskych ¢innosti a vybavenia
stavebného povolenia a nésledne dialnicu
postavi. Zlty FIDIC m4 aj negativa, pretoze
Cas na obstaranie dokumenticie pre stavebné
povolenie a pripravu inej dokumenticie je
spravidla rovnaky, ¢i ho zabezpecuje NDS, alebo
zhotovitel stavby. Zhotovitel taktiez ponika
statu celkom nezndme riesenie. To znamen4, Ze
v siasnosti je oceneny nezndmy projekt. To,
¢o ndm podsuva sti¢asné vedenie ministerstva
ohl'adne koneénych cien pri Zltom FIDIC-u,
tieZ nie je pravdou. Lebo Zmluvné podmienky
pre technologické zariadenie a projektovanie —
realizdciu nehovoria o tom, Ze neexistuje Gprava
ceny v dosledku zmien, napr. nékladov, ale prive
naopak, urcité zmeny pripustaju. Treba si tiez
napriklad uvedomit, Ze zmluvné podmienky
neobsahuju ustanovenie, ktoré by hovorilo, Ze
geologické riziko je na strane zhotovitel'a. Prave
naopak, a to bolo v minulosti najvi¢sim zdrojom
dodatkov.

Zo zasobnika projektov cestnej
infrastruktary je zrejmé, Ze stanovené zaciatky
harmonogramov vystavby nie st dodrZiavané.
Preto je isté, Ze prave posledny projekt D1
Turany — Hubova nebude mozné ukon¢it do

roku 2015. Tento projekt sa viak podiela na

prioritnej osi 31 percentami alokdcie. Uvedené

rezervné projekty nebudi moct nahradit takyto
objem penazi, pretoze podla programu vystavby
bud' niektoré nechce rezort realizovat,alebo po
vyhldseni protiGstavnosti nasich opatreni nie

je mozné pripravu ukoncit tak, aby bolo redlne

tieto projekty pripravit na zacatie, a tak minut

alokované prostriedky.

V suvislosti s uvedenym je potrebné do
marcovych volieb prijat opatrenia v podobe
realizdcie pripravenych projektov a opitovného
zrychlenia pripravy. Inak nielenze nepokro¢ime
vo vystavbe, ale aj prideme o tie prostriedky,
ktoré nim boli z EU pridelené. So scendrom
lacného sutazenia a nasledne drahej vystavby je
namieste vyzva prijatia klauzuly o kone¢nych
cendch tak, aby nedoslo k naslapnym minam ,
akymi boli tunel Branisko, alebo teraz aktudlny
pripad tunela Sitina.

D4 sa teda konstatovat, Ze sicasni

vlida a rezort dopravy svojimi amatérskymi

rozhodnutiami, bez adekvétnych ndhradnych

rieSeni doslova ,,okradnt“ Slovensko min.
dvakrit:

*  Prvykrit v neredlnych dumpingovych
cendch, ktoré budu pocas vystavby
dodatkované, av§ak EK ndm preplati len
percentudlny podiel préive z tej dumpingovej
ceny s vysledkom mensieho Cerpania
suma asi 130 mil. €.

*  Druhykrit v nevycerpani eurofondov,
napriklad v prioritnej osi ¢. 2, Co je suma

okolo 300 mil. €.

Lubomir VAZNY
Peter STEFANY
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Zomrel profesor Urban

Dia 26.9.2011 sa zastavilo srdce vynimoénému clove-
ku, profesorovi inZinierovi Jaroslavovi Urbanovi, kandi-
détovi vied, profesorovi emeritus, s ktorym sa 2. oktéb-
ra 2011 navzdy rozlicila smdtiaca rodina, pribuzni, spo-
lupracovnici a byvali jeho $tudenti.

Profesor Urban sa narodil 24. februara 1927 v Tisoveci,
kde vychodil aj l'udovii $kolu a gymnazium. Od malicka
mal blizky vztah k technike. UZ ako 13-roény si vyrobil
kovacsku vyhnu, ako 15-roény sistruh na drevo. Ako
18-roény bol spoluorganizatorom prvého vodicského
kurzu v Tisovci. V ¢ase SNP ako dobrovolnik €s. armady
bol prideleny do skladu vyzhroje tisovskej posadky, kde
okrem iného mal za povinnost aj starostlivost o Gdrz-
bu vozidiel.

Po skonceni gymnazia $tudoval na Strojnickej fa-
kulte SVST v Bratislave, kde promoval 9. jdla 1951 s vy-
znamenanim. ESte pred promdciou zacal pracovat na
Katedre spalovacich motorov pod vedenim prof. Ko-
Zouska ako tajomnik katedry. Postupne presiel vSetky-
mi vedecko-pedagogickymi funkciami vysokoskolského
ucitela - asistent, odborny asistent, zastupca docenta,
docent, a od roku 1991 profesor, od roku 2005 pdsobil
ako emeritny profesor.

V rokoch 1959 - 1972 bol vedicim katedry. Pod
jeho vedenim prebiehali rozsiahle prace premiestiova-
nia laboratorii a katedry na Mytnej ulici do novych bu-
dov na terajSom Namesti slobody. V obdobi rokov 1959
- 1964 bol prodekanom pre vedeckovyskumnd ¢innost,
vychovu vedeckych aspirantov a zahraniénd spolupra-
cu. Sam sa na Studijnd staz dostal v rokoch 1960-61 do
Turina na Polytechniku a do koncernu FIAT.

Profesor Urban od rokov, ked' pdsobil na katedre ako
spolupracovnik a veddci pracovnik podstatne vplyval
na vychovu technickej inteligencie. Pocas jeho vedenia
katedry ukoncilo $tidium 291 inZinierov, spolu s nimi
aZ do tychto rokov viacej ako 1900 Studujticich na nie-
kolkych studijnych programoch osobnostne poznacil
prednaskami i vedenim diplomovych prac a neskor aj

bakalarskych prac. Tiez vychovaval a viedol 27 aspi-
rantov, z ktorych 16 ma titul CSc. alebo PhD. Ako ¢len
celostatnych komisii bol pri obhajobach v Prahe, Brne,
Ziline, Kosiciach, prispel k mudreniu dalsich... i v zahra-
nici. Jeho postdenia a referencie prispeli k postupu de-
siatkam docentov a profesorov pri habilitacnych a inau-
guracnych pokracovaniach.

Aktivity pre priemysel by sa dali zhrndt vel'mi skra-
tene do tychto bodov: Profesor Urban sa zaslizil o vy-
razné kroky v organizovani vyroby automobilov na Slo-
vensku - neskor znamom podniku Bratislavské automo-
bilové zavody, potom aj aktivnou pracou v Trnavskych
automobilovych zavodoch, vo vychove inZinierov pre ti-
eto zavody, ale aj pre motorareii v Martine (ZTS), pre Po-
vazsku Bystricu a pomocou svojich odchovancov na ka-
tedre i mimo nej aj pre spolupracu vo vyvoji motocyklo-
vych motorov v Ceskych Budgjoviciach, LIAZe Liberec,
v Miadej Boleslavi a TATRE Kopfivnice. Bol nad$encom
v otazkach skdmania pripravy zmesi pre spal'ovacie mo-
tory, od experimentov aZ po modelovanie. Poslednych
25 rokov sa stistred'oval hlavne na problémy so zmenso-
vanim spotreby paliva a emisii spalovacich motorov.

Ako Elovek, ktory podstatne svojimi aktivitami pre-
krocil hranice rodného Tisovca i Slovenska, vynikal roz-
siahlymi verejno-odbornymi a popularizaénymi aktivita-
mi. Pri Strojarskej spolo€nosti VTS uz v roku 1972 zalo-
Zil odbornd skupinu Motorové vozidla, ktord bola nielen
organizatorom vedeckych a odbornych konferencii, ale
zarodkom nasho podielu vo svetovej federacii automobi-
lovych inZinierov a technikov FISITA - tam bol podpred-
sedom NKFISITA s i¢astou na zasadaniach Rady FISITA
do roku 1988. Od roku 1993 bol éestnym Elenom Spol-
ku automobilovych inZinierov a technikov Slovenska
- SAITS, bol €lenom aj rakiskej sesterskej organizacie
OVK. Z pocetnych konferencii st nim hlavne poznate-
né motorarske konferencie MOTOR - SYMPO kazdé dva
roky vo Vysokych Tatrach. Boli uskutonitel'nou tdzhou
po poznani v obdobi, ked' neboli realizovatelné cesty na
stretnutia odbornikov v priemyselnych $tatoch. Spolu
s0 svojim spolupttnikmi - profesorom Trnkom a profe-
sorom Kovarikom z Brna, zaloZil v roku 1968 tradiciu
stretavania sa pracovnikov katedier spal'ovacich moto-
rov slovenskych a ¢eskych vysokych $kél, ktora pretr-
vava kazdorognymi konferenciami vzdy na inej Skole do-
dnes.

Mnohé ocenenia, ktoré dostal dokresluji jeho obeta-
vost, angaZovanost i vytrvalost. Za rozsiahle aktivity
priamo v $kole - tri Zlaté medaily SVST a STU. Vo ve-
rejnych organizaciach, kde mu najviac prirastla k srd-
cu praca v Slovenskom zvaze protifasistickych bojovni-
kov - ma dve Zlaté medaily za déast v SNP. Vedecko-vy-
skumné a vyvojové pracoviska, ktoré boli v jeho zabe-
re, ocenili jeho précu tiez, spomenieme niektoré - UVMV
v Prahe, MOTOR Ceské Budgjovice, PS Povazska Bystri-
ca, ZTS Martin, TAZ Trnava.
Jan LESINSKY
Predseda SAITS, élen Rady FISITA

Z domova

V roku 1991 traja Slovaci a traja Nemci zacali spolocne
podnikat v dovoze a predaji pouzivanych automobilov.
Pred dovezenim prvych aut na Slovensko si spravili
dokladny prieskum trhu, o aké auta je zaujem. Nepomy-
lili sa, a darilo sa im. ,Histdria ukazuje, Ze uz vtedy sme
mysleli nadéasovo a zalozili sme globalnu spolognost,”
s (smevom spomina na zaciatky jeden zo zakladatel'ov
spolocnosti a stcasny vlastnik spolocnosti AUTO-IM-
PEX, pan Jdlius Hron.

V roku 1992 uz mali podpisant, ako prvi na Sloven-
sku, aj zmluvu na oficialny predaj novych automobilov
Nissan. Pre tito znacku sa rozhodli pre kvalitu jej auto-
mobilov a sortiment obsahujtci aj ,off-roady”. O rok ne-
skor podpisali zmluvu o predaji automobilov Iveco - aby
mohli uspokojit aj zaujemcov o Gzitkové/nakladné au-
tomobily. V roku 1994 otvorili upravené priestory pre
servis a opravy nakladnych automobilov v Bratislave
- Vléom hrdle. A o rok neskor zacali predavat automo-
bily Nissan v novej predajni v Bratislave na Trnavskom
myte.

V roku 2005 vznikla spolocnost AUTO-IMPEX s r.o.
ako prvé multibrandingové centrum v SR. ESte predtym
vsak zacali predavat automobily Fiat, vybudovali novy
predajno-servisny areal na Roznavskej ulici v Bratisla-
ve, isty cas predavali aj automobily Alfa Romeo, zacali
predavat a zabezpecovat servis pre autobusy Irisbus...

V sicasnosti je spolocnost AUTO IMPEX aj vyhrad-
nym dovozcom hasicskej techniky Iveco Magirus na
Slovensko a pdsobi uz aj mimo Bratislavy. V roku 2008
uviedla do prevadzky novy komplexny areal na predaj a
servis osobnych a nakladnych vozidiel v Trnave, vlani
otvorila servisné stredisko v Spisskej Novej Vsi.

Tato expanzia ide stale ruka v ruke s dorazom na
Gistretovost voci potrebam zakaznikov. Predajom auta
sa podla filozofie tejto spolocnosti vztah so zakaznikom
iba zacina. A aby sa o niekol'ko rokov do niektorej z ich
predajni opat vratil a kapil si dalSie nové auto, musi byt
spokojny aj s popredajnymi sluzbami. Dokazom velmi
dobrej drovne kvality prace v autoopravovniach a pre-
dajniach spolocnosti AUTO-IMPEX je nepochybne aj ex-
kluzivna zmluva o predaji a servise ,superSportovych”
automobilov Nissan GT-R, ktoré vyrobca podpisal len s
nevel’kym poctom partnerov v Statoch, kde svoje vozid-
la predava.

Spolocnost AUTO-IMPEX oslavila dvadsiate vyro-
cie zaciatku podnikatel'skych aktivit v dobrej podnika-
tel'skej kondicii, so stabilizovanym, odborne kvalitne
pripravenym kadrom spolupracovnikov. Ma teda pred-
poklady pre dGspesné podnikanie aj v nasledujicich ro-
koch. V roku 1991 pan Jilius Hron zalozil Spolocnost
priatelov deti z detskych domovov ,Usmev ako dar®,
ktord dodnes finanéne a materidlne podporuje. Uspech
jeho spolocnosti preto urcite praju aj deti z viacerych
detskych domovov na Slovensku. -za-
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15. DNI CHORVATSKE]

TURISTIKY

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUB

Kolegovia z Chorvatskeho automotoklubu nas pozvali na 15. ro¢nik
oficidlneho zakoncenia letnej turistickej sezony v Chorvatsku. Tohto roku sa
toto velkolepé podujatie konalo 19. — 21. oktébra v rekreacnom komplexe

SOLARIS v Sibeniku.

Hlavnym organizitorom podujatia bolo
Ministerstvo turistiky, aktivne prispeli k jeho
uspechu Chorvitska obchodna komora,
Chorvitska turistickd asocidcia, Chorvitsky
rozhlas a televizia. Ucastnikmi boli zdstupcovia
§tatneho a verejného sektora, ale hlavne
sukromnd sféra — hotelieri, majitelia kempingov,
cestovnych kanceldrii a zdstupcovia sluzieb
spojenych s turistikou. Bolo tam viac ako 1000
Tudi. A ako uviedli chorvitski kolegovia, tohto
roku bol zdujem oproti minulému roku skoro

o tretinu vacsi.

Pracovné stretnutia

Pracovni ¢ast programu bola venovand
semindrom a poraddm prakticky vo vetkych
tematickych oblastiach tykajucich sa turistiky.
Délezitym bodom programu bolo vzdy
vyhodnotenie uplynulej sezény, ale aj vyhlad
do budicnosti (aj s ndvrhmi, ako zabezpetit
rast v sicasnej ekonomickej situdcii). Od
strategickych dokumentov, medzindrodnych
suvislosti, azZ po vymenu konkrétnych skisenosti
o ,dennych starostiach“ bolo vidiet vieobecnt

(o november 2011

snahu — ako to v buducnosti urobit lepsie.
Chorvitska turistika zaznamenala v roku 2011
ndrast asi o 4 % oproti roku 2010 (10,6 miliéna
turistov s 56,4 miliénom prenocovani). Celkovy
podiel turistiky na HDP Chorvitska je 13,6 %.

Boli sme svedkami skutoénosti, Ze na tomto
turistickom Gspechu Chorvitska maju podiel
véetci — uz minimalne 15 rokov intenzivne
pracuju na tom, aby §tdtny a verejny

sektor (vldda, samospravy, asocidcie) uzko
spolupracovali so sikromnym sektorom, aby
mohli turistom poskytnit komplexné sluzby (uz
len rychle budovanie dialni¢nej siete, vritane jej
infrastruktary (!!1)) je posobivé.

Spolocensky program

Spolocenska Cast podujatia sa uz tradi¢ne niesla
v atmosfére udelovania zelenych a modrych
kvetov ako oceneni za naj- v sezéne 2011.
Zelené kvety sa tykali kategérii vo vnutrozemd,
modré kvety na Jadrane. Ocenenych bolo vela
— lebo aj kategérii bolo vel'a: Velké, stredné,
malé hotely; velké, stredné, malé kempingy;

DEAINI
HRVATSKOG
TURIZMA

SIBENIK, 19. - 21. 10. 2011.

velké, stredné a malé mestd; pldze; restauracie,
wellness zariadenia, a vela dalsich. Ceny dostali
vak aj najlepsi kuchar, ¢asnik, chyZznd ¢i taxikdr
sezony. Prestiz tohto podujatia potvrdila aj
ucast predsednicky vlddy Chorvitskej republiky
Jadranky Kosorovej a piatich ministrov. A to

vSetko v priamom prenose chorvitskej televizie.

Bilateralne slovensko — chorviatske
rokovanie
Sucastou 15. Dni chorvitskej turistiky bolo

bilaterdlne rokovanie na vysokej urovni.




Chorvitsku delegiciu viedol Minister
turistiky pan Damir Bajs, za G¢asti dalsich
predstavitelov Ministerstva turistiky, Vladneho
vyboru pre turistiku, Chorvétskej obchodnej
komory, Asocidcie chorvitskych cestovnych
kanceldrii, zdstupcov zvizov hotelov, kempingov
a Chorvitskeho automotoklubu. Slovenski
delegiciu viedol pan Stanislav Rusinko,
generdlny riaditel sekcie turistiky Ministerstva
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja, za
ucasti velvyslanca SR v Chorvitsku pana
Romana Supeka, zastupcov MDVRR SR,
Slovenskej asocidcie cestovnych kancelarii

a cestovnych agentir, zdstupcov cestovnych
kanceldrii a Slovenského autoturist klubu.

Obe strany s uspokojenim konstatovali, Ze
Chorvitsko je destindciou &islo 1 pre Slovakov

4 roky viac
spomienok

Mame sice vek, ale to neznamena,
Zze mnemdzeme byt pokrokovi.
Chcem sa s vami podelit o to, preco
sa napriek veku nebojim spravne
investovat...

Myslel som si, ze moje auti¢ko so mnou
vydrzi. Nevydrzalo a vzdalo svoj boj po
dvadsiatich rokoch. Uzivam si uZ sice
déchodok, to v8ak neznamena, Ze ne-
rad cestujem. R4d si zajdem s manzel-
kou na miesta, ktoré v nagej mladosti
vyzerali celkom inak ako teraz. Spomi-

uz 12 rokov za sebou (!). Za prvych 9 mesiacov
roka 2011 navstivilo Chorvatsko 336 000
Slovikov s 2,3 miliénom prenocovani. Zo
zahrani¢nej klientely je to okolo 3,5 %, trend
v3ak rastie — toho roku to bolo o0 6,5 % viac

ako vlani. Skoro dve tretiny Slovikov si zvolilo
ubytovanie v sikromnych ubytovaniach (193
600), podiel Slovikov na ,privitoch® je viac ako
8% (1) , rastie pocet Slovakov, ktori si vybrali
hotel (55 200). Podstatn4 vicsina Slovikov
voli individudlnu turistiku s cestou autom.
Radsej cestujeme dalej na juh — 72 % Slovikov
navstivilo Dalméciu, najblizsiu Istriu len 9 %.
Meni sa aj §truktira, resp. program pobytu.

Aj Slovakom uz ¢asto nestadi len ,vela slnka

a more, narastd pocet roznych tematickych resp.
$pecializovanych pobytov.

Bezpecnost premavky
SATC

Chorvitska strana vyjadrila umysel, Ze popri
hlavnej letnej sezéne by sa chceli zamerat aj na
mimosezénne ponuky, na rozsirenie ponuky

o rozne programy aj mimo ,klasického® Jadranu,
ale aj podporu rozvoja turistiky ,opacnym
smerom*, teda Chorvétov na Slovensku.

Ked’Ze vicsina Slovikov cestuje do Chorvitska
autom, so zdujmonm sa stretol aj perspektivny
projekt Chorvitskeho automotoklubu

a Slovenského autoturist klubu k vytvoreniu
$pecializovanej sluzby, ktord zaru¢i mobilitu

aj v pripade poruchy ¢i nehody v Chorvitsku

a cez tranzitné §tity. Verime, Ze Vam tato sluzbu

predstavime este pred sezénou 2012.

Zoltan BOJAR, SATC
Udaje podl'a Chorvatskeho $tatistického tradu

name, aké to bolo kedysi, a zistujeme, aké je to teraz. Neviem si predstavit nas tyzderi bez vyletného $tvrtka. Preto som sa roz-
hodol kupit auto. N4§ syn ma Superb a velmi si ho pochvaluje, tak som sa rozhodol, Ze nagim novym spolo¢nikom na cestach
bude znacka Skoda. Kupili sme teda novti Fabiu 4+4, ktoré je idedlna pre nage potreby. Navyse, produkt 4+4 nim zabezpecuje
§tvorro¢nt zaruku a 4 roky servis vozidla uplne zadarmo. Som stara $kola a sprvoti som neveril, Ze pridem, auto opravia a ja
odidem bez platenia. LenZe presved¢il som sa o tom uZ jedenkrat s mojou Fabiou na vlastnej kozi. V rdmci servisnej prehliadky
mi skontrolovali chladiaci systém, vymenili olejovy filter a urobili ostatné bezné ikony. Nakoniec som jednoducho som podpisal
preberaci protokol a mohol bez platenia spokojne odist. Takato je naga nové Fabia. P4¢i sa vntidatdm a my s manzelkou sa méze-

me ist vdaka uetrenym peniazom pozriet aj tam, kam by sme sa inak nikdy nedostali.

www.mot.sk o)
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Konferencia znalcov

Bezpecnost cestnej premavky, dennodennd rezonancia uloh, povinnosti,
opatreni, sankcii za nereSpektovanie predpisov Uc¢astnikov cestnej premavky
a v neposlednom rade aj nasledkov spajanych s dopravnymi nehodami.
Neodmyslitelnou sucastou pri objashiovani pricin dopravnych nehéd su

znalci odboru cestnej dopravy.

Cinnost znalcov, a nielen znalcov cestnej
dopravy, je spojend s celoZivotnym vzdeldvanim
sa. Vyvoj motorovych vozidiel nabral v
poslednych rokoch nebyvalé tempo rozvoja
techniky, predovietkym elektrotechniky.
Motorové vozidlo je preplnené elektronicky
regulovanymi systémami tak, Ze Coskoro, ked
sa tento trend vyvoja zachovd, v podstate uz
nebude potrebovat vodica...

Asocidcia znalcov dopravy cestnej
Slovenskej republiky na baze dobrovolnosti

zdruzuje takychto znalcov. Jednou z uloh
asocidcie je rozvijat a prehlbovat praktické

a teoretické vedomosti, vytvirat podmienky pre
odbornu diskusiu a Gspesné riesenie technickych
problémov, v neposlednom rade pomahat

pri zavddzani novych metodik do praxe.

Toto vyplyva predovietkym z toho, Ze prica
technického znalca odboru cestnej dopravy

si vyzaduje hlboké vedomosti. Teoretické aj
praktické.

>
VENsHA REPUEL g

V diioch 21.a 22. oktébra sa znalci odborov
cestnej dopravy stretli uz na 10. konferencii

v Orechovej Potoni, pricom rokovanie bolo
zamerané na:

- nové poznatky v analyze dopravnych nehod,
- praktické skusenosti z bezpec¢nej jazdy,
(prakticka skola bezpecnej jazdy),

- nové poznatky vo vyvoji automobilovej
techniky.

Jednozna¢ne mozno povedat, Ze na rieSenie
uvedenych problémov nie je nikdy dostatok
Casu, najmd vtedy, ak o problematike bezpe¢nosti
cestnej dopravy rokuji naslovovzati odbornici.
Vsetci zicastneni sa vSak zhodli na jednom,
Ze ziadna technika ingtalovand v motorovom
vozidle nezabezpeci bezpecnu jazdu, ak
nebudeme respektovat zikony fyziky — teda
zikonitosti o najv§eobecnejsich prirodnych
javoch, ako st napriklad trenie, zotrvacnost,
hmotnost a podobne.
Ing. Jan BORLOK
Znalec odboru cestnej dopravy

SKODY SPOSOBENE ZRAZKOU SO ZVIERATOM
SU NA JESEN VACSIE

V jesennom obdobi sa v blizkosti cestnych
komunikicii vyskytuje mnozstvo potulujicej sa
zveri, a to najmd v noci a rino, kedy méze byt
viditelnost a aj pozornost vodic¢ov zhorsena.
Allianz — Slovenska poistoviia zaznamenava
pocas jesene ndrast po¢tu §kod na motorovych
vozidlach sposobenych zrdzkou so zvieratom.
V minulom roku dosiahli takéto skody 903 666
eur (september aZ november).

Potvrdzuju to aj niekolkoro¢né statistiky
Allianz — SP, ktord za posledné tri roky
v jesennych mesiacoch zaznamenala narast
poctu hldseni §kod na vozidlich sposobenych
koliziou so zvieratom. V havarijnom poisteni
to za minuld jeseil predstavovalo priblizne 4,1

percenta zo vietkych hlasenych skod.

Uplatiiovanie skody

Ak mi klient uzatvorené havarijné poistenie,

(@ november 2011

je postup pri hldseni $kody rovnaky, ako pri
akejkolvek inej poistnej udalosti. Klient nahldsi
skodu poistovni, ktord preskima okolnosti
vzniku $kody a jej rozsah a po potvrdeni
opravneného naroku klientovi vyplati nihradu
skody v zmysle dojednanych poistnych
podmienok. Néhradu §kody v poistovni si
moze motorista uplatnit aj z poistenia skiel
a vybranych rizik. Uz v zdkladnom poisteni
je kryté aj riziko stretu alebo zrazky so
zvieratom. Toto poistenie uprednostiuji
skuaseni vodici, ktori sa neobévaja havirie,
ale chci svoje vozidlo vyhodne poistit proti
dalsim rizikdm.

Na kolizie vozidla a zvierata sa
v $pecifickych situdcidch vztahuje aj povinné
zmluvné poistenie, a to v pripade, ak sa
preukéze zodpovednost vodica za sposobent
skodu, najcastejsie majitelovi hospodarskeho

zvierata. Vtedy je Skoda uhradend z povinného
poistenia motoristu. Takéto situdcie predstavuji
v rdamci povinného zmluvného poistenia len 0,1
percenta z celkového poctu hlasenych skod.
Podrobné informicie k poisteniu
motorovych vozidiel je mozné ziskat na
bezplatnej infolinke Allianz — SP 0800 122 222

alebo na internetovej strinke www.allianzsp.sk.

Poled poistny F res -
svinratiom v jesennpch mesiscoch (B &k 11, mesisc);
adroy: Allianz - 8P
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MAN SERVICEQUALITYAWARD 2011 -

SLOVENSKY TIM ZISKAL BRONZ!

Tohtoro¢né finale medzinirodnej sttaze
mechanikov ,MAN ServiceQualityAward 2011
sa konalo 12. a 13. oktébra 2011 v Mnichove,
kde sa stretli dve desiatky najlepsich servisnych
timov. Cez sito kvalifika¢nych kol sa prebojovali
aj slovenski a Ceski mechanici.

Sutaz, ktord mala §tyri kold, sa zacala v marci
2011 a zacastnilo sa jej viac ako 400 servisnych

stredisk z Eurépy, Afriky, Stredného vychodu

a SNS. Do findlového stiboja sa kvalifikovalo
20 timov, aby si zmerali sily v teoretickych

a praktickych vedomostiach stvisiacich so
servisom, resp. s opravami vozidiel MAN.
Finalisti absolvovali 7 rozli¢nych uloh, ktoré
sa tykali napriklad origindlnych nédhradnych
dielcov MAN alebo zéruénych podmienok,
ale museli zvlidnut i hladanie a odstraniovanie
nasimulovanych technickych problémov

v brzdovom systéme ¢ prevodovke,

a tiez zakladné opravy na autobuse.
Prvé tri miesta v MAN ServiceQualityAward
2011 obsadili autorizované autoopravovne

z Rakuska, Nemecka a Slovenska:

1. Verkaufs- und Serviceniederlassung
Innsbruck, Rakisko

2. Ludwig Sudbeck Nutzfahrzeuge GmbH,
Nemecko

3. MAN Truck & Bus Slovakia, s.r.o.

Vitazi sa mozu tesit na
odmenu — zimny zdjazd

do Svédska. Registricia na
nasledujuci roénik MAN
ServiceQualityAward 2012
odstartuje zaciatkom budiceho
roka. Na snimke v dolnom
rade je tim MAN Truck &
Bus Slovakia, s.r.0., ktory vo
findle obsadil 3. miesto (zlava
doprava): péni Jozef Zabinsky,
Vladimir Sabo, Michal Chladny
a Janko Svetlik.

ZATIAL CELKOVO ESTE RAST REGISTRACI

V septembri 2011 zaregistrovali 4998 novych
osobnych automobilov (kategéria M1), ¢o je
0 4,44 percenta menej ako v septembri 2010.
Malych uzitkovych vozidiel (kategéria N1)
zaregistrovali v rovnakom porovnani o 10,53
percenta viac. Za devit mesiacov 2011 sa
celkovo zaregistrovalo 49 954 osobnych vozidiel,
Co predstavuje ndrast o 14,21 percenta oproti
rovnakému obdobiu roku 2010, kedy ich
pribudlo 43 737. Malych uzitkovych vozidiel
sa za devat mesiacov tohto roku v porovnani
s rovnakym obdobim vlani zaregistrovalo

0 19,10 percenta mene;.

Po troch kvartaloch si tak odbyt osobnych
automobilov udrzuje dvojciferny nérast odbytu
v medziroénom porovnani a pri malych
uzitkovych sa zaostavanie ich odbytu znovu
mierne zmensilo.

Poradie najziadanejsich znaciek novych
osobnych automobilov na slovenskom
automobilovom trhu za devit mesiacov tohto

roka vedie stile Skoda s trhovym podielom

19,87 percenta. Umiestnenie na prvych piatich

prieckach zostalo nezmenené. Druhé miesto
tak znovu obsadil Volkswagen s podielom 8,41
%, tretie Kia s 7,03 %, Stvrté Renault s 6,22 %

a piate Peugeot s 6,09 %. Na dalsich miestach si
poradie vymenili $tyri znacky. Na Sieste miesto
postipil Hyundai s 5,49 % a na siedme Opel

s 4,52 %. Dalsie poradie: 8. Citroén 4,41 %,

9. Ford 4,19 %, 10. BMW 3,93 %, 11. Suzuki
3,45 % a tucet najispesnejsich uzatvéira Seat

s podielom 3,44 percenta.

Pri malych uzitkovych vozidlich prvé
miesto opit zaujal Fiat s podielom 22,83 %,
pri¢om za nim znovu nasledovali: Peugeot
s 18,67 %, treti Citroén s 14,80 %, stvrty
Renault s 8,22 % a piaty Volkswagen s 5,96 %.
Dalsie poradie: 6. Mercedes-Benz 4,70 %, 7.
Opel 4,51 %, 8. Iveco 4,11 %, 9. Ford 4,09 %

2 10. Skoda 2,87 %.

Za janudr az september 2011 zaregistrovali
tiez 376 novych nakladnych automobilov
hmotnosti 3,5 az 12 ton (kategéria N2), ¢o je
0 18,61 % viac ako za rovnaké mesiace vlani.

Najviacsi podiel na trhu ma Iveco s 52,93 %,

druhé miesto obsadil MAN s 10,90 % a tretie
Mercedes-Benz s 8,78 %. Stvrté miesto si
udrzal Renault Trucks s 7,18 %, piate obsadil
DAF s 6,65 % a sieste Mitsubishi-Fuso s 6,12
percenta.

Pocet registricii novych ndkladnych
automobilov nad 12 ton (kategéria N3) za
devit mesiacov zaznamenal oproti rovnakému
obdobiu minulého roka, pri odbyte spolu 2368
vozidiel uvedenej kategérie, ndrast o 92,36
percenta. Prvé miesto si udrzalo Volvo s 22,80
%, druhé obsadila Scania s 18,45 % a tretie
Mercedes-Benz s 18,03 %. Dalsie poradie: 4.
MAN 13,64 %, 5. DAF 11,49 %, a 6. Iveco
8,95 %.

Za devit mesiacov 2011 zaregistrovali aj
177 novych autobusov (kategéria M2 a M3), ¢o
je v porovnani s rovnakym obdobim roku 2010
menej o 44,51 percenta. Opit vedie Irisbus
s podielom 68,93 %, druhé miesto obsadil SOR
s 9,60 % a tretie miesto obsadil Troliga Bus
s 7,91 percenta.

Ing. Maria NOVAKOVA, ZAP SR




Pravna rubrika

Rada advokata

Vacsina z vas uz urcite zaregistrovala, ze 1. novembra 2011 nadobudol
ucinnost zakon ¢.313/2011 Z. z, ktorym sa meni a doplna zakon ¢. 8/2009 Z.

z. 0 cestnej premavke. Aké zmeny pre motoristov prinasa?

Hned na dvod sa v § 2 pojem ,dat prednost

v jazde“ definuje po novom ako povinnost
ucastnika cestnej premdvky pocinat si tak, aby
ten, kto mé prednost v jazde, nemusel nihle
zmenit smer alebo rychlost jazdy. Novelou bol
doplneny iba vyraz ,nahle®, ¢im sme sa vlastne
vritili k pravnej tprave spred roku 2009. Do
31.1.2009 totiz platila pravna Gprava zdkona
¢.315/1996 Z. z. o premévke na pozemnych
komunikécidch, podla ktorej ,,dat prednost

v jazde“ znamenalo povinnost vodica poc¢inat
si tak, aby vodi¢, ktory mé prednost v jazde,
nemusel ndhle zmenit smer alebo rychlost
jazdy. Podl'a dovodovej spravy k novele
cestného zdkona sa tym zosuladila definicia
prednosti v jazde s Viedenskym dohovorom

o cestnej preméavke z roku 1968, podla ktorého
ide o povinnost pocinat si tak, aby ten, kto

mad prednost v jazde, nemusel nihle zmenit
smer alebo rychlost jazdy. Tato pravna uprava
priamo nadvizuje na dalsie znenie cestného
zédkona, ktorym sa ustanovuje povinnost pre
vetkych castnikov cestnej premavky spravat sa
ohladuplne. To plati aj pre vodicov jazdiacich po
hlavnej ceste, na ktort vychddza vozidlo vodica,
ktorému by na hlavni cestu - vzhladom na
intenzitu cestnej premavky - nebolo umoznené
vyjst bez toho, aby vodi¢ idici po hlavnej ceste
bral na jeho zjavny umysel ohlad. Obdobnu
pravnu dpravu mé napr. Ceska republika &
Nemecko.

V definicii pojmu ,neohrozenie“ bol pojem
»vodi¢“ nahradeny vyrazom ,ucastnik cestnej
premévky“. Neohrozenim sa teda rozumie
povinnost Gcastnika cestnej premavky pocinat
si tak, aby inému dcastnikovi cestnej premévky
nevzniklo nijaké nebezpecenstvo. Zikonodarca
tak ucinil s ohfadom na veobecné povinnosti
ucastnikov cestnej premdvky podla § 3, ako aj

§ 55 a 57 cestného zdkona, kde si ustanovené
konkrétne pravidla o neohrozovani pre chodcov,

resp. korculiarov.

Kym doteraz platilo, Ze kazdy vodi¢ je povinny
dat prednost chodcovi, ktory vstapil na vozovku
a prechddza cez priechod pre chodcov, pricom
ho nesmie ohrozit, v si¢asnosti sa uz tito
povinnost nevztahuje na vodica elektricky.
Doposial bol vztah medzi chodcami a vodi¢mi
elektriciek podla dévodovej sprivy k novele
rieSeny nedostato¢ne. Povinnost davat prednost

(@ november 2011

chodcom na priechode pre chodcov ma sice
nadalej aj vodic elektricky, ale povinnost
zmensit rychlost jazdy, resp. zastavit vozidlo
pred priechodom pre chodcov, aby umoznil
prejst chodcom cez cestu, ak tak urobi iny vodi¢
iduci rovnakym smerom, uz nema. Okrem
iného sa tym naa prévna tprava zostladila

s Viedenskym dohovorom a s dopravnymi
predpismi v susednych Statoch — v Cesku,

Nemecku ¢i Rakusku.

Od zaciatku novembra uz vodi¢ nesmie zastavit
vozidlo na priechode pre chodcov alebo na
priechode pre cyklistov, ak to nevyzaduje
bezpecnost cestnej premavky. Vodic teda
nemoze zastavit na priechode, ak sa nachidza
napriklad v koléne vozidiel, ¢im sa umoznuje
plynuly prechod chodcov (cyklistov) po
priechode bez nutnosti obchddzat stojace
vozidld. A kedy moze vodi¢ zastavit na
priechode, teda kedy to vyZaduje bezpe¢nost
cestnej premdvky? Ide napriklad o pripad, ked
vodi¢ zastavi vozidlo na mieste, odkial ma na
krizovatku nélezity rozhlad na prikaz dopravne;j
znacky "Stoj, daj prednost v jazde!".

Podla novely nesmie vodi¢ predchadzat

na priechode pre chodcov, priechode pre
cyklistov a bezprostredne pred nimi. Novelou
cestného zikona tak bola zlepsend ochrana
najzranitelnejsich acastnikov cestnej premavky
na miestach, kde si osobitne chrineni.
Obdobné ustanovenia sa nachddzaju nielen

vo Viedenskom dohovore, ale aj u nasich
zapadnych susedov v Cesku a v Rakisku.

§ 19 cestného zdkona o odbocovani bol
doplneny o odsek 6, podla ktorého je vodic
odbocujici vpravo povinny dat prednost

v jazde cyklistovi idcemu rovno. Uplatiiuje
sa tu jedna zo zékladnych zdsad cestnej
premadvky, Ze prednost ddva vzdy ten ucastnik
cestnej premévky, ktory krizuje drdhu inému
ucastnikovi. Pri odbocovani dolava nesmie
vodi¢ motorového vozidla ohrozit cyklistu
odbocujiceho vlavo. Zikonodarca vysvetluje
novu pravnu Gpravu tym, Ze ak odbo¢uji dolava
sucasne cyklista aj vodi¢ motorového vozidla
a cyklista je nalavo od motorového vozidla
(pri¢om je povinny sa zaradit ¢o najdalej
vlavo v ¢asti vozovky uréenej pre jeho smer

jazdy s ohladom na rozmery vozidla) a pri

prechéddzani kriZovatkou sa cyklista musi zaradit

naspat na pravy okraj vozovky alebo na prava
krajnicu, je potrebné posilnit ochranu cyklistov
v cestnej premévke uloZenim konkrétne;
povinnosti vodi¢ovi motorového vozidla
neohrozit cyklistu, ¢im sa zdorazni vieobecnd
povinnost dbat na zvySenud opatrnost voci

cyklistom.

Pripomenme si teraz povodnu pravnu

Upravu zastavenia a stitia v § 23 cestného
zdkona: ,Vodi¢ smie zastavit a stit len vpravo
v smere jazdy v jednom rade a rovnobezne

s okrajom cesty, ¢o najblizsie k okraju cesty

a na jednosmernej ceste vpravo i vlavo. Ak nie
je ohrozend bezpecnost a plynulost cestnej
premavky, vodi¢ smie v obci zastavit a stit
kolmo, pripadne sikmo na okraj cesty alebo
zastavit v druhom rade. Pri stdti musi zostat
volny aspon jeden jazdny pruh Siroky najmenej
3 m pre kazdy smer jazdy. Pri zastaveni musi
zostat volny aspoil jeden jazdny pruh siroky
najmenej 3 m pre oba smery jazdy. Pri stiti
vodi¢ vozidla nesmie obmedzit pohyb chodcov
ani cyklistov.“ Novelou cestného zikona bola
od 1. novembra vypustend poslednd veta
citovaného ustanovenia. A ako zdévodnil tito
zmenu zikonodarca? Podl'a neho by vodig, aby
neobmedzil chodcov (resp. cyklistov), musel
stat minimdlne 1,5 metra od okraja cesty, ¢im
by vznikali predpoklady pre kolizne situicie.
Vidsina ciest v Slovenskej republike neumoziiuje
takéto zastavenie a stitie a preto sa tito

povinnost vypustila.

(pokracovanie nabudice)
JUDr. Zuzana MARTISOVIEOVA



Ponuka sluzieh

Rady a tipy na cesty

Radi Miroslav Kocan, ¢len
predstavenstva a viceprezident
Allianz — Slovenskej poistovne:

Je fajn, ked’ vas ma kto vytiahnut z kase

Casto sa stiva, Ze préve ked to cakate
najmenej, potrebujete rychlu a spolahliva
pomoc. Asistenéné sluzby su preto
neodmyslitelnou stcastou produktov poistenia
vozidiel v Allianz - Slovenskej poistovni.

V riamci havarijného poistenia asistenéna
sluzba zabezpedi a uhradi néklady na prichod
cestnej sluzby, opravu a odtah vozidla, pricom,
ak je nepojazdné, aj niklady za manipuldciu

a jeho vytiahnutie. Okrem vozidla sa postard
aj o ubytovanie posddky v nidzi, ndvrat do
miesta bydliska alebo néhradné vozidlo.
Asisten¢né sluzby sa tykaju aj pripadov, ked si

zabuchnete kluce, ddjde vim benzin ¢ zamrzne
motor alebo zamka. Na kvalitné havarijné
poistenie s asistenénymi sluzbami sa mozZete

spolahnut.
Verte len tomu, ¢o si sami vyberiete

Samotni vodi¢i najlepsie vedia, pred ¢im ched
svoje auto &i seba chranit. V Allianz — Slovenskej
poistovni preto umoziiujeme kazdému klientovi
zostavit si havarijné poistenie formou stavebnice,
aby bol chrdneny najma pred tymi rizikami,
ktorych sa najviac obéva. Najobltibenejsim
zdkladnym poistenim je poistenie pre pripad
poskodenia alebo znicenia vozidla v dosledku
havirie, pricom k nemu je mozné pripoistit
riziko Zivelnych udalosti alebo kradeze. Ak méte
nadstandardnt vybavu auta alebo prevazate
batozinu, moézete si ich tiez poistit. Bojite sa
nasledkov haviérie? Pridajte aj poistenie drazov
¢i finanénej straty. A nezabudnite, u nds sa

poistenie prisposobuje vim.

Neoplati sa $etrit na nespravnych
miestach

Aj maly kamienok moze sposobit na vasom

aute velku skodu. V Allianz — Slovenskej

poistovni je preto riziko poskodenia celného
skla st¢astou havarijného poistenia. Navyse
nasim klientom garantujeme, Ze ak si
poskodenie elného skla nevyziada jeho
vymenu, ale postaci len jeho oprava, neplati
Ziadnu spolutcast. Ak sa rozhodnete pre
Poistenie skiel a vybranych rizik, zasklenie
véasho vozidla bude chrénené pred akoukolvek
ndhodnou udalostou a vase vozidlo zédrovei aj
pred Zivelnou katastrofou ¢&i pre pripad stretu
alebo zrazky so zvieratom. A takéto skody sa
stdvaju najcastejsie pocas jesene. Chranime
vase auto pred rizikami, ktoré skutocne
nemdzete ovplyvnit ani vybornymi vodi¢skymi
schopnostami a skdsenostami.

Ani bohaté skiisenosti vim $kodu na aute
nezaplatia

Rozumieme zodpovednym vodicom, ktori
maju starSie auto a nechcu platit draha poistku.
Havarijné poistenie KASKO Economy

od Allianz — Slovenskej poistovne je preto
uréené vietkym vodi¢om dut star§ich ako 2
roky, ktori ho chet cenovo vyhodne poistit.
Rozsah poistenia je variabilny podla Zelani
klienta s moznym krytim rizik ako haviria,

Zivelnd udalost ¢i odcudzenie, pricom

pontika zaujimavi dsporu na poistnom
pocas celého trvania zmluvy. Predpokladom

je oprava Ciasto¢nej $kody na vasom aute
formou néhradnych dielov vyhovujucej akosti

a hodinovej sadzby za opravu v servisoch

s priaznivymi cenovymi reldciami. Bohaté
vodicské skusenosti nestalia. Viete si predstavit,
Ze va$e auto rdno nendjdete tam, kde ste ho
veler zaparkovali?

www.mot.sk @)



VELKY TEST AUTOSERVISOV
PRVYKRAT AJ NA SLOVENSKU

\Whrali servisy Skoda, neautorizované sklamali na celgj Giare

Vel'ky test autorizovanych a neautorizovanych servisov, popularny najmi v Nemecku, sa po
prvykrat uskuto¢nil aj na Slovensku. Na kvalitu pravidelnej servisnej prehliadky sa zamerali
odbornici z nezavislej in§pekénej organizacie TOPTEST s.r.o. Do testovania bolo zapojenych
16 autorizovanych a 16 neautorizovanych autoservisov po celom Slovensku. Testovacim
vozidlom sa stala Skoda Fabia, ktora je najbeZnej$im autom na trhu a znacka Skoda ma
zaroven najrozsiahlejSiu siet’ servisov. Jej autorizované servisy boli do testu vyZrebované,
neautorizované servisy boli vybraté na zéklade ich velkosti a technického vybavenia.

KVALITOU VYHRALI AUTORIZOVANE
SERVISY SKODA

Vysledky testu odhalili zasadné kvalitativne
rozdiely medzi autorizovanymi a neautori-
zovanymi servismi. A to uz pri odovzdavani
auta do servisu. Ani jeden z neautorizovanych
servisov neinformoval zdkaznika o predbeznej
cene a nedozvedel sa ani meno prijimacieho
technika. V pripade autorizovanych servisov
bola tato podmienka splnena na 100 %. Na-
hradnt mobilitu ponukli neautorizované servi-
sy iba v 19 % pripadov, zatial’ ¢o v autorizova-
nych servisoch az v 94 % pripadov.

NEDODRZANY CAS A CENA

Kritickym sa stalo aj prevzatie vozidla po pre-
hliadke. V autorizovanych servisoch prebehlo
hladko, vykonané prace a vyuctovanie boli
prehl’adne zdokumentované. V neautorizova-
nych servisoch to tak nebolo. Neautorizova-
né servisy zvicia nedodrzali sPibent dizku
prehliadky. V neautorizovanych servisoch bol
zoznam vykonanych ukonov udrzby k dispo-
zicii iba v 19 % pripadov. Ochranny navlek na
sedadle vodica bol pouzity iba v tretine pripa-
dov, avizovany termin ukoncenia prac dodrza-
la menej ako polovica neautorizovanych servi-
sov. Predbezne oznamenej cene zodpovedala
faktura len v 56 % pripadov, zatial’ ¢o pri auto-
rizovanych servisoch islo az 0 94 % pripadov.

PADOL MYTUS O CENOVYCH
ROZDIELOCH

NajdolezitejSie zistenie sa tyka kvality a ceny
servisu. Testom bola preukazana vysoka
uspesnost’ autorizovanych servisov pri od-
strafiovani poruch v ramci vyrobcom predpi-
sanych ukonov pravidelnej udrzby, zékaznik
tiez oceni pouzivanie originalnych nahradnych
dielcov. Pri servisnej prehliadke vykonavanej
na testovacom vozidle predpisuje vyrobca az
34 ukonov vratane kontroly elektronickych
systémov vozidla. Pri vy$som veku vozidla
pribuda d’alich 19 tikonov. Ukazalo sa, Ze ne-
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autorizované servisy nie vzdy vykonaju vsetky
predpisané kony tak, ako to odporuca vyrob-
ca. Napriklad preto, Ze na to nie st dostatocne
technicky vybavené. Priemerna uspesnost’ v
technickej Casti testu bola pri autorizovanych
servisoch na urovni 80 %, pri nezavislych iba
27 %. Napriek tymto zisteniam - kvalitativ-
nym rozdielom prace autorizovanych a neau-
torizovanych servisov - boli rozdiely v cene
prehliadky minimalne. Celkova cena sa lisi-
la len o 22 eur, ¢o vyvracia zaZzitu predstavu
o lacnych neautorizovanych servisoch.

POZOR NA NECHCENU VYMENU

Pri navsteve neautorizovaného servisu odpo-
racame zakaznikovi vdcSiu ostrazitost. Mal
by trvat na vyhotoveni zadkazkového listu
s uvedenim objednanych prac a predbeznej
ceny. Rozsah Gdrzby by mal majitel’ auta po-
znat’, lebo neautorizovany servis ma o servis-
nej prehliadke svoju vlastna predstavu a Casto
sa snazi ,,predat™ prace, ktoré podl'a vyrobcu

nie su potrebné na ukor inych, predpisanych.
Vo vécsine pripadov sa musi pripravit’ aj na
zl¢ zdokumentovanie servisnych tikonov a ne-
prehl'adnu faktru. Nedostava tak uplnt infor-
maciu, ¢o sa s jeho autom dialo. Servisna pre-
hliadka moéze trvat’ dlhsie, ako bolo povodne
prisl'abené.

JEDNOZNACNE AUTORIZOVANE
Vysledky testu preukazali, Ze autorizova-
né servisy poskytuji majitelom aut kvalitné
sluzby a uplatiuju spravne pracovné postupy,
pricom v porovnani s neautorizovanym ser-
visom je rozdiel ceny minimalny. Pouzitie
originalnych nahradnych dielcov v rozsahu
odporu¢anom vyrobcom sa pritom povazuje
za samozrejmost’. Zakaznik ma riadne zdo-
kumentované servisné ukony a od zaciatku aj
dobry prehl'ad o cene a rozsahu objednanych
sluzieb. Autorizované servisy dosiahli v teste
celkovi ispesnost’ 86 %, pri neautorizovanych
to bolo 36 %.

Priemerna Gspesnost v porovnavacom teste kvality servisu 2011
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SUZUKI SWIFT SPORT

utomobilka Suzuki rok po predstaveni
novej generdcie uspesného typu
Swift predstavila na autosaléne
vo Frankfurte $portovejsie ladend verziu
tohto malého auta - Swift Sport. O tom, Ze
takyto model Suzuki poniikne, bolo zrejmé uz
zaliatkom jari, na autosaléne v Zeneve v stinku

Suzuki bola aj §tidia s ndzvom Concept S.

Sériovo vyribany automobil odvodeny z tejto
stadie m4 neprepfﬁany zédzihovy 1,6-litrovy
motor. Pontka vykon 100 kW pri otic¢kach

6900 za minttu, ¢o je viac o 8 kW v porovnani
s tymto motorom v predchddzajticej generacii
tohto modelu. Vi1 je aj krutiaci moment (o 12
Nm), najvacsiu hodnotu 160 Nm dosahuje pri
4400 ot./min. V porovnani s motorom Swiftu
Sport predchéddzajicej generdcie ma systém
variabilného nasévania, upravené variabilné
Casovanie ventilov. To, spolu s nasadenim
Seststupniovej ru¢ne ovlddanej prevodovky oproti
predtym pitstupriovej prispelo k tomu, Ze emisie
CO, klesli na 147g/km a spotreba benzinu v
kombinovanej prevadzke je len 5,3 1/100 km.

PNEUMATIKY

uhé zimy a chladné letd - prave to

m4, okrem Stredomoria, spolo¢né

mnoho eur6pskych krajin. Pocas
poslednych rokov sa uz pred tym studené
zimy este ochladili, pri¢om zimy na prelome
rokov 2009/2010 a 2010/2011 lamali rekordy
v pocte ,Ladovych dni“ (obdobie 24 hodin,
pocas ktorych teplota nevystdpi nad nulu) a tiez
v mnozZstve napadaného snehu aj v nie celkom
typickych oblastiach. Minuld zimu cestné
asisten¢né spolo¢nosti zasahovali pri rekordnom
pocte nehod sposobenych velmi nepriaznivym
pocasim po celej Eurépe.

Mimoriadne mnozZstvo snehovych

zrdzok, ladu a rozmoceného snehu prinieslo
nebezpecenstvo v podobe nepredvidatelnych
a $myklavych vozoviek, ktoré mali za nisledok
rekordné dopravné zapchy. V minulosti sa

vyrobcovia pneumatik museli ¢asto branit
ndzoru, Ze zimné pneumatiky ziadne zlepsenie
ani vicsiu vykonnost v zime neprindsaju.

Testy nezavislych organizécii pritom neustile
dokazuju, Ze kvalitné zimné pneumatiky jasne
prekondvaji pri testoch v zimnych podmienkach
schopnosti letnych pneumatik. Zaroveni vyrazne
zlep§uji bezpecnost nielen na snehu a lade, ale
aj pri nizkych teplotich na mokrych vozovkich
a rozmocenom snehu.

»Zmitok okolo zimnych pneumatik musi
byt raz a navzdy ukonceny,“ tvrdi Gerrit
Huysmans z belgickej Asocidcie vyrobcov
pneumatik, FederAuto. ,Bohuzial st ¢asto
zamienané pojmy ,zimné pneumatiky“

a ,pneumatiky na sneh“. V désledku toho je
vela zikaznikov stile este presvedcenych, Ze

zimné pneumatiky si uZito¢né len na snehu ¢i

DOHODA TOYOTY O RECYKLACII
AKUMULATOROV V EUROPE

polocnost Toyota Motor Europe (TME)

oznamila uzavretie trojro¢nej rimcovej

dohody (2011 — 2014) s francizskou
spolocnostou Société Nouvelle d’Affinage
des Métaux (SNAM) o celoeurépskom
spatnom odbere a trvale udrzatelnej recyklacii
vysokonapitovych priemyselnych akumulatorov
typu NiMH. Od roku 2000 sa v Eurépe predalo
priblizne 370 000 vozidiel Toyota a Lexus s

plne hybridnym pohonom, pri¢om vsetky tieto
vozidld pouzivaji akumulitory typu NiMH

na pohon elektromotorov. Dohoda medzi

TME a SNAM zabezpecuje spitny odber
akumuldtorov NiMH zo v8etkych eurépskych
prevadzok automobilky Toyota, kam patria:
eurépska centrala Toyoty v Belgicku, vietkych
deviit vyrobnych zévodov v siedmich §titoch, 30
marketingovych a predajnych zastipeni, viac ako

Zo sveta

Karoséria tohto modelu je vdaka $portovému
ybaliku 0 4 cm dlhsia ako pri beznom Swifte
(3890 mm), sirka (1695 mm) a vyska (1510
mm) sd rovnaké. Swift Sport mé tuhsi
podvozok, najvicsie upravy sd na skrutnej
priecke zadnej vle¢enej népravy a na tlmicoch

pruzenia.

Na eurépske trhy sa zaéne dodavat postupne, od
minulého mesiaca.

-si-

l'ade. Skutocnost, Ze zimné
pneumatiky prekondvaju
vykonnost letnych
pneumatik za akychkolvek
podmienok pri teplotich
pod 7 °C, nie je prili§ zndma
a zimné pneumatiky si
preto vel'mi podcenované.

Zimné pneumatiky
Goodyear UltraGrip, ktoré boli prvykrit
predstavené v roku 1971 a v stii¢asnosti je
uvddzand na trh ich 6sma genericia, poskytovali
vzdy vynikajicu vykonnost. Dokazom je aj
vysledok poslednych testov, kedy automobil na
pneumatikich Goodyear UltraGrip 7+ dokazal
pri nudzovom brzdeni na snehu zastavit skor
o vzdialenost Siestich dfzok automobilu ako na

letnych pneumatikéch. -gr-

3000 predajcov znaciek Toyota a Lexus, a dalej
vetky autorizované spolo¢nosti zaoberajice sa
likvidéciou autovrakov.

Spitny odber a spracovanie priemyselnych
akumuldtorov v Eurépe riesi smernica 2006/66/
EC o likvidacii pouzitych batérii, ktord je v
ucinnosti od 26. septembra 2006 s tym, Ze
Clenské staty EU mali povinnost do dvoch
rokov zaclenit jej obsah do ndrodnych pravnych
predpisov. Smernica sice neurcuje Ziadne
konkrétne ciele pre odber priemyselnych
akumuldtorov, do septembra 2011 vSak musela
ucinnost recyklicie dosahovat minimalne 50 %
povodnej hmotnosti. -ta-

www.mot.sk @)



SPORTOVO-UZITKOVY

anusikovia talianskej automobilky

Maserati, ktord ma vo svojom znaku

trojzubec, si mozno spomend, Ze uZ na
detroitskom autosaléne v roku 2003 predstavila
tato automobilka svoju viziu luxusného
$portovo-uzitkového vozidla (SUV), nazvaného
Kubang. Napokon z nej nevznikol sériovo
vyrabany typ. Odvtedy sa v§ak na trhu objavilo
viacero luxusnych vozidiel SUV (napriklad
Land Rover Range Rover Sport, Jeep Grand
Cherokee ¢i BMW X5 M a X6 M) a tak sa
napokon v Maserati rozhodli, Ze to s luxusnym
SUV skasi po druhy raz. Na frankfurtskom
autosalone predstavili koncepéné vozidlo opit
s ndzvom Kubang. Nie je viak takpovediac
od podlahy novym vozidlom, pretoze vyuziva
podvozkovi plosinu typu Jeep Grand Cherokee.
Jeep patri do amerického koncernu Chrysler
Group, ktorého majoritnym vlastnikom je

taliansky koncern Fiat Group Automobiles,

no a ten je zase vlastnikom spolo¢nosti
Maserati. Maserati ale slubuje, Ze vietko okrem
spomenutej plosiny bude pravé ,maseratiovské*.
Dizajn vozidla s nezamenitel'nou prednou
Castou je dielom stylistického centra Maserati,
ktoré vedie Lorenzo Ramaciotti. Aj pruziaci

SPORTOVY RADICAL SR3 SL

NOVE

aponska automobilka Subaru predstavila

na 64. frankfurtskom autosaléne

svoj novy typ XV. Ide o kompaktné
$portovo-uzitkové vozidlo (¢i vozidlo kategérie
crossover), ktoré vyrobca povazuje za svoj
buduci strategicky typ na eurépskom trhu.
Technicky nie je XV Gplnou novinkou, pretoze
je odvodeny od typu Impreza. Vozidlo je
postavené na podvozku s rdzvorom ndprav
2635 mm, pricom svetld vyska auta je 220
mm, ¢o mu umoziiuje takmer bezproblémovu
jazdu v teréne. Dizka vozidla je 4450 mm, sirka

(@ november 2011

rileZitost prezentovat svoje novinky
P na medzindrodnych autosalénoch

nevyuZivaju len velké a vieobecne
zndme spolo¢nosti, ale niekedy na nich
nijdeme aj stanky malych spolo¢nosti ¢i
manufaktur, ktoré sd zvic$a u nds nezndme.
Neinak tomu bolo aj na tohtoro¢nom
frankfurtskom autosaléne. Jednou z malych
spolo¢nosti, ktoré sa tam predstavili, bola
britska Radical Sportcars. Této spolo¢nost
bola zaloZena v janudri 1997 a $pecializuje
sa na vyrobu pretekarskych vozidiel réznych
kategorii. Vo Frankfurte predstavila svoj novy
$portovy typ SR3 SL, ktory je certifikovany aj
pre beznu cestnd premévku. Toto dvojmiestne
otvorené vozidlo je dlhé 410 cm, §iroké 179
cm a vysoké len 104 cm. Nosnou ¢astou

1780 mm a vyska 1570 mm. Dizajn vozidla

sa vyznacuje plynulymi liniami a jeho prednej
Casti dominuju hexagondlna mriezka, typicka
pre najnovsie automobily Subaru, a hlboko

do bokov vozidla zasahujice reflektory. Na
pohon vozidla st v ponuke dva ploché zazihové
motory (boxer) zdvihového objemu 1,6 litra

a 2 litre. V ponuke bude aj vznetovy ,boxer®,
ktory bol vyvinuty $pecidlne pre eurépsky trh.
Motor je kombinovany bud' s ru¢ne ovladanou
prevodovkou alebo s novou prevodovkou
Lineartronic s plynulou zmenou prevodového

systém, brzdy a prevodovka su
navrhnuté inZiniermi talianskej
automobilky. Na pohon nového
$portovo-uzitkového vozidla

bude sluzit modifikovana

verzia terajsieho vidlicového
osemvalca, ktory sluzi na pohon
$portovych vozidiel GranTurismo,
GranCabrio a luxusnej $portovej
limuziny Quattroporte. Motor
bude kombinovany s novou
osemstupriovou automatickou
prevodovkou. Ziadne dalsie technické adaje

o novom type, ktorym chce Maserati vstapit
do segmentu luxusnych vozidiel triedy SUV,
neuviedli. Podla zatial neoficidlnych informécii
by sa sériovy typ odvodeny od stidie Kubang
mohol na trhu objavit v roku 2013.

(RM)

vozidla je priestorovy rim zhotoveny z
Tahkych konstrukénych materidlov. V prednej
Casti je deformovatelnd zéna z vostinovej
hlinikovej struktiry. Hmotnost vozidla je

len 795 kg. Na pohon tohto originilneho
vozidla slizi upraveny motor Ford Ecoboost,
vystrojeny systémom priameho vstrekovania
benzinu. Maximalny vykon turbodichadlom
prepliianého motora je 224 kW. Seststupiiovd
sekven¢nd prevodovka je ovladana packami
na volante. Sportovy automobil Radical SR3
SL zrychli z 0 na rychlost 60 mil' (96 km)

za hodinu za priblizne tri sekundy a jeho
maximdlna rychlost je 265 km/h. Tento

britsky automobilovy §pés stoji 79 850 eur.
(RM)

pomeru. Do standardného vystroja typu XV
patri aj kolenny bezpecnostny vankias pre vodica
a stabiliza¢ny systém, ktory zahrnuje funkciu
podpory nidzového brzdenia. (RM)



CHEVROLET CRUZE HATCHBACK

d svojho uvedenia v roku 2009

Chevrolet Cruze s karosériou sedan

odstartoval revolu¢nu liniu dizajnu
znacky Chevrolet. S prichodom modelu Cruze
hatchback bude Chevrolet naplno zastapeny
v silne obsadenom segmente kompaktnych
vozidiel v Eurépe.

»Verime, Ze Cruze hatchback nim
umozni vyznamne rozsirit prezenciu znacky
Chevrolet v kompaktnom segmente,“ povedal
Wayne Brannon, prezident a vykonny riaditel
Chevrolet Europe. ,Ak si pozriete, Co sme
dosiahli s modelom sedan, ktory bol najlepsie
preddvanym modelom Chevrolet na celom
svete v roku 2010, je nanajvys opodstatnené
ocakavanie, Ze hatchback vyrazne prispeje
k rastu trhového podielu znacky Chevrolet

v Eurépe.“

Pri navrhu pitdverovej karosérie so

splyvajicou zadnou ¢astou na béze sedanu
Cruze konstruktéri znacky Chevrolet
zohladnili skuto¢nost, Ze baza zdkaznikov
pitdverovych kompaktnych automobilov je
vel'mi heterogénna. Vysledkom je automobil,
ktory sa nemusi obdvat porovnania s tradi¢nymi
konkurenénymi modelmi v Eurépe.

Vsetky verzie modelu Cruze hatchback
uz prichddzaju so zlepseniami interiéru,
zavedenymi v ramci nového modelového roka
2012. Zakaznici budd mat na vyber tri verzie

vybavenia LS, LT a LTZ.

Vyska stropu nad zadnym sedadlom je 974

mm. BatoZinovy priestor ma zikladny objem
413 litrov, sklopenim operadla zadného sedadla
deleného v pomere 60/40 sa zvicsi na 883 litrov.
V kabine je mnozstvo priestorov na odlozZenie
predmetov kazdodennej potreby ako napr. knihy,
CD alebo maly laptop — dvojdielna odkladacia
schranka pred spolujazdcom, priehradky

v stredovej konzole, na ¢alineni dveri a vreckd

na operadlich prednych sedadiel.

Majitelia modelu Cruze hatchback a sedanu

od modelového roka 2012 mézu vyuzivat na
aktualizdciu navigaéného systému pamitové
karty SD (secure digital). Pre Cruze hatchback
su na vyber tri motory. Zazihové 1,6 1 (91

kW) a1,81(104 kW) maji v Cruze rovnakd
spotrebu benzinu, 6,6 1/100 km, v kombinovanej

h |
prevadzke. Vznetovy dvojliter ma vykon 120
kW, zaciatkom roka 2012 ponuku doplni dalsi
novy vznetovy motor so zdvihovym objemom
1,7 litra. VSetky motory su $tvorvalce s dvoma
vackovymi hriadelmi v hlave valcov (DOHC)
a 16 ventilmi. Akciové cena najlacnejsicho
modelu na nasom trhu je 10 950 eur.

2. ROCNIK CITROEN CREATIVE AWARDS

o uspechu prvého ro¢nika, na ktorom sa
Pzﬁéastnilo viac ako 55 §titov s poctom
takmer 700 zaslanych projektov
personalizicie CITROENu DS3, CITROEN
vyhlésil uz druhy ro¢nik sitaze Citroén Créative
Awards. Ide o stitaz v inovicidch a v kreativite,
ktora je v dokonalom stlade so sloganom znacky

CREATIVE TECHNOLOGIE.

Posmeleny uspechom 1. ro¢nika Créative
Awards, CITROEN sa rozhodol zalozit tradiciu
sutaze a rozsirit jej hranice. Sutaz vo farbach
znacky bude tento rok organizovand v troch
kategoridch s odvolanim sa na oblast kreativity:
kategéria Idea, Video a Styl.

Idea Contest

Okréslit si Zivot a Cas straveny v kabine nasich
budicich modelov a odpovedat na nova
problematiku stvisiacu s cestovanim. To je prvé
vyzva, ktora CITROEN poniika navitevnikom

stranky. Zadanie je uréené pre kohokolvek, kto
vymysli technologické riesenia, ktoré umoznia
zrod skuto¢nych inovicii. Bezpe¢nost, pohodlie
a zébava su kli¢ovymi slovami.

Video Contest

Novy pohlad na prémiovy segment. Presne o to
ide novému CITROENu DS5. Druhé zadanie
vyzyva k vytvoreniu videoklipu s dizkou 30

az 90 sekund, ktory by ¢o najlepsie vykreslil
reklamny ,leitmotiv* 3. typu linie DS. DS5
pretvéira pohlad na luxus a ide s dobou. Film
bude premietany na roznych podujatiach v roku
2012.

Style Contest

Nakoniec je tu Citroén DS3 Ultra Prestige
v mimoriadne luxusnom $ate (disky

s diamantovanim, kozené sedadla Club so
vzorom pripominajicim remienok hodiniek

v bielo¢iernej kombindcii a pristrojovd doska

potiahnuta bielou kozou Club), ktory bol
odhaleny na autosaléne vo Frankfurte. Je

na §tylistoch, profesiondloch & amatéroch,
aby vymysleli oblecenie, ktoré by mohlo byt

s hrdostou pouzité pri foteni muZa ¢i Zeny na
palube tohto ,,chic“ mestského vozidla...

Kto bude néstupcom talianskeho dizajnéra
Flavia Melchiorra, vitaza z minulého roka? Jeho
motiv strechy figuruje v katalsgu CITROENu
DS3. Ked sa cheete zapojit, pristup k pravidlim
ndjdete na www.citroencreativeawards.com.
Ztcastneni maju ¢as presne do 30. novembra,
aby ukazali odvahu a prekvapili porotu.
Rozhodne sa zaciatkom decembra. Oficidlne
odovzdavanie cien prebehne v PariZi v janudri
2012. Pre vyhercov za rok 2011 je pripravend
navsteva Centra Virtudlnej reality CITROEN
a jeho simuldtora jazdy.

-en-
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Vyskuasali sme
Renault Latitude 3.0 V6 dCi Initiale

Renault ma opit zastipenie vo
VYSSE] STREDNE] TRIEDE

Po skonceni vyroby Renaultu Safrane, ¢o bolo takmer pred tuctom rokov, a netspechu pre tuto triedu netradi¢ne
tvarovaného typu Vel Satis, m& Renault opat zastupenie aj vo vyssej strednej triede. Minimalne svojimi rozmermitam
Renault Latitude, tohtoro¢na novinka, patri.

Renault pravdepodobne potreboval pre

posilnenie Gspesnosti vyberovych konani flotil
automobilov pre podniky ponukat aj vicsie
auto. Doterajsi vrchol sortimentu automobilky,
Laguna, bol ¢asto pre vy$§i manazment
vyznamnejsich spolo¢nosti nedostatocne
reprezentativny. Vyvinit dplne nové auto
akejkolvek velkosti je dnes pre automobilku
mimoriadne ndkladné. Renault preto vyuzil
svoje spojenectvo s kérejskym Samsungom,

(@ november 2011

ktorého automobilovu diviziu kapitilovo
ykontroluje“ a japonskou automobilkou Nissan,
aby sa rychlo a lacno dostal k velkému autu za
prijatené ndklady na jeho vyvoj. Do takého
auta uz neddvno spoluinvestoval — Renault
Latitude je technicky dvoj¢atom typu Samsung
SMS5. Pri dnesnej globalizécii a §ireni informdcii
Renault neriskuje devalvéciu svojej povesti,
pretoZe automobily Samsung majt v Azii
povest mimoriadne kvalitnych vozidiel a zdvody

Samsungu patria pri hodnoteni riadenia kvality
vyroby medzi najlepsie na svete.

Podvozok Renaultu Latitude, rovnako ako
jeho kérejského surodenca, mé prednu cast
podlahovej plosiny, vritane prednej napravy,

z Renaultu Laguna. Zadnd viacprvkova ndprava
mé povod vo velkych typoch Nissanov. Nami
skasany model pohirial vidlicovy vfznetovy
Sestvalec s vykonom 177 kW, ktory pouziva

aj automobilka Nissan v automobiloch svojej



B—

luxusnej znacky Infiniti. V nich ma rovnaky
vykon, ale krutiaci moment 550 Nm pre
Infiniti je pre Latitude zmenseny na 450

Nm. Kedze Latitude md pohdnané len kolesa
prednej ndpravy, s prenesenim vicsicho
krutiaceho momentu na vozovku by mohli
byt zbytocné problémy. Moderna elektronika
a znaénd hmotnost vozidla pripadajica na
prednu ndpravu, zatazovand nad fiou priecne
umiestnenym velkym motorom, brania
preklzovaniu prednych kolies pri rozjazde aj
na mokrom povrchu cesty. Predpokladime,
Ze to tak bude aj ked nasnezi. Elektronicky
regulovany stabilizaény systém kroti aj

snahu prednej Casti auta vybiehat vplyvom
odstredivej sily zo zékruty. Ale vodi¢ sa musi
spoliehat predovietkym na vlastny rozum

a s rychlostou ndjazdu do ostrych zikrut to
neprehdnat, pretoze ani modernd riadiaca
jednotka ESP fyzikilne zdkony neprekabiti.
Navyse, na §portovanie nie je koncipovany ani
systém pruzenia tohto vozidla — je vyladeny
pre zabezpecenie mikkého prejazdu vicsiny
nerovnosti. Ob¢as nds pri prejazde prie¢nych
nerovnosti v zakrutich aprekvapila mierna
ynervozita“ zadnej ndpravy. Do kabiny sa vsak
pocas neprendsa ziadny hluk od podvozka

a kabina Latitude je vel'mi dobre odhlu¢nena aj
proti prieniku hluku z motorového priestoru aj
od obtekania karosérie vzduchom.

Sestvalcovy vykonny vznetovy motor je
vhodnym pohonom pre velké ,flotilové“ autd
eurépskych spolo¢nosti, ale aj sikromnych
majitelov. V Latitude spolupracuje so
Seststupriovou automatickou prevodovkou,
odozva na preradenie riadiacou jednotkou alebo
vodicom, ktory vyuziva moznost médu ruéného

sekvenéného preradovania, sa ndm zdala

byt rovnakd. TakZe vic§inu Casu sme sa, bez
vyhrad, spoliehali na ,automatiku“. Od spotreby
nafty 7,2 1/100 km uvddzanej vyrobcom pre
kombinovanu previdzku sme boli po poslednej
jazde vyssie o 1,5 1, ale pri asi polovicnom
podiele jazd v meste je to pre také velké auto
dobri spotreba.

Kabina Latitude s najvy$Sou droviiou vybavy
Initiale — s inou sa ani Sestvalcovy motor tohto
vozidla nespdja - psobi dojmom komfortu.
Pohodlné, kozou potiahnuté sedadld, predné
s elektrickym prestavovanim a vodicovo aj
s masédznou funkciou by boli dokonalé, keby
mali ucinnejsie bo¢né opory. Na zadnych mézu
pohodlne sediet osoby s vyskou do priblizne
185 cm, vy$sim cestujicim asi bude chybat
dostato¢ny odstup hlavy od stropu auta. Vdaka
trojzénovej klimatizacii mozno regulovat teplotu
a intenzitu prudenia vzduchu aj k zadnym
sedadldm. Zakladné ovlidacie prvky Renaultu
Latitude st ergonomicky v poriadku, v interiéri
v§ak chybaju dostato¢ne vel'ké drziaky na napoje,
chybal nim aj vhodny odkladaci priestor na
podlahovom tuneli zasahujicom medzi predné
sedadld - napriklad na mobilny telefén. Medzi
nadstandardné prvky vybavy automobilov vyssej
strednej triedy, ktoré su v Latitude bez priplatku
v urovni vybavy Initiale, patri aj Cistenie vzduchu
v kabine pomocou ionizitora vzduchu, ktory je
spojeny aj s funkciu regulovanej intenzity $irenia
voni. Aj toto je prvok vyuzivany v automobiloch
Infiniti.

Renault Latitude 3.0 V6 dCi Initiale sa
preddva za 36 990 eur.

Samuel BIBZA

Vyskuasali sme
Renault Latitude 3.0 V6 dCi Initiale

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: vidlicovy 6valcovy, 24-ventilovy prepliiany vznetovy,

ventilovy rozvod 2x2x0HC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy
objem 2998 cm?®, najvacsi vykon 177 kW pri 3750 ot./min.,
krdtiaci moment 450 Nm pri 1500 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, zadnd viacprvkové né-
prava, vinuté pruziny, prieény skrutny stabilizétor, elektronic-
ky regulované timice pruzenia, kottitové brzdy s ventilovany-
mi kottémi, hreberiové riadenie s hydraulickym posilfiova-
¢om, obrysovy priemer otacania 11,6 m, pneumatiky rozme-
ru235/45R 18.

Karoséria: 4-dverovd, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, objemy, hmotnosti: d/$/v 4897/1842/1483
mm, rdzvor naprav 2762 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1565/1562 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1915/2290 kg, objem batozinového priestoru 477 |, objem
palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 234 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,6 s, spotreba benzi-
nu v mest/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
10/6,7/7.21/100 km, CO, 188 g/km.

Wy
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Vyskuasali sme

Hyundai i40 CW 1.7 CRDi (100 kW)
Style

/bohom, Sonata!

Automobilka Hyundai radikélne a vydarene obmenila svoj vyrobny program. Najnovsim dékazom toho je ndhrada za
v Eurépe nie prilis dobre prijaty typ Sonata typom i40. Najvacsia korejska automobilka predstavila z tohto radu najprv
model s karosériou kombi, sedan mal oficidlnu premiéru v septembri na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom.
Nové kombi sme vyskusali s 1,7-litrovym vznetovym motorom vyladenym na najvacsi vykon 100 kW, spriahnuty so
Seststupnovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou.

Novym zédstupcom znacky Hyundai v strednej

triede na eurépskom trhu je teda zatial
kombi s oznacenim 40 CW. CW je skratka
od ,,crossover wagon®. Coraz pouzivanejsie
oznacenie ,kriZzenca“ mozno v tomto pripade
celkom l'ahko priradit k vzhladu karosérie -
s bo¢nou siluetou pripominajicou kupé.
Novy 40 navrhli a skonstruovali
v Eurépskom vyskumnom a vyvojovom sredisku

(@ november 2011

Hyundai v nemeckom Risselsheime. Tvarovanie
i40 je v style, ktory automobilka Hyundai
oznacuje ako ,Fluidic sculpture®. Cestou
uprednostriovania o¢iam lahodiacej bo¢nej
siluety pred zabezpedenim maximalneho objemu
batozinového priestoru, ktoré sa v minulosti od
modelov kombi o¢akévalo, sa vydali vo viacerych
automobilkich. Vel'mi dobre tito tlohu zvladli

aj dizajnéri i40 CW, vonkajsim vzhladom sa

140 CW konkurencii prinajmensom vyrovna.
Aj rozmermi. Novinka je 4770 mm dlhé, 1815
mm $irokd, 1470 mm vysokd, rizvor néprav
meria 2770 mm. Zkladny objem batozinového
priestoru je 552 litrov, po sklopeni zadnych
sedadiel je to 1719 litrov.

Pristrojovi doska je tvarovand ,fluidne*,
podobne ako vonkajsie panely karosérie.

Interiér posobi sviezo, o sa bude pacit najmi



mladym motoristom, kvalitou pouzitych
materidlov a slusnym dielenskym spracovanim
nesklame ani ndro¢nejsich zikaznikov. Dobre
Citatelné pristroje v pristrojovom paneli

pred volantom sa ndm pacili od zaciatku,

na zostavu ovlddacov na stredovej konzole

a na podlahovom tuneli, s dominantnou
obrazovkou v hornej Casti stredovej konzoly,
sme si museli zvykat. Predné sedadld su

dobre tvarované, vodi¢ovo ma od strednej

urovne vybavy Style, ktort mal aj skasany
model, elektrické prestavovanie. Vyhrievané

st obe. Nastupovanie na zadné sedadld je
bezproblémové. Ich sedacie ¢asti si 340 mm
nad podlahou, ¢o celkom nezabezpecuje
ucinnu oporu pre stehna cestujicich vyssich
postév. Priestorovo je vSak zadna Cast interiéru
dobri. Plati to aj o batozinovom priestore,

je tvarovo ,Cisty“, s dizkou dna 1130 mm

a sirkou medzi podbehmi kolies 1010 mm. Za
nesklopenymi operadlami zadnych sedadiel do
vysky roletového krytu je pre ulozenie batoziny
k dispozicii objem 553 litrov. Po sklopeni
operadiel objem pre naklad (do vysky stropu)
vzrastie na 1719 litrov. Pri posunuti predného
sedadla spolujazdca dopredu mozno previzat
predmety dlhé az 220 cm.

Hyundai 140 CW zaujme aj Groviiou vybavy.
V zozname Standardnej je napriklad sedem
bezpec¢nostnych vankusov, vritane kolenného
pre vodica ¢i stabiliza¢ny systém. Na vysokej
urovni je aj zostava elektronickych strazcov
stability jazdy ulah¢ujucich vodicovi udrzanie
vozidla na ceste. Standardom je nielen systém
reguldcie bo¢nej stability, ale napriklad aj
asisten¢ny systém ulahc¢ujuci rozjazd vozidla
v stipani.

Je zndme, Ze v Eurdpe zikaznici pre autd
strednej triedy uprednostiiuju vznetové motory,
tvoria az 2/3 sicasnych predajov. Pri zaciatku
predaja st pre i40 v ponuke dve vykonové

Vyskuasali sme
Hyundai i40 CW 1.7 CRDi (100 kW)
Style

urovne §tvorvalcového vznetového motora
1.7 CRD;, skusali sme ta vykonnejsiu. Do
2000 otdcok za minutu je motor trochu mdly,
najlepsie reagoval na pritlacenie plynového
pedilu nad touto hranicou oticok, do asi 3000
za minutu. ZvicSovanie oticok nad 4000 uz
nemad zmysel, rychlost rastie ovela pomalsie ako
spotreba nafty. Pri vicsich otdckach vyraznejsie
rastie aj prienik hluku motora do kabiny.
Podvozok 140 je velmi dobre vyladeny, stacil by
zrejme aj podstatne vykonnejsiemu motoru, aky
poskytuje motor 1.7 CRDi.

Typom 140 chce automobilka Hyundai
preniknit medzi pit najpredavanejsich typov
v strednej triede eurépskeho trhu. Ciel je to
ambiciézny, ale po tyzdni jazdy v i40 CW jeho
dosiahnutie nevylu¢ujeme. Model i40 CW
1.7 CRDi s ruéne ovlidanou Seststupiiovou
prevodovkou a troviiou vybavy Style sa predava
za 25 990 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny po-
mer 17:1, zdvihovy objem 1685 cm®, najvacsi vykon 100 kW
pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 325 pri 2000 az 2500
ot./min.

Prevody: 6-stupriové rucne prevodovka, pohon kolies prednej
napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach prieénych ra-
mien a pruziacej vzpere, priecny skrutny stabilizator, zadnd vi-
acprvkova nprava, vinuté pruziny, kottcové brzdy, vpredu s
ventilovanymi kotiémi, hreberiové riadenie s posiliiovacom,
stopovy priemer otacania 11 m, pneumatiky rozmeru 225/45
R18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4770/1815/1470
mm, rézvor néprav 2770 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1591/1597 mm, svetld vyska 140 mm, pohotovostna/celko-
vé hmotnost 1570/2120 kg, objem batozinového priestoru
553/1719, objem palivovej nadrze 70 I.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,6 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevadzke 5,5/4,3/4.7
1/100 km, CQ, 144 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Kia Sportage 2.0 CRDi (135 kW)
4WD AT

SPICKOVY PRODUKT
slovenského zavodu Kia

Zakaznikmi v celej Eurdpe aj odbornou tlacou ocenovanu tretiu generdciu Sportovo-uzitkového automobilu Kia
Sportage sme uz v minulosti vyskudsali s viacerymi motormi. V tohtoro¢nom februarovom vydani sme pisali o
modeli pohananom dvojlitrovym vznetovym motorom s najvacsim vykonom 100 kW, spriahnutym s automatickou
Seststupnovou prevodovkou. Koncom leta sme testovali obdobny model, len motor 2.0 CRDi bol vyladeny na vykon
az 135 kW. Tak ako vtedy, aj teraz to bolo auto s pohonom kolies prednej aj zadnej napravy.

Kym prvy model s o nieco slabsim motorom najmi pocas jazdy na dialnici. A kedze povrch
sme skasali v pravom zimnom pocasi s Castym ciest zaciatkom tohtoro¢nej jesene nebol ani len
hustym sneZenim, kde sa naplno ukézali aj mokry, na zabezpecenie pohybu vozidla vystacil
vyhody systém pohonu vsetkych styroch kolies pohon prednych kolies. Systém pohonu 4x4
Dynamax, vykonnejsi motor sa ,predvidzal® v Kii Sportage je naprogramovany tak, Ze pri

N
&
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dostato¢nej prilnavosti kolies k povrchu cesty
alebo terénu st pohdnané len predné kolesa.
To ma priaznivy vplyv na spotrebu paliva,
lebo celkovi ucinnost systému pohonu klesa

o spotrebovany vykon motora na prekondvanie




vnutorného trenia siciastok zabezpecujicich

prenos hnacieho momentu aj na zadnd ndpravu.
Ak viak za¢nu predné kolesd preklzovat, riadiaca
jednotka dd pokyn na primerané zopnutie
spojky plniacej funkciu medzindpravového
diferencidlu, aby sa ¢ast kratiaccho momentu

z vystupného hriadela prevodovky dostévala

aj na zadné kolesa a zlepéila sa tak trakcia
vozidla. V ¢ase nidze vyvolanom potrebou
prekonat véZnejsiu prekdzku, moze vodic
aktivéiciou tlacidla pri voliacej pake automatickej
prevodovky zablokovat medzindpravovu spojku
a zabezpecit tak pri pomalej jazde trvalé rovnaké
rozdelenie kratiaceho momentu medzi predni

a zadnt ndpravu. Tentoraz sme sa do takej
situdcie nedostali, lebo manévrovacie schopnosti
Kie v ah$om teréne sme uz uspesne vyskusali

v minulosti, a do tazsieho terénu su SUV
»kompaktnej kategorie nevhodné. Z dalsich
elektronicky regulovanych bezpecnostnych
systémov vodi¢ vnima systém ulahcujaci
rozjazd do kopca. Automatické pripdjanie
pohonu kolies zadnej nédpravy, mozné aj na
suchej ceste pri takomto vykonnom motore pri
prudkom zrychlovani, vodi¢ prakticky nedokdze
postrehnit. Registrovatelnou zmenou rychlosti
jazdy sa neprejavuje ani aktivicia systému
reguldcie stability vozidla, v Kii oznacovaného

Vyskasali sme
Kia Sportage 2.0 CRDi (135 kW)
4WD AT

VYROBCOM

Motor: 4-valcovy, 18-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekova-
cf systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompres-
ny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1995 cm?®, najvacsi vykon
135 kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 392 pri 1800
az 2500 ot./min.

Prevody: G-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej i zadnej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkové naprava, vinuté pruziny, kotdcove
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s
posiliiovacom, stopovy priemer otacania 10,6 m, pneumatiky
rozmeru 225/60 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4400/1855/1635
mm, rdzvor naprav 2640 mm, rozchod kolies vpredu i vzadu
1614/1615 mm, svetld vyska 170 mm, pohotovostna/celko-
vé hmotnost 1676/2140 kg, objem batoZinového priestoru
564/1353, objem palivovej nadrze 58 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,81 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 9,8/6/7,1 1/100
km, CO, 187 g/km.

ako VSM (Vehicle Stability Management).

Nedavnym zaradenim motora 2.0 CRDi
vyladeného na najvicsi vykon 135 kW do
ponuky pohonnych jednotiek pre Sportage
sa stdvaji nim pohdnané modely novym
vykonnostnym vrcholom medzi produktami
zavodu v Teplicke nad Vihom. V kombindcii
s automatickou prevodovkou je nastaveny tak,
Ze jeho krutiaci moment vrcholi hodnotou
392 Nm (ak spolupracuje s ru¢ne ovlddanou
prevodovkou, tak najvicsi kratiaci moment je
383 Nm). Automatickd prevodovka je vybavena
klasickym hydrodynamickym menicom, ktory
sice prispieva k ndrastu spotreby paliva, ale
zabezpecuje dokonale ,hladké“ preradovanie.
A pri snahe o razantné zrychlovanie umoznuje
motoru rychlo sa dostat z otd¢ok pod Groviiou
najvicsieho kratiaceho momentu na hodnoty, pri
ktorych md najviac sily. O vybornej dynamike
tohto modelu sved¢ia aj hodnoty najvicsej
rychlosti - 195 km/h — aj ¢asu potrebného na
zrychlenie z 0 na 100 km/h —len za 9,8 s. Pri
jazde v meste Sportage s takouto kombindciou
pohonu ,berie* takmer 10 1 nafty na 100 km, na
dialnici pri 130 km/h mierne nad 8,5 1/100 km,
pri ustélenej rychlosti 90 km/h je spotreba tesne
pod 6 17100 km.

Kia Sportage 2.0 CRDi (135 kW) 4WD
AT s kvalitnou uroviiou vybavy EX sa prediva
za 26 850 eur.

Samuel BIBZA

www.mot.sk @)



: Vyskiasali sme

Po tejto ,technickej“ modernizicii doslo v zdvere
minulého roka aj k miernej vzhladovej inovicii.
Zmenila sa najmi ,tvar®, teda predna Cast
karosérie. Aktudlnu podobu Corsy sme vyskusali
so vznetovym 1,3-litrovym motorom s vel'mi
slusnym vykonovym potencidlom — vykonom 70
kW a ktritiacim momentom 190 Nm.

S motorom 1.3 CDT1i sme uz Corsu skusali
pred necelym rokom, nemala viak nalepku
ecoFLEX... Cesta za mensou spotrebou nafty
a najmé mensimi emisiami kysli¢nika uhli¢itého
pri tomto ekologickom modeli vedie nielen
cez Gpravu motora, ale aj vozidla. Motor mé
turbodtchadlo s variabilnym usmerniovanim
pradu spalin na lopatky turbiny a dosahuje vacsi
plniaci tlak. Kompresny pomer je zmenseny —

z 18:1 na 16,8:1. Najvicsia hodnota kritiaceho
momentu klesla z 210 Nm na 190 Nm, ale
$pickové hodnota sa predtym drzala v rozmedzi
otacok 1750 az 2500 za minutu, teraz je hornd
hranica natiahnutd na 3250 ot./min. Kym motor
bez upravy ,eco® spolupracuje so Seststupniovou
prevodovkou, upraveny konstruktéri spojili

len s pitstupniovou, s ,,dhs§imi“ prevodmi

od tretieho stupria vyssie, ¢o lepsie vyhovuje
dosiahnutiu dobrych vysledkov v normovanych
testoch spotreby a emisii. Pre zmensenie
aerodynamického odporu ma tito Corsa o 20
mm zmensenu svetld vysku, upravené vstupné
otvory v prednom Cele karosérie a pneumatiky

s mensim valivym odporom.
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model

Sucasne predavana Stvrta generacia typu Opel Corsa mala premiéru v roku 2006. Ani v sucasnosti nestraca priazen
zakaznikov, ¢o je pre automobilku velmi dobre, kedze tento typ tvori priblizne 30 % z predanych vozidiel Opel.
Zaciatkom jari minulého roka Opel zacal vyrabat modernizovanu Corsu, pricom taziskom modernizacie boli Upravy
motorov, aby vietky vyhovovali emisnej norme Euro 5.

S Corsou s ecoFLEXom sa ani na usekoch
umoznujucich jazdu ustilenou rychlostou
50 km/h neda jazdit so zaradenym piatym
prevodovym stupiiom. Otdcky motora s
hlboko pod troviiou odpovedajicou najvicsej
hodnote kritiaceho momentu a motor sa ,,dusi®.
Treba preradit o stupeii niZsie, ocakdvany efekt
zmensenia spotreby pri mensich otickach
motora sa teda nedostavil. Druhy extrém —
jazda pri rychlosti 130 km/h na dialnici pri
zaradenom piatom prevodovom stupni vyZaduje
oticky motora v okoli znacky 2800 za mindtu
a spotreba na palubnom pocitadi je mierne
pod 5,51/100 km. Motor by zrejme pri tejto
rychlosti zvlidol aj ,Sestku, ale ekologicky
model Corsy takyto prevodovy stupen nema.
S tymto modelom sa dd naozaj jazdit aj blizko
urovniam spotreby nafty uvidzanej vyrobcom,
ale chce to od vodica mimoriadne sdstredenie sa.
A potom je uz akikolvek radost z jazdy t4 tam.

Ak by sme si mali vybrat Corsu pohdriand
motorom 1.3 CDTH, tak radsej bez privlastku
ecoFLEX. U nis nie st modely s oficidlne
uvddzanymi mensimi emisiami dafiovo
zvyhodnené. Vdaka Seststupiiovej prevodovke
mid takyto model v redlnej previdzke rovnaka
spotrebu ako ,eco®, ale vdaka vicsej svetlej vyske
s nim l'ahsie zaparkujete na mieste, kde treba
CiastoCne prejst na chodnik cez vyssi obrubnik.
A to je len jedna z vyhod ,klasiky*.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 1.3 CDTi: 4valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy,
vstrekovaci systém common rail, kompresny pomer 16,8:1,
zdvihovy objem 1248 cm?, najvacsi vykon 70 kW pri 4000
ot./min., krdtiaci moment 190 Nm pri 1750 a7 3250 ot./min.

Prevody: 5-stupfiovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vleend néprava so skrutne pruznou prieckou, vi-
nuté pruziny, kotdcové brzdy vpredu, bubnoveé vzadu, hreberio-
vé riadenie s elektrickym posilfiovacom, obrysovy priemer otd-
¢ania 10,55 m, pneumatiky rozmeru 185/65 R 15.

Karoseéria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 3999/1737/1488
mm, razvor naprav 2511 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1485/1478 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1259/1635 kg, objem batozinového priestoru 285/1100 |,
objem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti:

1.3 CDTi: najvacsia rychlost 177 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h
7a 12,3 s, spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinova-
nej prevédzke 4,5/3,1/3,61/100 km, C0, 35 g/km.

1.2 Twinport Ecotec: najvacsia rychlost 172 km/h. zrychlenie z 0
na 100 km za 13,6 s, spotreba 95-oktan. benzinu v mest./mi-
momest. cykle/kombinovanej prevadzke 4,5/3,1/3,6 1/100
km, €O, 95 g/km.




Predny centrélny bezpecnostny vankas GM
uvedie v typoch Buick Enclave, GMC Acadia

a Chevrolet Traverse , ,crossoveroch strednej

triedy, v modelovom roku 2013. Tento novy
bezpecnostny prvok bude stcastou standardnej
vybavy typov Acadia a Traverse s elektricky
ovlddanymi sedadlami a vietkych variantov typu
Enclave.

Predny centrélny bezpecnostny vankus sa
nafukuje z pravého boku vodicovho sedadla
a samocinne sa lokalizuje medzi predné
sedadla blizko stredu vozidla. Tento vankus
je skonstruovany tak, aby poskytoval ochranu
pri bo¢nych narazoch na spolujazdcovu
stranu vozidla, ked vodi¢ je jedinou osobou
na prednych sedadlach. Sucasne slazi ako
absorbér energie medzi vodicom a spolujazdcom
v pripade bo¢ného nirazu z ktorejkolvek
strany. Predpoklada sa, Ze tento vankus bude

prospesny aj v pripade prevritenia sa vozidla.
GM analyzoval rozsiahlu databdzu fatilnych
nehod (National Highway Traffic Safety
Administration’s Fatality Analysis Reporting
System database) a zistil, Ze hlboko zasahujice
bo¢né nirazy, kvoli ktorym predny centralny
bezpec¢nostny vankds primdrne vznikol,
zapriCinili v rokoch 2004 az 2009 11 % amrti
priputanych oséb na prednych sedadldch pri
haviriach bez prevritenia sa vozidla, pricom

sa sledovali vozidla modelového roku 1999

a novsie. Tieto fatdlne nasledky, kedy cestujuci
sedel na nenarazenej strane vozidla, predstavuja
tiez 29 % vsetkych amrti pripatanych oséb na
prednych sedadlach pri bo¢nych nédrazoch.

,Predny centrilny bezpe¢nostny vankas
federilne zakony nevyzaduja a Ziadny iny
bezpecnostny vankis v dnesnych osobnych
vozidlich nepontika takyto druh ochrany

Technika

, e
PREDNY CENTRALNY

BEZPECNOSTNY VANKUS

General Motors predstavi prvy
predny centralny bezpecnostny
vankus, nafukovaci ochranny prvok
navrhnuty tak, aby pomahal chranit
vodicov a spolujazdcov pri hlboko
zasahujucich boc¢nych narazoch,
ked postihnuty cestujuci sedi na
opacnej, ndrazom nezasiahnutej
strane vozidla.

osobdm na prednych sedadlich, povedal Scott
Thomas, veduci konstruktér pokrokovych
zadrznych systémov GM.

Predpoklada sa, Ze predny centrilny
bezpec¢nostny vankus sa stane sicastou
hodnotenia ndrazovych testov nezavislymi
organizdciami. Modelovy rok 2012 tychto
,crossoverov strednej triedy ziskal 5 hviezdiciek
v hodnoteni bezpec¢nosti pri niraze organizicie
NHTSA (New Car Assessment Program)

a najvyssie ocenenie bezpe¢nosti od Insurance

Institute for Highway Safety.

GM a dodavatel technoldgie Takata vyvinuli
predny centrilny bezpecnostny vankus pocas
troch rokov. Vyskusali pritom mnoho mozZnosti,
kym vytvorili prvok spravne umiestneny,
tlmiaci a chriniaci po¢as mnohych druhov
ndrazov a pozicii os6b. Mnoho patentovanych
Casti podciarkuje jedine¢nost G¢innosti tohto
zariadenia, zohl'adfiujiceho skalu velkosti osob.

General Motors (NYSE:GM, TSX: GMM),
jeden z najvicsich vyrobcov automobilov na
svete, vznikol v roku 1908. Globilne vedenie
sidli v Detroite. GM zamestnédva 208 000
Tudi vo vsetkych Castiach sveta a je aktivny vo
viac ako 120 §tdtoch, so svojimi strategickymi
partnermi vyriba automobily vo viac ako 30
§tatoch. Predavaju ich a servisuju pod znackami:
Baojun, Buick, Cadillac, Chevrolet, GMC,
Daewoo, Holden, Isuzu, Jiefang, Opel, Vauxhall
a Wuling. Globilna znacka Chevrolet oslavuje
v roku 2011 100. vyrocie svojho zaloZenia.
Najviicsimi trhom GM je Cina, nasleduju USA,
Brazilia, Velka Britinia, Nemecko, Kanada
a Taliansko.

-cht-
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Vyskasali sme
Peugeot 308 CC

Peugeot 303 CC

Automobilka Peugeot predstavila svoj kupé-kabriolet odvodeny z typu 308 na autosaléne v Parizi v roku 2008.
Zaciatkom tohto roka ho inovovala, premiéru po inovacii naplanovali na marcovy autosalon v Zeneve. Az v jeseni
sme vyskusali dva modely pohdnané najvykonnejsimi motormi v ponuke pre tento typ. Oba st zazihové prepliiané
s priamym vstrekovanim benzinu do valcov, oba so zdvihovym objemom 1,6 I. Vykonnejsi, s ktorym sme 308 CC
skusali eSte pri vhodnych klimatickych podmienkach aj pre jazdu v kabriolete, mal najvacsi vykon 147 kW, slabsi je
vyladeny na najvacsi vykon 115 kW.

=

V kabriolete mnohi ludia podvedome vidia a perfektnd stabilita, potom definicii §portovosti promenddovat aj po uliciach mesta s evidentnou
§portové auto. Nemusia sa mylit, len treba vela kabrioletov nevyhovuje. Podla nds snahou vzdorovat tlaku asu a zvycajnych
definovat pojem Sportovosti. Ak je to vzhlad kabriolet, a plati to aj pre kupé-kabriolet povinnosti. Pravda, modely kupé-kabriolet

auta s otvorenou strechou a §portovost s pevnou skladacou strechou, je auto postavené s pevnou skladacou strechou aj ich vyrobcovia
vidime v bezprostrednejsom spojeni posadky predovsetkym pre uvolnend jazdu po okresnych uvadzaju ako ,,obojZivelné® autd, teda pre

s okolim, potom je §portovym autom. Ak st cestich, kde sa posddka, Ciastocne vritane pokojni jazdu s otvorenou strechou, aj vyslovene
to jazdné vlastnosti, nadpriemernd dynamika vodi¢a, méze kochat krasou krajiny. Alebo sa $portovi, avizovani podobou kupé s dokonale
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zlicovanymi panelmi delenej strechy z pevného
materidlu. Nemaju v§ak nadpriemernt tuhost
karosérie, ktord je zdkladnym predpokladom
pre vynikajucu stabilitu pravého $portového
auta aj na cestach s menej dokonale vyzehlenym
povrchom. Peugeot 308 CC nie je vynimkou,
rozhodne véak nemozno povedat, Ze by
nemal dobré jazdné vlastnosti. V rychlo
prechddzanych zakrutich sa prilis nenakldiia, ale
na nerovnom povrchu citit, Ze tlmice nestihaja
vzdy drzat kolesa s dokonalom styku s cestou
a v zakrutdch niekedy najmi zadna Cast vozidla
yznervoznie®. Na rime dlhého &elného skla
vidno, Ze na nerovnostiach sa nickedy rozkmitd.
Vtedy je rozumné prerusit hru na pretekara
a zmiernit rychlost na §tandardné hodnoty, pri
ktorych s Peugeotom 308 CC mozno prejst
vzdy bezpecne.

Vnutrajsok kabiny je v prednej Casti
prakticky zhodny s typom 308, kup“-kabrioletu
by teda pristal volant mensieho priemeru.

Sedadlé st pohodlné, s miernym bo¢nym
vedenim, vyhovuju teda aj osobdm so Sirokymi
chrbtami. Ked spominame pohodlie, tak to
plati len pre predné sedadld. V najvyssej trovni
vybavy su nielen elektricky vyhrievané, ale sa
prisposobené aj na vedenie pradu ohrievaného
vzduchu na oblast krénej chrbtice na nich
sediacich osobéch. Spolu so skladacim sietovym
ydeflektorom aktivovanym v priestore zadnych
sedadiel to vyznamne zmensuje moZnost
podchladenia hornej ¢asti tela virenim vzduchu
v priestore prednych sedadiel. Zadné sedadld
maju kolmé operadla. Takze aj ked na nich

nie je prave rozloZeny sietovy §tit braniaci
turbulencii vzduchu pocas jazdy s otvorenou

«

karosériou, mozno ich chépat len ako ,nadzové“.

Batozinovy priestor ma slusny objem aj pri
otvorenej karosérii, a to 266 litrov. V podobe
kupé az 465 litrov.

Obidva skasané modely majia pohotovostna
hmotnost viac ako 1,6 tony, ¢o je viac, ako sa

Vyskasali sme

Peugeot 308 CC

»na prvy pohlad® od auta s dfzkou pod 4,5 m
ocakdva. Netreba viak zabudat na potrebné
vystuzenie spodnej Casti karosérie, aby sa pri
jazde v podobe kabrioletu nadmerne nekrutila.
Napriek vi¢sej hmotnosti obidva motory
umoziuju vozidlu celkom sviznu jazdu,

s vykonnejsim mozno az dravo zrychlovat

(z 0 na 100 km/h za 8,3 s). Obidva motory st
pruzné, takze pri uvolnenom sposobe jazdy, aky
tomuto vozidlu pri otvorenej karosérii najviac
pristane, vodi¢ len médlokedy musi siahnut na
preradovaciu paku. T4 ma pri preradovani sice
pomerne nesportovo dlhé drihy, ale celkom
presné vedenie.

Bohati vybava a koncepcia ,,CC* je zrejme
velkym likadlom pre milovnikov jazdy v aute
s otvorenou karosériou aj v nasich klimatickych
podmienkach, kde je teplo na kabriolet menej
ako pol roka. Sved¢i o tom celkom slusny pocet
automobilov tejto koncepcie na nasich cestich.
Peugeot 308 CC sa medzi nimi urcite nestrica.
Skusany model s vykonnej§im motorom
a najvyssou trovilou vybavy Féline sa preddva
za 33 440 eur, s menej vykonnym motorom
a strednou droviiou vybavy Sport + za 31 940
eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor

(1): 4-valcovy, 16-ventilovy zazihowy, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 10,5:1, zvihovy objem 1598 cm,, najvat-
$i vykon 147 kW pri 5800 ot./min., krdtiaci moment 275 pri
1700 ot./min.

(2): 4-valcovy, 16-ventilovy zdzihovy, ventilovy rozvod 2xOHC,
kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1538 cm,, najvat-
$i vykon 115 kW pri 6000 ot./min., krdtiaci moment 240 pri
1400 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd rucne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd vletend naprava s pozdlznym ramenom, vinuté
pruziny, priecny skrutny stabilizator, koticové brzdy, vpredu
s ventilovanymi kotdémi, ESP. hreberiové riadenie s elektro-
hydraulickym posilfiovacom, obrysovy priemer otécania 11,1
m, pneumatiky rozmeru (1) 225/40 R 18, (2) 225/45 R 17.

Karoséria: 2-dverovd, 4-miestna typu kupé-kabriolet.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4440/1817/1427 mm, ra-
zvor ndprav 2608 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost (1)
1665/1984 kg, (2) 1636/1340 kg, objem batoZinového pries-
toru 266/465 |, objem palivovej nédrze 60 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost (1) 237 km/h,
(2) 215 km/h, zrychlenie z 0 na 100 km/h (1) za 8,3 s, (2)
7a 9,6 s, spotreba 95-oktdn. benzinu v mest./mimomest. cyk-
le/kombinovanej prevadzke (1) 9,3/5,6/7,0 1/100 km, (2)
10/5,5/7.,21/100 km, CO, (1) 162 g/km, (2) 167 g/km.
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Vyskuasali sme
Volkswagen Tiguan 2.0 TDI (125 kW)
4Motion Sport&Style

NAJPREDAVANE]S
EUROPSKY SUV

Kompaktny Sportovo-uzitkovy automobil Volkswagen Tiguan mal premiéru v novermbri 2007. Na jar tohto roku
v Zeneve Volkswagen predstavil Tiguan po inovacii. Vyskusali sme model s pohonom véetkych kolies, ktory dostéval
z momentalne najvykonnejsieho Stvorvalcového vznetového motora Volkswagenu cez Seststupriovd rucne
ovladanu prevodovku.

Tiguan sa spociatku vyrabal len s pohonom
vietkych §tyroch kolies, od roku 2009 vo
Volkswagene zistili, Ze konkurencia zardba
aj na modeloch SUV, ktoré st lacnejsie, ak
maju pohdnand len jednu ndpravu. Zvycajne
je to prednd, a tak je to aj v Tiguane. V nasom
pripade to neplatilo. Dalsf tstretovy krok
k zékaznikom je vyroba dvoch vzhladovych linii
- atraktivnej$iu Sport&Style (td sme skusali)
a yterénnejsiu” Track&Style. T4 prvd md mensi
nijazdovy uhol.

Volkswagen Tiguan vyuziva viaceré prvky
z podlahovej plosiny typov Golf a Touran.
Aj veelku priestranny interiér mé prvky
z modelu Golf Plus, ndjdeme v fiom teda aj
prvky bezno skor v autich kategérie MPV ako
SUV — napriklad sklipacie plastové stoliky
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na rube operadiel prednych sedadiel alebo
mnozstvo odkladacich priestorov v kabine.

To vsetko zikaznici ocenuja a pacilo sa to aj
nam. Na pristrojovej doske je teraz viacero
prvkov s pochrémovanym povrchom, az na
pomerne ,vztyceny“ volant je interiér Tiguanu
ergonomicky velmi dobre vyrieseny. Stipik
volantu by ndm viac vyhovoval, keby sa dal
sklopit aj do polohy o dost blizsej k vodorovnej,
ako ho mozno sklopit teraz.

Aj ked je Tiguan pomerne kritky a nemd
ani dlhy rdzvor ndprav, kabina nepdsobi
stiesfiujicim dojmom ani pre pomerne vysokych
cestujucich na zadnych sedadlach, vysokych aj
mierne nad 180 cm. Sedadl4 su totiz osadené
dost vysoko nad podlahou a sedi sa na nich

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 18-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekova-
cf systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kompres-
ny pomer 16,5:1, zdvihovy objem 1968 cm?, najvacsi vykon
125 kW pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 350 pri 1750
az 2500 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd ruéne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny stabili-
zdtor, zadnd viacprvkovd ndprava, vinuté pruziny, kotitové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s
posiliiovacom, obrysovy priemer otééania 12 m, pneumatiky
rozmeru 235/55 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, b-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4426/1809/1703
mm, rdzvor ndprav 2604 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
156971571 mm, svetld vy$ka 200 mm, pohatovostna/celko-
vé hmotnost' 1695/2240 kg, objem batoZinového priestoru
470/1510 1, objem palivovej nadrze 64 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 201 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke 7,4/5,1/6 1/100
km, CO, 158 g/km.

takmer kolmo, ¢o $etri miesto v pozdfinorn
smere - pre kolend os6b na zadnych sedadlich
lavicového typu. Tie sa daju dokonca aj
pozdizne postvat a samozrejme, ich operadld,
prie¢ne delené v pomere 60/40, sa daja skldpat.
Zikladny objem batoZinového priestoru 470
litrov sa potom zva&si na 1510 litrov. Sirka
batozinového priestoru medzi podbehmi kolies
je 1008 mm (mimo nich 1053 mm), dizka

pri nesklopenych operadlich 936 mm, pri
sklopenych 1680 mm.

Podvozok Tiguanu sa konstruktérom
vydaril. Aj ked je pomerne tuhy kvoli dobrej
stabilite aj na cestdch s menej kvalitnym
povrchom, neprendsa rizy od kolies do sedadiel
v intenzivnej podobe a len na nadpriemerne
velkych nerovnostiach pocut tupy zvuk styku
ndpravy s karosériou po vylerpani pruznej
deformécie gumového dorazu. Boéné
naklony v zdkrutich su vicsie ako napriklad
v spominanom, dizkou porovnatelnom Golfe, co
je dané vicsou celkovou vyskou. Prekvapujico
rychlo mozno v Tiguane jazdit aj po cestich
s nespevnenym povrchom. K stabilite pohybu
Tiguanu s pohonom vietkych kolies 4Motion
prispieva spojka Haldex 4. generdcie v pozicii
medzindpravového diferencidlu, ktord sa aktivuje
len pri snahe prednych kolies o prekiznutie.
Medzi slabsie strinky podvozku patri pomerne
velky polomer otdcania, az 6 m.

Vznetovy motor 2,0 TDI s vykonom 125
kW a najvicsim krutiacim momentom 350
Nm pocut v kabine najma pri prvych stovkich
metrov po ,studenom §tarte®, ale jeho hluk
preniké do interiéru dost vyrazne aj ked je uz
ohriaty na previdzkovu teplotu. Vykonnostny
potencidl tohto motora je slusny, ale v aute
s pohotovostnou hmotnostou takmer 1,7 t
a pomerne velkou ¢elnou plochou najmai pri
rychlej jazde po dialnici nemdze pracovat
uvolnene. A to sa prejavuje aj na spotrebe
nafty - pri rychlosti 130 km/h asi 8,51/100 km.

Celkovo sme vsak dosiahli priemernu spotrebu

Vyskuasali sme
Volkswagen Tiguan 2.0 TDI (125 kW)
4Motion Sport&Style

pocas skusok len tesne nad 7 1/100 km.
Dobre vybaveny Volkswagen Tiguan
2.0 TDI (125 kW) Sport&Style sa predéva

za 31 580 eur. Nami skdsany model mal

viacero prvkov nadstandardnej vybavy,
napriklad panoramatické stresné okno alebo
radionaviga¢ny system RNS 510 s DVD aMP3,
¢ adaptivne pruzenie DCC, ¢o jeho cenu
zdvihlo na 36 837 eur.

Samuel BIBZA
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Vyskasali sme

Honda Jazz hybrid

Plusy a minusy

V letnom dvojcisle ¢asopisu sme pisali o skisenostiach, ktoré sme ziskali
z pouzivania druhej generacie Hondy Jazz pohananej 1,4-litrovym
zazihovym motorom s vykonom 73 kW. O par tyzdnov neskor sme
vyskusali aj model s hybridnym pohonom.

Vonkajs$imi rozmermi ani tvarmi sa tieto dva
modely neliia, ale aj bez népisov na karosérii
mozno hybridny model spoznat podla modrého
lemovania reflektorov, pochrémovanych
komponentov v maske chladi¢a, ktord je

pri modeloch pohdianych iba spalovacim
motorom ¢ierna, koncové svetld maji pri
yhybride“ ¢ire kryty. Odlinosti su aj v interiéri.
V stupnici rychlomeru v strede pristrojového
panelu je logo IMA (Integrated Motor Assist —
oznacenie Hondy pre jej hybridny pohon). Pravy
pristroj s dvoma segmentami stupnic ukazuje,
& elektromotor pomdha pri jazde spalovaciemu
motoru (Assist), alebo dobija batériu (Charge).
Batériu systém dobija aj pri spomalovani
vozidla. Iné je aj podsvietenie pristrojov,

v hybridnom modeli je modré, v ostatnych
Cervené. Pri ispornej jazde sa obvod stredného
pristroja postupne prefarbuje z modrej cez
tyrkysovi po zelenu. VIavo od volantu na

pristrojovej doske je ,zasité“ zelené tlacidlo
aktivujice ekonomicku jazdu.

Systém pridavného elektrického pohonu
nastastie vyznamnejsie obmedzil len priestor
v zadnej Casti vozidla. Zaujimavy systém
skldpania zadnych sedadiel sa zachoval. Zo
zaujimavo velkého objemu batozinového
priestoru 399 litrov Jazzu pohérianého
spalovacim motorom kvoli trakénym batéridm
ubudlo.

Honda Jazz hybrid pouziva tzv. paralelny
hybridny systém. Spalovaci 1,3-litrovy
motor sa nastartuje uz pri rozbehu vozidla
a elektromotor s vykonom 10 kW sa priddva
najmi pri potrebe vyraznejsie zrychlovat. Viac
ako vykonom je elektromotor uzitoény svojim
kratiacim momentom 78 Nm, ktory zlepsuje
kratiaci moment z4zihového motora, a to uz
od 1000 oticok za mindtu. Dynamika jazdy
oboch nami skdsanych modelov sa nim zdala

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor:

a/ zézihovy 4-valcovy,16-ventilovy, ventilovy rozvod OHC i-VTEC,
kompresny pomer 10,8:1, zdvihovy objem 1339 cm?, najvac-
$i vykon 65 kW pri 5800 ot./min., kritiaci moment 121 pri
4500 ot./min.

b/ synchrénny elektromator s permanentnym magnetom, najvac-
$i vykon 10 kW pri 1500 ot./min., krdtiaci moment 78 Nm
pri 1000 ot./min.,

Celkovy vykon hybridného pohonu 75 kW pri 6000 ot./min., krd-
tiaci moment 200 Nm pri 1000 ot./min.

Prevody: automatickd prevodovka s plynulou zmenou prevodu
pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperéch McPherson a
spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabi-
lizator, zadnd vlecend néprava s pruzne skrutnou prieckou, vi-
nuté pruziny, kotdcove brzdy vpredu, bubnové vzadu, hreberio-
vé riadenie s elektrickym posiliiovatom, stopovy priemer oté-
¢ania 9,80 m.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti: d/$/v 3900/1695/1525 mm, razvor
néprav 2600 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu 1495/1475
mm, svetld vy$ka 130 mm, hmotnost' pohotovostna/celkova
1268/1600 kg, objem batozinového priestoru 337/883 |, ab-
jem palivovej nadrze 40 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 175 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 12,3 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
4,6/4.4/4.51/100 km, CO, 104 g/km.

byt takmer rovnaka, i ked oficidlne by mal byt
yhybrid“ dynamickejsi. Pri pokojnej jazde je
tichsi, ale ak vodi¢ potrebuje prudsie zrychlit,
prevodovka typu CVT spalovaci motor ochotne
rychlo ,,pasta do oticok®, ale pri dost velkom
hluku. KedZe sme jazdili v oboch modeloch
priblizne rovnakym $tylom, pomerne dynamicky,
hybrid nemal o liter na 100 km mensiu
spotrebu benzinu, ako to uvddza vyrobca. Kto
nemd rdd defenzivny sposob jazdy, mal by
si dobre rozmysliet, ¢i pred ,Zivym® Jazzom
s 1,4-litrovym zdZihovym motorom uprednostni
hybridny model, ktory je pri rovnakej Grovni
vybavy priblizne o 2000 eur drahsi. Honda Jazz
hybrid s droviiou vybavy Comfort sa prediva za
16 990 eur.

Samuel BIBZA
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Ponuka sluzieb

Financ¢né aktiva Slovakov
sa za poslednych desat rokov strojnasobili

Skupina Allianz predstavila druhé vydanie svojej ,Spravy o svetovom
bohatstve” (Allianz Global Wealth Report), ktord analyzuje vyvoj bohatstva
a dlhov domacnosti v 50 $tatoch. Sprava ukazuje, ze minuly rok sa niesol
v znameni vzostupu vyplacanych dividend pre sporitelov. Hrubé svetové
finan¢né aktiva narastli v roku 2010 0 6,2 % na 95 300 miliard eur. Prvykrat
tak prekonali predchadzajlci rekord z konca roka 2007.

Avsak ani silny rast v roku 2010 nedokéze
zakryt skuto¢nost, Ze rast celkového svetového
bohatstva bol utlmeny v poslednych rokoch.
Hrubé finanéné aktiva rasti od roku 2000

v priemere o 4,1 %, pri¢om rast 3,2 % na
obyvatela je este pomalsi. ,V porovnani

s globdlnym ekonomickym rastom a infliciou
za rovnaké obdobie, je tento vyvoj skor
sklamanim, uvddza Marek Jankovi¢, prezident
Allianz — Slovenskej poistovne. ,Opakujica sa
finan¢n4 kriza a prepady na akciovych trhoch si
vybrali svoju dari na sporiteloch.”

Utlmenie rastu aktiv je zrejmé najmi vo
vyspelych priemyselnych §tiatoch. Priemerny
rast je v nich ovela pomalsi ako je celosvetovy
priemer a hrubé finan¢né aktiva na obyvatela
boli na konci roka 2010 v priemere stile pod
urovniou dosiahnutou pred krizou. Hrubé

Hrubé financéné aktiva na obyvatela na Slovensku

a v susednych Statoch

mieste. V absolitnych hodnotich rozdiely

v bohatstve na obyvatel'a zostdvaji obrovské.

V skutocnosti za poslednych desat rokov sa
rozdiel este viac prehfbil, na takmer 90 000 eur.
Atile viac a viac domdcnosti z chudobnejsich
krajin sa véak dostiva medzi strednd triedu,
ktord je definovana podla kritérii spravy ako
vlastniaca finan¢né aktiva medzi 6000 a 36

200 eur. ,,Dnes viac ako 300 miliénov ludi

z rozvojovych krajin sa zaraduje medzi stredni
triedu. To znamend, Ze viac ako polovica
strednej triedy uz nepochddza zo ,starych®
priemyselnych $titov. To bude mat dalekosiahle
dosledky pre finan¢né trhy po celom svete,
konstatuje Jankovi¢. Okrem toho, aj bohatstvo
vyssej triedy sa stdva Coraz viac a viac globdlnym.
Uz viac ako 10 % bohatych domécnosti Zije

v rozvojovych a transformujicich sa stitoch.

S priemernymi hrubymi
finanénymi aktivami

na obyvatela v hodnote

Krajina Hrubé finanéné aktiva na obyvatela ,
1.|Rakuisko 59 346 our| /5 cur na obyvatela
2.|Ceska republika 13067 eur| Je Slovensko stredne
3.|Madarsko 10 399 eur| bohatym stitom. Navyse,
4.[Slovensko 7578 eur| sikromné bohatstvo
5. Pol’slll(o 7377 eurl L stie na Slovensku
6.|Ukrajina 899 eur

finan¢né aktiva na rozvijajucich sa trhoch

v Azii,]uinej Amerike a vychodnej Eurépe
réstli za poslednych desat rokov dvojcifernym
percentom. Vo Vychodnej Eurépe hrubé
finan¢né aktiva na osobu nardstli v priemere
0 16,3 % za rok — za posledné desatrocie bola

najrychlejsie rasticim regiénom na svete. Aviak

pomerne silne. Pocas
poslednych desiatich
rokov sa priemerné hrubé finan¢né aktiva
na obyvatela viac ako strojndsobili. Aj ked
slovenské tempo rastu 12,8 % za rok je pod
priemerom regionu (16,3 %), Slovensko je

jednym z mila $tdtov na svete, kde rast aktiv
v skuto¢nosti zrychlil po finan¢nej
krize. Tak ako aj v minulom roku

Svetové aktiva a uspory st velmi rozli¢né a je
preto tazké pre ne ndjst spolo¢ného menovatela.
V niekolkych poslednych rokoch mézeme
predsa pozorovat jeden trend. Vsade vo svete,
ale predovsetkym v bohatsich krajindch, je
evidentné uprednostiiovanie ,bezpecnych
aktiv®. Vo svetovom investi¢nom mixe stratili
cenné papiere od roku 2000 5 %, kym vklady

v bankéch naréstli o 4 %. Na Slovensku je
podiel bankovych vkladov tradi¢ne velky. Na
konci roka 2010 dosahoval podiel 60 %. ,Aj ked
vyckdvacia taktika investorov je pochopitelnd

v situdcii poznacenej neistotou na trhoch,
mohla by ohrozit dlhodoby vyvoj akumulicie
majetku. Vzhladom k dramatickym désledkom
demografickych zmien sporitelia si jednoducho
nemdzu dovolit spolichat sa iba na investicie

s malym rizikom a vynosom, hovori Jankovic.
,Prili§ mnoho je v stivke, usilie o vyriesenie
sicasnej krizy a obnovenie dovery medzi
jednotlivymi investormi bude mat dalekosiahle
dosledky na vyvoj uspor — a dopady pociti aj

nasledujuca generdcia.

Aj pre finan¢ni krizu sa v poslednych rokoch
rast stkromného dlhu spomalil. V dosledku
toho sa slovenskéd miera dlhu (dlh domacnosti
ako percento HDP) viac menej stabilizovala

na 48 percentich. V celosvetovom meradle

je vyvoj velmi podobny. Svetovd miera dlhu
poklesla 0 3,5 % na 67 % po tom, ¢o v roku
2007 dosiahla svoj vrchol. No tieto ¢isla maskuju
obrovské regiondlne rozdiely, ktoré uzko suvisia
s Groviiou bohatstva. Privitne dlhy st v prvom
rade, a najmi problémom bohatych krajin,

kde sa miera dlhu pohybuje v priemere na

88 percentich. Na porovnanie, dlhovd miera
chudobnych krajin sa pohybuje na Grovni okolo
20 %. Rovnaké rozdiely ndjdeme aj vo vychodnej
Eurépe, kde miera zadlzenia v ¢lenskych §tatoch
EU dosahuje takmer 40 % v porovnani so 14 %
v ostatnych stitoch vychodnej Eurépy.

Rebricek krajin s najvacsimi finanénymi aktivami na obyvatela

finan¢nd kriza si vybrala svoju dan a rast sa rebricek najbohatsich krajin vedie Krajina Hrubé finanéné aktiva na obyvatela
. alil. Tak & tak. hrubé finanéné Syaiciarsko fazi - 1.[Svajgiarsko 207 393 eur
zna¢ne spomalil. Tak ¢&i tak, hrubé finan¢né vajciarsko taziace najmi zo >TUSA 117897 our
aktiva na obyvatela naréstli od konca roka 2007 silnej meny. Svajciarsko (207 393 3.|Japonsko 111 598 eur
o viac ako 30 %. eur na obyvatela) je v rebricku 4.|Dansko 107 057 eur
. 5.|Holandsko 104 847 eur
nasledované USA (111 897 eur & TAustraia 50 808 our
Aj napriek tejto rozdielnej rychlosti na obyvatela) a Japonskom (111 7.[Singapur 89 110 eur
v akumuldcii majetku ildzie o prekonani 598 eur na obyvatela). 8.|Belgicko 85 859 eur
rozdielov vo svetovom bohatstve nie st na 9. MeikaiBitainla 81851 eur
10.|Kanada 79 997 eur
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Vyskuasali sme
MINI Cooper SD

ATRAKTIVNE RETRO

SO VZNETOVYM MOTOROM

A

Aj tento model pohénal 1,6-litrovy prepfﬁan}?
motor, ale nie zaZihovy s vykonom az 155

kW ako pred dvoma rokmi, ale prep[ﬁan}?
vznetovy s najvicsim vykonom 105 kW. Pre
auticko s pohotovostnou hmotnostou 1225 kg
a vonkaj§imi rozmermi 3729x1683x1407 mm
aj takyto motor sta¢i na mimoriadne zabavna
jazdu.

Konzervativni priaznivci znacky MINI iste
pred desatro¢im, ked automobilku MINI kapila
nemeckd spolo¢nost BMW, tfpli strachom, ako
sa nové produkty znac¢ky MINI za¢ni menit
pod taktovkou nového vlastnika. Nastastie,
dizajn novych typov si zachovéva retro $tyl
zvonku aj z vnitra, meni sa, a to vyrazne len
technickd droven vsetkych konstrukénych
skupin novych 4ut, s efektivnym vyuzitim
obrovského vyvojového potencidlu BMW.

Dominantnym prvkom pristrojovej dosky
zostdva velky, centrilne umiestneny analégovy
rychlomer, za volantom je osadeny otic¢komer
s podstatne men${m priemerom. A potom si
nemozno nevsimnut, Ze aj vyduchy ventilatného
systému a aj tlac¢idlové prepinace, ktoré
nahradili volakedajsie pochrémované packy,
pravdepodobne len minimélne urdzaji jemnocit
ortodoxnych ctitelov usporiadania interiéru
povodnych automobilov MINI. Ndm sa pacili,
i ked sme si na niektoré ovlddace v retro $tyle
chvilu museli zvykat.

Predné sedadld so $portovo tuhym
¢altinenim sd rozmerovo i tvarovanim vel'mi

dobré. Za vodica s vyskou nad 180 cm sa vsak

(@ november 2011

uz pohodlne usadi len osoba nizsia aspon o 20

cm. Tento model je otypovany ako §tvormiestny,
ale na zadnej, napoly prie¢ne delenej lavici sa
bude pohodlne sediet pri dlhotrvajicich jazdich
len osobam nizsieho vzrastu. Operadla zadnych
sedadiel mozno sklopit, ¢im vzrastie objem pre
batozinu zo 160 litrov na 680 litrov. Takéto
MINI nie je rodinnym autom — ani rozmermi,
ani koncepciou podvozka. Je jednoznacne
uréené na potesenie zo $portovej jazdy. Kto taka
nemiluje, MINI Cooper si urcite nekipi alebo si
ho dlho nenech4, ani ked ho dostane zadarmo.

Je $portovym autom ,,0d zikladu®. Citit to

uz z vi¢sieho odporu, akym vzdoruje pedal
spojky Tavej nohe pri asistencii na preradovani
prevodovych stupriov. A na nasich cestich

s nedokonalo rovnym povrchom sa naplno
prejavi motokdrovy charakter podvozka —

s punktickdrskym kopirovanim nerovnosti cesty
pneumatikami, prendsanymi akoby takmer bez
tlmenia rdzov aj do sedadiel. Odmenou pre
vodica sa takito tryznu je huZevnaté drzanie

sa kolies na ceste, nadpriemernd stabilita aj

pri extrémne rychlo prechddzanych zakrutich,
s takmer nebadatelnymi bo¢nymi nédklonmi
karosérie. Preplfany vznetovy motor, aj ked

v porovnani so spominanym zdzihovym
vykonovo slabsi o 50 kW, umoziiuje vodicovi
vzru§ujicu jazdu nielen na cestich plnych
zakrut. Ved toto ,mini“ s nim moézZe dosiahnut
najvicsiu rychlost az 215 km/h a z 0 na 100 km
zrychluje za 7,9 s.

Nastupcu legendarneho britského
MINI vyrdbaného v rokoch 1959
az 2000 sme skusali naposledy

v roku 2009, bol to model John
Cooper Works, skuto¢né zihadlo
s,maximalkou” 238 km/h. To
,naposledy” malo pokracovanie
zaciatkom tejto jesene, ked sme
vyskusali miernejsiu verziu tohto
typu, MINI Cooper SD.

Cena MINI Cooper SD zacina pri 24
800 eurdch. Nami skugané vozidlo malo dva
$pecidlne baliky vybavy a niekolko samostatne
dodavanych prvkov, ako vyhrievanie prednych
sedadiel ¢i parkovacie snimace v zadnom
ndrazniku, takzZe jeho vysledné cena bola o viac
Samuel BIBZA

ako 5000 eur vicsia.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcowy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2x0HC, kempresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
1595 cm®, najvacsi vykon 105 KW pri 4000 ot./min., kriitiaci
moment 305 pri 1750 az 2700 ot./min.

Prevody: 6-stupfiovd ruéne oviddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny sta-
bilizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny, priec-
ny skrutny stabilizétor, koticové brzdy vpredu s ventilova-
nymi kotdémi, hrebefiové riadenie s elektrickym posiliova-
¢om, stopovy priemer otacania 10,7 m, pneumatiky rozme-
ru 205/45R-17.

Karoséria: 3-dverova, 4-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 3729/1683/1407
mm, razvor naprav 2467 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1459/1467 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1225/1600 kg, objem batozinového priestoru 160/680 1, ob-
jem palivovej nadrze 40 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 215 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,9 s, spotreba nafty v kombi-
novanej prevadzke 4,3 1/100 km, CO, 114 g/km.




Yo-Auto

Jednou z nich je spolo¢nost a trochu kuriéznym
nazvom Yo-Auto (v doslovnom prepise z rustiny
do latinky by to bolo E-Avto, pricom ruské € sa
¢ita jo). Tato spolocnost je spolo¢nym podnikom

vyrobcu nakladnych automobilov Jarovit

(v zahrani¢i obvykle prepisovaného ako Yarovit)

a investi¢nej skupiny Onexim, ktoru vlastni
rusky miliarddr Michail Prochorov. Spolo¢nost
Yo-Auto sa svojimi produktami, ktorym
nechyba originalita, svetovej motoristickej
verejnosti predstavila na tohtoro¢nom jesennom
frankfurtskom autosaléne.

Najvicsiu pozornost na stinku spomenutej
spolo¢nosti vzbudzoval koncepény automobil
Yo-Concept. Z tejto $tadie nebude odvodeny
sériovo vyrdbany typ, md len naznacovat
Stylistické linie a érty, ktorymi sa buda

vyznacovat budice automobily Yo-Auto.
Najzaujimavej$im prvkom tejto §tudie st
posuvné dvere origindlnej koncepcie. Vystvaju
sa dozadu sikmo nahor, pricom prechddzaja
popod zadny bo¢ny panel a vyjda nad zadnou

Castou vozidla, kde sa ich konce prekrizia.
Ziadne technické udaje o tejto stadii viak neboli
zverejnené. Podl'a niektorych dohadov mé
vozidlo hybridny hnaci systém, pozostévajici
z elektromotora a spalovacieho motora, ktory
viak sluzi (podobne ako vo vozidle Opel
Ampera) len na dobfjanie akumulatorov.

Na sériovi vyrobu je uz uréené druhé
vozidlo, ktoré vo Frankfurte predstavila tito
nov4 ruska automobilka. Ide o vozidlo, ktoré
je pracovne oznacené Yo-Crossover (alebo
é-crossover) a ktoré méd pohon vietkych kolies

‘ Predstavujeme

Stidie Yo
Ruské automobilky vyrobili viani
okolo 1,1 miliéna osobnych aut,
pricom na znacnej casti tejto
produkcie sa podielaju montazne
zavody zahrani¢nych automobiliek
(vratane Ceskej Skody). Spomedzi
povodnych ruskych automobiliek,
ktorych vyrobky pozname i u nas,
si horko-tazko svoju poziciu
zachovava len podnik Avtovaz
(predtym VAZ), v ktorom ma podiel
aliancia Renault-Nissan. Z ¢asu na
¢as sa ale v Rusku objavi Uplne nova
automobilka, ktora sa naddeja na
Uspech.

a vacsiu svetld vysku (210 mm). Vozidlo je
vystrojené hybridnym hnacim systémom,
ktorého hlavnu ¢ast tvori blizsie nespecifikovany
spalovaci motor, ktory méze spalovat benzin
izemny plyn. S oboma plnymi nddrzami

by malo vozidlo prejst asi 700 kilometrov.
Spalovaci motor slizi (podobne ako v $tdii Yo-
Concept) len na dobijanie superkondenzitorov,
ktoré elektrickou energiou napdjaju hnacie
elektromotory (po jednom na kazdej néprave).
Crossover je dlhy 401 cm, Siroky 172 cm, vysoky

Model Yo-Crossover
e —

164 cm a jeho maximdlna rychlost je 130 km/h.
Podla udajov v prospekte, ktory bol k dispozicii
na stianku spolo¢nosti Yo-Auto, toto vozidlo by
malo mat spotrebu v kombinovanej previdzke
len 3,5 1/100 km.

Od tohto typu je odvodené dodavkové
vozidlo s oznacenim Yo-Fourgon, ktoré tiez
malo premiéru vo Frankfurte. Automobilka
Yo-Auto stavia v blizkosti St. Petersburgu svoj
vyrobny zévod, v ktorom by sa vyroba mala zacat
v druhej polovici budiceho roka. (RM)
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Predstavujeme
Opel Zafira Tourer

°
Novy majster

vo variabilite

Tretia generacia inovicii, ktoré Zafira prindsa,
siaha v8ak za novo vyvinutd, flexibilna
konfiguriciu sedadiel. Zafira Tourer ako celok
predstavuje velky krok vpred a vyjadruje ambicie
byt idedlnym flexibilnym spolo¢nikom, nielen
pre rodiny. Jeho elegantny dizajn, priestrannd
atmosféra l6Ze v kabine, zlepseny podvozok

a nové technolégie umoziuja relaxacnu jazdu

s maximalnym komfortom a bezpecnostou.
Druha generécia kamerového systému

Opel Eye tvori zéklad pre rad inovativnych
asistenénych systémov. Opel je okrem toho
prvym automobilovym vyrobcom pontkajicim
radarovy adaptivny tempomat v kompaktnom

vane.

Ponuku motorov novej generacie Zafira
Tourer budd spociatku tvorit G&nné prepinané
vznetové a zdzihové motory s vykonovym
rozpitim od 81 kW do 121 kW. Kritko po
Starte predaja pribudne v rade Zafira model
ecoFLEX so zvldst malou spotrebou paliva,

(@ november 2011

pohdfany vznetovym motorom 2.0 CDTI
s0 systémom Start/Stop. M4 najmengiu
hodnotu emisii CO, v segmente kompaktnych
vanov — 119 g/km, poskytuje vykon 96 kW a
krutiaci moment 300 Nm. V ponuke bude aj
verzia pohdnand stlatenym zemnym plynom
(CNG). Opel Zafira Tourer 1.6 CNG Turbo
ecoFLEX s vykonom 110 kW sa za¢ne predavat
zaliatkom buduceho roka. V zdvere oktébra
sme mali prileZitost Zafiru vyskasat na cestich
v okoli Mnichova, ale len s najvykonnej$im
vznetovym motorom 2.0 CDTi vyladenym na
vykon 121 kW. InZinierom Opla sa toto dielo
naozaj podarilo. Na dial'nici sme novi Zafiru
vyskugali aj pri rychlosti viac ako 200 km/h
a s kolegom sme pri rozhovore pri tom nemuseli
takmer vobec zosilnovat hlas. Pri rychlosti
nasho dialni¢ného limitu, teda 130 km/h, je
v kabine prikladne ticho a posddka si moze
uzivat napriklad kvalitne reprodukovand hudbu.
Rovnako ako pri prvych dvoch generdcidch
typu Zafira hlavnym principom usporiadania

Opel zaloZil segment
sedemmiestnych kompaktnych
vanov v roku 1999. Novy model
Zafira Tourer svojim vyrazne
rekonstruovanym systémom
sedadiel Flex7 teraz vytvara
nové Standardy vo flexibilite

a atmosfére interiéru.




interiéru je flexibilita bez nutnosti vyberania
sedadiel. InZinieri znacky Opel zdsadne zlepsili
inteligentnu koncepciu sedadiel Flex7. Kym
dve sedadla v tretom rade sa daju nadalej
sklopit do podlahy batozZinového priestoru,
sedadla v druhom rade boli kompletne
rekonstruované. Uz ich netvori spolo¢ni lavica,
ale tri individuélne sedadla, ktoré sa daja
skldpat a tym vytvorit Gplne rovnud podlahu.
Sedadl4 sa daji nezévisle pozdizne postvat

0 210 mm. Na Zelanie mozu byt vybavené

jedine¢nym systémom Lounge Seating, ktory
poskytuje velkorysy komfort a priestorové
pomery na Grovni priestrannej limuziny. Vdaka
inteligentnému mechanizmu skldpania sa dé
operadlo prostredného sedadla v druhom rade
sklopit a oto¢it, ¢im sa vytvori komfortnd
stredova laktovd opierka pre osoby na vonkajsich
sedadldch. V takomto pripade sa vonkajsie
sedadld dajii pozdizne posivat az o 280 mm

— &o je o 70 mm viac oproti §tandardnej verzii
a 0 80 mm viac oproti aktualnej Zafire druhej
generdcie. NavySe sa kazdé vonkajsie sedadlo
da posunit o 50 mm smerom do stredu kabiny,
Co predstavuje skutocni novinku v tomto
segmente.

Vdaka velkorysému priestoru kabiny

a variabilnému systému sedadiel Zafira Tourer
poskytuje batoZinovy priestor s objemom 710
litrov pri pitsedadlovej konfiguricii (o 65 litrov
viac ako aktudlna Zafira) a maximélne 1860
litrov (+ 40 litrov) ked st sedadla v druhom

i tretom rade sklopené.

Zafira Tourer mé v kabine viac ako 30
odkladacich priestorov, vritane revolu¢nej
multifunkénej konzoly FlexConsole. Stredovi
laktové opierka obsahuje odkladaciu schranku
a drziaky na ndpoje, ktoré sa daju posivat na
dvojitej hlinikovej kol'ajnicke do Zelanej polohy,
¢im sa moze flexibilne vyuzivat velkorysy
odkladaci priestor medzi prednymi sedadlami
— presne tam, kde je najlepsie pristupny

a najuzitocne;jsi.

Premiéru ma aj druhd genericia exkluzivneho

integrovaného nosica na bicykle Opel FlexFix.

Predstavujeme

Opel Zafira Tourer

Ma zjednodusent manipuldciu a rozsirend
funkénost. Na nosidi sa teraz daju prepravovat
az §tyri bicykle, upevnené pomocou $pecidlneho
adaptéra. Novy nosi¢ na bicykle sa navyse dd
sklopit do sikmého uhla, ¢o umoznuje pristup
do batozinového priestoru Zafira Tourer bez
nutnosti demontdze bicyklov.

Vyhlad vodica z kabiny sa oproti Zafire druhe;j
generdcie vyrazne zlepsil vdaka tensim prednym
stipikom karosérie, vi&sim bocnym oknam

a vonkajsim spitnym zrkadlim namontovanym
na dverach. V interiéri z kvalitnych materidlov,
pripominajicom typ Insignia — vlajkovi lod
znacky Opel, dominuji dynamicky tvarované
plochy vytvirajice dojem velkého priestoru.
Svetld a vzdusnu atmosféru kabiny Zafiry
Tourer moZe na Zelanie umocnit panoramatické
predné okno plynulo prechddzajuce do
velkoplosného stresného okna, siahajiceho az
po zadnu ¢ast vozidla.

Podvozok Zafiry Tourer zabezpecuje komfort

a bohaté bezpecnostné rezervy. Oproti
predchddzajicej generdcii sa rozchod i rizvor
vyrazne zvid§ili pre zlepSenie komfortu a
dynamickej stability: Razvor ndprav je teraz
2760 mm (+ 57 mm), rozchod kolies vpredu
1584 mm (+ 96 mm) a rozchod vzadu 1588 mm
(+ 78 mm). Zafira Tourer mé prednu ndpravu

z typu Insignia s izolovanym pomocnym rdmom
a tlmi¢ovymi vzperami McPherson. Konstrukcia
zadnej ndpravy je jedine¢nd v segmente vanov.
Rovnako ako v typ Astra kombinuje vlecené
ramend spojené skrutne pruznou prieckou

s Wattovym priamovodom. Néprava ponechdva
dostatoc¢ny priestor pre montdz integrovaného
nosic¢a na bicykle FlexFix.

Inteligentny mechatronicky podvozok FlexRide,
ktory sa dd objednat za priplatok, zlepsuje
jazdny komfort, bezpe¢nost a dynamiku Zafiry
Tourer. Adaptivny podvozok automaticky
prisposobuje charakteristiku tlmicov pruZenia
povrchu cesty, rychlosti prejazdu zékrut,
pohybom vozidla a individudlnemu stylu

jazdy konkrétneho vodica. FlexRide umoziuje
nastavit tri zdkladné charakteristiky: Vyvizeny
rezim ,Standard®, komfortne orientovany rezim
»Tour a aktivny rezim ,Sport“. Inovativne
asisten¢né systémy vodica spolu s druhou
generdciou kamerového systému Opel Eye

a priplatkovym radarovym tempomatom vyrazne
zlep$uji bezpecnost a komfort vozidla.

Funkcia Following Distance Indication
pomiha predchddzat kolizidm s vozidlom
iddcim vpredu v tom istom jazdnom pruhu
monitorovanim odstupu. Centrélny displej
vizuilne informuje vodi¢a o odstupe od vozidla
iddceho vpredu v sekundach.

Ak sa Zafira Tourer dostane do kritickej
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vzdialenosti, kedy hrozi kolizia s vozidlom
vpredu, funkcia Forward Collision Alert
varuje vodi¢a hlasnym akustickym vystraznym
signdlom a vizudlnou vystrahou. Vodi¢ moze
nastavit citlivost systému ovladacim tla¢idlom
na volante. Ak vodi¢ nereaguje na vizuilne
a zvukové vystrazné signaly FCA, funkcia
Collision Imminent Braking za¢ne automaticky
pribrzdovat vozidlo so spomalenim do 0,3 g
aby sa zmiernili nésledky kolizie.

Radarovy tempomat Adaptive
Cruise Control — po prvy raz k dispozicii
v kompaktnom vane — pomaha vodicovi
udrZiavat nastavent rychlost pri zohl'adneni
odstupu od vozidla iddceho vpredu. Okrem
rychlosti sa dd nastavit aj bezpe¢nostna
vzdialenost od vozidla iddceho vpredu v troch
stupiioch (dlhd, priemernd, kratka).

Adaptivne reflektory Advanced Forward
Lighting system AFL+ moZu mat teraz az 10
funkcii. V kombindcii s novou kamerou Opel
Eye maju navyse funkciu Intelligent Light
Ranging (ILR), ktord meria vzdialenost od
vozidla idiceho vpredu alebo protiidicich

(@ november 2011

vozidiel a podla toho nastavuje dosah tlmenych
svetiel.

Funkcia Traffic Sign Recognition
identifikuje viac dopravnych znaciek
pouzivanych v EU. Okrem kruhovych

teraz rozozndva aj Stvorhranné znacky
oznacujice dialnicu, cestu pre motorové vozidla
a z6ny s obmedzenou premdvkou. Vdaka
technoldgii viacndsobnej expozicie je kamera
schopnd rozozndvat aj dynamické dopravné
znacky z LED, pouzivané na riadenie hustoty
premivky.

Funkcia Side Blind Spot Alert varuje vodica
pred hroziacou koliziou pri zmene jazdného
pruhu. Ultrazvukové snimace s dosahom 4
metre na bokoch vpredu a na zadnej Casti
vozidla kontinudlne monitoruja oblast leziacu
v mitvom uhle vonkajsich spitnych zrkadiel.
Ked sa do dosahu snimacov pribliZi iné vozidlo,
rozsvieti sa vystraznd LED na vonkajSom okraji
prislusného spitného zrkadla. Ak vodi¢ napriek
tomu chce zmenit jazdny pruh, LED za¢ne
blikat a ozve sa zvukovy vystrazny signal.

Systém Advanced Park Assist bezpecne
zavedie vodi¢a do vhodného parkovacieho
miesta, ¢im poskytuje lepsi komfort ako klasické
parkovacie snimace. Ultrazvukové snimace
st spojené s centralnym procesorom, ktory
na ziklade ich adajov pri pomalom prejazde
identifikuje dostato¢ne velkd medzeru medzi
vozidlami na okraji cesty. Procesor vypocita
optimélnu drihu vozidla a dd vodicovi grafické
pokyny pre manévrovanie na centrilnom
displeji. Priplatkovd ctvacia kamera vyrazne
ulahcuje zlozité parkovacie manévre doplnenim
kriviek trajektérie pohybu vozidla do obrazu
priestoru za vozidlom na farebnom monitore.

Napriek spusteniu vyroby nového typu Zafira
Tourer sa aktudlny typ Zafira bude vyrdbat
nadalej s vyrazne roz$irenym $tandardnym
vybavenim ako cenovo dostupnd alternativa
flexibilného sedemmiestneho vozidla. Cena typu
Zafira Tourer zacina pri 18 490 euréch.

Samuel BIBZA
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NAVRAT K PUNTU

Fiat odlisoval postupne iduce fazy Zivotnosti svojho vyznamného zastupcu v triede malych aut, typu Punto,
privlastkami. Najprv to bolo v roku 2005 Grande Punto, po jeho inovacii v roku 2009 Punto Evo. A teraz sa nazov vratil
k pévodine — inovované Punto Evo, ktoré Fiat v septembri predstavil na autosaléne vo Frankfurte nad Mohanom, ma

opat nazov Punto —bez priviastku.

Zmeny na karosérii nie su vyrazné, najvicsou
vonkaj$ou je kompletne nalakovany predny
néraznik vo farbe karosérie. Ten mal doteraz
horizontalny pés deliaci masku chladi¢a Gierny.
A prednd hrana veka motorového priestoru

uz nemé chrémovand okrasnt listu. Punto
dostalo tri nové farby pre lakovanie karosérie -
Turquoise, Ruby Red a Graphite Grey - novy
dizajn 15-palcovych diskovych kolies, v interiéri

nové textilné potahy sedadiel a nové dekoracné
vlozky pristrojovej dosky. Bohatsia je aj ponuka
vybavy.

Najvyznamnej$ou zmenou pri inovécii
je ponuka motorov plniacich emisnd normu
Euro 5. Novinkou je moderny, turbodichadlom
prepliiany zdZihovy dvojvalec 0.9 TwinAir
s rozvodom ventilov MultiAir, aky dostala aj
nové Panda. Dosahuje najvicsi vykon 63 kW
pri 5500 otickach za mindtu
a kratiaci moment 145 Nm
v rozmedzi otia¢ok 2000 az 3000
za minutu. Spolupracuje so
Seststupniovou ruéne ovlidanou
prevodovkou. Vodi¢ si moze
vybrat z dvoch jazdnych médov —
ynormal®, vyuzivajuci plny vykon
motora na i na temperamentni
jazdu, alebo tla¢idlom aktivovany

« . . .
»eco, zamerany na dosiahnutie

¢o najmensej spotreby paliva. Punto s tymto

motorom produkuje v normou uréenych
podmienkach tzv. kombinovanej prevadzky 98
gramov CO, na kilometer jazdy.

Este ,istejsie” v Punte pracuje vznetovy
motor 1.3 MultiJet. Po Gprave, najmi
vstrekovacieho systému, ale aj systému
chladenia, md motor lepsiu G¢innost. K malej
spotrebe paliva prispieva aj variabilné olejové
erpadlo, ,inteligentny“alterndtor, &i olej
v prevodovke s mensou viskozitou. M4 najvacsi
vykon 63 kW a najvicsi kratiaci moment 200
Nm dosahuje pri otd¢kach 1500 za minutu.
Punto s tymto motorom méd normovant
spotrebu nafty v kombinovanej prevadzke 3,5
1/100 km a emisie CO, iba 90 g/km.
Inovované Punto Evo, teda Punto, sa za¢ne
predavat zaciatkom buddceho roka.

fa-
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DOSTANE SA DO
SERIOVE] VYROBY?

Nova studia GT spolo¢nosti Kia Motors — silnd, dynamicka a perspektivna — signalizuje odvazne smerovanie
spolo¢nosti k novému dizajnu. Tento Stvordverovy $portovy sedan so zadnym pohonom, prvy z vozidiel Kia, spdja
uhladené a mohutné tvary s prepracovanou a elegantnou stvormiestnou kabinou.

Hoci s pricou na koncepte Kia GT zacali
eur6pski dizajnéri spolo¢nosti Kia Motors
v novembri 2010, myslienkou sedanu Kia
s vykonnym motorom a pohonom kolies zadnej
ndpravy sa zaoberali uZ nejaky ¢as predtym.
»1ento koncept ndm umoznuje preskimat
strhujuce smery nového dizajnu, pretoze
pouzitie konstrukcie so zadnym pohonom
vytvara uplne rozdielne proporcie v porovnani
s vozidlom s pohonom prednych kolies,*
povedal Peter Schreyer, §é¢fdizajnér spolo¢nosti
Kia Motors. ,Klasickd konstrukcia vykonného
sedanu s motorom vpredu a zadnym pohonom
posobi pritazlivo nielen pre domice koérejské
publikum, ale aj pre eurépsky a americky trh.*
Gregory Guillaume, eurépsky $éfdizajnér
Kia Motors dodéva: ,Na zaciatku tohto projektu
sa dizajnovy tim in$piroval duchom ikonickych
vozidiel GT zo 70. rokov: prepychovych
a elegantnych vozidiel schopnych bleskovo
dostat cestujicich z PariZa na juh Francizska
nenitenym $tylom a velkou rychlostou. Cheeli
sme vytvorit nieo podobne elegantné, atletické
a sebaisté, avSak nie agresivne, ¢i panova¢né.”
Zameranie sa na dynamiku a tempo sa este
vyostruje leteckou témou auta, na cele ktorej su
kolesa zo zliatiny a uhlikovych vldkien v style
vrtule, zloZené z viacerych kusov, spitné kamery
v motive lietadla, nizko ,zaveseny“ predny
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privod vzduchu, aerodynamicky asporny zadny
difazor a kridelkd, ktoré sa ohybaji z prednych
bokov a prechddzajua do reflektorov.

Tento konkrétny dizajnovy motiv sa
ingpiruje klucovym koncepénym vozidlom Kia
Kee, ktory bol predstaveny na frankfurtskom
autosaléne v roku 2007. Znacka Kia Motors ma
aktudlne naozaj silnt dizajnova liniu s velkym
poctom tstrednych dizajnovych prvkov, ktoré
ju spdjaji s minuloro¢nym konceptom Pop
a Kee, ¢im zabezpecujua vysoky stuperi vizudlnej
kontinuity napriek odlisnym stylom a témam.

Jednym z kl'a¢ovych Schreyerovych
a Guillaumovych cielov bolo zabezpecit, Ze
proporcie vozidla sa nedaju zamenit za ni¢
iné, ako vykonny sedan so zadnym pohonom.

Preto t4 predfzena kapota s prednymi kolesami
posunutymi ¢o najviac dopredu, postoj kabiny
smerom dozadu a mocné zadné boky, ¢i zrezany
zadok.

Silueta studie Kia GT sa rychlo vzdaluje
od A stlpika smerom do zadnej Casti vozidla
a tento dojem atletickosti zvyraziuje medend
charakteristicka linia, ktord prechddza od
zékladne A stipika pozdlz linie strechy na
koniec pred zakladiiu zadného okna. Milou
drobnostou je motiv v tvare fajky, pripominajici
predné trojuholnikové okna elegantnych
automobilov GT, ktorymi sa ingpiroval
dizajnovy tim Kia Motors.

Ingpirdcia pouzit ako materidl med prisla

az po tom, o tim Specialistov Kia Motors




pre farby a ¢alinenie navstivil podujatie

DMY International Design Festival Berlin,
najvyznamne;jsi nemecky festival sucasného

a abstraktného dizajnu, kde tento hrejivy
materidl, prijemny na dotyk, bol jednym

z hlavnych materidlov. Teplo materialu vyvazuje
chladnost svetlosivého laku Kia GT s vlockami
sludy, ktoré jemne zachytivaju nuansy svetla.

Brzdové strmene maji medent povrchovi
upravu, ¢o vytvira pekné vizudlne prepojenie
s charakteristickou liniou. Obrysy vrchnej Casti
Celného skla, pripominajiceho vezicky hradu,
prechddzaja do strechy, ktora je jemne zaoblend,
¢im vytvéra dalSie miesto nad hlavou pre
vodica aj spolujazdca vpredu. Kapota obsahuje
diskrétnu vypuklinu a nasdvanie vzduchu,
¢im poukazuje na vykonnostny potencidl
automobilu.

Schreyer a Guillaume si obzvlast hrdi
najmi na reflektory tohto vozidla. Stredovi
masku chladi¢a s rimom zo zliatiny lemuja
komplexné reflektory, v kazdom z nich je rad
siestich hlboko zapustenych LED svetiel, ktoré
vytvéraja vyrazny charakteristicky no¢ny podpis.
Modernd konstrukeia reflektorov sa odriza
v jednom $irokom zadnom svetle v tvare kridla,
ktoré obteka okolo bokov vozidla a obsahuje dve
sady troch vzpriamenych stipikov.

Predné a zadné dvere s uchytenim vzadu
sa otvéraji smerom von, s miernym sklonom
nahor, ¢o podl'a Schreyera dodéva vozidlu
nadych elegancie a sebadévery. Napriek nizkemu
postoju, rychlej siluete strechy a plytkému
sklenému plastu vytvorila ¢istd a nepreplnend
architekttra kabiny vozidla Kia GT priestranny

a vzdusny interiér s velkodusnym priestorom pre
vodica a troch spolucestujicich.

Oddelené sedadla nadndsaju klenuté
podpery, ¢im zdoraziuja priestranné rozmery
kabiny. Dizajnovy tim Kia amyselne zdéraznil
rozmery podlahového tunela, aby posilnil
silu a vykon sedana, potom vsak vyvézil tuto
mohutnost vzdialenim sa od stredovej konzoly
plnej tlacidiel a vytvoril dispoziciu vyrazne
zameranu na vodica.

Sklena pristrojovd doska — podobna ako
v minuloroénom koncepénom vozidle Kia
Pop — obsahuje tri vrstvy organickych LED
diéd. Dévaju jej nielen trojrozmernt hibku, ale
umoziuju zobrazenie mnozZstva informdcii na
povel vodica, ¢im uvolTiuja stredovi konzolu
od zvycajnych ovladacov, tlacidiel a displejov.
Tlacidlové ovlddace, namontované na malom
tanierovitom volante s tromi 14émi, umoziuju
vodicovi zvolit pozadované zobrazenie
udajov. Domyselny pristrojovy panel sa vinie
nad robustnou stredovou konzolou, ¢im este
viac zvyraziiuje zmysel pre priestor v kabine.
Velké cervené tlacidlo spustaca a automatickd
prevodovka typu ,twist and go“ st zlucené do
jednej kompaktnej jednotky a uvoltiuja tak
priestor na stredovom podlahovom tuneli.
Prehravanie zo spitnych kamier v tvare cigary
sa zobrazuje na dvoch kompaktnych a tenkych
LED obrazovkich, namontovanych na dveréach,
dokonale umiestnenych v linii pohl'adu vodica.

Teplé odtiene medenej farby, pouzitej
pozdlz hornej Casti skleného plasta, vytvaraja
vizudlne prepojenie so Zltohnedym povrchom
metalicky oSetrenej koze, pouZitej v celej

Predstavujeme
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kabine. Tento Cervenkavy odtien kabiny navyse
obohacuje zlaté ténovanie skleného plasta.
Zamer tejto dpravy povrchu koze je jednoduchy
- oblasti, s ktorymi vodic a spolujazdci
najcastejsie prichddzaju do kontaktu, ostand
vylestené a hladké, ¢im vytvoria tepli a vIadnu
patinu kabiny.

Peter Schreyer veri, Ze tento koncept je
menej o detailoch dizajnu a viac o celkovom
pocite z postoja, proporcii a vyvizenosti —
prvkoch, ktoré ovplyvnia a navedu pristup jeho
dizajnového timu k dalsiemu projektu.

,Jednou z Gzasnych veci pri prici na tomto
projekte bolo, Ze ide o redlne skutocné auto,”
vravi Schreyer. ,Mal som dobry pocit z price
na vozidle, ktoré by mohlo uz zajtra jazdit po
ceste. Ano, bolo by to ako sen, keby sa zacalo
vyrdbat - md logické rozvrhnutie, $tyri sedadla,
dobry batoZinovy priestor a je aj podmanivé
a dynamické, dava silnd vypoved. Je to presne
ten druh automobilu, aky by mala Kia vyrbat.*

Stadia s vonkajsimi rozmermi
4690x1890x1380 mm mé rdzvor néprav dlhy
2860 mm. Pohdna ju prepliiany zézihovy
3,3-litrovy vidlicovy motor s priamym
vstrekovanim benzinu, ktory dosahuje najvacsi
vykon 290 kW a kratiaci moment 534 Nm.
Spolupracuje s 8-stupiiovou automatickou
prevodovkou.

Ziujem névstevnikov frankfurtského
autosalénu povzbudil vedenie spolo¢nosti Kia
Motors k rozhodnutiu, aby uviedla takyto
automobile do sériovej vyroby. Mohlo by sa tak
vraj stat uz v roku 2013.

Ka-
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<oncepcia pre VEL'KE
a LUXUSNE automobily

F 125! ukazuje, ako mozno v budtcnosti docielit
individudlnu mobilitu bez emisii v segmente
luxusnych automobilov. Vedci a inZinieri

z Mercedes-Benz sa okrem osvedcenych

koncepcii z Casti opieraju aj o technoldgie,

ktoré st sice zatial nedostupné, v zakladnom

vyskume v§ak ukazuja slubny potencidl a tym

realistické $ance na realizdciu v buducich sériovo
vyrabanych automobiloch. Medzi rozhodujuce
nové témy patria:

* Désledné zdokonalovanie pohonu na palivovy
¢lanok ako aj jeho kombindcia s elektrickou
technolégiou.

* Revolu¢nd technoldgia nadrze: takzvany
»zasobnik vodika z kompozitnych materidlov
integrovany do $truktiry karosérie.

* Lahsi a vykonnejsi zdsobnik elektrickej
energie, v tomto pripade na béze litiovo-
sirovej technolégie, ktory Mercedes-Benz
vyvija subezne so zdokonalovanim aktudlneho
litiovo-iénového akumuldtora, ako aj vyskum
litiovo-vzduchovej technoldgie.

Na tomto zdklade vznikol F 125! ako

§tvormiestna inovaénd luxusnd limuzina so

silnym, a pritom bezemisnym elektropohonom

na béze technolégie palivovych ¢linkov z dielne

Mercedes-Benz uz zrelej na sériovi vyrobu.
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Mercedes-Benz otvara ako vrchol 125-ro¢ného automobilového jubilea
viziondrsky vyhlad na technologicky vyvoj v segmente luxusnych vozidiel.
Vyskumné vozidlo F 125! pripravuje cestu na uskutocnenie inovacnej
prémiovej koncepcie pre velké a luxusné automobily. V pripade F 125!
Mercedes-Benz dosledne realizuje svoju viziu jazdy bez emisii na vodik

a podciarkuje pritom potencial H2 ako energetického nosic¢a bududcnosti.
Zatial, ¢o doterajsie vyskumné vozidla Mercedes-Benz,predvidali” priblizne
jednu generaciu vozidiel - sedem az osem rokov, najnovsi technologicky
vizionar F 125!'ide o velky krok dalej: o viac ako dve generacie, az za rok

2025.

Studia pritom efektivne kombinuje technolégie
zasobnikov, pohonu a karosérie s jedine¢nymi
koncepciami obsluhy a zobrazovania. Vyskumné
vozidlo pontka aj expresivny dizajn, ktory
klasicku re¢ tvarov Mercedesov transformuje

do budtcnosti. Stadia Mercedes-Benz F 125!
Je 4998 mm dlh4, 1980 mm §irokd, 1430 mm
vysokd, rézvor néprav mé dlzku 3333 mm a jej
batozinovy priestor md objem 470 litrov.

F 125! sa vyznacuje nasledujicimi

charakteristikami:

* Mobilita bez akychkol'vek emisii s jazdnym
dosahom az 1000 kilometrov, vhodna na

kazdodenné pouzivanie a so suverénnym
jazdnym vykonom a s komfortom na
$pickovej drovni.

Karoséria modernej hybridnej odlah¢enej
konstrukcie s velkym podielom plastov
vystuzenych vlaknami (FVK) pri
inteligentnom mixe uhlikovych vldkien,
hlinika a vysokopevnych oceli, ktord dovoluje
vyznamne zmensit hmotnost karosérie pri
opitovnom vyraznom zlepseni bezpec¢nosti.
Pevna konstrukcia s ochrannymi systémami
aktivujicimi sa pri zrazke v dverach
umoziiuje zriect sa stredného stipika a pouzit
priechodné kridlové dvere, ktoré umoznuji



pohodlny pristup k styrom miestam na
sedenie. Tym sa pre budicnost automobilovej
mobility dosledne zdokonaluje filozofia
bezpecnosti Mercedes-Benz a predovsetkym
rozhodujuci princip bezpenej pevnej kabiny
konstruktéra Bélu Barényiho z roku 1952.
Litiovo-sirovy vysokonapitovy akumuldtor
so $pecifickou hustotou energie 350 Wh

na kilogram na drovni ¢lanku, ktory

s odlahéenou konstrukciou CFK mozno
otvorit a zatvorit na zdklade gest.

Opticky atraktivne displeje, ktoré za pomoci
trojrozmernej a projekénej techniky otvaraju
nové vizuilne mozZnosti.

Do zna¢nej miery sietovo prepojend
telematika dalsej generdcie umoziuje hlasova
obsluhu na béze internetu, integraciu do
ysocidlnych médii“, ako aj dialkové ovlddanie

v kombindcii so systémom pohonu vsetkych

kolies e4MATIC dovoluje vyrazne vicsie
miery rekuperdcie.

Koncepcia obsluhy a zobrazenia, ktord vdaka
ovlddaniu pomocou dotykov, hlasu a gest robi
z F 125! ,skuto¢ného® partnera v rozhovore,
s ktorym moze vodic flexibilne a bez

namahy ,komunikovat®. Aj kridlové dvere

nastaveni vozidla a funkcii zdbavného
systému.

Nové asistencné systémy, ktoré trvale odlah¢ia
vodica, napriklad Advanced Driving Assist
pre semiautonémnu jazdu.

Perspektivny dizajn exteriéru a interiéru na
baze Gplne novej architektiry limuziny.
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Zasobnik vodika z kompozitnych
materidlov integrovany do $truktury
karosérie

Pri ukladani vodika ako paliva buducnosti
inzinieri Mercedes-Benz adaptuju technolégiu,
ktorej zaklady sa v sucasnosti iba skimaja.
Otvira uplne nové perspektivy architektiry
vozidiel a jazdného dosahu. ,Zasobnik vodika
z kompozitnych materidlov integrovany do

struktury karosérie F 125! predstavuje skuto¢ni
technologicku revoliciu, pretoze prvy raz
dovoluje Gplne integrovat nadrz vodika do
§truktary karosérie. V buducnosti by tak vozidla
s bezemisnym pohonom na palivové ¢lanky
mohli dosiahnut jazdné dosahy na trovni
aktualnych vznetovych verzii bez obmedzenia
ponuky miesta,“ tvrdi Prof. Dr. Thomas
Weber. Podla sacasnych poznatkov $pecialisti
Mercedesu pripustaju, ze tito technolégiu do
roku 2025 zdokonalia do sériovej vyroby.

Do zisobnika z kompozitnych materidlov,
integrovaného do podlahovej skupiny, sa
zmesti asi 7,5 kg vodika. V porovnani s dnes
pouzivanymi vysokotlakovymi zasobnikmi
nadrz na H2 potrebuje potencidlne menej
montdzneho priestoru. Pri¢ina: aby vydrzali tlak
az 70 MPa, dne$né nidrze musia mat valcovy
tvar, a v désledku kruhového prierezu vznikaja
,duté miesta“ medzi vedl'a seba alebo nad sebou
namontovanymi nidrzami. Na rozdiel od nich
absorpcné zdsobniky, ktoré mozno plnit tlakom
3 MPa alebo menej, mozno lepsie integrovat
do karosérie. Pritom moézu sluzit zaroveri aj ako

»pomocné nosné“ komponenty.

www.mot.sk @)
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Litiovo-sirovy akumulator

Pre F 125! je urceny moderny, extrémne
vykonny a mimoriadne kompaktny litiovo-
sirovy akumuldtor. Disponuje kapacitou 10
kWh a usporiadany je za zadnymi sedadlami.
Kombinéciou palivového ¢linku s novym
litiovo-sirovym akumuldtorom dosiahlo vozidlo
celkovy jazdny dosah az 1000 km, z toho az 50
km na ¢isto elektricky pohon z akumulatora.
Mozno ho nabijat indukéne na ,inteligentnych®
nabfjacich staniciach a komfortny proces
nabfjania mozno sledovat cez smartfén. Pri
vyvoji F 125! inzinieri vychddzali z toho, Ze
tento typ akumulatora by v okamihu mozného
sériového pouzivania mohol dosiahnut hodnoty
energetickej hustoty 350 Wh na kilogram na
urovni ¢linku. To by zodpovedalo priblizne
dvojnasobku aktudlneho vykonu. Redlne
potenciily tejto technolégie sa vsak aktuilne
len zacali skimat, a momentilne ich tazko
odhadnut.

Zdokonaleny palivovy ¢lanok ako zdroj
energie

Jadrom pohonu je mimoriadne vykonny
zdokonaleny pohon na palivovy ¢linok

z dielne Mercedes-Benz, ktory svoju tspornost
a sposobilost na kazdodenné pouzivanie dokazal
okrem iného pocas uspesnej jazdy okolo sveta
F-CELL World Drive triedy B v tomto roku.
Vo veci vykonu, spotreby a praktickosti este viac
zlepSeny clanok poskytuje F 125! jazdny prad
pre §tyri vykonné kolesové elektromotory, ktoré
umoziiuju suverénne $portové jazdné vykony.
Modulirny systém e4MATIC, ktory vyuziva aj
opit zdokonalené komponenty pohonu z SLS
AMG E-CELL, vyvinie trvaly vykon 170 kW
a najvacsi vykon 230 kW. F 125! tak zrychli na
100 km/h za 4,9 s a vyvinie maximalnu rychlost
220 km/h. Prepoéitand spotreba podla NEFZ
viak dosahuje iba 0,79 kilogramu vodika na 100
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kilometrov (= 2,7 litra ekvivalentu motorovej

nafty).

Vidy online, vzdy pripojeny:
»@yourCOMAND*

S viziondrskym infotainment syst¢émom ,@
yourCOMAND* poskytuje F 125! vyhlad na
budce telematické systémy Mercedes-Benz.
Vyznacuje sa okrem iného nasledujicimi
priekopnickymi charakteristikami:

Systém Natural Handling umoziiuje obsluhu do
znaénej miery prirodzenou recou, doplnend je

o intuitivne gestd a dotyky. V zmysle maximadlnej
kondi¢nej a obsluznej bezpecnosti je F 125!

pre svojho vodica, ako aj cestujucich dokonaly,
vzdy pozorny spolujazdec. Vodic si moze
napriklad vyziadat aktuilne spravy vyhovujuce
jeho osobnym potrebim a cielene sa kontextovo
pytat bez toho, aby musel zlozit ruky z volantu.
COMAND zajtrajska bude navyse sim aktivny.
Takto si vodi¢ v buddcnosti bude moct spustit
spravu o dopravnej situdcii alebo dat vyzdvihnut
osobné spravy, skor nez sa zacne poZadovany
hudobny program. Pred koncom jazdy sa potom
ohlési napriklad automaticky spréva o pocasi.
Vdaka konfiguracii na baze nilady pomocou
»moods“ sa takéto individualne prisposobenia

v buddcnosti budu dat bleskovo zmenit. F 125!
otvira Gplne nové dimenzie aj pri komunikécii
s vonkaj$im svetom a pouZivani socidlnych sieti.
Pomocou Asistenta socidlnej komunity si vodi¢
bez ndmahy stanovi, kto ho pocas jazdy smie
Hrusit“ alebo kto bude dostivat informidcie.

Multimedialne systémy F 125! st vdaka
funkcidm Seamless Experience navzdjom sietovo
prepojené, socidlne interaktivne a neodputavaji
pozornost vodic¢a. Vymena informacii pocas
jazdy uz nie je stazend alebo prerusend, ale stiva
sa integrovanou sucastou koncepcie. Vdaka
stalemu spojeniu so vzdialenym pocitatom vodi¢
moze vetky nim vyuzivané média bez prechodu
pouZivat aj vo svojom vozidle. Uplne odpads aj
préacna synchronizicia réznych komunika¢nych
a zdbavnych zariadeni. Vo vozidle tak mozno
mimoriadne komfortne a spol'ahlivo pokracovat
takzvany ,digitdlny Zivotny $tyl“.

Sensory Perfection znamend v F 125! §pickovy
zvuk a obrazovky s velkym rozliSenim so
Ziarivymi a individudlnymi indikdciami.
Autostereoskopicky 3D displej na priestorové
zobrazenie zdruzeného pristroja moze,

podla potreby alebo na ziklade individudlne;



poziadavky vodica, relevantné informécie
zobrazovat zoskupené do ,klastrov®. Adaptuje
prirodzené zrakové navyky, sprehladni udaje

a odlah¢i vodica. Hlavnd jednotka v hornej
Casti stredovej konzoly pracuje s projekénou
technikou a obsluhuje sa cez dotykovu dosticku
(touchpad) s technolégiou 3D fingertracking

a vyberov listu v dosahu ruky vodica. Cez
integrovanu vyberovi listu mozno okrem
hlavnej jednotky zvolit a centrdlne obsluhovat
aj zdruZeny pristroj a spatné zrkadlo. Na strane
spolujazdca je zabudovany zastvaci 17-palcovy
displej, ktory sa kompletne ovldda gestami.
Takymto sposobom si cestujuci sediaci na
zadnom sedadle moze spustit svoj oblibeny film
bez jediného dotyku.

Sirokouhl}? displej s velkym rozliSenim, ktory
umoziiuje komfortné sledovanie dopravného
diania za vozidlom, nahriadza konvenéné
zrkadlo. Aj v tomto pripade spdsob zobrazenia
prisposobeny ludskému vnimaniu zabezpedi
ovela lepsi prehlad a umozni rychlejsie,
intuitivnejsie zaevidovanie prislusnej dopravnej

situdcie.

Vozidlo a jeho multimedidlny systém, ako aj
vietky aplikdcie a obsahy moZno kompletne
konfigurovat na dialku pomocou funkcif

systému Remote Convenience. Takymto
sposobom maju autorizované osoby cez
internetovu stranku vozidla kedykolvek pristup
k informécidm ako je stav nddrze, najblizsi
termin servisnej prehliadky alebo spotreba.
Rovnako jednoducho mozno z domaceho
osobného pocitata — samozrejme aj cez smartfén
— prednastavit navigiciu alebo zabavny systém,
pripadne teplotu interiéru osobitne pre kazdé

miesto na sedenie.

Rozpoznivat nebezpecenstva, uvolnene
cestovat
Pomocou modernych asistenénych systémov pre
vodi¢a cestovny sedan budtcnosti zneskodriuje
aj ,neviditelné“ zdroje nebezpecenstva
a odlahcuje tak vodica v mnohych §tandardnych
situdcidch. Na Zelanie vodica F 125! prevezme
Casté jazdné manévre.

Advanced Driving Assist umoznuje prechod
do vedlajsicho jazdného pruhu na cestich
s viacerymi jazdnymi pruhmi s rovnakym
smerom premdvky a, v dalSom stupni rozsirenia,
v takejto situdcii dokonca aj automatické
predbichanie.

Vdaka radiovému spojeniu vozidla so
svojim okolim, takzvanej Car-to-X komunikacii,
si F 125! dokdze vymienat informdcie
s inymi vozidlami, so $pecidlne vybavenou
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infrastruktarou, ako s semafory alebo vystrazné
zariadenia a dopravné centrély. F 125! dokéze
upozornit vodica na bliZiace sa zdsahové

vozidla ovela skér, ako ich vodic vidi alebo
pocuje, a zav€asu upozorni na vozidld s pravom
prednostnej jazdy v neprehladnych krizovatkach
alebo na prekdzky na vozovke.

Mobilita budicnosti — utépie formujice
zajtrajsok
Cestu k automobilite polozili viziondri a utopisti
na konci 19. storoia — v ¢ase, v ktorom
svetu vyroby sily vlddol parny stroj. S parnou
lokomotivou sa tento stroj dal do pohybu, viade
sa kladli kolaje.

Nipad, vozidld podobné ko¢om vybavit
malymi, rychlobeznymi spalovacimi motormi
a takymto spdsobom umoznit individudlnu,
jednoducht a komfortnd mobilitu za hranice
kolaji, sa vtedy povazoval za ,utopicky” — ¢o
je dobovym synonymom dnesného pojmu
yvedecko-fantasticky“. InZinieri viziondri
a utopisti ako Carl Benz, Gottlieb Daimler,
Wilhelm Maybach alebo Rudolf Diesel sa viak
nedali odradit. S vyskumnym vozidlom
F 125! Mercedes-Benz opit nadvizuje na tohto
pionierskeho ducha.

-mz-
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e
Posilnenie

priatel'ského
charakteru

Novy Renault Twingo je prvym
typom s novou dizajnérskou
identitou znacky. Na trh pride
zaciatkom roka 2012 a moze

sa pochvalit celym radom
stylingovych &ft, ktoré sa predstavili
v najnovsich konceptoch a v
buducnosti sa stanu vizudlnym
znakom véetkych vozidiel Renault.

“Nasim cielom bolo posilnit vesely, pestry

a priatel'sky charakter Twinga, predovsetkym
vylepSenim ponuky farieb a materidlov. Cheeli
sme dosiahnut, aby Twingo oslovilo Tudi
mimo hlavnej klientely, ktord je prevazne
Zenskd a mestskd. Svetlej§imi alebo tmavsimi

odtieimi jasne odliSené vybavové stupne a opcie
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pre vyraznejsiu personaliziciu mézu splnit

niroky kazdého zdkaznika. Tento pristup je
pociato¢nym bodom stratégie dizajnu, ktora
sa prejavi aj v dalsich modeloch Renaultu.”

Antoine Génin (Riaditel dizajnu interiérov)

Zvonku sa predna ¢ast Nového Twinga nechala
inspirovat prave tymto novym pristupom

k dizajnu. Vacsi diamant Renault na prednej
kapote vyraznejsie vystupuje z prednej kapoty

a dodato¢ne ho podciarkuje aj ¢ierny podklad.
Podobne ako prvé generéicia Twinga aj novacika
charakterizuje posobivé a pritazlivd prednd
cast. Dynamicky a hravy charakter zvyraziiuja
hmlové reflektory a oblé obrysové svetld,

ktoré sa posunuli blizsie k maske chladica.

K svojraznemu charakteru nového Twinga
prispievaji aj “viecka” prednych reflektorov.

K existujicej ponuke pribudli nové teplé farby
s oznac¢enim Fuchsia a Bermuda Blue, ktoré

dodavaju sviezej veselosti charakteristickej pre
mestské vozidla novy nadych. V zavislosti od
trhu pontka Renault pre nové Twingo elektricky
ovlddand panoramaticka strechu ako opciu.

V zadnej Casti sa na piatych dverdch nachddzaju
dodatoéné svetld, oblejsi zadny naraznik

a tvarovand spodnd Cast piatych dveri zjemiuja
linie vozidla. Okrem 24 r6znych druhov
zliatinovych kolies a doplnkov prichidza

aj jeden novy asertivnejsi dizajn (efekt

Cierneho diamantu), ktory prispieva k lepsej

aerodynamike a mensim emisiam CO,.

Vo vnitri harménia farieb a materidlov
zddraziiuju hravad strinku  Twinga. Kazdé
volitel'né ¢alunenie md vlastnd osobnost, lemy
sedadiel st v kontrastnych farbéch a vietky

$vy, koza alebo panely TEP st farebne zladené.
Rovnako su zladené aj farby klucick a ovladacov



klimatizécie a kurenia. Postranné vyduchy
klimatizdcie maju rozne odtiene v zavislosti od
trhu (Gloss Black, Majorelle Blue, Anis Green,
Gunmetal) a ich ovlddage zvyraziuje chrém.
Vyssie vybavové stupne (podla trhu) pontkaju
jasne odliSené vyhotovenie interiéru: muzny

a $portovy pre stupne Dynamique, Renault
Sport, GT a Gordini alebo pohodlnejsie

a Zenskejgie v balikoch Privilege a Initiale.

Nové Twingo prindsa Gplne novi kolekciu
piatich dekorécif strechy, ktoré dopliiaji
desat v stcasnosti dostupnych opcii. Kazda

z nich sa upravuje na mieru uz vo vyrobe, aby
mohli vyjadrit pritazlivi osobnost tohto typu.
Kontrastné motivy navodzuji rézne vizudlne
nalady, pri¢om dve dekoricie mozno zladit

s interiérom a Calinenim.

Zikaznici si mozZu vybrat rozne farby

zrkadiel a ochrannych

spitnych \
bo¢nych list,
ktoré

budu

kontrastovat s farbou karosérie. Ci uz

volba padne na “radikilne” alebo “vyrazné”
vyhotovenie, kone¢ny vysledok bude nielen
uplne individudlny, ale aj zarucene elegantny.
Renault spristupni systém personalizécie nielen
vdaka zibavnému internetovému konfigurétoru,
ale aj atraktivnymi cenami, ktoré kazdému
hrdému majitelovi umoznia povedat: “To je
MOJE Twingo!”

Dizajn nového Twinga je kombinaciou
kompaktného exteriéru a pozoruhodne
priestranného interiéru. Reputiciu Twinga
vzdy sprevidzala variabilita vo forme delenych
zadnych sedadiel 50/50 a objemu batozinového
priestoru 230 az 959 litrov. Prave tieto hodnoty
robia z vozidla praktického partnera pre nikupy
v meste ¢i vylety na vidiek.

Motory pre nové Twingo si vhodné aj na
dlhé trasy. Agregit 1.2 TCe 74 kW, ktory uz pri
malych otickach dosahuje maximdlny krutiaci
moment 155 Nm, pontka pozitok porovnatelny
s vi¢sim motorom, avsak s podstatne mensou
spotrebou. Agregity pre
Twingo, ako zazihovy

1.216V 55
kW
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alebo naftové dCi 75 (55 kW) a dCi 85 (62,5
kW), tazia z neustélych inovicii. V kombindcii
s pozorne vyladenou aerodynamikou to
vyustilo do vyrazného poklesu spotreby a emisii
sklenikovych plynov, no bez zhorsenia pozitku
z jazdy. Spotreba motorov dCi 75 a 85 (3,4
1/100 km) patri medzi najmensie v tomto
segmente. Nové Twingo od roku 2012 splni

aj emisné Standardy 85 g CO,/km pre dCi

75 a dCi 85 a 102g/km pre zazihovy motor
1.2 16V. Vdaka podvozku z typu Clio si nové
Twingo vo svojej triede udrzi poziciu jednotky
z hladiska smerovej ovlddatelnosti, stability

a jazdného komfortu.

Vsetky audio systémy v novom Twingu uz

v §tandardnej vybave obsahuju Bluetooth a USB
rozhrania, ¢o vodi¢om ulah¢uje prehrévanie
digitilnej hudby z prehrévacov, mobilnych
telefénov alebo USB klucov. Okrem toho nové
Twingo pontka rovnaké vlastnosti ako Renaulty
z inych segmentov. Jednou z opcii je vyuzitie
audio systému ako « dockingu » pre iPhone

a najnovsiu generaciu iPod Touch. V rdmci

tejto opcie audio systém umozni vyuzitie
navigicie GPS prostrednictvom aplikicie

pre iPhone z dielne Renaultu. Tato aplikdcia
vyuziva Bluetooth na komunikiciu s vozidlom,
v redlnom Case analyzuje §tyl jazdy a ponika
vodicovi tipy na usporu paliva.

www.mot.sk @)
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ZJAVN
MEDZIGENERACNY
POKRO

Doterajsia generdcia Hondy Civic, ktord bola
uvedend na trh v roku 2006, priniesla zmenu
priestorového usporiadania vdaka unikétnej
podvozkovej platforme s palivovou nadrzou
umiestnenou uprostred. Praktické vyhody tohto
riesenia spocivaju v priestrannej kabine, ktord
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uspokoji poziadavky eurépskych zdkaznikov
kladené na vozidlo nizsej strednej triedy. Honda
Civic bola navrhnutd a vyvinuta pre eurépsky
trh a jej vzhlad, variabilita a praktickost sa stretli
s kladnym ohlasom. Na tychto silnych strankach

stavia novd generédcia Civic svoj nezamenitelny

Vyvoj novej, uz deviatej generacie
Hondy Civic trval Styri roky. Prakticky
vdetky Casti vozidla sU nové, alebo
boli oproti predoslej generacii
zlepsené. Hlavna pozornost bola
pri vyvoji venovana nastaveniu
podvozku s ciefom zlepsit

jazdné vlastnosti a ovlddatelnost,
materidlom v interiéri s cieflom
Zlepsit celkovu kvalitu priestoru

pre cestujucich a novému vzhladu
s cielom poskytnut vozidlu novu
tvar a zlepsit aerodynamiku,

ktora by spoloc¢ne so zlepSenymi
motormi prispela k zmenseniu
spotreby paliva a emisif CO..
VSeobecne sa da povedat, ze novy
Civic stavia na silnych strankach
svojho predchodcu a posuva ich na
vyrazne vyssiu uroven.

vzhlad s futuristickymi rysmi a praktickost,
dant objemnym batoZinovym priestorom

a variabilitou usporiadania interiéru vdaka
ymagickym sedadlam*®.

Deviata generacia Hondy Civic md vonkajsie
rozmery 4300x1770x1440 mm, je teda oproti



predchéddzajicej benerdcii o 4,5 cm dlhsia, 0 0,5
cm §irdia a 0 2 cm nizsia. Razvor ndprav je kratsi
02,5 cm (2495 mm), k omu vraj konstruktérov
viedla snaha o zlep$enie obratnosti pri
smerovom ovlddani vozidla a predfienie
deformacnych z6n karosérie. Zachovanie
koncepcie umiestnenia palivovej nddrze medzi
ndpravami umoznilo zachovat v Civicu velky
batoZinovy priestor (467 1so sadou na opravu
defektu pneumatiky), i pouzitie ,magickych®
zadnych sedadiel, ktorych sedacia ¢ast sa da
priklopit nahor k operadlam a vznikne tak
zaujimavy priestor na previzanie vyssich
predmetov, napriklad mohutnejsich izbovych

rastlin.

Celkom iny dizajn ako mala doteraz, mé
pristrojovd doska. Pdsobi menej futuristicky, viac
$portovo, na om md zdsluhu najma centréilny
tubus otic¢komera, ktory prijemne kontrastuje

s ,digitilnym“ pristrojovym $titom v hornej
Casti pristrojovej dosky. Ovela honosnejsie ako
v predchddzajicej generécii posobia aj plasty

v prednej Casti interiéru, vi¢sinou s kvalitne

mikéenym povrchom.

Bohatsia bude aj ponuka vybavy. Civic bude
prvym typom Hondy v Eurépe s bezkldcovym
odomykanim dveri, méze mat bi-xenénové
reflektory s asistenénym systémom prepinania
dialkovych svetiel, alebo ctvaciu kameru,
bezpecnostny systém CMBS a adaptivny
tempomat (tento systém sleduje vzdialenost
od vozidla vpredu a rychlost priblizovania sa
oboch vozidiel, vodi¢a upozornuje na hroziace
nebezpecenstvo zrdzky a v pripade, Ze sa nehode
neda zabranit, pomdha zmiernit jej nésledky).

Nova Honda Civic bude mat spociatku

v ponuke tri motory: zazihové so zdvihovym
objemom 1,4 a 1,8 litra a vznetovy so
zdvihovym objemom 2,2 litra. Vsetky su
spojené so Seststupriovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou, st vybavené systémom ECO
Assist, najmodernejs$im systémom vstrekovania
paliva a funkciou vypnutia motora pri zastaveni
vozidla. Okrem toho su vietky vozidld vybavené
asistencnym systémom pre rozjazd do kopca.
Motor so zdvihovym objemom 1,8 1 méze

byt spojeny aj s pitstupriovou automatickou
prevodovkou.

Predstavujeme
Honda Civic

,Zékladnym“ zostdva aj v novom Civicu
zdzihovy motor 1,4 1 s nezmenenym najvicsim
vykonom a kritiacim momentom 73 kW

a 127 Nm, ale md o pol litra na 100 km mensiu
spotrebu benzinu NajZiadanejsi motor v Civicu
osmej genedcie, 1.8 i-VTEC, ma o kilowatt
vicsi vykon, 104 kW, najvicsi kratiaci moment
mé hodnotu 174 Nm. A spotreba benzinu

v kombinovanej previdzke klesla o rovnaka
hodnotu ako pri slabsom motore, na 6,1 1/100
km. Aj doterajsia generdcia mala v ponuke
vznetovy motor - 2.2 i-CTDi. Zdvihovy objem
zostal, ale modernejsi motor, schopny plnit
emisnd normu Euro 5, md uz typové oznalenie
i-DTEC. M4 o 7 kW vidsi vykon (110 kW),
vacsi kratiaci moment (350 Nm) a podstatne
mensiu spotrebu — v kombinovanej previdzke
4,41/100 km (s doterajsim motorom 5,3 /100
km). V priebehu budiceho roka bude moct
Civic pohiriat aj novy vznetovy motor 1.6
i-DTEC s najvicsim vykonom pravdepodobne
88 kW.

-ha-
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Siesta generacia BMW radu 3 Sedan,
celosvetovo najpredavanejsieho
prémiového automobilu, dostala od

svojich tvorcov opat viac v oblasti
Sportovosti, elegancie a komfortu.
Zdrojom inSpiracie pre novy
Sportovy sedan je priekopnicka
histéria radu 3, jeho vyrazna
Stylistika je Cerstvou interpretaciou
a vysledkom désledného vyvoja
tradi¢nych prvkov BMW.

Siesta generdcia BMW radu 3 v porovnani so
svojim predchodcom naristla. Vyznamne sa
rozsirili rozchody kolies (vpredu +37 mm, vzadu
+47 mm), pricom dynamiku siluety zvyraziuje
aj nérast celkovej dfiky 093 mm a prediienie
rézvoru ndprav o 50 mm. Podstatny narast
vnutorného priestoru pocitia najmi cestujici na
zadnych sedadlich.

BMW radu 3 je teraz k dispozicii aj
s trojicou dizajnovych a vybavovych balikov:
Sport Line, Luxury Line a Modern Line.
Kazdy predstavuje svoju vlastnu interpretéciu
charakteru §portového sedanu s exkluzivnymi
materidlmi, Spickovou akostou dielenského
spracovania a kombindciami, pod¢iarkujicimi

prémiova atmosféru novej modelovej palety.

(@ november 2011

Technolégie pohonu a podvozka boli vzdy

kltcovymi prvkami odbornosti znacky. Agilita
a jazdnd dynamika sd vyraznymi atribatmi aj
v pripade nového BMW radu 3 Sedan. Nova
generdcia napriek narastu svojich rozmerov
m4a mensiu pohotovostni hmotnost az o 40 kg
v porovnani s predchodcom.

Pri uvedeni dostdva nové BMW radu 3
Sedan k dispozicii §tyri vykonné a hospodarne
motory — vSetky s technolégiami BMW

TwinPower Turbo. Popri osvedéenom Gspesnom
zézihovom Sestvalci a dvoch optimalizovanych
vznetovych §tvorvalcoch potesi zdkaznika

aj zdstupca novej generdcie Stvorvalcovych
prepinanych zazihovych motorov v modeli

BMW 328i.

BMW je prvym vyrobcom automobilov, ktory
pontka osemstupiiovi automaticka prevodovku
v strednej triede prémiového segmentu. Mozno



ju kombinovat so vSetkymi motormi v ponuke

a standardne sa spéja aj s funkciou Auto Start-
Stop. Je kompaktnd, mimoriadne efektivna

a novému BMW radu 3 umoziiuje prekonat
model so standardnou $eststupriovou ruéne
ovlddanou prevodovkou v oblasti spotreby paliva
aj emisii. Novd osemstupiiové automatickd
prevodovka spdja komfort preradovania,
dynamiku a efektivitu najvysiej urovne.

Svoju tlohu, ako komponenty stiboru
BMW EfficientDynamics pri zmensovani
spotreby paliva, zohravaju aj funkcia Auto-Start
Stop, Brake Energy Regeneration, Indikator
optimalneho preradenia a aktivicia pomocnych
agregitov len v pripade potreby (vritane
odpdjateného kompresora klimatizacie).

K tomu sa tiez pridava Ovladac jazdného
zdzitku, ktory okrem jazdnych médov Comfort,
Sport a Sport+ pontka aj novy rezim ECO
PRO, zamerany na zlepsenie ekonomického

a ekologického potencidlu kazdého modelu

v ponuke. Toto ovlidacie tla¢idlo pomaha
vodi¢ovi maximalizovat efektivitu jazdného
stylu a takymto sposobom predizit vzdialenosti
medzi zastivkami na Cerpacej stanici. Hned

na Gvod ponuky bude k dispozicii mimoriadne
usporny model BMW 320d EfficientDynamics
Edition a v roku 2012 pribudnu aj dalsie
$pickové agregity, vritane premiéry nového

BMW ActiveHybrid 3.

BMW ConnectedDrive prindsa
bezkonkuren¢ne bohati ponuku technolégii
asisten¢nych systémov vodica a sluzieb mobility
aj pre nové BMW radu 3. Najnovsi zdstupca
prémiového segmentu ako prvy v strednej
triede prinesie plnofarebny Head-Up disple;j,
ktory premieta informdcie v ostrom kvalitnom
zobrazeni na Celné sklo, priamo do zorného pola
vodica.

K dispozicii je tiez systém Surround
View s funkciami Side View a Top View,
ktory vygeneruje pohl'ad na vozidlo a jeho
okolie z vtacej perspektivy. Je tu tiez parkovaci
asisten¢ny systém, ktory pomoéze vodicovi
manévrovat na parkovacie miesto. Do zoznamu
asisten¢nych technolégii pod hlavickou BMW
ConnectedDrive patria tiez Aktivny tempomat
s funkciou Stop&Go, Varovny systém zmeny
jazdného pruhu a Varovny systém opustenia
jazdného pruhu s Koliznym varovanim na baze
kamerovej technolégie, po prvykrit v ponuke
BMW radu 3 Sedan.

K dispozicii su tiez Dopravné informécie
v redlnom Case (RTTT) a $pecidlne
aplikicie, napriklad ,BMW Conected” pre
vyuzitie socidlnych sieti. Inovativna funkcia
Komfortny vstup obsahuje aj moznost
bezdotykového otvirania veka batoZinového
priestoru. Na zozname su aj systém ochrany
posadky Active Protection, alebo Advanced
eCall s automatickym urovanim pozicie

]

——
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a informovanim zachrannych zloziek podla

BMW Assist v pripade nehody.

Sedan siestej generdcie BMW 3 je 4624 mm
dlhy, 1811 mm $iroky a 1429 mm vysoky (vyska
BMW 320d EfficientDynamics Edition je 1416
mm). M4 rézvor néprav s dlzkou 2810 mm

a objem batozinového priestoru 480 1. V ponuke

st modely:

* BMW 335i: Zazihovy radovy stvorvalec
BMW TwinPower Turbo, turbodtchadlo
twin-scroll, priame vstrekovanie High
Precision Injection, variabilny manazment
ventilov VALVETRONIC a Double-
VANOS, zdvihovy objem 2979 cm3, max.
vykon 225 kW, krutiaci moment 400 Nm (pri
1200 - 5000 ot/min.), zrychlenie 0-100 km/h
za 5,5 sekundy, maximalna rychlost250 km/h.

* BMW 328i: Zizihovy radovy stvorvalec
BMW TwinPower Turbo, turbodtchadlo
twin-scroll, priame vstrekovanie High
Precision Injection, variabilny manazment
ventilov VALVETRONIC a Double-
VANOS, zdvihovy objem 1997 cm?®, max.
vykon 180 kW, krutiaci moment 350 Nm (pri
1250 - 4800 ot/min.), zrychlenie 0-100 km/h
za 5,9 s, maximélna rychlost 250 km/h.

* BMW 320d: Vznetovy radovy $tvorvalec
s technolégiou BMW TwinPower Turbo,
obsahujtcou turbodtchadlo s variabilnou
geometriou a priame vstrekovanie common-
rail, zdvihovy objem 1995 cm?, max. vykon
135 kW, krutiaci moment 380 Nm (pri 1750
— 2750 ot/min.), zrychlenie 0-100 km/h za
7,5 s, maximdlna rychlost 235 km/h.

* BMW 320d EfficientDynamics Edition:
Vznetovy radovy $tvorvalec s technolégiou
BMW TwinPower Turbo, obsahujicou
turboduchadlo s variabilnou geometriou
a priame vstrekovanie common-rail, zdvihovy
objem 1995 c¢m?®, max. vykon 120 kW, krutiaci
moment 380 Nm (pri 1750 — 2750 ot/min.),
zrychlenie 0-100 km/h za 8,0 s, maximdlna
rychlost 230 km/h.
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DI A6 QUATTRO

SPORTOVY DIFERENCIAL ZADNEJ NAPRAVY

V predchadzajicej €asti prispevku sme sa zoznamili
s dvoma novinkami Audi. Prvou z nich je korunovy med-
zindpravovy difereencidl, ktory nahradil pri systémex
pohonu 4x4 dosial v Audi pouzivany diferencial Torsen,
a ktory znamena zaciatok novej generacie Audi quattro.
Druhou novinkou je systém tzv. selektivneho rozdel'ova-
nia momentu na kolesd pomocou jemného pribrzdova-
nia vnitornych kolies pri jazde v zakrute, &im sa obmed-
zi neZiadlica nedotacavost automobilu a tym sa zlepSia
jeho smerové vlastnosti a bezpecnost jazdy v zakrute.

Teraz popiSeme dalSiu z noviniek, ktorou Audi prispieva
k zlepSeniu bezpeénosti jazdy pri zachovani agility vozi-
dla. Tou je tzv. Sportovy diferencial zadnej napravy, obr.
13, ktory automobilka po prvy krat predstavila v roku
2009 v Audi S4 a odvtedy ho dodava Sportovo zaloZe-
nym zékaznikom za priplatok, najma pri modeloch s vaé-
$imi vykonmi motorov. Je to diferencial vybaveny tzv.
TV-modulmi (TV - torque vectoring - smerovanie hna-
cieho momentu). O tychto diferencialoch sme uz pisali
(pozrite Mot'or ¢. 03/2008 a dalej). V automobilovom
svete existuje uz niekol'ko takych diferencialov od reno-
movanych vyrobcov, ako Mitsubishi, Honda, ZF/BMW.

Ich funkény princip je pri vSetkych rovnaky. Kym bez-
ny napravovy diferencial (symetricky) rozdeluje hna-
ci moment prichadzajtci od motora a prevodovky v po-
mere 1:1 medzi lavé a pravé koleso (teda hnacie sily
st na obidvoch kolesach priblizne rovnaké, a to aj pri
jazde v zakrute pri rozdielnych otackach kolies), dife-
rencial vybaveny TV-modulom umoziiuje vznik rozdie-
lu momentov privadzanych k l'avému a pravému kole-
su aktivaciou pridavného prevodového systému, ktory
urychl'uje jedno a spomaluje druhé koleso (podI‘a potre-
by) oproti ich normalnym otackam uréenym rychlostou
jazdy a polomerom zakruty. To vyvola na urychlovanom
kolese pridavnd hnaciu silu, na spomalovanom kolese
pridavnd brzdnd silu. Tato dvojica pridavnych pozdiz-
nych sil tvori stacavy moment v pozadovanom zmysle,
ktory podporuje alebo potlaca stacanie vozidla dané na-
tocenim volantu a okamzitym jazdno-dynamickym sta-
vom vozidla. Otackova diferencia kolies oproti normal-
nemu stavu a sdcasné zvacSenie hnacieho momentu
privadzaného na urychlené koleso sa dosahuje zarade-
nim pridavného prevodového mechanizmu (prevod do
rychla), ktory sa aktivuje zopnutim prislusnej lamelo-
vej spojky alebo brzdy. Uginok TV-diferencialu na sme-
rové vlastnosti vozidla mozno prirovnat k G¢inku stabi-
lizatného systému ESP s tym rozdielom, Ze pri ESP sa
prislusné koleso pribrzduje kolesovou brzdou (s vyuzi-
tim systému ABS), ¢im sa na toto koleso privadza brzd-
ny moment, zatial' ¢o pri TV-diferenciali sa prislusné ko-
leso urychl'uje pomocou pridavného prevodu do rychla

(@ november 2011

@ Obr. 13 Zadna naprava so $portovym
diferencialom

a na toto koleso sa privddza zvacSeny hnaci moment.
V obidvoch pripadoch je v§ak vysledkom tohto zasahu
stacavy moment, ktory ovplyviiuje smerové vlastnos-
ti vozidla.

VSetky doteraz vyrdbané TV-diferencialy sa navzajom
odliSuju prakticky len systémom a usporiadanim pridav-
ného prevodu a rieSenim lamelovych spojok alebo brzd,
pricom sa baziruje na o najmenSom brzdnom momen-
te potrebnom k aktivécii pridavného prevodu (to je to-
tiZ strata na celkovom hnacom momente privedenom na
napravu) a na o najmensich vyrobnych nékladoch. TV-
diferencial Audi bol vyvinuty v spolupréci s rakdskou
spolocnostou Magna Powertrain Graz, ktora ho tiez
vyraba a doddva na koneénd montaz vozidla. V ramci

—_—

@ O0br. 14 Funkéna schéma diferencialu Audi /
Magna

vyvojovych prac boli preskimané a zhodnotené viace-
ré varianty rieSenia TV-modulu. Konecnym rieSenim je
TV-modul pozostévajici z dvojice ozubenych sikolesi
s vonkaj$im a vndtornym ozubenim, zaradenych za se-
bou, a lamelovej spojky vloZenej medzi nimi, ktora v zo-
vretom stave aktivuje tento modul. Lamelové sady spoj-
ky sa stlacaji pomocou piesta v hydraulickom valci.

Diferencial obsahuje dva takéto TV-moduly usporiada-
né symetricky vzhladom k jeho stredu po stranach cen-
trélnej Casti, pricom kazdy z nich aktivuje jedno koleso
zadnej napravy. Centralnu €ast tvori rozvodovka s hy-
poidnym sikolesim a klasicky kuzelovy diferencial. Tato
skupina je prevzata bez zmeny z inych typovych radov
Audi, a to v dvoch vyhotoveniach - OBF pre maximalny
krdtiaci moment motora 700 Nm a OBE pre maximalny
krdtiaci moment motora 1000 Nm. Obr. 14 predstavuje
funkénd schému diferencialu, obr. 15 znézoriuje sche-
maticky TV-modul s detailami dvoch ozubenych siko-
lesi. Celkovy pohlad na diferencial v reze je na obr. 16.
Pri priamej jazde nie je TV-diferencial aktivova-
ny. Hnaci moment prichadzajdci k zadnej naprave od
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@ Obr. 15 TV-modul diferencialu s detailami
dvoch ozubenych siikolesi

medzinapravového diferencialu je Standardnym diferen-
cidlom zadnej napravy rozdeleny v rovnakom pomere
na l'avé a pravé koleso. Ak by diferencial zostal neak-
tivny aj pri jazde v zékrute, automobil by vykazoval ne-
dotacavé smerové vlastnosti. To preto, lebo podvozok je
z dovodu zabezpecenia jazdnej stability vidy ,ladeny”
do nedotacavosti, a okrem toho, tato zakladna nedota-
tavost je dalej podporovana vndtornym trenim v dife-
rencidli, ktoré je pricinou vacsej hnacej sily na vnitor-
nom kolese. Aby vozidlo i$lo po poZadovanej dréhe, je
nutné vacsie natocenie volantu , do zakruty”. To ale spo-
sobi zvacsenie uhlov smerovej odchylky prednych ko-
lies a z toho vyplyvajlice zmensenie rychlosti bezpecné-
ho prejazdu zakruty na hranici pril'navosti. Okrem toho,
pri prekroceni trakénej schopnosti vnitorného kolesa
vplyvom jeho odl'ahéenia nasledkom klopenia karosérie
tiéinkom odstredivej sily prudko poklesne celkovy hnaci
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@ Obr. 16 Diferencial Audi / Magna: a) plosny rez, b) priestorovy rez

moment napravy na velmi mali hodnotu. To pdsobi ne-
gativne na jazdni dynamiku vozidla, pretoZe jeho celko-
va hnacia sila je v tejto situacii velmi redukovana.

Pri aktivacii TV-modulu jedného kolesa na zaklade vy-
hodnotenia jazdnej situacie sa pomocou lamelovej spoj-
ky a pridavného prevodu prenesie na toto koleso defino-
vana ¢ast hnacieho momentu odobraného zo skrine di-
ferencidlu a stcasne sa na tomto kolese zvacsia otac-
ky. Velkost takto preneseného pridavného momentu
zavisi od stupia zovretia lamelove;j spojky. Tok hnacie-
ho momentu diferencidlom pri aktivovanom TV-modu-
le l'avého kolesa znazoriuje obr. 17 pre pripad odberu
50 % celkového vstupného momentu zo skrine diferen-
cidlu. Tento ,,odobrany” moment sa privadza k prvému
stkolesiu pridavného prevodu, v ktorom sa nasledkom
prevodového pomeru dopomala otacky zmensia a mo-
ment prislu$ne zvaési. Takto upraveny moment ide da-
lej cez lamelovd spojku k druhému sikolesiu pridavné-
ho prevodu, v ktorom sa nasledkom prevodového pome-
ru do rychla otacky zvacsia a moment prislusne zmen-
$i. Celkovy prevodovy pomer dvojice stkolesi pridavné-
ho prevodu je 0,913 (dorychla). Lamelova spojka pracu-
je so sklzom, pricom sa vyvija teplo a asi 2 % momentu
sa tym ,strati” (tato strata nie je v obr. 17 uvazovana).
Zvysna cast 50 % celkového vstupného momentu, kto-
ra nebola odobrand zo skrine diferenciélu, sa diferenci-
alom konvencne rozdeli v pomere 1:1 na obidve kolesa.

@ O0br. 17 Tok hnacieho momentu
diferencialom pri aktivacii lavého TV-modulu

Vysledkom je podstatne vac-
§i hnaci moment a asi o 10 %
vacsie otacky na strane akti-
vovaného kolesa. KonStrukci-
ou definovany rozdiel otacok na
vonkajSom a vnidtornom kolese
umoznuje aktivaciu systému uz
od polomerov zakruty blizkych
polomeru otacania vozidla.

al
@ Obr. 18 Prejazd pravotoéivou zakrutou automobilu: a) so $tandardnym
diferencialom, b) s TV-diferencialom

Obr. 18 porovnava ustalené
smerové vlastnosti automobilu
s konvencénym a s TV- diferenci-
alom zadnej napravy v pravoto-
civejzakrute. Symetrické rozde-
lenie hnacieho momentu na ko-
lesa pri konvencnom diferenci-
ali ma za nasledok vysoky stu-
pei nedotacavosti (velky roz-
diel medzi polomerom zakruty
a polomerom danym uhlom na-
tocenia volantu), ktory musi vo-
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prevadzkovych mddov, a to comfort, auto a dynamic.
V mdde comfort je aktivacia Sportového diferencialu ob-
medzend na minimum. V méde auto podporuje Sportovy
diferencial jazdni dynamiku v optimalnej miere, auto-
mobil sa sprava velmi agilne v zakrutach. V méde dyna-
mic je Ucinok $portového diferencidlu maximalny, jazd-
na dynamika je vyrazne zamerana na Sportovi jazdu.

Sportovy diferencil je schopny iginne timit aj klasic-
ké vplyvy zmeny zatazenia kolies, napr. pri ,ubrani ply-

nu” resp. pri nahlom brzdeni v zakrute, alebo naopak, pri
prudkej akcelerdacii v zakrute, a prispiet tak k stabilizacii
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@ O0br. 19 Funkcia Sportového diferencialu zadnej napravy Audi quattro

dit korigovat velkym natofe- prj prejazde zakruty tvaru

nim volantu. Rozdelenie hnacie-

ho momentu TV-diferencialom medzi vonkajsie / vni-

torné koleso v pomere 73 % / 25 % (tu sa uz berie do

Givahy 2-percentna strata momentu v lamelovej spojke)

stupen nedotacavosti vyrazne zmensuje a vodicovi sta-

¢i mala korekcia volantom. Obr. 19 znazornuje zaklad-
nd funkciu Sportového diferencialu zadnej napra-
vy Audi quattro pri prejazde zékruty tvaru S.

Riadenie funkcie Sportového diferenciélu zabezpe-
tuje elektronicka riadiaca jednotka na zaklade re-
gulacnych velicin: uhol natocenia volantu, otacky
vietkych Styroch kolies, uhlové zrychlenie staca-
nia vozidla a bocné zrychlenie vozidla. Najma po-
sledné dve veliciny st z hladiska bezpegnosti jaz-
dy vel'mi déleZité a preto ich snimace st zdvojené
a ich signaly sd k dispozicii okrem $portového di-
ferencialu aj pre dynamické riadenie a regulacny
systém stability jazdy (ESP).

Sportovy diferencial je priplatkovou sigastou uz
znameho systému Audi Drive Select. Tento sys-
tém déva vodicovi moZnost vol'by jedného z troch

jazdy automobilu. Na rozdiel od niektorych inych
TV-diferencialov funguje diferencial Magna / Audi
aj pri nddzovom vleceni inym vozidlom, ako aj pri vol-
nom dojazde vozidla zotrvaénostou (bez pohonu). Riadi-
aci softvér diferenciélu bol pre Audi A6 znova vyrazne
zlepSeny, takZe automobil rychlejSie a presnejSie reagu-
je na zmeny natocenia volantu vodi¢om. V predchadza-
jlcej tasti tohto prispevku popisany systém selektivne-
ho rozdelovania hnacieho momentu na kolesa pomocou
jemného pribrzd'ovania vnitornych kolies pri jazde v z3-
krute je pri vozidle so Sportovym diferencidlom zadnej
napravy obmedzeny len na predné kolesa.

Na zaver si eSte pripomefime systém tzv. dynamického
riadenia prednych kolies, ktory je tieZz vyznamnym pri-
spevkom k agilnej a bezpecnej jazde vozidla, a 0 ktorom
sme pisali v Mot'ore ¢. 2/2008. Po jeho zavedeni v ty-
poch A4, A5, 05 a A8 ho najnovSie ma aj nova generacia
Audi AB, ktora je tak vyzbrojena vSetkou dnes dostup-
nou podvozkovou technikou schopnou zabezpecit maxi-
malnu jazdnd bezpecnost ako aj poZitok z agilnej Sporto-
vej jazdy. Ing. Roman MOCKOR, CSc.

www.mot.sk @)
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Novy diza

a viac vkanu

Od predstavenia prvej generacie
pick-upu Toyota Hilux v roku 1967
bolo predanych uz viac ako 13
milibnov vozidiel tohto typu. Vlani
tento typ zaznamenal dokonca
celosvetovy medziro¢ny ndrast
predaja az 0 25 % - pri 549 000
predanych vozidlach. Uz treti

rok za sebou je Hilux najlepsie
preddvanym autom v segmente
aj v Eurdépe. S 21 866 kusmi
predanymi v roku 2010 mal takmer
25-percentny podiel.

Novy, prepracovanejsi Hilux sa bude predévat

v 36 eur6pskych $titoch, celosvetovo vo viac ako

135 krajindch. Predpokladany objem predaja Hilux 2012 sa vyznacuje komplexnymi Gpravami | Stredovy panel je jasne rozdeleny na dve Casti.
v Eurépe v roku 2011 je takmer 26 000 vozidiel dizajnu interiéru i exteriéru. Zmeny v interiéri Horni ¢ast obsahuje systém Toyota Touch,

a uspe$nd histéria Toyoty Hilux preto bude zahfnaja zlep$ent zmyslovi kvalitu v kabine multimedidlne zariadenie so 6.1-palcovou
pokracovat. a pohodlie na Grovni osobného automobilu. dotykovou obrazovkou. V dolnej ¢asti sa

(@ november 2011



nachddzaju ovladacie prvky ruéne ovlddanej
alebo automatickej klimatizécie s novym

dizajnom.

Blok pristrojov vodi¢a bol prepracovany na
zabezpelenie vicsej jasnosti ukazovatelov

a stupne vybavy SR a SR+ maju teraz
optitrénové pristroje. Novy, modernejsi volant je
vybaveny ovlddacimi prvkami rozliSenymi podla
stupnia vybavy. V ponuke st $tyri povrchové
Upravy Caltnenia sedadiel vratane koze, ktoré
poskytuja dlhgiu trvicnost a vicsie odlisenie
stupniov vybavy.

Novy dizajn exteriéru doddva Toyote Hilux
2012 charakteristicky, okam?zite rozpoznatelny
vzhlad a sicasne si zachoviva legenddrnu

odolnost, nevyhnutnu pre profesiondlnu pricu.

Predni ast vozidla od A-stipika je dplne
nové. Spédja sa v nej imidz robustnej
odolnosti primerany pre pracovné vozidlo so
zaoblenejsimi, trojrozmernymi tvarmi, ktoré

odzrkadl'uja pritazlivost vyuzitia vozidla ako

SUV pre rastici segment eurépskeho trhu
vozidiel pick-up pre volny Cas.

Predné aj zadné svetld vybiehaju za rohy
karosérie na zabezpecenie maximadlnej
viditeI'nosti. Pre modely so stuptiom vybavy
DLX, ktory je ur¢eny najmi na pracu, boli
znovu zavedené odolné a trvicne ploché
ndrazniky. Pre Hilux 2012 bude v ponuke 8
farieb karosérie, vritane dvoch novych farieb:
tmavej ocelovej Dark Steel a hodvibnej zlatej

Silky Gold.

V zdujme vyraznejSieho odliSenia medzi
verziami pre pracovné, dvojucelové

a voI'nocasové pouzitie je Hilux 2012 na

vicsine trhov v ponuke v §tyroch stupiioch
vybavy: DLX, novom stupni DLX+, SR a SR+.
Uplne novy stupen DLX+ je uréeny pre rolu
pracovného/dvojucelového pouzitia. Je v ponuke
s motorom 2.5 D-4D s pohonom jednej napravy
alebo vsetkych kolies v kombindcii s ru¢ne
ovlddanou prevodovkou a vo vsetkych troch

typoch karosérie. Iba s karosériou Double Cab

Predstavujeme
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je k dispozicii aj verzia s motorom 3.0 D-4D
a pohonom vsetkych styroch kolies.

Modely DLX st vybavené protiblokovacim
brzdovym systémom (ABS), uzavierkou
diferencidlu zadnej napravy, elektricky
ovliddanymi oknami a elektricky ovladanymi
vyhrievanymi spitnymi zrkadlami. Volitelny
balik Styling Pack pre verzie DLX+ Double
Cab zahfnia predny ndraznik a ochranné
kryty blatnikov vo farbe karosérie, sirsie
pneumatiky a predné hmlové svetla.Slovensko
i Ceska republika patria medzi Staty, ktoré si
zachovivaju doterajsie, teda od uvedeného
odligné, oznacovanie trovni vybav (Terra, Luna,
Sol). Novy Hilux sa u nds predéva od zaciatku
oktébra.

Vdaka ponuke troch typov karosérie, dvoch
motorov, ru¢ne ovlddanej alebo automaticke;j
prevodovky a pohonu dvoch alebo vsetkych
styroch kolies tento najoblibenejsi pick-up

v Eurépe teraz spina poziadavky ete irsicho
spektra zakaznikov, vyuzivajucich vozidlo
profesiondlne i na volny ¢as. ta-
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Charakteristickymi prvkami v evoldcii tohto
lahkého tZitkového automobilu, ktorého sa
predalo viac ako dva miliény exemplarov su:
robustnd rdimova konstrukcia podvozku, tuhd
zadnd pohafiand ndprava, prepfﬁan}'r vznetovy
motor s priamym vstrekovanim, medzichladi¢
stli¢aného vzduchu, motory na zemny plyn,
yoff-roadové® verzie 4x4, objem ndkladného
priestoru az do 17 m® s vnatornou vyskou
210 cm, 6-stupiiové prevodovky a verzie

s celkovou hmotnostou az 7 ton.

Novié generécia Daily prichddza s inovovanym
sortimentom motorov a mnoZstvom dalich
prvkov. Rad motorov FPT Industrial obohacuje

o tri nové verzie:

D/KOVE

V4

* Najvykonnejsi vznetovy motor v tomto
segmente na trhu — trojliter plniaci emisnd
normu Euro 5 s technolégiou prepiﬁania
Twin Turbo s dvoma medzichladi¢mi
stlicaného vzduchu — poskytuje vykon 150
kW a maximdlny kratiaci moment 470 Nm.

* 2,3-litrovy vznetovy motor (Euro 5)

s vykonom 107 kW s novym turbodichadlom

s variabilnou geometriou a s novym
systémom vstrekovania paliva Multijet II,
optimalizovany pre maximalnu efektivnost
prevadzky,

* novy 3,0-litrovy vznetovy motor
EEV s vykonom 107 kW prepiﬁan}'/
turbodichadlom s variabilnou geometriou

a s kritiacim momentom 370 Nm. Dopfﬁa

NAKLA

s

L

b &

N,

Prvé Iveco Daily bolo predstavené
v roku 1978 a odvtedy prinasa

nové riesenia a neustale si udrziava
veducu poziciu na trhu.

L

-

ponuku vozidiel obzvlast ohladuplnych

k Zivotnému prostrediu s troviiou emisii

vyrazne niz$ou, ako vyZaduja sacasné normy.

Nové Daily ma tiez verziu Natural Power
Bi-fuel, ktord vyuziva metdn, teda zemny

plyn a vedie v kategorii spalovacich motorov
vykonom 100 kW a kritiacim momentom 350
Nm. Tento ekologicky motor dosahuje jedny

z najlepsich hodnét v spotrebe a emisidch vo
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svojej triede. Vozidlo je upravené pre prevadzku
na zemny plyn a doplnené malou benzinovou
nidrzou pre pouzitie v ,nidzovom reZime*.

K dispozicii je tiez verzia s elektrickym
motorom s nulovymi emisiami, ktord navrhla,
vyrobila a uviedla na trh priamo spolo¢nost

Iveco.

Vodi¢ moze vyuzivat prednosti nového Daily, ale
md tiez moznost aj sim zlepsit a optimalizovat
sposob jazdy. UmoZiluji mu to nové
technoldgie, predovsetkym systémy Start&Stop
a GSI (Gear Shift Indicator — indikadtor
preradenia prevodového stupna). Ked k tymto
funkcidm priddme este 6-stupniova prevodovku
v kombindcii s 2,3-litrovym motorom, potom
spotrebu paliva a emisie CO, mozno zredukovat
az 0 10 % v porovnani s predchddzajicim

modelom.

Nové Daily je okamzite identifikovatelné
podla nového dizajnu. Prestylizovand prednd
Cast dostala novu &elnd masku ukryvajicu
novy chladiaci systém; nové predné reflektory
zahffiaji denné svetld a predné svetld do hmly
s funkciou osvetlovania zékrut podla uhla

natoCenia prednych kolies do rychlosti 40 km/h
— kvoli zlepSeniu viditelnosti aj bezpecnosti za
tmy.

Prepracovany je aj interiér kabiny. K zlepseniam
patri nastavitelnd vyska volantu, vi¢s{ rozsah
nastavenia sedadla a operadla, prepracovand
pozicia preradovacej paky prevodovky ulahcuje
prechddzanie naprie¢ kabinou. Dalsou novinkou
je tzv. desmodromicky typ klica od dveri

a zapalovania, ktory pontka viac ako 10 000
kombinicii a poskytuje lepsiu ochranu proti
zlodejom. V kabine sa dd vytvorit niekolko
odkladacich priestorov na uloZenie osobnych
veci. St tam: polica nad ¢elnym sklom, velkd
6-litrové zdsuvka pod dvojsedadlom spolujazdca
a vyberatelny stolik, priestor na noutbook

v operadle a pisacia podlozka, ktora sa da
pripevnit na volant.

Pocas celej svojej histérie Iveco vynikalo vdaka
dérazu na maximélnu bezpecnost na ceste. Novi
generdcia pokracuje v tejto tradicii. K dispozicii
md systém ESP9 poslednej genericie

vritane ABS, EBD, ASR (systém regulicie
presmykovania kolies a kontrola trakcie), MSR
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(reguldcia brzdného Géinku motora) a LAC
(adaptivne regulovanie brzdenia v zdvislosti
od hmotnosti nékladu). Novymi funkciami sa:
HFC (hydraulickda kompenzécia ,vidnutia“
bfzd), RMI & ROM (korekcia klopného
momentu a zmensenie rizika prevritenia

sa vozidla) a TSM (selektivne brzdenie na

zlepenie stability vozidla s privesom).

Nové Daily prindsa tieZ najnovsie
technologické inovicie v oblasti informacne;j

a telekomunikacnej techniky. K dispozicii je
systém Blue&MeTM — hardvérové riesenie,
ktoré vytvoril Fiat v spoluprici s Microsoftom
s cielom pontknut vodicom ¢o najlepsie
komunikaéné sluzby. Okrem toho je k dispozicii
Blue&Me Fleet, zostava pre dialkova
elektronickd komunikéciu, ktora vznikla

v spolupréci s Qualcommonm a jej poslanim je
spravovanie vozidlovych parkov.

A v ponuke je aj navigacné zariadenic GPS
TomTom Go Live 1000 novej genericie, ktoré
md kvalitny dotykovy displej a vdaka technolégii
HD Traffic a IQ Routes vypocitava a navrhuje

najefektivnejsiu trasu do ciela.

Iveco Daily sa teda prezentuje s ponukou, ktord
je vel'mi rozmanitd, inovativna a variabilnd.
Mozné kombinicie nadstavieb, motorov,
rézvorov a kabin umoziiuja vytvorit vyse 7000
roznych konfigurécii. Ved len sortiment vanov
pontuka profesiondlnym dopravcom 6 verzii
writoéného zatazenia, 3 vysky interiéru a 4 dizky
karosérie, z ktorych sa odvija celkovo

8 objemov nékladného priestoru (od 7 do

17,2 m* ) a uZito¢nd hmotnost viac ako 4 tony,
vo verzii podvozok s kabinou dokonca az 4,7

ton.

Nové Daily znamend dalsi vyznamny medznik

v histérii tohto typu, ktory viac ako tridsat rokov
predstavuje $picku vo svojej kategérii a dnes
jazdi po cestdch vo viac ako 160 $titoch na

celom svete.

www.mot.sk @)
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elektromobility

Hnacie momenty pre elektromobilitu ostivaja
uz niekolko rokov tie isté. Tak ako aj predtym
je to najmi vyvoj cien ropy a ziakonné predpisy
Eur6pskej unie a Ciny, ako ciele emisif CO,

vozidlového parku a ciele spotreby vozidlového

oF
VYT

parku ,,Corporate Average Fuel Economy*
(CAFE) v Amerike. Zaroven nastiva

zmena myslenia spolo¢nosti: udrzatelnost,
mald spotreba energie (paliv) a priatel'skost

k Zivotnému prostrediu sa pri rozhodovani

V automobiloch s hybridnym a elektrickym pohonom regenerativny systém brzdenia zabezpecuje,
aby sa ¢o najvacsi podiel energie brzdenia zmenil na elektricki energiu, ktora sa uklada do trakénej
akumulatorovej batérie. AZ ked’ poZiadavky na ic¢innost brzdenia prekroéia kapacitu brzdenia

generatorom, zacinaju pasobit klasicke trecie brzdy

(@ november 2011

Dr. Rolf Bulander, predseda
predstavenstva divizie ,Gasoline
Systems” spolo¢nosti Robert Bosch
GmbH, predstavil novindrom na
60. medzinarodnom tlacovom
kolokviu 0 automobiloch v

juni 2011 v Boxbergu niektoré
aktivity spolo¢nosti Bosch na poli
,elektromobility”.

o kape dostdvaji do popredia a relevantnymi

sa stdvaju alternativy k pohonu vznetovymi
alebo zazihovymi motormi. Stétne podporné
programy smeruja k tomu, aby sa urychlilo
zavedenie elektrickych vozidiel. A technika robi
velké pokroky — tak pri spalovacom motore

ako aj pri elektrickych pohonoch. Z nasej
tradicie ako inovacne silného dodavatela pre
automobilovy priemysel sme naformulovali
ndrok, Ze sa chceme rozhodujicou mierou

podielat na ceste do budtcnosti elektromobility.

Vyvijame nielen prislusné technolégie,
komponenty a systémy pre elektrifikované
pohony, ale zacali sme ich aj priemyselne
vyrdbat: v zivode v Hildesheime vyribame
efektivne elektromotory pre hybridné vozidla.
Pri vyvoji a vyrobe elektromotorov pre elektrické



SB LiMotive litium-ionovy batériovy systém obsahuje litium-ionové ¢lanky sformované do modulov,
riadiacu jednotku batériového systému, prvky tepelnej regulacie tohto systému. Riadiaca jednotka
monitoruje ¢lanky batérie, ich teplotu a stav nabitia, prid a napatie systému

vozidld spolupracujeme v Eurépe v ramci
jednej ,joint venture“ s Daimler AG. Od roku
2012 pohariaja tieto motory elektrické vozidld
znaciek Mercedes-Benz a Smart. Predaj pre
dalsich vyrobcov automobilov sa mé uskutocnit
neskor cez spolo¢nost Bosch. V Reutlingene sa
rozbehla sériova vyroba vykonovej elektroniky.
Riadi toky energie v hybridnych a elektrickych
vozidlach. Okrem toho vyrdba od roku 2010

v kérejskom Ulsane ,SB LiMotive® - litium-
i6nové clanky pre trakéné batérie - vysledok
nasho spolo¢ného projektu so spolo¢nostou
Samsung SDI. Pre plug-in hybridy a elektrické
vozidld pracuju nasi vyvojdri na nabijacich
pristrojoch pre batérie, ktoré umoznia rychle

a vodi batéridm Setrné nabijanie.

Popri klasickom obchode s komponentmi
pontka elektromobilita potenciil pre nové
oblasti ¢innosti, ktoré takisto obsadime.
Prikladom je vybudovanie infrastruktary

pre nabfjanie. Spolo¢nost Bosch Software
Innovations GmbH vyvija novu softvérova
platformu pre nabfjanie elektrickych vozidiel
ako aj pre rezervovanie nabijacich stanic

a zG¢tovanie odobratej energie. Toto zahfiia
napriklad pripravenie rozhrani s poskytovatemi
sluzieb. Popri tom tvoria nabijacie stanice
spolo¢nosti Bosch Software Innovations
rozhranie so sietou elektrického pradu
dodévatelov energie a koneénym spotrebitelom.
Softvér a nabfjacie stanice boli po prvy raz
uvedené do prevadzky v mdji 2011 v pilotnom
projekte v Singapure. Aj servisné dielne Bosch
a divizia Automotive Aftermaket sa pripravuju
na budici trh. Bosch podporuje dielne
diagnostickymi systémami pre hybridné vozidld
a Skoleniami orientovanymi na prax.

V oblasti elektromobility nedokdze ziadny
iny dodédvatel ponuknut taku Sirokd paletu
komponentov, systémov a sluzieb. S nasim

V paralelnom pine hybridnom systéme pohonu je elektromotor integrovany medzi spal'ovaci motor

a prevodovku
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portféliom sme dnes uz ,full-liner v odvetvi

automobilového priemyslu. Okolo 400 miliénov
eur plynie kazdoro¢ne do elektrifikdcie
automobilového pohonu, 800 pracovnikov
pracuje na celom svete v spolo¢nosti Bosch na
tejto téme budicnosti. Ale ndm nejde len o to,
aby sme vyvinuli jednotlivé komponenty a aby
sme ich sériovo vyrdbali. My ich chceme aj
spojit do perfektne fungujucich systémov.

Systémové kompetencie spolo¢nosti
Bosch ako faktor ispechu

Topolégie v hybridnej technike st mnohoraké,
ich systémy st komplexné. Bosch sa toho ¢asu
zameriava na dve koncepcie plnych hybridov,
ktoré na kratkych vzdialenostiach umoziuja
jazdu s Cisto elektrickym pohonom: plne
paralelny hybrid a ,axle-split-hybrid“. Obidve
podporuji pomocou funkcie Boost v uritych
jazdnych situdcidch spalovaci motor. Na tomto
zéklade budt moct mat zdzihové i vznetové
motory v budicnosti mensie rozmery. Ked sa
napriklad vychddza z dnesného standardného
z4zihového motora, d4 sa takto bez dalsich
motorickych opatreni realizovat zmengenie
spotreby a emisii CO, v rozsahu 25 az 30
percent.

Pri plne paralelnom hybride je elektricky
stroj integrovany do hnaciecho mechanizmu
medzi spalovacim motorom a prevodovkou,
¢o je kvoli tesnym konstrukénym pomerom
technickou vyzvou, ktord v§ak prindsa
vyhody. Takto sa mézu alternativne vyuzivat
automatické prevodovky, prevodovky CVT
alebo prevodovky s dvojitou spojkou. ,Axle-split
hybrid“ m4 spalovaci motor na prednej ndprave
a elektricky pohon pre zadnu népravu. S touto
Upravou je sucasne integrovany pohon vietkych
kolies, ¢o je dal§im uzitkom pre vodica.

Merat, riadit regulovat — systémové
kompetencie — len s tym sa d4 ovladat
komplexna suhra spalovacieho motora,
elektrického stroja a spojky, a komfortne

a sucasne efektivne pohybovat hybridnym
strojom. Funkcia ,plachtenia“ plne paralelného
hybridu to jasne ukazuje: az do rychlosti 160
km/h sa tito funkcia aktivuje, akonahle vodi¢
stiahne nohu z plynu. Spalovaci motor sa
vypne a vozidlo sa pohybuje zotrvaénostou,
bez spotreby paliva. Vsetky bezpecnostné

a komfortné systémy dalej funguju
neobmedzene. Ak sa vodi¢ opit dotkne
plynového alebo brzdového pedalu, spalovaci
motor sa takmer nebadane spusti a opit sa
vytvori silovy zaber. Podstatnym prispevkom
spolo¢nosti Bosch je teda uplatnenie nasej
systémovej kompetencie na elektrickom
hnacom mechanizme. Lebo prive na tejto
kompetencii stavaju nasi zdkaznici, vyrobcovia
automobilov. Od roku 2010 doddva Bosch
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.Axle-split-hybrid”, inovacia hybridného systému spolocnosti Bosch, integruje hnaci elektromotor do konstrukcie zadnej
napravy, kolesa prednej napravy pohaia spalovaci motor

plne paralelnt hybridnua techniku pre Porsche
Cayenne a Volkswagen Touareg a medzi¢asom
aj pre Porsche Panamera. V tomto roku spuista
do vyroby PSA Peugeot 3008 HYbrid4, prvy
vznetovy hybrid na svete, vybaveny inova¢nou
technikou ,axle-split hybrid“ spolo¢nosti
Bosch. A ¢innost spolo¢nosti Bosch v oblasti
elektromobility sa nadalej rozbicha, a to plati
aj pre SB LiMotive, nas ,joint venture® pre
litium-iénové batérie. Do roku 2013 prejdeme
s dodavkami do sériovej vyroby dvandstich
automobiliek v 20 projektoch v oblasti
zékladnych komponentov ako elektricky stroj,
vykonovi elektronika alebo batériovd technika.

SB LiMotive medzinarodne Gspesny

Pocas troch rokov od svojho zaloZenia ziskal

SB LiMotive so su¢asnymi asi 850 pracovnikmi
roznych zékaznikov. Takto bude tento podnik
dodévat lititum-i6nové ¢lanky pre BMW i3

a ler ActiveE. V elektricky pohananom Fiate
500 EV dodéva energiu batériovy systém

od spolo¢nosti SB LiMotive. A konzorcium

z USA spolo¢nosti Chrysler, GM a Ford zadalo
spoloc¢nosti SB LiMotive zékazku v hodnote 8,4
miliénov americkych doldrov na vyvoj litium-
iénovych batériovych ¢lankov a systémov. Do
roku 2015 planuje SB LiMotive v kérejskom
Ulsane zvicsit kapacitu pre vyrobu ¢linkov na
dobré styri gigawatthodiny za rok, o posta&i
pre asi 180 000 elektrickych vozidiel. Pretoze
Coraz viac eurépskych vyrobcov automobilov
plénuje spolupricu s SB LiMotive, uvaZzujeme
o tom, Ze by sme po roku 2013 vybudovali
vyrobu aj v Eurépe. Lebo previzat velké objemy
batériovych ¢linkov cez kontinenty neddva

(@ november 2011

dlhodobo Ziadny ekologicky ani logisticky

zmysel.

Experti spolo¢nosti SB LiMotive napreduja

aj pri technike rychlo. Podstatné parametre

pri energetickej a vykonovej hustote, ako aj
kalenddrna Zivotnost a stélost cyklov sa krok
po kroku zlepsuju. Pocitame s tym, Ze sa do
roku 2015 bude dat dosiahnut dojazd az na
200 kilometrov s 35 kWh batériou spolo¢nosti
SB LiMotive. Okrem toho je Zivotnost
dvanistich rokov v automobilovom priemysle

ynutnostou®. Napokon o uspechu
elektrifikovanych pohonov
rozhodne cena. SB LiMotive
chce do roku 2015 dosiahnut
350 eur za kilowatthodinu, do
roku 2020 to md byt 250 eur.
Napriek tomu bude batéria

v cene od 6000 do 12000 eur aj
v buducnosti tvorit podstatny
podiel na nikladoch elektrického
alebo hybridného vozidla. Pre
koneéného zdkaznika bude
okrem toho rozhodujice, aby

si s elektrifikovanym pohonom
nenakupil nevyhody pri
kazdodennej previdzke auta.

Plug-in hybrid — koncepcia
plna prilezitosti

V rozhovoroch s vyrobcami
automobilov sa preto
vykrystalizoviva Plug-in
hybrid ako koncepcia plnd
prilezitosti. Daju sa s nim
pokryt vietky jazdné profily,
ktoré vodi¢ potrebuje. V
mestskych aglomericiach sa d4 celé tyzdne
ckologicky jazdit ¢isto elektricky a bez

emisii, tym Ze sa nabfja vZdy znova z domadcej
zdsuvky. Stcasne sa s plug-in hybridom daju
prekonavat aj velké vzdialenosti so spalovacim
motorom. Vicsie ndklady za tuto hybridna
techniku o asi desat percent pritom ostdvaju

v porovnani s konvenénym spalovacim motorom
v prijatelnom ramci. K hybridnému pohonu

a litium-iénovej batérii KW s kapacitou 16
kWh pristupuje este nabijacie zariadenie.

Systém ,plug in hybrid” umoziiuje vyuZivat v aute elektricky pohon pri kazdodennych jazdach v intravilane
s pravidelnym, napr. noénym dobijanim z domaceho rozvedu elektrického pridu, pri jazdach na dlhsie
vzdialenosti, napr. na dovolenke, jazdny dosah vyrazne predlzuje spal'ovaci motor pohaiajici generator




Akceptacia vozidiel s elektrickym alebo hybridnym pohonom zakaznikmi je zavisla od ceny trakénych

batérii

Acceptance of electromobility
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Time - growing acceptance of electromobility

Nasledujucim krokom je krok k elektrickému

autu.

Popri hybride ako prechodnej technolégii
vsddzaju niektori vyrobcovia uz dnes vyslovene
na elektrické vozidla. Ako napriklad v Cine:
Tento §tat si vytycil za ciel, Ze sa rychlo

chce stat nezavislym od ropy. Preto je nutné
spristupnit iné zdroje energie pre individudlnu
dopravu. Stcasne je vsak nutné odbremenit
¢inske metropoly od emisii. Okrem toho tam
Tudia préve prestupujt z bicykla na auto, to
znamend, Ze v popredi je viac mobilita s autom,
nez technika pohonu. Pre rychle zavedenie
hybridnych a elektrickych vozidiel dotuje
Cinska vldda tieto technoldgie. Vidime tu velmi
dobré $ance na trhu a preto aktivne pohdfiame
dopredu tému elektromobility aj v Cine.

V nasom ,joint venture“ UAES vyvijame uz

s asi 100 pracovnikmi elektrifikovand hnaciu
techniku pre ¢inskych vyrobcov automobilov.
Lokélna malosériova vyroba vykonovej
elektroniky a elektromotorov sa uz rozbehla. Pre
nasich ¢inskych zikaznikov sme skonstruovali
disto elektricky pohdnané demonstracné vozidlo.
Toto vozidlo reprezentuje nase celé ,,know-how*
v oblasti elektromobility. Kompletny hnaci
mechanizmus tohto prototypu je od spolo¢nosti
Bosch: vykonovi elektronika, elektricky stroj,
vedlajsie agregity ako rekuperacny brzdny
systém, komponenty termomanazmentu ako aj

batériovy systém od SB LiMotive.

Zmensovanie nikladov cestou
standardizacie

Krok k elektroautu nie je uz velky z technického
hladiska. S tymto krokom su vsak spojené

vicsie naklady. Po¢itame s tym, Ze v roku

Pocet vo svete vyrobenych automebilov s alternativnym pohonom v roku 2010 a predpokladany pocet

v roku 2020

New drive technologies: outlook for 2020

Total market: 71 million

20 1

15 +

Vehicles [millions]
—
o

103 million
19.2

Studies by third parties suggest
market volume for EV/PHEVY of
between 3 and 10 million vehicles
in 2020

® Electric vehicles and plug-in hybrids
® Hybrid vehicles
u Other (FlexFuel, CNG, LPG)

2010

2020*

* Total production forecast
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2020 bude elektrické vozidlo asi o 45 percent
drahsie nez porovnatelné vozidlo so spalovacim
motorom. I ked odpadnutie spalovacieho
motora zmensi cenu o 3000 eur, pribudne

k tomu elektricky hnaci mechanizmus za
priblizne 8000 eur. Z toho tvori asi 6000 eur
cena batérie. Podstatnym aspektom pri dalsom
vyvoji a vyrobe komponentov pre elektrické
pohony je teda zmensovanie ich nékladov. Lebo
v budtcnosti bude o prijatelnosti elektrickych
vozidiel rozhodovat ich cena. Rasttce pocty
kusov znamenaju klesajice ceny, klesajice

ceny rasttcu prijatelnost. To sa tyka vietkych
projektov v oblasti elektromobility: od eBike,
cez hybrid a plug-in hybrid az po elektrické
vozidlo. Zmensovanie nikladov je preto

v tlohdch spolo¢nosti Bosch na prvom mieste.
Tu profitujeme zo $irokého systémového know-
how a velkého poctu vyvojovych a sériovych
projektov. V¢asna standardizécia tvori zdklad
pre stavebnicové koncepcie s optimalizovanymi
nakladmi a zmensuje ndklady na vyvoj a skasky,
$pecifické pre rozne varianty.

Pre uspech na trhu elektrickych vozidiel sa
v§ak musi automobilovému priemyslu podarit
standardizovat témy, ktoré nediferencuju
konkurenciu, ako poziadavky na dimenzovanie
a bezpecnost. Pre littum-iénové ¢lanky sa vo
VDA podarilo vypracovat prvé standardy,
ktoré udavaju jednotnd hmotnost clanku. Prilis
malo pozornosti sa v§ak venuje §tandardizécii
jednoduchych elektrickych konstrukénych
dielcov. Tak stoji jednoduchy, ale pre kazdého
vyrobcu automobilov v malom mnoZstve
individudlne vyhotoveny konektor medzi
privodom vysokého napitia a invertorom
priblizne tolko, ako polovodicovy prvok nasej
komplexnej vykonovej elektroniky, ktory je
nositelom vlastnej funkcie. Tu je mozné este
ndjst potencidly zmensovania nakladov, ktoré
posluzia rychlemu a §irokému zavedeniu

elektromobility.

Spalovaci motor bude do roku 2020

v automobile dominovat, z dlhodobého hl'adiska

vak patri budicnost elektromobilite. V roku

2020 ocakavame na celom svete okolo tri

miliény elektrickych vozidiel a plug-in hybridov

a asi Sest miliénov hybridnych automobilov

pri 104 miliénoch novo vyrobenych vozidiel.

Od roku 2025 stipne pocet elektrifikovanych

pohonov natolko, Ze po¢itame s badatelnym

poklesom vozidiel, ktoré st pohdiané vyluéne

spalovacim motorom. Najneskor vtedy sa

zalne vek elektromobility. Spolu s vyrobcami

automobilov prijimame tuto vyzvu aktivne sa

podielat na tvorbe budicej elektromobility

a pontkat udrzatelné riesenia mobility —

v zmysle nisho sloganu , Technika pre Zivot“.
-bsch-

www.mot.sk @)
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Mazda SKYACTTV-

V septembrovom a oktobrovom vydani ¢asopisu sme pisali o projekte SKYACTIV automobilky Mazda, zameranom
na zmensenie spotreby paliva a tym aj sledovanych emisii Skodlivych latok. Sucastou tohto projektu je aj generacia
vznetovych motorov s oznacenim SKYACTIV-D.

Novy SKYACTIV-D so vstrekovanim typu
common-rail md rovnaky kompresny pomer
14,0 : 1, ako md zazihovy SKYACTIV-G,
o ktorom sme pisali v predchddzajicom &sle.
To znameni, Ze ide o motor s najmensim
kompresnym pomerom medzi vietkymi
automobilovymi vznetovymi motormi na
svete. SKYACTIV-D ziroven patri k prvym
vznetovym jednotkim spfﬁajl’lcim emisnd
normu Euro 6 (ktord za¢ne platit az v roku
2014), a to bez potreby drahych systémov
dodato¢ného &istenia vyfukovych plynov.
Nepotrebuje teda ani selektivnu katalyticka
redukciu, ani katalyzitor so zachytivatom NO .
Vznetové motory nepouzivaji
zapalovacie sviecky. Palivovd zmes sa vznieti
sama v dosledku zahriatia stli¢anim, ked
piest dosahuje horny tvrat svojej drahy.
Kvéli spolahlivému §tartovaniu za studena
a stabilnému spalovaciemu procesu pocas fizy
zahrievania potrebuju bezné vznetové motory
velky kompresny pomer, ktorého hodnoty sa
zvy&ajne pohybuju v rozsahu 16 : 12z 18 : 1.
Maly kompresny pomer 14,0 : 1 dovolil
konstruktérom optimalizovat nacasovanie
spalovacieho procesu. So zmensenim
kompresného pomeru klesd aj teplota a tlak vo
valci pri dosiahnuti horného tvratu. Horenie

(@ november 2011

zmesi potom trvd dlhsie, aj ked je palivo
vstreknuté do valca tesne pred dosiahnutim
horného uvratu. V oblaku horiaceho plynu

sa netvoria oblasti s nedostatkom kyslika

a teplota je homogénna, takze nedochddza
kvzniku NO_ a sadzi. Vdaka tomu, ze ku
vstreknutiu paliva a horeniu dochddza blizko
horného uvratu, je taky vznetovy motor velmi
udinny. Jeho expanzny pomer, alebo mnozstvo
skuto¢ne vykonanej price, je vicsie ako pri
vznetovom agregdte s ve[kou kompresiou.
Jednoducho povedané,
optimélne nacasovanie
spalovacieho procesu
umozniuje motoru
SKYACTIV-D
efektivnejsie vyuzit

Drive power (tarque)

5,
\-\.

energiu obsiahnutd
v palive. Vysledkom

je zmensenie spotreby

0 20 percent.

Euro 6 bez

Current Mazda
2.21 Diesel

Cistejsie spalovanie — produkuje ovela menej
kysli¢nikov dusika a takmer Ziadne sadze. Preto
aj bez systému dodato¢ného rozkladania NOx
plni emisnt normu Euro 6, ktord zaviddza velmi
prisne limity pre obsah kysli¢nikov dusika vo
vyfukovych plynoch.

Bezny vznetovy motor s kompresnym
pomerom 14,0 : 1 nedokdze pri studenom Starte
vytvorit dostato¢ne velku teplotu na vznietenie
zmesi. Mal by ,hruby*, nepokojny chod, najma

v zimnom obdobi, a za studena by vynechéval.

Good

i skvacTivo | t

{

I 1 I 1 i 1 Poor

nutnosti rozkladat
NOX 1000
Vdaka mensiemu

kompresnému pomeru

ma SKYACTIV-D

1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000

Engine Speed (rpm)

Porovnanie priebehu kritiaceho momentu povodného 2,2-litrového

vznetového motora Mazda a motora Mazda SKYACTIV-




A pri vel'mi nizkych teplotich by sa ani nemusel
dat vobec nastartovat.

Premenny zdvih vyfukovych ventilov
(VVL)

V zéujme hladkych studenych $tartov vybavila
Mazda motor SKYACTIV-D keramickymi
Zeraviacimi svie¢kami a premennym zdvihom
vyfukovych ventilov. Ucelom tohto technického
riedenia je umozZnit vnatornu recirkuldciu
horucich vyfukovych plynov v spalovacej
komore. Princip je prosty. O prvé zapilenie sa
postard Zeraviaca sviecka, ktord stalf na to, aby
vyfukové plyny dosiahli potrebnu teplotu. Po
spusteni motora sa vyfukovy ventil nezavrie, ako
by bolo normalne vo fize nasdvania. Namiesto
toho ostéva zlahka pootvoreny a vyfukové plyny
tak pradia spit do spalovacej komory. Tym v nej
rastie teplota a ndsledné vznietenie zmesi paliva
a vzduchu je preto lahsie. Motor bezi od prvého
okamihu hladko a bez vynechévania.

Mensia hmotnost, mensie trenie
Mensi kompresny pomer motora

Technika

¥

SKYACTIV-D |

'H!l.'.',o

SKYACTIV-D
znamend mensie
hodnoty maximélneho
tlaku vo valcoch a tym
i mengie zatazenie
jednotlivych sucasti,
ako byva obvyklé

pri konvenénych vznetovych motoroch.
Konstruktérom sa tak otvira priestor na
zmenS$enie hmotnosti na $trukturalnej Grovni.
Hlavy valcov s integrovanym zbernym potrubim
majui tensie steny a majd o tri kilogramy mensiu
hmotnost ako doteraz. Blok valcov, teraz
vyrobeny z hlinika, je o dalsich 25 kg lah3i.
Hmotnost piestov a klukového hriadela klesla

0 25 percent. V porovnani s dne$nym vznetovym
agregitom MZR-CD tak Mazda dokédzala
zmensit vnutorné trenie motora SKYACTIV-D
o plnych 25 percent. Obidva maju rovnaky
zdvihovy objem 2,2 1. Vodi¢ tieto zmeny pociti
ako Zivsiu odozvu na zmeny polohy pedila
akcelericie, silnejsi tah a mensiu spotrebu paliva.

Sekvenéné prepiflanie dvoma
turbodichadlami

Prepfﬁanie turbodichadlom poméha vznetovym
motorom nielen dosiahnut vacsi kritiaci
moment, ale aj
zmensit spotrebu
paliva bez vzniku
skodlivych emisii.
SKYACTIV-D

Current Mazda 2.2L Diesel
Compression ratio16.3

Small amount of
work
Small expansion

!

Lange amount of
[T
{Large expansicn

Porovnanie velkodti redlneho ,pracovného zdvihu® piestov povodného

vznetového motora a motora Mazda SKYACTIV-D

otackach), ¢im zlepsuje priebeh krivky
kratiaceho momentu a eliminuje takzvany
yturboefekt*, typicky pre starsie prepfﬁané
motory.

Turboefekt sa prejavuje slabym tahom
motora a letargickou odozvou na zosliapnutie
plynu v malych otackach, ked vo vyfukovom
potrubi nie je dostato¢ny tlak na rychle
roztoCenie turbiny duchadla.

Obe turbodichadld maja spolo¢ni zasluhu na
plochej krivke kritiaceho momentu motora

so silnym ndstupom uzZ pri malych otickach

a velkom vykone v hornom rozsahu: ,¢ervené
pole“ motora SKYACTIV-D sa zacina aZ na
hodnote 5200 ot./min. Aj napriek mimoriadnej
hospodarnosti agregitu nedochddza

k ziadnym kompromisom v otizkach vykonu,
dynamiky ¢i potesenia z jazdy. Synergicky
efekt dvojstupriového preplitania a malého
kompresného pomeru prispieva k optimalnemu
priebehu spalovacieho procesu. Pretoze

v motore je vzdy dostatok vzduchu, respektive
kyslika, zostavaji emisie NO_ a sadzi (pevnych
Castic) na absoldtnom minime.

ngtoring . Of Temp, 90°C

pouziva dvojstupriové
prepiﬁanie.

Motor je vybaveny
jednym malym
a jednym vacsim

turbodichadlom,

Friction mean effective pressure (kPa)

pricom kazdé pracuje

v inom rozsahu

otacok. Mensie,

3rd party testing
DE scatter band

SKYACTIV-D
\\ Compression ratio14.0

3rd party testing
GE scatter band

rychlejsie reagujice 0 1000
dichadlo, tla¢i vzduch
do spalovacich komor

pri malych piestovych

2000

3000 4000 5000 6000

Engine Speed [rpm)

rychlostiach (malych

Zmensenie kompresného pomeru na 14:1 prinieslo motoru
SKYACTIV-D okrem inych vyhod aj mensie vnttorné trenie




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

. 3 § - s
Znacka / Typ Cena 1% = B Rozmery Bt ST 9 g g 8 8 . £ -
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Giulietta 1,8 TBi Quadrifoglio Verde 26690€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1742 B 173 300 M6 P 242 68 76 ABEKPRS
Giulietta 1,4T Progression 17150€ H 5 5  4351x 1798 x 1465 350/- R4 1368 B 88 206 M6 P 195 94 64 ABEKPRS
Giulietta 2,0 JTD Distinctive 25190€ H 5 5 4351 x 1798 x 1465 350/- R4 1956 D 125 320 M6 P 218 80 4,7 ABEKPRS
Giulietta 1,6 JTD Distinctive 20420€ H 5 5  4351x1798x 1465 350/- R4 1598 D 77 280 M6 P 18 113 44 ABEKPRS
159 2,0 JTD Distinctive 31650€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1956 D 125 360 M6 P 218 88 54 ABCEHAKKPRS
159 1,8T Progression 28750€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/ R4 1742 B 147 320 M6 P 235 77 81 ABCEHAKKPRS
159 1,8T Dinstinctive 30150€ S 4 5 4660 x 1828 x 1417 405/- R4 1742 B 147 320 M6 P 235 77 81 ABCEHAKKPRS
159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive 33250€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 4451245 R4 1956 D 125 360 M6 P 216 90 55 ABCEHAKKPRS
159 Sportwagon 1,8T Progression 30350€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 44511245 R4 1742 B 147 320 M6 P 233 79 83 ABCEHAKKPRS
159 Sportwagon 1,8T Distinctive 31750€ K 5 5 4660 x 1828 x 1422 4451245 R4 1742 B 147 320 M6 P 233 79 83 ABCEHAKKPRS
Mito 1,4 MPI Progression 14320€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 58 120 M6 P 165 123 59 ABEHAKPRS
Mito 1,4T MultiAir 170k Quadrifoglio Vel 21990€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1368 B 125 230 M6 P 219 75 6,0 ABEHAKKPRS
Mito 1,6 JTD Distinctive 19600€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1589 D 88 280 M6 P 198 99 48 ABEHAKKPRS
Mito 1,3 JTD Progression 16650€ H 3 4 4063x 1720 x 1446 270/ R4 1248 D 70 180 M5 P 180 116 43 ABEHAKPRS
A1 1,4 TFSI Attraction 18050€ H 3 4 3954 x 1740 x 1416 270/- R4 1390 B 90 200 M6 P 203 89 53 ABCEHKRS
A3 1,6 TDI Attraction 24550€ H 3 5  4238x1765x 1421 350/ R4 1598 D 77 250 M5 P 194 114 41 ABCEKS
A3 Ambition 2,0 TFSI 33250€ H 3 5 4238 x 1765 x 1421 350/- R4 1984 B 147 280 M6 P 238 70 71 ABCEKPS
A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction 28070€ CA 2 4  4238x1765x 1424 260/- R4 1390 B 77 175 M6 P 190 122 57 ABCEKRS
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction 33250€ CA 2 4 4238 x 1765 x 1424 260/- R4 1968 D 103 320 M6 P 204 97 53 ABCEKRS
A3 Sportback 1,6 Attraction 21800€ H 5 5  4286x1765x 1423 370/ R4 1595 B 75 148 M5 P 185 121 69 ABCEKS
A3 Sportback 2,0 TDI DPF Attraction 271120€ H 5 5 4286 x 1765 x 1423 370/ R4 1968 D 103 320 M6 P 210 91 44 ABCEKS
A4 allroad quattro 2,0 TDI 37330€ K 5 5 4721 x 1841 x 1495 490/- R4 1968 D 105 320 M6 4x4 200 10,3 6,2 AB,CEHKPRS
A4 Avant 1,8 TFSI 30680€ K 5 5  4703x1826x 1436 490/- R4 1798 B 118 250 M6 P 218 89 72 ABCEHKPRS
A4 Limousine 2,0 TFSI 35210€ S 4 5 4703 x 1826 x 1427 480/- R4 1984 B 155 350 M6 P 250 69 66 ABCEHKPRS
A5 3,0 TDI DPF quattro 45580€ C 2 4 4625 x 1854 x 1372 455/- V6 2967 D 176 500 M6 4x4 250 59 6,6 ABCEHKPRS
A5 Sportback 2,0 TFSI 33930€ S 4 5 4711 x 1854 x 1391 480/- R4 1984 B 132 320 M6 P 233 81 65 ABCEHKPRS
A5 Cabriolet 1,8 TFSI 38060€ CA 2 4 4625 x 1854 x 1383 320/- R4 1798 B 118 250 M6 P 218 99 74 ABCEHKPRS
A6 Limousine 2,8 FSI quattro S tronic 47060€ S 4 5  4915x2086 x 1455 530/ V6 2773 B 150 280 A6 4x4 240 81 80 ABCEHKPRS
A6 Limousine 3,0 TDI quattro S tronic 49940€ S 4 5 4915 x 2086 x 1455 530/- V6 2967 D 150 450 A7 4x4 240 70 57 ABCEHKPRS
N, A " A6 allroad quattro 3,0 TDI quattro 51010€ K 5 5 4934 x1862x 1521 565/- V6 2967 D 176 500 M6 4x4 233 72 72 ABCEHKRS
- o A6 Avant 2,7 TDI 42870€ K 5 5 4927 x 2030 x 1463 565/- V6 2698 D 140 400 M6 P 228 82 62 ABCEHKRS
‘.’ ™ || A83,0 TDI V6 quattro tiptronic DPF 74420€ S 4 5 5137 x1949x 1460 510/- V6 2967 D 184 500 A6 4x4 250 6,1 6,6 ABBCEHKPRS
di A3 Spnrtl:al:k A8 4,2 FSI quattro tiptronic 91560€ S 4 5 5137 x 1949 x 1460 510/ V8 4163 B 273 445 A8 4x4 250 57 95 ABBCEHKPRS
A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic 76790€ S 4 5 5267 x 2111 x 1471 510/ V6 2995 B 213 420 A8 4x4 250 62 93 ABBCEHKPRS
Q52,0 TFSI quattro 42790€ K 5 5 4629 x 1880 x 1653 540/- R4 1984 B 155 350 M6 4x4 222 76 81 ABCEHKPRS
Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF 49660€ K 5 5 4629 x 1880 x 1653 540/- V6 2967 D 176 500 A7 4x4 225 65 75 ABCEHKPRS
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF 56270€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775)- V6 2967 D 176 550 A8 4x4 215 79 74 ABCEHKPRS
Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF 77180€ K 5 7 5086 x 1983 x 1737 775/- V8 4163 D 250 800 A8 4x4 242 64 92 ABCEHKPRS
Q76,0 TDI DPF V12 quattro tiptronic 133310€ K 5 7 5063 x 2187 x 1737 775- V12 - D 368 1000 A6 4x4 250 55 11,3 ABCEHKPRS
R8 4,2 FSI V8 quattro 114790€ C 2 2 4431 x 1904 x 1249 100/~ V8 4163 B 309 430 M6 4x4 301 46 146 ABCEHKPRS
R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro 162790€ CA 2 2 4434 x 2029 x 1244 100~ V10 5204 B 386 530 M6 4x4 313 4,1 149 ABCEHKPRS
RS 54,2 FSI V8 quattro S tronic 80570€ C 2 4 4649 x 1860 x 1366 455/- V8 4163 B 331 430 A7 4x4 250 46 108 ABCEHKPRS
S32,0 TFSI 42290€ H 3 5 4230 x 1765 x 1399 281/- R4 1984 B 195 350 M6 4x4 250 57 85 ABCEHKPRS
S5 4,2 FSI V8 quattro 57790€ C 2 4 4635 x 1854 x 1369 455/- V8 4163 B 260 440 M6 4x4 250 51 121 ABCEHKPRS
S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic 56640€ S 4 5 4713 x 1854 x 1382 480/- V6 2995 B 245 440 A7 4x4 250 54 94 ABCEHKPRS
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic 37380€ C 2 4 4178 x 1842 x 1352 290/ R4 1984 B 155 350 A6 P 245 60 7,1 ABCEKPRS
TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro 37970€ C 2 4 4178 x 1842 x 1352 290/- R4 1968 D 125 350 M6 4x4 226 75 53 ABCEKPRS
TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic 43620€ CA 2 2 4178 x 1842 x 1358 250/- R4 1984 B 155 350 A6 4x4 240 58 74 ABCEKPRS
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro 49720€ C 2 4 4198 x 1842 x 1345 290/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 54 79 ABCEKPRS
TTS Roadster 2,0 TFSI quattro 52420€ CA 2 2 4198 x 1842 x 1345 290/- R4 1984 B 200 350 M6 4x4 250 56 81 ABCEKPRS
TT RS Coupe 2,5 TFSI R5 quattro 57590€ C 2 4 4198 x 1842 x 1342 290/- R5 2480 B 250 450 M6 4x4 250 46 92 ABCEKPRS
116i 23800€ H 5 5 4239 x 1934 x 1421 225/- R4 1995 B 90 18 M6 Z 204 99 6,1 ABCEHKPRS
118d 27700€ H 5 5  4239x1934 x 1421 225/- R4 1995 D 105 300 M6 Z 210 90 45 ABCEHKPRS
118i Cabrio 30900€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 225/- R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 93 65 ABCEHKPRS
120i Cabrio 34000€ CA 2 4 4360 x 1748 x 1411 225/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 224 78 68 ABCEHKPRS
8 123d Coupe 33800€ C 2 4 4360 x 1934 x 1423 225/- R4 1995 D 150 400 M6 Z 238 70 51 ABCEHKPRS
135i Coupe 40900€ C 2 4 4360 x 1934 x 1423 225/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 53 85 ABCEHKPRS
318d 31800€ S 4 5  4531x1989x 1421 460/- R4 1995 D 105 320 M6 Z 210 91 45 ABCEHKPRS
330d xDrive 44300€ S 4 5 4531 x 1989 x 1421 460/- R6 2993 D 180 520 M6 4x4 247 59 65 ABCEHKPRS
320i 31300€ S 4 5  4531x1989x 1421 460/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 228 82 64 ABCEHKPRS
335i xDrive 45600€ S 4 5 4531 x 1989 x 1421 460/- R6 2979 B 225 400 M6 4x4 250 54 88 ABCEHKPRS
320i Coupe 34300€ C 2 4 4612 x 1782 x 1395 210/- R4 1995 B 125 210 M6 Z 230 81 6,6 ABCEHKPRS
330i xDrive Coupe 46700€ C 2 4 4612 x 1782 x 1395 210/ R6 2996 B 200 320 M6 4x4 250 6,1 82 ABCEHKPRS
335d Coupe 49900€ C 2 4  4612x1782x1395 210/- R6 2993 D 210 580 A8 Z 250 59 6,6 ABCEHKPRS
M3 Coupe 71300€ C 2 4 4612 x 1782 x 1395 210/ V8 3999 B 309 400 M6 Z 250 48 124 ABCEHKPRS
318i Touring 30900€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/~ R4 1995 B 105 190 M6 Z 210 95 63 ABCEHKPRS
325i Touring 37900€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/- R6 2996 B 160 270 M6 Z 248 69 73 ABCEHKPRS
330d Touring 43100€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/- R6 2993 D 180 520 M6 Z 250 62 59 ABCEHKPRS
335d Touring 47600€ K 5 5 4527 x 1989 x 1418 460/- R6 2993 D 210 580 A8 Z 250 6,1 6,7 ABCEHKPRS
523i 42600€ S 4 5  4899x1860 x 1464 520/- R6 2996 B 150 270 M6 Z 238 79 76 ABCEHKPRS
528i 45700€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R6 2996 B 190 310 M6 Z 250 66 7.8 ABCEHKPRS
. s 5351 50600€ S 4 5  4899x1860 x 1464 520/- R6 2979 B 225 400 M6 Z 250 60 85 ABCEHKPRS
- - 520d 40400€ S 4 5 4899 x 1860 x 1464 520/- R4 1995 D 135 380 M6 Z 227 81 49 ABCEHKPRS
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ZnacCka/ Typ
Model

525d

530d

523i Touring
535i Touring
530d Touring
520d Touring
640i Cabrio
650i Cabrio
740

750i

730d

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i
X1 sDrive 18i
X1 xDrive 18d
X3 xDrive 35i
X3 xDrive 30d
X6 xDrive 50i
X6 xDrive 40d
X6 xDrive 30d
X6 xDrive 35i
Z4 sDrive 23i
Z4 sDrive 30i
Z4 sDrive 35i

C11,0i Plus 3D

C11,0i Plus 5D

C3 1,4i Attraction

C3 Hdi 70 Attraction

C3 Vti 120 A'T Exclusive

C3 Picasso Vti 95 Seduction

C3 Picasso Hdi 90 Seduction

C4 VIti 120 Attraction

C4 Hdi 110 Attraction

C4 Hdi 150 Exclusive

C4 Picasso Hdi 110 Seduction

C4 Picasso Vti 120 Seduction

C5 THP 155 AT Seduction

C5 Hdi 140 Seduction

C5 Tourer THP 155 Seduction

C5 Tourer Hdi 160 A/T Seduction
C6 V6 Hdi 240 A'T Business

C8 Hdi 135 Seduction

C8 Hdi 160 A'T Exclusive

Berlingo First Hdi 75 Leader
Berlingo Vti 95 Multispace
C-Crosser 2,4i Plus

C-Crosser 2,4i CVT Exclusive
C-Crosser Hdi 160 Plus

DS4 Vi 120 Style

DS4 Hdi 110 Style

DS4 Hdi 160 Style

Grand C4 Picasso Vti 120 Seduction
Grand C4 Picasso Hdi 110 Seduction
Jumpy Combi Hdi 90 Standard L1
Jumpy Combi Hdi 160 Standard L1
Jumper Combi Standard L1H1
Nemo Hdi 75 Stop&Start Seduction
Nemo 1,4i Seduction

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 16V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Ambiance (7m)
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 Access

Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance
Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

Cena
s DPH

45600 €
49600 €
45300 €
53300 €
52300 €
43300 €
86 500 €
98 900 €
81200€
91400 €
74900 €
32700€
37300€
40000€
27500 €
31900€
50800 €
49800 €
78600 €
65400 €
61400€
62100 €
37500 €
44700 €
49400 €

8200 €

8490€
10720€
12470€
16520 €
15380 €
17580 €
15020€
17220€
21820€
25120€
22920€
28920€
26820 €
25420€
32320€
50720 €
28090 €
33590€
17530 €
17390€
29000€
35810 €
31400€
20490 €
22690 €
24490 €
25020 €
27220€
24935€
27920€
28285€
15590 €
13290 €

6290 €
7790 €
11990 €
13390€
15490 €
11290€
7990 €
12390 €
10390 €
8990 €
6390 €
6390 €
8990 €
6990 €
8390€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1365
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1675
4648 x 1881 x 1675
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

3435 x 1855 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4470 x 1830 x 1680
4470 x 1830 x 1680
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1495
4829 x 2096 x 1495
4908 x 2080 x 1464
4726 x 2194 x 1856
4726 x 2194 x 1856
4137 x 1960 x 1819
4380 x 1810 x 1852
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4963 x 2056 x 2137
3864 x 1716 x 1721
3864 x 1716 x 1721

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 1695
4315x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

Bat.
priestor

520/-
520/
500/~
500/-
500/-
500/-
450/-
450/
500/-
500/-
500/-
420/-
420/-
420/
420/-
420/
550/-
550/-
570/-
570/
570/
570/
252/-
2521
252-

139/712
139/751
300/-
300/~
300/
385/-
385/
408/-
408/-
408/-
500/-
500/-
439)-
439/-
505/
505/
a21)-
1160/-
1160/-
624/-
675/
510/1014
510/1014
51011014
385/1021
385/1021
385/1021
576/-
576/-
o
o
-
360/890
360/890

510/-
510/-
408/1570
408/1570
408/1570
700/
700/-
700/
198/-
o
-
2500/~
2500/
320/-
320/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

2993
2993
2996
2979
2993
1995
2979
4395
2979
4395
4299
1995
1995
299
1995
1995
2979
2993
4395
2993
2993
2979
2497
299
2979

998
998
1360
1398
1598
1397
1560
1598
1560
1997
1560
1598
1598
1997
1598
1997
2992
1997
1997
1560
1598
2360
2360
2179
1598
1560
1997
1598
1560
1560
1997
2198
1398
1360

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
1598
1598
1461
1149
1598
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240
300
180
130
150
190
110
105
225
190
300
225
180
225
150
190
225

Kr. moment

450
540
270
400
540
380
450
600
450
600
540
350
400
310
200
320
400
560
600
600
540
400
250
310
400

93

118
160
160
136
230
160
270
340
240
160
240
320
240
340
450
320
340
170
152
232
232
380
160
270
340
160
240
180
340
320
160
118

107
107
148
148
240
180
135
200
135
200
135
135
200
107
135

Prevodovka
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250
243
222
250
250
250
250
245
205
205
205
202
195
245
230
250
236
222
240
242
250
250

157
157
163
163
190
178
174
193
190
207
181
186

200
210
208
235

150
166
200
195
200
193
190
212
186
181

152
157
161
161
160
160
168
157
163
165
163
160
161
163
163
161
169

—u Zrychlenie
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9,7
10,1
57
6,2
54
6,5
75
6,7
6,6
58
52

14,2
135
10,9
12,2
133
10,8
1,3
8,6
12,8
121

10,9
9,0
10,2
8,5
12,0
124
154
13,8
104
10,4
G
12,2
124
93
12,3
13,1

16,9
15,0

13,6
13,6
12,8
12,8
125
15,3
14,3
13,7
14,3
135
1338
141
143
13,6
129

Komb. spotreba
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

10,7 ABCEHKPRS

99

ABCEHKPRS

114 ABCEHKPRS

6,8
53
6,3
94
8,2
57
88
6,0

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

125 AB,CEHKPR,S

75
74
10,1
8,5
8,5
94

46
46
6,3
41
7,0
6,6
47
6,3
47
50
53
70
73
58
6,8
6,9
74
59
72
54
71
9.2
8,7
70
6,2
47
51
6,9
54
75
7,0
83
45
6,6

59
59
8,0
8,0
5,6
48
73
48
73
54
77
77
54
59
6,7

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

AQ

A0

ABCEP

ABCEP
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABEHK

ABEHK
ABEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS

ABB,CEHAKKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACEKR
ACER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CEK

CEK

CEP

ABCE

ABCE

0

ACEKP
A
ABCEKP
ABCEKP
ACE

0
ACEKPR
ACE
ACE

0

0

ACE

0

ACEKP

www.mot.sk
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

500 1,2 Lounge

500 1,4 16V Sport

500 1,3 MultiJet Sport

= 500 C 1,2 Lounge

500 C 1,4 16V Lounge

Bravo 1,4 16V 90k Dynamic

Bravo 1,4 MultiAir 16V 140k Dynamic
Bravo 1,6 MultiJet 16V 120k Dynamic
Bravo 2,0 MultiJet 16V Sport

Dobl6 1,4 16V 95k Dynamic

Doblé 1,6 MultiJet 105k Emotion
Doblé 2,0 MultiJet 135k Dynamic
Linea 1,4 77k Active

Linea 1,4 T-Jet 120k E4 Dynamic
Linea 1,6 MultiJet 105k Active

Linea 1,3 MultiJet 90k E4 Dynamic
Panda 1,1 54k Active

Panda 1,2 60k Dynamic

Panda 1,2 69k Active

Panda 1,3 MultiJet DPF 75k Active
Panda 1,4 Natural Power 69k Dynamic
Panda 1,2 LPG 69k Dynamic

. | Punto Actual 1,2 69k

N Punto Actual 1,3 MultiJet 75k

Punto Actual 1,4 77k

Punto Evo 1,4 MTA Dynamic

Punto Evo 1,4 MultiAir 105k Racing
Punto Evo 1,2 65k E4 Dynamic
Punto Evo 1,4 Natural Powers-CNG Dy
Qubo 1,4 75k Active

Qubo 1,3 MultiJet 75k Dynamic
Sedici 1,6 120k 4x2 Dynamic

Sedici 1,6 120k 4x4 Dynamic

Sedici 2,0 MultiJet 4x2 Emotion
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Exe
Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Exe
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 ES

City 14 LS

City1,4S

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive
Civic Type R 2,0 Plus

Civic Type S 1,8

Civic Type S 2,2

CR-V 2,0 Elegance

1| CR-V 2,0 Elegance AT

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive AT

CR-V 2,2 Top Executive
CR-Z158

CR-Z15GT

Insight 1,3 Elegance

N Insight 1,3 S

Jazz 1,2 Trend

Jazz 1,4 Comfort

Jazz 1,4 Exclusive

Legend 3,7 AT

="EAN_D
-
Honda S 2000

Novy i10 1,1i 12V SOHC Classic

i20 1,2 DOHC 16V Classic Plus

i20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
i30 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort
i30 1,6 MPI DOHC CVVT Style

i30 1,6 CRDi VGT Style

i30 1,6 CRDI VGT Premium

i30cw 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort
i30cw 1,6 CRDI VGT Style

ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort

november 2011

Cena
s DPH

13200€
15200 €
16200 €
16 000 €
18 000 €
13310€
15510€
16 300 €
19300 €
13700 €
17750 €
17 450 €
10640 €
15810€
14640 €
15150 €
10240 €
10640 €
10 640 €
13140€
15040 €
12540 €
9640 €
12440 €
10 140€
13200€
14 500 €
12390 €
15600 €
11170€
14770€
14130 €
16 780 €
18 660 €
21310€

24 500€
38000€
34 150€
25650€
39950 €
34 100€
36100€
15800 €
14680 €
13550 €
15990 €
18790€
23490€
24290€
18690 €
21490€
26750€
28100€
29000€
34300€
38250 €
21 700€
24100€
21800€
19600€
12990€
14700€
17900€
51300€

7399 €
8749 €
9849 €
12302€
13208 €
14621 €
17545 €
13302 €
15621 €
12604 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
3550 x 1630 x 1490
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4336 x 1792 x 1498
4390 x 1789 x 1845
4390 x 1789 x 1845
4390 x 1789 x 1845
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
4560 x 1946 x 1494
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
3538 x 1589 x 1540
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4030 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
4065 x 1687 x 1490
3959 x 1716 x 1735
3959 x 1716 x 1735
4115 x 1755 x 1620
4115x 1755 x 1620
4115 x 1755 x 1620
4115 x 1755 x 1620

4725 x 1840 x 1440
4725 x 1840 x 1440
4725 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4750 x 1840 x 1440
4420 x 1695 x 1470
4420 x 1695 x 1470
4420 x 1695 x 1470
4255 x 1765 x 1460
4255 x 1765 x 1460
4255 x 1765 x 1460
4270 x 1785 x 1445
4270 x 1785 x 1460
4270 x 1785 x 1460
4570 x 1820 x 1675
4570x 1820 x 1675
4570 x 1820 x 1675
4570 x 1820 1675
4570 x 1820 x 1675
4080 x 1740 x 1395
4080 x 1740 x 1395
4395 1695 x 1425
4395 1695 x 1425
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
3900 x 1695 x 1525
4985 x 1845 x 1450

3585 x 1595 x 1540
3940 x 1710 x 1490
3940 x 1710 x 1490
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4245 x 1775 x 1480
4475 x 1775 x 1565
4475 x 1775 x 1565
4100 x 1765 x 1600

Bat.
priestor

185/-
185/-
185/-
185/-
185/
4001175
400/1175
400/1175
400/1175
790/3200
790/3200
790/3200
500/870
500/870
500/870
500/870
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
206/860
297-
297/-
297/-
275/-
275/-
275/-
275/-
330/2500
330/2500
270/670
270/670
270/670
270/670

467)-
4671-
467

4060672
406/672
406/672
406/672
506-
506/-
506-

44511352

4451352

4451352

4851352

41511352

4451352

524/955
5041955
5041955
5041955
5241955
233/401
2330401
408-
408-
337/883
337/883
337/883
459)-

225/925
295/1060
295/1060
34011250
34011250
34011250
34011250
415/1395
415/1395

440/

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

Palivo

1242
1368
1248
1242
1368
1368
1368
1598
1956
1368
1598
1956
1368
1368
1598
1248
1108
1242
1242
1248
1368 N
1242 N
1242
1248
1368
1368
1368
1242
1368 N
1360
1248
1586
1586
1956
1956
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1997
2199
2354
1997
2199
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1998
1799
2204
1997
1997
2199
2199
2199
1497
1497
1339
1339
1198
1339
1339
3664
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1086
1248
1396
1396
1691
1682
1682
1396
1582
1396
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103

Kr. moment

102
131
200
102
131
128
230
300
350
127
290
320
15
206
290
200

102
102
145
104
102
102
190
115
115
130
102
15
118
190
156
156
320
320

192
350
230
192
350
234
230
127
127
127
127
174
340
193
174
340
192
192
350
350
350
174
174
121
121
14
127
127
371

9
118
137
137
157
235
255
137
235
137

Prevodovka

Poharané napravy
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Max. rychlost’

195
215
161
164
179
165
195
190
170
150
155
162
165
157
156
156
165
165
165
185
155
162
155
155
185
175
190
180

215
212
221
212
207
222
222
182
182
182
177
205
205
235
205
205
190
177
190
187
190
200
200
182
182
177
182
182
250

156
165
180
187
192
172
188
187
172
167

Zrychlenie
0-100 km/h
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12,9
10,5
125
89
10,56
82
154
134
1,3
14,6
9,2
1,0
138
15,0
14,0
134
13,1
149
15,0
14,4
13,6
132
132
10,8
145
149
15,2
152
10,7
1,5
10,5
1,2

94
9.8
97
98
10,0

10,2
11,6
11,6
11,6
13,0
89
8,7
6,6
8,9
8,6
10,2
12,2
9,6
10,6
9,6
99
10,0
125
125
12,6
14
14
71

15,0
129
11,6
1,7
10,8
139
11,6
11,6
14,0
12,9

Komb. spotreba

Standardna vybava

AB.CEHAKKR
AB.CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR
AB,CEHAKKR
AB,CEHAKKR,S
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ACEP
ABCEHKPR
ACEP
ABCEHKPR
AK

ACEKR

AK

AK

ACEKR
ACEKR
ACEP

ACEP

ACEP
AB,CEAKKPR
AB,CEAKKPR
AB,CEAKKPR
AB.CEAKKPR
ABCE
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR

AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEKR
ACEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKP,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

116 ABCEHKPRS

47
52
5,6
6,1
6,2
47
47
6,3
40
6,0

ACR
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka / Typ Cena § < 3 S Pt 55 3 : g £8 .8
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EE e ST % s % g & ¢ o2E:8 _
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5  4100x 1765 x 1600 440- R4 1591 B 915 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS —
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS liiindailiz
ix35 1,7 CRDi VGT Classic 4x2 19562€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS Hyundaii30
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18453€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 11,1 68 ABCEKPRS /.:_J{n
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Comfort 43 19764€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1998 B 120 194 M5 P 184 104 75 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24402€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Style 4x2 21982€ K 5 5  4410x1820x 1670 4651436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Style 4x4 22285€ K 5 5  4410x1820x 1670 46511436 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 10,7 7,6 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Premium 4x4 28133€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1995 D 135 383 M6 4x4 194 100 60 ABCEKPRS
ix55 S 3,0 V6 CRDi VGT Style 4x4 39822€ K 5 7  4840x1972x1807 5981746 V6 2959 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 271226€ C 2 4  4630x1865x 1385 332- R4 1998 B 154 299 M6 P 223 80 92 ABCEKRS
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654€ C 2 4  4630x1865x 1385 332- V6 3778 B 223 361 A6 P 240 63 99 ABCEKRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT (3m) 17580€ V 5 3  5125x1920x 1935 - R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1Van 2,5 CRDi VGT (6m) 20240€ V 5 6 5125x 1920 x 1935 - R4 2497 D 125 329 M5 P 180 155 85 CE
H-1Tour 2,5 CRDi VGT 21721€ V 5 8  5125x1920x 1925 - R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
Santa Fe 2,4 DOHC CVVT VIS Style 27932€ K 5 5  4660x1890x1760  774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 10,7 85 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 32268€ K 5 5  4660x1890x1760 77411582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 6,8 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33831€ K 5 5  4660x1890x1760  774/1582 R4 2199 D 145 445 A6 4x4 190 102 7,2 ABCEKPRS
Aveo 1,2 16V Base 10210€ H 3 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,2 16V LS 11410€ H 3 5 3920 x 1680 x 1505 220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKPR
Aveo 1,2 16V Base 10510€ H 5 5 3920x1680x 1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CEKR
Aveo 1,4 16V LT 13110€ H 5 5 3920 x 1680 x 1505 220/980 R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Aveo 1,2 16V Direct 10410€ S 4 5  4310x1710x 1500 400/~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,2 16V Star 11610€ S 4 5  4310x1710x 1500 400~ R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 1,4 16V Star 12110€ S 4 5  4310x1710x 1500 400/- R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13210€ S 4 5  4310x1710x 1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 11,9 59 ABCEKPR e
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 27640€ K 5 7  4635x1850x 1755 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS 1"—_’,‘!  —
Captiva 2,0 VCDI Sport Black 30870€ K 5 7  4635x1850x 1755 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 20340€ K 5 5  4635x1850x1755  465/930 R4 1991 D 93 295 M5 Z 181 117 72 ABCEKR Chevrolet Aveo
Captiva 2,0 VCDI Sport Red S 30870€ K 5 7  4635x1850x 1755 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Cruze 1,6 16V Base 14180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450~ R4 1598 B 83 153 M5 P 18 118 68 ABCERS a4
Cruze 1,8 16V LT 17580€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450/- R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCCEKPRS E
Cruze 2,0 VCDi Base 16180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450~ R4 1998 D 92 300 M5 P 19 103 55 ABCERS 4 iy
Lacetti 1,4 16V Cool 13810€ H 5 5  4295x1725x 1445  275/1045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 72 ACEKR f Lty
Lacetti SW 1,6 16V Loto 15910€ K 5 5  4580x1725x1500  400/1410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Novy Spark 1,0 16V 7630€ H 5 5  3662x1597 x 1551 170 R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 AB Chevrolet Lacetti
Novy Spark 1,0 16V LS 9280€ H 5 5 3662 x 1597 x 1551 170/- R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 ABCEKR
Novy Spark 1,2 16V LS Plus 10000€ H 5 5  3662x 1597 x 1551 170- R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
Novy Spark 1,2 16V LT 10780€ H 5 5 3662 x 1597 x 1551 170/- R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
XF 5,0 V8 Premium Luxury 65524€ S 4 5  4961x2053x 1460 540~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Portfolio 68540€ S 4 5  4961x2053x 1460 540/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABB,CEKPRS
XF 5,0 V8 375kW XFR 89012€ S 4 5  4961x2053x 1460 540~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 49 125 ABBCEKPRS
XF 3,0D Luxury 49837€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540/- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D Premium Luxury 54667€ S 4 5  4961x2053x 1460 540/- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D S Luxury 52807€ S 4 5  4961x2053x 1460 540/- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D S Premium Luxury 57637€ S 4 5 4961 x2053x 1460 540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 6,8 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury SWB 100945€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS Chevrolet Cruze
XJ 5,0 V8 Premium Luxury LWB 104979€ S 4 5 5247 x 1894 x 1448 520/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS i ‘
XJ 5,0 V8 Portfolio LWB 113047€ S 4 5  5247x1894 x 1448 520/~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS . o
XJ 3,0D Luxury SWB 81078€ S 4 5 5122 x 1894 x 1448 520/- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS -«
XJ 3,0D Premium Luxury LWB 89652€ S 4 5  5247x1894 x 1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Portfolio SWB 93181€ S 4 5 5122 x 1894 x 1448 520/- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Supersport SWB 108609€ S 4 5  5122x189%4x 1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ5,0 V8 S/C SWB 138558€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520/- V8 5000 D 346 575 A6 Z 250 52 12,1 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 93542€ C 2 4 4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABCEKPRS
XK 5.0 V8 Convertible 101812€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313~ v8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Coupé 108805€ C 2 4 4794 x 2028 x1322 330/- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 117075€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313 v8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 101602€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 109872€ CA 2 4 4794 x 2028 x1329 313)- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 11,2 AB,CEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49900€ K 5 5  4822x2154x1784  782/1554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEKPRS JaguarXJ
Grand Cherokee 3,6 Pentaster Lim. 48900€ K 5 5  4822x2154x1784  782/1554 V6 3604 B 210 347 A5 4x4 206 9,1 114 ABCEKPRS
Grand Cherokee 5,7 HEMI Overland 63900€ K 5 5  4822x2154x1784 78211554 V8 5654 B 259 520 A 4x4 224 87 141 ABCEKPRS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35600€ K 5 5  4493x1839x1797  419/1404 R4 2768 D 147 460 A5 4x4 193 99 79 ABCEKPRS il
Patriot 2,2 CRD Sport 27030€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 6,6 ABCEKPRS B
Patriot 2,2 CRD Limited 30150€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 66 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30700€ K 5 5  4223x1873x1865  141/425 R4 2776 D 147 410 M6 4x4 172 131 80 AKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sahara AT 35900€ K 5 5  4223x1873x1865 141/425 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 10,7 86 AKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport AT 34200€ K 5 5  4751x1877x1865  498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 11,7 88 AKPRS
Carens 2,0 CRDi VGT LX 19360€ V 5 57  4545x1820x 1700 74430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 6,1 ABCEHKR
Carens 2,0 CRDi VGT EX 21370€ V 5 57  4545x1820x 1700 74/430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 6,1 ABCEHKPRS
Carens 2,0 CVVT LX 17360€ V 5 57  4545x1820x 1700 74/430 R4 1998 B 106 189 M5 P 190 110 84 ABCEHKR




Jaguar XJ

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ

Model

Carens 2,0 CVVT EX
Cee'd 14 CWTLX
Cee'd 1,6 CWT LX
Cee'd 1,6 CRDi VGT LX
Cee'd SW 1,4 CWT LX
Cee'd SW 1,6 CRDi VGT LX
Picanto 1,0 12V LX+
Nové Picanto 1,0 LX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (5D)
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 66kW LX
Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 85kW LX

Rio 1,4 16V LX

=1 Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,5 CRDi VGT LX

Rio 1,5 CRDi VGT Sporty
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX

Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX

Soul 1,6 CRDi VGT LX

Soul 1,6 CRDi VGT EX

Soul 1,6 CVWT LX

Sportage 1,7 CRDi LX
Sportage 2,0 CRDi EX
Sportage 2,0 CRDi 135kW EX

g | Sportage 2,0 CVVT EX

Kia Sportage

Land Rover Discovery 3

Venga 1,4 CVVT LX
Venga 1,6 CVVT EX
Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 HC Pick Up S

Defender 110 Station Wagon SE
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up B.
Defender 130 Crew Cab Chassis B.

Defender 90 Hard Top SE
Defender 90 Station Wagon SE
Discovery 4 TDV6 3,0L SE
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE
Freelander 2 3,2i6 HSE
Freelander 2 2,2TD4 SE
Freelander 2 2,2 eD4 SE
Range Rover TDV8 4 4L HSE

Range Rover TDV8 4 4L VOGUE
Range Rover Sport 3,0L TDV6 SE
"} Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P

CT 200h Comfort
GS 450h

IS 220d

1S 250

ISF

IS 250C

LS 460

LS 600h

LS 600h L

RX 350

RX 450h AWD
RX 450h FWD

21,3 MZR 75k CE Plus
21,3 MZR 84k TE

21,5 MZR 102k GTA

21,5 MZR 102k AT TE
31,6 MZR TX

32,2 MZR-CD 150k TX Plus
31,6 MZ-CDTX

32,0 MZR i-stop TX Plus
51,8 MZR CE

52,0 MZR TX

N 51,6MZ-CD TX

6 1,8 MZR CE Hatchback
61,8 MZR CE Sedan
61,8 MZR CE Wagon

6 2,2 MZR-CD 163k GTA Sedan

november 2011

Cena
s DPH

19380 €
12310€
13320€
15360 €
13320€
16 370 €
8370€
8690 €
10490 €
10790 €
11800 €
14210€
14 860 €
9770€
11480 €
11780 €
13500 €
24890 €
29930€
31450 €
15210€
16 620 €
13200 €
19850 €
25950 €
26750 €
24140 €
11550 €
14610€
15210€

34034 €
39732€
37677 €
36589 €
33972 €
35712€
52256 €
58 499 €
60510€
42560 €
34175€
32536 €
92083 €
98743 €
65268 €
86439 €

27900 €
58400 €
31200 €
33800€
70500 €
48 500 €
87900 €
104 900 €
118 900 €
51200 €
59000 €
51200 €

11890 €
12190 €
13990 €
12990 €
18390 €
21990 €
20390 €
20490 €
19590 €
22890 €
24690 €
22490 €
21990€
22990 €
31490€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4545 x 1820 x 1700
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4490 x 1790 x 1525
4490 x 1790 x 1525
3535 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
4785 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4972x 2216 x 1877
4972x 2216 x 1877
4783 x 2158 x 1789
4783 x 2158 x 1789

4320 x 1765 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4585 x 1800 x 1440
4585 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
4635 x 1800 x 1415
5060 x 1875 x 1465
5060 x 1875 x 1480
5180 x 1875 x 1480
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440

Bat.
priestor

74430
340/1300
340/1300
340/1300
534/1664
534/1664

157/882

200/870
200/870
200/870
34011210
34011210
34011210
270/1145
270/1145
270/1145
27011145
531/
531/-
531/-
340/
340/-
340/
465/1353
465/1353
465/1353
465/1353
314/422
3141422
314/422

280/2558
280/2558
280/2558
755/1670
755/1670
755/1670
535/1640
535/1640
287/2013
287/2013

275/-
320/-
398/-
398/-
378/-
420/-
565/-
420/-
420/-
496/-
496/-
496/-

250/
250/-
250/-
250/-
340/430
340/430
340/430
340/430
158/780
158/780
158/780
510/-
519/-
519/
519/

Usporiadanie a
pocet valcov
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V6
R4
R4
R4
V8
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V6
V8

R4
V6
R4
V6
V8
V6
V8
V8
V8
V6
V6
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1998
1396
1591
1582
1396
1582
999
998
1248
1248
1396
1682
1682
1399
1399
1493
1493
2359
1995
2199
1682
1682
1591
1685
1995
1995
1998
1396
1691
1396

2402
2402
2402
2402
2402
2402
2993
2993
2993
3192
2179
2179
4367
4367
2993
4999

1798
3456
2231
2500
4969
2500
4608
4969
4969
3456
3456
3456

1349
1349
1498
1498
1598
2184
1560
1999
1798
1998
1560
1798
1798
1798
2183
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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62,2 MZR-CD 163k GTA Wagon 32490€ K 5 5 4785x1795x1490 519 R4 2183 D 120 360 M6 P 201 92 54 ABCEKPRS
62,5 MZR GTA Hatchback 30690€ H 5 5 4755x1795x1440  510- R4 2488 B 125 226 M6 P 220 84 80 ABCEKPRS
62,5 MZR GTA Wagon 3190€ K 5 5  4785x1795x1490 519 R4 2488 B 125 226 M6 P 218 84 81 ABCEKPRS
BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab TE 36090€ U 4 5  5075x1805x 1760 4 R4 2499 D 105 330 M5 4x4 158 125 - ABCEKR
BT-50 2,5 MZR-CD Reg.Cab Basis 2290€ U 2 2 5075x1715x 1620 R4 2499 D 105 330 M5 P 170 104 - ACE
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolution 34890€ K 5 5 4700x1870x 1645 455774 R4 2184 D 127 400 MG 4x4 200 113 75 ABCEKPRS
CX-7 2,3 MZR DIS| 260k Revolutior 3B80E K 5 5  4700x1870x1645 455774 R4 2261 B 191 380 M6 4x4 211 82 104 ABCEKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 2820€ R 2 2 4020x1720x1245  150- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 7, ABCEKPRS
MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution 90€E C 2 2 4020x1720x1255  150- R4 1999 B 118 188 M6 Z 218 79 7.8 ABCEKPRS
A 160 BIueEFFICIENCY 19470€ H 5 5 3883x1764x1503 4351370 R4 1498 B 70 140 M5 P 175 126 58 ABCEKPS
A180CDI 22530€ H 5 5  3883x1764x1593 4351370 R4 1991 D 80 250 M6 P 186 108 50 ABCEKPS
A200 23790€ H 5 5 3883x1764x1593 4351370 R4 2034 B 100 185 M5 P 200 98 67 ABCEKPS
B 160 BlueEFFICIENCY 23580€ H 5 5  4273x1777x1603 5441530 R4 1498 B 70 140 M5 P 174 132 64 ABCEKPS
B 180 BlueEFFICIENCY 25260€ H 5 5 4273x1777x1603 5441530 R4 1699 B 85 155 M5 P 184 113 64 ABCEKPS
B.200 CDI 30480€ H 5 5  4273x1777x1603 5441530 R4 1991 D 103 300 M6 P 200 96 52 ABCEKPS
C 250 CDI BlueEFFICIENCY BY0E S 4 5  4591x1770x1447 475 R4 2143 D 150 500 M6 Z 240 70 48 ABCEHKRS
C 350 BlusEFFICIENCY 469206 S 4 5  4591x1770x1447 475~ V6 3498 B 225 225 AT Z 250 60 68 ABCEHKRS
C Kombi 220 CDI BIueEFFICIENCY 37698€ K 5 5 4606x1770x 1459  485M500 R4 2143 D 125 400 M6 Z 219 85 47 ABCEHAKKRS
C Coupe 180 BlueEFFICIENCY 33360€ C 2 4  4500x1770x1406 450~ R4 1796 B 115 250 M6 Z 225 90 68 ABCEHAKKRS
CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY 124320€ C 2 4  5095x1871x1419 490 V8 4663 B 320 700 A7 Z 250 49 95 ABCEHKPRS
CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY 63960€ S 4 4  4940x1881x1416 520~ V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 60 ABCEHAKKPRS || LexusGS300
CLS 350 BlueEFFICIENCY 65160€ S 4 4  4940x1881x1416 520~ V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 61 68 ABCEHAKKPRS
E 200 CDI BlueEFFICIENCY 401706 S 4 5  4868x1854x 1471  540- R4 2143 D 100 360 M6 Z 212 107 52 ABCEAKKRS ._3
E 500 692106 S 4 5  4868x1854x1471 532 VB 5461 B 285 530 A7 4x4 250 52 108 ABCEAKKRS 2
E Kombi 250 CDI BlueEFFICIENCY 49110€ K 5 5 4895x1854x1512 69511220 R4 2143 D 150 500 M6 Z 233 78 58 ABCEHAKKRS =
E Kombi 250 CGI BueEFFICIENCY 49470€ K 5 5 4895x1854x1512 69511220 R4 1796 B 150 310 A5 Z 230 84 80 ABCEHAKKRS "
E Coupe 250 CDI BlueEFFICIENCY 462906 C 2 4  4698x1786x1397 450 R4 2143 D 150 500 M6 Z 250 76 51 ABCEHAKKRS [
E Coupe 500 BlueEFFICIENCY 70350€ C 2 4 4698x1786x1397 450 V8 5461 B 285 530 A7 Z 250 52 109 ABCEHAKKRS st lUss S
E Cabrio 350 CDI BlueEFFICIENCY 56010€ CA 2 4  4698x1786x1398 300 V6 2987 D 170 540 A7 Z 250 69 7.0 ABCEHAKKRS | fexusCT200n
G Offroad 500 Station lang 98268€ K 5 5  4662x1760x1931  480/2250 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 210 64 147 ACEHKPRS
G Offroad 55 AMG Station lang 132348€ K 5 5  4662x1760x1931 4802250 V8 5439 B 373 700 A5 4x4 250 55 159 ACEHKPRS 7 e
G Cabrio 350 BlueTEC 82668€ CA 2 5  4257x1760x1941 2501580 V6 2987 B 155 540 A7 4x4 175 88 112 ACEKPRS ; | S
GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY T6440€ K 5 5  5099x1920x 1840 62012300 V6 2987 D 165 510 A7 4x4 210 95 93 ABCEHKPRS 1“'-‘":"
GL 500 4MATIC 97560€ K 5 5 5099x1920x 1840 62012300 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 240 65 136 ABCEHKPRS E‘_H
GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 42360€ K 5 5 4528x2016x 1698 45011550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 67 ABCEHAKKRS
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY 49560€ K 5 5 4528x2016x 1698 45011550 V6 3498 B 200 350 A7 4x4 230 67 105 ABCEHAKKRS ——
GLK 350 CDI 4MATIC 43480€ K 5 5  4528x2016x1698 45011550 V6 2987 D 165 540 A7 4x4 220 75 79 ABCEHAKKRS J
ML 350 4MATIC 56640€ K 5 5 4780x1911x1815 50012050 V6 3498 B 200 350 A7 4x4 225 84 114 ABEHKPRS
ML 300 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY S55440€ K 5 5  4780x1911x1815 50012050 V6 2987 D 150 500 A7 4x4 210 83 84 ABEHKPRS e
R 350 4MATIC 58200€ K 5 5 4922x1922x1674 55011950 V6 3498 B 200 350 A7 4x4 230 83 116 ABCEHKPRS
R 500 4MATIC Long 75480€ K 5 5  5157x1922x1674  633/2385 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 250 63 132 ABCEHKPRS Mazda 2
$500 Long 105768€ S 4 5 526x171x1479  560- VB 5461 B 285 530 AT Z 250 54 111 ABBCEHKAKPRS |
$600 Long 159000€ S 4 5  5226x1871x1479 550~ V12 5513 B 380 830 A7 Z 250 46 141 ABBCEHKAKPRS
S 65 AMG Long 2M720€ S 4 5 526x1871x1479 560~ V2 5080 B 450 1000 A5 Z 250 44 145 ABBCEHKAKPRS
$ 350 BlueTEC Short 77160€ S 4 5  5096x1871x1479 560~ V6 2987 B 190 620 A7 Z 250 74 68 ABBCEHKAKPRS
SL 350 Sportmotor 90000€ CA 2 2  4562x1820x1317  235- V6 3498 B 232 360 A7 Z 250 62 97 ABCEKPRS
SL 500 113760€ CA 2 2  4562x1820x1317  235- V8 5461 B 285 530 A7 Z 250 54 116 ABCEKPRS
SLK 200 BlueEFFICIENCY 39000€ CA 2 2  4134x1810x1301  225- R4 179 B 135 270 A7 Z 237 70 61 ABCEHKPRS
SLK 350 BlueEFFICIENCY 527406 CA 2 2 M134x1810x1301 225 V6 3498 B 225 370 A7 Z 250 56 74 ABCEHKPRS
SLS AMG Coupe 189720€ C 2 2  4638x2078x1262  176- V8 6208 B 420 650 A7 Z 317 38 132 ABCEHAKKPRS
ASX 1,6 MIVEC Invite 19000€ K 5 5 4295x1770x1625 442~ R4 1590 B 86 154 M5 P 183 114 56 ABCEHAKKPRS
ASX 1,8 DI-D DPF Invite 24000€ K 5 5 4295x1770x1625 442 R4 1798 D 110 300 MG 4x4 198 100 57 ABCEHAKKPRS
Colt1,1i Entry 3D 8600€ H 3 5 3880x1695x1520  169/900 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 129 54 ACP
Colt 1,3i Invite 30 11600€ H 3 5 3880x1695x1520 169900 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 110 56 ABCEKPR Mizlals
Colt 1,31 AT Invite 3D 12300€ H 3 5  3880x1695x1520  169/900 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 118 54 ABCEKPR
Colt 1,1i Inform 5D 9900€ H 5 5 3940x1695x 1550 2141032 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 133 55 ACEP
Colt 1,31 AT Invite 5D 12600€ H 5 5 3940x1695x1550 21471032 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 120 54 ABCEKPR
1200 2.5 DI-D Double Cab Entry 25600€ U 4 5  5005x1750x 1775 4 R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 83 ACE
200 2,5 DI-D Single Cab Inform 24600€ U 2 2 50401750 1775 4 R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 81 ACE
1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 266006 U 2 2 5120x1750x 1775 S R4 2477 D 100 314 M5 dxé 167 150 81 ACEK ——
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 43400€ S 4 5  4505x1810x1480 323~ R4 1998 B 217 366 M5 4x4 240 54 105 ABCEHAKKPRS
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 4D 330006 S 4 5 4570x1760x1490 397~ R4 1998 B 177 343 A6 4x4 230 70 98 ABCEHAKKPRS ML Lo
Lancer Rallirt 2,0 MIVEC TC-SST 5D 330006 H 5 5 4585x1760x1515 397~ R4 1998 B 177 343 A6 4x4 220 74 100 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite 212006 S 4 5 4570x1760x1490 400~ R4 1798 D 85 300 M6 P 192 104 52 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 162006 S 4 5 4570x1760x1490 400~ R4 1798 B 103 176 M5 P 202 104 7,0 ABCEHAKKPRS I
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 162006 H 5 5 4585x1760x1505 28811349 R4 1590 B 85 154 M5 P 185 111 59 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense 208006 H 5 5 4585x1760x1515 2761349 R4 1798 B 103 176 VT P 183 122 7.2 ABCEHAKKPRS
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite 212006 H 5 5 4585x1760x1505 28811349 R4 1798 D 85 300 M6 P 189 106 53 ABCEHAKKPRS
Outlander 2,2 DI-D Invite 26500€ K 5 5  4665x1800x1720 7741691 R4 2268 D 103 380 M6 4x4 200 98 65 ABCEHKPRS
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 29500€ K 5 5  4665x1800x1720 7741691 R4 2360 B 125 232 CVT 4x4 190 108 84 ABCEHKPRS
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900€ K 5 5  4665x1800x1720 77411691 R4 1998 B 108 199 M5 P 184 108 7,7 ABCEHKPRS
Pajero LWB 32 DI-D MT Sport 40900€ K 5 5 4900x1875x1890 66311790 R4 3200 D 147 441 M5 4x4 180 105 7.8 ABCEHKRS
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Sport 43500€ K 5 5 4900x1875x1890  663/1790 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 111 82 ABCEHKRS
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D 30900€ K 3 5 4385x1875x1870  290/120 Ré 3200 D 147 441 M5 4x4 180 97 7.8 ABCEHKRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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_ Pajero SWB 3,2 DI-D AT Sport 3D 40500€ K 3 5 4385x1875x1870  290/1120 R4 3200 D 147 441 A5 4x4 180 104 82 ABCEHKRS
e
_a-es-q!nchs 370Z Coupe 3,7 V/6 Pack 43900€ C 3 2  4250x1845x1315  235- V6 3696 B 241 363 M6 Z 250 53 106 ABCEHKPRS
. 370Z Roadster 3,7 V/6 Pack1 50200€ R 3 2  4250x1845x1325 140- V6 3696 B 241 363 A7 Z 250 58 10,9 ABCEHKPRS
GT-R Premium Edition 90800€ C 2 4  4650x1895x1370  315- V6 3799 B 390 612 A6 4x4 315 - 120 ABCEHKPRS
Juke 1,6 DIG-T Acenta 20550€ H 5 5 4135x1765x1565 251~ R4 1618 B 140 240 M6 P 215 80 69 ABCEHKPRS
Juke 1,5 dCi Acenta 18950€ H 5 5  4135x1765x1565  251- R4 1461 D 81 240 M6 P 175 112 51 ABCEHKPRS
Micra 1,2 Acenta 10400€ H 5 5 3780x1675x1525 265605 R3 1198 B 59 110 M5 P 170 137 50 ABCEHKPRS
Micra 1,2 CVT Acenta 11400€ H 5 5 3780x1675x1525 265605 R3 1198 B 59 110 CVT P 161 145 54 ABCEHKPRS
Murano 188kw ALL-Mode Comfort 47700€ K 5 5 4834x1885x1720  402- V6 3498 B 188 334 CVT 4x4 210 105 109 ABCEHKPRS
Murano dCi 140kw ALL-Mode Comt. 45700€ K 5 5 4834x1885x1720  402- R4 2488 D 140 450 A6 4x4 196 105 80 ABCEHKPRS
Navara 2,5D Double Cab SE 33800€ U 4 5 53961848 x 1802 - R4 2488 D 140 450 M6 4x4 180 11,1 85 ABCEHKPRS
Navara 2,5D AT Double Cab LE 37400€ U 4 5  5396x1848x 1802 5 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 178 107 90 ABCEHKPRS
B Note 1.4 Visia 9200€ H 5 5 4100x1691x1550 2801437 R4 1386 B 65 128 M5 P 165 134 59 ABCEHKRS
b1 Note 1,6 AT I-Way 15400€ H 5 5  4100x1691x1550  280/437 R4 1508 B 81 153 A4 P 174 117 68 ABCEHKPRS
Note 1,5 dCi Acenta 14090€ H 5 5  4100x1691x1550  280/437 R4 1461 D 66 200 M5 P 168 128 42 ABCEHKPRS
Pathfinder 2.5D AT SE 38750€ K 5 7  4813x1848x1862 5152091 R4 2488 D 140 450 A5 4x4 186 10,7 9,0 ABCEHKPRS
Pathfinder 3,0 V6 AT LE 51100€ K 5 7  4813x1848x1862 5152091 V6 2991 D 170 550 A7 4x4 200 89 93 ABCEHKPRS
Qashqai 1.6 Visia 18750€ H 5 5 4330x1780x1615  410- R4 1598 B 86 153 M5 P 181 119 62 ABCEHKPRS
Qashgai 2.0 dCi Visia 22550€ H 5 5 4330x1780x1615 410~ R4 1995 D 110 320 M6 P 194 95 59 ABCEHKPRS
Qashgai+2 2,0 CVT 4x4 Acenta 27650€ H 5 7  4541x1780x1645  450/1520 R4 1997 B 104 196 CVT 4x4 191 109 84 ABCEHKPRS
X-Trail 2.0 dCi 150k LE 34000€ K 5 5 4630x1785x1770 6031773 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 181 125 71 ABCEHKPRS
X-Trail 2.0 dCi 173k LE 33100€ K 5 5 4630x1785x1770 6031773 R4 1995 D 127 360 M6 4x4 200 100 64 ABCEHKPRS
Antara 2,2 CDTI 122kW Enjoy 253006 K 5 5 4596x1850x1717 4021391 R4 2231 D 122 350 M6 P 189 99 63 ABCEHKRS
Antara 2,4 123kW Enjoy 26600€ K 5 5  4596x1850x 1717 4021391 R4 2384 B 123 217 M6 P 190 105 88 ABCEHKRS
Astra Classic 1,6 85kW 5D 12300€ H 5 5  4249x1753x1460 3751295 R4 1598 B 85 155 M5 P 191 117 62 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D 15950€ H 5 5  4249x1753x 1460  375/1205 R4 1686 D 92 280 M6 P 195 104 51 AB
Astra Classic 1,6 85kW 4D 13300€ S 4 5  4587x1753x1447  490/870 R4 1598 B 85 155 M5 P 191 117 62 AB
Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D 16350€ S 4 5  4587x1753x 1447  490/870 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 115 50 AB
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan 16350€ K 5 5  4515x1753x1500  490/1500 R4 1686 D 81 240 M6 P 186 115 50 AB
Combo 1,7 CDTI Cargo 15480€ V 5 5  4322x1684x1801 4552320 R4 1686 D 74 240 M5 P 170 125 52 -
Combo 1,6 CNG 69kW Cargo 15480€ V 5 5  4322x1684x1801 455/2320 R4 1598 B 69 133 M5 P 165 150 76 -
Corsa 1,2 63kW Cosmo 12200€ H 3 5 3999x1713x 1488  285/1050 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 ABCEHKR
ey S Corsa 1,67 110KW GSi 19690€ H 3 5 3999x1713x 1488  285/1050 R4 1508 B 110 210 M6 P 210 81 73 ABCEHKRS
Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 12490€ H 3 5 3999x1713x1488  285/1050 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 ACE
Corsa 1,4 74kW Cosmo AT 13800€ H 3 5 3999x1713x 1488  285/1050 R4 1398 B 74 130 A4 P 172 139 59 ABCEHKR
F#_'-.o—__ Corsa 1,0 48kW Essentia 9190€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R3 998 B 48 90 M5 P 155 182 50 A
f \ Corsa 1,263 kW Cosmo 12500€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R4 1229 B 63 115 M5 P 172 136 53 ABCEHKR
r " ‘ Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy 12790€ H 5 5 3999x1737x1488  285/1100 R4 1248 D 55 170 M5 P 163 145 43 ACE
[ B || Corsa 1,4 T4KW Cosmo 13300€ H 5 5 3999x1737x1488 2851100 R4 1398 B 74 130 M5 P 180 119 55 ABCEHKR
e o o Insignia 1,6 85KW 4D 22750€ S 4 5 4830x1856x1498 50011010 R4 1598 B 85 155 M6 P 192 129 75 ABCEHKRS
Insignia 2,8 V6 T 191KW Sport 4D 37050€ S 4 5 4830x1856x1498 50011010 V6 2792 B 191 350 M6 P 250 69 109 ABCEHKRS
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D 25900€ S 4 5 4830x1856x1498 50011010 R4 1956 D 81 260 M6 P 190 121 50 ABCEHKRS

Insignia 2,0 162kW Sport 5D 32740€ S 5 5 4830x1856x1498  530/1020 R4 1998 B 162 350 M6 P 242 76 115 ABCEHKRS

. || Insignia 2,0 CDTI 96kW 5D 259006 S 5 5 4830x1856x1498  530/1020 R4 1956 D 96 300 M6 P 205 111 50 ABCEHKRS

; PP Nova Meriva 1,4 74kW Enjoy 14950€ V 5 5  4288x1812x1615 4001500 R4 1398 B 74 130 M5 P 177 139 61 ABEHKRS

# LAY Nova Meriva 1,7 CDTI 74kW Enjoy 18750€ V 5 5  4288x1812x1615 4001500 R4 1686 D 74 260 A6 P 172 139 64 ABEHKRS

ST ETTIERN Nova Meriva 1,4T 88kW Cosmo 16950€ V 5 5  4288x1812x1615 4001500 R4 1364 B 88 175 M5 P 188 115 61 ABEHKRS

Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo 18550€ V 5 5  4288x1812x1615 40011500 R4 1248 D 70 180 M5 P 168 138 45 ABEHKRS
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia 16080€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1248 D 70 190 M5 P 175 145 41 AEKRS
Nova Astra 1,4 74kW Essentia 13880€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1398 B 74 130 M5 P 178 139 55 AEKRS
Nova Astra 1,6 85kW Cosmo 17660€ H 5 5  4419x1814x1510 3701235 R4 1598 B 85 155 M5 P 188 117 63 ABEHKPRS
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo 19960€ H 5 5 4419x1814x1510 3701235 R4 1686 D 82 260 M6 P 181 126 45 ABEHKPRS
Nova Astra SportsTourer 2,0 CDTI Cos| 23160€ H 5 5 4419x1814x1510 3701235 R4 1956 D 118 350 M6 P 215 90 48 ABEHKPRS
Vivaro 2,0 86k\W SWB Van 19215€ V 3 5  4782x1904x1955 1176~ R4 1998 B 86 190 M6 P 160 - 103 R
Vivaro 2,0 CDTI 66kW SWB Crew Van 20631€ V 3 5 4782x1904x1955 1176 R4 1995 D 66 240 M6 P 145 - 78 R
Zafira 1,6 85 KW Essentia 16410€ V 5 7  4467x1801x1635 14011820 R4 1598 B 85 155 M5 P 185 134 70 AB
Zafira 1,8 103kW Cosmo 22180€ V 5 7  4467x1801x1635 140/1820 R4 1796 B 103 175 M5 P 197 115 7,2 ABEKPR
Zafira 1,7 CDTI 81KW Cosmo 22980€ V 5 7  4467x1801x1635  140/1820 R4 1686 D 81 260 M6 P 179 134 51 ABEKPR
RRIR 107 1,0L Move 7300€ H 3 4  3430x1855x1470 1997751 R4 998 B 50 93 M5 P 157 137 45 A
i, Hissan . 206+ 1,4L Legend 750€ H 5 5 3872x1669x1453 24511130 R4 1361 B 54 118 M5 P 173 137 60 ACE
(TEEETN T 206+ 1,41 Hdi Legend Pack 9990€ H 5 5 3872x1669x1453 2451130 R4 1398 D 50 160 M5 P 169 138 40 ACEKR
207 1,4L Slovak Pack 8990€ H 5 5  4030x1748x1502 270923 R4 1360 B 54 118 M5 P 167 144 64 ABCEKPR
=S 207 1,4L Hdi FAP Active+ 11790€ H 5 5  4030x1748x1502  270/923 R4 1398 D 50 160 M5 P 166 150 43 ABCEKPRS
L W 207 SW 1,4L 16V Vi Active+ 11190€ K 5 5  4156x1972x1527 33711258 R4 1397 B 70 136 M5 P 185 124 60 ABCEKPRS
; —ll| 207 SW 1,6L Hdi FAP Active+ 12790€ K 5 5  4156x1972x1527 337/1258 R4 1560 D 68 230 M5 P 182 119 45 ABCEKPRS
S 207 CC 1,6L Dynamique 22100€ CC 2 4 4037 x 1750 x 1397 145- R4 1508 B 88 160 M5 P 190 107 65 ABCEKPR
- ~"1| 308 1,6L THP Exclusive 18280€ H 5 5 4276x1815x1498 348 R4 1508 B 115 240 M6 P 214 88 66 ABCEHKPRS
Nissan X-Trail § 305 9 0L Hdi FAP Féline 21350€ H 5 5  4276x1815x 1498 348- R4 1997 D 103 320 M6 P 205 101 55 ABCEHKPRS
- 308 SW 1,6L Vti Comfort Pack 14790€ K 5 5 4500x1815x1566  573- R4 1598 B 88 160 M5 P 189 115 64 ABCEHKPR
308 SW 1,6L Hdi FAP 112k Com.P. 15690€ K 5 5  4500x1815x1566 573 R4 1560 D 82 270 M6 P 187 119 48 ABCEHKPR
'-jh 308 CC 1,6L THP BVA Sport 31290€ CC 2 4  4440x2039x 1427 26 R4 1598 B 115 250 A6 P 212 98 7,7 ABCEHKPRS
3008 1,6L Hdi FAP Innovation Pack 20500€ K 5 5 4365x1837x1635 4321241 R4 1560 D 82 270 M6 P 183 122 52 ABCEHKPRS
3008 2,0L Hdli FAP BVA Innov. Pack 24300€ K 5 5  4365x1837x1635 4321241 R4 1997 D 120 340 A6 P 190 102 66 ABCEHKPRS
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Znacka / Typ
Model

407 1.6 Hdi FAP Elegance

407 2,0 Hdi FAP Elegance

407 SW 2,0 Hdi FAP Elegance

407 Coupé 3,0L Hdi FAP BVA P.Priviler
4007 2,2 Hdi FAP Executive

508 1,6 THP Active

508 2,0L Hdi FAP BVA Active

508 SW 1,6 THP BVA Active

508 2,0 Hdi FAP Active

5008 1,6 Hdi FAP Exclusive

807 2,0L Hdi FAP Privilege Pack
807 2,0L HDI FAP BVA Privilege P.
RCZ 1,6L THP BVA 156k

Bipper Tepee 1,3 Hdi FAP Motion
Expert Tepee 1,6 Hdi Tepee

Partner Tepee 1,6 Hdi FAP Happy.F.

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriolef
911 Carrera Cabriolet
911 Carrera S

911 GT3

911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster 2,9

Boxster S 3,4
Cayenne 3,6
Cayenne Turbo 4,8
Cayman 2,9

Cayman S 34
Panamera S 4,8

Clio 1,2 Authentique

Clio 1,5 dCi 55kW Expression

Clio 1,2 Tce Expression

Wind 1,2 Tce Dynamique

Clio Grandtour 1,2 Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme
Clio Storia 1,2 Authentique
Latitude 2,0 103kW Expression
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege
Escape 2,0T Celsium

Escape 2,0 dCi 107kW Celsium
Grand Espace 2,0 dCi Celsium
Grand Modus 1,2 55kW LS GEO
Grand Modus 1,2 TCe LS GEO
Koleos 2,0 dCi Dynamique

Koleos 2,0 dCi Exception

Laguna 2,0 103kW Expression
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose
Laguna Grandtour 2,0 Expression
Laguna Coupé 3,5 V6 175kW Initiale
Mégane 1.6 Advantage

Mégane 1,5 dCi 81kW Dynamique
Mégane Generation 1,5 dCi 66kW
Mégane Coupé 1,6 Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Thalia 1,2 Privilege

Fluence 1,6 81kW Exception
Kangoo 1,5 dCi 50kW Authentique
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi Advantage
Grand Scenic 1,6 Dynamique
Scenic 1,4 TCe Dynamique
Scenic 1,6 Advantage

Twingo 1,2 Access

Twingo LS Miss Sixty

9-3 Cabrio 1,8t Linear

9-3 Cabrio 2,0 T Vector

9-3 Cabrio 1,9 TTiD 180k Vector
9-3 Sport Combi 2,0t BioPower Aero
9-3 Sport Combi 2,0 T XWD Aero

Cena
s DPH

19390 €
21390€
21390 €
41900 €
30100 €
25900 €
30400€
29100 €
29600 €
21500 €
25900 €
29900 €
28550 €
10900 €
20742¢€
17390 €

XR<<ETOS<XXX®®OXO X » »n Typkarosérie
Gror N olororor o B B o N o & Pocet dveri

87478 €
94 348 €
118 966 €
98 870€
100 696 €
124103 €
102 826 €
116 052 €
152672 €
48 584 €
58 684 €
61351€
120379 €
52301€
64298 €
96 983 €

vooxxPRLooooolLLoo
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8290 €
12690 €
10990 €
15990 €

9590 €
12890 €

8190 €
19900 €
27990 €
26990 €
29290€
31590 €
10690 €
11390€
28590 €
30390 €
18490 €
25490 €
19790 €
38190 €
13590€
17690 €
12590 €
15890 €
17490 €
16290 €

9390 €
13440 €
13090 €
15590 €
19190 €
17890 €
18490 €
16290 €

7690€

8490 €
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34590€ CA
41590€ CA
40490€ CA
35990€ K 5
39390€ K 5
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4691 x 1811 x 1447
4691 x 1811 x 1447
4691 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4635x 2072 x 1715
4792 x 2068 x 1456
4792 x 2068 x 1456
4813 x 2068 x 1487
4813 x 2068 x 1487
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4287 x 1845 x 2107
3959 x 1716 x 1721
4813 x 1895 x 1980
4380 x 2112 x 1862

4435 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4445 x 1808 x 1280
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 x 1801 x 1295
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305
4970 x 1931 x 1418

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
3833 x 1913 x 1381
4228 x 1719 x 1513
4228 x 1719 x 1513
3818 x 1639 x 1417
4897 x 1832 x 1483
4897 x 1832 x 1483
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1491
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3600 x 1927 x 1470

4647 x 2038 x 1437
4647 x 2038 x 1437
4647 x 2038 x 1437
4670 x 2038 x 1498
4670 x 2038 x 1498

Bat.
priestor

407/
407/-
407/
400/-
184/1686
515/-
515/-
560/-
560/
679)-
830/1498
830/1498
321/639
356/-
1491/
675/

135/-
105/-
130/-
135/-
130/
105/-
105/
105/-
105/
280/-
280/-
670/-
670/
410/
40/~
445/-

288/-
288/-
288/-
270/
4391217
43911217
255/1037
4771-
477~
291/2860
29112860
456/3050
40/~
410/
450/1380
450/1380
45011377
4501377
508/1593
423/-
37211129
37211129
372)-
344/991
491/1567
49111567
506/-
496/-
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
52211804
522/1804
230/951
230/951

352/-

352)-

352/-
47711331
47711331

Usporiadanie a
pocet valcov

0 0000000000000
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8 & Zdvihovy objem
=N o

1997
2992
2179
1598
1997
1598
1997
1560
1997
1997
1598
1248
1560
1560

3614
359
3824
3614
3800
3600
359
3824
3600
2687
3387
3598
4806
2687
3387
4806

1149
1461
1149
1149
1149
1461
1149
1997
1995
1998
1995
1995
1149
1149
1995
1995
1997
1995
1997
3498
1598
1461
1461
1598
1397
1461
1149
1598
1461
1461
1461
1598
1397
1598
1149
1149

1998
1998
1910
1998
1998

OO0 WO0OOUOU0UU0UwWUOwoo o o o Palivo

00 00 0 00 0 00 U 0 U 0 0 O 0 0 O @

0O 0WWwwWoOoOoOOOWwWWwoOWwwooOWwowowoOowoOoOowowooowoD owowoowowowo o

0 o O w o

Vykon

80

103
177
15
115
120
115
103
82
100
120
115

66
82

254
239
261
254
283
305
239
261
353
180
217
220
368
180
217
294

110
154
132
147
154

Kr. moment

240
320
320
450
380
240
340
240
320
270
320

240
180
240
390
370
400
390
420
405
370
400
620
273
340
400

700
273

500

107
180
162
155
105
180
105
195
360
270

360
105
162
320
320
195
400
195
330
148
240
200
151
190
200
105
151
180
200
240
151
190
151
107
107

240
300
400
300
300

g ¢
[\ a
M5 P
Me P
Me P
A6 P
M6 4xd
M6 P
A6 P
A6 P
M6 P
Me P
M6 P
A6 P
A6 P
M5 P
M5 P
M5 P
M6 Z
M6 4xd
A5 dud
M6 Z
Me Z
M6 Z
A5 dud
A5 dud
M6 4xd
M5 Z
M6 Z
A8 dud
A8 dud
Me Z
M6 Z
M6 Z
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M6 P
A6 P
M6 P
Me P
Me P
M5 P
M5 P
Y
M6 4xd
Me P
M6 P
Me P
A6 P
M5 P
Me P
M5 P
Me P
M6 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
M5 P
Me P
M6 P
Mg P
Me P
M5 P
M5 P
Mg P
Me P
Me P
Me P
M6 4xd

S R © Max. rychlost
wW o N

N
=
w

200
222
225

210
183
170
170
212
155
145
172

289
280
280
289
302
310
275
280
310
258
272
230
278
258
275
282

167
165

190
167
165
170
205
215
205
194
204
163
182
177
182
210
222
205
244
190
190
180
190
200
180
167
185
146
158
180
185
190
190
169
169

205
225
215
225
230

© ©ww©o~ND oD Zrychlenie
@1 N O © N L 0-100 km/h

10,1
133
10,5
10,9
8,4

18,5
121

49
5,1
54
5,1
47
43
58
54
39
6,1
54
78
47
6,1
54
5,0

134
15,0
11,0
10,5
134
15,0
13,0
93
g

135
1,2
12,3
10,4
91
8,5
93

10,9
10,5
13,0
10,5

12,9
130
11,7
20,3
16,0
125
12,0
10,5
1,7
12,0
12,0

10,5
8,0
91
8,1
8,5

Komb. spotreba

1 3 o1 () ) o [ o
S NRTON NN W

55
59
72
73
43
73
53

10,3
113
11,9
104
10,6
12,8
11,6
11,9
12,8
93
10,6
9,9
11,5
93
10,6
10,8

58
4,0
54
6,3
58
4,0
57
79
6,5
95
6,5
73
59
6,0
74
6,6
75
5,7
76
10,0
6,8
44
44
71

6,5
44
519
6,7
50
4.8
52
17,7
71

74
47
51

77
78
52
73
8,1

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEKPRS

CE

CEK

ACEKPR

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEP
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKRS
ABCEP
ABCEKPR
ACE
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ACEKPR
ABCEHKPRS
ACE
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKPRS
ABCEHKPRS
ACO

ACEKR

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

Opel Signum
E- T
130

[ S

-T

Peugeot 607

Peugeot 807

[

——
Porsche Cayenne

Renault Clie

g

ml e

Renault M.égans ﬁ-'-::




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

9-3 Sport Combi 1,9 TTiD 160k Vect.
9-3 Sport Sedan 2,0t BioPower Aero
9-3 Sport Sedan 2,0 T XWD Aero
9-3 Sport Sedan 1,9 TTiD 160k Vect.
9-3 Sport Sedan 1,9 TTiD 130k Vect.
9-3X1,9 TTiD

9-3X 2,0t BioPower XWD

9-5 Sedan 2,0 T Linear

9-5 Sedan 2,0 XWD Vector

9-5 Sedan 2,0 TTiD XWD Aero

9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style

Saab 9-3 || Alhambra 2,0 TDI CR DPF Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DPF DSG Ref.
Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR DPF Reference
Altea 2,0 TDI CR DPF DSG Style
Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4
Altea XL 1,4i 16V Entry

Seatibiza ST § Atoq XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style
Exeo 1,8 TSI Reference

Exeo 2,0 TDI CR DPF Reference
Exeo ST 1,8 TSI Reference

Exeo ST 2,0 TDI CR DPF Reference
Ibiza 1,2i 12V Reference

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco.Reference

& Ibiza SC 1,2i 12V Entry

1 Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference
Ibiza ST 1,2i 12V Reference

Leon 1,4i 16V Entry

Leon 1,2 TSI Reference

Leon 1,8 TSIFR

Leon 2,0 TSI CUPRAR

Leon 1,6 TDI CR DPF Reference
Leon 1,6 TDI CR DPF Style

Leon 2,0 TDI FR

.Seat Exeo ST
e~ . Korando e-XDi 200 Active MT 2WD
-
— 4 B | orando e-XDi 200 Corrfort MT
Korando e-XDi 200 Comfort AT
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV 270 Premium AT

Rodius SV 270 Premium MT

=

Forester 2,0 X MIT Classic

Forester 2,0D X M/T Classic

: Forester 2,0D XS M/T Comfort

el A | Impreza 1.5 R M/T Comfort
#"H- ' Impreza 2,0 R A/T Comfort

% L2 mpreza Xv 2,00 MT
Sl WELTER | egacy 2,0D T.W. Comfort

Legacy 2,0D Sedan Sport

Outback 2,51 M/T

Outback 3,6 R AT

WRX STI 2,5

Alto 1,0 GLX

Alto 1,0 SE

Splash 1,0 GLX

Splash 1,2 VT GLX Plus

Splash 1,2 VWT GS

Splash 1,2 VT GS/ AT

Swift 1,2 VT GC

Swift 1,2 VT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GC

Swift 1,2 VT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GS/ AT

h_ Swift 1,3 DDIS GLX
- EETTTNRCTET SX4 Urban Line 1,6 VVT GLX

november 2011

Cena
s DPH

31490 €
34590€
37990 €
30090 €
28090 €
33390 €
37390€
37980 €
41790€
43490 €
50990 €

25163 €
28890€
26746 €
28259 €
11094 €
14726 €
18930 €
17953 €
24484 €
24928 €
11698 €
13717€
18022 €
22683 €
24401€
23879€
25611€
9282¢€
12441€
8091 €
11573 €
9787 €
10690 €
12708 €
17903 €
24609 €
14322 €
15835€
21443 €

20300 €
24000 €
25640 €
34201 €
30770 €
30770 €

27990 €
29990 €
33990€
19990 €
26990 €
26990 €
33990 €
33490€
37490 €
49990 €
45990 €

7999€
8190 €
7999€
8990 €
9640 €
10600 €
9099 €
9933€
11333 €
9633 €
9900 €
10 800 €
12900 €
13400 €
10790 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4670 x 2038 x 1498
4647 x 2038 x 1450
4647 x 2038 x 1450
4647 x 2038 x 1450
4647 x 2038 x 1450
4690 x 2038 x 1570
4690 x 2038 x 1570
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4666 x 1772 x 1454
4666 x 1772 x 1454
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4227 x 1693 x 1445
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4300 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443
4309 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443

4410x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
4410x 1830 x 1710
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4430 x 1770 x 1515
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1820 x 1605
4775 x 1820 x 1605
4850 x 1795 x 1470

3500 x 1600 x 1470
3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1696 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565

Bat.
priestor

47711331
461/
461/-
461/
461/-

47711331

47711331
515/
515/
515/-
515/-

809/2297
809/2297
809/2297
809/2297
409/-
409/-
409)-
409/-
490/
490/-
532/-
532/-
532/-
442-
442-
442-
442-
292/-
292)-
292/-
292/-
430/-
409/
409/-
409/-
409/
409/-
409/
409/-

486/-

486/-

486/-
935/1524
875/3146
875/3146

450/-
450/-
450/
301/-
301/-
301/
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
420/

129/367
129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211/612
211/512
211/612
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
270/625

Usporiadanie a
pocet valcov

SRRAVRRRIRRRR

Zdvihovy objem

1910
1998
1998
1910
1910
1910
1998
1998
1998
1956
2792

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1968
1984
1390
1197
1968
1798
1968
1798
1968
1198
1199
1198
1598
1198
1390
1197
1798
1984
1598
1598
1968

1998
1998
1998
2696
2696
2696

1995
1998
1998
1498
1994
1998
1998
1998
2457
3630
2457

996
996
996
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
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129

129
121
121
121

10
108
108

10
110
110
110
123
191
221

& Kr. moment
S

300
300
360
320
400
300
350
350
400
400

240
240
320
320
132
250
320
250
350
280
132
175
320
230
290
230
290
112
180
112
210
112
132
175
250
350
250
250
320

360
360
360
340
340
340

198
350
350
142
196
350
350
350
229
350
407
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4xd
4x4
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<« Zrychlenie
~! 0-100 km/h
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> @ N Max. rychlost
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225 95
210 109
225 87
230 88
240 79
230 8,0
220 92
250 6,9

197 10,7
199 99
194 10,9
191 10,9
169 15,0
183 12,2
201 98
210 84
204 87
218 76
169 15,4
184 11,6
201 10,0
202 10,6
198 10,9
196 11,1
198 10,9
163 13,9
168 13,9
163 15,0
176 12,0
163 14,6
172 141
187 10,9
23 79
250 6.2
185 11,7
185 11,7
205 93

179 -
179 -
186 -
177 13,2
175 14,0
170 13,0

185 10,7
184 10,4
186 10,4
175 14,0
182 11,6
203 9,0
203 96
206 93
201 96
230 75
225 52

165 14,0
155 14,0
160 14,7
175 12,0
175 12,0
175 14,0
165 12,3
165 12,3
165 12,3
165 12,3
165 12,3
165 12,3
160 13,5
165 12,7
185 10,7

Komb. spotreba
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6,7

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

10,6 ABCEHKPRS

72
76
55
57
6,5
438
6,0
6,7
6,0
84
6,5
59
58
73
55
76
59
54
38
59
45
55
6,3
57
6,8
8,1
45
45
5,6

6,0
6,4
75
89
98
9,3

75
6,3
6,4
75
8,2
58
6,1
6,3
8,6

AB.CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB.CEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEK

ABCEK

ABCE

ABCEK

ABCEK

ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKS
ACEKS
ACEKS

ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

10,0 AB,CEHKRS
10,5 ABCEHKR,S

44
44
51
51
51
57
50
5,0
50
5,0
50
5,0
506
42
6,2

ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEEHAKKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ACEKPR




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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Znacka/ Typ Cena £ - g EN— o L 2 : g £8 .8
S8 E dmeccmerTe riestor 2 3 £ 3 2 § 5E g Stendardnavbava
Model sDPH 2 % & S § B IS T B B
g ST % s % g & ¢ o2E:8
SX4 Urban Line 1,6 VVT Street 12490€ H 5 5  4120x1730x1565  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185107 62 ABBCEHKPRS
SX4 Urban Line 1,6 VT GS 13490€ H 5 5  4120x1730x1565  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 185107 62 ABBCEHKPRS gLy Imprpza
SX4 Urban Line 1,6 T GS/ AT 14790€ H 5 5  4120x1730x1565  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 P 175 123 67 ABBCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 VWT GLX 13990€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABBCEHKPR
SX4 Outdoor Line 1,6 VVT MAXI 14990€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABBCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 VT GS 16490€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABBCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 18500€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1956 D 99 320 M5 4x4 180 112 53 ABBCEHKPRS
Kizashi Sport 2,4 WWT 26720€ S 4 5 46501820 1470 461 R4 2393 B 131 230 M6 P 21678 7,9 ABBCEHKPRS SubsrStatiod Wagen
Kizashi Sport 2,4 VT 4x4/ AT 20750€ S 4 5  4650x 1820 1470 461 R4 2393 B 131 230 CVT 44 21678 79 ABBCEHKPRS
Grand Vitara 1,6 VT JX-E 21380€ K 3 4  4035x1810x1695  184/516 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 VT JLX-ES 24400€ K 5 5 4500x1810x1695 39811386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 11,7 90 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 VT JLX-EL/ AT 26400€ K 5 5 4500x1810x1695  398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4x4 175 120 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES 25800€ K 5 5 4500x1810x1695 3981386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175125 97 ABCEHKPRS .
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26999€ K 5 5  4500x1810x1695  398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 170 132 68 ABCEHKPRS
Jimny 1,3 JLX 14900€ K 3 4  3645x1600x1705  113/816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 71 ACEKR Suzuki Alto
Fabia 1,2 HTP 7509€ H 5 5  4000x1642x1498 31511180 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 57 AB
Fabia 1,2 12V HTP Family 9249€ H 5 5  4000x1642x1498 31511180 R3 1198 B 51 112 M5 P 163 149 55 ABCEKR
Fabia 1,2 TSI Active 11349€ H 5 5  4000x1642x1498 31511180 R4 1197 B 63 160 M5 P 177 117 52 ABCEKPR
Fabia 1,6 TDI CR Family Plus 13788€ H 5 5  4000x1642x1498  315/1180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCEKPR
Fabia 1,6 TDI CR Ambiente 12189€ H 5 5  4000x1642x1498 3151180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCER
Fabia 1,2 TDI CR Greenline 13819€ H 5 5  4000x1642x1498  315/1180 R4 1199 D 55 180 M5 P 172 142 34 ABCEKPR
Fabia Combi 1,2 HTP Ambiente 9249€ K 5 5  4247x1642x1498 5051485 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 150 55 ABCER
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente 12589€ K 5 5  4247x1642x1498 5051485 R4 1598 D 55 195 M5 P 167 142 42 ABCER
Fabia Combi 1,2 TSI Ambiente 10649€ K 5 5  4247x1642x1498  505/1485 R4 1197 B 63 160 M5 P 193 102 53 ABCER
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente 14309€ K 5 5  4247x1642x1498 50511485 R4 1598 D 77 250 M5 P 190 110 4,2 ABCER
Octavia 1,2 TSI Family 17199€ L 5 5  4569x2018x 1462 58511064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 1,6 TDI CR Family 18859€ L 5 5  4569x2018x 1462 5851064 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 113 45 ABCEHKPRS
Octavia 1,2 TSI Ambiente 17849€ L 5 5  4569x2018x 1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 2,0 TDI CR Exclusive 23199€ L 5 5  4569x2018x1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 2,0 TDI CR Business 23199€ L 5 5  4569x2018x1462  585/1064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR 4x4 Ambien 21779€ K 5 5  4569x2018x 1468 6051064 R4 1598 D 77 250 M6 4x4 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi 1,6 TDI CR Elegance 21149€ K 5 5  4569x2018x1468 6051064 R4 1598 D 77 250 M6 4x4 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TFSIRS 26269€ K 5 5 4584x2018x1447 6051064 R4 1984 B 147 280 A6 P 239 73 75 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 4x4 Scout 20619€ K 5 5 4584x2018x1533 6051064 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 199 101 59 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR Family 25029€ K 5 5 4569x2018x 1468 6051064 R4 1598 D 103 320 M6 4x4 204 98 56 ABCEHKPRS
Superb 1,4 TSI Comfort 2779€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1390 B 92 200 M6 P 199 106 69 ABBCEHKAKPRS
Superb 1,6 TDI CR Greenline Comfort 24729€ S 5 5  4838x1817x1462 595/1700 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 125 44 ABBCEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR Elegance 36509€ S 5 5 4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 218 89 62 ABBCEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR Ambition 30739€ S 5 5  4838x1817x1462 595/1700 R4 1968 D 125 350 M6 P 220 89 59 ABBCEHKAKPRS
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30419€ S 5 5  4838x1817x1462  595/1700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 215 88 82 ABBCEHKAKPRS &
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32999€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 217 91 65 ABBCEHKAKPRS IEFVTETTT
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 39399€ S 5 5  4838x1817x1462 595700 R4 3597 B 191 350 A6 4x4 247 66 102 ABBCEHKAKPRS =
Octavia Tour Il 1,4 MPI 11199€ L 5 5  4572x2018x 1462  605/1064 R4 1390 B 59 132 M5 P 174 143 64 ABCEKP
Octavia Tour Il Combi 1,6 MPI 13699€ K 5 5  4572x2018x 1462 6051064 R4 1390 B 59 132 M5 P 189 124 72 ABCEKP TR
Roomster 1,2 TSI Family 13488€ H 5 5  4215x1684x1607 48011810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCEKPR B o " ﬂ
Roomster 1.2 12V 10339€ H 5 5  4216x1684x1607 48071811 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCR —
Roomster 1,2 TDI CR Greenline 14679€ H 5 5  4217x1684x1607 480/1812 R4 1199 D 55 180 M5 P 165 154 4,2 ABCPRS =25
Roomster 1,4 16V 10969€ H 5 5  4218x1684x1607  480/1813 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 64 ABCR Suzuki SX4
Roomster 1,2 TSI Active 15129€ H 5 5  4219x1684x1607 480/1814 R4 1197 B 77 175 A5 P 184 110 57 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V Style 11739€ H 5 5  4220x1684x1607 4801815 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 64 ABCEPR
Roomster 1,6 TDI CR Scout 16599€ H 5 5  4221x1684x1607 480/1816 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEKPR
Praktik 1,2 12V HTP 8999€ H 5 5 42131684 x 1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 A
Praktik 1,6 TDI CR 12699€ H 5 5  4214x1684x 1607 1900 R4 1508 D 66 230 M5 P 171 133 47 A
Yeti 1.2 TSI Family 18709€ K 5 5  4223x1956x1691  416/1760 R4 1197 B 77 175 M5 P 175 118 64 ABCEHKAKPRS
Yeti 2,0 TDI CR Family 20709€ K 5 5  4223x1956x1691 41611760 R4 1968 D 81 280 M5 P 177 116 54 ABCEHKAKPRS
Yeti 1,2 TSI Advantage 20790€ K 5 5 4223x1956x1691 41611760 R4 1197 B 77 175 M5 P 175 118 64 ABCEHKAKPRS
Yeti 2.0 TDI CR Extreme 23550€ K 5 5  4223x1956x1691 41611760 R4 1968 D 81 280 M5 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS
Yeti 2.0 TDI CR Advantage 2790€ K 5 5 4223x1956x1691 41611760 R4 1968 D 81 280 M5 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS f
.
Auris 1,33 Dual VW T-i Terra Cool 14490€ H 5 5 4245x1760x1510  354- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 131 60 ABCEKPR i
Auris 1,6 Valvematic Terra Cool 15490€ H 5 5  4245x1760x1510  354- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 66 ABCEKPR oy
Avensis 2,0 Valvematic Business Plus 202006 S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 1986 B 112 196 M6 P 205 90 7,0 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-CAT 150 Premium 33900€ S 4 5 4695x1810x1480  509- R4 2231 D 110 340 A6 P 205 95 64 ABCEHAKKPRS
Avensis 1,8 Valvematic Luna 284006 K 5 5 4765x1810x1480  543- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 97 67 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 DPF Premium 34100€ K 5 5 4765x1810x1480  543- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS L BT
Aygo 1,0 WWT-i Base 3D 8390€ H 3 4  3415x1615x 1465 138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 AR -
Aygo 1,0 WWT- Terra 5D 9690€ H 5 4  3415x1615x 1465 139- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 ACEKR =L
Corolla 1,33 Dual VVT-i Terra Coo 15100€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1329 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR $koda Superb GreenLine
Corolla 1,6 Valvematic So 19550€ S 4 5  4545x1760x1470 450 R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 65 ABCEHAKKPRS
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Coo 18600€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 22850€ S 4 5  4545x1760x1470 450 R4 1998 D 93 310 M6 P 200 101 52 ABCEHAKKPR
Hiace SWB 2,5 D-4D 117 Standard 18300€ V 4 3 4795x1800x2000 5500~ R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,5 D-4D SC Terra 19200€ U 2 2  5255x1760x1795 1000~ R4 2494 D 106 343 M5 4x4 170 125 83 ACR
iQ 1,01 VWT- Luna 13250€ H 3 4  2985x 1680 1500 32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 166 46 ABCEHAKKPRS
iQ 1,01 VVT- Luna Multidrive 17500€ H 3 4  2985x 1680 x 1500 32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 177 48 ABCEHAKKPRS NIz
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux Multidrive
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux

Land Cruiser 4,0 Dual VVT-i Premium
Land Cruiser 4,5 V8 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i Hybrid Sol

RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

RAV 4 2,2 D-CAT 180 Premium
RAV 4 2,0 Valvematic Lux

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol

Verso 1,6 Valvematic Terra

Verso 1,8 Valvematic Luna

Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-CAT150 Sol

Yaris 1,01 VVT-i 3D

Yaris 1,0 | VVT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream

Caddy 1,6 TDI Trendline

|8 Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline

Eos 1,4 TSI

Eos 2.0 TDI DSG

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Trendline
Golf 2,0 TDI Highline

Golf Plus 1,2 TSI Comfortline
Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline
Golf Variant 1,4 TSI Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine

Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 2,0 TSI Highline

Multivan 2.0 Startline

Multivan 2,0 TDI Comfortline
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 1,8 TSI Highline

Passat 2,0 TDI Trendline

Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

Passat CC 2.0 TSI

.| Passat Variant 1,4 TSI Trendline
% Passat Variant 2,0 TSI DSG Highline

Passat Variant 1,6 TDI Trendline
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortlint
Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M)
Phaeton Long 3,6 V6 (5M)

Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF (4M)
Phaeton 3,6 V6 (4M)

Polo 1,2 TSI Comfortline

Polo 1,6 TDI DSG Comfortline
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TSI DSG

Scirocco 2,0 TDI

Scirocco R 2,0 TSI

Sharan 1,4 TSI Trendline

Sharan 2,0 TDI Comfortline

Sharan 2,0 TDI DSG Comfortiine(7M)
Touareg 3,6 V6 FSI

Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 4,2 V8 TDI

Touran 1,2 TSI Trendline (7M)
Touran 1,4TSI DSG Comfortline(7M)
Touran 1,6 TDI Comfortiine

Touran 2,0 TDI DSG Highline

C301,6Art

C 30 2,0 Momentum

C 30 T5 Summum

C 70 T5 Kinetic

C 70 T5 Momentum

S 40 2,0 Business Edition
S 40 T5 A Kinetic

@ november 2011

Cena
s DPH

14 350 €
39500 €
56 500 €
69 000 €
71000 €
27500 €
28800 €
33000 €
26800 €
17490 €
21690 €
17990 €
21250€
23450 €
26050 €

9890€
10690 €
10 690 €
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18614 €
23390€
27370 €
32010€
17 800 €
16 350 €
21790€
17 060 €
21560 €
24410€
16 340 €
22160 €
19900 €
17180 €
23650 €
21980 €
26148 €
35663 €
25950 €
28170 €
25030€
30920 €
30140 €
36540 €
34780 €
23380 €
36620 €
24850 €
30940 €
70500 €
83220€
90130 €
91900€
12240 €
15320 €
22610€
29030 €
27000€
30880 €
27100 €
31220€
35510 €
45200€
44010€
64380 €
17420 €
22820€
21540 €
29820 €
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16 130 €
21990 €
31550 €
38700 €
40850€ CA
23490€ S 4
33000€ S 4
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

2985 x 1680 x 1500
4315 x 1885 x 1830
4760 x 1885 x 1845
4760 x 1885 x 1845
4950 x 1970 x 1910
4460 x 1745 x 1490
4415x 1815 x 1685
44151815 x 1685
4415x 1815 x 1685
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530

4406 x 1794 x 1822
4876 x 1794 x 1831
4423 x 1791 x 1444
4423 x 1791 x 1444
4199 x 1779 x 1480
4199 x 1779 x 1480
4199 x 1779 x 1480
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4771 x1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
4771 x1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
5055 x 1903 x 1450
5175 x 1903 x 1450
5175 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4248 x 1820 x 1394
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4795 x 1940 x 1709
4795 x 1940 x 1709
4795 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634

4266 x 1782 x 1447
4266 x 1782 x 1447
4266 x 1782 x 1447
4615 x 2025 x 1400
4615 x 2025 x 1400
4476 x 2022 x 1454
4476 x 2022 x 1454

Bat.
priestor

32/-
381/-
104/-
104/-
200/-
446/-
410/
40/
410/
314/-
314/-
484/-
484/-
155/-
155/-
363/-
363/-
363/-

750/2852
1350/3700
380/205
380/205
3501305
350/1305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
510/-
510/
510/
510/
1210/
1210/
565/-
565/
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
603/1731
603/1731
500/
500/-
500/
500/
261/952
261/952
312/1006
312/1006
312/1006
312/1006
885/2430
885/2430
30072297
580/1642
580/1642
580/1642
12171913
12111913
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/-
404/-
404/-
404/-
404/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1329
2982
2982
3956
4461
1798
2231
2231
1987
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1598
1968
1390
1968
1390
1197
1968
1197
1598
1968
1197
1390
1390
1598
1968
1984
1984
1968
1390
1798
1968
1968
1798
1968
1984
1390
1984
1598
1968
2967
3597
2967
3597
197
1598
1390
1984
1968
1984
1390
1968
1968
3597
2967
4134
197
1390
1698
1968

1596
1999
2521
2521
2521
1999
2521
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103

103

118

147

103

125

74
107
169
160
169
107
169
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387
650
142
340
400
198
128
205
160
180
310
340
93
93
132

250
320
200
320
200
175
320
175
250
320
175
240
240
250
320
280
170
340
200
250
320
350
250
350
280
200
280
250
320
500
370
500
370
175
230
200
280
250
350
240
320
350
360
400
800
175
220
250
350

150
185
320
320
320
185
320
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M6 P 170
M6 4x4 175
A5 dxd 175
A5 4x4 180
A6 dxd 210
CVT P 180
M6 4x4 190
M6 dxd 200
M6 4x4 185
M6 P 175
M6 4x4 175
M6 P 185
M6 P 190
M6 P 185
A6 P 195
M5 P 155
M5 P 155
M6 P 175
M5 P 168
M6 P 186
M6 P 198
A6 P 204
M6 P 200
AT P 190
M6 P 209
M6 P 188
AT P 184
A6 P 202
M6 P 190
M6 P 220
M6 P 221
M5 P 190
A6 P 208
M6 P 238
M5 P 163
M6 P 173
AT P 205
M6 P 220
M6 P 211
A6 P 223
M6 P 222
A6 P 224
M6 P 240
M6 P 200
A6 P 233
M6 P 193
A6 P 208
A5 4x4 237
A5 4x4 250
A6 dxd 237
A6 4x4 250
M6 P 190
AT P 180
M6 P 200
A6 P 238
M6 P 222
M6 P 250
M6 P 197
M6 P 194
A6 P 204
A8 4x4 228
A8 dxd 206
A8 4x4 242
M6 P 188
AT P 202
M6 P 183
A6 P 213
M5 P 185
M5 P 210
M6 P 240
A5 P 235
A5 P 235
M5 P 210
A5 4x4 235

Zrychlenie
0-100 km/h

o
o =

1,0
10,9
8.2
10,4
10,2
9,3
10,5
125
125
1,7
10,4
13
10,1
15,7
16,7
1,7

129
10,8
10,9
10,3
95
10,6
9,3
1,3
12,0
98
13
84
83
1,7
9,5
75
173
14,2
10,3
8,5
98
8,6
8,6
8,6
76
10,6
77
125
10,0
83
89
88
89
9,7
1,5
9,7
6,9
8,1
6,0
10,7
10,9
98
78
9,0
58
19
gl
12,8
89

1,8
10,4
6,7
8,0
8,0
9,5
75

Komb. spotreba

o
LS

8,1
81

Standardna vybava

AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS

10,8 AB,C.EHAKKPRS
10,0 ABB,CEHAKKPRS

39
6,0
6,7
7,7
506
49
6,8
70
5,0
6,8
5,1
5,1
52

5,7
6,1
6,2
53
6,2
58
438
59
49
55
58
6,4
6,3
45
53
72

ABEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACKPR

ACKPR
ACEKPR

ABCEHKRS
ABCEKPS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

104 AB,CEHS

77
60
69
46
53
74
55
73
64
79
44
53
90

ABCEHKPS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABBCEHKPRS

11,7 ABBCEHKPRS

9,0

ABBCEHKPRS

11,7 ABBCEHKPRS

53
43
6,4
75
53
8,1
72
5,5
59
9
74
9,1
59
6,6
5,1
5,7

70
74
8,7
94
94
74
9.8

ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKAKPRS
AB.CEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ Cena
Model s DPH

S 60 D3 Kinetic 33640€
S 60 D5 Kinetic 37 140€
S 60 D5 AWD Momentum 43810€
S 60 T6 AWD Momentum 47320€
S 80 3,2 AWD Kinetic 44110€
S 80 T6 AWD Kinetic 47910€
S 80 D5 Momentum 48080€
V50 2,0 Kinetic 24500 €
V50 T5 AWD Kinetic 35990 €
V60 D3 Kinetic 35040€
V60 D5 Kinetic 38540 €
V/ 60 T6 AWD Momentum 48720€
V70 T6 AWD Summum 55740 €
V70 D5 AWD Summum 52930 €
V70 3,2 A Kinetic 43760€
XC 60 D5 AWD Kinetic 40140€
XC 60 3,2 AWD A Momentum 46140 €
XC 60 T6 AWD A Summum 52220 €
XC 70 T6 AWD A Summum 57620 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 54420 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 46 350 €
XC 90 D5 AWD A Kinetic 47100€
XC 90 3,2 AWD A Momentum 51020€

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vy$ka  priestor Standardnd vybava

Usporiadanie a
pocet valcov
&3 Zdvihovy objem
S
Kr. moment
Prevodovka
«wo Zrychlenie
N> 0-100 km/h
Komb. spotreba

4628 x 2097 x 1484 380/-
4628 x 2097 x 1484 380/
4628 x 2097 x 1484 380/-
4628 x 2097 x 1484 380/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/-
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M7/
4628 x 1865 x 1484 692/-
4628 x 1865 x 1484 692/-
4628 x 1865 x 1484 692/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 2120 x 1713 490/-
4627 x 2120 x 1713 490/-
4627 x 2120 x 1713 490/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
4807 x 1898 x 1784 483/-

51 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
51 ABCEHKPRS
99 ABCEHKPRS
108 ABCEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
98 ABCEHKPRS
55 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
10,2 AB,CEHKPR,S
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPRS
69 ABCEHKPRS
11,2 ABCEHKPRS
11,7 ABCEHKPRS
11,56 ABCEHKPRS
11,6 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
120 ABCEHKPRS

2 A0 0
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b -0 U Pohanané napravy
NN N p
N> @ RO Max. rychlost
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PR NN O RO ©N ol
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~N N ooy or ol Ol ol Ol ol ol ol o1 ool o o1 o o o1 o1 o Pocet miest
WOUOOUOWWWwWoOwoOwmWwoOoOwmWwowwow o o o Palivo

Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up

Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov: M- rucne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotatny

Palivo: B-benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn Volvo XC 90-*
Standardna vybava: ABS a éelny bezpegnostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5 t predévanych v EU. A- elny vankus spolujazdca, B - boé-

né bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp. vankis vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny pocitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

1- nesamostatné pripojné vozidlo, ktoré sa prednou ¢astou ukladé na tazné vozidlo,
2- kladna elektréda akumulatora, 3- teleso s oblym pla§tom, v ktorom sa pohybuje
Novy navigaény softvér (tajnicka) ma tri hlavné menu (zadanie ciela, nahl'ad mapy,  piest, 4- elektricky vyboj na zapal'ovacej sviecke, 5- uzavreté miesto na uschovanie
moznosti navigacie), ktoré obsahujd vSetky $tandardné funkcie (MOT ‘or €.9/2011).  motorového vozidla, 6- sila pdsobiaca proti pohybu bicykla, 7- palivo pre vznetové
spalovacie motory, 8- rotacny
nastroj na obrabanie kovové-

ho alebo dreveného materia-
lu, 9- emulzna naterova farba,
10- nasyteny uhlovodik (zloz-
ka benzinu), 11- jednotka mag-
netického indukéného toku
(znacka Wh).

Tajnicka: Navigon Flow, 1-
naves, 2-andda, 3-valec, 4-is-
kra, 5- garaz, 6- odpor, 7- naf-
ta, 8-fréza, 9- latex, 10-oktan,
11- weber

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

O
TAJOMSTVA FYZIKY OBJAVOVANE

TANCOM V AUTOMATICKE]
PREVODOVKE

POHLAD DO HISTORIE
Niekdajsi parny stroj v lokomotivach
iv automobiloch sa vedel rozbichat aj vtedy,
ked stdl, teda z nulovych oticok. Stacilo len
jednoducho vpustit tlakovd paru do valca
parného stroja a G¢inkom tlaku pary sa piest
parného stroja dal do pohybu. Piest preniesol
pohyb na kriziak a ten zasa pohol ojnicou, ktord
bola priamo pripojend na hnacie koleso. Tak sa
vlak alebo automobil dal do pohybu. Preto sa
parny stroj zaobisiel aj bez spojky a prevodovky.
Spalovaci motor, ktory svojou vicsou
udinnostou prace postupne vytlacil z dopravy
parny stroj, sa véak nevedel sim rozbiehat
z nulovych oticok, ale len z urcitych
volnobeznych oticok. Preto automobil, traktor
i motocykel potrebuju na zaciato¢né roztocenie
(nastartovanie) motora Startér (pripadne
Startovaciu kluku)

PRECO POTREBUJE AUTOMOBIL
SPOJKU

Pred rozbiehanim z miesta hnacie kolesa
automobilu stoja. Naproti tomu klukovy hriadel
motora sa oti¢a volnobeznymi otd¢kami. Preto
pocas rozbichania treba ota¢ky motora postupne
a plynule prendsat na hnacie kolesd, a na to
prave sluzi spojka. Spojka sa vyuziva tiez pri
beznom preradovani prevodovych stupriov i pri
brzdeni vozidla.

PREVODOVKA JETIEZ POTREBNA
Kedze spalovaci motor ma maly krutiaci
moment, ktory nestali na pohyb automobilu,
traktora ani motocykla, pripadne vlaku,
pouziva sa k nemu prevodovka, ktord dokédze
niekolkondsobne zvilsit krutiaci moment.
Vdaka nej sa vozidlo vie prispdsobit meniacim
sa jazdnym odporom pri zmendch dopravnej
situdcie. To umoziiuje motorovému vozidlu
alebo vlaku pohybovat sa malymi i velkymi
rychlostami a prekondvat stipania.

Okrem toho, automobily a traktory maja
este rozvodovku s dal§im prevodom do pomala,
v ktorej sa krutiaci moment rozvidza na

jednotlivé hnacie kolesa.

VYVOJ PREVODOVIEK OSOBNYCH
AUTOMOBILOV

S postupne narastajl’lcou hustotou premévky
vodi¢ musi mnohokrat preradovat

prevodové stupne, ¢o ho znaéne unavuje.

(@ november 2011

To viedlo k rozirovaniu poloautomatickych
a automatickych prevodoviek, ¢o sucasne
prispelo aj k zlep3eniu aktivnej bezpe¢nosti
jazdy.

V malych osobnych automobiloch sa
vidsinou pouZivaji poloautomatické prevodovky,
ktoré st lacnejsie a hospoddrnejsie v prevadzke..
Byva v nich automatizované ovlddanie spojky,
¢im sa ulahcuje rozbiehanie a preradovanie
prevodovych stuptiov.

Niektoré mal¢ a stredné automobily
maju automatickd prevodovku typu CVT
s plynulou zmenou prevodového pomeru. St
to spravidla varidtory, s povodne gumenym
yremeriom®, alebo v poslednom ¢ase s kovovym
yremeriom®. Tieto prevodovky sa kombinuju
s automatickou odstredivou spojkou,
pripadne s elektromagnetickou spojkou,
hydrodynamickym meni¢om kruatiaceho
momentu alebo s automaticky ovladanou
kotticovou spojkou. V hybridnych automobiloch
sa pouziva planétovy prevod na dosiahnutie
plynulej zmeny prevodového pomeru. Okrem
toho existuje aj extroidnd prevodovka, ktord
pracuje len s dvoma koti¢mi premenlivého
priemeru a s kladkami (bez ,remenia“). Vietky
tieto prevodovky maji vyhodu velmi plynulej
jazdy a malej spotreby paliva.

V stredne velkych automobiloch sa
najnovsie pouziva automatickd prevodovka
typu DSG s dvoma spojkami a so Siestimi
alebo siedmymi prevodovymi stupriami. Vynikd
moznostou vel'mi rychleho preradovania
a malou spotrebou paliva.

V konstrukeii strednych a velkych osobnych
automobilov prevlddaji hydromechanické
automatické prevodovky. Je to vicsinou
kombindcia hydrodynamického menica
kratiaceho momentu a planétovej prevodovky.

Hydrodynamicky meni¢ umoziuje plynulé

rozbiehanie sa vozidla a zvi¢Senie krutiaceho
momentu. Jeho nevyhodou viak je, Ze zvicsuje
spotrebu paliva. Pripojend planétova prevodovka
mid velku aéinnost a dovoluje preradovanie
prevodovych stupiiov bez prerusenia prenosu
hnacej sily na kolesd. Dnes prevladaju
pitstupriové automatické prevodovky, ale
pouzivaju sa aj sedem- i osemstupriové
automatické prevodovky.

VYVOJ PREVODOVIEK
UZITKOVYCH AUTOMOBILOV
V konstrukeii nakladnych automobilov sa,
okrem tradi¢nych mechanickych prevodoviek
s ruénym preradovanim, postupne roziruji
prevodovky s automatizovanym ovladanim.
Hydromechanické automatické prevodovky
s hydrodynamickym menic¢om kratiaceho
momentu by tu zna¢ne zvicSovali spotrebu
paliva. Preto konstruktéri radsej zvolili
jednoduchd mechanickd prevodovku
s automatizovanym ovlddanim, ktord ma vicsiu
ucinnost. Takto sa dosiahne komfort ovlidania
prevodovky bez nérastu spotreby paliva.
Dnesné prevodovky tazkych nikladnych
automobilov majui vi¢sinou 12 alebo 16
prevodovych stupniov. Pri takych velkych
moznostiach vyberu je vodicovi tazké sa spravne
rozhodnut, ktory prevodovy stuperi bude prave
vyhodné zaradit. To viedlo k vyvoju novych
atomatizovanych prevodoviek — napriklad
PowerShift, ktoré pomédhaja vodicovi tym,
ze v kazdej jazdnej situdcii v spravnom Case
zaradia vhodny prevodovy stupen, pri ktorom
sa dosiahne najmensia spotreba paliva pri
optimdlnej rychlosti jazdy. Okrem toho, pri
tejto prevodovke pocas zaradovania vyssicho
prevodového stupiia uz netreba dvakrét
stlicat pedal spojky, ani pri zaradovani
niz8ieho prevodového stupiia netreba davat




tzv. medziplyn. Ovlddanie prevodovky je

uz dnes daleko l'ahgie a komfortnejsie ako
kedysi. Napriklad ovlddanie spojky je neraz
automatizované. Tak sa zmensi jej preklzovanie
a predi sa Zivotnost. Pritom vodicovi odpadne
préca spojend s ovladanim spojkového pedalu, ¢o
najmd v hustej premavke je velmi prijemné.

V mestskych autobusoch a v rozvizkovych
automobiloch su véak automatické prevodovky
znaénym prinosom aj k zlepseniu aktivnej
bezpecnosti jazdy i komfortu obsluhy vozidla.

HRA S OBVODOVOU
RYCHLOSTOU

Skor ako za¢neme nage tane¢né hry

v automatickej prevodovke, povieme si nieco
o obvodovej rychlosti ozubeného kolesa. Co je
to vlastne obvodova rychlost? Je to rychlost na
obvode kolesa pri jeho kruhovom pohybe. Z
fyziky si mozno este pamitime, Ze obvodovd
rychlost kruhového pohybu sa vypocita podla
vzorca: ,, v = Pi.d.n, Verili by ste, Ze tito
rychlost sa dd vypocitat bez toho, Ze by ste
museli vediet naspamit tento vzorec, a okrem
toho, este aj velkost Ludolfovho &isla? Vlastne
nemusime vediet vobec nic.

Vychddzajme z praktickej skusenosti
jazdy s automobilom. Tu obvodovi rychlost
hnacich kolies priamo ur¢uje rychlost
automobilu (za predpokladu, Ze sa hnacie
kolesd nepresmykavaja). Ale povedzme, Ze sme
z fyziky zabudli vzorec pre rychlost. To vobec
neprekaza. Stadi, ked sa pozrieme na rychlomer
automobilu. Tam na jeho stupnici ndjdeme ndpis

»km/h“ . Z toho prideme na to, Ze rychlost sa
uddva v ,km/h“ . teda Ze je to dréha ,s“ lomeno
Cas ,t“ . TakZze uZ mame vzorec pre rychlost ,v =
s/t

Teraz si rozmyslime, aka drahu ubehne
koleso automobilu za jednu otacku. Bude to
préve jeho obvod. Lenze na vzorec obvodu
kruhu si uZ mozno nespomenieme. Nevadi,
vytvorime si ho. Nakreslime si kruh s priemerom
»d =1 cm® a odmeriame jeho obvod. Zistime,
Ze je to ,3,14 cm®. Potom nakreslime kruh
s priemerom ,2 cm“ a odmeriame jeho obvod
0,28 cm®. Pri priemere ,3 cm® to bude obvod
kruhu ,,9,42 ¢cm*. Takto by sme mohli postupne
zvidSovat priemer kruhu a zakazdym odmerat
jeho obvod. Nakoniec si nakreslime kruh
s priemerom ,, d = 10 cm®. Jeho obvod bude
»31,40 cm*“.

Z hry s kruhmi objavime, Ze ich obvod
bol zakazdym sucinom &isla ,3,14“ a priemeru
kruhu ,d“ . teda obvod kruhu ,, 0 = 3,14 .d ,,.
Cislo 3,14 nazyvame Ludolfovym ¢islom ,Pi“.
Preto pre obvod kruhu plati rovnica: ,o =Pi.d“.

Keby sme zabudli velkost Ludolfovho &isla,
prideme na to dokonca dvoma hrami — jednou
kritkou a druhou dlhsou. Pri kritkej hre si
nakreslime na papier priamku a vystrihneme
z papiera kruh s priemerom ,1 dm®“ . Kruh
polozime na priamku. Oznacime si dotykovy
bod kruhu s priamkou ,A“ . Odkotilame kruh
po priamke o jednu oticku tak, aby sa dotykovy
bod ,A“ znovu dostal do kontaktu s priamkou.
Ked odmeriame vzdialenost obidvoch bodov
LA“ (na zadiatku a na konci otd¢ania kruhu),

Hry s fyzikou

dostaneme priamo hodnotu Ludolfovho ¢isla
,Pi=3,14“-obr. 1.

Na velkost’ Ludolfovho cisla sa dd prist’ aj o nieco
dlbsim, ale zaujimavym pokusom. Na celyj papier
nakrestime siistavu rovnobezick tak, aby vidy
vzdialenost’ dvoch susednych rovnobeziek bola
dvojndsobkom d[‘z'ky zdpalky. Potom budeme
hddzat zapalku na papier a spocitame, kolkokrit
zdpalka padne na niektori z rovnobeziek. Ked’
vydelime celkovy pocet hodov zdpalky (niekolko sto
az niekolko tisic hodov) poctom dspesnych pokusov
(ked’ zdpalka padla na priamku), dostaneme
priblizne hodnotu Ludolfovho cisla. Cim viac
pokusov urobime, tym bude vychidzat jeho hodnota

presnejsie.

Ked uz poznime obvod kolesa, vieme aj
dréihu, ktort ubehne koleso za jednu oticku
(obr. 1). Ak za minutu urobi koleso pocet oticok
,n“ . jeho celkovd odvalend driha bude ,n — krit
dlhsia, teda bude to obvod kolesa ,,0“ krit jeho
otacky ,n“ - (0 . n) — ¢ize obvodovu rychlost
vypocitame zo vzorca,, v =Pi.d.n,, .

Ak dosadime do vzorca priemer kolesa
v metroch, dostaneme drdhu kolesa v metroch
za minutu (lebo otdcky st za minutu), &ize
obvodovt rychlost v metroch za minttu. A na to
vietko sme nepotrebovali takmer nic vediet.

Keby sme do posledného vzorca namiesto ,,d“
dosadili ,,2.r% tiez dostaneme vzorec obvodovej
rychlosti,, v =2 .Pi.r.n,, . (pokratovanie)

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informacie: Alliant, investicny servis, tel..02 62529131 www.alliant.sk

E mail: allant@alliant.sk




Historicke vozidla

MOSKVIC 407 5 i

Predstavované vozidlo je vyrobkom automobilky Moskovsky zavod malolitraznych automobilov. Jej predchodcom
bol ZMA (Zavod malolitrdznych automobilov), ktory vznikol v roku 1945. Prvy Moskvi¢ bol vyrobeny uz v roku 1946
- typ 400. Bol to vlastne Opel Kadet vyrdbany v Nemecku od roku 1936.

3
e

w2 4

Po skonceni II. svetovej vojny bola v ramci
vojenskych reparécii dovezend z Nemecka

do ZSSR kompletnd vyrobnd linka aj

s dokumenticiou na tento automobil. Moskvi¢
400 postupne modernizovali - typmi 401 a 402.
Tieto typy mali povodny motor s ventilovym
rozvodom SV.V roku 1958 uviedli do vyroby
typ 407, ktory uz mal motor s modernej$im
ventilovym rozvodom OHV. Tentp typ uz
povodny Opel Kadet ni¢im nepripominal.
Moskvi¢ 407 priebezne vyvijali a zlepSovali.

(@ november 2011

unmnm,

Uz v roku 1959 bol vybaveny
§tvorstupriovou prevodovkou,
v roku 1960 dostal diferencial
pohdranej zadnej napravy
stily prevod modernym
hypoidnym stkolesim. Menil

sa aj vonkajsi dizajn vozidla.
Moskvi¢ 407 bol vo vyrobe
do roku 1963. Potom ho
nahradil typ 403. Odvodeny
bol typ 410. Bol to Moskvi¢
s pohonom 4x4. Dals{ variant
bol typ 423, ¢o bolo kombi

a STW. Vozidlda Moskvi¢
407 boli kvalitné a spolahlivé, ktoré obstdli

aj na zlych cestich. Dnes je Moskvi¢ 407
vyhladdvanym veteranom, lebo je ich jednak
malo a tieZ je lepsie vybaveny ako vozidld Skoda,
ktoré sa vyrabali v tom obdobi.

Technické udaje:

Motor: radovy zézihovy stvorvalec chladeny
kvapalinou, ventilovy rozvod OHV.

Priemer valcov x zdvih piestov 76 x 75 mm.
Zdvihovy objem 1358 cm®. Najvicsi vykon
33 kW (45 k) pri 4500 ot./min.

Prevodovka: ru¢ne ovladang, synchronizovand,
4 stupne vpred + jeden dozadu.

Podvozok: predna ndprava delend, zadnd tuhd.
PruzZenie je vpredu vinutymi pruzinami,
vzadu listové pruziny. Tlmice sa hydraulické,
brzdy bubnové, s hydraulickym ovlidanim.
Rozmer pneumatik 5,60 — 15¢

Karoséria: samonosn4 $tvordverov4,
§tvormiestna typu sedan.

§/d/v 4050/1540/1560

mm. rizvor ndprav 2370 mm, rozchod

Rozmery a hmotnost:

kolies vpredu i vzadu 1220 mm. Celkovd
hmotnost 910 kg.

Prevadzkové vlastnosti: najvicsia rychlost 115
km/h, spotreba paliva (BA 91-95) 10 1/100 km.
Majitelom vozidla je p. Dusan Tyko z Pezinka.
Vozidlo podrobil dokonalej renovicii do
najmensich detailov. Vsetky dielce ziskal

z Ruska. Aj pneumatiky su ruskej vyroby.



Galéria veteranov
na Slovensku

O
HISTORICKE VOZIDLA

na autosaldne NITRA 2011

Od vzniku autosalénu v Nitre v roku 1992
Classic Car Club Bratislava poriada svoju
vystavu historickych vozidiel na tomto podujati.
Predtym sa tieto vystavy pod ndzvom , Veterdny
ciest konali od roku 1973 na réznych miestach
v Bratislave. Bolo to v PKO, Inchebe a inde.

V tomto roku bol uz 37. ro¢nik vystavy Veterdny

ciest. Kazdoro¢ne sa meni scendr a motto

vystavy. V tomto roku sme sa ststredili na

e

=

Peugeot 172 M z roku 1928

neddvno dokonéenu renovéciu unikitneho
vozidla PRAGA AV. Na autosaléne malo

toto vozidlo celoslovenskd premiéru. Aby sme
navstevnikom pribliZili znacku Praga, vystavili
sme dalSie styri pragovky. Tak vzniklo motto
vystavy ,“Legenddrna Praga AV, jej sestry a iné
veterany®. Zaroven sme vystavili 5 vozidiel
znacky Tatra, ktord bola v predvojnovom obdobi
konkurenciou Pragy vo vyrobe osobnych 4ut.
Vystavend bola aj
slavna TATRA 815
Dakar, ktord pocas
svojej kariéry Zala
uspechy na pretekoch
Pariz — Dakar. Ako
historické vozidlo
Startovala v janudri
2011 na pretekoch
Dakar v Argentine.
Pilotmi boli bratia
Baligoveci, Boris

a Peter s troj¢lennym

sprievodom.

Z dalsich historickych vozidiel sme predstavili
premiéry, teda novo zrestaurované veterdny.
Pén Ing. Viliam Miklik z Nitry predstavil
AERO 1000 s karosériou Uhlik z roku 1934.
Akademicky maliar Maridn Komdcek predstavil
Octaviu Super z roku 1962. Ziroveri vystavil
medzi pragovkami Pragu Piccolo z roku 1939.
Vystavnt premiéru mala TATRA 12 péna
Aladira Knolla, predsedu VCC Mojmirovce.
Mal svoj exponit aj medzi pragovkami, a to
Pragu Baby sport. Vystavnt premiéru mal
Peugeot 172 M z roku 1928 pana Latku z VCC
Bratislava. Vystava mala velky aspech, o ¢om
svedcila velkd navstevnost, ako aj zaujem médii.
Aké historické vozidld vystavime v r. 2012 este
nevieme, ale privitame rozne navrhy. Verime, Ze
sa uskutoéni 38. ro¢nik, difame, Ze sa dockdme
aj 40. vyrodia.
Stefan Dian
Podpredseda CCC Bratislava

Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

www.mot.sk @)



Svet v miniatire
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Americ¢ania mali svoju Plechovu Lizocku, zdpadni Nemci o svetovu vojnu neskdr - Chrobdka. Vychodnf eSte neskor
- a potom tak po este trinastich rokoch ¢akania v poradovniku - Druzicu. Ergo, Satelit. Skratka Trabanta... FrancUzi sa
pysili Kacicou - obcas aj so Zivou mniskou v jej Utrobach. Taliani zase nedali dopustit na svoje nové Cinquecento -
,Patstovku”. Mame pokracovat? Naco, ved're¢ bude len o dvoch z nich! I ked'vietky tieto malé automobily dohromady
(no nielen ony) prinutili masy ludi presadnut z vlaku za volant.

= 3

iy Rapat

@ 0ddeluje ich polstoroie: VW 1200 (,Chrobék” z roku 1953) a VW New Beatle z roku 2008

Skar, ako sa legendarny Chrobak znacky VW stal oficial-
ne VW Chrobakom (1967), bol tu rok 1931, a na rysova-
cej doske rakiskeho automobilového konstruktéra Fer-
dinanda Porscheho (1875-1951) vznikalo ,auto pre kaz-
dého” - budiici VW Chrobak. Navrh vychadzal z uz exis-
tujdceho prototypu ,auta pre masy” hlavného konstruk-
téra automobilky Tatra, Hansa Ledwinku (VW sa s H.L.
financne vyrovnal neskdr). Autorom dizajnu Chrobaka
bol Porscheho §éfdizajnér Erwin Komenda... 1932 pred-
stavili prvé tri ruéne zhotovené prototypy, po nich nasle-
dovali 30 kusové skiisohné série, no z hromadnej vyro-
by nebolo ni¢ - aZ dve automobilky auto ako ,drahé” od-
mietli. Nie Hitler v roku 1933, potom, ¢o prevzal v Ne-
mecku moc - ten Porscheho navrhy na l'udovy atomobil
schvalil. S tym, Ze tento jednoduchy automobil prepravi
rodicov i tri z ich deti - rychlostou az 100 km/h. Ak ti
dvaja budu Setrit tyZdenne predpisant sumu (Stat sa uz
o ich Uspory postara...) - az do vysky 990 risskych ma-
riek - a auto bude ich! Nebolo. Lebo potom, ¢o sa v roku
1938 zacalo aj vyrabat v zavode postavenom na zelenej
like, v neskorsom Wolfsbhurgu, Adolf ods$tartoval sveto-
vii vojnu, a ta stala Zivoty 50 milionov ludi. | jeho... Ak
by bol vizionar a tusil, ako sa veci budd mat v nasich
dioch, iste by zmizol zo scény vcas, a najkor aj zo Zivota
- svojho. A tych 50 milionov l'udi mohlo Zit! | tak sa ale
v rokoch 1938 - 2003 vyrobilo viac ako 21,5 miliéna
Chrobakov (1998 bola cela jeho vyroba presunuta do
Mexika), ¢im Chrobak poctom prekonal aj americki

Plechovi Lizocku (Ford T). Zrekapitulujme: v marci
1946 bol vyrobeny tisici Chrobak, v oktdbri ich bolo

10000, v aprili 1950 100 000, v jili 1955 milidn, v sep-

tembri 1965 desat milionov a vo februari 1972 tu bol
svetovy rekord: 15 007 034. Chrobak z Wolfsburgu.

A v maji 1981 aj 20 000 000. Chrobék - z Puebla v Mexi-

ku. Takze uz v 50. rokoch vypukla aj masova mototuris-
tika - zo Zapadného Nemecka na juh: mladsi k moru,
starsi do Vatikanu! A vy-
chodni Nemci za ostna-
tym drotom - bez auta.
Preco teplé more, pocho-
pi kazdy; no preco Vati-
kan? Lebo tam sidli(l)
prvy zastupca Najvyssie-
ho na Zemi. No a takeé po-
zehnanie od neho predsa
musi v kritickej chvili ob-
makcit aj toho tazko va-
hajiceho, s kldéom na
krku... A nielen podla ka-
tolikov z Dolného Bavor-
ska! Odkial tam sa
v Chrobakovi vypravila aj rodina Krause-ovcov. Vratane

Pest (VW 1200 z roku 1983)

Omy, uZ nad osemdesiat. | so stanom na streche. Lebo
hoci vsetky cesty vedi do Rima uz dvetisic rokov, VW
Chrobék na to potreboval aspofi dva dni. Storry skrét-
me: poZehnania Svéty otec rozdaval nalavo-napravo -

(@ november 2011

no hlavné bolo, Ze zadarmo. A tak spokojni boli vSetci -
i pokladnica Rima: rad$ej malo, ako nic! Ba plesala aj ba-
vorska Oma... No vzapati bola aZ taka netrpezliva, Ze ju
uZ o polnoci nasli v stane - stuhnutd. JeziSmaria, pane-
boze! - &o teraz? Uradny prevoz znamenal (uZ vtedy!) ho-
tovy majetok - predat by museli i Chrobakal Vec vyriesi-
li tak, ako by ju riesila vacSina Slovakov dnes: v bazare
kpili lacny tepich, a do neho zavinuli, €o bolo stuhnuté.
Cez den sa tvariac, Ze sa pri ceste opalujd, a nocou hor
sa do krajiny piva! Co vyslo, nebyt toho, e si nad ranom
na chvil'u schrupli... Az ich budili karabinieri: vraj - a nie
je tato hold mftvola, njdend o desat kilometrov dalej,
néhodou vasa? Bola. Hoci predtym dlho byvala Omou
v dirndli, z Rohru - a teraz v kraji papeza zostala aj bez
koberca! Lebo zaspali, pozabudniic, Ze si eSte stale
v krajine, odkial uz pred dveticic rokmi chodili hordy ar-
mad zbijat i nerastné bohatstvo inych - a vyberat za to

od nich aj dane. Postaviac kvdli tomu aj Hadrianov val -
aby barbarov ochranil aspoi od dani ich vlastnych bar-
barov. Co sa uz vtedy nazyvalo $irenim kultiry... Esteze
je tu dnes aspon nas anjelsky zlty VW 1300 v M 1:18,

[ ) Nadpisom ,Hor sa do medovych (politickych) tyzdiov" zvecnila podla skutocnosti z
18.5.2001 (v M 1:43) ,nahovaranie” nemeckych krestanskych demokratov (alias Angie) s nemec-
kymi liberalmi (Guido) spolocnost MINICHAMPS. Ide o dva najkuridznejsie Chrobaky a la MINI-
CHAMPS vdbec - tym druhym je americka verzia ,Potkana” deratizacnej spolocnosti Truly Nolen

s napisom ADAC! Podla predlohy z roku 1969. Preco
7lty, preco ADAC? Lebo , ZItymi anjelmi” dodnes nazyva-
ji nemecki motoristi takéto i iné vozidla - podla svojho
automobilového klubu. (ADAC = Allgemeine Deutsche
Automobil-Club, zaloZeny v roku 1903). Dokazuc rato-
vat vodica i potom, Eo prestal karovat, ako mal. Neudo,
7e po zjednoteni (1990) mal uZ desat miliénov clenov...
A dalSie aktivity, plus flotilu Zltych helikoptér. NaSmu
85 dkg tazkému kovovému modelu Chrobaka v kralov-
skej mierke 1:18 pridal MINICAMPS v zhode s predlohou
(1969) aj 25 kg tazk radiovysielatku. Ziadny strach! -
18-krat zmensena az taki hmotnost nemal! Inak je tu
spolu aZ 153 jednotlivych dielcov - s aZ 287 dekoracia-
mi! Hla, obrazky detailov... Vratane kopy o polovicu



- Poviem ti kamarat: ked'sa tak rozhliadnem vikol seba, zacni mi napadat aj velmi kreativne myslienky! No je mi hned jas-
né, Ze ak by som ich vyslovil aj nahlas, nielenZe by sa zas rozpadla vidda, ale aj mria by mali len za idiota...

@ Diho najvyrébanejsi osobny automobil v M 1:1-a uZ vy3e polstorotia aj najvyrabanejsi model v réznych mierkach zmenge-
nia. V kralovskej mierke M 1:18 (VW 1300 ,ADAC" z roku 1969) plus sedem jeho mensich bratov v M 1:43 - a la MINICHAMPS

mensich Chrobakov ,,by MINICHAMPS” -v M 1:43. A ¢o
tie dva kuridzne Chrobaky? Prvy, z roku 1983, pripomi-
najlici potkana, vymyslela americka spolocnost Truly
Nolen Pest-v M 1:1. Ked'Ze sa uZ v tretej generacii zao-
bera vyskumom a vyvojom prirodzenych technik a vy-
nalezov - na nicenie Skodcov. Od termitov po potkany.
Ma viac ako 80 pobotiek - v Arizone, Kalifornii, Flodide,
Nevade, Novom Mexiku, Texase i Utahu. Jej viac ako
1100 zamestnancov sliiZi poldruhastovke tisic zakazni-
kov, pricom poniika po celych USA aj lokélne franchise.
Medzinarodné franchise-spoloénosti mé i vo viac ako 30
Statoch. Stretnat sa s Chrobakom v podobe potkana
preto neprekvapi... Ani vtedy, ak budete mat doma mo-
delv M 1:43 -z 56 dielcov, s az 91 dekoraciami. A druhy
Chrobak, s dvoma figirkami na sedadlach - podla realnej
predlohy z 18. 5. 20017 No, v ten dei zacali - dnesny ne-
mecky minister zahraniénych veci Guido Westerwelle
(z nemeckej liberalnej strany FDP) s dnesnou nemeckou
kancelarkou (zo strany krestanskych demokratov CDU)
- svoju spolocnid volebni kampan! Na vypoZicanom
Chrobakovi - kabriolete s hnedou metlizou - vraj, smer
Berlin direkt! Z poZicovne Automietung Sixt. A kto mal
z toho Zitok okrem nich oboch? Ta autopoZicovia. Ked-
ze kratko nato vycapila
billboard s Angie, ktorej
vtedy zlomyselny vietor
rozstrapatil frizdru. Prida-
jic k nej aj vyrazny text:
.Chut na novi friziru?”.
A pod nim text o ¢osi men-
si: ,PoZicajte si kabrio-
let!” A vidite, nikto preto

nikoho v tom Nemecku pre nejaké dalSie nezaslizené
miliény pred sddy nehnal - aby sa nemecki sudcovia z ta-
kej Zaloby nerehotali. Ba neprehanal ani tamojsi bulvar
v roku 2004, kedy G.W. zverejnil svoj coming out. Ani
potom, o liberal Guido, $éf FDP a minister zahranic¢nych
roku 2010 podpisal

veci Nemecka, v vlastné

registrované partnerstvo - s od neho o par rokov mlad-
§im Michaelom Mronzom, bratom znameho tenistu Ale-
xandra Mronza. Viete si vobec takl odvahu predstavit
aj v pripade nasho slovenského ministra? Prejdime k Ta-
lianom: otcom i matkou aj u nas dodnes popularnej malej
fiatky Fiat 500 ,Cinquecento” z rokov 1957 - 1975 bola
uz predtym v Taliansku nezabudnutelna, technicky po-
krokova dvojsedadIo-

LE vé kabrio-limuzina”
e Fiat 500 ,Topoli-
L no’/“Myska“ - z roku

: 1936!
Franco Fessia; malic-

Vyvinul  ho

ky Stvorvacovy mo-
tor so zdvihovym ob-
jemom 569 cm® a spotrebou 5,3 1/100 km sa nachédzal
na prednom konci ramu. Po II. svetovej vojne bol na trh
uvedeny Fiat 500B so zvaéSenym vykonom - vo Fran-
clizsku ho vyrabala i Simca - v Taliansku sa vyrabal do
roku 1955. (Po fiom nasledoval este Fiat 600 s hmot-
nostou 450 kg a vykonnejSim motorom 15,8 kW/21,5
k, montovanym za zadnou napravou, schopnym vytiah-
nut to na(d) rychlost 85 km/h. S miestom pre vodica,
mammu miu a aspoi dvoch potomkov akoZe sediacich
navlastnom sedadle - aby sa aj Taliansko zmotorizovalo.
Ked' v roku 1970 jeho vyroba skonéila, vyrobenych bolo
2 590 000 kusov. Aby sa fiatovské ,500” casom ne-
plietli, vozidlo nazvali Fiat Nuova 500. Prvé, z leta 1957,
pohanal vzadu ulozeny dvojvalec s objemom 479 cm?
chladeny vzduchom, s vykonom 9,6 kW/13 k pri 4000
ot/min - kvdli tym 85 km/h. Casom zosilnel (motor Fiat
500 Sport z roku 1958: 4995 cm?® 158 kW/215
k a 105 km/h). V roku 1960 priSiel na rad Fiat D 500 - aj
s kombiverziou Gardiniera/Zahradnicka. Karosériu
predizili 0 210 mm (3182 mm), rézvor néprav o 100 mm
(1940 mm). A ,Gardiniera” sa stala $tvorsedadlovou.
Kol'ko kratsich Talianov a Talianok sa tam vpratalo?
V kine ukazovali, Ze aj zodesat! Miladych, nie

@ (Tzv. Novy) Fiat 500L z roku 1968 v kralovskej mierke M 1:18 a jeho dvaja mensi srodenci v M 1:43 (MINICHAMPS)

Svet v miniature

makardnovych. Vroku 1965 pribudol Fiat 500F s dvoma
dverami zavesenymi vpredu - aby sa im v§etkym potom
uz vyliezalo pohodinejSie. A hoci v 1972 sa uz objavil
Fiat 126 (aZ do roku 2000 ho vyrabali v Pol'sku), ,Pat-
stovku” pondkli aj v poslednej verzii Fiat 500R. Zhriime
to: maly Nuova 500 sa vyrabal v rokoch 1957/60, 500
Sport 1958/60, 500 D 1960/65, 500 F, L 1965/72
ab00R 1972/75. Nemci spominaju, Ze bez vykurovania
stala vtedy u nich tato mala fiatka 2990 DM, o na jesen
2011 znamend asi 6400 edr. A ked'ze MINICHAMPS
dnes pontika tak model Fiat 500 z roku 1965 (v M 1:43),
ako i Fiat 500L z roku 1968 (znamy luxusny variant
predlohy s pochrémovanymi kluckami a ozdobnymi lis-
tami-bai Sirokym tachometrom! - aj v kralovskej mier-
ke 1:18, prezrad'me, Ze mensiz oboch kovovych modelov
MINICHAMPS ma sice hmotnost len 15 dkg, no pozosta-
vazaz b1 jednotlivych dielcov, dozdobenych 93 dekora-
ciami. Vacsi v M 1:18 vazi 85 dkg - a poskladany je zo
109 dielcov zdobenych 92 dekoraciami. Co v oboch pri-
padoch staci, aby im uZ Ziadny iny model povojnovej
Patstovky” z Talianska na svete nekonkuroval! Vedeli
ste, Ze z celkového poctu 3 702 078 vyrobenych ,no-
vych Patstoviek” znacky FIAT bol vyrobeny aj rad oso-
bitnych verzii? Ako kombiverzia Fiat 500 Gardiniera

zroku 1969 - ta sa na verejnosti objavovala dokonca aj

so0 stanom na streche! (spolo¢nost Autobianchi ju vyra-
bala do roku 1977). Najskar len pre kratsich Talianov
a Talianky. Kym u nas sa aj pred obycajnou ,Patstov-
kou” (z Tuzexu) radi oticali - vtedajsie celebrity. Najma
z oblasti filmu... A hoci ich vtedy este nikto celebritami
nenazyval, i tak to na nich bolo poznat uz vtedy. Zave-
rom potesitelna sprava: v roku 2011 ohlasila spoloc-
nost MINICHAMPS novii farebnii verziu Fiat 500 Nuova
- s ziarivo cervenym lakom (v M 1:43). Rovnakym, aky
pred polstoro¢im mavali aj prvé fiatky z byvalého Tuze-
xu. TakZe kto chce, bude sa mdct s touto novinkou otf-
cat takisto! Dnes aj bez vacsine uz vtedy nedostupnych
tuzexovych ,bonov”. Teda, ak mas stastie a pracujes -
hoci nie za to, Co nasi samozvani ,manazéri” nepravom
nazyvajl (takzvany) minimaly plat...
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: 7The World en miniature
(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)
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Potulky po Slovensku

(Odkaz minulosti

Prechadzku mestom zaéneme v rimskokatolickom
Farskom kostole Nanebovzatia panny Marie. Kostol bol
prestavany a zaklenuty v druhej polovici 14. storoCia

z pdvodného kostola z konca 13. storoéia. Povodne
jednolodovy goticky kostol, neskor renesancne
upravovany, bol v prvej polovici 18. storocia
zbarokizovany a rozSireny bocnymi pristavhami

dvoch kaplIniek. Z obdobia gotiky sa zachovala goticka
klenba svatyne, na juZnej strane goticky portal

a dve sedilie, vyklenky so sedadlom, a na severnej
strane goticky sedlovy portal do sakristie, samotna
sakristia a jej klenba. Kostol bol upravovany aj po
poziari roku 1684 a klasicisticky upravena fasada po
zemetraseni z roku 1789. Svatyna je pokryta vzacnymi
stredovekymi mal'bami v niekol'kych vrstvach
usporiadanych do troch radov. Mal'by pochadzaji
zrokov 1360 -1430. Zaujimavostou je vyobrazenie
postav svatcov v medaildnoch klenbovej vyzdoby
tiastocne podla byzantskej ikonografie. Vyklenkové,
kamenné neskorogotické pastofdrium, teda schranka
na prechovavanie Sviatosti oltarnej, ma po stranach
dva stipiky zakongené fidlami, gotickymi §tvorbokymi
ihlanmi na opornych pilieroch. Pastofdrium v kostoloch
vzniklo v stvislosti s kultom BoZieho tela, ktoré
zaviedol papez Urban IV. v roku 1264. Barokova
polychrémovana drevorezha hlavného oltara Panny
Marie, v tvare krytej ochodze, ambitu, je datovana

do roku 1723. Nachadza sa v nom plastika Madony

z druhej polovice 14. storocia. Na prednej strane
oltarneho stolu, mensy, sa nachadza na antependiu
reliéf Nanebovzatia Panny Marie. Plastika svatej
Katariny, v strede oltarnej architektdry bocného oltara
svatej Katariny, je kopia gotickej plastiky svatice,
ktorej original je umiestneny v Szépmuveszeti mizeu

v Budapesti. Barokové bocné oltare, ako aj kazatelnica,

vacsinou pochadzajii z 18 storocia. Z druhej polovice
17. storocia pochadza renesancny bocny oltar svatej
Anny Metercie, ako aj 190 cm vysoka plastika Krista
na krizi. Dalsia, mensia neskorogotické plastika Krista
na kriZi, je zo zaciatku 16. storocia. Goticka medena
krstitel'nica pochadza z polovice 14. storocia. Vyrobila
ju kovolejarska dieliia v SpiSskej Novej Vsi. Barokova
monstrancia z pozlateného striebra bola vyrobena

levocskym zlatnikom Andrejom Herzogom v roku 1699.

Renesancna zvonica pochadza z roku 1659. Je

@ Malby vo Farskom kostole

(@ november 2011

@ Renesanéna zvonica

typickou ukazkou tzv. vychodoslovenskej renesancie.
Ide o $pecifickd vytvarnt podobu v sdbore stavieb

v oblasti Spisa a Sarisa. Pre tito oblast je priam
typicka renesanénd zvonica umiestnena zvycajne
vedla chramu. Charakterizuje ju predovSetkym tzv.
pol'ska atika s drobnymi Stitkami odvodenymi z ranej
podoby benatskeho typu. Sticastou zvonic bola takmer
bez vynimky ornamentalna sgrafita zavedena na
naroZiach a plochach stavieb. NajstarSou je kezmarska
zvonica, datovana od roku1586. Zvonica v Podolinci je
dvojpodlaznd hranolova stavba, ukonéena dvojradovou
renesancnou atikou so slepou arkatdrou. Na juznej
strane zvonice je pristavba s arkadovym schodiskom
vedticim do poschodia zvonice. Vo zvonici sa
nachédzajd dva gotické zvony. Ranobarokova stavba
klastora piaristov s kostolom je d'alSou vyznamnou
dominantou Podolinca. Stavha bola postavend

v severovychodnej asti mesta za hradbami, v rokoch
1642-1648, podl'a planov a za dozoru viedenského
stavitela Pochsbergera. Poschodova budova klastora
so §tyrmi veZzami, ma vo svojom strede umiestneny
dvojvezovy kostol s nadhernymi 44 m vysokymi
vezami. Patronom kostola je krakovsky biskup,
mucenik svaty Stanislav, ktory umrel okolo roku 1079.
Jeho obraz je nad vehodom do kostola. Faséda kostola
pdsobi dchvatnym dojmom. Niektori znalci tvrdia, Ze
esteticky prevysuje koSické a preSovskeé dvojvezové
kostoly. Terajsie zakoncenie vezi ma rokokova prichut.
Vniitro kostola predstavuje krasny barokovy priestor.
Ze 7ivot sa toti aj okolo mamonu, dosvedéuje barokovy
hlavny oltar svatého Stanislava. Tvori ho desat metrov
vysoky obraz z roku 1688, namalovany neznamym
maliarom. Na obraze je znazornend udalost, kde svaty
Stanislav vyvolal z hrobu $lachtica Petra, aby dokazal
kréal'ovi Boleslavovi Il. Smelému, Ze $l'achtic odkazal
svoj majetok cirkvi.

Jednym z klenotov Podolinca je aj kostol svatej
Anny. Najdeme ho na mestskom cintorine. Kostol bol
postaveny v troch stavebnych etapach. Najstarsiu
¢ast tvori podkovovita romanska stavba z 13.
storo€ia. K nej zaciatkom 14. storocia pristavali dalSiu
centralnu, oktogonalnu, osemuhli stavbu. Okolo roku
1600 pristavali na zapadnej strane pozdfinu lod', ktord
spojili s oktogénom vybdranim jeho troch zapadnych
stien. Apsida, polkruhovy alebo podkovovity vystupok

@ Kostol svitej Anny

[udia sa rodia, Ziju, umieraju, ale
Uzemie, kde Zili a plody ich prace,
zostavaju. A ak ide o hodnotné diela,
ctia si ich aj potomkovia a pretrvavaju
starocCia. MGZeme sa o tom presvedcit
aj prechddzkou po niektorych
pamiatkach Podolinca, ktoré su

akoby otvérané listy vo vzécnej knihe
Pani Historie. Pre svoje urbanistické,
architektonické, vytvarné a kultdrno-
spolocenské hodnoty, bolo mesto
vlddou Slovenskej republiky vyhlasené
v roku 1991 za pamiatkovu rezervaciu.

stavby, ma povodni romansku konchu, Specificky
typ gulovej klenby. V oktogdne je nedplna klaStorna
klenba bez rebier, vo vrchole s okrdhlym otvorom pre
lano k zvonéeku do veZicky. Lod’ je zaklenuta valenou
klenbou s lunetami, teda plochami vymedzenymi
polkruhmi nad vodorovnou zékladiou. Objekt bol
reStaurovany v rokoch 1880 a 1970.

Podolinsky hrad, postaveny za Imricha z Perina,
stal oproti vtedajsej hlavnej brane, v mieste dnesného
mestského domu, Ratdsa. Vie sa o iom pomerne malo.
V dokumentoch sa vyskytuje od 15. do 18. storocia,
spociatku ako pevnost, neskor ako sidlo hospodarskej
spravy dedin patriacich do podolinskeho hradného
panstva. Ako hrad asi vyzeral, sa da usudit z jeho
popisu v inventari Spisského starostovstva z roku
1765. Podl'a tohto popisu pozostaval zo Styroch
podlazi. V prvom boli pivnice, v druhom obytna
a vedlajSia izba pre spravcu, jedna klenuta komora
a klenuta sypka. Tretie podlaZie tvorilo pat panskych
izieb s celymi oknami a dverami. Stvrté podlaZie malo
tri izby a vel'kd sélu. Vacsina okien uZ v tom case vSak
bola zatl¢ena doskami a stropy boli na niektorych
miestach prehnité, hrozilo im zritenie.

Mestské hradby, pozostatok slavnych tias, sa
do dnes$nych Cias zachovali takmer stvisle na juhu
mesta. Mesto na vonkajSom obvode chranila vodna
priekopa, napajana z ramena rieky Poprad. Cez
priekopu sa prechadzalo padajdcimi mostami. Pri rieke
Poprad, okolo byvalej Dolnej brany, sa hradby dokonca
zachovali v pdvodnej vyske. Vysoké boli Gctyhodnych
9,75 m a po obvode sa tiahli v dizke 562 siah. Este
i v sticasnosti na nich mozno vidiet ochodze a strielne.
Na sever od brany sa zachovala vysoka polkruhovita
basta a v juznej asti hradieb sa zachovali tri basty.

Z ostatnych bast niektoré boli zbdrané, iné zabudované
do domov. Hradby boli dokoncené roku 1382. Mesto
stratilo charakter pevnosti roku 1711, odkedy sa
hradbam nevenovala uZ Ziadna pozornost. Brany boli
zhdrané v polovici 19. storocia.

A tak prechadzajuc sa popri hradbach, budovanych
tam, kadial podla legendy presla svata Kunigunda
obhliadajiic spustosené mesto po tatarskom vpade,
modzeme sa vnorit aj do svojho svedomia, €i aj my,
nasa generacia, zanechdvame po sebe stopu, hodna
nasledovania nasimi potomkami.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.
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SW‘" 1,2 GS 5hooe :
TEMPOMAT A BLUETOOTH® S OVLADANIM i
NA VOLANTE ‘ "
bezklicové odomykanie a Startovanie i
automaticka klimatizacia, palubny pocitaC - i
7xairbag, ESP®, ABS + EBD, disky tahkych zliatin :
vyhrievané predné sedadla, tmavé zadné skia "
wkonny motor 94 koni, spotreba len 5,01 >'
1

Zimné
pneumatiky
zadarmo**

Suzuki - automobilovy

qy B Geal
ySenie

0 0
0 € preplatenie

skryté poplatky

SX& 1,6 4x4 NAVI k22
ZABUDOVANA MULTIMEDIALNA ~
NAVIGACIA /1), [

i-AWD - inteligentny pohon 4x4

svetla vySka podvozku az 190 mm

bezklicové odomykanie a Startovanie

automaticka klimatizacia, palubny poéita¢
6xairbag, ESP®, ABS +EBD, wyhrievané predné sedadla
wkonny motor 120 koni, spotreba len 6,5!

len za

SX4 1,6 STREET 5.5

\  EXLUZIVNE ELEGANTNE-SPORTOVE DOPLNKY
Exkluzivne 16” disky z lahkych zliatin, bezklicové
odomykanie a Startovanie, vyhrievané predné
sedadls, automatickd Klimatizacia, 6xairbag,
ESP®, ABS + EBD, vykonny motor 120 koni

*Uvedené ceny predstavuji polovicu ceny automobilu, ktord zaplatite
dnes a druht az o rok bez navysenia. **K vybranym modelom SWIFT a SX4
zaktipenym bez financovania na polovice ziskate sadu zimnych pneumatik
J@ zadarmo. Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro€nu zaruku a asistencné
\ sluzby zdarma. Emisie CO2 116 - 149 g/km, kombinovand spotreba paliva
5,0 - 6,51 na 100 km. ESP® je registrovana obchodna znacka spolocnosti
Daimler AG. llustracné foto. Infolinka: 02/53 63 33 06, 0915/755 755

partner SPV

Way of Life!




SIMPLY CLEVER

4+4 bez kompromisov

4 roky kompletna zaruka
4 roky autorizovany servis zadarmo

Prichadza k vam jedinecna novinka. Revolu¢na ponuka 4+4 sa postara o vietko na 4 roky za vas. Pri kiipe modelu SKODA
Fabia ziskate kompletnu Stvorrocnu zaruku, ktord plati od karosérie cez motor az po rucicky na tachometri a bezplatny servis
na 4 roky u autorizovaného predajcu SKODA sa postara o to, aby bola vasa Fabia
vzdy v dobrej kondicii bez akychkolvek vydavkov. Navyse v rdmci ponuky

dostanete len teraz Styri zimné kolesa zadarmo. SERVIS
S vozidlom SKODA Fabia méate na 4 roky o vsetko postarané. !369052{'

GRATIS GRATIS

www.skoda-auto.sk

Kombinovana spotreba a emisie CO, automabilov Fabia: 4,2 - 5,9 /100 km, 109 - 139 g/km
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