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Swift v limitovanej akcii 100 ks

‘hr\"

novy
SWIFT 10229250 ¢
Sportovy hatchback 100ks

® model 1,2 GLX AC 5-dv.: 7xairbag, ESP®,
ABS + EBD, vykon 94 k, spotreba 5,0 |,
klimatizécia, palubny pocitac, el. ovladané
a vyhrievané spatné zrkadl3, rddio s CD/MP3/
USB s ovlddanim na volante, el. ovladané
predné oknd, 15~ kolesd, ténované skl3,
centrélne uzamykanie s DO

SUZUKI
automobilovy g((,\)

partner SPV Slovensky paralympiisky

SXa

atraktivny crossover

lenza 10 490 £

® model 1,6 GLX AC: 2xairbag, ABS+EBD,
vykon 120 k, spotreba 6,2 I, klimatizacia,
palubny pocitac, radio s CD/MP3 s ovladanim
na volante, el. ovlddané a vyhrievané
spatné zrkadld, el. ovlddané predné okn4,
16" kolesa, centrdlne uzamykanie s DO,
vy33i podvozok az 175 mm

Akciové ponuka na model Swift je limitovana po¢tom 100 ks. Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro¢nu zaruku
a asistencné sluzby zdarma. Emisie CO2 106 - 141 g/km, kombinovanéa spotreba paliva 4,7 - 6,2 | na 100 km.
ESP® je registrovand obchodné znacka spolocnosti Daimler AG. llustracné foto.

vybor Infolinka: 02 / 53 63 33 06, www.suzuki.sk
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variabilny minivan

® model 1,0 GLX AC: 4xairbag, ABS+EBD,
vykon 68 k, spotreba 4,7 |, klimatizécia,
palubny pocitac, radio s CD/MP3 s ovladanim
na volante, el. ovlddané predné okna
a spatné zrkadla, centrdlne uzamykanie
s DO, posiliiovac riadenia
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Inovovany Avensis mal premiéru vlani v jeseni na frankfurtskom autosaldne. Prvé jaz-
dy s nim sme absolvovali v okoli franctizskeho mesta Nice. V tejto oblasti ma automo-
hilka Toyota svoje eurdpske dizajnérske centrum ED2, v ktorom novinarov ohoznami-
li s najddlezitej$imi dpravami. Tie st zamerané na zvyraznenie priestrannosti, praktic-
kosti a hospodarnosti aktualnej tretej generacie tohto typu.
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Individudlny $tyl, inovativna technoldgia a narocné $tandardy kvality stanovené
celosvetovo prvym vyrobcom prémiovych malych automobilov sd zakladom global-
nej popularity typovej ponuky MINI. Na autosaldne v Detroite sa v diioch 14. - 22.
janudra otvori nova kapitola v GspeSnom pribehu znacky svetovou premiérou nové-
ho typu MINI Roadster.
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Vystavba tunelov
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Obr. 1 Mapa dialni¢nych tunelov , zdroj: www.ndsas.sk, pozn. Tunel Hoblik je na obr. nazyvany

pracovne Visnové

Vzhladom na uzemnu a geomorfologicku
Clenitost na budovanej dialni¢nej sieti SR bude
potrebné vybudovat 15 tunelov z doposial
zndmych a definovanych 19-tich tunelov.

Ich pocet sa zvicsuje v zmysle stabilizdcie

a vyberu tras buddcich dialnic a rychlostnych
ciest, ktoré v sicasnosti st v priprave, avsak

v stupni, v ktorom sa pracuje s alternativami. Az
pravoplatnym tzemnym rozhodnutim je mozné
presne pomenovat pocet a umiestnenie novych
tunelov na buducej trase dialnice aj rychlostnej
cesty. Prehlad stcasného stavu tunelovych
objektov poskytuje tabulka ¢. 1, kde je uvedeny
dialni¢ny tah, ndzov tunela, Gsek dialnice, stav
projektu a dizka tunela v plnom profile, teda dve
tunelové riry.

Druhy cestnych tunelov

Tunely spravidla zabezpecuji mimotroviiové

vedenie cestnej komunikacie cez:

- terénne prevysenie (prekdzkou v trase
komunikicie),

- vodnu prekdzku

- iné dopravné systémy

- zastavané Uzemie

- tzemie chrinenej krajiny

Podl'a sposobu vystavby sa tunely delia na:

- razené

- hibené

- budované inymi spdsobmi vystavby

Podla dizky sa rozdelujt na:

(o januar 2012

Tunely v cestnych stavbach

sU nakladné podzemné
komunikacné diela. Z hladiska
investora, projektanta a spravcu
komunikacie su neoddelitenou
¢astou a spravidla nevyhnutnou
sUcastou liniovych dopravnych
stavieb v slovenskych geografickych
podmienkach. Celad problematika
je rozsiahla, a preto sa v ¢lanku
budeme venovat len zakladnym
faktom a problémom, ktoré nas
¢akaju hlavne pri planovanom
spusteni obstaravania tunela Hoblik
(Visnové — Dubna Skala).

Dialnica | Nazov tunela Nazov Useku dialnice Stav projektu Dizka [m]
D2 Sitina BA Lamac — Staré Grunty odovzdané 1440
D1 Ovciarsko Hricovské Podhradie — Lietavskd Lucka Vv priprave 2367

Zilina Hricovské Podhradie — Lietavskd Lucka Vv priprave 651
Hoblik Visriové — Dubnd Skala v priprave 7460
Havran Turany — Hubova Vv priprave 2702
Sutovo Turany — Hubova Vv priprave 400
Mald Fatra Turany — Hubova Vv priprave 280
Rojkov Turany — Hubova v priprave 1550
Cebrat Hubovad — lvachnova v priprave 2080
Borik Mengusovce — Janovce odovzdané 999
Sibenik Janovce - Jablonov Vv priprave 600
Branisko Beharovce — Branisko (pol profil) odovzdané 4975
Presov PreSov zapad — Presov juh v priprave 2520
Dargov Bidovce — Dragov Vv priprave 1050
D3 Povazsky Chimec | Hri¢ovské Podhradie — Zilina (StrdZov) v priprave 2218
Kysuca Zilina (Strazov) — Brodno Vv priprave 584
Horelica Obchvat Cadca — I. etapa (pol profil) odovzdané 605
Svréinovec Svréinovec — Skalité v priprave 464
Polana Svrcinovec — Skalité v priprave 975
- kritke do dfiky 500 m razenia tunelov musi zodpovedat poziadavkim

- stredné, dfiky od 500 m do 3000 m

- dlh¢, s dizkou nad 3000 m

Najmensia uvazovand dizka cestného tunela

je 100 m. Cestny objekt kratii ako 100 m,

v pripade, Ze svojim postupom vystavby alebo
konstrukénym usporiadanim md charakter
razeného alebo hibeného podzemného liniového
objektu, klasifikuje sa tiez ako cestny tunel.

Nivrh technolégie razenia tunelov
Slovensko je sa¢astou velmi zlozitého alpsko-

karpatského horotvorného pdsma s premenlivou

geologickou stavbou, a preto volba metédy

horninového prostredia. Pri vystavbe tunelov
v nasich geologickych podmienkach pripadaju
do uvahy dve zakladné technoldgie razenia, a to:

Metéda razenia novou rakaskou

tunelovou metédou (NRTM) (tito
metéda bola pouzitd napriklad pri razeni
prieskumnej §tolne tunela Branisko a hlavného
tunela Branisko).

V horskych terénoch sa vyhradne pouzivaja
raziace metédy, pricom odlisnosti pouzitych
metéd st zdvislé od geoldgie a pouZitej

mechanizicie. Pri razeni s pouzitim vitacej
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Obr. 2 Schéma razenia NRTM, zdroj: Tunel Branisko, Inco Banské Projekty, s. . 0., 2003

a trhacej techniky je charakteristicky klenbovy
prierez, kde konstrukcia ostenia je velmi

zdvisla od tladivosti horniny a od poziadavky
vnuatorného vybavenia tunela. Tito metéda
razenia patri medzi najuniverzalnejsie metédy

a moze obsiahnut takmer vietky tvary a druhy
hornin, pozrite technologicky postup pri
NRTM - obr. 2. Tu treba poznamenat, Ze
Svajéiari nie st nadseni zauzivanim ndzvu
NRTM, pretoze tvrdia, Ze takto razili ovela skor
ako Rakusko, ale to nie je predmetom tohto
¢lanku. Pozdfiny rez cyklicky razeného tunela je
na obr. 3 a priklad razenia Ciastkovych vyrubov
na obr. 4.

Metéda razenia pomocou tunelového
stroja, oznaceného ako TBM (Tunnel
Boring Machine)

V tvrdych skalnych hornindch sa uplatiuju
raziace stroje — TBM. Tunelovy otvor

v horninovom masive sa vyvita, resp. vyfrézuje
pomocou vykonného mechanizmu (frézy).
Vyrub sa nerozclenuje na niekolko mensich
Ciastkovych vyrubov, ¢o bolo charakteristické
pre klasické tunelovacie metédy (NRTM , obr.
4), ale plocha vyrubu sa rozpojuje naraz, jednym
ziberom. Profil tunelovacieho stroja je prevazne
kruhového prierezu, nemd plast (na rozdiel od
§titu), pripadne za rozpojovacou frézovou hlavou
mi len kritku ochrannd striesku. Pri praci sa
stroj rozopiera pomocou rozpernych dosiek o lic
vyrubu. Raziaci stroj (RS) jednym pracovnym
tkonom rozpoji cely tunelovy profil, komplexne

Y
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zabezpedi price spojené s odtazbou a dopravou
ribaniny, ako aj zabezpedi vyrub. Tieto stroje
predstavuja vrchol tuneldrskej techniky a vo
vykonoch podstatne prevysuju predchadzajicu
technolégiu. Hlavnym nedostatkom tychto
strojov s ich velké nadobudacie naklady

a obmedzenie len na kruhovy profil. Ich
rentabilnost sa preto moze prejavit len pri
nasadeni na dlhsich tunelovych asekoch, pozrite

obr. 5.

Porovnanie — zakladné rozdiely

NRTM - TBM

NRTM

- mozné Clenenie vyrubu (obr. 2, 3, 4), ak je
potrebné

- zmena profilu pri vyrube odstavnych zélivov,
unikovych chodieb

- mensie stavebné néklady

- pocas préc je mozné lahsie predvidat a rieit
potencidlne riziko rozdielnej geologie

- moznost druhotného vyuzitia vybaraného
materidlu

- rychlost razenia — 3 -10 m/den odhad pre
tunel Hoblik

TBM

- velké obstardvacie niklady

- vicsie ndroky na geologicky prieskum

- odstavné zalivy je nutné vytazit klasicky

- zlozity prechod cez tektonicky porusené zény
a prakticky nemozny prechod pri vyrazne
odlisnej geologii

- rychlost razenia - stroje maju rozli¢ny
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Obr. 3 Schéma razenia NRTM, :

pozdliny rez cyklicky razeného tunela L
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priemer a pracuja v rozli¢nych podmienkach,
ale napriklad jeden stroj s priemerom 5
m zabezpedi 30 az 50 m/den. Pri dobrych
podmienkach 70 m/deri.
- po ukonceni razenia je profil tunela ,hotovy“
- mensie dopady na okolity horninovy masiv
a okolia stavby otrasmi trhacich pric

Najdlhsim tunelom na Slovensku bude tunel
Hoblik (7710 m), ktory je zédroveri kld¢ovym
objektom stavby dialnice D1 Vistiové — Dubnd
Skala. Pévodne tento tunelovy tsek bol sucastou
3 balika PPP projektov, ktory zrusila vlada I.
Radicovej, ¢im vyrazne negativne ovplyvnila
budicnost dopravnej infrastruktiry Slovenska.
Zrusenie 3. balika PPP bolo politickym
rozhodnutim, bol zruseny aj napriek tomu, Ze
v roku 2010 po volbach sa finan¢nd situdcia na
trhu vyrazne zlepsila. Ak by to stcasné vlida
myslela vizne vo svojich ,¢istych postupoch,
bolo este potrebné zabezpecit v 3. baliku ucast
EIB, ¢o by sa mohlo podarit, pretoze EIB
disponovala ¢astou pripravenej 1 mld. € pre
Slovensko po sucasnou vlddou odmietnutom
financovani 1. balika PPP. Vlida tvrdila, Ze m4
rieSenie a ndhradu za zastavené PPP projekty,
ukazuje sa vsak, Ze veru nie.

Neista budicnost tunela Visnové

Nemdme ni¢ proti vlastnej vystavbe predmetnej
stavby, naopak je velmi potrebnd pre region, ale
nie tak ako je to v sicasnosti, teda propagandou
pred volbami spustit obstaranie velmi

ndrocnej a vyznamnej stavby na Slovensku, bez
dorie$enia zdkladnych parametrov tohto diela.
Propagandou sa este nikdy ni¢ nepostavilo

a mame obavu, Ze postupom sucasného vedenia
rezortu dopravy uvedieme do Zivota dalsie
Branisko, alebo Sitinu.

| BOCNA STOLNA

Obr. 4 Schéma razenia NRTM, poradie razenia ¢iastkovych vyrubov
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Obr. 5 Raziaci stroj TBM, zdroj: http://blogbeneath.files.wordpress.

Stavba ma problémy z pohl'adu finanénych aj
technickych zalezitosti:

1. Financ¢né

Tuzba sucasného vedenia po predvolebnej
propagande zvitazila nad zodpovednostou

a dodrziavanim zdkona o rozpoctovych
pravidlich, navyse podla uznesenia vlady
704/2007 Priloha ¢. 3 mozZe verejny obstardvatel
zalat verejné obstardvanie aZ po potvrdeni
ministerstvom dopravy, Ze finanéné zdroje

st zabezpecené v sulade s predpokladanym
harmonogramom pric a rozpo¢tom verejnej
spravy. Na jednej strane sme nabddani a vyzyvani
na dodrzZiavanie rozpoctovej zodpovednosti a na

(e januar 2012

B)

druhej, ide minister vyhldsit tender, na
ktory nema peniaze. Predpokladané
naklady 900 mil. €: 5 rokov
minimalna lehota vystavby = 180

mil. € ro¢ne a v rozpocte md okrem
eurépskych fondov a prislusenstva na
roky 2012 az 2014 od 31 - 41 mil. €
rone, a aj tieto uz md ucelovo viazané

na iné potrebné stavby.

2. Technické

A) Vetranie tunela je navrhnuté
pozdizne resp. ponechané na
uchédzaca, pri¢om pri takejto dizke
tunela a intenzitich ndkladnej
dopravy, navyse po skusenostiach

z Braniska, ktoré bolo pévodne
uvazované s pozdfinym vetranim,
neskor dordbané na hybrid medzi
pozdlznym a priecnym, je nevyhovujtce. Je
potrebné realizovat priecne vetrane, ¢o je
sice drahsie o asi 40 mil. €, ale z hladiska
bezpecnosti, ale aj previdzky a tiez pri
mimoriadnych udalostiach prepotrebné,
pretoze inak vznikne ,, zadymend rara®

s Castymi odstavkami.

Zachovat prieskumnu §toliiu aj obe nové
tunelové rary nie je prijatelné. Navyse
§tolia ako banské dielo, ktoré je potrebné
udrziavat, a sliZi len na odvodnenie, je
vel'mi ndkladnd vec a predrazi prevadzku

tunela o asi 1 mil. € ro¢ne zbytocne.

C) Bez tseku D1 Hri¢ovské Podhradie
— Lietavska Lucka (12 km), ktory sa
nerealizuje, sa natlagi doprava do Ziliny a zo
Ziliny napojenie na D1 cez 1/64 cez obce
Bytcica a Lietavskd Lucka je z hladiska
vykonnosti tejto cesty neredlne a sposobi
dopravny kolaps tranzitom cez sidelné
Gtvary Ziliny (Vicince, Hliny) aj uvedenych
obci.

D) Zltym Fidic-om bez blizsej definicie
parametrov a materidlovych charakteristik
s podmienkou najmensej ceny ponuky
kupi stit ,macku vo vreci®, ktord sa prejavi
v enormnych nédkladoch na riesenie
problémov a previdzky po ukonceni
diela (napriklad na Branisku trhliny na
vozovke, nefunkénd drendz, ale aj vetranie
atd.). Vysledok - ¢asto odstavovany tunel
z prevadzky.

E) Cenové porovnanie s PPP nemd vyznam,
ale predpokladana cena je o 30 %
nadhodnotend, aby mohli rozpravat ako
ylacno® stavaju, avsak na ukor buduce;j

dlhoroénej prevadzky.

Tunely st nevyhnutnou sucastou SR dialni¢nej
siete, aviak ich osadenie je potrebné dosledne
zvazit a v zdsade plati, Ze ak je mozné, je lepsie
nielen z hl'adiska nadobtidacich nikladov, ale

aj prevadzkovych nikladov sa im vyhnut, teda
definovat trasy dialnic bez tunelov.

Je zrejmé, Ze na Slovensku sa tunelom
nevyhneme, a teda v ramci budovania
komplexnej siete D a RC ndm ostdva realizovat
asi 25 km nerozostavanych znamych tunelov
(tabul'ka ¢&. 1) a asi 15 km (v sticasnosti este
nefixovanych, ale predpokladanych tunelov
(napriklad Sorozka na R2, Malé Karpaty
na D4). O to dolezitejsia je solidna priprava
tunelov, ktord ked' sa podcenti, sposobi obrovské
problémy pri vystavbe a v prevadzke.

Lubomir VAZNY
Peter STEFANY
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Z domova

CITROEN, vozibLA RESPEKTUJUCE
7IVOTNE PROSTREDIE

Stratégia koncernu PSA Peugeot Citroén

v oblasti zivotného prostredia je zamerand

na désledny manazment vyrobnych centier,
zmensovanie obsahu plynov sposobujicich
sklenikovy efekt a znecistujicich emisii vozidiel

a vyrobu recyklovatel'nych vozidiel.

Ekologicky dopad vozidiel na Zivotné
prostredie riesi Citroén uz pri ich samotnej
koncepcii. Eko-koncepciou cielene zmensuje
environmentilne dopady v kazdej etape Zivota
vozidla. Specidlne sa zameriava na $tadium
moznosti ¢o najjednoduchsieho sposobu
odstranovania odpadovych litok z vozidiel, na
moznosti recyklicie novych materidlov, hlavne
ich homogenity, demontédze a oznacovania
materidlov, problematikou tazkych kovov
a moznostami vyuzitia ¢o najvicsiecho mnozstva
recyklovanych materidlov pri vyrobe vozidiel,
¢im sa zmensuje dopad vozidiel po ukonéeni
Zivotnosti na Zivotné prostredie.

Vozidlo tvori 70 % kovov, ktoré uz boli
recyklované, 5 % roznych materidlov (sklo
...), 5 % tekutin a 20 % tvoria plasty (150
az 200 kg). Koncern PSA Peugeot Citroén
si stanovil ciel' dosiahnut 20 % ,zelenych®
materidlov v plastoch. ,Zelené“ materidly
tvori skupina prirodnych vldken, recyklované
nekovové materidly a biomateridly (materidly,
ktoré nepochidzaju z petrochémie, ale
z obnovitelnych zdrojov). Ich pouzivanie

umoziuje zmensit pouzivanie plastov z ropy
a favorizovat pouzivanie obnovitelnych
materidlov, odl'ah¢it jednotlivé dielce, zmensit
emisie CO? v oblasti vyroby plastov a podporit
oblast recyklicie plastov.

Citroén naplno vyuziva informacny systém
obsahujuci informacie o zloZeni kazdého
dodaného materidlu, ktory ma byt sucastou
vozidla. Este pred samotnou vyrobou vozidla
je mozné identifikovat podiel vstupujicich
materidlov na recyklovatelnu zlozku a na
zlozku, ktord bude opitovne zhodnotena.
Vozidld Citroén su vytvorené tak, aby az 95 %
ich hmoty mohlo byt opitovne pouzitej. Aby
sa zvysila miera efektivnej recyklicie, ktord je
dnes odhadovani na 85 %, bude sa Citroén
i nadalej snazit zvicsovat podiel recyklovanych
materidlov integrovanych do vozidiel.

Spolo¢nost Citroén Slovakia s.r.o. v sulade
s platnou legislativou z oblasti Zivotného
prostredia zabezpecila vietkym majitelom
vozidiel znacky Citroén siet zbernych miest
spolo¢nosti Kovod recycling s.r.0, kde moézu
bezplatne odovzdat svoje vozidlo Citroén
po ukonéeni Zivotnosti za G¢elom jeho
dalsieho ekologického spracovania. Kovod
nisledne realizuje dekompoziciu vozidla a ¢o
najefektivnejsie spracovanie vozidla s ciefom
opitovného pouzitia jeho ¢asti, zhodnotenia
odpadov z jeho spracovania a o recyklciu.

Proces recyklicie sa vsak netyka len vozidiel

po ukonéeni Zivotnosti, ale i vozidiel, ktoré

sa v sicCasnosti previdzkované na cestnych
komunikécigch. Udr7ba a opravy realizované

v autorizovanej sieti Citroén umozuji odborni
starostlivost o vozidlo a v pripade potreby
vymenu origindlnych nahradnych dielcov
Citroén. Tie mozu byt vyrobcom recyklované

a opit pouzité na vyrobu komponentov do
vozidla.

Pre svojich zdkaznikov spolo¢nost Citroén
Slovakia s.r.0. zabezpecila v silade s platnou
legislativou i spitny odber a ndsledné ekologické
zhodnotenie a recykliciu automobilovych
akumuldtorovych batérii. Kazdy zikaznik
Citroén moze pouzitd automobilovi
batériu bezplatne odovzdat v ktoromkolvek
autorizovanom predajnom a servisnom mieste
Citroén. Pouzité batérie su $pecialnymi
vozidlami prevezené do spracovatel'skych miest
spolo¢nosti Machtrade s.r.o., ktord zabezpedi ich

nisledné ekologické spracovanie.

Spracovanie odpadov z obalov zabezpeil
Citroén Slovakia s.r.o. v zmysle platnej
legislativy v spoluprici so spolo¢nostou
Naturpack a.s.. Autorizovana siet predajnych
a servisnych miest Citroén riesi spracovanie
odpadov z vozidiel (napr. pouzité oleje,
kvapaliny ...) v stlade s platnou legislativou

z oblasti Zivotného prostredia.

Anketa Auto roka 2012 na Slovensku

V ankete o Auto roka 2012, kde novinéri vybrali najprv sedem typov automobilov, ktoré sa vlani zacali predavat na Slovensku. Po priamych

porovnavacich jazddch napokon 17 ¢lenov novindrskej poroty vozidlam pridelilo body (najviac 10 jednému typu) a po ich spocitani vyslo takéto

poradie:

1. Kia Rio - 80 b.

2. Hyundai 140 - 64 b.

3. Range Rover Evoque - 54 b
4.Toyota Yaris - 48 b.

5. Peugeot 508 - 38 b.

6. Audi A6 - 35 b.
7. Mercedes B - 31 b.

Vlani sa Autom roka

na Slovensku stala Kia
Sportage. Tato znacka

v sutaZi aj teraz opat obstala
najlepsie, Autom roka 2012
v SR je Kia Rio
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Tak predsa !!!

V poslednych dioch som sa dozvedel dve spravy. V médiach sa objavilo
vyjadrenie Ministra vnutra pana LipSica, ze Dopravna policia zaznamenava

uspechy. Naozaj, nehdd je menej, aj policajti uz menej ¢akaju,za krickom”,
aby nas lahko skasfrovali. Dufajme. Ze ndjdu aj spdsob, ako pristrihnut kridla
tym, ktori neuznavaju predpisy, ale aj sposob, ako byt uzito¢ni v doprave aj

pri jej organizacii a v prevencii. Dobra sprava....

Druhi sprava sa mi dostala skoro ndhodne.
Bez medializicie. Denne ¢itam tie najéitanejsie
noviny, ale ni¢. Mozno pre tie vietky kauzy.
Len na internete. Vldda Slovenskej republiky
dria 14. decembra schvilila Nérodny plan pre
bezpecnost cestnej premévky na roky 2011-
2020. Este v roku 2010 sa zacal pripravovat
koncepény materidl, ktory by nadvizoval na
Nirodny pln pre roky 2005 — 2010, potom sa
zru§il BECEP (Vladny vybor pre bezpecnost
cestnej premévky), no Ministerstvo dopravy
predsa tento program predlozilo na schvilenie.
Tiez dobré sprava ...

Nuz, kto by mal na tomto pline participovat?
A ¢o by mal robit? V materidloch z rokovania
Vlady SR zo 14.12.2011 k tomuto bodu sa v
kapitole 4 — , Princip spolo¢nej zodpovednosti®

pise:

»Vzhladom na to, Ze stratégia bezpecnosti
cestnej premdvky je zaloZend na spolo¢nom

pristupe, zodpovednost by mala byt rozlozena

na vietky zainteresované subjekty. Na ucastnikov

premiévky sa kladie déraz, aby dodrziavali
stanovené predpisy a svojim spravanim
neohrozili seba alebo ostatnych. Pre rozsah
posobnosti a zodpovednosti ostatnych institicii

je vhodné dosiahnut taky stav, aby sa zabezpecilo
efektivne riadenie bezpe¢nosti cestnej premavky

na vetkych Grovniach (ndrodna, regiondlna
a miestna).

Preto je potrebné ustanovit
systém manazmentu, kde jeden
z orgdnov $titnej spravy ma
riadiace a koordina¢né postavenie.
Vymedzenim vzajomnych vizieb
a rozsahu kompetencii medzi
jednotlivymi subjektmi by bolo
mozné efektivne realizovat
navrhované opatrenia na zvysenie
bezpecnosti cestnej premavky.
Samozrejme, je nutné vyriesit
taktiez otdzku financovania celého
systému, aby bolo mozné zabezpecit
pldnovacie a operativne ¢innosti

(o januar 2012

v dlhodobom horizonte. V zdujme dosiahnutia
filozofie spolo¢ného pristupu v aktivitich
zlep$ovania bezpecnosti cestnej premévky je
navrhnuti delba zodpovednosti nasledovne:

Vlada, tzemné a samospravne celky a verejny
sektor

* Poskytnut vedenie a rimec pre rozvoj

a uplatiiovanie ucinnej politiky zlepSovania
bezpecnosti cestnej premévky.

Poskytnut vysoké standardy sledovatelnosti
plnenia cielov bezpecnosti a zabezpecit
efektivne vyuzitie zdrojov.

Poskytnut finanéné prostriedky pre programy
bezpecnosti, ktoré by maximalizovali
prospech (uzitok).

Policajny zbor MV SR

* Zlepsit troven spravania sa Gcastnikov

cestnej premédvky pomocou Gcasti na realizicii
preventivnych aktivit a G¢innych prostriedkov
vymahania prava.

Maximalizovat ucinnost dodrziavania
pravidiel pouzitim osved¢enych vynucovacich
systémov a technoldgii.

Udrziavat vysoku troveil odbornych
posudkov pri hliseni neh6d/obeti.

Ststredit sa na rizikové spravanie a vyuzit
udaje o obetiach a nehodéch na identifikiciu
cestnych usekov, kde by vymahanie prava
dodrziavania predpisov mohlo minimalizovat
nebezpe¢né spravanie.

Slovensky autoturist klub

praje v roku 2012

vSetkym
uspech, radost’ a St’astny
navrat domov

SATC

SLOVENSKY AUTOTURIST KLUBE

Stanice technickej kontroly a poverena

technicka sluzba technickej kontroly vozidiel

* Zabezpecovat kvalitné vykondvanie
technickych kontrol vozidiel v sulade

s platnymi predpismi.

* Zabezpecovat Statistické vystupy pre prehlady

o technickom stave vozidiel evidovanych
v SR.

* Informovat previdzkovatelov vozidiel
o technickych predpisoch pre vozidld
a podielat sa na informovani verejnosti
v dalsich oblastiach suvisiacich s BCP.

Miestne a regiondlne spravy

* Prevziat vedicu ulohu pri koordindcii usilia
o zlepSovanie bezpecnosti cestnej premévky
vietkych ostatnych relevantnych agentar
a zdujmovych skupin v ich konkrétnej
spravnej (administrativne;j) oblasti. Tieto
aktivity by mali byt zhodné s Narodnym
plénom.

* Zabezpecit, aby plinovanie miestnych
zariadeni a obytnych oblasti G¢inne
zohl'adniovalo potreby spolo¢nosti v oblasti
bezpecnosti.

* V rdmci svojich moZnosti finan¢ne alebo

organizacne podporovat programy a iniciati
g podp programy vy

stvisiace so zvySovanim drovne bezpeénosti
v danom regiéne.
* Zabezpedit u¢innu politiku pre kontrolu

a dodrzanie zikonov o alkohole.

Vzdelavaci sektor

* Vsulade s pravidlami cestnej premévky
v krajinach EU a konsolidovanou rezoldciou
EHK OSN zabezpedit systematické a trvalé
vzdeldvanie v oblasti bezpecnosti cestnej
premavky na skoldch vsetkych stupiiov.

* Vytvorit systém vychovy a vzdeldvania

odbornikov v oblasti BCP na drovni

vysokého skolstva.

* Rozvijat vizby medzi skolami

a inymi organizdciami vo vztahu

k cestnej bezpecnosti.

* Pomihat pri celoZivotnom

vzdeldvani ucastnikov cestnej

premavky. Profesijné vzdelavanie

v oblasti BECEP velmi tuzko stvisi

s rychlymi zmenami v spolo¢nosti

a s vyuzivanim novych technoldgii,

ktoré znamenaju podstatny ndrast

sposobilost zamestnancov.

produktivity price a zvy$uji odbornd

Média

Zlepsit spolocenské povedomie a pochopenie
hlavnych pri¢in a skuto¢nych nakladov
cestnych nehod verejnostou.

Podporovat iniciativy v oblasti bezpe¢nosti
cestnej premévky pomocou déveryhodnych

a objektivnych reportdzi v spolupréci

s masmédiami.

Ovplyvnit spolocenské zmeny, ktoré vedu

k obmedzeniu nevhodného spravania sa
vodicov a ich nespravnych postojov.

Zdravotné organizacie

Zabezpecit rozvoj efektivnych zichrannych
zdravotnickych sluZieb.

Poucit pacientov o ich sposobilosti v cestnej
premidvke, vritane uc¢inkov predpisanych
liekov a lie¢by na ¢innost tcastnika v cestnej
premévke.

Zabezpecit spitni vizbu pri hodnoteni
zraneni na zlepSenie ochrany cestujticich

a zlepSenie politiky cestnej bezpecnosti.
Poskytnut zdravotni propagéciu programov
cestnej bezpecnosti.

Dopravni a izemni planovaci

Prijat efektivne a bezpe¢nostné opatrenia
tykajuce sa riadenia cestnej premavky

v plénovani dopravy a vyuzitia krajiny
(Gzemia).

Venovat osobitni pozornost tvorbe
bezbariérovej dopravnej infrastruktiry

a poziadavkdm osob s obmedzenou
schopnostou pohybu a orienticie, seniorov,
deti, chodcov, cyklistov a ostatnych
nemotorizovanych G¢astnikov cestnej
premévky pri planovanych tlohdch.

Spréavcovia ciest

.

Zvicsit bezpecnostni vykonnost cestnej
siete tym, Ze zabezpedia, aby planovanie,
projektovanie, vystavba a ddrzba kladli
najvys§iu prioritu na bezpe¢nostné aspekty.
Uplatriovat techniky zmensenia a prevencie
nehodovosti, ktorymi by sa v budicnosti
vytvorila bezpe¢nejsia cestnd siet.

Overit a vykonat bezpecnostny audit

a in§pekciu existujucich, rekonstruovanych
a novych ciest na odstrdnenie nebezpecnych
miest a zavddzajucich znaciek alebo na
ingtalovanie chybajucich znaciek.

Poistovne

Pomihat pri rozvoji, sponzorstve

a financovani programov nehodovej prevencie.

Zabezpedit poistné prémiové stimuly

ako prostriedky podpory a odmeny
bezpecnejsieho spravania a zaviest
progresivne poistné zatazenie pre pachatelov
dopravnych priestupkov pri viacerych
druhoch poistenia.

* Zabezpedit spitnt vizbu pre vlidne
a regenerativne nehodové trendy a vysledky
na pomoc pri budicom vyvoji politiky cestnej
bezpecnosti.

Vyrobcovia a dovozcovia vozidiel

* Zlepsit odolnost vozidla proti ndrazu, vritane
zlepSenej ochrany cestujicich.

* Postupne zavidzat do vozidiel moderné
technolégie, ktoré zabranuju zrazkam alebo
zmen§uju zdvaznost nasledkov.

* Informovat zikaznikov o bezpecnostnych
aspektoch motorového vozidla.

Dopravné spoloénosti

* Prijat zodpovedné harmonogramy realizdcie
zasielatel'skych objednavok tak, aby jazdy
nékladnych vozidiel umoznili primerané
prestavky a podporili bezpe¢nost vodicov.

* Zabrénit zneuzZivaniu povzbudzujicich
ucinkov alkoholu a drog a podporovat zdravy
Zivotny §tyl medzi vodi¢mi.

* Zabezpedit dodrziavanie noriem, ktoré
sa tykaja vozidiel po stranke mechanickej
bezpecnosti, stability, upevnenia a ochrany
ndkladu.

* Zlepsit profesionalizmus odvetvia
a zakomponovat bezpe¢nost do podnikovej
kultdry.

Vycvikové zariadenia a autoskoly

* Vybavit instruktorov a vodicov zaciato¢nikov
nevyhnutnou zru¢nostou, reakciami
a spravanim, ktoré su nevyhnutné pre
bezpecné vedenie vozidla na nasich cestich.

* Udrzovat a podporovat vysoky standard
vodi¢ského vycviku, instruktize
a profesionalizmu.

* Propagovat a podporovat zlepsenie zru¢nosti
vo vedeni vozidla a v spravnom uloZeni
a upevneni nakladu medzi vodi¢mi, najmi
medzi vodi¢mi tazkych nakladnych vozidiel

a vodi¢mi verejnej dopravy.

Motoristické zdruzenia

* Propagovat bezpecnost medzi svojimi ¢lenmi
poskytnutim aktudlnych a relevantnych
informiécii o dopravnych zikonoch,
bezpecného spravania sa a techniky jazdy
vodicov, cestnych podmienok, postupov
udrzby a bezpecnosti vozidla.

* Podporit, propagovat a sponzorovat iniciativy
a kampane o bezpecnosti cestnej premévky.

* Zabezpedit ¢lenom spitnd vizbu na vladu
a priemysel v oblasti politiky bezpecnosti

a novych iniciativ.

Veda a vyskum

* Zabezpedit rovnovihu medzi zdkladnym
vyskumom a aplikovanym vyskumom.

* Zabezpeit, Ze vyskum cestnej bezpecnosti

Bezpecnost premavky
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bude mat velka kvalitu, Ze bude v¢asny, a Ze
budu identifikované a propagované jeho
vysledky.
* Zabezpedit rozvoj vysokokvalitnych databdz.
* Vyhodnotit G¢innost realizovanych opatreni.
* Poskytnut spolahlivé vyskumné vysledky
a znalosti, na zdklade ktorych mozu byt
vykonané politické rozhodnutia.

A aké sa ulohy?

A : Zmensenie dopravnej nehodovosti

v dosledku prekrocenia najvyssej povolene;
rychlosti a neprisposobenia rychlosti okolitym
podmienkam

A.1: implementicia manaZzmentu rychlosti

v podmienkach SR

A.2: zavedenie automatizovaného vymahania
préva v oblasti prekrocenia rychlosti a jazdy
na Cervenu na krizovatkach so svetelnou
signalizdciou

A.3: zvySovanie povedomia verejnosti

o dosledkoch prekrocenia najvy$sej povolenej
rychlosti a bezpe¢ného odstupu vozidiel

B : Zmensenie dopravnej nehodovosti

v dosledku pozitia alkoholu a drog

B.1: zniZenie dopravnej nehodovosti v dosledku
pozitia alkoholu

B.2: znizenie dopravnej nehodovosti v désledku
pozitia drog a liekov

C : Zmensenie dopravnej nehodovosti

u zranitelnych ucastnikov cestnej premavky
C.1: zvySenie trovne bezpecnosti chodcov

v cestnej premévke

C.2: zvySenie Grovne bezpecnosti cyklistov

C.3: zvySenie trovne bezpecnosti motocyklistov

D : Zlepsenie bezpec¢nosti prostrednictvom
ucinnej dopravnej vychovy v skolich a vycviku
Ziadatelov o vodi¢ské opravnenie vo vycvikovych
zariadeniach autoskol

D.1: kontinudlna dopravnd vychova na skolach
D.2: skvalitnenie vycviku Ziadatel'ov o vodi¢ské
oprévnenia a vodifov z povolania a zmensenie
recidivy medzi dopravnymi priestupkami

E : Zvysenie trovne bezpecnosti cestnej
infrastruktary

E.1: aplikécia bezpe¢nostného auditu

v podmienkach SR

E.2: posudzovanie vplyvu bezpec¢nosti cesty
formou cestnej in§pekcie

E.3: sirokad aplikécia prvkov upokojovania
dopravy

E.4: zlepsenie bezpecnosti Zelezni¢nych
priecesti a cestnych tunelov

E.5: skvalitnenie dopravného znacenia na
cestnej sieti

www.mot.sk o)
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F : Zvysenie urovne bezpecnosti

prostrednictvom bezpecnejsich vozidiel
a zavddzanim IDS

F.1: zlepSenie bezpecnosti vozidiel

F.2: zlepSenie bezpecnosti zavidzanim
inteligentnych dopravnych systémov

G : Zvysenie trovne bezpecnosti v cestnej
nakladnej a autobusovej doprave

H : Zvysenie trovne ponehodovej starostlivosti
H.1: zlepsenie poznatkov verejnosti

o poskytovani prvej pomoci v pripade
dopravnych nehod

H.2: skvalitnenie sluZieb v oblasti ponehodovej
starostlivosti

Dialnicné nalepky

v roku 2012

Slovensko

Ro¢n4 (plati 1.1.2012 - 31.1.2013)
Mesacni

10-dniova (Zmena!!! Doteraz bola 7-diiov4)

Cesko

Ro¢n4 (plati 1.1.2012 -31.1.2013)
Mesacni

10-dnova

I : Manazment bezpecnosti cestnej premavky
I.1: koordindcia a vzdjomnd spoluprica na
medzindrodnej drovni

I.2: koordindcia a vzdjomna spolupréica na
ndrodnej a regionalnej urovni

I.3: komplexné riesenie manazmentu
bezpecnosti cestnej premévky v Slovenskej
republike

Tak predsa ma Slovensko plin. Lenze sa

v flom piSe, Ze bude treba vyriesit otdzku
financovania.... K tomu médme len jednu
pozndmku: Slovensky autoturist klub je viac
rokov jednym z najvicsich vykonévatelov
dopravnej vychovy pre Ziakov zikladnych skol
na dopravnych ihriskdch. Uz v roku 2010, ale
aj v roku 2011 hrozilo, Ze dopravna vychova

Rakisko

2-mesaénd
10-driova

Slovinsko
Roc¢nd
Mesacnd
50,- € 7-dnova
14,- €
10,- € Madarsko

nebude — lebo Ministerstvo skolstva vyclenilo
financie aZ po ,intervenciich®. Slovensko ma
v§ak plan. Aj pre ,i¢innu dopravnu vychovu

v §koldch“. Ale na oficidlnej internetovej stranke
ministerstva dopravnd vychova na dopravnych
ihriskdch pre rok 2012 uz nie je.

A ak ucastnik cestnej preméavky (ako
chodec, cyklista alebo vodi¢) nevie, co znamend
bezpecné dopravné spravanie sa, tak vietky
pldny zamerané na ,zmensit...“, ,zlep§it...,
yzabezpedit ....“ mozu mat len hodnotu jednej
Ciarky v byrokratickych kolénkach. A klic¢om
k podstatnému ovplyvneniu dopravnej
nehodovosti je ovplyvnenie vietkych ucastnikov
premévky, aby nielen vedeli, ale aj chceli
bezpecne dojst domov....

Dr. Zoltan BOJAR, SATC

Ro¢ni (plati 1.12.2011 - 31.1.2013)

8,-€

95,- €
30,- €
15,- €

V Case uzavierky este nie su oficidlne ceny, o¢akdva sa ndrast cien, uz

nebude 4-dnova

1500,- K¢
440,- K¢
310,- K¢

Svajciarsko

Nezmenend je cena jediného druhu — ro¢nd nélepka 40,- CHF/33,- €

Vznetoveé motory v autach

uz budu kontrolované dokladnejsie

Pri automobiloch so vznetovym motorom vybavenych palubnym
diagnostickym systémom OBD sa u nas od janudra 2012 rozsiruje rozsah
pravidelnej emisnej kontroly. Plati to pre vsetky osobné a lahké Uzitkové
vozidla s celkovou hmotnostou do 3,5 t (kategdrie M1 a N1), ktoré boli
prvykrat prihldsené do evidencie od 1. janudra 2008.

Okrem zndmych $tandartnych tkonov vizudlnej
kontroly a samotného merania dymivosti
metodou volnej akeelerdcie pribuda aj kontrola
systému palubnej diagnostiky OBD. T4 sa

bude vykonévat pomocou osobitného modulu
(oznacovaného ako E-OBD Box), ktory sa
kéblom prepoji s vozidlom cez $tandardizovand
diagnosticku zdsuvku. Ide vlastne o tzv. ¢itacku
chyb s potrebnym softvérom. Rozgirenie

kontroly je zamerané na overenie komunikécie

(@ januar 2012

so systémom OBD, ziskanie udajov

potrebnych na vykonanie emisnej kontroly
(EK), overenie ¢innosti systému riadenia
pripravy zmesi a zistenie obsahu pamite

poruch. Automatizovany postup merania so
zabezpelenim prenosu Udajov a nameranych
hodnét do databizy automatizovaného
informacného systému emisnych kontrol zostiva
samozrejmostou (v SR sa uplatiiuje uz od 1. 1.
2009.) Zistené relevantné hodnoty sa vytlacia

Citatka chyb s potrebnym softvérom sa pri kontrole
pripoji na $tandardizovani diagnosticku zasuvku
umiestnent vo vozidle

do protokolu o emisnej kontrole vozidla bez
zdsahu technika, ktory ju vykondva. Na uvedeny
novy druh emisnej kontroly ziskala spolo¢nost

kontrola systémov
vietkych zariadeni
dolezitych z hladiska
redukcie sledovanych
skodlivin vo
vyfukovych

plynoch pocas
prevadzky vozidla,
ich komponentov

a konstrukénych
dielov. Najviznejsie
chyby vo funkcii
signalizuje

indikdtor systému

na pristrojovej

doske a zaroven

0d januara 2012 pribudne pri emisnej kontrole uréenych kategérii vozidiel so vznetovym  sa zistené chyby

motorom aj kontrola systému OBD

SLOVDEKRA potrebné oprévnenia a na
kazdom pracovisku pre emisné kontroly ma
pripravenych technikov s osved¢enim pre ich
vykon. Vzhladom na v¢asnu pripravu aj dalsich
pracovisk EK by poskytovanie tohto druhu
emisnej kontroly malo byt od samého zaciatku
bezproblémové.

Zabudovanie systémov OBD do
motorovych vozidiel si vyziadalo postupné

sprisfiovanie emisnych noriem. Ich ucelom je

ukladaju do pamite

systému spolu so
stvisiacimi idajmi. Pomocou ¢itacky chyb
sa bude uz aj pri uvedenych kategériich
vozidiel so vznetovym motorom zistovat
obsah pamiite portch a zistené chyby hodnotit
podla zivaznosti. Kedze uroven dymivosti
modernych vznetovych motorov spliiajicich
prisne emisné normy je uz mimoriadne nizka,
bliziaca sa k hranici meratel'nosti pomocou
sucasnych dymomerov, je takéto rozsirenie
emisnej kontroly pre spolahlivejsie posidenie

Z domova

stavu tychto motorov potrebné. Dvojndsobne

to plati pre velké vznetové motory nikladnych
vozidiel a autobusov (kategérie N2, N3, M2,
M3), kde vsak termin pre doplnenie emisnej
kontroly o systém OBD zatial nebol stanoveny.
Dévodom je skutocnost, Ze pre tieto kategérie
sa systémy OBD zacali pouzivat neskor. Povinné
su pre vietky uzitkové vozidld vyssie uvedenych
kategérii, ktoré boli prvykrit prihldsené do
evidencie poénic 1. oktébrom 2006, teda od
platnosti predpisu EURO 4.

Pre dalsie obdobie sa hladaju moznosti
este dokladnejsej kontroly prive vozidiel so
vznetovym motorom, a to nielen s vyuzitim
systémov OBD. Tie st predmetom préc
odbornych skupin na drovni Eurépskej
komisie, organizacie CITA a viacerych
skasobnych organizicii. Vzhladom na znimu
suvislost obsahu ¢astic a kysli¢nikov dusika
pri pouzivanych technolégidch na redukciu
skodlivin, ktorymi st recirkuldcia spalin (EGR)
a selektivna katalytickd redukcia s priddvanim
kvapaliny AdBlue (SCR), sa uvazuje aj
s kontrolou obsahu NO a NO2 v spalindch
vznetovych motorov. Tu bude potrebné stanovit
a harmonizovat novy postup merania aj
suvisiace limitné hodnoty. Vyrobcovia meracich
pristrojov sa uz na nové poziadavky pripravuja.

Ing. Martin KMET

NAJRYCHLEJSIA CESTA, AKO SA DOSTAT DO

PROBLEMOV.

NOVE MINI COUPE. KAZDY DEN NOVE DOBRODRUZSTVO.

Raketou pohanand motokara, zostrojena pre tych, ktori miluju dobrodruzstvo a pre tych, o ktorych sa piSu velké story. Ides do toho?

Rezervuj si skisobny let eSte dnes u najblizsieho predajcu MINI a sleduj svet M

NI na www.facebook.com/MINI.Slovensko a www.MINI.sk.




Pravna rubrika

Rada advokata

Vazeni citatelia, prajem vam vela Stastia a zdravia v novom roku 2012.

Pripravila som pre vas prehlad zmien, ktoré motoristom priniesla novela

zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke, zverejnend v Zbierke zdkonov
SR pod ¢ 313/2011. Prevazna vacsina jej ustanoveni nadobudla Uc¢innost
dna 1. novembra 2011. O niektorych novinkdch som vas informovala uz

v novembrovom a decembrovom vydani ndsho ¢asopisu, teraz sa teda

budem podrobnejsie venovat zodpovednosti za porusenie povinnostf

ustanovenych zédkonom o cestnej premavke.

Pod pojmom ,,porusenie veobecne zaviznych
pravnych predpisov o bezpecnosti a plynulosti
cestnej premédvky” treba rozumiet porusenie
povinnosti ustanovenych zikonom o cestnej
premavke. Od novembra minulého roka patri
medzi zdvazné sposoby porusenia pravidiel
cestnej premévky prekrocenie rychlosti

jazdy vozidiel ustanovenej tymto zikonom
alebo vyplyvajicej z dopravnej znacky alebo
dopravného zariadenia v obci o 20 km/h a viac
alebo mimo obce o 30 km/h a viac.

Za porusenie pravidiel cestnej preméavky
zdvaznym sposobom sa po novom povazuje uz
nielen vedenie vozidla bez tabulky s evidenénym
&islom alebo s tabulkou s evidenénym Cislom,
ktord nezodpovedd svojim vyhotovenim

a umiestnenim na vozidle tomuto zikonu, ale aj
vedenie vozidla s tabulkou s evidenénym ¢&islom,
ktord nie je pridelend tomuto vozidlu.

Porusenim pravidiel cestnej premavky

zévaznym sposobom je v sucasnosti aj:

- ohrozenie chodca, ktory vstipil na vozovku
a prechddza cez priechod pre chodcov, ako
aj ohrozenie cyklistu prechddzajiceho cez
priechod pre cyklistov,

- ohrozenie chodca prechddzajiceho cez cestu,
na ktora vodi¢ odbocuje, pri odbocovani na
miesto mimo cesty, pri vchddzani na cestu
a pri otdcani alebo pri cdvani,

- porusenie povinnosti instruktora autoskoly,

- porusenie povinnosti spolujazdca vodica
mladsieho ako 18 rokov (konkretizované
v decembrovom vydani ¢asopisu),

- neopréivnené vybavenie vozidla zariadenim
umoznujucim pouzivanie typického
zvukového znamenia alebo zvldstneho
vystrazného svetla ustanoveného pre
vozidld s pravom prednostnej jazdy alebo
neoprévnené pouzitie typického zvukového
znamenia alebo zvlastneho vystrazného
svetla ustanoveného pre vozidla s privom
prednostnej jazdy.

(@ januar 2012

Zékonom ¢. 313/2011 Z. z. bol okrem zikona
o cestnej premavke novelizovany aj zdkon &.
372/1990 Zb. o priestupkoch. Priestupkom
proti bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky
je od novembra 2011 aj vedenie motorového
vozidla bez osoby spolujazdca — tito Gprava

sa pochopitelne tyka drzitelov vodi¢ského
oprévnenia skupiny B pred dovisenim 18 rokov.
Vinnik méze byt potrestany pokutou od 300 eur
do 1300 eur (v blokovom konani do 650 eur)

a zikazom ¢innosti od jedného roku do piatich
rokov.

Za priestupok sa v si¢asnosti povazuje
prekrocenie najvicsej dovolenej rychlosti
ustanovenej v zikone o cestnej premdvke alebo
prekrocenie rychlosti ustanovenej dopravnou
znackou alebo dopravnym zariadenim v obci

0 20 km/h a viac alebo mimo obce o 30 km/h

a viac. Hrozi zan pokuta od 150 eur do 800 eur
(v blokovom konani do 650 eur) a zdkaz ¢innosti
do troch rokov.

V zikone o priestupkoch je stanovené, ze

v blokovom konani je potrebné prerokovivat
vzdy priestupky spocivajice v pouziti vozidla,
ktorého najvicsia pripustnd celkovd hmotnost
vozidla, najvicsia pripustnd hmotnost jazdnej
sipravy, najvicsia pripustnd celkovd hmotnost
pripojného vozidla alebo najvicsia pripustnd
hmotnost pripadajica na ndpravy vozidla je
prekrocend, ako aj priestupky spocivajice v inom
konani, ktorym bol poruseny zikon o cestnej
premidvke a nie je Specifikované v osobitnom
ustanoveni zdkona o priestupkoch. Podla novely
zdkona sa uz povinnost prerokovania priestupku
zésadne v blokovom konani nevztahuje na
priestupky spocivajuce v prekroceni najvicsej
dovolenej rychlosti, ktoré su definované

v predchddzajicom odseku.

Novelou sa v zékone o priestupkoch zmenila
i pravna uprava zikazu ¢innosti, ktory je popri
pokarhani, pokute a prepadnuti veci jednou

z moznych sankcif za spichanie priestupku.

Vseobecne plati, Ze zékaz ¢innosti mozno

uloZit len za priestupky uvedené v zdkone

a na zdkonom ustanoveny ¢as (najdlhsie na

pit rokov) a ak ide o ¢innost, ktort pachatel
vykondva v pracovnom alebo v inom obdobnom
pomere alebo na ktoru treba povolenie resp.
suhlas stitneho organu. Zdroven musi byt
splnend podmienka, Ze pachatel spachal
priestupok touto ¢innostou alebo v suvislosti

s nou.

Do ¢asu zdkazu ¢innosti sa zapocitava Cas,

po ktory pachatel na ziklade opatrenia

orgdnu stitnej spravy vykonaného v suvislosti

s prerokovévanym priestupkom nesmel uz tito
¢innost vykondvat. Od novembra 2011 sa viak
do zékazu ¢innosti nezapocitava Cas, po ktory
bol pachatel vo vykone nepodmienecného trestu

odiiatia slobody.

Od vykonu zvysku zikazu ¢innosti mozno po
uplynuti polovice ¢asu vykonu tejto sankcie
upustit na zdklade Ziadosti pachatela. Nemozno
tak v§ak urobit vtedy, ak ide o zakaz ¢innosti
viest motorové vozidlo uloZeny pachatelovi
priestupku, ktorému bol v predchddzajacich
desiatich rokoch uloZeny trest zdkazu ¢innosti
viest motorové vozidlo za trestny ¢in ohrozenia
pod vplyvom névykovej latky alebo za iny trestny
¢in spachany pod vplyvom navykovej litky.

Po uplynuti polovice Casu vykonu trestu
zikazu ¢innosti viest motorové vozidlo
nemozno upustit od vykonu jeho zvysku ani
na zdklade Ziadosti pachatela, ktorému bol

v predchédzajucich desiatich rokoch ulozeny
z4kaz ¢innosti viest motorové vozidlo za

priestupok, ktorého sa dopustil tym, Ze:

- ako vodi¢ vozidla sa odmietol podrobit
vySetreniu na zistenie poZitia alkoholu alebo
inej névykovej latky, hoci by také vysetrenie
nebolo spojené s nebezpecenstvom pre jeho
zdravie,

- viedol motorové vozidlo v stave vylucujicom

sposobilost viest motorové vozidlo, ktory si

privodil pozitim alkoholu,

- ako vodi¢ pocas vedenia vozidla pozil
alkohol alebo viedol vozidlo v takom ¢ase po
jeho poziti, ked sa na ziklade vykonaného
vySetrenia alkohol este nachddzal v jeho
organizme,

- ako vodi¢ pocas vedenia vozidla pozil

Ekolagia

ind névykov litku alebo viedol vozidlo

v takom Case po jej poZiti, ked sa na zaklade
vykonaného vysetrenia navykova litka este
nachddzala v jeho organizme.

JUDr. Zuzana MARTISOVIGOVA

RECYKLACIA PNEUMATIK

educi predstavitelia

recykla¢ného fondu SR na

tlacovej konferencii v Kogiciach
v novembri 20011 informovali novindrov

-

o situdcii v zhodnocovani niektorych
komodit, najmi skla a opotrebovanych
pneumatik.

Pokial ide o sklo, situdcia sa z roka

na rok zlepsuje. V roku 2010 bolo na
Slovensku spracovanych priblizne 67
400 ton odpadového skla, ktoré bolo
zhodnotené pretavenim do vyrobkov
obalového skla, pricom v roku 2002
to bolo iba 18 000 ton, o je 3,75-krat
menej. Prave v roku 2002 zacal svoju
¢innost Recyklaény fond, ktory sa na
vicsej recykldcii skla podielal podporou
separovaného zberu skla a zvySovania
technickej Grovne spracovatelskych
zariadeni. Podla odhadu recyklaéného
fondu sa na Slovensku recykluje
priblizne 50 az 60 % skla, o znamend,
ze v ramci Eurépskej unie sme kdesi
v strede —a to za Svaj(':iarskom,
Nemeckom & Raktskom, kde sa
recykluje az 85 az 95 % skla, ale pred
takymi tatmi, ako st napriklad Spanielsko ¢
Taliansko. O vyzname recyklacie skla sved&i
napriklad to, Ze recykldciou jednej sklenej

flase usetrime tolko energie, ktord by stacila

na 25 minut price s po&itaom, a recykliciou
Styroch flia§ usetrime energiu na celodennt
prevadzku chladnicky. Kazdé tona skla, ktord
sa vrati na recyklaciu, odlahéf ovzdusie o 400
ton Skodlivych sklenikovych plynov. Niektoré
druhy skiel sa v§ak u nés stéle este nerecykluju
materidlovym zhodnotenim. Ide o skld

s drotenou vlozkou, bezpecnostné a tvrdené skld,
skld z automobilov (v jednom aute priemerne
33 kg skla) a elektrozariadeni. Zamerom
Recykla¢ného fondu je v nasledujicom obdobi
podporit vybudovanie spracovatelskej linky,
ktord by umoziiovala spracovéivanie aj takychto
skiel. Mozno este pripomentt, Ze sklo sa

da prakticky neobmedzene recyklovat a ze

jedna v prirode ,,pohodend” flasa sa rozloZi po
priblizne $tyroch tisicoch rokov.

Trochu ind situdcia je v zhodnocovani
opotrebovanych pneumatik. V sicasnosti je

na Slovensku vybudovana celkova recyklacnd
kapacita na spracovanie priblizne 48 000

ton pneumatik, pricom v roku 2010 sa

redlne spracovalo okolo 20 000 ton. Pritom
odhadovany vyskyt opotrebovanych pneumatik
na Slovensku v roku 2011 je priblizne 30 000
ton. Kym v roku 2001 sa materidlovo zhodnotilo
3100 ton opotrebovanych pneumatik, v roku
2007 to bolo priblizne 16 500 ton a v roku
2009 to bolo okolo 19 600 ton. Opotrebované
pneumatiky sa zhodnocuji bud energeticky,
alebo materidlovo. Recykla¢ny fond podporuje

iba materialové zhodnocovanie opotrebovanych
pneumatik, ktoré sa realizuje predovsetkym

v zariadeniach spolo¢nosti V.O.D.S., a. s.
Kosice, v jej zavode v Kechneci. V tomto
zévode bolo v roku 2010 spracovanych 16 000
ton opotrebovanych pneumatik, z ktorého

sa vyrobilo viac ako 10 000 ton gumového
granuldtu. Z tohto granuldtu sa vyrdbaji najmi
gumové rohoZe pre bezpecné detské ihriskd.
Situéciu v recyklacii pneumatik komplikuje
internetovy obchod s pneumatikami, pri ktorom
nie je mozné zachytit dovozcu pneumatik

na Slovensko a tito dovozcovia neodvidzaju
recykla¢né poplatky. Recyklaénému fondu
neustile z tohto dovodu klesaju prijmy

z komodity opotrebovanych pneumatik

a tym mu chybaju zdroje na podporu zberu

a recykldcie tejto komodity. Pokles prijmov
nadalej negativne ovplyviiuje aj nespravny
vyklad zdkona zo strany §titnych orginov,
ktoré maji dodrziavanie zikona o odpadoch
kontrolovat. Fond preto bude spolupracovat

so §tatnymi orgdnmi s cielom ndjst formu
kontroly dovozu pneumatik cez internetovy
obchod a tym minimalizovat vyskyt neplaticov.
Uz spomenuta spolo¢nost V.O.D.S. od 1. 4.
2010 spoplatriuje odber tych opotrebovanych
pneumatik, ktoré nie si kryté recyklaénym
poplatkom, pretoze mnohi predajcovia
pneumatik obchddzali odvddzanie recykla¢nych
poplatkov prave internetovym predajom.
Ak drzitel odpadu, napr. pneuservis, nevie
preukazat, Ze nové pneumatiky nadobudol od
zmluvnych partnerov (vyrobcov alebo dovozcov),
tak mu je odber takého odpadu spoplatneny.
Tento systém vyvija tlak na pneuservisy

a ostatnych maloobchodnych predajcov novych
pneumatik, aby spolupracovali s podnikmi, ktoré

si recyklacné povinnosti plnia.

Zo spomenutych udajov vyplyva, Ze na
Slovensku mdme v oblasti zberu, triedenia
a zhodnocovania odpadovych komodit este
znacné rezervy.

R. MLYNEK

www.mot.sk @)



Z domova

/Znacka ,Mobilny BECEP 2011"

ako sti¢ast SPS v Snine a vizitka jej Auto$koly

Stredna priemyselna Skola v Snine popri svojej hlavnej vzdeldvacej ¢innosti
vykonava aktivity, ktoré prispievaju k Sirsiemu profilu svojich absolventov.
Neoddelitelnou sucastou Skoly je vlastna autoskola, ktora sa mdze hrdo pysit
uz svojou dvadsatro¢nou histériou, pisanou od roku 1991.

Od svojho vzniku postupne rozgirovala oblast
svojej ¢innosti a ku kvalitnej dopravnej vychove,
k vyucbe vedenia motorovych vozidiel postupne
pribudli dalie ¢innosti, ¢im sa rozsirilo jej
zameranie. Autoskola mala, m4 a bude mat

v centre svojho zdujmu predovsetkym kvalitny
vycvik, ale aj nad$tandardné aktivity, ktoré ju
zaradujt v rimci Slovenska na popredné miesto
v ¢innostiach, ktoré st zamerané na bezpecnost
cestnej premévky. V minulom roku podpisalo
vedenie $koly Eurépsku chartu bezpe¢nosti

na cestich, ¢im sme sa zaradili k eurépskym
ingtitdcidm, ktoré sa hldsia k bezpecnosti cestnej
premévky.

Znacka ,Mobilny BECEP* je spojend so
SPS v Snine a s aktivitami, ktoré sa vykondvaja
v rdmci ¢innosti autoskoly. Jej myslienkovym
tvorcom je Ing. Michal Roman a po dspesnej
premiére v minulom roku Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja SR vybralo vo
verejnom obstardvani za realizdtora jednotlivych
predstaveni v roku 2011 préve Strednd
priemyselnu §kolu v Snine. Mobilny BECEP
2011 sa realizoval v 13 mestich na Slovensku.

Pripravné price sa v kazdom meste
zaali vylepovanim plagdtov, organizaénym
zabezpetenim — medidlnou propagiciou,
pisomnym stihlasom na povolenie organizovania
akcie v meste a v dany den konkrétnymi pracami
na ndmesti - vytyc¢enim priestorov, montovanim

stankov, ohradenim priestorov pre pedal kary,

(@ januar 2012

umiestnenim simuldtora ndrazu a pracoviska

Falck academy. Na pripravenych pracoviskich
sa zacal implementovat vytyceny program
v stlade s projektom Mobilny BECEP 2011.

O vsetky aktivity bol velky zdujem od
zaliatku celej akcie. Pri informacnych stinkoch
sa vystriedalo vela zdujemcov, ktori dostali
informacné letky, reflexné prvky a cenné
informadcie, ako ich pouzivat. Velky zdujem
bol o preskidsanie si znalosti z pravidiel cestnej
premévky, mnozstvo respondentov napisalo testy
s vi¢sim, ¢i mens§im uspechom. Pri chybnych
odpovediach boli ob¢as aj diskusie, preco sa
to zmenilo a ako to mé byt spravne. A hlavne,
nasledoval prvok preskolenia a upozornenia na
podstatné zmeny v pravidlich cestnej premavky.
Ti respondenti, ktori odpovedali sprévne alebo
s toleranciou dvoch chyb, boli zaradeni do

zrebovania o ceny, ktoré boli vitazom rozdané
v intervaloch — 1. Zrebovanie 0 11.30 h, 2.
zrebovanie o0 12.30 h a posledné o 14.30 h.
Velky zdujem bol aj o simuldtor nirazu
a v niektorych mestich si navstevnici mohli
skusit aj novy oto¢ny simuldtor. Sprievodnou
akciou bol pokus s figurinou — komentétor
drzal v naru¢i figurinu menom Charlie,
ocakdval ndraz a postupne vysvetloval vplyv
zotrvacnej sily najmi na hlavu figuriny, ked
déjde k ndrazu na pevnu prekdzku v rychlosti
30 km/h. To je pripad, ked mame dieta
v ndrudi, a nie v autosedacke. Pri dalsom pokuse
komentitor simuloval stav, ked necakal niraz
a figurina Charlie vyletela z ndrudia a zachytila
sa do pripraveného kozeného vaku. Vyznam
pripitavania sa bol aj komentovany a nizorne
vysvetlovany na baneroch a letd¢ikoch. Pocas
celého dria si mohli zdujemcovia vyskuasat
okuliare, ktoré simulovali opitost a stcasne po
vyskiasani chodze medzi kuzelmi instruktori

vysvetlovali simulovany stav opitosti

a upozornovali na baner, kde sa dany problém
popisoval.
Sucastou predvidzacich akcii boli aj
automobily Autoskoly pri SPS v Snine,
kde v jednom boli umiestnené autosedacky
a zdujemcom bolo vysvetlené ich pouZivanie
a niektori si vyskusali, aby vedeli spravne
umiestnit autosedacku aj vo svojom vozidle.
Druhé auto bolo pripravené na nicvik
parkovania, o ktoré bol velky zdujem nielen
medzi Zenami, ale aj u mladych za¢inajucich
vodicov. Cely proces bol pod odbornou
in§truktazou skdseného instruktora autoskoly.
Detskych navstevnikov upttala moznost
sitazenia na pedal kdrach s upozornenim, Ze
sitazit sa nemd na cestdch, ale na uzavretych

plochich.

V stinkoch bola k dispozicii videoprojekcia,
najmi premietanie a vysvetlovanie nérazovych
testov a priestor, kde sa vysvetlovali fyzikdlne
zdkonitosti s dérazom na spravnu jazdu vozidla
tak, aby sa eliminovali nebezpec¢né situdcie.

Na pracovisku Falck academy pracovnici
autoskoly vysvetlovali délezitost zachrany
Tudského Zivota a moznost vyskusania
si poskytovania prvej pomoci pri Zivot
ohrozujucich zraneniach. Vsetky aktivity boli
pod odbornym dohl'adom a vyuzivali sa pri tom
figuriny.

Najzaujimavejsim prvkom celej akcie
bola akénd modelovi situdcia — simulovanie
vzniknutej dopravnej nehody — téma: Vodic¢
osobného motorového vozidla zrazil cyklistu.
Néhodny okoloiduci je konfrontovany, o urobi
v takejto situdcii a akd je sucinnost vietkych
zainteresovanych zloziek: Falck academy —
zdravotni zichrandri, policia a hasi¢i. Celd

simulovani situicia bola vhodne moderovand

Bratislava, 21. december 2011 — Presne

pred dvadsiatimi rokmi, 21. decembra

1991, zisiel z montaznej linky spolo¢nosti
Volkswagen Bratislava v Devinskej Novej Vsi
prvy Volkswagen vyrobeny na Slovensku —
Volkswagen Passat Variant B3 — Arriva bielej
farby. Jeho mladsi sirodenec ¢ervenej farby
sa zrodil len o niekolko sektind neskér. Bol
to zaciatok predsériovej vyroby v spolo¢nom
podniku Bratislavskych automobilovych zdvodov
(BAZ) a Volkswagen AG — Volkswagen

Bratislava, s. 1. o.. Sériové vyroba automobilov

a vSetci pritomni si mohli uvedomit krok za
krokom, ¢o sa v danej situdcii ma robit, ako
spravne postupovat a na ¢o sa nemd zabudat.

Vyborny bol zisah zichrandrov Falck
academy, starostlivost o raneného a posidenie
stavu vodica, spolupréca s hasi¢mi —
stabilizovanie vozidla, jeho kontrola po havarii,
ochrana pred dalsimi skodami — vritane
predstavenia svojej techniky a jej pouzitia.

Policajny zbor predviedol svoju dlohu, dalsi
postup s vodi¢om, jeho riesenie a pripadné
sankcie, zdokumentovanie dopravnej nehody —
priame fotografovanie na mieste ¢inu, farebné
vyznalenie miesta nehody, a ukézali svoje
technické vybavenie. Pritomni si mohli vyskasat
skasku na alkohol v dychu, nepriestrelnd vestu,
radar a ind techniku.

Hasici oznacili miesto havirie, vykonali
zabezpecovacie ikony, poskytli pomoc ranenému
vodicovi a predstavili svoju techniku, ktora

vyuzivaja pri vzniknutych dopravnych nehodach.

PRED 20 ROKMI
VYROBILI PRVY SLOVENSKY VOLKSWAGEN

zatala uz o niekolko tyzdiov nato, 14. februira
1992. Produkéné portfélio bratislavského zavodu
sa postupne rozsirovalo. V roku 1994 zacala
vyroba VW Golf, ku ktorej sa pridala produkcia
VW Bora. V roku 1999 zacala produkcia

VW Polo, ktor4 trvala az do konca roku 2007

a zahrala tiez vyrobu verzie Cross. V roku
2002 zacala vyroba vozidiel SUV — Volkswagen
Touareg a karosérii Porsche Cayenne. Paletu
SUV vozidiel doplnilo v roku 2005 Audi Q7.

V Bratislave bolo doteraz vyrobenych viac ako
jeden milién vozidiel SUV.

Prvy automobil Volkswagen vyrobeny v bratislavskom zavode

Z domova

Ukdzali pouzivanie nafukovacich vakov
a dolezitost ich vyuzivania pre nadvihnutie
motorového vozidla v pripade zakliesnenia
osoby. Novym prvkom bola ukdzka zabezpecenia
bezpecnostného vankisa, aby nedoslo k jeho
aktivicii pocas zdsahu.
Vsetci pritomni dostali reflexné prvky,
letaciky, hodnotné ceny a hlavne pou¢né
rady, odportcania a nivody na to, ako zlepsit
bezpecnost cestnej premévky.
Pocas diia v dvoch etapich realizatori
vykonavali vyskum v uliciach mesta
a zaznamendvali odpovede na anketové otazky.
Kazdé pracovisko bolo pre zucastnené
cielové skupiny — deti, seniorov a ostatnych
ucastnikov cestnej premévky - poucné, prispelo
k zlepseniu bezpecnosti na cestich a mozeme
konstatovat, Ze stanoveny ciel projektu
»2Mobilny BECEP 2011 bol splneny.
PaedDr. Alena ROMANOVA
Stredna priemyselna $kola v Snine

Na dva roky zavitala do Bratislavy aj znacka
Seat. Model Ibiza sa v Devinskej Novej Vsi
vyrdbal v rokoch 2003 az 2005. V roku 2008
prisla na Slovensko vyroba Skody Octavia, ktora
trvala az do maja 2010.

S prichodom novej genericie VW
Touareg ziskal bratislavsky zdvod aj vyrobu
prvého hybridného Volkswagenu — VW
Touareg Hybrid. So sériovou vyrobou vozidla
s hybridnym pohonom zacal bratislavsky
zdvod VW SK vobec ako prvy na svete
spomedzi vtedajsich 61 zdvodov koncernu
Volkswagen. Doteraz je tiez jedinou slovenskou
automobilovou vyribajicou hybridné vozidla.

Najnovsim prirastkom bratislavského
zdvodu VW SK st vozidla Volkswagen up!,
Skoda Citigo a Seat Mii. Malé mestské
automobily, ktorych vyroba zacala v druhej
polovici roku 2011. Bratislavska fabrika
v Devinskej Novej Vsi sa tak stala jedinou na
svete, ktord pod jednou strechou vyrdba pit
znadiek automobilov.

Zivod Volkswagen Bratislava za¢inal
v roku 1991 v Devinskej Novej Vsi so 112-timi
zamestnancami. Dnes ich je viac ako 7000.

Pocet vyrobnych hil stipol z troch na osem.

Doteraz vyrobil bratislavsky zivod Volkswagen
Slovakia viac ako 2 500 000 automobilov pre
zikaznikov zo 146 stitov sveta. Volkswagen

Slovakia posobi na Slovensku 20 rokov. Od roku
1991 vyrobil uz viac ako 2,5 miliéna vozidiel.

i zamestndvatelom v sikromnom sektore na

Slovensku.



PREMIERY MITSUBISHI NA

USPECH SKODY AUTO

I1, ktory je stelesnenim predstavy Mitsubishi priestranny, prakticky, So zacatim vyroby druhej genericie (Octavia
II) v roku 2004 napisala automobilka dalsiu
kapitolu uspesnej histérie tohto kompaktného
vozidla. Octavia II stanovuje meradla kvality,
spolahlivosti, praktickosti a pomeru ceny

a hodnoty. Vozidlo sa dodéva ako sedan

AUTOSALONE V TOKIU

Motors o stredne velkom plug-in hybride
PHEV s dlh$im dojazdom, prekracuje
spolo¢nost MMC hranice doposial zauzivanych
stereotypov. Koncept MITSUBISHI PX-MiEV
IT je vybaveny vyspelym pohonom odvodenym

rodinny a finanéne
dostupny,“ hovori
Michael Ocljeklaus,
¢len predstavenstva

SKODA pre oblast

od uz existujicej technoldgie spolo¢nosti vyroby a logistiky. alebo kombi, v ponuke st okrem toho vozidla
MMC pouzivanej vo vozidlich na elektricky »Iento typ od s pohonom vsetkych §tyroch kolies a $portovy
pohon. Vdaka nej ma tento SUV model nielen devitdesiatych variant ,RS“. DéleZitt tlohu hra Octavia tieZ
tichsiu prevadzku, ale je aj ohladuplne;jsi rokov podstatnym vo vyvoji elektromobility. S modelom Octavia
vodi zZivotnému prostrediu, pricom pontka sposobom ovplyviioval Green E-Line vyvinula ¢eska automobilka

komfortnejsiu prepravu osob a vyuZitie vozidla razantny vzostup prvé auto znacky SKODA s isto elektrickym

aj mimo mesta. Unikdtny plug-in hybridny nasho podniku. pohonom. V najblizsich tyzdnoch vyjde na

systém spolo¢nosti MMC spdja technolégiu Pritom sme prave Ceské cesty testovacia flotila jedendstich dut, aby
nazbierala praktické skusenosti s elektrickym

pohonom.

utomobilka SKODA vyrobila 1,5

miliéntu Octaviu druhej generécie.

elektrickych vozidiel odvodent od elektromobilu
MITSUBISHI i-MiEV s malym spalovacim

motorom vybavenym najnovsimi technolégiami,

s druhou generdciou
z roku 2004 urobili velky krok vpred.
Jubilejny automobil - biela Octavia Vyjadrenim tohto mimoriadneho Gspechu je Octavia I sa vyrdba, popripade montuje
Combi vo verzii ,GreenLine® - zisiel 14.

decembra 2011 z linky hlavného vyrobného
zdvodu v Mladej Boleslavi. Do jubilejného poétu

ktoré su priatel'ské voci Zivotnému prostrediu (montovala) na celom svete, v zdvodoch

v Mladej Boleslavi a Vrchlabi (Ceska republika),
Kaluge (Rusko) a Aurangabad (India) ako
CKD, v Ust- Kamengorsku (Kazachstan),

Bratislave (Slovensko) a Solomovnove

1,5 miliéna vyrobenych vozidiel typu Octavia
a zabezpecuju malu spotrebu paliva. Vdaka II. Aj v budtcnosti bude Octavia mimoriadne
tomuto spojeniu je dosiahnutd priaznivé dolezitou stcastou nasej produktovej palety

predstavuje vdaka jedine¢nému hybridnému kombinovana spotreba, ani nie 2 1/100 km. sa nezapocitava ¢inska produkcia technicky a podstatnym sposobom prispeje k Rastovej

stratégii 2018, dodal Oeljeklaus.
Viac nez ktorykolvek iny typ symbolizuje

plug-in pohonu koncept SUV vozidla so Elektrickd zésuvka zabudovand vo vozidle zhodného modelu, predédvaného pod nazvom

itsubishi Motors Corporation
| \ / I (MMC) predstavila na 42.
autosaléne v Tokiu (od 30.
novembra do 11. decembra 2011) celkovo 15
vozidiel. Svetova premiéru tu absolvovali dva
z nich: MITSUBISHI Mirage a Koncept
PX-MIEV 1II. Tieto dve novinky predstavuju dva  poziadavky novo vznikajicich trhov na cenovo

“zelenymi technolégiami” na palube. (Ukrajina). Vozidlo, predavané v Cine pod

Dizajn a charakter novinky MITSUBISHI
Mirage?2 charakterizuju atributy kompaktny,

umoziuje vyuzitie elektrickej energie »2MingRui“. Octavia druhej generécie sa vyrdba
od roku 2004.

,Octavia je uz 15 rokov srdcom znacky

uskladnenej v batéridch pohénajucich vozidlo Octavia vzostup spoloénosti SKODA do pozicie  ndzvom ,MingRui“ sa od roku 2007 vyriba

pre napdjanie elektrickych spotrebic¢ov napr. svetovo Uspesnej automobilky. Prva ,novodoba* v podniku Shanghai Volkswagen.

Octavia (Octavia I) zigla z linky v roku 1996. -3a-

BMW GROUP A TOYOTA: SPOLUPRACA PRI
VYSKUME EKOLOGICKYCH TECHNOLOGI|

polo¢nosti BMW Group (BMW)
a Toyota Motor Corporation (TMC)

ozndmili, Ze 1. decembra 2011 podpisali

dostupny a palivovo efektivny, ktoré odzrkadluja ~ pocas kempovania & pri inych vonkajsich SKODA. Je to pravy, simply clever automobil -
aktivitich, ale aj ako nadzovy zdroj energie.

hlavné piliere produktovej stratégie spolo¢nosti dostupny zakladny vstupny model i poziadavky Navyse je vstup pre rychle nabijanie
MMC definovanej v jej pracovnom pline
“JUMP 2013”. Ide o globdlne strategické typy

zamerané na novo vznikajice trhy a automobilly

vyspelych trhov na vozidlo s malou spotrebou kompatibilny so systémom "domdacnost-vozidlo”

paliva a emisiami CO,. Poskytuje dostatocne (V2H) pre dobijanie batérie v domécnosti.
komfortny vnuatorny priestor pre pohodlnu V tomto pripade je schopny zdroj elektrickej
charakteristické “zelenymi technolégiami”.
Kompaktné vozidlo MITSUBISHI Mirage
odzrkadluje globalnu stratégiu, zatial ¢o

Koncept MITSUBISHI PX-MIEV II

prepravu az piatich osob. Verzia pre japonsky trh energie z domdcnosti dobit plug-in hybridné
mé rozmery 3710x1665x1490 mm a spotrebu
benzinu len nie¢o nad 3 1/100 km.

Konceptom MITSUBISHI PX-MiEV

vozidlo ¢&i elektromobil a naopak automobil

vie zdsobovat elektrickou energiou zdroje Okrem toho spolo¢nosti Toyota Motor vznetovymi motormi.

v domécnosti. Europe (TME), eur6pska dcérska spolocnost Norbert Reithofer, predseda predstavenstva
spolo¢nosti TMC, a BMW uzavreli zmluvu,
podla ktorej bude BMW od roku 2014 dodévat

spolo¢nosti TME 1,6-litrové a 2,0-litrové

spolo¢nosti BMW AG, pri podpisovani
memorandum o porozumeni (MoP) tykajuce oznamenia povedal: , Toyota je poprednym

sa strednodobej az dlhodobej spoluprice pri poskytovatelom ekologicky Setrnych technolégii

RENAULT KANGOO Z.E. -

2012, pri¢om porazilo siperov ako Iveco

vyvoji budicej generacie technolégii Setrnych vznetové motory. Tieto motory sa budd v oblasti sériovej vyroby a predaja,a BMW

k Zivotnému prostrediu. montovat do uréitych vozidiel, ktoré bude Group je najinovativnej$im a dlhodobo

nakladovi kapacitu a rozmery, aké ma model so V memorande o porozumeni sa obe vyribat spolo¢nost Toyota a ktoré bude preddvat  fungujicim vyrobcom prémiovych automobilov.

spalovacim motorom. Kangoo Z.E. prichidza spoloc¢nosti dohodli na spoloénom vyskume na eurépskom trhu. Na ziklade tejto dohody Teraz spdjame svoje sily pre dalsi rozvoj

angoo Z.E., prvé ¢isto elektrické
uzitkové vozidlo Renaultu, bolo zvolené  Daily, Fiat Ducato a VW Caddy. Cena bola

za Van of the Year 2012 /IVOTY
2012/ porotou pozostivajicou z 22 eurépskych

novindrov §pecializovanych na lahké uzitkové

vozidla.
So 104 bodmi z celkovych moznych 168,
ziskalo Kangoo Z.E. vytazZenu cenu IVOTY

(@ januar 2012

odovzdand Jean-Marie Hurtigerovi, riaditelovi
oddelenia lahkych uzitkovych vozidiel Renaultu
v slavnostny vecer 14. Medzindrodnej show
privesov v Belgicku. Predseda poroty Pieter
Wieman vysvetlil: ,S pomocou Kangoo Z.E.
prindsa Renault elektrické uzitkové vozidlo,
ktoré je dostupné pre bezného
eur6pskeho pouzivatela,“ povedal,
»a tak sa vyznamne podiela na
environmentilnej udrzatelnosti,
ktord je momentélne jednou
prepravy tovaru.“ Je to prvy Cisto
elektricky van kompletne vyriabany
automobilkou. Umiestnenim
batérie pod podlahu sa Renaultu
podarilo zachovat rovnaki

v dvoch dizkach a troch verzidch, pri¢om vsetky
st vyrabané vo fabrike MCA Maubeuge vo
Francazsku na rovnakej vyrobnej linke ako ich
surodenci so spalovacimi motormi: Kangoo
Z.E., Kangoo Z.E. Maxi dvojsedadlové, Kangoo
Z.E. pitsedadlové. Tito diverzita zodpoveda
roznym potrebdm profesiondlov, s kapacitou

od 3 m2 az po 4,6 m3 a moZnou prepravou aj

tovaru, aj os6b.

Kangoo Z.E. prislo do predajni Renaultu 28.
oktébra 2011. Je dostupné uz od 20 000 € (bez
DPH) v Eurépe (bez stitnej podpory) a vo
Francizsku dokonca uz od 15 000 € (so $tdtnou
podporou 5000 €). Batéria sa prenajima za

72 €/ mesiac (bez DPH) na 36 mesiacov pri
najazdeni 10 000 km rocne. It

v oblasti technolégii budicej generécie litium-
iénovych akumuldtorovych batérii. Dalej sa
dohodli, Ze budd hladat a diskutovat o inych
moznych spolo¢nych projektoch.

TOYOTA

plénuje spolo¢nost Toyota rozsirenie svojho
eurépskeho radu vozidiel a nirast objemu
predaja vozidiel s mensou spotrebou paliva,

malymi emisiami CO,, ktoré budd pohdnané

crovp & <@~

ekologicky Setrnych technoldgii a rozsirenie
nasho vediceho postavenia v oblasti inovécii vo
vietkych segmentoch.

Prezident spolo¢nosti TMC Akio Toyoda
povedal: ,Na zaciatku tejto strednodobej az

dlhodobej spoluprice s BMW citime velku
radost a vzrusenie. Spolo¢nost BMW ma
vlastnd kultdru a histériu uzZ mnoho rokov
vyroby automobilov v Eurépe. Je to spolo¢nost,
ktord vyraba autd, s ktorymi je radost

jazdit. V duchu prispenia k podpore rozvoja
automobilového priemyslu a spolo¢nosti obe

spolo¢nosti vyuziju svoje rozsiahle poznatky,

pocnic tymi, ktoré sa tykaju technol6gii

zivotného prostredia a budu vyrabat este lepsie
vozidld.
-bt-
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Vyskuasali sme
Hyundai Elantra 1.6i D- CVVT Style
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Hyundal Elantra
1.01 D- CVVT Style

Sedan nizsej strednej triedy
Hyundai Elantra sa v ponuke znacky
Hyundai opat objavil aj na nasom
trhu po viac ako piatich rokoch.

S predchadzajucou Elantrou, ktora
koncila u nas ako sedan i liftback, ta
sucasna ma spolocny skutocne len
Nazov.

Teraz sa vyraba len s karosériou sedan, ostatné
karosdrske verzie v nizdej strednej triede
reprezentuje Hyundai i30. A zatial sa dodéva
len s 1,6-litrovym zazihovym motorom,

v pohonnom retazci mozno alternovat len
prevodovky. My sme skusali model s ru¢nym
ovlddanim, k dispozicii je aj Seststuptiova
automaticka prevodovka, za ktor si treba
priplatit 1200 eur.

Predaj tretej generécie Elantry u nds skoncil

v roku 2007, ked ju nahradil typ i30. Stvrtd
generdcia eSte pripominala star§iu vyvojovu liniu
znacky, preddvali ju prevazne v Azii. Teraz je na
trhu teda piata generécia Elantry. S karosériou
sama vlna a ostrd hrana, ktor nemozno medzi
inymi autami prehliadnut. Mozno takyto dizajn
o pér rokov uz nebude moderny, ale dnes sa
vidsine zdkaznikov paci. Pri pohlade zboku
pripomina linia strechy kupé. Z toho vyplyva,
Ze tvorcovia interiéru sa potrapili s hfadanim

(@ januar 2012

kompromisného riesenia zadnych sedadiel.

Dozadu klesajica linia strechy obmedzuje
pohodlné sedenie osobim vyssieho vzrastu.

V pozdiznom smere, délezitom pre dostatok
miesta pre nohy, je na tom nové Elantra dobre,
ved razvor ndprav je dlhy az 2700 mm, o je pre
auto niz$ej strednej triedy velmi dobrd miera.
Odstup vrchu hlév cestujucich sediacich vzadu
od stropu konstruktéri zlepsili o par stupniov
vicsim sklonom operadiel, ¢o pri dlhotrvajicom

cestovani nemusi byt pre kazdého prijemné —

ak nechce po cely ¢as driemat. Elantra je sice
oficidlne pitmiestna, ale pre troch dospelych
na zadnom sedadle je milo miesta v priecnom
smere. Nemozno to povazovat za nedostatok,
pretoze vyklopné stredné laktové opierky
velmi ¢asto menia stredné miesto na zadnych
sedadldch na ,nidzové“ aj v konkurenénych
autdch s vicSou vnitornou sirkou.

Operadld zadnych sedadiel mozno sklopit
dopredu tahadlami s drziakmi dostupnymi

z batozinového priestoru. Po uvolneni ,zamky*“

sa automaticky nesklopia, treba tak spravit

po otvoreni zadnych bo¢nych dveri. Sedan
samozrejme vo vieobecnosti nie je vhodny pre
prevézanie objemnych predmetov. Po sklopeni
operadiel vznikne nad podlahou zdkladného
batozinového priestoru vysoky schod, ale
nebrani naloZeniu dlhsich stihlych predmetov.
Pri nakladani batoZiny treba respektovat starsi
systém zavesenia veka batozinového priestoru

s nekrytymi zavesnymi konzolami.

Predné sedadld st celkom dobre tvarované,
vodiCovo mozno prestavovat aj vyskovo, obidve
predné v skiganom modeli mali elektrické
vyhrievanie. Ak vodi¢ (alebo spolujazdec vedla
neho) pocas jazdy vyuziva laktové opierky,
oceni, Zze maju mékky povrch v dverovej vyplni
aj medzi prednymi sedadlami. Stredové konzola
pristrojovej dosky sa smerom od podlahového
tunela nahor plynule zuZuje, ¢o nielenze dobre
vyzerd, ale uZito¢ne rozsiruje priestor pre pohyb
pravého kolena vodica v prie¢nom smere. Az
dve zdsuvky pre spotrebice na prad s napitim 12
V vpredu, jedna pod vekom schrinky stredovej
konzoly (spolu so vstupmi USB a AUX) a druhi
je pred l'avym kolenom spolujazdca st uZito¢nou
vybavou. V kabine je aj dost odkladacich
priestorov na drobnosti, skoda, Ze vyplne

v dverdch nie sa prisposobené na ulozenie 1,51
plastovych flias s ndpojmi.

Pristrojovi doska md pristrojovy panel s dvoma
tubusmi, v ktorych st zapustené rychlomer
a otdckomer. Medzi nimi je displej palubného

pocitaca, ktory sa ovldda tla¢idlami na pravej
zvislej priecke volantu. Intenzitu modrého
podsvietenia pristrojového panelu mozno
regulovat velkym ovlida¢om na lavej strane

pod volantom, takze Citatelnost pristrojov

aj displejov je dobrd za kazdych svetelnych
podmienok okolia auta. Snaha o navidzanie
vodica k ekologickej jazde s malou spotrebou
benzinu, a tym aj s malou tvorbou CO,

tvorcom Elantry tplne nevysla. Na displeji sa
zobrazuje len nabddanie na preradenie vyssicho
prevodového stupiia (smerom nadol nie), aj

to bez zohladnenia miery zoliapnutia pedala
akcelerécie, napriklad pri jazde do kopca.
Prekvapilo nés, Ze autorddio je bez funkcie RDS,
nezobrazuje nazov prave naladenej stanice ani
nemeni frekvencie zvolenej stanice podla sily
signalu vysielacov, Co je uzito¢né pri cestovani na
velké vzdialenosti.

Hyundai montuje do Elantry v si¢asnosti

tri alternativy zazihovych motorov. Motory
konstrukéného radu Gamma 1,6 a 1,8 1 maju
najvicsie vykony 97 a 109 kW, tretim moznym
motorom na niektorych trhoch je 1.6 GDI

s priamym vstrekovanim benzinu do valcov,
ktory md najvicsi vikon 103 kW. Ako sme
uz v uvode spomenuli, k ndm sa zatial doviza
Elantra len s motorom 1.6 Gamma, ktory ma
variabilné ¢asovanie nasavacich aj vyfukovych
ventilov. Aj ked najvicsiu hodnotu vykonu 97
kW dosahuje pri otickach az 6300 za mindtu
a krutiaceho momentu 158 Nm pri 4850 za

minutu, vdaka variabilnému ¢asovaniu oboch

b

Vyskuasali sme

Hyundai Elantra 1.6i D- CVVT Style
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vackovych hriadelov je motor dostato¢ne pruzny

uz od 2000 oticok za mintu, citelne zrychluje
najmi v rozsahu 4500 az 6000 ot./min. Je aj
tichy a Gsporny, takze nasi motoristi nemusia
Tutovat, Ze pre Elantru nemajd u nds na vyber aj
iny motor. Vzhl'adom na malu spotrebu, dosiahli
sme priemer 6,5 1/100 km, vznetovy motor

v ponuke bude chybat asi malokomu...

Pod dynamicky posobiacou karosériou Elantry
je zakomponovany podvozok, ktory je vyladeny
na zabezpecenie nadpriemerného komfortu
pruzenia. Sportové ambicie nem4, o om
nds presvedcil ,nervéznou“ zadnou ¢astou
vozidla pri ostrom prejazde zikrut, najmi ak
povrch cesty nebol dokonale rovny. Riadenie
zodpoveda charakteru podvozka, md nadmerne
usilovny posilfiova¢ aj pri vicsich rychlostiach
jazdy, prevadzkovd brzda zaberi ostro, takze na
jej ovladanie pri potrebe len lahkého pribrzdenia
sme si chvilu zvykali. Cena testovaného modelu
je 15990 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod

2x0HC, kompresny pomer 10,5:1, zdvihovy objem 1591 cm?,
najvacsi vykon 97 kW pri 6300 ot./min., kritiaci moment
158 pri 4850 ot./min.

Prevody: 6-stupiiova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej népravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny sta-
bilizétor, zadnd vle¢end ndprava so skrutne pruznou prieckou,
vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotte-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posilfiovacom, stopovy
priemer otacania 10,6 m, pneumatiky rozmeru 195/65 R 15.

Karoséria: 4-dverova, 5-miestna typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4530/1775/1445
mm, rézvor naprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1563/1576 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1236/1770 kg, objem batozinového priestoru 485 |, objem
palivovej nadrze 48,5 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba 95 oktén.
benzinu v mest./mimomest. cykle/kombinovanej prevédzke
8.5/6,2/6,41/100 km, CO, 148 g/km.

www.mot.sk @)




Vyskuasali sme

Peugeot 5008 2.0 HDi 110 kW
Premium

VYDARENE DIELO

Peugeot dlho odkladal vstup do segmentu kompaktnych vanov, kde uz dlhodobo zne Uspechy modelmi Picasso
partnerska znacka z PSA, Citroen. AZ v roku 2009 Peugeot predstavil najprv typ 3008 na autosaléne v Zeneve

a o pol roka aj typ 5008 na autosaldne vo Frankfurte nad Mohanom. Vyskusali sme 7-miestny Peugeot 5008
pohanany 2-litrovym vznetovym motorom naladenym na najvacsi vykon 110 kW.

Peugeot 5008 je postaveny na predfienej
platforme Peugeotu 308 SW. M4 rézvor
ndprav s dizkou az 2727 mm, ¢o vytvira
predpoklad dostatku miesta pre nohy
cestujucich sediacich na druhom rade sedadiel.

A predpoklad konstruktéri aj do bodky naplnili.

Napriek tomu, Ze celkovou dizkou 4539 mm
Peugeot 5008 neusiel z rozmerovych limitov
kompaktnych vozidiel, kabina je priestrannd.

(@ januar 2012

Treti rad sedadiel je, podobne ako pri ostatnych
sedemmiestnych automobiloch s podobnymi
vonkaj§imi rozmermi, vhodny len na previzanie
0s6b s vyskou neprilis presahujicou 150

cm. Na druhom rade sedadiel, i ked maju
pomerne kréitke sedacie ¢asti i operadl,
nemaju priestorové obmedzenie ani osoby

s vyskou nad 185 cm, najmi ak st zadné
sedadld posunuté celkom dozadu. Rozsah ich

pozdizneho posuvu je 130 mm. Prekvapujico
dobre je to aj s vnitornou sirkou — vo vyske
laktov prijemnych 151 cm. Systém sklipania
sedadiel druhého a tretieho radu je rovnaky ako
v Citroéne C4 Grand Picasso. Kratsie operadld
kompenzuju vysoko vysuvné hlavové opierky.
Predné sedadld maji ,,plnohodnotné rozmery,
opierky hlavy na nich sd prestavitené v dvoch
smeroch. Uginné na prednych sedadldch sd aj

bo¢né opory. Vyrazne sklonené predné stfpiky
karosérie a vyssie osadené sedadld nad podlahou
trochu komplikuji nastupovanie na predné
sedadl osobdm vyssieho vzrastu. Pri prvych
nastupovaniach sme dvakrit skontrolovali
hlavou pevnost stfpikov. Potom sme si uz
yuvedomovali“ ich polohu.

Ak treba vyuzivat aj dve sedadla v tretom
rade, objem pre batozinu je 213 litrov. Pri
pitmiestnom usporiadani interiéru je za
sedadlami druhého radu priestor 679 litrov a po
ich sklopeni 1754 litrov. Pri potrebe previezt
predmety s dfzkou okolo 2 m sta&i sklopit do
roviny aj predné sedadlo vedla vodicovho.

Prijemne koncipovana je predna Cast
interiéru. Rozmerny stredovy podlahovy tunel

i

mé mikky povrch v miestach, kde prichddza
do kontaktu s pravym kolenom vodica a lavym
spolujazdca na prednom sedadle. Takze aj
ked st sedadla vyssie nad podlahou, vodi¢ mé
podobny pocit ,,obklopenia“ vozidlom ako
v modernych, $portovejsie ladenych vozidlach.
Z ergonomického hladiska sme nepocitovali
prakticky Ziadne nedostatky. Kvalitné materialy
a velkorysé presklenie kabiny umociuja dobry
dojem z priestranného interiéru. Samotné celné
sklo mé plochu 1,7 m? a dalsie skld, vritane
presklenej strechy, ddvaja vysledna plochu
takmer 6 m?, cez ktort moze pocas dnia prenikat
do kabiny svetlo.

Pre vodica prijemnym priplatkovym
prvkom vybavy je priehladovy displej, na

Vyskuasali sme

Peugeot 5008 2.0 HDi 110 kW
Premium

ktorom sa moze zobrazovat rychlost vozidla,
informécie o nastaveni tempomatu i systému
Distance Alert. Ten meria vzdialenost od vpredu
jazdiaceho vozidla a v zornom poli vodi¢a
zobrazuje Casovy odstup medzi vozidlami pri
aktualnej rychlosti. Pri nebezpe¢nom skriteni
rozstupu medzi vozidlami sa zobrazovand
hodnota rozblikd. Funkeciu priehladového
displeja mozno vypnut.

Interiér je dobre odhlu¢neny, konstruktéri
vel'mi dobre zvladli aj vyladenie podvozka.
Vzhladom na vyssie poloZené tazisko vozidla
a povod — z kombi niZsej strednej triedy —
taky priaznivy vysledok sme ani neocakavali.
Dokiéze vsak celkom komfortne prendsat
posidku aj cez vyraznejsie nerovnosti, ktorych
je na nasich, ¢asto len ledabolo opravovanych
cestdch, nedrekom. A pritom sme nemali pocit,
Ze by auto malo problémy so stabilitou, pri
rychlo prechddzanych zakrutich citit ndznak
nedotdcavosti.

Skusany model pohanal dvojlitrovy vznetovy
motor s najvac§im vykonom 110 kW. Je vel'mi
dobre zvukovo odizolovany od vnutrajska
kabiny a roky priebezného vyvoja vznetovych
motorov HDi v PSA Peugeot Citroén citit aj na
mimoriadne priaznivej spotrebe nafty. ,NajZivsi¢
je v rozsahu oticok 1900 az 4000 za minttu,
¢o mu ddva dostato¢nd pruznost a nenuti
vodica pricasto siahat na preradovaciu pdku
Seststupniovej prevodovky.

Cena Peugeota 5008 2.0 HDi 110 kW FAP
s vel'mi kvalitnou tdroviiou vybavy Premium je
27 040 eur. Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcovy, 1B-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2xOHC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1997 cm®, najvacsi vykon 110
kW pri 3700 ot./min., kritiaci moment 340 Nm pri 2000
ot./min.

Prevody: 6-stupriové ruéne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny sta-
bilizétor, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny, kotdcové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kotacmi, ESP, hreberiové riade-
nie s elektro-hydraulickym posilfiovatom.

Karoseéria: 5-dverovd, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4529/1837/1639
mm, rézvor naprav 2728 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1532/1561 mm, pohotovostnd/celkovéd hmotnost
1711/2287 kg, obrysovy priemer otacania 11,6 m, objem ba-
tozinového priestoru 213/679/1754 |, objem palivovej nadr-
7660 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,6/4,9/5,9v1/100 km,
€0, 154 g/km.
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Vyskasali sme
Ford Focus 1.6 EcoBoost SCTi Sport X

EcoBoost vo Focuse

5 7"

sa nam pacl

3

»9labsi“ z nich pohdnal hatchback s droviiou
vybavy Sport X, aka mal aj spominany sedan.
Vpredu st to teda rovnaké autd, aj Cervené pole
ohranicujice koniec odportacanych pracovnych
oticok na otdckomere za¢ina rovnako pri
6500 otdcok za minutu, rovnaka je aj stupnica
rychlomera i ked vykonové parametre
neprepiﬁaného motora Duratec st podstatne
slabsie. Sportovému naturelu sucasnej generacie
Focusu samozrejme viac pristane prepfﬁan}’r
motor s priamym vstrekovanim benzinu.
Priplatok za motor EcoBoost predstavuje
pri rovnakej vybave 1900 eur. Kto chce mat
Focus najmi kvoli jeho vzhladu, poskytovanému
pohodliu a vysokej drovni pasivnej bezpecnosti,
méze tito sumu udetrit. Cim motor 1.6
EcoBoost SCTi laka $portovejsie zaloZenych
vodicov? Vyplynie to dost preukdzatelne
z porovnania niektorych parametrov so
spominanym atmosféricky plnenym motorom
1.6 Duratec Ti-VCT. Vykonovy rozdiel sme uz
spominali. Z neho vyplyvajuci rozdiel v najvicsej
rychlosti 210 resp. 196 km/h nie je vyznamny.
Z hladiska pohody vodica je prijemné vediet,
ze pri predbiehani pomalsich vozidiel alebo pri
obchédzani prekazky na ceste motor dokaze, ak

treba, poriadne ,zatiahnut. Rozdiel v zrychleni

(@ januar 2012

uz nie je zanedbatelny, z 0 na 100 km/h to
Focus s motorom EcoBoost zvldda za 8,6 s,

s Duratecom za 10,9 s. A rozdiely v spotrebe
benzinu nie si vyznamné. Vzhladom na
posun vrcholnej hodnoty kritiaceho momentu
a jeho plochi charakteristiku v prepliianom
motore do neuveritelne malych oticok (od
1600 za minutu), v mestskej premavke, ale

aj pri pokojnej jazde mimo mesta mozno
redlne dosahovat s prepliianym motorom
dokonca mensiu spotrebu. V skdsanom vozidle
motor spolupracoval so eststuprtiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou. Pri zaradenom siestom
prevodovom stupni a ustilenej rychlosti 90
km/h motor dosahuje sotva 2000 oticok

za minutu, pracuje celkom potichu a vel'mi
usporne. Ak nie je premévka hustd a cesta
nemad citelné stipania, hodnota 51/100 km
uvddzand vyrobcom v mimomestskom cykle
nie je nedosiahnutel'nou métou. Vébec sme sa
nesnazili o uspornu jazdu za kazdu cenu, takze
vyslednd spotreba po skonceni skasobnych jizd
6,51/100 km nds prijemne prekvapila.

Ford Focus 1.6 EcoBoost SCTi (110 kW)
so §eststupriovou ru¢ne ovlddanou prevodovkou
a iroviiou vybavy Sport X sa preddva za 19 690
eur. Samuel BIBZA

Tretia generacia Fordu Focus od
svojho debutu na autosaléne

v Parizi v roku 2010 uz presvedcila
verejnost o svojich vynimocnych
vlastnostiach a Uspesne sa predava.
Vlyskusali sme uz viacero modelov
s réznymi karosériami aj motormi,
naposledy sme pisali (4. 12/2011)

o sedane pohananom 1,6-litrovym
zazihovym motorom Duratec

s najvacsim vykonom 77 kW. Vlani
sortiment zazihovych motorov Ford
obohatil rad EcoBoost. Vyskusali
sme dva 1,6-litrové s vykonom 110
a 134 kW.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,1B-ventilovy zazihovy prepliiany s priamym

vstrekovanim , ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer

10:1, zdvihovy objem 1596 cm®, najvacsi vykon 110 kW pri
5700 ot./min., kritiaci moment 270 Nm pri 1600 az 4000
ot./min.

Prevody: 6-stupfiové rucne ovlddana prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabili-
zator, zadna viacprvkova néprava, vinuté pruziny, kottcové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, ESP. hreberiové riade-
nie s elektrickym posiliovacom, obrysovy priemer 11 m.

Karoseéria: b-dverovd, b-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4358/1823/1484
mm, razvor naprav 2648 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1544/1534 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1389/1900
kg, pneumatiky rozmeru215/50 R-17, objem batoZinového
priestoru 365/1150 1, objem palivovej nadrze 55 1.

Prevadzkoveé vlastnosti: najvacsia rychlost 210 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,6 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,7/5/61/100 km, CUZ

139 g/km.

Malé Mondeo

Ford Focus Kombi je tvarovany v si¢asnom
Style, ktory z kombi nerobi uZitkovu verziu
sedanu alebo hatchbacku. Zalezi predovsetkym
na krése, maximalizdcia objemu GZitkového
priestoru v zadnej Casti karosérie nie je
hlavnym bodom zadania pre dizajnérov. Boc¢ny
profil Focusu Kombi pdsobi dynamicky
napriek tomu, Ze zadnd stena karosérie nie
je prili§ skosend. Vozidlo teda neprislo o litre
batozinového priestoru a plni svoju hlavna
ulohu — poskytuje vacsi batoZinovy priestor
ako modely s karosériou hatchback alebo
sedan. To sa konstruktérom aj dizajnérom
Forda podarilo primerane odstupriovat: Focus
s karosériou sedan md batozZinovy priestor
s objemom 475 litrov, s karosérou hatchback
365 litrov, po sklopeni zadnych sedadiel 1150
litrov. Kombi ma za nesklopenymi zadnymi
sedadlami do vysky krytu objem 490 litrov, po
sklopeni sedadiel a nakladani po strop az 1515
litrov. Ak to porovnidme s Mondeom Kombi,
kde je zikladny objem pre batozinu 550 litrov
a maximélne mozny 1740 litrov, moZno povedat,
Ze to nie je priepastne velky rozdiel. Kto zvykne
chodit vlastnym autom na rodinnd dovolenku,
Focus Kombi mu umozni vziat so sebou azda
vietko, ¢o je potrebné.

Jazdné vlastnosti modelu Focus Kombi
sa od hatchbacku ¢ sedanu nelisia. Mozno
pri spominanej ceste na dovolenku s plne
nalozenymi vozidlami by sme rozdiel nasli.
Tomuto modelu by iste stacil aj motor
vyladeny na 110 kW, s akym sme jazdili
predtym v hatchbacku. Najvykonnejsia verzia
tento model aj dynamikou jazdy posiva
blizsie k honosnejsiemu Mondeu, patriacemu

k najrespektovanej$im autim strednej triedy

na eurépskom trhu. Ak sme spomenuli, Ze pre
Focus Kombi by stacil aj motor s vykonom

110 kW, tak to sme si pomysleli uz po prvych
odjazdenych kilometroch, ked sme si v hlave
premietali pocity, aké v nds zanechal hatchback
pohinany takymto motorom. Potvrdzuju to aj
vyrobcom uvddzané parametre: Zrychlenie z 0
na 100 km zvldda Focus Kombi s vykonnejsim
motorom za 8,1 s, so slabsim za 8,8 s.

V maximalnej rychlosti je sice vicsi rozdiel —
222 resp. 210 km/h - ale kto nepotrebuje ¢asto
krizovat nemecku dialni¢nu siet, tak inde sa asi
midlokedy odvizi vyhnat ru¢ic¢ku rychlomera

k uvedenym hodnotim. Pozitivne pre model

s vykonnejsim motorom je, Ze md dplne rovnaku
spotrebu v kombinovanej previdzke ako so
slabim - len 6 1/100 km. Priplatok za vacsi
vykon je 830 eur.

K cene 21 790 eur za Ford Focus Kombi 1.6
EcoBoost SCTi s vikonom 110 kW a troviiou
vybavy Sport X treba teda prirdtat priplatok
za vykonnej$i motor. Nami skdsany model
mal vybavu Champion X, kde bola kvalitnejsia
audioststava Sony (priplatok 369 eur), sada
Drive assist — adaptivny tempomat a vystrazny
systém pred ndrazom do vozidla vpredu (1000
eur), sada Style 4 — bezklicové zamykanie
a §tartovanie motora, tmavé skld zadnych
okien, elektrické sklipanie vonkajsich spitnych
zrkadiel (525 eur). Ci u% so slabsim, alebo
najvykonnejsim motorom Ford 1.6 EcoBoost, je
Ford Focus Kombi vel'mi konkurencieschopnym
modelom.

Samuel BIBZA

Vyskisali sme

Ford Focus Kombi 1.6 EcoBoost SCTi
(134 kW) Champion X

Mondeo Kombi je mimoriadne
prijemnym a priestrannym autom,
ale s dlzkou 484 cm méze byt pre
niekoho privelké. Ford akoby myslel
prave na takychto zakaznikov,
pretoze mensi Focus Kombi
dizajnovo nezaprie pribuzenstvo
50 svojim vacsim surodencom.
Vyskusali sme model pohanany
najvykonnejsou verziou motora 1.6
EcoBoost s vykonom az 134 kW.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy zéZihovy s priamym vstrekovanim,
ventilovy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy ob-
jem 1596 cm?®, najvacsi vykon 134 kW pri 5700 ot./min.

Prevody: 6-stupriova rucne ovliadand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenéch, prieény skrutny stabi-
lizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny, kottiéové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, ABS, ESP, hrebefiové riade-
nie s elektrickym posiliovacom, obrysovy priemer 11 m.

Karoséria: 5-dverova, 5miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4606/1823/1505
mm, razvor néprav 2648 mm, rozchod kolies vpredu/vzadu
1544/1534 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1415/1900
kg, pneumatiky rozmeru 245/55 R-16, objem batozinového
priestoru 490/1515 |, objem palivovej nadrze 55 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 222 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,1 s, spotreba benzinu v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke7,7/5/61/100 km, [IUZ
139 g/km.




Vyskasali sme
Suzuki SX4 1.6 | VT Street

VIESTSKY .CROSSOVER

Krizenec hatchbacku nizsej strednej triedy a malého Sportovo-uzitkového vozidla japonskej automobilky Suzuki
s nazvom SX4 mal premiéru v roku 2006. Suzuki SX4 si mozno objednat bud's pohonom prednych kolies, alebo

s pohonom kolies obidvoch naprav.

V zékaznickom zéujme konkuruje populirnemu
Swiftu, u nds sa drzi celkom na $pici. Pri inovicii
v roku 2009 dostal par mensich vzhladovych
uprav a vyznamne upravili vSetky jeho

motory. V minulosti sme uz vyskusali modely
pohdnané 1,6-litrovym zdzihovym motorom,

a to s obidvoma alternativami pohonu kolies.
Nedévno sme mali moznost pouzivat model

s privlastkom Street v modelovom oznacen.

Suzuki SX4 1. STREET je $pecidlnou
ediciou v najvyssej vybave. Tento model je
uréeny vyznavacovom mestského $tylu Zivota.
Zaujme $portovo-elegantnym vzhladom, ktory
podciarkuja $portové spojlery karosérie (predny,
zadny, bo¢né prahové), efektny spojler vzadu
nad piatymi dverami a 16-palcovymi exkluzivne
vyzerajucimi diskovymi kolesami z Tahkej
zliatiny.

Pohiiia ho osved¢eny 1,6-litrovy zazihovy
motor s najvi¢sim vykonom 88 kW a krutiacim
momentom 156 Nm. Ten dosahuje pri otackach
4400 za minitu, ale uz po prekroceni 2500
oticok za minutu posddka citi, kedy vodi¢ hlbsie
prisliapol pedal akcelericie. Pracuje kultivovane
a nie je ani prili§ smidny. Vyrobca uvidza
spotrebu benzinu v kombinovanej previdzke
6,2 1/100 km. Po skonéeni skasobnych jizd
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s priblizne rovnakym podielom previdzky
v meste a mimo neho sme dosiahli priemernu
spotrebu 7 1/100 km.

Bohati standardna vybava edicie Street
obsahuje systém dynamickej regulicie stability
(ESP), 6 bezpetnostnych vankdsov (2 predné, 2
bocné a 2 hlavové vpredu a vzadu), bezklicové
odomykanie a $tartovanie motora, vyhrievané
predné sedadld, automatickd klimatizaciu,
zadné tmavé skl a dalsie prvky.

Medzi dobré vlastnosti SX4 patri uz
tradi¢ne nastupovanie — vdaka takmer
obdlznikovym vstupnym otvorom po dosiroka
otvorenych dverich, aj spominanému vyssiemu
sedeniu nad vozovkou. Zikladny objem
batozinového priestoru ma hodnotu 270
litrov, sklopenim zadnych sedadiel priestor pre
naklad narastie na 1040 litrov. Vyssie polozené
tazisko v porovnani s hatchbackmi rovnakého
podorysu sa na jazdnych vlastnostiach negativne
neprejavuje, takze toto vozidlo dokaze aj z tohto
hl'adiska spolahlivo plnit dlohy, ktoré od neho
zikaznici oCakévaju.

Dobre vybaveny model Suzuki SX4 1.6 1
VVT Street sa predava za 12 490 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 11:1, zdvihovy objem 1586 cm?,
najvacsi vykon 88 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment
156 Nm pri 4400 ot./min.

Prevody: b-stupriovd rucne ovlddand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych prieénych ramendch, priecny skrutny stabilizator,
zadnd vletend ndprava, vinuté pruziny, kotdtové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotdcmi, ESP, hreberiové riadenie s posil-
fiovacom, obrysovy priemer otacania 11 m, pneumatiky roz-
meru 205/60 R 16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4120/1730/1565
mm, razvor néprav 2500 mm, rozchod kolies vpredu/ vzadu
1500/1495 mm, svetld vyska 175 mm, obrysovy priemer oté-
tania 10,6 m, pohotovostnd/celkovéd hmotnost” 1240/1650
kg, objem batozinového priestoru 270/625 |, objem palivo-
vej nadrze 50 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 185 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,7 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. prevadzke 7.9/5,1/6,2
1/100 km, €0, 141 g/km.

Crossover SX4 je najobltibenej$im typom
znacky Suzuki na slovenskom trhu. V Suzuki
preto pripravili nova $pecidlnu ediciu SX4
s pohonom vietkych kolies a multimedidlnou
navigiciou.

Novi edicia SX4 1,6 NAVI 4x4 je odvodena
od najvyssej dostupnej vybavy a obsahuje
navyse prvky exkluzivity a komfortu. V exteriéri
sa to napriklad smerové svetld v elektricky
skldpatelnych spdtnych zrkadlich, ¢i exkluzivne
16% diskové kolesd z l'ahkej zliatiny, v interiéri

CECH PREDAJCO
A AUTOSERVISOV SR

S e &

CECH PREDAJCOV A AUTOSERVISOV SR

CPA SR

vyhlasuje v roku 2012 pre Ziakov strednych
odbornych §kol v Slovenskej republike u¢ebného
odboru Autoopravir — zameranie mechanik,

elektrikar, karosar a lakovnik sutaz

AUTOOPRAVAR JUNIOR 2012 CASTROL.

Sutaz sa organizuje pod zistitou Ministerstva

volant potiahnuty $pecidlnou perforovanou
kozou a $pecidlne potahy sedadiel. Bezklucové
odomykanie a §tartovanie, automaticka
klimatizécia &i inteligentny pohon 4x4 i-AWD
sU tieZ samozrejmou stcastou vybavy SX4

NAVL

Pre maximidlne vyuzitie volného ¢asu je
nova SX4 4x4 NAVI vybavend integrovanou
navigiciou Clarion s multimedidlnym
ovlddanim, ktord pontka:

Skolstva, vedy, vyskumu a $portu Slovenske;
republiky. V' tomto roku pokracuje tradicia
sutaze mladych autoopravirov uz svojim
13-tym ro¢nikom sttaze Autoopravar Junior
2012 Castrol. Po minuloroénom uspesnom
absolvovani prvého ro¢nika sitaze Cesko-
Slovensky Autoopravir Junior 2012 sa druhy
ro¢nik bude konat na slovenskej péde pocas
Autosalénu 2012 konajuceho sa v Inchebe
Bratislava.

Sutaziaci v roku 2012 si opit budd moct
zmerat svoje sily s ¢eskymi kolegami v troch
povolaniach, a to autoopravir — mechanik

a elektrikdr, autoopravar — karosdr a autoopravar
— lakovnik. Pravidl4 oboch sdtazi st stanovené

v propoziciich sataze.

Ponuka sluzieb

LCD monitor s uhloprieckou 16 cm

a rozlisfenim WVGA (800x480)

* ovladanie ridia na volante

* nastavenie jasu a kontrastu displeja
a moznost stlmenia podsvietenia tlacidiel

*  navigacny software IGO Primo

* ovlddanie prostrednictvom dotykového
displeja

*  dynamickd navigicia podla dopravnej

situdcie

Cena Suzuki SX4 NAVT je 15 049 €.

——

JAUTO™

[ OPRAVAR \

[

Cielom

sttaze je

propagicia remesla autoopravéra, autokarosara
a autolakovnika v $irokej verejnosti ako aj
spojenie zamestnévatelov so skolami a Ziakmi.
Sutaz v sebe spdja motiviciu pre mladsiu
generdciu vzdeldvat sa v remesle autoopravira,
zéroven moznost zviditelnit sa pred
potencidlnym zamestnavatelom a zlepsit tak

svoje predpoklady na uplatnenie sa v praxi.

Pre vitazov aj tento rok mdme pripravené
zaujimavé a atraktivne ceny - pre Ziakov aj pre
skoly od partnerov sutaze. Do sutaze je mozné
sa prihlasit najneskor do 15.janudra 2012.




Vyskasali sme

Honda Accord Tourer 2,2i-DTEC
(110 kW) Lifestyle

Overena kvalita

Odkedy je tito generacia na trhu, vyskasali

sme uz viacero modelov s karosériou sedan aj
kombi. Vlani Accord inovovali, zaciatkom zimy
sme vyskusali modernizované kombi pohanané
2,2-litrovym vznetovym motorom vyladenym na
najvicsi vykon 110 kW, so Seststupriovou rucne
ovlddanou prevodovkou a kvalitnou Groviiou

vybavy Lifestyle.

Vonkajsi vzhlad Accordu inovicia zmenila
minimélne. Z prednych reflektorov zmizli
oranzové kryty smerovych svetiel, xenénové
vybojky st vybavené systémom naticania

a menia intenzitu svetla tak, aby neoslnovali
vodicov protiiducich vozidiel. Maska chladi¢a
mad teraz len dve rebrd miesto troch, zmeneny
je tvar hmlovych svetiel i spodné hrany
predného aj zadného néraznika. Novi grafika
zadnych zdruzenych svetiel zabezpecuje v noci
»chrémovy“ efekt.

V interiéri nami skdsaného modelu sme si
zmeny nevsimli, vyrobca uvidza, Ze z novych
materidlov si potahy sedadiel a obklady dveri.
Interiér 6smej generacie Accordu sa ndm zdal
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byt tichym uz pred inoviciou, nové izola¢nd
pena aplikovand na niektorych miestach
karosérie mala akusticky komfort posidky este
zlepsit. Na potvrdenie toho by sme museli
sucasne skdsat neupraveny aj upraveny model.
Polemizovat nebudeme ani o prinose zmenenej
charakteristiky tlmicov pruzenia, pre buddcich
majitelov Accordov je dolezité, Ze si kipia auto
s vel'mi dobrou stabilitou a G¢innym tlmenim
ndrazov vyvolanych prejazdom nerovnosti na
ceste.

Vznetovy motor 2.2i-DTEC md po
upravich mensie vnuitorné trenie. To, spolu
s aerodynamickymi Gpravami naraznikov
a podvozku, pri zachovanom najvi¢som vykone
motora 110 kW, viedlo k zmensenej spotrebe
nafty a tvorbe mensicho mnozstva kysli¢nika
uhli¢itého v spalindch. Kombi s takymto
motorom pred inovéciou, ktoré sme skuasali
pred dvoma rokmi, malo vyrobcom uvidzané
hodnoty spotreby v mestskom/mimomestskom
skisobnom cykle a v kombinovanej prevadzke
7,5/5/5,9 1/100 km a produkciu CO,
v kombinovanej prevadzke 157 g/km. Teraz

Japonska automobilka Honda
uviedla 6smu generaciu typu
Accord na trh v roku 2008

a dokazala, ze dobre pozna
predstavy eurépskych zakaznikov
o optimalnom aute strednej triedy.
V Honde zvolili vhodny kompromis
medzi Uzitkovymi vlastnostami,
emotivnostou posobenia na ludi

a nadobudacou cenou.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy preplfiany vznetovy, ventilovy roz-

vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 16,3:1, zdvihovy objem 2199 cm?, najvacsf vykon 110
kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 350 Nm pri 2000 a7
2750 ot./min.

Prevody: 6-stupiiovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon ko-
lies prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach trojuholni-
kovych ramien a pruziacich vzperdch, priecny skrutny stabi-
lizator, zadnd viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kottcové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kottcmi, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovatom, obrysovy priemer otécania 11,7
m, pneumatiky rozmeru 225/50 R 17.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4750/1840/1470
mm, rézvor naprav 2705 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1585/1590 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1721/2100 kg, objem batoZinového priestoru 406/1250 I,
objem palivovej nadrze 65 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 207 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,8 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7/4,7/5,61/100 km, C[]2
146 g/km.

je spotreba nafty v mestskom cykle mensia
o pol litra a v zostdvajucich dvoch rezimoch
je mensia o0 0,3 1/100 km. Cistejéie st aj
spaliny. Dynamické vlastnosti vozidla sa vdaka
nezmenenej vykonnosti motora nezmenili,
zachoval sa aj pokojny, tichy chod motora. Po¢as
skudsok, s prevahou jazd v meste, sme dosiahli
priemernu spotrebu nafty 6,6 1/100 km.

Nad¢asovym dizajnom, kvalitou
spracovania interiéru aj jazdnymi vlastnostami
Honda Accord uz niekolko rokov konkuruje
automobilom strednej triedy tzv. prémiového
segmentu. S trovilou vybavy Lifestyle
nezaostdva za nimi ani rozsahom a kvalitou
prvkov zlepsujucich bezpecnost posidky a jej
pohodlie. Honda Accord Tourer 2.2i DTEC
(110 kW) Lifestyle so eststupiiovou ruéne
ovlddanou prevodovkou sa preddva za 31 950
eur.

Samuel BIBZA

Predstavujeme

TAIWANSKY SEDAN LUXGEND

Aj ti, ktori sa povazuju za znalcov
sveta automobilov, by mozno mali
problém spomenut si, ¢i na Taiwane
vObec existuje nejakd automobilka.
Ano, je tam niekolko vyrobcov
automobilov (skor montaznych
zavodov), ale len jedind,skutocna”
automobilka, disponujuca aj
vlastnym dizajnérskym a vyvojovym
centrom. Ide o automobilku

Luxgen Motor, ktord bola zalozend
zaciatkom roka 2009 a doteraz
vyrabala len dva typy automobilov.

Jednym z nich je viaciéelovy automobil & van
Luxgen7 MPV, druhym $portovo-uzitkové
vozidlo Luxgen7 SUV (oba typy st po
technickej stranke prakticky zhodné). Neddvno
spolo¢nost Luxgen predstavila (zatial len

vo svete internetu) svoju novinku v podobe

sedanu strednej triedy, oznaceného LuxgenS5.
Ide v podstate o sériovi verziu koncepéného
automobilu Neora EV, ktory mal premiéru na
minuloroénom medzindrodnom autosaléne

v Sanghaji. Novy sedan sa vyznacuje dnes uz
obvyklou oblikovitou liniou strechy, takze
zboku pripomina kupé. Karoséria md vynikajice
aerodynamické vlastnosti, takze vozidlo sa
vyznacuje malym stéinitelom odporu vzduchu
(0,28). Predny stipik je posunuty dopredu,
zatial Co zadny je pomerne vzadu, ¢o prispieva
k optickému zvicSeniu vnitorného priestoru.
Ziékladnym predpokladom velkého vnitorného
priestoru je viak velky rdzvor néprav (2720
mm). Vonkajsie rozmery nového sedanu
neboli zatial zverejnené. V interiéri vozidla
je 12 odkladacich priestorov a osem
drziakov na népoje. Na pohon vozidla

su k dispozicii dva turbodichadlom
prepliiané zazihové motory. Prvy z nich
md zdvihovy objem 1,8 litra, je vystrojeny
systémom variabilného ¢asovania

ventilov a jeho najvacsi vykon je 112 kW.

Tento motor je kombinovany s pitstuptiovou
automatickou prevodovkou.

Dvojlitrovy motor, ktory je tiez
vystrojeny systémom variabilného ¢asovania
ventilov, ponika maximalny vykon 127
kW a je kombinovany so Seststupriovou
automatizovanou prevodovkou, ktorej vyrobcom
je japonska spolo¢nost Aisin. Sedan Luxgen5
vystrojeny tymto motorom zrychli z 0 na
100 km/h za 8,48 sekundy a jeho maximdlna
rychlost je 210 km/h. Novy taiwansky sedan
je vystrojeny celym radom najmodernejsich
elektronickych systémov. V spolupréci
s najvicsim svetovym vyrobcom inteligentnych
telefénov (smartphone), spolo¢nostou hTC,
bol vyvinuty palubny systém THINK+. Ked sa
k tomuto systému pripoji mobilny telefén h'TC,
vodi¢ ho méze ovlddat pomocou devitpalcového
dotykového displeja v strede pristrojového
panela. Vozidlo moze byt vystrojené aj
systémom no¢ného videnia a priehladovym
indikdtorom. Prednd ¢ast vozidla spliuje
poziadavky na ochranu chodcov, ktoré za¢nu
v Eurépe platit zaciatkom roka 2013. Svoju
»Z2ivi“ premiéru absolvuje sedan Lixgen5 na
tohtoroénom autosaléne v taiwanskom hlavnom
meste Taipei. (RM)

FARALLI & MAZZANTI CHYSTA MUGELLO

iansku stile este existuje mnozstvo
h ,firmiciek, ktoré takym
¢i onakym sposobom participuji
robe a Gpravich automobilov. Jednou
z nich je aj Faralli & Mazzanti, zndr
skratkou F&M. Tito spolo¢nost sa pévodne
zaoberala najmi restaurovanim taky
vzicnych $portovych automobilov,
napriklad Cisitalia 202, Ferrari 500 M
Maserati 450 Costin/Zagato. Neskor si trafla

luxusné automobily Antas V8 a the Vulca V12.

Nedavno tito spolo¢nost ozndmila, Ze chysta
svoj prvy supersportovy automobil s motorom
pred zadnou nipravou. Vozidlo dostalo nizov
Mugello, a to podl'a zniameho talianskeho

[e) )

pretekarskeho okruhu, ktory vlastni Scuderia

Ferrari a pouziva ho aj na testovanie svojich
monopostov F1. O novom super§portovom
automobile Mugello nie su zatial' zndme vobec

ziadne technické podrobnosti a spolo¢nost

F&M zverejnila len fotogr
osvetleného vozidla. Ozndmila viak, Ze ro¢ne

vyrobi len pit vozidiel Mugello.
(RM)




Vyskuasali sme

Opel Astra Classic Ill 1.6 Ecotec

SPOI’AHLIVA

Automobilka Opel predstavila tretiu generaciu typu Astra v jeseni roku

2003.V maji o pat rokov neskdr predstavila aj jej nastupkynu, ale vo vyrobe
a v obchodnej ponuke su vedla seba obidve Astry.

K ndzvu tej stardej, v duchu tradicie obchodnej
politiky automobilky, pribudlo oznacenie Classic
III. V ponuke je hatchback aj kombi (Tourer),
na vyber je zdZihovy motor 1.6 Ecotec alebo
vznetovy 1.7 CDTI. Likadlom pre zakaznikov
je overend previdzkové spolahlivost a najmi
mensia cena. Vyskusali sme hatchback pohdriany
zdZihovym motorom.

Karosérii Astry Classic III chybaju
vyraznejsie lemy a hrany, ktoré zdobia
o generéciu novsie autd. Ale vyraznd maska
chladica, jedna z inova¢nych zmien z roku
2007, pomaha slusne drzat esteticky dojem
z tohto vozidla na akceptovatelnej drovni.
Dobu vzniku ovela viac citit pri pohlade na
pristrojovii dosku, nakreslent akoby podla
pravitka, s malym displejikom utopenym
nad stredovou konzolou (ukazuje ¢as, teplotu
a zvolenu radiostanicu). Toto nie je ale z naej
strany kritika — len popisovanie odlisnosti od
toho, ,¢o sa dnes nosi“. K tymto linidm, ktoré
sa kedysi nazyvali ,¢isté“, dnes ,strohé”, sa
dizajnéri urite o par rokov vrétia. Interiéri
dut viak nebudu vyzerat tak ako v Astre III,
pretoze nové, (mozno aj) kvalitnejsie materidly
a inak stvirnené detaily, daju interiéru iny vyraz.
Pre uzivanie tohto vozidla z pohladu vodica je
dolezité, ze ma vyskovo nastavitelny volant aj
sedadlo — s ndjdenim vhodnej polohy s dobrym
dosahom na ovladacie prvky a zabezpecujicim
dobry vyhlad s auta sme nemali problém.
Opel pre tento typ Standardne pontika okrem
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povinného ABS aj systém dynamickej reguldcie
stability ESP, ¢elné aj bo¢né bezpecnostné
vankuse pre osoby na prednych sedadlich,
elektrické ovlddanie okien v prednych dverich
a dialkovo ovlddané centrilne zamykanie i sadu
na opravu defektu pneumatik. Priplatkovou
sadou vybavy Essentia za 1200 eur do Astry
pribudla ru¢ne ovlddana klimatizdcia, predné
hmlové svetld, koZou potiahnuty veniec volantu,
audiosustava s CD prehrdvacom a moznostou
jej ovlddania tlacidlami na volante. Dalsi balik
vybavy, Elegance, uz len za 150 eur, pridal na
krése aj uzitkovosti tohto vozidla lakovanie
vonkajsich kl'u¢iek dveri aj vonkajsich spitnych
zrkadiel vo farbe karosérie, zrkadla sa elektricky
ovlddané aj vyhrievané. Dobe vzniku si
poplatné packy smerovych svetiel a stieracov,
ktoré st bez areticie, na stredovej konzole je
sice tla¢idlo s oznacenim BC pre ovlidanie
palubného pocitaca, ale v §tandardnej vybave
nemd Co aktivovat. Je viak v , Elektronickej
sade“ za 1900 eur, ktorej sicastou je uz okrem
iného aj tempomat ¢i automatickd klimatizacia.
Pre posadku je prijemné, Ze ani pri jazde po
mimoriadne nekvalitnej ceste v kabine Astry
Classic III ni¢ nevizga ani nedrndi. A tito
dobri vlastnost veru nie je samozrejmostou vo
vetkych autich niZsej strednej triedy.

Pri ,normalnej“ jazde posidka neciti, ze
sa vezie v aute, ktoré uzZ md modernejsicho
nastupcu. Pohodlim vyplyvajicom z kvality
pruzenia ¢i ndklonov karosérie v zakrutich alebo

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy zézihovy, ventilovy rozvod 2x0HC,
kompresny pomer 10,8:1, zdvihovy objem 1598 cm?, najvac-
$i vykon 85 kW pri 6000 ot./min., kritiaci moment 155 Nm
pri 4000 ot./min.

Prevody: b-stupiiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, prie¢ny skrutny sta-
bilizator, zadné vle¢end ndprava, vinuté pruziny, kotdcové brz-
dy, vpredu s ventilovanymi kotiémi, ABS, ESP, hreberiové ria-
denie s elektrickym posilfiovatom, obrysovy priemer 11,5 m.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4249/1753/1460
mm, razvor naprav 2614 mm, rozchod kolies vpredu aj vzadu
1488 mm, pohotovostna/celkova hmotnost 1278/1765 kg,
pneumatiky rozmeru 195/40 R-15, objem batoZinového pries-
toru 380/1295 |, objem palivovej nadrze 52 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 191 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,7 s, spotreba benzinu
v mest./mimomest. cykle/komb. Prevadzke 8,4/ 5,0/6,2

1/100 km, CO, 146 g/km.

pri prudkom brzdeni zodpoveda aj sucasnym
ndrokom. Jednoduchsia konstrukcia zadnej
ndpravy sice v extrémnych jazdnych situdcidch
nezabezpeluje taku istotu akou oplyva Astra
Stvrtej generdcie, ale aj stabilitu jazdy mozno
hodnotit ako plne vyhovujicu. Zazihovy
1,6-litrovy motor v roku 2007 upravili. Jeho
vykon nardstol zo 77 na 85 kW, zmensila sa
dost podstatne spotreba benzinu aj emisie
CO,. Na jeho hodnotenie mozno vyuzit frizu:
nenadchne, ale ani neurazi.

Zékladna cena Opela Astra Classic III
1.6 Ecotec s 5-stupiiovou ru¢ne ovlidanou
prevodovkou je 12 390 eur, v predajnej akeii
0 2400 eur mene;.

Samuel BIBZA

SUPERSPORTOVY AUTOMOBIL CUSTOMGT

ald nemecka spolo¢nost CCG

automotive GmbH sa venuje najmi

re§taurovaniu a servisu klasickych
$portovych automobilov. Najma znaciek Aston
Martin, Ferrari a Lamborghini. Okrem toho sa
venuje 4j tuningu & ,zuslachtovaniu® novych
automobilov spomenutych znaciek i vozidiel
dalsich exotickych vyrobcov. Séf spolo¢nosti
CCG Tom Gerards mal vsak ddvno sen postavit
vlastny superSportovy automobil. Podarilo
sa mu ho uskuto¢nit a tak mohol neddvno
predstavit vozidlo s oznacenim customGT,
ktoré mozno zaradit do vigne definovanej
kategorie super§portovych dut. Manufaktirnym
spdsobom vyribané vozidlo je akousi zmesou
americkej a nemeckej automobilovej techniky.

KUPE ZEN

ajprv otdzocka - spomenuli by ste

si na nejakého dinskeho vyrobcu

automobilov? Nemusite sa prilis
naméhat, prezradime vim ho. Je nim spolo¢nost
Zenvo, ktort v roku 2004 zalozil Jesper Jensen.
V skutocnosti ale nejde o ,pravi automobilku
s modernymi montdznymi linkami, ale skor
o akusi automobilovi manufaktiru, ktord vyrobi
len 15 exemplarov super§portového vozidla
Zenvo ST-1. Vyvoj tohto dvojdverového kupé
trval pit rokov a jeho vyroba zacala v roku 2009.
Zikladom vozidla je tuhy ocelovy monokok, ku
ktorému sa vpredu a vzadu upevnené pomocné
rdmy z ocelovych rurok. Panely karosérie st

Zikladom vozidla je tuhy rarkovy priestorovy
rdm, vyrabany v USA, ,doladeny“ v Nemecku.
Vonkajsie panely karosérie su zhotovené bud

z plastu vystuzeného sklenymi vliknami,

alebo z uhlikovych kompozitov, a vyribaji

sa tiez v USA. Opticky pripomina nemecky
»supersportiak®, vozidlo Saleen S7. Vdaka
pouzitiu tychto l'ahkych materidlov je hmotnost
prazdneho vozidla len 1020 az 1080 kg

(v zavislosti na vybave). Razvor ndprav je 2565
mm, celkova dizka vozidla je 4356 mm, sirka
1880 mm a vyska len 1016 mm.

Vsetky kolesd st zavesené na dvojitych
prie¢nych ramendch. Pri volbe motora siahol
Gerards opit po americkej pohonnej jednotke,
a to po osved¢enych hlinikovych vidlicovych

zhotovené z uhlikovych kompozitov. Vozidlo je
postavené na podvozku s rdzvorom naprav 3055
mm, jeho dizka je 4665 mm, sirka 2041 mm
a vyska 1198 mm. Svetld vyska podvozku nad
vozovkou je len 109 mm. Spodok vozidla mal
byt zakryty panelmi z uhlikovych kompozitov,
ale ukézalo sa, Ze tie pri velkych rychlostiach
drnéia a preto boli nahradené hlinikovymi
vostinovymi panelmi. V prednej ¢asti vozidla je
miniatirny batoZinovy priestor, do ktorého sa
podla zistenia jedného motoristického novindra
zmesti 36 flia§ Sampanského.

Na pohon dénskeho ,supersportiaka“
slazi sedemlitrovy vidlicovy osemvalec

osemvalcoch z produkeie koncernu General
Motors. Zakladnt verziu modelu customGT
pohiria Sestlitrovy osemvalec vykonu 331 kW,
ktorého najvicsi kratiaci moment je 560 Nm.
Okrem toho je k dispozicii sedemlitrovy motor
vykonu 405 kW, ktory pohdria aj Chevrolet
Corvette. Tento motor sa doddva aj vo verzii
prepiﬁanej kompresorom, ¢im sa vykon motora
zvacsi na 545 kW. Na Zelanie moze byt motor
upraveny na spalovanie LPG. Prevodovka je
Seststupniova s bruénym ovlddanim, na Zelanie
sa montuje sekvencénd prevodovka. Maximélna
rychlost vozidla sa pohybuje od 285 do 320
km/h. Cena vozidla CCG customGT (bez dane)
zalina pri 113 500 eurdch.

(RM)

s dvojitym prepfﬁanim — turbodichadlom

i mechanickym kompresorom. Vykon motora
sa dd naprogramovat na tri stupne, pricom
v najvy$som stupni vyvija motor 932 kW.
Najvidsi kritiaci moment motora je 1430 Nm.
Supersportové Zenvo ST-1 zrychli z 0 na 100
km/h za 3 sekundy, zrychlenie na 200 km/h mu
trvd 8,9 sekundy, maximélna rychlost je (hlavne
kvoli pneumatikim) obmedzend na 375 km/h.
Na americkom trhu, na ktory sa dostant len tri
vozidld, bude cena supersportového auta Zenvo
ST-1 okolo 1,8 miliéna dolarov.

(RM)
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Vyskasali sme

MINI Countryman Cooper SD ALL4

Na vacsie

V1IN

Typ MINI Countryman md medzi doteraz vyrabanymi typmi znacky viacero
prvenstiev. Ma ako prvy Stvoro klasickych bo¢nych dveri, je najvacsim
vozidlom, s najpriestrannejsou kabinou, najvyraznejsie odbocil od
dizajnového kdnonu zazitého pre tradi¢nu britskd znacku. A navyse, moze
ho pohdanat aj dvojlitrovy vznetovy motor. Prave s nim sme toho,rebela”

v o¢iach automobilovych tradicionalistov vyskusali.

Znacka MINI sa pod patronitom spolo¢nosti
BMW utesene vzméha a rentabilite vyroby
by neprospelo, ak by rast predaja stagnoval. Aj
ked MINI nikto prislusnost k prémiovému
segmentu zrejme neupiera, v ¢oraz tvrdsej
konkurencii musia byt ceny dut ,realistické“.
Countryman vznikol teda iste kvoli tomu, aby
znacka MINI neprisla o klientov, hladajicich
yrodinné“ auto - s dostatkom priestoru pre
posadku aj batozinu.

Po nasadnuti na sedadlo vodica je
Coutryman nespochybnitelné MINI, pohlad
na pristrojovi dosku ¢i volant v nds vyvoldval
rovnaké pocity ako ked sme si sadli do
modelu MINI Cooper SD, o ktorom sme
pisali v minuloro¢nom novembrovom ¢isle
casopisu. Na prednych, dobre tvarovanych
sedadldch je miesta dostatok, ak by sme zostali
pri porovnavani s MINI Cooperom SD, tak
po ohliadnuti sa dozadu je Countyman ovela
priestrannejsi a celd kabina posobi vzdusnejsim
dojmom. Navyse, zadné sedadld sa za vodica
s vyskou nad 180 cm pohodlne posadi rovnako
vysoky cestujiici. Dosiahnut to v aute s dfzkou
4,1 m bol od tvorcov interiéru skvely vykon.
Vzadu nemusi byt len trojmiestne lavicové
sedadlo, ako mal testovany model, méZu tam,
byt aj dve samostatné sedadla. Traja dospeli sa

(@ januar 2012

ani v najvi¢som MINI pohodlne neodvezu,
najmé pre mald vnutornu irku.

Ulohu rodinného auta by toto MINI
mohlo plnit aj vdaka velkosti batozinového
priestoru — 350 1 pri nesklopenych zadnych
sedadléch. Lavicové sedadlo je priecne delené
v pomere 40/20/40, po sklopeni vznikne
oproti povodnému dnu batoZinového priestoru
vyrazny schod, ale objem pre naklad narastie na
1170 litrov.

Jazdné vlastnosti aj tohto typu MINI st na
triedu malych 4dut vynikajice. Najmai stabilita
jazdy je nadpriemernd, Ccomu napomdha aj
pohon 4x4 v nami skdsanom modeli, pruzenie
je tvrdé, ale nie extrémne. Countryman je
prvym typom znacky, ktory moze mat pohon
vietkych §tyroch kolies. Jeho ,ALL4“ je
stily pohon 4x4 so zakladnym rozdelenim
pohonu 50:50. Elektromagneticky ovladana
viaclamelovi spojka dokéze plynulo preniest na
zadnu ndpravu az 100 % kratiaceho momentu,
ak by boli predné kolesd na velmi klzkom
povrchu. O 2-litrovom vznetovom motore
pre toto MINI mozno povedat, Ze md nielen
,dostacujuci“ vykon, ale je aj vel'mi usporny.

MINI Countyman Cooper SD ALL4 stoji
29 200 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4valcoy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilo-

vy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
1995 cm?, najvacsi vykon 105 kW pri 4000 ot./min., kritiaci
moment 305 pri 1750 az 2700 ot./min.

Prevody: 6-stupiovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej népravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny sta-
bilizétor, zadnd viacprvkové ndprava, vinuté pruZiny, priec-
ny skrutny stabiliztor, koticové brzdy vpredu s ventilova-
nymi kotdémi, hrebefiové riadenie s elektrickym posilfiova-
¢om, stopovy priemer otacania 11,6 m, pneumatiky rozmeru
225/45R-18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/s/v 4110/1789/1561
mm, razvor naprav 2535 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1525/1551 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1395/1855 kg, objem batoZinového priestoru 350/1170 I,
objem palivovej nadrze 47 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 198 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9.3 s, spotreba nafty v mest./
mimo mest. cykle/ kombinovanej prevadzke 5,2/4,3/4.6
1/100 km, CO, 122 g/km.

a janudrovom autosaléne v Detroite

md svetovi premiéru aj novy model

nemeckej automobilky Porsche,
kabriolet 911 Cabrio. Je odvodeny od kupé 911,
ktoré malo svetovi premiéru vlani v septembri
na autosaléne vo Frankfurte.

Kabriolet prindsa technické névum v podobe
unikétnej konstrukcie skldpacej strechy. Ako
uz pred ¢asom prezradili patentové vykresy, je
prednd i zadnd Cast strechy zhotovend z kovu
potiahnutého litkou. Len obidve stredné Casti
strechy st zhotovené z klasickej viacvrstvovej
latky. Takouto konstrukciou strechy sa dosiahlo
to, Ze bo¢ni silueta kabrioletu Gplne presne
kopiruje siluetu kupé. Strechu mozno otvirat ¢i
zatvérat aj pocas jazdy, a to az do rychlosti 50
km/h, pri¢om cely proces trvé len 13 sekind.

NAJRYCHLEJSIE

nemeckom meste Essen sa tradi¢ne
koncom roka konala medzinirodna
a automobilov, na ktorej sa

prezentuju najma podniky venujice sa tuningu
¢i zuslachtovaniu automobilov. Stalo sa uz
tradiciou, Ze na tejto vystave je prezentované
aj jedno vozidlo v $pecidlne policajnej uprave.
Niévstevnici vlanajsej vystavy mohli obdivovat

policajny automobil na bize vozidla Abt-Audi

R8 GTR. Ako vyplyva z tohto oznacenia,
ide o $portovy automobil Audi R8 GTR,
,vyladeny“ spolo¢nostou Abt. Odbornici z Abtu

upravili podvozok, karosériu i motor modelu

R8 GTR. Vykon desatvalcového motora

zdvihového objemu 5,2 litra vzreistol na 456 kW,

Novy kabriolet md mensiu hmotnost ako

predchddzajici model, ktory mal 1575 kg.

Vozidlo dostalo brzdovi
sustavu s keramickymi
kota¢mi a jazdi na
mimoriadne Tahkych
19-palcovych diskovych
kolesach. V interiéri

su $portové sedadld
Recaro so §tvorbodovymi
bezpecnostnymi pasmi. Na
streche vozidla je rampa
s policajnymi majakmi.
Policajné auto Abt-Audi
R8 GTR zrychli z 0 na
100 km/h za 3,2 sekundy

a rychlost 200 km/h dosiahne za 9,9 sekundy.

Jeho maximalna rychlost je obmedzend na

DEVATSTOJEDENASTKA BEZ STRECHY

Na pohon kabrioletu slizia osvedcené ploché
motory (boxer). Na pohon modelu 911
Carrera Cabrio sluzi 3,4-litrovy motor, ktorého
maximalny vykon je 257 kW pri 7400 ot./
min. Sportovejsi model 911 Carrera S Cabrio
disponuje 3,8-litrovym motorom, ktory vyvija
vykon 294 kW pri 7400 ot./min. Zadné kolesa
kabrioletu st pohdfané cez sedemstupniovi
ru¢ne ovlddanud prevodovku, na Zelanie sa
montuje dvojspojkova prevodovka PDK.

Priemernd normovand spotreba slabsieho
motora je 9,2 1/100 km, vykonne;jsi motor
spotrebuje na sto kilometrov o pol litra viac.
Maximalna rychlost verzie so slab§im motorom
je 286 km/h, vykonnejsia verzia ma maximalnu
rychlost 301 km/h. Nova ,jedendstka“ (tak sa
model 911 v nemeckom motoristickom Zargéne
nazyva) pride na nemecky trh 3. marca a na jej
kipu treba minat minimalne 100 532 eur.

(RM)

325 km/h, ¢o je viac, nez ma ktorékolvek iné

policajné auto na svete.




Vyskuasali sme

Lexus CT 200h Premium

/blera ocenenia

Zésluhu na tom md zrejme rovnakym dielom
prémiové kvalita dizajnu a dielenského
spracovania interiéru, prijemné jazdné
vlastnosti, a pohon Lexus Hybrid Drive. Systém
pohonu zndmy a osved¢eny nielen v modeloch
niektorych vicsich typov znacky Lexus, ale
najmi z priblizne rovnako velkého typu Toyota
Prius.

Dizajnérom a konstruktérom Lexusu sa podarilo
obliect osvedéeny hybridny pohon z Toyoty
Prius do atraktivneho richa kompaktnych
rozmerov, prislichajicich nizej strednej

triede. Podvozok ma v CT 200h prevahu nad
pohonom, opit sme sa presved¢ili, Ze aj pri
§portovom $tyle jazdy po cestich 2. a 3. triedy

s nie vzdy idedlnym povrchom auto reagovalo na
zéasahy vodi¢a o¢akdvanym sposobom.

Lexus CT 200h je vybaveny technolégiou
plnohodnotného hybridného pohonu schopnou
fungovat samostatne v rezime samotného
spalovacieho motora, samotného elektromotora,
alebo ako spojenie oboch. Druha genericia
plne hybridného pohonu spdja zazihovy
motor so zdvihovym objemom 1,8 1, vykonny
elektromotor, generdtor energie s vykonom 42
kW, vykonny (27 kWh) akumulator 202 V,
jednotku riadenia energie a tzv. deli¢ vykonu
pouzivajuci planétové stkolesie na spdjanie
a prerozdelovanie energie zo zazihového

motora, elektromotora a generdtora podla

(@ januar 2012

momentalnych previdzkovych podmienok.

Zaujimavé by bolo skimat, ako sa prejavuje
mrazivé pocasie na dlzku prejdenej vzdialenosti
v rezime Cisto elektrického pohonu. Zial,
nemysleli sme na to v ¢ase, ked' sme vozidlo
skusali v lete, takZe sme nemali Ziadne hodnoty
na porovnéavanie. Nezdalo sa nim, Ze by
rozjazd vozidla do nastartovania spalovacieho
motora trval zaciatkom zimy kratsie. Ale to
je len nds odhad... Prijemne nds prekvapilo,

Ze riadiaca jednotka regulujica do istej miery
ohrev vzduchu v kabine, ktory je spriahnuty

s elektrickym vyhrievanim prednych sedadiel,
nespomalovala dosiahnutie tepelného pohodlia
kvoli udrzaniu malej spotreby paliva.

Prednosti hybridného pohonu Lexusu CT
200h sa naplno prejavuji len v takych jazdnych
podmienkach, kde sa ¢asto meni rychlost
jazdy, teda v klasickej mestskej premavke. Kto
potrebuje auto na ¢asté dlhsie trvajuce jazdy po
dialnici, nevytazi z hybridného pohonu tohto
vozidla Ziadnu vyhodu, pretoze takmer neustéle
bude s velkym zatazenim pracovat spalovaci
motor. A to ekonomickej ani ekologickej
prevadzke vel'mi neprospieva.

Lexus CT 200h je vel'mi prijemnym
a vhodnym autom pre l'udi, ktori ho potrebuju
pouzivat prevazne v mestskej premavke. Lexus
CT 200h Premium s najvy$Sou Groviiou vybavy
Premium sa preddva za 39 100 eur.

Samuel BIBZA

Lexus CT 200h je na trhu rok a za
ten Cas ziskal viaceré ocenenia. Uz

v januari 2011 ho vyhlasili v Belgicku
za Ekologické vozidlo roka 2011,

v narazovych testoch EuroNCAP

i v japonskych JNCAP ziskal po pat
hviezdiciek, v zavere minulého roka
ho vyhlasili za najlepSie prémiové
vozidlo v kategérii kompaktnych dut
v Australii i v Rusku.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Hybridny pohon:

A. Spal'ovaci motor: 4-valcovy, 16-ventilovy zézihovy, venti-
lovy rozvod 2xOHC, kompresny pomer 13:1, zdvihovy objem
1798 cm?, najvacsi vykon 73 kW pri 5200 ot./min., krtiaci
moment 142 Nm pri 4000 ot./min.

B. Synchranny elektromotor s vykonom 60 kW, kritiacim
momentom 207 Nm. Najvacsi celkovy vykon hybridného po-
honu 100 kW.

Prevody: automaticka prevodovka E-CVT, pohon kolies pred-
nej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a trojuholnikovych ramendch, zadné kolesé zavesené na dvo-
jiciach trojuholnikovych ramien a pruziacej vzpere, priecny
skrutny stabilizator, kotttové brzdy s ventilovanymi kotdémi,
VSC, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovatom, pneu-
matiky rozmeru 215/45 R 17.

Karoséria: 5-dverova, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4320/1765/1440
mm, rdzvor naprav 2600 mm, pohotovostna/celkova hmot-
nost' 1515/1845 kg, objem batoZinového priestoru 275/985
|, objem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 180 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10,3 s, spotreba benz-
nu v mest/mimomest. cykle/kombinovanej prevadzke
4.1/4/4,11/100 km, CO, 94 g/km.

F.

Predstavujeme

LEXUS GS 250

Rozsirenie radu GS
novej generacie

Pod kapotou nového GS 250 bude motor 2,51

V6 so vstrekovacim systémom D-4S (priame aj

nepriame vstrekovanie benzinu) a premenlivym
Casovanim nasédvacich aj vyfukovych ventilov
Dual VVT-i (Variable Valve Timing-
intelligent) vackového hriadela. Vyvinie najvacsi
vykon 154 kW (DIN) pri 6400 ot./min.,
najvacs kratiaci moment 253 Nm dosiahne pri
4800 ot./min. GS 250 zrychli z 0 na 100 km/h

za 8,6 s a dosiahne najvicsiu rychlost 230 km/h.

Spotreba benzinu v kombinovanej previdzke je
8,9 17100 km a emisie CO, st na tGrovni 207 g/
km.

Motor spolupracuje so Seststupriovou
automatickou prevodovkou ,Lexus 6 Super
ECT*s jemnym odstupfiovanim prevodovych
stupiiov, ktord je v ru¢ne ovlddanom rezime
vybavena funkciou sekvenéného preradovania.
Pontka mnozstvo technickych zlepsent,
napriklad rychlejsie preradovanie, rychlejsie
premostenie menica kritiaceho momentu

a pouzivanie automatickych medziplynov pri
radeni niZ§ich prevodovych stuptiov, s podporou
roznych jazdnych rezimov nastavitelnych

Na medzinarodnej automobilovej
vystave Guangzhou 2011 v zavere
novembra minulého roka znacka
Lexus predstavila svoj novy luxusny
sedan GS 250. Obsahuje Siroké
spektrum pokrokovych technologii,
ktoré vyuZivaju aj ostatné verzie
z modelového radu GS.

prepinaom Drive Mode Select. GS 250

je vybaveny mnozstvom najmodernejsich
technolégii, napriklad najnovsou verziou
systému ovlddania Remote Touch a najvicsou
obrazovkou palubného multimedidlneho
systému (s uhloprieckou 12,3") na svete. Je
vybaveny aj energeticky Gspornou sistavou
klimatizécie S-Flow s technolégiou
Cistenia vzduchu ,nanoe®, alebo $pickovym
audiosystémom Mark Levinson®, sicastou
ktorého je az 17 reproduktorov.

Vodi¢ mié k dispozicii ovldda¢ jazdnych
rezimov Drive Mode Select, ktory upravuje
spravanie sa vozidla podla stavu vozovky
a uprednostilovaného $tylu jazdy. Vybrat je
mozné z rezimov ECO, NORMAL a SPORT
S. Pri vozidlich GS 250 vybavenych systémom
AVS (adaptivne odpruzenie) je mozné zvolit
aj rezim SPORT S+, ktory sprostredkuje este
dynamickejsiu jazdu.

Novy GS 250 prindsa aj zlepseny bezpecnostny
systém na predchddzanie nehoddm (PCS)

v kombindcii so stabiliza¢nym systémom VDIM
a mnozstvom dal$ich systémov, okrem iného
systémom LKA na udrzanie vozidla v jazdnom
pruhu, systémom na monitorovanie mrtveho
uhla (BSM) a systémom no¢ného videnia
(Night View). GS 250 bude v ponuke aj vo

verzii F Sport.

Vozidlo je 4850 mm dlhé, 1840 mm §iroké,
1455 mm vysoké. M4 razvor s dizkou az

2850 mm. So stpravou na opravu defektu
pneumatik, teda bez rezervného kolesa, je
objem batozinového priestoru tejto patmiestnej
novinky az 566 litrov. Pohdfiané ma zadné
kolesa.
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Avensis, ktory je navrhnuty a vyrabany v Eurépe,

bol po prvykrit uvedeny na trh koncom roka
1997. Odvtedy sa pevne udomdcnil v eurépskom
segmente D. V roku 2010 sa v Eurépe

predalo 70 585 Avensisov, ¢o predstavovalo

(@ januar 2012

5,8-percentny podiel v segmente. Novy Avensis
je vdaka ponuke dvoch typov karosérie, troch
vznetovych a troch zazihovych motorov, troch
prevodoviek a tyroch stupiov vybavy Specidlne
prisposobeny pre eurépsky trh. Stredna trieda

Inovovany Avensis mal premiéru
vlani v jeseni na frankfurtskom
autosalone. Prvé jazdy s nim sme
absolvovali v okolf franctzskeho
mesta Nice. V tejto oblasti

ma automobilka Toyota svoje
europske dizajnérske centrum ED2,
v ktorom novinarov oboznamili

s najdoleZitejSimi Upravami. Tie
sU zamerané na zvyraznenie
priestrannosti, praktickosti

a hospodarnosti aktualnej tretej
generacie tohto typu.

automobilov v Eurépe (segment D) vykazuje
70-percentné zameranie na vznetové pohonné
jednotky a 64-percentny sklon v prospech
»eetového predaja“ (podnikové autd), ako aj
uprednostiiovanie karosérie kombi viac ako 50
percentami zakaznikov.

Avensis po inovicii ma rovnakd ponuku
Siestich pohonnych jednotiek ako mal doteraz:

tri zazihové a tri vznetové motory pontkajice

y | )

postacujici vykon a vyhody Gspornosti, ktoré
prinasaju technoldgie Toyota Optimal Drive.
Toyota Optimal Drive predstavuje kombindciu
vyspelych technolégii a programov vnuitornych
zlepient, ktorej cielom je optimalizovat
vyvédzenie medzi vykonom, potesenim z jazdy,
malou spotrebou paliva a emisiami.
Najpredavanejsi variant z motorov
pontkanych pre Avensis, vznetovy 2.0 D-4D,
bol upraveny tak, aby priniesol vyrazné zlepsenia
v spotrebe paliva a emisidch CO,. Je vybaveny
novym turbodichadlom a ma komplexne
upravenu spalovaciu komoru a zlepsené
riadenie doby Zeravenia. Vysledkom je okrem
iného lepsia spotreba paliva a zmensenie emisii
CO, o priblizne 15 % — zo 139 na iba 119 g/
km — pri oboch verzidch, sedanu i kombi.
KedZe daniové hranica je v takmer jednej
tretine eurépskych §titov stanovend na 120 g/

km, motor 2.0 D-4D s emisiami na trovni

119 g/km prindsa vyrazné dariové vyhody pre
sukromnych i ,fleetovych® zakaznikov. Vyskusali
sme 2,2-litrovy vznetovy motor s vykonom 110
kW, spriahnuty s automatickou prevodovkou

v modeli s karosériou kombi. Pri otdckach do
asi 2000 a nad 3300 za minitu neprekypuje
temperamentom, najlepsie zrychlovanie vozidlu
zabezpecuje v strednom segmente pracovnych
oticok. Vyskusali sme aj sedan vybaveny
zdzihovym motorom 1.8 Valvematic s najvicsim
vykonom 108 kW a Seststupiiovou rucne
ovlddanou prevodovkou. Bol tichsi ako vznetovy
motor, jazdné vlastnosti, vratane dynamiky jazdy,
mali obidva modely priblizne rovnaké.

Vsetky motory st v zikladnej ponuke
skombinované so 6-stupfiovymi ru¢ne
ovlddanymi prevodovkami. Agregit 2.2
D-4D DPNR s vykonom 110 kW méze byt
voliteIne vybaveny 6-stupriovou automatickou
prevodovkou a 1,8 i 2,0-litrovy zdZihovy motor
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moze byt vybaveny prevodovkou s plynulou

zmenou prevodového pomeru Toyota Multidrive
S s radenim packami umiestnenymi pod
volantom.

I ked celkové rozmery vozidla vo verzii
sedan aj kombi zostdvaji nezmenené, Avensis
je prestylizovany tak, aby ziskal elegantnejsi
a atleticke;jsi vzhlad. KTuc¢om k novému
smeru dizajnu je zmena v proporciich
hornej a dolnej mriezky chladica, pricom
doraz je teraz preneseny na dolnd mriezku
v zdujme dosiahnutia sebavedomejsicho
a dynamickejsieho vzhladu. Novu, sirsiu
a posobivejsiu mriezku chladica pod typickou
Hastirovou® kapotou lemuju uZsie a vyraznejsie
reflektory, ktoré obsahuju aj svetld pre denné
svietenie.

Zadni cast karosérie ma novo navrhnuty
ndraznik, ktory pri verzidch sedan obsahuje
stredovy kryt. Zadné kombinované svetld
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i hmlové svetld maju novy dizajn zlep$ujici
ich vyraznost a viditelnost. Nadych elegancie
doddva nova chrémovand ozdobn4 lista
eviden¢ného &isla vozidla. V ponuke farieb
karosérie §tandardnt ¢ervent Red nahradila
syta, prémiovd ¢ervend Dark Red, ktord
modelovému radu dodéva zrel§i charakter.
Ocelové disky kolies s rozmerom 16” maju
nové ozdobné kryty a existujice zliatinové disky
Fuji s priemerom 16”a 17” maju novu farbu
a vzory opracovania. Novym, tmavsim farebnym
spracovanim sa vyznacuju aj zliatinové disky
s rozmerom 17”2 18”.
Kabina si zachovala priestrannost
a pohodlie. Kvalitnejsie potahové materialy
s novymi farbami a systém Toyota Touch
and Go Plus — najvyspelejsi a pritom
cenovo dostupny satelitny navigaény systém
s dotykovou obrazovkou v segmente D
- prispeli k lepsie vnimanej kvalite interiéru
Avensisu.. Aj pristrojova doska mé zlepSeny
vzhlad a je prijemnejsia na dotyk. Usporiadanie
stredovej konzoly sa zmenilo v zdujme zlepsenia
rozmiestnenia a pouzitelnosti ovlddacich prvkov.
Stredové vetracie otvory boli prepracované
a maju teraz rovnaky kovovy lakovany povrch
ako samotnd stredovd konzola. Bo¢né vetracie

(@ januar 2012

otvory dostali chrémovi povrchovi Gpravu.
Hmatové vlastnosti a prijemnost na

dotyk ¢asto pouzivanych prvkov, ako je

uchopni ¢ast oblozenia dveri, ovladacie prvky

a prednd konzola, sa zlepsili vdaka novému,

kvalitnejsiemu ozdobnému vzoru. Podsvietenie

pristrojov pre vodi¢a ma ,prémiove;jsi“ vzhlad,

zmenilo sa z oranzového na biele. Tvar bo¢nych

opor operadiel prednych sedadiel sa zmenil

na dosiahnutie lepsieho bo¢ného drzania tela

pri nédhlych zmenach smeru jazdy, napriklad
v zakrutich.

Avensis m §tyri urovne vybavy“ Terra,
Luna, Sol a Premium. Textilné ¢altnenie
sedadiel zakladného stupria Terra sa zlepsilo
na ¢alinenie stupnia Sol, stuperi Sol ma teraz
materidly pouZité zo stupna Executive, textilie
stupnia Executive sa zmenili na materidl
Alcantara a sedadld stupnia Premium teraz maju
vlozky z kvalitnej perforovanej koze. Kozené

]

¢alinenie je v ponuke v troch novych farbach:

svetlosivej, teplej sivej a Ciernej.

Pre Avensis je teraz v ponuke rad cenovo
dostupného multimedidlneho vybavenia
s dotykovou obrazovkou od spolo¢nosti Toyota:
navigacné systémy Toyota Touch, Toyota Touch
& Go a Toyota Touch & Go Plus.

Systém Touch & Go Plus, ktory sa
montuje ako §tandardnd vybava do modelov

stupnia Premium a absolvuje svoj svetovy

debut v inovovanom Avensise. Je vybaveny
funkciou pokrocilého rozpozndvania hlasu

pre zadanie adresy do navigécie a umoziuje
zadanie ciel'a, vyhladanie a prehranie hudby

a vyhl'adanie a vytocenie telefénneho kontaktu
jednym povelom. Zahfia aj funkcie odosielania
a prijimania e-mailov, pre¢itania textovej sprévy,
kalendar a s vyuzitim databizy Gracenote
hudobnu funkciu ,,Play More Like This“
(prehrat dalsie podobné skladby). Zdokonalené
mapy satelitnej navigicie zahfiaja 3D modely
miest a vyznamnych lokalit, ako aj pridavni
databdzu Struktiry zataze premévky, ktord
ukazuje priemernu rychlost na usekoch cesty

k cielu v zavislosti od ¢asu, dfia a mesiaca.
Sucastou systému st bezplatné aktualizdcie map
a softvéru na tri roky.

Avensis spfﬁa ndro¢né bezpecnostné normy,
ako volitelnd vybavu si v ilom mozno objednat
aj predndrazovy bezpecnostny systém (PCS) pre
modely stupiia Sol a Premium s 2,2-litrovym
motorom D-4D 110 kW a 6-stupiiovou
automatickou prevodovkou. Tento systém
pomocou "milimetrového" vlnového radarového
snimaca monitoruje vozovku pred vozidlom,
rozpozndva potencidlne nebezpecné objekty
a pomdha vodicovi zmensit riziko kolizie.
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V pripade velkej pravdepodobnosti kolizie
systém PCS upozorni vodi¢a a ked ten za¢ne
brzdit, poskytne brzdni podporu na doplnenie
brzdenia samotnym vodi¢om a sicasne
aktivuje predpinace bezpecnostnych pasov. Ak
vodi¢ nebrzdi a kolizia je neodvratna, systém
automaticky aktivuje brzdy, aby sa zmensila
ndrazovd rychlost. V tandeme so systémom
PCS pracuje adaptivny tempomat (ACC).
Automaticky udrziava zvoleny odstup od vozidla
vpredu. Ked' sa cesta vpredu uvolni, Avensis sa
automaticky vrati k povodnej cestovnej rychlosti.
Cena Toyoty Avensis s karosériou sedan,
zdzihovym motorom 1.6 | Valvematic (97
kW) a zakladnou uroviiou vybavy Terra zacina
podla cennika pri 23 100 eurdch. Uvidzacia
cena je este 0 3200 eur mensia (19 900 eur).
Vel'mi dobre vybavend novinka so znimou
prevadzkovou spolahlivostou, vyjadrovanou
hodnotenim $tatistik porich v znackovych
autoopravovniach renomovanymi agentirami
a autoklubmi, mé predpoklady udrzat si
vel'mi dobré postavenie na eurépskom trhu aj

v najbliz§ich rokoch.

Samuel BIBZA
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Najmensi Seat dostal nazov Mii.
Konstruk¢ne je identicky so Skodou
Citigo a Volkswagenom Upl. Vetky
tri typy su rovnako Siroké (1641
mm), vysoké (1478 mm), maju
rovnaky rdzvor naprav (2420 mm).
Ligia sa celkovou dlzkou. Seat Mii

je dlhy 3557 mm, Skoda Citigo
3563 mm a Volkswagen Up! 3540
mm. Kym Skoda si vybrala pre
prezentaciu svojho najmensieho
typu zelenu farbu karosérie,
Volkswagen cervenu, bielu a ciernu,
Seat Mii dostal pri oficidlnom
vstupe na trh emocionalne odtiene
ZItého a Cerveného laku karosérie.

Podobne ako v Ceskej republike, kde zacali
premiérovo predévat Citigo, v zdvere minulého
roka, mal Seat Mii podobni exkluzivitu na
domiécom, $panielskom trhu. Zatial sa vyrdbaju
len trojdverové modely s vy$Sou droviiou vybavy
Style, patdverové zaradia do vyroby v priebehu
tohto roka. S niZ$ou Groviiou vybavy Reference,

(@ januar 2012

ktorej cena v Spanielsku ma byt 8690 eur, si

Mii mézu zdkaznici kapit v marci. Jej sicastou
budu $tyri bezpe¢nostné vankuse, svetld
denného svietenia, elektronicky znehybnovac,
priprava na montaz autorddia, sklopné zadné
sedadla s chytmi Isofix detskych sedaciek,
ru¢né ovlidanie okien v dverich. Ru¢ne budd

prestavitené aj ierne vonkajsie spitné zrkadld,
lisované ocelové diskové kolesa buda mat
priemer 14 palcov, volant bude prestavitelny
len vyskovo. Doteraz pre Mii v Spanielsku
pontikand vybavy Style mé vonkajsie klucky

a spitné zrkadld nalakované vo farbe karosérie.
Obsahuje aj klimatizéciu, audiosustavu s CD/

MP3 prehrivacom, AUX vstupom a $est
reproduktorov, vyskovo nastavitené sedadlo
vodica, elektrické ovlidanie vonkajsich
spitnych zrkadiel a okien, centralne zamykanie
s dialkovym ovlddanim a systém Easy Entry
ul'ah&ujaci pristup na zadné sedadld.
Podobne ako pri Volkswagene Up! a Skode
Citigo je pre Seat Mini v ponuke trojvalcovy,
dvandstventilovy zdzihovy motor zdvihového
objemu 999 cm?® v dvoch vykonovych trovniach.
Slabsia verzia dosahuje najvicsi vykon 44 kW
pri otdckach 5000 az 6000 za mindtu a kritiaci
moment 95 Nm pri otickach 3000 az 4300
za mindtu. Vykonnejsi variant dosahuje vykon
55 kW pri 6200 otéckach za minutu, krutiaci
moment je zhodny pre obe verzie. Od janudra
2012 si mozno Mii objednat obe verzie motorov
v ramcii linie Ecomotive, obsahujuicej systém
Start/stop a systém rekuperécie kinetickej
energie. To stld¢a oficidlne uvddzanu spotrebu

benzinu v kombinovanej previdzke v pripade
slabgieho motora zo 4,5 1/100 km na 4,2 1/100
km a pri vykonnejsom motore zo 4,7 na 4,3
17100 km.

KedZe Seat Mii mal pri vstupe na trth

pohotovostni hmotnost len 854 kg, aj s menej
vykonnymi motormi ma pre pouZivanie

v meste dostatoénd dynamiku. So slab$im
motorom zrychluje z 0 na 100 km/h za 14,4
s, s vykonnejsim za 13,2 s. Najvicsie rychlosti
160 a 171 km/h slubuju aj dostato¢ne sviznd
prepravu aj po dial'nici.

Seat Mii md zdkladny objem batoZinového
priestoru 251 litrov, po sklopeni zadnych
sedadiel sa batoZinovy priestor zvi¢si na 951
litrov. NadrZ na benzin ma objem 35 litrov,
pri uspornych motoroch je to postacujica
velkost. Seat Mii sa §tandardne dodava

s ru¢ne ovladanou pitstupnovou prevodovkou,
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alternativou k nej bude aj robotizovana
prevodovka, kde preradovanie zabezpecuja dva
elektromotory podla pokynov riadiacej jednotky.
V ponuke bude aj verzia motora spalujica

stlaceny zemny plyn (CNG), kde emisie CO,

v kombinovanej prevadzke budu len 86 g/km.

Sucastou volitelnej vybavy pre Seat
Mii je okrem iného asistenény systém ,City
Safety Assist“ s funkciou nidzového brzdenia
naprévajicou do istej miery nepozornost vodica
prijazde v meste, aj prenosny informacny
a zébavny systém ,SEAT Portable System*
zostladujuci funkcie palubnych systémov,
vritane audiosystému, navigicie, palubného
pocitaca a telefénu.

Odstartovanim vyroby $panielskeho derivitu
vozidiel New Small Family (NSF) 4. novembra
2011 sa v bratislavskom zdvode Volkswagenu
uspesne zavrsil §tart produkcie nového radu
vozidiel. Pripravy na vyrobu si v zdvode vyziadali
investicie v hodnote 308 miliénov eur. Na
stavebnych pracach a instaldciach technolégii sa
podielalo priblizne 1800 ludi.

Priamo vo Volkswagene Slovakia vytvorila
produkcia tychto malych automobilov priblizne
1500 novych pracovnych miest. Bratislavsky
zavod Volkswagen Slovakia sa s vyrobou
vietkych troch znaciek radu New Small Family
- Volkswagen, Skoda a Seat stava jedinecnym
v celosvetovom meradle. Spolo¢ne s vyrobou
SUV vozidiel pre znacky Volkswagen, Audi
a Porsche je jedinym automobilovym zdvodom
na svete, kde sa vyrdbaja vozidld piatich
automobilovych znaciek. -st-
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vo vzhlade modernych §portovych jicht

a nadvizuje na tému cestovania ako zaZitku.
Bezdrotova sietovd pripojka W-LAN,
integrovana vo vozidle, spfﬁa poziadavky
moderného, mobilného ¢loveka. Vo vonkajsom
dizajne Mercedes-Benz po prvykrit v rade
vanov pouziva sivy matny lak "magno pearl
grey". Stylisticky prepracovand prednd Cast
Mercedesu Viano s integrovanym dennym

osvetlenim so svetelnymi diédami prepoziciava

(@ januar 2012

V podobe studie Viano Vision Pearl, ktord automobilka Mercedes-Benz
predstavila minull jesen na autosaldne vo Frankfurte nad Mohanom,

vyrobca demonstruje, ¢o vietko sa da realizovat v segmente vanov.

Kompletné bielo-sivé koZzené vybavenie, podlaha z pravého dreva, prvky

z kefovaného hlinika, chromatické zatemnovanie okennych skiel a Spickovy

zvukovy systém Bang & Olufsen "BeoSound Viano" premiefaju jazdu vo

vozidle Viano Vision Pearl na cestu plnu zazitkov.

vanu §portove;jsi, energickejsi vzhlad.

Mobilita sa dnes znova viac stéva z4zitkom.

Vicsina udi uz necestuje na nejaké miesto,

len aby tam nasla zotavenie. Automobilové

a motocyklové tury, okruzné cesty, vylety lodou
alebo trekingové tiry — samotny Cas cesty

sa stdva sicastou zazitku. So §estmiestnym
vozidlom Viano Vision Pearl Mercedes-Benz
nadvizuje na tento trend. "Chceme ukézat,
o véetko je s Vianom mozné. Viano Vision
Pearl nie je len funkény van, je to naro¢ne
stvdrneny Zivotny priestor”, vysvetluje Volker
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Mornhinweg, riaditel divizie Mercedes-Benz
Vans. "Vytvorili sme vozidlo, ktoré spdja
velkoryst priestorovi ponuku s posobivym
dizajnom. Kto kladie doraz na sposob pohybu,
ktory zbavuje stresu a zdroveni md $tyl, ten ndjde
vhodné vozidlo v modeli Viano Vision Pearl.
Dizajn interiéru a technické vybavenie robia

z vozidla Viano Vision Pearl triedu S medzi
vanmi."

Model Viano Vision Pearl je doplneny
zvukovym systémom znacky Bang & Olufsen.
Uz od roku 2009 Mercedes-Benz spolupracuje
so svetovo uzndvanym vyrobcom audiosystémov
a integruje kvalitné zvukové systémy do
osobnych automobilov, napriklad do triedy S.
Vdaka velkému vykonu 1320 wattov (v triede
S sa pouziva 1200 wattov) a 18 integrovanym,
$pecidlne ru¢ne vyrobenym reproduktorom
cestujuci zazivaju jedine¢ni zvukovu kulisu.
Navonok je Viano Vision Pearl stylovo

zdrzanlivy: zdsluhou zapustenia reproduktorov

do vlastnych plastov prenikd von len vel'mi malé
mnozstvo zvuku.
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Mazda

na autosaléne v Tokiu

Na 42. ro¢niku autosalonu v Tokiu
v zavere minulého roka Mazda
nepredstavila vela noviniek.

Z pohladu,sveta” boli zaujimavé
vlastne len dve - vo svetove]
premiére predstaveny koncept
sedanu strednej velkosti s nazvom
Takeri, a nova generdacia typu CX-5,
prvy sériovo vyrabany typ vybaveny
pokrokovou technoldgiou Mazda
SKYACTIV. Obidve novinky v3ak
naozaj,stali za to” Dalsie vystavené
typy automobilov boli urcené
prevazne pre japonsky trh.

Téma spolo¢nosti Mazda ovplyviiujica vyber
expondtov pre tokijsky autosalén 2011 bola
vyjadrend takto: Environmentélna technoldgia,
postvanie hranic radosti z pohybu. Pokym

si budt ludia uZivat jazdu autom, Mazda

neprestane rozvijat koncept radosti z pohybu,
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ktory je v sulade s bezpecnostou a ochranou

Zivotného prostredia. Mazda v roku 2007
ozndmila verejnosti svoj zavizok vyribat v roku
2015 automobily s 0 30 % mensou spotrebou
paliva v porovnani s priemerom spotreby svojich

automobilov predévanych v roku 2008. V Mazde

préce na zmensovani spotreby paliva a emisii
Skodlivin povazuju za vel'mi dolezité, pretoze
aj v roku 2020 budi motory s vnitornym
spalovanim paliva pohdnat velkud vicsinu
vtedy vyriabanych automobilov. Expondtmi

na ned4vno skonéenom autosaléne vedenie

Mazdy poskytlo verejnosti vlastne moznost
skontrolovat, ako sa priblizili k splneniu

néro¢ného ciela.

Mazda TAKERI vyuziva novy dizajnovy
jazyk KODO — Dusa v pohybe, ktory spéja
novu uroven vykonnosti a pritazlivy dizajn
sedanu. Pod jeho atraktivnym povrchom sa
skryva technolégia SKYACTIV, napriklad

aj prvy rekupera¢ny brzdovy systém z vyvoja
spolo¢nosti Mazda. Pri spomalovani premiena
kinetickud energiu na elektricka. Ta uskladnuje
v kondenzitoroch a nésledne vyuziva na pohon
elektrického prislusenstva automobilu, ¢im
zmensuje zataZenie motora a zdrover $etr{

palivo. Této technolégia v kombinicii s novym

vznetovym motorom SKYACTIV-D, systémom

i-stop, novou odl'ah¢enou konstrukciou
karosérie, aerodynamickym tvarom a $pecidlne
upravenym
podvozkom
umoznuju Mazde
Takeri dosiahnut
dynamicky vykon,
pohodlné ovliadanie
a vynimo¢nud
usporu paliva.
Mazda Takeri
vychddza z dizajnu
koncepéného kupé
Mazda Shinari,

md viac dozadu
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posadent kabinu, ¢o este viac umociiuje

dynamicky charakter karosérie. Mazda dosial
memala sedan s takymto §portovym vzhladom.

Stvormiestny interiér stvirneny v style
KODO je v rovnovihe medzi emocionalnym
dojmom rychlosti a funkénosti rozhrania
vodi¢-auto. Priudnicové linie sa z hornej Casti
pristrojovej dosky zvazuja k vyplniam dveri
a evokuju pocit rychlosti a pulzujico rasticej
dynamiky. Spodna ¢ast pristrojovej dosky ma
prisne horizontilne linie, hrubé olemovanie
pristrojov posobi, akoby bolo ¢astou rimovej
konstrukcie hroizontdlne sa tiahnicej spred
spolujazdca k stredovej konzole pristrojovej
dosky. Ak k tomu prirdtame velmi kvalitné
materidly na drovni $ticky vozidiel strednej
triedy, dojem z interiéru tejto $tadie je
mimoriadne priaznivy.

Mazdu Takeri pohdna vznetovy motor
SKYACTIV-D 2.2. Aj vdaka jeho rekordne
malému kompresnému pomeru dochéddza vo
valcoch motora k optimédlnemu spalovaciemu
procesu bez velkych $pickovych tlakov. Vdaka
tomu md motor malé vnitorné trecie straty,
podstatne mensie namahanie kl'ukového
mechanizmu ako majd vznetové motory so
§tandardnymi, teda vi¢simi kompresnymi
pomermi. Konstrukcia motora preto mohla byt
menej robustnd, menej materidlu znamend aj
mensiu hmotnost motora. Konstruktéri Mazdy
sa rozhodli vybavit tito §tadiu 6-stupiiovou
automatickou prevodovkou, koncipovanou
v duchu technologickej linie SKYACTIV.
Sucastou pohonného retazca su systémy i-stop
a systém regenerativneho brzdenia Mazda
i-ELOOP. Teoreticky dojazd vozidla je az 1500
km.

Stadia sedanu Mazda Takeri je 4850
mm dlhd, 1870 mm §irokd,1430 mm vysoka,
rizvor ndprav je dlhy az 2830 mm. Predné
kolesd st zavesené na vzperich McPherson,
zadn4 ndprava je viacprvkova. Stadia mé
nizkoprofilové pneumatiky rozmeru 245/40 R
20. Pohdnand je prednd ndprava.

Mazda Takeri je zaujimava aj preto, Ze moze
byt predobrazom novej generécie sedanu alebo

liftbacku Mazda6.
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Vlazda CX-

,Druhou hviezdou" vystavného
stanku Mazdy na tokijskom
autosaléne bola nova generacia
Mazdy CX-5.Tento kompaktny
Sportovo-Uzitkovy ,crossover”
Mazda prvy raz predstavila
verejnosti na frankfurtskom
autosalone v. septembri uplynulého
roku, v Tokiu mal tento typ teda
japonsku premiéru. CX-5 je prvy

z novej generacie produktov Mazda,
ktoré budu vyuzivat kompletny

rad prelomovych technologif
Mazda SKYACTIV a je tvarovany
podla novej dizajnovej linie Mazdy
s nazvom KODO - duSa pohybu.

Mazda CX-5 sa bude postupne uvidzat na
celosvetové trhy od za&iatku tohto roka. Bola
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vyvinutd s vyuzitim kompletného radu
technolégii SKYACTIV — vritane Gplne
novych zazihovych a vznetovych motorov
Mazda, ru¢ne ovliadanych a automatickych
prevodoviek, karosérie a podvozka — CX-5
prinédsa presni odozvu a kvalitnid jazdu

v spojeni s vynikajicimi environmentalnymi
a bezpe¢nostnymi vlastnostami. Mimoriadne
tuhd karoséria ma vo svojej nosnej Struktire
az 61 % plechov z ocele mimoriadne velkej
pevnosti. Aj vdaka tomu vozidlo s vonkajsimi
rozmermi 4540x1840x1705 mm m4 vo verzii
s pohonom len prednej ndpravy a s 2-litrovym
zézihovym motorom pohotovostni hmotnost
len 1440 kg, s pohonom kolies oboch nédprav
1510 kg.

Mazda predstavila svoju novi liniu dizajnu
,KODO - dusa pohybu“ na koncepénych
automobiloch Mazda SHINARI a Mazda
MINAGI. CX-5 je prvym sériovo vyrdbanym
typom tvarovanym v tejto linii. Jedine¢né
namety dizajnu KODO zahfnaji ndpadne;jsi
vzhlad pri pohlade spredu so §irSou rodinnou

tvirou a dynamickym $tylom, ktoré vyjadrujia
silny dojem vitality a obratnosti.
Ponuka motorov pre eurépsku $pecifikdciu

typu CX-5 bude zahfnat zdZihovy motor
SKYACTIV-G so zdvihovym objemom 2,01

ento systém rekuperaéného brzdenia
Mazdy je jedinecny tym, Ze vyuZziva
kondenzitor — elektrotechnicku
stciastku, ktora slizi k doasnému
uchovaniu elektrického naboja. V porovnani
s akumuldtorom sa kondenzitor nabija aj vybija
ovela rychlejsie a pri dlhodobom pouZivani
nestrica svoje pévodné vlastnosti. Systém
»1 — ELOOP* t¢inne meni kinetickd energiu
automobilu, ktord sa uvoltiuje pri spomalovani,
na elektricku energiu. T4 je ndsledne vyuzivana
k napéjaniu klimatizicie, audio systému
a dalsich elektrickych spotrebicov vo vozidle.
Systémy rekuperaéného brzdenia rychlo
ziskavajt na popularite ako jedna z ciest
zmenS$ovania spotreby paliva. Su zalozené na
myslienke vyuZit elektromotor & alterndtor
pri spomalovani automobilu ako generator
elektrickej energie. V hybridnych modeloch
maji systémy rekupera¢ného brzdenia vicsinou
velky elektromotor a samostatny akumulator.
Mazda preskimala mechaniku zrychlovania
a spomalovania vozidla a na zéklade zistenych
poznatkov vyvinula velmi efektivny rekuperacny
systém, schopny rychlo ulozit znaéné mnozstvo
elektrickej energie vzdy, ked automobil
spomaluje. Na rozdiel od hybridov riesenie
Mazdy nevyzaduje samostatny elektromotor ani
samostatnt akumuldtorova batériu.

Systém ,i — ELOOP* pozostiva z nového
alterndtora produkujiceho striedavy prad
s napitim 12 az 25 V, nizkoodporového
dvojvrstvového kondenzitora a menica
jednosmerného prudu. V okamihu ked

a vznetovy motor SKYACTIV-D s objemom

2,2 1, k dispozicii vo verzidch Standard Power

Predstavujeme

a High Power. Vetky motory maju rekordny

kompresny pomer 14:1, ktory prispieva k velkej
efektivite vyuzitia vstrekovaného paliva do
valcov. Mazda sa ststredila na dosiahnutie
vynimo¢nych environmentalnych vlastnost

v rdmci triedy kompaktnych SUV s cielovymi
emisiami CO? na trovni pod 120 g/km pri
modeli s 2,2-litrovym motorom SKYACTIV-D
(s 2,2-litrovym motorom Standard Power
SKYACTIV-D s pohonom prednych kolies,
ruéne ovlddanou prevodovkou SKYACTIV-
MT a systémom i-stop).

1 - ELOOP”

Mazda Motor Corporation vyvinula celosvetovo prvy systém rekuperacného brzdenia pre osobné automobily, ktoré
vyuziva kondenzator. Toto prelomové riesenie, ktoré jeho vyrobca nazval,i — ELOOP’, sa za¢ne objavovat vo vozidlach
znacky Mazda uz v priebehu roku 2012.V beznej prevadzke, s Castym striedanim zrychlovania a spomalovania, méze
systém,,i — ELOOP” zlepsit spotrebu paliva az o 10 %.

vodi¢ uvolni pedal plynu a rychlost vozidla
zaéne klesat, zaéina ,,i — ELOOP* ziskavat
elektricku energiu. Alternator generuje elektrinu
s napitim az 25 V, ktort potom ukladd do
elektrického dvojvrstvového kondenzitora
(Electric Double Layer Capacitor, EDLC).
Kondenzitor bol $pecidlne vyvinuty pre pouzitie
v motorovych vozidlich a mozno ho tplne
nabit pocas niekol'kych sekind. Predtym, ako
je elektrina z kondenzitora distribuovand do
standardnej akumuldtorovej batérie a potom
dalej k spotrebicom, jednosmerny menic¢
zredukuje napitie z 25 na 12 V. Systém tak
podla potreby dobija akumulitor vozidla.
Pretoze ,i — ELOOP* pracuje vidy, ked
automobil spomaluje, alebo ide zotrvacnostou,
pomiha Setrit palivo, ktoré by na vyrobu
zodpovedajiceho mnozstva elektrickej energie
pre dobitie akumuldtorovej batérie spotreboval
spalovaci motor. Vdaka tomuto systému klesa
v hustej prevadzke s Castym zastavovanim

allpmator vyrabajoci
& napatim 12-25 V

a opitovnym rozbiehanim sa vozidla spotreba
paliva priblizne o 10 %. Nézov ,i — ELOOP

je skratka z anglického vyrazu ,Inteligent
Energy Loop“ (inteligentna energetickd slucka)
a vyjadruje zamer Mazdy recyklovat energiu
inteligentnym spésobom.Systém ,,i — ELOOP*
pracuje v sucinnosti so systémom Mazda i—stop.
Pomiha predlzovat ¢as, pocas ktorého ostane
spalovaci motor vozidla po zastaveni (napriklad
na semaforoch) vypnunuty.

Pod hlavickou prelomovych technolégii
SKYACTIV pracuje Mazda systematicky na
zlepSovani hospodirnosti vozidiel pohdrianych
spalovacim motorom. Spojenie systémov
i—stop, ,i — ELOOP* a dalsich, spristupiiuje
Mazda dsporné automobily s vynikajicimi
enviromentilnymi vlastnostami a radostnym
jazdnym prejavom v duchu sloganu Zoom —
Zoom sirokému okruhu zikaznikov.

pEdnoEmarTy min

mlaktricky deeqvrabecy
kondenzaior

Systém rekuperaéného brzdenia Mazda i-ELOOP"
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MINI Roadster

RADO

Prvy otvoreny dvojmiestny automobil v ponuke
MINI prindsa spontdnny nefal§ovany recept

na zdbavnu jazdu v meste. Pokrokova pohonnd
a podvozkova technika spolu s jednoducho

a rychlo ru¢ne ovlddanou klasickou textilnou
strechou s novou interpreticiou klasickej
koncepcie kompaktného otvoreného $portového
automobilu. MINI Roadster je iestym typom
v rodine MINI a prichddza desat rokov po
premiére MINI na americkom trhu, ktory

sa pre znacku v uplynulych rokoch stal

(@ januar 2012
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najvyznamnej$im jednotlivym ndrodnym trhom.

Najnovsie MINI prindsa do segmentu malych
dut dalsf zavan cerstvého vzduchu. Emotivna
agilita, kompaktné rozmery a mald spotreba
paliva udeluji novému typu vynimo¢ny balik
vlastnosti, preduréenych pre vyzvy mestskej
mobility. K tomu sa navyse priddva aj variabilne
vyuZitel'ny batoZinovy priestor, ktory ddva
posidke extra slobodu pri transporte §portového
ndradia alebo vyletnej batoZiny pre dvoch.

ST Z JAZDY

Individualny styl, inovativna
technoldgia a ndrocné Standardy
kvality stanovené celosvetovo
prvym vyrobcom prémiovych
malych automobilov st zékladom
globalnej popularity typovej
ponuky MINI. Na autosaléne

v Detroite sa v dnoch 14. - 22.
januara otvori nova kapitola

v Uspesnom pribehu znacky
svetovou premiérou nového typu
MINI Roadster.

Dizajn karosérie dvojmiestneho MINI prindsa
typicky stylisticky jazyk znacky, uplatneny na
proporcidch kompaktného roadstera. Paralelné
linie, atleticky napidté povrchy a harmonické
krivky st skombinované s markantnou nizkou
siluetou a vysledkom je elegantne natiahnuty
MINI Roadster. Charakteristiky MINI, overené
Casom, napriklad velké okrihle predné svetld,
Sestuholnikova mriezka chladica, lemovanie
bocnych smeroviek ¢ zvisle usporiadané zadné
svetld definuja aj identitu nového typu. MINI
Roadster véak napriek tomu pridava aj nové, pre
seba typické prvky, napriklad ostrejsie zaklonené
Celné sklo alebo vyrazne odstupiiovany
batozinovy priestor.

Robustna textilnd strecha MINI Roadstera
sa prizndva k stylistke klasickych britskych

roadsterov. Ked' je otvorend, zlozi sa za sedadld,

L

¢im zachovi elegantne plynulé linie vozidla
bez zasahu. Toto usporiadanie obsahuje aj
batoZinovy priestor (s objemom 240 litrov),
jednoznaéne vizudlne odé¢leneny od kabiny pre
posadku. K tomu sa priddva praktickd moznost
pristupu k batozine aj z kabiny cez $iroky otvor,
dovysoka sa otvdrajice veko a nizky nakladaci
prah, ulah¢ujici manipuliciu s batozZinou.
Spolu s vystuzenym rimom &elného
skla poskytuji optimalnu ochranu posidky
v pripade prevritenia sa vozidla aj dva ochranné
obluky z nehrdzavejtcej ocele za sedadlami.
Bezpec¢nostnd vybava MINI Roadstera
obsahuje aj ¢elné a bo¢né hlavovo-hrudnikové
bezpecnostné vankise, integrované v operadlach
sedadiel, trojbodové samonavijacie pasy
s napina¢mi a obmedzova¢mi tahu, ako aj
Indikator defektu pneumatiky.

MINI Roadster bude pri uvedeni na
americky trh k dispozicii s tromi vykonnymi

a hospodérnymi zazihovymi motormi.

Zikladom ponuky bude MINI Cooper Roadster
(89 kW), strednou alternativou bude MINI
Cooper S Roadster (133 kW), vrcholnym
modelom MINI John Cooper Works Roadster
(153 kW). Spiékové technika je zédrukou

toho, Ze vSetky motorické varianty produkujia
kombindciu dynamickej sily a pozoruhodnej
uspornosti. Roadster v klasickom MINI style
prendsa silu pohonnych agregitov na predné
kolesa cez ru¢ne ovlddanu Seststupniovi
prevodovku. Alternativou pre MINI Cooper
Roadster a MINI Cooper S Roadster je
automaticka Seststupniova prevodovka.

Kvalita podvozku nemd v segmente malych
automobilov konkurenciu. Elektricky posilfiova¢
riadenia a dynamicka regulacia stability (DSC)
sa kombinuju s velkou tuhostou karosérie
(doplnenej o $pecidlne speviiujice vystuze)

a nizkym taziskom. Vysledkom je ndkazliva
agilita a neporazitelnd aktivna aj pasivna
bezpecnost. Aerodynamickd rovnovahu MINI

Roadstera optimalizuje aktivny zadny spojler,

Predstavujeme
MINI Roadster

ktory sa automaticky vysuva, ked vozidlo
dosiahne rychlost 80 km/h.

Bohatt standardni vybavu mozno doplnit
o vyber z ponuky kvalitnych prvkov na Zelanie,
z oblasti doplnkov aj prislusenstva, ¢o déva
majitefom najlepsie mozné vychodiska pre
prisposobenie si vozidla svojmu osobnému $tylu.

Rozmanitost plodi uspech: ponuka
MINI pre rok 2012

Popularita znacky MINI je zaloZend na
neopakovatelnej palete produktov, ktora vytvira
silny vztah medzi vozidlami MINI a ich
priaznivcami. Rozsirenie ponuky na Sest typov
umoziiuje skombinovat pre znacku typicky
expresivny dizajn, agilnd smerovi ovlidatelnost
a prémiovu kvalitu so $pecifickymi vlastnostami
rozli¢nych typov vozidiel.

Tradi¢né koncepcia znacky nasla realiziciu
najprv v typoch MINI, MINI Cabrio a MINI
Clubman. Stvrty MINI Countryman, prvy
typ so §tyrmi boénymi dverami a moznostou
pohonu vietkych kolies ALL4, pomohol
vyrazne zvacsit zaujem o MINI tak v USA,
ako aj inde na svete. Pred par mesiacmi prisiel
piaty typ — MINI Coupé — orientovany na
potesenie z jazdy, ku ktorému aktudlne pribudol
Siesty, takisto dvojmiestny, ale otvoreny MINI
Roadster.
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Renault Scénic a Grand Scénic, jednotka v oblasti viacucelovych vozidiel

(MPV) v Eurdpe, prichddza na zaciatku tohto roka na trh po inovacnej kure.

V ramci nej okrem iného Renault pre ne rozsiril rozsah vybavy, pricom ceny

vo FrancUzsku zacinaju od 21 350 € (pre Renault Scénic Collection 2012)

Prepracovand predni cast karosérie je moderna,
upeviiujlca status, zatial' ¢o nové zadné svetld
Scénicu pridavaja zvlast dynamicky vyraz.
Zlepsenie vybavy sa prejavuje aj dostupnostou
LED dennych svetiel, lakovanych ¢iernych
prvkov a chrémovanych detailov (na prednej
Casti, plus pasik na veku batozinového priestoru
a prvok na boénych listich), plus Sirokd skala
zliatinovych diskovych kolies. Horizontilnejsie
linie prednej ¢asti Grand Scénicu sa podielaju
na jeho este vyraznejSom zjave. Pribudli dve
nové farby karosérie: Gervend Grenat a modré
Majorelle a dve nové vyhotovenia interiéru
(novy bézovy odtien pre stupne vybavy
Expression a Privilege, plus novy tmavy odtieri
dreveného uhlia pre Privilege), pricom buda
dostupné aj nové textilné ¢altinenia a novy balik
koza/Alcantara.

Sucasne sa po tspechu Bose® Edition

Scénic a Grand Scénic v roku 2011 vytvorila
z tychto limitovanych edicii zvlast vybava

na zaokrihlenie radu zvldstnych, bohato
vybavenych high-end verzii, ktoré kombinuji

$portovi eleganciu s unikitnym audio zazitkom.

Pre verzie Collection 2012 Renaultu Scénic
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a 24 850 € (Renault Grand Scénic Collection 2012).

a Grand Scénic si mozno objednat dve pohonné

jednotky ,Energy®, ktoré poskytuja pézitok

z jazdy a eSte mensiu spotrebu vdaka niekolkym

inovativnym technol6gidm z Formuly 1

(Stop&Start, rekuperacia brzdnej energie, atd.).
Od februdra 2012 budi modely Scénic

a Grand Scénic dostupné so vznetovym

motorom Energy dCi 130 (114 g/km, 4,4

1/100km, 20 % zmensenie spotreby oproti
motoru 1,9 dCi 130), ktory poskytne Scénicu
a Grand Scénicu najlepsi vznetovy motor

v triede. Do ponuky motorov patri aj celkom
novy zdzihovy motor Energy TCe 115, ktory
sa py$i malymi emisiami CO, (135 g/km) a 20
% redukciou v spotrebe paliva (zmensenie o 1,6

1/100 km) v porovnani s 1.6 16V 110 k. Vdaka

tymto motorom budd modely Scénic a Grand
Scénic zohravat délezitd dlohu v dosiahnuti
ciela Renaultu - byt &islom jeden v Eurépe
ohladom emisii CO, jeho modelového radu, bez
negativnych vplyvov na jazdné vykony.

Zlepsend kazdodennd bezpecnost,

ul'ah¢ujica Zivot vodi¢om a maximalizujica

pohodlie posidky st aj nadalej prioritami

Renaultu. Scénic a Grand Scénic budu prvymi
modelmi Renaultu, ktoré budd obsahovat
Visio System, ktory asistuje vodicovi pri bdeni
a no¢nej viditelnosti vdaka dvom klicovym
funkcidm — systém upozornenia na zmenu
jazdného pruhu (kamera skima, & vodic
opustil jazdny pruh a spusti zvukovy signal)

a automatickd funkciu svetiel (t4 istd kamera

-

s
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RENAULT SCENIC/GRAND SCENIC

zistuje pritomnost inych vozidiel na ceste /
pouli¢ného osvetlenia a na ziklade toho prepina
medzi dialkovymi a tlmenymi svetlami).

Komfort vedenia vozidla a cestovania dalej
zlepsilo pridanie novych prvkov, zaradenych do
Standardnej vybavy. Asisten¢ny systém rozjazdu
do kopca zabrani vozidlu pohnit sa dozadu
pri rozjazde do kopca, zatial ¢o indikdtory
zmeny smeru s dialniénym médom upozorfiuji
ostatnych motoristov, ked' chce vodi¢ zmenit
jazdny pruh trojitym bliknutim pri Tahkom
dotyku packy indikétora. Verzie Collection
2012 modelov Scénic a Grand Scénic maja
aj technoldgie, ktoré pomdzu upevnit uspech
modelov - od na mieru usitého ozvucenia Bose®
aZ po navigacny systém Carminat TomTom®.
Scénic a Grand Scénic predstavuji vrchol
svojho segmentu v Eurépe. Od uvedenia
aktudlnej generécie (na konci roka 2009) sa ich
predalo viac ako 400 000 a takmer 3,9 miliéna
od uvedenia Scénicu v roku 1996.

».

&
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Technika

AKTIVNE PODVOZ
OSOBNYCH

V predchddzajicej Gvodnej Casti tohto prispevku
bolo uvedenych pit zakladnych sposobov,
akymi je moZné na vozidle vytvorit tzv.
stabiliza¢ny moment, ktory eliminuje neziaduce
pohyby automobilu sposobené roznymi
rusivymi vplyvmi a zlepsuje tak jeho smerova
stabilitu, tym aj bezpec¢nost jazdy. Prvym

z tychto sposobov je cielené pribrzdovanie
kolies, realizované systémom vseobecne

(avsak nespravne) nazyvanym ESP, o ktorom
sme sa zmienili. V dal§ich pokracovaniach

si pripomenieme niektoré dalsie pouzivané

sposoby.

Ako druhd v poradi bola uvedend zmena
pomeru hnacich momentov prividzanych na
predni a zadnid ndpravu vozidla. Je zrejmé, ze

to prichddza do uvahy len pri automobiloch

s pohonom vsetkych kolies. Pohon 4x4 osobnych
automobilov bol povodne zavedeny pre zlepsenie
prejazdnosti v podmienkach so zhorsenou
prilnavostou, teda na mokrych, zasnezenych

a zladovatenych povrchoch vozoviek, pripadne

v teréne. AZ v poslednom ¢ase je niektorymi
automobilkami zatial ojedinele vyuzivany aj

ako prostriedok na aktivnu reguldciu smerovej
dynamiky.

Princip fungovania tohto systému je
nasledovny: Vieme, Ze koleso s pneumatikou
moze za danych podmienok (saéinitel
prilnavosti, zvislé zatazZenie) preniest v styku
s vozovkou len treciu silu urcitej maximalnej
velkosti. Tito trecia sila moze posobit
v pozdiznom smere (hnacia alebo brzdn4 sila)
alebo v prie¢nom smere (napr. odstrediva sila
v zdkrute). Ak pdsobia obidve tieto sily sicasne
(typickym pripadom je brzdenie v zakrute), ich
geometricky sicet nesmie presiahnut tzv. treciu
kruznicu, obr. 4. Cim vicsia bude pozdfina sila,
tym mensia bude bo¢nd sila, ktort pneumatika
bude moct preniest, a naopak. Vieme tiez, ze
pri prenose bo¢nej sily medzi pneumatikou
a vozovkou sa pneumatika odvaluje sikmo pod
ur¢itym uhlom, ktory sa nazyva uhol smerovej
odchylky, obr. 5. Zavislost medzi tymto uhlom
smerovej odchylky a bo¢nou silou pneumatiky
vyjadruje tzv. smerova charakteristika, obr.

6. Strmost tejto krivky v pociatku diagramu
vyjadruje tzv. smerovu tuhost pneumatiky. Plati,
7ze ked bude pneumatika prendsat okrem bocnej
sily sicasne aj pozdiznu silu, bude jej smerova
tuhost mensia, krivka bude menej strma

a pneumatika bude potrebovat na prenesenie
potrebnej bo¢nej sily vicsi uhol smerovej

(@ januar 2012
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AUTOMOBILOV 12 cast

F

 max

Obr. 4 - Trecia kruznica: Fx ... pozdizna trecia
sila, Fy ... boéna trecia sila, Ft max ... maximalna
prenesitel'na celkova trecia sila

odchylky. Tato tvahu mézeme priamo aplikovat
aj na dvojicu kolies jednej népravy.

Automobil so stalym pohonom obidvoch
ndprav md pomocou medzindpravového
diferencidlu pevne nastaveny zikladny pomer,

v akom sa rozdeluje celkovy hnaci moment
motora medzi prednt a zadnu népravu. Tento
pomer obvykle priblizne odpovedd pomeru
zvislych zatazeni prednej a zadnej ndpravy, napr.
PN/ZN 40/60 %. Hnaci moment privedeny na
ndpravu sa pomocou ndpravového diferencidlu
rozdeli priblizne v pomere 1:1 na l'avé a pravé
koleso a prejavi sa prislusnymi hnacimi silami

v ich dotykovych plochéch. Za tohto stavu
vykazuje automobil pri jazde v zakrute urcité
z4kladné smerové vlastnosti (nedoticavé,
pretacavé, neutrdlne). Ak sa v takejto situdcii
nejakym spésobom zmeni nastaveny zakladny
pomer hnacich sil na kolesach prednej a zadnej
ndpravy, zmenia sa aj smerové vlastnosti
vozidla. Napriklad, ak sa na prednt ndpravu
vozidla, ktoré vykazuje v zikrute neutrdlne
smerové vlastnosti, privedie vicsia Cast a na
zadnu ndpravu mensia Cast celkového hnacieho
momentu v porovnani s nastavenym zikladnym
pomerom, prednd ndprava bude mat mensiu
smerovu tuhost a bude sa pohybovat s vi¢sim
uhlom smerovej odchylky, zadnd ndprava
naopak, a smerové vlastnosti vozidla sa zmenia
na nedotécavé. Ak vozidlo malo nedoticavé
smerové vlastnosti uz v zdkladnom stave, jeho
miera nedoticavosti sa zvicsi, ak malo vlastnosti
pretdcavé, miera jeho preticavosti sa zmenst,
pripadne sa vlastnosti zmenia na nedoticavé.
Adekvitne, pri opacnej zmene nastaveného
zdkladného pomeru delenia hnaciecho momentu

nastane zmena smerovych vlastnosti vozidla

v opaénom zmysle ako bolo vyssie popisané,
teda v zmysle k preticavosti. Tymto sposobom
je mozné korigovat spravanie sa automobilu pri
prejazde zakrutou a zlepsit tak smerov stabilitu
jazdy.

Po tomto dost krkolomnom vysvetleni si
uvedme, Ze tento princip zimerne vyuziva na
aktivnu reguldciu smerovej dynamiky vozidla
zatial len jedna z nam blizkych eurépskych
automobiliek, a to BMW od roku 2003 pri
svojom systéme pohonu xDrive pod oznacenim
DSC (Dynamic stability control). Ten sme
popisali v Mot'ore ¢.07/2006. Kazdy isto vie, Ze
automobilka BMW sa uz tradi¢ne pridrziava
tzv. klasickej koncepcie a dominantnym je
teda pohon zadnej népravy. Pohon xDrive je
koncipovany ako vypinatelny pridavny pohon
prednej népravy. Jeho srdcom je rozdelovacia
prevodovka
s regulovanou
mokrou

lamelovou

spojkou,

ktord prendsa

z hlavného

vy F-,— trenim medzi
- lamelami cast

I celkového

hnacieho

\-L/J momentu

0br. 5 - Uhol smerovej odchylky: Fy ... boéna

sila pdsobiaca na koleso, vx ... pozdiZna zlozka
rychlosti kolesa, vy ... prie¢na zlozka rychlosti
kolesa, vs ... vysledna rychlost stredu kolesa, o ...
uhol smerovej odchylky

hriadel'a cez medzikoleso na vedlajsi hriadel
a dalej na prednd ndpravu. V ,rozopnutom®
stave spojky sa neprendsa na prednud ndpravu
prakticky Ziadny moment, rozdelenie hnacich
momentov na zadnu / prednd ndpravu je

teda 100/0 %. Pri ¢iasto¢ne zopnutom stave
st lamely spojky pritlacené, ale preklzujd,

a spojka ,.kradne“ ast celkového hnacicho
momentu zadnej néprave (tym vacsiu Cast,
¢im viac su lamely pritlacené) a posiela

ho prednej naprave. AZ v stave ,na tvrdo®
zopnutom, kedy st lamely tak silno stlacené,
7ze nepreklzuju a celd spojka sa tocf ako tuhé
teleso, sa prendsa na prednd ndpravu priblizne
taky hnaci moment ako na zadnua napravu,
teda rozdelenie hnacich momentov na zadnu /
prednd ndpravu je v tomto pripade 50 / 50 %.

e

0 [

Obr. 6 - Smerova charakteristika napravy: Fy ...
boéna sila prenaSana napravou, o ... uhol smerovej
odchylky, 5 ... smerova tuhost napravy

V zvlastnych situdcidch moze nastat aj pripad,
ako na zadnej. Na obr. 7 je celkovy pohlad na
rozdelovaciu prevodovku s lamelovou spojkou
a vystupom pohonu k prednej naprave.

Na obr. 8 je zndzorneny prejazd osobného
automobilu s pohonom xDrive lavotocivou
zdkrutou. Obr. 8a predstavuje vozidlo
v nedoti¢avom jazdnom stave. Pévodne
nastavené rozdelenie hnacich momentov pre
priamu jazdu v pomere PN / ZN 40/60 %
(pozicia 1) sa meni v zmysle zmenSovania /
zvicSovania momentu prednej / zadnej ndpravy
(pozicie 2, 3, 4), pricom v pozicii 3 je rozdelenie
momentov v pomere PN/ ZN 0/100 %
(rozopnutd lamelové spojka). Tento regulacny
zésah potli¢a nedotdcavost vozidla v uvedenej
situdcii a zabezpecuje jeho smerovi stabilitu
pri prejazde zdkrutou. Po vyjazde zo zdkruty
sa opit nastavi povodny pomer momentov pre
priamu jazdu (pozicia 5). Stcasne s regulaénym
zésahom xDrive sa méze v pripade potreby
uskutocnit brzdny zdsah ESP pribrzdenim
lavého zadného kolesa (pripadne aj motorovy
zdsah zmensenim kritiaceho momentu motora).
Obr. 8b predstavuje preticavy jazdny stav
vozidla. Pévodne nastavené rozdelenie hnacich
momentov pre priamu jazdu v pomere PN
/ ZN 40/60 % (pozicia 1) sa meni v zmysle
zvicSovania / zmensovania momentu prednej /
zadnej népravy (pozicie 2, 3, 4), pri¢om v pozicii
3 je rozdelenie momentov v pomere PN / ZN
50/50 % (plne zopnutd lamelova spojka). V tejto
pozicii méze byt dokonca nésledkom réznych
sklzovych pomerov v dotykovych plochédch
prednych a zadnych pneumatik moment prednej
ndpravy vicsi ako moment zadnej napravy.
Tento regula¢ny zdsah potlica preticavost
vozidla v uvedenej situdcii a zabezpetuje jeho
smerovu stabilitu pri prejazde zékrutou. Po
vyjazde zo zdkruty sa opit nastavi povodny
pomer momentov pre priamu jazdu (pozicia
5). Podobne ako v predchddzajicom pripade,
sacasne s regulaénym zdsahom xDrive sa
moze v pripade potreby uskutocnit brzdny
(a motorovy) zdsah ESP pribrzdenim pravého
predného kolesa (a zmensenim krutiaceho
momentu motora).

V porovnani so samotnym regula¢nym
systémom ESP (FDR), ktory sme popisali

v predchddzajicej Casti tohto prispevku, sicasné
vyuzitie regulicie DSC a ESP ¢asto umoziiuje
vynechat zisah ESP pomocou motorového
manazmentu (zmensenie kritiaceho momentu
motora), pripadne aj zasah ESP pomocou
brzdenia kolies, ¢o znamend lepsiu dynamiku
jazdy (agilitu) pri zvlidani roznych jazdnych
situdcif. Ucinok samotného systému DSC na
smerovu stabilizdciu vozidla je viak oproti ESP

menej vyrazny.

OZUBENE KOLESQ
HLAVNEHO HRIADELA

LAMELOVA
SPOJKA

HYDR.
MEDZIKOLESO CERPADLO

TLAKOVY
KOLESO AKUMULATOR
POHONU 2
PREDNAJ NAPRAVY

MECHANIZMUS

Obr. 7 - Rozdelovacia prevodovka BMW xDrive
s regulovanou lamelovou spojkou pohonu prednej
napravy

Dalsim sposobom, ktorym je mozné na
vozidle vytvorit stabiliza¢ny moment, je zmena
pomeru hnacich momentov prividzanych na
T'avé a pravé koleso ndpravy. Hovori sa tomu
smerovanie momentu (Torque vectoring —TV)
v prie¢nom smere. Pre vyssie popisany podobny
princip v pozdfinom smere sa tento termin
zatial tak nevzil. Efekt smerovania vi¢sej Casti
hnacieho momentu ndpravy na jedno z jej kolies
sa dosahuje pomocou $pecidlneho aktivneho
diferencidlu s tzv. T'V-modulom (alebo
modulmi). Primat v tejto oblasti maju japonské
automobilky. Mitsubishi Motors Co. zacala
v roku 1996 ako prvé na svete vyrdbat automobil
Lancer Evolution s aktivnym diferencidlom
AYC (Active yaw control, kde ,,yaw* je anglicky
termin pre stdcanie vozidla), ktory bol neskor
nahradeny modernizovanym diferencidlom
Super AYC. V roku 2004 sa ako dalsia pripojila
automobilka Honda so svojim vozidlom Legend
SH-AWD s aktivnym diferencidlom ATTS.
Eurépski vyrobcovia v tejto oblasti, mozno
povedat, troska zaspali, ale v sicasnosti situdciu
milovymi krokmi dobiehaju. TV—diferencialy
sa v siCasnosti uplatiuju len na zadnych
pohdrianych népravach.

Obr. 9 zndzorfuje schematicky princip funkcie
tohto systému. Bezny napravovy diferencial
(symetricky — napr. kuzelovy) rozdeluje hnaci
moment prichddzajuci od motora a prevodovky
v pomere 1:1 medzi l'avé a pravé koleso. Hnacie
sily st teda na obidvoch kolesich rovnaké, a to
(priblizne) aj pri jazde v zakrute pri rozdielnych

otiackach kolies. Vnutorné trenie v mechanizme

Technika

diferencidlu vsak predsa len spdsobuje urcity
rozdiel hnacich sil na vonkajsom a vnitornom
kolese, pricom sila vnitorného kolesa s mensimi
otdckami je vic§ia v porovnani s vonkajsim
kolesom. Tento rozdiel je pricinou tzv.

nedoticavého efektu standardného diferencidlu

Obr. 8 - Cinnost systému xDrive pri prejazde
vozidla zakrutou: a) v nedotaéavom jazdnom stave,
b) v pretaéavom jazdnom stave

a je pri jazde na vozovke s dostatocnym
sucinitefom prilnavosti zanedbatelny.
V niektorych pripadoch sa zdmerne zvicsuje
zaradenim prvkov zvic§ujucich vnitorné
trenie diferencidlu (diferencidly so zvicSenou
zdvernostou). Aktivny diferencidl s TV u¢inkom
umoziiuje vznik vyrazného rozdielu hnacich
sil na Tavom a pravom kolese tym, Ze podla
v potreby jedno koleso zrychli a druhé spomali
v porovnani s ich normélnymi otac¢kami
odpovedajucimi rychlosti jazdy a polomeru
zékruty, priom na zrychlené koleso privedie
pridavnu ¢ast hnacicho momentu, ktora
odoberie zo vstupného hriadela diferencidlu. To
vyvold na zrychlenom kolese pridavnu hnaciu
silu (kladnu) a na spomalenom kolese pridavnu
zdpornd hnaciu silu. Této dvojica pridavnych
pozdfinych sil vytvori stabiliza¢ny moment
v pozadovanom zmysle, ktory podla potreby
podporuje alebo potlaca stacanie vozidla okolo
jeho zvislej osi.

Ing. Roman MOCKOR, CSc.

(pokragovanie)

STABILIZACNY MOMENT

O HNACIA
SILA

BRZDNA SMEROVANIE
SILA HNACIEHO MOMENTU

. 0br.9 - Schéma funkcie TV - diferencialu
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Predstavujeme
Opel Astra OPC

NAJVYKONNE]S
ASTRA
VSETKYCH CIAS

Novy Opel Astra GTC onedlho
dostane ostru verziu: Ponuku
kompaktného Sportového

kupé v lete roku 2012 korunuje
mimoriadne vykonna verzia OPC
(Opel Performance Center). Astra
OPC bude mat pod kapotou
zvlast vykonny turboduchadlom
prepliiany zazihovy $tvorvalec

so zdvihovym objemom 2 litre

a priamym vstrekovanim benzinu.

(@ januar 2012

Motor dosahuje vykon 206 kW, maximalny
kratiaci moment 400 Nm a kombinuje sa so
6-stupiiovou ruéne ovlddanou prevodovkou.
Toto pohonné Gstrojenstvo umoziuje modelu
Astra OPC dosahovat maximélnu rychlost az
250 km/h, ¢o je najvicsia rychlost v doterajsej
histérii typu Astra.

Podvozok $portovej verzie je modifikovany
pre maximalny vykon bez akychkolvek
kompromisov. V duchu najlepsej tradicie OPC
bol podvozok detailne vyladeny pri niroénych
jazdnych testoch na nemeckom pretekarskom
okruhu Nirburgring. Modifikovany podvozok
zabezpecuje extrémnu jazdnd dynamiku

a vynikajucu ovlddatelnost. Vychodiskovy zdklad

poskytuje prednd ndprava high-tech HiPerStrut
(High Performance Strut) modelu Astra GTC.
Okrem modifikovanej nédpravy HiPerStrut
Astra OPC ziskava aj z plne adaptivneho
podvozka FlexRide. Systém FlexRide umoziiuje
vodicovi prepinat charakteristiku tImic¢ov
pruZenia, G¢inok posiliiovaca riadenia a reakciu
elektronického pedila akcelerdtora. Vodic¢

moze tlacidlom zvolit dva osobitné rezimy
»oport* a ,OPC“. No model OPC ide v oblasti
podvozka este dalej. Na prednej ndprave ma
§tandardne samozaverny diferencidl, ktory

vyrazne zlepSuje stabilitu a ovlidatelnost oproti

§tandardnému modelu GTC. Predovsetkym

pri intenzivnej akcelerdcii zo zdkruty, a to aj na
mokrej vozovke. Vykonnd brzdovi ststava, ktora
dodava prestizny vyrobca Brembo, zabezpecuje
optimélne spomalenie a maximalnu stabilitu aj

pri extrémnom opakovanom brzdeni.

Specidlne modifikovand karoséria modelu Astra
OPC je vyrazom rydzeho nadsenia z vykonu

a rychlosti. Astra GTC so svojimi expresivnymi,
$portovymi liniami je najemociondlnejsim
vyjadrenim novych vyrazovych prostriedkov
dizajnu znacky Opel, no verzia OPC este dalej

Predstavujeme
Opel Astra OPC

Zvyraziije jej ysvaly“. Specidlne tvarované
ndrazniky, aerodynamické nadstavce prahov
karosérie, velky stresny spojler a dve koncovky
vyfuku lichobeznikového tvaru dodévaji verzii
OPC osobitny §portovy akcent. Vykonné
kompaktné kupé md v interiéri $pecidlne
$portové sedadld, volant so splostenym vencom
a modifikované pristroje.

Oddelenie Opel Performance Center
(OPC), od roku 1999 zodpovedné za $portové
akcenty v modelovom programe znacky
Opel, je vyznamnym prvkom v hodnotovom
profile znacky Opel. Vytvira vysokad trover
emocionality, iskrivy dizajn, $pickova
technolégiu a mimoriadnu jazdnd dynamiku.
Automobily s dodatkom ,OPC*“v oznaceni
tvoria §portova §picku prislusnych typovych
radov demonstrujic velky potencial a technicka
kompetenciu znacky Opel.

Aktuilna ponuka verzii OPC zahfia
modely Corsa OPC s vykonom 141 kW,
resp. 154 kW ako Corsa OPC Niirburgring
a Insignia OPC, ktory je k dispozicii ako 4-
dverovy sedan alebo 5-dverovy liftback a kombi
Sports Tourer. Zazihovy motor V6 2.8 Turbo je
s 239 kW najvykonnejsim sériovo vyrdbanym
motorom Opel v histérii. Verzia Insignia
OPC ,Unlimited* dosahuje podla karosérie
a prevodovky maximélnu rychlost az do 270
km/h.
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Vykonova elektronika

automobilovej elektronike Gplne nové rieSenia
— popri komplexnych riadiacich funkcidach
budu teraz potrebné aj spinacie funkcie pre
velké prevadzkové napitia a velké prady. Bosch
vyriba uZ mnoho rokov polovodie a snimace
pre automobilovi elektroniku sam. Technické
pokroky su predpokladom, aby sa automobilova
elektronika mohla napriek narastajicej

Adc pre E
ouducnostl

Elektromobilita vSak potrebuje pri

i
WYL

A
o

vykonnosti vyrdbat so stile vyhodnej$imi
nakladmi, a bola pristupna pre kazdého.

Nova vyzva v automobilovej elektronike
Elektrifikdcia automobilu kladie nové
poziadavky na automobilovi elektroniku.
Doteraz sa vyvoj ststredoval na to, aby boli
riadiace a regulacné systémy v automobile
vybavené stile vicsou inteligenciou. Teraz je

Automatické brzdenie auta v malych rychlostiach

Radarovy snimac registruje
nebezpecenstvo narazu

(@ januar 2012

Intenzivne automatické brzdenie na
odvratenie/zmiernenie zraiky

o e
s o e

3 K

EKTROMOBILITU

Uz takmer 30 rokov sa
automobilova elektronika stara

o sustavny pokrok v oblasti
bezpecnosti, Cistoty prevadzky
automobilov, energetickej
efektivnosti a komfortu modernych
vozidiel. Bosch ma od zaciatku
podstatny podiel na tychto

pokrokoch. A elektronika nadobuda

Coraz vacsi podiel na raste pridanej
hodnoty automobilu. Dodava
vozidlam viac inteligencie” a krok
po kroku je stale vykonnejsia

a napriek tomu kompaktnejsia,
mensia. Kli¢om k tomu su
integrované polovodicové Cipy

a snimace.

jeho ulohou elektronicky riadit velké elektrické
vykony az do stoviek kilowattov medzi zdrojmi
energie a spotrebi¢mi. Takéto vykony nemaja
iba elektrické stroje v hnacom mechanizme
hybridnych alebo elektrickych vozidiel. Aj
vedlajsie agregity, ako riadenie vozidla alebo
Cerpadlo chladiacej kvapaliny motora, budu

MNové systémy pohonu automobilov: vyhlad pre rok 2020

Celkowy trh: 71 milidnov 103 millénov
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elektrifikované a riadené elektronikou.
Vykonovi elektronika je zdsadne zndma

pri elektrickych priemyselnych pohonoch,
elektrickych drahach alebo menicoch pre
soldrne elektrdrne a veterné turbiny. Takéto
vykonové elektroniky pochddzaja z priemyselne;
techniky a st umiestnené skor vo vicsich
spinacich skriniach. Tito technika vsak nie

je vhodna pre automobily. Tu st potrebné
napitia, prady a vykony vyrazne mensie, zato
v§ak automobilové prostredie kladie zvldstne
poziadavky, tykajice sa konstrukéného
priestoru a hmotnosti, robustnosti proti
extrémnym mechanickym a klimatickym
vplyvom a v neposlednom rade vhodnosti pre
velkosériovu vyrobu s vyhodnymi ndkladmi.
V tomto sa Bosch ako veduci dodévatel pre
techniku motorovych vozidiel obzvlast dobre
vyznd. A preto inZinieri spolo¢nosti Bosch uz
od roku 2005 intenzivne pracuju na novych
technologickych rieseniach pre automobilovi
vykonovu elektroniku.

Energeticky manazment pri hybridnych
vozidlach
Podstatna ¢ast vykonovej elektroniky

* Forecast

hybridného alebo elektrického vozidla

sa koncentruje na takzvany invertor. Ten
zabezpeluje energeticky manazment hnacieho
mechanizmu. Pri hybride invertor reguluje na
jednej strane energiu pre elektricka jazdnu
prevadzku, premiena jednosmerny prad
vykonnej trakénej batérie na trojfazovy striedavy
prad a zésobuje nim elektricky stroj, ktory
pracuje ako motor. Na druhej strane invertor
riadi dolezita funkciu spiatného ziskavania
energie a prispieva takto k dspordm paliva. Pri
brzdeni sa elektricky stroj stiva generdtorom,
ktory vyrdba prad a pritom brzd{ automobil —
z pohybovej energie sa stava elektrickd energia.
Invertor riadi nabijaci prad pre batériu. Pritom
ulozend energia slizi neskor znova na pohon

vozidla.

Ustredn4 dloha energetického manazmentu
tymto prislicha vykonovej elektronike. InZinieri
spolo¢nosti Bosch intenzivne pracuji na jej
postupnej optimalizicii: mensi konstrukény
priestor, mensia hmotnost, vi¢sie vykony

a lepsie stupne ucinnosti, vyhodnejsie ndklady.
A robia pritom viditelné pokroky. Invertor
prvej genericie, ktory je od roku 2010 v Porsche

Ukdzky automobilovych radarovych snimac¢ov Bosch —
vlavo stredného, vpravo dlhého dosahu

Mid-Range Radar (MRR)

=» 160 m range
< 45° field of view

= Low-cost sensor for affordable

safety and comfort functions

Long-Range Radar (LRR3)

= 250 m range

= 30° field of view

=< High-performance sensor
for premium functions
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Vykonova elektronika

Snimace v (luxusnych) automobiloch sledujice okolie auta podas jazdy

Cayenne Hybrid a vo Volkswagen Touareg
Hybrid vyuzivany v sériovej vyrobe, potrebuje
konstrukény priestor priblizne desat litrov.

V aktudlnej druhej generdcii, ktora sa bude
vyrédbat sériovo od roku 2012, ma elektronika
pri porovnatelnom vykone uz len priblizne
osem litrov konstrukéného priestoru. A Bosch
uz vyvija dalsiu generdciu na rok 2013, ktord
pri rovnakom konstrukénom priestore zvlidne
o tretinu vacsi vykon.

Miniaturizacia - k¢ k elektromobilite
Déslednd miniaturizicia vykonovej elektroniky
sa zameriava aj na to, aby sa hybridnd technika,
uspornd z hladiska spotreby paliva, stala vdaka
vyhodnym nékladom cenovo pristupnou pre
Coraz viac vodicov. Bosch pritom opakuje
pribeh Gspechu automobilovej elektroniky

v uplynulych desatro¢iach — vykonnejsia, mensia,
ckonomickejsia. Délezita tlohu v medzitimovej
spolupréci pritom zohrédva koncentrovany

vyvoj systému, riadenia a polovodicovych
komponentov. Takto sa napriklad dari
skonstruovat invertor obzvldst kompaktny

a jeho elektrické a termické vlastnosti optimélne
dimenzovat cestou vhodnej konstrukeie.

Na riadenie a reguldciu elektrickej energie
v invertore sliZia pritom integrované vykonové
moduly v osobitnej ,tvarovej technoldgii.
Tento "obal" vyuziva nové stavebné a spéjacie
techniky, aby zhrnul viacero polovodicovych
komponentov, ako vykonové tranzistory a aj
budiace spinacie obvody, vo velmi kompaktnej
a robustnej, sicasne velmi efektivne chladene;

a montovatelnej konstrukénej jednotke. Oproti
doterajsim rieseniam dosahuju vyvojiri tymto
vyrazné vyhody pri priudovej hustote, stupni
udinnosti a spolahlivosti.

Invertory a vykonové moduly spolo¢nost
Bosch vyvija a vyriba prevazne sama, okrem
toho vak aj integrované vykonové polovodicové
komponenty.

Az vdaka uzkemu prepojeniu vyvoja
invertorov, modulov a polovodicov sa dosiahnu
ndro¢né vytycené ciele. V oblasti vykonovych
polovodicov si Bosch dohodol v roku 2009
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spoluprécu s vedicou spolo¢nostou na trhu
Infineon a licencoval zdkladny vyrobny
proces pre vykonové polovodice. Na zéklade
toho Bosch méze vyribat tie najmodernejsie
vykonové polovodice vo vlastnej tovirni na
polovodice. Zavod spolo¢nosti Bosch na vyrobu
polovodicov bol prave rozsireny o novd tovireri
na polovodice s investiciou 600 miliénov eur.
Elektrické vozidld budu v budtcnosti délezitym
prinosom k energeticky efektivnej individualne;
mobilite. Na toto venuje Bosch velky podiel
svojich vydavkov na vyskum a vyvoj — aj pre
nové riesenia vo vykonovej elektronike. Této
viak neostdva obmedzend len na automobil, ale
stale viac sa vyuziva v efektivnom zésobovani
kazdodenného Zivota energiou — celkom
v zmysle hesla spolo¢nosti Bosch, , Technika pre
Zivot*.

-bsch-

Stadia AERODYNAMICKEHO

navesu

V Uzkej spolupraci s dizajnérmi
uzitkovych vozidiel sa
konstruktérom a aerodynamikom
spoloc¢nosti Mercedes-Benz.
podarilo zmensit odpor vzduchu
svojho nového nakladného
prémiového vozidla Actros

v porovnani s jeho predchadzajucou
generaciou o 12 az 15 percent

v zavislosti od vyhotovenia.
Dizajnéri teraz na tomto zaklade
navrhli zodpovedajuci naves.

Mnozstvo individudlnych opatreni drasticky
zmensuje odpor vzduchu celej stpravy. Spojler
vpredu na ndvese skracuje odstup voci tahacu

a zmensuje odpor vzduchu o 1 percento.

Bocné oblozenia prispievaji k zlepSeniu 8
percentami. Vpredu s mierne vtiahnuté a vzadu
obsahujt otvor. Ten usmernuje vzduch smerom
k vyraznému zadnému diftzoru. Diftzor ma
tvar rovnobeznika a nadvizuje na obklad spodku
navesu. To zlepsuje odpor vzduchu o 1 az 2
percentd. Podstatnou stcastou aerodynamickej
koncepcie je zadny ustupujuci presah s dizkou
nie¢o nad 400 mm. Jeho prvky mozno sklopit
na ulahcenie pristupu k priestoru pre niklad.
Zadny ustupujuci presah zlepsuje odpor
vzduchu o dal§ich 7 percent.
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Aeronaves uspori za rok 2 000 litrov
motorovej nafty a viac pat ton CO,

Aeronives celkovo zmensi odpor vzduchu
celej stpravy priblizne o 18 percent. Podla
skusenosti znacky Mercedes-Benz z toho
vyplyva zmengenie spotreby paliva v redlnej
cestnej premévke o skoro 5 percent. V pripade
zvy&ajnych 150 000 najazdenych kilometrov
v roku to predstavuje roénu usporu priblizne
2000 litrov motorovej nafty a viac ako 5 ton
CO,, ktoré vobec nevznikn, a tak nezatazia
Zivotné prostredie.

Podstatnou vlastnostou revolu¢ného
aerondvesu je, Ze rozmery priestoru pre naklad

zostdvaji nezmenené. Zvycajnd ,skrina“ s dlzkou

13,6 m, sirkou 2,55 m a celkovou vyskou 4
metre ostiva bez zmeny. Jediné obmedzenie
aerondvesu: jeho dizka v désledku zadného
predfienia presahuje o takmer pol metra sicasnd
pripustna dizku. Obratnost a manévrovatelnost
sa véak zadnym presahom nijako nezhorsia.

Tu je priestor na zmenu legislativy, ktord uz
umoziiuje vynimky podobnej velkosti pre

zadné nakladacie steny alebo zadné vidlicové
nakladace.

Vyvesny $tit iniciativy , Truck and Trailer
Tplus”
Aerondves je vyvesnym §titom novej iniciativy

»Iruck and Trailer 7plus“ znacky Mercedes-

Benz. Celostnym postdenim tahaca a névesu
chce vyrazne zmensit spotrebu paliva, a tym aj
emisie CO, névesovych suprav.

Ziékladom vzorca , Truck and Trailer 7plus*
je preukdzand mensia spotreba paliva nového
tahaca Actros o viac ako 7 percent v porovnani
s uzndvanym uspornym predchddzajicim
modelom. Toto zmensenie spotreby dosiahol
novy Actros znacky Mercedes-Benz v tomto
roku. Pocas podujatia Record-Run hodnotou
25,1 az 27,1 litra/100 km zaznamenal
zmensgenie spotreby o 7,6 percenta. Mercedes-
Benz zistuje hodnoty pod neutrdlnym
dohladom: névesové supravy naloZené na
celkovi hmotnost 40 ton pendlovali za
identickych podmienok vzdy 10 000 km
medzi holandskym Rotterdamom a pol'skym
Stetinom. , Truck and Trailer 7plus“ znamena,
ze znacka Mercedes-Benz chce este viac zvidsit
dosiahnuty naskok v zmenseni spotreby v tzkej

spoluprici s vyrobcami névesov.

OblozZenie navesu roéne uspori 750 litrov
nafty a 2 tony CO,

Intenzivne skusky vo vzduchovom tuneli

a na cestach dokazuja, Ze pre nivesové

supravy mozno dosiahnut dalsie vyrazné
uspory. Napriklad Mercedes-Benz vo svojom
podnikovom vzduchovom tuneli zistil, Ze bo¢né
obloZenie névesu zmensi odpor vzduchu o 8
percent.

Pocas skasobnych jizd na trase Record-
Run to vyustilo do redlneho zmengenia
spotreby priblizne o 2 percentd pre 40-tonova
névesov sipravu. Na pripade typického poctu
najazdenych kilometrov za rok v dialkovej
doprave v rozsahu celkovo 150 000 km z toho
vyplyva uspora priblizne 750 litrov paliva
a odl'ah¢enie Zivotného prostredia o 2000 kg
emisii CO,.

Dokaz vo vzduchovom tuneli: Boat-Tail uspori
1000 I nafty

Na podnet znacky Mercedes-Benz uskutocnila
pracovné skupina vyrobcov nékladnych
automobilov a vyrobcov ndvesov pod
patrondtom ZdruZenia automobilového
priemyslu (VDA) dalsie skasky

s aerodynamikou névesovych stprav. Merania
vo vzduchovom tuneli Mercedes-Benz v ramci
tejto Stadie ukazujd, Ze zmeny na kabine, ako
aj jej predpokladané aerodynamické predizenie
vedu iba k nepatrnym zlepseniam odporu
vzduchu.

Ovela vids je potencidl acrodynamickych
opatreni na zadnej Casti nédvesu. Uz iba mierne
predizenie zadnej Casti v tvare zadnej Casti Clna
(lodny chvost) prindsa vyrazné zlepsenie. Styri
§ikmo usporiadané, iba 400 mm dlhé klapky,
zmensuju odpor vzduchu celej navesovej sipravy
skoro 0 10 percent. V prepocte to zodpovedd
zmenseniu spotreby paliva skoro o 3 percentd
alebo uspore viac ako 1000 litrov motorovej
nafty ro¢ne. Zdroven to uetri viac ako 2600 kg
emisii CO,.To dokazuju aj simulécie, ktoré boli

pre aerondves uskutoénené.

Budice zaclenenie navesu do telematickych
systémov
Mercedes-Benz pracuje v ramci svojej iniciativy
»1ruck and Trailer 7plus® na dalsich celostnych
opatreniach na zmenseni spotreby paliva.
Jednym z projektov je napriklad rozsirenie
indikacie tlaku vzduchu v pneumatikich na
novom Actrose aj o indikdciu pre pneumatiky
navesu.

Decérska spolo¢nost FleetBoard — lider
v oblasti telematickych systémov pre uzitkové
vozidld — v sti¢asnosti sa tieZ zaoberd integriciou
névesu do svojich systémov. Z toho vyplyvaja
konkrétne moznosti na dalie zlepsenie
hospodarnosti a tym aj odlah¢enie Zivotného
prostredia. Najbliz§{ vhodny néves pre
konkrétnu zdkazku, spravne priradenie tahaca
a névesu, zaslanie udajov ndvesu do pristrojovej
dosky tahaca — tieto a dalsie napady by sa
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Mercedes-Benz Aero-Trailer

Coskoro mohli stat realitou.

Napravy navesov od vyrobcu nakladnych
automobilov, najlepsia kvalita servisu

Iny népad je uz realitou: od zavedenia prvej
generdcie Actrosa znacky Mercedes-Benz
pred 15 rokmi patri podnik medzi poprednych
vyrobcov ndprav pre navesy v Eurépe.
Vynimo¢nym vyrobkom je ndprava pre navesy
DCA Airmaster: stla¢eny vzduch pre prives

sa uklada v tele népravy. To uspori vzduchovy
zésobnik v ndvese a zmensuje hmotnost, a tym
aj spotrebu paliva a emisie.

TruckWorks je dalsim prikladom integracie
navesu do celkového systému. Viac ako 80
stanovist Mercedes-Benz preberd medzicasom
kompletny servis pre tahac, ndves a nadstavby,
ako aj komponenty s tym spojené. TruckWorks
zaruCuje rovnaku $pic¢kovu kvalitu na kazdom
stanovisti a previdzkovatelom névesovych
a privesovych stprav $etri ndklady a zdihavé
cesty — aj to znamend menej spotrebovaného
paliva a odlah¢enie Zivotného prostredia.

Novy Actros ddsledne nastaveny na
maximalnu efektivno§t'

Zaclenenie navesu dopliia vynimoc¢nd
hospodarnost nového Actrosa znacky
Mercedes-Benz. Jazdi rovnako usporne

s modernym a dokonale na prislusné ulohy
vozidla nastavenym hnacim ustrojenstvom

od jedného vyrobcu. S ciefom dosiahnut
maximélnu Gspornost bol novy Actros iba

v samotnom vzduchovom kandli dosledne
optimalizovany 2600 hodin, tak intenzivne

a starostlivo ako Ziaden iny nakladny automobil
predtym. Vysledkom toho je novy Actros
najispornej$im, a tym aj najlistejsim ndkladnym
vozidlom svojej triedy.

Know-how z viac ako 25 rokov vyskumu
aerodynamiky

Celostné postdenie tahaca a ndvesu mé

v spolo¢nosti Mercedes-Benz dlhu tradiciu.

Uz v polovici osemdesiatych rokov inZinieri
dokladne skimali acrodynamiku celych stprav.
Skamali pritom ucinok plechov na vedenie
vzduchu, bo¢nych oblozZeni, polomerov oblikov
hrén a zadnych ustupujicich presahov.

Takto ziskané zékladné poznatky platia dodnes
a tvoria zdklad aktualneho vyskumu. Vtedy este
v strede pozornosti nebola ochrana Zivotného
prostredia zmensenim emisii CO,, bola to
vyluéne Gspora paliva z ekonomickych dévodov.
Dhnes, priblizne o 25 rokov neskor, sa v iniciative
»1ruck and Trailer 7plus® plynulo prelinaja
odlahéenie Zivotného prostredia, Setrenie
prirodnych zdrojov a hospoddrnost.

www.mot.sk @)



Technika
Pneumatiky Goodyear s mikroipom

Monitoring
presnostou

S

Spolo¢nost Goodyear uvadza na trh svoje prvé pneumatiky pre nakladné

automobily s integrovanym mikrocipom na komercné vyuzitie. Nova
pneumatika Goodyear Regional RHT Il RFID (Radio Frequency Identity)

435/50R19.5, urena pre privesy a navesy, ma v sebe zabudovany mikrocip,

ktory dokaze cez rozhranie poskytovat informacie do on-line systému
FleetOnlineSolutions spolo¢nosti Goodyear.

Nové pneumatika pontka previdzkovatelom
vozidlovych parkov vela vyhod, vritane
obmedzenia prestojov, zlepseného riadenia
»pneuhospodirstva“ a lepsicho zabezpecenia
pneumatik. Na zaciatku tohto roka ziskala
spolo¢nost Goodyear za tito technolégiu
ocenenie v Latinskej Amerike.

Kontrolovanie stavu pneumatik méze byt velmi
zdfhavym procesom, kedZe je pri flom nutné
identifikovat kazdu pneumatiku podla jej
oznacenia na bo¢nici, ¢o byva ¢asto zle viditelné
kvoli zaspineniu & odreniu. Vyuzitie technolégie
RFID tak pre pracovnika vykondvajiceho
kontrolu znamend moznost velmi rychlo
identifikovat kazdu pneumatiku iba priloZenim
priru¢ného snimaca k bo¢nici pneumatiky

a informacie sa samy elektronicky zaznamenaju.
Existuju vsak aj dalsie prinosy tejto technoldgie,
ako vyrazne lahsie vystopovanie pneumatik,

ak boli ukradnuté, alebo moznost jednoducho
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sledovat stav pneumatik po cely ¢as ich

Zivotnosti, vritane protektorovania.

Dévodom na vyber pneumatiky s rozmerom
435/50R19.5 pre umiestnenie ¢ipu RFID
je velka oblibenost tohto rozmeru medzi
prevadzkovatel'mi tzv. ,mega-ndvesov®,
ktoré poskytuji maximalnu nosnost medzi
eurépskymi navesmi s vyskovym obmedzenim
4 metre. Niekolko rozsiahlych vozidlovych
parkov s mega-ndvesmi vyuziva on-line systém
pre riadenie ,,pneuhospodarstva“ spolocnosti
Goodyear - FleetOnlineSolutions (FOS)
. Ten sa ukazuje ako nenahraditelny pre
prevadzkovatelov, ktori dokladne dohliadaji na
svoje pneumatiky a pouzivaja internet.
Mikro¢ip je do pneumatiky zabudovany
na vyrobnej linke a je naprogramovany
jedine¢nym kédom, identifikujicim dand
pneumatiku, o ndsledne umoznuje zistit
s pomocou ruénej ¢itacky typ, velkost a unikdtne
identifika¢né ¢&islo kazdej pneumatiky. Pri
kontrole pneumatik tak mézu poskytovatelia
asisten¢nych sluzieb zo spolo¢nosti Goodyear,
¢i prevadzkovatelia vozidlovych parkov,
ziskavat informdcie z pneumatik s technolégiou
RFID vel'mi jednoducho a okamzite ich
elektronicky zaznamenévat. To im Setr Cas
a zabezpecuje vicsiu presnost. Zjednodusenie
skladového hospodarstva novych, pouzitych aj
protektorovanych pneumatik je urcite dalsim
prinosom.

Vyhody pre uzivatelov

Ewals Cargo Care,
popredna eurépska
logistickd spolo¢nost

s obratom v hodnote 550
miliénov eur v roku 2010
a 49 skladmi v 18
Statoch, previdzkuje
3100 navesov a 1200
mega-nivesov
Huckepack. Této
holandska spolo¢nost, patriaca k zdkaznikom

spolo¢nosti Goodyear uz vela rokov, sa podielala

na testovani pneumatiky RHT II 435/50R19.5,

ktoré bola po novom vybavena ¢ipom RFID.
»=Nové pneumatiky ndm poskytuja

vyznamné vyhody“ povedal Bart van Rens,

Fleet Control Manager spolo¢nosti Ewals. ,Na

tychto novych pneumatikich sme spolupracovali

so spolo¢nostou Goodyear. Pri pneumatikach,

ktoré sme testovali ako prvi, zabralo urcity

Cas ndjst s Citackou spravne miesto, kde je

mikro¢ip umiestneny. Teraz maji pneumatiky na
bocniciach oznacenie na mieste, kde sa mikrocip
nachidza, a vyrobcovia navesov montuji
pneumatiky tak, aby boli na vonkajsej strane. To
vietko este viac urychluje celkovy proces.*
Pravidelnd udrzba je vel'mi jednoducha.
Povereny pracovnik prilozi ru¢ni ¢itacku
k pneumatike. T4 je automaticky identifikovana
a vyhladand v po&itacovom systému

FleetOnlineSolutions. Namerany tlak a hibka
dezénu si pomocou Bluetooth ziroven zaslané
do systému a ich hodnoty st automaticky
zapisané k prislusnej pneumatike.

»Pred tym musel byt kazdy Sestmiestny
identifika¢ny kéd zisteny z oznacenia na bocnici
pneumatiky. To zaberalo ¢as a lahko vznikla
chyba. Teraz je vetko rychle a bezchybné vdaka
pouzitiu technolégie RFID,“ uviedol Bart. ,Pri
tychto novych pneumatikéch je teraz kazdy
zdznam z kontroly 100 % spravny.*

Dalsi velmi doélezity prinos novych
pneumatik je ich vicsie zabezpecenie.
»2Doplicame na krideZe nasich nikladnych
pneumatik. Aj ked policia ziska spit ukradnuté
pneumatiky, preukazat odkial pochddzaju,
je Casto nemozné, lebo identifika¢né &isla
pneumatiky si obvykle odstrinené. Pretoze
mikrocip systému RFID je zabudovany vo
vnutri pneumatiky, neméze byt odstrineny bez
toho, aby sa pneumatika neznicila. To znamena,
Ze zlodeji nie su schopni zamaskovat povod
tychto pneumatik a budu sa vyhybat krideziam
pneumatik s oznaéenim RFID na bo¢nici.
Rokujeme so spolo¢nostou Goodyear o spdsobe,
ako oznacit tieto pneumatiky este viditelnejsie,
aby sa im zlodeji vyhybali, uzatvira vSetko Bart
van Rens.

Klimatizacia aj na

rojzénovi komfortna automatickd
klimatizacia THERMOTRONIC

v niektorych automobiloch Mercedes-

Benz pracuje samostatne pre vodica, spolujazdca
i cestujucich v zadnej Casti vozidla a ponika

aj dalsie individudlne nastavenia. Medzi

jej nesporné vyhody patri uplatnenie sa aj

v chladom, & priamo zimnom obdobi, kedy

sa zvycajne s pouzitim klimy nerdta. Systém
THERMOTRONIC totiz v zime, po stladeni
tlacidla ,Rest zapne funkciu ohrevu zvyskovym

teplom a vyhrieva tak interiér vozidla dokonca aj
pri vypnutom motore priblizne 30 mint.

THERMOTRONIC navyse efektivne a aéinne
zohreje interiér vozidla aj pri nizkej vonkajsej
teplote, ¢i rannom studenom Startovani.
Poskytuje ohrevny vykon az 11 kilowattov
(zodpoveda to vykonu tstredného kirenia
rodinného domu). Pri modeloch so vznetovym
pohonom THERMOTRONIC v zévislosti

na vonkajsej teplote zapina aj vymennik tepla

Technika
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Vyvoj a ocenenie

Spolo¢nost
Goodyear na
tomto systéme
pracuje uz viac

rokov, pricom

v poslednych

rokoch ho

vyuzivala na Sampiondate eurépskych pretekov

tahaCov FIA. Vietky pretekdrske pneumatiky

Goodyear 315/70R22.5 st vybavené ¢ipom

RFID. Tento systém je pri pretekoch vyuzivany

aj tradnikmi asocidcie FIA kvoli zabezpeceniu

dodrziavania stanovenych predpisov.
Spolo¢nost Goodyear pripravuje v blizkej

budicnosti rozsirenie technolégie RFID

do dalsich typov a rozmerov pneumatik.

V sicasnosti st pneumatiky s RFID

vyrdbané v Luxembursku. Budu ich vyrdbat

aj v nemeckom meste Wittlich v tovarni

spolo¢nosti Goodyear.

Zatial ¢o v stcasnosti ¢ipy RFID prendsaja
len identifika¢né data, je mozné, Ze
v budicnosti budid prendsat informdcie o tlaku

v pneumatikéch a teplote v redlnom Case.

-gr-

7imu

so Siestimi integrovanymi ohrevnymi prvkami
PTC (pozitivny teplotny koeficient) a pomaha
vykurovaciemu vymenniku tepla s elektrickym
vykonom 1200 wattov.

Cesty na dlhé vzdialenosti a intenzivne zimné
jazdy v novej triede M sprijemrniuje aj stredovd
konzola, ktord ukryva temperované drziaky na
pohire (vybavené Peltierovym ¢linkom), ktoré
po stlaceni tlacidla napoje v pohdroch bud
ochladia na 8 °C, alebo zohreji na 55 °C.
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ZABEZPECENIE VOZIDIEL FORD PROTI
, VIANOCNYM ZLODEJOM*

Spoloé¢nost Ford Motor Company, ktora tzko
spolupracuje s policajnymi orgdnmi, vyvinula
technoldgie, ktoré pomahaji bojovat proti
autickdrom usilujicim sa zarobit peniaze

v obdobi Vianoc.

V spolo¢nosti Ford si uvedomuju, Ze zdkaznici
nakupujuci viano¢né darceky sa Casto vracaji do
svojich vozidiel odlozit tovar v polovici nékupu.
Zlo¢inci niekedy pouZivaju rusicku signlu —
Casto takd jednoduchu, ako dialkovy ovladac¢
zvonceka pri dverdch — ktord pracuje na rovnakej
frekvencii ako systémy zamykania vozidla

a zabrénia uspe$nému zamknutiu vozidla.
Zlo¢inci potom dokédzu bez prekazok ulapit
korist z vozidla.

Oddelenie zabezpecenia vozidiel spolo¢nosti
Ford v Duntone v Anglicku vyvinulo
technoldgiu, ktord umoziiuje zostat o krok
vpredu pred zlo¢incami. Napriklad vozidld
Ford, ktoré st vybavené centrdlnym zamykanim

bez pouzitia kli¢a — Fiesta, Focus, C-MAX,
S-MAX, Mondeo a Galaxy — dokdzu zistit,
& prikaz na zamknutie bol uspesny. A ak nie,
prikaz odosli na inej frekvencii.

,Zima a najmi sviatoné obdobie je
lukrativnym obdobim pre organizovanych
autickdrskych zlo¢incov a prospechérskych
zlodejov,“ povedal Simon Hurry, $pecialista
oddelenia bezpe¢nostnych aplikicii vozidiel
v spolo¢nosti Ford of Europe. ,Ako byvaly
$pecidlny policajny dostojnik som na vlastné
o¢i videl, aki dokédzu byt autickari Sikovni a aka
bolest dokéze ich ¢innost priniest obetiam.*

Tmavé viano¢né noci predstavujt idedlnu
prileZitost na ind ¢innost, ktorou si kriminalnici
zaslizia miesto na darebickom zozname Santu
— ,Rozbi a ukradni“. Kriminalna technika
stard ako automobilové zlo¢iny samé, ktord ale
nevykazuje ziadne znamky poklesu.

Poplasny systém Thatcham kategérie 1
s detekciou hlasitosti, ktory je dostupny pre

CELNE SKLO QUICKCLEAR
NA AUTOMOBILOCH FORD

Thlové podpitky, obaly na CD disky, kreditné
karty a holé ruky maja prekvapivo jednu
spolo¢nu vec — vietky tieto veci uz nejaky Cas
eur6pski motoristi pouzivaju na zoskrabovanie
Tadu a snehu z Celnych skiel vozidiel.

Zikaznici spolo¢nosti Ford sa vak nemusia
triast pri pomysleni na mrazivé rino —

vdaka technoldgii ¢elného skla Quickclear.
Technolégia Quickelear vyuziva siet velmi
tenkych vyhrievacich drdtikov vloZenych medzi
dve vrstvy ¢elného skla na dosiahnutie rychleho
odmrazenia a odhmlenia. Pocas niekolkych
sekund poskytne vodicovi optimélny vyhlad.

(@ januar 2012

Patentovany systém debutoval vo Forde Scorpio
pred 26 rokmi, ale stile je ve'mi populdrnym
prvkom celého radu vozidiel znacky Ford.

»Niektoré technolégie prichddzaji a odchddzajq,

ale Quickclear naozaj obstdl v skaske ¢asu,*
hovori inZinier z oddelenia pevnych skiel

spolo¢nosti Ford Abidine Ould-Merzough. ,Nie

je ni¢ horsie, ako ked vyjdete zo svojho domu,
meskite do price v mrazivom rine a musite sa
vyrovnat so silnou vrstvou ladu na &elnom skle.
S technolégiou Quickclear staci jednoducho
stlacit tlacidlo (na snimke) a niekolko sekind
sledovat, ako vyhrievacie prvky v ¢elnom skle
rychlo roztopia l'ad alebo sneh.

Focus, C-MAX, S-MAX, Kugu, Mondeo

a Galaxy, dokédze detegovat zlodeja, ktory
vchadza cez okno a spusti poplach s velkou
hlasitostou, aby odradilo votrelca a pritiahol
pozornost k miestu trestného ¢inu.

Podla prieskumu kriminality v Britnii
2010/11 sa v minulom roku stalo obetami
autickdrov 1 189 000 britskych majitelov
vozidiel, a 70 percent sa stalo obetami kradeze
tovaru z vozidla s priemernou hodnotou 202
libier.

Automobilovi kriminalita nie je problém
tykajuci sa len sviato¢ného obdobia, ale
tmavé noci v kombindcii s ru§nymi mestami
a nakupnymi centrami plnymi rozjarenych
vlastnikov vozidiel s dlhym ndkupnym
zoznamom st prvkami, ktoré hraju do karit
stile presibanejsim krimindlnikom, ktorym
chyba pochopenie pre ducha Vianoc.

fd-

»A pretoze systém vyhrieva sklo, taktieZ pomédha
uvolnit primrznuté stierale, predlZuje Zivotnost
gumiciek stieraCov a zmensuje zatazenie
motorceka stieracov. Samozrejme, technolégia
Quickelear je tieZ uzito¢nd v pripade, ked sa
Celné sklo zahmli pocas jazdy.

Jazda s ndmrazou na ¢elnom skle je nielen
nebezpecnd, ale taktiez sa vystavujete udeleniu
pokuty.. Co v pripade, ak vase vozidlo nemd
technolégiu Quickclear a teploty sa dostant pod
bod mrazu? Radi David Glidden, produktovy
manazér podpory v spolo¢nosti Autoglass®: ,Na
odstrdnenie l'adu zo skla vozidla odpora¢ame

vzdy pouzivat vhodnu skrabku na Iad alebo

Pohon 4x4

v Merce

Staly, elektronicky regulovany systém

pohonu 4x4 s oznacenim 4MATIC vyvinuli

v automobilke Mercedes-Benz a aktudlne ho
moéze vyuzivat 49 modelov osobnych vozidiel
Mercedes-Benz v desiatich typovych radoch.
Mi mechanicky ziklad a nachddza uplatnenie
pre svoju posobivii vykonovi kapacitu, osobitne
v sti¢asnom zimnom obdobim, a to aj na

zasnezenej alebo zl'adovatenej ceste.

Popri triedach E a C vo vyhotoveni ako

sedan a kombi (pricom v triede E prvy krat

aj so Stvorvalcovym vznetovym motorom), je
v ponuke so systémom 4MATIC tiez trieda

S, luxusné kupé CL, stvordverové kupé CLS,
cestovné SUV triedy R, tretia generdcia triedy
M, kompaktné GLK i ,Full Size“ SUV GL.
Sirokd paletu ,stvorkoliesok” uzatvira jedno

z najlepsich terénnych dut na svete, uz viac ako
30 rokov vyrdbana trieda G.

rozmrazova¢ Iadu, aby nedoslo k poskodeniu
skla. Motoristom taktiez odportcame
pouzivat Cerpadlom pohériany rozmrazova¢
miesto aerosolu, pretoZe nezatazuje Zivotné
prostredie. Neodporicame pouzivat hordcu
vodu. V mrazivych podmienkach existuje
obrovsky rozdiel medzi teplotou hortcej vody,
ktord Tudia pouzivaju a teplotou elného
skla. Tento teplotny $ok mdze sposobit vazne
poskodenie ¢elného skla. Sklo je velmi tvrdé,
ale nie je ohybné, takZe neumoznuje rychlu

nerovnomernud expanziu.

Vedeli ste?

Prieskum spolo¢nosti Autoglass® vlani v zime

desoch

Pre vybrané modely je 4AMATIC ity na

mieru. Napriklad novi trieda M pontika
4MATIC, ktory okrem rovnako suverénneho

a bezpecného pohonu na ceste zahfia tiez
prvotriednu terénnu techniku. Vynika vybornou

schopnostou presadit sa mimo spevnenych ciest

Technika

Mercedes-Benz 4MATIC

ukdzal, Ze najmenej 38 percent opytanych
motoristov sa uchylilo k pouzitiu holych rak pri
miérnych pokusoch odistit I'ad z ¢elného skla.
Takmer polovica (45 percent) uviedla, Ze na
odstrdnenie pouzili kreditnu kartu a 41 percent
oslovenych priznalo, Ze sneh sa snazili odhrnut
len pomocou rukavic!

Alarmujuicejsia je skuto¢nost, ze dalsich
13 percent z opytanych sa priznalo, Ze na &elné
sklo naliali horticu vodu a riskovali viZzne
poskodenie skla, nehovoriac o vytvoreni kaluze
vody na zemi, ktord méze zamrznat a vytvorit
nebezpecn situdciu.

fd-

vdaka novinkdm na podvozku a inovaénym
systémom na zvicSenie dynamiky jazdy,

ktoré zlepsuju potesenie z jazdy, ako aj jej
bezpecnost. Dynamiku a bezpe¢nost jazdy
triedy M optimalizuje napriklad (na Zelanie)
balik ON&OFFROAD az Siestimi jazdnymi
programami: jeden automaticky, dva $pecidlne
offroadové a tri cestné (Zima, Sport a Prevadzka
s privesom). Este U¢innejsie nastavenie pre
zimné podmienky umoziuje kombindcia

tohto balika a aktivnej stabilizacie nakldfiania
karosérie (takisto na zelanie) ACTIVE CURVE
SYSTEM dalej zvacsujuce trakciu triedy M,
predovsetkym v pomeroch s malou adhéziou.

Ako pri nastaveni na suchej alebo mokrej ceste,
aj v pripade zimnych podmienok na ceste pre
modely triedy E s pohonom 4MATIC plati:
stabilita jazdy, a tym aj aktivna bezpe¢nost st
vzdy v popredi. Mechanicky ziklad systému
4MATIC s rozdelenim kratiaceho momentu
medzi prednu a zadnd népravu v pomere 45:55
percent a lamelova uzévierka v centrdlnom
diferencidli so zdkladnym G¢inkom 50
newtonmetrov pontka na to tie najlepsie

predpoklady.

Tato zakladnd koncepcia umoziiuje dosiahnut
velké hodnoty trakcie, pretoze na zvicsenie
hnacieho momentu vyuziva dynamické
presuvanie ndpravového zatazenia smerom

k zadnej néprave, ku ktorému dochadza pri
zrychlovani. Ale lamelovd uzévierka dokdze
presuvat hnaci moment medzi prednou

a zadnou ndpravou aj variabilne v pomere 30:70
pripadne 70:30 percent, ak to pomery na ceste
vyzaduju. Zasah elektronickych regula¢nych
systémov ESP®, 4ETS alebo ASR sa tak moze
vykonat podla moznosti neskor, pricom sa
vicsia Cast hnacieho momentu aj na klzkej ceste
premeni na trakciu. Vetky regulacné zdsahy sa
pre posadku prakticky nepozorovatelné.

-mz-
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di A3 Sportback

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

Giulietta 1,8 TBi Quadrifoglio Verde
Giulietta 1,4T Progression

Giulietta 2,0 JTD Distinctive
Giulietta 1,6 JTD Distinctive

159 2,0 JTD Distinctive

159 1,8T Progression

159 1,8T Dinstinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive
159 Sportwagon 1,8T Progression
159 Sportwagon 1,8T Distinctive
Mito 1,4 MPI Progression

Mito 1,4T MultiAir 170k Quadrifoglio Vel
Mito 1,6 JTD Distinctive

Mito 1,3 JTD Progression

A1 1,4 TFSI Attraction

A3 1,6 TDI Attraction

A3 Ambition 2,0 TFSI

A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction

A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction

A3 Sportback 1,6 Attraction

A3 Sportback 2,0 TDI DPF Attraction
A4 allroad quattro 2,0 TDI

A4 Avant 1,8 TFSI

A4 Limousine 2,0 TFSI

A5 3,0 TDI DPF quattro

A5 Sportback 2,0 TFSI

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limousine 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limousine 3,0 TDI quattro S tronic
A6 allroad quattro 3,0 TDI quattro

A6 Avant 2,7 TDI

A8 3,0 TDI V6 quattro tiptronic DPF
A8 4,2 FSI quattro tiptronic

A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic
Q52,0 TFSI quattro

Q53,0 TDI quattro S tronic DPF

Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF

Q7 4,2 TDI quattro tiptronic DPF
Q76,0 TDI DPF V12 quattro tiptronic
R8 4,2 FSI V8 quattro

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro

RS 54,2 FSI V8 quattro S tronic
S32,0TFSI

S5 4,2 FSI V8 quattro

S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic

TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro

TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

TT RS Coupe 2,5 TFSI R5 quattro

116i
118d
118i Cabrio
120i Cabrio

8 123d Coupe

135i Coupe
318d

330d xDrive
320i

335i xDrive
320i Coupe
330i xDrive Coupe
335d Coupe
M3 Coupe
318i Touring
325i Touring
330d Touring
335d Touring
5231

528i

5351

januar 2012

Cena
s DPH

26690 €
17150 €
25190 €
20420 €
31650 €
28750€
30150 €
33250€
30350 €
31750 €
14320 €
21990 €
19600 €
16 650 €

18 050 €
24550 €
33250€
28070 €
33250€
21800 €
271120€
37330 €
30680 €
35210€
45580 €
33930€
38060 €
47060 €
49940 €
51010€
42870€
74420 €
91560 €
76790 €
42790 €
49 660 €
56 270 €
77180 €
133310€
114790 €
162790 €
80570 €
42290€
57790 €
56 640 €
37380 €
37970 €
43620€
49720 €
52420€
57590 €

23800 €
27700 €
30900 €
34000 €
33800 €
40900 €
31800 €
44300€
31300 €
45600 €
34300 €
46700 €
49900 €
71300 €
30900 €
37900 €
43100 €
47600 €
42600 €
45700 €
50600 €
40400€

Typ karosérie
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Pocet dveri
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3954 x 1740 x 1416
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4721 x 1841 x 1495
4703 x 1826 x 1436
4703 x 1826 x 1427
4625 x 1854 x 1372
4711 x 1854 x 1391
4625 x 1854 x 1383
4915 x 2086 x 1455
4915 x 2086 x 1455
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1463
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 2111 x 1471
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
5063 x 2187 x 1737
4431 x 1904 x 1249
4434 x 2029 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4230 x 1765 x 1399
4635 x 1854 x 1369
4713 x 1854 x 1382
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4239 x 1934 x 1421
4239 x 1934 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1423
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.
priestor

350/
350/-
350/
350/-
405/-
405/-
405/-
4451245
4451245
4451245
270/
270/-
270/
270/-

270/
350/-
350/-
260/-
260/
370/-
370/
490/-
490/-
480/
455/-
480/-
320/-
530/
530/-
565/-
565/-
510/-
510/
510/-
540/-
540/-
775/
775/-
775/-
100/
100/
455/-
281/-
455/-
480/-
290/-
290/-
250/
290/-
290/-
290/-

225/-
225/-
225/-
225/-
225/-
225/-
460/-
460/-
460/-
460/
210/-
210/-
210/
210/-
460/-
460/-
460/-
460/-
520/-
520/-
520/-
520/-

Usporiadanie a
pocet valcov

RRRAVRTRARAIRTRRRER

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
W
R4
R4
V6
\Q
V6
V6
V6
V8
V6
R4
V6
V6
V8
V12

V10

Zdvihovy objem

1742
1368
1956
1698
1956
1742
1742
1956
1742
1742
1368
1368
1689
1248

1390
1598
1984
1390
1968
1695
1968
1968
1798
1984
2967
1984
1798
2173
2967
2967
2698
2967
4163
2995
1984
2967
2967
4163

4163
5204
4163
1984
4163
2995
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1995
1995
1995
1995
1995
2979
1995
2993
1995
2979
1995
2996
2993
3999
1995
299
2993
2993
299
2996
2979
1995

Palivo
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147
7
103

103
106
118
166
176
132
18
150
150
176
140
184
273
213
155
176
176
250
368
309
386
331
195
260
245
156
125
156
200
200
250

90
105
106
125
150
225
105
180
125
225
125
200
210
309
105
160
180
210
150
190
225
135

Kr. moment

206
320
280
360
320
320
360
320
320
120
230
280
180

200
250
280
175
320
148
320
320
250
350
500
320
250
280
450
500
400
500
445
420
350
500
550
800
1000
430
530
430
350
440
440
350
350
350
350
350
450

185
300
190
210
400
400
320
520
210
400
210
320
580
400
190
270
520
580
270
310
400
380

Prevodovka

Poharané napravy
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4x4
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Max. rychlost’

242

218
185
218
235
235
216
233
233
165
219
198
180

203
194
238
190
204
185
210
200
218
250
250
233
218
240
240
233
228
250
250
250
222
225
215
242
250
301
313
250
250
250
250
245
226
240
250
250
250

204
210
210
224
238
250
210
247
228
250
230
250
250
250
210
248
250
250
238
250
250
221

Zrychlenie
0-100 km/h
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11,6

8,9
14
70
122
9,7
121
9,1

10,3
8,9
6,9
59
8,1

9,9
8,1

70
72
8.2
6,1

57
6,2
76
6,5
79
6,4
55
46
41

46
57
5.1

54
6,0
75
58
54
56
4,6

9
9,0
9,3
78
70
53
9,1
59
8.2
54
8,1
6,1
59
48
9,5
6,9
6,2
6,1
79
6,6
6,0
8,1

Komb. spotreba

9.2

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB,CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPR,S
ABEHAKPRS

ABCEHKR,S
ABCEKS
ABCEKPS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKS
ABCEKS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

11,3 ABCEHKPRS
146 ABCEHKPRS
149 ABCEHKPRS
10,8 AB,CEHKPRS

85
121
94
71
53
74
79
81
9,2

6,1
45
6,5
6,8
5,1
85
45
6,5
6,4
88
6,6
8,2
6,6

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

124 ABCEHKPRS

6,3
73
5%
6,7
76
78
85
49

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ZnacCka / Typ
Model

525d

530d

523i Touring
535i Touring
530d Touring
520d Touring
640i Cabrio
650i Cabrio
740

750i

730d

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i
X1 sDrive 18i
X1 xDrive 18d
X3 xDrive 35i
X3 xDrive 30d
X6 xDrive 50i
X6 xDrive 40d
X6 xDrive 30d
X6 xDrive 35i
Z4 sDrive 23i
Z4 sDrive 30i
Z4 sDrive 35i

C11,0i Plus 3D

C11,0i Plus 5D

C3 1,4i Attraction

C3 Hdi 70 Attraction

C3 Viti 120 AT Exclusive

C3 Picasso Vti 95 Seduction

C3 Picasso Hdi 90 Seduction

C4 VIti 120 Attraction

C4 Hdi 110 Attraction

C4 Hdi 150 Exclusive

C4 Picasso Hdi 110 Seduction

C4 Picasso Vti 120 Seduction

C5 THP 155 AT Seduction

C5 Hdi 140 Seduction

C5 Tourer THP 155 Seduction

C5 Tourer Hdi 160 AT Seduction
C6 V6 Hdi 240 A'T Business

C8 Hdi 135 Seduction

C8 Hdi 160 A/T Exclusive

Berlingo First Hdi 75 Leader
Berlingo Vti 95 Multispace
C-Crosser 2,4i Plus

C-Crosser 2,4i CVT Exclusive
C-Crosser Hdi 160 Plus

DS4 Viti 120 Style

DS4 Hdi 110 Style

DS4 Hdi 160 Style

Grand C4 Picasso Vi 120 Seduction
Grand C4 Picasso Hdi 110 Seduction
Jumpy Combi Hdi 90 Standard L1
Jumpy Combi Hdi 160 Standard L1
Jumper Combi Standard L1H1
Nemo Hdi 75 Stop&Start Seduction
Nemo 1,4i Seduction

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 16V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Ambiance (7m)
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 Access
Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance
Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

Cena
s DPH

45600 €
49600 €
45300 €
53300€
52300 €
43300 €
86500 €
98 900 €
81200€
91400 €
74900 €
32700 €
37300 €
40000€
27500 €
31900€
50800 €
49800 €
78600 €
65400 €
61400€
62100 €
37500 €
44700 €
49400 €

8290 €

8490€
10720 €
12470€
16 520 €
15380 €
17580 €
15020 €
17220 €
21820€
25120€
22920€
28920 €
26820€
25420 €
32320€
50720 €
28090 €
33590€
17530 €
17390 €
29000 €
35810 €
31400€
20490 €
22690 €
24490 €
25020 €
27220€
24935€
27920€
28285¢€
15590 €
13290 €

6290 €
7790 €
11990 €
13390 €
15490 €
11290 €
7990 €
12390 €
10390 €
8990 €
6390 €
6390 €
8990 €
6990 €
8390€
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Rozmery
dizka x 8irka x vy$ka

4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1365
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1675
4648 x 1881 x 1675
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

3435 x 1855 x 1470
3435 x 1855 x 1470
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4470 x 1830 x 1680
4470 x 1830 x 1680
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1495
4829 x 2096 x 1495
4908 x 2080 x 1464
4726 x 2194 x 1856
4726 x 2194 x 1856
4137 x 1960 x 1819
4380 x 1810 x 1852
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
42751810 x 1522
42751810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4963 x 2056 x 2137
3864 x 1716 x 1721
3864 x 1716 x 1721

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640
4020 x 1990 x 1534
4020 x 1990 x 1534

Bat.
priestor

520/-
520/-
500/-
500/
500/-
500/
450/-
450/-
500/
500/-
500/-
420/
420/-
420/-
420/-
420/-
550/-
550/-
570/-
570/
570/
570/
252/-
252/-
252/-

139/712
1397751
300/-
300/-
300/
385/-
385/-
408/-
408/-
408/-
500/
500/
439/
439)-
505/
505/-
421)-
1160/-
1160/-
624/-
675/
51011014
510/1014
51011014
385/1021
385/1021
385/1021
576/-
576/-
-

-

-
360/890
360/890

510/
510/-
408/1570
408/1570
408/1570
700/
700/-
700/
198/-
-

-
2500/-
2500/-
320/-
320/

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

2993
2993
299
2979
2993
1995
2979
4395
2979
4395
4299
1995
1995
299
1995
1995
2979
2993
4395
2993
2993
2979
2497
299
2979

998
998
1360
1398
1598
1397
1560
1598
1560
1997
1560
1598
1598
1997
1598
1997
2992
1997
1997
1560
1598
2360
2360
2179
1598
1560
1997
1598
1560
1560
1997
2198
1398
1360

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
1598
1598
1461
1149
1598
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240
300
180
130
150
190
110
105
225
190
300
225
180
225
150
190
225

Kr. moment

450
540
270
400
540
380
450
600
450
600
540
350
400
310
200
320
400
560
600
600
540
400
250
310
400

93

18
160
160
136
230
160
270
340
240
160
240
320
240
340
450
320
340
170
152
232
232
380
160
270
340
160
240
180
340
320
160
18

107
107
148
148
240
180
135
200
135
200
135
135
200
107
135

Prevodovka
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4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
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4x4
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250
243
222
250
250
250
250
245
205
205
205
202
195
245
230
250
236
222
240
242
250
250

167
157
163
163
190
178
174
193
190
207
181
186
200
210
208
235

150
166
200
195
200
193
190
212
186
181

152
157
161
161
160
160
168
157
163
165
163
160
161
163
163
161
169

N> 0-100 km/h

o N w

o~ o~ oo oo o & o oo o ~ Ziychlenie
e o TV O~ w

™

9,7
10,1
5,7
6,2
54
6,5
75
6,7
6,6
58
52

14,2
135
10,9
12,2
133
10,8
11,3
8,6
12,8
121

10,9
9,0
10,2
8,5
12,0
124
154
138
10,4
10,4
9
122
124
9,3
12,3
13,1

16,9
15,0

13,6
13,6
12,8
12,8
125
15,3
14,3
13,7
14,3
135
138
14,1
14,3
13,6
129

Komb. spotreba
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79

10,7 ABCEHKPRS

99

114 ABCEHKPRS

6,8
53
6,3
94
8.2
57
88
6,0

125 ABCEHKPRS

75
74
10,1
85
8,5
9,4

4,6
46
6,3
41
7,0
6,6
47
6,3
47
50
53
7,0
73
58
6,8
6,9
74
59
72
54
71
9.2
8,7
70
6,2
47
5,1
6,9
54
75
7,0
83
45
6,6

59
59
8,0
8,0
5,6
438
73
438
73
54
771
71
54
59
6,7
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ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
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ABCEHKPRS
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ABCEHKPRS
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ACEKR
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ZnaCka/Typ Cena :g § H Rozmery Bat §§ E 5 £ E é 2 £ %‘ Standardna vybava ZnaCka/Typ Cena % § 8 . Rozmery gat. §§ § 5 2 E : o< % Standardna vybava
MOdel s DPH g % g dizka x Sirka x vy$ka  priestor g% g s 5 § g g % gg é MOdel s DPH g % g dizka x 3irka x vyska  priestor ég % o 5 é g g :% %_85 E
Fee °" R F ¥ ¢ ¢ & 2N; ¢ Fee "R F Y ¢o& & 287
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5  4100x 1765 x 1600 440 R4 1591 B 915 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS .
500 1,2 Lounge 13200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/ R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKKR ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS Hyindaiizo
500 1,4 16V Sport 15200€ H 3 4 35501630 x 1490 185- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 6,1 ABCEHAKKRS ix35 1,7 CRDi VGT Classic 4x2 19562€ K 5 5  4410x1820x 1670  465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS Hyundaii30
500 1,3 MultiJet Sport 16200€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/ R4 1248 D 70 200 M5 P 180 10,7 39 ABCEHAKKR ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18453€ K 5 5 4410x 1820x 1670  465/1436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 11,1 68 ABCEKPRS — '{n
500 C 1,2 Lounge 16000€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1242 B 51 102 M5 P 160 129 51 ABCEHAKKR ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Comfort 4) 19764€ K 5 5 4410x1820x 1670 4651436 R4 1998 B 120 194 M5 P 184 104 75 ABCEKPRS
500 C 1,4 16V Lounge 18000€ H 3 4 3550 x 1630 x 1490 185/- R4 1368 B 74 131 M6 P 182 105 6,1 ABCEHAKKRS ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24402€ K 5 5 4410x 1820 x 1670  465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 11,3 57 ABCEKPRS
Bravo 1,4 16V 90k Dynamic 13310€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1368 B 66 128 M6 P 179 125 6,3 ABCEKRS ix35 1,7 CRDi VGT Style 4x2 21982€ K 5 5 4410x1820x 1670  465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
Bravo 1,4 MultiAir 16V 140k Dynamic 15510€ H 5 5  4336x1792x 1498  400/1175 R4 1368 B 103 230 M6 P 204 89 57 ABCEKRS ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Style 4x4 22285€ K 5 5  4410x1820x1670 46511436 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 10,7 7,6 ABCEKPRS
Bravo 1,6 MultiJet 16V 120k Dynamic 16300€ H 5 5 4336x1792x 1498 40011175 R4 1598 D 88 300 M6 P 195 105 47 ABCEKRS ix35 2,0 CRDi VGT Premium 4x4 28133€ K 5 5 4410x1820x 1670 46511436 R4 1995 D 135 383 M6 4x4 194 100 6,0 ABCEKPRS
Bravo 2,0 MultiJet 16V Sport 19300€ H 5 5  4336x1792x1498  400/1175 R4 1956 D 121 350 M6 P 215 82 51 ABCEKRS ix55 S 3,0 V6 CRDi VGT Style 4x4 39822€ K 5 7  4840x1972x1807 59811746 V6 2959 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Dobld 1,4 16V 95k Dynamic 13700€ K 5 5  4390x1789x 1845  790/3200 R4 1368 B 70 127 M5 P 161 154 72 ABCEKRS Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 21226€ C 2 4  4630x1865x1385 332- R4 1998 B 154 299 M6 P 223 80 92 ABCEKRS
Dobld 1,6 MultiJet 105k Emotion 17750€ K 5 5  4390x1789x 1845  790/3200 R4 1598 D 77 290 M6 P 164 134 52 ABCEKRS Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654€ C 2 4  4630x1865x1385 332- V6 3778 B 223 361 A6 P 240 63 99 ABCEKRS
Dobld 2,0 MultiJet 135k Dynamic 17450€ K 5 5  4390x1789x 1845  790/3200 R4 1956 D 99 320 M6 P 179 11,3 57 ABCEKRS H-1Van 2,5 CRDI VGT (3m) 17580€ V 5 3 5125x1920 x 1935 - R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
Linea 1,4 77k Active 10640€ S 4 5  4560x 1946 x 1494 500870 R4 1368 B 57 115 M5 P 165 146 63 ACEP H-1Van 2,5 CRDi VGT (6m) 20240€ V 5 6  5125%1920 x 1935 - R4 2497 D 125 329 M5 P 180 155 85 CE
Linea 1,4 T-Jet 120k E4 Dynamic 15810€ S 4 5 4560 x 1946 x 1494 500/870 R4 1368 B 83 206 M5 P 195 92 6,7 ABCEHKPR H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 271721€ V 5 8 5125 x 1920 x 1925 - R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
Linea 1,6 MultiJet 105k Active 14640€ S 4 5 4560 x 1946 x 1494 500/870 R4 1598 D 77 290 M6 P 190 110 50 ACEP Santa Fe 2,4 DOHC CVVT VIS Style 27932€ K 5 5 4660 x 1890 x 1760  774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 10,7 85 ABCEKPRS
Linea 1,3 MultiJet 90k E4 Dynamic 15150€ S 4 5  4560x1946x1494  500/870 R4 1248 D 66 200 M5 P 170 138 49 ABCEHKPR Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 32268€ K 5 5  4660x1890x1760 77411582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS
Panda 1,1 54k Active 10240€ H 5 5  3638x1589x 1540  206/860 R4 1108 B 40 88 M5 P 150 150 50 AK Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33881€ K 5 5  4660x1890x1760  774/1582 R4 2199 D 145 445 A6 4x4 190 102 72 ABCEKPRS
Panda 1,2 60k Dynamic 10640€ H 5 5  3538x1589x1540  206/860 R4 1242 B 44 102 M5 P 155 140 56 ACEKR
Panda 1,2 69k Active 10640€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1242 B 50 102 M5 P 162 134 49 AK Aveo 1,2 16V Base 10210€ H 3 5 3920 x 1680 x 1505 2200980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Panda 1,3 MultiJet DPF 75k Active 13140€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1248 D 55 145 M5 P 165 131 42 AK Aveo 1,216V LS 14106 H 3 5 3920 x 1680 x 1505 220980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKPR
Panda 1,4 Natural Power 69k Dynamic 15040€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1368 NG 51 104 M5 P 157 149 6,0 ACEKR Aveo 1,2 16V Base 105106 H 5 5 3920 x 1680 x 1505 2200980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CEKR
Panda 1,2 LPG 69 Dynamic 12540€ H 5 5 3538 x 1589 x 1540 206/860 R4 1242 NG 50 102 M5 P 156 150 6,3 ACEKR Aveo 1,4 16V LT 131106 H 5 5 3920 x 1680 x 1505 2201980 R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
. | Punto Actual 1,2 69k 9640€ H 5 5 40301687 x 1490 297/- R4 1242 B 50 102 M5 P 156 144 52 ACEP Aveo 1,2 16V Direct 104106 S 4 5  4310x 1710 x 1500 400/- R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
H Punto Actual 1,3 MultiJet 75k 12440€ H 5 5 4030 x 1687 x 1490 297/- R4 1248 D 55 190 M5 P 165 136 4,1 ACEP Aveo 1,2 16V Star 116106 S 4 5 4310 x 1710 x 1500 400/- R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Punto Actual 1,4 77k 10140€ H 5 5 4030 x 1687 x 1490 297/- R4 1368 B 57 115 M5 P 165 132 57 ACEP Aveo 1,4 16V Star 121106 S 4 5 4310 x 1710 x 1500 400/- R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ACEKR
Punto Evo 1,4 MTA Dynamic 13200€ H 3 5 4065 x 1687 x 1490 275/- R4 1368 B 57 115 A5 P 165 132 54 AB,CEAKKPR Aveo 1,4 16V Elite 132106 S 4 5 4310 x 1710 x 1500 400/- R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Punto Evo 1,4 MultiAir 105k Racing 14500€ H 3 5 4065 x 1687 x 1490 275/- R4 1368 B 77 130 M6 P 185 108 57 AB,CEAKKPR Captiva 2,0 VCDI LT Medium 276406 K 5 7 4635 x 1850 x 1755 4650930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Punto Evo 1,2 65k E4 Dynamic 12390€ H 5 5  4065x1687x1490  275- R4 1242 B 48 102 M5 P 155 145 57 ABCEAKKPR Captiva 2,0 VCDI Sport Black 30870€ K 5 7  4635x1850x1755  465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Punto Evo 1,4 Natural Powers-CNG Dy 15600€ H 5 5 4065 x 1687 x 1490 275/- R4 1368 NG 57 115 M5 P 162 149 63 AB,CEAKKPR Captiva 2,0 VCDI LS Base 203406 K 5 5 4635 x 1850 x 1755 465/930 R4 1991 D 93 295 M5 Z 181 117 72 ABCEKR
Qubo 1,4 75k Active 11170€ K 5 5  3959x1716x1735 33012500 R4 1360 B 55 118 M5 P 155 152 66 ABCE Captiva 2,0 VCDI Sport Red S 30870€ K 5 7  4635x1850x1755 4650930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 10,9 7.4 ABCEKPRS
Qubo 1,3 MultiJet 75k Dynamic 14770€ K 5 5 3959 x 1716 x 1735  330/2500 R4 1248 D 55 190 M5 P 155 152 43 ABCEKR Cruze 1,6 16V Base 14180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450)- R4 1598 B 83 153 M5 P 185 118 68 ABCERS
Sedici 1,6 120k 4x2 Dynamic 14130€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 83 156 M5 P 185 10,7 62 ABCEKPR Cruze 1,8 16V LT 17580€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450/- R4 1796 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCEKPRS
Sedici 1,6 120k 4x4 Dynamic 16780€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABCEKPR Cruze 2,0 VCDi Base 16180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450/- R4 1998 D 92 300 M5 P 196 103 55 ABCERS
Sedici 2,0 MultiJet 4x2 Emotion 18660€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1956 D 99 320 M6 P 190 105 51 ABCEKPR Lacetti 1,4 16V Cool 138106 H 5 5 4295x1725x 1445 27511045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 72 ACEKR
Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion 21310€ H 5 5 4115 x 1755 x 1620 270/670 R4 1956 D 99 320 M6 4x4 180 112 54 ABCEKPR Lacetti SW 1,6 16V Loto 15910€ K 5 5 4580x 17251500  400M410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Novy Spark 1,0 16V 7630€ H 5 5  3662x1597 x 1551 170- R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 AB
Accord 2,0 Comfort 24500€ S 4 5 4725x1840x 1440 467- R4 1997 B 115 192 M6 P 215 94 72 ABCEHKPRS >
Accord 2.2 -DTEC Top Exe 38000€ S 4 5 4725x1840x1440  467- R4 2199 D 110 350 MG P 212 98 56 ABCEHKPRS Bl R L G T T
Accord 2,4 Executive AT 34150€ S 4 5 4725x1840x1440  467- R4 2354 B 148 230 A5 P 227 97 87 ABCEHKPRS Novy Spark 1,2 16V LS Plus 10000€ H 5 5  3662x 1597 x 1551 170- R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
Accord Tourer 2,0 Comfort 25650€ K 5 5  4750x1840x1440  406/672 R4 1997 B 115 192 M6 P 212 98 74 ABCEHKPRS Novy Spark 1,216V LT 10780€ H 5 5  3662x 1597 x 1551 170- R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Exe 39950€ K 5 5 4750 x 1840 x 1440 406/672 R4 2199 D 110 350 M6 P 207 100 58 ABCEHKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive 34100€ K 5 5  4750x1840x1440  406/672 R4 2354 B 148 234 M6 P 222 84 92 ABCEHKPRS XF 5,0 V8 Premium Luxury 65524€ S 4 5  4961x2053x1460 540 V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
Accord Tourer 2,4 Executive AT 36100€ K 5 5 4750x1840x 1440  406/672 R4 2354 B 148 230 A5 P 222 102 91 ABCEHKPRS XF 5,0 V8 Portfolio 68540€ S 4 5  4961x2053x1460  540- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
City 1,4 ES 15800€ S 4 5 4420 x 1695 x 1470 506- R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 6,0 ABCEHKR XF 5,0 V8 375kW XFR 89012€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 49 125 ABBCEKPRS
City 14 LS 14680€ S 4 5 44201695 x 1470 506- R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ABCEKR XF 3,0D Luxury 49837€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540 V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
City 14 S 13550€ S 4 5 4420 x 1695 x 1470 506- R4 1339 B 73 127 M5 P 182 116 60 ACEHKR XF 3,0D Premium Luxury 54667€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
“"'"-a'___in Civic 5D 1,4 Comfort 15990€ H 5 5  4255x1765x1460  415/1352 R4 1339 B 73 127 M6 P 177 130 59 ABCEHKPRS XF 3,00 S Luxury 52807€ S 4 5  4961x2053x1460 540 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
Civic 5D 1,8 Sport 18790€ H 5 5  4255x1765x1460  415/1352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 67 ABCEHKPRS XF 3,00 S Premium Luxury 57637€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive 23490€ H 5 5  4255x1765x1460 4151352 R4 2204 D 103 340 M6 P 205 87 53 ABCEHKPRS XJ5,0 V8 Premium Luxury SWB 100945€ S 4 5  5122x1894x 1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 113 ABBCEKPRS Chevrolet Cruze
Civic Type R 2,0 Plus 24290€ H 3 4  4270x1785x 1445  485/1352 R4 1998 B 148 193 M6 P 235 66 91 ABCEHKPRS XJ 5,0 V8 Premium Luxury LWB 104979€ S 4 5  5247x 1894 x 1448 520/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 113 ABBCEKPRS i"
Civic Type $ 1,8 18690€ H 3 5  4270x1785x1460 41511352 R4 1799 B 103 174 M6 P 205 89 66 ABCEHKPRS XJ 5,0 V8 Portfolio LWB 113047€ S 4 5 5247 x 1894 x 1448 520/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABB,CEKPRS —
Civic Type $ 2.2 21490€ H 3 5  4270x1785x1460 41511352 R4 2204 B 103 340 M6 P 205 86 52 ABCEHKPRS XJ 3,00 Luxury SWB 81078€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS -
CR-V 2,0 Elegance 27506 K 5 5  4570x 1820 x 1675 524/955 R4 1997 B 110 192 M6 P 190 102 82 ABCEHKPRS XJ 3,0D Premium Luxury LWB 89652€ S 4 5 5247 x1894 x 1448 520/- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS s
CR-V 2,0 Elegance AT 28100€ K 5 5  4570x1820x1675  524/955 R4 1997 B 110 192 A5 P 177 122 84 ABCEHKPRS XJ 3,0D Portfolio SWB 93181€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
CR-V 2,2 Elegance 29000€ K 5 5 4570x1820x 1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS XJ 3,00 Supersport SWB 108609€ S 4 5  5122x1894x1448 520~ V6 2093 D 202 600 A6 Z 250 64 7.0 ABBCEKPRS N
CR-V 2,2 Executive AT 34300€ K 5 5  4570x1820x1675 5240955 R4 2199 B 110 350 A5 P 187 106 74 ABCEHKPRS XJ5,0 V8 S/C SWB 138558€ S 4 5  5122x1894x1448 520~ V8 5000 D 346 575 A6 Z 250 52 121 ABBCEKPRS ChexplotCapta
CR-V 2,2 Top Executive 38250€ K 5 5 4570x1820x1675  524/955 R4 2199 B 110 350 M6 P 190 96 65 ABCEHKPRS XK5,0 V8 Coupé 93542€ C 2 4 4794x2028x1322 330- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
CRZ15S 217006 C 3 4  4080x1740x1395 233401 R4 1497 B 91 174 M6 P 200 99 50 ABCEHKPRS XK 5.0 V8 Convertible 101812€ CA 2 4  4794x2028 x1329 313~ v8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
CR-Z15GT 24100€ C 3 4  4080x1740x1395 233401 R4 1497 B 91 174 M6 P 200 100 50 ABCEHKPRS XKR 5.0 V8 S/C Coupé 108805€ C 2 4  4794x2028 x1322 330~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
Insight 1,3 Elegance 21800€ H 5 5  4395x1695x 1425 408- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 46 ABCEHKPRS XKR 5.0 V8 S/C Convertible 117075€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 12,3 ABCEKPRS
N Insight 1,3 S 19600€ H 5 5  4395x1695x 1425 408- R4 1339 B 65 121 CVT P 182 125 44 ABCEHKPS XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 101602€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 11,2 ABCEKPRS
Jazz 1,2 Trend 12990€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1198 B 66 114 M5 P 177 126 53 ABCEHKPRS XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 109872€ CA 2 4 4794 x 2028 x1329 313/- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
Jazz 1,4 Comfort 14700€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS
Jazz 1,4 Exclusive 17900€ H 5 5 3900 x 1695 x 1525 337/883 R4 1339 B 73 127 M5 P 182 114 54 ABCEHKPRS Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49900€ K 5 5 4822x 2154 x 1784 782/1554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEKPRS JaguarXJ
Legend 3,7 AT 51300€ S 5 5 4985 x 1845 x 1450 452/- R6 3664 B 217 371 A5 4x4 250 71 116 ABCEHKPRS Grand Cherokee 3,6 Pentaster Lim. 48900€ K 5 5 4822x 2154 x 1784 782/1554 V6 3604 B 210 347 A5 4x4 206 91 114 ABCEKPRS
Grand Cherokee 5,7 HEMI Overland 63900€ K 5 5  4822x2154x1784 78211554 V8 5654 B 259 520 A 4x4 224 87 141 ABCEKPRS
Novy 10 1,1i 12V SOHC Classic 7399€ H 5 5  3585x1595x1540  225/925 R4 1086 B 508 99 M5 P 156 150 4,7 ACR Cherokee 2,8 CRD Sport 35600€ K 5 5  4493x1839x1797 41911404 R4 2768 D 147 460 A5 4x4 193 99 7,9 ABCEKPRS ul
i20 1,2 DOHC 16V Classic Plus 8749€ H 5 5  39%40x1710x1490 2951060 R4 1248 B 57 118 M5 P 165 129 52 ABCEKPR Patriot 2,2 CRD Sport 27030€ K 5 5  4424x1808x1712 53611357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 6,6 ABCEKPRS -
i20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 9849€ H 5 5 3940x1710x 1490  295/1060 R4 1396 B 74 137 M5 P 180 116 56 ABCEKPRS Patriot 2,2 CRD Limited 30150€ K 5 5 44241808 x 1712 536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 66 ABCEKPRS
i30 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort 12302€ H 5 5 424517751480 34011250 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 117 61 ABCEKPR Wrangler 2,8 CRD Sport 30700€ K 5 5 4223 x 1873 x 1865 141/425 R4 2776 D 147 410 M6 4x4 172 131 80 AKPRS
i30 1,6i MPI DOHC CVVT Style 13208€ H 5 5 4245x1775x 1480 3401250 R4 1591 B 93 157 M6 P 192 108 6,2 ABCEKPR Wrangler 2,8 CRD Sahara AT 35900€ K 5 5 4223 x 1873 x 1865 141/425 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 10,7 86 AKPRS
i30 1,6 CRDi VGT Style 14621€ H 5 5  4245x1775x1480  340/1250 R4 1582 D 66 235 M6 P 172 139 47 ABCEKPR Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport AT 34200€ K 5 5  4751x1877x1865  498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 11,7 88 AKPRS
i30 1,6 CRDI VGT Premium 17545€ H 5 5  4245x1775x1480  340/1250 R4 1582 D 85 255 M6 P 188 116 47 ABCEKPR
i30cw 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort 13302€ K 5 5 447517751565  415/1395 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR Carens 2,0 CRDi VGT LX 19360€ V 5 57  4545x 1820 x 1700 74/430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 6,1 ABCEHKR
i30cw 1,6 CRDi VGT Style 15621€ K 5 5 447517751565  415(1395 R4 1582 D 66 235 M6 P 172 140 40 ABCEKPR Carens 2,0 CRDi VGT EX 21370€ V 5 57  4545x1820 x 1700 74/430 R4 1991 D 103 305 M6 P 187 110 6,1 ABCEHKPRS
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5 4100 x 1765 x 1600 440/- R4 1396 B 662 137 M5 P 167 129 60 ABCEKPR Carens 2,0 CVWT LX 17360€ V 5 57  4545x1820 x 1700 74/430 R4 1998 B 106 189 M5 P 190 110 84 ABCEHKR
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Jaguar XJ

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Carens 2,0 CVVT EX

Cee'd 14 CWTLX

Cee'd 1,6 CWT LX

Cee'd 1,6 CRDi VGT LX

Cee'd SW 1,4 CWT LX

Cee'd SW 1,6 CRDi VGT LX
Picanto 1,0 12V LX+

Nové Picanto 1,0 LX (3D)

Nové Picanto 1,2 EX (3D)

Nové Picanto 1,2 EX (5D)
Pro_cee'd 1,4 CVVT LX

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 66kW LX
Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 85kW LX
Rio 1,4 16V LX

=1 Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,5 CRDi VGT LX

Rio 1,5 CRDi VGT Sporty
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX
Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX
Soul 1,6 CRDi VGT LX

Soul 1,6 CRDi VGT EX

Soul 1,6 CVWT LX

Sportage 1,7 CRDi LX
Sportage 2,0 CRDi EX
Sportage 2,0 CRDi 135kW EX

g | Sportage 2,0 CVVT EX

Kia Sportage

Land Rover Discovery 3

Venga 1,4 CVVT LX
Venga 1,6 CVVT EX
Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 HC Pick Up S
Defender 110 Station Wagon SE

Defender 130 Crew Cab HC Pick Up B.

Defender 130 Crew Cab Chassis B.
Defender 90 Hard Top SE
Defender 90 Station Wagon SE
Discovery 4 TDV6 3,0L SE
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE
Freelander 2 3,2i6 HSE
Freelander 2 2,2TD4 SE
Freelander 2 2,2 eD4 SE

Range Rover TDV8 4 4L HSE
Range Rover TDV8 4 4L VOGUE
Range Rover Sport 3,0L TDV6 SE

"} Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P

CT 200h Comfort
GS 450h

IS 220d

1S 250

ISF

IS 250C

LS 460

LS 600h

LS 600h L

RX 350

RX 450h AWD
RX 450h FWD

21,3 MZR 75k CE Plus
21,3 MZR 84k TE

21,5 MZR 102k GTA

21,5 MZR 102k AT TE
31,6 MZR TX

32,2 MZR-CD 150k TX Plus
31,6 MZ-CDTX

32,0 MZR i-stop TX Plus
51,8 MZR CE

52,0 MZR TX

N 51,6MZ-CD TX

6 1,8 MZR CE Hatchback

61,8 MZR CE Sedan

61,8 MZR CE Wagon

62,2 MZR-CD 163k GTA Sedan

januar 2012

Cena
s DPH

19380 €
12310€
13320€
15360 €
13320€
16 370 €
8370€
8690 €
10490 €
10790 €
11800 €
14210€
14 860 €
9770€
11480 €
11780 €
13500 €
24890 €
29930€
31450 €
15210€
16 620 €
13200 €
19850 €
25950 €
26750 €
24140 €
11550 €
14610€
15210€

34034 €
39732€
37677 €
36589 €
33972 €
35712€
52256 €
58 499 €
60510€
42560 €
34175€
32536 €
92083 €
98743 €
65268 €
86439 €

27900 €
58400 €
31200 €
33800€
70500 €
48 500 €
87900 €
104 900 €
118 900 €
51200 €
59000 €
51200 €

11890 €
12190 €
13990 €
12990 €
18390 €
21990 €
20390 €
20490 €
19590 €
22890 €
24690 €
22490 €
21990€
22990 €
31490€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4545 x 1820 x 1700
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4490 x 1790 x 1525
4490 x 1790 x 1525
3535 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
4785 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4972x 2216 x 1877
4972x 2216 x 1877
4783 x 2158 x 1789
4783 x 2158 x 1789

4320 x 1765 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4585 x 1800 x 1440
4585 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
4635 x 1800 x 1415
5060 x 1875 x 1465
5060 x 1875 x 1480
5180 x 1875 x 1480
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615
4755 x 1795 x 1440
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440

Bat.
priestor

74430
340/1300
340/1300
340/1300
534/1664
534/1664

157/882

200/870
200/870
200/870
34011210
34011210
34011210
270/1145
270/1145
270/1145
27011145
531/
531/-
531/-
340/
340/-
340/
465/1353
465/1353
465/1353
465/1353
314/422
3141422
314/422

280/2558
280/2558
280/2558
755/1670
755/1670
755/1670
535/1640
535/1640
287/2013
287/2013

275/-
320/-
398/-
398/-
378/-
420/-
565/-
420/-
420/-
496/-
496/-
496/-

250/
250/-
250/-
250/-
340/430
340/430
340/430
340/430
158/780
158/780
158/780
510/-
519/-
519/
519/

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6

V6
R4
R4
R4
V8
V8
V6
V8

R4
V6
R4
V6
V8
V6
V8
V8
V8
V6
V6
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1998
1396
1591
1582
1396
1582
999
998
1248
1248
1396
1682
1682
1399
1399
1493
1493
2359
1995
2199
1682
1682
1591
1685
1995
1995
1998
1396
1691
1396

2402
2402
2402
2402
2402
2402
2993
2993
2993
3192
2179
2179
4367
4367
2993
4999

1798
3456
2231
2500
4969
2500
4608
4969
4969
3456
3456
3456

1349
1349
1498
1498
1598
2184
1560
1999
1798
1998
1560
1798
1798
1798
2183
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255
137
255
87

50,7 95,1

230
180
375

73
218
130
163
31
153
280
290
290
204
183
183

120
120
137
235
255
125
125
235
235
225
400
421
260
260
156
255
319
383
194
137
156
220

360
360
360
360
360
360
520
520
600
317
420
420
700
700
600
625

142
368
400
252
505
252
493
520
520
346
317
317

119
121
133
133
145
360
270
191
165
191
270
165
165
165
360

Prevodovka

CVT
A6
CVT
CVT

U U U U U U U U U U U U U U U U U U Pohaiané napravy

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4xd4
4x4

4x4

4x4

4x4
P

™0 U U U U U UUTUTUTUTUTUTUTDO

© o © Max. rychlost
NS oS

188
180
188
150
163
171
171
180
172
188
177
177
176
176
190
182
190
182
182
177
173
181
194
182
168
182
157

132
132
132
132
132
132
180
180
180
200
181
181
210
210
193
225

180
240
220
225
270
210
250
250
250
200
200
180

168
172
186
170
184
205
186
212
182
194
180
194
196
190
212

0-100 km/h

> ; Zrychlenie
(=}

K=}

10,8
15
134
1,7
16,8
14,4
14
14
13,0
14,0
15
12,3
12,3
15
1,5
10,5

9,6
13
1,3
11,0
12,3
13
9.8
10,7
12,8
10,9
174

15,8
15,8
15,8
15,8
15,8
15,8
10,9
10,9
9,6
8,9
1.2
1,7
76
76
9.3
6,2

10,3
59
8,9
85
48
9,0
57
6,3
6,3
8,0
78
8,2

149
13,6
10,7
19
12,2
9.2
11,0
104
12,8
11,0
13,7
"7
14
1,8
89

Komb. spotreba
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11
11,1
11

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ACE
ABCEHPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ABCEHPR
ACER
ACEKPR
ACER
ACEKPR
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

CER
CER

1,1 -
10,0 CER
10,0 CER

9.3
9.3
9,3

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

10,7 AB,C.EHAKKPRS

70
6,0
94
94
9.2

AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
ABCEHKPRS

149 ABCEHKPRS

38
71
55
84

ABCEHAKKPRS
AB.CEAKKPRS
ABCEAKKPRS
AB.CEAKKPRS

11,6 AB,CEAKKPRS

9.2
11
93
9,3

AB.CEAKKPRS

AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S

10,7 AB,CEHAKKPR,S

6,3
6,1

5,1
5,1
58
6,3
6,5
54
44
6,8
72
6,9
52
6,7
6,6
6,7
54

AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS

ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKPRS

Znacka/ Typ
Model

62,2 MZR-CD 163k GTA Wagon
62,5 MZR GTA Hatchback

62,5 MZR GTA Wagon

BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab TE
BT-50 2,5 MZR-CD Reg.Cab Basis
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolution
CX-7 2,3 MZR DISI 260k Revolutior
MX-5 1,8 Roadster Challenge

MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution

A 160 BlueEFFICIENCY

A 180 CDI

A 200

B 160 BlueEFFICIENCY

B 180 BlueEFFICIENCY

B 200 CDI

C 250 CDI BlueEFFICIENCY

C 350 BlueEFFICIENCY

C Kombi 220 CDI BlueEFFICIENCY
C Coupe 180 BlueEFFICIENCY

CL Coupe 500 BlueEFFICIENCY
CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY
CLS 350 BlueEFFICIENCY

E 200 CDI BlueEFFICIENCY

E 500

E Kombi 250 CDI BlueEFFICIENCY
E Kombi 250 CGI BlueEFFICIENCY
E Coupe 250 CDI BlueEFFICIENCY
E Coupe 500 BlueEFFICIENCY

E Cabrio 350 CDI BlueEFFICIENCY
G Offroad 500 Station lang

G Offroad 55 AMG Station lang

G Cabrio 350 BlueTEC

GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
GL 500 4MATIC

GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC
GLK 350 4MATIC BlueEFFICIENCY
GLK 350 CDI 4MATIC

ML 350 4MATIC

ML 300 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY
R 350 4MATIC

R 500 4MATIC Long

S 500 Long

S 600 Long

S 65 AMG Long

S 350 BlueTEC Short

SL 350 Sportmotor

SL 500

SLK 200 BlueEFFICIENCY

SLK 350 BlueEFFICIENCY

SLS AMG Coupe

ASX 1,6 MIVEC Invite

ASX 1,8 DI-D DPF Invite

Colt 1,1i Entry 3D

Colt 1,3i Invite 30

Colt 1,3i AT Invite 3D

Colt 1,1i Inform 5D

Colt 1,3i AT Invite 5D

1200 2.5 DI-D Double Cab Entry
1200 2.5 DI-D Single Cab Inform
1200 2,5 DI-D Club Cab Invitet
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 4D
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 5D
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite
Qutlander 2,2 DI-D Invite

Outlander 2,4 MIVEC Intense+
Qutlander 2,0 MIVEC Invite

Pajero LWB 3,2 DI-D MT Sport
Pajero LWB 3,2 DI-D AT Sport
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D

Cena
s DPH

32490 €
30690€
31190 €
36090 €
22990 €
34890 €
38890€
28290 €
34990 €

19470 €
22530 €
23790 €
23580 €
25260 €
30480 €
38940 €
46 920 €
37698 €
33360 €
124320 €
63 960 €
65160 €
40170€
69210 €
49110€
49470 €
46290 €
70350 €
56010 €
98 268 €
132348 €
82668 €
76440 €
97 560 €
42360 €
49560 €
48480 €
56 640 €
55440 €
58 200 €
75480 €
105768 €
1569000 €
231720€
77160 €
90000 €
113760 €
39000 €
52740 €
189720 €

19000 €
24000 €

8600 €
11600 €
12300€

9900 €
12600 €
25600 €
24600 €
26600 €
48 400 €
33000€
33000 €
21200€
16200 €
16200 €
20800€
21200 €
26500 €
29500 €
19900 €
40900 €
43500 €
30900€
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4785 x 1795 x 1490
4755 x 1795 x 1440
4785 x 1795 x 1490
5075 x 1805 x 1760
5075 x 1715 x 1620
4700 x 1870 x 1645
4700 x 1870 x 1645
4020 x 1720 x 1245
4020 x 1720 x 1255

3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
3883 x 1764 x 1593
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4273 x 1777 x 1603
4591 x 1770 x 1447
4591 x 1770 x 1447
4606 x 1770 x 1459
4590 x 1770 x 1406
5095 x 1871 x 1419
4940 x 1881 x 1416
4940 x 1881 x 1416
4868 x 1854 x 1471
4868 x 1854 x 1471
4895 x 1854 x 1512
4895 x 1854 x 1512
4698 x 1786 x 1397
4698 x 1786 x 1397
4698 x 1786 x 1398
4662 x 1760 x 1931
4662 x 1760 x 1931
4257 x 1760 x 1941
5099 x 1920 x 1840
5099 x 1920 x 1840
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4528 x 2016 x 1698
4780 x 1911 x 1815
4780 x 1911 x 1815
4922 x 1922 x 1674
5157 x 1922 x 1674
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
5226 x 1871 x 1479
5096 x 1871 x 1479
4562 x 1820 x 1317
4562 x 1820 x 1317
4134 x 1810 x 1301
4134 x 1810 x 1301
4638 x 2078 x 1262

4295 x 1770 x 1625
4295 x 1770 x 1625
3880 x 1696 x 1520
3880 x 1695 x 1520
3880 x 1696 x 1520
3940 x 1695 x 1550
3940 x 1695 x 1550
5005 x 1750 x 1775
5040 x 1750 x 1775
5120 x 1750 x 1775
4505 x 1810 x 1480
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1515
4570 x 1760 x 1490
4570 x 1760 x 1490
4585 x 1760 x 1505
4585 x 1760 x 1515
4585 x 1760 x 1505
4665 x 1800 x 1720
4665 x 1800 x 1720
4665 x 1800 x 1720
4900 x 1875 x 1890
4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870

Bat.
priestor

519/
510/
519/-

-

-
455/774
455/774

150-
150/-

435/1370
435/1370
435/1370
544/1530
544/1530
544/1530
475/-
475-
485/1500
450/-
490/
520/-
520/-
540/-
532/
695/1220
695/1220
450/-
450/-
300/-
480/2250
4802250
250/1580
620/2300
620/2300
45011550
450/1550
450/1550
500/2050
500/2050
550/1950
633/2385
560/-
550/-
560/
560/
235/-
235/-
225/-
225/-
176/-

442)-
442-
169/900
169/900
169/900
2141032
21411032
-

-

-
323/-
397/
397)-
400/
400/
288/1349
276/1349
288/1349
77411691
774/1691
77411691
663/1790
663/1790
29011120

Usporiadanie a
pocet valcov

TRARRRRERZR

Zdvihovy objem

2183
2488
2488
2499
2499
2184
2261
1798
1999

1498
1991
2034
1498
1699
1991
2143
3498
2143
1796
4663
2987
3498
2143
5461
2143
1796
2143
5461
2087
5461
5439
2987
2987
5461
2143
3498
2987
3498
2987
3498
5461
5461
5513
5980
2987
3498
5461
1796
3498
6208

1590
1798
1124
1332
1332
1124
1332
2477
2477
2477
1998
1998
1998
1798
1798
1590
1798
1798
2268
2360
1998
3200
3200
3200

W W W oo w w g Palivo
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285
150
150
150
285
170
285
373
155
165
285
125
200
165
200
150
200
285
285
380
450
190
232
285
135
225
420

86
10

70
70
55

100
100
100
217
177
177
85
103
85
103

103
125
108
147
147
147

Kr. moment
Prevodovka

360 M6
226 M6
226 M6
330 M5
330 M5
400 M6
380 M6
167 M5
188 M6

140 M5
250 M6
185 M5
140 M5
155 M5
300 M6
500 M6
225 A7
400 M6
250 M6
700 A7
620 A7
370 A7
360 M6
530 A7
500 M6
310 A5
500 M6
530 A7
540 A7
530 A7
700 A5
540 A7
510 A7
530 A7
400 A7
350 A7
540 A7
350 A7
500 A7
350 A7
530 A7
530 A7
830 A7
1000 A5
620 A7
360 A7
530 A7
270 A7
370 A7
650 A7

154 M5
300 M6
100 M5
125 M5
125 A6
100 M5
125 A6
314 M5
314 M5
314 M5
366 M5
343 A6
343 A6
300 M6
176 M5
154 M5
176 CVT
300 M6
380 M6
232 CVT
199 M5
441 M5
441 A5
441 M5

-0 U U Pohanané napravy

4x4

4x4
4x4

N N

N NNNNNNNTT ™ U U U DO

N
NNNNi

N

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd4
4x4
4x4
4x4

NNNNNNNNN

el

4x4

O U U U O

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

U U T

4x4
4x4

4x4
4x4
4x4

NN .
—= N> — Max. rychlost
0o O —

158
170
200
211
194
218

175
186
200
174
184
200
240
250
219
225
250
250
250
212
250
233
230
250
250
250
210
250
175
210
240
205
230
220
225
210
230
250
250
250
250
250
250
250
237
250
317

183
198
165
180
180
165
180
167
167
167
240
230
220
192
202
185
183
189
200
190
184
180
180

o Zrychlenie

N> 0-100 km/h

10,7

6,1

114
10,0
129
11,0
1.8
133
12,0
15,0
15,0
15,0
54
70
71
104
10,4
11
12,2
10,6
98
10,8
10,8
10,5
11

Komb. spotreba

. B> BB
—~ o~
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKR
ACE
ABCEKPRS

104 AB,CEKPRS

71
78

58
50
6,7
6,4
6,4
52
438
6,8
47
6,8
9,5
6,0
6,8
52

ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEKPS
ABCEKPS
ABCEKPS
ABCEKP,S
ABCEKPS
ABCEKPS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S
ABCEHKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB,CEAKKRS

10,8 AB,CEAKKRS

58
8,0
51

AB.CEHAKKR,S
ABCEHAKKR,S
AB.CEHAKKR,S

10,9 AB,CEEHAKKR,S

70

ABCEHAKKR,S

14,7 ACEHKPR,S
159 ACEHKPRS
112 ACEKPRS

93

AB.CEHKPRS

136 ABCEHKPRS

6,7

AB,CEHAKKR,S

10,5 AB,CEHAKKR,S

7/

AB.CEHAKKR,S

114 ABEHKPRS

84

ABEHKPRS

11,6 ABCEHKPRS
132 ABCEHKPRS

11,1 ABB,CEHKAKPRS
14,1 ABB,CEHKAKPRS
145 ABB,CEHKAKPRS

6,8
9,7

11,6 ABCEKPRS

6,1
71

132 AB,CEHAKKPRS

56
57
54
56
54
55
54
8,3
8,1
8,1

10,5 AB,CEHAKKPRS

9,8

10,0 AB,C.EHAKKPR,S

5,2
7,0
59
72
53
6,5
84
77
78
8.2

180 97 78

Lexus GS 300

Lexus CT200h

S

p—gy =

Mazda 2

Mazda 3

ABB,CEHKAKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
ACP

ABCEKPR
ABCEKPR
ACEP
ABCEKPR

ACE

ACE

ACEK

Mazda 6

Mazda RX-8

MercedﬁenlA
1

AB.CEHAKKPR,S

ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka / Typ
Model

Pajero SWB 3,2 DI-D AT Sport 3D

370Z Coupe 3,7 V6 Pack1

370Z Roadster 3,7 V6 Pack1
GT-R Premium Edition

Juke 1,6 DIG-T Acenta

Juke 1,5 dCi Acenta

Micra 1,2 Acenta

Micra 1,2 CVT Acenta

Murano 188kw ALL-Mode Comfort
Murano dCi 140kw ALL-Mode Comf.
Navara 2,5D Double Cab SE
Navara 2,5D AT Double Cab LE
Note 1.4 Visia

Bl | Note 1,6 AT I-Way

Note 1,5 dCi Acenta

Pathfinder 2.5D AT SE
Pathfinder 3,0 V6 AT LE
Qashqai 1.6 Visia

Qashaai 2.0 dCi Visia
Qashqai+2 2,0 CVT 4x4 Acenta
X-Trail 2.0 dCi 150k LE

X-Trail 2.0 dCi 173k LE

Antara 2,2 CDTI 122kW Enjoy
Antara 2,4 123kW Enjoy

Astra Classic 1,6 85kW 5D

Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D
Astra Classic 1,6 85kW 4D

Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan
Combo 1,7 CDTI Cargo

Combo 1,6 CNG 69kW Cargo
Corsa 1,2 63kW Cosmo

Corsa 1,6T 110kW GSi

Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy

Corsa 1,4 74kW Cosmo AT

Corsa 1,0 48kW Essentia

Corsa 1,2 63 kW Cosmo

Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy
Corsa 1,4 74kW Cosmo

Insignia 1,6 85kW 4D

Insignia 2,8 V6 T 191kW Sport 4D
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D
Insignia 2,0 162kW Sport 5D
Insignia 2,0 CDTI 96kW 5D

Nova Meriva 1,4 74kW Enjoy

Nova Meriva 1,7 CDTI 74kW Enjoy
Nova Meriva 1,4T 88kW Cosmo
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo
Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia
Nova Astra 1,4 74kW Essentia
Nova Astra 1,6 85kW Cosmo

Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo
Nova Astra SportsTourer 2,0 CDTI Cos|
Vivaro 2,0 86kW SWB Van

Vivaro 2,0 CDTI 66kW SWB Crew Van
Zafira 1,6 85 kW Essentia

Zafira 1,8 103kW Cosmo

Zafira 1,7 CDTI 81kW Cosmo

107 1,0L Move

206+ 1,4L Legend

206+ 1,4L Hdi Legend Pack

207 1,4L Slovak Pack

207 1,4L Hdi FAP Active+

207 SW 1,4L 16V Vti Active+

207 SW 1,6L Hdi FAP Active+

207 CC 1,6L Dynamique

308 1,6L THP Exclusive

308 2,0L Hdi FAP Féline

308 SW 1,6L Vti Comfort Pack

308 SW 1,6L Hdi FAP 112k Comf.P.
308 CC 1,6L THP BVA Sport

3008 1,6L Hdi FAP Innovation Pack
3008 2,0L Hdi FAP BVA Innov. Pack

januar 2012

Cena
s DPH

X Typ karosérie
w Pocet dveri

40500 €

43900 €
50200 €
90800 €
20550 €
18 950 €
10 400 €
11400€
47700 €
45700 €
33800 €
37400 €

9200€
15400 €
14090 €
38750 €
51100 €
18750 €
22550 €
27650 €
34000 €
33100 €

AXIIIXRNRAAIIICCXXXIIIIOZNO
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25300 €
26600 €
12390 €
15950 €
13390 €
16 350 €
16 350 €
15480 €
15480 €
12290 €
19690 €
12490 €
13890 €
9190€
12590 €
12790 €
13390 €
22750 €
37050 €
25900 €
32740€
25900 €
14 950 €
18750 €
16 950 €
18550 €
16 080 €
13880 €
17 660 €
19960 €
23160 €
19215€
20631€
16410 €
22180 €
22980 €

<SS < S <IIIITI<<S<<<OVOOLOLOLNOLOIIIIIIII<<AONVOHOIIXRAN
GO U1 W WOl 1111 Ol Ol B D00l Olwwwwo oo~ ool oo

7390€
7590 €
9990 €
8990 €
11790 €
11190 €
12790 €
22100€ CC
18280€ H
21350€ H
14790€ K
15690€ K
31290€ CC
20500€ K 5
24300€ K 5

AXIT T IT XTI

N Or Q1o 1 R OOl o1 01Ol

o Pocet miest
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4650 x 1895 x 1370
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3780 x 1675 x 1525
3780 x 1675 x 1525
4834 x 1885 x 1720
4834 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1802
5396 x 1848 x 1802
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4330 x 1780 x 1615
4330 x 1780 x 1615
4541 x 1780 x 1645
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4249 x 1753x 1460
4249 x 1753 x 1460
4587 x 1753 x 1447
4587 x 1753 x 1447
4515 x 1753 x 1500
4322 x 1684 x 1801
4322 x 1684 x 1801
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4419x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4419 x 1814 x 1510
4782 x 1904 x 1955
4782 x 1904 x 1955
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635

3430 x 1855 x 1470
3872 x 1669 x 1453
3872 x 1669 x 1453
4030 x 1748 x 1502
4030 x 1748 x 1502
4156 x 1972 x 1527
4156 x 1972 x 1527
4037 x 1750 x 1397
4276 x 1815 x 1498
4276 x 1815 x 1498
4500 x 1815 x 1566
4500 x 1815 x 1566
4440 x 2039 x 1427
4365 x 1837 x 1635
4365 x 1837 x 1635

Bat.
priestor

29011120

235/-
140/-
315/
251/-
251/-
265/605
265/605
402/-
402/-

280/437
280/437
280/437
5152091
5152091
410/
410/
4501520
603/1773
603/1773

402/1391
402/1391
375/1295
375/1295
490/870
490/870
49011590
4552320
455/2320
285/1050
285/1050
2851050
285/1050
285/1100
285/1100
285/1100
285/1100
50011010
500/1010
50011010
530/1020
53011020
400/1500
40011500
400/1500
400/1500
37011235
37011235
37011235
37011235
37011235
1176/-
1176/-
140/1820
140/1820
14071820

199/751
24511130
2451130
270/923
270923
3371258
3371258

145/-
348/-
348/-
573/-
573/-
226-
43211241
43211241

Usporiadanie a
pocet valcov

R

2RRRRSRR2RRRRRSBRBRR555

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

3 Zdvihovy objem

w
=

3696
3696
3799
1618
1461
1198
1198
3498
2488
2488
2488
1386
1598
1461
2488
2991
1698
1995
1997
1995
1995

2231
2384
1598
1686
1598
1686
1686
1686
1698
1229
1598
1248
1398
998
1229
1248
1398
1598
2192
1956
1998
1956
1398
1686
1364
1248
1248
1398
1698
1686
1956
1998
1995
1598
1796
1686

998
1361
1398
1360
1398
1397
1560
1598
1598
1997
1598
1560
1698
1560
1997
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Kr. moment

=~
B

363
363
612
240
240
110

Prevodovka

>
(&3

110 CVT
334 CVT

450
450
450
128
153
200
450
550
163
320

A6
M6
A5
M5
A4
M5
A5
A7
M
M6

196 CVT

320
360

350
217
155
280
155
240
240
240
133
115
210
170
130

15
170
130
155
350
260
350
300
130
260
175
180
190
130
155
260
350
190
240
155
175
260

93
118
160
118
160
136
230
160
240
320
160
270
250
270
340

ﬁ Poharané napravy
=

4x4

4xd4
4x4

4x4
4xd
4x4

W U U U U U UUTUUUUTUUTUUTUUTUUTUTUTUTUTUTUUUTUUTUTUTUUTUTUO

0 U U U U U UTUUTUUTUTUTUTUO

Max. rychlost’

©
=

250
250
315
215
175
170
161
210
196
180
178
165
174
168
186
200
181
194
191
181
200

189
190
191
195
191
186
186
170
165
172
210
163
172
165
172
163
180
192
250
190
242
205
177
172
188
168
175
178
188
181
215
160
145
185
197
179

167
173
169
167
166
185
182
190
214
205
189
187
212
183
190

=) Zrychlenie
0-100 km/h

~

o
o w

i
o »®
~ @

145
10,5
10,5
1,1
10,7
134
1,7
12,8
10,7
8,9
1.9
9,5
10,9
12,5
10,0

99
10,5
1,7
10,4
"7
115
1,5
125
15,0
13,6
8,1

14,5
139
18,2
13,6
145
19
129
6,9
121
76
1,1
139
139
1,5
138
145
139
"7
12,6
9,0

134
1,5
134

13,7
13,7
138
144
15,0
124
19
10,7
88
10,1
1,5
19
98
12,2
10,2

Standardna vybava

Komb. spotreba

K1)

2 ABCEHKRS

10,6 AB,CEHKPRS
109 ABCEHKPRS
120 ABCEHKPRS
69 ABCEHKPRS
51 ABCEHKPRS
50 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
109 ABCEHKPRS
80 ABCEHKPRS
85 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
59 ABCEHKRS
68 ABCEHKPRS
42 ABCEHKPRS
90 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
6,2 ABCEHKPRS
59 ABCEHKPRS
84 ABCEHKPRS
71 ABCEHKPRS
64 ABCEHKPRS

63 ABCEHKRS
88 ABCEHKRS
62 AB

51 AB

62 AB

50 AB

50 AB

52 -

76 -

53 ABCEHKR
73 ABCEHKRS
43 ACE

59 ABCEHKR
50 A

53 ABCEHKR
43 ACE

55 ABCEHKR
75 ABCEHKRS
109 AB,CEHKRS
50 ABCEHKRS
11,5 AB,CEHKRS
50 ABCEHKRS
6,1 ABEHKRS
64 ABEHKRS
6,1 ABEHKRS
45 ABEHKRS
41 AEKRS

55 AEKRS

63 ABEHKPRS
45 ABEHKPRS
48 ABEHKPRS
103 R

78 R

70 AB

72 ABEKPR
51 ABEKPR

45 A

60 ACE

40 ACEKR

64 ABCEKPR
43 ABCEKPRS
60 ABCEKPRS
45 ABCEKPRS
65 ABCEKPR
66 ABCEHKPRS
55 ABCEHKPRS
64 ABCEHKPR
48 ABCEHKPR
7,7 ABCEHKPRS
52 ABCEHKPRS
66 ABCEHKPRS

Znacka/ Typ
Model

407 1.6 Hdi FAP Elegance

407 2,0 Hdi FAP Elegance

407 SW 2,0 Hdi FAP Elegance

407 Coupé 3,0L Hdi FAP BVA P.Privile
4007 2,2 Hdi FAP Executive

508 1,6 THP Active

508 2,0L Hdi FAP BVA Active

508 SW 1,6 THP BVA Active

508 2,0 Hdi FAP Active

5008 1,6 Hdi FAP Exclusive

807 2,0L Hdi FAP Privilege Pack
807 2,0L HDI FAP BVA Privilege P.
RCZ 1,6L THP BVA 156k

Bipper Tepee 1,3 Hdi FAP Motion
Expert Tepee 1,6 Hdi Tepee

Partner Tepee 1,6 Hdi FAP Happy.F.

911 Carrera

911 Carrera 4

911 Carrera 4S Cabriole!
911 Carrera Cabriole!
911 Carrera S

911 GT3

911 Targa 4

911 Targa 4S

911 Turbo

Boxster 2,9

Boxster S 3,4
Cayenne 3,6
Cayenne Turbo 4,8
Cayman 2,9

Cayman S 3,4
Panamera S 4,8

Clio 1,2 Authentique

Clio 1,5 dCi 55kW Expression

Clio 1,2 Tce Expression

Wind 1,2 Tce Dynamique

Clio Grandtour 1,2 Authentique
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme
Clio Storia 1,2 Authentique
Latitude 2,0 103kW Expression
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege
Escape 2,0T Celsium

Escape 2,0 dCi 107kW Celsium
Grand Espace 2,0 dCi Celsium
Grand Modus 1,2 55kW LS GEO
Grand Modus 1,2 TCe LS GEO
Koleos 2,0 dCi Dynamique

Koleos 2,0 dCi Exception

Laguna 2,0 103kW Expression
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose
Laguna Grandtour 2,0 Expression
Laguna Coupé 3,5 V6 175kW Initiale
Mégane 1.6 Advantage

Mégane 1,5 dCi 81kW Dynamique
Mégane Generation 1,5 dCi 66kW
Mégane Coupé 1,6 Dynamique
Mégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique
Mégane Grandtour 1,5 dCi Authentique
Thalia 1,2 Privilege

Fluence 1,6 81kW Exception
Kangoo 1,5 dCi 50kW Authentique
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege
Grand Scenic 1,5 dCi Advantage
Grand Scenic 1,6 Dynamique
Scenic 1,4 TCe Dynamique
Scenic 1,6 Advantage

Twingo 1,2 Access

Twingo LS Miss Sixty

9-3 Cabrio 1,8t Linear

9-3 Cabrio 2,0 T Vector

9-3 Cabrio 1,9 TTiD 180k Vector
9-3 Sport Combi 2,0t BioPower Aero
9-3 Sport Combi 2,0 T XWD Aero

Cena
s DPH

19390 €
21390€
21390 €
41900 €
30100 €
25900 €
30400€
29100 €
29600 €
21500 €
25900 €
29900 €
28550 €
10900 €
20742¢€
17 390 €

87478 €
94 348 €
118 966 €
98 870€
100 696 €
124103 €
102 826 €
116 052 €
152672 €
48584 €
58684 €
61351 €
120379€
52301€
64298 €
96 983 €

8290 €
12690 €
10990 €
15990 €
9590 €
12890 €
8190 €
19900 €
27990 €
26990 €
29290€
31590 €
10690 €
11390 €
28590 €
30390€
18490 €
25490 €
19790 €
38190 €
13590 €
17690 €
12590 €
15890 €
17490 €
15290 €
9390 €
13440€
13090 €
15590 €
19190 €
17890 €
18490 €
16290 €
7690€
8490 €

34500 €
41590 €
40490€
35990 €
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4691 x 1811 x 1447
4691 x 1811 x 1447
4691 x 1811 x 1447
4815 x 1868 x 1395
4635 x 2072 x 1715
4792 x 2068 x 1456
4792 x 2068 x 1456
4813 x 2068 x 1487
4813 x 2068 x 1487
4529 x 2118 x 1647
4727 x 1850 x 1759
4727 x 1850 x 1759
4287 x 1845 x 2107
3959 x 1716 x 1721
4813 x 1895 x 1980
4380 x 2112 x 1862

4435 x 1808 x 1310
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4435 x 1808 x 1310
4435 x 1808 x 1300
4445 x 1808 x 1280
4427 x 1852 x 1310
4427 x 1852 x 1300
4450 x 1852 x 1300
4329 x 1801 x 1295
4329 x 1801 x 1295
4846 x 1939 x 1705
4846 x 1939 x 1705
4341 x 1801 x 1305
4341 x 1801 x 1305
4970 x 1931 x 1418

4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
4027 x 1707 x 1497
3833 x 1913 x 1381
4228 x 1719 x 1513
4228 x 1719 x 1513
3818 x 1639 x 1417
4897 x 1832 x 1483
4897 x 1832 x 1483
4661 x 1860 x 1728
4661 x 1860 x 1728
4861 x 1860 x 1746
4034 x 1695 x 1586
4034 x 1695 x 1586
4520 x 1865 x 1710
4520 x 1865 x 1710
4695 x 1811 x 1445
4695 x 1811 x 1445
4801 x 1811 x 1445
4643 x 1812 x 1398
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1471
4295 x 1808 x 1491
4299 x 1804 x 1423
4559 x 1804 x 1507
4559 x 1804 x 1507
4261 x 1940 x 1439
4618 x 1809 x 1479
4213 x 1829 x 1799
4213 x 1829 x 1799
4560 x 1845 x 1645
4560 x 1845 x 1645
4344 x 1845 x 1678
4344 x 1845 x 1678
3600 x 1927 x 1470
3600 x 1927 x 1470

4647 x 2038 x 1437
4647 x 2038 x 1437
4647 x 2038 x 1437
4670 x 2038 x 1498
4670 x 2038 x 1498

Bat.
priestor

407/-
407/-
407/-
400/-
184/1686
515/
515/-
560/-
560/
679/
830/1498
830/1498
321/639
356/-
1491/-
675/

135/-
105/-
130/
135/-
1305
105/-
106/
105/-
105/-
280/-
280/-
670/
670/
410/
40/
445/-

288/-
288/-
288/-
270/
4391211
43911277
255/1037
477-
477-
291/2860
291/2860
456/3050
40/
410/
450/1380
450/1380
45011377
45011377
508/1593
423/-
37211129
37211129
372)-
344/991
491/1567
49111567
506/-
496/-
660/2866
660/2866
752/2050
752/2050
522/1804
522/1804
230/951
230/951

352/-

352/-

352/-
47711331
47711331

Usporiadanie a
pocet valcov
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8 & Zdvihovy objem
~N O

1997
2992
2179
1598
1997
1598
1997
1560
1997
1997
1598
1248
1560
1560

3614
3596
3824
3614
3800
3600
3596
3824
3600
2687
3387
3598
4806
2687
3387
4806

1149
1461
1149
1149
1149
1461
1149
1997
1995
1998
1995
1995
1149
1149
1995
1995
1997
1995
1997
3498
1598
1461
1461
1598
1397
1461
1149
1598
1461
1461
1461
1598
1397
1598
1149
1149

1998
1998
1910
1998
1998
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103

100
120
15

66
82

254
239
261
254
283
305
239
261
353
180
217
220
368
180
217
294

10
154
132
147
154

Kr. moment

240
320
320
450
380
240
340
240
320
270
320
340
240
180
240
390
370
400
390
420
405
370
400
620
273
340
400
700
273
340
500

107
180
162
165
106
180
106
195
360
270
340
360
105
162
320
320
195
400
195
330
148
240
200
151
190
200
105
161
180
200
240
151
190
151
107
107

240
300
400
300
300
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243
200
222
225
210
183
170
170
212
155
145
172

289
280
280
289
302
310
275
280
310
258
272
230
278
258
275
282

167
165
184
190
167
165
170
205
215
205
194
204
163
182
177
182
210
222
205
244
190
190
180
190
200
180
167
185
146
158
180
185
190
190
169
169

205
225
215
225
230

w©o = Zrychlenie
© —y 0-100 km/h

10,1

© © oo © N
oo o o~

10,1
133
10,5
10,9
84

18,5
12,1

49
5,1
54
5,1
47
43
58
54
39
6,1
54
78
47
6,1
54
5,0

134
15,0
11,0
10,5
134
15,0
13,0
93
9

{1815
11,2
12,3
10,4
91
85
93

10,9
10,5
130
10,5

129
13,0
1,7
20,3
16,0
125
12,0
10,5
1,7
12,0
12,0

10,5
8,0
9,1
8,1
85

Komb. spotreba
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS

CE

CEK

ACEKPR

10,3 ABCEHKPRS
113 ABCEHKPRS
119 ABCEHKPRS

10,4

ABCEHKPRS

10,6 ABCEHKPRS
128 ABCEHKPRS
11,6 ABCEHKPRS
119 ABCEHKPRS
128 ABCEHKPRS

93

ABCEHKPRS

106 ABCEHKPRS

9,9

ABCEHKPRS

115 ABCEHKPRS

93

ABCEHKPRS

10,6 ABCEHKPRS
10,8 AB,CEHKPRS

58
40
54
6,3
58
40
57
79
6,5
9,5
6,5
73
59
6,0
74
6,6
75
57
76

ABCEP
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKRS
ABCEP
ABCEKPR
ACE
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

10,0 AB,CEHKRS

68
44
44
71
65
44
59
67
50
48
52
77
71
74
47
51

7,7
78
52
73
8,1

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKP
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ACEKPR
ABCEHKPRS
ACE
ACEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACO

ACEKR

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

Peugeot 607

I"‘Il ‘-.I'_- .E“ s

Renault N.Il')ga.r:a.ﬁ-'-::‘




Cenniky

automobilov

predavanych na Slovensku

Saab 9-3

Seatibiza ST

Znacka / Typ
Model

9-3 Sport Combi 1,9 TTiD 160k Vect.
9-3 Sport Sedan 2,0t BioPower Aero
9-3 Sport Sedan 2,0 T XWD Aero
9-3 Sport Sedan 1,9 TTiD 160k Vect.
9-3 Sport Sedan 1,9 TTiD 130k Vect.
9-3X1,9 TTiD

9-3X 2,0t BioPower XWD

9-5 Sedan 2,0 T Linear

9-5 Sedan 2,0 XWD Vector

9-5 Sedan 2,0 TTiD XWD Aero

9-5 Sedan 2,8 T V6 XWD Aero

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style
Alhambra 2,0 TDI CR DPF Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DPF DSG Ref.
Altea 1,4i 16V Entry

Altea 1,6 TDI CR DPF Reference
Altea 2,0 TDI CR DPF DSG Style
Altea 1,8 TSI DSG Style

Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style
Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4
Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference

Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style
Exeo 1,8 TSI Reference

Exeo 2,0 TDI CR DPF Reference
Exeo ST 1,8 TSI Reference

Exeo ST 2,0 TDI CR DPF Reference
Ibiza 1,2i 12V Reference

Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco.Reference

& |biza SC 1,2i 12V Entry

1 |biza SC 1,6 TDI CR Reference

Seat Exeo ST

e

=

i .('.. 1
'#.H’F ¥
)

;Sont Alhamilra

Ezm SsangYong Kyron

Ibiza ST 1,2i 12V Reference
Leon 1,4i 16V Entry

Leon 1,2 TSI Reference

Leon 1,8 TSIFR

Leon 2,0 TSI CUPRAR

Leon 1,6 TDI CR DPF Reference
Leon 1,6 TDI CR DPF Style
Leon 2,0 TDI FR

Korando e-XDi 200 Active MT 2WD
Korando e-XDi 200 Comfort MT
Korando e-XDi 200 Comfort AT
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV 270 Premium AT
Rodius SV 270 Premium MT

Forester 2,0 X MIT Classic
Forester 2,0D X M/T Classic
Forester 2,0D XS M/T Comfort
" Impreza 1.5 R M/T Comfort
Impreza 2,0 R AT Comfort
Impreza XV 2,00 M/T
Legacy 2,0D T.W. Comfort
Legacy 2,0D Sedan Sport
Outback 2,5i MIT
Outback 3,6 R A'T
WRX STl 2,5

Alto 1,0 GLX

Alto 1,0 SE

Splash 1,0 GLX

Splash 1,2 VVT GLX Plus
Splash 1,2 VT GS
Splash 1,2 VT GS/ AT
Swift 1,2 WT GC

Swift 1,2 VT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GC

Swift 1,2 WT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GS/ AT
Swift 1,3 DDIS GLX

SX4 Urban Line 1,6 VVT GLX

januar 2012

Cena
s DPH

31490 €
34590€
37990 €
30090 €
28090 €
33390 €
37390€
37980 €
41790€
43490 €
50990 €

25163 €
28890€
26746 €
28259 €
11094 €
14726 €
18930 €
17953 €
24484 €
24928 €
11698 €
13717€
18022 €
22683 €
24401€
23879€
25611€
9282¢€
12441€
8091 €
11573 €
9787 €
10690 €
12708 €
17903 €
24609 €
14322 €
15835€
21443 €

20300 €
24000 €
25640 €
34201 €
30770 €
30770 €

27990 €
29990 €
33990€
19990 €
26990 €
26990 €
33990 €
33490€
37490 €
49990 €
45990 €

7999€
8190 €
7999€
8990 €
9640 €
10600 €
9099 €
9933€
11333 €
9633 €
9900 €
10 800 €
12900 €
13400 €
10790 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4670 x 2038 x 1498
4647 x 2038 x 1450
4647 x 2038 x 1450
4647 x 2038 x 1450
4647 x 2038 x 1450
4690 x 2038 x 1570
4690 x 2038 x 1570
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467
5008 x 1868 x 1467

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4666 x 1772 x 1454
4666 x 1772 x 1454
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4227 x 1693 x 1445
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4300 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443
4309 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443

4410x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
4410x 1830 x 1710
4720 x 1870 x 1760
5125 x 1915 x 1820
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4430 x 1770 x 1515
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1820 x 1605
4775 x 1820 x 1605
4850 x 1795 x 1470

3500 x 1600 x 1470
3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1696 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565

Bat.
priestor

47711331
461/
461/-
461/
461/-

47711331

47711331
515/
515/
515/-
515/-

809/2297
809/2297
809/2297
809/2297
409/-
409/-
409)-
409/-
490/
490/-
532/-
532/-
532/-
442-
442-
442-
442-
292/-
292)-
292/-
292/-
430/-
409/
409/-
409/-
409/
409/-
409/
409/-

486/-

486/-

486/-
935/1524
875/3146
875/3146

450/-
450/-
450/
301/-
301/-
301/
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
420/

129/367
129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211/612
211/512
211/612
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
270/625

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1910
1998
1998
1910
1910
1910
1998
1998
1998
1956
2792

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1968
1984
1390
1197
1968
1798
1968
1798
1968
1198
1199
1198
1598
1198
1390
1197
1798
1984
1598
1598
1968

1998
1998
1998
2696
2696
2696

1995
1998
1998
1498
1994
1998
1998
1998
2457
3630
2457

996
996
996
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
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129

129
121
121
121

10
108
108

10
110
110
110
123
191
221

& Kr. moment
S

300
300
360
320
400
300
350
350
400
400

240
240
320
320
132
250
320
250
350
280
132
175
320
230
290
230
290
112
180
112
210
112
132
175
250
350
250
250
320

360
360
360
340
340
340

198
350
350
142
196
350
350
350
229
350
407
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4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd
4x4
4x4
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<« Zrychlenie
~! 0-100 km/h

NN -
> @ N Max. rychlost
oo o

225 95
210
225 87
230 88
240 79
230 8,0
220 92
250 6,9

197
199 99
194
191 10,9
169
183
201 98
210 84
204 87
218 76
169
184
201
202
198
196
198
163
168
163
176
163
172
187

11,6
10,0
10,6
10,9
1,1
10,9
139
139
15,0
12,0
14,6
14,1
10,9

213
250
185
185
205

79
6,2
1,7
1,7
9,3

179 -
179 -
186
177
175
170

132
14,0
13,0

185
184
186

10,7
10,4
10,4
175 14,0
182 11,6
203 9,0
203 96
206 93
201 96
230 75
225 52

165 14,0
155 14,0
160 14,7
175 12,0
175 12,0
175 14,0
165 12,3
165 12,3
165 12,3
165 12,3
165 12,3
165 12,3
160 13,5
165 12,7
185 10,7

Komb. spotreba
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Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

10,6 ABCEHKPRS

72
76
55
57
6,5
438
6,0
6,7
6,0
84
6,5
59
58
73
55
76
59
54
38
59
45
55
6,3
57
6,8
8,1
45
45
5,6

6,0
6,4
75
89
98
9,3

75
6,3
6,4
75
8,2
58
6,1
6,3
8,6

AB.CEHKAKPRS
AB,CEHKAKPRS
AB.CEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEK

ABCEK

ABCE

ABCEK

ABCEK

ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKS
ACEKS
ACEKS

ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

10,0 AB,CEHKRS
10,5 ABCEHKR,S

44
44
51
51
51
57
50
5,0
50
5,0
50
5,0
506
42
6,2

ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEEHAKKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ACEKPR

Znacka/ Typ
Model

SX4 Urban Line 1,6 VVT Street
SX4 Urban Line 1,6 VVT GS
SX4 Urban Line 1,6 VVT GS/ AT
SX4 Outdoor Line 1,6 VVT GLX
SX4 Outdoor Line 1,6 VVT MAXI
SX4 Outdoor Line 1,6 VVT GS
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS
Kizashi Sport 2,4 WWT

Kizashi Sport 2,4 VVT 4x4/ AT
Grand Vitara 1,6 VVT JX-E
Grand Vitara 2,4 VT JLX-ES
Grand Vitara 2,4 VVT JLX-EL/ AT
Grand Vitara 1,9 DDiS JLX-ES
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL
Jimny 1,3 JLX

Fabia 1,2 HTP

Fabia 1,2 12V HTP Family

Fabia 1,2 TSI Active

Fabia 1,6 TDI CR Family Plus
Fabia 1,6 TDI CR Ambiente

Fabia 1,2 TDI CR Greenline

Fabia Combi 1,2 HTP Ambiente
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente
Fabia Combi 1,2 TSI Ambiente
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente
Octavia 1,2 TSI Family

Octavia 1,6 TDI CR Family
Octavia 1,2 TSI Ambiente

Octavia 2,0 TDI CR Exclusive
Octavia 2,0 TDI CR Business
Octavia Combi 1,6 TDI CR 4x4 Ambien
Octavia Combi 1,6 TDI CR Elegance
Octavia Combi 2,0 TFSI RS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 4x4 Scout
Octavia Combi 2,0 TDI CR Family
Superb 1,4 TSI Comfort

Superb 1,6 TDI CR Greenline Comfort
Superb 2,0 TDI CR Elegance
Superb 2,0 TDI CR Ambition
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance
Qctavia Tour Il 1,4 MPI

Octavia Tour Il Combi 1,6 MPI
Roomster 1,2 TSI Family
Roomster 1,2 12V

Roomster 1,2 TDI CR Greenline
Roomster 1,4 16V

Roomster 1,2 TSI Active
Roomster 1,4 16V Style

Roomster 1,6 TDI CR Scout
Praktik 1,2 12V HTP

Praktik 1,6 TDI CR

Yeti 1.2 TSI Family

Yeti 2,0 TDI CR Family

Yeti 1,2 TSI Advantage

Yeti 2.0 TDI CR Extreme

Yeti 2.0 TDI CR Advantage

Auris 1,33 Dual VVT-i Terra Cool
Auris 1,6 Valvematic Terra Cool
Avensis 2,0 Valvematic Business Plus
Avensis 2,2 D-CAT 150 Premium
Avensis 1,8 Valvematic Lung
Avensis 2,2 D-4D 150 DPF Premium
Aygo 1,0 VVT-i Base 3D

Aygo 1,0 VVT-i Terra 5D

Corolla 1,33 Dual VVT-i Terra Coo
Corolla 1,6 Valvematic So

Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Coo
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna
Hiace SWB 2,5 D-4D 117 Standard
Hilux 2,5 D-4D SC Terra

iQ 1,01 VVT-i Luna

iQ 1,01 VVT-i Luna Multidrive

Cena
s DPH

12490 €
13490€
14790 €
13990 €
14990 €
16 490 €
18500 €
26720€
29750 €
21380 €
24400 €
26400 €
25800 €
26999 €
14 900 €

7599 €
9249 €
11349€
13788 €
12189 €
13819€
9249 €
12589 €
10649 €
14 309€
17199 €
18859 €
17 849 €
23199 €
23199 €
21779€
21149€
26269 €
29619€
25029 €
27719€
24729€
36509 €
30739€
30419¢€
32999 €
39399 €
11199€
13699 €
13488 €
10339 €
14679 €
10969 €
15129€
11739€
16 599 €
8999 €
12699 €
18709 €
20709 €
20790€
23550 €
22790 €

14 490 €
15490 €
29200 €
33900€
28400 €
34100 €
8390 €
9690 €
15100 €
19550 €
18 600 €
22850 €
18390 €
19200€
13250 €
17500 €
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4150 x 1755 x 1620
4150 x 1756 x 1620
4650 x 1820 x 1470
4650 x 1820 x 1470
4035 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
4500 x 1810 x 1695
3645 x 1600 x 1705

4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4000 x 1642 x 1498
4247 x 1642 x 1498
4247 x 1642 x 1498
4247 x 1642 x 1498
4247 x 1642 x 1498
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1462
4569 x 2018 x 1468
4569 x 2018 x 1468
4584 x 2018 x 1447
4584 x 2018 x 1533
4569 x 2018 x 1468
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4838 x 1817 x 1462
4572 x 2018 x 1462
4572 x 2018 x 1462
4215 x 1684 x 1607
4216 x 1684 x 1607
4217 x 1684 x 1607
4218 x 1684 x 1607
4219 x 1684 x 1607
4220 x 1684 x 1607
4221 x 1684 x 1607
4213 x 1684 x 1607
4214 x 1684 x 1607
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691
4223 x 1956 x 1691

4245 x 1760 x 1510
4245 x 1760 x 1510
4695 x 1810 x 1480
4695 x 1810 x 1480
4765 x 1810 x 1480
4765 x 1810 x 1480
3415 x 1615 x 1465
3415 x 1615 x 1465
4545 x 1760 x 1470
4545 x 1760 x 1470
4545 x 1760 x 1470
4545 x 1760 x 1470
4795 x 1800 x 2000
5255 x 1760 x 1795
2985 x 1680 x 1500
2985 x 1680 x 1500

Bat.
priestor

270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
270/625
461
461
184/516
398/1386
398/1386
398/1386
398/1386
113/816

315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
315/1180
505/1485
505/1485
505/1485
505/1485
585/1064
585/1064
585/1064
585/1064
585/1064
605/1064
605/1064
605/1064
605/1064
605/1064
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
595/1700
605/1064
605/1064
480/1810
48011811
48011812
480/1813
480/1814
480/1815
480/1816
1900
1900
416/1760
416/1760
416/1760
416/1760
416/1760

354/-
354/-
509/
509/
543/-
543/-
138/-
139/-
450/-
450/-
450/-
450/-
5500/
1000/
32/-
32/

Usporiadanie a
pocet valcov

Pl

=
& & Zdvihovy objem
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1586
1586
1586
1586
1956
2393
2393
1586
2393
2393
1870
1870
1328
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R3 1198
R3 1198
R4 1197
R4 1598
R4 1598
R4 1199
R3 1198
R4 1598
R4 1197
R4 1598
R4 1197
R4 1598
R4 1197
R4 1197
R4 1197
R4 1598
R4 1598
R4 1984
R4 1968
R4 1598

R4
R4
R4
R4
R4

1390
1598
1968
1968
1798

R4 1968
R4 3597
R4 1390
R4 1390
R4 1197
R3 1198
R4 1199
R4 1390
R4 1197
R4 1390
R4 1598
R3 1198
R4 1598
R4 1197
R4 1968
R4 1197
R4 1968
R4 1968

R4 1329
R4 1598
R4 1986
R4 2231
R4 1798
R4 2231
R3 998
R3 998
R4 1329
R4 1598
R4 1364
R4 1998
R4 2494
R4 2494
R3 998
R3 998
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Kr. moment

88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
88 156
99 320
131 230
131 230
78 145
227
227
227
124 221
63 110

44 108
51 112
63 160
55 19
55 195
55 180
51 112
55 195
63 160
77 250
77 175
77 250
77 175
77 175
77 175
77 250
77 250
280
320
320

Prevodovka

U U U Pohanané napravy
Max. rychlost’
Zrychlenie
0-100 km/h

M5 4x4
M5 4x4
M5 4x4
M5 4x4

4x4
M5 4x4
M5 4x4
A4 4x4
M5 4x4
M5 4x4
M5 4x4

167
193
190
192
191 113
192
192
192
190
190
239 73
199
204 98
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M6 4x4
M6 4x4

A6 4x4

200
250
350
350
250

199
192
218
220
215

10,6
125
8,9
89
88

350
191 350
59 132
59 132
77 175
51 112
55 180
63 132
77 175
63 132
77 250
51 112
66 230
77 175
81 280
77 175
81 280
81 280

73 128
97 160
196
340
180
340
5 93

50 93

73 128
97 160
66 205
93 310
86 294
106 343
50 91

50 91

217 91
247 66
174 143
189 124
184 10,9
159 159
165 154
171 130
184 11,0
171 13,0
181 11,5
159 15,9
171 133
175 11,8
177 11,6
175 1.8
174 12,2
174 12,2
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M5 4x4
M5 4x4

175 1311
195 10,0
205 9,0
205 95
200 97
210 92
157 142
157 14,2
180 13,1
200 10,0
175 11,9
200 10,1
M5 P 152 186
M5 4x4 170 12,5
M5 P 150 16,6
M5 P 150 17,7

=
>
W U U U U U UV U U U O

CH R

S © O © P NN O O D
© N N O™ W W w Ll cn o N N N Komb. spotreba

71

57
55
52
42
42
34
55
42
53
42
57
45
57
57
57
45
45
75
59
56
69
44
62
59
82
65

10,2 ABB,CEHKAKPR,S

6,4
72
57
6,2
42
6,4
57
6,4
47
6,2
47
6,4
54
6,4
6,1
6,1

6,0
6,6
7,0
6,4
6,7
56
46
4,6
59
6,5
47
52
8,6
8,3
46
48

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABBCEHKPRS
ABB,CEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABB,CEHKPR
ABB,CEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ACEKR

AB

ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCER
ABCEKPR
ABCER

ABCER

ABCER

ABCER
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,C.EHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS
ABB,CEHKAKPRS

ABB,CEHKAKPRS |8

Subaru Impreza

Subaru Station Wagon

Suzuki Alto

ABB.CEHKAKPRS BTN rT

ABCEKP
ABCEKP
ABCEKPR
ABCR

ABCPRS

ABCR
ABCEKPR
ABCEPR
ABCEKPR

A

A
AB,CEHKAKPRS
ABCEHKAKPR,S
AB.CEHKAKPR,S
ABCEHKAKPR,S
AB.CEHKAKPRS

ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
AR

ACEKR
ABCEKPR
ABCEHAKKPRS
ABCEKPR
AB,CEHAKKPR
ACEK

ACR
ABCEHAKKPR,S
ABCEHAKKPRS
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Skoda Superh

ZTDET

Skoda Superb GreenLine

Skoda Fabia



Skoda Octavia Tour Combi
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Toyota Corolla

ToyotaiQ
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Toyota Prius

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

iQ 1,33 | Dual VVT-i Lux Multidrive
Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux

Land Cruiser 4,0 Dual VVT-i Premium
Land Cruiser 4,5 V8 D-4D Sol
Prius 1,8 VVT-i Hybrid Sol

RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux

RAV 4 2,2 D-CAT 180 Premium
RAV 4 2,0 Valvematic Lux

Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol

Verso 1,6 Valvematic Terra

Verso 1,8 Valvematic Luna

Verso 2,0 D-4D 125 Sol

Verso 2,2 D-CAT150 Sol

Yaris 1,01 VVT-i 3D

Yaris 1,0 | VVT-i

Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream

Caddy 1,6 TDI Trendline

|8 Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline

Eos 1,4 TSI

Eos 2.0 TDI DSG

Golf 1,4 TSI Comfortline

Golf 1,2 TSI DSG Trendline
Golf 2,0 TDI Highline

Golf Plus 1,2 TSI Comfortline
Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortline
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline
Golf Variant 1,2 TSI Trendline
Golf Variant 1,4 TSI Highline
Jetta 1,4 TSI Comfortiine

Jetta 1,6 TDI Trendline

Jetta 2,0 TDI DSG Highline
Jetta 2,0 TSI Highline

Multivan 2.0 Startline

Multivan 2,0 TDI Comfortline
Passat 1,4 TSI DSG Comfortline
Passat 1,8 TSI Highline

Passat 2,0 TDI Trendline

Passat 2,0 TDI DSG Comfortline
Passat CC 1.8 TSI

Passat CC 2,0 TDI DSG

Passat CC 2.0 TSI

.| Passat Variant 1,4 TSI Trendline

% Passat Variant 2,0 TSI DSG Highline

V})ﬁswagen Golf*

G

@ januar 2012

| Passat Variant 1,6 TDI Trendline

Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortlint
Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M)
Phaeton Long 3,6 V6 (5M)

Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF (4M)
Phaeton 3,6 V6 (4M)

Polo 1,2 TSI Comfortline

Polo 1,6 TDI DSG Comfortline
Scirocco 1,4 TSI

Scirocco 2,0 TSI DSG

Scirocco 2,0 TDI

Scirocco R 2,0 TSI

Sharan 1,4 TSI Trendline

Sharan 2,0 TDI Comfortline

Sharan 2,0 TDI DSG Comfortiine(7M)
Touareg 3,6 V6 FSI

Touareg 3,0 V6 TDI

Touareg 4,2 V8 TDI

Touran 1,2 TSI Trendline (7M)
Touran 1,4TSI DSG Comfortline(7M)
Touran 1,6 TDI Comfortiine

Touran 2,0 TDI DSG Highline

C301,6Art

C 30 2,0 Momentum

C 30 T5 Summum

C 70 T5 Kinetic

C 70 T5 Momentum

S 40 2,0 Business Edition
S 40 T5 A Kinetic

Cena
s DPH

14 350 €
39500 €
56 500 €
69000 €
71000 €
27500 €
28800 €
33000 €
26800 €
17490 €
21690 €
17990 €
21250€
23450 €
26050 €

9890€
10690 €
10 690 €
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18614 €
23390€
27370 €
32010€
17 800 €
16 350 €
21790€
17 060 €
21560 €
24410€
16 340 €
22160 €
19900 €
17180 €
23650 €
21980 €
26148 €
35663 €
25950 €
28170 €
25030€
30920 €
30140 €
36540 €
34780 €
23380 €
36620 €
24850 €
30940 €
70500 €
83220€
90130 €
91900€
12240 €
15320 €
22610€
29030 €
27000€
30880 €
27100€
31220€
35510 €
45200€
44010€
64380 €
17420 €
22820€
21540€
29820 €
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16 130 €
21990€
31550 €
38700 €
40850€ CA
23490€ S 4
33000€ S 4
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

2985 x 1680 x 1500
4315 x 1885 x 1830
4760 x 1885 x 1845
4760 x 1885 x 1845
4950 x 1970 x 1910
4460 x 1745 x 1490
4415x 1815 x 1685
44151815 x 1685
4415x 1815 x 1685
3930 x 1725 x 1540
3930 x 1725 x 1540
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
4440 x 1790 x 1620
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530
3785 x 1695 x 1530

4406 x 1794 x 1822
4876 x 1794 x 1831
4423 x 1791 x 1444
4423 x 1791 x 1444
4199 x 1779 x 1480
4199 x 1779 x 1480
4199 x 1779 x 1480
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4204 x 1759 x 1592
4534 x 1781 x 1504
4534 x 1781 x 1504
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4644 x 1778 x 1482
4892 x 1904 x 1970
4892 x 1904 x 1970
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4769 x 1820 x 1470
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4799 x 1855 x 1417
4771 x1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
4771 x1820 x 1516
4771 x 1820 x 1516
5055 x 1903 x 1450
5175 x 1903 x 1450
5175 x 1903 x 1450
5055 x 1903 x 1450
3970 x 1682 x 1485
3970 x 1682 x 1485
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4256 x 1810 x 1404
4248 x 1820 x 1394
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4795 x 1940 x 1709
4795 x 1940 x 1709
4795 x 1940 x 1709
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634
4397 x 1794 x 1634

4266 x 1782 x 1447
4266 x 1782 x 1447
4266 x 1782 x 1447
4615 x 2025 x 1400
4615 x 2025 x 1400
4476 x 2022 x 1454
4476 x 2022 x 1454

Bat.
priestor

32/-
381/
104/-
104/-
200/-
446/-
410/
40/
410/
314/-
314/-
484/-
484/-
155/-
155/-
363/-
363/-
363/-

750/2852
1350/3700
380/205
380/205
3501305
350/1305
350/1305
395/1450
395/1450
395/1450
505/1495
505/1495
510/-
510/
510/
510/
1210/
1210/
565/-
565/
565/-
565/-
532/-
532/-
532/-
603/1731
603/1731
603/1731
603/1731
500/
500/-
500/
500/
261/952
261/952
312/1006
312/1006
312/1006
312/1006
885/2430
885/2430
30072297
580/1642
580/1642
580/1642
12171913
12111913
695/1989
695/1989

233/-
233/-
233/-
404/-
404/-
404/-
404/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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Zdvihovy objem

1329
2982
2982
3956
4461
1798
2231
2231
1987
1329
1364
1598
1798
1998
2231
998
998
1329

1598
1968
1390
1968
1390
1197
1968
1197
1598
1968
1197
1390
1390
1598
1968
1984
1984
1968
1390
1798
1968
1968
1798
1968
1984
1390
1984
1598
1968
2967
3597
2967
3597
197
1598
1390
1984
1968
1984
1390
1968
1968
3597
2967
4134
197
1390
1698
1968

1596
1999
2521
2521
2521
1999
2521
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103

103

103

125

74
107
169
160
169
107
169
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387
650
142
340
400
198
128
205
160
180
310
340
93
93
132

250
320
200
320
200
175
320
175
250
320
175
240
240
250
320
280
170
340
200
250
320
350
250
350
280
200
280
250
320
500
370
500
370
175
230
200
280
250
350
240
320
350
360
400
800
175
220
250
350

150
185
320
320
320
185
320

R
14
£ & 3
M6 P 170
M6 4x4 175
A5 dxd 175
A5 4x4 180
A6 dxd 210
CVT P 180
M6 4x4 190
M6 dxd 200
M6 4x4 185
M6 P 175
M6 4x4 175
M6 P 185
M6 P 190
M6 P 185
A6 P 195
M5 P 155
M5 P 155
M6 P 175
M5 P 168
M6 P 186
M6 P 198
A6 P 204
M6 P 200
AT P 190
M6 P 209
M6 P 188
AT P 184
A6 P 202
M6 P 190
M6 P 220
M6 P 221
M5 P 190
A6 P 208
M6 P 238
M5 P 163
M6 P 173
AT P 205
M6 P 220
M6 P 211
A6 P 223
M6 P 222
A6 P 224
M6 P 240
M6 P 200
A6 P 233
M6 P 193
A6 P 208
A5 4x4 237
A5 4x4 250
A6 dxd 237
A6 4x4 250
M6 P 190
AT P 180
M6 P 200
A6 P 238
M6 P 222
M6 P 250
M6 P 197
M6 P 194
A6 P 204
A8 4x4 228
A8 dxd 206
A8 4x4 242
M6 P 188
AT P 202
M6 P 183
A6 P 213
M5 P 185
M5 P 210
M6 P 240
A5 P 235
A5 P 235
M5 P 210
A5 4x4 235

Zrychlenie
0-100 km/h

o
o

1,0
10,9
8.2
10,4
10,2
9,3
10,5
125
125
1,7
10,4
13
10,1
15,7
16,7
1,7

129
10,8
10,9
10,3
95
10,6
9,3
1,3
12,0
98
13
84
83
1,7
9,5
75
173
14,2
10,3
8,5
98
8,6
8,6
8,6
76
10,6
77
125
10,0
83
89
88
89
9,7
1,5
9,7
6,9
8,1
6,0
10,7
10,9
98
78
9,0
58
19
gl
12,8
89

1,8
10,4
6,7
8,0
8,0
9,5
75

Komb. spotreba

o
LS

8,1
81

Standardna vybava

AB.CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPR,S
AB.CEHAKKPRS

10,8 AB,C.EHAKKPRS

10,0 ABB,CEHAKKPRS

39
6,0
6,7
7,7
506
49
6,8
70
5,0
6,8
5,1
5,1
52

5,7
6,1
6,2
53
6,2
58
438
59
49
55
58
6,4
6,3
45
53
72

ABEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
AB,CEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ACKPR

ACKPR
ACEKPR

ABCEHKRS
ABCEKPS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

104 AB,CEHS

77
60
69
46
53
74
55
73
64
79
44
53
90

ABCEHKPS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABBCEHKPRS

11,7 ABBCEHKPRS

9,0

ABBCEHKPRS

11,7 ABBCEHKPRS

53
43
6,4
75
53
8,1
72
5,5
59
9
74
9,1
59
6,6
5,1
5,7

70
74
8,7
94
94
74
9.8

ABCEHKR,S
ABCEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKAKPRS
AB.CEHKAKPRS
ABCEHKAKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ZnacCka / Typ
Model

S 60 D3 Kinetic

S 60 D5 Kinetic

S 60 D5 AWD Momentum

S 60 T6 AWD Momentum

S 80 3,2 AWD Kinetic

S 80 T6 AWD Kinetic

S 80 D5 Momentum

V50 2,0 Kinetic

V50 T5 AWD Kinetic

V60 D3 Kinetic

V 60 D5 Kinetic

V60 T6 AWD Momentum
V70 T6 AWD Summum

V70 D5 AWD Summum
V70 3,2 A Kinetic

XC 60 D5 AWD Kinetic

XC 60 3,2 AWD A Momentum
XC 60 T6 AWD A Summum
XC 70 T6 AWD A Summum
XC 70 T6 AWD A Momentum
XC 70 D5 AWD Kinetic

XC 90 D5 AWD A Kinetic

XC 90 3,2 AWD A Momentum

Typ karosérie:

Pohon naprav:

Prevodovka/pocet prevodovych stupiiov:

Usporiadanie valcov motora:

Palivo:

Standardna vybava:

Cena
s DPH

33640€
37140 €
43810€
47320€
4 110€
47910€
48 080 €
24.500€
35900 €
35040 €
38540 €
48720€
55740 €
52930 €
43760 €
40140 €
46 140€
52220€
57620 €
54420€
46 350 €
47100 €
51020€

XRAXRXNARAXXARAXXAXAXAXXXXNXXXXNXXXNXO®Ooon o on om on Typkarosérie

Ol Ol OOl O1TO1ToT OOl Ol o1 on ol ov ol B BB s Pocetdveri

~N N OO ol ool on Ol OOl o1 o1 o1 o1 o o1 o o1 aon o on Pocet miest

Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4628 x 2097 x 1484
4628 x 2097 x 1484
4628 x 2097 x 1484
4628 x 2097 x 1484
4851 x 1861 x 1493
4851 x 1861 x 1493
4851 x 1861 x 1493
4522 x 1845 x 1457
4522 x 1845 x 1457
4628 x 1865 x 1484
4628 x 1865 x 1484
4628 x 1865 x 1484
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4823 x 1861 x 1547
4627 x 2120 x 1713
4627 x 2120 x 1713
4627 x 2120 x 1713
4838 x 2119 x 1604
4838 x 2119 x 1604
4838 x 2119 x 1604
4807 x 1898 x 1784
4807 x 1898 x 1784

Bat.
priestor

380/
380/-
380/-
380/-
480/
480/
480/-
M7-
M7-
692/
692/-
692/-
575/-
575/-
575/-
490/-
490/
490/
575/-
575/-
575/-
483/-
483/-

Usporiadanie a
pocet valcov
& Zdvihovy objem
R
Kr. moment
-U U Pohanané napravy
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o o

=
S 5 Prevodovka

2
(30831

225
250
235
250
230
210
235
220
230
250
250
220
210
210
210
210
230
230
205
190
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

lomb. spotreba

X

51 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
51 ABCEHKPRS
99 ABCEHKPRS
10,8 ABCEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
98 ABCEHKPRS
55 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
10,2 ABCEHKPRS
69 ABCEHKPRS
112 ABCEHKPRS
11,7 ABCEHKPRS
115 ABCEHKPRS
115 ABCEHKPRS -
75 ABCEHKPRS

90 ABCEHKPRS

120 ABCEHKPRS

S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K- kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V- van, R - roadster, U - pick-up

P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

R-radovy, V- vidlicovy, B- ,boxer”, 0 - rotacny

M- ruéne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

E |
—

Volvo XC 90-2

B -benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn

ABS a ¢elny bezpeénostny vankus st povinnou vybavou vSetkych dut do 3,5 t predavanych v E0. A- Eelny vanks spolujazdca, B - bot-

né bezpecnostné vankuse vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankus, AK - kolenny bezp. vankds vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Aj v minulom roku na nitrianskom autosaléne boli vystavkou zastipené historické
vozidla, ktort usporiadal Classic Car Club Bratislava. Vystavy veteranov sa zata-

li v roku 1973 pod ndzvom (tajnicka). Na autosaldne v Nitre to bol vlani uz 37. ro¢-
nik (MOT “or €. 11/2011). 1- zmes kyslika, dusika a inych plynnych €asti, 2- vrchna
naterova farba, 3- zariadenie na timenie hluku, 4- ¢ast pretekov, 5- otacava cast al-
ternatora, 6- zakladnd jednotka elektrického pridu, 7- nddoba na uschovévanie mo-
torovych paliv, 8- osobny automobil znacky Toyota, 9- pas zeme upraveny na pre-

mavku, 10- blok odliateho kovu ur-
¢eny na dalSie tvarnenie, 11- elastic-
ka plast, 12- chemicky prvok znacky
Na, 13- osobny automobil s uzavre-
tou dvojdverovou karosériou.

Tajnicka: Veterany ciest, 1- vzduch,
2- email, 3- timi¢, 4- etapa, 5- rotor,
6- ampér, 7- nadrz, 8- Yaris, 9- ces-
ta, 10- ingot, 11- elast, 12- sodik,
13- tudor

-jo-
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Hry s fyzikou ‘

H Obr.5

J &

— korunové koleso 3

alebo undsac 4? To sa na
prvy pohlad z obrazku
neda tak jednoznacne
posudit. Pomézeme si viak
jednoduchym démyselnym
trikom s pomocou obr. 6.
Tento obrdzok zndzorfiuje
Tubovolné teleso 3, ktoré

je oto¢ne ulozené v bode

S (teda moze sa otdcat
okolo bodu S). Povedzme,
Ze sa otaca vlavo uhlovou
rychlostou omega,. Dajme
tomu, Ze bod C na polomere
r, bude mat obvodovi
rychlost ve. Ako uz z fyziky

vieme, obvodova rychlost

ve sa vypodita zo vzorca

Ukézeme si niekolko prikladov
funkcie jednoduchého planétového

prevodu:

1. Na obr. 5 je lamelovou brzdou
zabrzdené centrilne ozubené koleso
1.Teda bod A na kolese 1 stoji, mé
nulovi rychlost. Hnacim kolesom,
kde sa privadza vykon, je korunové
koleso 3. Toto koleso m4 v bode C
obvodovi rychlost ve. Obvodovi
rychlost hnaného ¢lena — undsaca

4 v bode B l'ahko, bez vypoctu,
zistime tak, Ze spojime koncovy bod
obvodovej rychlosti ve s okamzitym
stredom otdcania satelitu 2 —s
bodom A. Tito spojnica v bode B
vyznadi obvodovi rychlost undsaca
4 —v,. Z rozmiestnenia a velkosti
nakreslenych rychlosti v a v,
vyplyva, Ze hnacie korunové koleso
3 sa bude oté¢ at v smere $ipky
uhlovou rychlostou omega, vlavo

a undsac 4 — tiez vlavo uhlovou
rychlostou omega,. Satelit 2 sa bude
oticat okolo svojho ¢apu B uhlovou
rychlostou omega, takisto vlavo,

a sti¢asne jeho stred oticania B bude

unasany po kruznici vlavo.

Lenze, ktord saciastka planétového
prevodu sa bude oticat rychlejsie

(@ januar 2012

(2). Z tohoto vzorca tiez
mozeme vypoditat uhlovi rychlost
omega, — podla odvodeného vzorca
(3). Zo vzorca 3 tiez mozZeme prist
na geometricky vyznam uhlovej
rychlosti omega3. Najprv spojime
koncovy bod obvodovej rychlosti
ve so stredom oté¢ania S. Tym
dostaneme pravouhly trojuholnik.
Ked sa pozornejsie pozrieme na
zlomok vpravo vo vzorci (3) zistime,
Ze je to pomer protilahlej odvesny
ve k prilahlej odvesne r, —a to je
tangens uhlu alfa. Z toho mozeme
prist na to, Ze ¢im bude vicsi uhol
alfa, pod ktorym zo stredu otédcania
S vidime vektor obvodovej rychlosti
ve, tym bude vacsi aj tangens tohoto
uhlu a tym bude mat teleso 3 vicsiu
uhlovi rychlost, ¢ize aj vicsie
otacky. Pozrime sa teraz z tohoto
hladiska este raz na situdciu z obr.
5 a zakreslime ju do obr. 7. Tu zo
stredu otd¢ania S vidime obvodova
rychlost bodu C na kolese 3 pod
vi¢$im uhlom alfa, a obvodovi
rychlost bodu B na unésaci pod
mensim uhlom alfa,. Preto koleso
3 bude mat vicsiu uhlova rychlost
a tym i vicsie otdcky ako undsac 4.

(pokracovanie)

Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.

TAJOMSTVA FYZIKY OBJAVOVANE
TANCOM V AUTOMATICKE]
PREVODOVKE . s

v = oy (2)

(3)

Elegantné, decentné, zdroveri vak zmyselné
a atraktivne: $pecidlne BMW radu 5 Gran

Turismo Trussardi je inspirované svetom

koze a rukavic, charakteristickym pre znacku
Trussardi. Pre nové BMW radu 5 Gran
Turismo, vyrdbané v limitovanej edicii, so
Stylistikou z dielne Trussardi, st typické tak
exteriérové modifikdcie, ako aj luxusné prvky
v interiéri.

Pre exteriér padla volba na exkluzivnu farbu
— charakteristicka tepld hnedu metalizu, ktord
dostala nazov Heraldic Brown. Lak sa nandsa
v troch vrstvich a jeho farba sa meni podla
uhla dopadu svetla. Niektoré prvky, napriklad
mriezka chladica, zadny pés a doplnky shadow-
line, majt lakovanie vo farbe karosérie, zatial
¢o pés v prednom nasdvacom otvore je matny
tmavo sivy. Na zliatinovych diskovych kolesich
dizajnu Double spoke 316 priemeru 20 palcov
st vpredu pneumatiky velkosti 245/40 a vzadu
rozmer 275/35. Ich povrch bol vylesteny tak,
aby ladil s unikdtnym vzhladom automobilu.
Logo Trussardi — chrt greyhound - ako symbol
médneho domu na erbe, sa objavuje na prednych

Na oslavu storo¢nice médneho
domu vytvorili BMW ltalia
a Trussardi unikatnu ediciu BMW
radu 5 Gran Turismo, ur¢enu do
sériovej vyroby v limitovanej edicii.
Tento vynimocny automobil sa
zrodil ako vysledok spoluprace
dvoch spoloc¢nosti, ktorych hlavnou
misiou suU inovacie, vyskum, styl
a kvalita najvyssieho rangui.

blatnikoch v blizkosti smerovych svetiel, ako
dalsia identifikicia tejto $pecidlnej edicie.

Aj interiérové prvky BMW radu 5 Gran
Turismo Trussardi st rovnako exkluzivne.
Sedadld st potiahnuté §pecidlnou koZou vo farbe
Leather Glove Beige s kontrastnym stehovanim,
ktoré vytvira sofistikovany motiv, in§pirovany
historicky preslavenymi rukavicami z archivu
Trussardi. Dalsi dotyk elegancie pridavajd
interiéru logd Trussardi, spdjajace tradiciu

5 O B
SLAVA STOROCNICE
DOMU

a modernu, v embosovanej podobe na opierkach
hlavy a na stredovom tuneli.

Z technického hl'adiska premiérové BMW
radu 5 Gran Turismo vychddza z modelu 530d
xDrive. Radovy trojlitrovy vznetovy Sestvalec
tohto modelu je $pickovym agregitom BMW
s najvacsim vykonom 180 kW a krutiacim
momentom 540 Nm. Maximalna rychlost
BMW 530d xDrive Gran Turismo je 235 km/h,
z 0 na 100 km/h iba za 6,9 sekundy. Verzia
Trussardi bude k dispozicii pre celd modelova
paletu BMW radu 5 Gran Turismo: pre dalsiu
vznetovd motorizdciu BMW 535d Gran
Turismo (220 kW) aj obe zézihové, 5351 (225
kW) a 550i (300 kW). Vsetky modely mozu
mat inteligentny pohon vsetkych kolies BMW
xDrive.

BMW radu 5 Gran Turismo Trussardi si
mozu zakaznici objednat ako $pecidlnu verziu
ktoréhokolvek BMW radu 5 Gran Turismo.
Cas, potrebny na jeho pravu je priblizne Sest
tyzdiov. Jeden z nich je uz aj na Slovensku.

-bw-
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Historicke vozidla

istorické vozidld, ako aj histéria
P G PI C O LL O znalky Praga st na Slovensku znime.
Jednotlivé historické vozidla ako aj

,valnicek”, rok vyroby 1929

samotnu automobilku Praga sme popisovali

v nasom Casopise v ¢islach 8/2002, 2/2003,
3/2006, 10/2066, 11/2009, 4/2010 a 9/2011.
Predstavované vozidlo je vyrobené ako Zitkové.
V tomto vyhotoveni je asi jediné na Slovensku.

Zatial nebolo restaurované, je v pévodnom stave.
Majitel ho udrzuje v previadzky schopnom stave.

Technické udaje:

Motor: radovy zizihovy §tvorvalec chladeny
kvapalinou, ventilovy rozvod SV. Priemer
valcov x zdvih piestov 60x80 mm. Zdvihovy
objem 995 cm?®. Najviacsi vykon 13 kW (18 k)
pri 3000 ot./min.

Prevodovka: mechanickd, bez synchronizécia 3
stupne vpred + 1 dozadu

Podvozok: rim je zlisovany z U profilov.
Pruzenie zabezpecuju pozdfine listové
pruziny a mechanické trecie tlmice. Obe
ndpravy st tuhé. Brzdy st bubnové na oboch
napravéch, s mechanickym ovladanim.

Karoséria : dvojsedadlovi s uloznou plochou
typu valnik. Ulozn4 plocha mé sklopné
drevené bo¢nice a plachtu na zakrytie Gloznej
plochy.

Prevadzkové vlastnosti: Najvicsia rychlost 70
km/h, spotreba paliva (benzin UNI 91)
91/100 km.

Predstavovana Praga Picollo bola minuly rok na
vystave , Veterany ciest” na Autosaléne v Nitre.
Vystava bola tematicky venovand znacke Praga.
Bola jedinym exempldrom uzitkového vozidla.
Majitelom vozidla je pan Jan Stupka, ¢len
Oldtimer klubu Nitra. Historickymi vozidlami
sa zaobera uz niekolko desatrodi.

Vyroéna schédza Classic Car clubu Bratislava

I : lub poriada od roku 1973 vystavu
historickych vozidiel , Veterany ciest”.
V roku 2011 to bol jej 37. ro¢nik. Od
roku 1993 sa kond na autosaléne v Nitre ako
jeho sucast. Pre vystavu historickych vozidiel
v Nitre su vytvorené optimélne podmienky. Na
tuto akciu nadvizuje ,Hviezdicovd jazda na
Autosal6n Nitra“, ktort poriada v spolupraci
CCC BA a Oldtimer Clubom Nitra. Dalsou
klubovou akciou je ,Hviezdicova jazda na
letecky deri v Holic¢i“. V tomto roku to bude
7. roénik. Clenovia klubu sa zucastriovali akci
usporiadanych inymi klubmi, & uz doma, alebo
v zahrani¢i. Historické vozidld pouzivali sa
aj na komer¢né vyuzitie, najcastejsie to boli
svadby, tieZ vyroba reklamy, podnikové akcie

(@ januar 2012

SLOVENSKO

Postova znamka, ktorej autorom je p. Marian
Komacek

a iné. Zakladom ¢innosti klubu je zbieranie,

zachovivanie a reStaurovanie historickych
vozidiel. Niektori nasi ¢lenovia rozgirili svoju
innost aj na dalsie oblasti. Akad. maliar
pan Mariin Komacek je autorom postovej

Schddza sa konala 5. novembra
2011 v hoteli Max Inn v Bratislave.
Cestnym hostom bol p. Ing Peter
Baliga — viceprezident ZZHV SR.

V sui¢asnosti ma CCC BA 13 ¢lenovy,
ktorf vlastnia spolu 28 historickych
vozidiel, z toho 4 motocykle.

zndmky s tematikou historického auta Aero 30.
Slovenskd posta postupne vydd dalsie znamky,
ktorych je autorom. Pin Michal Licko zalozil
,Mini mizeum Velie“. V tomto malom muizeu

je vystavené jeho historické vozidlo Velie

Galéria veteranov
na Slovensku

SK“. Je komisirom pre podujatia FIVA pre

z roku 1918 (USA). Ziroveii vystavuje vela
dobovych podkladov a materidlov o tejto akcie v najvyssej triede akeif po celom svete.

Pén Jozef Duchon, ¢len vyboru CCC BA, je
v time organiza¢ného vyboru Rallye 500 km

automobilke a leteckej tovérni.

Novoprijaty Cestny ¢len klubu p. Ivan slovenskych. N4s klub md viac ako 40-ro¢nt

Rohiécek je profesiondlnym restaurdtorom tradiciu. Z 28 historickych vozidiel nasich

¢lenov, iba dve este nie su zreStaurované.

dielne mdme v nasom klube $tyri vozidld Schodza potvrdila kvalitu a Siroky zéber ¢innosti

(MG TA, Praga Alfa, Praga Picollo a Octavia ¢lenov CCC BA.

Super). Milan Koke$
Pén Ing. Valentin Zbyriovsky je

§éfredaktorom casopisu ,VETERAN.

historickych vozidiel. Z jeho restaurdtorskej

Clen reviznej komisie
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Pohl'ad na predsednicky stél

Svetovy snem FI.V.A.

Tohtoroény kongres FIVA sa konal v diioch 1. -2.11. 2011 vo Washingtone (USA). Slovensko zastupoval narodny orgin FIVA — ZdruZenie zberatelov
historickych vozidiel SR. Delegdtmi boli tito pani : Ing. Dudovit Francl, PhD., prezident ZZHV SR, Ing. Peter Baliga viceprezident ZZHV SR a Jozef
Viry, riaditel historicko-technickej komisie. kongresom FIVA bol zvoleny pin Ing. Mikulas Ivasko do komisie pre uzitkové a vojenské vozidld. Vdaka
tomu md Slovensko zastupcu vo vedeni FIVA. V roku 2012 bude kongres FIVA v Mnichove, v Nemecku.

Snem Z/ZHV SR

V tomto roku sa kona snem ZZHV SR, v diioch 24. -25. 2. bude v Nitre, v hoteli Olympia. Snemu sa zG¢astnia ¢lenské kluby a pozvani hostia.

Chevrolet Monza 1978

Jedna z najzndmejsich americkych
automobiliek, Chevrolet, dnes
patriaca do koncernu General

1911 (teda pred sto rokmi) zalozil spolu s W.
Durantom (zakladatelom spolo¢nosti General
Motors) a dalsimi partnermi automobilku
Chevrolet Motor Car Company. Svoje dodnes

Motors, oslavila nedavno sté vyrocie
svojho zalozenia. Automobilka
Chevrolet nesie meno jedného zo

pouzivané logo, pripominajice motylik, zacala
spolo¢nost pouzivat v roku 1913. Chevrolet sa
v§ak s Durantom napokon nezhodol a v roku

1915 spolocnost, ktora nesie jeho meno, opustil.
svojich zakladatelov, Louisa-Josepha

Chevroleta, ktory sa narodil v roku
1878 vo Svajciarsku.

Automobilka Chevrolet je dodnes pilierom
koncernu General Motors.

Na Slovensku je niekol'ko zberatelov
automobilovych veterdnov, ktori majui vo svojej

zbierke aj vozidld
znacky Chevrolet.
Medzi nimi je aj motora sa v§ak od jeho instalcie upustilo.
pan Karol Abosi Monza sa vyribala v roznych verzidch
z Kosic, ktory (dokonca aj ako kombi) a montovali do nej
vlastni Chevrolet rdzne motory. Model z roku 1978, ktory vlastni
Monza z roku

1978. Monza je
subkompaktny (podla

pin Abosi, je pohdniany 3,8-litrovym vidlicovym
Sestvalcom s maximdlnym vykonom 78 kW
(podla americkej normy SAE). Motor pohéria
amerického vnimania ~ zadné kolesa prostrednictvom trojstupriovej
ykompaktnosti®) automatickej prevodovky. Monza ma nezivislé
dvojdverovy zavesenie prednych kolies a tuht zadnu népravu.
automobil, odvodeny

od typu Vega. Monza debutovala ako hatchback

(so sikmou zadnou ¢astou a velkymi zadnymi

Mié rézvor naprav 2465 mm, vozidlo dlhé
4515 mm, siroké 1660 mm a vysoké 1270 mm.
Vodic sedi velmi nizko a pred sebou ma typicka

Neskér sa rodina prestahovala do Francizska,
kde vsak Louis pobudol len kritko a v roku
1900 odcestoval do kanadského Montrealu,
odtial dalsi rok do New Yorku. AZ do roku
1909 pracoval a pretekal pre automobilku

dverami) s usporiadanim sedadiel 2+2 v auguste pristrojovi dosku americkych automobilov tej
1974, a to ako vozidlo modelového roku 1975.Je  doby. Mozno este doplnit, Ze pocas Siestich
modelovych rokov (do roku 1980) bolo

vyrobenych celkovo 731 504 vozidiel Monza.

pomerne mélo zndmym faktom, Ze automobilka
Buick, v ktorej sa vela naudil o konstrukeii Chevrolet cheela povodne montovat do tohto
automobilov. Potom sa Chevrolet pustil do typu motor s kriZivym piestom, znamy ako

Wankelov motor. Pre velka spotrebu takéhoto (RM)

www.mot.sk Q)

vyvoja vlastného automobilu a 3. novembra



Svet v miniature

KURIER

COMMENDATORE
ENZA FERRARIHO

Pripomenme skor narodenym, prezradme
mladsim: 50. a 60. roky 20. storocia boli
skuto¢ne zlatymi ¢asmi dodnes uzndvanych (¢i
skor uz len znova objavovanych?) transportérov,
prevézajicich na miesto pretekov (a spit) vtedy
najnovsie pretekdrske automobily... Medzi nimi,
na samom vrchole obdivu vsetkych, boli najmi
tie, ktoré tam a spit prepravovali motorové
tatose Scuderie Ferrari - ale i znacky Maserati!
Ked uz obe pretekdrske stajne vtedy stavili

na konstrukéne takmer totozného sluzobnika

a motorového kuriéra... A hoci celkom identické
obe vozidld v ¢ervenom a Zltom neboli (o podla
vyrobcu modelu v M 1:18 potvrdia aj modeldri
potom, ako ich detaily budd méct neskor
navzdjom porovnat), po technickej strinke

to boli tie najvyzretejsie ,masiny” onych dni!

A to i navzdory skutoénosti, Ze ich spolo¢nym
zikladom bolo oby¢ajné autobusové sasi
automobilky FIAT. Lebo prave z neho vzisiel
pre toto vozidlo $pecificky typ Fiat 642 RN2

- uz ako podstatne vykonnejsi ,pretekdrsky*
transportér s otvorenou nadstavbou z karosdrne
Bartoletti vo Forli. Casom neraz mnohymi
laskavo Castovany aj prezyvkou ,,somdr na
nosenie nikladov®... To vdaka silnému,
Sestvalcovému dieselovmu radovému motoru,
typ 364A. Lebo aj jeho autobusové sasi od
Fiata malo svoj typicky rebrinovy ram... No

i motor s vykonom 68 kW (so zdvihovym
objemom 6650 cm?), ¢o tejto masine s dizkou
9085 mm, sirkou 2492 mm a vyskou 2924

mm zarucovalo maximalnu rychlost 85 km/h.
Teda, ak sa cestou k svojmu, ¢asto aj znacne
vzdialenému cielu, vyhla vietkym, a nie iba
zelezni¢nym podchodom s mensou svetlostou...
Pravdupovediac, ked' sme tento rok (2011),
zaCiatkom februdra, na najvi¢Som modeldrskom
(i hrackdrskom) veltrhu sveta v bavorskom
Norimbergu tato novinku uvideli - vtedy len
ako fotografie predloh - Ziadny velky dojem

na nis neurobila. Co sa viak okamzite zmenilo
potom, ako sme koncom novembra mali
moznost uvidiet aj 18-krdt zmenseny model

- vyzeral totiz ako samotnd predloha! Cim
ndm aj po polstorodi privolal i ono prijemné

@ Naruénii i modelarsku pracu dodnes najnaroénejsi, a pol metra dihy kovovy model automobilu - transportéra
Typ Fiat 642 RN2 vo farbach Scuderia Ferrari z roku 1957. Model v M 1:18 bol poskladany ruéne z neuveritelnych, az
3115 jednotlivych dielcov! Jeho naklad reprezentuji dva ¢éervené pretekarske automobily Ferrari 156 F1 , Sharknose”

(s €islom 2 Hill/Monza, s ¢islom 3 Trips/Niirburgring a strieborny s modrym pasom Ferrari 250 GT SWB Competizione -

vietky tri z roku 1961. Zial, tie si uz treba k novinke od spoloénosti CMC zaobstarat osobitne...
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Tentoraz ide nielen o najnovsi

NAJ- automobilovy model sveta
véetkych cias (zrodeny v uplynulom
roku 2011 v kralovskej mierke 1:18),
ale aj o ukazku absolutnej Spicky

z oblasti modelarskeho umenial
Model transportéra pretekarskych
automobilov stajne Ferrari

z polovice dvadsiateho storocia...
Teda dnes sice uz vysluzilého
automobilového veterana, ¢o

vsak nejeden zberatel takychto
miniatdrnych artefaktov hodnoti
ako jeho osobitnd prednost! Najma
ak dodame, ze polmetra dlhy
krdsavec en miniature musel byt
ru¢ne poskladany z neuveritelnych
3115 jednotlivych dielcov...

vzrusenie - z kedysi tak exotického, nami

vietkymi dovtedy nikdy nevideného... Esteze
nam ho vtedy, pred viac ako polstoro¢im,
pribliZili aspon vtedy aj u nds oblibené
periodika - ako ABC mladych technika

a pifrodovédcti, Svét motord, & VIM (Véda
a technika mladeze). Tie sice boli vyddvané
v Prahe, a boli preto textované v Cestine, no

-

kedZze sme vtedy zili v Ceskoslovensku, nikoho
z nds ani len nenapadlo vidiet v tom nebodaj
nejaky nedostatok: naopak, aj tento u nds

druhy tradny jazyk, do ktorého poézie sme my,
povojnovd genericia, este len zacinali vnikat, nds
len obohacoval. Ako kazdy cudzi jazyk, ktory si
¢lovek zacne naozaj osvojovat. IsteZe, aj s jeho
jedine¢nou atmosférou... A dnes? Nuz, model

z naich obrézkov uz na prvy pohlad kazdého
modeldra ¢i zberatela ocari: a nielen svojimi
dobovymi liniami, ¢ velkym leskom laku!
Cervenym, v a2 dvoch farebnych odtiefioch...
Plus vsetkymi tymi typickymi dobovymi
ndpismi na fiom... A druhé a dalie prizretia?
Hotovi pastva pre o¢i, napokon, pozrite sa sami!
(I ked v tejto chvili autori prispevku este netusia,
kolko z nimi dodanych obrazkov napokon

pan grafik aj dostane na dvojstranu...). Takze,
vyjarené slovne, aj pri 18-ndsobnom zmenseni
¢lovek najprv zapochybuje, ¢i ide naozaj ,len”

o miniaturu, a ¢ o skutocnost? A to nemenej
podstatné: nech sa pozerate na ktortakolvek

cast modelu, ¢o vis na nej nadchne vzdy znova
je, ze cely rad detailov je aj plne funkénych!
Otvorte si napriklad dvere kabiny, v ktorej
kedysi seddvali aj samotni pretekdri a - Zasnete!
Na pristrojovej doske napriklad nechyba ni¢

z toho, ¢im sa kedysi pysila i skuto¢nd nerezova

pristrojovd doska; a o pristroj, to aj opticky

vernd miniattra, presne podla predlohy!
Ozivovali kedysi interiér kabiny potahy z pravej
fajnovej Cerveno sfarbenej koze? Ozivuje ho i tu,
a tusim este fajnovejsia... (Ak grafik zaradi aj
obrizok len samotného s6lo-kresla, odporicame
v§imnut si, ako kvalitne je pravd koza drobnymi
stehmi i tu pozosivand). A zistite aj, kde presne
sa nachddzal volant, kde plynovy pedal, no

i to, aky presne odtieni mali aj obe protislne¢né
clony. A &m vlastne bola odizolovand podlaha...
Isteze, otdcanim volantu jemne natocite predni
ndpravu, a ak zatizite uvidiet motor priamo

z kabiny, sta¢i len odklopit koZou takisto
potiahnuty kryt nad nim... A tak dalej, a tak
podobne - vritane vsetkych tych ligotavych
kovovych kluciek ¢i pantov - aj na samotnych
dverdch kabiny. Zda sa vim, Ze spitné zrkadld
nie st na modeli v idedlnej polohe? Tak si ich
do nej prstom natoCte sami - aj ony su totiz
plne funkéné! Mimochodom, ak chcete ten
vykonny $estndstvalcocy vznetovy motor vidiet
aj zospodu, Ziadny problém - na rebrinovom
nosnom rame ndjdete okrem neho kompletne
vietko do poslednej vecicky tak, ako to bolo
kedysi aj na predlohe. A st tu i vietky reflektory,
signalky ¢i spitné svetld - opticky vyhotovené
presne ako na predlohe. Hoci (zatial) sa
rozsvietit este nedaju... Ved poznite vyrobcov

modelov: na podobné inovicie si treba este

Svet v miniature

chvilu pockat, napokon, aj zajtra svitne deri,
a aj oni budd musiet nahanat nové zisky...
A kedZe origindl kuriéra na kolesich mal aj
vlastnu dielfiu s ndhradnymi dielcami, je aj tu:
napodiv, zatial' bez tych nahradnych dielcov.
Zato rezervné koleso tu je - mozete ho vybrat
pomocou napinacieho mechanizmu, aky bol
vlastny aj predlohe. Alebo za¢nite otvarat
vetky tie na prvy pohlad neviditelné kryty na
jeho karosérii, za ktorymi sa skryva mnozstvo
kadejakych priecinkov a skriniek - a v jednej
z nich najdete aj tych Sest origindlnych
drevenych hranolov, koré kedysi umoziovali
stabilizovat celé vozidlo hoci aj na mokrej trave
¢i Smyklavom snehu! A vyhrajte sa aj s plne
funkénou plosinou na ocelovych lankdch -
kedysi umoznovala prepravovat naraz az tri
pretekarske automobily na dvoch poschodiach
nad sebou! A pororne si prestudujte, ako to
vetko celé mechanicky presne fungovalo... Ale
viete ¢o? KedZe nim vietkym je motorizmus
blizky, nechajme uZ priestor radsej len pre
obrizky! A na nich obdivujme, ¢o si ni$ obdiv
pravom zasluhuje! Na trovni tretieho tisicrocial
Kedy nis vsetkych sice gniavia kadejaké nami
nezapri¢inené krizy v spolo¢nosti, no ako je
zrejmé aj z tychto obrazkov, nad ludstvom
ako takym zatial ldmat palicu este netreba.
A hiddam ani nad tou polovicou nasich ,lekarov®,
ktori v snahe ziskat lepsie platy ako u nds ma
neporovnatelne vicsia vicsina ich pacientov,
svojich pacientov rozhodne neopustili - iba
sa nechali po stovkich tou podstatne mensou
mensinou ozajstnych lekdrov vypisat...
Rovnakym spdsobom, ako sme to kedysi, este
v puberte, tu i tam robili vetci... No poviem
vam (ak aj vdim bolo i z toho vietkého priam na
skapatie), aj ten poloplesaty chlapik spred dvoch
tisicroci, Hippokratés z Kou (asi 459 az 377
pred Kristom) sa len tot neddvno musel v hrobe
otdcat ako vreteno! A ak mu nebodaj nejaky ten
vlas este ostal, urite pritom prisiel aj o posledny
chlp! A Co si asi tak o tych nasich lekdroch a ich
pozoruhodnom strajku ,za dobro ich pacientov
bez ich pacientov®, s Gplnym kaslanim aj na
ich vlastng, o¢ividne ¢udnu prisahu, museli
mysliet ostatni normdlni lekéri sveta - nuz, na
to sa ma uZ radsej ani nepytajte... A kto u nds
doma iv celom svete by sa aj cudoval, ked este
aj samotnd eskd ndrodnd a $titna hymna zacina
slovami “Kde domov mij, kde domov myj...
a té slovenska zas slovami ,Nad Tatrou sa blyska,
hromy divo biju...“. A vraj, Ze divy a zdzraky sa
v redlnom Zivote uz nekonaju... Vari nie je div
a zézrak uZ to, Ze poniektori z nds to vietko
dodnes dokézali aj prezit? No, naozaj isty som si
uZ nie ani ja sam...
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature

(Branislav Kouibek, Adrian Gasparik)

www.mot.sk @)
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Podla niektorych vykladacov Mayského kalenddra 21.12. nastupujiceho roku 2012
ma nastat koniec sveta. Predpovede o hroziacom konci sveta maju v dejinach ludstva
velmi dihd histériu a dokumentuju ju stovky prikladov. Niektoré z predpovedi su
spojené s nabozenskymi proroctvami, iné s astronomickymi udalostami, ako su
kométy. Medzi tie prvé patri aj proroctvo o Mayskom kalendari. Maysky kalendar
zacina datumom 3113, niektoré pramene uvadzaju aj rok 3114 pred n. . a konci

prave 12. decembra 2012.

@ Sk park Vysné Ruzbachy
Ide v podstate o koniec 5126 rokov trvajdceho cyklu.
V tomto kalendari sa vyskytujt priblizne 394 rokov
dlhé éry nazyvané baktuny. Mayovia pokladali éislo
13 za posvatné a trinasty baktun sa konéi prave
v roku 2012. Odbornici na stretnuti v starovekom
mayskom meste Palenque na juhu Mexika v§ak
vyhlasili, Ze takzvany konecny datum iba oznacuje
koniec jednej éry sveta a zaciatok éry dalSej, v ktorej
sa vracia boh Bolon Yokte, ktory bol spajany s vojnou
a tvorenim sveta. Len tak na okraj treba podotknit, Ze
z priblizne 15 000 zaznamenanych textov v mayskom
hieroglyfickom pisme, ktoré sa nasli v roznych astiach
vtedaj$ej mayskej riSe, sa iba dva zmiefiuji o roku
2012.

Zékladny problém je vSak asi Gplne inde. Ide
0 to, Ze vobec nemdzeme vediet, ako presny je nas
rok. Inymi slovami, v ktorom roku vlastne presne
Zijeme. Tropicky rok je ¢as, za ktory prejde Zem (alebo
zdanlivo Sinko) na svojej drahe dvakrat po sebe
jarnym bodom. Nakol'ko aj jarny bod je v pohybe, ma
tropicky rok ind hodnotu ako sidericky (obeh Zeme
voti hviezdam) a anomalisticky rok. Problém je teda
v tom, Ze roky neboli vonkoncom potitane tak presne
ako v sicasnosti. Nami pouzivany gregoriansky
kalendér sa potita od narodenia Krista. Bol nazvany
podla papeza Gregora XIII., ktory 24. februara 1582
vydal bulu Inter gravissimas o reforme dovtedy
pouzivaného julidnskeho kalendara. Reforma mala
odstranit disproporciu medzi dizkou trvania roku
podla julidnskeho kalendara (365,25 dia) a tropickym
rokom (365,2422 dna). Tento systém vymyslel roku
525 mnich Dionysius Exiguus a pomenoval ho latinsky
Anno Domini. Teda nikto s istotou nevie, ¢i pocitame
spravne. Tobdz nemdZeme vediet, ako a kedy zacali
potitat svoje roky Mayovia. Inymi slovami, rok 2012
podla Mayského kalendéra uz mohol byt, alebo len
bude. Kalendar sam o sebe sice mdze byt presny, ale
potitanie rokov na Zemi uZ tak presné vonkoncom
nebolo. A moZno Mayovia nemuseli mat miesto na
pokracovanie kalendara, a tak ho jednoducho ukong¢ili.
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Ako sme aj my ukongili pocitanie dni v minulom roku
2011.

Zaujimavejsia je informdcia o prelete asteroidu
Apophis 999942 okolo Zeme koncom roku
2012.V roku 2004 sa takmer so Zemou zrazil.
Pravdepodobnost zrazky vtedy bola 1:37 a ako vieme,
koniec sveta sa nekonal. V roku 2029 bude 14. aprila
prelet vraj poriadne tesny, a to vo vzdialenosti 32 000
kilometrov od Zeme - ak si uvedomime, Ze vzdialenost
medzi Mesiacom a Zemou je asi 384 000 km. Cisla
o prelete v§ak nie s presné, ked'Ze ani samotna
NASA nevie presne urtite trajektdriu asteroidu a jeho
spravanie sa pri prelete okolo Zeme.

Nechajme Gvahy o konci sveta a venujme
sa novorocnej navsteve obce VySné Ruzbachy.
0 pdvode nazvu obce pisal Juraj Wernher, kapitan
Sarisského zamku v knihe pod nazvom "Vymenovanie
podivuhodnych pramefiov Uhorska". Kniha vysla
v roku 1549. Podl'a tohto popisu dedina dostala
pomenovanie od svojho hutiaceho potoka, po
nemecky rauschen - Sumiet, huat a bach - potok,
teda Rauschenbach. Obec zaloZili na tzv. zakupnom
prave Soltysi z Niznych Ruzbach, ktoré sa po zaloZeni
Vy$nych Ruzbach este aj v listine z roku 1408 volali
Antiqua Rauschenbach - Staré Ruzbachy. Najstarsia
spréva o obci je v listine SpiSskej kapituly z roku 1329.
V tejto listine Soltys Henrich, manzel Hildegundy,
sestry podolinskeho soltysa, predava tdto Skultéciu
s polovicou mlyna, pivovaruy, s dvoma slobodnymi
lanmi a jednou kdriou novému Soltysovi. V literatire sa
vSak objavuje aj zmienka, Ze prvy pisomny historicky
pramef, nasved€ujtci, Ze ,, pod Kukurou vyrastie
raz rozlohou mald, ale dobrym chyrom vel'ka obec”,
pochédza z roku 1287. Obec sa uvadza aj v prvom
variante sidobého odpisu listiny uhorského krala
Zigmunda Luxemburského z roku 1408, ako majetok
[ubovnianskeho hradného panstva. Dalsi predaj tejto
Skultécie sa uskuto€nil roku 1437. Uz pred reformaciou
bol Spis po cirkevnej stranke rozdeleny na bratstva,
pricom Ruzbachy patrili do Lubovnianskeho bratstva.
V druhej polovici 16. storotia sa aj tu presadila
reformécia. Na zéklade zakroku pol'skych starostov
trvala vSak vel'mi kratko. UZ v méji roku 1609 sa
farnost Nizné Ruzbachy, do ktorej patrili aj Vy$né
Ruzbachy, stala katolickou, pravdepodobne ako prva
na Spisi. Zaujimavostou obce je kniha s nadpisom
Protokol 1695, ktora zapisnicne Ciastocne informuje
o Zivote obce. Uvéadzaji sa v nej spravy o zaleZitostiach
obce do roku 1832. Zapisy robil notar, ktory zaroven
vykonaval aj urcité cirkevné dlohy a neskr aj ugil.
V Protokole pisanom v pol'skom jazyku, so silnym
vplyvom miestneho narecia a spisstiny a cestiny,
sti zapisané prisazné formulky sluZobnikov obce,

@ Kostol Obetovania Panny Marie

zmluvy ob¢anov, testamenty, predpisy, mena

richtarov a pod. Za panovania Jozefa Il. obec dosidlilo
5 rodin z Nemecka. Obyvatelia obce sa zaoberali
polnohospodarstvom, platennictvom a pracou v lome
na travertin. Roku 1646 tu bola zaloZend papieref,
ktord pracovala do 19. storocia. Po roku 1918 viaceri
obyvatelia obce sa vystahovali do cudziny. V obci boli
2 mlyny a miestna elektraren, ktora zanikla roku 1934.
V stéasnosti sa obec, ako aj iné obce na Spisi, bori

s problémom zamestnanosti a nedostatku financii.

Miestny barokovy Kostol Obetovania Panny Mérie
z roku 1682 je najstarSou stavebnou pamiatkou vo
Vy$nych Ruzbachoch. V roku 1963 bol vyhlaseny za
kultdrnu pamiatku. Stoji na mieste starého dreveného
kostola, ktory sa ddajne rozpadol. V kostole je niekol'ko
vzéacnych pamiatok. Ranobarokovy boény oltér
Korunovania Panny Mérie z konca 17. storotia zdobi
rovnomenny rokokovy obraz z obdobia okolo roka
1740. Neskorobarokovy bocny oltar Srdca JeziSovho
je z polovice 18. storotia, rovnako ako barokovo-
klasicisticka kazatel'nica. V kostole sa nachadza aj
obraz ,Obetovanie "Krista v chrame" z roku 1876
od krakovského maliara E. Eljasza. Ozdobou kostola
st strieborné pozlatené kalichy - neskorogoticky zo
16. storotia, a dva renesancné z roku 1639 a 1664.

A mozno préave v prostredi kostola by sme sa mohli
ponorit do svojho vniitra a porozmyslat o sebe,

o svojich blizkych, o tom, €o sa robi dobre a ¢o by sa
malo robit inak. Dovodom mdze byt aj zamyslenie, Ze
na znicenie Zeme si ,postacime” my sami. Pri¢inou
moZe byt nielen ¢asto na dlhoch zaloZeny nas
konzumny spdsob Zivota, priemysel odkazany na ropu,
ale aj znecistovanie a zasahy do Zivotného prostredia.
Pri€inou kolapsu ekosystémov mdZe byt nielen
globalne oteplovanie, ale napriklad aj toxicky odpad
vypastany do mori &i vymieranie kl'i€ovych druhov
Zivotichov, napriklad véiel. Tento hmyz v si€asnosti
postihol dosial nevysvetleny fenomén, syndrém
kolapsu vEelstiev, spdsobujtci velmi rychle vymretie
v§etkych véiel v tloch, okrem kral'ovnej. Zarazajdcou
skuto€nostou pre f'udstvo je fakt, Ze aZ tretina svetovej
produkcie jedla je nejakym spdsobom naviazand prave
na aktivitu véiel.

Nuz prajme si, priatelia Potuliek, v celom roku
2012 pracu, $tastie a hlavne zdravie. Po zaZitkoch
z konca roku 2011 nemame totiZ nikde istotu, i opat
nebudeme rukojemnikmi samozvanej , elity naroda”.
LElity”, ktora opustila svoje posty a vydieracskymi
spdsobmi $la hlavne za svojim materidlnym ziskom,
ostatnych a na naSe zdravie Ci Zivoty.

Vela sil a peknd lyzovacku napriklad v Ski parku
Vy$né Ruzbachy, priatelia Potuliek. Tu, pod 808 m
vysokym vrchom Kukura, aj pomocou sneznych diel, s
k dispozicii kvalitne upravené a udrziavané zjazdovky
v dizke asi 4 km s 8 lyiarskymi vlekmi.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



OBDIVUHODNE!

KIA OPAT ZISKALA TITUL AUTO ROKA

Kia Rio
Auto roka 2012 na Slovensku

Odborna verejnost’ zloZzena z poprednych motoristickych novindrov zvolila za Auto roka 2012 na Slovensku
novu Kia Rio. Tato novinka znacky Kia zaujala porotcov hlavne napaditym dizajnom, velkym vndtornym
priestorom a jazdnymi vlastnost'ami. Porotu nadchol aj ekologicky motor 1,1 CRDi, s vynimocnou spotrebou
len 3,2 | nafty na 100 km a nizkymi emisiami 85 g CO,/km. Rio sa tak po Kia Sportage stava druhym
modelom znacky, ktoré ziskalo toto prestizne ocenenie. Kia - kladieme vysoky déraz na kvalitu.

7RoCNA s
ZARUKA'|

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o0.
Kombinovana spotreba: 3,2 — 6,4 1/100 km, emisie CO,: 85 — 150 g/km.
* 7 rokov/150 000 km. Podrobnosti najdete v Zmluvnych podmienkach. Foto je ilustracné.




SIMPLY CLEVER SKODA

Modely SKODA 4x4.
Na vSetky vase cesty.

EER

HEL
—

Kombinovana spotreba a emisie CO, automobilov Octavia Combi 4x4, Yeti 4x4 a Superb Combi 4x4:
54 -10,11/100 km, 141 - 235 g/km. llustra¢né foto.

Ziadna cesta nie je zI3, ak ste na fu pripraveny.
S nasimi autami s pohonom véetkych Styroch kolies ste pripraveny na vsetko.
www.skoda-auto.sk



	01obalka
	02obalka
	01-80
	03obalka
	04obalka


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


