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Uzite si vykonnejsi motor. o
1.I6 Duratorg TDGi- &y

UzZite si lepSiu Yo
aerodynamiku.
Aktivna mriezka chladica

UzZite si kaZzdU kvapku.
Spotreba len 4,2 /100 km

UzZite si nizSiu spotrebu
v dopravnej zapche.
Systém Start-Stop

NOVY FORD FOCUS. Nastartujte viac ako auto
Cenauzod13 990 EUR www.ford.sk

| zaruka 4 roky alebo ZNACKOVY LEASING FORD o
| 100000km U kaZdého predajcu Ford Go Further

FORD PROTECT Originélna tovérenska SummitFinance

Spotreba paliva v kombinovanom cykle: 4,2 — 8,3 /100 km | emisie CO,: 109 - 156 g/km.




KVALITA

AUTOSERVISNA TECHNIKA OD HOMOLU ZA
scEsio VYHODNU
stahovak pneumatik - poloautomat, CENU' ' '

vonkajsie upnutie 10-20", vnutorné
upnutie 12-23" UL - montazna paka,
sada PVC ochrannych krytov na ALU
disky, odlucovac, regulator tlaku,
primazavac, privodna hadica 1,5 m,
privodny

CEMB K7

vyvazovacka s digitalnym displejom,
automatické zabrzdenie v mieste
nevyvazku, upinacia hlava, 3 ks kuzelky,
klieSte na meranie Sirky kolesa

1S0 14001 h

Bratislava: 0905 200 100
0902 200 100

Ruzomberok: 0905 300 100
Kosice: 0915 700 100

1509001 3
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RUZOMBEROK, Biely potok, Korytnicka ul., 034 03 Ruzomberok, tel. 044/432 36 42, 0905 300 100, fax 044/430 32 62
KOSICE, Rampovd 4, 040 01 Kosice, tel. 055/632 35 82, 0915 700 100, fax 055/632 35 83
BRNO, Trybova 7, 602 00 Brno, CR, tel. 00420/5/43 21 22 43, fax 00420/5/43 24 04 94
www.homola.sk
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Automobilovy priemysel

v SR bol vlani uspesny

Na tlacovej konferencii konanej a automobilového priemyslu. Z grafu vidno, ze

tlacovej besede mal
po roku 2009 automobilovy priemysel rastie aj viceprezident

ZAP SR, pén Julius Hron. Uviedol, Ze aj ked

sa ZAP SR snazi spolupracovat s rezortom

pred Valnym zhromazdenim

o ) rychlejsie ako ostatna strojirska vyroba.
Zdruzenia slovenského

automobilového prie my5| u SR (ZAP Automobilovy priemysel patri medzi odvetvia Skolstva a priamo podporuje niekolko

SR) 18. aprila skonétatoval prezident poskytujice najviac pracovnych prileZitosti. strednych odbornych §kél vychovivajucich

} o ) ) Z grafu ¢&. 2 vidno, Ze vlani zamestnanost
tejto organizacie, pan Jozef Uhrik,

najmi pracovnikov najmi pre autoopravérstvo

v tomto odvetvi vzristla mierne nad 70 tisic a predaj vozidiel, nedokédze zdsadne zmenit

707 monta’inych liniek slovens kych pracovnych miest, ale este nedosiahla vrchol ynezdravi“ pripravu mlddeze na povolanie. Aj

z roku 2007. V tabulke ¢. 1 je uvedeny vyvoj ked viaceré odvetvia ndsho hospodarstva trapi

automobiliek vlani zislo viac ako ) ) )
trzieb automobilového priemyslu od roku 2006. nedostatok vhodne kvalifikovanych pracovnikov,

639 tisic automobilov. A tento rok

Nirast vyroby v automobilovom priemysle nage stredné skoly — odborné aj gymndzid —

by mal byt s priblizne 780 tisicmi sa teda uskuto¢iiuje najmi vyraznym rastom

produkuji velky podiel absolventov len ,pre

produktivity price. urady prace“. Sved¢i o tom aj tabulka ¢. 2.

vyrobenych automobilov rekordny.

Podiel AP na priemyske SR
2008 34,3 %

2009 36,6,8 %
3T0%
38,0 % odhad

Graf.2 Vyvaj poftu pracovnikov v automobilovom priemysle
Priemyselna vyroba (trzby mil.€)

| Zamesinanost po krize stipa miemejsie = zvyiuje s produktivita prace

’ 2010
2011
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Graf. 1

Vyroba tak v roku 2011 prekrocila aj
predkrizovi Groveri z roku 2008, kedy sa
u nés vyprodukovalo 575 tisic vozidiel. Podla
informacif Statistického tradu SR podiel
automobilového priemyslu na priemysle SR
vzrastol z 34,4 % v roku 2008 na minuloro¢nych
39 %. Automobilovy priemysel si tak vlani
upevnil poziciu najdélezitejsicho odvetvia
slovenskej ekonomiky a ¢i cheeme, alebo nie,
jeho stav ovplyviluje chod ndsho $titu a dotyka
sa teda kazdého z nis.

Pre moznost urobit si vlastny obraz
o0 automobilovom priemysle pésobiacom na
nasom Gzemi, uverejnime najmi grafy z referdtu
pana Uhrika, ktorym informoval novinarov
o vyvoji tohto odvetvia priemyslu u nds
a o jeho aktudlnej kondicii. Ku kazdému z nich
uverejnime len kratky popis.

V grafe ¢. 1 je zndzorneny vyvoj trzieb
priemyselnej vyroby ako celku, strojirstva

(o maj 2012

MERENEAN

z &« eate 1827 laar s aeaaT, )

O dominantnom postaveni automobilového
priemyslu v slovenskej ekonomike svedcia
parametre exportu, graf ¢. 3. Na minuloro¢nom
exporte sa podielal az 40-timi percentami.

V grafe ¢. 4 je vyvoj poctu vyrobenych
automobilov na Slovensku. V poéte vyrobenych
automobilov na 1000 obyvatelov ndm patri prvé
miesto na svete.

Este vicsiemu rozvoju priemyselnej vyroby,
teda nielen automobilového priemyslu,
bréni nedostato¢ne vybudovand dopravnd
infrastruktira, najmé dial'ni¢na siet.

Z uverejnenej mapky, kde st bodkami
vyznalené centrd priemyselnych aktivit, vidno,
Ze sa koncentruju prakticky len do zdpadnej
polovice izemia nasej republiky. Tam, kde nie
je dobudované suvislé dialni¢né prepojenie,

sa investori nehrnu ... Zaujimavy referdt na

Vyroba vozidicl v SR (trzby)

« Rok 2006 9451 mid.EUR 47 g4
+ Rok 2007 13,032 mid. EUR
« Rok 2008 13,964 mid.EUr *72%
« Rok 2009 10,248 mid. R - 261 %
« Rok 2010 13,903 mid. EUR *357%
= Rok 2011 17,001 mid. EUR + 22,3 %
Tab. 1

Na Valnom zhromazdeni ZAP SR, z ktorého
sme dostali len velmi stru¢né informécie, boli
hlavnymi bodmi rokovania: predstavenie novej
Stratégie ZAP SR do roku 2016, zmena Stanov
ZAP SR a boli zvoleni novi predstavitelia
Zvizu.

Zikladom novej stratégie je vytvdranie
optimalnych podmienok pre trvalo udrzatelni
konkurencieschopnost automobilového
priemyslu. ZdruZenie automobilového



Graf.3 Vyvoj Exportu v miliardach EUR Graf. 4 Vyroba osobnych automobilov SR
ad 2007 a 2011
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VYZNAM PPP PROJEKTOV

PRE NASU CESTNU
INFRASTRUKTURU

Vlada pana R. Fica v rokoch 2006 - 2010 okrem vystavby dialnic z EU fondov
a Stadtneho rozpoctu pristUpila aj k realizacii stavieb cez PPP projekty, za ¢o

ju vtedajsia opozicia tzv. pravicovych stran mimoriadne tvrdo kritizovala.

A ked sa v roku 2010, pravica” dostala k moci, pripravené projekty PPP

zastavila. Vystavbu cestnej infrastruktdry chcela realizovat najma s vyuzitim

fondov Eurépskej unie.

Po tohtoro¢nych pred¢asnych parlamentnych
volbach zostavila vlddu strana Smer-SD a jej
predstavitelia uZ viac krét vyhlasili, Ze bez PPP
projektov nie je mozné na Slovensku dobudovat
dialnice a rychlostné cesty tak, aby v dohladnom
Case prisli investori aj do regiénov s najvicsou
nezamestnanostou. O tejto problematike sme sa
porozpravali s pinom Ing. Lubomirom Véznym,
byvalym ministrom dopravy.

Vratme sa najprv do minulosti. Preco sa

vlada v ¢ase, ked’ ste boli ministrom
dopravy, rozhodla pristipit k financovaniu
infrastruktury aj cez PPP projekty?

- Ministerstvo dopravy, post a telekomunikécii
SR pod mojim vedenim analyzovalo podklady

o priprave stavieb a sumarizovalo odhady
zdrojov financovania (Stitny rozpocet, fondy EU,
uvery Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti a myto),
nasledne sme brali do Gvahy vecné priority
vystavby dialnic a rychlostnych ciest. Dosli sme
k zéveru, Ze stanoveny ciel urychlenej dostavby
mozno dosiahnut jedine za predpokladu
vhodného zakomponovania financovania

a vystavby vybranych tsekov formou PPP.
Prizndm sa, Ze som ocakaval vi¢si objem penazi
z eurofondov a takto som sa staval na zaciatku
funkéného obdobia k PPP, ktoré som odsival
na neskor. Ked' sa ale schvilil objem fondov na
dopravu vo vyske 3.8 mld. eur, z toho polovica
na cesty, zistil som Ze, vystavbu ciest nepohneme
dopredu podTa potrieb SR. Preto sme popri
budovani infrastruktiry z fondov spustili aj
vel'mi zlozZity rezim PPP.

Stav nadradenej cestnej infrastruktiry v roku

2006 bol charakterizovany nedostatoénym
pokrytim izemia a pristupu k sieti dialnic

(e maj 2012

a rychlostnych ciest, priom azZ tretina uzemia
Slovenska mala pristup na dial'nicu, resp.
rychlostni cestu v ¢ase dlhom ako 45 minut.

Z pohladu finanéného zabezpecenia bolo mozné
uvazovat o nasledovnych zdrojoch na vystavbu
dial'nic a rychlostnych ciest:

- §tdtny rozpocet,

- prostriedky EU,

- verejno-sukromné partnerstvo,

- spoplatnenie cestnej infrastruktury.

Na dobudovanie cestnej infrastruktiry zdaleka
nepostacovali zdroje EU a statneho rozpoctu,
preto dolezitym zdrojom financovania

bola, a stéle je, forma verejno —sikromného
partnerstva (PPP). V kontexte urychleného
Cerpania eurofondov na vystavbu dialnic,

ktoré sme v Ziadnom pripade nepodcenili, ako
riesenia, ktoré by malo byt preferované pred
realizdciou formou PPP, je nutné zdéraznit

nasledovné fakty:

Pre porovnanie robustnosti finanénych

objemov investovanych do dial'nic formou PPP
a eurofondov uvidzame, Ze Cisté investicné
néklady (tzv. CAPEX) prestavané v rokoch 2010
— 2014 prostrednictvom PPP projektov mali byt
asi 5 mld. €, prostrednictvom eurofondov budu
v predmetnom obdobi predstavovat sumu 1,144
mld. €. To znamend, Ze aby sme mohli urychlene
dobudovat dialnice, mohli sme investovat
prostrednictvom PPP projektov asi 4,3 ndsobnu
sumu oproti prostriedkom realizovanym
prostrednictvom eurofondov.

Kritériami pre vyber asekov pre PPP bola
najvicsia intenzita dopravy a vykonnost
cestnych dsekov. V tseku Zilina — Martin, kde

je situdcia najkritickejsia, dosahuje sucasnd

intenzita premavky az 27 000 skuto¢nych
vozidiel za 24 hodin. Na tomto tseku, ale aj na
dalsich, je evidovanych mnozZstvo dopravnych
nehdd a niekolko kritickych nehodovych
lokalit. Pre ur¢enie ¢asového harmonogramu
vystavby zvolenych projektov a za ucelom
dosiahnutia ciela vyty¢eného v zamere vlddy
SR je nevyhnutné realizovat prednostne useky
D1 od Dubnej Skaly na vychod po Ivachnovi.
A tazivi dopravni situdciu v Gseku Zilina

- Martin, konkrétne Zilina — Dubn4 Skala,
riesit rekonstrukciou, resp. s¢asti novostavbou
povodnej cesty 1/18. Realizécia Gseku D1
Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka —
Visiiové — Dubna Skala je nespochybnitelnou
sucastou PPP s tym, Ze tito ¢ast D1 je
technicky aj technologicky (potreba realizdcie
troch tunelov, vritane najdlhsieho tunela na
Slovensku, Visfiové — Dubn4 Skala 7,46 km)
najkomplikovanejsia a vlida SR ma zdmer do
konca volebného obdobia maximélne postupit
v stavebnych pracach na tomto dseku.

Obdobni kriticka situdcia vo vykonnosti
cestnych usekov, ako aj vo velkych a dynamicky
rastucich intenzitich je aj na vybranych a do



zdmeru zaradenych Gsekoch R1 Nitra — Selenec,
Selenec — Hronsky Benadik.

Dnes uz s urcitostou mozeme povedat, Ze
zmenou koncepcie vystavby dialnic vladou

pani I. Radiovej najviac utrpela vystavba
dialnic a rychlostnych ciest. Prehodnocovanim
realizécie PPP projektov v roku 2010 bola
zastavend vystavbu 105 km dial'nice D1 bez
nahradného riesenia so vietkymi dosledkami.
Pokles stavebnej produkcie Slovenska na drovni
7 az 8 %, ktory Zial este v roku 2012 porastie, je
sposobeny zastavenim vystavby cestnej a ostatnej
infrastruktuary.

Vlada s dominanciou SMERu-socidlna
demokracia v roku 2006 slibila postavit 100
km, a do konca volebného obdobia postavila
141 km dialnic. A pripravila vystavbu 105 km
novych tsekov cez PPP projekty. Dékazom
uspesnosti PPP projektov je novd R1 (Nitra

- Tekovské Nemce, z ktorej st aj uverejnené
ilustraéné snimky, pozn. red.), ktord je dnes
vyuzivand vodi¢mi dvojndsobne viac, ako sa
predpokladalo. Tento ,Slovensky PPP projekt®,
tzv. 2. PPP balik na projektovanie, vystavbu,
financovanie, previdzku a Gdrzbu vybranych
usekov rychlostnej cesty R1, ziskal prestizne
medzindrodné ocenenie PFI Awards 2009

v kategorif eurépsky ,Infrastructure Deal of the
Year“. Cenu udeluje renomovany Casopis Project
Finance International. Ocenenie je velkym
uspechom, kedZe tento titul ziska kazdy rok
len jeden projekt v celej Eurépe. Kompletny
zoznam ocenenych a viac informdcii ndjdete na
www.pfie.com. Velka §koda, Ze predchddzajica
vlada spolitizovala tento proces a urobila

z PPP strasiaka. Iné zdroje v potrebnom
objeme objektivne na vystavbu infrastruktiry
nemohla ndjst. Vysledok? Vyrazny atlm vystavby
dial'nic, ktory ospravedliiovali donekone¢na
opakovanymi zavidzajicimi porovndvaniami
spdsobov financovania vystavby dialni¢nych
usekov bez toho, aby uvidzali napriklad aj dobu

plnych garancii za vybudované useky. A to
je pri stavbach takéhoto charakteru azda ten
najvyznamnejsi faktor.

Faktom ostiva, Ze PPP je $tandardnd metéda
a ako sme uz spomenuli, v zahrani¢i sa nd§mu
projektu R1 dostalo vynimo¢ného ocenenia

- v Eurépe ziskal prvenstvo, celosvetovo bol

v roku 2009 vyhodnoteny ako treti najlepsi.
Ak by to bol zly projekt, potom by sme museli
pripustit, Ze pan Figel a jeho analytici sa

lepsi odbornici ako 150-¢lenna hodnotiaca
komisia zloZena z renomovanych odbornikov
celého sveta z oblasti stavebnictva a stavebnych
investicif...

Opitovny nibeh stavebnej produkcie po
zastaveni vystavby nebude jednoduchy, a hlavne
bude trvat minimalne 2 roky. Prive v ase
recesie je priam nevyhnutné stavat a udrzat
zamestnanost. Rozhodne nie prepustat
kvalifikovanych a zaucenych Iudi zo stavebnych
podnikov, ako sa to stalo po zmene vlady

v roku 2010. Ulohou $titu mé byt Gcinne
pomihat procesu zachovania pracovnych miest
a vytvdrania novych, nie ddvat impulzy pre rast
nezamestnanosti.

Aké ste mali v roku 2006 podklady,
z ktorych ste vychadzali pri priprave
PPP projektov? Kto ich vypracoval?

- Na za¢iatku sme mali k dispozicii $tadiu
poradcu Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti
(NDS), a. 5., spolo¢nosti Mott MacDonald,
ktora preukdzala, Ze vicSina vybranych usekov
dialnice D1 je v zdsade realizovatelna formou
PPP. Realizovatelnost bola podmienend
prijatim urcitych opatreni, ktoré boli obsiahnuté
v zhrnuti zdvere¢nej spravy studie. Co je

viak dolezité - uz pred niekolkymi rokmi
poradca analyzoval harmonogram vystavby

s dokoncenim v roku 2010 podla zémeru

MDPT SR.

Investi¢né vydavky na realiziciu projektov PPP

boli odhadnuté v tom &ase na viac ako 121,630
mld. Sk (asi 4 mld. €). Pri tejto investi¢nej
hodnote a zabezpeceni prevadzky dialnice po
dobu trvania koncesie 25 rokov, bol odhad
nominalnych ro¢nych platieb poZadovanych
koncesiondrom v sume asi 7 az 10 mld. Sk
(0,233 - 0,333 mld. €) pri harmonograme
vystavby do roku 2010, resp. zostavajicich Casti
do roku 2012. Predpokladané vynosy z myta by
nepostacovali na financovanie ro¢nych platieb
koncesiondrovi, a preto sa Cast tychto platieb
musela zahrnat do ndrokov na §titny rozpocet
po dobu trvania koncesie.

Z porovnania odhadovanych ¢istych sacasnych
hodnét projektov pri obstardvani projektu
financovaného za beznych uverovych
podmienok verejnou sutazou a obstardvani
projektu formou PPP vyplyvalo, Ze vysledky s
dlhodobo porovnatelné. Definitivne finanéné
zabezpecenie projektov malo byt zrejmé zo
zdverov Studie realizovatelnosti a sutaznych
podkladov, ktoré boli predlozené na rokovanie
a schvilenie vlady SR. Tieto projekty nasledne
spracovival novy poradca CMS Cameron
McKenna Bratislava, organiza¢nd zlozka
zahrani¢nej osoby spolu s Advokatskou
kanceldriou Jaroslav Ruzicka. Ukazuje sa - na
realizovanom 2. baliku PPP - Ze koncesna
dokumenticia bola pripravend profesiondlne,
kedZe samotné verejné obstardvanie, podotykam,
za Ucasti medzindrodnych subjektov, prebehlo
bez vicsich problémov. D4 sa taktiez povedat,
Ze vyberom poradcu sme vyuzili poznatky

o PPP projektoch z Velkej Britinie. Riadili
sme sa tym, Ze mudry clovek sa uéi na chybédch
inych, preto sme realizovali projekt na ziklade
pravidiel, postupov a met6d, ktoré uz boli v praxi
odskugané a osvedcili sa.

Myslite si, Ze v SR budd mat verejno-
sikromné partnerstva v budicnosti
moznost rozvijat sa?

- Existuje cely rad vyhod, ktoré stvisia

s akcelerovanou vystavbou nadradene;j
dopravnej infrastruktary (dialnic a rychlostnych
ciest) formou PPP. Je zrejmé, Ze investicie
vynaloZené na vystavbu nadradenej dopravnej
infratruktiry znamenaju zretelné prinosy. Ide
o zlep$enie investi¢nej atraktivnosti krajiny

a regionu, ktorym prechadzaju useky dialnic

a rychlostnych ciest, o mobiliza¢ny efekt pre
slovensku ekonomiku v ¢ase finanénej krizy, ako
aj pozitivny vplyv na dostupnost zdrojov pre iné
rozpoltové priority v obdobi vystavby usekov
dialnice D1 a rychlostnej cesty R1.

Vicsina pozitivnych ucinkov sa prejavuje
nepriamo v rovine tzv. celospolo¢enskych

www.mot.sk °)
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prinosov. Medzi tieto prinosy patria aj

»ekonomické prinosy regiénu“. V pripade
predmetnych dopravnych investicii ide o prinosy
pocas doby vystavby a prinosy po uvedeni stavby
do prevadzky.

Pocas vystavby dochddza k mobilizacii

zdrojov a pracovnych sil, ¢o znamend znaéné
zmensenie nezamestnanosti v danom regiéne

v tych najproblémovejsich kategéridch
nezamestnanych. Vystavbou novych dialni¢nych
usekov a usekov rychlostnych ciest sa zlepsi
dostupnost konkrétneho regiénu a tym sa
vzrastie aj jeho atraktivnost pre prilev novych
investicii v budtcnosti. Tieto investicie budu
kladne vplyvat na pomer HDP daného regiénu
k celoslovenskému HDP. Prilev novych investicii
sa prejavi aj vo vytvoreni dalsich novych
pracovnych prileZitosti vo vyssie kvalifikovanych
odvetviach. Realizdcia vystavby nadradenej
cestnej dopravnej infrastruktury je teda silnym
ndstrojom na odstranovanie regiondlnych
rozdielov. Okrem vyssie uvedeného znamend
urychlené dobudovanie nadradenej cestnej
dopravnej infrastruktiry nemaly prinos v oblasti
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bezpecnosti cestnej premdvky, zmensenia
hodnét emisii, rieSenia rastdcej intenzity
dopravy v danych regiénoch, uspory Casu pri
cestovani a elimindcie ¢asovych a finan¢nych
strt spojenych s nedostatocnou kapacitou
sticasnej cestnej siete.

Co sa tyka technickych $pecifik, tak na
rozdiel od konvenéného obstardvania, kde je
zédruka zhotovitela 5 rokov, v PPP projektoch
zhotovitel ruéi za dielo 40 a viac ro¢nou
zérukou.

Ak by sme ale opomenuli, Ze je neporovnatelné
porovnivat PPP s konvenénym obstardvanim,
a uz vobec nie ucelovym a zavidzajicim
populistickym spdsobom, s tu §tyri zdkladné
rozdiely:

1. Iné projektové riesenie pri konvenénom
obstardvani zameranom na najmensiu cenu
diela s inymi technolégiami a materialmi,
Cize materidly, parametre a technické rieSenia
st vyberané najlacnejsie, ¢o sa vrati §titu
v neskorsich ndrokoch na udrzbu a prevadzku.

2. Neredlne materialové naklady.

3. Renovacné price, ktoré st v PPP zapocitané
a naopak, v si¢asnom scendri lacnych dialnic
zapoditané v cene nie s, a ktoré predstavuji
kompletnu rekonstrukciu usekov s novou
Zivotnostou po 30 rokoch ich prevadzky.

4. Predcasné price, ktoré boli vykonané,

a teda v ramci tychto lacnych stavieb sa uz
nebudu realizovat, ale v ich porovnani neboli
odpocitané.

Je tu este jeden moment podporujuci

vyuzitie PPP projektov. Nespochybnitelne na
financovanie dial'nic a rychlostnych ciest si
prvoradé a najvhodnejsie eurofondy, ale nadaji
sa pouzit, alebo st menej vhodné na niektoré
useky. Napriklad na D4, alebo na niektoré Casti
D3. Ak ich teda chceme stavat, je vhodné ich
realizovat cez PPP.

Ako podla Vis postipila priprava
stavieb pocas byvalej vlady?

- V prvom rade musim znova zdéraznit,
Zze investi¢ny plan NDS, a. s. je potrebné

prehodnotit, pretoze rezort dopravy pod

fd



" 1
¥ ] k
Y

=

vedenim KDH vypisoval sutaze bez
finan¢ného krytia, prikladom toho je tunel
Hoblik (Visniové). V druhom rade, zmenené
podmienky v oblasti majetkovopravneho
vyrovnania po vyhldseni protidstavnosti
zékona o mimoriadnych opatreniach na
urychlenie vystavby dialnic bez zodpovednej
nahrady, nés vracia do vyraznej nevyhody

pri majetkovopravnom vyrovnani (MPV')

s vlastnikmi pozemkov. Preto pre novu vladu
bude obzvlast tazké ziskat stavebné povolenia
v siéasnom prédvnom rezime, o tom sved¢i aj

skuto¢nost, Ze odchadzajuca vlada neziskala

- -

ani jedno jediné stavebné povolenie na zdklade
kompletného vysporiadania pozemkov. Naopak,
odchddzajica vlada aktivovala nimi napddané
a podla nich tzv. protiustavné povolenia, ale

s MPV a novymi stavebnymi povoleniami
vobec nepohla. Preto je potrebné najprv urobit
riadnu analyzu pripravy a finanénych moznosti
statu. K samotnym dsekom R2 - podla
mojich informécii NDS zazmluvnila pripravu
usekov s neredlnymi terminmi do konca roka.
Tie terminy by boli neredlne aj pri vicsich
kompetencidch stitu v pévodnom zikonnom

zneni, nieto este v si¢asnom rezime.

B

Je podla vis redlne, Ze by useky,
napriklad R2, mohli byt zaradené
do PPP projektov?

- Myslim si, Ze je to pri danom stave pred¢asnd
otézka, ale mozu byt jednym z kandidétov, ak
sa ukdze, ze podla CBA su eurépske fondy na
tychto tsekoch pre $tit malo vyhodné.

V novej vlade mite zastavat funkciu
podpredsedu vlady pre hospodarstvo
a ekonomiku. Aké su Vase predstavy o vykone
tejto funkcie?

- Ak NR SR zamer vlddy SR, pretaveny

do zmeny kompetenéného zdkona schvili,
bude mozné uskutocnit zmenu vicepremiéra
pre Tudské prava a mensiny na vicepremiéra

s pracovnym nézvom pre hospodarstvo

a ekonomiku. Tato zmenu je mozné uskutocnit

v priebehu 3 az 4 mesiacov.

Z predmetného postu vyplyvaja ulohy
kratkodobého a dlhodobého charakteru.
Kritkodobé ulohy su najmi komplexnd pomoc
pre urychlené spustenie velkych projektov,
medzi ktoré patri napriklad sirokorozchodnd
trat (bez ktorej sa Slovensko ocitne mimo
hlavnej obchodnej trasy vymeny tovarov
medzi juhovychodnou Aziou, najmé Cinou,
vychodnou Eurépou, najmi Ruskom a strednou
a zipadnou Eurépou), ale aj iné projekty
energetického a dopravného charakteru.
Z dlhodobych tloh je to najmi definovanie
stratégie a smerovania, ktorym sa méd Slovenskd
republika uberat v hospodarskej a ekonomickej
oblasti. Mojim ciefom je, aby bola stratégia
schvilena konsenzom naprie¢ politickym
spektrom a spektrom slovenskych odbornych
autorit. A ndsledne aby takyto material dostal
aj zdkonnu podporu. Konkrétne, aby bol
v zakladnych cieloch schvéleny aj v NR SR
s Casovymi a vecnymi vizbami, so silnym
stupfiom zéviznosti. Mdm na mysli, aby sa
nestalo napriklad to, ¢o sa stalo pri ndstupe
dosluhujucej vlady, Ze si uréi v programovom
vyhldseni vlady za prioritu vystavbu rychlostnej
komunikécie R9 od Presova po hranicu
s Ukrajinou, pricom takéto stavba nemd
medzindrodny kontext, nemd prekrocend
kapacitu, a pri sicasnych intenzitich dopravy
teda nemd opodstatnenie. Aj napriek
deklarovanému zameru, v§ak byvala vlida
pri tomto Gseku neurobila ni¢. Je dolezité,
aby Slovensko drzalo pri takychto velkych
projektoch, ktoré spravidla presahuji jedno
volebné obdobie, kontinuitu v hospodirskom
smerovani.
-ps-
Foto: Martin ZILKA (2x) a red.
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PR | e, Mo i, T Ity narcis ako symbol boja
! zédkernej chorobe je uz od
minulého roka spojeny aj
so spolo¢nostou Kia Motors Sales
Slovensko. Tento rok sa Kia stala
celoroénym partnerom Ligy proti
rakovine, takze okrem tradi¢ného
Dnia narcisov bude automobilka
pomahat napfﬁat’ uslachtilé ciele
tejto dobrovolnickej organizicie
dlhodobo.
Jeden z prvych modelov Kia
cee’d novej generdcie, ktory opustil
| linky vyrobného zévodu Kia

¥
= |

n 2 ¥ Motors v Teplicke nad Vihom,

L 4

odovzdal v rimci koncertu vdaky
Dita Narcisov 13. aprila priamo
na ndmesti SNP v Bratislave

KIA MOTORS PARTNEROM LIGY PROTI
RAKOVINE Prvy cee’d putuje k zltym narcisom

Marketing Manager Kia Motors
Sales Slovensko pan Juraj Micko
prezidentke Ligy proti rakovine
pani MUDr. Eve Sirackej. Uz druhy
automobil Kia s neodmyslitelnymi
Zltymi narcismi bude opit pomdhat
pri organizicii roznych projektov
Ligy, ktoré sa podarilo zrealizovat aj
vdaka Diiu narcisov - od bezplatnej
prepravy detskych onkologickych
pacientov na vychode Slovenska,
cez §iroké spektrum sluzieb
v Centrich pomoci v Bratislave,
Martine a Kosiciach az po realizdciu
rekondiénych pobytov a téborov pre
detskych i dospelych onkologickych
pacientov.

ka-

VOLKSWAGEN PRE NAVSTEVNIKOV

ratislavsky zdvod Volkswagen Slovakia vyrobu hybridného vozidla Volkswagen Touareg
po takmer roku a pol znovu otvira Hybrid. Pre objednanie alebo ziskanie viac
svoje brany nav§tevnikom. Od prila je informicif treba kontaktovat emailom

mozné absolvovat prehliadky montdznej haly,

visit@volkswagen.sk alebo ich ziskat na tel.
&isle +421 6964 6964. Blizsie informicie moZno

ndjst aj na internetovej strinke

kde sa na edinom mieste sveta vyrdbaju luxusné
vozidld SUV - Volkswagen Touareg, Audi Q7,
karosérie a nové mestské vozidla Volkswagen
up!, Skoda Citigo, SEAT Mii a karosérie
Porsche Cayenne. Névstevnici tu tieZ uvidia

www.volkswagen.sk. Volkswagen Slovakia
posobi na Slovensku uz viac ako 20 rokov. Od
roku 1991 vyrobil viac ako 2,5 miliéna vozidiel.

Patri k najvi¢sim exportérom, investorom

i zamestndvatelom v stkromnom sektore na
Slovensku. Zamestnava viac ako 8400 ludi.

V zévode v Bratislave vyriba automobily

a prevodovky, v Martine komponenty pre
podvozky a prevodovky, v Kosiciach pripravuje
vozidld na export do Ruska.

Volkswagen Slovakia, a. s.

SLAVNOSTNY VECER PRI PRILEZITOST!
UVEDENIA CITROENU DS5 NA SLOVENSKY TRH

ajnovs$im prirastkom znacky Citroén sa symbolicky odstartovalo turné divadla aj
| \ | je typ DS5, ktorého prichodom uvedenie typu DS5 na slovensky trh.

znacka skompletizovala svoju liniu
DS. Predava sa uz aj na naom trhu. Podla slov generélnehoriaditela znacky Citroén
na Slovensku pdna Marca Beniera: "Citroén
Citroén DSS5 postva este vyssie hodnoty, stile dokazuje odvahu a Citroén DS5 je toho
ktoré st podstatou linie DS - inova¢né zmeny, doékazom.
avantgarda, odvaha. Linia DS pocas dvoch rokov
ocarila viac ako 200 000 klientov po celom svete.
A slavnostny vecer 11. aprila v bratislavskom
J&T Heineken Tower usporiadany spolo¢nostou

Citroén Slovakia patril prive tomu autu.

Znacka Citroén je partnerom Slovenskeho
divadla tanca (SDT) na celoslovenskom turné

s predstavenim C)srny svetadiel. Kedze Citroén
prichddza v rovnakom ¢ase na trh s novinkou
CITROEN DS5, naskytla sa vyborna prilezitost

spojit tieto dva vyrazné prvky. V tento vecer

(@ maj 2012

Je to dalsia skdsenost, nové cesta, neznamy
kontinent, aj preto sa ndm javi spojenie

SDT a jeho predstavenia "Osmy svetadiel”

s udalostoudnesného vecera - s uvedenim DS5-
ky na slovensky trh vel'mi prirodzené.*
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eloeurdépska sutaz studentov
umeleckych 8kol ,Young, Creative,
Chevrolet® je prave v plnom prude
aj v tomto roku. Na uZ $iestom ro¢niku sa
z0castiiuje viac ako 250 $kol z 24 stitov Eurdpy.
Pre porovnanie — na prvom ro¢niku sitaze,
v 2007, sa zGcastnilo 32 §kol z 8 eurépskych
statov; vlani to bolo 155 $kél z 22 stitov.

Zo Slovenska potvrdili

v sucasnom rocniku svoju
Gcast tri §koly a z Ceskej
republiky dokonca osem
skol. Pocet kategérii sa
zmenil na §tyri: Vizudlne
umenie, Video, Fotografia
a Méda. Slovenski a Ceski
$tudenti odovzdali

svoje prace vo vietkych
kategéridch. Price
vyhodnoti odbornd porota
a vysledky narodnych kol
budu vyhldsené do konca

jina.

Motiviciou studentov pre
Ucast v sitazi je ziskavanie novych skasenosti,
in§piracie a do istej miery aj odmeny za
umiestnenie. V nidrodnom kole je to za prvé
tri miesta 1200, 800 a 500 €, v eurépskom
findle dokonca 4000 € a unikdtny zazitok zo
zékulisia prislusného odboru pre vitaza a 3000,
resp. 2000 € za dalsie dve miesta. Ulohou
mladych médnych tvorcov je vytvorit outfit na
automobilovii cestu snov — v Chevrolete podla

Z domova

: “ OPAT NA
SLOVENSKU | V CESKEJ REPUBLIKE

vlastného vyberu. Studenti zamerani na oblast
vizudlneho umenia tvoria unikdtnu a posobiva
potlac na tricko a mikinu s dérazom na postoj
a dynamiku s jemnym odkazom na znacku
Chevrolet. Tvorcovia videa maju za ulohu
vytvorit dielko, ktoré motivuje Iudi, aby vo
svojom Zivote nieco vykonali, aby sa rozhybali
skor, nez im dalsia prilezitost prekizne medzi
prstami. Nddejni fotografi sa snazia svojou
snimkou zachytit prilezitost, energiu a posun
smerom k novému sposobu existencie s dérazom
na buducnost.

Slovenski a ¢eski Studenti patria k hordacim
favoritom tejto velkolepej stutaze. Potvrdil to
najmé minuly ro¢nik; na sldvnostnom vyhlaseni
vitazov a odovzdavani cien pocas gala vecera
v Londyne ziskala v kategérii Méda najvyssie
ocenenie Lubica Mildeovéd z z STU Bratislava.
Vitazmi v kategérii Video sa stali Tom4as
Hercog, Petr Baca a Jan Berghauer, $tudenti
Univerzity J. E. Purkyné z Usti nad Labem.
Triumf nasich konéin zavf3ili Juliana KfiZova
s Jakubom VI¢kom z Univerzity Tomdsa Batu
v Zline vitazstvom v kategorii fotografia.

-cht-

EKONOMICKA KRIZA JE NAJVACSIM
STRASIAKOM PRE PODNIKATELOV NA CELOM SVETE

llianz Global Corporate & Speciality

(AGCS), kompetencéné centrum

pre poistenie podnikov a priemyslu
v skupine Allianz, uskuto¢nilo celosvetovy
prieskum medzi manazérmi rizik. T1 mali
identifikovat podnikatel'ské rizika, ktoré
povazujt klienti za najvyznamnejsie, a to nielen
dnes, ale aj do budtcnosti. Vyznam dékladnej
pripravy a profesionalneho riadenia rizik podla
svetovych odbornikov v poslednych rokoch

J&ch rizik - cel [

Poradie |Rebricek na|vyzna
1. Ekonomacka nzikd

TaruSenie widzky

Prinsdne kalasinoly

2

3

4, Privng & reguislnd rziks
5 Ripud acng nzika

zisadne narast.

Globélne najcastejsie uvddzanym typom
rizik boli ekonomické rizik4. Priblizne $tvrtina
vetkych manazérov rizik skupiny Allianz ich
pokladd za najnaliehavejsie, pricom tie sa tykaju
celého radu faktorov spojenych s ekonomickou
situdciou. Ide napriklad o rast cien tovarov,
stratu klicovych trhov, vykyvy vymennych

kurzov a v neposlednom rade aj vSeobecné rizika
spojené s ekonomickou recesiou.

Riziko straty v désledku nutnosti prerusenia
prevadzky je globdlne druhym najcastejsie
uvidzanym podnikatelskym problémom,
odbornici ho spomenuli v 14 percentich
pripadov. Ako tretie najvyznamnejsie globalne
riziko, v 9 % percentich pripadov, uvidzaja
odbornici prirodné katastrofy. Medzi ne

patria zdplavy, zosuvy pody, hurikdny, tornada,
zemetrasenia, cunami, sope¢né vybuchy a tiez
vlny horucav. V porovnani s prvymi dvoma

sa moze toto riziko javit ako prekvapivo

slabo hodnotené, pretoze dopad neddvnych
prirodnych katastrof v Japonsku, na Novom
Zélande & povodni v Thajsku bol na celosvetovy
poistny trh vel'mi vyrazny. Priemerné celosvetové
naklady na poistné plnenia sposobené
prirodnymi katastrofami sa totiz za posledné
desatrodia zvadsili viac ako 20-ndsobne.

Situdcia na Slovensku je v tomto vel'mi
podobni celosvetovym vysledkom. , Klientov

Poradie |Rebridek najvyznamnejdich rizik - Slovensko
1, EK Rl Fiz i

Prensdenss prevadzky

Frénme & negulatng rzikd

Riziko potian

Prisoding kabasbody

]

na Slovensku dnes viac ako v minulosti trdpi
ekonomickd kriza, ktord sa z pohladu rizik
dostala na $picu a predbehla aj prirodné
katastrofy. Rizikd z nich vyplyvajice si klienti
kryja poistenim, ¢asto aj v kombindcii s rizikom
strat v dosledku prerusenia prevadzky®, povedal
Mojmir Vedej, riaditel’ odboru firemnych
klientov v Allianz — SP.,,Obzvl4st poistenie
straty v dosledku nutnosti prerusenia previdzky
naberd na popularite, pretoze ak k jej preruseniu,
& uz v dosledku zaplav alebo poziaru, skutocne
pride, obvykle ndsledné skody z nej vyplyvajice
prevysuju $kody sposobené samotnou
katastrofou®, doddva Mojmir Vedej z Allianz —
SP.

Na rozdiel od celosvetovych vysledkov
sa na Slovensku vyssie umiestnili pravne
a regulacné rizikd, medzi ktoré patri napriklad aj
vymahatelnost prava.

www.mot.sk @)



Pravna rubrika

(pokracovanie z ¢. 4/2012

Rada advokita

Za porusenie zdkazu zastavenia a stdtia

vyplyvajiceho zo zikona o cestnej premévke,

ako aj z dopravnej znacky alebo zariadenia,

ku ktorému déjde po 1. jali 2012, ulozi podla

zdkona €. 68/2012 Z. z., ktorym sa meni

a doplita zdkon & 8/2009 Z. z. o cestnej

premidvke, orgin Policajného zboru drzitelovi

vozidla pokutu:

a) 198 eur, ak nebol dodrzany zakaz zastavenia
a stitia na Zelezni¢nom priecesti, v podjazde
a v tuneli a vo vzdialenosti kratsej ako 15
m pred nimi a za nimi, alebo bol poruseny
zikaz zastavenia a stdtia na vyhradenom
parkovacom mieste pre osobu so zdravotnym
postihnutim,

b) 78 eur, ak nebol zikaz zastavenia a stitia
dodrzany:
- v neprehladnej zdkrute a v jej tesnej
blizkosti,
- pred neprehladnym vrcholom stapania
cesty, na iom a za nim,
- na priechode pre chodcov alebo pre
cyklistov a vo vzdialenosti kratsej ako 5 m
pred nimi,
- na krizovatke a vo vzdialenosti kratsej ako
5 m pred hranicou krizovatky a 5 m za fiou
(zdkaz neplati v obci na krizovatke tvaru "T"
na néprotivnej strane vyUstujucej cesty),
- na pripdjacom alebo odbo¢ovacom pruhu,
- na zastdvke vozidla pravidelnej verejnej
dopravy os6b v useku, ktory sa zalina
dopravnou znackou pre zastivku a konci
sa 5 m za ozna¢nikom zastdvky, a tam, kde
takd dopravna znacka nie je, vo vzdialenosti
kratsej ako 30 m pred ozna¢nikom zastdvky
a 5 m za nim (ak je priestor zastavky
vyznaceny prislusnou vodorovnou dopravnou
znackou, plati tento zdkaz len pre ndstupiste
a vyznadeny priestor),
- na Zelezni¢nom priecesti, v podjazde
a v tuneli a vo vzdialenosti kratsej ako 15 m
pred nimi a 15 m za nimi,
- na mieste, kde by vozidlo zakryvalo zvisld
dopravni znacku, vodorovni dopravna
znacku vyznacujicu spdsob radenia do
jazdnych pruhov a uréeny smer jazdy cez
kriZovatku alebo vyjadrujicu dopliiujuci udaj
ndpisom alebo svetelné signaly,
- na vnutornom jazdnom pruhu,
- na vyhradenom jazdnom pruhu okrem
vozidla, pre ktoré je vyhradeny jazdny pruh
uréeny a ak nejde o vnitorny jazdny pruh,
- na cesticke pre cyklistov,
- vo vzdialenosti kratsej ako 5 m od zadiatku
a5 m od konca pozdiznej stvislej Giary alebo
nastupného ostrovéeka tam, kde by medzi
touto Ciarou alebo ndstupnym ostrovéekom
a vozidlom nezostal voIny aspofi jeden jazdny
pruh siroky najmenej 3 m,
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- na moste,

- pred vjazdom na cestu z miesta mimo cesty
alebo na vyhradenom parkovisku, ak nejde

o vozidlo, pre ktoré je parkovisko vyhradené,
- na platenom parkovisku, ak vozidlo nemd
zaplateny poplatok za parkovanie,

- na elektri¢kovom kolajovom pise,

- na chodniku,

- na kruhovom objazde,

- na cestnej zeleni a inej verejne pristupne;
zeleni, na ostrovéekoch a deliacich pasoch, ak
to nie je dovolené dopravnou znackou,

- na mieste, kde by medzi vozidlom

a najblizSou elektrickovou kol'ajnicou nezostal
volny jazdny pruh Siroky najmenej 3,5 m,

- na inych miestach, kde zastavenie alebo
stitie moZe ohrozit bezpecnost a plynulost
cestnej premévky alebo obmedzit jazdu
vozidiel; osobitne na miestach vjazdov alebo
vyjazdov z pozemkov, vjazdov a vyjazdov

z objektov uréenych na zdsobovanie alebo
parkovacich miest.

- na cestdch I. triedy a za zniZenej viditelnosti
aj na ostatnych cestich okrem ucelovych
komunikécii mimo obce (netyka sa miesta
oznaceného ako parkovisko) s vynimkou
nudzového stitia.

Ak orgén Policajného zboru zisti porusenie
povinnosti a nie je dévod na odlozZenie veci
(vec sa odlozZi napr. v pripade, Ze nemozno
zistit drzZitela vozidla, motorové vozidlo

alebo tabulka s evidenénym ¢islom boli v ¢ase
porusenia povinnosti odcudzené), bezodkladne
bez dalieho konania vyda rozkaz o uloZeni
pokuty. Ak bolo jednym konanim spichanych
viacero poruseni povinnosti, vyska pokuty

sa ur¢i podla najprisnejsie postihnutelného
porudenia povinnosti. Pokutu mozno ulozit do
dvoch rokov od porusenia povinnosti. Pokuta
je splatnd formou platby na bankovy déet do 15
dni odo dia, ked rozkaz o jej ulozeni nadobudol
pravoplatnost. Ak do 15 dni od dorudenia
rozkazu uhradi drzitel vozidla dve tretiny

z uloZenej vysky pokuty, pokuta sa povazuje za
uhradend v plnej vyske.

Spolu s rozkazom sa drzitelovi vozidla
za§le aj fotografia o poruseni povinnosti alebo
sposob, akym sa drzitel vozidla mdze obozndmit
s fotodokumentéciou alebo videozdznamom
porudenia povinnosti. Spravny delikt drZitela
vozidla mozZno prejednat len vtedy, ak je
zaznamenany technickymi prostriedkami, ktoré
pouziva Policajny zbor.

Drzitel vozidla moze proti rozkazu podat
do 15 dni odo diia jeho doruéenia odpor
spravnemu orgdnu, ktory rozkaz vydal. Rozkaz,
proti ktorému nebol podany odpor, alebo rozkaz,
proti ktorému bol podany odpor odmietnuty, md
ucinky pravoplatného rozhodnutia.

Podanim odporu sa rozkaz zrusuje a orgin

Policajného zboru postipi vec prislusnému
organu Policajného zboru, ktory pokracuje

v konani o sprivnom delikte drZitel'a vozidla.
Drzitelovi vozidla, ktorému je po podani odporu
uloZend pokuta za spravny delikt, prislusny
organ Policajného zboru ulozi povinnost uhradit
aj trovy spojené s prejednanim spravneho deliktu
vo vyske 30 eur.

Ked drzitel vozidla v odpore proti rozkazu
uvedie udaje o vodicovi motorového vozidla,
ktory viedol motorové vozidlo v ¢ase porusenia
pravidiel cestnej premévky (t. j. meno, priezvisko
a adresu pobytu vodi¢a), orgin Policajného
zboru konanie o spravnom delikte drZitel'a
vozidla prerusi a vec postipi na konanie podl'a
zdkona ¢&. 372/1990 Zb. o priestupkoch. Ak je
totoznost vodi¢a motorového vozidla zistend
pred zacatim konania o spravnom delikte
drzitela vozidla, konanie vodica sa prejedna
podla zakona o priestupkoch - konanie
o spravnom delikte drzitela vozidla nie je
v tomto pripade pripustné.

Ak bolo konanie proti vodicovi motorového
vozidla podla zikona o priestupkoch zastavené
z dovodu, Ze skutok nespdchal obvineny alebo
spachanie skutku, o ktorom sa kond, nebolo
obvinenému preukédzané, orgin Policajného
zboru postipi vec prislusnému organu
Policajného zboru, ktory pokracuje v konani

o spravnom delikte drZitel'a vozidla; inak orgdn
Policajného zboru konanie o sprivnom delikte
drzitel'a vozidla zastavi.

Po prévoplatnosti rozhodnutia, ktorym bola
drzitelovi vozidla uloZend pokuta za spravny
delikt drzitela vozidla, nemozno za&at konanie
proti vodicovi podl'a zdkona o priestupkoch
za porudenie pravidiel cestnej premévky a ak
také konanie uz bolo zacaté, prislusny orgin
konanie zastavi. DrZitel vozidla ma voéi osobe
(¢i uz fyzickej alebo prévnicke;j), ktorej zveril
motorové vozidlo v Ease porusenia povinnosti,
ndrok na nihradu nim uhradenej pokuty alebo
jej Casti, ktoru zaplatil na zdklade rozhodnutia
o spravnom delikte drzitela vozidla.

JUDr. Zuzana MARTISOVICOVA
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Bezpecnost premavky

CO MOZNO OCAKAVAT
OD KAMEROVYCH
SYSTEMOV V STK?

Nasledovala reakcia, a podla novelizovaného
zékona ¢. 725/2004 Z.z. sa priestor kontrolnej
linky STK bude monitorovat. Zdznamovym
zariadenim, teda kamerovym systémom sa
vyhotovi zdznam v digitdlnej podobe, ktory
umozni preukdzat, Ze vozidld podlichajuce
technickej kontrole sa na nej skuto¢ne zicastnili.
Zikon tiez uvddza, Ze monitorovanie je uréené
na zlepsenie kvality vykonu technickych
kontrol. KedZe ide o podstatny zdsah do
¢innosti STK, obratili sme sa na najvicsicho
slovenského previdzkovatela STK, spolo¢nost
SLOVDEKRA s otédzkami, ako z ich pohladu
kamerovy systém spfﬁa deklarovany dcel. Aky
prinos a stvisiace dopady od jeho zavedenia
ocakévaji. Stanovisko spolocnosti k tejto téme
nam poskytol pan Ing. Martin Kmet, manazér
pre technické poradenstvo.

m Prioritou je preukazanie pritomnosti
vozidla v STK - vyriesi to kamerovy

systém?

- Zavedenie kamerového systému moze
Ciastoéne obmedzit niektoré podvodné
praktiky, vrcholiace vydanim dokladov

o uspesnom vykonani technickej kontroly bez
pritomnosti vozidla na kontrolnom pracovisku,
teda v STK, alebo pracovisku pre emisné
kontroly. Obdvam sa, Ze G¢inok v tomto smere
nemusi byt stopercentny, lebo ti, ktory budi
chciet podvidzat, mozu ndjst riesenie, ako

v podvodoch pokracovat. Pripomeniem, Ze
prvé, tzv. optické brany s vyhotovenim snimky
vozidla, sa pouzivali pri vykone technickych
kontrol v niektorych 4zijskych statoch s velkou
mierou korupcie uz pred bezméla dvadsiatimi
rokmi. A je nelichotivé, Ze situdcia u nds tieZ
dospela az k takymto opatreniam. Vhodny
kamerovy systém vsak je moznym rieSenim

na obmedzenie priestoru pre podvodné
konanie. Aby bol skuto¢ne efektivny, mal by
byt podporeny prepracovanou a systematickou
¢innostou §titneho odborného dozoru na
vietkych Grovniach v celej sieti STK a pracovisk
emisnej kontroly.

A ako méze prispiet monitorovanie

k zlepseniu kvality vykonu technickych
kontrol?

(@ maj 2012

- V tomto smere som skepticky, neoc¢akivam
zlepSenie kvality vykonu technickych kontrol

na zdklade monitorovania, kedZe aj presnejsie

cielené opatrenia sa ukazali ako malo efektivne.

Mbzem uviest rozne nelegilne zdsahy do

uz zavedenych automatizovanych postupov
merania a vyhodnocovania, ktoré mali vylacit
vplyv kontrolného technika na vysledok
technickej aj emisnej kontroly. Za vsetky
spomeniem napriklad elektronické prevodniky
(ndsobice oticok) pouzité pri merani dymivosti
vznetovych motorov, ktoré hrubo skresluja

a samozrejme, zlepsuju vysledky merania.
Dokonca nekriticky zakaznik to este oceriuje,
lebo tam, kde ho pouZiji, mu motor ,netrpia“
az na predpisané maximalne oticky reguldtora
pri merani metédou volnej akeelericie. A takto
by som mohol pokracovat. Ak neuvazujeme
chyby v brzdovych systémoch vozidiel, ktoré
sa zistuji predovsetkym meranim na valcovej
skasobni bfzd a automaticky zaznamenévaja
bez zisahu kontrolného technika (ani tu

v§ak nemozno vylucit manipuldcie), tak
nadmerné vole v kiboch zavesenia kolies,
riadiacich pakach a ty¢iach sa zistuju pri
kontrole podvozku zospodu vozidla. Technik
je v kontrolnej jame alebo pod zdvihnutym
vozidlom na zdvihdku. Ide pritom o zistovanie
vaznych, alebo nebezpecénych chyb, ktoré
patria medzi najcastejsie. Kamerovy systém na
tieto mimoriadne déleZité kontrolné ikony

O nekorektnych praktikach
pracovnikov niektorych STK sa
medzi motoristami hovorf uz od
¢asu, kedy tieto zariadenia zacali
svoju ¢innost. Vrcholom ladovca
boli medializované pripady, ked
pracovnici STK vydali doklady

0 sposobilosti vozidla pre premavku
bez toho, aby vozidlo bolo do
STK vobec pristavené a riadne
skontrolované,

nemd $ancu ,dovidiet“. Samotny videozdznam
z pohybu kontrolovaného vozidla na linke
STK sa md automaticky ukladat a archivovat
na serveri zdznamového zariadenia aspon 30
dni, ¢o navyse ¢asovo limituje jeho aj tak vel'mi
obmedzené vyuzitie pre ucely vykondvania
pripadného dozoru.

Je moiné zlepsit kvalitu technickych

a emisnych kontrol inym spésobom?

- Zrejme by bolo vhodné najskor definovat,

aku kvalitu vykonu technickych kontrol mal
zékonodarca na mysli. Sotva moézZeme pod
kvalitou rozumiet to, Ze vozidlo sa skutocne
pristavi na kontrolu do STK, Ze sa nevynechaja
Ziadne predpisané kontrolné tkony, alebo

Ze sa zistené chyby spravne vyhodnotia

a zaznamenajd. To povaZujeme za samozrejmost.
V tomto smere mozno ofakédvat zlepsenie
situdcie vykondvanim §titneho odborného
dozoru profesiondlne zdatnymi $kolenymi
pracovnikmi, pri¢om niektori pracovnici Stitnej
spravy maju aj konkrétne predstavy o jeho
fungovani. Ak chceme hovorit o zlep$eni kvality
samotnej technickej ¢i emisnej kontroly, potom
majme na mysli nové postupy a kontrolné tkony,
ktoré umoziiuju spolahlivejsie, objektivnejsie

STK v Madarsku ma na kontrolnej linke jednu kameru (umiestnenu pod
ukazovatelom brzdnych sil), ktora snima prednii ¢ast vozidla s evidencnym
cislom po jeho ustaveni prednou napravou na valcoch brzdovej skuSobne.




a komplexnejsie posudenie technického stavu

vozidiel a ich sposobilosti pre premavku.

Napriklad je preukdzané, Ze elektronické
systémy ako ABS a ESP maju pri netcinnych
tlmicoch pruzenia, predovsetkym na nerovnych
povrchoch cesty, dokonca kontraproduktivny
ucinok, predlzuje sa drdha potrebnd na
zastavenie a prindsa to aj dalsie negativa.
Doplnenie testu Géinku tlmicov do rozsahu
pravidelnej technickej kontroly sa preto
ukazuje ako mimoriadne aktudlne. Kontrola
samotnych elektronickych systémov vozidla,
vyznamnych pre bezpecnost jeho prevadzky,

je dalsim prikladom. Prax preukazuje, Ze tieto
systémy nie sd spolahlivejie ako mechanické,
preto je ich pravidelna kontrola rovnako
potrebna a v niektorych $titoch sa uz vykonéva,
alebo aspori pripravuje. Pre lepsiu predstavu
moézeme uviest vysledky z Nemecka, kde
tamojsie skiobné organizicie pri pravidelnych
technickych kontroldch, uz rozsirenych aj

o kontrolu elektronickych systémov, zistili za tri
roky 170 000 nedostatkov na bezpe¢nostnych
vankusoch vozidiel.

Aky ma SLOVDEKRA nazor na
zavedenie kamerového systému, kedze
je velkym prevadzkovatelom STK?

- V sticasnej situdcii ho mézu poctivi
prevadzkovatelia STK uvitat, kedze zdkaznici
budu disciplinovanejsie pristavovat vozidld do
STK na technicku kontrolu a obmedzi sa nekald
konkurencia. Mam na mysli konkurenciu zo
strany tych STK, ktorym nekalé praktiky nie
st cudzie a vdaka nim ziskavaju zdkaznikov.
Zastdvam vsak nazor, Ze hovorime o malom
pocte prevadzkovatelov STK a pracovisk
emisnej kontroly, ktory viak vrhd zI¢ svetlo na
celd ¢innost. Ten hlavny zdmer, preukizat, Ze
vozidld podlichajtce technickej kontrole sa

na nej v STK skutocne zGcastnia, kamerovy

systém bezpochyby pomdze naplnit. Kedze

k zlepseniu kvality vykonu technickej ¢i emisne;j
kontroly zrejme neprispeje, myslim si, Ze mohol
byt jednoduchsie koncipovany. Pozadované
minimélne tri zdznamové zariadenia (kamery)
povazujeme z hladiska Géelu za zbytocné. Ak
tretia kamera (prvd je na vstupe a druhd na
vystupe z kontrolnej linky) nepokryje aspon
polovicu celkovej dizky kontrolnej linky,

musia sa pouzit dalsie kamery. Celkovo sa
zvidsi objem prendSanych dat. A ¢m je systém
komplikovane;jsi, tym je nachylnejsi na poruchy.
Kedze v pripade poruchy kamerového systému
a bez odoslania zdznamu do automatizovaného
informa¢ného systému nesmie STK ani
pracovisko emisnej kontroly podl'a zikona
vykondvat kontroly, doplatia na to zakaznici
Cakanim a stratou Coraz vzicnejsieho ¢asu. Ak
dojde k poruche v prenose dit zapricinenej
nepristupnostou centrilneho servera
automatizovaného informaéného systému
technickych alebo emisnych kontrol vozidiel, je
prevadzkovatel STK navyse tplne bezmocny,
lebo na zabezpecenie ndpravy nema dosah.
Takuto situdciu zékaznici vacSinou nevedia
pochopit. STK st vyradené z prevadzky, pricom
zékaznikov ani nevedia informovat o tom, kedy
bude zabezpecend ndprava. A samozrejme, STK
prichddzaju o trzby, Otvorenou otizkou ostiva aj
nahrada vzniknutej skody. Legislativa pritom pre
takuto situdciu neponuka Ziadne iné ,ndhradné®
riesenie. Pripomeniem, Ze po zavedeni
automatizovaného informaéného systému
(AIS) technickych a emisnych kontrol od konca
roku 2006 (od 1. novembra) sme zaznamenali
viaceré kratsie aj dlhsie vypadky systému, ktoré
sa dotkli zakaznikov aj prevadzkovatelov STK
so véetkymi uvedenymi negativami. Vysledkom
bola tprava vyhlasky (¢. 578/2006 Z.z.)

s G¢innostou od 1. novembra 2007 prave pre
tieto pripady. Doplnené bolo ustanovenie, podla
ktorého pri vypadku AIS z dovodu poruchy

zapriCinenej nepristupnostou centrdlneho
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servera mozno pouzit lokdlny systém. Ten je

na STK vzdy k dispozicii. Po tejto tprave sa
pripadny vypadok nijako nedotkol zdkaznikov.
Faktom zostdva, Ze po obnoveni funkénosti AIS
sa udaje za obdobie vypadku musia bezodkladne
doplnit v pozadovanom rozsahu do AIS.
Akukolvek podobni moznost ,nahradného”
docasného riesenia pri vypadku kamerového
systému vsak sucasny zdkon ani vyhliska
neobsahuje! To z pohladu prevadzkovatelov
STK aj zakaznikov povazujeme za riziko,
pri¢om jeho velkost ukdze skusobnd a ndsledne
ostrd prevadzka systému. Kazdopadne by
nahradné riesenie malo byt legislativne
definované. Nase pripomienky k navrhu zikona
v tomto smere, s konkrétnymi dpravami, viak
neboli zo strany jeho predkladatela (MDVRR
SR) vobec zohladnené.

Je zavidzanie kamerovych systémov
trendom v celej Eurépskej unii?

- Podl'a nasich informaicii zo $titov Eur6pske;j
unie je porovnatelny kamerovy systém

v sucasnosti legislativne pozadovany pri vykone
technickych kontrol len v Madarsku a v Ceskej
republike sa doteraz pouziva len na dobrovolnej
baze. Navyse, pouzivané monitorovacie
systémy st podstatne jednoduchsie, spravidla

s jednou kamerou pre kontrolnu linku. Povinné
monitorovanie diania po dizke kontrolnej linky
sa nevykondva vobec. Napriklad monitorovaci
systém v Madarsku pouziva jednu kameru,
ktorou sa snima vozidlo na kontrolnej linke

pri jeho ustaveni prednou népravou na valcova
skugobriu brzd (v poslednej dobe to zacali
dopinat o dalsie statické fotografie, napriklad
VIN ¢isla). Takéto riesenie by stacilo aj v nasich
podmienkach na zhotovenie snimky kazdého
vozidla na kontrolnej linke STK, pripadne

s dvoma kamerami na linkich pre kontrolu
jazdnych suprav. Samozrejmou poziadavkou
musi byt jeho velkd spolahlivost, ktord
podporuje jednoduchost riesenia. V dalsich
statoch (Pol'sku, Raktsku, Nemeckuy, ...) sa so
zavedenim povinnych kamerovych systémov

v naSom ponimani neuvazuje. Niekde, napriklad
v STK v Lotyssku, sa pouziva monitorovacie
zariadenie ako nezdvisly kamerovy systém pre
internt kontrolu, ktorého pripadnd porucha
nijako neovplyviiuje dalsi vykon technickych
kontrol. Takto st vybavené uZ aj niektoré nase
STK. Ako poznidme situdciu prakticky vo
vietkych statoch EU, nemozeme potvrdit, 7e
by zékonom vyzadované povinné zavedenie
kamerovych systémov bolo trendom, ¢o sa

u nds uvddza ako jeden z argumentov. Nédzory
z odbornych kruhov v eurépskom meradle su

v tomto smere odli§né a - skor rezervované.

-red-
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Technika

VAM BDI

7 ABEZPECOVACI SYSTEM

VYVINUTY PRE SPECIALNE
MOTOROVE VOZIDLA

Tento mily a skromny ¢lovek nds po rokoch
opit nakratko navstivil v redakcii. Povedal
nim, Ze s rodinou vybudoval novd peknd
prevadzku v Kalnej nad Hronom, v ktorej
teraz montuju do dut najrdznejsich typov
zabezpelovacie zariadenia. Ale aj do
stavebnych a polnohospodarskych strojov,
lebo aj tie sa kradnu podobne ako osobné autd
alebo kamiény. Od znidmych sme sa obcas
dozvedeli, Ze jeho zabezpecovacie zariadenia
maji namontované vo svojich autich zname
osobnosti , aj niektori predstavitelia policie,

a to nielen nadej. A akceptuju ho aj odbornici
viacerych vyznamnych automobiliek. Z kritkeho
rozhovoru sme usudili, Ze velké Gspechy

jeho pragmaticky, ale poctivy pristup k préci
a Zivotu zostal rovnaky ako pred mnohymi
rokmi, ked sme sa prvy raz stretli a ,nik

o flom vtedy este nevedel“. Rozhodli sme sa,
Ze v blizkej budicnosti sa prideme pozriet

k nemu na pracovisko a prinesieme v ¢asopise
viac informdcii o tom, ¢o sa mu podarilo

alebo nepodarilo za roky, ¢o sme sa nevideli.

Teraz len uverejnime pér fotografii, ktoré sme
si od neho vyziadali. Dokumentuju réznost
vozidiel, v ktorych bezchybne funguja jeho
zabezpelovacie zariadenia. A spomenieme, Ze
pan Vimos vyvinul neddvno zabezpecovacie
zariadenie pre vozidld zichrannej sluzby,
hasicov, ¢i policie.

Zéchraniri, hasici i policajti sa snazia ludom

v ohrozeni pomoct o najrychlejsie. Pri zdsahu
rychlo opustaja svoje vozidld, a to moézu
zneuZit zlodeji — ved mnohym Iudom dnes

uZ nie je ni¢ svité. Na bezpecnost vozidiel
tychto zloziek zatial nikto nemyslel. Pan
Vimos sa znova pustil do individudlneho vyvoja
zabezpefovacieho systému, ktory by bol pre
takéto vozidld najvhodnejsi. Dal mu ndzov
VAM BDI. Jeho funkéna logika ochrany spociva
v tom, Ze ked' po zastaveni vozidla na mieste
zésahu posddka rychlo opusti vozidlo a plne sa
sustreduje na ochranu Zivotov, sotva méze pred
zdsahom mysliet na zabezpecenie vozidla pred

zlodejmi. Systém VAM BDI ako prvy na svete

Y

O vynalezcovi doposial
neprekonaného zabezpecovacieho
systému automobilov, panovi
Stefanovi Vamosovi z Dolnej

Sece, uz dnes vie u nds pomerne
vela ludi zaujimajucich sa

0O tuto problematiku. Asi tak,

ako o riaditelovi tajnej sluzby.

A podobnost oboch je aj v tom,

ze vysledky ich prace do detailu
pozna len velmi, velmi obmedzeny
okruh ludi. Prvy raz sme o jeho
zabezpecovacich systémoch pisali
azda pred desatroc¢im.

dokdze ochranit spominané vozidla bez toho,
Ze by vodi¢ musel kluce vyberat zo spinacej
skrinky, dvere vozidla zatvirat. Vyrobok je vo
faze testovania a vysledky testov su priaznivé.
Technické parametre si podobné ako pri
doterajsich zabezpecovacich systémoch VAM
01, VAM ACUSTIC, VAM OTAH,VAM
TIMER.

Samuel BIBZA




Z domova

KVARTAL V ZNAMENI RASTU RecistrRACT 0SOBNYCH AUTOMOBILOV

P ocet registracii novych osobnych automobilov
(kategdria M1) v marci 2012 oproti marcu 2011
medzirocne klesol 0 0,82 percenta na 6427 vozidiel. Po
minuloroénom 20,07 percentnom marcovom naraste
registracie tohto mesiaca naznacujd stagnaciu. Za prvy
kvartal tohto roka sa zaregistrovalo 16 598 osobnych
automobilov, o predstavuje oproti rovnakému obdobiu
predchadzajliceho roka narast b,74 percenta. Odbyt
malych Gzitkovych vozidiel (kategadria N1) dosiahol

v marci 2012 droven 1224 vozidiel, ¢o je oproti marcu
predchadzajliceho roka narast o 6,94 percenta. Za
prvé tri mesiace tohto roka poklesli registracie malych
lizitkovych vozidiel o 0,49 percenta oproti rovnakému
obdobiu minulého roka na droven 1224 vozidiel.

Poradie najziadanejSich znaciek novych osobnych
automobilov na slovenskom automobilovom trhu za
prvy kvartal 2012 vedie Skoda s trhovym podielom
25,80 percenta. Druhy je s podielom 9,41 percenta
Volkswagen, tretia Kia s 7,18 percenta. Stvrté miesto
obsadil Renault s 6,02 percenta a piate Peugeot s 5,81
percenta. Sieste miesto si udrzal Hyundai s 4,75
percenta a siedme Ford s 3,92 percenta. Dal3ie poradie:
8. Citroén 3,33 %; 9. Opel 3,20 %; 10. Toyota 2,94 %;
11. Seat 2,90 % a tucet najuspesnejSich uzatvara BMW
s podielom 2,84 percenta.

Podla registracie drzitel'ov pri nakupe osobnych
vozidiel za prvy kvartal vzrastol podiel pravnickych
osob na 61,70 percenta, ked'Ze za prvé dva mesiace
dosahoval 59,34 percenta. Pri vybere paliva

u pravnickych osob prevladal vznetovy motor

s podielom na celkovom predaji 61,72 %. Pri nakupoch
obcanov po troch mesiacoch tohto roka je podiel
zazihového motora (palivo: benzin) na drovni 76,09 %.

Pri malych Gzitkovych vozidlach po prvom kvartali
2012 prvé miesto obsadil Fiat s podielom 23,04
percenta, za nim nasledovali: druhy Peugeot s 18,30
percenta, treti Citroén s 12,83 percenta, Stvrty
Volkswagen s 10,46 percenta, piaty Renault s 10,05
percenta a Sieste lveco s 4,98 %. Na siedme miesto
postapil Mercedes-Benz s 4,82 percenta. Dalsie
poradie: 8. Ford 4,74 %, 9. Nissan 3,27 % a 10. Skoda
2,37 %.

Za januar az marec 2012 zaregistrovali tiez 159
novych nakladnych automobilov hmotnosti 3,5 az 12
ton (kategaria N2), co je pokles o 6,47 percenta oproti
rovnakym mesiacom vlani. Najvacsi podiel na trhu ma

Iveco s 58,49 percenta, na druhé miesto postipil MAN

s 8,81 percenta
a tretie obsadil
Mercedes-Benz
s 6,92 percenta.
Sturté miesto si
delia Avia, DAF
a Renault Trucks
zhodne po 5,03

percenta. T Mar Apr  May Jun
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TE SA NA PRAZDNINY!
T CRUZE PONUKA
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RUZE UZ 0D 10 950 € VV HOTOVO:
atchback dopifia ocefiovany sedan | Jeden 'z SRcsich

ABS;ESCHEBD@ASRiElnoviadané okna vpredu | EL ovlidané a vyhrievané vonkajsie spiatné zrkad|3 | Radio
s prehravaéom CD MP3 | Dial'kovo ovladané centralne zamykanie | Vyikovo nastavitelny.volant.a predné sedadla

Vacsich batozinovych priestorov vo svojej triede - 413 1 | 6 airbagov,

chevrolet.sk | f Facebook - Chevrolet Slovensko

automobilov nad 12 ton (kategdria N3) za tri mesiace
zaznamenal oproti rovnakému obdobiu minulého roka
pokles na drovni 5,47 percenta (za dva mesiace bol
narast 7,44 %) pri odbyte spolu 795 vozidiel uvedenej
kategérie. Prvé miesto si upevnilo Volvo s 30,19
percenta, na druhom sa umiestnil MAN s 16,86 percenta
ana tretie postiipila Scania s 15,22 percenta. DalSie
poradie: 4. Mercedes-Benz 13,46 %, 5. lveco 11,32 %, 6.
DAF 717 %.

Za tri mesiace 2012 zaregistrovali aj 57 novych
autobusov (kategdria M2 a M3), €o znamena narast
0 119,23 percenta oproti rovnakému obdobiu minulého
roka.

Nastupujdci druhy kvartal kazdého roku patri dlhodobo
k najsilnejSiemu, pripadne druhému najsilnejSiemu
obdobiu v kalendarnom roku. Uvidime, ¢i to bude tak aj
tento rok.

Ing. Pavol PREPIAK, predseda DDA pri ZAP SR

Mesaény trend registracii osobnych automobilov v SR 03,2042

Aug Sep ec  Jan Feb Mar
AT A2 TNz

—a—podisl %]

i ©
CHEVROLET

*Pre Cruze sedan. Chevrolet Cruze - kombinovana spotreba 5,5-7,4 1/100 km, kombinované emisie C0, 145-174 ¢/km.
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Vyskuasali sme

Hyundai i40 1.7 CRDi 100 kW MT
(A T) Premium

prioritne uréené pre eurépsky trh. Dizajn
ivicsina konstrukénych pric sa preto dielom
eurépskeho dizajnového a vyvojového centra

znacky Hyundai. Interiér sedanu sa od kombi,
ktoré sme skuasali vlani, 1i§i len v zadnej Casti,
za strednymi stfpikmi karosérie. Nastupovanie
na zadné sedadld nie je komplikovanejsie ako
pri kombi. V pozdlznom smere sa ani nedali
ocakévat iné pomery, kedZe razvor naprav

je rovnaky, prijemné je, Ze dozadu mierne sa
zvazujlca strecha sedanu ani prili§ neubrala
z voIného priestoru nad hlavami vzadu
sediacich cestujicich.

Podvozok i40 uz mé plnohodnotné

L, . ) R o, kvalitativne parametre automobilov strednej
Koérejské automobilky v poslednych dvoch-troch rokoch spdsobuju na o param . !
triedy vidcSiny eurépskych vyrobcov, na vodica

eurépskom automobilovom trhu podobny rozruch ako Cerstvo nasadené neéakajti Ziadne nemilé prekvapenia pri zmene
Stuky do kaprového rybnika. Znacka Hyundai sa uz v minulosti pokusila smeru jazdy alebo pri prudkom brzdeni.

uspiet na nasom kontinente aj v strednej triede, ale s typom Sonata sa jej to ~ Frepiiany vznetovy motor 1.7 CRDi sa ném
. viacej pacil v kombindcii so 6-stupriovou ru¢ne
nepodarilo.

ovlddanou prevodovkou. Do oticok 1800 za

Vlani vak prisla s typom 140 a tito ndhrada
Sonaty uz nie je bez $ance na obchodny Gspech.
Po modeli s karosériou kombi, ktory sme skuasali
vlani a pisali sme o fiom v novembrovom &isle
Casopisu, sme tento rok vyskusali dva takmer
identické modely s karosériou sedan.

Hyundai odvézne déva do popredia
ponuky motorov pre i40 miesto v tejto triede
obvyklych dvojlitrovych motorov vznetové 1,7
CRDi s najvicsim vykonom 85 alebo 100 kW.
V ponuke st pravdaze aj zazihové motory, so
zdvihovym objemom 1,6 alebo 2,0 1. Vsetky tri
nami doteraz skdsané modely pohinial vznetovy
motor 1.7 CRDi s vykonom 100 kW. Tento rok
skugané sedany sa lisili len prevodovkami.

Hyundai i40 od zaciatku vyvijali ako auto

(@ maj 2012




Vyskisali sme
Hyundai i40 1.7 CRDi 100 kW MT
(AT) Premium

;

VYROBCOM

Motor: 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci
systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kempresny po-
mer 17:1, zdvihovy objem 1685 cm?®, najvacsi vykon 100 KW
pri 4000 ot./min., krdtiaci moment 325 pri 2000 az 2500
ot./min.

Prevody:

(1) 6-stupriova rucne prevodovka, pohon kolies prednej népravy.

(2) 6-stupriova automaticka, pohon kolies prednej napravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na dvojiciach priecnych ra-
mien a pruZiacej vzpere, priecny skrutny stabilizator, zadna
viacprvkova ndprava, vinuté pruziny, kotdcové brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotGémi, hrebefiové riadenie s posiliio-
vatom, stopovy priemer otcania 11 m, pneumatiky rozme-
ru225/45R 18.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu sedan

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4740/1815/1470
mm, rézvor naprav 2770 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1591/1597 mm, pohotovostna/celkova hmotnost (1)
1557/2080 kg, (2) 1576/2100 kg, objem batoZinového pries-
toru 503 I, objem palivovej nadrze 70 .

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost (1) 201 km/h,
(2) 197 km/h ,zrychlenie z O na 100 km/h (1) za 10,6 s, (2)
za 12 s ,spotreba nafty v mest./mimomest. cykle/kombinova-
nej prevadzke (1)5,9/4,6/6,11/100 km, (2) 7,6/5,1/61/100
km, CO, 144 g/km.

minutu nie je prili§ agilny a tak pri potrebe
prudsie zrychlovat automatickd prevodovka
podraduje, ale nie tak rychlo, ako by sme

si to predstavovali. Takze aj zrychlenie pri
predchddzani pomalsich vozidiel sa ndm zdalo
byt bezpecnejsie pri ru¢ne ovlddanej prevodovke.
Prejavuje sa to aj v oficidlnych informdciich
vyrobeu, ked sedan so 6-stuptiovou ruéne
ovlddanou prevodovkou zrychluje z 0 na 100
km za 10,6 s, so 6-stupriovym ,automatom*

za 12 sekind. Model s automatickou
prevodovkou je na tom horsie aj v spotrebe
nafty, v kombinovanej previdzke o 0,9 /100 km
, v mestskej prevadzke je na tom horsie takmer
o 2 litre.

Elektrickd parkovacia brzda aj v sedane
podobne ako v kombi Setri priestorom na
stredovej konzole. Osobne sa nim tento trend
nepici, dovody uvedieme niekedy inokedy.
Pristrojovy panel SUPERVISION ma
vynikajice modro-biele podsvietenie dvoch
velkych a lahko Citatelnych analégovych
pristrojov. Hyundai i40 dokdZe rovnocenne
sutazit s konkurenciou aj rozsahom
bezpecnostnej a komfort zlepsujicej vybavy.

Sedan Hyundai i40 1.7 CRDi MT
s ru¢ne ovlddanou Seststuptiovou prevodovkou
a Grovilou vybavy Premium sa predava za 30 990
eur. Cena rovnakého modelu, ale s automatickou
prevodovkou je 33 280 eur.

Samuel BIBZA
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Vyskuasali sme

Skoda Fabia 1.2 TSI 63 kW Sportline

Skoda Fabia Sportline je $tandardne Cervena,

s bielou strechou. Nad $tandard vybavy jej
pridali niekolko prvkov- sadu spojlerov,
nadstavce §tandardnych ndraznikov, stresny
spojler a félie v podobe sachovnice, koncovku
vyfuku, 17-palcové diskové kolesa GIGARO

z lahkych zliatin bielej farby, Sportovy podvozok,
automatickd klimatizaciu, vkladané tkané
koberce, nastupné prahové listy, kryty pedélov

(@ maj 2012
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z uslachtilej ocele.

Sedadld st vel'mi dobre anatomicky
tvarované s trojramennym multifunkénym
kozZenym volantom pre ovlddanie rddia. Sedadla
st zhodné ako v modeli Fabia RS, len maju
iné ¢alunenie. Dobre teda podopieraju telo pri
zdkrutéch.

Pre Fabiu Sportline je uréeny len jeden
motor — prepiﬁan}? $tvorvalec 1.2 TSI
s vykonom 63 kW spolupracujuci s 5-stupiiovou
ru¢ne ovlddanou prevodovkou. Motor méd
najvacsi kratiaci moment 160 Nm v rozsahu
otacok 1500 az 3500 za minttu. Nezmeni Fabiu
na ,hot-hatch®, zabezpecuje Fabii priemerné
dynamické vlastnosti. A takd je aj spotreba
benzinu — pri ,normélnom* sposobe jazdy bola
spotreba v kombinovanej prevadzke 6,3 1/100
km.

Skoda Fabia z limitovanej edicie Sportline,
vychddzajica z Grovne vybavy Active, sa
preddva za 11 888 eur.

Tatiana TAZKA

7 11

,akcny” model

Do prichodu Citigo najmensi

typ znacky Skoda sme uz skusali

Vo viacerych vyhotoveniach.
Najnovsie sme jazdili v hatchbacku
zlimitovanej série Sportline.

V tejto Uprave, Specidlne vytvorene;
pre slovensky trh, vzniklo len 50
exemplarov. Tvorcom islo o spojenie

Sportového ducha s eleganciou.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor : 4-valcovy, 16-ventilovy prepliiany zazihovy, ventilovy

rozvod 2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1197
cm?®, najvyssi vykon 63 kW pri 4800 ot./min., kritiaci mo-
ment 160Nm pri 1500 az 3500 ot./min.

Prevody: 5 stupriovd ruéne ovlddand prevodovka, pohon ko-
lies prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesend na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramenach, priecny skrutny stabi-
lizétor, zadnd vlecend naprava, vinuté pruziny, prietny skrutny
stabilizator, kotGtové brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdcmi,
ESP, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovacom, obryso-
vy priemer otacania 10 m, pneumatiky rozmeru 185/55 R-15.

Karoséria: 5 dverova, b-miestna typu hatchback.

Rozmery hmotnosti, objemy: d/$/v 4000/1642/1498
mm, rdzvor naprav 2465 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1433/1426 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1116/1571 kg, objem batozinového priestoru 315/1180 I, ob-
jem palivovej nadrze 45 1.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 177 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 11,7 s, spotreba 95-oktén.
benzinu v mest./mimomest.cykle/kombinovanej prevadzke
6.6/4.4/5.211/100 km, CO, 121 g/km.




SLOVENSKO

lovensko obhdjilo prvenstvo v sutazi

SKODA Service Challenge. Servisny

technik pan Peter Dobransky z Auto
Gabriel Kosice a servisny poradca pan Andrei

Cristian Lascar st tohtoro¢nymi vitazmi
druhého ro¢nika sataze. Zistupcovia zo
Slovenska a Rumunska sa vo findle v Bratislave
presadili v konkurencii silnych timov z celkovo
35 statov. Vitaza v bratislavskej ,Expo aréne®
ocenil veduci servisnych sluzieb SKODA pan
Roman Havldsek. Slovensko tieZ reprezentoval
servisny poradca pan Imrich Szanizsl6 zo

SKODA RAPID

ovy kompaktny automobil znacky
| \ ‘ SKODA sa vol4 Rapid. Ceska
automobilka to 23. aprila oznamila
v ramci veltrhu AUTO CHINA 2012
v Pekingu. Este v tomto roku bude mat novy
typ v Eurépe svoju premiéru. Od roku 2013 sa
bude Rapid vo variante pre ¢insky trh v Cine
aj vyrdbat. Konkrétnou predzvestou ¢inskeho
modelu je MissionL. China, ktoré SKODA
v Pekingu predstavila a stadia je blizka sériovo
vyrabanému vozidlu. V Cine sa bude auto
odvodené z tejto $tadie vyrdbat s karosériou
sedan, v Eurépe to bude pre skodu typicky
liftback. Spomina sa uz aj verzia s karosériou
kombi.

,SKODA v rimci svojej rastovej stratégie
odstartovala najvicsiu typovi ofenzivu v histérii
spolo¢nosti a v najblizsich rokoch bude

v priemere kazdych Sest mesiacov uvddzat na
trh novy typ,“ povedal predseda predstavenstva
spoloénosti SKODA Prof. Dr. h.c. Winfried
Vahland v rdmci tlacovej konferencie znacky
SKODA v Pekingu. ,Rapid je nasim dalsim
novym typom. SKODA Rapid mé pre nasu

rastovd stratégiu mimoriadny vyznam a na

spolo¢nosti EUROMOTOR
v Banskej Bystrici, ktory
skondil na piatom mieste.
Celkovo sa tak Slovensko

N |imnll‘

stalo najispesnej$im stitom

v medzindrodnej sutazi.

,»Lesi ma, Ze Slovensko opit
obstalo v silnej konkurencii
35 finalovych krajin

a obhdjilo minuloro¢né
prvenstvo v kategérii servisny
technik. Nasi Sikovni servisni
technici a poradcovia

tym opit potvrdili kvalitu

a profesionalitu servisnej siete SKODA na
Slovensku, uviedol pdn Robert Baumgartner,

konatel SKODA AUTO Slovensko.

,Dokonaly servis hrd pri predaji dut stile
dolezitejsiu ulohu, aby bolo mozné splnit
najndrocnejsie poziadavky zakaznikov,“
povedal veduci servisnych sluzieb SKODA pin
Havlések. ,Zamestnanci nasich partnerskych
prevadzok v oblasti popredajnych sluzieb

po celom svete znacnou mierou prispievaji

k tspechu znacky SKODA. Kazdy z nich je

svetovych trhoch
bude pre nds
predaj znamenat
dalii vietor do
chrbta,“ povedal
Winfried Vahland.

S typom Rapid
ponika SKODA
atraktivny rodinny
automobil medzi
typmi Fabia

a Octavia, teda

v segmente,

ktory po celom svete zaznamendva silny rast.
Konkrétnu predstavu o dizajne a koncepcii tohto
vozidla poskytuje dizajnové studia MissionL.
Pri navrhovani interiéru vozidla automobilka
uskutoénila rozsiahly prieskum medzi svojimi
¢inskymi zakaznikmi, aby im mohla pontknut
taky automobil, aky skuto¢ne chca. MissionL
China, a nisledne aj budci sériovo vyrdbany
typ, sd tak idedlnou kombindciou tradi¢nych
hodnét znacky SKODA a $pecifickych ¢inskych

nérokov.

Z domova

OBHAJILO PRVENSTVO

délezitym vyslancom znacky a jej produktov.
Popri blahoZelani obom vitazom preto patri
vietkym kolegom z oblasti popredajnych sluzieb
velké podakovanie za ich velké nasadenie

v kazdodennom styku so zikaznikmi. Bez nich
by tspesny rastovy kurz znacky SKODA nebol
mozny, vyhlisil dalej Roman Havlasek.

Sitaz SKODA Service Challenge sa konala

po druhykrit. Je to vedomostnd sutaz z odboru
sluzieb zakaznikom a servisu. Ucastnici

z celého sveta riesili teoretické a praktické
ulohy zo svojich pracovnych a profesijnych
oblasti. V rdmci sttaze sa servisni technici

a servisni poradcovia znacky SKODA z celého
sveta hodnotia v praktickych a teoretickych
testoch. V tohtoro¢nom dvojdniovom findle

v Bratislave nastipilo 35 timov z Eurépy, Azie,
Afriky a JuZnej Ameriky, ktoré sa najprv museli
kvalifikovat v ndrodnych vyradovacich kolach.
Vo svete oficidlne pod znackou SKODA operuje
priblizne 4800 servisnych dielni, v ktorych
pracyje priblizne 15 000 produktivnych
pracovnikov, teda mechanikov, klampiarov

a lakovnikov.

,MissionL, China je typickda SKODA, ktor4
dokonalym spdsobom reprezentuje hodnoty
nasej znacky: sviezi dizajn, funkénost,
priestrannost, vtipné detaily a pre znacku
SKODA priznacny vyhodny pomer ceny

a hodnoty,“ povedal Winfried Vahland. , Tento
automobil prichddza s jasnym posolstvom: je
precizny a emociondlny. Pontka dostatok miesta
pre vodica, cestujucich aj ich batoZinu. Idedlne
vozidlo pre rodiny. Jednoducho simply clever.

www.mot.sk @’



Vyskasali sme

Range Rover Evoque 2.2 SD4
ENNT

PRITAHUJE POZORNOST
TAKMER VSETKYCH

'ﬂ]
i AATGE "‘““"
‘1;1:._1 g Em
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Najnovsi prirastok do rodiny
automobilky Land Rover, typ
Evoque, je neprehliadnutelny na
kazdom mieste a paci sa takmer
kazdému. Vynimku sme v okruhu
nasich znamych nenaili, ale

z opatrnosti sme do pri hodnoteni
pritazlivosti pridali slovo,takmer”.

K zaujimavému tvarovaniu karosérie prispeli aj
nezvycajné proporcie — pri dizke 4355 mm ma
Evogue sirku az 1965 mm. Tvorcovia tomuto
kompaktnému SUV dali $irku, akd nemaju

ani sicasné autd vy$sej strednej triedy dlhé
pit metrov. Vyskou 1635 mm je najniz$im
autom znacky Land Rover. Kritko po sebe
sme vyskusali pitdverovy model pohdiiany

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

(1) Motor: 4valcovy,16-ventilovy prepliiany vznetovy, venti-

lovy rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kom-
presny pomer 15,8:1, zdvihovy objem 2179 cm®, najvacsi vy-
kon 140 kW pri 3500 ot./min., krdtiaci moment 420 Nm pri
1750 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
prednej aj zadnej népravy

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach PcPherson a
spodnymi priecnych ramendch, zadné kolesd zavesené na
dvojiciach trojuholnikovych ramien a pruZiacej vzpere, vinu-
té pruziny, priecny skrutny stabilizator vpredu/vzadu, kotico-
vé brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdémi, hrebefiové riadenie
s elektrickym posiliiovacom, obrysovy priemer otéania 11,3
m, pneumatiky rozmeru 235/60 R 18. Zavesenie kolies zad-
nej napravy na §tyroch ramendch s oddelenym rozlozenim pru-
Zenia,timenia, pomocny ram, prie¢ny-torzny- stabilizétor.

Karoséria:5-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4365/1965/1635
mm, rdzvor naprav 2660 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1625/1630 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1840/2350 kg, svetld vyska vpredu 215 mm, svetld vyska
vzadu 240 mm, objem batoZinového priestoru 575/1445 |,
objem palivovej nédrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 195 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 8,5 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 7,9/5,7/6,5 1/100 km,
€0, 174 g/km.




2,2-litrovym vznetovym motorom a trojdverovy
pohdany dvojlitrovym zdZzihovym motorom.
Obidva modely mali mimoriadne pritazliva
uroveil vybavy Dynamic.

Model pohiériany vznetovym motorom mal
balik vybavy Dynamic Plus, vdaka ¢omu sme
mohli vyskugat skrupinové sportové sedadla,
alektricky nastavitené vo vetkych moznych
smeroch. Pritazlivost im dodévala ete aj
kombindcia Ciernej a Cervenej koze Oxford.
Rozmerné operadld vak zhorsuju vyhlad zo
zadnych sedadiel dopredu. KozZou je obsitd aj
pristrojova doska. V interiéri tohto auta ni¢ nie
je len yakoze“. Co vyzerd ako koza, je z koze,
o ako hlinik, je skutoéne z hlinika. Ak k tomu
prirdtame aj priestrannost a dobré odhlu¢nenie
kabiny, potom neprekvapuje, ze Evoque si robil
oprévnené ndroky na zisk titulu tohtoro¢ného
eurépskeho Auta roka. Aj ked sa nim nestal,
neubralo mu to zikaznickeho zdujmu.

Ergonomicky je interiér takmer bez
chyb, mozno len zadné sedadla so sedacou
plochou 34 cm nad podlahou mohli mat viac
smerom nahor zdvihnutt prednu ¢ast, aby
lepsie podpierali stehnd aj vyssich cestujucich.
Toto tvrdenie o bezchybnosti ergonémie plati
o pitdverovom modeli, nastupovanie na zadné
sedadld trojdverového modelu aj vystupovanie
z nich vyzaduje tréning. Predné sedadlo treba
sklopit odpredu a elektricky posunuat dopredu,
Co trva pér sekind. O ni¢ jednoduchsie to nie
je ani pri vystupovani, otvor kade treba prejst
je vzdy maly. Kto potrebuje ¢asto pouzivat aj
zadné sedadld, zrejme uprednostni pitdverova
karosériu. BatoZinovy priestor s elektrickym
ovlddanim veka ma pravidelny tvar a po sklopeni

operadiel zadnych sedadiel len mierne stapajicu
pridani ¢ast podlahy. Objem vzrastie na 1350
litrov. V trojdverovom modeli je zabezpecenie
sklopenia operadiel tazsie, lebo sa nedaju sklapat
z batozinového priestoru.

Vznetovy 2,2-litrovy motor s oznacenim
SD4 dosahuje najvicsi vykon az 140 kW
a krutiaci moment 420 Nm. Je vynikajico
odhluéneny, takze v kabine ho nebolo
pocut ovela viac ako v trojdverovom modeli
pohénanom zazihovym preplianym dvojlitrom.
Ma aj prijatelnid spotrebu nafty, pri ustilenej
rychlosti 130 km/h ukazoval palubny pocita¢
spotrebu 8,5 1/100 km, pri rychlosti 100 km/h
az 0 21/100 km mene;.

Zazihovy prepliiany dvojliter s oznacenim
Si4 dosahuje vykon az 176 kW a krutiaci
moment 340 Nm, dostupny uz od 1750 otdcok
za minttu. V meste sme s nim dokazali jazdit
pokojnym tempom so spotrebou benzinu
nieco mdlo nad 12 /100 km, mimo mesta pri
nie prili§ hustej premévke sme mali spotrebu
nepatrne nad 8 1/100 km. Pri dynamickej jazde
vak spotreba skocila takmer na 15 1/100 km.
Po prepnuti adaptivnych tlmic¢ov pruzenia do
rezimu ,Dynamic” stuhne nielen podvozok,
ale aj riadenie a jazda tymto vozidlom je na
klukatiacich sa cestich celkom zédbavna. Aj ked
ju, samozrejme, nemozno prirovnavat s jazdou
v §portovom kupé.

Pitdverovy Range Rover Evoque 2.2 SD4
Dynamic (1) sa predéva uz od 48 151 eur, okrem
spominanych prvkov priplatkovej vybavy mal
tento model aj dalsie, takze jeho cena dosiahla
62 752 eur.

Vyskasali sme
Range Rover Evoque 2.2 SD4
Dynamic

Trojdverovy Range Rover 2.0 Si4 Dynamic
(2) sa predéva uz od 51 406 cur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

(2) Motor: 4-valcovy,18-ventilovy prepliany zazihovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, kompresny pomer 10:1, zdvihovy objem 1997
cm?, najvacsi vykon 177 KW pri 5500 ot./min., kritiaci mo-
ment 340 Nm pri 1750 ot./min.

Prevody: 6-stupfiové automatickd prevodovka, pohon kolies
predne] aj zadnej népravy

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson
a spodnych prieénych ramendch, vzadu dvojité trojuholniko-
Vvé ramend a pruZiaca vzpera, vinuté pruziny, priecny skrut-
ny stabilizator vpredu/vzadu, kotticové brzdy, vpredu s ven-
tilovanymi kotdémi, hrebefiové riadenie s elektrickym posil-
fiovatom, obrysovy priemer otacania 11,3 m, pneumatiky roz-
meru 235/55R 19.

Karoséria: 3-dverovd, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4365/1965/1635
mm, rdzvor naprav 2660 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1625/1630 mm, pohotovostnd/celkovd hmotnost
1780/2350 kg, svetld vyska vpredu 215 mm, svetld vyska
vzadu 240 mm, objem batoZinového priestoru 575/1445 |,
objem palivovej nadrze 60 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost’ 217 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7,6 s, spotreba benzinu
v mest,/mimomest. cykle/komb. prevadzke 11,9/6,9/8,7
1/100 km, C0,, 199 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme
Opel Zafira Tourer 2.0 CDTI 121 kW

Opel uvedenim prvej Zafiry na trh
ohuril zakaznikov aj konkurenciu
variabilnostou usporiadania
interiéru. Carovanie so siedmimi
sedadlami v Zafire malo dovtedy
nevidanu Uroven a dodnes je silnou
strankou nasledovnikov prvej
generacie Zafiry, teda aj mensieho
MPV Meriva.

Nové Zafira je o 20 cm dlhsia (4658 mm), ma
0 6 cm dlhsi rézvor néprav (2760 mm), do jej
tvarovania, konstrukecie a vybavy vyvojari Oplu
zaradili viacero zaujimavych prvkov z Insignie
a novej Astry. Takze Zafiru teraz oprivnene
marketing Oplu prezentuje ako auto z rozhrania
strednych a velkych MPV. Vyriba sa edte aj jej
predchodkynia, druhd genericia Zafiry, preto
tretia md v privlastku typového oznalenia
»Tourer“. Ponuka vznetovych motorov pre
Zafiru Tourer je rovnaka ako pre typ Insignia
-dvojlitrovy motor vyladeny na najvacsi vykon
82,97 alebo 121 kW. Vyskdsali sme model
pohdnany motorom s najvi¢sim vykonom.
Dizajn interiéru novej generacie Zafiry
je podobny stvdrneniu kabiny novej Astry.
Z pohladu vodi¢a je vietko usporiadané
tak, aby pred jazdou nemusel studovat
ndvod na pouzivanie. Potrebné informacie

pre jazdu a o stave vozidla vodi¢ ziskava

(@ maj 2012

z dobre Citatelnych pristrojov a z displeja
multimedidlneho systému. Od MPV sa vyzaduje
mat v kabine mnozstvo odkladacich priestorov
na predmety, ktoré viacpocetnd posidka méze
potrebovat pocas dlhsie trvajicej jazdy. Zafira
ich teraz mé dostatok. V pristrojovej doske pred
spolujazdcom st napriklad dve uzatviratelné
velké schranky, medzi prednymi sedadlami st
drziak na népoje a laktova opierka posivajice
sa po kolajnickich — je to teda uz z Merivy
znamy systém FlexConsole. Zaujimavé




odkladacie priestory su aj nad podlahou. Sedenie
vpredu je, ako vo vicsine aj ovela mensich

dut, bezproblémové. Panoramatické Celné

sklo zasahuje az nad hlavy osob na prednych
sedadldch, ¢o zlepSuje vyhlad v zvislom smere.
,Nadstandardnd“ ast skla nad hlavami

mozno zakryt tieniacou roletou, na ktorej st
namontované aj §tandardné sklopné tienidld
pred oslfiovanim ,nizkym slnkom®.

V druhom rade su tri samostatne
prestavitelné sedadld s moZnostou aj ich
pozdizneho postvania. Stredné sedadlo je viak
skromnejsie dimenzované, vhodné teda skor pre
dieta ako pre dospelého priemerného vzrastu.
Vnutorna §irka je vel'mi slusnd, az 148 cm,
po sklopeni stredného sedadla a jeho zmenu
na laktovi opierku mozno krajné sedadla
yodtiahnut“ od dveri viac do stredu, ¢o zlepsuje
komfort ich cestovania.

Dve sedadla treticho radu st pri ich
nevyuzivani zvy€ajne zapustené v podlahe
batozinového priestoru. Ich najvicsim

nedostatkom je to, Ze maju sedacie Casti

v aktivovanej polohe len 23 c¢m nad podlahou,
takZe uz osoby s vyskou bliZiacou sa k 150 cm
nemaju dostato¢ne G¢inne podopreté stehnd.
Batozinovy priestor za tretim radom sedadiel
je dlhy len 34 cm, vela jedla a vybavy na piknik
pri 7-miestnom obsadeni sa teda do Zafiry
nezmesti. UZ pri siestich obsadenych sedadlach
je to uspokojivé. Sklipat mozno aj sedadld
druhého radu. Vznikne rovnd plocha priestoru
pre néklad, dIha takmer 2 metre.

Motor 2.0 CDTI s vykonom 121 kW
bez zavihania a zvukovych prejavov nevole
ynastupuje“ uz po dosiahnuti hranice 1200
otdcok za minutu a ndrast kritiaceho momentu
zretelne citit po prekroceni 2000 oticok za
minatu. Rychlost vozidla najviac rastie v rozsahu
otdcok 2000 az 3000 za minutu. Riadiaca
jednotka automatickej prevodovky zabezpecuje,
Ze pri vi¢Som zatazeni vozidla motor pracuje
najmi v tomto rezime otacok.

Opel Zafira Tour sa preddva uz od 18 490
eur. Nami testovany model vo vybave Cosmo
stoji 25 790 eur. Samuel BIBZA

Vyskasali sme
Opel Zafira Tourer 2.0 CDTI 121 kW
Cosmo

0BCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliiany vznetovy, vstrekovaci

systém common rail, ventilovy rozvod 2x0HC, kempresny po-
mer 16,5:1, zdvihovy objem 1956 cm?, najvacsf vykon 121
kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment 350 Nm pri 1750 aZ
2500 ot./min.

Prevody: B-stupfiové automaticka prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na vzperach McPherson
a dvojiciach trojuholnikovych ramien, priecny skrutny stabili-
zator, zadnd viacprvkova ndprava, priecny skrutny stabilizétor,
vinuté pruziny, kotdcove brzdy, vpredu s ventilovanymi kotdé-
mi, ESP. hreberiové riadenie s elektro-mechanickym posiliio-
vacom, obrysovy priemer otdcania 11,9 m, pneumatiky roz-
meru 235/45 R-17.

Karoséria: 5-dverovd, 7-miestna typu van.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/§/v 4658/1884/1685
mm, razvor naprav 2760 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1584/1588 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1931/2445 kg, objem batozinového priestoru 710/1860 |,
objem palivovej nadrze 58 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 205 km/h,

zrychlenie 2 0 na 100 km 9,8 s, spotreba nafty v mest./mimo

mest. cykle/kombinovanej prevadzke 6,2/4,6/5,2 1/100 km,
€0, 137 g/km.




Vyskasali sme

Peugeot 508 SW 2.0 HDi 120 kW
Allure

KOMBINACIA POHONU

Vlani v oktébrovom vydani sme pisali o nasich
skusenostiach z previdzky prvého modelu tohto
radu — o kombi pohénianom najvykonnejsim
vznetovym motorom z ponuky (2.2 HDj, 150
kW). Tymto motorom bol pohdnany aj sedan,

o ktorom sme pisali v tohtoro¢nom februdrovom
Cisle. Treti skasany model mal karosériu kombi

a pohdnal ho motor 2.0 HDi s vykonom 120
kW spolupracujuci so Seststupiiovou ru¢ne
ovlddanou prevodovkou.

Dvojlitrové vznetové motory v autich
strednej triedy mozno na vicine eurépskych
trhov, nd§ nevynimajuc, povazovat za optimalny
vyber pohonnej jednotky. Odpovedaju tomu aj
Statistiky predajov vo vicsine titov. Vznetové
motory HDi od prvopociatkov svojho objavenia
sa na trhu charakterizovala kultivovanost chodu,

(@ maj 2012

a tito dobru vlastnost ma aj dvojliter, ktory
pohinial nami skigané kombi. Vyrobca preii
uvidza priam futuristické parametre spotreby
v normovanych prevadzkovych cykloch:
6,71/100 km v mestskom cykle, 4 /100 km
v medzimestskom cykle a 51/100 km v cykle
kombinovanej prevadzky. Ak si uvedomime,
Ze to ma platit pre velké auto s pohotovostnou
hmotnostou takmer 1,7 t, tak sd to
pozoruhodné hodnoty. Prijemnym prekvapenim
pre nds bolo, Ze nie sa také vzdialené od tych,
ktoré sme dosahovali v redlnej prevadzke — i ked
podmienkam oficidlneho merania spotreby auta
na valcovej vykonovej skisobni sa mozno na
ceste len viac ¢i menej priblizovat.

Motor mé chut pracovat uz po prekroceni
asi 1200 ot4cok za minutu, ale to sa len

Vedenie automobilky Peugeot
rozhodlo, Zze minimalne na nejaky cas
bude mat len jedného spolo¢ného
zastupcu pre strednu aj vyssiu
strednu triedu. A tak spoloc¢nym
nastupcom typu 407 a 607 sa

vlani stal Peugeot 508 vyrabany

s karosériou sedan aj kombi.

nadychuje k poriadnemu zéberu. Ten sa zhoduje
s rozsahom vyrobcom uvédzanych otdcok 2000
az 3000 pre hodnotu najvicsieho kratiaceho
momentu (340 Nm). Narast rychlosti potom uz
nie je taky citelny a nad hranicou 3750 otdcok
za minutu, pri ktorych ma motor najvicsi vykon,
uz sila motora ochabuje a je najvyssi Cas preradit
na vys§i prevodovy stuperti. Na vybornej spotrebe
nafty v tomto aute ma zdsluhu aj prevodovka

s ,dlhymi“ prevodmi. Pri ustédlenej rychlosti 100
km/h a zaradenom Siestom stupni st otdcky
motora len 1750 za minutu, z niddrZze ubdda

v priemere len nieco nad 4,5 1/100 km. Povolené
maximum rychlosti na dialnici znamenalo

v skisanom kombi o liter vi¢siu spotrebu.

V meste nie je extra umenim jazdit so spotrebou
atakujicou (zo spodu) 6 1/100 km.

Jazdné vlastnosti sa neodlisovali od
modelov, o ktorych sme pisali predtym,
predpokladime, Ze by sklamali len mald skupinu
zdujemcov o auto strednej triedy. Peugeot 508
SW 2.0 HDi s kvalitnou troviiou vybavy Allure
sa preddva za cenu od 29 400 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepfiiany vznetovy, ventilovy
rozvod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny
pomer 16:1, zdvihovy objem 1997 cm?®, najvacsi vykon 120
kW pri 3750 ot./min., kritiaci moment 340 Nm pri 2000 az
3000 ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesd zavesené na dvojiciach trojuholni-
kovych ramien a pruziacich vzperach, prieény skrutny stabi-
lizétor, zadnd viacprvkovd néprava, vinuté pruziny, kotticové
brzdy, vpredu s ventilovanymi kot¢mi, hreberové riadenie
s elektrickym posilfiovatom, obrysovy priemer otacania 12 m,
pneumatiky rozmeru 215/55 R 17.

Karoséria:5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4813/1583/1476
mm, rdzvor naprav 2817 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1576/1544 mm, pohotovostna/celkovéa hmotnost
1681/2140 kg, objem batozinového priestoru 618/823 |, ob-
jem palivovej nadrze 72 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 222 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,9 s, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. Prevddzke8,7/4/5 1/100 km, CO,
130 g/km.




SPORTOVO-
UZITKOVE VOZIDLO
LAMBORGHINI

Nové ,Jambo* (takouto zdrobnelinou
nazyvaju svojich mild¢ikov majitelia
vozidiel Lamborghini) je predzvestou
sériovo vyrdbaného typu, ktory by sa podla
zatial neoficidlnych spriav mohol na trhu
objavit okolo roku 2015. Sériovy Urus ma
byt superautomobilom triedy SUV a mé
sa vyznacovat vynikajicimi dynamickymi
vlastnostami a mimoriadnym pohodlim pre
§tyri osoby. Typ Urus bude tretim typom
znacky Lamborghini a jeho vyroba by mala
viest k strojndsobeniu ro¢nej produkcie tejto
automobilky. Zatial je zndmych len malo
technickych tdajov o novom super-SUV.
Urus je postaveny na podvozku s dlhym
rézvorom 289,5 cm a celkovi dizka vozidla
je 499 cm, Co je priblizne o 10 cm viac ako
df7ka modelu BMW X6 M. Sirka vozidla je
199 cm a vyska 166 cm. Vozidlo md mohutné,
24-palcové diskové kolesd, na ktorych si
namontované pneumatiky Pirelli Scorpion Zero.
Podla neoficidlnych informicii by sa svetld vyska
vozidla mala dat prestavovat v rozmedzi az 9

cm. O motore tlacova spréva automobilky hovori
len tolko, Ze treba ,ocakdvat“ vykon okolo 440
kW. Nie je viak zrejmé, ¢i pdjde o vidlicovy
osemvalec (pravdepodobne z produkcie
automobilky Audi, pod ktort Lamborghini
patri) alebo o motory s este vi¢$im poctom
valcov (10 resp. 12). Kratiaci moment motora sa
bude prostrednictvom dvojspojkovej prevodovky
prenasat na vsetky $tyri kolesa.

Dizajn vozidla sa vyznacuje ostrymi liniami
prednej Casti, ktord pripomina $portové modely
znacky Lamborghini. Vonkajsie zrkadla sa
nahradené malymi kamerami, ktorych obraz
sa prend$a na displeje na lavej a pravej strane
pristrojovej dosky. Konstruktéri dbali na
dosiahnutie ¢o najmensej hmotnosti vozidla,
ku ktorej prispieva aj pouzitie $pecidlneho
lahkého materidlu s chrinenym ndzvom Forged
Composite (doslova kovany kompozit). Ide
o uhlikovy kompozit s ndhodne ulozZenymi
uhlikovymi vlaknami, z ktorého mozno
lisovat aj sucasti zlozitych tvarov. K vybornym

aerodynamickym vlastnostiam vozidla

Predstavujeme
Lamborghini Urus

Medzindrodny autosalén v Pekingu
(oficidlne nazyvany Auto China)

si za miesto svetovej premiéry
svojich noviniek vybera ¢oraz

viac automobiliek. Talianska
automobilka Lamborghini si
Peking zvolila za miesto oficidlneho
predstavenia svojho koncepcného
Sportovo-uzitkového vozidla (SUV)
s nazvom Urus.

prispievaju prestavitelné spojlery vpredu i vzadu.
Ako je to u automobilky Lamborghini uz
dlhodobym zvykom, m4 aj nové SUV meno

zo zvieracej rise. Urus je v podstate pratur,

Cize predchodca dnesného domestifikovaného
hovidzieho dobytka. automobilka Lamborghini
duifa, Ze ro¢ne vyrobi okolo 3000 vozidiel Urus,
pri¢om polovica produkcie by mala ist na
americky trh.

Zdalo by sa, Ze typom Urus Lamborghini
vstupuje do segmentu trhu, ktory je pre fiu Gplne
novy, ale nie je to tak. Priaznivci tejto znacky si
mozno spomend, Ze uz v roku 1985 predstavili
superluxusné SU s oznacenim LMO002. Islo
o vozidlo, vhodné aj do terénu a pohériané
dvandstvalcovym motorom vykonu 330 kW.

Aj ked bolo do skoncenia vyroby v roku 1992
vyrobenych len 300 vozidiel, typ LMO002 si
zabezpe¢il miesto v automobilovej histérii.

(RM)
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Vyskuasali sme
Lancia Thema 3.0 CRD Executive

O
S NADEJOU

NA USPECH

S rovnomennym typom z roku 1984 (nevelmi
uspesne sa vyrdbal a predédval do roku 1994)
nemd okrem typového oznacenia vobec ni¢
spolo¢né. Konstrukéne je to aj u nds doneddvna
dobre zndmy Chrysler 300. Zmenou na Lanciu
mu dizajnéri Sikovne zjemnili tvarovanie
karosérie — plati to aj o vnutrajsku kabiny.

A ostatné zmeny by sa dali prirovnat rozsiahlej
inovicii, alebo aby sme boli americky ,trendy“
- rozsiahlej$iemu faceliftu“. Ak by sa nickomu
pri &itani doterajsich viet zdalo, Ze nad Lanciou
Thema ohfriame nos — nie je to tak. Podla

nis sa kasicka koncernu Fiat vyprézdnila pri
kape vyznamného balika akcif krachujiceho
Chryslera a peniaze na vyvoj novych typov si
este nestihli zarobit. Nie st ani na jednej strane
Atlantiku. Aliancia tak vyuZiva potencidl toho,
o uz bolo vyvinuté a pripadne aj overené rokmi
sériovej vyroby na to, aby takymto produktom
dala novi tvir a ozivila nimi ponuku v Eurépe
aj v Amerike.

Transformaciu Chryslera 300 na Lanciu
Thema nemozno pokladat za akysi Gskok voci
eurépskym zakaznikom. Chrysler 300 patril
v Eurépe medzi najobltbenejsie typy tejto
americkej znacky. V minulosti sme ho skusali

(@ maj 2012

Viytvorenie aliancie koncernov Fiat

a Chrysler ma priniest viacero vyhod pre
partnerov na oboch brehoch Atlantiku.

Ci sa naplnia alebo nenaplnia ocakévania
architektov tohto spojenia, je eSte
predc¢asné komentovat, ale niektoré
plody novej transatlantickej spoluprace
uz moézeme ochutnavat. Jednym z nich je

velky sedan Lancia Thema.

aj v nasej redakcii a nehodnotili sme ho zle.

Motor umiestneny vpredu a pohon kolies
zadnej népravy, to je klasika a pridfza sa jej
vic§ina automobiliek pri stavbe svojich velkych
osobnych automobilov. Slabou strankou Themy

Ved ten v podstate prechddza len s malymi

Upravami z generdcie na generéciu prakticky

pri vietkych typoch dut, ktoré mali nejakého
predchodcu. Medzigenera¢ne sa podvozky, ale aj
motory zlepsuji najmi montédzou démyselnejsie
pracujucich elektronicky regulovanych systémov
zlepsujucich stabilitu automobilov a pohodlie
jazdy. A ten v Chrysleri 300 ma ,,dobry povod*



aj v o¢iach eurépskych zdkaznikov — vznikol

v Casoch aliancie Chryslera s Daimlerom,
vyuZziva koncept néprav Mercedesov tych &ias -
S (prednd néprava) a E (zadné ndprava). Velky
sedan s dizkou viac ako 5 m, ale uz s logom
tradi¢nej talianskej znacky, chee byt obchodne
uspesnejsi ako bol jeho rydzo americky
predchodca. Ak si uvedomime, Ze konkurenciu
mu budu robit prakticky len nemecké autd
vy§sej strednej triedy tzv. prémiového segmentu,
potom mozeme byt pravom vel'mi zvedavi, ako
Thema uspeje.

Vonkajs$im vzhladom, pohodlim cestovania,
najmi na prednych sedadlach, rozsahom vybavy
Thema plni zikladné poziadavky, aké maja
zékaznici na automobily vy§Sej strednej triedy.
Znacku Chrysler viak v Eurépe nespajame
s prestizou. A ani Lancia svojimi najva¢$imi
autami, vritane spominanej Themy, za posledné
tri desatrocia nevytvorila na poli slavy vhodné
predpolie pre obchodny ttok novej Themy.
Chybajtcu prestiz, pre mnohych zikaznikov
taku délezita pri vybere reprezentativneho auta,
nahrddza Thema cenou. T4 je naozaj velmi
ldkavd. Za model so $estvalcovym vznetovym
motorom, ktory sme skusali, obchodnici
Lancie pozaduji len 44 600 eur. Pre vicsinu
nasich obyvatelov by sme slovo len mali dat do
uvodzoviek, ale nepatria tam. Priami konkurenti
Themy stoja v priemere o 30 000 eur viac.

Pozrime sa teraz na zmeny v kabine
Chrysleru 300 pri jeho prevteleni sa do Lancie
Thema. Tam sa udiali najvacsie zmeny. Celkom

novi, kozou potiahnutd pristrojova doska,
efektné modré podsvietenie pristrojov, rozmerna
dotykovi obrazovka s ovlddanim vicsiny
systémov zabezpecujicich pozadovany komfort
— nastavenie kvalitnej klimatizécie, naviga¢ného
systému, vicsiny funkcii audiosustavy,
vyhrievanie a odvetranie sedadiel, vyhrievanie
volantu. Prijemnym prvkom vybavy Themy

je automatické zapnutie vyhrievania volantu

a vodi¢ovho sedadla pri nizkych teplotich okolia
bezprostredne po tzv. studenom §tarte motora.
Americkému povodu tohto auta zodpovedaju
dva drziaky na pohdre s ndpojmi, ktoré mozno
chladit, alebo ohrievat. Lancii Thema nechybaju
ani prvky vybavy zlepsujice bezpecnost — md
napriklad aj radar s funkciou adaptivneho
tempomatu a varovanim pred ¢elnym ndrazom.
Spomenuli sme uz pohodlné sedadla vpredu.
Kvalitou tvarovania za nimi prili§ nezaostivaji
ani zadné, ale priestor pre nohy je na nich
postacujuci pre osoby s vyskou okolo 185 cm,
ale hlavami sa uz dotykaju stropu. Ak to nechc,
musia sa mierne zosunut zo vzpriamenej polohy
sedenia a opriet si kolend o rub operadiel
prednych sedadiel.

Uspechu na eurépskom trhu méa Theme
pomoct aj 3-litrovy vznetovy Sestvalec
talianskeho vyrobcu VM Motori. Montovali ho
uz aj do predchodcu Themy pre eurépske trhy,
ale teraz md modernejsi systém vstrekovania
MultiJet II. Pln{ emisnt normu Euro 5,
mé o 16 kW vicsi vykon (176 kW) a 0 40

Nm naréstol aj krutiaci moment (550 Nm).

Vyskuasali sme
Lancia Thema 3.0 CRD Executive

Riadiaca jednotka pitstupriovej automatickej
prevodovky voli prevody tak, Ze pri vicsine
jdzd motor pracoval pri malych otickach do
2000 za mindtu. Pri jazde po dialnici ustilenou
rychlostou 130 km/h ma spotrebu nafty okolo
7,21/100 km, v meste sme neprekracovali
vyrobcom uvidzanych 9,5 /100 km.

Lancia Thema 2012 3.0 CRD s vybavou
Executive stoji 44 600 eur.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor : Bvalcovy, 24-ventilovy prepliiany vznetovy, ventilo-
vy rozvod 2x0HC, kompresny pomer 16,5:1, zdvihovy objem
2987 cm?, najvacsi vykon 176 KW pri 4000 ot./min., kritiaci
moment 550 Nm pri 1800-2800 ot./min.

Prevody : 5-stupriovd automatickd prevodovka, pohon kolies
zadnej napravy.

Podvozok : predné kolesa zavesené na vzperdch McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch , priecny skrutny sta-
bilizator, zadnd viacprvkova néprava, vinuté pruziny, priecny
skrutny stabilizétror, kotti¢ové brzdy, vpredu s ventilovanymi
kotacmi, ABS, ESP, EBD, hreberiové riadenie s elektrohydrau-
lickym  posilfiovacom, stopovy priemer otétania 11,5 m, pne-
umatiky rozmeru 245/45 R-20.

Karoséria : 4- dverovd, 5- miesta typu sedan.

Rozmery, hmotnosti, objemy : d/$/v 5066/1902/1488
mm, razvor ndprav 3052 mm, svetla vyska 142 mm, rozchod
kolies vpredu/vzadu 1623/1640 mm, pohatovostna/celkova
hmotnost 2038/2472 kg, objem batoZinového priestoru 462
|, objem palivovej nadrze 72 I.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 232 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 7.8 s, spotreba nafty v mest./
mimomest.  cykle/kombinovanej prevadzke 9,5/5,7/7.1
1/100 km, CO, 185 g/km.

www.mot.sk @)



Vyskasali sme

Kia Rio 1.1 CRDi EX

%‘ANT s malou

spotrebou nafty pre trpezlivych

Tretia generacia automobilu Kia Rio patri do triedy malych aut, v ktorej je
na eurdpskom trhu mimoriadne velkd konkurencia. Nové Rio s celkovou
diZkou mierne nad 4 metre patri v triede k najvacsim.

Aj dizkou razvoru naprav 2570 mm uz vlastne

siaha do sfér automobilov niz3ej strednej triedy.
Vdaka tomu aj priestor v kabine nového Ria
teda z nizsej strednej triedy. A tam uZ nie
je prekvapenim, ak vyrobca pontka okrem
zdzihovych motorov aj vznetové. Pre Rio st
teraz v ponuke dva, 1.1 CRDi a 1.4 CRDi.
Vyskasali sme Rio pohdniané mensim z nich.
Skugany model mal najvy§siu Groveri vybavy EX,
rovnaku ako malo Rio pohdfiané zdzihovym
motorom 1.2 D-CVVT vyladenym na najvacsi
vykon 63 kW, o ktorom sme pisali v poslednom
minuloro¢nom vydani ¢asopisu. Opit sme
ocefiovali vydarené dizajnérske stvrnenie
nového Ria, ktoré napriek $portovému strihu pri
pohlade zvonka poskytuje posidke prekvapujico
priestranny interiér. V porovnani s modelom
skuganym v zdvere minulého roka sme v fiom
nenasli ni¢ nové. Interiér je dostato¢ne
priestranny a dostato¢ne vybaveny na to, aby
nové Rio mohlo plnit aj ulohu ,rodinného®
auta v mélopocetnych rodindch. Priznidvame,
ze so ,zakladnym* 1,2-litrovym zazihovym
motorom by sme ho ako rodinné auto mali
radsej ako s malym vznetovym motorom. I ked
tento vznetovy trojvalec vynikd malou spotrebou
paliva a pracuje celkom kultivovane. Aj ked
ma slusny najvacsi kratiaci moment 170 Nm,
ktory by mal byt k dispozicii uz od 1500 oticok
za minutu, ak treba v hustej premavke ¢asto
menit rychlost jazdy, vhodnejsie je drzat otacky
na Grovni 2000 za minttu a zrychlovat z nich.

(@ maj 2012

Potom pri hibsie stlacenom pedali akcelerdcie
oticky ochotne rasti aj vtedy, ked uz rucicka
otickomera prenikla do erveného pola na
stupnici. Nad 3000 oticok uz posidka pocuje,
Ze auto pohdna vznetovy trojvalec, i ked to
nie je protivny zvuk — a o prieniku nejakych
vibrécii od motora niet ani chyru. Mensi
zdvihovy objem treba pri potrebe prudsie menit
rychlost jazdy smerom nahor kompenzovat
podradovanim na niZsie prevodové stupne. Ale
aj to md svoje limity, o ¢om sveddi aj vyrobcom
uvddzany ¢as potrebny na dosiahnutie rychlosti
100 km/h z pokoja. Rio s tymto motorom to
zvlada za 16,1 s. Preto sme v nadpise uviedli,
Ze je to variant pre trpezlivych vodicov, ktori
ak potrebuju prist autom niekde na stanoveny
Cas, sa nevydaji na cestu ,,na poslednu chvilu®.
Odmenou za pokojny sposob jazdy je skutocne
mald spotreba nafty — pri takomto $tyle sme aj
v meste jazdili ,za menej“ ako 4 1/100 km.

Zékladna cena verzie s motorom 1.1 CRDi
je 11 960 eur, s vybavou EX je to 12 990 eur.
Nami skasany model mal este priplatkovy
balik 4 za 1890 eur, ktory obsahoval Bluotooth,
automaticku klimatizaciu, tempomat, slne¢né
clony so svetlom, zadné cavacie snimace,
bezkltcovy pristup a Startovanie Smart
key, LED balik, ukazovatel stavu kvapaliny
v ostrekovaci, ohrievanie prednych sedadiel ako
aj volantu a pristrojovi dosku s podsvietenim
Supervision.

Samuel BIBZA

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 3-valcovy, 12-ventilovy vznetovy, ventilovy rozvod
2x0HC, kompresny pomer 16:1, zdvihovy objem 1120 cm?,
najvacsi vykon 55 kW pri 4000 ot./min., kritiaci moment
170 Nm pri 1500 az 2750 ot./min.

Prevody: 6-stupriovd ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej napravy.

Podvozok: predné kolesé zavesené na vzperach McPherson
a spodnych trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny sta-
bilizator, zadnd vle¢end ndprava so skrutne pruznou prieckou,
vinuté pruziny, kottcoveé brzdy, vpredu s ventilovanymi kottic-
mi, hreberiové riadenie s elektrickym posiliiovatom, obrysovy
priemer otécania 10,4 m, pneumatiky rozmeru 195/55 R-16.

Karoséria: 5-dverovd, 5-miestna typu hatchback.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/$/v 4045/1720/1455
mm, razvor naprav 2570 mm, rozchod kolies vpredu a vza-
du 1521/1525 mm, pohotovostnd/celkova hmotnost
1191/1640 kg, svetld vy$ka 140mm, objem batoZinového
priestoru 288/923 |, objem palivovej nadrze 43 I.

Prevadzkove vlastnosti: najvacsia rychlost 158 km/h, zrych-
lenie z 0 na 100 km/h za 16,1 s, spotreba nafty v mest./mi-
momest. cykle/komb. prevadzke 3,9/3,3/3,6 1/100 km, [I[)Z
102 g/km.




Predstavujeme

ITALDESIGN GIUGIARO BRIVIDO

alianska dizajnérsko-inZinierska

spolo¢nost Italdesign Giugiaro

prisla do Zenevy s koncepénym
automobilom Brivido - talianske slovo brivido
znamend vzru$enie & zdchvev. Giorgetto
Giugiaro koncipoval Brivido zrejme s nddejou,
ze toto nddherné vozidlo vyvold u navstevnikov
zenevského autosalénu vzrusujici zézitok.

Brivido je plne funkéné vozidlo, patriace do

kategérie §tvormiestnych luxusnych cestovnych
vozidiel triedy GT. Pri jeho stavbe vyuzili
mechanické skupiny zo sériovo vyriabanych
modelov koncernu Volkswagen, pod ktory
Italdesign od roku 2010 patri. Brivido
md vel'mi posobivy dizajn s obrovskymi
zasklenymi plochami. Pri pohlade zboku

vynikd od prednych

blatnikov postupujici klin,
horizontilne deliaci velka
zasklent plochu. Na kazdej strane vozidla st
jedny nahor odklopné dvere. Vozidlo je dlhé
498 cm a v jeho interiéri sa §tyri samostatné
sedadld. BatoZinovy priestor ma objem 355
litrov, sklopenim zadnych sedadiel sa zvic¢si na
1326 litrov. Na pohon Brivida sluzi hybridna
hnacia ststava, o ktorej v§ak nie st znime
ziadne technické podrobnosti. Vie sa len tolko,
ze zikladom tejto sustavy je trojlitrovy vidlicovy
Sestvalec, ktory vyvija maximdlny vykon 265
kW a jeho najvicsi kratiaci moment je 460
Nm. Spolo¢nost Italdesign tiez uviedla, Ze
celkovy vykon hybridnej sastavy je 300 kW.
Zadné kolesa s pohdniané prostrednictvom
osemstupniovej prevodovky. Predné kolesd st
zavesené na dvojitych prie¢nych ramenich,

vzadu sa viacprvkové zivesy. Vozidlo je
odpruzené pneumatickym pruziacim systémom
s automatickym nastavovanim vysky karosérie
nad vozovkou. Na bokoch vozidla nendjdeme
ziadne boéné zrkadla, ktoré boli nahradené
malymi vysavatelnymi kamerami. Obraz

z kamier sa premieta na dva monitory, ktory
st upevnené priamo na stipiku riadenia (ide

o patentovant konstrukciu). Volant nema
obvykly kruhovy tvar a v jeho mohutnych
ramendch si dotykové displeje na ovlidanie
informa¢no-zabavného a klimatizaéného
systému. Spolujazdec si na displej pred sebou
moze vyvolat rovnaké informicie, aké vidi
vodi¢ na svojom pristrojovom paneli. Brivido,
ktoré zrychli z 0 na 100 km/h za 5,8 sekundy

a dosiahne maximdlnu rychlost 275 km/h,
naznacuje, ako by mohli v budicnosti vyzerat
luxusné cestovné automobily triedy GT.  (RM)

to sa aspori trochu zaujima o svet

automobilového dizajnu, urcite

mu nie je neznime meno Bertone.
Spolo¢nost Carozzeria Bertone zalozil v roku
1912 Giovanni Bertone, od ktorého ju po
druhej svetovej vojne prevzal jeho syn Giuseppe,
prezyvany Nuccio. Od Nucciovej smrti v roku
1997 vedie spolo¢nostjeho manzelka Ermelinda,
familidrne nazyvana Lilli. Pri prileZitosti stého

vyrolia zaloZenia spolo¢nosti, predstavili na

Zenevskom autosaléne koncepény automobil,
nazvany jednoducho Nuccio. Karoséria studie
Nuccio sa vyznacuje klinovitym tvarom

predne;j Casti, ktorej dominuje mohutné a velmi
sklonené predné okno, ktoré sa postupne nahor
rozsiruje. Pds svietiacich diéd zaberd celd $irku
ndraznika. Svetovou novinkou je, Ze intenzita
dennych svetiel sa zvacsi, ked vozidlo brzdi.
Originalny tvar strechy je inpirovany stresnymi
konstrukciami pouZivanymi v modernej

architekture. Pretoze vozidlo prakticky nemd
zadné okno, je za sedadlami 26-palcovy
displej, na ktory sa premieta obraz zo zadnej
kamery a tento obraz vidi vodi¢ vo vnitornom
spitnom zrkadle. Stadia Nuccio je postavend
na podvozku s razvorom 2600 mm, jej di7ka je
4800 mm, Sirka 1950 mm a vyska 1220 mm.
Na pohon vozidla slizi pred zadnou napravou
umiestneny 4,3-litrovy vidlicovy osemvalec

s maximalnym vykonom 353 kW. (RM)
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Vyskuasali sme
Toyota Avensis 2.0 D-4D WG
91 kW Sol

Toyota

V najvyssich drovniach vybavy Sol a Premium
maju efektne zoradené bodové svetelné diédy
tzv. denného svetla, ¢o este viac osviezilo
vzhlad prednej Casti Avensisu. Nami skdsané
vozidlo malo karosériu kombi a vybavu Sol.
Pohon zabezpecoval vznetovy 2-litrovy motor
s vykonom 91 kW.

Koncom jari 2009 sme jazdili s Avensisom
pohananym takymto motorom (¢lanok v ¢.
6/2009), dosahoval vtedy o 2 kW vicsi vykon.
Pri inovicii v zévere minulého roka mu sice
konstruktéri trochu ubrali z vykonu, ¢o pri
jazde ani nemozno postrehnut, i ked ani
93 kilowattov nie je pre auto strednej triedy
mérnotratne velky vykon. Upravy viak motoru
celkovo prospeli. Mensie turbodichadlo mé
mensiu zotrvaénost a rychlejsie reaguje na
zmeny polohy plynového pedalu. Motordrom
Toyoty sa podarilo ,,postr¢it vrcholnd hodnotu
kratiaceho momentu 310 Nm do 1600 oti¢ok
za minitu — predtym bolo na takd hodnotu
treba ¢akat az do 1800 ot./min. Takto vyladeny
motor znésa prevodovku s ,,dlhsimi“ prevodmi,
pri dialni¢nom rychlostnom limite 130 km/h
a zaradenom §iestom prevodovom stupni méd
motor necelych 2100 ot./min. A palubny poéita¢
ukazoval spotrebu nafty 5,6 - 5,7 1/100 km.
Riadiaca jednotka motora drzi volnobezné
oticky po studenom S$tarte v mrazivom pocasi
v rozmedzi 1100 — 1200 za mindtu, aby sa
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Avensis

motor ¢im skér zohrial na prevadzkovi teplotu.
Vyhodou toho je aj skorsi nastup vykurovacej
ststavy vozidla.

Toyota nemala nikdy snahu Avensis stavat
do pozicie §portovo ladeného auta. Aj po
inovicii zostalo naladenie podvozka komfortné,
ale to neznamend, Ze by sa toto kombi hrnulo
pri rychlejsom nédjazde do zédkruty rovno z nej
von, alebo Ze by sa karoséria pri zatoceni
hrozivo nakldfiala. To naozaj nie, elektronicka
stabilizdcia tieZ napravi nejednu vodicovu chybu
pri neprimeranej zmene smeru jazdy, ale celkovo
treba redpektovat, Ze Avensis je auto prioritne
uréené na pohodInt pokojni jazdu.

Kvalitnejsi motor a spominané tpravy
karosérie (miernejsie su aj v zadnej Casti) , nie
sd jediné inovaéné zmeny. Vo vybave Sol ma
Avensis naticacie xenénové svetld do zakrut,
dobre vyzerajice 17-palcové diskové kolesa,
bezklucové odomykanie, potahy sedadiel
z kombindcie Alcantara/koza. Predné sedadld
majd o nieco vyraznejsie bo¢né opory a az na
novy multimediilny systém Toyota Touch,
zndmy aj z novej generdcie Yarisa, zostalo
v interiéri Avensisu vietko po starom. To vsak
nie je nic¢ zIého.

Toyota Avensis kombi 2.0 D-4D WG vo
vybave SOL sa preddva za 25 900 eur.

Samuel BIBZA

Tri roky po uvedeni sucasnej
generacie Toyoty Avensis vyrobca
predstavil jej modernizovanu
podobu minulu jesen na
autosaldone vo Franskfurte nad
Mohanom. Sedan aj kombi dostali
dynamickejSie vyzerajucu tvar, o
sposobili nové reflektory a vacsi
otvor pre privod vzduchu.

VYROBCOM UVADZANE PARAMETRE

Motor: 4-valcovy,16-ventilovy prepliany vznetovy, ventilovy roz-
vod 2x0HC, vstrekovaci systém common rail, kompresny po-
mer 15,8:1, zdvihovy objem 1998 cm?, najvacsi vykon 91 kKW
pri 3600 ot./min., kritiaci moment 310 Nm pri 1600 az 2200
ot./min.

Prevody: 6-stupriova ruéne ovladand prevodovka, pohon kolies
prednej ndpravy.

Podvozok: predné kolesa zavesené na vzperach McPherson a
trojuholnikovych ramendch, priecny skrutny stabilizator, zad-
nd viacprvkova naprava, vinuté pruziny, kotdcoveé brzdy, vpre-
du s ventilovanymi kotdémi, hreberiové riadenie s elektrickym
posiliiovacom, obrysovy priemer otacania 11,7 m, pneumati-
ky rozmeru 215/55R 17.

Karoséria:5-dverova, 5-miestna typu kombi.

Rozmery, hmotnosti, objemy: d/3/v 4780/1810/1480
mm, rézvor naprav 2700 mm, rozchod kolies vpredu/vza-
du 1560/1560 mm, pohotovostna/celkova hmotnost
1677/2130 kg, objem batozinového priestoru 543/1609 I,
objem palivovej nadrze 60 |.

Prevadzkové vlastnosti: najvacsia rychlost 200 km/h,
zrychlenie z 0 na 100 km/h za 10's, spotreba nafty v mest./
mimomest. cykle/komb. prevadzke 5,6/4/4.6 1/100 km, CDZ
120 g/km.




utomobilka Cadillac, ktord je
noblesnou znackou amerického
koncernu General Motors, sa usiluje
presadit sa vyraznejsie aj na eurépskom trhu.
K tomu jej ma prispiet aj novy typ ATS,
ktory mal svetovd premiéru na janudrovom
detroitskom autosaléne a na Zenevskom
autosaléne mal eurépsku vystavni premiéru.

Pri vyvoji typu ATS si ndvrhari a konstruktéri
automobilky Cadillac vzali za vzor kompaktny
sedan BMW radu 3. Prive tomuto bavorskému
sedanu - ale aj automobilom Mercedes-Benz
triedy C 1 Audi A4 - by mala tito kompaktnd
americkd novinka konkurovat. Typ ATS, ktory
je ndhradou za nie prili§ Gspesny typ BTS, je

v typovej hierarchii znacky Cadillac pod typom
CTS. ATS je postaveny na novej podvozkovej
plosine Alpha, uréenej pre vozidld s motorom
vpredu a pohonom zadnych kolies (pripadne aj
s pohonom 4x4). Rézvor néprav je dlhy 2776
mm. Predné kolesd st zavesené na vzperich
McPherson, vzadu su pitprvkové zdvesy.
Vozidlo je vystrojené tlmi¢mi s premenlivou
tuhostou na bize tzv. magnetoreologickej
kvapaliny, ktorej viskozita sa meni pésobenim
magnetického pola. Konstruktéri si dali
mimoriadne zaleZat na dosiahnuti ¢o najmensej
hmotnosti vozidla — kapota motora je napriklad
z hlinika, zdvesy motora st z hor¢ika a vyplne
dveri st z lahkého prirodného vlikna.

V podiatocnej fize predaja budu pre tento sedan

k dispozicii tri zdZihové motory. Prvym z nich
je 2,5-litrovy $tvorvalec, ktorého maximélny
vykon je 149 kW. Eurépskych motoristov by
mohol oslovit dvojlitrovy prepliiany motor

s maximalnym vykonom 201 kW. Trojicu
pohonnych jednotiek uzatvira 3,6-litrovy
vidlicovy Sestvalec, disponujuci vykonom 237
kW. Motor pohiria zadné alebo vsetky kolesd
prostrednictvom Seststupiiovej ru¢ne ovladanej
alebo automatickej prevodovky. Cadillac ATS
vystrojeny vietkymi modernymi asistenénymi
systémami a az desiatimi bezpe¢nostnymi
vanku$mi pride na americky trh v druhej
polovici tohto roka, na eurépsky o nie¢o neskor.

(RM)

7OMREL TVORCA ,DEVATSTOJEDENASTKY”

ednym z tych svetozniamych typov

automobilov, ktoré mozno povazovat za

automobilové ikony, je bezpochyby

aj $portovy automobil Porsche 911.

Genidlne, a pritom jednoducho tvarovand
»devitstojedendstka®, ktord debutovala na
frankfurtskom autosaléne v roku 1963,
je najvyznamnej$im produktom v celej
histérii automobilky Porsche. Dizajn tejto
automobilovej ikony je dielom Ferdinanda
Alexandra Porscheho, vnuka zakladatela

spolo¢nosti, Ferdinanda Porscheho.

Automobilka Porsche vydala nedévno tlacovi

spravu, Ze F. A. Porsche diia 5. aprila zomrel vo
veku 76 rokov v Salzburgu. Slavny dizajnér sa
narodil 11. decembra 1935 a jeho mladost bola
vyrazne ovplyvnend tym, Ze vela volného ¢asu
travil vo vyvojovych dielnach svojho starého
otca. Po absolvovani strednej skoly sa zapisal na
prestiznu Vysoku skolu dizajnu v nemeckom

Ulme. V roku 1958 nastipil do automobilky

Porsche, v ktorej vytvoril okrem legendérneho
typu 911 aj niekolko pretekarskych vozidiel,

z ktorych najznimejsimi s monopost typu 804
(pre preteky F1) a Porsche 904 Carrera GTS.

V roku 1972 zalozil Porsche Design Studio,
ktoré sa venuje dizajnu hodiniek, okuliarov

a roznych médnych doplnkov pre muzov.

www.mot.sk



Predstavujeme

Skoda Citigo

SIEDMY TYP

ZNACKY
SKODA

Citigo je praktické auto do mesta. Je 3563 mm
dlhé, 1641 mm (3-dverovy model) alebo

1645 mm (5-dverovy model) siroké a 1478
mm vysoké. Rézvor ndprav md hodnotu

2420 mm. Na také malé auto m4 sucinitel
aerodynamického odporu pozoruhodne mald
hodnou 0,33.

Citigo dokazuje, Ze aj maly automobil
moze mat dostatoéne priestrannd kabinu
pre §tvorclennu posidku. Vnuatornou sirkou
1,36 m predstihuje vicsinu konkurentov,
podobne je to aj s prestorom nad hlavami

(@ maj 2012

cestujucich. Nastupovanie na zadné sedadld
trojdverového modelu ulah¢uje systém Easy
Entry. Predné sedadl4 sa jednoduchym chvatom
sklopia a posunt dopredu. Dostatocn4 dizka
sedacich ¢asti sedadiel a priestor pre kolend
zabezpecuju uroven komfortu, ktord nie je

v segmente mestskych vozidiel obvykld. Citigo
md ,zdkladny“ objem batozZinového priestoru
najvacs vo svojej triede, 251 litrov, po sklopeni
zadnych sedadiel 959 litrov. Praktické st $tyri
héciky v batoZinovom priestore na zavesenie
tasiek alebo inych predmetov. Objednat si
mozno aj ,sietovy program®, ktorého dvojité

Spolo¢nost SKODA AUTO
Slovensko 17. aprila 2012 uviedla
na slovensky trh novy mestsky
automobil Citigo. Predstavenim
siedmeho typu automobilka
prvykrat rozsiruje svoje
produktové portfélio o automobil
70 segmentu malych mestskych
vozidiel. Zaciatok predaja typu
Citigo spaja SKODA s atraktivnymi
a inovativnymi cenovymi
ponukami. Vsetci autorizovani
obchodnici SKODA na Slovensku
uz dostali informacie o produkte
a mozu prijimat objednavky. Prvé
automobily dorazia k zékaznikom
uz v nasledujucich drioch,

v priebehu mdja.




siete dokazu bezpecne zafixovat predmety

s hmotnostou do 3 kg.

Prakticky je velky pocet odkladacich priestorov
v kabine, drziakov na litrové flase a drziaky
napojov vo vyplniach prednych dveri. Pre
mobilny telefén, iPod a ostatné malé mobilné
pristroje je pripraveny drziak multimedidlnych
pristrojov na stredovej konzole.

Citigo disponuje prikladnou aktivnou

a pasivnou bezpecnostnou vybavou, ktord
organizicia Euro NCAP ocenila najvacsim
poctom piatich hviezdiciek. Novinkou a high-
tech bezpe¢nostnym prvkom v segmente
miniautomobilov je systém nidzového brzdenia
City Safe Drive. Systém s funkciou nidzového
brzdenia pomaha zabranit kolizidm najmi

v mestskej premévke. Systém sa aktivuje
automaticky pri rychlostiach od 5 do 30 km/h.
Laserovym snima¢om umiestnenym pod ¢elnym
sklom systém sleduje oblast 10 metrov pred
vozidlom. Ak zaznamen hroziacu koliziu

a vodi¢ nereaguje, pripravi brzdovi ststavu

na okamzity zdsah. V zévislosti od konkrétnej
situdcie potom nasleduje automatické brzdenie
az do uplného zastavenia vozidla alebo podpora
vodi€ovho brzdenia plnym brzdnym tcinkom,

ak vodi¢ nebrzdi dostatoéne intenzivne.
Spomalenie pri najvicsej koliznej rychlosti je

az 10 m/s2 (ak nie je povrch cesty klzky). Tym
moze systém City Safe Drive v zavislosti od
rychlosti a konkrétnej situdcie minimalizovat
zévaznost nehody alebo kolizii celkom zabrénit.
Vodi¢ pritom moéze stile do systému zasahovat,
brzdiacu funkciu systému moze kedykolvek
deaktivovat pridanim plynu, otocenim volantom
alebo vysliapnutim spojkového pedilu. Moze
tieZ cely systém vypnut tlacidlom.

Citigo je ,City Clever" aj v pripade vybavy
modernymi multifunkénymi systémami. Prvy
raz sa vo vozidle znactky SKODA objevuje

na Zelanie doddvany mobilny multifunkény
informaény systém Move&Fun. Move&Fun
zahriuje navigiciu, telefonovanie, informicie
a zdbavu. Systém bol vyvinuty v spoluprici

s nemeckym vyrobcom navigécii Navigon.
Sprévnu cestu neukazuje len v aute, mozno ho
pouzit napriklad aj pri navigicii prechadzajic
pesi po meste. Dotykové obrazovka mobilného
systému zobrazuje aj dolezité udaje o vozidle
— napriklad informdcie z palubného pocitaca
alebo z parkovacich snimacov. Move&Fun sa
upeviiuje zaklapnutim do pevného drziaka na

Predstavujeme
Skoda Citigo

stredovom paneli. Tym sa systém sicasne prepoji
s elektronikou vozidla.

,»S typom Citigo chceme oslovit nové skupiny
zékaznikov, pre ktorych sme doteraz nemali

v segmente malych mestskych vozidiel
adekvitnu ponuku. Ide predovsetkym

o tradi¢nych zdkaznikov a priaznivcov znacky
SKODA, ktori doteraz jazdili starsim alebo
»ojazdenym® vozidlom. Su to napriklad mladi
vodi¢i, rodiny s mens§imi detmi, ktorym doteraz
finanéné moznosti nedovolovali obstaranie si
nového vozidla alebo aj pary v zrelom veku,*
povedal pri predstavovani vozidla novindrom
pin Robert Baumgartner, konatel spolo¢nosti

SKODA AUTO Slovensko.

SKODA Citigo naplfa filozofiu znacky
SKODA vyjadrent sloganom ,Simply Clever®.
Novy typ je kompaktny a pritom dostatocne
priestranny a Gsporny. Prekvapi agilnostou

a uputa atraktivnou ponukou vybav a pouzitych
technolégii. Vozidlo pohiria dvojica novych
zézihovych trojvalcov so zdvihovym objemom
1,0 litra a s vykonom 44 kW alebo 55 kW

v kombinicii s pitstupriovou ru¢ne ovlidanou

prevodovkou. SKODA Citigo bude v ponuke

www.mot.sk @’
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v Siestich farebnych vyhotoveniach (troch
zdkladnych, z toho ZIta za priplatok 207 €
a troch metalickych odtienioch). Interiér si
zdkaznici mézu zvolit v piatich varidciach,
vritane dvojfarebnej pristrojovej dosky
dostupnej pre vys§i stuperi vybavy.

Pri odstartovani predaja bude zikaznikom

na Slovensku k dispozicii trojdverova verzia
vozidla vo vybave Active (1,0 MP1/44 kW uz od
7390 €), Ambition (1,0 MPI/44 kW od 7990 €)
a Elegance (1,0 MP1/44 kW od 8890 €).

V pripade vyuzitia znackového financovania od
spolo¢nosti Volkswagen Finan¢né sluzby, ziska
zdkaznik bonus 400 €.

Uz v zakladnej vybave disponuje automobil
vel'mi dobrym bezpe¢nostnym $tandardom, mé
napriklad §tvoricu bezpec¢nostnych vankusov,
vratane bo¢nych vankasov Head-Thorax

s funkciou ochrany aj hlavy vodica a spolujazdca.
Z prvkov mimoriadnej vybavy je mozné

vozidlo dovybavit napriklad prvkom aktivnej
bezpecnosti ,,City Safe Drive, aktuilne jedinym
systémom s funkciou nidzového brzdenia

v segmente malych vozidiel alebo elektronickym
stabiliza¢nym systémom (ESP).

Zékaznici si mozu vybrat aj z oblibenych
balikov vybavy Plus za priaznivi cenu od

200 €. Sucastou balika Plus vybavy Ambition

je palubny pocitac a klimatizécia s pachovym

a pelovym filtrom a ridiom Funky s CD a MP3
prehravacom. V pripade verzie vybavy Elegance
ziska zikaznik za zvyhodnent cenu trojramenny
kozeny volant, maly kozeny balik vybavy

a signalizdciu vzdialenosti pri parkovani vzadu.

-Sa-



O NIECO MENSI,

v /L

O DOST LAHST
A ,PRIATELSKEJSI¢

Jeho nistupca, Peugeot 207 zacal slubne,

zaujal po svojom predchodcovi prvi priecku na
eur6pskom trhu v triede malych dut, ale udrzal
sa na nej len prvé dva roky (2007 a 2008), a vlani
uz bol az piaty. Doteraz Peugeot z tohto typu
predal 2 369 000 vozidiel, ¢o je velky Gstup

2z pozicii, na ktoré si v Peugeote zvykli. Aj preto
horuca novinka, Peugeot 208, sa od svojho

bezprostredného predchodcu vyrazne lisi.

Ulohou Peugeotu 208 je nadviazat na obchodné
uspechy typov 205 a 206. V polovici aprila

Predstavujeme
Peugeot 208

Automobilka Peugeot ma bohaté
skusenosti s konstrukciou a vyrobou
malych automobilov. Jej séria 200
uz 30 rokov zne v Eurépe nielen
rozne ocenenia, ale mé hlavne
vyborné predajné vysledky. Prvym
velmi Uspesnym bol Peugeot

205, ktorého sa predalo takmer
5,3 milibna exemplarov. Zatial
najuspesnejsim z rodiny bol este
stale predavany Peugeot 206,
doteraz s predajom 7 775 000
kusov.

sme mali moZnost bliZsie sa zoznamit s touto

novinkou na cestich v blizkosti portugalského
hlavného mesta. Bez akéhokolvek ovplyvnenia

lokalpatriotstvom (Peugeot 208 sa vyraba aj

www.mot.sk @)
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v Trnave) uznévame, Ze dizajnéri a konstruktéri
Peugeotu odviedli velmi dobrt pracu. Naprick
tomu to Peugeot 208 nebude mat lahké, aby sa
dostal na trhové pozicie typov 205 a 206. V ich
ére sa o priazeni eurépskych zikaznikov usilovalo
16 automobiliek, v sicasnosti ich je najmenej 25.
A najmi 4zijské sa tu presadzuju nielen cenou,

ale rovnocenne sutazia v kvalite a dizajne.

Medzigenera¢né zmeny sme stru¢ne vyjadrili

v nadpise. Peugeot 208 budu vyrdbat s troj

i patdverovymi karosériami. Obidva varianty
maji rovnaké vonkajsie rozmery, dizku 3962
mm, Sirku 1829 mm, vysku 1460 mm a rizvor
ndprav 2538 mm. Je teda o 7 cm kratsi ako
Peugeot 207, konstruktérom a technolégom sa
podarilo Peugeot 208 postavit s vyrazne mensou
hmotnostou. Model pohériany motorom 1.4
HDi je l'ahsi napriklad az o 110 kilogramov.

V porovnani s typom 207 je tvarovanie karosérie
jemnejsie, v prednej Casti ovela menej agresivne.
Dévod je jednoduchy — Peugeot 207 si kupovali
najmi muzi, Zendm sa prili§ nepacil. A kedze
doménou Zien st najmi malé autd, zmena

dizajnu bola nevyhnutna... Vyrazne zmenend

je aj predna Cast interiéru. Peugeot 208 ma
sice nadalej klasické analégové pristroje, ale
vodi¢ uz na ne nepozeri cez volant. Dizajnéri
presunuli pristrojovy panel dplne na vrch
pristrojovej dosky, vyhl'ad nari je ponad veniec
volantu. Ten ma o poznanie mensi priemer,

o nesposobila snaha tvorcov interiéru zaujat

$portovym charakterom, primarnym dévodom
je zlepsenie vyhladu na pristroje. Takéto
usporiadanie je radikdlne odlisné od zauZivanych
riesent, ale rychlo sme si nan zvykli a vobec ndm
neprekézalo. Interiér je napriek mensej celkovej
dizke vozidla mierne priestranne;si, cestujici

na zadnych sedadlach majt v pozdfznom

smere 0 5 cm viac miesta. Ak postavou prilis

nevybocujui z priemeru smerom nahor, maju
dost miesta nielen pre ,umiestnenie® kolien,
ale aj dostato¢ne velky volny priestor nad
hlavou. Nesklame ani batoZinovy priestor, pri
nesklopenych zadnych sedadlich md objem
285 litrov (o 15 1 viac ako Peugeot 207), po ich
sklopeni 1076 litrov.

Pre Peugeot 208 je k dispozicii 5 zazihovych
motorov: 1.0 VTi (50 kW), 1.2 VTi (60 kW),
1.4 VTi (70 kW), 1.6 VTi (88 kW) a 1.6
THP (115 kW). Rasttci zdujem o vznetové
motory aj v trede malych automobilov

maju uspokojit motory 1.4 HDi (50 kW)

a 1.6 HDi (68 alebo 84 kW). S vynimkou
najvykonnejsieho vznetového motora, ktory
,sparovali“ so Seststupiiovou ru¢ne ovlddanou
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prevodovkou, ostatné motory spolupracuji

s pitstupiiovou prevodovkou. Seststupiiova
mala presne vymedzené a nie prili§ dlhé dréhy
pri preradovani, pitstupriova v skisanom
modeli s motorom 1.6 VTi1iv modeli s novym
1,2-litrovym trojvalcom mala dlhsie dréhy
preradovacej paky. Vznetové motory méozu
spolupracovat aj s robotizovanou pitstupriovou
prevodovkou, vyskugat sme ju vo vymedzenom
Case pre jazdy nestihli. Vicsina modelov je
kvoli uspore paliva a malej produkeii emisii

v normovanych cykloch prevadzky vybavena
systémom §tart/stop. Vypina motor, ak nie je
zatazeny, pri poklese rychlosti pod 20 km/h,
posiliiovac riadenia v§ak pritom zostiva
aktivny. Zaujimavy je novy trojvalec, do vyvoja
a vyroby ktorého aliancie PSA Peugeot Citroén
investovala vraj 717 miliénov eur, z toho 460
miliénov pripadlo na vyskumno-vyvojové
price. PSA Peugeot Citroén podalo na zaklade
vysledkov préce svojich technikov az 52
patentov. Tieto motory sa vyribaja v zavode

vo francizskom meste Trémery. Motor pracuje

mimoriadne kultivovane.

Predstavujeme
Peugeot 208

Peugeot 208 sa dodava v troch vybavich, Access,
Active a Allure. Najlacnejsi trojdverovy model

s motorom 1.0 VTi a vybavou Acces stoji 9 690
eur. Pitdverovy model je o 200 eur drahsi. Tento
rozdiel v cene troj a patdverovych modelov
zostdva aj pri druhej rovni vybavy, pri najvyssej
sa zmensuje na 150 eur. Najniz§ia droveni Access
uZ obsahuje okrem iného palubny po¢itac,

od vybavy Active su §tandardnymi prvkami

aj ru¢ne ovladana klimatizdcia, tempomat,

& 7-palcovy dotykovy displej na stredovej
konzole pristrojovej dosky. Sucastou najvyssej
urovne vybavy Allure si napriklad aj parkovacie
snimace vzadu, automaticka klimatizicia.

K dispozicii je aj zoznam volitelnej vybavy pre
vietky tri zakladné drovne, pre Active a Allure
su to napriklad panoramaticka strecha za 500
eur, alebo navigdcia za 585 eur.

Napriek uz spominanému narastu konkurencie
ma novy Peugeot 208 podla nés potencial na to,
aby zaujal zdkaznikov podobnym spdsobom, ako
sa to podarilo typom 205 a 206.

Samuel BIBZA
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SANTA F

Populirne SUV strednej triedy (segment D)
mi uplne novy dizajn karosérie a interiéru,
nové motory so zvi¢Senym vykonom a sicasne
zmensenou spotrebou paliva, ako aj rozli¢né
inteligentné nové technoldgie — vdaka Gomu
z4kaznici dostant atraktivne a sofistikované
vozidlo s akcentom na lifestyle. V Eurépe

sa Hyundai Santa Fe novej generacie za¢ne
predévat na jeseri tohto roku.

Hyundai pri tretej generécii svojho popularneho
SUV zachoval meno Santa Fe, ¢im nadviazal

na jeho uspesnu tradiciu. Z doterajsich dvoch
generdcii typu Santa Fe sa od jeho debutu v roku
2000 celosvetovo predalo takmer 2,56 miliéna
kusov, z toho v Eurépe viac ako 350 000 kusov.
Hyundai o¢akéva, Ze nova generdcia posilni
poziciu znacky v segmente SUV a v prvom
celom roku predaja 2013 dosiahne v Eurépe
trhovy podiel viac ako 5 %.

Santa Fe tretej genericie prichddza s vlastnou
koncepciou dizajnu ‘Storm Edge’, ovplyvnenou
vyrazovymi prostriedkami Fluidic Sculpture
znacky Hyundai. Této nové koncepcia evokuje
vyrazné a dynamické obrazy, vznikajice

v prirode, ked sa schyluje k burke. Hyundai
Santa Fe novej genericie md vycibrené linie,
ktoré harmonizuja s vyraznymi plochami, preto
md ,svalnatej§i“, agresivnejsi a expresivne;jsi

vzhlad ako jeho predchodca.

(@ maj 2012

Hyundai rozSiruje svoj vyrobny
program o novu generaciu typu
Santa Fe, ktord mala v aprili svetovu
premiéru na autosaléne v New
Yorku.

Ponuku pohonnych jednotiek pre Eurépu
tvori jeden zazihovy a dva vznetové motory,
vritane mimoriadne i¢inného ,turbodiesla“
konstrukéného radu ‘R’ VGT so zdvihovym
objemom 2.0 litra, splfiajiceho emisni normu

Euro 6. Tento motor dosahuje vykon 110 kW

pri emisiach CO2 155 g/km. Aj vicsi preplitany
vznetovy motor s objemom 2,2 litra bol vyladeny
pre vic§iu acinnost. S hodnotou emisii CO2

iba 145 g/km patri k najcistej$im pohonnym
jednotkdm v segmente. S najvykonnejsim
vznetovym motorom Hyundai Santa Fe
akceleruje z pokoja na 100 km/h za 9,4 sekundy
(s ru¢ne ovladanou prevodovkou a pohonom

iba prednych kolies). Zdzihovu alternativu

pre eurépsky trh predstavuje Stvorvalec

s objemom 2,4 litra z konstrukéného radu “Theta
IT'vybaveny priamym vstrekovanim benzinu
GDI. Dosahuje vykon 142 kW. Hyundai Santa
Fe novej generécie ma pri véetkych motoroch
$tandardne 6-stupniovd ru¢ne ovlddand
prevodovku, pri niektorych motoroch sa di
objednat aj 6-stupiiovd automatickd prevodovka.

Eurépska verzia typu Santa Fe novej generécie
sa od globdlnej verzie 1i§i $pecifickym vyladenim
podvozka, aby vyhovovala vkusu a jazdnym
zvyklostiam eurépskych zdkaznikov. Modifikdcie
riadenia, pruzenia a brzd zlepsuju stabilitu
vozidla pri velkej rychlosti a zlepsuji schopnost
tahat prives.

Rovnako ako na vetky nové typy znacky
Hyundai v Eurépe sa aj na Santa Fe novej
generdcie bude vztahovat jedine¢ny program
zdruky a popredajnych sluzieb Five Year

Triple Care (Pit rokov zaruky a vyhod) —
zahffiajaci zaruku 5 rokov bez obmedzenia
poctu najazdenych kilometrov, pitrocnu cestni
asisten¢nu sluzbu a pit rokov zvyhodnenych
prehliadok technického stavu vozidla.

Allan Rushforth, senior viceprezident

a generdlny riaditel Hyundai Motor Europe
povedal: “Doterajsia generdcia Santa Fe
dlhodobo dosahovala dobré predajné vysledky
v celej Eurépe vdaka kombindcii kvality,
praktickosti a velkej uzitkovej hodnoty. Santa




Fe novej genericie zachoviva tieto hlavné silné
stranky, pricom poskytuje zdkaznikom este ovela
viac. Sviezi dizajn karosérie, G¢innejsie motory,
vicsi komfort a zlepsena kvalita robia z typu
Santa Fe novej genericie velmi atraktivnu
ponuku s vysokou emociondlnou pritazlivostou.”

Hyundai o¢akéva, Ze Santa Fe novej generdcie
oslovi zakaznikov zo §irokého demografického
spektra — vratane majitelov SUV prémiovych

znadiek.

Hyundai Santa Fe novej genericie prichddza

s celou 8kdlou inteligentnych prvkov vybavenia,
zlep§ujicich komfort vodica a posadky.
Ovlédanie vozidla ulah¢uju prvky rozlicného
vybavenia na Zelanie, ako napriklad adaptivny
radarovy tempomat. Dazdovy a svetelny snimac
automaticky ovlddaji stierace a osvetlenie
vodica, ¢im odbremerfiuji vodica a umoziiuja
mu plne sa koncentrovat na premévku pred
sebou. Inteligentny parkovaci asisten¢ny systém
(Smart Parking Assist System) poméha vodicovi

manévrovat v stiesnenom priestore.

Na zlepsenie komfortu maja predné sedadld
elektrické nastavovanie, sedadlo vodica

je vybavené pamitou nastavenia. Sedadld

v druhom rade si posuvné a sklopné, na ich
ovlddanie stadi jediny pohyb. Posunutim

a su¢asnym sklopenim operadla sa umoznuje
pristup k dvom sedadldm v tretom rade (na
Zelanie). Priestor na nohy (lomena dizka) na
prednych sedadlich a na sedadlich v druhom
rade sa oproti predchddzajicej generécii
zvicsil o 38, resp. 45 mm. Hibka batozinového
priestoru sa zviila o 37 mm, vdaka ¢omu
zékladny objem vzrastol na 534 litrov.

Pri cavani kamera vo veku batozinového
priestoru monitoruje priestor za vozidlom,
obraz kamery sa prendsa na velky monitor

s uhloprieckou 7 palcov (17,8 cm) v stredovej
konzole. Obraz $irokouhlej kamery zachytéiva aj
nizke predmety na zemi a osoby malej postavy
za vozidlom.

Na Zelanie sa montuje elektrickd zasuvka 220
voltov, umozilujica priamo pripojit normélne
spotrebice ako napr. laptop alebo tlaciareri.
Zisuvka namontovana v batoZinovom priestore
je urena pre spotrebice s odberom do 200

wattov.

Komfort dalej zlepsuju inteligentné prvky ako
st bodové svetld v telesich vonkajsich spitnych
zrkadiel, ktoré po odomknuti vozidla dialkovym
ovlddacom alebo otvoreni dveri zvnutra
osvetluji zem v blizkosti dveri. Stikromie
posidky vo vozidle na Zelanie zlep$uju tmavo
ténované skld v zadnej Casti kabiny. Velké
panoramatické stresné okno prividza do kabiny
prirodzené svetlo.

Hyundai Santa Fe novej genericie pri
jazde po ceste poskytuje jazdné vlastnosti
a komfort bezného osobného automobilu,
pri¢om umoziiuje jazdu v stredne tazkom
teréne. Premiéru v automobile SUV ma
elektricky posiliiova¢ riadenia Hyundai FLEX
STEERTM, umoznujuci prepinat tri rozli¢né
charakteristiky podla jazdnych podmienok
a preferencii vodica. Nastaveny reZim — normal,
sport alebo comfort — sa zobrazuje na monitore
LCD s uhloprieckou 4,2 palca (10,7 cm)
v zdruZenom pristroji.

Podvozok je precizne vyladeny, aby
poskytoval optimalnu ovlddatelnost
v kombinicii s vysokou droviiou komfortu.
Prednd ndprava s timicovymi vzperami
McPherson mi spodné ramend v tvare LL
namontované na pomocnom rame, ktorého
silentbloky zmensuju prenos hluku a vibrécii
z podvozka do karosérie. Zadna naprava
viacprvkovd ndprava md pruzenie vinutymi
pruzinami a tlmice pruZenia Standardne
vybavené systémom automatického
vyrovndvania svetlej vysky. Konstantnu svetla
vy$ku udrziava bez ohl'adu na zatazenie
vozidla a rozloZenie nakladu v kabine. Tym sa
zlep$uji jazdné vlastnosti a ovlddatelnost, ako
aj komfort pruzenia. Systém pohonu vsetkych
kolies 4WD za normélnych podmienok prendsa

100 % krutiaceho momentu motora na predné

Predstavujeme
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kolesd, aby sa zmensili mechanické straty
a tym aj spotreba paliva. Ked snimace preklzu
zaregistruju zhor$enie trakcie, systém pohonu
4WD automaticky pripoji do zdberu zadné
kolesd a adaptivne rozdeluje kritiaci moment
medzi ndpravami podla potreby — az do pomeru
50 % na prednt a 50 % na zadnu népravu.

Pre jazdu v zvlast naro¢nych podmienkach
— napriklad v bahnitom teréne, na snehu alebo
na zladovatenom povrchu méze vodic systém
pohonu 4WD stlacenim tlacidla ,uzamknut’
s pevnym pomerom kratiaceho momentu na
jednotlivé napravy 50/50. Jazda v takomto
rezime je moznd do rychlosti 40 km/h.

Podvozok modelu Hyundai Santa Fe je
doplneny najmodernej§imi regulaénymi

a asistenénymi systémami zlepsujucimi aktivou
bezpecnost a ulahcujicimi ovlidanie vozidla.
Standardne sa montuje elektronicky stabilizacny
systém ESP, manazment stability vozidla VSM
(vehicle stability management), asistencny
systém pre zjazd zo svahu DBC (downhill brake
control) a asistenény systém pre rozjazd do
svahu HAC (hill-assist control).nHyundai Santa
Fe moze tahat brzdeny prives s hmotnostou do

2500 kg (s ruéne ovlddanou prevodovkou).

Standardné zadrzné systémy okrem
trojbodovych bezpecnostnych pasov na
vetkych miestach v kabine (vpredu s napina¢mi
a obmedzova¢mi sily) tvori komplex 7
bezpeénostnych vankusov — predné, bo¢né
vpredu a boéné zdvesové pre obidva rady
sedadiel, ako aj kolenny vankus vodica. Na
zlepSenie ochrany chodcov pri nehode Hyundai
vybavil svoje nové SUV tzv. aktivnou kapotou
motora. Tento prvok je v Santa Fe pouzity
po prvy raz v sériovom automobile znacky
Hyundai. Kapota motora sa tesne pred koliziou
s chodcom automaticky mierne zdvihne.
Vyrobca predpokladd, Ze rovnako ako
ostatné nové typy znacky aj Hyundai Santa Fe
novej generdcie ziska najlepsie hodnotenie 5
hviezdiciek od konzorcia Euro NCAP —a to
podla novej, prisnejsej testovacej metodiky
platnej od roku 2012. -hi-
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NOVY

LINIE DS

Histéria linie DS sa tento rok vyrazne obohati
- pripravuje sa totiZ zaliatok jej predaja v Cine.
Prave preto novinku, stadiu s oznacenim
Numéro 9, po prvy raz predstavili na autosaléne
v Pekingu. Ide o $tadiu, ktord predznamenéva
buducnost linie DS a naznacuje stylistické
smerovanie troch nadchddzajicich typov tejto
linie: prémiového sedanu segmentu C, SUV

a prémiovej limuziny segmentu D.

Stidia Numéro 9 sa naplno hlasi k DNA
typovej linie DS a prinasajuc jedine¢ny

a vyrazny $tyl, vela rafinovanej predstavivosti

a emdcii, prvotriedne spracovanie, jedine¢né
jazdné vlastnosti a v neposlednom rade aj
dostatok uZitkovych schopnosti na kazdodenné
vyuZivanie vozidla. Charizmaticka silueta
automobilu oZivuje karosériu typu shooting
brake, predstavuje novi prednu Cast a vyuziva
technolégiu Full-hybrid Plug-in. Stidia sa teda
vyznaluje aj vyraznymi vykonmi a schopnostami
uspory paliva (dojazd na batérie 50 km, vykon
217 kW, turbo, 39 g CO,/km). Navyse prindsa
odvahu, vynimoc¢nost, kreativitu a to najlepsie zo
$pickovych technolégii.

Numéro 9 premyslene spija proporcie
vozidla typu kupé a kombi, pricom slubuje
jedine¢né jazdné vlastnosti. A to najmi vdaka
napnutym linidm, dlhej kapote a mimoriadne

(@ maj 2012

\V4 kazdodenné potreby majitelov prémiovych
vozidiel. Pohotovostnd hmotnost studie je
1500 kg.
Vzhladom na karosériu typu shooting brake sa
moze $tadia Numéro 9 povazovat za novi viziu
vozidla segmentu D a vytvorit tak protivihu
k tradi¢nym limuzinam. Do hry vstupuja
predovsetkym vyrazné proporcie, silny a lahko
rozpoznatelny §tyl a nasledovanie odkazu linie

DS.

Linia DS doplia hlavnu ponuku
znacky Citroén a objavuje nové
teritdria automobilovych trhov.
Linia DS Cerpé inSpiraciu z 90 rokov
jedinecnej automobilovej historie
znacky. Znacka Citroén do nej
vlozila svoje najlepsie schopnosti
a skusenosti, kreativitu a Spickové
technoldgie. Za dva roky od
predstavenia sa z linie DS, tvorenej
typmi Citroén DS3, DS4 a DS5,
predalo viac ako 200 000 vozidiel.

Stddia Numéro 9 vznikla v Parizi, hlavnom
meste médy, ktord tu hra hlavnua dlohu

a zdroveri otvira nova kapitolu stylistického
smerovania radu DS. Taz1 z doterajsiecho
estetického tvarovania linie DS a ukazuje,

nizkej karosérii (vyska 1,27 m) stojacej na
21-palcovych kolesich. Nechyba ani pocit
jedine¢ného komfortu na palube. STubuju

ho velkodusné proporcie a trojica svetelnych
tubusov tvoriacich pristrojovi dosku. Vdaka
tomu je na palube jedine¢nd atmosféra pohodlia.

Popri dizke 4,93 m a sitke 1,94 m disponuje
vozidlo nevsednym rizvorom s dizkou a2

3 metre. A to je jednoznaénd vyhoda pri
vytvérani dostato¢ného priestoru na nohy osob
sediacich na zadnych sedeadlich. Rozmery
podnecuju zdujem nastapit do vozidla, ktoré
v§ak bez problémov naplni vietky najroznejsie




ako bude v budtcnosti vyzerat prednd Cast

novych typov DS, ako aj ich nezamenitelnd
svetelnu stopu. Nové prednd Cast sa bude
vyznacovat predovietkym maskou zvyraznenou
trojdimenziondlnou linkou. Maska sa za¢ina

v reflektoroch vyuzivajicich LED technolégiu
av ich vonkajsich ¢astiach sa nachddzaju
reflektory na denné svietenie. Cely vzhlad
dodéva §tadii Numéro 9 silng, hypnoticka

a jedine¢nu identitu.

Poznévacie znaky linie DS sa zhutnili
prave v tejto §tudii. Medzi najvyraznejsie patria:
plavajuca strecha pod¢iarknutd chrémovanou
linkou, na ktorej sa vynima znak DS & velké
presklené plochy, ktoré zasahuja az do zadnej
Casti. V oblasti farieb a materidlov sa stadia
Numéro 9 uchylila k jedine¢nej mystike.
Karoséria hlbokej Ciernej farby s jemnym
fialovym nddychom s ndzvom ‘whisper’ sa
perfektne snibi s chrémovymi doplnkami
a vytvara tak sfarbenie s teplym nadychom.

Vsetky detaily $tadie Numéro 9 sa podriadili

snahe o ¢o najvadsiu ucinnost (SC_ = 0,61):

- zadny spojler zlepSuje pridenie vzduchu okolo
zadnej Casti,

- predné stipiky ulahcujt obtekanie vzduchu

okolo karosérie,

- disky kolies s turbinovym vzorom
minimalizuju turbulentné pradenie vzduchu
okolo kolies a blatnikov a aktivne tym
zmensuju spotrebu, Comu napomdhaju aj

samotné rameni kolies.

Stidia Numéro 9 obsahuje viacero technolégii
zarucujucich velky vykon, komfort, bezpecnost,
ale aj ochranu Zivotného prostredia. Napriek
tomu vozidlo sprostredkuje aj silné a vycibrené
jazdné emécie. Nechybajui ani technolégie, ktoré
v plnej miere potvrdzuji schopnosti znacky.

S technolégiou Full-hybrid Plug-in sa
studia Numéro 9 naplno radi k vozidldm,
ktorymi znacka Citroén potvrdzuje svoje snahy
o ochranu Zivotného prostredia. Nabijatelny
hybridny pohon sa vyznacuje zabudovanim
elektromotora do konstrukcie zadnej napravy.
Tito jednoduchd, no vel'mi u¢inna konstrukcia
vynikajico dokresluje celkovy charakter §tudie:
zlep$uje dynamické jazdné vlastnosti a trakciu,
pritom viak zaru¢uje velmi dobré hodnoty
spotreby a emisii.

Na pohon vozidla Numéro 9 moéze,

v zévislosti od konkrétnych trhovych
poziadaviek, sluzit zdzihovy alebo vznetovy
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, motor, ktory dopfﬁa elektromotor s vykonom

51 kW a kratiacim momentom 200 Nm.
Elektromotor ¢erpa energiu z litiovo-iénovych
batérii, ktoré sa z beznej domdcej zasuvky
nabija za iba 3,5 hodiny. Model vystaveny pri
prileZitosti pekinského autosalénu pohdiia
zdzihovy motor 1.6 THP s vykonom 165 kW

a krutiacim momentom 275 Nm.

Vdaka hybridnej technolégii sa studii Numéro
9 podarilo dosiahnut vel'mi dobré vysledky
v oblasti ochrany Zivotného prostredia.

Najviditelnejsie sa to dari v mestskom prostredsi,

kedZe na isto elektricky pohon v rezime ZEV
(Zero Emission Vehicule) moze vozidlo prejst
do vzdialenosti az 50 km. Pri zrychlovani ¢i
spomalovani sa vyuZivajai oba energetické
zdroje, ¢o vyrazne prispieva k zmensovaniu
spotreby a emisii. Pocas jazdy na dial'nici
prameni pohonna sila najmi zo spalovacieho
motora, ktory dodéva dostatoény vykon.
Stadia Numéro 9 vyuziva aj najaktudlnejsiu
generdciu mikrohybridnej technoldgie schopnej
zastavit motor v momente, ked' sa jeho energia

nevyuziva.

Jazdné vlastnosti ani pohodlie na palube sa
pritom nijak neobmedzuju. Naopak, v pripade
vyrazného stla¢enia akceleraéného pedila

sa aktivuje funkcia "boost", vdaka ktorej je

k dispozicii maximélny vykon spalovacieho
motora aj elektromotora. Vozidlo Numéro 9
tak moze tazit z vykonu az 165 kW (po isty
Cas) bez toho, aby sa to vyrazne prejavilo na
priemernej spotrebe (1,7 /100 km a 39 g CO,/
km). Zrychlenie z 0 na 100 km/h trvd iba 5,4
sekundy a 1000 m s pevnym Startom absolvuje
iba za 25,3 sekundy.

Navyse v pripade potreby, pripadne pri horsej
prilnavosti, sa vozidlo méze spolahnit na
pohon vsetkych kolies, pri¢om predné kolesd
pohdiia spalovaci motor a zadnym kolesim
dodéva energiu elektromotor. Pri stazenych
podmienkach, napriklad pocas vyjazdu na
zasnezeny kopec, si mdze vodi¢ zvolit pohon
vietkych kolies. Zapojenie pohonu vietkych
kolies, spojené s aktivnym hydraulickym
podvozkom, zarucuje lepsie jazdné schopnosti,
ktoré velmi bezpe¢ne naplno vyuzija vykonovy
potencidl vozidla Numéro 9.

Okrem dynamickych jazdnych vlastnosti
a minimalnych negativnych dopadov na
Zivotné prostredie netreba zabudat ani na tretiu
vyraznud vyhodu: interiér vozidla méze byt pred
nastartovanim vychladeny na prednastavend
teplotu. Rovnako tak mézZe byt aj vyhriaty na
prijemnu teplotu este pred nastipenim posidky
na palubu vozidla.

-en-

www.mot.sk @)



Predstavujeme
Honda Civic

Deviata generacia Hondy Civic
mala vystavnu premiéru minulu
jesen na autosaléne vo Frankfurte.
Od 12. marca 2012 zacal oficidlne
predaj tohto typu aj na slovenskom
trhu. Na Civic pripada viac ako 40 %
celkovych predajov znacky v SR.

V porovnani s 6smou generéciou je novy

Civic dlhsi, §ir3f a o nieco nizsi. Zmeny
rozmerov v§ak nezmenili zdkladnd siluetu, aka
doverne pozname z futuristicky posobiacej
predchddzajicej generécie. Aj deviata generdcia
si zachovala dostatok originality na to, aby
nezanikla medzi konkurenénymi automobilmi
niZej strednej triedy. Medzigeneraéné zmeny
nie sd zaloZené len na dizajne. Deviata generdcia
m4 lepsie odhlucneny interiér, aerodynamické
upravy prispeli aj k zmenseniu spotreby paliva.
Novy Civic ma napriklad uzatviratelnd mriezku
v prednom nérazniku na vstup chladiaceho
vzduchu.

Prilis sa nezmenil ani dizajn interiéru.
Trojicu analégovych pristrojov s kruhovymi
stupnicami doplitaji dva displeje vo vrchnej
Casti pristrojovej dosky. Novy Civic dostal
hodnotnejsie posobiace materialy, z ktorych je
zhotoveny interiér vozidla. Kabina je dostato¢ne
priestrannd, zadné ,,magické“ sedadld mozno
opit vyhodne skldpat v dvoch smeroch. Za
nimi je batoZinovy priestor s objemom 401
litrov a dvojitou podlahou, skryvajicou dalsich
76 litrov. K takto velkému objemu napomohlo
posunutie nddrze dopredu a nihrada rezervného
kolesa lepiacou sadu na pneumatiky.

Civic bude pri zacati predaja v ponuke
s trojicou motorov. Zikladnym bude zazihovy
1.4 i-VTEC s vykonom 73 kW. Dalsi zazihovy
i-VTEC motor ma zdvihovy objem 1,81
a vykon 104 kW. Vznetovy motor 2.2 i-dosahuje
vykon 110 kW. Jazdné vlastnosti patrili k silnym
strinkam aj 6smej generdcie Civica, zachovala si
ich aj deviata genericia.

Deviata genericia Hondy Civic bude na
trhu v $tyroch drovniach vybavy s oznaceniami
S, Comfort, Sport a Executive. Uz troveil
S obsahuje Sest bezpecnostnych vankusov,
stabiliza¢ny systém, asistencny systém pre
rozjazd v kopci, centrilne zamykanie...

Najvyssia aroven vybavy Executive ma
17-palcové kolesd, tmavé zadné skld, tempomat,
xen6nové reflektory, panoramaticka strechu,
parkovacie snimace vpredu i vzadu doplnené
»civacou“ kamerou, interiér s koZenymi
potahmi, elektrické ovliadanie prednych sedadiel,
& dvojzénovi automatickd klimatizéciu.
Zékladny model Civic S 1.4 i-VTEC stoji 15
590 eur. Civic 2.2 i-DTEC s najvyssou troviiou
vybavenia Executive stoji 26 190 eur. -ha-



HONDA NSX
CONCEPT

Okrem vyuzitia lahkych materidlov a uprostred

umiestneného motora V6 v prototype NSX
Concept je aj niekolko novych technolégii,
vritane Gplne nového §portového hybridného
systému pohonu vsetkych kolies SH-AWD
(Super Handling All Wheel Drive™).

Kym vicsina ,superSportov* ponuka silu
produkovani velkoobjemovym motorom, NSX
Concept vychidza z filozofie pretekdrskych
strojov a pontka mimoriadne priaznivy

pomer vykonu a hmotnosti. Vdaka unikatnej
pohonnej jednotke s dvoma elektromotormi

a s dvojstrannym systémom pre reguldciu

kratiaceho momentu dokaze novy hybridny
systém pohonu vsetkych kolies pri zaticani
bleskurychlo vytvorit na prednych kolesich
negativny alebo pozitivny kritiaci moment,
ktory podla predpokladu konstruktérov
Honda zabezpedi ovladatelnost, aku doterajsie
systémy pohonu vsetkych kolies neboli
schopné dosiahnut. Okrem prinosu systému
Sport Hybrid SH-AWD spocivajiceho

v lepsej ovladatelnosti, je vozidlo vybavené
vykonnym motorom VTEC V6 novej genericie
s priamym vstrekovanim paliva, ktory v spojeni
s dvojspojkovou prevodovkou a s tretim

trakénym motorom integrovanym do skrine

Predstavujeme

HONDA NSX CONCEPT

Znacka Honda v Eurdpe prvykrat
predstavila studiu Honda NSX
Concept, ktora priblizuje dizajn

a technolégie buducej generdcie
supersportového automobilu na
Zenevskom autosaléne.

prevodovky, ponika akcelerdciu super$portového
vozidla pri velmi atraktivnej spotrebe paliva.

Novy model NSX by mal byt uvedeny na trh
pocas nadchddzajucich troch rokov. Na jeho
vyvoji pracuje vyskumné a vyvojové stredisko
Honda R&D Americas a vyribat by sa mal
v zévode v americkom Ohiu, je vSak uréeny
vietkym motoristickym nadSencom po celom
svete. Vystavend §tidia mala vonkajsie rozmery
4330x1895x1160 mm, rizvor ndprav 2575 mm,
vpredu md kolesd s rozmerom 255/35 R19,
vzadu 275/30 R20.

-ha-
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KOMPLETNE
VYNOVENY CEE D

Druhd generacia automobilu Kia ceed absolvovala v marci na zenevskom
autosaldne svetovu premiéru. Rafinovanejsia, efektivnejsia a kultivovanejsia
nova Kia cee'd, ponukajlca vacsi pozitok z jazdy nez jej predchodca, by mala

nadviazat na Uspech prvej generacie.

Ked automobilka Kia uviedla v roku 2007 na
trh typ s ndzvom cee'd, vdaka nemu zacala
vyznamne menit aj status znacky v Eurépe.
Vdaka cee'du, navrhnutému, vyvinutému
a vyrabanému v Eurépe, sa mohla spolo¢nost
Kia Motors zalat vizne uchadzat o ¢lenstvo
v klube etablovanych automobilovych znaciek.
Od prichodu cee'du na trh sa v zdpadnej
Eurépe predalo uz viac ako 430 000 tychto
vozidiel, ktoré zmenili imidZ znacky v ociach
verejnosti a polozili zdklady pre celd sériu
novych typov Kia v sirokom spektre segmentov
automobilového trhu. Za svoju viestranna
vyhodnost si ceed ziskal uznanie od médif aj
verejnosti a v ramci tohoro¢nych eurépskych
cien Car of the Year dosiahol §tvrtd priecku
- najvyssie umiestnenie v histérii znacky Kia
Motors.

Pitdverovi Kia cee'd druhej genericie sa
v eurépskych statoch za¢ne postupne predavat
od druhého stvrtroku 2012, pricom by prave
tato verzia mala zohrat vyznamny podiel na

dalsom néraste predaja vozidiel Kia v Eurépe.
Dalsie informicie o ostatnych modeloch Kia
cee'd - vritane verzie kombi, tieZ vystavenej

v Zeneve - budu zverejnené neskor v priebehu
tohto roka.

Nova Kia ceed je dlhsia a niZsia nez jej
predchodca, ¢o pitdverovému hatchbacku
dodéva $portovejsi profil. Celkova dizka sa
zvicsila 0 50 mm (na 4310 mm) a celkové vyska
sa prostrednictvom zniZenia podvozka zmensila
0 10 mm (na 1470 mm). Aj napriek tomu, Ze je
postavena na uplne novej platforme, po svojom
predchodcovi zdedila rovnaky rézvor ndprav
2650 mm, ktory patri medzi najdlhsie v nizsej
strednej triede.

Atletickejsi vzhlad vozidla este podporuje
§irsi rozchod kolies. Hoci sa karoséria celkovo
z0zila o 10 mm, rozchod kolies sa zvi&sil vpredu
0 17 mm a vzadu o 32 mm. Celkovt estetiku
vozidla mozno este zlepsit ponikanymi 17-
alebo 18-palcovymi zliatinovymi diskami kolies.

Vysledkom ich pouzitia je minimélna medzera

medzi pneumatikami a karosériou.

Ladna silueta nového modelu vznikla po
mnohych hodinéch intenzivneho testovania
v aerodynamickom tuneli vo vyskumno-
vyvojovom centre Kia Motors v kérejskom
Namyangu. Saéinitel' odporu vzduchu
s hodnotou len 0,30 patri medzi najlepsie
v danej triede vozidiel a prispieva k mensej
spotrebe paliva a mensiemu hluku v interiéri.
Nova Kia cee'd sa bude opiit vyribat vyhradne
na Slovensku v palete 10 farieb karosérie —

z toho pit novych a pit pévodnych — a bude
medzi prvymi typmi nestcimi na kapote
vynoveny znak Kia. Jednoduchsi, elegantnejsi

a modernejsi dizajn nového znaku koresponduje
s prvotriednou kvalitou novej generécie Kia
cee'd. Pri vyvoji novej generdcie cee’du sa
konstruktéri maximalne sustredili na zmengenie
spotreby paliva a emisii bez obetovania vykonu
motora. Podarilo sa im zmensit priemernd
spotrebu paliva v rimci celého typového radu

0 4 %.V zavislosti od preferencii na jednotlivych
trhoch bude novi Kia cee'd k dispozicii so
sirokou ponukou motorov s vykonom od 66

do 99 kW. Vo viicsine §titov zdpadnej Eurépy
budu v ponuke dva zazihové motory — 1.4 MPI
a 1,6 GDI s vykonom 74 resp. 99 kW, a dva
vznetové motory — 1.4 WGT s vykonom 66
kW a 1.6 VGT v dvoch vykonovych verziach
(81 a 94 kW). V niektorych eurépskych statoch
bude k dispozicii aj zazihovy motor 1.6 MPI

s vykonom 96 kW.

Spolo¢nost Kia Motors ocakdva, Ze vo
vicSine krajin bude najoblubenejsim motorom
efektivny 1,6-litrovy vznetovy motor s vykonom
94 kW  a kratiacim momentom 260 Nm.
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Mozno ho kombinovat so Seststupiiovou ruéne

ovlddanou, alebo automatickou prevodovkou

a nové Kia cee'd vdaka nemu dokaze zrychlit

z nuly na 100 km/h za menej ako 11 sekind.

Kombinovana spotreba paliva dosahuje hodnotu

len 4,1 1/100 km (3,7 17100 km v pripade

vozidiel s technolégiami Kia EcoDynamics)

a emisie CO, zacinaji uz od hodnoty 97 g/km.
Vyrazne vicsia skrutnd tuhost

karosérie novej genericie Kia ceed

(oproti predchddzajucej o 45 %) umoznila

konstruktérom aplikovat mnozstvo malych

zmien na jednotlivych komponentoch,

pruzindch a tlmicoch, ktoré prispeli k zlep$eniu

kvality kultivovanosti jazdy a k zmenseniu

hlu¢nosti, vibracii a pocitu tvrdosti. Predné

kolesa zavesené na vzperich McPherson

s vyuzitim pomocného rimu a viacprvkovi

zadnd ndprava prispeli k lepsej ovlddatelnosti

a stabilite vozidla.

Tim konstruktérov spolo¢nosti Kia Motors

mal za tlohu aj zmensit hluk a vibricie

v priestore pre cestujicich. Z pouzitych opatreni
mozno uviest 14-percentné zvicsenie hribky
skla okien na prednych dverdch, zmensenie
aerodynamického odporu krytov spitnych
zrkadiel, nové pruzné uloZenie motora, pouzitie
dutych hnacich hriadelov, zosilnenie spojov
karosérie medzi prahmi a stfpikmi B, pouzitie
dvojvrstvového tesnenia dveri a zvicSenie
penovej vyplne v stipikoch A, B a C. Vysledkom
tychto opatreni je zmensenie hluku v interiéri na
uroveri zodpovedajicu $picke v danej triede.
Zvi&enie celkovej dizky prinieslo viac

priestoru pre cestujicich a batozinu. Cestujuici

na prednych sedadldch maja k dispozicii o0 12

mm viac priestoru nad hlavami a o 21 mm

viac priestoru na nohy, cestujici na zadnych
sedadldch ziskali na $irku o 5 mm vicsi priestor
vo vyske pliec. Objem batozinového priestoru

sa zvadsil o 12 %, na 380 litrov (o 40 litrov viac)
a po sklopeni delenych zadnych sedadiel vznikne
maximdlne vyuzitelny priestor s Gplne rovnou
podlahou.

Vdaka kvalitnejsim materidlom a Sirsej
ponuke modernych prvkov vybavy interiér novej
Kia cee'd ni¢im nezaostiva za jeho luxusnym
zoviiajskom. Ovlddacie prvky primédrnych
a doplnkovych funkcii s usporiadané
s ohladom na potreby vodica a intuitivnost
obsluhy. V $tandardnej vybave je okrem iného
volant s moZnostou polohovania vo zvislom
aj pozdiznom smere, rozhrania iPod, Aux
a USB, audiosystém so Siestimi reproduktormi
a palubny pocitac.

Zikaznici si budd moct vybrat interiér so
svetlymi chrémovanymi, lesklymi ¢iernymi,
alebo kovovymi dekorativnymi prvkami.
Nepriame osvetlenie stredovej konzoly pomocou
svetlenych didd a elegantny tvar kluciek dveri,
pripominajuci chvost lietadla, doddvaju interiéru
luxusni atmosféru. K dispozicii budu dva
farebné varianty potahov sedadiel a obloZenia
interiéru - jednofarebny Cierny a dvojfarebny
sivo-béZzovy, §tandardne v textilnom a za
priplatok aj v celokoZenom vyhotoveni.

Interiér bude mozné vybavit inovovanymi
ukazovatel'mi so zdruZenym meracim
pristrojom Supervision Cluster na baze
displeja TFT s velkym rozlisenim a vybornou
Citatelnostou, dvojzénovou klimatizéciou,
elektricky polohovatelnym sedadlom vodica
a velkoplos§nym panoramatickym stresnym

Predstavujeme
Kia cee'd

oknom (s dl¥kou 1045 mm). Novy ceed si
mozno objednat s dennymi previdzkovymi
svetlami s technolégiou LED, pevnymi svetlami
na osvetlovanie zakrut (rozsvecovanymi

podla uhla natocenia volantu) a modernymi
reflektormi HID, schopnymi smerovat luce
stretdvacich svetiel do zdkrut, ktoré zlepsuja
vyhlad vodi¢a pri jazde v noci.

Parkovanie moéze ulah¢it novy inteligentny
parkovaci asisten¢ny systém. Dokdze pomocou
zabudovaného pocitaca na zdklade informacii
z prednych, bo¢nych a zadnych snimacov
automaticky ovlddat volant a bezpecne
zaparkovat do radu stojacich vozidiel. Vodi¢
pritom ovldda iba plynovy a brzdovy pedal.

Zoznam dostupnych prvkov aktivnej
bezpecnosti bude obsahovat aj elektronicky
stabiliza¢ny program (ESP), asisten¢ny systém
rozjazdu do kopca (HAC), &i systém signalizicie
ntdzového brzdenia (ESS), ktory aktivuje
blikanie brzdovych svetiel, ked zisti, Ze vodi¢
intenzivne brzdi v nudzovej situdcii.

Kazdd verzia druhej genericie Kia cee'd
md v Standardnej vybave Sest bezpecnostnych
vankusov — vpredu ¢elné a bo¢né, hlavové po
celej dizke boenych okien. K viicsej ochrane
chodcov prispievaju deformovatelné predné
reflektory, pevnejsi dolny okraj naraznika
a struktury schopné absorbovat energiu ndrazu
chodca v kapote a jej pantoch.

Cena druhej generécie patdverového
modelu Kia cee’d s motorom 1.4 CVVT
(74 kW) so zékladnou vybavou LX je 13 290

eur.

-ka-

www.mot.sk @’



Predstavujeme
Renault Business Tour

UZITK

NAO]ZIADANEE]SIE

VE VOZIDLA V EUROP

VYRAZAJU NA CESTU PO SLOVENSKU

Spolo¢nost RENAULT Slovensko si pre
svojich podnikovych zakaznikov uz po treti krat
pripravila $pecidlnu formu prezenticie: Business
Tour, ktorou chee poukazat na najsirsiu ponuku
a kompletny modelovy rad GZitkovych vozidiel
Renault. Okrem samotnych modelov 6Zitkovych
vozidiel budd na Business Tour predstavené

2 centrilne a 4 lokdlne prestavby, ktoré riesia
$pecifické poziadavky zikaznika.

Modelovi ponuka znacky Renault je
najirsia na nasom trhu a vicsinu uzitkovych
vozidiel mozno dalej transformovat podla
poziadaviek klienta. To je dobry predpoklad
na unifikdciu vozidlového parku a tym aj
na maximalnu optimalizdciu prostriedkov
vynakladanych na nakup a previdzku
podnikovych vozidiel.

Usitkové vozidla Renault sa pre svoju
spolahlivost a modularitu hodia na tpravy
a prestavby podla individudlneho Zelania
zékaznika. V spoluprici so $pecializovanymi
partnermi spolo¢nost RENAULT Slovensko
pripravila pre svojich zikaznikov typizovani
ponuku najéastejsie Ziadanych prestavieb.

V sticasnosti spolupracuje so Siestimi

certifikovanymi prestavbarmi vozidiel Renault:

Hustra, s.r.o.,, AUTO-KLIMA Bratislava
spol. s r.0., Aviana Plus, s.r.o., PROCAR,

a.s., PANAX F.C.S.s.r.0.a PARAGAN

s.r.0. Tohtoro¢nd Business Tour je z velkej
Casti zamerand prave na lokélne prestavby

a spolupricu s certifikovanymi prestavbdrmi.
Renault Business Tour 2012 zalina 2. méja

a kon¢i 31. oktébra 2012, pri¢om , tira“
pobudne u kazdého participujiceho predajcu
automobilov Renault (celkom trindsti) 2-3
tyzdne. Této ,tara“ sa na Slovensku opakuje uz
treti krat. Pocas tohtoro¢nej budu predstavené
nasledovné automobily:

2 CENTRALNE PRESTAVBY:
* Novy Master Sklopny Valnik Dvojkabina
* Novy Master BUS 17-miestny

4 LOKALNE PRESTAVBY:

* PANAX - Sanic (Zdravotnicka prestavba)
* AUTO-KLIMA (Chladiarenské prestavba)
* AVIANA PLUS (Valnik s plachtou)

* PARAGAN SK (preprava koni)

Spolo¢nost RENAULT Slovensko ma bohaté
skusenosti aj so $pecializovanymi prestavbami,

Renault je eurépskou jednotkou

v predaji Uzitkovych vozidiel uz 14
rokov (od roku 1998).V roku 2011 sa
v Eurépe predalo celkovo 342 482
uzitkovych vozidiel znacky Renault,
¢o znamena 15,6% podiel na trhu.
Na Slovensku sa najviac darf typu
Trafic (2. miesto na trhu v ramci
segmentu malych furgonov)

a typu Master (4. miesto v rdmci
segmentu).

ako su napr. sanitné vozidld. Celkovo sa na
Slovensku méze pochvilit najsirSou ponukou
na trhu uzitkovych vozidiel s viac ako 180
verziami v ponuke. Majitelia uZitkovych vozidiel
Renault oceriuju aj popredajné sluzby pontkané
v predajnej sieti na celom Slovensku, ktorych
sucastou je prepracovany logisticky systém,
vdaka ktorému zdkaznik obdrZi origindlne
néhradné dielce v¢as; velmi dobre vybavené
servisné miesta rovnomerne rozmiestnené po
celom Slovensku; a kvalitne vyskoleny persondl.
O odbornu kvalifikiciu 700 mechanikov,
diagnostikov a karosdrov servisnej siete Renault
sa stard Skoliace centrum Renault sidliace
v Prahe. Ro¢ne ponika 150 jednodennych ¢i
viacdennych kurzov, pri¢om kazdy pracovnik
servisnej siete absolvuje minimdlne 2,3 dna
odborného gkolenia ro¢ne.

.rt.



NAJUSPORNEJSIE
VOZIDLA FORD

V zévislosti od krajiny bude k dispozicii

v trojdverovej a patdverovej karosarskej verzii
s roznymi stupfiami V}?bavy. yFiesta je uz teraz
vel'mi Gspesny typ v celej Eurépe a verzia
ECOnetic Technology postva jej spotrebu
paliva a emisie CO, na este niziu droven,*
povedal Stephen Odell, generalny riaditel

a predseda predstavenstva spolo¢nosti Ford of

Europe. ,,Zikaznikov moézZem uistit, Ze tieto

vyznamné zlepsenia sme dosiahli bez toho, aby
sme obetovali skvelé jazdné kvality, ktoré su
charakteristické pre vozidld znacky Ford.

V novom modeli sa predstavia inovécie
technolégie Ford ECOnetic Technology,
napriklad automatické spustanie a vypinanie
motora (Auto-Start-Stop), inteligentné
rekuperaéné dobijanie (Smart Regenerative
Charging), ekologicky rezim (Eco Mode)

Predstavujeme
Ford Fiesta ECOnetic

Spolo¢nost Ford of Europe spustila

vyrobu novej Fiesty ECOnetic
Technology - svojho historicky
najuspornejsieho osobného vozidla.
Ma spotrebu nafty 3,3 1/100 km

v kombinovanej prevadzke a emisie
CO2 na urovni 87 g/km, vyrabaju ju
v zavode spoloc¢nosti Ford v Koline
nad Rynom v Nemecku. S rovnako
malou spotrebou paliva aj emisii
jazdi i Uzitkova verzia tohto modelu
- Fiesta Van ECOnetic Technology,
ktrora mala koncom aprila premiéru
na vystave CV Show v Birminghame.

a kontrolka preradenia. Model taktieZ tazi zo
$pecidlnej kalibrécie motora a optimalizovanych
prevodovych pomerov. K dalsiemu zmenseniu
jazdnych odporov prispieva niZsie zavesenie
kolies, kryty podvozka a kolies, plus pneumatiky
s malym valivym odporom.

Do konca roka 2012 bude polovica vietkych
vozidiel znacky Ford predanych v Eurépe niest
oznacenie ECOnetic Technology. Ide o znak
pokroku alebo skuto¢nosti, Ze patria medzi
najlepsie v kategérii s ohladom na spotrebu
paliva. V roku 2013 tento podiel vzrastie na
dve tretiny. Ide o sucast zévizku spolo¢nosti
Ford zmensit emisie CO, svojich vozidiel o 30
percent v rokoch 2006 az 2020.

Eurépski zdujemcovia si uz mézu
objedndvat aj model Fiesta Van ECOnetic
Technology. Oproti st¢asnému modelu Fiesta
Van ECOnetic sa konstruktérom podarilo
zmensit emisie CO, a spotrebu paliva o 8
percent. So svojim mimoriadne efektivnym
1,6-litrovym vznetovym motorom Duratorq
TDCi s vykonom 70 kW a praktickym
nakladovym priestorom s objemom 1,0
kubického metra ponuka viestranné riesenie
s vynimoc¢ne malymi prevadzkovymi nédkladmi
a velkou ekologickou hodnotou.

d-



Technika

O
PNEUMATKY A OCHRANA

Z/IVOTNEHO PROSTREDIA

Ked to povieme vel'mi zjednodusene, spotrebu
paliva je moZné zniZit v podstate troma
cestami. Prvou z nich je samotny spalovaci
motor, ktory musi byt schopny vyvinut
potrebny vykon pre pohon vozidla pri pouziti
minimdlneho mnoZstva paliva. Je to otizka
vysokej G¢innosti spalovacieho procesu na jednej
strane a minimalizdcie mechanickych strat

v motore a jeho prislusenstve na strane druhe;.
Druhou cestou je minimalizdcia mechanickych
strét, ktoré vznikaju na ceste medzi motorom

a hnacimi kolesami, aby sa ¢im vicsia Cast
vykonu vyprodukovaného motorom vyuzila

na jazdu vozidla. Je to otdzka zniZenia najmi
trecich strit v jednotlivych agregatoch hnacieho
retazca vozidla (prevodovka, rozvodovka,
diferencidly, kfby hnacich hriadelov), &¢im sa
zvy$uje celkovd mechanicka Gcinnost hnacieho
traktu. Konec¢ne tretou cestou je zniZenie
niektorych odporov, ktoré vznikaju pri jazde
vozidla. Hovorime im jazdné odpory a medzi
tie typické, ktoré nie st zavislé od sposobu jazdy
a charakteru cesty a mozno ich teda ovplyvnit
pri vyvoji automobilu, patria odpor vzduchu

a valivy odpor pneumatik. Velkosti niektorych
jazdnych odporov automobilu st negativne
ovplyvnené aj jeho hmotnostou, ¢o vysvetluje
enormnu snahu niektorych automobiliek o jej
radikdlne zniZovanie.

Dnes sa hovori, ze 20 az 30 % celkovej spotreby
paliva automobilu pripadd na pneumatiky, a sice
prevazne z dévodu ich valivého odporu. Musim
podotknit, Ze toto som zacitoval zo zahrani¢nej
literatdry, a tie &isla (najma to vddsie) sa mi
zdajt trocha prehnané. Avsak v kazdom pripade,
zniZenie valivého odporu pneumatik moze
podstatne prispiet k energetickej G¢innosti
cestnej dopravy a tym k zniZeniu emisii
skodlivych pre Zivotné prostredie. Plati pritom
jednoznacné pravidlo, ktoré hovori : ak sa zniZi
pri pneumatikich bezného automobilu valivy
odpor o 30%, vedie to k redukcii spotreby
paliva o 6 %. Situdcia je tak naliehavd, Ze
smernica EU ¢.1222/2009 dokonca predpoklada
povinnost vyrobcu oznacovat valivy odpor
pneumatiky pomocou klasifika¢ného $titku
(alebo nélepky), podobného tomu, aky poznime
uz dlhsi ¢as z domadcich elektrospotrebicov, aby
kupujici vedel ¢o kupuje. Okrem energetickej
ucinnosti pneumatiky, danej predovietkym
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Eurdpska unia si ako jeden z kratkodobych cielov pri starostlivosti o kvalitu
Zivotného prostredia vytycila potrebu znizit do roku 2020 celkové exhalacie

CO, minimalne o 20 %. Podstatny podiel CO, v rémci EU vznika pri cestnej
doprave ako dosledok pouzivania klasickych motorovych paliv na ziskanie

energie potrebnej k pohonu vozidiel. Automobily s nizkou spotrebou

pohonnych hmot priamo prispievaju k redukcii skodlivych vyfukovych
exhaldtov. Snaha o znizovanie spotreby paliva je preto v su¢asnom obdobi

jednou z hlavnych uloh automobilového priemyslu a jeho vyvojovych

tymov.

jej valivym odporom, bude vak kupujici

na §titku informovany aj o jej niektorych
dalsich vlastnostiach, a to o jej prilnavosti na
mokrej vozovke (hladisko bezpecnosti) a o jej
hlu¢nosti pri odvalovani. Plnenie tychto troch
parametrov totiz vyzaduje predpis EHK OSN
¢.117 o podmienkach homologizicie pneumatik
z hladiska emisii hlku valenia, adhézie na
mokrych povrchoch a odporu valenia. Na obr.1
je predpokladany dyzajn uvedeného stitku.
Povinnost jeho pouzivania nastane dfiom
1.11.2012 pri vSetkych pneumatikich pre
osobné a l'ahké ndkladné automobily vyrobenych
po 1.7.2012.

Z hladiska posudzovania velkosti valivého
odporu st pneumatiky podla uvedenej smernice
EU rozdelené do siedmich tried (A az G).
Rozdiel medzi najlepsou pneumatikou (trieda
A) a najhorsou pneumatikou (trieda G)

v spotrebe paliva je priblizne 0,51/ 100 km,

v emisiach CO, to zna¢i rozdiel 12 g / km.

Z hladiska posudzovania vplyvu velkosti
sucinitela prilnavosti na mokrom povrchu
vozovky na dizku brzdnej drahy si pneumatiky
rozdelené do §iestich tried (A az F, trieda G sa
v tomto pripade nevyuziva). Rozdiel v brzdnych
drahach, meranych za presne $pecifikovanych
podmienok, medzi pneumatikami zaradenymi

v triede A a v triede F je vicsi ako 10 m.
Hlu¢nost pneumatiky pri odvalovani sa

na §titku udéva priamo &selnou hodnotou

v decibeloch.

Este niekolko informécif o limitnych hodnotich
pre pneumatiky osobnych automobilov
stanovenych vy§sie uvedenym predpisom. Emisie
hluku valenia — etapa 1 : 72 az 76 dB, etapa 2

)

I Obr. 01 - Identifikaény Stitok podla smernice EU

& mom o

1222/2009

(plati od 1.11.2016) : 70 az 74 dB (jednotlivé
hodnoty limitov v uvedenych rozsahoch st
stanovené podl'a menovitej $irky prierezu,
Sirdie pneumatiky maju vys$si limit). Sudinitel
prilnavosti na mokrom povrchu pre normélne
(cestné) pneumatiky px 21,1, pre pneumatiky
MA&S s maximélnou povolenou rychlostou

cez 160 km/h px 21,0 a pre pneumatiky

M&S s maximélnou povolenou rychlostou do
160 km/h px 20,9. Koeficient odporu valenia —
etapa 1 (plati od 1.11.2014) : 12,0 N / kN, etapa
2 (plati od 1.11.2018) : 10,5 N / kN (uvedené
limity platia pre normalne pneumatiky, pri
pneumatikich M&S sa zvysuju o 1 N / kN).
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Vidime tu teda akysi pokus o komplexné
vyjadrenie kvality pneumatiky pomocou troch
vybranych ¢iselnych parametrov, z ktorych

dva hodnotia pneumatiku z enviromentédlneho
hladiska (valivy odpor — emisie CO, , hlu¢nost
pri odvalovani) a jeden z hladiska bezpecnosti
(prilnavost na mokrom povrchu). O vhodnosti
volby tychto parametrov by sa iste dalo dlho
diskutovat, verme vsak, Ze tvorcovia tejto
legislativy uvézili vietky alternativy z rozli¢nych
hladisk (technickych, ekonomickych aj inych)

a zvolili najlepsiu cestu. Pre bezného uzivatela
bude tcelné, ak vietky tri deklarované vlastnosti
pneumatiky budd vyrovnané a ¢m blizsie

triede A, teda napr. B, B, 72 dB. Samozrejme,
takdto pneumatika bude pri nakupe urcite
drahsia ako napr. D, D, 74 dB. Podobné sposoby
hodnotenia rovnomernosti kvality pneumatik
nie st Ziadnou novinkou. Ako prvi, pokial ma
pamit neklame, s tymto systémom vysli uz pred
niekolkymi desatro¢iami americania (UTQG

— Uniformity Tyre Quality Grading), pricom

sa hodnotili pomocou statisticky plinovaného
experimentu (jazdnej skusky skupiny niekolkych
vozidiel v tesnom slede za sebou) spotreba
paliva, brzdenie na mokrom povrchu vozovky
(subjektivne) a kilometrovy vykon (Zivotnost
—opotrebenie dezénu). Bolo to v ¢asoch, kedy
poziadavky na ochranu Zivotného prostredia este
nehrali taky prim ako dnes.

Po niekolkych zékladnych informaciach

o novych legislativnych pravidlich, vztahujacich
sa k hodnoteniu niektorych vybranych vlastnosti
pneumatik, sa vratme, v silade s ndzvom tohto
prispevku, k otizke valivého odporu pneumatiky.

Ako jeho nézov
naznacuje, je to
jeden z jazdnych
odporov vozidla, na
ktorého prekonanie
sa musi vynaloZit
Cast energie
vyrobenej motorom.
Povedzme si o tom
R trocha podrobnejsie.
Zikladny princip
je jednoduchy
a vysvetluje ho

KONIEC obr.2. Koleso
DOTYKOVE s pneumatikou,
PLOCHY zatazené v svojej
osi oticania
OBRAZEC zvislou silou F, sa
NORMALOVYCH odvaluje uhlovou

NAPATI rychlostou o,

a teda pohybuje

sa v smere §ipky.
Zvisl4 reakcia

od vozovky F’je
oproti zatazujucej sile F, posunutéd o hodnotu
e_v smere pohybu kolesa. Tito silové dvojica
vytvira moment F . e_, ktory posobi proti
oticaniu kolesa a snazi sa mu zabranit.
Prekonanie tohto momentu teda odcerpd urcita
&ast hnacieho momentu na kolese. U¢inok tohto
momentu mozno nahradit adekvitnym ucinkom
momentu dvojice sil vo vodorovnom pozdfinom
smere F_aF ’,tedaF_.R=F .e ,kdeRje
polomer kolesa. Vodorovni sila Fxv , posobiaca
v strede kolesa proti pohybu vozidla, sa nazyva
valivy odpor (alebo odpor valenia) kolesa

s pneumatikou.

Vnimavého itatela isto napadne otdzka :

¢im je spésobené posunutie zvislej reakcie F

0 hodnotu ex v smere pohybu kolesa, ktoré

je vlastne pri¢inou vzniku valivého odporu ?
Logicky by totiz tito reakcia mala smerovat

do stredu kolesa, tak ako zatazujica sila F, .

V pripade, Ze sa koleso nebude oticat, tomu tak
aj bude. Avak v pripade rotujiceho kolesa bude
fungovat t.zv. striedavi deformdcia pneumatiky

v oblasti jej styku s podlozkou.

Sledujme, ¢o sa bude diat s radidlnym rezom
plésta, ktory si zvolime v Tubovolnom mieste
pneumatiky (rez A na obr.2). V okamihu, ked
sa tento rez v dosledku otdcania pneumatiky
dostane do kontaktu s podlozkou (na zaciatku
dotykovej plochy), za¢ne sa deformovat

v radidlnom smere (stli¢nie) z pévodného tvaru
do tvaru vyniteného rovinou podlozky. Toto
stli¢anie pokracuje postupne az do polovice
dizky dotykovej plochy (t.j. do bodu, ktory lez
kolmo pod stredom kolesa — t.zv. teoreticky
dotykovy bod). Pri dalsej roticii kolesa sa bude

Technika

radidlna deformdcia rezu A postupne zmensovat

(roztahovanie), aZ pri ukonceni kontaktu

s podlozkou (na konci dotykovej plochy)
nadobudne rez poévodny tvar a rozmery. Toto
striedavé stlacanie (v prednej Casti dotykovej
plochy) a roztahovanie (v zadnej Casti dotykovej
plochy) plésta je doprevidzané posobenim
prislusnych sil. Pri stli¢ani musime silu do
stlicaného materidlu dodat (postupny narast
normdlovych — zvislych tlakov z podlozky

do pneumatiky), zatial ¢o pri roztahovani

nam stlaceny material bude silu vracat

naspit (postupny pokles normélovych tlakov

z pneumatiky do podlozky). Chyba je len v tom,
Ze tieto sily pri stld¢ani a roztahovani materidlu
nie si rovnaké. Pri stli¢ani materidlu je potrebnd
sila vicsia ako sa vriti spit pri jeho roztahovani.
Takto sa spravaju vSetky materidly (aj ocel)

a tdto ich vlastnost sa nazyva hysteréza. Pri¢inou
tohto javu su straty, ktoré vznikaji trenim

vo vnitornej Struktdire materialu. Niektoré
materidly, ako ocel, maji malé hysterézne

straty, iné naopak velké. K tym druhym patria,
zial, aj pneumatiky. Vznik hysteréznych strat

je podmieneny zmenou deformicie (teda
pohybom) materidlu a ich velkost bude narastat
s rychlostou tejto zmeny, teda v nasom pripade
s rasticimi otd¢kami kolesa..

Popisany jav sposobi nesymetrické rozlozenie
normilovych tlakov (pritlaku) po dizke
dotykovej plochy pneumatiky s podlozkou, ako
je to znazornené §rafovanou plochou v dolnej
Casti obr.2. Maximdlne hodnoty tlakov st

v prednej Casti dotykovej plochy, zatial ¢o v jej
zadnej Casti su tlaky mensie. Obrazec rozlozZenia
kolmych tlakov je si¢tom tlakov od radidlneho
zatazenia kolesa (tato jeho Cast je po dizke
dotykovej plochy symetrickd) a pridavnych
tlakov sposobenych hystereznymi stratami.
Pretoze zvislé reakcia F je vyslednicou tychto
normalovych tlakov, pdsobi v tazisku Srafovanej
plochy a je teda zrejmé, Ze musi byt oproti
stredu kolesa posunutd o hodnotu ex v smere

jazdy (dopredu), ako sme uz vyssie povedali.

Popisané hysterézne vlastnosti pneumatiky

pri jej striedavej deformacii predstavuja
rozhodujtcu ¢ast odporu valenia, a to 90 az

95 %. Dalsie drobnejsie ,prispevky” pochddzaju
napr. z trenia medzi pneumatikou a podlozkou
v dotykovej ploche, ktoré vznika aj pri kolese
volne sa odvalujicom nasledkom vynutene;
deformaicie pldsta z pévodného tvaru rotaéného
telesa do roviny podlozky, z ,prisivania“
pneumatiky k podlozke vplyvom kompresie
vzduchu v drdzkach dezénu a z ohybového
rozkmitania behuna.

(pokracovanie)
Ing. Roman MOCKOR, CSc.
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Predstavujeme
SEAT Ibiza CUPRA

GENERACIA

z dynamickych modelov CUPRA stala ikona
znacky SEAT. Ibiza CUPRA Concept ukazuje,
ako bude pokracovat dalsia kapitola tohto

uspesného pribehu. Novd tvir so §irokou
maskou chladi¢a a velmi vyraznymi otvormi

pre privod vzduchu zdéraznuje $irku, masivnost
a silu konceptu Ibiza CUPRA. Novi je prednd

Modernizovanu podobu modelov
typu Seat Ibiza verejnost spoznala
uz zaciatkom tohto roka. Vynimkou
bol model Cupra. SEAT predstavil
na autosaléne v Pekingu automobil
Ibiza CUPRA Concept v podobe
blizkej pre sériovu vyrobu.
Prezentuje nim svoju novu definiciu
maximalnej Sportovosti v segmente
hatchbackov.

Ibiza CUPRA Concept je vdaka svojmu
kompaktnému formétu $portovym vozidlom pre
kazdy deii. PoteSenie z jazdy je pritom spojené

s vysokou uroviiou funkénosti. Sériova vyrova
nového modelu Ibiza CUPRA zaéne v priebehu
tohto roka.

Prvé generdcia modelu Ibiza CUPRA
vysla na cesty v roku 1996 a od tej doby sa

(@ maj 2012




kapota, hranaté linie reflektorov st typické pre
novy §tyl dizajnu znacky SEAT. Bi-xenénové
eflektory zabezpecuju dokonalé osvetlenie
vozovky a do velkych prednych hmloviek je
integrovana funkcia odbocovacich svetiel.
Reflektory pre denné svietenie zo svietiacich
diéd (LED) kopiruja linie hlavnych reflektorov
a tvoria tak jedine¢ny svetelny podpis. To isté
plati pre zadné reflektory s LED a zmenenou
ygrafikou“ v porovnani s doterajSou generaciou.
Bocny profil trojdverového §portového
hatchbacku ozivuji ostro rezané linie a svetelné
hrany, zatial ¢o zvyraznené zadné ramend a 17¢
kolesd podciarkuju dynamiku. Cierno lakované
vonkajsie spitné zrkadld s v jasnom kontraste
so Ziarivo zltym lakom karosérie v odtieni
Crono. Mohutnd zadni Cast eSte raz zddrazriuje
mimoriadnu dlohu konceptu Ibiza CUPRA

ako nového §tandardu v segmente malych
sportovych hatchbackov. Zlté plochy sirokého
ndraznika rimujd velky, matne &erny diftzor

s lichobeznikovou koncovkou vyfuku.

Emociondlna sila vonkajsieho vzhladu karosérie
vladne tieZ interiéru konceptu Ibiza CUPRA.
Takto pdsobila na okolie aj doterajsia generdcia
tohto modelu, takZe k revoluénym zmenam ani
v dizajne interiéru nedoslo. Novy je §portovy
volant s logom CUPRA, packy na ru¢né
ovlddanie prevodovky pod nim a panel ovlddania
audiosystému. Ponuka priplatkovej vybavy je
bohatsia o inovativny prenosny systém SEAT
Portable System. Cenovo vyhodné riesenie

s 5-palcovym displejom je odnimatel'né pre
mobilné pouZitie, zdroven je v§ak dokonale
integrované do elektronickej siete vozidla.

Predstavujeme
SEAT Ibiza CUPRA

Medzi jeho rozmanité funkcie patri navigacny
systém, telefénna sada handsfree s hlasovym
ovlddanim alebo palubny pocita¢. Neskor bude
SEAT Portable System dostupny ako vybava na
prianie aj pre ostatné modely radu Ibiza.

Ibizu Cupra Concept, tak ako aj doteraz
sériovo vyrdbany model, pohana prepfﬁany
(kompresorom aj turbodtchadlom) zazihovy
Stvorvalec 1.4 TSI s vykonom 132 kW

a kritiacim momentom 250 Nm. Pohéria
predné kolesd prostrednictvom sedemstupriovej
automatickej prevodovky DSG, ktort ma vodi¢
moznost ovlidat uz spominanymi packami pod
volantom. Sucastou vybavy tohto $portového
modelu je aj elektronickd uzévierka diferencidlu
XDS.

-st-
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Mercedes-Benz GL

RIEDA S

VEDZI

SUV

P e et oy e

Dr. Joachim Schmidt, ¢len vedenia divizie Mercedes-Benz Cars pre predaj

.r

a marketing, charakterizuje tuto novinku takto:,Nova trieda GL zaujima

Spickovu poziciu medzi luxusnymi SUV. S komplexnymi asistencnymi

systémami je priekopnikom v oblasti bezpec¢nosti a komfortu. Nachadza sa

na Urovni triedy S, a to aj mimo spevnenych ciest.” Uz na prvy pohlad mozno
v triede GL 2012 spoznat typického predstavitela rodiny vozidiel sports utility
vehicle (SUV) znacky Mercedes-Benz. Nova interpretacia prvej generacie sa
moze pochvalit dynamikou s dérazom na silu a Sportovu eleganciu.

V prednej ¢asti dominuje vzpriamena maska
chladica typickd pre triedu GL s centralne
umiestnenou hviezdou a jasny, kvalitny dizajn
reflektorov so zdrojom svetla zo svietiacich diéd
(LED). Svietidl4 denného osvetlenia s technikou
LED su zapustené do pochrémovaného
lemovania v ndrazniku, pod maskou chladica
zavrSuje sebavedomy zjav prednej Casti

vozidla velkoplo§na ochrana spodku vozidla

s pochrémovanym vzhladom. Pohl'ad zboku

s vyvdZenymi proporciami (dfzka 5120 mm,
sirka 2141 mm, vyska 1850 mm) a s velkym
rdzvorom ndprav (3075 mm) podciarkuje
cestny charakter vozidla. Stcasne kritke previsy
karosérie vpredu aj vzadu spolu s velkou svetlou

(@ maj 2012

vyskou poukazujui na terénne schopnosti
automobilu. GL stoji sériovo na atraktivnych
18-palcovych diskoch z lahkej zliatiny

v desatli¢ovom dizajne, na Zelanie sa dodédvaju
kolesd az do priemeru 53,3 cm (21 palcov).
Zadni Cast s dvojdielnymi zadnymi svietidlami
pouZivajucimi svietiace diédy s technikou
optickych vlikien, s velkym stresnym spojlerom
a s naraznikom v modernom ,kridlovom*
dizajne s velkoplosne pochrémovanou ochranou
spodku vozidla dopina velkolepy zjav tohto
luxusného ,full size“ SUV.

Pre zékaznikov triedy GL, ktori kladd osobitny

déraz na $portovo dynamicky vzhlad, je po

prvykrét k dispozicii rozsiahly exteriérovy
$portovy balik AMG. Balik popri prednom

a zadnom ndrazniku, typickom pre AMG,
pontuka $pecidlne rozsirené blatniky nad diskmi
z lahkej zliatiny AMG s priemerom 53,3 cm
(21 palcov) v dizajne piatich zdvojenych lacov.
Osvetlené ndslapné dosky vo vzhlade hlinika
patria k obsahu balika rovnako, ako dierované
brzdové kotuce a kryty brzdovych strmeriov

s ndpisom Mercedes-Benz.

Uslachtilé materidly a velkd liska k detailu,
perfektnd ergonémia a velkorysé priestorové
pomery — interiér triedy GL sprostredkiva
atmosféru dobrého pocitu, typicka pre znacku
Mercedes-Benz. Velkoplosné ozdobné prvky

v réznych variantoch z dreva alebo hlinika,
ovlddacie prvky so striebornym pochrémovanim
a Calinenie s priedusnou imitéciou koze
ARTICO a s ozdobnymi stehmi v kontrastnej
farbe zd6raziiuju celkovy dojem vysokej kvality.
Ststava sedadiel ponuka velkorysy priestor
siedmim cestujicim (2-3-2). V porovnani

s predchodcom maju ¢lenovia posidky na
vetkych troch radoch sedadiel k dispozicii

viac priestoru v oblasti ramien, laktov aj

hlavy. Treti rad sedadiel mé sériové elektrické



ovlddanie. Novinkou je tu aj systém EASY-
ENTRY na pristup k tretiemu radu sedadiel na
obidvoch strandch, ktory moze mat na Zelanie
takisto elektrické ovliddanie. Stredna lavica
s rozmanitymi moZnostami nastavenia dva
interiéru este vicsiu variabilitu. Okrem iného
m4d aj nastavenie ,Cargo“ na optimalizdciu
batozinového priestoru, ktory ponika objem
680 az 2300 litrov.

Moderny zdruZeny pristroj s dvoma jasne
tvarovanymi a fahko ¢itatelnymi pristrojmi
s kruhovymi stupnicami a s velkym farebnym
displejom s uhloprieckou 11,4 cm medzi
tubusmi ukazovatelov s fotorealistickym
zobrazovanim pdsobi dojmom vysokej kvality.
Okrem toho na pristrojovej doske v strede
vozidla dominuje velky farebny centralny displej
informa¢ného a zdbavného systému. Koncepcia
ovlddania a zobrazovania zaujme vynikajicou
ustretovostou vodi pouZivatelovi: informacny
a zdbavny systém, navigicia aj komunikacia
sa daju intuitivne a vel'mi jednoducho ovlidat
pomocou ovlidaca v kovovom vyhotoveni

umiestneného na stredovej konzole. Sériovo

je na palube multifunkény volant v kozi napa
s preradovacimi packami a s 12 tla¢idlami
funkeii.

Na stredovej konzole sa pod stredovou
laktovou opierkou s integrovanou podlozkou
pod dlari nachddza priestranny odkladaci
priecinok, pred ktorym st umiestnené ovladace
a prepinace, napriklad pre terénne programy,
vzduchové pruzenie AIRMATIC alebo

systtm COMAND. Tu st integrované dva,

na Zelanie vyhrievané a ochladzované, drziaky
pohirov, ktoré sa daju prikryt roletovym
krytom z kvalitného dreva. Vo vyplniach dveri

s vyraznymi ozdobnymi stehmi pokracuja
ozdobné prvky pristrojovej dosky, otvirace dveri
a prepinace nastavovania sedadiel si umiestnené
v osved¢enom usporiadani znacky Mercedes-
Benz. Na Zelanie je k dispozicii balik designo
Exklusiv, vritane uslachtilej koZe napa designo,
ndro¢ne vypracovanych ozdobnych stehov

a exkluzivneho kosostvorcového presivania
sedadiel a vyplni dveri.

Predstavujeme
Mercedes-Benz GL

Asistenéné systémy stavaju GL do ¢ela
trhového segmentu Komfort, bezpecnost,
elegancia, u¢innost — novi generdcia triedy

GL znacky Mercedes-Benz dokazuje

vo vietkych disciplinach rozhodujacich

v segmente SUV svoje kvality vodcu. Inovicie,
ako st sériovo montovany asistencny systém
stabilizdcie pri bo¢nom vetre, asisten¢ny systém
riadenia, detekcia zatazenia alebo asistenény
systém prevencie kolizii COLLISION
PREVENTION ASSIST (CPA) zlepsuju
aktivnu bezpecnost. Novinkou v ponuke s tiez
asisten¢né systémy, ako su systém udrziavania
jazdného pruhu, sledovania mftveho uhla

¢i parkovaci balik s automatickou funkciou
zaparkovania a opustenia parkovacieho

miesta. V ur€itych rizikovych situdciich, ktoré
vodi¢ nedokdze identifikovat, optimalizuja
bezpecnost systémy doddvané na Zelanie, ako s
tempomat s reguldciou odstupu DISTRONIC
PLUS, asistent brzdenia BAS PLUS alebo
brzda PRE-SAFE® s autonémnou funkciou
brzdenia. Za tmy alebo zhor3enej viditelnosti
zabezpecia dostatocny vyhlad pred vozidlo




Predstavujeme
Mercedes-Benz GL

bixenénové reflektory so systémom Intelligent
Light System (ILS) s novym offroadovym
svetlom, adaptivny asisten¢ny systém dialkového
svetla alebo no¢ného videnia Plus. Na Zelanie
dostupna funkcia 360-stupniovej kamery

zahffia §tyri kamery v prednej a zadnej Casti,
ako aj v krytoch vonkajsich zrkadiel. Riadenie
systému z obrazovych informdcif vypocita vtaciu
perspektivu vozidla a jeho okolia a zobrazi

ju, spolu s dalsimi pohladmi, na velkorysom
displeji systému COMAND.

Maximalny mozny ochranny potencial
trieda GL poskytne aj zranitelnej$im
ucastnikom cestnej premavky, ako s chodci
a cyklisti. Ako sicast sériovej vybavy sa pouZziva
aktivna kapota. DokdZe zmensit ,zrychlenie®
tela chodca alebo cyklistu pocas nérazu
a zvic§uje deformacny priestor.

Vznetovy motor BlueTEC modelu GL

350 BlueTEC 4MATIC, ako aj GL 500
4MATIC BlueEFFICIENCY s preplianym
zdzihovym motorom BlueDIRECT s priamym
vstrekovanim ponutkaju presved¢ivy vykon pri
velkej u¢innosti. Nova modelov paleta mé

v priemere o 19 % mensie hodnoty spotreby
paliva nez predchadzajici konstrukény rad.
Popri vyspelej technike motorov dostéva
vynikajice hospodarenie s palivom podporu

aj v podobe komplexného balika opatreni
BlueEFFICIENCY. K nim patri okrem sériovej
funkcie ECO $tart — stop novéd sedemstupiiova
automaticka prevodovka 7G-TRONIC PLUS.
Spotrebu zmensuje aj inteligentné riadenie
alterndtora, elektricky posiliova¢ riadenia

a pneumatiky so zmensenym valivym odporom.
Optimalizovany remefiovy pohon s rozpdjacom,
inteligentné riadenie vsetkych vedlajsich

agregitov a Cerpadiel podl'a potreby, rovnako ako |

vynikajuci koeficient odporu vzduchu 0,35 tiez
minimalizuja dopyt po energii. Rozhodujicim
faktorom v pripade vznetového modelu GL
350 BlueTEC je aj vyfukova sustava SCR

s optimalizovanym pridenim a protitlakom.
Komplexné opatrenia na odlahéenie
konstrukcie zmensuju hmotnost vozidiel

(@ maj 2012

novej triedy GL v porovnani s predchodcom
takmer o 100 kilogramov (GL 350 BlueTEC
4MATIC). Uvolnend, a teda bezpecnd jazda
za akychkolvek podmienok na spevnenej ceste
aj mimo nej je jednou zo silnych strinok novej
triedy GL. Najmi vlastnosti NVH (noise,
vibration, harshness = hluk, vibricie, tvrdost)
su presvedCivé a dosahuja droveri triedy S.
Zikladom pre vysoku troven komfortu je
velmi tuhd karoséria, optimalizované hnacie
ustrojenstvo, zlepeny podvozok, jemné
aeroakustické doladenie a inteligentné
vyuzitie novych druhov izoldcii. Sériovd
vybava zahfia celonosny vzduchovy pruziaci
systém AIRMATIC s detekciou zatazenia.
ATRMATIC poskytuje vynikajici komfort
pri vyrazne lepsej stabilite jazdy. GL je vel'mi
dobre vybavené pre trasy mimo spevnenych
ciest. K sériovej vybave okrem permanentného
pohonu vsetkych kolies 4MATIC patria
asisten¢ny systém rozjazdu, reguldcia zjazdovej
rychlosti DSR a $pecidlny terénny jazdny
program. Balik ON&OFFROAD novej

triedy GL so siestimi jazdnymi programami
optimalizuje dynamiku a bezpecnost jazdy,
pretoze pre najrozli¢nejsie previdzkové
podmienky na ceste i v teréne je k dispozicii
vzdy optimdlne riadenie pohonu. Na strane
yhardvéru“ balik ON&OFFROAD zahftia
zébranu proti podbehnutiu, dvojstupriovi
rozdelovaciu prevodovku s redukciou, pozdfznu
uzdvierku diferencidlu a roz8irené funkcie
pruzenia AIRMATIC, ktoré umoziiuju
maximalnu svetld vysku 285 milimetrov

a brodivost 600 milimetrov.

SUV tvoria asi jednu pitinu celosvetovych
predajov znacky Mercedes-Benz. Vyrazne
najvicsim trhom pre celd rodinu SUV sa USA.
Trieda GL tu v roku 2011 s 27 000 predanymi
vozidlami dosiahla podiel na trhu priblizne 30
percent a je absolutnou jednotkou na trhu vo
svojom segmente. Druhym najviac$im trhom
pre terénne vozidl4 ako celok je Cina, nasleduje
Nemecko.

-mz-
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Tento projekt, realizovany mestom Lyon, je

zaloZeny na bédze poskytovania predpovede
dopravne;j situdcie a informécif v redlnom Case.
Umozni spolo¢nosti Renault Trucks vyvijat nové
mobilné rieSenie pre ulahéenie komunikdcie
medzi vodi¢om, dopravnou spolo¢nostou
a okolim, ¢im napomiaha k uvolneniu
dopravnych zépch v centrich miest.

Ani ten najlepsi kamién na svete nemoze
splnit svoju ilohu, ak zostane zablokovany
v dopravnej zépche. Spolo¢nost Renault
Trucks je od roku 2011 priekopnikom vo vyvoji
aplikécii pre smartphony a plodom tohto Usilia
je napriklad aplikacia Nav'Truck, prvé $pecilne

zariadenie GPS pre tazké ndkladné vozidlg,
ktoré je dostupné pre iPhone. Vdaka tymto

LEXUS PROTECT”

nacka Lexus predstavila novy revolu¢ny
produkt pre svojich zikaznikov — Lexus
ProTect. Ide o prostriedok, ktory zarudi
dokonalt ochranu laku, vattornych textilii
a liatych kolies po dobu celych piatich rokov
od aplikdcie, na o je sicasne poskytnutd plna
zédruka. Lexus ProTect vyuziva celkom novi
technoldgiu v oblasti ochrany celého vozidla,
ktord bola pévodne vyvijand Americkym
nirodnym tdradom pre letectvo a kozmonautiku

NASA, ako ochranny plast pre parabolické

antény vesmirnych satelitov. Dalej bol vyvijany,

testovany a schvileny ako ,,Originalny Lexus
produkt” v Japonsku s tcastou Toyota Motor
Corporation, ktory je dlhodobym partnerom
v chemickom priemysle.

Produkt pre ochranu karosérie nie je vosk
ani Ziadny polymérovy tmel, ale $pecidlny

skusenostiam sa vyrobca dnes mézZe zapojit

do vyskumného projektu Optimod Lyon,
vytvoreného mestom Lyon a zdruzujiceho
desiatku verejnych a sikromnych partnerov.
Cielom projektu je studovat moznosti toho,
akym sposobom v meradle mestskej aglomeracie
ziskavat, spracovavat a rozosielat informdcie

o dopravnych podmienkach uzivatelom
prostrednictvom ich mobilnych telefénov

a zabezpecovat plynulost dopravy.

Spolo¢nost Renault Trucks bude konkrétne
zodpovedat za vyvoj inovativnych mobilnych
technoldgii a sluzeb. Vyrobca bude musiet
vyvinit s pomocou dét ziskanych a spracovanych
daldimi partnermi projektu ndstroj vytvoreny na
zéklade aplikdcie pre smartphony, ktory bude
zéroven jednoduchy,
ergonomicky
a bude vyhovovat
poziadavkim
vodicov a podnikov
posobiacich
v oblasti rozviZania
tovaru v mestdch.
Vdaka prijimaniu
predpovedi
a aktudlnych
informacii
o dopravnej
situdcii bude vodi¢

moderny prostriedok na kremikovej béze,
ktory prilne k molekuldrnej Struktare laku.
Keramicky spevnena povrchova Gprava uzatvori
vozidlo do nepriepustného obalu, ktory ochréni
lak a bo¢né okienka pred znecistenim, zlymi
poveternostnymi podmienkami a mnohymi
inymi nepriaznivymi vplyvmi. Lexus ProTect
odola teplote vic¢sej ako 400°C a zabranuje tak
usadzovaniu rozpdlenych prachovych

Castic z brzdového oblozZenia na liatych
kolesich. Ochrana tkanin a textilif

potom funguje na bize teflénu,

ktory na osetrenom ¢altneni vozidla

v interiéri aj v batoZinovom priestore

vytvori tenky film. Z neho mozno

jednoducho zotriet necistoty bez

zanechania Skvfn.

Lexus ProTect je mozné aplikovat

DOPRAVNYC
CACH

Technika

Spolo¢nost Renault Trucks,
ponukajuca aj Specialne GPS pre
tazké nakladné vozidla v podobe
aplikacie pre smartphony, sa
zUcastnuje vyskumného projektu
Optimod'Lyon.

vzdy oboznidmeny s podmienkami dopravy

a s pripadnymi uzédvierkami ciest, ale tiez

s vykladacimi kapacitami, podla ktorych bude
moct organizovat svoju rozvazaciu trasu.
Pocas testovania v redlnych podmienkach
dopravy,ktoré je plinované na rok 2014, bude
mat spolo¢nost Renault Trucks moznost
spolupracovat so zikaznikmi a hodnotit
vyuzitelnost a efektivnost tohto typu sluzieb.

Okrem mesta Lyonu a spolo¢nosti
Renault Trucks st dalsimi partnermi projektu
spolo¢nosti IBM, Citiway, Parkéon, Phoenix,
LIRIS, Orange, GLS, Laboratérium dopravnej
ekonémie, CETE (Technické vyskumné
centrum Lyon) a Autoroutes Trafic. Projekt
pldnovany na 3 roky je podporovany tiez
zdruzenim LUTB (Lyon urban trucks and bus),
s ktorym spolo¢nost Renault Trucks aktivne
spolupracuje uz od doby jej vzniku.

Utast v tomto projekte plne zapada do
dlhodobej stratégie spolo¢nosti Renault Trucks
pre zlepsovanie podmienok rozvdzania tovaru
v mestich vdaka pouzitiu toho spravneho
kamidéna na sprévnom mieste, v spravnom &ase
a so spravnym pohonom.

-rt-

na nové aj starsie vozidlo a pontkat ho buda
autorizovani predajni a servisni partneri Lexus.
Odporicana cena produktu, vritane aplikdcie, je
400 € (s DPH). Lexus ProTect chrani a poméha
udrzat atraktivny vzhlad pit rokov po osetreni

a zvicsuje tak hodnotu vozidla. Zdruka na Lexus
ProTect sa v pripade predaja vozidla prendsa na
nového majitela. -Is-




Technika

SPOSOBY
/AVESENIA KOLIES
ZADNEJ NAPRAVY
OSOBNEHO AUTOMOBILU

NA UVOD

Sprostredkovatelom kontaktu medzi vozidlom
a vozovkou st pneumatiky. Prendsaju pozdfine,
priecne a vertikdlne sily. Prenos tychto sil

je ovplyvneny nielen nimi, ale aj spésobom

zavesenia kolies k rimu resp. ku karosérii.

Zadny pohon, alebo pohon zadnej ndpravy,

je koncepcia pohonu automobilov, kde je
hnaci agregit umiestneny pred, nad alebo za
zadnou napravou. Ked je motor umiestneny

v prednej Casti karosérie, vtedy sa hnacia sila
prendsa na zadnu ndpravu pomocou spéjacicho
(vkardanového) hriadel'a na diferencidl zadnej
napravy. Vyhoda pohonu zadnej népravy je

v jednoduchsom technickom vyhotoveni
oboch ndprav: prednd je len riadend a zadni
len pohdnand. Svojho ¢asu sa to odzrkadlovalo
hlavne na spolahlivosti, ale aj pri §portovej
jazde. Nevyhodou koncepcie ,vSetko vzadu® je
zhor§enie uzitkovosti automobilu a problémy
s odvodenim napriklad verzie kombi. Ak je
motor vpredu, je to jednoduchsie, no treba
pocitat s tunelom pre spéjaci hriadel, dobre
zndmy zo starsich, ale este stile pouzivanych

vozidiel LADA, FIAT 125P, VOLGA.

Pohon zadnej népravy bol prvym spésobom
prenosu hnacej sily od motora na kolesd
automobilu. V prvopodiatkoch automobilovej
dopravy sa vyuzival pohon tuhej zadnej napravy
pomocou retaze od vzadu uloZeného motora.
Dévody pre pohon zadnej népravy boli zjavné.
V tej dobe bolo komplikované skonstruovat
prednu ndpravu, ktord by dokézala menit smer
jazdy vozidla a sicasne zabezpecit prenos

hnacieho momentu na kolesa.

Pri sucasnom stave techniky je viak volba
automobilového vyrobcu medzi prednym

a zadnym pohonom viac-menej historickd,
kedZe problémy vyplyvajice z nevyhod
jedného alebo druhého technického riesenia su
kompenzované asistenénymi systémami (ABS,

EDS, ESP, atd.).

FUNKCIA NAPRAVY
A SPOSOBY ZAVESENIA KOLIES
Dnes je pohon zadnej napravy vyuzivany

(@ maj 2012

pri pretekdrskych automobiloch, terénnych
automobiloch, osobnych automobiloch znaciek
BMW a Mercedes a automobiloch s pohonom
vetkych kolies. Zadna hnacia ndprava
nevyzaduje komplikované konstrukéné riesenia.
Ked’ze neobsahuje mechanizmus na smerové
riadenie kolies, je pohon kolies zaobstardvany
prakticky bez zalomenia. Pri klasickej koncepcii,
kedy je motor uloZeny vpredu a pohdiiand je
zadnd ndprava, je mozné skonstruovat tuhu
zadnu ndpravu, kedy st obe kolesd, hnacie
hriadele a diferencidl v jednom bloku. Takéto
ndprava md minimalne prevadzkové vole,

velkd tuhost a odolnost, ale vozidlo s takouto

ndpravou nemd priaznivé jazdné vlastnosti.

ULOHY ZAVESENIA KOLIES:

* niest hmotnost vozidla

* umoznit zvisly relativny pohyb kolesa
vzhladom k rdmu alebo karosérii

* climinovat nezelané pohyby kolesa (boény
posuv, nakldpanie)

* umoznit brzdenie + zachytit brzdna silu

* umoznit prenos momentu na hnacie kolesd
(pri pohdnanych népravich)

* zabezpecit optimdlny styk kolesa s vozovkou

izolovat podvozok od rizov sposobenych
stykom kolesa s nerovnostami vozovky.

ZAVESENIE KOLIES ZVYCAJNE DELIME NA DVA

DRUHY:

* z4vislé zavesenie (tuhd néprava — zvycajne
rdmové podvozky) — o fiom hovorime, ak
st kolesd uloZené na spolo¢nom prie¢nom
nosniku. Zmena odklonu jedného kolesa ma
vplyv na odklon druhého kolesa,

* nezdvislé zavesenie (zvycajne samonosné
karosérie) — kolesd danej napravy, vritane
ramien, pruzin a tlmicov sa v karosérii

ulozené zrkadlovo, osobitne.

ZAVISLE ZAVESENIE KOLIES - TUHA
NAPRAVA

Z AVISLE ZAVESENIE S LISTOVYMI PRUZINAMI
Tento systém bol v pociatkoch automobilovej
vyroby vel'mi oblibeny, pretoze bol jednoduchy
a lacny. Kvalita jazdy bola véak diskutabilnd.
Hnacia ndprava bola prichytena na listové

Od tuhych naprav kocov a povozoy,
ktoré prebrali aj prvé automobily,
presla za viac ako sto rokov

vyvoja automobilov zmenami

aj konstrukcia zadnej ndpravy.

Z pbvodne pohananych zadnych
naprav uz mohli byt aj nepohanané
napravy, ked sa objavili prvé
automobily s pohonom prednych
kolies. V ¢lanku sa budeme snazit
popisat konstrukény vyvoj zadnej
napravy a taktiez poukazat na
prinos a vyuzitie pocitacovych
systémov pri navrhu tohto
komplikovaného mechanizmu,
dolezitého nielen pre pohodlie
jazdy, ale aj jej bezpecnost.

pruziny a tlmice boli prichytené skrutkami
priamo na ndprave. Konce listovych pruzin
boli pripojené priamo ku karosérii, tak ako
druhé konce tlmicov. Jednoduché, nijako

zv1ast elegantné, ale lacné riesenie. Niekedy sa
upustalo aj od tlmicov. Listové pruziny plnili
tri hlavné ulohy: vedenie ndpravy, odpruzenie
napravy, timenie medzi karosériou a népravou
(Obr. 1). Zavesenie tuhej népravy pomocou
listovych pruzin patri medzi najstarsie sposoby
zavesenia kolies. Spolahlivost tohto riesenia
ho predur¢ovalo pre zadné népravy nakladnych
automobilov, lahkych nékladnych vozidiel alebo
vozidiel kategérie pick-up.

Obr. 1 Tuha zadna naprava s listovymi pruZinami [2]

Z AVISLE ZAVESENIE S VINUTYMI PRUZINAMI

Toto riesenie je modifikiciou vyssie opisaného
systému, kde listové pruziny boli nahradené
vle¢nymi ramenami, ktoré zabezpecovali
vedenie ndpravy aj v prie¢nom smere a pruZenie
bolo zabezpedené vinutymi pruzinami. Jeden
koniec vle¢ného ramena bol pripevneny ku
karosérif a druhy priamo k néprave. Pruziny boli
samostatne uloZzené priamo na néprave. Takéto
usporiadania boli kompaktnejsie, cely systém
vyzadoval mensi priestor pod karosériou



Obr. 2 Zavislé zavesenie s vinutimi pruZinami
a timiémi [2]

(Obr. 2).

DALSIE TYPY ZAVISLEHO ZAVESENIA

Na obr. 3 je model tuhej zadnej népravy s tzv.
Panhardskou tycou. Panhardskd ty¢ zabezpecuje
prie¢ne vedenie népravy. Uplne jednoduché
riedenie nepohananej, tzv. vleCenej zadnej

ndpravy je na obr. 4.

Obr. 3 Tuha zadna naprava s Panhardskou tyéou [2]

-

Obr. 4 Tuha zadna naprava vle¢ena [2]

NEZAVISLE ZAVESENIE,
SAMONOSNE KAROSERIE

Existuje viacero druhov nezévislého zavesenia
kolies. Tento sposob sa zacal pouzivat so
zavedenim samonosnych karosérii automobilov.
Postupne budu popisané najpouzivanejsie

riesenia.

KYVADLOVA NAPRAVA

Kyvadlové néprava sa pouziva vyhradne ako
ndprava zadnd (Obr. 5). Os kyvania ramien je
v podoryse sikma, preto sa niekedy pouziva
oznacenie §ikmo tahand alebo uhlovd néprava.
Koleso je uchytené pomocou rozvidleného
ramena, ktoré je ukotvené prostrednictvom

gumenych blokov do ndpravnice alebo karosérie.

Obr. 5 Kyvadlova zadna naprava BMW radu 3 [3]

Technika

1 - vinuta pruzina, 2 - horna opora pruziny, 3 - tlmi¢, 4 - skrutny stabilizator, 5 - rozvodovka, 6 - kiby
.poloosi”, 7 - vleéné rameno, 8 - tichyt vieéného ramena, 9 - napravnica

Tiato konstrukcia ndpravy sa pouZiva ako
zadnd hnacia. Pri pruzeni kyvadlovej népravy
vznik4 zmena odklonu a rozchodu kolies. Pri
pohdnanych ndpravich preto musi byt kvoli
zmendm rozchodu zabezpecené vyrovnavanie

dfiky hnacieho hriadela.

KLUKOVA NAPRAVA

Klukové ndprava je tieZ zndma ako polotuhd
ndprava s vleCenymi ramenami (Obr. 6). Ak st
ramend prepojené prieckou, tak z kinematického
hladiska je tito ndprava prechodom medzi
klukovou ndpravou (nezévislym zavesenim)

a tuhou ndpravou (zdvislym zvesenim), preto

sa nazyva polotuhd. Pri tomto type konstrukcie
napravy je kazdé koleso zavesené na jednom
alebo dvoch pozdfznych ramenach. Klukové
ramend s obvykle spojené U profilom, ktory
posobi ako prie¢ny stabilizator. Klukova ndprava
mé pozdfine ramend s prie¢nou osou kyvania.
Dnes sa tento typ ndpravy najcastejsie pouziva
pre nepohdriané zadné napravy. Hlavnou
vyhodou kl'ukovej népravy je jej priestorova
nendro¢nost a konstrukénd jednoduchost.
Dielce népravy nezuzuji podlahu zadnej asti

Obr. 6 Zadna kl'ukova naprava s prepojenymi
ramenami [4]

vozidla, preto modze byt podlaha batozinového
priestoru vel'mi nizko. Takéto rieSenie je vhodné
najmi pre automobily typu kombi s velkymi
piatymi dverami.

Z AVESENIE KOLIES S POUZITIM VZPERY
McPHERSON

Aj ked meno amerického vynélezcu tohto
zavesenia kolies je Earle Steele MacPherson, vZil
sa pojem ndzvu s vypustenim pismena ,,a“ z jeho
priezviska, ¢ize pomenovanie znie McPherson.
Tento typ zavesenia kolies sa pouZiva vi¢sinou
na prednej ndprave, ale stretneme sa s nim aj

pri zadnych népravach (Obr. 7). Na rozdiel od
prednej népravy odpadd horné axidlne valivé
lozisko. Hlavnou vyhodou zavesenia typu
McPherson je jeho jednoduchost a priestorovd
nendroc¢nost. Zavesenie pomocou tejto vzpery
umoziuje presnejsiu kontrolu pohybu kolies,
tlmi klepanie a vibrécie, ¢o zlepsuje pohodlie
jazdy. Ak koleso narazi na prekazku, tlmi niraz
a zdroveni udrzi dostatoénd smerovu stabilitu pri
priamom smere jazdy aj v zdkrutich.

VIACPRVKOVA ZADNA NAPRAVA

Viacprvkové zadnd ndprava predstavuje
nezévislé zavesenie kolies, ktoré je realizované
pomocou viacerych ramien. Vdaka vzdjomnej
nezévislosti véetkych ramien zavesenia moze
byt dosiahnuty optimélny kinematicky pohyb
kolesa. Po¢tom ramien a ich polohou sa dd
docielit velka presnost vedenia kolesa. Jednym
z prikladov pouzitia viacprvkovej nédpravy

je zavesenie zadnych kolies automobilov

s pohonom pohon 4x4. Na obr. 8 je zadnd
naprava automobilu Skoda Octavia 4x4.
Kolesi st uchytené pomocou dvoch vle¢nych

ramien a §tyroch prie¢nych ramien. Zavesenie

www.mot.sk @)
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Obr. 7 Schéma zavesenia McPherson a zadna naprava s tymto zavesenim kolies

timi¢

pryzokovove

163ko spojka Haldex

prieéne
rameno

skrutny
stabilizator
prieénik pomocny ram

vleéné rameno

Obr. 8 Viacprvkova naprava Skoda Octavia 4x4 ulozena v pomocnom rame [5]

je v prie¢nom smere velmi tuhé, o zlepsuje
stabilitu jazdy v zdkrutdch, ale pomerne
poddajné v pozdiznom smere, Co prispieva

k lepsiemu cestovnému komfortu. Zvislé sily
st zachytené pruzinou a tlmicom, ktoré mozu
byt ulozené blizko kolesa a neobmedzuju
velkost batozinového priestoru. Viacprvkova
zadnd ndprava byva beZne vybavena skrutnym
stabilizatorom, ktory obmedzuje nakldnanie
karosérie v zdkrutich.

VLECENA ZADNA NAPRAVA § WATTOVYM
PRIAMOVODOM

Tito inovativna konstrukcia zadnej napravy
(Obr. 9) disponuje prednostami zadnej ndpravy
s vle¢enymi ramenami a vodi viacprvkovej

je kompaktnejsia a jednoduchsia. Wattov
priamovod navy$e dodato¢ne zlepsuje prie¢nu

Obr. 9 Vleéena naprava s Wattovym priamovodom -
Opel Astra 2009 [5]

‘g:)mﬂzmz

stabilitu. Skrutnd priecka zadnej népravy je
umiestnend medzi pozdfinymi ramenami
priblizne v polovici vzdialenosti medzi
uchytenim népravy a zadnymi kolesami.
Konstrukcia Wattovho priamovodu je uchytend
na malom prie¢niku na spodku karosérie hned
za osou zadnych kolies. Skladd sa z kratkej
vykyvnej spajacej tyce s gulovymi kibmi na
oboch koncoch, na ktorej st upevnené prie¢niky
kolies. Wattov priamovod nie je minulostou

v konstrukeii automobilov. Nemecky Opel
predstavil v roku 2009 sicasnu generaciu

Astry s vleCenou zadnou népravou s vyuZitim
Wattovho priamovodu. Ide v podstate

o akysi medzikrok medzi vle¢enou népravou

a viacprvkovym zavesenim kolies. Ku klasickej
klukovej konstrukcii spojenej prie¢kou do tvaru
U konstruktéri pridali Wattov priamovod,

¢im zvidsili tuhost napravy v prienom smere.
Hlavnou vyhodou takéhoto riesenia je, Ze vlecné
ramend nemusia prendsat skoro Ziadne bo¢né
sily posobiace pri prejazde zakrutou. Pri priamej
jazde zarucuje vyborny pohyb kolies pri pruzeni
a v zékrutdch minimalizuje nakldfianie karosérie
podobne ako modernd viacprvkova ndprava.
Vzhladom na jej jednoduchost a relativne

lacné vyrobné ndklady sa niektoré automobilky
v segmente niz$ej a strednej triedy vracaji od

komplikovanej viacprvkovej ndpravy prive
k tomuto rieseniu.

TVORBA VIRTUALNEHO MODELU
ZOSTAVY VIACPRVKOVE] ZADNE]
NAPRAVY AUTOMOBILU

Vzorom pre tvorbu modelu nim bola zadnd
ndprava automobilu Kia Sportage. Islo

o vyukovy model v laboratéridch Automobilovej
vyroby SjF TU v Kosiciach. Virtudlny model
népravy bol vytvoreny v CAD systéme
SolidWorks.

Viacprvkové nédprava je tvorend z tychto

Casti: zdkladny rdm, nazyvany most, priene

a pozdizne ramen4, tlmice, pruziny, ,tehlice®,
kolesd a v tomto pripade je to aj diferencidl

s homokinetickymi kibmi, pretoze ide o hnaciu

zadnu ndpravu.

Z AKLADNY RAM

Podstatu viacprvkovej napravy tvori zakladny
rdm (Obr. 10). Ide o uzavrety rarkovy profil
nosnych prvkov, na ktory je upevneny diferencial
a prie¢ne ramend. Cely rdm je potom upevneny
na karosériu. Vytvoreny bol modelovanim
kruhovych profilov. Po vytvoreni pozadovaného
tvaru bol funkciou ,,Skrupina“ vytvoreny
tenkostenny prvok. K takto vytvorenému rimu
boli funkciou ,Pridanie vysunutim® vytvorené
uloZenia prie¢nych ramien a diferencidlu.
Predna a zadnd ¢ast ramu bola pevne spojend,
aby bola dodrzand ich vzdjomnd vzdialenost

a pevnost celého ramu. Pri modelovani

rdmu bolo potrebné pouzit aj vela dalsich
funkeif, pomocnych rovin, ploch a podobne.

Z vyrobného hladiska ide o pomerne zloZity
dielec modelu.

Obr. 10 Zakladny ram

PRIECNE RAMENA

Prie¢nymi ramenami je ,tehlica“ pripojend

k zékladnému rdmu. V tomto pripade st len
dve prie¢ne ramend, a to predné a zadné.
Zadné rameno (Obr. 11 - hore) je pevné

a modelované bolo ako jeden dielec spojenim
profilov s ndslednym vytvorenim tenkostenného
prvku funkciou ,,Skrupina“. Vytvoreny prvok
bol orezanim upraveny na pozadovany tvar.
V zostave bolo rameno doplnené gumenym
ulozenim. Predné rameno (Obr. 11 - dolu)

je tvorené z viacerych Casti. Jednotlivé Casti
boli modelované ako samostatné dielce

a v podzostave zmontované do jedného celku.



Obr. 11 Zadné rameno s ulozenim (hore) a predné
rameno s uloZenim (dolu)

o TEHLICA®

»Tehlica“ (Obr. 12) bola vytvorena objemovym
modelovanim, tahanim profilov po krivke

s pouzitim pomocnych rovin a mnozstvom
dalsich funkeii. Je modelovand ako jeden dielec,
ale v podzostave je doplnend dielcami ako

st gumené uloZenia, loZisko a néboj. Takto
vytvorend podzostava bola vlozena do zdkladnej
zostavy.

Obr. 12 Detail , tehlice”

VzpPERY MCPHERSON

Vzpery tvoria zdklad zavesenia kolies tejto
napravy. Stcastou tlmicov si horné ulozenia

a pruziny. Vietky tieto Casti boli modelované
samostatne, a do jedného celku boli zmontované
v podzostave. V podstate ide o vzperu
McPherson (Obr. 13). Upevnenim vzpier

k ,tehliciam® sme sa pribliZili k findlnej zostave

0br. 13 TImi¢ s pruZinou a jeho pripevnenie
k naprave

0br. 14 Pohl'ad na napravu bez timicov
a so vzperami MacPherson

ndpravy (Obr. 14 - dolu). Nésledne sme este
namodelovali diskové kolesa a pneumatiky
(Obr. 15). Sucastou napravy je aj brzdovy
systém tvoreny brzdovym strmefiom, brzdovymi
dostickami a brzdovym kotacom. Vsetky tieto
dielce st vlozené do zdkladnej velkej zostavy

(Obr. 15).

Obr. 15 Naprava s kolesami a brzdovym systémom

Kvéli kompletnosti pohdnianej zadnej napravy
bol namodelovany aj odliatok skrine diferencidlu

(Obr. 16).

Obr. 16 Skrina diferencialu

Poslednym krokom bolo vytvorenie prie¢neho
skrutného stabilizitora népravy (Obr. 17—
prie¢na Cervend ty<), priradenie materidlov

a vizualizdcia celého montiZneho celku

(Obr. 18).

Technika

Obr. 17 Naprava s diferencialom, hnacimi hriadel'mi
a priecnym skrutnym stabilizatorom

Obr. 18 Pohlad na celkovy 3D model so
stabilizatorom, rozvodovkou aj poloosami [1]

ZAVER
Clankom sme sa snazili &astocne osvetlit
zdkladné sposoby zavesenia kolies zadnej
ndpravy. Virtudlna realita a navrhovanie za
pomoci pocitatovych systémov sa odzrkadluje
nielen v procese ndvrhu tohto zariadenia, ale
aj na obrdzkoch sprevadzajucich text. Proces
ndvrhu a vyvoja prototypov automobilovych
komponentov je Casovo a finanéne velmi
narocny. Pouzitie CAD systémov umoziiuje
vytvorit plnohodnotny virtuilny model
navrhovaného celku. Takto vytvoreny 3D
model je mozné pomocou simulécii zatazovat
a analyzovat, ¢im mozno zistit jeho sprivanie sa
v ,redlnom prostredi®.

Michal FABIAN, Vladimir KOHAN

Clanok bol vypracovany v ramci rieSenia grantovej
ilohy VEGA 1/0085/12 a VEGA 1/0500/12
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Giulietta 1,8 TBi Quadrifoglio Verde
Giulietta 1,4T Progression

Giulietta 2,0 JTD Distinctive
Giulietta 1,6 JTD Distinctive

159 2,0 JTD Distinctive
159 1,8T Progression
159 1,8T Dinstinctive

159 Sportwagon 2,0 JTD Distinctive
159 Sportwagon 1,8T Progression

159 Sportwagon 1,8T Distinctive

Mito 1,4 MPI Progression

Mito 1,4T MultiAir 170k Quadrifoglio Vel

Mito 1,6 JTD Distinctive

Mito 1,3 JTD Progression

= A11,4TFSI Attraction

A3 1,6 TDI Attraction
A3 Ambition 2,0 TFSI

| A3 Cabriolet 1,2 TFSI Attraction
A3 Cabriolet 2,0 TDI Attraction
A3 Sportback 1,6 Attraction
A3 Sportback 2,0 TDI DPF Attraction
A4 allroad quattro 2,0 TDI

A4 Avant 1,8 TFSI
A4 Limousine 2,0 TFSI
A5 3,0 TDI DPF quattro

=== | A5 Sportback 2,0 TFSI

A5 Cabriolet 1,8 TFSI

A6 Limousine 2,8 FSI quattro S tronic
A6 Limousine 3,0 TDI quattro S tronic
AG allroad quattro 3,0 TDI quattro

A6 Avant 2,7 TDI

}§ A8.3,0 TDIV6 quatio tptronic DPF
A8 4,2 FSI quattro tiptronic
A8 Long 3,0 TFSI V6 quattro tiptronic

Q52,0 TFSI quattro

Q5 3,0 TDI quattro S tronic DPF
Q7 3,0 TDI quattro tiptronic DPF
Q7 4,2 TDI quatro tiptronic DPF
Q76,0 TDI DPF V12 quattro tiptronic

R8 4,2 FSI V8 quattro

R8 Spyder 5,2 FSI V10 quattro
RS 54,2 FSI V8 quattro S tronic

S32,0TFSI
$54,2 FSI V8 quattro

S5 Sportback 3,0 TFSI quattro S tronic
TT Coupe 2,0 TFSI S tronic

TT Coupe 2,0 TDI DPF quattro

TT Roadster 2,0 TFSI quattro S tronic
TTS Coupe 2,0 TFSI quattro

TTS Roadster 2,0 TFSI quattro

TT RS Coupe 2,5 TFSI R5 quattro

116i
118d
118i Cabrio
120i Cabrio
123d Coupe
135i Coupe
318d
330d xDrive
320i
335i xDrive
320i Coupe
330i xDrive Coupe
335d Coupe
M3 Coupe
318i Touring
325i Touring
i 330d Touring
335d Touring
523i

Cena
s DPH

26690 €
17150 €
25190 €
20420€
31650 €
28750 €
30150 €
33250 €
30350 €
31750€
14320€
21990€
19600 €
16650 €

18 050 €
24550 €
33250 €
28070€
33250€
21800€
27120€
37330€
30680 €
35210€
45580 €
33930 €
38060 €
47060 €
49940 €
51010€
42870€
74420€
91560 €
76790 €
42790 €
49660 €
56 270 €
77180 €

133310€
114790 €
162790 €

80570€
42290€
57790 €
56 640 €
37380 €
37970 €
43620€
49720€
52420€
57590 €

23800€
27700 €
30900 €
34000 €
33800€
40900 €
31800€
44 300€
31300€
45600 €
34300€
46700 €
49900 €
71300 €
30900€
37900€
43100€
47600 €
42600 €
45700 €
50600 €

Typ karosérie
Pocet dveri
Pocet miest
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Rozmery

dizka x $irka x vy$ka

4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4351 x 1798 x 1465
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1417
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4660 x 1828 x 1422
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446
4063x 1720 x 1446

3954 x 1740 x 1416
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1421
4238 x 1765 x 1424
4238 x 1765 x 1424
4286 x 1765 x 1423
4286 x 1765 x 1423
4721 x 1841 x 1495
4703 x 1826 x 1436
4703 x 1826 x 1427
4625 x 1854 x 1372
4711 x 1854 x 1391
4625 x 1854 x 1383
4915 x 2086 x 1455
4915 x 2086 x 1455
4934 x 1862 x 1521
4927 x 2030 x 1463
5137 x 1949 x 1460
5137 x 1949 x 1460
5267 x 2111 x 1471
4629 x 1880 x 1653
4629 x 1880 x 1653
5086 x 1983 x 1737
5086 x 1983 x 1737
5063 x 2187 x 1737
4431 x 1904 x 1249
4434 x 2029 x 1244
4649 x 1860 x 1366
4230 x 1765 x 1399
4635 x 1854 x 1369
4713 x 1854 x 1382
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1352
4178 x 1842 x 1358
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1345
4198 x 1842 x 1342

4239 x 1934 x 1421
4239 x 1934 x 1421
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1748 x 1411
4360 x 1934 x 1423
4360 x 1934 x 1423
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4531 x 1989 x 1421
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4612 x 1782 x 1395
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4527 x 1989 x 1418
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464

Bat.
priestor

350/
350/-
350/-
350/
405/-
405/-
405/-
4451245
4451245
4451245
270/
270/
270/
270/

270/
350/-
350/-
260/-
260/-
370/-
370/
490/-
490/-
480/-
455/-
480/-
320/-
530/-
530/-
565/-
565/-
510/
510/-
510/-
540/-
540/-
775/-
775/)-
775)-
100/
100/
455/-
281/-
455/-
480/-
290/-
290/-
250/-
290/-
290/-
290/-

225/-
225/-
225/-
225/-
225/-
225/-
460/-
460/-
460/-
460/-
210/-
210/-
210/-
210/-
460/-
460/-
460/-
460/-
520/-
520/-
520/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
V6
W
V6
\Q
V6
V8
V6
R4
V6
V6
V8
V12
V8
V10
V8
R4
V8
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R5

R4
R4
R4
R4
R4
R6
R4
R6
R4
R6
R4
R6
R6
V8
R4
R6
R6
R6
R6
R6
R6

Zdvihovy objem

1742
1368
1956
1598
1956
1742
1742
1956
1742
1742
1368
1368
1589
1248

1390
1598
1984
1390
1968
1695
1968
1968
1798
1984
2967
1984
1798
2173
2967
2967
2698
2967
4163
299
1984
2967
2967
4163

4163
5204
4163
1984
4163
2995
1984
1968
1984
1984
1984
2480

1995
1995
1995
1995
1995
2979
1995
2993
1995
2979
1995
299
2993
3999
1995
299
2993
2993
2996
299
2979

Palivo
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147
7
103
75
103
105
18
155
176
132
18
150
150
176
140
184
273
213
155
176
176
250
368
309
386
331
195
260
245
155
125
155
200
200
250

20
105
105
125
150
225
106
180
125
225
125
200
210
309
105
160
180
210
150
190
225

Kr. moment

300
206
320
280
360
320
320
360
320
320
120
230
280
180

200
250
280
175
320
148
320
320
250
350
500
320
250
280
450
500
400
500
445
420
350
500
550
800
1000
430
530
430
350
440
440
350
350
350
350
350
450

185
300
190
210
400
400
320
520
210
400
210
320
580
400
190
270
520
580
270
310
400

Prevodovka

Pohanané napravy
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4x4

4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4xd
4x4
4x4

4x4
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Max. rychlost’

242

218
185
218
235
235
216
233
233
165
219
198
180

203
194
238
190
204
185
210
200
218
250
250
233
218
240
240
233
228
250
250
250
222
225
215
242
250
301
313
250
250
250
250
245
226
240
250
250
250

204
210
210
224
238
250
210
247
228
250
230
250
250
250
210
248
250
250
238
250
250

Zrychlenie
0-100 km/h
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12,3
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11,6

8,9
14
7,0
122
9,7
121
9,1

10,3
8,9
6,9
59
8,1

9,9
8,1

70
72
8,2
6,1

57
6,2
76
6,5
79
6,4
55
46
41

46
57
5,1

54
6,0
75
58
54
5,6
4,6

99
9,0
9.3
78
70
53
9,1
59
8.2
54
8,1
6,1
Y
48
95
6,9
6,2
6,1
79
6,6
6,0

Komb. spotreba

9.2

Standardna vybava

ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABEKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS
AB,CEHAKKP,RS
ABEHAKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKKPRS
ABEHAKPRS

ABCEHKRS
ABCEKS
ABCEKPS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKS
ABCEKS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

11,3 ABCEHKPRS
146 ABCEHKPRS
149 ABCEHKPRS
10,8 AB,CEHKPRS

85

121

94
71
53
74
79
81
9,2

6,1
45
6,5
6,8
5,1
85
45
6,5
64
88
6,6
8,2
6,6

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

124 ABCEHKPRS

6,3
73
59
6,7
76
78
85

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS




Znacka/ Typ
Model

520d

525d

530d

523i Touring
535i Touring
530d Touring
520d Touring
640i Cabrio
650i Cabrio
740i

750i

730d

X1 sDrive 20d
X1 xDrive 23d
X1 xDrive 28i
X1 sDrive 18i
X1 xDrive 18d
X3 xDrive 35i
X3 xDrive 30d
X6 xDrive 50i
X6 xDrive 40d
X6 xDrive 30d
X6 xDrive 35i
Z4 sDrive 23i
Z4 sDrive 30i
Z4 sDrive 35i

C11,0i Plus 3D

C11,0i Plus 5D

C3 1,4i Attraction

C3 Hdi 70 Attraction

C3 Vi 120 A'T Exclusive

C3 Picasso Vti 95 Seduction

C3 Picasso Hdi 90 Seduction

C4 VIti 120 Attraction

C4 Hdi 110 Attraction

C4 Hdi 150 Exclusive

C4 Picasso Hdi 110 Seduction

C4 Picasso Vti 120 Seduction

C5 THP 155 AIT Seduction

C5 Hdi 140 Seduction

C5 Tourer THP 155 Seduction

C5 Tourer Hdi 160 A’T Seduction
C6 V6 Hdi 240 A/T Business

C8 Hdi 135 Seduction

C8 Hdi 160 AT Exclusive

Berlingo First Hdi 75 Leader
Berlingo Vti 95 Multispace
C-Crosser 2,4i Plus

C-Crosser 2,4i CVT Exclusive
C-Crosser Hdi 160 Plus

DS4 Vi 120 Style

DS4 Hdi 110 Style

DS4 Hdi 160 Style

Grand C4 Picasso Vti 120 Seduction
Grand C4 Picasso Hdi 110 Seduction
Jumpy Combi Hdi 90 Standard L1
Jumpy Combi Hdi 160 Standard L1
Jumper Combi Standard L1H1
Nemo Hdi 75 Stop&Start Seduction
Nemo 1,4i Seduction

Logan 1,2 16V Access

Logan 1,2 16V Arctica

Duster 1,6 16V Access

Duster 1,6 16V Arctica

Duster 1,5 dCi Arctica

Logan MCV 1,5 dCi Ambiance
Logan MCV 1,6 Access

Logan MCV 1,5 dCi Arctica Music
Logan MCV 1,6 Ambiance (7m)
Logan Pick-Up 1,5 dCi Ambiance
Logan Pick-Up 1,6 Access
Logan Van 1,6 Access

Logan Van 1,5 dCi Ambiance

Cena
s DPH

40400€
45600 €
49600 €
45300€
53300€
52300 €
43300€
86 500 €
98 900 €
81200€
91400 €
74900 €
32700€
37300€
40000€
27 500 €
31900 €
50800 €
49800 €
78 600 €
65400 €
61400€
62100 €
37500 €
44700€
49400 €

8200 €

8490 €
10720 €
12470 €
16520 €
15380 €
17580 €
15020 €
17220 €
21820€
25120€
22920€
28920€
26820 €
25420€
32320€
50720 €
28090 €
33590 €
17530 €
17390€
29000 €
35810€
31400€
20490 €
22690 €
24490 €
25020€
271220€
24935€
27920€
28285€
15590 €
13290 €

6290€
71790€
11990 €
13390€
15490 €
11290€
7990 €
12390 €
10390 €
8990€
6390€
6390€
8990€
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4899 x 1860 x 1464
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4907 x 1860 x 1462
4894 x 1894 x 1365
4894 x 1894 x 1365
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
5072 x 1902 x1478
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4454 x 1798 x 1545
4648 x 1881 x 1675
4648 x 1881 x 1675
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4877 x 1983 x 1690
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291
4239 x 1790 x 1291

3435 x 1855 x 1470
3435 x 1856 x 1470
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
3941x 1728 x 1538
4078 x 2050 x 1672
4078 x 2050 x 1672
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4329 x 1789 x 1491
4470 x 1830 x 1680
4470 x 1830 x 1680
4779 x 2096 x 1458
4779 x 2096 x 1458
4829 x 2096 x 1495
4829 x 2096 x 1495
4908 x 2080 x 1464
4726 x 2194 x 1856
4726 x 2194 x 1856
4137 x 1960 x 1819
4380 x 1810 x 1852
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4646 x 2072 x 1713
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4275 x 1810 x 1522
4590 x 1830 x 1710
4590 x 1830 x 1710
4805 x 1895 x 1942
4805 x 1895 x 1942
4963 x 2056 x 2137
3864 x 1716 x 1721
3864 x 1716 x 1721

4290 x 1989 x 1511
4290 x 1989 x 1511
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4315 x 2000 x 1695
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4473 x 1993 x 1640
4496 x 1998 x 1554
4496 x 1998 x 1554
4450 x 1993 x 1640
4450 x 1993 x 1640

Bat.
priestor

520/-
520/-
520/-
500/-
500/-
500/
500/-
450/-
450/-
500/-
500/-
500/-
420/-
420/-
420/-
420/-
420/-
550/-
550/-
570/
570/
570/-
570/-
252/-
252)-
252)-

139/712
139/751
300/
300/
300/
385/-
385/
408/-
408/-
408/-
500/-
500/-
439/-
439/-
505/-
505/-
421/
1160/
1160/-
624/-
675/
510/1014
51011014
51011014
385/1021
385/1021
385/1021
576/-
576/-
-

o
-
360/890
360/890

510/-
510/-
408/1570
408/1570
408/1570
700/~
700/
700/
198)-
-

o
2500/
2500/-

Usporiadanie a
pocet valcov
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R6

R3
R3

$8 Zdvihovy objem
ts)

2993
2993
2996
2979
2993
1995
2979
4395
2979
4395
4299
1995
1995
299
1995
1995
2979
2993
4395
2993
2993
2979
2497
299
2979

998
998
1360
1398
1598
1397
1560
1598
1560
1997
1560
1598
1598
1997
1598
1997
2992
1997
1997
1560
1598
2360
2360
2179
1598
1560
1997
1598
1560
1560
1997
2198
1398
1360

1149
1149
1598
1598
1461
1461
1598
1461
1598
1461
1598
1598
1461

W WWwWwoOUWUWUOUWwwooUUwWwwwoowwo o o Palvo

W OUOU0O0U0UOWO00UWOUOWWWUOUOUOO0DU0OWUOUOWWOUOOUOO0OWUOwWwoO mwww

O WO woOowwooowowomwwow

S WO R WO R = N s s s
WO B O WwWoo N Gl ool w Vykon
O O O O O O O1 01 ©O O © OO O

190
110
105
225
190
300
225
180
225
150
190
225

Kr. moment

380
450
540
270
400

380
450
600
450
600

350
400
310
200
320
400
560
600
600
540
400
250
310
400

93
93
118
160
160
136
230
160
270
340
240
160
240
320
240
340
450
320
340
170
152
232
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380
160
270
340
160
240
180
340
320
160
118

107
107
148
148
240
180
135
200
135
200
135
135
200
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M5
M6
M6
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205
205
205
202
195
245
230
250
236
222
240
242
250
250

157
157
163
163
190
178
174
193
190
207
181
186
200
210
208
235

150
166
200
195
200
193
190
212
186
181

152
157
161
161
160
160
168
157
163
165
163
160
161
163
163

— 0-100 km/h
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10,1
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52

14,2
135
10,9
12,2
13,3
10,8
11,3
8,6
12,8
121

10,9
9,0
10,2
85
12,0
124
154
138
10,4
104
99
12,2
124
93
12,3
13,1

16,9
15,0

13,6
13,6
12,8
12,8
12,5
15,3
143
13,7
143
135
1338
141
143

Komb. spotreba
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79

10,7 ABCEHKPRS

99

114 ABCEHKPRS

6,8
53
6,3
94
8.2
57
88
6,0

125 ABCEHKPRS

75
74
10,1
8,5
8,5
94

46
46
6,3
41
7,0
6,6
47
6,3
47
50
53
70
73
58
6,8
6,9
74
bid
72
54
71
9.2
8,7
70
6,2
47
51
6,9
54
75
70
83
45
6,6

59
oid
8,0
8,0
56
48
73
48
73
54
77
77
54

Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Standardna vybava

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKPRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS =

="

ABCEHKPRS Citroén C5

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

A0

AQ

ABCEP

ABCEP
AB.C.EHKPR
ABCEHKPR
ABCEHKPR
ABEHK

ABEHK
ABEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHAKKPRS
ABCEHAKKPRS |
ABCEHAKKPRS Citroén C-Crosser
ABCEHAKKPRS —
ABB,CEHAKKPRS . . :
ABCEHKPRS T
ABCEHKPRS

ACEKR >

ACER Citroén C4 Pidaso
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
CEK

CEK

CEP

AB,CE
ABCE

0

ACEKP
A
ABCEKP
ABCEKP
ACE

0
ACEKPR
ACE
ACE

0

0

ACE

Fiat Panda 4x4

www.mot.sk



Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka / Typ
Model

1 Sandero 1,2 16V Access
Sandero 1,6 Arctica

500 1,2 Lounge

500 1,4 16V Sport

500 1,3 MultiJet Sport

500 C 1,2 Lounge

500 C 1,4 16V Lounge

Bravo 1,4 16V 90k Dynamic

Bravo 1,4 MultiAir 16V 140k Dynamic
Bravo 1,6 MultiJet 16V 120k Dynamic
Bravo 2,0 MultiJet 16V Sport

Dobld 1,4 16V 95k Dynamic

Doblé 1,6 MultiJet 105k Emotion
Dobld 2,0 MultiJet 135k Dynamic
Linea 1,4 77k Active

Linea 1,4 T-Jet 120k E4 Dynamic
Linea 1,6 MultiJet 105k Active

Linea 1,3 MultiJet 90k E4 Dynamic
Panda 1,1 54k Active

Panda 1,2 60k Dynamic

Panda 1,2 69k Active

Panda 1,3 MultiJet DPF 75k Active
Panda 1,4 Natural Power 69k Dynamic
Panda 1,2 LPG 69k Dynamic

Punto Actual 1,2 69k

Punto Actual 1,3 MultiJet 75k

Punto Actual 1,4 77k

Punto Evo 1,4 MTA Dynamic

Punto Evo 1,4 MultiAir 105k Racing

1 Punto Evo 1,2 65k E4 Dynamic
Punto Evo 1,4 Natural Powers-CNG Dy
Qubo 1,4 75k Active

Qubo 1,3 MultiJet 75k Dynamic
Sedici 1,6 120k 4x2 Dynamic

Sedici 1,6 120k 4x4 Dynamic

Sedici 2,0 MultiJet 4x2 Emotion

- Sedici 2,0 MultiJet 4x4 Emotion

Accord 2,0 Comfort

Accord 2,2 i-DTEC Top Exe
" Accord 2,4 Executive AT
Accord Tourer 2,0 Comfort
Accord Tourer 2,2 i-DTEC Top Exe
Accord Tourer 2,4 Executive
Accord Tourer 2,4 Executive AT
City 1,4 ES

City 1,4 LS

City 14 S

Civic 5D 1,4 Comfort

Civic 5D 1,8 Sport

Civic 5D 2,2 i-CTDi Executive
Civic Type R 2,0 Plus

Civic Type S 1,8

Civic Type $2,2

CR-V 2,0 Elegance

CR-V 2,0 Elegance AT

CR-V 2,2 Elegance

CR-V 2,2 Executive AT

CR-V 2,2 Top Executive
CRZ158

CR-Z1,5GT

Insight 1,3 Elegance

Insight 1,3 S

Jazz 1,2 Trend

Jazz 1,4 Comfort

Jazz 1,4 Exclusive

R Legend 3,7 AT

Novy i10 1,1i 12V SOHC Classic
i20 1,2 DOHC 16V Classic Plus
i20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort
i30 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort
={ i30 1,6 MPI DOHC CVVT Style
i30 1,6 CRDi VGT Style

i30 1,6 CRDI VGT Premium

maj 2012

Cena
s DPH

6990 €
8390€

13200€
15200 €
16200 €
16 000 €
18000 €
13310€
15510€
16 300 €
19300 €
13700€
17750 €
17450 €
10640 €
15810€
14640 €
15150 €
10240 €
10640 €
10 640 €
13140 €
15040 €
12540 €
9640 €
12440€
10 140€
13200 €
14500 €
12390 €
15600 €
11170€
14770€
14130 €
16780 €
18 660 €
21310€

24500€
38000€
34 150€
25650€
39950€
34100€
36100€
15800€
14680 €
13550€
15990 €
18790€
23490€
24290€
18690 €
21490 €
26750€
28100€
29000€
34300€
38250 €
21700€
2100€
21800€
19.600€
12990 €
14700€
17900€
51300€

7399€
8749 €
9849€
12302€
13208 €
14621€
17545€

T — Typ karosérie
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Rozmery Bat. ‘E; §
dizka x Sirka x vySka  priestor 5§
28

4020 x 1990 x 1534 320/- R4
4020 x 1990 x 1534 320/- R4
3550 x 1630 x 1490 185- R4
3550 x 1630 x 1490 185/- R4
3550 x 1630 x 1490 185/- R4
3550 x 1630 x 1490 185/- R4
3550 x 1630 x 1490 185/- R4
4336 x1792x 1498 40011175 R4
4336x1792x 1498 40011175 R4
4336 x 1792 x 1498 40011175 R4
4336x1792x 1498 40011175 R4
4390 x 1789 x 1845  790/3200 R4
4390 x 1789 x 1845 790/3200 R4
4390x1789x 1845  790/3200 R4
4560 x 1946 x 1494 500/870 R4
4560 x 1946 x 1494 500/870 R4
4560 x 1946 x 1494 500/870 R4
4560 x 1946 x 1494 500/870 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
3538 x 1589 x 1540 206/860 R4
4030 x 1687 x 1490 297/ R4
4030 x 1687 x 1490 297- R4
4030 x 1687 x 1490 297/ R4
4065 x 1687 x 1490 275/ R4
4065 x 1687 x 1490 275/- R4
4065 x 1687 x 1490 275/- R4
4065 x 1687 x 1490 275/- R4
3959 x 1716 x 1735 33012500 R4
3959 x 1716 x 1735~ 330/2500 R4
4115 x 1755 x 1620 270/670 R4
4115 x 1755 x 1620 270670 R4
4115 x 1755 x 1620 270/670 R4
4115 x 1755 x 1620 270/670 R4
4725 x 1840 x 1440 467/- R4
4725 x 1840 x 1440 467/- R4
4725 x 1840 x 1440 467/- R4
4750 x 1840 x 1440 406/672 R4
4750 x 1840 x 1440 406/672 R4
4750 x 1840 x 1440 406/672 R4
4750 x 1840 x 1440 406/672 R4
4420 x 1695 x 1470 506/- R4
4420 x 1695 x 1470 506/- R4
4420 x 1695 x 1470 506/- R4
4255 x 1765 x 1460  415/1352 R4
4255 x 1765 x 1460 ~ 415/1352 R4
4255 1765x 1460 41511352 R4
4270 x 1785x 1445 485/1352 R4
4270 x 1785x 1460  415/1352 R4
4270x1785x 1460 41511352 R4
4570 x 1820 x 1675 524/955 R4
4570 x 1820 x 1675 524/955 R4
4570 x 1820 x 1675 524/955 R4
4570 x 1820 x 1675 524/955 R4
4570 x 1820 x 1675 524/955 R4
4080 x 1740 x 1395 233/401 R4
4080 x 1740 x 1395 233401 R4
4395 x 1695 x 1425 408/- R4
4395 x 1695 x 1425 408/- R4
3900 x 1695 x 1525 337/883 R4
3900 x 1695 x 1525 337/883 R4
3900 x 1695 x 1525 337/883 R4
4985 x 1845 x 1450 452/- R6
3585 x 1595 x 1540 225/925 R4
3940x1710x 1490 29511060 R4
3940x1710x 1490 29511060 R4
4245 x 1775 1480 34011250 R4
4245 x 1775 1480 34011250 R4
4245x1775x 1480 34011250 R4
4245 x 1775 1480 34011250 R4

Zdvihovy objem

1149
1598

o w Palivo

1242
1368
1248
1242
1368
1368
1368
1598
1956
1368
1598
1956
1368
1368
1598
1248
1108
1242
1242
1248
1368 N
1242 N
1242
1248
1368
1368
1368
1242
1368 N
1360
1248
1586
1586
1956
1956
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1997
2199
2354
1997
2199
2354
2354
1339
1339
1339
1339
1799
2204
1998
1799
2204
1997
1997
2199
2199
2199
1497
1497
1339
1339
1198
1339
1339
3664
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1086
1248
1396
1396
1591
1682
1582
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10
110
10
91

91

65
65
66
73
73
217

50,8
57
74
80
93
66
85

S Kr. moment
S

135

102
131
200
102
131
128
230
300
350
127
290
320
15
206
290
200
88
102
102
145
104
102
102
190
15
15
130
102
15
118
190
156
156
320
320

192
350
230
192
350
234
230
127
127
127
127
174
340
193
174
340
192
192
350
350
350
174
174
121
121
14
127
127
371

9
118
137
137
157
235
255
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160
182
180
160
182
179
204
195
215
161
164
179
165
195
190
170
150
155
162
165
167
156
156
165
165
165
185
155
162
155
155
185
175
190
180

215
212
227
212
207
222
222
182
182
182
177
205
205
235
205
205
190
177
190
187
190
200
200
182
182
177
182
182
250

156
165
180
187
192
172
188

Zrychlenie
0-100 km/h

-
N w
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12,9
10,5
10,7
129
10,5
12,5
8,9
10,5
8.2
154
134
1,3
14,6
9,2
1,0
138
15,0
14,0
134
13,1
149
15,0
14,4
13,6
132
132
10,8
145
149
152
152
10,7
11,5
10,5
1,2

94
9.8
9,7
98
10,0
84
10,2
11,6
11,6
11,6
13,0
89
8,7
6,6
8,9
8,6
10,2
12,2
9,6
10,6
9,6
Y
10,0
125
125
12,6
14
114
71

15,0
129
11,6
1,7
10,8
139
11,6

Komb. spotreba

o o
~ ©

5,1
6,1
39
5,1
6,1
6,3
5,7
4,7
5,1
72
52
5,7
6,3
6,7
50
49
50
5,0
49
42
6,0
6,3
52
41
57
54
5,7
57
6,3
6,6
43
6,2
6,5
5,1
54

72
5,6
8,7
74
58
9.2
9,1
6,0
6,0
6,0
59
6,7
53
91
6,6
52
8.2
84
6,5
74
6,5
50
5,0
46
44
53
54
54

Standardna vybava

0
ACEKP

AB.CEHAKKR
AB.CEHAKKR,S
AB,CEHAKKR
AB.CEHAKKR
AB.CEHAKKR,S
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ABCEKRS
ACEP
ABCEHKPR
ACEP
ABCEHKPR
AK

ACEKR

AK

AK

ACEKR
ACEKR
ACEP

ACEP

ACEP
AB.CEAKKPR
AB.CEAKKPR
AB.CEAKKPR
AB.CEAKKPR
ABCE
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR

ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKR
ABCEKR
ACEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

11,6 ABCEHKPRS

47
52
5,6
6,1
6,2
47
47

ACR
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEKPR




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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ZnaCka / Typ Cena 2 § g 5 R(j%mery o IIBat. g‘_g é E’ % g % %% % Standardna vybava
Model s DPH % g g dizka x Sirka x vy$ka priestor ‘%§ ‘E e 5 e 3 ] i %g o
588 3* 3 52 ¢ & ¢ 8 og: 0§ : ;

i30cw 1,4 MPI DOHC CVVT Comfort 13302€ K 5 5  4475x1775x1565 415/1395 R4 1396 B 80 137 M5 P 187 116 63 ABCEKPR — __20"1
i30cw 1,6 CRDi VGT Style 15621€ K 5 5  4475x1775x1565 415/1395 R4 1582 D 66 235 M6 P 172 140 40 ABCEKPR e
ix20 1,4 DOHC CVVT 16V Comfort 12604€ H 5 5  4100x1765x 1600 440- R4 13% B 662 137 M5 P 167 129 60 ABCEKPR Hyundai i30
ix20 1,6 DOHC CVVT 16V Style 14722€ H 5 5  4100x1765x 1600 440- R4 1591 B 915 156 M6 P 184 109 64 ABCEKPRS f___’fu
ix20 1,4 CRDi DOHC 16V Style 15528€ H 5 5  4100x1765x 1600 440- R4 13%6 D 66 220 M6 P 167 145 45 ABCEKPRS -
ix35 1,7 CRDi VGT Classic 4x2 19562€ K 5 5  4410x1820x1670 4651436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS w
ix35 1,6 GDI Comfort 4x2 18453€ K 5 5  4410x1820x1670 4651436 R4 1591 B 99 167 M6 P 178 111 68 ABCEKPRS —
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Comfort 4; 19764€ K 5 5  4410x1820x1670 4651436 R4 1998 B 120 194 M5 P 184 104 75 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Comfort 4x4 24402€ K 5 5  4410x1820x1670  465/1436 R4 1995 D 100 320 M6 4x4 181 113 57 ABCEKPRS
ix35 1,7 CRDi VGT Style 4x2 21982€ K 5 5  4410x1820x1670 ~ 465/1436 R4 1685 D 85 260 M6 P 173 124 53 ABCEKPRS
ix35 2,0 DOHC D-CVVT VIS Style 4x4 2285€ K 5 5  4410x1820x 1670 4651436 R4 1998 B 120 194 M5 4x4 182 107 7,6 ABCEKPRS
ix35 2,0 CRDi VGT Premium 4x4 28133€ K 5 5  4410x1820x1670  465/1436 R4 1995 D 135 383 M6 4x4 194 100 6,0 ABCEKPRS
ix55 S 3,0 V6 CRDi VGT Style 4x4 39822€ K 5 7  4840x1972x1807  598/1746 V6 2959 D 176 451 A6 4x4 200 104 94 ABCEKPRS
Genesis Coupe 2,0 TCI RS Premium 21226€ C 2 4  4630x1865x 1385 332- R4 1998 B 154 209 M6 P 223 80 92 ABCEKRS
Genesis Coupe 3,8 V6 RS Premium 30654€ C 2 4  4630x1865x 1385 332- V6 3778 B 223 361 A6 P 240 63 99 ABCEKRS
H-1Van 2,5 CRDi VGT (3m) 17580€ V 5 3 5125x1920x 1935 s R4 2497 D 100 392 M5 P 167 179 83 CE
H-1Van 2,5 CRDi VGT (6m) 20240€ V 5 6  5125x1920x 1935 - R4 2497 D 125 329 M5 P 180 155 85 CE
H-1 Tour 2,5 CRDi VGT 21721€ V. 5 8  5125x1920x 1925 - R4 2497 D 125 392 M5 P 180 145 85 ACEKPS
Santa Fe 2,4 DOHC CVVT VIS Style 21932€ K 5 5  4660x1890x1760  774/1582 R4 2349 B 128 230 M6 P 190 10,7 85 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 32268€ K 5 5  4660x1890x1760 77411582 R4 2199 D 145 430 M6 4x4 190 98 68 ABCEKPRS
Santa Fe 2,2 CRDi VGT Premium 33881€ K 5 5  4660x1890x1760  774/1582 R4 2199 D 145 445 A6 4x4 190 102 7,2 ABCEKPRS
Aveo 1,2 16V Base 10210€ H 3 5 3920x1680x1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,216V LS 11410€ H 3 5 3920x1680x1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKPR
Aveo 1,2 16V Base 10510€ H 5 5  3920x1680x1505  220/980 R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CEKR
Aveo 1,416V LT 13110€ H 5 5 3920x1680x1505  220/980 R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Aveo 1,2 16V Direct 10410€ S 4 5  4310x1710x 1500 400- R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 CER
Aveo 1,2 16V Star 11610€ S 4 5  4310x1710x 1500 400- R4 1206 B 62 114 M5 P 170 128 55 ACEKR
Aveo 1,4 16V Star 12110€ S 4 5  4310x1710x 1500 400- R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ACEKR
Aveo 1,4 16V Elite 13210€ S 4 5  4310x1710x 1500 400~ R4 1399 B 74 131 M5 P 175 119 59 ABCEKPR
Captiva 2,0 VCDI LT Medium 21640€ K 5 7  4635x1850x1755 ~ 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Captiva 2,0 VCDI Sport Black 30870€ K 5 7  4635x1850x1755 ~ 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Captiva 2,0 VCDI LS Base 20340€ K 5 5  4635x1850x1755 ~ 465/930 R4 1991 D 93 205 M5 Z 181 117 72 ABCEKR
Captiva 2,0 VCDI Sport Red S 30870€ K 5 7  4635x1850x1755 ~ 465/930 R4 1991 D 110 320 M5 4x4 182 109 74 ABCEKPRS
Cruze 1,6 16V Base 14180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450- R4 1598 B 83 153 M5 P 185 118 68 ABCERS
Cruze 1,8 16V LT 17580€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450- R4 179 B 104 176 M5 P 200 100 68 ABCEKPRS
Cruze 2,0 VCDi Base 16180€ S 5 5 4597 x 1788 x 1477 450- R4 1998 D 92 300 M5 P 19 103 55 ABCERS
Lacetti 1,4 16V Cool 13810€ H 5 5  4205x1725x1445 27511045 R4 1399 B 70 131 M5 P 175 116 72 ACEKR
Lacetti SW 1,6 16V Loto 15910€ K 5 5  4580x1725x1500 40011410 R4 1598 B 80 150 M5 P 187 114 78 ABCEKR
Novy Spark 1,0 16V 7630€ H 5 5 36621597 x 1551 170- R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 AB
Novy Spark 1,0 16V LS 9280€ H 5 5  3662x1597 x 1551 170- R4 955 B 50 93 M5 P 154 155 51 ABCEKR
Novy Spark 1,2 16V LS Plus 10000€ H 5 5  3662x 1597 x 1551 170~ R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
Novy Spark 1,216V LT 10780€ H 5 5  3662x 1597 x 1551 170~ R4 1206 B 60 111 M5 P 164 121 51 ABCEKPR
XF 5,0 V8 Premium Luxury 65524€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 111 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 Portfolio 68540€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,1 ABBCEKPRS
XF 5,0 V8 375kW XFR 89012€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 49 125 ABBCEKPRS
XF 3,0D Luxury 49837€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540~ V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0 Premium Luxury 54667€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V6 2993 D 177 500 A6 Z 240 71 68 ABBCEKPRS
XF 3,0D S Luxury 52807€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XF 3,00 S Premium Luxury 57637€ S 4 5  4961x2053 x 1460 540- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 68 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Premium Luxury SWB 100945€ S 4 5  5122x1894x 1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS
XJ5,0 V8 Premium Luxury LWB 104979€ S 4 5 5247 x 1894 x 1448 520~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 11,3 ABBCEKPRS
XJ 5,0 V8 Portfolio LWB 113047€ S 4 5  5247x1894 x 1448 520- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 57 113 ABBCEKPRS
XJ 3,0 Luxury SWB 81078€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520 V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Premium Luxury LWB 89652€ S 4 5  5247x1894 x 1448 520- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Portfolio SWB 93181€ S 4 5  5122x1894 x 1448 520~ V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 7,0 ABBCEKPRS
XJ 3,0D Supersport SWB 108609€ S 4 5  5122x1894x1448 520- V6 2993 D 202 600 A6 Z 250 64 70 ABBCEKPRS
XJ5,0V8 S/IC SWB 138558€ S 4 5  5122x1894x1448 520- V8 5000 D 346 575 A6 Z 250 52 121 ABBCEKPRS
XK 5,0 V8 Coupé 93542€ C 2 4 4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XK 5.0 V8 Convertible 101812€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Coupé 108805€ C 2 4  4794x2028 x1322 330~ V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XKR 5.0 V8 S/C Convertible 1M7075€ CA 2 4 4794x2028 x1329 313- V8 5000 B 375 625 A6 Z 250 48 123 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Coupé 101602€ C 2 4  4794x2028x1322 330~ V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 55 112 ABCEKPRS
XK 5,0 V8 Portfolio Convertible 109872€ CA 2 4 4794x 2028 x1329 313- V8 5000 B 283 515 A6 Z 250 56 112 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,0 CRD Limited 49900€ K 5 5  4822x2154x1784 78211554 V6 2987 D 177 550 A5 4x4 202 82 83 ABCEKPRS
Grand Cherokee 3,6 Pentaster Lim. 48900€ K 5 5  4822x2154x1784 78211554 V6 3604 B 210 347 A5 4x4 206 91 114 ABCEKPRS
Grand Cherokee 5,7 HEMI Overland 63900€ K 5 5  4822x2154x1784 7821554 V8 5654 B 259 520 A 4x4 224 87 14,1 ABCEKPRS
Cherokee 2,8 CRD Sport 35600€ K 5 5  4493x1839x1797  419/1404 R4 2768 D 147 460 A5 4x4 193 99 79 ABCEKPRS
Patriot 2,2 CRD Sport 27030€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 66 ABCEKPRS
Patriot 2,2 CRD Limited 30150€ K 5 5  4424x1808x1712  536/1357 R4 2143 D 120 320 M6 4x4 201 97 66 ABCEKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sport 30700€ K 5 5  4223x1873x1865 ~ 141/425 R4 2776 D 147 410 M6 4x4 172 131 80 AKPRS
Wrangler 2,8 CRD Sahara AT 35900€ K 5 5  4223x1873x1865 ~ 141/425 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 107 86 AKPRS
Wrangler Unlimited 2,8 CRD Sport AT 34200€ K 5 5  4751x1877x1865 ~ 498/934 R4 2776 D 147 460 A5 4x4 172 11,7 88 AKPRS Jaguar XK




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

ZnacCka/ Typ

Model

Carens 2,0 CRDi VGT LX
Carens 2,0 CRDi VGT EX
Carens 2,0 CVVT LX
Carens 2,0 CVVT EX
Cee'd 14 CWTLX
Cee'd 1,6 CWT LX
Cee'd 1,6 CRDi VGT LX
Cee'd SW 1,4 CWT LX
Cee'd SW 1,6 CRDi VGT LX
Picanto 1,0 12V LX+
Nové Picanto 1,0 LX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (3D)
Nové Picanto 1,2 EX (5D)

=1 Pro_cee'd 1.4 GWT LX

Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 66kW LX
Pro_cee'd 1,6 CRDi VGT 85kW LX

Rio 1,4 16V LX

Rio 1,4 16V Sporty

Rio 1,5 CRDi VGT LX

Rio 1,5 CRDi VGT Sporty
Sorento 2,4 CVVT 2WD LX
Sorento 2,0 CRDi 4WD LX
Sorento 2,2 CRDi VGT 4WD LX
Soul 1,6 CRDI VGT LX

Soul 1,6 CRDi VGT EX

] Soul 1,6 CWTLX

Sportage 1,7 CRDi LX
Sportage 2,0 CRDi EX
Sportage 2,0 CRDi 135kW EX
Sportage 2,0 CVVT EX
Venga 1,4 CWT LX

Venga 1,6 CVVT EX

Venga 1,4 CRDi WGT EX

Defender 110 HC Pick Up S

Defender 110 Station Wagon SE
Defender 130 Crew Cab HC Pick Up B.
Defender 130 Crew Cab Chassis B.

Defender 90 Hard Top SE
Defender 90 Station Wagon SE
Discovery 4 TDV6 3,0L SE
Discovery 4 TDV6 3,0L HSE
Discovery 4 SDV6 3,0L HSE
Freelander 2 3,2i6 HSE

| Freelander 2 2,2TD4 SE

Freelander 2 2,2 eD4 SE
Range Rover TDV8 4 4L HSE

Range Rover TDV8 4 4L VOGUE
Range Rover Sport 3,0L TDV6 SE
Range Rover Sport Superch. 5,0 V8P

CT 200h Comfort
GS 450h
IS 220d

™ 15 250

| ISF

1S 250C

LS 460

LS 600h

LS 600h L

RX 350

RX 450h AWD
RX 450h FWD

21,3 MZR 75k CE Plus
21,3 MZR 84k TE

i 21,5MZR 102k GTA

Land Rover Discovery 3

21,5MZR 102k AT TE
31,6 MZRTX

1| 32,2 MZR-CD 150k TX Plus

31,6 MZ-CDTX

32,0 MZR i-stop TX Plus
518MZR CE

52,0 MZR TX

maj 2012

Cena
s DPH

19360 €
21370€
17 360 €
19380 €
12310€
13320€
15360 €
13320€
16 370 €
8370€
8690€
10490 €
10790 €
11800€
14210€
14 860 €
9770 €
11480 €
11780 €
13500 €
24890 €
29930€
31450 €
15210€
16 620 €
13200 €
19850 €
25950 €
26750 €
24140€
11550 €
14610€
15210€

34034 €
39732€
37677 €
36589 €
33972€
35712€
52 256 €
58499 €
60510€
42 560 €
34175€
32536 €
92083 €
98743 €
65268 €
86439 €

27900 €
58400 €
31200€
33800 €
70500 €
48500 €
87900 €
104 900 €
118 900 €
51200€
59000 €
51200€

11890 €
12190 €
13990 €
12990 €
18390 €
21990€
20390€
20490 €
19590 €
22890 €

Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4545 x 1820 x 1700
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4260 x 1790 x 1480
4490 x 1790 x 1525
4490 x 1790 x 1525
3535 x 1595 x 1480
3595 x 1595 x 1480
3595 x 1596 x 1480
3595 x 1595 x 1480
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4250 x 1790 x 1450
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4025 x 1695 x 1470
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4685 x 1885 x 1745
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4105 x 1785 x 1660
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4440 x 1855 x 1645
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600
4068 x 1765 x 1600

4785 x 1790 x 2021
4785 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
5170 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
3894 x 1790 x 2021
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4829 x 2022 x 1887
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4500 x 2195 x 1740
4972x 2216 x 1877
4972x 2216 x 1877
4783 x 2158 x 1789
4783 x 2158 x 1789

4320 x 1765 x 1430
4835 x 1820 x 1430
4585 x 1800 x 1440
4585 x 1800 x 1425
4660 x 1815 x 1415
4635 x 1800 x 1415
5060 x 1875 x 1465
5060 x 1875 x 1480
5180 x 1875 x 1480
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685
4770 x 1885 x 1685

3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
3920 x 1695 x 1475
4460 x 1755 x 1470
4460 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4580 x 1755 x 1470
4585 x 1968 x 1615
4585 x 1968 x 1615

Bat.
priestor

741430
741430
741430
741430
340/1300
340/1300
340/1300
534/1664
534/1664
157/882
200/870
200/870
200/870
34011210
34011210
34011210
270/1145
270/1145
270/1145
270/1145
531/-
531/-
531/-
340/
340/
340/-
465/1353
465/1353
465/1353
465/1353
314/422
314/422
314/422

280/2558
280/2558
280/2558
755/1670
755/1670
755/1670
535/1640
535/1640
287/2013
287/2013

275/
320/
398/-
398/-
378/-
420/-
565/-
420/-
420)-
496/-
496/-
496/-

250/
250/-
250/-
250/-
340/430
340/430
340/430
340/430
158/780
158/780

Usporiadanie a
pocet valcov
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R4
R4
R4
R4
R4
R4
V6
Q
V6
R4
R4
R4
V8
V8
V6
V8

R4
V6
R4
V6
V8
V6
V8
V8
V8
V6
\Q
V6

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

1991
1991
1998
1998
1396
1591
1582
1396
1682
999
998
1248
1248
1396
1582
1582
1399
1399
1493
1493
2359
1995
2199
1582
1582
1591
1685
1995
1995
1998
1396
1591
1396

2402
2402
2402
2402
2402
2402
2993
2993
2993
3192
2179
2179
4367
4367
2993
4999

1798
3456
2231
2500
4969
2500
4608
4969
4969
3456
3456
3456

1349
1349
1498
1498
1598
2184
1560
1999
1798
1998

Palivo
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50,7 95,1

62,5
62,5
7
66
85
70
70
81
81
128
10
145

280

290
204
183
183

55
62
75

77
10
85
1M
85
110

Kr. moment
Prevodovka

305
305
189
189
137

255
137
255
87 Mb

120
120
137
235
255
125
125
235
235
225
400
421
260
260
156
255
319
383
194
137
156
220

360
360
360
360
360
360
520 A6
520 A6
600 A6
317 A6
420
420
700 A8
700 A8
600 A6
625 A6

142 CVT
368 CVT
400
252 M6
505 A8
252 A6
493 A8
520 CVT
520 CVT
346 A6
317 CVT
317 CVT

19
121
133
133 M
145
360
270
191
165
191

Pohanané napravy
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4xd
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4x4
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4x4
4x4
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Max. rychlost’

157

132
132
132
132
132
132
180
180
180
200
181
181
210
210
193
225

180
240
220
225
270
210
250
250
250
200
200
180

168
172
186
170
184
205
186
212
182
194

Zrychlenie
0-100 km/h

14,4
14
114
13,0
14,0
15
12,3
12,3
1,5
1,5
10,5

9,6
11,3
13
11,0
12,3
13
98
10,7
12,8
10,9
174

158
158
15,8
158
15,8
15,8
10,9
10,9
96
8,9
1,2
1,7
76
76
93
6,2

10,3
51
8,9
85
48
9,0
57
6,3
6,3
8,0
78
8,2

149
13,6
10,7
19
12,2
9.2
11,0
10,4
12,8
11,0

Standardna vybava

Komb. spotreba

o
i

ABCEHKR
AB.CEHKPRS
ABCEHKR
ABCEHKPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ACE
ABCEHPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHPR
ABCEHPR
ABCEHPR
ACER
ACEKPR
ACER
ACEKPR
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
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11,1 CER
11,1 CER
11 -
11 -
10,0 CER

10,0 CER

93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
93 ABCEHKPRS
10,7 AB,C.EHAKKPRS
70 ABCEHAKKPRS
60 ABCEHAKKPRS
94 ABCEHAKKPRS
94 ABCEHAKKPRS
92 ABCEHKPRS
149 ABCEHKPRS

38
1,7

AB.CEHAKKPR,S
AB.CEAKKPRS
55 ABCEAKKPRS
84 ABCEAKKPRS
11,6 AB,CEAKKPRS
92 ABCEAKKPRS
11,1 AB,CEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
93 ABCEHAKKPRS
10,7 AB,C.EHAKKP,RS
6,3 ABCEHAKKPRS
61 ABCEHAKKPRS

51 ABCEKPR
51 ABCEKPRS
58 ABCEKPRS
63 ABCEKPRS
65 ABCEKPRS
54 ABCEKPRS
44 ABCEKPRS
68 ABCEKPRS
72 ABCEKRS
69 ABCEKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

SLK 55 AMG 73200€
§ 250 CDI BlueEFFICIENCY 72480€
S 350 BlueTEC 77160 €
S 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 104 094 €
S 63 AMG 146 280 €
CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY 130 500 €
G 350 BlueTEC Station lang 84 348 €
G 500 Station lang 98 868 €
G 55 AMG Station lang 132 348 €

4134 x 1810 x 1301 225- V8 5461
5096 x 1871 x 1479 560- R4 2143
5096 x 1871 x 1479 560~ V6 2987
5096 x 1871 x 1479 560~ V8 4663
5006 x 1871 x 1479 560 V8 5461
5005 x 1871 x 1419 490 V8 4663
4672 x 1760 x 1951 - V6 2987
4672 x 1760 x 1951 - V8 5461
4672 x 1760 x 1951 -- V8 5439

310 540 A7 250 46 84 ABCEKRS

150 500 A7 240 82 57 ABBCEAKKPRS
190 620 A7 250 71 62 ABBCEAKKPRS
320 700 A7 4x4 250 50 98 ABBCEAKKPRS
400 800 A7 Z 250 45 105 ABBCEAKKPRS
320 700 A7 4x4 250 49 99 ABBCEKPRS
155 540 A7 4x4 175 91 112 ABCEKRS

285 530 A7 4x4 210 61 149 ABCEKRS

373 700 A5 4x4 210 55 159 ABCEKRS
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588 3* 3 52 ¢ & ¢ 8 og: 0§
51,6 MZ-CD TX 24690€ H 5 57 4585x1968x 1615 158/780 R4 1560 D 85 270 M6 P 180 137 52 ABCEKPRS
6 1,8 MZR CE Hatchback 22490€ H 5 5  4755x1795x 1440 510/ R4 1798 B 88 165 M5 P 194 11,7 6,7 ABCEKRS
6 1,8 MZR CE Sedan 21990€ S 4 5 4755 x 1795 x 1440 519/- R4 1798 B 88 165 M5 P 196 114 66 ABCEKRS
6 1,8 MZR CE Wagon 22990€ K 5 5 4785 x 1795 x 1490 519/ R4 1798 B 88 165 M5 P 190 118 6,7 ABCEKRS
62,2 MZR-CD 163k GTA Sedan 31490€ S 4 5 4755 x 1795 x 1440 519/- R4 2183 D 120 360 M6 P 212 89 54 ABCEKPRS
62,2 MZR-CD 163k GTA Wagon 32490€ K 5 5  4785x1795x 1490 519/ R4 2183 D 120 360 M6 P 211 92 54 ABCEKPRS
6 2,5 MZR GTA Hatchback 30690€ H 5 5  4755x1795x 1440 510/- R4 2488 B 125 226 M6 P 220 84 80 ABCEKPRS
62,5 MZR GTA Wagon 31190€ K 5 5  4785x1795x 1490 519/- R4 2488 B 125 226 M6 P 218 84 81 ABCEKPRS
BT-50 2,5 MZR-CD Double Cab TE 3609€ U 4 5 5075 x 1805 x 1760 - R4 2499 D 105 330 M5 4x4 158 125 AB,CEKR
BT-50 2,5 MZR-CD Reg.Cab Basis 22990€ U 2 2 5075 x 1715 x 1620 - R4 2499 D 105 330 M5 P 170 104 - ACE
CX-7 2,2 MZ-CD 175k Revolution 34890€ K 5 5  4700x1870x 1645 455/774 R4 2184 D 127 400 M6 4x4 200 11,3 7,5 ABCEKPRS
CX-7 2,3 MZR DISI 260k Revolution 38890€ K 5 5  4700x1870x 1645 455/774 R4 2261 B 191 380 M6 4x4 211 82 104 ABCEKPRS
MX-5 1,8 Roadster Challenge 28290€ R 2 2 4020 x 1720 x 1245 150- R4 1798 B 93 167 M5 Z 194 99 71 ABCEKPRS
MX-5 2,0 Roadster Coupe Revolution 34990€ C 2 2  4020x1720x 1255 150/- R4 1999 B 118 188 M6 Z 218 79 708 ABCEKPRS
B 180 BlueEFFICIENCY 22800€ H 5 5  4359x1786x1556  486/1545 R4 1595 B 90 200 M6 P 190 104 59 ACEAKKRS
B 180 CDI BlueEFFICIENCY 23880€ H 5 5  4359x1786x1556  486/1545 R4 1796 D 80 250 M6 P 190 109 44 ACEAKKRS
B 200 CDI BlueEFFICIENCY 29490€ H 5 5  4359x1786x1556  486/1545 R4 1796 D 100 300 M6 P 210 95 44 ACEAKKRS
C 180 BlueEFFICIENCY 32130€ S 4 5 4591 x1770x 1447 475/ R4 1796 B 115 250 M6 Z 225 90 6,7 ABCEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY 34140€ S 4 5 4591 x1770x 1447 475/ R4 2143 D 100 360 M6 Z 218 92 48 ABCEAKKPRS
C 220 CDI BlueEFFICIENCY 36378€ S 4 5 4591 x1770x 1447 475/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 232 84 44 ABCEAKKPRS Loxus GS 300
C 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 44610€ S 4 5 4591 x 1770 x 1447 475/ R4 2143 D 150 500 A7 4x4 240 71 54 ABCEAKKPRS
C 200 CDI BlueEFFICIENCY T-model 35814€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 485/1500 R4 2143 D 100 360 M6 Z 209 96 48 ABCEAKKPRS
C 220 CDI BlueEFFICIENCY T-mode! 38058€ K 5 5 4606 x 1770 x 1459 485/1500 R4 2143 D 125 400 M6 Z 219 85 47 ABCEAKKPRS
E 200 CDI BlueEFFICIENCY 40350€ S 4 5  4868x 1854 x 1471 540/- R4 2143 D 100 360 M6 Z 210 102 51 AB,CEAKKPRS
E 220 CDI BlueEFFICIENCY 42690€ S 4 5  4868x 1854 x 1471 540/- R4 2143 D 125 400 M6 Z 228 87 50 ABCEAKKPRS
E 350 CDI BlueEFFICIENCY 53070€ S 4 5  4868x1854 x 1471 540/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6,0 ABCEAKKPRS
CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY 64260€ S 4 4  4940x1881x1416 520/- V6 2987 D 195 620 A7 Z 250 62 6,0 ABCEAKKPRS . Lexus:RX 300
CLS 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 67020€ S 4 4  4940x1881x1416 520/ V6 2987 D 195 620 A7 4x4 250 64 6,7 ABCEAKKPRS a
ML 250 BlueTEC 4MATIC 55440€ K 5 5  4804x1926x1796  690/2010 R4 2143 B 150 500 A7 4x4 210 90 6,0 ABCEAKKRS Lexus CT200h
ML 350 BlueTEC 4MATIC 59220€ K 5 5  4804x1926x1796  690/2010 V6 2987 B 190 620 A7 4x4 224 74 6,8 ABCEAKKRS
ML 63 AMG 109800€ K 5 5 4804x 1926 x 1796  690/2010 V8 5461 B 386 700 A7 4x4 250 48 11,8 ABCEAKKRS
R 350 CDI 4MATIC 60690€ K 5 5 4922x1922x 1674 55011950 V6 2987 D 195 620 A7 4x4 235 76 85 ABCEKPRS
R 350 CDI 4MATIC Long 62370€ K 5 5 5157 x 1922 x 1674  633/2385 V6 2987 D 195 620 A7 4x4 235 7,7 85 ABCEKPRS
R 500 4MATIC Long 75930€ K 5 5 5157 x1922x 1674  633/2385 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 250 63 132 ABCEKPRS
GLK 220 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 42720€ K 5 5  4525x2016x1698  450/11550 R4 2143 D 125 400 A7 4x4 205 88 6,1 ABCEAKKPRS
GLK 250 CDI 4MATIC BlueEFFICIENC 44520€ K 5 5  4525x2016x1698  450/11550 R4 2143 D 150 500 A7 4x4 210 79 6,1 ABCEAKKPRS
GLK 350 CDI 4MATIC 48840€ K 5 5  4525x2016x1698  450/11550 V6 2987 D 170 540 A7 4x4 225 7,3 80 ABCEAKKPRS
GL 350 CDI 4MATIC BlueEFFICIENCY 77040€ K 5 5 5099x 1920 x 1840 62072300 V6 2987 D 195 620 A7 4x4 225 79 89 ABCEKPRS
GL 500 4MATIC 97920€ K 5 5 5099 x 1920 x 1840  620/2300 V8 5461 B 285 530 A7 4x4 240 65 136 ABCEKPRS
SLK 200 BlueEFFICIENCY 39000€ R 2 2  4134x1810x 1301 225/- R4 1796 B 135 270 M6 240 73 64 ABCEKRS
SLK 250 BlueEFFICIENCY 42180€ R 2 2 4134 x 1810 x 1301 225/ R4 1796 B 150 310 A7 243 66 62 ABCEKRS MaziaZ
SLK 350 BlueEFFICIENCY 52740€ R 2 2  4134x1810x 1301 225/- V6 3498 B 225 370 A7 250 56 71 ABCEKRS Mazda 3
R 2 2 B
S 45 D
S 45 B
S 45 B
S 45 B
C 2 4 B
K 5 5 B
K 5 5 B
K 5 5 B

ASX 1,6 MIVEC Invite 19000 €
ASX 1,8 DI-D DPF Invite 24000 €

4295 x 1770 x 1625 442l- R4 1590
4295 x 1770 x 1625 442)- R4 1798

86 154 M5 P 183 114 56 ABCEHAKKPRS
110 300 M6 4x4 198 100 57 ABCEHAKKPRS

Colt 1,1i Entry 3D 8600€ 3880x1695x 1520  169/900 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 129 54 ACP

Colt 1,3i Invite 3D 11600 € 3880x1695x1520 1694900 R4 1332 B 70 125 M5 P 180 110 56 ABCEKPR

Colt 1,3 AT Invite 3D 12300€ 3880x1695x1520 1690900 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 118 54 ABCEKPR

Colt 1,1i Inform 5D 9900€ 3940%1695x 1550 21411032 R3 1124 B 55 100 M5 P 165 133 55 ACEP

Colt 1,3 AT Invite 5D 12600 € 3940%1695x 1550 21411032 R4 1332 B 70 125 A6 P 180 120 54 ABCEKPR

1200 2.5 DI-D Double Cab Entry 25600 € 5005 x 1750 x 1775 J- R4 2477 D 100 314 M5 4x¢ 167 150 83 ACE

1200 25 DI-D Single Cab Inform 24 600€ 5040 x 1750 x 1775 J- R4 2477 D 100 314 M5 4x4 167 150 81 ACE Neziajix8

1200 2,5 DI-D Club Cab Invite+ 26600 €
Lancer Evolution 2,0 MIVEC GSR 48400€
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 4D 33000€
Lancer Ralliart 2,0 MIVEC TC-SST 5D 33000€
Lancer Sportsedan 1,8 DI-D Invite 21200€
Lancer Sportsedan 1,8 MIVEC Invite 16200 €
Lancer Sportback 1,6 MIVEC Invite 16200 €
Lancer Sportback 1,8 CVT Intense 20800 €
Lancer Sportback 1,8 DI-D Invite 21200€
Outlander 2,2 DI-D Invite 26500 €
Outlander 2,4 MIVEC Intense+ 29500€
Outlander 2,0 MIVEC Invite 19900 €
Pajero LWB 3,2 DI-D MT Sport 40900€

5120 x 1750 x 1775 -- R4 2477
4505 x 1810 x 1480 323- R4 1998
4570 x 1760 x 1490 397 R4 1998
4585 x 1760 x 1515 397 R4 1998
4570 x 1760 x 1490 400 R4 1798
4570 x 1760 x 1490 400- R4 1798
4585x1760x 1505  288/1349 R4 1590
4585x1760x 1515 276/1349 R4 1798
4585x1760x 1505  288/1349 R4 1798
4665x1800x 1720 77411691 R4 2268
4665x1800x 1720 77411691 R4 2360
4665x1800x 1720 77411691 R4 1998
4900x 1875x 1890  663/1790 R4 3200

100 314 M5 4x4 167 150 81 ACEK MercedgsiBenz A
217 366 M5 4x4 240 54 105 ABCEHAKKPRS |
343 A6 4x4 230 70 98 ABCEHAKKPRS

177 343 A6 4x4 220 71 100 ABCEHAKKPRS
85 300 M6 P 192 104 52 ABCEHAKKPRS
103 176 M5 P 202 104 7,0 ABCEHAKKPRS
85 154 M5 P 185 11,1 59 ABCEHAKKPRS
103 176 CVT P 183 122 72 ABCEHAKKPRS
85 300 M6 P 189 106 53 ABCEHAKKPRS
103 380 M6 4x4 200 98 65 ABCEHKPRS

125 232 CVT 4x4 190 108 84 ABCEHKPRS i = -
108 199 M5 P 184 108 7,7 ABCEHKPRS . = \_"-‘
147 441 M5 4x4 180 105 7,8 AB,CEHKR,S a
www.mot.sk
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Nissan Micra
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Nissan X-Trail
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

Pajero LWB 3,2 DI-D AT Sport
Pajero SWB 3,2 DI-D MT Invite 3D
Pajero SWB 3,2 DI-D AT Sport 3D

370Z Coupe 3,7 V6 Pack1

370Z Roadster 3,7 V6 Pack1
GT-R Premium Edition

Juke 1,6 DIG-T Acenta

Juke 1,5 dCi Acenta

Micra 1,2 Acenta

Micra 1,2 CVT Acenta

Murano 188kw ALL-Mode Comfort
Murano dCi 140kw ALL-Mode Comf.
Navara 2,5D Double Cab SE
Navara 2,5D AT Double Cab LE
Note 1.4 Visia

Note 1,6 AT |-Way

Note 1,5 dCi Acenta

Pathfinder 2.5D AT SE

< Pathfinder 3,0 V6 AT LE

Qashaai 1.6 Visia

Qashgai 2.0 dCi Visia
Qashqai+2 2,0 CVT 4x4 Acenta
X-Trail 2.0 dCi 150k LE

X-Trail 2.0 dCi 173k LE

Antara 2,2 CDTI 122kW Enjoy
Antara 2,4 123kW Enjoy

Astra Classic 1,6 85kW 5D

Astra Classic 1,7 CDTI 92kW 5D
Astra Classic 1,6 85kW 4D

Astra Classic 1,7 CDTI 81kW 4D
Astra Classic 1,7 CDTI Caravan
Combo 1,7 CDTI Cargo

Combo 1,6 CNG 69kW Cargo
Corsa 1,2 63kW Cosmo

Corsa 1,6T 110kW GSi

Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy
Corsa 1,4 74kW Cosmo AT

Corsa 1,0 48kW Essentia

Corsa 1,2 63 kW Cosmo

Corsa 1,3 CDTI 55kW Enjoy
Corsa 1,4 74kW Cosmo

Insignia 1,6 85kW 4D

Insignia 2,8 V6 T 191kW Sport 4D
Insignia 2,0 CDTI 81kW Edition 4D
Insignia 2,0 162kW Sport 5D
Insignia 2,0 CDTI 96kW 5D

Nova Meriva 1,4 74kW Enjoy
Nova Meriva 1,7 CDTI 74kW Enjoy
Nova Meriva 1,4T 88kW Cosmo
Meriva 1,3 CDTI 70kW Cosmo

Nova Astra 1,3 CDTI 70kW Essentia

Nova Astra 1,4 74kW Essentia
Nova Astra 1,6 85kW Cosmo
Nova Astra 1,7 CDTI 81kW Cosmo

Nova Astra SportsTourer 2,0 CDTI Cos|

Vivaro 2,0 86kW SWB Van

Vivaro 2,0 CDTI 66kW SWB Crew Van

Zafira 1,6 85 kW Essentia
Zafira 1,8 103kW Cosmo
Zafira 1,7 CDTI 81kW Cosmo

107 1,0L Move

206+ 1,4L Legend

206+ 1,4L Hdi Legend Pack
207 1,4L Slovak Pack

207 1,4L Hdi FAP Active+

207 SW 1,4L 16V Vti Active+
207 SW 1,6L Hdi FAP Active+
207 CC 1,6L Dynamique

308 1,6L THP Exclusive

308 2,0L Hdi FAP Féline

308 SW 1,6L Vti Comfort Pack
308 SW 1,6L Hdi FAP 112k Comf.P.

maj 2012

Cena
s DPH
43500€

30900€
40500 €

X X X Typ karosérie

43900€
50200 €
90800 €
20550 €
18 950 €
10400 €
11400€
47700€
45700 €
33800€
37400€

9200€
15400 €
14090 €
38750 €
51100€
18750 €
22550 €
27650 €
34000€
33100€

AXIIIAXRNANIIICCAAXIITIIO:RXDO

25300 €
26600 €
12390 €
15950 €
13390 €
16 350 €
16 350 €
15480 €
15480 €
12290 €
19690 €
12490 €
13890 €
9190€
12590 €
12790 €
13390 €
22750 €
37050 €
25900 €
32740 €
25900 €
14950 €
18750 €
16 950 €
18550 €
16 080 €
13880 €
17660 €
19960 €
23160 €
19215€
20631€
16410€
22180 €
22980 €

< << < <IITIIIT<<<<OVLVOLULOLWUOLNWNIIITIIIII<<AOLWOLIITXAN

7390€
7590€
9990 €
8990 €
11790 €
11190 €
12790 €
22100€ CC
18280€ H
21350€ H
14790€ K
15690€ K
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Rozmery
dizka x $irka x vyska

4900 x 1875 x 1890
4385 x 1875 x 1870
4385 x 1875 x 1870

4250 x 1845 x 1315
4250 x 1845 x 1325
4650 x 1895 x 1370
4135 x 1765 x 1565
4135 x 1765 x 1565
3780 x 1675 x 1525
3780 x 1675 x 1525
4834 x 1885 x 1720
4834 x 1885 x 1720
5396 x 1848 x 1802
5396 x 1848 x 1802
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4100 x 1691 x 1550
4813 x 1848 x 1862
4813 x 1848 x 1862
4330 x 1780 x 1615
4330 x 1780 x 1615
4541 x 1780 x 1645
4630 x 1785 x 1770
4630 x 1785 x 1770

4596 x 1850 x 1717
4596 x 1850 x 1717
4249 x 1753x 1460
4249 x 1753 x 1460
4587 x 1753 x 1447
4587 x 1753 x 1447
4515 x 1753 x 1500
4322 x 1684 x 1801
4322 x 1684 x 1801
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1713 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
3999 x 1737 x 1488
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4830 x 1856 x 1498
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4288 x 1812 x 1615
4419 x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4419x 1814 x 1510
4782 x 1904 x 1955
4782 x 1904 x 1955
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635
4467 x 1801 x 1635

3430 x 1855 x 1470
3872 x 1669 x 1453
3872 x 1669 x 1453
4030 x 1748 x 1502
4030 x 1748 x 1502
4156 x 1972 x 1527
4156 x 1972 x 1527
4037 x 1750 x 1397
4276 x 1815 x 1498
4276 x 1815 x 1498
4500 x 1815 x 1566
4500 x 1815 x 1566

Bat.
priestor

663/1790
290/1120
29011120

235/-
140/-
315/-
251/-
251/-
265/605
265/605
402)-
402)-

280/437
280/437
280/437
515/2091
515/2091
410
410
45011520
603/1773
603/1773

402/1391
402/1391
375/1295
375/1295
490/870
490/870
49011590
455/2320
455/2320
285/1050
285/1050
285/1050
285/1050
285/1100
285/1100
285/1100
285/1100
500/1010
500/1010
50011010
53011020
53011020
400/1500
400/1500
400/1500
400/1500
37011235
37011235
37011235
37011235
37011235
1176/-
1176/-
1401820
140/1820
140/1820

199/751
24511130
245/1130

270/923

270/923
3371258
337/1258

145/-
348/-
348/-
573/
573/-

Usporiadanie a
pocet valcov

2R

V6
V6
V6
R4
R4
R3
R3
W
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
'
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R3
R4
R4
R4
R4
V6
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4
R4

Zdvihovy objem

3200
3200
3200

3696
3696
3799
1618
1461
1198
1198
3498
2488
2488
2488
1386
1598
1461
2488
2991
1598
1995
1997
1995
1995

2231
2384
1598
1686
1598
1686
1686
1686
1598
1229
1598
1248
1398
998
1229
1248
1398
1598
27192
1956
1998
1956
1398
1686
1364
1248
1248
1398
1598
1686
1956
1998
1995
1598
1796
1686

998
1361
1398
1360
1398
1397
1560
1598
1598
1997
1598
1560
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140
170
86
10
104
10
127

191

162

5 & Prevodovka

-t -t -t Kr. moment

>
[

363
363
612
240
240
110
110 CVT
334 CVT
450 A6
450 M6
450 A5
128 M5
153 A4
200 M5
450 A5
550 A7
163 M5
320 M6
196 CVT
320
360 M6
350
217
155
280
156
240
240
240
133
115
210
170
130
90 M5
15
170
130
155
350
260
350
300
130
260
175
180
190
130
155
260
350
190
240
155
175
260

93 M5
118
160
118
160
136
230
160
240
320
160
270

S
X Pohanané napravy
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4x4
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4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4xd

4x4
4x4
4x4
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> o Max. rychlost’
S S

180

250
250
315
215
175
170
161
210
196
180
178
165
174
168
186
200
181
194
191
181
200

189
190
191
195
191
186
186
170
165
172
210
163
172
165
172
163
180
192
250
190
242
205
177
172
188
168
175
178
188
181
215
160
145
185
197
179

157
173
169
167
166
185
182
190
214
205
189
187

0-100 km/h

w© = Zrychlenie

~

10,4

G
58
8,0
1,2
13,7
145
10,5
10,5
11
10,7
134
1,7
12,8
10,7
8,9
19
9,5
10,9
12,5
10,0

99
10,5
1,7
10,4
"7
11,5
11,5
12,5
15,0
13,6
8,1
14,5
139
18,2
13,6
145
11,9
129
6,9
121
76
11
139
139
1,5
138
145
139
"7
12,6
9,0

134
1,5
134

13,7
13,7
138
14,4
15,0
124
19
10,7
88
10,1
11,5
19

Komb. spotreba

N>
o N

8,2

Standardna vybava

ABCEHKRS
ABCEHKR,S
ABCEHKRS

106 ABCEHKPRS
109 ABCEHKPRS
120 ABCEHKPRS

6,9
5,1
5,0
54

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

109 ABCEHKPRS

8,0
8,5
9,0
59
6,8
42
9,0
9,3
6,2
59
84
71
6,4

6,3
88
6,2
5,1
6,2
5,0
50
5,2
76
53
13
43
59
5,0
53
43
55
75

AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKRS

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
AB.CEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB
AB
AB
AB
AB

ABCEHKR
ABCEHKRS
ACE
ABCEHKR
A
ABCEHKR
ACE
ABCEHKR
ABCEHKRS

109 ABCEHKRS

5,0

ABCEHKRS

11,5 AB,CEHKRS

5,0
6,1
6,4
6,1
45
41
55
6,3
45
438

ABCEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
ABEHKRS
AEKRS
AEKRS
ABEHKPRS
ABEHKPRS
ABEHKPRS

103 R

78
7,0
72
5,1

45
6,0
40
6,4
43
6,0
45
6,5
6,6
55
64
438

R

AB
ABEKPR
ABEKPR

A

ACE

ACEKR
ABCEKPR
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPR




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

© Ky
b o 23 ﬁE_’ 5 3
ZnaCka / Typ Cena :E “a‘-’ g Rozmery Bat. §§ '8 E g :g é o< % S ..
S 3 E dikaxsirkaxvjdka priestor £3 3 E 8 5 8 §E & Il e
Model SDPH 2 5 2f 2 g5 8 % g iz
588 S* 3 52 ¢ & ¢ 8 og: 0§
308 CC 1,6L THP BVA Sport 31290€ CC 2 4  4440x2039x 1427 226- R4 1598 B 115 250 A6 P 212 98 77 ABCEHKPRS
3008 1,6L Hdi FAP Innovation Pack 20500€ K 5 5  4365x1837x1635  432/1241 R4 1560 D 82 270 M6 P 183 122 52 ABCEHKPRS
3008 2,0L Hdi FAP BVA Innov. Pack 24300€ K 5 5  4365x1837x1635 4321241 R4 1997 D 120 340 A6 P 190 102 66 ABCEHKPRS
407 1.6 Hdi FAP Elegance 19390€ S 4 5  4691x1811x 1447 407 R4 1560 D 80 240 M5 P 192 11,7 53 ABCEHAKKPRS
407 2,0 Hdi FAP Elegance 21390€ S 4 5  4691x1811x 1447 407- R4 1997 D 103 320 M6 P 228 98 57 ABCEHAKKPRS
407 SW 2,0 Hdi FAP Elegance 21390€ K 5 5  4691x1811x 1447 407/- R4 1997 D 103 320 M6 P 203 101 57 ABCEHAKKPRS
407 Coupé 3,0L Hdi FAP BVA P.Priviler 41900€ C 2 4  4815x1868x 1395 400- R4 2992 D 177 450 A6 P 243 77 72 ABCEHAKKPRS
4007 2,2 Hdi FAP Executive 30100€ K 5 5+2 4635x2072x1715  184/1686 R4 2179 D 115 380 M6 4x4 200 99 7,0 ABCEHKPRS
508 1,6 THP Active 25900€ S 4 5  4792x2068 x 1456 515- R4 1598 B 115 240 M6 P 222 86 64 ABCEHKPRS
508 2,0L Hdi FAP BVA Active 30400€ S 4 5  4792x 2068 x 1456 515- R4 1997 D 120 340 A6 P 225 92 57 ABCEHKPRS
508 SW 1,6 THP BVA Active 29100€ K 5 5  4813x2068 x 1487 560~ R4 1598 B 115 240 A6 P - 95 73 ABCEHKPRS
508 2,0 Hdi FAP Active 29600€ K 5 5  4813x2068 x 1487 560/~ R4 1997 D 103 320 M6 P 210 101 50 ABCEHKPRS
5008 1,6 Hdi FAP Exclusive 21500€ K 5 7  4529x2118x 1647 679- R4 1560 D 82 270 M6 P 183 133 55 ABCEHKPRS
807 2,0L Hdi FAP Privilege Pack 25900€ V 5 58 4727x1850x 1759  830/1498 R4 1997 D 100 320 M6 P 170 105 59 ABCEHKPRS -
807 2,0L HDI FAP BVA Privilege P. 29900€ V 5 58 4727x1850x 1759  830/1498 R4 1997 D 120 340 A6 P 170 109 72 ABCEHKPRS  Opel Signum
RCZ 1,6L THP BVA 156k 28550€ C 2 4  4287x1845x2107  321/639 R4 1598 B 115 240 A6 P 212 84 73 ABCEKPRS ‘_‘!’1 -4
Bipper Tepee 1,3 Hdi FAP Motion 10900€ K 5 5  3959x1716x 1721 356- R4 1248 D 55 - M5 P 155 - 43 CE 1 -
Expert Tepee 1,6 Hdi Tepee 20742€ V 5 6  4813x1895x 1980 1491)- R4 1560 D 66 180 M5 P 145 185 73 CEK
Partner Tepee 1,6 Hdi FAP Happy.F. 173%0€ K 5 5  4380x2112x 1862 675- R4 1560 D 82 240 M5 P 172 121 53 ACEKPR
911 Carrera 87478€ C 2 4  4435x1808x 1310 135/- B6 3614 B 254 390 M6 Z 289 49 103 ABCEHKPRS
911 Carrera 4 94348€ C 2 4  4427x1852x 1310 105/ B6 3596 B 239 370 M6 4x4 280 51 11,3 ABCEHKPRS
911 Carrera 4S Cabriolef 118966€ CA 2 4 4427 x1852x 1300 130~ B6 3824 B 261 400 A5 4x4 280 54 119 ABCEHKPRS
911 Carrera Cabriolef 98870€ CA 2 4  4435x1808x 1310 135/- B6 3614 B 254 390 M6 Z 289 51 104 ABCEHKPRS
911 Carrera S 100696€ C 2 4  4435x1808 x 1300 130~ B6 3800 B 283 420 M6 Z 302 47 106 ABCEHKPRS
911 GT3 124103€ C 2 2  4445x1808 x 1280 105/ B6 3600 B 305 405 M6 Z 310 43 128 ABCEHKPRS
911 Targa 4 102826€ C 2 4  4427x1852x 1310 105/~ B6 3596 B 239 370 A5 4x4 275 58 116 ABCEHKPRS
911 Targa 4S 116052€ C 2 4  4427x1852x 1300 105/~ B6 3824 B 261 400 A5 4x4 280 54 119 ABCEHKPRS
911 Turbo 152672€ C 2 4  4450x1852x 1300 105/~ B6 3600 B 353 620 M6 4x4 310 39 128 ABCEHKPRS
Boxster 2,9 48584€ CA 2 2 4329x1801x1295 280/- B6 2687 B 180 273 M5 Z 258 61 93 ABCEHKPRS
Boxster S 3,4 58684€ CA 2 2  4329x1801x 1295 280/- B6 3387 B 217 340 M6 Z 272 54 106 ABCEHKPRS
Cayenne 3,6 61351€ K 5 5  4846x1939x 1705 670~ V6 3598 B 220 400 A8 4x4 230 78 99 ABCEHKPRS
Cayenne Turbo 4,8 120379€ K 5 5  4846x1939x 1705 670- V8 4806 B 368 700 A8 4x4 278 47 115 ABCEHKPRS
Cayman 2,9 52301€ C 2 2 4341x1801x1305 410/- B6 2687 B 180 273 M6 Z 258 61 93 ABCEHKPRS
Cayman S 34 64298€ C 2 2  4341x1801x1305 410/- B6 3387 B 217 340 M6 Z 275 54 106 ABCEHKPRS
Panamera S 4,8 9%983€ S 4 4  4970x1931x 1418 445 V8 4806 B 294 500 M6 Z 282 50 108 ABCEHKPRS
Clio 1,2 Authentique 8290€ H 3 5 4027 x 1707 x 1497 288- R4 1149 B 55 107 M5 P 167 134 58 ABCEP
Clio 1,5 dCi 55kW Expression 12690€ H 5 5 4027 x 1707 x 1497 288- R4 1461 D 55 180 M5 P 165 150 4,0 ABCEKPR
Clio 1,2 Tce Expression 10990€ H 5 5 4027 x 1707 x 1497 288- R4 1149 B 76 152 M5 P 184 110 54 ABCEKPR
Wind 1,2 Tce Dynamique 15990€ CC 2 2 3833x1913x 1381 2710- R4 1149 B 75 155 M5 P 190 105 63 ABCEKRS
Clio Grandtour 1,2 Authentique 9590€ K 5 5  4228x1719x1513 4391277 R4 1149 B 55 105 M5 P 167 134 58 ABCEP
Clio Grandtour 1,5 dCi LS Extreme 12890€ K 5 5  4228x1719x1513 43911277 R4 1461 D 50 180 M5 P 165 150 4,0 ABCEKPR
Clio Storia 1,2 Authentique 8190€ H 5 5  3818x1639x1417 2551037 R4 1149 B 55 105 M5 P 170 130 57 ACE
Latitude 2,0 103kW Expression 19900€ S 4 5  4897x1832x 1483 477/- R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 79 ABCEHKPRS
Latitude 2,0 dCi 127kW Privilege 27990€ S 4 5  4897x1832x 1483 477- R4 1995 D 127 360 A6 P 215 99 65 ABCEHKPRS
Escape 2,0T Celsium 2699€ V 5 5  4661x1860x1728  291/2860 R4 1998 B 125 270 M6 P 205 - 95 ABCEKPRS
Escape 2,0 dCi 107kW Celsium 29290€ V 5 5  4661x1860x1728  291/2860 R4 1995 D 110 340 M6 P 194 - 65 ABCEKPRS Pnrsche;
Grand Espace 2,0 dCi Celsium 31590€ V 5 7  4861x1860x1746  456/3050 R4 1995 D 127 360 M6 P 204 - 73 ABCEKPRS
Grand Modus 1,2 55kW LS GEO 10690€ V 5 5 4034 x 1695 x 1586 40~ R4 1149 B 55 105 M5 P 163 135 59 ABCEKPR R ault Cas-
Grand Modus 1,2 TCe LS GEO 11390€ V 5 5 40341695 x 1586 410- R4 1149 B 74 152 M5 P 182 112 60 ABCEKPR —
Koleos 2,0 dCi Dynamique 28590€ K 5 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 A6 4x4 177 123 74 ABCEHKPRS
Koleos 2,0 dCi Exception 3039€ K 5 5  4520x1865x1710  450/1380 R4 1995 D 110 320 M6 4x4 182 104 66 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 103kW Expression 18490€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1997 B 103 195 M6 P 210 91 75 ABCEHKPRS
Laguna 2,0 dCi 131kW Bose 25490€ L 5 5  4695x1811x1445 45011377 R4 1995 D 131 400 M6 P 222 85 57 ABCEHKPRS
Laguna Grandtour 2,0 Expression 19790€ K 5 5  4801x1811x1445 508/1593 R4 1997 B 103 195 M6 P 205 93 76 ABCEHKPRS
Laguna Coupé 3,5 V6 175kW Initiale 38190€ C 2 4  4643x1812x 1398 423- V6 3498 B 175 330 A6 P 244 74 100 ABCEHKRS
Mégane 1.6 Advantage 13590€ H 5 5  4295x1808x1471  372/1129 R4 1598 B 74 148 M5 P 190 109 68 ABCEHKPRS
Mégane 1,5 dCi 81kW Dynamique 17690€ H 5 5 4295x1808x 1471  372/1129 R4 1461 D 81 240 M6 P 190 105 44 ABCEHKPRS
Mégane Generation 1,5 dCi 66kW 12590€ H 5 5  4295x 1808 x 1491 372- R4 1461 D 66 200 M5 P 180 130 44 ABCEHKP
Meégane Coupé 1,6 Dynamique 15890€ C 2 5  4299x1804x1423  344/991 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 105 7,1 ABCEHKPRS
Meégane Grandtour 1,4 TCe Dynamique 17490€ K 5 5  4559x1804x1507  491/1567 R4 1397 B 9% 190 M6 P 200 99 65 ABCEHKPRS
Meégane Grandtour 1,5 dCi Authentique 15290€ K 5 5  4559x1804x1507  491/1567 R4 1461 D 66 200 M5 P 180 129 44 ABCEHKPR
Thalia 1,2 Privilege 9390€ S 4 5  4261x1940x 1439 506- R4 1149 B 55 105 M5 P 167 130 59 ACEKPR
Fluence 1,6 81kW Exception 13440€ S 4 5  4618x1809x 1479 496 R4 1598 B 81 151 M5 P 185 11,7 67 ABCEHKPRS
Kangoo 1,5 dCi 50kW Authentique 13090€ V 5 5  4213x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 50 180 M5 P 146 203 50 ACE
Kangoo 1,5 dCi 66kW Privilege 15590€ V 5 5  4213x1829x1799  660/2866 R4 1461 D 66 200 M5 P 158 160 48 ACEKPR
Grand Scenic 1,5 dCi Advantage 19190€ V 5 5  4560x1845x1645  752/2050 R4 1461 D 81 240 M6 P 180 125 52 ABCEHKPRS
Grand Scenic 1,6 Dynamique 17890€ V 5 5 4560x1845x 1645  752/2050 R4 1598 B 81 151 M6 P 185 120 77 ABCEHKPRS
Scenic 1,4 TCe Dynamique 18490€ V 5 5  4344x1845x1678  522/1804 R4 1397 B 9 190 M6 P 190 105 71 ABCEHKPRS
Scenic 1,6 Advantage 16290€ V 5 5  4344x1845x1678  522/1804 R4 1598 B 81 151 M6 P 190 117 74 ABCEHKPRS
Twingo 1,2 Access 7690€ H 3 4  3600x1927x1470  230/951 R4 1149 B 55 107 M5 P 169 120 47 AC0O
Twingo LS Miss Sixty 8490€ H 3 4  3600x1927x1470  230/951 R4 1149 B 55 107 M5 P 169 120 51 ACEKR
40 kKW cdi pure kupé 12196€ C 2 2 2695x1559x1558  220/340 R3 799 D 40 130 M5 Z 135 168 33 ACS RsnaultKango
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Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku

Znacka/ Typ
Model

45 kW mhd pure kupé

52 kW mhd pure kupé

62 kW pulse kupé

75 kW BRABUS kupé

40 kW cdi pure kabriolet
52 kW mhd pure kabriolet
62 kW pulse kabriolef

75 kW BRABUS kabriolet

Alhambra 1,4 TSI Reference
Alhambra 1,4 TSI DSG Style

Alhambra 2,0 TDI CR DPF Reference
Alhambra 2,0 TDI CR DPF DSG Ref.

Altea 1,4i 16V Entry

Altea 2,0 TDI CR DPF DSG Style
Altea 1,8 TSI DSG Style

= Altea Freetrack 2,0 TDI CR 4x4 Style

Altea Freetrack 2,0 TSI DSG 4x4
Altea XL 1,4i 16V Entry

Altea XL 1,2 TSI Reference
Altea XL 2,0 TDI CR DPF Style
Exeo 1,8 TSI Reference

Exeo 2,0 TDI CR DPF Reference
Exeo ST 1,8 TSI Reference

Exeo ST 2,0 TDI CR DPF Reference

Ibiza 1,2i 12V Reference

| Ibiza 1,2 TDI CR E-Eco.Reference

Ibiza SC 1,2i 12V Entry

Ibiza SC 1,6 TDI CR Reference
Ibiza ST 1,2i 12V Reference
Leon 1,4i 16V Entry

Leon 1,2 TSI Reference

Leon 1,8 TSI FR

Leon 2,0 TSICUPRAR

Leon 1,6 TDI CR DPF Reference
Leon 1,6 TDI CR DPF Style
Leon 2,0 TDI FR

Korando e-XDi 200 Active MT 2WD
Korando e-XDi 200 Comfort MT
Korando e-XDi 200 Comfort AT
Rexton Il RX 270 Xdi Comfort MT
Rodius SV 270 Premium AT

s== | Rodius SV 270 Premium MT

¥
“Seat Exeo ST

5 == SsangYong Kyron

Forester 2,0 X MIT Classic
Forester 2,0D X M/T Classic
Forester 2,0D XS M/T Comfort
Impreza 1.5 R M/T Comfort
Impreza 2,0 R AT Comfort
Impreza XV 2,00 M/T
Legacy 2,0D T.W. Comfort
Legacy 2,0D Sedan Sport
Outback 2,5i MIT

Outback 3,6 R AT

WRX STl 2,5

Alto 1,0 GLX

Alto 1,0 SE

Splash 1,0 GLX

Splash 1,2 VT GLX Plus
Splash 1,2 VT GS
Splash 1,2 WT GS/ AT
Swift 1,2 VT GC

1 Swift 1,2 VT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 VT GC

Swift 1,2 VT GLX

Swift 1,2 VT GS

Swift 1,2 WT GS/ AT

Swift 1,3 DDIS GLX

SX4 Urban Line 1,6 VWT GLX
SX4 Urban Line 1,6 VVT Street
SX4 Urban Line 1,6 VWT GS

maj 2012

Cena
s DPH

10 361 €
10926 €
12994 €
17 364 €
15312€
14041 €
16109 €
20480 €

25163 €
28890€
26746 €
28259€
11094 €
14726€
18930 €
17953 €
24484 €
24928 €
11698 €
13717€
18022 €
22683 €
24401€
23879€
25611€
9282¢€
12441 €
8001€
11573 €
9787 €
10690 €
12708€
17903 €
24 609 €
14322 €
15835€
21443 €

20300€
24000€
25640 €
34201€
30770€
30770€

27990 €
29990 €
33990 €
19990 €
26990 €
26990 €
33990€
33490€
37490€
49990 €
45990 €

7999 €
8190€
1T77€
8490€
9490 €
10490 €
1777 €
8888 €
10 800 €
9633 €
8888 €
10800 €
12490€
12490€
9999€
11990 €
11990 €

g g (;>> O O O O Typ karosérie
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Rozmery
dizka x $irka x vy$ka

2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558
2695 x 1559 x 1558

4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4854 x 1904 x 1720
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4493 x 1788 x 1622
4493 x 1788 x 1622
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4469 x 1768 x 1581
4661 x 1772 x 1430
4661 x 1772 x 1430
4666 x 1772 x 1454
4666 x 1772 x 1454
4052 x 1693 x 1445
4052 x 1693 x 1445
4034 x 1693 x 1428
4034 x 1693 x 1428
4227 x 1693 x 1445
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4282 x 1768 x 1576
4309 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443
4300 x 1768 x 1443

4410x 1830 x 1710
4410x 1830 x 1710
4410 x 1830 x 1710
4720 x 1870 x 1760
5125x 1915 x 1820
5125 x 1915 x 1820

4560 x 1780 x 1700
4560 x 1780 x 1675
4560 x 1780 x 1700
4415 x 1740 x 1475
4415 x 1740 x 1475
4430 x 1770 x 1515
4775 x 1780 x 1535
4730 x 1780 x 1505
4775 x 1820 x 1605
4775 x 1820 x 1605
4850 x 1795 x 1470

3500 x 1600 x 1470
3500 x 1600 x 1470
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3715 x 1680 x 1590
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
3850 x 1695 x 1510
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565
4120 x 1730 x 1565

Bat.
priestor

220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340
220/340

809/2297
809/2297
809/2297
809/2297
409)-
409/
409/-
409/-
490/-
490/-
532/-
532/
532/-
442)-
442)-
442-
442-
292/-
292/-
292/-
292/-
430/
409)-
409)-
409)-
409/
409/-
409/-
409/-

486/-

486/-

486/-
935/1524
875/3146
875/3146

450/-
450/-
450)-
301/-
301/
301/
1726/-
486/-
1726/-
1726/-
420/-

129/367
129/367
202/573
202/573
202/573
202/573
211/512
211/612
211/612
211/528
211/528
211/528
211/528
211/528
270/625
270/625
270/625

Usporiadanie a
pocet valcov

2
w W

O © © N © © © © S
© © O © © © © © Zdvihovy objem
O O W O W O O O

1390
1390
1968
1968
1390
1598
1968
1798
1968
1984
1390
1197
1968
1798
1968
1798
1968
1198
1199
1198
1598
1198
1390
1197
1798
1984
1598
1598
1968

1998
1998
1998
2696
2696
2696

1995
1998
1998
1498
1994
1998
1998
1998
2457
3630
2457

996
996
996
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1242
1248
1586
1586
1586
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110

129

129
121
121
121

110
108
108
79
110
110
110
110
123
191
221

Kr. moment

©
N ©

120
147
130

120
147

240
240
320
320
132
250
320
250
350
280
132
175
320
230
290
230
290
112
180
112
210
112
132
175
250
350
250
250
320

360
360
360
340
340
340

198
350
350
142
196
350
350
350
229
350
407

90

90

90

118
118
18
118
118
18
118
118
118
118
190
156
156
156

Prevodovka

N N N N N N N N Pohatané napravy

U U U U U U U U

4x4

_U_U'U_U_U_U'U_U'U_U'U_U'U_U'U_U_U_U'UJXJ:

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4
4x4

4x4

0 U U U U U UUU DU UUTUUUTUT O

SO R R o = > =~ Max. rychlost
S G v v v

197
199
194
191
169
183
201
210
204
218
169
184
201
202
198
196
198
163
168
163
176
163
172
187
213
250
185
185
205

179
179
186
177
175
170

185
184
186
175
182
203
203
206
201
230
225

0-100 km/h

) B Zrychlenie
5]

~

10,7

K=
w©

16,8
13,7
10,7
8,9

10,7
9,9
10,9
10,9
15,0
12,2
98
84
8,7
76
154
11,6
10,0
10,6
10,9
11
10,9
139
139
15,0
12,0
14,6
14,1
10,9
79
6,2
"7
1,7
9,3

13,2
14,0
13,0

10,7
104
10,4
14,0
11,6
9,0
9,6
98
9,6
75
52

155 14,0
155 14,0
160 14,7
175 12,0

175
175
165
165
165
165
165
165
160
165

12,0
14,0
12,3
12,3
12,3
12,3
12,3
12,3
135
12,7

185 10,7
185 10,7
185 10,7

Komb. spotreba

o~ w o~
N O w N o N

72
76
55
5,7
6,5
438
6,0
6,7
6,0
84
6,5
59
58
73
55
76
05
54
38
59
45
55
6,3
5,7
6,8
8,1
45
45
5,6

6,0
6,4
75
8,9
98
93

75
6,3
6,4
75
8,2
58
6,1
6,3
8,6

Standardna vybava

ACS
ACS
ACES
ACEKS
ACS
ACS
ACES
ACEKS

AB.CEHKAKPRS
AB.CEHKAKPR,S
AB,CEHKAKP,RS
AB.CEHKAKPR,S
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEK

ABCEK

ABCE

ABCEK

AB.CEK

ABCEH
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS

ABCEKPS
ABCEKPRS
ABCEKPRS
ABCEKS
ACEKS
ACEKS

ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
AB,CEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS
ABCEHKRS

10,0 AB,CEHKRS
105 AB,CEHKRS

44
44
51
51
51
57
50
50
50
50
50
50
56
42
62
62
62

ABCEKR
ABCEKR
ABCEKPR
ABCEKPR
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,CHAKS
ABB,CEHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ABB,C.EHAKKPRS
ACEKPR
ABBCEHKPRS
ABBCEHKPRS




Cenniky automobilov
predavanych na Slovensku
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ZnaCka / Typ Cena :E “a‘-’ g Rozmery Bat. §§ '8 E g :g é o< % S ..
S 3 E dikaxsirkaxvjdka priestor £3 3 E 8 5 8 §E & Il e
Model sDPH 2 5 & 88 2 g5 2 ¢ 5 [ 55 s
588 3* 3 52 ¢ & ¢ 8 og: 0§
SX4 Urban Line 1,6 WWT GS/ AT 13990€ H 5 5 4120x1730x1565 2700625 R4 1586 B 88 15 N5 P 175123 67 ABBCEHKPRS |SFSMNSNN
SX4 Outdoor Line 1,6 VT GLX 12990€ H 5 5 4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x¢ 175 115 65 ABBCEHKPR
SX4 Outdoor Line 1,6 VWT MAXI 14990€ H 5 5  4150x1755x 1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABBCEHKPRS
SX4 Outdoor Line 1,6 VWT GS 14490€ H 5 5  4150x1755x1620  270/625 R4 1586 B 88 156 M5 4x4 175 115 65 ABBCEHKPRS . :
SX4 Outdoor Line 2,0 DDIS GS 17500€ H 5 5  4150x1755x 1620  270/625 R4 1956 D 99 320 M5 4x4 180 112 53 ABBCEHKPRS p |
Kizashi Sport 2,4 WT 6720€ S 4 5 4650x1820x1470 461 R4 2393 B 131 230 M6 P 21678 79 ABBCEHKPRS -
Kizashi Sport 2,4 WWT 4x4/ AT 29750€ S 4 5  4650x1820x 1470 461 R4 2393 B 131 230 CVT 4x4 21678 79 ABBCEHKPRS [|==
Grand Vitara 1,6 WT JX-E 19940€ K 3 4  4035x1810x1695 184/516 R4 1586 B 78 145 M5 4x4 160 144 82 ABCEHKPRS Subaru Station Wagon
Grand Vitara 2,4 WT JLX-ES 23700€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 M5 4x4 185 117 90 ABCEHKPRS
Grand Vitara 2,4 WT JLX-EL/ AT 26400€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 2393 B 124 227 A4 4xd 175120 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-ES 25800€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 175125 97 ABCEHKPRS
Grand Vitara 1,9 DDIS JLX-EL 26999€ K 5 5 4500x1810x1695 398/1386 R4 1870 D 124 227 M5 4x4 170 132 68 ABCEHKPRS
Jimny 1,3 JLX 14900€ K 3 4  3645x1600x1705 113816 R4 1328 B 63 110 M5 4x4 140 141 7,1 ACEKR
Fabia 1,2 HTP 7599€ H 5 5  4000x1642x1498 3151180 R3 1198 B 44 108 M5 P 155 165 57 AB
Fabia 1,2 12V HTP Family 9249€ H 5 5 4000x1642x1498 3151180 R3 1198 B 51 112 M5 P 163 149 55 ABCEKR
Fabia 1,2 TSI Active 11349€ H 5 5 4000x1642x1498 3151180 R4 1197 B 63 160 M5 P 177 117 52 ABCEKPR
Fabia 1,6 TDI CR Family Plus 13783€ H 5 5 4000x1642x1498 3151180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 14,1 42 ABCEKPR
Fabia 1,6 TDI CR Ambiente 12189€ H 5 5  4000x1642x1498 31511180 R4 1598 D 55 195 M5 P 166 141 42 ABCER
Fabia 1,2 TDI CR Greenline 13819€ H 5 5  4000x1642x1498 3151180 R4 1199 D 55 180 M5 P 172 142 34 ABCEKPR N
Fabia Combi 1,2 HTP Ambiente 9249€ K 5 5 4247x1642x1498 5051485 R3 1198 B 51 112 M5 P 164 150 55 ABCER g
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente 12580€ K 5 5  4247x1642x1498 505/1485 R4 1508 D 55 195 M5 P 167 142 42 ABCER ) LD T
Fabia Combi 1,2 TS| Ambiente 10649€ K 5 5  4247x1642x1498 50511485 R4 1197 B 63 160 M5 P 193 102 53 ABCER
Fabia Combi 1,6 TDI CR Ambiente 14309€ K 5 5  4247x1642x1498 50511485 R4 1508 D 77 250 M5 P 190 11,0 42 ABCER
Octavia 1,2 TS| Family 17199€ L 5 5  4569x2018x1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 1,6 TDI CR Family 18859€ L 5 5  4560x2018x1462 5851064 R4 1598 D 77 250 M5 P 191 113 45 ABCEHKPRS 6D
Octavia 1,2 TSI Ambiente 17849€ L 5 5  4569x2018x 1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS
Octavia 2,0 TDI CR Exclusive 23199€ L 5 5  4569x2018x1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS Suzuki Jimny - .
Octavia 2,0 TDI CR Business 23199€ L 5 5 4569x2018x1462 5851064 R4 1197 B 77 175 M6 P 192 108 57 ABCEHKPRS g w—y
Octavia Combi 1,6 TDI CR 4x4 Ambien 21779€ K 5 5  4569x2018x1468 60511064 R4 1598 D 77 250 M6 4x4 190 114 45 ABCEHKPRS 3
Octavia Combi 1,6 TDI CR Elegance 21149€ K 5 5  4569x2018x1468 60511064 R4 1598 D 77 250 M6 4x4 190 114 45 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TFSI RS 26269€ K 5 5 4584x2018x1447 6051064 R4 1984 B 147 280 A6 P 239 73 7,5 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR 4x4 Scout 29619€ K 5 5 4584x2018x1533 60511064 R4 1968 D 103 320 A6 4x4 199 101 59 ABCEHKPRS
Octavia Combi 2,0 TDI CR Family 2502€ K 5 5 4569x2018x1468 60511064 R4 1598 D 103 320 M6 4x4 204 98 56 ABCEHKPRS
Superb 1,4 TSI Comfort 2779€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1390 B 92 200 M6 P 199 106 69 ABBCEHKAKPRS
Superb 1,6 TDI CR Greenline Comfort 24729€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1598 D 77 250 M5 P 192 125 44 ABBCEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR Elegance 36509€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 A6 P 218 89 62 ABBCEHKAKPRS
Superb 2,0 TDI CR Ambition 30739€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 M6 P 220 89 59 ABBCEHKAKPRS
Superb 4x4 1,8 TSI Ambition 30419€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1798 B 118 250 M6 4x4 215 88 82 ABBCEHKAKPRS
Superb 4x4 2,0 TDI CR Ambition 32999€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 1968 D 125 350 M6 4x4 217 91 65 ABBCEHKAKPRS [:E
Superb 4x4 3,6 FSI V6 Elegance 39399€ S 5 5  4838x1817x1462 5951700 R4 3597 B 191 350 A6 4x4 247 66 10,2 ABBCEHKAKPRS
Octavia Tour Il 1,4 MPI 11199€ L 5 5  4572x2018x1462 60511064 R4 1300 B 59 132 M5 P 174 143 64 ABCEKP
Octavia Tour Il Combi 1,6 MP! 13699€ K 5 5  4572x2018x1462 60511064 R4 1390 B 59 132 M5 P 189 124 72 ABCEKP
Roomster 1,2 TSI Family 13488€ H 5 5  4215x1684x1607 48011810 R4 1197 B 77 175 M5 P 184 109 57 ABCEKPR
Roomster 1,2 12V 10339€ H 5 5  4216x1684x 1607 48011811 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 ABCR
Roomster 1,2 TDI CR Greenline 14679€ H 5 5  4217x1684x1607 48011812 R4 1199 D 55 180 M5 P 165 154 42 ABCPRS
Roomster 1,4 16V 10969€ H 5 5  4218x1684x1607 48011813 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 64 ABCR
Roomster 1,2 TSI Active 15129€ H 5 5  4219x1684x1607 48011814 R4 1197 B 77 175 A5 P 184 11,0 57 ABCEKPR
Roomster 1,4 16V Style 11739€ H 5 5  4220x1684x1607 48011815 R4 1390 B 63 132 M5 P 171 130 64 ABCEPR
Roomster 1,6 TDI CR Scout 16599€ H 5 5 4221x1684x1607 48011816 R4 1598 D 77 250 M5 P 181 115 47 ABCEKPR
Praktik 1,2 12V HTP 8999€ H 5 5  4213x1684x1607 1900 R3 1198 B 51 112 M5 P 159 159 62 A
Praktik 1,6 TDI CR 12699€ H 5 5  4214x1684x1607 1900 R4 1508 D 66 230 M5 P 171 133 47 A
Yeti 1.2 TSI Family 18709€ K 5 5  4223x1956x1691 416760 R4 1197 B 77 175 M5 P 175 118 64 ABCEHKAKPRS
Yeti 2,0 TDI CR Family 20709€ K 5 5 4223x1956x1691  416/1760 R4 1968 D 81 280 M5 P 177 116 54 ABCEHKAKPRS
Yeti 1,2 TSI Advantage 20790€ K 5 5 4223x1956x1691 4161760 R4 1197 B 77 175 M5 P 175 118 64 ABCEHKAKPRS
Yeti 2.0 TDI CR Exireme 23550€ K 5 5 4223x1956x1691  416/1760 R4 1968 D 81 280 M5 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS
Yeti 2.0 TDI CR Advantage 2790€ K 5 5 4223x1956x1691 4161760 R4 1968 D 81 280 M5 4x4 174 122 61 ABCEHKAKPRS
Auris 1,33 Dual V- Terra Cool 14490€ H 5 5 4245x1760x1510 35~ R4 1329 B 73 128 M6 P 175 131 60 ABCEKPR
Auris 1,6 Valvematic Terra Cool 15490€ H 5 5  4245x1760x 1510 354/- R4 1598 B 97 160 M6 P 195 100 6,6 ABCEKPR
Avensis 2,0 Valvematic Business Plus 292006 S 4 5 4695x1810x1480 509~ R4 1986 B 112 196 M6 P 205 90 70 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-CAT 150 Premium 33900€ S 4 5  4695x1810x1480  509- R4 2231 D 110 340 A6 P 205 95 64 ABCEHAKKPRS
Avensis 1,8 Valvematic Lune 28400€ K 5 5 4765x1810x1480  543- R4 1798 B 108 180 M6 P 200 97 67 ABCEHAKKPRS
Avensis 2,2 D-4D 150 DPF Premium 34100€ K 5 5 4765x1810x1480  543- R4 2231 D 110 340 M6 P 210 92 56 ABCEHAKKPRS
Aygo 1,0 VVT-i Base 3D 8390€ H 3 4 3415x1615x1465  138- R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 AR
Aygo 1,0 VT-i Terra 5D 9690€ H 5 4  3415x1615x1465 139~ R3 998 B 50 93 M5 P 157 142 46 ACEKR o . p
Corolla 1,33 Dual VWT- Terra Coo 15100€ S 4 5 4545x1760x1470 450~ R4 1329 B 73 128 M6 P 180 131 59 ABCEKPR N
Corolla 1,6 Valvematic So 19550€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1598 B 97 160 M6 P 200 100 65 ABCEHAKKPRS I Syoda SuperbGreentine
Corolla 1,4 D-4D 90 DPF Terra Coo 18600€ S 4 5  4545x1760x1470 450~ R4 1364 D 66 205 M6 P 175 119 47 ABCEKPR
Corrola 2,0 D-4D 125 DPF Luna 2850€ S 4 5  4545x1760x1470 450 R4 1998 D 93 310 M6 P 200 104 52 ABCEHAKKPR
Hiace SWB 2,5 D-4D 117 Standard 18390€ V 4 3 4795x1800x2000 5500~ R4 2494 D 86 294 M5 P 152 186 86 ACEK
Hilux 2,5 D-4D SC Terra 19200€ U 2 2  5255x1760x1795 1000~ R4 2494 D 106 343 M5 4x¢ 170 125 83 ACR
iQ 1,01 WT- Luna 13250€ H 3 4  2085x1680x1500  32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 166 4,6 ABCEHAKKPRS
iQ 1,0 | VVT-i Luna Multidrive 17500€ H 3 4 2985x1680x1500  32- R3 998 B 50 91 M5 P 150 17,7 48 ABCEHAKKPRS .
i 1,33 Dual VVT-i Lux Multidrive 14350€ H 3 4 2985x1680x1500  32- R4 1329 B 72 123 M6 P 170 131 52 ABCEHAKKPRS M CTTIzrm
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Land Cruiser 3,0 D-4D Terra 3D 39500€ K 3 5 4315 1885 x 1830 381/- R4 2982 D 140 420 M6 4x4 175 106 81 AB,CEHAKKPRS
Land Cruiser 3,0 D-4D Lux 56500€ K 5 7  4760x1885x 1845 104/- R4 2982 D 140 420 A5 4x4 175 11,0 81 AB,CEHAKKPRS
Land Cruiser 4,0 Dual VVT-i Premium 69000€ K 5 7 4760 x 1885 x 1845 104/- V6 3956 B 207 387 A5 4x4 180 10,9 10,8 AB,CEHAKKPRS
Land Cruiser 4,5 V8 D-4D Sol 71000€ K 5 7  4950x1970x 1910 200/- V8 4461 D 195 650 A6 4x4 210 82 10,0 ABB,CEHAKKPRS
Prius 1,8 VVT-i Hybrid Sol 27500€ H 5 5 4460 x 1745 x 1490 446/- R4 1798 B 73 142 CVT P 180 104 39 ABEHAKKPRS
RAV 4 2,2 D-4D 150 Lux 28800€ K 5 5  4415x1815x 1685 410/- R4 2231 D 110 340 M6 4x4 190 10,2 6,0 ABCEHAKKPRS
RAV 4 2,2 D-CAT 180 Premium 33000€ K 5 5 4415 x 1815 x 1685 410/- R4 2231 D 130 400 M6 4x4 200 93 6,7 ABCEHAKKPRS
RAV 4 2,0 Valvematic Lux 26800€ K 5 5  4415x1815x 1685 410/- R4 1987 B 116 198 M6 4x4 185 105 7,7 AB,CEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,33 Dual VVT-i Sol 17490€ H 5 5  3930x1725x 1540 314)- R4 1329 B 73 128 M6 P 175 125 56 ABCEHAKKPRS
Urban Cruiser 1,4 D-4D Sol 21690€ H 5 5  3930x1725x 1540 314)- R4 1364 D 66 205 M6 4x4 175 125 49 ABCEHAKKPRS
Verso 1,6 Valvematic Terra 17990€ V 5 5  4440x 1790 x 1620 484)- R4 1598 B 97 160 M6 P 18 117 68 ABCEHAKKPRS
Verso 1,8 Valvematic Luna 21250€ V 5 5  4440x 1790 x 1620 484/- R4 1798 B 108 180 M6 P 190 104 7,0 ABCEHAKKPRS
Verso 2,0 D-4D 125 Sol 23450€ V 5 7 4440 x 1790 x 1620 155/- R4 1998 D 93 310 M6 P 18 11,3 56 ABCEHAKKPRS
Verso 2,2 D-CAT150 Sol 26050€ V 5 7  4440x1790x 1620 155/- R4 2231 D 110 340 A6 P 195 101 68 ABCEHAKKPRS
Yaris 1,01 VVT-i 3D 98%0€ H 3 5 3785 x 1695 x 1530 363/ R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 51 ACKPR
Yaris 1,01 VT 10690€ H 5 5  3785x1695x 1530 363/- R3 998 B 51 93 M5 P 155 157 51 ACKPR
Yaris 1,33 | Dual VVT-i Dream 10690€ H 5 5  3785x1695x 1530 363/- R4 1329 B 74 132 M6 P 175 11,7 52 ACEKPR
Caddy 1,6 TDI Trendline 18614€ V 5 5  4406x1794x1822  750/2852 R4 1598 D 75 250 M5 P 168 129 57 ABCEHKRS
Caddy Maxi 2,0 TDI Trendline 23390€ V 5 5 4876 x 1794 x 1831 1350/3700 R4 1968 D 103 320 M6 P 186 108 6,1 ABCEKPS
Eos 1,4 TSI 27370€ CA 2 4 4423x1791x 1444 380/2056 R4 1390 B 90 200 M6 P 198 109 6,2 ABCEHKPRS
Eos 2.0 TDI DSG 32010€ CA 2 4 4423 x 1791 x 1444 380205 R4 1968 D 103 320 A6 P 204 103 53 ABCEHKPRS
Golf 1,4 TSI Comfortline 17800€ H 5 5 4199x 1779x 1480  350/1305 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 95 6,2 ABCEHAKKPRS
Golf 1,2 TSI DSG Trendline 16350€ H 5 5 4199x1779x 1480 3501305 R4 1197 B 77 175 A7 P 190 106 58 AB,CEHAKKPRS
Golf 2,0 TDI Highline 21790€ H 5 5  4199x1779x1480 35011305 R4 1968 D 103 320 M6 P 209 93 48 ABCEHAKKPRS
Golf Plus 1,2 TSI Comfortiine 17060€ H 5 5  4204x1759x1592 39511450 R4 1197 B 77 175 M6 P 188 113 59 ABCEHKPRS
Golf Plus 1,6 TDI DSG Comfortline 21560€ H 5 5  4204x1759x1592  395/1450 R4 1598 D 77 250 A7 P 184 120 49 ABCEHKPRS
Golf Plus 2,0 TDI DSG Highline 24410€ H 5 5  4204x1759x1592  395/1450 R4 1968 D 103 320 A6 P 202 98 55 ABCEHKPRS
Golf Variant 1,2 TSI Trendline 16340€ K 5 5  4534x1781x1504 50511495 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 11,3 58 ABCEHKPRS
Golf Variant 1,4 TSI Highline 22160€ K 5 5  4534x1781x1504 50511495 R4 1390 B 118 240 M6 P 220 84 64 ABCEHKPRS
Jetta 1,4 TSI Comfortiine 19900€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/- R4 1390 B 118 240 M6 P 221 83 63 ABCEHKPRS
Jetta 1,6 TDI Trendline 17180€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/ R4 1598 D 77 250 M5 P 190 11,7 45 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TDI DSG Highline 23650€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/ R4 1968 D 103 320 A6 P 208 95 53 ABCEHKPRS
Jetta 2,0 TSI Highline 21980€ S 4 5 4644 x 1778 x 1482 510/ R4 1984 B 147 280 M6 P 238 75 72 ABCEHKPRS
Multivan 2.0 Startline 26148€ V 5 5  4892x1904 x 1970 1210~ R4 1984 B 8 170 M5 P 163 17,3 104 ABCEHS
Multivan 2,0 TDI Comfortline 35663€ V 5 7 4892 x 1904 x 1970 1210 R4 1968 D 103 340 M6 P 173 142 7,7 ABCEHKPS
Passat 1,4 TSI DSG Comfortiine 25950€ S 4 5  4769x1820x 1470 565/- R4 1390 B 90 200 A7 P 205 103 6,0 ABCEHKPRS
Passat 1,8 TSI Highline 28170€ S 4 5 4769 x 1820 x 1470 565/- R4 1798 B 118 250 M6 P 220 85 69 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI Trendline 25030€ S 4 5  4769x1820x 1470 565/- R4 1968 D 103 320 M6 P 211 98 46 ABCEHKPRS
Passat 2,0 TDI DSG Comfortline 30920€ S 4 5  4769x1820x 1470 565/- R4 1968 D 125 350 A6 P 223 86 53 ABCEHKPRS
Passat CC 1.8 TSI 30140€ C 4 4  4799x1855x 1417 532/- R4 1798 B 118 250 M6 P 222 86 74 ABCEHKPRS
Passat CC 2,0 TDI DSG 36540€ C 4 4 4799 x 1855 x 1417 532)- R4 1968 D 125 350 A6 P 224 86 55 ABCEHKPRS
Passat CC 2.0 TSI 34780€ C 4 4 4799x1855x 1417 532/- R4 1984 B 155 280 M6 P 240 76 73 ABCEHKPRS
" Passat Variant 1,4 TSI Trendline 23380€ K 5 5 4771x1820x 1516 603/1731 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 10,6 64 ABCEHKPRS
+ Passat Variant 2,0 TSI DSG Highline 36620€ K 5 5  4771x1820x1516  603/1731 R4 1984 B 155 280 A6 P 233 77 79 ABCEHKPRS
Passat Variant 1,6 TDI Trendline 24850€ K 5 5 4771x1820x 1516 603/1731 R4 1598 D 77 250 M6 P 193 125 44 ABCEHKPRS
Passat Variant 2,0 TDI DSG Comfortlint 30940€ K 5 5  4771x1820x1516  603/1731 R4 1968 D 103 320 A6 P 208 100 53 ABCEHKPRS
Phaeton 3,0 V6 TDI DPF (5M) 70500€ S 5 5  5055x 1903 x 1450 500/- V6 2967 D 176 500 A5 4x4 237 83 90 ABBCEHKPRS
Phaeton Long 3,6 V6 (5M) 83220€ S 5 5  5175x 1903 x 1450 500/- V6 3597 B 206 370 A5 4x4 250 89 11,7 ABB,CEHKPRS
Phaeton Long 3,0 V6 TDI DPF (4M) 90130€ S 5 4 5175 x 1903 x 1450 500/- V6 2967 D 176 500 A6 4x4 237 88 90 ABBCEHKPRS
Phaeton 3,6 V6 (4M) 91900€ S 5 4 5055 x 1903 x 1450 500/- V6 3597 B 206 370 A6 4x4 250 89 11,7 ABB,CEHKPRS
Polo 1,2 TSI Comfortline 12240€ H 5 5 3970 x 1682 x 1485 261/952 R4 1197 B 77 175 M6 P 190 97 53 ABCEHKRS
Polo 1,6 TDI DSG Comfortiine 15320€ H 5 5  3970x 1682 x 1485 261/952 R4 1598 D 66 230 A7 P 180 115 43 ABCEHKRS
Scirocco 1,4 TSI 22610€ C 3 4 4256 x 1810x 1404  312/1006 R4 1390 B 90 200 M6 P 200 97 64 ABCEHKPRS
Scirocco 2,0 TSI DSG 29030€ C 3 4  4256x1810x1404 3121006 R4 1984 B 155 280 A6 P 238 69 75 ABCEHKPRS
Scirocco 2,0 TDI 27000€ C 3 4 4256 x 1810x 1404  312/1006 R4 1968 D 125 250 M6 P 222 81 53 ABCEHKPRS
Scirocco R 2,0 TSI 30880€ C 3 4  4248x1820x1394 3121006 R4 1984 B 195 350 M6 P 250 60 81 ABCEHKPRS
Sharan 1,4 TSI Trendline 27100€ V 5 5  4854x1904x1720 8852430 R4 1390 B 110 240 M6 P 197 10,7 72 AB(CEHKAKPRS
Sharan 2,0 TDI Comfortline 31220€ V 5 5  4854x1904x1720 8852430 R4 1968 D 103 320 M6 P 194 109 55 AB,CEHKAKPRS
Sharan 2,0 TDI DSG Comfortiine(7M) 35510€ V 5 7 4854x1904x 1720  300/2297 R4 1968 D 125 350 A6 P 204 98 59 ABCEHKAKPRS
Touareg 3,6 V6 FSI 45200€ K 5 5  4795x1940x1709  580/1642 V6 3597 B 206 360 A8 4x4 228 78 99 ABCEHKPRS
Touareg 3,0 V6 TDI 44010€ K 5 5 4795x1940x 1709  580/1642 V6 2967 D 150 400 A8 4x4 206 90 74 ABCEHKPRS
Touareg 4,2 V8 TDI 64380€ K 5 5  4795x1940x1709  580/1642 V8 4134 D 250 800 A8 4x4 242 58 91 ABCEHKPRS
Touran 1,2 TSI Trendline (7M) 17420€ V 5 7 4397 x 1794 x 1634 12111913 R4 1197 B 77 175 M6 P 18 119 59 ABCEHKPRS
Touran 1,4TSI DSG Comfortline(7M) 22820€ V 5 7  4397x1794x1634  121/1913 R4 1390 B 103 220 A7 P 202 95 66 ABCEHKPRS
Touran 1,6 TDI Comfortiine 21540€ V 5 5  4397x1794x1634 6951989 R4 1598 D 77 250 M6 P 183 128 51 ABCEHKPRS
Touran 2,0 TDI DSG Highline 29820€ V 5 5  4397x1794x1634 6951989 R4 1968 D 125 350 A6 P 213 89 57 ABCEHKPRS
C301,6 Art 16130€ H 3 4 4266 x 1782 x 1447 233/- R4 1596 B 74 150 M5 P 185 11,8 70 ABCEHKPRS
C 30 2,0 Momentum 21990€ H 3 4 4266 x 1782 x 1447 233)- R4 1999 B 107 185 M5 P 210 104 74 ABCEHKPRS
C 30 T5 Summum 31550€ H 3 4 4266 x 1782 x 1447 233)- R5 2521 B 169 320 M6 P 240 67 87 ABCEHKPRS
C 70 T5 Kinetic 38700€ CA 2 4 4615 x 2025 x 1400 404/- R5 2521 B 160 320 A5 P 235 80 94 ABCEHKPRS
C 70 T5 Momentum 40850€ CA 2 4  4615x2025x 1400 404/- R5 2521 B 169 320 A5 P 235 80 94 ABCEHKPRS
S 40 2,0 Business Edition 23490€ S 4 5  4476x2022 x 1454 404/- R4 1999 B 107 185 M5 P 210 95 74 ABCEHKPRS
Volkswagen Passat | S 40 T5 A Kinetic 33000€ S 4 5  4476x2022 x 1454 404/- R5 2521 B 169 320 A5 4x4 235 75 98 ABCEHKPRS
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Model s DPH

S 60 D3 Kinetic 33640€
S 60 D5 Kinetic 37140€
S 60 D5 AWD Momentum 43810€
S 60 T6 AWD Momentum 47320€
S 80 3,2 AWD Kinetic 44110€
S 80 T6 AWD Kinetic 47910€
S 80 D5 Momentum 48080€
V50 2,0 Kinetic 24500 €
V50 T5 AWD Kinetic 35990 €
V 60 D3 Kinetic 35040 €
V 60 D5 Kinetic 38540 €
V60 T6 AWD Momentum 48720€
V70 T6 AWD Summum 55740 €
V70 D5 AWD Summum 52930€
V70 3,2 A Kinetic 43760 €
XC 60 D5 AWD Kinetic 40 140€
XC 60 3,2 AWD A Momentum 46140 €
XC 60 T6 AWD A Summum 52220 €
XC 70 T6 AWD A Summum 57620 €
XC 70 T6 AWD A Momentum 54420 €
XC 70 D5 AWD Kinetic 46 350 €
XC 90 D5 AWD A Kinetic 47100€
XC 90 3,2 AWD A Momentum 51020€

Rozmery Bat.

dizka x $irka x vygka priestor Standardnd vibava

Usporiadanie a
pocet valcov
& Zdvihovy objem
S
Kr. moment
N> 0-100 km/h
Komb. spotreba

4628 x 2097 x 1484 380/
4628 x 2097 x 1484 380/
4628 x 2097 x 1484 380/
4628 x 2097 x 1484 380/
4851 x 1861 x 1493 480/-
4851 x 1861 x 1493 480/
4851 x 1861 x 1493 480/-
4522 x 1845 x 1457 M-
4522 x 1845 x 1457 M-
4628 x 1865 x 1484 692/-
4628 x 1865 x 1484 692)-
4628 x 1865 x 1484 692/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4823 x 1861 x 1547 575/-
4627 x 2120 x 1713 490/-
4627 x 2120 x 1713 490/
4627 x 2120 x 1713 490/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4838 x 2119 x 1604 575/-
4807 x 1898 x 1784 483/-
4807 x 1898 x 1784 483/-

o

ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
ABCEHKPRS
99 ABCEHKPRS
108 ABCEHKPRS
11,3 ABCEHKPRS
62 ABCEHKPRS
74 ABCEHKPRS
98 ABCEHKPRS
55 ABCEHKPRS
54 ABCEHKPRS
102 ABCEHKPRS
11,5 ABCEHKPRS
75 ABCEHKPRS
102 AB,CEHKPRS
69 ABCEHKPRS
112 ABCEHKPRS
11,7 ABCEHKPRS
230 11,5 ABCEHKPRS
230 11,5 ABCEHKPRS
205 89 75 ABCEHKPRS
190 11,5 90 ABCEHKPRS
210 95 120 ABCEHKPRS
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Typ karosérie: S-sedan, H- hatchback, L - liftback, K - kombi, C - kupé, CA - kabriolet, CC - kupé-kabriolet, V - van, R - roadster, U - pick-up
Pohon naprav: P - prednej, Z - zadnej, 4x4 - prednej aj zadnej

Pr ka/pocet prevodovych stupiiov: M- rucne ovladana, A - automaticka, CVT - s plynulou zmenou prevodu

" —r

Usporiadanie valcov motora: R-radovy, V- vidlicovy, B - ,boxer”, 0 - rotacny Volivo XC 90 -

Palivo: B -benzin, D - diesel, BE - hybrid so zaZihovym motorom, ME - hybrid so vznetovym motorom, PB - propan-butén, NG - zemny plyn
Standardna vybava: ABS a éelny bezpegnostny vankis sii povinnou vybavou vietkych aut do 3,5t predévanych v EU. A- Gelny vankus spolujazdca, B - boé-
né bezpecnostné vankise vpredu, BB - bocné bezpecnostné vankise vpredu/vzadu, H - hlavovy bezpecnostny vankis, AK - kolenny bezp. vankis vodica, K - klimatizacia, C - centralne

zamykanie, E - elektricky ovladané oknd, S - kontrola stabilita, P - palubny poéitac, 0 - bez posiliiovaca riadenia, R - radio

Spoloénost Kia Motors Slovakia v roku 2011 vyrobila viac ako
252 000 automobilov a 359 000 spalovacich motorov. V zévode
Kia v Teplicke nad Vahom vyrabaji aj komponenty a spalovacie
motory pre automobilku Hyundai v severomoravskych NoSoviciach.
Na konci minulého roka zacali v zavode Kia s vyrobou malého
rodinného vozidla (tajnicka, MOT “or ¢.4/2012). 1- zaporna
elektroda akumulatora, 2- dovoz tovaru, 3- bitimen polotuhej
konzistencie ziskany pri spracivani ropy, pouZivany pri stavbe
ciest, 4- strojova suciastka na pneumatike bicykla, 5- vypistanie
skodlivych latok do ovzdusia, 6- priechod pre chodcov nad
vozovkou, 7-tuha, 8- chemicka prisada do olejov pre spalovacie
motory.

Tajnicka: Kia Venga, 1- katdda, 2-import, 3- asfalt, 4- ventil, 5-
emisia, 6- nadchod, 7- grafit, 8- aditiv

www.mot.sk @




Hry s fyzikou

O
TAJOMSTVA FYZIKY OBJAVOVANE

TANCOM V AUTOMATICKE]
PREVODOVKE @.cast)

K velkolepej hre budeme potrebovat
magnetofén alebo CD-prehréva¢, pripadne
DVD-prehravac alebo gramofén, nahravky
spolocenskych tancov (anglicky val¢ik, tango,
viedensky valcik, slowfox, foxtrot, blues), tvrdsi
papier (alebo papier z Casopisov, pripadne
rekldm), noZnice, 3 valcové $katule s vekom,
lepidlo na papier, 6 skrutiek do Zeleza
s maticami (M 5 alebo M 6), 3 stuhy dfiky 15 az
20 m (&ervend, zelent a z1td), ddzdnik (pripadne
slne¢nik), 3 papierové klobuky rovnakych farieb
ako su stuhy (mézeme si ich vyrobit), farby na
papier (Cervend, zelent a ZltG), 3 nddoby na
pripravu farieb, 3 palicky na mieSenie farieb, 3
Stetce, lepiacu pasku na papier, meter, ceruzku,
$pagidt, Vineu a niekolko pohirikov.

K taneé¢nej hre budeme potrebovat
viacerych §tudentov (¢im viac, tym lepsie).
Traja budd mat na hlave spominané klobuky,
oznacené pismenami A, B a C a v rukich
budu drzat valcové skatule s navinutymi
stuhami. Pritom $tudent s ¢ervenym klobikom,
oznacenym pismenom A bude drzat v rukich
za vyCnievajice skrutky valcovi skatulu
s Cervenou stuhou, Student so zelenym
klobukom, oznagenym pismenom C - skatulu
so zelenou stuhou a $tudent so zltym klobikom,
oznacenym pismenom B - valcovu skatul'u so
Zltou stuhou. Jedna $tudentka (ktorad musi mat
dobry cit pre pohyb) bude drzat ddzdnik (alebo
slne¢nik). Ostatni studenti budud hrat zuby na
ozubenych kolesich (kazdy student bude hrat
ulohu jedného zuba) a nakoniec jeden §tudent
bude ,kapelmajster”, ktory bude obsluhovat
zvukovi aparatdru.

Uctitel bude potrebovat spitny projektor,
félie s obrazkami, farebné kriedy, tabulu
a handru.Najprv si pripravime ,scénu® tym,
Ze na podlahu triedy umiestnime jednoduchy
planétovy prevod podla obr. 4. Odmeriame si,
aké vel'ké korunové koleso 3 sa ndm zmesti
na podlahu. Toto koleso, ako medzikruzie
urcitej sirky, najprv nakreslime na tvrdsi papier
a vystrihneme ho noznicami. Mozno Ze
nebudeme mat taky velky papier, z ktorého by
sa dalo vystrihnut celé korunové koleso. Preto
si koleso rozdelime na viac kruhovych oblukov,
ktoré nakoniec spojime lepiacou paskou do tvaru
velkého medzikruzia, predstavujiceho korunové
koleso.

Este pred zlepenim jednotlivych oblikov
ich natrieme zelenou farbou. Takto zmontované
korunové koleso polozime na podlahu. Do bodu
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B, podla obr. 16, polozime stred ddzdnika (alebo
slneénika) — to bude satelit 2.

Centrilne koleso 1 bude mat o tolko mensi
priemer, aby sa prave zmestilo do planétového
prevodu. Vyrobime si ho podobnym sposobom
ako predtym korunové koleso. Natrieme ho vSak
Cervenou farbou. Potom poloZime centrélne
koleso 1 do planétového prevodu na podlahe
podla obr. 16.

Ak nemédme po ruke tvrdsi papier a farby,
mozeme jednotlivé ozubené kolesa napodobnit
aj poukladanim malych $tvorcov, vystrihnutych
z Casopisov alebo reklidm, na podlahu do tvaru
kruznic. Ked sme v ete vicsej nidzi, mézeme
ozubené kolesd jednoducho nakreslit na
podlahu.

Nakoniec si vystrihneme este pepierovy
unasac 4 urcitej irky a dfiky, ktor4 o nieco
presahuje vzdialenost bodov S a B na
planétovom prevode. Unasa¢ natrieme na Zlto.

Cievky z valcovych skatul, na ktoré budeme
navijat farebné stuhy, si vyrobime takto: Do
stredu jedného i druhého dna $katule vyvitame
otvory pre spominané skrutky. Do nich

pomocou matic upevnime skrutky tak, aby ich

konce vy¢nievali smerom von. Na valcovi stenu
kazdej skatule prilepime zaciatok prislusnej
farebnej stuhy a navinieme ju na cievku.

Tym méme pripraveny zéklad automatickej
prevodovky — planétovy prevod k népadite;
tanecnej hre.

Po zmontovani planétového prevodu na
podlahe obsadime jednotlivé Glohy budicej
taneénej hry. Do bodov A, B a C postavime
troch $tudentov so stuhami. V bodoch A a C
budu stét chlapci. V bode B bude stit dievca
s ddzdnikom v rukach. Ona bude predstavovat
satelit a sucasne aj ¢ap B na unésaci — bude
to ,satelitka®. Pred studentami A a C po ich
pravej strane budu stdt prvi Studenti (prvé
zuby centrilneho a korunového kolesa) a pred
Studentkou B vpravo prvy $tudent, ktory sa
nechédva undsat undsa¢om. Kazdy z nich bude
drzat koniec prislusnej farebnej stuhy. Za nimi
na centrdlnom kolese 1 a korunovom kolese 3
i na und$aci 4 budu stat ostatni Studenti.

Samotné tane¢né hry si najprv
vyskusame bez hudby, na poéitanie. Tancovat
v automatickej prevodovke za¢neme v budicom

pokraéovani. Doc. Ing. Alexander IKRINSKY, PhD.




Luxusne vybaveny karavan so stre$nym
autostanom pre dvoch v klasickych farbach
John Cooper Works nastartuje tohtoro¢nt
letnt sezénu na cestich v nezévislom §tyle,
okorenent ne¢akanymi zachddzkami. Britsky
vyrobca prémiovej znacky MINI chce plnit
sny motoristov a zdroveri si upevnit postavenie
univerzédlneho dodévatela $tylovych rieseni
v oblasti mobility. Ciel je jasny: po predstaveni
uzitkového konceptu MINI Clubvan na
Zenevskom autosaléne zatiatkom marca 2012
prichddza s Cerstvou ponukou dovolenkového
zazitku MINIL

To, ¢o doposial chybalo, je uz na svete:
MINI, vdaka ktorému moze posidka MINI
Countryman zastavit, kde sa jej zachce a nemusi
si pritom robit starosti o noclah. Stadi vojst do
karavanu Cowley, ktory pontka vsetko, ¢o treba
pre pohodlné kempovanie: dve utulné 167ka,
plynovy vari¢ s dvoma hordkmi, nidrz na vodu

=V

s Cerpadlom, zariadenie na umyvanie riadu,

soldrny modul na nabijanie palubnej batérie,
230 voltové pripojka na napdjanie chladnicky,
televizora ¢i DVD prehrévaca alebo Hi-Fi
stereo systému.

Silueta autostanu Cowley pripomina
kruhové vykrojenie na vnutornej strane dveri
MINI. Bo¢né posuvné oknd si navrhnuté
podla vzoru klasického Mini spred roku 1969.
Atraktivny prives je iba o 12 centimetrov
§irsi, nez vzdialenost spdtnych zrkadiel MINI

Clubman a ma hmotnostmenej ako 300

Predstavujeme

DOVAT

Britskd znacka MINI rozsiruje svoju
ponuku o kompaktny luxusny
karavan a Stylovy streSny autostan
— Recept MINI: maximalna zdbava
na cestach s minimalnou stopou na
zivotnom prostredi. MINI sa vSsade
citi ako doma. A uz ¢oskoro bude
,svet gombicka” aj pre vodicov

a spolucestujucich MINI.

kilogramov. Vdaka flexibilnému a rychlemu
rozkladaniu stanu nehrozi, aby posidka prisla
o radost, ktoru zazila s MINI pocas celého dna.

MINI nezabuda ani na majitelov $portovych
modelov John Cooper Works, kde prives
neprichddza do Gvahy. Preto prichddza
s elegantnym rieSenim v podobe stresného
autostanu Swindon. Stan mozno l'ahko upevnit
na strechu MINI, MINI Clubman alebo MINI
Countryman a pontka tiez komfortny noclah
pre dvoch. Stadi ndjst idedlne miesto na noclah,
zdvihnit vrchni Cast boxu stresného autostanu
a nasuchorit si vankads na spanie. Stresny
autostan MINI noclaznikov nikdy nenechd
napospas Zivlom, ¢i uz zastavia na anglickom
vidieku, alebo na Gpiti Kilimandzara. Vyvysend
poloha stanu zabezpeti pokojnud noc v bezpecénej
vzdialenosti aj od sveta zvierat.

Dizajn boxu stresného autostanu
v zatvorenej polohe dokonale ladi s tvarom
MINI. Spodnu ¢ast vo farbe Midnight Black
dopliia otviracia &ast vo farbe Chili Red —
kombinicia, ktord bola doneddvna doménou
modelov John Cooper Works. -mi-

www.mot.sk @)



Historicke vozidla

AUDI typ 920

rok vyroby 1939

KedZze nemohol pouzit nézov Horch, pouzil
latinsky preklad svojho mena - Audi. V nem¢ine
horch znamend pocut. Prvé auto Audi pohérial
§tvorvalcovy motor so zdvihovym objemom
2612 cm?. Tento typ povodne navrhol pre
automobilku Horch. Pokracoval vo vyrobe
§tvorvalcovych motorov, a postupne zvicSoval
zdvihovy objem na 3562 cm?®, 4680 cm® az

5700 cm?. Boli to velmi Gspesné automobily,

predovsetkym na $portovych podujatiach. Typ
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M bol (v roku 1924) prvym automobilom Audi
so Sestvalcovym mototorom, mal zdvihovy

objem 4655 cm?.

Prvy typ s osemvalcovym motorom, s objemom
4872 cm? uviedli v roku 1928. Vozidlo malo
oznacenie R, zndmejsie bolo pod nédzvom
Imperator. V tom istom roku August

Horch predal automobilku Audi Skaftemu

Sasmussenovi, zakladatelovi spolo¢nosti

Zakladatelom automobilky Audi
bol legendarny konstruktér August
Horch, ktory zaloZil v roku 1899
spolo¢nost Horch so sidlom

v Zwickaw v Nemecku. V roku
1905 ju opustil pre nezhody

so spolo¢nikmi a zaloZil novu
spolo¢nost.

DKW. Od roku 1929 montovali do vozidiel
Audi americké Sest a osemvalcové motory
Rickebacker.

V roku 1931 bol vyrobeny maly automobil Audi
s motorom Peugeot so zdvihovym objemom
1100 cm®. V roku 1932 vznikla spojenim
spolo¢nosti Audi, DKW, Horch a Wanderer
nova spolo¢nost Auto Union. V roku 1933
zacali vyrdbat prvé Audi s prednym pohonom
— Audi Front, s motorom Wanderer. Boli to
typy UW (1933-1934) a UW225 (1935-1938).
Po nich prisiel nami predstavovany typ Audi
920. Vyrébali ho v rokoch 1938-40. Potom

v dosledku vojny automobilka Audi zanikla.
Obnoveni bola v roku 1965.

Vo svojom logu pouziva pévodné $tyri kruhy,
ktoré predstavovali v spolo¢nosti Auto Union
Styri spojené znacky, hoci znacke Audi vtedy

patril iba jeden kruh...

Technické udaje:

Motor: (Wanderer W23) radovy $estvalec
chladeny kvapalinou, ventilovy rozvod SV.
Priemer valcov x zdvih piestov 75x100 mm.
Zdvihovy objem 2651 cm®. Najvicsi vykon
45,6 kW (62 k) pri 3500 ot./min.

Prevodovka: ruéne ovlddana, 4 stupne vpred + 1
dozadu. 3.a 4 . stuperi synchronizovany.

Podvozok: nosny systém tvori skrifiovy rim
zvareny z ocelovych plechov. Obe ndpravy
st vykyvné. Tlmice pruzenia st hydraulické,
brzdy bubnové, s hydraulickym ovlidanim.
Kolesd su diskové.

Karoséria: (Gliuser) otvorend, dvojdverov,
§tvorsedadlova so zhriiovacou strechou, typu
kabriolet.

Rozmery a hmotnost: d/§/v 4900/1720/1600 mm,
rézvor néprav 3100 mm, rozchod kolies
vpredu/vzadu 1435/1465 mm. Rozmer
pneumatik 6,00-16 Previdzkovd hmotnost
1665 kg.

Prevadzkové vlastnosti: max. rychlost 130 km/h.
Spotreba paliva (benzin UNI 95) 16,0 /100
km.

Majitelom predstavovaného historického
vozidla je pan Ing. Jaroslav Zavodsky
z Trencianskych Teplic.



dnioch 30.5.-3.6.2012 sa uskutoéni
dalsi ro¢nik tohto najstarsicho
podujatia s historickymi vozidlami

na Slovensku. Bude vskutku vrcholové,

s bohatou medzindrodnou ucastou a vybranymi
historickymi autami. Na prvych 14. ro¢nikoch
usporiadatelia ziskali dostatok sponzorov, takze
od ucastnikov nevyberali Ziadne $tartovné.
Situdcia sa zmenila s prichodom hospodérskej
krizy a ziskat sponzorov je priam nemozné.

I ked' sa este sponzori ndjdu, je ich ovela

menej a tiez poskytnuté sumy su zlomkom

predchédzajicich. Preto v minulom roku

bolo vyberané startovné v hodnote 300 eur za
dvojclennu posidku. I v tomto roku to bude
rovnakd suma. Rozpréval som sa s viacerymi
ucastnikmi predchddzajucich roénikov, ktori
uz teraz nestartujd. Zdovodnuja to drahym
Startovnym. Podl'a méjho nizoru startovné
drahé nie je, kedZe v tejto sume je zahrnuté
ubytovanie na 4 noci a stravovanie na 5 dni. Tiez
sa musia kapit trofeje, zaplatit rezijné poplatky
a iné drobné vydavky. V tom istom termine,
dokonca o jeden deri kratsie

CRIEPKY Z HISTORIE

Bugatti 35C, na ktorom
pretekal knieza Lobkowitz.
Dnes je v miizeu v nemeckom

Stalo sa pred 80 rokmi
29.5.1932 zahynul na pretekoch

Galéria veteranov
na Slovensku

500 KM SLOVENSKYCH A STARTOVNE

(30.5.- 2.6.2012) sa kona v rakdskom Kitzbuhli
25. roénik ,Kitzbuhler Alpenrallye®, Dizka
trate bude ako u nés okolo 500 km. Je uréend
pre vozidla do roku vyroby 1976. Startovné je
az 1850,- eur - ak ho zaplatite do 6. aprila .
Potom sa zvicsuje . Blizsie informacie ziskate
na www.alpenrallye.at, alebo telefonicky:
0043(0)535672901. V sticasnosti na Slovensku
nevybera §tartovné na svoje podujatia iba Classic
Car Club Bratislava. Naklady hradi zo svojich
aktivit.

KN-

odboja v Anglicku, Slovik Gabéik

a Cech Kubis, atentit na zastupujuceho

na berlinskom okruhu AVUS Jif{
Kristian Lobkowitz, ¢eské knieza,
oznacovany dobovou tla¢ou ako
ynejlepsi eskoslovenski automobilovy
zdvodnik“ Bol to jeho prvy Start

s novym vozidlom Bugatii 54 na
pretekoch Velkej ceny (Dnesnd formula
1). Preteky vyhral nemecky pretekar
Manfred von Brauchitsch na vozidle
Mercedes SSKL. Oboje pred pretekmi
predpovedal jasnovidec Erik Hanussen.

ridskeho protektora pre Cechy

a Moravu, Reinharda Heydricha.
Atentit bol spachany, ked sa viezol vo
svojom sluzobnom aute Mercedes 320,
kabriolet B. Po atentite bolo vozidlo
predané a po vojne vystriedalo viacero
majitelov. Posledny majitel na dzemi
CSR ho vyviezol do zahranicia v roku
1968. Dnesnym majitelom je p. Lauritz
Lauritzen z Dénska, ktory sa s tymto
vozidlom zuéastnil v roku 2001 na 500

meste Snsheim.

Stalo sa pred 70 rokmi

23.5.1942 spachali prislusnici &s.

km slovenskych.
Rubriku vedie: Ing. Konstantin NIKITIN

Investujte On line

Investovat mozno uz aj mensie sumy

Informacie: Alliant, investicny servis, tel.02/20710986, www.alliant.sk

E mail: allant@alliant.sk




Svet v miniatire

O ANGLICANOCH,
FRANCUZOCH AJ INUITOCH

Anglicanom vdacime za parny stroj - i za prvu ozajstnu zeleznicu

(1830)! Chceliju aj Nemci - o pat rokov ju mali (1835): s lokomotivou i so
strojvodcom z Anglicka. KedZe Francuzi nemohli za nikym zaostavat (¢o
konstatoval uz Jules Verne), museli vitazit... v pretekoch automobilov! Ale az
potom, ¢o Nemci predviedli svoj vobec prvy automobil na svete - vlastne
dva... (1886). A Inuiti? Nebyt ich, nebol by tu dnes ani prvy pick-up VW -

Aby sme sa (ako
u nés oby¢aj),
zbytocne
neskriepili:
James Watt
(1736 - 1819),
velky Skét, aj
ked' si to mnohi
myslia,
vynilezcom parného stroja nebol! Bol nim
Thomas Newcomen; ]. Watt sa o jeho vynaleze
dozvedel v roku 1759 - o §tyri roky sa s nim aj
osobne obozndmil. KedZe bol od prirody
kreativny, pridal aj vlastné plusy: dvojéinny
parny stroj, ujasnenie si fyzikdlneho pojmu praca
(a nésledné zavedenie jednotky konska sila -
1980 ju v sustave jednotiek SI nahradil po fiom
pomenovany watt); pridal i odstredivy regulator,
vyvevu, zotrvaénik parného stroja, dvojcestny
ventil... a vyriesil problém utesnenia piestu. Za
¢o mu bol vda¢ny aj George Stephenson (1781
- 1848), jedna z najslavnejsich osobnosti zo sveta
Zeleznic, ktoré éru motorizmu predbehli o celé
storoCie. Nielen v Eurépe! Ako najmasove;jsi
dopravny prostriedok... Hoci G.S. v skole ¢as
nestrical (musel totiz pracovat - ako ,chlapec od
koni* - v bani), svojimi technickymi
schopnostami to dotiahol aZ na fabrikanta - so
synom Rébertom zalozili prvi lokomotivku
sveta (1823). Ich parnd lokomotiva The Rocket/
Raketa, vitaz slavnych pretekov lokomotiv

v Rainhille (1829), sa stala vzorom vsetkym
parnym lokomotivam sveta... (Spresnime: aj ked
roznych lokomotiv bolo vtedy za Kandlom uz
rozhodne viac, ako je u nds uz dlhodobo
slusnych, charakternych a schopnych politikov,
do sutaze prihlisili pit lokomotiv: prva
diskvalifikovali pred §tartom - pohdnal ju Zivy
kon; druhd sa ani nedostavila - spadla z kociara,
a poskodila sa; tretia bola pre kolaj pritazka,

a spotrebovévala aj privela uhlia; Stvrtej

vybuchol kotol...). Stephenson postavil za $tyri
TREBA IST S DOBOU!

Amarok!

roky (1830), 26 rokov
po prvej jazde parnej
lokomotivy vobec,

i prvid ozajstnd,
dvojkolajovi, 50 km
dlht Zeleznicu sveta -
medzi pristavnym
Liverpoolom

a priemyselnym
Manchesterom. Vlaky
na nej prepravovali ludi, zvieratd, tovary i koce
(dovtedy najlepsi dopravny prostriedok)
rychlostou 50 km/h! Co stilo menej, ako
povozy, koce, ¢i lode v britskych kandloch
predtym - epocha Zeleznic zacala! A ¢o Nemdi,
neskor najvicsi milovnici Zeleznic na svete - i vo
formite en miniature? Hovorme o Bavoroch: ti,
prvi v Nemecku, 7. 12. 1835 spustili prevadzku
na ,Ludwigovej Zeleznici®, 6 km dlhej streke
Norimberg - Firth. Lebo o Stephensonovej
Zeleznici uz poculi, a mali aj zrdtané, Ze po ceste
medzi Norimbergom a Fiirthom prejde ro¢ne
612 470 pesich, 39 420 vozov obchodnikov, 286
120 dalsich vozov a povozov tahanych kofimi ¢i
volmi - tak preco im to vSetkym neurychlit -

a zarobit? U R.
Stephensona
objednali lokomotivu
Der Adler/Orol (6,6
m dlhy, s jedinou
hnacou osou plus

(PREISER M 1:43)

- Anca, na dnes bolo hrabania dost! Sadame do jedného z nasich bentleys - ide sa hrat golf!
- Pre miia, za miia... A vsimol si si kralovskd postu? Vozi vrecia piné Zivotopisov zaujemcov o to miesto komornika krélovney... No,

)

pri viac ako Styristotisic nezam ych iba na S

sa mnohym, veruZe, oplati preplavat’ aj Kanall A nechat sa tam, za

poldruhatisic edr, bu... no, kritizavat' deri i noc - aj samotnou krélovnou v fej poZehnanom veku!

@ Bentley Mulsanne/2010 (uprostred); 54 zvicsa kovovych dielcov, az 147 dekoracii a dalSie tromfy vel'kej britskej
luxusnej znacky (dnes patriacej pod koncern VW) - z déb davnych i nedavnych - v M 1:43 a la MINICHAMPS (zl'ava
doprava): Bentley Blower 4,5 Litre/Le Mans 1930, Bentley R-Type Continental /1955, Bentley State Limousine/2002
.Queens Car” a Bentley Arnage/2003 Red Label. V pozadi konsky Stvorzaprah s koéom britskej kralovskej posty/
Royal Mail Coach z roku 1827 (RI0, M 1:43), figirky: PREISER M 1:43
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Bentley Mulsanne/2010 (MINICHAMPS M 1:43) a Daimlerov i
motorizovany ko¢/1886 (WIKING M 1:40) - figurky ;

dvojosim tendrom; s vykonom 29 kW/40 k) -
is rustiovodi¢om. Mr. William Wilson prisiel
rdd, aj s Adlerom v 19 debniach. Prekonajuc
Kandl i more az do Rotterdamu, odtial' Ryn az
do Kolina n/R., odkial, kvoli nizkej hladine
rieky, dosiel aj s Orlom v debnéch az do
Norimbergu - vdaka volom. Kde sa potom,
uzndvany a spokojny, oZenil i zomrel (1862).
Bodaj by nie: jeho ro¢ny plat predstavoval
desatinu ceny Adlera (1500 guldenov)!

O stvrtinu viac, ako mal riaditel prvej Zeleznice
v Nemecku... A vagény? Tie vyrobili domaéci
vyrobcovia kocov. Vsak sa na koce aj dost
ponésali... Zeleznica tu jazdila priemernou
rychlostou 28 km/h - trat zdolala aj za pit a pol
minuty, jazdiac na minutu presne! Ky div, Ze
Zeleznice nielen na eurépskom kontinente zacali
rést ako huby po dazdi... Vitaziac i dlho potom,
¢o K. Benz (1844 - 1929) predstavil svoju
patentovani motorizovanu trojkoliesku, a G.
Daimler (1834 - 1900) svoj stvorkolesovy
motorizovany ko¢ (obaja 1886). Otvoriac tym
éru motorizmu na cestich-necestich sveta. Ale
uZ na prelome storo¢i sa na automoboloch aj
pretekalo - k radosti najmd Francizov! A islo

o (skoro) samé originaly! Presko¢me ¢as i hnusy
1. svetovej vojny - a Sup ho spit za Kanal! Tam
v roku 1920 zalozil slavny konstruktér W.O.
(Walter Owen Bentley) automobilku, znacka
ktorej vzrusuje dodnes i anglicka krélovnu -

i ked uz patri Nemcom. No a ¢o: taky je Zivot!
Ved aj cricklewoodsky zavod ,prekvapujicim
spdsobom® prebrala uz automobilka Rolls Royce
(1931)... Prekazalo jej, ze elegantné a technicky
skvelé vozidld Bentley pricasto vitazia... Len

v Le Mans uz pitkrat:
1924/1927/1928/1929/1930! A vysledok? Ky
div, Ze to, ¢o bolo predtym zndme ako Rolls
Royce, bolo potom uZ - nové Bentley! Ako
Bentley S (1955), ktoré vtedy ,vytycilo trend,
nebolo ni¢ iné ako Rolls Royce Silver Cloud...
V roku 2002 po luxuse ,uiplne nového tichého
Bentley, zatdZila aj britskd kralovnd! Iny priklad:
1980 z typu R-R Silver Spirit sa razom stal



@ Porsche 911 Carrera 4S/ 2008 (52 dielcov, 103 dekoracii) uprostred starsich sirodencov: Porsche 911/1964,

Bentley Mulsanne

- vraj prvy,
»kompletne novy*
Bentley od roku
1965! Této luxusna
limuzina sa vyribala
do roku 1992

(v roznych verzidch)...

A propos, ,Mulsanne® - kto by nevedel, Ze meno
upomina na mulsannskd rovinu pretekdrskej
drahy v Le Mans (aj s mesteckom Arnage), kde
uz v 20. rokoch Bentley pitkrit zvitazil?

A nechajme sa prekvapit: MINICHAMPS uz
ohlisil aj... 22 modelov z epochy Art Deco v M
1:43 - z amerického Mullin Automotive
Museum! Inak najkrajsie, tentoraz hlavne
francizske automobilové veterdny - od zaciatku
20. storoc¢ia, po ,zlaty vek motorizmu® 20. a 30.
rokov! Ale, prejdime k novej, superelegantnej,
pocas jazdy takmer nepocutelnej limuzine
Bentley Mulsanne - z roku 2009! I t4, vraj, nemd
s typom z roku 1980 po technickej strinke
spolo¢né nic... (Stvordverovti, 5575 mm dlhd,
1926 mm $irokd a 1526 mm vysokd, s rizvorom
3255 mm a s hmotnotou bez snobov 2585 kg
limuzinu luxusnej triedy pohdna 6,75 1 spalovaci
motor s vykonom 377 kW - ak treba, dokaze
unikat rychlostou az 296 km/h - jej
predchodcom bol typ Bentley Arnage). Je prvou
z dnesnych troch neprehliadnutelnych noviniek
ostatného ¢asu aj v M 1:43 - §pickovej znacky
MINICHAMPS. Stadi sa jej len prizriet - spod
akéhokolvek uhla! Naco zbyto¢né re¢i?
Napriklad, Ze predloha i model maju svoje $tyri
typické ,, 08 (tj. Celné reflektory réznych
velkosti), Ze vzduchovy otvor uz nie je rozdeleny
na tri Casti atd. Radsej skonstatujme, Ze kovovy
model MINICHAMPS v M 1:43 pozostiva az
z 54 dielcov vyzdobenych az 147 dekordciami!
Aby vo svete nemal konkurenciu, a na fotografii
budil dojem, Ze ide o samotnu predlohu...
Druhy model MINICHAMPS v M 1:43

z najprestiznejsich automobilovych znaciek
dneska? Sportové dvojdverové dvojsedalové
Porsche s karosériou kupé (bude i Cabrio!) 911
Carrera 4S (997 1) z jula roku 2008 -

v rubinovodervenej metalize. Pri predlohe

s boxer-motorom
3,6-3,81(239-456
kW) ma dizku
4427-4429 mm,
sirku 1808-1852
mm, vysku
1285-1310 mm,
rézvor naprav 2350
mm, prizdne mé
hmotnost
1395-1695 kg. Ze
sa jeho maximdlna
rychlost neraz uz
ani neuvédza, je
jasné: predbehne aj
diabla! Kde? Zeby
na ceste do pekla?
Kym majitelov

Porsche 911 Turbo/1990 (2x), Porsche 911 Cabriolet/2001 (MINICHAMPS, M 1:43)

predlohy md
presvedcit hlavne
svojim najnovsim
technickym
vybavenim (,to tu
este nebolo“),
zberatelov modelov,
prave tak, ako jeho
predloha svojich majitefov - novym ,faceliftom*!
Ako uz nejaky ¢as zvykneme, jedinym cudzim
slovom, oznacovat vietky tie drobné zmeny
vzhladu hlavne na prednej ¢asti vozidla (no
nielen tam!). Teda? No, pozmenené su privody
vzduchu, ale i ndrazniky; a sd tu opit aj okrihle
reflektory, spominajice na pradedka ,devit-
jedendstok” z roku 1963! Lebo spomienky obcas
Cloveka dojimaju, kym pritomnost uz len dorédza.
Kazdopddne tento najnovsi model, uz 6.
generdcie, ma nielen bi-xenénvé reflektory
umoziujuce volitelné osvetlenie v zakrutich, ale
po prvy raz aj LED- svetelnu techniku i na
zadnych svetlich, smerovych, brzdovych,
pozi¢nych i parkovacich svetldch... Vozidlo

s pohonom na vsetky $tyri kolesd dostalo aj
typicka ¢ervend listu vzadu, o na efekte pridava
aj modelu v M 1:43! Co minimodel uz
nekopiruje, je najvicsia zmena predlohy, tykajica
sa pohonu; ale ako v miniformadte zachytit fakt,
ze napriklad
vykon opit
stapol?

O ostatnych
motorickych
prinosoch
nehovoriac...
Ale pokial ide

o farby, novi
§portovi verzia origindlu ,devit-jedendstky” rita
so Styrmi osvedCenymi zdkladnymi farbami laku
(Cierna, indickd &ervend, carrarska biela a tzv.
speed-Zlta; v metalize je zdkladnych odtietiov
sedem - plus $pecidlnych odtiefiov est (jednym
z nich je i ,rubinovd Cervena® nasho modelu).

A kedze MINICHAMPS aj presné odtiene
predloh plne respektuie, je Co este ocakavat! Ved
kovovy model v M 1:43 pozostiva az z 52
jednotlivych dielcov obohatenych o 103

Svet v miniature

dekordcii - nemecky zmysel pre detail i v tomto
superminivyhotoveni sklamat nesmie! A ti
Inuiti? Ako sme povedali: bez nich by ani
modelu VW Amarok, prvého pikapu VW
(2009) nebolo... 5,5 m dlhg, (predbezne)
$tvordverovi jednotonovka z argentinskeho
zdvodu VW Pacheco (pri Buenos Aires), so 120
kW motorom 2,0 1 TDI m4 konkurovat
Mitsubishi 1.200 i Nissanu Navara! V M 1:43
pozostiva zo 64 dielcov, dozdobenych az 168
efektnymi dekoraciami - aby aj on vyzeral ako
ozajstny VW Amarok! A propos, ,amarok*:
tymto slovom oznacuju Inuiti, ndrodnostnd
mensina Eskimakov Zijica v severnej Kanade

a Grénsku (dlho praktizujica mnohomuzstvo)
- vlka. PodT'a nich kréla divociny. I ked' slovom
»nanuk® oznatuju zas poldrneho medveda... Na
toho ale zatial v autopriemysle nedoslo. Zeby

IV LA S

preto, Ze ako deti sme jeden z tych dvoch
obltbenych mrazenych mlie¢nych krémov za
socializmu (viac ich nebolo), obalenych chutnou
¢okolddovou skrupinkou, nazyvali nanuk, & -
ten druhy, s prichutou kokosu - eskimo? Po
nasom eskimak, po inuitsky ¢lovek. Co ale vtedy
nikto z nds ani len netusil... Napokon, olizovat
s takou chutou ladového medveda, ¢i dokonca
eskimaka - no, neviem... EstezZe $tastie, Ze aspon
automobilovy priemysel tak dobre vie, ¢o dnes
este dokdze pritiahnut pozornost dospelého
motoristu! A presvedcit aj solventného
zikaznika! Najlepsie ale oboch - v jednej osobe!
No nie?
Ing. Stefan STRAUCH
Foto: The World en miniature
(Branislav Koubek a Adrian Gasparik)

NEDOROZUMENIE

- To si cely ty! Slubil
s/ mi, Ze mi ukazes
nadherny exemplar
Inuitského krala
2zvierat - a zas fe to
0 len akysi autiak!

@ Prvy pikap znaéky VW - Amarok/2009 (64 dielcov, 168 dekoracii, MINICHAMPS, M 1:43) a pohodiné drozka lorda
Broughama od vyrobcu Robisona z roku 1834 - v $tyle droZiek z talianskeho Milana (R10, M 1:43), figarky PREISER M

1:43
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Potulky po Slovensku

Vizenie krala-kralov Madagaskaru

Sila vplyvu jedinca sa méze prejavit len v urcitej dobe, v urcitych podmienkach
a len za urcitej situacie. A boli to prave tieto spominané skutocnosti, ktoré dali
moznost nielen jedincom rodiny Lubomirskych zanechat stopu v dejinach.

Po svojom otcovi Jurajovi Sebastidnovi Lubomirskom sa stal panom
Lubovnianskeho hradu jeho najstarsi syn Stanislav Heraklius Lubomirsky.

Tento, na zahranicnych
Skolach vystudovany
Slachtic, bol znamy
ako basnik, dramatik

a vel'ky obdivovatel
umenia. Tvrdohlava

a hizevnata povaha
Lubomirského,

ktory bol aj autorom
politickych spisov,
sposobila, Ze snaha
Rakiska o vykipenie
a navratenie zaloznych
spisskych miest

a panstiev vyS$la nazmar. Pan hradu udrZiaval styky

() Baron Moric Beiovsky,
kral-kral'ov Madagaskaru

tiez s vodcami protihabsburgskych povstani v Uhorsku,

¢im, obrazne povedané, zadieral riadny ,tfi do paty”
vladnucej dynastie, ked'Ze Lubovniansky hrad bol
v tych €asoch silnou vojenskou pevnostou. NeobiSiel ju
v roku 1683 ani pol'sky kral Jan Sobienski, ked' sa tu
zastavil na ceste domov, po porazke Turkov pri Viedni.
Na hrade nevlédli len osvieteni ¢lenovia rodu
Lubomirskych. Spi§skym starostom a spravcom
hradu bol od roku 1702 Teodor Lubomirsky. Pre svoju
krutost, hrabivost a preciny bol sicasnikmi prezivany
ako “kiiaz pekelnych temnot”. Ked' napadli Pol'sko
Svédi, pridal sa k nim a vyznamne sa podielal na
zosadeni pol'ského kral'a Augusta Il. z tronu, ktorého
nahradil Stanislav Lescinsky. Preto Augustove
vojské nésledne vyhnali Lubomirského posadku
a obsadili hrad. Lubomirsky po Gteku do Spisskej
Novej Vsi nerezignoval, zverboval vojsko a opét sa
stal panom hradu. Ani niekol'’kondsobné napominanie
panovnikom mu v§ak nebranilo v bezohladnom
a tvrdom vykoristovani spi§skych miest. Peniaze
marnotratne mifial na svoj prepychovy dvor. 0 vlastny
hrad sa skoro nestaral, ¢o ,pocitovali” hlavne jeho
najstarsie ¢asti. Po jeho smrti roku 1745 hrad, spolu
so0 zaloZznym Gizemim, opat pripadol sasko-pol'skému
kral'ovi Augustovi lll. Tento daroval hrad a Gizemie
svojej manzelke Marii Jozefe, dcére uhorského krala
Jozefa |. Maria Jozefa zriadila komisiu, ktora mala
zistit skutkovy stav a navrhndt rekonstrukciu hradu.
Ked'Ze hrad nebol jednoznacne majetkom Pol'ska
a plan prestavby bol velmi nakladny, pristipilo sa
len k najpotrebne;jsim opravam. Opravovalo sa v§ak
len vel'mi malo, pretoZe sicasne prebiehala vystavba
v podhradi a okoli. Prace viedol kralovsky architekt
pochadzajici z Rima, Francesco Placidi, a taliansky
murarsky majster, Janetti. Pod Placidiho vedenim
prebehla v rokoch 1746-1760 len rekonstrukcia hradu,
pretoze uz v roku 1757 kralovna zomrela. Poslednym
spisskym starostom bol Kazimir Poniatowsky, brat
pol'ského kréla. Za pokus zorganizovat vojenski

(@ maj 2012

jednotku Barskej konfederacie, t.j. zoskupenia

proti dosadenému pol'skému kralovi Stanislavovi
Augustovi a vtedajsej ruskej nadvlade, bol v jdli

1768 vazneny na Lubovnianskom hrade, v hradnej
veZi, jeden z najznamejsich dobrodruhov tej doby,
neskorsi krél-kral'ov Madagaskaru, Méric Befovsky,
rodak z Vrbového pri PieStanoch. Mélokto vie, Ze sa
osobne poznal s Benjaminom Franklinom, americkym
Statnikom, diplomatom, osvietenskym myslitelom,
spisovatelom, zakladatel'om prvej verejnej kniznice

a spoluzakladatelom nauky o elektrine a s potomkom
rovnomenného portugalského moreplavea, J. H.
Magellanom, ktory zabezpecil vydanie jeho pamati.
PreloZené pamate do viacerych jazykov sa stali
doslova bestsellerom. Befiovsky bol oblibencom
franciizskeho krala Ludovita XV. a nebol neznamy ani
pre cisarovni Mariu Teréziu a jej syna, cisara Jozef

Il. Pocas krutych bojov medzi pol'skym panovnikom,
ktorého podporovalo Rusko a tzv. barskymi
konfederatmi, cast konfederatov na cele s generalom
Jozefom Bierzynskym v marci roku 1769 obsadila
Lubovniansky hrad. Ked'Ze prepadavali okolie, spiSské
mesta poZiadali o ochranu uhorské vojsko vedené
generalom Almassym. General v aprili vyslal proti
konfederatom dve eskadrdny vojska, ktoré hrad
obsadili. Eskadrony nahradilo 150 husarov a 100
pesiakov. Tito chranili hrad az do roku 1772, kedy bol
hrad a zaloZné izemia oficialne pripojené k Uhorsku.
Doslo k tomu sice Ciastocne z dondtenia, po umnom
vyufZiti politickej situdcie Mariou Teréziou pri prvom
deleni Pol'ska medzi Pruskom, Raktiskom a Ruskom.
Hrad Luboviiu prevzal 8. novembra 1772 spissky Zupan
Jan Csaky. Ako to uz v Zivote chodi, spiSskym mestam
sa aktom pripojenia k Uhorsku otvorila perspektiva
dalSieho rozvoja, ale hrad stratil svoj vyznam symbolu
pol'skej vlady a stratou centra spravy vsetkych
zaloznych miest aj postavenie. Pri deleni Pol'ska si
Rakisko anektovalo aj velkd €ast Halice, ¢im ochrana
uhorsko-pol'skych hranic stratila vyznam, a tak hrad
prestal byt aj vojenskou zarukou bezpeénosti. Ked'ze
navyse bol Ciastocne poskodeny, nikomu uZ nezalezalo
na jeho oprave.

Po prevzati hradu §tatnou spravou byvali v fiom
tiradnici panstva a prislusny personal. Postupne sa
v$ak stahovali do budov pod hradom. Vel'ka ¢ast
hradu bola v dezoldtnom stave, preto Stdtna sprava ho
chcela dat najskor rozobrat na stavebny materidl. Pri
ekonomickom rozbore sa v§ak ukazalo, Ze rozobratie
hradu by bolo nerentabilné. Tak padlo rozhodnutie hrad
predat, spolocne aj s celym panstvom. Jeho majitelom
sa stal Zupny hodnostar a $lachtic Juraj Félix Raisz,
vlastnik aj domov v Levoci a KoSiciach. Novy majitel
dal niektoré budovy opravit, ale malé vynosy z majetku
mu nedovolovali robit rozsiahlejSie prace. Po jeho

Pol'ské korunovacné klen(;{':'.'/"' .
na Lubovnianskom hrade.-

smrti nastal spor o dedi¢stvo medzi jeho dcérou

a dvoma synmi. ZadIZené a nevynosné panstvo spolu
s hradom predala rodina v roku 1880 mestu Stara
Lubovia.

Poslednym sdikromnym majitelom hradu bola od
roku 1883 rodina pol'skych slachticov Zamoyskych.
Tito dali hrad opravit a opat sa tu nastahovali
tiradnici a zamestnanci vel'kostatku. Zamoyski vSak
byvali v kastieli pod hradom. Na hrade si udrZiavali
len reprezentacné miestnosti. Pocas prvej svetovej
vojny majitelia hradu odisli do Pol'ska. Po névrate Jan
Zamoysky dal v tridsiatych rokoch opravit obytnd
budovu, kaplnku a poskodené hradby a na hrade zriadil
malé mizeum.

Druha svetova vojna, a najma obdobie SNP,
zanechali na hrade zlovestnii pecat. Usadilo sa tu
gestapo. V priestoroch hradu gestapaci vySetrovali,
mucili a vaznili zajatych partizanov a ¢lenov odboja.
Zavrazdenych a umucenych jednoducho hadzali do
hradnej studne. Z tohto dévodu po oslobodeni bolo
okolie studne vyhlasené za pamatné miesto SNP, o com
svedci pomnik.

Ako konfiskat sa hrad po vojne stal Statnym
majetkom. V kastieli a na hrade bola roku 1950
umiestnena polnohospodarska Skola, ktora sa
v roku 1956 odstahovala. Hradu sa ujalo mizeum
v Starej Lubovni. V priestoroch hradu bol vykonany
systematicky archeologicky vyskum v rokoch 1971-
1973 pod vedenim vtedajSieho vediceho historického
odboru vo Vychodoslovenskom mdzeu v KoSiciach
a sticasného ministra Skolstva, vedy, vyskumu
a $portu PhDr. Dusana Caploviéa, DrSc. a doc. Dr.
Michala Slivku, CSc. Dnes sa v zachovanej asti
hradu nachadza mizeum. Navstevnici tu mozu najst
expoziciu historickd, dobového nabytku a chladnych
zbrani a expoziciu zoznamujicu navstevnikov so
Zivotom a rodokmefiom rodu Zamoyskych. Vystavna
miestnost na hrade slizi na kazdorocné vystavy pocas
sezony, napriklad v roku 2010 tu vystavovali pol'ské
korunovacné klenoty.

Cestou na hrad sa da vidiet torzo majestatnej
lipy malolistej s odhadovanym vekom 350-400 rokov.
Pristupovi cestu na hrad lemuje pagasStanova ale;j,
skupina 23 chranenych stromov pagastana konského
s priemernym obvodom kmena 198 cm. Priamo pod
Lubovnianskym hradom sa nachadza expozicia Miizea
l'udovej architektiry tejto oblasti, kde sa pocas
sezény konajd vel'mi hodnotné a zaujimavé podujatia
s roznorodou tematikou. Pohl'ad na starobyly hrad a na
majestat okolitej prirody by mohol v navstevnikoch
evokovat rozporuplny pocit malosti, a sicasne vel'kosti
¢loveka v toku dejin a stop, ¢o v fiom zanechdva.

Doc. Ing. Jan ZELEM, CSc.



Znacka Daimler

www.lebomedved.sk/hodnota

Po cestach Lazdla r0zne zvery.
Preto sme xzasho Medveda poistili za vas!

V cene auta je havarijné poistenie a PZP na 3 roky
+ servis na 6 rokov alebo do 160 000 km

Ponuka poistenia plati takmer pre vSetky modely osobnych vozidiel. Podrobné informdacie u predajcov
alebo na www.lebomedved.sk/hodnota

NavySe mozZete vyuZit znackové financovanie prostrednictvom

Mercedes-Benz Financial Services.
ﬁ Mercedes-Benz

The best or nothing.



Su l'udia, ktori chci naozaj vSetko. Chc
nad§tandardnou vybavou. Auto ktoréje

™ VYROBENE NA gg
fan SLOVENSKU A

Kia Motors Sales Slovensko, s.r.o. Kombinovana spotreba: 3,7 - 6 0 1/100 km, emisie COZ 91 189 g/km *7 rokov/lSO 000 km. 2
Podrobnosti najdete v Zmluvnych podmienkach. Fotografie su ilustra€né: ¥
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